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l. 

L.'1l'RODUa:::IOO 

El desarrollo que la ciencia y la tecnología han alcanz.;oo durante el presente siglo, ha 

conducido a los pueblos a disminuir relativairente las distancias en el tienp:l y en el espacio. 

Una mmifestación palpable de lo cm.teriorrrente dicho lo enrontranos en los avances logr~ 

dos por los medios ée comunicación y transporte, siendo uno ée los máxirros exponentes de este -

últiro roncepto la aeronáutica, cuyo uso cada dfa se generaliza, inponiéndose ccm:> factor im- -

prescindible de desarrollo aate la inperiosa nece.;;idad de lograr distancias mayores en nenores­

tiempos. 

Consecuentarente, con el incremento del tram.t>Orte aéreo, auirenta la demanda de termina­

les aeroportuarias dotadas de las características adecuadas al tipo de aeronaves que en ellas -

operan, provistas de óptimas condiciones de seguridad y capaces de cubrir con suficiencia y co­

m:ididad la demanda planteada por el número de usuarios. 

!·léxico no i:1a sido ajeno a este proceso de desarrollo, por lo que, en estos nonentos, al­

tél:mino del siglo lQ{, requiere de una gran red de comunicaciones que agilicen su avance socio-­

cultural, pol!tiro-econánico y tec.1ológiro. Es por lo tanto, el transporte aél:eo el que actua!_ 

nente contribuye más al dinámiro desarrollo del país. 
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En años recientes, el G:lbierno de México inició un programa de desarrollo y equipamien­

to de nuevos centros turísticos en zonas caracterizadas por ;su incipiente actividad económica, 

para increnentar así el ingreso de divisas tanto extranjeras CO!lP nacionales y creando, princ~ 

pallrente, fuffites de trabajo para elevar el nivel de vida en dichas zonas. 

Habiénoose desarrollado centros turísticos de gran capacidad en los años 6u's, corro ~ 

cún, Ixtapa-Zihuatanjeo i I.os Cabos, y outeniendo beneficios muy illportantes para el país, el­

Fondo Nacional de Forrento al •rurisrro,FONATUR decide desarrollar el complejo turístico de -

BAd!l\S DE flU1\'I'Uh..'lJ cano un centro de turisrro de gran relevancia por su capacidad urbana y turí:!_ 

tica, para atraer así corrientes de visitantes nacionales y extranjeros, inprimiendo un mayor­

crecimiento a una de las entidade.o de royor rezago económico y social. 

Tomando en cuenta las características tipográficas de la zona, así corro las grandes dis­

tancias que existen desde los puntos de afluencia de turisrro hacia este centro, es necesario -

contar con un nedio de tran.:.-porte rápido, seguro y eficaz, que únicanente el servicio aéreo -

puede proporcionar; esto hace evidente la inprescindible construcción,,9e un AEROPUERI'O, de ti­

po Il'fl'ERNACICXW.., que apoye a este centro para que tenga el éxito espe;.ado. 

Siendo el AEROPUERI'O un conjunto de basta obra de ingeniería, 811 donde intervienen di­

versas especialidades tácnicas, la participación del AH;lUITECl'O, es el diseño de la ZONA TERMI 

NllL, objetivo del presente trabajo de tesis. 
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DESAi.lROLI.0 DE IA OIGINIZACION AEROPORI'UAR.IA. 

1.J DEFINICIQ.'l DE AEROPUERIO 

Un AEROPUE.-m es un lugar donde convergen dos dife=tes m=dios de transp'.)rte, el terres 

tre y el aéreo, y su misi6n es la de prcx::esar la materia prima, constituida por pasajeros, ~ 

paje, correo y carga aérea, de la manera más eficiante y rápida posible, en su paro por la ter­

minal. 

Son lll.lCÍ.103 y variados los elerrentoa que intervienen en una operaci6n aeroportuaria. Es­

tos son: 

I. 

II 

III. 

IV. 

v. 

las aeronaves. 

Ia ayuda de aproximación de las aeronaves. 

Control del tránisto aéreo. 

ros pasajeros 

I.a ro3<JiÓn a la cual se le brinda el servicio. 

Cada aeropuerto es una ~ña ciudad cuya administración, operaci6n y construcción, tie 

nen cnro objeto fundamental servir ron eficacia al consumidor. 

2.0 lfi>EI.O CUISICO DE OJG..'ITZl\CIOO' AEROPORI'UARIA. 

Ia organizacion aeroportuaria presentada en el siguiente esquema, está basada en una or­

ganización típica, y tiene como objeto la canparación con la existente en México. 
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El voll.llren de actividades de la organizaci6n será generado por el nfürero de errpleados y 

por el volunen a operar. En alg¡mos casos se errplean especialistas externos en las diferentes­

operaciones que atañen a un aeropuerto. 

se hará a grandes rasgos la descripci6n de alg¡mas de las funciones indicadas en el or­

ganigrama: 

a::NSEJO GlliERAL DE AVIACION. Es la máx:iJna autoridad dentro de la organización aeropo~ 

ria y es el lugar donde se tornan, en últina instancia, las decisiones. 

DIRECIDR GENEAAL DE AVIACION. Es el responsable dél correcto funcionamiento de todos -

los departanentos subordinados a su cargo; reporta directarente al Consejo. 

CXJNSFJO LEGAL. Reporta directam=nte al Consejo General. Es el responsable del ~linúe:!_ 

to de los requisitos legales que afecten a la organizaci6n. Día a día emite 6rdenes a través de 

el Director General de Aviaci6n. 

DEPARI'l\MEN'IO FISCAL. Reporta al Gerente General de Aeropuertos, y sus funciones consis-­

ten en la CXJOrdinación de los diferentes departanentos a su cargo. Clasificación de puestos, 

manejo adecuado de los fondos, pago de inpuestos y rornprcmisos contraídos con la Nación o esta­

éb en cuestión, son parte también de sus funciones. 

GERENCIA DE Ml\NTENIMIEN'ID. Reporta al Gere.'1te General de Aeropuertos y es el responsable 

del mantenimiento de las instalaciones en todo el aeropuerto a su cargo, además de la seguridad 

del mism:>. 

GERENCIA DE OPERACIOOES. Reporta al Gerente General de Aeropuerto y es el responsable de 

todos los despegues y aterrizaje y el tierop::i durante el cual el aviÓn se encuentra en el aero-

poorto. 
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GERE:.'ICTA DE PLl\NEl\CION E INCWIE:f<IA. Reporta al G:!rente General, Bajo su responsabili­

dad se encuentra la coordinación, planeación y supervisión de cualquier construcci6n o m:xlif!, 

cacién al aeropuerto. 

GERE:L~CIA DE RELl'CION.;:.s INDUSTIUALFS. Requiere p¡lra su funcionamiento de infonnación g~ 

neral de todos los &parta¡¡entos de la organización; incluye 'l'. V. , radio, revistas, relacio­

nes públicas y pro:.il<!rna.3 sindicales. 

CX>NTRAIDRIA. Reporta al Director General. Es responsable de la organizadón contable -

en todos los é13pectos, así corro el Departarrento de l~rcadotecnia. 

3.0 Om'\NIZACICN AEROPORI'UARIA EN MEXICO. 

la organización aeroportuaria en 1-Exico, está oonstituída por treinta y seis aeropueE_ 

tos, de las cuales, veintiuno tienen categ::>ría internacional, yquince únicanente de tráfico­

nacional. 

la organizació11 funcioi1a = un organisno descentralizado, denominado AEROPUERI'OS Y 

SERVICIOS AUXILIARl:S (por sus siglas A.S.A.), hacia la cual convergen otros organisnos que 

influyen directamsnte ea su funcionamiento, corro se puede ver en el esqusma. 
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S.E.N.E.A.M. 

~ ____ s.c,T. 

______ A.S.A. 

A.c. / ~s.a.c.P. 
S.E.C.0.F.I. 

SJ:NE'»1. Servicios a la Navegaci6n en el Espacio l>éreo Mexicano. 

A.C. A.S.A. Conbustibles. 

S.C.T. Secretaría de Conunicaciones y Transportes. 

S.H.C.P. Secretaría de Hacienda y Crédito PGblico. 

S.E.C.O.F.I. Secretaría de Cc.mercio y FalE!lto Industrial. 
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Ia organización de Aeropuertos y Servicios Auxiliares es caro sigue: 

I. CCNSEJO All\IINISTRATIVO. F.s la náxina autoridad dentro de A.S.A., lugar de toma de -

decisiones y donde se dictan pollticas a seguir por toda la organizaci6n. 

II. DIRECI'OR GENERAL. Reporta al Consejo. Es el responsable del buen funcionamiento de-· 

todos los departamentos del aeropuerto y de la aplicaci6n correcta de todas las políticas dic­

tadas por el consejo. 

III. OEPARI'AMEN'Iú LEGAL. Responsable de todos los trámites delante de los organisl!Ds -

que intervienen en el funcionamiento de A.S.A. y los requisitos legales que '1Sume la misma. 

rv. GERENCIA ADMrNISTRATIVA. Bajo su responsabilidad se encuentran todos los departa­

l!Elltos de administración de los aeropuertos de México; controla la política de. finanzas, así -

cano los ingresos y erogaciones de los aeropuertos. 

V. GERi!:NCIA C0:1EHCIAL. Reporta a la Dirección General, y bajo su responsabilidad se~ 

cuentran los servicios de establecimientos dentro del aeropuerto, restaurantes, estacionamien­

tos, cuotas a pagar por aeronaves, etc. 

VI. ~CIA DE OPERl\CICNES Y MANl'ENI.MIENID, Reporta a la Oirecci6n General; bajo su -

responsabilidad se encu:mtran todas las operaciones aeroportuarias, tales que comprenden el -

lapso en que aterriza, pei:manece en el aeropuerto, y despega un avi6n. I.e corrpete tanbién el -

mantenimiento de las instalaciones, tales CO!lO: pistas, alurrbrado, conservación de los servi­

cios, estación de bomberos, etc. 

VII. GERENCIA DE PIANEACIOO Y PROYECTOS. Reporta a la Dirección ~eral. Es responsable 



B. 

de todas las reparaciones, anpliaciones, ronstrucciones, nuevos proyectos para mejora de las -

instalaciones, evaluación de proyectos, etc. 

VIII. crJNTRAIDRIA GENERAL. RejX)rta a la Direcci6n Genercil. Bajo su res¡:xmsabilidad se­

encuentra toéb el sistema a:intable de a:introl y aplicaci6n de políticas de CO!!Vra con el fin -
de atener mejores ingresos. 

IX. DEPARTAMEIDO DE O'.X-IPRA5. Reporta al Director General; es res¡xJnsable de rontrolar y 

supervisar todas las erogaciones hechas a causa de una canpra, debiendo establecer políticas -

de canpra con el fin de obtener lo rrejor y a precio razonable. 

X. GERENCIA DEL AEOOPUERIO DlTERNACIONAL DE IA CIUDl\D DE MEXICD Y ADMINISTRACION DE AE­

ROPUERIOS. COntrola a todos los departanentos del aeropuerto a un nivel inferior qiE la Dir~ 

ción General, y además reportan a ella todas las gerencias de los aeropuertos distribuídos en­

toda la República l-lexicana. 



C A P I T U L O II. 

DM'CG GENERALES DE BAHIAS DE HUA'IUliD. 
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DATOO GENERALES DE BAHIAS DE HUA'lULCO. 

l. O INFORMl\.CICN GENERAL. 

Aspectos Generales. 

El proyecto de B.'\HIAS DE HUATUIJ'.l), OAX., se cxmcibe como un centro turístioo de gran ~ 

portancia, en la oosta sur del pacífioo m=xicano, equiparable al de CllNCUN, por su capacidad -

urbana y turística, así como por su potencial para atraer oorrientes de visitantes nacionales­

y extranjeros, teniendo ro11D uno de sus principales apoyos la ronstrucci6n del AEROPUER'IO IN­

TERNACIONl\L en ba.'úas de Huatuloo, que también forma parte de la estrategia que impulsará el -

desarrollo eronánico de la regi6n sur del estado de Oaxaca, y rontribuirá a la diversificaci6n 

de los atractivos turístioos nacianales al :inprirnir un nayor crecimiento a una de las entidades 

federativas de mayor rezago econánico-social. 

Aspectos Hist6riros. 

Al iniciarse en 1969, la exploraci6n del territorio nacional en busca de sitios adecua­

dos para la creaci6n de desarrollos turístioos integrales, se sobrevol6 la oosta del Pacífioo, 

y se descubrieron desde el aire las BAHil\S DE HUA'IULCO, en el estado de Oaxaca. 

En 1970 se envi6 a una misi6n para que realizara un reronocimiento por tierra. Ia zona 
estaba inoomunicada por lo que el grupo se traslad6 por avi6n aterrizando en el Valle del Cliahué 

Tras reoorrer la zona se llevó a cabo un reporte. Ia creaci6n del desarrollo BAHIAS DE HUA'IUir­

CD, tuvo que posponerse por falta de ror:runicaci6n terrestre. En 1977 se realizaron los prine­

ros estudios de infraestructura, clina, nercado, etc., y se planeé un anteproyecto de diseño -

de las tres bahías centrales: Santa Cruz Huatulco, Chahué y Tangolunga, por considerarse 00110-

la zona más factible para realizar la prinera etapa del desarrollo. 
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En 1382, al concluirse la construcción de la carretera de oaxaca (Puerto Escondido-Sa­
lina Cruz) y de la carretera que une los valles centrales del estado con la costa (Oaxac."i-Po­

c:i.utla), la zona adquirió las condiciones necesarias para p:iner en marcha el proyecto. 

FONA'It,'R ent'JncEs procedi6 a elaborar el estudio de la zona, incluymdo la p:isiliilidad­
de rrercado turístico, diseño ur0ano, insurros de alinentos, CXNSTRUCCION DEL AEROPUERl'O Illl'ER­

Nl\CIONAL, análisis arrbiental, geología, evaluación económica y financiera, vuelos aerofotogr~ 

nétric'Js y restitución topográfica. 

En base al estudio se cre6 un Plc.P l'.aestro, y en 1983 se torró la decisión de crear el­

quinto desarrollo turístico integral. 

2.0 Ml\BOJ GEL'GRAFIOJ 

Es a r-art.'.r de la alta concentración de atractivos, cono se han definido las áreas g~ 

gráficas: las que: se localizan en tcrri ':;:>rios reducidos y son de forne lineal y que se les ~ 

nowina "OJRPEOORES"; y las que abarcan un territorio amplio y que se les conoce con el narbre 

de "ZONAS". tlacia estos dos tipos de áreas se canalizan predominanterrente las invarsiones pú­

blicas, el crédito, los estírnuloo, incentivos y prorroción oficial. 

En los cientos de kilómetros de litoral con que cuenta 1-éxico en la costa del Pacífico, 

se localizan siete de los centros turísticos más inp:lrtantes del país, todos ellos dotados -

con la infraestructura y los servicios más mJdemos. Algunos de ellos han surgido en forma ~ 

si espontánea, otros son el resultado de anbiciosos proyectos diseñados especialrrente para -
fcmmtar el desarrollo turístico y econ6mico de los estados. 

Por ubicación geográfica, en priner ténnino se encuentran Ios Cabos en la punta de la­

península de Baja California. Este desarrollo está fornado por las playas de Cabo San I.ucas y 
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San José del Cabo y es oonocioo oomo uno de los paraísos para el aficionado a la pesca. I.e si 

gue l-lazatlán en el estado de Sinaloa, Puerto Vallarta en Jalisoo y M.mzanillo en Colina •. De -

reciente creación el canplejo turístico Ixtapa Zihuatanejo en el esta.Jo de Guerrero conserva­

un ambiente tradiciooal y sereno en oposición al fanoso puerto.de Acapulco, que hoy en día es 

nniestra de rrodemisno, bullicio y fi~;ta en la que participan miles de visitantes cada año. 

Al final de esta larga cadena se encuentra BA.'i!AS DE HUA'lUI.O'.l, proyectado caro un can­

plejo turístico, que se convertirá en el más gra.-.de centro de recreación del pr6xino siglo. 

Uoicad.En Geogrlífica. 

El estado de Oaxaca se encuentra ubicado al sur de la República l"exicana, sobre la 

provincia fisiográfica de la sierra Madre del sur, cuyo eje principal es la extensa coórdill~ 
ra paralela a la costa del Pacífico, teniendo colindancia oon los estados de Guerrero, Puebla, 

Veracruz y Chiapas, con salida al Oceano Pacífico. 

El estado es sumanente nontañoso, con las más variadas oondiciones eoológicas, que ha­

cen difícil la definición de sus regiones; en el centro, donde está ubicarla la capital, se !:!!. 
cierra la zona tnfis irrp:lrtante de la entidad, separada por altas serranías de la parte norte 6 

mixteca. Hacia la parte sur se halla la zona costera, conformada por loneríos y sierra'> bajas 

que se alternan oon pequeñas llanuras y valles anqostos. .l'quí se e.11cuentran las llamadas - -
BllffIAS ilE HUA'IUIDJ, que junte ccn Puertc EBcondidc y oaxaca, integrlll'l el centre tudstico que 

impulsará el desarrollo eoon6mico y social de la zona. 

Datos Físicos 

Iocalización. 
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El conjunto BhtIAS DE HUATULro se localiza geográficairente, sobre los paralelos 15º31' 
y 15º45' de latitud norte y los ireridianos 96°15' y 96°31' de longitud oeste. 

Pertenece al municipio de Pochutla y romprende una franja litoral de aprox. 30 Kms. de 

longitud y 7 Kms. de and10. Sus 1.Írnites territoriales son: 

- J\l norte: la carret.eru J\Capul=-Salina Cruz. 

- Al sur: el oceano Pacífico. 

- Al oriente: el rio Copalita. 
- Al poniente: parte de las aguas del rio Huatulco y los bajos de coyula. 

El conjunto tiene una superficie de 21,000 ha., y se encuentra a 954 krns. de la Ciudad 

de :-léxico, 145 krns. de Puerto Esrondido, 40 Kms. de Pochutla, 45 Krns. de Puerto J\ngel y a 34 -

rot\S. de su cabecera municipal, Santa Mar!a '.iuatulco. 

El área de influencia de bahías de Huatulcx.', corrprende los distritos de Juchitlán, Ju­

quila, Yautepec, Tehuantepec y Pochutla, que es el • ;i.strito donde se localiza el desarrollo -

turístico de Huatulco. 

Por otra parte, el AK'<OPUER'IO INTERi'VICIONAL se ubic6 a 15 Kms. de BAHIAS DE HUATUI.CO,­

a 12 Krns. de Santa Cruz Huatulco, ron un área aprox. de 1,320 ha. 

Clima 

Clasificado corro subecuatorial, tipo danés, caluroso 6 regular tropical: en otras pa~ 
bras, es un clima clllido 11aireao. 

'!emperatura 

Ia temperatura l!Edia anual es del orden de 27.6°C con variación en enero a 26.6ºC y en 
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mayo a 29;a 0 c, por lo que el lugar presenta en términos generales, oondiciones ideales duran­

te too.o el año. 

Precipitación pluviar y humedad. 

La temporada de lluvias corrprende períodos cortos en los neses de julio, agosto, sep­

tiani;¡re -¡ Ol:blbre, = una pr;;cipitaci611 madia anual a.a l,Oii7 111Tl. y mensual de lGO 1111\•, sien­

oo en junio la máxima m=nsual oon 276. 7 nm. El praIEdio de evaporación es del orden 66. 7%, -

.;;ienao el máx:ino en junio, a razón del 70.J%. 

Asoleamiento. 

Las fecilas óptimas son las 3E Y SO, debido a que en los reses fríos tienen una inci~ 

cia de il hrs. diarias al sol y en los días calurosos únicarrente 5 hrs. diarias. También son -

óptimas las factiadas Este, Oeste, Noreste y Noroeste, no así la norte que propoi::ciona hasta -
12 ilrs. en ire.;;es calurosos diariarrente y .an invierno no brinda ninguna hora. 

Vientos D::lminantes. 

ros vientos dominantes en la zona presentan una dirección suroeste, oon una velocidad­

praredio oscilant<? entre los 5.5 y 7.9 m/seg., llegando a alcanzar una velocidad desde 6 has­

ta 30 nudcs. 

Nuixlsidad. 

ros ireses de junio a octubre, presentan de 4 a 21 hrs. cerradas por visibilidad duran­

te ·un ires, lo cual representa menos de una 11ora prcJ!redio al día, razón por la cual la navega­

ción aérea es óptina, siendo difícil el cierre del Aeropuerto debido a este fenóireno. 
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iiidrologia. 

Bahías de iluatulco está dentro de una región hidrológica cuyos cauces pennanec:en secos 

la mayor parte del año. IDs ríos más importantes con escurrimiento todo el año son el Coyula­

y el Copalita. 

características del terreno. 

A. Vegetacién. Es de selva caducifolia, y en las inmediaciones del río Copalita, de ca 

rrizales y bambú, que, en las zonas de acantilados y elevaciones con grandes pendientes, le -

proporcionan un paisaje singular. 

ó. Morfología. La configuración natural del terreno donde queda enl_)lazado el aeropu~ 

to corresponde a una zona ele montes y lo!reríos, suaves a fuertes, con desnivel máximo de 95m. 
que obliga a cortes máximos del orden de 30 m. y terraplenes de 25 m. 

C. Geología. La clasificación específica para este terreno es de arcilla caliza y ~ 

na ó arsosa que viene a ser granito con arena compacta. En general, las rocas que afloran en 

la región corresponden a las llamadas "magmatitas". 

D. Resistencia del suelo. Dei:>ido a la composición geológica del terreno, la resisten­

cia es de 45 ton. por metro cuaclrado. 

E. l-klvimientos telúricos. Esta zona es sísmica, característica importante para el cá!_ 
culo de la estructura. 

F. Nivel freático. El nivel freático de la zona va desde los 122.25 m. hasta los -

145.15 m. 
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G. 'lbpografía. Ia oonfiguraci6n topográfica general de la zona es abrupta, donde la al 

tura var1a de 0.00 a 1.00 m. srore el nivel del mar, ubicánó:>se la zona más alta al oeste. Ia­

topografía del sitio es accidentada, aunque en el lugar donde se ubican las pistas del aero- -

puerto, el terreno ya na sió:> previam=nte aplanado y nivelado. 

3. O J.11\RCO URaANO 

Datos Socioeconánicos. 

El Area de influencia de !WIIAS Illi! lillA'I'IJUX) CXXTprende los distrib:lS de: 

Jucilitán 

Juquila 
Yautepec 

Tehuantepec 

Pochutla 

22a,l9:i hab. 

62,654 " 

34,405 " 

134,251 " 

86, 739 

Santa Cruz 1luatulco, el poblado más cercano al complejo turístico, cuya actividad era -

la pesca, ha observado una po::ilaci6n flotante del orden de l,500 hab. que aumant6 el total de­

la población que originalllente era de 1,000 :nab. aprox., de los cuales s6lo algunos se dedican 

a ofrecer servicios de restaurante y hospedaje al turismo. Esto es debido a los trabajos de -

cau;trucción del .:aiplejc tur!stico de BNIIAS DE HUA'l'ULCO. 

Hacia este centro urilano se deberán contanplar los servicios de equipamiento de orden­

cnrercial, para satisfacer las necesidades primarias de los habitantes, así cano servicios g~ 

rerales U.e seguridad pública, asistencia social, instituciones y educación. 

De acueró::> oon el núnero de cuartos esperados para el ccmplejo turístico ne.será posi­

ble alojar al total de habitantes de apoyo en este poblacb; por tal notivo, se localizó en -
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el valle del Cnahué, junto a la cmn.midad de Santa María Huatulco, una zona que presenta cara~ 

ter1sticas físicas y ambiantales OCJilllatWles para este soporte. 

F.quipam:iento Urbano e Infraestructura. 

Actual.llente, la estructura uriJana se o::mpone de ¡:ieqtEiios poblados oon escasa infraes- -

tructura y foima urbana espontánea y desordenada al principio, pero actualnente cuenta con -­

energía eléctrica y el suministro de agua potable está oonstituíoo por un pozo perforado en el 

cauce del escurridero pluvial de la cuenca del Olahué, un tanque de regulacién y la tubería n~ 

resaria para la red de distribución, lo cual se ancuentra reforza&:> por la puesta en marcha ~ 

cientanente de sistemas de conducci6n y captación de agua potable, ron capacidad de 24 lt. por 

segunck>; ta!rioién ya se encuentran~ las obras de los canales de protección contra inui:!. 

dacimes causadas por las aguas pluviales y la red inicial de teléfonos y algunos hoteles de -

cadenas hoteleras internacionales. Igualmente el camino de acceso al poblado, que lo comunica­

con las otras bail!as y el pueblo de Santa Haría Huatuloo ha quedado concluíoo en su construc­

ciOO, lo que le brinda una nayor aceleración en su proceso de urbanización. 

· Por otra parte, ..e ha dotado al pue::ilo de líneas de conducción; se pavinentaron 10 km.s. 

de caminos y se pusieron en funcionamiento unidades de transporte oolectivo tipo microbus. 
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CUADRO GENERAL DE EQUIPAMIENTO URBANO EN HUATULCO. 

S E R V I C I O S STA. CRUZ HUATULCO STA.MA. HUATULCO POCHUTLA 

Teléfono X 

Telégrafo X X 

Correos X 

Hoteles X X X 

Rntaurantes X X X 

Gasolinerias X X 

Banco COl'IERl'IEX X X 

BANAl'IEX X 

BANCOl'IER X 

Clínica Il'ISS X 

Clínica SSA X X 

l'lédica particular X X X 

Farmacia X X X 

l'lecánico X 

Vulcanizadora X X X 

CONA SUPO X X 

Tiendas de abarrotu X X X 

Hielo X X X 

Servicio de Lanchas (1) X 

Servicio de taxis (2) X X X 

1. La cooperativa "LA TANGOLUNOA" brinda servicio desde Santa Cruz a to-
das las bahías con tarifas autorizadas. 

2. No existe tarifa autorizada. 
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Vialidai 

I.os usos y establecimientos de cada ma de las ~reas de·desarrollo se han unido entre­

sí ll'ediante una estructura vial c:arqJuesta por: 

- Ia vía primaria de penetración, que es la liga de las zonas con la carretera coste­

ra federal Pochutla-5alina Cruz (espina dorsal para el desarrollo turístico y urba­

no). 

- Ia vía primaria costera, que corre paralela al litoral y cuya fmción principal es 

la de enlazar cada una de las áreas con m corredor escénico en toda su longitud. 

- ras vías secundarias para canunicar al resto de la estructura. 

Se tienen programadas a futuro: 

- Instalaciones ferroviarias. 

- Estaci6n de autobuses foráneos. 

- Estancia de camiones de carga. 

- Sitios de taxis y paraderos de autobuses. 
- Zona portuaria, para llegada de cruceros. 

Sin embargo, para el desarrollo del complejo turístico, se hace prioritaria la infrae~ 

U\lctura aeroportuaria. 

Usos del Suelo. 

Según las características físicas observadas en el sitio y el tipo de desarrollo pro--
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puesto S<! def.i.--iieron los .oiguientes usos cJel suelo: 

I. Recreación 

II. Hospedaje 

III. Turístico 

IV. Habitación uruana 

v. Vialidad 

VI. Corrercios y servicios. 

VII. L1stitucional 

VIII. Suninistro y abase. 

En cuanto al corrplejo turístico, de las 21,0:JO ;1ectáreas que CCJmtlrende la reserva ~ 

torial de Ba;úas de riuatulco, 1,320 fueron destinadas a la construcción del aeropuerto y 3,700 

al ddsarrollo tur!stico y zona habitacional. L:ls restantes iie~aa (1,640 aprox.) so conser­

varrui y regenerarrui procurando mantener el equilibrio ecológico de la zona. 

la obra del aeropuerto es ~ti:Jle a los usos del suelo, ya que los problenas de im­

pacto aniuiental por ruido y errúsiones de nurro generados por la operación de las aeronaves, no­

afectan a los hai:litantes del lugar, en virtud de haber localizado al aeropuerto a 15 km. de la 

zona urbana que crecerá paralela a la costa, opuestanente a la localizaci>on de' dicho aeropue!:. 

to, por lo que es irrposible la posibilidad de afectación. 
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C A P I T U L O III. 

DA'IU3 GEL'IBRALES DEL AEllOPUERIO. 
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D.1\'11'.E GENERALES DEL AE!IDPUERro DE .9l\HIAS DE tlfü'.IUiill, O~. 

1.0 DEMA.'IDA AEROPORTIJARIA DE 3MI1\5 IE i-!UATULCXl. 

J\nÚlisis de la clem.Jnda. 

En el munco existen muóos casos en donde las perspectivas de desarrollo de centros t~ 

r1sticos de playa han fracasado pero también existen los que lian logrado gran éxito caoo lo -

es el de Cancún. 

Por esto al plantedr un pronóstiro para un aeropuerto con destino de playa, donde se -

depende en gr¡¡r¡ rredida de la infraestructura hotelera instalada y por instalar, y sobre todo, 

de L1s inversiones que se realicen, se de'.Je ser cauteloso, l1Úxir.E si en el sitio donde se pr~ 

nostica la demanda de turis100 no lo registra en el nonento del análisis. Sin efü:>argo, para e~ 

te caso, se pronostica sólo éxito. 

Pronóstico del Sistema Estad!stico lleroportuario. 

El estudio del plan maestro, definió las necesidades de infraestructura, tcxnando cono­

referencia la demanda previ3ta, planteó que en la puesta de operación, se presentaría una d~ 

manda eel orden de 135, 400 pasajeros anuales, previ~dose una tasa rredia anual de crec:!m1ento 

del orden del 39'1,. 

Por lo cual, en 1990 se presentó una deI!illlaa de 365,000 pasajeros anuales, por lo tan­
to se podría presentar una demanda en 1995 de 301,200 y en el a~o 2000 de 1'438,300 pasajeros. 



Pron6stico de Actividad .Aerea 

Pasajeros anuales: 

A.'t:l ~o:w. TRl\.'lSI'l'O Ii'll'ERNAC. REGIWAL GENERAL 'IOl'AL 

1995 2.36,781 24,634 205,060 48,217 25,066 574;692 
2JOO 713,942 31,440 441,690 93,394 49,752 1'270,466 
2005 1'293,048 40,126 756,063 133,961 81,513 2'223,198 
2010 1'702355 51,212 906,831 188,930 105,525 2'929,328 

Operaciones Anuales: 

1IOO Nt\CIOOAL INTERN1\CIONAL REGICWIL GENERAL 'roNIL 

1995 3,057 2,396 3,800 5,190 9,253 
2000 6,700 4,800 4,865 8,430 16,365 
2005 10,217 6, 770 5,947 12,176 22,934 
2010 14,029 8,971 7,266 17,537 . 30,266 

c:peraciones horarias: 

AVIl\CIQ.'l COMEOCIAL l\VU\CICN GENERAL TOTAL 

1935 
2000 
2005 
2010 

5 
8 
9 

10 

3 
5 
7 

10 

8 
13 
16 
20 

21. 



22. 

Posiciones simultáneas de Aviación Cbrrercial: 

X'b POSICim-AVIOO POSICIW-AVIOO POSICICXJ-AVION 'IOI'AL 
NACIOOAL L'l'l'ER.'lACIONAL HEGICNAL 

1995 1 - 113-727-200 1 - 113-757-200 1 Jetstrearn-31 3 

2000 2 - lOC-3-30 1 - 1.8-757-200 1 Jetstream-31 4 
lB-727-200 

2005 3 - l.DC-9-80 2 - lB-757-200 F - 27 6 
lA-300 lB-767-200 
13-757-200 

2010 3 - lOC-9-BO 2 - lB-757-200 F - 27 6 

lA-300 lB-767-200 
lB-757-200 

Posiciones simultáneas de Aviación Ceneral: 

Aro BAJO OOBERI'IZO EN PIATAFORMA 'IOI'AL 

1995 4 16 20 
2000 6 24 30 
2005 9 36 45 
2010 12 48 60 

Pasajeros ilorarios: 

l'ÑJ AVIACION O'.lMERCIAL AVIACION GENERAL 'IDI'AL 

1955 50J 16 516 
2000 740 26 766 
2005 1,125 35 1,161 
2010 1,330 51 l,381 



1.4 Resumen de Parámetros por etapas. 

e o N e E p T o s 

Movimiento Anua 1 

Operaciones Troncales Nacionales 
Operaciones Troncales Internacionales 
Operacicnas Regionales 
Operaciones Aviación General 
Operaciones Totales 
Pasajeros Troncales Nacionales 
Pasajeros Troncales de Tránsito 
P111jerca Trcncolaa lntarn1cicn1l•• 
Pasajeros Regionales 
Pasajeros Aviación General 
Pasajeros Totales 

Movimiento Horario 

1995 

3,057 
2,396 
3,800 
5 ,190 

14,443 
296. 781 

24 ,634 
205,060 

48,217 
25,066 

599,758 

Operaciones Comerciales 5 
Operaciones Aviación General 3 
Operaciones (total combinado) 8 
Pasajeros horatios Comercial (total) 500 
Pasajera& horarias Av, ~ener1l (total) 16 
Pasajeros total combinado 516 
Posiciones simultáneas comerciales 3 
Tipo de avión: 1 B-757-200 

18-727-200 
Jetstream-31 

Posiciones Simultáneas Av, Gral, (total) 
Bajo cobertizo 

20 

En Plataforma 16 

20.00 

6,700 
4,800 
4,865 
8,430 

24,795 
713,942 

31 ,400 
441 ,690 

83,394 
49,752 

1 '320,218 

8 
5 

13 
740 

26 
766 

1 OC-9-80 
18-757-200 
18-727-200 

Jetstream-31 

30 
6 

24 

2005 

10,217 
6, 770 
5,947 

12, 176 
35, 11 o 

1'293,048 
40, 126 

756,063 
133,961 

81,513 
2 1 304,711 

9 
7 

.16 
1, 125 

36 
1. 161 

6 
1 OC-9-80 

18-767-200 
28-757-200 

1 A-300 
1F-27 

45 
9 

36 

23. 

2010 

14,029 
8,971' 
7,266 

17 ,587. 
47,853· 

1 1 702,355 
51, 212 

986,831 
188,910 
105,525 

3 1 034,853 

10 
10 
20 

1,330 
·51 

1 ,381 
6 

1 OC-9-80 
1A-300 

1 B-767·200 
28-757-200 

H-27 
60 
12 
48 
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Origen f Destino. 

El n!irrero anual de turistas esperado se calcula entre 25,000 y 33,000 visitantes naci2 

nales, provenientes del rentro, noroeste y sureste del país (D.F., Guadalajara, M::>nterrey, ~ 

xaca y Cancún); entre 10,000 y 21,000 turistas provenientes de el sur de Estados Unidos y más 
de 15,000 turistas provenientes de cruceros extranjeros ae tcó:l el mundo. 

Del turisno a nivel mundial se calcula, en % total: 

- Estados Unidos. • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 87. 2% 

- Canadá • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 3.2% 

- Europa • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 3.5% 

- Slldarrérica y Africa • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 2.0% 

- caribe 1 Asia • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • i. 7% 

En cuanto a las rutas aéreas, se establecerán inicial.rrente rutas directas oon vuelo de 

itinerario desde las ciudades de M3xico, Guadalajara, y los Angeles; una ruta regional desde­

Oaxaca y cinco vuelos fletados desde Estados Unidos y canadá 

Posterionnente se harán rutas directas desde Oaxaca, Acapulco y Cancún, para poder ~ 

trelazar los centros turísticos existentes, para finalizar con rutas directas desde 1-bnterrey 
y Villahennosa, para una captación de flujos turísticos lll3S eficiente. 



N 

' -¡-

A San Francisco 

A Vancouver 

OCEANO PACIFICO 

RUTAS AEREAS 

Directas 

Regionales 

Fletados EUA 

Fletados Canadá 

E. U.A. 

¡¡a~ra 

DE l'IEXICO 

R U T A 5 A E R E A 5 



25. 

2. O ESTRAT"'....GIA DE DESARROUD 

Selección del sitio. 

Después de efectuar reconocimientos afu"eos detallados, se eligieron dos sitios oomo los 

más factibles: aaiúa Grande (50 kms. de tehl.liL"1tepec) y Bahías de Huatulco. Estos sitios fueron 

estudiados oonsicleranoo los a5J?"'ctos de: 

- L.ibertad de espacio aéreo para maniooras de los aviones (aterrizaje y despegue). 

- Comp.:i.tiuilidad ~ uso del suelo llcropucrto-{brnplcjo Turístico. 

- Tendencia de expansi6n urbana 

- Datos físicos (clima, suelo, ubicación geográfica, etc.). 

- Ubicación de centros generadores de llSuarios y enpleos. 

- Disposición de superficie para el desarrollo futuro del aeropuerto 

(expansi6n si se requiere del edificio) • 

De los dos sitios, el elegido fué Bl\HIA5 DE HUATUI.CO, por ofrecer al conplejo turístico 

una mayor cercacnfa con el aeropuerto, para brindar así rrayores ventajas al usuario. 

Impacto del aeropuerto en la región. 

De acueroo oon la estrategia, los inpactos al rredio arrU:>iente será rrúnirocis, tanto en lo­

que se refiere a la contaminación por ruido, CXl!lO a las emisiones de gases y hunos, debido a -
que no alcanzará niveles altos. 
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ZONA A. Areas fuera del NEF 30 
ZONA B Areas entre e 1 NEF 30 y NEF 40 
ZONA C. Are as dentro de 1 NEF 40 

IMPACTO DEL AEROPUERTO EN LA REGJON. 
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3. O PIA~ Hl\ESTOO 

Plan de desarrollo 

Este plan ronsiste en ronsiderar la informaci6n de pron6stico de la actividad aérea,-­

ron lo cual se detenninan las capacidades y superficies neresarias de los elementos componen­

te.o del conjunto. 

Etapa operativa. 

zona aeronáutica. Se requerirá rontar ron una pista de 2700 m. de longitud y 45m. de­

ancho, con una gota de retomo en ambas cabeceras, una calle de rodaje, franjas de seguridad­

laterales a la pista con un and10 de lSOm. a cada lado del eje de la misma, franja capaz de -
soportar el peso de un avifo que se saliera de la pista y con el fin primordial de evitar que 
éste sufra daños. 

Aviación ronercial. Se requerirá un área en plataforma de 18,000 m2 para cinco posi­

ciones. simultáneas del tipo DC-9-15 DC-9-30 y B-727-200 ronsiderando que las operaciones en -

plataforma de estas aeronaves serán por propio inl>ulso. 

Para el edificio terminal, se requerirá contar con una superficie total de 8,000 m2 aprox. 

para poder brindar un servicio adecuado a los pasajeros en hora crítica, entre regionales, na 

cionales e internacionales. 

Estacionamiento. Se deberá contar con espacio suficiente para 200 cajones; para em-­

pleados se requerirá una superficie de 1975 m2 para dar cabida a 75 autos. 

Aviación general. Para plataforma se requiere de 2,962 m2 para dar cabida a 5 posici~ 

nes simultáneas. Para estacionamiento se necesitará un 5rea de 600 m2 para 25' autos. 
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Servicios de apoyo. Para zona de conbustibles se dejará el espacio suficiente para al~ 
jara 4 tanques de 60,000 lts. cada uno (uno de agua, dos de turbosina y uno de gas avión), 

con un paso de real:>aotecimiento de 10 días. 

'lbrre de control. contará con u.•a superficie de 200 m2 y una altura de 25 rn. aprox.; -

con esta altura se domina todo el espacio aéreo hasta la última etapa del aeropuerto, daéb que 

no se requiere ampliar la pista. 

CREI. Para SL'gllridad del aeropuerto y de los pasajeros, es indispensable contar con la 

Unidad del Cuerpo de &scate y E.xtinción de Incendios; se colocará de tal m3Ilera que la dis~ 

cia entre los div<>rsos cximponentes del aeropuerto sea la rn!nina posible para poder establecer­

contacto físico en cualquier siniestro. C.Ontará oon una área de 450 m2 (15 x 30 m. aprox.) 

Eili.ficio anel<O. Cbntará cxin una superficie de 900 rn2 (serán oficinas en las que se da­

rá servicio a los pasajeros de la aviación general, no se requiere más crecimiento a futuro. -

En esta área se encuentra incluida la superficie para el edificio de aviación general, torre -

de =trol, y mantenimiento. 

Camino periuetral. Será necesario contar con un total de 15 km. de camino de terracería 

para mantener vigilancia adecuada en el perínetro del aeropuerto. 

Ayudas visuales. Del:erá oontarse con un a:mo de vientos PAPI, Hirl-Reil, faro de luces 
de aproximaci6n en las cabeceras de la pista. 

Radioayudas. Para proporcionar seguridad a la actividad aérea, será necesario contar -

con un sistema de VOR-U-IB, adecuadalrcnte localizado, libre de cualquier obstrucción, para man­

tener en óptimas condiciones su funcionamiento. 
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Vialidad. Se contará am una vialidad de acceso de un carril por sentido, que entron­

que con la carretara federal Salina Cruz-Pochutla, además será necesario una vialidad de ser­

vicio que mantenga interrelacién con diferentes elenentos del aeropuerto. 

Aspectos Financieros y Econánicos 

Para realizar la evaluacién de un proyecto, es necesario medir su rentabilidad, es de­

cir, caaparar las ventajas que representa realizarlo contra el costo de los re=sos necesa­

rios para su ejecuciáii en esb:! caso, para la evaluaci6n de proyectos con participaci6n de ~ 

=sos federales, se tienen que amsiderar dos tipo de evaluación, 6 rréritos del proyecto. 

Evaluación financiera ó rentabilidad privada del proyecto. 

Se refiere para estos casos, al operador del aeropuerto rediante un estado de fuentes­

y usos (origen y destino de los re=sos), a lo largo del período de estudio, en el que se -

contabilizan el total de los ingresos y egresos, y se obtiene en última instancia la factibi­

lidad financiera del proyecto, apoyando la toma de decisión rrediante algunos indicadores que­

dete:cminan las formas de redir la rentabilidad del proyecto. 

En este análisis se contabilizan en general, todas las cootas ó servicios que percibe­

el operador y adm1ru.11tracbr del aeropuerto, as! caro la inver•i6n para la construcci6n de 'ª­
te 1 así tenenos: 

A. INGttESCE por servicios: 

- Por servicios aeroportuarios (aterrizajes) 

Por servicios auxiliares (cootas por revisión de pasajeros, pasillo telescópico, 

agua potable, aguas negras, etc.). 
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- Por suministro y venta de canbustil:lle. 

- Impuesto p:>r derecho de usos de aeropuerto (DUA) 

B. EGRESOS p:>r servicios: 

- Gastos p:>r compra-venta de canbustihle 
- Servicio de personal 

- Mantenimiento 
- OJnservación y gastos de administración (egresos de operación). 

c. INVERSIOOES del proyecto. 

Para este caso, el AEROPUER'lü de Bah.l'.as de Huatulco, ha sido financiado en su totalidad 

p:>r el Fondo Nacional para el Desarrollo del 'furisrco (FCNATUR) • 

Evaluación econánica ó rentabilidad del proyecto para la colectividad. 

Este análisis detennina las consecuencias del proyecto sobre la sociedad donde se va a­

desarrollar. Este proceso es CO!!lllJllrente ll<mUdo BENEFICID-C'OSTO, presentado de acuerdo con sus 

valores sociales, CQlllO son los empleos e ingresos que se generan en la reg16n, del;lidO a la de­

rrama econánica, oono consecuencia de la construcción y operación del proyecto, en el mismo ho 
rizonte de estudio. 

!Ds indicadores utilizados son: 

A. Elnpleos generados com::J consecuencia de la ejecuci6n física del proyecto. 

B. Elnpleos generados debido a la puesta en operación del proyecto, administración, o~ 

ración, etc. 

C. Elnpleos indirectos generados COllO consecuencia de los anteriores. 
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D. Ia relación beneficio-costo que es el número de veces que los beneficios superan a 
los costos. 

E. Montos aportados para pago de los salarios de los empleados generados y las inver­
siones del proyecto. 



C A P I T U L O IV. 

PROYECTO A.RQUI'IEC'roNICú. 
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l. O PRCX;Rl\.11!\. ARQUI'IECTaITCO 

Con el presente trabajo se pretende dar soluci6n a una de las necesidades prioritarias 

que presenta el Estado de Oaxaca, ya que como se rrencionó anterio:rmente, ésta es una entidad 

con gra.-ides perspectivas de desarrollo en el renglón turístico, y = tal requerirá da un -­
sistema de comunicación que brinde seguridad y rapidez; siendo el aeropuerto parte de dicho -
sistema. 

Con la construcción de un aeropuerto, la población de la zona se beneficiará de doblc­

llli'll'2ra. J::n prúrer lugar el estado estará conectado con diferentes p:irtes de la república irex~ 

cana, proporcionando a su población nEjores posibilidades de desarrollo. A.simisno, los demás­

estados de la repú!Jlica e3tarán conectados de igu:ll nunera con las ba.'úas. Ia posibilidad de 
que el aeropuerto inremacional se lleve a cabo abrirá en un futuro mayores posibilidades de­
d2sarrollo, Por otra parte los muario:> se beneficiarán con la rapidez que proporciona el -

traasporte aéreo, sin necesidad de trasladarse a otro estado para ¡::oder obtener este servicio. 

Al contar co,1 un servicio de transporta aéreo amplio y eficiente, se podrá captar un -

ma10r núm:!ro de turistas extranjeros y se intensificará el turistr0 nacional, proporcionando a 

su vez la difusión cultural de noostro país en 1ma forma más intensificada. Ia diversifica-­

ción de las fuentes del turislro internacional dei_.>enden del costo del transporte, princip~ 

te del aéreo yde las facilidades de un servicio de reservaciones. 

La solución del edificio terminal y sus componentes, requiere del estudio de todos aqu~ 

llos elerre.-itos que rontribuyen al ouen funcionamiento de las áreas de pasajeros, así coiro las 

que se relaciona" con equipaje, empleados y visitantes, aspectos que debenos tomar en cuenta­

para dar una respuesta adecuada. 
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Tratamiento de los pasajeros. Sistemas 

la oonexión principal entre el acceso del aeropuerto y el avión, es el sistena del tr~ 

tanúento del pasajero, cuyo profÓsito es: establecer enlaces con el nodo de acceso del pasaj~ 

ro a la terminal, recillir al viajero que inicia o concluye un viaje aéreo y transportarlo de~ 
de ó hacia el avi~-i. 

Existen diferantes tipos de pasajeros, que utilizan normalrrente un edificio terminal -

inten1acional, correspondiendo a cada uno de ellos una actividad diferente: dividiéndose en -

los siguientes grandes grupos: 

- A. PASl\JERCS DE SALIDA: a. Internacional. 

b. Nacional. 

- B. PASJ\JEOOS DE LIEGl\DI'\: a. Internacional.. 

b. Nacional. 

e C. PASAJEROS DE TRANSI'l'O 

Es Ílrq?Ortante señalar que a esta división obedecerá la zonificación del proyecto, ya -

que es de sJ.IDJa importancia evitar las rrezclas de pasajeros, pues agilizan y hac;n del servi­

cio de transportacifo aérea, un servicio más eficaz que repercute direct:arrente con la economía 

del mismo. 

Cl:.l!p:l.1ente del sistema a la SALIDA. 

- Cbnexión con los accesos. (Es utilizado tanto por pasajeros nacionales e intemaci~ 

nales), la actividad que se realiza está relacionada con la llegada al edificio terminal de -

los pasajeros, en cualquiera de sus modalidades (particular, colectivo, ele alquiler, etc.) y­

dererá atender a las actividades necesarias a la circulación y estacionamiento. IDs elementos 



neresarios son: 

a. Lugar para e5tacionarniento temporal de los transportes. 

b. Areras para loo novimientos propios de los usuariosy/o portadores 

de equipaje (maleteros). 

c. Estacionamiento con penranencia nas o nenas prolongada 
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- Tramitaci6n. (Para uso del pasajero nacional e internacional). Este es el canponen­

te más crítico de todos, por la rapidez con que se debe docurrentar el pasajero; es donde se -

realizan las actividades del pasajero de salida ante5 de abordar el avi6n y requiere de las -

siguientes instalaciones: 

a. Vestíbulo de recepci6n para el pasajero. 

b. Mostradores para la venta Je boletos (tomando en cuenta las diferentes conpañtas .­
nacionales y extranjeras) módulos para la d=1.mentaci6n y facturaci6n del equipaje 

por parte de las corrq;iañías aéreas. 

c. Areas cie espera general. 

d. Salas para visitantes distinguidos. 

e. !1Sdulos para actividades de control, siendo éstos, migración !Jara pasajeros inter­

nacionales. 

- Conexi6n con el welo. Es ésta, la última etapa neresaria a los pasajeros que ini­

cian un vuelo, sfando sus requerimientos los siguientes: 

a. Salas de última e.--pera. Espacio para reunir exclusivarrente a los viajeros antes de 

abordar el avión. 

b. Tieirla libre de Impuestos. Conexi6n exclusiva para visitantes internacionales. 

c. Para la conexién se utilizan diferentes rredios cono son:. 
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Pasillos telescqiia:is, escaleras rnanuales, escaleras mecánicas, autobuses ó salas­

m5viles o andadores a nivel plataforma. 

Canponentes del sistema a la LLEGADA. 

- Cbnexión Avión-e:lificio. Se refiere a la forma en que el viajero que sale del avión 

se traslada al edificio terminal. Puede hacerlo a través de: pasillos telescópicos, autobuses 

o salas rnóvile3, escaleras y/o andadcres a nivel platafonra. 

- Tramitación. Las instalaciones necesarias en este romponente serán de dos tipos: 

!. Pasajero intemacional 

a. 1-bstradores de rontrol, sanidad, migración y revisión de equipaje de mano.­

A este últino tarrbién estilll sujetos los pasajeros nacionales que lleguen de 

un vuelo procedente de un puerto libre. 

b. RP.clarro de equipaje. Lugar donde el pasajero reroge sus maletas. los medios 

para hacerlo son: por mostrador, carrusel, ó bandas mecánicas. 

c. MSdulos de revisión aduana!. Registro de mercancías ya clasificadas, para -

el correspondiente pago de derec'los aduanales. 

II. Pasajero nacional. 

a. Reclarro de equipaje. Similar al del viajero internacional. 

b. ReVisión aduana!. sólo en el caso de los viajeros que llegan de un vuelo -

procedente de un puerto libre. 

c. El pasajero que llega {nacional ó internacional) entra en rontacto con las­

personas que han ido a recibirlos. O con el nedio de transporte que los sa­

car.§. del aeropuerto {automóvil particular, taxo ó transporte colectivo). 
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O:lrnponentes para pasajeros en TAA..'lSl'l'O. 

- Incluye correcbres y áreas en que el pasajero aguarda el rron-ento de continuar su vi~ 

je. Es necesario, en este caso, dotar a las instalaciones de espera del mayor confort posible, 

ya que la permanencia en este lugar puede llegar a prolongarse por varias horas. 

Este tipo de instalaciones tienen la particularidad de poder ser utilizadas indisti!!. 
tarrente, tanto por los pasajeros de salida COlOCl los de llegada, visitantes y usuarios en gene­

ral. 

llquÍ hay que hacer notar, que la clasificación que a continuación se rrenciona, obed~ 

ce sólo al uso que a:múrurente le dan los pasajeros según sus necesidades y que de ninguna man~ 

ra son exclusivos para un tipo de ellos. 

ELEMENTCS NORMAIMEN'lli USAOOS POR PASAJEROS DE SALIDA. 

l. Salas generales de espera, descanso y esparcimiento. 

2. Cbncesiones: periódicos, revistas, =iosidades, farmacia, duloería, vinos y lico-

res, etc. 
3. Módulos de infamación. 

4. Areas necesarias para el const.nr0 de alirrentos: restaurantes, cafetería, bar, etc. 

5. Servicios de teléfonos locales 

6. Servicios sanitarios. 

7. Servicios nédicos 

EIBMENlüS NORMAU!ENI.'E US.l\!XlS POR IDS PASAJEROS DE LIEGADA. 

l. M5dulos para reservación de hoteles y renta de autom5viles. 

2. M"xiulos de infamación. 

3. Servicio Bancario 



36. 

4. Servicios sanitarios. 

5. !-Ddulos de guardado de equipaje y lockers. 

6. Servicio de teléfonos locales, larga distancia, correos, telégrafos y telex. 

7. Concesiones: florería, aseo de calzado, pelu<JUería, estética, etc. 

Finalrrente será necesario tooar en cuenta C:lspacios destinados a la circulación horizon 

tal y verti~. 

Instalaciones para oorrpañías y autoridades. 

~tro del edificio terminal, se encontrarán las instalaciones oorrespondientes a la -

tramitacién docunental de los pasajeros, que incluyen los espacios correspondientes para cu­

brir las necesidades de las líneas aéreas. 

- Oficinas para las c:orrpañías, adyacentes a los nódulos de docurrentación. 
- Instalaciones para selecci6n ele equipaje, Incluye bandas traru!lportaclora«, espacios-

para clasificación de equipaje, carros para transporte de equipaje clasificado desde 

este lugar hasta el avión, en el caso del equipaje de los viajeros que salen, y del­

avión a la sala de reclairo, en el caso de los pasajeros que llegan. 
- Area para guardar equipaje no recl.aJrado. 

Estas instalaciones inclu-jeil: 

- Oficinas para el personal administrativo 

- Oficinas p.:ira el personal de migración, sanidad y aduana. 

- Oficinas para el personal de seguridad. 

- Cabida de sonido y sistema de altavoces. 

- Area para equipo de mantenimiento y personal de intendencia 

- Aiea de pilotos y auxiliares de vuelo. 



Vestíbulo General 

t.füulos de información y prano­

ción turística 
Correos 

'fulégrafos 

Oficinas da GdJierno 

Sanitarios oficin3S 

~noulatorio 

Concesiones: 

cía. de Seguros 

Canúio de noriera 

lelta de autos 

Artesanías 

Revistas 
Tabaquería 

Taxis 
Regalos 

Sala de planes de vuelo 

Oficinas da líneas aérea> 
'fuléfonos 

I.ockers 

300 m2 

40 m2 

40 m2 

40 m2 

150 rr~ 

4~ m2 

4:JO m2 

4Q m2 

40 m2 
40 m2 
40 m2 

40 m2 

40 w2 

40 m2 

<10 rn2 

30 m2 

220 m2 
15 m2 
15 m2 
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Elem.mtos de llzgada internacional 

Vestíbulo C:e llegada ::;o m2 

Filtros de migración 50 m2 

Oficinas de migración 40 m2 

1.Eclairo de equipaje 13.:J 11'2 

kluana 150 m2 

Oficina de aduana 4J m2 

Bodega de aduana 15 m2 

Bodegua ae e:¡uipaje 25 m2 

i-1.anejo de ¿,quipaje exterior 75 rn2 

Sanitarios 80 m2 

Elerrentos de llegada nacional 

VestíDulo de llegada 50 m2 

Reclarro de equipaje 200 m2 

!lOdega de equipaje 25 m2 

Manejo de equipaje exterior 75 m2 

Sanitario.; 60 ;n.2 

Elementos de salida int.?macional 

D::X:unentación 200 m2 

Oficina de corrpañías 50 m2 

Manejo de equipaje 75 m2 

Filtro de seguridad 50 11'2 

Sala de espera general 200 m2 

Sala de últilra espera 180 rn2 

Sanitarios BO m2 

Filtros ele migracién 50 m2 
Tienda libre de inpuesto 12U m2 



i!:l<!1112nto:; de .;;alida nacional 

Doc1.mmtacióa 

Oficina de canpaiüas 

Manejo de elUipaje 

Filtro de seguridad 

Sala de espara general 
Sala de Gl.tima espera 1 

Sala de última espera 2 

sanitarios 

Concesiones 

Servicios generales 

Vestíbulo 

~taurante 

Bar 

cava 

sanitario:; 

'Ieléfonos 
Zona de caja 

OJcina 

Despensa 

Zona de abastecimiento a cocina 

Cuarto de máquinas 

Cuarto en azotea 
'lbtal: 

Circula cienes 

Area total 

200 m2 

3;¡ m2 

75 11'2 

50 11'2 

250 m2 

180 m2 

l!JO m2 

80 m2 

3JO 11'2 

60 rn2 

200 m2 

100 rol 

30 m2 

40 m2 

4 m2 

9 m2 

150 11'2 

25 m2 

75 m2 

100.m2 

150 11'2 

6 OSll m2 

309 m2 

6 367 m2 
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;¿.o CiU'IE!UOS PARA EL LlISE.lü ::JEL Al:.tliJPL.'ERID fo'TERIW.::ImAL DE BArlil'.S DE !lUA'IUL...."O. 

Criterio Cie diseño del edificio tenninal. 

El t:mMiio y forma del aeropuerto se :letermina según el núrrero de pasajeros que se =~ 

ja y .;;i es nacional o interoacional; en nuestro Cil.30 es intern.acional. 

De esta nanera partinos del concepto base de los aeropuertoa. estp es. un planteumieu­

to lineal, tallando en cuenta la jerarquía Je 103 elerrentos se propusieron básicarrente 3 cuerpos 

dentro del edificio. Estos son: 

a) Zona cen-ral (vestí.:mlo general y área de restaura.'1te-i:Jar) 

b) Ala Bate (vueloa nacionales) 

c) Ala Ocste (vuelos internacionales) 

Cono la forma nos resul~ der.asiado alargada al tanar en cuenta las áreas necesaria3 

para la acilu::i6n de este, se re=ri6 a manejar un ala del edificio a 45 °, y así reaaltar la z~ 
na de vestíbulo general que une a estas dos alas; J utilizarlo como rewate en el acczso ei"l la -

planta de conjunto. 

Caro resultado del manejo de estos volúrtEnes,en lo.;; interiores se generó in dinamisrro­

en los espacios (remates, de.Ole altura, etc) y de esta forma pl5sticarl\:?nba llegar a la solución 

propuesta en esta tesis. 
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Criterio .C:Structural. 

los claros manejados son grandes, :üe'ldo el mínirro de 7 .5 m. y el má.'Ó.JTO de l:Jm., am­

bos se determinaron así con el fin de eliminar la stixliviaión de los e.3pacios interiores, dan­

do al misrro tieI!lp) flexibilidad en la cubierta. 

Se determinó, asÍll'ismo, utilizar l.ll1a cubierta prefabricada, con l.ll1 siste.'lla constructi­

vo flexible; dicha cubierta está compuesta !_JOr vig:is "TI'", que iguaL'rente se utilizaron para ~ 

trepiso, siendo soportadas en ambos casos p::>r trabes "L" o "T invertida"; en el caso de la cu­

i:lierta J entrepiso del restaurante se utilizó la losa de concreto armado ap::>yada en trabes de -

concreto armado; las columnas se manejaron de concreto armado. 

En el caso de la cubierta de la sala d3 espera general de vuelos internacionales, se -

utilizó estructura es¡;iacial sistema rrero, se determinó utilizar ésta dd:Jido a que estamos man::?­

jando una dOJJle altura, l.ll1 claro de 15 m. x 30 m. y plásticarrente lucir la estructura. 

I.a c:ürentación no tuvo gran pro~lema, debido al terreno de la zona, donde la resisten­

cia es muy alta (hastll de 45 tn./m2) y en donde St? opt6 [JOI cirrentaci6n de zapatils aisl.Jdas de­

concreto armado. 
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Criterio de Imtalaciones. 

las instalaciones con que contará el aercr¿u~rto son las siguientes: 

a) Hidráulica. 

b) sanitaria. 
c) EMctrica 

d) Aire acondicionado 

e) Contra incendio 
f) Sonido. 

a) Hidráulica. Para abastecer el agua necesaria hacia el aeropuerto, se aarán extraE_ 

clones de pozos profundos, y se captará en una cisterna general y por iredio de una bomba cen­

td.fuga horizontal se bombeará al equipo hidroneumático, instalado en el cuarto de máquinas -

del edificio. 

b) Sanitaria. Para reo::>lectar las aguas negras del edificio, así corro las aguas plu­

viales de áreas pavilrentadas, se utilizarán tuberías separadas, en virtud de que reciliirán -
tratmnicnto diferente. 

Existirá una tubería exclusiva para las aguas ~gras, una vez tratadas S2IVl.ran @ 

ra riego. En el exterior se o:ilocarán registros a Cdda 10 mts. aprox. ras aguas jabonosas y­
las pluviales se recolectarán juntas y se llevarán a pozos de absorción en virtud de no haber 

sistena de drenaje municipal. Existirá asirnisro una fosa séptica y una planta de tratanúento. 

c) Eléctrica. Se contará con una stfuestación eléctrica general para todo el aeropuer­

to y se instalará en el cuarto de máquinas a un costado del edificio de aviación general;la -

corriente llegará desde la acorretida de la Comisión Federal de Electricidad en la carretera -

federal. Lesde la subestación se distribuirá a los diferentes elenentos que componen al aer~ 

puerto. 
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En las pisW s:llen.dos líneas, una en baja tensi6n para el sistema de ayudas vi­

suales y otra en alta t-"11sión, qm llega :i. una pequeña suiJestaci6n cerca de las pistas. Para­

el equipo VOR/IT-IE será :inprescindüle la instalaci6n de una planta general de energencia. 

En el edificio terminal se ubicó una subestaci6n eléctrica, ti¡xi COJlfldcto en el 
cuarto ele m.1quinas, qtP es b que rccllic la ltnca de alta tcnsi6n, prOllcnicntc de 1u stilicsta­

ci6n eléctrica general, y desde este lugar se distribuye a todas las zonas del edificio así -

CO!lO para la iluminación exterior. 

También se instaló una planta de Em2rgencia en el cuarto de máquinas, la cual fun­

cionará aut:om5ticanente, en caso de falta de suministro de energía normal. 

d) Aire Arondicionado. Se o:mtará con 3 manejadoras, una en cada lado del aeropuerto­

y la otra en la zona del restaurante, para que de esta =.:ra se cubra al aeropuerto en tres­

partes; se está proponiendo un ramal principal de 0.30 x 0.40 y el ramal secundario de 0.50 -

X 0.25. 

e) Sistema contra incendio. Se está considerando una cisterna con una capacidad de --

35 ,000 lts. tonando en cuenta que para el sistema contra incendio se corádera 5 lts./m2 cons­

truido, ron una capacidad mínima de 20,000 lts. según el reglarrento. 

ras tanas siamesas tendrán una presión ronstante entre 2.5 y 4.2 kg/cm2, y serán -

de 64 rrm. con válwla de no retomo en ambas entradas: se pondrá una torna a cada 90 lt'l. de -

fachada cuando l!Rlcho. 

la tubería de la red hidráulica rontra incendio deberá ser de fierro galvanizado­

C-40 y pintado de esnalte color rojo. 
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IDs gabinetes cubren una área ne 30 m. de radio y su separaci6n no es mayor de - -
60 m. 

las mangueras utilizadas serán de 33 Illl\. ce material sintético y estarán provistas 
de chiflones de niebla. 
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4. O O'.lNCUJSIOOES 

El desa~llo de la presente tesis se puede restnnir en los siguientes puntos: 

A) Justificaci6n.- Es el aspecto más importante para el desarrollo de una tesis, den­

·tro de la licenciatura de arquitectura. Es la raz6n de ser de la misma. 

Por lo tanto se :cealiz6 una investigaci6n ccrrt>leta, que permitiera conocer: ante­

cedentes, historia y demanda del aeropuerto actual de BAHIJ\S DE HUATUiro. Esto nos 

CXJ11duce a la ronclusi6n siguiente: La necesidad de un aeropuerto nuevo que es el­

tema de la presente tesis. 

B) Necesidades.- En el segundo término, se realizó un análisis de las necesidades que 

debe satisfacer el nuevo proyecto. ~ esta manera se consideró básicamente el si­

guiente aspecto: La demanda. Esto se traduce finalmente en el programa arquitec­

tónico a cesarrollar. 

Paralelanente se tallaron en cuenta las consideraciones de tipo climatológicas, ur­

banas y financieras. 

C) Solución.- Por últirco, se llevó a cabo el desarrollo del proyecto aeropuerto in~ 

nacional BAHIAS DE HUA'J.'UUX), Oax., = se ha denominado al nuevo proyecto. 

Se pensó para el proyecto arquitectonico una CO!Tbinación de los aspectos formal y­

funcional. Siempre analizando paralelanente estructura, instalaciones y equipamie:!_ 

to urbano, as! C'OllO las condicionantes de topografía y clima, buscando tanbién una 

proyección a futuro. 

Esto dio corro resultado la solución propuesta y expuesta en las láminas de esta tesis. 
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