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T¥TRODUCCION

El desarrollo que la clencia y la tecnologfa han alcanzado durante el presente siglo, ha
conducido a los pueblos a disminuir relativamente las distancias en el tiempo y en el espacio.

Una manifestacién palpable de lo anteriormente dicho lo encontramos en los avances logra
dos por los medios de comunicacidn y transporte, siendo wno de los mdximos exponentes de este -
\';lti.m concepto la aerondutica, cuyo uso cada dia se generaliza, imponiéndose como factor im— -
prescindible de desarrollo aate la imperiosa necesidad de lograr distancias mayores en menores-
tiempos,

Consecuentemente, ocon el incremento del transporte afreo, aumenta la demanda de termina-
les aeroportuarias dotadas de las caracteristicas adecuadas al tipo de asronaves que en ellas -
operan, provistas de Sptimas oondiciones de seguridad y capaces de cubrir con suficiencia y co-
modidad la demanda planteada por el nimero de usuarios.

MExico no ha sido ajeno a aste proceso de desarrollo, por lo que, en estos momentos, al-
témino del siglo XX, requiere de una gran red de comunicaciones que agilicen su avance socio--
cultural, polftico-econémico y tecnoldgico. Es por lo tanto, el transporte aéreo el que actual
mente contribuye m3s al dinfimico desarrollo del pafs.



JUSTIFICACION DEL TEMA

En anos recientes, el Gobierno de MBxico inicid un programa de desarrollo y equipamien-
to de nuevos centros turisticos en zonas caracterizadas por su incipiente actividad econdmica,
para incrementar asi el ingreso de divisas tanto extranjeras como nacionales y creando, princi
palmente, fuentes de trabajo para elevar el nivel de vida en dichas zonas.

Habiéndose desarrollado centros turisticos de gran capacidad en los afos 63's, como Can
clin, Ixtapa-Zihuatanjeo y Ios Cabos, y ooteniendo beneficios muy importantes para el pais, el-
Fondo Nacicnal de Fomento al ‘Furismo,FONATUR decide desarrollar el complejo turistico de - -
BAAIAS DE fIURTULCO como un centro de turismo de gran relevancia por su capacidad urbana y turis
tica, para atraer asi corrientes de visitantes nacionales y extranjeros, imprimiendo un mayor-

crecimiento a una de las entidades de mayor rezago econdmico y social.

Tomando en cuenta las caracteristicas tipogréficas de la zona, asi como las grandes dis-
tancias que existen desde los pﬁntos de afluencia de turismo hacia este centro, es necesario -
contar con wn medio de transporte rdpido, seguro y eficaz, que tnicamente el servicio aéreo —
puade proporcionar; esto hace evidente la imprescindible construccidn de un AEROPUERIO, de ti-
po INTERNACIONAL, que apoye a este centro para que tenga el &xito esperado.

3iendo el AEROPUERIO un conjunto de basta obra de ingenieria, en donde intervienen di--
versas especialidades t3cnicas, la participacién del ARQUITECIO, es el disefio de la ZONA TERML
NAL, cbjetivo del presente trabajo dz tesis.



CAPITULO I.

DESARROLIO DE LA ORGANIZACION AERO-
PORTUARTA EN MEXICO.



DESARROLIO DE IA ORGANTZACION AEROPORTUARIA.
1.0 DEFINICION DE AERCPUERIO

Un AEROPUERTO es un lugar donde convergen dos diferentes medios de transporte, el terres
tre y el afreo, y su misidn es la de procesar la materia prima, constituida por pasajercs, equi
paje, correo y carga afrea, de la manera mds eficiante y rapida posible, en su paro por la ter-

minal.

Son micaos y variados los elementos que intervienen en una operacién aeroportuaria. Es——

tos son:
I. 1as aeronaves.
II Ia ayuda de aproximacién de las aercnaves.
IIT.

Control del tranisto aéreo.
Iv. Ios pasajeros
V. 1a regifn a la cual se le brinda el servicio.

Cada aeropuerto es una pequefia ciudad cuya administracidn, operacién y construccién, tie
nen como objeto fundamental servir con eficacia al consumidor.

2.0 MODELO CLASICO DE ORGANIZACION AEROPORTUARIA.

Ia organizacion aeroportuaria presentéda en el siquiente esquema, estd basada en una or=-
ganizacidn tipica, y tiene como objeto la comparacidn con la existente en México.



MODELO CLASIOO DE ORGANIZACION AEROPORTUARIA.
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El volumen de actividades de la organizacifn serd generado por el nfivero de empleados y
por el volumen a operar. En algunos casos se emplean especialistas externos en las diferentes-
operaciones que atanen a un aeropuerto.

Se hard a grandes rasgos la descripcifn de algunas de las funciones indicadas en el or-
ganigrama:

OONSEJO GENERAL DE AVIACION. Es la maxima autoridad dentro de la organizacién aeroportua
ria y es el lugar donde se toman, en fltima instancia, las decisiones.

DIRECTOR GENERAL DE AVIACION. Es el responsable del correcto funcionamiento de todos -
los departamentos subordinados a su cargo; reporta directamente al Consejo.

OQONSEJO LEGAL. Reporta directamente al Consejo General. Es el responsable del cumplimien
to de los requisitos legales que afecten a la organizacién. Dia a dfa emite Ordenes a través de
el Director General de Aviacién.

DEPARTAMENTO FISCAL. Reporta al Gerente General de Aeropuertos, y sus funciones consis--—
ten en la coordinacidn de los diferentes departamentos a su cargo. Clasificacién de puestos, -
manejo adecuado de los fondos, pago de impuestos y compromisos contraidos con la Nacién o esta-
do en cuestidn, son parte también de sus funciones.

GERENCTA DE MANTENIMIENTO. Reporta al Gerente General de Aeropuertos y es el responsable
del mantenimiento de las instalaciones en todo el aeropuerto a su cargo, ademds de la sequridad
del mismo.

GERENCIA DE OPERACIONES. Reporta al Gerente General de Aeropuerto y es el responsable de
todos los despeques y aterrizaje y el tiempo durante el cual el avidn se encuentra en el aero-

puerto.
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GERENCIA DE PLANEACION E INGENIERIA. Reporta al Gerente General, Bajo su responsabili-
dad se encuentra la coordinacifn, planeacién y supervisidn de cualquier construcci6n o modifi
cacién al aeropuerto.

GERENCIA DE RELACIONZS INDUSTRIALES. Ragquiere para su funcionamiento de informacitn ge
Deral de todos los departamentos de la organizacidn; incluye T.V., radio, revistas, relacio-—
nes plblicas y pronlamas sindicales.

CONTRALORIA. Reporta al Director General. Es responsable de la organizacidn contable -
en todos los aspectos, asi como el Departamento de Mercadotecnia.

3.0 ORGANTZACION AEROPORIUARIA EN MEXICO.

1a organizacifn aeroportuaria en MExico, estd constituida por treinta y seis aeropuer
tos, de los cuales, veintiuno tienen categoria internacional, yquince {nicamente de tréfico-

nacional.

1a organizacién funciona como un organismo descentralizado, denominado AEROPUERTOS Y
SERVICIOS RUXILIARES (por sus siglas A.S.A.), hacia la cual convergen otros organismos que
influyen directamente en su funcionamiento, como se puede ver en el esquema.
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Ia organizacifn de Aeropuertos y Servicios Auxiliares es como sigue:

I. CONSEJO ADMINISTRATIVO. Es la méxima autoridad dentro de A.S.A., lugar de toma de -
decisiones y donde se dictan polfticas a sequir per toda la organizacién.

II. DIRECTOR GENERAL. Reporta al Consejo. Es el responsable del buen funcionamiento de--
todos los departamentos del aeropuerto y de la aplicacién correcta de todas las polfticas dic-
tadas por el consejo.

IIT. DEPARTAMENTO LEGAL. Responsable de todos los tr&mites delante de los organismos -
que Intervienen en el funcionamiento de A.S.A. y los requisitos legales que asume la misma.

IV. GERENCIA ADMINISTRATIVA. Bajo su responsabilidad se encuentran todos 1los departa—
mentos de administracién de los aeropuertos de MExico; controla la politica de finanzas, asi -
cano los ingresos y erogaciones de los aeropuertos.

V. GERENCIA COMERCIAL. Reporta a la Direccién General, y bajo su responsabilidad se en
cuentran los servicios de establecimientos dentro del aeropuerto, restaurantes, estacionamien-

t0s, cuotas a pagar por aeronaves, etc.

VI. GERENCIA DE CPERACIONES Y MANTENIMIENTO, Reporta a la Direccifin General; bajo su -
responsabilidad se encuentran todas las operaciones aeroportuarias, tales gque comprenden el —
lapso en que aterriza, permanece en el aeropuerto, y despega un avifn. le compete también el -
mantenimiento de las instalaciones, tales como: pistas, alumbrado, conservacién de los servi-—-
cios, estacién de bombervs, etc.

VII. GERENCIA DE PIANEACION Y PROYECTOS. Reporta a la Direccién General. Es responsable
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de todas las reparaciones, ampliaciones, construcciones, nuevos proyectos para mejora de las -
instalaciones, evaluacifn de proyectos, etc.

VIII. CONTRAIORIA GENERAL. Reporta a la Direccién General. Bajo su responsabilidad se-
encuentra todo el sistema contable de control y aplicacién de polfticas de compra con el fin -
de otener mejores ingresos.

IX. DEPARTAMENTO DE COMPRAS. Reporta al Director Gemeral; es respansable de controlar y
supervisar todas las erogaciones hechas a causa de wna compra, debiendo establecer polfticas ~
de compra con el fin de obtener lo mejor y a precio razonable.

X. GERENCTA DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA CIUDAD DE MEXICO Y ADMINISTRACION DE AE~
ROPUERTOS. Controla a todos los departamentos del aeropuerto a un nivel inferior que la Direc
cifn General, y ademis reportan a ella todas las gerencias de los aeropuertos distribufdos en-
toda la Repiblica Mexicana.



CAPITULO II.

DATOS GENERALES DE BAHIAS DE HUATULCO.



DATOS GENERALES DE BAHIAS DE HUATULCO.
1.0 INFORMACION GENERAL.
Aspectos Generales.

El proyecto de BARHIAS DE HUATULLO, ORX., se concibe como un centro turistico de gran im
portancia, en la costa sur del pacifico mexicano, equiparable al de CANCUN, por su capacidad -
urbana y turistica, asf como por su potencial para atraer corrientes de visitantes nacionales-
y extranjeros, teniendo como unc de sus principales apoyos la construccién del AEROPUERTO IN—
TERNACIONAL en bahias de Huatulco, que también forma parte de la estrategia que impulsard el -
desarrollo econfmico de la regidn sur del estado de Oaxaca, y contribuird a la diversificacién
de los atractivos turisticos naciacnales al imprimir un mayor crecimiento a una de las entidades

federativas de mayor rezago econdmico-social.
Aspectos HistSricos.

Al iniciarse en 1969, la exploracién del territorio nacional en busca de sitios adecua-
dos para la creacién de desarrollos turfsticos integrales, se sobrevolS la costa del Pacifico,
y se descubrieron desde el aire las BAHIAS DE HUATULCO, en el estado de Oaxaca.

En 1970 se envi6 a una misifn para que realizara un reconocimiento por tierra. la zona
estaba incomunicada por lo que el grupo se traslad6 por avifn aterrizando en el Valle del Chahué
Tras recorrer la zona se llevd a cabo un reporte. La creacifén del desarrollo BAHIAS DE HUATUIL~
0, tuvo que posponerse por falta de comunicacifn terrestre. En 1977 se realizaron los prime—
ros estudios de infraestructura, clima, mercado, etc., y se planeS un anteproyecto de diseno -
de las tres bahfas centrales: Santa Cruz Huatulco, Chahué y Tangolunga, por considerarse como=
la zona mis factible para realizar la primera etapa del desarrollo.
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n 1982, al concluirse la construccifn de la carretera de Oaxaca (Puerto Escondido-Sa-
lina Cruz) y de la carretera que une los valles centrales del estado con la costa (Oaxaca-Po-
chutla), la zona adquirid las condiciones necesarias para poner en marcha el proyecto.

FONATUR entonces procedi6 a elaborar el estudio de la zona, incluyendo la posibilidad-
de mercado turistico, diseno urbano, insumos de alimentos, CONSTRUCCION DEL AEROPUERIC INTTER-
NACIONAL, andlisis ambiental, geologia, evaluacién sconémica y financiera, vuelos aerofotogra
métricos y restitucidn topogréfica.

En base al estudio se creb un Pler Maestro, y en 1983 se tomS la decisién ée crear el-
quinto desarrollo turistico integral.

2.0 MARCQO GECQGRAFICO

Es a partir de la alta concentracin de atractivos, como se han definido las dreas geo
gréficas: las que se localizan en terririos reducidos y son de forma lineal y que se les de
nomina "CORREDORES"; v las que abarcan un territorio amplio y que se les concce con el nombre
de "ZONAS". Hacia estos dos tipos de &reas se canalizan predominantements las inversiones pii-
blicas, el crddito, los estimulos, incentivos y promocién oficial.

En los cientos de kilémetros de litoral con que cuenta MExico en la costa del Pacifico,
se localizan siete de los centros turisticos més inportantes del pafls, todos ellos dotados =
oon la infraestructura y los servicios mis modernos. Algunos de ellos han surgido en forma ca
si esponténea, otros son el resultado de anbiciosos proyectos disefiados especialmente para -
fomentar el desarrollo turistico y econfmico de los estados.

Por ubicacién geogrifica, en primer término se encuentran Ios Cabos en la punta de la-
peninsula de Baja California. Este desarrollo esti formado por las playas de Cabo San Lucas y
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San José del Cabo y es conocido como uno de los paraisos para el aficionado a la pesca. Ie si
gue Mazatlén en el estado de Sinaloa, Puerto Vallarta en Jalisco y Manzanillo en Colima. De -
reciente creacidn el complejo turistico Ixtapa Zihuatanejo en el estado de Guerrero conserva-
un ambiente tradicional y sereno en oposicién al famoso puerto ‘de Acapulco, que hoy en dia es
muestra de modernismo, bullicio y fiesta en la que participan miles de visitantes cada ano.

Al final de esta larga cadena se encuentra BRHIAS DE HUATULCO, proyectado como un com=
plejo turistico, que se convertird en el mis grande centro de recreacifn del préximo siglo.

Wpbicacifn Geogréfica.

El estado de Caxaca se encuentra ubicado al sur de la Repiblica Mexicana, sobre la -
provincia fisiografica de la sierra Madre del sur, cuyo eje principal es la extensa codrdille
ra paralela a la ocosta del Pacifico, teniendo colindancia con los estados de Guerrero, Puebla,
Veracruz y Chiapas, con salida al Oceano Pacifico.

El estado es sumamente montafioso, con las mds variadas condiciones ecolégicas, que ha-
cen dificil la definicidn de sus regiones; en el centro, donde estd ubicada la capital, se en
cierra la zona mis inportante de la entidad, scparada por altas serranfas de la parte norte 6
mixteca. iacia la parte sur se halla la zona costera, conformada por lomerios y sierras bajas
que se alternan con pequefias llanuras y valles angostos. Aquf se encuentran las llama --
BAHIAS DE HUATULOO, que junto con Puerto Escondido y Oaxaca, integran el centro turfstico que
impulsard el desarrollo econdmico y social de la zona.

Datos Fisicos

Localizacién.
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El conjunto BAHIAS DE HUATULCO se localiza geogr&ficamente, sobre los paralelos 15°31'
y 15°45' de latitud norte y los meridianos 96°15' y 96°31' de longitud oceste.

Pertenece al municipio de Pochutla y comprende una franja litoral de aprox. 30 Kms. de
longitud y 7 Kms. de ancho. Sus lfmites territoriales son: '

- Al norte: la carretera Acapulco-~Salina Cruz.

- Al sur: el oceano Pacifico.

- Al oriente: el rio Copalita.

= Al poniente: parte de las aguas del rio Huatuleo y los bajos de Coyula.

El conjunto tiene una superficie de 21,000 ha., y se encuentra a 954 kms. de la Ciudad

de México, 145 kms. de Puerto Escondido, 40 Kms. de Pochutla, 45 Kms. de Puerto Angel y a 34 -
Kms. de su cabecera municipal, Santa Marfa Huatulco.

El &rea de influencia de bahfas de Huatulcr, comprende los distritos de Juchitldn, Ju-
quila, Yautepec, Tehuantepec y Pochutla, que es el <iistrito donde se localiza el desarrollo -
turistico de Huatulco.

Por otra parte, el AEROPUERTO INTERNACIONAL se ubic$ a 15 Kms. de BAHIAS DE HUATULCO, -
a 12 Kms. de Santa Cruz Huatulco, con un frea aprox. de 1,320 ha.

Clima

Clasificado como subecuatorial, tipo danés, caluroso 6 regular tropical: en otras pala
bras, es un clima c8lido hiimedo.

Temperatura

La temperatura media anual es del orden de 27.6°C con variacién en cnero a 26.6°C y en
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mayo a 29.8°C, por lo que el lugar presenta en términos generales, condiciones ideales duran-
te todo el ano.

Precipitacién pluviar y humedad.

La temporada de lluvias comprende periodos cortos en los meses de julio, agosto, sep—
tiamore y octubre, con una precipitaciGa madia anual de 1,087 mm. y mensual de 160 mm., sien-
do en junio la mixima mensual con 276.7 mm. EL promedio de evaporacidn es del orden 66.7%, -
siendo el méximo en junio, a razdén del 70.J%.

Asoleamiento.

las fechas Optimas son las 5E Y SO, debido a que en los meses frios tienen una inciden
cia de 3 hrs. diarias al sol y en los dias calurosos finicamente 5 hrs. diarias. También son -
dptimas las fachadas Este, Oeste, Noreste y Noroeste, no asi la norte que proporciona hasta -
12 ars. en meses calurosos diariamente y en invierno no brinda ninguna hora.

Vientos Dominantes.

Ios vientos dominantes en la zona presentan una direccifn suroeste, con una velocidad-
pramedio oscilante entre los 5.5y 7.9 m/seg., llegando a alcanzar una velocidad desde 6 has-
ta 39 nudos.

Nubosidad.

Ios meses de junio a octubre, presentan de 4 a 21 hrs. cerradas por visibilidad duran-

te un mes, lo cual representa menos de wia nora promedio al dfa, razdn por la cual la navega-—
cion adrea es Sptima, siendo dificil el cierre del Aeropuerto debido a este fendmeno.
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Hidrologia.

Bahias de duatulco esti dentro de wna regifn hidrolSgica cuyos cauces permanecen Secos
la mayor parte del afo. Ios rios mds importantes con escurrimiento todo el afio son el Coyula-
y el Copalita.

Caracteristicas del terreno.

A, Vegetaci@n. Es de selva caducifolia, y en las inmediaciones del rio Copalita, de ca
rrizales y bamb@i, que, en las zonas de acantilados y elevaciones con grandes pendientes, le -
Proporcionan un paisaje singular.

B. Morfologfa. La configuracifn natural del terreno donde queda emplazado el aeropuer
to corresponde a una zona de montes y lomerios, suaves a fuertes, con desnivel miximo de 95m.
que odliga a cortes maximos del orden de 30 m. y terraplenes de 25 m.

C. Geologia. Ia clasificacibn especifica para este terreno es de arcilla caliza y are

na 6 arsosa que viene a ser granito con arena compacta. En general, las rocas que afloran en
la regidn corresponden a las llamadas “magmatitas”.

D. Resistencia del suelo. Debido a la composicidn geolégica del terreno, la resisten-
cia es de 45 ton. por metro cuadrado.

E. Movimientos telfiricos. Esta zona es sismica, caracteristica importante para el cil
culo de la estructura.

F. Nivel fredtico. El nivel fredtico de la zona va desde los 122.25 m. hasta los -
145.15 m.
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G. Topografia. Ia configuracitn topogréfica general de la zona es abrupta, donde la al
tura varfa de 0.00 a 1.00 m. sodre el nivel del mar, ubicndose la zona mds alta al oeste. la-
topografia del sitio es accidentada, aunque en el lugar donde se ubican las pistas del aero- -
puerto, el terreno ya na sido previamente aplanado y nivelado.’
3.0 MARCO URBANO

Datos Sociocecondmicos.

El &rea de influencia de BAHIAS L& HUATULCO comprende los distritos de:

Juchitén 220,199 hab.
Juquila 62,654 "
Yautepec 34,405 "
" Tehuantepec 134,251 ™
Pochutla 86,739 "

Santa Cruz iluatulco, el poblado mis cercano al complejo turistico, cuya actividad era -
la pesca, ha cbservado una poblacién flotante del orden de 1,500 hab. que aument el total de-
la poblaci&n que originalmente era de 1,000 nab. aprox., de los cuales sblo algunos se dedican
a ofrecer servicios de restaurante y nospedaje al turismo. Esto es debido a los trabajos de -
construccidn del camplejo turistico de BAHIAS DE HUATULCO.

Hacia este centro urbano se deberdn contemplar los servicios de equipamiento de orden-
comercial, para satisfacer las necesidades primarias de los habitantes, asi como servicios ge
nerales de seguridad plblica, asistencia social, instituciones y educacifn.

De acuerdo con el nimero de cuartos esperados para el complejo turfstico nc.serd posi-
ble alojar al total de habitantes de apoyo en este pobladd; por tal motivo, se localizd en -
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el valle del Chahug, junto a la commnidad de Santa Maria Huatulco, una zona que presenta carac
teristicas fisicas y ambientales compatibles para este soporte.

Equipamiento Urbano e Infraestructura.

Actualmente, la estructura urbana se compone de pequeiios poblados con escasa infraes- -
tructura y forma urbana espontinea y desordenada al principio, pero actualmente cuenta con --
energfa eléctrica y el suministro de agua potable estd constitufdo por un pozo perforado en el
cauce del escurridero pluvial de la cuenca del Chahug, un tanque de regulacién y la tuberia ne
cesaria para la red de distribucifn, lo cual se encuentra reforzado por la puesta en marcha re
cientemente de sistemas de conduccifn y captacidn de agua potable, con capacidad de 24 lt. por
segundo; tamoién ya se encuentrangenninadaé las obras de los canales de proteccidn contra inun
daciones causadas por las aguas pluviales y la red inicial de teléfonos y algunos hoteles de -
cadenas hoteleras internacionales., Igualmente el camino de acceso al poblado, que lo comunica-
con las otras banfas y el pueblo de Santa Maria Huatuloo ha quedado conclufdo en su construc—
cién, 1o que le brinda una mayor aceleracifn en su proceso de urbanizacién.

- Por otra parte, se ha dotado al pueblo de lineas de conduccién; se pavimentaron 10 kms.
de caminos y se pusieron en funcionamiento unidades de transporte oolectivo tipo microbus.
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CUADRO GENERAL DE EQUIPAMIENTO URBANO EN HUATULCO.

SERVICIOS STA. CRUZ HUATULCO  STA.MA. HUATULCO  POCHUTLA
Teléfono X X %
Telégrafo X %
Correos X
Hoteles X X X
Restaurantes X X X
Gasolinerias 3 X
Banco COMERMEX X X
BANAMEX X

BANCOMER X
Clinica IMSS X ‘ X
Ciinica SSA X X

médico particular X X X
Farmacia X X X
Mecanico X X X
Vulcanizadora X X X
CONASUPO X X X
Tiendas de abarrotes X X X
Hielo X X X
Servicio de Lanchas (1) X

Servicio de taxis (2) X X ‘ \X

1. La cooperativa "LA TANGOLUNDA" brinda servicio desde Santa Cruz a to-
das las bahias con tarifas asutorizadas.
2. No existe tarifa autorizada.
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Vialidad

10s usos y establecimientos da cada una de las &reas de desarrollo se han unido entre-
si mediante una estructura vial compuesta por:

- 1a via primaria de penetracifn, que es la liga de las zonas con la carretera coste-
ra federal Pochutla-Salina Cruz (espina dorsal para el desarrollo turistico y urba-
no).

- la via primaria costera, que corre paralela al litoral y cuya funcién principal es
la de enlazar cada una de las &reas con un corredor escénico en toda su longitud.

- las vias secundarias para commnicar al resto de la estructura,
Se tienen programadas a futuro:

- Instalaciones ferroviarias.

- Estacidn de autcbuses forineos.

- Estancia de camiones de carga.

- Sitios de taxis y paraderos de autobuses.

- Zona portuaria, para llegada de crucerocs.

Sin embargo, para el desarrollo del complejo turistico, se hace prioritaria la infraes
tructura aeroportuaria.

Usos del Suelo.

Segiin las caracteristicas fisicas doservadas en el sitio y el tipo de desarrollo pro——

.



puesto se definieron los siguientes usos del suelo:

1. Recreaci®n
IT. Hospedaje
III. Turistico

v. dabitacidn urcana
v. Vialidad »
VI, Comercios y servicios.

VII. ILastitucional
VIII. Suninistro y abaso.

En cuanto al complaejo turistico, de las 21,000 aectireas que comprende la reserva terri
torial de Banias de duatulco, 1,320 fueron destinadas a la construccidn del asropuerto y 3,700
al desarrollo turfstico y zona habitacional. Las restantas hectfireas (1,640 aprox.) se conser-
varfn y regenerarin procurando mantener el equilibrio ecol8gico de la zona.

Ia obra del aeropuerto es compatible a los usos del suelo, ya que los problemas de im—
pacto amoiental por ruido y emisiones de numo generados por la operacidn de las aeronaves, no-
afectan a los hapitantes del lugar, en virtud de haber localizado al aeropuerto a 15 km. de la
zona urbana que crecerd paralela a la costa, opuestamente a la localizaci®on de’ dicho aeropuer
to, por lo que es imposible la posibilidad de afectacidn.
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DATOS GENERALES DEL AEROPUERTO DE BAHIAS DE HUATULCO, OAXACA.
1.0 DEMANDA AEROPORTUARIA DE BAJAIAS DE {UATULCO.
Anilisis de la demanda.

En el munéo existen mucios casos en donde las perspectivas de desarrollo de centros tu
risticos de playa han fracasado pero tanbién existen los que han logrado gran éxito como lo —
es el de Cancln.

Por esto al plantear un prondstico para un aercpuerto con destino de playa, donde se ~
depende en gran medida de la infraestructura hotelera instalada y por instalar, y socore todo,
de las inversiones que se realicen, se debe ser cauteloso, mixime si en el sitio donde se pro
nostica la demanda de turismo no lo registra en el momento del andlisis. Sin embargo, para es
ta caso, se pronostica 38lo éxito.

Prondstico del Sistema Estadfstico Aeroportuario.

El estudio del plan maestro, definid las necesidades de infraestructura, tomando como—
referencia la demanda prevista, planted que en la puesta de operacién, se presentaria una de
manda del orden de 135,400 pasajeros anuales, previéndose una tasa media anual de crecimiento
del orden del 33%.

Por lo cual, en 1990 se presentd una demanda de 365,000 pasajeros anuales, por lo tan-
to se podria presentar una demanda en 1995 de 301,200 y en el afio 2000 de 1'438,300 pasajeros.



Pronfstico de Actividad Rerea

Pasajeros anuales:

KO

1935
2000
2005
2010

NACIONAL

236,781

713,942
1'293,048
1'702355

Operaciones Anuales:

‘a0
1995
2000
2005
2010

Operaciones horarias:

ANO

1935
2000
2005
2010

NACIONAL

3,057
6,700
10,217
14,029
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TRANSITO  INTERNAC. REGIONAL  GENERAL TOTAL
24,634 205,060 48,217 25,066 574,692
31,440 441,690 83,394 49,752 1'270,466
40,126 756,063 133,961 81,513 2'223,198
51,212 986,831 188,930 105,525 2'929,328

INTERNACIONAL REGIONAL GENERAL TOTAL
2,39 3,800 5,190 9,253
4,800 4,865 8,430 16,365
6,770 5,947 12,176 22,934
8,971 7,266 17,587 . 30,266

AVIACION COMERCIAL

oy

(=R TN RV,

AVIACION GENERAL TOTAL
3 8
5 13
7 16
10 20



Posiciones simultineas de Aviacién Comercial:
AN POSICION-AVION POSICION-AVION
NACIONAL INTERNACIONAL
1995 1 -~ 1B-727-200 1 ~ 13-757-200
2000 2 - 1DC-3-80 1 - 18-757-200
13-727-200
2005 3 - 1DC=9-80 2 = 1B=757=200
1A-300 1B-767-200
13-757-200
2010 3 - 1DC-9-80 2 - 1B-757-200
1A-300 1B-767-200
18-757-200

Posiciones simultfineas de Aviacién General:

ANO

1995
2000
2005
2010

BAJO COBERTIZO

LR V=0 RV

Pasajeros norarios:

ANO

1955
2000
2005
2010

AVIACTON OOMERCIAL

500
740
1,125
1,330

EN PIATAFORMA

16
24
36
48

AVIACION GENERAL

16
26
35
51

POSICION-AVION

1 Jetstream-31

1 Jetstream-31

F =27

F-27

TOTAL

20
30
45
60

TOTAL

516
766
1,161
1,381

22,

TOTAL
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1.4 Resumen de Parametros por etapas.

CONCEPTOS 1995 2000 2005 2010

Movimiento Anual

Operaciones Troncales Nacionales 3,097 6,700 10,217 i 14,028 :

Operaciones Troncales Internacionales 2,396 4,800 6,770 : - B.B’?"‘Ij; 3
Operaciones Regionales 3,800 4,865 5,947 L7268
Operaciones Aviacidn General 5,190 8,430 12,176 LA7,587 0
Operaciones Totales 14,443 24,785 35,110 »b7)853'f
Pasajeros Troncales Naciocnales 296,781 713,942 1'293,048 1'702,355 8
Pasajeros Troncales de Transito 24,634 31,400 40,126 51,212 7
Pasajeros Troncales Internacionales 205,080 441,690 756,063 586,831 - E
Passjeros Regionales 48,217 83,394 133,961 186,910 .;
Pasajeros Aviacidon General 25,0686 49,752 B1,513 105,525 k
Pasajeros Totales 589,758 1'320,218 .2'304,711 3'034,853

Movimiento Horario

Operaciones Comerciales : 5 8 ‘ K:| 10
Operaciones Aviacidn General 3 5 : 7 10
Operaciones {total combinade) 8 . 13 36 : 20
Pasajeros horarios Comercial (total) 500 740 1,125 : 1,330
Pasajercs horarios Av, General (total) 16 26 36 ‘51
Pasajeros total combinado 516 766 1,161 1,381
Posiciones simultdneas comerciales 3 4 6 6
Tipo de avidn: 1B-757-200 1DC-9-B0 1DC-9-80 10C-8-80
18-727-200 18-757-200 18-767-200 1A-300

Jetstream-31 18-727-200 2B-757-200 - 1B-787-200

Jetstream-31 1A-300 2B-757-200

1F-27 1F-27

Pasiciones Simultdneas Rv, Gral, {total) 20 30 45 60
Bajo cobertizo 4 B 9 12

En Plataforma 186 24 36 4B
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Origen y Destino.

El nmero anual de turistas esperado se calcula entre 25,000 y 33,000 visitantes nacio
nales, provenientes del centro, norceste y sureste del pafs (D.F., Guadalajara, Monterrey, Oa
xaca y Cancfin); entre 10,000 y 21,000 turistas provenientes de el sur de Estados Unidos y més
de 15,000 turistas provenientes de cruceros extranjeros de todo el mundo.

Del turismo a nivel mundial se calcula, en % total:

- Estados UnidoS..eeeeseccenvovecnosseass 87.2%
= Canadd ...ceceencercnencacaccssanasences  3.2%

~ EUYODPA seceeuervosesacsaccanane sesvesas  3.5%
~ Sudamfrica y Africa seeececeassecccesss  2.0%
- Caribe y ASIA c.eeeecctssncssncecavesss 1.7%

En cuanto a las rutas adreas, se establecerfn inicialmente rutas directas con vuelo de
itinerario desde las ciudades de MExico, Guadalajara, y los Angeles; una ruta regional desde-
Oaxaca y cinco vuelos fletados desde Estados Unidos y Canadd

Posteriormente se hardn rutas directas desde Oaxaca, Acapulco y Canciln, para poder en
trelazar los centros turisticos existentes, para finalizar con rutas directas desde Monterrey
y Villahermosa, para una captacién de flujos turisticos mas eficiente.



RUTAS AEREAS
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2.0 ESTRATEGIA DE DESARROLIOD
Seleccidn del sitio.

Después de efectuar reconocimientos aéreos detallados, se eligieron dos sitios como los
mis factibles: Banfia Grande (50 kms. de tehuantepec) y Bahfas de Huatulco. Estos sitios fueron
estudiados considerando los aspectos de:

- Libertad de espacio aéreo para manicoras de los aviones (aterrizaje y despegue).
- Compatinilidad de uso del suclo Acropuerto—Complejo Turistico.
- Tendencia de expansifn urbana ’
- Datos fisicos (clima, suelo, ubicacin geogréfica, etc.).
- Ubicacidn de centros generadores de usuarios y empleos. .
- Disposicitn de superficie para el desarrollo futuro del aeropuerto
(expansibn si se requiere del edificio).

De los dos sitios, el elegido fud BAHIAS DE HUATULCO, por ofrecer al complejo turistico
una mayor cercacnia con el aeropuerto, para brindar asi mayores ventajas al usuario.

Impacto del aeropuerto en la regidn.
De acuerdo con la estrategia, los impactos al medio anbiente serd minimos, tanto en lo-

que se refiere a la contaminacién por ruido, comp a las emisiones de gases y humos, debido a -
que no alcanzard niveles altos.
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3.0 PLAN MAESTRO
Plan de desarrollo

Este plan consiste en considerar la informacién de pronfstico de la actividad aérea,--
con lo cual se determinan las capacidades y superficies necesarias de los elementos componen-—
tes del conjunto.

Etapa operativa.

Zona aerondutica. Se requerird ocontar con una pista de 2700 m. de longitud y 45m. de—
ancho, con una gota de retormo en anbas capeceras, una calle de rodaje, franjas de seguridad-
laterales a la pista con un ancho de 150m. a cada lado del eje de la misma, franja capaz de -
soportar el peso de un avidn que se saliera de la pista y con el fin primordial de evitar que
&ste sufra danos.

Aviacifn comercial. Se requerir& un drea en plataforma de 18,000 m2 para cinco posi-—
ciones. simultfneas del tipo DC-9-15 DC-9-30 y B-727-200 considerando que las operaciones en -

plataforma de estas aeronaves seran por propio impulso.

Para el edificio terminal, se requerird contar con una superficie total de 8,000 m2 aprox.
para poder brindar un servicio adecuado a 1os pasajeros en hora critica, entre regionales, na

cionales e internacionales.

Estacionamiento. Se deberd contar con espacio suficiente para 200 cajones; para em—-—
pleados se requerird una superficie de 1975 m2 para dar cabida a 75 autos.

Aviacidn general. Para plataforma se requiere de 2,962 m2 para dar cabida a 5 posicio

nes simultfineas. Para estacionamiento se necesitari un irea de 609 m2 para 25 autos.
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Servicios de apoyo. Para zona de combustibles se dejard el espacio suficiente para alo
jar a 4 tanques de 60,000 1lts, cada uno {uno de agua, dos de turbosina y uno de gas avién), -
con m paso de reavastecimiento de 10 dfas.

Torre de control. Contar3 con una superficie de 200 m2 y una altura de 25 m. aprox.; -
oon esta altura se domina todo el espacio aéreo hasta la Gltima etapa del aeropuerto, dado que
no se requiere ampliar la pista.

CREI. Para scguridad del aeropuerto y de los pasajeros, es indispensable contar con la
Unidad del Cuerpo de Rescate y Extincidn de Incendios; se colocari de tal manera que la distan
cia entre los diversos componentes del aeropuerto sea la minima posible para poder establecer-
contacto ffsico en cualquier siniestro. Contard oon una drea de 450 m2 (15 x 30 m. aprox.)

Edificio anexo. Contari con una superficie de 900 m2 (serén oficinas en las que se da-
r3 servicio a los pasajeros de la aviacifn general, no se requiere mis crecimiento a futuro. -
En esta &rea se encuentra incluida la superficie para el edificio de aviacién general, torre -
de control, y mantenimiento.

Camino perimetral. Serd necesario contar con un total de 15 km. de camino de terraceria
para mantener vigilancia adecuada en el perimetro del aeropuerto.

Ayudas visuales. Deberd contarse con un oono de vientos PAPI, Hirl-Reil, faro de luces
de aproximacién en las cabeceras de la pista.

Radioayudas. Para proporcionar seguridad a la actividad aérea, serd necesario contar -
con un sistema de VOR-DME, adecuadamente localizado, libre de cualquier obstruccidn, para man-

tener en Optimas condiciones su funcionamiento.
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Vialidad. Se contard con wna vialidad de acceso de un carril por sentido, que entron-
que con la carretara federal Salina Cruz-Pochutla, ademids serd necesario una vialidad de ser~
vicio que mantenga interrelacién con diferentes elementos del aeropuerto.

Aspectos Financieros y EconGmicos

Para realizar la evaluacién de un proyecto, es necesario medir su rentabilidad, es de-
cir, comparar las ventajas que representa realizarlo contra el costo de los recursos necesa—
rios para su ejecucién; en este caso, para la evaluacifn de proyectos con participacién de re
cursos federales, se tienen que considerar dos tipo de evaluacidn, 6 méritos del proyecto.

Evaluacién financiera & rentabilidad privada del proyecto.

Se refiere para estos casos, al operador del aeropuerto mediante un estado de fuentes-
y usos (origen y destino de los recursos), a lo largo del periodo de estudio, en el que se —
contabilizan el total de los ingresos y egresos, y se obtiene en iltima instancia la factibi-
lidad financiera del proyecto, apoyando la toma de decisidn mediante algunos indicadores que-
determinan las formas de medir la rentabilidad del proyecto.

En este andlisis se contabilizan en general, todas las cuotas & servicios que percibe-
el operador y administrador del aercpuerto, asf coamo la inversifn para la construccifn do 6s-
te; asi tenemos:

A. INGRESOS por servicios:
- Por servicios aeroportuarios (aterrizajes)
~ Por servicios auxiliares (cuotas por revisién de pasajeros, pasillo telescpico,
agua potable, aguas negras, etc.).
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- Por suministro y venta de combustible.
- TImpuesto por derecho de usos de aeropuerto (DUA)

B. EGRESOS por servicios:
- Gastos por compra-venta de cambustible
- Servicio de personal
- Mantenimiento
- COonservacién y gastos de administracién (egresos de operacién).

C. INVERSIONES del proyecto.

Para este caso, el AEROPUERTO de Banhfas de Huatulco, ha sido financiado en su totalidad
por el Fondo Nacional para el Desarrollo del Turismo (FONATUR).

Evaluacién econfmica & rentabilidad del proyecto para la colectividad.

Este analisis determina las oonsecuencias del proyecto sobre la sociedad donde se va a-
desarrollar. Este proceso es comunmente llamado BEWEFICIO-COSTO, presentado de acuerdo con sus
valores sociales, como son Jos empleos € ingreses que se generan en 1a regifn, debido a la de-
rrama econfmica, ocomo consecuencia de la construccidn y operacidn del proyecto, en el mismo ho
rizonte de estudio.

Los indicadores utilizados son:

A. Empleos generados como consecuencia de la ejecucién fisica del proyecto.

B. Empleos generados debido a la puesta en operacifn del proyecto, administracidn, ope
racidn, ete.

C. Bmpleos indirectos generados como consecuencia de los anteriores.
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D. la relacién beneficio-costo que es el niimero de veces que los beneficios superan a
los costos.

E. Montos aportados para pago de los salarios de los empleados generados y las inver-
siones del proyecto. '



CAPITULO IV.

PROYECTO ARQUITECTONICO.
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1.0 PROGRAMA ARQUITECTOUICO

Con el presente trabajo se pretende dar solucién a una de las necesidades prioritarias
que presenta el Estado de Oaxaca, ya que como se menciond anteriormente, &sta es una entidad
con grandes perspectivas de desarrollo en el renglén turistico, y como tal requerird de un —--
sistema de commnicacidn que brinde sequridad y rapidez; siendo el aeropuerto parte de dicho -
sistema.

Con la construccidn de un aeropuerto, la poblacién de la zona se beneficiard de doble-
manera. kn primer lugar el estado estard conectado con diferentes partes de la repiblica mexi
cana, proporcionando a su poblacifn majores posibilidades de desarrollo. Asimismo, los demis-—
estados de la replblica estarén conectados de iqual manera con las bahfas. La posibilidad de
que el aeropuerto internacional se lleve a cabo abrird en un futuro mayores posibilidades de-
desarrollo. Por otra parte los usuarios se beneficiarin con la rapidez que proporciona el —
traasporte afreo, sin necesidad de trasladarse a otro estado para poder obtener este servicio.

Al contar con ua servicio de transporte aéreo amplio y eficiente, se podrd captar un -
mayor nmero de turistas extranjeros y se intensificard el turismo nacional, proporcionando a
su vez la difusibn cultural de nuestro pais en una forma mds intensificada. La diversifica-—
cidn de las fuentes del turismo internacional dependen del costo del transporte, principalmen
te del afreo yde las facilidades de un servicio de reservaciones.

Ia solucidn del edificio terminal y sus componentas, requiere del estudio de todos aque
1los elementos que contribuyen al buen funcionamiento de las dreas de pasajeros, asi como las
que se relacionan con equipaje, empleados y visitantes, aspectos que debemos tomar en cuenta-
para dar una respuesta adecuada.
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Tratamiento de los pasajeros. 3istemas

Ia oconexién principal entre el acceso del aeropuerto y el avidn, es el sistema del tra
tamiento del pasajero, cuyo propbsito es: establecer enlaces con el modo de acceso del pasaje
ro a la terminal, recibir al viajero que inicia o concluye un viaje areo y transportarlo des
de 6 hacia el avién. .

Existen diferentes tipos de pasajeros, que utilizan normalmente un edificio terminal -
intemacional, correspondiendo a cada wno de ellos una actividad diferente: dividiéndose en -

los siguientes grandes grupos:

= A. PASAJERCS DE SALIDA: a. Internacional.
b. Nacional.

- B. PASAJEROS DE LIEGADA: a. Internacional,
b. WNacional.

c C. PASAJEROS DE TRANSITO

Es irportante sefialar que a esta divisiOn obedecerd la zonificacién del proyecto, ya -
que es de suma importancia evitar las mezclas de pasajeros, pues agilizan y hacen del servi—
cio de transportacidn aérea, un servicio mas eficaz que repercute directamente con la economia
del mismo.

Conmponente del sistema a la SALIDA.

- Conexidn con los accesos. (Es utilizado tanto por pasajeros nacionales e internacio
nales), la actividad que se realiza estd relacionada con la llegada al edificio terminal de -
los pasajeros, en cualquiera de sus modalidades (particular, colectivo, de alquiler, etc.) y-
deberd atender a las actividades necesarias a la circulacifn y estacionamiento. Ios elementos
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necesarios son:

a. Lugar para estacionamiento temporal de los transportes.

b. Aceras para los movimientos propios de los usuariosy/o portadores
de equipaje (maleteros).

c. Estacionamiento con permanencia mas o menos prolongada

- Tramitacin. (Para uso del pasajero nacional e internacional). Este es el componen-—
te mds critico de todos, por la rapidez con que se debe documentar el pasajero; es donde se -
realizan las actividades del pasajero de salida antes de abordar el avidn y requiere de las -
siguientes instalaciones:

a. Vestibulo de recepcidn para el pasajero.

b, Mostradores para la venta Jde boletos (tomando en cuenta las diferentes compafifas -
nacionales y extranjeras) mddulos para la documentacién y facturacién del equipaje
por parte de las companias aéreas.

c. Areas de espera general.

d. Salas para visitantes distinguidos.

@. Mbdulos para actividades de control, sicndo éstos, migracidn para pasajeros inter-
nacionales.

- Conexidn con el vuelo. Es ésta, la Gltima etapa necesaria a los pasajeros que ini—
cian un vuelo, siendo sus requerimientos los siguientes:

a. Salas de {ltima espera. Espacio para reunir exclusivamente a los viajeros antes de
abordar el avida.
b. Tienda libre de Impuestos. Conexidn exclusiva para visitantes internacionales.

c. Para la conexién se utilizan diferentes medios como son:-
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Pasillos telescOpicos, escaleras manuales, escaleras mecdnicas, autobuses & salas- -
moviles o andadores a nivel plataforma.

Componentes del sistema a la LLEGADA.

- Conexibn Avifn-edificio. Se refiere a la forma en que el viajero que sale del avién
se traslada al edificio terminal. Puede hacerlo a través de: pasillos telescpicos, autobuses
o salas miviles, escaleras y/o andadores a nivel plataforma.

- Tramitacién. Las instalaciones necesarias en este componente serdn de dos tipos:

I.

1I.

Pasajero internacional

a.

Mostradores de control, sanidad, migracidn y revision de equipaje de mano.-
A este filtimo también estin sujetos los pasajeros nacionales que lleguen de
un vuelo procedente de un puerto libre.

Reclamo de equipaje. Lugar donde el pasajero recoge sus maletas. Los medios
para hacerlo son: por mostrador, carrusel, 6 bandas mecdnicas.

Modulos de revisién aduanal. Registro de mercancias ya clasificadas, para -
el correspondiente pago de derechos aduanales.

Pasajero nacional.

Reclamo de equipaje. Similar al del viajero intermacional.

Revisifn aduanal. SGlo en cl caso de los viajeros que llegan de un vuelo -
procedente de un puerto libre.

El pasajero que llega (nacional 4 internacional) entra en contacto con las-
personas gue han ido a recibirlos. O con el medio de transporte que los sa-
cari del aeropuerto (automdvil particular, taxo & transporte colectivo).
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Componenites para pasajeros en TRANSITO.

- Incluye corredores y dreas en que 2l pasajero aguarda el momento de continuar su via
je. Es necesario, en este caso, dotar a las instalaciones de espera del mayor confort posible,
ya que la permanencia en este lugar puede llegar a prolongarse por varias horas.

Este tipo de instalaciones tienen la particularidad de poder ser utilizadas indistin
tamente, tanto por los pasajeros de salida como los de llegada, visitantes y usuarios en gene-
ral.

Aqui hay que hacer notar, que la clasificacién que a continuacién se menciona, obede
ce sblo al uso que cominmente le dan los pasajercs segin sus necesidades y que de ninguna mane

ra son exclusivos para un tipo de ellos.

ELEMENTOS NORMALMENTE USADOS POR PASAJEROS DE SALIDA.

1. Salas generales de espera, descanso y esparcimiento.

2. Concesiones: periddicos, revistas, curiosidades, farmacia, dulceria, vinos y lico-
res, etc.

3. Mbdulos de informacién. ‘

4. Areas necesarias para el consumo de alimentos: restaurantes, cafeteria, bar, etc.

5. Servicios de teléfonos locales »

6. Servicios sanitarios.

7. Servicios médicos

ELEMENTOS NORMAIMENTE USADOS POR LOS PASAJERCS DE LIEGADA.

1. Mbddulos para reservacién de hoteles y renta de autombviles.
2. MAdulos de informacién.

3. Servicio Bancario
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Servicios sanitarios.

Mbdulos de guardado de equipaje y lockers.

Servicio de teléfonos locales, larga distancia, correos, telégrafos y telex.
Concesiones: floreria, aseo de calzado, peluquerfa, estética, etc.

Finalmente serd necesario tomar en cuenta espacios destinados a la circulacién horizon
tal y vertical.

Instalaciones para compafifas y autoridades.

Dentro del edificio terminal, se encontrardn las instalaciones correspondientes a la -

tramitacidn documental de los pasajeros, que incluyen los espacios correspondientes para cu—

brir las necesidades de las lineas aéreas.

Oficinas para las compafiias, adyacentes a los midulos de documentacin.
Instalaciones para selsccifn de equipaje, Incluye bandas transportadoras, espacios-—
para clasificacidn de equipaje, carros para transporte de equipaje clasificado desde
este lugar hasta el avidn, en el caso del equipaje de los viajeros que salen, y del-
avién a la sala de reclamo, en el caso de los pasajeros que llegan.

Area para guardar equipaje no reclamado.

Estas instalaciones incluyen:

Oficinas para el perscnal administrativo

Oficinas para el personal de migracidn, sanidad y aduana.
Oficinas para el personal de seguridad.

Cabida de sonido y sistema de altavoces.

Area para equipo de mantenimiento y personal de intendencia
Area de pilotos y auxiliares de vuelo.



AREAS DL, PROYECIO
Areas Comines

Vestibulo General
#6dulos de informacidn y promo-
cién turistica

Correos

Telégrafos

Oficinas dz Govierno
Sanitarios oficinas
Deamnoulatorio
Concesiones:

Cia. de Seguros

Cambdio de monera

Renta de autos

Artesanias

Revistas

Tabagueria

Taxis

Regalos

Sala de planes de wuelo
Oficinas de lineas aéreas
Telé&fonos ’
Lockers

300 m2

40 m2
40 m2
40 m2
150 m2
49 m2
400 m2

40 m2
40 m2
40 m2
40 m2
40 m2
40 m2
40 m2
40 m2
30 m2
220 m2
15 m2
15 m2
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Elementos e llegada intemacional

Vestibulo Ge llegada
Filtros de migracidn
Oficinas de migracién
Reclamo de equipaje

Aduana

Oficina de aduana

Eodega de aduana

Bodegua de ejuipaje

Hanejo de equipaje exterior
Sanitarios

Elementos de llegada nacional

Vestibulo de llegada
Reclamo de equipaje

Bodega de equipaje

Mansjo de equipaje exterior
Sanitarios

Elementos de salida internacional

Docurentacidn

Oficina de compafiias
Manejo de equipaje
Filtro de sequridad
Sala de espera general
Sala de filtima espera
Sanitarios

Filtros de migracién
Tienda libre de impuesto

50 m2
50 m2
40 m2
150 m2
150 m2
43 m2

25 m2
75 m2
80 m2

50 m2
200 m2
25 m2
75 m2
80 m2

200 m2
50 m2
75 m2
50 m2

200 m2

180 m2
89 m2
50 m2
120 m2
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ilemantos de salida nacional

Documentacitn

Oficina de compailas
Manejo de ejquipaje
Filtro de seguridad
Sala de espera general
Sala de Qltima espera 1
Sala de {iltima espera 2
Sanitarios

Concesiones

Servicios generales

Vestibulo
Restaurante
Bar

Cava
Sanitarios
Teléfonos
Zona de caja
Cocina
Despensa

Zona de abastecimiento a cocina

Cuarto de miquinas
Cuarto en azotea
Total:

Circulacicnes

Area total

200 m2
30 m2
75 m2
50 m2

250 m2

180 m2

130 m2
80 m2

300 m2

60 m2
200 m2
100 m2

30 m2

40 m2

4 m2
9 m2
150 m2

25 m2

75 m2
100 .m2

150 m2

058 m2

309 m2
6 367 m2
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2.0 CRTIERIOS PARA EL DISEI0 DEL ASROPUERTO TWIERMACIOWAL DE SAAIAS DE HUATULCO.

Criterio Ge disefio del edificio terminal.

El tamafio y forma del aeropuerto se determina seglin el nimero de pasajeros que se mane

ja y si es nacional o internacional; en nuestro caso es intermacional.

De esta manera partimos del concepto base de los aeropuertos. estp es. un planteamien-
to lineal, tomando en cuenta la jerarguia de los elementos se propusieron basicamente 3 cuerpos
dentro del edificio. Estos son:

a) Zona cen-ral (vestfoulo general y &rea de restaurante-par)
b) Ala Este (vuelos nacionales)

c) Ala Oeste (vuelos internacionales)

Como la forma nos resultada demasiado alargada al tomar en cuenta las &reas necesarias
para la aclucifn de este, se recurrié a manejar un ala del edificio a 45°, y asi resaltar la zo
na de vestibulo general que une a estas dos alas; y utilizarlo como remate en el acceso en la -
planta de conjunto.

Como resultado del manejo de estos volimenes,en los interiores se generd in dinamismo—
en los espacios (remates, dable altura, etc) y de esta forma plisticamente llegar a la solucidn
propuasta en esta tesis.



Criterio Estructural.

Ios claros manejados son grandes, siendo el minimo de 7.5 m. y el méximo de 15m., am-
bos se determinaron asf con el fin de eliminar la suodivisidén de los espacios interiores, dan-
do al mismo tiempo flexibilidad en la cubierta.

Se determind, asimismo, utilizar una cubierta prefabricada, con un sistema constructi-
vo flexible; dicha cupierta estd compuesta por vigas "T1", que igualmente se utilizaron para cn
trepiso, siendo soportadas en ambos casos por trabes "I;" o “T invertida"; en el caso de la cu—
nierta y entrepiso del restaurante se utilizd la loza de concreto armado apoyada en trabes de -
concreto amado; las columas se manejaron de concreto armado.

En el caso de la cubierta de la sala de espera general de vuelos intermacionales, se -~
utilizd estructura espacial sistema mero, se determind utilizar &sta debido a que sstamos mane-
jando una doble altura, un claro de 15 m. x 30 m. y plasticaments lucir la estructura.

Ia cimentacitn no tuvo gran proolema, debido al terreno de la zona, donde la resisten-
cia es muy alta (hasta de 45 tn./m2) y en donde se optd mor cimentacidn de zapatas aisladas de-
concrato armado.
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Criterio de Instalaciones.

las instalaciones con que contard el aercpuzrto son las siquientes:

a) flidradulica.

b}  Sanitaria.

c) Eléctrica

d) Aire acondicionado
e) Contra incendio

£)  Sonido.

a) Hidrdulica. Para abastecer el agua necesaria hacia el aeropuerto, se narén extrac
ciones de pozos profundos, y se captard en una cisterna general y por medio de una bomba cen-
trifuga horizontal se bombeard al equipo hidroneumitico, instalado en el cuarto de miquinas -
del edificio, '

D) Sanitaria. Para recolectar las aguas negras del edificio, asi como las aguas plu-

viales de &reas pavimentadas, se utilizardn tuoerias separadas, en virtud de que recibirdn -
tratamiento diferente.

Existird una tuoberia exclusiva para las aguas negras, una vez tratadas servirdn pa
ra riego. En el exterior se colocar8n registros a cada 10 mts. aprox. las aguas jabonosas y~
las pluviales se recolectardn juntas y se llevardn a pozos de absorcidn en virtud de no haber

sistema de drenaje municipal. Existira asimismo una fosa séptica y una planta de tratamiento.

c) Eléctrica. Se contard con una subestacifn el@ctrica general para todo el aeropuer-
to y se instalard en el cuarto de m3quinas a un costado del edificio de aviacién general;la -
corriente llegard desde la acometida de la Comisi6n Federal de Electricidad en la carretera -
federal. Desde la subestacibn se distribuird a los diferentes elementos que componen al aero
puerto.
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En las pistas salen dos lineas, una en baja tensién para el sistema de ayudas vi—
suales y otra en alta t=nsidn, que llega 1 wna pequefa subestacién cerca de las pistas. Para-
el equipo VOR/DME serd imprescindible la instalacién de una planta general de emergencia.

En el edificio terminal se ubicd una subestacitn eléctrica, tipo compacto en el —
cuarto de miquinas, gque es la gue recioe la 1fnca de alta tensibn, provenicnte de la subesta-
citn eléctrica general, y desde este lugar se distribuye a todas las zonas del edificio asi -
como para la iluminacibn exterior.

También se instald una planta de emergencia en el cuarto de miquinas, la cual fun-

cionard automiticamente, en caso de falta de suministro de energia normal.

d) Aire Acondicionado. 5e contard con 3 manejadoras, una en cada lado del aeropuerto-
y la otra en la zona del restaurants, para que de esta manera se cubra al aercpuerto en tres-—
partes; se esti proponiendo un ramal principal de 0.30 x 0.40 y el ramal secundario de 0.50 -
x 0.25.

e) Sistema contra incendio. Se esti considerando una cisterna con una capacidad de -~
35,000 1ts. tomando en cuenta que para el sistema contra incendio se corddera 5 1ts./m2 cons-—
truido, con una capacidad minima de 20,000 lts. segiin el reglamento.

Ias tomas siamesas tendrdn una presifn constante entre 2.5 y 4.2 kg/om2, y serdn -
de 64 mm. con vilvula de no retorno en ambas entradas: se pondrd una toma a cada 90 ml. de —
fachada cuando mucho.

1a tuberfa de la red hidriulica contra incendio deberd ser de fierro galvanizado-
C-40 y pintado de esmalte color rojo.
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Ios gabinetes cubren una drea de 30 m. de radio y su separacifn no es mayor de - -
60 m.

Las mangueras utilizadas serdn de 33 mm. de material sintético y estardn provistas
de chiflones de niebla.



3.0 LAMINAS.
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4.0 CONCLUSIONES
El desarrollo de la presente tesis se puede resumir en los siguientes puntos:

A) Justificacifn.- Es el aspecto mis importante para el desarrollo de una tesis, den-—
"tro de la licenciatura de arquitectura. Es la raz6n de ser de la misma.

Por lo tanto se realiz§ una investigacidn completa, que permitiera conocer: ante-
cedentes, historia y demanda del aeropuerto actual de BANIAS DE HUATULCO. Esto nos
oconduce a la conclusifn siguiente: la necesidad de un aeropuerto nuevo que es el-
tema de la presente tesis.

B) Neoesidades.- En el segundo término, se realizd un anilisis de las necesidades que
debe satisfacer el nuevo proyecto. De esta manera se considerd bésicamente el zi-—
guiente aspecto: lLa demanda. Esto se traduce finalmente en el programa arguitec-
ténico a desarrollar. -

Paralelamente se tomaron en cuenta las consideraciones de tipo climatolégicas, ur-
banas y financieras.

C) Solucién.- Por dltimo, se llevS a cabo el desarrollo del proyecto aeropuerto inter
nacional BAHTAS DE HUATULCO, Oax., como se ha denominado al nuevo proyecto.

Se pensd para el proyecto arquitectonico una combinacién de los aspectos formal y-
funcional. Siempre analizando paralelamente estructura, instalaciones y egquipamien
to urbano, asf como las condicionantes de topografia y clima, buscando también una
proyeccidn a futuro.

Esto dio como resultado la solucidn propuesta y expuesta en las laminas de esta tesis.
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