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INTRODUCCION

La aviacxon comercial se ha desarrollado en gran medida en --
las. ultxmas decadas, generando fenomenos Jur1d1cos, que se refle--
jan en; el nmblto civil, mercant11,1nterndc1onaly en el derecho en

'generul.

Asimismo la aviacién constituye un importante factor en la poten-.
cialidad econdmica, politica y de seguridad nacional del Estado --
por lo que para que una aeronave pueda volar fuera de las fronte--
ras nacionales es imprescindible que posca una nacionalidad con el
fin de que los gobiernos sc¢ hagan responsables de su conducta en -
el extranjero, de que se respeten sus derechos y de que se determi
ne en algunos casos la ley competente para regir los hechos produ-
cidos a bordo de las mismas, a través de una matricula que las in-

dividualice e identifique.

El incremento en la demanda de este servicio piblico ocasiona
que las empresas de transporte aéreo se vean en la necesidad de au
mentar su capacidad, sin embargo el elevado costo de las aeronaves
y su constante necesidad de renovar la flota, ocasiona que dichas-
empresas se provean de aeronaves por contratos de arrendamiento an
los:cuales frecuentemente el arrendatario o explotador adquiere de

rechos sobre las aeronaves de diferente nacionalidad.

Nuestra ley confiere la nacionalidad mexicana a las aeronaves
inscritas en el Registro Aeroniutico Mexicano y éstas deberdn por-

tar la insignia nacional, sin embargo, se analizard en el presente



conserva la matricula del estado nropxetavxr

Para tal efecto se estudiaran - los principiosben nﬁcsffa legisla~"
cidn asi como la naturaleza y forma de los actos qué el ejercicio-
del arrendamiento de una aeronave extranjera puede ocasionar, in--
cluyendo un anfilisis de la naturaleza juridica de las aeronaves,-
la propia del explotador, y la de su matriculacidn asi como las --
responsabilidades del arrendatario mexicano y la forma y fondo del

contrato de arrendamiento.



CAPITULO I
CONSIDERACIONES JURIDICAS EN TORNO A LAS AERONAVES

La definicidn de Derecho Aerondutico y la exacta caracteriza-
cién del concepto de aeronave son de fundamental importancia para-
el concreto desarrollo de los analisis de los problemas juridicos-
que, la aparicidn en la vida moderna de ambos, ha traido consigo,-

como lo es precisamente el objeto de este estudio.

1.1 Definicién de Derecho Aerondutico.

Ambrosini lo define como aquella rama del Derecho que
estudia todos los factores esenciales a la navegacidn
aérea, es decir el ambiente (atmdsfera y superficie)-
en ¢l que se organiza y desenvuelve la aeronave y las
relaciones juridicas publicas y privadas nacionales e
internacionales a las cuales da lugar. (1)

Lemoine opta por definirlo como:

La rama del Derecho que determina y estudia las leyes

y reglas juridicas que reglamentan la circulacién y -

utilizacién de las aeronaves asi como las relaciones-

que aquellas engendran. (2)

Sin embargo considero que la primera definicidén no obstante -
que introduce un nuevo concepto como lo son los factores esencia--

les de la navegacibn, refiriéndose al medio ambiente, atmésfera, -

superficie, etc, éstos no son trascendentales en una definicidn ju

ridica.

1 LUIS TAPIA SALINAS: Curso de Derecho Aeronéutico;(s,e), Bosch,
Madrid, 1944, p. 10,

2 MAURICE LEMOINE: Traité de Droit Aérien; (s,e), Recueil Sirey

paris, 1947, p. 3.



En mi opinién 1a més completa es-la de el jvui"is‘ta Videla Esca

lada::

Conjunto de principios y normas de derecho pliblico y-
privado, de orden internoc e internacional, que rigen- . .
las instituciones y relaciones juridicas nacidas de -
la actividad aeronfutica o modificadas por ella. (3)

1.2 Terminologfa.

Desde el globo creado por los hermanos Montgolfier y la ascen
cibn de Pilatre de Rogier y el marqués de Orlandes hasta nuestros-

dfas la evolucién técnica de las aeronaves ha sido extraordinaria.

En el lapso transcurrido desde entonces se han elevado y sur-
cado en el espacio aparatos de distintas formas y pesos basados en
diversos principios técnicos y destinados a diferentes fines. To-
dos ellos interesan al Derecho Aeronfutico por lo que son o han si
do fuerza potencial o efectiva de problemas juridicos; sin embar--

go, este se ocupa esencialmente de las aeronaves.

Desde el punto de vista mecinico sc puede aceptar como una -
miquina provista de motores que la impulsan a desplazarse en el me
dio atmosférico: este punto de vista fisico le interesa al jurista
para que al tomar en cuenta los problemas del Derecho Aeronfutico,

le d& vida juridica.

Por otra parte vemos que en las legislaciones de diversos paf
ses han utilizado para denominar a las naves aéreas las siguientes

traducciones:

3 LUIS TAPIA SALINAS: Op. Cit. p. 11.



En Francia se utiliza la palabrh "Aeronef", como vocablo equi
valente a aeronave; en Inglaterra "Aircraft" y "Airship" para deno
minar @ la misma como navfo aéreo o buque aéreo, en Alemania "Luft
fharzug" se refiere a la mfquina aérea es decir aire y nave, embar
cacibn o aparato de locomocibn aérea; en Italia "Aeromobile" tiene
un significado anflogo expresa mis bien el concepto de mobilidad o
movimiento en el aire, caracterizéndose de 1a misma forma por su-

contenido amplio y general.

En las leyes mexicanas se le dencmina aeroplano, avién, o ae-
ronave, es decir todo vehiculo aéreo, término que resulta de la ca
pacidad para desplazarse en la atmésfera y para transportar perso-
nas o cosas, aunque cada uno tiene un significado diferente: aero-
plano vehiculo abreo més pesado que el aire y avibén vehiculo aére.
mis pesado que el aire de sustentacién aerodinimica, es decir ve-

hfculo que ofrece muy poca resistencia al aire.

Sin embargo, esta acepcidn no es ni suficiente ni exacta ya -
que ademis del factor traslativo, bfsico en este aspecto se presen
tan otros de forma de sostenimiento en el aire, propulsién, direc-
cibén, etcétera que intervienen de una manera notable delimitando o

ampliando dicho concepto.

En efecto no se puede considerar como aeronave al paracaidas-
que en sentido vertical pero por la via aérea transporta personas-
o cosas, ni al dirigible que es menos pesado que el aire y que por

la fuerza ascencional del gas se cleva y se mantiene durante la --



marcha por sustentacidn mecanica.

Anilogas dudas tendriamos al intentar;aplica el término - ae-

ronave a los proyectiles dirigidos, cometas; plancadores;

nos casos aparatos sin pilotos, globos:sond

1.3 Concepto de Aeronave.

Por todo lo anterior hemos de recurrir al deréchorpositivo in
ternacional como a la legislacidén interior para obtener el concep-

to precisc de aeronave.

Asimismo forma parte principal del contenido de la legisla- -
cién aéreca, la internacional: en los tratados y convenciones inter
nacionales sobre navegacidén aérea que el gobierno mexicano haya --
suscrito y ratificado constitucionalmente y la interior en sus as-

pectos administrativo y civil.
1.3.1 En el Derechc Internacional.

En todo el mundo han surgido debates acerca de la forma de de
nominar a las naves que se trasladan de un lugar a otro a través del

espacio aéreo llegando a miltiples posturas.

Los principales Convenios Internacionales sobre navegacidn aé
rea que han tratado la determinacidn y concepto de la aeronave son

los siguientes:
1.3.1.1 Convenio Internacional de Navegacién Aérea.

Firmado en Paris el 3 de octubre de 1919, define a la aerona-



ve como 'todo aparato que pueda sostenerse en la atmdsfera a merced
de..la reacciéri del aire, y que a nuestro juicio es muy general por
‘que"hol_ﬁévdiferencia de los aparatos que no transportan personas-
i.:ni.’:nséé, r;i de.'los que utilizan la sustentacidén estitica del ai--

Treli(4)
“1,3.1.2 Convenio de Chicago.

El anexo 7 denominado "Marcas de Nacionalidad y Matriculas" -
del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional firmado en Chicago
el 7 de diciembre de 1944, define a la aeronave como:

Toda mdquina que puede sustentarse en la atmbsfera --

por reacciones del mismo contra la superficie de la -

tierra. (5)

Analoga a la anterior definicidén m@s por cuanto en ella se --
comprenden las reacciones estdticas como las de los globos o aéros
tatos y las dindmicas como de las aeronaves+o aerodinos, pero no -
se incluyen las que se pueden denominar como neumdticas en las que

estaria comprendido el denominado "Hoovercraft" o colchdn de aire.
1.3.1.3 Convenio de Ginebra.de 1948.

Aunque se refiere tan sélo a los derechos reales sobre las ae
ronaves estipuld que la expresion aeronave comprende la célula, --

los motores, hélices, aparatos de radio y todas las piezas destina

4 LUIS TAPIA SALINAS: Ibidem. p. 133.

5 ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL, '"Aricraft Natio
nality and Registration Marks", Anexo 7 a la Convencién de -+
Aviacion Civil Internacional. p. 7.



das al serv1cxo de la-aeronave que estén unxdas o permanezcan tem-

poralmente separndas.f(ﬁ)

Se establece asi un criterio: acumulatlvo técnico de unién de- -

i partes cuyo todo forma 1la aeronave.

1.3.2 En el Derecho Mexicano.

En nuestro sistema juridico de acuerdo a lo establecido en el
artfculo 73 Fr. XVII de la Constitucién es facultad del Congreso -
de 1a Unibdn dictar leyes sobre vias generales de comunicacién, --
Con base en ello decreté la Ley de Vias Generales de Comunicacibn,
la cual fue publicada en el Diario Oficial de la Federacién el dia
19 de febrero de 1940 y en la que se consignd la siguiente idea so
bre aeronave:

Para los efectos de esta ley se considera aeronave --

cualquier vehfculo que pueda sostenerse en el aire.(7)

Dicho concepto contiene la palabra vehfculo que significa apa

rato que se desplaza transportando perscnas o cosas.

La ley del Registro Federal de Vehiculos la cual fue abrogada,

por su parte establece:

Para los efectos de esta ley son vehiculos los automé
viles, omnibuses, camiones, tractores agricolas tipo ,
de quinta rueda, motccicletas aeronaves y embarcacio-
nes. (8)

6 Cfr. L. TAPIA: oOp. Cit. p. 133.

7 Art. 311 de la Ley de Vias Generales de Comunicacibn; 14 ed.,
Porrfia, México, 1985. p. 140.
8 Art. 2 Ley del Registro Federal de Vehiculos, Leyes de Comuni

caciones y Transportes. "Tomo I, Andrade, 1943. p. 284. 120-20.



El Reglamento de dicha ley mismo que también fue abrogado, -

por otra parte preve:

De conformidad con el articulo 2 de la Ley, las clases

de vehiculos son las siguientes:

VIII.- Aeronaves.- Vehiculo automotor susceptible de -
sostenerse en el aire. (9)

De esta forma se puede deducir que a los globos sondas y a --

los aparatos de aeromodelismo, no les son aplicables las disposi--

ciones generales sobre las aeronaves.
1.4 Clasificacibn.

Las leyes de los distintos Estados no concuerdan en un crite-
rio uniforme relativo a la clasificacibén de las aeronaves; numero-
sas han sido las que se han hecho, sin embargo pueden reunirse en-

dos grupos: bajo el aspecto técnico y bajo el aspecto juridico.
1.4.1 De Acuerdo al Aspecto Técnico.

Desde este punto de vista, se han dado mfiltiples clasificacio
nes. Unas aluden a la forma de sustentacibn otras a la forma de -
propulsién, otras a la elevacién al tamafio, etc. Esta clasifica-
cidén nos interesa en la medida que produce efectos jurfdicos. EI-
organismo OACI, en su anexo No. 7 donde se alude a las normas y mé
todos recomendados sobre marcas de nacionalidad y matrfculas de --

las aeronaves, establece la siguiente clasificacién:

- Mds ligeras que el aire o aerostatos.

- M4s pesadas que el aire o aerodinos. (10)

w

Art. 4 Reglamento de la Ley Federal del Registro de Vehficulos
Leyes de Comunicaciones y Transportes; "Tomo I", Andrade, 1943,
p. 284-120-34-6.

10 OACI. Anexo 7 a la Convencibn de la OACI; Op. cit. p. 8.
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Entre:las. primeras figuran los globos‘ libres y 1015 dirigibles
entre las segundas los aviones, hidroaviones, plnneadoreé, autogi

sros-y helicépteros.
1.4.2 De Acuerdo al Aspecto Juridico.

La clasificacidn mds importante fue la que hicieron la Conven
¢idn de Paris de 1919 y la Convencidn de Chicago de 1944, al divi-
dir las aeronaves en piiblicas y privadas. Asi esta (ltima Conven-
cidn establece en el articulo 3°. que el Convenio se aplicard sola
mente a aeronaves civiles y no a aeronaves de estado, Considerando
que éstas ultimas serdn las utilizadas en servicios militares de -

aduanas o de policia.

Esta clasificacidén tiene trascendencia juridica para la dis--
tincién entre aeronaves del Estado y privadas, en las diferentes -~
legislaciones mas no hay uniformidad entre ellas para denominar y-
diferenciar unas de otras. En efecto la terminologia que usualmen
te emplean para referirse a las aeronaves piblicas no es idéntica,
al contrario se emplean diversas denominaciones tales como pibli--

cas, del estado, oficiales, de servicio piblico entre otras.

Si bien todos concuerdan en la divisidén en cita y no en la --
terminologia tampoco existe uniformidad en lo que respecta a la di
ferencia que pueda caracterizar unas de otras. En algunos Estados
la separacién estd en razén de quien es su propietario, si es el -
estado son piblicas si son del particular son privadas. Otros se-
basan en la naturaleza del servicio que prestan: del estado o par-

ticular. De aqui que afirmemos que no existe un punto de vista ho



i1

mogéneo que permita separar en forma categérica a las aeronaves --

del estado de las privadas, en todos los paises.

Sus diferencias son tantas que existen aviones militares, no-
militares, de aduane, de policia, de correo y comerciales del esta

do.

Sobre el particular la Ley de Vias Generales de Comunicacidn-
en el articulo 311 dispone que:

Seran aeronaves de Estado las de prnpledad de la Fede
rac1on, de los Estados de los municipios o de los or~-
ganismos plblicos descentralizados; en tanto que los-
restantes se consideran aeronaves civiles, ya sean de
servicio pitblico o de servicio privado, sin embargo -
las aeronaves civiles destinadas permanentemente a un
servicio de estado se consideran aeronaves de esta- -
do. (11)

Bajo el punto de vista de la matricula las aeronaves se pue--
den clasificar en nacionales y extranjeras. Las nacionales com- -
prenderan las miquinas matriculadas en los registros del pais al -
cual pertenecen. Las extranjeras son aquellas que estidn inscritas

en otros registros no pertenecientes al Estado en el cual cumplen-

su actividad.
1.5 Naturaleza Juridica.

Dificil problema para el Estado fue el determinar la naturaleza ju
ridica y cardcter de la aeronave, muy especialmente al pretender -
incluirlo en alguno de los dos grandes grupos de bienes muebles o-

inmuebles.

11 ART. 311 DE LA LVGC. Op. Cit., p. 140.
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Si atendemos tan s&lo al criterio juridico concepto del ter -
mino, entendiendo por muebles aquellas cosas que careciendo de si -
tuacién fija, pueden ser desplazadas de un lugar a otro sin detri -
mento de su naturaleza, no cabe duda que podemos estimar a la ae- -

ronave como un bien de ese cardcter. (12).

En el C6digo Civil se establece que las embarcaciones de todo
tipo son bienes muebles. (13). Este principio se puede aplicar por

analogia a las aeronaves en virtud de su naturaleza.

Igualmente, si admitimos, que toda aeronave debe poseer una -
determinada nacionalidad, contando de la correspondiente matricula-
siendo obligatoria su inscripcibn en el Registro Aeroniutico Mexi -
cano en el que se anotan los nombres de los propietarios y los su -
cesivos cambios y gravimenes que experimenten, no podemos por menos
considerar que tales requisitos son caracterfisticos y exclusivos de

los bienes inmuebles, (14).

Por otra parte tambi&n se plantea la interrogante de si la ae
ronave es objeto o sujeto del derecho. El hecho de que algunos au
tores nos hablen de los derechos y obligaciones de la aeronave, no -
quiere decir que haya que considerarla como substracto-de la rela -
cibn juridica aeronfutica sino tan sélo es debido a un empleo de --

terminologfa inexacta, ya que lo que quiere darse a entender con --

12 CFR., ART. 753 Del C6digo Civil para el Distrito Federal en ma-
teria comGn y para toda la RepGblica en materia federal (ac --
tualizado concordado y con jurisprudencia obligatoria}; 5a, --
ed. Ed. PorrGa, México, 1984. p. 147

13 ART. 756 C.C. Ibidem.
14 CFR., Art., 371 fr, I inc, a LVGC. Op. Cit. p. 169
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ello es simplemente ¢l conjunto de derechos y obligaciones que po-
see el titular de la aeronave (tanto si es propietario como posee-
dor, usuario, arrendatario, etc.), en relacibn con ella misma con-

el uso y con la navegacibr aérea a que se destina.

De aquf que pueda afirmarse que sblo puede ser cosa objeto --
del derecho y esto cualquiera que sea la concepcibn juridica acep-
tada, la aeronave reune todos aquellos requisitos generalmente exi
gidos para la susceptibilidad juridica de las cosas: utilidad, por
cuanto puede constituirse sobre su valor de uso-o de cambio cual--
quier derecho real, apropiabilidad, claramente puesta de manifies-
to y sustantividad, revelada a través de su matricula que la iden-

tifica, separa e independiza.

Fragalli citado por Lena Paz, critica la opinién de considerar la aerona-
ve como sujeto del derecho, sostiene que esta doctrina serf inconciliable con
la admisién de un derecho. Lena Paz la considera una cosa mueble-
de naturaleza compleja, compuesta por un conjunto de cosas simples,
que estin unidas orgdnicamente con una finalidad comin, que unas -
concurren a integrar la estructura fisica de la aeronave, en forma -
que, faltando alguna de ellas, la misma no puede sostenerse en el-
aire (como por ejemplo las alas, los motores, etc.) en tanto que -
otras, destinadas permanentemente al uso de 1la aeronave, no son --
técnicamente indispensables a la realizacidn del vuelo pero contri
buyen a su mayor seguridad o comodidad (equipos de radiocomunica--
ciones, paracaidas, etc.). Las primeras son las partes constituti
vas o integrantes de la aeronave; las segundas son accesorios de -

la aeronave, y ambas categorfas constituyen una nueva cosas que tic
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ne “la- individualidad ‘juridica y un valor econdmico distinto de los

elementos quela forman.

Igualmente-Foglia“sostiene que 1a aeronave s una cosa que es

td en. el :comerci »due’ﬁo es fungible, que esf;ompuestu, que es mug

‘ ble. y‘qug:es registrable. -(16)

‘ Esta en el comercio ya que puede ser enajenada libremente, su
jeta a las caracteristicas del mercado comiin regular sin que ello-
obste para afirmar que estd sometida a las limitaciones y condicig
nes administrativas o reglamentarias. Igualmente, estima este au-
tor que son un bien no fungible, debido a que tiene su individuali
dad propia en relacidén a sus congéneres. Posee nacionalidad y mar
ca que vienen a ser su personalidad exclusiva y es compuesta por--
que es una integracidn de modalidades mecanicas que forman un todo
orginico que a su vez constituye un todo juridico de una miquina -

aérea.

Nuestro Cddigo Civil para el Distrito Federal, aplicable en-
toda la Repiiblica en materia federal, estatuye que serin bienes mue
bles los que puedan trasladarse de un lugar a otro, ya se muevan -
por si mismos, ya por fuerza exterior. Asimismo especifica que --

las embarcaciones de todo género se consideraran como tales. (17)

La Ley de Vias Generales de Comunicacidn por su parte estable

15 CFR. JUAN ANTONIQ LENA PAZ: Compendio de Derecho Aerondutico;
2a, ed. Bibliografia Argentina, Buenous Aires, 1559, p. 00.

16 RICARBO A, FOGLIA Y ANGEL MERCADO R.: Derecho Aerondutico; -
{s.e.) Apello-Perrot, Buenos Aires, 19630 p. .

17 CFR. Art. 753 del C.C. Op. Cit. p. 147.
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ce que en el Registro Aerondutico Mexicano se inscribiridn los titu
‘los por los cuales se adquiera, trasmita, modifique, grave o extip
ga, el dominio, los demds derechos reales o la posesién, asi como-

los arrendamientos o alquiler sobre las aeronaves mexicanas. (18)

En resumen podemos considerar que las aeronaves son bienes --
muebles registrables, compuestos, que no son fungibles y que estan

en el comercio.
1.6 La Nacionalidad de las Aeronaves.
1.6.1 Concepto y Gencralidades Sobre la Nacionalidad.

Desde los primeros tiempos de la navegacidn aérea, la doctri-
na y la legislacién han reconocido la importancia de atribuir na--
cionalidad a las aeronaves con el fin de individualizarlas, como -
principio de recconocimiento internacional para seguridad de las --

personas y los paises.
Eduardo Trigueros la define como:

El atributo que senala a los individuos como integran
tes dentro del Estado del clemento social denominado-
pueblo. (19)

Henry Batiffol nos da otra definicidn

Pertenencia juridica de una persona a la poblacién --
constitutiva de un estado. (20)

18 CFR., Art. 371 de la LVGC. Qp. Cit. p. 169

19 LEONEL PEREZ NIETO CASTRO: Derecho Internacionzl Privado; --
HARLA; México, 1980; p. 34.350

20. Op. Cit. p. 36.
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Esta definicién no toma en cuenta los elementos culturales, sociales, --
histéricos, lingtiisticos, para afirmar que el juridico es el fnico elemento su-
ficiente y necesario para establecer el vinculo individuo - estado sin embargo-
considero que todos los elementos se pueden reunir, en la siguiente definicién-

de LEREBOURS PIGIEONNTERE

Calidad de una persona en razén de su nexo politico y juridico que
la une a un estado del cual ella es uno de los elementos constitu-
vos. (21)

o como en la de NIBOYET que me parece concisa y completa.
"Vinculo juridico y politico de un individuo con un estado". (22)

Este mismo autor se plantea la cuestibn de si la nacionalidad es un atri-
buto de las personas fisicas no puede por lo tanto existir un vinculo cntre un-
estado y una cosa y resuelve dicha disyuntiva al justificar que la aeronave de-
be llevar un pabellén, es decir enarbolar la bandera de su estado por lo tanto-
se les atribuye una nacionalidad, que é1 considera camo pseudonacionalidad de -

acuerdo a la nmaturaleza de ésta.
1.6.2 Justificacién de 1a Atribucién de 1a Nacjonalidad a las Aeronaves.

El primero en tratar este problema fue Fauchille en 1901, sostuvo que las
miquinas atreas debian gozar de nacionalidad. Afiadib6 que una aeronave sin na--

cionalidad serfa una acronave pirata. (23)

Varias son las razones que justifican la atribucién de nacionalidad a las

aeronaves.

- La aviacién constituye un importante factor de la potencialidad econdmi
ca y politica del estado, y en consecuencia, debe reconocerse entre éste y las-
aeronaves que forman parte del patrimonio.

21 Ibidem.
22 CARIOS ARELLANO GARCIA: Dereche Internacional Privado; Ed. Porra; Méxi-

co, 1979.p. 210.
23 CFR. R.A. FOGLIA. Op. Cit. p. 48,
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nio nacional 1a exxstenc1a de un vinculo de nacxonalldad que per-

mlta a 105 gobxernos protegerlas 1nternacxona1mente, en la misma -

de 1as frunterns nac1ona1es puesto que la aeronave es un objeto de

transpor;e ‘internacional por excelencia, y por ende es menester --

que los gobiernos se hagan responsables de su conducta en el ex- -

tranjero y al mismo tiempo aseguren el respeto de sus derechos.

-Dese el punto de vista del derecho privado, la atribucidn de
una nacionalidad permite determinar en algunos casos la Ley compe-
tente para regir los heches y actos juridicos producidos a bordo -

de las aeronaves.

La atribucién de una nacionalidad importa tanto desde el pun-
to de vista piblico como desde el punto de vista privado, sin em--
bargo sélo el estado puede atribuirle las marcas de grandes series
por ser la autoridad que ha creado el registro competente para el-

efecto.
1.6.3 Criterios para Establecer la Nacionalidad.

Admitida asi la conveniencia de que las aeronaves tengan una-
nacionalidad surgieron en la doctrina diversas teorias para esta--
blecerla mismas que¢ pueden agruparse en tres sistemas: 1.- Nacio-
nalidad de las personas relacionadas con la aeromave. 2.- Naciona
lidad basada en las circunstancias propias de las miquinas y 3.- -

Nacionalidad mixta.
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1.6.3.1 Nac1on311dad d. 1as P TS nas Relacionadas ‘con 1a

& Aeronave.

acxonn11dad el comandante del avion;-
d0m151110 del propxetar1o' nac1onal1dnd del propxetarxo y.naciona-

11dad de la tr1pu1acxon.
1.6.3.111 Nacionalidad del Comandante.

Es la base fundamental para establecer la nacionalidad de la-
miquina. Sostenida por Conanier, quien afirmaba que la funcidn --
principal en una aeronave la tiene quien la conduce. Por ello la-

nacionalidad de ésta debe basarse en la nacionalidad del conductor.

Asi un pais puede ser objeto de reclamaciones, demandas de da
nos y perjuicios, sanciones penales, etc., por lo cual conviene --
que la miquina esté a relacidn con la de su capitin en cuanto a su
nacionalidad. Sostiene que la atribucidn de la nacionalidad es un

acto de autoridad del cual las modalidades dependen idnicamente del

Estado que asegure la responsabilidad de su puesta en servicio.

Asimismo, opina que debido a que no existe ningin derecho an-
terior ni por encima del estado soberano y por otra parte puede --

ser objeto de algunas reclamaciones, por danos causados, o de san-

ciones penales por los actos cometidos por la aeronave que enarbo-
la su marca de nacionalidad y que no ticne el poder real y perma--
nente mds que sobre sus nacionales, convience que la nacionalidad -

aplicable a la aeronave sea asquella que tiene ¢l comandante por la

necesidad de tener en cuenta el papel que juega el elemento humano
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en'elfirdhspdfte'aéreéi‘(?4)*'

'itedria cayb en‘desuso ya que el progre-

so tecnxco ha: log,ado ue las aerunaves puedan dirigirse por si --

- ‘mismas por 1o que la intervenc1on del -conductor no es suficiente -

'para atrxbuxr u nucxonal1dad

1.6.3.1.2 Nacionalidad del Domicilio del Propiectario.

El domicilio del propietario es el del lugar en donde éste re
side,.desarrolla su actividad en forma continua, donde tiene el --
asiento de sus negocios o de sus funciones. E1 establece el cen--
tro mercantil de una mdquina aérea. Es el punto donde ésta tiene-
su vida econdmica. Pero de estos principios surgen inconvenientes
de indole practicos y politicos, en el primer caso, el domicilio -
es variable a voluntad de las partes, y en el segundo, se puede mu
dar para eludir la jurisdiccidn de un estado y someter el avién a-
la soberania de otro pais, con propdsitos de defensa nacional de -

postulados politicos.
1.6.3.1.3 Nacionalidad del Propietario.

La nacionalidad del dueno determina la nacionalidad de la mi-
quina. Tiene dos venrtajas con relacién a la anterior. Primero, -
el estado Unicamente puede conceder la nacionalidad del avién a --
sus nacionales y segundo el pais tiene derecho a conceder su pabe-

116n a las maquinas aun cuando residan en nacién extranjera inte--

24 CFR. HENRY ANDRE COUANNIER: Eléments Createurs de Droit - -
Aerien, Per Orbem, Paris, 1929, p. 174,
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grandose una de[ensa de Ia nnclon en. ol sentxdo en que el pabellan
" nacional’ no lc lleven mns que las aercnaves perteneclentcs ‘a nacio

nales.

En ‘caso "de gucrra un estudo, puede mov111zar a tudas las aerg

naves a las cuales les haya confer1do .su- nacionalidad, pero si las
que opera son propiedad de extranjeros y éstos se convierten en --
enemigos despegaria dicha flota ‘aérea a hacer guardia en su pais.

Por otra parte es mds frecuente que las aeronaves pertenezcan a SO
ciedades, el hecho de exigir que dicha sociedad se constituya con-
forme a las leyes de un estado en su territorio, o el hecho de exi
gir que el presidente o un porcentaje de los administradores sean-
nacionales no ofrece garantias suficientes para atribuir a una ae-

ronave la nacionalidad.
1.6.3.1.4 Nacionalidad de la Tripulacidn.

Es la que se funda en que la nacionalidad de la aeronave debe
ﬂscﬁtarse en la nacionalidad de su tripulacién. Sostenida en los-
primeros tiempos, hoy no tiene razoén de ser. Las tripulaciones se
forman en la mayor parte de los casos con individuos de distintas-

nacionalidades.

1.6.3.2 Nacionalidad Sustentada en Caricteres Propios de la

Aeronave.

Se sienta en tres principios: lugar de construccidn de la ma-
quina, lugar de estacionamiento continuo de la miquina y pais de -

la matricula de la miquina.



1.6.3.2.1 Lugar de Construccién de la Miquina.

Paraesta posicidén la nacionalidad se sustenta en el lugar de
constriuccién de la aeronave., No es posible aceptar que un elemen-
to accidental construccidn del avion sea quien determine la nacio-

Vnalidad,,nequisito fundamental de una ma3quina.
1.6.3.2.2 Residencia Permanente de la Aeronave.

Quienes postulan este principio, se basan en la norma que de-
ahi parten en vuelo las maquinas y es el punto donde retornan a su
regreso. Luego ahi funciona su nacionalidad. Se refuta en tanto-
que pueden ser varios los sitios de los cuales salen en vuelo los-
aviones. Entonces ;cudl de ellos es el que determina su nacionali
dad? Ademis seria inconducente que una aeronave tenga forzosamente

que poseer el pabelldn del Estado en el cual reside.
1.6.3.2.3 Pais de la Matricula.

Sus adeptos atribuyen a las aeronaves la nacionalidad del es-
tado donde se encuentran matriculadas. Tampoco es aceptada, un --
ciudadano podria matricular su maquina en otro pais para evitar ac
ciones del primer estado. Ello reportaria un perjuicio para este-

altimo.
1.6.3.3 Nacionalidad Mixta.

Como resultado de los problemas que sustentaban las posicio--
nes antes mencionadas, se propuso una tercera posicién que no ven-
dria a ser sino una conjugacidén de las dos teorias anteriores; es-

decir la miquina posee la nacionalidad del Estado en el cual se ha
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ya matriculada y solo la podrdn matricular los nacionales de ese -
mismo estado. Como efecto los otros paises no pueden aceptar una-
matricula a no ser que se refiera a miquinas de pertenencia de sus
stibditos. Propugnada por Von Bar es la mds factible. Con ella se

eliminan los defectos de las anteriores.
1.6.4 En el Derecho Positivo Internacional.

En el Congreso Internacional para la Reglamentacidn de la Ae-
ronavegacidn realizado en Verona en 1910, asi como en el primer --
Congresoc convocado por el Comité Juridico Internacional de la Avia
cién (Paris 1911) ya se 1llegd a la conclusidén que toda aeronave de
bia tener una nacionalidad y solo una, en virtud del elemento md--
vil de la misma que le permite entrar, circular y salir de los es-
tados, es decir su facilidad para cruzar las fronteras de los pai-

ses y los mares.

Tal postulado fue consagrado en la Convencidn de Paris (1919)
cuyo articule 6°, dispone que las aeronaves tienen la nacionalidad
del Estado en cuyo registro hansidomatriculadas yenel articulo 18
del mismo instrumento se prohibe a las aeronaves que se matriculen

¢n mas de un Estado.

A su vez la Convencidén de Chicago de 1944 contiene una norma-
similar en el articulo 17 el cual establece que las aeronaves ten-
dran la nacionalidad del Estado en que estén matriculadas. Con el
propdsito de evitar problemas igualmente han establecido que ningu

na aeronave podrd matricularse legalmente cn mis de un Estado, pe-
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ro su matricula podrd cambiarse de un Estado a otro. (25)
1.6.5 Teoria Aceptada por la Legislacidn Mexicana.

VEn el sistema juridico mexicano, las aeronaves civiles ten- -
dfﬁn la nacionalidad del Estado en que estén matriculadas y solo -
ciudadanos mexicanos o las personas juridicas mexicanas podrin ins
cribir en el Registro Aerondutico Mexicano y matricular aeronaves-
destinadas a servicio pithlico de transporte aéreo o a servicio pri
vado de trabajos aéreos de aerofotografia, aerotopografia y otros-

andlogos. (26)
1.6.6 Pérdida de la Nacionalidad.

Aceptada la existencia de una nacionalidad para la miquina ag
rea, en sentido opuesto tenemos el principio de la pérdida de na--

cionalidad.

Las leyes de los paises establecen las causas o motivos prin-
cipales por los que pierde la nacionalidad el avién. Pueden agru-

parse en:

-Enajenacién de la acronave a persona extranjera. En este -
supuesto, el propietario del bien deja de ser sabdito del pais don
de estd registrada 1a aercnave es decir la transfiere a otro suje-

to no domiciliado alli

25 Cfr. LUIS MIGUEL DIAZ: Instrumentos Administrativos Fundamen
tales de Organizaciones Internacionales; la. ed. UNAM Méxi-
co, 1958, "p. 258.

26 Cfr. LVGC. Op. Cit. p. 141 y 142 Arts. 312 y 313.
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-Matrxculac1on de la maqulna en. estado extranjero. Se~ajustn
a:lo establec1do en EI artxculu 18 de 1a Convenc1un de Chlcago de-
1944 que dxsponc,que_nlnguna aeronave podrd matricularse legalmen-

te en mas de un Estado, peroisu matricula podrd.cambiarse de un:Es

tado a otro.” Aqui:la voluntad del propietario del avién somete a-

éste a otra- gis acidn destinada a la que regia al ser matricula-

da.

-~Cambio:de nécionalidnd de su duefo. En este caso la aerona-

ve pierde 1z nacionalidad en el mismo supuesto en que lo hace su -

propiétario cuando adquiere la nacionalidad del otro pais.

-Destruccidn del avidn. Cuando por decisidn del propietario-
fuera sometida a desahucio, cuande por causa de accidente de avia-
cién quedara destruida totalmente, o bien hubiera desaparecido sin
tenerse noticias de clla o sin dejar rastros por un tiempo mas o-

menos prolongado, que varia de legislacidn en legislacion.

En la legislacidén mexicana la nacionalidad de las aeronaves -
se pierde al perder la matricula mexicana, sin embargo al estable-
cer que sdlo los mexicanos podrin inscribirlas en el Registro Aero
nautico Mexicano, también se pevderd si el propietario siendo un-

ciudadano mexicano pierde su nacionalidad. (27)
1.7 Relacidén Juridica Entre la Aeronave y su Nacionalidad.

A diferencia de la nacionalidad de las personas fisicas y de-

la nacionalidad de las personas morales, el vinculo juridico en la

27 Supra LVGC, 26
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nacionalidad de las cosas no se establece, como es 1ldégico deducir-
lo, entre la cosa a la qﬁe se asigna la nacionalidad y el Estado -
de que se trate, ya que una relacidn no puede establecerse entre -
una persona y una cosa. Las relaciones juridicas surgen siempre -
entre personas. En consecuencia, la nacionalidad de las cosas es-
constitutiva también de vinculaciones juridicas entre personas. De
esta manera, cuando a una cosa se le fija una nacionalidad, la vip
culacidn juridica nace entre el Estado que otorga la nacionalidad-
y la persona o personas que deriven derechos y obligaciones por ha
bérsele otorgado nacionalidad a esa cosa. Un ejemplo ilustrarad es
tas reflexiones. El articulo 30 de la Constitucidon Politica de --
los Estados Unidos Mexicanos prevee en el inciso A) fraccion III -
que son mexicanos por naciwiento los que nazcan a bordo de embarca

ciones o aeronaves mexicanas scan de guerra o0 mercantes. (28)

Aqui la atribucidén de nacionalidad mexicana a las embarcacio-
nes o aeronaves mexicanas engendrd una vinculacidn juridica entre-
las personas nacidas en dichas embarcaciones y aeronaves y el Esta
do Mexicano. Esta relacidn juridica estid establecida en funcién -

de la nacionalidad de dichas cosas.

En otros términos, en México, 1la atribucién de la naciorali--
dad a los buques y aeronaves tiene trascendencia excepcional con--
forme al articulo 30 inciso A fraccidén IIl antes citado, en virtud

de que son mexicanos por nacimiento los que nazcan a bordo de em--

28 Cfr. Art. 30 de la Constitucién Politica de los Estados Uni--
dos Mexicanos; 74. ed., Ed. Porrua, México, 1983. p. 38.
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barcaciones o aeronaves mexicanas, sean de guerra o mercantes,  Es
decir, las aeronaves y embarcaciones mexicanas se consideran como-

territorio mexicano.

1.8 Los efectos de la Nacionalidad en los Actos Juridicos Realiza

dos a Bordo de las Aeronaves.

Considerando que el caricter internacional es uno de los més-
trascendentales en el Derecho Aeronfutico, forzoso seri dotarlo de
todo sistema para la resolucidn de cuantos problemas referentes a-
conflictos de leyes pucdan presentarse en ¢l ejercicio de la nave-
gacibén aérea. El1 caso de una aeronave con una nacionalidad distin
ta a la de su bandera es hoy en dia tan frecuente y normal que po-
demos decir que gran parte del tréfico aéreo se desarrolla en es--

tas condiciones.

Por ello misme y dada la duracién de estos vuelos internacio-
nales, es perfectamente presumible la realizacién a bordo de la --
aeronave de determinados actos con repercusiones juridicas que han
de estar reguladas por una norma, cuya nacionalidad debe ser fija-
da "ua priori" o con anterioridad, con el objeto de buscar una cier
ta estabilidad y homogencidad a aquella situacién. Interesan ade-
mis en este trabajo los factores que influyen para tal situacibn -
en el caso de arrendamiento de aeronaves. Por lo que la Ley apli-
ceble a los hechos o actos realizados a bordo de una aeronave po--
dr4 depender de cierto modo de la voluntad de los factores, de la-
nacionalidad de 1a aecronave del estado sobrevolado, punto de parti
da, domicilio, lugar de destino pero sea una u otra 1a solucién --
que sc adopte no deberd variar ésta por la causal concurrencia de-

otros factores (aterrizaje imprevisto, etc.).
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Creemos por tanto que 1a determ nsc de la Ley a up11car de

be ‘ser cunsxderada camo pr1m0rd1a1 y se encuentr

reguladq»ep eli-

art. 309 de 1a Ley de Vias Generales de Comunfcac 6n

‘Se soﬁetetén a 1las leyes mexicanbs:;J

I:Los-hechos y actos Jur;d;cos que gcurran a’ bordu de
las aeronaves mexicanas durante el vuelo. (29

Para ello aunque los factores mencionados incluyen la Léy del
pabelldn prevalecerf cn la realizacidn de los actos y hechos que -
realicen dentro de ella, sin embargo en el arrendamiento el explo-
tador serd quien determine la Ley que prevalecerf en los actos rea

lizados a bordo de ella.
1.8.1 Nacimientos.

El nacimiento a bordo de una aeronave, hecho que si bien no -
es frecuente se ha producido en diferentes ocasiones y se encuen--

tra al fin y al cabo dentro de los limites de la posibilidad.

Aparte de la colisién normal en Derecho InternacionallPrivado
entre el "jus sanguinis' o derecho adquirido por la sangre y cl --
"jus s0li" o derecho adquirido por el suelo, en la determinacién -
de este Gltimo con respecto a la Ley del territorio a aplicar, se-
presenta el problema cuando se trata de una acronave cn vuelo que-
tiene 1a nacionalidad de su matricula y es explotads por una empre

sa de otra nacionalidad.

Es un principio generalmente admitido en nuestra legislacibn,

29  Art. 309 LVGC. Op. Cit. p. 140.
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que los nacidos a bordo de aeron1VES mexlcanas 5eran mex1canos de-

acuerdo a nuestra Constxtum s R

La nacionalidad mexxcana se’ adqulere por nac1m1ento o
por naturalizaciodn. v N
Son mexicanos. por. nacimiento:
1117¢ ‘Losque ‘nazcan- a bordo de’ embnrcac1ones o aeruv
‘naves- mexicanas sean' de guerra o mercantes. (30

Si-tomamos eh cuenta XadaeronéVé, que por'matripula_sea de -~
otra_naciondlidad y ‘que enarbola.la-bandera: mexicana, los nacimien

tos & bordo de una aeronava de tal caracteristica seran mexicanos,

o cuundu menos consxdcrddos como nacidos en territorio mexicano.
“El'Cddigo Civil a su vez estipula:

Si el nacimiento ocurriese a bordo de un buque nacio-

nal, los interesados harin extender una constancia del

acto en que aparezcan las circunstancias del mismo, -

Yy en su caso solicitar que la autorice el capitin o -

patrdn de¢ la embarcacién o dos testigos que se cncuen

tren a bordo expresindose si no los hay, esta cxrcuns
tancia. (31)
Aunque no especifica que seri también en las aeronaves, se --

puede aplicar por analogia a las aeronaves.
1.8.2 Defunciones.

En una aeronave mexicana el interés juridico que puede presen
tar la muerte a bordo de una aeronave es en realidad escaso en - -
cuanto se refiere a diferencias fundamentales tales como la acaeci

da en otros lugares.

30 Art. 30 de la Constitucién., Op. Cit. p. 38
31 Art. del Cdédigo Civil. Op. Cit. p. 25.
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Lo que si estd regulado, es la intervencién del comandante de ' -
1a aeronave con su card.ter de actividad administrativa para los ‘-

trimites de esta findole.
1.8.3 Testamentos.

Pueden llevarse a cabo dentro de una aeronave con bandera me-
xicana un testamento, tomando en cuenta por analogia el testamento

maritimo establecido en el artfculo 1583 del Cédigo Civil:

Los que se encuentran en altamar a bordo de navios de
la Marina Nacional, sea de gucrra o mercante, pueden-
testar, sujeténdose al Cédigo. (32)

El comandante de la aeronave dari constancia oficial, sin em-

bargo, consideramos necesaria la adicidén de un testamento aéreo.
©1.8.4 La Legislacién Penal.

El articulo 5 fraccién IV del Cédigo Penal para el Distrito -
Federal, da las bases para aplicar la legislacibn penal a bordo de
una aeronave arrendada por un explotador mexicano ya que se puede-
considerar como si el delito se ejecutara en territorio de la Replt
blica y es al mismo tiempo extraterritorial en cuanto se establece
la presuncién de que los delitos son cometidos en territorio, at--

mbésfera o aguas territoriales extranjeras. (33)

De lo anterior se puede deducir que la legislacién penal bési

camente es territorial pero que su aplicacibn extraterritorial se-
32 Ibidem. p. 250.
33  Cfr. SEPULVEDA. Op. Cit. p. 602,
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funda en la nacionalidad mexicana de la aeronave que le otorgd el-

explotador.

Por tanto. debemos entender que 1a atribucidn de nacionalidad-
a buques y aeronaves produce el efecto adicional de extender juri-
dicamente el dmbito espacial de vigencia de las normas constitucio

nal y penales antes referidas.



CAPITULO 1I
LA MATRICULACION DE LAS AERONAVES
2.1 Generalidades.

Los estados precisan conocer y proteger su territorio, su so
berania y su espacio a@reo en cuanto a la circulacibn por aviones
se refiere, por ello legislan en el campo de la aeroniutica para-
regular el transporte y el recorrido de las maquinas, asi como -
para preservar los derechos del piblico usuario. Por este moti-
vo sus legislaciones contienen normas especificas que determinan-
la individualidad de las aeronaves mientras se hallan en el ambi-

to del pais sobrevolado o trafican en &1.

La individualidad de los aviones antes mencionada es también
primordial desde el punto de vista del derecho aéreo internacio--
nal, pues el propio cardcter de aquel medio de movilidad que pasa
a través de las fronteras, lleva a las naciones a la necesidad -
del control del aparate y de su especificacidén mediante el conoci
miento de su nacionalidad. A su vez y con base en los principios
de nacionalidad de las aeronaves se impone la necesidad de proce-
der a la individualizacidn e identidad de las mismas. De la mis-
ma forma y por las mismas razones que expusimos en el capitulo an
terior acerca de la justificacidn de la nacionalidad es preciso -
concretar y determinar en todo momento a la aeronave y s6lo se --
consigue proveyéndola de los correspondientes nimeros o inscrip--
ciones que la identifiquen y que permitan, en consecuencia, cono-

cer al propietario o responsable de la misma, ya que ésta no bas-
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ta por limitarse'a indicarnos a que estado pertenece su propieta--

rio o en que registro estd inscrita la aeronave.
2.1.1 Concepto e Importancia.

Con este vocablo derivado del latin se entiende como registro
la lista o catdlogo de personas o cosas que se asientan para un --
fin determinado por las leyes o reglamentos, pero en sentido es- -
trictamente juridico puede decirse que es:

La inscripcién que en un registro se hace de personas
cosas, actos o circunstancias que asignan, a lo que -
se matricula, una eficiencia determinada que ha de --
producir efectos ulteriores. (34)

También se considera como el medio por el que el estado cono-
ce el nombre y la clase de aeronaves privadas en su territorio so-
bre las cuales €l ejercerd eventualmente su derecho de requisicidn

y se sujetaran a sus leyes locales. .

Al mismo tiempo, dicho estado podrd gracias a los datos que -
obtenga de otra informacién (marcas individuales, declaraciones de
itinerario), conocer todas las particularidades de los aparatos y-

de sus propietarios.

Como ya se menciond todas las aeronaves deben tener una marca
de nacionalidad y matricula la cual le puede otorgar el pais de su
nacionalidad por la autoridad competente de dicho estado. Cuando-
vuelan sobre territorio extranjero, su estancia es temporal, no --

hay necesidad por lo tanto de matriculacién y por consiguiente - -

34 LENA PAZ: Op. Cit. p. 98
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existen dos situaciones que deben.ser previstas:- la 'matriculacién
de aeronaves que circuldﬂ”envél interior:del pais permanentemente-
y la no matriculacién.para lés-ééroﬁ&ves provenientes del extranje

ro por un viaje definido,

Para Tapia Salinas 1a matricula es la institucidn e instrumen
to de cardcter obligatorio que cumple una doble funcidn. Por un -
lado, anotar y expedir las correspondientes matriculaciones y cer-
tificaciones que las aeronaves deben poseer y por otro, constituir
el auténtico medio de informacidn pablica con las garantias de fi-

delidad y veracidad de la situacion y estado de la aeronave. (35)-

Para Lena Paz la matriculacidn equivale a una verdadera acta-
de nacimiento, desde que la existencia juridica de 1la aeronave co-
mo tal, sb6lo comienza desde el momento de su inscripcidn en el re-
gistro, que es cuando tecibe un nombre o un nimero seriado que la-

identifica (con excepcidn del cambio de nacionalidad). (36)

De lo anterior se desprende que la matricula constituye el na
cimiento de una situacién juridica cuyos efectos deberdn regularse
de acuerdo con la Ley, como ocurre en las distintas clases de ma--
triculas, tales como la de propiedad inmueble, matricula de comer-

cio, de vehiculos, automotores, aeronaves, etcétera,

Algunas legislaciones como la francesa han acogido el vocablo
inmatriculacion, concibiéndola como la representacidén de un inmue-

ble de la hoja especial donde figuran los derechos reales de que -

35  Cfr. TAPIA SALINAS: Op. Cit. p. 140
36 Cfr. LENA PAZ: Op. Cit. p. 98
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sea objeto, ~Como -puede verse -este;vocablo sélo ha querido usarse-

por los autores para referirse con

inmuebles,

_2.1.2 - Principios Internacionales. -

El vinculo entre la matriculacidn y“la nacionalidad:sc basa -
en un principio fundamental definido en el articulo 17 de la Con--
véﬂcién de Chicago: las aeronaves tienen la nacionalidad del esta
do en el cual estdn matriculadas, pero una aeronave no puede estar
matriculada simultincamente en dos estadous y por lo tanto no puede
tener mas que una nacionalidad (art 18); una aeronave, sin embargo
no puede cambiar de nacionalidad por el cambio de matricula para -

otro estado (arts. 18 y 19).

Lo anterior se justifica toda vez que con la matricula que re
sulta de la inscripcidn de esta misma en el registro de cada esta-
do, y en especifico de los signos de esta matricula, se prueba la-

nacionalidad y la ley aplicable a la aeronave.

Los principios y bases generales estan dados en dicha Conven-
cidn pero corresponde a la legislacidén y reglamentacidn de cada es
tado precisar las modalidades de aplicacidén conformadas en el ane-
x0 # 7 decl mencionado Convenio como sigue: 1la nacionalidad o mar-
ca de nacionalidad y matricula consistirdn en un grupo de distinti
vos y la primera presidird a la segunda. asimismo cuando regula -
que el primer distintivo serd una letra y se separard por medio de
un guién establece que se fijard por cualquicr medio que asegure -

su permanencia en la aeronave. Dichas marcas deberin permanccer -
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limpias y v1sxbles en cualqu:er momento

1as"lgtr;sM§ebérin ser -

os,SéréhfirébiEOS'y‘

En los suplementos al anexo en cuestidn se seifalan las le-
tras que correspondan a los distintos paises, estableciendo los -

siguientes requisitos:

-Deben fijarse en la superficie superior e inferior de las -
alas a ambos lados del fuselaje y de la cola, en medidas perfecta

mente visibles, no menores de cincuenta centimetros.

-Se deberd exhibir una marca en la superficie superior de --
las alas y otra en la superficie inferior de las mismas, asi como

de cada lado del fuselaje.

-Cerca de la puerta del aparato debe fijarse una placa mate-
rial no combustible que contenga por lo menos las marcas de nacio

nalidad y de matricula.
2.1.3 La Matricula en la Legislacidn Mexicana.

Para nuestra legislacidn, s6lo podran inscribirse en el Re--
gistro Aerondutico Mexicano las aeronaves que pertenezcan en pro-
piedad a los ciudadanos mexicanos o a las personas juridicas mexji
canas. Por lo tanto, una aeronave podrd estar matriculada en Mé-
xico a menos que no esté matriculada en el extranjero, toda vez -

que su inscripcién en el citado registro y el otorgamiento de la-

(7]
<

Cfr. OACI "Aircraft Nationality and Registration Marks" - --
Annex 7 Op. Cit. p. 7 y 8. .
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matrlcula le confxeren 1a’ nac1ona11dad mexlcana. Asi la Secreta-

ransportes aSLgnara ‘a cada aeronave-una

L aeronuve enila furma Yy caracter;stlcas que determlne el reglemen-

to respect1vo. (38)

2;1.5 EiVCértificado de Matricula.

El certificado de matricula reviste el caracter de documento
piblico entre los estados firmantes de los convenios internaciona
les de admisién de vuelo de miquinas extranjeras. Su contenido -
hace plena fe de que la midquina se encuentra inscrita en el regis
tro del pais a que pertenece su propietaric y determina fehacien-
temente su identidad, asi como el derecho de volar por el espacio
aéreo de los estados contratantes, configurando el elemento esen-

cial de la personalidad del aviédn,

£l anexo nOmero 7 de la Convencién de Chicago, ya citado pre
ve que el certificado de matricula debe llevarse siempre en la -
aeronave, debiendo constar en €1 las marcas de nacionalidad y de-
matricula; el nombre del fabricante y designacién dada por éste a
la aeronave; el nombre del propietario y la certificacidn hecha -
por la autoridad competente del pais de matricula de que la aero-
nave estd inscrita en sus registros de conformidad con las normas
de la convencidn.

Inscrita la aeronave se otorgard la matricula corres
pondiente y se expedird el certificado de nacionali-

38 Cfr. Arts. 313 y 314 de la LVGC.
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dad v matricula que:1a

dentificari y ﬁrobaré su ins
cripcién 39) AT g . :

Cancelacidn de la Matricula.

g ‘La?matricula;ién se cancelard a solicitud del propietario de
ﬂ—la:aeronavc‘o del ‘titular del certificado de matricula, por orden
de ié autoridad competente; en caso de destruccidn o pérdida de -
la aeronave; cuando la aeronave no llene las condiciones de nave-
gabilidad reglamentarias; por vencimiento del plazo; cuando estid-
sujeta a término la vigencia de la matricula respectiva, per aban
dono de la aeronave o por cualquier otra causa que seialen los re

glamentos.
2.2 Marca de Nacionalidad.
2.2.1 Asignacidn,

La marca de nacionalidad serd asignada por la OACI quien a -
su vez la determinard por una serie de simbolos nacionales inclui
dos en las sefiales de radio establecidas por la Unidén Internacio-

nal de Telecomunicaciones.

La marca de nacionalidad estarad compuesta por letras, nime--
ros ¢ una combinacién de letras y nGmeros y serd asignada por la-

autoridad de registro de cada estado.
2.2.2 La Marca de Nacionalidad en las Aeronaves Mexicanas.

La ley de Vias Generales de Comunicacidn establece en el ar-

39 Art. 312 de la LVGC Op. Cit. p. 141.
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iiculo”Sls.ﬁue toda aeronave civil“deberd llevar marcas distinti-

vas‘de.su nacionalidad y: matricula.

',__i_‘_'l.‘a_s'_nvga'rcids_dq'n’ajéionalidad para ‘las aeronaves mexicanas se--
rén iﬁé siglas XA fdr5'1u$ dei'sefvicid piblico, XB para las-del-
servicio privado y XC para‘las del estado. Este ordenamiento con
sidera coﬁo aeronaves del estado las que son de propiedad de la -
Eederacién, de los estados, de los municipios o de los organismos
puiblicos descentralizados. Las demids se¢ consideran aeronaves ci-
viles, ya sean de servicio piblico o de servicio privado. Las ae
ronaves civiles destinadas permanentemente a un servicio de esta-

do se consideran como aeronaves de estado. (40)

Bajo esta perspectiva en enero de 1988 se tenian matriculadas
como mexicanas 502 aeronaves de servicio piblico de transporte aé
reo {Aeroméxico 34, Mexicana 38, Aero California 9, Taxis Aéreos -
de’ Sinaloa § etc.) 3739 para servicio privado y 689 para el servi

cio del estado. (41)

Internacionalmente las marcas de nacionalidad y de matricula
se constituyen por un grupo de cinco letras, ia marca de naciona-
lidad estd indicada por las dos primeras del grupo. Por ejemplo,
Alemania se identifica con la letra D, Noruega con LN, Rusia CCCP
Estados Unidos N, Senegal 6V y 6W y son precedidas por la matricu

la,

40 Cfr. Art. 315 de la LVGC p. 142,

41 Cfr. Reporte de la Direccidn General de Acrondutica Civil de
la Secretaria de Comunicacioncs y Transportes,
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2.2.3" Comsecuencias Juridicas.

Toda aeronave que sobrevuele un estado extranjero deberd por
tar 'su marca de nacionalidad ya que dicho estado estd encargado -
de proteger la vida y los bienes de sus stbditos garantizando la-
navegabilidad de los aparatos que atraviesan su atmdsfera, porque
estas aparatos portarin la marca de un estado con el cual una Con
vencidén que se haya 1levado a cabo entre ellos reglamentard el -
pasc de dichas aeronaves. El vuelo de otras aeronaves estard pro

hibido y se veran obligadas a aterrizar.

La marca de nacionalidad permite al estado sobrevolado perse
guir ante los estados donde las aeronaves son admitidas para penc
trar en su atmésfera, la reparacidn de danos cometidos por ellas.
Si se identifica serd fdcil obtener las reparaciones necesarias.-

- Si las aeronaves no tuvieran nacionalidad el estado seria someti-
do a peligros constantes y no podria protegerse. Seria mds conve

niente prohibir el paso a las aeronaves piratas.

Por otro lado la nacionalidad de las aeronaves permite a és-
te estar protegido por las convenciones y hacer valer sus dere- -
chos en ciertas circunstancias. Sin ella no tiene valor, revesti
da por una nacionalidad, gora de todas las garantias del estado -

que la protege.,

Cabe senalar que la identificacidén de una aeronave debe es--
tar por delante de todo nacional yde signos privados de identifi-

cacidén (seriaen todos los casos insuficiente).

Cada aeronave tiene que tener un signo distintivo particular
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pbr 1o t:ihto se dében ‘érear marcas de grandes series y.no-hay mis

que aquenas de los estados que pueden satisfacer esta condn:mn.

l)e aqux debu entenderse que la aeronave esta 1nscr1ta en los Te-<-
";,utros, domlcxlluda en un lugar determinado y que estd sometida-

‘antes ‘de sy’ partida a las leyes de su pais.
',2.3 ~.Certificado de Aeronavegabilidad.

El documento quec acredita la aptitud de un aparato para la -

navegacion aérea es el certificado de aeronavegabilidad.

Este certificado es expedido por la unidad técnico-aeroniuti

ca del estado donde estd matriculada la aeronave.

Los estados signatarios del Convenio de Chicago para otorgar
un certificado deben ajustar el procedimiento de inspeccidén de la
aeronave a las disposiciones del Anexo 8, que se ocupa de la aero
navegabilidad y tener en cuenta las normas y métodos recomendados

por la OACI para el caso.

En México, conforme a los reglamentos vigentes el certifica-
do de aeronavegabilidad de las aeronaves civiles nacionales es --
otorgado por la Direccion General de Aerondutica Civil previo in-
forme del departamento técnico de dicho organismo dependiente de-
la Secretaria de Comunicaciones y Transportes a quien le compete:

Formular y conducir las politicas y programas para -

el desarrollo del transporte y las comunicaciones de
acuerdo a las necesidades del pais. (42)

42 Art. 36 ¥r. | de la Ley Orgédnica de la Administracién Pabli-
ca Federal; Libros Econdmicos; México, 1982, p. 43.
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El certificado es de cardcter obligatorio constituyendo uno
de los documentos fundamentales de la aeronave. El Convenio de -
Chicago dispone que:

Toda aeronave que se dedique a la navegacidn aérea -
internacional deberd estar ahi provista de un certi-
ficado de aeronavegabilidad expedidc o convalidado -
por el estado donde estd matriculada la aeronave. (43)

En el certificado se hace constar: las marcas de naciomali--
dad y de matricula de la aeronave, el nombre del fabricante, la -
designacidén del aparato, el nimero de serie y la categoria a que-
corresponde la aeronave. Ademds debe constar la fecha de venci--

miento del certificado.

Los certificados de aeronavegabilidad expedidos por el esta-
do donde esté matriculada la aeronave son reconocidos por los de-
mds paises, siempre que los requisitos de acuerdo con los cuales-
se hayan otorgado sean iguales o superiorves a las normas minimas

establecidas por la OACI.

La pérdida o extravio del certificado de aeronavegabilidad -
obliga al propicvtario o explotador de una acronave a dar aviso in
mediato a la autoridad aerondutica correspondiente y no debe espe
rarse hasta la fecha de inspeccidn reglamentaria para su reposi--
cidon. La operacidn de una aeronave sin el certificado de aerona-
vegabilidad es una violacién a lo dispuesto en la Ley de Vias Ge-

nerales de Comunicacién como sigue:

43 Art, 31 Del Convenio de Chicago; DIAZ LUIS MIGUEL: Op. Cit.
p. 345,



Se impodrd multa de doscientos cincuenta a cincuen-
ta mil pesos al propietario, poseedor u operador de
aeronaves Civiles en los siguientes casos:
1} Por permitir que la acronave transite
b} Sin certificado de aecronavegabilidad o cer
tificado de matricula, o cuando tales docu
mentos estén vencidos o sean falsos. (44)

Diferencias Entre Marca de Nacionalidad, Matricula y

cado de Acronavegabilidad.
De lo anterior se puede deducir lo siguiente:

-La marca de nacionalidad generalmente se indica cdn

y la matricula con letras o nimeros o con una combinacidn

bos.

-La marca de nacionalidad indica a que estado perten

aeronave y por su parte la matricula la individualiza.

-La marca de nacionalidad precede a la de matricula

grupos que las forman van separados por un guidén si el p

de los caracteres del grupo es nimero.

-La matricula es fijada por cada pais en cambio que

42

Certifi

létfas;

Jde am- -

ece una- ’

y los -~

rimero -

la de la

nacionalidad es asignada por la Tabla de Marcas de Nacionalidad -

de Aeronaves confeccionada por la OACI, conforme a las senales de

radio establecidas por la Union Internacional de Comunicaciones.-

-El certificadode acronavegabilidad es un documento que acre

dita la aptitud de volar; la matricula y la marca de nacionalidad

son un registro.

14

Art. 555 Fr. ! lInc.b de la LVGC Op. Cit. p. 215,
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~Para obtener el cert1f1cado de a runavegab111dad se necesx-

es

el género.y la marca dc nacxonalxdad s numero de matricula las es
pec1e5, la . primera-:le otorga una naclonalldad-y la segunda sola--
mente la identifica, mientras que el certificado de aeronavegabi-
lidad, es un documento de naturaleza completamente diferente a --

las dos anteriores.
2.5 Registro Aerondutico Mexicano.

Segin hemos venido mencionando la matriculacidén de las aero-
naves le otorga la nacionalidad a la misma, haciendo preciso que
ésta se lleve a cabo en registros destinados a esos fines, que --
tienen por objeto darle publicidad oficial a las acronaves como -
garantia de su nacionalidad de modo que esa entidad no es sino --
una institucidén pablica organizada para servir de inscripcidn a -
las miquinas aéreas, como una proteccidén a los terceros y a la pu

blicidad de los derechos de cada una.

La palabra registro tiene diferentes acepciones entre las --
que suv encuentran: oficina piblica dedicada a la inscripcidn en
los libros preparados al efecto de determinados actos y contratos
para asegurar principalmente su publicidad; libro o matricula en
que se hace constar quienes son las personas habilitadas para al-
guna accidn; reconocimiento de las personas que pasan por una - -

aduana o registro fiscal ¥ como una anotacidn en un libro o regis
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tro;’(45)

El registro- de aeronaves txene dos prlncxplos uno. pub11co y-

otro pr;vado. El prxmero tiende a:: establecer'la nacxunal1dad de-

la méquina~que se -inscribe’ ‘en €1, el segundo se encam1na a prote-

ger-a los terceros y dar publxcxdad de los derechos de cada ‘uno y-

de todos para asegurar su.cuidado.

S5i bien es el consenso general en este aspecto, es muy difi-
cil separar completamente lo privado de lo piliblico en esta mate--
ria como para una diferenciacidn completa. Asi las leyes de va--
rios estados colocan ambos conceptos en un mismo registro, como -
argentina y Venezuela mientras que otros los hacen en registros -
separados como en Espana. A pesar de esto, en los dltimos tiem--
pos se ha notado, en la legislacién aerondutica de ciertos paises
una tendencia a un registro de caracter piblico Gnicamente (como-

lo es ¢l caso de Suiza en su Ley de Navegacidn Aérea).

El sistema de registro, a su vez, puede ser {nico o doble: -
serd Gnico cuando constituya un registro nacional en el que se --
inscriban tanto la aeronave en si misma como todas sus caracteris
ticas técnicas y situacidn administrativa y aerondutica, e igual-
mente un total valor juridico en relacidén con las vicisitudes ---
que afectan al derecho privado y aplicable a la misma (propiedad,
gravimenes, hipotecas y demds derechos rcales, embargos, transmi-
siones de propiedad, arrendamientos, etc.) como se lleva a cabo -

en México.

45 RAFAEL DE PINA VARA: Diccionario de Berecho: 1Ca, Ed., Po--
rria, México, 1981. p.” 286,
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‘En los paises de doble registro, las atribuciones suelen es-
tar hieﬁ‘definidas, tanto en sus datos como en sus consecuencias.
Una de ellas podriamos denominarla gubernativa llevada en general

_por la administracién aerondutica, la otra seria de tipo juridico
y ‘en’ la mayoria de los casos formaria parte, bien del denominado-
registro de la propiedad o bien del llamado registro mercantil, -
segin la importancia y relacién que quiera otorgirsele con la ae-
ronave como objeto de derecho de naturaleza mueble, o con su acti

vidad comercial como instrumento de transporte.

Quizéd el ideal legislativo fuera recoger en un registro Gini-
co tanto el aspecto piblico como el privado de los hechos y feng-
menos que a la aeronave afectan. En algunos paises como Uruguay,
es ésta ia orientacidn del derecho positivo, pero es evidente que
tal sistema puede entrafar dificultades técnicas al someter a una
misma autoridad el cumplimiento de principios y normas y la cali-
ficacidn consiguiente, de indole tan distinta como son las pidbli-
cas (administrativas y politicas) y las privadas (civiles y mer--
cantiles).Para la Ley Federal de Registro de Vehiculos 1a cual fue abro
gada, las aeronaves eran consideradas vehiculos.

Los propietarios o posecdores de vehiculos de vrigen
extranjero estin obligados a solicitar la inscrip- -

cidn en el Registro y a dar los avisos que esta Ley
establece. (46)
Sin embargo no craun doble registro ya que la Ley y el Regla

mento respectivos establecian qie para la aplicacién de la Ley y --

46 Cfr. Art. 7° LFRV Op. Cit. p. 284 120-34-7.
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del Reglamento, ‘la Secretaria de Hacienda y Crédito Pablico se --
coordinariaconel Registro Aerondutico Mexicano. (47)
Contradictoriamente y para reafirmar el concepto de
“registro-Ginico el articulo 8° de dicho reglamento ex
cluye de la obligacién de inscribir a los vehiculos
‘importados temporalmente y las embarcaciones y aero-
naves que presten servicio piblico extranjero de - -
transporte internacional. (48)
El Registro Acrondutico Mexicano estd reglamentado por el ar
ticulo 371 de la Ley de Vias Generales de Comunicacidn, del 30 de

diciembre de 1939, y publicado en el Diario Oficial de la Federa-

cioén el dia 19 de febrero de 1940.

De conformidad con ecste precepto dicho registro depende de -
la Secretaria de Comunicaciones y Transportes y a su vez de la Di
reccioén General de Aeronidutica Civil a la cual segin el reglamen-
to interior de la mencionada secretaria publicado en el Diario --
Oficial de la Federacion el dia 15 de diciembre de 1980 le compe-
te, entre otras funciones, programar, coordinar y controlar la --
prestacidn de los servicios piiblicos y privados de transporte aé-
reo nacional e internacional de los servicios auxiliares y de sus
instalacienes; llevar el Registro Aerondutico Mexicano; asignar -
marcas de nacionalidad y matricula de las aeronaves civiles y au-
torizar dentrodel marco de sus facultades legales, los permisos -

de importacién de aeronaves.

El registro mencionado tiene el caradcter piblico ya que todo

a7 Cfr. ART. 5° Reglamento de la LFRV . Op.. Cit. p. 284-120-34-7
a8 Cfr. ART. 7° LFRV Op. Cit. p. 284-120-22.



intereéédo'?uedé obfen;; cobié'de'lo ihscritd en &1, Se trata de
unlregistfbldisﬁin;o dgllédmihis;fétivo y estd destinado a hacer-
A,consta; t;a5.1;7ViAa jqridica’&evin aeronave en lo que se refierc
a ;d‘c§Eaéi6n,' vicisitudes, gravimenes e ‘incluso desaparicién. -
Ademés de la funcidén informativa cumple con una finalidad consti-
tutiva ya qué los actos juridicos relacionados con las aeronaves-
no quedan perfeccionados entre las partes ni producen efectos con
tra terceros si no van seguidos de la inscripcidn en el Registro-

Aerondutico Mexicano.

La matriculacidén de una aeronave da lugar a la inscripcidn -
en el registro y a 1la constancia de é&ste en un certificado de ma-
tricula; para tales efectos el registro y la certificacidén deben-
contener: las marcas de nacionalidad y matricula, la fecha de ma
triculacion, la descripcidn de la aeronave {constructor, serie, -
clase) nombre y domicilio del propietario, nimero de inscripcidn-

en el registro.

Esta inscripcidn produce efectos diferentes que en derecho -
civil: la inscripcidn en el registro equivale al titulo de propie
dad y la cesidn de propiedad de una aeronave no produce efectos a

terceros mas que por la inscripcidn en el registro.

Todos los actos, toda traslacién pordestruccion, toda senten
cia traslativa, constitutiva o declarativa de propiedad debe ins-

cribirse en el Registro Aerondutico Mexicano.

La Ley de Vias Generales de Comunicacidn estatuye que se ins

cribirdn los titulos por los cuales se adquiera, transmita, modi-
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fique, grave .0 egtinga el. dominic de los demis dercchos reales o-
la posesion, asi como los arfendamientos 0. alquiler sobre las ae-
roﬁaGes'ﬁéXiéanés y:deberan anotarse al mirgen de la inscripcién-
ilasimarégsrde nacionalidad y matricula de las aeronaves, sus modi
ficécinnes y cancelaciones, los certificados de aeronavegabilidad

sus’ ' renovaciones y cancelaciones.

Los documentos que deban inscribirse y no se registren, solo
producirdn efectos entre quienes los otorguen, pero no contra ter
ceros, quienes si podran aprovecharlos en cuanto le fuesen favora
bles; sin embargo, si la inscripcion debicre efectuarse también -
en el Registro Pablico de 1a Propiedad conforme a esta ley y las-
disposiciones relativas al Cddigo Civil para el Distrito Federal,

se estard a lo dispuesto en el propio Cédigo. (49)

Con el propdsito de evitar cuestiones nacidas de la duplici-
dad de inscripciones de las aecronaves partiendo de la base de que
le otorguen la nacionalidad y de que no pueden estar matriculadas
en mas de un cstado, es preciso que sean conocidas por los otros-
estados, para lo cual es necesaria la publicidad oficial que se -
requiere a los paises como condicidn indispensable. Por tal moti
vo el articulo 21 de la Convencidn de Chicago establece que cada-
uno de los estados contratantes se compromete a transmitir a cual
quier otro estado contratante o al Organismo Internacional de la-
Aviacion Civil, a solicitud, informes relativos a la matricula y-

propiedad de cualquier aeronave particular matriculada en el esta

ay Cfr. Arts. 371 y 372 de la LVGC Op. Cit. p. 169
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do, ademés cada uno-de los estados contratantes transmitird a la-
OACI de cunformidnd con los reglamentos que éste dicte cuantos in
formes -detalladcs puedan transmitirse respecto a la propiedad y -
di;eccién deraeronaves matriculadas en. el estado que se dediquen-

regularmente a-1a navegacién aérea internacional.

El Organismo Internacional-de la Aviacién Civil transmitira-
a solicitud de los otros estados contratantes, los detalles asi -

obtenidos.

Por otra parte toda operacidén que se pretenda inscribir en -
el registro, deberd constar en documento piablico y privado, segin
proceda y requerird la presentacidn simultinea del titulo de pro-

piedad, a fin de relacionar en &ste el asiento practicado.

De lo anterior se deduce que nuestra ley no reglamenta la na
turaleza de los actos por medio de los cuales se adquiere una ae-
ronave, se modifica su propiedad o se constituye cualquier dere--
cho real, sino que para ello remite a la legislacién comn, limi-
tandose a reglamentar la inscripcion de tales actos con arreglo a
los documentos en los que deben realizarse ambos en el reglamento
del registro, por cuanto se refiere a las normas sobre los actos-
y documentos inscribibles, requisitos, forma y efectos de la ins-

cripcién y modo de llevar el registro.

Asi como cada estado dictard sus propias leyes en cuanto a -
registro, las autoridades competentes de cada estado contratante-~
tendrin el derecho de registro en las aeronaves de los demds esta

dos contratantes, a su entrada o a su salida y el de examinar los
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‘certificados'y otros- documentos prescritos por la Convencidn. La
'legiélacién‘urgentina por ejemplo, husta qué una aeronave perma-
nezca en el'terrjtqrio mas “de cuatro,meses»seré obligarprié su -
‘inséyipéiéq.éhJ51 registro, con lo que adquierella nacionalidad--
argeﬁ;iné y'sqgﬁn el Cddigo ruso.es posihle'la'insc}ipéiéﬁfén el

registro oerondutico de aparatos pertenecientes a extranjeros.

-"2.6""El. Abanderamiento de Aeronaves.

Las aeronaves mexicanas que se utilicen en el servi-
cio publico de transporte internacional, deberin osten
tar, en la forma reglamentaria, la insignia nacio- -
nal. (50)
En efecto, el derecho de enarbolar el pabelldn nacional no -
es mds que una consecuencia del otorgamiento de la nacionalidad a
la aeronave. El abanderamiento es, pues, un signo distintivo de-
la nacionalidad y constituye una exteriorizaci6n de la misma., -~
Por el hecho de enarbolar el pabelldn se presume que la acronave-
tiene la nacionalidad del estado al que pertenece dicho pabellon.
Sin embargo, el pabelldon no es prueba decisiva de la nacionalidad
puesto que ésta se comprueba idnicamente por la matriculay certifi

cado de¢ nacionalidad de la aeronave.

En general el uso indebido y no autorizado del pabelldn se -
castiga severamente, incluso con la confiscacidén de la aeronave,-
con fundamento en los convenios internacionales que los paises --

pertenecientes a la Organizacion de Aviacidén Civil Internacional-

SO Art. 315 de la LVGC Op. Cit. p. 142,
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han'firmado~5°bre nacionalidad, delitos cometidos por la aeronave

etc. = : )
4 '3:Eﬁfvi§pa dpjloranterior, se puede afirmar que cuando la aerg
navé,biérde la nacionalidad se extingue correlativamente el dere-
“cho''de ostentar el pabellén, el retiro de la bandera no significa
otracosa que la desnacionalizaci6n de 1la nave, por lo que la fun
Vcioﬁ que desempefia la bandera es de innegable utilidad ya que - -
trae como consecuencia la atribucifén de una serie de derechos y -

obligaciones al responsable de la aeronave, segQn la nacionalidad

que ostente.

El pabellbn permite que le sea otorgada proteccidn en casos-
de guerra o en tiempo de paz y ayuda a 1a represién de la pirate-
ria. ya que se presume que una nave ¢s pirata cnando navega sin--

pabellén y no pucde demostrar una determinada nacionalidad.

La ostentacibén del pahellén por la aeronaves es una verdade-
ra necesidad de 1a vida del aire y una medida de policia en cuan-
to a tal derecho que tienen sobre las naves de guerrta y las mercan

tes para verificar el pabellbn.

Existe también otra consecuencia importante, y es que el pa-
bellén determina la Ley aplicable, pues la nacionalidad indica --
una relaci6n entre la aeronave y la ley del estado cuya bandera -

enarbola.

Puede afirmarse que 1a aeronave lleva consigo el signo claro
¢ inequivoco de 1a ley de que depende su régimen juridico, espe--

cie dc estatuto personal creado para certeza de los derechos de--
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los terceros.
2.6.1 Consecuencias Juridicas del Abanderamiento.

Tomando como base que toda aeronave debe poseer una naciona-
lidad sc puede comparar con una persona fisica. La nacionalidad-
de una persona fisica es la relacidn entre ésta y un estado. Lo-
mismo sucede con las aeronaves que tienen una relacidn con un es-

tado y por consiguiente la nacionalidad del mismo.

Para los que no puede existir una relacién entre el estado y
una cosa se trata de una peculiar situacidn juridica de protec- -
cién, en virtud de la cual las aeronaves, aun cuando no sean pro-
piedad estatal, estdn sometidas a las leyes y, en general a la so
berania del estado cuyo pabelldn estdn autorizadas a enarbolar, -
lo que trae como consecuencia el disfrute de una serie de dere- -
chos y el cumplimiento de ciertas obligaciones. Sin embargo, no-
teniendo las aeronaves personalidad juridica, falta un elemento -

bdsico de esa relacidn vinculatoria que es la nacionalidad.

El concepto de pabelldn puede ser sulficiente para denotar --
esa particular situacién de dependencia, puesto que el pabelldn -
significa que la aeronave estd matriculada en un pais, el cual le
otorga el derecho de invocar la proteccidén del estado y la inter-

vencidén diplomatica.

El andlisis comparativo de los principios de la nacionalidad
de las aeronaves frente a la de los individuos revela a primera -

vista notorias difercncias. Asi por ejemplo mientras que una per
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sona fisica puede no tener nacionalidad y se le considera apétri-
da, la aeronave que carezca de ella sera considerada como pirata-

o enemigo comidn.

De la misma manera, mientras que en los individuos es usual-
encontrar casos de doble nacionalidad, en relacidén con las aerona
ves se consideraria una situacidén altamente irregular que presu--

pondria la comisidén de cualquier acto ilicito.

En efecto una aeronave sujeta a doble nacionalidad, tendria
dos situaciones juridicas simultineas que le permitirdn violar la
ley de uno de los paises o escudarse con la nacionalidad que mis-
le favoreciera. Este principio es relevante en el caso del arren
damiento de una aeronave extranjera, que nos ocupa en este traba-
jo, debido a que la nacicnalidad de la aeronave que le otorga el-
propietario, no es 1la misma a 1la que le otorga por medio del - --

arrendamiento, un explotador.
2.7 La Aeronave Como Territorio Nacional.

Los estados como tales poseen elementos constitutivos exis--

tenciales como con pueblo, territorio y gobierno.

Para Gonzadlez Uribe el territorio abarca no solamente la su-
perficie, con sus campos, montafdas, rios y lagos sino también el-
subsueln, con sus minerales, el espacio atmosférico y las costas-
y litorales, en su extensidén. Las caracteristicas de cada uno de
estos elementos, asi como las fronteras o limites del estado, es-
tin fijados por la constitucion politica del propio estado y los-

|

tratados internacionales celebrados con sus vecinos e igualmente-
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por las convenciones internacionales multilaterales. Al sedalar -
al'estado:-sus limites, sus fronteras, delimita el &mbito-espacial

de véiidéi'de:sus‘leyeS‘y Grdenes. (51)

3Ef térfiiorib, en efecto permite al estado realizar sus fun-
ciones de control y vigilancia sobre 1a poblacidn, por medio de -
1as oficinas aduanales y de migracidén; de averiguar las entradas -
y salidas de extranjeros y evitar las que sean nocivas para el -~
pais y ser privado de su existencia misma como unidad soberana e-

independiente.

Asi vresulta un elemento imprescindible para el estado, sin -
€1 no puede cumplir sus funciones y debe tener un derecho sobre -
el mismo, el cual no puede ser un derecho personal porque no se -

ejerce sobre personas sino sobre cosas.

La soberania se ejerce sobre los seres humanos que habitan

en un territorio pero no sobre el territorio mismo.

El territorio no es mi&s que un medio o instrumento pa
ra el servicio del fin del estado. (52)

Para Jellineck el territorio es:

El espacio en que el poder del estado puede desenvel-
ver su actividad especifica o sea la del poder piibli-
co. (53)

51 HECTOR GONZALEZ URIBE: Teoria Politica; 3a. ed. Porria, Mé-
xico, 1980. p. 296.

52 GONZALEZ URIBE: 1bidem p. 298.

53 GEORG JELLINECK: Teoria General del Estado; (trad. alemdn -

por Fermando de les Rios); s.e., Albatros, Buenos Aires, - -
1980, p. 295.
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Dicho poder es limitado por la propiedad o posesién que ten-
gan los particulares sobre el mismo la cual puede substraerse cn
ciertos casos como por ejemple la expropiacidn por lec que se dedu
ce que dicho poder no es un dominio sobre el territorio mismo si-

no un “imperium'" o poder de mando.

Las aeronaves al ser abandonadas y tener nacionalidad son --
consideradas como parte del territorio de ese mismo estado aun--

que se encuentren en otra nacidn.

Al dejar internar una aeronave se permite que se lleven a ca
bo ciertos actos de soberania del otro estado en su territorio auy
tolimitando su poder, pero con base en actos tdcitos unilaterales
o bilaterales y en voluntad del propio estado, no aminora su sobe
rania. El estado autorizado a entrar en territorio ajeno, manda-
en fuerza de un derecho propio., De ahi que las aeronaves al re-
lacionarze de modo tan evidente e inmediato con 1a soberania del-
estado Yy de tal manera afectan a su ejercicio, que el caricter te
rritorial de las leyes aplicables a ellos es de suma importancia,
por lo que es necesario aclarar la situacién juridica de ellas, -
cuando tienen una marca de nacionalidad de determinado estado, -
sin embargo a través de un arrendamiento se abandera con otro pa-
belldn y no se aplican las leyes de la cual la aeronave es nacio-

nal.

Sobre el particular, Romero del Prado expone que las leyes -
relativas a las aeronaves deben dividirse en dos categorias: las-
que sirven para conservar el principio politico econdmico y cons-

titucional del estado y la organizacidén de la propiedad y las que
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favorecen’al intefés privado del propictario. (54)

El territorio en.este sen;ido también es el supuesto necesa-
rio dél cjercicio del poder del estado sobre los ciudadanos del -
mismo que viven en otros paises. Estos sdlo pueden quedar someti
dos al poder de su estado hasta que las consecuencias juridicas -
de su sometimiento puedan realizarse en el territorio, le falta--
rian igualmente por completo los medios de autoridad sobre sus --

miembros domiciliados en el extranjero.

La aeronave como territorio es fundamento espacial para que-
el estado pueda desplegar su autoridad sobre todos los hombres --
que viajaren en ella ya sean ciudadanos propios o de un pais ex-

trafio.

Todo acto de mando solamente puede alcanzar su plenitud den-
tro del propio territorio o en territorio extrafo en virtud de la

extensidn que permita el Derecho Internacional al propio poder.

La adquisicién del derecho de soberania por parte de un esta
do sobre el espacio aéreo que domina sus territorios y aguas ju--
risdiccionales, se produce de modo originario y como 1ldégica conse
cuencia de la relacién inmediata y directa que existen entre tal-

espacio y el territorio geogrdficamente delimitado.

El territorio de un estado no obstante la etimologia de la -

palabra, comprende no sdlo el territorio propiamente dicho, inclu

54 ALDO ARMANDO COCCA: Boletin de la Facultad de Derecho y - -
Ciencias Sociales. Universidad Nacional de Cdrdoba (Argenti
na) Enero Junio Octubre y Diciembre 1 2 y 4 Ano XVI, -



so el subsuelo, lagos, rios etc, sino también el espacio atmosfé-
rico situado sobre el territorio mismo, asi como aquellos terri-
torios que, aunque fisicamente separados de dicho estado se ha- -

llan en una relacidn de dependencia con 1la misma.

Asi para que la aeronave se considere como territorio se ne-
cesita que el estado tenga la vigencia de su soberania territo- -
rial, es decir el dominio en el ambito del derecho piblico sobre-

las personas y las cosas que estian comprendidas en la aeronave.



CAPITULO II1

CONSIDERACIONES JURIDICAS ACERCA DE LA EXPLOTACION DE AERONAVES
POR EMPRESAS MEXICANAS DE TRANSPORTE AEREO

Como ha quedado asentado y es de explorado derecho que las -
aeronaves no pueden ser titulares de concesiones para la presta--
cién del servicio, aparece entonces el explotador como figura im-
portante que en los términos de la Ley de Vias Generales de Comu-
nicacidédn serd el concesionario o el permisionario para realizar -

dicha actividad.

En este contexto se enuncian y analizan los principios juri-
dicos internacionales que regulan dicha explotacidn, la figura --
del explotader asi como los contratos de utilizacidén de aeronaves

que celebra para el efecto.
3.1 El Explotador de Aeronaves.
3.1.1 Naturaleza Juridica.

La denominacién de explotador fue empleada por primera vez -
en su aspecto juridico en la ley francesa del 31 de mayo de 1924
(se aludia a la explotacidn de una aeronave). Algunos tratados -
internacionales en cambio aceptaban como mis acorde con la fun- -
cioén que desempena el explotador, la palabra opcrador para signi-
ficar aquella actividad, palabra ésta de raigambre sajona, en cam
bio la jurisprudencia norteamericana ha dencminado a aquel con el

nombre de "manager".

La legislacidn mexicana regula, en la disposicién mencionada
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en el parrafo:primero a ‘las sociedades que exploten las vias gene
rales de cpmunicacibn, por lo que emplearemos el vocablo explota-

dor;"‘

Tales-empresas, de acuerdo a 1a misma ley, para construir, -
‘establecer y explotar vias generales de comunicacién o cualquier -
clase de servicios conexos a estos necesitarin tener concesioén o-

permiso del Ejecutivo Federal.

Pero cualquiera que sea el aspecto que se aplique, éste se en
cuentra vinculado a quien tiene el control técnico de la explota-
cién de una midquina aérea. Por ello en la doctrina se enumeran -
las siguientes caracteristicas a las que puede estar ligado un ex

plotador:

-Propietario de la aeronave.- Es quien explota directamente -
la midquina, ademds tiene el uso goce y disfrute. Aquel que usa -
la acronave por cuenta de otro, no puede considerarse como explo-

tador.

-Tener el uso de la aeronave para el transporte aéreo.- Si -
el sujeto utiliza upa maquina para el transporte, tiene forzosa--
mente que dedicarla a la actividad del transporte aéreo. En caso

contrario no seria explotador.

-Lograr un provecho.- No es preciso que sea econdmico.
Puede ser gratuito y sin embargo ser beneficioso para el ex-

plotador.

-Poseer la facultad de direccién del bien.- Es una de las ca
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racteristicas principales de 1la COndlClOn de explotador el poseet

la dxrecc1on técnic¢a y econdmica del transporte aereo.

3.1.2° Concepto.

A“pesar ‘de la disparidad de criterioérTapzaréalinas ha defi-
nido al explotador como:
Toda persona que teniendo el uso 1egxtxmu de una aergo

nave y el poder de direccidén sobre la misma, la ut111
ce por cuenta y provecho propio a los fines del tran3

porte aéreo. (55
En mi opinién, la denominacidn de explotador se otorga cuan-
do se relnen los siguientes extremos legales: que sea una perso-
na que utilice la aeronave en forma legitima (ya sea propietario-
o legitimo poseedor}, por cuenta propia y que la destine al trans

porte aéreo para lograr un provecho.
Para Lena Paz el explotador de aeronave es:

Aquella persona que la utiliza por cuenta propia aun
sin fines de lucro. (56)
No existe una definicién expresa en nuestra legislacién de -
explotador, sin embargo las anteriores concepciones, concuerdan -

con la nuestra.

En los conceptos anteriores quedan comprendidos un propieta-
rio que 1la emplea directamente o por medio de sus dependientes en

el transporte de personas o cosas; un arrendatario de la aeronave

55 FOGLIA, Op. Cit. p. 129
56 LENA PAZ Op, Cit, p. 133
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ya que de acuerdo con el respectivo contrato adquiere la tenencia
de 1la misma que queda sometida a su autoridad; un socio de un ae-
roclub que utiliza el material de la institucidn, puesto que de -
acuerdo con las reglamentaciones tiene derecho a usar y disfrutar
de ese material, convirtiéndose por ello también temporalmente, -

por espacio de horas o minutos, en tenedor de la aeronave.

En cambio, no podria ser considerado explotador, el fletador
de una aeronave, desde que el contrato de fletamento no le atribu
ye la tenencia de la misma ni poderes de direccidn, sino tan sdélo
la facultad de dar instrucciones al comandante en lo que respecta

a la utilizacidén comercial de la aeronave.

S§i se cntendiera que explotador es cualquier usuario de aerg
naves, se llegaria al extremo de poner a cargo del fletador la --
responsabilidad por danos causados a terceros en la superficie, -
lo cual seria injusto, dado que el fletador es ajeno a la conduc-
cién y manejo de la aeronave, que son ejercidos por la tripula- -

cidn en nombre y representacidn del fletante.

Es 16gico entonces que los riesgos recaigan sobre quien ha -
puesto en actividad la aeronave conservando el control de su nave
gacién, y por ello concluimos que el fletador no puede ser consi-

derado como explotador.

Cabe asimismo destacar que la Convencidn de Roma de 1952 so-
bre dafios a terceros en la superficie considera explotador al que
habiendo conferido directa o indirectamente el derecho de utili--

zar la aeronave, se¢ ha reservado la direccidén de su navega-
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cidn. (57)

_.Como puede observarse, el elemento que la Convencidn toma en
‘cuenta ‘para’atribuir la calidad de explotador no es tanto el uso-

de 1a aeronave como las facultades de direccién de la misma.
“3.1.3 La Nacionalidad.

De los dos capitulos anteriores hemos concluido que las aero
naves deben tener una nacionalidad y que las matriculadas en el -

Registro Aerondutico Mexicano serdn mexicanas.

Por otra parte encontramos también el elemento nacionalidad-

vinculado al explotador ya que la ley establece:

Para construir, establecer y explotar vias generales
de comunicacidn o cualquier clase de servicios cone--
x0s a éstos, serd neccsario el tener concesién o per-
miso del Ejecutivo Federal, por conducto de la Secre-
taria de Comunicaciones y Transportes y con sujecién
a los de2 esta ley y sus reglamentos. (58)

Las concesiones para la construccién, establecimien--
to o explotacion de vias generales de comunicacidn, -
sblo se otorgardn a mexicanos o a sociedades consti--
tuidas conforme a las leyes del pais. Cuando se tra-
te de sociedades, se establecerda en la escritura res-
pectiva que para el caso de que tuvieren o llegaren a
tener uno o varios socios extranjeros, éstos se consi
derarin como nacionales respecto de la concesidn, - =
obligidndosele a no invocar, por lo que a ello sec re--
fiere la proteccidn de sus gobiernos, bajo la pena de
perder si lo hicieren, en beneficio de 1la nacidn, to-
dos los bicnes que hub1eren adquirido para construlr,
establecer o explotar vias generales de comunicacidn,

asi como los demds derechos que les otorgue 1la conce-
sidn. (59)

57 Convencidn de Roma sobre danos a terceros; Publicacidn de la
Organizacién de Aviacidén Civil Internacional.

58 Art, 18 LVGC p. 13
59 Art. 12 LVGC p. 10
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De 1o anterior se desprende que las empresas a las que se --
les otorgue la concesidn para operar aeronaves deberdn ser mexica
nas (constituidas bajo nuestra legislacién y por lo tanto les se-

rd licito matricular como nacionales a las mismas).

En la misma ley se estipula que dichas concesiones caducarin

porque el explotador cambie su nacionalidad. (60)

Sin embargo el explotador podrd realizar sus actividades con
juntamente con otras empresas nacionales o extranjeras celebrando
al efecto los arreglos o convenios necesarios que se someterin a-

la previa aprobacidn de la Secretaria de Comunicaciones. (61)

Por otra parte el servicio de transporte aéreo extranjerc de
o hacia el territorio mexicano se efectuarid de acuerdo con permi-
50, que otorgado por la Secretaria mencionada en el parrafo ante-
rior, contenga obligaciones iguales a las impuestas por empresas-

mexicanas. (62)

3.2 Principios Internacionales que regulan la Explotacidn de Aero-

naves.

En los altimos anos, los estados han buscado asegurar su do
minio sobre las aeronaves registradas y matriculadas bajo sus res
pectivas leyes, por la ventaja que esto tiene en cuanto al con-

trol sobre el transito aéreo internacional y en caso de guerra, -

60 Cfr. Art. 29 fr. VII LVGC p. 23
61 Cfr. Art. 54 LVGC p. 35.
62 Cfr. Art. 337 Fr. IIl LVGC p. 153.
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sobre otras naciones, pues las aeronaves civiles podrian reforzar
su parque bélico. Es decir, el concepto de aeronaves, visto de -

ese modo se relaciona con la seguridad nacional.

Por otra parte ya se ha establecido en el capitulo anterior-
que las aeronaves son consideradas como territorio nacional y to-
mando en cuenta que circulan por el espacio aéreo de diferentes -
estados y se internan en los mismos se ha regulado esta situacidn
a través de Convenios Internacionales. Cabe senalar al respecto-
que en nuestra Carta Magna se preve:

Esta Constitucién, las leyes del Congreso de la Uniodn
que emanen de ella y todos los tratados que estén de
acuerdo con la misma celebrados y que se celebren por
el Presidente de la Repiblica con aprobacién del Sena
do serdn la Ley Suprema de la Nacidn. (63)

Al reconccer caricter de ley suprema a todos los tratados ce
lebrados por el ejecutivo con aprobacidn del senado el estado me-
xicano se compromete a su cumplimiento, por si mismo como estado-

o por sus ciudadanos, dependiendo de la materia de que se trate.

En el caso de la actividad aérea, el Convenio sobre transpor
te aéreo, firmado en Chicago en 1944, establece los compromisos -

politicos de los estados firmantes, entre ellos México.

De &1 derivan otros compromisos que los propios estados reco
nocen para incorporar a sus legislaciones internas las disposicio
nes de caridcter técnico, normativo y juridico que emanen de las -

decisiones de la Organizacidn de Aviacidén Civil Internacional (or

63 Art. 133 de la Constitucidon Op. Cit. 121.
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gano reconocido por los estados firmantes del Convenio de Chicago
como competente en la materia aerondutica) o de otros convenios -
internacionales custodiados por la propia organizacidén. Tomando-
en cuenta lo anterior y en relacidn a la explotacidn de aevonaves
por medio del contrato de arrendamiento la asamblea de la OACI --
aprobd el texto de enmienda al Convenio de Chicago para integrar

el articulo 83 bis que contempla la responsabilidad y competencia
del estado del arrendatario de 1a aeronave en lo referente a la -

aeronavegabilidad y explotacién de la misma.

Por lo tanto serid competencia del estado mexicano el legis--
lar sobre las aeronaves arrendadas y por ende se aplicardn las re

glas del derecho comidn a dichos contratos.
3.3 Facultad del Explotador para Celebrar Contratos.

Si tomamos como elemento valido la nacionalidad mexicana del
explotador, y por consiguiente que éste se regird por nuestra le-
gislacidn, para explotar vias generales de comunicacidén y medios-
de transporte, también encontramos vdlido reconocer los contratos
que celebre para poder llevar a cabo el objeto de sus concesiones
o permisos: 1la prestacion del servicio de transporte aéreo, si--
tuacidn prevista en nuestro derecho comin y en la legislacidn en-

la materia.
3.3.1 En el Derecho Civil.

Partiendo de lo anterior y en el caso de arrendamiento de --
una aeronave extranjera que se celebre en el extranjero regiridn -

los siguientes principios:
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E1 Cédigo Civil para el Distrito Federal, textualmente esta-

blece:

Los ‘efectos juridicos de actos y contratos celebrados
en.el extranjero, que deban ser ejecutados en el te--
rritorio de la Repitblica, se regiran por las disposi-
ciones. de uste Cddigo. (64}

Es un precepto de gran amplitud en cuanto se refiere a las -
consecuencias de actos y contratos que han de producirse en el --
pais, aunque el contrato se celebre en el extranjero. Por lo tanp
to dentro de la libre contratacién no cabe que las partes se some
tan a la ejecucidn del contrato a la legislacidn extranjera, pues
to que los efectos se han de regir por las disposiciones legales-

contenidas en el propio Cddigo Civil.

No permite 1la disposicidén que se comenta que los efectos ju-
ridicos a producirse en México de contratos celebrados en el ex--

tranjero se sometan a un precepto extrafa.

Si un contrato ¢ acto juridico celebradoc en el extranjero -~
produce consecuencias juridicas en el extranjero y en México, la-
legislacidn mexicana (nicamente regularid los efectos producidos -

en México.

Igualmente todas las aeronaves que Se encuentran en territo-
rie mexicano se regirdn por las disposiciones legales mexicanas.
La territorialidad de este precepto no admite refutacidn ya que -

la doctrina tradicional y la legislacidn de todos los estados con

64 Art. 13 del CCDF  Op. Cit, p. 13.
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cuerdan en establecer la aplicacidén de 1la ley:en dohde’se encuen-

tra la cosa "lex rei sitael, para_ losfbienes‘ nmuébles. 'Respecto-

de los muebles 1la mayorla de 1as 1eg1slac1ones y\de la doctr1na -

moderna, admiten la competenc1a de la ley de a;sxtuac1on.'

La justificacidén de 1la aplicaciéﬁ térritorial iegislativa en
materia de bienesrinmuebles y muebles esta en 1arédmisi6ﬁ del po-
der soberano que se ejerce sobre el territorio de un pais. Adn -
y cuando fuera otro sistema de solucidén de conflictos de leyes el
que adoptard nuestro pais en forma general, tratindose de bienes,

tendrd que regir este principio especial de tipo territorial.

Por ello admitimos plenamente la regla '"Lex rei sitae” o ley

del lugar, aplicada a muebles e inmuebles

Por otra parte y reforzando lo anteriormente expuesto, cabe-
sefiialar el siguiente precepto:
Los bienes inmuebles, sitos en el Distrito Federal, y
los bienes mucbles que en ellos se encuentran, se re-
girdn por las disposiciones de este Cddigo alin cuando
los duefios sean extranjeros. {(65)
De lo anterior se desprende que las aeronaves aunque conser-
ven un propietario de nacionalidad diferente a la mexicana, si és
ta se encuentra en territorio mexicano se regird por nuestra le--

gislacidn y se le asignard una matricula mexicana,

Como otra observacidn al precepto anterior, me permito sefa-

lar quae el Cédigo Civil debiera, en materia de conflictos interna

65 Art. 14 del CCDF p. 13
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cionales, referi;sefé la situacién de los bienes en cualquier lu-

gar de‘la Repﬁbiica ¥ no sélo en el Distrito Federal.
73.3.2 En la Ley de Vias Generales de Comunicacién.

Por su parte la ley de la materia preve que los concesiona--
rios o permisionarios que exploten vias generales de comunicacién
y medios de transportc podrin, con la previa aprobacién de la Se-
cretaria de Comunicaciones y sujetos a las restricciones que esta
blece la misma celebrar todos los contratos directamente relacio-
nados con los objetos de la concesién o permiso los que no surti-
rdn efectos mientras no se lleve a cabo el requisito de aproba- -

cidn.

Tratindose del servicio normal que las empresas de vias gene
rales de comunicacién, deben prestar al piblico, éstas pueden so-
meter a la aprobacidén de la Secretaria contratos tipo que una vez
aprobados se pondrin en vigor en todos los casos sin variacidén al

guna. (66)
3.4 Los Contratos de Utilizacidn de Aeronaves.

Cuando el propietario de una aeronave no realiza la oxplota-
cidn comercial de la misma, es decir, la actividad transportista,
su figura pierde el caridcter mercantil que caracteriza al sujeto-
active del transporte aéreo y pasa a ser simplemente el titular -
de la relacion juridica sobre la aeronave por un lado y uno de --

los elementos personales del contrato que tiene por objeto la ex-

66 Cfr. Art. 52 fr. 1 LVGC p. 34,
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plotacién mercantil realizada por otra persona.

La exp;otacién de aeronaves es hoy en dia corriente en el --
trénsporte aéreo y en este concepto existen diversas formas de --
'contraios frecuentemente utilizadas aunque también es ciertoc que-
se ha formado un cierto confusionismo sobre ello debido a la mez-
cla de términos estrictamente juridicos y tradicionales en el de-
recho comin (civil y mercantil) como formulismos financieros in--
corporados, y con la especialidad que concurre en algunas situa--
ciones en el transporte aéreo en las que los acuerdos internacio-
nales o entre companias de lineas aéreas y mucho mads en las deno-
minadas de vuelos ''charter" o fletados permiten y aidn fomentan la
utilizacién conjunta de una aeronave, bien en su total capacidad-

o bien en una parte de ella especialmente reservada.

El propietario puede por varias figuras legales transferir -
ciertos derechos concernientes a la operacidn, a otras personas,-
situacidn a la que ha contribuido mucho la terminologia aceptada-
y empleada en los ambientes aeronduticos en los que se manejan --
términos tan definidos como arrendamiento, fletamento, etc., con-
otras amplisimas como "dry lease" o arrendamiento seco, "blocked-
space agrecment" o acuerdo de asignacidén de una parte del avién.,
"leasing” o arrendamiento financiero, intercambio de aeronaves, -
intercambio de tripulaciones etc. De estas figuras el alquiler -
o arrendamiento del aparato es de las figuras mas comunes en Méxj

co y de las que nos ocuparemos en el presente trabajo.
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3.4.1 Causas por las que Las Aeronaves son Objeto de Estos

Contratos.

-El clevado costo de las aeronaves. El mejoramiento constan
te de la técnica dedicada a la construccidn de acronaves y a la -
mayor capacidad y velocidad de ellas son causas entre otras de que
sus precios se eleven de tal forma que se hacen prohibitivas-a mu
chas empresas para su adquisicidn debiendo buscar fdrmulas de sim

ple utilizacidn.

-La constante necesidad de renovar la flota. Las exigencias
competitivas de la industria del transporte aéreo, obligan a las-
compadias aéreas a modernizar sus flotas, utilizando los tipos --
mids modernos de acronaves, muchas veces aln antes de haber amortji

zado las anteriores.

-Incremento ocasional del transporte aéreo. Existen determi
nadas situaciones unidas, por lo general, a ciertos acontecimien-
tos que determinan una mayor demanda de transporte que no puede -
ser satisfecha con las existencias normales de aeronaves y que --

constituyen una necesidad esporidica.
3.4.2 Ventajas de Estos Contratos.

-Aumenta la capacidad de transporte de las empresas aéreas -
propercionando unos medios superiores a los que normalmente po- -

seen.

-No supone unos cuantiosos gastos en la adquisicidn de las -

aeronaves.



-Perpite a-las.empresas cubririnecesidades de transporte de-

caricter permanente, atendidas con la posesién™de una mayor flota.

ambas -partes,-por cuanto.la propietaria obtiene-
unos_ingresos extra 'y la otra resuelve sus problemas de aumento -

de.tréafico.

-Permite a empresas cuyos recursos econdmicos le impiden la-

adquisicién de las mids grandes y modernas aeronaves utilizarlas.
3.4.3 Generalidades Sobre el Arrendamiento de Aeronaves.

En caso de arrendamiento de aeronaves las relaciones entre -
propietario y explotador son de puro derecho comin, nacidas del -
correspondiente contrato entre ambos elementos que es ajeno al de
recho aerondutico, y a los convenios o disposiciones internaciona

les referentes al transporte aéreo.

Nos encontramos en 1la presencia de la conocida y clasica fi-
gura del arrendamiento de derecho civil, '"locatio rei'" o "arren-
damiento de cosa'". Los acuerdos de alquiler o arrendamiento va--
rian mucho, segiin sean los términos y condiciones. Sin embargo,-
el arrendamicntc internacional de aeronaves requiere la participa
cidén de los gobiernos interesados con objeto de resolver o dar --
forma a los problemas que pueden surgir como consecuencia de dife
rencias en sus legislaciones, respecto a matricula, nacionalidad,
certificado de aeronavegabilidad, licencias al personal, seguros-

y procedimientos de operacidn.

Para Verplactse el arrendamiento es un contrato por el cual-
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una persona adquiere:.la posesiéni del- aparato.y con ella a usarlo-

en su propia cuent s”decir-cuando.elipropietario de una aerona

ve no usa de ella.s ‘cedea’otro su utilizacién, mediante -

un prec;orqhédaﬁQd‘él’lo;atario en libertad de darle el destino -

que ‘deseel (67)

El alquiler es bastante frecuente en la priactica de hoy. -
En 1957 la Sabena arrendd a la compania privada alemana Luftthan-
port Unidén varios aeroplanos de tipo viking para que hiciesen ser
vicio como aviones de carga de diferentes lineas. Los aviones se
Tian piloteados por alemanes, en tanto que el resto del personal-

seria belga.
3.4.3.1 Clases de Arrendaniento.

El contrato de arrendamiento en cuestién tiene por objeto a-
la aeronave, considerada ésta como una "universitas rerum el per-

sonarum"” o unidad total con tripulacién.

Sin cmbargo hay difcrentes clases de arrendamiento aten- -

diendo a estas caracteristicas del contrato.
3.4,3.1.1 Arrendamiento "Rerum" o Seco.

Comprende a la propia aeronave y accesorios precisos para la
navegacién, también se le conoce como arrendamiento a casco desnu

do. El equipamento de la aeronave y su aprovechamiento asi como-

67 VERPLAETSE. Op. Cit. p. 297.
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la contratacién de-la tripulacién, estin a cargo del arrendata---
rio de modo que éste asume la tenencia del aeroplano y toda su uti
lizacidn, el riesgo corre por su exclusiva cuenta, pues el arrenda
dor queda ajeno a toda cuestidn de cualquier indole. Es conocida
como "universitas rerum" y se ha traspasado a la moderna termino-

logia del transporte aéreo como "dry lease" o arrendamiento seco.
3.4.3.1.2 Arrendamiento "Personarum'” o Mojado.

En el arrendamiento de la aeronave para el transporte, pue-
de ir en algunos casos comprendida la tripulacién, se distingue -
como arrendamiento armado o equipado. Se arriendan con la tripu-
lacidén completa, la cual simultdneamente es contratada por el - -
arrendatario. Por las cldusulas del contrato pasa toda aquella -
al arrendatario junto con la utilizacién de la miquina. El arren
damiento “"personarum" o personal es también denominado "wet lease"

o arrendamiento mojado.

Segin la OACI, el alquiler o arrendamiento de aeronaves con-
tripulacidn celebrado entre lineas aéreas para su utilizacién por
una de ellas, puede tomar la forma de contrato o de simple acuer-
do entre las partes interesadas, mientras que cuando se realizan-
a base de aeronaves sin tripulacidn, generalmente se llevan a ca
bo de acuerdo con los términos de un contrato formal entre compa-

iias.

Es mds comin el alquiler de aviones sin tripulacidn, en los-
términos de un contrato formal durante un periodo de tiempo rela-
tivamente largo. Cuando se trata de un corto plazo suele hacerse

por horas o en ctras condiciones.



CAPITULO 1V
EL CONTRATO DE ARRENDAMIENTO DE AERONAVES

- El contrato de arrendamiento de aeronaves, como hemos visto-
en el capitulo anterior, al enumerar 1las generalidades del mismo,
constituye uno de los mids utilizados por las empresas mexicanas -

de transporte aéreco.

Por lo tanto en este Oltimo capitulo desglosaremos aquellos-
elementos inherentes al contrato, las caracteristicas esenciales-
del mismo, las semejanzas y diferencias con las figuras afines a-
&1 asi como las teorias para la legisiacidén aplicable en este ca-

so.
4.1 Definicidn y Clasificacidn.

Segiin el Cédigo Civil por el contrato de arrendamiento el --
arrendador se obliga a conceder el uso y goce temporal de una co-

sa al arrendatario, a cambio de un precio cierto. (68)

El contrato es bilateral, oneroso, conmutativo, principal, -
de tracto sucesivo y de ejecucidn duradera, es "intuiti personae"
o personal por lo que se refiere al arrendatario, en atencién a -
que no puede subarrendar ni ceder sus derechos a terceros. E1 --
arrendamiento es consensual cuando recae sobre muebles y formal -
en el caso de inmuebles. Si tomamos en cuenta lo establecido en-

el primer capitulo de esta tesis, que no obstante que la aeronave

68 Cfr. Art, 2398 del Cdédigo Civil. Op. Cit. p. 73.
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es un bien mueble, comparte las caracteristicas de.los bienes in-
muebles precisamente porque el contratoies: formal, éste deberd ce
lebrarse por escrito e inscribirseven‘el:Registro:Aerondutico Me-

xicano.

4.2 Especies.

El arrendamiento sobre bienes muebles es civil o mercantil -
seglin el caso, sin embargo sobre bienes inmuebles sdlo existe el-
arrendamiento civil puesto que tradicionalmente no sc considera -
el arrendamiento mercantil sobre bienes raices. La aeronave, - -
bien mueble-inmueble, por su caracter registral, no obstante que-
dicho contrato se celebra con el fin de prestar el servicio piibli
co de transporte aéreo (actividad comercial) éste serd considera-

do, como un contrato civil.
4.3 Figuras Afines.
4.3.1 Contrato de Compraventa.

En el contrato de compraventa de aeronaves hay transmisidn -
del derecho real de propiedad, inmediata o diferida, a través del
cambio de matricula y pago de precio cierto precisamente en dine-

ro.

Por otra parte en el contrato de arrendamiento hay sélo naci
miento de obligaciones, permaneciendo en propiedad de quien 1la ma
tricula, o derechos de crédito y el precio cierto puede consistir

en otros bienes que no sean precisamente dinero.
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4.3.2 Contrato de Arrendamiento-Venta o "Leasing".

ﬁno de los contratantes entrega al otro upa aeronave para --
que use de ella por cierto tiempo, durante el cual el que recibe-
debe pagar cantidades periddicas de dinero que en su cuantia exce
den del precio comercial de ese uso, y con el pacto de que al cu-
brirse la Gltima de tales cantidades o al pagarse ademids de ellas
un precio adicional, se convertird en propietario de la acronave.
En el arrendamiento al terminar el contrato debe restituirse la -
aeronave y de ninguna manera podrd adquirir la propiedad de la --

misma el explotador.
4.3.3 Contrato de Ventas a Plazos o en Abonos.

Como en la compraventa simple se adquieren derechos reales -
sobre la aeronave y no de crédito, sdlo que el precio se paga en-
diferentes momentos. A diferencia del arrendamiento ¢l comprador
adquiere la propiedad de la aeronave desde un principio y no sélo

el uso y goce de 1la misma.
4.3,4 Contrato de Fletamento.

Para Tapia Salinas el Fletamento consiste en general en po--
ner a disposicidén de una persona o empresa, una aeronave para que
la utilice, goce y disfrute como medio oportunc para poder conse-
guir el intento econdmico de traslacién de un lugar a otro que se

propone. (69)

69 LUIS TAPIA SALINAS. Op. Cit. p. 155.
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Se trata de un contrato en el que el fletante cede al fleta-
dor el uso de 1la capacidad de la aeronave, siendo de cuenta del -
fletante el mantenimiento del aparato en condiciones de navegabi-
lidad. Normalmente se ha venido considerando como caracteristica
de la navegacidén aérea, aunque hoy en dia, algunos autores y la -
practica de los explotadores u operadores hacen admitir la utili-

zacidén parcial de la capacidad.

Este contrato se caracteriza porque no importa la transferen
cia al cesionario de la explotacidn de la maquina, ni de las res-

ponsabilidades del cedente.

Este comserva la tripulacidén en sus aspectos juridicos y eco
némicos y ademds la tenencia y gestidén técnica de la aeronave. -
El fletante tiene a disposicidén del fletador la capacidad Gtil de
una preestablecida maquina, asi como los servicios de la tripula-
cidén, sean para un viaje determinado, sean para varios de ellos,-
pero siempre bajo sus &érdenes, su conduccién técnica y la depen--

dencia de la tripulacién.

Sin embargo el cesionario puede dar 6rdenes al comandante. -
Ello no implica que tenga autoridad sobre aquél. Su modalidad es
de indole priactica. Evitar una cadena de drdenes o instruccio- -

nes, del fletador al fletante de éste al comandante,

A diferencia del arrendamiento el flete no ¢s un concepto so
bre el que se haya logrado un gran acuerdo. Es un préstamo en el
Derecho Maritimo en donde a veces es sindnimo de la carga de mer-

cancia, transporte y a veces alquiler. En la reunion undécima --
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del Comité Legal de Tokio de 1957, los delegados tuvieron mucho -
cuidado acerca de la definicién y las distinciones, La opinidn -
dominante parece haber sido la dificultad de delinearlo, y se en-
contrd una via de escape al declarar que para los fines de 1a Con
vencién no era necesario definirlo. Quizés esa expresidn general
usada por Mr. Wilberforce se acerca a lo que quiere decir el con-
cepto: el caso en que el espacio de carga del aparato es tomado -

por alguno para el transporte de pasajeros y/o carga. (70)

Generalmente, el flete incluye el aeroplano con la tripula--
cidén y quizd estd en conexidén con un contrato de transporte, pero

la esencia del flete no incluye ninglin servicio.

Las diferencias que existen entre los contratos de arrenda--
miento y fletamento son las siguientes:

-La diferencia mds acusada entre el arrendamiento y el fleta
mento consiste en la pérdida en el primer caso de la condicién de
explotador por parte del arrendador, mientras que en el segundola
conserva normalmente.

-El arrendamicnto no es contrato de transporte aéreo el fle-
tamento si lo es.

-E1 arrendamiento tiene lugar entre un simple propietario y-
un explotador, es decir entre una persona que no ejerce una acti-
vidad comercial aérea y otra cuya misidn es precisamente el ejer-
cicio de tal funcidn; el fletamento, por el contrario, tiene lu--
gar entre elementos personales que gozan de cardcter mercantil ag

TCO,

70 LUIS TAPIA SALINAS: Ibidem. p. 155



-El1 objeto del arrendamiento es, precisamente, la aeronave -
como entidad total y como cosa, el objeto del fletamento es, en -

cambio, la capacidad de carga de la aeronave y no ésta.

-El arrendamiento puede realizarse sobre la base de una aero
nave, equipada o no, y con tripulacidn o sin ella el fletamento -
supone siempre una acronave equipada y con tripulacién, a cargo -

del fletador o explotador.

Aunque no hay una clara linea divisoria entre alquiler y fle
te, ya que algunas partes del flete son meros contratos de alqui-
ler, pudiera decirse que flete es siempre de naturaleza comercial,
en tanto que alquiler no lo es necesariamente. En contraposicidn
al arrendador, el que fleta no tiene la posesidon del aparato, nor
malmente no compromete al personal, no es responsable y no es téc
nicamente el operador del aparato. El flete se distingue del con
trato de transporte porque en el flete se designa al aparato mien

tras que en el transporte no.

El arrendador transfiere al arrendatario la tenencia de la -
aeronave, desentendiéndose de la gestién técnica y comercial de -
la misma, en tanto que el fletante sélo se obliga a pres--
tar la navegacidén de la aeronave en las condiciones previstas en-
el contrato. En el arrendamiento la aeronave constituye el obje-
to de la prestacidn debida por el cedente, mientras que en el fle
tamento representa una funcidén instrumental: es el medio de que -
se vale el cedente para cumplir las obligaciones contraidas por -

el convenio.
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La discriminacién entre arrendamiento y fletamento puede ori
ginar dificultades en el caso de aeronave ya armada y tripulada,-
dado que en esta hipdtesis el arrendatario al igual que el fleta-
dor, tiene la disposicidén de una aeronave ajena y utiliza los ser
vicios de una tripulacién que no ha contraido. Sin embargo, es -
facil llegar a 1a calificacién del vinculo juridico existente en-
tre las partes examinando Ja naturalcza de las prestaciones con--

templadas en el convenio.

Si la obligacidn asumida por el cedente se limita a entregar
la aeronave a2l cesionario, pasando la tripulacidn bajo la direc--
cibén y dependencia de este Gltimo, habrd arrendamiento y no fleta
mento. Si en cambio el cedente se ha comprometido no solamente a
facilitar la aeronave sino también a hacerla viajar de acuerdo --
con las instrucciones del cesionario, habrd fletamento y no arren

damiento.

Carece de relevancia a los efectos de calificacién de la re
lacidén contractual como fletamento, el hecho de que el convenio -
atribuya al fletador la facultad de impartir 6rdenes al comandan-
te en lo que respecta a la utilizacidn comercial de la aeronave,-
ya que la tripulacidn se encuentra bajo la dependencia juridica y
econdmica del fletante, siendo a &ste en realidad a quien presta-
sus servicios, en tanto que al fletador se le debe (por el fletan

te) el resultado Gtil de estos servicios.

La circunstancia de que el fletador pueda dar &rdenes al co-
mandante no significa que tenga autoridad sobre &1 y sélo respon-

de a una razdén de conveniencia prictica: evitar que el fletador-
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tenga que impartir las instrucciones al fletante y ésta a su vez-
transmitirlas al comandante, como seria lo normal dada la natura-

leza de la prestacidén debida por el fletante.

La distincidn entre arrendamiento y fletamentuv no es, como -
podria creerse, una cuestidn tedrica y desprovista de interés - -
prictico, puesto que la correcta calificacidn de las relaciones -
juridicas existentes entre cedentes y cesionarios es de mayor im
portancia para determinar, cuando sea necesario, las normas lega-

les aplicables subsidiariamente a cada tipo de relacién.

El propietario se obliga a ceder a la otra parte, mediante -
un precio en dinero, el uso y goce de una aeronave desarmada (en-
el sentido que esta expresidén tiene en el Derecho Maritimo) co- -
rriendo por cuenta del cesionario el equipamientc y aprovisiona--
miento de la aeronave y la contratacion de la tripulacién. En es
te caso existe un contrato de arrendamiento y el cesionario o - -
arrendatario adquiere la tenencia de la aeronave, vealizindose --
los viajes bajo su exclusiva direccidn y responsabilidad. El ce-
dente queda ajeno a la gestidn técnica y comercial de la aeronave,

que es efectuada en nombre y por cuenta del cesionario.

Si el propietario cede el uso de una aeronave armada, es de-

cir equipada y tripulada, deben distinguirse dos supuestos:

1.- La tripulacion pasa, en virtud de las estipulaciones de-
las partes, bajo la direccidn y dependencia del cesionario y en -

esta hipotesis existe nuevamente arrendamiento de aeronave.

2.- La tripulacidon queda bajo la direccidn y dependencia del
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cedente, conservando éste la'tenencia y la gestidn técnica de la-

acronave, sin perjuicio de los derechos-del cesionario en lo que-

se refiere a-la-utilizacién comercial de la misma,

Aqui estamos en presencia de un contrato de fletamento en --
que cl cedente (fletante) pone a disposicidn del cesionario (fle-
tador) la capacidad Gtil de una determinada aeronave y los servi-
cios de la tripulacidén, ya sea por un viaje (fletante o viaje) o-
por cierto tiempo (fletamento a tiempo), reservindose la conduc--

cidon técnica de la aeronave y el control de la tripulaciodn.
4.3.5 E1 Intercambio de Aeronaves.

Se entiende por intercambio de aeronaves, la utiliza-
cidn por una empresa de transporte encargada de asegu
rar un servicio aéreo en virtud de un acuerdo interna
cional o de una autorizacidn oficial, de una ac¢ronave
extranjera y matriculada en un esta do extranjero con-
o sin tripulacidn de este estado. (71)

Esta definicidn se confunde con la del arrendamiento desvir-
tuando el exacto contenido de lo que la simple utilizacidén conjun
ta basada en el aprovechamicnto por una empresa derea de las aerg
naves de otra, o el intercambio miltiple mediante la utilizacién-
sucesiva y alternada de un mismo material por empresas de paises-
diferentes. El intercambio puede basarse en un libre acuerdo o -

en el de una autoridad oficial.

Normalmente, 1a tripulacidén no cambia con el aparato, es de-

cir la misma tripulacién servird la nueva aerolinea y en ese caso,

71 LULS TAPIA SALINAS: lbidem. p. 438.
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la operacidn, es comercialmente, un flete., La ventaja es que los
pasajeros no tienen que cambiar de avién y que la direccidn tiene
una rotacidén mejor de su equipo. Pero por otro lado, una compa--
nia extranjera no autorizada puede tomar el lugar del porteador -
original. Por eso se ha sugerido que el intercambio de aparato -
debiera aprobarse por los estados en que se ejerciten tales dere-

chos.

La Conferencia Europea de Aviacidén Civil da la siguiente de-
finicidn de intercambio:

La palabra intercambio debiera referirse a la capaci-

dad de un explotador, para usar otra aeronave que per

tenece a una aerolinea extranjera y se haya registra-

da en un estado extranjero, con o sin la tripulacion-

del aparato. (72)

Como norma se piensa que en los casos limitados a los apara--
tos registrados en los estados contratantes de la Convencidn de --
Chicago, el caso de intercambio sin tripulacidén que es comparable-

con el fletamento de casco no es tan sencillo.

Cabe sefalar que, una transferencia de registro o una enmien-
da de la Convencidn para provecr un registrn doble no es indispen-
sable en las presentes circunstancias para la solucidn de los pro-
blemas que surgen de dicha Convencidén, sin embargo, una mayor expe
riencia y una mayor informacién pudieran requerir una enmienda de-
la Convencidn de Chicago para proveer la transferencia temporal --

del registro de intercambio, de tal manera que coincida con 1la na-

72 JULIAN G. VERPLAETSE: Op. Cit. p. 305.
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cionalidad de-la. aerolinea.que_réalmente ‘opere el:aparato..

eraiesencialmente

La-ley aplicable

leriy'en te, de acuerdo ‘con’los elementos-del:caso

El intercambio de aeronaves se diferencia del arrendamiento -

de_ la siguiente manera:

Podria estimarse que algunos de los problemas y ventajas que
representa la utilizacién conjunta en general quedarian resueltos
a base de 1la simple y conocida figura juridica del arrendamiento-
de aeronaves, pero existen unas muy claras diferencias que son --
consecuencia de que el arrendamiento o fletamento no proporcionen
la agilidad hoy en dia necesaria o presenten alguna desventaja, y

asi:

-Un arrendamiento lleva consigo una entrega total de la aero
nave por parte del arrendador para su uso por el arrendatario, -~
bien proporcionando éste la tripulacién y combustible, ('dry lea-
se" o arrendamiento seco en la terminologia aerondutica anglosajo
na), o bien proporciénandola el arrendador, ("wet leasc" o arren-
damiento mojado) mientras que en el intercambio no se entrega el
uso total, sino que se permite la utilizacidén de la aeronave en -
una o varias rutas determinadas por una empresa aérea que no es -

su propietaria y en las condiciones que se estipulen.

- En el arrendamiento de aeronaves, el arrendador pierde la-
disponibilidad y uso de la misma, por lo que tiene que darla de -
baja de manera temporal (durante el plazo del contrato) en su flg
ta con perjuicio o desasistencia quizd de algdn posible servicio,

mientras que por cl intercambio esta acronave sigue realizando su
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actividad enuna.ru empresa propletana, a la

terminacion de 1d cual, utxluado por 12 otra empresa

que ‘1a hace- volar e ,ruta establecxda, recuperando nuevamen-

te su’ control la empresa propmtana, una vez concluido este @lti

mo servicio.

-El arrendamiento de aeronaves suele exigir por parte de las
legislaciones nacionales: o bien periodos de tiempo minimos perc-
en general elevados, o bien la inscripcién de la misma en el re--
gistro de matricula con el consiguiente cambio transitorio de su
nacionalidad mientras que el intercambio puede efectuarse sin di-

chos requisitos.
4.4 Elementos Personales.

Las dos partes que intervienen son el arrendador o propieta-
rio quien da la aeronave en arrendamiento y el arrendatario, - -~

quien la recibe.

Sobre el arrendador, cabe aclarar, que debe tener legitima--
cién sobre la aeronave que va a dar en arrendamiento a través del
certificado de matricula que haga constar que es el propietario y
no debe tenerla arrendada a otra persona ni tener ninguna limita-
cidén legal para celebrar contratos de arrendamiento internaciona-

les.

Asi el Codigo Civil especifica las siguientes limitaciones -

para el arrendador:

-Cuando ya dio en arrendamiento la aeronave a una determina-
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da persona fisica o moral, no puede volverla a dar en arrendamien

to, a otra persona por el mismo tiempo.

-Cuando_ 1z aeronave arrendada estd hipotecada no puede el --
duefo de ella darla en arrendamiento por un plazo mayor que el de

la hipoteca.

-Cuando conforme a las leyes respectivas del estado donde se
encuentra matriculada la aeronave se lleve a cabo un secuestro ju-

dicial del aparato.

-Cuando la aeronave pertenezca en copropiedad a varios con--
duenos no puede uno de ellos, sin el consentimiento de la mayoria

dar en arrendamiento la cosa indivisa.

-Por su parte el arrendatario tiene que tener capacidad le--
gal para arrendar la aeronave y tener la concesidén para prestar -
el servicio piblice asi como el permiso necesario para arrendar -
determinada aeronave, que le otorgue la Secretaria de Comunicacio

nes y Transportes.
4.5 Elementos Reales.

Son tres los elementos reales del contrato de arrendamiento:

la aeronave, el precio y el tiempo.
4.5.1 La Aercnave.

Es un bien corpdreo gque la ley no prohibe que pueda ser dado
en arrendamiento como lo hace con los ejidos, por los bienes es--

trictamente personales, por los bienes que son objeto de un dere-
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cho real de uso y habitacién o como podrian prohibirse’ en algunas

‘legislaciones ios bienes publicos etc.
4.5.2 E1 Precio.

El-precio generalmente se pacta en dinero, en estos contra--

tos y debe ser cierto y determinado en calidad y cantidad.

De acuerdo con el Cdodigo Civil puede pactarse una cantidad -
determinada y ademds una cierta participacidén en los frutos, pro-
ductos o ingresos, pero por la naturaleza del arrendamiento de aerona

ves internacional, no se hace.

Cabe senalar que no es lo mismo precio incierto que precio -
indeterminado. El precio incierto afecta la existencia del mismo
precio, como ocurre cuando el precio depende de que una aeronave-
arrendada tenga utilidades y participe en ellas el arrendador en-

un determinado porcentaje como Gnica renta.

La renta indeterminada, en cambio, afecta sdlo a la cuantifi
cacidén de 1la misma y por ello puede darse en el arrendamiento con

tal de que sea determinable al hacerse exigible,

Asi acontece en algunos arrendamientos en que las partes no-
fijan la renta en el mismo contrato, sino, s6lo dan las bases pa-
ra su determinacién cada mes como ocurria con esta estipulacién:-
cada mes se fijard la renta a base de multiplicar con nimero de -
veces el tipo oficial de cambio de la moneda extranjera vigente -

en ese momento.

A este respecto es necesario sefialar que debe quedar estable



cido el txpo de moneda en que s’

mlsmo, de_que- paxs yilo necesarlo para que se’ 1dent1f1que el. pago_

de la renta.

"Lobanterlor'no se édhtfapdne 5 ia ley hqnetar1a que e;;éblé;‘
ce que todas las operaciones deben pactarse en moneda nacional to
‘da vez que cuando se trate de un contrato internacional f asi lo-
demande la contraparte puede pactarse en cualquier ﬁuneda extran-

jera. (73)
4.5.3 E1 Tiempo.

Por lo que toca al tiempo en el arrendamiento, es un elemen-
to esencial de este contrato como lo indica su cardcter temporal-

que se menciona en la definicién del punto 4.1.

En la priactica los contratos de arrendamiento se pactan por-

una duracidén de 2 a 5 aios con una prdrroga de 1 a 2 afos.

No obstante que es un elemento esencial, si las partes omiten
senizlar el plaze de duracidon del arrendamiento nuestra ley esta--
blece normas supletorias o dispositivas en cuanto que autoriza a-
darlo por terminado mediante un preaviso con dos meses de antici-
pacidn. En caso que exista un conflicto de leyes y sea competen-

te la legislacidon mexicana, esta se puede aplicar.
4.6 Elementos Formales.

Segln se dijo en la clasificacidén el arrendamiento es consen

73 Cfr. Art. 8 de la Ley Monetaria.
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sual cuando recae sobre bienes muebles si bien en la practica es-
tos contratos se celebran de ordinario por escrito, los arrenda--
mientos sobre inmuebles sdlo en teoria pueden ser consensuales, -
serd Gnicamente cuando la renta no exceda de cien pesos anuales,-
hipbdtesis ya muy dificil de darse en la realidad. En consecuencia -
puede afirmarse que por regla general el arrendamiento es un con-
trato formal, cuando recae sobre bienes inmuebles, puesto que de-
be constar por escrito en los arrendamientos urbanos si la renta-
excede de cien pesos anuales, y ademds para que produzca efectos-
contra terceros se necesita que se inscriba en el Registro Pabli-

co de la Propiedad.

Como ya dijimos en capitulos anteriores, la aeronave es un -
bien mueble-inmueble, debido a que por naturaleza es mueble pero-
para que puede sobrevolar el espacio aéreo internacional debe es-
tar matriculada y enarbolar la bandera de el estado en donde esta
registrada o en donde es explotada ya que ain siendo un mueble en
trinsito por excelencia algunas veces comparte como en materia de

hipoteca, la naturalcza de los inmuebles.

Pues bien, tomandec en cuenta lo anterior se colige que el --

contratc de arrendamiento de aeronaves serda formal.

Cuando la aeronave es extranjera como en el caso que trata--
mos en este trabajo, conserva la matricula del estado donde el --
propietario la da en arrendamiento sin embargo, la bandera cam--
bia y la legislacidnaplicable serd aquella del arrendatario o ex-
plotador, por tanto y de acuerdo a lo establecido en la Ley de --

Vias Generales de Comunicacion en donde se establece que en el -
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Registro Aerondutico Mexicano se inscribiridn los titulos por los-
cuales se adquiera, transmita, modifique, grave o extinga, el do-
minio, los demds derechos reales o la posesi6én, asi como los --

arrendamientos o los alquileres sobre las aeronaves mexicanas. (74)

Al respecto opino que seria conveniente se incluyera el con-
trato de arrendamiento sobre las aeronaves extranjeras sin limi--
tarlo exclusivamente a las mexicanas ya que es precisamente -
después de esta inscripcién que la aeronave con matricula extran-
jera se considera como mexicana, conesta misma inscripcidn se pre

tende subsanar la laguna que existe en la Constitucidn:

Para pertenecer a la Fuerza Aérea y desempefiar cual--
quier cargo o comisidn en ellas, se requiere ser mexi
cano por nacimiento. Esta misma calidad serd indis--
pensable en capitanes, pilotos, patrones, maquinistas
mecidnicos y, de una manera general, para todo el per-
sonal que tripule cualquier embarcacidén o aeronave --
que se ampare con la banderda ¢ insignia mercante mexi
cana. (75)

4.7 Efectos del Contratc.

El coantrato de arrendamiento s6lo genera obligaciones o un -

derecho de crédito, pero no da nacimiento a un derecho real.

Las obligaciones generales del arrendador y del arren
datario previstas en las leyes de cada pais pueden au
mentarse o modificarse por pacto expreso, salvo las -
obligaciones esenciales que no pueden faltur como son
la entrega y uso garantizado de la cosa y el pago de-
l1a renta, las demas obligaciones pueden ser suprimi--

74 Cfr. Art. 371 de la LVGC. Op. Cit. p. 16Y

75 Art. 22 de la Constitucidon: Op. Cit. p. 39
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das por voluntad de las partes.. (76)

Como se menciond en este contrato en donde el derecho al - --
arrendatario de la acronave es un derecho personal o de crédito y-
no es un derecho real, pero en el siglo pasado llegé a sostenerse-
en Francia por algunas resoluciones judiciales que ese derccho - -
constituia un derecho real, en virtud de que la enajenacién de la-
aeronave hace que el arrendatario continde frente al adquirente --

con los mismos derechos que tenia con el arrendador-enajenante.
Esta teoria del derecho real aduce diversas razones.

-Al igual que los derechos reales, el arrendamiento de aerona

ves se inscribe en el Registro Aerondutico Mexicano.

-En caso de juicio sobre arrendamiento, al igual que cuando -
se ejercitan acclones reales se atiende al lugar de la ubicacidn -
de la cosa para fijar la competencia, sin embargo, tales razones ca-
recen de sdlido fundamento ya que la aeronave s¢ traslada de un lu
gar a otro. Por lo que se fijard la competencia del estado del --

arrendatario.
Esto carece de fundamento en virtud de lo siguiente:

-No s6lo los derechos reales se inscriben en los registros, -
también actos como la constitucién de personas morales que explota

ran las aeronaves, etc.

-La competencia deriva del lugar de ubicacidén de la cosa, es-

76 RAMON SANCHEZ MEDAL: Op. Cit. p. 184,
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pecisimente en arrendamiento ‘de ‘acronaves extranjeras, no determi

na’ que el arrendamiento origine un derecho de propiedad.

“La oﬁanibilidndldel.arrendamiento se‘explica a través de una
subrogacién legal pof virtud derla cuai el legislador establece -
que el adquirente se sustituya en los derechos y obligaciones del
arrendador sin necesidad de acudir a la explicacidén de un derecho

real. (77}

La inscripcidn de un contrato de arrendamiento en el Regis--
tro Aerondutico Mexicano no cambia de personal en real el derecho
del arrendatario, sino que sdlo trae como consecuencia que puede-
oponerse frente a terceros, para el caso en que el mismo bien ha-
ya sido dado en arrendamiento separadamente a dos o mds personas-
y por el mismo tiempo en cuyo supuesto deberd prevalecer el arren

damiento que s¢ hubiera inscrito.

Al rvespecto, es importante aclarar que el Cddigo Civil esta-

blece:

Los actos juridices, en todo lo relative a su forma,-
regirdn por las leyes del lugar donde pasen. S5in em-
bargo, los mexicanos o extranjeros residentes fuera -
del Distrito Federal, quedan en libertad de sujetarse
a las formas prescrxtas por este Cédigo, cuando el ag
to hava de tencr e)ecucAon en las mencionadas demarca
ciones. (78)

La regla tradicional aplicable desde los posglosadores a la-

forma de los actos es la “locus regit actum" o que se regirin por

77 SEPULVEDA: Op. Cit. p. 595.
78 Cfr. Art. 240 del Coddigoe Civil: Op. Cit. p. 88.
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1a ley del lugar donde ﬁasen.

Esta‘es la férmula adoptada por el transcrito articulo. Se-
ju;tificé que en materia de forma, adopten los actos juridicos, -
la del pais de su celebracidn en atencidn a que, si se encuentran
en el extranjero ignoran los requisitos de forma que exige su ley
nacional, ademds ain en el supuesto de que la conocieran o que --
existiera el deber de conocerla, no podrin acudir a los funciona-
rios ni llevar los requisitos exigidos, por su ley nacional. E1
mencionado articulo permite la aplicacidén extraterritorial de la-
norma juridica extranjera en materia de forma, la cual presenta -
toda la problemdtica que el derecho extranjero requiere de certi-

ficacidn de vigencia, de traduccidn, de prueba, etc.

En cuanto a la inscripcidn se refiere, el Reglamento Inte- -
rior del Registro Aeronidutico Mexicano establece que ésta se lle-
varid a cabo en los libros correspondientes y contendrd todas las-
caracteristicas de la aeronave asi como las del arrendador y - --
arrendatario. El registro lo podrd pedir todo aquel que tenga in
terés legal ¢n ascgurar el derecho al arrendamiento previendo --

igualmente si éstos se han llevado a cabo en pais extranjero. (79)
4.8 Obligaciones de las Partes.
4.8.1 Obligaciones del Arrendador.

Las obligaciones del arrendador consisten sustancialmente en

79 Cfr. Arts. 2, 11, 15, 20 y 23 del Reglamento del Registro Ae
rondutico Mexicano, C6digos Leyes y Reglamentos: Andrade; ME
xico, 1971, p. 752-387-9-382.
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entregar la aeronave en buen estado para el uso convenldo 0 natu-f
ral de la mxsma, conservnrla en buen estado Y garnnt1zar dxcho il

uso.

Nuestra legislacidn enumera cinco cbligaciones del arrenda--

dor:

a) Deber de entregar.- Es una obligacidén compleja, el arren-
dador debe entregar 1la aeronave con todas sus pertenencias y en -

estado de servir para el uso convenido o natural de la misma.

La entrega debe hacerse por el arrendador en el tiempo o fe-
cha convenido y a falta de pacto expreso tan pronto como sea re--

querida por el arrendatario

Esta entrega es esencial en el arrendamiento, dado que por -
regla general la renta debe pagarse por el arrendatario desde el-
dia en que reciba 1a aeronave hasta el dia en que la devuelva al
arrendador. Si no hay entrega de la aeronave tampoco hay obliga-

cion de pagar la renta.

Dicha entrega puede ser real o virtual ya que el arrendata--
rio puede hallarse ya en posisidn de la aeronave, o bien puede el
mismo arrendatario, provisto de un mandato del arrendador, recupe

rar la aeronave que estuviera en manos de otro explotador.

Las pertenencias de la aeronave cuya entrega debe hacerse --
también pueden ser muy variables, por ejemplo: llaves, muebles in-
tegrados a la aeronave, motores, etc. En este aspecto es muy im-

portante anadir que siempre se entregardn los manuales de opera--
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cidn de la misma, registros, certificados y todos los documentos-
necesarios incluyendo los manuales técnicos correspondientes al -
funcionamiento de los motores y partes de la aeronave y los ins--

tructivos de aeronavegabilidad.

Para que la entrega se lleve a cabo debe haberse cumplido --
con todas las condiciones necesarias para el efecto, como: firma-
del contrato, autorizaciones necesarias para que la aeronave sal-
ga del pais, es decir los permisos de exportacidn, el pago de im-

puestos y gastos relativos.

Ademds de entregar todo lo anterior debe hallarse la aerona-
ve en estado de servir precisamente para el uso convenido o en --
defecto de un destino pactado, para el uso que sea conforme a la-

naturaleza de la misma,

Por ejemplo, debe ser entregada funcionando de acuerdo al --
certificado de aeronavegabilidad, y puede corroborarse, también -

por un lapso de vuelo prueba que correrd a cargo del mismo arren

dador.

b) Deber de conservar.- En el arrendamiento civil el arrenda
dor debe conservar la aeronave en ese mismo estado, 0 sea en esta
do de servir para el uso convenido, salvo pacto en contrario. --
Por las caracteristicas de la aeronave, el cardcter internacio--
nal del contrato que tratamos y por cambio de matricula, el deber
de conservarla estd en la mayoria de los casos en el arrendatario.
Esta obligacidn significa que el arrendatario tiene una obliga- -

cidn continua y sucesiva que se renueva cada dia hasta el {in del
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arrendamiento y q iene:dos.aspectos: -uno activo.y otro negati-

activo la.conservacidn de la-
ndatario de"hacer las reparacig
‘nes necesarias ‘para que.la aeronave se mantenga en funcionamiento

~:de is aeronavegabilidad naturél de ‘1a misma.

2.- En su aspecto negativo, la conservacidon de la aeronave -
impone al arrendatario la obligacidén de no variar la forma de la-
misma, esto quiere decir que ni a pretexto de reparaciones ni por

otro motivo debe modificar sustancialmente la aeronave.

c) Deber de garantizar.- Tiene el arrendador obligacidn de -
garantizar al arrendatario el uso convenido o el uso normal de la
aeronave, puesto que con razdén se hace notar que el arrendador de
be proporcionar un uso Gtil y garantizado de la cosa. Este deber

comprende tres obligaciones:

1.- La garantia del hecho personal o sea la obligacién de he
cho o de derecho del arrendador a abstenerse de toda clase de per
turbaciones, sobre la aeronave, que puedan impedir al arrendata--

rio el uso convenido o el uso natural de la misma.

2,- La obligacién del arrendador de garantizar el uso y goce
pacifico de la aeronave por todo el tiempo del contrato lo que --
significa que el arrendador debe garantizar o proteger al arrenda
tario contra todas las perturbaciones de derecho &ue dimanen de -

terceros.
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3;- La obligacidén del arrendador de responder por los vicios
o defectos ocultos de la aeronave, sean ellos anteriores al con--
trato o.que hubieren aparecido después sin culpa del arrendatario,
pero siempre a condicidn de que impidan ellos el usc convenido de

la aeronave o ¢l uso sea conforme a la naturaleza de la misma.

d) Deber de reembolsar las mejoras.- Por regla general, pue-
de el arrendatario hacer mejoras en la aeronave ya que quien tie-
ne la facultad de usar la aeronave puede adaptar ésta a un mejor-
uso y hacer obras que mejoren su utilidad, pero sin perjuicio de-
establecer en la aeronave el estado en que la recibid, al momento

de devolverla.

Sin embargo hay dos cases en que por excepcidén no puede el -
arrendatario hacer mejoras a la aeronave: cuando varie la forma -

de la aeronave o cuando se haya pactado expresamente.

e) Deber de conceder al arrendatario un derecho de preferen-
cia, en igualdad de condiciones, frente a terceras personas para-

el uso de venta o de nuevo arrendamiento de la aeronave.

Debido a 1a internacionalidad del contrato en cuestidn es po
co factible que el derecho de tanto se de en favor de un explota-
dor extranjero en cuanto a la venta, pero NO en cuanto a un nuevo
arrendamiento ya que el derecho de tanto frente a terceros para -
el caso de venta c¢s una obligacidén a cargo del arrendador y no de
un derecho real en favor del arrvendatario, y en el caso en que --
las dos legislaciones lo prevean y se hubiere pactado en el con--

trato, la violacidén de éste hace responsable al arrendador por el
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pago. de danos y perjuicios al arrendatario pero no es causa para-
que se anule la venta o el arrendamiento que sin respetar dicha -

preferencia hubiera celebrado con terceros el arrendador.
4.8.2 Obligaciones del Arrendatario.
Las obligaciones del arrendatario son las siguientes:

Pagar la renta, usar debidamente la aeronave, conservar la -
aeronave, avisar de las reparaciones necesarias y de las noveda--
des danosas, permitir ciertos actos al arrendador y devolver la -

aeronave.

a) Deber de pagar la Renta. Esta obligacidén debe hacerse en
la forma y tiempo convenidos en el contrato. Esta obligacidén es-
la principal porque constituye ella la contraprestacidén fundamen-
tal para el uso de la aeronave de manera que cuando se priva de -

ese uso al arrendatario, se suspende también el pago de la renta,

La renta debe ser cierta y en el caso de las aeronaves gene-
ralmente consiste en dinero y en una divisa que sea sdlida econd-

micamente en el mercado internacioral.

El monto de la renta puede fijarse libremente por las partes
en ¢l contrato de arrendamiento debido a que no hay limite en 1li-
bertad contractual en orden a la determinacidn del monto de la --

renta.

En cuanto a la época de pago, la renta debe pagarse en el --
tiempo convenido, desde que se recibe la aeronave hasta que se --

deviielva al arrendador a falta de pacto en contrario, las rentas-
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deben pagarse por periodos vencidos y no por adelantado,

En lo que se refiere al lugar en que ha de pagarse la renta-
debe estarse también a lo convenido, pero si no hubo pacto expre-
s0, la renta, de acuerdo a nuestra ley debe pagarse en el domici-
lio del arrendatario, siguiéndose la regla general de que salvo -
convenio en contrario, la obligacidn debe pagarse en el domicilio
del deudor. Acerca de ese punto, cabe aclarar que deben pactarse,
las sanciones de las que serd sujeto al arrendatario en caso de -
mora, si se probd que se cobrd o interpeld al arrendatario en su-
domicilio y que a pesar de ello, dicho arrendatario no pagd la --

renta, para que se produzca la mora en dicho arrendatario.

b) Deber de usar la aeronave para el destino convenido.- En
este caso sera para cl transporte de personas o cosas O scrvicio-
piblico de transporte aéreo o, en su defecto, para el que sea con

forme a la naturaleza de 1a misma aeronave.

El arrendatario estd obligado a hacer uso y no simplemente -
facultado a ello. En esto el arrendatario se distingue del como-
datario, quien sdlo esta facultado y no obligado a usar de la ae-
ronave del acreedor prendario, quien puede estar facultado, pero-
tampoco estd obligado a usar de la aeronave y del depositario, --

quien no estd facultado para usar de la aeronave.

£l uso de la aeronave no debe ser irrestricto y al libre ar-
bitric del arrendatario, sino que debe ser conforme al destino --
convenido y en defecto de &1, de acuerdo con 1a naturaleza de la-

aeronave, asi por cjemplo, si se rentd una aeronave para transpor
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tar pasajeros y carga, no puede usarse para el riego en la agri--
cultura o para experimentos tecnoldgicos, aunque nada se haya es-

tablecido sobre cl destino.

Se considera también en el Derecho Comparado, como incumpli-
miento a esta obligacidn el uso abusivo, inmoderado o deshonesto-
de la aeronave citindose como ejemplo el rendir 1la capacidad de -
la aeronave en un grado maximo, la falta de mantenimiento, cuida-
dos necesarios para la misma, el agotamiento del funcionamiento-
de la aeronave, sin proporcionarle lo necesario para que funcione
optimamente,, o 1la prdctica de vuelos o acciones con la aeronave-
que se consideren delitos, permitir que causas externas destruyan
la aeronave, la instalacidén de bienes peligrosos en la aeronave.-
Sin embargo estos ejemplos también se aplicaradn a la siguiente --

obligacidén de conservar la cosa.

c¢) Deber de conservar la aeronave en buen estado y responder
por los perjuicios que sufra la misma por culpa o negligencia de-
€l o de sus representantes, la tripulacién o subarrendatarios. -

Esta obligacién implica obligaciones de hacer y no de no hacer.

A este respecto se presume que la aeronave se entregd en - -
buen estado, salvo prueba en contrario, cuando no se hace una des

cripcidn expresa de las cosas que la componen.

Como obligaciones de hacer cabe mencionar la obligacidén de -
efectuar las reparaciones menores o locativas, como son: reposi-

cidn de piczas de motores, composturas etc.

Por la peligrosidad que implica la aeronave el arrendatario-
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para preservarla estd leigado a asegurarla. Dicho seguro debera
amparar los dafos que pueda sufrir la aeronave de los que sea res
ponsable el arrendatario; esta obligacién esti estrechamente liga
da a la obligacidn de conservarla previendo incendios, casos for-
tuitos, casos de fuerza mayor etc. La responsabilidad por caso -
de incendio para el arrendatario existe en algunas otras legisla-
ciones, como en la Argentina en donde se exige al arrendador que-
pruebe el descuido o 1a culpa del arrendatario para reclamar de -

éste los danos y perjuicios.

d) Deber de poner en conocimiento del arrendador, a la breve
dad posible, la necesidad de las reparaciones de la que éste sea-

responsable y que en concreto exija la aeronave.

e) Permitir al arrendador determinados actos en la aeronave-
durante la duracidn del arrendamiento como pueden ser las inspec-
ciones de la aeronave, de los manuales de operacién o de cual- --
quier otro documento, sin embargo el arrendador no deberd entorpe
cer las actividades del arrendatario dando aviso con anterioridad

para que puedan realizarlas.

f) Devolver la aeronave al concluir el arrendamiento tal co-
mo la recibid, salvo lo que hubiere perccido o se hubiere menosca

bado por el uso tiempo o por causa inevitable.
4.9 Modos de Terminacidén del Arrendamiento.

-La nulidad del contrato. Esta puede darse por diversas cau
sas: vicios de consentimicnto; falta de forma exigida por la ley

mexicana como del pais de la contraparte; si se hubiere arrendado
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una aeronave cuyo arrendamiento en ese pais esté prohiﬁido. - -
el arrendamicnto de una aeronave piblica; el hecho de que la aero
nave-ya -estuviera dada en arrendamiento a otra persona fisica o -
o moral de cualquier pais y por el mismo plazo; si la aeronave per-
teneciere en copropiedad a varios conduefios, hubiere sido dada --
por ‘uno o varios de ellos pero sin el consentimiento de la mayo--

ria,

-Vencimiento del plazo. Es la causa normal y natural de ter
minacién del arrendamiento, por ser &ste de caridcter esencialmen-
te temporal de acuerdo con su definicién. Esta terminacidn opera
de pleno derecho pues no requiere de un aviso o notificacidn pre-

vios para darlo por terminado.

-Rescisidén del Contrato. Por ser el arrendamiento un contra
to bilateral cabe la resolucién del mismo en dos supuestos: por-
incumplimiento de las obligaciones a cargo de una de las partes o
por imposibilidad objetiva de dar cumplimiento a las obligacicnes

de una de las partes.
-El mutuo consentimiento de ambos contratantes.

-La pérdida o destruccidn total de la aeronave por caso for-

tuito o fuerza mayor.

-La muerte de alguno de los contratantes no es causa de ter-
minacién del arrendamiento, pero puede pactarse validamente por -

las partes que tal hecho ponga fin al contrato.
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4.10 Ley“Juridiéa Aplicable.
“4.10.1" Teorias.

Las miquinas aéreas con frecuencia atraviesan las fronteras-
del territorio mexicano para introducirse en el espacio de otro -

estado, o en puntos no sometidos a soberania alguna.

Tal circunstancia, asi como la que tratamos en esta tesis --
del arrendamiento de aeronaves con matricula extranjera han dado-
lugar al problema de resolver la ley que se aplicaria a los he- -
chos ocurridos, actos realizados o delitos cometidos como resulta

do de un vuelo.
Ante ello se han sustentado criterios a este respecto:
4.10.1.1 Ley del Pais Sobrevolado.

Todo proceder que se lleve a cabo en el aAmbito del territo-
rio sobrevolado por la aeronave, en el cual la Nacidn ejerce ab-
soluta y exclusiva jurisdiccidn, caeria bajo el régimen de sus -
leyes ordinarias por afectar los intereses de la Soberania nacio
nal. En consecuencia aguel proceder caerd bajo los tribunales -
de este pais que son los componentes para aplicar sus leyes e -
intervenir en los procedimientos que el hecho origine. No exis-
te diferencia con los actos realizados dentro del propio territo

rio y con respecto a los mismos sujetos,

Su inconveniente consiste en saber que la ley que se aplica

riacuando la mdquina sobrevuele el mar libre o territorio libre.
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Su soluciédn nao-es facx pues la JUTISdlCClO“ se ext;ende hasta -

donde llega la soberan1n‘1o cual 1nd1ca que la 1ey de este estado

re;xra hasta el lnmlte de . su soberanxa.

4.10.1.2 _L‘ey del,Pabellén'.

_Fue sustentadﬁ por Fauchille en 1902. Sostiene la interven
c¢ién de los territorios del estado al cual pertenece la matricula
del avidn. De modo que los autores serian juzgados por las leyes
de aquel pais sea cual fuere la nacionalidad de los actores o vic
timas. Principio aplicable mientras que la miquina vuela en te--
rritorio o mar libre. No asi cuando lo hace dentro de los limi--
tes de otra Nacidn. En este supuesto se violard su soberania al-
aplicar una legislacién extraida a 1a que rige dentro de sus limi-

tes.

La tesis de Fauchille sirvié para sustentar los principios -
de la Convencién Internacional del 13 de octubre de 1919, pero no

logrd que fuera introducida en su texto.
4.10.1.3 Ley del Lugar de Aterrizaje.

Partidario de ella fue Pholien. Decia que la ventaja que te
niu esta tesis es dejar al lado las dudas y las discusiones rela-
tivas a la competencia. Por ello el delito scrd siempre sanciona
do. Se evitaba que el delincuente se liberara del castigo dentro
del sistema de la ley del pabelldn si descendia cuando 1la aerona-
ve hacia escalas intermedias. No obstante poseia graves inconve-
nientes, Si en el estado en el cual hacia escala la miquina no -

se consideraba delito dicho acto, no habia sancidén. O bien si --
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tampoco el damnificado o el procesado eran nacionales de ese pais
;Qué ley se aplicaba? Indudablemente habria un conflicto de le--
yes en cuanto a su aplicacidn. Asi un delincuente, cuyo acto la-
ley de la miquina estima delito y en cambio la legislacidn de atg
rrizaje no ;Debe ser aprehendido por este pais o dejarse en liber
tad? La solucidén es diticil, sin un acuerdo preciso entre los --

paises.
4.10.1.4 Sistema Ecléctico.

Ante estas incongruencias Lapradelle presentd al Comité Juri
dico Internacional de Aviacidn, en 1930, un proyecto mixto para -

regular la competencia en el territorio de la nacidn.

Asi 1a Convencién de Chicago dispone que cada estado contra-
tante se compromete a adoptar medidas que aseguren que todas las-
aeronaves que llevan la marca de nacionalidad donde quiera que se
encuentren, observen las reglas y reglamentos en vigor relativos-
a los vuelos y maniobras de las aeronaves en tal lugar. Cada es-
tade contratante se compromete a mantener sus propios reglamentos
sobre este particular conforme en todo lo posible con lo que - -
oportunamentc se establezca en aplicacidn del convenio en cues- -

tién. (80)

Aqui se deduce la coexistencia de la competencia de la ley -
del pais sobrevolado y la ley del estado de 1la miquina en donde -
se ejecute la violacién de la norma legal segiin el caso en estu--

dio.

80 Cfr. Art, 22 Convenio de Chicago. LULIS MIGUEL DiAZ, Op. --
Cit. p. 259,
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4.10.2 _Ley Aplicable pqra el Ca50‘de Arrendamiento.

hn lo que se re£1ere a la 1ey apllcable a las relaC1onc> con

tractuales entre arrendatar:o y arrendador ‘en’ el caso’que:envuel-
van-elementos internacionales se sostlene que ln autonomln de la-
parte estd limitada por la naturaleza peculiar del objeto y de --

" los acuerdos.

El contrato se refiere auna "Universitas™ que estd conectada-

muy cercanamente a la ley del pabelldn.

En materia de conflicto de leyes de la "universitas" o a un-
todo que las partes puedan ser libres de escoger su relacidn con-

tractual siempre que no haya una modificacidén de la "res" o cosa.

Cuando 1la "jura in re" o derecho de la cosa estd en juego, -
la ley del pabelldn se convierte en imperativa. Esto no es cier-
to tan solo para 1la sustancia, sino también para las formalidades.
No deja de ser frecuente que se haga una excepcidn a la norma "lo
cus regit actum" o ley del lugar y que cualesquiera de estos con-
tratos en el extranjero debentener lugar ante las autoridades con
sulares que aplican necesariamente las condiciones formales de su
derecho local como medida de seguridad y policia con respecto a -

la seguridad social de la tripulacidn.

Otro problema es el de si el arrendatario prestatario se ha-
ya sometido a las Convenciones Internacionales que han regulado -

parte de la actividad privada aérea.

La respuesta no vs segura y depende de los términos de las Conven



ciones en. concreto. “Por norma gene;él'_iel arrendatario no-puede

ser demar{dado'pdr talyeys( términos :
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CONCLUSIONES

Toda acronave deberd contar con una nacionalidad debidb 37 
que los gobiernos necesitan protegerlas internﬁcionélﬁ%n-:

te, dc la misma forma que a sus ciudadanos y hécéfse‘resJ'
ponsables de su conducta en el extranjero y al mismo tiem

po asegurar el respeto de sus derechos.

En los casos en que 13as aeronaves no pertenezcan al esta-
do en el cual cumplen su actividad y tomando en cuenta --
que una acronave no puede estar matriculada en dos esta--
dos es decir poseer una doble nacionalidad, se aplicarid -
la legislacidn de este 0ltimo, asignindole una nueva ma--
tricula asi como la calidad de extensién del territorio -

ejerciendo en ella su soberania.

En cuanto a la naturaleza juridica de las aeronaves .éstas
son consideradas como bienes muebles atendiendo a que pue
den ser desplazadas de un lugar a otro sin detrimento de-
su naturaleza, sin embargo comparten las caracteristicas-
de los bienes inmuebles toda vez que deben poseer una de-
terminada nacionalidad que conste de una matricula por lo

yue sec hace obligatoria su inscripcidén en un registro.

La aeronave es cosa objeto del derecho y no sujeto del --
mismo es un bien mueble que estd en el comercio, no es --

fungible y es compuesto.

La aeronave posce 1a nacionalidad del estado en el cual -

se haya matriculada y solo ia podrin matricular los na--
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cionales de ese mismo estado, evitando de esta forma que-
un ciudadano pueda matricular la aeronave en otro pais pa
ra evitar acciones del primer estado o que en un estado -

se operen una gran partede aeronaves extranjeras.

Con base en los principios de nacionalidad de las aerona-
ves, se impone la necesidad de individualizacidén e identi
dad de las mismas por lo que es necesario proveerlas de-
los correspondientes nimeros e inscripciones, las cuales-
solo pueden ser marcas de grandes series y no hay mids que
aquellas de los estados que pueden satisfacer esta condi-
cién creando un registro competente para tal efecto cque -
constituya un auténtico medio de informacidn piiblica con-
las garantias de fidelidad y veracidad de la situacidén y-

estado de la aeronave.

Las marcas de nacionalidad de matricula y el certificado-
de aecronavegabilidad se diferencian de la siguiente mane-
ra: la marca de nacionalidad se indica con un nimero de-
letras y la matricula con letras o niimeros o con una com-
binacién de ambas. La marca de nacionalidad precede 2 la
de matricula y los grupos que la forman van separados por
un guidn si el primero de los caracteres del grupo es un-
nimero la marca de nacionalidad indica a que e¢stado perte
nece una aeronave y por su parte la matricula la indivi--

dualiza.

La matricula es fijada por cada pails, en cambio la de na--

cionalidad es asignada por la Tabla de Marcas de Naciona-
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1idad de Aeronaves confeccionada périlaLOACI‘dogforme a’-

1las sehales de radio establecidas por.l 7ni§nj1btefhacig

El certificado de aeronavegabilidad es un documento que -
acredita la aptitud de volar la matricula y la marca de -

nacionalidad son un registro.

En México el registro es (nico ya que en el Registro Aero
niutico Mexicano se inscribe tanto la acronave en si mis-
ma como todas sus caracteristicas técnicas, situacidén ad-
ministrativa asi como gravamenes, hipotecas y demis dere-
chos reales, embargos transmisiones de propiedad arrenda-
mientos etc., es de caracter piblico y ademds de la fun--
cién informativa cumple con una finalidad constitutiva ya
que los actos juridices relacionados con las acronaves no
quedan perfeccionados entre las partes ni producen efec--

tos contra terceros Si no estan inscritos.

Si comparamos la nacionalidad de las aeronaves frente a -

la de los individuecs podemos deducir dos supuestos:

- A una persona fisica sin nacicnalidad se le considera -
apitrida mientras que una aeronave se le considera pira

ta o enecmigo comun.

- En las personas fisicas es usual encontrar casos de do-
ble nacionalidad en las aeronaves ¢sto se considera ac-

to ilicito.
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Se considera explotador a aquella persona fisica o moral-
que tiene el uso legitimo de una aeronave el poder de di-
reccién sobre la misma y la utiliza por cuenta y provecho
propio a los fines del transporte aéreo. Por lo tanto se
rian explotadores un propietario, un arrendatario, un so-
cio de un aeroclub, en cambio no lo seria un fletador. -
Para la Ley de Vias Generales de comunicacidn lc seris el
concesionario o permisionario para llevar a cabo el trans

porte aéreo.

Las empresas a las que se les otorgue.la concesidn para --
operar aeronaves deberan ser mexicanas (constituidas bajo
nuestra legislacidén y por lo tanto les sera licito matri-

cular como nacionales a las mismas).

El convenio de Chicago, ratificado por México, contempla-
la responsabilidad y competencia del estado del arrenda--
tario de la aeronave, por lo tanto serid competencia del -
estado mexicano el legislar sobre las aeronaves arrenda--
das y por ende se aplicaridn las reglas del derecho comin-
a dichos contratos a(n en el caso en que el contrato se -
haya celebrado en el extranjero, yaz que los actos que de-
ban ser ejecutados en el territorio de la Repiiblica Mexi-

cana se regiran por nuestro Codigo Civil.

El elevado costo de las aeronaves, la constante necesidad
de renovar la flota y el incremento ocasional del trans--
porte aéreo ha originado varias figuras legales para - --

transferir ciertos derechos concernientes a 1la operacidn-
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a otras personas, es decir contratos de utilizacidn de age
ronaves como el fletamento, intercambio de aeronaves - --

arrendamiento etc.

En el caso de arrendamiento de acronaves las relaciones -
entre propietario y explotador son de puro derecho comin-
nacidas del contrato entre ambos que es ajeno al derecho-
aerondutico por un lado y a los convenios o disposiciones
internacionales referentes al transporte aéreo, sin embar
go el arrendamiento internacional de aeronaves requiere -
la participacién de los gobiernos para dar forma o solu--
cionar los problemas que surjan como consecuencia de dife
rencias en sus legislaciones respecto a matricula, nacio-

nalidad, aeronavegabilidad...

Por el contrato de arrendamiento de aeronave el arrenda--
dor se obliga a conceder el uso y goce temporal de una ae
ronave al arrendatario a cambio de un precio cierto. Es-
bilateral, oneroso, conmutativo, principal, de tracto su-
cesivo y de ejecucidn duradera, personal por lo que se re

fiere al arrendatario y formal.

El contrato de arrendamiento de aeronaves se diferencia de

otras figuras afines de la siguiente manera:

- En el contrato de compraventa de aeronaves hay transmi-
sién real de propiedad a través del cambio de matricula

y pago de precio cierto en dinero.

- En el contrato de arrendamiento financiero el arrenda--



113

dor concede al arrendatario el uso de una aeronave por-
el precio cierto que paga en cantidades periddicas con-
el pacto de que al cubrirse la dltima y al pagar un pre
cio adicional &ste sc convierte en propietario de la ae

ronave.

- En el contrato de compraventa a plazos o en abonos se -
adquieren derechos reales sobre la aeronave y no de cré

dito.

- En el contrato de fletamento el propietario conserva la
condicidén de explotador; cs un contrato de transporte -
aéreo; es un contrato en que ambas personas gozan del -
caridcter mercantil aéreo; el objeto de la capacidad de-
carga de la aeronave y no ésta, y siempre supone una ag
Tonave equipada y con tripulacién a cargo del fletador-
o explotador quien conserva la conducién técnica de la-

aeronave.

- En el intercambio de aeronaves una empresa aérea se - -
aprovecha de las aeronaves de otra, sin tener el uso tg

tal de la aeronave.

XVII.- En el arrendamiento de aeronaves el arrendatario adquiere
un derecho personal y no un derecho real ya que no solo -
los derechos reales sc¢ inscriben en los registros y la ~--
inscripcidn de este contrato solo trae como consecuencia-
que puede oponerse frente a terceros. De la misma forma-

el arrendatario no tendrd un derecho real sobre la aerona
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etencia en juicios sobre -

del lugar'devusicacién de la aerona-

En-el arrendamiento.de aeronaves se aplicarid la ley que -

le confiera el arrendatario la cual sera la ley del pabe-

116n que enarbole.
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'CONTRATO DE ARRENDAMIENTO DE AERONAVE

CONTRATO® DE. ARRENDAMIENTO DE AERONAVE QUE CELEBRAN POR UNA PARTE-
ES ST EN LO SUCESIVO MEL ARRENDADOR™; Y POR OTRA

EN LO SUCESIVO “EL ARRENDATARIO" AL TENOR-

DE LOS'SfGUIENTES ANTECEDENTES, DECLARACIONES Y CLAUSULAS.
ANTECEDENTES
DE "EL ARRENDADOR™

UNICO.- Que se constituyd bajo las leyes de

con su oficina matriz en , con domicilio en __

» ’ y bajo

el nombre de

0: (En caso de persona fisica)

UNICO.- Que es de nacionalidad

originario de donde nacié el

de de con domicilio en

DE "EL ARRENUATARIO"

UNICO. - ’




compaiia constituida bajo las le}es'dg,los Estados Unidos Mexica--

nos, con su oficina matriz en: 7"

de nacionalidad

UNICO.- Que esi
originario de - 5 ’doﬂdé nacié el de de

con domicilio en

DECLARACIONES
DE "EL ARRENDADOR"
I Que tiene el derecho de propiedad sobre la aeronave, lo - -
cual justifica con el certificado de matricula niimero

en el cual estd a su nombre.

Il Que de acuerdo a las leyes de

tiene capacidad legal para contratar.

I1I Que es su voluntad dar en arrendamiento la aeronave

de matricula

IV Que justifica la personalidad que ostenta mediante el po--
der que le confirid su representado otorgado en escritura puablica

nimero de fecha otorgada ante




la fe de Notario Piublico No. Lic.

inscrita en el Registro Piblico de Comercio bajo el niimero

el cual lo acredita para celebrar el presente .convenio. i

DE "EL ARRENDATARIO"

1 Que es una sociedad constituida y organizada'bajo las:leyes
de .los Estados Unidos Mexicanos por lo que tiene capacidad legal. -

para celebrar convenios y contratos.

I1 Que es su voluntad tomar en arrendamicnto la aeronave

de matricula registrada en

111 Que cuenta con la autorizacidén de la sociedad para cele--
brar el presente instrumento debido a que previamente obtuvo todos
los consentimicntos y aprobaciones y ha dado los avisos requeridos

en conexién con la forma y otorgamiento de este arrendamiento.

IV Que el sefor representan

te de acredita su personalidad por es

critura publica nimero de fecha

otorgada ante la fe del licenciado

Notario Pablico nimero en , instru--

mento que contiene un poder general para celebrar actos de adminis

tracidn.

V Que las facultades que tiene como apoderado no le han sido



revocadas nﬁ;én forma alguna modificadas.
DE ""AMBAS: PARTES"
UNICA: Que "EL ARRENDADOR' y "EL ARRENDATARIO" descan ccle- -

brar un contrato conforme al cual " EL ARRENDADOR" otorgara en ~ =--

arrendamicnto una aeronave ,con equipo com-~
pleto, Nlmero de Serie , con matricula
No. , para que "EL ARRENDATARIO" la utilice en su - -

caracter de transportista en sus rutas regulares, entrcnamientos --
de vuelo y vuelos de fletamento, y por lo tanto otorgan las si- - =~

guientes:
CLAUSULAS
PRIMERA: "DEL OBJETO". '"EL ARRENDADOR" concede ¢l uso temporal
a "EL ARRENDATARIC" de la deronave descrita en las declaraciones y-

en el anexo respectivo a este contrato.

SEGUNDA: "VIGENCIA". La vigencia de este contrato comenzar§ --

con la entrega de la aeronave y terminara

“EL ARRENDATARIO" tendrd la opcidn de extender el término de este -
arrendamicnto, por un periodo adicional de bajo los = =

mismos t&rminos y condiciones, esto sujeto, sin embargo, a que "EL-



ARRENDATARIO" que tiene la “intencidén de ejercitar dicha opcidn.

TERCERA} ."PRECIO DéL ARRENDAMIENTO". "EL ARRENDATARIO" acep-
ta y serobliga a pagér a YEL ARRENDADOR" una renta mensual por 1la
cantidad de. § i} ( )

las rentas mensuales deberdn ser pagadas en

(moneda) y se entregard a '"EL ARRENDADOR" en la siguiente forma:

"EL ARRENDATARIO" enterard las mensualidades por adelantado, mas -
un interés del % diario por cualquier abono, o cualquier re-
serva de pago vencida con respecto a la fecha debida del pago que-
serda el dia de cada mes y que sumado formard parte de-

la renta.

CUARTA: "MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE" "EL ARRENDADOR" se --
obliga a pagar reservas por gastos de motor deficiente y repara- -
cidn de la aeronave misma que se llevara a cabo con la regularidad
a la que las partes se ajusten, sin embargo uma vez terminado este
arrendamiento ¢ cualquier extensidon de éste, deberd haber un ajus-
te en los pagos de acuerdo a lo que convengan las partes y al pro-

grama de mantenimiento.

QUINTA: "ENTREGA DE LA AERONAVE'" "“EL ARRENDADOR' conviene en
enviar y "EL ARRENDATARIO" en aceptar la aeronave en no antes del

de de 199 en

de la misma forma "EL ARRENDATARIO" acuerda en enviar y "EL ARRENDA

DOR" acuerda en aceptar 1la aeronave una vez terminado este arrenda



La.obligacidn.de "EL ARRENDADOR' de enviar la aeronave a "EL
ARRENDATARIO" esti sujeta a que '"EL ARRENDADOR" haya recibido en -
forma y substancia lo siguiente:

a) Evidencia satisfactoria de la adquisicién de un seguro

b) Evidencia de que este arrendamiento ha sido propiamente re
gistrado en todas las dependencias gubernamentales mexicanas nece-
sarias, y que todas las aprobaciones gubernamentales requeridas --
han sido obtenidas de acuerdo para que este contrato sea inmediata
mente inscrito en el Registro Aerondutico Mexicano R.P.P. Y C. (cg

mo opcidén para ser inscrita).

SEPTIMA: 'MODALIDADES EN LA ACEPTACION", con anterioridad a
la aceptacidn de la aeronave de "EL ARRENDATARIO" podrid inspeccio-
nar la aeronave para determinar su condicidn y "EL ARRENDADOR" de-
berd si le es solicitado por "EL ARRENDATARIO", efectuar un vuelo-
de prueba para la aceptacidén, el cual serd por cuenta de "EL ARREN
DADOR' quien conviene en corregir cualquier deficiencia detectada

durante el vuelo de aceptacidn, solicitado por "EL ARRENDATARIO".

Si la aeronave se pierde o es substancialmente destruida con
anterioridad al envio, o si, debido a fuerza mayor, o "EL ARRENDA-
DOR' fallara y no obtuviera la cancelacidn temporal de registro de
la aeronave en y no fuera enviada la aeronave por
"EL ARRENDADOR" a los dias posteriores al envio menciona
do en la cldusula séptima a "EL ARRENDATARIO", ambas partes esta--
ran libres del cumplimiento derivadoe de éste con respecto a la ae-

ronave.



miento en-la c1udad de : - : .‘ len

en_ caso de 1ncump ento de cualquxera de 1as partes ambas partes

se oblxgan a pagar a-la- contraparte -1a cant1dad de §

) por ‘aia’de retraso:’

SEXTA: "FORMALIDADES DE LA ENTREGA", las partes convienen en
que-una vez realizado el envio formal, efectuardn recibos de envio,
estableciendo la fecha en que 13 aeronave ha sido debidamente ins-
peccionada para l1a total satisfaccién de "EL ARRENDATARIO", las ho
ras totales de vuelo, que la aeronave estd sujeta a los términos -
de este arrendamiento, que la acronave esté en condiciones apropia
das para volar de acuerdo al certificado de aeronavegabilidad vi--
gente No. de fecha _ expedida por

, que este contrato ha sido debidamente aprobado --
por cl Gobierno Mexicano y que se han obtenido los documentos de -
autorizacién apropiados expedidos por las autoridades correspon- -
dientes que autorizan la entrada a los Estados Unidos Mexicanos de

la aeronave, como son

(permisos de aduana, de la Secretaria de Comunicaciones y Transpor

tes)

Con anterioridad a la fecha de envio "EL ARRENDADOR' debera -
haber realizado todos los imstructives de acronavegabilidad, los -
avisos requeridos y todas las operaciones que como propietario de
la aeronave sean requeridas por su gobierno, para ser completadas

en o antes de la fecha de envio de la aeronave,



""EL ARRENDATARIO" debera pagar todos los gastos, impuestos, -
derechos, cuotas de registro y otros gastos en relacidn con la pre
sentacidn y registro de este arrendamiento y de las enmiendas o su
plementos de éste, en todo tiempo y en dichos lugares en que pue--
dan ser necesarios, en orden de proteger y preservar los titulos e

intereses de "EL ARRENDADOR" derivados de este arrendamiento.

OCTAVA: "LA PLACA DE ARRENDAMIENTO', con anterioridad al en-
vio de la aeronave a "EL ARRENDATARIO", "EL ARRENDADOR" deberd fi-
jar o hacer que se fije en un lugar adyacente razonable una placa

que contendrd la siguiente leyenda.

" ,ARRENDADOR" -

Esta misma leyenda deberd fijarse en similares en todos los moto--

res instalados en la aeronave.

NOVENA: "EL ARRENDATARIO" debera conservar y mantener todas
las placas citadas permanentemente, clara y visiblemente en los mo

tores de la aeronave de acuerdo a todos los términos de este arren

damiento.

DECIMA: Con anterioridad al envio de la aeronave "EL ARRENDA
DOR" deberd por su propia cuenta quitar completamente la pintura y
efectuar inspeccidn de corrosién limpiarla y tratarla si es necesa
rio y pintar la aeronave completamente de acuerdo a las especifica
ciones de "EL ARRENDATARIO" quien pintarad por su propia cuenta la

aeronave.



DECIMO PRIMERA: "EL ARRENDADOR" hari cons;ar;ﬁqéjnotexiste -
constitucidn de hipoteca sobre la aercnave 1a*¢ua;,puéda contrave-

nir la realizacidén del presente.

DECIMO SEGUNDA: E1l Registro de Matricula

en serd cancelado temporalmente y la misma debe
rd ser registrada bajo las leyes de los Estados Unidos Mexicanos -

para el uso de "EL ARRENDATARIO" como si fuera de Bandera Mexicana.

DECIMO TERCERA: "EL ARRENDATARIO" empleard la aeronave en --
sus operaciones como transportista de pasajeros, de propiedad y de
correo aéreo.

Asimismo serd empleada de acuerdo a su manual de vuelo y al -

programa continuo de mantenimiento aprobado por

y la Direccidén General de Aerondutica Civil de -
México y con los procedimientos de opcracidén recomendados por los
citados organismos y si estd en conflicto con los anteriores, con
el manual de operaciones del fabricante de la aeronave de sus moto

res, equipo, componentcs o accesorios.

DECIMO CUARTA: "EL ARRENDATARIQ'", deberd por su cuenta pro--
pia y costo realizar o hacer que se realice todo mantenimiento, --
servicio y reparaciones incluyendo pero no limitando a costos de -
reparacidn por danos, costos de reparacion por fallas prematuras, y
todas las instrucciones de aeronavegabilidad avisos obligatorios y

boletines necesarios para mantener la aeronave sus accesorjos y su



equipo, en bucna condicién al tiempo de entrega y en una condicidn
razonable en uso y desgaste y en completa condicidn de operacidén -
de acuerdo a lo que sea necesario para que la aeronave sea manteni
da en buen estado todo tiempo y mantener la aeronave completamente
habilitada para servicio de acuerdo con las especificaciones de --
operacién y con los manuales de mantenimiento y otros manuales, in
cluyendo los del fabricante de acuerdo a lo que sea pertinente pa-

ra la operacidén de la aeronave.

DECIMO QUINTA: Todo trabajo de reparacidn de mantenimiento y
de reemplazo con respecto a la aeronave que realice "EL ARRENDATA-
RIO" deberd ser de buena calidad, libre de defectos y deberd ser -
realizado por personal calificado de primera y debidamente autori-

zado para realizar dicho trabajo.

DECIMO SEXTA: Cualquier aparato, parte instrumento, acceso--
rio, articulo o equipo adicionado a menos que sea arrendado por --
""EL ARRENDATARIO" aotros pasard a formar parte de la propiedad de
"EL ARRENDADOR" y serd considerado como parte de la aeronave para
todos los efectos a que haya lugar durante el tiempo que dicho apa
rato, parte instrumento, accesorio, articulo o equipo permanezca -

instalado en la aeronave.

DECIMO SEPTIMA: "EL ARRENDATARIO" no deberd sin consentimien
to escrito previo de "EL ARRENDADOR" efectuar cualquier cambio o -

alteraciones en la aeronave excepto:



a) De acuerdo a lo.necesario.para.cumplir con'las provisiones
de este.arrendamiento.
b) Otros cambios menores-que-no sean de naturaleza permanente

Yy que no modifiqueh'e1:Vaqu,o 1a aéronavegabilidad de la aeronave.

DECIMO OCTAVA: "EL ARRENDATARIO" no deberd directa o indirec
tamente, originar cualquier hipoteca, gravamen, cargo o afectacidn
o reclamos de cualquier clase sobre o con respecto a titulo de la

aeronave.

DECIMO NOVENA: El riesgo de pérdida pasard a "EL ARRENDATA--
RIO" inmediatamente una vez enviada y terminard una vez que se re-

grese,

VIGESIMA: En caso de daiio o destruccidn pacial de la aerona-
ve, la renta no serd retenida ni reducida y "EL ARRENDATARIO" debe

rdé reparar o restaurar 12 aeronave a su condicibn anterior.

VIGESIMA PRIMERA: En el caso de pérdida total, todas las ren
tas deberin continuar hasta que "EL ARRENDADOR" haya recibido el -

valor declarado de la aeronave perdida.

VIGESIMA SEGUNDA: "EL ARRENDATARIO"™ conjunta y solidariamen-
te por el presente indemnizard y protegerd a '"EL ARRENDADOR" de --
cualquier responsabilidad en contra de ellos y de todas las respon

sabilidades, reclamaciones, demandas, fallos juicios, dafos y pér-



didas por lesiones o muerte de cualquier persona o destruccién de
“cualquier propiedad, causada por el uso, operacién, custodia o.con

-trol:de:la aeronave derivado de este arrendamiento.

VIGESIMA TERCERA: "EL ARRENDATARIO" deberd contratar un segu
ro de riesgo que ampare pérdida, destruccibn o dafic de la aerona--

ve,

VIGESIMA CUARTA: "EL ARRENDATARIO" no deberd ceder o suba- -
rrendar cualquiera de sus derechos o delegar cualquiera de sus - -
obligaciones derivadas de este arrendamiento, ni deberd permitir a
otra persona, firma o corporacidn alguna el uso de la aeronave du-
rante el término de este arrendamiento previo consentimiento escri
to de "EL ARRENDADOR" el cual no debera ser negado sin razdn algu-
na. Como una condicidén de cesidén o subarrendamiento consentido --
por "EL ARRENDADOR", el cesionario o subarrendatario convendrin en
obligarse en todos los términos y condiciones de este arrendamien-
to, sin embargo esto no debe ser considerado como una prohibicidn
para realizar vuelos de fletamento en operaciones normales de la -

aeronave.

"EL ARRENDATARIO" debera mantener a "EL ARRENDADOR" 1libre de
responsabilidades derivadas de la obtencidén de licencias, pago de
impuestos, derechos aduaneros, gravamenes y retenciones (incluso-

intereses y penalidades) del Gobierno Mexicano,

VIGESIMO QUINTA: “EL ARRENDADOR" deberad mantener libre de -



_perjuicio alguno y de responsabilidad a "EL ARRENDATARIO" por auto
rizaciones, impuestos, derechos aduaneros o gravdmenes incluyendo
intereses y penalidades impuestos o pensiones por cualquier depen-

dencia gubernamental de , como resultado -

de esta transaccidén o de la cesidn de cualquier propiedad derivada

de este arrendamiento.

VIGESIMA SEXTA: Serdn considerados casos de incumplimiento -
al presente los siguientes:

a) Falta de pago por concepto de renta de “EL ARRENDATARIO"

b) Si "EL ARRENDATARIO" no observa cualquier convenioc condi--
cidn o contrato al que se obligue por el presente.

En tales supuestos "EL ARRENDADOR" podrd dar aviso por escrito
a "EL ARRENDATARIO" en el que especificard que el arrendamiento de
berid expirar y establecerd la fecha en que terminard la cual debe-
ri ser por 1o menos dias después del aviso y éste dltimo de
volverd inmediatamente la posesidn de la aeronave a "EL ARRENDA- -

DOR"

Serd considerado incumplimiento por "EL ARRENDADOR" cuando --
"EL ARRENDATARIO" sufra algiin dafo o perjuicio mediante la viola--
cién de cualquier convenio, contrato u obligacidn de "EL ARRENDA--
DOR" derivados de este arrendamiento. Si éste se llegare a dar, -
"EL ARRENDATARIO podri dar por terminado inmediatamente este arren

damiento.

VIGESIMA SEPTIMA: "EL ARRENDADOR" O "EL ARRENDATARIO" podrén



renunciar cualquier incumplimiento y a sus consecuencias y rescin-

dir y anular el presente previo aviso escrito formalmente.

VIGESIMA OCTAVA: Terminado el arrendamiento "EL ARRENDATA- -
RIO" deberd por cuenta propia devolver la aeronave y cualquier par
te, accesorio o articulo del equipo {nstalado que sea pertenecien-
te a &sta en la fecha de terminacién misma en la que "EL ARRENDA--
DOR" y "EL ARRENDATARIQO" deberdn enviar y firmar recibos por dupli

cado.

VIGESIMA NOVENA: Para cualquier efecto a que haya lugar las

partes seflalan los siguientes domicilios:

“EL ARRENDADOR"

""EL ARRENDATARIO"

Este arrendamiento y los derechos y obligaciones que surgie--



ran del presente estin expresamente realizados y sujetos a la ob--
tencidn de "EL ARRENDATARIO" del permiso del Gobierno Mexicano de
traer toda aeronave a México, asimismo a cualquier otra aprobacién
gubernamental requerida bajo las leyes de los Estados Unidos Mexi-
canos a ser obtenida en o con anterioridad a la fecha de vuelo o -
transporte.

Ademas dicho contrato estd sujeto a la obtencidn de "EL ARRENDADOR"
para exportar la aeronave y para cancelar su registro temporalmen-
te, asi como cualquier otra aprobacidn requerida por las leyes del
Gobierno de en o antes de la fecha de vuelos de
transporte.

Expuesto lo anterior las partes firman el presente a los

dias del mes de de 199 en

POR POR

(ARRENDADOR) (ARRENDATARIC)
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