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INTRODUCCION

Actualmente el avanzado crecimiento de la poblaci6n en --
nuestra metrSpoli y les avances tecnolfgices del vehifculo, traen co

mo consecuencia alteraciones a la vida social de la misma.

El automdvil, en la época actual y con el paso del tiemhpo
ha venido a ser un instrumento de utilizacién cotidiana en diferen-
tes actividades, tales como el transporte de pasajeros, y de artfcu
los diverses, pero a su vez trae como consecuencia problemas de con
taminacifn ambiental, y la comisién de delitos tales como dafios a -
la propiedad, lesiones, homicidios v atagues a las vfas de comunica
cién, lo cual es producto de la sobrepcblacién que existe y la in--

conciencia de los conductores.

El tema central del presente trabajo consiste en el estu~
dio del delito de ataques a las vfas Qe comunicacifn, que es produgc
to del trd sito de vehfculos, mismo que se encuentra tipificado en-

el artfculo 171 del CGdigo Penal del fuero comdn.

Considerames que la importancia del andlisis de este te-~
ma, radica primordialmente en el constante aumento de acecidentes --
ocasionados por tradnsito de vehiculos, producidos por conductores =~
que se encuentran en estade de ebriedad y la mala reglamentacicdn -~
cue existe de este delito en la Ley Sustantiva Penal, ya que no se-

adecfla a la realidad social que se vive en el Distrito Federal.
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I. EvorucIOGN DEL VEHICULO EN EL MunDo

Para iniclar el desarrollo del presente trabajo, analiza-
remos las diferentes etapas por las que ha pasado el vehifculo de mo

tor durante el transcurso del tiempo.

a). EL VEHICULO RUDIMENTARIO

Cientfficamente ha sido imposible asentar una base sdlida
en cuanto a la aparicidn del carro, lo cual, posteriormente se pre-

senta a la par con la evolucidn de la humanidad.

-Por tales motivos llegamos a pensar que inicialmente se -
conccif a la RUEDA, pero hasta la fecha no se sabe ciertamente, - -
cuando aparece el automdvil, lo gque podemos mencionar es que "... Las
primeras ruedas fueron naturales, macizas y formaban un cuerpo Gni-
co con el eje, a las ruedas se les anfadirfan radios posteriormente,
cuando se aprende a trabajar los metales. Entonces el circulo se -
fabricard por separado, bien por fusifn, bien por percusién; el eje
fijo, estard compuesto en su parte puntal de una espiga para el cu-
bo, que girando sobre la espiga y la porcidn central de la rueda, -
se unird al extremo de ésta, con palos de igual longitud, llamados-

radios."l

Con este hecho se revoluciona la vida cotidiana de las so
ciedades de aquél entonces, ya que empezaron a crear cajones o esca

leras de carro para llevar arrastrando cosas de gran peso, mismas-

1. VERGARA, "Historia del Auto", Edt. La Sorgente. Italia 1960,
pig.9.
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que se conocian con el nombre de narrias.

Algunos estudiosos sefialan gue el carro data desde hace -
6000 afios; otros de 3500 afios, perc del gue se tienen noticias por- -
vez primera, es del carro primitivo, que a razGn de los lineamien~~
tos de los descubrimientos, que se han llevado a cabo, cuenta la ~-
historia, que se han hallado en las excavaciones de Mesopotamia, --
muestras de carro de cuatro ruedas que estdn fechadas de 3000~2500-
afios A.C.

Degde luego que en el transcurseo de la historia los ca- -
rros fueron evolucionando por las innovaciones que aplicaba cada --
tribu, pueblos y ciudades en sus respectivos lugares de origen. Sa
bemos con segquridad, conforme a los testimonios arqueolSgicos que -
"Los agirios posefan carros reales y de guerra construfdos con ri-
cos materiales; tambi&n los egipcios, aungue &stos fueron miASs varia
dos, se han encontrado muestras de carro que eran muy pesados y que

seguramente eran movidos por bueyes, caballos y obvio por escla‘ns."z

De esta manera comprendemos que los primeros carros que -
aparecieron se destinaban para el uso del campo inicialmente; postg
riormente se fueron innovando y conforme pasaba el tiempo el carro-
era cada vez mds dtil, ya que se destind para el transporte de pasa
jeros, pero donde tuvo gran trascendencia fue en las guerras gque se

desataban en aquellas é&pocas, de esta manera el carro fue adquirien

do mayor utilidad y por ello el interés de cada ciudad de inyectar-

2, Ibfdem, pdg. 10.
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le su toque en el acabado haciéndolo de esta manera mds singulares-
ya que cada vez eran m&s lujosos, elegantes y distinguidos. Uno de
los pafses que destacd precisamente por la creacién de tan elegan--
tes carros fue Italia, precursor de la industria en la innovacifn -
del carro; después fué Francia, Inglaterra, guienes ya utilizaban -
el carro como medio de transporte, al igual gue en otras dreas como

en la agricultura, en la industria, etc.

"En 1625 se pusierocn en servicio las primeras 20 carrozas,
destinadas al ptbiico, las cuales se dedicaban a hacer todo un reco

rrido por las diferentes posadas de Londres.“s

Hasta aquf, enmarcarfamos al vehfculo rudimentario, ya -=-
éue hasta este momento cobra su auge por los muebles elaborados ca-
da vezr m&s c6modogs y desde lueqgo, tiradog por animales como caba- -
1los, bueyes o mulas (traccifn animal). A partir de aquf, el hom«-
bre va a buscar una nueva forma de traccif6n, dando inicio a las in-
vestigaciones para crear una miquina productora de energfa, llegan—

do asf a las miquinas de vapor.

b), EL VEHICULO DE MOTOR DE VAPOR

Muchos fueron los personajes que buscaron una forma de --—

erear un artefacto gue produciera energfa.

*Por lo demds, la fuerza de vapor, es conocida desde los-

mismos principios de la ciencia. Las primeras noticias datan del -

3. Escamilla Serrano, Rafael. “Enciclopedia prdctica del automé-
vil." Edt. Aran Tomo I. Espana 1985. pdg. 57.



siglo 1Y a.C., ya entonces el famoso sabio matemdtico y £fsico grie-

go Herdn de Alejandrfa hablan de la Eleopila de bola de Eolo."4

Este aparato que producfa fuerza de vapor, se presume ya-
era conocido en la antigliedad por los egipcios, pero también se —-
tiene conogimiento gue los griegos y romanas lo utilizaban para su-

diversién,

Como podemos apreciar, en el transcurso del tiempo fueron
ﬁa:ios los precursores los gue trataron de idear el artefacto gque -
pudiera ser utilizado como una fuerza motriz, para los inventores -
como son John Williams y el Marquez de Worcester, hasta el mismo --
Isaac Newton, durante el perfodo comprendido en el siglo XVIII, en-
intereses comunes trataron de ideér un componente gue funcionara -~

con la finica fuerza de vapor.

Sin embargo, la historia narra que el inglés Tomas Savery
tuvo una visidn clara y dtil de cdmo aprovechar la fuerza de vapor,
ya que "...en 1698 cuando construyd la primera mdquina de vapor que
se hizo seguir para achicar agua del interior de las minas, fué la-
primera midguina que por fin, tenia un uso prdctico y donde efectiva

mente se lograba aprovechar la fuerza motriz de vapor.“s

Es claro que agul ya tenfameos una m;quina de vaper que te
nfa un uyso dbil y que si bien no tuve la utilidad esperada, si dejé
las bases para la creacidn de una m&guina con mayor eficacia y gue-
dejaria los cimientos para Que posteriormente Tomas Newcomen, paten

4. Ibidem, pdg. 23.
5. Miguel de Castro, Vicente y otros. “Historia del Automévil®.

Edt. Ediciones CEACSA. Barcelona, Espafia 1967. pfgs. 32-33,



tara su miquina de vapor, misma que José Cugnot utilizarfa mds tar-
de en su carromato, cemo motor, asf también lo harfa James Watt en-
su mdquina de doble efecto, la cual por ende serfa una miquina de -
mejores resultados, con mayores rendimientos debido a su doble efec
to ¥ quien redujo de una manera considerable la cantidad de agua --

que gastaba la miquina de Newcomen.

"Watt inventarfa la m&quina de doble efecto. El vapor, -
después de accionar el €mbolo, pasara a una cfdmara donde se volverd
a convertir en agua, para pasar de nuevo a la caldera y convertirse

en vapor. n6

Con este nueve sistema, la miquina aumenta su rendimiento
extraordinariamente, la cual trae- consigo que trabaje independiente
mente, ademds de que no agotaba el agua como ocurrfa con la migquina
de Newcomen, usada por Cugnot. Con la fusién de conocimientos de -
la miquina de vapor que tenfa Tomas Newcomen y con la aplicacién de
sus Cconoc lmient;os, Jos& Cugnot, crea el carromato, lo cual dif como
resultado el nacimiento al primer vehfculo en la historia que fun--
cionaba por la fuerza de vapor.

Por otro lado nos referiremos a la gran colaboracifSn de -
James Watt, ya que con la creacidn de su miquina de vapor de doble-
efecto la cual tenfa un mayor rendimiento, fué la base para gue Ri=~
cardo Trevithick construyera su mdquina de vapor, haciéndola mis re

ducida y con mayores resultados.

"El nuevo locomdvil de Travithick se lanza a un viaje, to

6. Ibidem, pag. 35.
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talmente inédito, tomando como itinerario desde Leather Lane a Pad-
dintong, desde Islintong y su regres®; el recorrido del autom6vil -
de 1803 recorri6 un total de 160 km. es degir, lo gue los ingleses-
contarcn y afin cuentan como 100 millas, 1o que regsultaba extraordi-

nario.'7

De esta manera Trevithick es el primero en la historia --
que puso a funcionar un automévil, mismo que fue denominado locomd-
vil, sin embargo y debido a su gran peso ¥ a la escasez de caminos—
adecuados para que pudiera desplazarse libremente, &ste originaba -
grandes atascamieptos en los caminos y averfas en su estructura, lo
que hizo pensar a Ricardo Trevithick en la craaci@n de un camino eg

pecial para que pudiera transitar libremente su automévil.

"Trevithick idea las vias de trédnsito y cl 13 de febrero-
de 1804, después de haber preparado un tendido de 14.5 kilGmetros,-
cargé una de sus miquinas con ruedas que arrastraban a su vez cinco
vagones cargados con un total de 10 toneladas de hierro y 70 hom~ =

bres y en poco mis de 4 horas realizé este recorrido."8

Asi Ricardo Trevithick es reconocideo come el padre de la-

locomotora, ocupando un lugar en la historia del automovilismo.

¢). EL VEHICULO DE MOTOR DE EXPLOSION

Al igual que el vehfculo de vapor, &ste también tiene va—

rios precursores, gue en conjunto lograron darle vida al automdvili-

7. 1bidem, p&g. 46.
8. Ibidem, pdg. 16.



que funcionase mediante un motor de explosidn.

Uno de los primeros hombres que tuveo gran importancia en-
este invente fue Eugenio Barzanti quien en companfa de Carlos Feli-
ce Matteucci idearon un motor gque contara con un mecanismo gue per-
mitiera la entrada del gas nuevo y la salida del mismo gas consumi-

do.

"El nuevo motor constaba de dos cilindros contrapuestos -
con la cdmara de explosidn en el centro, es decir, un motor que - =
bien puede considerarse como el precursor del que despu€s se harfa-

famoso motor de émbolos opuestos Junkers."g

Con este nuevo sigtema Barsanti trataba de suavizar los -
efectos de la explosifén. De esta forma Barsani y Matteucci dejan ~
las bases del motor de explosién y sobre el cual trabaja:_Ian los --
nuevos invento;:es tales cogo Juan Jos€ Esteban Lenoir, Nicolds Agus
to Otte y muchos mis gque con sus conocimientos creaban sus propiosg-
motores, huaciéndolos cada vez mds perfectos. Entre ellos menciona-
remos a Nicol&s ‘Agusto Otto por su gran aportaci§n al motor de ex--

plosién.

"Otto se dif cuenta de la importancia de este descubri- -
miento. Por de pronto lo fundamental era conseguir un sistema para
comprimir, antes de producir la chispa, cl gas que habfa de llenar-
la cdmara. Esto fue lo que le indujo a pensar, para gque el motor -

pudiera funcionar correctamente necesitaba, en primer lugar, un - =

9. 1Ibidem, p&g. 68.



tiempo dedicado a la entrada de gas en el interior de la cdmara; --
otro tiempo para que se efectuara la compresidén del mismo; a conti-
nuacidén otro nuevo tiempo durante el cual saltara la chispa y se ~-
produjera el trabajo; finalmente el ¢ltimo tiempo que consistiera -

en el escape o evacuacitén de gas quemado., TeSricamente Otto acaba-
10

ba de inventar el motor de cuatro tiempos,”

De esta manera nos damos cuenta de que Otto perfeccioné -
el sistema ideado por Barsani, haciéndolo md&s potente en la combus-
tidn, superando de esta manera el funcionamiento en el ciclo de cua
tro tiempos aplicado a sus motores, esto hizo que la historia le --
atribuyera "CICLO DE OTTO" y no por gqgue realmente fuera el inventor,
con ello los motores contaban con mds potencia y un mayor rendimien
to, por lo cual Otto pasa a ocupar un‘lugar en la historia del autg

mévil.

Hasta aquf el motor de explosiqn ya se encuentra ffsica-~-
mente, aungue no perfecto, y los siguientes precursores lo @nico =-
que les corresponde hacer es perfeccionar esta miquina hasta lograr
el objetivo. Este personaje es Tedfilo Daimler, alemdn nacido en -
Schorndorf 1834, quien habia construfdo motores con buenos resulta
dos, pero su inguietud era la Eabricaci@n de un nuevo motor que fue
ra mds eficaz, de menor tamafio gue los motores que hab;a fabricado.
"...el mes de enero de 1884 se pone en contacto de nuevo con el fun
didor Kuvtz, esta vez para lograr un motor todavia mgs pequefio que-

los anteriores y del gue esperaba obtener mejores resultados. Tie-

10. Ibidem, pig. 83.
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ne las siguientes caracterfsticas: funcionard con gasolina y ademds
no tendrd el cilindro horizontal, como sus motores anterjores, sino
que esta vez serd vertical. De esta manera cred el tipo bdsico del

motor para vehfeulos."!!

Tedfilo Daimler, instalé su nuevo motor a un carruaje de-
cuatro ruedas, su intencidn no era ni mucho menos gue aquel carrua-
je fuera arrastrado por ninguna traccidn animal, contrariamente a -
la forma como habfa sido construide, sino que esta vez se harfan --
las cosas distintas, puesto gue serfa un avance en la tecnologfa --
del automévil, al usar las cuatro ruedas y un motor de explosidn. -
Finalmente y para "...el otofio de 1886 quedS listo el primer automé

vil de Daimler que venfa a ser el primer automévil del mundo."12

El automévil ha encontrado por fin, después de mds de un-
siglo, su verdadero perfil y con ello Daimler viene a ocupar un lu-
gar en la historia y es considerado por ésta como el padre del auto

movil.

A partir de este momento, Otros precurgores nagen, los --—
cuales fabrican sus propios automéviles y guienes aportan sus técni
cas y a su vez lo irdn perfeccionando hasta lograr hacer del auéomg
vil un verdadero artefacto de lujo y elegante, con ello crea una --—

gran industria a nivel mundial.

d) EfL VEHICULO DE MOTOR ELECTRICO

En cuanto a la historia del vehfculo con motor eléctrico-

11. EScamilla Serrane. Op, Cit,, pdg, 1S
12. 1Ibidem, pag. lo.
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es muy breve, pues ya existfan para ese entonces los autombviles -
del vapor y de explosidn, sin embargo, no falté guien ideara una --
nueva técnica, consistente en generar energfa y poder aplicarla al-
funcionamiento de un vehfculo. Gastdn Plante fué quien inventd el-
acumulador electrdnico, sin embargo, nos dice la historia que fué -
“Camilo Faure quien en 1880 introdujo algunos perfeccionamientos en
el acumulador de Gastdn y lo montd de modo gque pudiera aplicarse a-

cualquier tipo de ca:ruaje."13

Otros muchos precursores dieron su aportacién, tal es el-
caso del ingeniero Trouvé quien en 1881 construy$ un triciclo que =~
contaba con dos motores electrfnicos que alimentaban una baterfa de
acumuladores. E1l vehfculo de motor eléctrico se perfecciond para -
el ano de 1899 y logr6 alcanzar la velocidad m;xima de 100 kildmew-
tros por hora, Sin embargo aln no pedfa competir con los de gasolji
na, ya gue sus acwruladores eran muy pesados y ocasionaban mds des-
gaste en la energfa de sus baterfas, causando en ellas un agotamien

to r&pido.

Los vehfculos de motor eléctrico no tuvieron mucho 6éxito,
lo que hizo que desaparecieran y sus acumuladores fueran empleados-
para otros usos. Con esto las bases quedaron asentadas y una nueva
técnica habfa surgido y que hoy en dfa después de un siglo aproxima
damente no se ha podido desarrollar, pero si fijaran su interds en-
el desarrollo y perfeccionamiénto de esta técnica, los frutos sal--

drfan a relucir, principalmente en las ciudades en deonde hay enor--

————
13. 1ibidem, pdg. 18.
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mes {ndices de contaminacién del medio ambiente, ya que si los - -
vehfculos que circulan a diario por las calles de esta ciudad fue-—-—
ran automSviles eléctricos, otra cosa serfa y otra aire se respira-

ria.

11, ANTECEDENTES HISTORICOS DEL VEHICULO EN EUROPA

a) FRANCIA

Segdn nos narra la historia, fu@ Francia, el lugar donde-
se didé la primera noticia de un vehfculo que funcionaba a través de
una fuerza distinta a la animal o humana, siendo la fuerza que ori-
ginaba la presidn de vapor. Este acontecimiento ocurre en Parfs --
Francia en 1769, por obra del militar e ingeniero leonéds, Nicol&s -
Cugnot, se trata del vehfculo denominado Cabriot y se ceomponfa de -
una tosca caldera con un pucherén anterior, transportado por una -~
rueda motriz, en la parte delantera del vehfculo habfa un mecanismec
de gufa y :1 volante con un eje, la parte posterior se componfa de-
dos ruedas de sostén; podfa alcanzar una velocidad moderada de 9.5-
kms/hora. El vehfculo de Cugnot no tuvo mucha trascendencia ya que
al cuarto de hera de funcionar, se terminaba rdpidamente la presién
de la caldera y habrfa gque alimentar el fuego para gue nuevamente -
se iniciara la condensacién y ademds era muy poco manejable debido-
a su sistema de gufa., Sin embarge Cugnot deja las bases para que -
otros precursores utilizaran sus m&todos y sus té&cnicas para la = -
construccisn de un vehfculo gue fuera cada vez mejor. Posterjiormen

te en 1832 John Christian Dietz construyé un remolgue gque denominé
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"REMOLQUE DIET2", que arrastraba varios vagones, sin embargo aquf -
no termina todo, ya que el interés y el entusiasmo de los francescs
por no quedarse atrds en el avance de la tecnologfa del vehfculo en
comparacifn con otros pafses, lo cual tiene como consecuencia que -

continde desarrollando sus técnicas, entre otros muchos tenemos a:

"Leén Serpollet, ingeniero francés (1859-1907), construyé
en colaboracitn un vehfculo con caldera de Serpollet se componfa de
una especie de serpentina o tubo que giraba muchas veces sobre sf -
mismo, formando con cafierfas especiales de nfquel de seccifn el;pt£
ca, recorridas por el agua y rodeadas de los gases de la combustidn,

en las que la vaporizacitn se producfa i.nmedj.a:.';:ament;e."]"1

En cuanto al primer motor de combustién interna su crea--
dor fue el ingeniero francés Juan Jos€ Esteban Lencir en 1860, al -
cual aplicaba gas de alumbrado como combustible. Dos anos después,
su cOlega y compatriota Alphonse Beau de Rochas, establecid los - -
principios del motor cfclico de cuatro tiempos. Con el perfecciona
miento del motor, surgen los primeros veh;culos franceses y con - -
ello se crean una gran industria automotriz, habiendo destacado en-
esta 8rea Francia, guien luchd por no quedarse atrds en su tecnolo-

gfa con relacién a otros pafses europeos, en especial Inglaterra.

b) INGLATERRA

Es Inglaterra considerada la cuna de grandes acontecimien

tos en el correr de la historia, debido a su rigqueza de comercian--

14. L6pez Cortezo, Pedro y otros. "Nueva Enciclopedia Temdtica".
Edit. Cumbre, 5. A. T. VI Mé&x. 1384, Dp&y. 404.
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tes adinerados, flotas mercantes, su gran mercado y las materias -
primas como hierro y carbdn procedentes de sus colonias en AmEXict-
v Asia, lo cual traé como consecuencia el inicic de la Revolucidn - :
Industrial, ya que todo ello di6 como origen a la conjugacidn y al-
perfeccionamiento de té&cnicas referentes a la agricultura y a la in

dustria.

As?, tenemos a Ricardo Trevithick gquien con su talento --
cre$ una locomotora de vapor (1803); y construy¢ un tendido de rie-
les de aproximadamente 14.5 kilﬁmetros sobre los cuales transita- -
rfan sus locomotoras, habiendo realizado este recorrido a una velo-

cidad de 8 kildmetros por hora en febrero de 1804.

Con esta primer locomotora en la historia, Inglaterra se-
hace notar en el mundo una vez mis, asimismo crea un avance en la -
economia de Inglaterra. Por otro lade la tgcnica de Trevithick es-
aplicada por otros inventores ingleses quienes ayudan también a la-
economfa @ la misma, entre ¢llos tenemos a Isambard Kindom Brunel,
quien habrfa de utilizar la téchica de Trevithick para la construc-

cién de sus barcos.

"Isambard Kindom Brunel se dedicaba a construir puentes -
ferroviarios, construyS 3 barcos de vapor de avanzada El1 Great Wes-
tern que viajaba por el trasatlintico; el Great Britan el primer --
barco de hierro y el primero en usar hélice en el mar y por @ltimo-
el Great Eastern de una extensa longitud y con capacidad para 400 -

pasajeros, es decir mds grande que el de Queen Elizabeth, el barco-
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mds grande de nuestros dias."ls

De esta manera nos damos cuenta del gran avance tecnolégi
co con gue cuenta Inglaterra, tanto a nivel ferroviario como naval,
y con ello su aportacifn en la historia del automovilismo, en cuan-

to a que cref la locomotora.

c} ITALIA

La presencia de Italia no se hizo esperar en la industria
del motor, asf en 1896 aparece el primer automSvil verdaderamente -
eficaz, fabricado por Michell Londo en un proyecto de Martina y Ste
ffenini. Aungue este pais no destac§ en la invencién del vehicule,
debido a su retraso, si aproveché la tecnoloq;a automotriz, creando
en 1897 la primera fdbrica de autos "La Isotta-Fraschini." y el 16-
de julic del mismo afo, uno de los pioneros del automovilismo ita--
liano, el conde Biscaretti di Ruffia presenta el primer coche Fiat-
con motor horizontal de dos cilindros y tres marchas. Afos mds tar
de se multiplican las f&bricas italianas en Turfn, Mildn, Brescia y

otras ciudades como Italia, Ceirano y Ansaldo.

“La fdbrica LANCIA nacié en Turfn en 1907 por iniciativa-
de un célebre conductor que habfa triunfado en muchas carreras, Vi=-

cenzo Lancia, y su camino fué muy importante que su nombre estd en-

tre las marcas jtalianas y mundiales mis importantes."16

15. Burchell, Samuel C. "La edad del Progreso”. Edt., Time Life
International E.U.A. 1973. Traduccién por Bidrcena Agustfin,
pdg. 52.

16. Escamilla Serrann, Rafa=l. Op. Zit., nig.2S.
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Sus afos de pileoto permitiercn a Lancia desarroliar su -
aficion y sobresalir, tal es el caso de que en 1906 con'compafifa de-
Fagolin forma la compafifa Lancia con sede en Turfn, asf{ aparecié el
primer auto Lancia en 1907. Para 1908 se construyd el modelo Alfa-
con motor de 6 cilindros y 3.815 cmz. La fibrica Lancia obtuve - -
gran popularidad al exhibir sus modelos Gama 1909, Delta 15910, Epsi
lon 1911 y Eta 1912, los cuales contaban con un motor de cuatro ci-

lindres resultando cada vez mids econdmicos.

Posteriormente en 1214 los promotores del grupo Alfa se -
unen con Nicolds Romero en sociedad, para constituir la nueva compa
fifa Alfa-Romero y quienes construirdn automdviles mds dindmicos, c§

modos y de una 1fnea deportiva.

Por otro lado, la f3brica italiana Torino (FIAT) nace el-
11 de julio de 1899 por iniciativa de Jiovanni Anquelli, quien para
1905 fabrica el Fiat 100 H.%., un modelo de carreras de 4 cilindros.
Desde su comienzo la Fiat desarrolld una intensa actividad deporti-
va, creando modelos con una mdquina potente y revolucionada, logran
do destacar en los primeros lugares de las carreras automovilfsti--
cas, De esta manera Italia se hace notar en el mundo del automovi-
lismo por la construccifn de sus unidades gque contaban con una tec-
nolog;a cada vez superior y por sus participaciones en las carreras
de autos, llegando a ocupar de esta manera un lugar en la historia-

del Automdévil.

d) ALEMANIA

Los alemanes destacaron enormemente en la historia del au
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tomovilismo, ya que supieron perfeccionar los mecanjismcs de otros -
personajes y emplearon sus tdéenicas las cuales de una forma los hi-
cieron destacar, entre ellos tenemos a Nicolds Augusto Otto quien -
perfeccion6 el motor de Juan Jos& Esteban Lenoir, y creé su motor -
que funcionaba sobre el principio de los cuatro tiempos., Asimismo-
tenemos a Tedfilo Daimler, este personaje trabajd mucho tiempo al -
lado de Otto, y qQuien perfecciond su motor, superindolo en todos --
. los sentidos, tanto en eficacia, tamafio y potencia y el cual adapté
a un carruaje de cuatro ruedas obteniendo resultados satisfactorios,

creando de esta manera el primer automévil en la historia.

Otro de los pilares de la construccidn del automévil fue-
Carlos Benz, quien inicialmente aplicd su motor a un triciclo, y -~

quien posteriormente montarfa su f£4brica en Mannheim.

"Si bien en el aspecto cientffico las investigaciones de-
Daimler y de Benz siguieron caminos paralelos hasta la muerte de =-=-
Daimler y convergentes a partir de entonces hasta que llegaron a fu
sionarse creando una de las empresas mis importantes fabricas de au

toméviles del mundoe, la Daimler—Benz."l7

Apreci&ndose gque esta f&brica construyf los mejores auto-—
méviles alemanes y los cuales eran los m&s cotizados por su poten--
cia, calidad y elegancia, que hoy en dfa son conocidos mundialmente

bajo el nombre de una nueva marca, "Merceds—Benz."

17. ™iguei de Castro, Vicente, Op. Cit,,nAz. 120.
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IT1. EL VERIcuLo EN MExico

a) EL VEHICULO EN EL MEXICO PREHISPANICO

Los primeros hombres que llegaron a tierras americanas -
procedfan del Continente Asiitico, cruzando el estrecho de Bering,-
seglin cuenta la historia que estos primeros hombres se dedicaban a-
la recoleccién, caza y tallaban huesos para fabricar sus armas, pe-

ro atin no conocfan la rueda.

Para poder asentar la aparicién de la rueda en tierras -—-
americanas, nos auxiliaremos a lo asentado por los investiga&ores -
Gonz&lez Blackaller y Guevara Ramfrez en su obra Historia de Méxi-
co, en donde marcan las diferentes etapas de los primeros hombres -
americancs, en base a log acontecimientos culturales, para quedar -

de la siguiente manera:

"1, Horizonte Prehist6rico. (11 000 a 5000 anos a.C.). -
Diez mil afios antes de Cristo, nuestro pais ya se encontraba habita
do por cazadores némadas. Tal afirmacifn se desprende de la infini
dad de "restos 1fticos correspondientes a ellos, encontrados por to
do nuestro territorio (México).

2. Horizonte Arcaico. Entre los 5000 y los 1B00 afios a.
C. vivieron los grupos que iniciaron la agricultura y la cer§mica,-
levantaron pequefiag aldeas permanentes y tuvieron una incipiente or
ganizacifn social.

3. Horizonte Precl&sico. Entre 1880 y 100 afios a.C. se-

extendid por toda Mesoamérica desde la Huasteca hasta el Salvador.-
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‘ Caracterf{sticas de este horizonte: Agricultura, cerd&mica, ceremo- -

nial religioso y esculturas de piedra.

4. Horizonte Cldsicoc. De 100 a. de J.C. a 850 D.C. tie-
ne lugar el florecimiento de las sociedades urbanas, inicidndose en
Mesoamérica las grandes civilizaciones teocrdticas. Se logran tame-
bién importantes progresos tecnolégicos: las figurillas de barro em
pezaron a ser hechas en molde; se usaron rodillos para mover gran--
-des pesos y se conoci6 la rueda (en Pgnuco) aunque no st uso pricti
co; se elabors cerdmica para el comercio y €ste se extendid por ca-

s8i toda Mesoamérica, form&indose los primeros grupos de mercaderes.

S. Horizonte Postcldsico. De 850 a 250 D.C. las socieda
des teocrdticas se convierten en militaristas y junto con la meta--
lurgia, el arco, la flecha y aparecen las primeras fuentes histsri-

cas de México.

6. Horizonte HistSrico. De 1250 a 1521 B.J. las socieda
des militaristas como consecuencia de 1a conguista y tributaciones~-
forman verdadercos Estados, gque se desintegran al ser conquistados =

por los espaﬁoles."la

De lo anterior, nos dames cuenta que en el Herizonte Cl4-
sico (100 A.C. al 850 D.C.) es cuando ya se hace uso del rodillo co
mo una forma de mover objetos de gran peso. Por lo que no se pudo-
hacer mayor uso de la rueda, ya que atn no se contaba con animales-
de tiro domesticados, y por otro lado el inter&s de las tribus por-

—
18. Gonzdlez Blackaller y Guevara Ramfrez, “Historia de Mé&xico",
Edt., Herrero, S, A, Méx. 1874, pdg. 14.
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desarrollar nuevas estrategias militares fue lo gque ocasionf gue la

rueda no tuviera mucha trascendencia.

b}. EL VEHICULO EN EL MEXICO COLONIAL

En esta §poca © perfodo, MExiCo se vi6 bastante beneficia
do con la llegada de los espanoles, ya que &stos trajeron ganado va
cuno, caballadas, carros de tiro, ayudarcn en gran parte al desarro
ilo de la agricultura, la minerfa, industria y a la ganaderfa. Sin
embargo el transporte no se ve beneficiado, cuando menos en los pri

meros afios.

"Para trasladarse de un lugar a otro, los habitantes de -
la colonia utilizaron los coches y los caballos o las mulas y para-
la conduccibn de mercancfas u otros objetos emplearon las mulas y -

los carros o carretas.*1?

También los burros fueron utilizados para el transporte,-
utilizador principalmente por los nativos de la Tenochtitl?n. Al -
igua} con la liegada de los espafiocles se crearon caminosg, ya que al
principio de su llegada no hablia carreteras y ﬁnicamente exiBt?an a
lo que hoy en dia podria entenderse como brechas o sendas, gue se -

encontraban principalmente en los alrededores de las ciudades.

De esta manera y para el desarrollo de la Tenochtitldn, -
se fueron creando nuevos caminos y carreteras, de las cuales, cua--

tro de estas carreteras sobresalen, debido a su importancia merxcan-

19. Jiménez Moreno, Wigberto y otros. "Compendio de Historia de -
México" Edt. ECLALSA Constituci6n 18, Méx. 1966, pdg. 232,
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te, siendeo las siguientes: Veracruz-México por Jalapa y Orizaba; -
Acapulco-México; México-Oaxaca-Guatemala y el llamado, tierra aden-
tro, que iba de México a Chihuahua, pasando por Durango y del que ~
salian ramales hacia Valladolid, Guadalajara y Monterrey.

"86lo al final de la colonia se inicié la construccién de

un buen camino carretero a Veracruz, que fue concluido en 1808."20

De lo anterior, se aprecia que los primeros carros y ca-=-
fretas en el México Colonial surgen con la llegada de los espafioles,
ast como la construccién de los primeros caminos, que se crean de -
acuerdo a su imporCancié mercante. De esta manera apreciamos que -
ios nativos como colonos se desplazan sobre los carros que eran ti-
r;dos por animales y de esta forma se empieza a ver una actividad -
de tipo mercante cada vez mayor debido a gque ya se cuenta con un me
dio de transporte y nuevas vias de comunicacién. Hasta aquf con- -
cluimos con lo referente al México Colonial, donde pensamos que su-
principal aportacidn en lo referente al automSvil fué la entrada de

carros de tiro.

c). EL VEHICULO EN EL MEXICO INDEPENDIENTE

come consecuencia de la Independencia de México, 1810 se-
hizo notorioc un retrase en todes los niveles, lo que ocasioné gran-
des dificultades para el desarrollo propic de la nacifSn. Sin embar
go a pesar de las dificultades que habfa, la industria no par6, « -
principalmente la textil, también en las comunicaciones €l progreso

20. 1Ibidem, pdg. 233.
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se hizo notorio, aunque muy pequefio, aumenté el nlmerc de caminos y
mejord el servicio de diligencias. En el 4rea ferroviaria también-
se hizo notar, ya que en 1857 gse contaba con B0 kms. de via en el ~
proyecto México-Veracruz. En 1849 se introduce el telégrafo, lo- -
grandose aaf en el afio de 1853 una comunicacipn por este medio en--
tre Mé&xico-Napaluca y México-Guanajuvato, todos estos acontecimien--
tos se fueron presentando en los principiogs de la Independencia, --
cuando Judrez fungia como presidente y se le reconocid la construc-
cidén del ferrocarril que comunicaba al puerto de Veracruz con Méxi-
co, al igual que otras vias férreas que no llegarcn a concluirse, -
por lo tanto carecen de importancia, pero si ayudaron a que i:ada -

vez se ampliara la red ferroviaria.

"La construcci6n de una amplisima red ferroviaria fug el-
mayor logro de los gobiernos de Dfaz y Manuel Gonz&lez los 617 kilé
metros de vias férreas gue el pais tenfa en 1876 se acercaban a - -

25 000 en 1910."%%

ilasta este momento, podrfa decirse que en México no hab_ia
sido inventado ningtin vehiculo, pues en el perfodo prehispdnico, co
mo lo hemos visto, no existfa ning\j!n tipo de vehfculo, en el Colo--
nial, los vehifculos gue se conocfan habfan sido tra_jdos por los es-
paficles, y 1o mismo ocurre en el México Independiente con el ferro-
carril. La reportera Martha Figueroa en un artfculo que publica, -

nos refiere lo siguiente:

"1896. E1 norteamericano Alexander Byron Mohler, constru

21, 1Ibidem p3g. 443,
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¥6 el primer automévil en México: un buggy de motor ligero, carbura

dor y diversas vilvulas inventadas por él.'zz

Por lo anterior, se puede apreciar como primer anteceden=-
te en la historja del automoviliamo nacional, este acantecimiento,-
con lo cual se da por terminado el perfodo independiente y como se-
aprecia, su prlncipaliaportacidn en la entrada del primer vehifculo-

de motor.

d). EL VEHICULO EN EL MEXICO CONTEMPORANEO

A principios del presente siglo, aproximadamente por el -
afio de 1958 ap;recen varios automéSviles en México, los cuales eran=
de procedencia europea principalmente de Francia. Asimismo parﬁ el
afio de 1912 ya se encontraban en el pafs varias ccmpéﬁ;as que ven--
dfan los autombviles trafdos del extranjero completamente armados y
listos para usar, entre otras compaififas mencionaremos algunas, las-

cuales ocuparon las calles de Bucareli y calles aledaiias:

"La Benz Reldmpago”™ la cual presentaba sus modelos Tou- -

ring de 30 H.P. y 7 asientos: Limousine de 20 H.P. 4 asientoSs.

“La Compafifa Mexicana de Vehfculos Eléctricos.” ubicada -
en la 4a. calle de Humboldt n@mero 44 en M&xico Distrito Federal, -
presentando su modelo Cadillac 1913 con un costo de $ 6 000.00 pe--

S0S .

"La Renault Freres”, ubicada en las calles de Avenida Jud

—
22. Revista de Revistas, Semanario de Excelsior No. 4055, publica-
‘ do el 16-0ct-1987, pdg. 18.
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rez nGmero 89 y 91, presentando su modelo 8-9, 1911 con carroceria,
tres asientos, equipado con toldo, cristal al frente, faros, con un

costo de § 3 200.00 pesos.

"La Fiat", ubicada en las calles de avenida Judrez y ca--
lle Anelia, con su modelo Torpedo 1911 con chasis Fiat, de 15-20 H.

P.
*Buick" ubicado en la 4a. calle de las Arxtes rifimerc 63.

“La Packard", ubicadc en Bucareli y Nuevo México con sus—

modelos White de 4 y 6 cilindros, modelos Roadster y Torred.

"La United States and Mexican Trusste Co. ubicada en Buca
reli 4 y 6, presentando sus modelos Ford 4 cilindros, modelos Rana-
beat de 20 H.P.: Coupé Especial modelo 1912 con un costode-$ 3 000.00

pesos.

Posteriormente se hacen adaptaciones a los camiones y ca-
mionetas para el transporte de pasaje, sin que existiera todavfa --
una ruta f.ja. Y para el ano de 1314 ya habfan problemas de trans-

porte pfiblico y de caricter laboral.

Para el afio de 1925 la Ford Motor Company establece en M&
xico su primer armadora en donde se empiezan a construir los prime-

ros autom8viles con piezas y partes construfdas en el extranjero.
"La capacidad de produccién de automéviles en el pais era
entonces muy reducida. L[a misma planta armadora de Ford quedd ter-

minada en 1932; sin embargo, ya en estos afnos se aprecia un aumento
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de la demanda de automSviles en el paIs'"22

Durante leos afos 1926 a 1947, las fdbricas ensambladoras-
operaron sin ningdn problema o restriccidn por parté del gobierno,-
sino al contrario, ya que en 1925 puso en marcha una scrie de medi-
das tendientes a estimular el establecimiento de actividades de en-
samblaje de automSviles en el interior del pafs. Con esto, una - -~
oleada de inversionistas de la Industria Automotriz se instalaron ~
en el pals con sus fdbricas de ensamblado entre ellas tenemos a las

siguientes:

. "Durante la década de los treinta empezarfan a proliferar
las marcas y modelos, La General Motors se establecifa en 1935, en~
samblando los modelos: Opel, Chevrolet, Pontiac, Oldsmobile, Buick=-
y Cadillac. Fdbricas Automex ensamblarfa modelos Plymouth y de So-
to, as{ como camiones Dodge y Farge; en 1%38, los Studebaker, Nash-

y Willys. w23

Como vemos, los automdviles llegaron a Méxice completamen
te armados. Sin embargo el gobierno brindS el apoyo a esta ipndus--
tria para atraer capital extranjero, quienes se expandieron en todo
el territorio nacicnal adquiriendo mds fuerza, debido al bajo costo
de la fuerza de trabajo y de las materias primas. Esto atrajo a --
nuevas empresas y para 1941 se instala en territorio nacional la em
presa denominada Automotriz de México, con sus carros de la marca -

Hudson y Renault; la Internatiocnal Harvester .de Mé&xico en 1944: - -

22. cCamarena Luhrs, Margarita. "La Industria Automotriz en México".
Instituto de Investigaciones Sociales. Edt. UNAM. Mé&x. 1981.
pdg. 20.

23. Ibidem, pdg. 21.
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Equipos Automotrices en 1945: la Armadora Mexicana en 1945: Automd-

viles Ingleses en 1946, ensamblando automGviles Morris, M.G.

"El ndmero de fabricantes de automéviles crecib a 18 a me
diados de los afios cincuenta y a 19 en 1953, de los cuales 12 eran-
plantas armadoras y el total eran importadoras de veh;culos, locali
z8ndose 75 marcas diferentes y aproximadamente 117 modelos a la ven

ta.“zA

Entre otras empresas en los afios cincuentas fueron: Die--
sel Nacional en 1951 gue fabricd productos Fiat hasta 1959 y mds --
tarde productos Renault y camiones DINA: Autos Packard en 195%1. --
Studebaker de México en 1953: Volkswagen Interamericana en 1954: In

dustria Automotriz en 1955, y muchas mds que llegaron a México.

como consecuencia de la gran cantidad de empresas que lle
garon a México, el gobiernc tomé medidas a través del decreto presi
dencial en el afio 1962, donde se desarrollarfian una serie de trans-

formaciosies en la industria, siendo éstos los siguientes puntos:

"}, Desarrollar la industria automotriz como una activi-
dad manufacturera que integrase la industria de autopartes y estimu

lar el establecimiento de nuevas industrias conexas,

2. Liberar la balanza de pagos del peso de las importa--
ciones de vehfculos terminados, prohibiéndolas y estableciendo un -
minimo de partes nacionales. Se impulsarfa a la vez la exportacifn

de autos y partes automotrices. De esta manera quedd prohibida la-

24. Ibidem, pdg. 23.
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importaciSn de motores y grupos armados para vehiculos; se detall6-
en los programas de integracit6n que soljcitaba cada fdbrica, las --
partes que fabricarfa, imperativamente deberfa producir el motor; -
se fij6 en un 60% el minimo de integracidn de partes nacicnales en-

el costo de wvehfculos,

3. Promover la industrializacidn del pafs a través de --
los efectos de esta industria sobre otras actividades.

4. Elevar los niveles de ingreso y emplecs internos."2®

Estas medidas fueron de gran proteccidn estatal en la in-
dustria automotriz y con ello gran cantidad de las empresas que ope
raban hasta entonces en M&xico, decidieron ahbandonar el mercado na-
cional antes que incgorporar las partes y componentes producidos en-
el pafs, cuyos precios y calidad técnica no correspondfan con las=-
especificaciones estdndar, por lo que les significarfa costos mds =
elevados, Con la politica estatal de integracitn de la industria =
del automSvil y el congelamiento de precios, dieron lugar a que el-
nfimero de plantas ensambladoras se redujera a 12, y las marcas pasa

ran a su vez de 74 a 24 en 1962,

Sin embargo en 1963, otro nueve decreto viene a complemen
tar el anterior, donde se otorgan alicientes y estfmulos fiscales,-
con el fin de que las empresas acataran el Decreto de Integracidn.-
De esta manera hubo el 50%, el BO% y hasta el 100%, para las tari--

fas por importacién de materiales, impuesto sobre ensamblaje y para

e
25. Ibidem, pdgs. 24~25,
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los que importaban maguinaria y equipos respectivamente.

Las exenciones de impuestos impulsaron el establecimiento

de fabricantes de autom6viles en el pafs.

"Las plantas autorizadas para producir automéviles fue=- =
ron: Ford Motor Company, General Motors de México, Fdbricas Auto--
Mex, Fdbrica Nacional de AutomSviles (Borward), Vehfculos Automoto-
res Mexicanos (Rambler, Jeep), Diesel Nacional (Renault) y Volkswa-

gen de Héxico."26

De lo anterior, podemos darnos cuenta de que el finico an-
tecedente del cual se tiene conocimiento, de la creacidn de un autg
mévil en México, es el que nos narra la reportera Martha Figueroa,-
en la Revista de Revistas de Excelsior, argumentando que en ei aﬁa-
de 1896 el norteamericanc Alexander Byron M8hler fué guien constru-

y6 el primer automSvil en México.

Continuando con el estudio del presente punto, tenemos -~
que a principios de siglo, los vehfculos y las primeras ensamblado-
ras eran de procedencia extranjera y con el decreto de 1962 se da -
un impulso de parte del gobierno a la industria nacicnal, esto atra
jo el interés de industriales, trayendo como consecuencia la crea--
ci6n de nuevas industrias. Entre otras destacan la Chrysler de Mé-
xico, S. A., Nissan Mexicana, S.A., Trailers de Monterrey S. A., Si
derfirgica Nacional S. A., Mexicana de Autobuses S. A., Kenworth Me-
xicana S.A. de C.V., Fdbrica Autocar Mexicana S. A., Trailers del -

Norte S.A., TraimGvile de México S.A. y las cuales afio con afio po--

26. Ikidem, p&g. 25.
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nen a la venta sus productos al mercado, creandc diferentes marcas
de automSviles, por ejemplo la Ford Motor Company fabrica: el To--
paz, Aeroestar, Cougar, Explorer, Fairmont, Gufa, Grand Marquiz, -

LTD, etcétera.

La Volkswagen de M&xico, S. A. favrica el Sedan, Golf, ==
Jetta, Passat, etcétera, La Nissan Mexicana, S. A. fabrica el sa-
kura, Samurai, Alliance, Tsuru, B8002ZX, etcftera y asf cada una de
estas empresas fabrica diversas marcas de automéviles, lo cual - -
trae como consecuencia el aumento incontrolable del ntimero de - -
vehiculos que circulan por los caminos nacionales, no asf, el cre-
cimiento de calles y carreteras, ya que su crecimiento es muy len-

to, cre&ndose de esta manera problemas de car&cter social.

Tenemos como problemas de cardcter social, principalmente
los dafios que se criginan por el alto fndice de vehicuios que se —
encuentran en circulacifn; por otro lado tenemos el gran nfimero de
personas que suelen conducir en estado de ebriedad sus automSviles,
lo cual provoca gue las conductas invadan el &mbito del perecho Pe

nal.
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I. LeGISLACION DEL DELITO DE ATAQUES A LAS VIAS
DE COMUNICACION

Toda vez que hemos viste la evolucién que ha tenido el ve
hiculo, y una vez que dej mos asentado el problema de la sobrepo--
blacidén vehicular existente en México, y por estar ligado directa--
mente el automSvil al delito de ataques a las vfas de comunicacibn,
pasemos a estudiar la evolucifn de la reglamentacién que se ha ido-
dando en los diversos C6diges Penales, para posteriormente, estu- -

diaxr los conceptos necesaries para entender este delito,

a). CODIGOS PENALES

Hasta el afio de 1857 no existen bases fundamentales de un

Derecho Penal propiamente mexicano, estando el régimen de represifn
" caracterizado por una verdadera anarqufa en cuanto a las disposicio
nes de fond>, pues la mayor parte de las dictadas se refieren al --
procedimiento y 2 la jurisdiccifn para activar los procesos y hacer
mds efectivas las penas ante el creciente aumento de la criminali--
dad. Es en este afo cuando los constituyentes establecen en forma-
gsistemitica las bases del Derecho Penal Mexicano, y que son amplia=-
das en las leyes del 4 de diciembre de 1860 y el 14 de diciembre de

1864.

Con frecuencia los encargades del Ministerio de Justicia-
y atn la misma Suprema Corte de Justicia en sus informes sobre el -
Estado de la administracién de justicia, se quejan de lo inadecuado

de las leyes penales, y pugnan por la formacifn de cédigos, prefe--
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rentemente el penal, en gue se contemplen y clasifiguen los delitoes
¥ las penas. G6mez Farfas calificaba que era una empresa muy diff-
cil, pero también afirmaba que era necesario afrontarla, darle prin

cipio, ain cuando correspondiera a su plena realizacibn de un futu-

ro.

1. CODIGO PENAL DE 1871

Al vencerse la intervencifn francesa, el presidente Ju§-—
rez al ocupar la capital de la Repfiblica en 1867 y al iniciar la or
qaniZaciGﬂ de su gobierno, despu€s de esa terrible lucha armada lle
v6 al licenciado Antonio Martfnez de Castro a la Secretarfa de Jus—
ticia e Instruccién Pdblica y a quien le tocaria presidir la comi--
s8i6n encargada de formular el C6digo Penal. Esta comisifn redacto-
ra del proyecto de aquel cédigo encontxré una escuela ya perfectamen
te caracterizada, que fundaba el derecho a castigar en la correspdﬂ
dencia del bien y del mal con el mal, que fundaba el interés social
de restablecer ese equilibrio &tico siempre que fuera perturbado --
por un ataque a la colectividad; que vefa en el delito una accifn -
combinada de la libertad y de la inteligencia, y en la pena un me--
dio de ejemplaridad y de correccién, derivando de aquél concepto ==
los diversos grados de culpabilidad y de este Gltimo la naturaleza-
de las penas y que establecfa la conclusifn general de la proporciog
nalidad de penas, con el mal causado; deduciendo de aquif los grados
del delitc y su diferente gravedad, para obtener la medida de las -

penas.
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En cuanto a la orientacién que se did a este C6digo Penal
de 1871 el autor Vera Estafiol opiné al respecto: <Cuando entre noso
tros se emprendi6 la formulacifn de un cSdigo penal, que respcndie-
ra-al sistema polftico y a la forma de gobierno definitivamente con
solidados en 1857, a la nueva concepci6n de la sociedad y de los de

rechos del hombre.

De esta manera, el C68digo Penal para el Distrito y Terri-
torios Federales de 1871, sefiala en el libro cuarto, lo relativo a-
las faltas, de cuarta clase, articulo 1151 se sefialaba lo sigquiente:

"Articulo 1151. Serin castigados con multa de 2 a 15 pesos:

1. El que por simple falta de precauci6n destruya o dete

riore el alambre, algtn poste, o cualquier aparato de telégrafo."

Por otro lado este c6digo sefiala algunas reglas para los-

que tienen la habitualidad de ingerir bebidas alcohélicas.

“Art. 923. 5i el delincuente hubiere cometideo en otra —-
ocasidén un delito grave hallindose ebrio, serd castigado con arres-

to de cinco a once meses, y multa de 15 a 1530 pesos.

Art. 34 frac. 3a. 8i el reo tiene h&bitoc de embriagarse,
o ha cometido antes otra infraccifén punible en estado de embriaguez,

el nuevo delito gque cometa durante &sta, serd de culpa ..."

De eso se desprende que el {6digo Penal de 1871 ya casti-
gaba en forma estricta a las personas que hacian escdndalos en la -
via pdblica, y 2 las personas gue tenfan el hibito de ingerir bebi

das embriagantes al cometer alguna otra infraccién.
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También se hace notar que en esta legislacifn no se con--
templa todavfa el establecer un delito que sea motivado por los ve-
hiculeos que existian, ya que por su progreso rudimentario no presen
taban ninglGn peligro para la sociedad:; por lo que se da preferencia
a mantener la proteccidn de los medios de comunicacibn sobre cual--

gquier otro medio.

2, CODIGO PENAL DE 1929

Los primeros gobiernos reveolucionarios nombraron diversas
comisiones encargadas de llevar a cabo la revisién de nuestros c6di
gos anacrénicos, cuya sencctud e insuficiencia se palpaban a diario,

en la vida de los tribunales.

Por lo que hace al derecho pepal, la comisién designada -
en la época del gobierno del licenciado Emilic Portes Gil, presidi-~
da por el licenciado José Almaraz, concluy6é a principios de septiem
bre de 1929, los proyectos del Cédigc Penal para el Distrito y Te--
rritorios Federales y el c6digo de Organizacién de Competencia y --

Procedimientos en materia penal.

Las ideas mis importantes del c6digo de 1929 fueron ex- -
puestas por el licenciado Luis Chico Goerne, que exra miembro de la-
comisifn y que las manifestd en una serie de conferencias dictaﬁas
en febrero de 1529, dentro de las que destacan: gque la nueva ley no
era un molde preformado para encerrar a la vida mexicana, sino era-
&sta la que habfa sido convertida en norma; el cfdigo de 1929 era -~

referente al delincuente, porque a la comisifn no le interesaban -=-
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los actos sino los hombres, ya que el delincuente es el tema cen- -
tral de la ciencia penal a partir del humanismo, pues desde cual- -~
quier punto de vista teSrico, es la sancién sobre el criminal la -~

Gnica dtil, justa y cientifica.

Tan pronto como entraron en vigor las flamantes leyes se-
vi6 que era obra del gabinete, que no reflejaban las ideas expues--
tas por el licenciado Chico en sus conferencias, adoleciendo de gra
ves omisiones, de contradicciones notorias, de errores doctrinarios.
Con motivo de las dificultades de aplicacién y adaptacitn de los --
nuevos ordenamientos, el Ejecutive Federal por acuerdordel 2 de ju-
nioc de 1930 consider8 conveniente proceder a la revisi6n de ellos,-
con el fin de que se estudiaran y propusieran las reformas indispen

sables.

Por otro lado y continuando con el tema que nos atafie, en
contramos el primer antecedente en el Cédigo Penal de 1929, este c§
digo const.: de xxi titulos, incluyendo el ndmero V un nuevo titulo-
denominado: "Delitos contra la Seguridad de los Medics de Transpor
te y Comunicaci6n; ensu capitulo primero que trata de la inutiliza-
ci6n y de la obstaculizacifn de vias de la comunicacifn regulada en
sus artfculos 456 a 470. Lo que debe entenderse por camino pGblico:
lo relativo a durmientes, rieles, c¢lavos, tornillos o planchas de -
ferrocarril de uso pfiblice, lo relativo al rompimiento o Separacién
de alambre de maquinas, aparatos transformadores, postes o aislado-
res empleados en el servicio telegréfico, teleffnico o de fuerza mo

triz; detener os vehfculos en camino ptiblico, impedir el paso de -
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una locomotora y el descarrilamiento de éste o los vagones; la inci
neracién de un avidn, una embarcaci¢n u otro vehiculo; la interrup-
ci6n de la comunicacién telegr&fica, telefbnica, energfa eléctrica,

ete.

Sin duda alguna, el avance de las comunicaciones en la --
época en que fu# promulgado el C6digo Penal en estudio, di6 lugar a
que se regulara con mayor amplitud y precisifn en materia de medios
de transporte y comunicacibn, ademfs de que dicho c6digo sefala ya-—
como delito el que se atente contra la seguridad de los medios de -
transporte -y los de comunicacifn, es aquf donde apenas aparece una-
pequeiia idea de lo que es la proteccifn a la conduccién de vehicu--
los en general, pero sin hacer distincién afn sobre las faltas peli

grosas que puede cometer con su conducta el maneiador.

3, CODIGO PENAL DE 1931

"Al ponerse en vigor el C6digo Penal de 1929, con sus le-
yes de procedimientos complementarias, se observaron serias dificu}l
tades de aplicacifn y se hicieron criticas, tanto por la técnica -
del nuevo ordenamiento como por sus consecuencias materiales, sus -
defectos de funcionamiento y hasta sus errores de redacci6n. Estos
convenientes fueron advertidos desde los primeros meses de la vigen
cia del cfdigo en mencifn con tales caracteres de notoriedad que se
hizo necesario emprender una revisifn de acuerdo con las bases for-

muladas por la Secretaria de G:abe):naucid\'t."1

1., Instituto Nacional de Leyes Penales, Leyes Penales de Mé&xico, -
Tomo III, Méx. 1979, p&g. 241l.
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El anteproyecto del C6digo Penal para el Distrito y Terri
torios Federales de 1930, fué el antecedente inmediato y directo --
de} C6digo Penal de 1831, E1 titulo V de dicho anteproyecto repro-
dujo e hizo suyo el sistema de su antecesor, es decir, el C&digo Pe
nal de 1929, en materia de Medios de Comunicacién. A diferencia --
del anterior, el tftulo V relativo a los medios y vias de comunica-
cign de dicho anteproyecto ahora viene comprendido en el libro II ¥

no en el III como lo establecfia el C&digo Penal de 1929,

otra variante compr;andida en dicho titulo, es aquella gque
sefiala el anteproyecto en el sentido para denominar a los delitos =
comprendidos en el titulo V como de ataques a 1as vias de comunica-
cién, dejando de existir el término de delitos contra la Sequridad-

de los medios de transporte y comunicacién del C6digo Penal de 1929

El C6digo Penal de 1931, representa un intento en nuestra
vida juridica para modificar las leyes dogméticas y casuisticas. El
c6digo Pe:al que fuera vigente, deberfa contener en su parte gene--
ral sSlo las imprescindibles disposiciones normativas de la accibn-
del juzgador, y en su parte especial una lista de los hechos estima

dos como delictuocsos, con Sus penas correspondientes.

Los riesgos creados para el bien jurfdico de la seguridad
piblica por el tr&nsito de vehiculos de motor y el aumento progresi
vo de estos peligros, no puedo pasar desapercibido para los jurig--
tas. Los efectos dafiosos causados por estos riesgos encontraron su
cuna jurfidica en el derecho civil, dado que las normas de la respon

sabilidad objetiva y de los seguros de dafios atenuaron en parte los
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perjuicios sufridos por las victimas de 19s riesges prcvenientes de
los vehfculos de motox; pere era un imgerative social acudir con ur
gencia al derecho penal para prevenir ; través de nuevos tipos y —-
sanciones de esta naturaleza, las conductas mis peligrosas por su -
rudeza, y falta de conciencia civica de los conductores, que se pre

sentarfan con frecuencia en la vida moderna.

Asi surgif en el Cédigo Penal de 1931, en el libro II ti-
tulo Vv, &n su articulo relativo a los ataques a las vias de comuni=-
cacitn, el artfculo 171, que a la fecha de su promulqacidn decia: -
*A los que.violaren dos o m3s veces los reglamentos o disposiciones
sobre transitc y circulacifn de vehficulos en los que se refiere a -

exceso de veloecidad.™

La aparicidn del artficulo 171 en este c6digo, tiene como-
f£in el de disminuir la cantidad de accidentes de tr&nsito que sur—-
gen por la conduccitn de vehiculos con excesc de velocidad y de es-

ta forma garantizar la seguridad pGblica,

4. REFORMA DE 1942 AL ARTICULO 171 DEL CODIGO CIVIL

En relacidn al delitc de gue es materia de estudic en el-
presente trabajo de investigacifn, apreciamos gue en 1942 se modifi

ca para quedar como sigue:
“Art. 171.~ sSe impondrd prisidén hasta de seis meses y --
multa hasta de cien pesos:

A los gue dentro del término de un afo violaren por terce

ra vez los reglamentos o disposiciones sobre trénsite v circulaci6n
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de vehifculos en 10 que se refiere a exceso de velocidad."

Para poder distinguir la diferencia que existe entre la -
reforma antes mencionada y lo que establecfa el texto del C&6digo Pe
nal de 1931 en su artfculo 171 relativo al delito de atagues a las-
vias de comunicacifn, debemos de trasladarnos al texto mismo de es-

te articulo, que decia:

"Art. 171.- Se impondr& prisidén hasta de seis meses y ==

multa hasta de cien pesos:

A los gue violaren dos o mis veces los reglamentos o dis-
posiciones sobre tr&nsito y circulacién de vehiculos en los que se-

refiere a exceso de velocidad."

Se puede apreciar en el texto.del artfculo 171 del c6digo
del 31 que no fija ningfin plazo en cuanto a las infracciones al re-
glamento de trAnsito, por lo cual los legisladores de acuerdo a la~
equidad creen conveniente sefialar el lapso de un afio para tomar en-

considerac.6n las viclaciones cometidas.

5. REFORMAS DE 1950 AL ARTICULQO 171 DEL CODIGO PENAL

Muy pronto se puso en relieve la ineficacia e insuficien-
cia del proyecto de reforma de 1942 al cSdigo Penal para el bistri-
to y Territorios Federales de 1931, en lo que concierne exclusiva--
mente al articulo 171, y para hacer frente a este creciente fenbme-
no social, pues el aumento constante de la circulacién de vehiculos
y el desacierto del artfculo 171 hicieron patente la necesidad de -

su reforma.
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Mediante el decreto del 29 de diciembre de 1850 se refor-

»ma el articulo y al cual se le agrega otra fraccifn mis; cambia lLi~
geramente el inicio de su redaccién, constituyendo la fraccifn pri-

mera, y se introduce una fraccién m&s, donde se establece un nuevo-

e inhdbil tipo para sancionar a los que conducen en estado de ebrie

dad o bajo el influjo de drocas, enervantes; y con acierto se agre=-

- g6 a las penas impunibles, segfn el pirrafo inicial de dicho articu
"lo la suspensifn y pérdida del derecho a usar la licencia para mane
jar. El precepto legal antes citado fué reformado de la siquiente-

manera.

"Art. 171.- Se impondrén prisién hasta de seis meses, mul
ta de cien pesos y suspensibn o pérdida del derecho a usar licencia

de manejar:

I. Al que viole dos o mds veces los reglamentos o dispo~
siciones sobre tr&nsito y circulacién de vehiculos en lo que se re-

fiere a exceso de velocidad.

II. Al gue 'en estado de ebriedad o bajo el influjo de -
drogas enervantes cometa alguna infraccién a los reglamentos de - -
trinsito y circulacién, al manejar vehiculos de motor, independien-
temente de la sancifn que le corresponda su causa dafio a las perso-~

nas o a las cosas."

Cabe hacer mencién que la fraccién I de este articulo tra
ta de dar una seguridad pdblica, al establecer una sancifn para - =
aquellas personas que al womento de conducir un vehfculo con exceso

de velocidad y cometa dos o mds infracciones a los reglamentos de -
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trinsito y circulacién, sin embargo, esta fraccibn no hace alusién-
al tipo de vehfculos, apreciindose de inmediato que cualquier vehf-

culo caeria dentro del tipe legal.

En la fraccidn IL del artfculo 271 del C6digo Penal ya se
hace referencia a la sancifn que se les aplicari a las personas que
bajo el influjo del alcohol o de alguna droga enervante cometan al-
conducir un vehfculo de motor dos o mis infracciones a los reglamen
tos de tra&nsito y circulaci6n, de esta manera destaca, el conducir-
en estado de ebriedad, un vehfculo automotor y ademfs, cometer dos=-
o mds 'infracciones al reglamentc de tré&nsito, este dltimo, a nues=--
tro juicio es un requisito que no tiene razén de ser, por que el de
lito de referencia toma su base en la seguridad pdblica, por el = -
cual debiera de sancionarse la conducta desde el momento en que se-
conduce un vehfculo en estado de ebriedad, deduciendo nuevamente ==
que este articulo se encuentra fuera del capitulo al gue deberia de
pertenecer ya que como lo hemos visto, para nada guarda relaciln =
con el delito de lo que realmente es el de Atagues a las Vias de Co

municacién.

Tomando la anterior idea, debemos dejar claro que lo que-
se pretende con este artfculo es darle a los integrantes de la so--
ciedad una seguridad para que puedan transitar tranquilamente por -
las vias pliblicas. 10 cual podri lograrse si se sancionara a 165 -
conductores ebrios desde el momento de conducir un vehfculoc, cual-~-

quiera que sea éste.
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6. REFORMA DE 1991 AL ARTICULO 171 DEL CODIGC PENAL

Por lo que hace a la refeorma que sufrié el articulo en es

tudic el dfa 30 de diciembre de 1991 queda de la siguiente manera:-

“Art. 171.- Se impondr& prisién hasta de seis meses, mul-
ta hasta de cien pesos y suspensifn o pérdida del derecho a usar la

licencia de manejador:
I. Se deroga.

II. Al que en estado de ebriedad o bajo el influjo de =~
drogas engrvantes cometa alguna infraccifn a los reglamentos de - -
tr§nsito y circulacidén al manejar vehfculos de motor, independiente
mente de la sancién que le corresponde si causa dafnos a las perso--

nas o a las cosas."

Primeramente sefialaremos que la fraccién I, que fué dero-
gada en esta reforma, tuvo su base o fundamento en que era caauca,—
es decir, ya no era aplicable, por el cual consideramos que fué un-~
acierto de los legisladores., Por otro lado pensemos que se debiera
aumentar la penalidad de 3 a 6 afios de prisi6n para que fuera compe
tencia del Juez Penal. También creemos que se deberfa tipificar es
te delito desde el momento en que alguna persona conduzca un vehicu
lo cualguiera que sea y desde el momento en gue se conduzca en esta
do de ebriedad, eliminindose asf lo referente a las infracciones de
trénsito todo esto con el fin de reducir el fIndice de delincuencia-

causada por el tr&nsito de vehiculos.
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b). REGLAMENTO DE TRANSITO PARA EL DISTRITO FEDERAL

El automévil como medio de transporte, a principios de si
glo facilit6 la cirxculacifn y acorté las distangias para el hombre,
sin embargo, el accidente de trdnsito ha sido fruto del automovili-
mo, situacifn que preccupl a los legisladores en razfn de sus conse
cuencias que sobrepasaban, inclusive el simple dafio a las cosas, a-
resultados letales a las personas. Por ello, el automSvil conduci-
do por los hombres, contribuye a crear un conjunto de relaciones ju

ridicas que alcanzan el campc del derecho penal entre otras.

Esto trajo como consecuencia, la necesidad de prevenir en
lo posible esta clase de riesgo mediante la adopcitn de determina-—
das medidas preventivas de Indole administrativa, contenidas en los
diferentes reglamentos de circulacién y de trénsito que han existi-
do en esta ciudad de M&xico. El fin primordial que se persigue a -
este respecto consiste en la necesidad de disciplinar la circula- -
cién de vehfculos de motor por medio de reglas eficaces, qgue a su -

vez protegen a 1los peatones Yy en general a la ciudadanfa.

Es as{ como nace a la vida jurfidica el primer reglamento-
de tr&nsito en el Distrito Federal, publicado en el Diario Oficial=-
de la FederacitSn el 130 de junio de 1933, el cual sefiala las bases y
requisitos a gue debers sujetarse el tridnsito de peatones, vehfcu——
los y semovientes (ganado), en las vias pfblicas del Distritoc Fede-
ral; haciéndose notar que con relacifn a la conduccifén de vehiculos
en estado de ebriedad, dicho reglamento en el capitulo correspon- -

diente a las disposiciones generales de la circulacifn es omiso a -
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este respecto.

Posteriormente en fecha 28 de octubre de 1943, el Presi--
dente Constitucional, Manuel Avila Camacho, expide un nueve regla-
mento de tr8nsito en el Distrito Pederal; el cual deroga el regla—--
mento de tr8nsito de 1933, asf como las dem&s disposiciones dicta--
das sobre la materia en cuanto no se opongan a lo que ordena el pre

sente reglamento.

La exposicidn de motivos que diS origen a la expedicibn -
del reglamento en cita, consistié en que el reglamento de tr&nsito-
derogado habfa dejado de satisfacer las exigencias derivadas del de
sarrollo del puéblo, que a su vez determiné un acrecentamiento subs
tancial de la actividad en el Distrito Federal, creando as{ necesi-
dades en materia de transito que no existian en la &poca en que te-
nfa vigencia el actual reglamento derggado, situaci8in que determiné
la obligaci6n, por parte de la autoridad, de estudiar medidas regla
mentarias adecuadas a las condiciones que prevalecian en ese tiempo.

El tftulo V relativo a la circulacifn de vehfculos, capf-
‘tulo primero, sobre las disposiciones generales, el reglamento de -
tr&nsito de 1943, en su artfculoc 90, disponfa lo siguiente:

"Art, 90.- Las personas que manejen vehfculos deber&n es=-
tar en pleno uso de sus facultades fisicas y mentales, y, conducir-
los con precaucifn, utilizando para el efecto el desarrollo de las-
vias pfiblicas."

Del precepto legal antes indicado se desprende que el t&r
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mino de wvehiculos es de una amplitud tal que no s&lo estaba dirigi-
do a vehiculos automotores, sino a cualquier tipo de transporte, sin
embargo este artfculo no castiga la conducta y Gnicamente ordena —
queé las personas que conduzcan un vehfculo, é&ste deber8 de hacerlo-

sobre la via piblica, careciendo de sentido comfn.

Posteriormente el decreto del 28 de junio de 1976 se pu--
blica en el Diario Oficial el nuevo Reglamento de Trénsito del Dis-

trito Federal el cual derocga al reglamento de 1943,

El crecimiento constante de vehfculo, la tasa de pobla- -
cifn y el desarrollo de las actividades industriales y comerciales-
del Distrito Federal fueron las bases por las que el legislador se-
propuso actualizar las normas en materia de tré&nsito y adecuarlas a
las exigencias derivadas del desarrcllo de la circulacifn de peato-
nes y vehfculos a los cambios de la red urbana, y a las modificacig
nes introducidas en las caracterfsticas de los vehfculos por el - -

avance de .a té&cnica en su fabricacifn.

Con este nuevo regiamento de tridnsito del Distrito Fede--

ral, el artfculo 90 es reformado, quedando de la siguiente manera:

"Art. 90.- Se prohibe a toda persona conducir en estado -
de ebriedad o bajo el influjo de sustancias eétupefacientes, los --

vehiculos a que se refiere el presente ordenamiento.®

Cdbe sefialar gque esta infraccifn es sancionada de una ma-
nera especial por el propio ordenamiento que la describe, consisten
te en la privacién de la libertad por un lapso de 36 horas, al que-

contravenga esta disposicién.
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Finalmente haremos alusién a la reforma que sufre nueva=-
mente el reglamento de tr&nsito del Distrito Federal, el cual se pu
blica en el Diario Oficial el 9 de agosto de 1989, el cual deja sin-
efectos las disposiciones contenidas en el Reglamento de,trénsito -
de 1976, y donde nuevamente el articulo 90 es reformado, pas;ndo a=

ser el articulo 150, para quedar de la siguiente manera:

"Art, 150.- La persona que al conducir cualquier tipo de-
vehiculo en estado de ebriedad o bajo la influencia de estupefacien
tes, psicotrSpicos u otras sustancias téxicas, cometa alguna infrac
cifn al Rgglamento, ser8 sancionado con arresto inconmutable de 12-
a 36 horas, impuesto por el juez calificador de la jurisdiccién co-

rrespondienée.

La aplicaci6n del presente artfculo se hard sin perjuicio

de la responsabilidad penal en que pudiera incurrirse.”

Este es el que actualmente se encuentra vigente, y como -
nos podemos dar‘cuenta, este nuevo articulo reglamenta una conducﬁa
que se encuentra plasmada en una ley penal, en este caso en el ar—-
ticulo 171 fraccisSn II de la ley sustantiva penal cosa que no debe-
ria ser, ya que se presenta una duplicidad de leyes, cosa que vemos
demasiado il6gica, ya que un reglamento jam&s debe invadir la esfe-
ra juridica de la ley penal, porgue ambas tienen fines distintos, -
Por un lado, el reglamento de tr&nsito establece las normns.que de~
ben de seguir y acatar las personas que transitan por la vfa pdbli-
ca, cosa muy distinta de lo gque la ley penal contiene y regula, ya-

que ésta establece las normas de las conductas que son consideradas
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como delito, deduciendo que el reglamento no debe contemplar o cong
cer de delitos, ya que para es¢ se encuentra una ley especial gue -
tipifica las conductas gue son consideradas como delitos y &sta es-~

el C6digo Penal.

Tomando como base el comentario anteriormente expuesto so
bre la reforma de 1951 al artfculo 171 del C6digo Penal, considera--~
mos que deberfa ser derogado este articulo del reglamento de tr&nsi
to en virtud de que ya serfa competencia exclusiva del Ministerio -
Pdblico, toda vez que se conduciera un vehfculo en estado de ebrie-
dad, por lo cual ya no tendrfa razén de ser la reglamentacién que=-
hace el propio reglamento de tri&nsito y con esto se évitara la du--

plicidad de leyes.

I11. CONCEPTOS GENERALES

Para entender el delito de Atagques a las Vias de Comunica
cién, es indispensable tener conocimiento de algunos conceptos gene
rales del Derecho Penal, necesarios para comprender mis ampliamente

el contenido del delito materia de estudio.

a). CONCEPTO DE DELITO

Atendiendo a su significado etimolSgico, la palabra deli-
to, deriva del supino Delictum del verbe Delinquere, a su vez com=--~
puesto de Linguere: dejar y del prefijo De, en la connotacifn peyo-
rativa, se toma como Linquere Viam o Rectam Viam dejar, abandonar,-

apartarse del buen camino.
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Algunos autores, han definido al delito de la manera si--
guiente: "... es la infraccidn de un deber exigible, en dafio a la -
sociedad o a los individuos (ROSSI); es la violaci6n de un derecho-
o de un deber (Wundt, Wulfeen):; es, desde el Zngulo histérico, toda
accibn que la concienc:}a ética de un pueblo consideraba merecedora-
de pena, en determinado momento hist6rico; el orden &tico Yy que exi

ge una expiacitn consistente en la pena (José Maggiore) ."2

Debemos dejar claro que este concepto cambia a través del
tiempo, segGn los pafses y las costumbres por ser diversas las le--
gislaciones vigentes, asimismo es menester senalar gue cada autor -
tiene su propio concepto, pero el actualmente aplicable es el conte
nido por el artfculo 70. del C8digo Penal, al definir al delito de-
la siguiente manera:

"Art. 70.- Delito es el acto y omisién que sancionan las-
leyes penales,”

De esta manera deducimos gue el pensamiento no es suscep-
tible de castigo. Para que haya delito es necesario, en primer tér,
mino gue la voluntad humana se manifieste externamente en una ac- -
¢ién o en la omisién de una accién. Pero aln asi creemos que no --

existe una definicifn exacta de lo gue es el delito.

b) . ELEMENTOS DEL DELITO

A pesar de no haberse llegado a una definicidn de delito-~

2. Carrancd y Trujillo, Radl. Derecho Penal Mexicano Parte Gene--
ral, 15a. Ed., Edt. Porrda S.A. M&x. 1986, p&g. 220, 221,
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que abarque todos sus elementos, si podemos definir a cada uno de =
ellos siguiendo el sistema que nos ensefian los autores tales como -
Luis Jiménez de Asfia, Celestino Porte Petit, Fernando Castellanos Te
na e Ignacio Villalobos entre otros, quienes lo estudian bajo el si

guiente cuadro:

. La Conducta y su ausencia.

. La Tipicidad y Atipicidad.

1
2
3. La Antijuricidad y las causas de justificaciédn.
4. La Imputabilidad y causas de inimputabilidad.

S. La Culpabilidad y las causas de inculpabilidad,
[

. La Punibilidad y su Ausencia.

1, LA CONDUCTA ¥ SU AUSENCIA

La conducta siendo uno de los elementos esanciales del de
lito consiste, segln Jiménez de AsGa en: "La manifestacidn de la vo
luntad que, mediante accifn, produce un cambio en el mundo exterior
o que por 1.6 hacer lo gue Se espera deja sin mudanza ese mundo ex--

terno cuya modificacifn se aquarda."]

De lo anterior, tenemos como primer elemento esencial y =
objetivo del delito la conducta; consiste en el comportamiento huma
no ya sea éste positivo, el de ejecutar lo prohibido por el tipo, o

negativo, el de hacer caso omiso de una ley que ordena hacer algo.

En cuanto al articulo 171 de la ley Sustantiva Penal, te-

3. Jimé€nez de Asda. La Ley y el Delito. Edt. Sudanmericana. Buenos
Aires, 1980. 10s. Ed. p&g. 210.
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nemos que, el agente encontrindose ebrio o bajo la influencia de al
guna droga o enervante, desee o tenga la voluntad de conducir un -~
vehfculo de motor y que adem&s cometa una infraccién. Con esto la-~
conducta se manifiesta y se culmina al momento de que se realice la

infraccién.

rasando ahora al estudio del aspecto negativo de la gon--
ducta, haremos alusifn a 1o asentado por el maestro Porte Petit al-
manifestar: "Si la conducta comprende tanto la accién comc la omi--
s8ifn, la ausencia o falta de aguella, abarca la ausencia de la ac—-
cibn o de omisibn, es decir, el aspecto negativo entrafa la activi-

dad y la inactividad voluntaria."

Entonces tenemos gque habri ausencia de la conducta en el-
artfculo 171 del C6digo Penal, cuando la conducta o el 4nimo de con
ducir ebrio se queda en el pensamiento del agente y no se exteriori

ce o no se ejecute.

A nuestro juicio, la conducta deberia integrarse, desde -
el momento en que el agente, encontrindose ebrio, tenga la voluntad
de conducir y al momento de ejecutar esta accifn deberd consumarse-
la conducta, debiéndose eliminar en el artfculo 171 del C6digc Pe--~
nal el requisito de cometer alguna infraceifn al Reglamento, debien
do quedar consumada la conducta desde el momento en que el sujeto -
activo conduce el vehfculo en estado de ebriedad o bajo el influjo-

de alguna droga o enervante, ya que se pretende proteger a la segu~

4. Porte Petit, Celestino. Apuntamientos de la Parte General de -~
Derecho Penal. Edt. Porrgda S.A. Mex. 1984 9a, Ed. pSg. 405,
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ridad p@blica, entonces, no vemos el porqud se deba esperar a que -
el agente encontrfndose ebric y conduciendo un vehiculo'de motor co
meta la infraccifn al Reglamento de Tr&nsito. Consideramos que se-
Fone en peligroc a la sociedad, desde el momento en que el agente --
conduce un vehiculo de motor en estado de ebriedad o bajo el influ-

jo de alguna droga o enervante.

2., TIPICIDAD Y ATIPICIDAD

Segln los autores, la tipicidad consiste en la adecuacién
o encuadramiento de la conducta a la descripcidn legal, al tipo, el

maestro Castellanos Tena refiere:

*"No debe confundirse el tipo con la tipicidad. El1 tipo -
es la creaéidn legislativa, la descripcifn que el Estado hace de -—
una conducta en los preceptos penales. La tipicidad es la adecua--
cibn de una conducta concreta con la descripcifn legal formulada en

abstracto."s

‘fenemos de esta manera, que la tipicidad en el artfculo -
en estudio, descrita en la fraccidén II, se encuentra integrada por-
lo que consiste, en que un sujeto o cualquier persona conduzea un -
vehfculo de motor, se encuentre en estado de ebriedad o bajo el in-
flujo de alguna droga © enervante, y que coreta una infraccién a -
los Reglamentos de tr&nsito, deduciendo, de esta manera que la des-
cripei6n tipica hace referencia a la calidad del sujeto activo en -

cuanto a que sepa manejar vehiculos de motor y que adem&s se encuen

5, Castellanos Tena, Fernando. Lineamientos Elementales de Derecho
Penal. Edt. Porr(ia S.A. M&x, 1988. 25a. Ed. p&g. 167.
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tre en estado de ebriedad o bajo el influjo de drogas enervantes.

El fundamento de la tipicidad lo encontramos en el articu
lo 14 Constitucional en el p&rrafo tercero que dice: "En los jui-~-
cios del orden criminal gueda prohibido imponer, por simple analo--
gia y adn por mayoria de razbn, pena alguna que no esté decretada -
por una ley exactamente apLic?ble al delito que se trata." bDe lo =
anterior concluimos que no habri tipicidad si la conducta no se - -

adecfia exactamente al tipo establecido.

En cuanto a la Atipicidad, el maestro Castellancs Tena --—
nos dice: "La atipicidad es la ausencia de adeguacién de la conduc-
ta al tipo."6 ﬁe lo anterjor podemos decir, que si un hecho especf
fico no encuadra exactamente en lo descrito por la ley, no existe -

tipicidad, sino se estarfa en presencia de la atipicidad.

De esta manera tenemos que la atipicidad en el multicita-
do artfculo se dar& cuando no se cumplen los elementos exigidos por
la fraccidn II del artfculo 171 de la ley penal, es decir, que ha--
brd atipicidad cuando el sujeto no se encuentre ebrio al momento de
conducir un vehfculo de motor, cuando estando ebrio conduzca un ve=-
hiculo que no sea impulsado de algdn mecanismo de motor o en su ca-
80, cuando estando ebrio y conduciendo un vehfculo de motor, no co-

meta la infraccifn al Reglamento de Trinsito.

Continuando con nuestro criterio, el tipo legal en estu-—-

dio deberia contener finicamente los elementos consistentes en condu

6. Ibidem. pdg. 174.



cir un vehfculo en estade de ebriedad, Debi&ndose tomar el concep—
to de vehfculo en términos generales, abarcando cualquier tipo de -
artefacto para trasladar tanto persocnas como cosas; Mas no como lo
contempla el precepto legal al manifestar: "al manejar vehfculos de
motor®. Asimismo deberfa eliminarse la comisisn de alguna infrac-—-

cién a los Reglamentos de Trénsito.

3. LA ANTIJURICIDAD Y LAS CAUSAS DE JUSTIFICACION

ElL término antijuricidad se ha empleado como sinSnimo de—
lo justo, lo ilfcito, lo contrario a derecho, etc. Castellanos Te-
na dice que ",,.la antijuricidad radica en la violacifn del valor-
o bien protegido a que se contrae el tipo penal respectivo."7 Igna
cio villalobos la considera ™...la violacifn a las normas objeti-—-
vas de valoraciﬁn.'B Ernesto Mayer dice "...la antijuricidad es la-

contradiceidn a las normas de cultura reconocidas por el ESTADO."9

De lo anterior deducimos que el comportamiento humano que
contrapone lb prohibido u ordenado a una norma penal, estd actuando
antijuridicamenté, contrario a derecho. De esta manera podenios de-
cir que cuando el agente o sujeto del delito se encuentra conducien
do en estadc de ebriedad, y al momento de cometer alguna infraccién
a los reglamentos de trinsito se encuentra.tealizando una conducta-
antijurfdica y a su vez con €sta se viola el bien jurfdico protegi-

do por el articulo 171 del C6digo Penal.

7. 1Ibidem. pSg. 178. .

8. villalobos Ignacio. Derecho Penal Mexicano. Edit. PorrGa S.A.~-
MEx. 1960 2a. BEd. p&g. 249.

9., Citado por Castellanos Tena, Op. cit. pidg. 179.
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Por lo que hace al aspecto negativo se encuentran contem-
plados en el articulo 15 del CSdigo Penal vigente, con la denomina-
cifén de "Circunstancias excluyentes de responsabilidad®. De esta -
manera tenemos que a nuestro juicio, en el delito en estudio, se da
ria tdnicamente lo contenide en la fraceidén II, en lo que se refiere
a la intoxicacién alecohSlica o producida por alguna droga; ingeri--
dos en forma involuntaria o aceidental. Ya que el contgnido por --—
las dem&s fracciones del articulo 15 de la Ley sustantiva penal - -
constituye causas de inculpabilidad, inimputabilidad y ausencia de-

la conducta.

Continuando con nuestro criterio, la conducta antijurfdi-
ca deber& consumarse desde el momento en que el sujeto del delito -
conduce un vehfculo en estado de ebriedad, ya que con esta conducta
es suficiente para que viole el bien juridico protegido, que es la-

seguridad pdblica,

4. LA IMPUTABILIDAD Y CAUSAS DE INIMPUTABILIDAD

La imputabilidad segtn Castellanos Tena consiste en -

la capacidad de querer y entender en el campo del Derecho Penal."lo
Para Ignacio Villalobos consiste en "... la capacidad de obrar con-
discernimiento y voluntad y capacidad, por lo tanto de ajustarse a-

las normas juridicas o apartarse de ellas culpablemente...”11

De esta manera nos damos cuenta que la imputabilidad estd

10, <Castellanos Tena, Fernando. Op. Cit., pig.21%
11. villalobos, Igracis. Op. Cit., pdg. 218.
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fntimamente relacionada con el sujeto activo del delito, al cual le
imputa cierta conducta sobreentendiéndose que e} sujeto tiene la ca
pacidad juridica y una salud menta) de las cuales resulta Su consen
timiento o voluntad de entender y de querer, el deseo y determina--—
¢ibn para ir en contra de una norma establecida en el campo del De—

recho Penal.

En cuanto a la inimputabilidad, es el aspecto negative de
delito en donde la conducta del sujeto no es imputable, puesto que-
hubo circunstancias de caricter psiquico en las cuales el sujeto co
mete el delito, ¥y no es responsable jurfdicamente de su conducta an
te la sociedad, por carecer de la capacidad de querer y entender su

comportamiento ilfcito.

Asf tenemos jue para Jiménez de Asda "... son causas de -
inimputabilidad, la falta de desarrollo y salud de la mente, asi co
mo los trastornos pasajeros de. las facultades mentales que privan o
perturban :n el sujetc la facultad de conccer el deber; esto es, —-
aguellas causas en las que, si bien el hecho es tipico y antijuridi
co, no se encuentra el agente en condiciones de que se le pueda = -
atribuir el acto gue se petpecré.“lz Por ello, en lugar ce la res-
ponsabilidad penal se deben utilizar medidas de segquridad, pues no-
hay esa obligaci6n contraida por el sujeto para responder de sus ac

tos por no ser voluntarios.

De lo anterior, podremos considerar a la imputabilidad cg

12. 1Ibidem pdg. 279.
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mo los minimos de capacidad fisica y legal gque debe reunir el suje-
to a1l momento de realizar la conducta. Por lo que hace al articulo
171 gque nos ocupa, tenemos que no hay problema al enfocay la imputa
bilidad al sujetoc gue se encuentre con la capacidad de guerer y en-
tender, es decir, gque voluntariamente ingiera bebidas alcohflicas o
consuma alguma droga c; enervante y una vez encontréndose bajo los -
efectos de &stas, desee conducir voluntariamente un vehfculo de mo-
tor y cometer una infracci6n al Reglamento de Tr&nsito. A nuestro-
juicio la imputabilidad deberd darse desde el momento mismo en que-
el sujeto decide en forma voluntaria ingerir bebidas alcoh6licas o-
consumix érogas o enervantes y conducir un vehiculo de cualquier ti
po, sea &ste motor o no. Consecuentemente la falta de alguno de es
tos elementos establecidos por la norma penal, en este caso el ar--
tfculo 171 penal, se estari en presencia del aspecto negativao o sea
la inimputabilidad y tenemos como causas de €sta, segln la teorfa -
del delito los siguientes: La minorfa de edad,> la sordomudez de na
cimiento o adquirida después de nacido, siempre y cuando no sepa ==~
leer ni escribir, sufrir trastornos mentales transitorios de orden-
" permanentes del orden patol6gice, tales como la idioctez, imbecibilji
dad, demencia mental, y como transitorios: la esquizofrenia, la epi
lepsia y finalmente la hip6tesis contenida en la fraccién II del ar
tfculo 15 del Cédigo Penal, consistente en los trastornos mentales-
transitorios o permanentes ocasionados por la ingestifn de sustan-—-
cias t&Gxico-embriagantes o t6xico infecciosas en forma accidental o

contra su voluntad.
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En caso del artficulo 171 del multicitado c¢6digo y a nues-
tro juicio, como causa de inimputabilidad se dard esta dltima hip&-
tesis, cuando el sujeto active del delito en forma accidental o in-
voluntaria se pone en estado ebrio o téxico, al ir conduciendo un -
vehiculo de motor, llevdndolo a producir alguna infraccién al Regla
mento de Trinsito. Para nosotros deberd de eliminarse la comisién-

de la infraccidn al Reglamento de Trdnsito.

5. LA CULPABILIDAD E INCULPABILIDA&

La culpabilidad ha sido definida como el nexo psicolSgico
y emocional que ligan al sujeto con su acto, es decir, los presu- -
puestos gque existen para gue determinada conducta antijurfdica sea-
imputada al sujeto. Ya habfamos manifestado en el apartado ante- -
rior que para que un sujeto sea considerado culpable, primeramente-
deberfa ser imputable, concurriendo ambas para que integre la res--
ponsabilidad penal.

e esta manera tenemos que, ".,. mientras la imputabili--
dad es una situacién psiquica en abstracto, la culpabilidad es la -
correcta capacidad de imputacién legal declarable jurisdiccionalmen
te, por no haber motivo legal de exclusisn con relacién al hecho de

que se t:ata.'13

Como podemos observar, la culpabilidad es la correcta ca-
pacidad de imputacifn legal declarable jurisdiccionalmente, sin em-

bargo el articulo 8o. de la ley penal hace una clasificacién de c6-

13. Carracd y Trujille, Rafl. Op. Cit., p&g. 415.
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mo pueden ser los delitos al manifestar lo siguiente:
“Art. Bo.~ Los deli%os pueden ser:

I. Intencionales;
1I. No intencionales o de imprudencia;

I1II. Preterintencionales.”

Posteriormente el articulo %o. del mismo ordenamiento los

define de la siguiente manera:

“Art. 9o.~ Obra intencicnalmente el que, conociendo las -
circunstancia del hecho tIpico, gquiera o acepte el resultado prohi-
bido por la ley.

Obra imprudencialmente el que realiza el hecho tipice in-
cumpl iendo un deber de cuidado, que las circunstancias y condicio--

nes personales impenen.

Obra preterintencionalmente el que cause un resultado tI-
pico mayor al gquerido o aceptado, si aqué€l se produce por impruden-
cia.”

Como vemos, la culpabilidad presenta dos formas; Dolo ¥ =
Culpa, segdn el sujeto dirija su voluntad consciente a la ejecuciédn
del hecho tipificado en la ley como delito, o causa iqual resultado

por medio de su negligencia o imprudencia.

En cuanto al aspecto negativo de la culpabilidad, diremos
que se presentard cuando hay ausencia de los elementos esenciales -
de la culpabilidad, es decir, conocimiento y voluntad. Para que ha

ya causa de inculpabilidad, esencialmente se reguiere gue alguno de
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los elementos de la culpabilidad quede anulado.

Por nuestra parte y aludiendo a la concepci6én dada por el
maestro Castellanos Tena, al decir que la culpabilidad es el nexo -
intelectual y emocional gue liga al sujeto con el acto cometido, tg
nemos que en el delito en estudio contemplado en el artfculo 171 pe
nal, basta con que el sujeto de delito encontrdndose en estado de -
ebriedad, tenga la intencifn de conducir un vehfculo de motor y co-
meter alguna infraccifn a los reglamentos de tr&nsito. Surgiendo -
aqui un problema, ya que en la realidad, el sujeto activo se pone -
en estado de intoxicacifn alcohflica o de alguna droga en forma vo-
luntaria, y asimismo tiene la intencién de conducir su vehfcule, pe
ro no siempre tiene la intenci6n de cometer una infraccién al regla
mento de trénsito o causar alg@n dafio a las personas o cosas, al co
meterse la infraccién, lo hace en forma involuntaria, por lo que --
creemos que al momento en que se cumplen los dos primeros momentose-
(estar ebrio y conducir un vehiculo), con ello se estd violando el~
bien juridico protegido, la seguridad pdblica, ya que en este momen
to es cuando la sociedad se encuentra en peligro y nﬁ vemos la nece
sidad de que el sujeto cometa la infraccisn o cause algfin dafic a las
personas o cosaé, para que hasta ese momento Se integre o se consu-
ma el delito. Por lo que hace a la inculpabilidad, no se puede pre
sentar en este delito ninguna de sus causas, toda vez que nuestro -
tipo legal, es de aquellos que para su inteqracién requieren cier--
tos elementos como son el estade de ebriedad o la intoxicacién por-

drogas o enervantes, de esta manera, una persona que se encuentre en
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estado t6xico, tendrd una voluntad inconsciente después de que vo--

luntariamente lo ha hecho.

6. PUNIBILIDAD Y SU AUSENCIA

La punibilidad no forma parte del delito, sino que es una
consecuencia de €ste, por lo gue se entiende como punibilidad el -
merecimiento de una pena en virtud de la comisifn de un ilfcito pe-
.nal, asf{ pues, la pena no forma parte del delito vues no cobstante -
que se considera como Una imposicién f8ctica de un castigo el in- -~
fractor de las disposiciones penales, de ninguna manera forma parte

del delito;

) De esta manera, el artficulo 24 de la ley penal establece-
las penas y medidas de seguridad, siendo &stas un total de 18, por-
lo que hace al articulo 171 establece: "Se impondrd prisi6n hasta -
de seis meses, multa hasta de cien pesos y suspensién o pérdida --
del derecho de usar la licencia de manejador...", siendo &sta la PY
nibilidad hacia la conducta antijurfidica, de ecsta manera nos damos-
cuenta que existe pena consistente en prisifn hasta por seis meses,
una sancién consistente en una multa de cien pesos y una suspensifn
consistente en la p&rdida de usar licencia de manejador, a esto ma-
nifestamos que la pena deberd ser aumentada de 3 a S afos y suspen-
8i6n de la pé&rdida de usar licencia para manejador, este Gltimo se-
ré aplicable en forma definitiva a los reincidentes principalmente-
a las personas que se dedican a la conduccién de vehfculos de trans
porte pdblico, ya que de esta marnera se reduciri el alto fndice de-
accidentes ocasionados por la conduccifn de vehfculos en estado de-

ebriedad.
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Por lo que hace al aspecto negativo de la punibilidad, se
encuentra constituido por las excusas absoclutorias que son segfin Ca
rrancd y Trujillo, "... las causas que dejando subsistir el carfc—-

ter delictivo del acto, excluyen s86lo la pena.“14

Las excusas absg
lutorias se consideran como un perdén legal al responsable de la in
fraccién a la norma penal. De aqui que no se presenten en los ar--
tfculos 171, las excusas absolutorias ya que no hay perd6n legal al

respecto.

c). CONCEPTO DE PENA, SANCICN, MEDIDA DE SEGURIDAD

PENA.

Empezaremos por estudiar el concepto de Pena, el cual pro
viene del latin poena, castigo impuesto por autoridad legftima al -
que ha cometido un delitoc o falta. Disminucién de unc o mis bienes
juridicos impuestos jutiﬁiccionalmente al autor de un acto antijurf
dico (deli’o), que representa la ejecucién coactiva, efectiva, real
y concreta del precepto infringido, sino su reafirmacibn ideal, mo-

ral, simbSlica.

Por su parte el Diccionario Juridico Mexicano define a la
pena de la siguiente manera: "Pena. (castigo impuesto por una auto-
ridad legftima al haber cometido un delito o falta). Disminucién -
de uno o mas bienes juridicos, impuestos jurisdiccionalmente al ac-
tor de un acto juridico (delito), que no representa la ejecucién --

coactiva, efectiva, renal, y concreta del precepto infringido sino-~

14. 1Ibidem p&g. 125.
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su reformacifn ideal, moral y simbﬁlica."ls

Conforme a las definiciones expuestas se entiende que la-
pena va ligada esencialmente al delito, por cuanto que es aplicada-
una vez que se fupdamentan todos los elementos positivos del mismo,

esto es, la conducta, .tipica, antijuridica imnutable y culpable.

En todos los delitos gque regula el C6digo Penal y como —--
‘consecuencia l6gica traen aparejada una sancién intimidatoria, para
que el sujeto activo del delito no la cometa y que puede consistir-
en la privacif6n de la libertad o bien, ccnsistir en una pena alter-
nativa que puede ser privacifn de la libertad o una multa pecuniaria,
seglin el tipo del delito que se haya cometido y segfin la norma sus-
tantiva gue sanciona con determinada pena a la conducta gue se enfo
que al tipo de que se trate, por considerarse hechos que se lesio--
nan o ponen en peligro un bien jurfdicamente protegido por la ley.-
El artfculo 171 de la ley sustantiva penal, refiere a una pena con-
sistente en prisién hasta por seis meses, cosa gue a nuestro juicio
y de acuerdo al alto Indice de accidentes, que por esta conducta, se
ocasionan y con ello otros delitos como son el dafio en propiedad --
ajena, lesiones, homicidios, vemos que la penalidad es muy baja, ==
por lo que opinamos, que se deberd aumentar la penalidad para que-=
dar de 3 a 6 afios de prisifn ya que asi se podrfa reducir el fIndice
en la comisitn de este delito, asimismo se deberf aplicar a los su-

jetos que reincidan, la pérdida definitiva del derecho a usar la 1i

15. Instituto de Investigaciones Juridicas, Diccionaric Jurfdico =
Mexicano, T. vII, Edt. porrfia 5.A. M&x. 1985, p&g. 77.



cencia de manejar, principalmente, insisto a las personas que mane-
jan vehfculos de transporte ptiblico o de alguna manera prestan sus-
servicios como choferes, ya que la pena establecida por el 171, no=-

se adecda a la realidad social.

SANCION.

Esta palabra proviene, segdn el Diccionario Enciclopédico
Salvat, del "... latin sanctio-tionis. Estatuto o ley mal dimanado
de una culpa o yerro y que es como su castigo o pena. Autorizacifn
que se da a cualquier acto, uso 0 costumbre, En general confirma--
cifn, aprobacit6n de una disposicién legal por la autoridad competen
te, Tambisn recompensa gque dimana del cumplimiento de una norma, o
pena por la comisifn de un delito, o de una falta.'16 Como vemos,—
el concepto de sancién tiene varias concepciones, entre las que mis
se adecuan a nuestro estudioc es el sefialado en (ltimo término, con-

sistente en la pena por la comisiSn de un delito o de una falta.

ror su parte el diccionario jurfdico nos dice al respecto:
"Sancién.- Cuando se trata de la conducta antijurfdica, sancifn es-
sin6nimo de "pena®™ o "represifn”. En el proceso de la formacidn de
las leyes, la sancién es el acto por el cual el Congreso, las legis

laturas, etc., aprueban un proyecto de 1ey.'17

De esta manera nos-—
damos caenta que efectivamente la palabra sancifn es considerada co

mo sin6nimo de la palabra pena.

16. bDiccionario Enciclop&dico Salvat, Edt. Salvat, T. 24 pig. 3325,
17. Ramirez Gronda, Juan. Diccionario Jurfdieo, 10a. Ed. Buenos -
Aires Argentina 1988, pag, 274, Edt, Claridad S.:~.
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MEDIDAS DE SEGURIDAD

El Diccionario Enciclopédico Salvat nos define a la Medi
da de Seguridad de la siguiente manera: "Nombre con el que se co-
nocen las providencias o medidas de proteccidn, de educacién y tra
tamiento que el Estado, por medio de sus agentes, que impone a - =
ciertos delincuentes en razén de su peligrosidad, #&sta se distin-
gue de las medidas preventivas a que son sometidos los individuos-
peligrosos, no delincuentes, precisamente -al contrario de é&stase--
la peligrosidad que intenta atajar las medidas de seguridad, es --
postdelictual, por lo que s6lo puede aplicarse basdndose en la con
ducta criminal (delictiva) y en consideraci?n de la pena impuesta-
como retribucifn pre-principal al delito no serd suficientemente =

adecuada al caricter peligroso del aujeto."ls

De esta manera contemplamos gue este concepto es bastan-
te amplic y completo, en relacién a 1¢ que se debe entender como -
Medida de Seguridad. De lo anterior podemos decir que el tipo des
crito en el 171 penal tiene como interés jurfdico, el de proteger-
a la comunidad y darle seguridad para que transite por las calles-

y avenidas en forma tranquila y libre.

d) CONCEPTO DE PELIGRO Y SEGURIDAD

Pasemos a ver el significado de Peligro, tenemos de esta

manera las siqguientes definiciones:

"peligro. (del latfn periculum}, Riesgo o contingencia -

inminente de que suceda algdn mal, dafio de domnum, detrimento, per

18, Diccionaris Salvat, T. 18. Op. Cit. pdg. 2479.
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juicio, menoscabe, dolor, injusticia."19

“Peligro. Condicién que concurre en el individuo noto--

riamente, propenso a realizar actos antisociales o criminosos."zo

Algunos autores dan a este tipo de hechos ilfcitos la de
nominacién de delitos contra la tranguilidad p@Gblica, pero conside
ramos que no parece ser &€sta la adecuada denominacidn, ya gue el -
peligro amenaza no a la tranquilidad, sinoa la seqguridad. La segqu
ridad es algo objetivo, la tranquilidad es un hecho subjetivo; es=-
la creencia de estar seguro. De esto tenemos gue, la palabra sequ
ridad es definida de la forma siguiente: "Seguridad, (del latfn =
‘securi.!:as-tatia), Finanza u obligacifSn de independidad a favor de-
uno, regularmente en materia de intereses. Se aplica a un ramo de
la administracidn ptiblica, cuyo f£in es el de velar por la seguri--
dad de los ciudadanos, se aplica tambi€n a ciertos mecanismos gue-
aseguran algn funcionamiento, previniendo que é&ste falle, se frus
tre o v.ﬁ'len!:e."21 Por otro lado tenemos la definicién que nos ha
ce el Dicciorario Vocabulario de Derecho, diciendo al respecto: --—
*Seguridad.- Garantfa suministrada para el cumplimiento de una - -
obligacidn, puede ser personal o real. La seguridad pdblica es el
elemento del orden pGblico material, caracterizado por la ausencia
de peligros, por la vida, la libertad o el derecho de propiedad de

de las per:scmas."22

19. Diccionarje Juridico Mexicano T. VII. Op. Cit., pag. 75.--
20. Moreno Roéri'guez, Rogell ’50 Vocabulario’ de i:uz:.—'et:hog Ciencias

Sociales, FA*+ Depalma, B.A. Argentina 1976, pig. 386.

%- Diccisnario Salvat T. 24, Op. Cit., pig. 3366.
° Vecabulario de Derecho, Op, Cit,, pag. 458.
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Consideramos que el artfculo 171 fraccidn II del Cédigo-

Penal, que es materia del presente trabajo deberfa encuadrarse den

tro de los delitos contra la seguridad tanto pdblica como de la na

cidn y en cierta forma en los delitos contra la paz y la seguridad

de las personas, es decir, este delito simple y llanamente afecta-

a la seguridad pnblicé y de la naci6n cuvando se configura el deli-

to de ataques a las vias generales de comunicacién, y si no llega-
. a suceder esto por faltar uno de sus elementos, constituird en to-
do caso un delito contra la paz y la seguridad de las personas, ya

que para tutelar la seguridad thlica frente al hecho de conducir-

veh!culo§ de motor en estado de ebriedad o bajo el influjo de estu

pefacientes, basta s6lo que se haya desplegado esta conducta, ya -

que por sf sola implica un peligro para la sociedad.

e) BIEN JURIDICO
En cuanto a este concepto, Manuel Osorio nos dice:

“Bien Jurfdico. Principio gue presenta particular impor-—
tancia en el &mbito del derecho penal, porque cada uno de los deli
tos se entiende que atentan contra el bien que la legislacién pro-
tege: vida, propiedad, familia, honestidad, honor, seguridad nacig
nal, adpiniétracidn pGblica, etc. Peroc en la doctrina existen pro
fundas diferencias acerca de cual seca el bien jur?dico protegido -
_frente a la comigsifn de los delitos o de algunes de elles., Fuere-

de su aspecto penalfstico se debe entender gue es un bien jurfdico
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el que se encuentra protegido o amparado dentro del derecho."23

De lo anterior, deducimos que efectivamente el bien jurf
dico, es en lo penal, lo que la legislacién protege; de esta mane-
ra observamos en nuestro cédigo penal que se encuentra una varie--
dad de tipos cuya finalidad es proteger la propiedad, la familia,-

la seguridad ptGblica, el patrimonio nacional entre otros.

Por lo que respecta al bien jurfdico que se protege en -
el artfculo 171 de la ley penal al manifestar o castigar la conduc
ta de conducir un vehfculo de motor en estado de ebriedad o bajo ~
la influencia de alguna droga, por lo que se aprecia que el legis-
lador pretendfa proteger los mé&s altos valores de la persona, ta--
les como la vida, integridad y su patrimonio, asf como los bienes-

propiedad de la federacidn.

Congideramos gque el bien jurfdico que se debe tutelar en
el ilfcito en estudio es el de la Seguridad Pdblica, contenido en-
el tftulo TV del CSdigo Penal en vigor ¥y no en los delitos materia
de vias de comunicacién a gue se refiere el tftulo V, ya que en la
fraceifn II del articulo 171 de la ley penal hace la descripcién -
de una conducta diversa, a lo que se entiende por atague a las - -

vias de comunicacibn.

£} . INTENCION, IMPRUDENCIA, PRETERINTENCIONALIDAD

Continuando con nuestro estudic, tenemos en primer térmi

[ ——
23, Osorio, Manuel. Diccicnario de Ciencias Jurfdicas, Penales y
Sociales. Edt. Heliasta S.R.L. Argentina 1978, padg. 86.
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no la Intencidn, definiéndola el Diccionario Enciclopédico Salvat-

de la siguiente forma:

"Intenci6n.~ Del latfn intento-tionis. f. Determinacién-
de la voluntad en orden a un fin, Derecho. Voluntad consistente -
de hacer o no hacer %o que la ley prohibe o manda que se haga. Es
uno de los elementos constitutivos de los delitos. M4s precisamen

te, se habla de intencién dolosa, delictiva o crminal."24

"Intencional.- Se dice del hecho ejecutado con intencidn,
deliberado, con propSsito reflexivo. En Derecho Penal el delito -
que se spmete con la inteneién delictuosa, por oposicitn a delito-

por culpa o merudencia."25

De agquf se desprende, gque el autor es conciente de la an°

tijuricidad de su acceidn, De esta manera y siguiendo el orden de-
ideas, vemos que la culpabilidad como elemento del delito reconoce
dos grados: E1 dolo y la culpa, denominades en el artfculo 8o0. de-

la ley penal como "intencién” y "no intencidn o imprudencia".

Por otro lado, tenemos que el dolo consiste en la acepta
cién del resultado que la ley prohibe, es decir, "...en la volun--
tad de causacifén de un resultado dafioso. Supone indispensablemen-
te, por tanto, como elemento intelectual, la previsidn de dicho rg
sultado, asf como la contemplacidn mids o menos clara y completa de.
las eircunstancias en que dicha causacifén puede operar; asimismo -

supone, come elemento emocicnal la voluntad de causacidén de lo que

24, Diec. Salvat T. 15. Opn. Cit., péig. 2083.
25, Dicc. Juridico. Op. Cit., p&g. 177.



- 70 -

se ha previsto; es la dafiada o maliciosa intenciSn. Tal es el do-

lo directo gene:al.'26

De lo anteriox, decudimos que dolo consiste en el actuar,
conciente Yy voluntario, dirigido a la produccién de un resultado -

tfpico y antijurfdico.

Por lo que hace al segundo concepto, la culpa, lo encon-
tramos asentado por el articulo 9o. del cédigo penal en su segundo
pdrrafo que lo define de la siquiente manera: "obra imprudencial--
mente el que, realiza el hecho tfpico incumpliendo un deber de cui
dado, que las circunstancias y condiciones personales le imponen."
Consistiendo en el obrar sin la debida previsidn, por lo que se —--

causa un resultado dafioso y previsible, tipificado en la ley penal.

Por filtimo, el articulo 8o. penal, hace referencia a los
delitos preterintencionales y el axt;culo 90, del cédigo penal lo-
define en su tercer pirrafo al manifestar: "Cbra preterintencional
mente el que cause un resultado tfpico mayor al querido o aceptado,

si aquél se produce por imprudencia.”™

be lo anterior, se desprende que el resultado eés ocasio-
nado en forma imprudencial, por una conducta producida u ocasiona-
da en forma dolosa. Es decir, se tiene la intenci6n de practicar-
la conducta y obtener un resultado, pero al momento de practicar -

la conducta, se sobrepasa el resultado deseado.

Por 1o que hace a estos conceptos encaminados al articu-

26. Carrancd y Trujillo . Op.Cit. P9. 36.
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lo 171 del c6digo penal fraccifn II, tenemos que para nosotros, es
te ilfcito es de cardcter doloso, toda vez que el sujeto en forma-
voluntaria ingiere bebidas alcohélicas o intencionalmente se pone-
bajo los efectos de drogas enervantes, a sabiendas de gque va a con
ducir un vehfculo y las consecuencias delictuosas a las que puede-
incurrir, come es el de cometer alguna infraccién a los reglamen--
tos de transito, habiendo realizado estas conductas en forma inten

cional y querida por el sujeto activo del ilfcito penal.

Asimismo, manifestamos que excepcionalmente el sujeto no
lleva elAAnimo de cometer alguna infraccién al reglamento de tran-
sito, sin embargo, hemos visto como las personas que van conducieg
do sus vehifculos en estado de ebriedad, dolosa o intencionalmente-—
cireulan por las avenidas, haciendo caso omiso de los semSforos --
que les marca la luz roja, por lo que con ello consideramos la in-
tencidn de que al encontrarse en el estado, que marca la fraccidén-
II del 171, (alcoh8lico o drogado) voluntariamente quieren cometer
ia infraccién. De ecta forma, insistimos en gque hace falta gue se
reforme dicho ordenamiento, ya que parece ser gue el articulo 171-
fraccién 11 penal, castiga la comisién de las infracciones al re--
¢lamento de trdnsito, y no la conducta que viola el bien jurfdico-
protegido, por lo gque nuevamente manifestamos nuestra inguietud de
que dicho requisito que exige el tipo deberd desaparecer, ya que -
desde el momento en gue el sujeto del delito al encontrarse ebrio-
y conducir un vehfculo, en esos momentos ya deberfa quedar integra
do el delito, en virtud de que desde ese momento se pone en peli--
gxo a la sociedad., En cuanto a la preterintencionalidad del deli-

to, en el ordenamiento en estudioc, podemos decir que es muy diff--
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to, en el ordenamiento en estudioc, podemos decir gue es muy diff---
cil que se d&, pero no descartamos la hip6tesis de que un sujeto -
al encontrarse ebrioc, desee abordar su vehfculo para causarle un -
danio al autom6vil de otra persona ¥y que a conBecuencia del chogque-
resulte lesionada una persona gque viaje en el veh;culo que preten-

dfa daRar.

g) CONCURSO DE DELITQS

Por lo que hace a este concepto, el Diccionario Jurfdi--

co, lo define de la siguiente manera:

"Concurso de delito.-~ Pluralidad de infracciones a la —-
ley penal, cometidas por la misma persona antes ¢e ser juzgada an-

te una determinada jurisdiccién.*
Por su parte la ley sustantiva penal, en su capftulo V -
lo relativo al concurso de delitos dice:

"Art. l8.- Existe concurso ideal, cuando con una sola -
conducta se’' cometen varios delitos. Existe concurseo real, cuando-

con pluralidad de conductas se c ten varios delitos.™ Por lo --

que hace al contenido por el art;culo 171 de la ley penal, en su -
fraccién seqgunda, deduéimog de acuerdo a lo establecido por el ax-
tfculo 18 penal, en el delito de ataques a las vfas de comunica- -
cién se puede dar el concurso ideal, ya que el sujeto del delito,-
al conducir ebrio un vehfculo de motor, llega a ocasionar dafios a-
las personus ¢ cosas, produciéndose de esta manera delitos como le

siones, homicidio, dafio en propiedad ajena, podemos darnos cuenta-
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de esta manera, gue con una sola conducta se producen varios resul
tados. En cuanto al concurso de tipo real, podemos manifestar que
es diffcil que se 1iegue a dar en el delito en estudio, sin embar-
go, a nuestra criterio, s{ se puede llegar a dar, aunque serfa muy
pPoco comGn. Verbigracia, un sujeto que se encuentra ebrio y gue -~
roba un automévil y lo conduce para seguir robando, llegando a oca
sionar dafios a las personas © cosas, cuando es materialmente perse
~guido, produciéndose de esta pluralidad de conductas, pluralidad -

de resultados,

Por otro lado, tenemos que enh ¢l concurso de delitos, --
cuando el-sujeto se encuentra en estado de ebriedad, las lesiones-
que causa al cenducir un vehfculo de motor en estado de ebriedad,-
se perseguirdn de oficio, lo cual se deaprende del articulo 62 --
del cédigo penal al decir: "...cuando por imprudencia y con motivo
de trdnsito de vehfculos se causen lesiones, cualquiera gue sea su
naturaleza, s6lo se procederf a petici6n del ofendido o de su legf
timo representante, siempre que el conductor no se hubiese encon--
trado en estado de ebriedad o bajo el influjo de estupefacientes..,."

" se aprecia claramente gue no hace referencia a un tipo de lesiones
especf{ficas, por lo que debe entenderse que todo tipo de lesiones-
se perseguirdn de oficio cuando se dé€ el concurso de éstas con el-

delito en estudio.
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II1.. CONCEPTOS ESPECIFICOS EN EL DELITO DE ATAQUES A LAS
VIAS DE COMUNICACION.

Para tener una visifn mds clara de lo gque establece el -
delito de Ataques a las Vfas de Comunicacién, pasemos ahora a estu
diar los conceptos que se encuentran establecides por el artfculo-

171 fraceidén II de la Ley Sustantiva Penal.

a). ALCOHOL

Empezaremos por definir el concepto de alcochol, y para -

ello el diccionario de la lenqua espafiola refiere:

"Alcohel.~ Denominacifn genérica de los compuestos orgd-
nicos ternarios de carbono, Bidrdgeno y oxfgeno: es un lfIguido --

disfano, incoloro, inflamable y de olor Euerte.'27

Tenemos de esta manera que el alcohol es un compuesto or
génico y por ende, también existen diferentes tipos de alcohol gque
son: Btflico, o Etanol, Metflico o Metanol, Quir@rqico, Propflico,
Butflico y Amflico. La mayor parte de estos alcoholes son utiliza
dos en la industria para diversos empleos debido a su alto grado -
de toxicidad, sin embargo, el alcohol etflico es el utilizado con~-
mayor frecuencia en las bebidas elaboradas a base de alcohol. El-
compuesto quimico del alcohol etflico es el compuesto pog dos mold
culas de Carbono, cinco de Hid:ggeno Yy una bhase © Hierxido tenien
do el siguiente compuesto guimico CZHSOH' de esto deducimos que: -

27. Dicgionario Porrta de la Lengua Espanola. Edt. Peorrda, S5.A.
23a. Ed. Mé&x. 1983 pdg. 25.
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"La cantidad de etancl contenida en una bebida alcoh6lica se mide-
en grados proof, los que sefialan el porciento de alcohol presente-
multiplicado por un factor de dos. En gereral se puede considerar
que 30 mililitros {una onza) de alcohol etflico puro esté&n conteni
dos en 360 mililitros de cerveza o pulque, 160 mililitros de vino-
de mesa y 30-40 mililitros de licor, (tequila, ron, krandy, gine--

bra, vodka, whisky)."2B

e esta manara, tenemos que la lngesti§n crdnica de este
1lfguido (etanol) produce depresién continua y progresiva al siste-
ma central nervioso, causando dafios de tipo celular y trastornos -
funcionales en hfgado y corazdn e intestinos, afectando de esta ma
nera a los sentidos, como lo veremos mis ampliamente en el punto -

siguiente.

b) EBRIEDAD

En cuanto al presente punto, iniciaremos por transecribir
lo que se entiende por embriaguez:

"Embriaguez.- Pérdida de la razfn, causada por el - - -

alcohol.“29

De esta definici?n se desprende gue la embriaguez es la-
pérdida de la raz6n por la ingestifn de bebidas alcoh?licas, como-
podemos ver, el alcohol una vez que es ingeride, es absorbido por-
el estéSmago y el intestino, gue a travgs de las vellosidades intes
tinales es conducido a todo el cuerpo, ejerciendeo accifn téxica so

28. Jiménez Navarro, Radl. Materia de Toxicologfa Forense, Edt,
Porrda, S.A. la. Ed. Héx. 1980. pdg. 26
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bre todos los drganos, especialmente sobre el higado y el sistema-

nervioso central.

"El alcohol pasa al torrente circulatorio a los dos minu
tos de haber sido ingerido y de haber llegado al estémago. Se eli
mina por proceso de oxidacidn (pérdida de electrones), al mezclar-
se con el oxfgeno, elimin&ndose como un 90%. Lo que gqueda se dis-
tribuye en el cuerpo seglin la cantidad de lfquido que se contenga-
en los Srganos; as{ el cerebro recibe una gran cantidad por sﬁ ele

vado contenido acuoso.

La oxidaci6n se verifica inicialmente en el hfgado, dos-
onzas de whisky se eliminan aproximadamente en tres horas; tambign
se eliminan por el aliento, por la oripa y por el sudor. El grado
de embriaguez lo determina la cantidad de alcohol gue llega al ce~

rebro.‘ao

De acuerdo con lo anterior, el alcohol una vez en el ce-
rekro, al ica los centros de censura y gobierno de uno misme o de -
la persona.' De ahf que el bebedor que ha ingerido un poco de li--
cor, cree Siempre que puede guiar su carro mucho mejor que antes -

de beber.

*Asf en pruebas de laboratorio realizadas, se'descubrié-
que despué€s de ingerir alcohol, los coenductores crefan que guiaban
excepcionalmente bien, cuando en realidad su destreza estaba seriag
mente afectada, Esto se debe a que el alcohol reduce la atencidn,
30. Revista Judicial, Suprema Corte de Justicia, Directoxr Victor

Pérez Vargas, afic VI, Neo. 22, San José Costa Rica. Julio - -
1982, pig. 289.
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aumenta el tiempo de reaccifin a estimulos y las diferencias en la-

intensidad de los estimulos son mis diffcilmente distinguibles.“3l

Esta reducciﬁn de la cordura, la precaucién y el sentido
de la responsabilidad es uno de los efectos invariables del alcdiol;
is;mismo &éste no s6lo hace olvidar toda precaucién, sino que retar
da tambifn los tiempos de reaccibn. Cualquier cantidad moderada -
de licor reducir el tiempo de reacci6n por lo menos una quinta =-
parte o mis de un segundo que nos puede servir para evitar cuale -

quier accidente.

Por otro lado tepemos, gue existen una serie de pruebas-
para determinar la presencia de alcohol en el organismo que son: -
"l. La prueba de Wid Merk, que consiste en un anflisis qufmico —
para determinar el contenido de alcohol en la sangre de un indivi-
duo, Cuando una persona ingiere alcohol, &ste se distribuye uni--
formemente por todo el cuerpo y esta prueba mide exactamente el --
grado de intoxicacién, expresando la cantidad de alcohol en gramos

par litro de sangre.

2. Otra prueba es la realizada en muestras de orina, =--
puesto que el alcohol es eliminado en ella, suministrindose por me
dio de este an&lisis, una indicacién aproximada del instante en’ -~

que fué ingerido el alcohol.

3. El efecto del alcchol se puede demostrar, ademis por

medio de un respirador que se basa en el hecho de gque el aire con-

31, Sodi Pallares, Ernesto y Sotelo Regil, Peritajes de trinsito.
Edt. Limusa, Méx. 1478, pdg. 48.
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tenido en la respiracifn contiene alcohol suficiente, en el supues
to caso de que se haya consumido llevdndose a cabo de la manera si
guiente: se pide al individuo en estudio que infle. un globo, mismo
que se uniri a una ampolleta que contiene cristales amagyillos, los
cuales se volverdn verdes en cuanto sientan el aire contaminado --
por el alcohol. La prueba no es muy sensible pero puede proporcio

nar indicaciones de que una persona ha ingerido alcohol.“32

De lo anterior, podemos .deduci) gque no estamos de acuer—
do en este tipo de pruebas, que ge hacen para obtener el grado de-
toxicidad en el cuerpo por alcohol, ya que el primero mencionade,-
se refiere a la prueba mediante la dosificacifn en la sangre. No-
estando de acuerdo, ya que esta prueba debe practicarse al momento
del hecho, toda vez que si pasa mds tiempo, el resultado puede ser
varisble; asimismo tenemds gue anteriormente el articulo 90 del Re
glamento de Tr&nsito manifestaba al respecto: “Para los efectos -
de este -eglamento se consSidera que una persona Se encuentra en es
tado de ebriedad cuando tenga 0.08% o mds contenido alcoh&lico en-
la sangre..." partimos de aquf para manifestaxr gque el reglamento -
de trfnsito manifestaba los grados de alcohol para que una perso--
na, pudiera ser considerada, como persona ebria, sin embargo esta-
disposicifn no afecta en lo particular al cédigo penal, ya que en-
lo establecido por el multicitado artfculo 171 no manifiesta cuan-
tos grados de alcohol debe de considerarse para que una persona =-
sea consid-etada como ebria.

32, pons Agustfn Pedro. Enciclopedia Médica Familiar. Edt.
Inter-Argos, S.A, Barcelona 1979, pig. 37-33,
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De esta manera continuamos negando la eficacia de las -
pruebas que se utilizan para obtener el grado de intoxicacién, asf.
aludiremos al segundo, para manifestar que la dosificacién en la -
orina tampoco es confiable, toda vez que el alcohol es distribuido
por todo el cuerpc y que el desecho de éste se produce por medio -
de la orina, sudor, éaliva, aliento, etc., de ahi que el grado de-
alcohol o intoxicacifn se redujera y ya no seria exacto el resulta

do.

Finalmente en el Gltimo m&tedo mencionado, diremos que -
era un examen de aliento gque se practicaba en las agencias del Mi-
nisterio PGblico y que cayS en desuso ya que Se comprobS gue no --
era nada confiable, toda vez gque con el simple hecho de que una --
persona comiese un chocolate envinado o se enjuagara la boca con -
alguna bebida alcohflica y despu&d esta persona se soﬁetiera al --

examen, saldrfa con resultados positivos, aun encontrindose sobria.

Actualmente en las Agencias del Ministerio Pfiblico, para
practicar la ebriedad en una persona, realizan una clinica pricti
ca, consistente en verificar si el sujeto tiene o no aliento alco-
hélico y la intensidad de éste; observacifn de su marcha que ordi-

_nariamente y en ese estado resultg zigzagueante; determinar igual-
mente los reflejos de las pupilas, mediante las pruebas ordinarias
que establecersn el estado de sobriedad del sujeto éo: la retarda-~
da dilatacién que se observa en ellas; en la escala visual, el su-
jeto ebrio confundird las letras del alfabeto, etc. Segfin lo aség
tado por los diversos reflejos, en sentido positivo o negativo, o-

la sdpresiﬁn © abolicifn de ellos, se podrd establecer el grado de
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ebriedad en gue la persona se encuentra. Por lo.qﬁe consideramos—
que &ste es el método -que a nuestro criterio-, puede dar mayores
resultados, ya gque se ha probado que bastan dos vases de cerveza -
para disminuir en una tercera parte de la distancia que puede ver-
ge claramente. De aqui que estemos de acuerdo en lo que refiere -
Eugenio Cuello Cal6n al déci:: "No s6lo es peligroso el ebrio que-
conduce, tambifén puede serxlo y en grado sumo, el conductor que in-
giere cantidades m&dicas de alcchel que para un viandante serfa to
talmente inofensivas. Estos sujetos gue no han llegado a embria--
garse, pero cﬁyas facultades para conducir el autombvil han queda-

do aminoradaa...'33

Toda vez que desde el punto de vista de laos juristas, no
es preciso que los sujetos hayan ingerido alcohol en grandes canti
dades, sino gque habiéndolo ingerido en pequefias dosis, se haya por
esta causa al conducir un vehfculo de motor en un estado de peli-~
gro, poxr haber perdido la capacidad para dominar el vehfculo que =~
el conductor debe, en todo momento poseer. Y por otra.parCe, el -
tipo no distingue entre los grados de ebriedad, por tal motivo pa-
ra su configuracifn basta con gue el agente se encuentre en cual--
quier nivel de la embriaguez provocado por el consumo de bebidas -
alcohSlicas o bien, gue se encuentre bajo el influjo de estupefa—-—

cientes.

c) DROGA ENERVANTE
® Por 1o que hace a este concepto, el doctor Quirez Cuarbn

33. Cuello Cal6bn, Eugenio. Derecho Penal, parte especial, T. I1I.
Vol. 1 Edt. Bosch Casa Editora,S.A. Barcelona 1975, pag.358.
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nos dice:

“Droga es toda sustancia que introducida en el organismo
modifica alguna o algunas de sus funciones, las que actdan sobre -
la mente se llaman psicotrSpicas y modifican los estados afectivos,

las percepciones de la <:¢:ncif=ncia.";M

Por otro lado tenemos la palabra "enervante”, al respec-
to tememos el concepto de €sta: “enervar.- Debilitar, quitar las -

fuerzas. Debilitar la fuerza de razones o arqumen;os."35

Tenemos de esta manera y siguiendo el;gﬁiﬁer‘concepto -
mencionado, que serf considerada como droga toda Eaﬁella sustancia
que una vez introducida en el organismo modifica alguna o algunas-
de sus funciones, ya sea €sta de tipo quimico, o natural, de apli-
cacién intranuséular, intravenosa u oral. Consideramos que &ste -
deberfa ser el término que se aplicase a la fraccidn 1f del multi-
citado artfculo 171 penal guedando el concepto Droga, amplio para-
cualgquier tipo de sustancias t6xicas y que afecten de alguna mane-
ra el estado o los estados afectivos, ya que existen sustanciag =--
que no son enervantes, y. que sin embargo llegan de algtin modo a --
afectar mids que las drogas enervantes, como lo estipula en su res=-
pectiva fraccifn el articulo 171 penal y tampién llegan a poner al

sujeto del ilfcito bajo la cuadratura del ordenamiento citado.

Sin embargo, en t&rminos legales aludiremos a lo referi-
do por el articulo 193 de la ley Sustantiva penal, ya que menciona
34. Quiroz Cuarbn, Alfonso. "Medicina Forense" Edt. Porrla, S.

. A. la, Ed. Méx. 1977, pfq, 693,
35, . Diccionario Porrtia. Up. Cit., pig. 281.
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cuales son las sustancias que deben considerarse como drogas, mani

fegtando lo siguiente:

"Art. 193. Se consideran estupefacientes y psicotr8pi-—-
cos los gue determine la Ley General de Salud, los convenios o tra
tados internacionales de observancia obligatoria en México, y los~
que sefialan las demAs disposiciones aplicables a la materia expedi
das por la autoridad sanitaria correspondiente, conforme a lo pre-

visto en la Ley General de Salud.

Para los efectos de este capitulo se distinguen tres gru

pos de estupefacientes ¢ psicotrépicos:

I. Las sustancias y vegetales sefialadsos por los articu-

los 237, 245 fraccifn I y 248 de la Ley General de Salud.

II. Las sustancias y Gegetales considerados como estupe
facientes por la ley, con excepci6n de las mencionadas en la frac=-
cifn anterior, y los psicotrfpicos a gue hace referencia la frac--~

ciérn II del artfculo 245 de la Ley General de Salud; y

‘I1I. Los psicotrépicos a que se refiere la fraccibm III

del artfculo 245."

De esta manera, nos damos cuenta que la Ley General de -
la salud, nnnciona una variedad de las sustancias consideradas co-
mo drogas, entre las cuales mencionaremos algunas: Acetildihidrocg
defna, acetilmetadol, alfaprodina, benzilmorfina, coca, cocaina, -
cannabis, O mariguana, difenoxina, drotebano, etilmorfina, fenado-
zona, heroina, isometadona, levomoramina, metildesorfina, nicomor-

fina, noxpipanona, oximorfona, petidina, propiramo, recemorfin, su
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gentamil, tebaina, entre otras muchas més, las cuales causan efec-
tos diférentes en el organismo y que pueden llegar a causar efec—-
tos mayores que las drogas enervantes y gue de un modo también, al
ser combinados con el volante, se llega a la comisién de grandes -
percances automovilfsticos; cabe hacer mencifn que generalmente ==
las personas que son aficionadas a ingerir algfn tipo de droga o -
sustancia téxica, acostumbran tomar bebidas alcohSlicas con el fin
de obtener mayor efecto de intoxicacifn y que en ocasiones se 1le-

ga a una sobredosis gue muchas veces produce la muerte del sujeto.

Cabe hacer mencifn de gue se deberfa de asentar una ra--
z6n, en los medicamentos que contienen sustancias, que de alguna -
manera lleguen a causar distorsiones en los sentidos o de alguna -
forma se vean afectadas las facultades intelectuales, a efecto de-
que el paciente no deberf conducir ningtin tipo de vehfculo, duran-
te el tiempo que se encuentre bajo dicho tratamiento. Asimismo de
beri hacerse responsables a los m#dicos, si no le hacen manifiesto
a sus pacientes que el tiempo que dure el tratamiento, no deberd -
conducir ningfin tipo de vehfculo. De esta manera se estarfa cum--
pliendo verdaderamente con una campana preventora de grandes per--
cances que se dan a través de la conduccibn de vehiculos bajo la =

influencia de alguna sustancia tOxica.

4) INFRACCION

Pasemos ahora a estudiar el concepto de infraceifn y en-
términos generales podemos decir: "Infraceibn.- Proviene del latin

infractio, tionis, f. Quebrantamiento de la ley o tratado de una -
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norma moral, doctrinal o l&gica.“36

Tenemos de esta manera que infraccifén es el quebranta- -
miento ¢ el no acatamientc de alguna norma, de esta forma podemos-—
emplear a la palabra infraccifn a diferentes campos, tales como al
penal, administrativo, civil, etc. Sin embargo, el artficulo 171 -
de la ley penal, en su fraccifén dnica, hace menci6n a otro requisi
to diciendo que, agquel que cometa una infraccién a los reglamentos
de trdnsito y circulacién, por lo- que podrfamos entender por in- =
fraccibn, cualquiera siempre y cuando se encuentre estipulada en -

el Reglamento de Trinsito.

Por otra parte y relacicnando lo estipulado por el Regla
mento de Transito que a su vez contiene 150 infracciones distintas
que estipulan las copductas gue deben acataxse al conducir un auto
m6évil, por ejemplo tenemos que no respetar el semiforo o ademanes-
de la gente cuando lo indigque f{art, 69-71); al dar vuelta a la de-
recha o izquierda y no tomar oportunamente el carril del éxtremo -
correspondiente {art. 95); causar deslumbramiento a otros conducto

res o emplear indebidamente la luz alta (art. 98); entre otras.

Por otro lado, tenemos que el articulo 150 de este regla
mento nos dice lo siguiente: ".,.La persona que al conducir cual--
quier tipo de vehiculo en estado de ebriedad o bajo la influencia-
de estupefacientes, psicotr6picos u otras substancias tfxicas, co-
meta alguna infracci6bn al reglamento, ser§ sancionada con arresto-

inconmutable de 12 a 36 horas, impuesto por el Juez calificador, -

36. Diccionario Enciclopé&dico Salvat. T.15, Op. Fit. pdg. 20.
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de la jurisdicecidn correspondiente.™

Ahora bien el artficulo 171 de la Ley penal del fuero co-
min nos dice: "Al que en estadc de ebriedad o bajo el influjo de -
drogas enervantes cometa alguna infracci§n a los reglamentgs de -—-
trdnsito y circulacién al manejar vehfculos de motor, independien-
temente de la sancifn que le corresponde si causa dafos a las per-

sonas o las cogas."
De lo anterior llegamos a las siguientes conclusiones:

PRIMERO: El artfculo 171 de la ley penal no especifica -
que tipo ‘de infracciones debe cometer el conductor al reglamento,-
por lo que quiere decir esto que cualquier infraccifn al momento -

de circular es suficiente para que se d€ el ilicito penal.

SEGUNDO: El reglamento de tr§nsit0 que debe reglamentar-
faltas administrativas, se aprecia claramente que el artfculo 150-
absorbe‘de una manera directa lo establecido por la fraccifin Gnica
del artfculo 171 de la ley penal, por lo que no estamos de acuerdo,
ya que no le compete al reglamento de trénsito conocer de conduc-—
tas que son consideradas como delitos, toda vez que se cuenta con-—

un C6digo penal el cual contempla los tipos penales.

TERCERQO: Consideramos que esta parte gue establece la -—
fraccién Gnica del multicitado articulo 171 deberi desaparecer, ya
que como hemos dicho, el precepto legal pretende proteger la segu-—
ridad pOblica y castigar a los gue ponen en peligro la misma. Y -
no la de castigar a los que cometen infracciones ya que con ello -

la ley penal no cumple su funcifn llegando a administrativisarse.-



- B6 ~

Por lo gque a nuestro juilcio consideramos ¢ insistimos que se debe-
ré de eliminar la comisién de una infracciﬁnha‘ los reglamentos de-—
txdnsito y circulacifn estipuladc por la fraccién dnica del artfcu
lo 171 de la ley penal, de esta manera 61 se estarfa cumpliendo ~-

con su verdadera funcién, la de proteger la seguridad piblica.

e). VEHICULO DE MOTOR

Una vez que hemos vistc en el capftulo primero del pre--
sente trabajo, el desenvolvimiento y evolucidn que ha tenido el ~-
vehfculo a través de su historia, pasemos a estudiar los diferen--

tes conceptos de acuerdo a su aparicifn.

*Carxo.- (del latfn carrus). m. carruvaje de carga de dos
ruedas, con lanza © varas para enganchar el tiro :y cuya armazén -
en un basﬁidor con' adrales, tablas o cuerdas a los costados y a ve

ces en los £:entes."37

Como podemos observar, con la palabra carrc se les desig
nS a los primeros artefactos que contaban con dos’ ruedas inicial--
mente, y que eran de tiro utilizados para el transporte de cosas -
pesadas.

“Carruaje (del provenzal ant. cariatge y éste del latin-

ecarrus, carro) m. vehiculo montado sobre ruedas.“aa

Este concepto es similar al anterior, sin embargo habla-
utiliza el término vehiculo, con ello entendemos cualquier artefac
37. “Diccionario Enciclopédico Ilustrade", Edt, Selecciones del -

Reader's Digest. Méx., 1978 T, II, pig. 663,
38. 1Ibidem T. I, pig. 664.
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to sobre ruedas segtin el concepto.

"Coche. {del hlGngaro Roci, .carruaje) m, carruaje con - -

L39

asientos: un coche de caballos. Este concepto especifica que -

es un artefacto destinado al transporte de tiro para pasajeros,

"AutomSvil... que se mueve por s{ mismo. 2. se dice de-
vehfculos impelidos porun motor internc auténomo: lancha, automS--—
vil; 3 m. carruaje provisto de motor auténomo generalmente de com-
bustifn interna (aunque los haya con motores eléctricos, de vapor,
de gas, etc.). El primer auntomfvil de vapor fue construido en - -
Francia por N. J. Cugnot en 1796 y el primero de gasolina por G. =

paimler en Alemania en 1887 dotado de llantas neumﬁticas...“4o

En este concepto, vemcs que es m&s modernc j por lo tan-
to mis completo, asimiamo observamos que dicho concepto hace refe-
rencia a gque los carros, coches o cualquier artefacto se encuentre
dotado de un motor, de ahfl gue el ordenamiento penal en estudio --
menciona "...al manejaxr vehiculos de motor...” por lo gue este --—
concepto se extiende a cualquier tipo de vehfculo de motor, sea €s

te eléctrico, de vapor o de cualgquier otro tipo de energia.

“vehiculo.- (del latin vehfculum; del vehere transpor- —
tar) m. carruaje, embarcacipn, aeronave u otre artefacto para txans
portar personas © cosaa."l Tenemos gque este concepte es mucho --—
més amplioc pues abarca desde los carros con motor desde automSvi——
les hasta aercnaves, asi como culalquier medio ¢ artefacto que sir-
va para el transporte de personas o cosas.

39. ibidem T. III, pig. 791.

40. Ibidem T. I, pdg. 312,
41, Diccionario Salvat.OP. Cit.,T. 26, pdg. 3664.
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Partiendo lo que establece el precepto legal al manifes-—
tar "...manejar vehiculos de motor..." partiremos del significado-

del término motor, y asf{ tenemos:

*Motor.~ del latfin motor, motqris, que produce movimien-—
to. Conjunto de mecanismos destinados a transformar una clase de-
terminada de energfa en movimiento.'42 Con este concepto podemos-—
precisar mejor el término a gue refiere el artfculo 171 penal al -
decir "vehiculos de motor®”, y asi podexr encuadrar los vehfculos ——
gue se encuentren dentro de este tipo legal, abarcando tanto a los
autobuses, camiones, autombviles, motocicletas, tricimotos, lan- -
chas de motor, carros eléctricos para servicio p@blico, comoc los -
montacarga, y en general cualquier artefacto que se encuentre dota

do de un motor.

Siguiendo nuestro criterio, con la inquietud de una bue-
na prevencifén a los delitos con motivo de trdnsito de vehfculos, -
diremos rue el término que deberd contemplar‘el multicitado artficu
lo, en su fraccidn II, es el de "manejar cualquier vehfculo”, de -

esta manera se eliminarfa la palabra "“de motor".

iQué pretendemos con esto?. Primeramente diremos que si
se pretende proteger la seguridad pGblica, es necesario que el ti-
po legal sefale, como ya 1o manifestamos, "cualquier vehfculo"™ sea
&ste de motor o no, es decir, que en la descripcifn del tipo.se --
contemplen a los vehfculos que no Se encuentren dotados de motor y

que sirven para transporxtar personas o cosas, asf como a los carros

42. 1Ibidem, T. 19, p&g. 2614,
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cfa algGn vehficulo no de motor en estado de ebriedad c bajo la in-
fluencia de alguna droga, y a los cuales no se les castiga, ya que

no se encuentra tipificado la conduccién de vehfculos gue no son =

de motor.

Un ejemplo de ello lo vemos con los voceadores, quienes-
cargan sus bicicletas o motocicletas de perifdico formando grandes
pilas con una altura hasta de trxes metros causindole dificultades-
en sus maniobras en el manejo de sus vehiculos, asi como el entor-
pecimiente de tré8nsito y si a esto le aumentamos bebidas alcoh6li-
cas, nos darfiamos cuenta de qué tan grave es el problema, empero -
estos conductores nunca tienen culpa alguna, ya que la ley habla -
de vehfculos de motor, descargando a los gque no son de motor y que
si tienen importancia para poder impartir una verdadera seguridad-
social. Con esto podemos ilustrarnos ampliamente de los riesgos -
que se viven a diario y de esta manera se tome una conciencia so—-
cial. Por lo que proponemos que se deberfa impartir a todos los -
niveles una educacién vial, érincipalmente en las escuelas de edu-
caci6n técnica, primaria, secundarijia, preparatoria o bachillerato,
profesional, asi como a toda la ciudadania a través de los medios-—
de comunicacifn y principalmente al Cuerpo Policiaco perteneciente
a la Secretarfa General de Proteccifn y Vialidad, ya que muchos de
sus elementos no conocen el contenido de las normas establecidas -
por el Reglamento de Trénsito del Distrito Federal y con ello no -
pueden auxiliar a la ciudadania en cuestiones viales y por otro 13
do transeunte como 5i el automovilista deberfan conocer el derecho

que tienen al circular por la via pdblica, asf como la obligacibén-
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que adquieren al transitar por las vias pGblicas y que las autori-
dades o agentes de transito velen por que estas disposiciones se -
lleven a cabo, y una vez logrado este objetivo, otra cosa seria y-

la delincuencia automovilistica se reducirfa.

IV, ANALISIS JURIDICO DEL CONCEPTO DE ATAQUES A LAS
VIAs DE COMUNICACION
Visto lo anterior, nos resta pasar a analizar los concep
tos de las palabras gque integran el nombre de Ataques a las vias -

de Comunicacifn.

a) ATAQUE

Partiendo del concepto de Ataque, desde el punto de vis-
ta literal, los diccionarios 1o definen de la siguiente manera:

A3 g

"Atague.— Accifn y efecto de atacar o acometer.
esta fo.ma nos damos cuenta que el concepto ataque es efecto de —-
atacar o acometer, pasemos a ver ahora lo que significa esta pa.].a.-.
bra desde el punto de vista juridico.

“Atacar.- Agredir, acometer, embestir, arremeter, asale-

ta,r."‘

"Ataque.- Accibn de atacar o acometer. Conjunto de tra-=

bajos de trinchera para tomar o defender una plaza. fig. acceso o-
437" Diccionarie Enciclopédico Ilustrado. T. I.0p. Cit, pdg.z19.

. Edt.

44. pfaz de Lefn, Marco A. "Dicc. de Der. Procesal Penal®
PorrGa, S.A. ME&x. 1986, T. I, p8g. 253.
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acontecimiento repentino de un Estado morboso. f£ig. Pendencia, disg

puta, impugnuci&n."45

De las anteriores definiciones, nos percatamos de que el
nombre del cCapftulo en donde se encuentra ubicade el articulo 171-
penal, que es el de "Ataques a las Vias de Comunicaci6n y Viola- -
cifn de Correspondencia®, es distinto a lo que el mismo ordenamien
to penal esgtablece, pues el tipo legal manifiesta: "Al que en esta
do de ebriedad o bajo el influjo de drogas enervantes cometa algu-
na infraccifn a los reglamentos de trénsito y circulaciSn al mane-
jar vehiculos de motor, independientemente de la sancién que le co
irresponde se causa dafios a las personas © las cosas." Como pode—-—
mos observar, el 171 se encuentra en un capftulo al que no le co——
rresponde, ya que el bien jurfdico que protegen, es el patrimonio-
del Estado como lo hemos venido manifestando a lo largo del presen
te trabajo, se pretende proteger a la seguridad pGblica, por lo --
que consideramos gque este articulo deber;a de trasladarse al Titu-
lo IV, Delitos contra la Seguridad PGblica, por que realmente, las
personas que cometen este ilfcito no atacan a las vias de comunica
cibn, y si atentan contra la seguridad pfiblica, por lo gue conside
ramos que deberid trasladarse este artfculo al tftulo cuarto de la-

ley Sustantiva Penal.

b) . VIA DE COMUNICACIOR

Empezaremos por definir la palabra via, y por ésta en~ -

45, Palomar de Miguel, Juan. "Dicc. para Juristas™ Edt, Mayo Eds.
Méx. 1981 p&g. 137.
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tiende: "Vfa.~ del latfn via. £, camino o lugar por donde se tran-
sita."4% pgte concepto es muy amplio, pues no especifica cuantos-
tipos de caminos hay, Gnicamente se concretiza para decir gque es -

cualguier camino.

*via PGblica.- Calle, plaza, camino, etc. por donde tran

sita, circula el pueblo."‘7

Este concepto concuerda con el anterior, al manifestar -
que es el camino, agregando este concepto, plaza y callie, por don-
de transita el pueblo, veamos ahora lo que significa:

“via de Copunicacién.~ Camino, terraestre, maritimo o aé-
reo utilizado para el comercio de los puosblos entre s!’.."“ Tene--—
mos que este concepto, es m&s preciso en cuante al nombre que se -
le da al Capitulo I del TStulo Quinto de la ley penal al denominax
se: "Ataques a las Vias de Comunicacibn y Violacibn de Correspon--—
dencia*, pues abarca tanto camino terrestre, rmarfitimo y a&reo, por
lo que ¢ jtamos de acuerdo con este concepto, sin embarge, la Ley -
de Vias Generales de Comunicacifin da un concepto mis amp].i&_) en sus

primeros artfculos.
*Art. lo.~- Son vias generales de comunicacifn:

I.- Los mares territoriales, en la extensibn y términos-

que establezcan las leyes y el Derecho Internacional:

II.- Las corrientes flotantes, y navegables y sus afluen-

46. Diccionario Salvat T 7.6 op. Cit., Pig. 3682,
47. 1bidem, pig. 31683
48. Ibidem, p&g. 3683 T 26.
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tes gque tambi&én lo sean...

II1I. Los lagos, lagunas y esteros, flotables y navega- —

bles...

IV. Los canales destinados o que se destinen a la nave-
gaclén...-

V. Los Ferrocarriles;

VI. Los caminos:

VII. Los puentes;

VIII. El espacio nacional en gque transiten las aerona- -
ves.

iX. Las lineas teleflinicas instaladas y las gue se insta
len dentro de la zona fronteriza de cien kildmetros a lo largo de-
las costas, asi como las gque estén situadas dentro de los limites~

de un Estado...

¥. Las lineas conductgras eléctricas y el medio en gque-
se propagan las ondas electromagnéticas, cuando se utilizan para -
verificar comunicaciones de sianos, sefiales escritas, imigenes o -

sonidos de cualquier naturaleza; v
XI. Las rutas del servicio postal.”®

Como podemos apreciar, es enorme la cantidad de cosas a-
las que la Ley General de Vfas de Comunicacién sefala como vias ce
nerales de comunicacién v la cual va es mis especifica en compara-

cifn al primer conceoto sefialado al inicio de este punto.

Asimismo en su articule 20. de esta ley, aarega:



"Art. 20.- Son partes integrantes de las vias genera-

les de comunicacién:

I. Los servicios auxiliares, obras, construcciones y

demfs dependencias y accesorios de las mismas; y

II. Los terrenos y aguas que sean necesarios para el-
derecho de via y para el establecimiento de los servicios y - -
obras a que se refiere la fraccibn anterior. La extensién de -
los terrenos y aguas y el volumen de &stas se fijari por la Se-
cretarfia de Comunicacién.” De esta suerte, encontramos una nue
va variedad de inmuebles que también son partes que integran a-

las vias generales de comunicacibn.

Sin embargo, el c8digo penal, también establece algo-

de esto, en Bu artficulo 165 al manifestar lo siguiente:

"Art. 165.—- Se llaman caminos p@blicos las vias de —-
tr&nsito habitualmente destinadas al uso p@blico, sea quien fue
re el propietario 'y cualquiera que sea el medio de locomocidn -
que se permita y las dimensiones que tuviere; excluyendo los —-
tramos que se hallen dentro de los 1imites de las poblaciones."™
Como apreciamos, también esta ley manifiesta lo que se debe en-—
tender por caminos pfiblicos, sin cmbargo, este concepto no es -

muy completo, pues le hace falta especificar su concepto.

Pasemos a ver lo que nos dice el Reglamento de Trinsi
to para el Distrito Federal, en su articulo segundo en sus frac
ciones del IV al VIIX, nos dan unos conceptos gue nos ilustra--
ré&n para comprender el contenido del presente tema y que nos 4i

ce:
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"Art. 20. £. IV.- Via Pdblica: todo espaclio terrestre
de uso comin gue se encuentra destinado al tr&nsito de peatones,

ciclistas y vehfculos en el Distrito Federal;

V.- Trénsito.- Accibn o efecto de trasladarse de un -

lugar a otro por la via ptblicay

VI.- vialidad.- sistema de vias primarias y secunda--

rias que sirven para la transportacifn en el Distrito Federal:

VII. PeatSn.— Toda persona que transita a pie por la-
via pdblica;

VIII. Vehfculos.- Todo medio de motor o cualquier = =
otra forma de propulsibn en el cual se transpertan perscnas o -

bienes.”

De lo anteriormente sefnalado, podemos darnos cuenta -
m&s ampliamente que es necesario conocer todos estos t&rminos,-—
pues ya gque nosotros, al transitar por la via pGblica, nos da-
mos cuenta de que se encuentran seialamientos sobre la misma y-
que muchas veces no ponemos cuidado o no sabemos lo que signifi
duen y coﬁ ello podriamoes evitar muchos accidentes, pues como ~
peatones al transitar en las calles y avenidas de una de las --
‘grandaa ciudades m&s pobladas, estamos en conétante peligro de-
ser atropellados hasta por los conductores de vehfculos, por lo
que insistimos, la imparticifn de una educacién vial a todos ni
veles y de carficter permanente. En lo que si no estamos de - -
acuerdo, es en el concepto que se da del vehfculo, pues el =~ ~
vehfculo no es un motor, como ya lo explicamos en el punto co~~

rrespondiente.
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Continuando con el presente punto y amplidndolo un po
co, el artfculo 73 del Reglamento de Tré&nsito nos ilustra en --
cuanto a c6mo tiene dividida la via pliblica y de esta man;ra nos
podemos dar cuenta de las ventajas que tenemos como automovilig*
tas al momento de hacer uso de &sta, por ello es jmportante gue
toda la ciudadanfa, asi como a todos lps menores capaces, COnoz
can las normas establecidas en el Reglamento de Trinsito, ya =--
que con ello, tomaremos conciencia de lo que marcan las normas-
y as{ podemos respetarlas, llegando a tener con esto una verda-
dera convivencia social, y es entonces cuando ya se dirfa que -

“saber manejar, es saber convivix,"

"Art. 73.- La via pGblica se integra de un conjunto ~
de elementos cuya funcibn es permitir el tr&nsito de vehiculos,
bicicletas y peatones, asi como facilitar la comunicacién entre
diferentes &reas o zonas de actividad. ULas vias pGblicas se —-—

clasificen en:
I. Vias Primarias.
a}. Vias de acceso controlago.

1}). Anular o Perifé&rico
2). Radial

3). Viaducto
D). Arterias PrinC%pales

1}, Eje vial
2). Avenida

3). Paseo
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4}, .Calzada

II, Vfas Secundarias

al. Calle colectora

b). Calle local

1) . Residencial

2). Industrial

c). Callejbn

d). Callejuela

e). Rincorada

£). Cerrada

g). Privada

h). Terraceria

i}. <Calle Peatonal
j). Pasaje

k). Andador

1). Portal
I11X. Ciclopistas

IV. Areas de Transferencia.

Como podemos observar, el artfculo 73 del Reglamento-
de Tr8nsito nos ilustra, en cuanto al nombre que tienen las = -
&reas que sin ser calles, tienen un nombre especifico y per en-
de, se encuentran establecidas y contempladas por este reglamen
to, esto nos ayuda para poder ubicar mejor a la hora en que se-

esté cometiendo el ilficito contenido en el multicitado articulo
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171 penal, verbigracia: Un estibador que se encuentra en el in-
terior de una f8brica o bodega conduciendo un montacarga (vehicu
los generalmente el&ctricos) y lo hace en estado de ebriedad y
al momento de conducirle atropella a uno de sus compaheros de -
trabajo; de lo anterior podemos manifestar que esta persona oca
sionf una lesibn imprudencial, pues aunque el reglamento de -~ -
trinsito lo tome como vehicule, la conducta no se desarrclla en
la via pGblica, como consecuencia, no viola el bien jurfdico --

protegido.

c}. ATAQUES A LAS VIAS DE COMUNICACION

De todo lo anterior, podemos decir, que atagues a las
vias de comunicacién, es la conducta mediante la cual se dafia,~
agrede, alteran las vfas o caminos piblicos. Sin embargo y des

de el punto de vista jurfdico tenemos el siguiente concepto:

"Ataques a las vias de comunicacién. 1. Concepto ba-
jo este aparente y sencillo rubro, que agrupa a diversos tipos-
penales, se comprenden los delites que cometen aquellos qué da-
fian, destruyen © ponen en peligro las vias, medios ¢ servicios-
pGblicos de comunicacidn, o bien, gque atenten contra la sequri-

dad v funcionamiento de éstos.“49

Se puede apreciar claramente, cue este concepto Se en
cuentra destinado vara aauellos aue destruven o ponen en peli--

aro los servicios pfiblicos de comunicacifn, o bien a los gue --

49. Diccionario de Derecho Procesal Penal, T.IL, Op. Cit.
pig. 253.
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atenten contra la seguridad de §stos. Asi tenemos que en el tf
tule quinto, capitule primerc de la ley sustantiva penal denomi
nado "Atagues a las vias de comunicacibn y violacién de corres-
pondencia®, se senalan en sus artfculos del 165 al 172, diver--
sos delitos como el de Dane en Propiedad Ajena y que a huestro-
criterio, se estarfa protegienhdo el patrimcnio del Estado,‘a -
través de estos tipos, que serfa discusi6n de otro tema y asi -
manifestamos, de lo anterior, que el artfculo 171 ro deberia en
contrarse en este Capitulo, sugiriendo nuevamente, se traslade-
al Tftulo Cuartc, relativo a los delitos contra la seguridad p@

blica.



CAPITULO TERCERQ

AMALISIS JURIDICO DEL DELITO DE ATAQUES A LAS VIAS DE

II.

III.

Iv.

VI.

COMUNICACION

REQUISITOS DE PROCEDIBILIDAD EN EL DELITO DE ATAQUES 2 LAS
VIAS DE COMUNICACION

a) La Denuncia
D) La Acusaciébn
<)} La Querella

LA COMPETENCIA EN EL DELITO DE ATAQUES A LAS VIAS DE COMU-
NICACION

a) Fuero fFederal
b) Fuero Comfiin

ELEMENTOS CONSTITUTIVOS PEL DELITO DE ATAQUES A LAS VIAS
DE COMUNICACION

a) Manejar un vehfcule de motor

b)  Encontrarse el conductor en astado de ebriedad o bajo
el influjo de alguna droga o enervante

c) Cometer alguna infraccidn a los reglamentos de tré&nsi-
to y circulacibn.

LA FRACCION II DEL ARTICULO 15 DEL CODIGQ PENAL COMO EX--
CLUYENTE EN EL DELITO DE ATAQUES A LAS VIAS DE COMUNICA=--
CION.

EL CUERPO DEL DELITO,EN EL DELITO DE ATAQUES A LAS VIAS -
DE COMUNICACION.

LA PRESUNTA RESPONSABILIDAD EN EL DELITO DE ATAQUES A LAS
VIAS DE COMUNICACION
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VII. LA LIBERTAD EN EL DELITO DE ATAQUES A -LAS VIAS DE
COMUNICACION :

‘a) La Caucidn
b) La Fianza
c). El Arraige Domiciliaric
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I. REQUISITOS DE PROCEDIBILIDAD EN EL DELITO DE ATAQUES A
LAS VIAS DE COMUNICACION

Una vez analizados los conceptos generales y esenciales -
en relacifn al delito de ataques a las vias de comunicacidén, pasc-
mos al estudio del presente capftulo, en donde veremos temas como -
los requisitos de procedibilidad, elementos constitutivos del deli-
to en andlisis, etc. y asf poder determinar mds ampliamente el al--

cance de este ilfcito.

Para empezar este estudio, tenemos que el artfculo 16 - -

constitucional, sefala:

"...No podrd librarse ninguna orden de aprehensi6n o de--
tencién a no ser por la autoridad judicial, sin que preceda denun--
cia, acusacitn o querella de un hecho determinado que la ley casti-
gue con pena corporal...”. De lo anterior, se infieren tres requi-
sitos de procedibilidad gue son: Denuncia, Acusacién y Querella, pe

ro para en .enderlos tenemos que estudiarlos cada uno por separado.

a), DENUNCIA

Partiremos por definirla en términos generales, tenemos -

el siguiente concepto:

"penuncia. Accif6n y efecto de denunciar. WNoticia que de

palabra o por escrito se da a la autoridad competente de haberse co

metido algfin delito o falta."!

1. Grafica Estrella, S.A. "Diccionaric Enciclopédico Salvat.”
Edt. Salvat Editores. Méx. 1985. pig. 1153 7. 9.
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De acuerdo con la definicién que da el profesor Manuel Ri
vera Silva en su obra "El Procedimiento Penal", diremos que la de--
nuncia es la relacidn de hechos que se estiman como delictuosos, --
realizados por cualquier persona a la autoridad investigadora, para
que ésta tenga conocimiento de ellos y proceda de acuerdo con sus -
atribuciones, ya sea én forma verkal o escrita ante el Ministerio =
Pdblico de acuerdo al artficule 21 Constitucional, debiéndolo reali-
zar cualgquier persona o autoridad que tenga conocimiento, o en su -
caso los directamente afectadoes. El mismo autor, manifiesta que --
existen tres formas u obligaciones para presentar una denuncia: - -
Cuando se-tiene conocimientos de delitos que se van a cometer, cuan
do se tiene conocimiento de delitos que se estfn cometiendo y cuan-

do se es requerido por la autoridad.

Por otro lado el maestro Colfn S54nchez manifiesta que en-—
ninguno de los c6digos de procedimientos penales, tanto Federal, cg
me local, existe sancién alguna para el gue no denuncie un hecho de
lictivo, sefalando ademds: "S5i desde el punto de vista estrictamenf

' te legal esto es justificable, por otra parte, estimarfamos gue fue
ra de las situaciones sefialadas, la denuncia es un deber de toda --
persona y su justificacién esti en el irteré&s general para comscr--

var la paz social. "2

En cuanto al jilfcito en estudio, tenemos que se realiza a

través de la denuncia, pues desde el momento en que una persona se-

2. Colfin S&nchez Guillermo, Derecho Mexicanc de Procedimientos Pe-
nales. Edt. Porra Méx., 1990 Ed. 1l2a. psg. 247.
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percate de que un sujeto se encuentra ebrio y conduciendo un --
vehiculo de motor, al estar cometiendo la infraccién al regla--
mento de tréinsito, en esos Momentos puede ponerlo a disposiciSn
del Ministerio P@iblico, en donde deberi formular su denuncia -
por el delito de ataques a las vfas de comunicacifn, en la préc
tica regularmente es el agente de la policia preventiva quien -

pone en canocimiento del hecho delictuoso al Ministerio Pablico.

b} ACUSACION

Por lo gue hace a la acusacién, tenemos el siguiente-
concepto: “Acusacifn.- del latfn accu-satio, tionis. £. accibn-

de acusar o acusarse.”

“Acusar.- del latin accusare. tr. imputar a-uno algén
delito o cosa vituperable, notar, tachar. Manifestar, revelar,
descubrirx, censurar, :eprende:.“3 Por su parte y desde el pun-

to de vi' ta juridico tenemos el siguiente concepto:

"Acusacibn.- Carge que se formula ante un Juez contra
pexrsona determinada,\por considerarla responsable de un delito-
o falta, con el objeto de que se le aplique la sancién prevista

por la lay.'4

El mismo concepto tienen los autores Sergio Garcia Ra
nfrez y Victoria Adato de Ibarra, al mencionar que: “...el pro-
cedimiento s6lo se inicia mediante denuncia o querella, entendi
3. Diccionario Enciclopédico Salvat. Op. Cit, pfg. 39.

4. Instituto de Investidaciones Jurfdicas. Diccionario Jurfdi-
co Mexicano. T, VII, Edt, Porr6ia Méx. 1985, pdg. 35.
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das como requisitos de procedibilidad, supuestos a los que algu
nos autores agregan la flaérancia. En este caso, se entiende,-
que la ley suprema ha empleado la voz "“acusacibn" (articulo 16-

Constitucional) como sinénima de querella."s

De lo anterior, manifestamos no estar de acuerdo, to-
da vez que la Constitucidn hace referencia a este concepto para
designar la actuacibn ante el Juez, poxr parte del Ministerio PG
blico en el momento de ejercitar la accién penal, de ahi que es
temos de acuerdo con lo que dice el maestro Jorge L&pez Vergara
al tratar sobre la cusacién, al decir: "En el procedimiento pe-
nal el finico gue acusa es el Organo del Ministerio PGblico, al-
ejercitar accién penal."6 Como podemos observar, efectivamente
ia acusacibn es el acto por el cual se solicita al juez, dque se
castigue al procesade por un delito que cometif, de esta manera
vemos gque en el delito eén estudic operarfa la acusacifn, peroc -
hasta el momento en que el Ministerio PGblico consigne la averi

guacidn previa ante el Juez ‘de Paz.

<€) QUERELLA

Iniciaremos con la definicifn realizada por el juris-
ta Fernando Arilla Bas diciendo: "...la relacifn de hechos cong

titutivos de delito, formulada ante el Ministerio PGblico por -

5. Garcia Ramfrez, Sergio y Adatoe de Ibarra, V,  "Prontuario --
del Proceso Penal Mexicano." Edt. Porrda, S. A. 6a. Ed. -
Méx. 1991. p&g. 23.

6. Instituto de Investigaciones Juridicas. Anuario Jurfdico - -
Vol., XII. Edt. U.N.A.M., M&x. 1985, p&g. 409,
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el ofendido o por su representante, pero expresande la voluntad
de que se pe:siga."7 Es de notarse, el hecho de gue la quere--
lla debe realizarse verbalmente o por escrito ante el Ministe--
rio PGblico, por el sujeto pasivo del delito o por aguellas peE.
sonas que autorice la ley para tal efecto, quienes deben mani--

festar el deseo de que se persiga al autor del delito.

Finalmente diremos que la querella no es aplicable al
delito en estudio, toda vez que este delito, se persigue de ofi
cio y en caso de concurso si procederé la querella, por el deli

to gque resulte en algunos casos.

II. - LA COMPETENCIA EN EL DELITO DE ATAQUES A LAS VIAS
DE COMUNICACION

Para empezar a estudiar el presente punto veamos como
se contempla en el C8digo Penal lo relativo a la competencia, -
asi tene-os que los articulos’ 20., 30., 4o0. y 5S0., establecen -
lo siguiente:

"Art. 2o0. Se aplicari asf mismo:

I. Por los delitos que se inicien, preparen o come--
tan en el extranjero, cuando produzcan o se pretenda que tengan
efectos en el territorio de la RepGblica, y

IXI. Por los delitos cometidos en los consulados mexi

7. Arilla Bas, Fernando, El Procedimiento Penal en México. Edt.
Kratos. Mé&x. 1988, pdg. 52.
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canos o en contra de su personal, cuando no hubieren sido juzga

dos en el pais en que se cometieron.

Art. 3o0.- Los delitos continuos cometidos en el ex- -
tranjero, que se sigan cometiendo en la Reptiblica, se persegui-
rén con arreglo a las leyes de ésta, sean mexicanos o extranje-
ros los delincuentes. La misma regla se aplicard en el caso de

delito continuado.

Art, do. Los delitos cometidos en territorio extran-
jero por un mexicano contra mexicanos o contra extranjeros, o -
por un extranjero contra mexicano, ser&n penados en la RepGbli-~
ca, con arreqlo a las leves federales, si concurren los requisi

tos siguientes:
I. Que el acusado se encuentre en la Repdblica:

II. Que el reo no haya sido definitivamente juzgado-

en el pafs en gue delinquid, y

III. Que la infraceifn de que se le acuse tenga el ca

rdcter de delito en el pais en que se ejecuté y en la Replblica.

5a. 5Se considerarin como ejecutados en territorio de

[}
la Repdblica:

I. Los delitos cometidos por mexicanog © por extranje

ros en alta mar, a bordo de bugues nacionales;

If. Los ejecutados a bordo de un bugque de guerra na-
cional surto en puerto o en aguas territoriales de otra nacibn.

Esto se extiende al caso en que el bugue sea mercante, si el de
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lincuente no ha sido juzgado en la nacifn a que pertenezca el -

puerto;

III. Los cometidos a botdo de un bugue extranjero sur
to en puerto nacional o en aguas territoriales de la Repfliblica,
sl se turbare la tranquilidad ptiblica o si el delincuente o el-
ofendido, no fueren de la tripulacién. En caso contrario, se -

obrar& conforme al derecho de reciprocidad;

IV. Los cometidos a bordo de aeronaves nacionales o -
extranjeras que se encuentren en territorio o en atmésfera o --
aguas territoriales nacionales o extranjeras, en casos andlogos

a los gue sefiala para buques las fracciones anteriores, y
V. Los cometidos en las embajadas y legaciones mexica

nas."”

Como se puede apreciar en los artfculos de referencia
no se marca con claridad los delitos del orden federal ni los -

del fuero comGn, sino que debe deducirse de estos preceptos.

Para entender mejor la competencia pasemoS a ver lo -
que sefiala la Ley Org8nica del Poder Judicial de la Federacibn,

asi{ tenemos gue en su artfculo 51 nos manifiesta lo siguiente:
"I.- De los delitos del orden federal.
Son delitos del orden federal:

a) Los previstos en las leyes federales y en los Tra-

tados;
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b) Los sefialades en los artfculos 20. al 5o. del'cddi

go Penal;

c) Los oficiales o comunes cometidos en el extranjero
por los agentes diplomiticos, personal oficial de las legacio—-

nes de la .Repfiblica y cSnsules mexicanos;

4d) Los cometidos en las embajadas y legaciones extran

e) Aquellos en que la Federacifn sea sujeto pasivo;

£) Los cometidos por un funcionario o empleado fede-=

ral, en ejercicio de sus funciones o con motivo de ellas;

g) Los cometides en contra de un funcionario o emplea

do federal, en ejercicio de sus funciones o con motivo de ellas;

g) Los cometidos en contra de un funcionario o emplea
do federal, en ejercicio de sus funciones o con motivo de - -

ellas;

h) Los preparados con motivo del funcionamiento de un
servicio pliblico federal, aunque dicho servicio esté descentra-—

lizado o concesionado:

i) Los perpetrados en contra del funcionamiento de un
servicio pfiblico federal o en menoscabo de los bienes afectados
a la satisfaccifn de dicho servicio, aungue &ste se encuentre -

descentralizado o concesionado;:

j) Todos aquellos que ataquen, dificulten o imposibi-

liten el ejercicio de alguna atribucién o facultad reservada a-
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la Federacifn;

k) Los sefialados en el artfculc 389 del C6digo Penal,
cuando se prometa © se proporcicne un trabajo en dependencia, -
organismo descentralizado o empresa de participacibn estatal --

del Gobierno Federal.”

Como apreciamos, en esta ley se define mis ampliamen=-
te qué delitos son del orden federal y podemcs deducir, que to=-
dos aquellos delitos que no encuadren en lo establecido por los
artfculos antes mencionados deberén ser considerados del fuero-

contin.

Cabe hacer una crftica respecto a este punto en el --

sentido sigquiente:

Se deberfa de reformar el C6digo Penal toda vez que -
éste es aplicable tanto para el fuero comfin como al fuero fede—
ral, para que asf se reglamentaran los delitos que corresponden
a cada 1iero, y con ello se apegaran més a la realidad social -

en que se vive.

Veamos ahora la competencia del) delito de atagues a -

las vias de comunicacifn dividido para esto en dos puntos.

a) FUERO FEDERAL

El jilficito de atagues a las vias de comunicacibn, cu-
yo tipo penal se encuentra previsto en la fraceién IY, del ar--
tfculo 171 del cbdigo penal, ests sujeto a la competencia del -

fuero comfin como federal, as{ tenemos que, la autoridad gue co-
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noce, investiga y ejercita accién penal, es el Agente del Minis
terio PGblico Federal, dependiente de la Procuradurfa General -
de la Rep@iblica quien es el encargado de consignar la averigua-
¢ibén que correspenda al juez de Distrito en materia penal, de--

pendiente de la Suprema Corte de Justicia de la Nacién.

De lo anterior, podemos concluir que en el delito de-
ataques a las vias generales de comunicacifn, sers regulado por
lés leyes federales, cuando alguno de los elementos que pide el
tipo sea de los que se encuentren sefialados, como ya lo manifes
tamos, en los articulos 2o. al 50. de la ley Sustantiva penal,-
en el artfculo 51 de la Ley Orgfinica del Poder Judicial Federal,
asi por lo sefialado por el articulo 104 de 1a Constitucién Polf
tica Nacional, y en cuanto al tipo legal descrito en el artfcu-
lo 171 penal, tenemos que el artfculo 537 de la Ley de Vias Ge-
nerales de Comunicacifn hace referencia, a 1los conductores que-
transiten en sus vehfculos en estado de ebriedad o bajo el in-
flujo de estupefacientes o cualquier otra sustancia, se le apli
cari multa..., este artfculo no hace mencifén en cuanto a la in-
fracci6n a los reglamentos de tr&nsito y circulacién, sin embar
go si llegase a ocurrir el gue un conducter se encuentre en lo-
previsto por este artficulo y aun cometiere la infraccifn a los-
reglamentos de trénsito de la Policfia Federal de Caminos, esta-
ria cometiendo el ilicito de Atagques a las Vias Generales de Co
municaci6n, lo mismo sucederia si un diplomitico que conduce --
ebric un vehiculo gue pertenece al Gokierno comete alguna in- -

*fracci6n, en el Distrito Federal, en este Gltimo caso, la auto-
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ridad competente serf el Ministerio PSblico local, gquien inter-
vendrd como auxiliar del Ministerio PGblico Federal, el cual --

posteriormente serd el que conozca el asunto.

Para poder ilustrarnos someramente, describiremos el-
acuerdo que dictd la Procuradurfa General de Justicia del Dis--—
trito Federal, siendo &ste el nfimero A-11-77 de fecha lo. de --
abril de 1977 y su modificacién Qel 22 de abril de 1983, la - -
cual establece la competencia en el caso del delito de dano a —

la propiedad, senalando tres hip6tesis, en donde la autoridad -

competente para conocer de estos delitos ser8 la Procuraduria

General de la Repfiblica:

1. Cuando el sujeto pasivo del delito, sea la Federa

cibn.

2. Cuando el dafo a la propiedaa sea perpetrado con -
motivo © en contra del funcionamiento de un servicio pfiblico fe
deral, © en menoscabo de los bienes afectados a la satisfaccifn
de dicho servicio, aunque &ste se encuentre descentralizado o -

concesionado.

3, Cuando el presunto responsable sea funcionario o-
empleado federal y lo cometa en ejeraicio de sus funciones o --—

con moﬁivo de ellas.

b) PUERO COMUN

En el fuero comin, la autoridad que conoce, investiga

y ejercita accifn penal, es el Agente del Ministerio PGblico de
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pendiente de la Procuradurfa General de Justicia del Distrito =
Federal, quien es el encargado de consignar la averiguacifn pre
via correspondiente al Juez penal de paz, Organo Jurisdiccional
dependiente del Tribunal Superior de Justicia del Distrito Fede

ral.

De esta manera, tenemos que el delito de ataques a --
las vias de comunicacidn, sefalado en el artifcule 171 fraccién-
II de la ley penal, ser8 competencia del Ministerio Pfiblico del
fuero comGn, esto quiere decir, gue cualquier persona que con--
duzca en estado de ebriedad (siempre y cuando no pertenezca en-
las institucicnes senaladas poxr el articule 51 de la Ley Org&ni
ca del Poder Judicial Federal y se encuentre en servicio), con-
duzca un vehfculo particular, del servicio pGblico local, o - -
cualguier vehficulo oficial que pertenezca al Departamento del -
Distrito Federal y que cometa alguna infraccifn a los reglamen-
tos de trénsito, seri competencia, como ya lo mencionamos, del
Ministerio Pdblico del fuero comdn, quien iniciard la averigua-
cibn previa correspondiente y seguir& conociende de los hechos-

hasta su consignacifn al Juez Penal de Paz.

11, ELEMENTOS CONSTITUTIVOS DEL DELITO DE ATAQUES A
LAS VIAS DE COMUNICACION.

Del tipo legal contemplado en el articulo 171 fraceifn
II del C6digo Penal vigente, se desprende que el delito de Ata—-
ques a las Vias de Comunicacifn tiene tres elementos constituti-

VOS gue son:
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I. Manejar un vehiculo de motor;

1I. Encontrarse el conductor bajo el influjo del alco

hol o droga enervante;

I1I. Ccmeter aiguna infraccidn a los reglamentos de-

trénsito y circulacibn.

I. "...al manejar un vehIculo de motor...", el pre--
cepto legal, como podemos ver, hace referencia a los que conduz
can un vehiculo de motor, sin especificar el vehiculc, de ahi -
gue puaede ser una motocicleta, un automfvil, un camién,'un auto
bGa, un tractocamidn, uha avioneta, un avibn, una lancha de mo~
tor, etc., pero excluye a los vehfculos que carecen de motor, -
pues actualmente aun hay lugares en donde se usan las carretas-
© narias tiradas por animales; asimiswmo existe una parte de la
poblacisn que utiliza la bicicleta como medio de transporte y -
que en combinacifn con el alcohol, tambié&n crean un peligro a -
la seguridad social. Por lo tanto consideramos que el prgcepto
legal deberfa de utilizar los t&rminos "...al manejar cualquier
vehiculo en la vifa pfblica..." de esta manera abarcarfa a los -
ciclistas, pues ya que en ocasiones son ellos los que producen-
los grandes percances automovilfsticos, como ya lo habfamos men

cionado en puntos anteriores.

IX. El segundo elemento de procedibilidad que marca -
el ordenamientc en estudio, es gque el conductor se encuentre --
ebrio o bajo la influencia de drogas enervantes, actualmente, -

en las Agenclas del Ministerio PGblico, se lleva a cabo un exa-
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" men clfnico préctico, realizado por el mé&dico legista, que con-
siste, como ya lo mencionamos en el punto respectivo; la obser-
vacidn del aliento, asf como su intensidad, observacifn de la -
marcha, que regularmente cuande se esti ebrio, resulta zigza- -
gueante, determina lps reflejos de las pupilas, mediante las --
pruebas ordinarias que establecerin el estado devsobriedad del-
sujeto por la retardada dilatacifn que se observa en ellas}) en-
la escala visual, el sujeto ebrio confundird las letras del al-
fabeto, y en base al sentido positivo o negativo, o la supré— -
gifn o abolicibn de E€stos, se podri establecer, si se epcuentra
ebric y con estos dos elementos, para nosotros serian suficien-
tes para integrar el tipo penal, sin necesidad del tercer punto

que a continuacifn estudiaremos,

IIT. Otro elemento constitutive en el delito de Ata--
qﬁes a las Vias de Comunicacifn, segfin lo manifiesta el articu-
lo 171 de la legislacibén penal es, "...cometa alquna infraccibn
a los reglamentos de trénsito y circulacibn..." éste es un ele—
mento que solicita el tipo legal para que se configure el deli-
to, de tal manera que si una persona Se encuentra ebria y condu
ce un vehiculo de motor, en tanto mo cometa algquna infraccién -
al reglamento de tr&nsito, no se e podr§ detener, pues aun no-
se encuentran inteqrados los elementos del tipo asentado en el-
artfculo 171 del c6digo penal, de aquf gue no estemos de acuer-
do, va que no es posihle que un sujeto ebrio se encuentre atan-

tando contra la sequridad p@blica al ir conduciendo su vehiculo
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¥ no ser detenido, sino hasta que se cometa la infraccién o - =
cuando ya se causd otro delito (dafios, lesiones, homicidios, =-

etc.).

No es posible quc se siga reglamentando a través de -
estas disposiciones penales, pues el articulo 171 de la ley Sus
tantiva penal es una norma preventora, ya que castiga a los que
atenten contra la segux::i.dad social, y por ello, se debe de eli-
minar del ordenamiento en estudio lo establecido, referente a-
la comisi6n de una infraccibn, ya que de otra manera, este ar-

tfculo no esti cumpliendo con su cometido.

IV. LA FRAccION Il DEL ArTIcuLo 15 peL CO6DIGO PENAL COMO
EXCLUYENTE DE RESPONSABILIDAD EN EL DELITO DE ATAQUES
A LAS VIAS DE COMUNICACION.

Analizados los puntos anteriores, el CSdigo Penal vi-
gente en su capfitulo IV, sefiala las circunstancias excluyentes-~
de responsabilidad, en el artic;xlo 15, con un total de IX frac-
ciones, pero como ya quedé asentado, el delito de Ataques a las
Vias de Comunicacién, Gnicamente se dari como excluyente o cau-
8a de justificacifn, como le nombran algunos autores, la contem

plada en la fracci6n II que refiere lo siquiente:

II.~ ...excepto en los casos en que el propio sujeto-
activo haya provocado esa incapacidad intencional o impruden- -
cialmente." Esto es, para que se dé esta excluyente, en el ar-

ticulo en estudio, es mecesario que la intoxicacifn por drega o
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alcohol, sea en forma accidental o en forma involuntaria, de es
ta manera, seiala 1a Suprema Corte de Justicia de la Nacién en-

suU ejecutoria nGmero 1317 lo siguiente:

"1317.- Ebriedad, como causa de inimputabilidad. Pa-
ra que opere como eximente, requiere la reunifn de tres requisi
tod: 1) que sea plena o completa para que determine inconscien
cia de los actas; 2) que la ingestifn del alcohol sea acciden-

tal y 3) que este empleo sea involuntario.

No se dan estas condiciones, si el sujeto activo re-~-
fiere, hasta en sus detalles lo acaecido el dfa del evento, lo=-
que indic6 consciencia o semiconsciencia para recordar si acep-
t6 la invitacidn de beber, tuvo conocimiento de qué lo que inge
rfa era alcohol descartfndose que por ignorancia, error o enga-~
fio asf 1o hiciera y finalmente, al convenir en tomar volunta--
riamente se ubicl en condiciones de embriagarse, lo que imposi-

bilit6 la operacibn de la causal examinada."®

Esta ejecutoria nos viene a ampliar mSs el concepto,-
al manifestar que en tanto no se den las circunstancias que se-
flala, se entenderd que el sujeto se puso en estado t&xico, (con
alcohol o droga) en forma voluntaria.

Finalmente mencicnaremos lo que sefiala Carranci y Tru
jillo, al decir: "La ingestifn de diversas sustancias t6xicas,-
como la gquinina, la atropina, el yodoformo, el &cido salicilico,

la tropococafina, etc., puede producir un estado de inconscien--

8. Jurisprudencias y Tesis Jurisprudenciales, pfg. 356.
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cia.},sikes accidental produce la inimputabilidad la excluyente

funciona‘entonces como causa de inimputabilidad."g

V. EL CUERPO DEL DELITO, EN EL DELITO DE ATAQUES A LAS VIAS
DE COMUNICACION

Iniciaremos el presente punto, definiendo lo que se -
refiere la palabra Cuerpo del Delito, de esta manera tenemos:

"Cuerpo del Delito.- Cosa en que, o con qué, se ha co

metido un delito o en la cual existen las seiiales de él."10

De aquf podrfamos manifestar, que el cuerpo del deli-
to es la materializacifn de la figura delictiva descrita concre

tamente por la ley.

Por otro lado, el articulo 19 Constitucional, estable
ce los requisitos para la expedicifn del auto de formal prisibn,
estableciendo que: "Ninguna detencifn podri exceder del t&rmino
de tres dias, sin que se justifique con un auto de formal pri--
sién, en el que se expresari: el delito que se impute al acusa-
do; los elementos gue constituyen aqué&l; lugar, tiempo y cir- -
cunstancias de ejecucidn, y los datos que arroje la averigua- -
cifn previa, los que deberin ser bastantes para comprobar el --—
cuerpo del delito y hacer probable la responsabilidad del acusa
do."
57_—E;;;;;c5 y Trujillo, Radl y Carranci y Rivas, Radl, "Cédigo

Penal Anotado." Edt. Porrfia S.A. 1l4a. Ed. M8x. 1989, pég.-

30. Nota 54,
10. Diecionario Juridico Mexicano T. VIII. Op. Cit.P39.-45.
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El Ministerio PGblico deber8 recabar todos los elemen
tos probatorios que estime pertinentes para la integracib6n del-
cuerpc del delito, en virtud de ser éste uno de los fines gue -~
se persiguen durante la averlguacién previa. De esta manera tg
nemos que el artfculo 94 de la Ley Adjetiva penal com@n, nos di
ce: Cuando el delito deje vestigios o prucbas materiales de su-
perpetracibn, el Ministerio PdGblico o el agente de la Policfa -
Judicial lo hard constar en el acta que levante, recogiéndolos-~

si fuere posible."

De esta manera, pedemos decir que el cuerpo del deli-
to se da cuando hay tipicidad, de acuerdo a lo que establezca ~
el tipo, es decir, que la conducta se adecle al tipo, atendien-
do a la situacién concreta. De lo anterior, tenemos que para la
comprobacién del cuerpo del delito el Ministerio Ptiblico deberi
recabar todos los elementos probatorios que estime pertinentes-—
para la integracién del mismo, por su parte el maestro Guiller-~
mo Colin S&nchez en relacibn a la comprobacibn del cuerpo del -
delito afirma: "La comprobacitn del cuerpo del delito implica -
una actividad racional, consistente en determinar si la conduc-—
ta o hecho se adeclia a la hipStesis de la norma penal gue esta-

blece el tipo."11

Esta actividad, deberd estar encaminada a la comproba
cién de los elementos descritos en la conducta o hecho delictuo

80, seqlin lo establezea la ley penal.

1I.” Colfn Sanchez, Op. Cit., pdg. 218.
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Finalmente, la Suprema Coxrte de Justicia de la Nacién,
én relacibn al presente punto, define al cuerpo del delito de -

la siguiente maneras

"Cuerpo del Delito, Concepto de: Por cuerpo del deli-
to debe entenderse el conjunto de elementos objetivos o exter--
nos que constituyen la materialidad de la figura delictiva des-

crita concretamente por la ley penal."

Quinta Epoca:

Suplemento de 1956, pig. 178 A.D. 4173-53. Héctor Gon
z4les Castillo. Unanimidad de 4 Votos.

Tomo CXXX, p8g. 485, A.D. 62337/45. J. Jesfis Castafieda
Esquivel. Unanimidad de 4 Votos.

Sexta Epoca, Segunda Partes

Vol. XIv, pig. B86. A.D. 110/57, Victor Manuel GSmez-
G6mez. Unanimidad 4 votos.

Vol. XViI, pdg. 77. A.D. 2677/58, Juan Villagrén Her
néndez, $ votos.

Vol., XLIV, pdg. 54, A.D. 6698/60, Jos& Zamora Mendo--~
za, 5 votos.

De tal manera y de acuerdo al articulo 171 del Cédigo
Penal, podemos decir, que el cuerpo del delito se integra; cuan
do una persona se encuentra ebria} que conduzca un vehiculo de-
motor ¥y que cometa ademis una infraccifn a los reglamentos de -
transito y circulacifbn. En cuanto a la comprobacifn del Cuerpo
del pelito, ser&n las diligencias que practique el Ministerio -
Piblico; de esta manera tenemos que para la comprobacifn del --

cuerpo del delito en el ilficito de ataques a las vias de comuni
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caci6n, se comprobard con: La denuncia de cualquier persona, --
gque en la pr&ctica generalmente es la Policfa Preventiva; la --
parte informativa o nota de remisifn de &sta; la declaracifn de
testigos en su caso; la declaracién del conductor ebrio, la fé&-
del certificado médico expedide por el médico legista en el - -
cual deber& manifestar el estado de ebriedad del conductor, la-
fe de vehiculo tripulado por el ebrio, la fe de boleta de in- -
fraccibn expedida por €l Juez Calificador o del policfa preven-—

tivo, la inspeccifn ocular del lugar de los hechos.

Sin embargo, cuando hay concursc de delitos (lesic- -
nes, dafos, etc.) se realizarfin otras diligencias, segtn el de-

lito cometido.

Nosotros consideramos que el cuerpo del delito se de-
berd comprobar Gnicamente con la denuncia de cualguier persona-
o del agente de tr8nsito, la nota de remisifn suscrita por &s--
te, la declaracifn del conductor ebrio, el certificado m&dico -
legista, que haré& constar la ebriedad del conductor, con la fe-
de' vehiculo, el cual deber§ a nuestro julcio de cualquier ca--
racteristica, debiéndose eliminar como lo hemos venido plantean
do a trav&s del presente trabajo, la infraccifn, como requisito
o elemento del tipo y debiendo quedar el concepto de "vehfculo"

con un caricter amplio.
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VI, PRESUNTA RESPONSABILIDAD EN EL DELITO DE ATAQUES
A LAS VIAS DE COMUNICACION

otro de los requisitos de fondo que establece el ar--
tfculs 19 Constitucionz! es la Presunta Responsabilidad. En ~-
cuanto a este elemento, el C6digo Penal del Distrito Federal no
define lo que es, ya que (nicamente ge limita a hacer un enlis-
tado en el articule 13 de los sujetos gque pueden ser responsa--
bles de lcs delitos, estableciendo que: "Son responsables del -
delito: I. Los que acuerden © preparen su realizacién; II. Los
gue lo realicen por si; IIIl. Los que lo realicen conjuntamen--
te; IV. Los que lo lleven a cabo sirviéndose de otro; V. Los -
que determinen intencionalmente a otro a cometerlo; VI. Los --
que intencionalmenté presten ayuda © auxilien a otro para su co
misidn; VII. Los gque con posterijoridad a su ejecucidn auxilien
al delincuente, en cumplimiento de una promesa anterior al deli
to; y VII". Los gue intervengan con otros en su comisidn, aun—--

que no conste quien de ellos predujo el resultado.”

De tal forma, podemos darnos cuenta, que la ley Sus--
tantiva penal no nos dice qué es la presunta responsabilidad, =-
sin embargo el profesor Manuel Rivera Silva nos dice al respec-

to:

"La obligacibn que tiene un individuo a quien le es -
imputable un hecho tipico, de responder del mismo, por haber agc
tuado con culpabilidad (dolo u omisifn espiritual) y no existir

causa legal gue justifique su proceder o lo libere de la san— -
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ci&n..."12

En realidad no existe un criterio uniforme respecto -
al términoc que debe utilizarse para denominar este requisito de
fondo: asi alqunos autores hablan de presunta responsabilidad,-
otros de posible responsabilidad y otros mis de probable respon

sabilidad,

Pensamos que lo correcto es hablar de preobable respon
sabilidad, en virtud de gue con este concepto no se refiere a -
la prueba plena o certeza de que una persona es responsable del
ilficito que se le imputa; si no, a la posibilidad de que &sta -

pueda ser responsable.

*En resumen, la probable responsabilidad existe cuan-
do se presenten determinadas pruebas, por las cuales se pueda -

suponer la responsabilidad de un sujeto."13

De esta manera Yy en relacién al delitoc que nos ocupa,
la presunta responsabilidad, quedars acreditada con los mismos-
elementos gque sirvieron de base para acreditar el cuerpo del de
lito y con los elementos que establezcan la presuncifn de que -
el indiciade cometié el delito por ubicarse en tiempo, lugar y-
circunstancias en gue sucedieron los hechos, ya que la presunta
responsabilidad es la presuncifén de que el detenido reatizé la-
conducta que establece el tipo, como se puede inferir del artf-

culo 245 del C6digo de Procedimientos Penales al decir:

12, Ibidem, pSg, 264.
13, Diccionario ‘Enciclop-edico Salvat Op. Cit.Eﬁg_735‘
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"Art. 245,- Las presunciones o indicios son las cir--
canstancias y antecedentcs gue, teniendo relacifn con el deli--
to, 'pueden razonablemente fundar una opinidn sobre la existen--

cia de los hechos determinades.”

Podemos deducir gue la presunta responsakilidad, se -
comprueba principalmente con la declaracién del detenido al ubi
carse en tiempo y lugar, adem&s de sefialar gque conducfa el -~ -

vehiculo en estado de ebriedad.

VII. LA LIBERTAD EN EL DELITO DE ATAQUES A LAS VIAs DE
CoMuNICACIGON.

Por (iltimo, en este capftulo analizaremos la forma Ze
obtener 1a libertad en el delito de Atagques a las Vifas de Comu-
nicacién, estudiando las tres formas utilizadas en la prictica=~

¥y que son: la caucién, la fianza ¥ el arraigo domiciliario.

Tenemos que el articulo 20 Constitucional dice lo si-
guiente: "“Art. 20.- En todo juicic del orden criminal tendrd el

acusado las siquientes garantf{as:

1. Inmediatamente gue lo solicita serd puesto en li=~
bertad provisional bajo caucibén, que fijari el juzgador, toman-—
do en cuenta sus circunstancias personales y la gravedad del de
lito gue se le impute, siempre que dicho delitc, incluyendo sus
modalidades, merezca ser sancionado con pena cuyo término medio
aritmético no sea mayor de cinco afos de prisifn sin mis regui-

sitos que poner la suma de dinero respectiva, a disposicién de~
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la autoridad judicial, u otorgar otra caucifn bastante para asg

gurarla, bajo lz responsabilidad del juzgador en su aceptacién.

La caucién no excederd de la cantidad equivalente a -
la percepcién durante dos aflos de salario minimo general vigen-
te en el lugar en que se cometil el delito., Sin embargo, la -~
autoridad judicial, en virtud de la especial gravedad del deli-
to, las particulares circunstancias personales del imputado o -
de la victima, mediante resolucibn motivada, podri incrementar-
el monto de la caucifn hasta la cantidad 2quivalente a la per--
cepcién.durante cuatro anos del salario minimo vigente en el 1lu

gar en que se cometid el delitc,

Si el delito es intencional y representa para su au--—
tor un beneficic econfmico o causa a la victima dafo y perjui--
cio patrimonial, la garantfa ser8 cuando menos tres veces mayor
al beneficioc cobtenido o a los daifios y perjuicios patrimoniales-

causados.

Si el delito es preterintencional, o imprudencial, =-
bastard que se garantice la reparacidn de los dafios y perjui- -
cios patrimoniales, y se estard a lo dispuesto en los dos pirra

fos anteriores."

Analizande la fraccién I, podemos decir, que la libexr
tad es una garantfa individual a la cual tiene derecho todo de-

tenido.

Asi tenemos que en la fraccién I, en su primer pirra-

fo dice que el detenido podri obtener su libertad cuando el de-
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lito tenga como pena, en el término medio aritmético menos de =
cinco afnos de prisifn y como 6nico requisitc, poner la suma de-
dinero respectiva a disposicién del juzgado, por lo que entende

mos que aqui se habla de la caucién.

Por lo que se refiere al pdrrafo primero parte final-
de la fraceifin en estudio, podemos decir que al rxeferirse a "u-
otra caucibn bastante para asegurarla" se refiere a cualguier -
garantfa que el juez acepte. En la prS&ctica la garant<a gque en
este aspecto recibe el juez consiste en el billete de depbsito-
que le presenta el procesado, de una afianzadora para garanti--
zar su libertad. Al igual la afianzadora por su parte le soli-
cita a la persona que va a afianzarse para otorgarle dicho bi~--
llete, el 15% de la caucién impuesta poxr el juez y una copia de

una escritura de un bien inmueble.

Por lo que nosotros pensamos que &ste es el fundamen-
to en qi 2 se basa el juez para otorgarle la libertad a un proceg

sado.

Por lo gue hace al pirrafo segundo, dnicamente sefiala
que la caucibn no excederd de 200 veces el salario minime vigen
te durante dos afos, y que se pod:; aumentar hasta 4 afios aten—
diendo a la gravedad del delito y las circunstancias particula-
res del imputado o bien de la victima, debiendo motivar esto dl

timo al juez, que conozca del asunto.

El pArrafo tercero de la misma fracci6én que se anali-
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z2, como vemos se refiere a que, si es un delito intencional y-
al autor le representa un beneficio econfmico o algdn dafio pa—-—
crimonial a la victima, la garantfa deberi consistir en un mon-
to de cuando menos tres veces mayor al beneficio o a los dafos-

causados.

El filtimo pérrafo de esta fraccibn se refiere a los -
delitos preterintencionales, o de imprudencia, y bastard con ga
rantizar la reparacibn de los dafios y perjuicios patrimoniales,

y remitiendo a las fracciones anteriores.

pe todo lo antes expuesto se puede concluir gque el -=
Gnico facultado constitucionalmente para poner en libertad a --

una persona mediante la caucibn es la autoridad judicial,

a). CAUCION

Por lo que hace a la caucifn, tenemos el siguiente --
concepto: "Caucibn. {del latin Cauto-tiones.} f£. prevencifna, =--
precaucibn o cautela. Condicifn o garantfa preécautoria impues-
ta por la autoridad judicial para acordar provisional de un acu
sado mientras se lleva a cako la instruccibn del procedimiento.
Tiene por objeto la comparecencia del acusado ante el juez o --
tribunal y el cumplimiento de la sentencia, contra &1, en su --

dfa sigui.em:e."14

Como se puede apreciar en este concepto, la caucibn =

14. Ibidem T. 6 . pdg. 786



es una garantfa que tiene el indiciado, misma que es fijada por
el juez, para que el acusado siga gozando 4e su libertad. Tras-
laddndonos al deslito en estudio, tenemos gque procede la caucibn
al indiciado, toda vez que el término medic aritmético no exce-
de de cinco afos de prisifn, de ahf que nosotros proponemos gue
esta penalidad que marca el articulo 171 de la ley penal es muy
baja, ya que el que conoce de este asunto, es el Juez de Paz, -
por lo que deber8 aumentarse la pena de 3 a 6 ahos de prisién -
de tal manera que la competencia serfa ya del Juez Penal, esto-
con el doble objeto de: Primero, que se fije una caucidn mayor-
y segundo, con el fin de gue los conductores piensen mds deteni
damente al conducir un vehiculo en estado ebriedad y con todo -
lo expuesto cumpla con su objetivo, el de garantizar la seguri-
dad pfiblica.

En resumen podemos decir que la fnica facultada para-
caucionar a los detenidos es la autoridad judicial, como se pue

de apreciar en el artfculo 20 Constitucional.

b) FIANZA

Por fianza se entiende lo siguiente:

"Fianza.- {de fi-ar). Cosa o dinero que estin suje--
tos a una responsabilidad y que son garantfa de algo. Persona-

que se ffa a otra para la seguridad de una obligacitn. Obliga-

cifn subsidiaria que se constituye para el cumplimiento de una-
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bligacién principal."ls

. En cuanto a este concepto, el C&digo de Procedimien--
tos Penales io toma como sinSnimo al de caucién, en sus artfcu-
los relativos a la caucibn, en especial en su artfculo 562 frag
cién II y III al decir: "II. En caucién hipotecaria, otorgada -
por el reo o por terceras persoras, sobre inmuebles que no ten-
gan gravamen alguno y cuyo valor catastral sea, cuando menos, -

de tres veces el monto de la suma fijada, y

III. En fianza personal bastante, que podrs consti=- =

tuirse en el expediente.“

Sobre este particular y trasladfndonos al artfculo --
17t del C6digo Penal podemos decir que el Gnico facultado para-
aceptarla es la autoridad judicial, bajo su propia responsabili
dad, al decir el artfculs 20 Constitucional "u otra caucibn bag

tante para asegurarla."

En la practica el juez solicita a la persona detenida
que otorgue a favor del Juzgado una fianza para garantizar su =
libertad y el indiciado presenta en estos casos un billete de -
depfsito a su nombre y a disposicién del Juez que conozca del =~

asunto.

Tenemos por otro lade que la afianzadora, para librar
el billete de depSsito le solicita al solivitante, el 15% de la

cantidad fijada por el Juez, adem&s de gue debe presentar dos -~

15. 1Ibidem T. 11,, pdg=: 1591=
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testigos como avales y una escritura pGblica de un bien inmue--

ble.

Por lo que hage al) contenido del billete de depbsito,
deberd ser el siguiente: montener el nombre completo de la per-
sona afianzada; a disposicifn de qué autoridad se expide, el mon

to de la fianza, ademis de estar seriado,

c) ARRAIGO DOMICILIARIO
En concepto de arraigo nos dice lo siguiente:

"Arraigo. (del latin Da-ada redicare).- Fijar o afir-

mar a alguien en una virtud, vacfo, costumbre o posesién."l6

Como podemos apreciar, arraigo significa fijar o afir

mar a alguien bajo la estipulacién de cardcter moral.

Jurfdicamente hablando, encontramos el fundamento le-
gal del Arraigo Domiciliario en el artficulo 11 de nuestya Cons—

titucién polftica, al decir:

"Art. 11.- El ejercicio de este derecho estari subor-
dinado a las facultades de la autoridad judicial, en los casos-

de responsabilidad criminal o civil..."

Como se puede apreciar claramente en el pirrafo anota
do anteriormente, la autoridad facultada para dictaminar sobre-
el tema en estudio es la autoridad judicial, ya que por manda--

miento expreso, fundando y motivando la causa por la cual deter

16. Diccionario Enciclopédico Ilustrado Selecciones del Reader's
Digest, pig, 149 T. I. MEx. 1978,
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mina el arraigo, que consiste en que la persona no podr& mudar-

se de residencia.

Por otro lado tenemos que el C6digo de Procedimientes

pPenales del fueroc comfin en su artfculo 271, sefiala:

"Art. 271.- Si el acusado ¢ su defensor solicitaren =
la libertad caucional y se tratare de un delito no comprendido-
en el pirrafo %9o. de este artfculo, los funcionarios menciona--
dos en el artfculo anterior, se concretardn a recibir la peti--
cibén relativa y agregarla al acta correspondiente, para gue el-

juez resuelva sobre e) particular,

En todo caso, el funcionario que conozca de un hecho-
delictuoso, hard gue tanto el ofendido como el presunte respon-
sable sean examinados inmediatamgnte por los m&dicos legistas,-—
para que &stos dictaminen, con carficter provisional, acerca de-

su estado psicofisioldgico.

Cuando se trate de delito no intencional o culposo, -
exclusivamente y siempre que no se abandone al ofendido, el Mi-
nisterio Pfiblico dispondri la libertad del inculpado sin perjui
cio de solicitar su arraigo, si €ste garantiza mediante caucifn
suficiente que fije el Ministerio Piblico, no sustraerse de la-

accién de la justicia, asi como el pago de la reparacién.



CapITULO CuARTO

JUR[SPRUDVENCIAS EN EL DELITO DE ATAQUES A LAS VIAS
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DE COMUNICACION

Jurisprudencias gue sefialan los requisitos para
que se d€ el delito de Atagues a las Vias de Co
municacién.

Jurisprudencias en relacifn al Estado de Ebrie-
dad en el Delito de A.V.C.

Jurisprudencias relacionadas con la intenciona-
lidad en el delito de A.V.C.

Jurisprudencias sobre el concurso de delitos en
el celito de A.V.C.

Jurisprudencias en relacién a la excluyente de-
responsabilidad en el delito de A.V.C.

Jurisprudencias relativas a la pena de suspen--—
si6n para conducir en el delito de A.V.C.
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JURISPRUDENCIAS EN EL DELITO DE ATAQUES A LAS VIAS DE
COMUNICACION

En este capitulo comentaremos las principales tesis ju--
risprudenciales referentes al delito de ataques a las vias de =~
comunicacibén como son los referentes al Estado de Ebriedad, ex-

cluyentes de responsabilidad entre otras.

a} JURISPRUDENCIAS QUE SERALAN LOS REQUISITOS PARA QUE SE DE

EL DELITO DE ATAQUES A LAS VIAS DE COMUNICACION

Veames primeramente en orden de ideas las tesis gque ha--
blan de los requisitos para la integracibn del delito en estu--

dio. Asf tenemos las siguientes:

"El delito de Ataqgues a las Vias de Comunicacifn previs-
to en la fraccitn II del artficulo 171 del C&6diqo Penal para el-
Distrito Federal, se inteqra no solamente con la conduccifn de-
un vehfculo en estado de embriaguez, sino que se requiere ade--
mis que se cometa alquna infraccibn a los Reglamentos de Transi
to y Circulacifn, diferente a la gque implica de por sf el mane-
jar ebrio."

Sexta Epoca, Segunda Parte:

Vol. LIIX, pSg. II. A.D. 5014/61. LSzaro I6Spez Palacios.

Unanimidad de 4 Votos.

Vol. LVIII, p&g. 82, A,D. 7115/61. Hugo Aguilar Rend6n.

Unanimidad de 4 votos.
Vol. LIX. p&g. 39. A.D. 7257/61. Abel Cuéllar Chaire.

Unanimidad de 4 Votos.
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Vol. 1LX. pig. 61.A.D. B450/61. Fernando Cruz Hern&n--
dez. Unanimidad de 4 Votos.

Vol. LXIIXI pdg 58.A.D. 1573/62. Victor Venegas Venegas.
3 votos.

“Vehfculos, Conduccifin de, En Estado de Ebriedad. Para
la comprobaci6n del delito previsto por el artfcule 171, fraccién
11 del C6digo Penal, no basta la demostracifén de que el acusado -
conducird alg@in vehiculo de motor en estado de ebriedad o bajo el
influjo de enervantes; es preciso que se le haya atribuido y com-
probadeo la comisién de una infraccifn a los reglamentos de transi

to y circulaeibn.”

Sexta Epoca, Segunda parte: Vol. LXXIV, Pig.411 A.D.
5/1863. Felipe Quevedo Navarro.. 5 votos.

la. Sala. Apé&ndice de Jurisprudencia 1975 SEGUNDA PAR-
TE. Pdg. 8l. 5o0. Relacionada de la Jurisprudencia, =--
“ATAQUES A LAS VIAS DE COMUNICACION, CONDUCCION DE VE=-
HICULOS EN ESTADO DE EBRIEDAD", tesis 32, pdg. 79.

"CONDUCCION DE VEHICULGS EN ESTADO DE EBRIEDAD. Por lo
que se refiere al delito de violacifn a los reglamentos de tré&nsi
to, los elementos materiales que lo constituyen son el hecho de -
manejar vehiculos de motor, en estado de ebriedad o bajo el influ
jo de drogas enervantes y cometer alguna infraccidén a los Regla--~

mentos de Transito y Circulaci6n.”

Sexta Epoca. Segunda Parte. Vol, XIIX. p&g. 47. A.D.
7823/57. Alvaro Reyez Pérez. Unanimidad de 4 Votos.
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COMENTARIQ: Estas tesis jurisprudenciales ratifican el
contenido del artfculo 171 fraccifén II del C&digo Penal vigente-
en el Distrito Federal al reafirmar que para la configuracién --
del delito de Atagues a las Vfas de Comunicacién no basta con el
hecho de conducir en estado de ebriedad un vehfculo de motor, si
no que se requiere ademis que se cometa una infraccién al Regla-
mento de Transito distinta de la que implica por si solo el mane

jar ebrio.

De lo anterior, pensamos gue este Gltimo elemento de -
fondo no es necesario, ya que la comisisSn de la infraccifn, en -
el delito de ataques a las vfas de comunicacién es un elemento -
que no tiene razé6n de ser en el tipo, pues este elemento retarda
la comisién del delito en estudio, por que hasta que se cometa -
la misma se puede proceder en contra del conductor y ademis no -
estar acorde con la realidad social gue se vive a diario en esta
ciudad. Por lo que consideramos que este elemento debe desapare

cer del tipo penal.

k) . JURISPRUDENCIAS EN RELACION AL ESTADO DE EBRIEDAD EN EL

DELITO DE ATAQUES A LAS VIAS DE COMUNICACION

Continuemos ahora con las jurisprudencias que nos ha--
blan en ¢uanto a la ebriedad del conductor en el delito de ata~--

ques a las vias de comunicacifn, asf tenemos las siguientes:

"EMBRIAGUEZ, CONDUCCICN DE VEHICULOS EN ESTADRO DE. Al

tipificar el delito de manejar en estado de embriaguez, la ley ~
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no alude a grados de &sta ni al tiempo de ella, sino s6lo a que
la embriaguez exista contempor&neamente al hecho de manejar ar-

tefactos mecinicos."

Sexta Epoca. Segunda Parte. Vol. LXXIII. pdg. 18.

A.D. 7163/62. Engelberto Barrios Cirate. Unanimidad

de 4 Votos.

"VIAS DE COMUNICACION, ATAQUES A LAS, CONDUCCION DE -
VEHICULOS EN ESTADO DE EBRIEDAD. Para la integraci6n del deli-~
to de manejar en estado de ebriedad, la ley no exige ebriedad -
completa, pues solamente fija para la comisifn del delito, mane
jar en estado de ebriedad, de modo que con cualquiera que sea -
el grado de ebriedad, se llena el presupuesto legal, siendo de-
observar que donde la ley no distingue, el sentenciador tampoco

puede vidlidamente establecer distinciones."”

Sexta Epoca, Segunda Parte: Veol. LXI, p&g. 4%. A. D,

7434/58. Carlos Salazar Ortega. Unanimidad 4 Votes.

"1324, Ebriedad estado de, aliento alcohflico.- No se
considera té&cnicamente 'estado de ebriedad' al simple aliento -
alcoh6lico que cuando mucho provoca euforia o tristeza, excita-
cifn o suefio pero nunca automatismo de conducta ni semiincons--

ciencia...'1

COMENTARIO: Uno de los elementos que integra el tipo-
del delito de Ataques a las Vfas de Comunicacifn es el conducir

en estado de ebriedad un vehfculo de motor. La Ley Penal no --

1. Jurisprudencia y tesis jurisprudenciales de la Suprema Cor-
te de Justicia de 'la Naci6n. Ediciones Mayo, 1964, Primera
Sala Penal, p&g. 358.
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en estado de ebriedad un vehifculo de motor. La Ley Penal no --
distingue entre los diversos grados de embriaguez, por tal moti
vo, siempre gue se pruebe gue el activo conducfa ebrio un vehf-
culc de motor, independientemente del grado de embriaguez, se -

cumplird con este requisito,

Por otra parte, cuando se pruebe Gnicamente que el ma
nejador despedfa aliento etflico, no se cumplird con el presu-
puesto legal, en virtud de que &ste no constituye un grado de -
ebriedad, sino finicamente un indicio de que aquél ingiere bebi-
das embriagantes. Consideramos que bastard que el sujeto acti-
vo del delito en estudic, se encuentre imposibilitado para con-
ducir un vehfculo de motor independientemente de la cantidad de
alcohol gque haya ingerido, toda vez que como ya lo habfamos men
cionado, el tipo penal no establece el grado de alcohol tope pa
ra considerar a una persona ebria, y por otro lado, aunque exis
tiera un grado tope, no funcionarfa, ya que el organismo y cor-
pulencia de cada persona varfa, por lo que tambi&n varfa el gra
do de alcohol para que se dé el estado de ebriedad en las perso

nas.

c) . JURISPRUDENCIAS RELACICNADAS A LA INTENCIONALIDAD EN EL
DELITO DE ATAQUES A LAS VIAS DE COMUNICACION

Pasemos a ver lo que las tesis jurisprudenciales nos-
dicen acerca de la Intencionalidad en el delito de Atagues a ——

las Vias de Comunicacibn.



- 138 -

"ATAQUES A LAS VIAS DE COMUNICACION, CONDUCCION DE VE
HICULOS EN ESTADO DE EBRIEDAD, ES DELITO INTENCIONAL. La cire-
cunstancia de. haberse encontrado el acusado en estado de ebrie-
dad no le resta la caracterfstica de intencional al delito de -
Ataques a las Vias de Comunicacifn, ya gue uno de los elenentos
constitutivos d@e tal infraccifn, prevista y sancionada por el =~
artfculo 171, fraccién II del C6digo Penal, es el estado de - =
ebriedad, elemento material del delito gue no puede encerrar en
si mismo una excluyente de responsabilidad, puesto gue la inten
ci6n delictuosa se presume salvo prueba en contrario y la misma
se remonta al inicio de la intoxicacifn alcohflica, en que las-—

facultades volitivas se encuentran en condiciones normales.®

Amparo directo 5652/1973. Felipe Fonseca Zavala. Ju-

nio 14 de 1974. Unanimidad de 4 Votos. Ponte Mtro.

Mario G. Rebolledo F.

la. sala. sSéptima Epoca. Volumen 66. Segunda Parte.

p&g. 16.

"EBRIEDAD., ESTADO DE. El estado de ebriedad, por sf
mismo no altera la culpabilidad dolosa.”

Sexta Bpoca. Segunda Parte. Vol. LXII. p8g. 32 A.D.

3118-62 <Carolino v&zquez S&nchez. 5 Votos.

*EBRIEDAD, IMPRUDENCIA POR MANEJAR EN ESTADO DE. El-
hecho de manejar en estado de ebriedad es bastante por sf solo,

para considerar que el acusado obré imprudencialmente.”

Tomo CXXVII A.D. 6686/1955. 5 Votos plg. 700.
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A.D, 5236/1952. Upanimidad de 4 Votos.
pig. 1044.
TOMO ‘CXXVII A.D. 5167/1954. Unanimidad de 4 Votos.
-~ pég. 381.
A.D. 6565/1959. Mario S&nchez Valenzuela.
Unanimidad de 4 Votos.

Sexta Epoca. Vol. XXXIII. Segunda Parte. P&g. 53.
A.D. 193171961, Jesfis Manuel Rivera Medra
no. 5 Votos.

Sexta Epoca. Vol. L Sequnda Parte p&g. 34.

-Jurisprudencia 126 (Sexta Epoca). P&g. 265 Volumen
lo. Sala Segunda Parte Apéndice 1917-1975; anterior

Apéndice 1917-1965, Jurisprudencia 123. pdg. 252,

COMENTARIO: Estamos de acuerdo en que el delito de -~
atagues a las vfias de comunicaci&n, sea doloso, pero considera~
mos que si el bien jurfdico proteaido es la sequridad vtiblica.-
deberfa tinificarse desde el momento en gue el conductor estd -

ebrio.

Esto en virtud de que la ebriedad no va a alterar 1la
culpabilidad dolosa del conductor, toda vez gue el mismo con- -

sientemente ingiare bebidas alcohélicas.

d). JURISPRUDENCIAS SOBRE EL CONCURSO DE DELITOS EN EL DELITO

DE ATAQUES A LAS VIAS DE COMUNICACION

Tocaremos ahora, las Jurisprudencias que aunque no -
nos hablan directamente lo que se refiere al concurso, si nos -
ilustra en cuanto al criterio que podrfamos seguir para el fin-

del presente trabajo.
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"EBRIEDAD CULPOSA. Independientemente de los otros -

factores imprudenciales que puedan concurrir, quien maneja en -

estado de ebriedad un vehfculo de motor debe responder penalmen

te a tftulo de culposo de los danos que ocasione a las personas

o a las cosas."”

Tomo XCCVII. A.D. 6686/1955. 5 votos. pag. 700.
A.D. 5236/1952, Unanimidad de 4 Votaos.
pig. 1044.
Tomo CXXVIII.A.D. 5187/1954. Unanimidad de 4 Votos.
pdg. 381.
6565/1959. Mario S&nchez Valenzuela.
Unanimidad de 4 Votos.
Sexta Epoca. Vol. XXXIII. Segunda Parte P4g. 53.
A.D. 193171961, JesGs Manuel Rivera Me-~
drano. 5 Votos.

A.D

Sexta Epoca. Vol. L. Segunda Parte. P&g. 34.
Jurisprudencia 125 (Sexta Epoca). P&g. 264. Volumen
la. Sala. Segunda Parte Apéndice 1917-1975; anterior
Ap€ndice 1917-1975; Jurisprudencia 122. Pig. 252.

"IMPRUDENCIA, DELITOS POR VIOLACION DEL REGLAMENTO DE

TRANSITO. Quien violando reglamentos de tridnsito, ocasiona da-

fios ffsicos o patrimoniales al conducir vehiculos, obra impru--

dencialmente y debe responder a titulo culposo del resultado da

fioso."

Sexta Epoca. Segunda Parte:
Vol. XXvI. p&g. B4. A.D. 6619/58. Baldomero Berino --

Rangel. 5 Votos.
Vol. XXvVII. p4g. 99 A.D. 818/58. Valdemar Ortega Gar

cfa. Unanimidad de 4 votos.
Vol. XXIX. pdg. 88 A.D. 2365/59. Salvador Amor L&pez.

Unanimidad de 4 Votos.



- 141 -

Vol. XXIX. psSg. 88. A.D. 2365/59, Salvador Amor Lbpez.
Unanimidad de 4 Votos.

Vol. XXXV1I. p&g. 184. A.D. 7993/59. Porfirio Reyes-
S&nchez. 5 Votos.

Vol. LIII. P&g. 31 A.D. 48B%/60 Manuel VAzguez Pichax
do. 5 Votos.

COMENTARIO: Tenemos que estas jurisprudencias nos hablan del con-
curso de delitos gque se dan con el delito gue estamos estudian-
do y en especial del dafio en propiedad ajena, mismo gue se per-

seguiri a petici6n de la parte ofendida, es decir, de querella.

Se puede apreciar en el C6digo Penal en el Capftulo -
Sequndc del Titule Tercero, que se reglamentan las sanciones a-
los delitos imprudenciales y preterintencionales en sus artfcu-

los 60, 61 y 62,

As{ tenemos que el dafio en propiedad ajena siempre se
rd de guerella, no asi las lesiones, ya que el articulo 62 mani
fiesta que serfn de querella en tanto gue el conductor no se en
cuentre en estado de ebriedad o intoxicado por alguna droga y -
no se haya dejado abandonada la victima, lo cual guiere decir -
que cuando el conductor se encuentra ebrio se perseguird de ofi
cio. En cuanto al delito de homicidio, cuando estf en concurso
con el delito de ataques no sefiala el cfdigo penal cSmo debe e

N

perseguirse, por lo que debemos entender que se perseguird Ae -

ofijcio,
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e) JURISPRUDENCIAS EN RELACION A LA EXCLUYENTE DE
RESPONSABILIDAD EN EL DELITO DE ATAQUE A LAS
VIAS DE COMUNICACION.

EMBRIAGUEZ NO EXCLUYENTE. La inconciencia producida-
por la ebriedad, no excluye la responsabilidad del acusado, si-
éste 1lleg6 a tal estado por la voluntaria ingesti6n de bebidas-

embriagantes.

Sexta Epoca. Segunda parte.
Vol. IX. Pdg. 54 A.D. 6002/57. Ram6n Tovar Flores.

Unanimidad 4 votos.

Vol. XIX, Pag, 124 A.D. 1575/56. Pable Cervantes Ar-
menta. Unanimidad de 4 votos.

Vol. XXIT. pdg. 128 A.D. 1583/60. catalina Sdnchez-
Arellano. Unanimidad 4 votos.

Vol. XXXIX. Pag. 55 A.D. 2083/60. Feliciano Romo -
Mufiiz. Unanimidad 4 votos,

Vol. LXXII. P&g. 20 A.D. 5866/62. Manuel Trujillec -

Cocote. 5 votos.

EMBRIAGUEZ COMO EXCLUYENTE. El hecho de gue el acusa
do anduviera en estado de ebriedad al cometer el delito no pue-
de servir de base para considerar la existencia de la excluyen-
te relativa, si no existe prueba ni dato alguno gue demuestre -
que se encontraba al cometerlo en estado de inconsciencia de -~
sus actos, determinando por el empleo accidental e involuntario
de substancias embriagantes.

Sexta Epoca. Segunda parte: Vol. XXIl. Pag. 92 A.D.
Sexta Epoca. Segunda parte, Vol. XXX. Pdg. 14 A.D.
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569/1959. Pablo Anguiano Arredondo, Unanimidad de
4 votes. 1la. sala. Apéndice de Jurisprudencia

1975,
SEGUNDA PARTE.

EMBRIAGUEZ COMO EXCLUYENTE. La causa de inimputabili
dad de un estado de inconsciencia producido por la ebriedaa, --
tiene como requisitos el empleo accidental o involuntario de --
sustancias embriagantes, de tal manera que si la ebriedad es =~
procurada por el acusado en un acto deliberado, resulta que la-
accifn primaria tuvo su origen libre y es por tanto causa mate-
rial y moral del resultado ilfcito; esto ademds de que el regui
sito de accidentalidad elimina los casos en que el empleoc de 1i
cro que produce la embriaguez no sea simplemento ocasional, a -
virtud de que la exculpacidén no puede cubrir al vicioso, dada -

la peligresidad antisocial que representa.

Sexta Epoca. Segunda Parte. Vol. XIV. Pdg. 109 A.D.
1243/1956. Francisco Herndndez Campos. Unanimidad
de 4 votos.
la. Sala. Apéndice de Jurisprudencia 1975 SEGUNDA
PARTE. Pag. 272, 3a. Relacionada de la JURISPRUDEN
CIA, "EMBRIAGUEZ NO EXCLUYENTE", Tesis 130. pag.271.
COMENTARIO: Con frecuencia en la vida pri&ctica se ha
tratado de utilizar el estado de embriaguez comoc una excluyen—-—
tes de responsabilidad, afin cuando &sta ha sido procurada volun
tariamente por el sujeto activo; sin embargo, para que é&sta pro

ceda deben cumplirse ciertos requisitos, como son:



- 144 -

PRIMERO: La comprobacién del estado de inconsciencia, -
complemento producido por el usoc de bebidas etflicas, mediante =

dictamen pericial emitido por facultativas, y;

SEGUNDO: La acreditacién de que dicho estado de incons
ciencia se produjo como consecuencia del empleo accidental e invo

luntaric de bebidas embriagantes.
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f) . JURISPRUDENCIAS RELATIVAS A LA PENA DE SUSPENSION PARA
CONDUCIR EN EL DELITO DE ATAQUES A LAS VIAS DE

COMUNICACION.

Pasemos a ver las jurisprudencias que nos hablan acegr
ca de la suspensibn para conducir como pena en el delito contem

plade por el 171 de la ley penal.

"VEHICULOS DE MOTOR, SUSPENSION PARA MANEJARLOS. Tra
tidndose de la suspensifn para manejar vehiculos de motor por el
término de seis meses, que conforme al primer p&rrafo del artf-
culo 60 del C&6digo Penal Federal, es concurrente con la pena de
prisifn, cabe sefialar gue su impeosici6n al inculpado es correc-
ta, tanto si con antelacifn fue condenado por sentencia ejecuto
ria, por un delito imprudencial, como si dicha suspensifn se ba
sa en que la sociedad debe de ser preservada, aungue sea por un
tiempo limitado, de la peligrosidad que en menor o mayor escala
demostr6 el delincuente en el ejercicio del oficio de una profe
sién en otra clase de infracciones penales; sin que obste que -
con esa Suspensi®n deja de laborar en su trabajo habitual, dado
que sobre el interé&s perscnal estd el de la comunidad, gue es -

el que debe prevalecer."

Sexta Epoca. Segunda Parte: Vol. 36, pdg. 41 A.D.
2666/71. Mariano Hernsndez Calzada. 5 Votos.

"VEHICULOS, IMPROCEDENCIA DE LA PENA DE SUSPENSION PA

RA CONDUCIR.- Es violatoria de garantfa por inexacta aplicacién
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de la Ley, la sentencia que derivando la sancibn del precepto -
legal gque establece para los delitos imprudenciales, la pena de
suspensién o privacién de derechos para ejercer profesifn u ofi
cio, impone suspensién de derechos para manejar vehfculos de mo
tor a quien sin tener oficio de chofer cause dafos por culpa al

conducir un autom6vil.”

Sexta Epoca. Segunda Parte:

Vol, LXXXV1, pdg. 45. A.D, 3887/63. Jos& Santiago La
ra Caro. 5 Votos.

Vol. LXXVI, pig. 45. A.D. 6576/62. Gerardo Ibarra -
Bugos. 5 Votos.

Vol. LXXXV, p&g. 21. A.D. 8873/63. Fernando Jim&nez
Veldzguez. Unanimidad de 4 Votos.

Vol. LXXXVIiI1l, p&g. 16 A.D. 6B264/63. Isaac Judrez-
Arroyo, Unanimidad de 4 Votos.

Vol. LXXXVIII. pig. 46. A.D. 9611/63. Jorge Escuin=-
ca Aguilar. 5 Votos.

COMENTARIO.~ Como podemos darnos cuenta, que una vez-
m8s las Jurisprudencias se contraponen, pues mientras una estd-
de acuerdo en gue se suspenda al conductor de manejar por un -=-
tiempo determinado, la otra manifiesta que es una violacién a -

una garantifa.

Nosotros nos unimos al criterio que sostiene la prime
ra Jurisprudencia descrita en este punto. Asimismo considera--
mos gque el artfculo 171 de la Ley Sustantiva Penal, deberi ser-
reformado, debiendo quedar claro, cuindo y en qué casos se sus-

penderd el derecho a usar licencia, para que la gente en gene--
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ral comprenda f&cilmente al leer la descripcién del tipo penal-
{art. 171), ya que la ley estd dirigida para toda la ciudadanfa
y por ello debe ser clara y precisa con el fin de gue Esta lo -~
comprenda.

Por nuestra parte, proponemos un modelo del artfculo-
171 de la ley pena,‘el cual consideramos que deberfia quedar de-

la siguiente manerxa:

"Art. 171.- Se impondr§ de 3 a 6 afios de prisién, mul
ta de 30 a 70 veces el salario mfinimo vigente en el Distrito Fe
deral. En caso de reincidencia, ademds de las anteriores, se =~
le impondrd suspensién del derecho a usar licencia de manejador
de 6 meses a 2 afios. La pérdida del derecho a usar licencia de
manejador serd definitiva para los reincidentes, por seqgunda --

vez asi como las sefialadas en un principio:

I. Al que en estado de ebriedad o baje la influencia
de alguna droga o sustancia tdéxica, cualquiera gque sea, inclu--
yendo medicamentos, siempre que causen perturbacifn en los sen-
tidos, en los movimientos reflejos o en la marcha motora del --

agente, maneje un vehfcule en la via pGblica.

Con esto consideramos que la gente va a tomar concien
cia del mal que hace, cuando conduce un vehfculo en la vfa pfi--
blica, y debemos tomar en cuenta que primero estd la seguridad-
y tranquilidad social, que el capriche de personas negligentes,
pues el objetivo en este trabajo, es el que se prevengan acci--

dentes de carfcter fatal, y que la gente madure en el sentido -
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de la responsabilidad gue consiste en manejar un vehfculo en es
tado de ebriedad, que la gente comprendamos gue es necesario --
que haya leyes que regulen nuestras conductas cotidianas actua-
les y reales, para que con ello se logre el objetivo gue se per
sigue, e} de transitar por la via p@iblica tranguilamente y en -

forma segura.

Por otro lado creemos que deberia reglamentarse mis -
ampliamente este delito, debiendo quedar inmersas las jurispru-
dencias gue mis se apeguen a la realidad y que no se contrapon-
gan con el fin de este artficulo, el cual tambi&n deber& ser reu

" bicado al capitulo correspondiente, de acuerdo al bien jurfdico

que se pretende proteger mediante esta norma penal.
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CONCLUSIONES

PRIMERA. Se debe de dividir el CG6digo Penal, para gue asi exip
ta un C6digo Penal del Fuero Comfin, y uno del Fuero Federal, es
to con el fin de gue la sociedad conozca mejor sus derechos y -
para que quede bien establecido qué delitos son del fuero comfin

Y quf delitos del fuero federal.

SEGUNDA. Deber& cambiarse del titulo quinto, el delito de ata-
ques a las vias de comunicacibn, para quedar en el tftulo cuar-
to, en razén de que el bien jurfdico protegido en este delito -
es la seguridad pGblica, misma que se encuentra claramente esta

blecida en el titulo cuarto.

TERCERA. El t&rmino vehiculo de motor, gque describe la frac- -
©ibn II del artfculo 171 del C6digo Penal, nos parece demasiado
restringido, si tomamos en cuenta gue actualmente se han sumado
a la circulacibn un sinn@imero de vehiculos, gue no son precisa-
mente de motor, vomo son bicicletas, triciclos e incluso de - -
traccibn animal, por lo que en lo sucesivo deberi adoptarse el-

concepto genérico de vehiculo.

CUARTA. Deber& de derogarse el tercer elemento del tipo penal-
establecido en el artficulo 171 fracci6n @nica, de la Ley Penal,
consistente en la comisifn de una infraccifn al Reglamento de -
Trinsito, por contraponerse con la esencia y el fin del Bien Ju
ridico que se pretende tutelar, toda vez que desde el momento -

que una persona conduce un vehiculo en estado de ebriedad pone-
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en peligro a la sociedad.

QUINTA. Se tendr8 que aumentar la penalidad en el delito pre--
visto en el artfculo 171 fracci6n 1I del Cédigo Penal, para que
de esta manera, los conductores tomen conciencia del peligro en
que ponen a la sociedad al conducir en estade de ebriedad y asf
poder prevenir la comisifn de este delito y otros que pueden -=

suxrgir como consecuencia del mismo.

SEXTA. En razbn del alto indice de conductores ebrios que po--
nen en peligro constante a los integrantes de la sociedad y a -
la falta de responsabilidad de &stos, deberd aplicarse la san--
cibn de suspensibn del derecho a usar licencia de manejador en-
un tiempo de 6 meses a 2 afios a los reincidentes, y la suspen--

sibn definitiva para los reincidentes por éegunda vez.,

SEPTIMA. Derogar el artfculo 150 del Reglamento de Trénsito, -
toda vez cue se contrapone con el artficulo 171 de la ley penal,
porque hay duplicidad de normas y no ser justo que el conductor
gue pone en peligro a la sociedad, se le imponga una sancifn de

carxréicter administrativo.

OCTAVA. Se tiene gque derogar el articulo 271 del C6digo de Pro
cedimientos Penales del fueroc comn, por la razfn de que contra
viene los artfculos 11 y 20 Constitucionales en lo referente a-
1a caucifn y el arraigo domiciliario, en virtud de que nuestra-
ley suprema faculta exclusivamente a la autoridad judicial para

caucionar ¢ bien para arraigar a los detenidos.
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