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INTRODUCCION 

En nustro pats, el transporte aereo comercial ha t~ 
nido un desarrollo acelerado a partir de la d6cada 
de los sesentas con la introducción de los aviones 
turboreactores, el cual, no obstante haberse visto 
menguado en los Oltimos años por la crisis econ6m1 
ca, seguir~ en expansión tanto por las caracterlsti 
cas geograficas de M~xico, que hacen del avión un -
medioinsustituiblepara vencer sus grandes distan-
cías y dificil orografta, como por el apoyo que 
brinda a la planta productiva y a la importancia 
que tiene en la captación de divisas por turismo r~ 
ceptivo. 

En particular el transporte aéreo alimentador y re-
gional constituye un servicio esencial de comunica
ciones y abasto a zonas marginadas, dada la disper
sión de las comunicaciones ubicadas en un alto por
centaje en sierras y selvas. 

De esta manera es prevers·e que en los siguientes -
años el aumento de la demanda presionara sobre las 
terminales existentes y nuevas que se pongan en ope 
raci1in. -

Por la dinámica del crecimiento del transporte a~-
reo comercial permite preveer que en los próximos -
doce años por lo menos quince aereopuertos reciban 
volGmenes cercanos a un millón de pasajeros anuales 
y otros veinte reciban volúmenes anuales superiores 
al medio millón, lo que hará necesario que para su 
adecuado_ procesamiento y atención, se amplien en fo! 
ma importante sus edificios termina 1 es. 

Los aeropuertos son una manifestación del avance -
del progreso, por lo que sus edificios terminales -
deben representar con su arquitectura dicho progre
so, convirtiendose en una necesidad la expresión de 
tiempo y cultura, y que además sea considerada como 
una creación de una sociedad determinada. 

De esta manera el arquitecto tiene un papel impor-
tante al resolver en sus obras las necesidades que 
la sociedad genera, que debe, en su momento innovar 
y plasmar un valor social en sus creaciones arqui-
tectónicas. 
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ETAPA DE INFORMACIQN 

1.1 lQué se necesita? 

Un aeropuerto de largo alcance que porporcione tran! 
porte afreo a personas y biene~· de la regilin del ba
jfo, en el estado de Guanajuato, y se integre con -
otros centros productivos, turfsticos y polfticos -
del pafs. 

1.2.lPara qué se necesita? 

Para satisfacer la demanda de trasporte aéreo de pa 
sajeros y carga generada por la creciente actividad
industrial y turfstica de la regi6n. 

1.3 lPara quién se necesita? 

Para un grupo social de nivel medio y medio alto, cu 
ya poblacilin econ6micamente activa se dedica, en -
primer lugar a las actividades agropecuarias, en se 
gundo·a la industria manufacturera y de la construc 
ción y en tercer lugar a la extracción de minas, y
tiene un nivel de educaci6n media y de instrucci6n 
media alta. 

La conformación de la poblaci6n en la regi6n denomi 
nada el bajfo, es originaria en su mayorfa de los mu 
nicipios del estado de Guanajuato, y en menor propor 
ci6n del estado de Jalisco. -

LA NECESIDAD A SATISFACER 

1.4 lPara d6nde se necesita? 

Para la zona denominada el bajfo, en la parte medu
lar del sistema urbano del estado de Guanajuato, el 
cual est~ integrado por las ciudades de: Celaya, Ira 
puato, Silao, Salamanca, Apaseo el Grande, San Fran: 
cisco del Rinc6n, Villagran y León. 

FUNDAMENTAC ION: 

La regf6n el bajf o, al ser considerada por el plan 
nacional de desarrollo urbano e industrial como zona 
prioritaria para la localización de industrias que 
desconcentren el ~rea metropolitana de la capital me 
xicana,-designando para ello estimulas fiscales,- a -
generado un· intenso movimiento de personas y bienes, 

motivando la creciente actividad industrial de la re
gilin. Por otra parte, en el estado destacan dos cen 
tros túristicos importantes, definidos prioritarios
en el plan rector: La ciudad de Guanajuato y San Mi 
guel de Allende, las que por sus riquezas hist6ricas, 
culturales y arquitectOnicas propician una gran aflu 
encia de turistas nacionales y extranjeros. -

Debido a estas consideraciones, se incremento la de
manda de transporte aéreo que saturo las instalacio
nes del aeropuerto de la ciudad de León, sitio San 
Carlos, siendo éste el único de largo alcance en es
tado. 
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1.4.1 SITIO SAN CARLOS 

Para atender esta demanda, se realizaron los estu
dios necesarios a fin de ampliar las instalaciones 
del sitio San Carlos, ampliación que resultó imposi
ble de efectuarse por existir, por un lado, obst~cu
los orogr~ficos al S.E. y por el otro, el alto costo 
económico y social que significa afectar redes de in 
fraestructura al noroeste. -

Adem~s el aeropuerto no cumple con las condiciones 
de la organización de aviación civil internacional 
(OACI), referente a franjas de seguridad, distan
cias m~nimas entre pistas con linderos, plataformas 
y edificio terminal. · 

Ast, para contar con instalaciones adecuadas se re
quirirta ampliar la superficie actual de 71 ha a 
276 ha. y reubicar las instalaciones de la zona ter 
minal. -

Adem~s de las anteriores consideraciones, la tenden 
dencfa de crecimiento de la mancha urbana de la CiÜ 
dad de León, define una clara conurbación ciudad- -
aeropuerto a fines del siglo. 

En conclusHín, ante estas condicioens se estimó con
veniente construir un nuevo aeropuerto en otro sitio. 

ILCA...r ...... 
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1.4.2 ZONA QUE OFRECE.LA OFERTA DEL SUELO 

Considerando la necesidad de reubicar el actual aero 
puerto, sitio San Carlos para donde se necesita, se
definieron dos sitios: Nuevo México y Romita, en
contrando que el primero presenta las mejores condi-

. clones para la construcción del nuevo aeropuerto. 
Este sitio se encuentra localizado a 23 km al S.E. 
de la Ciudad de Le6n, rumbo a Silao, el uso de sue
lo es de baja producción agrfcola debido a que el 
cultivo es por temporal. Se encuentra a una altura 
de 1845 m sobre el nivel del mar y a 300 m del en
tronque de la carretera panamericana León-Silao. 
La construcción del aeropuerto en este sitio es con
gruente con el desarrollo de la región dado que per
mitir~ atender la demanda de usuarios de las Ciuda
des de: LeOn con el 39% Guanajuato con el 34%, ·1ra-
puato con 21.5 Salamanca con el 5%. · 

lPARA CUANDO SE NECESITA? 

A corto plazo, debido a la creciente demanda de --
transporte de pasajeros y carga. 

Para planear el desarrrollo adecuado de las instala 
ciones en los aeropuertos con servicio comercial _: 
troncal, se realizan estimaciones de volúmenes de -
demanda en los plazos corto, medio y largo, las es
timaciones al corto y mediano plazo se utilizan pa
ra el diseño y dimensionamiento de las instalacio-
nes, en cuando a los horizontes a largo plazo son -
utilizados para· las prevensiones de disponibilidad 
de terrenos. 

El volúmen de la demanda se obtiene mediante las es 
tad1sticas y los pronOsticos con los cuales se ob-: 
tienen los PARAMETROS DE PROYECTO, que son las ci-
fras que permiten determinar la capaciadad de los -
diferentes elementos del aeropuerto mediante conc~n 
tracfones m~ximas frecuentes, tales como: posicio-: 
nes sfmult~neas de aviones estacionados en platafor 
ma y su tipo, número m~ximo de pasajeros, horarios
nacionales e internacionales, número m~ximo de vehf 
culos en estacionamientos, etc. -

Al tener la proyerci6n de estos parametros, se pue
de definir la magnitud de cada elemento del aero-
puerto en cualquier momento futuro y con esto fijar 
las etapas de desarrollo del conjunto aeroportuario 

Asf, en el corto plazo se inicia la construcciOn -
del aeropuerto y consta de dos etapas: 

La p
0

rimara etnpa o etapa operativa, se construye en 
la zona aeronaútica: la pista 13-31 de 3,500 mts. -
de largo por 45 de ancho, los rodajes alfa de 450 m 
x23 m.,·y el beta de 295 mts. por 23 mts. 



las plataformas de aviación comercial para 
4 posiciones simult~neas y la de aviación general -
para 25 posiciones simult~neas y las ayudas de la -
navegación a~rea. 

En la zona terminal se construye: Edificio anexo de 
oficinas, torre de control de 23 m. de altura, esta 
ción de bomberos {CREI) en 450 m2. edificio de ma-~ 
quinas en 300 m2, estacionamientos de empleados y -
aviación general, camino de acceso de 500 m.x 7. m, 
zona de combustibles en 9,500 m2, asf como la infra 
estructura de apoyo necesaria. -

En la segunda etapa se construye el edificio termi
nal de pasajeros de 6000 m2 para 650 pasajeros, su -
estacionamiento para 175 autos, vialidad de servi-
cio, vialidad perimetral de 12,500 m. por 3.5 m. 36 
hangares, edificio para el movimiento de carga con 
capacidad para almacenar 9,500 ton. 

El inicio, construcción y operación del aeropuerto 
en el corto plazo se estima en tres años. 

La capacidad estimada de los elementos del ae~opuer 
to en el corto plazo, para que sigan proporcionan
do buen nivel de servicio es de 8 aHos. 

MEDIANO PLAZO: 

El inicio de construcción de las ampliaciones en -
el mediano plazo debera ser 2 años antes de que se 
saturen las instalaciones actuales, buscando el -
equilibrio entre los elementos que componen al ae
ropuerto e impedir que disminuyala calidad de ser
vicio. 

Asf, el inicio de construcción de esta e·. tapa ser~ 

en 1998, la puesta de operación el el año 2000 y -
su capacidad hasta el año 2010 .• 

Los elementos que requieren ampÍiación son: la pl~ 
taforma de aviación comercial en 6300 m2, para un 
total de 5 posiciones 727-200 simult~neas. El edi-

·ficio terminal de pasajeros se ampliar~ hasta --
12330 para procesar a 1000 pasajeros horarios y -
se aumentar~ la capacidad de la zona de combusti-
bles para tener una capacidad total de 780,000 lts 

LARGO PLAZO: 

Para el m~ximo desarrollo, posterior al año 2010 -
se preve la construcción de una pista paralela de 
2040 m. de largo por 30 de ancho, 5 rodajes de sa
l ida y un rodaje paralelo de 3500 m. por 23 m. una 
plataforma que albergue a 14 posiciones simult~nc
as comerciales y una plataforma de aviación gene--

. ral para 188 posiciones simultaneas, un estaciona
miento para 373 autos, y la zona de combustibles -
con capacidad para 6000,000 litros. 

1.5.1- CUANTO PUEDE COSTAR LO QUE SE NECESITA. 

Haciendo un planteamiento general de lo que se ne
cesita en el corto plazo para que opere el aero-
puerto y con los precios por metro cuadrado o lo-
tes en su caso, proporcionados por la Dirección Gg 
neral de Aeropuertos, se tendr~ un presupuesto glo 
bal de la construcci6n del aeropuerto en sus dife~ 
rentes zonas. Los precios proporcinados para el -
an~l i sis son de septiembre de 1988. 
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ZOllA f\[ROllAUTICA: 

ZONA TERMINAL: 

INSTALACIONES DE APOYO: 

Pista 13-31 dP. 3~00 m X 45 m = 157,500 m2 X $105,249.0/m2 = 16'~76'717,500.00 

Calle de rodaje "Alfa" de 450 m X 23 m = 10,350 m2 X$93,115.IO/m2 = $963'750,000.00 
Calle de rodaje "lleta" de 295 m X 23 m = 6,785 m2 X$93,115.10/m2 = $631'785,953.50 
Plataforma de aviaci6n comercial = 25,200 m2 X$85,841.33/m2 =2'163'201,516.00 

Plataforma de aviaci6n general '~ 25,200 m2 X$85,84l.33/m2 =2'163'201,516.00 

Edificio terminal de pasajeros Av. Com. 6000 m2 X 1'810,693.55 = $10'864'161,300.00 
Estacionamientos 752 autos X 30 m = 16514 X 61,383.00 = S 1'013,628,862.00 

Hangares 36 lotes X 560 m2 c/1 = 15'777,777.78 c/1 e$ 568,000,000.00 
Edificio para/mgv:carga = 990 m2 para 9500 ton X 826,301.70 = $ 818'038,686.20 

AREA CAPACIDAD 

Zona de combustibles: 9516 m2 Turbosina: 300,000 l. 1'255,770,000.00 
Gas-Avi6n 80/87:60,000 1 

Gas-Avi6n 100/130: 80,000 l. 
Agua 80,000 l. 

Torre de control: 23 m. de altura Lote 

Estci6n de bomberos (CREI) 25X18 = 450 m2 X $ 1'249,333.33 m2 = 
607,300,000.00 

562,199,999.90 
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RADIO AYUDAS: 

AYUDAS VISUALES: 

Edificio anexo de oficinas 30X10 = 300 mz·x $ 1'810,693.55 m2 
Edificio anexo de m~quinas 48X10 = 480 m2•X $ 703,437.50 m2 
Camino de acceso 500X7.5= 3750m2 X$ 61,395.83 m2 

Camino perimetral 12462X3.5=43617 X $ 4,535.85 m2 

Cercado perimetral 12462 m. X $ 3,520.32 
Vialidad de servicio 18440 m2 X $ 8,064.0 m2 

Acometida el~ctrica Lote 
Acometida telef6nica Lote 

VOR/DME {instalaci6n) Equipo 

Cono de vientos 2 
Sistema papi 2 
Señalamiento horizontal Lote 
Señalamiento vertical Lote 
Luces zona aeronaütica Lote 

543,208,065.00 
337,650.000.00 

230,234,375.00 
197,840,169.50 

43,970,000.00 
148,700,000.00 
111,670,000.00 
193,800,000.00 

55,870,000.00 

77,900,000.00 
152,700,000.00 
118,920,000.00 

118, 920 ·ººº· 00 
990,770,000.00 

Costo expropiaci6n de terrenos 394.44 ha X$ 6'711,409.40 ha. =2'647,248,324.00 

Total 44'257,206,267.00 

{CUARENTA Y CUATRO MIL DOSCIENTOS CINCUENTA Y SIETE MILLONES DOSCIENTOS SEIS MIL DOSCIENTOS SESENTA Y SIETE PESOS) 
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LOS INDICADORES 

Por medio de los cuales se puede ponderar la rentabi 
lidad del proyecto son los financieros y económicos. 

Al realizar la evaluación financiera se concluye que 
la recuperación de la inversión se obtiene a los 4 
anos de la puesta en ope~ación con un saldo positivo 
que en base a los c~lculos es de $ 134,561.28 millo
nes de pesos con lo que se afirma que ser~ rentable. 

En este caso, la tasa interna de retorno (TIR) resu! 
tó de 13.6% siendo aceptable y dentro del rango que 
exigen los organismos crediticios internacionales. 

El otro criterio ampliamente utilizado en la evalua
ción de proyectos de inversión es el m~todo del va-
lor presente, el cual resultó positivo, con una tasa 
del 6.5%. 

Los ingresos son superiores a los egresos a partir -
de la puesta en operación, adem~s de que se obtiene 
un flujo positivo a partir del segundo ano de opera
ción del aeropuerto. 

Por otra parte, el an~lisis de la evaluación económi 
ca nos señala que la generación de empleos, tanto eñ 
las etapas de construcción como los que generan los 
organismos A.S.A., SENEAM, Lfneas a~reas y comercios 
se obtienen aproximadamente 20,000 empleos al media
no plazo. 

La aportación al producto interno bruto, en el cual 
se contabilizan las inversiones realizadas, m~s los 
sueldos de los empleados generados por la construc-
ción y operación del aeropuerto, acender~ en este ca 
so a $ 299, 705.23 mi 11 ones de pesos. -

Otro indicador económico y de tipo proporcional es -
la relación beneficio/costo la cual resulta de 5.4 -
esto indica el número de veces .. que los beneficios S!!_ 
peran a los costos, la conveniencia del proyecto se 
da cuando la relación benficio-costo es mayor que -
uno. 

INGRESOS DEL OPERADOR 

1.- Servicios aeroportuarios (aterrizajes). Por el 
c~lculo de este ingreso se toma en cuenta el peso -
del avión de acuerdo al tipo de aviación y con ayuda 
de las tarifas publicadas en el diario oficial, se -
obtiene el costo de aterrizajes para la aviación na
cional, aviación internacional y de la aviación gene 
ral. -

2.- Servicios auxiliares.- Entre los servicios in-
cluidos dentro de ese· concepto est~n los correspon-
dientes al cobro por servicio de aguas negras, agua 
potable, banda conveyor, sumini¡;tro o succión de co~ 
bustible, aeronaves, asf como tarifa por revisión de 
pasajeros y su equipaje de mano. 

Respectoa la venta de combustible (turbosina y gas
avión), los ingresos por este concepto se obtienen -
tomando en cuenta su consumo promedio y precio del -
mismo, con respecto al tipo de avión utilizado. 

3.- Derecho de uso de aeropuerto (DUA).- Este conce2 
to se cobra al pasajero y difiere si es pasajero na
cional o internacional. En el Nacional, este pago es
ta incluido en el boleto, mientras que en el pasaje
ro internacional lo paga en los módulos destinados -
a tal efecto, antes de pasar a revisión de seguridad 
y migración de salida. 

t=======================-~~~~~.__~~ª~ 
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ETAPA DE INVESTIGACION 

2.1. lQué se necesita? 

Un aeropuerto que dé apoyo a la planta productiva 
y turfstica de la regi6ndel bajfo en el estado de 
Guanajuato, con capacidad instalada para transpor
tar a 430,000 pasajeros y 9,500 toneladas de carga 
al año. 

2.2. lPara que' se necesita? . 

Para satisfacer la demanda de transporte aéreo tron 
cal y regional de pasajeros y carga generada por eT 
incremento industrial :.de la región, propiciada por 
la polftica del plan de desarrollo urbano e indus
trial y por la gran afluencia de visitantes a sus 
centros turfsticos \importantes, y para incorporarse 
a la din~mica de uso de sus habitantes dando los sa 

. tisfactores de rapidez y eficacia en la comunicación 
con otros centros polfticos y de generación económi
ca al integrarlos con la red aeroportuaria del pafs 
(apoyado en una Infraestructura aeroportuaria ade-
cuada). · 

2.2.1. Normas de localización para el sitio de un 
aeropuerto. 

Ante la necesidad de reubicar el aeropuerto actual 
fue indispensable determinar de manera racional y 
ordenada su ubicación. Para tal efecto se conside 
raron los siguientes aspectos: -

CONOCIMIENTO PERSONAL DE LOS FACTORES DE LA NECESI 
DAD A SATISFACER. -

a).- Disponibilidad de espacio aéreo libre de obs
t~culos. 

b).- Tendencia de la expansión urbana. 

c).- Estadística de régimen de vientos y temperatu
ra. 

d).- Posibilidad de disponer de terreno para ampli~ 
ci ones futuras. 

e).- Impacto ambiental. 

f).- Reducción de riesgos potenciales. 
g).- costo de terrenos. 

h).- Disponibilidad de infraestructura para comun.!_ 
car el aeropuerto con la ciudad, 

Como complemento para el análisis de estos puntos, 
se necesita hacer un estudio preliminar que contem 
ple el reconocimiento aéreo y terrestre de la zona 
y ubicar de esta manera el mejor sitio para la cons 
trucci ón del aeropuerto. -

Por otra parte, el área de influencia que abarca un 
aeropuerto comprende 2 zonas: La zona 1 abarca al 
90% de los usuarios de la región, en un radio de 
tiempo reconrrido en carretera de 40 min. a 90km/h 
y la zona 11 al 10% de los usuarios restantes, con 
tiempo de recorrido en carretera de 60 min. a -
90 km/hora. 
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2.2.2. Edificio Terminal de Pasajeros 

El edificio terminal de pasajeros, es el elemento 
más importante para los usuarios en su estancia en 
el aeropuerto, ya que es el que tiene la finalidad 
de permitir la transición de los pasajeros y sus 
equipajes, entre dos medios diferentes de transpor
te y es donde se .realizan los tr~mites de documen
tación, revisión de seguridad, reclamo de equipajes, 
control de fronteras y esperas, en las mejores con
diciones de comodidad, tiempo y costo. 

Las caracterfsticas que lo distinguen de otras ter
minales de transporte la constituyen, primero la n~ 
cesidad de mantener a las aeronaves en tierra un mí 
nimo de tiempo (25 min). Esto genera lapsos muy -
cortos de tiempo para el procesamiento de pasajeros 
y equipajes, lo que incrementa el fenómeno de las 
aglomeraciones en las horas criti'cas o "pico", y por 
otro lado el alejamiento de los aeropuertos con res
pecto a las ciudades, hace necesario un uso intensi
vo del auto particular que provocan una población 
exedente de visitantes y acompañantes que se estima 
en un factor de o.a por pasajero, esto, aunado a que 
los pasajeros de salida deben presentarse con cierta 
antelación para hacer su trámites de documentación y 
registro, generan necesidad de espacio, por lo que 
el edificio debe brindar la capacidad necesaria,a 
este respecto, la asociación internacional de trans 
porte aéreo (IATA), a fijado normas y calidades de
servicio para el dimensionamiento de áreas, que pro 
ducen un funcionamiento adecuado y conveniente de -
las instalaciones respecto a un nivel óptimo de con 
fort y convivencia del usu~rio y recomienda com ob~ 
jeto mfnimo para diseño el nivel "C", de 9 a 12 m2 
por pasajero, con flujos estables, demoras acepta
bles y buen nivel de confort. 

De esta manera, la terminal puede operar continua
mente, por lo que se tomará como parámetro para el dis~ 

ño del edificio terminal de pasajeros del aeropuer
to del bajfo. 

2.2.3. Distribución de los componentes físicos. 

Los elementos internos de un edifico terminal se 
organizan básicamente en tres zonas: 

Elementos comunes 

Elementos de salida 

Elementos de llegada 

Los elementos comunes corresponden a las áreas de 
transferencia como el vestibulo general, sala de 
espera, áreas de servicios generales y áreas admi
nistrativas y de gobierno. 

Los elementos de salida se subdividen a su vez en 
salida nacional y salida internacional, estos ele 
mentas corresponden a los procesos y espacios que 
conducen a los pasajeros a abordar. la aeronave. 

Los elementos de llegada también se subdividen en 
llegada nacional y llegada internacional y son los 
trámites de revisión y reclamo de equipaje proce
sos que realiza el pasajero después de bajar de la 
aeronave e introducirse al edificio terminal. 

El elemento fundamental para un correcto diseño lo 
constituye el estabelcimiento de un sistema adecua 
do de flujos alrededores de los cuales se organi-
cen las actividades que dan apoyo o soporte al pro
cesamiento de aquellos; estos flujos tienen como 
objetivo final la comodidad de los usuarios y la 
economfa de las instalaciones. 
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2.2.4. Estructura 

La particularidad del edificio terminal es la de 
ser un elemento de tránsito de personas, pero en 
ocasiones, por demoras en el servicio, existen -
aglomeraciones, por lo que el edificio con el área 
necesaria, que debe combinarse con una estructura
ción adecuada, que contemple claros en estrejes de 
columnas que permitan un espacio holgado para la -
libre circualción y estad!a de los usuarios, sin 
problemas de obstáculos 

La estructura estará compuesta de columnas, trabes, 
losas de concreto y estructuras espaciales, con -
grandes vanos que proporcionen iluminación y venti
lación natural al interior. 

Se debe manejar espacios generosos para proporcio
nar buena ventilación por la concentración de usua
rios que utilizan las instalaciones. 

En zonas de futura ampliación se utilizan muros di
visorios sin función estructural, para que al su
primirse no ocasionen problemas en la estructura y 
asf evitar costos adicionales. 

2.2.5. Instalaciones 

Deberá contar con un equipo hidroneumático, insta
lado en cuarto de máquinas. 

Deberá contar con cisterna. Es imprecindible la 
instalación de hidrantes contra incendios. 

Debido a que la cubierta cubre - - - - -
la totalidad de la superficie construida, se debe
rán colocar· las suficientes bajadas de agua pluvial, 
calculado para esto los diámetros de la tuberfa a 

.. fln de diseñar la red de desalojo adecuada. 

Se contabilizarán los locales que utilicen agua y 
calcular el gasto total del lfquido que genera la 
operación del edificio terminal, con el fin de di-

.. señar la red de distribución. adecuada para el buen 
funcionamiento e higiene del inmueble. 

Deberá contar con servicio de agua caliente, en los 
servicios de baños-vestidores y cocina del restau
.rante, por lo que se necesita la instalación de -
una caldera. 

2.2.6. Energ!a y alumbrado 

Se requiere en el edificio una subestación que se 
ubicará en el cuarto de máquinas donde exista un: 
transformador de energfa y pueda repartir las car
gas. colocar los tableros de alumbrado, y table
ros de distribuci6n de cargas. 

La instalación del montacargas y bandas transporta
doras de equipaje requieren corriente trifásica, por 
lo que necesitan tableros de distribución y arranca
dores independientes cercanos a estos dispositivos. 

PLANTA DE EMERGENCIA 

2.2.7. Gas 

la instalación de gas en el edificio terminal es ca 
si exclusivamente en la cocina del restaurant. -

El depósito para almacenamiento de gas deberá loca
l izarse en una zona abierta, con suficiente venti
laciOn, de preferencia en la azotea. 

Las tuberfas deberán ir descubiertas y pintadas co
lor amarillo. 



. 2.2.8. TelMonos 

Deber~ contar con servicio público de teléfonos, 
locales y larga distancia en la zona de elementos 
comunes y en las zonas de llegada. 

2.2.9. Instalaciones especiales 

Aire acondicionado. Se instalarli en oficinas, loca 
les y sanitarios que no tengan ventilación natural
y que necesiten aire acondicionado. Donde se re
quiera se utilizarán solo extractores de aire. Las 
lavadoras de aire se instalar/in en la azotea del 
edificio. 

Contra incendios se deberán instalar extinguidores 
manuales contra incendio en lugares estratégicos. 

Equipo.de sonido: para vocear salida y llegada de 
aeronaves por parte de las compañfas aereas. 

Instalación de equipos monitores de itinerario. 

Instalaci6n de equipos de revisi6n de seguridad 
(arco y banda con equipo de rayos "X") 

2 •. 2. lD. Materiales 

Los materiales utilizados para el edificio termi
nal deberán garantizar durabilidad máxima y un mf
nimo costo de mantenimiento. 

Deberlin dar sensaclon estética y de limpieza para 
.el confort necesario al pasajero. 

2.2.11. Elementos y mobiliario tipo 

·El mobiliario serli distinto en cada local o zona de 
acuerdo a la función y tipo de requerimiento en las 
zonas de transición como vestfbulo general, salas 
de espera, salas de llegada y bien venida el mobi
liario constará de asientos, ceniceros, basure~os, 
macetones, etc. ubicados en lugares estratégicos 
para que no obstaculicen la circulación. 

Habrlin elementos y mobiliario con· diseño especial 
como son los módulos de documentación, migración, 
DUA, salida y que también pueden ser utilizados por 
las compañfas renta autos, taxis, banco, telégra
fos y correo. Por otra parte el diseno apropiado 
de las mesas para la revisión de equipaje en la 
aduana. Otro elemento que requiere diseño espe
cial es el módulo de revisión de seguridad, ya 
que requiere el arco para el paso de las perso-
nas y la banda transportadora y pan ta 11 a con rayos 
"X" para el equipaje. 

Las bandas conveyor para entrega de equipaje en 
las salas de reclamo. 

En lo que se refiere a las oficinas administrati
vas, de gobierno y en el restaurant el mobiliario 
es común. 

Todos estos elementos y mobiliario que se requiere 
es por la versatilidad de funciones que se desarro
llan en edificio terminal. 
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2.3.- iPARA QUIEN SE NECESITA? 

.2.3.1- Sujetos usuarios: 

A). - Pasajeros: 

Para un grupo social dedicado a actividades agrope-
cuarias, industriales, comercio y de turismo. 

De esta manera se pueden distinguir 2 categortas -
principales de los usuarios: los que viajan por razQ 
nes de negocios y los que lo hacen por motivos turt~ 
ticos o personales, dentro de estos últimos se in-
cluyen a los turistas en vuelos de fletamiento o 
charter, tanto nacional como internacional. 

Sus caratertsticas son: 

a).- los pasajeros que viajan por motivos de nego-
cios estan generalmente familiarizados con los proce
dimientos a cumplir y llevan usualmente poco equipa
je. Es su costumbre llegar un poco antes de la hora 
ltmite para registrarse y posteriormente pasan rápi
damente a la sala de espera. En razón de ellos plan
tean presiones mas concentradas sobre el area de do
cumentaci6n y registro. 

b).- Pasajeros de turismo.- Los pasajeros que se des 
plazan por razones de turismo o personales, normal-~ 
mente viajan con gran cantidad de equipaje y, a ve
ces acompañados de niños o amigos; usualmente salen 
en vuelos de trayecto largo o mediano, por consi-
guiente, son menos sensibles a los tiempos de espera 
y llegan antes que los pasajeros que se desplazan -
por motivos de negocios. En esa medida generan menos 
presi6n sobre las ~reas de registro, pero mayores en 
las areas públicas. 

c).- Pasajeros en vuelos de fletamiento (Charter). - . 
Estos pasajeros llegan con mucho tiempo de anticipa
ción al aeropuerto, en ocasiones arriban a la termi
nal simult~neamente, a ello se agrega que este tipo 
de vuelos se encuentra sujeto a retrasos con m5s fre 
cuencia que los de itinerario normal, por lo que ocü 
pan la terminal aérea durante varias horas; as!, es
necesario anticipar problemas de saturación provocada 
por esta tipo de usuarios. 

Ya que el aeropuerto del Bajto brindar~ servicio de 
transportación internacional, se deben clasificar a 
los pasajeros por su destino, ya que si el vuelo es 
de tipo nacional, ·· · · · 

. . -

o internacional, la hora de presentación de -
los pasajeros en el aeropuerto depende de esa situa
ción, modificando significativamente su estad!a. Por 
otra parte los requisitos o formalidades que deben -
cumplimentar los pasajeros al tener diferente desti
no, vartan los tiempos de procesamiento y los servi
cios que son necesarios proporcionar. 

B).- Otros usuarios.-

Acompañantes y visitantes.-

Empleados.-

Los requerimientos de espacio de los acompañantes y -
visitantes estan comprendidos dentro del parametro -
de calculo de a reas que es de 9 a 12 m2 por pasajero.
en lo que refiere a los empleados, la necesidad de -
area, se asocia directamente con el procesamiento de 
los pasajeros y por tanto su cómputo queda inclutdo 
en los analisis. 
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2.3.2.- VOLUMEN DE LA DEMANDA: 

El volumen de la demanda se obtiene mediante: 

C.1.- La estadtstica.- Es el analisis de los antece
dentes. 

C.2.- Los pronósticos.- Son las proyecciones a futu
ro. 

Con estos elementos se calcula la cantidad de pasaje 
ros, y operaciones y rutJs de demanda con sus fre--: 
cuencias. Al obtener estas cantidades se obtienen -
los par3metros del proyecto necesarios para calcular 
las ~reas en m2 del proyecto. 

C.1.- Estadtstica: 

El aeropuerto únicamente operaba con la ruta México
León-México hasta 1984 y al incrementarse los desti
nos a partir del año 1985 a las ciudades de Guadala 
jara, Monterrey y Mazatl~n. se incrementó la activi: 
dad aérea en 1.5 veces, lo cual demuestra la necesi
dad de transporte aéreo con otros puntos del pats. 

/ AV COMERCIAL AV REGIONAL 

..., r .. &Jrro' ~rACHwi PA.S/~ • PU•JtrD• ~,.cl6'1 ,,,,,~. 

UIU Zi,ll!i. llD 38 m m 1 

IHI 10.m 2ooa H •.ni 1,•111 1.6 

1160 19>.0IJ 311\f ,1 2,UI '·°'º l.) 

'-

Actualmente las rutas con que se encuentra enlazado 
el aeropuerto son a: Mazatl~n. México y Monterrey, 
con comunicación diaria directa, vuelos de conección 
con las ciudades de: Tijuana, Los Angeles y Houston, 
ast como vuelos cada tercer dta a Puerto Vallarta, -
presentandose durante toda la semana cinco vuelos -
diarios y seis el domingo. 

Al analizar la estadtstica anual de pasajeros y ope
raciones, se observa que en el año de 1967 se aten-
dió a un total de 33,113 pasajeros.en 3,854 operacio 
nes, -

La actividad aérea registrada durante 1986, demues-
tra que se atendió a un total de 213,360 pasajeros -
en 10,284 operaciones, ver la siguiente tabla. 

Al analizar el comportamiento histórico de estas ci
fras, se concluye que en el pertodo 1967-1986 la --
aviación comercial ha tenido un importante crecimie~ 
to del orden del 0.55% promedio anual. 

De acuerdo a estas tendencias de crecimiento, se rea 
lizó el pronóstico de actividad aérea que se prevee
se presentara en los prOximos años cuyo horizonte de 
estudio es el año 2,000. 

...., 
AV GENERAL TOTALES 

huJrra• ~raclonri. '""""· ••uJcroi. ~ra.cionri. PAS/r:I. 

2991 2301 1.1 J).11J J.l!.4 .. , 
1103 211611 2.• ZOl,6ll 21.160 1.1 

llb61 6016 u 213,lóO 10.284 20.l 

~ 

ESTADISTICA DE PASAJEROS Y OPERACIONES 

/.~ 
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C.2.- PRONOSTICOS DE LA ACTIVIDAD AEREA ANUAL 

Para el estudio de pronostico de este aeropuerto se 
aplicaron 3 metOdos; el primero de ellos correlacio
no la oferta hotelera, obteni~ndose la demanda po~i
ble de pasajeros comerciales internacionales con un 
incremento medio anual del 8%, lo cual definili que -
hacia el a~o 2,000 se podrtan presentar 40,158 pasa
jeros en 312 operaciones. 

El segundo metOdo definiO el pronostico de rutas de
seadas y pasajeros por ruta, atrav~s de la correla-
cilin de llamadas teleflinicas que parttan de los muni 
cipios comprendidos dentro del ~rea de influencia _: 
del aeropuerto al resto del pats. 

El an31isis por llamadas teleflinicas definili que las 
rutas troncales podrtan estar constituidas de la si
guiente manera: 

Del total de pasajeros que atiende el aeropuerto, -
el 65% con destino a la ciudad de Maxico, 16% a Gua
dalajara y a Monterrey con un 12 por ciento. 

Por otra parte, las rutas que tienen demandas de vue 
los regionales, est~n constituidos por los destinos
de Puebla, Tampico, Piedras Negras, Chihuahua, Nuevo 
Laredo, San Luis Potost, Morelia y L~zaro C~rdenas -
que participartan en su conjunto con el 7% del movi
miento del aeropuerto. 

El tercer m~todo analis6 el pronóstico bajo la hipó 
tesis de la participacilin relativa del aeropuerto de 
León con el total de la red aeroportuaria Nacional, 
es decir que porcentaje del tr~nsito de pasajeros y 
operaciones de todo el pats le correspondertan al -
aeropuerto de LeOn. Do esta manera se obtiene que -
para el año 2,000 se podrían presentar del orden de 
390,000 pasajeros. En cuanto a las operaciones se -
presentartan del orden de 15,000. 

C.3.- PRONOSTICO DE LA ACTIVIDAD AEREA HORARIA. 

El elemento normativo para el dimensionamiento del 
edificio terminal lo constituye la demanda expresa
da en números de pasajeros durante un pertodo dete! 
minado del dta, conocido como la hora "pico". Toman
do en consideracilin las perspectivas del movimiento 
anual y el comportamiento actual del aeropuerto, se 
ha pronosticado el movimiento en al lapso de m~xima 
demanda y se tiene que hacia el afta de 1995 se po-
drtan presentar del orden de 400 pasajeros comerci~ 
les y hacia el 2000 un total de 520 pasajeros en 
forma combinada. 

En la siguiente figura se muestra expresada la 
estadtstica y el pronlistico de la actividad a~rea 
de aviación comercial y gcíleral. 

·- -----.-----. 
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2.4 ¿para donde se necesita? 

2.4.1 Medio natural del entorno. 

a) CLIMA. En la región del bajfo el clima es semi
seco-semicálido, con precipitaciones pluviales de 
600 a 700 mm promedio anual, lo cual determina que 
el desalojo de estas aguas en todos los elementos 
de la zona terminal deberá ser a base de alcantari-
1 lado. Además es de considerar esta precipitación 
para drenes de la pista, calles de rodaje y platafo! 
ma. 

La máxima incidencia de las precipitaciones es en el 
mes de agosto y la mfn.ima en marzo, la temperatura 
promedio se registra entre IBºc y 20ºc con una máxi
ma de 24 en mayo y mfnima de 16ºc en diciembre y en~ 
ro. 

Como la temperatura ideal para el confort humano es 
de 22ºc es conveniente dotar al edificio terminal 
con equipo de clima artificial para brindar en su 
interior la temperatura confort a los usuarios. 

Los vientos dominantes provienen del N.O. y con un 
análisis mediante mediciones en un periodo de 5 años 
se determinó la rosa de vientos (que es la represen
tación gráfica de la forma en que inciden los vientos 
en el lugar de estudio) necesaria para orientar la 
pista y de ahí generar la conformación del aeropuer
to. Así la orientación más adecuada fue de un azi
mut de 130º y 310º (designación de pista 13-31) por 
tener un porcentaje de vientos mayor de 95%. En 
cuanto a vientos cruzados estos fueron tan pocos que 
no son representativos. 

b) SUELO. La región denominada el bajío,· es una 
gran llanura fértil con obras importantes de irriga 
ción que la han convertido en una zona agricola muy 

importante. Gran parte de su territorio se encuen
tra dentro de la cuenca del rfo Lerma-Santiago con 
su sistema de afluentes, que irrigan sus suelos pa
ra la agricultura, debido a ello la capa superficial 
de este suelo, que se compone de limo y arcilla con 
nutrimentos orgánicos y minerales hace que esta capa 
de tierra sea compresible por lo que las cimentacio
nes de los edificios se tendrán que desplantar des
de una profundidad mfnima de 1.SOm que es donde se 
encuentra la capa de suelo firme de más resistencia 
a la compresión y donde se pueden emplear cimentacio
nes a base de zapatas aisladas, zapatas corridas o 
combinadas. Como el suelo del terreno forma parte 
de la llanura, los cortes y movimientos de terrace
rfa serán mfnimos. 

c) TERRENO. El terreno propuesto para la ubicación 
del aeropuerto, por estar dedicado al cultivo de tem
poral, no cuenta con servicios municipales. El aero
puerto debe ser autosuficiente en el abasto de agua 
potable con la perforación de pozos, con fosa séptica 
y sistemas de tratamiento de aguas residuales para la 
zona de edificios, para que no exista contaminación 
biológica del agua y trampas degrasaspara aguas resi
duales con productos qufmicos como aceites y combusti
bles derramados en los pavimentos. 

En lo que respecta a los servicios de energfa eléctri 
ca teléfonos y telégrafos, el suministro se hará de -
las lfneas que van paralelas a la carretera panameri
cana, tramo León-Silao, que se encuentra a 300m del 
entronque con el lindero del aeropuerto. 

El terreno es de forma irregular, tiene una superfi
cie de 394.44 ha y colinda con tierras ejidales. el 
F.F.C.C. León-Silao, la carretera panamericana y el 
poblado Nuevo México. 

Las dimensiones se anexan al croquis del terreno del 
aeropuerto: 
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TERRENO: '-.;~ 

~· -~ 3739.32 ¿,; •••• (:¿;¿_ 
"''!>' ,,,..---------- ·82 ó/ "'" 

'o 
__ __., -·-----•i•_d_~~~J_~ 1_3.=_3t_, --·--··· - .$1.2.5.47 __ _ 

32". 0 <- _¡.320 

; - 2754. 380 380 860 d' 

2000 

SUP. TOTAL: 394.44 

El terreno que ocupar~ el edificio terminal tendr~ 
una superficie aproximada de 6500m2 al corto plazo. 
Sus colindantes serán: la plataforma de operaciones, 
el estacionamiento de aviación comercial, CREI, zona 
de carga y de combustibles. 

La capa de suelo firme del terreno tiene una resisten 
cia a la compresión de 8.5 toneladas m2, se puede em: 
pliar, previo análisis estructural cimentación de za
patas aisladas y corridas. 

2.4.2. MEDIO SOCIAL DEL ENTORNO 

E.l aeropuerto se encuentra equidistante de los cen
tros productivos y turfsticos donde se generan los 
usuarios del aeropuerto. Estos son profesionistas 
como ingenieros, arquitectos, abogados, contadores, 
etc., que tienen un ingreso mayor a 4 veces el sala-

. rio mfnimo, técnicos que por sus conocimientos apo
yan la planta productiva, hombres de negocios y co
merciantes, que tienen a su cargo la manufactura de 
productos que van desde la industria metal-mecánica 

hasta la elaboración de calzado y prendas de vestir, 
con ingresos mayores de 5 veces el salario mfnimo. 
Estos usuarios por lo general tienen su lugar de re
sidencia en las zonas urbanas, con toda la infraes
tructura necesaria. Un grupo también importante de 
usuarios son los productores a qran escala de granos 
y semillas así como los ganaderos , sean en forma 
privada, o comunal, que de igual manera radican en 
zonas urbanas o alrededor de ellas. 

Así, el desplazamiento que existe en ellos es por f~ 
dale de negocios, por lo que no existe desarraigo a 
su región. 

Los demás miembros familiares de estos usuarios se 
dedican a actividades secundarias y terciarias y se 
integran a los centros de educación desde la b~sica 
hasta la superior. 

De esta manera, el nivel socio-económico de la región 
es considerado medio alto, que al tener suficiencia 
económica generan usuarios que viajan por razones tu
rfsticas. 

Por otra parte, en los últimos años el fenómeno migra 
torio del campo a la ciudad, a generado el problema -
de abandono de las labores agropecuarias y aumento de 
población en las ciudades (caso tipico: D.F.), por le 
que la construcción del aeropuerto coadyuvan a gene
rar empleos en la región y evitar, aunque P.n forma mi 
nima la emigración, por la derrama económica que ge-
nerará los beneficios de tipo social del proyecto ha
cia la colectividad donde se desarrolla, se valora 
de acuerdo a la generación de empleos e ingresos que 
se crean en la región, como resultado de la construc
ción y operación del Jeropuerto. 

El nuevo conjunto aeroportuario está estratéqicamente 
localizado, entre los centros generadores de.usua
rios y de igual manera de los empleados QUP. necesita 
para su construcción y operación . 
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2.4.3.- MEDIO URBANO DEL ENTORNO 

a) Caractertsticas de la ubicaciOn del municipio 

El aeropuerto esta estrat!!gicamente localizado, encon 
trandose equidistantede los centros productivos y tü 
rfsticos generadores de usuarios, se localiza al no-= 
roestedel municipio de Silao y a 9 km. de esa ciudad 
tiene como colindancias mas cercanas al noroeste, el 
municipio de leOn y a 23 km. de la Ciudad Leonesa, -
al este, al municipio de la Ciudad de Guanajuato y a 

. 33 km. con esta ciudad, que son zonas urbanas de di fe 
rentes estratos, niveles socio econOmicos y usos de 
suelo que cuentan con toda la infrestructura necesa
ria, al oeste colinda con poblaciones menores como: 
El Sauce, El Refugio, Begonias, La Trinidad Nuevo Mé 
xico,consideradas como de nivel medio bajo, con un-: 
80% de servicios municipales y en un 50% los de equi 
pamiento. -

b) El Terreno 

El terreno donde se ubicara el aeropuerto y por ende -
el edificio terminal, es una ·expropiación hecha al -
ejido Nuevo M~xico, el uso de suelo es cultivo de -
temporal, por lo que es de baja producci6n agrfcola 
la superficie total de expropiaci6n para el corto--. 
plazo es de 394,440.00 m2, destinando 6500 m2 para -
el edificio terminal, el resto de la superficie se -
destina para los demas elementos constitutivos del -
aeropuerto,asf como para espacios libres de obstku-
los y areas jardinadas. 

c) Acceso al terreno 

El acceso al terreno se realiza por la carretera pa
namericana en el tramo leOn-Silao, en el entronque -

del poblado Nuevo México, es el único acceso con que 
cuenta el terrerno, y para la primera etapa consta
ra de dos carriles. 

El poblado Nuevo M~xico, de funcaci6n reciente cuen
ta con infraestructura b~sica (energta el~ctrica,agua 
drenaje). En general el perfil urbano es de un nivel 
de construcciOn, que alojan viviendas unifamiliares, 
sus calles no est~n pavimentadas y existe carencia -
de ~rboles y vegetaci6n, provocando que la imagen U! 
bana se deteriore . 

d) Impacto de 1 aeropuerto en 1 a regi 6n 

La planificaci6n de un aeropuerto concierne tanto al 
~mbito interno de sus linderos como a su entorno. En 
este aspecto, el impacto causado a la regi6n por su 
construcci6n y operaci6n, se analizar~ desde dos pun 
tos de vista el socio-econ6mico y el medio ambiente: 
ya que los aeropuertos son polos de atracci6n para -
losasentamientos humanos, que en un futuro ser~n -
afectados. 

Impacto Sociecon6mico: 

La ubicaciOn de un aeropuerto est~ condicionada por 
los efectos que pueda causar a la sociedad, por esto 
se debe localizar en lugares alejados de las concen
traciones urbanas y en terrenos de baja producciOn -
agrfcola, donde los asentamientos humanos del lugar 
seleccionado sean afectados lo menos posible por el 
costo de la adqusici6n de los terrenos por el conceE 
to de indemnizaci6n. 



Impacto Ambiental: 

Donde se ubicara el nuevo aeropuerto del Bajfo, no -
se alterara en forma significativa su aspecto bioff
sico, pues por un lado la existencia de flora y fau
na es escasa y por otro los movimientos de terrace
rfa seran mfnimos, ademas de que la zona esta desh! 
bitada. 

Al analizar el número de operaciones aeronaúticas que 
se presentaran en las diferentes etapas de desarro-
llo del aeropuerto, se obtuvo que los niveles de las 
emisiones de gases y humos seran bajos, por lo que -
no existira un impacto adverso significativo a la -
ecologfa regional. 

Para evaluar el impacto ambiental por ruido, provoc! 
do por la operaciOn de las aeronaves se utilizo el -
Pronostico de ExposiciOn al Ruido (M~todo Nef), que 
emplea como parametros la altitud de~ lugar, tempe
ratura, ciclos de aterrizajes y desptgues, 'tipos de 
aeronaves, porcentaje de ulilizaci6n de las cabece-
ras y los perfiles de aproximaciOn. La evaluaciOn y 
m~todo ya indicado determinaron que las zona mas -
afectada, con niveles de ruido de 40 Nef es la "C" -
que afectara en el largo plazo, 30 ha. fuera de los 
linderos del aeropuerto, por lo que en esta zona es 
recomendable se ubiquen únicamente parques públicos, 
y/o areas verdes. La zona "B" con niveles de ruido -
entre 30 y 40 Nef, permite el uso comercial, indus-
trial y areas verdes y la zona "A" con niveles de -
ruido inferiores. a los 30 Nef permite el uso de sue
lo habitacional, comercial, industrial y areas verdes. 

Considerando que el aeropuerto contara con fosa s~pti 
ca y sistema de tratamiento de aguas residuales.para 
la zona de edificios, no habra contaminaciOn biolOgi
ca del agua. Con respecto a las aguas residuales con 
productos qufmicos, como aceites y combustibles derra 
mados en los pavimentos se construiran dispositivos = 
para su captura, como lo son las trampas de grasa. 

Por otra parte, se habra de restringir la construc-
ciOn y/o instalaciOn de obstaculos que invadan el e~ 
pacio a~reo requerido para la adecuada operaci6n aerQ 
naútica, en aproximaciones, despegues y espera. 

Estas restricciones estan delimitadas por planos o su 
perficies imaginarias en el espacio, establecidas por 
la OrganizaciOn civil Internacional (OACI) y por la -
Agencia Federal para la Aviación (FAA), de esta forma 
las construcciones o instalaciones que se encuentren 
en un radio de B km. delcentro de la pista, no debe-
ran tener una altura superior a 45 m. medidos sobre 
el nivel de la misma. 

En concluciOn, todas las consideraciones de impac~o -
ambientales descritas, tienen por objeto hacer compa
tible la operaciOn del aeropuerto con su entorno, el 
cual abarca una superficie de 1400 hect~reas. 

Seran las autoridades de las dependencias responsa
bles de reglamentar el uso de suelo aledaño al aero-
puerto, las que eviten que la mancha urbana de las -
ciudades de León, Silao y poblaciones cercanas crez-
can hacia las instalaciones aeroportuarias; que regu
len la altura de las construcciones comprendidas bajo 
el espacio a~reo, asf como tambi~n prohibir el esta-
blecimiento de industrias que generen humo, debido a 
que alteran las condicionesde visibilidad. 
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III.- ETAPA DE ANALISIS 

lQu~ se necesita realmente? 

La construcción de un edificio terminal de optimo ni
vel de confort, que asegure el transporte aéreo sufi
ciente y oportuno de usuarios y productos de la re
gión del bajfo, apoyado en una infraestructura adecu~ 
da capaz de atender a 650 pasajeros en la hora de -
maxima demanda. 

lPara qué se necesita realmente? 

Para integrar a la red aeroportuaria nacional al aerQ 
puerto del bajfo con transporte aéreo troncal y regio 
nal y comunicar a esta zona con otros centros produc~ 
tivos turfsticos y polfticos. 

Para satisfacer la demanda de transporte aéreo de pa
sajeros y carga generada en la región por la creciente 
actividad industrial, comercial y turfstica. 

Y que permita la transición de los pasajeros y sus 
equipajes entre los dos medios de transporte en las 
mejores condiciones de comodidad tiempo y costo. 

. IV.- ETAPA DE SINTESIS: 

4.1 lCómo debe ser lo que se necesita? 

El elemento fundamental para un correcto diseño lo 
constituye el estabelcimiento de un sistema adecuado 
de flujos alrederor de los cuales se organicen las 
actividades que dan apoyo o soporte al procesamiento 
de los pasajeros y equipajes; estos flujos tienen co
mo objetivo final evitar cruce de circulaciones, la 
comodidad de los usuarios y la economla de las insta 
laciones. -

Oe acuerdo a la función del edificio terminal, que 
es la de transición, determina que la estructura cu
bra amplios claros que permitan espacio holgado para 
el libre tr~nsito de los usuarios y equipajes, promo
viendo una r~pida documentación, as! como la recep
ción y entrega de equipajes. 

Un aeropuerto es un símbolo del progreso y como el 
edificio terminal es su elemento representativo, de
be implicar una solución extrovertida, con formas 
arquitectónicas que den reflejo del adelanto actual. 

Con estructuras espaciales y amplios ventanales que 
propicien el espacio interior situaciones sicológi
cas agradables a los usuarios, debido al manejo de 
intensidades de luz con la ventilación adecuada den 
tro del espacio forma, esto aunado también al manejo 
de espacios amplios. 
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4.2.- lCUALES SON SUS REQUERIMIENTOS? 

El programa de necesidades se obtuvo, por una parte 
de la informaciOn proporcionada por la DirecciOn Ge
neral de Aeropuertos y por otra mediante un an~lisis 
del funcionamiento de las terminales allreas de nivel 
medio del pats, con el objeto de determinar sus nece 

· sidades reales. -

Elementos Comunes Elementos de Salida 

+Vesttbulo General + Compantas A~reas 

La metodologta utilizada para el c~lculo de ~reas es 
la que maneja la Direcci6n General de Aeropuertos, y 
se basa principalmente en el movimiento horario de -
pasajeros, en algunos incisos se utiliza el movimien 
to anual de pasajeros y el factor de visitantes se : 
considera de 0.8 por pasajero. 

Elementos de llegada 

+ Sanidad 

- Número de filtros 
- Zona de estar - Vesttbulo de Documentacilin - Oficinas 
- Mlidulo de informacilin 
- Sanitarios 
- Concesiones 
- Correos, telllgrafos, 

telllfonos. 
- Banco 
- Guardaequipajes 
- Compantas de seguros 
- Restaurante-bar 

+Oficinas de Gobierno 

- Administraci6n ASA 
- Comandancia 

+Servicios 

- Mantenimiento 
- Cuarto de M~quinas 

- Mostrador y manejo de equipajes 
- Oficinas 
- Seleccilin de equipajes a 

descubierto. 

+ Sala de espera General 

- Area de espera 
- San ita ri os 

+ Migraci6n de Salida 

- Número de filtros 
- Oficinas 
- Tienda libre de impuestos 

+ Salas de última espera 

- RevisiOn de Seguridad 
- Area de espera 
- Sanitarios 

+ Migraci6n 
- Número de filtros 
- Oficinas 

+ Reclamos de Equipajes 
- Zona de espera 
- Bandas 
- Sanitarios 
- Area de Carritos portaequipaje 
- Manejo exterior de equipajes 

+ Aduana 
- Número de mesas 
- Oficinas 
- Bodega 

+ Sala de Bienvenida 
- Zona d espera 
- Sanitarios 
- Arrendadora de autos 
- Boletos para taxis 
- r.,1..:~~ftM 
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ANALISIS DE FLUJOS 

Los patrones de los flujos seencuentran determinados 
por los requsitos que deben satisfacerse, y como -
existe una interrelaci6n estrecha entre estos y los 
programas de necesidades, se realiz6 el analisis co
rrespondiente para el tipo de aeropuerto internacio-
nal, que es el caso del aeropuerto del Bajfo. 

El analisis de estos diagramas permiten visualizar -
los elementos funcionales de la aterminal asociados -
directamente al movimiento de los pasajeros y sus -
equipajes dividiéndolos en flujos de salida nacional 
e internacional y flujos de llegada nacional e in-
ternacional. 

Flujo de Salida: 

Los pasajeros nacionales e internacionales junto con 
sus equipajes respectivos llegan a la zona de docu-
mentaciOn, donde los pasajeros obtienen su pase de -
abordar y el equipaje es seleccionado y llevado a la 
aeronave. 

Los pasajerospasan a la sala de espera general, de -
ahf el pasajero nacional pasa por la revisiOn de segu 
ridad (EP.PE), penetra a la sala de última espera y~ 
posteriormente a la aeronave. El pasajero internaciQ 
nal después de pasar por la revisión de seguridad P! 
sa a la area de migraciOn luego de la sala de última 
espera de donde aborda la aeronave. 

Flujo de llegada: 

El pasajero nacional al bajar de la aeronave pasa a 
la sala de entrega de equipaje, mientras tanto el -
equipaje es traído de la aeronave a la sala de recla 
mo. Ya con su equipaje, el pasajero pasa a la sala ~ 
.de bienvenida, donde lo esperaran sus acompañantes, 
en el caso que lo haya y posteriormente salir a la -· 
acera. 

El pasajero internacional al bajar del avión pasa en 
caso nec~sario por sanidad, después pasara por los -
filtros de migración donde mostrara la documenta-
ci6n correspondiente para identificaci6n,y estadfa 
en el pafs, de ahf pasara a la sala de reclamo, en 
tanto el equipaje es traido a la sala de reclamo. -
Después de tomar su equipaje el pasajero y equipaje 

· pas.a a las mesas de la revisi6n aduanal, posterior-
mente pasan a la sala de bienvenida y de ahf junto 
on su acompa~ante salen del edificio. 

En los dos casos de flujos de llegada y salida, los 
pasajeros si lo desean, pueden hacer uso de las in~ 
talaciones comunes del edificio terminal como son: 
restaurante, las concesiones, correos, telégrafos, · 
sanitarios etc ..••• 
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l'IACIONAL 

l\ERONl\VC 
AERON4VE 

SALA OE ENTREGA 

OC CllOl.PA~C MIGRACION 

SALI\ DE ENTRCCA O[ COUIPAJE 
SI\ LA OC 

BIEllVENIOA 

ACERA SALA DE BIENVENIDA 

1\ CERA 

- PASAJERO 
DIAGRAMAS DE FLUJO DE LLEGADA 

- EOUIPllJE 
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NACIONAL 

ESTA C 1 O N A M 1 EN TO 

VESTIBULO GENERAL 

DOCUIHNTACION 

SELECCION DE 

EQUIPA.![ 

AERONAVE 

SALA DE ESPERA 

GEN l:R AL 

REVISIDN DE SEGURIDAQ 

SALA DE ULTIMA 

ES PERA 

I NTC:R 1114 CIONAL 

ESTACIONAMIENTO 

VESTIBULO GENERAL 

DOCUMENTACION 

S[LECCIOÑ OC: 

COUIPAJI: 

A CR·O NA Y E 

SAL A DE ESP!:RA 

G[N[Ri\l 

lllGRACION DE 

·SALIDA 

DIAGRAMAS DE . FLUJO DE SALIDA 
,..._,.,.. PASAJCRO 

- EQUIPAJE 
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N A e •. o N AL 

Programa de arcas edificio terminal ELEMENTOS DE· S~LI DA 

Co•cepto llllllolD """" 1995 :000 
to.p.Afn 

Ytstlbulo dt doc1.1111nt1ct6n ol m 78 117 lili.:..tro dt doci.ntnlldorn ... • i .ongl tud dt mnrador • 6 1 "'3Ur111or :t .. ntJo de tqutp. ol 116 2• 36 CLEMCNTOS COMUNES Oflctnu ol 300 36 s• Seltcct6n dt equ1p1Jt o2 795 2• 36 Ctrculact6n o2 75 41 73 
Uml'ftlOI ,,...., ""''" Actual 1995 2000 S&11 de u~ra srentt•I 
WH1'ta.1o gtncTll 

Aru dt up1r1 ol 418 J79 of45 10111 dt utar ol 61S 212 318 S1ntt1rto1 hodlrH ol 15 15 ~vio dt lnfof'Ntt6" o2 z.s 1.s S1ntt1rlo1 -..J1rt1 o2 IS 15 Corrtcn ol 11 11 Ctrcuhct6n ol l2J 140 ltlt¡rlfos ol 11 17 
l1r91 dhUllCh ol 2 2 S.11 di QltlM upcra 

1tlff0l\01 LoC1lt1 ol l l 
COftCUlonu ol 256 65 lS Rnhl6n dt Hgurld1d ol 18 60 60 '""'ª"''" dt ug11ros ol 6 6 Ana de espera o2 ••• 229 m S1t11larto1t1~rn ol 36 15 IS Sanlt1rto1 hoMiru o2 30 IS IS S1nH1rlo1 muJern ol 21 15 lS Sanitarios -.Jaro ol 10 IS 15 hnco ol 27 27 tlrcuhcl6n o2 96 106 Arre dt b1tltatro1 ol 1 1 
G.Y1rdetQulp1J1 ol 1 1 
Ctre11ltct6n ol m 148 

lelU""IJlll 
ELEMENTOS DE LLEGADA 

Coftctpto l.>lldl4 kt ..... 1 1995 2000 Ce.dar ol l6S Zll 2'8 
Coclfla ol ª' 64 ,, 

bc:l.:1 de rqulpaJ• '" ol 41 .. " S1nthrto1 hC.Orrs ol ¡o 11 11 Aru de esper1 ol JOB JQ2 m S1ntt1r10, mujeru o2 " IS 15 Ko. dt b1ndu •.. 1 1 Clrtuhct~ o2 21 111 "' Aru de b1ndu ol 80 B1 ª' ArH dt curltos ol ll8 JO .. Oflctaas • liatlt.,1111 
1'11nejo tltertor d1 1qulp1Jt ol 19 19 
ClrcuhctOn ol 14l IS8 Oftclnu AU ol ISO S1nlt1rtos hOllllbrH ol 28 28 (ca41nd1~t1 ol 30 10 S1ntt1rtos mujeres ol 28 za "-lnhtr1el6'1 ol 100 100 

Srr-wtcloa llenwrntd1 

ol 'º 'º 
Aro de esp1r1 .. z Jl8 168 l9l "•nhn1•tento 
S1nlhrlos hOllbres o2 IS 15 C1111rlo Ot -&qwtnu ol IS 10 80 S.nlhrlos 11uJeru ol 15 15 Ctrcuhc14n ol " IS Aru dt ttltfonos •l z l 
Mbdulos de lnfora1ctOn ol l.S l.S 
Clrcuhcl6n ol 61 .. 
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INTERN ACIONAL 

[L[MCNTOS DE SALIDA 
(Q11C.'9Afat 

Ytstlbulo dt doc1111ent1cf4n oZ Jt Jt 
NÚlll!!ro d• doc\llll'nttdorH ... l l 
Longitud dt 110stractor . l l 

CLCllCNTOS DC LLCGADA 
"°'trador 1 111ntJo dt tqutp1Jt ,,¡ ll 11 
Oflctnu ol 18 18 
Seltcct6n dt rqut.P1Jt ,,¡ 1l 11 

C11ct•tt l)lfd .. Actual 1195 zooo Ctrcul1ct6n oZ i• l• 

SMf ... Silo do Hptt'I -11 

YHUbulo ,,¡ se 70 Arta dt Hptrl ,,¡ 111 101 

Na. et ft1tro1 ... z z S1nlurto1 llollbrH ol 11 1\ 

.lr11 dt ft1tra1 ,,¡ • 1 S1nlt1rto1 ariuJtrll ,,¡ 11 11 

Oflctnn oZ 7 1 Clrcu11cl6" ol !\ 11 
tfrc1flcflo llZ 21 u 

Rt1nct&o 

'"""''°" Ytstfbulo ol 5• 'º YtttUtuta oZ 5• 'º !to. d• ft1tro' 'ª· z l 

"°· dt filtros ... ] ] Arn dt flltrot ol • • 
lrtt dt filtres ol 11 11 Oftctn1 ol 1 7 

Oftctnn ol 11 ' ' Ctrculact&n ol Z1 u 
Ctrcu1act&fil ol Z! zc Tltnd1 Hbrt dt l111PuUto1 ol 80 80 

...,,_ .. ..,,,.,,. !111 dlt G1ttM Hp!f'I 

[Sptrl ol 1" m Rt'ftsl&n dt H9urld1d oZ 'º !O 

lla. dt b1t1dH •.. 1 1 .lrH dt HPfrl ol 11l m 
ArH dt bl11dH ,,¡ 11 11 S1nttarlos hOlltlrtl ,,z 15 1S 
ArH dt urrt to!. ,,¡ 15 16 S1nlt1rto1 .,Jtrtt ol h 11 
flltntJo t1ttrlor dt tq\llp1Jt ,,¡ 59 59 Clrcuhct&t ,,¡ 61 65 
tlrcu1act6'1 ol u , .. 
u. ... Sal&o Dftclll 11! 55 u 

Ynttbulo 112 "' 175 
1'a. dt llHH ... l l 
ArH dt •UH 112 16 l6 
Oflctnn ol Z6 1 1' R(SUM(N 0( AR(AS 
!Cld'fl ,,¡ 11 16 
Ctnultc:l&ft ol 11 " 
""""'"ª Co•c••t• ....... Act•1 ltm lODll 

bPtrl ,,¡ I! 101 
S1ftlt1rtoshollttn1 ,,z 11 15 nDOTOS CCIUU 11! 166.1111 m• tm 
S1ftttlrlo1 11Ujtrt1 112 15 15 
9'o. iff ttllfOftOI ... J J UCtDIUrl SALIDA M5 lU;AM 11! Ul!.00 """ U!l 

Atrlfldldor1 fl 111t11 ol 11 " la1tlOI Utl ol 11 !• lllTUMCIOll.ll. W.llll MS LLrc.1111 "2 11!A !0.11 
ttnu11et&r. "2 " IZ 

lrt1 ft lllf,OflOI "2 TOT~l "' csm.m 11111 ""'° ..... " 
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~ DESCRIPCION DE LA fUNCION QUE SE REALIZA 

Ea un• aona que ae cncuentr• anexada • loa •ccc 
ao& principalca del 1diflc10 y eirve d~ 
pHo • loa dihnntea lu¡,area dd 111H10¡ 

ae conaidera COftO zona de d1atribución. 

NIVCL DE SCRVICIO 

Wbe utar localh.ada de tal manera que: 
el U5U.rlo , ten¡a tic1l acce:ao hacia todaa 
la• •reu. 

PCRSONAL 

llOBILIARIO 

A•1cnto•. ccn1ccroa 0 baal.lrcro•. macctc.ne:1., 
e-te. 

IN:>TALACIONES 

CRITCRIO OE PROYECTO 

A"1flquc ea una zona de transición debe tener 
un a1pe:cto a¡radable, es conveniente que 
rl plao aea de 116.rmol pues e:dste una ¡ran 
ctrculación de peraonaa y cate Ntcrial 
es muy durable, además de dar la aenaación 
de li1tple;a. 

DATOS BASICOS PARA EL CALCULO 

N.imero de pasajeros di! lle¡ada y aalida. 
Factor Villl tan te 

Se conudera al 30i de las. personas. 

El factor 1. 5 ai2 par·a el 40% de lu per&ona& 
que ae: con&lderan eatAn aent•das. ' 

El factor 1.0 m2 plU"a el 6mi. restante qu_e ' 
e&tari de pie. 

METODO PARA EL DlllENSJONAMIENTO 

Se suma el número total de pasajero& y el 
factor visitante, después se multiplican 
por 0.30 para conocer el número de persona& 

1 en el vestibulo. 1 

' De ésta& el ~°" se multiplica por 1.5 ai2 : 
el 6°" reatante por 1.0 m2, se suman air.baa , 
ireas para obtener el total del área. 

DIMENSION REQUERIDA 

1 

fu Hl + f&x Llqada • 4ZO fl.SA.JlaOS 1 
(00) X (PACIOI VISITl.NTE -o.o • 3!6 nsnuns ¡' 
(00 + !36) (lOZ) • 227 PWOKAS 111 zoru. Dl ISUI 
(227)(60%) • 136 X 1 a2 • 136 a2 1 
(2Z7)(40Z) • 11 a 1.5 a2 • 1'6 a2. 
.üU ZOll4 D! ISTAI. • '72 112 ., 

AROUITCCTONICO: COMPONENTE 
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, DESCRIPCIDN DE LA fUNCION QUE SE REALIZA 

Es un ••rvici'o que •• pr:)porclona •l uau.ario 0 

aando úa uttliu.do por el P•HJero de salida. 
En d H 1n¡leren ali .. nto1 UquUoa t aólido1. 

Se lleva a cobo. l•. preparación dt' 11\iltentos. 

NIVCL DE SCRVICIO 

La coa1da debe aer a nivel lntcrnacional, de 
llUY buena cal.ldad y el aerv1cio debe aer rápl - ·-

La preparación debe conaervarse lo a:ás l 1ir.pio 
-posible. 

PERSONAL 

..... roa 

El necuarlo 

..... y aUlaa 

Mua de preparación. utufu, tre¡aderoa, refr1 
¡eradorea,etc. -

INSTALACIONES 

Ener¡[a el,c:trica, aira acond1c1onado. aon1 do, 
tcltfónica, l'lldr,1.1.hca "t uptclaln. 

ANALISIS DE AREAS 

CRITERIO DE PROYECTO 

Debe estar localit:ado en ~ lu¡ar central del 
edificio, au aspecto debe aer a¡radabh a la 
vista dol usuario y de preferench deba tener 
vllta hacia la plat.fon:ia. 

Su acceso deba aer !ácll para lu maniobras do 
aen1cio, ya que ea nece~ario el dotarla de _, 
come:stiblea. 

DATOS OASICOS PARA EL CALCULO 

NútDero do pH•Jer·os de aalida 
Ni:.mero de ac~pal\antes 
S• conaidon al 251t 11• loa uauarioa 
Factor 2.25 •2 por comonHl 

Por lo 1eneral ae ti.a considerado el 30X. del ! 
rt• dd comedor. 

COMPONENTE AROUITCCTONICO: 
aJllll)Qa 

METDDQ PARA EL DIMENSIONAMIENTO 

Se suma el número de pHajeroa 'I loa acoinpallan 
tes, deapuéa ac multiplican por 0.25 y el resuI_ 
tado ae multiplica por 2.2Srn2 ,obteniendo el 
área total del comedor. 

Area de comedor por 0.30 

···---···---- -·- -·- ··- ----- - -'I 

:Nota: para el servicio de bar tambien' ae con•! 
dera el 30I del iirH di comedor. 

OIMENSION REQUERIDA 

(Pu 1al + ..; .. pacntH) (251) (Z.25 ai) • 
SUPD11Cll COlllDOI 
_(210 + 161) (251) (2.25. 112) • 21] 112 

(A.rea da coeedor) (30%) • lrM de cocina 
(21] • 301) • 64 112 

(Atu de cc.edor) 301 • Atu de ~r 
(21] 112) 301 • 64 112 



t't:SCnl"CION DE LA FUNCIO!I OIJE SE REALIZ.'I. 

Mtl!lULOS PARA VENTA OC ~OLETOS PARA TAXI 

No todC'I,. 101 ra11Jero1 que nrr1brin • unn 
lnc:tltdod curnt.an con los "'f'dlo!I ""cert111rios 
rnrl'I trnn!portarse tn auto propio o rtntftdo, 
pt'tr lo QHC' H nec•sl'lrio .;que f'Jlb.ta un 1P16dulo 
r1nnrtr- r111•r!"n ohtenrr con ttrp,uridnd C'l aC'rvleio 
dr un tnd. 

1"(1['1ULO PARA RENTA DE AUTOS 

Et p~Mjero necfl1St1rA de un "'edto dr tr1n!IJ:10r
t" rn rJ cunl "" r!f'riplnct nl riunt.o qu,. raqntf'rft 
y lr'I edslef\Cln df' hte eh111t>nto (11clllta 
'1 HrvJcJo rtquerido por d usuario. 

NIVEL DE SC.llVICIO 

Ln alf'nc16n al pH11jert'I debe H'r f'rltlPnt~ 
rinrn no relrn!'nr al p3sajero en 9u vlnjl!' 
rt(lr vh terrestre. 

F.1 ttervlclo al pasajero debe aer etlclente 
rnrn no provocar del'lora9 11 este en Ja contlnu11 .. 
c16n de 11u viaje. ' 

PERSONAL 

Unn o dos iirrsona• ~ar compofUa 11~rendpdora 

Uno o dos per1ona1 

MOBILIARIO 

Moatrttdor por cornp11P'a!tt 

Mostrador 

INSTAL/ICIONES 

Di\TOS B/ISICOS PARA. EL CALCULO 

N,j111f'ro de pnsojernt anunlf'tt. 

MF.:TODO PAR/\ EL O:J.l!';N:;tOtlllMIENTO 

MÜll'lero de p1tujeroa anudes No. de 1116dulos 

H11ta 250,000 1 
250,000 • !JOQ,000 2 
~.ooo • 1 111l l16n • 
l 111IU6n • 5 l!llllontl & 
5 1111110"'""'ª 10 llllllone!li n 
10 11tlllonu • 20 f!llllonl"B 12 
Por cadl!I 10 11111 lone!\ ,.._sl'I 

1 ••• J , ti • 
Para calcobr el Are11 total dt fll6dulO!!l se l'IUltl 
plica el n\irriero de -módulos por 2.20 m2 por ,,6-
dulo. 

NúmerC' de pH11jeros anu11les 
Haste 100,000 
lO'J.000 ,a 2S0,000 
;~o.ooo a soo,ooo 
jOQ,000 a l in1116n 
l fllill6n " 5 111lllonts 
3 flllllonn a 10 111lllone!!l 
ror c11da 5 1!1l1 loner. fl'b 

No. de "6dulos 
1 
2 
J 

• 
~ 

e 
2 

Pare calcular el i\rl"n total !le debe 111t1ltJp1Jcar 
el nü111ero de 1116duloi P"'I"' _2.2'? "'~por ~dulo. 

CRITERIO DE F'ROYECTO 
Los 1116dulo1 deben estar tn un lu1t111r vhlbh 
~o~~·nto1 • lr :r.onT d.'" btei:wenlda de los panjr-

DIM[NSION RtQU[RID/. 

V!llTA DE BOLETOS PAllA TUI 

Dt H0,000 a l00,000 ptnjtrot tftUtlt11 
3•5dulo• Por lo Unto: 
(J •l5dulo1) ( 6 eJ) • is •2 

AP.KtllOADOllAS AUTOS 

Entre 25D.OOO 7 500,000 puajuett 

2 •8dulo• por lo unto: 
( 2 •6dulo•) ( 6 •l). • n •l 

Para lle&"r 1 deterMin11r el nÜl'l!"ro de "'6dulo• 
qur tendr6 el edl flcio se annl lzi> lo proruntn 
P-n lfls edlrlclos de Mfxlcfl. Cuitit:tlajnra, 
M:t=:ntH1n, at-trnlrnda df' .-~tn 111nnrrn, 
unn t:ihlft pnrn •u chlculo. 

Enerata elletrJ c111 

\_ ___ Lll.y , Lo •1•"'° qu• h• arrond•doras d• autos. 11''1'11. '1."11'\'Jf ·-fio1_~'· - -~ _ · este 1116dulo debe estlll"' en un lut11r visible. 1,.)11\ ).__ U! 

Vil • " t.!<. 
COllPONl:NTE

0 

AROUITl:CTONICO: 011\CRllMll ~C: 
ANALISIS DE AREAS m::L/\CION<:s 
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D!:SCRIPCION DE LA FUNCION QUI: SE REALIZA 

. E1 un irea indhpenHble dentro df'l •di ricio, -
j dond" el u1uario 11t11f1ra 1us nrcntdadn rut~ 
16dcH de l11P.pieH y H dividir' en iru par• .. 
per1onas ~el sexo feMntno y 6rea para per1onaa -

¡del aexo 1111111cul!no. 

NIVEL DE SERVICIO 

Deb" contar con el nú'"ero necesario de muebles -
para aatlsfac'r fsta necesidad. 

PERSONAL 

Un11 per11on11 para la limpleu. 

MOBILIARIO 
Para hombres 

l excusado 
• 3 rdni:;i torios 

2 levabos 

Para mujeres 

2 e:xcundos 
2 lavabos 

INSTALACIONES 

Hidr6ullca-enn1taria. ene!"¡:l11 elEetrtca y sonidt' 

( ( 

CRITERIO DE PROYECTO 

Debido 1 que en varias zonas n Jocalh:an los -
eehiciofl aanit.arioa. "" deben ubicar e11tratlcl
ca111ente en todo el edUiclo. 

DATOS BASICOS Pt.RA EL CALCULO 

Nú111e-ro df' pauJrro! dr Hl ida 

Númrro de p11Hjrro9 dr llr11•d• 

r11etor vialtantr 

3"" 
400 prrsonas por 1116dulo 

30 lft2 por lftÓdulo 

COMPONENTE AROUITCCTONICO: 

METOOO PARA El DIMENSIONAMltNTO 

St IUl!IM laa p1uHjf'ro1 '1 lo• v1altant.n. 11 30'I 
y ae dlvidPn rntN' 4'JO rer11:1nas 1 da CO"'O rf'!IUl t! 
do t-1 nül!'lero de fl'l6dulD!I. 

.-uH.ipllcando d nü..,ero de "'6dul09 por el lru 
por '"Mulr- d"' •I lrea total de aa...,!t•rlt'I. 

[n cadn %ona dondt &f'lll nf'CP!IRrlo ur. "'6dulo 

l'lanttri.rio, df'lif'rin tnl"ll.rf!f' Jc11 d•.to!ll a crltf'rlo. 

DIMt:NSION REOUr:RIDh 

h!llT.UIOS 9010U$ 

¡(Pu Hl! + •c-llaatH ¡poi¡ 
oo ,.n .... 1/íí64ííi0 o IS 

• 010) • ll!i 3011 • l ... al ... " 112 
460 p.n/ a o 

h!lltAllOS llUJlllS 

( Pu: Hl) + .lica. ft8ntu) .!Ot 
00 ,.nona• a6dulo l al 

ANALISIS DE AREAS s••ITmos 

i=======================================t~~---~__J~6--P"-~~~~~-3-0 



. ~[SCRIPCION DE LA FUNCION QUE SE REALIZA, 

(aperar para aer dQC\19er\Udo, tanto paaajeroa 
ccoo aqu1paJe. 

for .. r col• durante la Hpera (en caao neceu 
~. -
Cucular. 

NIVEL DE SERVICIO 

C.ta 'ru dtbe ttner h capacidad auric1ante -
para •lberaar a loa paa•J•roa que ae van a do 
cu"Cntar, por lo que•• considera una dlatan-
ch de 12 • entra tl 9CUrador y un obaticulo 
opuesto 1• H• un canc\l, un &uro, concealonaa 
un ¡rupo de Hhntoa par• Hpera, etc. 

ln CHO de que al docuaentar un vuelo la coi. -
q..,e H forma 11.1pan loa 12 • 1 h co11panJa debe

. r.6 lncre-.ntar d núNro de docUJr1entadoru. con 
lo que ade~a H nduclrli el tiempo de doc~en
uc16n. 

INSTALACIONES 
Oet!r canta: con bocinaa dd ionido local pan -
q1.1r 101 paaajeroa eadn intoraadoa de loa aviaos 
por fiarte de las coapaJ\Jaa. 

l __ l.............., 

CRITERIO DE PROYECTO 

La ubicación del vutlbulo debc ur lo da cerca 
cano poalblt a loa acceao1 del td1f1c1o, 111 ci! 
culacionea francaa. en •ata irea •• prete.ribl• -
que no haya aaitntoa dadaa laa concen:.racionea -
deo paHJuos, la al tura de 101 techos deberin ... 
acr de Ns de 3 111, en el pi.5;_. •conveniente colo
car lfl&nnol, que ademi.a de ae:r a¡radabh ea 
SIUY durable. 

DATOS BASICOS PARA EL CALCULO 

Lon¡1 tud de aoatrador 

, 13 a da lonaitud de coh y cJrculac16n. 

METODO PARA EL DIMENSIONAMIENTO" 

~e multiplica la lonlftud de 1DOatrador por 13 -
metros. 

1l1MENSION 'REQUERIDA· 

ktoo,ltlld .... nra4or) (U •) • J • • u • • 
JI 112 

COMPON(NTC AROUITCCTONICO: DIAGRAMA DC 
ANALISIS DE AREAS VESTIBULO DE DOCUMENTACION ~ RCLACIONES 
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D(SCRIPCION DE LA íUNCION OUE: SE: RE:ALIZA 
DocumNntar al pauj1ro de acuerdo a au nc-tire 
duUno. 

· DocU9entar 1u equipaje por PHO J dutino. 
H.c•r re1crv1clone1. · 
Yendtr bolno8 ~ 
Cobrar HCHO dt 1q1.11paJ• 
Dar tnro,...1. 

NIVCL. DC sc~w·~·ll 
lkl a¡tntl' dtbt docUMntar • un PH•Jero en un 
Utepo prorted1o de •6 H¡undoa cona1dcrando ... 
qut un 6-727-200 y un DC-9-60. Uirntn una ca
pac1dad Ñd .. promedio dt 155 pa .. Jeroa, un .. 
•(1tnll' H tardt ( 15!!> a 46), 7130 H¡1.mdo1 i -
60 u¡. • 118.6 aanutoa. T1n11ndo en cu1:nt1 -
q..11 ur. vuelo debe arr procnado tn un lh111po -
úu&o dt 60 •J.nuto1 UlB.8 .:- 60) H Ol'CU1ti:n

l .9S a¡l'ntH o lo que H lo •h-.o 2 a¡entn pa 
ra atender 11 vuelo. Por otro hdo, un DC-10-
tnnl' una cepadd1!3 pr09ed10 de 300 pa .. Jcroa 
un a¡tnte tarda {300 a A6) 13 600 u¡undoa 
230 •lnutoa .; 60 aJnuto. • 3.9 qtnt•a, lo que 
11utvalt • docuaentadort1. 

La capactdd proaecSlo dt un b-7•7 H dt 390 pa 
aajeroa dado q1.1c ••h avión por au c•p•ctdad : 
ar;:l.-nt• real&~• weloa 1nternac1onalea 7 un 
P•••Jirro internacional debit preHntar •i• da
cuacntaC"t.6n en tJ 901trador 1 el U111po pro.me .. 
dto ea de 6~ H¡undo& por lo qye un a¡ente hr 
da (390 x 6~1 23,•00 ae¡. •1 con&lderal"IO& qu; 
rl thcpo Ñ•Uo para docuaentar un vuelo in
ternacional u dr llO s.in1.1toa (23400 .¡ 120) • 
19~ •:n1.1to& ~ 60 •1nutoa • 3.2~. lo que equJv! 
h a ' docu111cntadorH. 

PE:RSONAL 
. Para un 1-727-200 2 doci.&111ntadorH y J aalaw-
roa. 
Para un DC-a-80 ..... 
Fara ur. X-1~ 
roa. 
Para un 1-7•7 ...... 

2 docuaentadorH y l ••htt--

4 docu:aentadoru y 2 Nltte-

' docwientadorea '1 2 &.1.let.-

Pan ve:iu dt bollto1 1 11tntt por co1:p1fth, 
fara in:a:-i::u 1 a¡tntl por coet¡1aftia 
fa:a cccrc dt excuo 1 a.¡cntt por CD!ft&l!fth 

~~(TODO PARA EL ClllENSIOHAt.llCNTO. 
., 

Un vuelo nacional ae debe Proce&ar en 60 ainutoa · 
1ka vudo internacional H debt procHar en 120 - · 
•1nutoa. 
La cola dt puaJeroa no debe reba&ar 10 a de 
lar¡o, 
°operacion11. 

·~ 

n 
. MOBILIARIO 

Loa .a11tradorea Que ae instalan aon eoa'tradoraa 
y ~ d1aeftadu por ASA y an planta , 1111dan 
1 a x 1 • cada uno. 

INSTAl..ACIONCS . 
Debe haber icont.actoa de corr1entii el•ctrica, una 
terminal de co11put•dor• co,. pant•lla, telffono 
e 1nttrCO#lunlcac16n con la compafth y con el per 
aonal de dupacho de vudoa en la •ala de úl u111i 
espere '1 en la platafonia. .. -----·-- ··- - .. --------·..:..::::. 

CRITCRIO .OC PROYCCTO 
Por cada docu•~ntador H lnatala ~. bi~cula y -
eJ acoiaodo puede aer de 11uchu for111aa: lineal, -
dhaonal o H&ün H aco11ade al dlHfto 11neral -
dd 11pacio • 

.DATOS BA~ICOS PARA EL CALCULO 
Húmero de poát.clonu aimultlneaa d• aviones en 
plataforma da 1'tinarario fijo o c!iarter. 

Poblac16n de avionu 

Capacidad por avión 

Tiempo mú:.S.1110 da procnuhnto por av.S.6n 

. Tle~po 11_6.ximo de procHamJ.anto por. persona •. 

DIM[NSION RE:QU[RIDA 

Co .. PONENTC AROUltCCTONICO: DIAGRAMA DC 
• RCLACIONCS t:::===A=N=A=l=l=S=l=S~O=E==A=R=E=A==S============~=~=RADO==R=Y=MAN==EJ=o=oE=E=®~l1~P~-E~~~~~~--~~~~~~-3-2 



DCSCRIPCION DE LA F'UNCION QUE se RCALIZA. 

Hacn el pno bal1nc• dtl irqulp•J• pare Hbrr -
qut pHo tendr6 t1 IY16n en el despt¡ut. 

Controlar tod11 111 1cctones que H reelhan tn 
tl 1eropurrto por parte del per1on1l. 

Gu8rdar ttclbo1, bohto1, PHH de abordar. 

ConubJ Uur tl 1J10vi111ento. 

Descanso de a¡entea 

Con1hte •n llevar • ubo la Hparacl6n del equl 
paje Por nÜlnfro dt vuelo '1 dntino, para dnpufi 
llevarlo en contenedoru al av16n,. 

NIYCL DC SCRYICIO 

Cada compa!Ue •free c'Ontarl con un local para au 
uso exclusivo. 

L. .eJecct6n debe- ur riptda y •in sifrdlda de 
1l1[jn tquJp1j1 o enviarlo a otro luaar por equt
vocacJ6n 

PERSONAL 

AtftOl!txlCO 30 
t!ELTA AtRL.iNES 19 

Haícnente ion loa •ltteros 7 conductorea d" -
loa contenedorea. 

AEAOt'.EX!CO 

DUTA IDt .. 

CRITCRIO DE PROYECTO 

tata irea •• ubica prtfrrtnt•r.iente entre al mos
trador de docUt11ent.ct6'n 'I la aeleccl6n de tqulp! 
J .. 

ta band• H purde colocU" dr cualquhr ronne u ... 
aún convens• • la COf'IP•Ma. 

DATOS BASICOS PARA EL CALCULO 

Para rl dt111f'naiont1l'lhnto H considrn una lonat
tud dr 6 111 y 1116duloa dP rnt.rr rjra de 6 111 dr -
acuerdo • lH nrcesidadra dp cada compalUa. 

Lon1t tud dr •oat.rador y ancho dr curitoa con -
.c1rculac16n. 

INSTALACIONCS 

Elfctrlc1 
Aire acondic!onado 

METCDO P.\RA Cl D!VENSIOrtl\MICNTO 

fo!ultJpHcando h lon¡ltud de r.ostr•dor por 8 1111 ... 

dr p:-oíundid•d H obtlt·ne el 6rn. 

Se riulUpUc1 Ja lons:liu~ dt r.-ostr1:!or pt'r •. 

DIMENSIDN REQUERIDA 

_ (Loa¡IW •• •ootrodor)C4 • ) • ('9)(4 •> 
• 12 al 

(Lea¡l'"d lo .. ttrodor) (6 • ) • (l •HI •) 

• 11 al 

011\GRAMA DC: COMPONE.NTE AROUIT[CTONICO: Rl:LACIONES 
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¡" DESCRIPCION DE LA F"UNCION QUE SE REALIZA 

i 
'I Pai1r una cantidad de cUner-o para ttner el dere-
cho de u10 del aeropúerto. · 

; Circular. 

'Debe tener el número auriciente de tn6dulo11 
p&n •allhar el pago y no con¡ntionar la 
r.ona. 

REV!SlON DE SEGURIDAD 

Il pasajero atravJesa por un rnarco en d6nde 1e - < 
1 detectan lo& objetos met6Hcos (llaves, armas -
! blancas. de fue¡o,etc) y au equip1je de mano ea 

revisado a travfa de un 11rueble que consta de una 
: pantalla y banda transportadora. 
L 

tm/E.L DE SERV!CIO 

i La reviai6n d'b' eer minuclo11 para qu' nin¡un 
¡pasajero pueda introducir •nnH u objetos pel1-
11rosos 11 la aeronave, 

PERSONAL 

Se reQuit're dt' un ap:ente por m6dulo. 

i 
[)os arenteS dt' eeguridad uno para reviHr al pa

l t1ajero y otro para el equipajt' de 111ano. 

MOBILIARIO 

' Un mostrador y un banco. 

El f'.arco di! madera. 

n riutblt' con pantalla. 

INSTALACIONES 

tnergh elEetrice. 

( r---J 
CRITERIO DE PROYECTO 

Se deben· ubicar en el acceso a Ja revi1i6n 
de Hguridad y a le Hla de mi¡:?"ec:16n. 

Los flluebles deberan instala.rae inr.1ediat11111t'nte -
después de los filtrcB dd DUA y antes de lle¡ar 
al vut!bul_o- de mi¡¡:r~ . 

DATOS BASICOS . PARA EL CALCULO 

Nú!flf'ro de 1116dulos. 

Aro por 1116dulo • '1 m2. 

Area de vut1bulo de toapera 5 111 x .1..:30 11 d" ancho 
de 111Ueble • 21,S 1112. 

Aru del mueble 4?1.30 t11 de aneho por 9 n df' ler¡:o 
• 38.70 m2. 

Area total por r.iu•blf' ... 5:>.20 rt2. 

~ 
METOOO PARA EL DIMENSIONAMIENTO 

Se 111Ultipl1c1 el nú..,er-o de si6dulM ror A 

111U1'16dulo obt,nhntb n! el lrn tctal. 

Sf' rnul Ur;-.1 ic11 el Arf'a tior ruf'bl" f'Cr tol r.ú~ro -
di' l"IUl'bln 11 utiliur, 

OIM[!!SION R[QUER!DA 

•ru da .,..i,a r drcalacll!le • 31.1 al 
l.ru •• nattln11o pert cola • 21.S al 
21,, 112 • 38.1 112 ""' 'º 112 

DIAGRAMA DE 
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DCSCRIPCION DE LA FUNCION QUE SE REALIZA 

AJ:e• de Hpera. 

E1~rar el pau.1erc el lllOl!lfrto de abordar la -
•eronavf'. 

NIYCL DC SCRYICIO 

. !at. &ru debe tem:r la c':Pac1dad aurtciente .. 
para alber1ar a loe paaa.1eroe que vrm a abordar 

, l 1 aeronave. 

P[RSONAL 

Una peraona para recibir loa P81!1'8 de abordar 

MOBILIARIO 

Sillas, basureros y un mostrador. 

INSTALACION[S 

CRITERIO DC PROYCCTO 

[1ta 1ah ar- ubica lo ,,.A!; tf'rcrmo a los accesos 
di!' las aeronavu pun es rl últ.11110 de los lu¡1-
res que el pasajero pasa dentro del t"dlricto. 

DATOS BASICOS PARA EL CALCULO 

NÜl'ltro df' puajrroa de ul1de 

1.25 1t12 por persona 1tnteda. 

i.ro m2 por persona de pie. 

MCTODO P.lRA CL DIMENSIONAMICNTO 

Se considere al 60% d!' 1011 p111;1tjeroa tf'nhdo1 '1 
ae multiplican por 1.25 1112/persona. 

El .,~ reostante ae mult
0

1plice JlOr l m2/pasa.tero 
y ae aur.ian los dos ree:ul tados obtenhndo ad r} 
Aru totel dt' hta. 

DIMCNSION Rl:OUt:RIDA 

ilLI D! ISPDA 

(PIHJtro1 11 1llld1) (1.25 al) 

• to (1.25 al) • lU al 

IAllTUIOS IOOW1 " 112 

1"'1TUIOS llll'J!US: IS al 

CllCVUCIOll (30%) 

COMPONC.NTE AROUITC.CTONICO: .DIAGRllM4 OC: 
ANALISIS DE AREAS RELl\CIONt:S 
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DESCRIPCION DE LA fUNCION OUE SE REALIZA 

J:",¡cair.er.te el paHJero dr 1i•l1da puede hacer uso 
.i.t la tan:Sa ya que todo• loa articules que •111 
:OC' e:,cucr.tran cs.t.An hbrcr; de lcpueato. 

tl pHaJcro dt· aahda puedr car.-.b1ar dinero. 

NIVC:L DC: SC:RVICIO 

l!.~11 Área debe tener el ¡.ea &u!H:ante para cot.
tcne:- d!(ere:aer. artic .. lc~ )' put.:il' variar bu t.:..:-.!! 
f,:.. ce ai:.i:ierao al tipc de aerop..if'rtc. 

El ca-...:1c. de a1:meda debe acr rá.;:o:i yti. q .. e el -
~·!.•Jcro cuenta.. con poco Ucr.i;ic pa:a at·ordar le 
aeror.ave. 

PC:RSONAL 

Ut.a G d;;ir. ¡.eraona11. 

MOBILIARIO 

u-. r~.;..ilo o t.:iUndor duefüu:k por ASF.. 

INSTALACIONES 

(r 
CRITC:RIO DE PROYECTO 

L.I ubic.ci6n de esta tienda debe aer despuéa 
de pasar los filtros de ir.1¡.ración, eu aspecto -
debe aer e.Grade.ble • la vut.a del pnaJero, 
las circuh.c1ones deoen 1er francas para no -
provocar a¡lonieracioncs en h tiend¿. 

Los mostradoref'i det.en estar ubicado~ después de 
la z.ona de mi¡;raci~ir.. en ur, lu¡:ar visible y con 

' á:-ea auhciente parb circulación y formación de 
flh rdmma. 

DATOS BASICOS PARA EL CALCULO 

Conocer el tipo de m.ieble que va a exh;tir en -
la tienda. 

t.'llr.iero de Mdulos que exaurán de acuerdo a los 
t..anccr:. • 

.lo rr.2 por mostrador. 

METODO PARA EL DIMENSIONAMIENTO 

Se ha consider&do un área 1r,in1ma de 60 a 80 111Z 

Se mult.iplica el número d~ most.radore& por el 
tire¡, requerida por módulo. 

DIMENSION REQUERIDA 

10 o2 • 

+===A=N=A=l==IS=l=S==O=E==A==R=E=A=S=======================T1=EN=DA::::;u,_e~~ºE~1~-u-Es_ro_s..J~~~,,,.....~~~~~~~3-6 
COMPONE.NTE ARQUITECTONICO: 



;J[!'.:Cf!IPCIOI; DE LA rn;.ic;o:-: QUE SE REllLIZA 

rqrl"'ll'" ll QJt' 1"5 nutnr1dadrr. CC.,.)lf'lt'n1et 

rrv;! rr, r.l lor. p.l!:ó!Jtroi; cumplen C"on Jo,; 
rr;-;s;;tcs r.t'rrs.u1os. 

: ~ 1 •·• 1 ~ • -. J p •• ·'I'",." 1 ., ,1 .. r.,r'""' ,.· I • •11 •I"" 

1 ¡z,..·¡ .... , . .,. '" r 1.1.I•• ,,,. •.1/111 • 1 

q ~.~u· uu,J.c·1or.r~ ~· 11sI 1-rt"\'ft11r o J1 l1 .:t..11 

a!¡- ... .s C';-.~dc-:-la, pl:i.¡;.ll o t'r.fr-re.cd.-~ lr.fectci
c.:;~~ llfll"'Sb G-" p;;C"dC' srr entro:<Jcld.J por 

a.:-t'r:te:. drl e>.tra.'lJ~ro, e\·~tando la prcrJia
Cht", i!r rler:rr.!os nt'lcl\.'{'!. a la salud 1.k 

!>'" ccr.s1;!ror.'ln c::i":",:- of1ci.n:is e) 1irea .icindc.
!-,.. r1 .. -u,.r.tr.l.n rl r:-,;.d;co y la C"nfrrr.er.:a 1 us{ 

l.1 ::-n.l dr \-'Cwn.u•, 

Nl\'(L OC SEllVICIO 

f: ~r dr-t1f' co:.1.1:--. ccn c-1 Art'.i !>:.JÍ1c1~n1t' 

r.1 .. -i .: .~ !f'ls r:l!..aJr•o! n·a:1c"n li<Js tr.v·Jtt's 
s.r ;~c~:r-.JS. 

- l.~--~z;;.-7,~;;-;:~·::~·:.--;¡-u-t:-
~~ ... nr: .:!<" lo:; p111~.i.1rr.-:i. VJC'r.C' ccri 11:,•,m11 

rr.~rrnr.:.iJ ccr.1.ii',:01,.1 pro"'''ªriu u:i.1 e;;JdC'~l ... 
.:.!: f ~.::1: dt cor.tr.:::ar. 

~: r~' ccn.-rpt.;: c¡.1t dc-1.Jc Clns111eran-1· e:. 1.1 
.• J,1i \'t~r'tal. rn cuyv (il:!I.:) l>t' t'n.::0ntr.11·,1 

r: ,,,.,~cn.1: l"!rrc1.:..ll:..a.!.~ pt:r.ra lJ r<"v1:.1é-11 
;·,· :n:-:.::i~ .• lr¡ ... rl,rr:.., l"tc. 

PCR:iOtlllL ------
~- .. rr-;.1r:-r- dr un ,1;1•:-.tC' pl."L:- ~os.trndor. 

-----

~OllLIARIO 
~t' rt"~wlt'rt' df' un lOC4l p:srJ r..C-dlCO dt' planta 
\ t";:rr~ .. n., t:\-bltr. !H' o.::..ir.•n í1ltro~ .• 
. r ¡ <''"'l·~.: :i~ tt ir.1 r"':1 1 r.J.:. :.~t"t,::;.1\.1 r ·, 1•.:1r :• 
;,:,:).::"r 11 le~ ¡¡a· .1;l"rc..~: !.C' J .. :.i· c.::r.~ddrr .. r 

~·~ ... ,.. . 

( 
DATOS- 0.\SICCS ;'/IRA EL CALCULO 

ltjr:ero de pasaJeros de lle;ada internacional 
1 r.i;: por pt:r.SilJero de p1e. 

f1i'.ii:iero de pas11;eros de lletadD internac1onal. 

20 se¡. Uer.po promedio que ocupa un acente 
pii.ra revisar a un pasajero. 

:on minutos 1 llel".po /ll.ixu10 de proce5amJ ienlo 
· dt' vuelo. 

S.Jber qut' 111obiliar10 va a ttnt'r'e) consultor10. 

Ar"a de &anitario. 

MEll!DO Po\lli\ El DIMENSIOrll\fl.IDITO 
Teniendo el 6Q:io; die lo!: par.ajeros 6C mult.1pll
eAn por l r12. obteniendo el 6.rt'a total. 

~"" ir . ..ilthpllcu. el número de pasajeros por 
~O 1't'¡: •• aie conviert" a minuto:: efie tirnpn 
y lle d1v1dr t!ntre 20 rr.1nuto& para obtienC'r 
eJ nú':'.ern dt• fJltros. 
1 1 .1r~ r .. it.er t"l ñrr.l tot<i.l dr f1ltrcu; rie 111111-
UplJca .:i m.?/í1ltro por número total d,. 
( lt C'l';. 

;,,. 1.1..1 .. in 1as .11 ca!..~ Ul' cr.,fo "l C'mt'nt o y dt• I 
s.1natc-r10. 

IN3TALllCIOllES 

En,.r~ía 11elt-ttflc.1, hidrii""l1c;i y s:mit::an:1 

r tnr,t,duc1onrt>- cr.pec1::alcs. 

CRITERIO DE PROYECiO 

La ubicnción del vestíbulo debe aer postr
rior al arribo de los pasaJeros, antes deo 
que pasen a m1crac16n, en el caso de lo:; 
pa!;ojero:: 1nternacio1ples. 

Se· ha contddt'rodn ol f'OX de lns p•rn:tJero::
1 

YO qur no todo:;. ~lcr.;in nl mir-.mo t 1t'rr.pn " 
t'!:tn ?nn.,, 

1 ... ~ l 1ll1 ••• ,J .. ¡.,.,. 111• 1111.,1 i.•· ,.,1 ,11 , l·w·n 
VJ1;1lilt· Y dtJnd•· no t'C.lrirh"n J.:.1 ctrcul111:16r1. 

Debe estar localizada junto a loa moatradn
re5 y en uu lugar v1&lble de fénJ ilCce.so. 

Dlr.IE:llSIOll RCOUCRIOI\ 
A.R.U D? VESTIBULO 

~(NGHro de pu lle¡.) (60:~ (1.0 112/perton1) 

- .S4 •2 

iiiifilaóñtii LrROS 

(NG11ero de r"x· lll',1t.)(20 llf'R) - (90 X 20) 
• Jt.00 •"T. • rrocr•11mJ,.n111 

!!~ • JO •lnutoa • .Procu1U11,.nto 
60 ~~& 

~-20 aln 
l.S ::: 2 f1ltro1 

ARl:A DE FILTROS 

(HQ111ero de tlltro1) (4 1112) 

• 2 ftltro1)(4112)• 8 112 

ARl:A DE OFICINAS 

( N0111ero de a,¡entu)(2.~ 1112/agentd 

+(l.S 111.2/unltulo) • 
2 X 2.S + 1.S 112 - 6.S 112 - ¡ 112 

COMPON[NTE ARQUITECTONICO: DIAGP./\MA OC: 
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DESCAIPCION DE LA ruNCION QUE SE REALIZA 
ltJCMClOH 

Vutlbulo 

[aperar- para que lu 1utorldade5 cocpctcnlc5 rc
\1.ucn h docu•cntac16n ncccaarta para poder ••
l Jr o cntnr al pala lualacntc. 

Cucwlar. 

h"'JY.H•D DE flLTfiOS 

~evaar el puaporlc del P•HJHO para poder 1111-
srar o inat¡rar f6cll•ente al pah. 

CflCHiA.S 

Ll1n·ar a cabo rl chrq,uro dr todoa 101 docuru:ntoa 
nccua:-101 pua poder aallr o rn\.rar al pala -
dr cada p&UJtro. 

NIY(L DE: Sl:AYIC:lo 

El Aru debe tener la capacidad 1u!ic1cntc para 
CO!"o':cncr a los puaJcroa que van a rcal1iar el 
trá~l\C'. 

tl tri-::itc dr-brri lltvarat a cabo en un tal!lpo -
P.i1nt . .;i pro~cdlo de 26 ac¡undoa. 

Ten'"":" en crdrn todo& loa docu,..cntoa pu·a l lrvar 
un ,;ontrol rr.aclo de laa pcraonaa que aalcn o 
'-nua~. al pal¡. 

PERSONAL 

Se ncccuta un ••ente por monrador. 

U n~r.rro de a¡entH que •H necuar1o. 

NOBILIARIO 

( 
DATOS BllSICOS PARA EL CALCULO 
Núrnero de- pas•jeros en hor• critica 91 601. c:on
•l dc-rando que no todos los pasajeros lle¡an al 
11.hrno tiupo. 

l 1112 l'rea que ocupa una persona de pie.) 

N<imero de p .. ajeroa (ulida o lle¡ada) 
TJeir.po de revlal6n por PHajero: 
22 u¡. para pasajero de &aUda. 
34 ae¡. para paujero de lh¡ada. 

T1er.1po de proceaam1ento de un vuelo. 

Area por rnogtrador e 4 ir.2. 

Uúmero de a¡entes. 

Mob1l1ar1o neceaario. 

Circulación. 

Area de aanitarlo. 

CRITERIO DE PROYECTO 
La ubicación del veatibulo debe ser lo 11b cer
cano a los moatradorea, no e& conveniente que_ 
hava asientos ya que cato provocada la &atura
ciÓn del ele111ento )' adei:i!s la ·demora en lo& ti:_i 
rr.ltes. 

Loa 111ostrai\oru ae ubican ¡eneralmente entre el 
veat1bulo ¡eneral y rl 'res de revh16n especial 

i.. oílcina debtra utar local.iuda tn un lu¡ar 
c.ntral dt acuerdo 1 las 1on11 de mi¡ración de 
Hl.ida y de lle¡ada, para no d1.1pUc:ar tuncionn. 

~.:::::: (,:_.~_·_~:_:_:_::_:_·.~_::_:,_h_:_:~:-_.··~·~·~·~'-·-~·~~~~~~~~~~~~~~~~~:1:1..,,_,_ . 

l.IETODD PARA [L DIMENSIQNAMltNTO 
Se mul U plica ~l número de peaaJeroa '!.l 6~ por 
un metro cuadrado. 

Se multiplica el número de pnsajeros por rl ta
po de prccesa:r.iento. ae convierte a 1111nutos y , 
i;e divide ent:rt' 20 min. que ea el tiempo necesa
rio pora procesar el V\.lelo o~te:uendo as1 el nú
mero de filtros. 
Pai-a el 6rea de filtros 5.e mult.iplJca el núrr.ero 
d~ ellos por 4 ir.?, Urea qut ocup11 ur. f1ltrol. 

Sabiendo rl número de, a¡er.te& (en base el número 
; de fil tres)• se c:nc.c'e:-i le canUdti<: de inoCU 1.a-
rio requerido, •e le a¡re¡:ari el iru de circula 

1 c16n y lt'l 6rea de .sar.iurio obtrr.i~ndc. el 6rea = · 
: t.c.tal de oflcin.:i.r;,, 

DIMEHSION REQUERIDA 
flSTllULO 
(pu, Hl) (60%) (l 112) • (90)(60%) (l &2) 

• ,. •2 
110Huo nt nmos 
(uGHro pax. Hl) (22 H¡) • 90 x 22 HI• 

l9BO ug ll alauto• 
60 .. , 

• 1940 •.•• 

j~ :::~~=: • 1.6) :, 2 ftltro1 

iARU DE FILTROS 
· (~úaiero de f1ltto1) ~ ('. •2) • (2) (4 •2) • 6 11.2 

011Clli.\S 
(IG•ero d1 a¡eute• 11: 2.5 al) +(1.5 al de 11n1tarto) 
(2xl.,)+(l.,):;::: 7.0 112 

CONPONENH AROUITECTONICO: DIAGRAMA DC 
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oc:;cmrc10N DE LA f"UNCION au:: se RC/\UZ/\ 
l1l1 ... A."':· n f"~fül'AJI. 

!.:'Ir ra!:.,1t"rc~ i:-:;;if'rDn y rec::;:en su C"Q~:; • .:iJt· 

r; .. • ne :-,.Jt'n ! lt .. .'ür C'nr.:;1;-.~ t"r, la n .. rc.n.-·ve, 
f,1,',¡ .:.s 
1:-;.p.sp:;-:-tan el ~~.uraJe 

~.nrr í:'l:'".l Q.Jt• t>l i1at"..l.,it":"O ri..rJ,¡ dt•~íJ)d:.lrSr 
c:.r. :.-~ l"':.r.l"ta~ C'O el ür"t'lt de rrcl.11?10 .. s.-

.. ;.:r. 
to':..'.:.l\, r>:Ef-lt"F. lf 1.:~:1r.r..1r "CUf1lfS.T0 
! :· d 3:-r:i l:'fl d:ndc lo:. rontrnr-J1Jrr~. rld 
1·.;.;r;.:r !lt"•':i.:: ..i c:ib., lbr. r'l.1n1:i1·r.:i::. 

o·"-r.1 C': .1e:. .. .ir,¡::i..eo i.!rl r.1z:-. ..,, rn 111 
:.· .. · :..- rr-.:l.1r., .• 

NIV(L OC SCR"vlCIO 

: ; ·;· '.,'.,"'\~,:··~"~'~";,"::~ ''.~: r ~;:~.,::::":~:,. ,¡ 
¿~ t·.1 .; ,f" C':.-,.pa l ll tlDOÓD trti.ru.portBd.)rU. 

11 ir~ ¡ .1s<a,;c r.:.~. ------- ---.J-----,..... 
/,f>!O:."lr c-1 dr~.ilOJCI dr- l .. z:>na de 
y.; G""" · t'l rn::.~Jrro se de~rla:.a con 
n 1 r: .u· ,fr tr.11:•r rr.~:1. e~u1p.1JC'. 

rrcl11'llo 
rapidez 

~·' ~.-.r .. 1 Jrt.r trnrr 1.1 c1rculJ.-tón rw:e!.,1na 
¡ .. ~J r ... pt:i\1'1'.tir c:m¡:rs11;:na"l'Je:-itr. )' dt·:i .• ir•• 
r: :J r::trrf.l del Cli.,J;'11JC. Det.c r.e:· 111 

f:...:,i..• ro:"1blC'. 

P(RSONl\L 

W.OBILl/\RIO 

'INSTALACION[5 

( 
CHIT[RIO DE Pf!OYCCTO 

ll árC'.'\ df'bf' tl'nrr un ncc1·~0 visible rari'I 
que los ra1suJf'rO& nP ?r.nr .... n dudo1 ol arritwr 
el cd1í1c10. S" prorone una banda en íorn.1 
dC' Te para obtt>ner n.i::; áreJ dt> expos1c1ón 
al pa~ •• "lJrro y .u.I (-::;tr pur..1a rt'COCf'r r.u 
equ1paJe f.i:1lmente. 

[n real1d.1d ya son med1d.ls e~prcfí1cns de-1 
fal•rJCt1nle, lo que vorfa er. la íorm.a. 

Loc11liz11rlo~ e-n un lu;.ar vis.itle. 

St> han con&lde-rndn Unicami?Olf' en el áre.l 
ln~ l"rn;1C" rnno l, ya quf' "l pa!ii:tJero trae- 1t,."\r. 
C't;Ulfli'IJf" quf' el pn::;i'ljt'ro nacinn.il, 

ld.Jl' o.::n.10i:n~ u-i.1 •i.--n;1 C\LJ1c~ p.ira q.r el f"qJ.lí•1Jt< 
no &t' moJt' en ca::.o dt' lluv1n y ader..á::; prote-r,r-r 
a la banJa transportadora. TambHn sr- conr.1 dc
ran r.iín1mo 2 t:ütrlles od1c1onült>s para la 
circuloc16n d~ lo:i. carroG. 

METOIJO rr..ñ.\ EL o::.1EtlSIOO/\t.ÚEllTO 

Se r.iultiplic:a el factor l.G!.o m2 por el número 
d" pa1;nJe-ros, ohte-nlC'ndo el óreo tot.i'.11. 

1.1 'rr11 r.t> c<1lcula 111ult1plicnndo d ni1ml"rO 
.:e bnnd.1s por el árl'!.1 por b.ind;,, de acuerdo 
ol dlt.l·i·o dr e~1¡¡. 

· St' 111..ilt1pl1co el fuctor por rl núr1e-ro d• 

Un1ca::-.~ntf' n:ul t ipllca la lcnr;lt1,1d dt' 
hntih ri.:ir J.'.• r .• 

---~ ""------
COlllPON[NTC 

DATOS BASICOS PARA CL CALCULO 

- Nú:r.tro d: paS<JJt'ros_. 

Factor ~.65 m2 área pror.iedio por pa~.aJcro 
con equipnJe. 

NÜl'lero de pasajeros y el 
que es e 1 área por carr.i to. 

Lon¡;itud de banda expuesta, 

factor 0.!..4 r.i~, 

El factor 4, 5 ·111 cnn~1 derando: l. !.o m de oncho 
de band.:i mlis 3.W m de circul3c16n y e-s!acio
r;al"lie-nto deo un cnrro co11tenedor. 

own;s1cu riccurn1011 
AREA DE ESPER..\ 

(Pax, ll<g ) (1.65 •l/puajoro) • (90) (l.65 m2) 

• 149.0 .2 

AREA Dt BANDAS 

Una banda puede atender aimutt•nuaentc al pasaje' 
de do.i avtone1 del tipo 8-727-200, por lo tanto; 
Arca b•nda • 81 •2 

Aiü:DECARR1·ros------------
CPax. lltg) (301) (0.54) • 
(90) (JO!) (0.54 m2/carrlto) • 15 •2 

/IANtJO i:xnuoa DE EQUIPAJE A CUBIERTO 

(Ancho de banda) ( .\.5 •2) • 

(IJ a x 4.5 •2) • 59 a2 



OCSCRIPCION DE LA FUNCION OUC SE REALIZA 

tea pas3Jcre• c~pcrsn f'l •.. ~-:ento de q..1t' 
~... e<outpllJf' ""ª re\'l&aJo o ln!il'ernon.id•1 
r.:r un a¡~rr.:r· Olidu3nal. 

fo.'!";l\J rf Jo!fSAS 

! 5- c-1 !":i.;rllr- donJr ~<' llrva a cabo 1.-1 rl"'Vi&1t>u 
ri u:sr,.cc16n dt'l rq .. 1rilJf', con t'l f1n dr 
c:r.tr.:i:ar t'l acerbo lr;;.ll df' r.rrcnnda ro: 

l~!3 are.a alr\'e rara descanso Clr le~ arrr.tei: 
. 1L:.1:-:.,1:1n c1,J.Oj:J ~1.l)'ll \''.lt'lO, t.1~.I .(•¡¡ 

... r •• ri :·-~r;. ri .. ·,tr-:rr ,, ¡,~:; dr:t·n:rt~•!'· 

'!. ~n :::;n;i dcr,;!t" sr r, .. Jrd.:ir.:m lo:;. .;irtiC\.;' 
(lf'.C,"'·.t \d;";!>, 

t. ;;r.t'a drbr t.tr suhcu:nte para ccntf'ntr 
.\ !=--! ras.,:eros con toJo y eq~1rn.1e nn 

: .. át'tr 'k!f'C':.ar la rrrc3:icla q:Jt" dt· 11:.-.-,r: 
•::' trc.t.t de 1n:rodunrt't' nl polir. f0n· .. 1 

fl a:-e:. .tt't•t' tf'nt'r l.1 cl\rae1d.1d !;uflrlt'r.tro 
¡.rtr. a:tr:"f:1r a loL e.fn:trt> CC'lr. ,.1 n_.1,1!111:-h· 
rr:;¡,.;'tO\U, tl'ntl t'O u·Jl'n lu d.;-c11l"1•nt,1c1·.~ 

; : .il l'l t"r . .!rca ca¡ .1.::1'1,1!.l ; .1:·;1 p:iJ•-r .1ari.u:• 1 .. :1 

=.. ,1rt {c .. lo: •a·c.:r-.o:..¡r;; ··., r., .1 f.r.i.n r:.r .. !.1 

r~ ¡.11;, rliC'I r:1~!;tlr.\ .,,, f':llfiflC' 1•:.¡1c;l1• 

• · .... i.tt' .j1· b.:!~ur;.1. 

P~RSO:il\L 

A¡rntra 11dutrn•l<'li 

rñODIUf.lllO . 
.... r:::1~, !.1:1:is, nrctl!\l"rOI, Anaqueles. 

lt;ST f,LAC:OtlES 
!r.r:-¡!:.i e!r.::trlC&, ,1:-.:-.t .. },,::o¿r, 5.)n,t.1r1:.i, 
~t:" ~e r,, )' '1 rr a:.ir,j, e .n·~ .. 1 "\. 

( ( 

01\IOS ~.,5!COS PM~A EL :ALCULO 
N.j.':'lt'rci de pn:H1Jeros. 
F11ctcr l.fó r.1~ por posaJcrn con equ1p11Ji:. 

Pasa.1t•ror. de 1 ll't;ad.:i. 
30 se.,;tJndos tier.:po promt'dio de rev1si6n/pí1!;01Jro ro • 
30 r..1nuto5 tiempo proned10 de revisión poc 
viJelo, 13 r:i2 _árrn por m'!sa. 

füi1t.o:-1 o de aren te& 
~ob1J1ano 

Area de r.an1tar10 

f;umc1·0 de art1culot> 

M='tnliano • 

t,IETODO PM!A EL DiMENSIC:;AMIENTO 

s~ l"l.llt.1¡¡l1ca el número dr pat.:1Jt"reo!; por 
l.l~' r.i2, d3ndo <'1 ñrea total df•l vr~;t.ibulo. 

Se mult1pllca t-1 r1Ur,f!ro df' p:1!0.:i.Jrro~ f•''' 
30 :>rf.!'. ct.1cn1endo el tler.;¡io total dr- n•v1r-1fln 
de todo& los pnsaJrr:os t-ntrr Líi para Ccmvrrt ir 
e. r:"in1Jlo1, enlrt- el tit-rr.po promedio dt' rrv1-
&tén par vuelo da cono rc!iul.tado el nl1~cro 

de 11,i:~.:l5. 

l-'aril. sa~er el tirca de ~r!'-aS se mulupllcll 
el número de l:'l<'56S por d ~rcu.'mto:;,.1. 

Sr ~u!t,;;ir,'ln lat1 •re11s requrrtdnn p.aril t-1 
mob1l1e.no de los e¡;entcG lfl.ls el Gan1t3rio 
y la c1rculac16n, obtcniendl) el Aren totrd. 

CRITERIO DE PROYECTO 
Su ub1cnci6n dtbe estar entre- la :ona dr 
reclano dr equ1paJe y la :ona de mcs¡:¡s, 
no es conveniente que hoya asiento!> parn 
no coneesuon.!H" el área. 

Sto t.an con~adtradn mesLLs dobler. para ;u;i 

11r:1l1:.:1r l<i revisión. 

L& of1c1no debe r&tur cerca d<'l 6.r<';¡ de 
me&.:s para que en cor.o de nlr,Un dr-tenido 
sea llevado lnrt>cdiat.:imentt> o esta =on:i. 

Se nnnlizariln lus dimt>n?llones de un nrt!culo 
multiphcando el Aren obtenida por el número· 
tentntlvo de artículos. dando el éi.ree. t.otal 
de la bode¡;e. 

DlllEltSION RECUERIDA 
A.REA DE VESTlBULO D! ESPERA 

(pu. llog ) (L6l •2/p•x) • (90 pn) (L6l •2) 

• 149 •2 
HuHúo DE Ml.SAS 

(Pu. lhg.) ( 30 •eg/prOc:etn1ento pu) • 
(90 pu) (JO aeg) • 2700 aeg. 

!~º~e:l!f: 's •in 1 

.;,j~~=~~~'"/"';;'-'~-,c-eo'°'a-m'°'te-o"to- • 1.5 • 2 11esa1 
ARU Dt HtSAS 

(nllHro de HUI) (13 m2/meu) • 
(2 aeaa1) (13 112/meu ) 26 •2 

ARU DE OFICINAS 
(Hú11ero de •r.Pntra/111.-1'•) (2.~ lll2/AgJ?n'tt) 
+ (l.S a2/untur1o) 
(2 • 2,5 •2) + 1.l • 6.5 •2 ::::: 7,0 •2 

ARU DE BODEGA: 16 •2 

Dl/\GR4Mll OC 

ANALISIS DE AREAS ADUANA RELACION[S 

========================================;-~~~ ...... ~~,..-.~~~~~-4-0 
COMPONENTE AROUITECTONICO: 



ENLACE 

INTERCAMBIO > 

PLANTA 

EL EDIFICIO TERMIHAL DE PASAJEROS ES EL ELEMENTO 
QUE TI.CNE LA FINALIDAD DE PERMITIR LA TRANSICION 
DE PEitSONAS Y EQUIPAJES ENTRE LOS MEDIOS DIFEREN 
TES" DE TRANSPORTE -

TRANSICION 

I 

/ 

\ 

CONCtPTO o 

/ALZADO l 

ELEMENTO 
DISTRIBUIDOR 

UNION TIERRA-AIRE 

/ 

IM/\CiE'N CONCEPTUJ\.L PLANTA. 

ALZADo::

¡_:-_-:· ...... . ·· ·-· -- -- ···====::::====t --~-"\~----41 
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CROQUIS Q( LOCALIZACIDN 

~~ "tr ~AUOPU•"Ta OH .~AJID \ T ~ S 1 S ,\\\ ~~/ ~ ~"*: 
~E~. gPg. g-~~ EDIFICIO TERMINAL DE PASAJERcs·"~\\ / '\ ...... k-;:::::::-----1 .... l 

• • 1 • r • ~PLANO GENERAL • PLAN MAESTRO \ \·;:~::::: -u-:·;;·; j:;;;;~ j:.: .. .:.. ¡[ A·l ]¡ 
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