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INTRODUCCION

En nustro pafs, el transporte aereo comercial ha te
nido un desarrollo acelerado a partir de la década
de los sesentas con la introduccién de los aviones
turboreactores, el cual, no obstante haberse visto
menguado en los G1timos aflos por la crisis econdmi
ca, seguird en expansifn tanto por las caracteristi
cas geogrificas de México, que hacen del avibn un -
medioinsustituiblepara vencer sus grandes distan--
cias y diffcil orograffa, como por el apoyo que --
brinda a la planta productiva y a la importancia --
que tiene en la captacidn de divisas por turismo re
ceptivo.

En particular el transporte agreo alimentador y re--
gional constituye un servicio esencial de comunica-
ciones y abasto a zonas marginadas, dada la disper-
si6n de las comunicaciones ubicadas en un alto por-
centaje en sierras y selvas.

De esta manera es preverse que en los siguientes --
afios el aumento de 1a demanda presionara sobre las

terminales existentes y nuevas que se pongan en ope
racibn.

Por la dindmica del crecimiento del transporte aé--
reo comercial permite preveer que en los préximos -
doce afios por lo menos quince aereopuertos reciban
volimenes cercanos a un milldn de pasajeros anuales
y otros veinte reciban vol@menes anuales superiores
al medio mill6n, lo que hard necesario que para su
adecuado_procesamiento y atencion, se amplien en for
ma importante sus edificios terminales.

Los aeropuertos son una manifestaci6n del avance --
del progreso, por lo que sus edificios terminales -
deben representar con su arquitectura dicho progre-
so, convirtiendose en una necesidad la expresifn de
tiempo y cultura, y que ademds sea considerada como
una creacidén de una sociedad determinada.

De esta manera el arquitecto tiene un papel impor--
tante al resolver en sus obras las necesidades que
la sociedad genera, que debe, en su momento innovar
y plasmar un valor social en sus creaciones arqui--
tecténicas.
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ETAPA DE INFORMACION

1.1 ¢Qué se necesita?

Un aeropuerto de largo alcance que porporcione trans
porte aéreo a personas y bienes de l1a regibn del ba~
jfo, en el estado de Guanajuato, y se integre con -
otros centros productivos, turisticos y politicos -
del pafs.

1.2 ¢Para qué se necesita?

Para satisfacer 1a demanda de trasporte aéreo de pa
sajeros y carga generada por la creciente actividad
industrial y turistica de la regibn.

1.3 ¢Para quién se necesita?

Paraun grupo social de nivel medio y medio alto, cu
ya poblacidn econémicamente activa se dedica, en -

primer lugar a las actividades agropecuarias, en se
gundo-a la industria manufacturera y de la construc
cion y en tercer lugar a la extraccién de minas, y

tiene un nivel de educacién media y de instruccién

media alta.

La conformacidn de 1a poblacién en l1a regibn denomi
nada el bajfo, es originaria en su mayorfa de Tos mu
nicipios del estado de Guanajuato, y en menor propor
cion del estado de Jalisco.

LA NECESIDAD A SATISFACER

1.4 (Para dénde se necesita? -

Para la zona denominada el bajfo, en 1a parte medu-
lar del sistema urbano del estado de Guanajuato, el
cual estd integrado por las ciudades de: Celaya, Ira
puato, Silao, Salamanca, Apaseo el Grande, San Fran-
cisco del Rincbn, Villagran y Leén.

FUNDAMENTACION:

La regi6n el bajfo, al ser considerada por el plan
nacional de desarrollo urbano e industrial como zona
prioritaria para la localizacidn de industrias que
desconcentren el &rea metropolitana de la capital me
xicana,-designando para ello estimulos fiscales, a
generado un intenso movimiento de personas y bienes,
motivando 1a creciente actividad industrial de la re-
gi6n., Por otra parte, en el estado destacan dos cen
tros tGristicos importantes, definidos prioritarios
en el plan rector: La ciudad de GuanaJuato y San Mi
guel de Allende, las que por sus riguezas histéricas,
culturales y arquitectfnicas propician una gran afly
encia de turistas nacionales y extranjeros.

Debido a estas consideracidnes, se incrementd la de-
manda de transporte aéreo que saturo las instalacio-
nes del aeropuerto de la ciudad de Ledn, sitio San

Carlos, siendo éste el dnico de largo alcance en es-




1.4.1 SITIO SAN CARLOS

Para atender esta demanda, se realizaron los estu-
dios necesarios a fin de ampliar las instalaciones
del sitio San Carlos, ampliacidn que results imposi-
ble de efectuarse por existir, por un lado, obstdcu-
los orograficos al S.E. y por el otro, el alto costo
econémico y social que significa afectar redes de in
fraestructura al noroeste.

Adem§s el aeropuerto no cumple con las condiciones

de 1a organizacién de aviacién civil internacional

(0ACI), referente a franjas de seguridad, distan-

cias minimas entre pistas con linderos, plataformas
-y edificio terminal, )

Asf, para contar con instalaciones adecuadas se re-
quirirfa ampliar la superficie actual de 71 ha a
276 ha. y reubicar las instalaciones de la zoma ter
minal. -

Ademss de las anteriores consideraciones, la tenden
dencia de crecimiento de la mancha urbana de la Ciuy
dad de Lebn, define una clara conurbacidn ciudad-
aeropuerto a fines del siglo.

En conclusibn, ante estas condicioens se estimé con-
veniente construir un nuevo aeropuerto en olro sitio.

Hindere prasvesie
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1.4.2 ZONA QUE OFRECE LA OFERTA DEL SUELO

Considerando 1a necesidad de reubicar el actual aero
puerto, sitio San Carlos para donde se necesita, se
definieron dos sitios: Nuevo México y Romita, en-
contrando que el primero presenta las mejores condi-
. ciones para la construccién del nuevo aeropuerto.
Este sitio se encuentra localizado a 23 km al S.E.
de la Ciudad de Lebn, rumbo a Silao, el uso de sue-
lo es de baja produccién agricola debido a que el
cultivo es por temporal. Se encuentra a una altura
de 1845 m sobre el nivel del mar y a 300 m del en-
tronque de la carretera panamericana Lebn-Silao,

La construcci6n del aeropuerto en este sitio es con-
gruente con el desarrollo de la regifn dado que per-
mitird atender la demanda de usuarios de las Ciuda-
des de: LeSn con el 39% Guanajuato con el 34%, Tra-
puato con 21.5 Salamanca con el 5%.

N
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LPARA CUANDO SE NECESITA?

A corto plazo, debido a la creciente demanda de ---
transporte de pasajeros y carga.

Para planear el desarrrollo adecuado de las instala
ciones en los aeropuertos con servicio comercial --
troncal, se realizan estimaciones de volimenes de -
demanda en los plazos corto, medio y largo, las es-
timaciones al corto y mediano plazo se utilizan pa-
ra el disefio y dimensionamiento de las instalacio--
nes, en cuando & los horizontes a largo plazo son -
utilizados paralas prevensiones de disponibilidad

de terrenos.

E1 volimen de 1a demanda se obtiene mediante las es
tadisticas y los pronbsticos con los cuales se ob--
tienen los PARAMETROS DE PROYECTO, que son las ci--
fras que permiten determinar la capaciadad de los -
diferentes elementos del aeropuerto mediante conc®n
traciones miximas frecuentes, tales como: posicio--
nes simultdneas de aviones estacionados en platafor
ma y su tipo, niimero miximo de pasajeros, horarios
nacionales e internacionales, nimero miximo de vehf
culos en estacionamientos, etc.

Al tener la proyeccibn de estos parametros, se pue-
de definir la magnitud de cada elemento del aero--
puerto en cualquier momento futuro y con esto fijar
las etapas de desarrollo del conjunto aeroportuario

Asf, en el corto plazo se inicia la construccibn --
del aeropuerto y consta de dos etapas:

La primora etapa o etapa operativa, se construye en
1a zona aeronafitica: la pista 13-31 de 3,500 mts. -
de largo por 45 de ancho, los rodajes alfa de 450 m
x23 m.,- y el beta de 295 mts. por 23 mts,
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las plataformas de aviaciGn comercial para
4 posiciones simultdneas y 1a de aviacidn general -
para 25 posiciones simultdneas y las ayudas de la -
navegacifn aérea.

En 1a zona terminal se construye: Edificio anexo de
oficinas, torre de control de 23 m. de altura, esta
cibn de bomberos (CREI) en 450 m2. edificio de mi--
quinas en 300 m2, estacionamientos de empleados y -
aviacidn general, camino de acceso de 500 m.x 7. m,

zona de combustibles en 9,500 m2, asf como 1a infra

estructura de apoyo necesaria.

En la segunda etapa se construye el edificio termi-
nal de pasajeros de 6000 m2 para 650 pasajeros, su -
estacionamiento para 175 autos, vialidad de servi--
cio, vialidad perimetral de 12,500 m. por 3.5 m. 36
hangares, edificio para el movimiento de carga con
capacidad para almacenar 9,500 ton.

£1 inicio, construccibn y operacibn del aeropuerto
en el corto plazo se estima en tres afios.

La capacidad estimada de los elementos del aeropuer
to en el corto plazo, para que sigan proporcionan-
do buen nivel de servicio es de 8 afios.

MEDIANO PLAZO:

E1 inicio de construccibn de las ampliaciones en -
el mediano plazo debersd ser 2 afios antes de que se
saturen las instalaciones actuales, buscando el --
equilibrio entre los elementos que componen al ae-

ropuerto e impedir que disminuyala calidad de ser-
vicio.

Ast, el inicio de construccifn de esta e:tapa serd

en 1998, la puesta de oper&cién el el afio 2000 y -

_su capacidad hasta el afio 2010.

Los elementos que requieren ampﬁiacidn son: la pla
taforma de aviacidn comercial en 6300 m2, para un
total de 5 posiciones 727-200 simultdneas. El edi-

-ficio terminal de pasajeros se ampliard hasta --

12330 para procesar a 1000 pasajeros horarios y -
se aumentard la capacidad de la zona de combusti--
bles para tener una capacidad total de 780,000 1ts

LARGO PLAZO:

Para el miximo desarrollo, posterior al afio 2010 -
se preve 1a construccién de una pista paralela de
2040 m. de largo por 30 de ancho, 5 rodajes de sa-
lida y un rodaje paralelo de 3500 m. por 23 m. una
plataforma que albergue a 14 posiciones simultdne-
as comerciales y una plataforma de aviacibn gene--

.ral para 188 posiciones simultdneas, un estaciona-

miento para 373 autos, y 1a zona de combustibles -
con capacidad para 6000,000 litros.

1.5.1- CUANTO PUEDE COSTAR LO QUE SE NECESITA.

Haciendo un planteamiento general de lo que se ne-
cesita en el corto plazo para que opere el aero--
puerto y con los precios por metro cuadrado o lo--
tes en su caso, proporcionados por la Direccion Ge
neral de Aeropuertos, se tendrd un presupuesto glg
bal de la construccitn del aeropuerto en sus dife-
rentes zonas. Los precios proporcinados para el --
andlisis son de septiembre de 1988.
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ZONA ACRONAUTICA:

ZONA TERMINAL:

INSTALACIONES DE APOYO:

Pista 13-31 de 3500 m X 45 m = 157,500 m2 X $105,249.0/m2 = 16'576'717,500.00

Calle de rodaje "Alfa" de 450 m X 23 m = 10,350 m2 X$93,115.10/m2 = $963'750,000.00
Calle de rodaje "Beta" de 295 m X 23 m = 6,785 m2 X$93,115,10/m2 = $631'785,953.50
Plataforma de aviacin comercial = 25,200 m2 X$85,841,33/m2 =2'163'201,516.00
Plataforma de aviaci6n general e 25,200 m2 X$85,841,33/m2 =2'163'201,516.00

n

Edificio terminal de pasajeros Av. Com. 6000 m2 X 1'810,693.55
Estacionamientos 752 autos X 30 m = 16514 X 61,383.00 $ 1'013,628,862.00
Hangares 36 lotes X 560 m2 ¢/1 = 15'777,777.78 c/1 $ 568,000,000.00
Edificio para/movicarga = 990 m2 para 9500 ton X 826,301.70 = $ 818'038,686.20

$10'864'161,300.00

AREA CAPACIDAD
Zona de combustibles: 9516 m2 Turbosina: 300,000 1. = 1'255,770,000.00
Gas-Avidn 80/87:60,000 1
Gas-Avi6n 100/130: 80,000 1.
Agua : 80,000 1.
Torre de control: 23 m. de altura Lote = 607,300,000.00

Estcion de bomberos (CREI) 25X18 = 450 m2 X $ 1'249,333.33 m2 = 562,199,999.90

AN :




Edificio anexo de oficinas 30X10

= 30b m2'X $ 1'810,693.55 m2 = 543,208,065.00
Edificio anexo de mSquinas 48X10 = 480 m2:X §  703,437.50 m2 = 337,650.000,00
Camino de acceso 500X7.5= 3750m2 X $ 61,395.83 m2 = 230,234,375.00
Camino perimetral 12462%3.5=43617 X § 4,535.85 m2 = 197,840,169.50
Cercado perimetral 12462 m. X$ 3,528.32 = 43,970,000.00
Vialidad de servicio 18440 m2 X$  8,064.0 m =  148,700,000.00
Acometida eléctrica Lote = 111,670,000.00
Acometida telefbnica Lote = 193,800,000.00

RADIO AYUDAS:

VOR/DME (instalacién) Equipo

55,870,000.00

AYUDAS VISUALES:

Cono de vientos 2 = 77,900,000.00
Sistema papi ‘ 2 = 152,700,000.00
Seflalamiento horizontal Lote = 118,920,000.00
Sefialamiento vertical Lote = 118,920,000.00
Luces zona aeronaiitica Lote = 990,770,000.00

Costo expropiaci6n de terrenos 394.44 ha X $ 6'711,409.40 ha. =2'647,248,324.00

Total = 44'257,206,267.00

(CUARENTA Y CUATRO MIL DOSCIENTOS CINCUENTA Y SIETE MILLONES DOSCIENTOS SEIS MIL DOSCIENTOS SESENTA Y SIETE PESOS)
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LOS INDICADORES

Por medio de los cuales se puede ponderar ia rentabi
Tidad del proyecto son los financieros y econbmicos.

Al realizar la evaluaci6n financiera se concluye que
la recuperacifn de la inversién se obtiene a los 4
" afios de Ta puesta en operacibn con un saldo positivo
que en base a los cdlculos es de $ 134,561.28 millo-
nes de pesos con lo que se afirma que serd rentable.

En este caso, 1a tasa interna de retorno (TIR) resul
t6 de 13.6% siendo aceptable y dentro del rango que
exigen los organismos crediticios internacionales.

E1 otro criterio ampliamente utilizado en la evalua-
ci6n de proyectos de inversién es el método del va--
Tor presente, el cual resultd positivo, con una tasa
del 6.5%.

Los ingresos son superiores a los egresos a partir -
de la puesta en operacifn, ademds de que se obtiene
un flujo positivo a partir del segundo afio de opera-
ci6n del aeropuerto. :

Por otra parte, el andlisis de la evaluacibn econdmi
ca nos seiiala que la generacién de empleos, tanto en
las etapas de construccidn como los que generan los
organismos A.S.A., SENEAM, Lineas afreas y comercios

se obtienen aproximadamente 20,000 empleos al media-
no plazo.

La aportacién al producto interno bruto, en el cual

se contabilizan las inversiones realizadas, mis los
sueldos de los empleados generados por la construc--
cidn y operacién del aeropuerto, acenderd en este ca
so @ $ 299,705.23 millones de pesos. -

Otro indicador econémico y de tipo proporcional es -
1a relacidn beneficio/costo la cual resulta de 5.4 -
esto indica el nimero de veces_que los beneficios su
peran a los costos, la conveniencia del proyecto se
da cuando la relacidn benficio-costo es mayor que --
uno,

INGRESOS DEL OPERADOR

1.- Servicios aeroportuarios (aterrizajes). Por el
c8lculo de este ingreso se toma en cuenta el peso -
del avi6n de acuerdo al tipo de aviacifn y con ayuda
de las tarifas publicadas en el diario oficial, se -
obtiene el costo de aterrizajes para la aviaci6n na-
cional, aviaci6n internacional y de la aviacifn geng
ral.

2.- Servicios auxiliares.- Entre los servicios in--
cluidos dentro de ese-concepto estdn los correspon--
dientes al cobro por servicio de aguas negras, agua
potable, banda conveyor, suministro o succién de com
bustible, aeronaves, asf como tarifa por revisin de
pasajeros y su equipaje de mano.

Respectoa la venta de combustible (turbosina y gas-

avidn), los ingresos por este concepto se obtienen -
tomando en cuenta su consumo promedio y precio del -
mismo, con respecto al tipo de avi6n utilizado.

3.~ Derecho de uso de aeropuerto {DUA).- Este concep
to se cobra al pasajero y difiere si es pasajero na-
cional o internacional. En el Nacional, este pago es-
ta incluido en el boleto, mientras que en el pasaje-
ro internacional lo paga en los mddulos destinados -
a tal efecto, antes de pasar a revisién de sequridad
y migracién de salida.

> B ;:§S§§§}, 8




ETAPA DE INVESTIGACION

2.1. iQue se necesita?

Un aeropuerto que dé apoyo a la planta productiva
y turistica de la regidndel bajfo en el estado de
Guanajuato, con capacidad instalada para transpor-
tar a 430,000 pasajeros y 9,500 toneladas de carga
al afio.

2.2. ¢tPara que'se necesita? .

Para satisfacer 1a demanda de transporte a&reo tron
cal y regional de pasajeros y carga generada por el
incremento industrial "de la regi6n, propiciada por
1a politica del plan de desarrollo urbano e indus-
trial y por la gran afluencia de visitantes a sus
centros turisticos\importantes. y para incorporarse
a la dindmica de uso de sus habitantes dando los sa
. tisfactores de rapidez y eficacia en la comunicacidn
con otros centros politicos y de generacién econfmi-
ca al integrarlos con la red aeroportuaria del pafs

(apoyado en una Infraestructura aeroportuaria ade-
cuada).

2.2.1. Normas de localizacién para el sitio de un
aeropuerto.

Ante 1a necesidad de reubicar el aeropuerto actual
fue indispensable determinar de manera racional y
ordenada su ubicacidon. Para tal efecto se conside
raron los siguientes aspectos:

CONOCIMIENTO PERSONAL DE LOS FACTORES DE LA NECESI
DAD A SATISFACER.

a).- Disponibilidad de espacio aéreo libre de obs-
taculos.

b).- Tendencia de la expansién urbana.

c).- Estadistica de régimen de vientos y temperatu-
ra.
d).- Posibilidad de disponer de terreno para amplia

ciones futuras.

e).- Impacto ambiental.

f).- Reducci6n de riesgos potenciales.
g).- costo de terrenos.
h).- Disponibilidad de infraestructura para comuni

car el aeropuerto con la ciudad,

Como complemento para el anilisis de estos puntos,

se necesita hacer un estudio preliminar que contem
ple el reconocimiento aéreo y terrestre de la zoma

y ubicar de esta manera el mejor sitio para la cons
truccién del aeropuerto.

Por otra parte, el &rea de influencia que abarca un
aeropuerto comprende 2 zonas: La zona I abarca al
90% de los usuarios de la regidén, en un radio de
tiempo reconrrido en carretera de 40 min. a 90km/h
y 1a zona Il al 10% de los usuarios restantes, con
tiempo de recorrido en carretera de 60 min. a -

90 km/hora.




2.2.2. Edificio Terminal de Pasajeros

E1 edificio terminal de pasajeros, es el elemento
mds importante para los usuarios en su estancia en
el aeropuerto, ya que es el que tiene la finalidad
de permitir la transici6n de los pasajeros y sus
equipajes, entre dos medios diferentes de transpor-
te y es donde se realizan los trdmites de documen-
taci6n, revisién de seguridad, reclamo de equipajes,
control de fronteras y esperas, en las mejores con-
diciones de comodidad, tiempo y costo.

Las caracterfsticas que lo distinguen de otras ter-
minales de transporte 1a constituyen, primero la ne
cesidad de mantener a las aeronaves en tierra un mi
nimo de tiempo (25 min). Esto genera lapsos muy
cortos de tiempo para el procesamiento de pasajeros
y equipajes, 1o que incrementa el fendmeno de las
aglomeraciones en las horas criticas o "pico", y por
otro lado el alejamiento de los aeropuertos con res-
pecto a las ciudades, hace necesario un uso intensi-
vo del auto particular que provocan una poblacidn
exedente de visitantes y acompafantes que se estima
en un factor de 0.8 por pasajero, esto, aunado a que
los pasajeros de salida deben presentarse con cierta
antelacibn para hacer su tramites de documentacidn y
registro, generan necesidad de espacio, por 1o que
el edificio debe brindar la capacidad necesaria,a
este respecto, 1a asociaci6n internacional de trans
porte aéreo (IATA), a fijado normas y calidades de
servicio para el dimensionamiento de &reas, que pro
ducen un funcionamiento adecuado y conveniente de
las instalaciones respecto a un nivel 6ptimo de con
fort y convivencia del usuario y recomienda com ob-
jeto minimo para diseiio el nivel "C", de 9 a 12 m¢
por pasajero, con flujos estables, demoras acepta~
bles y buen nivel de confort.

De esta manera, 1a terminal puede operar continua-
mente, por To que se tomard como pardmetro para el dise

fio del edificio terminal de pasajeros del aeropuer-
to del bajfo.

2.2.3. Distribucion de los componentes fisicos.
Los elementos internos de un edifico terminal se
organizan bdsicamente en tres zonas:

Elementos comunes

Elementos de salida

Elementos de 1legada

Los elementos comunes corresponden a las reas de
transferencia como el vestibulo general, sala de
espera, dreas de servicios generales y dreas admi-
nistrativas y de gobierno.

Los elementos de salida se subdividen a su vez en
salida nacional y salida internacional, estos ele
mentos corresponden a los procesos y espacios que

- conducen a2 los pasajeros a abordar. la aeronave.

Los elementos de 1legada también se subdividen en
11egada nacional y 1legada internacional y son los
trimites de revisién y reclamo de equipaje proce-
s0s que realiza el pasajero después de bajar de la
aeronave e introducirse al edificio terminal.

E1 elemento fundamental para un correcto disefo lo
constituye el estabelcimiento de un sistema adecua
do de flujos alrededores de los cuales se organi-
cen las actividades que dan apoyo o soporte al pro-
cesamiento de aquellos; estos flujos tienen como
objetivo final 1a comodidad de los usuarios y Ta
economia de las instalaciones.
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2.2.4, Estructura

La particularidad del edificio terminal es la de
ser un elemento de transito de personas, pero en
ocasiones, por demoras en el servicio, existen -
aglomeraciones, por 1o que el edificio con el &rea
necesaria, que debe combinarse con una estructura-
cién adecuada, que contemple claros en estrejes de
columnas que permitan un espacio holgado para la -
1ibre circualcidn y estadfa de los usuarios, sin
problemas de obsticulos

La estructura estard compuesta de columnas, trabes,
losas de concreto y estructuras espaciales, con -
grandes vanos que proporcionen iluminacién y venti-
lacidn natural al interior.

Se debe manejar espacios generosos para proporcio-
_nar buena ventilacion por la concentracibn de usua-
rios que utilizan las instalaciones.

En zonas de futura ampliacién se utilizan muros di-
visorios sin funcién estructural, para que al su-
primirse no ocasionen problemas en la estructura y
asf evitar costos adicionales.

2.2.5. Instalaciones

Deberd contar con un equ1po h\droneumét1co, insta-
lado en cuarto de miquinas.

Deberd contar con cisterna. Es imprecindible 1a
instalacién de hidrantes contra incendios.

Debido a que 1a cubierta cubre - =« « « « - < -

1a totalidad de la superficie construida, se debe-

rén colocar las suficientesbajadas de agua pluvial,

calculado para esto los didmetros de la tuberfa a
fin de disefar 1a red de desalojo adecuada.

Se contabilizardn los locales que utilicen agua y
calcular el gasto total del 1fquido que genera la
operacidn del edificio terminal, con el fin de di-

.. sefar 1a red de distribuci6n. adecuada para el buen

funcionamiento e higiene del inmueble.

Deberd contar con servicio de agua caliente, en los
servicios de bafios-vestidores y cocina del restau-
srante, por lo que se necesita la instalacién de -

_una caldera.

2.2.6. Energfa y alumbrado

Se requiere en el edificio una subestacidon que se

ubicard en el cuarto de miquinas donde exista un-

transformador de energfa y pueda repartir las car-
gas. colocar los tableros de alumbrado, y table-

ros de distribuci6n de cargas.

La instalacién del montacargas y bandas transporta-
doras de equipaje requieren corriente trifdsica, por

1o que necesitan tableros de distribucidn y arranca-
dores independientes cercanos a estos dispositivos.

PLANTA DE EMERGENCIA

2.2.7. Gas

La instalacién de gas en el edificio terminal es ca
si exclusivamente en la cocina del restaurant.

E) depdsito para almacenamiento de gas deberd loca-
lizarse en una zona abierta, con suficiente venti-

lacién, de preferencia en la azotea.

Las tuberfas deberdn ir descubiertas y pintadas co-

_Tor amarillo.




. 2.2.8. Telé&fonos

Deberd contar con servicio piblico de teléfonos,
locales y larga distancia en 1a zona de elementos
comunes y en las zonas de 1legada.

2.2.9. Instalaciones especiales

Aire acondicionado. Se instalard en oficinas, loca
les y sanitarios que no tengan ventilacion natural
y que necesiten aire acondicionado. Donde se re-
quiera se utilizardn solo extractores de aire. Las
lavadoras de aire se instalarin en la azotea del
edificio.

Contra incendios se deberdn instalar extinguidores
manuales contra incendio en lugares estratégicos.

Equipo de sonido: para vocear salida y 1legada de
aeronaves por parte de las compafifas aereas.

Instalaci6n de equipos monitores de itinerario.
Instalacin de equipos de revisién de seguridad
(arco y banda con equipo de rayos “X")

2.2.10, Materiales

Los materiales utilizados para el edificio termi-
nal deberén garantizar durabilidad m&xima y un mi-
nimo costo de mantenimiento.

Deberdn dar sensacion estética y de limpieza para
.1 confort necesario al pasajero.

2.2.11. Elementos y mobiliario tipo

-E1 mobiliario serd distinto en cada local o zona de

acuerdo a 1a funcién y tipo de requerimiento en las
zonas de transici6n como vestibulo general, salas
de espera, salas de llegada y bien venida el mobi-
Tiario constard de asientos, ceniceros, basureros,
macetones, etc. ubicados en lugares estratégicos
para que no obstaculicen la circulacidn.

Habrdn elementos y mobiliario con disefio especial
como son los midulos de documentacidn, migracidn,
DUA, salida y que también pueden ser utilizados por
las compaiifas renta autos, taxis, banco, telégra-
fos y correo. Por otra parte el diseilo apropiado
de las mesas para la revisidon de equipaje en la
aduana. Otro elemento que requiere disefio espe-
cial es el modulo de revision de sequridad, ya

que requiere el arco para el paso de las perso-

nas y la banda transportadora y pantalla conrayos

~ "X" para el equipaje.

Las bandas conveyor para entrega de equipaje en
las salas de reclamo.

En To que se refiere a las oficinas administrati-
vas, de gobierno y en el restaurant el mobiliario
es comiin.

Todos estos elementos y mobiliario que se requiere
es por la versatilidad de funciones que se desarro-
11an en edificio terminal.
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2.3.- ¢PARA QUIEN SE NECESITA?
12.3.1- Sujetos usuarios:

A).- Pasajeros:

Para un grupo social dedicado a actividades agrope--
cuarias, industriales, comercio y de turismo.

De esta manera se pueden distinguir 2 categorfas --
principales de los usuarios: los que viajan por razo
nes de negocios y los que lo hacen por motivos turis
ticos o personales, dentro de estos {iltimos se in--
cluyen a los turistas en vuelos de fletamiento o --
charter, tanto nacional como internacional.

Sus caraterfsticas son:

a).- Los pasajeros que viajan por motivos de nego--
cios estdn generalmente familiarizadoscon los proce-
dimientos a cumplir y 1levan usualmente poco equipa-
je. Es su costumbre 1legar un poco antes de la hora
1§mite para registrarse y posteriormente pasan rapi-
damente @ 1a sala de espera. En razén de ellos plan-
tean presiones mds concentradas sobre el drea de do-
cumentacibn y registro.

b).- Pasajeros de turismo.- Los pasajeros que se des
plazan por razones de turismo o personales, normal--
mente viajan con gran cantidad de equipaje y, a ve-
ces acompafados de nifios o amigos; usualmente salen

en vuelos de trayecto largo o mediano, por consi--
guiente, son menos sensibies a los tiempos de espera
y 1legan antes que los pasajeros que se desplazan --
por motivos de negocios. En esa medida generan menos
presi6n sobre las dreas de registro, pero mayores en
las dreas pilblicas.

c).- Pasajeros en vuelos de fletamiento (Charter). - .
Estos pasajeros 1legan con mucho tiempo de anticipa-
cién al aeropuerto, en ocasiones arriban a la termi-
nal simultdneamente, a ello se agrega que este tipo
de vuelos se encuentra sujeto a retrasos con mis fre
cuencia que los de itinerario normal, por lo que ocu
pan l1a terminal aérea durante varias horas; asf, es
necesario anticipar problemas desaturacion provocada
por esta tipo de usuarios. -

Ya que el aeropuerto del Bajfo brindard servicio de
transportaci6n internacional, se deben clasificar a
los pasajeros por su destino, ya que si el vuelo es
de tipo nacional,

o internacional, 1a hora de presentaci6n de -
los pasajeros en el aeropuerto depende de esa situa-
cibn, modificando significativamente su estadfa. Por

" otra parte los requisitos o formalidades que deben -

cumplimentar los pasajeros al tener diferente desti-
no, varfan los tiempos de procesamiento y los servi- -
cios que son necesarios proporcionar.

B).- Otros usuarios.-
Acompafiantes y visitantes.-

_Empleados.-

Los requerimientos de espacio de los acompafantesy -
visitantes estdn comprendidos dentro del pardmetro -
de cdlculo de dreas que es de9a 12m2 por pasajero .-
en lo que refiere a los empleados, 1a necesidad de -
drea, se asocia directamente con el procesamiento de
los pasajeros y por tanto su cOmputo queda inclufdo
en los andlisis.
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2.3.2.- VOLUMEN DE LA DEMANDA:
E) volumen de la demanda se obtiene mediante:

C.1.- La estadistica.- Es el andlisis de los antece-
dentes.

C.2.- Los prondsticos.- Son las proyecciones a futu-
ro.

Con estos elementos se calcula la cantidad de pasaje
ros, y operaciones y rutas de demanda con sus fre---
cuencias. Al obtener estas cantidades se obtienen --
los pardmetros del proyecto necesarios para calcular
las dreas en m2 del proyecto.

C.1.- Estadfstica:

E1 aeropuerto @nicamente operaba con la ruta México-
LeSn-México hasta 1984 y al incrementarse los desti-
nos a partir del ano 1985 a las ciudades de Guadala
jara, Monterrey y Mazatldn, se incrementd la activi-
dad aérea en 1.5 veces, lo cual demuestra la necesi-
dad de transporte aéreo con otros puntos del pafs.

Actualmente las rutas con que se encuentra enlazado
el aeropuerto son a: Mazatldn, México y Monterrey,
con comunicacibn diaria directa, vuelos de coneccibn
con las ciudades de: Tijuana, Los Angeles y Houston,
asf como vuelos cada tercer dfa a Puerto Vallarta, -
presentdndose durante toda la semana cinco vuelos --
diarios y seis el domingo.

Al analizar la estadistica anual de pasajeros y ope-
raciones, se observa que en el aflo de 1967 se aten--

di6 a un total de 33,113 pasajeros. en 3,854 operacio
nes, .

La actividad aérea registrada durante 1986, demues--
tra que se atendid a un total de 213,360 pasajeros -
en 10,284 operaciones, ver la siguiente tabla.

Al analizar el comportamiento histbrico de estas ci-
fras, se concluye que en el perfodo 1967-1986 la ---
aviacién comercial ha tenido un importante crecimien
to del orden del 0.55% promedio anual.

De acuerdo a estas tendencias de crecimiento, se rea
1126 el pronbstico de actividad aérea que se prevee
se presentard en los préximos afos cuyo horizonte de
estudio es el afo 2,000.

( AV COMERCIAL AV REGIONAL

A Pasaferos Operacibn PAS/0P, hmirm Uperacion PAS/OR,
1962 1 29,02 80 38 it 27 1

1980 | 1e5,099 2008 " 6,361 2,484 2.6
198 | 195,00 N 1] .41 1,040 2.3

AV GENERAL TOTALES <\
Pasajeros  Operaciones PAS/OP, Pasajercs Operaciones PAS/OF.
2595 2301 3 FETRRE] 3,804 8.6
5473 21268 2.4 202,63 25,760 8.
*1sk62 6056 _?.E 213,360 10.284 20.7

ESTADISTICA DE PASAJEROS Y OPERACIONES

2=
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C.2.- PRONOSTICOS DE LA ACTIVIDAD AEREA ANUAL

Para el estudio de prondstico de este aeropuerto se
aplicaron 3 met&dos; el primero de ellos correlacio-
n6 la oferta hotelera, obteniéndose 1a demanda posi-
ble de pasajeros comerciales internacionales con un
incremento medioanual del 8%, 1o cual defini6 que --

hacia el afio 2,000 se podrfan presentar 40,158 pasa-

Jjeros en 312 operaciones.

El segundo metddo defini6 el prondstico de rutas de-
seadas y pasajeros por ruta, através de la correla--
cibn de 1lamadas telef6nicas que partfan de los muni
cipios comprendidos dentro del drea de influencia =--
del aeropuerto al resto del pafs.

E1 andlisis por 1lamadas telef6nicas defini6 que las
rutas troncales podrian estar constituidas de la si-
guiente manera:

Del total de pasajeros que atiende el aeropuerto, -
el 65% con destino a la ciudad de México, 16% a Gua-
dalajara y a Monterrey con un 12 por ciento.

Por otra parte, 1as rutas que tienen demandas de vue
los regionales, estdn constituidos por los destinos
de Puebla, Tampico, Piedras Negras, Chihuahua, Nuevo
Laredo, San Luis Potosf, Morelia y Lizaro Cirdenas -
que participarfan en su conjunto con el 7% del movi-
miento del aeropuerto,

E1 tercer método analis6 el pronSstico bajo 1a hips

tesis de 1a participaci6n relativa del aeropuerto de
Leén con el total de la red aeroportuaria Nacional,

es decir que porcentaje del trdnsito de pasajeros y

operaciones de todo el pafs le corresponderfan al -

aeropugrto de LeSn, De esta manera se obticne que -

para el afio 2,000 se podrian presentar del orden de

390,000 pasajeros. En cuanto a las operaciones se -

presentarfan del orden de 15,000.

C.3.- PRONOSTICO DE LA ACTIVIDAD AEREA HORARIA.

El elemento normativo para el dimensionamiento del
edificio terminal lo constituye la demanda expresa-
da en nimeros de pasajeros durante un perfodo deter
minado del dfa, conocido como la hora "pico". Toman-
do en consideracifn las perspectivas del movimiento
anual y el comportamiento actualdel aeropuerto, se
ha pronosticado el movimiento en al lapso de méxima
demanda y se tiene que hacia el afo de 1995 se po--
drfan presentar del orden de 400 pasajeros comercia
les y hacia el 2000 un total de 520 pasajeros en --
forma combinada.

En Ta siguiente figura se muestra expresada 13
estadfstica y el pronbstico de la actividad aérea
de aviacién comercial y general.

4 A

Lt wim e R
I A R L LT e e mr A men teoee
o . e e - ’ .

o~ e - - - .
e om . " w m. ’

F19.1.9,2na)ev01 hararion. ) 719.3.19.0perac tomes Maraetsr.
. -

— J

. ‘7\\§ i



i

2.4 iPara donde se necesita?
2.4.1 Medio natura) del entorno.

a) CLIMA. En la regidn del bajfo el clima es semi-
seco-semicd1ido, con precipitaciones pluviales de
600 a 700 mm promedio anual, lo cual determina que
el desalojo de estas aguas en todos los elementos

de 1a zona terminal deberd ser a base de alcantari-
11ado. Ademds es de considerar esta precipitacitn
para drenes de la pista, calles de rodaje y platafor
ma.

La mixima incidencia de las precipitaciones es en el
mes de agosto y la minima en marzo, la temperatura
promedio se registra entre 18°c y 20°c con una mixi-
ma de 24 en mayo y minima de 16°c en diciembre y ene
ro.

Como la temperatura ideal para el confort humanp es
de 22°c es conveniente dotar al edificio terminal
con equipo de clima artificial para brindar en su
interior la temperatura confort a los usuarios.

Los vientos dominantes provienen del N.0. y con un
andlisis mediante mediciones en un periodo de 5 ahos
se determind 1a rosa de vientos (que es la represen-
taci6n grdfica de la forma en que inciden los vientos
en el lugar de estudio) necesaria para orientar la
pista y de ahi generar la conformacidn del aeropuer-
to. Asf la orientacién mis adecuada fue de un azi-
mut de 130° y 310° (designacion de pista 13-31) por
tener un porcentaje de vientos mayor de 95%. En
cuanto a vientos cruzados estos fueron tan pocos que
no son representativos.

b) SUELO. La regidn denominada el bajio, es una
gran 1lanura fértil con obras importantes de irriga
ci6n que la han convertido en una zona agricola muy

importante, Gran parte de su territorio se encuen-
tra dentro de la cuenca del rfo Lerma-Santiago con
su sistema de afluentes, que irrigan sus suelos pa-
ra la agricultura, debido a ello la capa superficial
de este suelo, que se compone de limo y arcilla con
nutrimentos orgdnicos y minerales haceque esta capa
de tierra sea compresible por lo que las cimentacio-
nes de los edificios se tendrdn que desplantar des-
de una profundidad minima de 1.50m que es donde se
encuentra 1a capa de suelo firme de mis resistencia
a 1a compresidn y donde se pueden emplear cimentacio-
nes a base de zapatas aisladas, zapatas corridas o
combinadas. Como el suelo del terreno forma parte
de l1a 1lanura, los cortes y movimientos de terrace-
rfa serdn minimos.

¢) TERRENO. E1 terreno propuesto para la ubicacién
del aeropuerto, por estar dedicado al cultivo de tem-
poral, no cuenta con servicios municipales. El aero-
puerto debe ser autosuficiente en el abasto de agua
potable con la perforaci6on de pozos, con fosa séptica
y sistemas de tratamiento de aguas residuales para la
zona de edificios, para que no exista contaminacion
biolégica del agua y trampas degrasaspara aguas resi-
duales con productos quimicos como aceites y combusti-
bles derramados en los pavimentos.

En lo que respecta a los servicios de energfa eléctri
ca teléfonos y telégrafos, el suministro se har§ de ~
las 1ineas que van paralelas a la carretera panameri-
cana, tramo Le6n-Silao, que se encuentra a 300m del
entronque con el lindero del aeropuerto.

E1 terreno es de forma irregular, tiene una superfi-
cie de 394.44 ha y colinda con tierras ejidales. el
F.F.C.C. Leén-Silao, la carretera panamericana y el
poblado Nuevo México.

Las dimensiones se anexan al croquis del terreno del
aeropuerto:
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TERRENO: @/
& bé 3739.32 & '369_32
[

_sje_de piste 13-31

—_— Y —.

320

SUP. TOTAL: 394.44

\__ Y,

El terreno que ocupard el edificio_terminal tendrd
una superficie aproximada de 6500mZ al corto plazo.
Sus colindantes serdn: la plataforma de operaciones,
el estacionamiento de aviacion comercial, CREI, zona
de carga y de combustibles.

La capa de suelo firme del terreno tiene una resisten

cia a la cOmpresibn de 8.5 toneladas me, se puede em-
pliar, previo andlisis estructural cimentacion de za-
patas aisladas y corridas.

2.4.2. MEDIO SOCIAL DEL ENTORNO

El aeropuerto se encuentra equidistante de los cen-
tros productivos y turfsticos donde se generan los
usuarios del aeropuerto. Estos son profesionistas
como ingenieros, arquitectos, abogados, contadores,
etc., que tienen un ingreso mayor a 4 veces el sala-
.rio minimo, técnicos que por sus conocimientos apo-
yan la planta productiva, hombres de negocios y co-
merciantes, que tienen a su cargo la manufactura de
productos que van desde la industria metal-mecdnica

hasta la elaboraci6n de calzado y prendas de vestir,
con ingresos mayores de 5 veces el salario minimo.
Estos usuarios por lo general tienen su lugar de re-
sidencia en las zonas urbanas, con toda la infraes-
tructura necesaria. Un grupo también importante de
usuarios son los productores a gran escala de granos
y semillas asi como los ganaderos , sean en forma
privada, o comunal, que de igual manera radican en
zonas urbanas o alrededor de ellas.

Asi, el desplazamiento que existe en ellos es por in
dole de negocios, por lo que no existe desarraigo a
su regidn.

Los demis miembros familiares de estos usuarios se
dedican a actividades secundarias y terciarias y se

integran a los centros de educacion desde la bdsica
hasta la superior.

De esta manera, el nivel socio-econdmico de la regitn
es considerado medio alto, que al tener suficiencia
econfmica generan usuarios que viajan por razones tu-
risticas.

Por otra parte, en los Gltimos ados el fenbmeno migra
torio del campo a la ciudad, a generado el problema
de abandono de las labores agropecuarias y aumento de
poblacién en las ciudades (caso tipico: D.F.), por le
que la construccién del aeropuerto coadyuvan a gene-
rar empleos en la regidn y evitar, aunque en forma mi
nima 1a emigracion, por la derrama econdmica que ge-
nerard los beneficios de tipo social del proyecto ha-
cia la colectividad donde se desarrolla, se valora

de acuerdo a la generacign de empleos e ingresos que
se crean en la regién, como resultado de la construc-
cion y operacidn del aeropuerto.

E1 nuevo conjunto aeroportuario estd estratégicamente
localizado, entre los centros generadores de usua-
rios y de igual manera de los empleados que necesita
para su construccién y operacion.
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2.4.3.~ MEDIO URBANQ DEL ENTORNO
a) Caracteristicas de la ubicacidn del municipio

E1 aeropuerto esta estratégicamente localizado, encon
tréndose equidistantede los centros productivos y tu
. r{sticos generadores de usuvarios, se localiza a1 no-
roestedel municipic de Silao y @ 9 km. de esa ciudad
tiene como colindancias mds cercanas al noroeste, el
municipio de Lebn y a 23 km. de la Ciudad Leonesa, -
al este, al municipio de la Ciudad de Guanajuato y a
.33 km. con esta ciudad, que son zonas urbanas de dife
rentes estratos, niveles socio econdmicos y usos de
suelo que cuentan con toda la infrestructura necesa-
ria, al ceste colinda con poblaciones menares como:
E1 Sauce, El1 Refugio, Begonias, La Trinidad Nuevo Mg
xico, consideradas como de nivel medio bajo, con un -
80% de servicios municipales yen un 50% los de equi

pamiento.

b) E1 Terreno

El terreno donde se ubicard el aeropuertoy por ende -
el edificio terminal, es una -expropiacion hecha al -
ejido Nuevo México, el uso de suelo es cultivo de --
temporal, por lo que es de baja produccifn agricola

la superficie total de expropiacidn para el corto --.

plazo es de 394,440.00 m2, destinande 6500 m2 para -
el edificio terminal, el resto de 1a superficie se -
destina para los demds elementos constitutivos del -
aeropuerto, asf como para espacios libres de obstdcu--
los y areas jardinadas.

¢) Acceso al terreno

E1 acceso al terreno se realiza por la carretera pa-
namericana en el tramo Ledn-Silao, en el entronque -

del poblado Nuevo México, es el Gnico acceso con que
cuenta el terrerno, y para la primera etapa consta-
rd de dos carriles.

E1 poblado Nuevoe México, de funcacifn reciente cuen-
ta con infraestructurabdsica (energfa eléctrica,aqua
drenaje). En general el perfil urbano es de un nivel
de construccion, que alojan viviendas unifamiliares,
sus calles no estéin pavimentadas y existe carencia -
de Srboles y vegetacidn, provocando que la imagen ur
bana se deteriore.

d) Impacts del aeropuerto en la regitn

La planificacitn de unaeropuertoconcierne tanto al
sSmbito interno de sus linderos como a su entorno. En
este aspecto, el impacto causado a la regifn por su
-construccifn y operacién, se analizard desde dos pun
tos de vista el socig-econdmico y el medio ambiente,
vya que los aeropuertos son polos de atraccidn para -
losasentamientos humanos, que en un futuro serdn --
afectados.

Impacto SocieconSmico:

La ubicacidn de un aeropuerto estd condicionada por
Tos efectosque pueda causar a la sociedad, por esto
se debe localizar en lugares alejados de las concen-
traciones urbanas y en terrenos de baja produccidén -~
agricola, donde los asentamientos humanos del lugar
seleccionado sean afectados 1o menos posible por el

costo de la adqusicidn de los terrenos por el concep
to de indemnizacion.




Impacto Ambiental:

Donde se ubicard el nuevo aeropuerto del Bajfo, no -
se alterard en forma significativa su aspecto bioff-
sico, pues por un lado la existencia de flora y fau-
na es escasa y por otro los movimientos de terrace-
rfa ser&n minimos, ademds de que la zona estd desha
bitada.

Al analizar el nGmero de operaciones aeronaiiticas que
se presentardn en las diferentes etapas de desarro--
1o del aeropuerto, se obtuvo que los niveles de las
emisiones de gases y humos serdn bajos, por lo que -
no existird un impacto adverso significativo a la --
ecologfa regional.

Para evaluar el impacto ambiental por ruido, provoca
do por la operaci6n de las aeronaves se utiliz6 el -
Prondstico de Exposicifn al Ruido (M&todo Nef), que
emplea como pardmetros la altitud de} lugar, tempe-
ratura, ciclos de aterrizajes y despegues, tipos de
aeronaves, porcentaje de utilizacitn de las cabece--
ras y los perfiles de aproximacitn. La evaluacidn y

método ya indicado determinaron que las zona mds --
afectada, con niveles de ruido de 40 Nef es 1a “C" -
que afectara en el largo plazo, 30 ha. fuera de 1los
Tinderos del aeropuerto, por 10 que en esta zona es
recomendable se ubiquen Gnicamente parques pblicos,
y/o &reas verdes. La zona "B" con niveles de ruido -
entre 30 y 40 Nef, permite el uso comercial, indus--
trial y d&reas verdes y la zona "A" con niveles de -
ruido inferiores a los 30 Nef permite el uso de sue-

lo habitacional, comercial, industrial y dreas verdes.

Considerando que el aeropuerto contard con fosa sépti
ca y sistema de tratamiento de aguas residuales.para
la zona de edificios, no habr§ contaminacién biolbgi-
ca del agua. Con respecto a las aguas residuales con
productos quimicos, como aceites y combustibles derra
mados en los pavimentos se construirdn dispositivos -
para su captura, como 1o son las trampas de grasa.

Por otra parte, se habrd de restringir la construc--
cibn y/o instalacibn de obstdculos que invadan el es
pacio aéreo requerido para la adecuada operacifn aero
naGitica, en aproximaciones, despegues y espera.

Estas restricciones estan delimitadas por planas o su
perficies imaginarias en el espacio, establecidas por
Ta Organizacibn civil Internacional (OACI) y por la -
Agencia Federal para 1a Aviacion (FAA), de esta forma
las construcciones o instalaciones que se encuentren

en un radio de 8 km. delcentro de la pista, no debe--
rdn tener una altura superior a 45 m. medidos sobre

el nivel de 1a misma.

En conclucibn, todas las consideraciones de impacto -
ambientales descritas, tienen por objeto hacer compa-
tible 1a operaci6n del aeropuerto con su entorno, el
cual abarca una superficie de 1400 hectdreas.

Serdn las autoridades de las dependencias responsa-
bles de reglamentar el uso de sueloaledafioal aero--
puerto, las que eviten que la mancha urbana de las --
ciudades de Le6n, Silao y poblaciones cercanas crez--
can hacia las instalaciones aeroportuarias; que regu-
Ten la altura de las construcciones comprendidas bajo
el espacio aéreo, asf como también prohibir el esta--
blecimiento de industrias que generen humo, debido a
que alteran las condicionesde visibilidad.
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1I11.- ETAPA DE ANALISIS
{Qué se necesita realmente?

La construccidn de un edificio terminal de optimo ni-
vel de confort, que asegure el transporte aéreo sufi-
ciente y oportuno de usuarios y productos de la re-
gién del bajfo, apoyado en una infraestructura adecua
da capaz de atender a 650 pasajeros en la hora de -
mdxima demanda.

iPara qué se necesita realmente?

Para integrar a la red aeroportuaria nacional al aero
puerto del bajfo con transporte aéreo troncal y regio
nal y comunicar a esta zona con otros centros produc-
tivos turfsticos y politicos.

Para satisfacer la demanda de transporte aéreo de pa-
sajeros y carga generada en la regi6n por la creciente
actividad industrial, comercial y turfstica.

Y que permita Tatransicién de los pasajeros y sus
equipajes entre los dos medios de transporte en las
mejores condiciones de comodidad tiempo y costo.

.. IV.- ETAPA DE SINTESIS:

4.1 iComo debe ser Yo que se necesita?

E) elemento fundamental para un correcto diseiio lo
constituye el estabelcimiento de un sistema adecuado
de flujos alrederor de los cuales se organicen las
actividades que dan apoyo o soporte al procesamiento
de los pasajeros y equipajes; estos flujos tienen co-
mo objetivo final evitar cruce de circulaciones, la
comodidad de los usuarios y la economia de las insta
laciones.

De acuerdo a la funcidn del edificio terminal, que

es la de transicién, determina que l1a estructura cu-
bra amplios claros que permitan espacio holgado para
el Tibre trdnsito de los usuarios y equipajes, promo-
viendo una rédpida documentaci6n, asf como la recep-
cién y entrega de equipajes.

Un aeropuerto es un simbolo del progreso y como el
edificio terminal es su elemento representativo, de-
be implicar una solucién extrovertida, con formas
arquitectfnicas que den reflejo del adelanto actual.

Con estructuras espaciales y amplios ventanales que

- propicien el espacin interior situaciones sicoldgi-

cas agradables a los usuarios, debido al manejo de
intensidades de Tuz con la ventilacién adecuada den_
tro del espacio forma, esto aunado también al manejo
de espacios amplios.

1 ;?Q§S§§§§§f 20




4.2.- LCUALES SON SUS REQUERIMIENTOS?

El programa de necesidades se obtuvo, por una parte
de 1a informacién proporcionada por 1a Direccidn Ge-
neral de Aeropuertos y por otra mediante un andlisis
del funcionamiento de 1as terminales aéreas de nivel
medio del pafs, con el objeto de determinar sus nece
‘sidades reales.

La metodologfa utilizada para el cdlculo de &reds es
1a que maneja la Direcci6n General de Aeropuertos, y
se basa principalmente en el movimiento horario de -
pasajeros, en algunos incisos se utiliza el movimien
to anual de pasajeros y el factor de visitantes se -
considera de 0.8 por pasajero.

Y

Elementos Comunes Elementos de Salida

¢ B

Elementos de 1legada

+Vestibulo General + Compaiifas Aéreas

Zona de estar
M5dulo de informacibn

LI B B }

Sanitarios Oficinas

Concesiones Seleccién de equipajes a
Correos, telégrafos, descubierto.

telé&fonos.

Banco + Sala de espera General
Guardaequipajes

Compaffas de seguros = Area de espera

Restaurante-bar - Sanitarios ~ Sanitarios
- Area de Carritos portaequipaje
+0ficinas de Gobierno + Migraci6n de Salida - Manejo exterior de equipajes
- Administracién ASA - Namero de filtros + Aduana
- Comandancia - Oficinas - Nimero de mesas
- Tienda 1ibre de impuestos - Oficinas
+Servicios - Bodega

+

- Mantenimiento
- Cuarto de Miquinas
- Area de espera
- Sanitarios

Vestfbulo de Documentacidn
Mostrador y manejo de equipajes

Salas de G1tima espera

- Revisibn de Sequridad

+ Sanidad

- Nimero de filtros
- Oficinas

+ Migracién
- Nomero de filtros
- Oficinas
+ Reclamos de Equipajes

- Zona de espera
- Bandas

+ Sala de Bienvenida

- Zona d espera

- Sanitarios

- Arrendadora de autos

AJ - Boletos para taxis J
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ANALISIS DE FLUJOS

Los patrones de los flujos seencuentran determinados
por los requsitos que deben satisfacerse, y como -
existe una interrelaci6n estrecha entre estos y los

programas de necesidades, se realiz6 el andlisis co-
rrespondiente para el tipo deaeropuerto internacio--
nal, que es el caso del aeropuerto del Bajfo.

El andlisis de estos diagramas permiten visualizar -
los elementos funcionales de laaterminal asociados -
directamente al movimiento de los pasajeros y sus --
equipajes dividiéndolos en flujos de salida nacional
e internacional y flujos de 1legada nacional e in--
ternacional.

Flujo de Salida:

Los pasajeros nacionales e internacionales junto con
sus equipajes respectivos llegan a la zona de docu--
mentaci6n, donde los pasajeros obtienen su pase de -
abordar y el equipaje es seleccionado y llevado a la
aeronave.

Los pasajerospasan a la sala de espera gereral, de -
ahf el pasajeronacional pasa por la revisibn de sequ
ridad (ERPE), penetra a la sala de dltima espera y -
posteriormente a la aeronave. E1 pasajero internacig
nal después de pasar por la revisién de seguridad pa
sa a la drea de migracidn luego de 1a sala de dltima
espera de donde aborda la aeronave.

Flujo de Tlegada:

E1 pasajero nacional al bajar de la aeronave pasa a

1a sala de entrega de equipaje, mientras tanto el --
equipaje es traido de la aeronave a la sala de recla’
mo. Ya con su equipaje, el pasajero pasa a la sala -

(de bienvenida, donde lo esperardn sus acompafantes,

en el caso que lo haya y posteriormente salir a la -
acera.

E1 pasajero internacional al bajar del avifn pasa en
caso necasario por sanidad, después pasard por los -~
filtros de migracidn donde mostrard la documenta--
cibn correspondiente para identificacion y estadia
en el pafs, de ahj pasard a la sala de reclamo, en
tanto el equipaje es traido a la sala de reclamo., -
Después de tomar su equipaje el pasajero y equipaje

" pasa alas mesas de la revisi6n aduanal, posterior--

mente pasan a la sala de bienvenida y de ah{ junto
on su acompafante salen del edificio.

En los dos casos de flujos de 1legada y salida, los
pasajeros si lo desean, pueden hacer uso de las ins
talaciones comunes del edificio terminal como son:
restaurante, las concesiones, correos, telégrafos, .
sanitarios etc.....
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AERONAVE '

SALA DE ENTREGA
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\ SALA DE
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| ACERA

DIAGRAMAS DE FLUJO

INTERNACIO

NAL

AERONAVE

L

SANIDAD

MIGRACION

SALA DE ENTRECA DE EQUIPAJE |
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ADUANA

i
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NACIONAL

ESTACIONAMIENTO

IVE;ST|BULO GENERALT

]TOCUM[N‘IIACIOI ]

SELECCION DE
EQUIPAJE

SALA DOE ESPERA
GENERAL

| REVISION DE SEGURIDAD]|

INTERNACIONAL

ESTACIONAMIENTO J

k|

ACCESO

4

LVESTIBULO

G[NERALJ

LT)OCUHENTACION

AERONAVE

SALA DE ULTIMA
ESPERA

NAGRAMAS DE'FLUJO'DE SALIDA

SELECCION DE
COQUIPAJE

ALRO N%E——_[

SALA DE ESPERA
GENERAL

(R[VISION DE SEGURIDAIﬂ

MIGRACION DE
."SALIDA

SALA DE ULTIMA

ESPERA

mesememni PASAJERO
mmamreee  EQUIPAJE
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r NACILONAL
. sg e . ELEMENTOS DE - SALIDA
Programa de dreas edificio terminal : :
Coaceptao UNI0AD ACTUN, 199%
Compatas
Yestibulo de documentactdn 2 215 78
Mimero de documentadores ko, 4
— N\ -ongltud de mostrador L] [
sgisl{unr ¥ manedo de equip, :zz ;‘lns §;
ELE S Cinas
MENTO COMuNES Seleccidn de equipaje "2 295 1
Circulactén 2 % 43
Elementos commes Unidad Actual 1995 2000 Sala de espera genersl
Yestibulo gemeral Area de espers 2 418 E1L]
lona de estar [ 815 mn N8 Sanitarics hombres 2 15
Wdulo de inforsacidn [¥3 2.% 1.8 Sanitsrios mujeres [ 15
Correat [N ” u Circulactén =2 23
Telégrafos . [~ ” 114
Lorga distancla "2 2 2 Sala du Oltins espera
Teléfonos
(:,,““M" Locales :zl 286 6: 5; Revisidn de sequridad [ 18 60
Compahtas de seguros =2 '3 s Area de espera "2 468 229
Sanitarios howdres =2 38 1 :: 2: :::'[:: :"UJ‘:;:: :22 gg ::
Santtartos muferes 2 L ;; 2 Circulacisn w2 96
Area de Bebedercs 4 1 1
GuArd:equl :22 l); N;
Circulacidn
‘ ELEMENTOS DE LLEGADA
Rettavrante .
Concepto Unidad Actual 1995
Comedor [ 165 M Z;l
Cocing L4 a 1] 4 Reclamo de equi
far w2 45 & 1 o de equipaje
Sanitartos hombres L 0 15 % Area de espers [ 308 302
Senttarioy mujeres -2 " 15 15 No. de bandas No. 1
Circulacitn 2 2 n 128 Ares de bandas "2 80 87
Area de carritos =2 ns 0
Oficinas de Cablerno Manefo enterior de equipaje (V4 H
Circulacitn M a2 143
Oficinay ASA 2 Fil Senitarios hombres 2 8
Comandancia 2 10 i Sanitarios sujeres » 28
Aaministracisa 100 100
Bienvenida
Servicios
Area ds espers P14 %8 168
Manteniatento < 40 40 Senitarios hombres 2 15
Cuarto de miquines w2 L 0 & Senitarios mujeres "2 11}
Circulacisn 2 o ” Area de tetdfonas a? 2
Modulos de informacitn L .5
Clrculactdn &1

2000
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INTERNACIONAL A
ELEMENTOS DE SALIDA
Compalfag
Yestidulo de documentacisn 2 3 »
Mirmerp de documentedores No, 2 2
T\ Longitud de mostrador . L] ‘) ‘l
ELEMENTOS DE LLEGADA Foxirador y awelo de equtoae " oo
Seleccién de equipaje (>4 12 124
Comcepte Untded  Actual 198 2000 Circulacidn w2 un u®
Santded Sala du espers general
Yestibulo L3 54 (] Ares de espers =2 197 w0
Mo, de filtros Mo, 2 2 Sanitarios hombres n2 15 15
Ares de filtros [ (] 8 Santtarios mujeres L 15 13
oficinn I 7 ! Circulacidn = 6% n
Ctrewlacitn L u n .
Rigracida
Hgracita
Vestidulo n2 $¢ 60
Yestibulo o st L f1ltroy Mo, 2 1
%o, de filtros Mo, 3 3 Ares de filtros -2 8 L]
;;:-‘oe filtros :21 » l; l; oftcine 2 ’ 7
cinas Clreulacisn L4 N 3]
Clrculacitn [ k2 n Tiends 1ibre de fmpuestos n2 80 ]
Reclam de equipaje Sala de Oltima eepers
Tspers o w %5 Revisidn de sequridad [~ 60 80
%, de bandas No, 1 1 Area de espera -2 m 15
Area de bandes 2 8 a7 Sanitarios hombres 2 15 1%
Area de carritos » 15 1§ Santtarios mujeres ® |1 15
Nenejo exterior de equipaje n2 9 59 Circulacidn n? 61 1]
Clrculactba 2 93 108
AMuwra 4180 Oftctal < L) 8
Yestibulo w? W -
Ro. de mesas N, 2 2
s;:n'do il :22 2 Z; l?- ( ™\
n
,oa:‘,“ = 1% 1% RESUMEN DE AREAS
Cireulacidn 2 L] L1]
Bienvenids Concepte Unidad Actwal 19 2000
Tipere 2 2 102
Sanitaring hombres ~ 15 13 DTS COANES 2 6800 I8 152
Sanitarios mujeres n2 18 15 .
N, de telifonos Mo, 3 ) FACIONAL SALTOA MAS LLEGADA - 8.0 098 38
rrendadora de autos - 1n n
Botetos taxi = 18 EL] INTERRACIORAL SALIOA MAS LLEGADA [ tesa o0
Circulacttn L3 “ 2
Area de teldfonos - 3 3 J TOTAL 2 450000 2 $000
\— i _/
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i 0% principales de)l edificio y

paso & los difsrentes lugares

DESCRIPCION DE LA FUNCION QUE SE REALIZA

Es uns sons que se encuentra anexada & los acce

agrve  de
del  mismo;

se considera cono zons de distribucién. 3

Y

NIVEL DE SERvVICI0

Lebe estar localizads de tal

manera  que

el usuario . tenga ficil amcceso hacia todas

1as dreas,

ey

PERSONAL

5.
7

MOBILIARIO

hsientos, Cenicerocs, basureros,
etc.

N
7

macetones,

INSTALACIONES

Energia eléctrica, sontde.

ANALISIS DE AREAS

CRITERIO DE PROYECTO

Aunque es una zona de transicién debe tener
un  sspecto  agradable, es conveniente gue
€l piso sea de mArmol pues existe una gran
circulacién de personas y este material
es muy durable, ademds de dar la sensacién
de lirpleza. .

[

DATOS BASICOS PARA EL CALCULO
Nimero de pasajeros de llegoda y salida,
Factor visitante

Se considera al 302 de las personas.

El factor 1.5 a2 para el 40% de las personas
Que se conaideran estén sentadas.

El factor 1.0 m2 pars el 60X restante que

estard de pie.

COMPONENTE ARQUITECTONICO:

! 20MA DE ESTAR
, j\\&‘ 27

METODO PARA EL OIMENSIONAMIENT O

Se sume el nimero total de pasajeros y el
factor visitante, después Ee multiplican
por 0.30 para conocer el nimero de personas |

i

en el vestibulo. i

De éstas el 40% se multiplica por 1.5 m2 :
el 60% restante por 1.0 @2 ,8c suman ambas
éreas para obtener el total del Area. .

|
DIMENSION REQUERIDA

Pax 3s) + Pax Llagads = 420 PASAJEROS

(420) x (PACTOR VISITANTE =0.8) = 336 VISITANTES
{420 + 336) (301) = 227 PERSONAS BN ZONA D ESTAR
(227)(602) = 136 x 1 w2 = 136 w2

{227)(402) = 91 x 1.5 m2 = 1% m2.
ARKA ZOMA DE ESTAR = 272 n2




r DESCRIPCION OE LA FUNCION QUE SE REALIZA

£3 un servicio que se proporciona al usuario,
aiendo sds utilizado por el pasajero de salida.
En el se ingteren alimentos liquidos y sdlidos.

Se lleva & cabo h.prep-r-nén de alimentos.
~ e e e
d

NIVEL DE SERVICIO

La comida debe ser a nivel internacicnal, de

nuy buena calidad y el servicio debe ser rip:
do. T

La preparacién debe conservarse lo més licplo
posible.

>
PERSONAL
Neseroa
! : El necesario
N
4

MOBILIARIO

Nesas y sillas
Fesa de preparacién, estufas, fregaderos, refri
geradores,etc. e

>
INSTALACIONES

Energfa eléctrica,sire acondicionado, aonido,
telefdnica, hidréulics y especiales.

ANALISIS DE AREAS

CRITERIO DE PROYECTO

Debe estar localizsdo en un lugar central del
edi1ficio, su aspecto debe ser agradable a ls
vista del usuario y de preferencia debe tener
vista hacia la plataforma.

Su acceso debe ser fdcil para las manicbras de
serviclo, ys que es necesario el dotarla de

comestibles. -

COMPONENTE

DATOS BASICOS PARA EL CALCULO

Nimero de pasa)eros de salida
Nizera de acompafiantes

Se considera al 25% de los usuarios
Factor 2.25 m2 por comenssi

Por 1o general sa ha considerado el 30K dal & -
rex del comedor.

CONEDOR® COCINA ¥

METODQ PARA EL DIMENSIONAMIENTO

Se suma el nimero de pasajeros y los acompalian_
tes, después se multiplican por 0.25 y el resul
tado se multiplica por 2.25m2 ,ohteniendo el
&resa total del comedor.

" Area de comedor por 0.30

-~ -
.

i
. i
AP

Nota: para el servicio de bar tambien se consi
dera el 30% del érea de comedor.

DIMENSION REQUERIDA

(Pax sal + Acompeliantes) (25%) (2,23 m2) =
SUPERYYCIR CONIDCA
(210 + 168) (25%) (2.25'm2) = 213 w2

(Azes de cSudor) (301). = frea de cocina
(213 x 30%) = 64 m2

(Azea de comedor) 30X = Ares de bar
(213 m2) 303 = 64 a2

ARQUITECTONICO: nsstamame

" A,




DLSCRIPCION DE LA FUNCION QUE SE REALIZA.

NODULOS PARA VENTA DE ROLETOS PARA .TAXI

No tedoa 1los pasajeros que arridan » una
Jncalidad cuentan con los medios necerarios
para transportarse en auto propio o rentado,
por lo que es necesario Jque exirta un médulo
donde puedan obtener con scpuridad ¢! servicio
de un tnxi.

PODULO PARA RENTA DE AUTOS

El pranjero necesitard de un medio de transpor-
1e en e) cunl Re denplnce a) punto que roquiera
y 1n existencin de é&ste elemento facilita
¢] servicio requerido por el ususrio.

NIVEL DE SERVICIO

La atencién a1 pssajero debe ser eficients
pnra no  retrasar al pasajero en su vinje

por via terrestre.

£l mervicio al passjero debe ser eficiente
parn no provocar demoras a este en la continuaw

cién de sy viaje.

P

e
S

PERSONAL

Unn © dos personan por compofifa arrendpdora

Una o doa personas

4\

MOBILIARIO

Mostrador por compriis

Mostrador

Y

INSTALACIONES

Energfa eléctrica

ANALISIS DE AREAS

DATOS BA3ICOS PARA EL CALCULO

Nimero de pasajeros anunles,

Nimero de passjeroa onuales

[ <

>
METODO PARA EL DIAZNSIOHAMIENTO

N

HWimero de panajeros anusles No. de mSdulos

Hasts 250,000

250,000 » 500,000

300,000 » 1 milién

1 mj1lén & 5 nillones

S millonesln 10 millones

10 millones & 20 millones

Por cads l? millones mis
LI I ‘

Para calcular el frea totsl de mSdulos se multi

plica el nlimero de médulos por 2,20 m2 por mé-

dulo. .

OB N
~

Nimere de passmjeros anuales No. de médulos
Haste 100,000

102,000 & 250,000
780,000 a 00,000
500,000 A 1 millén

1 mil1én n 5 millones

5 millones a 1O millones
For cada 5 millonesn mds

NOPBUR -

Pars calcular el Aren tota) se debe multipiicer
el nimero de mddulod por 2.20 m2 por médulo.

=

CRITERIO DE PROYECTO
los m5dulos deben estar en un lugar visible
Yy junto, s 'lln ] de bienvenida de los pasaje-
ros,
Pars llegar s deterninar el nimero de médulos
qQue tendrf el edificio se annlizé lo propuesto
en  los  edificios de Méxice, Guadalajard,
Mazatlfin, obteniendo de eatn  manera,
unn tabla para su cAleule.

. lo mismo que las arrendadoras de sutos,
este mSdulo debe estar en un lupar visible,

COMPONENTE AROUITECTONICO:

ARRENDADORA DE AUTOS BOLETOS TAXI

\/

DIMENSION REQUERIDA
YENTA DT BOLETOS PARA TAXI
De 250,000 a 300,000 passjeros snuales:

3Jubdulos Por lo tanto:
{3 m6dules) { 6 w2) =~ 18 a2

ARRENDADORAS AUTOS

Entre 230,000 y 500,000 presjercs:

2 »8dulos por lo tanto:
( 2 e6dulos) ( 6 m2) = 12 w2

DIAGRAMA T
NELACIONTS

Ay o




'DESCRIPCION DE LA FUNCION QUE SE REALIZA

|

.Es un érea indfspenssble dentro del edificio,
jdonde el usuario setisfaré sus necesidades fis
'16gicas de limpieza y se dividird en érea pars
‘personas del sexo femenino y Ares pare personas
ide! sexo masculino.

t tlo 1
)

V"

— CRITERIO DE PROYECTO METODO PARA EL DIMENSIONAMIENTO

NIVEL DE SERVICIO

Se suman los pasmjeros y los visitantes, s 30%
y se dividen entre 400 personas,da cono resulta

Debido » que en varias zonas se localizan los - do el nimero de mSdulos.
: sebvicior sanitarios, se deben ubicar estratégi- N
Debe contar con el nimero necesario de muebles - camente en todo €1 edificio. Muleiplicando el nimero de mddules por el dres

para satisfacer éste necesidad. por mSdule dn »1 drea total de sanitarics.

. NUIA:
. En cadn zona donde sea necesario un médulo
DATOS BASICOS PLRA EL CALCULO o sanitario, deberkn tomaree los datos » criterio.
.: o Nimero de pasajeros de salida DIMCNSION REQUERIDA
PERSONAL . Nimero de passjeros de llegada SARITARIOS BONZRES
Factor visitante
Una persona para 1s limpieza. 30X . K Pax sal) 4 Ac Bantes (301
400 personas por médulo 00 parsonas/aiéulo do
. . 30 m2 por mddulo - !Hoz’:‘:ili ES:X) o 1 efdale ée 13 w2
MOBILIARIO

Para hormbres Para mujeres

"1 excusado 2 excusados . A { Pax sal) + Acompafiantes) (30%)
» 3 mingitorios 2 lavebos 00 personas/addule i3 2 _—

SANITARIOS WUJERES

2 1avabos 2104168)(301)
. mﬁ 1 Ktdalo 42 15 w2

INSTALACIONES

Hidrdulics-sanitaria, energies eléctrice y sonide

ANALISIS DE AREAS COMPONENTE ARQUITECTONICO: _ .

SANITARIOS
. _/N 20



' ptSCRIPCION DE LA FUNCION QUE SE REALIZA

E£sperar pars ser docusentado, tanto pasajeros
cono equipaje.

Formar colas durante 1s espers (en caso necesa
rio.

Circular,

NIVEL DE SERVICIO

Esta dres debe tener acidsd suficiente -
bergar 8 los p ¢ros Que 8¢ van a do
cunentsr, por 1o que se considera una distan-
€1a de 12 m entre el moxtrador y un obstiéculo
Opuesto ya sta un cancel, un ®uro, concesjones
un grupo de ssientos pars espers, etc.

En caso de que al docusentar un vuelo 1a cola ~
Que se forea supere los 12 », la compafiia debe-
.Té incrementar el nimero de documentadores, con
1o que adenss se reducirs el tiempo de documen~
tecién.

INSTALACIONES

Debe contar con bocinas del sonido local pars -
Que los pasajercs estén informados de los avisos
por parte de las cospaiias.

ANALISIS DE AREAS

COMPONENTE ARQUITECTONICO:

' METODO PARA EL DIMENSIONAMIENTO"

v
Se multiplica la longitud de mostrador por 13 -
metros.

DIRENSION 'REQUERIDA

klamm de moatrador) (13a) e Jmaxisame .
M '

CRITERIO DE PROYECTO

Ls ubicacién del vestibulo debe ser 1o més cerca
cano posible a los accesos del edificio, las cir
culaciones franc en esta érea es preferible -
Que no hays asiel s dadas las concentracicnes -
de pasejercs, la sltura de los techos deberén -
ser de mis de 3 m, en elpis: econveniente colo-
car marmol, qQue sdends de ser sgradable es
wuy durable.

DATOS BASICOS PARA EL CALCULO

Longitud de mostrador

113 & de longitud de colm y circulacién,

DIAGRAMA DFE
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DESCRIPCION DE LA FUNCION QUE SE REALIZA '

' Documentar al pasejero de scuerdo & su nombre y
destino.
'Decumur Su equipaje por peso y dc_ltlno.
Hacer Teservaciones.
Vender boletoa
Cobrar exceso de equipsje
Der informes. .

NIVEL DE SERVICIQ

Un agente debe docusentar s un pasejero en un
tiespo pronedio de 46 segundos considerands -
Que un B-727-200 y un DC-9-80, tienen uns ca-
pacidad méxims promedio de 155 pPasajeros, un «
sgente se tarde ( 155 x 46), 7130 wegundos § -
€0 seg. o 118.6 minutos. Teniendo en cuentas -
Que un vuelo dede ser procesado en un tiempo -
*4x180 de 60 minutos (118.8 < 60) me necesitm
1.95 sgentes o 1o que ¢s Jo miseo 2 sgentes pa
ra stender el vuelo. Por otro lado, un DC-30
tiene una cepacidad prosedio de 300 passjeros
un agente tards {300 x 46) 13 800 segundos
230 minutos § €0 minutos = 3.8 agentes, lo que
equivale 4 docusentadores.

Ls copacidad promedio de un B-747 ea de 390 pa
8sjeros dedo que este avidn por su capacidad -
lamente realiza vuelos internscionales y un
Pasdjero internacional debe presentar mis do-
cusentacién en ) mostrador, el tiempo prome~
di0 es de 65 segundos por 1o que un agente tar
da (390 x 65) 23,400 seg. si consideranos que
€l tiezpo méximo para documentar un vuelo in-
ternacional es de 120 minutos (23400 § 120) =
195 m:nutos 2 60 minutos o 3.2%, lo que equiva
le 8 & documentadores, :

—d

*. - " PERSDNAL .
.Para un B-727-200 2 documentadores Y 1 salete-
res.

Pars un DC-8-80 2 docuaentadores y 1 majete-

ros,
Fara un DC-12 4 docunentadores y 2 malete-
ros.
Para un B-747 4 docunentadores y 2 salete-
ros.

Fara venta de boletos 1 sgente por cocpafifa,
Fara inforces 1 agente por corpahia
Fara cocro de exceso 1 agente por compaffa

ANALISIS DE AREAS

-~ METODO PARA EL B'Il‘.ENSIOHANIEHTO.

Un vuelo nacional se debe procesar en 60 atnuto

tn vuelo internacional ee debe procesar en 120 -
minutos. . -
Ls cola de pasajeros no debe rebazar 10 mde -

largo.

Operaciones.

. MOBILIARIO

los moxtradores que se instelan sen mostradores
¥ teeculms diseRadas por ASA y en plants , miden
1mx1ncada uno,

[

: INSTALACIONES
Debe haber contactos de corriente eléctrica, una
terminal de computadora con pantalla, teléfono
€ intercomunicacsén con la compahia y con el per
sonal de despacho de vuelos en 1a sola de Gltims
zape; en la plataforma.

L

CRITERIO .DE PROYECTOQ
Por cada documentador se instala una bi
€1 acomodo puede ser de muc

dingonsl 0 segin se acomode al disefio general -
del espacio,

COMPONENTE ARQUITECTONICO:

MOSTRADOR Y MANEJO DE EQUIPAJE

DATOS BASICOS PARA EL CALCULO

Rimero de poajciones sizulténeas de aviones en
plataforma de itinerario fijo o charter.

Poblacién de sviones
Capacidad por avién
Tiempo méximo de procesariento por svién

Tiempo méximo de Procesamiento por persona. .

DIMENSION REQUERIDA
Pars evicsas del t1po DC-9 6 8727,

8 coustdere qus son mecesariocs

.2 docusentadores: ‘1 DC 9 = 2 DOCUMENTADORRS

DIAGRAMA DE

. RELACIONES
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DESCRIPCION DE LA FUNCION QUE SE REALIZA

Hecer el peso belance del equipaje para saber o
qué peso tendrk el evién en e} despegue,

Controlar todss ias scciones que se remlizan en CRITERIC DE PROYECTO . %
el mercpuerto por parte del personal. .
Curder recibos, boletos, pases de abordar, Lsta éres se ubjca preferentemente entre el mos-

1 leccién de equipa
Contabllizar e) movimiento. trador de documentacién y la selecc ¢ equipa

o METCDO PARA EL D!VENS!OP‘(AMICNTO

Descanso de egentes

Le banda se puede colocar de cuslquier forms se-
gin convengs a la Compahifa, Fultiplicendo la lengitud de mostrador por 6 m -
de profundidad se obtiene el frea.

Consiste en llevar » cabo 1 seperacifn del equi
paje por nimero de vuelo y destino, pars desputs
1levarlo en contenedores al avidn,.

| DATOS BASICOS PARA EL caLcuLo
NIVEL DE SECRVIC!D .

Se rultiplice Ia longitud de rostrador per e,

Para el dimensionaniento se considers una longi-

Cada compaffe aéres contark con un local para su tud de & m y mbdulos de entre ejes de 6 m de - DIMENSION REQUERIDA
uso exclusivo. acuerdo @ 1ss necesidades de cada compehia.
ta seleccisn debe  ser répide y sin pérdida de - _ (Longitwd de moatrador){d a ) = (3a){d w)
elgln equipsje o enviarlo » otro lugar por equi- Longitud de mostrador y ancho de carritos con - .
. vocaci6n N -, ctrculacién. - 2w
- =9 .
PERSONAL
INSTALACIONES (Longitad de wostrador) (6 m ) = (3 a)(6 n)
AEROMEXICO_ 30 ) .
DELYA AIRLINES 19 - - 18 u2
e y Eléctrice
Bisicenente won los maleteros y conductores de ~ Aire acondicionado
los contenedores. . .,
<
. . MOBILIARIO
‘AtﬁOHEX!tD 4 emcritorios
DEL EM . Lockers
ELTA 1 caja fuerte
2 sillones de descanso '
Bendas transportadorss
. - DINGRAMA DE
COMPONENTE AROQUITECTONICO:

ANALISIS DE AREAS "OPICIMAS Y  SELECCION DE EQUIPAJE EXTERIOR A CUBIERTO Im : “':"“cw"’:s.as




i DESCRIPCION E LA FUNCION OUE SE REALIZA

Pagar una cantidad de dinero para tener e) dere-
[cho de uso del aercpuerto.

i | Circular,

‘Debe tener el nimero suficiente de mSdulom .
para agilizar el pago y no congestionar la |
. zona. ’

, REVISION DE SEGURIDAD
El pasajero atraviess por un marco en dénde se - <
i detectan los objetos metélicos (llaves, armas -
{ blsncas, de fuego,etc} y su equipaje de mano es
revisado s través de un mueble que consta de una
: pantalla y banda transportadora.

NIVEL DE SERVICIO

ila revisién debe ser minuciosa para que ningun
>paujero pueda introducir armas u odbjetos peli-
§rosos a ls aeronave,

N
>

PERSONAL

Se reguiere de un agente por médulo.

i
; Dos afentes de seguridad uno para revisar a} pa-
| sajero y otro para el equipaje de mano.

[V
7

MOBILIARIO
Un mostrudur Y un benco.

El l'ar:o de nudern.

"E1 rueble con pantalia.
[

INSTALACIONES

Energfa eléctrica.

(

CRITERIO DE PROYECTO

Se deben ubicar en el acceso a la reviaién
de seguridad y a le sala de migrecidn.

Los muebles deberan ingtalarse inmedimtamente -
después de los filtros del DUA y antes de llegar
8l vestfbule de migracién.

N—

L
DATOS BASICOS PARA EL CALCULO

Nimero de mddulos.
Are- por b68ulo - 4 m2.

Aren de vntlbuln de espera 5 m x 4.30 » de ancho
de mueble = 21,5 m2,

Ares del mueble 4.30 m de antho por 9 m de largo
= 38.70 m2.

Area total por mueble = 62.20 m2.

<

N

. ANALISIS DE AREAS

COMPONENTE ARQUITECTONICO:
. ¥ODULO PARA PASO DEL DUA

So—
METODO PARA EL DIMENSIONAMIENTO

Se multiplica e) nimero de médulos por 4
m2/mbdulo obtenjendo as! el érea tctal.

Se multiplica el &res por rueble per el nimero -
de muebles a utilizar,

DIMENSION REQUER!DA
Arsa de equfpo y cireulacifn = 32,7 m2

Area de vest{bulo pers cols « 21.3 m2
21.9 2 ¢+ 30.7 m2 = 60 a2

DIAGRAMA DE
RELACIONES

REVISION DE SEGURIDAD
' AN st
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‘ DESCRIPCION DE LA FUNCION QUE SE REALIZA

SALA DE DLYINA BEPERA

Area de espera.

Esperar el passferc el momento de abordar ls -~
meronsve.

NIVEL DE SERVICIO

. Ests drea debe tener 1a cabecidad suficiente -
lbergar & los pasajeros que van a aborder
:1a seronave.

. <
7 <
PERSONAL

* Una peraona para recibir los pases de abordar
N -
by <
MOBILIARIO
Sillas, basureros y un mostrador.
- <
7 <

INSTALACIONES

 Energia eléctrica, aire” ecandicionado y sonido.

ANALISIS DE AREAS

COMPONENTE

CRITERIO DE PROYECTO

Esta sala se ubica lo més cercano & 1os mccesos
de las acronaves pues es el Ultimo de los luga-
res que el pasajero pasa dentro del edificio.

DATOS BASICOS PARA EL CALCULO

Nimers de pasajeros de salids
1.25 m2 por persona sentada.
1.02 »2 por persons de ple.

METODO PARA EL DIMENSIONAMIENTO

Se considera al 60% de los panajeros mentados Yy
et nultiplican por 1.25 m2/persona.

El 40% restante se multiplica por 1 m2/pasajero
Y s8¢ sunan los dos resultados obteniendo as{ el
Area total de ésta.

N

ARQUITECTONICO:

SALA DE ULTIMA ESPERA

v

DIMENSION REQUERIDA
ARZA DE RSPRRA

(Pasajeros de malida) (1.25 a2)

«90 (1.2592) » 113 w2

SANITARIOS RONRRES: 15 w2
BANTYARIOS WOUSTRES:

crcuiacion  (30%)

13 =2

_DIAGRAMA - DE
RELACIONES
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DESCRIPCION DE LA FUNCION QUE SE REALIZA
TIENTA LIBRE DE IMPUESTOS
wnicamente el pasajero de salida puede hacer uso

2t 1a tienda ya Gue todos los articulos que «llf
se encuertran estin Jibres qt izpuesto.

RIIULC PARA CAMBIO DE MONEDA

Ll pasajerc de salida puede carblar dinero.

NIVEL DE SERVICIO

tels drea debe tener €) drea suficiente para con-
tener diferestes articules y puede variar su tema
7o Ge stuerac al tipe de meropueric.

El cpmlio de moneda debe ser ra;:ids yu Que e} -
pesa)erc cuents €ON poco tienmpe para atordar lo

. aeronave.

<
PERSONAL
kI Qut 3es necesario
Uts ¢ dos personas.
<

MOBILIARIO

Anpjeties, mostiradores, VITrinat, eic.

Un ridalo o mostrador daselode por ASA,

INSTALACIONES

trnerpir eléctrice y aire accndicicnado,

ANALISIS DE AREAS

CRITERIO DE PROYECTO

La ubjcacién de esta tienda debe ser después
de pasar los filtros de migracién, su aspecto -
debe scr agradable a 1a vista del pasajero,

1as circulaciones deben ser francas para no -

provocar aglomeraciocnes en la tiende.

Los mostradores deben estar ubicados después de
1s z0ns de migracién, en un lupar visible ¥y con
drea suficiente para circulacién y formacién de
f11s =inima,
N

DATQS BASICOS PARA EL CALCULO

Conocer el tipo de mueble que va » existir en -
la tienda.

Nimero de médulos que existiran de acuerdo & los
Lances,

4 52 por mostrador.

COMPONENTE ARQUITECTONICO:
" TIENDA LIBRE DE TMPUESTOS A

N7

METODO PARA EL DIMENSIONAMIENTO

Se ha considersdo un Area minima de 60 3 80 @7

Se multiplica el nimero de mostradores por el
Brea requerids por mddulo.

DIMENSION REQUERIDA

8022 .
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DLSCRIPCION DE LA FUNCION QUE SE REALIZA

4

SAKIIAn
Vesiitulo
Frjeras a  que las  auteridader competentes
e £33 lon pasajeros cumplen con Jos
$31C% RECESATI0S.
b ITTRGE
: viteoal paeage Lte
Coopterle gque sn e

G terar tondictones ¥ asf prevenir o Jdetedtar
$ion

ir-na epideTia, plags o enfermedad infecto-

DATOS BASICCS fARA EL CALCULO

Kirero de pasajeros de llegada internacicnal
1 mZ por posajera de pie.

" 2 T
G-¢  puede  ser  entroducidy  por Komero de passjeros de llegada internacional.
extranyero, evitando la propage- )
¢e  elerenios nocaves a la salud  de 20 seg. tierpo promedio que ocupa un agente
e racionales. para revisar a un pasajero. : . .
Ci IeihAS
. 20 minutos , tlerpo mixamo de procesamjento
Se  consideran coms oficinas el drea  donde . e vuelo
se encuentran el rédico y lu enferrera,usf
ERNE R EE Acunas, N .
£ $ i de vacun Saber que mobiliario va a tener'el consultorio.
>
NIVEL DE SERYICIO Area de sanitario,
—
<
bR ntar O B ant ¥ A
Fate deve cantar, con .z! Area suficiente NEY 000 I‘uﬂl\ EL Dl-'f-ENSlONI\MIENTO
a.e Ins pasajeros realicen sus trariles
seohleras Teniendo el 60% de los pasajeros se multipli-
" can por 1 m2, obteniendo el hrea total
te  dete llevarse 3 cate en un
£a1130 de o0 se; pusaero. Se ealtliplica. el nimero de pasajeros por
- N 20 seg., se convierte a minutos ese tiempo
fevizién  ebe ser fuy  €Stricla yu  que y sc divide entre 20 mnutos para obtencr
11 wne de los  pasajeres  viene <¢on alpuns e} nimero de filtros.

ferresad contupiosa provecarfa una enidetia

Pars snater el Area total de filtras se mul-
<1l de controlar. tiplica 4 m2/filtro por ndmero total de
filtpas,
{ire cenceptc  Gue debe  considerarre e la . A - . del
da3 vegetal. fn cuyo cuss ne entontrara i aenan las Arear ue cada elemento y  de
e nal erpeciuliz para la revimaén sanptorio. 3
> <
e lefurbires, etc. D INSTALACIONES
>
PERSONAL

e rejuaere e un agente par mostrador,

hicdraslica y sanitar

Energia “elé:tflc.x.

¢ instalaciones especiales.

¥l oredica v la enferrera

7
NOBILIARIO

e rej.lere de un local pars rédica de plonta

enfertera, tatbién se ocupen filtron.

- oea

Fas

petcalles  jv
cInnde.

ot elenes

rirara  andi

pasaleres, se

debie

aser o

ANALISIS DE AREAS

COMPONENTE ARQUITECTONICO:

SANIDAD

CRITERIO DE PROYECTO

La ubicacién del vestfbulo debe

rlor al arribo de los pasajeros,

Que pasen a migracién,
' pasajeron {nternacionales.

BEr poste-
antes de
en el caso de los

Se ha considerado al E0X% de les pasajeros,
¥a gQue no todos Jlepan al minmo tiempo a
estn zona, |

} Faltier  debien Wrinlatne o0 oun lLapear

virible y donde no cutorben Ja circulucién.

Debe estar localizads junto a los mostrado~
res y en un lugar visible de faci) acceso.

DIMENSION REQUERIDA
AREA DE VESTIEULO

{(Ndmaro de pax 1leg.) (éox),‘ (1.0 a2/persona)
- 54 =2

NUNERQ DZ FILIROS

(NGmero de pax. 11eg,)(20 meg) = (90 x 20)
= 1L00 wrz = Procesaniento

1800 ae
60 aeg

30 min
20 ain

AREA DE FILTROS
(NGmero de filtros) (4 =m2)
« 2 filtroe)(4a2)= B a2

J0 minutos = Procesamiento

1.5 ¥ 2 fileros

AREA DE OFICINAS

{ NGmero de agentes)(2.5 m2/agente)
+(1.5 m2/sanitario) =

2x2.5+1.5m=6.582 = a2

DIAGRAMA DEC
RCLACIORES

AN

37




DESCRIPCION DE LA FUNCION QUE SE REALIZA
NICKACION

Vestibulo

Esperar pars que las autoridades competentes re-
visen la documentacidn necesaris para poder sa-
lir o entrar 8l pais legalmente.

Ferear colas durante la espers.

Circular.

KNUVIRO DE FILTROS

Revisar e} pasaporte del pasa)erc para poder mi-
§rar o innigrar fécilmente al pais.

CFICINAS

Llever s cabo ) chequeo de todos los documentos
necesarios pars poder sslir o enirar al pals -
de cada pasajero.

NIVEL DE SERVICIO

El drea dede tener la capacidad suficiente para
conlener a )Jos pasajeros que van & reslizar el
trénite.

El triczite deberd llevarse a cabo en un liempo -
féx1zd promecio de 26 segundos.

Ten-r en crden todos los docuwentos para }levar
un ontro) exacto de las personas que salen ©
entra- al pais.

PERSONAL

Se necesits un agente por mostrador,

b

DATOS BASICOS PARA EL CALCULO
Namero de pasajeros en hora critica sl 60X con-
siderando que no todos los pasajeros llegan al
mismo tiempo.

1 m2 (érea que ocupa una persona de pie.)

Nimero de pasajeros (salida o liegeda)
Tiempo de revisidén por passjero:

22 sep. para pasajero de galida.

34 seg. pars pasajero de llegada.
Tiempo de procesamiento de un vuelo.

Area por mogtrador = 4 m2.

lidmero de sgentes.
Mobiliario necesaric.
Circulacién.

Area de sanitario.

CRITERIO DE PROYECTO

la ubicacién del vestibulo debe ser lo més cer-
cano a Jos mostrsdores, no es conveniente gue
hava asientos ya que esto provocarfia la satura-
c16n del elemento y sdenis ls demors en los trd
rmites.

METODO PARA EL DIMENSIONAMIENTO

Se multiplica el nimero de pasajeros =1 60% por
un metro cusdrado.

Se multiplica el nimero de pasajeros por el tie-
po de proccesamiento, se convierte a minutos y
se divide entre 20 min. que es el tiempo necesa-
Tio para procesar el vuelo obtemiendo asf el ni-
mero de filtros.

Para el érea de filtros se multiplica el nimero
de ellos por 4 nrh, {érea que ocups un filtro).

Sablendo el nimero de, agentes (en base al nimero
ide filtroe), sc ccnocerd la cantidad de mobilia-
rio requerido, se le angregari el drea de circula

vcién Y ¢l &rea de saniterioc obterisndo el édrea - -

; tetal de oficinue.

DH-‘IEHSION REQUERIDA

“vestiay
(pax. nl) (607) (1 m2) = (50)(602) (1 m2)
= 54 m2
NUHERO
(olmero pax. aal) (22 seg) = 90 x 22 seg.
= 1930 seg
E:g—"—g— 33 afnutos ’ ”
33 sinutos — 1
T0 minotos © 1-63 == 1 fltros

AREA DE FILTROS

I‘(h‘ﬁmro de filtros) (4 2) = (2) (4 x2) = 6 a2

£] nirero de agentes que ses necesario,

Los mostradores me ubican generalmente entre el
vest{bulo genersl y el drea de reviaidn especial

NOBILIARIO

Un mosirador » banco, disefsdo por ASA.

Escritorios, sillas, }ibreros, srchivercs, etc.

La oficina debera estar localizads en un luger
central de acuerdo m las zonas de migracién de
salids y de llegeda, para no duplicar funciones.

I

ANALISIS DE AREAS

COMPONENTE ARQUITECTONICO:
NIGRACION

OFICINAS
(MGmero de sgentes x 2.5 w2) +(1.5 a2 de aanitario)
{2x2.5)¢(1.3) = 2.0

DIAGRAMA DL
RELACIONES




DLSCRIPCION OE LA FUNCION QuUZ SE REALIZA
BCLAME TE FQUIPASL

Ared ac esjera

i rata) S eLDderan y refdien su equipaje
Goe A furden llevar contipe en la Arrcnave,
FA' 55

7

pertan el eguairaje

C4R=TI0S FUORTA-EQUIFASY

S.mer para que el pasaiero pueda desplasarse
raletas en el drea de reclamo  de

TERICR TE BJUITAME A CUBIERTO

rea en dinde lo: contenedores  del
llevan 4 caby lon maniobras necesa-
3 el descargue del pasrto, en la
it Ze reslar. -

CRITERIO DE PROYCCTO

£l dred debe tener un acceso visible para
que los pasajeroc no tenfan duda al arribar
e]l edificto. Se propone una banda en formi
de Te pura obtener mis area de exposicion
al pasajero ¥y asf  éste pueda recoger mu
equipaje fazilmente.

NIVEL DE SERVICIO
atea dete ter I sufitlente para alberpar
rasajeros 'de

en la entrega de  equipaie

r el dezalejo de la zona de reclamo
¥3 Gue. €l pazajero se desplaza con rapidez
A jerar de traer mas e3ulp.

dere tener s circulucion necen
Prove<ar congrsticndtients y
e a entrega del equipie. Dete

nr o4 paible.

~ =

PERSONAL
Conictx y mleterws

MOBILIARID

3m3as, RIChSREras ¥ Carrilas porta-equipaie.

G optavans

"INSTALACIONES

Frergin elé:itrica

En realidad ya son medidas especificas del
fabtricante, lo que varfa es la forma.

Loculizarlos en un lugar visible.
Se han considerade unicamente en el . dred
interpacionnl, ya Que el pasajero trae mas
eguapaye que el posajero nacionsl.

DATOS BASICOS PARA EL CALCULO
“Nizero de pasajeros.

Factor 1.65 n2 irea promedio por pasajero
con equigiaye. . .

Nirero de pasajeros y el
que es el drea por carrito.

factor 0.%4 m2;

Longitud de banda expuesta.

E} factor 4.5 ‘m considerando:l.% m de ancho
de bando mis 3.00 m de circulacién y estacio-
raniento de un carro contenedor.

DIMINSICH RCCUCRIDA
AREA DE ESPERA
(Pax. 1leg ) (1.65 n2/pasajero) = (90) (1.65 m2)
= 149.0 m2 )

AREA DE BANDAS
Una banda puede atender simulténeamente al pasaje

de doa aviones del tipo 8-727-200, por lo tanto:
Arca banda = 87 m2

lebe cauionwss U irm Oierta pya Qe el equpaje
no te mo)e en caso de 1lluvio y ademds protefer
a Ja banda transportadora.
ran nfnimo 2 carriles adicionales para la
circulucidn de los carros.

METOLO PARA EL DRMENSIOUANIENTO

Se multiplica el factor 1.65 m2 por el nimero
de pannjeros, obteniendo el &res total.

También se conside- '

AREA DE CARRITOS

(Pax, 1leg) (30%) (0.54) = .
(90) (301) (0.54 w2/carrito) = 15 m2

11 4rea fe calcula multiplicando el nimero
ge bundas por el &rea por banda, de acuerdo
8l diceiio dr ésta,

“Se multiplicn el fuctor por el nimero de
pasajercs.

Unicamente se  multaplica la  longitud  de
handa par 4.0 r.

N

“ANALISIS DE AREAS

COMPONENTE ARQUITECTONICO:

RECLANO DE EZQUIPAJE

MANEJQ EXTZRIOR DE EQUIPAJE A CUBIERTO
(Ancho de banda) ( 4,5 m2) =
(13 mx 4.5 82) = 59 a2

DIAGRAMA DE
RCLACIONES
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OLSCRIFPCION DE LA FUNCION QUE SE REALIZA
AUUANA

irei de vestitalo

lcs  pasajercs esperan el  .mento de  gue
v equipaje gea revigcado o0 inspecCionado
un agente aduanal.,

TRD UF MESAS

ts €l ruelle donde sc lleva a cabo la revisién
0 Insfecelon del equipaje, con el fin de
satraiar el scceso legal de rercancis 4l

LE=:a area sirve para descanso de 1ot afentes
€Landa  no haya  vuelo, tactien
v centeser a los detenidos.,

donde se guardarin los articu.

KI¥ZL DL SIRYVICIO
area debe ser suficiente para centencr
rasa‘eros con tado y equlpaie £in

dete detectar la rercancia que de aljfin
trata de introducirsze al pain en forrma

¥ ares Jdebe tener 1a cajpacidad suficierte

Mterpar a lob apentes con el mobsliuric
tener en onden lau docurentacion
Per Cads panajers  en caso e
smizadd .

ArA pader aanace

ared trendre capacidad §
artf :
para rlio ex:
L wrenle Ze dd.ufig.

4
urd o edirsaie enpec

. heoa gran

PCRSONAL
Agentes aduansles
NODILIARIO ™ .
Mecas, s1llas, archiveros, Anaqueles.
—
INSTALACIONES
electrica, sGn sanataria,

-

DATOS TASICOS PARA EL TALCULO
Komero de pasajeros.
Factor 1.65 md por pasajero con equipdlie.

Pasajeros de 1legada.

30 seyundos tiempo promedio de revisidn/pasajero.
30 rinutos tiempo pronedio de revisién poc
vuelo, 13 m2 dren por mesa.

Namero de apentes
vobiliario
Circulucion
Area de sanitario

lumero de articulos
Mabaliario /

NETOCO PARA EL DIMENSICHAMIENTO o

Se rmultiplica €1 nimero de pasajeros  por

.1.65 m2, dando el area total del vestibulo.

Se nmultiplica el numero de pasajeros por
30 seR. obtcniendo el tiemps tatal de revisién
de todoS 103 pusajeros entre L0 para convertir
a winutos, enire el tiempo promedio de revi-
s1én por wvuele da como resultado el nirero
de mesas. :
saber el drea de mesas Sse multiplica
el nimere de mesas por ¢l dreo/mesa.

Tt T
Se uumardn  las  éreas requeridas para ¢l
mobiliario de los agentes mis el sanitario
y la circulacién, obteniendo el drea total.

Se wuran todas las drean.

G

COMPONENTE ARQUITECTONICO:

ANALISIS DE AREAS

CRITERIO DE PROYECTO
Su ubicacién debe estar entre la zona de
reclano de equipaje y la zona de mesas,
ne  es conveniente que heya asientos para
no _conpestionar e) érea.

Se han consideradn mesus
arilizar lu revisién,

dobles para  asf

La oficina debe estor cerca del &rea de
messs para que en coso de algun  detensdo
sea llevado inmcdiatamente o esta Zona.

Se analizaran lus dimensiones de un articulo
nultiplicanda el 4rea obtenida por el nimero’
tentativo de artfculos, dando el area total
de la bodega. .

DIMENSION REQUERIDA
AREA DE VESTIBULO DE ESPERA
(pax. 1leg ) (1.85 m2/pax) = (90 pax) (1.65 »2)
- 149 n2

(Pax. 1leg.) ( 30 seg/procesamiento pax) =
(90 pax) (30 seg) = 2700 weg.
_‘—F“‘:;og.;! 43 win |
AS minutos
30 sin/procesaniento  ~ T 2 mesas
ARZA DT NEZSAS
(nflmero de mesas) (13 m2/mesan) =
(2 mesas) (13 m2/mesa ) = 26 w2
AREA DE OFICINAS j
(Ninero de agentea/mera) (2.5 m2/agante)
+ (1.5 m2/sanfitacio)
(2x2.522) +1.5 = 6,582 7.0 82
_ARZA DE BODEGA: 16 =2

ap

DIAGRAMA DE
RELACIONES

ADUANA



'ENLACE | . / / CO NC }: (pTO b

INTERCAMBIO )

ey

¢ r
TRANSPORTACION 3/ flujo flujo

TERRESTRE

TRANSPORTACION
AEREA _-———écp

PLANTA

)

EL EDIFICIO TERMINAL DE PASAJEROS ES EL ELEMENTO \\
QUE TILNE LA FINALIDAD DE PERMITIR LA TRANSICION

DE PEilSONAS Y EQUIPAJES ENTRE LOS MEDIOS DIFEREN

TES’ DE TRANSPORTE

UNION TIERRA-AIRE

)
EDIFICIO , 7 ALZADO

TERMINAL

ELEMENTO
DISTRIBUIDOR

‘EDIFICIO
*TERMINAL .

PLANTA®

IMAGEN

41




.l u N A ME ARROCPURRTO oRL wmadio \\ T £ s 1 s
-”_ﬁ EDIFICIO TEnMINAL DE pASAJEROS
—— -l

[arevitesturs \ PLANO GENERAL - PLAN MAESTRO




A~ N A~

] XX [0 l Tesioara \ “PLANTA DE CONJUNTO ZONA TERMINAL .




A\

T E et

[
AN
L
SR
4
I
(s
[

T

ANNEERER

\

EDIFICIO TERMINAL DE PASAJEROS

e\

oz

PLANTA BAJA ARQUITECTONICA

AGROPUEATD

L=
N |t =
: .
o=
i
il -
==
1
| [ked ) -
e z




— g —

oL esaJdio \\ T
EDIFICIO TERMINAL DE PASBAJEROS

\ AmomUESATO

ADMON. ¥ REST.

o o e

[sresitsstevrs \PLANTAS MEZZANINE

JENE P AN




® & @
N Y ave |
| ' l
| | !
| |
Lo |
Fri r‘;—ﬂ
_.‘LEFEN
11 i _R\:
= T %
.i:_:.umm‘—]' yu}

CORTE LONGITUDINAL a-a'

o i P2 u:urm

1
F lé ﬁ; i

WARN -

&’-gw

CORTE TRANSVERSAL b-b'

. . . .
@ i ﬂ m \A..n-u.." cer wasie \_T & 3 1 s l'x
N 3 p EDIFICIO TERMINAL DE PASAJEROS

e rAvitectare \ ""CORTES GENERALES




FACHADA A.PLATAFORMA (N.E.)

: 'r. ,1
; me,, S
f

FACHADA ACCEBSO (3.0.)

3 TN
BN E P R

ERIFICIO TERMINAL DE PASAJERDS

m\\“”

AsmamusRTE  BEL "““"\\, LA \\\O .”

""EACHADAS _GENERALES.




MH3A0a De ESTRUCTURA ..\
TRAsLIIONAL \
W RACUN WO IACS

N LSTRCI TROmt L

DESPIECE DE LAMNA HOMSA.

<

N\,
S T A S g
- & ~
‘u.- - comante o

@]Iu N.-A M"E AsmopumsATO oL waule \\\ T & s S ,X
m EDQIFICIO TERMINAL DE PASAJEROGOS \\\

[arasitectsrs \__ PLANTAS ESTRUCTURALES \




) | .. ASROPURATO osL wmaJdio \\\ T K s 1 s —’X
[‘:l_—.Nl——-\':'PM A"\ EDIFICIO TERMINAL DE PABAJEHQs\\\

[rrevitectars N\ DETALLES




- BN
| TR, pse- )
- - N
- e
* N Gt
. ¢
! -
— | - qren
——— -t - T
i g iy
R e
=, jotarmiicnmieryiing
y N -
e 1sams e 0 42, st o0

| aarmervas co———

|t e v, m e
s anme et 2 6, i o0

ANaTs et

e )
/‘ 4 Rt 2 o0 b

feareme )/ amtie mersss e

R /om vt meamnd
Py

]

| oo st eamem.
u'wunu Ky
o b,

|_srriae comrmancas 1o
gt ot comcatre wemoronat

e

e o 908 o8 4 ¢ D2
o0 camcocTs 13008 1o cam et
ooy e

SirT—“— e /om

1

Arianfas mwtasen

i ot
—r-- 00 o i st

EE—— L PRI

2t 3t comcorTD Mirae nred,
/STt 8 €39 Loniae com s
LTk udh 44,

stansan s,
PRLNN

o — \
@\Allanull?u DaiL WAJtD LT E 3 1 5 ,

EN.EDP A" EDIFICIO TERMINAL DE PASAJEROS

CORTE 8-

TecaLa 1:aw

8

i, O

Taresiticturs N\ CORTES POR FACHADA

nomy

CORTE F-F'




E. P. .

Iﬁ_I—TTlilurl A\ .

|LT ﬂ.\ EDIFICIO TERMINAL DE PASAJEHéS\\\




	Portada
	Índice
	Introducción
	Etapa de Información
	Etapa de Investigación
	Etapa de Análisis



