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RRSUMRll 

Gómez Martlnez Norma Angélica. Estimación de las pérdidas 

por el mal manejo y transporte en las aves de abasto en el primer 

semestre del afio de 1990, en el Rustro de Ferrería. Bajo la 

direcci6n de Ernesto Mendoza Gómez. 

El presente trabajo tiene la finalid.ad de mostrar de una 

manera adecuada y ordenada el proceso que se llev6 a cabo en el 

transporte de aves hasta llegar al rastro. As! como evaluar las 

repercu.:3iones económicas y la~ pérdidas de material cárnico 

ocasionadas por el mal manejo en el transporte; donde el 

procedimiento del método de evaluación aplicado fué adecuado 

respecto a sus objetivos. Se encontró que .el total de animales 

que llegaron al rostro de diferentes granjas en seis meses que 

dur6 la investigaciOn, fueron de 2'131,045 y los animales que 

llegaron vivos y se aacrificaron fue de 2•021.213; mostrando una 

pérdida de 109. 832 aves, esto dió una pérdida de ntaterial cárnico 

de 208,680.8 kilogramos en total. teniendo un valor al mercado 

promedio de S963' 959 .. 220. También se obtui1ir.:ron las pérdidas 

econ6Nicas en aves en pie y ya procesada&, seg1ln el precio 

promedio existente, ei precio promedio de aves en pie fue de 

$3,571.3, teniendo una pérdida económica de $745'261.740; y en 

aves procesadas el precio promedio fue de $4.G19.3 lo que 

aignific6 una pérdida de $963'959.220. con un promedio de 

pérdidas de 208,680.8 kilogramos. Este estudio contempla los 

diferentes factores del 

salas de matanza e 

transporte.. as! mismo las diferentes 

Inspección Sanitaria del Rastro de aves de 

Perrerla. Por loe efectos que causa el transporte en las aves ae 

recomienda que 6stas vengan de lugares lo mAs cerca posible al 
rastro para que no pasen muchas horas en el camión de transporte 

y sean sacrificad.as lo más rápido posible, para tratar de evitar 

mayores pbrdidaa de peso; y al ~inalizar sean procesados en un 

buen estado de carnes. 
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ESTil'IACIÓH DE LAS PERDIDAS POR EL MAL l'IAHEJO 

Y TnANSPOllTE EN L/\S AVES Dll ABASTO EN EL PRIMER 

Sl!MESTllE DEI, AllO DE 1990, EN EJ, IU\.'iTilO DE FERRERIA 

t rlTRODUCCIÓH 

Actualmente en México resulta cada vez más apremiante la 
ntocccidüd d•! gnruntizar el ~uminiatro de alimento a la población, 

~n la cant id.ad y con la calidad adecuada.. a fin de satlafacer su 

demanda en alimentos de origen vegetal y animal y azi cubrir los 

rr!'qu1.•rimientos nutricionales de nuestra población. 

La carne de ave representa má~ del 20 por 100 del total de 

la ~·.ro<!uccJ6n mundial de la carne de abanto (1 .. 2.,12.15). 

Al compzar carne, el consumidor desea que ésta sea de buena 

Galidad. y ~obr~ todo que esté al alcance de su econom!a. Esto 

•!1.•pr.ondF_. 1::!'n gran parto di~! manejo adecuado de las aves y/o canales 

rlll,lG,l~.19). 

nurtintc •:l ;_,roci:.·20 de transformación que !lufren loa animales 

dt: abJ:J:-.;tn par."l z1:•r con•1t:rtido2 en alimento,. oe ha comprobado que 

<:n les tí! timn etapa de producción por ciertas précticas err6neas 1 

~~t ... JZ nu sr: aprovechan tnteqram~nte.. reduciendo a.si lu cantidad 

<.h: c.:ir.nr_. qur.: debr:rin <Jbtenr;oree; lo que representa un qran deaper­

diciu qui: no e.s ju~tiflcado por ser en perjuicio directo d.e la 

a!imt . .-ntación hwnana (1.2.J). 

Ahora bien. ~o importante considerar todo el proceso de 
producción de la carne de ave.. ya que generalmente los 

~cpecialictac en producción avícola, se esmeran aplicando su.a co­

noclmicn toc y esfuerzos en la obtenci6n de mejor y mayor calidad 

de proteln~ ani11U:Jl.. no observando el mismo interéa durante la 

última étapa; e~ decir durante la comercializact6n 

(l,2,17.10.19). 

Los oi~tema5 de manejo durante el traalado al matadero y 

allcrl.ficLo nu han sido modificadoz en forma paralela al desa­

rrollo de la ciencia y la tecnologia sino que al contrario se en-



cuentran en un estado rJP. subdezarrol lo comparadoz con los 

empleados en_ otros pa1aes, éoto puede explican~e ~6lo por la 

falta de estudios y personal capacitado para cülcular y evaluar 

el monto de lao pbrdidaa que esto ocasiona (2,4,6,7,B). 

Durante las diferentes fases que se requieren para la 

industrialización de la carne de ave para abaoto, existen diver­

sos factores que inciden provocando mermas y pérdidas de peso, 

dichos factores son: el manejo de los animales en el centro de 

producción como en los casos de hacinamiento, manipulación, 

inmovilización parcial, el enjaulado para ser transportados, el 

tipo de· transporte, distancia a recorrer, tiempo de traslado, 

t~po de caja, mhwero de animales por jaula; asi mimno la influen­

cia del clima, ~poca del año, y sobre todo la falta de alimento y 

agua; la efectividad en el sacrificio y el manejo del ave desde 

el desembarque hasta el momento del sacrificio; donde los 

traumatismos y el estrés provocan ademti6 de las pérdidas 

tisulares, una importante baja en el rendimiento y calidad del 

producto final (1.2.3.5,6.7.8.9.10.11.12.13.16,26). 

El eutrés aumenta considerablemente du~ante los viajes de 

dla y las jornadas largae, motivo par el cual se recomienda su 

sacrificio lo lllés cerca posible al centro de su producción o en 

su caso transportarlas de noche. Es un hecho técnicamente 

inaceptable, que durante el transporte hay un alto porcentaje de 

aves daftadas que fluctQan entre el 10 y 30~ (1.3,9,12.18). Otro 

factor que contribuye a que se presenten traumatismos y muerteu 

son; mal manejo durante el embarque, pesaje. desembarque y puesta 

en la banda de transportación, que ocasiona pérdidas econ6aicas 

importantes .. Bl mal sangrad.o, escaldado inadecuado, enfermedades. 

y loa traumatiBllOB por parte del peruonal del rastro motivan que 

dichas aves sean decomisadas por no ser aptas para el consumo 

humano• (8.11,13,16,18). 

S.-•.1.-nt::o ...... 



El desperdicio de protelna en esta ~poca en la que el hambre 

y la desnUtrici6n son una amenaza constante para la humanidad y 

en especial para nuestro pata no es éticamente aceptable; donde 

ae observa el aumento del Indice de desnutrición. las pérdidau 

por los factores ya mencionados pueden y deben evitarse. 

Ea necesario tener en cuenta. en esta actividad. que existen 

excelentes inspectores sanitarios. que desarrollan bien su 

función; pero ésta. no indica considerar el factor de pérdidas. 

además. no cuentan con la metodología adecuada e interés par­

ticular- para evaluarlas. 

Por lo tanto, ee importante hacer ver. que en nuestro pa!s 

no se le ha dado la debida importancia a la pérdida de carne de 

ave para abasto. por cauoaa como el mal manejo y traumatismos. 

por lo que ae juzga relevante la observación directa para es­

tablecer a travéa de éste estudio las baces técnicas que pudieran 

mejorar la situac16n. 

Debido a la problellática que rept'esenta el transporte de 

aves se formularon las siguientes hipótesis: 

1.- 80 hay un procedimiento con~tante ni adecuado para 

-estimar las pérdidas en las aves de abasto del Rastro 

de Perrería. 

2.- Se carece de un método definido para la evaluación de 

Loa 

- las p&rdidas por el mal transporte en las aves de 

a beato. 

objetivos del presente trabajo eon loo que a 

cont1nuac16n ee describen: 

1. Evaluar en términos monetarios las pérdidas de carne de 

ave para abasto p:>r el mal manejo durante el embarque, 

.transporte y desembarque. 

2. Elaborar un método practico para la evaluación de las. 



.pérdidas de material biológico a causa del mal manejo, 

.durante el embarque, transporte y desemb~rque. 

PROCIIDIMIE!ITO 

El presente trabajo se evaluará en un ~emest~e. totttando en 

cuenta laa pérdidas de material biológico diarias, debido al. 

inadecuado manejo de las aves en el transporte hasta llegar al 

Rastro de Ferrcr!a y sus pérdidas monetarias por el mal 

procesamiento del producto. 

Las avec que se introducen al Rastro de Fcrrer!ü provienen 
de diferentes Estados de la República donde exizte un convenio de 
compra-venta con IndW3trial de Abastos. 

Se realizarán observaciones directas de laz siguientes 

actividades: 

1.-Tranaporte de aves. 

2.-sala de matanza. 

3.-Inapecci6n Silnitaria de acuerdo a ~u marco )egal 

Donde se tomarán todos los datos requeridos para desarro -

llar la evaluación: tales como: contar aves muertas y peearlas~ 

ademas, se investigará la procedencia; as! como el precio de mer­

cado en el momento de recabar los datos. Al precio del momento se 

le llevará a precio ectual de mercado con el f!n de estimarlo en 

el momento actual, aplicando la f6Lroula de inter~6 compuesto, 

[(l+i} m/afto] donde 1 es una constante, eD la tasa de interés 

bancaria y n el periodo en meses. 

1. T r.Bns?X>rte de a vea. 

1.1 Embarque de las aves de abasto. 

1.2 Transporte de laz aves al rastro. 

t. 3 Desembarque de las aves en el anden de espera.· 

1. 4 Transportaci6n sobre la banda. 

5 



2. Evaluación. 

2.1 Evaluación a precio actual de carne de ave en el 
mcrc;;Ldo. 

2.2 Evaluación a valor actual neto en pie y en canal. 

2. 3 E3timacl6n de las pérdldaa a nivel conetante de carne de 
ave. 

2.4 Eotimaci6n en porcentaje en base a mortalidad y tiempo 

de recorrido. 



PROCEDil'IIEllTO 

l. TRAllSPORTE DE LAS AVES 

El 

abiertos: 

transporte se realiza 
donde tiene una 

principalmente en 

enorme influencia 

caracteriaticas cualitativao y cuantitativas de 

veh1culoa 

sobre las 
la canal. 

teniendo reperCU!3iones econ6micas que no deben menospreciarae 

(9.14,15,16). 

1.1 EMDARQUE DE LAS AVES DE ABASTO 

El embarque se realiza de preferencia· en la noche. pero en 

ocazionco las necesidades de carne de ave son muy grandes. por lo 

cu.a! el transporte se realiza en la manana; cond!ci6n que no ee 

r~comendable por la cantidad de peso que_ se pierde por 

deoh!dratacl6n. segO.n diversoc autores (7.1~.16). 

El manejo del ove para el em~rque consiste en el aco­
rralamiento de loa pollos de toda la nove a una sola caseta por 

medio de empujones o caminando hanta dejarlos en una esquina: ya 
juntos con recogidr.>s manualmr;'nte par loa tamos de dos a trea 

avec por mano o bien lo hacen con un fierro (en form3 de gancho), 

agarróndoloc. también de lo::l tarsoo, lo que provoca lastimaduras. 

Algunos autores r•~comiendan entrar a la nave tinicamcnte el encar­

gado con el fin de no originar nerviosiemo, la captura ae hace a 

oocuras o en aemlpenumbras y debe ser sin gritos ni carreras, y 

sobre todo ain animales extraftoa (9.19,20,25). 

Al meter las aves en las cajao hay que hacerlo con cuidado 

para evitar loa golpes en su.a bordes. Batas ae prefieren de 

pl4ctico ya que son lavables fácilmente; pero en éste estudio ae 

., 



detectó que toduvia hay d~ madera lea cualea no son recomendables 

porque no es f4cil el lavado y por tanto puede guardar gérmenes 

de la camada anterior pudiendo infectar o las nuevaa aves que aon 

introducidas; otro aspecto impartantc; es que las cajas deben 

tener algún tipo de cama y tratar de cubrirlan con lona sobre 

todo en épocua en que haga mucho fr!o; lo cual generalmente no 

sucede aal. 

Para colocar los animales en las cajas se recomienda que 
cea con cuidado y de tres o cuatro aves a la vez; hay casos en 

loe cuele~ son terriblemente eotreoados porque son colocados de 

eeis a ocho pollos zin tomar encuenta su tamano y el ci!ma; ésto 

depende; de la capacidad de carga y de la forma ~n que son 
colocados la~ cajas que generalmente ca en forma de e3tibas; en 

un cumi6n Trailer 2e colocan de doce cajas a lo largo y diez a lo 
ancho y P.n un camión Thorton son diez cajas a lo largo y ocho a 
lo ancho; siendo as! transportadas todas las avee a su destino 

r,~trJ!;; ai.sper.:toG que no zon muy practicados por los trabajadores 
provocandu as1 m•~rmaa y decomiaos en lo insJ'IPcción. 

1.2 TRANSPORTE DE LAS AVE$ AL RASTRO 

Durante el transporte el problema más com'll.n ea la falta de 

v~ntilaci6n lo cual ocasiona anfixia. sobre todo en épocas 

calurosaz y d1as h11medos; la ventilación debe ser primordial pero 
e~ dificil lograrla debido a la fonna en que estén construidas 

laa cajas y la proximidad de unas con otras (11.12.13;16;20.21). 

Loe camiones salen de la granja de preferencia en la noche 

pero loa que vienen de granjas cercanas lo hacen a laa 6:00 hrs. 

de la m.:lftana para tratar de liegar al rastro a la hora de la 
matanza que es a loa 8:00 hrs., los camiones son tranaportadoe a 

una velocidad de 75 km./hr •• La literatura menciona como tiempo 

máximo de transporte en cada viaje doce hro.;pero no siempre se 

a 



sigue ~2ta regla; otro tactor importante, ea el movimiento, cono-

tante que incrementa loo contusiones y laa asfixias, 

influenciado directamente por la cantidad de animalea y 

éeto eDtá 

la dis-

tancia recorrida; nunca deben de ser traneportadas atadafJ de las 

patac con la cabeza hacia abajo o permitir la ualida de las patas 

o laz ala~ {2,13,23,24). 

Lac granja& están aituaclas en diferentes Estados de l~ 

República como :::e mueatra en el c:::uadro n1ímero 5; loa camiones que 

transportan a laz aves pueden llegar al rastro a cualquier hora 

del d!a; p1~ro 11nlcamente aon recibidos de 0:00 ltt'S. de la mafiana 

a !az lG:OU hr~. de la tardt. Si no llegan loe camiones en éste 

horario loa pol!oz son sacrificados hasta el otro dla teniéndose 

qi.:.~ quedar lou camiones con lau avea sin descargar, a menos que 

la cargn que llcgu~ aea muy importante; se realiza nl tral:>ejo. 

Loo ~hoferes procuran no hacer paradas, con el fin de 

1 leqar lo zmis pronto posible (dicho verbalmente por 102 choferez) 

tal c!tuación, h~cha por la borda 103 planteamientoa técnicos. 

El p.:co de la canal disminuye aunque no uniformemente según 

lü duración del transporte; la diferencia que media entre el peso 

vivo y el pe3o al sacrificio se lncremeOta con 16 duraci6n d~l 

trancp<Jrte. 

1.J DF.~EMDABQUF. DE LAS AVES EN EL RASTBO 

La llt~ratura menciona que lae llegadas deben ser 

pr.ograrandas y ci ea preciao se deben extender las jaulas en el 

mur.•ll•! de descarga a fin de que laa aves puedan orearse 

adecuadamente; ecto debe efectuarse sin brusquedad para evitar al 

máximo contW3iones y tratar de sacarlos de las jaulas con mucho 
,:uJ.dado para evitar que auf'ran golpea con los bordes de las cajas 

{13,20.23). 



El desembarque se realiza al llegar el turno de descarga 

correspondiente conforme el orden en que fueron llegando los 

camiones; a loa choferes se leo otorga una ficha para que se 

acomoden por orden¡ es entonces cuando se empieza a descargar el 

camión, un machetero (trabajador) se sube aobre cajas y otro se 
encuentra abajo en el piso; entonces el de arriba avienta las 

caja~ hacia abajo en donde esta el otro trabajador.el cual va 

acomodando por estibas¡ 

introductor. 

esto segCin la necesidad de cada 

Las cajas se pesan completas o sea sin deotararlas y con 

todo y aves. mu~rtas; siendo que las cajas pesan aproximadamente- 5 

kga. ya que obteniendo el total del pe~o son destaradas; o sea 

descontando s6lo el peso de las cajas. Las aveo muertas después 

son pesadas. 

A estas cargas, ya pesadas s~ l~s quita las aves muertas y 

ae pesan, teniendo éstas un peso promedio de 1.900 kgr. 

1.4 'l'RABSPOR'l'ACJ:ÓB SOBRE LA BANDA 

La literatura recomienda poner las cajas con todo cuidado 

aobre la banda para as1 ser llevadas mediante la cinta transpor­

tadora hasta la sala de matanza; hay que colocarlas en fila tal y 

como vienen en el camión, uno de los proble118a'importantes en 

éate estudio ca que hay un trabajador el cual va abriendo llllS 

cajas y ai no lo hace en el momento preciso, 

y los pollos tienden a salirse y habr6 que 

Dicha situaciOn tambi~n ocasiona pérdJ.daa. 

1.0 

la.a caj- ae atoran 
estarlos atrapando. 



2. SALA DI! l'IJ\TARZA 

La sala de matanza es un lugar que ae encuentra en el 

Rastro de Fcrrer1a en una zona que se le denomina Zona aemisucia, 

dentro de esta aala hay un recorrido por diferentes zonas que a 

continuac16n se describen: 

2.1 COLGADO 

Tras la descarga de loa pollos, son colgados en la cadena 

de matanza por loe tarsos y en forma individual en cada gancho; 

deben aer perfectamente colgadoo para que as1 suopendidos, la 
sangre ue les acumule en la cabeza y de tal forma permanecer 

relativamente inmóviles, y seguir el recorrido. 

2.1.1 ATUBDIMil!RTO 

El aturdimiento se realiza con la finalidad de inoen­

slbilizar al animal y para facilitar el propio sacrificio. El 

aturdidor es un baf'io de agua,. por donde paoa una corriente 

eléctrica, dentro del cual queda introducid.a la cabeza y el 

cuello del ave a au paso por el mismo .. 

2.2 SACRIFICIO 

Bl sacrificio se lleva a cabo mediante el corte de venas y 

arterias del cuello, trabajo que debe hacerse con mucho cuidado y 

preciai6n, para e~itar que ios trabajadores se corten en el 

proceso; además, ésto evita el choque del ave con un secuestro 

de sangre trayendo coneigo un mal sangrado y mermas en la calidad 

de la carne,. por pr°esentar un color rojo.. Despu&s del sacrificio 

sigue desangr4ndose de tal rorma que queda casi sin sangre. 

L1 



2.3 ESCl\LDADO 

Bl e~caldado tiene lugar con la total inmersión de loe 
animales en agua caliente, 6ato tiene por finalidad preparar al 

producto para su desplume: la temperatura del agua debe ser la 

cor.recta, o sea de 53 ·e en un lapso de 30" para que no dafte la 

piel y a su vez no se manche de color negro,. y ast ser apta para 
el conBumo hwnano. La literatura menciona un cambio de agua para 

cada carga,. siendo é&to muy dificil en la práctica por la pérdida 

de tiempo. 

2. '1 DESPLUMADO 

El deuplumado se realiza por medio de desplumador:aa 

automáticas donde los dedos que giran para desplwnar,. lo hacen en 

sr~ntiUo c;c1ntrarifJ al colgado de la~ plumas p<Jrque dr~ no ser aa1,. 

la~~timan la piel o .la dr!sgarran; en el recorrido aon rociadon 
con agua para mantener la h11med.Bd ~e su piel y de aus plumas,. 

pora que el dF.tSplumadcJ sea completo. 

2.5 EVISCERADO 

En el eviscerado se requiere de mucho cuidado en su 

reallzaciOn, porque de no hacerlo correctamente quedan restos de 

v!cceraa en la canal o quedan mal cortados y esto le da una mala 

precentac16n a la Vista y mala calidad aanitaria, en ocasiones 

DiP.ndo ésta no aceptada para el consumo. Hay algo muy 

importante: debe de estar bien cortado para que el Médico 

Veterinario realice correctamente au Innpecci6n de vlsceras. 

l 1. 



2.6 CONSERVACIÓN 

Para la conservación existe un lugar correspondiente. donde 

la temperatura es de 4 ·e~ esto se logra tambihn poniéndole 

directamente al ave hielo picado; ésta es una actividad que ze 
utiliza en el rastro; se hace con la finalidad de acelerar los 

cambios f1sico-qu1micos de la carne para convertirla en un 

producto apto para el consumo hwnnno. 

3. IffSP~CCIÓN SAllITARIA 

En sabido que por razones técnico-zanitarioe e indepen­

dientea de la grunja; el matadero ~uele hallarze en sitios 
diferentes y alejados de la explotación lo que obliga a su 

transporte. 

La inspecci6n la realiza el Médico Veterinario Zootecnista 
correspondiente y encargado en ese momento de la in~pección de la 

matanza. éste lo realiza al recibir la Guia Sanitaria que cada 

cam.16n debe traer, donde se especifica el ortgen de esas aves lo 

cual no siempre sucede; también se realiza la oboeryación de 
todas las instalaciones y el personal, que debe ectar completo 

para que no haya un mal aacr~ficio. 

La 1nepecci6n se realiza antes del sacrificio y después de 

éste; se revisa desde el color de las aves hasta la observación 

minuciosa de loe 6rganos internos, loa cuales deben tener su 

color caracter1stico y sin ninguna deformación. 

Las aves para el consumo humano deben estar libres de 

deformaciones, herida.a, laceraciones o cualquier otra forma que 
afecte su inteqridad. También la piel debe traer un sello co­

rrespondiente de la Secretaria de Salud el que certifica que fue 
inspeccionado y que es apto para el cosumo. 



Rl!SUL'l'ADOS 

Loa resultados obtenidos en el presente trabajo que se 

muestran en los cuadros 1.2,3 y 4; donde 103 cuadros 2 y 4 fueron 
calculados con base en la fórmula de interés compuesto tomando la 

tasa bancaria anual vigente at mes de junio de 1990 que es de 

15.24~. 

Todo esto permite establecer que las pérdidas por traumatis­

mos observadas en las aves sacrificadas en el Raatro de Ferrerla 

son muy cuantiosas. esto se debe fundamentalmente a la cantidad 

de kil6mctroa recorridos tal como se muestra en el cu.adro ntlmero 
5; y al manejo que reci~n loa animales durante el desembarque y 

al manejo en 18 linea de matanza. 

Por el tipo y manera de transportar las aves en nuestro 
palo, se corroboró que lau pérdidas aumentan según los kilómetros 

recorridos y el tiempo. como se muestra en loa cuadros 6a al 6f= 

ceqlln los diferentes mcaea ant como se muestra que van aumentando 

el porcentaje d~ mort~lidad que en promedio en los aeis meaeE es 

de 7 .2'6 por pérrild;is en trü.nBpoL·tc, por lo que es recomendable 

que co traten de outablecer rastros cerca de la zona de 

producción. 

B~tao pérdidñ~ ce encuentran también influenciadas por laa 

1:undicionos climllticas de las diferentes épocas del año, tomando 

en cuento lou seis primeros meses del ano, ya que en los meses de 

En~ro y parte d~ Febrero el clima ez muy extremoso y los meses 

reutantec hasta Julio ea cálido, por lo que en estos ültimos 

me~cz aumenta la producción de aves y en cuanto ai precio tiende 

a eatand.nrizarae como ee muestra en el cuadro níímero l; ya que 1a 

explotaciOn del p>llo depende mucho de su mercado y ésto a su vez 

es regido por la oferta y la demanda. 

Como se observa en el cuadro n1lmero 2 y 3 las pérdidaa son 

cunntiocaa por lo que. el invertir en mejorar las normaa de 

transporte ea mas redituable que esa misma inversión con un 

interés bancario reducido. 



Seg1ln la fórmula del interés compuesto aplicado en l(J~ 

cuadros 3 y 4 nos muestra que las pérdidas econlJmicas son im-

portantea·pero es preferible invertir en las aves pueDto que lec 

reditda una mayor ganancia al final de las ventnsr ao.n con 

decomisoa tan grandes. 

Las pérdidafli que se toman en cuenta para cada mes son 

dirlciles de redituar; por lo cual se considera como plenamente 

justificado el promover mejoran en el trannporte~ en el personal 

de trabajo y en los métodos de sacrificio del Rastro de aves de 

Ferrerla. 
A.al como las pérdidaa de kilogramos de carne debidaa a 

traumatismos resultaron aer muy superiores a las reportadas en 

otras inveutig~cionea. 

LS 



DISCUSIÓN 

Lac pórdidas de material córnlco en lac avcc sacrificad.as en 

el Rautro de Ferrer1a; ae deben en su mayor!a al manejo que 

reciben los animalf".:~ durantr.: el tranBP?rte y d~ntro de ta s;3la de 

eapr.:ra en el citado raatro. 

Rl interé~ a este re~pt":cto ea m1nimo en el introductor por 

lo que en esta investigación ac menciona su importancia sobre 

todo en el transporte que en ocasiones tiene un rango tan amplio 

en din~ancias recorridas,.· lo.n cuales. en este caso, fueron de 

10,.812 Km. en un tiempo de 1113.51 Hru.,. como se muestra en el 

cu.adro Ha. S. Esto es uno de los factores predominantes en las 

pérdidac dr.: peso; además. tomando en cuenta que las aves no 

ciemprc han tenido un ayuno previo y que en las cajas no cuentan 

con camas ya sean de QZí:rr1n o de algtin otro t.tpo de material; 

tarnbión oca~iona p6rdidaz y pueden en un momento dado contribuir 

a una mayor prúsentaci6n de enfermedades y traumaticmos en el 

r::ucrp•l. ::.obre todo en tor.zon. De eota manera disminuye la calidad 

d1~ ln r::nnal y pur.:den oer ri?chazadns en la iÍlspección aani tnria 

por n1J zer uptuc par.a r~l consumo humano (1,.11.13,.22). 

El manP.jo de lao ave~ hacia el rastro es un factor 

importnnt~. ya que uqu1 tambi~n ocurren los manejos bruscoa que 

ocasionan aqlomeramicntos y asfixias provocando considerables 
a.ltcrar::Lone!.:S qut.: influyen en el rendimiento de la canal. 

En lne inutulacionea donde Sí: realizó el '.:::-.Ludio se obser­

varon deficiencias en laz instulaciones como son: las rampas de 

llr:gad.a qur: no tienen un declive adecuado. la sala de espera en 

donde i~s insuficiente el espacio para alojar a lo::.i camiones; la 

banda de tranuportac16n que no tiene un mantenimiento adecuado 

por lo que,. al paoar laB cajas se atoran y hay amontonamientos y 

daMoa de Gatas; el inoenalbilizador el cual en o~aciones no 

funciona. Por todo esto es necesario realizar cambios básicos que 

se adopten par.a mejorar lao condiciones, en relación al ntimero 

de animales que ae manejan en el rastro. 



Sin embargo, actualmente ni lac normas básicas ni el 

procedimiento real de manejo evita que sufran ~os animales aqu! 

estudiadoD. 

Rl m&todo propuesto como objetivo y resultado de esta tesis 

es el siguiente: 

se investigaron las pérdidaa del material cárnico vivo y 

muerto tratdos en los camiones de diferentes Estados y se le 

reataron loa decomisos de la matanza, haciéndose un pesaje y 

recuento de todo ésto; se determinó el precio del ave en pie y 

procesada segün la oferta y la demanda del dia. mtíltiplicando loa 

resultados por el precio actual as1 se obtienen las pérdidas en 

pie y procesado en terminas monetarios; ya obtenidos los datos 

requeridos desde el punto de vista financiero oe aplicó la 

fórmula de valor a futuro con el fin de senoibilizar a los 

productores respecto a las ganacias que se obtendrtan invirtiendo 

en aves. que con el intéres bancario vigente en el momento de 

recabar loa datos. 

Este método propuesto es dif~cil aplicarlo por la 

variabilidad de prácticas de transPorte y la mµnipulaci6n de las 

aves. 

Por lo tanto, se debe enfatizar sobre la aplicación de nor­

mas y pol!ticas legales para el manejo de los animales y concien­

tizar a los trabajadores sobre la importancia de estas pérdiclao; 

sobre los animales, en este caso. tan delicados y sensibles corao 

lo aon las avea. 

Esto también debe hacerse por seguridad de loo propios 

trabajadores, ya que en ocasiones se encuentran eKpuestos a 

accidentes de trabajo por la carencia de pol!ticas de seguridad, 

y por falta de equipo de trabajo adecuado, circunstancia que 

aparentemente dificulta su trabajo. 
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CUADRO 1 
EUALUACIÓN A PRECIO ACTUAL DE CARNE 

DE AUE EN EL HERCADO 
ENERO-JUNIO 1999 

MES PIÍ:RDIDAB PRECIO ACTUAL PÉllDI Dllll 1 U .A .•1$1 , .. , 'º .... 'º 
,... - 45,6H.J l,IZt 4,111 "'''"·"' 117'12',l• - n.su.1 1,118 4,1• H'IN,564 Ul'nl,UI 

••o ··-·' 1,1111 4,1• H'IU,111 U4'Mr,M 

lftlL •• ,u.1 1,111 4,1• Hl'71',m -MI.U 

MIO SJ.447.1 1,111 4,1• u1••,,. 11"111,79 

.io M,m.1 1.111 4,1• W'H4,ft6 121'711,M 

!tri!. sn.w.1 Hl'tn,m 1.1wm.• . 
IJ.I. Ua1tr lo\ual 
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CUADRO Z 
EUALUACIÓN A UALOR ACTUAL NETO 

EN PIE Y PROCESADO 
ENERO-JUNIO 1999 

MSB PRECIO 1 (11•111¡>· I 1MLG1 .:Mi. •'IO t$l ........ . .. 1 ...... - 1.- ,,. l z.- 1 7,IU.I 11,H5.11 - 1,151 ,, .. 1 1.nn 1 S,ZU.11 6,19.11 ... ••• ··"' 1 ··- 1 l,Ml.11 ··"'·ª 
lmL 1,m ··- 1 ··- 1 1,m.n Z,lZl.51 - ,,. ··- 1 ··- 1 IH.11 l,llZ.11 -· ··- t,111 1 1.1111 l Ht,61 G't.11 - u.• n,u, 1 1 1',451.71 25,'41.M 

ª1.-u U 111111{1 C .. IUHH ·- ,_,_11 ,_ ............ ,. 11 •• ' 11111 D-tHllN I• HHI 
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CUADRO 3 

ESTIMACIÓN DE LAS PÉRDIDAS A NIUEL CONSTANTE 
DE CARNE DE AUES TlllANDO LOS DEClltlSOS 

ENERO-JUNIO 1999 

.. E&I TOTAL AUEs ¡Dzco .. 1sosj .... TAHZAI 
REC 1 D J DA 8 ... 111111 lf la>. 1111111 

PRECIO<•> 
Pll l fll)(mG 

-1 111.m 1 H,M? ª·'"·ª 1 zn.m 1 ··- 1 s.• 
rmml n!,llU 1 U,S?I n,stl.I 1 Z43,11'7 1 ..... 1 s.-_, 

H!l,1'1 IH.m "·-·' 1 m.111 1 4,IZS 1 4,"6 

IDIL 1 "'·"' lzs.144 •.m.• 1 174,lllt 1 1.m 1 4.-

MIO 1 454,JZI 1 n.1n 5J,44?.I 1 4Z6,lM 1 J.- 1 4.Zll 

.1111110 1 -.564 1 n.•z H,m.1 I m.11:1 1 .... 1 4,111 

TOJIL 1 Z'lJl,145 1111."1 zu,m.11 1•m.•1 1 

2. 1-

1 
1 
1 
1 
1 



CUADRO 4 
ESTIMACIÓN DE LAS PÉRDIDAS MONETARIAS 

A NIUEL CONSTANTE DE AUE 
ENERO-JUNIO 1990 

MES PRECIO <u•u ·¡>•I WU1 M:11a a 1s1 
•11 ,_ 

'º 1 l'IDClllllO - lft'üt,MI 14z•w,n1 ª·"" l awm.m ,..,,.,Ml - lll'ftl,119 Ht•m,t11 I 1.ms ' 1H'H6,611 m••,M - W'167,M'I HT•m,6Ci ··- l 114''51,:114 1U'414,t7' 

-~ U'l'tD,• m•at,1111 ··- 1 M'714,. m•m,m -l7''m,1• at•m,• ··- 1 •·m.• H'"4,IU -· W'IH,M Dl''IU,M 1.1111 1 17' .. ,M 13'111,11'1 -111·-·- 1,1t1•1ts.m ¡ ,., .... 711 1,111•m,m 

•111ww H 1n11i1 unn11t ·- , ... , .. ,. i .. HIA 11 UITllÍI 11 t A • •HH ... , ............. 



1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
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' CUADRO 5 
DISTANCIAS Y TIEHPOS RECORRIDOS EN LOS 

DIFERENTES ESTADOS DE LA REPÚBLICA 
DEL CENTRO DE PRODUCCIÓN AL RASTRO 

ENERO-JUNIO 1990 

l 11s.:1A IS1llllO l 'mfto 
ISTAIO llSTMCIA 

I~ - 1 ". 4' 1111. SILTIU.0 1 17' .. 
ltllUÍll 1 ... 1 ZI 1111. 1111 1.111 rorosí 1 424 • 1513' .. , 
0-LCt m• 1 ...... 11- m• lu.a .. I 
-IY 1 "'. 1111•• llÍ.Mllll l. 1 u• l 111111. - 1 611. 1 ... ~ 1 11• l 1t 1111. 1 - 1 .,. l 1.• ... TlllllcÍll 1 132 .. l 1:4' ... 1 

mu.c:o 1 •• 1.111 •• nnnnAil '11 "" l 1114 .. 1 --- 1 m• l 11•• nxcoco 1 $4 ... 1a1111. .. _ 
1 n• 1411111 • 11- 1 u• la••· 1 

.llUICO m• 11• .. IUlll:ILt 1n• 1 .... -- m• 11141 • tnlKI- m• 11• .. -- 1.-1• 141•• 1111&•- 1'6. ..... - a• Miiio. IU&a- 11• IS 1111. - •• ...... - llZ • 4111 .. - M• 1115 .. llYA•- nt• 114' .. ..... U• 411111. llUI IAGJIÓll .,. ft 1111 • - 1111• 11•• - '1Z. 1.11 .. -- m• Z:ST • - n• a .... 
UUOCIDQ u11nQ1 7911.lltll. 



CUADRO h , 
ESTIHACION MENSUAL DE LA HORTALIDAD EN 

AUES SEGdN LA DISTANCIA Y EL TIEJ1PO 
DE RECORRIDO 

IEHERO .1998 I 

-.&!11 1 • 1 "r.'° l '\iAnll l "'Am' 1-eu--- 1 m 1 U.45 1 H.- 1 1.:111 1 u 

SILllLLO 1 m 1 111• 1 U,144 1 J,914 1 H 

rmrnl.tÍI 1 '11 1 1114 1 15,611 1 1.111 1 u 

coa11.a 1 "5 1 11• 1 11 ... 1 1,1,. 1 11.1 

ucarms 1 'º 1 1111 1 1.• 1 - 1 u - 1 3U 1 4111 1 ,,m 1 ICI 1 ' 
llllÍrllO 1 m 1 1151 1 11,111 1 z.u1 1 1 

V.H•llO 1 15' 1 11• 1 11,154. 1 1,"4 1 7.5 

11111.A 1 12'. 1 11• 1 1,fft 1 54' 1 '·' 
l'lAmJ.a 1 11J 1 11• 1 11.m 1 en 1 4.5 

11-- 1 n 1 11• 1 11,115 1 515 1 5 

11- 1 5J 1 l1G 1 H,IU 1 "' 1 • - 1 " 1 11a 1 ª·"' 1 "' 1 • ··-- 1 51 1 1141 1 e.m 1 1,161 1 1 

t.1111. IDllÍll ., 1 112' 1 S,181 1 1• 1 z· 

lllLCO 1 • 1 11• 1 U,451 1 51 1 1.s NIU_IO, 11 1 l1ZS 1 ,,,., 1 4' 1 1.s 

ITIMl'IÍll 1 " 1 1:11 1 ,,,. 1 • 1 1.s 

TOTIL 

1 
.. ,.. 

1 1 

JU,m 

1 
ª·"1 

1 

L5 



CUADRO 6b 
ESTIHACIÓN HENSUAL DE LA HORTALIDAD EN 

AUES SEGÚN LA DISTANCIA Y EL TIEHPO 
DE RECORRIDO 

Fll:BlllERO J.9911 

.B.111 ¡ Ulpl: 1 nrr l 'WMll •Mf 1-f-1111 ...... 1 1,111 1 14138 Q,5• 3,4" 1 17 _..., 
1 '57 U14S 15,15Z z.m 1 15 

-JU 1 176 u •• H,•9 z."' 1 14 

llQITJICIS 1 HJ ..... U,1146 1,MI 1 u - 1 .. ••• u.- 1,SM 11.I 

.111.llCIO 5Z5 7:• zz.w a.m JI ..... m 1:• 7,471 f7I 6-' - UJ 11• ··- - 4.S - SI 114' U,ftol tM 4.1 - • 1141 s.- - 4.1 

nxcoc:a S4 1141 13,416 "' 4.1 ··- SJ l1G U,'51 Sil 4.1 

nlÍtllm 51 1141 61,ISS 1.as 1 - 4S 11• .... .. 1 - • ••• ,, .. • 1.1 

MU&- JI 1111 u ... " 1.s 

IOTIL 

1 
s.• 

1 
111,111 L::J 

1 
1 

1 

1 
1 

1 
1 

1 
1 



CUADRO 6c , 
ESTIHACION HENSUAL DE LA HORTALIDAD EN 

AUES SEGÚN LA DISTANCIA Y EL TIEHPO 
DE RECORRIDO 

~.1.1 
MARZO 19911 

"'N.I' 1-r-i ... 11gro l'Wldm -- 1 "' 1 111• 1 17,'47 1,647 1 lll 

SWIU.O 1 m 1 ll•• 1 11.• 1,m 1 H 

111.llCO 1 51$ 1 ,,. 1 11.• ª·- 1 .. 
lflllCllll 1 311 1 4111 1 1,1111 "2 1 ' 
.. DÍTllO w 1 2157 1 15.• u •• 1 1 

U. HIMVO '" 1 11• 1 1,'41 '41 1 T.S 

rllllA m 1 ,,. 1 11.m 1,ln 1 '·' 
n1MC11100 11• 1 11• 15,:1$1 n1 1 '·ª 
~ ,. 1 lllll 11,117 ., 1 ••• -- " 1 l1G H,• "' 1 ••• 
lllWID 53 1 •1G 11.- - 1 ••• 
l'DtOCO St 1 •1a 17,Hl '" 1 ••• 

nmim SI 1 •141 1,147 1 H! 1 1 

•• -.WIÍll ., 1 l1H 1',971 1 •1 1 1 - a 1 l1M 11,11' 1 11' 1 z - • 1 11• a,G? 1 117 1 1.s 

ATIUl'IÍll 2' 1 1111 11,16, 1 11' 1 1.s 

111.IUIWI 1.I 11 1 1111 15,Hl 1 11 1 ••• 
10HL 

1 
1,716 

1 
115,251 

1 
2',lft 

1 

:t 1 

1 



CUADRO 6d 
ESTIMACIÓN MENSUAL DE LA MORTALIDAD EN 

AUES SEGÚN LA DISTANCIA Y EL TIEHPO 
DE RECORRIDO 

ABRIL .t.9911 

.m.1 •• 1 lillGfi: nero "liulldl8 l lloilLflr 1-~llO .. 
~ 9:17 121CI 51,151 7,'58 15 

SllLTIW! 176 111• 3',lH 5,tn 14 

ITOTOlllLCO '31 l1H 18,4'1 1,Htl U,3 

Tll'HllLllÍI '13 1114 lZ,• 1.- u.1 

CllHllAJllM 53' 71• 1Z,Z17 1,W 11.1 

SUI LllS P. 424 5136 33,831 3,1311 1.5 

QUDÉTlllO zzz Z157 11,913 m ••• 
tllllltcaÍI uz l1CI 4,Z47 H7 7.1 

tULllllClllGO IZ6 1:• 1,422 5ZZ 6.Z 

1LllllCILll 113 11• 1.1311 4311 4.5 

Cll~ 15 11• 1e.• - s.1 - 51 114' t,511 :in 4.1 

11XCOCO S4 1142 '·"ª m 4.1 

llllLGO SI 1141 1.m ., 4.1 

fllllllCI 53 1142 1.111 Hl 1 4.1 

PlllÍlnlD 51 1141 1 lJ,"2 m 1 a.1 

ClllLCO 31 1:31 1 H,• 251 1 1.s 

HLLI- 31 1125 1 4Z,41Z ZlZ 1 1.s 

HIWllÍI 26 l1ZI 1 56,IH 1 Zl4 1 ,,, 
10TIL 

1 '·"" 1 1 
M,ZH 

1 
26,111 

1 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

1 
1 



, CUADRO 6e 

ESATU~MSACs1E0o~~;_~s~Ats.;>AENcLtA 
DE RECORRIDO 

MORTALIDAD EN 
Y EL TIEMPO 

,_ ... _ 
"IA.llclllll •lllU!lldl!1 • 1 ll:@fi!llYU NeABlalXI· 1-MO•T~;:-~.:,,-1 T11f:•o 

.-JSUO LEÓN ····· 1 
ti •••• 

•ALT•LLO .......... . ..... 
C°"MUla.. •u .......... ........ . ....... 

ATOTONllLCO 

JALleCo ......... 
eAN LUÍe •· ......... 

US..CllU• u• 
ausaá••o ........ , .. 

TIDtUAcÁM ......... 
TULANCIHCIO 

TILAWCALA 

cu.,._u•ca 

Tl••vuca 1 sa 1 •• •• 1 .1.• .. •1• 1 ...... 1 .... 1 
••-M••- f tu, J ....... 1 •S.,'7a.1. 1 a .. a'7.a. f a.e 1 

u .. DSL CAR.ÓN 1 ... 1 eoa• 1 .... ~7 1 .1.•• l a.e 1 
oeuM- 1 45 1 ••36 1 ..... _'.!_!...._. 1 .1.•• 1 a .. ~==i .... 1 
CMALCOO 

ATl•A..;M 1 •• ---, •••a 1 ? .. ••.,. 1 a? 1 
TSCAllMCMALCO 1 .a.e , --·-;:::; ( 9 • 4ae 1 •• 1 
e'l'A ... •TWAA .. I .a.a 1 Dt.l.G ! 7.,1.1.4 1 .1.4 

1 •·••• 1 1 •54••.1.• ) •7 ·••• 

-'"'"') <:..:) =•.r..;i :1 
55 ::!'! ....., ..... 
....:: 
~!! 1.1.1-c 
~ 



CUADRO 6f 
I 

ESTIHACION HENSUAL DE.LA MORTALIDAD EN 
AUES SEGÚN LA DISTANCIA Y EL TIEtlPO 

DE RECORRIDO 

.JUHlO .19911 

.a1.1i.1.1 ,.rr j "li.llc:Uft l "'•'MIP 1-ri111 
-l.llllÍI 1 1,191 1 141• 1 24,111 1 4,ll9 1 · 11.1 -- 1 '57 1 1ZiC5 1 31,123 1 4,'23 1 15.1 

W.11WI 1 176 1 U1• 1 :13,411 1 3,ZI! 1 H.I 

CIOClll.I 1 6115 1 •1• 1 11,m 1 Z,127 1 u.1 

.MIJICO 1 m 1 71• 1 11,172 1 1,m 1 11.1 

... Clllll 1 Ul 1 4111 1 1',3• 1 1,m 1 '·' 
111árroo 1 w 1 1157 1 U,1121 1 1,Ml 1 1.1 

1.Km110I 15' 1 Z1• 1 14,,S& 1 1,.,, 1 7.5 ..... 1 116 1 11• 1 12,611 1 "' 1 '·' 
TllMClllGO 1 116 1 11• 1 14,'1& 1 H6 1 '·ª - 1 ua 1 11• 1 1',114 1 nt 1 t.5 - 1 M 1 1115 1 14,'71 1 "' 1 4.1 - 1 n 1 11• 1 11,'IK 1 516 1 5.1 - 1 " 1 l1G 1 15,114 1 614 1 4.1 

._ 1 M 1 "ª 1 11,m 1 G7 1 1.1 

11- 1 51 1 1141 1 11,m 1 4" 1 4.1 

11hnCll 1 51 1 1141 1 u,m 1 m 1 4.1 

r111Ílll• 1 S1 1 1141 1 U,4U 1 l,"3 1 a.1 

t.llL CUIÓll I e 1 l1n 1 11,IG 1 11'4 1 a.1 

Cllu.CO 1 • 1 11• 1 15,Cll 1 n 1 '·' muríii 1 H 1 l1ZI 1 11,m 1 " 1 '·' m.•11111.I 1Z 1 1111 1 5,,. l u 1 1.z 

TOHL 1 '·"' l 1 
•.m 1 

11.1• 
1 

-. 

1 

1 
1 
1 
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