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RESUMEN

Gémez Martinez Noxma Angélica. Estimaci6én de las pérdidas
por el mal mancjo y transporte en las aves de abasto en el primer
semestre del aifilo de 1990, en el Bastro de Ferreria. Bajo la
direccitn de Ernesto Mendoza Go6mez.

El presente trabajo tiene la finalidad de mostrar de una
manera adecuada y ordenada el proceso que se llevd a cabo en el
transporte de aves hasta llegar al rastro. Asf{ como evaluar las
tepercu;innes econtmicas y las pérdidas de material clrnico
ocasionadas por el mal manejo en el transporte; donde el
procedimiento del métode de evaluacién aplicado fué adecuado
respectoe a sus objetivoz. Se encontrd que ‘el total de animales
que llegaron al ractro de diferentes granjas en seis meses que
dur6 la investigacién, fueron de 2°131,045 y los animales _que
llegaron vivos y se sacrificaron fue de 2°021,213; mostrando una
pérdida de 109,832 aves, esto did una pérdida de material carnico
de 208,680.8 kilogramos en total, teniendo un valor al mercado
promedio de £963'959,220. También ge obtuvicron las pérdidas
econdmicas en aves en pie y ya procesadas, segGn el precio
promedio existente, el precio promedio de aves en pie fue de
$3,571.3, teniendo una pérdida econémica de $745°'261.740: y en
aves procesadas el precio promedio fue de £4,619.3 lo que
signific6é una pérdida de £963'959,220, con un promedio de
pérdaidas de 208,680.8 kilogramos. Este estudio contempla los
diferentes factores del transporte, as{ mismo 1las diferentes
aalas de matanza e Ingspeccisdn Sanitaria del Rastro de aves de
Ferreria. Por lom efectos que causa €l transporte en las aves se
recomienda que é&stas vengan de lugares lo mis cerca posible al
rastro para que no pasen muchas horas en el camién de transporte
Y sean sacrificadas lo més rdpido posible, para tratar de evitar
mayores pérdidas de peso; y al finalizar sean procesados en un
buen estado de carnes.



ESTIMACION DE LAS PéRDIDAS POR EL MAL MANEJO
Y TRANSPORTE EN LAS AVES DE ABASTO EN EL PRIMER
SEMESTRE DElL, ARO DE 1990, EN EIL. RASTRO DE FERRERIA

INTRODUCCION

Actualmente en México resulta cada vez més apremiante la
necesidad de garantizar el suministro de alimento a la poblacién,
en la cantidad y con la calidad adecuada, a fin de satisfacer su
demanda en alimentos de origen vegetal y animal y asi cubrir los
requerimientos nutriclionales de nuestra poblacién. )

La carne de ave representa mis del 20 por 100 del total de
la zroduccidn mundial de la carne de abasto (1,2,12,15).

Al comprar carne, el consumidor desca que é3ta sea de buena
calidad, y sobrz Lodo que esté al alcance de su economia. Esto
deoende en gran parte del manejo adecuado de las aves y/o canales
114,16,18,19).

Durante ¢l procezo de transformacidn que sufren los animales

de abaztno para ser converstidos en alimento, se ha comprobado que
en la Gltima etapa de produccién por clertas practicas errbneas,
Gstoz  no sSe aprovechan Integramente, .reduciendo asi la cantidad
de carne gue debrria obteneree; lo que representa un gran desper-
diciuv que no es justificado por ser en perjuiclo directo de la
alimentacién hwnana (1,2,3).

Ahora bien, es importante considerar todo el proceso de
produccién de la carne de ave, ya que generalmente los
especialistas en producciétn avicola, se esmeran aplicando sus co-
nocimientos y estuerzos en la obtencién de mejor y mayor calidad
de proteina animal, no observando el mismo 1interés durante la
Gltima &tapa: e decir durante la comercializacidn
(1,2,17.18.19).

Log sistemas de manejo durante el traslade al matadero y
sacrificio no han sido modificados en forma paralela al desa-
rrollo de la ciencia y la tecnologia sino que al contrario se en-



cuentran en ﬁn estado de subdesarrollo comparados con los
empleados en otros paises, ésto puede explicarmie o6lo por la
falta de estudios y personal capacitade para calcular y evaluar
el monto de lag pérdidas que esto ocasiona (2,4,.6,7,8).

Durante las diferentes fasez que se requieren para la
industrializacién de la carne de ave para abasto, existen diver-
noa factores que inciden provocando mermas y pérdidas de peso,
dichos factores son: el manejo de los animales en el centro de
produccién como en los casos de hacinamiento, manipulacién,
inmovilizacién parcial., el enjaulado para ser transportados, el
tipo de- trangsporte, distancia a recorrer., tiempo de traslado,
tipo de caja, nfimero de animales por jaula;:; asi mismo la influen-
cia del clima, €poca del afio, y sobre todo la falta de alimento y
agua; la efectividad en el sacrificio y el manejo del ave deade
el desembarque hasta el wmomento del sacrificio; donde los
tranmatismos Y el estréa provocan ademAs de las pérdidas
tisulares, una importante baja en el rendimiento y calidad del
producto final (1,2.3,5,6,7,8.9,10,11,12,13,16,26).

El estrés aumenta considerablemente durante los viajes de
dia y las jornadas largas, motivo por el cual se recomienda su
sacrificio lo méAs cerca posible al centro de su produccién o en
su caso transportarlas de noche. Es un hecho técnicamente
inaceptable, que durante el transporte hay un alto porcentaje de
aven dafladas que fluctfian entre el 10 y 30% (1,3,9,12,18). Otro
factor que contribuye a que se presenten traumatismos y muertes
son; mal manejo durante el embarque, pesaje, desembarque y puesta
en la banda de transportacién, que ocasiona pérdidas econbmicas
importantes. El mal sangrado, escaldado inad do, enfe dades,

Y loa traumatismos por parte del personal del rastro motivan que
dichas aves sean decomisadas por no ser aptas para el consumo
humano * (8,11,13,16,18).
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El desperdicio de proteina en esta 6época en la que el hambre
y la desnutricién son una amenaza constante para la humanidad y
en especial para nuestro pais no es &ticamente aceptable; donde
se obderva el aumento del Indice de desnutricién, las pérdidas
por los factores ya mencionados pucden y deben evitarse.

Es necesario tener en cuenta, en esta actividad, que existen
excelentes {inspectores sanitarios, que desarrollan bien su
funcién;: pero &sta, no indica considerar el factor de pérdidas,
adem&s, no cuentan con la metodologfa adecuada e interés par-
ticular - para evaluarlas.

Por lo tanto, es importante hacer ver. queé en nuestro pais
no se le ha dado la debida importancia a la pérdida de carne de
ave para abasto, por causas como €l mal manejo y traumatismos,
por lo que se juzga relevante la observacitn directa para es-
tablecer a través de éste estudio las baszes técnicas que pudieran
mejorar la situacién.

Debido a la problematica que representa .el transporte de
aves se formularon las siguientes hipdtesis:

1.~ No hay un procedimiento conatante ni adecuado para
.estimar las pérdidas en las aves de abasto del Rastro
de Ferreria.

2.- Se carece de un método definido para la evaluacion de
.las pérdidas por el mal trangsporte en las aves de
abasto.

Los objetivos del presente trabajo mson los que a
continuacién se describen:

1. Evaluar en términos monetarios las pérdidap de carnme de.
ave para abaato por el mal manejo durante el embarque,
.transporte y desembarque.

2. Elaborar un método praActico para la evaluacién de las.



.pérdidas de material biolbégico a causa del wal manejo,
.durante el embarque, transporte y desembarque.

PROCEDIMIENTO

El presente trabajo ze evaluari en un semestre, tomando en
cuenta las pérdidas de materlal biol6gico diarias, debido al,
inadecuado manejo de las aves en el transporte hasta llegar al
Rastro de Ferreria y sus pérdidas monetariaz por el mal
procesamiento del preducto.

Las aves que se introducen al Rastro de Ferreria provienen
de diferentes Estados de la Reptiblica donde exicte un convenio de
compra~venta con Indugtrial de Abastos.

Se realizar&n observaciones dlirectas de las siguientes
actividades:

l.-Tranasporte de aves.
2.-sala de matanza.
3.-Inaspeccidn Sanitaria de acuerdo a su marco legal

Donde se tomaré&n todos los datos regueridos para desarto -
llar la evaluacién:; tales como: contar aves muertas y pesarlas;
ademés, se investigard la procedencia; asi como €l precio de mer-
cado en el momento de recabar los datos. Al precio del momento se
le 1llevard a precio actual de mercade con el fin de estimarlo en
el momento actual, aplicando la féismula de interés compuesto,
[(10‘15’ m/afioc]l donde 1 es una constante, i es la tasa de interés
bancaria y n el periodo en meses.

1. Trénsporte de aves.

1.1 Embarque de las aves de abasto.

1.2 Transporte de las aves al rastro.

1.3 Desembarque de las aves en el anden de espera.’
1.4 Transpoertacifn sobre la banda.



2. Evaluacién.

2.1 Evaluacién a precic actual de
mercado.

carne de ave en el

2.2 Evaluacién a valor actual neto en pie y en canal.
2.3 Estimaci6tn de las pérdidaz a nivel constante de carne de
8Ve,

2.4 Esntimacit6n en porcentaje en base a mortalidad y tiempo
de recorrido.



PROCEDIMIENTO

1. TRANSPORTE DE LAS AVES

El transporte se realiza principalmente en vehiculos
abiertos:; donde tiene una enorme influencia sobre las
caracteristicas cualitativas y cuantitativas de la canal,
teniendo repercusiones econémicas que no deben menospreclarse
(9,14,15,16).

1.1 EMBARQUE DE LAS AVES DE ABASTO

El embarque se realiza de preferencia en la noche, pero en
ocasiones las necesidades de carne de ave son muy grandes, por lo
cual el transporte se realiza en la mafiana; condicliébn que no es
recomendable por la cantlidad de peso que, se pierde por
dechidrataciéon, segan diversos autores (7,14,16).

El manejo del ave para el embarque consiste en el aco-
rralamiento de los pollos de toda la nave & una sola caseta por
medio de empujones o caminando hasta dejarlos en una esquina; ya
juntos son recogidos manualmente por los tarsos de dos a  tres
aves por mano © blen lo hacen con un fierro (en forma de gancho),
agarrandolow también de los tarses, 1o que provoca lastimaduras.
Algunos autores recomiendan entrar a la nave (Gnicamente el encar-
gado con €l fin de no originar nerviosismo, la captura se hace a
oscuras o en semipenumbras y debe ser ain gritos ni carreras, ¥y
sobre todo sin animales extrafios (9.19,20.25).

Al meter las aves en las cajas hay que hacerlo con cuidado
para evitar los golpes en sus bordes. Estas se prefieren de
plédstico ya que son lavables facilmente: pero en éste estudio ge



detectéd que todavia hay de madera las cuales no son recomendables
porgque no es flcil el lavado y por tanto puede guardar gérmenes
de la camada anterior pudiendo infectar a las nuevas aves gue son
introducidas; otro aspecto importante, es que las cajas deben
tener algan tipo de cama y tratar de cubrirlas con lona szobre
todo ¢n €pocas en que haga mucho frio, lo cual generalmente no
sucede asi.

Para colocar los animales en las cajas se recomienda que
cea con cuidado y de tres a cuatro aves a la vez, hay casos en
los cuales son terriblemente ectresados porgue son colocados de
geis A ocho pollos sin tomar encuenta su tamaflo y el clima, é&sto
depende, de la capacidad de carga y de la forma en que son
colocadas las cajas que gencralmente ¢3 en forma de estibas, en
un camién Trailer se colocan de doce cajas a lo largo y diez a lo
ancho y en un comidn Thorton son diez cajas a lo largo y ocho a
lo ancheo, siendo asi transportadas todas lag aves a su destino
futos  aspectog que ne zon muy practicados por los trabajadores
provocandu asi mermas y decomisos eén la inspeccién,

1.2 TRANSPORTE DE LAS AVES AL RASTRO

Durante el transporte el problema m&s comGn es la falta de
ventilacién 1lo cual ocasiona asfixia, sobre todo en épocas
caluresaz y dias himedos: la ventilaciftm debe ser primordial pero
es diffcll lograrla debido a la forma en que estén construidas
las cajas y la proximidad de unas con otras (11,12,13,16,20,21).

Loz camiones salen de la granja de preferencia en la noche
pern losa gque vienen de granjas cercanas lo hacen a las 6:00 hrs.
de la maflana para tratar de llegar al rastro a la hora de la
matanza que €s a las 8:00 hrg., los camiones son transportados a
una veelocidad de 75 km./hr.. La literatura menciona como tiempo
maximo de transporte en cada viaje doce hrs.,pero no siempre se



sigue e=ta regla: otro tactor importante, es el movimlento, cons-
tante gue incrementa lac contusiones y las asfixias, ésto estd
influenciado directamente por la cantidad de animales y la dis-
tancia recorrida: nunca deben de ser transportadas atadas de las
patac con la cabeza hacia abajo o permitir la salids de las patas
o las alaz (2,13,23.24).

Las granjaz estdn situadas en diferentes Estados de la
RepGblica como e muestra en el cuadro ntimero 5: los camiones que
transportan a las aves pueden llegar al rastro a cualquier hora
del dia; pero Gnicamente gson recibidos de B8:00 hrs. de la mafiana
a laz 16:00 hrs. de la tarde. Si no llegan los camiones en éste
horario los polloz= son sacrificados hasta el otro dia teniéndose
que quedar los camiones con las aves sin descargar, a menos que
la cargn que llegque sea muy importante: se realiza el trabajo.

Los choferes procuran no hacer paradas, con el fin de
llegar lo m&s pronto posible (dicho verbalmente por los choferes)
tal situaecién, hecha por la beorda los planteamientos técnicos.

El peso de la canal disminuye aungque no uniformcemente segtin
la duracién del transperte; la diferencia que media entre el peso
vive y el peso al zacrificio se ilncrementa con la duracién del
trancpaurte.

1.3 DESEMBARQUE DE LAS AVES EN EL RASTRO

. La l{iteratura menciona que lag llegadas deben ser
programndas y oi es preciso se deben extender las jaulas en el
muellee de descarga a fin de que las aves puedan orearge
adecuadamente; esto debe efectuarse sin brusquedad para evitar al
mAximo contusiones y tratar de sacarlos de las jaulas con wmucho
cuidado para evitar que sufran golpes con los bordes de las cajas
(13,20,23).



El descmbargue se realiza al llegar el turno de descarga
correspondiente conforme el orden en que fueron llegando los
camiones; a los choferes Se les otorga una ficha para que se
acomoden por orden, es8 entonces cuando se empieza a descargar el
camién, un machetero (trabajador) se sube sobre cajas y otro se
encuentra abajo en el piso; entonces el de arriba avienta las
cajaz hacla abajo en donde esta el otro trabajador’el cual va
acomodando por esatibas, esto seglin la necesidad de cada
introductor.

Las cajas se pesan completas © sea sin destararlas y con
todo y aves muertas; siendo que las cajas p aproxi te 5
kgs. Yya que obteniendo el total del peso son destaradas; o sea
descontando s6lo el peso de las cajaz. Las aves muertas después
son pesadas.

A estas cargas, Yya pesadas se lus quita las aves muertas y
se pegsan, teniendo éstas un peso promedio de 1.900 kgr.

1.4 TRANSPORTACION SOBRE LA BANDA

La literatura recomienda poner las cajas con todo cuidado
sobre la banda para asi ser llevadas mediante la cinta transpor-
tadora hasta la sala de matanza; hay que colocarlas en fila tal y
como vienen en el cami6én, unc de los problemas ‘importantes en
éste estudio cs que hay un trabajador el cual va abriendo las
cajas y 81 no 1o hace en el mowmento preciso, las cajas se atoran
y los pollos tienden a salirse y habr& que estarlos atrapando.
Dicha situaciédn también ocasiona pérdidas.
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2. SALA DE MATAHZA

La sala de matanza es un lugar que se encuentra en el
Rastro de Ferreria en una zona que se le denomina Zona semisucia,
dentro de esta sala hay un recorrido por diferentes zonas que a
continuacién se describen:

2.1 COLGADO

Tras la descarga de los pollom, son colgados en la cadena
de matanza por los tarsos y en foma individual en cada gancho:
deben ser perfectamente colgados para que asf{ suspendidos, la
sangre se les acumule en la cabeza y de tal forma permanecer
relativamente inméviles, y segquir el recorrido.

2.1.1 ATUEDIMIENTO

El aturdimiento se realiza con la finalidad de insen-
sibilizar al animal y para facilitar el proplo sacrificio. E1
aturdidor es un bafio de agua, por donde pasa una corriente
eléctrica, dentro del cunal queda introducida la cabeza y el
cuello del ave a su paso por €l mismo.

2.2 SACRIFICIO

El sacrificio se lleva a cabo mediante el corte de venas y
arterias del cuello, trabajo que debe hacerse con mucho cuidado y
Precisibén, para evitar que los trabajadores se corten en el
proceso; ademfls, é&sto evita el choque del ave con un secuestro
de sangre trayendo consigo un mal sangrado y mermas en la calidad
de la carne, por px;esentar un color rojo. Después del sacrificio
sigue desangrandose de tal forma que queda casi sin sangre.

11



2.3 ESCALDADO

El escaldado tiene lugar con la total inmersién de los
animales en agua caliente, é&ésto tiene por finalidad preparar al
producto para su desplume; la temperatura del agua debe ser la
correcta, o sea de 53 °C en un lapso de 30" para que no dafie 1la
piel y a su vez no gse manche de color negro, y asi ger apta para
el congumo humano. La literatura menciona un cambio de agua para
cada carga, siendo ésto muy diffcil en la practica por la pérdida
de tiempo. )

2.4 DESPLUMADO

El desplumado se realiza por medioc de desplumadoras
autom@ticas donde los dedos que giran para desplumar, lo hacen en
sentido  contrario al colyado de las plumas porque de no ser asi,
lastiman la piel o la desgarran; en el recorrido son vociados
‘con agua para mantener la hfinedad de su plel y de sus plumas,
para que el dezplumado sea completo.

2.% EVISCERADO

En el eviscerado se requiere de mucho cuidado en su
realizacién, porque de no hacerlo correctamente guedan restos de
vicceras en la canal o quedan mal cortados y esto le da una mala
presentacién a la vista y mala calidad sanitaria, en ocasiones
siendo é&sta no aceptada para el consumo. Hay algo muy
importante: debe de estar bien cortado para que el Médico
Veterinario realice correctamente su Inapeccitn de visceras.

[ &8



2.6 CONSERVACION

Para la conservacién existe un lugar correzpondiente, donde
la temperatura es de 4 “C, esto sSe logra también poniéndole
directamente al ave hielo picado; &sta es una actividad que se
utiliza en el rastro: se hace con la finalidad de acelerar los
cambios fisico-quimicos de la carne para convertirla en un
producto apto para el consumo humano.

3. INSPECCIdl SANITARIA

Es sabido que por razones técnico-sanitariaz e indepen-
dientes de la granja: el matadero ruele hallarze en sitios
diferentes y alejados de la explotacidén lo gue obliga a su
trangporte.

La inspecciétn la realiza ¢l Médico Veterinario Zootecnista
correspondiente y encargado en ese monmento de la inspeccién de la
matanza. é&ste lo reallza al recibir la Guia :sanitaria que cada
cami6n debe traer, donde se especifica el origen de esas aves lo
cual no siempre sucede; también se realiza la observacién de
todas las instalaciones y el personal, dque debe ectar completo
para que no haya un mal sacrificio.

La inapeccifn se realiza antes del sacrificio y después de
éate; se revisa desde el color de las aves hasta la observacion
minuciosa de los O6rganos internos, los cuales deben tener su
color caracteristico y sin ninguna deformacién.

Las aves para el consumc humano deben estar libres de
deformaciones, heridas, laceraciones o cualquier otra forma que
afecte su integridad. También la piel debe traer un sello co-
rrespondiente de la Secretaria de Salud el que certifica que fue
ingspeccionado ¥y que es apto para el cosumo.

.
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RESULTADOS

Los resultados obtenidos en el presente trabajo que se
muestran en los cuadros 1,2,3 y 4; donde los cuadros 2 y 4 fueron
calculados con base en la f6rmula de interés compuesto tomando la
tasa bancaria anual vigente at mes de junio de 1990 que es de
15.24%.

Todo e€sto permite establecer que las pérdidas por traumatis-
mos observadas en las aves sacrificadas en el Rastro de Ferrerfia
gon muy cuantiosas, esto se debe fundamentalmente a la cantidad
de kilémetros recorridos tal come se¢ muestra en el cuadro nfmero
5, ¥y al manejo que reciben los animales durante el desembarque y
al manejo en la linea de matanza.

Por @l tipo y manera de transportar las aves en nuestro
pale, se corrobord que las pérdidas aumentan segln los kilémetros
recorridos y el tiempo, como se muestra en los cuadros 6a al 6f;
ceglin los diferentes meses as{ como sSe muestra que van aumentando
el porcentaje de mortalidad que en promedio en los geis meses es
de 7.2% por pérdidas en transporte, por lo que es recomendable
gue se  traten de cotablecer rastros cerca de la zona de
produccién.

Estas pérdidas sce encuentran también influenciadas por las
condiciones climdticas de las diferentes épocas del afio, tomando
en cuenta los sels primeros meses del afio, ya que en los meses de
Enero y parte de Febrero el clima ez muy extremoso y los meses
restantes hasta Julio es célido, por lo que en estos Gltimos
mezes aumenta la produccidn de aves y en cuanto al precio tiende
a estandarizarse como ge muestra en el cuadro nfimeroc 1; ya gque la
explotacién del pollo depende mucho de su mercado y é&ésto a4 su vez
es regido por la oferta y la demanda.

Como se observa en el cuadro ntmero 2 y 3 las pérdidas son
cuantiosas por lo que. £l 4invertir en mejorar las normas de
transporte es mas redituable que esa misma inversién con un
interés bancario reducido.
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Segtin la fé6rmula del interée compueste aplicado en loo
cuadros 3 y 4 ., nos muestra que las pérdidas econdmicas son im-
portantes pero es preferible invertir en las aves puesto que les
reditda una mayor ganancia al final de las ventas, atn con

a a

isos tan g .

Laz pérdidas que se toman en cuenta para cada mes son
dificiles de redituar: por lo cual se considera como plenamente
justificado el promover mejoras en el transporte, en el pefsonal
de trabajo y en los métodos de sacrificio del Rastro de aves de
Ferreria. )

Aaf como las pérdidas de kilogramos de carne debidas a
traumatismos resultaron ser my superiore=z a las reportadas en
otras inventiga'él.ones.
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DISCUSION

Lac pérdidas de material cdrnice en las aves sacrificadas en
el Rastro de Ferreria; se deben en su mayoria al manejo que
reciben los animales durante el transporte y dentro de la sala de
espera ¢n el citado rastro.

El interés a este respecto es minimo en el introductor por
lo que en esta investigacidén se menciona su importancia sobre
todo ©n el transporte que en ocasiones tiene un rango tan amplio
en distancias recorridas,’ las cuales, en este caso, fueron de
10,812 Km. en un tiempo de 143,51 Hrs., como e muestra en el
cuadro No. S. Esto es uno de los factores predominantes en las
pérdidas de peso;: ademés, tomando en cuenta que las aves no
Siempre han tenido un ayuno previo y que en las cajas no cuentan
con camas ya sean de aserrin o de algn otro tipo de material:;
también ocasiona pérdidas y pueden en un momento dado contribuirc
4 una mayor presentacion de enfermedades y traumaticmos en el
cuerpo, wsobre todo en tarzos. De eota manera dizmipuye la calidad
de la eanal y pueden ser rechazadas en la 1hspecc16n sanitaria
por no 2er aptas para &l consumo humano (1,11,13,22).

El manejo de las aves hacia el rastro es un factor
importante, ya dque aqul también ocurren los nanejos bruscos que
ocagsionan aglomeramientos y asfixias provocando considerables
alteraciones que influyen en el rendimiento de la canal.

En las inutalaciones donde se realizé el ¢studio se obser-
varon deflcienciias en lac instalaciones como son: las rampas de
llegada gque no tienen un declive adecuado, la sala de espera en
. donde ¢s insuficiente el espacio para alojar a loa camiones; la
banda de tranzportacién que no tiene un mantenimiento adecuado
por lo que, al pacar las cajas se atoran y hay amontonamientos y
dafios de éstas; el insensibilizador el cual en ocasiones no
funciona. Por todo esto es necesario realizar cambjos basicos que
se adopten para mejorar lac condiciones, en relacién al nfimero
de animales que se manejan en el rastro,



Sin embarge, actualmente ni las normas basicas ni el
procedimiento real de manejo evita que sufran los animales aqul
egtudiados.

El método propuesto como objetivo y resultado de esta tesis
es el siguiente: ’

Se investigaron las pérdidas del material cdrnico vivo y
mueerto traidos en Jlos camiones de diferentes Estados y se le
reataron loa decomisos de la matanza, haciéndose un pesaje y
recuento de todo ésto: ge determind el precio del ave en pie y
procesada segfin la oferta y la demanda del dia, mltiplicando los
resultados por el preclo actual asi se obtienen las pérdidas en
pie y procesado en terminos monetarios; ya obtenidos los datos
requeridos desde el punto de wvista financiero se aplicé la
férmula de wvalor a futuro con el £in de sensibilizar a los
productores respecto a las ganacias que se obtendrian invirtiendo
en aves, que con el intéres bancario vigente en el momento de
recabar los datos.

Este mé&todo propuesto es dificil aplicarlo por la
variabilidad de practicas de transporte y la manipulacién de las
aves,

Por lo tanto, se debe enfatizar sobre la aplicaci6tn de nor-
mas y politicas legales para el manejo de los animales y concien-
tizar a los trabajadores sobre la importancia de estas pérdidas;
sobre los animales, en este caso, tan delicados y sensibles como
lo zon las aves.

Esto también debe hacerse por seguridad de los propios
trabajadores, ya que en ocasiones sgSe encuentran expuestos a
accidentes de trabajo por la carencia de politicas de seguridad,
y por falta de equipo de trabajo adecuado, circunastancia que
aparentemente dificulta su trabajo.
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CUADRO 1

EVALUACION A PRECIO ACTUAL DE CARNE
DE AVE EN EL MERCADO
ENERO-JUNIO 1990

MES rinnxnas PREC1IO ACTUAL PiIDlD. B U-ﬁ-.(si'
g m ) 7] PROCESAN

L d 43,609.3 3,820 4,190 137°961.606 187°326,19
FRRNERO 29.950.2 2,18 4,108 99°396,564 | 121'332.620 ]
ME2O 30,4019 3,88 4,18 91°613,708 | 134°¢47. 798
ARRIL »,913.4 3,820 4.18 1971°71%.072 200° 343,768
l2id 33, 447.8 3,80 4,100 i‘l'ﬁ.’. 219°132,790 ]
JnI0 .m.e 3,88 4,18 143°314,936 | 221°719,990
10T4L 328,111.6 3591°429,232  [1.074° 728,908

L]
V.0, Valer fctual
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CUADROD 2

EVALURCION A UALOR ACTUAL NETO
EN PIE ¥ PROCESADO
ENERO-JUNIO 1990

mEs| PrECIO Caeipn Yo | OB ACTINL 1610 (§)

m ROCESAMO e Mmoo | roawe )
0| 3. 5,908 2.0 | 20 10,%3.17
roszel 3,09 s | 1o 3.226.M 6,855.99
o [ ams 4,966 r .05 3,441.38 4,168.43
amt | 1.am am | e 1,733.32 2,128.58
-re 3.9 4,209 r 82400 | wen 1,112.38
(AKX ] 4,108 [R1] 314.60 arn |
ToTaL | 1M n,u6 19,451.73 29,6413 ]
::mu':l"ﬂ‘ﬁl‘n.::“:::lﬁ 9% 4 a ¢ NISES D-ERIOBG I WISIS

21



CUADRO 3

ESTIMACION DE LAS PERDIDAS A NIVEL CONSTANTE
DE CARNE DE AUES TOMANDO LOS DECOMISOS
ENERO-JUNIO 1990

nikl TOTAL AVES |[DECOMISOS|MATANZA lcxou)
RECIBIDAS W.ME 0. WE3) ]
e | m.m 00 loamal ar0m | 200 | som
oo 259,268 [ 1597 |osam2 ] amsmr | 200 | s
o [ .161 ioom s ] avaee | oems | e
l o | m.ae {osaulwsns ] nem | s | 4w
Lmo L 84,328 {20,000 [emre | wsam | 30w | 4w
a0 | 8,564 s,z jstome | am2am | e | aum
ToTL l 2131048 fisr.962 Im.m.n| v |
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CUADRO 4

ESTIMACION DE LAS PERDIDAS MONETARIAS
A NIVEL CONSTANTE DE AUE
ENERO-JUNIO 1990

mwEs| PRECIO Cepen Y| OB AT IO ()

n FROCESANO Be PE | PROCEMNO
e |1730619,0 | 2027153,200 e | wvanem | s
. N T T
wuo |12 30,00 | seomsens | esse | aseestase | s e
sy [sorsan e [mrosom| oz | swrseem |1mmm
wro {reamam | nemae | ene | wmam | srscss
a0 |163014,95% | s | esm e | wrwman
o [nrsse,se 119119003 wrasu lLarmm ||

L) 3
TORWULA DR INTIRES CONPNESTE .
i- CousTants i- FASA BT INTERES DS 1 4 6 WISIS N-PIRIGPS KN NISES
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CUADRS 5

DISTANCIAS ¥ TIEMPOS RECORRIDOS EN LOS
DIFERENTES ESTADOS DE LA REPUBLICA
DEL CENTRO DE PRODUCCION AL RASTRO

ENERO-JUNIO 1990

B0 | MIStACIA | Tiowos |  ESWO | DISICIA | TiDRoe

AECHECE l 38 T I 4% nin. SALTILO l 476 Xn |ul. )

| omunin | 2w | zewn s rorosi | wam s nﬂ
| sterware I 9w leom. | stmum L yim 20wl
comia | o e fshomman, | e | o I
oo | @wm | om | mcesouco | sem | sawin
| oomua | s |isx ook | mem e
Lo ruh | wis. | vevennad Lmn- [ gisams |
suann | wm lrww| mos | sam |n-u-.]
e | nm low ]| e am | ol
JALISCO 5 | meeas | miavcala 1 |10
—rERRYY 57 [12:08 0 | teLARCINGO 12 Lo
W LaE | 1,00 [14:30 0 | MUE IS0 | 1% | 20 Me
oTme O |2 | vauzsomo | 2m |25 uin.
) S | Muin. |  vemcmr HImm | a0
PecENCH M (113 (VLA ALDEE! 1M |14
PR 51 Al ain. |VIL18 pen conmdn| s | 39 win.
o 168 | 11400 | 3acerncas 63 m | sues
wImTAN w257 | sewenso ssmm | o w.

* VELOCIDAD ESTINADA 7TIM./MR,
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CUADRO 6a

ESTIMACION MENSUAL DE L MORTALIDAD EN
AVES SEGON LA DISTANCIA ¥ EL TIEMPO

DE RECORRIDO

ENERO 1398 r
RS | U | e | BB | SALIE | W
sy | e | e | seee | s | s
SALTILLO ' 76 I 11:40 ' iU, I 2,04 , 14
mwrirean | e | ewe | asem | e | n
oo | s | e | mew | im | ua
mamoss | a3 ) oeae | ona | e | |
o | o | aw | s | e |y |
wraw | o | e | mar | s |
u.DE ZMv0 I 156 l 1:0 l 10,054 . l 1,334 l 7.5
e | s ) ne | e | e | s
raras | w3 | ase | | e | s
TSR0 l [ 2] l 1:08 ' 10,13 ' 313 ' 3
maw | s | eae | osse | w2 |
womes |- 55 | e | pes | wme |
piioes | u | e | e | s |
vmanel o | en | sam | m | 2
o | w | ew | uer | m | es
wuzvomee] 2 | e | sse | e ] es |
amvin | | won | ssa | w | w3 j
TomaL l 4908 l e l .60 J
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CUADRO 6D

ESTIHRCIO’N’ MENSUAL DE LA MORIALIDAD EN
AVES SEGUN LA DISTANCIA Y EL TIEMPO

DE RECORRIDO
FEBRERO 199@
&k mﬁ rpwo |"HME I"'MP l"":‘z“'”
wowsn | 1o | aeoe | aesm | ses | 0w
womery | o1 |2 | oasase | am | s |
coma | e | | s | e | e |
uorzas | e | eae | szew | 1es | 2 |
oos | s | s | naew | s | uas
JALISCO I 33 l 7:08 I 22,222 l 2,222 I 18
NEBLA | 126 I 1:49 | 7,418 I m I 6.3 |
naoota | s | use | eow | w | as |
wwwes | | e | o | e | e
w0 | s | e | sam | m | as
moce | e | me | s ] s | 4
maw | o | ewe | nm | m | e
mbe | n | e ] aes | s 0
o | s | ex ] e | x | a
aue | w | ww | ses | e | es
wuzsomw | 2 | em | e | e | es
i | i | | |
| | | [ | ]
oreL som l 30,1 I 148 |
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CUADRO 6¢

ESTIHRCIU'N’ MENSUAL DE LA MORTALIDAD EN
AVES SEGUN LA DISTANCIA Y EL TIEMPO

DE RECORRIDO
MARZO 199@

m.! Hysi | npeo | ullliS | "RBHF l"’"%”’"
weore | 9w | e | oose | e | s
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CUADRO 6d

ESTIHQCIO’NI MENSUAL DE LA MORTALIDAD EN
AVES SEGUN LA DISTANCIA Y EL TIEMPO

DE RECORRIDO

—1 ABRIL 1998 I
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CUADRO 6e

4
ESTIMACION MENSUAL DE LA MORTALIDAD EN
AVES SEGUN LA DISTANCIA ¥ EL TIEMPO

DE RECORRIDO
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CUADRO 6f

ESTINRCIOIN' MENSUAL DE. LA MORTALIDAD EW
AVES SEGUN LA DISTANCIA Y EL TIEMPO

DE RECORRIDO

L JUNIO 1998
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