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1. INTRODUCCION 



E.l transpor,te en.u.n pa1s como el 
nuestro conforma uno de lo~ s'l'stemas mas 
dinámicos y complejos en la vida de éste; 
los medios de transporte c~mbifti con~t~nte 
mente. en r,espuesta, por un 'lado, a las 
nuevas.demandas de la población misma, d~ 

rivad~s de sus 'crecimientos y tendencias 
y, por. ~l otro, a la acelerada transforma 
ción iecnól'ógica e~ los campos de la comu 
nicadón y el transporte. 

por' ló 
, En 'pilrúcular el autotransporte 
flexfble ·de su operación y su cap~ 

cidad'de ·accesó a<casi todos los espacios 

geografi c()s~ r~P!'esenta un serv i e i o en e 1 
transporte ''ó~cf~Aa1. '. 

. , • .,. '··.·.«'j.{•-J·; •. J -' ' 

;.¿;:•'.ii~d~;~idades .d~ desplazamie~ 
to tér~estre~n~;e ciuda es; que a su vez .-. -. ·, "• 

presenta~ diferentes car cter!stlcas en 

constante cambio, exige nuevos programas 
y por lo tanto, nuevas soluciones arqui­
tectónicas y urbanas, que se integren i~ 

mediatamente a la imagen de la ciudad, -
transformando de manera definitiva su len 
guaje plástico y su calidad espacial, y -

convirtiéndose en expresiones fisicas de 
su momento. 

Surge as! la inquietud de este 
trabajo por proporcionar a la Ciudad de 
México, una de las mas grandes y problem! 
ticas del mundo, una solución factible y 

realista a uno de sus problemds en mate­
ria de transporte: La terminal Sur de Au 
tobuses . 



2 .. OBJETIVOS 
DEL TEMA 



1.- La arquitectura que ha acampanado al 
d~sarrollo del concepto de autotransporte 
'e~ el México moderno no siempre ha cumpl! 
.do, con las premisas de funcionalidad, pi! 
neación y calidad formal que ésta requiere. 
S~rprende aün que una construcción de este 
ti~o ·~e v~a afectada por decisiones pol!t! 
cas, caprichos formales. o falta de planea­

ción en ciudades donde el ritmo de cree! 
mi.ento su~era (ápidamenJe los l !mi tes ex i~ 
tentes. Sin embargo, esto's. intentos aunque 

·a muy alto ~recio para la tiudad han del! 
~o'una ensenanza que debe de diriif~·hacia 
una büsqueda de proyectos, que se incorpE_ 
ren a la dinámica y personalidad de la ci!!_ 
dad a la ~ue pertenecen, contemplando ade­
más su futuro crecimiento. 

2.- El planteamiento del proyecto no solo 
enfoca la solución de necesidades propias 
de funcionamiento, planeación y calidad -
formal del elemento terminal sino que ta~ 

bién con su integración ordene y enrique~ 
ca a todo el sistema de transporte urbano 
con el que está entrelazado; además de re~ 

ponder a las necesidades de conexión forá­

neas propias de una terminal. 



3. SITUACION 
ACTUAL 
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4.CONCLUSIONES 
V ESTRATEGIA 
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5.PROVECTO 



.EL PROYECTO ARQUITECTONICO 
El proyecio arqulte~t6nico, resultado 

por unaipartedel análisis yconcJ°:sfones 
tan~~ de nec~sidades funcionales·p~opias 
~el'edifítio, como del,'im;~:ffo que: 1 ¡'>(óduc.!_ 
rá a ri'ivíúi: Üf6áno . {; < ·" ;¡. 

P r.o;po ~:~u,;:;tt;.:~~:.:t~.~>~:; iis!t;; ~:~~il~~·~{.í'- . 
probleina\ide/urja,ternli riá l,de\irarisppohé. 
' ,_'"' ;. --.->:····';-«::: !"-:!' ;i~· <>>'.;}:~;:1:1./.i:.:i~:/;·,,·,(_r..,':·.:;:'.' ':·:·; :(';':~.i:';t ::~:--: ,'·!}>;'\ '<f.t::;;:,··.: < • 
de ;acuer:do.;,aL,•co,ntexto:que ,p,resent'a la ·c1u 
d á•d ',de ;'-Mé:k'F~;'6{~;~;<:\}~~~·;¡{''Í,\.};>:~.:JY·:3r;~i:':'.~-~-;'~~:;; ;);·'.· -·,:'.:}~~> .. :,,;~::~'.t;·-· 

t ra ºª~:r:e1(:~!fi:fi}~;~~~~;;¡~~lsf ~t?:!af e~ 
nivel de influencia urbánahn~eqiata:. y en 

' ''I . ' 

~egundo lugar a una propue~ta.fun~ional y 
formal del conjunto. 

PROPUESTA DE REUBICACION 
Se determina que la actual Terminal 

Sur de Autobuses, ubicada en Taxqueña, es 

obsoleta, debido entre otras cosas al ráp! 
do crecimiento de la ciudad y a la f~lta ~ 
de planeación, provocando un puntl· ·c:,on pr~ 

blemas de contaminacl6n, congestionamient9;' 
pérdidas horas-hombre, ambulantaje ·~ inc~­
pacidad para satisfacer las actuales nece 
sidades de transporte de la ciudad, ~acia 
la región Sur del pa!s. 

Pértlendo de lo anterior, se propone - · 
una ubicación cerca del limite Sur de la, 
ciudad, que nos permitir~: 

Crear una terminal que cumpla con las 
necesidades actuales y a futuro de la ciu 

dad; evitando la penetraci6n del transpo~ 

te foráneo dentro de ~sta, disminuyendo -

as! congestionamienlo, contaminación y -
pérdidas horas-hombre. 

Proponer a nivel urbano un punto de ca 



nexión entre el Sistema de Transporte Co­
lectivo Metro y los sistemas de autobuses 

urbanos y colectivos, que cubren la zona 
sur. de la ciudad, evitando la penetración 
innecesaria de éstos, hasta la Terminal 
Taxquena, logrando asl descongestionar es 

ta zona. 

CONJUNTO ARQUITECTONICO 
Partiendo del anólisis de los dia"gr~~> 

mas de. flujos y funcionamiento externC> e) 

interno; asl como de inquietudes f()rmilles 
detivadas de .las conclusiones del es~udfQ' 
del medi'o .natural y artificial, se, di(~o 
mo¡result,ado un conjunto que>c()nst~' p~(n"€i 
pá\mente de cuatro zona~: · !:; · /•~<;~ 
l.- Puntos de acceso, paradei:os'dei;a~{qb.~( 

ses urbanos, colectivos y ta\is;\~s'ta 
cionamiento público, asi co~,Q plá-zas­

deacceso. 
!!.-Paso peatonal que conecta p~raderof~ 

tren ligero, aprovechado po~ su ~b(~~ ' 
ció~ .como paso comercial. 

111 El edificio d~ la terminal. 
IV. Zona de servicios al autobús, patio 

de maniobras .• estacionamiento, talle~ 

res y andenes de ascenso y descenso. 

El concepto general del conjunto se 
rige por dos ejes, determinados por el P! 
so peatonal de conexión urbana y el edifi 
cio de la terminal; la fuerza de estos -
trazos, rigen el diseno de plazas, circu­
laciones, asl como el resto de los comp~ 
nentes. 

Se maneja como concepto general de -
circulaciones, separar la veh1cular de la 
peatonal, creando con esto un juego de de~ 
niveles que facilita la interconexión en­
tre las diferentes zonas, ademas de apro­
vechar la topografla del terreno. 

Todas las circulaciones vehiculares, 
as! como paraderos y estacionamientos, tie_ 
nen como norma estar semienterrados, para 
disimular su ubicación, logrando el pred~ 

minio de óreas verdes. 
Por último en el funcionamiento exte 

rior inmediato, se incorporaran todos los 
velllculos, ya sea entr,rndu o saliendo por 
medio de carriles de desacelerJción y ac~ 

leración, respectivamente. buscando tam­
bién la utilización del trébol formado -
por las Avenidas Viaducto Tlalpan y Peri­
férico Sur, como retorno de la propia es 



taci6n, logrando con esto una incorpora­
ci6n inmediata, sin cruces hacia cualquier 

direcci6n. Además por su situaci6n entre 
tres avenidas importantes y una colindan­
cia, se evitará la creaci6n de elementos 
que contaminen y congestionen la terminal. 

PROGRAMA ARQUITECTONICO 

l.- SERVICIOS DE CONEXION URBANA. 
- Plaza de acceso 700 m2 

Estacionamiento 173 cajones 

- Paraderos Aut.-Taxi~; ,• ~,:,4900.m2 

Paso Peatona 1; y ColÍleéc i á l ,3900. m2 

SERVICIOS AL USU~Ri'{Ó{ ' 
<¿'\¡oo m¿ 

I I.-

Salas de Espera 

Taquillas 
- Entrega equipaje 

- Recepci6n eRuip~fe 
- M6dulo informaci6n 
- Guarda equipaje 
- Paqueteria y envíos 

- Sanitarios 

- Teléfonos 
- Restaurante 

- Andenes 

'':':¡;fo rii2 

40 m2 

40 m2 

20 m2 

40 m2 

60 m2 

240 m2 

20 m2 

m2 600 

2900 m2 

III.- DEPENDENCIAS OFICIALES 

~ Telégrafos 50 m2 

- Correos 50 m2 

- Medicina Preventiva 
en el Transporte 145 m2 

- Deleg. Transp. Terrestre 60 m2 

IV.- SERVICIOS ADMINISTRATIVOS 

- Administraci6n Terminal 200 m2 

- Oficinas p/Lineas 500 m2 

- Sanitarios 120 m2 

V.- SERVICIOS AL AUTOBUS 

- Patio de maniobras 
- Caseta de Control 

9800 m2 

50 m2 

- Estacionamiento Auto 
buses de Guardia 2950 m2 

- Tal !eres y GasoI inerla 3750 m2 

VI.- SERVICIOS GENERALES 

- Cuarto de Máquinas 
- Subestaci6n Eléctrica 
- Bodega 

VII.- SERVICIOS DE APOYO AL 
- Dormitorios Operadores 
- Baños 

50 m2 

9B m2 

I05 m2 

OPERADOR 
98 m2 

55 m2 
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S. INSTALACIONES 



I.- INSTALACION ELECTRICA 

El suministro de energ!a eléct~ica al 
conjunto proviene de las lineas de alta. -
tensión ubicadas en la Av. México-Xochimj! 
CO, al Norte del conjunto, es recibida en 
~na subestación de acometida de la cu~1 se 

al~mentara mediante una red de alta ten­
sión; de tipo subterráneo a dos subestaci~ 

nes.derivadas que abastecerán las do5 gra! 
des zonas en que se dividió el conjunto p~ 

ra este fin, en estas subestaciones se -
transformara la acometida de 13,500 voltios 
a 220-127 que abastecerá a edificios y -

áreas exteriores; se contara ademas con un 
circuito de emergencia formado por dos -
plantas diese! eléctricas. 

Para el caso especifico de los edifi­
cios de la terminal y el paso comercial, 

todas las canalizaciones y sistemas de il~ 

minación serán aparentes, facilitando el 
mantenimiento y creando un ambiente practl 
co y austero. 

En la iluminación exterior se buscara 
un funcionamiento ideal de luminarias asl 
como los puntos de mayor realce al conju~ 

to. 

II.- INSTALACION HIDROSANITARIA 

El abastecimiento de agua al conjunto 
sera por medio de la red municipal, que -

alimentara a una cisterna central dividida 
en dos compartimientos para facilitar su 
mantenimiento, de esta cisterna se bombea 

ra hacia un tanque de presión tipo hidroneu 
matico, el cual alimentara a todos los pu! 



tos que requiere el conjunto. 

Se dividiran a las aguas negras de -
las aguas grises, para después canalizarse 
a la red general, buscando as! una posible 
reutilización de las últimas en el riego 
de parques y jardines; por el poco volumen 
de aguas negras y grises no se justifica 
el manejo de una planta de tratamiento. 
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