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El transporte e

nuestro conforma uno”de 05”sxstehas‘mas
dxnamlcos y- COMDIEJOS en la v1da de éste,
los medxos de transporte camblan constante
men;e,,en respuesta por un’ lado & las

demandas de la poblacxbn mxsma, de

trdﬁSporf :
: Las:ne e51dades de desplazamlen
to terrestre entre

udades, que a ' su vez
presentan dlferentes caracteristlcas en

constante cambio, exige nuevos programas
y por lo tanto, nuevas soluciones argui-
tectbnicas y urbanas, que se integren in
mediatamente a la imagen de la ciudad, -
transformando de manera definitiva su len
guaje plastico. y su calidad espacial, y -
convirtiéndose en expresiones fisicas de

su momento.

Surge asi la inguietud de este
trabajo por proporcionar a la Ciudad de
México, una de las mds grandes y problemd
ticas del mundo, una soluci6n factible y
realista a uno de sus problemas en mate-
ria de transporte: La terminal Sur de Au
tobuses. ‘






A.-7ka arquitectura que ha- acompanado al
‘sdesarrollo del concepto de-autotransporte

vf,en el México moderno no siempre-ha.cumpli

Add; con las premisas de funcionalidad, pla

wneacxén -y calldad formal que é&sta requiere.

5Sorprende aﬁn que -una construccién de este

,‘ t1po se.vea_afectada por decisiones polfti

’}ftas,gcépfiChos formales o falta de planea-
.;c1én en.ciudades donde el rltmo de-creci
mxento supera répxdament»‘los Ximxtes exis

'tentes “Sin embargo estos 1ntentos aunque

\Ja muy alto precio para la c1udad
“‘d6una‘ensenanza que debe de- dxrl
s una;basqueda de proyectos, que~se ihcorpg'

..rena la‘dinémica y personaiidad - deila Ciu
dad @ la: que pertenecen, contemplando ade—

mas su futuro crecxmlento.

r Ilatia‘

2.- El planteamiento del proyecto no solo
enfoca la solucidn de necesidades propias;:
de funcionamiento, planeacidbn y calidad -
formal del elemento terminal sino que tam
bién con su integracidn ordene y enriquég> 
ca a todo el sistema de transporte urbano -
con el que estd entrelazado; ademds de res
ponder a las necesidades de conexibn ford-
neas propias de una terminal.
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1a. clase

horario 5|67 8|3 |10l11]12| 13|14 15|18 |17 |18 |18 (202022 |23
ESTRELLATEORD o310 |4( 4|4 |4 |4 14 |49 [4 |5 e 5 | 2
PoLrnay 05 Morewos (oo 10 15 | B [ H D (B (995 9 |5 -5 |3
FLECHA ZOJA POt 10 |5 B 1B B 1% |B (D |5 |3 H 5D 10 5
CUSTOBAL COLON 15110 |5 |5 | 5 |5 | D |4 |4 |4 |5 BT 5| 3
CUADHTEMOC =t i 10 |44 (4 |44 (4] 4|5 |5 =-=R-M
ESTREWA EOJA S 10 | B | B |5 B 5|5 |8 |5 |5 e 10 | 4
TURISTAR g2 2 [\ || [ Lty ele|e =5 2

2a. clase
FLECHA ROUA M 1slmimlo |5 ) >12 |3 510|105 |5
ESTRELLA ROUA |10 |0j16l10|9 (53 ({3 {3 232|333 3]|% |10}10|% |5
total
llegadas
corridas en hora pico 102 y salidas 1,078
(=] 50 100 150 200 25 300

AUTOTEANEPOETES ESTRELLA VE ORD 6A.DE CV. j;115
TRANSFORTES PULHMAN TE WMORELDS SA.TE CN. 153
TRANSPORTES FLECHA ROJA SA. DE CV. =296
TRANSPOZTES CUAUHTE HOC~ ACAPULLO SA.DECY.
AUTO TEANGPOZTES ESTEELLA ZOJA SA.UB CY- 262
TURISHMO TORISTAZ GA.DE CV- 29
AUTOTRANSFORTES CRISTORAL COLON =115 -
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EL PROYECTO ARQUITECTONICO ;
‘”El proyecto arqu1tect6n1co, resultado

. blemas de contaminaci6n, congestlonamxento,‘

. ‘segundo lugar a.una propuesta funcional y
formal. del conjunto. : § : ‘

PROPUESTA DE REUBICACION
Se determina que la actual Terminal
Sur de Autobuses, ubicada en Taxquefia, es

...pacidad para satisfacer las actuales nec

obsoleta, debido entre otras cosas al'rapi,

‘do crecimiento de la ciudad y a 1affélta L F

de planeaci6én, provocando un. punte- con:pro .

pérdidas horas-hombre, ambulantaJe e lnc”

sidades de transporte de la ciudad,
la regifén Sur del pafs.
Pdrtiendo de lo anterior, se prdponew—ﬂ

una ubicaciébn cerca del limite Sur de la;
ciudad, que nos permitird:

Crear und terminal que cumpla con las
necesidades actuales y a futuro de la ciu
dad; evitando la penetraci6n del transpor
te foréneo dentro de ésta, disminuyendo z
asf congestionamiento, contaminacioén y -
pérdidas horas-hombre.

Proponer a nivel urbano un punto de co



nexiébn entre el Sistema de Transporte Co-
lectivo Metro y los sistemas de autobuses
. ~urbanos y colectives, que cubren. la zona

“sur;de ‘la ciudad, evitando la penetracifn

'x'xnnecesarla de éstos, hasta la Terminal
wTaxquena, logrando asi descongestlonar es

“tal zona

UNTO ARQUITECTONICO
. " partiendo del andlisis de 1o
"'mas de fluJOS y funcionamiento ext}rno

ses urbanos colectxvos y
c10nam1ento ptblico, asi co
e~acceso.

) peatonal que conecta parad ro
llgero aprovechado por su ubfcé

c16n como paso comercial.
111 El edlfxc1o de la terminal.
Iv. Zona de serv1c1os al . autobds;, patlo v

de- manlobras, estacionamiento, talle=

res y Endeneﬁ de ascenso'y descenso.:

El concepto general del conjunto se
rige por dos ejes, determinados por el pa
so peatonal de conexi6n urbana y el edifi
cio de la terminal; la fuerza de estos -
trazos, rigen el disefo de plazas, circu-
laciones, as{ como el resto de los compo
nentes.

Se maneja como concepto general de -
circulaciones, separar la vehicular de la

peatonal, creando con esto un juego de dei~

niveles que facilita la interconexifn en-
tre las diferentes zonas, ademds de apro-

"“vechar la topograffa del terreno.

Todas las circulaciones vehiculares,

“"as{ como paraderos y estacionamientos, tie

nen. como norma estar semienterrados, para
disimular su ubicaci6n, loarando el predo
minio de dreas verdes.

Por Gltimo en cl funcionamiento exie
rior inmediato, se incorporardn todos los
vehiculos, ya sea entrando o saliendo pof
medio de carriles de desacelerucibn y ace
leracién, respectivamente, buscando tam-

“bién la utilizaci6bn del trébol formado -
por las’Avenidas Viaducto Tlalpan y Peri-

férico Sur, como retorno de la propia es



tacién, logrando con esto una incorpora-
ci6n inmediata,
direcci6bn. Ademas por su situacibn entre
trés avenidas importantes y una colindan-
cia, se evitard la creacibn de elementos

gque contaminen y congestionen la terminal.

sin cruces hacia cualguier

' PROGRAMA ARQUITECTONICO

I.- SERVICI0S: DE CONEXION URBANA.
- Plaza de acceso i m2
¥'Estac1onam1ento 73.cajones
,n.,-'._ SERVICIOS AL usu
< salas de Esper
& Taqu1llas’"“‘ 2001
-“Entrega’ equipaj ‘dq m?'z
- Recepcion equipaje 40-n?
- M6dulo informacién . H;‘:\‘20’m2‘
- Guarda equipaje"k‘Eﬂ~f'“" 40 m?
- Paquetéria y envios - -~ -60 n?
- Sanitarios . 240 n?
- Telé&fonos ‘ “ 20 nl
- Restaurante i ‘7'600 m2
- Andenes ,2900 m2
111.- DEPENDENCIAS OFICIALES. ‘
= Telégrafos L0750 m2

Correos 50 m

Medicina Preventiva

en el Transporte 145 m2

Deleg. Transp. Terrestre 60 m2
SERVICIOS ADMINISTRATIVOS
Administracion Terminal 200 m2
0ficinas p/Lineas 500 m2
Sanitarios 120 m2
SERVICIOS AL AUTOBUS
Patio de maniobras 9800 m2
Caseta de Control 50 m2
Estacionamiento Auto
buses de Guardia 2950 m2
2

Talleres y Gasolinerfa 3750 m
SERVICIOS GENERALES

Cuarto de Maquinas 50 m?
Subestaci6n Eléctrica 38 m2

~-. Bodega 105 m?
~‘5ERV1CIOS DE APOYO AL OPERADOR
Dormitorios Operadores 98 m?
Bafios 55 m2



| CENTRAL SUR
’;’ 157,500 m=

{ estacion
"~ — tren—ligero & Lo S " ——
- - o — . - py T T . [_‘__'_M_‘ SR, . IR
j m comercios

__paso

ny . peatonal
P / | {./\ O | _TalLezes
e 1 N,
/,/{ ,/ i AN g | CIRLUITD AUTOBUSES
7 termin A2 1'—* nees
_/-\’\\\\\ ,'{

servicios
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I.- INSTALACION ELECTRICA

: El suministro de energfa eléctrica al’.
_conjunto proviene de las lineas de: alta; -

,:tensxén ubicadas en la Av. Méx1co Xoch1 i
; 6, al ‘Norte del conjunto, es rec1b1da
“una subestac16n de acometida de*la cual se

: ‘ﬁaILmentara mediante una red de alfa ten—v

‘*516n; de tipo subterréneo a:dos subestacio

‘~,jnes derlvadas que abastecerdn las dos gran

_%des zonas en que se dividi6 el conjunto pa
ra‘este fin, en estas subestaciones se -

transformard la acometida de 13,500 voltios

a.220-127 que abastecerd a edificios y -
dreas exteriores; se contard ademds con un
circuito de emergencia formado por dos -
plantas diesel eléctricas.

Para el caso especifico de los edifi-
cios de la terminal y el paso comercial,

todas las canalizaciones y sistemas de ilu
minacién serdn aparentes, facilitando el
mantenimiento y creando un ambiente practi

‘co.y austero.

En- la iluminaci6n exterior se buscard

‘un funcionamiento ideal de luminarias asf

como los puntos de mayor realce al conjun
to.

[1.- INSTALACION HIDROSARITARIA

El abastecimiento de agua al conjunto
serd por medio de 13 red municipal, que -
alimentard a upa cisterna central dividida
en dos compartimientos para facilitar su
mantenimiento, de esta cisterna se bombea
rd hacia un tanque de presi6n tipo hidroneu
mético, el cual alimentard a todos los pun



tos que requiere el conjunto.

Se dividirén a las aguas negras de -
las aguas grises, para después canalizarse
a la red general, buscando asi una posible
reutilizacibn de las Gltimas en el riego
de parques y jardines; por el poco volumen
de aguas negras y grises no se justifica
el manejo. de una planta de tratamiento.
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