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I INTRODUCCION,

EL PROCESO DE LOS ASEHTAMIENTOS HUMANOS ABIERTO EN TODO EL PAfS, INCOR
PORA AL ESTADO DE MORELOS.

EL ESTADO DE MORELOS FORMA PARTE DE LA ZONA CONSIDERADA CENTRO DEL
pafs, Asl cCOMO LOS ESTADOS DE GUADALAJARA, QUERETARO, GUANAJUATO, - -
TLAXCALA, HIDALGO, PUEBLA Y MEXICO.

“EL PRESENTE ESTUDIO DEL CENTRO DE POBLACION INTEGRADO POR LA CONURBA-
CION DE LAS LOCALIDADES DE CUAUTLA, CABECERA DEL MUNICIPIO DEL MISMO
MOMBRE; AYALA Y ANENECUILCO DEL MUNICIPIO DE AYALA Y LA COLONIA  JUAN
MORALES DEL MUNICIPIO DE YECAPIXTLA.

CUAUTLA ES LA SEGUNDA CIUDAD DEL ESTADO DE MORELOS, EN ORDEN DE IMPOR-
TANCIA, DEBIDO A SU LOCALIZACIGN ESTRATEGICA, QUE DATA DE SU FUNDACION
Y LA UBICACIGN EN ELLA DE UN NUMERO CADA VEZ MAYOR DE "SERVICIOS A LA
POBLACION” QUE LA HAN CONVERTIDO EN EL CENTRO COMERCIAL ASISTENCIAL Y
DE GESTION DE LOS MUNICIPIOS QUE CONFORMAN LA PARTE ORIENTAL DEL ESTA-
Do,

LAS CIUDADES PRINCIPALES SON:
- CUERNAVACA (CAPITAL)

- CUAUTLA
- JOJUTLA



- YAUTEPEC
- PUENTE DE IXTLA
- ZACATEPEC

LA ACTIVIDAD AGRICOLA Y LA COMERCIALIZACION DE SUS PRODUCTOS HAN CONS-
TITUIDO POR AFOS, EL PRINCIPAL SOSTEN DE LOS POBLADORES DE CUAUTLA, AD
QUIRIENDO POCO A POCO MAYOR IMPORTANCIA EL COMERCIO, YA QUE EL POTEN
CIAL TURISTICO DEL LUGAR HMA CONTRIBUIDO EN GRAN MEDIDA A SU CRECIMIEN-
TO EN LOS ULTIMOS DIEZ ANOS,

ESTA SITUACION HA PROPICIADO UN RAPIDO CRECIMIENTO DE LA CIUDAD Y LAS
POBLACIONES CIRCUNVECINAS, LLEGANDO ‘A AGRUPARSE EN UN SOLO CENTRQ DE
POBLACION, 23 LOCALIDADES UMIDAS FISICAMENTE, CONFORMANDO LA MANCHA UR
BANA ACTUAL DE CUAUTLA, Y CONSIDERANDO COMURBADAS A OTRAS DOS MAS DEL
MUNICIPIO DE AYALA POR LA ESTRECHA RELACION QUE TIENEN EN LO ECONOMICO,
POLITICO Y SOCIAL ENTRE SI Y TAMBIEN CRECIENDO ESTA MANCHA URBANA SO-
BRE EL MUNICIPIO DE YECAPIXTLA EN LA COLONIA JUAN MORALES, CONSTITUYEN
DO LA ZONA CONURBADA EN CUAUTLA, AYALA Y YECAPIXTLA,

Los ASPECTOS ESENCIALES DEL DESARROLLO URBANC DE LA ZONA CONURBADA SE
EXPRESAN:

-EN LA ABSORCION DE LA POBLACION EXPULSADA DEL CAMPO Y QUE BUSCA UBICA-
CIGN LABORAL EN LA CIUDAD, Y

-LA EXPANSION DE LA CIUDAD SOBRE LOS TERRENOS DE CULTIVO QUE tA CIRCUN-
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DAN, QUE SE VE FOMENTADA POR LA ACTIVIDAD TUR{STICA.

ANTE TAL PROBLEMA Y LA TEMDENCIA A LA AGUDIZACIGM DEL MISMO, POR LAS
CONDICIONES ESTRUCTURALES DE LAS RELACIONES DE PRODUCCIGM PREDOMINAN-
TES, SE HACE NECESARIO LA REALIZACIGH DEL SIGUIENTE ESTUDIO PARA LA
ELABORACION DE LA PRESENTE TESIS,

CoN EL ESTUDIO HECHO DE ESTA POBLACION, HOS PERMITE CONOCER LOS PROBLE
MAS Y NECESIDADES DEL LUGAR, SIENDO UNO DE LOS MAS GRAVES EL DEL TRANS
PORTE; YA QUE LAS PRINCIPALES ACTIVIDADES DE LA CIUDAD, LA DETERMINA
LA BASE DE SU ECONOMIA QUE SE DERIVA DE: EL COMERCIO, LA AGRICULTURA Y
EL TURISMO, Y DEBIDO A LA FALTA DE VIALIDADES IMPORTANTES Y CAPACES DE
ABSORBER EL GRAM FLUJO DEL TRAFICO DIARIC, CONSTITUYE UNO DE LOS PRO-
BLEMAS PRINCIPALES PARA EL DESARROLLO DE LA COMUNIDAD,

LAS DOS TERMINALES DE LOS AUTOBUSES FORANEOGS SE ENCUENTRAN UBICADAS EN
EL CENTRO DE LA CIUDAD. COMO CONSECUENCIA, ESTO PROVOCA CONSTANTEMENTE
CONGESTIONAMIENTO DE VEHICULOS, CONTAMINACION POR HUMOS, CONTAMINACION
POR RUIDO, CAUSANDO SERIOS PELIGROS PARA LA COMUNIDAD. ADEMAS DE EN-
TORPECER TODAS LAS ACTIVIDADES DEL POBLADO.

EN SINTES1S, EL ESTUDIO DEL LUGAR NOS CONDUCE A BUSCAR UNA SOLUCIGN DE
FIMITIVA DEL PROBLEMA, HABIENDO LLEGADO A LA CONCLUSIGN DE QUE ES NECE
SARIA Y URGENTE DOTAR A LA CIUDAD DE CUAUTLA DE UNA TERMINAL DE AUTOBYU
SES FORANEOS, QUE REGULE Y CONTROLE DE MANERA ORGANIZADA TODOS LOS SER
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VICIOS QUE DE ELLA DEPENDAN, LOGRANDO AS{ QUE EL TRANSPORTE FORANEO
BRINDE UN SERVICIO COMODO. FUNCIOMAL Y EFICIENTE, DE ESTA MANERA

SE VER[AN INCREMENTADAS SUS ACTIVIDADES ECONGMICAS PARA SU BUEN DESA-
RROLLO DE LA COMUNIDAD.



I Marco HisTORICO,

EL NOMBRE DE LA CIUDAD ES CUAUTLA DE MORELOS, CUYO. SIGNIFICADO ES LU~
GAR DEL SITIO A MORELOS.

ESTA POBLACION FUE FUNDADA EN FECHA DESCONOCIDA, POR SIMPLE TRADICION
PUES DATA DESDE L0S NAHUATLS Y TLAHICAS.

EL 3 DE ABRIL DE 1829 ES DECRETADA CIUDAD HEROICA DE MORELOS EN HONOR
Y RECORDACION DEL HEROICO SITIO SOSTENtDOG POR MORELOS, DEL 19 DE FEBRE
RO AL 2 DE MAYO DE 1812,

JUAREZ PROMULGA ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE MORELOS Et 16 DE ABRIL DE
1860, FIGURANDO EN SU CONFORMACION LOS DISTRITOS DE CUERNAVACA, CUAU-
TLA DE MORELOS, JANACATEPEC, TETECALA Y YAUTEPEC,

DE LOS HECHOS HEROICOS, PROVIENEN TODOS LOS NOMBRES DE LAS CALLES DE
LA CIUDAD.



[11.  MARCO FISICO MATURAL.

LOs LIMITES DEL AREA DE ESTUDIO, ENMARCAH A LA CIUDAD DE CUAUTLA, EN-
TRE LOS PARALELOS 187 447 v 18° 55’ DE LATITUD NORTE Y LOS MERIDIANOS

88° 54’ v 99° O DE LONGITUD OESTE, SITUANDOSE A 1,291 METROS SOBRE EL
NIVEL DEL MAR.

ESTA SITUACION GEOGRAFICA, AS] COMO LA CERCANIA DE LA ZOMNA COM EL Dis-
TRITO FEDERAL, HACE QUE LA ZOMA CONURBADA POSEA UN GRAN POTENCIAL  Tu-
RISTICO, COM UMA CONSIDERABLE AFLUENCIA DE VISITANTES LOS FINES DE SE-
MANA Y PERIODOS DE VACACIOHES.

9
SU TERRITORIC CUENTA CON UMNA SUPERFICIE DE 181.43 Km,“

- OROGRAF{A.

EL AREA PRESENTA EN SUS LIMITES ALTURAS MAXIMAS QUE ALCANZAN HASTA
1,500 MTS., SOBRE EL NIVEL DEL MAR, DEBIDO A LA PRESENCIA DE SERRA-
MIAS LOCALIZADAS AL SUR Y ESTE DE LA ZOWA, AS[ COMO AREAS COM FUERTE
PENDIENTES AL ESTE. QUE FORMAN PARTE DE LAS FALDAS DEL YOLCAN POPOCA
TEPETL, ESTOS ELEMENTOS OROGRAFICOS DEFINEN AL CEMTRO DEL AREA, UNA
DEPRESIGN QUE FORMA EL VALLE DONDE SE HAN DESARROLLADO LAS ACTIVIDA-
DES ECONOMICAS PRINCIPALES,



ToPoGRAF{A.

LOs RASGOS DE PENDIENTES QUE SE REGISTRAN EN LA ZONA, VAN DEL 0 AL
3%; DEL 3 AL 15% v MAs DE 15%. LAS PRIMERAS SE LOCALIZAN EN EL AREA
DE LA ACTUAL MANCHA URBANA Y SU ENTORNO, IMCLUIDO EL PARQUE  INDUS-
TRIAL. LAS DEL 3 AL 15% SE LOCAL1ZAN AL ORIENTE DESPUES DE LA AUTQ
PISTA, AL PONIENTE EN EL SECTOR DE EL HOSPITAL, Y AL SUR DE APATLA-
CO, LAS MAYORES DE 15% SE LOCALIZAN AL SUR-PONIENTE ALREDEDOR DE --
ANENECUILCO,

LA SUPERFICIE DEL AREA ES PREDOMINANTEMENTE PLANA, ESTO HA FAVORECL
DO AL DESARROLLO DE ACTIVIDADES URBANAS,

GEOLOGIA.

LA ZGNA SE LOCALIZA SOBRE ROCAS SEDIMENTARIAS Y VOLCANICAS PERTENE~
CIENTES A 3 FORMACIONES DEL CUATERNARIO.

LAS ZONA§‘URBANAS DE CUAUTLA Y AYALA, SE ENCUENTRAN ASENTADAS SOBRE
ALUVIONES QUE HASTA AHORA HAN PERMITIDO EL DESARROLLO URBANO ACTUAL
Y UNA ACTIVIDAD AGRICOLA INTENSA,

DEBIDO A ESTAS CARACTERISTICAS CUAUTLA ES VULNERABLE A SISMOS.



- HiprotoGia,

EN RELACION A ESTE ASPECTO, DESTACAN DOS TIPOS DE CUERPOS DE AGUA:
LAS CORRIENTES Y LOS MANANTIALES.

LA PRINCIPAL CORRIENTE €S EL Rfo CUAUTLA QUE NACE EN LOS MANANTIALES
DE L0S SABINOS EN PAZULCO Y CUENTA, ADEMAS CON LOS ESCURRIMIENTOS -
FORMADOS EN LOS DECLIVES DE LAS FALDAS DEL VOLCAN POPOCATEPETL.

L0oS MANANTIALES: LoS LIMOHES, EL ALMEAR Y PRINCIPALMENTE AGUuA HEDION
DA PROVIENEMN DE CORRIENTES SUBTERRAMEAS DEL NORTE DEL ESTADO, FAVORE
CIENDO AL ATRACTIVO TURISTICO.

~ CLimAToLoG A,

LA ZONA PRESENTA COMO CLIMA PREDOMINANTE EL SEMICALIDO SUBHUMEDO, DE
FINIENDOSE UNA TEMPERATURA APROXIMADA MEDIA ANUAL DE 23°C,

LA PRECIPITACIGN PLUVIAL PROMEDIO ANUAL QUE SE PRESENTA ES DE 1,000
MM, REGISTRANDOSE LA MAXIMA PRECITIPACION EM EL PERIODO DE LOS MESES
DE JUNIO A SEPTIEMBRE,

LoS VIENTOS DOMINANTES  PROVIENEN DEL MORTE Y TIENEN UNA VELOCIDAD
PROMEDIO DE 2.6M/SEG. RESPECTO AL ASOLEAMIENTO, SE PRESENTA LA MAYOR
RADIACIGN SOLAR EN PRIMAVERA, COINCIDIENDO CON LOS DIAS MAS DESPEJA-
DS,
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- VEGETACION,

EL CLIMA TAMBIEM HA FAVORECIDO AL CRECIMIENTO Y DESARROLLO DE LA VE-
GETACION INDUCIDA ¥ MATURAL. DE ACUERDO A SUS CARACTERISTICAS ECOLG
GICAS, EL ESTADO DE MORELOS SUSTENTA UNA AMPLIA VARIACION EN CUANTO

A TIPOS DE VEGETACION, ENTRE LOS QUE SE ENCUENTRAN [MPORTANTES MACI-
Z0S ARBOLADOS, EN LAS AREAS TEMPLADAS Y FRIAS DEL NORTE.PREDOMINAN -
SELVAS BAJAS Y MATORRALES.

- CONTAMINACION,

LA CONTAMINACION DEL AGUA EN CUAUTLA ES CAUSADA PRINCIPALMENTE POR
EL INGEMIO AZUCARERO, DOS INDUSTRIAS QUIMICAS FABRICANTES DE PINTU-
RAS A BASE DE PLOMO Y DOS CURTIDURIAS,

EN EL AIRE, LAS PRINCIPALES FUENTES DE CONTAMINANTES SON EL INGENIO
AZUCARERC Y LAS TABIQUERAS GUE SUMAN ALREDEDOR DE 50,

EN EL SUELO, LA CAUSA PRINCIPAL LA CONSTITUYEN LOS RESIDUOS SOLI1DOS
COMO MATERIAL ORGANICO, PROCEDENTE DEL INGENIO Y CURTIDURIAS.

= IAQUL

LAS ESPECIES FAUN{STICAS PRESENTES EN EL AREA DE ESTUDIO SON REDUCI-
DAS. SIN EMBARGO SE PUEDE LOCALIZAR FAUNA SILVESTRE Y FAUNA DOMESTI-
CA,
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Iv. MARCO SOCIOECONOMICO.

LA DISTRIBUCION DE LA POBLACION EM LA ZONA CONURBADA, HA DADC LUGAR A
LA CONFORMACION DE ZOWAS CON DENSIDADES DIFERENTES QUE OSCILAN EN RAH-
GOS GUE VAN DESDE LOS MUY BAJOS CON UN PROMEDIO DE 23.3 HAB/HA HASTA ~
LOS MUY ALTOS, CON Ut PROMEDIOQ DE 228.8 HAR/HA,

LAS ZONAS COM DENSIDADES BAJAS SE LOCALIZAN HACIA LOS EXTREMOS SUR, --
SURESTE Y NORTE DE LA ZONA CONURBADA, A DONDE SE REGISTRAN DEMTRO DE
L0S (LTIMOS PERIODOS DE CRECLMIENTO URBANO.

LAS ZONAS CON DENSIDADES ALTAS Y MUY ALTAS QUE REGISTRAN UN PROMEDIO -
DE 156.4 HAB/HA Y 228.8 HAB/HA, SE LOCALIZAN EN EL CENTRO DE CUAUTLA.

LAS ZONAS RESTANTES SE IDEMTIFICAN COMO ZONAS DE DENSIDAD MEDIA BAJA Y

MEDIA ALTA, COM UN PROMEDIO DE 50.8 HAB/HA. Y 37.4 HAB,/HA., LOCALIZA.
DAS INDISTINTAMENTE EN LA ZONA CONURBADA.

- ESTRUCTURA POBLACIONAL,

LA ZONA CONURBADA DE CUAUTLA - AYALA - YECAPIXTLA, SE CONSTITUYE A -
LA FECHA COMO EL SEGUNDO CENTRO' DE POBLACION MAS IMPORTANTE DEL ESTA
DO DE MORELOS, DESPUES DE LA CIUDAD DE CUERNAVACA (CAPITAL DEL ESTA-
DoJ.



EL CRECIMIENTO SE HA MOSTRADO DE LA SIGUIENTE MANERA DESDE 1930 A LA
FECHA.

16,177 Has.
20,135 Hag.
38,893 HaRm.
46,338 HaB,
76,089 HaB,
107,249 Hag.

- ASPECTOS SOCIALES.

LA POBLACION bE LA ZONA CONURBADA CONTIENE UN PORCENTAJE DE POBLA-
CIGH CON COSTUMBRES Y ACTIVIDADES RURALES CONSIDERABLES.

LA CALIDAD DE VIDA DE LA POBLACIGN EN TERMINOS MATERIALES ES BAJA PA
RA LA MAYORIA,

~ CRECIMIENTO HISTOGRICO.

LA ZONA CONURBADA DE CUAUTLA SE GENERA CON LA AGRUPACION DE 25 LocA-
LIDADES; DE LAS CUALES POR SU ANTIGUEDAD POSEIAN UN FONDO LEGAL DES-
DE SU FUNDACION, ALREDEDOR DE ESTOS INICIA SU CRECIMIENTO,

A PARTIR DE 1970 - 1980, LA CONFORMACION DE LA MANCHA ACTUAL SE DA
COM LA URBANIZACIGN DE LOS SECTORES VACAMNTES,

CLL12



- ESTRUCTURA PRIMARIA.

LA VIALIDAD PRIMARIA LA CONSTITUYEN EL EJE CARRETERC {Av. REFORMAJ,
QUE CRUZA LA CIUDAD DESDE SUS EXTREMOS WORTE HASTA EL ORIENTE ¥ LA
AVENIDA INSURGENTES QUE PEMETRA DESDE EL EXTREMO NORTE HASTA EL CEN
TRO DE LA CIUDAD DE CUAUTLA, COHTINUANDO HACIA LA CARRETERA GUE CON
DUCE A CIUDAD AYALA,

EN ALGUNA FORMA LAS ETAPAS DE CRECIMIENTO DE LA MANCHA URBANA CONFOR
MAN UNA ZONIFICACION PRIMARIA.

A) LA ZoNa DEL CENTRO - AGRUPA A CUATRO COLONIAS Y AL. CENTRO ORI-
GINAL DE LA CIUDAD DFF CUAUTLA.

B) LA Zowa ORIENTE -~ SE COMPONE DE SEIS COLONIAS.

¢} LA zona NORTE CENTRAL - FORMADA POR TRES PUEBLOS, UNA COLONIA Y
UN FRACCTOMAMIENTO,

D) LA ZONA NORTE - FORMADA POR DOS COLOMIAS, DOS FRACCIONAMIENTOS Y
UN PUEBLO,

E) LA ZONA DE AYALA

EN TOTAL LAS 25 LOCALIDADES CONFORMAN UN AREA DE 2,170,50 Was., FOR-
MANDG AS{ EL AREA URBANA ACTUAL; DENTRO DE LAS CUALES EXISTEN - - ==

RIS &
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Y

315.6 HAS., DESTIMADAS A LA VIALIDAD; 110.21 CoN uso AcRicoLA ¥ - ~
271,92 Has,, siit COHSTRUIR, LO QUE DEJA UN AREA DE 1,472.77.HAS.
CONSTRUIDA,
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MUNICIPIOS PERTENECIENTES AL ESTADO DE MORELOS
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- ESTRUCTURA_POBLACIONAL,

PARA 1980 su POBLACIGON ASCENDIO A 109,643 HABITANTES, REGISTRANDOSE
UN INCREMENTO DE POBLACION DE 44,12% EN RELACION DE LA DECADA ANTE-
RIOR, ESTE INCREMEMTO TIENDE A CONSOLIDAR A LA ZONA CONURBADA.

£S IMPORTANTE CONSIDERAR ESTA TENDENCIA DE TRANSFORMACION EN LA ES-
TRUCTURA DE LA POBLACION, POR RAZONES ECONOMICAS Y SOCIALES QUE EN
EL FUTURO SE REVERTIRAN EN TERMINOS DE DEMANDA EFECTIVA DE EMPLED,
AS{ coMO DE SERVICIOS EN TODOS LOS NIVELES,

LA PIRAMIDE DE EDADES REGISTRA LA ESTRUCTURA DE UNA POBLACION EMINEN
TEMENTE JOVEN CON FUERTES TENDENCIAS AL CRECIMIENTO DEMOGRAFICO.

-~ CARACTERISTICAS DE CRECIMIENTO,

DEBIDO A QUE NO SE HA RESPETADO EL DESARROLLO URBANO DE LA CIUDAD
DE CUAUTLA Y ZONAS CONURBADAS, EL CRECIMIENTO HA SIDO ANARQUICO, VYA
QUE SE HA ORIGINADO UNA TRAZA DE CARACTER IRREGULAR, SIN SEGUIR UN
ORDEN EN CUANTO AL USO Y LA FUNCION DEL SUELO EN LA CIUDAD.

EXISTEN MARCADAS TENDENCIAS DE CRECIMIENTO A LO LARGO DE LAS CARRETE
RAS PRINCIPALES CON EL MISMO CRECIMIENTO LONGITUDINAL Y CON PROBLE--
MAS DE INVASION DE LAS TIERRAS EJIDALES Y DE AMPLIACION DE LOS ASEN-
TAMIENTOS IRREGULARES E ILEGALES.



- AGRICULTURA.

LA ZONA AGRICOLA ALEDANA AL MUNICIPIO DE CUAUTLA, FORMA PARTE DEL
DISTRITO DE RIEGO DEL ESTADO DE MORELOS.

ESTE GRAM DISTRITO TIENE UNA SUPERFICIE DE 33,617 HECTAREAS, ABAR-
CANDO 20 MUNICIP10S DE-LA ENTIDAD. EL MUNICIPIO DE CUAUTLA TIENE
UNA SUPERFICIE DE 3,895 HA., 0 SEA EL 11.6 POR CIENTO DEL TOTAL.

LA CORRIENTE QUE MAS SE APROVECHA ES LA DEL Rf0 CUAUTLA, QUE TIENE UNA
CUENCA DE 508 KILOMETROS CUADRADOS, LA OFERTA DE AGUA DISPONIBLE SE
COMPLEMENTA CON POZ0OS PROFUNDOS DE PARTICULARES Y EJIDATARIOS, CON
AGUA PROVENIENTE DE MAMANTIALES,

FUERA DEL DISTRITO DE RIEGO EL MUNICIPIO TIENE UNA SUPERFICIE DE
RIEGO DE 2,672 HA., QUE SE BENEFICIAN A BASE DE MANANTIALES Y POZOS
PROFUNDOS, ADEMAS DISPONE DE 3,388 HA., DE TERRENOS DE TEMPORAL O
SEA LA SUPERFICIE AGRICOLA ASCIENDE A 4,955 HA,

L0oS PRINCIPALES CULTIVOS QUE SE SIEMBRAN EN EL MUNICIPIO SON: CARA
DE AZUCAR, JITOMATE, FRIJOL Y FRUTALES, SE SIEMBRAN: SANDIA, CA- -
CAHUATE, ALGODON, SORGO, TOMATE DE CASCARA Y MAIZ,

EN LA SUPERFICIE DE CULTIVO TEMPORAL SE SIEMBRA: ALGODON, JITOMATE,
MAIZ, CACAHUATE, FRIJOL Y SORGO, PARA FINES DE DESARROLLO DE CUAUTLA
SE A PLANTEADO EN DIVERSAS OCASIONES LA NECESIDAD DE REHABILITAR EL

DISTRITO DE RIEGO.
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- GANADERIA.

LA ACTIVIDAD GANADERA TIEME SIGNIFICACION A NIVEL MUMICIPAL ESPE-
CIALMENTE EL GANADO BOVINO, EN EL QUE PREDOMINA EL CRIOLLO, A VE-
CES CRUZADO CON CEBU Y COM VARIEDADES DE HOLSTEIN,



v, Usos DEL SUELO URBANG,

DEBIDO AL RAPIDO CRECIMIENTO URBANO LA CIUDAD DE CUAUTLA., QUE SE HA EX
TENDIDO SOBRE AREAS AGRICOLAS Y QUE TODAVIA PUEDEN SER TERRENOS PRODUC
TIVOS, SE HA CAMBIADO SU USO A FINES HABITACIONALES, COMERCIALES, IN-
DUSTRIALES Y DE SERVICIOS, LOS CUALES SE PRESENTAN EN FORMA DESORDENA-
DA,

LA SUPERFICIE CONURBADA DE LA CIUDAD DE CUAUTLA, ABARCA UNA EXTENSION

- DE 997 HECTAREAS, QUE SE DISTRIBUYEN EN LOS DISTINTOS USO0S: HABITACIO~
NAL RESIDENCIAL, HABITACIOMAL EN DETERIORO, HABITACIONAL CON MATERIA-

LES MIXTOS, HABITACIONAL CON MATERIALES DELEZNABLES SIN SERVICIOS, CO-
MERCIAL, INDUSTRIAL Y RECREACION,

EL AREA TOTAL DE LA CIUDAD DE CUAUTLA, INCLUYENDO SUS RESERVAS HABITA-
CIONALES SE ELEVA A 1,968 HECTAREAS.

- USO DEL SUELO HABITACIONAL.

EL USO HABITACIONAL ES FUNDAMENTALMENTE UNIFAMILIAR. EL TIPO DE VI-
VIENDA ES DE UNO O DOS NIVELES COMO MAXIMO. BASICAMENTE SE PRESEN~
TAN TRES TIPOS DE VIVIENDA: RESIDENCIAL DE BUENA CALIDAD, RESIDEN-
CIAL EN DETERIORO Y BARRACAS.

LAS ZONAS HABITACIONALES NO EN DETERIORO, SE LOCALIZAN EN EL CENTRO
DE CUAUTLA Y CUAUTLIXCO.
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DERIDO A LAS ACTIVIDADES DE LA CIUDAD, £3TAS HAN SUFRIDO CAMBIOS A
TRAVES DEL TIEMPO, ALTERNANDOLO EN LA ACTUALIDAD HABITACIONAL/COMER
CIAL,

LA VIVIENDA EM LOS ALREDEDORES DE LA CIUDAD Y CERCANAS AL PASO DEL
FERROCARRIL, SON DE MATERIALES DELEZHABLES, AFECTANDC ESTAS LA TIE-
RRA DE CULTIVO Y 10 CUENTAN CON LOS SERYICIOS DE INFRAESTRUCTURA UR
BANA BASICOS,

POR ULTIMO, £8 IMPORTANTE HACER MENCIOM DE QUE LA VIVIENDA TIPD RE-
SIDENCIAL SE UBICA EN LA ZONA ORIEHTE A LO LARGD DE LA CARRETERA A
[z0car DE MATAMOROS v EL Ric CuauTLA. TAMBIEN EN Li ZONA MORTE, A
LO LARGO DEL CAMINO A MEXICO, ESTE TIPO DE VIVIENDA ES DE FIN DE 3E
MAMA, DOTADA COM SERVICIOS DE AGUA, DRENAJE Y ELECTRIFICACION., POR
LO GENERAL SON DE UN SOLO MIVEL Y LA DENSIDAD DE POBLACION ES BAJA

EN ESTA ZONA.

USO DEL SUELO DEDICADO A SERVICIOS ADMINISTRATIVOS.

LA MAYOR PARTE DE ESTOS SERVICIOS SE ENCUENTRAN LOCALIZADOS EN EL
54

Patacio MUNICIPAL. UBICADO EN EL CEMTRO DE LA CIUDAD, DONDE SE
SERVICIO A TODO EL MUNICIPIOD,



- USO DEL SUELO COMERCIAL.

EL CENTRO COMERCIAL DE CUAUTLA ES SUMAMENTE IMPORTANTE, PERC DE UN
SISTEMA DE COMERCIO DEFIMIDO. BASICAMENTE SE HA DESARROLLADO EN EL
CENTRO DE LA CIUDAD, ASENTANDOSE SOBRE LA CALLE, EN LOCALES TipPC
TIANGUIS; ESTO AFECTA LA IMAGEM URBANA. ES DE SUMA IMPORTANCIA RE-
ORDENAR ESTOS PROBLEMAS, YA QUE CUAUTLA ES EL CENTRO DE ABASTECI- ~
CIMIENTO, NO SOLO DEL MUMICIPIO, SINO TAMBIEN DE LAS LOCALIDADES DE
YAUTEPEC, YECAPIXTLA, VILLA DE AYALA, OCUITUCO, TLAYACOPAN E INCLU-
SIVE TEPOZCLAN,

USO DEL SUELO [NDUSTRIAL.

LLAS PRINCIPALES IMDUSTRIAS EN EL MUNICIPIO DE CUAUTLA SON EL INGE-
N10 CASASANO, DENOMIANDO LA ABEJA Y EL MOLINO DE ARROZ BUENAVISTA,
QUE BENEFICIA LA PRODUCCION DE LA ENTIDAD.

EXISTEN TAMBIEN TRES EMPACADORAS DE JITOMATE Y CEBOLLA, UBICADAS EN
EL POBLADO DE CUAUTLIXCO: DOS BEMEFICIADORAS DE ARROZ, Er CARMEN Y
EL PILAR, AS{ COMO UNA FABRICA DE RON CHINELO Y UMA FABRICA DE MUE-
BLES DE TIPO COLOMIAL.

LA INDUSTRIA DE CARACTER ARTESANAL SE PRESENTA EN PEQUENOS TALLERES
Y ABASTECEN EL MERCADO LOCAL.



EN EL PUEBLO DE TETELCINGO SE HACEN JAULAS DE TIPO ORIENTAL, INCLU-
SIVE 3£ EXPORTAN, ESTA ES UNA DE LAS PRINCIPALES FUENTES DE INGRE-
$0S DE ESA LOCALIDAD.

USO DEL SUELO PARA FINES RECREATIVOS,

LA CIUDAD CUENTA CON SEIS BALNEARIOS QUE APROVECHAN LOS MANANTIALES.
L0S BALNEARIOS CUENTAN CON UN AREA DE 25,000 METROS CUADRADOS APRO-
XIMADAMENTE,

SON CONOCIDOS POR 5US CARACTERISTICAS MEDICINALES Y DE ESPARCIMIEN-
TO, ESTO REPRESENTA UM FACTOR MUY SIGNIFICATIVO, DEBIDO A LA [MPOR-
TANCIA TURISTICA QUE TIENE EN TODA LA REGION.

L0S BALNEARIOS SON: LAs TAZAs, Los LIMONES, EL ALMEAL, AGUA HEDION-
DA, Acua Linpa v EL CoLIBRI.



VI, [NFRAESTRUCTURA URBANA.

PARA EL MEJOR FUNCIOMAMIENTD DE LAS ACTIVIDADES SOCIALES EN CUALQUIER

TIPO DE ASENTAMIENTO HUMANO, ES HECESARIO COMTAR CON ELEMENTOS O CONDL
CIONES QUE FACILITEN Y/G ASEGUREN LA GESTIGH DE LAS ACTIVIDADES: TAMTO
ECONGMICA COMO SOCIAL,

ES POR ESTO, QUE EN LA MEDIDA QUE UN CENTRO URBANO SE DESARROLLA, SE
REGISTRA EN LA ESTRUCTURA URBANA UNA SERIE DE ELEMENTOS QUE SE DIVERSL
FICAN, COMO RESULTADO DE DICHO DESARROLLO ECONMGMICO Y SOCIAL.

LA ENERGIA ELECTRICA QUD SE DISTRIRUYE EN EL ESTADO DE MORELOS PRO-
VIEME DEL SISTEMA THTERCOMECTADO ORIOC DE LA COMISIGN FEDERAL DE ~ -
ELECTRICIDAD,

LA RED ELECTRICA SE EXTIENDE POR TODA LA ZONA CONURBADA DE TAL MANE-
RA QUE TODAS LAS COLONIAS CUENTAN CON ESTE SERVICIO A EXCEPCION DE
LOS ASENTAMIENTOS RECTENTES.

SE CUENTA CON UMA LINEA DE ALTA TENSION DE 85 F.V.,, QUE LLEGA A LA
SUBESTAC1OM CUAUTLA DE LA SUBESTACION ZAPATA QUE SON PARTE DEL SISTE
MA OR1OC. ESTA SUBESTACIGN TIEME UNA CAPACIDAD INSTALADA DE 25 MVA
Y REDUCE LA EMERGIA DE 34,500 voLTios A 13,380 CON UMA SATURACION AC
TUAL DEL 60 poR CIENTO.
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DENTRO DE LA CIUDAD, EL 75,6 POR CIENTO DEL TOTAL DE VIVIENDAS DISPQ
NEN DEL SERVICIO DE ENERG{A ELECTRICA EM FORMA CONTROLADA,

- ALUMBRADO_PUBLICO.

RESPECTO AL ALUMBRADO PUBLICO LA RED NO ABARCA A TODAS LAS COLONIAS,
SOLO EN EL CENTRO Y LAS COLONIAS MORELOS, PLAM DE AYALA, GABRIEL TE-
PEPA, MANANTIALES CUAUTLIXCO, BRISAS Y PARTE DE EMILIANO ZAPATA, GUA
DALUPE, CINCO DE FEBRERO, FRANCIscO !, MaDERO Y TORRES BURGOS, AS{ -
COMO LAS AVENIDAD REFORMA E INSURGENTES CUENTAN CON ESTE SERVICIO.

EN LOS NUEVOS FRACCIOMAMIENTOS Y COLONIAS HABITACIONALES RECIENTES
SE CUENTA CON ALUMBRADO EFICIENTE. LA MAYOR PARTE DE LOS POBLADOS MY
NICIPALES CARECEN DE ESTE SERVICIOQ.

—!i e s |'
EXISTEN APROXIMADAMENTE 8 COMPANIAS PRIVADAS DE GAS, QUE SURTEN A TQ
DA LA ZONA CONURBADA,

- PAVIMENTOS.

EN LA ZONA CONURBADA SE ENCUENTRA PARCIALMENTE PAVIMENTADA, YA QUE
EXISTEN AREAS QUE CARECEN DE ESTE SERVICIO.
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TAN sOLO EL CERTRG Y LAS VIALIDADES PRIMARIAS Y SECUNDARIAS SE EN~
CUENTRAN TOTALMENTE PAVIMENTADAS:

Agua POTABLE.

En TERMINOS GENERALES LAS OBRAS QUE INTEGRAMN EL SISTEMA DE AGUA POTA
BLE DE LA ZONA SON [MSUFICIENTES PARA SATISFACER LAS NECESIDADES DE
SUS HABITANTES Y ES UNO DE LOS PRINCIPALES QUE EMFRENTA ACTUALMENTE
ESTA CIUDAD, NO SOLO POR LA INSUFICIEWCIA DE LA CANTIDAD DE AGUA EN
TREGADA A LA POBLACION, SINO POR LA INEFICIENTE OPERACION DE LAS
OBRAS OUE FORMAN PARTE DE DICHO SISTEMA.

LA RED ADASTECE COM TOMAS DIRECTAS A 8,450 VIVIEHDAS O SEA En b4,/
POR CIENTG DEL TOTAL DEL MUNICIPIG: 1,619 VIVIENDAS CUENTAN CON AGUA
ENTUBADA & TRAVES DE MIDRANTES PUELICOS ¥ 2,492 VIVIENDAS CARECEN DEL
SERVICIO.

EL HECHO DE QUE MUCHOS HABITANTES PREFIEREN UTILIZAR HIDRANTES PUBLI-
C0S ES POR NO PAGAR LAS CUENTAS DE AGUA, YA QUE A LA FECHA NO SE HA
REGULADO LA INSTALACION DE TOMAS DOMICILIARIAS,

DREMNAJE.

Et SISTEMA DE ALCANTARILLADO EXISTENTE EN LA ZONA ES DE TIPO SEPARA-
DO Y. EN REALIDAD NO EXISTE ALCANTARILLADO PLUVIAL, SINO UNICAMENTE
SANITARIO PARA MANEJAR LAS AGUAS RESIDUALES DE ORIGEN DOMESTICO.
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EL MANEJO DE LAS AGUAS PLUYIALES SE MHACE EM FORMA SUPERFICIAL APROVE
CHANDO LA TOPOGRAFIA.

UNICAMENTE 7,849 VIVIENDAS CUENTAN CON DRENAJE 0 SEA EL 60.1 por
CIENTO, LOS ASENTAMIENTOS HUMANOS UBICADOS EM EL PERIMETRO DE LA CIU
DAD, As{ COMO LAS PEQUENAS LOCALIDADES DEL MUNICIPIO CARECEN TOTAL-
MENTE DE ESTE SERVICIC Y SON UNA DE LAS PRINCIPALES CAUSAS DE LA CON
TAMINACION AMBIENTAL, YA QUE EN VARIOS PUNTOS DESCARGAN DIRECTAMENTE
AL Rio CUAUTLA.



ViI, EQUIPAMIENTO URBAND,

EL EQUIPAMIENTO A NIVEL PREESCOLAR CUEHTA COM NUEVE JARDINES DE NI-
fios, DISTRIBUIDOS E8 TODQ EL MUNICIPIO, DE LOS CUALES SIETE SE LOCA
LIZAN EN CUAUTLA. ESTO OBLIGA A QUE ALUMNOS Y FAMILIARES TENGAN
QUEN TRASLADARSE AL CENTRO DE LA ClUDAD DE CUAUTLA, CONGESTIONANDO
AUN MAS LAS ACTIVIDADES QUE ALLI SE DESARROLLAN.

LA IMPORTANCIA A NIVEL ESTATAL Y REGIONAL, AST COMO EL IMPULSO A NIL
VEL NACIOMAL DE PROGRAMAS EDUCATIVOS, HAN OCASIONADO GUE LA ZONA SE
ENCUENTRE CON UNA CAPACIDAD INSTALADA TAL QUE PERMITA SATISFACER AL
MENOS A LA DEMANDA [INTRAURBANA.

EXISTEN 31 ESCUELAS PRIMARIAS DISEMINADAS EN EL MUNICIPIO QUE ALBER
GAN ACTUALMENTE A 16,371 ALuMNOS, 28 SON ESCUELAS FEDERALES, EN SU
MAYORTA DOS TURNOS: MATUTINO Y VESPERTING, ALBERGAN APROXIMADAMENTE
A 15,606 NINOS, CON UM PROMEDIO DE 35 ALUMNOS POR CLASE. TRES SON
PARTICULARES Y TRABAJAN SOLO EL TURNO MATUTINO, CON UN PROMEDIO DE
40 ALUMNOS POR CLASE,

EXISTEN DIEZ ESCUELAS SECUNDARIAS EN EL MUNICIPIO, DE LAS CUALES CIN
CO SE UBICAN EN EL CENTRO DE CUAUTLA. ESTO TRAE COMO CONSECUENCIA
UN DEFICIT EN LAS ZONAS ALEDANAS Y PROVOCA QUE GRAN NUMERO DE ESTU-
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DIANTES SE TRASLADE AL CENTRO DE LA CIUDAD PARA ESTE SERVICIO.

EL EQUIPAMIENTO ESCOLAR COMPRENDE UNA ESCUELA PREPARATORIA, UN CEN~
TRO DE EDUCACIGN PARA ADULTOS, UN CENTRO REGIOMAL DE EDUCACION FUN-
DAMENTAL, EL INSTITUTO MUNICIPAL DE BELLAS ARTES Y LA BIBLIOTECA MYy
NICIPAL,

Cu URA

EXISTEN DOS MUSEOS IMPORTANTES POR SU VALOR HISTORICO Y EL MAS IMPOR
TANTE ES LA CAsA MuSEO DEL HEROE NACIONAL EMILIANO ZAPATA, EL OTRO
MUSEO SE LOCALIZA EN LA CIUDAD DE CUAUTLA.

EXISTE UN TEATRO Y CUATRO CINES, UMA CASA DE CULTURA, EN CUANTO A
ESTE EQUIPAMIENTO NO SATISFACE EN SU TOTLAIDAD LA DEMANDAN DE CUAUTLA,

EQUIPAMIENTO PARA 1A SALUD.

LA C1UDAD DE CUAUTLA CUENTA CON LOS SIGUIENTES ELEMENTOS ASISTENCIA-
LES: 4 HOSPITALES, 2 CLINICAS-HOSPITAL DEL IMSS, UN HOSPITAL CIVIL Y
EL HOSPITAL DE LA CRUZ RoJA DE CUAUTLA; 2 CLINMICAS: UNA DEL IMSS v
OTRA DEL [SSSTE; 3 CENTROS DE SALUD: UNO DEL SECTOR SALUD Y OTRO DEL
MUNICIPIO Y OTRO DEL DIF; FINALMENTE EXISTEN NUEVE SANATORIOS PARTI-
CULARES,



- COMERCIQ Y ABASTO,

LA MAYOR PARTE DEL COMERCIO SE ENCUENTRA UBICADO EN EL CENTRO DE LA
CIUDAD: AHI SE LOCALIZA EL MERCADO DE CUAUTLA Y HERMENEGILDO GALEA-
NA; ASf TAMBIEN EXISTE OTRO EN LA COLONIA TORRES BURGOS.

EL COMERCIO REALIZADO A TRAVES DEL LLAMADO "TIANGUIS", ES UNA FORMA
MUY COMUN EN QUE SE REALIZA EL PEQUENO COMERCIO. LA UBICACION DE ES§
TA ACTIVIDAD SE DESARROLLA SOBRE LA CALLE FRANCISCO |. MADERO, DES-
DE LA CALLE 2 DE MAYO, HASTA RAMIREZ BARRAGAN.

EL SISTEMA DE COMERCIALIZACION NO £S DEL TODO EFICIENTE.

EN CUANTO A LAS GASOLIMERAS CONSIDERADAS DENTRO DE ESTE RUMBO, MAN-
TIENEN POR DEMAS UNA UBICACION LOGICA DENTRO DE CUAUTLA.

EL MERCADO DE GALEANA, PERO SOBRE TODO LAS CALLES ALEDANAS FUNCIONAN
COMO CENTRAL DE INTERCAMBIO Y ABASTO; YA QUE EN ELLOS SE REALIZA EL
TRASLADO DE PRODUCTOS QUE VIENEN DE LA REGIGN CIRCUNDANTE Y QUE VAN
A SER DISTRIBUIDOS AL DISTRITO FEDERAL, MERCADO DE LA MERCED, XOCHL
MILCO Y ESTADOS CERCANOS.

ESTE CAMBIO DE PRODUCTOS SE REALIZA DE CAMION A CAMIGN Y A TODA HORA,



-CopuNtTCcACTAON.,

LA ZONA CUENTA CON UNA AGENCIA DE TELEGRAFQOS, 2 AGENCIAS Y UNA ADML
NISTRACION DE CORRECS, UNA OFICINA DE LA CENTRAL DE TELEFONOS DE ME
XI1CO, SE CUENTA CON SERVICIO LOCAL Y DE LARGA DISTANCIA Y LADA,

- RECREACION Y DEPORTE,

UNO DE LOS PRINCIPALES ELEMENTOS DE RECREACION LOCAL Y REGIONAL SON
L0OS BALNEARIOS,

LA ZONA CUENTA CON ESCASAS AREAS VERDES PUBLICAS, QUE SE REDUCEN A
6 PARQUES,

CUAUTLA CUENTA CON UN GRAN CENTRO DEPORTIVO Y DOS PLAZAS DE TOROS,
EXISTEN TAMBIEN 4 SALONES DE BAILE Y PARA APOYAR EL TURISMO 39 HOTE-
LES Y 10 cAsAS DE HUESPEDES.

- v BAN
LA BASURA QUE GENERA LA ZONA SE DEPOSITA EN DIFERENTES PARTES. SE
CONSIDERAN DOS AREAS DE BASURA; UNA AL NOROESTE DE CASASANO Y OTRA
SOBRE LA CARRETERA A 1Z0CAR,

EL RESTO DE LOS DEPOSITOS SON CLAMDESTINOS Y SE ENCUENTRAN EN LOTES
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BALD{OS DISPERSOS EN LA CLUDAD, S5T0 COMO CONSECUENCIA DEL DEFICIEN-
TE SERVICIO POR FALTA DE PRESUPUESTO.

PANTEONE S,

EN LO QUE SE REFICRE A CEMENTERIOS, EN LA ZONA SE LOCALIZAN DOS: UNO
UBICADQ EM EL CEMTRO AL NORTE DE LA COLON!A BURGOS Y OTRO, DE RECIEN
TE CONSTRUCCION A LA ALTURA DEL PARQUE INDUSTRIAL CUAUTLA HACIA EL
POHNTENTE DEL MISMO.

TEMPLOS REL1GIOSOS,

CUAUTLA CUENTA CON CINCO TEMPLOS RELIGIOSOS.

LA POBLACION PROFESA LA RELIGION CATOLICA EN MUY ALTA PROPORCIGN Y
CON NOTABLE FE.

EQUIPAMIENTOS ADMINISTRATINO,

EL EQUIPAMIENTO URBANO REFERENTE A LA ADMINISTRACION PUBLICA, SEGURL
DAD SOCIAL Y JUSTICIA SE ENCUENTRAN CONCENTRADOS EN LOS DOS CENTROS
POL{TICOS-ADMINISTRATIVOS CUAUTLA Y AYALA, PRINCIPALMENTE EN LOS PA-
LACIOS MUNICIPALES RESPECTIVOS,

DE ESTA MANERA LAS PERSONAS QUE QUIEREN GESTIOMAR ALGUN TRAMITE OFI-
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CIAL, DEBEN ACUDIR A LAS OFICINAS QUE LES CORRESPONDA,

En EL PALACIO MunicipaL DE CUAUTLA SE PROPORCIONAM LOS SERVICIOS AD-
MINISTRATIVOS DE:

PRESIDENCIA MUNICIPAL, REGISTRO CIVIL, TESORER{A, AGUA POTABLE, DRE~
NAJE, OBRAS PUBLICAS MUMICIPALES, OFICIMA FEDERAL DE MACIENDA, CATAS
TRO DE GOBIERMC, RECAUDACION DE RENTAS, JUNTA LOCAL DE CONCILIACION
PERMANENTE, JUEZ DE PAZ, CARCEL MUNICIPAL, IHSPECCION DE POLICIA,
JUZGADO, AGENCIA DE MINISTERIO PUBLICO, POLICIA JUDICIAL, PRENSA Y
RELACIONES PUBLICAS.

VIALIDAD Y _TRAHSPORTIES.

DADO QUE NO EXISTE UMA ESTRUCTURA VIAL, LA ACTUAL SE ENCUENTRA DESAR
TICULADA Y POCO FUNCIONAL OCASIOHMAHDO MOLESTIAS DE DESPLAZAMIENTO A
LA POBLACION RESIDENTE, ESTOS PROBLEMAS SE MANIFIESTAN EN FORMA MAS
EVIDENTE COMO SE DESARROLLA EL TRANSPORTE, TANTO DE PASAJEROS COMO
DE PRODUCTOS,

LA FUNCLON PRINCIPAL QUE CUBRE ESTA VIALIDAD, ES TAN SOLO LA DE coMy
NICAR A LAS DIFERENTES COLONIAS. QUE SE LOCALIZAN EN LA PERIFERIA.

SIN EMBARGO NO CONFORMAM UM SISTEMA VIAL COMSOLIDADO DONDE LAS ES-
TRUCTURAS VIALES PRIMARIAS Y SECUNDARIAS SE ENCUENTRAN EN ESTRECHA
RELACION,
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Et ESTACIONAMIENTO EN LAS CALLES REDUCE EL ESPACIO DE CIRCULACION
CONTINUA Y CONSECUENTEMENTE OCASIONA PROBLEMAS DE AVANCE VEHICULAR,
LENTO Y LARGOS TIEMPGS DE TRASLADO.

L0S PRINCIPALES FLUJOS SE DAN HACIA EL CENTRO DE LA CIUDAD DE CUAU-
TLA Y SOBRE LA ESTRUCTURA VIAL PRIMARIA,

LA CAPACIDAD DEL TRANSPORTE EN LA MAYORIA, MO EN TODA, ES BUENO,
EXISTEN LINEAS INTERURBANAS Y LINEAS INTRAURBANAS, QUE EN TOTAL SU~
MAN 15,

LOS TRANSPORTES INTERURBANOS SON PERMANENTES, SUMAN 75 UNIDADES. ADE
MAS DE LOS CAMIDNES PASAJERDS, EXISTEN 23 SITIO DE AUTOMGYILES QUE
SIRVEN A LA ZONA Y LOCALIDADES DE LA REGION CON 173 UNIDADES,

LOS SITIOS SE LOCALIZAN PRIHCIPALMENTE AL CENTRO DE LA CIUDAD DE
CUAUTLA, DEJANDO EL RESTO DE LA ZONA CON POCAS ALTERNATIVAS DE BUEN
SERYVICIO.

EX[STEN DOS TERMINALES DE AUTOBUSES FORANEOS EN EL CENTRO DE (A Clu-
DAD, AS{ cOMO TAMBIEN LA TERMINAL DE AUTOBUSES URBANO Y SUBURBANO,
FINALMENTE, LOS CAMIONES DE CARGA SE ESTACIONAN ALREDEDOR DEL MERCA-
DO GALEANA,

LA MALA Y OBSOLETA UBICACION DE ESTAS TERMINALES ES UNO DE LOS-PRO-
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BLEMAS FUNDAMENTALES A RESOLVER PARA DESCONGESTIONAR AL CENTRO POR
UN LADO, LOS CAMIONES FORANEOS TIENEN QUE CRUZAR LA CIUDAD PARA LLE
GAR A SU TERMINAL Y DADO QUE EL ANCHO DE LAS CALLES EN EL CENTRO ES
ANGOSTO, ESTOS OCUPAN UK ESPACIO CONSIDERABLE ENTORPECIENDO EL FLUJG
VEHICULAR,

POR OTRO LADO, LOS CAMIONES URBANOS Y SUBURBANOS QUE EN SU MAYORIA
CRUZAN EL CENTRO AGRAVAN AUN MAS ESTE PROBLEMA.

EN ESTE SENTIDO, CARECE DE UN SISTEMA DE TERMINALES EFICAZ, MAS SER-
VICIAL Y MENOS PROBLEMATICO.

LA ZONA CUENTA TAMBIEN CON TRANSPORTE DE FERROCARRIL POR LA RED QUE
COMUNICA MEXico - CUAUTLA - PUEBLA.

FINALMENTE, CUENTA CON UNA PISTA QUE DA SERVICIO A AVIONETAS PARTICY
LARES Y A UNA LINEA COMERCIAL HACIA LOS ESTADOS DE GUERRERO, PUEBLA
Y OAXACA.

Vias DE CoMunicacidn.

CARRETERA CUERNAVACA - CUAUTLA (LIBRE}.

CARRETERA MEX1cO - CUAUTLA POR XoCHIMILCO (LIBRE),
- CARRETERA MEX1cO - CUAUTLA POR CHALCO (LIBRE).

CARRETERA SALINA CRUZ - OAXACA - IZUCAR DE MATAMOROS - CUAUTLA
(L1BRE), L.



- AutopisTAa MEXIco - OAXTEPEC - CUERNAVACA, DESYIACION EN KM, 11
(CuoTA).

- FERROCARRIL MEX1co - CUAUTLA.
- UNA PISTA AEREA PARA AVIONETAS Y UNA LINEA COMERCIAL,



VITI. ANTECEDENTES H1sTORICOS DEL TRANSPORTE EN MEX1CO.

YA LOS AZTECAS CONTABAN A LO LARGO DE SUS RUSTICOS PERO EFECTIVOS CA-
MINOS COM PARADEROS LLAMADOS "TECHCALOYAN” QUE EN NAHUATL SIGNIFICA
"LUGAR EN QUE SE GUARDA” EN ESTOS SITIOS SE DABA ALBERGUE A LOS CORRE
DORES RELEVISTAS QUE DESDE LAS COSTAS DE VERACRUZ, TRAIAN DIARIAMENTE
PARA DELEITAR A LOS SENORES DEL REINO; PESCADO Y FRUTAS FRESCAS.

DURANTE LA INVASION ESPANOLA EN 1531, AL INTRODUCIR FRAY SEBASTIAN DE
APARICIO, LA CARRETERA TIRADA POR BUEYES, VINO A CONSTITUIR UN AVANCE
EN LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE.

UNA VEZ DURANTE LOS PRIMEROS GOBIERNOS NACIONALISTAS, SURGE EL FERRO-

CARRIL 1873; CON ELLO NACE EL CONCEPTO DE ESTACION FERROVIARIO.

Asf SE MANTUVIERON LOS TRANSPORTES Y SUS ANEXOS HASTA 1925; DONDE SE
INICIA EL PERIODO ACTUAL DE CONSTRUCCIGN DE SERVICIOS CARRETEROS,

- ORIGEN_DE SPORTE LECTIVO.

EL DESARROLLO ECONOMICO DE UN PA[S ESTA ALTAMENTE INFLUIDO POR LA
EXISTENCIA DE SISTEMAS DE COMUNICACIGN Y TRANSPORTE; DURANTE ULTIMAS

A



DECADAS LOS TRAMSPORTES SE HAN ENFRENTADO A NUMEROSOS PROBLEMAS, YA
QUE EL DESARROLLO ACELERADQ MO HA PERMITIDO ABSORVER LA DEMANDA AC-
TUAL,

EN LA VIDA DIARIA DE LA COMUNIDAD EL TRANSPORTE LO EFECTUAN LAS PER
SONAS UTILIZANDO SUS PROPIOS VEHICULOS, O BIEM EMPLEAMDO EL TRANS-
PORTE PUBLICO A CAMBIO DEL PAGO DE UNA TARIFA,

EL TRANSPORTE PUBLICO ES EL SERVICIO QUE PROPORCIONA EL GOBIERNO POR
SUS PROPIOS MEDIOS O MEDIANTE CONCESION, A TRAVES DE PARTICULARES,
PARA QUE LAS PERSONAS O SUS PROPIEDADES Y PERTENENCIAS PUEDAN SER
TRASLADADAS DE UN LUGAR A OTRO.

EL TRANSPORTE PUBLICO SE CLASIFICA EN:

~ TRANSPORTE DE PASAJEROS
~ TRANSPORTE DE CARGA

POR LAS RUTAS QUE CUBRE:

L]

TRANSPORTE URBANO
TRANSPORTE SUBURBANO
TRANSPORTE REGIONAL
TRANSPORTE ESTATAL
TRANSPORTE NACIONAL

t

i

]

EL TRANSPORTE A LO LARGO DE LA HISTORIA HMA DESEMPENADG UN PAPEL DE
L



SUMA IMPORTANCIA EN EL DESARROLLO ECONOMICO, POR LO QUE ES NECESARIO
PARA EL DESARROLLO ARMONICO DEL PAlS, INCREMENTAR LOS MEDIOS DE COMU
NICACION Y TRANSPORTE, QUE A SU VEZ PERMITAN EL MEJOR FUNCIONAMIENTO
DE LA ESTRUCTURA SOCIAL, MEDIANTE LA INTEGRACION DE REDES NMACIONALES
DE TRANSPORTE Y COMUMNICACION,

LAS REDES MNACIONALES DE COMUMICACION Y TRAMSPORTE ESTAN ESTRECHAMEN-
TE VINCULADAS Y DEBEN DE TENER LA CAPACIDAD NECESARIA PARA CONTRIBUIR
AL DESARROLLO Y BENEFICIO DE TODAS LAS REGIONES DEL PA[S, AS comO -
ATENDER A UN NOMERO MAYOR DE PASAJEROS, SIENDO LAS TERMINALES LOS
CENTROS DE OFERTA DE SERVICIO DE AUTOTRANSPORTE.

VENTAJAS DE ESTE SERVICIlO:

AL PUBLICO USUARIQ,

CONOCIMIENTO DE LA OFERTA DEL TRANSPORTE

FACILIDAD DE TRANSBORDO SIM SALIR DE LA TERMINAL

APLICACION UNIFORME DE LAS TARIFAS, DERIVADAS DE UNA VIGILANCIA DE
LOS SERVICIOS POR PARTE DE LAS AUTORIDADES.

1

SEGURIDAD.EN EL PAGO DE 1NDEMHIZAC16N‘ EN CASO DE ACCIDENTES, PER-
DIDAS 0 EXTRAV{0S DE MERCANCIAS,



A_L0s PRESTARIOS DE 103 SERVICIOS,

1

DISMINUCION DE LGOS GASTOS ADMINISTRATIVOS PARS LAS EMPRESAS.
~ OPTIMIZACION DE LOS RECURSDS HUMANOS, TECHICOS Y ECONGMICOS.

- FACILIDAD Y SEGURIDAD DEL EQUIPO & UN BAJO COSTG, POR EL FUNCIONA-
MIENTO DE TALLERES COMUMES.

- MEJOR PROGRAMACIGN DE |.AS RUTAS,
-~ PUNTUALIDAD B SU HORARIO,

A LAS AUTORIDADES ENCARGADAS_DEL_ SERYICIQ.

~ MAYOR CONTROL DEL SERVICIO.

- REVISIGN PERIODICA DE LAS UNIDADES,

- REGULACTON Y CONTROL DE TRAFICO.

CABE HACER MENCIGN QUE UNO DE LOS PRINCIPALES BENEFICIOS DE ESTE SER
VICIO, ES LA BUENA PLANEACION PARA LA UBICACION DE LA TERMINAL AC~

TUAL, YA QUE SE ENCUENTRA EN EL CENTRO DE LA CIUDAD, PROVOCANDO GRA-
VES PROBLEMAS.



IX. LINEAMIENTOS GENERALES PARA €L DISENO ARQUITECTGMNICO DE UNA
TERMINAL DE AUTOBUSES.

- LA UBICACION DEL TERRENO DEBERA PROCURARLE A LOS USUARIOS SU TRASLA
DO ADECUADO DE Y HACIA LA INSTALACION, PROCURANDO ALIVIAR PROBLEMAS
DE TRANSITO Y ABATIR PROBLEMAS DE CONTAMINACION AMBIENTAL,

- LAS DIMENSIONES Y PROPORCIOMES DEBERAN SER ACORDES AL TIPO DE UNIDA
DES POR CONSTRUIR (MODULACION DE ESPACIOS); CONSIDERANDC EL NUMERO
DE CAJONES (POSICION OPTIMA 60°; ANDENES); Y LOS RADIOS DE GIRO NECE-
SARIOS PARA LA CIRCULACIOGN DE LAS UNIDADES DE TRANSPORTE.

- LA SELECCION DE LA ORIENTACION DEL TERRENO SE HARA TOMANDO EN CUEN-
TA LAS POSIBILIDADES DE SOLUCION ARQUITECTONICA DEL EDIFICIQ, CONDL
CIONADO POR LA CLIMATOLOGIA,

- DEBE APROVECHARSE LA DIRECCION DEL VIENTO PARA PROPORCIONAR VENTILA-
CION NATURAL.

- EL ASOLEAMIENTO EN LUGARES CALIDOS ES INDESEABLE, MIENTRAS QUE EN
LUGARES FRIOS ES INDISPENSABLE.

- PREVENCIGN DE AMPLIACIGN FUTURA, SIN ROMPER CON EL ESQUEMA BASICO
DEL DISERO ARQUITECTONICO.



-~ LINEAMIENTOS PARA SU LLOCALIZACIGH.

- EL TERRENO DEBERA UBICARSE EN ZONAS ALEJADAS AL CENTRO DE LA Clu-
DAD (SUBCENTRO URBANO), PARA EVITAR QUE INTERFIERA CON LAS ACTIVI-
DADES DE ESTE,

~ LA PENDIENTE DEL TERRENO DEBE SER SUAVE, YA QUE PENDIENTES MAYORES
DEL 87 ENCARECEN LA CONSTRUCCION Y DIFICULTAN LAS ALTERNATIVAS DEL
DISENO.

- NO AFECTAR FUTURAS ZONAS DE CRECIMIENTO URBANO,

- LINEAMIENTOS PARA LAS SALAS DE ESPERA.

FACIL ACCESO.

CoMoDIDAD.

LIBRE VISIBILIDAD A LOS ANDENES.

BUENA ILUMINACION (NATURAL Y/O ARTIFICIAL).



- LINEAMIENTOS PARA LAS EMPRESAS,

1

1

TAQUILLAS ACCESIBLES, SIN OBSTRUIR LA CIRCULACION EN DEAMBULATO-
RIDS,

ENTREGA DE EQUIFAJE,
TABLEROS DE HORARIOS Y TARIFAS, EN LUGAR LEGIBLE.
BASURERO POR CADA 25 M2,

SALAS DE ESPERA,

- LINEAMIENTOS PARA L0S ANDENES Y PATIO DE MANIOBRAS,

EL ANCHO MINIMO DE LOS CAJONES SERA DE 4 METROS.

DEBERA EXISTIR UNA DIFERENCIA DE ALTURA, ENTRE EL PISO TERMINADO
DEL ANDADOR CON RESPECTO AL DEL CAJON DE 30 cMs,

LAS RUEDAS DELANTERAS DEL CAMION DEBERAN LLEGAR A UN TOPE DE 40
CMS, DE ALTURA DEL ANCHO DEL CAJON.

ALTURA MINIMA DE CUBIERTA 3.50 MTS. LIBRES,

BUENA TLUMINACION,



~ PAVIMENTO DE CONCRETO ARMADO.

- CASETA DE CONTROL (ENTRADAS Y SALIDAS) DE AUTOBUSES FORANEOS.

- LA CIRCULACION DEL ACCESO NO DEBE EXCEDER 2 VECES EL ANCHO DEL
EDIFICIO.
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X, OBJETIVOS.,

EL RAPIDO CRECIMIENTO DEMOGRAFICO Y EL PROCESO DE CONCENTRACION URBA-
NA REGISTRADOS POR LA POBLACION EM LAS ULTIMAS DECADAS, A PROPICIADO
LA NECESIDAD DE DEFINIR COM MAYOR PRECISION EM AVANCE Y LA PARTICIPA-
CIGN DE LOS MEDIOS Y MODOS DE TRANSPORTE, CON EL OBJETO DE ESTRUCTU-
RAR UNA POLITICA QUE GARANTICE EL DESARROLLO ARMONICO, INTEGRAL Y EQUL
LIBRADO CON LA POBLACION,

POR OTRA PARTE LAS INSTALACIONES EXISTENTES EN SU MAYORIA TIENEN PRO-
BLEMAS EN SU FUNCIONAMIENTO, YA SEA POR FALTA DE PLANEACIGN EN SU -
UBICACION O POR PRUBLEMAS INTERNOS EN LAS MISMAS; POR ESTA RAZGN SE
PLANTEG LA ELABORACION DE ESTA TESIS, COMO UN [NSTRUMENTOS DE APOYO
PARA ESTABLECER UN CONJUNTO DE NORMAS DE DOTACION, UBICACION Y CONS-
TRUCCIGN DE TERMINAL DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL.

PARA APOYAR AL GOBIERNO MUNICIPAL, AS{ COMO A LOS PARTICULARES, EN EL
CONOCIMIENTO DE PRINCIPIOS Y NORMAS DE DOTACION DE ESTE EQUIPAMIENTO,

- Et._TRANSPORTE FORANEQ ACTUAL.

EN LA ACTUALIDAD EXISTEN DOS TERMINALES DE AUTOBUSES FORANEOS, LAS
CUALES ESTAN UBICADAS EN EL CENTRO DE LA CIUDAD DE CUAUTLA.

ESTAS soN: OMNIBUS DE MExico, S.A, DE C.V. v
ESTRELLA RouJa, S, A, DE C.V,



UBICADAS EN LAS CALLES DE SEGUNDO VIERNES, FRANCIScO [. MADERO.

DEBIDO A LA MALA UBICACIGN DE ESTAS TERMINALES, SE HACE NECESARIA SU
REUBICACION PARA MEJORAR LA IMAGEM URBANA DE ESTA CIUDAD.



LINEA ESTRELLA ROJA, S.A. DE C.V.

PRIMERA CLASE,
RuTta: CuAUTLA -~ CUERNAVACA
HORARIO: A PARTIR DE LAS 5:00 A.M.

* RuTa:
HORARIO:

RUTA:
- HORARIO:

RuTa:
HorARIO:

RuTA:
HoRARIO:

MINUTOS.

CUERNAVACA - CUAUTLA

A PARTIR DE LAS 6:00 A.M,
MINUTOS,

CUAUTLA - MExIco

A PARTIR DE LAS 5:00 A.M,
MINUTOS.

MEXico - CUAUTLA

A PARTIR DE LAS 5:00 A.M,
MINUTOS

CUAUTLA - YAUTEPEC
5:35 A.M. Y 6:16 PuM.

HASTA LAS 20:30 p.M,

HASTA LAS 19:00 p.m,

HASTA LAS 19:00 p.M.

HASTA LAS 19:00 p.M.

CADA 15

cADA 15

CADA 60

CADA 60
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RuTa:
HORARIO:

RUTA:
HORARTO:

YAUTEPEC - CUAUTLA
8:00 A.m. v 8:00 p.u,

CuaUTLA - OAXTEPEC

A PARTIR DE LAS 5:00 A.M. HASTA LAS 19:00 P.M. caDA £0
MINUTOS,

LINEA ESTRELLA ROJA, S.A. DE C.V.

SEGUND,

RUTA:

HORARIO:

RuTa:

HORARIO:

E:
CUAUTLA - CUERMAVACA
CUERNAVACA -~ CUAUTLA

A PARTIR DE LAS 5:00 A.M. HASTA LAS 10:00 p.M. caDA 10
MINUTOS,

CUAUTLA -~ MATAMOROS
MATAMOROS - CUAUTLA

A PARTIR DE LAS 6:00 a.M., HASTA Las 8:00 p.M. caDA 30
MINUTOS.
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RUTA:

HORARIO:

RUTA:

_ HorAR10:

RUTA:

HORAR10:

RUTA:

HoraR1O:

RuTa:

HORARTO:

CuauTLA - TETELA
TETELA - CUAUTLA

A PARTIR DE LAS 6:00 A.M.
MINUTOS.

CUAUTLA -  TLALNEPANTLA
TLALNEPANTLA -~ CUAUTLA

A PARTIR DE LAS 6:00 A.m,
MINUTOS.

CuAUTLA -~ MEXICO
MEXICO - CUAUTLA

A PARTIR DE rAS 6:00 A.M,
MINUTOS,

YAUTEPEC ~ CUAUTLA
CuauTtA -  YAUTEPEC

A" PARTIR DE LAS 7:00 A,M.
MINUTOS,

CUAUTLA -~ 1GUALA
I6UALA - CuAUTLA

A PARTIR DE LAS 8:00 A.M,
MINUTOS,

HASTA

HASTA

HASTA

HASTA

HASTA

LAS

LAS

LAS

LAS

LAS

7:00

8:00

9:00

8:00

8:00

P oM,

P.M

P.M.

P.M,

P.M.

capa 20

capa 20

cabA 60

CADA 30

cADA 120
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RuTaA:
HORARIO:

RUTA:
HORARIO:

RuTa:

" HorARIO:

RUTA:

HORARIO:

CuautLA - TENANGO
5:00, 12:40 vy 16:30

TENENAGO - CUAUTLA
7:00, 14:40 v 18:30

CUAUTLA - JOJUTLA
JoJutea - CUAUTLA

A PARTIR DE LAS 7:00 A.M. HASTA LAS 8:00 p.M. caDA 30
MINUTOS . :

CUAUTLA - JOJUTLA POR YAUTEPEC
JoJuTLA POR YAUTEPEC - CUAUTLA

A PARTIR DE LAS 6:30 A.,M. HASTA LAS 9:00 P.M, caDA 30
MINUTOS,
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LINEA CRISTOBAL COLON, S.A. DE €.V,

PRIMERA CiASE:

Ruta: México - QAXTEPEC
OAXTEPEC - MEXIcO

HoraRio: 5:30, 6:00, 6:20, 6:40, 7:00, 7:20, 7:40, 8:00, 8:20, 8:45,
Y POSTERIQORMENTE CADA 30 MINUTOS HASTA LAS 10:00 HRS.

SEGUNDA CLASE:

RuTa: CUAUTLA - NEPANTLA, TEPLETIXPA, SOYATZIBGO, OZUMBA, AMECAME
CA, TLALMANALCO, CHALCO, MEXICO Y PUNTOS INTERMEDIOS.

HorRARIO: A PARTIR DE LAS 5:00 A.M, HASTA LAS 8:00 p.M, caDA 30

MINUTOS,

RuTa: MEXx1co - CUAUTLA Y PUNTGS INTERMEDIDS.

HORARIO: A PARTIR DE LAS 5:00 A.M. HASTA LAS 8:00 p.M, CADA 30
MINUTOS .

RuTA: CuAUTLA - AMAYUCA, JONACATEPEC, ATOTONILCO, TEPALCINGO,

QUEBRANTADERG, AXOCHIAPAN, LAGUNILLAS, AHUEHUETZINGO,
ATENCINGO, CHIETLA, MATAMOROS Y PUNTOS INTERMEDIOS,
HORARIO: A PARTIR DE LAS 5:00 A.M, HASTA LAS 9:00 pP,M. cADA 30 MINUTOS.

-7



RuTa:

HORARIO:

MATAMOROS, CHIETLA, ATENCINGO, AHUEHUETZINGO. LAGUNILLAS,
AXOCHIAPAN, QUEBRANTADERO, TEPALCINGO, ATOTONILCO, JANACATE
PEC, AMAYUCA - CUAUTLA Y PUNTOS INTERMEDIOS.

A PARTIR DE tAS 5:00 a.M. HASTA LAS 9:00 P.M. caADA 30
MINUTOS,
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DEMANDAS MAXIMAS DE ANDENES Y PASAJERCS

27 ANDENES 1007% DIAS NORMALES

13 ANDENES 50% FINES DE SEMANA, PERIODOS DE VACACIO-
NES Y DIAS FESTIVOS.

40 ANDENES DEMANDA MAXIMA.

NOMERO DE PASAJEROS EN LA TERMINAL EN HORAS PICO DE LLEGADA Y SALL
DA ES APROX. 75% EN SU MAXIMA DEMANDA, EL 25% FALTANTE ESTA DE PA-~
S0,

(DEMANDA MAXIMA AUTOBUSES) (CUPO DE AUTOBUSES, PERSONAS).
40 40
40
X_40

1,600 (Cupo TOTAL DEMANDA MAXIMA) (75% PASAJE EFECTIVO),

1,600 -

X 75

1,200 (ToTAL DE PASAJEROS EFECTIVOS) EL TOTAL SE INCREMENTA EN 25%
POR PERSONAS ACOMPANANTES DE LOS PASAJEROS.

1,200 PASAJEROS EFECTIVOS,
+ 300  AcoMpaNANTES ( 25% )

1,500 USUAR1OS DE LA TERMINAL

(DEMANDA MAXIMA DE PASAJERQS) v oab3-



ANALISIS DE TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS
CUAUTLA MORELOS

VIAJES 1A, CLASE 2A. CLASE TOTAL
NO. DE LLEGADAS A CUAUTLA 122 364 486
NOo. DE SALIDAS A CUAUTLA 132 377 509
NO. TOTAL DE VIAJES DIARIOS 254 741 995
PASAJEROS POR DIA VIAJES 11a. CLASE {2a. CLASE | TOTAL
* 25 p/U, 254 6,350 - 6,350
** 30 P/U. 741 - 22,230 122,230
NO. DE PASAJEROS POR DfA EN EDIFICIO TERMINAL: 28,580

* SE CONSIDERA 25 PERSONAS POR UNIDAD EN 1A. CLASE,
** SE CONSIDERA 30 PERSONAS POR UNIDAD EN 2A. CLASE,
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ANALISIS DE TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS
CUAUTLA MORELOS

SUPERFICIE DEL TERRENO POR HABITANTE
EN LOCALIDADES DE 100,000 HAB. ES DE 0.13 M2/HAB.

150,000 HaB. x 0.13 M2/HAB, = 19,500 M2,
SUPERFICIE CONSTRUIDA POR HABITANTE.
"EN LOCALIDADES DE 50,000 A 200,000 HAB., ES DE 0,073 M2/HAB.
150,000 HaB. x 0.073 m2/HaB. = 10,950 M2

POBLACION POR SUPERFICIE TERRENO.
EN LocALIDADES DE 50,000 A 250,000 HAB., CORRESPONDE A 4.65 HAB/MZ2.

150,000 HAB. ENTRE 4.65 = 32,258 m2,

POBLACION POR CAJON.

EN LOCALIDADES ENTRE 50,000 vy 500,000 HAB. EL COEFICIENTE ES DE
3,125 HAB/caJON,

150,000 HAB. ENTRE 3,125 HAB/CAJON = 48 CAJONES,
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NUMERQ DE CAJONES POR PASAJERQS.
EM LOCALIDADES 50,000 A 500,000 HAB. CORRESPONDE A

0.,0033 cAJON/PASAJERO,
28,437 PASAJEROS ENTRE 150,000 = 00,1895 enTRE 0.003% = 57 CAJONES.

NUMERO DE CORRIDAS POR CAJON.
EN LOCALIDADES DE 50,000 a 500,000 HAB, €s DE 9.1 CORRIDA/CAJON.

9,1 CORRIDA/CAJON ENTRE 48 = (0.1895 corRRIDAS X 150,000 HAB.
= 28,437 PASAJEROS,

NUMERO DE CORRIDAS POR HABITANTE,
EN LOCALIDADES DE 50,000 A 500,000 HAB. Es DE 0.0029 CORRIDA/HAB.
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ANALISIS DE TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS
CUAUTLA MORELOS

CAPACIDAD DE PUBLICO EN LA TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS

SE CONSIDERA UN VOLUMEN DE USUARLIOS EN 15 MINUTOS EN LA HORA P1CO.

TOMANDO EN CUENTA QUE LOS AUTOBUSES PERMANECEM 15 MINUTOS EN LA
PLATAFORMA PARA LA SALIDA DE PASAJEROS Y 15 MINUTOS PARA LA LLEGA
DA, SE ANALIZAN SEPARADAMENTE LOS TIEMPOS PARA SALIDAS Y LLEGADAS.

SALIDAS DE PASAJEROS EN 5 MINUTOS

SE TENDRAN 4 SALIDAS EN 1 HORA.

VOLUMEN DE AUTOBUSES EN LA HORA PICO 52 auTOB.
No. DE AUTOBUSES CADA 15 #in.: 52 ENTRE 4 = 13 auToB,
VOLUMEN DE PERSONAS CADA 15 mMit,

13 AUTOBUSES X 35 PERSONAS 455 pER,

SE CONSIDERA QUE LOS PASAJEROS SIEMPRE LLEVAN ACOMPANANTES
(3 POR PERSONA) PERO s0LO EN 10% DEL TOTAL DE PASAJEROS.

455 x 0.10 = 46 x 3 = ' 133 pPER.
T 0O T A L: 593 PERSONAS.



SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO
PROGRAMA ARQUITECTONICO BASICO
CRITERIOS GENERALES DE SEDUE

® COS=AL/ATP,
CUS=ALT/ATP

MODULOS 40 CAJONES DE  ABORDAJE
COMPONENTES SUPERF. | SUPERF.Cl SUPERF,
@ | POR UNL | BIERTA, DESCUBIER
& | DAD. SUBTOTAL . TA. SUBTO-
= TAL,
£ METROS CUADRADOS
1. AREA DE ESPERA 1| 3,196.,00| 3,196.00
2, TAQUILLAS 1 816,00 816,00
3. CONCESIONES {COMER-
C10S, RESTAURANTE,
CORREQS, ETC.) 1! 1,521.00] 1,521.00
I, PAQUETERIA 1 352,00 352.00
5. BODEGAS 1 180,00 180.00
6. SERVICIOS SANITARIOS 1 78.00 78,00
7. SERVICIOS INTERNOS 1 47.00 47,00
8. ANDENES 40 55,007 2,200.00
9., CAJONES DE ABORDAJE 40 90,00 3,600,00
10. PATIO DE MANIOBRAS 11 13,713,00 13,713,00
11, ESTACIONAMIENTO DE
1 A3 (u,B.S.) 80 19.5 1,560.00
SUPERFICIE CUBIERTA 8,390.00
SUPERFICIE DESCUBIERTA| M2 18,873.00
SUPERFICIE DEL TERRENO 27,263.00
ALTURA MAXIMA DE CONS-|NIVS 1
TRUCCION, MTS . 14,00
COEFICIENTE DE OCUPA-
CION DEL SUELO. cos” 0.31
COEFICIENTE DE UTILI-
ZACION DEL SUELO. cus 0.31




PROGRAMA ARQUITECTONICO

AREA ADMINISTRATIVA.
ADMINISTRACION GENERAL,

VEST IBULO 14,00 M2
DIRECCION GENERAL 20.00 M2
SALA DE JUNTAS 25.20 M2
SECRETARIAS 42.00 M2

CIRCULACIONES 30.36 M2

ADMINISTRACION EMPRESAS.

VEsTIBuLO 15.00 M2
GERENTE (2) 40,00 M2
CONTADURIA (2) 27 .00 M2
PAGADURIA 27 .00 M2
RECURS0S HUMANOS (2) 27.00 M2
SALA DE JUNTAS 50.40 M2
SECRETARIAS (2) 184,00 M2
CIRCULACIONES 111,12 M2
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AREA  PUBLICA
USUARTOS.

DEAMBULATORIO
INFORMACION
TaauitLas (3)
ENTREGA EQUIPAJE {(2)
SALA DE ESPERA lA,
SALA DE ESPERA 2A.

SERVICIOS A USUARIOS.

MépuLO DE TAXIS
CONCESTONES
SANITARIOS
RESTAURANT
CocINA
CIRCULACIONES

AREA  AUTOBUSES
ANDENES,

CONTROL LLEGADA Y SALIDA
ANDENES (2,691)

PATIO DE MANIOBRAS
ENCIERRQ

CIRCULACION

1,620.00
81.00
531.00
162.00
405,00
648,00

7.50
162.00
324.00
567,00
162.00
364.50

12.00
5,220.00
8,613,00
2,800.00
5,800.00

M2
M2
M2
M2
M2

M2
M2
M2
M2
M2
M2

M2
M2
M2
M2
M2
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OPERADORES,

DORMITORIOS

SANITARIOS VESTIDORES .
COMEDOR

SALA DE DESCANSO Y JUEGOS
ENFERMERIA Y CONTROL
CIRCULACIONES

AREAS EXTERIORES,
AcCEsO PUBLICO,

PLAZA DE ACCESO
ESTACIONAMIENTO
ANDADORES
PARADERO

AREAS. JARDINADAS.
JARDINES

72.00
63.00
81,00
47,26
30.00
87.00

1,500.00
875,00
1,200.00
250,00

M2
M2
M2

M2
M2

M2
M2
M2

M2
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XI. MEMORIA DESCRIPTIVA,

LA TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS, VIENE A CUBRIR UNA MECESIDAD SUMA-
MENTE IMPORTANTE PARA LA POBLACION DE LA CIUDAD DE CUAUTLA ¥ LUGARES
ALEDANGS .,

DOTAR DE ESTE SERVICIO DE AUTOTRANSPORTE FORANEO A LA COMUNIDAD, ES
CONTRIBUIR AL DESARROLLO DE SUS ACTIVIDADES COMO CENTRO COMERCIAL DE
LA REGION, As{ cOMO COLABORAR AL CRECIMIENTO DE LA ACTIVIDAD TURISTI-
CA.

LA UBICACION PROPUESTA DEL TERRENO ESTA PROXIMO AL NODO CARRETERO, QUE
DA ACCESO A LA CIUDAD EN UN AREA QUE ES LIMITE NATURAL DE CRECIMIENTO
URBANO,

SE LOCALIZA EN LA PARTE NOROESTE DE LA CIUDAD, JUSTAMENTE FRENTE A LA
PISTA AEREA; DE ESTA MANERA SE AGRUPAN ESTOS SERVICIOS DE TRANSPORTE,
ESTAN SEPARADOS POR EL LIBRAMIENTO PONIENTE, DICHO LIBRAMIENTO LIGA A
LA CARRETERA LIBRE CUAUTLA - CUERNAVACA Y A LA AUTOPISTA MExico - Cuay
TtA (viA La PERA), QUE A SU VEZ SE CONECTA CON EL LIBRAMIENTO ORIENTE
QUE CONDUCE A LA CARRETERA FEDERAL QUE VA A IzZ(0CAR DE MATAMOROS, OAXA-
CA.

PARA EL DESARROLLO ARQUITECTOGNICO DE ESTE PROYECTO SE HAN TOMADC EN
CUENTA VARIOS FACTORES; DE CARACTER CLIMATOLOGICO, TOPOGRAFICO Y ECONG
MICO.
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CoMO PRINCIPALES PUNTOS A CONSIDERAR EN LA SOLUCION SE PENSG EN:

- DISPONER DE DOS CIRCULACIONES VEHICULARES INDEPENDIENTES, ESTO COW
LA FINALIDAD DE EVITAR CONGESTIONAMIENTOS POR CRUCE DE VEHICULOS EN
L0S ACCESOS PRINCIPALES, TANTQ DE USUARIOS COMO DEL SERVICIO DE AU-
TOTRANSPORTE .

- DISENAR UN SISTEMA DE CIRCULACIONES (PEATONAL Y VEHICULAR), CLARO Y
SENCILLO QUE COMUNIQUE AL USUARIO A LAS ZONAS DE SERVICIO DEL EDIFL
cIo.

CON ESTO SE PRETENDE OPTIMIZAR TODAS LAS SECUENCIAS DE LAS ACCIONES
DEL USUARIO, EVITANDO ASI INTERFERENCIA CON OTROS FLUJOS (MALETAS,
AUTOBUSES, SERVICIOS, ETC.).

- SE HA PENSADO EM UN FUTURO CRECIMIENTO A MEDIANO PLAZO, ESTO TRAE CQ
MO CONSECUENCIA INCREMENTAR LA CAPACIDAD DE ANDENES HASTA uN 50%.

- ES ELEMENTAL CONSERVAR EL CARACTER ARQUITECTONICO DE LA REGION,
- PROPONER UN SISTEMA DE ADECUACION CLIMATICA DE ACUERDG A LA REGIGN.

- USAR UN SISTEMA ESTRUCTURAL MODULAR GUE LIBRE GRANDES CLAROS, ECONG-
MICO Y DE USO COMERCIAL.



LOS ELEMENTOS BASICOS QUE IMTEGRAN EL PROYECTO SOM:

1.

2,

PLAZA DE ACCESO. ESTE ES UN ELEMENTO COMPLEMENTARIO PERO DE SUMA 1N
PORTANCIA, YA QUE ES EL PUNTO PRINCIPAL DE LLEGADA Y SALIDA DE 103
USUARLIOS AL EDIFICIO TERMIMAL, AS[ cOMO TAMBIEN ES GENERADOR DE LAS
CIRCULACIONES PEATONALES Y VEHICULARES LIGANDO A L0OS SERVICID3 DE:
PARADERO DE AUTOBUSES URBAMOS, TAXIS Y ESTACIONAMIENTC PUBLIZO, EN
LA PARTE EXTERIOR, EN LA PARTE INTERIOR SE COMUMICA cOM EL VESTIAU-
L0 GENERAL DEL EDIFICIO,

EDIFICIO TERMINAL. ESTE COMJUNTG ER SU ESQUEMA CONCEPTUAL SE APEGA
A LOS ORDENAMIENTOS DETERMINADCS Por SEDUE. EL EDIFICIO ESTA TECHA-
DO POR UNA CUBIERTA EN TRES NIVELES, EN SU INTERIOR SE DESARROLLAN
EN FORMA CLARA LAS ACTIVIDADES CARACTER[STICAS DE ESTE GENERO DE
EDIFICIO, EL DEAMBULATORIO ES LA DIRECTRIZ PRINCIPAL DE COMUNICACION
CON TODOS LOS SERVICIOS PUBLICOS COMO SON: IHFORMACION, TAQUILLAS,
SALAS DE ESPERA, ENTREGA DE EQUIPA.JE, CONCESIONES, RESTAURANT, CcC-
RREO, TELEGRAFOS, TELEFONOS, MODULO DE ALQUILER DE TAXIS, SANITA-
RIOS, PAQUETERIA Y ENVIOS.

ESTO CON LA FINALIDAD DE PERMITIR AL USUARIO UNA RAPIDA COMPRENSION
DE LA TERMINAL Y PROPORCIONAR LN MEJOR SERVICIO.

LAS AREAS ADMINISTRATIVAS. OFICINAS DE LAS LINEAS, TAQUILLAS, RECEP
CION, ENTREGA DE EQUIPAJE, DIRECCION GENERAL DEL EDIFICIO TERMINAL;
SE ENCUENTRAN VIHCULADAS ENTRE SI CON UN PUNTO CLARO DE COMTACTO
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CON LOS USUARIOS Y AUTOBUSES, EVITANDC AS{ INTERFERENCIA CON OTRCS
FLUJOS,

EN LA ZONA PONIENTE DEL TWMUEBLE SE ALOJAN LO5 SERVICIOS DE DORMITS
R10S PARA OPERADORES, AREA DE DESCANSO, REGADERAS, COMEDOR, ENFERME
RIA, ALMACEN, CONTROL DE PERSOMAL, AREA DE CARGA Y DESCARGA DEL RES
TAURANT, PATIO DE SERVIC10, AS{ COMO TAMBIEN LA SUBESTACIGN ELECTRL
CA Y UN CUARTO DE MAQUINAS.

CON RESPECTO A LA ADECUACION CLIMATICA, SE DESARROLLO UM SISTEMA GE
NERAL DE VENTILACION, BASADO EM UM "EFECTO CHIMEMEA" QUE CONSISTE
EN INDUCIR AIRE FRESCO DESDE EL AREA DE VOLADOS DEL FALDON, UBICADO
PERIMETRAL AL EDIFICIO, INTRCDUCIENDO AL INTERIOR DESPLAZANDO DE ES
TA MANERA EL AIRE CALIENTE HACIA LOS MODULUS DE MAYOR ALTURA DONDE
EXISTE UMA VENTILACION CRUZADA.

LAS SALAS DE ESPERA ESTAN UBICADAS ESTRATEGICAMENTE EN LOS COSTADOS
DEL EDIFICIO, SU FUNCIGN ES BRINDAR UN SERVICIO CONFORTABLE, EFICAZ
Y AGRADABLE AL POBLICO, TENIENDO UNA CLARA VISIGN DE TODO EL ANDEN
DESDE EL INTERICR.

PATIO DE MANTIOBRAS., ESTA AREA,ESTA CONSTITUIDA DE LA SIGUIENTE MA-
NERA. SE DISPONE DE UNA CIRCULACION VEHICULAR INDEPENDIENTE DE AU~
TOBUSES FORANEOS, QUE SE COMUNICA AL PATIO DE MANIOBRA CON LA VIALL
DAD PRINCIPAL (LIBRAMIENTO PONIENTE), SE CONSIDERA UNMA CASETA DE

CONTROL DE LLEGADAS Y SALIDAS INTEGRADA A UN CIRCUITO INTERIOR PARA
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EVITAR AS EL CRUCE ENTRE L0OS AUTOBUSES QUE SALEN Y LOS QUE LLEGAN,

L.OS ANDENES SOM EL ELEMENTO FUNDAMENTAL DE ESTE PROYECTO, SE DISERA
RON DE TAL FORMA QUE SE OPTIMIZARA AL MAXIMO EL TIEMPO DE LAS ACTI-
VIDADES QUE SE REALIZAN EN ESTA ZONA; SE TOMO EN CUENTA QUE EL ANGU
LO DE INCLINACIGM DE ESTACIONAMIENTO (60°) FUERA EL ADECUADO, UBI-
CANDOLOS SIEMPRE A LA DERECHA DEL CIRCUITO PARA FACILITAR LAS MANIO
BRAS AL CONDUCTOR.

LAS NORMAS DE DISENO ESTABLECEN QUE LOS CAJONES TENDRAN UN ANCHO MI
NIMO DE 4 METROS Y DEBERA DE ESTAR CUBIERTA LAS TRES CUARTAS PARTES
DEL AUTOBUS, ASI COMO EN SU TOTALIDAD EL AREA DE CIRCULACION PEATO-
NAL DEL ANDEN,

SE CONSIDERAN DOS ZONAS COMPLEMENTARIAS QUE SON: LA ZONA DENOMINADA
ENCIERRO QUE ES EL LUGAR DONDE SE ESTACIONAN LOS AUTOBUSES QUE PA-
SAN LA NOCHE Y LA ZONA DE MANTENIMIENTO QUE ES DONDE SE REALIZAN
COMPOSTURAS MENORES Y SERVICIO DE LAVADO Y ENGRASADO A LAS UNIDADES,

SERVICICS GENERALES. E£S FUNDAMENTAL PARA EL BUEN FUNCIONAMIENTO DEL
EDIFICIO TERMINAL, SE DISPONGA DE ESTOS SERVICIOS COMO SON:

CUARTO DE MAQUINAS. DONDE SE ALOJAN LOS EQUIPOS HIDRONEUMATICOS PA
RA ABASTECER DE AGUA A PRESION A L0S NUCLEOS DE SANITARLIOS UBICADOS
ESTRATEGICAMENTE EN EL EDIFICIO. SE CUENTA CON DOS EQUIPOS PARA OP
TIMIZAR ESTE SERVICIO.
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SUBESTACION ELECTRICA. £S5 EL PUNTO PRINCIPAL QUE SE ENCARGA DE ALL
MENTAR A TODOS LOS EQUIPOS Y SISTEMAS ELECTRICOS DEL INMUEBLE, SE
ALOJA EN EL LADO POMIENTE Y CUEHTA CON UM PATIO DE MANIOBRAS.

AREAS EXTERIORES. ES IMPORTANTE DISPONER DE ESTOS ELEMENTOS ARQUI-
TECTONICOS, QUE ESTAN CONFORMADOS POR ZONAS JARDINADAS, DEMTRO DE
LA CONCEPCION DE ESTE PROYECTO SE TOMO EN CUENTA QUE LA MATURALEZA
FORMARA PARTE DEL CONJUNTO, INTEGRANDO AREAS VERDES EN SU PERIMETRO,
ESTO CON LA FINALIDAD DE AROMATIZAR EL AIRE QUE ES INTRODUCIDO AL
INTERIOR, Y A SU VEZ APROVECHAR LA FLORA Y EL CLIMA DE LA REGIGN.



CRITERIO ESTRUCTURAL.

Et DISENO ESTRUCTURAL ESTA BASADO EN UN SISTEMA DE MODULACIGN QUE RIGE
EN TODO EL CONJUNTO ARQUITECTONICO Y ESTRUCTURAL, CONSIDERANDO COMO
ELEMENTO PRINCIPAL DE MODULACION 9.00 METROS DE CLARO, FORMANDO AST UNA
RET{cULA. TOMANDO COMO GENERATRIZ LA ZOMA DE ANDENES DEL EDIFICIO TER-
MINAL,

- EL SISTEMA ESTRUCTURAL DE LA CUBIERTA QUE SE A PROPUESTO PARA ESTE
" PROYECTO, ES UNA ESTRUCTURA METALICA TRIDIMENSIONAL CON UNA MODULA--
CIGN DE 1.50 x 1.50 MTs., ¥ 1,27 MTS. DE PERALTE TOTAL.

ESTE SISTEMA NOS AYUDA A LIBRAR GRANDES CLAROS, NECESARIOS PARA UN
EDIFICIO DE ESTAS CARACTERISTICAS.

- LA ESTRUCTURA ESTA APOYADA SOBRE COLUMNAS DE CONCRETO ARMADO, LIBRAN
DO CLAROS DE 18 MTS,, DE LONGITUD, LA FORMA DE LA COLUMNA ES EN CRUZ,
ESTO CON LAS FINALIDAD DE DAR MAYOR ESTABILIDAD Y RIGIDEZ A LOS ELE-
MENTOS PRINCIPALES DE SOPORTE, AS{ COMO TAMBIEN ESBELTEZ Y ESTETICA.

- LA CIMENTACION SE COMSIDERA COMBINADA; EN LA PARTE INTERIOR DEL EDI-
FICIO SON ZAPATAS AISLADAS, DEBIDO A LOS GRANDES CLAROS QUE SE FORMAN,
At IGUAL QUE EN LA ZONA DE ANDENES,

EN EL PERIMETRO DEL EDIFICIO SE PLANTEA UNA ZAPATA CORRIDA, YA QUE
DE ACUERDO AL PROYECTO ARQUITECTONICO EN LA ZONA QUEDA, A LOS ANDENES
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ESTA CONSTITUIDA POR ARCOS APOYADOS SOBRE PEQUEFIAS COLUMNAS QUE SO-
PORTAN A LOS MISMOS. DE ESTA MAMERA SE LOGRA DAR MAYOR ESTABILIDAD
Y RIGIDEZ, FORMANDO AS{ UN CINTURON PERIMETRAL.

EL PROCEDIMIENTO QUE SE TOMGO EN CUENTA PARA EL DISENO ESTRUCTURAL FUE
EL SIGUIENTE:

- DETERMINAR EN ANMALISIS DE PESO, DE CADA UNO DE LOS MATERIALES.
* - DETERMINAR LAS CARGAS VIVAS Y CARGAS MUERTAS,

- CALCULAR LAS AREAS TRIBUTARIAS, SEGUN EL CASO.

- REALIZAR BAJADA DE CARGAS.

- SE CALCULAN LOS ELEMENTOS MECANICOS QUE ACTUAN, LOS ESFUERZOS CORTAN
TES Y DE ADHERENCIA, AS{ COMO TAMBIEN LOS ESFUERZQS:DE FLEXIGN.

- SE DETERMINA UNA SECCIGN PARA FINES DE CALCULO,

- SE REALIZA EL CALCULO PARA CHECAR SI LAS SECCIONES GUE SE PROPONEN
SON LAS CORRECTAS, DE SER AS{ SE TOMAN COMO BUENAS. EN CASO CONTRA-
RIO SE PROCEDE A AUMENTAR SECCIONES O ARMADOS SEGUM EL CASO.

POR OLTIMO ES IMPORTANTE MENCIONAR QUE DEBIDO A LA LONGITUD DEL EDIFI-
CI0, SE PLANTEAN JUNTAS CONSTRUCTIVAS UBICADAS ESTRATEGICAMENTE ENM EL
EDIFICIO.
A TERE. .79
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CRITERIO DE _INSTALACIONES.

INSTALACION HIDRAUOLICA:

PARA ABASTECER DE AGUA POTABLE AL EDIFICIO SE PLANTEAN DOS TOMAS DOMI-
CILIARIAS: UNA LOCALIZADA EN LA PARTE NORCESTE, QUE LLEGA DE LA RED
GENERAL MUMICIPAL, A TRAVES DEL PATIO DE MANIOBRAS A LA CISTERMA NOME-
RO 1, UBICADA A UN COSTADO DEL CUARTO DE MAQUINAS DE ESTA ZONA; LA
GUNDA, ES INTRODUCIDA POR LA PARTE POSTERIOR DEL TERRENO, LA CUAL ABAS
TECE DE ESTE SERVICIC A LOS TALLERES Y A LA CISTERNA NOMERG 2, DE ani
€S DISTRIBUIDA MEDIAMTE EL EQUIPO HIDRONEUMATICO A TODAS LAS SALIDAS Y
CADA UNQ DE LOS MUEBLES QUE REQUIEREN DE ESTE SERVICIC,

EL SERVICIO DE AGUA CALIENTE PARA LA ZONA DE BANOS DE LOS OGPRADORES.
ES MEDIAMTE Ul SISTEMA DE CALEMTADORES ELECTRICOS. UBICADC EH EL CUAR-
TO DE MAQUINAS.

EL SISTEMA DE RIEGO SE PENSG COM TUBERTA DE P.V.(,, QUE SURTEN A LOS
ASPERSORES LOCALIZADOS EN LAS ZONAS JARDINADAS, ESTE FLUIDO PROVIENRE
DE LA PLANTA DE TRATAMIENTO DE AGUA A TRAVES DE UN EQUIPO HIDRONEUMATL
co,

DEBIDO A LA CIRCUNSTAMCIA DE NO CCNTAR COM UNA LINEA DE DRENAJE MUNICL
PAL SE PLANTEA LA SIGUIENTE SOLUCION:

SEPARAR LAS AGUAS NEGRAS DE LAS AGUAS JABONOSAS: LAS AGUAS NEGRAS SE-



RAN CONDUCIDAS HACIA FOSAS SEPTICAS, LOCALIZADAS EN LOS EXTREMOQS DEL
EDIFICIO, PARA AH[ PROCESARLAS Y DESPUES CONDUCIRLAS A UN CAMAL DE RIE
GO,

LAS AUGAS JABONOSAS Y PLUYIALES SERAN CONDUCIDAS A UNA PLANTA DE TRATA
MIENTO DE AGUA3, QUE POSTERIORMENTE SE USEN PARA RIEGO DE LAS AREAS
VERDES,

INSTALACION ELECTRICA:

PARA EL DISENO DE LA RED, LA ACOMETIDA Y LOS CONTROLES SE CONSIDERG EL
CONSUMO TOTAL DEL EDIFICIC TERMINAL.

LOS TABLEROS DE CONTROL Y LOS MEDIDORES ESTAN AGRUPADOS Y LOCALIZADOS
EN UNA ZONA ACCESIBLE PARA SU REGISTRO, PERO PROTEGIDOS DEL ACCESO IMN-
DISCRIMINADO DEL PUBLICO,

SE PROPONE UNA SUBESTACION ELECTRICA QUE ES ALIMENTADA POR UNA ACOMETL
DA DE CORRIENTE DE ALTA TENSION QUE LLEGA SUBTERRANEA PROCEDENTE DE LA
LINEA DE ENERGIA LOCALIZADA SOBRE LA CARRETERA (L IBRAMIENTO PONIENTE),

ESTA SUBESTACION PROCEDE A CAMBIAR LA CORRIENTE DE ALTA A BAJA TENSIGM
PARA ALIMENTAR EL TABLERO GENERAL, LOCALIZADO EN EL MISMO LUGAR, DE
AHf SE DISTRIBUYE POR LIMEAS SUBTERRAMNEAS A LOS DEMAS TABLEROS LOCALI-
ZADOS DENTRO DEL EDIFICIG EN LUGARES ESTRATEGICOS. SE CONSIDERA UNA
PLANTA DE EMERGENCIA.
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PARA LA TLUMINACION INTERIOR DEL EDIFICIO SE PENSG EN LAMPARAS DE LUZ
FLUORESCENTE (LUZ DEL DIA), COMBINADAS COM LAMPARAS DE SODIO DE ALTA
PRESION, ESTAS ULTIMAS ESTAN LOCALIZADAS EN LA PARTE MAS ALTA DE LA CU
BLERTA.,

PARA LA ILUMINACION EXTERIOR SE PROPONE UN SISTEMA DE ALUMBRADO A BASE
DE LUZ MERCURIAL CONTROLADO POR FOTOCELDAS,

TELEFONO PUBLICO:

SE CONSIDERA CONVENIENTE LA DOTACIGN DE TELEFONOS PUBLICOS, LOS CUALES
ESTAN LOCALIZADOS EN LUGAR VISIBLE DENTRO DEL INMUEBLE, EN UNA ZONA
DONDE NO HAY RUIDO EXCESIVO, SIN INTERFERIR EN LAS AREAS DE CIRCULA-
CION,



XIT.  AGENTES QUE INTERVINIERON EN LA PROMOCION Y CONSTRUCCION DEL
EQUIPAMIENTO,

LOS AGENTES QUE INTERVIEMEN EN LA PLANEACION, FUNCIONAMIENTO Y EJECU-
CION DEL EQUIPAMIENTG DE TRANSPORTE SON:

LA SECRETARIA DE COMUNICACION Y TRANSPORTE,

LA SECRETARIA DE DESARROLLO URBANO Y EcoLoGla.

EL GOBIERNO ESTATAL,

EL GOBIERNO MUNICIPAL.
Los CONCESIONARIOS.

LA SECRETARTA DE COMUMICACION ¥ TRANSPORTE PARTICIPA DE UNA DUALIDAD
DE FUNCIONES, ESTUDIA, PLANEA Y DESCPACHA LOS NEGOCIOS PUBLICOS EN MA
TERIA DE COMUNICACION Y TRANSPORTE, AL MISMO TIEMPO SUPERVISA Y REGU-
LA LOS QUE SE OTORGAN MEDIANTE PERMISOS Y CONCESIONES A ORGANISMOS
PARTICULARES,

LA SECRETARIA DE DESARROLLO URBANO Y ECOLOGIA INTERVIENE EN LA PLANEA
CION DE LAS TERMINALES A TRAVES DE LA DIRECCIGN DE VIVIENDA Y EQUIPA-
MIENTO URBANO Y LA DIRECCION DE CENTROS DE POBLACIGN Y EN SU CONSTRUG
CION MEDIANTE LA DIRECCION DE EDIFICIOS.



- FORMAS DE FINANCIAMIENTO,

DEBIDO BASICAMENTE A LA INSUFICIENCIA ECONOMICA DE LAS AUTORIDADES
DE LOS GOBIERMOS MUNICIPALES DEL PA{S, GEMERALMENTE EL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO SE PROPORCIOMA A LA POBLACION MEDIANTE CONCESIQ
HES A PARTICULARES, A TRAVES DE UN CONVENIO, QUE OPERAN CON EL SER
VICIO POR MEDIO DE DIFERENTES COOPERATIVAS, SOCIEDADES O ALIANZAS
CAMIONERAS.,

EiL 14 DE EMERO DE 1967, SE INICIO EL PROGRAMA NACIONAL DE TERMINA-~
LES CENTRALES DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL DE PASAJERDS, EN EL QUE SE
PROMOVIO LA FORMACION DE SOCIEDADES A LAS CUALES SE LE OTORGA CON-
CESIGN Y EFECTUAN LA INVERSLION RESPECTIVA, FINANCIADA POR INSTITU-
CIONES QUE LA SECRETARIA DE COMUNICACION Y TRANSPORTE AUTORIZA.

LOS CONCESIONARIOS TIEMEN LA OBLIGACION DE CONSTRUIR LAS TERMINA-
LES, PUDIENDO SER FINANCIADOS POR EL Banco NacloMAL DE OBRAS Y SER
viclos PUsLicos, S.A., QUE ES UNA INSTITUCION CONM CARACTER NACIO-
NAL, QUE TIENE COMC FIMALIDAD EL PROMOVER Y ENCAUSAR EL FINANCIA~
MIENTO Y DIRIGIR LA INVERSION DE CAPITALES EN OBRAS Y SERVICIOS Py
BLICOS DE INTERES SOCIAL,



LoS FINANCIAMIENTOS QUE OTORGA ESTA INSTITUCIGN, TIENEN LAS CARACTE-
RISTICAS SIGUIENTES:

- SE OTORGA CREDITO A LOS GOBIERNOS DEL ESTADO Y MUNICIPIOS QUE LO SO
LICITEN,

- ESTOS RECURSOS SE DESTINAN A OBRAS DE BENEFICIC SOCIAL.

- Los PRESTAMOS SE REALIZAN A DIFERENTES TASAS DE INTERES, F1JANDOSE
EL MONTO SEGUN EL NUMERO DE HARITANTES Y RECURSOS ECONGMICOS CON QUE
CUENTE EL ESTADO Y EL MUNICIPIO SOLICITANTE.

- LAS CONCESIONES PARA LA CONSTRUCCION Y EXPLOTACION DE TERMINALES SE
OTORGA POR UN TERMINO DE 50 ANOS, PREVIA SOLICITUD Y FORMULACION DE
UN CONTRATO CONVENIO,

CosToO APROXIMADDO,

SUPERFICIE DEL TERRENO. 27,263 M2,

CoSTo POR M2 DEL TERRENO. $ 20,000,00 M2,

COSTO TOTAL DEL TERREND, $ 545'260,000.00

Co5T0 POR M2 DE SUPERFICIE CUBIERTA, $ 5500,000.00 M2
SUPERFICIE CONSTRUIDA 8,390 M2
CosTo DE LA OBRA. $ 46,145'000,000.00



C0STO TOTAL DE LA OBRA

COSTO DEL TERRENO. $ 545260,000.00
CoSTO DE OBRA. $ 46,145'000,000.00
CosTo TOTAL. $ 146,690'260,000,00
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OBSERVACIONES,

DEBIDO A QUE EN LA CIUDAD DE CUAUTLA ESTA CONSIDERADA LA CONSTRUCCION
DE LA TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS, EL ESTADO Y LA SECRETAR[A DE Co-
MUNICACIONES Y TRANSPORTE, SERAN INTERMEDIARIOS ANTE LA INSTITUCION DE
CREDITO (BANOBRAS, BANCO COMERCIAL 0 NAFINSA), Y LOS CONCESIONARIOS;
PARA QUE SE OTORGUE EL PRESTAMO NECESARIO DESTINADG A LA CONSTRUCCIGN
DEL INMUEBLE,

LOS CONCESIONARIOS TENDRAN LA OBLIGACION DE LIQUIDAR EL MONTO TOTAL
MAS INTERESES EN UN TIEMPO DE 10 AROS, DE ACUERDO AL CONTRATO CONVENIO
QUE SE ESTABLEZCA SEGUN LA LEY,

Los MEDIOS ECONGMICOS PARA LA RECUPERACIGN DE LA INVERSION ES A TRAVES
DE LA RENTA O CONCESIGN A PARTICULARES DE LOS LOCALES COMERCIALES, RES
TAURANTES, ESTACIONAMIENTO, TAXIS, GUARDA EQUIPAJE, ETC., AS[ COMO TAM.
BIEN SE FIJA UNA CUOTA POR SALIDA DE AUTOBUS DE LA TERMINAL.

ADEMAS LA TARIFA PARA EL SERVICIO DE AUTOTRANSPORTE UE PASAJEROS, CON-
TIENE EL 5% QUE SIRVE COMO APOYO ECONGMICO PARA EL PROGRAMA NACIONAL
DE TERMINALES CENTRALES DE AUTOBUSES DE PASAJEROS, PARADEROS Y COBERTL
Z0S; LO QUE A CONSTRUCCIGN, MANTENIMIENTO, CONSERVACIGN, MODERNIZACION
Y OPERACION SE REFIERE.

RESPECTO AL COSTO DE OPERACIGN Y MANTEN[MIENTO DEL INMUEBLE SE CONSIDE
RA UNA PLANTILLA DE 35 PERSONAS ORGANIZADAS DE LA SIGUIENTE MANERA:
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10 ADMINISTRATIVOS ** % 6'399,600.00

15 INTENDENCIA * 4'799,700.00
10 VIGILANCIA . * 3'199,800,00

$ 147399,100.00

SE CONSIDERA EL 22% DE UTILER{A 3'167,802.00
(UNIFORMES, BOTAS, ETC.)

M E & s U A L $ 17'566,902.00

** Dos VECES SALARIO MINIMO
* SALARIO MINIMO

"UNA PLANTILLA BASE PARA MANTENIMIENTO CONSIDERANDO PERSONAL ESPECIALI- )
ZADO QUE TIENE COMO OBJETIVO LOGRAR EL BUEN FUNCIONAMIENTO EN LAS DIFE .
RENTES INSTALACIONES DEL INMUEBLE EN CASO NECESARIO:

1 JEFE DE MANTENIMIENTO $ 600,000.00
5 ESPECIALISTAS 2'250,000.00

(ELECTRICISTA, PLOMERO,
HERRERO, ENTRE OTROS).

5 AYUDANTES 1'579,900.00
ME NS U A L . $  4'449,900.00



As{ como TAMBIEN SE CONSIDERA EL CONSUMO DE ENERGIA ELECTRICA Y AGUA,.

ENERGIA ELECTRICA

82,365 Kw, % $100.00 KW./HR, $  8'236,500.00
AUA

1,416,3 M3 x $1,600.00 M3, $ __2'266,080,00
M EN 5 U A L $ 10'502,580,00

CosTO TOTAL DE OPERACIGN Y MANTENIMIENTO DEL EDIFICIO TERMINAL
MENSUAL .

PERSONAL DE OPERACIGN Y MANTENIMIENTO $ 17'566,902.00

PERSONAL DE CONSERVACIGN 4'443,900.00
GASTOS DE CONSUMO _10'502,580.00
T .0 T A L $ 32'519,382.00

.88
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