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Zl1 sistema de transporte es instrumento de carfoter estratégico para el desarrollo
social y econdémico del pafs. Desde el punto de vista econdwico, el tranmsporte intervie-
ne determinantemente en los costos de produccién y distribucién de loa bienes y aervicios.
La infraestructura de transporte es un elementc escencial para, en conjunto con otras in-
versiones, impulsar y sprovechar el potencial de desarrollo de las distintu«s regiones.

El impacto del transyorte, en la construccién, la fabricacién de equipo, el consumo
de =nergétiocos y en la generacién de empleo, refusrza su cardcter prioritario. Los servi-
cios de transporte ooupan més de 800 mil trabajadores y la construccién de infraestructura
absorve 350 mil puestos de trabajo. Ademis se generan indirectamente mfe de 1,5 millones
de empleos.

Por otro lado el sistema de transporte manifiesta una desejuilibrada partioipacién de
los distintos modos, originando una dependencia excesiva del autotransporte al absorver el
805 de la oarga, debido al creciente nzago de los ferruvcarriles y al reduoido movimiento
de cabotaje.

Bl tranaeporte de personas crece en forma acelerada debido al proceso de urbanizacién

y-al inoremento en la movilidad de la poblacién. El movimiento interurtanc fue de 2 mil mi

llones de pasajeros en 1988, y en las grandes cindades y &reas metropolitanas se generan
nds de 35 millones de viajes utilea al dia,

21 ferrocarril ha disminuido paulatinamente su participacién en el transporte debido
sl deterioro en la ealidad del servicio, consecuencia del rezago en la modernizacidn tun-—
tu de sus inatglacidnes, como en su organizacién y métodos de operaeién. Sn el desplaza-
miento de pasajeros s6lo atiende al 1% de los woviemientos interurbanos, con equipos pess
dos y anticuados.

La red ferroviuriu de 20 mil kilémetros de vias principales no responde a la necesi-
dad de transporte actual debidc a su anticuxda cenfiguracién coppueste por-viu sencilla
ce.d e sy totelidad, los . petics y terndnales presenter prodlerss de veturscidén y defi-
cienoias en la vinculacién ccn otros modcs de transeporte, Beta situacidén se agravz por la
conservacién insuficients de les vias e instzluciones vorplementarias,
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Tomando en cuenta todo 1o anteriormente mencionado, 10 cual exana del PLAN NACIUNAL
DR DRSARROLLO; @ nivel seotorial la Seoretar{a de _omunicacines y Transporte, para cum-—
plir las d das de ¢ porte prop entre otras cosas, inorementar la partici:acién
del ferrosarril en el Sistema Integral de Transporte, el tréfico de carga deberd duplicar
su tass de cresimiento hasta llegar al 9% anual en 1992.

En traasporte de pasajeros la participacién del ferrocarril durante el paeriodo 1988
=1992 serf promovido hastas lograr que el trifico imterurbano aumente hasta 34 millones de
pasajeros, con un oreoimiento anual del &%,

Para estimular el uso de la capacidad del equipo se aplicardn tarifas especiales y di
ferencialea. Se promoverd la eentralizacidén del servicio de pasajeros. As{ taumbiém, se mo-
dernizaré la flota de coches de pasajeros en coinoidencia oon la terminacién de odbras de
infraestructura y la rehabilitacibén de vias; se ampliaré su coberturs y se atenderén mayo-
res volimenes de usuariocs en rutas melecoionadas.

La inversién necesaria para lograr los objetivos de modernizacidén en las entidades fe
rroviarias, se realizarin com aportaciones capitalizables del Gobierno Federal para las o~
dras de mejoramiento de la red férrea.

Dentro de éstos prop6sitos de ampliacién y modernizacién se tiene cuntemplado ol eju
Guadalajara-lLéxico-7er.cruz, Ceatro del cuil se ancusniva o1 trac) .iSxico-Querctaro, ten—
dré una longitud total de 247 Km. con via doble, electrificada; a su ves, dicho tramo,
forma parte de las troncales Uéxico-Guadalajara, México-Ciudad Juérez y Méxioco-Nuevo Lare
do. En 1984 se conoluys el trumo Huehuetoca-Querétaro (200 Km.). En 1986 se termino el
tramo Buens Vista-Huehuetoos (47 Km.) y en 1994 el tramo Querétaro-Irapuato contard con la
via doble de i20 Km,, como parte de las troncales liéxico-Ciudad Judrez y México-Guadalaja-
Ta.

Se electrifiocarf la 1fmea México-Querétaro-Irapuato, por aer la arteria mis importan-
te del pafs. Bl programa inoluye la termimacién del tramo MSxieo-Querétaro; que inicial-
mente operard con looomotoras disel hasta que funcione la 1inea electrificada, y posterior
mente se continuard con el tramo Querétaro Irapuato,
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K ispulso que bha cobrado la preparaciln de programas para ol mejoramiento del siste- -
xa ferroviario, refleja el deseo por parte de las autoridades correspondientes de tomar me
didas tendientes a asegurar que el ferrocarril sea oapar de cumplir, tan eficientexmente co
»0 sea posidble, con su tarea de participar en la satisfaccién de los servicios de trasuspor
te que ol pafs requiere en el corto, mediano y largo plazo.

En afios recientes, este impulso ka originado que se estudien y proyecten reoctificacié
nes y dupliocacién de vias en tramos criticoes que las principales 1fneas ferroviarias, o bien
1a construocién de nuevas lineas o enlsces.

Con relscién a las terminales ferroviarias, oabe menoionar que sctualmente se cuenta
oon varios patios y tersinales importantes que se encuentran operando préxisas a su satu-
ra0idn, debido principalmente a la falta de capaoidad ffsica de sus instalaciénes pars ma
nejar 1a oreciente demanda del tréfico. Bsto ha venido ccacionsndo que las terminales, en
algunos casos, tiendan & convertirse en verdaderca cuellos de botells si no se sdecia su
capacidad al sumento del trdfico.

Por 10 anterior se han desarrollado diversos estudios de las principales terminsles
del sistems, oon base a los cuzles se hs determinado hasta ouando sordn utiles y ouéndo
deben practioarse reformas f{sicas y asplisoibnes a sus instalaciones, o bién, que nuevas
terminales de olasificacién o instalaciénes auxiliares, deben construirse en puntos cla=-
ves del sistema,

Dentro de éste contexto, el presente estudio tiene cowo objetivo analizar la opera-
oidn de la actual terminal de Irapuato, evaluar la capacidad f{sioca de sus instalaciones
y establecer que medidas deben tomarse para satiafacer la demanda de tréfioco aestimado, ya
sea ampliando y modifioando las instalaciénes actuales dentro del derecho de via existen-
te, 0 bien mediante la construccién de un patio auxiliar o de una aueva terminal determi-
nando en &stos casos sus dimensiones y localisaoién, para que oportunamente se elaboren
los proyectos oorrespondientes.

NECESIDADES DE LA ZONA

Respecto de la construccién del patio auxiliar para apoyar la operaciém de la actual
terminal, cabe seifialar que en un principio, se propone que éstas instalaociones se apoya-
rdn sobre el proyecto de lidramiento sur de Irspuato (entre las lfneas "A" sur e "I%).

S

ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA U LSA }}

l ESTACION FERROVIARIA DE PASAJEROS EN IRAPUATO GTOj \

(



ASALISIS DE La

CAPACIDAD
LAS INSTALACIONES

FPISICA Y VIDA UTIL
ACTUALES.,

DB

: Con objeto de establccer el perfodo durante el ousl la actual terminal de Irapuato

podrd operar oon tréfico oreciente se analisé la oapacidad ffsica y operativa de sus ins
talaciones, de acuerdo con la psrsanencia de los carros en las xiemas durante su proceso
¥ con el pronéstico del tréfico. Con ésto se estind 1a vida util de la terminal y en ocon

ia s pl

on estrategias a seguir para incrementar su capacidad fisica y ope-

retiva, Se anexs la tabla N°1, que muestra la capacidad fisica de la terzinal actual, con
base en diferentes tiempos de persanencia de los carros en el patio. A partir de ésta ta-
bla de capeoidad ffsiocs de desprenden las siguientoa observaciénes.

" TOTAL DE CARROS "A° MANEJAR A AGUASCALIENTES

Trenes um!mas
1045/629
(1674}
101/20
t{o/2031
2407383
IRAPUATO
A GUADALAJARA (1985)
830/99 i
i203/0}
o ssd/9r 250/3718
DISTRIBUCION DE CARROS CARGA 1203/0) 10/203)
DOS 'Y VACIOS CORRESPONDIENTE
""A LA TERMINAL DE' IRAPUATO
A CELAYA

. Para el tieapo sctusl de permanencia de los

carros durante su procesoc en el patio y de
acuerdo con el volimen de trifico que se ma
neja, 8sta terminal se encuentra al 1fmite
de su capacidad operativaj oconsiderando a-
denméfs, que los trenea directos y unitarios
de paso por Irapuato, utilisard{n una parte
de su capaocidad ffsica instalada estisada
on el 40%, para las maniobras de dejar y
agregar lotes e inspsocibén de trenes in-
cluyendo cambio de tripulacién, quedando el
restante 60% de la capacidad f{sica para la
realisacién de las maniobras de olasifica-
cibn, loteo y formacién de trenes locales,
extras y turnos. Por lo anterior se puede
oonoluir, que la terminal de Irapuato es ya
insuficiente, estimandose que la vida ¥til
del patio serf de | a 2 afios & paxtir de
1989, tomando como base la capacidad de las
inatalacidnes y la estimacién de orecimien-
to del trdfico.

ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA ULSA

LESTACION FERROVIARIA DE PASAJEROS EN IRAPUATO GTO J

7

~

N
o

i

»

NECESIDADES DE LA ZONA

)

J

L



- Ante li cercana saturacifn de la actual terminal de Irapuato y la imposibilidad do'ru-
lisar amplisoidnes dadas las limitaocidnes del derecho de via, se analisaron dos alternativas
pars 01 manejo del t.r(rioo a largo plazo.

h primera considera la constirucoién de un patio auxiliar, mismo que trabajar{ conjunta
mente ocon la terminal actual aowo apoyo de su operacidn, la segunda examina la posibilidad
de contar oon una nueva terminal, para facilitar las labores de clasificacién y en consecuen
ois agilisar las maniobras de intercambio de lotes directos, liberando a largo plazo las in-
talaoidnes actuales,

PATIO AUXILIAR DE IRAPUATO (primers alternativa).

: Con ésta opcidn se propone apoyar a la terminal existents mediante la construcoién de
las facilidades nocesarias para reoidbir y despachar, en ambos sentidos, los trenes direotos
entre Uéxico y Gusdalajara, asf{ como para manejar los trenes unitayios de mineral de hierro
de paso por Irapuato. Esta alternativa implica que la aotual terminal coantinue proocesando
ol creociente tréfico de los treaes locales y de la linea “A" norte.

De acuerdo oon el planteamiento anterior, se practico un anflisis de trdfico para és—
ta primera alternativa. lLos resultados obtonidos de dicho anflisis se muestran en los oro-
quis 3 y 4 anexos, correspondientes a los afios de 1985 y 2000, donde se obaerva el nimero
de los carros oargados y vaofos que serfan recibidos, remitidos y de paso por el patio au-
xiliar. Asimismo, se aprecia la cantidad de carros que procesaria la aotual terminal y el
intercambio que existiris entre ambas instalaciones.

Betinando el nimero diario de oarros a manejar durante el dltimo afio del perfodo con-
siderado.-por el Departamento de Proyeotos de Ferrocarriles Nacionales de México, y de acuer
do a los tiempos de permanencia preestablecidos por el mismo organiszo, se determiné que de
llevar a cabo la construccién de esta alternativa ss requerirfs reservar un £rea aproximads
de 40 Has. De la misma forma, se obtuvc la capacidad fisica ocon que deberd contar el patio
auriliar y el nimero mfnimo de vfas que. integrardn de acuerdo con sus funciones.
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ﬁ"‘ SR ! 136/36) s
: : 106770 .
. 07} 160/12)
38 0/20 . 147/29
@ . . (46/43)
IRAPUATO <::j IRAPUATO
(1985) l—_—l|> (2000)
174/15)

231/450
AUXILIAR :>
/90

NOTA: Los nimeros entrs paréntesis ndican Ios carros mavidos por los trenes
locales.

FUBVA TBRMINAL DE IRAPUATO segunia alternativa).

U i
s

PATIO
AUXILIAR

. Si bién, el patio auxiliar atendidndo solaxmente al tréfioco de paso tendrfa una vide -
t11 de aproximadanente 40 afios, las instalaciénes actuales que se utilizarfan para atender
- o1 resto del flete se verfan ssturadas dentro de un perfodo de 8 s 10 afios, a partir del cufl
ol flete que ya no poird manejarse en estas instalaoiénes tendria que ser transferido al ps-
%10 suxiliar, reduciendo la vida til estimada paras éste patio, oonoluyéndose que la opera=-
oién conjunta de le terminal sotusl y del patio suxiliar propuestos peraitirfa atender el ore
oiente trffico por un perfodo no mayor de 15 afios, después del cual serfa necesario contar
oon instalaciones sdioionsles en el citado patio suxiliar,

De acuerdo a 1o antes expuestc, oon osta slternativa, se propone oontar Gon uns NUEVA
TERMINAL que inicialmente opsre como patio auxiliar de la existente y que posteriorsente
manede la mayor parte del tréfico pronosticado & largo plaso o de ser el caso la totalidad
del miswo, pensando en que se requiera liberar a 1argo plazo las instalaciénes de 1a so-
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- tusl terminal. A pertir de las capacidades obtenidas por el Departamento de Proyectos de
Perrocarriles Nacionsles de México, se estind que para esta alternativa se requeriria re_
servar una £rea aproxineds de 100Has., considerando uns vida util de 40 afios a partir de
oste mismo aiio (1985). De la misma forma que para la primera alternativa se procedid a
desarroller el predisefio y distribucidn de las instalaciénes que integrardn la NUEVA TER-
MINAL, (plano anexo), pars lo ocufl se oonsideré que iniciaslmente se deberdén oconetruir el -

mfnimo do vias previsto pars el patio auriliar y posteriormente, de acuerdo al in-
oremento del tréfioo futuro, las instaloiénes que se hagan necesarias hasta lograr el pro
yooto integral de todos los serviocios.

Con esa oonsideracién, ls NUEVA TEEMINAL estarfs integrada en su primera etapa por
los patios de trenes en trinsito y de estacionamiento de lotes. En su segunda etapa, a-
diocionalmente a los patios antes mencionados los correspondientes de recibo, olasifioca-
0ién y despacho, asi couo de las instalaciones necesarias para la atencidén de locomoto-—
ras disel y eléctiriocas, carres y vias del pdblico,

UBICACION Y BLECCION DEL SITIO.

Al respecto, oabe recordar que se ha propuesto apoyar las nuevas instalaciones sobre
ol proyeoto de lidraamiento sur de Irapusto, entre las lineas “A" sur e "I%,

Con 1la oonstruocién de la nueva terminal sobre el oitado libramiento as estari en la
posibilidad de reducir el recorrido de los trenes.-direotos y répidos entre USxico y Juada
lajars, asf oomo el de los unitarios. Sin embarge, a futuro, ocuando sea necesario atender
on las nuevas instalaoilnes el tréfico procedente de la 1lfnea "A™ norte con destino al sur
de Irapuato {1fnea “A" sur), ests inorementard su recorrido en sproximadamente 11 km.

La topografis del t es praoti te plans, no existiendo dentro del mismo ser-
viocios generales de infrasstructurs, pero no serf diffoil su introducuién, ya que muy cer-
oa del terreac se estf terminando de construir un fracoionamiento del FOVI llsmado las Car
welitas que y= cuenta con estos servioios (sgua, drenaje, energfa electrios, eto). FPor lo
que respecta al servioio de telégrafos, éste no representa ningdn problema, ya que precisa

. mente sobre el terrenc pess una lines de coneocién.
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. Moﬂuﬁto, ol terreno estd compuesto por dopﬁito-zdo origen aluvial, teniendo
. 'oomo oarfoteristioca principal una resistencia de 4 a 5 ton/m°,

C 0¥ CLUSTIOVNU RS

. a).- Dol andlisis efectuado a la actusl terminal de Irapuato, se concluye que las ins-
talaociénes del patio se encuentran miy préximas a su i6n, eatimand que 86lo ope-
rard, oon un tréfico creciente durante un perfodo de 2 a 3 afios dupu‘a del cual se presen~
tardn frecuentes oongestionamientos.

PROPUESTA DEL TEMA

b)e~ Ante la imposidilidad de ampliar o modificar las instalaciénes existentes dentro
de lcs derschos de vias existentes, se oonsidera que para solucionar el problema de la ac~-
tual terminal para atender el trffico estimadoc a mediano y largo plaso, es necesaric cons-
truir suevas instalaciénes en otra ubicacién, habiendose examinado la propussta de apoyar
1s nueva terminal sodre el proyecto de libramiento sur de Irapusto.

©).= Dol anflisis praoticado a la localisacién propuesta, la que se muestra en el pla

. mo, se oconcluyd q\l., 01 tré&fico procedente de la lfnea ¥A™ norte oon destino al sur de In

. puato, inor ido en aproximadamente 11Km. considerando su proceso en las

nuevas uunhodénn, en tanto que el flete de paso entre México y Guadalajara reducird el
reoorrido en 4 Ka.

d).= Para la construocién del patio suxiliar de Irapuato, se ha ocoansiderado que @e re
queriria de una superfioie estimuda en 40 has., y una ospacidad ffsica de 1100 carrcs al
final de su vida #dtil, estimada en 40 afios a partir de 1985. Este patio tendrfs que constru
iree a corto plsso, dediendo adbsorver todo el manejo del flete direoto entre México y Gum
lajars, asf oomo los unitarios de mineral de hierro con destino a Xorxotla. Sin eabargo, las f
instalacidnes actuales atendisndo al rato del flete, se verfan saturadas dentro de un perfo
do'no mayor de 10 afios, al partir del cual serfa necesario transferir el tréfioco excedente ’
al patio auxiliar, reduciendo su vida dsil.

Por 1o sntes mencionado se estimo, que la operacién conjunta de la terminal actual, y ( N
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‘_'Vd.l‘ 'pat'io_vl’unliof propuesto permitirfa atender el tréfico pronosticado por un perfodo no ma
‘yor de 15 afios al termino del mismo, serfa necesario contar con inatalaciones adicjionales en
ol citado patio auxiliar. :

®).~ Considerando lo ezpuesto en el punto anterior,se propuso contar ¢on una nueva ter-
. minal, la oual, en su primer etapa trabajarfa ocomo patio suxiliar de la existente, y poste-
riorsente manejarfs la mayor parte del tr&fico pronostiocado o la totalidad del mismo, pen=-
sando que se requiera liberar a largo plazo las inatalacidnes de la actual terminal.

: Pars el caso de la nueva terminal serfa necesario reservar uns superficie de 100 Has.
‘estimandose que al final -de su vida til considerads & partir de éste afio (1985) de 40 a-
fios, manejarfis aproximadamente 2750 oarros/dfa.
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l‘doo fue uno de los primercs paises del mundo o co-prandu- la utilidad de los ferrg
carriles como medio de transporte y comunicaoién. La primsra concesidén, dada bajo la pranl—
' denoia del General Bustamente en 1837, no tuvo efocto. Unos atos después, durante la turbu-
lenta época de Santa Ana, se comenzo a oonatruir la via léxico-Veracruz. Comonfort hizo la
innguracién correspondiente al tremo Ciudad de México-Villa de Ouadalupe en 1847.

Don Manuel Esocanddn, obtuvo del gobierno de 1857 un privilegic para construir una via
férrea de Veraorus al Pacifico. Mda tarde, esta importante obra fue ejscutada con capitales
‘mexicancs ¢ ingleses -la Reina Victoria era acoionists oon una accidn que simbolicamente ne
le habia obmequiado~ y los ingenieros encargados de esia empresa, bajo la direccién dsl in-
gles Guillermo Cross Buchsunan. Bl trago de esta via, sobre todo en las Cumbres de Maltruta,
oxigid un estudio profundo y minucioso. Uno de los tramos mds hermosos, y que wis dificulta
des presentd, fue el de Puente de Metlao. Rn 1869, Benito Judres inaguro el tremo hasta Puc
ble de 1s 1fnes que mfs tarde s 1lamé Ferrocarril Mexicanc de Veracruz.

Bn un indioador general do los Ferroocarriles Mexiocanos (1890) que da a conocer las 14—
neas, nos damos cuenta qus para esa Spoon México estabs ampliamente cosmunicado. Existfa el
Camino de Merro Nacional Mexicano, de M8xico a Nuevo Laredo; al Ferrocarril Internsolional
Mexicano, de México a Bagle Pass; el Ferrocarril Central Mexicane, de Méxioo s Ciudad Jud-
rez. Bn ¢l Perrocarril Interooednico, ocurrié uns tragedia al romperse un puente llamado
de Bsconce, muriendio allf muchisimas personza. Kl lsjano Tucatén, que estaba en plemo auge
ocontabs con varias 1{neas, En Sinsloa existe aun el looxlmente famoso "Taouarinero”, que
va de Culiacdn a Altata.

ANTECEDENTE HISTORICO

La Revoluoién Mexiocana fué, posiblemsnte, el primer movimiento armsdo en ol que los fe
rrocarriles jugaron un papel vitsl. Sn la inmensidad del Méxioo de prinoipios de siglo, el
dnico medio de transporte eran lol tren«, que orugaden el pafs de Norte a Sur y de Bate a
Qestey -.v [y do en sélo peq do vias ferreas ain terminsr auin,

Porfirio Dfas, presidente de la naoifn, ¥y que a su ves diera gran impulso a 4ste medio
de transporte, nunoa imaginé que squella odbra, ss voloars en su contra, ya que deade el nor
te bajarfan a la capital los howbres que habrfan de derrocarlo, teniendo como mejor arma s @

{

los ferrocarriles.
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K 31 de mayo de 1910, en tres carros del Perroocarril Mexiocano partioc Porfirio Dfas
ocon su familia y comitiva, En el primero y el tercerc de los vagones viajadba la escolta,
7 on el central, el Presidente gue hadfa de embarcarse unos dfas después en 01 barco als
adn Tpirangs para morir ea el destierro, sin volver a ver su pais.

Los primerocs aflos de la revoluoidn vieron pasar trenes llencs de howbrea oon sus gran

des scsbreros y cananas crusadas sobre el pecdo, seguidos de sus fieles mujeres, "las sol-

daderas®, que no vaoilaban en exponerase ante el fuego del exemigo a fin de conseguir un po

110 para su hombre. Perc el sistema ferroviario era también vulnerable, ya que con dinami-
ta se volaba un trem, un puente, quedando paralizado el movimiento.

Alvaro Obregén esoapé de ser jusgado, buyendo al eatado de (uerrerc, ocuando se dis~
frasc de ferrocarrilero, oon una cackuoha prestada, una linterns en el uUnico braso y su-
bi6 & un tren fletero en la estacién de Buenavista. Margarito Bamires, que lo ayudo a hu
ir, fue nowbrado después por el mismo Ubrogdn Jefe de 108 trencs militares, y afs tarde
1legé & ser gobernador de Jalisoo. .

Carransa, viendo que peligraba su gobierno, deoidié maroharse a Veracrus en el Tren
Dorado seguido de sus amigos y allegedos, Fue una marcha muy lenta, ya que faltaban rie-
les, agua, y el tren era atsosdo con tanta frecuencia que el Presidente se decidid a se-
guir la pencsa marcha a cadallo. Bn Tlaxocalantongo, misniras descansabs en un jacal, con
uns silla de montar por almohads, Venustiano Carransa emcontré su destino acribillado a
balasos por Rodolfo Herreroc.

lansando bocanadas de humo negro recorrieron y adn recorren los trenes el paisaje
mexioanc, dejando & su paso algo de nostalgia por aquellos tan singulares tiempos.
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A continusciéa muestro una relacién de 10s hechos afs trascendentales ocurridos en
ol sistesa ferroviario en el lspso de tiempo comprendido eatre 1833 y 1962.

1833 . Observaoiones genersles sobre el estadblecimiento de ceminos de hierro en los Esta~-
dos Unidos Mexicanos, anénimo, en Nueva York.

1837 Proyecto del primer camino de hierro -en la Repidlica, desde el puerto de Veracrus
s 1s oapital de Néxico, de Francisco de Arrillsgs.

1837 Privilegio a Francisco de Arrillags para oonstruir un ferrocarril de México a Ve-
racrus, con un ramal a Puebdla,

1842 Privilegio & José de Uaray para la oomunicacién interocefnica por el Itsmo de Te~-
huantepec, medisate 1la navegacién y los tramos necesarios para el ferrocarril.

1842 Obligaoién de construir el ferroocarril Veraorus-Bfo San Juan, impuests a los acre
dores del ocamino Perote-Yeracrus.

1850 Primer tramo ferroviarios Veracruz~El Molinc (13.6xm), del ferrocarril Veracruz-

. San Juan

1857 Segunda 1fnea Férrea: Méxioo-Villa de Guadalupe,

1867 Tramo México-Apisaco, (139im), ‘del ferrocarril a Veraorus.

1869 Ramal Apisaco-Puebls (47km).

1872 Turisao por ferrocarril: ocorren trenes de reoreo entre Puebla, Pansacola y Santa
Ana, oon motivo de una festividad.

1873 Primer ferreocarril oompleto: México-Veraorus (423.7km). Empresa Inglesa.

1880 Ferrocarril Tebuacn-Rsperansa (51km), construido por el gobierno con recursos

" bumanos y financieros sexicanos.

1880 Llega el ocapital estadounidenses ooncesiones s las smpresas del Central, el Na-
oional y el de Sonors.

1882 Perrocarril Naoional Pusbla-San Kartfn (37.3km), también construido por el gobier
no oon recursos mexioanos.

1862 P 11 de S s (Guaymas-Nogales, 422im.), primera via ferrea comstruida
por los norteamericancs en Méxtco.

1882 Se aloansa la cumbre de la oonstruccién ferroviaria: 1,922km en el ocurso del afio.

1884 Ferrocarril Central México-Ciudad Juéres, (1,970km).

1888 Perrocarril Escional Mexicsno, México-Fusvo Laredo, de vfa angosta, (1,351km).
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Orden Suprema de Empleados Perrocarrileros Mexicanos, primer agrupacién rielers,
deo ocarfoter mutualists.

Secrotarfa de Comunicaciénes y Obras Péblicas. Se encarga de 12 ramos, entre e~
1los del ferrocarrilero.

Primer huelge en los ferrocarriles de México: los meodnicos de 1os talleres de A
guascalientes, (Perrocarril Central).

Perrocarril Nacional de Tehuantepec cumple 52 aiios,

Ley sobre ferrocarriles:s oriterios de polftiocs y prioridades de construocién.
Primera orgauisacién obrera de resistencis: Unién de Mecknicos Mexioanos,

Por fusiéa de varias lineas, se establece la empresa ferrocarrilera Ferrocarri-
les Unidos de Yaoatén.

K gobierno adquiere el dominio del Ferrooarril Interocednico, y posteriorsente
1o adquiere sodre el Ferrocarril Naocional Nexicano.

Perrooarriles Naciocuals de Mexioo (8,343km), con participacién gubernamental del
51% e ol capital sooial.

~ Idmantour dirige oficio a la junta directiva de los Nacionales de México, a fa-

vor de 1a mecanisaoiéa.

Movimiento armedo contra Dfas, comiensa la destrucoién ferroviaria.
Intervenoién gudernamental de 1os Perrooarriles Naoionales de México.
Direccidn General de Perrocarriles Comstitucionalistas como ente administrador
de 1as vias ferreas del pafs.

Se dewuelve ¢l Ferrocarril Mexicano a ls empresa inglesa.

8o suprime 1la jurisdioocién militar en los Perrocarriles Constitucionalistas,
Nueva intervencién del Perrocarril Mexioano.

Administracién gubernamental dnice de los Ferrocarriles Eacionales y del Snx-uto.
La empresa inglesa recupera el Perrocarril Mexicamo.

Primer Congreso Ferrocarrilero de la Repddblica Mexicans.

. Confederacifén de Sooiedades Ferrocarrileras de la Repddlica Mexicana.

Conveaio De la Huerta-Lamont: inclusidn de la deuda ferroviaria no garantisada
por el gobierno.

Bumienda Panis desincorporacién de ls demda ferroviarie no garantisads por el
goblerno antes de junio de 1922, )
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©'1926 - .. %1 gobierno devuelve los Perrocarriles Facicnasles de México a la empresa propieta-
: ria.
1929 Comienza la Gran Depresidn: déficit ferroviario; el Interoceénico suspende el ser-
: . wicio varios meses.
- 1929 Comi té reorganissdor de los ferrocsrriles, w«sdido por Plutarco Elfas Calles: re
: duocidn del personal, fusidn de 1lfneas, supresiln de talleres.
1930 .Oonvenio Montes de Ooa-lamont: reduccién de los intereses vencidoa.
1930 Desplasamiento de ferroviarios, Entre 1930 y 1932-fueron despedidos 10,432 trabaja
dores,
1933 Sindicato de Trabajadores F'u-roeurriloroa de la Repiblica Mexicana (STPAM). Miem-
' dros estimados entre 35,000 y 42,415,
1934 1ineas Ferreas de Kéxico, S.A. de C.V., para administrar tres ferrcoarriles y oons
truir ouatro lfneas,
1936 Direcocién General de Construceién de Ferrocarriles, SCOP, encargada de establecer
nuevas vias férreas.
1937 Naolonaligacidn da los Ferrocarriles Naoionales de México, por causa de utilidad
pUblica. Para administrarlos se orea un departamento auténomo,
1938 Administracién obrera de los Ferrooarriles Nacionales.
1940 E1 gobierno oompra el Ferroocarril Kansas City, México y Oriente.
1940 Desaparece la Administracidén Obrera. Se oonstituye el organizao descentralizado
Perroocarriles Naoionales de Uéxico
1942 Lfnea férrea Caltsontsin-Apatsingdn (126km).
1944 n la casa redonda de Acfwbaro se construyen dos locomotoras de vapor.
1946 Kl gobierno oompra a los inglese el Perrocarril Méxicano y su participaocién en la
Cuplﬂn Terminal do Veracrus,
1948 11 S Baja California, (522km), inlolado en 1936,
1950 l‘mourril del Surests, (589km), inlciado en 1936,
1951 K1l Perrocarril Sud-Pacffico de México, filial de Southern Paoifiec Co., al dominio
de 1la Naoién por compra.
1952 Le Pederacidn sdquiere el Perrocarril del Norte (Ciudad Judres-La Junta) de la em
' presa britanioa The Mexico North Western Railway Co.
1954 La Construcoidén Nacional de Carros de Perroocarril produce los primeros 10 oarros
oaja (50ton) del pafs,
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1955
1958
1959

1959

1961
1965

1967
1968

1968
1970
1970
1972
19176
1976

1977

Producaidn de 858 carros caja (50ton) en la Constructora Nacional de Carros de Fe-
rrooarril.
Paros escalanados en los Nacionales de México por aumento de asalarios y por 1la au-
toponfa sindical. Demeterioc Vallsjo, dirigente del STFEM.
Seoretarfs de Obras S$blicas (comstruir vias férreas de jurisdicoidn federsl); Se-
oretarfa de Comunicaciones y PTransporte, (polftica ferroviaria; planear nuevas vi-
as y regular ol funcionamiento de los ferrocarriles).
Huelga en los Perzrocarriles Mexicanos y del Pacifioo declsrada inexistente. Paro
solidario de los Nacionales. Se rompes el movimiento mediante la fuersa, Detonaoio
pes en masa, Violenois. Vallejo, dirigentes sindicales y partidos de izquierds en
carcelados,
Perrooarril Chibuahua al Pacffico, (938km) desde Ojinage hasta Topolobampo.
Is SCyT toma el ferracarril de Nacasori (123&)- por renunciar a la filial de la
Southern Pacific Co. .
Bamsl Naoagori-Agua Prieta (3Tkm).
Dos incorporaciones:s el Perrocarril de Coabuila y Zaoateoas & los Nacionales, y
ol de Naocasori al del Pacifico.
Yorrocarriles Unidoa del Sureste, S.A de C.V. (fusién de los ferrocarriles del Su
reste y Unidos de Yuocatén).
B €14imo ferrocarril en poder de uns empresa extranjera, Tijusna-Tecate (5ikm),
pess sl dominio de la Hacidn.
Tramo Viborillaa-Villa de Reyes, {173km), con 1o que se acorta 66k la 1fnea Mé-
xico-Nuevo laredo.
La BCy? oesa de adainistrar sapresas ferroviarias. Se establece el ferrooarril 30
nors~Bajs Californis, 3.A de C.V.
El sistema forroviario mexicano estaba integrado por oinco entidades, operando oa
da uns de onn como empresa autluome,

que de 1 toras consta de 1,923 unidsdes, el equipc de arrastre sstabs
oo-puuto por 39,540 carros de cargs, 723 cocbes de pasajeros y 575 coches express
y oorzreo.
X 17 de enero se publios en el Diaric Ofiolal que las oinco empresas quedan ba-
o la respousadbilidad d: un director general, recayendo ésta en el que estuviera
en funoién de gerente general de los Nacionales de México.

ANTECEDENTE HISTORICO
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. 1977

1978
1978

1980
1980
1981
1982

1982

'ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA ULSA. )

h omstruceitn de 1ntmutruotun forrav:lu-h pasa de mancs de la Antigua Seore-
tarfa de Obras Piblioas & manos de la Secretarfa de Comunicaciénes y Transportes
de acuerdo con la Ley Orgénica de Administracién Puiblica Federsl,

Se pone en operacidn el tramo Jaltooan-Teotibusocan, gue forma parte del enlace
Lecherfa-Jaltoafn-Teotikuacan proysciado para terminarse en 1982,

Los Parrocarriles Nacionales de México y la Construcoién Nacional de Carros do
Perrooarril, celebran un convenio para la fabriocacién del equipo de arrastre re
querido para el quinquenio 1978-1982.

Se ocncluyc 1a linea Coréndiro-l4saro Cérdenas, puesta en operscién el 17 de no

‘viembtre del mismo afio con un costo total de 2,600 millones de pesos.

Se termina la primera 1 tora blada en el taller de Aguascaliontes el
dfa 27 de ocotubre del miemo afio, -

Se 1levS a su etaps final la oonstrucoién de la via doble en el tramo Néxioco-
Querétaro, y se inicio ls instalacién del sistema electrifiocado.

Se 1llevé a cabo la fusifn de los Farrocarriles Unidos del Sureste a los Naoio-
nales de México, quedando pendiente la integracidén del Perrocarril de Chibuahua
al Pacffico, Asimismo, se prevé la unificacién del Ferrocarril del Paoffico en
un futuro cercano.

Kl transporte ferroviario cuenta, entre los principales elementos para la presta
0ién de sus serviocios, oon una red de 25,645km de viao férress. Bn eme total se
inoluyen 5,509km que den a vias darias 0 de servicio, las cuales
se lcu‘uun en patios, laderos y upnolu.
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BSTACION PERROVIARIA EY LA CIUDAD DE IRAPUATO.

La ciudad de Irepuato cuents ya oon uns estacidén ferroviaria, cuys ubjomcién data desde
los albores Porfiristas, la ousl logicamente ha sufrido diversas tranaformacidnes en el ourso
del tiempo para irse scoplando a sus nuevas necesidades.

Bn 1958, sufrié un de las ns importantes, oonstruyendose una terminal sobre los trasos
de 1a snterior, demoliendo algunos muros de la nisma, y levantando otros nuevos, haciendose
un trabajo de resodelacidn del viejo edificio, ajustandoss asf a las demandas de crecimiemto
de 1a terminal, sfs sinesbargo, con una oxpresién formal mfs cercans a 1o vorndculo que a las
corrientes arquitecténicas que a finales de los '50 se daban.

Las modifiosoidnes y adelantos que la téonica ferroviarias sufrfa, dieron la necesidsd de o
difioar uns estaoidn completamente nueva en sl afio de 1965, 1a cufl partfe del mismo concepto

sanejado aon anterioridad, es decir, un gran galorﬁn 8 1o largo de la via, con un osrdcter de
de estaocién .nntntennto de paso.

' ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA ULSA.
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" PAISES CON MATYOR MOVINIENTO PBRROVIARIO DE

PASAJE,

En ¢l maps que & oontinaoién se muestra
se ubjoan geograficamente los paises que ocuen
.. tan con el mejor servicio de pasajeros, y se
: les asigns un lugar en funcién de e} nifmerc
de pasajeros-km. Bs evidente la supremacia eu-
ropea en éste ramo. '

Palses aillones de
pasajero-km
1 Umss. 341,586
2 . Japén 320,346
3 India 216,408
4 Pranoia 58,270
5 Polonia 50,153
6  Alemania Pederal 39,339
7 Italia 31,607
8 Reino Unido 30,162
9 Alemania Demooratica 22,605
10 Cores del Sur 21,689
"11 Checoslovaquis 18,756
12 Paquistén 18,340
13 B.E. U.U. 17,000
14 Rspaiia 15,142
15. Yugoslavia 11,306
16  Argentina 10,526
17 O 10, 395
18 Holanda (Pafses Bajos) 9,268
19 Suisa 8,949
20 Bulp:n 1,255
21 Austria 1,212
22 Suecia 6,547
24 MEXICO 5,811
25 Turqufa 5,843
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ABALISIS COMNPARATIVO DE LA PROYECCION DE EL

MOVINIENTO FACIONAL DE CAROA.

Conoepto 1984 < 1988 £ v.s. 84-88
Sutotransporte 273.6 | 71.3 [ 318.1 | 68.2 3.8
Perrovisrio 53.1 | 13.9 | 73.8] 15.8 8.6
Maritimo :
Cabotaje 56.8 | 14.8 | T4.4 | 16.0 7.0
Aszec 0.1 . 0.2 .
- 23,6 KOTAs ve.a. = v
. Total 38a. 100,0 | 466.4 | 100,0 5.0 rimoibn 1
GRAFPICA PARA 1988 (MOV. NACIONAL DE CARGA).
Asreo fJoz
Perroviarte 7
L T
P te | [3m.
0 0 06 ) 200 250 300

(millones de toneladas)
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L ANALISIS COMPABATIVO DB LA rnoiscquu PE BL
cee MOVIMIBN®O INTBRKACIONAL DE CABRGA.
: 0
Concepto ) 1984 % 1988 % v.a. 84-88 3
Marftimo %
Aereo 115.4 | 84,7 | 151.3 | 86,3 1.0 2
- Perroviario 12.4 9.1 14.1 | 8,0 3.3 g
Autotransporte 8.4 6,2 9.9 5.7 4.2 G}
fotal - 136.2 | 100.0 | 175.3 | 100.0 5.0 NOTAi v.a= Varia-' 0
cién enual, q
O
-
S )
GRAFICA PARA 1988.(KOV., INTBRNACIONAL DE CARGA) 91
. _ S
1)}
T}
Autetransparte | 99
Perroviario [ 1w
~ Aszeo L ]is13 : N

0 s0 100 150 (millones de toneladas)
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3

. MOVIMISN®O DB PASAJRROS XN .LOS PFERROCARBILES 1981 = 1983, ﬁ

. } iy

6

_ Pasajercs Transportados Miles 22 702 21 481 22 568

Pasajeros = Kilémetro niles 5304 843 | 5261 134 5630 320 1]

Distancia Nedia por pasajero Kn, 233.67 244.92 249,48 g

Ingresos por pasajeros Millones de pesos 965.61 1758.94 3468.57 ;

Ingreso medio por pasajero Penos 42.72 81,88 153.70 ]
Ingreso medio por passjero - kilémetro | Pesos 0,18 0.33 0.62 g '

: N

Conasptos : Unidad de 1981 1982 1963 1(3

Medida, .

. ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA UL.S.A
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PRONOSTICO DE METAS D3 SERVICIO 1984 - 1988,

CONCEPTO 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988
" CARGA :
¥illones de toneladss 65.5 | 69.8 14.6 80.6 87.9
. Miles de millones de toneladas-km 45.3 | 48.8 52,7 57.4 63.2
PASAJEROS
Millones de pasajeros 25.7 | 27.0 29.0 31.5 M.
Miles de millounes de pasajeros-ka 6.0 6.3 6.9 T.6 8.6

+ Incluye flete local e internmacional recibido.

| PASAJEROS
(millones de pasajeros)

T T ———
1984 1989 1988 1987 1908
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MET?TAS DB PRODUDCTIVIDAD 1984 - 1988,
Conoepto Unidad 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988

TRENES DE CARGA . i
Velocidad comercisl In/dfa 24 | 24 | 25 | 25 | 26 g

Productividad nets de trenes miles de ton-km 29 29 30 3o 32
netas/tren-hora c
Productividad dbruta de trenes miles de ton-km 53 | 54 55 56 58 W
brutas/tren-hr. 4
Coeficiente de movilidad de carros | hrs.-oarro terminal | 78,5 |8.2 | 7.9 | 7.6 | 7.3 n}
: /hrs. oarro en tren (U}

TRENES DR PASAJEROS ;

Velooidad oomeroisl xn/br, 49 | 50 | 55 | 60 | 60 )]
Puntualidsd % trenes a tiempo 4 | 8 81 | 95 | 95 q
(6]
-
a
GRAFICA DE VELOCIDAD COMERCIAL ! 9(
Uk

f - T T —1 1 T 1 Y 2
1904 1983 1908 1987 1388 1984 1985 1986 1907 1988

I
H
) =
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. DESTINOS DEL FERBROCARRIL DE TRAPUATO.

RUMBO . NORTR X RUMBO SUR

05 MEX. - GUADALAJARA (PULIMAN) 06 GUADALAJABA MEX. (PULLMAN)

07 MEX D, 08 Ch. JUAR®Z MEXICO
B b MEX. GUADALAJARA 12 GUADALAJARA MEXICO

13 MEX. TORRRON 14 TORRBON MEXICO

228 A BSCOBRDO MIXTO 227 B BSCOBEDO MIXTO
281 A 70, MIXTO 262 DB oT0. MIXTO

301 MIXTO A GUADALAJARA 302 ) 19430 DE GUADALAJARA
I A. AJUXO MIXTO 312 D% AJUSO MIXTO

'TABLA DB LLBOADAS Y SALIDAS DE TRZNES 2§ LA BSTACION DE IRAPUATOs

DESTINO TIPO0 DR TREER
MRXICO = IRAPUATO 14 TRENES | PASAJEROSs 02 | MIXTOSs Q3 | CARGAs 09
GUADALAJARA = JRAPUATO 12 TRENRS | PASAJEROSs 01 | MIXTOSs 03 | CABGAs 08
AGUASCALIBNTSS = IRAP, 09 TRENBS | PASAJEROSs 01 | MIXTOSs 03 | CARGAs 05
TOTAL DB LLEGADASs 3% PASAJEROSs 04 | MIXTOS: 09 CARGAs 22
IBAPUATO - NEXICO 14 TRENES | PASAJEROSs 02 | MIXTOSs 03 { CARGAs 0%
IRAPUATO - OUADALAJARA 12 TREWES | PASAJEROSs 02 | MIXTOSs 02 | CARGAs 08
IRAPUATO - AGS. '07 TBENRS | PASAJEROS: 01 | MIXTOSs 02 | CARGAs 04
TOTAL DE SALIDAS: 33 PASAJRROSs 05 | MIXTOSs O7 | CARGA: 21
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U BORARIO DB LLEGADAS Y SALIDAS, =

‘0T . MEXI00 CD. JUABEZ i ; 2150 3820
11 - . MEXICO GUADALAJANA (PULLMARN 1358 225
- 05 SEAVICIO PULIMAN © 3133 4203
13 MBXICU . 14839 15205
229 . MIXT0 B3COBEDO IRAPUATO 15810 ——
12 QUADALAJARA MRXICO 0117 0142
06 GUADALATARA MRBX1CO (PULLMAM) 130T | 1437
1% TORRBOH MRXICO 13145 14215
08 CD. JUARRZ MIXICO 23100 23130
228 MIXT0 A BSCOBEDO 6120 ——
k) IRAPUATO GUADALAJARA 15825 —
w2 GUADALAJARA IRAPUATO — 13830
m IRAPUATO AJUNO 6300 —
32 AJUNO IRAPUATO — 19440
281 IRAPUATO GUANAJUATO 6130 —
282 QUADALAJARA IRAPUATO — 9150
ESTADISTICA DB BL BOLBTAJE (1981 - 19389)
1981 1952 1983 1984 1985
RIERO 4,610 " 8,060 10,987 11,565 11,223
FRBEERO 4,620 1,48 94975 11,040 11,782
MARZO 4,810 75959 - 11,110 11,987 12,335
ABRIL . 6,967 9,828 14,196 15,410 15,351
MAYO 59299 1,823 11,896 11,443 11,165
Juszo 4,854 8,420 10,951 10,590 95569
JULIO 6,763 10,699 13,833 15,282 13,607
400910 8,144 11,252 15,165 16,354 14,297
SRPTIEMBRE 5502 8,223 11,525 11,465 10,550
OOTUBRE 59703 8,848 11,25 11,604 10,312
NOVIB(ERE 54651 94046 99995 11,407
DICIRMERE »0 11,946 10,238 14,003
ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA UL.S. A,
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BESTACIONF DB PASAJEBROS.

BEn el apunte se pusde advertir inmediatamente la falta de elementos que roapan con la
monotona horisontalidad del edifiocio, y poder asi oaracterizar el inmueble. Por otro lado
tazbién es notoria la falta de diseiio en los exteriores, tanto del acceso, que aqui se re-
presenta como en los andenes, creando as{ un ambiente pohre y llano para el usuario., Proba
blenente ol dnico asierto en ésta soluoidén hablando en terminos de plastiocidad, sea la uti
1isacién de los elementos verticales & mancra de Marcos O grapas, ya que sstos provooan una
serie de claro-obscuros sodre 1os smplios faldones que forman la fachada.

ANALISIS EDIFICIO ACTUAL

Con respeoto al interior de éste edifioio se puede deoir que hay una oarencia en cuan-
to a la iluminaoién natural del mismo, as{ como también que no existe ningin rezate visual
que agrade y aminore la tediosa espera de 103 usarios, el area de boletaje, esta bien ubica
da con respecto a la sala de espera, pero esta resuslta muy pobremente.

- ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA UL.SA.
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Col DIAGRAMA :nn‘»pbnc;‘!ouxx'xslro ACTUAL TERMINAL '
IR R o g A NDENES
"BSTACION DB PASAJEROS

B v {X 4 §
< ) ® S
' . (6]
/e ® @ & : = q

@ I vestibul :') ®

- . s uio —
I¢ Rl @ 2
m
L] L &
ACCESOS.

(<)
o : ]
1,< Sala de eapers 8.~ Sanitarios Howbres d
2.~ Boletaje ’ 9.~ Sanitarios Mujeres §
3.~ Restaurante ) : ) 10.- Patio de servicio q

4.~ Barrs de servicio . ' 11.~ Sanitarios Hombres

9.~ Cocina . 12.~ Sanitarios Mujeres

S,~ Reckmara . : . 13.,- Ofiocina

Te= Bafio . - . 14,- Oficina f
27
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BDIPICIO ADMINISTRATIVO., .

Se encuentrs localizado al sur del edificio de la terminal de pasajeros, la cuél se
ve & la extrema isquierda del apunte, y se hallan separados por un patio que albergs un
£rbol haois el oufl no existe vista de ninguno de los dos edificios. Otro aspecto impor-

. tante de resaltar es la falta de elementos que controlen la excesiva entrada de sol a las
oficinas de trabajo, provocsndo asf la utilisacién de elemsntos olimiticos ajenos & la
solucidn de fachada, que & su vez es muy pobrs plasticamente hablando,

ANALISIS EDIFICIO ACTUAL

|

~
28
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";,;J.DI\AOQ‘AIY‘L nxhpuucx-b‘x:kuxsxro ACTUAL TERMINAL

: ‘PLANTA  ALTA v
ZONA ADNINISTRATIVA

2,~ Ayudante de supsrintendente

= . 3.~ Ofioina superintendente
Il '5—. - 4.= Agencia comercial
v S.= Serviocios especiales
6.- Carrier (obaoleto)
. @ . 7.- Sanitarios

@ @ @ 1.~ Auditores
<_

PLANTA BAJA
— @]
0]
l ® l ® 1,- Jefe de telégrafos
: 2.~ Sanitarios
3.~ Cto. de ascumuladores
4.~ Jefe de Patio

5.= Jofe de estaoibén
6.~ Of, de telégrafos

ANALISIS EDIFICIO ACTUAL

g

- pubdlico

]
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SERVICIO DB BODEGA EXPRESS.

" La bodege del express se localiza al rumbo sur con respecto al edificio de la estacién
de pasajeros y ol edificio administrativo de la actual terminal de Irapuato, dando servicio l
oon un ladero de embarque conectado con la via N® 1 de pasajeros.

; Bl resultado pldstico de Sata bodega ee pobre, debido a que no se aprovecha la pa.x-ie
oentro de la misma, la cual alberga las oficinas del express, pudiendo Sata ser de mayor |
altura y dar relsvanci: a esa parte

1a bodega de express estf resuslta con un semisétano en donde ae encuentran las ine-

. talaoiones tanto eleotricas como hi-
drfiulioas, es decir, subeastacién e
hidroneundticos. Las rampza son necesa-
rias para dar la altura requerida ea el

piso, que deberd ser la misma que la de
>L_J \ los carros de carga, as{ como también
para evi:ar las escaleras y poder ma-
o : niobrar con los diablitos.

Con respecto al interior de este edi-~
ficio debe tomarse en cuenta dos oon-
ceptos fundamentales, que son, la vi-
8ibilidad del sgente express hacia las
=  dos bodegas (remitido y reoidido), aai

ANAL.ISIS EDIFICIO ACTUAL

y como también la amplitud y libertad del
. espacio interior debido al constante
- movimiento de objetos, fundamentalmente
- H . v : bultos.
M j

/
ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA UL SA. }}\
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7 ' 21AGRAMA DB FUNCIONAMIENTO ACTUAL TERMINAL
S PN : . ANDENES .DE CARGA SERVICIO DE EXPRESS
BODEGA DE EXPRESS

= o ||I=—2,| o = ®

- . PATIO DE MANIOBRAS —

1.~ Bodega express de remitido

2.= Oficina del doounentador

3.~ Agente express

4.~ Sanitarios

Se~ Bfscula de piso

6.~ Atencién al piblioo

7o~ Oficina del cajero

8.~ Bodega ecpress de recidido

9.~ Bodega de refrigeracidén de remitido
10.~ Bodega de refrigeracién de recibido

. 11,~ Oficina de correos

12.- Bodega de diablitos

13,~ Sanitarios para estibadores
- ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA ULSA. [
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PROYECTOS

ESTRATRGICOS

FPERBOVIARIOS

1964 -
IONCITID Y INVERSION | INVERSION
PROYBCTO CABACTERISTICAS 1984 1984-88
Bje Ouadalajara-¥éxico-Veraorus|
México-Querétaro 247 km. (doble) $.7 16.1
Querétaro-Irapuato 120 Km. (doble) 0.3 14.0
México-Veraorus 277 km. sdoblo) 0.6 23.2
‘ 90 Km. (sencilla) 1.5 7-9
- 3Js Quadalajara-Monterrey
Guadalajara-Encarnacién 200 Km. (sencilla) 0.4 16.0
- Salinam-Laguna Seca 119 km. (sencilla) 1.8 3.1
- 5altillo=-Monterrey 90 km. (doble) 0.3 9.8
Eje Veraorus-Tampico
- Veracrus-Magozal 390 ka. {eencilla) 0.3 39.5
Magosal-Tampico 80 k. (sencilla) 9.8
Electrifioacién rerroviaria
léxico-Querétaro 247 Km. (doble) 5e1 3.7
Querétaro~Irapuato 120 Ka. (doble)

88

(miles de millones de pesos)
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' PROGRAMA DE INYERSIONES PARA LAS Z5TISADES
' FERROVIARIAS 1984 - 1986,
. CONCEPTO - - | uNIpaD Meta | Inversiones Neta Inversiones
“Reconstrucoidn de vias | km. | 900 30.2 4,460 86.3 o
Comunicaoiones = ) o 4
¥ seiales Km. CTC 600 6.4 1,900 37.0 &
_ . - "
Patios y terminales : 0.4 2.2 o
Talleres y squipos 3.7 13.5 8
Puersa Tractive Locoam, 60 40,5 290 129.0 (1%
quipo de oargs Carros 710 13,8 5,000 59.3 d
: : W
‘Bquipo de pasajeros Coches 600 4.0
Puentes, capotacidnes,
adnén,, y otros 4.1 25.8
1984 1984-1988 R

(miles de aillones de pesos)

 ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA ULSA 2\
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"PROGRAMA DE INVERSION A CARGO DE LA S.C. T PARA

. BL SUB\SSC'TOB‘FB'RROV!ABIO 1984 —v1938.

0

- CONCEXrTO ' | UNIDAD Meta Inversién Mota Inversidn 5

‘Vias dobles Km 90 9.0 450 18.9 lﬁ

Jusvos enlaces kn 150 2.6 720 64.0 -

Reotificacicnes im & 1.5 300 29.0 o

Eleotrificscién Km 80 14.5 250 44.8 . | O

Patics y terminales §* 0.3 4 34.0 | x

Administracidn, estudics, P
¥ otros. . 2.5 10.1 t a1
|

TOTAL 260.8 ]

1984 1984 - 1988

(ziles de millones de pescs).

[O]an
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ESTACION DE BOCA DEL MONTE.
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.- B estado de Ouanajusto estd ubicado entre 108 19° 557 08" y los 21% 52 09" de la-
‘titud norte .y entre los 99° 39" 06" y 10s.102° 05° O7" de longitud oeste; colinds por el

- norte oom 1os estados de¢ Zacatecas.y San luis Potosij por el sur oon el estado de Michos
ofn; por el zotu oon Querétarc, y por el ceste con Jalisoo. Cuenta ocon una superficie de
30,471.06 n" (3,047,106 bas), ocupando por 110 el vigésimo segundoc lugar entre las en-
tidades del pafs en cuanto s extensién territorial. De &sta superficie, el 70% tiens vo-
oacién forestal, mo obstante; tan 8810 el 5% deo ese total esta forsstado.

La superficie de labor esté constituide en un 36%, de los cuales un 14% corresponde
& tierras de irrigacién, y sl 22% restante oorresponde a cultivos de temporal. Para pas-
tisales y matorrales corresponde un 32%. El 20% restante estd repartido entre dreas urba
nisadas, cuerpos de agua y sonss erosionadas.

A sa ves, el estado presents tros regiénes naturales fundamentalmente, con un desa-—
rrollo socioscondmico asimétrico. Estas regiones sons

REOION NORTEB: + Comprende trece munioipios.
+ Bs una regién semifrida.
+ Cuenta con escasos recursos bidrdulioos.
+ Debido & éstas rasones, los habitantes del medio rural tienen raguiti-
oss fuentes de ingresos viendose obligados a exigrar de su lugar de o-
rigen. .

REQION CENTROs + Comprende quince munioipios.
‘ + Bs la regién zejor dotada en ousnto a recursos naturales.

+ Cuenta con las mejores vias de comunicacién.

+ Poses una infraestructura productiva susaments desarrollada y diversifi
ocada.

+ In elle se encuentira el corredor industrial del Bajfo, y 1os mejores
distritos de riego.

+ In ella se eamplazan las oiudades de LeSn ¢ Irapusto, dos de las mfs im-

- portantes en todo el estado tanto por su industria y su infraestructura.

LOCALIZACION

3

S
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IIOIOI m: + c«-prondo ummo -miuipiu
:. ° + Sa oalidad en ousnto a recursos nt\u-sln Y iourrono looiocconhioo se en~

ousntra en un nSnl hltlnodio con respeoto a las sonas anteriormente senoio
© nedan,

lﬁln‘o upoo!nouontc de 1a Oiudad de Irapuato podemos deoir que est£ ubicada en
los 101°20'50" longitud ceste y los 20* 40° 28" latitud norte., Lss ciudades de importan—

ois mis cercsnas & Irspusto son: uus.:n-au, 81 EB Guanajuato, al NW Lecn y al S¥ -
Ponjno.

ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA UL.S.A.
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REPUBLICA MEXICANA

DIV. MUNICIPAL

* 00! ABASOLO
002 ACAMBARO
003 ALLENDE
004 APASCO EL ALTO
005 APASCO EL GDE.
006 ATARJEA
007 -CELAYA
008 CD. MANUEL
009 COMONFORT
012 CORONEQ

ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA UL.SA. y)

ol
ol2
on
ol
oI5
o6
o7
o8
o019

CORTAZAR
CUERANARD

DR. MORA

DOLORES HIDALGO
GUANAJUATO
HUANIMARO

IRAPUATO

JARAL DEL PROGRESO
JERECUARO

020 LEON

o2t

MOROLEON

022 0CAMPO

023
024
028
026
oz2r

o28
029
030
031

032

033
034

EDO. DE GTO.

PENJAMO

PUEBLO NUEVO
PURISIMA

ROMITA

SALAMANCA
SALVATIERRA

SN. D. DE LA UNION
SN. FELIPE

SN. FCO. DEL RINCON
SN. J. DE ITURBIDE
SN. LUIS DE LA PAZ
STA. CATARINA

035 STA. CRUZ DE JUVENTINO R.
036 SANTIAGO MARAVATIO
037 SiLAO

038 TARANDACUARO

039 TARIMORO

040 TERRA BLANCA

04! VRIANGATO

042 VALLE DE SANTIAGO
043 VICTORIA

044 VILLAGRAN

045 XiCHU

046 YURIRIA

(ESTACION FERROVIARIA. DE PASAJEROS EN IRAPUATO GTO. ]
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101°20"30"

- SAN. LUIS POTOSI

Q SAN Felipe

JALISCO

O Dolores Hidaigo

O Guanajuato

Sn, Feo, del Ris
° 0. dal Rincon Q Sn. Migugt
de Allande

O Monuel Doblodo J IRAPUATD 20°40'28"

Salaman.a
QSalamar O Celaya

© Panjomo QUERETARO

Q Vuririe Q Salvatierra

Q Moroleon
O Acembo,

)

B‘l} BL | LOCALIZAC:ON

MICHOACAN

L

ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA UL.S.A.

R LESTACION FERROVIARIA DE PASAJEROS EN IRAPUATO GTO. J




LOCALIZACION

' ' l .
5B 1 #////////////////,;////

N 2 dﬁ i

ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA UL.S.A. I\
[ESTACION FERROWARIA DE PASAJEROS EN IRAPUATO GTO. J ';‘.\.




" los climes mfs extendidos sobre el territorio del Batado de Guanajusto, y al misso -
tiupo, los que tienen meyor ndmero de tanientos M son dos: : :

~Temperaturs media anusl entre 18 y 21°C
~-Preoipitaoidn anual entre 600 y 870 mm.
=Abarca las poblaciénes de IRAPUATO, Sa-
lamsnca, Salvatierra, Acambaro, Abagolo,
Sn. Francisco del Rinoén, Valle de San-
tiago, Yuriria y otras mfs pequefias.

(A)C (Wo) (W).- Clima SemicAlido Subhimedos -Lluvias s verano

BS1 h¥-(¥).- Jemiseco oon régimon térmico

Semioflidos =Lluvias en verano, y muy pooas en in-
vierno
~Tesperatura media anual entre 18 y 21°C
~Preoipitacién anual entre 400 y 600 mm.
—Abarca las podlaciones de Ledn, Silao,
Cortdzar, Celaya, Apasco, Sn Uiguel de
Allends, Dolores Hidslgo, y otras mfs ps
quefias, .

SINTESIS DR TEMPRRATURAS R¥ EL ESTADO DB GUANAJUATO.

o 1lss partes bajas del Estado, en bajfos y depresilnes, existen en general tempera-
:turas entre 18°C y 21°C, que dan climas de régimen térmico semicf1ido. En las partes més
altas, de sierras y.picos elevados, existen temperaturas con menos de 16°C, que cudren su
perficies constituidan por bosques; e intermedio 2o amdas regiones existen sonas con tem-
peraturas medias anuiles entre 18°C y 16°C. Por otro lado, las diferencias entro las tem—
poraturas mediss de verano y las de invierno son del orden de 7°C a 8°C, que hacen que el
olima sea extremoso,

ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA ULSA. ()
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SINTBSIS D2 PRESIPITACIONES ¥ KL BSTLDO DB QUANAJUATO.

n h rogiln del bsjfo 1a preoipitacién total lmml wvarfa entre 660 y 800 wm. En la
Tegila seos y semisecs del N¥W, la precipitacidn varia entre 340 y 660 mu. Ls épooa de llu
vias oowrre en los neses veraniegos, especificamente de junio a septiembdre, y le cantidad
precipitads es en goneral baja, aunque en el bajfo es ligorssente ufs elevada. Es conooi-
do también el oardcter torrencial de las lluvias, pues puede decirae que mds del 80% de
la praoipitacidn total ose en l0s meses mencionados, lo ocufl oosoiéna periodicamente pro
‘Blemas de immduudn

SINTRSIS DE 103 VIRETO3 K ML ESTADC DE QUANAJUATO.
: En general, le direccidn de lo- vientos éata parte de 1a Repibliocs es del ll, sien-
do importantes tsabién los vientos del SW, sobre todo en el invierno. Sin sudbargo, siem-
pre hay ocosponentes. 109;10: Qque mosifican este esguema general,

SINTSSIS DB LA NUMRDAD RSLATIVA RN El ESTADO DR GUANAJUATO.

La husedad relstiva, o ses la relscidn que existe entre la cantidad de wvapor de a-
8us en una maas de airs, y 1a necesaria para su saturacifn, es mayor del 50 anual en
1la sona del dajfo, y menor logicamente, en la sons de olima seco y semiseco situadas al
N y NE del estado, que tiene valores promedio entre el 35X y 45% anual, Los meses oon
mayor humedad son septiembre y agosto, y 1os de mencr humedead relativa son marzo y abril.

CLIMATOLOGIA

SINTESIS DE LA INSOLACICN RALATIVA ZIi EL 33TAD0 DE GUANAJUATO.

En general, 1s regifn tiene uns insolacidn entre moderads a ligeramente alta, sobre
todo en su.psrte N, que desciende un poco hasta ls regién colindante con el Bstado de Ni
ohoaodn, donde sumentan los dfas nublados,

SINTESIS DEL CONFORT HUMARO EN EL ESTADO DE GUAKAJUATO.

Bn ouanto a Confort humano, las sonss semioflidas tienen un mayor indice de inco

]@E
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e 'CESTAc:oN - FERROVIARIA

. 'wodided, ya que ror lo extremoso del clima 'en virano sufren de ocalor, y en el invierno de
frfo. Por otro lado, esta inclemencia del olims no es sguds y es 16gico suponer uns cier~
ta ‘adaptabilidad de 1a poblacién natural a estas condiciones; y tasbién tomar en cuents
que las sonss de régimen térmico semioflido, pero oon régimen pluvisl subhimedo, ven com-
pensadas las incomodidades térmioas por una sayor provisién de 1fquido.

; Las sonas de régimen térmico templado carecen casi por oompleto de incomodidades a -
causs del ocalor, salvo algunos dfas més oalurosos en el afio, pero padecen incomodidad a
ocauss del frfo particularsente en las noches de invierno. .

'ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA ULSA. ()

DE PASAJEROS  EN. IRAPUATO GTO. )

IMATOLOGIA

) oL

(4

'~



T FRaRG LA

30°C _A__\

TEMPERATURA (° c)

[ElFImlalml]s]alsoln]op]

o
wo
s 3
EVAPORACION

[ Teleimfalmiv]u]alsfo]n]o]

7
]
{100

3.00

DIAS. CON HELADAS

=

'ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA ULSA. |

| [é}r MAlMIJlJVIIv\lS‘IOINrD ‘

ASOLEAMIENTO

[e[r[mlaim[u[u]als|o][n]D]
3oo——1

200

PRECIPITACION (mm)

[ _Jelrimfa[m[v]uals Jo[n]o

dias con sl

di0s nublodos

o

os |
DIAS CON GRANIZO

CLIMATOLOGIA

2ie

-

M am )

}\\._‘ﬁ

* {_ESTACION FERROVIARIA DE PASAJEROS EN IRAPUATO GTO. | =

|
J



.. Por la proporoidén que guardan los valores medios de la proyecoién de la poblaoién del
. Munioipio y de la oiudad de Irapuato se tiene que los haditantes de 1970 son con respecto
“"a los previstos en el aiio 2000,
: - +Del Muntoipio 33.85 %
+De la Ciudsd 33.73¢

" Rato quiere decir que el crecimjento de ambos es sproximadamente paralelo, lc que ha- i
bla de que ha hadido equilibrio, hasts ahora, entre la poblacidén urbdana y la del resto del
. manioipio, que es predominantemente rural,

Tanto en la cludad oomo en el munioipio, la podlacidén se habrd duplicado (tomando el
valor medio) sates de 1990, esto es, antes de 20 afios; pero, si se toma el limite superior
en oaso de acelerarse el arecimiento demogr&fico, como es muy posible por la atenocién que
ase estf dando al problema habitacional, se deben prever instalaciénes para el doble de la

' poblacién actual para dentro de quince aiios.

POBLACION

iimite inferior Valor Medio Limite superior
+1975 205,603 - 209,303 213,069
+1980 241,934 250,720 259,825
+1985 . 264.685 300, 332 316,840
- +1990 334,990 359,627 386, 366
+1995 394,185 430,952 471,150
+2000 463,839 516,229 574,513

§OTA: Bstos walores estan oonai-
derados a nivel mmnicipal.

La pirémide de ededes del muniocipio y de la ofudad son muy semejantes, proporoional-
mente es un pooo mfs amplia la base do la pirdamide del munioipio que la de la ciudad, la L
poblacién de O & 4 aXos en el munioipic es el 17.51%;, y en la ciudad el 16.79%; en la de

5 a9 afos es 16.43% por 15.88%, diferenciandoss en los grupos de edad siguientes por me~
nos del 0.2%,

44
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PROYECCION DE LA POBLACION DE LA CIUDAD DR IRAPUATO.

’ Limite inferior Valor medio Limite auperior
+1975 141,181 145,156 148,926
+1980 171,597 180,626 190,131
+1985 208,123 224,764 242,736
+1990 252,424 279,688 309,895
+1995 306,155 349,032 395,631
02000 371,433 433,078 505,102

Bstas oifras tienen ocomo fusnte al Departamento de Concentracidn y Procesamiento de Da
tos, asesorfa de la Direccidén General de IND3CO, oon fecha de 1970.

I las phginas siguientes estos datos estén representados graficamente, asf como tam—
bién una pirdmide de edades obtenida de los Censoa de Poblacién de le oludad de Irapuato e
ditedos por 1a Secretaris de Programacién y Presupuesto, que si son anslizados oon deteni-
miento se podr€ ooncluir que la proyecoién de poblacién realizade en 1970 no dista mucho
de 1a realidad, ya que en la pirdmide de edades se especifica que en 1985 bay una poblasién
urbana de 232,802 habitantes, mientras que 103 cslculados en 1970 para ese misac afic son,
tomando en cuenta el valor medio 224,764 habitantes, y tomando en cuenta el limite superior
242,7363 omyendo ssf la oifra censada dentro dsl rango de estos dos pardmetros.

(—W

POBLACION
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B mv:cérooi' OE LA POBLACION A NIVEL MUNICIPAL

'VALOR MEDJO LIMITE SUPERIOR

[wces}[ 1975 T 1s80 {1985 | |99ﬂ 1995 | 2000 ] k [@l 1975 | 1960 |-1985 | 1990 [ 1995 | 2000 |
500, 56,22 500, )y

. X 430,962, :

4o . 3,82, 4004

- 300,04 : )

s00d . 200 |
: 20,720,

200 $%9308 ' 2004

100 J 1004

PROYECCION DE LA POBLACION EN LA CIUDAD DE IRAPUATO GTO,

YALOR MEDIO LIMITE SUPERIOR

POBL ACION

[unes][ 1975 [ 1980 T 1985 [1990 | 1995 2000 | ~rm]| 1975 [ 1980 [ 1985 [ 1990 [1995 | 2000 |
500 4

500,
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3004

200,

)L

ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA ULSA. }I

(ESTACION FERROVIARIA DE PASAJEROS EN IRAPUATO GTO. ]

4’

A

—




" 'PIRAMIDE DE EDADES DE LA CIUDAD DE IRAPUATO
' : : -(1988)
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PROYRCCION DE LA POBLACION PARA LA FUERZA DB TRABAJO. POR SECTORES DE ACPIVIDAD BCOMOMICA.

' -La Puerss de Trabajo de la podlacién de Irapuato es necesaris para poder establecer
ol requerimiento s un futuro mediato de superficie y monto de invereién en la creacién de
‘nuevas fuentes de produccién pars satisfecer la demands de mayor nfimero de espleos.

. Se establece que como hipStesis de tradajo y por las condicionantes reamles de la lo-
calidad enouadrada en la regién del Bajfo, que debe pensarse en la industrialigacién y la
buena oosunioacién ocomo factores bfsicos en el desarrollo de la oiudad, por tanto se £136
como altamente indispensadble, la proyecoidn de la fuerza do trabajo estratificada por ra-
mos de aotividsd para establecer, iendo ol d 110 de los seotores produotivos,
estrategias adecusdns que sstisfagan 1as necesidades oreadas por las nuevas condiciones.

ANO POB. PZA. TRAB. AGR. Y GAN, INDUSTRIA SERVICIOS RO EBSPECIF.

1970 116,631 26 30,324 1.3 3,427 34.5 10,480 - 45.1 13,696 9.0 2,765
T 1975 148,926 26 38,720 9.0 3,813 38,1 14,787 43.5 16,880 8,3 3,240
1980 190,131 26 49,434 8.0 4,305 41.0 20,283 43.3 20,940 T.9 3,906
1985 - 242,736 26 63,111 7.8 4,934 43.2 27,299 41.3 26,123 1.5 3,755
1990 209,895 26 80,513 - 7.1 5,737 44.9 36,257 40.6 32,741 7.2 5,838
1995 395,637 26 102,866 6.5 6,762 46.3 47,693 40.0 41,190 7.0 7,221
2000 505,102 26 131,326 6.t 8,077  4T.4 62,292 39.5 51,796 6.8 8,787
¢ e ’ Ne ’ ne ﬁ Ne- % Re

PUENTE: Departamento de Concentracién
¥ Procesamiento de Datos.

.
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HOMBRES ACTIVOS

HOMBRES INACTIVOS

MUJERES ACTIVAS

POBLACION

EDAD l 12-14 I 15-19 120'34125’29 LSO‘S‘JSS‘JQJ‘O‘«]SS'QDISO'5{56’58 160'64’]&5 iGSFJ‘?‘ 175”.]

MUJERES INACTIVAS

nras 1e%e- Y

NOTA: Los detos que oguise presentan
sen o nivel municipol 49
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. PBRROCARRILEKS.

. K1 estado cuenta con usa red ferroviaria muy comspleta, cuyos principales componentes
urrcn de oriente a poniente y de norte a sur.
Los centros ferroviarios mfis importantes en la entidad son: Empalme Bscobedo en el
muniocipio de Comonfort; Aofabaro e Irapuato, destacando éste ltimo entre todos.
El complejo sistema de comunicaciones ferroviarias de la entidad, que se desoribiré
' posteriormente, une un gran nimero de oiudades importantea. Partiendo de Celaya y hacia
el norte se unen San Miguel de Allende, Dolores Hidalgo (con ramal a San Luis de la Paz y
San hltpo)l bacia al sur y saliendo de Celaya se unen Salvatierra y Aoimbaro; por el po-
niente se enlasan Cortésar, Villagran
Y Selamanca, con rasal bacia Valle de
Santiago y Jaral del Progreso; Irapus
to con lfneas & Penjamo y Silao, con
rasal a Ouanajuato que se prolongs bas
ta Leén y San Francisoo del Rinodn.

A Vilia ge Heves

Dolores HM
/
~Agn Gusnajuato ygm i

(ver oroquis).

A L de Morung,
Xin Funcncq
cel Rincén A Pedra Escobedo

: L1os principales ramales que crusan el

Mlmnl Dobiado
estado son:

A Quurttaro

México-Ackadaro-Uruspan
Néxioco-Guadalajara~Nogales
Méxioo-Ciudad Jufres

Méxioo~Laredo

Ampaloe Escobedo-San luis Potosf-Tam-
Ploo.

A Yerdcuara
N Yunm'/
Mnroleén
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CARRBTERAS.

) Bn 10 que & carreteras se refiere, la entidad cuenta con una red complets, que inclu-
y0 5,130 km de longitud, eso significa 16,8 km por cada 100 km de superficie estatal.
Del total oorresponde 67.2% a la propis entidad, y el 32.8% restante a carreteras fe-

dexrales,

Bl estado de Cuanajuato tiene buens comunicacién con los estados que lo limitan, es
un’ entron. - general de las srincipales carreteras del pafs, y estf considerado oomo el cen

A Aguascalientis A Sun Luis l"olos(

= A Lagos r: Moren

» San Mn;uel
.,qunnuvulnv de Allen
v /-\ .

A Oretétaro
- { A Onerdtaro

A Predad Catacasi
A Avcle

- r@nmnuu

A Margvativ
de Ocampo

ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA UL.SA.

tro geogréfico de la Repdblica Mexicana.

‘Todas las cabeceras municipsles y los prinm

oipales podblados del estado, se sncueniran
comunicados por este medio,
la red interna estatal de carreteras tiene

una conexién muy eficiente con las carrete

Tas naocionales que crusan el estado, las
cuales son:

México-Piedras Negras
México-Ouadalajars
México=Ciudad Jufres
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}_'-A:torvnros. ‘

R transporte por vis asres tien‘ uns isportancia relativa pars el estado, ys que co~
®#o hewos visto, la cosunicadidn ferroviaria Y POr carreters es suficiente para satiafacer
las necesidades de 1a entidad, Por otra parte, la cercanfa de las ciudades de yéxico y Gua,
ddtjm, los ocentros de comunicaciba serea afs importantes del pafe, procura para Ouana~
Juato la satisfacoidén de poseer un servicio de
intercazbic con otros estados del pafa.

Actualmente, el estado cuenta con siete sero-
puertos, los cuales sons

San Carlos, ceros de Ledn
Celaya

Salananoa

Irapuato

San Miguel de Allende

San José Iturbide

Ouane juato

Bl primeroc esté incorporado al aistema seropor
tuaric nacional y cuenta con facilidades pars
1a operacifn de aeroncves Jet de medianc alcan
ce. Loa demds estén clasificados oomo aeropis~
tan,

INFRAESTRUCTURA

< AEROPUERTOS v .
& AEROPISTAS . g 2
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‘(snxxx:srno DB AGUA POTABLE.

1os sistemas de .gul putable en 01 estado de Quanajuato dan servicio.a 615 localids-
" des, némero que re;resenta, el 10.4% de las 5,933 localidades catalogsdas por el Registro
Pederal de Rlectores en 19{8. BEsto nos da como resultado un total de 4,318 pequeiias looa-
1idedes que ocarecen del servicio de sgus potable.

Satas pequefias localidades sstén dispersas en el territorio del estado, por lo que
resulta incosteable, salvo que formen pequefios conjuntos, suministrarles los més indispen
sables sexvicios., De no establecerse un plan de agrupaxineto, la mayorfa de ellas estardn
_oondensdas a carecer de ellos, e:: deoir, oerca do medio millén de guanajuatenaes no podrén
sejorar su calidad de vida,

Kl serviocio de dotaciln de agus potable en el Area urbana tiene un cubrimiento del
81“. La mayor parte de la poblacidn carente del servioio vive en localidades con siste-
sa de agua potable y la carenocia se origina en diferencias y deficlencias de los siste-
uas, p:incipdumo en las sonas marginales.

Ba el £rea rural, el servicio es por lo genersl suministrado medisate hidrantes pi
blicos, con cubrimiento del 47% de la poblaocién y del 90% de las localidades que tienen
entre 500 y 2,500 babitantes, la insensa mayorfa de las localidades del ssta.o de Guana
Juato estén catalogadss dentro de las poblaciones que tisnen menos de 500 habitantes y
albergan el 46% de la poblacién rursl, carece del servicio, y no serd faotible estable-
oerlo en tauto no se implante un plan de agrupscilén de éstas pequeiias loocalidades.
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DRENAJE Y ALCANTARILLADO.

; Cuarents y siete centros de poblacién estdn dotados con sistema de alcantarillado mix-
to, es decir, que conduce las aguas pluviales y las aguss negras; aunque la poblacién que
habita estos ocentros es de mfs de 1.5 millones, s6lo se beneficis con ¢l servicio aproxisa-

idamente un ®illén de Mbitmtu, ¥y3 que la oobertura del servicio no as total en tales loca
lidades.

La oobertura total del servicio en la mayor parte de las localidades urbanas es obsta-
culisada por condiciones econdmicas derivadas del creoimiento urbano no planificado. La re-
laocién entre el servicio de agua potable y el de alcantarillado es ae 2 a 1, por lo cufl se

' Tequiers promover la oonstruocién del drenaje; pero a condicién de que se produscan por se—
parado las aguas negras y las aguas pluviales pars persitir 1a construccién de plantas de
trataxiento,

El rfo de 1a Lajs y después el rfo Lerma eutdn contaminados por las aguas servidaa de
los asentamientos humanos. Uno de los casos mfs serios es el de la Ciudad de Ledn, ya que
. sus aguas residuales se cunducen en un pequono bordo. Teoricamente dicho ovordo es una 1
ns de oxidacidn, sin embargo, su pequeiia capacidad impide que las aguas permanezoan oxiddn
dose el tiempo requerido, teniendose un flujo constante hacia aguas abajo, donde son ooupa
das para riegos de cultivo indiscriminadamente,

Al respecto se concluye que los sistenas de evaouacién de mguas negras requieren ur-
- gentemente do la modifioacién de redes de alcantarillado, asf como también 1la construccién
de plantn de tratamiento,

INFRAESTRUCTURA
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5 R PR La oiudad ‘de Irnpnato, por sar h mayor del municipio, y la cabecera municipal del mis
il . el m0, cuenta oon uns serie muy completa de servicios de comunicaciéni Cor:eos, teléfonos (oon
- : servicios de largs distencis -LADA- nacional e internacional), telégrafos (en algunos oasos

muy espsciales con serviocio de telex).

CORREOS.

51 sunioipio de Irapuato cuenta oon tres poblacibmes principales con &ste servicio., iu’
rfsima del Jardin y Aldama, Tome Lépex y Valenoianita, que son agencias; y 1la central prin-
oipal de distribuoién, ubicada en la ciudad de Irapuato. Bn Sata oontral de correos, llegan
de 200 a 300 sacos de cartss diarios, y de 800 & 900 paquetes. El 100% de éste volumen es

_1levado através del ferrocarril. Xl 60% de la correspondencia me quoda on le ciudad y el 40
% restants se 1leva en camidn, a las diferenteez agencias de distribucién, Varias localidades
del sunioipio acuden a la ciudad ds Irapuato, a reocibir el servicio, entre ollas: Arandas,
Jufres, La Espafiolita, San Francisco, San Jos8 de Jorge Lépez, San juan de Retana, EL Carri
zalito, y otras.

TELEZFONOS,

. Dentro del municipio me encuentran tres pooblados que cuentan con casetas telefénicas,
las cualea son: Purfsima del Juariin, Aldama y San Roque, sinembargo, la unioca ciudad gue
cuents con el sevicio do LADA es la de Irapuato, a la cual acude ls gente de varias locali-
dades a hacer uso de 8ste servicio oomo lo son Arandas, Judrez, La Espafiolita, 3an Francis-
00, San José de Jorge Lépes, San Juan de Retana, Bl Carrizalito, eto.

INFRAESTRUCTURA

TSLEORAFOS.

: La dnica ciudai del municipio que cuenta con éate servicio es la ciudad de Irapuato,
»0F 10 oual, toda la poblacién dsl municipio acude a ésta ociudad & haoer uso de el servi-
elo.

-
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'“  lQUIPAlIlIi0 unnAno BE. IRAPUATO.

EIPIWIOIH OBSERVACIONES

L}
.

Escuelas &poriorn Pacultad de Agronomfa y Zootecnia .

"Bibliotecas Batado de conservacién: Regular,
Teatros

Auditorios .

Centros Sociales Batado de conservacién: Hegular.
Clfnioas Cuenta con 144 camas.

Clfuicas lo-nital

Sanstorios Caenta con 80 cemas.

Hospitales de upoohumn Cuenta con 350 oamas.

Cases do Cuna : .

Orfenatorios. . Bstado de conservaciéns Regular.
Asilos de Ancianos Batedo de conservacién: Regular.
Maxrcados Uno en mal estado de conservacién.

Tiendas de autoservicie
Centros comsroiales
Gasolinerfas
Bastros comines
Almacenes ANDSA
CONASUPER

. Badiodifuscras
Contrales telefénicas
Telégratos
Correcs
Termivales de ocarge
Tersinales de autotransporte
Ratacién de FPCC
Cines
Clubes scoiales
Liensos oharros

Estado de oonservacién: Regular.

Bstado de conservaoidn: nogulér.
Batado de conservacidnt Regular.
Insuticiente.

g . s s AN OV B D A B A S ) e N
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| mrrcacromss OBSERVACTONS,
. Eatadios

. Plasas taurinss
* 0 Unidades deportivas
. .Clubes deportivos

Balnearios .

- Rataciones de bomberos )
Comandanciss de poltdn -
Palacio Manicipsl
Jusgados oiviles
Jusgados penales
Reolusario yreventivo
Reolusorio sentenoiados
Pridunales ;

- Oficina Pedersl] de Hacdends
Ofioina sudalterna Fed. do Hda.

. Cementarios.
Servicio de limpia

Zatado de conservaciém: Regular,
Retado de conservacidui RBegular.
Ratado de conservacidn Regular,
Conatrucoibn de fines del siglo XIX,

i-tdo de oonservaciGn: Malo.

1!000 -2 aprox.

Estado de conservsoifm: Bueno

.an-l.am'....).-a.-‘\_nd‘n
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ESTACION DE MALTRATA.

G oenminare e
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‘bRéANpGRM' DE . DEPAﬁTAMENTbS* L

@SUFERUNT NCIA

©
Of. mdonu sunrimcnh of. uyudanu superintendente_| OF. mspccc!on de coches
servicio  de servicio de locomotoras y ¢

s
L Correos ® l L Exprass @l In!cnanncm®| Dn'o de equw@J Lnnmtmﬂo gral. 0’:&'“;;::"“&1 l:crre de canlr011

JESENA==y

Of. de telegrafos @

l.

A areo Administeativa
"N . areo Operotivo

A areo de publico
4 Areoa de servicio

T, --'

Subwincic de lmﬂcn;®
Dph. de trafico de
pasajsros

l Dpta. de wafico @J L Dolo. de bomm @l ] Contodwia de mqmosq E,,q,,u“m y sequridod ' 0f. de! jefe de eslncmn

y pasoje infernacional por pasaje
Of. del jefe de patic @ F

Of. de coches y corros dor-
milorios y conexs [6))
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RELACION DE EMPLEADOS

AREA ARINISTRATIVA.

“POR

A.=- Superin

superintend

dencias ‘1 .
-1 secretaria
’l.- Of. ayudant 1 ayudante de superintendente
' -pomu-donto 1 secretaria
- peviedo tnupar 1 subjefe de d-pm-unto
) te, - 1 espleado lon-qoro archivista
C.~ Of. ayudante de 1 ayudante de siperintendents
superintendente 1 secretaria
.802v100 de 1000 1 subjefe de departamento
motorss - 1 empleado mensajero archiviets
D.- Contadurfs Gral. 1 contador general
. L 1 secretaria
2 auxiliares
B.- Pagadurfa 1 ocatador,
‘ 1. secretaria
2 ocajeras
Po= Subgerencia de 1. subgerente .

trdfico

G.- Dpto. de srdfico
.. de pasajeros

ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA ULSA |

1 secretaria

1 Jofe de departamento

1 secretaria

1 subjefe de departamento
1 secretaria .

2 archivistas

DEPRLDENCIA.

Realisa investigaciones adminis
trativas y téonicas.

Auziliar al superintendente .n
las cuestiones administrativas
¥ de personal,

Auxiliar al superintendente en
las cuestiones operativaa y téo
nicas en la estacidn,

Lleva la oontabilidad de la es-~
t201i6n (ingresos y egresos), y
controla a la pagadwifa

Pags a todos los emplesdos de
la estacién

Controla el movimiento de pasa
joo

Controla 1la venta y diastribu-
oién de pasajes y boletos.

FESTACION FERROVIARIA DE PASAJEROS - EN IRAPUATO GTO. j

l Z‘vl L PROGRAMA ' ARQUITECTONICO

N
}(\

]



Jo=

IS
- 808 pOr pasaje

Of . .de coches y ca-
rros dormitories y

* aomexos.

AREA

Ke-

Lo~

OPERATIVA

:0f. de inspeceién
de coches y carros

Of, del jofe de o
taeidn

of, del jefe de
patio

Of, de despagho de
trenes

Of. de telegrafos

Contadurfa de imgre

"1 oontader

1. secretaria

2 suxiliares

.1 jefe de servicios
1 secretaria

1 imspector de coches .
3 ayudantes

15 mecfnicos

Jofe de estaciba

sesretaria

eupleado de ocontrol de gastos
empleado de record

- wh ko

auxiliar

Jofe de patio

secretaria

eapleado de cuatrol de gastos
tomador de¢ patio .
auxiliar

-t oed -

-

despachador

1 jefe de.cficina
1 ayudante de jefe de oficina
6 telegrafistas :

Contabilizar las entradas de
dinero por ventas de boletos
y reportarlo & oontadurfa ge
neral,

Coordinar el servicio de ca-
rros dormitorio, y oontrolar
ol registro de entradas y sa
1idas de personal del mismo,

Revigar el buen estado del o
quipo ferroviario y darle man
tenimietno,

Controlar el movimiento de
los trenes dentro de la es-
taoidén, y controla la trans
portacidén de carros,

Control de personal de patio y
de eamino.

Controla el horario de eatrs

'das y salidas de los trehes

on la estacién.

Recibir y mandar mensajes a las
diferentes eataciones de tren:s
que compsten & la divisidn,

ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA ULSA
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7YY ARan’ PUBLICA -

[N VI

Jjefe de departamento
empleados de recido
enpleado de entrega
repartidores ’

S Correos

jefe de departamento
documentadores
smpleados de recibo
ampleados de entrega
oarretilleros
cajero

. Qe Servicio de express

_.,
—“ONMNR -

1.jofe de departamsno
1 secretaria
4 btoleteros
2 auxilisres

-S4~ Dpto. de boletaje

T.~ Cabina de sonido ~1 operador de cabina
1 auriliar de operador

Ue= Wodulo .ae inforswoidén 1 persons informadora

AREA DE S3RVICIO :

Vo Int_ind.nch 1 jefe de mantenimiento
: ) - 16 pmplaados de mantenimiento
Wy~ Seguridad y 1. comandante d~ aepuridad y
Vigilancia vigilanoia.
. 1 jefe de vigilanoia

1 Jefe de_ae,

Recibir y entregar cartas y
bultos de correos.

Recibir paquetes, flejarles y
registrarlos, snviarlos a los
carros d4e express, entregar pa
quetos ‘al pdblico o mandarlos
a domicilso, '

Vender boletos al miblico, con
trolar el boletaje de la esta-
cién, archivar los boletos.

Recibir datos de llegedas y sa
lidas de trenos desdc la torre
de oontrol, anunciar las llegs
das y aalidas de trenes.

Dar informacién al piblico de
los diferentes muvinientos de
la estaoién.

Vigilar y cordinar el manteni-
miento da 1la ~stacidn.

Vigilar »1 orden y la seguri-
drd de la estacidn.

ESCUELA MEXICANA BE ARQUITECTURA ULSA

l ESTACION. .| FERROVIARIA DE PASAJEROS EN IRAPUATO GTO.

PROGRAMA ARQUITECTONICO

63

N
B




'\ [1 [Vestibuio aral.

00010
ae
[ ]

|2 |Modulo de inf,
: Cabina de sonido
'[4 _|Dpto, de boletos
Concesiones
Restaurante
[ iDpto. de_squipaje

3 [Dpto. de sxpress
Dpto. de oorreos
| 10/ Salas de abordo
1

1| Andenss
A [ 12[Superintendencis” [
13/0f. ayud. superint. s.t. )¢
Of. ayud. superint. s.l. o [¢
CJ

égd

all=
BINR
E
.
‘-'.

Of. de coohes dormitorio
Cont. de ingresos por pasaje ®
| 21| Despachador de trenes L0 O
22|0f, de jefe de estacién (] (J
3| Torre de oontrol U a

4| 0fioina telegréfics o
5]0f. de jefe de patio
26/0f, de inspeccién de coches
% Eatacionamiento pdblioco -
| 28| RBstacionamiento de eapleados O
r39_ Estacionamiento de taxis
{ 30 Bstacionsmient
1
[32]

9|® .
. e T

0000
CROOROO000000

®
PROGRAMA ARQUITECTONICO

Estacionsmiento de servicic ® ijr
Intendenvia sonal CICH { :
Vigilanois y seguridad ) i
33|Bafio vestidor de eazpleados 17 i
@ ielacién direota de espacios i ] 8{1 _l J} 1

B elacitn de trabajo mas mo  112|3(4]5]6(7(6|9] 1o than anshermengeoeizeeiedereserzdonoitazzy | 6o |

necesariamente do espaocios

_
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avuoante |-
SUR INT.
S.L |

|surer
. |INTENDENTE

‘AYUDANTE
l SUP. INT.
ST

; e

VESTIiBULDO

6 E N E R AL

ORGANIGRAMA AREA
ADMINISTRATIVA

OPTO. DE BOLETAVE

—_—y
CONTABILIDAD ;

DE

CAyA

RECEPCION

INGRESO
POR

ICONTABILIDAD
] > GENERAL.

PASAJVE
[TASRNE |

s

ARQUITECTONICO

PROGRAMA

[

(s |
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‘CONDI CIONANTES

"NoD B

BSTUDIO

fzom)z s A cTo NOVILIARIO .| D& ARRAS
! CL USTARIOS :
.. || Supsrintenden-| Espacio con jeu;i 2 1 emcritorio - PO I L. J—
: ola.. qufs, ¥y oontrol | ) sjacutivo | [ L l '
- sobre las ofici- 1 8illén v
- nas de’ sus uua-x_xj ejscutivo 2 J
tes, ; 1 librero P s '8]] BN
> Debe coatar con ! 4 sillones
toilet, i 1 eacritorio ’L
o) ’ ) i secretarial
1 silla
& 1 archivero
< Of. syudante Junto & superin- | 4 1 esoritorio ! o 2z i ray
de superinten~! tendencis. : secretarial 7] +
m dente s, t. Junto a la of.del 3 sillas 551 [+ ,_g}_L
: '{ ayudante de super; 1 archiverc T T 117
- intendencia 8.1, 3 esoritorios| |**4—TBIE -
secretaria~ T
wn -lem =t
5 sillas ==
-
‘Il Ots.ayudante Junto & superin- 4 1 esoritorio 1
= de -uponnun- tendencia. seoretarial = " 3
te 8.1, Junto a la of. de|. 3 sillas 4-F 1 =
- ayudante de super! 1 archivero 550 =5 H
intendencia a.t. 3 escritorios
secretaria~. 15
- les i v »_3
a 5 sillas ? 4—4 t
Contadurfa Grall Junto a Pagadurfa 7 1 esoritorio
- : Junto a Seguridad ’ ejecutivo
Do . 1 #ilién
8 si.las
(.

PROGRAMA ARQUITECTONICO
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CONDICIONANTES

No DB

USUARIOS

~

Pagsduris

Junto a contadu~- |.

ria General, .
Junto a Seguridad
Phoil acoeso del
porsonal qi.e va
& cobrar.

tréfioo

Subgerencia de

Cerca del Depto.
de tréfico de pa-
sajeros.

e
<
-
.. -
&
<
o
[
n
(2]
=
M |[ros.
=
a
-

J\

Depto. de’ tré-
fico de pasaje~

Con fdcil acceso
pars los usuarios
pero controlado.
Contard con sala
de espera aneia.

: ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA ULS.

‘(ESTAC!ON FERROV'ARIA "DE PASAJEROS ' EN ' IRAPUATO GTO.

MOVILIARIO : ! “BSTUDIO
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"No D B

MOVILIARIO

i :wnJ[ss PACIO
)

CORDICIONANTES DB AREAS
. USUARIOS .
P ; R0 R
Contadurfa de. | Junto a Depto. de 4 1 escritorio L
ingresos por - | tr&fico de pasaje ejecutivo o] vz 2 58
< ||pasase ros. 1 silién 1 Ul s
Con féoil acceso 3 esoritoriog ;| L ]
desde boletaje. secretaria e 1
> ‘les Tt
5 sillas R e
- i0 archiveros ]
& |l Of. de mervi- |Junto a Lepto, de 2 1 cseritorio] ’
oios de. oarrosf trifico de pasaje ejocutiva -
- coches dormi~- | ros. 1 #illén hls f
torios y 0o~ |Con f4cil ecceso 1 esoritorio | ? +—+ I
3 nexos rara el pitlico seoretarial -~
1 sills
€ 13 sillénes ; o R
T S — .
) Servioios sa- 1 w.o. 4‘ .
nitarios £rea 1 mingitorio| T ¥ NS B
- administrativa 1 lavalo 250) T[l‘
1 wece B s o
= 1 lavabo -—§
1 cto. de ascp
- " S e - =
=
A
-<

vy
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- |

INSPECCION J E F E ] DESPACHADN
) c DE @ < > ‘ >e
OCHES - 1 ESTACION ' rnenzs
. | I
CVESTiBUL ol
g ) /‘
[:> t 5

. TORRE
DE
. CONTROL

! TeLecraros © QRGANIGRAMA AREA
i . OPERATIVA
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N o LT

No D B

'MOVILIARIO .

=y

A

AN

COFDICIONANTSES B
S USTARIOS :
TN e h
Oficina de ius| Dede .estar cerca 4 4 escritori .
peccibn de 0o-| de las vies ¥ los 6 sillae o i
ohes y carros. | andenes 1 archivero |. b
o pal =
hmar
! 1L
O0ficina de je=) Debe estar cerca ‘ 4 4 escritorics ra
fo de estacibn| de las vias y los| 6 sillas 0N pnd MNPy
andenes, 1. archivero ’ ] =1
pio—
e
Ofiocina de je- | Debe estar cerca 2 2 esoritorios 1,
fo de patio de las vias y los 4 sillas e ] r
‘andenes 1 archivero |>%? L 2 §3
PO
4 L o
Ofioina de des~ Deba tensr contag 1 tesoritario visoM
pachador de tr8 to visual con via 1 silla : 7
nes. ' archivero ‘ NN
i3 o
)
} 4.00
I
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N

CONDICIONANTES

No D B

) MOVILIARIO | - BSTUDIO DE ARRAS
 USUARIOS . .-
. : Oficina de te4 Control visual '8 9 escritorios — B
légrafos - bacia los ande’ 8 sillas T o
- nes 1 #1116n TEFE s
6 archiveros 2 1
8 miniprinter - g >
. : | ALiy 4
1 H 1
! ' l 5 -
-ToFpe-de com~ | Control del mov, 1 Pantalla de e
trol de tr nes a las move de treneg 4 ¢
dif2rnetes vias ty vias. | :E
por medio de se~ Gsoritorio in| 4
CTC. uperacién y tegrado. N
cambios do vias. [Pelsfono seleg LT
wandapr informes a tivo,
cabina de¢ sonido 1 winiprint.r
e e = o]
Sanitarios variable 2.iC . .
1 mingitorio NS T,
2 lavabos. 27 ]
: 4
i
|
|
k |
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. Debido 8 que el dimensionssiento en la sona de pidblico no depende exclusivasente de la
antroposetr{s, como es: el ‘caso de las desds gonas, es decir, sons sisinistrativa 7 soma ops
rativa, de las cuales se tiene el nimerc preciso de emplesdos que laborardn en ella, oonsi-

- deré 1a fectibilidad de bacer un estudio que me permitiers conocer 1a cantidad sproximada de
usuarios en la estaoién.

- Pars tal cto“'o presento los siguientes datoss

. .8)e~ Tabla de promedios mensusles en ol quinguenio 1981-1985

. : " Fusntes Departamento de bo-

’ letaje de 1a esta-
oidn de Irapuato.

b)e= Tadla de 1s tasa de orecimiento guinguenal de ususrios
on el parfodo 1985-2050. ’
o ' Fuentes Ferrocarriles Nacio
nales de México,

6).= Cusntificacién de pesajeros por tipo de trem, (tren mixto y tren de pasajeros).
d).- Tabla de llegsdas y salidas en 1s estacién de Irapuato.
) Puentes Estaoién ferroviaria

de Irapuato.

¢).- Cdloulo de 1s hora pico.

N

' l PROGRAMA ARQUITECTONICO
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. HORARIOS DB LLEGADAS Y SALIDAS EN IRAPUATO
MEXICO - ~ IRAPUATO . - MEKICO

ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA ULSA

ESTACION FERROVIARIA DE PASAJEROS EN IRAPUATO GTO. j

P 767 : 3100 'am - 6100 am P 1210
P 1260 15100 18100 ) P 130
M 45 8100 10100 » X 730 0
M 450 : 12300 15100 M 350 Q
X 00 - 20100 . 22100 . u 83 ! i
QUADALAJARA ‘ IRAPUATO GUADALAJARA E
P 1370 . 18100 22100 P 5289
. S 6100 . . P 33 0
150 12100 15100 X 710 ]
M 500 15500 18100 ) ¥ 530 -k
X 6260 20300 =)
" AGUASCALIZMTS IRAPUATO AGUASCALTENTES no:
P 900 11100 13100 P - 360 <
M o250 12100 16100 M 995
M 283 18100 21100 ¥ 225 :
X 91 22100 . §
!:90 6:00 00 | 000 9:00 {10:00{ 11:00 | 12:00 | 1300 | 1400 | 1500 l #6:00 | 17:00 | {8:00 | %00 | 20:00]| 21:00 | 22:00 | 23:00 | 24:00 100 | 2:00 | 302 | 3-00 <
121 . }z_ - = t
60 130 . ) . v
(74 - € i - 8
* 4 %o 350{ .
M M N ” L30p ko E
1310 5209
4 Fso 710
€ * }‘ 500‘ 530 N
' f SN
‘” ”\ M
A P A P RS . 3
N - 'y E".ﬁ 3 >N ; 7
l - | P
T 354 T T T%0 T 150 1 T 227 T 56T e T o T ar T o T ls’mlul‘mol la‘a%T_




PROMEDIO PASAJERO/DIA BE UN QUIBQUENIO 3,351

ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA ULSA n

19811982_1_983]1964193_1
Cmen [PIO0 | mgy |PRO:| gy [PIOR.| g, [Prowm.| | pboa.

ENERG 46,100(1,487 | 80,600) 2,600 | 100,987| 3,257 | 115,650{ 3,730 { 120,030| 3,613
FEBRERO 46,200{1,614 | 77,480 2,767 | 59,750| 3,562 | 110,400} 3,942 | 117,820) 4,207
LARZO 48,100/1,551 | 79,590| 2,567 | 111,100] 3,583 | 119,870] 3,866 | 123,350| 3,974
ABRIL 69.k67o 2,322 | 98,280} 3,276 | 141,960(4,732 | 154,100| 5,136 | 153,5/0 5,119
JaY0 52,990)1,709 | 78,280 2,525 | 118,960{ 3,837 | 114,430] 3,691 | 111,650| 3,601
SUKIC 61,630|2,181 | B4,200| 2,806 | 109,510{ 3,650 | 105,900} 3,530 | 95,890| 3,196
JULIO 48,5401,618 | 106,990| 3,451 | 130,833)4,220 | 152,820| 4,929 | 136,070! 4, 383
AGUSTO 81,440(2,714 | 112,520} 3,629 | 157,650(5,085 | 163,540{5,275 | 142,970|4,611 |
spETIEBi] $9,020(1,967 | 82,2302,741 | 115,2503,841 | 114,650| 3,821 | 105,500] 3,516
OCTUERE 57,030|1,839 | 88,480|2,854 | 112,500 3,629 | 116,040| 3,743 | 103,120] 3,326
FOVITPAB || 56,570 (1,885 | 90,460{3,015 | 99,950(3,331 | 114,070] 3,802 | 99,675} 3,322
DICIEMBEE || 60,060(1,937 | 119,460/ 3,853 | 102,360 3,302 | 140,030|4,517 | 101,720 3,281
Prom, diawl ]
aoual - 1,902 3,007 3,835 4,165 13,846

(ESTACION FERROVIARIA ~DE PASAJEROS EN IRAPUATO GTO. j
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¥4Za DS CRECIMISN®O DE USUARIOS

1985
1990

T 1995

2000

2005 .

2010
2015
2020
2025
2030
2035
2040
2045
2050

afics

11,200 %
23.85 %

361 %

51.83 %
67.66 %

. 85.79 %

104.58 $
119,52 %

134,46 %

149.40 %
164.34 %
179.28 %

194,22 %

3351
3726
4150
4611
5087
5618
6202
6855
7356
7856
8357
8858
9358
9859

pasajeros

dia

9,000 4

8,000_]

8357

7,000

s,ooo:

5,000

N

4,000 4

3,000.4 1%

2,000

1,000

1985

1990
2005

2010

2005

2020

2028

2030 4 }—

1995

' ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA ULSA
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2050

2045
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Tren mixto

"cu:Alrx‘rchcIOI DE PASAJEROS POR TIPO DB TREN

Tren de p.ujm- 1 ngﬁ de 1 d 70 p

1 vagén de 1 u@zhr 70 personas
1 vagén de 2 regular 70 personas
1 vagbn cocbe dormit. 40 _personas
250 personas por tren de pasajeros

1 wvagén de 1 . d 70 p
1 vagén de-2_ regular 70 personas
1 vagén de 2* regular reonas

10 personas
210 personas por tren mixto

Caloulo de passjeros (trabajando al 100% de. 1a capacidad de los trenes).

‘Llegan 4 trenes de pasajeros X 250 personas 1000 pers.
Llegan 9 trenes mixtos X 210 personas 1?0 pers.

llegan 2890 pers.

" Salen 5 trenes de pasajeros X 250 personas 1250 pers.
Salen 7 trenes mixtos X 210 personas 1470 pers.

salen 2720 pers.

Llosln 2890 personas

: g%& personas
10 5610 perscnas trabajando al 100f .o pu'n ol afio 2005 {primera etapa) trabajaré sl 90.6%

ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA ULSA }}
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" RESTAURANTE
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1 ] ' p 'vEs T BULO'
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DE | VESTIBUL
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mﬂJEs PACIO

No D X

BSTUDIO

" CONDICIONANTES " MOVILIARIO bE
. USUABIOS :
. = =
< || vestivalo Gradi Debe estar cerca| variable |iantalla eleg| ‘170 n?
de estacionamien . tronica de a-~
to y en un lugar aaeioa de
central de la es llegadus y sal
° taoidn, lidas.
Dedbe ser un lu- 3
@ar bien ilumina L
do y ventilsdo
142’: 1.2 x:ed
[ 7%
Modulo ‘de inf.| Debers estar en 1 Barra de a~ | 4%~
e un lugar de £~ tenoién al
ocil acoeso y den piblico
tro del r:;-tﬂg [0}
1o oral. 1 silla
) i
- - |
Cadbins de soni 2 2 esonitinibds 500
do 2 sillones i ‘Lfm'uA o ArLITICAOR
o Booina recep_ : 1
) {tora de men~ mHrT
' :eajes de la  4~°
| {torre de oon. = =
{ itrol, =
o] ‘ diniprinter
para reoibir ! {
seiial despach
L J ador de tren |
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ZOMA |53 P'A G I O | CONDICIONANTES | No D °B- | MOVILIARIO { ESTUPIO . ' DB AREAS TN €
' s USUARIOS ‘ ‘ ‘ -+
r- N\ B C B
Dpto, de bole-|Deberd tener con~ 4 1 esoritorio o
tos . trol visual con (1 »1116n L ek -
ol area de bole- ! Barra de ate; 1 o)
teros y cerca de cién a pdbli- =3 ]
ia béveda de se- co. ¢ -
< ’ guridad con con- 3 bancos i N 2
trol de ls misma B6veda de se Q S oms o 0
guridad 540 + [
e (8]
© - ]
Concesiones Debersin tener fé- | variable (Barra de ates) t
o0il acce:o al pid=-| - cién al pt!bli :g =]
blioco tanto de la 0. H [ & (¢}
B sala de espera co Estantes de | |83 @
m> del vestibulo exhibicidén g
general. .
a g
Restsursnte  |Deberd contar con 85 21 mesas b3
fdcil acceso del 85 asientcs q
exterior para re- @
@ oibo de slimentos 8
1 mz por cown:nzal &
Q
)
A
i 81 ;
. ANS §
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Com

)

_CONDICIONANTSS | -No D E- | MOVILIABIO ' ESTUDIO . DB AREAS. |7
SRk USTARTOS SRS
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1,= Desviar el viento ’ © 64~ Envolvente térmice A.- Seni-templado

2,~- Utilizaoién de plantas y agus Te= Elementos de sombra b.~ Semi-seco extresoso
3.~ Uso de espacios flexiblem 8¢~ Bnfriamjento convectivo C.~ Cflido semi-iinedo
4.~ Proteccién por tierrs Do~ 58CO eXirewuso

S5e= Ventanas y puertas solares E.-~ Templado-taimeco
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" ‘CUNTHOL SULAR.
Se impedir£ la. entrade de sol, evitando con ésio la
concontrncion de calor en el interior del inmueble. Fste
' ooncepto serd aplicado a los locales cuyo ti.mpo de per-’
mancnoie ses prolongado, como por ejemplo salas de espe-
8 u ofieinas adminiatrativus.
Los elementos arquitecténicus que wsuen ser utili-
sudos segiin oonvengu al caso eom volados y parteluces,

. ENFRIAMIRNTO OOWBG'EIVO
‘'Se buscarf que el aire se rueva ficilmente dc un lado
& otro del imueble tratando ée :vitar la concentracién de
el calor, Fsto se puede lograr mediante la ventilacién cru
gada, 1a vo-i.oién correcta de las venianas, asf como tame~
Lién el temeiio de les ndsmas sun loe elerentos que permd ter
“8ty efecto, syudurose & su vez por lu diferencia de terje
ratura Qque exista entre el intez-:or ¥ el exterior,
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BNFRIAMIZNTU EVAPORATIVO

~La utilizecién de elementus naturales couic Pueden ser
plantas y cuerpos de agua syulendo a ranteier una tonpera-
twe e radadle o €ste tipo de clima., ~uendo la temperatura
del bulbo hdmedo es mfe baja que 1la del Wilbo seco, 1a hu-
pidificaecién del ecpacic baja la temperasura. Bl efecto re
frescante se ds cuando el aire saturado de agua se hace oir
sular hacia las persomas,

USO. DE BSPACIOS FLEXIBLES
- La utiliswoidén de espacios semicbiertos pueden ayu= B g
dar a olimatisar los exteriores, haciendo que &stos sean
es5pacios en 1os que la permanencia de las personas se pue
ds prolongar. Tal es ol caso de los andenes de la estacidn
fercoviaris, Entr los slamentos que permiten este tipo de
sensaciénes se encuentran las pergolas. - {
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