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El presente traba.jo tiene caro finalidad, cum­
plir con aquellos objetivos propios de la Es01ela -
Mexicana de Arquitectura de la Universidad ta Salle 
así o:no de la Universidad Nacional Aut.6nana de Mé­
xico, y a su vez con la oociedad que las genera. 

Personalm:mte creo que ccnprcxreterse a fondo -
con éste propósito dará caro resultado un producto 
de rra.yor calidad, algo que en la actualidad es nece 
sario y que hoy México lo exige. -

La estación ~erétaro, dentro del PrograrM de 
Mcxlernización del Sistana Ferroviario Nacional, se­
rá una realidad, forna parte de un plan al rrediano 
y largo plazo de grandes proporciones dentro del -­
contexto del sector de can.micaciones y transpcrtes 
puesto en rrarcha por el gobieroo federal, en la pre 
sente administración. -

Consecuencias (Ísicas, sociales, políticas, e­
coná:nicas y tecnoló;icas además del nurco cultural e 
histórico, son de gran i.rr(.ortancia para éste trabajo 
teórico-escolástioo, que tiene caro prioridad la e­
laboración de un proyecto arquitectónico dado. 

En cada una de las etapas del Proceso de Disei"io 
consideró estudiar con cuidado a todas ellas (inves­
tigación, análisis, pro;ranación, concepción, y de­
sarrollo), con el propósito de que el prcx1ucto final 
se enriquezc.a. 

Para alcanzar dicho objetivo planteo dividirlo 
en los siguientes capítulos: 

El fcrroc.:u'ril, donde trato la trascendencia de 
este rrcdio de transporte en el orbe, en México y su 
situación actual y futura. 

La estación, en donde rrcnciono los factores que 
detenninan a este tipo de edificio, analizo la anti 
qua estación (la actual) de Querétaro, ceno antece= 
dente histórico, y a la estación 'l\lla de la doble -
vía electrificada 0010 punto de ccrrparación. 

El terM, es aqui donde defino a la Estación -
QUerétaro, cano consecuencia de los requerimientos 
y necesidades propias y se establecen los objetivos 
del p~ecto. 

Querétaro, dedicado a estudiar y conocer la -
geografía. de est.3. ciudad y su contexto. 

El sitio. L1. investigación y análisis del te­
rreno y su entorno son tocadas en este C<Jpitulo. 

El pr~ama, el cual he elaborado cx;:r.l') resulta 
do de integrar y depurar la infornución hasta aqui­
reoopilada. 

tos conceptos; En este espacio tieoon lugar las 
premisas de Diseno. 

El desarrollo. El proyecto, en si, es expuesto 
en ésta parte. 

Finalrrente, pretendo que la lectura del trabajo 
tenga una continuidad .:mena e interesante en cada u­
na de sus partes asi o:xro en la totalidad de la Obra 
sin perdida de su calidad técnica. 
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EN EL ORBE 
Basta catprobar la existencia de millones de 

kilátetros de vías férreas para catprender la tr~ 
cendencia de este invento en la vida huimna. Pero 
la creación del ferrocarril fue también notable ya 
que se trata del prúrer artefacto que pudo trans -
portar al hamre mis rapidanente que en caballo. 

Y es que durante 5000 anos o mis, la humani -= :1~~~~~ ~z!~~ ~~~~ CCIJD ~ 
Ia. rueda, se creé que fue inventada hace 3500 

anos A .e. ; RaM en su PDrento daninó al mmdo en -
tonoes conocido, gracias a sus legiones y a su red 
de caminos; Y sin eni:largo, el coche tirado por ca­
ballos fué el único medio de transporte pesado que 
hubo, desde aquella época. 

Las vías ya eran usadas en las minas desde el 
siglo XVI, entonces se fabricaban de madera y sólo 
tenían que sqiortar el peso de las góndolas de car 
bón, generalnente ""1'Ujadas por hamres y en el ~ 
jor de los casos jaladas por caballos. 

&l algún m:mmto del siglo XVII se ideé la -
forna de recubrir las vías de madera con planchas 
de hierro, para alnElltar así su resistencia y dura 
ciál, y ello CXXldujo a pro:lucir alguoos rieles de­
o:in.siderable extensión, destinados a desplazar pe­
quel\as vagonetas desde algunas minas hasta sus PIJ!l 
tos de embarque. ú:l6 cawoyes eran tirados por ca­
ballos, que a veces recibían la ayuda de dispositi 
v~ ~oos (~cates), P":'"ª ,.. s~~~· 

A principios del siglo XIX, el inglés Rimttd 
Ttevithick consideró que la ineficiencia de didw:l 
sisterra era el principia! cuello de botella para -
incremant.ar la producción en las minas, y hacia -
1804 experinentó la pr.inera loc:arotora de vapor. El 
resultado fue un desastre, porque el peso del apa­
rato rat'()ió las frágiles vías en tantos lbgares, -
que los enpresarios minero.e; no quisieron voh·er a 

oír hablar mis de tal sistera de lcxxmxión. 

Por aquel entonres, el precursor George Ste -
phenson ya tenía construida una locarotora y tr~ 
jaba en el perfeccionamiento de un riel que la re­
sistiera. Su idea era, que en base a tnuros oortos 
pero con nurrerosos puntos de apoyo, pod.Ía solucio­
narse el problEll'a, pero el riel de hierro fundido, 
nuy quebradizo provocó que las intentos no fueran 
alentadores. 

Apareeió entonces John Birkinshaw, tarrbién i!! 
glés, quien habia !-echo rieles de hierro forjado -
(o hierro dulce), mJCho más largos y más resisten­
tes que los de Stephenson. Este últim::>, lll.ly oport_!! 
narrente, incorporó a su proyecto el invento de B4:, 
k.inshaw y se lo vendió a la esrpresa Stock.ton & 03!. 
lington Railway, en 1822. 

Esta pr.i.nera locc:rrotora fue eficaz para el -
servicio de carga, aunque los vagones de pasajeros 
seguían siendo tirados por caballos. La razón era 
que la locurotora de Stephenson, con su caldera -
sinple, desarrollaba relativamente poca potencia y 
aún neoor velocidad. 

Pero su hijo Robert, catprendiendo la 'limita­
ción, construyó en el taller paterno la looarotora 
"Roc:ket", con caldera nu.ltitubular, que se calen~ 
ba rápido y desarrollaba sensiblmente mis vapor 
que las prineras máquinas rréviles. 

Las pruebas iniciales de este ingenio,ocurrie 
ron en 1829 sobre W'\ recorrido de 96 kilátetros, lA 
Rocket cubrió la distancia en cuatro horas y media 
arrastrando una carga discreta, con lo cual le qa­
nó '"'Plianente a un convoy tirado por caballos. Lo 
que mis asarbró a la ooocurrencia foe que la 1000-
RDtora alcanzó una velocidad mixima de ••• J 14 Jans/h l 

El ocaso de "la tracción animal", había 11~ 
do, irreversible y contundente. 

en isi~~ "i~ v:irla 9ht~~a ":n"ii: 
nanera difícil de apreciar hoy. 1'1. conquistar la -
velocidad y la distancia, la hunanidad entera dejó 
de ser esclava de su cuerpo, acelerando hasta ni -
veles rra.yores la rrovilización de carga y pasaje. 

Es así caro las vías férreas fue.ron tatuando 
el planeta, fue.ron las venas de un nuevo rrundo, mi; 
civilizado. 

F.n su triunfal camino el ferrocarril se extcn 
dió ;u -



Francia (1832), Alera.niil (1835), Canadá (1836), -
Rusia (1837), Italia {1839), Espal\a {1a.;a1, MEXICO 
(1850), India (1853), Argentina (1857), etcétera. 

ni 1887 aparecen los carros.frigoríficos. las 
inovaciones continuaren surgiendo, caro en E.stados 
Unidos o la Unión Soviética, que al ser tan exten­
sos incorporaron pri.nero a los CXX'lvoyes, carros -
dormitorios y caredores. 

Es entonoos cuando surgen hazaf'\as caro el fe­
rrocarril trans-siberiano, el trans-andirx:i, o el 
trans-continental nortea.iericano, Para apreciar ~ 
jor su inportancia, el ejerrplo del Canadian Paci -
fic que enlaza a libntreal con Vanoouver, y que de 
no existir se tendría que dar la vuelta al Conti -
nen te tor el Canal de Pana.mi, ya que inclusive en 
la actualidad por carretera o por avión es ITllcho 
lo que aurrenta el costo, del viaje. 

Las posibilidades de es te nedio de locaroción 
permitió que milit.arrrente se le oonsiderará y fué, 
utilizado en un principio en la Invasión a México, 
y en 1854 durante la guerra de Cri:rea. En la gue -
rra de secesión Nortearrericana el tren, fue pieza 
decisiva en el triunfo del Norte. En 1870 Von I>bl­
tre pudo aplastar a Bazaine y a Luis Bona.parte gr!!. 
cias a la velocidad con que el ferrocarril rrovili­
zó a las tropas prusianas. 

En la pri.'lera guerra rrundial, se arpleó para 
rrover soldados y provisiones, en· la segunda gran -
conflagración quedó aninosa:rente coro el inst.rurren 
to en que los nazis llevaron a los ca."r'f-Os de exte:f 
minio, a más de seis millones de seres hu:ranos. 

En la actualidad, .:mte la crisis energética, 
el al to índice de accidentes autarovilístioos, la 
saturación del aerot.ransporte, y nuestro cotidiano 
e:wenenam.i.ento por todo tipo de contaminantes, en 
este fin de siglo, el ferro=arril resurge CCTTO el 
ñve Fénix, es mis barato por el volurren de c..1rga 
por viaje, el advenir..iento del contenedor lo ha -
vuelto rn:is •:crsátil, a'Ttn d.; la diversidad de ca -
rros es¡x.~ializados, y en el transporte de pasaje­
ros gracias a las nuevas tecnoloqías desarrolladas 
se ha retarudo con entusiasrro en Europa, E.U.A., y 
Japón. 

Precisamnte el gobierno japonés, le ha dado 
l.a iir.portancia qJe tienen los trenes en el trans -
porte de f><1.sajeros y carga, en lugares dcr.sJ..;c.'1te 
poblados, considerando el desarrollo ferrcviario 
caro l!r...i de las polítiec;s rrás irrportantes de la na 
ción. -

L.1 pri1mra línea fcrro•:iaria "To.'.mido", fl:e 
const.rui<.fa en 1889 a lo larc_;o de 605 icr.s. cr.:;;.re ?::_ 

kio y Robe, de rrcdo que quedaron carunicadas en un 
recorrido de 20hrs. y 10 minutos, las dos ciudades 
m:is irrportantes del Japón, 'lbkio y Os..i..l(a. En 1956, 
la línea Tokaido fue total.rrente eléctrificada, lo 
que permitió que un tren rápido cnpleará 7hrs. 'i 
30 minutos en recorrer el rnisno trarro. 

Es en 1964 cuando se pone en servicio la ruta 
Tokaido Shinkasen, el tren bala de ésta línea co -
rre a una velocidad de 170 a 270 kms/h. con lo que 
se redujo a 3hrs. y 10 minutos el tierpo de rece -
rrido entre estas dos ciudades sep.."U"adas 515 krrs. 
por la nueva ruta. Esta line.:i transporta actua~ 
te a unos 450,000 pasajeros di.arirurentc, hecho que 
deruestra caro los ferrocarriles se encamin.."Ul ha -
cia un transporte m.:isivo a altas velocidades. 

En Europa también los ejarplos saltan a la -
vista, caro el servicio INl'ERCITY, un corredor fe­
rroviario que a sroejanza de las autopistas, enla­
za direct.:irrcnte varios puntos entre sí, con veloci 
dades praredio en el viaje de 140 km/h. - · 

El APr (Advanced Passenger Train), une a U:xl­
dres y GlasgO'w' en rrenos de 3hrs. viaja por sus pro 
pias vías y una cxrrputadora le anticipa las curvas 
inclinando el convoy hacia dentro. 

El expreso alemán Munich-Brcrren, un tren del 
tipo E403 dirigido elcctrónicanente a 250 km/h. a­
travieza diariarrente de norte a sur, la República 
Federal. 

A partir del 28 de septiembre de 1981, el 'IGV 
(Train a Grande Vitesse), une a París con Lyon va­
rias veces al dia, a 380 k:ms/h. Es el mis rápido 
de los trenes europeos de pasajeros. 

Ll tren rrugnétioo transrapid 06, actualm::mte 
en período de Pruebas, de rrotor lineal del llanada 
sistcm.i de levitación rrugnética. de atrao:ión, Esta 
pre·:ista. su utilización p:tra el trayecto Frank.furt 
París, a velocidades de 400 krr.s/h, 



El High Sp-:ed Surfacc 'l'ra.'1Sport (HS57) ja¡:orés 
transporte de superficie de alta \'elocidad, con le 
vitación rragnética d·:? rcp.Jlsión ~· rrotar lir.eal, f:g 
rrocarril que ceno el alemin transrapid recibe el 
ncr..bre de MAGLEV. Pero que a diferencia de el eJ.r_2 
p_"O desarrolla 500 krrs/h. I. q.le permitirá el tra -
yecto entre Tci-i.io y Osa~ en una hora. 

Este tipo de trenes se b..i.san en las leyes del 
Magnetisno: "Los polos tragnéticos opuestos se a -
traen ~· los polos iguales se repelen", tanto la a­
tracción (en el rrodclo alcnán J , caro la repulsión, 
{en el caso jap::inés) -

~·~.:--~~ ~ 41 
~-·""' consigue suspender el 
~ vehiculo en el aire, de rro 
~~ do que entre el oxhe y la vía-; 
se mmtenga wia distancia de diez a veinte milírre­
tros. Las fuerzas di..ná;n.i.cas originadas en el rea:r 
rrido son rrantenidas en equilibrio FOr carputadora 
las órdenes provienen de sensores que miden cons -
tantettente las separaciones entre los immes y los 
rieles de reacción, variando la posición del tren 
con relación a la vía según sea la intensidad del 
carrpo rragnético. 

Los nortearreric.arr~ están construyendo un fe­
rrcx::arril subterráneo llamado "Super-Sub<..a~·". Cal 
una rreta, reducir el tierrpo de viaje ?-.\leva York -
los Angeles a 54 minutos. ¡Pero ambas rretrópolis se 
encuentran a 4,600 k.iláretros de distancia! 

Se calcula que este tren rragrético podría co­
rrer a ••• ¡mis de 10,000 kiláretros por hora! Un fe 
rrocarril de este tipo superaría en velocidad a tQ 
dos los aviones y sólo los rohetes intercontinc."l~ 
les irían rrá.s rápidos. Se trata de construir una 
tubería subterránea al vacío y a través de la cual 
pueda circular el tren nugnético sin sufrir la re­
sistencia del aire. 

Las ventajas del ferrocarril rragnético subte­
rr~ son tantas que parece rrentira no haber pen­
sado antes en su utilidad: Desaparece el deterioro 
provocado por las vías férreas, no se produce rui­
do,. se ahorran enorrrc.s cantid.:ldes de o:rr.bustible, 
y se gana en seguridad. Y todo ello con unos prin­
cipios técnicos que ya se aplican con éxito desde 
hace ticnpo. 

A casi 170 años de su invención, estos son e­
jarplos claros, de la gran \.<entaja de todos los fst 
rrccarriles, aunq...ie no sean super-rápidos: Electr! 
cidad e."l lugar de p.'.!tróleo. L"U todos los rredios de 
transporte, el tren es el único que funciona. con !!. 
lect.ricídad. Por tcdo esto, el tren representa una 
alternativa nuy .inportantc para el reto del trans­
porte en el futuro. 

EN MEXICD 
La historia de nuestros ferrocarriles se re -

rronta a los prbreros ar.os del li5x.ico Independiente 
p:x::o tienpo después de que en Inglaterra se pusie­
ra en servicio e.'l 1830, el prirrer tren entre Man -
ches ter y Li verpcol. 

Por decreto del 22 de agosto de 1837, el gene 
ral Anastacío Bustarrante, en su segunda adminístri 
ción caro Presidente de la República, otrn:gÓ a D:il' 
Francisco de Arrillaga la concesión para construir 
un camino de hierro del Puerto de Veracruz a la cd. 
de »:!xico, con un ramll a Puebla. Debido a las di­
versas condiciones sociales desfavorables, no se -
llevo a cabo, pero quedo cam antecedente del pri­
ner intento para establecer una Línea férrea en -
nuestro país. 

El interés por construir una vía entre Vera -
cruz y la capital de la república persistía, y el 
31 de rrayo de 1842, por decreto del Presidente An­
tonio López de Santa Anna, se iJrpuso a los acreedo 
res del camino de Perote a Veracruz, la obligacióñ 
de construir un ferrocarril que partiendo de la -
ciudad de Veracruz llegara hasta el río San Juan. 
F.n 7 ai'k>s, sólo se construyó una legua (7 kms.+-J. 

Una ae las causas del retraso fue la wvasión 
nortearrericana. cx:urrida en e.sos ai"los. En 1848 se 
reanudaron los trabajos siguiendo rurrtio a río San 
Juan y para 1850 se habían construido l3kms. hasta 
el 1-blino, trarro solenrienente inaugurado el 16 de 
septielbre de 1850, fecha histórica en nuestros a­
nales ferroviarios, por haber sido este, el prirrer 
corwoy que transitó en territorio nexicano. 

11 días antes de abandonar el poder al triun­
fo de la revolución de AyuUa, el Presidente López 
de Santa Anna decretó una nueva concesión, esta en 
favor da los heoreros 1-bsso, para construir un fe­
rrccarril de San Juan, ver. a Acapulco, ¡;:asando -



par la ciudad de México. Los Mosso errpezaron a <::Oll!;. 
truir de México rumbo a veracruz en 1856, y el 4 de 
julio de 1857 pudo inaugurarse el trano de Tlalte -
!oleo a la Villa de Guadalupe, oon asistencia del 
Presidente Ignacio caoonfort, quien viajó en tren, 
5klm. rem:>lcado par una loccrrotora inglesa llamada 
"GJadalupe". 

En ese misrn:> ar.> llegó el Ing. Andrés H. Tal -
oott, nortearre.ricano, quien eaprendi.ó el reconoci. -
miento de la ruta por Córdoba y erizaba• mientras -
que el Ing. Pascual Almazán, nex.icano, lo hacía por 
Jalapa. Se prefirió la ruta mis difícil y costosa 
par erizaba y Maltrata, desechando la de Jalapa, el 
pretexto fue que el terreno era demasiado duro y a­
.burdante en barrancas. Se pieru;a que la influencia 
de los henMnos Escandón, duel\os de plantas texti -
les en la zona de Orizaba y <XItC nuevos concesiona­
rio.s de la CXlflStrucción de la línea pesa.ron en la 
decisión de la ruta. 

El 5 de abril de 1861, el Presidente Don Beni­
to Juárez, otorgó a los Escandón una nueva conre -
siOO para la ruta Veracruz-Acapulco, pero ésta vez 
con un ramll a PUebla. 

Sobrevino la intervención francesa, y el 8 de 
septiatbre de 1863 Maximiliano contrató con el Ing. 
M. Lyons, la construcción de un ferrccarril de la 
Soledad al !bite del Clti.quihui te, trarro que mis taf. 
de fonraría parte de la línea hacia México. 

El 19 de agosto de 1864, los Escandón trasp.>s;! 
ron el privilegio del 5 de abril de 1861 a la CClll>!! 
ni.a IJT¡le.rial Mexicana, oon la aprobación del enton­
ces arperador. 

D.irante el llarrado .IJrperio los dos tranos, el 
de San Juan-Tejería con l6kms. y el de La Villa-T.lit 
telolco de 5kms. se fueron prolongando y al mismo 
tielftlO se iniciaron obras en Maltrata. 

A la caída del Inperio en Junio de 1867, se hj! 
bían construido 76klm. hasta Paso del Macho, en Ve­
racruz y el trairo de La Villa de Guadalupe, se ha -
bía prolongado hasta Apizaco, en el km. 139. Además 
se habían adelantado los trabajos en terraplenes -
par anbos extrerros. 

Restablecido el gobierno de la república, se 
publicó un decreto el 27 de novieni>re de 1867, in -
dultando a los Escandón par haber traspasado su pri 
vilegio, y se revalidó, refotnilda la c:onc:esión por­
decreto del Congreso, de fecha 10 de noviembre de 
1868. 

El 16 de septiatbre de 1869, el Presidente -
Juárez inauguró el trarro de México-Apizaoo de 139 
klláretros, <X>O su romal de Apizaco a PUebla de 47 
lms. Q.iedando unida desde entonaos por una linea 
férrea, ésta Última ciudad a la capital del país. 

Se trabajó desde entonces con mayor actividad 
así se puso en servicio el tram:> de Paso del Macho 
a Atoyac, de 10 kiláretros de longitud en 1870; y 
venciendo el obstáculo de la Barranca de Hetlac. 

Pudo correr la locx:rrotora desde Veracruz a 0-
rizaba el 5 de septiarbre de 1872. Y el 20 de. di -
ciell'bre del mi.sro ano, se recibió el trairo de Api­
zaoo a Fortín de 171 kilérretros, con el cual se -
carpletó la Urea de México a Veracruz de 470. 750 
kiláretros. 

La inauguración tuvo lugar el lo. de enero de 

~Üán oorii:-d~'\~so~::dd~::S~d: en~~ 
2.aba y Veracruz. 

La vía férrea de México a Veracruz por Oriza­
ba, tiene obras de arte de notable mérito y de una 
gran irr{lortancia, que haoo honor a los ingenieros 
que las proyectaron y a los encargados de su CO'lS­
trUcción. El trazo de la vía, en las CUnbres de -
Jri'altrata princi.palnente, exigió un estudio hecOO 
cc:a especial mpefto y minuciosidad, para vencer a­
decuadarrente las nunerosas dificultades del terre­
no, que parecían insuperables, pues en dichas cun­
bres, en un trarro de poco mis de 40 klláretros, h~ 
bo de salvar una altura de 1,178 net.roe equivalen­
tes a casi tres por ciento de pendiente. 

En toda la linea de México a Veracruz y su r_!! 
mU de Apizaco a Puebla, se construyeron 10 viad~ 
tos, 148 puentes y 358 alcantarillas. Así oarc 30 
estacia'leS, De las terminales, sólo la de Puebla -
quedó ooncluída, faltando las de México y Veracruz 
(La estación de BUenavista estaba inconclusa al i­
naugurarse la linea en 1873, debido a que su cons­
trucción se inició apenas a finales de 1872}. Fué 
hasta 1906 cuando quedaron construidas todas las 
estaciones de ésta línelt. 



El nuror rJe lo;; puente::> es d d,,: la !:iolcda:.i, -
que tiene un.'l longitud de 228 ID2tros: el de Paso da 
el Macho con 80 rrctros; el de San Alejo 97 rn:!tros; 
el de Atoyac con 100 rret.ros; el de río&.~ con 70 
rretros¡ y el de Metlac que tiene 137 netros en cur­
va y es una de las obras m.is notables y herrrosas de 
la línea. 

ee· los viaductos, los nús iJrl;ortantes son los de 
El Infiernillo y el de Wimrer, que lleva el ncmbre 
de el ingeniero inglés Sebastian Wimrer que lo pro­
yectó y dirigió su construcción. 

Entre el Monte del Chiquihuite y Bc:ica clel f>bn­
te, existen 15 túneles que corresponden doo al Chi­
quihuite, 7 a Metlac y 6 a Cumbres de Maltrata; la 
longitud total perforada para los 15 túneles fue de 
896. 73 rretros; hay una galería cubierta en las Cum­
bresque tiene 76.20 m.."!t.ros de longitud. 

El nuterial roo.ante del Ferrocarril Mexicano, 
en el tien-po de su inauguración oonsistia de 26 lo­
carotoras, de varius clases; 36 coches diversos pa­
ra pasajeros y 341 carros y plütafonros de carga. 

Tal ..:!Z .:i grande.;:> r,wgos, la historia d•.!l pri­
ner ferrocarril te.rminado, que re-:-orrió nuestro ~ 
rritorio, quedó currplido el princ.r anhelo de Méxi­
co en ooteria ferroviaria. 

Al finalizar el año de 1873, después de la i­
nauguración del F .e. Mexicano, el país contaba. con 
527 kiláretros de vías férreas, que incluían un -
trarro de Veracruz a l>Wellin, ~· 40 kiláootros cons 
truídos en la línea que carunicaría al puerto con -
Jalapa, 

En 1876 al téanioo del gobierno de Sebastián 
Lerdo de Tejada, se terúan construidos 630 k.iláre­
tros que a:nprendían las siguientes líneas: 

- F.C. Mexicano, su linea C01pleta ••• 470 krns. 
- 'l'rruro Veracruz-Medellín ••••••••••••• 15 " 

Mérida-Progreso ••••••••••••••• 16 
Héxico-Cuautitlán ••••••••••••• 17 

- De Veracruz a Jalapa ••••••• , ••••••• 112 

A finales de 1876 asumió el p:x!er el ~al 
Con Porfirio Díaz, y su ministro de Fo:rcnto el Ge­
neral Vioonte Riva P.:tl.acio, se dedicaron con entu­
siasro a inpulsar la construcción de caminos, fe -
rrocarrilcs y telégrafos. 

En el prilrer período del Presidente Porfirio 
oíaz (1876-1880), se registró gran actividad conce 
sionaria (X)r oonstruir lineas férreas, de tal noaO 
que al ténn.ino de dicho período se tenía una exten 
sión de 1,079.577 kiláretros. -

o.irante el gobieroo de Manuel González ( 1880-
1884) se otorgaron cerca de treinta ccacesiones ~ 
ra nuevas rutas, aunque la mayoría no tuvieron e = 
fecto, de los contratos que se currplieron rrencio­
na.ré al Ferrocarril Internacional. MeX.icano, de ciu 
dad Porfirio Díaz (hoy Piedras Negras) a Torreón Y 
Durango. Al Ferrocarril de furelos, de los Reyes a 
CUautla.. Y al Ferrocarril Central Mexicano, de f>lé­
xico a Paso del Norte (hoy Jllárcz) pasando ¡:or Q...¡e 
rétaro, de gran i.nportanc.ia para éste traba.jo ya -
que es la línea original que cru:.!a la 11encionada 
ciudad, en donde pretendo la ubicación del Proyec­
to de Estación. 

Al ténnino del gobierno presidido por el gene 
ral f>Unuel González, so tenían ya 5,891.367 kiláOO 
tros de linea férrea. -

l>.lrante el segundo gobierno del General Porfi 
rio Díaz, se continuó la aprobación de contratos = 
p..tra la .J.p-:!rttl!'."a de fon:ocarriles. Al térnú..ro de 
éste gobierno en 1910, la red alcanzaba 14, 789 ki­
l~tros de vfa ..ltlChi1 ~ 4,Jll de vía ill"l<J05ta, para 
un total de 19,100 kilaretros. 



RED FERROVIARIA EN 1910 

OCEANO PACIFICO 

t:l ferrocarril se signiricó por- revo­
lucionar .la circ..~lación rrcrcantiJ y, en consecuen­
cia la prcxJucción industrial ro.:?Xicana. • 

El transporte de hü:ncs y personas hacia 1850 
resultaba !TU)' ineficiente, por ~jl!I·uplo, los viajes 
[Xlr carretera entre la ciudad d(• México y Vcracruz 
en la ternr:11::n.·ada seca m·.:i.n d'r~ lG días, y en l.:i de 
lluvias uC 30. Con la ccnstrucción del ~Sexicano el 
ticm¡x> del trayecto se redujo; ya en 1894 los tre­
nes descendían a Ven1cruz en 11 horas 30 minutos, 
y t;?SC.:ll.-1LJ.:-in las alturas h¡-1.sta la ~.apita! en 12 her 
ras 40 1n.inutos, adem.:is de la reUuc:ción del tiempo, 
el ferrocarril PoSibilitó la disminución del costo 
del transporte. El precio por toncl.:iclu transporta­
da en ferrOCt."'lrril se redujo a un décino del pdg~1do 
[Yll" carrC't-rra. Se ~sti1r._1 que ~•nlc.s d0 la con~;truc­
ción deJ (crroc...i.rril se transportaban alrededor. de 
30,000 ton. de rTYc!rc..inc:fos ~t.r0 l.:i. capital y W?ra­
cruz, cunlid.:id que .:irnrcntó 500; en 1873, prilrcr a-

~ (llobsbtn .. n, 1978:87). 

... 
OOLFO DE 

MEXICO 

ílo de su funcionamiento, cuando se transpartaron -
150,500 ton. 

la histori..1 de los ferrocarriles y los tran -
vias se inició en forna paralela. El hecho de que 
ambos sistcm:is de transporte utilizaran el misrro 
tipo de fuerza rrotriz y de vías ele circulación ha­
cía la scrrejumm entre ellos. Pero al paso del tiem 
po, razones técnicas hicieron que el tranvía carn -­
biara el vapor par la tracción anirral, (el úl tim::> 
tranvía de mulitas fue el de ~~xico a Iztacalco en. 
1932), diferencia que se acentuó aún roás con la a­
parición del tranvía eléctrico. 

L..:'1 red de tranvías se ex tendió a tal grado que 
[.\tra 1889 cubría 19 circuitos, 12 de ellos urbanos 
y 105 siete rc>::itantcs, suburb.:1nos, con 242 km. de 
rut.:i. Es en l89G que la canpañía México Transways 
ca. obtuvo la autorización para el uso de tranvías 
eléctricos con el llanada "1'rollcy system". El pr.! 
m;r tranvía eléctric.u de cable aéreo corrió entre 
el zC:x-...alo y •racuba.ya el 15 de ene.ro de 1900. 



En 1899 se expidió la prirrera rey General de 
Ferrocarriles, fué en su m:rrento una ley ccrtpleta 
y minuciosa, en la que se buscó el predaninio de -
los intereses nacionales, y cértn deberían exploWf: 
se y oonstruirse las rutas ferroviarias. Es duran­
te esta época en que la oonstrucción de ferroc.arri 
les se irrpulsó con enonre entusiasrro. A oontinua = 
ción doy una breve relación de cerro evolucionaron: 

Los ferrocarriles de Yucatán, del 17 de enero 
del874 hasta 1950 en que es prolongada hasta o:inec 
tar con el ferrocarril del Sureste, donde se fusiO 
na éste sistema, para integrar el de los Ferroca = 
rriles Unidos del Sureste, enpresa que fue incorp:::> 
rada al sistema de Ferrocarriles Nacionales de ~ 
xioo, el 17 de enero de 1977, actua.lnente forna -
las divisiones 'l'enosique y Mérida, de ésta Enpresa. 

El ferrocarril Intero:x2nico, la segunda ruta 
ferroviaria para cx:rrunicar a la capital de la Re~ 
blica con el puerto de Veracruz. Iniciada el 16 ae 
abril de 1878. fue in=rporado al Nacional de Méxi 
co en 1902, y ensanchada su vía en 1948. -

El ferrocarril Nacional Mexicano, del 13 de 
septiembre de 1880, con Wla. ruta original de Méxi­
oo a Toluca, Acántiaro, arpal.ne González (hoy E.sco­
bedo), San Wis Potosí, Sal tillo, Ma1terrey y Nue­
vo I.aredo. se ensancha su vía en 1903 m:xlificando 
su recorrido llevando su linea por Cuautitlán y la 
ciudad de Q.Jérétaro hasta fh\la.llre. González, aoor -
tando el trayecto en 60 kiláretros. 

El ferrocarril Internacional Mexicano, conce­
sionado el 7 de febrero de 1881, para la linea que 
oorre de Piedras Negras a Torreón y r:.irango con un 
desarrollo de 870 kiláretros. En 1901 fue ocntrola 
do Rl9diante carpra de acciones y renta por el fe = 
rrocarril Nacional Mexicano. 

El ferrocarril Hidalgo y ltlreste, de 1881 ocn 
una extensión de 232 kiláretros. Carunicaba a la 
Capital con Pachuca l' 'l\llancingo, Pachuca con Pue­
bla y Pachuca con aretusco. En 1905 pasó al ferro­
carril Central Mexicano, sus líneas fueron ensan -
chadas en el ailo de 1920. 

El fex:rocarril Mexicano del sur, para cx:m.mi­
ca.r a Puebla con Oaxaca, concesionado el 21 de a­
bril de 1886, su vía fue ensanchada en 1952. 

Ferrocarril de México a CUernavaca y Pacífico 
conoesiona.do el 31 de diciembre de 1885, ron 292 -
k.iláretros de vía ancha. Llegando hasta Balsas, la 
vía que se dirigía a Acapulex>. F\Je traspasado al 
ferrocarril Central Mexicano a fines del siglo XIX. 

El ferrocarril de Tarrpico a Paredón, fue cons­
truido ocn una extensión de 595 kiláretros entre és 
tas dos ciudades, pasando por Monterrey. TraspasadO 
al ferrocarril Central Mexicano caro la división -
Golfo. 

Ferrocarril Coahuila y zacatecas, naoe el 2 de 
junio de 1893, con 125 kiláretros de desarrollo. I,!! 
corp:irado a los Nacionales de Méxioo en 1969. 

El ferrocarril Coahuila y Pacífico, se const.ry_ 
yó en 1898 con un recorrido de 302 k:iláretros, ina.l! 
gurado en 1902 y suprimido el servicio de Saltillo 
a Parras quedando únicarrente en operación un ramtl 
de 'Ibrreón a Viese.a de 71 kiláretros. 

Ferrocarril Mexicano del Norte. Una linea con 
133 kiláretros de extensión. Construída por el fe­
rrocarril Central ftiExicano para carunicar su esta­
ción de Escalón con la linea de Frontera a el oro. 

Ferrocarril Nacional de Tehuantepec. En decre­
to del 1 de marzo de 1842, se anuncia su construc­
ción pero ésta se inicia hasta el 15 de diciEfli>re -
de 1894, con una extensión de 309 kilámtros. Pero 
por diversos rrotivos nunca ha sido lo que se espera 
de ésta ruta que oooecta al puerto de CoatzaCXlaloos 
con el de Salina Cruz. E.s iru:xlrporado a los Naciona 
les de l'khcico en 1925, es actualrrente contenplado -
dentro del proyecto del corredor ferroviario eléc­
trico del Itsrro de Tehuantepec. 

El ferrocarril Pananericano, que corre de la 
estación lxtepec a Hidalgo en la frontera CDl Guate 
mala, a lo largo de 458 kiláretros, su concesión O:: 
riginal es del 11 de septierrbre de 1901, incorpora­
da a los reciona.les de México en 1909. 

El ferrocarril de Veracruz al Pacífico inicia 
su cx.nstrucción oon una extensión de 324 k.iláretros 
el 15 de narzo de 1898. Adquirido en 1910 y forma a 
hcira el tercer distrito de la división Sureste, de -
los Nacionales de México. 

Ferrocarril del Pacifico, iniciado en 1876 tie 
ne una evolución constante y hasta el 15 de abril -
de 1927 se termina, con la construcción del puente 
"Sal si puedes", con una extensión de 262 rretros de 
largo y 73 de altura. En 1951 el Gobierno Federal 
carpró ésta linea a la Southern Pacific Rail-..ay eo. 
de 1,976 k.iláretros de longitud. 

Ferrocarril Chihuahua al Pacífico. En junio de 
1882 se inicia su construcción, corre 940. 7 kiláre­
tros de Ojinaga a Topolobarrpo en su linea "A11

, y en 
su linea "B" 572.5 kiláretros de la Junta a Juárez. 
Inaugurado en novierrbre de 1961. 



la et'('resa Ferrocarriles Nacionales de México 
fue constituida en 1908, al fusionarse en una sola 
cattiallia los sistemas del Ferrocarril Central MeJCi 
cano y del Ferrocarril tecional de México, lo que 
le dio una red de 11, sao kiláretros iniciales. 

la Hex.icanizacién de los ferrocarriles conse­
cuencia de que en 1909, el personal que rranejaba 
el m:JVimiento de los trenes era extranjero, culmi­
n6 el 14 de abril de 1914. 

La contienda armada de 1910 repercutió proflJ!! 
danente en los Ferrocarriles Mexicanos, De ellos 
dependió nucho el éxito de los enfrentamientos ya 
que pudieron realizarse oportuna y estratégicarren­
te, las batallas se libraron de preferencia a lo 
largo de las vías del tren. 

El Ejército del toJroeste al nando del General 
Alvaro Ct>reg6n, siguió la ruta del ferocarril Sud­
Pacífico que bordea la costa occidental de la R"P!l 
blica Mexicana. Las fuerzas del General Francisco 
Villa siguieron la ruta del ferrocarril de Ciudad 
Juárez, liquidando la resistencia federal en Zaca­
tecas. El General Pablo González llegó a la Ciudad 
de México, siguiendo la ruta del ferocarril de Mé­
xioo a tbevo raredo. 

En la historia del nDVimiento revolucionario 
nexicano, son nooerosos los actos herÓiCXlS y de ~ 
crificio realizados [XJr los ferrocarrileros. Es in 
dudable que •Los caballos de Acero" de la Revolu = 
cién fueron un i.np=>rtante factor de acción en éste 

--~ 
Entre los anos 1923 a 1926, se electrifio5 el 

trano Esperanza~izaba-Paso del Macho del Ferroce. 
rril Mexicano, hasta m=diados de los ?Os en que se 
retira.roo las instalaciones y substituyeren las lf!. 
cxm:>toras eléctricas por lcx:arotoras diesel. 

El 23 de junio de 1937, el presidente Lázaro 
cárdenas, dictó un acuerdo expropiando los bienes 
de la ccrrpa.Ma Ferrocarriles Naciooales de México. 

El General Manuel Avila Cana.cho en el año de 
1942 publicó la ley que creó la e.rpresa Ferrocarr!_ 
les Nacionales de México, bajo la tutela del Esta­
do. Ese ano eq::iez6 a pagar la deuda contraída por 
la expropiación de la misna. 

En rrayo de 1942, México se vio en la necesidad 
de declarar la guerra al ser agredido sin razón al­
guna, a las potencias del eje Berlín-Rara-Tokio. 

Esta Conflagración HUndial tuvo enome infl~ 
cia en la situación de los Ferrocarriles Mexicanos. 

Fue un qran esfUerzo, ya que habiendo nanejado 
en 1941, 9,853,820 toneladas de carga, con 911 10C2 
rotaras de vap:Jr, en 1945 se rrovilizaron a lo largo 
del territorio 12, 490, 795 toneladas oon sólo 877 lo 
ccrrotoras de vapor y 17 diese!. -

Al término de la guerra, las condiciones del ~ 
quipo y las instalaciones de los Ferrocarriles Na -
cionales eran críticas, por el desgaste sufrido por 
las vías y el rra.terial rOOante durante la contienda 
al transportar las rra.terias prim:ls provenientes de 
Centro y Sudarrérica así ccrro de nuestra nación, al 
vecino país del Norte, que aunado a la vejez y can­
sancio que ya padecia, oo sólo agrav6 la situaci6n 
sino que puso al borde del colapso al Sistana ~ 
viario. 

El prinero de julio de 1946 el gobierno presi­
dido por el general Manuel Avila Canacho, CXJlt'ró el 
Ferrocarril Mexicano al oonsorcio inglés que era el 
prq¡ietario, nanejándose caro erpresa desceritraliza 
da del Estado. -

En 1947 el Presidente Constitucional, elaboró 
un programa de cinco aI\os que fue cxaocido caro el 
•pian AlEmin de Rehabilitaci6n Ferroviaria•. 

En 1948, durante el gobierno del Presidente Mi 
guel Alar.in, se expidió la ley Orgánica de Ferroca:: 
rriles Nacionales de México, otorgándole personali­
dad jurídica, = una e.rpresa descentralizada del 
Gobiern::> Federal. E.s en este sexenio que se ensan -
chan gran nlÍrero de vías, se CXXlStruyen el ferroca­
rril Sonora-Baja California, y el ferrocarril del -
sureste. Tanbién en ese ano se pu.sierca en servicio 
los talleres diese!, construidos en san Luis Potosí 
para la reparación y mantenimiento de las locaroto­
ras die.sel que ya prestaban servicio en todo el sis 
tara. -

De 1952-1958 sexenio del Presidente Don Adolfo 
Ruíz Cortines, se continuaron los trabajos de reha­
bilitacién aunque ex>n ne.nor entusi.asrc. 

Por decreto Presidencial del 19 de dicierbre 
de 1960, se fucionan el Ferrocarril Mexicano ron Fe 
rrcx::arriles Nacionales de México, forrrando desde eñ 
tonces la divisi6n Mexicano de dicho Sisterra. -

D.l.rante la administración del Presidente Adol­
fo López Mateas se dió gran irrportancia a los Fefi2 
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carriles c::aro rredio de transporte para pasajeros i­
naugurandose por ejerrplo el "Regicrrcntano• y el "A­
quila Azteca• que cxn:ren la ruta Méxiro-Monterrey­
lbevo Laredo, o el servicio directo entre la ciudad 
de Méxio:> y Mérida. 

De 1964 a 1969 se inician trabajos de rectifi­
cación, aCDrtamiento y m::dificaci6n de varias rutas. 
Bajo el qobierno de Gustavo Diaz Ordaz se cx:mi.enza 
la ccnstrucción de la doble vía México-QJerétaro in 
t:ernJtt>iéndose posterionrente. -

En el sexenio 1970-1976 a causa de la termina­
ción de la vida útil de la mayoría del equipo redan 
te y de tracx:ión así <X1ID de la falta de inversión_ 
Y mantenimiento en infraestructura, se registró en 
1973 un cxxigestioramiento de carros en las princ4><! 
les lineas y p<ltiOO del sistena, oon retención de = 
carros pertenecientes a ferrocarriles extranjeros, 
lo que origi.n6 que arrenaz.aran con la prohibición de 
recibir ent>arques mexicanos. Por lo que hubo una ad 
quisición de ~ en equipo, que solucion6 nE 
nent:a.rearrente el problera, pero que tuvo repe.rcusio 
nes en cuanto a la deuda de ferrocarriles, y al Pr2 
blena real de tráfi=. 

1977-1982. Durante éste gobierno se irauguró 
la línea eoróndiro-Iazaro Cárdenas, y se instaló el 
pr.i.ner sistema de c:x:m.micacié.n ferroviario por ra -
dio. En el diario Oficial de la Federación del 17 
de enero de 1977 se publicó la fusión de las El1{lre'" 
sas: Ferrocarril del Paeífio:>, Ferrocarriles Na~ 
nales de Héxio:>, Ferrocarriles Unidos del Sureste, 
Ferrocarril sonora-Baja California, y Ferrocarril -
Oti.huahua al Pacíf io:>, en un sólo organismo, Ferro­
carriles Nacionales de Méxio:>, quedando inconclusa 
dicha fusión. 

En 1982 el ferrocarril disminuyó p<lulatirarren­
te su participación en el transporte debido al dete 
rioro en la calidad del servicio, cxnsecuencia del­
rezago en la rrodernizaci6n tanto de sus instalacio­
nes cxm::> en su organizaci6n y nétodos de operaciát. 
En el desplazamiento de pasajeros sólo atendió al u 
CD por ciento de los ncvimientos interurbanos, y 20 
por ciento de la carga transportada, con una vel<Xi 
dad praredio de 45 kiláootros por hora en trenes ae 
pasajeros, y 23 kiláretros por hora en trenes de cm" 
ga, ademis de frecuentes accidentes. -

La red férrea de estructura radial forwada px 

vía sencilla casi en su totalidad, insuficientes la 
deros y espuelas, ese.asa sei'\alización nojerna ( s610 
800 kiláretros, por lo que el 96% de la red opera 
con órdenes de tren; es decir, nanualnente), curva­
turas y pendientes pronunciadas debido a su confi<n! 
ración anticuada, baja capacidad de carga en alean= 
tarillas y puentes (48% de ellos provisionales), y 
los patios y teoninales saturados, presentaron pro­
blEm'.15 y deficiencias en la vinculación ocn otros 
nodos de transporte. Situación agravada por la cx:in­
servaci6n insuficiente de las vías e instalacicnes 
carplenentarias y no disponer de adecuados sistams 
de carga y descarga. 

La fuerza tractiva y el equipo de arrastre o:rn 
puesto en 1982 de 1,800 loa::rootoras y 53,000 carrOO 
presentaron ITllY poca disponibilidad ( 70% en locaro­
toras y 88% en carros) y utilizaci6n, conseo.JenCi.a 
de la baja eficiencia de talleres y sistmas de nan 
tenimiento, así caro prcxEd.irnientos de operaciál añ 
ticuados e in{>roductivos. MeMs la dependencia t.eC 
nológica del exterior en el equipo es exa!Si'Va. -

En cuanto a la situación financiera, la proble 
mítica se ooncentra en: el excesivo tieo{lO de ges--
tión para obtener recursos y divisas; la alta pi:o­
porción de crédito en asigraciones presupuestales¡ 
deroora en el p<lgo de los servicios por p<lrte de los 
usuarios; elevados costos de caiservaci6n y rehabi­
litación de la vía y del equipo; ineficiente uso de 
recursos que provocarai altos gastos de operación, 
y una inadecuada estructura tarifaria. El déficit.­
de explotación aumentó en más de 14 veces, pasando 
de 1,474 millones de pesos en 1970 a 21,016 millo -
nes en 1981, sin CXXlSiderar las repercusiooes que 
ha tenido la crisis socioecaiánica de 1982 en el fe 
nocarril de nuestro p<lÍS. -

Adicionalnente, el desarrollo se vio limitado 
por las iradecuadas condiciones laborales y la es­
tructura de rern.meraciooes que no ha pratDVido la 
renovación del personal, su capacitación y producti 
vidad. Un 61.5\ del personal alcanzaba apenas una y 
nelia veces el salario minino y sólo un 0.8% más de 
3 veces el rni.srTD salario mínim:>; un 30\ del perso­
nal se ellCX)Otraba. en edad de jubilaci.6n, con una e­
dad praredio del trabajador ferroviario de 49 ar.os; 
la capacitación del personal ha sido insuficiente; 
Inapropiada la selección del personal de nuevo in­
greso y bajo nivel eso:>lar del gremio. Este fue el 
panorarra que tuvieron los ferro=arriles en ese ano. 



SITUACllON 
ACTUAL 

En el Plan Nacional de {)]; ... :urollo 1983-1988 se 
cont~lan los siguientes lineamientos de acción: 

Concentrar csfucrzc:-; en la conserv.lción tb vías 
p..1tios y tcrnUn..i.les, r ... .-~1li7.ar obras pXJUCñaz d~ re­
habilitación de: vías, construir laderos y 1rcjorar 
los Lraaos y áreas de nuniobra de rr .. 1yor r..lcm.l.nda. U:n 
cluir L.r.s vías dobles, así cerro las rcctificacioncS 
de C'...ll"\'35 y abatimiento de p~ndient~s en pt'OC'L."'50. 

CCfr?k•tar la estructura de la red arrpliando e­
jes t.rcncales y corrc:<lvrcs y construyendo lineas -
transvers.1.lcs de gran itiner:lrio, así CQa"; lrarros y 
patios de lccaliz.:ici6:1 cstraté')l.c.."l que faciliten -­
las op3raciones nult.L":l'..ldales. 

H::dcrn.uar ln.s prácticas St...~Uiclas en la opera­
ción actea!, aplicando entre otras nedidas l..i forrru 
ción de tren~s unitarios, ráp.tdC!5 y de hora.do rcg>J 
lar: rrcjorando la señaliz..1d0n de vías e iJ1stalandO 
el control de tráfico centraliz..:ido en las línaa . .n -
troncales. 

Irrplnnt..1r prc:gra.TLl.S rigurosos )' estrictos de 
rro.nten.imiento de lcxnrotoras y reducir el ciclo de 
car<Fl d~ los c:trros, a cfe-.:-to de incrarcnt..i.r la <lis 
fXJflibilidad de los t..--qui¡::os y dis.~nuir las adquisi:: 
cienes. 

t\u:n:=ntar la ccordir.ación e.le los forrocarril~s 
con los otros m::x1os de trilllS~rte e introd:Jcir pro­
gramas pura rrc<lernizar la ~rcialización de sus 
servicios. Así misrro, rrcjorar la oferta de tr.:mspof. 
te de paStljcros en corredores de grill1 d·::nsidad de -
tráfico. 

Constun._u- la fusión de las cuatro arpresas fe­
rrovin.ri.'.l:> exist<:>ntcs, ~l·:=-ni=Jr s:..i ad.'i'.inistr.:ición 
y prurover acciones que favorc?c.::i.n el at.!.~to de lu 
prcx1ucti v id..i.d. 

Lincamienlos que rrarcan la decisión Wl Presi­
dente Migt. .. ~l ~ la }1.-i.drid de imxJls..i.r a los fcrrcx::a 
rriles d···ntro d-21 Sistma. lntCC;;¡..ral a~ Transporte. -

El 7 de r.ovianbrc de 1')8J se <lió a cono:::.'er el 
Pr()3'rarru de Modernización f},-.J Sistc:!rn F,...rrnvi<lrio -
Na.cional, Con estrutegias jurídicas, administrati­
vas, financieras, operativas, de desarrollo c.n re­
cursos hurranos y de conservación y Z.lantenimicnto. 

El 27 d¿ novim.l.Jrc de 198~, el Con-:t:-cso de la 
Unión aprobé 1,1 nu...:?va Ley Orgánica de ~ttroc.lrri­
lcs Nacionales ~ z..iéxico, qLJe subalitu¡·c a la cxpe­
did.i en diciembre l.].¿ 1~148. F.!il:.:i ley se publicó en -
el Diario Oficial de la Federación el 14 de enero -
<le 1985, fecha. en cp.¡c entró en vigor. 

El 23 de julio de 1 YR6, el Prcsi&::mte de la Re 
pública licencia.do Miguel de la Madrid, puso en seI 
vicio si."Tt:ólic.ln~nte, en la cst..i.dón de Buenavist.a; 
el nuevo tren turístico "r.xpreso Callen del Cobre" -
que cubre la rut~1 Chihuahua-Los Mochis sobre! la lí­
ne.· del Fcrrccu.rril Chihuuhud al Pacífico. 

l:::n el Viario Oíicial de la Federación, se pu­
blicó el 7 de novienbre de 1986, un [)_~reto Presi­
dencial, que disp.::>nc que la úni c1 mprcs..i. que pres­
tará en lo sucesivo el servicio ferroviario en el -
pais, será Ferrcci.rrilcs Nacionales de Hé:xico, y -­
dis¡.-...>ne é11.lcrnis ln 1 iquid.:1ción de las Elrpresas Ferro 
C.'1.rril del Pacífico, Ferro-...Jrril Chihuahua al Pací= 
ficci, f'i..:!tTOCardl Sonora-I.Uj<t california j' Sc.r\'icio 
de Coches D:mnitorio y Conexos, con objeto de que -
se incorp;:>ren a Fcrro:arriles Nacionales de México, 
Corrrnndo así las S rcgic:ot?S ferro=arrileras: La del 
Nor~tc, con sede en ~L.1zat...G.n y Guadalajara: la de 
el Norte, con sede en Chihuahua; la del Noreste; -­
con sede en 1-k:lnterrey; la del Golfo-Sureste con se­
de en Vcracruz y Coa tzacoalcos; y la Centro con se­
cJe en Q..IQI"étaro. Cae.la una de éstas regiorr-s op:u-ará 
alnxicdor de 4,500 kiláretros iniciales de! vías con 
lo que se espera una rmyor eficiencia y una descen­
tralización de la ciudad de Hé:<ico. 

La t-cestructurn.ción tarHuria previere que sin 
perder la corp.:!titividad frente a otros rredios de -
transporte, asegure cuot..'ls prefcrcncialcs p.:ira cl -
rrovimiento de prOOúctos básicos y de exportación y 
asegure la rentabilidad de la operación. Ello colo­
cará al sisterra en el papel prioritario que le co­
rrcsronde ccm.:> e je troncal del transpartc. 

E.spccial atención se asigna al novimi.ento de -
gran vol\. .. ...-cn pur.1 los lf.JC el [errocarril es técnica 
y eccnémicancntc mis üplo, participan<lo activarrente 
en el tran'iportc rrultim:::dal, se .i.rrpulsan ~1.5 -

de ccm:?rcialización, inclusive internacionales, e -
j:::Jrplo de esto son los trenes de carga "El Porteño", 
México-Verácruz; "El O::cidental", México-Guaclalaja­
rn; "El Exp.xtador", México-Nuevo la.redo; o el tren 
que transporta unidades de una Enprcsa Autarotriz, 
todos ellos con itinerarios diarios. 

Se desarrolla un corredor central Guadllajara­
~~Y.ico-Vc.racruz ccn doble vía scñülizada y en p.J.rte 
electrificada, y el enlace Mcnterrey-Guadalnjara. 



[l mJ:i.Jri.c;1to t!·:' 1-"1~"1.Jerc.s <="-"""-~Jv con 
1.1 UP.,l!"l.L"l.~n d-2' LI:t'r....:s .-~s¡.'l.."'Ci. ·11,~.s, con •··' :;'.t!:-';-.:.:üi 

11.:i.'!nJo lra. Espxi.11, ccn un .h1:t""\.L.1t.io 1.k:>..1tnJll.• a 
fll\".'l 1nterru..:ional. 

Tr0n.!S caro; "t:l CIJn!:iti tucionalü;ta", "El Rc­
gi01ont..1no", "El Tap.~tio", "'El J.uoclX>", "!-:l Taras 
cu", .. E:.l t\i.x.:i...¡:1..:cOO", o "El Huasteco", qJC ofr\...-ccn-· 
un zen·.icio de prinera a 3que1 los p.1s.1j1..•r0'.i yu·.~ r.o 
p.JdknUo utiliz.l.r el .11.•ión ¡..:.1r ~u~ alt.:is t<1nf:1'"'• 
opten por un ircdio (k! Lrar.si--ort..::• céJTL-.:.io, p.mtual, 
eficit·ntc, lirrpio, dl1Jr10 de a...r.~·._•tir L"'Ofl 1..~l aLJto:ú 
vil o lil ._1\'L1ción ci.vil, en íK'-•eio ·1 sr.:'ly.u t·hd. 

Un .servicio q..r-1 prctend¿ ..:-1.lbrir una fr.mj.J de 
mil kiláa)trOS, <..."'..1)0 radio es la ccpit<1l. d1....• l.:i R...:-­
pública, ._, fin d~ ut..:r:d.:r 1.1s P-~~Jlacior?t.;S d.: ~l-x1Lt.• 
rrey, Gu.::iJaL-lJ«ra, VLr-1cr.J:::, 'l'o;.·;:-cÓD, l.:i C'OSt..1 d•.::I 
Pací!:icv en f.U~ntl .. in 'i M . .m::.1:1il.io, o 'P"u..'Tpicv en L'l 
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TRAFICO DE P/1...C::t\.J!.:m:is 1'HA!;sIU\Ti\DJS 

G:Jlic, .:!te •• d<..~ tal n~111t~L1 que .1 8 bocas da dist:.:ln 
ci.) t.!~t .. >;¡ tedas los o.•ntros de ¡:ub 1 ,,_·ión q~ n:.pr.: 
!:C!1t~m •.·i h li(• l.:i p:>Ol.::idOn tk L1 HeF.fül1c1, és:. 
t1....• prUjt¡uru fin..11ncn1.1• busc.1 uL.: .. mz.i1· c.:bri!: i.t l·J 
t;\lid..1d de la Gcc·grafía. ~xic·m .. 1. -· 

Se suprimió el ~;crviciu 1..k: :;cqund .. 1 -r<.lcq~·~ no 
··1·a <l•.' St..>qund..1, Cl'il d·.? ínfiir.1,- Lr.ansfornúrx.J050 en 
•·1 t:.ervicio de Prirrcr.i, m.1ntenjcndo ta.rtfas baJllS, 
1• is inrJn ... _;os provcndr.-ín 1.k los q.¡c se obtengan de 
lns 11:-cf)(>:~ Esf'l.."'Ciale:; :u1tcs rrcncio:--... 1dos, a fin ~ 
~ojt.!.C atender al us:.1ar.io de 1!l2110rcs n_"'C'.1r505, ¡,ero 
u:in un !-;en:1.::io :l.: bu~~!i.:i. c..llidLid. 

Ül l~~• gt·áficu•} ~-.1guientes se nuestra el cl.::i­
!"O n.~~unte que h..1 ¡xu-tir <k"' 1983 (en las gr..itic .. 'ls­
lnst."1 Jllf:!'.,) han t('r:ido Jus trc:Y-'!.; dl! p.:1.s.:ijc.r-os en 
n'JeStro ¡oís, C'.; ya u1i..1 rc.1lid:1..J su uso alteni..i.ti­
vo en el u·.ms[AJrte 0 incluso en ~l turisio. 
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Así. misrro se reo::>nStrUyeron los autovías, con 
los que se rehabili t6 el servicio en el nort::eS te de 
la República con gran éxito. 

En cuánto a la fuerza tractiva, en 1985 el nú­
rrero de fallas en camino ascendió a l, 183 rrensuales 
en praiedio. Y en enero de 1986 había 458 lcx:aroto­
ras en talleres, de ellas el 42% tenía mis de 6 rre­
ses, 30% más de un ario, 19\ mis de dos años, el 10\ 
mís de tres aOCis y el 6\ restante mis de cuatro a-
1""5 fuera de servicio, situación al.amante conside­
rando que se necesitan 60 lcxxrt0toras más cada ano. 

En consecuencia, en junio de 1986 se enviaron 
a re<X)flStruc:ción fuera de las instalaciones, las lo 
cx:m::>toras que no podían ser reparadas en los talle= 
res del sist.atia. Al mi.sno tienpo se reorganizaron -
dichos talleres, especializando a cada uno de ellos 
asi el de San Luis Potosí quedó dedicado a recons­
trucción y trabajos de gran envergadura, mientras -
<Jlle en los talleres de Aguascalientes, de Elrpal¡re, 
de Matías Ratero y de Monterrey, mantenimiento es~ 
clfico. La depeMen<:ia tecnológica <:00 el extranje­
ro en las loccrmtoras es casi total, por lo que el 
Gobierno Mexicano en colaboraci6n con la Calstructo 
ra Nacional de Carros de Ferrocarril, enpresas rrexI 
canas y la General Hotors Co. ya estudian la posibJ" 
lidad de construir lcx:nrotoras en el país. 

En lo que toca a carros de carga, en 1986, ha­
bía 42,500 unidades, coo un 121i. fuera de servicio, 
(XJt' lo que se intensificó el nruttenimiento y la re­
paración, para reducir ese pcircentaje al 5\ que es 
el estándar internacional aceptable. 

Estos carros son 100% nacionales, se fabrican 
para el uso interno e incluso se exportan a Centro 
y Sudarrérica. Se construyen furgones, platafornas, 
góndolas, tanques, frigoríficos, CE!fT'ellteros, aUtCJr2 
trices, contenedores, cabuoes, en fin, una \J.riedad 
y especializaci6n del rrás al to nivel~ 

En el intercarrbio cc:ttercial de México con los 
E.stados Unidos de Ncirtearrérica y el canadJ, tienen 

una .irtp::lrtante participación pues se adaptan perf~ 
tarrente a las esfeCificacione.s internacionales. Los 
convoyes viajan desde el centro de México hasta el 
norte del canadá, cambiando sólo las loccm:Jtoras .. 

En el caso de los vagones de pasajeros se han 
realizado varios intentos de construcci6n, y entre 
los aOC>s 1960 y 1970 se fabricaron 30 vagones, que 
aún están en operación; posteriornente la C.N .. C .. F. 
ha construido alrededor de 90 vagones mis. 

ta esrpresa antes rrencionada ha realizado junto 
can Ferrccarriles Nacionales de Mé.xio:> un intenso -
prograne de rehabilitación de los vagones de pasaj~ 
ros, coches dormitorio, o:rredores y observatorios, 
que se han adquirido del extranjero y que cuenten -
con gran historial. 

Se cuenta con una dispcnibilidad del 72%, esta 
cifra es baja, debido a que dos terceras partes del 
total tiene más de JO ailos de servicio y un 2oi pa­
sa de los 50 ailos. COo el prograna de nolernización 
ya carent.ado se busca rehabilitar, reconstruir y re 
rrozar urgentem?nte el parque de unidades con el prO 
pósito de currplir satisfactorianente con el CCIJllro= 
miso del servicio ttEstrella". 

Adicional.rr2nte La Ccnstructora Naciooal de Ca­
rros de ferrocarril, fabrica los vagones de Prina?ra 
Clase Especial coo una integración nacional del 98\ 

Coche de pasajeros de PriJrera Clase Especial: 
Con aire acondicionado; capacidad de 72 pasajeros, 
con acceso vestibular en los extreros; sanitarios -
independientes para ani:ios sexos; 36 asientos dobles 
giratorios tipo avión; J.arr:Jo 25.07ms; ancho 3.052m: 
alto 4.13Sms: tara aproxilrada 52 toneladas nétrieas. 

En la página siguiente presento gráficas al a­
i"JO de 1985 de la existencia de equipo tractivo y a­
rrastre, valores ya superados, sin mbargo lo ~r 
tante es notar o::no va en aum=ntc el parque vehictl= 
]¿:ir. •• 
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La troderni.zación, actualización y capacitación 
de los recursos hmnanos del gremio ferrocarrilero, 
CXllO en tcxla errpresa que aspire a un rejor desarro­
llo y progreso, tiene prioritaria J.ntx>rtancia. Ccm­
p.rendiendo esto el Gobierno Mexicano, r..a ElT{:lresa y 
el Sindicato finra.n el 8 de ma.yo de 1985, un oonve­
nio para sentar las bases de un cambio estructural 
en los Ferrocarriles Nacionales de México. 

De esta manera se han definido o:rro programas 
fundarrentales: r..a capacitación para el ingreso, el 
asoenso y la praroci6n de los trabajadores ferroca­
rrileros, cursos de capacitación continuos, de ac­
tualización y de especializaci6n, incluso se cuenta 
ya con un convenio f.i.I:mi:ldo con el Instituto aacio­
nal de Administración Pública para la capacitación 
de los ejecutivos de la erpresa. No se pasa por al­
to la necesidad de elevar la calidad de los instruc 
tares y para ello se inicia ya un intenso programa -
sobre técnicas didácticas. 

El Instituto de Capacitación Ferrocarrilera, 
que cuenta con unidades en los principales centros 
ferroviarios del país, capa.cit6 un pratedio de 5000 
trabajadores nensuales en 1987. Tarrbién se cuenta 
con el ofrecimiento de carpañias ferroviarias nor­
teanericaras para entrenar en sus instalaciones, -
sin erogación alguna para ellas, a jóvenes técnicos 
y profesionales rrexicanos en rmteria de reparación 
de loo:rrotoras, carros y ccx:hes. 

Se cuenta con buenos operarios, es necesario 
dotarlos de máquinas herramientas, y sobre tOOo, de 
partes y refacciones qx:,rtunarrente, para que puedan 
rendir eficientenente. 

Así misrro, se han fi.rnado oonvenios oon la Uni 
versidad Nacional Autónana de ~ico para capacitar 
profesionales y están en prcceso los convenios con 
las universidades de San Luis Potosí, Guada.lajara, 
Aguascalientes y ftoblterrey. La idea de la direc:ción 
OXlrdinada con la dirigencia sindical, es abrir las 
p..¡ertas del sistema a los hijos de los trabajadores 
nediante progranas de becas que les permi. tan una -
formación de muy alto nivel y los lleven a su inca! 
poración efectiva, positiva y dinámica a la gran f~ 
milla del riel. 

Al fusionarse los ferrocarriles se fusionaron 
sin deuda, absorviéndola el Gobierno Federal. Esto 
permitirá operar con núneros negros en los gastos 
:t~aci6n; lo que permitirá la autoficiencia ~ 

Con la consolidación del ferrocarril. en el Go­
bierno de Miguel De la Madrid se obtiene un solo -

contrato colectivo, una sola organización que mme­
ja tedas las relaciones obrero-patronales de los -
distintos ferrocarriles, y la consolidación de las 
deudas, de tal aanera que el organisrrc, Ferrocarri­
les Nacionales de México, nace el 22 de junio de -
1987 al quedar fornalizado el Decreto Presidencial 
del 7 de novienbre de 1986. 

Ningún Ferrocarril funciona eficienterrente sin 
Wla infraestructura adeo.lada. El programa. imediato 
conterpla substituir tres mil kiláretros de vía pr! 
naria y reforzar cerca de dos mil quinientos alcan­
tarillas y puentes de baja capacidad o provisiona­
les. A fin de que el prograna sea pernanenterrente: 

r..a Secretaría de CCltllnicaciones y Transportes 
rehabilitará 600 kiláretros con riel nuevo y al.rede 
dor de 650 puentes y alcantarillas cada ar.o. -

Por su parte, Ferrocarriles Nacionales de Méxi 
co rehabilitará cada ai\o 700 kiláretrcs con riel -
nuevo, rrejorará anua..l.Jrente 300 kiláretros con riel 
de recobro con dunnientes de madera y de ooncreto, 
aderrás se ocupará del restablecimiento de los 1,200 
puentes restantes, y nanterer anualnente 500. 

La Inversión en rehabili taci6n de Infraestruc­
tura para 1987 fué de Slll,000,000,000 de pesos, a­
nuallrente se requiere de cantidades sinú.lares o ma­
yores. Fn este aspecto cabe resaltar que el presu­
puesto en 1986 fué de 465 mil millones mientras que 
en 1987 fué de 1.4 billones de pesos. 

Al miSllD timpa que se rehabilita la vía, los 
rieles, los dunnientes, el balasto, se carrbia el se 
!\alaml.ento y la carunicaci6n. se contei{Jla un sis~ 
rna dencminado •Centros de Control de Tráfico•. 

Actua.1.nente ya está en servicio el Centro de 
Control de Tráfico en Q.Jerétaro y se construye el 
de I.echeria. Se carunican por radio a las lLoaroto­
ras, las estaciones y lOB puntos de CC10trol. 

L> sellal.izaci6n rn:derna (similar a la utiliza­
da por el Metro) ya se esta instalando, awx:¡ue sólo 
hay 900 kiláootros de tcxla la red, en los sitios de 
mayor tráfico. 

Especial interés se ha puesto por la construc­
ción y terminación de las nuevas obras de infraes­
tructura; caro la rectificación de las vías en sus 
trazos gearétricos en algunas rutas; la culminación 
de las líneas dobles; la eléctrificaci6n de la vía­
doble México-Q.Ierétaro. Al ténnino de 1987 los tra­
bajos se intensificaron en las obras en proceso, -
consiguiendo los resultados siguientes: 



En la vía férrea Méxioo-Q..Jerétaro de 245 kiló 
rretros de longitud, se invirtieron 19 mil rrilloneS 
de pesos, con un avance físico global en sus obnu; 
del 97 por ciento, e.sp::...rando concluir total1rente -
los traba.jos a fines de 1988. 

En el tra.70 Buer.avista-Valle de México ( 7. 7 -
kiláretros), se inició la construcción de las te­
rracerías y vías de un carril, con un 10 porciento 
de avance en los trabajos, y con un 95 por ciento 
se encuentran las obrao:; de ingeniería civil del e­
dificio de control de tráfico. 

Para el trarro Valle de México-Leche.ría ( 13. 3 
kil6n:!tros), se efectuaron labores en tcrraccrfas, 
estruct.uras y \·ías con un avance del 90 por ciente 
asi.misrro se concluyó el túnel barricntos. 

ta vía Lechería-l.O::histongo f'!:i un t.ram d0 32 
kilóretrcs de longitud, y ;ruestra tm adelanto d~l 
98 por ciento en las terracerias así caro el 99 :: 
85 por ciento en obras de dr':!.naje y en el ~-un.,,d:; -
de vía, respectivarrente. 

En el trarro ~histon30-'I\.!la, con longltuU 1.fo 
27 k.ilárctros, con la terminación de las obras d~ 
la estación de Tula quedaron concluidos los traba­
jos en esta vía. 

Se encuentran terminales las terracerías, o -
bras de drenaje y el anrado de vías, así caro el 
80 por ciento en la estabilización de t..1ludes en 
el trarro de Tula-Aragón de 42 kilúrctros de long. 

En cuanto al trarro Aragón-AhorC.ldo d.e 94 kiló 
rretros, ya se encuentra en cperación la vía "AQ" Y 
ademís, se concluyó el parque de ooq'.Jin.:uia de San 
Juan del Río. 

Por últino, en el tra:to de Ahorcado-<,o..ierétaro 
de 29 kilárctros de longitud se :::-rolizarcn tra.bu­
jos de estabilización de taludes, con avance del 
60 ¡;:or ciento, ademis se construyó el edificio de 
control de tráfico de la vía eléctrica, mism.1 que 
controlará el enclavamiento entre la Griega, e Ira 
puato. -

con una inversión de 2 mil 679 millones de pe. 
sos se realizaron trab.:.,JOS que alcanzaron un a;..•an: 
ce físico total del 39. 5 r.:or cien e.o en la. v fa fé­
rrea Q.Jcré~uo-lrapuato. 

Los trabajos realizados en esta dobl•~ \'Í3 e­
lectrificada en sus 112 kilém:?tros d-2 lorr.jitud ÚF~ 
ron los sig'..li~ntcs: En el tra10 d.: (.•Jerétaro-JccO:: 
que de 30 kiléta2U:"OS se c..-onchiJ crc:-i Lts cbrd:; d~~ -

drenaje así ccr:D las ~race::i.ls, y tiene en el <1f. 
rre.dc cle vía en 50 y 70 p::ir .;i.¿nto t!n el prirrcro y 
SL-gundo cat""n.l, n:sr.-:cuva.'n:!nte. En el trarro Joco­
que-Irapuato de 82 k.lló1ctros, se alcanzó el 70 % 
en las terraccdas y :J.'°! 88 t--or ciento e obras de 
drenaje, en el .:l.rr.'ddo d·::- vfa se registró un 25 [:J?r 
ciento de 3\'aneü. 

Con el Un de rc.--duci:::- la distancia entrt:! las 
ciudades de Guad.:iLIJ.1.r«! 'i Montt?rr<:::y, se tratxija en 
un acorL'llniento, el priner tram:) e3 Guadalajara-.En 
carnació:1 d·: 200 kiláretros de longitud. Con un..1 -
inversión, en 1986-1987, ,b 3 mil 5 millones de ~ 
sos, se llevaron a r:abo los tr<ib..1jos que a conti­
nci.ició:-i s.:; trt.?ndcn..1.n. 

E.'1 el subt.raTU Enc.:irn..-icié:i-S<ln Juan de los L.:1 
gos, se registró un avance del 70 ror ciento m L3S 
tcrraccrías, l' un 65 por ciem.o en obras de drena­
je, Un JO por ciento fue el üva.•cc d~ las obras de 
dre:uje y ten·acerfas en u! subu:urro San Juan de -
los Lagos-El Pla.'°1. 

Con un 35 ¡:.or ciento d0 avance en la.:. terraol_ 
rías, y un 28 po1~ ciento en obras de drena.Je, se -
re.:"llizaron trab.:.ojos en el subtrarro El Plan-Tepati­
tlán. Trurbién se registraron a\'anU?s del 35 y 48 -
por ciento en las tcrraccrfas y obms de drenaJe,-

V.F. llEXICO-QUt:llt:TAAO 
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respectivarrcnte, en el subtraJTo 'l'epatitlán-Zap:¡tla­
nejo. Un 63 por ciento de avance las obras de dreJ12. 
je, y 50 por ciento en terracerías del subtrarro Za­
potlanejo-El castillo. 

El otro trarro del Acortamiento de Guadalajara 
a Monterrey es el de Salinas-laguna seca que tiene 
una longitud de 120 kiláretros. En estil vía se in­
virtieron, en 1987, 662 millones de pesos, y se re­
gistró un avance global del 98 por ciento. 

Debido al desarrollo urbano de l>bnterrey, el -
patio ferroviario quedó enclavado dentro de la ciu­
dad, por lo cual ha sido neo;sario construir un li­
bramiento, así caro otro patio fuera de ésta pobla­
ción para facilitar la rrovilización de la carga, de 
estas obras, se invirtieron en 1987, 1,333 millones 
de pesos, y se tiene un avance físico global del 76 
por ciento. 

Caro parte del program:i de rrodernización ferr~ 
viaria el trarro I.echería-Jaltocan-Teotihuacán, d~ 
ble vía de 41 kiláretros de longitud que forna par­
te del eje transversal Veracruz-México-Guadalajara 
y que constituye el libramiento ferroviario de la 
zona netropolitana de la ciudad de México. Se invir 
tieron 332 millones de pesos y registró un avance = 
físico global del 99 por ciento. 

La. vía férrea Los Reyes-Paso del Macho de 138 
kiláretros que forna parte de la línea México-Vera­
cruz, está incluida en el prtXJrarra de rrodernización 
y duplicación de vías por lo cual se realizaron tra 
bajos en dos trasros Los Reyes-Ciudad Mendoza ( 76. 8-
kiláretros J y de esta ciudad a Paso del Macho (61.2 
kiláretros), en el prirrero es la construcción de u­
na nueva vía, y en el segundo la duplicación de vía. 

1 -
-
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En el trarro los Re~·es-Ciudad Mendoza, se en- -
cuentran terminadas las terracerías, obras de drena 
je y el armado de v fo, y sólo se realizaron di ver--
sas obras ccrtlllem:mtarias, en el trarro de Ciudad -
Mendoza a Paso del Macho, se registró un avance del 
80 por ciento en terracerías y obras de drenaje. En 
los dos trruros se invirtieron 7 mil 465 millones de 

pesos y se rE.'<_Jist.ró un avance físico global del 93 
por ciento. 

También dentro del ya citado prograrra de rro­
dernización tetleflOS la vía Sayula-Ciudad Guznán de 
34 kil6retros, que forna parte del corredor ~Lanza­
nillo-Guadalajara-~kmterrey. La inversión fue de -
381 millones de pesos, y se registró un avance del 
97 por ciento en el patio de Ciudad Guzmán. 

En la vía Tierra Blanca-Medias Aguas de 28 k! 
láretros de longitud se erog:aron 790 millones de -
pesos, y tuvo un avance físico global del 95 por -
ciento. En el trarro Jilrba-Tigres ( 13 kiláretros), 
fueron terminadas las obras, también se concluyó -
el trarro Angostura-Juanita (15 kiláretro), así o:>­
rro un avance del 90 por ciento en las estructuras. 

Con una inversión de un mil 54 núllones de pg 
sos se realizaron obras en la vía Cootzacoolcos-sa 
lina Cruz en sus tranos Z-A a z-10 y Texistepec-A! 
m:igres, con 6 y 21 kiláretros de longitud, respec­
tivrurente, el avance físico global fue del 88%. 

Obras de nejoramiento, oon un costo de 736 ~ 
llenes de pesos, se realizaron en la línea Ajuno­
caltzontzin de 47 kiláretros de longitud, oon un!!. 
delante del 85 p:¡r ciento en terracerías y drenaje. 

Continuaron los trabajos en los accesos fe.IT2 
viarios a los puertos industriales de Altamira y -
Lázaro cárdenas, en el pri.rrero se invirtieron un -
mil 846 millones de pesos y un avance físico glo­
bal del 93 por ciento, en el segundo la ero]aci6n 
fue de 237 millones de pesos y un 98 por ciento de 
avance en las obras de infraestructura. 

Los trabajos de electrifiCilción en la vía do­
ble ~xico--0.lcrétaro, en 1987, tuvieron un costo -
12 mil 62 millones de pesos, y CCXT{Jrendió la insta 
lación de 4 subestaciones (de 7 necesarias), de 16 
casetas para teleo::xrunicaciones (de 37 necesarias) 
también se realizaron pruebas de locarotoras eléc­
triros en el trarro Dañu~erétaro. 
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Paralelarrente la Secretaría de Carunicaciones 
y Transportes·, y Ferrocarriles Nacionales de Méxi­
co, conjunt.arrcnte con los Gobiernos Municipales de 
Monterrey y Guadalajara así caro el DepartarrErlto 
del Distrito Federal, realizan estudios para dotar 
a éstas ciudades de transporte suburbano con una 
red de trenes radiales. Un plan que persigue dotar 
en un futuro a todas las grandes ciudades y ca.pi~ 
les del país, de transporte in ter-urbano. 

Durante los últ.irros ai\os se ha creado una ima 
gen equivocada alrededor de los ferrocarriles, se­
les ve caro un sistem:i obsoleto que no aporta nada 
al desarrollo del país. Sin embargo cerro ya herros 
visto esto sólo sucede cuando hay una falta de vo­
luntad política, con sus consecuencias en la inVCf. 
si6n, el presupuesto, la rrcdernizaci6n y el funcig, 
namiento. En el presente y sobre todo pensando ya 
en el futuro representa el sist.em:t de transporte ! 
dóneo para las ccm.1rucaciones nacionales. Lección 



que el gobierno del W.c. Miguel Ce la Hadrid H. en­
tendió profund9-rrcnte, al iniciar la reconstrucción, 
y rehabl.li tación del sis terr.:t ferroviario nacional, 
por lo que el gremio lo nanbró coro el "Presidente 
Ferrocarrilero". 

En el sisterra de transporte colectivo, el !la­
rra.do Met.ro (eren netropolitano) estas acciones ta.<n­
bién se realizan confonre al progra:na rraestro de -
vialidad y transporte, que en su "Horizonte 2010", 
prevé una red de 415kms (actual.Jrente de 1541, con 
15 line,1s, que requeriría 882 trenes y estaría en 
p::1Sibilidad de transportar 26. 3m.illones de usuarios 
diar ia.mnte. 

t.:i. t-pje.rnización del SistaM Ferroviario N.Jcio 
nal esta en rra.rcha, rruchas de sus rretas p.:ira 1988,­
se currplieron, ~o es necesario que para afrontar 
el tercer milenio se trabaje desde hoy, que la pre­
sente administración y las siguientes continuen d~ 
do al ferrocarril el lugar estratégiOJ que posee en 
el transporte. 

El Lic. carlos Salinas de Gortari en su diScur 
so de tenia de posesión del poder ejecutivo nunifes-= 
t6 su interés por continuar con el programa de cro­
dernización, prueba de que en México se esta taran­
do nuevarrentc el "Ca"nino de Hierro". Objeti\'O ina­
plazable considerando que: 

~ los 390 millones dB toroladas q:.Je se trans­
pcrturán en 1990 en el pu.is, por autotransportc, ~ 
botaje y ferrocarril, éste últiiro estará en condi­
ciones de irover 65 millones de tone.ladas, contra 40 
millones transportadas en 1986; Para el año 2010 se 
rán necesaria-rente 785 millones de toneladas en ta= 
tal y el ferroe<lrril deberá rrcvcr 196 millones. 

El Progra't'ü de Mo:fornización cont~la a largo 
plazo trans¡:ortar el 50:t de la carga total, lo que 
representaría 393 millones de toneladas en 2010 CO!!. 
tra las ya irencionadas 196 dllc:1c.s de toneladas de 
no existir dichO pro;rana, es decir que en veinte 2_ 
r.os el fer:rocarril deberá incrE:YTBntar su CJ.pa.cidad 
diez veces. 

En el rrovimiento de pasajeros se transportaron 
24 millones de ~sanas en 1987; en el año 2010 se­
rán 350 millones de p.:isajeros, cifra izr{Jresionante, 
par lo que es prioritario continuar e incluso m~jo­
rar ante esta enor.rü de.mnda el pro;¡rarra de :redero.!_ 
zacióo del sisteml ferrovi.i.rlo. 

Es urgente seguir construyendo Ja infraestruc­
tura; de doble vía sei\alizada en sus ejes toncales; 
electrificada, con rrejores P2J1dientos y r<.ldios de 
cur.•ai:ttra. 

Adarás, otra ventaja del t.rc'l es que tiene el 
rrenor consurro de oanbustible; consu;1l: H grurros de 
petr6leo equivalente por tonelada trar:isp:>rtada a un 
prcm....,.qio de 750 kil~tros; el cabotaJc, 22 grarros; 
el autotransp:¡rte 37 granos por tonelada tr.:tnSpo.ttf! 
da, esto es tres \'eces más que el fcrroc..-rrril; y el 
u\'ión 75 granos de petróleo equivalente (aunque por 
supuesto va mis rápidoJ. La anterior sin considerar 
que usando lcx:x:rrotoras eléctric...i.s no h..1y consurro d!_ 
meto de este car.bustiblc. 

El dilem-1 de los forrocarriles nacionalt."?S no -
esta en la CQ'T{:>etencia con otros m...~ios <le trñnSpo,E 
te, ni tarrp::ico que cc:pic ülgún ferrocarril extranjg 
ro. Buena. purte de la solución esta taroda; depurar 
a la eirpresa qt1e en r-~xico prest:a el servicio, ircjg 
rar sus sistem:ls ~rath·os, h.lce.r rentable su fun­
cionami.ento, crear un tr.:mspclrtc eficiente, con el 
míni.rro d~ costos, de er.~gí.J, y con un m.:íxi..m.:i de C2 
rrcdidad '1 linpieza. También cstablcrer trenes de i­
tinerario fijo con corridas constantes, ncjor serv! 
cio y puntualidad, con una nu}·or prenoción y caror­
cialización, que sea producti'.•o y at.rücti\•o para t,2 
dos los usuarios. 

E.s por eso que creo que el !errcx::ürril será un 
:inport.."\nte rredio de transp::irte alternativo de acuef: 
do a nuestra realidad. 
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su HISTORIA 
Al iniciarse la era de los ferrocarriles tuvo 

derranda una oonstnJcción inventiva e innovadora, la 
que hoy conocerros can:> "Ia F.stación", edificio es~ 
ci.alnente representativo del siglo XIX y de la re\r,2 
lución .industrial. 

La estación del tren de ¡>aSajeros reflejó el -
irrpacto de la tecnología y la rrovilizacicSn de masas 
jug6 su papel en la apertura de fronteras, asociada 
tarrbién oon la <X>Ourbación, difusión y expansión de 
suburbios, el desarrollo de ~lejos industriales, 
turístiex>S y en general, la fornación de centros de 
población. 

No existió ningún ant:ea;,dente funcional a la 
estaci6n; toda solución surgió con ella al ser in 
ventada: "El Arquitecto no se sintió forzado a -

lución, eluden la prq:iensión a la clasificaci6n. A! 
guna.s viejas estaciones llevan o:>nsigo los rroldes, 
:3e las texminales del futuro, en cambio otras resul 
tarían ahora absurdas. -

En sus inicios la estación era relativasrente 
sencilla, rrostrando al tren que llegaba y partía, 
lo mis irrportante la dem:mda para un techo que cu­
briera un gran núrrero de rieles y platafornas, per-

mitió el uso de las vigas de hierro, lo cuál 
fué una de las mis irrpact.antes innovaciones de 
la Arquitectura del siglo XIX. 

En la Inglaterra Victoriana y tarrbién en 
nuchas otras partes del m.mdo se construyeron 
estaciones de grandeza irrpresiona.nte, canbi­
nando inpone.ntes fachadas con el milagro en 

la oonstrucci6n ~ia para los trenes. 

inventar nuevas femas arquitectónicas; él es- 'llUl'Willl•l!JP 

r::espués de 1830 la «ejor antecesora 
de la estación ferroviaria fué Palrn House 
en Kew, Londres, oonstru.ída entre 1844 y 
48 con la colaboración de un Arquitecto tuvo satisfecho de resolver el problena funci<.r 

nal y revestir su solución oon el detalle adecua 
do a su é¡::oca". (Carel L. V. Meeks The Railroad -
Station p. 9) 

••. nuestras terminales rretropolitanas han sido líde 
res del espíritu artístico de nuestro tierrpo". <te=' 
Corbusier Por las CUatro Rutas p.86) 

l.Q estación ha pasado por etapas exper.i.rrenta -
les, por fases ira.duras y Por períodos de giganti.sm::> 
durante las prilrcras décadas el desarrollo· tuvo tan 
tos e ingeniosos experizrentos, que debido a su evO: 

y de un Ingeniero, Decinus Burtcn y Ri­
chard TU.rner. Probaron ser típico de nu­
chos proyectos similares que subrayaban 
el contraste entre la pericia victoriana 

en sus avances tecnoló:;ioos y el esti­
lo conservador de su arquitectura, es­
to permitió alternar facha.das góticas 
y clásicas que no rrostraban la gran su 
perficie cubierta detrás de ellas. -

Es extraño que el Crystal Pa­
lace ( 1851) no inspirara ~leta­
nente a la estación en hierro y 
cristal, sin enbargo dejó una lec­
ción objetiva de la prefabricaci6n 
y en la estación King Cross pl~ 

da par lewis Cubitt un al\o 
después, se substituye­

ron las vigas de 
nadera larn.i.na 

da pc:ir -

vigas 
de 

I.a-Exhi-bición del ya citado Palacio de Cristal lla­
mó profundarrente la atención en el resplandeciente 
E.stado Inglés, que emarca la estabilidad política 
y econánica que iJrperaba en Europa en esos ar.os. 

l.Q gran confianza en el viaje por tren penni­
tió la gran erpresa de construir las nuevas e inpo­
nentes estaciones. 



"El Arquitecto tuvo qi;c trabajar a 1.mn m1cvn es 
cala en la que se rrezclan edificios par.Le íll.•mi.'l~~ntaI 
parte carercial, exhibicion...:!s, tiendas d0 dcp.1rt.am2n 
tos, t..!LC., a una esCJl.:1 l]UC pcxlríanos Uai:nr nngna."· 
(Cn.rrol L. v. Meeks p.92) 

Ot:.ro gran problemJ q.Jc afrontó el arquitecto, 
fue el nUIA:!jO dinámico de las rro:;;as. En las cst"ncio­
nes, la gente arriva y pa.rti:? constantcncnte, agobia­
dos incluso por el cyuipa ie o la premura de tiempo. 
"Tantos problcm;1s nuevos ruturalncr.te alteraron las 
ordenadas tradiciones de 1.:1 d.rquitectura, y pocos -­
fueron los har.brcs ca¡.xi.o.:s de aceptar el reto", (Ca­
rral L. V. t•t.:,2l:s p. Y-i) 

l..:1 Estación PaddingLon, del Philip Jlllrdwick' s -
Great Wcstc.cn llotel en U)l\dl:•:!S ( 1852-54) ocult.::i una 
grnndeza esp<'lcbl del int ... ~i·ior, SC"<JÚn el discd'lo de 
sus constructores \\'yatt y Bl unel pai:a rvL1cionar la 
construcción de la cubierta con las plataiorm .. 1s c..un 
un disci'10 de t.rJbajo rretálico orndm2ntal, quP ln ha-
1..--e una de las m'Ís hcnn05US cst..:1cionct.;. 

la fachada Gótica: nás representativa pcnranece 
to:lavia en Sant Paneras en Londres (1968-75), diseña 
da por Giles Gilb..:.rt Soott quic~n colaboró con W. H.­
BarlO'ñ' construyendo el coh..;!rti.zo con claros de 73.2 
nutras y 30 m:tros de altura. (p..ígina anlcrim·J 

1-:n el resto <lcl mun:lo y por algunos años la ne.-
1·oría de las estacionc:s se realizaron adoptando los 
dos m~to:!o~ p .. 1ra su conr.t rucción, uno para fachadas 
y otro p::ira cob0t·tiz1~';, dentro del eclecticisnD yri. 
fuera el gótico victa1·L1no u otros. 

En t-\8:dco este pnrtido arquitectónico se siguió 
en las estaciones terminales caro la de Veracruz, y 
Buena vista en la Ciudad de México (ya dt.."'frolida) • El 
resto de las estaciones const.ruídas en esta época se 
hicieron de Paso con din..msioncs m:xlcstas, consecucn 
cia léx]ica de su uso y de las características de lit_ 
red (crroviuria, aunque con gran unidad y singular 
b~lleza en su decoración. 

El cclccticisrro Nl :d.tió rrn.Jchas permutaciones y 
en este perícxlo llevó a un.."'\ 1mrc.ada independencia de 
los prototipos del renacimiento o de los ordenes clá 
sicos. Cuando estos m:x1i~os no ne<lievalcs fueron rC 
adoptados, la tendcncin estaba encami0<,da hacia la -
copia exacta, pero por dos razones no duraron mucho: 

En pr.irrer lugar, la familiaridad con las nuevas 
(canas inlruiucid.:i.s provocó que los detalles fueran 
nunipulados e intcrprct.."'\du::; tan librerrcntc co:ro el 
arquitecto lo deseó. En St.."gundo lugar, lil parte his­
tóri~1 no pudo ::;cr restirada para cubrir el gran vo­
lwren requerido en los nuevos edificios. 

t .. 1 irrngen concr•ptual de la estación fue c •. 1.m­
biando durante la dác.Jd.J. de 18!)0 de la rácilirentc 
reconocible del Nrío.Jo anterior a un edificio no­
num:mtal en el que el Ot"1'l..111cnto fue eliminado µ.u-.:i. 
revelar el esqueleto. 

L:!. (eria de 1089 en París influenció d~ « lgu­
na m:JJK!l"Ll las estacion-::::!s de B..1sel en 1903 y la de 
0..1rmstadt en Alcm..,nia. 

E11cl S.:i.arincn ganó en 1904 el concurso para 
1 .. 1 constrncción de la esL.1ción de llelsink.i, su 1n.;:?­

jor obr.J., que en ncnu1112ntalidacl rivaliza con la de 
Stuttga.rt U~ Paul 13onate y F. E. Scheler. 

En ~e..... York la tradj ción tcxJavia imperaba y -
la estJ.c.iÓn del tren Pcnnsylvanfa construida en el 
aí'lo de 1906 y ahora darolida fué realizada a scrrc­
janza. del Tcpidariwn cle los Baílos de Caracalla de 
la dnligua lk:m."'l. 

Lt.1. com;t.rucci.ón de estaciones c.::1si se detuvo 
en 1914~ desde entonces nunca se construyeron tan­
tas grandes estaciones a un mi.srro ticrrpo, en parte 
porque, con [X.""<}Uei'\as rrodific..1cioncs, las antiguas 
termina.les pudieron ser reutilizadas, parte porque 
el tren dejó de ser el único nedio de transporte, 
en viajes de larga duración. 

En &tropa, nuevas estaciones se construyen o­
casional.Jrentc ya que el ferroc...trril sigue siendo 
el sistam líder en la transportación de pasajeros 
es así caro la estación cobró un nuevo sentido y 
valor s.inbólico: "El Status de la ciudad" es rene 
jo de su grandeza. -

Con el siglo XX nace el "Estilo Internacional" 
o funcion...ilisoo, racionalisroo o sinplrnente arqui­
tectura no:Jerna, con sus tres fases: 

lra.: l..:"l. eliminación del adorno ecléctico; en 
volvcnte de cubo sólido. 2da.; Se libera el plano­
cerrado volviendóse transpanmte, creándose el vo­
lllllcn prisrrático de cristal. 3ra. ¡ Es revelada la 
estructura¡ Los ncdios estructurales son explotados 
nsí, para realzar ln expresividad. 

I.a Estación Florencia (1934-46) se construyó 
en es te es tilo y se identifica. por su carposición 
us i.rrétr ica de vollUTC!les cúbicos y rectangulares e­
xentos de rroh1uras y revitalizado por grandes ven­
tanas en franjas horizontales, F\Jé la más avanzada 
estación en el mundo antes de la segunda gran gue­
rra mundial. 

A n'Cdiados de siglo en 1951 se construyó la 
estación Tcnnini de Ram, obra de Angeolo Mazzoni 



!quien ta.Th!é."'I disei'ló las estaciones de Verana ;: di? 
Spolec.o) y que tuvo la expresión de dignidad en la 
entrada íorrral de la ciudad. 

El carácter de mis dE: 15 décadas de arquitect~ 
ra, ha sido analiza.do ¡:or m_-'>tlio de la ejir.plifica­
ción de un t.ir:o partiCl.llar de edificio: L1 Estación 
Fercovi.:lria. 

Es interesante notar q...:c rn..:chos arqJ.i te-:::tos ~ 
bresalicntes rn.me:'l constrUyeron estación ferro\'ia­
ria alguna, Fr.:i.n.ll: Lloyd Wright, l\alt..er Grc-pius, o 
Mies Van l)~r ~, p:Jr m:mciorn\r algunos. 

"El Entusias:ro consistió en tuccr negocios, e­
no~s neoocios. No era el JTOmnto de ro::!sias, sino 
de grandeS intereses. tos FcrrocarrilcS del rrundo 
se construyeron por esp...-o.culación, no sólo econár.ica 
sino t.:irrbién política". (Le Corbusier ror las Cua­
tro Rutas p. 83 l 

Pero a'.!nq'.le el trabaJO de los lla'T.:ldos genios 
fue pxo frecuente, no se pucd~ ~-..;nsar que la arqu.!_ 
tectura de las estaciones sea P:diocre o trivial. 
Su t:alor deriva en parte, prccisa.'ll:!nte del hecho de 
cr.1.e refleJa un núcleo de g..;sto y talento; que no SQ. 
p.a.ra la funcionalidad en la dcrranda del servicio y 
la plasticidad del edificio. 

L1 seg:.mda razó:-i para aceptar las estaciones 
cc:rro un prototipo de la const.rucción del últ.i.rro si­
glCJ, es la soluci6n de la relación ent.rc la arqui­
tectura y la ingeniería, siendo un:"! de las escenas 
principales da este drarra, la estacién !:crrovi.:iria. 

l..l>s edificios del siglo XIX, rara vez alcanzan 
el balance ideal, ya que en la arquitectura ingenie 
ril prcdaninó la cstr'.lctura, mientras que con los -
arqJitcctos prevaleció el sentimiento de la forna. 

"El racionalisrro latente de este ~riOOo i.rrplf 
cito en Pugin y efectivarrente predicado por Viollet 
I..educ, tiene un significado in.L'Cdiato para ~1 inge­
niero, P'!I'º no es sino hasta el segundo cuarto del 
siglo :o:, cuando el rrensaJe alcan¿Ó la prof~sión di:-: 
la arquitect.ura caro un tOOo, aceptando un raciona.­
lis..'TO de la forrr.J. 'i fu:icién, antes de q:_ie estuviera 
listo para reconocer el a:rplio concepto que incluye 
la estructura". (carral L. V. Mee.1<s The Rlilrood -
Station p.1631 

En el nundo del ferrocarril el ... iajero puude 
encontrar por si misoro nuchísirras est.:.1ciones intcrg_ 
Sü.'lteS desde las grandiosas, de las ciudades tcnni­
nales a las altarrente indi\.·iduallscas, p-::ro arq.ú­
tectonica.'Tente no rrcnos interesantes de algunos lu-

garcs Ce por\· inc1.'l. 

Es ;ruy posible que no hay.·i.rros viajado ultim:i­
rren'.:e por t.ren, ni senti.:: lo que fue p.:'U"a nucsuos 
abuelos t:? inclusi •:e p..i.ra m.iestros padres aquel sen. 
ti.miento que l~ fr~'lnces..::s bfon llruron "Angoisse -
de Gare" lang,_istia Oc '""'':..'1ció:~). las viejas esta­
cion-:::s, C3.tedrdks de la tccnol03Ía, daban a la 
t.nst~;:a d::! P<lr<:.tr y des~irse así caro la enoción 
de es~::ar a q..ikn llega, un drarratis:ro que nunca 
igualará el ilcrop'..lcrto. 

PROTOTIPOS 
Para su ubic.."ieión ópti.nu de ser p.->Sible en el 

centro de la ciudad y con vías subten:áneas o ele­
vadas (ver fig. l y 2). L:."\s estac1oncs en el cruce 
con vías a distinto nivel (ver fig. 3) son favora­
bles por el enlace fácil con recorridos cortos. 

.... ........ .. 

@ 

""' .... ""--__..-?"" .... @ 



El enlace de las distintas lineas f~rro\'iarias 
de una ciudad es actualrrente rruJ• neccs.:irio. Varias 
estaciones de t.ermi.nalcs pueden enlazarse con vías 
¡P-riféric=.ts (ver fig, 4) o bien con vías directas -
(ver fig. 5 y 6); esto es lo mis sencillo, pues la 
construcción de una estación única de término con 
las vías de enlace o circunvalación es rrás costosa, 
~ic.k: la urbanización y ncccsit..:i ur.a lor.gitud eno~ 
rre de vías de clasificación. 

l..:ls es tac.iones cle rrer- © ········ \ ,./ .. ·· 
~~i~;p~~¿!:Eci!t~Ll~g .... L<:: ... ::: 
ros; las cst.1ciones de c~1r­
ga, µ.ir el cunt!.'"ario, s,,;po­
radas ~· con frecucncfa divi 
didas en est.acior1<~s de ex~ 
dición 'i llegada de gran ve •••• •• 
~~¡~:ª.~,~~--~~~i~<l~~~~:fi~~ .... ·:: .... :·, .............. . 

El paso de las vías r,x:ir el interior de las po­
bluc1on0s pucd•..! ser: 

l, A nivel de calle con ba.::reras de scgurid.3d, 
2. A nivel d.:! calle con ccrra1t.iento en todo el 

recorrido y pa.sos inferiores para las C.:1.­
Ues transversales, 

J. en desnivel con p.:lSOS superiores para las 
calles transversales. 

@ .. ·· ... · ... 

-~' 
\® 

·•··•·· ... ............ 

r:stación de pasajeros a nivel de las vías 'i a 
un lado. PaSt) de pasajeros y cqui['<1jes a los and~­
ncs cruzando las vías. {sólo para pequei\:.1s poblacio­
nes y sin paso de trenes expresos) 

¡ 

----~--- --------· ·------- --------· 

Est.;1.ción de p._isaJcros a un lado y a nivel de 
las vías, tú~ 1 de acceso a los andenes, paso de e­
q..iipajes cruzando las vías. {pobli1.ciones de .irrp:;>r-
tancia rrcdia) --IÍ!l!Gl!llRll!ll ...... 

·----------------· ~--~---------; •• 
·-----·i1··-------~ 
·----------------· •• 
----------------~ 

----~~-~+-------~ ~~ ¡ 1 -

----~~;¡¡------· 
-----~----------~ Estación de pasajeros a un costa.do y nás abajo 

que las vías. Sala de espera en andén int~io. 
(para estaciones de transtx¡rdo) 

·-----·-··-------~ OII~~ ~ 

·----ir-+r------~ 
--------~-------· -----J~=--=-------~ Estación de pasajeros C'Cntrado y debajo de las vfos 

buena distribución y recorridos cortos. 



·---------;.~--

E_;-~r--s 
...... -.... -...--~.:..-..-...... 
- :. •• 1 

·------·-------· ~~-~~~ 
Estación de pa.s.1Jcros sobtc hs \'Í.1s; runta 

da sobre taludt.!S o ox1 •:fas u <l·.JS:u vd infcnor­
a la calle, {r·:;ccm::ndabk en las d,1s con dicha 
infrilcs trw:tm·.:\ J 

f.dificio t.10 p.:1s:l]eros •:!:l ·-·j~:1ciJ:i t.c·nr,iJnl, 
a ser posible a niv~l <le Lis '.'Í<.J.:;, :.<:·c~'>i ta. gr<in 
sur .. ~rficic. {!J-lr.i c1t.:t.lt1d·~s t·:.ornun:il·_·si 

EN GIRO. 
L3 estación actual del fonocarril por de­

crctO presidt.!nci.11 dC'l lunes 17 de nurzo de 1986 

foe d~larada r.on.:.~r:tu :::stót·ico. Pcr su in:¡..Xlna!!_ 
cia p..1r:1 este ttnb..1jo t.ra:·,scrib:.> a la letra 01 prl-. 
m;?.r .:irtículo del trt.:!~:.::ionado decreto: 

"Se declaru rrom.1rn1nt0 hist.ónco el ln"rll!cblú u 
bic.1do en la e<ll lc !lé~s de u ... 100:.ari, sin nú.icro-;­
cn la Ciudad d·..: 1.:i...1c1é'.:.aro, conocidu COID est..1cic.ín 
de ferrocarril "Gonzcih~;:", ¡_..._,t. tra.t.:u:se de un bh.m 
vinculado con la hbtoria de la ~b.ción en su sistc 
r.-u ferroviario, ·¡ fvl· i:;u.::; c.u·.ict.:.-rísticas ,i.rq . .11teC 
tonicas n~levantes". -

Así mis:ro quedo b...1jo l.i ccrr~J0tcncia t..1~1 Insti 
tute :!acional Je· Antro¡.clo.-1ía ·~ lh~toria el g'1.ran­
tizar lñ calidad e i~tegrid.:id del irtnueblc, <1sÍ cu 
110 autorizar las obras d·~ r,•:it.:urac1ón y c."On:.;er·v.i'.: 
ción que sobre 01 se realicen, lo m.l.sn-o q~c las Jc­
exmvación, clm.:!ntaclón, ronstn1--ción o d..:nnlición 
riu~.: re.1liccn los pnr¡,10lzirio:_. J'.: in:rr..:cbl.~s colin­
dantes con el rrom.i.iento. 

L..1 "J:st..1ción Gi'>nz.ikz" se o..."ünslru¡·ó en l'W4, 
s-i áistrib..iciÓ< ~ •.Jstilo ar•.¡clltc:cLónico tienen e­
oorm.; r.~lcv,111c1<1, J'LI '-!el•.:,> es r·.:µt·cscntativa de con:! 
trucciones de su. 1'.>r..0..:.1, y en 1,1 actu..1lidad es uno 
de los pcx.'Os ej•.."Jrplo.::i que- sub!ilstcn 1..."0n lils c.irac­
teríst.ic..1s siquiente.s: 

Cstá constitu.íd,1 de dos m;·ulcs con rruros in­
teriores d~ ladrillo, extcrior..:s de pü.'<.1r~1, en ~a­
llctrcs y la cubierta u cuatro aguas a b..1!;c. de vi­
g:.icria ~· tr..il>...:s c.J..:! a ... 11.lm-,, y n ... -c ... ü.11ct:ta t..lt..' L:i.mul..1, 
de donde sobresalen Liras d<.: ctu.m:me..is: en el inle 
rior cx1stcn otros clcm.:ntos i.rq.ort.'.lntes con a¡A:.r -
yos d.; nndcrn: en el and~n la c-..1Uicrta s.:- ilp::lJ'<1 sg 
brc gualdras q .. t:' caigan pies deu.:,.chos de m..1tlern ~n 
St..-'>CCién cuadr,1da. 

1 ... 1 f.:ich.-1da princip.al, en la plantil baja, con­
tiene vanos con ~rra.rnicnto en arco d~ rrcdio ['unlo 
m.inguctcria de rmdcra, rc)as forJad.:i.s ,1grcgad.i!i, y 
en la planta al ta, los vanos c:.t,1.n al tcrn.:ido:; •. :un 
..:.~.1..ru.1...t~nto tL.....:to ~ • .uc...u ue 1•1_-010 punto. 

l!istoricL'rrntc- l:l. cfit,,ció:1 h.:1 q:J':'<lado de~d ... • 
su construcción, vinculada can la hJ.ston<1 ck• los 



Ferrocarriles Nacionales, y más concretü.:rente, con 
la línea ca. de México - Cd. Juárez, que constituye 
una de las rutas de rra~·or trasCEndcncia dentro de 
nuestro sistem1 ferroviario y un acontecimiento pcr 
lítico, social y carercial por la serie de c.a..'Tlhioo 
que sufrió nu.;stro país con el advenimiento de este 
nuevo sistenu de transporte, entre lo::> cuales nota­
rros la influPJlCia nortearrericana, el crecimiento de 
ciudades existentes, la fundación de nuevos asenta­
mientos hu.rrur.oo y el interca.•nbio de pra:Juctos y de 
ideolo;¡ías a trav&i: de la carunicación interna en 
el territorio nacional, 

La Estación de 962.40 m2 construidos, tiene u­
na sala de espera para 18 personas, por lo que es~ 
ran de pie en el anden 120 personas en prcnedio. ET 
restaurante está fuera de servicio. Los servicios 
sanitarios con una capacidad total de 6 personas. 
la lx:idega de express es insuficiente en un 70%, al­
rracenando nercancia a cielo abierto. r.a zona admi­
nistrativa trabaja con un retraso constante {Xlr in­
suficiencia de espacio. 

14. SANITARIOO. 
15. SUPERVISION DE VIAS. 
16. ARCHIVO. 
17. SUPERHtrEmENrE. 
18. OFICINAS DE PERSOOAL. 

En la página siguiente expongo gráficas de los 
principales trenes de pasajeros que pasan por C4.leré 
taro, así caro el itinerario del •eonstitucionalis= 
ta". Notaros cerro con la actual tendencia hay un 
aurrento en el rrov.imiento del pasaje. 



350¡000. 
325,000. 

300,000. 

275,000. 
250,000. 

225,000. 

200,000. 

175,000. 

150,000. 

125,000. 

100 ,000. 

323,262. 
personas 

19 o . 1 'º ' 1 O 81 82 83 84 8 5 ailos • 

680,000. 

640,000. 

600, ººº· 
560,000. 

520,000. 

480,000. 

440,000. 

400,000. 

360,000, 

320,000. 

K>V. DE PASAJ!l<OS TRENES 5 y 6 
MEXI<Xl - CHIHUJ\lltlA. 

280,000. 
1975 76 77 78 79 80 81 82 83 84 85 ailos. 

K>V. DE PASAJrnas mENES 11 y 12 
MEXI<Xl - TORREDN. 

- CONSTITIICIONAUSJA 
ITINIRARIO 

SAUOA 

MlXICO 07:35 hrs. 20:57 hr1. 

TUlA 08:37 hrs. 19:55 hrs. 

S. JUAN 
DEL RIO 09:49 hrs. 18·44 hrs 

QUERETARO 10:42 hrs. 18:00 hrs. 

CElAYA 11:22 hrs. 17:13 hrs. 

SALAMANCA 12·02 hrs. 16-31 hrs. 
IRAPUATO 12:20 hrs. 16:10 hrs. 

SAUOA ------

1, 500, 000 rr.,-,..,...,,-,-,-,...,.....,...,rr.,_,..,...,,.,...,...., 
1, 400 f ººº H--+-t-HH-...... -+-t-+-1-+-.._._._.,..._ ..... 

l,300,0009:EtJ~E:El:S:a~~~l,334,759. J: personas 
l, 200, ººº H--+-t-,#;H-' .... -+-t-+-1-+-..... -H-+-..... 

l, 100 'ººº !:l:ti~:tl~l:t:!:l:t:l'.t:l::tl:t:t 
1, ººº, ººº ,..,..++-Hrl-t-r--c-t-.-.++-Hrl-+-t 

900 '000 !:l:tt:tl::tl::t1tt'~ti:tl::tl:t:t 
800, 0001-+++-H'+-H-+l+'H-++-H'+-H 

700, OOOH-++-H+H-+l+H-++-H'+-H 

600 ,OOOH-++-Hrl-H-+l+H-++-H+H 
soo,000 .................... ~~~...._ ............................ ~ 

1975 76 77 78 79 80 81 82 83 84 85 ai\oS. 

rov. DE PASAJEROS TRmFS 7 y 
MEXI<Xl - CIUDAD JUl\REZ. 

680 •ººº ,.....,...,.,...,,...,...,..,..,...,,...,..,_,..,...,.,...,,.,...~ 

640,000 :~~ 
600. ººº 1-+-H+H-++-Hl-+H--H-t-H-#t 

560 ,000 t-+-H+H-+++H-H--H-t-HtH 

52º·ºººíi~iE~i~~i~g~ 480,000 

440,000 
400, 000 H-++-ll'l'-1-H--H+H-++-H'+-H 

360. 000 ~!loi~:t:!:l:!:l::tl::tl:tl:t:r:t! 
320. 0001-+-H-t-H--H+H-++-H-t-H-++ 
280' 000 ........... '-'--........................................................ ....... 

1975 76 77 78 79 80 81 82 83 84 85 allos. 

rov. DE PASAJEROS TRENES 13 y 14 
MEXI<Xl - GUADAIAJAAA. 

CONSTITUCIONAl.ISJA 
ITINERARIO 

SAUOA 

MlXICO 07:35 hll. 20:ll7 hrl. 

TUlA 08:37 hrs. 19:55 hrs. 

S. JUAN 
DEL RIO 09:49 hrs. 18:44 hrs. 

QUERETARO 10:42 hrs. 18:00 hrs. 
S. MIGUEL Dl 
ALLENDE 12:08 hrs. 16:2• hll. 

SALIDA 



EN TULA 
En buena parte de la longitud total de la do­

ble vía férrea se recxlrre una arrplia porci6n del Es 
tado de Hidalgo, vertiendo ahí los beneficios que O 
torga toda vía nr:derna de ccm.micación. Bajo las - -
nuevas condiciones, es de esperarse la rápida y ef!_ 
caz solución de las tribulaciones que hasta ahora 
habían sufrido algunos cxnplejos industriales cerro 
el de TUla, oonfcrrado por la tenroeléctrica de Can! 
siOO Federal de Electricidad, la Refinería Miguel -
Hidalgo de PEME< y las industrias cerenteras. 

En cuanto a la utilidad particular que ofrece 
la nueva estación, basta senaiar que las funciona­
les instalaciones y su ventajosa ubicación con res­
pecto a la ciudad de 'I\lla, facilitarán el que un nú 
nero nayor de personas se desplace ágil.rrente dentrO 
de la terminal y abordar los nuevos trenes, a fin 
de viajar en el rrenor tienpo posible tanto a la ca­
pital del ¡:aís, cxm::> a la del Estado de QJerétaro. 

El nuevo trazo que sigue la doble vía férrea 
rrejora en grado náxi.rro las condiciones gearétricas 
existentes y ofrece, aderrás, la ventaja de salvar 
la nancha urbana de Tula, lo cual evita que la velQ. 
cidad de tráfioo disminuya. Sin olvidar la inp:lr~ 
cia que tiene la carunicaci6n casi imediata entre 
la estación ferrocarrilera y los distintos puntos 
de esta ciudad, por lo que se ejecutaron obras cx:m­
plerentarias, tales caro pasos a desnivel, pavirren­
taciones, etc. 

El a::injunto que forna la estación se arplaza a 
un costado de la doble vía, ccrll>lenentada por dos 
laderos de estación laterales, que permiten la es­
tancia de trenes sin obstruir las vías troncales. 

la. carp:>Sición del edificio principal de esta 
estación se basa fundarrentalrrente en tres cuerpos 
serrejantes, ccnsecutivos, de planta octagonal, ali­
neados por un eje paralelo al andén. A estos carac­
terísticos volúrrenes de doble altura se adosan, en 
arrb:>s extrerros, cuerpos de un nivel, cuya planta Of. 
togcnal se recorta en forrra. escalonada en la parte_ 

~.!'!!!:!!'1!!!!!'~~:===~~~.::=~~====-=='~~~=::~.::::~::::=:::!:!.!::!::::'.::::::-_ 

- ----------------
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PACHADA DI ACCESO 

norte, dando L'Ul'D rcsult;ido un juego d0 1Lce.s y :~a_i:! 
bras sobre las íacli:ubs 4uc nur:un al :lcceso. La cs­
belt.i. figura de un enhiesto La11quc par.:i. ugua con­
trasta con la hon.zonta.l, pr1Xlo:Uncmt~ en el conjun 
to, y sei'\ala el inicio de un L.""U'2'X¡:x::> de pb.nt.\ rcc-­
tangular y asEX-"">Ctu .l .. 1sivo, que re1'0ta la c<Jr(X)Sición 
en la sección sur. 

El acceso prin,~.lp.:il se cncucnt.ra cubierto por 
1.ma losa cuyo pretil o íaldón -prolong,:¡ción o.udaz 
del muro d~ foch.:lJa- ostenL:l la lcycndzi. "'l'ula: la 
Revolución y su naciol'k"llisrro se siguen haciendo en 
los trenes", El par di: columnas que sos tienen la 12 
sa, dispuestas en forma sinétrica frente a las pueE_ 
tas de cristal, están decoradas con notivos en bajo 
relieve, inspirados en las inscr ipcionf.,;.S de los ed! 
ficios descubiertos en la vecina zona arqueolégica. 

En el intt:.:dor del cuerpo principal ( 4) Sf-~ a­
bre un ~norrrc vestíbulo, <le doble altura, que en el 
centro aloja un pintoresco k]osco, fabricado en tt~ 
dicional herrerfo .• En torno .:-i él se disp::me un gru­
po de bancas, lanil)ién de hierro, que ap...u-te de brifr 
dar reposo a la espera <le los usuarios, refuerza el 
carácter expresivo de l.'.1 sal.,, al evocar el ambien­
W de ulgún típico rincón de provinci.1. En lo alto, 
uri estup:mdo plafón, confeccioriado c:i tulc, enrrarca 
un doro piramidal de ocho caras, cu~·a luminOS<."1 - -
transp."l.rencia corona al enornc espacio interior de 
ÓStCr el prinerO de los tres L"U&p0S OCt..>gOll.:iles a!J. 
tes citados. 

Arrén de cobijar l.:i sala. de es¡_...;L·a, 1...:n este mi.§. 
rro cuerp::> encuentran sitio el expendio de boletos, 
la bodega de equipaje, un cstablcci.rnicnto de cani<la 
rápida y un banco, teda en L:i planta baja. En la -
planta su~ior, abierta hacia el vacío de la doble 
altura, se localiZ<."U1 el bar y el restaurante, dota­
do de una amplia cocina con deceso in<lep.:n<licntc de 
servicio. 

l.:l zona L"t:.nerci<ll ( 3) se confornu por un pas.1-
jc que da frente ., nueve concesiones y c¡uc conduce 
n uno de los dos pasos inferiores, ya rderidos. 

Los otros cuerpos de planta cxt<igon.-11 (5 y 6) 
se diferencian del antes dc .. -;cri tu en cuento que en 

sus interiores se .:i.brc un p.:'ltio cunLral, al cual -
confluyen l.:i.s pcndicnt~5 de sus rcsp:.-ctivas cllbier­
tas .. !·;! pr.i.rrero se rkstina n l.:1s (unciones .:dminis­
U«1tivas, tlcsart:'olladas en los locales de oCicinas, 
telex, telé.Jr.:i.fo y car.put.:i.dorn. El SLXJUndo Hl!Y:>_rga 
lil cas.:i. del Jefe <le Eslilción, la cuál carprcnde es­
tancia con terraza, ca1ndor, cocina con patio de -
servicio, dos rec.:-1nuras y uno y m~io baílos. L.:t vi­
vienda posee dos 0C02sos: uno [X)t' la zoo.., adminis­
trativa, a través de la prcpia oficin..i. del .Tefe de 
Estaci1)n; y otro independiente, que corunic.a direc­
to con el área de cstaciL.iami.cnto público, preser­
vando así la privacia que requiere la vida familiar. 
(11). 

La parte preservada a la prestación de los nC!:, 
vicios generales abarca el cuarto de mí.quinas, el 
alnncén, las bodegas de expréss y de rezagos, y el 
tanque elL."Vado ( 7 y 8).. Se ubie;:"l caro se ha notado, 
en la porción sur del edificio, entre el andén (9) 
que utili7.an los viajeros con destino n la ciudad 
de México y el patio de maniobras (12), donde dive;, 
sos equipos autarotores efectúan nucrurosos rrovi.micn 
tos de c.:u-ga y descarga, yn para las lx:xJcgas o bieñ 
p..tra surtir o desernbarc.:ir 105 furgones, plataformas 
y góndolas que, en núrrero m.úi.no de ocho, ao::xje una 
espuela construida en esta m.isnu zona, junto al o­
tro p."lso inferior ( 10). 

La Usonanía del edificio queda definida [XJr 
la p:xuliar volunctría que !TR.lcstrn.n sus distintos -
cuerpos , así caro por los ac.:i.lk"l.dOS de sus fachadas, 
pi~-OS y plñfones. En este sentido es 1ruy clara la 
intención del proyecto, la]rmla en la obra, de con­
juntar en una unid.i.d amónica materiales t.radiciona 
les provenientes de varios puntos del suelo hi<lal-­
gucnse; cerro la cantera de lluichapan, las tejas de 
Huasca, la herrería de Apulco y el tulc de las núr­
gcncs del río 'I\Jla, con otros de nnderna fabricación 
tales caro rcsin..1s epóxic..i.s, estructuras rretáliCilS 
y m.-mgucterí.:i de aluminio. 

Finalncnte la hafo3cncidad del conjunto se ~ 
pleta con un elerrento signHicativo, su rronurrcnto 
coru1arorativo (2). L:calizado en la plaza de acceso 
( 1), justo enfrente de la entrada principal, y cuyo 
disei\o sintetiza la historia de los ferrocarriles. 
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PLANTEAMIENTO 
El sist.em3 nacional de transportes es irrportan 

te inst.r\ll'T'ento de carácter estratégio:l para el d~ 
rrollo del país. Posibilita la integración econóni­
ca, política, social y cultural, pe.rmi.tiendo ejer­
cer la soberanía y la libertad sobre el territorio 
nacional. 

E.s por eso q.Jc el sei:v icio de transporte es u­
na de las actividades ir.is dinámicas de la eo:xx:rnía, 
su infraestructura es un elerrento esencial para, en 
oonjunto con otras inversiones inpulsar y aprove­
char el potencial de desarrollo de las distintas rg 
giones y puede contribuir en forma ilrportante a la 
reordenación territorial de la actividad ec::oOC'mica 
y los a.sentarrú.entos hurra.nos. 

ta. estación Q.Jerétaro para los trenes cléctri­
a:>S de pasajeros, constituye la realización de una 
pieza irr\Xlrtante del proyecto ferroviario rMs ambi­
cioso de nuestro país: El eje transversal o:eáno P~ 
cífico-Golfo de z.mc1co, de línea troncal pasando -
por las ciudades de Manzanillo, Guda.laja.ra, Q.ieré~ 
ro, »fucioo y Veracruz, de vía doble sei'lalizada y e­
lectrificada en el trarro O-ierét:aro-México, en su e­
tapa inicial. 

Por su ubicación gecqráfica, éste tr.mo de la 
línea. ha sido receptora de los volú:rrene.s de tráfioo 
rtás altos registrados en la red f&roviaria nacio­
nal, ya que precisarrente en este trarro confluyen -
las vías troncales de ~o::rNuevo La.redo, de Méx.i­
co-cd. Juárez y de ~co Gudalajara; adenás de a­
quellas que provienen del sur, caro las de Méxio::r 
Balsas, füxico-oaxaca y la de Mé.xio::rveracruz-c.oat­
zacoalcos entre otras. 

Esta circunstancia fue decisiva en la defini­
ción del proyecto global de la obra, representativa 
de las rre jores caidiciones para tma operación sin 
par de los ferrocarriles, condiciones sólo crnpara­
bles con los más altos niveles internacionales de -
o:::nstrucción de vías ferreas. 

En el trarro Méxicn-Q.Jerétaro, con 245 Jars. de 
vía doble y un OlSto global de 36,800 millones de -
pesos; Se hizo necesaria la o:::nstrucción de 140 p.:i­

sos a desnivel y puentes que en conjunto sunan lon­
gitudi.nalm:mte 10,149 rretros; el temido de la vía 
con riel de 115 libras, y soldado contínuo le da C2. 
racterística de vía doblatente elástica. 

F.ntre los puentes ccnstruídos resalta el deno­
minado San Juan, de 72 netros de altura míx.irta y -
274 netros de largo, lo misrro que el de "Tul.a" con 
1,961 rretros de longitud, que junto con los viaduc­
tos "'l\lla I" y "Tul.a II", fueron construidos para 
librar la zona arqueoléqica de la región del misro 
narbre, en el estado de Hidalgo. 

Tanbién se hizo necesaria la perforación de -
3,425 rretros de túneles, con el propósito de elimi­
nar curvas y pendientes lo que le dará nayor veloci 
dad y eo:n:::mía a los reo::irridos de los trenes. -

Eñ la capital queretana. la Secretaría de caru­
nicaciones y Transportes (S.C.T. J desarrollará el 
proyecto de la nueva estación de carga de dicha ci!:!, 
dad, reubicando los actuales patios y espuelas que 
serán donados a los Ferrocarriles Nacionales de Mé­
xico (F.N.de H.) para la realización futura de la -
"Estacién Q.lerétaro". 

Así la actual estación de pasajeros (1), será 
el nuseo del Ferrccarril Central Mexicano, a cargo 
del Instituto Nacional de Antropología e lli.storia -
(I.N.A.H.) y el Ayuntamiento de la ciudad de ~ 
taro. 



Por otro lado, los actuales patios de carga se­
rán el terreno disponible de la nueva estación de P! 
sajeros l2) que veraros en detalle en el capitulo di 
"El Sitio". Y la futura estación de carga l3) estar&. 
en la periferia de la ciudad, a un costado del par­
que industrial, por la salida ferroviaria a Irapuato 
y San tuis Potosí. 

~- m~=-~ 
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OBJETIVOS 
r.a. visión progresista del proyecto en su conju_n 

to deberá reflejarse íielmwte en el edificio de la 
estación (.Uerétaro del siStara farroviario, cuya cx:in. 
cepción integral contartJle, desde un principio, las 
necesidades presentes 'i futuras que inpone el expedi 
to tránsito de ~jeros entre la l"egalópoll capita­
lina y la .meja ciudad de Q..ierétaro, así cmo la im­
portancia radical que tiene ésta ciudad por su posi­
ción gecqráf ica caro puerta al norte y occidente del 
territorio nacional. 

tas ventajas de la existencia de la nueva esta­
ción no sólo reneficiarían a la población que.retar.a, 
turistas nacionales e internacionales así caro OOn­
bt:eS de negocios del Bajío, occidente y norte del -
país tendrían una rrcjor opciéri al viajar, consideraf! 
do las lxJodades de la carodidad; lo exquisito de los 
paisajes, y el renovado sen-icio que ofrece Ferroca­
rriles Nacionales de füxico. 

Una alternativa mis de transporte que o:m:> ya -
hemos visto en los últinos aflos a cobrado nueva vi­
gencia fronte al alto CXlSto de los vuelos en avión, 

y de el saturado servicio de autobuses. 

Es por eso que el grado de dificultad es extr2_ 
ordinario, ya sea p.:>r la íalta de preceptos de d~ 
rio en ?-'éxico de edificios de este tipo (las realiza 
das llevan investigaciones particulares a cada cas0> 
o p:lI" la libertad al misrro tienpo generada y que sQ 
lo la res¡:onsabilidad del entorno del edificio con­
tiene, así caro las consideraciones tecnoléqicas -
que el edificio deberá poseer para los avances que 
surjan en los ferrocarriles. 

ta Estación Q..ieré.t..iro adcmis deberá ser: 

- Un satisfactor integral de las necesidades -
actuales y hasta el ai\:J 2040 • 

- Contener un.J. id~tidad con la ciudad de Q.Je­
rétaro y la región. 

- IU:m:mizar o::in su entorno natural, arquitecaj 
nico y cultural, así. a:rro con la actual es~ 
ción ferroviaria. 

- Poseer la inagen que en nnteria de t.e.rmi.na­
les de transporte el gobierno fe:3eral a tra­
vés de la s.c.T. ha desarrollado. 

- Manifestar la ?-blernidad y pujanza del ferr,Q. 
carril así caro la de los transportes nexi~ 
nos. 

- Tener la versatilidad y capacidad de creci­
miento para anpliaci.ooes y rem:delaciones f~ 
turas. {posteriores al 2040). 

- Utilizar materiales de la región, y los que: 
se identifican con ésta época. Asi cx:rro te­
ner una congruencia ea:>nánica con el México 
de hoy. 
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LDCALIZACIDN 
La ubicación geográfica de la ciudad de 

Q.>erétaro se registra a 20°35 1 latitud norte 
y 100°24 1 longitud oeste, cxm una altitud de 
1,965 rretros sobre el nivel del rrar. 

El estado de Querétaro está limi­
tado al norte por el de S.L.P., al o­
este y noroeste p::ir el de Guanajuato, al -
sur por los de M.ichoacán y México y al este 
por el de Hidalgo • 

. - VIA FERREA 



ENTORNO 
FISICO 

TOPCGRAFIA.- 0.Jerétaro está ubicado en el cen­
tro g009ráfiro del país en la !larra.da Altiplanicie 
Meridional; esta es la región donde se unen la Sie­
rra Madre Oriental y la Serranía de Zacatecas, así 
caro las estribaciones del Sisterra Volcánico Trans­
versal; de las estr;.icturas orQ::Jráfica.s rrás im.")Qrtan 
tes c.lcl país, donde se forna.ro:'! valles y llanOs ca= 
rro los de Qu~rét.aro y San Juan del Río respocth•a­
rrente, los cuales se han for.ra.do entre las Sierras 
de Pina! del Zawrano, Pina! de A.wles y El doctor. 

En la cercan fa de la ciudad de QJerétaro aún 
se obsen·an siste.T.:1s 1,•olcánicos q-Jc con sus derra­
nus de la•:a c..ibderon este palee.lago; este es el ca 
so d~l volcán del Cirratario, al s:ir de la ciudad y_ 
que ticn-:- un."'l altura de 2,380 m.s.n.m. Al sureste, 
<l·~ l~ wis:ra .:i ·.~s::.J.scs 5 :..:.ilét:-i:>trcs 0st.:i el t-"2''.{:J~!":c 
volc:m de Ceno Gordo con l!na altura de 1,950 m.s.­
n.m. M.:i.s .:ü norte, a 18 :.Ciláretros se encl.!t::ntra ves 
Ugio d•.l otro volc..í.n ccr~no a la ~\.2sa del Encin ... "lll 
to con una alt'Jra d·~ 2,310 m.s.n.m. t:s de este sis= 
tcrn..1, que c:r.:maron corT1e:ntcs e.le lava q:..ie vinieren 
a forn¿¡r las rocas Ígnc:as cxt.rusi\•as b..i.sic.."ls que rro 
dificaron el .:i.ntjg:..ic µ._"lJS.1Je, d::mdo luo:i.r ¡¡, rrcsct.1S 
~rcarus al O!"Í(!nt'.:: y lCT.'1:-nos P:."--1ueñoS ~11 norte de 
la ci:..irJac.i, o::in .:!lturas sonr::> el r:u<.'..ü d~l ri .. "lr de -
l,'-..'".iü ~ 2,üOO nk.:'tros. 

1\.:n <..:S Li...:i l Je:t..:·ct..:ir :,is c.....i~.1t.i::-1~ t.iC> l.:ivil (_;,J._. 

o.:urrh:ron c.l·.: caJ.1 uno J0 les si t..;.T .. lS volc:íni c:oS 
fll.:mcicn.:do:;. ! ... "ls 1-"...:ndicntcs rr.:is irr:¡.-0rtant·::s se pr.::­
sentan de la SHJ:JJ~nt.0 :r.:i.n·~:.-a: 

.'>!0!~t· al 2! en !:·l Valle de- 0.10r.Staro, desde su 
inicio :il nun·::: e:-. el [-<ibl.1do de Junc.:.-•, h.:!Sta Vi­
lla Corregidora ;:ll s"Jr y ¡:or d poniente h.:"lsta el -
Valle de übr.:t)' .. h:los. ~·::l ::. al G~ lo;:;alizad<1s ;ü nor 
le, en Santa Husa Jáur'--·;,.11 i .:il :;Jr d~ b. Ciudad dii 
· ... ~..;0r·5'::1=c, •..::--. ~.::.:-: :.::l:!.1:: l:J.~:i:: del C~:--..;:.:.:i.!.·J~, .:i.si 
cerro l:is :'."t:.:.S'~:.:Js g.:'3 cfrc.:~dad b. ciudad al r!::irt·: y 
.:ll orh.:r.t<.:-. 

L:ts nu·,-ures se enc~·2nt.r-an ¿n los cen:-cs d·:- la 
sicr-rc1 del ~\.::!!'hri !lo cuya pembente va del 1 'S ai 25 
por dc:-;to. T.1:;.bjtfo en L:1.s p..'l!'.'t.:s ribrn;..t.a;:; de les -
contr,-i)ente~ y en las proojn-:mci.:is de l:l :-.i0rra del 
:·10:.rhrillo y .:ü S..lr scb!:'.: L:1 cirra t!<.:l c.-...::rro d~l CJr." ... '1 

tt1no ccn .•!n r .... 2ndicnt12. dC!'l 25 al ..;o •• · finaL'!cnt;; -
.il ;.;:.;r,~st·~ ,_; . ._: Li c1 u1l<iJ scb•:·:.: 13.s f.:i.l :i3s del Círr.1ta 

:·n :·-c:•}1.::~o'.:c ;-,y!·u:- ·:tL ;()•, -

GDJLCGV •• - Cl \'allc de i,: .. :erét...:u-o se as.ient.a so 
bre un palcolago cor,ccído caro inicio del B..1jío, -­
donde se ruestran dh·crsas ccnform..1ciones geoló.3i­
cas, prcxlucto de la .:i.ctívid.:i.d volc,inica que existió 
si en do éstas: 

.Rocas ígneas extrusívas básicas • 
• Tobas. 
• Br-:xlu 1.rolcáni ca, roe...;. ígnea. 
.Basaltos. 
.Cali za.-luti tas. 

Exist.e un núrrero cle'::ido de bancos de rr...;.teri.1.­
les de construcción, cccro: Cantera, piedra y grava, 
O'JC nonmilrente se lcx:a li zan. scbre la tob.."\ o bj en -
én la unión de ésta con las :.-ceas íontas ext.rusivas 
básj c..:is, que aport.:ln n::..ichos i nsunos ~en la construc­
cj én. Por lo anterior se p:...:cdc considerar que L1 ZQ 
nn. en estudio ofrece pcsibilid:J.dcs de abastecim.ien­
to en cuanto n rmtcri.:iles se refiere. 

CLlMATOLCG!l\.- L.• mkrorcgión se lc.caUza al -
sur del Trópico de Cáncer, noti\'O por el cu.:ü prcdo 
n'..:in.:i el clim.t tawbdo, .,. o;.:c: •.:!l r.::.E.G.I. dcfir:a­
caro clirru. BS1111\(~,-)(c)g, ·q·~c si,~nHic~"l: 

- BSl = Estepario, el rn.mos seco de los secos, 
- h = &2mic.:illJo, t~ ..... º~ratur.i :ro.:dia anu.'ll en-

tre 180 y 22º, 

= \;i~'t = = E~t.~;:~~0~·:!·:1~~::;~i;:5 ~~n~·~~ª~ºJoºn.áxilro. 
- g = Q-..ic tit:::1.: el m:.:s :r~ig c:ilicntc antes d·) -

iunio. 



El tipo de cliJra anterior cubre el áre.a de es­
tudio extendiéndose en fOJ:tM hcmJgénea hacia e1 nor 
te y oriente de la ciudad de ~étaro. -

La h\JIEdad relativa en la zaia penmneoe esta­
ble casi toóo e1 allo oon un rango del 52%. 

oe acuerdo con los datos de precipitacié.n, la 
?.ala presenta un ré;iiren de lluvias de veraoo con -
un porcentaje de 227 anual; la iMxina precipitación 
se encuentra en los neses de junio, julio y agosto. 

PRD:IPITAClctl •••••••••••• _. 
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lDlmAD RELATIVA a 

Así obtenelros que en praredio anuallrente hay: 
- 60 días con lluvias apreciables. 
- 28 días con lluvias inapreciables. 
- 40 dias con rocío. 
- 22 días roo heladas. 
- 5 dias con niebla. 
- 4 días oon totnenta eléctrica. 
- l día con granizo. 
- l día oon nevada. 

ASOLEAMUNIU.- En el áre.a se presentan en pt:o-
nedio: 

- 185 días despejados. 
- 114 dias ne:lio nublados. 
- 65 dias nublado/cerrado. 

Lo que se debe a la continentalidad del lugar, 
así cerro la influencia de la celada de baja presión 
que dani.na la zona durante el verarr::> y que favorece 
las lluvias de origen convectivo. 

L--'l insidencia de los rayos solares tienen un 
CCJl'{>Ortruniento característico del bajío. 

VIENl'CS D::MINANnS.- Provienen del noreste oon 
tando con una ve1ocidad prarcdio de l. 7 m/seq. e<JUI 
valente a 6.12 klls.ll>ora. -

Dirección, praredi.o y fuerza CXJn las que se e­
laboró el praredio anual de la rosa de las Vientos, 
obteniéndose la Intensidad. ( •) 

DIRDXIOO rnromcIA rull!ZA 

lmTE 0.3 0.2 

N - ESTE 17.7 2.2 

ESTE 0.4 0.4 

S - ESTE 2.4 1.3 

SUR 0.5 o.a (*) 

S - OESTE 7.8 l. 7 

OESTE 0.6 0.5 

N - OESTE 3.7 1.3 

cmmo 66.9 .. 
~· 
SO FUERZA 



lll.DRO~IA. - La zona de estudio se encuentra -
dentro de la vertiente I.enra-Santiago. La ciudad y 
su entorno, cuentan con una serie de cueq:cs de a­
gua en los que se aprecia que los ríos y arroyos en 
general, sólo llevan agua en época de lluvias. Así 
pues cuenta cal un río, 14 arroyos, 4 OOrdos, 2 ca­
nales y una presa. 

La profundidad del nivel de aguas freáticas de 
la ciudad, presenta un valor praredio de 50 rretros 
bajo el nivel del suelo, por lo que podEmls consi­
derar c:arc terreno seco para la o::nstruccién. 

FLCRA.- Dentro del área se encuentran las si­
guientes asociaciones; natorral subinerne, matorral 
i.neDie, rratorral espinazo, pastos naturales, ~e 
ra, y cardenal pri.ncipalrrente. -

JIDll)ACICl<ES.- La parte alta del valle de Q.>e­
rétaro, situada al oriente de la ciudad, presenta 
el riesgo de inundación en la oonfluencia de los -
ríos ()>eré taro y Alrazcala: de igual rranera la parte 
baja del valle, situada al suroeste de la ciudad,es 
factible de sufrir inundacién en la CXXlfluencia de 
los ríos (.\lerétaro, PUeblito y Arroyo del Arenal, 
En iSf'bas za.as se presenta ese riesgo por la falta 
de obras de regulación que permitan el control de 
los escurrimientos superficiales. 

FALLAS.- Dentro del área se local.izan dos fa­
llas notables, una al noreste del Cinatario, bastan 
te antigua, sin riesgos de consideración; aún así -
es rea:nendable no aceptar ningún tipo de asenta -
miento htirano en una zona de 300 ne tras a anbos la­
dos de la misra. La otra se loca.liza, en Tlaoote El 
Bajo desde Balbanera en el sur, tarrbién antigua, no 
presenta riesgos y se encuentra fuera del área de 
Wluencia irnediata de la Ciudad de ()Jerétaro, 

SISKS. - QJerétaro se encuentra dentro de la 
zona penisísmica cai escasos nDVimientos telúrioos 
neoores de 5.3° de la escala de Richter¡ ademis el 
tipo de roca que subyace al suelo de la región, así 
OCITD el tipo de suelo del valle, actuán caro oolcho 
nes arrortiguadores de este tipo de rrovimientos teli! 
ricos y por lo tanto permite desarrollar el uso ur= 
bano en cualquiera de sus geofomas ccnponentes. 

=AMINACict<.- En el agua de deben principal­
rrente a las descargas de aguas residuales de la po­
blación sobre el Ria CUetétaro y tarmién por los de 
sechos sin tratamiento ocaslonados por las indus -­
trias de la zona. Con la basura el problcna esta en 
el deficiente servlclo de l.iJTt>ia y escases de reci­
pientes así caro la falta de conciend.a da la pobla 
ción. El ruido y el aire aún se conservan, sin em =­
bargo ya se consideran rrcdidas similares al o.o.F. 

MARCO 
HISTDRICD 

Q.Jerétaro ha sido a través de su historia, se 
de de grandes aoontecimientos que han definidio eI 
camino de la historia nacional. 

Los grandes constructores y arillioes indige­
nas dejaron su huella en Ranas y Toluquilla, si -
tics arquooló;Jio:is sin par. Tierra fecunda para el 
nestizaje y la evangelización. Sitio de donde par­
te el nensaje que encendiera la llana de la lucha 
por la independencia. 'l\Jrrba del Irrperio, la trai­
ción y la intervención extranjera. Y crisol de la 
Constitución. 

EfOCA PREllISPANICA.- El origen del namre de 
Q.>e.rétaro es un tanto controvertido, ya que algu­
nos afi=an que proviene del purépecha y que sigaj_ 
fica •1ugar de juego de pelota" y otros aseguran 
que su significado es •Wgar o pueblo de piedras 
grandes o peilasoos •• 

su vida a:rnienza con la presencia de tribus o 
taníes; que a decir de algunos investigadores, fu'e 
ron los pr.úreros pobladores que se asentaron en lo 
que hoy es el estado de ()Jeretaro. Previeren al !'.!!. 
reoer, del noroeste de México, del mítico Chicxm:e 
toe o lugar de •t.as Siete CUevas"; oo constituye--
ron un grupo organizado a la nanera de los puré¡:e­
cha.s o de los rrexicas, pero sí femaron grandes -
grupos de población CXl1D Kilotepec - que fue la ca 
beoera - Coyotepec, Polotitlán, '.1.\lltenango e Ixmi= 
quilpan en los estados de México e Hidalgo. En el 
de QJerétaro los otaníes se est.ablecieron desde To 
liJrán hasta Alrealoo ¡asando por San Juan del RÍo,­
Cadereyta, la ciudad de Q.>e.rétaro, Huimilpan y ~ 
quisquiapan, 

Post.eriorrrente penetraron a la regiál tribus 
dlichinecas que sojuzgaron y, en algwlOS casos, se 
wúeron a los primitivos pobladores fo.mando nue­
vas entidades sociales. A su vez, otaníes y chi.chi 
necas fueron saretidos por los purépechas preve -­
nientes de Michoacán, quienes establecieroo su - -
principal. población en el lugar oonocido caro la 
canada. 

Pasado el tierrpo, los Aztecas, durante el rei 
nado de Moctezurra Ilhuicamina, scrretieron a los P!!' 
répecha.s del antiguo Q.lerétaro y est.ablecieron en -
1446 varios puestos mili tares con el fin de prote­
ger sus fronteras de los ataques de los chich.ine­
cas y salvaguardar el Irrperio. 



ta conquista españ:Jla de la región fue inicia­
da por un indígena otaní llanado Con.in, ccnerciante 
de la zona y cacique de Xilotepec, a quién Hernán 
Pérez de Bocaneqra hizo cristianizar con el nanbre 
de Femando de Tapia; éste, junto con su tío Nioo­
lás de San Wis ~taf'lez aliados de los espai"ioles 
salieron de Xilotepec el 22 de junio de 1531; el 24 
de jwrio taran Iztacchichirrecapan sin resistencia, 
fundan San Juan del Ria. Un rres después se encontr~ 
ban en el cerro El colorado, donde Fernando de Ta­
pia o:xwenció a los caciques indígenas de rendirse 
pacíficarrente; sin embargo, acordaron llevar a cabo 
una batalla simOOlica sin arnas, la cuál se inició 
al arranecer del 25 de juUo y terminó, según la le­
yenda, cuando al atardeou, el cielo se nubló y a@ 
reció en las alturas una cruz y la figura del após­
tol Santiago, dando lugar así a la fundación de la 
ciudad de QJerétaro. 

ER:X:A CX>u:::NIAL.- El período virreinal fue fe­
cundo en el estado, ya que durante esta etapa se -
ronstruyc.ron grandiosas obras de arte que hacen de 
QJerétaro, - sobre todo de la ciudad - un verdadero 
rruseo colonial; la mayoría de ellas debidas al fer­
vor religioso que inició su acción evangelizadora 
en el S.XVII, desde el priner Colegio Apostólico de 
propaganda Fide de la Santísina cruz de los M.ila -
gros. De aquí precisarrente salieron Fray Margil de 
Jesús y Fray Junípero Serra, a quienes se les debe 
la conquista espiritual de la Sierra e.arda, que nos 
ha legado magnificas obras arquitectónicas caro las 
misiones de Concá, Landa, Jalpan, Tancoyol y Tilaco. 

ta actual ciudad de Q.lerétaro tuvo categoría 
de pueblo hasta 1606, en que el Virrey Cbn Juan de 
~oza y Luna, Marqués de Montesclaros le otorgó 
título de villa, que fue cambiado al de "Muy noble 
y leal ciudad de Santiago de cuerétaro11

, en 1656 -
¡:or Don Franci seo Fernández de la cueva, duque de 
Albuquerque, alcanzando luego el título de "Tercera 
ciudad del reioo". 

Hacia finales de la prirrera déc.ada del S.XIX, 
la ciudad de ~erétaro se convierte en el principal 
rentro de conspiración en contra del gobierno vi -
rreinal; la caSc1 del oorregidor Don Miguel carún -
guez era el si tlo continuo de rcunjón ele r~ldama, A­
ba.solo, Allende, Hhlalgo 'i otros conjurados, quie­
nes pla00__atxin el levantamiento para el 4 de octubre 
de 1810. El 11 de septiembre fUe descubierta la - -
conspiración y posteriornente apresados el oorregi­
dor y su CSE=.QSa, la cuál logró enviar el día 14 un 
cmisurjo a Hidalgo 'i Allende notificando lo sucedi­
do, con lo que se adelantó para el 15 de septiell'.bre 
el rrovimi<:!nto indC(-".:!ndentista. 

f:f{,,C/, l!.1Jf.PfJ:~;JiJlrE.- ConsllmJ.da la Indepcml<.:~n-

cía, Q.lerétaro es declarado estado de la federación 
el 4 de octubre de 1824, y en agosto de 1825 se pr2 
nulga la prirrera Constitución política local. 

D.Irante la invasión nortearrericana, la ciudad 
de Q.lerétaro fue narbrada capital provisional de la 
República, y fue precisarrente aquí, en el teJt'lo de 
la COngregación donde se ratifica.ron los tratados 
de Guadalupe-Hidalgo, que habían sido firmados el 2 
de febrero de 1848, en la Ciudad de ~xico, y rre -
diante el cual el país se vió obligado, después de 
una guerra injusta, a ~er a los E.U.A. m1s de la 
mitad del territorio nacional. 

Nuevarrente (\Jerétaro fue escenario de uno de 
los acontecimientos que mis recuerdan los rrexicanos 
la caída del Inpuio de r-uximiliano. FUe el 15 de m 
mayo de 1867, cuando los invasores y sus aliados -
conservadores, refugiados en QJerétaro, se rindie­
ron después de un si ti o de 3 rreses, a los liberales 
al mando del General Mariano Escobedo. En el •reatro 
I turbi de, hoy llamado de la República se dictó la 
sentencia de muerte a Mru:.imi liano, Miram5n y Mejía, 
currpliéndose el 19 de junio de 1867 en el Cerro de 
las C<mpanas. 



OJ.rante los días agitados de la revolución, -
QJerétaro fue nuevarrente declarada capital provisi2 
nal de la república, p:::ir Venustiano carranza, en -
1916, y el 5 de febrero de 1917 en el teatro de la 
RepÚblica se prcmJlga la Constitución Política de -
los Estados Unidos Mexicanos, misma que nos rige -
hast.'1 la fecha. 

En el misrro Teatro de la RepÚblica, se efectuó 
la convención en 1929, q1.1e dio p:::ir resultado la far 
nación del Partido Nacional Revolucionario, que EX>§" 
teriomente se renarbró caro Partido RevolucionariO 
Institucional, {P.R.I.). 

La ciudad de Q.Jerétaro también ha sido sede de 
el Mundial de F\ltbol en "!ofuico-86", donde jugó el 
grupo E, llanada de la nucrte con los equipos de A­
lerrania federal, Di.natrarca, Esccx:ia y Uruguay en el 
Estadio "la corregidora". 

PERFIL SDCID 
•ECDNDMICD 

ASPOC'IOS DEMXiRAFICOS. - según las tendencias -
actuales para el ar.o 2010, QJerétaro sobrepasará el 
núrrero de 2 millones de ¡=.ersonas. Por otra parte el 
subsisten:i urbano del cual fama parte la ciudad de 
QJerétaro es un m::xlelo concentrador y generador de 
disparidades econánicas, sociales y territoriales -
el cual ha prcxl.ucido centros de población que cre­
cen en forrra desigual debido a la concentración eC2_ 
nánica en sólo algunos de ellos, en ronsecuencia el 
rn.tnicipio estirra que para el año 2010 la ciudad de 
Q.Jerétaro concentrará el 49.4% de la población del 
estado. 

MIGRACIOOES.- Es irrportante rrencionar que la 
ciudad de QJerétaro se ha caracterizado, respecto -
al rrovimi.ento scx:ial con una atracción elevada en -
la década de 1940-1950, equHibdo entre 1950-1970 
y nuevarrente atracción elevada entre 1970 a 1986, -
incluso los rrovirnientos telúricos de 1985 afectaron 
en este sentido a la entidad. 

GRUFQS DE EDADFS. - En la ciudad de Q.Jerétaro 'i 
según el Plan de Desarrollo Urbano, los gru[X)S de e 
dades de o a 40 anos se verán ootoriarre.nte acrecen= 
tados, representado más del 80% del total, cam CX>!!. 
secuencia del incrmento industrial y de servicios, 
de la región. 

DIVISIOO PQ[..ITICA.- El Estado en 18 nun.icipios 
CXXl una s~icie de ll,480Jan2, el 13.87% cx:irres­
poode a ~taro. 

IMAGEN 
URBANA 

La ciudad de QJerétaro posee las característi­
cas propias de las urbes que se originaron en la é­
pcica colonial y que en arios recientes ha. tenido un 
fuerte desarrollo. La zona centro presenta abundan­
cia de elatentos en funciones y usos, aunque en ~ 
na parte se encuentra en deterioro. Por otro lado 
las zonas periféricas a ésta se encuentran desarti­
culadas, sin carácter urbano, y sin puntos de refe­
rencia. 

El perfil de la ciudad es definido por elerren­
tos caro el Acueducto, el Cerro de las c.artpanas, la 
eruz, y ultinmrente el Estadio Corregidora, sin em­
bargo destaca escencial.rre.nte la Torre de San Fran­
cisoo que al encontrarse en pleno centro urbano ofi 
cia.lnente se plantea CCJTO referencia para cualquier 
estudio que se rija p:::ir radios de influencia. 

A excepción de algunas plazas y oentros de Wil!!. 
zana el centro histórico carece de áreas verdes. El 
Rio QJerétaro exhibe una vegetación silvestre en te_ 
do su recorrido, lo cuál p:dría ser rruy agradable, 
pero la falta de mmtenimiento trae caro consecuen­
cia el deterioro en la zona. 

Los Ferrocarriles Nacionales conservan un vive 
ro de su propiedad, integrado en su nayoría por eu= 
caliptos, y es una zona digna de conservar. 

Se puede cx:insiderar que la estructura urbana 
localizada en la zona rentro de la ciudad de Q.Jeré­
taro tiene su origen en las disposiciones que la -
"Recopilación de las leyes de Indias", prevenía pa­
ra la fundación de nuestras ciudades al recién des­
cubrimiento del Nuevo Mundo y era lo que hoy llama­
trOS "Planes de Desarrollo Urbano". En éste se dictó 
el proceder de los conquistadores ante la desJgna­
ción de un sitio propio para poblarlo. 

El espectro de sus nomas abarca rrúltiples as­
pectos: tales ano la denarcación de los límites de 
la ciudad considerando una parte indígena y otra e!!, 
panal.a: esto por razones de seguridad militar y e­
vangelización, la elevación de los terrenos en ~ 
to a su ubicaci6n con respecto a las ITl'.Xltanas y va­
lles; la orientación referente a los vientos dcrni­
nantes y el asoleamiento, así caro la traza propia­
rrente dicha partiendo de la pieza nayor sacan:lo de 

~~!"i!"v~de~efJ1:f'5 ~:a 
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el crecimiento natural, no alterar su función origi 
nal y o:::nti.nuar de la mi.s:ra rra.nera. -

En 1987 encontram::>s una ciudad de 500,000 habi 
tantes aproxirna.darrente, distribuidos en 5,013 hect.a 
reas y que presentan estas características; el que­
la carretera Calstituciéci, el libramiento a San -
Luis Potosí y el tra:ro de Autopista de acceso con­
trolado son ya vías urbanas, pues las zonas de ha.bi 
taciéa las han rebasado, así t.arrbién tenenos la au= 
torizacién de fraccionamientos aún no habitados. 

Cerro restricciones al crecimiento de la ciudad 
tenerros hasta el rrarento que la carretera COnstitu­
ciéci ha servido caro límite hacia el poniente, pre­
servando así la zona del Bajío, característica por 
su alto rendimiento agrícola. Al oriente, el creci­
miento se ha restringido por la topo;rafía acciden­
tada. Al sur, sobre las faldas del cerro del C:i.rrata 
rio. Al n:xte, sobre la zona industrial. -

cabe hacer rrención que de no controlarse este 
crecimiento adecuadanente puede agudizar los probl~ 
nas de infraestructura que ya se viven en esta ciu­
dad, 

Dentro de las estrategias propuestas por el -
Plan Nacional de Desarrollo Urbano, la ciudad de -
Q.Jerétaro fonna parte de la zona prioritaria del Ba 
jío, sistme urbano integrado junto con las ciuda--
des de León, Irapuato, Guanajuato, Sa.larranca, Cela­
ya y San Juan del Río. 

En dicha zona se contenpla a Q.Jerétaro caro -
ciudad o:incentradora de servicios regionales con u­
na iirf.iortante función estructuradora del ordenamien 
to territorial de la zona. -

ESTRLJC.TURA 
La ciudad de CUerétaro se encuentra enclavada 

en un sitio privilegiado por el sisterra de carrete­
ras y ferror-_arri lero que cruza el centro de pobla­
c1ón: vfos de ccmurucación que han propiciado el au 
ge, tanto rndustrial caro ccr.ercial, acentuado en= 
la ú.lürra dér...ada. 

Las carreteras federales que tienen a QJ.eréta­
ro caro punto de conC'J.rrencia c:anunic.an la frontera 
norte d~ la f{cp:3bUca con la Crndacl de México; cJ..SÍ 

caro la de :·;:!x:icali ('lía Guadala)ara), qJe carunica 
el o::citlentc con el cent.ro. Cuenta aderás con las -
u.utq..istas l·0xico-'".,t...¡-;:.réta.ro, San l,uis PotosÍ-\!.le.ré­
taro, y de esta cll.ldad ul Ba.jfo. 

Este.: •.::;t :ido cue:nt.1. ccn un tot.al ,y • .; , 125 id ló-

rretros de carreteras y caminos. 

caro ya herros visto en OJanto a ferrocarriles 
se refiere la ciudad se encuentra dentro del siste­
na que una a la capital de la República ccn el oc­
cidente y norte del país, con una de las densidades 
rrás altas de tráfico. 

Esta ciudad forna parte inpartante del proyec­
to del oorredor central Manzanillo-Guadalajara-Méxi. 
co-Veracruz, así caro el tren interurbano de doble -
vía del Bajío que tendría caro ciudades tenni..nales, 
I.eón y c_xierétaro; y cnro ciudades intenredias Silao 
Guanajuato, Irapuato, Salarmnca y Celaya; nantenien 
do una o:::inexión directa al aeropuerto del Bajío, -­
también en proyecto. 

ta ciudad de Q.lerétaro cuenta con una pista de 
aterrizaje de 1,250 rretros, considerándose una am­
pliación de 100 rretros. En el plan de la zona pricr 
ritaria del Bajío se contenpla la ubicación del ya 
nencionado aeropuerto regional en el Municipio de -
Silao, el de Guanajuato o en el de la Rani t.a. 

En la transportación de pasajeros EX>r autobu­
ses se o:nsideran en praredio mil salidas diarias, 
el 80\ son autobuses de paso de 20 pasajeros aproxi 
iradarrente por unidad vacantes que significan 20,000 
personas en 24 horas, est.irrando que 4,000 a 5,000 -
personas entran a la ciudad sin que se ten;a e.na es 
tadística precisa de cuantas son las que salen de = 
la misma. 

En la central de carga de Q.Je.rétaro, el rrovi­
miento de tonelaje de salida es de 20,000 ton. rren­
suales de carga, entre aprox.100 unidades existen­
tes, las cuales son insuficientes para satisfacer e 
sa creciente denanda. la carga de entrada es otro -
tanto de toneladas, que en su mayoría son insurros -
para la industria y productos al.iJTenticios. 

A nivel de sistmas de cx:rrunicación, la ciudad 
cuenta oon tcdos los servicios necesarios. 

El transporte urbano se clasifica en prinera -
clase con 108 unidades cubriendo 12 rutas, transpo;: 
tando un praredio de 51,483 personas al día, el de_ 
segunda clase con 88 unidades cubriendo 18 rutas y 
50, 740 personas al día transportadas. 

En lo referente a taxis la ciudad cuenta con -
550, pero el 20% en praredio esta fuera de servicio 
con las oonsecuencias en la deficiencia del servi­
cio, la introducción de Minibuses cnro en otras ciu 
dades del país a tenido relativo éxito. -

A nivel estat.al, los energéticos han oonstitui 
do un factor fundarrent.al para el desarrollo de la = 
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industria, ya que la rrayor parte de las fábricas u­
tilizan caro canbustible el gas proveniente de Ta­
basco a través del gasoducto, "La Venta-Sa1.arranca". 

En cuanto a la red hidráulica según el I.N.E.­
G.I. será necesaria la perforación de nuevos pozos 
y la aJltlliación de la red ya que para el ano 2010, 
este servicio cubriIJa unicarrente el 74.04% de la -
población. 

La ciudad de Q.Jerétaro aún no cuenta con sis­
temas independientes de drenaje sanitario y pluvial 
que satisfaga las necesidades de protección del cen 
tro cerro de la periferia de la ciudad. -

El suministro eléctrioo se da a través del sis 
terra Ma .. lpaso, Chiapas, teniendo caro subestaciones -
intenredias terma y Celaya. 

El alumbrado públioo, en junio de 1985 cubría 
una superficie de 255,000 rretros cuadrados faltando 
W1 26% de la zona por dotarse con este servicio. 

Posiblarente el factor mis irrportante para el 
desarrollo industrial de Querétaro, ha sido la auto 
pista que va de esta ciudad a México, que optimiza -
la posición estratégica de la entidad al norte del 
Valle de México, con respecto a las vías de acceso 
y distribución de este centro que es el mis irrpor­
tante del país. 

El 20% de la ciudad cuenta o::m adcquín, que -
vendría siendo una versión rroderna del ~ado de 
Q.ie.rétaro de la épcca virreinal. Los pavinentos de 
o:nento y asfalto representan el 45% de la vialidad. 

J:)';;!:ntro de un narco general los niveles de aten 
ción para la población de Q.Jerétaro con respecto a­
las dotaciones de equipamiento urbano requeridos -
por noma, dentro de la educación, salud, cultura y 
recreación; esta ciudad sobrepasa los límites míni­
rros nacionales establecidos. 

SITIOS DE n:rERES 'IURISTICO. - Es ta ciudad caro 
pocas tiene una densidad muy alta de construcciones 
rronu.mntos y atractjvos para el visitante; D::!ntro -
de la arquj tectura religiosa posee una Catedral, la 
de San Feljpe Ned, la capilla El Calvarito, 3 ex­
conventos, caro el de caP'.Jchlnas, el de San /1gustín 
y el d-:1 Canrcn. 

Así caro 10 taJ\:llos de foportanci a hi stód ca y 
cultural: los de la Congregacjón, la Cruz, las Terc 
si tas, San Antonjo, San Francisco, San José d~ Gra= 
cja, Santa Clara, Santa Rosa de VjterOO, SanUago y 
el de Santo IX:tTUngo. 

Dentro de la Arquitectura Civil el Acueducto -
cooccido popularnente cxmJ los Aroos ha. caracteri~ 
do a toda la ciudad; de los palacios llamados las -
casas se cuentan 11 entre las que destacan, la de -
la Corregidora (Palacio de Gobierno del Edo.), la 
de la Marquesa de la Villa del Villar. la del Conde 
de Sierra C.Orda, la del Marqués de la Villa del Vi­
llar, la de los Gatos , la de los Perros, la del Pre 
sidente Peña y Peña (Ex-colegio Anaya), la Ecala, = 
la Mota, el Ex-palacio Municipal, entre otros. 

En los espacios escultóricos destacan el Agui­
la de Oro, la f\lente dP. Neptuno, el Obelisco, la lo 
a:rrotora de vapor en la Estación, o el Logotipo deI 
Mundial en el N::do vial. 

Hay 2 jardines dignos de rrenciona.r caro el O­
bregón y el de los NiOOs Hérces de Chapultepec, tam 
bién 4 plazas; la de la Constitución, la Indepenaeñ' 
cía, a los Fundadores y a Mariano de las casas; Los -
rrommentos irrportantes erigidos a la Corregidora, a 
Cristóbal Colón, a Benito Juárez, así caro el Mauso 
leo de la Corregidora. -

En Q.Jerétaro existen tarrbién lugares destina­
dos a la recreación las artes y el deporte, caro el 
Instituto de Dellas Artes, la pintura nural'en el -
CRF.A, la Feria oocanbrina, La Plaza de Toros Santa 
María, el estadio Municipal y Estadio la Corregid~ 
ra con capacidad para 40,000 espectadores. 

2 miradores, WlO frente al Mausoleo de la Co­
rregidora, con una visión de 1800 donde se aprecia 
el acueducto y la ciudad, y el otro en el cerro de 
las Carrpanas con una visión de 36o0. 

EDIFICIOS PUBLICCG.- Destacan las Oficinas de 
Turisrro del Estado y de la Federación, el aeropuer­
to local, la estación de pasajeros, la tenninal de 
autobuses, Correos, Telegrafos, 7 hospitales, 3 cc.n 
tras carerciales, 12 bancos y 10 gasolinerias. -

SERVICIOS 'IURISTICOS.- Un hotel 5 estrellas, 3 
de 4 estrellas, 9 de 3 estrellas, 2 de 2 estrellas 
~· 17 de una estrella: en cuanto a Restaurantes con­
tando de especialidades y servicios diversos hay 67 
de consjderación así caro 9 centros nocturnos y Dis 
cotecas, oficinas de Mexicana, de 5 agencias de viB 
jes y de 3 arrendadoras de autaróviles. -

SERVICIOS PUBLICOS.- IX!stacan los que se ofre­
cen en los Edj fidos Públicos, pero en términos ge­
nerales la Ciudad de Q.Jerétaro cuenta con un grado 
alto de servicios a sus hahjtantes y visitantes. 
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CONTEXTO 
La elección del Sitio se realizó en base a un 

estudio preliminar del contexto en el que queda -
sintetizado el planteamiento urtlano, tanándose ro­
rro puntos específicos: 

- La existencia de la doble vía. 
- La ~afia del terreno. 
- Su infraestructura. 
- El equipamiento urbaoo del que esta dotado. 
- Su ubicación estratégica en la ciudad. 
- I.a disponibilidad absoluta del terreno. 
- La referencia histórica. 
- Tie:r()OS de recorrido al sitio. 
- Mi croe: lima. 
- Veget:ación circundante. 

En cuanto al area de influencia di.recta del -
sitio destaca su ubicaci6n dentro del centro histó 
rioo de la ciudad de Q.Jerétaro. Zona que fué frac= 
ciOflada después de la construcción de la E.stación 
"González" en 1904 durante el Porfiriato. 

lii colonias que rOOean el sitio son principal 
rrente construcciones de las prirreras décadas de eS 
te siglo aunque encentra.iros algunas aisladas ante= 
rieres al misrro, así caro construcciones conterrpo­
rá.neas. 

Por lo general son de uno o dos niveles fabri 
cadas de materiales di versos, o.::rro el adobe!:, pie--
dra en cantera, tabique, rradera, herrería forjada 
y otros rrateriales úpiCQS de la provincia rrexica­
na de esta zona "El Bajío". 

En la zona del terreno, las calles es tan em­
pedradas, en las de acceso adoquinadas, y en las -
principales asfaltadas, e inclusive las hay peato­
na.les caro la calle Primavera hacia el oriente y a 
partir de la estación actual, (priJrera foto de la -:: 
derecha, arriba!. 

ta zona es de escasa vegetación ron la nota­
ble ex~pción de Av. Universidad (ver foto de en -
rredio a la derecha J , en donde tarrbién oorre un ca­
nal acuífero que conduoo el río QJerétaro. 

. Y el contexto i.mediato al terreno y la esta­
c.i6n en donde se encuentra el bosqUe de eucaliptos 
de árboles m.iy grandes y que es irrportante oonser­
var, (la foto de abajo a la derecha tarada desde -
la estaci6n hacia el poniente, donde se aprecia ya 
el bosque y a 300 rretros se halla el terreno) • 



MRIBA: Cruce de Av. Universidad y CUaut.áro::= vis­
to hacia el sur-este, que son de las via­
lidades principales de acceso al sitio. 

ABAJO: Panorámica de lw. Universidad hacia el -
p:miente, haciendo esquina con la calle 
de Invierno, donde aprecia.TOS el ado::¡uín 
de esta parte de la avenida. 

VIALIDADES 

ARRIBA: Panorámica de Av. Universidad viendo ha­
cia el poniente y en donde se aprecia el 
asfalto y proporciones de la misma. (F-B) 

ABAJO: Vista hacia el norte de la calle F.stio, 
en donde se notan al foOOo los árboles 
que rodean al terreno. ~tese el contex­
to arquitectónioo, {F-A). 

DE ACCESO 



AV. u111v•1t•IDAD 

ANALISIS 
DEL 

TERRENO 

T•LaGllAPO Y T•L•PO•O = • 
ALC&•TA•IUADO =· 

AL-NADO "'9LICO = X 

TOO D• AGUA = • 



~:.::-::~.:~ir:·-~.::· ,. 
~f;:;;.)! 



e 
~ 
e 
11 
CJ 
o 
11 
D. 
.J 
w 



LOS REGIUERIMIENTDS 
El prograira ar1Jlltecténico esta elaborado a -

partir de las <eoaleildaciones y necesidades aporta­
das por el Departaoento de Estaciones de la Direc­
ción General de Ferrocarriles de la s.c.T., del A­
.rea de P=yectos de la SIJb-9erencia de Via y Estru~ 
turas de Ferrocan:i.les Naciooal.es de México, y del 
Jefe de Estación en la Ciudad de ~étaro. 

P<>r las características propias del género de 
edificio, dividÍ en cuatro sub-sistemas el Programa 
Arquitecténico, según las particularidades inheren­
tes de cada elenento: 

B - Oficinas Administrativas y 
&STAClOO OOF.RE'l'ARO 5ervicios Generales. 

{

A - Servicio a Pasajeros. 

e - 5ervicio expréss. 

D - Servicios Exteriores. 

A SERVICIO A PASA.JEJO;: 

a. l. Acceso. 
1.1. Entrada. 
1.2. Salida. 

a.2. Vestíbulo General. 
2.1. Infonreción y Orientación. 
2.2. Teléfonos Públicas. 
2.3. Boletaje. 
2.3.1. Vestíbulo particular. 
2.3.2. Taquillas. 
2.3.3. Area de caja de seguridad. 
2. 3. 4. Despachadores. 

• 2.3.5. Maqueta de trenes y area de descanso. 
a.3. Pasaje Carercial. 

3 .1. locales ccrrerciales. 
3.2. CirculacioneS. 

a.4. Sala de Espera. 
4.1. Sala de llegadas. 
4 • 2. Sala de partidas. 

a. 5. Equipaje. 
5.1. Recepción y Entrega. 
5.2. Clasificación y circulaciones. 

a.6. Sanitarios públicos. 
6.1. Sanitarios para harbres. 
6.2. Sanitarios para rrojeres. 

a. 7. Restaurant-cafetería. 
7 .1. Barra de autoservicio. 
7. 2. Carodor 
7.2.1. Estaciones de servicio. 

•_Este espacio es indep;ndiente le corresr.onde el a.2.4. 

7.3. Barras para calÚ.da infornel. 
7.3.1. Fuentes para concürrento y aderezo. 
7.4. Caja. 

a.e. Cocina • 
B .1. Andén de carqa y descarga. 
B.2. Recepción y clasificación de alinentos. 
B.3. Basura. 
8.4. Oficina del Chef. 
8.4.1. Sanitario para erti>leados de la cocina. 
8.5. Frigorífioos. 
8.6. Area de preparación, y cocción. 
8.6.1. Area de adorno. 
B. 7. Alacena. 
B.B. Lavado y guardado de batería y cubertería. 

a.9. Enferrrería. 
9.1. Consultorio rrédico. 
9.2. Sanitario. 
9.3. Acceso para arrbula.ncia. 

B OFICINAS AJ:MINISTAATlVAS Y SERVICIOO GENERALES: 

b.l. 
b.2. 
b.3. 

3.1. 
3.2. 
3.3. 
3.4. 
3.5. 

b.4. 
4.1. 
4.2. 

b.5. 
b.6. 

6.1. 
6.2. 

b.7. 
b.B. 
b.9. 
b.10. 
b.ll. 
b.12. 

12.1. 
12.2. 

b.13. 
b.14. 
b.15. 

15.1. 
15.2. 

b.16 
16.l. 
16.2. 

Control y reloj checador. 
Recepción y sala de espera. 
Jefe de Estación. 
Despacho. 
Sani ta.rio. 
Secretaria particular. (cubículo l 
Sala de juntas. 
Coc::ineta. 
Archivo general. 
Area de acervo. 
Archivista. (cubículo) 
Vigilancia. 
Superintendente. 
Despacho. 
Secretaria particular. (cubículo l 
Jefe de personal. 
Contralor. 
Auditor. 
Auxiliares de contabilidad. 
Secretarias del departarrento administrativo. 
Control de vías. 
Panel de oontroles y carun:icaciones. 
Controladores. 
Papeleria. 
Cuarto de aseo. 
Sanitarios para errplea.dos administrativos. 
Sanitarios para harbres. 
Sanitarios para nujcres. 
Cuarto de rráquinas. 
Subestación, tableros y controles. 
Bcxlega y equir-o especial. 



e SEllVIc10 ElCPRfSS: 

c.l. 
1.1. 
1.2. 
1.3. 
1.4. 

c.2. 
2.1. 
2.2. 
2.3. 
2.4. 
2.5. 
2.6. 

c.4. 
4.1. 
4.2. 

c.3. 
3.1. 
3.2. 
3.3. 
3.4. 

c.5. 
c.6. 

d.l. 
d.2. 

2.1. 
2.2. 
2.3. 
2.4. 

d.3. 
d.4. 
d.5. 
d.7. 
d.8. 

8.1. 
8.2. 

1W1t:enilniento. 
Patio de rna.ntenimiento. 
Oficina para el jefe de nantenirniento. 
Oficina para SU()ervisores y ascesores. 
A,1Jn3cén de he.rI'anlientas y refacciones. 
!30dega de expréss. 
~i6n y clasificación. 
estaciQlazniento Elara equipa de arrastre. 
Sanitario ¡>1T" Blpleados del esPréss. 
Bodega para ca"9a ligera (tnáxino lOKg. ) • 
Bodega Potra carga pesada (lOkg. 111Íniñol. 
Bodega de reza<JCS. 
paquetería. 
Oficina para eipleados. 
Ateneióri al público. 
e.arreo. 
Oficina para eipleados postales. 
CJ,a.Sificación· 
A¡>artados postales. 
Ateneióri al público. 
wdén de carga y descarga del expréss. 
vigilanc:ia. 

plaza de acoeso. 
Estacionamiento. 
control y Vigilancia. 
Estaeionamiento 11ehicular público. 
F.staei.onamientos bicicletas y notocicletas. 
r.stacionamiento administrativo. 
Ardén para taxis. 
,.,.;én para asoenso y descenso de personas. 
parada de autobuses. 
Jardines y areas verdeS. 
Mdenes. 
weas de espera. 
paso a des ni Vel para pasajeros Y expréss. 

EL ANALISIS 
Para determinar el núrrero de persanas que aten 

derá la r:staci6n Q.Jeréta.ro hay 3 criterios a seguir: 

1.- La S.C.T. e•tahlece que para determinar e­
se volunen de perseo.as en estaciones de [laso que es 
el ca.so de C\lerétarO, se considere un convoy Ó{r 
t.ino por andén. Si tCnarros en <:uenta que cada con­
voy de este ti¡;::o lleva 504 personas eStaremos ha­
blando de 1008 personas. 

2.- Por su parte F.N.M. conside~a que 

para definir dicha cantidad se tone en cuenta los 
trenes dependiendo la ruta, el destino y la de!Mnda. 
Si o:>ntaJ:ros el núrtero de asientos que los diferen­
tes trenes que pasan o llegan a Q.Jerétaro tienen, 
obtendremos 780 lugares. 

3.- Ahora bien, si parti.nns de la idea de que 
o::mJ OOros visto el servicio de transporte tiende a 
i.ncrerrentarse, de que la política federal continúe 
i1rp.1lsando este sector y que por supuesto F.N.M. o­
frezca un servicio atractivo y cntt>etitivo nuestra 
estación deberá ser capaz de atender lU1a dstanda !'!'! 
tencial creciente. Siendo congruente con lo ya ex­
presado y con los objetivos expuestos en "EL TD!A", 
la Estación atenderá W1'i afluencia inicial de 1500 
personas, que son el resulta do del siguiente aná.li -
sis personal: 

Se consideraron que hubiesen 2 convoyes sim.Jl­
t:áneos (uno en cada andén) y que el total de viaje­
ros tuviera destino en Q.Jerétaro, lo que nos arroja 
1008 persooas ( 504 por tren oonsiderando 7 vagones 
"convoy ópt.inD") y que en la est.ación estarían has­
t.a el 40% de lee viajeros, entre personas que espe­
ran o van a dejar a otras, ¡x:>r lo que contando tam­
bién a los enpleados (50 en pratl!diol y con el fin 
de redondear cifras determiné 1500. 

A SERVICIO A Pl\SAJE!lOO: 

a.l. Acceso.- Tiene la función de captar qran­
des flujos de personas, tanto las que entran a::tTD 
las que salen, debe satisfacer la necesidad de una 
eventual errergencia y permitir el rápido tránsito. 

a.2. VESTIBUID GENERAL.- Cuya finalidad es la 
vesUbulaci6n dentro de la estación o:xro dispersor 
del flujo de personas a las diferentes zonas. Se -
c:onsidera que en ésta area pudiera estar hasta el -
50% del total, es decir 750 personas, lo que rrulti­
plicado por • 2Brn2 por persona l105 da .!: m2 mí runo. 

a.2.1. INFOOMACIOO.- Su ubicación requiere de 
una localización visual, desde cualquier punto del 
vestíbulo general. Tiene el fin de informar y orien 
tar sobre cualquier dato referente a la esta.ci6n y­
al rrovimicnto ferroviario, CXX'l.Sidérense .:!. ami. 

a. 2. 2. TELE:FCJOOS PUBLICXJS. - Se tendrá un telé-

i~~~:d~ 7~~~:5~ ;;:i~~~-9 telé-

a.2.3. OOLl:rAJE.- Si espe.ram:is que 1500 perso­
nas en un misno tierrpo, y considerando que el 50\, 
carpra su boleto 2 horas antes de parUr y hasta 5 
minutos antes, tendrenos 750 personas/120 minutos = 
.::. 7 persanas/minuto. 



Si una taquilla atiende a 2 ¡;:ersonas/minuto 
4 taquillas atenderán a 8 personas/minuto. 

Por CXXlSiguiente tendremos 4 taquillas, lo que 
inplica filas de oc00 personas, tcnando 60an linea­
les por persona necesitareros de 4.80m, esto es: 

::~:~t ~~.'.'.'f~~·- 28.BOm2. 

'4--4 .&n---.1 

lo--2m..¡..--4.Bm--..j 

na ca~2.¡!·~l,~~~-- se requiere de u-

a.2.3.4. DESPAawntES.- Tienen la función de 
infonTBr, reservar, registrar y autorizar el pa.saje 
en los trenes. Actualnente se utilizan t:erminales -
cmp.itarizadas cx:mmicadas directanente al Centro 
de Control de Tráfico (C.C.T.J. 

Serán dos cubículos de W e/u, ya que por se 
guridad deben estar por lo rrenos 2 en cada estacióñ 

:¡~~jl1tTifo 
a.3. PASAJE a:MD<CIAL.- O:lnsiderando el análi­

sis de un estudio de nercado y en otras estaciones 
de este tipo, se suqiere que halla: 

- Renta de auo:m:Svjles. - Estética. 
- Agenda de vjajes. - Artesanias. 
- Informlción turística. - DLllcería. 
- Wbros y revistas. - Ropa. 
- Tabaquería. - Florerja, 
- Accesorios de vjaje. - Casa de cambjo, 

Se localjzarán en un lugar vjsjble, agradable, 

pero no forzado, oon circulaciones ge.ne.rosas ( o:::in 

3 rretros mínim::J), que invite no que oblige. 

halla~ ~es~~~ Jj==~e~~i~ 
y 2 de area libre, uno nayor y el otro rrenor. 

a.4. SALA DE ESPmA.- Deberá proveer facilida­
des de descanso y espera para pasajeros, ao::npai\an­
t.es y visitas. Se considera que albergará el cu¡:o 
total de un CXJnvoy ópcim:> (7 carros! es decir 504 
personas que estarán distribuidas de la fJWleI'a si­
guiente; el 25% en la sala de arrivos, otros 25% en 
la sala de partidas, 30% en los andenes, y el 20%, 
restante en el pasaje catercial, restaurant y en el 
vestíbulo general. 

¡.. 100 ,¡. "' '>.10 ~ .. 1.00 .. ~ 1.00 .j 

i:~·"..i-"'..¡ 
a.s. EX;UIPAJE.- cuya finalidad es la entrega y 

recepción de equjpaje al corto y nediano plazo. Por 
el tipo de usuario en Méldco este servicio es pooJ 

~~i~ ~jlas~~~~~OO:":~~~~: 



a.6. SANITARICS PUBUaJS.- En confonnidad con 
el reglanento de cr.nstrucx:iones se requieren en el 
de halEres l mingitorio, l innodoro y l lavabo para 
el de Dlljeres l innodoro y l lavabo par cada 60 E"'!: 
sooas; Teniendo 350 personas o::nsideranos 6 veces 
la dotación base cxm:> mínim> oonsiderando que por -
nueble se necesitan: _..,__, 

+1.._'°~ 
.... gig 1 .. .. 

,..,,.,.. 11' ,.,. 

a. 7. RESTAIJRANl'-CAFEl'.- En la rrcdalidad de 
autoservicio, con capacidad para el 20\ de un convoy 
6ptilro, y donde el 60\ se ubicará en el caieXlr y 
el 40\ restante en las barras de conida rápida. coo 
siderándoee las siguientes di""11Siones de nJJbilia-­
rio para este tipo de espacio: 

Tl~ !\ ·~ ~1 ~ .. Q:_gF 1 
, .... ¡. .. .¡. 

a.7.l. BARRA DE AllroSERVICIO.- 2Qm2, amside­
rando lo siguiente: 

a.a. O:CINA.- consideram::is un tercio del area 
de carensales, cx:rro se ['[Uestra a continuaci6n: 



a. 9. l'1lFE!OOlUA. - cuyo objeto es atender cual­
quier energencia nédi.ca en la estación, consta de 
un consultorio de 9m2 y un sanitario de 4m2, el ac­
ceso para la arrbulancia debe r;:enn.i. tir el minino rro­
vimiento del paciente y una libertad de transporte. 

B OFICINAS ADIUN!Sn<ATIVAS Y SERVICICS GENmALES: 

En esta parte del programi se requiere del e­
quipo básico de oficinas tipo asi o::rro en su rrobi -
llario, que deberá pennitir futuras m:dificaciooes, 
anp~iooes o reduccicnes. 

b.l. a:wmoL 'f RELOJ om:AOOR.- Su finalidad, 
el registro de ent>leados y la seguridad de el depa;: 
tarrento, se requieren 3m2 y su ubic.ación puede l~ 
lizarse dentro de otro espacio. 

b.2. RS:EKIOO Y SALA DE ESPERA.- En donde se 
recibe y atiende al público, proveedores o acreedo­
res que tienen algún asunto relacionado oon el fun­
cionamiento interoo de la estación, se necesita de 
una recepcionista y una sala de espera para 8 per~ 
nas en lUl area de 12m2 aproxilte.dan-ente. 

b. 3. JEFE DE $TACIOO'. - Es la rréxi.na autoridad 
en la estación, controla y supervisa todas las actJ. 
vida des que se efectuen en la misma, requiere de un 
despacho privado de 9nr2, de un sanitario propio de 
3m2, de una secretaria particular con o.'.ibic.ulo ti¡:o 
de Sm2 y de una sala de juntas para 8 ¡:ersonas eon 

r~mQ=·:~n 
. ''º• .... " il.60•.. "... .. 

b.6. SUPERINl'!WEmE.- Es la autoridad res­
ponsable del funcionamiento interno y del servicio 
expréss, se le dotará de un des!"'cho de grni, y ele 
una secret.aria particular con cubículo tipo .. 

b. 7. JEFE DE prnsaw,.- Responsable ele las re­
cursos h\Jit\Vl06 de la estadón, equipa.do de un cubí­
culo tipo. 

b.8. o:Nl'R/\I.al.- Responsable ele los recursos 
""teriales de la estación, dotado de un cubículo -
tipo. 

b.9. AUDITCJl.- supervisor ele las actividades 
contables y su relaciál directiva, equipado de un 
cubículo tipo. 

b.10. AUXILIARES DE a::mlúllLIDAD.- o.tienes de­
sarrollan las actividades CXJntables, se neoesitan 2 
cubículos de tamano tipo. 

b.11. SOCRL'l'ARIA Af:MINISTRATIVA.- PUesto de a­
poyo al personal administrativo, que requiere de W\ 
cubículo propio. 

&n los puntos B del 7 al 11 se hace irenc:ión de 
cubículos tipo estos se nanejarán de tipo no:lular y 
ele la cat:eqoria roviles para permitir la felxibili­
dad que el area administrativa requiere. En un mi.s­
m:> espacio de 4m2 se instalan diversos tipos de ofi 
ci.na para diferentes actividades: -

b.12. CCM'!<OL DE VIAS.- PUesto ele oontrol oa..­
putarizado donde se supervisa y vigila el tránsito 
ferroviario y las actividades desarrolladas en el -
a.rea de las vías y los andenes, posee una IXllUnica­
ción directa eon el centro de CXlOtrol de tráfíoo, 
que en el e.aso de 0-lerétaro esta situado a 900 nis:. 
al Oriente sobre la calle Jesús García héroe de Na­
cozari dentro de las mismas instalaciones de F .N.M. 
Se requiere de una oficina. de lim.2 cx:>n vista estra­
tégica a los andenes; capacidad para 4 enpleaóos y 
dotado del panel cx:rrputarizado y oontroles del area 
con acceso controlado ¡::or razones de seguridad. 



b.13. Ph.PEt.eRlA.- L·Jgar donde se al.roo~na. y de 
dond0 se surte el dep..1rta.wnto adrninjst.rati\'o, se 
propone un mueble c:on e::;pacio de im2. 

b.14. CU1\R'lC DE ASO).- de 3m2 y donde se al.rr.J.­
cero el n.1~crial de lirrpfoza, deberá estar dotado 
de inst<-11.2.ción hidra·..ilica y sanitaria, ..:s reccrrenda 
ble que e:dsta L:.OO para el dep..trta't1:?ntO administra-= 
tivo y et.ro p.:i..ra ,;i '.'estibulo general Y. zonas públ.:!_ 
cas de la Estación. 

b.15. St\Nl1'AIUCS Pi.P.A C-1.PLl:i\toS.- S.:! propcnc 
hallan sam ta.r:ios cc=-i t!ota•:ión b:ise para t-.orbrcs y 
p.J.ra ~..ijercs. 

b.16. cu;J<ro m; M.1'1 1_:\.i.~1\S,- Sspacio dor.ó~ se lo 
caUZ<lll los rrctorcs, L• Plant.:i de, crrc.rgcncia 'i los­
tableros de oont.rolc:s, ,:: l.i !':St:;i.=i6n sa .. rcq'.licren 
p::ir especificaciones de la S.C.7. de 6~. 

--i.1--•-·_1_-____ ,s,,, ------i 

T 
r~ 

l 
8 ~/-~>~/ 

do;...;¡.,.~~.-. 

r---- ----l>m----------! 
C SE!lVlCIO F •. XPHl::SS: 

c. l. Nl~YJ.'ENlMU:NIO.- f::Ste ;;l lio esta dest.i n..i.do 
a dar !$ervicio al equifQ rodante ~· de arrastre del 
wxpréss así caro de lus insLal.:icio~s físicas de la 
Estacjón en su conjunto. Por csp~ifica.ción de la 
S.C.T. se piden 200m2 para ubicar un ratio de Mantc 
ninüento, una o[icina parn ac:;cesores, otra p..u-a cl­
jc[c Je Taller, un Sanitario con baño, uro ro.Jega 
p.:.-ira herramientas y rc[acci oncs y una zona p.:ira es-

~:~ el cg";po tryJante. } ~ 

..... ~\' ~i----2,0-----.i -.t y ' ¡..--1 1D ---i. "". . " ~ 
°"""'-,. º'-- ~ ./· 

.l'~~ -.(.~~· 

C.2. UODI:UA t.:E. 1:-\.PR~. - Cs>::i cr~1:l:1i ·.,~uJ,1 i-:.n !. 
grandes bod~as una para c.· .• '1rqu liq..!1·.1 ':.' ntn. para 
carga p;:$1da a'flb..1s co11 220m2 cada ur..:1 'i llll 1 O e. mii -
cicn..1l destinado .:i. R~wgos, csL1s b::-de;;p~ Jclx!rán 
p.:mni U r la drculadÓn da lc·s trc~ d·:? expi·éss a­
sí caro de m:::intacarg.:is, con un aJntrol i' Vlgilancja 
pcimml?nte: J...-2"0 ~-1 

c.3. CCRRDJ Y TEU)..~Rl\FO.- Son oficinas J.e las 
dependcnciü.S de la S.C.T. que dan í.!::>telti servicios 'i 
que por especificación requerirán de 60m2, se ubica 
rán juntas y funcionaran caro sucursales de las qué 
ya existen e>..n la ciudad de <:,.uerét.aro. 

c.4. Pl\(UE'l'OOJ\.- SeJVicio del expréss que en­
trega al públi oo paquetes con un peso rrcnar a los 
lOkg. en carga ligera o mayores a ese p::!SO en carga 
p?Sada. ~~rá c:antar con rrostrador y oficinas ope­
rati vas p..-u-a 10 person.:is ( 5 por tipc de \x:rlega l • 

c.?. 1\NDl:N DE CARGA Y DESCARGA.- Tiene la fun­
ción de [avorcccr que ,,ehi culos de carga lleven o 
d~jen su rrcrc<.1.ncía en el servicio expréss, por el 
volurron de l.:ls bode.gas se requiere que hasta 6 vc­
hiculos de este Upo m:miobrcn librarente: 

d.l. PLl\Zi\ DB J\CCe;cJ.- Para captar y desalojar 
grandes flujos de personas que entran y salen de la 
r: .. tación. Por razones eventuales de una euergencia 
debe ser capaz de recibir a la concentración máxina 
de person.:ls que puedan estar dentro de la Estación 
es decir 1500 personas con una arca de J.rn2 por per­
sona, amSn de las razones urbanísticas y estéticas 
en este üpo de F.dificio • 



d.2. ESTACIOOAlllfNIO VEl!ICULAR F\JBLICXl.- El u-
suario típico de la re;¡ión después del tren: 

- Usa en un 60% el camión urbano. 
- Usa en un 30% el Taxi o pesero. 
- Se va caminando un 6%. 
- lo pasan a recoger en autaróvil un 3%. 
- Utiliza su autcm:Jvil propio el 1%. 

Si oonsiderarros esta estadística, de las 1500 
peracoas s6lo 15 requieren del estacionamiento, si 
tan3m:lS en cuenta que pudieran ser otros 15 por los 
que parten y dejan su autaróvil estacionado serían 
30 cajooes de estaciaiami.ento. BUeno, yo propongo 
que si se requiere ese núrrero de ca janes el proyec­
to sea capaz de incrarentar su capacidad en el rre­
d.iano plazo con un mínino de rn:xlificaciones, por lo 
nenes al doble de ese dato. 

Se tararán cajones grandes por ser este más a­
daptable. El 1X1ntrol y la vigilancia se ubi-
cará en el acceso del estaciona.miento proo.irándose 
exista el nenor núnero p:>Sible de casetas, en cuan­
to al estacionamiento para biciclet.as y rrotocicle­
tas se recx:mienda esten cerca de esa caseta por ra-
zones de seguridad: ....-.uo___, 

í~~cl~ 
.-20>-4 l L.E4JJ 

d.3. ANDEN PARA TAXIS.- Deberá tener una capa­
cidad de por lo nenes 5 taxis si.rrultáneos que no i!!! 
pidan la circulación: ..-- e 

15~z= 
d. 4. ANDEN PARA ASCENSO Y DESCENSO DE PERSOOAS 

Así eme el de Taxis, este andén debe pennitir la 
libre circulación de otros vehículos, debe pensarse 
que puedan detenerse p:>r lo rrenos 5 autaróviles si­
nultánearren te: ------.lo .. o----... 

- Ll!D d.5. PARADA DE M1I'OBUSES URBAN)S.- Se reccrnien 
da que h.3.lla 2 o:>n un andén exclusivo para ellos: -

d.6. PATIO DE MANIOBRAS DEL EXPRESS.- Deberá 
penni tir que por lo menos los 6 vehiculos del an­
dén de carga y descarga del espréss rran.iobren li­
brerente. 

d. 7. JARDINIB Y AREAS VmDES. - PreserVar al 
mixirro las ya existentes y según el proyecto crear 
nuevos espacios que adapten al edificio con su en­
torno na tura!. 

soo---¡... 
Si conside.rarros que un tren nornal de pasaje­

ros actual lleva 4 carros, que el óptinc interna­
cional es de 7 carros y que los !>'y hasta tle 16 -
vagones en convoyes ext.raros de viajes largos, y 
que cada vagón tiene en pratedio 25 rretros de lar­
go obtendrems que se necesi t.an por lo rrenos de 
400 rretros mis 20 rretros por cada locarotora lo 
que caro se ve en el diagrama puede p:¡r funciona.­
nú.ento llegar a utilizarse hasta 1200 rretros: 

&t=· ;;-=.. & 
c./ r2.00---------ol 

tos pasos a desnivel tanto para personas caro 
para el expréss deben ser anplios de tal forna que 
permitan el paso de hasta 3 personas ccn equipajes 
en el peatonal, y 2 trenes en el del Expréss: 

1. ~º~"'º' l" .,.__"''"_...,..__r¡.,,.~ 

Por razones técnicas puede proponerse un sólo 
paso a desni\•el pero éste tendrá que tener la mis­
ma capacidad: 

CDNCLUSIDN: 
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Y USUARIO FISICD-TOCNICXl 

A SEJ{VICIO A PASA.JERCS: 
a.l. 
ACCESO Entrada y salida de la Es- 1500 per, Iliininación: 

natural y art. 
Orientación; 
nula. 

a.2. 
VESTIBUID 
~ 

a.2.1. 
INFalllf.S 

a.2.2. 
TELERHJS 
PUBLICX:S 

a.2.3.l. 
V&STIBt..'lD 
PARTIUCLAR 
OOLETA.JE 

a.2.3.2. 
TAQUILLAS 

a.2.3.3. 
CA.JA DE 
SEmRIOAD 

taci6n, filtro entre el público. 
vestíhulo general y la pla 
za de acceso. -

Dispersor y cxm.micador de 750 per. 
las dilerentes areas del público. 
servicio a pasajeros. 

orientación e infonnación 6 personas, 2 asientos 
referente a la estad6n y públioo. 1 rrostrador 
al rrcvimiento ferroviario. 2 personas, pe.rfoetral. 

El!l'leados 

Libre tránsito 
y ant>litud de 
espacio. 

Iluminación; 
artificial. 
Orientación; 
nula. 
Gran anpli tud 
de espacio y 
libertad de 
tránsito. 

Iluminación; 
artificial. 
Orientación; 
nula. 

Ofrecer este servicio al 9 personas, 9 casetas Ilumina.ci6n1 
público dentro de la esta- público. individuales. artificial. 
ciál, tiene su lugar en el Orientación; 
vesúbulo general. nula. 

Permitir que las filas o- 32 per. 
riginadas por la CXII'f)ra de público. 
los boletos sea C'Óto:la y 
ordenada, debe estar este 
espacio al lado del vestí-
bulo general. 

barandillas Illmlinación; 
rróviles.(4) artificial. 

orientación; 
nula. 

Venta de boletos a los pa- 4 El!l'leados naltrador y 
sajeros, su ubicación será 4 asientos. 
en un lugar visible desde 

IllU!.i.nación; 
artificial. 
Orientación¡ 
nula, 
Carunicación 
directa con 
los despacha 
dores. -

cualquier punto del vestí-
bulo. 

Guardado de dinero de la 
venta d1.! boletos. 

caja fuerte ------
lm X lrn X l.Sm 

.2Sm2 X 42o.n2 
persona 

, 5Qm2 X 37Sm2 
persona 

2.2Sm2 ll.2Sm2 

--- 2e.eam2 2e.eQm2 

iim2 

c:cntinúa ... 
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a.2.3.4. 
DESPACHAOORES Infonnar, reservar, re- 2 eTQleados 6 asientos Iluminación; 2rn2 2m2 em2 

gistrar y autorizar el 2 escrito- artificial. c/u c/u 
pasaje en los trenes. rios 2 ter- Orientaci6n; 

minales can norte-sur. 
putarizadaS Canunicación 

directa con 
las taquillas. 

a.2.4. 
MIQJJ?l'A DE La recreacicSn de los 8 personas 1 maqueta Instalación &n2 16m2 24m2 

TRENES y JIRF.A visitantes por rredio del público en para 8 tre- eléctrica y 
DE DESCNro uso de este atractivo la maqueta nes indepen las mismas 

juego asi caro de el area y 12 perso- dientes es- consideradas 
de descanso dentro del nas también e.ala HO, y para el ves-
vestíbulo general. del públioo asiento para úbulo gene-

en la sala. 12 personas. ral. 
a.3.1. 

200m2 LOCALES l?ennitir el funcionamien- público según el uso Iluminación: según el según el 
CCf!IBCIALES to de dichas actividades, de cada lo- artificial. proyecto proyecto 

con diversidad de giros cal. Muros divi-
o:rrerci.ales, estará liga- sorios trodu-
do parcialnente al vestí- lares que 
bulo general así cxrro con permitan al-
el restaurant-cafetería. terar el area 

según neresi -
dades. 

a.4.1. 
60m2 60m2 l2anf SALA DE ESPE- Permitir la espera y el 126 persa- 108 asientos Ilumi.naci6n; 

RA, LJ..EXW)AS descanso de las personas nas del~ barra para natural y ar-
que reciben a los viaje- blico. - 18 personas tificial. 
ros. (15%). 

a.4.2. 
60m2 121lm2 SALA DE ESPE- l'enni tir la espera y el 126 persa- 108 asientos Iluminaci6n; 6Qm2 

RJI, SALIDAS descanso de las personas nas del pú barra para natural y ar-
y viajeros que aguardan blico. - 18 personas tificial. 
para abordar. (15%). 

a.5. 
6m2 12m2 1Bm2 EJ;;(JIPAJE Alnaoenar y guardar e- 9 personas Anaqueles 6 Iluminaci6n; 

quipojes a corto y rredi!!, público, 80x50x400an na tura! y ar-
no plazo. 2 E.'fr\lleados [t'()Strador 1 tificial. 

a.6.1. 
10m2 ls.n2 2s.n2 SANITARIOS Satisfacer las necesida- 16 personas 4 innodoros Iluminación; 

PUBLICOS des sanitarias del públi público. 6 mingito- artificial. 
IOlllRES co {haribres) en la esta- rios, Ven ti laci 6n 

ci6n. 6 lavabos. cruzada, Ins 
talaciones -
registrables 

a.6.2. 
10m2 15m2 25m2 SANITl\RlOS Satisfacer las necesida- 14 personas B innodoros Iluminación; 

PUBLICOS des sanitarias del púbU públj=. 6 lavabos. artificial. 
MUJEllES co (m.Jjeres) en la esta= Venti.lación 

ción. cruzada, Ins 
talaciones -
registrables 

eontinúa ... 
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a. 7.1. 
lim2 BARRA DE Atención al público pa- 12 personas 1 barandilla I1uminaci6n; lim2 24m2 

/\l111'.EEllVICIO ra el se.tVicio de res- pÚblico. 1 barra~- artificial, 
taurant-cafetería. 4 envleados trador con orientación; 

vitrina y 1 nula. 
antebarra, a 
demis ca ja. -

a. 7.2. 
<nEJOO I.ügar con nesas para . 62 personas 3 nesas para Iluminacilin' 3Qm2 2cn2 sem2 

el usuario del restau- público. 8 o 10 perso- natural y ar-
rant-<:afeteria. Ligado 2 enpleados nas, 3 rresas tlficial, o-
a la barra de auto-ser para 6 persa- rientación;al 
vicio y a las barras - nas y 5 nesas norte. Vista 
de caiU.da rápida. para 4 perso- interesante. 

nas, adená.s 
un pantry. (~ 
tacilin de ser 
vicio). -

a,7,3. 
20m2 31E13 stn2 BARRAS PARA 1'.lgar para facilitar al 38 personas barra ( 3Brrs) Los mi.siros 

CD4IDA INFa<llAL usuario la canida infor público. 38 bancos fi - que la barra 
nal y rápida. - 1 envleado. jos. de autoserv,! 

cío. 
a.7.3,l. 

3m2 12"'2 lSrrf FllENl'ES PARA Facilitar al usuario 6 personas 2 nuebles 
a::H)IMm!Q y estas actividades. pÚblico. especiales. 
ADmEW 

a.8.1, 
2'112 ltn2 iim2 llH)EN DE CARGA Y Permitir el abasteci- Ventilación 

DESCARGA DE LA miento de víveres y la 1 camioneta natural,y 
COCINA oolecta de la basura. a cubierto. 

a.8.2. 
Rfl:EPCI[!¡ Y CLA- Clasificar según el i envleado 1 barra, y Iluminación; lm2 lm2 2'112 
SIFICACIOO DE A- tipo de al.llrento su 1 báscula. artificial. 
LIMmroS. lugar de guardado y 

su existencia real. 

a.8,3 •. 
2'112 im2 BASURA Separar y guardar la 2 tantxJs, una jaula y Ventilación 

basura hasta su ~lecta de lnilc/u. 2 tantxJs. natural y ar 
tificial, ~ 
teriales que 
permi. tan su 
fácil linp~ 
za. 

a.8.4, 
OFICINA DEL Permitir un lugar para 1 envleado 1 escritorio Iluminación; 2m2 lm2 3m2 
Cllln' el registro, oontabili 1 archivero artificial. 

dad y recetarios de 13 1 asiento. 
cocina. 

a.8.4.1. 
SANITARIO PARA Satj sfac:er las necesi- enpleados 1 innodoro Instalaciones 2m2 lm2 3m3 
EMPLEAIXS dades sanitarias. 1 lavabo registrables. 

continúa ... 
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a.e.s. 
IBICXIUFIOOS la conservación de los a- 2m3 2 frigorí- Instalación e- 2nf in,2 :im2 

llitentos que así lo requi~ ""l'leados fioos indll:§. léctrica, fácil 
ran. triales. liJrpieza. 

a.e.6. 
:im2 i.s.? 4.s.? AREA DE PREPA- Facilitar la elaboración ""l'leados 1 rresa de fácil lirrpieza, 

RAOO Y =:xoo de los platillos que ofre trabajo y Inst. eléctrica 
oe el restaurant-cafeteria 1 estufa oon y de gas. 

hamo. 
a.e.6.1. 

im2 im2 2m2 AIXJMl Deoarado final de los ali- ""l'leados 1 llESa de 
uentos. trabajo. 

a.e. 7. 
2m2 in,2 :im2 ALACillA Guarda de alilrentos. ""l'leadas nueble esp. lugar seco. 

a.e.e. 
Inst. hidráulica 2m2 in,2 :im2 LAVAOO Y GJAR- Ia l..inpieza de los utenci- ""l'leados 3 tarjas de 

DAOO DE BAT6UA lios usadas en la cxx:i.na. ~ .4m3 Y un fácil lillpieza. 
y aJBmTflUA. sí am:> su guardado. nueble esp. 

a.9.1. 
7rrf 91n2 cnGJL'll:IUO Atención rrédica de .....,._ ""l'l.eadoo 1 escritorio Iluminaci6n; 2m2 

MEDIOO genci.a • y públiOJ 1 sillón, artificial y nat. 
2 asientos, Orientación; 
1 cana de ~sur. 
cultaci6n, 
1 nueble esp. 

a.9.2. 
SANITARIO satisfacer llf!a!Sidades ""l'leados 1 lavabo, Iluminación; 2m2 2m2 41112 

sanitarias y de linpieza y públioo 1 innodoro, artificial. 
1 regadera. Ventilación; 

natural y art. 
a.9.3. 

12m2 ACCE50 PARA Pemú.tir el neyar a~ ""l'leados libre circula- 12m2 
AM!llJLAOCIA miento de una ant>ulancia y públioo clón. 

a la enfentEría. 

B OFICINAS Ar.MINIS'mATIVAS Y SEJ!VICIC6 GmERALES: 

b.l. 
:im2 CXlllBX. y Controlar entrada y sali ""l'leados barra, 1 a- Il'"'1inacl.6n; 2m2 ]m2 

RELOJ cmrAlX:R da de Sl¡lleados. siento, y artificial. 
1 reloj~ 
cador. 

b.2. 
Rfl:EPCIOO Y Recibir a quienes tienen """leados 2 cubículos 
SALA OE ESPERA un asunto particular con y públioo a asientos 8m2 4m2 121112 

la direo:i6n de la esta-
ción. 

b.3.1. 
DESPACIJJ DEL Dire=ión general de la ""l'leados 1 escritorio, Iluminación; :im2 2m2 Sm2 JEFE DE ESTA- estación. y_públioo 3 asientos, natural y art. 
CIOO 1 archivero, Orientación; 

1 p.c. norte-sur. 
1 librero continúa .•• 
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b.3.2. 
1m2 2m2 SANITARIO Satisfacer las neoesidades Directivo 1 lavabo Iluminación¡ ]Jn2 

higiénicas del jefe de la 
Estación. 

1 inncdoro artifidal. 

b.3.3. 
SEX:Rm"ARIA Administración del privado ent_:>leados 1 cubículo Instalación e- 3m2 lm2 4m2 

PARTlaJIM DEL del jefe de estación. tipo. léctrica e ilu 
JEFE DE FSrA- minaci6n aru= 
CION ficial. 

b.3.4. 
l0m2 51n2 ls.n2 SALA DE JUNXAS Reunir y penni tir el desa- esrpleados rresa de tra Instalación e-

rrollo de juntas de traba- directivo bajo y B a-= léctrica e ilu 
jo del personal directivo. sientos. minación arti= 

ficial. 
b.3.5. 
OJCINEl'A Preparación rrenor de alirrentos rela- 1 cocineta Instalación e- l.Sm2 ]Jn2 2.Sm2 

clonada oon la sala de juntas. integral. léctrica e ilu 
minaci6n arti= 
ficial así co-
rro inst. de 
gas. 

b.4.l. 
is.n2 Acmvo DEL Guardado de dcx.urentos relacionados 100 cajones lugar seco e i l2m2 3m2 

ARCHIVO GrnE- con el area administrativa. para archi- luminación ar= 
RAL var, tificial.. 

b.4.2. 
1m2 4m2 ARCHIVISTA Guardar la do.::t.Krentación del archi- l cubículo Instalación e- 3m2 

vo así caro su búsqueda. tipo. léc:trica e ilu 
minación arti= 
ficial. 

b.5. 
6rn2 3m2 9m2 VIGILAOCIA Preservar el orden y la seguridad 2 casetas, Vis:if>~lidad @ 

dentro de la estaci6n. l cubículo noramica. 
tipo. 

b.6.l. 
lef 2m2 s.n2 DESPACOO DEL Dirige el ftmcicnamiento interno l escritorio Iluminación na 

SUPEJUN'l'EN)EUI'E de la estaci6n y el servicio del 3 asientos, tural y ar ti--
expréss. 1 archivero, ficial, orien-

l p.c. tación norte-
1 librero. sur. 

b.6.2. 
Sa:ru:TARIA Administración del privado ent>leados l cubículo Instalación e- 3m2 lm2 4ef 
PARTiaJIM DEL del superintendente. tipo. léctrica e ilu 
SUPERINTENDEm"E mi.nación aru= 

ficial. 
b.7. 

3m2 1m2 4m2 JEFE DE PERSO- Responsable del personal que labora l cubículo Insta.laci6n e-
NAL e.n la estación. tjp0. l.éctrica e ilu 

mi.nación art.i= 
ficial. 

b.B. 

= Responsable adnúnistrativo. l cubículo idem que el 3m2 lm2 4m2 
tjpo. anterior. 

oontinúa ... 
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b.9. 
3m2 lrn2 4ni2 A!JDITCI! SUpervisa y controla las di.recti. vo 1 cubículo Instalación e-

las actividades oontables tipo. léctrica e ilu 
y las relaciona a nivel m.inaci6n arti= 
directivo. ficial. 

b.10. 
6in2 21n2 em2 AUlCILillllmDE Realizan la contabilidad ent>leados 2 cubículos Instalación e-

CXNl'ABlLIDAD de la estación tipo. léctrica e ilu 
mi.nación arti= 
ficial. 

b.ll. 
SOCRE:rAIUAS tesarrollan actividades erpleados 2 cubículos Instalación e- Gm2 2Jn2 em2 
DEL DEPARTA- administrativas. tipo. léctrica e ilu 
HEN'ID ~ mi.nación arti= 
TRATIVO fici.al. 

b.12. 
em2 ~ 12m2 a:tmlOL DE Controlar y supervisar erpleados P.c.c. panel Instalación e-

VJ./\S las actividades desarro- l:~~=¡~~~ liadas en las vías y el 
tránsito ferroviario a- 4 asientos fici.al, visibi 
SÍ COTD la ammicación lidad panorániI 
con el centro de Control ca a los ande-
de t.ráfiex>. nes y vías. 

b.13. 
gavetas 2m2 2m2 Ím2 PAPELElUA Qlardado de papelería y 

material para el depar-
tanento administrativo. 

b.14. 
41n2 2m2 6in2 CUAR'Il'.l DE ASED Qlardado del material erpleados 1 tarja esp. Instalación hi 

de linpieza. para cada c. dráulica y sa= 
nitaria así C!?. 
rro eléctrica. 

b.15. 
em2 em2 16in2 SANIT!\RIOO Penni. tir a los ent>leados erpleados dotación Instalación hi 

IJ!PLEADOO satisfacer sus necesidades base. dráulica y sa= 
sani ta.rías. nitaria así Cf! 

no eléctrica. 
b.16.1. 

i5m2 5m2 2Dn2 CUAR'IO DE Alojar naquinaría para el erpleados 3 barbas de Ver plano de 
MA(UINAS abasto y calent:aniento de 3 h.p. y 1 Instalaciooes 

agua; así COTD rredidores de 10 h.p. 
y o:mtroles eléctricos. tablero de c. 

b.16.2. 
6rn2 41n2 l~ PLANrA DE Subsanar las fallas de S]! l PLANrA de Ver plano de 

ENERGIA ministro eléctrioo a la luz, con rro- Instalaciones. 
ELECTRICA estación. ter de gaso-

lina. 
c SERVICIO EXPRESS: 

c.1.1. 
PATIO DE Pe.rmi tir el libre rrovi - errpleados ------ ventilación a0m2 BOm2 
MAmENlMIEN'ID miento de los carros de cruzada. 

expréss y rrontacargas. 
continúa •.. 
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c.1.2. 
OFICINA PAAA Su responsabilidad es el enpleados 1 escritorio Ilraninación; 6m2 )m2 9m2 
EL JEFE DE buen funcionamiento tan- directivo 3 archiveros artificial, 
MA.'ll'mJMimIO to de la estación c::cm:i 3 asientos, instalación; 

del equipo del expréss. 1 librero. eléctrica.. 
c.1.3. 
OFICINA PAAA la inspección y asO?so- enpleados 2 arciti.veros Iluminación; 6m2 Jm2 9!n2 
SUPERVISOOES ria del mmtenimiento directivo 1 res tirador ar ti fidal, 
Y ASCESOOES tanto de la estación oo l~sade- instalación; 

no del equipo expréss,- trabajo y 6 eléctrica. 
por parte de la s.c.T. asientos. 
y F.N.M. 

c.1.4. 
AIB!\CEN DE El guardado de este ti- enpleados mJebles que Iluminación; 12!112 6m2 182 
HE!lMMI~'rAS Y Po de instn.urental nece faciliten su artificial. 
REFACCIONES sario para el nwtteni-- clasificación 

miento. 
c.2.L 

s.,2 2~ R&:EPCION Y Clasificar por su peso errpleados Mostrador Iluminación; 1Sm2 
Ct.ASIFICACICtl y características partiCl.l 2 básculas artificial. 
DEL EXrnESS lares la rrercancía del - 8 archi. veros 

servicio expréss. 6 asientos 
l escritorio 

c.2.2. 
s0m2 'sam2 ESTACIONAM!Eln'O Ubicar en un espacio errpleados ----------

PAAA El;;UIPO DE l~re el equipo del ex-
ARAASTl<E press. 

c.2.3. 
:im2 2ln2 5m2 SANITJúUO PARA Satisfacer las necesida- arpleados 1 lavabo Iluminación; 

™PL.E:AIXS DEL des sanitarias de este 1 innodoro artificial, 
EXPRESS personal. 1 mingitotio instalación; 

1 regadera eléctrica. 
16 lockers. 

c.2.4. 
OCOroA DE CAA- Al.rracenar la rrercancí a E!!!pleados gavetas esp. Iluminación; 140m2 ao2 22()n2 
GA W:GERA rrenor a lOkg, así cerro escaleras artificial. 

la paquete.da. mari..nas. 
c.2.s. 
OCOEXiA DE CAR- Al.naoenar la rrercancía enpleados gavetas esp. Iluminación 120m2 10cmi2 22on2 
GA PESADA mayor a lOkg. artificial. 

c.2.~. 
2Sni2 2~ OCOEGA DE Al.Jracenar la !TE'rcancía E!!lpleados gavetas esp. Iluminación 4s.,2 

== sjn reclamación a tien;:o. artificial. 

c.3.1. 
OFICINA PARA Administración del sPJVi- erttJleados l p.c. Iluminación; lOnl 3,.2 13m2 
EL OJRR!Xl c.io postal. 4 escritorios artificial. 

6 asjentos 
10 archiveros 
l librero. 
2 rrue-bl'?s ba-
jos. continúa ... 
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c.3.2. 
CU.SIFICACION Lugar donde se separan arpleados clasifica- Iluminación; 3m2 3m2 6m2 

por destino y proceden- dores y 3 artificial. 
cia el COlTeO buzones. 

c.3.3, 
2m2 im2 4rn2 APART= BUzones en renta a par- público y 150 aparta- Iluminación; 

rosTALES ticulares. arpleados dos. artificial. 

c.3.4. 
3m2 12m2 ls.n2 A'l'JN:IOO AL Perrniti:c que el público público y 1 m:istrador Iluminación; 

PIJBLIOO haga uso del servicio arpleados 1 rresa de a artificial, 
postal. poyo, 6 a-- libertad de 

sientos. espacio. 
c.4.1. 

12m2 am2 2om2 OFICINA PARA Mni.n.istración y control arpleados 6 escritorios Iluminación; 
DIPLEAIXS DE Ot;l servicio de paquete- 6 asientos artificial, 
PAQJE'I'flUA na. 10 archiv&OS instalación; 

1 librero eléctrica. 
c.4.2. 
A'l'JN:IOO AL Permitir que el público público y 1 nostrador Iluminación: 3m2 12m2 1Srn2 
PIJBLIOO haga uso del servicio de 

paquete.ría. 
arpleados artificial. 

c.5. 
2oom2 22om2 ANDEN DE CARGA Pemú. tir y favorecer que público y rant>a de a- 2om2 

Y DESCARGA DEL vehículos carguen o des- arpleados coplamiento 
EXPRESS carguen en la estación. 

c.6. 
VIGILAOCIA Preservar el orden y la e1tt>leados 2 casetas lm2 lm2 im2 

seguridad en la bodega 
de expréss. 

D SERVICIOS EXTIBIORES: 

d.l. 
PI.J\ZA DE ACCESO Para captar y desalojar público ---- según proyecto 

grandes flujos de per-
SOna.$ que entran y sa-
len de la estación. 

d.2.1. 
im2 im2 O'.VffiOL y Preservar el orden y la arpleados 1 caseta Ilmninación; lm2 

VIGIUOCIA DEL vjgilancia en el area artificial e 
ESTACIOOA.'1IENI'O del estacionamiento. instalación: 

eléctrica. 
d.2.2. 
ESTACIC!WU.El1IO Guardado de autaróvjles público Iluminación; soom2 soom2 
VEJUCULAA 30 cajones artificial e 
PUBLIOO instalación 

d.2,3. 
de drenado. 

CSTACIONA. .. llt'Nl'Q Guardado de bicicletas público scporte de idern que el Srn2 1Srn2 20n2 
PARA BICICIErAS y rrotocJcletas en cus- 10 lugares vehículos. anterior. 
Y 1'(YJ1X:IC!Zl'AS todia. 

continúa ... 



ESPl\CIO FIJOCIOO Y REIACIOO CAPl\CID1'!J KJBILIARIO RmJER.IMlmll'.) A.EST. A.DIN. A.TOrAL 
Y USUARIO FISICX>-TEX:Nl:CO 

d.2.4. 
ESTl\CIOOAMIWID Guardado de aut:aróviles 7 autaró- ---- Drenado y altin 
AIIUNISTRATIVO del personal admi..nistra- viles. brado. -

18()n2 18~ 

d.3. 
l\ND~ PARA 
TAXIS 

d.4. 
l\Kll'll PARA 
l\SONSO Y DES­
CDGJ DE PD<ro 
NAS -

d.5. 

tivo. 

Pennitir abordar estos 
velúcu.los sin contrarie 
dad. -

Pennitir que el público · 
pueda b.ljar o abordar 
vehículos partio.llares. 

5 taxis 

5 autan5-
viles. 

PARADI\ DE 
Al1IOOUSES 

Facilitar que el públio::> 2 aut.cr 
arrive o parta de la buses. 

d.7. 
JARDINES Y 
MEAS vmoES 

d.8. 
AND!NES 

d.8.2. 

estación en transporte 
de este tipo. 

Favorecer el equilibrio 
CQl el cx:ntexto. 

Penniti.r el ascenso y 
descenso de los trenes. 

PASO A DESNIVEL Librar el paso de las 
vias tanto de personas 
o:rro del expréss. 

4 convo­
yes ópti-
l!ClS. 
públioo. 

3 perso-
nas con e­
quipajes 
al mi.snv 
tiaip:> y 
2 carras 
de e.xpréss 
sinultáneos. 

---- idem,al d.2.4. --

2 paradas idem,al d.2.4. 10m2 
de autobús 

Vegetal. facilidad de 
rieqo. 

65m2 

6s.n2 

65m2 

según el proj'<!Cto. 

bancas Drenado, alurn- -- según el proye:cto -
botes de brado y ventila 
basura do así o:rro o.i= 
ccntrol de bierto. 
~ias 

pa.sarm.nos, Drenado, alum- -- según el proyecto -
guías y se- brado, ventila 
nal..amientos do, suelo antI 

derrapante, y­
escaleras y r-. 
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PREMISAS 

F.n ccngruencia CCXl lo expuesto en los objetivos 
del capítulo de nEL TEMA" el paso siguiente será es­
tablecer las ideas y c:ooceptos básicos que generaron 
el proyecto de la estacioo: 

a:ffiIDERl\CICtlES DE ==·- a) Gran vegeta­
cloo en el boeque de eucaliptos que a de conservarse 
y explotarse ceno carrpo visual. b) Entorno arquitec­
tónioo de principios de siglo así CXJTD el actual e­
dificio de estación de l o 2 niveles c:in las que a 
de amenizar. e) Ma.teriales que se originan en la 
r"e9ión y de apariencia nística así caro los que la 
s.c.T. a venido utilizando en edificios te.rmi.nal.es 
de transporte. 

a::tEID~CICNES ESPACIALES. - a) Gran espacio 
en el edificio destinado al servicio a pasajeros. 
b) Muros interiores nodulares que permitan flexibi­
lidad así caro arrpliaciones o rrnlificaciones. e) Mll­
ros exteriores naturales que faciliten su rranteni­
miento. 

IM1\Glli FOOHAL. - a J Liberación proyectual, Una.­
gen l!Pdema, actuai., realista. b) De forma sencilla 
CCtl identidad provinciana. 

CARACTmISTICAS.- a) Que cada elemmto tenga e3 
carácter de función que pasee. b) Facilidad de aoce­
so del transporte público urbano. e) Paso libre de 
vías trcncales y uso de laderos de estaciál. d) a~ 
so libre a calle principal C héroe de Nacozári) • 

DE 

NECESARIO 1 
SIN RELACION O 

DISENO 

PASO A DESNIVE 
ANDENE 

TRANSPORTE PUBLIC 
ESTACIONAMIENT 

PLAZA DE ACCES 
VIGILANCI 

ANDEN DE CARGA Y DESCARG 
ATENCION AL PUBLIC 

CORRE 
PAQUETERI 

BODEGA DE REZAGO O 
BODEGA DE CARGA PESAD 1 

BODEGA DE CARGA LIGER 2 
MANTENIMIENT 3 

l'RIOOIDADES.- a) Andenes. b) Vestíbulo 9<'Jl&al. CUARTO DE MAQUIN~A·~••n 4 
y servicio a pasajeros. e) Pasaje ccrrercial y rest.as. SANI~~:;~~L E~~L~~~O~rlolFfll~-A--H-Q-H-j~l~ 
rant-cafetería. OFICINAS ADMINISTRATIVA 17 

PAR'l'IOO DE EDIFICACIOO.- a) 3 en 1, es decir: 
1) S. pasajeros, 2) Administrativo, 3) S. expréss. 

JEFE DE ESTACIO • • • lB 
RECEPCIO 19 

CONTRO 20 

@ ® @ 
iiiijjiiiijiiii!MME@i 

MATRIZ DE 
RELACIDN 

ANDEN COCIN 21 
ACCESO AMBULANCI 2 

ENFERMERI 3 
COCIN 4 

RESTAURANT-CAFETERI 5 
SALA DE ESPER 6 

SANITARIOS PUBLICO 7 
EQUIPAJ 8 

PASAJE COMERCIA 9 
MAQUETA DE TRENE O 

TAQUILLA 1 
· VESTIBULO GENERA 2 

ACCES 3 



ESBUEMA DE 

1 CONTROL 1 1 ANDENES 1 
DE 1 VIAS 

1 PASO AH 
: DESNIVEL 

1 ESPERA: : EQUIPAJE 

1 COCINA U- RESTAURANT SANITARIOS MANTENIMIENTO 

r--1 ABASTECIMIENTO CONCESIONES TELEFONOS CUARTO DE MAQ. 

MAQUETA DE BOLETOS CLASIFICACION 1 
TRENECITOS 

' 
1 DESPACH;'; BODEGA L. BODEGA P. 

1 

DORES 
1 OFICINAS ADMINISTRATIVAS 1 V E S T I B U L O ~ 

G E N E R A L CORREO ANDEN 
1 MEDICO DE 

1 RECEPCION 1 JEFE DE 1 
Y SALA DE ESTACION 

1 

CARGA 

ESPERA HPAQU~ y 
TERIA DESCARGA --1 INFORMES Y 1 

1 VIGILANCIA 
ORIENTACION 

ATENCION AL 
PUBLICO 

1 
.. A c c E s o 

1 

1 ANDEN TAXIS 1 PARADA DE 1-- ESTACIONAMIENTO 
AUTOBUSES EXPRESS 

1 BICICLETAS Y 
ANDEN PARA 

-~ 
P L A Z A MOTOCICLETAS ESTACIONAMIENTO 

ASCENSO Y PUBLICO 
DESCENSO DE D E 1 CONTROL 
PERSONAS A c c E s o 

ESTACIONAMIENTO 1 
ADMINISTRATIVO 

A V E N I D A 

p R I N C I P A L 

FUNCIONAMIENTO 



SECUENCIAS 

PASO A 
DESNIVEL 

RESTAURANT 

CONCESIONES 

MAQUETA DE 
TRENECITOS 

ANDEN TAXIS 

PARADA DE 
AUTOBUSES 

ANDENES 

ESPERA 

V E S T 

G E N E R 

P L A Z A 

D E 

ACCESO 

EQUIPAJE 

TELEFONOS 

BOLETOS 

INFORMES Y 
ORIENTACION 

BICICLETAS Y 
MOTOCICLETAS 

ESTACIONAMIENTO 
PUBLICO 

ANDEN PARA ASCENSO 
Y DESCENSO DE PER­

SONAS 
CONTROL 

A V N I D A 

PRINC !>AL 

DE use 

BODEGA C. 

BODEGA 

PAQUETERIA 

ANDENES 

CLASIFICACION 

CORREO 

BODEGA C. PESADA 

BODEGA REZAGOS 

ANDEN DE CARGA 
DESCARGA 

ATENCION AL PUBLICO 

ESTACIONAMIENTO 
EXPRESS 

C O N T R O L 

AVEN DA 

I N C 

EXPRESS 
____ ALTERNATIVO 

____ o B LIGA TORIO 

PASAJE 



B Irapuato 

A N O E N E S 
: 

CONTROL 

AUTOBUSES 

C A L L E J E S U S GARCIA 

G U A L O A O O E 

I M P O R T A N C I A DIAGRAMA 
DE 

BURBUJf\S 



s.- Se propone el uso de directorio electróni 
co oon sell.ali?.aciones de la estación y el tráfioo:-

' 1.ar.Ztin 
6.- Se utilizarán pisos de diferente color y 

t.extura para indicar el cambj o de dirección o uso 

~--

~ 
7. - Se tendrán plafones a diferentes alturas 

. para jerarquizar y diferenciar los diferentes es­
pacios. 

n 1 f 1t5 t A J !lz 
8.- El área de ccmida rápida se manejará con 

gran Ubert.ad espadal e inclusive escultórica. 

9.- tas salas de espera tendrán buena visihi 
lidad al área de ande.res. 

!~IH!lllllllllllllllllllllllllllliUD(Ol J: o o lo 
e.- así c:o 

rro tarrbién el a 
rea deJ. oaredor 
tanto ele loo an 
denes CDtD del_ 
interior ele la 
estación. 

l .- Se piensa utilizar una estructura a base 
de marcos rígidos por ser estos los ideales cal la 
idea principal del proyecto, su versatilidad y li-
bertad espac · -

-;I~ 
13.- Las oficinas se localizarán de tal forma 

que puedan iluminarse también naturalJrente además 
clel alunt>rado artificial así o:m:> poseer gran visi-
bilidad al vest:.íbulo ger»ral. ~ ...2tf;-
~ ~ ~~ ~ /·1·' ,;=, =i'..m -~ 
14.- En el area del expréss se tendrá la mis­

ml altura que en el vestíbulo general por favore­
cerse enornerente la operación de a.lnacenaje. 



D 
.J 
.J 
D 
II 
II 
<( 
UJ . 
w 
D 
.J 
w 



PLANTA CEL CON.JUNTO 

1 

ESTACION GRO. 
ELECTRICO OE PASAJEROS 



PLANTA BAJA ARO.. 

7 ~-
v.d. 

0 
(gJ (ª) 

••! 
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ESTACIDN BRD. 
PARA EL TREN ELECTRICD DE PASAJEROS 



PLANTA ARG. GRAL. 
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ESTACION GRO. 
PARA EL TREN ELECTRICD DE PASAJEROS 



CORTES 
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FACHACAS 
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ESTACION GRO. 
PARA EL TREN ELECTRICC CE PASAJEROS 



FACHADAS 
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e A• 
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NACIENTE 

ESTACION GRO. 
PARA EL TREN ELEC:TRIC:D DE PASAJEROS 



FACHADAS 

s 
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ESTACION GRO. 
PARA EL TREN ELECTRICO CE PASAJEROS 



~LANTA 8A.JA ARG. 
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ESTACION GRO. 
PARA EL TREN ELECTRICO CE PASAJERO& 



PLANTA 
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ESTACIDN GlAD. 
PARA EL TREN ELECTRICQ DE PASAJEROS 



PLANTA EXPRESS ARG. 
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ESTACION GRO. 
PARA EL TREN ELECTRICO CE PASAJEROS 
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PLANTA CE TUNELES 
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ESTACION GRO. 
ELECTRICO CE PASAJEROS 



PLANTA CE CIMENTACION s .. - v.d. 

0 

E.M.A. U.L.SA. 

ESTACION GRO. 
PARA EL TREN ELECTRICD CE PASA.JEFICS 
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ESTACION GRO. 
PARA EL TREN ELECTRICO DE PASAJEROS 



PLANTA 

19 
CE AZOTEA v.d. 
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E.M.A. U.L.SA. 

ESTACION GRO. 
ELEéTRICO OE PASAJEROS 



CORTES POR FACHADA 

20 
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ESTACION GRO. 
ELECTRICO CE PASAJEROS 



PLANTA ARG. GRAL. 
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ESTACION GRO. 
PARA EL TREN ELECTRICD DB PASAJEROS 
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ESTACIDN GlRD. 
PARA EL. TREN EL.ECTRICC CE PABA.JERDB 



-E.M.A. U.L.SA. 

ESTACION GIRO. 
PARA EL TREN ELECTRICO DE PASAJEROS 
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U.L.SA. 

ESTACIDN GRO. 
PARA EL TREN ELECTRICO CE PASAJERO& 



U.L.SA. 

ESTACION GRO. 
PARA EL TREN ELECTRICD DE PASAJEROS 



ESTIMACIDN O 
AoBRA NEGRA: 

\ DE OBRA 
!'!!E:LIK[NARES 

EXCAVl\Clal, 'ffiA20 Y NIVE!J\CION 
C!Mml'l\ClOO Y PASOS A DfSNIVEL 
ESmOC'lU!A 
PREFABRICAIX:s 

BoaRA BLANCA: 

AUlANILmIA 
AC/\BAfX:s 
CARPmnlUA Y 'llW!AJOO !SPD::IALES 
IUilLIARIO Y ~IPO 
Y!SERIA Y PINTURA 
LIMPIEZA 
CAOCEL!lUA 
Vll:rufl\IA 
SmALIUCIOOES 

e I N S T A L A C I O N E S: 

IH>TALl\CIOOES H., s., C.I. y E. 
IH>TALl\CIOOES E. y E.S. 

0.17 
4.08 

12.59 
27.00 
6.13 

SUB-TClrAL 

7.55 
10.45 
3.44 
3.63 
l.44 
0.46 
l.00 
l. 70 
0.30 

SUB-rorAL 

12.40 
8.46 

SUB-rorAL 

D AR E AS CUBIERTAS 
100. 00 SUB-'lmAL 

CONSTRUIDAS: 

WIFICIO DE LA ESTACIOO 
la<TAL. DE ACCESO 
OFICINAS ACMINIS'l'RATIVAS 
WIFICIO EXFRE5S 
ANDEMS 

SUPmFICIE 
2, oso netros cuadrados 

400 "" • 
320 

2,000 
2,600 

'IUTAL 1, 400 ~tros cuadrados 

E X T E R I O R E S: 

CIRCtJLAClON VDUCUU.R 
ESTACIOOAMIENl'OS 
JARDINES 

l, 750 
740 

17 ,800 

CAITTIOAD 
s. 13,580,000.00 
$ 347,256,480.00 
$ 986,616,840.00 
$3,172,000,900.00 
$ 820, 770,000.00 

$5,340,224,220.00 

s 642,676,400.00 
$ 846' 853. 800. 00 
s 353,218, 750.00 
s 596,277,890.00 
$ 101,384,640.00 
$ 32,386, 760.00 
$ 85,609,000.00 
$ 107,600,000.00 
$ 50,204,000.00 

$2,816,212,310.00 

s1,J10,soo,ooo.oo 
$ 990. 070 '000. 00 

$2,360,870,000.00 

$ 10,517,506,530.00 

120,320,000.00 
42,000,000.00 

200, 700,000.00 

363,020,000.00 

l0,880,526,SJO.OO M.N • • 
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l«lRID ATLAS OF RAILWAYS. 
o.s. Nock, Victoria House publishing linútro 1983, printro in Italy. Inter=ntinental 
book productions, Rand Me Nally & Carpany, Chris flilsone Limitro and QED lJJnit:ro. 
Pags.: 6, 10 a 29, 46, 47, 166, 167, 204, 212. 

TllE RAlli10AD STATIOO. carol L.V. Meeks. Pags.; 9, 92, 94 y 163. 

R:lR. I.AS OJATRO RUTAS. te Corbusier. Ed. Gustavo Gili, Barcelona Espai\;!, pags.; 83 y 86. 

GRAN ARQUI=mA .DEL MUNOO. 
John Julius Mormick. 
Fditorial HenraM Blune, Madrid Fspalla, 1981. Pags.; 204 y 243. 

EVOWCIOO. Enciclopedia de la nueva tecnología. 
Scciedad anónina de revistas, periódicos y ediciones (S.A.R.P.E.). 
Madrid Espal\a, 1981, taro I pags.; 114 y 119. 

ESTACIOO DE FF.a:. PARA PASAJERCS, EN HERIDA YlJCATAN, MEXIOO. 
Tesis profesional que para obtener el título profesional de arquitecto presentó, 
Raúl Jinénez Flores, E.H.A., U.L.SA. 

ESTACIOO PARA EL TRm ELOCTRIOO DE PASl'Jlll(E EN LA CIUDAD DE QUERm'ARO (;RO. MEXIOO. 
Tesis profesional que para obtener el título profesional de arquitecto presentó, 
Enrique Alberto García RuÍz, 1983 E.M.A. U.L.SA. 

ESTACIOO 'ItJLA, vía férrea Méxioo - Qlerétaro, s.c.T. 
Subsecretaría de Infraestructura, dirección qeneral de vi.as fe.rreas, 
dirección de cx:m.mi.cación social, folleto infamativo. 

Breve reset\a. histórica de los FmROCARRILES ME:<.ICAN:S. 
Hayo de 1987, gerencia de cxrrunicación social, •Ferrocarriles Nacionales de ~<X>". 
Manufacturas lusaq S.A. MéxiOJ D.F. 

M:x:lERNIZACIOO DEL SISTF>IA FERROVIARlO NACIOOAL. 
7 de novierrbre de 1983, s.c.T.' F.N.M. y s.T.F.R.M. 
Folleto informa.ti vo. 

PLAN NACIOOAL DE DESMU10L1D 1983-1988. 
Peder Ejecutivo Federal, mayo de 1983, S.P.P., ~ioo. Pags.; 351 a 357. 

INFCl<ME DE LAOC1!ES 1986-1987. 
S.C.T., septimbre 1987, Di.r. Gral. de Cawnicación Social, Méx.icu. Pags.; 51 a 57. 

Revista~. 
Taro LXXII 156 nayo-junio de 1987, ~oo. Pags.; 6, 7, 14, 21, 28, 32 y 36. 

Revista de Ofl:GRAFIA UNIVERSAL. 
Edición especjal 17 111.os Inventos", JA Editores S.A., México. Pags.; SO y 51. 

Revista MI.Ji' INl'FllESANTE. 
Mo I 12 octubre de 1984, Editorial Orbe, distribuidora Inte..rrrex, México. Pags.; 26 a 31. 

Revista INFORMACIOO CU:NrIFICA Y TEX:Nll.O'.llCA. 
Volurren 3 145, COnsejo Nacional de Cieocia y Tecnolog'ía, México. Pags.¡ 12, 13, 17, 18, 20 y 30. 

Revista HUMBOI.IJr. 
Mo 26 #86, editorial Bruckrrann, Munich, R.F.A. 1985. Pags.; 8 y 21. 
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