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El presente trabajo tiene camo finalidad, cum-
plir con aquellos cbjetivos propios de la Escuela -
Mexicana de Arquitectura de la Universidad fa Salle
as{ como de la Universidad Nacional Autdoema de Mé-
xico, y a su vez con la sociedad que las genera.

Personalmente creo que comprometerse a fondo -
con éste propdsito dard camo resultado un producto
de mayor calidad, algo que en la actualidad es nece
sario y que hoy México lo exige,

La estacién Querétaro, dentro del Programa de
Modernizacidn del Sistema Ferroviario Nacicnal, se-
rd una realidad, forma parte de un plan al medianc
y largo plazo de grandes proporciones dentro del ——
contexto del sector de comunicaciones y transportes
puesto en marcha par el gobierno federal, en la pre
sente administracidn.

Consecuencias fisicas, sociales, politicas, e-
condmicas y tecnoldgicas ademds del marco cultural e
histérico, son de gran importancia para éste trabajo
tedrico-escoldstico, que tiene como prioridad la e-
laboracién de un proyecto arquitecténico dado.

En cada una de las etapas del Procesc de Disefo
considerd estudiar con cuidado a todas ellas (inves-
tigacidn, andlisis, programacidn, concepcidn, y de-
sarrollo}, con el propdsito de que el producto final
se enriqueaca.

Para alcanzar dicho objetivo plantec dividirlo
en los siguientes capitulos:

£l ferrocarril, donde trato la trascendencia de
este medio de transporte en el orbe, en México y su
situacidn actual y futura.

la estacidn, en donde menciono los factores que
determinan a este tipo de ed.lf.u:.lo, analizo la anti
qua estacidn (la actual) de Querétaro, como antece-
dente histdrico, y a la estacidén Tula de la doble -
via electrificada como punto de comparacidn.

I-:l tema, es aqui donde defino a la Estacidn --

Oy OO ia de los requerimientos

y-necesidades propias y se establecen los objetives
del proyecto.

Querdtaro, dedicado a estudiar y conocer la —
geografia de esta ciudad y su contexto,

El sitio. la investigacidn y andlisis del te-
YIeno y su entorno son tocadas en este capitulo.

El programa, el cual he elaborado como rasulta
do de integrar y depurar la informacién hasta agqui
recopilada.

los congeptos; En este espacio tienan lugar las
premisas de Diseflo.

El desarrollo. El proyecto, en si, es expuesto
en ésta parte.

Finalmente, pretendo que la lectura del trabajo
tenga una continuidad amena e interesante en cada u-
na de sus partes asi como en la totalidad de la Obra
sin perdida de su calidad técnica.
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EN EL ORBE

Basta comprobar la existencia de millones de
kildmetros de vias férreas para comprender la tras
cendencia de este invento en la vida humana. Pero
la creacidn del ferrocarril fue también notable ya
que se trata del primer artefacto gue pudo trans -
portar al hombre mds rapidamente que en caballo.

Y es que durante 5000 afos o mds, la humani -
dad sélo tuvo a los animales, o a €l mismo camo me
dio de transporte y fuerza de locomocidn,

Ia rueda, se creé gue fue inventada hace 3500
afios A.C.; Rana en su mamento domind al mundo en -
tonces conocido, gracias a sus legiones y a su red
de caminos; Ysmerbargo, coche tirado por ca-—
ballos fué el {inico medio de transporte pesado que
hubo, desde aquella época,

Las vias ya eran usadas en las minas desde el

s8iglo XVI, entonces se fabricaban de madera y sdlo

que soportar el peso de las gdndolas de car

bdn, generalmente empujadas por hambres y en el me
jor de los casos jaladas por caballes.

En algin momento del siglo XVII se ided la —
fomderecubrulasvmsdeuadexacmplanc}as
de hierro, para aumentar asi su resistencia y dura
cidn, y ello condujo a producir algunos rieles de
considerable extensidn, destinados a desplazar pe-
quenas vagonetas desde algunas minas hasta sus pun
tos de embarque, Los convoyes eran tirados por
ballos, que a veces recibian la ayuda de dispositi
vg/mecatwo., ﬁmalacatal. para la

A principios del siglo XIX, el mgles Richard
Trevithick considerd que la ineficiencia de dicha
sistema era el principial cuello de botella para -
incrementar la produccién en las minas, y hacia —
1804 experimentd la primera locamotora de vapor. EL
resultado fue un desastre, _porque el peso del apa-
rato rompié las fragxles vias en tantos lugares, -
que los empresarios mineros no quisieron volver a

oir hablar mds de tal sistema de locomocidn.

Por aguel entonces, el precursor George Ste -
phenson ya tenia construida una locamotara y traba
jaba en el perfeccionamiento de un riel que la re—
sistiera. Su idea era, que en base a tramos cortos
perc con numercsos puntos de apoyo, podia solucic—
narse el problema, pero el riel de hierro fundido,
muy quebradizo provocd que los intentos no fveran
alentadores.,

aparecié entonces John Birkinshaw, también in
glés, guien habia hecho rieles de hierro forjado -
{o hierro dulee), mucho mis la.rgos y mis resisten~
tes que los de Stephenson. Este Gltimo, muy oporty
namente, incorpord a su proyecto el invento de Bz.r
kinshaw y se lo vendid a la empresa Stockton & Dar
lington Railway, en 1822,

Esta primera locomotora fue eficaz para el —
serv:.c.lo de cavga, aunque los vagones de pasa]e.:os
seguian siendo tirados por caballos. La razdn era
que la locamotara de Stephenson, con su caldera —
surple, desarrollaba relativamente poca potencia y
alin menor velocidad.

Pero su hijo Robert, camprendiendo la limita-
cidn, construys en el taller paterno la locaonotora
"Rocket®, con caldera multitubular, gue se calenta
ba rdpido y desarrollaba sensiblemente mis vapor
que las primeras sdquinas mdviles.

Las pruebas iniciales de este .mgem.o,omr:rie
ron en 1829 sobre un recorride de 96 kildmetros,la
Rocket cubrid la distancia en cuatro horas y media
arrastrando una carga discreta, con lo cual le ga-
nd ampliamente a un convoy tirado por caballes. Lo
que mas asamerd a 1la concurrencia fue gue la loco—
motora alcanzd una velocidad mixima de...j14 kms/h!

El ocaso de "la traccidn animal®, habia llega
do, irreversible y contundente,

Junto al barco de vapor ampezd a navegar
en 1812, el ferrocarril cambid la historia en una
manera dificil de apreciar hoy. Al istar la -
velocidad y la distancia, la humanidad entera dejé
de ser esclava de su cuerpo, acelerando hasta ni -
veles mayores la movilizacidn de carga y pasaje.

Es asi como las vias ferreasfue:mtatuando
el planeta, fueron las venas de un nuevo mundo, m¥b
civilizado,

En su triunfal camino el ferrocarril se exten
did a:



Francia (1832}, Alemania (1835}, Canadd (1836), -
Rusia (1837), Italia (1839), Espafia {1848), MEXICO
(1850), India (1853}, Argentina (1857), etodtera.

En 1887 aparecen los carros. frigorificos. las
inovaciones continuaron surgiendo, camo en Estados
Unidos o la Unidn Soviética, que al ser tan exten-
S0s incorporaron primero a los convoyes, Carros -
dormitorios y camedores.

Es entonces cuando surgen hazafias caw el fe-
rrocarril trans-siberiano, el trans-andino, o el
trans-continental norteamericanc., Para apreciar me
jor su importancia, el ejemplo del Canadian Paci -
fic que enlaza a Montreal con Vancouver, y que de
no existir se tendria que dar la vuelta al Conti -
nente por el Canal de Panamd, ya que inclusive en
la actualidad por carretera o per avidn es mucho
lo que aumenta el costo, del viaje.

las posibilidades de este medio de locamocidn
permitié gue militarmente se le considerard y fué,
utilizado en un principio en la Invasién a México,
y en 1854 durante la guerra de Crimea. En la gue -
rra de Secesidn Norteamericana el tren, fue pieza
decisiva en el triunfo del Norte. En 1870 Von Mol-
tre pudo aplastar a Bazaine y a Luis Bonaparte gra
cias a la velocidad con que el ferrocarril movili-
zé a las tropas prusianas,

En la primera guerra rmnd:.al, se empled para
rover soldados y provisiones, en la sequnda gran -
conflagracidn quv:do aninosamente come el instrumen
to en que Ios nazis llevaron a los campos de extex‘
minio, a mis de seis millenes de seres huminos.

En la actualidad, ante la crisis energética,
el alto indice de accidentes autamovilisticos, la
saturacién del aerotransporte, y nuestro cotidiane
envenenaniento por todo tipo de contaminantes, en
este fin de siglo, el ferrocarril resurge caro el
Ave Fénix, es mas barato por el volumen de carga
por viaje, el advenimiento del contenedor lo ha -~
vuelte mis versdtil, amén de la diversidad de ca -
rros especializados. y en el transporte de pasaje-
ros gracias a las nuevas tecnologias desarrolladas
se ha retomado con entusiasmo en Europa, E.U.A., ¥

Japén.

Precisamente el gobierno japonés, le ha dado
la importancia que tienen los trenes en el trans -
porte de pasajeros y carga, en lugares densamante
poblados, considerando el dssarrollo ferrcviario
cano ura de las politicas mis importantes de la na
cidn.

La primera linea ferroviaria "Tokaido", fue

construida en 188% a lo largo de 605 kms. entre To

kio y Kobe, de modo que guedaron camunicadas en un
recorrido de 20hrs, y 10 minutos, las dos ciudades
mis importantes del Japdn, Tokio y Osaka. En 1956,
la lfnea Tokaido fue totalmente eléctrificada, lo
que permitid que un tren rdpido empleard 7hrs. y
30 minutos en recorrer el mismo tramo.

Es en 1964 cuando se pone en servicio la ruta
Tokaido Shinkasen, el tren bala de ésta linea co -
rre a una velocidad de 170 a 270 kms/h. con lo que
se redujo a 3hrs. y 10 minutos el tiempo de reco -
rrido entre estas dos ciudades separadas 515 kms.
por la nueva ruta. Esta linea transporta actualmen
te a unos 450,000 pasajeros diariamente, hecho que
demuestra cam los ferrocarriles se encaminan ha -
cia un transporte masivo a altas velocidades.

En Europa también les ejenplos saltan a la ——
vista, camw el servicio INTERCITY, un corredor fe-
rroviario que a semejanza de las autopistas, enla-
za directamente varios puntos entre si, con veloci
dades pramedio en el viaje de 140 kwh. )

El APT (Advanced Passenger Train}, une a Lon-
dres y Glasgow en menos de 3hrs. viaja por sus pro
pias vias y una computadora le anticipa las curvas
inclinando el convoy hacia dentro,

El expreso alemdn Munich-Bremen, un tren del
tipo E403 dirigido electrénicamente a 250 km/h, a-
travieza diariamente de norte a sur, la Repiblica
Federal.

A parci_r del 28 de septiembre de 1981, el TGV
(Train a Grande Vitesse), une a Paris con Lyon va-
rias veces al dia, a 380 kms/h, Es el mis rapido
de los trenes europecs de pasajeros.

El tren magnético transrapid 06, actvalmente
en pariodo de Prucbas, de motor lineal del llamado
sistema de levitacidn magndtica de atraccidn, Esta
prevista su utilizacidn para el trayecto Frankfurt
paris, a velocidades de 400 kms/h,



El High Spead Surface Transport (HSST) japonds
transporte de superficie de alta velocidad, con le
vitacidn magnética d2 repulsidn y moter lireal, fe
rrocarril que camo el alemdn transrapid recibe el”
nonbre de MAGLEV. Pero que a diferencia Ge el euro
20 desarrolla 500 lars/h. ¥ que pemxtua el tra -
yecto entre Tokio y Osaka en una hora

Este tipo de trenes se basan en las leyes del
Magnetismo: "Los polos magnéticos opuestos se a -
traen y los polos iguales se repelen”, tanto la a-
traccidn {en el rmodelo alemdn),coro la repulsidn,
{en el caso japonds) -
pueden . .

po de ferrp
carriles. Asi se
consigue suspender el
vehiculo en el aire, de mo
do que entre el coche y la via,
se m.:mt:enga una distancia de diez a veinte milime~
tros. Las fuerzas dinimicas originadas en el reco-
rrido son mantenidas en equilibrio por camputadora
las érdenes provienen de sensores que miden cons -
tantemente las separacmnes entre los imanes y los
rieles de reaccidn, variando la posicidn del tren

con relacién a la via segdin sea la intensidad del

campo magnético.

Los norteamericanc~ estdn truyendo un fe-
rrocarril subterrdneo llamado "Super-Subway". Con
una meta, reducir el tiempo de viaje Nueva York -
Los Angeles a 54 minutos, ;jPero ambas metrdpolis se
encuentran a 4,600 kilémetros de distancial

Se calcula que este tren magnético podria co-
rrer a...jmds de 10,000 kildmetres por hora! Un fe
rrocarril de este tipo superaria en velocidad a tgo
dos los aviones y sdlo los cohetes intercontinenta
les irian mds rdpidos, Se trata de construir una
tuberia subterrdnea al vacio y a través de la cual
pueda circular el tren magnético sin sufrir la re-
sistencia del aire.

las ventajas del ferrocarril magnético subte-
rrineo son tantas que parece mentira no haber pen-
sado antes en su utilidad: Desaparece el deterioro
provocado por las vias férreas, no se produce rui-
do,. se ahorran encrmes cantidades de carbustible,
Y se gana en seguridad. Y todo ello con unos prin-
cipios técnicos que ya se aplican con éxito desde
hace tiempo.

A casi 170 afios de su invencidn, estos son e~
jemplos claros, da la gran ventaja de todos los fe
rrocarriles, aungue no Sean super-rapidos: Electri
cidad en lugar de patrdleo, De todos los medios de
transporte, el tren es el inico gque funciona con g
lectricidad. Por todo esto, el tren representa una
alternativa muy importante para el reto del trans-
porte en el futuro.

EN MEXICO

La historia de nuestros ferrocarriles se re -
monta a los primercs afios del México Independiente
poco tiempo después de que en Inglaterra se pusie~
ra en servicio en 1830, el primer tren entre Man -
chester y Liverpool.

Por decreto del 22 de agosto de 1837, el gene
ral Anastacio Bustamante, en su administra
cidn camo Presidente de la Repub].xca, otorgd a Don
Francisco de Arrillaga la concesidn para construir
un camino de hierro del Puerto de Veracruz a la cd.
de México, con un ramal a Puebla, Debido a las di-
versas condiciones sociales desfavorables, no se -
llevc a cabo, pero quedo como antecedente del pri-—
mer intento para establecer una linea férrea en —
nuestro pais.

El interés par construir una via entre Vera -
cruz y la capital de la repdblica persistia, y el
31 de mayo de 1842, par decreto del Presidente An-
tomolcpezdesantahnna, se impuso a los acreedo
res del camino de Perote a Veracruz, la obligacién
de construir un ferrocarril que partiendo de la —
civdad de Veracruz llegara hasta el rio San Juan.
En 7 aflos, sdlo se construys una legua (7 kams.+=),

Una ge las causas del retraso fue la invasidn
norteamericana ocurrida en esos afes. En 1848 se
reanudaron los trabajos siguiendo rumbo a rio San
Juan y para 1850 se habian construido 13kms. hasta
el Molino, tramo solemnemente inaugurado el 16 de
septiembre de 1850, fecha histérica en nuestros a-
nales ferroviarios, por haber sido este, el primer
convoy que transitd en territario mexicano.

11 dias antes de abandonar el poder al triun-
fo de la revolucidn de Ayutla, el Pr&xdente Lépez
de Santa Anna decretd una nueva concesién, esta en
favar de los hermanos Mosso, para construir un fe-
rrocarril de San Juan, Ver. a Acapulco, pasando —



par la ciudad de México. Los Mosso empezaron a cons
truir de México rumbo a Veracruz en 1856, y el 4 de
julio de 1857 pudo inaugurarse el tramo de Tlalte -
lolco a la Villa de Guadalupe, con asistencia del
Presidente Ignacio Camonfort, quien viajé en tren,
Skms. remplcado por una locomotara inglesa llamada
"Guadalupe”.

En ese mismo afic 1legd el Ing. Andrés H, Tal -
cott, norteamericano, quien emprendid el reconoci -
miento de la ruta por Cérdoba y Orizaba, mientras -
que el Ing. Pascual Almazdn, mexicano, lo hacia par
Jalapa. Se prefirié la ruta mis dificil y costosa
por Orizaba y Maltrata, desechando la de Jalapa, el
pretexto fue que el terreno era demasiado duro y a-
bundante en barrancas. Se piensa que la influencia
de los hermanos Escanddn, duefios de plantas texti -~
les en la zona de Orizaba y como nueves concesiona-
rios de la construccidén de la linea pesaron en la
decisidn de la ruta.

El 5 de abril de 1861, el Presidente Don Beni-
to Juirez, otorgd a les Escanddn una nueva conce —
sién para la ruta Veracruz-Acapulco, pero ésta vez
con un ramal a Puebla.

Sobrevino la intervencidn francesa, y el 8
septiembre de 1863 Maximiliano contratd con el
M. Lyons, la construccidn de un ferrocarril de la
Soledad al Monte del Chiquihuite, tramo que mds tar
de formaria parte de la linea hacia México.

de
Ing.

El 19 de agosto de 1864, los Escanddn traspasa
ron el privilegio del S de abril de 1861 a la compa
nia Imperial Mexicana, con la aprobacidn del enton=
ces Brperador.

Durante el llamado Imperio los dos tramos, el
de San Juan-Tejeria con l6kms, y el de La Villa-Tla
taloloo de Skms. se fueron prolongando y al mismo
tiempo se iniciaron obras en Maltrata.

A la caida del Imperio en Junio de 1867, se ha
bian construido 76kms. hasta Paso del Macho, en Ve-
racruz y €l tramo de La Villa de Guadalupe, se ha -
bia prolongado hasta Apizaco, en el km. 139, Adends
se habian adelantado los trabajos en terraplenes —
par ambos extremos.

Restablecido el gobierno de la repiblica, se
publicS un decreto el 27 de noviembre de 1867, in -
dultando a los Escanddn por haber traspasado su pri
vilegio, y se revalidé, reformada la concesidn por
tliegreto del Congreso, de fecha 10 de noviembre de

868.
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El 16 de septiembre de 1869, el Presidente -
Juirez inaugurd el tramo de México-Apizaco de 139
kilémetros, con su ramal de Apizaco a Puebla de 47
¥ms. Quedando unida desde entonoes por una linea
férrea, ésta ultima ciudad a la capital del pafs.

Se trabajd desde entonces con mayor actividad
asi se puso en servicio el tramo de Paso del Macho
a Atoyac, de 10 kildmetros de longitud en 1870; y
venciendo el obstdculo de la Barranca de Metlac,

Pudo correr la locamotora desde Veracruz a O-
rizaba el 5 de septiembre de 1872, Y el 20 de. di -
ciembre del mismo aho, se recibié el tramo de Api-
zaco a Fortin de 171 kildmetros, ocon el cual se —
canpletd la linea de México a Veracruz de 470,750
kildmetros.

La inauguracidn tuvo lugar el lo. de enero de
1873, con gran solemnidad y entusiasmo, por Don Se
bastidn Lerdo de Tejada, durante tres dias en Ori-
zaba y Veracruz.

la via férrea de México a Veracruz por Oriza-
ba, tiene cbras de arte de notable mérito y de una
gran importancia, que hace honor a los ingenieros
que las proyectaron Y a los encargados de su cons-
truccidn. El trazo de la via, en las Curmbres de ~—
Maltrata principalmente, exigid un estudio becho
con especial empefio y minuciosidad, para vencer a-
decuadamente las numercsas dificultades del terre-
no, que parecian insuperables, pues en dichas cum-
bres, en un tramo de poco mis de 40 kildmetros, hu
bo de salvar una altura de 1,178 metros equivalen-
tes a casi tres por ciento de pendiente.

En toda la linea de México a Veracruz y su ra
mal de Apizaco a Puebla, se construyeron 10 viaduc
tos, 148 puentes y 358 alcantarillas. Asi como 30
estaciones, De las terminales, sdlo la de Puebla -
queds concluida, faltando las de México y Veracruz
{La estacién de Buenavista estaba inconclusa al i-
nauqurarse la linea cn 1873, debido a que su cons-
truccidn se inicid apenas a finales de 1872). Fué
hasta 1906 cuando quedaron construjdas todas las
estaciones de ésta linea.



El mayor de les puentes es el d2 la Soledad, -
que tiene una longitud de 228 motros: el de Paso de
el Macho con 80 metros; el de San Alejo 97 motros;
el de Atoyac con 100 metros; el de rio Seco con 70
metros; y el de Metlac que tiene 137 metros en cur-
va y es una de las obras mis notables y hermosas de
la linea,

De’ los viaductos, los mis importantes son los de
El Infiernillo y el de Wimmer, que lleva el nombre
de el mgemero inglés Sebastian Wimmer que lo pro-
yectd y dirigié su construccién.

Entre el Monte del Chiquihuite y Boca del Mon-
te, existen 15 tineles que corresponden das al Chi-
quihuite, 7 a Metlac y 6 a Cumbres de Maltrata; la
longitud total perforada para los 15 tineles fue de
896.73 metros; hay una galeria cubierta en las Cum~
bres que tiene 76.20 matros de lengitud.

El material rodante del Ferrocarril Mexicano,
en el tiempo de su inauguracidn consistia de 26 lo-
camotoras, de varias clases; 36 coches diverses pa-
ra pasajeros y 341 carros y plataformas de carga.

Tal o5 a grandes rasgos, la historia del pri-
ner ferrocarril terminado, gue recorrié nuestro tg
rritorio, quedd cumplido el primer anhelo de Méxi-
o en materia ferroviaria.

Al finalizar el afo de 1873, despues de la i~
naugu:ac.xén del F.C. Mexicano, el pais contaba con
527 kilémetros de vias férreas, que inclufan un —
tramo de Veracruz a Modellin, y 40 kildmetros cons
truidos en la linea que camunicaria al puertc con
Jalapa,

En 1876 al término del gobierno de Sebastidn
Lerdo de Tejada, se tenian construides 630 kiléme-
tros que camprendian las siguientes lineas:

- F.C. Mexicano, su linea conpleta...470 kms.

- Tramo Veracruz-tiedellin......

- " bmxda—Progreso. .’

~ " México-Cuautitldn......

- De Veracruz a Jalapd.ieessessss

A finales de 1876 asumid el poder el Geperal
bon Porfirio biaz, y su ministro de Fomento el Ge-
neral Vicente Riva Palacio, se dedicaron con entu-
siasmo a impulsar la construccidén de camincs, fe -
rrocarriles y telégrafos,

En el primer periodo del Presidente Porfirio
Diaz {1876-1880), se registrd gran actividad conce
sionaria por construir lineas férreas, de tal modo
que al término de dicho periodo se tenia una exten
sién de 1,079.577 kildmetros.

Durante el gobierno de Manuel Gonzdlez (1880~
1884) se otorgaron cerca de treinta concesiones pa
ra nuevas rutas, aunque la mayoria no tuvieron e -
fecto, de los contratos que se cunplieron mencio-

naré al Ferrocarril Internacional Mexicano, de ciu
dad Pcrfh‘xo Diaz {hoy Piedras Negras) a Torredn y
Durango, Al Ferrocarril de Morelos, de los Reyes a
Cuautla. Y al Ferrocarril Central Mexicano, de Mé-
xico a Paso del Narte (hoy Juarez) pasando por Que
rétaro, de gran importancia para éste trabajo ya
que es la linea original gue cruza la mencionada
ciudad, en donde pretendo la ubicacién del Proyec—
to de Estacidn.

Al término del gobxer:no presidido por el g
ral Manuel Gonzdlez, se tenian ya 5,891.367 kxlc’xre
tros de linea férrea.

Durante el segundo gobierno del General Porfi
rio Diaz, se continud la aprobacién de contratos —
para la apertura de ferrocarriles. Al témino de
éste gobierno en 1910, la red alcanzaba 14,789 ki-
lémetros de via ancha y 4,311 de via angosta a
un total do 15,100 KiLdmetzos. P
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Bl ferrocarril se significd por revo-
lucionar la circulacién mercantil y, en consecuen-
cia la produccidn industrial mexicana.*

El transporte de bicnes y personas hacia 1850
resultaba muy ineficiente, por ejemplo, los viajes
por carretera entre la ciudad de México y Veracruz
en la temporada seca eran de 16 dias, y en la de
lluvias de 30. Con la canstruccidn del Mexicano el
tiempo del travecto se redujo; ya en 1894 los tre-
nes descendian a Veracruz en 11 horas 30 minutos,
y escalaban las alturas hasta la capital en 12 ho-
ras 40 minutos, ademis de la reduccidn del tiempo,
el ferrocarril posibilité la disminucidn del costo
del transporte. Fl precio por tonelada transporta-

" da en ferrocarril se redujo a un décimo del pagado
por carrctera. Se estima gue antes de la construcs
cibn del ferrocarril se transportaban alrededor de
30,000 ton. de mercancias entre la capital y Vera-
cruz, cantidad que aunentd 5005 on 1873, primer a-

* (Hobsbawn, 1878:87).

fo de su funcionamiento, cuando se transportaron -
150,500 ton.

la historia de los ferrocarriles y los tran -
vias se inicid en forma paralela. El hecho de que
ambos sistemas de transporte utilizaran el mismo
tipo de fuerza motriz y de vias de circulacidn ha-
cia la scm_]un/n entre ellos. Pero al paso del tiem
po, razones téenicas hicieron que el tranvia cam -
biara el vapor por la traccidn animal, (el dltimo
tranvia de mulitas fue el de México a Iztacalco en.
1932}, diferencia que se acentud aln mds con la a-
paricidn del tranvia eléctrico,

La red de tranvias se extendid a tal grado que
para 1849 cubria 19 circuitos, 12 de ellos urbanos
y los siete restantes, suburbanos, con 242 km. de
ruta. Es en 1896 que la canpahia México ’I‘ransways
Co, obtuvo la autorizacidn para el uso de tranvias
eléctricos con el llamado "Trolley system”, EL pri
mer tranvia eléctrico de cable adreo corrid entre
el Zocalo y Tacubaya el 15 de enero de 1900.



En 1899 se expidid la primera Ley General de
Ferrocarriles, fué en su momento una ley campleta
y minuciocsa, en la que se buscd el predaminio de -
los intereses nacionales, y odmo deberian explotar
se y construirse las rutas ferroviarias. Es duran-
te esta época en que la construccidn de ferrocarri
les se i 5 con enorme entusiasmo. A continua <
cién doy una breve relacidén de como evolucionaron:

Los ferrocarriles de Yucatdn, del 17 de enero
del874 hasta 1950 en que es prolongada hasta conec
tar con el ferrocarril del Sureste, donde se fusxo
na éste sistema, para integrar el de los Ferroca —
rriles Unidos del Sureste, empresa gue fue .Lm:orpo
rada al sistema de Ferrocarriles Nacionales de M&—
xico, el 17 de enero de 1977, actualmente forma -—
las divisiones Tenosique y Mérida, de ésta Empresa.

El ferrocarril Interocednico, la segunda ruta
ferroviaria para comunicar a la capital de la Re
blica con el puerto de Veracruz. Iniciada el 16 de
abril de 1878. fue mcorporado al Nacional de Méxi
co en 1902, y ensanchada su via en 1948.

El ferrocarril Nacional Mexicano, del 13 de
septiembre de 1880, con una ruta original de Méxi-
co a Toluca, Acimbaro, Empalme Gonzdlez {hoy Esco-
bedo), San Luis Potosi, Saltillo, Monterrey y Nue-
vo Laredo. Se ensancha su via en 1903 modifjicando
su recorrido llevando su linea por Cuautitldn y la
ciudad de Quérétaro hasta Empalme Gonzdlez, acor -
tando el trayecto en 60 kildmetros.

El ferrocarril Internacional Mexicano, conce-
sionado el 7 de febrero de 1881, para la linea que
currederedrasNegrasa'lbrreonymxangoconun
desarrollo de 870 kildmetros. En 1901 fue controla
do mediante campra de acciones y renta por el fe =
rrocarril Nacional Mexicano,

El fartocarul Hidalgo y Noreste, de 1881 con
una extensidn de 232 kildmetros. Camnicaba a la
Capital con Pachuca y Tulancingo, Pachuca con Pue-
bla y Pachuca con Ometusco. En 1905 pasS al ferro~
carril Central Mexicano, sus lineas fueron ensan -
chadas en el afio de 1920.

El ferrocarril Mexicano del Sur, para comuni-
car a Puebla con Oaxaca, concesionado el 21 de a-
bril de 1886, su via fue ensanchada en 1952,

Ferrocarril de México a Cuernavaca y Pacifico
concesionado el 31 de diciembre de 1885, con 292 -
k.l.lmet.ros de via ancha. Llegando hasta Balsas, la
via que se dirigia a Acapulco, Fue traspasado al
ferrocarril Central Mexicano a fines del siglo XIX.

El ferrocarril de Tampico a Pareddn, fue cons-
truido con una extensidn de 595 kildmetros entre és
tas dos ciudades, pasando por Monterrey. Traspasado
al ferrocarril Central Mexicano como la divisién -
Golfo.

Ferrocarril Coahuila y Zacatecas, nace el 2 de
junio de 1893, con 125 kildmetros de desarrollo. In
corparado a los Nacionales de México en 1969.

El ferrocarril Coahuila y Pacifico, se constru
y6 en 1898 con un recorrido de 302 lulcn-et_ros, inau
gurado en 1902 y suprirludo el servicio de Saltillo
a Parras o tnicamente en operacién un ramal
de Torredn a Viesca de 71 kildmetros.

Ferrocarril Mexicano del Norte. Una linea con
133 kildmetros de extensidn, Construida por el fe-
rrocarril Central Mexicano para camunicar su esta=-
cidn de Escalén con la linea de Frontera a el Oro.

Ferrocarril Nacional de Tehuantepec. En decre-
to del 1 de marzo de 1842, se anuncia su construc-
cibn pero ésta se inicia hasta el 15 de diciembre -
de 1894, con una extensidn de 309 kildmetros. Pero
por diversos motivos nunca ha sido lo que se espera
de ésta ruta que conecta al puerto de Coatzacoalcos
con el de Salina Cruz. Es incarporado a los Naciona
les de México en 1925, es actualmente cmbarplado
dentro del proyecto del corredor ferroviario eléc-
trico del Itsmo de Tehuantepec.

Elferrocarn.lpanamncano,quecurmdela
estacidn Ixtepec a Hidalgo en la frontera con Guate
mala, a lo largo de 458 kildmetros, su concesidn o
riginal es del 1l de septiembre de 1901, incorpora-
da a los Nacionales de México en 1909.

El ferrocarril de Veracruz al Pacifico inicia
su construccién con una extensidn de 324 kildmetros
el 15 de marzo de 1898. Adquirido en 1910 y farma a
hora el tercer distrito de la divisién Sureste, de
los Nacionales de México.

Ferrocarril del Pacifico, iniciado en 1876 tie
ne una evolucién constante y hasta el 15 de abril
de 1927 se termina, con la construccidn del puente
"Sal si puedes”, con una extensidn de 262 metros de
largo y 73 de altura En 1951 el Gobierno Federal
carprd ésta linea a la Southern Pacific Railway Co.
de 1,976 kildmetros de longitud,

Ferrocarril Chihuahua al Pacifico. En junio de
1882 se inicia su construccidn, corre 940.7 kildme-
tros de Ojinaga a 'mpolobanpo en su linea "A", y en
su linea “B" 572.5 kildmetros de la Junta a Juirez.
Inaugurado en noviembre de 1961.



la empresa Ferrocarriles Nacionales de México
fue constituida en 1908, al fusionarse en una scla
ia los sistemas del Ferrocarril Central Mexi
cano y del Ferrocarril Nacional de México, lo que
le dio una red de 11,500 kildmetros iniciales.

La Mexicanizacidn de los ferrocarriles conse-
cuencia de que en 1909, el personal que manejaba
el movimiento de los trenes era extranjero, culmi-
nS el 14 de abril de 1914.

La contienda armada de 1910 repercutid profun
damente en los Ferrocarriles Mexicanos, De ellos
dependié mxcho el éxito de los enfrentamientos ya
que pudieron realizarse oportuna y estratégicamen-
te, las batallas se libraron de preferencia a lo
largo de las vias del tren.

El Ejército del Noroeste al mando del General
Alvaro Obregén, siguié la ruta del ferocarril Sud-
Pacifico que bordea la costa occidental de la Repd
blica Mexicana. Las fuerzas del General Francisco
Villa siguieron la ruta del ferrocarril de Ciudad
Judrez, lxq\udando la resistencia federal en Zaca-
tecas. El General Pablo Gonzdlez llegd a la Ciudad
de México, siguiendo la ruta del ferocarril de Mé-
xico a Nuevo Laredo.

En la historia del movimiento revolucionario
mexicano, son numerosos los actos herdicos y de sa
crificio realizados por los ferrocarrilercs, Es in
dudable que "Los Caballos de Acero” de la Revolu —
cién fueron un importante factor de accidn en éste
conflicto social.

Entre los afios 1923 a 1926, se electrificd el
tramo Esperanza-Orizaba-Paso del Macho del Ferroca
rril Mexicano, hasta mediados de los 70s en que se

retiraron las instalaciones y substituyeron las lo

camotoras eléctricas por locamotoras diesel.

El 23 de junio de 1937, el presidente Lizaro
Cdrdenas, dictd un acuerdo expropiando los bienes
de la campafiia Ferrocarriles Nacionales de México.

El General Manuel Avila Camacho en el afio de
1942 publicS la ley que cred la empresa Ferrocarri
les Nacionales de México, bajo la tutela del Esta-
do. Ese afic empezS a pagar la deuda contraida por
la expropiacidn de la misma.

En mayo de 1942, México se vio en la necesidad
de declarar la guerra al ser agredido sin razén al-
guna, a las potencias del eje Berlin-Rama-Tokio.

Esta Conflagracién Mundial tuvo enarme influen
cia en la situacidn de los Ferrocarriles Mexicanos.

Fue un gran esfuerzo, ya que habiendo manejado
en 1941, 9,853,820 toneladas de carga, con 911 loco
motoras de vapor, en 1945 se movilizaron a lo largo
del territorio 12,490,795 toneladas con sdlo 877 lo
camtoras de vapor y 17 diesel,

Al término de la querra, las condiciones del e
quipo y las instalaciones de los Ferrocarriles Na -
cionales eran criticas, por el desgaste sufrido por
las vias y el material rodante durante la contienda
al transportar las materias primas provenientes de
Centro y Sudamérica asi camo de nuestra nacién, al
vecino pais del Norte, que aunado a la vejez y can-
sancio que ya padecia, no sélo agravé la situacién
sino que puso al borde del colapso al Sistema Ferro
viarie.

El primero de julio de 1946 el gobierno presi-
dido por el general Manuel Avila Camacho, canprd el
mr:ocarnlﬁaucamalcorsomomlaqueerael
propietario, manejindose camo empresa descentraliza
da del Estado.

En 1947 el Presidente Constitucional, elabord
un programa de cinco afios que fue conocido camo el
"Plan Alemin de Rehabilitacién Ferroviaria®.

En 1948, durante el gobierno del Presidente Mi
guel Alemdn, seexpidxélaley()rgémcadeaerroca
rriles Nacionales de México, otorgdndole personali-
dad juridica, camo una empresa descentralizada del
G::bxerm!‘ederal Esen%tesexenloqueseensan
chan gran nimero de vias, se construyen el ferroca-
rril Soncra-Baja California, y el ferrocarril del =
Sureste. También en ese afio se pusieron en servicio
los talleres diesel, construidos en San Luis Potosi
para la reparacién y mantenimiento de las locamoto-
ras diesel gue ya prestaban servicio en todo el sis
tema.

De 1952-1958 sexenio del Presidente Don Adolfo
Ruiz Cortines, se continuaron los trabajos de reha-
bilitacién aunque con menor entusiasmo,

Por decreto Presidencial del 19 de diciembre
de 1960, se fucionan el Ferrocarril Mexicano con Fe
rrocarriles Nacionales de México, formando desde en
tonces la divisién Mexicano de dicho Sistema.

Durante la administracién del Presidente Adol~
fo Ldpez Mateos se did gran importancia a los Ferro



carriles cam medio de transporte para pasajeros i-
naugurandose por ejemplo el "Regimmtam" y el "A-
g\.u_la Azteca® que corren la ruta México-Monterrey-

Nuevo Laredo, o el servicio directo entre la ciudad
de México y Mérida.

De 1964 a 1969 se inician trabajos de rectifi-~
cacién, acortamiento y modificacién de varias rutas,
Bajo el gobiernc de Gustavo Diaz Ordaz se camienza
la construccidn de la doble via México—Querétaro in
terrumpiéndose posteriormente.

En el sexenio 1970-1976 a causa de la termina-
cién de la vida dtil de la mayorfa del rodan
te y de traccién asf{ como de la falta de inversidn
y mantenimiento en infraestructura, se regxstré en
1973 un congestionamiento de carros en las principa
les lineas y patios del sistema, con retencién de -
carros pertenecientes a ferrocarriles extranjeros,
lo que origind que amenazaran con la prohibicién de
recibir embarques mexicanos, Porloquehubounaad
quisicién de en equipo, que solucioné mo
mentancamente el probleama, pero que tuvo repe_rmsm
nes en cuanto a la deuda de ferrocarriles, y al pro
blema real de tré&fico.

1977-1982, Durante éste gobierno se inaugurd
Cordndiro- . y se instald el
primer sistema de camnicacidn ferroviario por ra -
dio. En el diario Oficial de la Federacin del 17
de encro de 1977 se publicd la fusién de las empre-
sas: Ferrocarril del Pacifico, Ferrocarriles Nacio~
nales de México, Ferrocarriles Unidos del Sureste,
Ferrocarril Sonora-Baja California, y Ferrocarril -
Chihuahua al Pacifico, en un sélo organismo, Ferro-
carriles Nacionales de México, guedando inconclusa
dicha fusida.

En 1982 el ferrocarril disminuyé paulatinamen—
te su participacién en el transporte debido al dete
rioro en la calidad del servicio, consecuencia del
rezago en la modernizacidn tanto de sus instalacio-
nes camo en su organizacién y métodos de ope:acxén.
En el desplazamiento de pasajeros sélo atendid al u
no por ciento de los movimientos interurbancs, y 20
por ciento de la carga transportada, con una veloci
dad promedio de 45 kildmetros por hoxa en trenes de
pasajeros, y 23 kildmetros por hora en trenes de car
ga, ademis de frecuentes accidentes.

la red férrea de estructura radial formada por

via sencilla casi en su totalidad, insuficientes la
deros y espuelas, escasa seflalizacién moderna (sélo
800 kildmetros, por lo que el 96% de la red opera
con érdenes de tren; es decir, manualmente), curva-
turas y pendientes pronunciadas debido a su configqu
racién anticuada, baja capacidad de carga en alcan~
tarillas y puentes (48% de ellos provisionmales), y
los patios y terminales saturados, presentaron pro—
blemas y deficiencias en la vinculacién con otros
modos de transporte. Situacidn agravada por la con-
servacién insuficiente de las vias e instalaciones
camplementarias y no disponer de adecuados sistemas
de carga y descarga.

la fuerza tractiva y el equipo de arrastre com
puesto en 1982 de 1,800 locamotoras y 53,000 carros
presentaron muy poca disponibilidad (70% en lacamo-
toras y 88% en carros) y utilizacidn, consecuencia
de la baja eficiencia de talleres y sistemas de man
tenimiento, asi camo pmcedmuentos de operacién
ticuados e mpmductivos Ademds la dependencia
nolégica del exterior en el equipo es excesiva.

En cuanto a la situacién financiera, la proble
mitica se concentra en: el excesivo tiempo de ges-
tién para obtener recursos y divisas; la alta pro-
parcidn de crédito en asignaciones presupuestales;
demora en el pago de los servicios por parte de los
usuarios; elevados costos de conservacidn y rehabi-
l:.tacz.éndelavfaydelequxgo ineficiente uso de
recursos que provocaron altos gastos de operacidn,

y una inadecuada estructura tarifaria. El déficit .-
de exploracién aurents en mis de 14 veces, pasando
de 1 474millon&sdep§osenl970;21 016mLL10
nsenwal, sin considerar las repercusiones que
ha tenido la crisis socicecondmica de 1982 en el fe
rrocarril de nuestro pais,

Adicionalmente, el desarrcllo se vio limitado
por las inadecuadas condiciones laborales y la es-—
tructura de remuneraciones que no ha pramovido la
renovacién del personal, su capacitacién y producti
vidad. Un 61.5% del personal alcanzaba apenas una y
media veces el salaric minimo y sélo un 0.8% mis de
3 veces el mismo salario minimo; un 30% del perso-
nal se encontraba en edad de jubilacidn, con una e-
dad promedio del trabajador ferroviario de 49 afos;
la capacitacién del personal ha sido insuficiente;
Inapropiada la seleccidn del personal de nuevo in-
greso y bajo nivel escolar del gremio. Este fue el
panorama que tuvieron los ferrocarriles en ese afio.

|§|§



SITUACIORN
ACTUAL

En el Plan Nacional de Desarrollo 1983-1988 se
contemplan los siguientes lineamientos de accidn:

voncentrar esfuerzes en la conservacidn de vias
patics y Lcm\i.mles, realizar obras pagquehas de re-
habilitacidn de vias, construir laderos y mejorar
los tramos y areas de m:mobm de mayor demanda. 4n
cluir las vias dobles, asi como las rectificaciones
de curvas y abatimiento de pendientes en proceso,

Corpletar la estructura de la red ampliando o~
jes trencales y corredures y x:cnszruyendo lineas —
transversales de gran itinerario, asi cam tramos y
patios de localizacidn estratégica que faciliten -~
las operacicnes multinudales.

Modernizar las prdcticas seguidas cn la opera-
cxon actual, aplicando entre otras medidas la forma
cién de trencs unitarics, rdpides y de horario regu
lar; mejorando la seflalizacion do vias e instalando
el control de trafico centralizado en las lincas —-
troncales.

Inplantar programas rigurosos y ostrictos de
mantenimiento de locanotoras y reducir el ciclo de
carGga dv los carros, a cfecto de incrementar la dis
ponibilidad de los equipos y disminuir las adquisi-
ciones.

Aumecntar la coordinacidn de los ferrocarriles
con los ctros modos de transporte e introducir pro-
gramas para modernizar la cumercializacidn de sus
servicios. Asi mismo, mojorar la oferta de transpor
te de pasajeros en corredares de gran densidad de -
trafico.

Consumar la fusién de las cuatro erpresas fe-
rroviarias existentes, smdernizar su administracidn
y pramover acciones que favorezcan el aumento de la
productividad.

Lineamienlos que marcan la decisidén del Presi-
dente Miguzl De la Madrid de inpulsar a los ferroca
rriles Jd=ntro del Sistema Integral de Transporte.

El 7 de noviembre dc 1943 se didé a conocer el
Programa de Modernizacidn del Sistoma Forroviario -
Nacional, Con estrategias juridicas, administrati-
vas, financieras, operativas, de desarrollo en re—
cursos humanos y de conservacidn y Mantenimiento,

El 27 de noviegsbre de 1984, el Congreso de la
Unién aprobd la nueva Ley Orgdnica de Ferrocarri~
les Nacionales de México, gque substituye a la expe—
dida en dicienbre de 1948, Esta ley se publicd en -
el Diario Oficial de la Federacidn el 14 de enero -
de 1985, fecha en que entrd en vigor,

El 23 de julio dec 1986, el Presidente de la Re
publ.lca licenciado Miguel de la Madud, puso en ser
vicio smbohcanLnte, en la estacidn de Buenavista,
el nuevo tren turistico "Expreso Cafion del Cobre"” -
que cubre la ruta Chihuahua-los Mochis sobre la li-
nec del Ferrocarril Chihwahua al pacifico.

En el Diario Oficial de la Federacidm, se pu-
blics el 7 de noviembre de 1986, un Dacreto Presi-
dencial, que dxspon-_ que la {inica empresa que pros-
tard en lo sucesivo el servicio ferroviario en el -
pais, serd Ferrocarriles Nacionales de México, y -~
dispone ademds la liquidacidn de las Brpresas Ferro
carril del Pacifico, Ferrocarril Chihuahua al Paci=
fico, Ferrocarril Sonora-Baja California y Servicio
de Coches Dormitorio y Conexos, con objeto de que -
s@ incorporen a Ferrocarriles Nacionales de México,
formando asi las 5 regiones ferrocarrileras: La del
Noroeste, con sede en Mazatlin y Guadalajara; la de
el Norte, con sede en Chihuahua; la del Noreste; --
con sede en Monterrey; la del Golfo-Sureste con se-
de en Veracruz y Coatzacoalcos; y la Centro con se-
da en Querdtaro. Cada una de dstas regiones operar:i
alrededor de 4,500 kildmetros iniciales de vias con
lo que se espera una mayor eficiencia y una descen~
tralizacidn de la ciudad de México,

la rcestructuracidn tarifaria previene que sin
parder la campetitividad frente a otros medios de -
transporte, asegure cuotas preferenciales para el -
movimiento de prodictes bdsicos y de exportacidn y
asegure la rentabilidad de la operacidn. Ello colo-
card al sistema en el papel prioritario que le co-
rresponde camo eje troncal del transporte.

Especial atencidn se asigna al movimiento de -
gran volumen para los yue el ferrocarril es téenica
y ecendmicamente mds apto, participando activamente
en el transporte miltimodal, se impulsan campaflas -
de comercializacidn, inclusive internacionales, e -
Jamplo de esto son los trenes de Carga "El Portefo®,
México-Verdcruz; "El Occidental", México-Guadalaja-
ra; "El Exportador”, México-Nuevo laredo; o el tren
que transporta unidades de una Brpresa Autamotriz,
todos elles con itinerarios diaries.

Se desarrolla un corredor central Guadalajara-
México-Veracruz con doble via seflalizada y en parte
electrificada, y el enlace Monterrey-Guadalajara.
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Trenes cano; "El Constitucicnalista®, "El Re-
qimonmm", “El Tapatio¥, "£l Jaroctw", "El Taras
co®, "El Oaxagueho”, o "El Huasteco®, qug ofrecen”
un servicio de primera a 3quellos Pasajeros gue
pudiendo utilizar el avidn por sus altas tarifa-,
opten por un madio de transparte ofmodo, puntuwal,
eficir.-ntc, linpio, digno de cunpetir con el autond
vil o la aviacidn c¢ivil, en precio ; soguridad.

Un servicio gue pretende cubrir wna franja de
mil kilGnetros, cuyo radio es la capital de la Re-
piblica, a £in d2 aternder las poblaciones de Monto
rrey, Guadalajara, voracruz, Tocredn, la costa del
Pacifico en Mazatldn y Manzanilio, o Tampreo en el
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ete., de tal nanera que 2 8 boras do distan
cin estén tedos los oentros de poblacion que ropry
wentan w1 & - de la poblacidn de la kepdblica,
'o(,:..u-n finalmente busca alvanzar cabrir aa t
slidad de la Geografia Mexicana.
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Se suprimid el serviciu de segunda ~porque no
vra de sequnda, era de infima,- transformindosc en
1 servicio de Primera, manteniendo tarifas bajas,
1w ingresos provendrin de los gque se obtengan de
los Trenes Especiales antes menciosados, a fin de
txder atender al usuaric de menores recursos, [Rro
LN un servicio de beena calidad,

Ln las graficas siguientes se muestra el cla-
ro repunte gue ha partir de 1983 (en las grdficas-
hasta 1985) han tenido los treses de pasajeros en
nuestro pais, ¢5 ya umd realidid su uso alternati-
vo en el transporte o incluso eén el turisno,
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Asi mismo se reconstruyeron los autovias, con
los que se rehabilitd el servicio en el norceste de
1a Repiblica con gran éxito.

En cudnto a la fuerza tractiva, en 1985 el ni-
mero de fallas en camino ascendié a 1,163 mensuales
en promedio. Y en enero de 1986 habia 458 locomoto-
ras en talleres, de ellas el 42% tenia mis de 6 me~
ses, 30% mis de un afio, 19% mis de dos afos, el 10%
mis de tres afios y el 6% restante mds de cuatro a~
fios fuera de servicio, situacidn alarmante conside—
rando que se necesitan 60 looamotoras mds cada afio.

(Lu ..\x. HE

En consecuencia, en junio de 1886 se enviaron
a reconstruccién fuera de las instalaciones, las lg
comotoras que no podian ser reparadas en los talles
res del sistema. Al mismo tiempo se reorganizaron -
dichos talleres, especializando a cada wno de ellos
as{ el de Sap Luis Potos{ quedd dedicado a recons—
truccidn y trabajos de gran envergadura, mientras ~
que en los talleres de Aguascalientes, de Bwpalme,
de Matias Ramero y de Monterrey, mantenimiento espe
cifico. La dependencia tecnoldégica con el extranje~
ro en las locanotoras es casi total, por lo que el
Gobierno Mexicano en colaboracién con la Constructo
ra Nacional de Carros de Ferrocarril, empresas mexi
canas y la General Motors Co. ya estudian la posibl
lidad de construir locomotoras en el pais.

En lo que toca a carros de carga, en 1986, ha-
bia 42,500 unidades, con un 128 fuera de servicio,
por 1o que se intensificd el mantenimiento y la re-
paracidn, para reducir ese porcentaje al 5% que es
el esl internacional aceptable,

Estos carros son 100% nacionales, se fabrican
para el uso interno e incluso se exportan a Centro
y Sudamérica. Se construyen furgones, plataformas,
géndolas, tanques, frigorificos, cementeros, automo
trices, contenedores, cabuces, en fin, una variedad
y especializacidn del mds alto nivel.

£n el intercambio camercial de México con los
Estados Unidos de Norteamérica y el Canadd, tienen

una importante participacidn pues se adaptan perfec
tamente a las especificaciones internacionales. Los
convoyes viajan desde el centro de México hasta el
norte del Canadd, cambiando sélo las locamotoras.

En el caso de los vagones de pasajercs se han
realizado varics intentos de construccidn, y entre
los afos 1960 y 1970 se fabricaron 30 vagones, que
ain estdn en operacidn; posteriormente la C.N.C.F.
ha construido alrededor de 90 vagones mds.

La erpresa antes mencionada ha realizado junto
con Ferrocarriles Macionales de México un intenso -
programa de rehabilitacidn de los vagones de pasaje
ros, coches dormitorio, camedores y observatorios,
que se han adquirido del extranjero y que cuenten -
con gran historial,

Se tuenta con una disponibilidad del 72%, esta
cifra es baja, debide a que dos terceras patrtes del
total tiene mds de 30 afios de servicio y un 20% pa-~
sa de los 50 afios, Con el programa de modernizacién
ya comentado se busca rehabilitar, reconstruir y re
mza:uxqentarenteelparquedeumdadesconelpm
posu:o de cmphr satisfactoriamente con el oompro-
miso del servicic "Estrella”.

Adjcionalmente La Constructora Nacional de Ca-
rros de ferrocarril, fabrica los vagones de Primera
Clase Especial con una integracidn nacional del 98%

Coche de pasajercs de Primera Clase Especial:
Con aire acondicionado; capacidad de 72 pasajercs,
con acceso vestibular en los extremos; sanitarios -
independientes para ambos sexos; 36 asientos dobles
giratorios tipo avidn; largo 25.07ms; ancho 3.052m;
alto 4,135ms; tara aproximada 52 toneladas métricas.

En la pdgina siguiente presento grdficas al a-
o de 1985 de la existencia de equipo tractivo y a-
rrastre, valores ya superados, sin embargo lo impor
tante es potar camo va en aumento el parque vehicu~
lar...



eer A éxcepcién de la grdfica de la existencia de antovias, debido a que su reconstruccién en muchos

1 9oorrasc:s no tuvo remedio, ddndose de baja un gran nimerc d%euos. Los restantes operan eficientemente.
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La modernizacidn, actualizacidn y capacitacidn
de los recursos humanos del gremio ferrocarrilero,
cam en toda empresa que aspire a un mejor desarro—
1lo y progreso, tiene prioritaria importancia, Com—
prendiendo esto el Gobierno Mexicano, La Bmpresa y
el Sindicato firman el 8 de mayo de 1985, un conve-
nio para sentar las bases de un cambio estructural
en los Ferrocarriles Nacionales de México.

De esta manera se han definido camo programas
fundamentales: La capacitacién para el ingreso, el
ascenso y la pramocidn de los trabajadores ferroca-
rrileros, cursos de capacitacidén continuos, de ac—
tualizacidn y de especializacidn, incluso se cuenta
ya con un convenio firmado con el Instituto idacio—
nal de Administracién Piblica para la capacitacién
de los ejecutivos de la empresa. No se pasa por al-
to la necesidad de elevar la calidad de los instruc
tores y para ello se inicia ya un intenso programa
sobre téecnicas didécticas.

EL Instituto de Capacitacién Ferrocarrilera,
que cuenta con unidades en los principales centros
ferroviarios del pais, capacitd un pramedio de 5000
trabajadores mensuales en 1987. También se cuenta
con el ofrecimiento de canpaiias ferroviarias nor~
teamericanas para entrenar en sus mcalaczones, -
sin erogacién alguna para ellas, a jévenes técnicos
y profesionales mexicanos en materia de reparacién
de locomotoras, carros y coches.

Se cuenta con buenos operarios, es necesario
dotarlos de miquinas herramientas, y sobre todo, de
partes y refacciones oportunamente, para que puedan
rendir eficientemente.

i mismo, se han firmado convenios con la Uni
versidad Nacional Autdnama de México para capacitar
profesionales y estdn en proceso los convenios con
las universidades de San Luis Potosi, Guadalajara,
Aguascalientes y Monterrey. La idea de la direccidn
coordinada con la dirigencia sindical, es abrir las
puertas del sistema a los hijos de los trabajadores
n'e(hanteprogramasdebecasquelespemltanum—
formacidn de muy alto nivel y los lleven a su incot
poracidn efectiva, positiva y dindmica a la gran fa
milia del riel,

Al fusionarse los ferrocarriles se fusionaron
sin deuda, absorviéndola el Gobierno Federal. Esto
permitird operar con nimercs negros en los gastos
de operac:.én. lo que permitird la autoficiencia ope
rativa,

Con la consolidacién del ferrocarril.en el Go-
bierno de Miguel De la Madrid se obtiene un solo —

contrato colectivo, una sola organizacidn que mane-
ja todas las relaciones cbrero-patronales de los —
distintos ferrocarriles, y la consolidacidn de las

deudas, de tal manera gque el organismo, Ferrocarri-
les Nacionales de México, nace el 22 de junio de -

1987 al quedar formalizado el Decreto Presidencial

del 7 de noviembre de 1986.

Ningin Ferrocarril funciona eficientemente sin
una infraestructura adecuada. El programa inmediato
contempla substituir tres mil kildmetros de via pri
maria y reforzar cerca de dos mil quinientos alcan—
tarillas y puentes de baja capacidad o provisiona-
les. A fin de que el programa Sea permanentemente:

La Secretaria de Camnicaciones y Transportes
rehabilitard 600 kildmetros con riel nuevo y alrede
dor de 650 puentes y alcantarillas cada afo.

Por su parte, Ferrocarriles Nacionales de Méxi
co rehabilitard cada afio 700 kildmetros con riel —
nuevo, mejorard anualmente 300 kil&metros con riel
de recobro con durmientes de madera y de concreto,
ademds se ocupard del restablecimiento de los 1,200
puentes restantes, y mantener anualmente 500.

La Inversién en rehabilitacién de Infraestruc~
tura para 1987 fué de 5$111,000,000,000 de pesos, a-
nualmente se requiere de cantidades similares o ma-
yores. En este aspecto cabe resaltar que el presu-
puesto en 1986 fué de 465 mil millones mientras que
en 1987 fué de 1.4 billones de pesos.

Al mismo tiempo que se rehabilita la via, los
rieles, los durmientes, el balasto, se cambia el se
flalamiento y la cammnicacidn. Se contempla un siste
ma dencminado "Centros de Control de Trafico®.

Actualmente ya estd en servicio el Centro de
Control de Trafico en Querétarc y se construye el
de Lecheria. Se comunican por radio a las Locamto-
ras, las estaciones y los puntos de control.

La seflalizacién moderna (similar a la utiliza-
da por el Metro) ya se esta instalando, aunque sdlo
hay 900 kildmetros de toda la red, en los sitiocs de
mayor tréfico.

Especial interés se ha puesto por la construc—
cién y terminacién de las nuevas obras de infraes~
tructura; camo la rectificacién de las vias en sus
trazos geamétricos en algunas rutas; la culminacién
de las lineas dobles; la eléctrificacién de la via-
doble México-Querétaro. Al término de 1987 los tra-
bajos se intensificaron en las obras en proceso, -
consiguiendo los resultados siguientes:



En la via férrea Mdxico-Querétaro de 245 kild
metros de longitud, se invirtieron 19 mil millones
de pesos, con un avance fisico global en sus cbras
del 97 por ciento, esperando concluir totalmente -
los trabajos a fines de 19€8.

En el tramo Buenavista-Valle de México (7.7 -
kilémetros), se inicié la construccidn de las te-
rracerias y vias de un carril, con un 10 porciento
de avance en los trabajos, y con un 35 por ciento
se encuentran las obras de ingenieria civil del e-
dificio de control de trdfico.

Para el tramo Valle de México-lecheria (13.3
kildmatros), se efectuaron labores en terracerias,
estrucruras y vias con un avance del 90 por cientc
asimismc se concluyd el tinel barrientos,

La via Lecheria-tiochistongo es un tram de 32
kildmztres de longitud, y muestra un adelante dal
98 por ciento en las terracerias asi como el 99 y
B5 por ciento en obras de drenaje y en el armads -
de via, respectivamente.

En el tramo Nochistongo-Tula, con longitud da
27 kildmetros, con la terminacién de las cbras de
la estacién de Tula quedaron concluidos los traba-
jos en esta via.

Se encuentran terminales las terracerias, o -
bras de drenaje y el armado de vias, asi camo el
80 por ciento en la estabilizacidn de taludes en
el tramo de Tula-Aragdn de 42 kildmetros de long.

En cuanto al tramo Aragdn-Ahorcado de 94 kild
metros, ya se encuentra en cperacién la via "AQ" y
ademds, se concluyd el parque de maguinaria de San
Juan del Rio,

Por dltimo, en el tramo de Ahorcado—(uerétaro
de 29 kildmetros de longitud se realizarcn traba-
jos de estabilizacidn de taludes, con avance del
60 por ciento, ademis se eonstruyo el edificio de
control de trifico de la via eléctrica, misma que
controlard el enclavamiento entre la Griega, e Ira
puato.

Con una inversidn de 2 mil 679 millones de pe
sos se realizaron trabajos gue alcanzaron un avan-
ce fisico total del 39.5 por ciento en la via £é-
rrea Querétaro-lIrapuato.

Los trabajos realizades en esta doble via e-
lectrificada en sus 112 kildmetres de longitud fus
ron los siguientes: En el traso de (uerétarc-Joco-
que de 30 kildmetros se concluyeren las cbras do -

drenaje asi como las tervacerias, y tiene en el ar
made de via un 50 y 70 por ciento en el primero y
segundo carril, respactivamente. En el tramo Joco-
gque-Trapuato de 82 kildmetros, se alcanz26 el 70 &
en las terracerias y un 88 por ciento e obras de
drenaje, en el armado d= via s registrd un 25 por
ciento de avanca.

Con el fin do reducir la distancia entre las
ciudades do Guadalajara y Monterrey, se trabaja en
un acortamienta, el primer tramo es Guadalajara-En
carnacién d2 200 kildmetros de longitud. Con una ~
inversién, en 1986-1987, de 3 mil 5 millones de p2
sos, se llevaron a cabo los trabajos que a conti-
nuacidn se mencicnan.

En el subtram: Encarnacién-San Juan de los La
qos, s& registrd un avance del 70 por ciento enlas
terracerias, y un 65 por ciento en obras de drena-
je. Un 30 por ciento fue el avance de las obras de
drenaje y terracerias en ¢l subtramo San Juan de -~
los Lagos-El Plan.

Cen un 35 por ciente de avance en las terracs
rias, y un 28 por ciento en cbras de drenaje, se -
realizaron trabajos en el subtramc El Plan-Tepati-
tldn. Tambidén se registraron avances del 35 y 48 -
por ciento en las terracerias y obras de dremaje,-
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respectivamente, en el subtramo Tepatitldn-Zapotla-
nejo. Un 63 por ciento de avance las cbras de drena
je, y 50 por ciento en terracerias del subtramo Za-
potlanejo-El Castillo.

El otro tramo del Acortamiento de Guadalajara
a Monterrey es el de Salinas-Laguna Seca que tiene
una longitud de 120 kildmetros. En esta via se in-
virtieron, en 1987, 662 millones de pesos, y se re-
gistré un avance global del 98 por ciento,

Debido al desarrollo urbano de Monterrey, el -
patio ferroviaric quedd enclavado dentro de la ciu-
dad, por lo cual ha sido necesario construir un li-
bramiento, asi camo otro patio fuera de ésta pobla-
cién para facilitar la movilizacidn de la carga, de
estas obras, se invirtieron en 1987, 1,333 millones
de pesos, y se tiene un avance fisico global del 76
por ciento.

Camo parte del programa de modernizacién ferro
viana el tramo Lecheria-Jaltocan-Teotihuacdn, do-
ble via de 41 kildmetros de longitud que forma par-
te del eje transversal Veracruz-México-Guadalajara
y que constituye el libramiento ferroviario de la
zona metropolitana de la ciudad de México. Se invir
tieron 332 millones de pesos y registrd un avance -
fisico global del 99 por ciento.

La via férrea Los Reyes-Paso del Macho de 138
kildmetros que forma parte de la linea México-Vera-
cruz, estd incluida en el programa de modernizacién
y duplicacién de vias por lo cual se realizaron tra
bajos en dos tramos Los Reyes-Ciudad Mendoza (76.8
kildmetros) y de esta ciudad a Paso del Macho (61.2
kllcnetxos), en el primero es la construccién de u~
na nueva via, y en el segundo la duplicacién de via.

pesos y se registré un avance fisico global del 93
por ciento.

También dentro del ya citado programa de mo-
dernizacién tenemos la via Sayula-Ciudad Guzmin de
34 kildmetros, que forma parte del corredor Manza-
nillo—-Guadalajara-Monterrey. La inversién fue de -
381 millones de pesos, y se registrd un avance del
97 por ciento en el patio de Ciudad Guzmdn,

En la via Tierra Blanca-Medias Aguas de 28 ki
1émetros de longitud se erogaron 790 millones de -
pesos, y tuvo un avance fisico global del 95 por -
ciento. En el tramo Jimba-Tigres {13 kildmetros),
fueron terminadas las obras, también se concluyd -
el tramo Angostura-Juanita (15 kil&metro), asi co-
mo un avance del 90 por ciento en las estructuras.

Con una inversién de un mil 54 millones de pe
sos se realizaron obras en la via Coatzacoalcos-Sa
lina Cruz en sus tramos 2-A a 2-10 y Texistepec-Al
magres, con 6 y 21 kildmetros de longitud, respec—
tivamente, el avance fisico global fue del 88%.

Obras de mejoramiento, con un costo de 736 mi
llones de pesos, se realizaron en la linea Ajunc-
Caltzontzin de 47 kildmetros de longitud, con un a
delanto del 85 por ciento en terracerias y drenaje,

Continuaron los trabajos en los accesos ferro
viarios a los puertos industriales de Altamira y -
Lizaro Cdrdenas, en el primero se invirtieron un -
mil 846 millones de pesos y un avance fisico glo-
bal del 93 por ciento, en el segundo la erogacidn
fue de 237 millones de pesos y un 98 por ciento de
avance en las obras de infraestructura.

En el tramo los Re)es—Cmdad Mendoza, se en- -
cuentran terminadas las terracerias, cbras de drena
je y el armado de via, y sdlo se realizaron diver-
sas cbras camplementarias, en el tramo de Ciudad -
Mendoza a Paso del Macho, se registrd un avance del
80 por ciento en terracerias y obras de drenaje. En
los dos tramos se invirtieron 7 mil 465 millones de

Los trabajos de electrificacidn en la via do-
ble México-Querétaro, en 1987, tuvieron un costo -
12 mil 62 millones de pesos, y comprendid la insta
lacién de 4 subestaciones (de 7 necesarias), de 16
casetas para telecomunicaciones (de 37 necesarias)
también se realizaron pruebas de loccmotoras eléc-
tricas en el tramo Bafu-Querétaro.
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Paralelamente la Secretaria de Camnicaciones
y Transportes, y Ferrocarriles Nacionpales de Méxi-
co, conjuntamente con los Gobiernos Municipales de
Monterrey y Guadalajara asi camo el Departamento
del Distrito Federal, realizan estudios para dotar
a éstas ciudades de transporte suburbano con una
red de trenes radiales, Un plan que persigue dotar
en un futurc a todas las grandes ciudades y capita
les del pais, de transporte inter-urbano.

Durante los tltimos ahos se ha creado una ima
gen equivocada alrededor de los ferrocarriles, se
les ve camo un sistema obsoleto que no aporta nada
al desarrollo del pais. Sin embargo como ya hemos
visto esto sélo sucede cuando hay una falta de vo-
luntad politica, con sus consecuencias en la inver
sidn, el presupuesto, la modernizacién y el funcic
namiento. En el presente y sobre todo pensando ya
en el futuro representa el sistema de transporte i
déneo para las comunicaciones nacionales. Leccidn



que el gobierno del Lic. Miguel Do la Madrid H. en—
tendié profundgmente, al iniciar la reconstruccidn,
y rehabilitacidn del sistema ferroviario nacional,

por lo que el gremio lo nambrd como el "Presidente

Ferrocarrilero®.

En el sistema de transporte colectivo, el lla-
mado Metro {tren metropolitanc) estas acciones tam-
bién se realizan conforme al programa maestro de -
vialidad y transporte, que en su "Horizonte 2010",
prevé una red de 415kms (actuvalmente de 154}, con
15 lincas, que requerixia 882 trenes y estaria en
posibilidad de transportar 26.3millones de usuarios
diariamente.

La Modernizacién del Sistema Ferroviario Nacio
nal esta en marcha, muchas de sus metas para 1988,
se cumplieron, pero es necesario que para afrontar
el tercer milenio se trabaje desde hoy, gue la pre-
sente administracidn y las siguientes continuen dan
do al ferrocarril el lugar estratégico que posee en
el transporte.

El Lic. Carlos Salinas de Gortari en su discur
so de tawa de posesién del poder ejecutivo manifes—
td su interds por continuar con el programa de mo-
dernizacidn, prueba de que en México se esta toman-
do nuevamente el "Camino de Hierro". Objetivo ina-
plazable considerando gue:

Da los 390 millones de toneladas que se trans-
pertardn en 1990 en el pais, por autotransporte, €a
botaje y ferrocarril, éste dltimo estard en condi-
ciones de mover 65 millones de toneladas, contra 40
millones transportadas en 1986; Para el afo 2010 sg
rdn necesariamente 785 millones de toneladas en to~
tal y el ferrocarril deberd mover 196 millones.

El Programa de Modernizacidn contempla a largo
plazo transportar el 50% de la carga total, lo que
representaria 333 millones de toneladas en 2010 cop
tra las ya mencionadas 196 millcnes de tonsladas de
no existir dicho programa, es decir que en veinte a
nos el ferrocarril deberd incrementar su capacidad
diez veces.

En el movimiento de pasajeros se transportaron
24 millones de personas en 1987; en el aho 2010 se-
rdn 350 millones de pasajeros, cifra impresicrante,
por lo que es prioritario continuarx e incluso m2jo-
rar ante esta enorme demanda el programa de moderni
zacién del sistema fervoviario.

Es urgente seguir ccnstruyendo la infraestruc-
tura; de doble via sefalizada en sus ejes toncales;
electrificada, con mejores pendientes v radios de
curvatira.

Ademis, otra ventaja del tren es que tiene el
menor consumc de carbustible; consume 14 gramos de
petrdleo equivalente por tonelada transportada a un
pramedio de 750 kildmatros: el cabotaje, 22 gramos;
el autotransporte 37 gramos por tonelada transporta
da, esto es tres veces mis que el ferrocarril; y el
avién 75 granos de petrdleo equivalente ({aunque por
supuesto va mis rdpido). Lo anterior sin considerar
que usando locamotoras eldctricas no hay consumo di
recto de este combustible.

El dilema de los ferrocarriles nacionales no -
esta en la competencia con otros mxdios de transpor
te, ni tampoco que copie algin ferrocarril extranje
ro. Buena parte de la solucidn esta tamada; depurar
a la erpresa que en Mixico presta el servicio, mejo
rar sus sistemas operativos, hacer rentable su fun-
cionamiento, crear un transporte eficiente, con el
minimo de costos, de energia, y con un mixima de oo
modidad y linpieza. También establecer trenes de i-
tinerario Fijo con corridas constantes, mejor servi
cio y puntualidad, con una mayor promocicn y oamer—
cializacidn, que sea productivo y atractivo para to
dos los usuarios.

Es por eso que crec que el ferrocarril serd un
inmportante medio de transparte alternativo de acueg
do a nuestra realidad.
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SU HISTORIA

Al iniciarse la era de los ferrocarriles tuvo
demanda una construceidn inventiva e innovadora, la
que hoy conocenps camo “La Estacién”, edificio espe
cialmente representativo del siglo x1x y de la revo
lucién industrial.

La estacidn del tren de pasajercs reflejé el -
impacto de la tecnologia y la movilizacidn de masas
jugd su papel en la apertura de fronteras, asociada
también con la conurbacidn, difusién y expansién de
suburbios, el desarrollo de cunplejos industriales,
turisticos y en general, la formacidn de centros de
poblacidn.

No existié ningln antecedente funcional a la
estacidn; toda solucidn surgid con ella al ser in
ventada: "El Arguitecto no se sintié forzade a
inventar nuevas formas arquitectdnicas; €l es-
tuvo satisfecho de resolver el problema funcio—
nal y revestir su solucidn con el detalle adecua
do a su época”, (Carol L.V. Meeks The Railroad
Station p.9)

Estos edificios se con
el simbolo de una época:
nes son para el siglo

«..nuestras terminales metropolitanas han sido lide

res del espiritu artistico de nuestro tiempo”. (Le-—

Corbusier Por las Cuatro Rutas p.86)

La estacidn ha pasado por etapas experimenta -
les, por fases maduras y por periodos de gigantismo
durante las primeras décadas el desarrollo tuvo tan
tos e ingeniosos experimentos, que debido a su evo-

lucidn, eluden la propensidn a la clasificacién.
gunas v:.eJas estaciones llevan consigo los malda,
Jde las del futurc, en cambio otras resul
tarian ahora absurdas.

En sus inicios la estacién era relativamente
sencllla, mostrando al tren que llegaba y partia,
lo mds importante la demanda para un techo gue cu-
briera un gran nimero de rieles y plataformas, per—
mitié el uso de las vigas de hierro, lo cudl
fué una de las mis impactantes innovaciones de
la Arquitectura del siglo XIX.

En la Inglaterra Victoriana y rambién en
muchas otras partes del mundo se construyeron
estaciones de grandeza impresionante, cambi-
nando imponentes fachadas con el milagro en
la construccidn necesaria para los trenes.

Después de 1830 la mejor antecesora
de la estacidn ferroviavia fué Palm House
en Kew, Londres, construida entre 1844 y
48 con la colaboracién de un Arquitecto
y de un Ingeniero, Decimus Burton y Ri~
chard Turner. Probaron ser tipico de mu-
chos proyectos similares que subrayaban
el contraste entre la pericia victoriana
en sus avances tecnoldgicos y el esti-
lo conservador de su arquitectura, es—
to pemu,uo alternar fachadas gdticas
y clésicas que no mostraban la gran su
perficie cubierta detrds de ellaa,

mente a la estacién en hierro y
cristal, sin embargo dejé una lec-
cién objetiva de la prefabricacién
y en la estacién King Cross planea
da por Lewis Cubitt un aflo
después, se subsutuye—
ron las vigas de
madera lamina

La-Exhibicidn del ya citado Palacio de Cristal lla-
mé profundamente la atencidn en el resplandeciente
Estado Inglés, que enmarca la estabilidad politica
y econdmica que imperaba en Europa en escs afios,

La gran confianza en el vae por tyen permi
tié la gran empresa de construir las nuevas e impo—
nentes estaciones.



“El Arquitecto tuvo fue trabajar a una nueva es
cala en la que sc mezclan edificios parte monumontal
parte camrcial, exhibiciones, tiendas de departamen
tos, ete., a una escala que podriamos llamar magna.®
(Carrol L. V. Mecks p.92)

0uro gran problema que afrontd el arquitecto,
fue el manejo dindmico de las masas. En las estacio-
nes, la gente arriva y parte constantonente, agobia-
dos incluso por ol cquipaje o la promura de tiempo,
“Tantos probleias nucvos naturalmente alteraron 1as
ordenadas tradiciones de la arguitectura, y pocos —-
fueron los hombres capaces de aceptar el reto". (La-
rrol L. V. Mieks p.9d)

La Estacién Paddington, del Philip Hardwick's -

Wostern totel en Lond (1852-54} oculta una
grandeza espacial del interior, seqin el disciio de
sus constructores Wyatt y Brunel para relacionar la
construccidn de la cubierta con las platalornms con
un discfio de trabajo metdlico ornamzntal, que la ha-
ce una de las mis hermosas estaciones.

la fachada Gética mds representativa perminece
todavia en Sant Pancras en Londres (1968-75), diseha
da por Giles Gilbart Scott quidn colabord con W. H.
Barlow construyendo el cobertizo con claros de 73.2
matros y 30 metros de altura. (pdgina anterior)

in el resto del mundo y por algunos afios la ma-
yoria de las estaciones se realizaron adoptando los
dos mitodos para su construccidn, uno para fachadas
y otro para cobertizos, dentro del eclecticismo ya
fuera el gdtico victoriano u otros.

En México este partido arguitectdnico se siguid
en las cstaciones terminales camo la de Veracruz, y
Buenavista en la Ciudad de México (ya demolida). El
resto de las estaciones construidas en esta época se
hicieron de Paso con dimansiones m)dcsLas, consecuen
cia légica de su uso y de las caracteristicas de la
red ferroviaria, aunque con gran unidad y singular
belleza en su decoracidn.

El eclecticismo parudtid muchas permutaciones y
en este periodo llevd a una marcada independencia de
los prototipos del renacimiento o de los ordenes cld
sicos. Cuando estos modismos no medievales fueron re
adoptados, la tendencia estaba encaminada hacia la
copia exacta, pero por dos razones no duraron muchos:

En primer lugar, la familiaridad con las nuevas
formas introducidas provocd que los detalles fucran
manipulados ¢ mtarprcmdu:. tan libremente como el
arguitecto lo desed. En segundo lugar, la parte his~
térica no pudo ser restirada para cubrir cl gran vo-
lumen requerido en los nuevos edificios.

la imagen conceptual de la estacidn fue cam-
biando durante la década de 1890 de la fdcilmente
reconocible del periodo anterior a un edificio po-
numental en el que el ornamanto fue eliminado para
revelar el esqueleto.

La furia de 1889 en Paris influencid de algu-
na manera las estaciones de Basel en 1903 y la de
Dannstadt cn Alamania.

Eliel Saarinen gand en 1904 el concurso para
la construccidn de 1la estacidn de Helsinki, su me-
jor obra, que en menunentalidad rivaliza con la de
Stuttgart de Paul Bonate y F. E. Scioler.

En Mew York la tradicidn todavia imperaba y -
la estacidn del tren Pennsylvania construida en el
afo de 1906 y ahora demolida fué realizada a seme-
janza del Tepidarium de los Baflos de Caracalla de
la antigua koma.

La construccidn de estaciones casi se detuvo
en 1914; desde entonces nunca se construyeron tan-
tas grandes estaciones a un mismo tiempo, en parte
porque, con pequeflas modificaciones, las antiguas
terminales pudieron ser reuulxzadas, parte porgque
el tren dejd de ser el dnico medio de transporte,
en viajes de larga duracidn.

En Buropa, nuevas estaciones se construyen o—
casionalmente ya que el ferrocarril sigue siendo
el sistema lider en la transportacidn de pasajeros
es asi como la estacidn cobré un nuevo sentido y
valor simbélico: "ELl Status de la ciudad" es refle
jo de su grandeza.

Con el siglo XX nace el “Estilo Internacional®
o funcionulismo, racionalismo o simplemente arqui-
tectura moderna, con sus tres fases:

lra.; La eliminacidn del adorno ecléctico; en
volvente de cubo sdlido. 2da.; Se libera el plano
cerrado volvienddse transparnnte, credndose el vo-
luren prismdtico de cristal. Jra.; Es revelada la
estructura; Los medios estructurales son explotados
asi, para realzar la expresividad,

La Estacién Florencia {1934-46) se construyd
en cste estilo y se identifica por su composicidn
asimitrica de volumenes cibicos y rectangulares e-
xentos de molduras y revitalizado por grandes ven-
tanas en franjas horizontales. Fué la mds avanzada
estacién en el mundo antes de la segunda gran gue-
rra mundial.

A mediados de siglo en 1951 se construyd la
estacién Termini de Rama, obra de Angeolo Mazzoni



{guien tarbién disedd las estacicnes de Verona y de
Spoleta) y que tuve la expresidn de dignidad en la
entrada formal de la ciudad.

£l cardcter de mis de 15 décadas de arquitecty
ra, ha sido analizado por medio de la ejerplifica-
cidn de un tiro particular de edificio: la Estacidn
Ferroviaria.

Es interesante notar que muchos arquitactos
bresalientes nunca construyeron estacién ferrovia
ria alguna, Frank Lloyd Wright, Walter Greopius, o
Mies Van Dar Rhoe, por mencionar algunos.

“El Entusiasmo consistié en hacer negociocs, e-
normes negocics. No era el momento de pozsias, sino
de grandes intereses. Los Ferrocarriles del mundo
se construyeron por espzculacién, no sdlo econdrnica
sinc también politica". {Le Corbusier For las Cua-
tro Rutas p.83)

Perc aungue el trabajo de los llamados genios
fue poco frecuente, no se pueds pansar que la arqul
tectura de las estaciones sea mxdiocre o trivial.
Su valor deriva en parte, precisamente del hecho de
que refleja un nicleo de gisto y talento; que no se
para la funcionalidad en la demanda del servicio y
la plasticidad del edificio.

La segunda razdn para aceptar las estaciones
como un prototipo de la construccidn del dltimo si-
gla, es la solucidn de la relacién entre la arqui-
tectura y la ingenieria, siendo una de las escenas
principales de este drama, la estacién ferroviaria.

Los edificios del siglo XIX, rara vez alcanzan
el balance ideal, ya que en la arquitectura ingenig
ril predanind la estructura, mientras que con los
arquitectos prevalecid el sentimiento de la forma.

"El racionalismo latente de este periodo impli
cito en Pugin y efectivamente predicado por Viollet
Leduc, tiese un significado inmediato para <l inge-
niero, pero no es Sino hasta el segundo cuarto del
siglo XX, cuando el mensaje alcanzd la profesida de
la arquitectura como un todo, aceptando un raciona-
lismo de la forma y funcién, antes de que estuviera
listo para reconocer el amplio concepto que incluye
la estructura”. (Carrol L. V. Meeks The Railroad -
station p.163)

En el mundo del ferrocarril el viajero pucde
encontrar por si mismo machisimas estaciones intere
santes desde las grandiosas, de las ciudades termi-
nales a las altamente individualistas, p2ro arqui-
tectonicanente no menos intaresantes de algunos lu-

gares de pervincia,

Es muy posible que no hayamos viajado ultima-
mente por tren, ni sentir lo gue fue para nuestros
abuelos e inclusive para nuestros padres aquel sen
timiento gue los francescs bien llaman "Angoisse -
de Gare" {angustia de estacids). Las viejas esta-
cion2s, catadrales de la ecnvlog.\a, daban a la
tristoza do partir y despedirse asi como la emocidn
de esperar a guien llega, un dramatismo que nunca
igualard el aeropuerto.

PROTOTIPOS

Para su ubicacidn dptima de ser posible en el
centro de la ciudad y con vias subterrdneas o ele-

vadas (ver fig. 1y 2). Las estaciones cn el cruce
con vias a distinto nivel (ver fig. 3) son favora-
bles por el enlace fdcil con recorridos cortes,




Fl enlace de las distintas lineas ferroviarias
de una ciudad es actualmente muy necesario. Varias
estaciones de terminales pueden enlazarse con vias
pariféricas {ver fig. 4) o bien con vias directas ~
(ver fig. 5 y 6); esto es lo mis sencillo, pues la
construccién de una estacidn dnica de término con
las vias de enlace © circunvalacidn es mds costosa,
impide la urbanizacidn y necesita una lorgitud enor
me de vias de clasificacidn.

Las estaciones de mar-
cancias de servicio {ei lla
mado express) se situin jun
to a la estacidn de pasaje-
ros; las estaciones de car-
ga, por el contrario, sepa-
radas y con frecuencia divi
didas on estaciones de expe
dicidn y llegada de gran ve
locidad de carga clasifica-
da por ospocialidad:

£1 paso de las vias por el interior de las po-
blaciones pueda ser:

1. A nivel de calle con barreras de seguridad.

2. A nivel de calle con cerramiento en tode el
recorrido y pasos inferiores para las ca-
lles transversales.,

3. In desnivel con pasos superiores para las
calles transversales.

® i

Estacidn de pasajeros a nivel de las vias y a
un lado. Paso de pasajeros y equipajes a los ande-
nes cruzando las vias.(sélo para peguedas poblacio-
nes y sin paso de trenes expresos)

]

£stacidén de pasajeros a un lado y a nivel de
las vias, tinel de acceso a los andenes, paso de e-
quipajes cruzando las vias. {poblaciones de impor-
tancia media) t

Estacién de pasajeros a un costada y nds abajo
que las vias, tinel para viajeros y equipajes. Bue-
na disposicidn, pocas esc.‘.\lm:as, visibilidad defi-

ciente, !

"

Fstagién de pasajeros a un costado y mds abajo
que las vias. Sala de espera en andén intermedio.
(para estaciones de transbcirdo)

- i —-
Estacidn de pasajeros centrado y debajo de las vias
buena distribucidn y recorridos cortos.
|

[idi[icio de viajerus entre las vias y a nivel in
ferior; comunicaciones cortas y gran plaza de acce—
SO para peatones y automdviles. (pag. sig.}



Estacidn de pasajeros sobre las vias; mon a
da sobre taludes o cen vias a desnivel inferior
a la calle. {recamzndable en las vias con dicha
infraestructural

fdificio de msn]ero. L
a ser posible a nivel de | (L.S
superficie, {para ciudades

- o O o o o o

EN QRO.

.La estacion actual del ferrocarril por de-
creto presidencial del lunes 17 de marzo de 1986

sy T o o i
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fue declarada ronumento histérice, Por su import.
cia para este trabajo transcribo a la letra el pryi
mar articulo del mencicnade decreto:

nto histdrico el inmueble u
ross de Macozari, sin ndmero,
en la Ciudad de Querdtaro, conocido como estacitn
de ferrocarril "Gonzdle:x por tratarse de un bien
vinculado con la historia de la Nacidn en su siste
wa ferroviario, y pur sus caracteristicas arquitec
tonicas relevantes”.

hsi mismo guedo bajo la compotoncia del Insti
tuto Macional de Antropologia o Historia el garan-
zar la calidad ¢ integridad del mmucbl._, asi o
no avtorizar las cbras de restaaracidn y conserva-
cidn Gue sobre $l se realicen, lo nismo que las de
excavacidn, cimentacidn, construccién o demolicidn
que realicen los propistarios de inmiebles cotin-
dantes con el monumznto,

La "Pstacidn Gonazdlez" se construyd en 1804,
su distribucién y estilo arquitectdnico ticnen o-
norm: relevancia, ya gue €5 rapresentativa de cong
trucciones de su dpoca, y en la actualtidad es uno
de 1os pocos ejapios que subsisten con las carac-
teristicas siguientes:

Estd constitufda de dos niveles con mures in-
teriores de ladrillo, exteriores de piedra, en si-
llares y la cubierta a cuatro aguas a base de vi-
gueria y trabes de madera y recublerta de ldmna,
de donde sobresalen tiros de chimeneas: en el inte
rior existen otros elemantos inportantes con apo-—
yos de madera: en el andén la cubicrta se apoya so
bre gualdras q.n cargan pies dercchos de madera on
seccién cuadrada,

La fachada principal, en la planta baja, con-
tiene vanos con cerramiento en arco de mxdio punto
manguoteria de madera, rejas forjadas agregadas, y
en la planta alta, los vanos estdn alternados con
CEITARIENTO FeCtlo Y arco de medlo punta,

Histericamonte la estacids ha guedado desde

su construccidn, vinculada con la historia de los

FACHADA SUR loccess?

FACHADS NACIENTE
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FACHADA POMENTE

Ferrocarriles Nacionales, y mds concretamente, con
la linea Cd. de México - Cd. Judrez, que constituye
una de las rutas de mayor trascendencia dentro de
nuestro sistema ferroviario y un acontecimiento po—
litico, social y comercial por la serie de cambios
que sufrid nuestro pais con el advenimiento de este
nuevo sistema de transporte, entre los cuales nota-
mos la influencia norteamericana, el crecimiento de
ciudades existentes, la fundacidn de nuevos asenta~
mientos humanos y el intercambio de productos y de
ideologias a través de la camnicacion interna en
el territorio nacional,

La Estacidn de 962.40 m? construfdos, tiene u-~
na sala de espera para 18 personas, por lo que espe
ran de pie en el anden 120 personas en promedio. EL
restaurante estd fuera de servicio. los servicios
sanitarios con una capacidad total de 6 personas.
La bodega de express es insuficiente en un 70%, al-
macenando mercancia a cielo abierto. La zona admi-
nistrativa trabaja con un retraso constante por in-
suficiencia de espacio,

1. ANDEN.

2. BODEGA DE EXPRESS.

3. OFICINA DE REZAGOS DE EXPRESS
4. TAQUILLA,

. SUPERVISION DE TRENES.

« SALA DE ESPERA.

. SANITARICS.

is.
6
17
| 8. OFICINAS DE CORREOS.

SR ACCESO
PLANTA BAJA
14] 1415116, {(17) 18
| (18}

(18;— (18) ]

PLARTA ALTA

14. SANITARIOS.

15, SUPERVISION DE VIAS,
16. ARCHIVO.

17. SUPERINTENDENTE.

18. OFICINAS DE PERSONAL.

En la pigina siguiente expongo grificas de los
prmc:.pales trenes de pasajeros que pasan por Queré
taro, asi camo el itinerario del "Constitucionalis-
ta". Notemos camo con la actual tendencia hay un
aumento en el movimiento del pasaje.



350;000.
325,000.
300,000,
275,000.
250,000.
225,000.
200,000.
175,000,
150,000.
125,000.

100,000,
19

680,000,
640,000,
600,000,
560,000,
520,000,
480,000,
440,000.
400,000.
360,000,
320,000,

280,000,
1

1

1

1
323,262,

personas

5 anos.

542,843,

persona:

975 76 77 78 79 80 Bl 82 83 84 85 afos.

MOV. DE PASAJERCS TRENES 11 y
MEXICO - TORREON.

12

'~ CONSTITUCIONALISTA
IMNERARIO
SALIDA
MEXICO 07:35 hrs. 20:57 hrs.
TULA 08:37 hrs. 19:55 hrs.
S. JUAN
DEL RIO 09:49 hrs. 1844 hrs

QUERETARO  10:42 hrs. 48:00 hrs.

CELAYA 41:22 hes. 47:43 hes.

SALAMANCA 12:02 hrs. 46:34 hrs.

IRAPUATO 42:20 hrs. 16:10 hrs,

SALIDA

1,500,
1,400,
1,300,
1,200,
1,100,

1,000,
900,
800,
700,

600,

500,

680,
640,
600,
560,
520,
480,
440,
400,
360,
320,

280,000
1975 76 77 78 79 80 81 B2 83 B4 85 afios.

000

000

000

1,334,759,
personas

ooop L} |

000

000
OODW.

000

000

000

000

975 76 717 718

MOV, DE PAS
MEXICO - CI!

Qg0

AJERCS TRENES 7 y 8
UDAD JUAREZ.

79 80 81 B2 83 B4 85 afos.

000

667,014,

personas

000

000

000

000

7
1%

000

000

000

000

MOV. DE PASAJEROS TRENES 13 y 14
MEXICO — GUADALAJARA.

- CONSTITUCIONALISTA

TINERARIO
. SAUDA

MEXICO 07:35 his. 20:57 hrs,
TULA 08:37 hrs. 49:55 hrs.
S, JUAN
DEL RIO 09:49 hrs. 18:44 hrs,
QUERETARO  10:42 hes. 48:00 his.
S. MIGUEL DE
ALLENDE 42:08 hrs. 16:24 hes.

SALIDA




EN TULA

En buena parte de la longitud total de la do—
ble via férrea se recorre una amplia porcién del
tado de Hidalgo, vertiendo ahi los beneficics que
torga toda via moderna de cammnicacién. Bajo las —
nuevas condiciones, es de esperarse la rdpida y efi
caz solucidn de las tribulaciones que hasta ahora
habfan sufrido algunos camplejos industriales como
el de Tula, confomado por la termoeléctrica de Comi
sién Federal de Electricidad, la Refineria Miguel =
Hidalgo de PEMEX y las industrias cementeras.

ol

En cuanto a la utilidad particular que ofrece
la nueva estacidn, basta seflalar que las funciona-
les instalaciones y su ventajosa ubicacién con res-
pecto a la ciudad de Tula, facilitardn el que un mi
mero mayor de personas se desplace dgilmente dentro
de terminal y abordar los nuevos trenes, a fin
de viajar en el menor tiempo posible tanto a la ca-
pital del pais, camo a la del Estado de Querétaro.

EL nuevo trazo que sigue la doble via férrea
mejora en grado miximo las condiciones geamétricas
existentes y ofrece, ademds, la ventaja de salvar
la mancha urbana de Tula, lo cual evita que la velo
cidad de trdfico disminuya. Sin olvidar la importan
cia que tiene la camnicacién casi inmediata entre
la estacidn ferrocarrilera y los distintos puntos
de esta ciudad, por lo que se ejecutaron obras coam
plementarias, tales cam pasos a desnivel, pavimen-—
taciones, etc.

El conjunto que forma la estacidn se emplaza a
un costado de la doble via, conmplementada por dos
ladercs de estacidn laterales, que permiten la es-
tancia de trenes sin obstruir las vias troncales.

La camposicidn del edificio principal de esta
estacidn se basa f talmente en tres cuerpos

semejantes, consecutivos, de planta octagonal, ali-
neados por un eje paralelo al andén. A estos carac-
teristicos volimenes de doble altura se adosan, en

ambos extremos, cuerpos de un nivel, cuya planta or
togonal se recorta en forma escalonada en la parte

TICALA  oRAFICA
o ; ; 73 :::;::
L} 20 80 0o

PLANTA DE COoNJUNTO



FACHADA DE ACCESO
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norte, dande como resultado un juego de luces y soam
bras sobre las fachadas yue miran al acceso. La es-
belta figura de un enhiesto tanque para agua con-
trasta coi la horizontal, predaninante en el conjun
to, y sefala el inicio de un cuerpo de planta rec-
tangular y aspacto aasivo, que remata la cumosicidn
en la scccidn sur.

El acceso principal se encuentra cubierto por
una losa cuyo pretil o falddn -prolongacidn audae
del nuro de fachada- ostenta la leyenda "Tula: la
Revolucidn y su nacionalismo se siquen haciendo en
los trenes", El par de columnas que sostienen la lg
sa, dispuestas on forma simétrica frente a las puer
tas de cristal, estdn decoradas con motivos en bajo
relieve, inspirados en las inscripciones de los edi
ficios descubiertes cn la vecina zona arqueoldgica.

En el intcrior del cuerpo principal (4} se a-
bre un enorme vestibule, de doble altura, gue en el
centro aloja un pintoresco kiosco, fabricado en tra
dicional herreria, En torno a é1 se dispon2 un gru-
po de bancas, también de hierro, que aparte de brin
dar roposo a la espera de los usuvarios, refuerza el
cardcter expresivo de la sala, al evocar el ambien-
te de algdn tipico rincdn de provincia. En lo alto,
un estupendo plafén, confeccionado en tule, enmarca
un dano piramidal de ocho caras, cuya luminosa - -
transparencia corona al enorme espacio interior de
éste, el primero de los tres cuerpos octagonales an
tes citados,

Am2n de cobijar la sala de espera, uvn esto mis
mo cuerpo encuentran sitio el expendio de boletos,

1a bodega de equipaje, un establecimiento de camida
rdpida y un banco, todo en la planta baja. En la -
planta suparior, abierta hacia el vacio de la deble
altura, se localizan el bar y cl restaurante, dota-
do de una amplia cocina con acceso independiente de
servicio.

La zona cawercial (3) se conforma por un pasa-
je que da frente a nueve concesiones y que conduce
a uno de los dos pasos inferiores, ya referidos.

1os otros cuerpos de planta octagonal (5 y 6)
se diferencian del antes descrito en cuento que en

sus interiores se abre un patio central, al cual -
confluyen las pendientes de sus respectivas cubier-
tas. Bl primero se destina a las funciones adminis-
trativas, desarvolladas en los locales de oficinas,
telex, teldgrafo y carputadora. El scqundo alberga
la casa del Jefe de Estacidn, la cudl corprende es-
tancia con terraza, camdor, cocina con patio de -
servicio, dos recimaras y uno y medio bafos. La vi-
vienda posce dos acoesos: uno por la zona adminis-
trativa, a través de la prcpia oficina del Jefe de
Estacidn; y otro independiente, que comnica direc-
to con el drca de estacic.amiento publico, preser-
vando asi la privacia que requiere la vida familiar,
(11).

La parte preservada a la preqmmon de los ser
vicios generales abarca el cuarto de miquinas, el
almacén, las bodegas de expréss y de rezagos, y el
tanque elevado (7 y 8). Se ubica camo se ha notado,
en la porcidn sur del edificio, entre el andén (9)
que utilizan los viajeros con destino a la ciudad
de México y el patio de maniobras (12}, donde diver
$05 equipos autamotores efectdan numarosos movimien
tos de carga y descarga, ya para las bodegas o bien
para surtir o desenbarcar los furgones, plataformas
y géndolas que, en nimero miximo de ocho, acoge una
espuela construida en esta misma zona, junto al o-
tro paso inferior (10).

la fisonania del edificio queda definida por
la peculiar volumctria que muestran sus distintos -
cuerpos, asi como por los acabados de sus fachadas,
pisos y plafunu; En este sentido es muy clara la
intencidn del proyecto, 1ogmda en la obra, de con-
juntar en una unidad armdnica materiales tradiciona
les provenientes de varios puntos del suelo hidal-
guense; como la cantera de Huichapan, las tejas de
Huasca, la herreria de Apulco y el tule de las mir-
genes del rio Tula, con otros de moderna fabricacidn
tales camo resinas epdxicas, estructuras metdlicas
y mingueteria de aluminio.

Finalnente la homogenecidad del conjunto se com
pleta con un elemento significativo, su monumento
conmemorativo (2). Localizado en la plaza de acceso
{1), justo enfrente de la entrada principal, y cuyo
disefio sintetiza la historia de los ferrocarriles.
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PLANTEAMIENTO

El sistema nacional de transportes es importan
te instrumento de cardcter estratégico para el desa
rrollo del pais. Posibilita la integracidn econdmi=
ca, politica, social y cultural, permitiendo ejer-
cer la soberanja y la libertad sobre el territorio
nacional.

Es por eso que el serv:.cm de transporte es u-
na de las actividades mis dindmicas de la econamia,
su infraestructura es un elemento esencial para, en
conjunto con otras inversiones impulsar y aprove-
char el potencial de desarrollo de las distintas re
giones y puede contribuir en forma impertante a la
reardenacién territorial de la actividad econdmica
y los asentamientos humanos.

La estacidén Querétaro para los trenes eléctri-
cos de pasajeros, constituye la realizacidn de una
pieza importante del proyecto ferroviario mis ambi-
cicso de nuestro pais: El eje transversal Ocedno Pa
cifico-Golfo de México, de linea troncal pasando -
por las ciudades de Hanumllo, Gudalajara, Queréta
ro, México y Veracruz, de via doble sefializada y e~
lectrificada en el tramo Querétaro-México, en su e-
tapa inicial.

Par su ubicacidn geogrdfica, éste tramo de la
linea ha sido receptora de los vollimenes de trdfico
mis altos registrados en la red ferroviaria nacio—
nal, ya que precisamente en este tramo confluyen -
las vias troncales de México-Nuevo Laredo, de Méxi-
co—Cd. Juazez y de México Gudalajara; ademis de a-
quellas que provienen del sur, como las de México-
Balsas, México-Oaxaca y la de México-Veracruz-Coat-
zacoalcos entre otras,

Esta circunstancia fue decisiva en la defini-
cidn del proyecto global de la obra, representativa
de las mejeres condiciones para una operacmn sin
par de los ferrocarriles, condiciones sdlo campara~
bles con los mis altos niveles internacionales de -
construceida de vias ferreas,

En el tramo Méxi Staro, con 245 kms, de
via doble y un costo global de 36,800 millones de -
pesos; Se hizo necesaria la construccidn de 140 pa-
sos a desnivel y puentes que en conjunto suman lon-
gitudinalmente 10,149 metros; el tendido de la via
con riel de 115 libras, y soldado continuo le da ca
racteristica de via doblemente eldstica.

Entre los puentes ccnstruidos yesalta el deno-
minado San Juan, de 72 metros de altura mixima y -
274 metros de largo, lo mismo gue el de "Tula" con
1,961 metros de longitud, que junto con los viaduc—
tos "Tula I" y "Tula II", fueron construidos para
librar la zona arqueoldgica de la regidn del mismo
narbre, en el estado de Hidalgo..

También se hizo necesaria la perfaracidn de -~
3,425 netrusdetunelu,cone.lproposimdeelm
nar curvas y pendientes lo que le dard mayar veloci
dad y econcmia a los recarridos de los trenes.

En la capital queretana la Secretaria de Comu-
nicaciones y Transpartes (S,C,T.) desarrollard el
proyecto de la nueva estacidan de carga de dicha ciu
dad, reubicando los actuales patiocs y espuelas que
serdn donados a los Ferrocarriles Nacionales de Hé—
xico (F.N.de M.) paralareahmcionfuturadela-
“Estacién Querétaro

as{ la actual estacidn de pasajeros {1), serd
el museo del Ferrocarril Central Mexicano, a cargo
del Instituto Nacional de Antropologia e Historia -
(I.N.A.H,} y el Ayuntamiento de la ciudad de Queré-
taro



Por otro lado, los actuales patios de carga se—
rén el terreno disponible de la nueva estacidn de pa
sajeros {2) que verenos en detalle en el capitulo de
"gl sitio”". Y la futura estacidn de carga (3) enu:é
en la periferia de la ciudad, a un costado del par
que industrial, por la salida ferroviaria a Lrapu.ato

y San Luis Potosi,
QRoO.
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OBJETIVOS

1a visidn progresista del proyecto en su conjun
to debe.ra nzfle]arse fielmante en el edificio de la
atacl Querétarc del sistema ferroviario, cuya con
cepcidn integral coatenple, desde un principio, las”
necesidades presentes y futuras que impone el expedi.
to trdnsito de pasajercs entre la Hagalopou capita=
lina y la aficja civdad de Queretam, asi coro la ime
portanc;a radical que tiene ésta ciudad por su posi-
cidn gecgrafica camo puerta al norte y occidente del
territorio nacional.

las ventajas de la existencia de la nueva esta-
cién no sdlo beneficiarian a la poblacmn queretana,
turistas nacionales e intermacionales asi cam han-
bres de negocx.os del Ba]m. occxdente y norte del -

tendrian una mejor opeidd al viajar, consideran
do las bondades de 13 comdidad] 1o exguisito de los
paisajes, y el renovado servicio que ofrece Ferroca-
rriles Nacionales de México.

Una alternativa mds de transporte que oome ya =
hemos visto en los dGltimos afios a cobrado nueva vi-
gencia frente al alto costo de los vuelos en avidn,

y de el saturado servicio de autobuses.

Es por esc que el grado de dificultad es extra
ordinario, ya sea por la falta de preceptos de dise
Fo en México de edificios de este tipo (las realiza
das llevan investigaciones particulares a cada caso)
o por la libertad al mismo tiempo generada y que sé
1o la responsabilidad del entorno del edificio con-
tiene, asi como las consideraciones tecnoldgicas -
que el edificio deberd poseer para los avances que
surjan en los ferrocarriles.

1a Estacién Querdtarc ademis deberd sex:

- Un satisfactor integral de las necesidades -
actuales y hasta el aflo 2040.

- Conteper una identidad con la civdad de Que-
rétaro y la regidn.

- Armonizar con su entormo natural, a.rqun.ectg
nico y cultural, asi coms con la actual esta
cidén ferroviaria.

- Poseer la imagen que en materia de termina-
les de transporte el gobierno federal a tra-
vés de la S.C.T. ha desarrollado.

Mamfestar la Modernidad y pujanza del ferro
carril asi camw la de los transportes mauca
nos.

- Tener la versatilidad y capacidad de creci-
miento para ampliaciones y remodelaciones fu
turas. {posteriores al 2040).

- Utilizar materiales de 1a regidn, .Y los que
se identifican con ésta época. Asi como te-
ner una congruencia econdmica con el México
de hoy.
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LOCALIZACION

La ubjcacidn geogrdfica de la ciudad de
Querétaro se registra a 20°35' latitud norte :."":‘-o

y 100°24' longitud ceste, con una altitud de
1,965 metros sobre el nivel del mar.

El estado de Querétaro estd limi-
tado al norte por el de S.L.P., al o-
este y noroeste por el de Guanajuato, al -
sur por los de Michoacdn y México y al este
par el de Hidalgo,

e
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ENTORNO
FISICO

TOPOGRAF1A, - Querétaro estd ubicado en el cen-
tro geografico del pais en la llamada Altiplanicie
Meridional; esta es la regidn donde se unen la Sie-
rra Madre Oriental y la Serrania de Zacatecas, asi
caro las estribacionss del Sistema Volednico Trans-—
versal; de las estructuras orogrdficas mds importan
tes del pais, donde se formaren valles y llanos co-
mo los de Querdtaro y San Juan del Rio respectiva-
mente, los cuales se han formado entre las Sierras
de Pinal del Zamcrano, Pinal de Amoles y El doctor.

En la cercania de la ciudad de Querdtaro atn
se observan sistemas volcanicos que con sus derra-
mes de lava cubrieron este paleclago; este es el ca
50 d2l volcdn del Cirmatario, al sur de la ciudad y
que tiens una altura de 2,380 m.s.n.m. Al sureste,
de la misra a oscascs 3 ?.j ldmetros osti el pequenc
volcdn de Cerro Gordo con una altura de 1,950 m.s.-
n.m, Mis al norte, a 1§ xildmetros se encuentra ves
tigio de otro voledn cercanc a la Mesa del Encxmlx
to con una altura d2 2,210 m.s.n.m. Es de este sis-—
tema, que cranaron corrientes de lava que vinieren
a formar las rocas igneas extrusivas basicas que mo
dificaron el antiguec paisaje, dando lugar a mesetas
cercanas al criente y lomerios poguefios al norte de
la ciudad, con alturas sobrs el nivel del mar de -
1,430 a 2,000 metros.

rencicnados. las pon ntes mds importantas se pre-
sentan de la sigujento manora:

Mancr al 25 on ¢l valle de Querdtaro, desde su
inicio al norte en el poblado de Jurica, hasta Vi-
lla Corregidora al sur y gor el poniente hasta el -
Valle de Cbrajuslos. 2 al 62 lecalizadas al nor
te, en Santa Rusn Jaures al sar de la uudad de
-}v\v-\hw'—c, I b z

v
1

Y

Las mayores se encusntran en los cerres do la
sierra del Monbrillo cuya pendiente va del 13 al 25

por thidn en las partes abrugtas de los -
contrayentes 2ncias de la sierra del
Mombrille 11 cima del coerro del Cim
n"m C\Jx fE 23 al 30+ ¢ finalmentz

las faldas del Cimata

GEOLOGIA,.- El valle de L‘.:erétaro se asienta so
bre un paleolago corccido como inicio del Bajio, -
donde se muestran diversas conformaciones geolégi-
cas, producto de la actividad volcdnica que existié
siendo éstas: 3

.Rocas igneas extrusivas bdsicas.
.Tobas.

.Brecha volcdnica, roca ignea.
.Basaltos.

.Caliza-lutitas.

Existe un mimero elevado de bancos de materia-
les de construccidn, como: Cantera, piedra y grava,
que nonralmente s2 lecalizan scbre la toba o bien -
en la unién de ésta con las rocas jgneas extrusivas
basjcas, que aportan muchos insumos en la construc-
cién. Por lo anterior se puede considerar que la zo
na en estudio ofrece posibilidades de abastecimden-
to en cuanto a materiales se refiere.

CLIMATOLOGIA.~ La micreregion se localiza al -
sur del Trépico de Cdncer, notive por el cual predo
mina el clima tarplado, ‘ G.I, define
cano clima BSIhK(w)lalg, que sxum fic

- BS1 = Esteparijo, el manos scco de los secos

~h= wmcahuo, :emp"xatux\ mxiia anual en-

tre 180 y
= r’ﬂl."

verano.

- ¥lw) o
mo y 38 n.a:\xmo.

- (e}




El tipo de clima anterior cubre el drea de es-
tudio extendiéndose en forma hamogénea hacia el nor,
te y ariente de la ciudad de Querétaro.

La humedad relativa en la 2ona permanece esta-
ble casi todo el afic con un rango del 52%.

De acuerdo con los datos de precipitacidn, la
zona presenta un régimen de lluvias de verano con -
un porcentaje de 227 anual; la mixima precipitacidn
se encuentra en los meses de junio, julio y agosto.
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ASOLEAMIENTO.- En el drea se presentan en pro-
medio:

- 185 dias despejados.

- 114 dias medio nublados.

- 65 dias nublado/cerrado.

Lo que se debe a la continentalidad del lugar,

as{ como la influencia de la celada de baja presidn

domina la zona durante el verano y que favorece
las lluvias de origen convectivo,

La insidencia de los rayos solares tienen un
ocomportamiento caracteristico del bajio.
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VIENTOS DOMINANTES.- Provienen del noreste con
tando con una velocidad pramedio de 1.7 m/seg. equl
valente a 6.12 kms./hara,

Direccidn, pramedio y fuerza con las que se e-
labord el pramedio anual de la rosa de los Vientos,

cbteniéndose 1a Intensidad.(®)
DIRECCION | FRECUENCIA || FUERZA
NORTE 0.3 0.2
N - ESTE 17.7 2.2
ESTE 0.4 0.4
S - ESTE 2.4 1.3
SUR 0.5 0.8 )
S - QESTE 7.8 1.7
OESTE 0.6 0.5
N - OESTE 3.7 1.3
CENTRO 66.9
[}
"
L] NO,
o ® 5
SK &
FRECUENCTA 0 ryerza
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HIDROLOGIA.- La zona de estudio se encuentra -
dentro de la vertiente Lerma-Santiago. La ciudad y
su entorno, cuentan con una serie de cuerpos de a-
gua en los que se aprecia que los rios y arroyos en
general, sélo lievan ,agua en época de lluvias. Asi
pues cuenta con un rio, 14 arroyos, 4 bordos, 2 ca-
nales y una presa,

1a profundidad del nivel de aguas fredticas de
la ciundad, presenta un valar pramedio de 50 metros
bajo el nivel del suelo, por lo que podemos consi-
derar camo terreno seco para la construcciéa.

FLORA.- Dentro del drea se encuentran las si-
gulent.es asocmcmnes, matorral subinerme, matarral
inerme, matorral espinozo, pastos naturales, nopale
ra, Y cardonal principalmente.

INUNDACIONES.~ La parte alta del valle de Que-
rétaro, situada al oriente de la ciudad, presenta
el riesgo de inundacidn en la confluencia de los -
rios Querétaro y Amazcala; de igual mapera la parte
baja del valle, situada al surceste de la ciudad,es
factible de sufrir inundacidn en la confluencia de
los rios Querétaro, Pueblito y Arroyo del Arenal,
marbmzamssepzaentasen&sgoporlafalta
de obras de regulacxon que permitan el control de
los escurrimientos superficiales.

FALLAS.- Dentro del drea se localizan dos fa-
1llas notables, una al noreste del Cimatario, bastan
te antigqua, sin riesgos de consxderacmn, adn asi
es recamendable no aceptar ningin tipo de asenta —
miento humano en una zona de 300 metros a ambes la-
dos de 1la misma. La otra se localiza, en Tlacote E1
Bajo desde en el sur, también antigua, no
presenta riesqos y se encuentra fuera del drea de
influencia irmediata de la Ciudad de Querétaro.

SISMOS.- Querétaro se encuentra dentro de la

pem.sxsnim con escasos movimientos tellricos
mencres de 5.3° de la escala de Richter; adamel
tipo de roca que subyace al suelo de la regidn, asi
oamo el tipo de suelo del valle, actuin camo colcho
nes amortiguadores de este tipo de movimientos teld
ricos y por lo tanto permite desarrollar el uso ur-
bano en cualquiera de sus geoformas camponentes.,

CONTAMINACION.- En el agua de deben principal-
mente a las descargas de aguas residuales de la po-
blacién scbre el Rio Querétaro y también por los de
sechos sin tratamiento ocasionados por las indus -
trias de la zona. Con la basura el problema esta en
el dencxente servicio de limpia y escases de reci-
plentes asi caw la falta de conciencia de la pobla
cidén. El ruido y el aire aln se conservan, sin em -
bargo ya se consideran medidas similares al D.D.F.

VIARCO
HISTORICO

Querétaro ha sido a través de su historia, se
de de grandes acontecimientos que han definidio el
camino de la historia pacional.

Los grandes constructares y artifices md.\ge—
nas dejaron su huella en Ranas y Toluquilla, si -
tios arqueoldgicos sin par. Tierra fecunda para el
mestizaje y la evangelizacién. Sitio de donde par-
te el mensaje que encendiera la llama de la lucha
por la independencia. Tumba del Imperio, la trai-
cidn y la intervencidn extranjera. Y crisol de la
Constitucidn,

EPOCA PREHISPANICA.- El arigen del nambre de
Querétaro es un tanto controvertido, ya que algu-
nos afirman que proviene del purépecha y que s1gn$
fica "lugar de juego de pelota' otros
que su significado es “lugar o pueblo de pxedras
grandes o peflascos”,

Su vida canienza con la presencia de tribus o
tamfes; que a decir de algunos investigadores, fue
ron los primeros pobladores se asentaron en 1o
que hoy es el estado de Querétaro. Provienen al pa
recer, del noroeste de México, del mitico Chicamos
toc o lugar de "Las Siete Cuevas™; no constituye-
:mungrupoorqamzadoalamaneradelosp\xepe-
chas o de los mexicas, pero si formaron grandes -
gtuposdepoblacxonmmxllotepec—quefuelaca
becera - Coyotepec, Polotitlin, Tultenango e Isxmi—
q\ulpanenlosasmdosdenexlmemdalgo En el
de Querétaro los otamies se establecieron desde To
liman hasta Amealco pasando por San Juan del Rio,
Cadereyta, la ciudad de Querétaro, Huimilpan y Te—
quisquiapan,

Posteriarmente penetraron a la regidn tribus
chichimecas que sojuzgaron y, en alqunos casocs, se
uniercn a los primitivos pobladores formando nue-
vas entidades sociales. A su vez, otomies y chichi
mecas fueron smetxdos por los purépechas prave -
nientes de Michoacdn, quienes establecieron su - -
principal poblacidn en el lugar conocido como la
Cafa

Pasado el tiempo, los Aztecas, durante el rei
nado de Moctezuma Ilhuicamina, sometieron a los pu
del antiguo Querdtaro y establecieron en
1446 varios puestos militares con el fin de prote—
ger sus fronteras de los ataques de los chichime-
cas y salvaguardar el Imperio,



la conquxsta espahola de la req;on fue inicia-
da por un mdxgena otomi 1lamado Conin, canerciante
de la zona y cacique de Xilotepec, a quién Herndn
Pérez de Bocanegra hizo cristianizar con el nambre
de Fernando de Tapia; éste, junto con su tio Nico-
14s de San Luis Montafiez aliados de los espafioles
salieron de Xilotepec el 22 de junio de 1531; el 24
de junio taman Iztacchlchmecapan sin resistencia,
fundan San Juan del Rio. Un mes después se encontra
ban en el cerro EL Colorado, donde Fernando de Ta-
pia convencié a los caciques indigenas de rendirse
pacificamente; sin embargo, acordaron llevar a cabo
una batalla simbdlica sin armas, la cudl se inicid
al amanecer del 25 de julio y termind, seqin la le-
yenda, cuando al atardecer, el cielo se nubld y apa
recié en las alturas una cruz y la figura del apds—
tol Santiage, dando lugar asi a la fundacidn de la
ciudad de Querétaro.

EPOCA COLONIAL.- El perjodo virreinal fue fe-
cundo en el estado, ya que durante esta etapa se ——
construyeron grandicsas obras de arte que hacen de
Querétaro, - sobre todo de la ciudad - un verdadero
museo colonial; la mayoria de ellas debidas al fer—
vor religioso que inicid su accidn evangelizadora
en el S5,XVII, desde el primer Colegio Apostdlico de
propaganda Fide de la Santisima Cruz de los Mila -
gros. De aqui precisamente salieron Fray Margil de
Jesis y Fray Junipero Serra, a quienes se les debe
la conquista espu:x tual de la Sierra Gorda, que nos
ha legado maqmi;cas obras arquitecténicas como las
misiones de Coned, Landa, Jalpan, Tancoyol y Tilaco.

la actual ciudad de Querétaro tuvo categoria
de pueblo hasta 1606, en que el Virrey Don Juan de
Mendoza y Luna, Marqués de Montesclaros le otorgd
titulo de villa, que fue cambiado al de "Muy noble
y leal ciudad de Santiago de Querétaro", en 1656 -
por Don Francisco Ferndndez de la Cueva, duque de
Albuquerque, aleanzando luego el titulo de "Tercera
ciudad del reino”,

Hacia finales de la primera década del S.XIX,
la ciudad de Querétaro se convierte en el principal
centro de conspiracidén en contra del gobierno vi -
rreinal; la casa del corregidor Don Miguel Demin -
guez era el sjtio continuo de reunién de hldama, A-
basolo, Allende, Hidalgo y otros conjurados, quie-
nes plancaban el levantamiento para el 4 de octubre
de 1810, EL 11 de septiembre fue descubierta la - -
conspiracién y posteriormente apresados el corregi-
dor y su esposa, la cudl logrd enviar el dia 14 un
emisario a Hidalgo y Allende notificando lo sucedi-
do, con lo que se adelantd para el 15 de sepuen‘bre
el movimiento independentista.

EMOCA INDEPENDIENICE. - Consumada la Independen-—

cia, Querdtaro es declarado estado de la federacidn
el 4 de octubre de 1824, y en agosto de 1825 se pro
mulga la primera Constitucidn politica local.

Durante la invasidn norteamericana, la ciudad
de Querdtaro fue nambrada capital provisional de la
Repiblica, y fue precisamente aquf, en el templo de
la Congregacidn donde se ratificaron los tratados
de Guadalupe-Hidalgo, gue habjan sido firmados el 2
de febrero de 1848, en la Ciudad de México, y me -
diante el cual el pais se vid obligado, despuds de
una guerra injusta, a ceder a los E.U.A. mis de la
mitad del territorio nacional,

Nuevamente Querédtarc fue escenario de uno de
los acontecimientos que mis recuerdan los mexicanos
la caida del Imperio de Maximilianoc. Fue el 15 dem
mayo de 1867, cuando los invasores y sus aliados -
conservadores, refugiados en Querétaro, se rindie-
ron después de un sitio de 3 meses, a los liberales
al mando del General Marianc Escobedo. En el Teatro
Iturbide, hoy llamado de la Repiblica se dictd la
sentencia de muerte a Maximiliano, Miramdn y Mejia,
cunpliéndose el 19 de junio de 1867 en el Cerro de
las Campanas.



Durante los dias agitados de la revolucidn, -
Querdtaro fue nuevamente declarada capital provisio
nal de la repiblica, por Venustiano Carranza, en -
1916, y el 5 de febrero de 1917 en el teatro de la
Repiblica se pramilga la Constitucién Politica de -
los Estados Unidos Mexicanos, misma que nos rige -
hasta la fecha,

En el mismo Teatro de la Repdblica, se efectud
1la convenc.\on en 1929, que dio por resultado la for
macidn del Partido Nacional Revolucionario, que pos
teriommente se renambrd camo Partido Revolucionario
Institucional, (P.R.I.).

la ciudad de Querétaro también ha sido sede de
el Mundial de Futbol en "México-86", donde jugd el
grupo E, llamado de la muerte con los equipos de A-
lemania federal, Dinamarca, Escocia y Uruguay en el
Estadio "la Corregidora".

PERFIL. SOCIO
=-ECONOMICO

ASPECTOS DEMOGRAFICOS.- Segun las tendencias -
actuales para el afo 2010, Querétaro sobrepasard el
nimero de 2 millones de personas. Por otra parte el
subsistema urbano del cual forma parte la ciudad de
Querdtaro es un modelo concentrador y generador de
disparidades econdmicas, sociales y territoriales -
el cual ha producido centros de poblacién que cre-
cen en forma desigual debido a la concentracidén eco
ndmica en sdlo alguncs de ellos, en consecuencia el
municipio estima que para el afio 2010 la ciudad de
Querétaro concentrard el 49,4% de la poblacidn del
estado,

MIGRACIONES.~ Es importante mancionar que la
ciudad de Querétaro se ha caracterizado, respecto -
al novimiento social con una atraccidn elevada en -
la década de 1940-1950, equilibrio entre 1950-1970
y nuevamente atraccidn elevada entre 1970 a 1986, -
incluso los movimientos teliricos de 1985 afectaron
en este sentido a la entidad.

GRUPOS DE EDADES.- En la ciudad de Querétaro y
segin el Plan de Desarrollo Urbano, los grupos de e
dades de 0 a 40 afios se verdn notoriamente acrecen—
tados, representado mis del 80% del total, com con
secuencia del incremento industrial y de servicios,
de la regidn,

DIVISION POLITICA.—- El Estado en 18 municipios
con una superficie de 11, 480)01\2 el 13.87% corres-
ponde a Querétaro.

IMAGEN
URBANA

1a ciudad de Querétaro posee las caracr.e.nsu-
cas propias de las urbes que se originaron en la é-
poca colonial y que en ahos recientes ha tenido un
fuerte desarrollo. La zona centro presenta abundan-
cia de elementos en funciones y uscs, aunque en bue
na parte se encuentra en deterioro. Por otro lado
las zonas pex:xfencas a ésta se encuentran desarti-
culadas, sin cardcter urbano, y sin puntos de refe~
rencia.

El perfil de la ciudad es definido por elemen-
tos cano el Acueducto, elCen‘odelasCanpams la
Cruz, y ultimamente el Estadio Corregidora, sin em=
bargo destaca escencialmente la Torre de San Fran-
cisco que al encontrarse en pleno centro urbano ofi
cialmente se plantea como referencia para cualquier
estudio que se rija por radios de influencia.

A excepcién de algunas plazas y centros de man
zana el centro histérico carece de dreas verdes. EL
Rio Querétaro exhibe una vegetacidn silvestre en to
do su recorrido, 1o cudl podria ser muy agradable,
pero la falta de mantenimiento trae camo consecuen-
cia el deterioro en la zona.

Los Ferrocarriles Nacionales conservan un vive
ro de su propiedad, integrado en su mayoria por eu-
caliptos, y es una zona digna de conservar,

Se puede considerar que la estructura urbana
localizada en la zona centro de la ciudad de Queré-
taro tiene su origen en las disposiciones que la -

"Recopilacién de las leyes de Indias", prevema pa-
ra la fundacidn de nuestras ciudades al recién des-
cubrimiento del Nuevo Mundo y era lo que hoy llama-

mos "Planes de Desarrollo Urbano". En éste se dictd
el proceder de los conquistadores ante la designa-
cidn de un sitio propio para poblarlo.

El espectro de sus normas abarca multxples as-
pectos; tales camo la demarcacidn de los limites de
la ciudad considerando una parte indigena y otra es
pafiola; esto por razones de seguridad militar y e
vangelizacidn, la elevacidn de los terrencs en cuan
to a su ubicacién con respecto a las moatafias y va=
lles; la orientacién referente a los vientos dami-
nantes y el asoleamiento, asi caw la traza pmpm-
mente dicha partiendo de la pieza nayor sacando de
ella a regla de cardel las

deacca;onlavﬂladejarﬂoabierweluupze;ara‘
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el crecimiento natural, no alterar su funcidn origi
nal y continuar de la misma manera.

En 1987 encontramos una ciudad de 500,000 habi
tantes aproximadamente, distribuidos en 5, 013 hectd
reas y que presentan estas caracteristicas; el que
la carretera Constitucidn, el libramiento a San -
Luis Potosi y el tramo de Autopista de acoeso con-
trolado son ya vias urbanas, pues las zonas de habi
tacidn las han rebasado, asi también tenemos la au-
torizacién de fraccionamientos aln no habitados.

Camo restricciones al crecimiento de la ciudad
tenemos hasta el maomento que la carretera Constitu-
cidn ha servido cam limite hacia el poniente, pre-
servando asi la zona del Bajio, caracteristica por
su alto rendimiento agricola. Al criente, el creci-
miento se ha restringido por la topografia acciden-
tada. Al sur, sobre las faldas del cerro del Cimata
rio. Al norte, sobre la zona industrial.

Cabe hacer mencidn que de no controlarse este

crecimiento adecuadamente puede agudizar los proble

mas de infraestructura que ya se viven en esta ciu-
dad.

Dentro de las estrategias propuestas por el -
Plan Nacional de Desarrollo Urbano, la ciudad de -
Q.}erefaro forma parte de la zona prioritaria del Ba
jio, sistema urbano integrado junto con las ciuda-
des de Ledn, Irapuato, Guanajuato, Salamanca, Cela-
ya y San Juan del Rio.

En dicha zona se contenpla a Querétaro como ~
ciudad concentradora de servicios regionales con u-
na importante funcidn estructuradora del ordenamien
to territorial de la zopa.

ESTRUCTURA

La ciudad de Querétaro se encuentra enclavada
en un sitio privilegiado por el sistema de carrete-
ras y ferrocarrilero que cruza el centro de pobla-
cién; vias de camunicacién que han propiciado el au

2, tanto industrial como carercial, acentuado en -
la ulr.mu década.

Las carreteras federales que tienen a Queréta-
ro coro punto de concurrencia comunican la frontera
norte de la Repiblica con la Ciudad de México; asi
cumo la de Mexicali (via Guadalajara), gue comunica
el oocidente con @l centro. Cuenta ademas con las -
autopistas ¥ézico-nerdétaro, San luis Potcsi-(ueré-
taro, y de esta ciudad al Bajjo. .

Este estado cuenta con un total de 4,125 kjld-

metros de carreteras y caminos.

Camo ya hemos visto en cuanto a ferrocarriles
se refiere la ciudad se encuentra dentro del siste-
ma gue una a la Capital de la Repdblica con el Oc-
cidente y norte del pais, con una de las densidades
mds altas de tréfico.

Esta ciudad forma parte importante del proyec=
to del corredar cent.ral Manzanillo-Guadalajara-Méxi
co—Veracruz, asi camo el tren interurbanc de doble
via del Bajm que tendria camo ciudades terminales,
1edn y Querdtaro; y camo ciudades intermedias Silao
Guanajuato, Irapuato, Salamanca y Celaya; mantenien
do una conexidn directa al aeropuerto del Bajio, -
también en proyecto.

la ciudad de Querétaro cuenta con una pista de
aterrizaje de 1,250 metros, considerdndose una am—
pliacidén de 100 metros. En el plan de la zona prio—
ritaria del Bajio se contempla la ubicacidn del ya
mencionado aeropuerto regional en el Municipio de -
Silao, el de Guanajuato o en el de la Romita.

En la transportacidn de pasajeros por autobu—
ses se consideran en pramedio mil salidas diarias,
el 80% son autcbuses de paso de 20 pasajerce aproxi
madamente por unidad vacantes que significan 20,000
personas en 24 horas, estimando que 4,000 a 5, 000 -
personas entran a la ciudad sin gue se tenga una es
tadistica precisa de cuantas son las que salen de -
la misma.

En la central de carga de Querétars, el movi-
miento de tonelaje de salida es de 20,000 ton. men-~
suales de carga, entre aprox.l100 unidades existen—
tes, las cuales son insuficientes para satisfacer e
sa creciente demanda, La carga de entrada es otro
tanto de toneladas, que en su mayoria son insumos ~
para la industria y productos alimenticios.

A nivel de sistemas de cammnicacién, la ciudad
cuenta con todos los servicios necesarios.

El transporte urbano se clasifica en primera -
clase con 108 unidades cubriendo 12 rutas, transpor
tando un promedio de 51,483 personas al dia, el de

clase con 88 unidades cubriendo 18 rutas y
50,740 personas al dia transportadas.

En le referente a taxis la ciudad cuenta con -
550, pero el 20% en pramedio esta fuera de servicio
con las consecuencias en la deficiencia del servi-
cio, la 1nt:oduccxon de Minibuses como en otras ciu
dades del pais a tenido relativo éxito.

A nivel estatal, los energéticos han constitui
do un factor fundamental para el desarrollo de la =
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industria, ya que la mayor parte de las fidbricas u-
tilizan cam cambustible el gas proveniente de Ta-
basco a través del gasoducto, "La Venta-Salamanca".

En cuanto a la red hidrdulica segin el I.N.E.-
G.I. serd necesaria la perforacidén de nuevos pozos
y la ampliacién de la red ya que para el afo 2010,
este servicio cubriria unjcamente el 74.04% de la -
poblacién,

La ciudad de Querétaro aln no cuenta con sis-
temas independientes de drenmaje sanitarioc y pluvial
que satisfaga las necesidades de proteccidn del cen
tro camo de la periferia de la ciudad.

El suministro eléctrico se da a través del sis
tema Malpaso, Chiapas, teniendo camo subestaciones
intermedias Lerma y Celaya.

El alumbrado piblico, en junio de 1985 cubria
una superficie de 255,000 metros cuadrados faltando
un 26% de la zona por dotarse con este servicio.

Posiblemente el factor mds importante para el
desarrollo industrial de Querétaro, ha sido la auto
pista que va de esta ciudad a México, que optmuza
la poslc.\on esr_rategu:a de la entidad al norte del
valle de México, con respecto a las vias de acceso
y distribucidn de este centro que es el mis impor-
tante del pais.

El 20% de la ciudad cuenta con adoquin, que -
vendria siendo una versién moderna del empedrado de
Querétaro de la época virreinal, Los pavirmentos de
cemento y asfalto representan el 45% de la vialidad.

Dentro de un marco general los niveles de aten
cién para la poblacidn de Querétaro con respecto a
las dotaciones de equipamiento urbano requerides -
por norma, dentro de la educacidn, salud, cultura y
recreacidn; esta ciudad sobrepasa los limites mini~
mos nacionales establecidos.

SITIOS DE INTERES TURISTICO.- Esta ciudad camo
pocas tiene una densidad muy alta de construcciones
monumentos y atractivos para el visitante; Dentro -
de la arquitectura religiosa posee una Catedral, la
de San Felipe Neri, la capilla Fl Calvarito, 3 ex-
coaventos, como el de Capuchinas, el de San Agustin
y el del Camen.

Asi came 10 templos de inportancia histérica y
cultural; los de la Congregacidn, la Cruz, las Tere
sitas, San Antonjo, San Francisco, San José de Gra-
cia, Santa Clara, Santa Rosa de Viterbo, Santiago y
el de Santo Demingo.

Dentro de la Arquitectura Civil el Acueducto -
conocido popularmente camo los Arcos ha caracteriza
do a toda la ciudad; de los palacios llamados las —
casas se cuentan 11 entre las que destacan, la de -
la Corregidora (Palacio de Gobierno del Edo.), la
de la Marquesa de la Villa del Villar, la del Conde
de Sierra Gorda, la del Margqués de la Villa del Vi-
llar, la de los Gatos, la de los Perrcs, la del Pre
sidente Pefia y Pefla (Ex-colegio Anaya), la Ecala, -
la Mota, el Ex-palacio Municipal, entre otros.

En los espacios escultdricos destacan el Agui-
la de Oro, la Fuente de Neptuno, el Obelisco, la lo
camotora de vapor en la Estacidn, o el Logotipo del
Mundial en el Nodo vial.

Hay 2 jardines dignos de mencionar camo el O-
bregon y el de los Nifios Héroes de Chapultepec, tam
bién 4 plazas; la de la Constitucién, la Independen
cia,a los Fundadores y a Mariano de las Casas; Los
monumentos importantes erigidos a la Corregidora, a
Cristébal Colén, a Benito Judrez, asi como el Mauso
leo de la Corregidora.

En Querdtaro existen también lugares destina-
dos a la recreacién las artes y el deporte, como el
Instituto de Bellas Artes, la pintura mural'en el -
CREA, la Feria Decembrina, La Plaza de Toros Santa
Marja, el estadio Municipal y Estadic la Corregido—
ra con capacidad para 40,000 espectadores.

2 miradores, uno frente al Mausoleo de la Co~
rregidora, con una visién de 1800 donde se aprecia
el acueducto y la ciudad, y el otro en el cerro de

las Campanas con una visidn de 360°,

EDIFICIOS PUBLICOS.- Destacan las Oficinas de
Turismo del Estado y de la Federacidn, el aeropuer—~
to local, la estacidn de pasajeros, la terminal de
autobuses, Correos, Telegrafes, 7 hospitales, 3 cen
tros comerciales, 12 bancos y 10 gasolinerias,

SERVICIOS TURISTIOOS.- Un hotel 5 estrellas, 3
de 4 estrellas, 9 de 3 estrellas, 2 de 2 estrellas
y 17 de una estrella; en cuanto a Restaurantes con-
tando de especialidades y servicios diversos hay 67
de consideracién asi com 9 centros nocturnos y Dis
cotecas, oficinas de Mexicana, de 5 agencias de vxa
jes y de 3 arrendadoras de autamdviles.

SERVICIOS PUBLICOS.- Destacan los que se ofre-
cen en los Edificios Piblicos, pero en términos ge-
nerales la Ciudad de Querétaro cuenta con un grado
alto de servicios a sus hahitantes y visitantes.



Ool1L1S 113



CONTEXTO

La eleccidn del Sitio se realizd en base a un
estudio preliminar del contexto en el que e queda
sintetizado el pl iento urbano, tc s co~
mo puntos especificos:

- la existencia de la doble via.
1a topografia del terreno.

Su infraestructura.

El equipamiento urbanc del que esta dotado,
Su ubicacidn estratégica en la ciudad.

1a disponibilidad absoluta del terreno,

La referencia histdrica.

Tiempos de recarrido al sitio.

Microclima.

Vegetacién circundante.

En cuanto al area de influencia directa del -
sitio destaca su ubicacién dentro del centro histé
rico de la ciudad de Querdtara. Zona que fué frac~
cionada después de la construccién de la Estacién
"Gonzdlez" en 1904 durante el Porfiriato.

La colonias qgue rodean el sitio son principal
mente construcciones de las primeras décadas de es
te siglo aunque encontramos algunas aisladas ante~
riores al mismo, asi com construcciones contempo-
rdneas

Por lo general son de uno o dos niveles fabri
cadas de materiales diversos, camo el adobe, pie-
dra en cantera, tabique, madera, herreria forjada
y otros materiales tipicos de la provincia mexica-
na de esta zona "El Bajio".

En la zona del terreno, las calles estan em—
pedradas, en las de acceso adoguinadas, y en las -
principales asfaltadas, e inclusive las hay peato-
nales como la calle Primavera hacia el oriente y a
partir de la estacidn actual,(primera foto de la -
derecha, arribaj.

La zona es de escasa vegetacidn con la nota-
ble excepcidn de Av. Universidad (ver foto de en -
medio a la derecha), en donde también corre un ca-
nal acuifero que conduce el rio Querétaro.

.Y el contexto irmediato al terrenc y la esta-
cifn en donde se encuentra el bosque de eucaliptos
de 4rboles muy grandes y que es importante conser-
var, {la foto de abajo a la derecha tamada desde -
la estacidn hacia el poniente, donde se aprecia ya
el bosque y a 300 metros se halla el terzeno).




ARRIEA:

Cruce de Av, Universidad y Cuautémoc vis-
to hacia el sur-este, que son de las via-
lidades principales de acceso al sitio,

Panordmica de Av. Universidad hacia el -
poniente, haciendo esquina con la calle
de Invierno, donde apreciamos el adoquin
de esta parte de la avenida.

ARRIBA:

ABAJO:

Panordmica de Av. Universidad viendo ha-
cia el poniente y en donde se aprecia el
asfalto y proporciones de la misma.{F-B)

Vista hacia el norte de la calle Estio,
en donde se notan al fondo los drboles
que rodean al terreno. NStese el contex-
to arquitectdnico,{F-R).

VIALIDADES

DE ACCESO
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LOS REGQGUERIMIENTOS

£l programa arquitectdnico esta elaborado a -

Jefe de Estacidn en la Ciudad de Querétaro.

Por las caracteristicas propias del género de
edificio, dividi en cuatro sub-sistemas el Programa
Arquitecténico, segin las particularidades inheren—
tes de cada elemento:

A - Servicio a Pasajercs.

B - Oficinas Administrativas y
ESTACION QUERETARG Servicios Generales.

C - servicio Expréss.

D - Servicios Exteriores.
A SERVICIO A PASAJEROS:

Acceso,
Entrada.
Salida,
Vestibulo General.
Informacién y Orientacida.
Teléfonos Riblicos.
Boletaje.

. Vestibulo particular,
Taqui

v

4

Area de caja de sequridad.

. Despachadores.

. Maqueta de trenes y area de descanso.
Pasaje Camercial,

Locales camerciales.
Circulaciones.

Sala de Espera.

Sala de llegadas.

Sala de partidas.

Equipaje.

Recepcién y Entrega.
Clasificacién y circulaciones.
Sanitarios piblicos.
Sanitarios para harbres.
Sapitarios para mujeres.
Restaurant-Cafeterija.

Barra de autoservicio.
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Camedor
.1. Estaciones de servicio.

* Este espacio esrindependjen(e le corresponde el a.2.4.

3., Barras para canida informal.
3.1. Fuentes para condimento y aderezo.
4 Caja.
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Andén de carga y descarga.
Recepcidn y clasificacidn de alimentos.
Basura

Oficina del Chef.

Sanitario para empleados de la cocina.
Frigorificos.

Area de preparacidn, y coccién.

Area de adorno.

Alacena.

1avado y guardado de bateria y cuberteria.
Enfermeria.

Consultorio médico.

Sanitario.

Acceso para ambulancia,

-

o
-

B OFICINAS ADMINISTRATIVAS Y SERVICIOS GENERALES:

b.1. Control Y reloj checador.
b.2. Recepcidn y sala de espera.
b.3. Jefe de Estacién.

1, Despacho.

2, Sanitario.

3. Secretaria particular,(cubiculo)
4. Sala de juntas.
5. Cocineta.

1

2

. Archivista.{cubiculo)

. Vigilancia,

. Superintendente.

.1. Despacho.

.2. Secretaria particular,(cubiculo}

. Jefe de personal.

. Contralor.

. Auditor.

b.10. BAuxiliares de contabilidad.

b.11. Secretarias del departamento administrativo.

b.12. Control de vias,
12.1. Panel de controles y camnicaciones.
12.2. Controladores,

b.13. Papeleria.

b.14. Cuarto de aseo.

b.15. Sanitarios para empleados administrativos.
15.1. Sanitarios para hambres.
15.2. Sanitarios para mujeres.

b.16 Cuarto de miquinas.
16.1. Subestacidn, tablercs y controles.
16.2. Bodega y equipo especial.

|
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C SERVICIO EXPRESS:

mantenimiento.

patio de mantenimiento.
Oficina para el jefe de mantenimiento,
Oficind para superyisores y ascesores,
Almacén de herTamientas y refacciones,
Bodega de expréss,

Recepcidn y clasificacién.
Estacionamiento para equipo de arzastre,
sanitario para enpleados del expréss
Bodega para cAYGa liger:

o

0
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a {mdximo 10Kg.).
Bodega para carga pesada (10kg. minimo),
podega de rezagos, .

. paqueteria, '
.1, oficina para eWpleados.

W2, Atencidn al piblico,
. carreo.
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. oficina para empleados postales.
. wﬂfs:dén;al
Apartades postales,
.4, atencidn al piblicy,
c.5. Andén de carga y descarga del expréss,
c.6. vigilancia,

D SERVICIOS EXTERIORES:

d.
-]

. plaza de accesa,

. gstacionamiento,

. Control y vigilancia.

Estacionamiento vehicular piplico.
Estacionamientos bicicletas y motocicletas.
Estacionamiento administrativo.

para ascenso y descenso € personas.
parada de autobuses.

Jardineg y areas verdes.

Ande:

1
.2
3
4

i

4
d
d
4
4

1, Areas ge espera,
«2, PasO a desnivel para pasajeros Y expréss.

EL ANALISIS

_ Para determinar €l nimero de persofids que aten
derd 1a Estacién Querétaro hay 3 criterios a seguir:

1
2
2
2
2
2
3
4
S
7
8
8
8

1.- 12 S.C,7. establece que para determinar e~
se volumen de personas en estaciones de paso que es
el caso de Queréraro, sa considere un Convoy ép-
timo por 2ndén, Si tamamos en Cuenta gue cada con-
voy de este tipo lleva S04 personas estaremos ha-
blando de 1008 personas,

2.- Por gy parte r.N.M. considera que

para definir dicha cantidad se tame en cuenta los
trenes dependiendo la ruta, el destino y la demanda,
Si contamos el numero de asientos que los diferen—
tes trenes gque pasan o llegan a Querétaro tienen,
obtendremos 780 lugares.

3.- Ahora bien, si partimos de la idea de que
camo hemos visto el servicio de transporte tiende a
incrementarse, de que la politica federal continde
impulsando este sector y que por supuesto F.N.M. o-
frezca un servicio atractivo y campetitivo nuestra
estacidn deberd ser capaz de atender una demanda po
tencial creciente. Siendo congruente con lo ya ex-
presado y con los objetivos expuestos en "EL TEMA",
la Estacidn atenderd una afluencia inicial de 1500
personas, que son el resultado del siguiente andli-
sis personal:

Se consideraron que hubiesen 2 convoyes simul-
tdneos (uno en cada andén) y que el total de viaje—
ros tuviera destino en Querétaro, lo que nos arrcja
1008 personas (504 por tren considerando 7 vagones
"convoy Sptimo®) y que en la estacién estarian has-
ta el 40% de los viajeros, entre personas gue eSpe—
ran O van a dejar a otras, por lo que contando tam-
bién a los empleados (50 en pramedio) y con el fin
de redongear cifras determiné 1500, .

A SERVICIO A PASAJEROS:

a,1l, Accesa,- Tiene la funcidn de captar gran-
des flujos de personas, tanto las gue entran como
las que salen, debe satisfacer la necesidad de una
eventual emergencia y permitir el rdpido transito.

a.2, VESTIBULO GENERAL.- Cuya finalidad es la
vestibulacién dentro de la estacién como dispersor
del flujo de personas a las diferentes zonas. Se -
considera que en désta area pudiera estar hasta el -
50% del total, es decir 750 personas, lo que multi-
plicado por .28m2 par persona nos da + m2 minimo.

a.2.1. INFORMACION.- Su ubicacidn requiere de
una localizacidn visual, desde cualquier punto del
vestibulo genaral. Tiene el fin de informar y crien
tar sobre cualquier dato referente a la estacién y
al mwimiento ferroviario, considérense + 8m2.

a,2.2, TELEFONOS PUBLICOS.- Se tendrd un telé-
fono por cada 170 sonas; 1500 personas - 9 telé-
fonos, cada uno .5m¢, los 9 requieren 4.5m2.

a.2.3. BOLETAJE.- Si esperamos que 1500 perso-
nas en un mismo tiempo, y considerando que el 50%,
compra su boleto 2 horas antes de partir y hasta 5
minutos antes, tendremos 750 personas/120 minutos =
+ 7 personas/minuto.



S5i una taquilla atiende a 2 personas/minuto
4 taguillas atenderdn a 8 personas/minuto,

Por consiguiente tendremos 4 taguillas, lo que
implica filas de ocho personas, tamando 60cm linea-
les por persona necesitaremos de 4.80m, esto es:

a.2.3.1. VESTIBULO PARTI .- 28.80m2.

a.2.3.2. TAQUILLAS.- 12m“,
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a.2,3.3. CAJA DE SEGURIDAD.- Se requiere de u-
na caja de sequridad de

a.2.3.4. DESPACHADORES.- Tienen la funcidn de
informar, reservar, registrar y autorizar el pasa)e
en los trenes, Actualmente se utilizan terminales
camputarizadas comnicadas directamente al Centro
de Control de Trafico {C.C.T.).

Serdn dos cubiculos de 4 c/u, ya que por se
gundad deben estar por lo menos 2 en cada estacida
de tipo medio, que es el caso de Querétaro.

a.3. PASAJE COMERCIAL.- Considerando el andli-
sis de un estudio de mercado y en otras estaciones
de este tipo, se sugiere que halla:

~ Renta de automdviles. - Estética.

- Agencia de viajes. ~ Artesanias.

- Informacién turistica. - Dulceria.

- Libros y revistas. - Ropa.

- Tabaqueria. ~ Floreria.

~ Acoesorios de viaje. ~ Casa de cambio.

Se localizardn en un lugar visible, agradable,

pero no forzado, con circulaciones generosas (con
3 metros minimo), que invite no que oblige.

Se estima por los diferentes giros c:nercmlei
halla 7 locales de 20 aproximadamente, 3 de 12m
y 2 de area libre, uno mayor y el otro menor.

a.4. SALA DE ESPERA.- Deberd proveer t‘aczlxda—
des de descanso y espera para pasajercs, a
tes y visitas. Se considera que albergard el cupo
total de un convoy cpr.um {7 carrcs) es decir 504
personas gue estardn distribuidas de la manera si-
quiente; el 25% en la sala de arrivos, otros 258 en
la sala de partidas, 30% en los andenes, y el 20%,
restante en el pasaje camercial, restaurant y en el
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a,5. BQUIPAJE,.- Cuya finalidad es la entrega y
recepcién de equipaje al corto y mediano plazo. Por
el tipo de usuario en México este servicio es poco
requerido, sin enbargo lo tomamos en cuenta conside
rando IZné las siguientes medidas antropamétricas:

N




a.7.1. BARRA DE AUTOSERVICIO.~ 20m2, conside—

6 ﬁ rando lo siquiente:
Lo

30— 2] —is -

a.6. SANITARIOS PUBLICOS.- En conformidad con
el reglamento de construcciones se requieren en el
de hambres 1 mingitorio, 1 innadoro y 1 lavabo para
el de mijeres 1 innodoro y 1 lavabo por cada 60 per
sonas; Teniendo 350 personas consideramos 6 veces
1a dotacién base como minimo considerando que por -
mueble se necesitan:
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a.7. AURANT-CAFETERIA.~ En 1a modalidad de
autoservicio, con capacidad para el 20% de un convoy
Sptinmn, y donde el 60% se ubicard en el camedor y
el 40% restante en las barras de camida rdpida. con
siderdndose las siquientes dimensiones de mobilia-
rio para este tipo de espacio:

a.8. OOCINA.- consideramos un tercio del area
de comensales, como se muestra a continuacién:
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a.9. ENFERMERIA.- Cuyo objeto es atender cual-
quier emergencia médica en la estacidn, consta de
un consultoric de 9m@ y un sanitario de 4m2, el ac-
ceso para la ambulancia debe permitir el minimo mo-
vimiento del paciente y una libertad de transporte.

B OFICINAS ADMINISTRATIVAS Y SERVICIOS GENERALES:

En esta parte del prograga se requiere del e-
quipo bisico de oficinas tipo asi camo en su mobi~
liario, que deberd permitir futwras modificaciones,
mp)::agmtm o reducciones.

b.1l. CONTROL Y RELOJ CHECADOR.- Su finalidad,
el registro de empleados y la seguridad de el depar
tamento, se requieren 3m? y su ubicacidn puede loca
lizarse dentro de otro espacio.

b.2. RECEPCION Y SALA DE ESPERA.- En donde se
recibe y atiende al piblico, proveedores o acreedo-
res que tienen algin asunto relacionado con el fun~
cionamiento interno de la estacidn, se necesita de
una recepcionista y una sala de espera para 8 perso
nas en un area de 12m aproximadamente.

b.3. JEFE DE ESTACION.~ Es la méxima autoridad
en la estacidn, controla y supervisa todas las acti
vidades que se efectuen en la misma, requiere de un
despacho privado de , de un sanitario propio de
3m2, de una secretaria particular con clbiculo tipo
de Sm2 y de una sala de juntas para 8 persocnas con

cocinetas 230 -~
$850m L] A

b.4. ARCHIVO GENERAL.- Por las caracteristicas
operativas de F,N.M. se piden de 25 a 30 archivercs
de 4 cajones cada uno en donde pueden separarse 10
en otra seccién para documentos propios del Jefe de
estacion y del superintendente.
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b.5. VIGILANCIA.~ Se dotard en el departamento
administrativo de un cubiculo tipo para administra-
cifn, de una caseta localizada en algin lugar estra
tégico de la estacidn y en el acceso a los andenes,
debido a que esta actividad serd cubierta no sdlo,
E?[féfgs espacios si no dinamicamente en todo el e~
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b.6. SUPERINTENDENTE.- Es la autoridad res-—
ponsable del funcionamiento interno y del servicio
expréss, se le dotard de un despacho de 92, y de
una secretaria particular con cubiculo tvipo.

b.7. JEFE DE PERSONAL.~ Responsable de los re-
cursos humanos de la estacidn, equipada de un cubi-
culo tipo.

bh.8. CONTRALOR.- Responsable de los recursos
materiales de la estacién, dotado de un cubiculo -
tipo.

b.9. AUDITOR.- supervisor de las actividades
contables y su relacidn directiva, equipado de un
cubiculo tipo.

b.10. AUXILIARES DE CONTABILIDAD.- Quienes de~
sarrollan las actividades contables, se hecesitan 2
cubiculos de tamafio tipo.

b,11. SECRETARIA ADMINISTRATIVA.- Puesto de a-
poyo al personal administrativo, que requiere de un
cubiculo propio.

£n los puntos B del 7 al 11 se hace mencidn de
cubiculos tipo estos se manejardn de tipo modular y
de 1a categoria mdviles para permitir la felwibili-
dad que el area administrativa requiere. Bn un mis-
mo espacio de se instalan diversos tipos de ofi

cina para diferentes actividades:
E , 1]
| =

b.12. CONTROL DE VIAS.- Puesto de control oam
putarizado donde se supervisa y vigila el transito
ferroviario y las actividades desarrolladas en el -
area de las vias y los andenes, una camnica-
cidn directa con el centro de control de trdfico,
que en el caso de Querétaro esta situado a 900 ms.
al Oriente scbre la calle Jesds Garcia héroe de Na-
cozari dentro de las mismas instalaciones de F.N.M.
Se requiere de una oficina de 12m2 con vista estra-
tégica a los andenes; capacidad para 4 empleados y
dotado del panel camnputarizado y controles del area
con acoeso controlado por razones de seguridad.
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b.13. PAPELERIA.- Lugar donde sc almacena y de
donde se surte el departamento administrativo, se
propone un tueble con espacio de 2y=.

b.14. CUARIC DE ASEO.~ de 3m2 y donde se alma-
cena el material de limpieza, deberd estar dotado
de instalacidn hidradlica y sanitaria, us recomenda
ble gue exista uno para el departamento administra-
tivo y otro para el Vestibule general y zonas publi
cas de la Estacién.

b.15. SANITARIOS PARA EMPLEADOS.- S2 propenc
hallan sanitarios cen dotacidn base para harbres y
para mjeres,

b.16. CUSRTY DE MAUINAS,- Espacio donde se lo
calizan los motores, ia x’].an.a st mcrgenc;a ¥ los™
tableros de controies f5tac
por es')eleJcac)ones df' 1a S.C.7T. d\_ u()v-
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C  SERVICIO EXPRESS:

c.1. MANTENIMIENTO.- Este sitio esta destinado
a dar servicio al equipo rodante y de arrastre del
expréss asi camo de las instalaciones fisicas de la
Estacién en su conjunto. Por especificacién de la
S.C.T. se piden 200~ para ubicar un Patio de Mante
nimiento, una oficina para ascesores, otra para cl
jefe de Taller, un Sanitario con bafio, una bodega
para herramientas y refaccioncs y una zopa para es-—
tacionar el equipo rodante.

e 200 e
e et 70 el

C.2, BODEGA DE IHAPRESS.- [sta cruanizada en 2
grandes bodegas upa para carga ligera y otra para
carga pesada ambas con 220m2 cada una y un 103 mh—
cicnal destinado a Rezagos, estas bodegas debord
permitir la circulacién de lcs trenes de expx’éss a-
s5i cano de montacargas, con un control y vigilancia

permamente: 200 e300 e
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c.3. CORREO Y TELIGRAFO.- Son oficinas de las
dependencias de la S5.C.T. que dan estos servicios y
que por _specxfxcacxon requeriran de 60m2, se ubica
rdn )unta5 y funcicnaran como sucursales de las que
ya existen en la ciudad de Querédtaro.

<c.4. PMUETERIA, - Servicio del expréss que en-
trega al piblico paguetes con un peso menor a los
10kg. en carga ligera o mayores a ese peso en carga
p2sada. Deberd contar con mestrador y oficinas ope~
rativas para 10 personas (5 por tipo de bodega).

C.5. ANDEN DE CARGA Y DESCARGA.- Tiene la fun-—
cidn de favorecer que vehiculos de carga lleven o
dejen su mercancia en el servicio expréss, por el
volumzn de las bodegas se requiere que hasta 6 ve-
hiculos de este tipo manicbren libremente:

D SERVICIOS EXTERIORES:

d.1. PLAZA DE ACCESO.- Para captar y desalojar
grandes flujos de personas que entran y salen de la
Estacidn. Por razones eventuales de una emergencia
debe ser capaz de recibir a la concentracidn mixima
de personas gue puedan estar dentro de la Estacidn
os decir 1500 personas con una area de Im@ por per-
sona, amén de las razones urbanisticas y estéticas
en este tipo de Edificio,



d.2. ESTACIONAMIENTO VEHICULAR PUBLICO.- El u-
suario tipico de la regidn después del tren:

- Usa en un 60% el camidn urbano.

- Usa en un 30% el Taxi o pesero.

- Se va caminando un 6%.

- lo pasan a recoger en autamdvil un 3%,

- Utiliza su automdvil propio el 1%.

Si consideramos esta estadistica de las 1500
personas sdlo 15 requieren del estacionamiento, si
tamamos en cuenta que pudieran ser otros 159orlos
que parten y dejan su autamdvil estacionado serian
30 cajones de estacionamiento. Bueno, yo propongo
que si se requiere ese nimero de cajones el proyec—
to sea capaz de incrementar su capacidad en el me-
diano plazo con un minimo de modificaciones, por lo
menos al doble de ese dato.

e

Se tamardn cajones grandes por ser este mds a-
daptable. El control y la vigilancia se ubi-
card en el acceso del estacionamiento procurdndose
exista el menor nimerc posible de casetas, en cuan—
to al estacionamiento para bicicletas y motocicle-
tas se recamienda esten cerca de esa caseta por ra-
zones de seguridad: l-——-m-——-l
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d.3. ANDEN PARA TAXIS.- Deberd tener una capa-
c1daddepor10nanos§taxissi1mlh‘imosquenoim
pidan la circulacién:

:7/ ///L:

d.4. ANDEN PARA ASCE&) Y DESCENSO DE PERSONAS
Asi camo el de Taxis, este andén debe permitir la
libre circulacién de otros vehiculos, debe pensarse
que puedan detenerse por lo menos 5 automdviles si-
nult.a'nealmntg

o
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d.5. PARADA DE AUTOBUSES URBANOS.- Se recomien

da que halla 2 con un andén exclusivo para ellos:
= =
——

d.6. PATIO DE MANIOBRAS DEL EXPRESS.- Deberd
permitir que por lo menos los 6 vehiculos del an—
dén de carga y descarga del espréss maniobren li-
bremente.

d.7. JARDINES Y AREAS VERDES.~ Preservar al
miximo las ya existentes y seqin el proyecto crear
nuevos espacios que adapten al edificio con su en-
tormo natural.

d.8. ANDENES.- Su funcidn es permitir el as-
censo y descenso de los viajeros al tren asi cam
de la carga del Expréss, su ancho debe por lo me—
nos ser de 2 metros, su largo serd en funcidn del
largo de los trenes a que da servicio:

Yoy [nd
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Si consideramos que un tren normal de pasaje—
ros actual lleva 4 carres, que el dptinmo interna-
cional es de 7 carros y que los hay hasta e 16 -
vagones en convoyes extremos de viajes largos, y
que cada vagén tiene en pramedio 25 metros de lar~
go obtendremos que se necesitan por lo menos de
400 metros mds 20 metros por cada locomotora lo
que cano se ve en el diagrama puede por funciona-
miento lleqar a utiljzarse hasta 1200 metros:

Los pasosadesmvel tanto para personas camO
para el expréss deben ser amplios de tal forma que
permitan el paso de hasta 3 personas con equipajes
en el peatonal, y 2 trenes en el del Expréss:

|.@M 210 I
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Por razones técnicas puede proponerse un sdlo
paso a desnivel pero dste tendrd que tener la mis-
ma capacidad:

CONCLUSION:




ESPACIO

FUNCION Y RELACION CAPACIDAD

Y USUARIO

A SERVICIO A PASAJEROS:

a.l.
ACCESO

a.2.
VESTIBULO
GENERAL

a.2.1.
INFORMES

a.2.2.
TELEFONOS
PUBLICOS

a.2.3.1.
VESTIBULO
PARTIUCLAR
BOLETAJE

a.2.3.2,
TAQUILLAS

a.2.3.3.
CAJA DE
SEGURIDAD

Entrada y salida de la Es- 1500 per,
tacién, filtro entre el pliblico.
vestibulo general y la pla

za de acceso.

Dispersor y camnicador de 750 per.
las diferentes areas del piblico.
servicio a pasajeros.

Orientacién e informacién 6 personas,

referente a la estacidn y pdblico.

al movimiento ferroviario. 2 personas,
empleados

Ofrecer este servicio al 9 personas,
piblico dentro de la esta- piblico.
c¢idn, tiene su lugar en el

vestibulo general.

Permitir que las filas o 32 per.
riginadas por la capra de piblico.
los boletos sea oamoda y

ordenada, debe estar este

espacio al lado del vesti-

bulo general.

Venta de boletos a los pa- 4 empleados mostrador y

sajeros, su ubicacién serd
en un lugar visible desde
cualquier punto del vesti-
bulo.

Guardado de dinero de la
venta de boletos.

1.5m3

MOBILIARIO REQUERIMIENTO A, EST. A. DIN. A. TOTAL
FISICO-TECNICO

.28m2 x  420m?

persona

Iluminacién;
natural y art.
Orientacién;
nula,

Libre trdnsito
y amplitud de
espacio.

.50m2 x
persona

Iluminacidn; 375m2
artificial.
Orientacién;
nula,

Gran amplitud
de espacio y
libertad de
transito.

Iluminacién; 4m2 3me T2
artificial.

Orientacidn;

nula,

2 asientos
1 mostrador
perimetral.

9 casetas Iluminacidn; 2, 2502 92 11.25m2
individuales. artificial.

Orientacidn;

nula.
barandillas 28.80m2  28.80m2

méviles, {4)

Iluminacidn;
artificial.
Orientacién;
nula.

Iluminacién;
artificial.
Orientacidn;
nula.
Caminicacidn
directa con
los despacha
dores.

4 asientos.

Caja fuerte ———————— 1m2
Im x 1m x 1,5m

continda. ..



£SPACIO FUNCION Y RELACION CAPACIDAD MOBILIARIO REQUERIMIENTO  A. EST. A.DIN. A, TOTAL

Y USUARIO FISICO-TECNICO
a.2.3.4.
DESPACHADORES Informar, reservar, re- 2 enpleados 6 asientos Iluminacidn; 2m2 m2 am?
gistrar y autorizar el 2 escrito~ artificial, c/u clu
pasaje en los trenes. rios 2 ter- Orientacidn;
minales com norte-sur.
putarizadas Camnicacién
directa con
2.4 las taquillas.
a.2.4.
MAQUETA DE la recreacién de los personas 1 magueta  Instalacién 8m2 16m? 24n?
TRENES Y AREA visitantes por medio del pubhco en para 8 tre- eléctricay
DE DESCANSO uso de este atractivo la maqueta pes indepen las mismas
juego asi como de el area y 12 perso- dientes es- consideradas
de descanso dentro del nas también cala HO, y para el ves-
vestibulo general. del piblico asiento para tibulo gene~
en la sala. 12 personas, ral.
a.3.1.
Permitir el funcionamien- piblico segin el uso Iluminacién; 200m2  seqin el segin el
COMERCIALES to de dichas actividades, de cada lo- artificial, proyecto proyecto
con diversidad de giros cal. Muros divi-
comerciales, estard liga- sorios modu-
do parcialmente al vesti- lares que
bulo general asi camo con permi tan al-
el restaurant-cafetaria. terar el area
seqin necesi-
dades.
a.4.1. .
SALA DE ESPE- Permitir 1a espera y el 126 perso~ 108 asientos Iluminacién: 60m2 60m? 120m2
RA, LLBGADAS descanso de las personas nas del pl barra para natural y ar—
que reciben a los viaje- blico. 18 personas tificial.
ros. (15%).
a.4.2,
SALA DE ESPE- Permitir 1a espera y el 126 perso-. 108 asientos 1luminacidn; 60m?2 60m? 120m2
RA, SALIDAS descanso de las personas nas del pi barra para natural y ar-
y viajeros que aguardan blico. 18 personas tificial.
5 para abordar. (15%).
a.2.
BQUIPAJE Almacenar y guardar e- 9 personas Anagueles 6 Iluminacién; om? 12m? 18m2
quipajes a corto y media pdblico, 80x50x400cm npatural y ar-
6.1 no plazo. 2 empleados mostrador 1 tificial.
a.b.l,
SANITARIOS Satisfacer las necesida- 16 personas 4 innodoros Iluminacién; 10me 15m2 25m2
PUBLICOS des sanitarias del pdbli pdblico. 6 mingito- artificial.
HOMBRES co {havbres) en la esta~ rios, ventilacién
cién. 6 lavabos. cruzada, Ins
talaciones
registrables
a.6.2.
SANITARICS Satisfacer las necesida- 14 personas 8 innodoros Iluminacién; 10m2 15me 25m2
PUBLICOS des sanitarias del pibli piblico. 6 lavabos, artificial.
MUJERES co {mujeres) en la esta- ventilacidn
cién, cruzada, Ins
talaciones
registrables

continda...



ESPACIO

a.7.1.
BARRA DE
AUTOSERVICIO

a.7.2.

a.7.3.
BARRAS . PARA
OOMIDA INFORMAL

a.7.3.1.
FUENTES PARA
CONDIMENTO Y
ADEREZO

a.8.1.

ANDEN DE CARGA Y
DESCARGA DE LA
COCINA

a.8.2,

RECEPCION Y CLA-
SIFICACION DE A-
LIMENTOS

a.8.3..
BASURA

a.8.4.,
OFICINA DEL
CHEFF

a.8.4.1.
SANITARIO PARA
EMPLEADOS

FUNCION Y RELACION

Atencién al pidblico pa—
ra el servicio de res-
taurant—cafeteria.

Logar con mesas para |
el usuaric del restau-
rant—cafeteria. Ligado
a la barra de auto-ser
vicio y a las barras
de camida rdpida.

Lugar para facilitar al
usuario la comida infor
mal y rdpida.

Facilitar al usuario
estas actividades.

Permitir el abasteci-
miento de viveres y la
colecta de la basura,

Clasificar segin el
tipo de alimento su

Separar y la
basura hasta su colecta

Permitir un lugar para
el registro, contabili
dad y recetarios de la
cocina.

Satisfacer las necesi-
dades sanitarias.

CAPACIDAD MOBILIARIO RBQUERIMIENTO  A,EST.
Y USUARIO FISICO-TECNICO
12 personas 1 barandilla Iluminacién; 12m2
piblico. 1 barra-mos- artificial,
4 enpleados trador con QOrientacidn;
vitrina y 1 nula.
antebarra, a
demds caja.
62 personas 3 mesas para Iluminacidn;  30m?
péblico. 8 o 10 perso— natural y ar—
2 empleados nas, 3 mesas tificial, O~
para 6 perso- rientacién;al
nas y 5 mesas norte. Vista
para 4 perso- interesante.
nas, ademis
un pantry.(es
tacién de ser
vicio).
38 personas barra (38ms) Los mismos 20m?
piblico. 38 bancos fi- que la barra
1 empleado. jos. de autoservi
cio.
6 personas 2 muebles 3m2
piblico. especiales.
Ventilacién 2n?
1 camioneta natural,y
a cubjerto.
1 empleado 1 barra, y Iluminacidn; 1
1 . artificial,
2 tambos,  Una jaula y Ventilacién 2m?
de Im3c/u. 2 tambos.  patural y ar
tificial, ma
teriales que
permitan su
f£4cil limpie
2a.
1 empleado 1 escritorio Iluminacidn; an?
1 archivero artificial.
1 asiento.
empleados 1 innodoro  Instalaciones 2m2
1 lavabo registrables.

A.DIN. A.TOTAL
120 24n?
20m  50m2
3om®  Som?
122 15
10m2 12m2
1n? a?
—
m 3@
1m? 3

continda...



a.8.7.
ALACENA

a.8.8.
LAVADO Y GUAR-

DADQ DE BATERIA lios usados en la cocina a

Y CUBERTERIA.

a.9.1,
OONSULTORIO
MEDICO

a.9.2.
SANITARIO

a.9.3.
ACCESQO PARA
AMBULANCIA

FUNCION Y RELACION

La oonservacidn de los a-

limentos que asi lo requie

ran,

Facilitar la elaboracidn
de los platillos que ofre
ce el restaurant-cafeteria

Decorado final de los ali-
mentos.

Guarda de alimentos.

1a linpieza de los utenci-
si camo su guardado.

Atencién midica de emer-
gencia .

Satisfacer necesidades
sanitarias y de limpieza

Permitir el mayor acerca
miento de una ambulancia
a la enfermeria.

CAPACIDAD
Y USUARIO

2m3
empleados

empleados

empleados
empleados

empleados

ampleados
y piblico

empleados
y piblico

empleados
y piblico

B OFICINAS ADMINISTRATIVAS Y SERVICIOS GENERALES:

b.1.
Y
RELOJ CHECADOR

b.2.
RECEPCION Y
SALA DE ESPERA

b.3.1.
DESPACHO DEL
JEFE DE ESTA-
CIoN

Controlar entrada y sali
da de empleados.

Recibir a quienes tienen
un asunto particular con
la direcci6n de la esta-
cidn.

Direccidn general de la
estacidn.

empleados

empleados
y pdblico

empleados
y piblico

MOBILIARIO

2 frigari-
ficos indus
triales.

1 mesa de
trabajo y
1 estufa con

1 mesa de
trabajo.

mueble esp.

3 tarjas de
.4m3 y un
mueble esp.

1 escritorio
1 sillén,

2 asientos,
1 cama de ag
cultacidn,

1 mueble esp,

1 lavabo,
1 innodoro,
1 regadera.

1 escritorio,
3 asientos,
1 archivero,
1 p.c.

1 librero

REQUERIMIENTO
FISIOO-TECNICO

Instalacién e~
léctrica, facil
linpieza.
fécil limpieza,
Inst. eléctrica
y de gas.

lugar seco.

A.EST. A.DIN.

a1
3m2 1.5m2
m P
2n? 1m2

Inst. hidrdulica 2m? m?

fécil limpieza.

Iluminacién;

L 2m2

artificial y nat.

Orientacién;
sur,

Iluminacidn;
artificial.
Ventilacién;
natural y art.

libre circula-
cidn.

Ilaminacidn;
artificial.

Iluminacién;
natural y art.
Orientacidn;
norte-sur.,

22 2
-— 122
2m2 12
8m2 am2
3n? n?

A.TOTAL

3m2

4,502

&

ome

12m2

12m2

sm2

continda, ..



ESPACIO

b;3.2,
SANITARIO

b.3.3,
SBECRETARIA
PARTICULAR DEL
JEFE DE ESTA-
CION

b.3.4,
SALA DE JUNTAS

b.3.5.
COCINETA

b.4.1.

ACERVO DEL
ARCHIVO GENE-
RAL

b.4.2.
ARCHIVISTA

b.5.
VIGILANCIA

b.6.1.
DESPACHO DEL
SUPERINTEND!

b.6.2.
SBCRETARIA
PARTICULAR DEL
SUPERINTENDENTE

FUNCION Y RELACION CAPACIDAD
Y USUARIO

satisfacer las necesidades Directivo
higiénicas del jefe de la
Estacién.

Administracién del privado empleados
del jefe de estacidn.

Reunir y permitir el desa- empleados
rrollo de juntas de traba- directivo
jo del personal directivo,

Preparacién menor de alimentos rela-
cionada con la sala de juntas.

Guardado de documentos relacionados
con el area administrativa.

Guardar la documentacién del archi-
vo asi como su bidsqueda.

Preservar el orden y la seguridad
dentro de la estacidn.

Dirige el funcionamiento interno

ENTE de la estacidén y el servicio del

expréss.

Adninistracién del privado empleados
del superintendente.

Responsable del personal que labora
en la estacidn.

Responsable administrativo.

MOBILIARIO

1 lavabo
1 innodoro

1 cubiculo
tipo.

mesa de tra
bajo y B a-
sientos.

1 cocineta
integral.

100 cajones
para archi-
var,

1 cubiculo
tipo.

2 casetas,
1 cubiculo

tipa.

1 escritorio
3 asientos,

1 archivero,
1 p.c.

1 librero.
1

cubiculo
tipo.

1 cubiculo
tipa.

1 cubfculo
tipo.

FISICO~TBCNICQO

Iluminacién;
artificial.

Instalacidn e~
léctrica e ilu
minacién arti-
ficial.

Instalacién e~
léctrica e ilu
minacién arti-
ficial.

Instalacidn e~
léctrica e ilu
minacién arti-
ficial asi co-
mo inst. de
gas.

lugar seco e i
luminacidn ar-
tificial,

Instalacidn e~
léctrica e ilu
minacién arti-
ficial.

visibilidad pa
nordmica.

Iluminacién na
tural y arti-

ficial, orien—
tacién norte-

sur.

Instalacién e-
léctrica e ilu
minacién arti-
ficial.
Instalacién e-
léctrica e ilu
minacién arti-
ficial.

idem que el
anterior.

A.EST.

1me

3m2

1.5m2

12m2

3m2

6m

3n2

I

3m

3m

A.DIN,

2

5m2

Im2

1me

3m?

im

1m2

2

A. TOTAL

Am'

15n2

2.5m2

15m2
4‘“2

om?

4m?

4“\2
continda. ..



b.10.

CONTABILIDAD

b.11.
SECRETARIAS
DEL DEPARTA-

MENTO
TRATIVO

b.12.
CONTROL DE
ViAs

b,13.
PAPELERIA

b.14.
CUARTO DE ASED

b.15.
SANITARIOS
EMPLEADOS

b.16.1.
CUARTO DE
MAQUINAS

b.16.2.
PLANTA DE
ENERGIA
ELECTRICA

FUNCION Y RELACION

Supervisa y controla las
las actividades contables
y las relaciona a nivel
directivo.

Realizan la contabilidad
de la estacién

Desarrollan actividades
administrativas.

Controlar y supervisar
las actividades desarro-
lladas en las vias y el
trdnsito ferroviario a-
s{ cow la comnicacién
con el Centro de Control
de tréfico,

Guardado de papeleria y

material para el depar-
tamento administrativo.

Guardado del material
de limpieza,

Permitir a los empleados
satisfacer sus necesidades

Alojar maquinaria para i

y controles eléctricos.

Subsanpar las fallas de sy
ministro eléctrico a la
estacién.

C SERVICIO EXPRESS:

c.1.1,
PATIO DE
MANTENIMIENTO

Permitir el libre movi-
miento de los carros de
expréss y montacargas.

CAPACIDAD
Y USUARIO

directivo

empleados

enpleados

empleados

empleados

empleados

empleados

empleados

MOBILIARIO

1 cubiculo
tipo.

2 cubiculos
tipo.

2 cubiculos
tipo.

P.C.C, panel

instrumentos
4 asientos

gavetas 2m2

1 tarja esp.
para cada c.

FIS1CO-TECNICO

Instalacién e~
léctrica e iluy
minacién arti-
ficial.

Instalacién e~
léctrica e ilu
minacién arti—
ficial.

Instalacién e~
léctrica e ilu
minacién arti-
ficial,

Instalacién e~
l.ecr_mca e jlu
minacién arti=
ficial, visibi
lidad panordmi
ca a los ande—
nes y vias.

Instalacidn hi
drdulica y sa-
nitaria asi o
mo eléctrica.

Instalacidn hi
drdulica y sa-
nitaria asi co
mo eléctrica.”

Ver plano de
Instalaciones

Ver plano de
Instalaciones.

ventilacidn
cruzada.

A EST.

2

4m®

15m2

6me

A.DIN.

n?

o

2

A.TOTAL

an?

1602

20m?

10m2

continda,..



ESPACIO

c.1.2,
OFICINA PARA
EL JEFE DE
MANTENIMIENTO

c.1.3.
OFICINA PARA
SUPERVISORES
Y ASCESORES

c.2.2.
ESTACIONAMIENTO
PARA BQUIFO DE
ARRASTRE

¢.2.3,
SANITARIO PARA
EMPLEADOS DEL
EXPRESS

c.2.4.
BODEGA DE CAR-
GA LIGERA

c.3.1,
OFICINA PARA
EL CORRED

FUNCION Y RELACION

Su responsabilidad es el
buen funcionamiento tan~
to de la estacidn como
del equipo del expréss.

la inspeccidn y ascesc—
ria del mantenimiento
tanto de la estacién co
mo del equipo expréss,
por parte de la S.C.T.
y F.N.M.

El guardado de este ti-
po de instrumental nece
sario para el manteni-

miento.

Clasificar por su peso

y caracteristicas particu
lares la mercancia del
servicio expréss.

Ubicar en un espacio
libre el equipo del ex-
préss.

Satisfacer las necesida-
des sanitarias de este
personal.

Adracenar la mercancia
menor a l0kg, asi cam
la paqueteria.

Almacenar la mercancia
mayor a 10kg.

Almacenar la mercancia
sin reclamacidn a tiempo.

hdministracién del servi-
cio postal.

CAPACIDAD
Y USUARIO

empleados

directivo

empleados
directivo

enpleados

empleados

empleados

erpleados

empleados

empleados

enpleados

empleados

MOBILIARIO  REQUERIMIENTO

FISICO-TECNICOO

1 escritoric Iluminacidn;
3 archivercs artificial,
3 asientos, instalacidn;
1 librero. eléctrica.

2 archiveros Iluminacién;
1 restirador artificial,
1 mesa de - instalacidn;
trabajo y 6 eléctrica.
asientos.

muebles que Iluminacidn;
faciliten su artificial.
clasificacién

Mostrador Iluminacién;
2 bdsculas  artificial.
8 archivercs

6 asientos

1 escritorio

Iluminacidn;
artificial,
instalacién;
eléctrica.

1 lavabo

1 innodoro
1 mingitotio
1 regadera
16 lockers.

Iluminacién;

gavetas esp.
artificial.

escaleras
marinas.
gavetas esp. Iluminacidn
artificial,
Iluminacién
artificial,

gavetas esp.

1 p.c. Iluminacidn;
4 escritorios artificial.
6 asientos

10 archiveros

1 librero.

2 muebles ba~

jos.

ALEST,

6m2

12m2

15m2

140m2

120m2

25m2

10m2

A.DIN.

Im2

50m?

802

100m2

2002

3m2

182

20m?

50m2

220m2

220m2

45me

13m2

continda...



ESPACIO FUNCION Y RELACION

c.3.2,

CLASIFICACION Lugar donde se separan
por destino y proceden—
cia el correo

c.3.3,

APARTADCS Buzones en renta a par-

POSTALES ticulares.

c.3.4,

ATENCION AL Permitir que el plblico

PUBLIOO haga uso del servicio
postal.

c.4.1,

OFICINA PARA Administracién y control

EMPLEADOS DE del servicio de paguete-

PAQUETERIA ria.

c.4.2.

ATENCION AL Permitir que el piblico

PUBLICO haga uso del servicio de
paqueteria.

c.5.

ANDEN DE CARGA
Y DESCARGA DEL
EXPRESS

Permitir y favorecer que
vehiculos carguen o des-
carguen en la estacién.

c.6,
VIGILANCIA Preservar el orden y la
seguridad en la bodega
de expréss.

D SERVICIOS EXTERIORES:

4.1.

PLAZA DE ACCESO Para captar y desalojar
grandes flujos de per-
SOnas que entran y sa-
len de la estacidn.

d.2.1.

OONTROL Y Preservar el orden y la

VIGILANCIA DEL vigilancia en el area

ESTACIONAMIENTO del estacionamiento.

d.2.2.

ESTACIONAMIENIO Guardado de autamdviles
VEHICULAR

PUBLICO

d.2.3.

ESTACIONAMIENTO Guardado de bicicletas
PARA BICICLETAS y motocicletas en cus-
Y MOTOCICLETAS todia.

CAPACIDAD
Y USUARIO

empleados

piblico y
empleados

piblico y
empleados

enpleados

pdblico y
empleados

piblico y
empleados

empleados

piblico

empleados

piblico
30 cajones

pblico
10 lugares

MOBILIARIO  REQUERIMIENTO
FISICO~TECNICO
clasifica- Iluminacidn;
dores y 3 artificial.
buzones.,
150 aparta- Iluminacidn;
dos. artificial.
1 mostrador Iluminacién;
1 mesa de a artificial,
poyo, 6 a- libertad de
sientos, espacio,
6 escritorios Iluminacidn;
6 asientos artificial,
10 archiveros instalacidn;
1 librero eléctrica.
1 mostrador Iluminacién;
artificial.
rampa de a-
coplamiento
2 casetas
1 caseta Tluminacidng
artificial e
instalacidng
eléctrica.
—————— Iluminacidn;
artificial e
instalacién
de drenado.
soporte de  idem que el
vehiculos. anterior.

A.EST,

3m2

2m2

3m2

20m2

Sm

A.DIN. A,TOTAL
3m2 6m2
2m? 4m?

1202 15m2
w2 20m?
1202 15m2
200m? gzanz
1m2 2md

2 2m?
500m  500me
15m?  20m

continda...



ESPACIO FUNCION Y RETACION CAPACIDAD  MOBILIARIO Wﬂm A.EST. A.DIN. A.TOTAL

Y USUARIO FISICO-TECNICO
a.2.4.
ESTACIONAMIENTO Guardado de autamdviles 7 automd~  ~————- Drenado y alum ———  180m2 18002
ADMINISTRATIVO del personal administra- viles. brado.
tivo.
da.3.
RNDEN PARA Permitir abordar estos 5 taxis —_— e 65
TAXIS vehiculcs sin contrarie
dad.
da.4.
ANDEN PARA Permitir que el piblico® 5 autamd~ ~—————— idem,al d.2.4, ———-  65m% 65
ASCENSO Y DES- pueda bajar o abordar viles.
CENSO DE PERSO vehfculos particulares.
NAS
d.5.
PARADA DE Facilitar que el publlco 2 auto- 2 paradas idem,al d.2.4. l(kn2 65m2 75m2
AUTOBUSES arrive o parta de buses. de autobls
estacidén en transporte
de este tipo.
da.7.
JARDINES Y Favorecer el equilibrio ————— Vegetal. facilidad de ~——— seqin el proyecto.
AREAS VERDES con el contexto. riego.
d.8.
ANDENES Permitir el ascenso y 4 convo- bancas Drenpado, alun —— seqin el proyscto —
descenso de los trenes. yes dpti- botes de  brado Y ventila
mos. basura do asi cam cu-
publico. control de bierto.
emergencias
d.8.2.
PASO A DESNIVEL Librar el paso de las 3 perso— pasamanos, Drenado, alumr- seqin el proyecto ——
vias tanto de personas nas con e— gmasyse—brado,vent.ua
ocamo del expréss. quipajes flalamientos do, suelo anti
al mismo derrapante, y
tiempo y escaleras y
2 CAITOS rampas.,
de express

simuitineos.
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PREMISAS

En congruencia con lo expuesto en los objetlvos
del capitulo de "EL TEMA" el paso siguiente serd es-
tablecer las ideas y conceptos bdsicos que generaron
el proyecto de la estacidn:

CONSIDERACIONES DE CONTEXTO.~ a) Gran vegeta-
cidn en el bosue de eucaliptos que a de conservarse
y explotarse como campo visual. b) Entorno arquitec-—
ténico de principiocs de siglo asi camo el actual e~
dificio de estacién de 1 o 2 niveles ¢on los que a
de armonizar. c) Materiales que se originan en la
regién y de apariencia nistica asi caro los que la
S5.C.T. a venido utilizando en edificios terminales
de transporte.

OONSIDERACICNES ESPACIALES.- a) Gran espacxo

en el edificio destinado al servicio a pasajeros
b) Muros interiores modulares que permitan fle)nlu-

DE DISENO

SRS § GUEN ¢ Gl ¢ GMENS ¢ CUED © WD ¢ TS ¢ S
& GRS ¢ QIS © MY ¢ EREES © S

PREFERENTE
RELACION POR CABLE

NECESARIO
SIN RELACION

PASO A DESNIVE

1idad asi camo ampliaciones o modificaciones. c) Mu-— ANDENE!

ros exteriores naturales gue faciliten su manteni- TRANSPORTE PUBLIC i

miento. ESTACIONAMIENTH 3

IMAGEN FORMAL.- a) Ll:.beracién proyectual, ima- szcrg?[,:ﬁgizs 5

gen mederma, actual, realista. b) Do forma sencilla ANDEN DE CARGA Y DESCARG 3
con identi provinciana, ATENCION AL PUBLIC
CARACTERISTICAS.- a} Que cada elemento tenga el pAnggg:;w

cardcter de funcidn que posee. b) Facilidad de acce- BODEGA DE REZAGO! 0

so del transparte piblico urbana. c) Paso libre de BODEGA DE CARGA PESAD 1

vias troncales y uso de laderos de estacién. d) acce BODEGA DE CARGA LIGER 2

so libre a calle principal (héroe de Nacozdri). MANTENIMIENT 3

PR, 0 fods, ) Vel g, oIS :

y servicio a pasajeros. c) Pasaje comercial y restau CONTROL DE VIA A 16

rant-cafeteria. OFICINAS ADMINISTRATIVA a o 17

PARTIDO DE EDIFICACION.- a) 3 en 1, es decir: JEFE DE ESTACTONCe) e . 15

1) S. pasajeros, 2) Administrativo, 3) S. expréss. CONTRO! a 20

ANDEN COCIN. T 21

[6) [6) €) ACCESO AMBULANCI 2

ENFERMERI 3 3

COCIN f 4

RESTAURANT-CAFETERI N 5

SALA DE ESPER ] 0 6

SANITARIOS PUBLICO 1 g 7

EQUIPAJ E T 8

MATRIZ DE .0 o

MAQUETA DE TRENE LT 0

TAQUILLA 8 CACRENRE 1

RELACION - L

ACCES| u 3



ESQUEMVMA DE

CONTROL | ANDENES I

DE N |
ViAs PASO A
DESNIVEL

i ESPERA |——I———cmumaﬂ

:
.
:
| ]
COCINA |——{ RESTAURANT SANITARIOS MANTENIMIENTO
\
‘——‘——‘{ABASTECIMIENTO 1 | concesIonEs TELEFONOS CUARTO DE MAQ.
,
i | maQuETA DE BOLETOS CLASIFICACION
. | TRENECITOS
;
: 1 DESPACHA | {| BODEGA L. || BODEGA P.
H DORES
[osxcans ADMINISTRATIV&E] VESTIBULO
) T
T T GENERAL MEDICO 1| Correo || Anggn
RECEPCION JEFE DE CARGA
Y SALA DE ESTACION
ESPERA PAQUE Y
2 INFORMES ¥ TERIA || DESCARGA
ORIENTACION
VIGILANCIA ATENCION AL
T PUBLICO
[ —l acceEsSoO 17
ANDEN TAXIS PARADA DE ESTACIONAMIENTO
AUTOBUSES [ [ EXPRESS
BICICLETAS Y
ANDEN PARA T LA A MOTOCICLETAS {|| ESTACIONAMIENTO
ascenso y | | t PUBLICO
DESCENSO DE [ —] DE CONTROL
PERSONAS
ACCESO ESTACIONAMIENTO
ADMINISTRATIVO

AVENIDA

PRINCIPAL

FUNCIONAMIENTO



SECUENCIAS

PASQ A

DESNIVEL

DE uso

CLASIFICACION

I ESPERA F—

RESTAURANT

BODEGA C. PESADA J

‘--{7EQUIPAJE I lﬁBODEGA C. LIGER;‘} [
-

CONCESIONES

1 SANITARIOS I LBODEGA REZAGOSJ

MAQUETA DE
TRENECITOS

1

—
—{TELEFONOS l leQUETERIA P—

ANDEN DE CARGA Y

—4 BOLETOS

VESTIBULDO
GENERAL

INFORMES Y
ORIENTACION

PLAZA

D

ACCESO

E

,_.l ANDEN TAXIS F BICICLETAS Y
MOTOCICLETAS
PARADA DE )
AUTOBUSES ESTACIONAMIENTO
PUBLICO

ANDEN PARA ASCENSO
Y DESCENSO DE PER-
SONAS

—

CONTROL

.

AVENIDA
PRINCIFAL

DESCARGA

‘ CORREO I

[¥?TENCION AL PUBLICO

§

ESTACIONAMIENTO

CONTROL

AVENIDA
PRINCIPAL

EXPRESS

ALTERNATIVO

——— 0 B LI GATORIO

¢ PASAJE



: Irapuato

_————
€ A NDZENTE S e
.

4 a Méxiio
R}
RESTAURANT ESPERA MANTENIMIEN
COCINA SERVICIOS BODEGA DE
EXPRESS
VESTIBULO
GENERAL PAQUETERIA
CONCESION, OFICINAS CORREQ
ADMINISTRATIVAS

{r/ Y- PATIO DE
- MANIOBRAS
A ACCESO AMBULANCIA

~ » %\
PLAZA DE ACCESO ESTACIONAMIENTO PUBLICO
N,
hh ANDEN PARA ASCENSO Y DESCENSO CONTROL

ANDEN TAXIS

{_PaRADA DE AUTOBUSES)

CALLE JESUS GARCTIA

R

IGUALDAD D E




.fﬂli‘ uaxal W77/,

~-Como elemento unificador formal se
propone el uso de faldones metdlicos.

IV e— Y

~ Se colocardn areas verdes ademds de las ya
exi.stentm

el uso de faldones y vo-
lados ya que este tendrd
una orientacidn al sur.

5.~ Se propone el uso de directorio electréni
co con seflalizaciones de la estacidn y el trafico,

6.- Se utilizardn pisos de diferente color y
textura para indicar el cambio de direccidn o uso
del espacio.

7.~ Se r.endran plafones a diferentes alturas
. para jerarquizar y diferenciar los diferentes es-

8.- El 4rea de comida rdpida se manejard con
gran libertad espacial e inclusive escultérica,

9.- Las salas de espera tendrdn buena visibi
lidad al drea de andenes.

TR E o o fo

©
a

8.~ asi
mo también el
rea del comedor

°Oo°m

oQe Do

10 - Se buscard contrastar la harizontalidad
de la estacidn con el volumen de el tanque elevado.

12,- Se piensa utilizar una estructura a base
de marcos rigidos por ser estos los ideales con la
idea prmc.lpal del proyecto, su versatilidad y li-

- Las oficinas se localizardn de tal forma
puedan iluminarse tamb.len naturalmente ademdis
del alumbrado artificial asi como poseer gran visi-

W 74

bilidad al vestibulo general.

1}

14.- En el area del expréss se tendrd la mis-
ma altura que en el vestibulo general por favore-
cerse enormemente la operacién de almacenaje.
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ESTACIDN GROo.

PARA EL TREN ELECTRICD DE PASAJERQOS
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ESTIVIACION-S-
A OBRA NEGRA:

% DE OBRA CANT1IDAD

PRELIMINARES 0.17 $, 13,580,000,00
EXCAVACION, TRAZO Y NIVELACION 4.08 $* 347,256,480.00
CIMENTACION Y PASOS A DESNIVEL 12.59 $ 986,616,840.00
ESTRUCTURA 27.00 531172,000.900.00
PREFABRICADCS 6.13 $ 8§20,770,000.00

SUB-TOTAL $5,340,224,220.00

BOBRA BLANCA:

ALBANILERTA 7.55 $ 642,676,400,00
ACABADCS 10.45 $ B46,853,800.00
CARPINTERIA Y TRABAJOS ESPECIALES 3.44 $ 353,218,750.00
MOBILIARIO Y EQUIFO 3.63 $ 596,277,890.00
YESERIA Y PINTURA 1.44 $ 101,384,640,00
LIMPIEZA 0.46 $  32,386,760,00
CANCELERIA 1.00 $  85,609,000.00
VIDRIERIA 1.70 $ '107,800,000,00
SEMALIZACIONES 0.30 $  50,204,000.00

SUB-TOTAL $2,816,212,310.00

CINSTALACIONES:

INSTALACIONES H., 8., C.I. Y E, 12,40 $1,370,800,00G.00
INSTALACIONES E. y E.S. 8.46 $ 9%0,070,000.00

SUB-TOTAL $2,360,870,000.00

100.00 SYB~TOTAL $ 10,517,506,530.00

ERTAS
s

"

SUPERFICIE

DA REAS CUBI
CONSTRUIDA

DE LA ESTACION 2,080 metros cuadradas
ACCESO 400

EDIFICIO

PORTAL. DE » -

OFICINAS ADMINISTRATIVAS 32 " "

EDIFI1CIQ EXPRESS 2,006 " -

ANDENES 2,600 " »

TOTAL 7,400 metros cuadrados
E}\REAS EXTERIORES:

CIRCULACION VEHICULAR 1, 750 " " $ 120,320,000.00

ESTACIONAMIENTOS " - $ 42,000,000.00

JARDINES 17, 800 - " S 200,700,000.00
SUB-TOTAL § 363,020,000.00

TOTAL ESTIMAC S

10,880,526,530.00 M.N.
-
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WORLD ATLAS OF RAILWAYS.

0.S. Nock, Victoria House publishing limited 1983, printed in Italy. Intercontinental
book productions, Rand Mc Nally & Campany, Chris Milsone Limited and QED limited,
Pags.; 6, 10 a 29, 46, 47, 166, 167, 204, 212.

THE RAILROAD STATION. Carol L.V. Meeks. Pags.; 9, 92, 34 y 163.
POR LAS CUATRO RUTAS. Le Corbusier. Ed. Gustavo Gili, Barcelona Espaiia, pags.; 83 y 86.

GRAN ARQUITECTURA DEL MUNDO.
John Julius Mormick.
Editorial Hermann Blume, Madrid Espafa, 1981. Pags.; 204 y 243,

EVOLUCION., Enciclopedia de la nueva tecnologia.
Sociedad andnima de revistas, periddicos y ediciones (S.A.R.P.E.).
Madrid Espafia, 1981, tam I pags.; 114 y 119,

ESTACION DE FF.CC. PARA PASAJEROS, EN MERIDA YUCATAN, MEXICO.
Tesis profe.-;mml que para obtenar el titulo profesional de arquitecto presents,
Ralil Jiménez Flores, E,M.A., U.L.SA.

ESTACION PARA EL TREN ELBCTRICO DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE QUERETARO QRO, MEXICO,
Tesis profesional que para obtener el titulo profesional de arquitecto presents,
Enrique Alberto Garcia Ruiz, 1983 E.M.A. U.L.SA.

ESTACION TULA, via férrea México - Querétaro, S.C.T.
Subsecretaria de Infraestructura, direccién general de vias ferreas,
direccidn de caminicacidn social, folleto informativo.

Breve resefa histérica de los FERROCARRILES MEXICANCS.
Mayo de 1987, gerencia de camnicacidn social, "Ferrocarriles Nacionales de México®.
Manufacturas Lusag S.A. México D.F.

MODERNIZACION DEL SISTEMA FERROVIARIC NACIONAL.
7 de noviembre de 1983, S.C.T., F.N.M. y S.T.F.R.M.
Folleto infarmativo.

PLAN NACIONAL DE DESARROLIO 1983-1988.
Poder Ejecutivo Federal, mayo de 1983, S.P.P., México. Pags.; 351 a 357.

INFORME DE LABORES 1986-1987.
S.C.T., septiembre 1987, Dir. Gral, de Comunicacién Social, México. Pags.; 51 a S57.

Revista FERROWALES,
Tomo LXXII #56 mayo-junio de 1987, México. Pags.; 6, 7, 14, 21, 28, 32 y 36.

Revista de GEOGRAFIA UNIVERSAL,
Edicién especial §7 "Los Inventos", 3A Editores S.A., México. Pags.; 50 y 51.

Revista MUY INTERESANTE,
Ao I #2 octubre de 1984, Editorial Orbe, distribuidora Intermex, México. Pags.; 26 a 31,

Revista INFORMACION CIENTIFICA Y TECNOLOGICA.
volumen 3 #45, Consejo Nacional de Ciencia y Tecnologia, México. Pags.; 12, 13, 17, 18, 20 y 30.

Revista HUMBOLDT.
Afo 26 #86, editorial Bruckmann, Munich, R.F.A. 1985. Pags.; 8 y 21,
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