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La Ciudad de México es una de las más grandes 

y pobladas del mundo, y esto ocasiona muchos problemas 

en materia social, econánica y política. Es por esto 

que el gobierno del Distrito Federal intenta elaborar 

y aplicar programas específicos que busquen la solución 

de los principales problemas a través de sistemas 

lÓ;¡icos que hagan congruente el crecimiento de servi­

cios e infraestructura con la expansión urbana. 

Uno de los problemas que requieren de atención 

prioritaria es la satisfacción de necesidades de trans­

porte pÚblico para la población. 

El crecimiento demográfico y urbano que el Distri­

to Federal ha venido registrando en los ultimos años 

provocó grandes cambios en su fisonanía, ya que en 

un lapso de sólo 25 años evolucionó de un asentamiento 

humano de 5 millones de habitantes en un area de 315 

m2 a 11 millones distribuidos en 600 m2 y que sumados 

9 otros 6 millones que se localizan en los municipios 

coni.irbados, confoi:man el Area MetropoÜtana. 

Así, el transporte se convierte un problema al 

que se enfrenta el habitante de la ciudad. Este probl§. 

ma por su características y el tiempo que se le dedica 

influye de manera directa en los niveles de producti-
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vidad, modos de convivencia y en la salud física y 

mental de la población. 

Gran parte de los problemas de vialidad se deben 

a que el 95% del total de vehículos (autanóviles parti­

culares principalmente) atienden a cerca de 20% de 

la demanda total de transporte en cambio el 5% can­

puesto por los medios colectivos, transporta al 80%. 

Los habitantes del Area Metropolitana generan alrede­

dor de 23 millones viajes / persona / día.' 

El Sistema de Transporte Colectivo (~\etro) surgió 

a finales de los años sesentas cano una alternativa 

de solución al problema de transporte. 

NarA: viaje / persona / día - unidad que señala el 

número de desplazamientos que una persona realiza 

de un origen a un destino en un día; incluye los tra­

yectos interrredios que cubre a pie o en diferentes 

medios de transporte. 

1. Informe anual 1984 S'I'C, (México: 1985), p. 9 
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1. 1. ORIGEN DEL METRO DE LA CIUDAD DE MEXICO 

El Metro de la Ciudad de México surgió corno res­

puesta a la necesidad de contar con un sistema de 

transporte rápido y eficiente que a largo plazo fonnara 

la columna vertebral del transporte pÚblico de la 

Ciudad. El sistema se inauguró en el año de 1969 

con las lineas 1, 2 y 3 cubriendo un total de 11.339 

km y captando un total de 21,891 pasajeros 

/ km / dia.' El servicio del metro ha ido en aumento 

desde su inauguración corno lo demuestra el hecho de 

que en 1969 se captaban 0.25 millones de pasajeros 

al dia contra 4.50 millones de pasajeros al dia en 

1985.3 
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1.2. PROGRAMA MAESTRO DEL MEI'RO 

El aumento demográfico de las ultimas ·décadas 

trajo consigo una mayor demanda de servicios urbanos. 

Las redes de infraestructura se multiplicaron y aun 

así eran insuficientes para satisfacer a toda la pobla­

ción, a pesar del incremento sistemático de la inver­

sión pÚblica destinada a tales fines. Es por ello 

que el Gobierno de la Ciudad de Méxi= ha venido imple­

mentando programas que prevean la demanda de los servi­

cios y dentro de ellos se encuentra el Programa Maestro 

del Metro, el cual se elaboró en el. año de 1985 con 

miras a concluir en el año 2010. 

Los objetivos del programa son los siguientes: 

a) Proporcionar un sistema de transporte colectivo 

eficiente y satisfactorio donde la demanda lo justifi­

que, de acuerdo con los lineamientos del Programa 

Integral de Transporte y Vialidad. 

b) Obtener el máximo beneficio social en la asignación 

de inversiones realizándolas en forma, lugar y rnanento 

que las necesidades de la población indiquen. 

c) Apoyar las acciones de reordenación de la estruc-
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tura urbana definida en los pro;¡ramas correspondientes. 

d) Ofrecer un sistana de transporte colectivo que 

reduzca al máximo el uso intensivo del autanóvil. 

e) Coadyuvar los pro;¡ramas de mejoramiento ecológico. 

f) Incorporar la opinión de la población en el proceso 

de planeación del metro. 

g) Configurar la red de Metro caro elemento estructu­

iador ·del Sistema de Transporte Metropolitano y su 

conexión con los sistemas interurbanos. 

h) Lograr el equilibrio del sistema Metro para evitar 

la congestión o subutilización de líneas. 

i) Incrementar las opciones de traslado hacia los 

centros de trabajo, servicios y recreación. 

j) Facilitar la sustitución de medios de transporte 

en los corredores cuya demanda futura requiera una 
línea de Metro. 

11. 
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k) Generar nomas y especificaciones que propicien 

el desarrollo d la tecnología y la industria nacional, 

así cO!lO la sustitución de importaciones y la· genera­

ción de empleos.~ 

Para elaborar este programa se tonó en cuenta 

el supusto escenario para la Ciudad de México en el 

año 2010. Las tendencias demográficas señalan que 

en una hipótesis media marcada por las políticas demo­

gráficas del Distrito Federal y del Estado de México, 

la zona Metropolitana de la Ciudad de México podría 

llegar a tener en el año 2010 1 34.3 millones de habi­

tantes; 15.74 en el Distrito Federal y 18.56 en los 

municipios conurbados. El número de viajes / persona 

/ día estirrado para ese entonces sería del orden de 

41 millones ó 49 millones según hipótesis altas." 

Ia encuesta "Origen - Destino" realizada en el 

año de 1983 y que se basa en tres preguntas básicas: 

l DÓnde se generan los viajes ? 

l Hacia dónde se dirigen los viajes generados ? 

l Qué rutas teman los usuarios para llegar a 

sus destinos ? 

12. 



sirvió para determinar el patrón de movilidad de la 

Ciudad. Este patrón se pone de manifiesto principal­

mente en los canales por lo que transita el transporte 

pÚblico, y a su vez estos canales o corredores sirven 

para establecer los futuros esquemas de movilidad 
6 

con el fin de prever el tranporte necesario. 

Los corredores se usaron para definirlos como 

líneas de Metro y como resultado final el Programa 

Maestro contempla una red de 15 líneas. El conjunto 

de líneas resultantes constituye la red de metro con 

la cual la Ciudad de México deberá de contar para 

atender la demanda pronosticada para el año 201 O. 

Desde el punto de vista físico la Red 201 O tendrá 

una extensión de 315.349 km con un total de 15 líneas, 

274 estaciones y 838 trenes que atenderán la demanda 

pronosticada de 13. 23 millones de viajes siendo la 

oferta en horas de máxima demanda de 2. 99 millones 

de viajes. 

13. 
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1. 3. EI'APAS DE AMPLIACION 

La construcción de la red se proyectó para reali­

zarse en etapas y, de ésta manera facilitar su tennina­

ción. Para el año de 1985 ( año en que fue elaborado 

el Programa Maestro) se habían construído ya las tres 

primeras etapas y estaba en construcción la cuarta, 

la cual se ccxnpletó en el año de 1988. 

La quinta etapa para el horizonte 1994 contempla 

la construcción de la Línea A del Metro Ligero de 

Pantitlán a La Paz, la Línea 10 de Guerrero a Aztecas 

y la ampliación de la Línea 9 de Observatorio a Tacuba­

ya. Las longitudes sumadas de ésta etapa dan 55.3 

km. Üegando a tener una red de 197.2 km. en 1994. 

Las etapas de construccién posteriores a 1994 

no se especifican en el Programa Maestro, ya que se 

trata de horizontes lejanos y cualquier intento de 

precisarlas tendría un alto contenido especulativo, 

el seguimiento que se haga a través de futuras revi­

siones permitirá definiciones i;ust.entadas en las condi­

ciones urbanas prevalecie~tes. Estas etapas deben 

contemplar las siguientes líneas: ampliación de las 

Líneas 4, 5, 8 y 1 O y construcción de las Líneas 11 , 

12, 13, 14 y 15.8 

14. 
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2. Programa Maestro del Metro, (México: 1966), p.41 

3. IBID., p.5 4. IBID., p.53 5. 1ª!Q., p.15 

6. ~., p.54 7. IBID., p.69 B. IBID., p.77 
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FUNDAMENTACION DEL PROYECTO 



2.1. OBJETIVOS DE LA LINEA 8 

La Línea 8 del metro corresponde a la quinta 

etapa de ampliacién de la Red 2010. Esta etapa deberá 

estar canpleta para el año de 1994 y una vez canpleta, 

se estima una demanda de 6. 44. millones de viajes dia­

rios. El escenario esperado para el año de 1994 estará 

canpuesto por una población de 24.08 millones de habi­

tantes viviendo en la Zona Metropolitana (12.33 millo­

nes en el D. F.), en una superficie urbanizada de 

14. 14km2 =n una densidad de 170 hab/ha. El parque 

vehicular será de 5. 1 millones de unidades y en el 

Distrito Federal se generarán diariamente 29.07 millo­

nes de viajes.
9 

La . =nstrucción de esta Línea estaba prevista 

para iniciarse al canenzar la quinta etapa, pero debido 

a problemas .con el Instituto Nacional de Antropología 

e Historia y a modificaciones de la ruta original 

se postergó. 

La Línea se inicia al Norte del Distrito Federal 

en la estación Indios Verdes sobre la Calzada de Tico­

mán, continúa hacia el Sur por la calzadas de los 

Misterios y de Guadalupe, sigue por Paseo de la Reforma 

y el Eje Central Lázaro Cárdenas. .En Juan A. Matees 

19. 
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da vuelta al Oriente y después del cruce con Calzada 

de Tlalpan y el Viaducto Miguel Alemán, cambia de 

dirección para tanar Francisco del Paso y Troncoso; 

posteriormente dobla en Ermita Iztapalapa y llega 

finalmente al terreno denaninado "Constitución de 

1917" a la altura del futuro Anillo Periférico, donde 

se alojarán la terminal de la Línea 8, de la Línea 

D del Metro Ligero y la zona de intercambio de medios. 

En su recorrido dará servicio a los centros urba~ 

nos de la Villa e Iztapalapa así cerno al Centro Histó­

rico de la Ciudad de México. Su trazo coincide en 

un 85% con corredores urbanos ya establecidos (Calzada 

Guadalupe-Reforma-Eje Central-Francisco del Páso­

Ermita Iztapalapa), en donde existe gran actividad 

econánica, cD!TErcial, de servicio y zonas de bajo 

estrato de ingresos con muy alta densidad habitacional. 

La Línea 8 se construirá en dos fases; la primera 

fase (17.8 km) de la estación Salto del Agua, ubicada 

en el Centro Histórico de la Ciudad, a la estación 

Constitución de 1917. En ésta etapa la captación 

en su día laborable para 1996 se espera sea de 495 

mil pasajeros, por lo que coadyuvará de manera importag 

te a equilibrar la demanda del sistema descongestionan-
' 'º do las Lineas 1, 2 y 3. 

20. 
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2.2. BENEFICIOS DE LA ESTACION A LA CDMUNID~.D 

La Delegaciéo Iztapalapa ocupa el segundo lugar 

en viajes / persona / día generados por delegación, 

sin embargo hasta el año de 1991 no cuenta con una 

línea de Metro que le de servicio directamente. 

DELB3ACION 

ClJAUHTEMJC 

IZTAPALAPA 

VENUSTIANO CARRANZA 

GUSTAVO A. MADERO 

BENI'IO JUAREZ 

OJYOACJ\N 

MIGUEL HIDALGO 

ALVAAO OBREG:lN 

TLALPAN 

IZTACALCXJ 

AZCAfúl'ZALCD 

XOCHIMILOJ 

MAGDALENA OJNTRERAS 

TLAHUAC 

Cl.JAJIMALPA 

MILPA ALTA 

VIAJES/PERSONA/DIA 

2.40* 

1.45* 

1.35* 

1.20* 

1.10* 

1.1 º* 
1.05* 

1.00* 

0.60* 

0.55* 

0.55* 

0.30* 

0.20* 

0.15* 

0.10* 

O.OS* 

21. 



Con la inclusioo de, una' línea ~en la Delegacioo 
~_:;·- ' :.-o 

Iztapalapa se facilitará y agilizará el transporte 

de los habitantes de la zona;• 

El trazo.de la línea por la Calzada Ermita Iztapa­

lapa traerá cerno resultado la disminucioo vehicular 

por esta avenida. A su vez, la zona de intercambio 

de medios en la estación servirá para hacer más eficie.!! 

te la circulación de la zona. 

En la calzada Ermita Iztapalapa se empleará la 

solución de estaciones superficiales entre las de 

San Lorenzo y Constitución de 1917. Cano resultado 
de ésto, los cruces más importantes a la línea se 

resolverán mediante 8 puentes, los cuales permitirán 

mejorar la estructura vial de las Celegaciones Iztacal­

co e Iztapalapa. Uno de estos puentes será el trebo! 

que se genere en calzada Ermita Iztapalapa-Anillo 
'ª Periférico en la estación Constitución de 1917. 

Además de estos beneficios la estacioo y la zona 

de intercambio de medios servirá para mejorar la imágen 

urbana de la zona. 

22. 



9. !BID., p.57 

, 1991 ) I , pp; 7-8 

op. cit., p. 39 

pp. 9-10 

1 O. Línea 8 Primera Etapa, (México: 

11. Prograrra Maestro del Metro, 

12. Línea 8 Primera Etapa, loe. cit., 
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3. 1 • MEDIO NATURAL 

a) TE11PERA'IURA 

La temperatura media anual es de 162C con 

extremos de 72 en enero y 33º en mayo. 

b) PRECIPITACION PWVIAL 

La temporada húmeda es de mayo a octubre; 

las lluvfas oscilan entre 500 y 1 OOOnrn con uná. media 

de .... 747ll1Jl· El prcxnedio anual de días con lluvia es 

entre 139 y 179. 

c) VIENIOS 

Los vientos daninantes son del nor-norebeste 

durante la estación de invierno y del noreste en la 

cálida húmeda, su velocidad es de 10km/h.
10 

d) SUBSUELO 

El terreno propuesto para la estación se 

encuentra en la zcoa III que el Reglamento de Construc­

ciones para el D.F. define cano zona lacustre. 

El subsuelo de ésta zona está canpuesto por depó­

sitos de arcilla altamente canpresible separados por 

capas arenosas con contenido de limo o arcilla. Estas 

capas arenosas tienen una consistencia firme y su 

25. 



espesor varía desde unos cuantos centímetros hasta 

varios metros. La capa superficial está canpuesta 

por suelos aluviales y rellenos artificiales. 
14

• 

La zona aledaña al terreno tiene una resistencia 

pranedio de 3 t/m2 por lo que éste será el factor 

usado para efectos de cálculo. 

26. 



3.2. MEDIO URBANO 

a) NORMAS Y REmAMEN'IDS 

La localización de la estación constitución de 
'.·e· 

1917 está regida por: :f, 

- Programa Integral de Transporte yVi~l.Í.&:ía 
Prograwa Maestro del Metro · ·:.f~~~{~ ;\;:~: 
Programa de Desarrollo de la Delegah.i.óó'' IzÜ::. 

palapa 

b) UBICl\CION DEL TERRENO 

El terreno propuesto para la estación se encuentra 

en la Delegación Iztapalapa sobre la Calzada Ermita 

Iztapalapa cerca del cruce de esta con el futuro Anillo 

Periférico. 

c) MEA DE !NFLUENCIA DEL PROYECIO 

La Delega~ión. Iztapalapa está situada al oriente 

del Distrito Federal. En sus límites· colinda por 

el Norte con la Delegación Iztacalco y el Municipio 

de Nezahualcóyotl (Estado de México), las Delegaciones 

Banito Juárez y Coyoacán por el Occidente, Xochimilco 

y Tlahuac al sur y al Oriente con los Municipios de 

Iztapaluca y la Paz (Estado de México). Tiene una 

superficie de 110.42 km2 que representan 7.5% del 

27. 
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total del Distrito Federal. 

La población total de la Delegación se. estimó 

en 1.632 millones de habitantes en el año de 1990, 

este número representa el 15.6% del total de habitantes 

del·Distrito Federal. La densidad demográfica pranedio 

es de 13,889 hab/km2. '" 

El mayor porcentaje de la superficie de esta 

Delegación está destinado al uso habitacional, que 

se canbina en ciertas areas con industria y servicios 

en una extensión de 77 km2. En general en Iztapalapa 

se ha convertido en una ciudad dormitorio, pues la 

mayoría de sus pobladores trabaja fuera de la Delega-
.~ 16 

cien. 

La zona en donde se encuentra ubicado el proyecto 

es un subcentro urbano en donde el uso del suelo es 

basicarnente habitacional. Son seis las colonias más 

proxl.111as: La Regadera, Constitución de 1917 y Colonial 

Iztapalapa al Norte de la Calzada Ermita Iztapalapa, 

y al Sur, las colooias Los Angeles Apanoaya, Los Ange­

les y Residencial Ermita. 

En cuanto a infraestructura, la zona cuenta con 

alumbrado pÚblico, agua potable, drenaje y teléfono. 

29. 
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d) VIALIDAD Y TRANSPORTE 

Las vialidades principales de la zona son la 

Calzada Ermita Iztapalapa que corre de Oriente a Ponie.!! 

te y, el Anillo Periférico, Canal de Garay y Av. de 

las Torres las cuales corren de Norte a Sur. La mayo­

ría de los vehículos tansitan por estas cuatro aveni­

das. El tráfico es conflictivo debido a la cantidad 

de vehículos y a la mala señalización. 

El flujo peatonal es escaso y se realiza princi­

palmente por la Calzada Ermita Iztapalapa en donde 

se cuenta con puentes peatonales. 

El transporte público es por medio de autobuses 

urbanos de la Ruta-100, taxis colectivos (peseras) 

y taxis. 

e) IMAGEN URBANA 

La zona en su totalidad carece de valor estético. 

Las construcciones en general son de poca calidad 

fonnal, predaninan las de dos niveles y las más altas 

son de cinco. La vegetación existente carece de valor 

propio y pasa desapercibida. El crecimiento desmedido 

y carente de una buena planeación en esta parte de 

la ciudad ha creado un contexto ¡:ceo agradable. 
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13. Irnágen de la Gran Capital, (México: 1985), pp.10-

11 14. Reglamento de Construcción para el D. F., 

(México: 1989) p.143 15. Iztapalapa Cuaderno de 

Información Básica Delegacional, (México: 1989), pp.2, 

10 16. Irrágen de la Gran Capital, loe. cit., p.254 
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ANALISIS _ARQUITECTONICO 

URBANO 



4.1. PRcx;RAMA URBANO-ARCUITECIONICXl 

El programa de transporte colectivo tiene un 

programa base para el diseño de estaciones, el cual 

se debe adecuar a las características específicas 

de cada proyecto. Para el caso de la estación tenninal 

Constitución de 1917 el programa es el siguiente: 

AREAS EXTERIORFS 

calidad especial (areas exteriores) 

- Amplitud 
Area mínima en plazas de acceso para evitar 

el canercio ambulante 

- Areas Jardinadas 

1.1. Area de Intercambio de Medios 

(Esta es el área donde los us~ 

rios hace la transferencia entre 

el sistema de transporte vehicu­

lar y el Metro) 

50 Autobuses 

1 • 2. Estacionamiento PÚblico 

1.3. Bahías Autonnvilísticas 

1.4. Plazas de Acero 

165 Autos 

2 

(En paraderos, bahías autanovili~ 
ticas y estaciooamientos¡ se con­

sidera el área mínima) 

11 
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2. 

1 .5. Sanitarios Concesionados 

1.6. Pasos Peatonales 

4.(40 m2 c/u) 

4 

VESTIBULO EXTERIOR 

calidad . espec:la:L .. (v":~tíl:i~i6¡¡) 
- Amplitud 

- clariáad~~n j~t 6Ircl1iaclone~ ' ~Médula M-1 , 

···quillay ioca'l.es;·~~~i.aies), 

' '.. .· 
- FacÚidad de atceSo 
- NO obstruir circuÍacicmes 

- Flexibilidad en su uso 

2.1. Médula M-1 88 m2 

(El diseño del médulo debe de ser 

de modo que haya visibilidad y f~ 

cil acceso del pÚblico y del per­

sonal) 

2. 1.1 Taquilla 

2.1.2 Jefe de Estación 

2.1.3 Primeros Auxilios 

2.1.4 Sanitarios Hombres 

Sanitarios Mujeres 

2.1.5 Video Vigilancia 

2.1.6 Usos Múltiples 

2.1.7 Venta Automática 

2.1.8 Información Electrónica 

12.1 m
2 

12 m2 

12.8 m
2 

5.7 ~2 

5.7 m2 

11.7 m2 

10.2 m2 

Ta-
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2.2. Vestíbuíá de Acceso y Retención 

de Usuarios 754 m2 

(la zona.de retención de usuarios 

··consta .de úri recorrido que en ho-
... ·. .. 

ras.de máxima demanda dosifica C9. 

rrectarnente el núeníro de usuarios 

por·tren la zona se encuentra di­

vidida en área de mujeres y niños 

y área de hanbres). 

2.3. Línea de 'lbrniquetes (Acceso) 

(El número de torniquetes se de­

termina dividiendo el número de 

usuarios/minuto en H.M.D. entre 

el número de usuarios que pasan 

por un torniquete al minuto, -­

siendo los torniquetes de.salida 

más veloces) •:· :\" 

2.4. Línea de Torniquetes. (Saiid.áL. 

12 Unidades 

8 (salida) 

1 (acceso) 

2.5. Mó::lulo de Taquilla 

2.s.1 .J.~quúía 
· 20.2 m2 

2.5.2 Sanitario 

2.5.3 Cuarto de Aseo 

2.6. 

2.7. 

Vestíbulo de Salida 

Locales Canerciales 

· 13;'2 ~2 

4. 1. m2 

2.9 m
2 

578. m2 

4. (39·m2 .c/u) 
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37. 

3. VESTÍBULO INTERIQ._q .7 3248 m2 

4. 

Calidad, espacial ('vesÜbUlos) 
- Amplitu~: ' ,. · , 

- élarid~d iili:1a~ciiculaciones (MéduloM-1, ta-,-

. guilla y locales comerciales) 

- Visib:i.lidad ·· 

- FaCilidád de acceso 

No.obstruír circulaciones 

Flexibilidad en su uso ~z: ~ 

3.1. Esta.leras ·de Acceso a Andenes ~o 1~ 4 (3.6 m ancho) • 

3.2. Elevadores para Minusválidos 

3.3 • ._Puentes de Correspondencia con 

Línéa D 

ZONA DE ANDENFS 

Calidad espacial (andenes) 

- Amplitud 

Claridad en las circulaciones (loca-

les anexos) 

2 

2 

rU 1 ~ .. 
~::> 
"t- lo 

~F ~ 
~f') ¡: 
:::z t 
50 i ~ 
~L) i ~ .. 
u O() i " ... 
plk!4¡ ~ 
~l-¡¡j X 

- Accesos amplios en ~ocal ,1=.~nico, - 5.•JZ~ x.,~ 
LO, . .\L - \• u• 

subestaciones y locales, etc. ~:i::::Í~ ~ 
Altura libre de 3.10 m (mínimo). 

4.1. E>;~l~' de ,,reoo a Vo"100lo __ __ _ [ i l 
interior 4 (3.6 m ancho) 2§5 

4.2. Andenes 2 (8.2 X 150.3m) 

4 .3. Vías '3 ( 3.05m ancho) 



4.4. Cuartos de Aseo 2 (4.5 m2 c/u) 

(Se localiza uno en cada anden 

en extremos opuestos) 

4;5. Cuartos de Tableros 2 (4.5 m2 c/u) 

(Se localiza de la misma mane-

ra que los cuartos de aseo) 

Los locales que se enumeran a continuación se ubi­

- can en las cuatro cabeceras de Andén. 

4.6. 

4.7. 

4.8. 

4.9. 

4.10. 

4. 11. 

4. 12. 

Local de Telefonía 70 m 2 

Subestaciones vía y 2 117 m2 

Bodega 70 m 2 

Local S.T.C. 117 m 2 

Local Técnico 94 m 2 

Local de Cisterna, Eqúipo HidrQ 

neumático y Calentadores 47 

Tablero de Control Optico T.C.O. 

(debe estar mínimo 1.00 m sobre 

el nivel de andenes y tener vista 

al área de andenes y al área de -

2 m 

descanso de conductores) 18 m2 

4.13. Area de Descanso de Conducto~ 

res 

4.14. Baños Mujeres 

Baños Hombres 

2 Excusados/200 personas M(2) 

23 m2 _ 
,-- 2 -

29 m 

38 m2 

H(2) 

2 Lavabos/200 personas M(3) H(3) 

38. 



NOl'i'.: 

2 Recargaderas/200 personas 

1 Mingitorio/2 excusados 

M (2) 'tt (3) 

H (2) 

El T.C.O., descanso de conductores y los baños 

de mujeres y . hombres se deben alojar en una misma 

cabecera de anden. 

39. 
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4.2. FUNCIONAMIEN'IO 

La estación Constitución de 1917 tiene cano carac­

terística el hecho de ser terminal de la Línea y esta­

ción de correspondencia con el Metro Ligero (L-D). 

Ya que en horas de máxima demanda dará servicio a 

miles de personas, se necesitan tanto la zona de reten­

ción de usuarios cano dos andenes con tres vías para 

hacer el servicio más eficiente y f luído. 
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5.1. CDNCEPTOURBl\NO-AROOITEcroNICl) 

·, ... ··:Y:· 

El phoyect~iae~ · ~~plir, antes que nada, con 

_los o):¡jel:iyo(:pY~bt~do~ :i:iJr el Prograira Maestro del 
Metro.·~·. :p;,_;cc- .;e-. -

~. >~:-.·,:'.~/: - ~;{/ > :':.' 

:o·>• a. j}é lJRíWP "'t 
- ::i~~~~~&~~~;::~ 1:1 z:::Y:~;lu:::::s e:i:leid:::: 

muy importantes para la Ciudad caro son la Calzada 

- Ermita .Iztapalapa y el Anillo Periférico. La solución 

de - la - zona de intercambio de medios debe de servir 

cerno elemento reordenador de la estructura vial de 

la zona para así, mejorar el funcionamiento vial. 

b) AROOITEx::IONICl) 

En cuanto a la estación, el proyecto debe estar 

regido por la funcionalidad del edificio. Las circu­

laciones, accesos y salidas deben ser lo más claras 

y fluídas posibles para que el servicio del Metro, 

en su conjunto, sea eficiente. La solución técnica 

debe responder tanto a las exigencias técnicas cano 

a las económicas tcxmndo en cuenta el aspecto formal 

del proyecto, ya que éste se convertirá en un punto 

característico del lugar. 
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.... 

Formálmente el edificio debe de reflejar el espí­

ritu tecnolÓgico de la época, un sistema de transporte 

"Moderno" debe estar alojado en un edificio acorde 

con él. En la solución se debe de buscar el uso de 

elementos prefabricados que le den al edificio la 

apariencia de una máquina. El diseño en su conjunto 

debe de responder a las justificaciones funcionales 

del programa • 
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5.2. MEMJRIA DESCRIPTIVA 

El conjunto de Constitución de 191_7 se enéuentra 

ubié:ado sobre la calzada Ennita Iztapalapa y al Ponien­

te del Anillo_ Periférioo ; al Sur de la calzada se 

_ubiea .la zona de intercambio de medios. 

ra in6lusióh de las Hneas de Metro y de Metro 

Ligero sÓb~e .cahada Ennita Iztapalapa, propiciarán 

l~·- disminución del tránsito de transporte pÚblico 

por esa calle, por lo tanto, la zona de intercambio 

de medios está dispuesta para recibir el transporte 

que llega por la zona sur. La mayor cantidad de tráfi­

co está prevista para llegar por Avenida de las To­

rres y en menor grado por el Anillo Periférico a través 

de Avenida del Rosal. El tránsito pÚblico y privado 

que viene por calzada Ermita Iztapalapa puede llegar 

a ésta zona a través de la calle A la cual se ubica 

en el límite poniente del proyecto. Esta calle además 

de servicio al estacionamiento pÚblico con capacidad 

para 165 automóviles y conecta la calzada Ennita Izta-

. palapa con Avenida de las Torres. Las Avenidas del 

Rosal, Avenida de las Torres y calle A confluyen para 

así tener un sólo acceso a la zona de paraderos. 

Esta zona de paraderos está formada por cuatro carri-

46. 



to que también cuenta con una escalera; este puente 

también sirve como puente de llegada a la estación 

para los usuarios del estacionamiento. Aml:xls puentes 

en la zona de paraderos también alojan los sanitarios 

concesionados. 

La estación de la Línea 8 se encuentra sobre 

el camellón de la Calzada Ermita Iztapalapa entre 

la estación de la línea O y la Calzada en su dirección 

oriente-poniente. La disposición de la estación está 

r~gid~ pe~ u~ e)e compositivo oriente-poniente. En 

la,.planta,alta se encuentra la zona vestibular. El 

.. vest_íbulo de acceso se encuentra en la cabecera orien­

. te i en· este vestíbulo los usuarios realizan la compra 

manual o automática de los boletos en el MÓdulo M-

1' y además tienen acceso a los tableros de información 

electrónica. La zona administrativa de la estación 

se localiza en el interior del mÓdulo M-1 • A partir 

del vestíbulo de acceso los usuarios pasan al vestíbulo 

interior a través de la zona de retención (sólo en 

horas de máxima demanda) y, posteriormente a través 

de la lína de torniquetes. 

En el vestíbulo interior se encuentran distribuí­

das cuatro escaleras de acceso para los andenes de 

48. 
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,,, 

to que también cuenta ~con una escalera; este puente 

también sir-Ve canó puepte de llegada a la estación 

para los Usuarios del estacioriélmiento; Ambos, puentes 

en la zona de paraderos t<Ímbién alojan los sanitarios 

concesionados. 

La estación de la Línea 8 se encuentra sobre 

el camellón de la Calzada Ennita Iztapalapa entre 

la estación de la línea D y la calzada en su dirección 

oriente-poniente. La disposición de la estación está 

regida por un eje compositivo oriente-poniente. En 

la , planta alta se encuentra la zona vestibular. El 

vestíbulo de acceso se encuentra en la cabecera orien­

te; en este vestíbulo los usuarios realizan la canpra 

manual o automática de los boletos en el Médula M-

1 y además tienen acceso a los tableros de información 

electrónica. La zona administrativa de la estación 

se localiza en el interior del médula M-1 . A p:i.rtir 

del vestÍbulo de acceso los usuarios pasan al vestíbulo 

interior a través de la zona de retención (sólo en 

horas de máxima demanda) y, posteriormente a través 

de la lína de torniquetes. 

En el vestíbulo interior se encuentran distribuí­

das cuatro escaleras de acceso para los andenes de 
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salida y _llegada respectivamente y, además al centro 

en.la parte sur,se encuentran dos puentes de correspo_!! 

dencia ron la Línea D. Del vestíbulo interior se 

pasa al vestíbulo de salida, ubicado en la cabecera 

pc)nilal"lte,·, a través de la línea de torniquetes. En 

estec"Último vestíbulo se encuentran una taquilla y 

.. 16~ l~l~s canerciales. 

La planta baja corresponde a la zona de andenes; 

existen dos andenes, uno de salida y otro de llegada, 

los cuales dan servicio a tres vías. Las áreas de 

servicio de la estación se encuentran en esta zona, 

unas debajo de las cuatro escaleras en los extremos 

de los andenes y las restantes, de mayor importancia, 

en las cuatro cabeceras de anden. 

En cuanto al aspecto formal el predominio de 

los vanos le dan a la estación una imágen de ligereza 

y transperencia. El manejo de la estructura a base 

de columnas de concreto, armaduras de acero y estructu­

ra tridimensional sirve para destacar el carácter 

moderno y eficiente del Metro; el uso de elementos 

prefabricados sirve para darle el carácter tecnológico 

que se buscó. El manejo de los materiales y acabados 

sirve para darle un carácter sobrio al edificio. 
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5.3. 

a) Criterio Estructural. 

La -estructura de la cubierta está basada en el 

sisteina de estructúra espacial "Space - Beam" de 

Adriarin' sº de México, constituída por elementos ligeros 

Y:--estandarizados de acero. Para librar el claro de 

3cl-.Cl0~ "~~:·utilizan dos capas de "Space-Beam" usando 

el mó:lul_o de 2.00m. La estructura se ª!X'Yª sobre 

- _cóluffinas _de concreto armado de sección circular, con 

-fu.eas ·-tributarias distintas dependiendo del eje cons-

tructivo debido a la longitud total del edificio, 

se le divide en tres cuerpos separados, de 74.6, 59.25 

y 67 '. 125m., para evitar problemas de dilatación. 

El sistema estructural del entrepiso se basa 

en marcos rígidos formados por columnas de concreto 

armado de sección circular y armaduras de acero, de 

1.50m. de peralte, en el sentido transversal y longitu­

dinal. El entrepiso en sí es a base de "Losacero" 

ROlnsa. El área tributaria de cada columna es de 7. 50 

X 15.00 m. salvo en algunos casos. En éste nivel 

se conservan las mismas dos juntas constructivas que 

en la cubierta. 
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La estructura de los andenes y sus cabeceras 

es a base de losas macizas de =ncreto armado con 

nervaduras, que se ap:Jyan en contratrabes perirnetrales 

de concreto armado. Del.Jdjo de los andenes se aprovecha 

el espacio cano bajo anden. 

La cimentación del edificio es a base de dos 

sistemas distfotos~ r.a· 'cimentación de los andenes 

y lás vías e5: a~ base deun caj6n de cimentación de 

2.oom. de pr~:É~aláaa. La: losa tapa y la losa de 

cimentaC:ióri son de concreto armado; la losa tapa lleva 
.--- -·;_ ·- . 

. · nei:Vaduras. ~Lá unió11 es a base de contratrabes de 

concreto armado. 

La cimentación de las columnas es a base de zapa­

tas aisladas de concreto armado ligadas entre sí p:Jr 

una contratrabe también de concreto armado. Estas 

zapatas sirven para recibir a los pilotes de fricción 

los cuales transmiten todo el peso de la columna al 

terreno. Los pilotes son de concreto armado de sección 

circular de 40 cm. de diámetro X 40 m. de longitud. 

Ambas cimentaciones se desplantan del nivel - 4. 13m. 

y van ligadas por contratrabas en el sentido transver­

sal para así tener mayor rigidez. En la cimentación 

no existen juntas constructivas ya que así se tratarán 
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de evitar los hundimientos• diferenciales• del edificio .. 

bl. rnst~üación ~i.dráuli~ 

en cuenta lÓs, si<;JUierite~· f<i.hóf~~:.2 . 
~:~~~;·.;:·:' ~,,-_7~v: x~~:~j~· "t ·- ~~~.; .:~~~~;é· .. -, /i/'~-~·:::'.~·: 

;_ :ú~ c::O~Eítniida''~C7> ,_;:.~~s.r ';::,;:6i160 in2 ·· 
Núffieró ae t:?~i:Jj~J~~si! · ; · ·· · · , '~150 · 
botació~ ¡'.íÓr; tra!Jajad~resO ;> 30 lt. /día 

vo1Grne~0~é~s'er$iú8~ • f,soo lt. 

··1 aíi ~"e;~:ri:iseáia :"2 :'-> ·"' ,; ; 4, 500 lt. 

- · volúinen ~órit!!"<i. 'i.nce~c:UO' 
-<·'·' --- -- ')•>_:_·_-<:·. ·:~·:-·· - .·-.:_._ 

... •"; 

'33,800 lt. 

- volúineti total de la cisterna 43,000 lt. 

La cisterna se encuentra ubicada en el bajo andén 

del local que se encuentra junto al local técni=, 

en la cabecera de andén poniente. De la cisterna 

se desprenden dos cabezales, uno superior para el 

volúinen de servicios con dos tx::mb:ls eléctricas y equipo 

hidroneumático. El otro cabezal está en la parte 

inferior con una bcmba eléctrica y una de gasolina 

para el volúinen previsto contra incendio, con la posi­

bilidad de utilizar todo el almacenamiento de la cisteE 

na, . si así se llegara a requerir, apoyad.o =n tres 
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. . 

tomas siamesas. e hid~arite;~ · u~1-<::adJs en Puntos estrat~­
gicos de laes~ación. 

C.'<· . _..,., ·:~;§.~;- '<~·~·:. -.. 
- ·,;';"~:~ ,,;_;: ---~,- - --

por .1:L~7~:{fr~;,(~;~~~i~!n~~!i\~~~~~i~~f: e~~~~ 
-· ·-· ~::.:_~~-~ ·º·1 --:··:·":.·-.· ,,;~,- ~--
cos. - -:~;,;;:--_ :~~:~~:-~--3~-: ·~{?:§:;-- ::-~-i:": -'~--'. _ 'i-:H:--~-~;_:.: :- -· _.,_ 

-- • ~·-;• ,; -- 'O•"::... -

-- - - -; 'C'o-' 

·e). Iñ~taiaci6n.Sanitahac e 

La captaCión de aguas negras en el interior del 

·edificio es por medio de tubería de fierro fundido; 

en el exterior la red de albañal es de concreto con 

registros a cada 1 O m. hasta concectar con la red 

de drenaje municipal para aguas negras. 

La captación de aguas pluviales es, en la cubier­

ta, por medio de canalones de lámina galvanizada. 

El agua baja por tuberías de P.V.C. ubicadas en las 

columnas de apoyo de la cubierta y llega a la red 

de· albañal de concreto con registros a cada 10m. gu<:.' 

a su vez, conecta en dos puntos con la red de drenaje 

municipal para aguas pluviales. 

53. 



d) Instalación Eléctrica 

La alimentación de energía eléctrica es a través 

de ·líneas de· alta tensión de 23 KV que vienen por 

las vías; éstas líneas llegan al local de las subesta­

ciones :vía • , • y vía 2 que se encuentra en la cal::ecera 

de• •. andén.:. poniente al lado del local de telefonía. 

Estas· subestaciones transforman el voltaje a baja 

t~~si6~·· '{fú V y 220 V) para su aprovechamiento en 

la estación.· 

Los tableros magnéticos de distribución se ubican 

en los dos extremos de la estación en aml::os niveles 

y controlan de manera proporcional el sistema de ener­

gía. El sistema de iluminación es a base de lámparas 

fluorescentes del tipo "Widelite" de 11 O W, estas 

lámparas se alojan en pares en cajas metálicas las 

cuales, a su vez, se distribuyen uniformemente en 

todo el edificio. 
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ANALISIS FINANCIERO 

f :~ 
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56. 

CDNCEPI\'.l AREA_O PRECIO MélN'IO ESTIMAOO 

CANTIDAD UNITARIO (MILLONES DE PESOS) 

URBANIZACION 41 ,'215 m2 200,000 8,243 

PRELIMINARES 6,100 m2 53,000 323.3 

CIMENTACION SUPERFICIAL 6,100 m2 930,000 5,673 

CIMENTACION PROFUNDA 6, 1 ºº !TI
2 86,000 524.6 

ANDENES 
- - - 2 

1,915 m 660 ,000 1 ,263.9 

VESTIBUUl 
--·· 2 

4,844-m 858,000 4, 156 

CUBIERTA B,012in2 640,000 5,127.7 

RED SANITARIA 6, 100 m2 12,000 73.2 

EQUIPO HIDRONEAJMATICD r- 40 MILLONES 4.0 

SUBESTACION ELECI'RICA 2 400 MILLONES 800 

RED TELEFONICA 60 MILLONES 60 

INVERSION TOI'AL APROXIMADA 26,249 

.... 
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a) INFORMACION GENERAL 

1. Imágen de la 

de México, 1985). 

Eilciclopéaia 

2. Informe Anual 1 984 STC, , ( ~Ífuciéo: · Pris111a Mexicana, 

1985). 

3. Iztapalapa Cuaderno de Información - Básica Deleqa­

cional, (México: INEGI, 1990). 

4. Línea 8 Primera Etapa, (México: CDVI'IUR, 1991). 

5. Progra111a Maestro del Metro, (México: CX>VI'IUR, 

1986). 

b) DISEÑO URBANO 

6. ASHIHARA, Yoshinobu... El Diseño de Espacios Exte­

riores, (Barcelona: Ecl. Gustavo Gil, 1 982) • 

7. CX>RRAL Y BEO\ER, carlas. Lineamientos de Diseño 

Urbano, (México: División de Estudios de Posgrado 

de la Facultad de Arquitectura, UNAM, 1985). 

8. NEUFERT, Emest. El Arte de Proyectar en Arquitec-



tura, (Barcelona: Ed. Gustavo Gili, 1985). 

9. PRINZ, Dieter. Planificación y cOnfiguraciÓn 

Urbana, (México: Fil. Gustavo Gili, 1986). 

c) 

10. 

DISEÑO ARQUITECTONICXJ 

DAVIS, Colin. High Tech Architecturl:Y(~L ·York:·· 

Rizzoli Int. Publications, 1988). 
-- ~,.,,-.,-;::: --

11 • LIESNIKOWSKI, Woj ciech. The New French Ai:-chi tec­

ture, (New York: Rizzoli Int. Publications, 1990). 

d) SOWCION TECNICD-CXJNSTRUCI'IVA 

12. BARBARA, Fernando. Materiales y Procedimientos 

de Construcción I y II, (México: Fd. Herrero, 1982). 

13. GAY, Fawcett, Et. Al. Instalaciones en los Fdifi­

cios, (Barcelona: Fd. Gustavo Gilí, 1979). 

14. Información Técnicas para la Construcción, (Méxi­

co: Industrial de Impresos, 1983). 

15. Reglamento de Construcciones para el Distrito 

Federal, (México: Fil. ALCXJ, 1989). 



16. Space Beam Catalogas 1, 2 y 3, (México: Adriann's 

de México, 1990). 
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