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©7la Cindad de MBxico es uma de las mds grandes
y pobladas del mundo, y esto ocasiona muchos problemas
en ‘materia social, econémica y politica. Es por esto
que el gobierno del Distrito Federal intenta elaborar
y aplicar programas especificos que busquen la solucidn
de los principales problemas a trav8s de sistemas
1égicos que hagan congruente el crecimiento de servi-
clos e infraestructura con la expansidn urbana.

Uno de los problemas que requieren de atencidn
prioritaria es la satisfaccién de necesidades de trans-

porte piiblico para la poblacién.

El crecimiento demografico y urbano que el Distri-
to Federal ha venido registrando en los ultimos afios
provocd grandes cambios en su fisonomia, ya que en
un lapso de sdlo 25 afios evoluciond de un asentamiento
humano de 5 millones de habitantes en un area de 315
i a 11 millones distribuidos en 600 K y que sumados
a otros 6 millones que se localizan en los municipios
conurbados, conforman el Area Metropolitana.

Asi, el transporte se convierte un problema al
que se enfrenta el habitante de la ciudad. Este proble
ma par su caracteristicas y el tiempo que se le dedica
influye de manera directa en los niveles de producti-
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vidad, modos de convivencia y en la salud. fisica y
mental de la poblacidn.

Gran parte de los problemas de vialidad se deben
a que el 95% del total de vehiculos (automoviles parti-
culares principalmente) atienden a cerca de 20% de
la demanda total de transporte en cambio el 5% com-
puesto por los medios colectivos, transporta al B80%.
Ios habitantes del Area Metropolitana generan alrede-
dor de 23 millones viajes / persona / da.

El Sistema de Transporte Colectivo {Metro) surgid
a finales de los afios sesentas como una alternativa
de solucidn al problema de transporte.

NOTA: viaje / persoma / dia - unidad que sefiala el
nimero de desplazamientos que una persona realiza
de un origen a un destino en un dia; incluye los tra-
yectos intermedios que cubre a pie o en diferentes
medios de transporte.

1. Informe anual 1984 STC, (México: 1985), p.9

I

1917

am. me e
LOUVAERDO

TESS PROFESIONAL

UNAM
s -
E3TRADA

CONSTITUCION

JURADO! ame. wevm mmasas e

BUSTO

TACULTAD DE ARQUITECTUEA
oL L

ME TR O
LINEA &

FERNANDEZ

i

[



6.

ey

cdaavnao vyavaicia ocirenq T34 TIANYRAGT S
—— wan e T g vy - yremsme mass eV :0AVIOC

1161 NOIONLILENOD & v o5

YNO0ISII0Id SISIL . HYNN YaNl23LNoAY 3Q Adviinovd

g

ANTECEDENTES



1.1‘. ORIGEN DEL METRO DE LA CIUDAD DE MEXIQO

El Metro de la Ciudad de México surgid como res-
puesta a la necesidad de contar con un sistema de
transporte rapido y eficiente que a largo plazo formara
la columna vertebral del transporte piblico de 1la
Ciudad. El sistema se inaugurd en el afio de 1969
con las lineas 1, 2 y 3 cubriendo un total de 11.339
km y captando wun total de 21,891 pasajeros
/ ¥m / dia.® El servicio del metro ha ido en aumento
desde su inauguracidn como lo demuestra el hecho de
que en 1969 se captaban 0.25 millones de pasajeros
al dia contra 4.50 millones de pasajeros al dia en
1985.°
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1.2, 0 PROGRAMA MAESTRO DEL METRO

El aumento demografico de las ultimas -décadas
trajo consigo una mayor demarda de servicios urbanos.
Las redes de infraestructura se multiplicaron y aun
asi eran insuficientes para satisfacer a toda la pobla-
cién, a pesar del incremento sistemdtico de la inver-
sién plblica destinada a tales fines., Es por ello
que el Gobierno de la Ciudad de México ha venido imple-
mentando programas que prevean la demanda de los servi-
cios y dentro de ellos se encuentra el Programa Maestro
del Metro, el cual se elabord en el afio de 1985 con
miras a concluir en el afio 2010.

Los objetivos del programa son los siguientes:

a) Proporcionar un sistema de transporte colectivo
eficiente y satisfactorio donde la demanda lo justifi-
que, de acuerdo con los lineamientos del Programa
Integral de Transporte y Vialidad.

b) Obtener el miximo beneficio social en la asignacién
~de inversiones realizandolas en forma, lugar y momento

que las necesidades de la poblacién indiquen.

¢c) Apoyar las acciones de reordenacidn de la estruc~

10.
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. tufa,urbana_definida en:los prbgramas cori:espondientés. .

d). . Ofrecer un "sistema de transporte coléctim que

_reduzca al miximo el uso intensivo del automévil. s
i é) Coadyuvar los programas de nejoramiehﬁo ecVoJ.’c')gico.

‘f‘) Incorporar la opinién de la poblacién en el proceso
‘de’ planeacxon del metro. :

v~g) Conflgurar la red de Metro como elemento estructu—
'_rador del S;Lstema de Transporte Metropolitano y su

conexidn con los sistemas interurbanos.

-h). Lograr-el equilibrio del sistema Metro para evitar
‘la congestidn o subutilizacién de lineas.

~i) Incrementar las opciones de traslado hacia los
centros de trabajo, servicios y recreacidn.

j) Facilitar la sustitucidn de medios de transporte
en los corredores cuya demanda futura requiera una
linea de Metro.
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k) ~Generar normas y especificaciones ‘que ‘propicien
el desarrollo d la tecnologia y la industria nacional,
asi como la sustitucidn de importaciones y la- genera-
cibn de empleos.‘

Para elaborar este programa se tomd en cuenta
el supusto escenario para la Ciudad de México en el
afio 20106. Las tendencias demogrdficas seflalan que
en una hipdtesis media marcada por las politicas demo-
graficas del Distrito Federal y del Estado de México,
la zona Metropolitana de la Ciudad de México podria
llegar a tener en el afio 2010, 34.3 millones de habi-
tantes; 15.74 en el Distrito Federal y 18.56 en los
municipios conurbados. El niimero de viajes / persona
/ dia estimado para ese entonces seria del orden de
41 millones & 49 millones seglin hipdtesis altas.”

La encuesta "Origen - Destino” realizada en el
afio de 1983 y que se basa en tres preguntas bisicas:

¢ Dénde se generan los viajes ?

¢ Hacia d6rde se dirigen los viajes generados ?

¢ Qué rutas taman los usuarios para llegar a
sus destinos ?
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sirvid para determinar el patrén de movilidad de 1la
Ciudad. Este patrdn se pone de manifiesto principal-
mente en los canales por lo que transita el transporte
piblico, y a su vez estos canales o corredores sirven
para establecer los futuros esquemas de6 movilidad

con el fin de prever el tranporte necesario.

Los corredores se usaron para definirlos como
lineas de Metro y como resultado final el Programa
Maestro contempla una red de 15 lineas. El conjunto
de lineas resultantes constituye la red de metro con
la cual la Ciudad de México deberd de contar para
atender la demanda pronosticada para el afo 2010.
Desde el punto de vista fisico la Red 2010 tendrd
una extensién de 315.349 km con un total de 15 lineas,
274 estaciones y 838 trenes que atenderdn la demanda
pronosticada de 13.23 millones de viajes siendo 1la
oferta en horas de méxima demarda de 2.99 millones

de viajes.
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1.3, ETAPAS DE AMPLIACION

La construccién de la red se proyectd para reali-
zarse en etapas y, de ésta manera facilitar su termina-
cidn. -Para el afio de 1985 ( afio en que fue elaborado
el Programa Maestro) se habian construido ya las tres
primeras etapas y estaba en construccién la cuarta,
la cual se completd en el afio de 1988.

La quinta etapa para el horizonte 1994 centempla
la construccién de la Linea A del Metro Ligero de
Pantitlan a La Paz, la Linea 10 de Guerrero a Aztecas

"'y la ampliacién de la Linea 9 de Observatorio a Tacuba-

ya. Las longitudes sumadas de ésta etapa dan 55.3
km. llegando a tener una red de 197.2 km. en 1994,

las etapas de construccifén posteriores a 1994
no se especifican en el Programa Maestro, ya que se
trata de horizontes lejanos y cualquier intento de
precisarlas tendria un alto contenido especulativo,
el seguimiento que sehaga. a través de futuras revi-
siones permitirad definiciones sustentadas en las condi-
ciones urbanas prevalecientes., Estas etapas deben
contemplar las siguientes lineas: ampliacién de las
Lineas 4, 5, 8 y 10 y construccidén de las Lineas 11,
12, 13, 14 y 15.%
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2.0, OBJETIVOS DE LA LINEA 8

ILa Linea 8 del metro corresponde a la quinta
etapa de ampliacidn de la Red 2010. Esta etapa deberé
estar completa para el afo de 1994 y una vez completa,
se estima una demanda de 6.44 millones de viajes dia-
rios. EL escenariovesperado para el afio de 1994 estard
compuesto por una poblacién de 24.08 millones de habi-
tantes viviendo en la Zona Metropolitana (12.33 millo-
nes en el D. F.), en una superficie urbanizada de
14.14]&:112 con una densidad de 170 hab/ha. El parque
vehicular serd de 5.1 millones de unidades y en el
Distrito Federal se generardn diariamente 29.07 millo-

A
nes de viajes.

La .construccidn de esta Linea estaba prevista
para iniciarse al comenzar la quinta etapa, pero debido
a problemas .con el Instituto Nacional de Antropologia
e Historia y a modificaciones de la ruta original

se postergd.

La Linea se inicia al Norte del Distrito Federal
en la estacién Indios Verdes sobre la Calzada de Tico-
min, continfa hacia el Sur por la Calzadas de los
Misterios y de Guadalupe, sigue por Paseoc de la Reforma
y el Eje Central Lizaro Cirdenas. En Juan A. Mateos
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da wvielta al Oriente y después del cruce con Calzada
de Tlalpan y el Viaducto Miquel Alemdn, cambia de
»diréccién para tomar Francisco del Paso y Troncoso;
posteri@meﬁte dobla en Ermita Iztapalapa y llega
finalmente ‘al terreno denominado 'Constitucidn de
1917" a la altura del futuro Anillo Periférico, donde
se ‘alojardn la terminal de la Linea 8, de la Linea
D del Metro Ligero y la zona de intercambio de medios.

En su recorrido dard servicio a los centros urba-
nos de la Villa e Iztapalapa asi como al Centro Histd-
rico de la Ciudad de México. Su trazo coincide en
un 85% con corredores urbanos ya estahlecidos (Calzada
Guadalupe-Reforma-Eje  Central-Francisco del Pa'sc_>—
Ermita Iztapalapa), en donde existe gran actividad
econfmica, comercial, de servicio y zonas de bajo
estrato de ingresos con muy alta densidad habitacional.

1a Linea 8 se construird en dos fases; la primera
fase (17.8 km) de la estacidn Salto del Agua, ubicada
en el Centro Histérico de la Ciudad, a la estacidn
‘- Constitucidon de 1917. En é&sta etapa la captacidn
en su dia laborable para 1996 se espera sea de 495
mil pasajeros, por lo que coadyuvard de manera importan
te a equilibrar la demanda del sistema descongestionan-
do las Lineas 1, 2y 3.°
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2.2. BENEFICIOS DE LA ESTACION A LA COMUNIDAD

La Delegacién Iztapalapa ocupa el segundo lugar

en viajes / persona / dia generados por delegacidn,

sin embargo hasta el afio de 1991 no cuenta con una

linea de Metro que le de servicio directamente.

DELEGACION

CUAUHTEMOC
IZTAPALAPA
VENUSTIANO CARRANZA
GUSTAVO A. MADERO
BENITO JUAREZ
COYORCAN

MIGUEL HIDALGO
ALVARO OBREGON
TLALPAN

IZTACALCO
AZCAPOTZALCO
XOCHIMILOO
MAGDALENA CONTRERAS
TLAHUAC

CUAJIMALPA

MILPA ALTA

VIAJES/PERSONA/DIA

2.40%
1.45%
7.35%
1.20%
A.10%
0%
1.05%
1.00%
0.60%
0.55%
0.55*%
0.30%
0.20%
0.15%
0.10%
- 0.05*

21.

1817 @]

ane. wmew cumen
EOUARDO

TESS PROTESIONAL

—
E3TEADA

UNAM
Ao, amns

BUSTO

OEL

;'{KLK\‘JLII_ADED(L) AL QUITECTUEA
ME TR S CONSTITUCION

JURADOD! ase werm mear:

FEELRKANDEZ

=)

0

[



~.Con la mcluslon [o! “una eaen 1a Delegacidn

Iztapalapa se’ fac:.htara ‘y agll:.za:a el transporte
‘de los habltantes de la zonal

) El trazo de la lmea por la Calzada Ermita Iztapa-
. lapa traerd como resultado la disminucién vehicular
por -esta.avenida. A su vez, la zona de intercambio
“de medios. en la estacién servird para hacer mds eficien

te la circulacién de la zona.

En la Calzada Ermita Iztapalapa se empleard la
solucién de estaciones superficiales entre 1las de
San ILorenzo y Constitucidén de 1917. Como resultado
de ésto, los cruces mis importantes a la linea se
resolveran mediante 8 puentes, los cuales permitiran
mejorar la estructura vial de las Delegaciones Iztacal-
co e Iztapalapa. Uno de estos puentes serd el trebol
que se genere en Calzada Ermita Iztapalapa-Anillo
Periférico en la estacién Constitucién de 1917,

Memds de estos beneficios la estacidn y la zona
de intercambio de medios servird para mejorar la imigen
urbana de la zona.
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3.7, MEDIO NATURAL

a) TEMPERATURA
La temperatura media anual es de ~162C. . con

extremos de 72 en enero y 332 en mayo.

b) PRECIPITACION PLUVIAL
Ta temporada himeda es de mayo a octubr:e,
_-las lluvias oscilan entre 500 y 1000mm con una mdla
- "de 747nm. El promed:.o anual de d1a5 con lluv1a es

’-.entre 139 Yy ’)79

=) meos

Los vientos dominantes son del nor-noreceste
; durante la estacién de invierno y .del noreste en la
célida himeda, su velocidad es de ‘lOkm/h.n .

d) SUBSUELO
El terreno propuesto para la estacién se
encuentra en la zona III que el Reglamento de Construc-
ciones para el D.P. define como zona lacustre.

El subsuelo de &sta zona esti compuesto por depd-
sitos de arcilla altamente compresible separados por
capas arenosas con contenido de limo o arcilla. Estas
capas arenosas tienen una consistencia firme y su
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espesor varia desde unos cuantos centimetros hasta

varios metros. la capa superficial estd compuesta
. e 4

por suelos aluviales y rellenos artificiales. -

La zona aledafia al terreno tiene una resistencia
promedio de 3 t:/m2 por lo que &ste serd el factor
usado para efectos de cilculo.
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3.2. MEDIO URBANO

a) NORMAS Y REGLAMENTOS .

Ia localizacidn de la estacién Consti

1917 estd regida por: 3

- Programa Integral de Transporte y

- Programa Maestro del Metro . o

- Programa de Desarrollo de la Delég
palapa o

b} UBYICACION DEL TERRENO ; :

El terreno propuesto para la estacibn ‘se eﬁcueﬁtia
en la Delegacidén Iztapalapa sobre la Calzada Ermita
Iztapalapa cerca del cruce de esta con el Futiiro Anillo
Periférico.

¢) AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

La Delegacidn Iztapalapa est3d situada al oriente
del Distrito Federal. En sus limites colinda por
el Norte con la Delegacidn Iztacalco y el Municipio
de Nezahualcdyotl (Estado de México), las Delegaciones
Banito Julrez y Coyoacdn por el Occidente, Xochimilco
y Tlahuac al Sur y al Oriente con los Municipios de
Iztapaluca y la Paz (Fstado de México). Tiene una
superficie de 110.42 km2 que representan 7.5% del

7
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total del Distrito Federal.

..La poblacibén total de la Delegacién ‘se. estimd
en 1.632 millones de habitantes en el afio de 1990,
;esté niimero representa el 15.6% del total de habitantes
del Distrito Federal. La densidad demografica pramedio
‘es de 13,889 hab/knZ.

El mayor porcentaje de la superficie de esta
Delegacién estd destinado al uso habitacional, gque
“se combina en ciertas areas con industria y servicios
en una extensidn de 77 kmz. En general en Iztapalapa
““sé"ha convertido en una ciudad dormitorio, pues la
mayoria de sus pobladores trabaja fuera de la Delega-
cibn. *©
Ia zona en donde se encuentra ubicado el proyecto
es un subcentro urbano en donde el uso del suelo es
basicamente habitacional. Son seis las colonias mis
préximas: La Regadera, Constitucidn de 1917 y Colonial
Iztapalapa al Norte de la Calzada Ermita Iztapalapa,
y-al sur, las colonias Los Angeles Apanoaya, Los Ange-
les y Residencial Ermita.

En cuanto a infraestructura, la zona cuenta con
alumbrado piiblico, agua potable, drenaje y telé&fono.
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d) - VIALIDAD Y TRANSPORTE

Las vialidades principales de la zona son la
Calzada Ermita Iztapalapa que corre de Oriente a Ponien
te y, el Anillo Periférico, Canal de Garay y Av. de
las Torres las cuales corren de Norte a Sur. La mayo-
ria de los vehiculos tansitan por estas cuatro aveni-
das. El trafico es conflictivo debido a la cantidad
de vehiculos y a la mala sefializacién.

El flujo peatonal es escaso y se realiza princi-
palmente por la Calzada Emmita Iztapalapa en donde
se cuenta con puentes peatonales.

El transporte piblico es por medio de autcbuses
urbanos de la Ruta-100, taxis colectivos (peseras)

y taxis.

e) IMAGEN URBANA

1a zona en su totalidad carece de valor estético.
Las construcciones en general son de poca calidad
formal, predcminan las de dos niveles y las mis altas
son de cinco. La vegetacién existente carece de valor
propio y pasa desapercibida. El crecimiento desmedido
y carente de una buena planeacidn en esta parte de
la ciudad ha creado un contexto poco agradable.
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13. Imigen de la Gran Capital, (México: 1985), pp.10-
11 - 14. Reglamento de Construccidén para el D. F.,
(México: 1989) p.143 15, Iztapalapa Cuaderno de

Informacién Bisica Delegacional, (México: 1989), pp.2,

10 16. ImAgen de la Gran Capital, loc. cit., p.254
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4.1. PROGRAMA URBANO-ARQUITECTONIOOD

El programa de transporte colectivo tiene un

_programa base para el disefioc de estaciones, el cual

se debe adecuar a las caracteristicas especificas
de cada proyecto. Para el caso de la estacidn terminal

‘Constitucién de 1917 el programa es el siguiente:

1. AREAS EXTERIORES
Calidad especial (areas exteriores)
- Amplitud
- Area minima en plazas de acceso para evitar
el camercio ambulante
- Areas Jardinadas

1.1. Area de Intercambio de Medios 50 Autobuses
(Esta es el drea donde los usua
rios hace la transferencia entre
el sistema de transporte vehicu-
lar y el Metro)

1.2. Estacionamiento Piblico 165 Autos
1.3. Bahias putomovilisticas 2
1.4. Plazas de Acero 1

(En paraderos, bahias automovilis
ticas y estacionamientos; se con-
sidera el Area minima)
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Calidad especia

1.5. Sanitarios Concesionados ©or4:(40 m2 c/u)
1.6. ~Pasos Peatonales S i g

VESTIBULO EXTERIOR .

. < No-obstruir circulaciones

= k Flexibilidad en s uso

20, MBdulo Ml - gem?
" (1 disefio del médulo‘debe de ser
de 'modo que haya visibilidad y f£3
cil acceso del piblico y del per-
sonal)
2.1.1 Taquilla 12.1 n°
2.1.2 Jefe de Estacién S 12l
2.1.3 Priercs Auxilios . 12.8.m°
2.1.4 sanitarios Hombres Lsam
Sanitarios Mujeres 5.7 ,mz N
2.1.5 Video Vigilancia - . 11.7 mz

2.1.6 Usos Miltiples 02w
2.1.7 Venta Putomitica T

2.1.8 Informacién Electrénica

35.
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Locales Camerciales

Vestlbulo de Acceso y Retenmon L f———\ :

2.2.
‘ de Usuarlos L 754 m . L
(La zona de r=tenc10n de usuarios . B 3
: consta de un recorrldo que‘en ho-j e ¥-———J
‘ras de méxima demanda ‘dosifica oo 3 ‘ i~ [N
rrectamente el ‘nilemro de usuarios ;—:g !5
por tren Ja zona se encuentra di- x 123
vxdlda en drea‘de mujeres y n1nosr: : N
y drea‘de hombres). : Bl = I
2.3, Lmea de Torniquetes (Acceso) 12 Unidades :9 h
: [El nimero de torniquetes se de- EU IE
termina dividiendo el nimero de ga 1
usuarios/minuto en H.M.D. entre o 2
el ‘nimero de usuarios gue pa;éin : ?_J; §
“ por.un. torniquete al minuto, —- - EZ |
siendo los torniquetes-bdk sall gO !d
“mAs’ veloces) : i :0 ! °
*.2.4.Linea de Torniquetes:(Salid '8 (salida) 200},
i a0 (acceso) 5“245:
phus
Tagyilla ; :_)::3':
- :2.5.2 Sanitario —"
©'275.3 Cuarto de Aseo o =
2.6.  vestilulo de Salida ' ~ iﬂg



L .fFac:Llldad de acceso 3
g Z o obstrulr c1rculacmnes
s :fFlex:Lbllldad en su uso

L3 iEscaleras de Acceso a Andenes
3.2.. Elevadores para Minusvalidos
3.3+ Puentes de Corresporxiencia con
: Linea D :

4. " 7ZONA DE ANDENES
Calidad espacial (andenes)
- Amplitud

- .Claridad en las c:.rculacmnes (loca—f.'

les anexos)
- Accesos amplios eno}cL)cl:al tecm.co,
subestaciones y locales, etc
- 'Altura libre de 3.10 m (minimo).
4.1. -Escaleras de Acceso a Vest:l.bulo
Ainterior ' )
4.2. Andenes

4.3, vias

4 (3.6 m"ancho)
2

6 ‘m ancho)
2 (e 2.X 150.3m
(3.05m ancho)
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4.4.

4.5.

; - Los locales que se enumeran a contlnuac:.on se ub1—~
--can-en 1as cuatro cabeceras de Andén.

4.
AT
4.8.

4,9, -

-4.10.
4.11.

4.12.

4.13.

4.14,

Cuartos de Aseo 2 (4.5 mz_é/u)
(Se. localiza uno en cada anden '
‘en extremos opuestos) . .
Cuartos de Tableros 2 (4.5 m2 ‘cfu):

(Se localiza de la misma mane-

ra que los cuartos de aseo)

‘Local de Telefonia 70 m2 ‘
Subestaciones via 1 y 2 117';7':‘112'* :
Bodega 70 m2"
Local S.T.C. M7 me
“Iocal Técnico 94 mé

Local de Cisterna, Eqaipo Hidro

“neumatico y Calentadores 47 m

Tablero de Control Optico T.C.O.
(debe estar minimo 1.00 m sobre
el nivel de andenes y tener vista

al drea de andenes y al drea de -

descanso de conductores) 18 m2.

Area de Descanso de Conducto=
res 23' m2 )
Bafios Mujeres 29 m :

Barios Hombres ) 38 m

2 Excusados/200 personas M(2) H(Z):. :
2 Lavabos/200 personas M(3)" H(3).

D
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2 Recargaderas/200 personas .M 2) “H (3)
-1 ‘Mi.rrigitorior/z excusados o H (2)

NOTA: El T, C 0 ,-descanso de conductores y los banos
de. mujeres y hombres se deben alo;]ar en una misma
Vcabecera de anden

39.
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1.2. FUNCIONAMIENTO

1a estacién Constitucidn de 1917 tiene como carac-
teristica el hecho de ser terminal de la Linea y esta-
~ cibén ‘de correspondencia con el Metro Ligero (L-D).
Ya que en horas de mixima demanda dard servicio a
- miles de personas, se necesitan tanto la zona de reten-
‘cidén ‘de uUsuarios como dos andenes con tres vias para

hacer: el servicio mads eficiente y fluido.
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. CONCEPTO. URBANO-ARQUITECTONI(D

iry;antes. que ‘nada, con

Ly 1mportantes para la Ciudad como  son la Calzada
rrg].ta:Iztapalapa y. el Anillo Perlfe_rlcq. “La solucidn

f'de"lq' zona de intercambio .de:medios.debe de. servir
‘co_mo ‘elemento reordenador de la estructura vial de

la zona para asi, mejorar el funcionamiento vial.

b) ARQUITECTONICO -

En cuanto a la estacidn, el proyecto debe estar
regido por la funciocnalidad del edificio. ' Las circu-
laciones, accesos y salidas deben ser lo mis claras
y. fluidas posibles para que el servicio del Metro,
en’ su -conjunto, - sea eficiente. La solucidn técnica
debe responder tanto a las exigencias técnicas como
alas econémicas tomando en cuenta el aspecto formal
del proyecto, ya que &ste se convertird en un punto

caracteristico del lugar.
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[ 8 & 8 ¢

S

Formalmente el edificio debe de reflejar el espi-
ritu tecnoldgico de la época, un sistema de transporte

“ "Moderno" - debe estar alojado en un edificio acorde

con’' 81l. En la solucién se debe de buscar el uso de
elementos prefabricados que le den al edificio la
apariencia de una miquina. El disefio en su conjunto

~debe de responder a las justificaciones funcionales
" @el programa.
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5.2 : MEMORIA DESCRIPTIVA

El conjunto de Constltucmn de 1917 se encuentra
e’ la Calzada Ermita Iztapalapa y “al Ponien-
lo Perlferlco ; al Sur de :la Calzada se

:soB'fezr Calzada Ermita Iztapalapa,. . propiciaran

cla v disminpciéﬁ del trinsito de transporte piblico
B por eéa calle, por lo tanto, la zona de intercambio
" de ‘medios estd dispuesta para recibir el transporte
i-que llega por la zona sur. La mayor cantidad de trafi-

co estd prevista para llegar por Avenida de las Te-
rres y en menor grado por el Anillo Periférico a través
de Avenida del Rosal. EL trénsito piblico y privado
que viene por Calzada Ermita Iztapalapa puede llegar

" aésta zona a través de la Calle A la cual se ubica

en el limite poniente del proyecto. Esta calle ademés
de' servicio al estacionamiento plblico con capacidad
para 165 ‘auteméviles y conecta la Calzada Emita Izta-

.- palapa con -Avenida de las Torres. Las Avenidas del

Rosal, Avenida de las Torres y Calle A confluyen para
asi tener un sblo acceso a la zona de paraderos.

Esta zona de paraderos estd formada por cuatro carri-
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to- que’también cuenta con una escalera; este: puente

también sirve .como puente de llegada a la estacién

para los usuarios del estacionamiento. Ambos. puentes:

‘en \la zona de paraderos también alojan los sanitarios

cancesionados.

- la estacién de la Linea 8 se encuentra: sobre
"6l ‘camellén de la Calzada Ermita Iztapalapa entre

2’lavestacién de la linea D'y la Calzada en su direccién

'"‘;o;’rent;e—pchié.-ntef La: disposicién de la estacidn estd

regida  po
13 planta -

un eje - compositivo oriente-poniente. En

lta se encuentra la zona vestibular, El

',vé,si:jbi;lo de acceso se encuentra en la cabecera orien-

te, en. keé.‘te vestibulo los usuarios realizan la compra

. manual o ‘automitica de los boletos en el M&dulo M-

‘——’ i ky ademds tienen accesoc a los tableros de informacidn
electrénica. la zona administrativa de la estacién
seé localiza en el interior del mddulo M-1. A partir
del vestibulo de acceso los usuarios pasan al vestibulo
interior a través de la zona de retencién (sdlo en
horas de médxima demanda) vy, posteriormente a través
de la lina de torniquetes.

En el vestibulo interior se encuentran distribui-

das ‘cuatro escaleras de acceso para los andenes de
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también 51rve como puent

to que tamb].en cuen a una escalera, “este puente

e llegada ala ‘estacién

para los: usuanos del estacmnamlento * Ambos. puentes
en 1a zona'de paraderos tamblen alojan los sanitarios
concesionados. |

la -estacién ‘de la ‘Linea 8 se encuentra sobre
el ‘camelldén de la Calzada Ermita Iztapalapa entre
la estacifn de la linea D y la Calzada en su direccién

‘oriente-poniente, . La disposicién de la estacidn estd
redgida por un eje compositivo oriente-poniente. En
“.la planta alta se encuentra la zona vestibular. El

vestibulo de acceso se encuentra en la cabecera orien-

te; en este vestibulo los usuarios realizan la compra
manual o automitica de los holetos en el M&dulo M-
1y ademis tienen acceso a los tableros de informacién
electrdnica. La zona administrativa de la estacidn
se localiza en el interior del mddulo M-1. A partir
del vestibulo de acceso los usuarios pasan al vestibulo
interior a través de la zona de retencidn (sdlo en
horas de mixima demanda) y, posteriormente a través

de la lina de torniquetes.

En el vestibulo interior se encuentran distribui-

das cuatro escaleras de accesc para los andenes de

48.
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salidé y _].leijadavvrespectivamente y, ademds al centro

i én la ‘parEe sxjr,-»se encuentran dos puentes de correspon

’ denc1a “eon'-la Lmea D.. Del vestibulo ' interior 'se

pasa al estibulo ‘de salida, ubicado. en la ‘cabecera

a: través ‘de la linea de tormquetes. En
1mo vestibulo se encuentran una. taquilla y
ocales comerc;.ales.

i.a planta baja corresponde a la zona de andenes;

- existen dos. andenes ;- uno de salida y otro de llegada,

los cuales dan servicio a tres vias. Las areas de
servicio de ‘la estacidn se encuentran en esta zona,
unas - debajo.  de -las cuatro escaleras en los extremos
de los andenes .y las restantes, de mayor importancia,

en las cuatro cabeceras. de anden.

Fn cuanto al aspecto formal el predominio de

los vanos le dan a la estacion una imigen de ligereza

-y -transperencia.. El manejo de la estructura a base

de columnas de concreto, armaduras de acero y estructu-
ra tridimensional sirve para destacar el caricter
moderno y eficiente del Metro; el uso de elementos
prefabricados sirve para darle el caracter tecnoldgico
gue se buscd, El manejo de los materiales y acabados
sirve para darle un caracter sobric al edificio.

" 49,

L

19T

TEsis PROFESIONAL

UNAM
—— r———
EATEADA

-

BUSTO

oL

WURADO a4 mevs. ssinss e

FERNANDE 2

M IR 9 CONSTITUCION

PACULTAD DE ARQUITECTUERA

5

0

{



a8 @ 2 & §

5.3, SOLUCION TECNICD CONSTRUCTIVA-

a) Criterio: Estructurall’

La ,éfstEHCtui:'a v‘dé‘v la cibierta estd basada en el
siét;e:xa de :‘,estfu'ctﬁra' espacial  "Space - Beam" de
: Adfiéhn'ség’de':méxicq, constituida por elementos ligeros
¥ estandarizados -de acero. Para librar el claro de

Om se utlllzan dos capas de ''Space-Beam' usando
“‘el modulo de 2.00m. ILa estructura se apoya sobre

plunmas de concreto armado de seccidn circular, con

- _ké}‘eak'f trlbutarlas distintas dependiendo del eje cons-
tructlvo ‘deébido 'a 1la longitud total del edificio,
se le divide en tres cuerpos separados, de 74.6, 59.25
‘y 67 125m., para evitar problemas de dilatacidn.

El " sistema estructural del entrepiso se basa
‘en- marcos rigides formados por columnas de concreto
armado de seccifn circular y armaduras de acero, de
1.50m. de peralte, en el sentido transversal y longitu-
dinal.:.El entrepiso en si es a base de "Losacerc"
Romsa. El 4rea tributaria de cada columa es de 7.50
X 15.00. m. salvo en algunos casos. En &ste nivel

se -conservan las mismas dos juntas constructivas que

en la cubierta.
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: Slstemas d1st1ntos. “1a

~2.00m. _’de profundidad.
,‘clmentacm = sori: de concreto armado, la losa tapa lleva

'concret,o armado .

‘La estructura de los andenes y sus cabeceras

es.a base. de losas macizas de concreto armado con

»nervaduras, gue se apoyan en contratrabes perimetrales
‘de concreto armado. Debajo de los andenes se aprovecha

el espacio camo bajo anden.

La cunentac:.on del edlflClo es a base de dos

meent:acmn de los andenes

las* vias es’ e un-cajon de cimentacién de

;nervaduras -y umon es a base de contratrabes de

La cimentacién de las columas es a base de zapa-
tas aisladas de concreto amado ligadas entre si por

una  contratrabe también de concreto armado. Estas

zapatas sirven para recibir a los pilotes de friccidn

1os ‘cuales transmiten todo el peso de la columna al
terreno. Los pilotes son de concreto armado de seccidn

circular de 40 am. de didmetro X 40 m. de longitud.

'~ Anbas cimentaciones se desplantan del nivel - - 4.13m.

y van ligadas por contratrabas en el sentido transver-

sal para asi tener mayor rigidez. En la cimentacidn:

no existen juntas constructivas ya que asi se tratarén. -
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" 'El ‘@imensidnan ’ rdo
en cuenta. L

<" volfimen total de la Cisterna 43,000 lt.

La cisterna se encuentra ubicada en el bajo andén
del. local que se encuentra junto al local técnico,
en la cabecera de andén poniente. De la cisterna
se- desprenden dos cabezales, uno superior para el

* vol{ien de ‘servicios con dos bombas eléctricas y equipo

hidroneumitico. El otro cabezal estd en la parte

inferior con -una -bomba eléctrica y una de gasolina.
para el vollmen previsto contra incendio, con la posi-:
bilidad de utilizar todo el almacenamiento de la ;ci's}_;egfy:: e

na, si asi se llegara a requerir, apoyado con'tres’:
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gidbs de’ laies

tomas siamesas’e

S 1a cgptaméh de-aguas negras en el ‘interior del

'_"edi'figio es por ‘medio- de . tuberia de fierro fundido;
‘en‘ el exterior la red de albafial es d& concreto con

registros a cada 10 m. hasta concectar con la red

de drenaje municipal para aguas negras.

La captacion de aguas pluviales es, en la cubier-
ta, por medio de canalones de limina galvanizada.
El agua baja por tuberias de P.V.C. ubicadas en las
columnas de apoyo de la cubierta y llega a la red

““de’ albafial de concreto con registros a cada 10m. que
" asu vez, conecta en dos puntos con la red de drenaj'e'

municipal para aguas pluviales.
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©.la.estacién.’

@) Instalacidn Eléctrica

1a alimentacién'de energia eléctrica es a través

.de lmeas de alta tension de 23 KV que vienen por
’las v1as, estas lmeas llegan al local de las subesta-

c1ones v1a 1 4 v1a 2 que se encuentra en la cabecera

B anden pomente al lado del local de telefonia.

- Estas subestacxones transforman el voltaje a baja

tepfslon (127':V y 220 V) para su aprovechamiento en

Los tableros magnéticos de distribucién se ubican

" en’ los dos extremos de la estacidn en ambos niveles

y' controlan de marera proporcional el sistema de ener-
gla.  El sistema de iluminacién es a base de limparas
fluorescentes del tipo "Widelite" de 110 W, estas
ldmparas se alojan en pares en cajas metalicas las
cuales, a su vez, se distribuyen uniformemente en
todo el edificio.
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CONCEPTO

URBANIZACION
PRELIMINARES
CIMENTACION SUPERFICIAL
CIMENTACION PROFUNDA
ANDENES

VESTIBULO

CUBIERTA

RED SANITARIA

EQUIPO HIDRONEUMATICO
SUBESTACION ELECTRICA
RED TELEFONICA

INVERSION TOTAL APROXIMADA

"AREA'O
CANTIDAD

41,215
6,100:m
6,100 m

6,100 m2 -

8,012/
6,100

A S

PRECIO
UNITARIO

200,000
53,000
930,000
86,000
660,000
858,000
640,000
12,000

40 MILIONES

400 MILLONES
60 MILLONES

MONTO ESTIMADO
(MILLONES DE PESOS)

8,243
323.3

5,673
524.6

1,263.9 -

4,156
5,127.7
782

L 26,219.
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