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INTRODUCCION
'MARCO -DE REFERENCIA

En los palses considerades como subdesarrollados o en vias de -
desarrolle, tiene una gran importancia el transporte; desde una pers
pectiva jurfdica es indudable gue el transporte es unc de los temas_

jurfdicos de mayor importancia comercial.

Sin la aetividad transportadora no podriamos imaginarnos el de-

senvolvimjiento de las comunidades humanas en sus diferentes etapas.

Contemplada ia humanidad se ve Jue la sociedad primiziva no ne-
cesito del transporte, en primer lugar no tenfia nada que transportar
porgue vivia dentre de un 2spacio reducidec en el gue encontraba sus_

medios de vida, o bien era cempletamente nomada, sin el menor arrai-

. Teniendo que una fase previa a2l transporte se inicio cuando la_
sociedad comenzb & crganizarse vy sintifé la necesidad de trasladarse_

¢ emigrar con enseres de los gue yva no podfa prescindir.

En muy distintas Spocas de la humanidad, la gue:rs, las excur--
siones, descubrimientes, el espiritu comercial dieron un paso md8s en

el desarrollo del transporte.

Deede 13 antigledad el hombre persiguib dos fines: ir més r8pi-
do v poder llevar m&s peso, lo gue en otras palabras guiere decir -~

poder hacer o transportar =8s cosas en el mismo tiempo, fines que -~



aparecen mis marcados, con el descubrimiento de la rueda hace 5000 -
afios hasta los actuales camiones mis sofisticados, he ahi gue el --
transporte abarque un enorme sector, siendo una actividad gue ejerce_
una influencia preponderante en las condiciones econdmicas, socia---
les, administrativas, peoliticas, militares y de seguridad de los pai
ses constituyendo uno de los elementos esenciales de su infraestruc-

tura.

Esta actividad del transporte es tan marcada que afecta a la -—-—
economia pGblica como en el caso de M&xico, por elleo dicha materia -
ha sido objeto de regulaciones especiales y de una intervencibn del_

Estado.

El presente trabajo permite conocer el surgimiento, evelucién,-
repercusiones, circunstancias, progresos y situacidn actual del - -

transporte, asi como su marco juridicc de tal en el M&xico actual.

Estudiemos pues el transporte en la modalidad de Contrato Mer--
cantil de Transporte Terrestre de Carga por Viazje, comprendiendo des
de su concepto, clasificacidn, aspectos de la empresa como la mercan
tilidad, la concepcifn, asi como los elementos de este, derechos y -
obligaciones y terminacifn del contrato comprendiendo sus responsabi

lidades.

Encontramos que el transporte es importantisimo en México debi-
do a que el cincuenta y ocho por ciento de su ponlacifn estd relacio

nada Ae una forma directa o indirecta a esta actividad vital para el



desarrollo de M&xico, ocasionando un complicadisimo pxéhleﬁa gque ha-

ce posible su estudio.



CAPITULO I

ANTECEDENTES HISTORICOS



CAPITULO PRIMERO.

I. EL estudio de la historia tiene en el dereche una gran impoz
tancia, es indudable gue las vicisitudes de la vida social y econdmi
ca motivan nuevas necesidades gue a su vez, originan nuevas institu-

ciones que aparentemente no tienen ninguna liga con el pasado.

Los negocios de hoy aparecen diferentes a los de otros tiempos.
aungue en realidad no es asi, el derecho mercantil es un derecho de_
los negocios, en tanto gue atiende a los actos mercantiles y a los -
sujetos gue en ellos intervienen, debe necesariamente adaptarse a --
las transformaciones 42l medio social, econbmico y & las reglas que_

&ste impone.

Pero cualquiera gque sea la criginzlidad de determinadas institu
ciones jurfidicas contemporineas, casi siempre debemos ligarlas con -
otras instituciones del pasado gue han ido adaptando a las necesida-’

des actuales.
Veamos, el desarrollo del derecho mercantil con el transpdrﬁe.“
A. EPOCA PRECCDIFICADORA.

La historia del derecho y el transporte comenzd cuando los si--
miescos antecesores del hombre descendieron de los &rboles y, en pies

dieron los primeros pasos sobre el suelo.

El hombre se mueve porgue tiene razones todas las razones de la



vida misma: cazar, luchar, comercial, etc

Originariamente el hombre primici@é hépia»qua:caﬁergléhuue‘pb—f
dfa: rafces, bayas, frutas y animales si podia recogerlos, su perse-

cucidén le obliga a moverse.

Para vivir el hombre habfia que sequirlos, pero solamente cierto
niimerc de animales habfan de vivir sobre determinada extensidn de --
tierra y s8lo algunos hombres podfan vivir de tales animales, los -

demds hablan de viajar todavia mds lejos.

El hombre primitivo colonizé la tierra, trasladindose primero -
cn forma de familias, en tribus mis tarde, buscando siempre alimen—-

to y espacio.

Agquf y all& los pueblos se establecieron, cultivaron alimenﬁqs;"

Y c¢riareon ganado.

Cuandc una sociedad prosperaba y se hacia rica en productos, en

viaba mercancfas a tr&ficar con los pueblos vecinos.

Asi comenzb el comercio que es todavia la razfn mi3s importante_
del transporte, teniendo en el oscuro pasadoc de la prehistoria, sus_
antecesores emplercn las manos vy los pies para moverse entre las ra

mas.

A1 principio el hombre era su propia bestia de carga; llevaba _

el peso sobre la espalda o lo arrastraba.



Como an‘mal ‘de transnotte el hombre

2 pmucho més de cuatro millas por ho:a.

El hombre primitivo se movia por 1a
las mismas cargas sencillas, pero a medxda que sus nbcesxdades se -2
multiplicaron halld razones para transpoztar una mayor varxedad de -

cosas.

En las comunides primitivas y simples, todos debieron de compar

tir la tarea diaria de acarrear agua, combustible y alimento.

Sobre distancias largas, el hombre solamente podia llevar peso_

en marcha lenta.

Pero sin duda los mensajeros correrfan cuando llevaran:noticias

desde una comunidad a otra. - .

El hombre habfa comenzado a tramsportar :Ejeiosfe

La doma de animales fu€ uno de los primeros grandes.pasos-en la

historia del hombre, v le hizo posible viajar a m&s largas distan-=-"
[N
cias trasladando cargas mis pesadas.

Casi con seguridad gue el perro fué el primer animal domestica-

do.

Durante muchos miles de afes los animales constituyere

te principal de energia para el hombre sobre la tierra.:



Vpeqdeﬁas comunidades no tuvo otras carreteras gue las sendas de los_

_aﬁiméles;

"'Ei'énimél fus el primer gufa del hombre, en la jungla o en el _
désierto donde el hombre podia perderse con facilidad, el agude sen-
tido del olfato del animal frecuentemente seiialé el camino més proxi

.o ‘pozo,

Cuando el hombre siguibd estas seéndas de los animales 1o condg—--

cian al agua y al a2limento.

Las orillas de los rios y los causes secos proporcionaron.al. -=

hombre del mismo modo Que las sendas de los animales,’vias:ide comuni

cacidn. o

Tras los animales vino el hombre cazando

comerciante, conduciendo sus cargadas bestias.

El advercimiento del comercio senté los cipiehtgs dé,;as;prime—;'

ras carreteras permanentes.

Pero m&s tarde cuando se dio la agricultura y la industria co--

menz8 a establecerse en pueblos y ciudades.

Puede ser que cultivara demasiado maiz, y gue, sin embargo nece
sitara ciertos materiales para construir nuevas herramientas; en al-
gln otro sitio gentes con exceso de tales materiales tal vez pasaran

hambre.



Y asf, dieron la feliz ided de cambi;r pkoéqéto;

exceso por Otros gue necesitaban.

Y de este modo nacieron el comercio’y-1

manentes.

Quiz& la m3s antigua y bien definida viéycomepc1§1'£4

da ruta del ambar, de 700 millas gue cruzaba la Eﬁropé preh1§£ #ida_

desde el Mediterr&neo al mar Baltico.tl)

El lapislazuli es raro y los persas debieron traerlo por. una ~--
via comercial hace unos 5000 ados, los chinos aprendieron a hilar sg’

da de los capullos de un gusano.

Durante siglos mantuvieron secreto el procedimiento, pero ven--
dfan su seda 2 Persia, llevindola por una ruta el Asia Central de == '

3000 millas de longirud via terrestre.

En la edad de piedra se comerciaba con el ganado por via térreg

tre. L S

£l paso inmediato en el transporte se produjoc cuandc el hombre
inventd vehfculcs para transportar grandes cargas.

Los porteadores humancs ¥ los animales de carga solamente po---
2€2n llevar pesa limitado.

(1) pavid y laure, El Maravilloso Mundo del Transporte,.p. 14



El primer vehiculo terrestre fuf el trineo -siendo el‘ptimei‘dig

positivo con que el hombre vencid la gravedad y friccidn.

Quiz& al principio los hombres de la Edad de Piedra artésfrabén
hasta el campamento los animales gue habfan matado desliz&ndolos so-
bre el terreno; o si eran dos los hombres probablemente llevaran al_

animal sostenido de un palo largo.

Pero cuando un s8lo hombre se vefa en la necesidad de llavar -
dos o mis animales grandes al campamento debid de hacerlo arrastrin-

dolos sobre pieles alisadas.

Finalmente descubrirfa gue cuanto mSs suave era el vehiculo mis.

fadcilmente podfia moverlo.

la rueda.

Tuvo lugar por lo menos hace 5500 aﬁo§.-

mundo completamente. e

fué&, al principio la rueda.




blema de la -rzcc;én‘

Se did el primer paso desde el trineo al carro con.ruedas-cuan-

do se emplearon de madera rodillos.

Quiz&d su solucibn fué el primer carro gue hubo en el mundo, los
arquedlogos hallaron las ruedas mis antiguas gue se conocen en la re

gidn de la baja Mesopotamia llamada Sume:.(Z)

A medida que los hombres construyeron mayor niimero de vehiculos
con ruedas comenzaron & utilizarse en el transporte de carga corrien
tes: la produccidn de las granjas desde el campo a los mercados de -
las ciudades, as{ la rueda hizo f&cil el trabajio del hombre y la bes

o

tia y aniod la difusibn del comercio.

En razbn de que el comercio es cambio, entenderemos gue la pala
bra comercio deriva del latin commercium, gue se compone de las vo--
ces cum y merx (con-mercancfa) encontrazndo en la expresidn las ideas

8el cambic y dsl trSfice. '’

En iz antigliedad remota.

Los puebles antiguos practicaron el comercic no sblo en sus re-

laciones internas siro de pueblo a pueblo, por lo cue podemos corpren

(2) David y Laure Lee, Op. cit., p. 18
{3) Cervantes Ahumada RaG],Derecho Mercantil Primer Curso, p. 2



-der-que’ el derecho comercial privado es internacicnal.

"“Asf el comerciante, o produce bienes para ofrecerlos a consumi-
dores del mercado general, o adquiere bienes para intercambiarlos o_
sea para ofrecerlos a guienes los necesditan: o sea crea organizaciop

nes para ofrecer servicios al pfiblico como el transporte.

Esta actividad de intermediacifn se ha desenvuelto histSricamepn
te aumentando su complejidad, y por ello, leos comerciantes han teni-
do necesidad de crear instrumentos propios para el desenvolvimiento_
de su actividad y han realizado descubrimientos e inventos gue han -

trascendido esplendorosamente en la historia del hombre.

En la antigledad fueron los persas, hqbreos, hindGies, Srabes, -

s, los que destacaron en la pr&ctica de ac

fenicios, griegos y Tom

tividades comerciales.

Con sus guerras y conguistas territoriales, los persas impulsa-
ron notablemente el comercioc en Asia estableciendo vias de comunica-
cidn mis segura hacia los mercados que iban conguistando, por el ¢on
trario la civilizacibn Bakilfnica nos muestra un pueblo ampliamente

dedicado al comercio.

En sus instituciones se encuentra ya los lineamientos de los tf
tulos de crédito, producto curiosamente de la situacifn propia de ==
la &poca ya gue el comercio sobre todo el terrestre corrfa grandes -
riesgos por los asaltos que sufrfan los comerciantes, lo gue cbkligd

a gue se reunieran para transportarse en carabanas, pero mis gue eso



a idear la forma de pago sin llevar consigo metdlice.

De Babilonia, la civilizacién comercial pasa a los arébes o ~==
egipcios, aln cuando algunos consideran que la civilizacifn egipcia_
no da ninguna aportacidn a el derecho mercantil, en virtud de que --
los egipcios se preocuparon sobre de la agricultura y abandonaron el

comercio a los extranjeros.

El mercader favorecfa al artesano llevdndose su exceso de pro--
duccibn a la prSxima ciudad o aldea y entreg8ndole al volver, los -—-

productos de los vecinos.
DesarrcllSbanse mercados a donde aflyfan las carabanas,

Los mercaderes sumerios usaban los sellos de sus anillos como -
la garant{as de buena fe y asi crearon el cré&dito, que se ayuda a la_

produccidn y cambio de mercancias.

Lidia invernt6 la moneda y estd empezo a circular f&cilmente de_

manc en mano.

La escritura tomf formas diferentes en los valles del Nileo y Eu

frates ambas euxiliaban al comercio.

Teniendo en cuenta gque en alguros paises es diffcil construir -
carreteras como en el caso de las regiones muy secas y desérticas, -

la arenz es movediza y el wviento la dispersa.

Por esta razbn la rueda no fué introducida en los grandes de---



siertss’de Africa hasta tiemposir

dosgs, arenosos. . yermos,: no.han

transporte.

Los mercaderes han seguido vias comerciales en el desierto du--

rante siglos,

Caravanas de animales de carga -bueyeS primero, camellos des—--
pufs- caminande trabajosamente en fila de uno en une emprendfan via-
je& a travEs del &spero Sazhara para llevar 2 Furopa la riqueza de  -—-

Afrjca Central.

Las primeras rutas de Camellos fueron los hombres de las tribus

Tuarey, para guienes el desierto es el hogar.

Seguifan el caminoc por el olor de las arenas que es el modo en -

gue los animales se siguen Unos 2 otros.

Durante siglos, los tuarey dominaron las rutas del desierto co-
brando porcentaje a los mercaderes gque los utilizaban, mantuvieron =
el Sahara abierto, protegieron a los viajeros y tuvieron en contacto

Africa y Europa.

Los fenicios navegantes por excelencia el primer pueblo que rom

pe la tradicibn del comercio terrestre.

Ellcs aportan el derecho marftimo una institucibn gue ha tras--

cendidc hasta nuestros dias.

10



La aportacién al derecho mercantil per parte de los fenicios es
4 -

la lex rhodia de iactu(4), por lo cual los propietarios de las mer--
cancias cargadas en un navio, deben contribuir a reparar las perdi--
das sufridas por alguno de los propietarios cuyas mercancias se arro

jan, achar al mar para salvar el navfo.

Como grandes navegantes y mercaderes podemos citar las famosas_
leyes rodianas sobre las averias maritimas que son seguramente de in

fluencia, ya gue este pueblo colenizé 2 la isla de Rodas.

Los griegos fueron grandes comerciantes y centralizaronm a su al
rededor la actividad comercial de las regiones gue constitufan el --
munde antiguo; sin embarge no dejaron huella gue pueda aprovecharse_

para recenstruir un dereche mercantil distinto del derecho civil.

A los ceomerciantes como 2 los no comerciantes, lzs jueces gria-

gos aplicarcn las mismas reglas del derecho privado.

Sin embargo, se reconoce gue la insticucidn mercantil, relacio-
nacda con el comercio maritimo Nauticun Foenus(s) se debe a ellos, to
da vez gue se relata gue hombres e Atenas, S& prestaron a un cower-
ciante gue deberfan fletar un navio para comprar trigo en Sicilia, -

habi&ndose establecido en el contrato que si el viaje llegaba a buen

tfrminc vy la mercancia sana y salva se pagarfa un fuerte interé&s, --

t4) Vazgquez 32cl Mercado Oscar, Contratos Mercantiles, p. 3
{5) Vizguez del Mercado Oscar, Op cit, p. 4

11



pero si era lo contrario, esto es, que fracasara la cpe;aéién'de -

trasliads o la mexcancia y mo se  obtenfa, por lo tanto el bgne{i‘ci‘dtr'e,'sbw

perd, la suma prestada no ¢ reintegraria.

Los grieges realizaban un intensa comercio interna e internacig
nal, y habla entre ellos comerciantes especializados en la banca, €y
mo era los trapecistas.

Los griegos inventaron el préstamo a la gruesa, llamado nautiw~
cum foenus, que consistia en que el prestamista otorgaba créditos a_

un naviero exportador, es esta una institucién antecedente de nues--

tro moderno contrato de seguro.

En los siglos de Roma el derecho para ejarcer el comercio aparg
ce como una facultad de los ciudadancs romancs y extranjeras que lle
gabar 2 Rome o gue shf se domiciliaban, en las relacicnes de los ex~
tranjeros y ciuvdadanos aplicaron normas comunes gue vendrfan a cons-
tituir una farma de derecho internacional, formande &l jus gentiun,~
que era el conjunto de normas gue los romanos tenfan en comn con --

los demis pueblos de la antigiledad.

El Jus gentium regulaba las relaciones eccndmicas y comerciales
entre los pueblos :editerrsneos.‘é)

Los romanos nc hicieron distincién enctre el derecho ivil .'y'dex;g

S —— ,
{6) Vizquez del Mercade Oscar, Op. cit., p. §

12



cho mercantil.

Roma fue un centro de gran actividad comercial, con una gran po-
blacidn, no surgic propiamente un derecho para el comerciante, guizd_
por el desprecio que tenfan los romanos para adaptarse a las exigen--
cias del tr&ficc mercantil o por las facultades legislativas gue el -
pretor tenfa, por las gue podfa adecuar las instituciones jurSdicas a

las necesidades de la vida.

No se reconocib un derecho particular aplicable a los comercian~
tes, ni un derecho gue reglamentara los actos juridicos de cardcter -

comercial.

De las instituciones romanas referentes a el comercioc tenemos:

a) La actio institoria, que ignora la representacifn, los terce-
ros cue hubieren efectuadc una operacidn de comercio cen un esclavo a
un hijo de familia, podfan exigir directamente el pago al amo o al =--

pater familias.(7)

b) La nauticum fcenus que regula el préstamo & la gruesa, €sto =
un capitzlista o un banguero, prestzba fondo 2 un comerciantes y esti
pulaba un fuerce interds si el navie llegaba a su puerto de destino,

en caso contrario, perderia capital e interés.‘s)

¢) La Ley Rhodia de iactu, tambi&n reglamentd el derecho romanc.

{?7) VEzguez del Mercado Oscar, Op. cii., p. 5
(8} Ibig.

13



También encontramos el origen de la actividad, pues los bangue--

ros tenfan obligacifn de llevar determinados libros.

las operaciones de cambio tuvieron un gran desarrollo debido al
hechs de la cancurrencia al mercado romano de los comerciantes de -~
otras regiones guienes reéuer!an convertir sus monedas en monedas ro-~

manas. £33

Ademés los romanos introdujeron mejores vehfculos, dependfa del_

viaje y &€l iransporte.

Aunque los romancs tuvieron wmuchos conocimientos pr8cticos no -~
sabfan ¢6mo construir un carro de cuatro ruedas con un eje delantero_

giratorio que permitifse tomar curvas cerradas.

Quizs& los barbarss, enemigos de los romanos, fuesen los primeros

en construir tal carro articulado.

A medida gue crecfa el niimero de vehiculos con ruedas, los hom-~

bres se veian obligados a construir mejores caminos.

Las mayores de todas las carreteras primitivas fueron, sin duda_

las de Roma.

lcs ejércitos ¥ el comercio flulan a lo largo de este gigantes-

o sistema para proteger y enriguecer el Ixperio.

(8} VEzgue:z del Mercado Oscar, Op. cit., p. 5

14



B. £POCA CdDIFICADORA,

A partir de la cafdz del Imperio Romano de Occidente, es decir,-
eﬁ el sigqlo V, ano 476 y a consecuencia de las invasiones de los bir-
baros, el punde romano se ve perturbade en su actividad comercial, ==
pues el comercio se reduce tan sblo a intercambios entre las personas
de un misme lugar, es decir, de un mismo centro urbano o de una pobla
cifn rural, personas gue se concentran Gnicamente a tratar de satisfa

cer sus propias necesidades.

Esta situacifn subsiste hasta el siglo XI, cuando la actividad -
ccmercial resurge y las poblaciones comienzan nuevamente a real:siar -
transacciones comerciales gue trascienden sus fronteras desarrolldndo
se a tal grado el comercio gque surge para su &poca, grandes centros -
industriales y comerciales, primeramente a las ciudades italianas y -

particularmente las ciudades portelias Genova, Venecia, Amali, etc.

Lz ciudad de Florencia se desarrolld a tal grado de convertirse_

en un présperc <en ¥ de la lana.

Milan v Bolonia, se convisrten en grandas fentros induseriales.

]

Se desarrclla =] comercic en otros rafses de Europa (BE&lgica), -

m

en las ciudades de Eruselas, Brujas y Amberes, en Holanda, en la ciu-
dad de Amsterdam, donde la actividad ccmercial se desarrolla en gran=

de. - i




El comercic florece y, por consiguiente las disposiciones que lo

regulan se multiplicar, dando lugar al surgimiento de un derecho mez-

cantil propio de 12 época.

El comercic practicado en estas ciudades ioma’enorme.auge’
tuyendo corporaciones de comerciantes, quienes gracias-a
tienen poder polftico y econdmico.

Al frente de estas corporacicnes se eacontraban personas
nes se les denomonaba cénsules, crefndose tribunales donde se'venti

lan controversias de los Comerciantes.

Las ccrporaciones a travéEs de suys tribunales dictan resolucicnes
en la materia de comercio, resoluciones gue van compilindose y forman
do un cuerpo de leyes y reglamentos a los gue se les 4% formando el -

nembhre de estatutes.

En lcs estatutos encontramos reglas de derecho comercial gue se

practicaban en determinadas plazas gne van a servir m&s tarde como —~

base pera laz elaboracifin del derecho mercantili.

Derecho gue sirve para vario , cam> rrancia, Ita--

et
o
e
[

[

Spana.
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En esta &poca tres fenﬁmenos'histéricoé

nfluyeron en el desarro

llo del comercic y por ente, en el del derecho mercantil.

Las cruzadas, cuya finalidad fue un .movimiento de’ fe para lzbe-

gue estableci& una corriente comertial'en;ie~los C.

rra santa de los de Occidente.

£l impulso gue dio el come:c1o POI; las cruzadas Q gznﬁ'a

vez, y por la inseguridad en el t;anspo:te, ias ferxa

éon'muchas -

La comunicacifin por tierra era sumamente d;f!cl

riesgos lo que orills a los comer

antes a agrapa’se para trasladarse

de un lugar-a otro.

Los comerciantes de leEISDS puntos se reunian en una c;udad dn-

terminada y en fechas fijas con antxc;pac*én pa:a reallzar e’ comer=-

io0 ’
Zn esa forma nacieron las ferias de 0ccxaente( ! gue, alentadas

{10) En este caso la palabra feria signilica lugar de reunidn de los -
comerciantes bastante importante conocido también como mercado.

=
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por 1cs §eﬁo;es aé'la?iocalidad

merciales.

‘3ﬂtfe:1§s gfiﬁ&ipaies‘ﬁé ella

Brujas én'Béléica.'
En estas ferias se elabora un deracho especial7(Ju§ nundinarun).

Este es el darecho de las ferias se caracteriza por dos elemen~=

tos qgue a la postre constituyen la base del derecho comercial moderno.

Par una parte la rapidez de las operaciones y por otra el forta-
lecimiento del crédito, las mercancias gue se llevaban a las ferias -
&ra necesaria gque se vendieran lo m3s pronto posible, por una parte y
por la otra, si el deudcr comprador requerfia de crédito, se le otorga
ba en la inteligencia gue si resultaba insolvente era fuertemente c3§

tigado.

s asf como en las ferias nace la instituciSa ée la guiebra, --

igualmente en las ferias nace la letra de caxbic.

En un principio el derecho de Lias ferias, jus nundinarum, s¢ —--—
aplizaba solaments en las relaciones celebradas en las ferias, pero -
el derechs llegh a tener tal reputacibn gue se extendid su aplicacidn
2 todas las operaciones comerciazles y en gran niimero de contratos de_ ~
ia Ddad ™edia, se estipulaban gue las reglas aplicables en caso de 131
igis serian agquellas gue se practicaban en und Zsterminada localidad

en donde se celebraba una feria.
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De esta manera ese derecho especial viene a complementarse el -

jus mercatarum.

Los estatutos de la Edad Media influyeron grandemente en el desa

rrollo del derecho mercantil.

Los estatutos se formaban por las compilaciones de las senten---
p

cias dictadas por los consules de los tribunales de las corporacio--
nes (it}

Eran reglas de derecho mercantil gue se practicaban en divexsas_
ciudades, las principales compilaciones o estatutos, se formaron den-
tro de la actividad comercial maritima y de ellas han trascendido --

tres fundamentales.

1) El consulado del Mar, reglas gue eran aplicables en los pue--
blos mediterrdneos, por los consulares de las corpeoraciones. 2) Los -
juicios © roles de Orerdn, gue se consideran del siglo XiIV y gue con-
sistian en la compilacidn de sentencias dictadas por los tribunales -
de la isla de OlerSn. 3) Las reglas de Wisby, isla en el mar biltico,

cuya aplicacifn se limitdé a esa parte, asf como en el mar del norte.

Estas compilaciones eran verdaderas normas de derecho que regula
ban las operaciones comerciales, su aplicacién y aceptaron como obli-
gatcrias a pesar de no haberse en un principio sancionado por el po--

der pfliblico.

{11} V&zquez del Mercado Oscar, Op. cit., p. 9
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Ahora bien la reglamentacifn del comercio en la é&poca colcnial,-
sufrid una profundz transformacién derivada, por una parte, de la im-
posicifn gque los conquistadores hicieron de un sistema, h&bitos y con-
vencicnes; y por la otra del aumento en el trifico gue sobrevino como

consecuencia de la apertura de un comercio trasmarino.

acorde con las ideas econbmicas mercantiles bullonistas que impe
raban, Espafia, en su comercio con América, surgid una polftica dirigi
da y de wmonopolio; perco ademis establecid una proteccibn en favor de
los c¢omerciantes em atencidn a su origen a consecuencia trajo un com-

plicadisimo sistema comercial.

En la Nuewva Espana el comercio gque mayor significacisn alcanzo -
fud el externo, en el cual jugd uvn papel fundamental la casa de con—-
tratacidn de Sevilla cada vez que fué el organo a travds del cual se_
realizé la casi totalidad del comercio americane durante la colonia =~
la casa de conzratacifn de Sevilla nace el 10 de enerc de 1503, como_
una factcria particular de los reyes catSlicos, cuyo objeto particu--
lar era la salvacidn y administracibdn de la participacién cue a ellos
les correspondia, como consecuencia de la personal aperiacién patrim
nial gue hicieron para el descubrimiento del Nuevo Mundo y ée la re--
serva que en su favor pactaron con Coldn respecto a la explotacidn -

del comercio indians.

Lo diffcil de dicho comercio transformaron t2l faziorfa, convir-
tiéndela con el tiempo, en una especie de ministeric para el comeczcic

con América, gue controld y monopolizd toda actividad referente a &l
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con numerosas y amplias facultades administrativas, legislativas y -

judiciales.

Salvaguarda de los intereses particulares de los Reyes, recibid_
atribuciones para armar las embarcaciones; planear y autorizar las ex
pediciones y flotas gue partfian para América; regular la emigracibn -~
de espanoles gque deseaban trasladarse a las colonias, otorgar permi--
s50s para ejercer el comercio con las Indias; vigilar y reglamentar --
el tr8fico trasmarino de todas las mercancfas, imponer y recabar los_
impuestos y derechos gue el tr&fico originaba; planear y construir en
la colonias caminos y demis obras inherentes; conocer y resolver de -

gidas entre los comerciantes y las violaciones a

las con

los reglamentos y disposiciones emitidas para el comercio americano;-

etc.

Constitufda la casa de contratacidn, como aumentarcn en forma --
considerable los juicios entre comerciantes por disposicidn de Carlos
Vv de 23 de agosto de 13542, se constituyd un nuevo consulado dependien
te de dicha casa, con el nombre de Universidad de Cargadores de In---
dias, el cual conocib de las controversias surgidas con motivo de las

operaciones comerciales con AmErica,

El consulado o universidad de cargadores de las indias, tenfa -
jurisdiccibn para canocer de todas las diferencias y pleitos gue se -
ofrecieron sobre cosas tocantes y dependientes a las mercaderfas gue_
se llevaron o enviren a2 las Indias y se trajeren a ellas, y en de na-

vios y factorfas gue los dichos mercaderes y mercaderfas de las indias.
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E)l procedimiento a seqguir en caso de controversia era simple.

El tribunal, designado por los propios comerciantes ¢ cargadores
en forma democritica indirecta se encontraban a cargo c¢e un prior y =
dos cbdnsules, tambisn comerciantes, que en forma sumaria, es decir, -
breve y carente de formalidades, resolvia los asuntos de su <competen-

cia.

£l monopolioc comercial en favor de la casa de contratacidn de -
Sevilla, dura aproximadamente tres siglos toda vez gue fuf suprimido_
por el real decreteo del 18 de junio de 17%0, aungue con anterioridad_
habfa perdido atribuciones y autoridad, debido a modificaciones al mo
nopolio gue se introjeren como consecuencia del otorgamiento de auto-
rizaciones concebidas a ¢iros orsanismos para despachar registro a al
gunos puertos de América de la habilitacifn de otros puertos eséaﬁo—-
les para la realizacifn del comercio indianc y de la aparicifn de la
llamada pragmitica del comercio libre dada por Carlos III el 12 de =--
octubre de 1778, gue abolid el sistema de flotas gue habla regide pa-
ra el comercio entre Espafia ¥ sus colonias, con respectc 2 el comer--

cio internc ée la Nueva Espala, 8ste estuvo regc

las disposi-
ciones contenidas en las Ordenanrtas del consulado de M&xico y, suple-
torizmente por las ordenanzas de los consuladcs de Sevilla, Burgos y__

principalmente de Biblao.‘lz)

(12) Vazgque: Axminio Fernando, Derecho Mercantil Yisieria, p. 114,
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El Consulado de México se constituyd en virtud de real cé&dula gde

Felipe Ii, firmado en Martin Mufioz de 15 de junio de 1592.(13)

El Consulado de MSxico, de hecho, se rigid por lo dispuesto en -

las Ordenanzas de Burges y Sevilla.

Seqgfin el texto original de las Ordenanzas del consulado debfa -~
de llamarse "Uriversidad de Mercaderes de esta ciudad de M&xico y Nue

va Espafia y sus provincias de Nuevo Reync de Galicia, Nueva Vizcaya™.

De acuerdo con el contenido de dichas ordenanzas las funciones -
principales del consulado eran judiciales, aungue también se le atri-

buyen de carfcter acdministrativo.

El consulado tuvo facultades de diversa Indole, realize obras -
materiales de consideracidn entre las cuales destacan 1la construccidn
del camnino carretero de M&xico a Veracruz, coh paso por Orizaba y --

C&rdoba.

En el texto de las Ordenanzas nc se encuentra mencidén concreta -
gue determine la jurisdiccifn del consulade aungue conocfa de los ne-
gocios gue se planteaba con respecto de los gue tratan en la “Ciudad_
ce MExico e Nueva Espafia y sus provincias del nuevo reyvnc de Galicia,

1

la, Yucatin ¥ Soconusco, 2sf como en los Reynos

Nueva Vizcaya, Guatemn

de Castiliz y PerG”.

{13) Vvizguez Arminio Fernande, Op. cit., p. 14
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La jurisdiccién y competencia del Consuladsc de México se ejerci
t& dentro de los terzitorios indicados con las limitaciones estable
cidas en el acto de visita del consejo real de 19 de junio de 1603,-
sobre los mercaderes en asuntos de su comercio o relacionades con $£1
sin gue pudiera extender su competencia a pleitos y diferencias en--
tre civiles y entre mercaderes por asuntos ajencs al tr&fico mercan-
til, en casoc de controversia entre un mercader y un civil con motive
de un negocio comercial, si el mercader era el demandado conocia del
juicio el tribunal consular y en caso inverso, si el mercader era -~
quien demand-ha, la resolucibn era la competencia de la justicia ordi-

naria.

La Constitucidn del consulado y el procedimiente 2 seguir en ca
so de controversia, eran caso identicas a los adoptados por el consu

lado dependiente de la casa de contratacidn de Sevilla.

EX tribunal lo integraba un prior y dos cb6bsnules, todos ellos -

comerciantes, designados en forma indirecta por comerciantes.

Sin embargo la prictica, cuande menos lo aceptade en la CGltima_
parte del siglc XVIII, fué que a falta de disposicibn en las ordenan

zas del consulado de M&xico, se aplicardn las Ordenanzas de Bilbao.

La aplicacibén de las Ordenanzas de Bilbao resulta 18gico, toda_
vez gue constituyd la regiamentacldn ssbre la m2teria m&s completa -
¥ avanzada, que contenfa nc solarmente la organizacibén del consulado_

¥ la forma de tramitar los juicios mercantiles, sinc también una --
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zequlacidn del derecho mercantil sustantivo, ‘tanto terrestre como m2
ri{tmo gue vino a llenar lagunas e introducir modificaciones y noveda
des en las ordenantas mercantiles vigentes en toda Espafia y llegs a
convertirse por rarfn de la costumbre, jurispruderncia y el reconoci-
mientc parcial de algunas otras nermas en la ley gensral e la monar

qufa.

te este estado de cosas resul:tS8 también natural gue se aplica

ran en la Nueva Espala.

In cuanto a las Ordenanzas de Silbag, diremos gue constan de --
veintinueve capfitulos que contienen setecientos veintitres articulos

o nfireros.

Los ocho primeros capitulos se refieren a2 las organizacicnes VY

r&gimenes del consuladc y su aplicacién tenfa lugar a £falta de dispo

sicién contenida en las Ordenanzas del Consulado de Mé&xico.

Los restantes veintifin capftulcs se refierern a dereche sustanti

To ¥ por no estar 8ste reglamentado en las ordenanzas del Consulado

de MéSxico, tenfian plena aplicacibn, en ellecs se contienen disposicip

nes sobre los mercaderes y sus libros.

Los consulados de Veracruz, Guadal:

pragmitica del comercio libre Ze 1778, fué sunamente benffica para -

ends considerarfle.
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debidc z ello v 2 los inconvenientes éué océSibﬂéﬁaAel éﬁe el -~
tribunal se encontraba ubicadeo en la ciudad de México en uﬁylu§ar a =
menudo distante del domicilio de los 1itigahtes, los comerciantes de_
Veracruz y Nueva Galicia iniciaron sendas gestiones en. los anos de‘--
1789 y 1791 para la eleccidn de consulados en las ciudades de Vera---

cruz y Guadalajara.

Lo que constitufa propiamente el tribunal de estos consulados -
encargados de administrar justicia, s86lo se compenia del pretor v -
dos cénsules, Yy conocerfn privativamente de todos los pleitos y dife
rencias que ocurran entre comerciantes o mercaderes, y demis de gue_

conocen y deben conocer el Consulado de Bilbao conforme a sus orde--

nanzas las cuales han de servir de regla a este nuevo tribunal.

En la Eépoca del México Independiente el Derecho Mercantil en---
frentd la imposibilidad material y lo irracicnal gue resultaba susti
tuir el sistema, continuaron vigentes las disposicicnes para la Rue-
va Espafia, las cuales fueron reemplazadas paulatinamente por los Go-

biernos Nacionales con el devenir de los afios.

Sin embargeo, apenas constituida la Scoberana Junta Provisional -
Gabeznztiva, nombrd comisiones para la elaboracifn de provectos de -
leyes para los ramos militares, de hacienda y educacibn, asfi como de
cddiges ¢ivil, criminal y de un ¢8digo de comercic, minerfa, agricul

tura y artes.

Las vicisitudes politicas gue se suceden impidieron la elabora---

26



cién de los proyectos y de los resgectivos cbdigos de tal manera gue
en materia procesal mercantil siguieron aplicé&ndose las ordenanczas y
disposiciones hasta que el Soberano congresc General Constituyente,-—
ordend la supresidn de dichos Consulados.

Posteriormente Antonio L&pez de Santa Ana, come presidente pro-
visional de la RepGblica, expidi8 "decreto scbre la organizacibn de_

las juntas de fomenio y tribunales mercantiles®.

De acuerdo con el texto de este decreto, se ingirfanm "juntas de
fomento del comercio y tribunales encargados <e la administracibn de

justicia en los negocios mercantiles.®

Para gue pudiera erigirse un tribunal mercantil es una plaza in
terior, se precisaba una poblacién de por lo menos gquince mil habi--

tantes, gque tuvieran un tr&fico active y un nlrero de comerciantes.

Segfin decreto de 1° de julios de 1842, por regla general la ju--
risdiccién de los tribunales mercantiles se entiende finicamente al -~
territorio todo en gque la ejercen los jueces civiles de primera ins-

tancia gue residen en el mismo lugar.

De acuerdo con las ideas que imperaban en la época la determina
cibn de la competencia era exclusivazmente objetiva, toda vez gue se_

refutaban como negocics mercantiles, las compras y permutas <9

Ten

tas y mercancfas hechas con propdsito de lucro guedandso exclufdas --

las gue no se hicieron con tal £fin.

Respecto a la forma de zransitar los juicios implfcitamente se_
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reconoceria una via comfin ¥y ordinaria y la ejecutiva.

A todo juicio procedfa un acto conciliatorio y de no lograrse_
el acuerdo, se iniciaba la contiendaz, gue era de tramitaciln escri-

ta en los negocios superiores a guinientos pesos.

Presentada la demanda era contestada por el reo previfndose la
posibilidad de una a2udiencia a £fin de complementar o precisar la 1i
tis; tambi&n se establecia un perfodo probaterio si el negocio lo -
ameritaba, publicacisn de probanzas y alegatos despuss de lo cual -

se dictaba sentencia.

La sentencia causaba &jecutoriz en negocios inferiores a gui--
nientos pesos, Yy en los superiores causando ejecutoria la sentencia
que dictara &ste siempre, que el negocic no excediera de dos mil; =
pasando de esta @ltima cifra, si la sentencia de vista no era con--
formidad con la primera instancia, habfa lugar a la sfiplica, de 1las
segundas y terceras instancias conocfan la Suprema Corte de Justi--
cia, en el D.F., y territorios y los tribunales superiores, en los_

Estados.

Después de consumada la independencia, continuaron aplicindose

las ordenanzas de Bilbao.

El C&digo de Comercio de 1854, nuestro primer ¢&digo de comex--
cio fufé promulgado el 16 de mayo d3 1854 por el entonces presidente
de la Reptblica, Antonio LSpez de Santa Ana, en usc de las faculta-

des Jue "La Nacibn le confirid, de gobernar libremente mientras se
g g —
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reunfa un céng;eﬁo extfao:éinario'qﬁe éxpid£é;$ g;§1ﬁué§a'cdn§;itpj
cisdn". LT T h
La paternidad de este c&digo se atribuye a Tepdo;ic Lares, ﬁi-
nistro de Justicia, Negocios Eclesilsticos e Ins::u:éidn Piblica —--
del ré&gimen, y tuvo como modelos principales el ¢5digo de Comexcio_
Espafiol de 1829 o c&digo de Sainz, las ordenanias de Bilbao v el de
creto de organizacibn de las juntas de fomento y fribunales mercan-

:iles.(14)

Sn contenido lo componen 1091 artfcules distribuidos en cinco_
libros, denominados respectivamente: De los comerciantes y agentes_

de fomento, del comercio terrestre, cdel comercic maritimo, de las -

iebras de ia admini justicia en los negocics de co-=
b4 3 =

mercio.

EZn cuanto a los tribunales mercantiles se disponfa que se esta
blecerfia en la capital de la Repfiblica, en los prertos habitados --
para el comercio extranjeros y en las plazas interiores gue tuvie—-—
ran un movimlents mercantil bastante, a juicio del Supremo Goblier--
no, por otra parte y aungue el cbdiso nc lo dice expresamente se in

fiere zue tenfaz aplicacibn en tode el pafls.

Lo gue se encontr

centralista vigents en la Epoca d2 su prormulgacidn ¢ en la declara-

cién contesnida en las

rminic Fernando, Op. cit., p. 135,

4o

{14) V&zguez



hasta la promulgaciSn de la Constitucisn, de 23 de abril de 18353.

Ahora bien sin duda alguna la aparicifn de este c8digo signifi
cb un enorme adelanto legislativo, no s6lo porgue reunid en un fini-
co cuerpo las disposicicnes aplicables a la materia mercantil, sine
también porque sistematiz§, revis86 y autorizd las instituciones re-

glamentadas, apegindose a la té&cnica objetiva gue imperaka en la --

&poca y consideraba como la mS8s adelantada.

El CS6digo de Comercio ée 1854 tuvo una existencia azarosa, pues
a menos de dos afocs de su promulgacidn, los acontecimientos polfiti

cos produjeron, de hecho, su abrogacifn.

Asf Ignacio Comonfort, en su cardcter de Presidente declarf el
25 de septiembre de 1556, a través del Ministerio de Justicia, se -
derogd el referide cfdigo y que en materia comercial deben regir --

en toda la Replblica las leyes anteriores al afo de 1853,

Como consecuenciz de lo anterior, recobraron vigencia las Orde
nanzas de Bilbao y su aplicacién se encomend® 2 los tribunales comu

nes.

En el ano de 1863 segfin decreto expedido el 15 de junio por la

regencia del imperio se restablecib la vigencia del Congresc de Co-

mercio de 1854.

Ceoner—-—

sistema

3¢



federal gue regfa en =1 pais, por lo que el 30 de agosto de 1867 ogr
dend se formara una comisidn encargada de formular las bases genera
les de la legislacibn mercantil y de reformar el cBdigo de comercio
o de formular uno nuevo para el Distrito y Terzitorios de Baja Cali
fornia, comisibér gue se integrd por les licenciados: José& Maria Ba-
rros y Alfredo Chavero, aparece nuestro segundo cbdigo de comercio,
que fu€ promulgado per el Ejecutivo el 15 de abril de 1884 y aproba

do por el Congreso de la Unibn de 31 de mayo de 1384,

El c8digo se estructurd siguiendo en 1o general de divisibSn co
mén en los c8digos de su especie, y esti integrado por 1614 articu-

los distribuidos en un titulo preliminar y sus libros.

Por otra parte, el cS5digo de 1884 resulta superior al cédigo -
de 1834, no sS5lo porgue su lenguaje es m8s clarc vy preciso, sino --
tambi&n porgue sus noTmas son n8s concurrentes ¥y completas v regula
ron instituciones, contratos y actividades poco conocidas en nues--

tro medic O cue no se encontraba anteriormente reglamentados.

del cdligo de 1884 en relacifn con el de 1854 fué el tratamiento --
gie did a les diuicios mercantiles.

mente gue al considerarse constitucionalmente a2 la mg

el legislador de 1884 se sncontrd en_

ey especial de enjuiciarmiento mer<an--—
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La aplicacibn prictica del sistema adoptado por el c5digo de --

1854 produjo mGltiples dificultades.

El cbdigo de comercio de 1884 no tuvo buena acogida, por todo ~
lo gue parece al decir de Jos& Maria Gamboa, por la prevencién con-
que suelen verse toda obra nueva por los principios monopolisticos -
que en materia de instituciones bancarias se adoptaron, por el hecho
de que las disposiciones en materia de sociedades dejaron mucho que_

desear.

El caso es, que la opini6én pGblica se decidié resueltamente por

que se modificase el c¢8digo de comercio de 1884.

Ante este estado de cosas, el 4 de junio de 1887, el Congrese -
avtorizd al Ejecutivo para reformar total o parcialmente el C&digo -
¥ el 21 de julio de diche aho el presidente de la Repfiblica nombrd -
una comisidn compuesta de tres vocales y un secretario, ¢argos que -
ocuparon los sefiores licenciados: Joaquin T. Cassaus, Jos& Marfa Gam
boa, Jos& de Jesfis Cuevas y Roberto Nuﬁez.(IS)

La urgencia de las reformas en determinados puntos hizo gue la_
comisifn se encargari preferentemente del estudio de ellos y asf{ -—-

redactaron un proyecto de reformas en materia de sociedades.

El provecto se transforme en la Ley de Sociedades Anbnimas, y -

fue expedida por e}l Ejecutivo el 11 de abril de 1888.

{15) Viazquez Arminio Fernando, Op. cit., p. 148
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Independientemente de la anterior forma, los trabajos de la co-

misién prosiguierxon y culminaron con un proyecto de cbdigo.

As{ nacib nuestro tercer cbdige de comercic, el cual fufé expedi
do el 15 de septiembre de 1889 por el entonces presidente de la Repf

blica Porfirio Dfaz.

Originariamente el ¢6digo lo integraron 1500 artfeulos distri--
buidos en cinco libros institucionales o institulados titulos preli-
minar y de los comerciantes; el comercio terrestre, el comercio mar;

timo, des las guiebras y los juicios mercantiles.

Este cb8digo sigque tambi&n la idea que implantarid el cbdigo de -
comercio de Napolefn, de delimitar la materia mercantil mediante una

ennumeraciftn de actos refutados como de comercio.

El cbdigo de 1889 es absolutamente objetivo, pues no obstante -
gque considera como mercantiles las obligaciones de los comerciantes_
y las contraigan entre ellos o entre bangueros esta consideracifn no
opera cuando se trata obligaciones nacidas de acto de naturaleza --

esencialmente civil o de una causa extrafia al cemercio.

Con respecto a los juicios mercantiles, el c&digo de 1884 vol--
vid al sistema del cbdigo de comercio de 18854, es decir, establecid
una tramitacidn especial para los juicios mercantiles, aungue dispu-
so que, a falta de disposiciones o convenio de las partes, se aplica

ra la ley de procedimientos locales.
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C. EPOCA DE LEYES MERCANTILES ESPECIALES

Posteriormente en la &pocaz moderna es Italia donde arranca el
impulso a la ciencia del derecho mercantil y de ahf que los Estados
Nacionales comienzan a disciplinar el derecho mercantil a través de
ordenanzas dictadas para encauzar y proteger el comercio, merecen -
una distincibn especial las de Prancias por el mismo Luis XIVy --

Juan Baustista Colbert.

La importancia del c8digo francés, por lo gque se refieren a su
influencia estriba en una gran cantidad de pafses siguiercn muy de_

cerca su centenido para redactar sus propios c&digos.

Entre estos pafises se encuentra a Espaila e Italia cuya legisla

cidn mercantil influyd considerablemente en nuestros cédigos.

Desde nuestro primer cSdigo de comercic de 1854, pasando por -
el de 1884 al actual de 1889 quien sus redactores tuvieron a la vis

ta el cbdigo de Napoledn.

Es a partir del siglo XIX y con el surgimiento de las grandes_
empresas de transporte mundial donde aparece una tendencia univer—-
sal a las reglamentaciones uniformes internacionales por medio de -

tratados entre los diferentes estados.

hsi encontramos que en MExico mGltiples disposiciones sobre -

transporte fueron refundidas en la Ley de Vias Generales de Comuni-
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cacibn, cuya Gltima redacciSn estd contenida, en la ley de 30 de -~
diciembre de 1939, publicada en el Diarjo Oficial de 19 de febrero_

de 1940, aunque despufs ha sido objeto de diversas modificaciones.

Esta ley debe de considerarse como un auténtico c6digode trans
porte por su extensibn y por su contenido, reafirma esta conclusifn
el artieculo 4 de la Ley c¢itada gue dice que las controversias que —
se susciten sobre interpretaciones Yy cumplimiento de las concesio-—
nes y toda clase de contratos relacionados con las vias generales -

de comunicacibn y medios de transporte, se decidieran:

I.~ Por los té&rminos mismos de los contratos y de las contro==-

versias;

II.- Por esta ley sus reglamentos y derivadas o 1ejeslq$peqiaf—l

les;

III.- A falta de disposiciones de esta legislacién, por‘los pre-"

ceptos del cSdigo de comercie;

IV.- En defecto de unos y otros por los preceptos de los cddi--

os civiles del D.F., Federal de Procedimientos Civiles.
9 Yy

V.- En su defecto, de acuerdo con las necesidades mismas del --

servicio pfiblico de carga de cuya satisfaccidn se trata.

Este articulo es fundamental puesto que enumera e indica el or

35




den de las fuentes legislativas teniendo aplicaci&n a los contratos
que se realizan con ocasidn de transportes efectuados sobre vias ge

nerales de comunicacifn.

AsI el comercio ha impulsado el progresc de las ciencias, de =~
la técnica, del pensamiento humano y la justicia social, donde el -
transporte constituye uno de los subsectores de mayor importancia_
en la sociedad humana moderna y desempefiando la produccitn, distri
bucién y consumo; ello es debido, a que las materias primas se en-
cuentran en tonas lejanas de los centros de produccifn y estas a -
su vez, se hallan distantes de los consumidores, lo que ha genera-
cambios importantes en el funcionamiente del transporte nacional -

de carga-

Llos cambios implican retos y oportunidades para la moderniza-

cidn del transporte en =1 MExico moderno.
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10S CONTRATOS MERCANTILES



CAPITULG SEGUNDO

II LOS CONTRATOS MERCANTILES

A. FUENTES DE LAS OBLIGACIONES MERCANTILES

Primeramente para entender las fuentes del Derecho Mercantil -

comprendemos que es fuente, por fuente

segln Dupasguier es el sitio

de donde ha salido de las profundidades de la vida social a la su--

perficie del de:echo.(ls’

En la terminologfa jurfdica de 1la
Gue tiene tres acepciones: se habla de

histbricas.

Entendiendo como fuentes formales
festacifn de las normas jurfdicas; son

diante los cuales se concreta la regla

palabra fuente encontramos -

fuentes formales, reales e -

a2l proceso histbrico de wani
aguellos procedimientos me--

jurfdica y se sefiala su for-

ma obligatoria, en otras palabras son los modos por los cuales se -

nos hacen palpables las normas juridicas; se trata de los medios pa

ra conocer el derecho.

Como fuentes reales entendemos el conjunto de razones determi-

nantes del contenido de las normas jurfidicas; esto es las razones -

o causas que impulsaron a el legislador a darles vida.

Son los motivos de ccnveniencia social tomados en cuenta por -

{18} Tena Castellano Fernando, iineawmie

ntos de Derechec Penal, p. 5.
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el legislador en un momento histdrico dado y en un determinado lugar

constituye la materia misma de la ley.

Y como fuentes histéricas a los medios materiales gue nos permi
ten conocer el derecho, vigente en el pasado y consiste en los li---

bros, documentos, etc., siempre que tengan en texto una ley.

Conforme a nuestro sistema juridico, son fuentes de las obliga-
ciones mercantiles; la costumbres, el contrato, la ley, la declara--
¢ibn unilateral de voluntad, el enriquecimiento ilegftimo, la ges---

ti6n de negocios, el acto ilfcito y la jurisprudencia.

Desde el punto de vista el Licenciado de Pina considera como -
fuentes indiscutibles del derecho mercantil a la ley y los usos o --

costumbres mercantiles.

También puede hablarse en cierta forma de la jurisprudencia co-

mo fuentes del derecho.(17)

En otra opinibn el Licenciado Ignacio Carrillo Zalce, al hablar -

de las fuentes del derecho mercantil establece:

1.- Las fuentes formales (la ley, porgue es la verdadera fuente

es el acto legislativo).

- 2.- Las fuentes materiales (considera en este grups 2 12 juris-
prudencia en algunos aspectos; a la costumbre y el uso; a la dockri-

(17) Clemente Soto Alvarez, Prontuario de Derecho Mercantil, p. 21.
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na jurfdica; a la equidad y a las leyes extranieras)

3.- Fuentes de informacibn (considera como tales aquellas me---
diante las cuales podemos enterarnos del derecho vigente en un sitio
y Epoca determinados, por ejemplo, el diario oficial de la federa---
¢ibn, la jurisprudencia de la Suprema Corte de Justicia que se da a
conocer a través del semanario judicial de la federacibnm. t18)

Ahora que conocemos cuales son las fuentes formales del derecho

mercantil estudiémoslas:
Primeramente a la costumbre.

Entendiendo que la costumbre es el modo originario de manifesta

cibn de la voluntad social.

Por lo que se refiere al derecho mercantil, cabe decir gue es -
un derecho de formacidén eminentemente consuetudinario, ya gue gran —

parte de sus formas encuentran su origen en los usos comerciales.,

Hasta la Epoca de las grandes codificacicnes la costumbre tuvo_
un papel preponderante en la reglamentacifn de las relaciones huma--

nas y esto es especialmente cierto por cuanto se refiere al comercio.

La costumbre es la norma creada e impuesta por el uso social.

{18} Zalce Carrillo Ignacio, Apuntes de Derecho Mercantil.
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En cuanto a fuente del derecho comprende normas Juridlcas que -

no han sido promulgadas por los legisladores ni expuestas por los -~

jueces de formacisén juridica, sino gue han surgido de 1a dpihiﬁh'po;

pular.

Con relacidén al derecho mercantil se ha dicho gue la costumbre_

es un producto espontineo de las necesidades del comercio.

Las normas consuetudinarias se manifiestan por la rapeticifn =
constante de ciertos actoes, acompaiada de un sentido de cobligatorie~

dad.

La repeticidn constante y suficiente de un determinade proceder

es el elemento objetivo de la costumbre,

Nuestras legislacidén mercantil hace referencia frecuentemente a_

i1a aplicaci&n de normas consuetudinarias.

Asf, el cbdigo de comercio vigente establece esa aplicacibén en_
sus artfculos 280 y 1132 fraccién Vv, que se refiere a la costumbre -

¥y 304 y 333, gue se refiere a2 los usos.

En general debe, considerarse, a la ¢ostumbre como fuente del ~
derecho mercantil en México, cuande alguna norma legal, establezca -~
expreszmente su a2plicacifin a determinada materia o cunando se refiera

a algupa materia no regulada por la ley mercantil.

£n los dem8s casos en gue la ley mercantil no establezca expre~
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samente la aplicacién de la costumbre, y a falta de disposibién ex-—
resa serd aplicable el derecho com@n, tal como lo previehé'con toda_

claridad el articulo 2 del cédigo de comercio.

En todo caso no debe admitirse la aplicacibén de costumbres a. --
disposiciones expresas en la ley ni las gque se fundan en actes ilici

tos o contrarios a los principios de corden pGblicos.

Teniendo ademds la clasificacibn y jerarqufa de los usocs y cos=
tumbres mercantiles, asi desde el punto de vista de su imbito espa--
cial de vigilancia los usps mercantiles pueden clasificarse en: na--
cionales y regionales, esto es los comunes a todo un pals o regién y

locales dquellos propios de una determinada plaza.

Por el &mbito material de su vigencia podemos clasificar a les_
uses en general -propies de toda la actividad mercantil- y especia--

les, gque se refieren a una ¢lase particular de actividad mercantil.

Asi la costumbre en el contrato de transporte esta expresado en
el artfculo 2661 donde se va a regir por la costumbre como norma su-

pletoria.

Otra fuente de las obligaciones mercantiles es el contrato gue
es considerado como la fuente m&s perfecta de obligaciones porgue su
pone la existencia de dos voluntades para obligarse toda vez que se_
define como un convenio en virtud del cual se otorga o transmiten --

obligacicnes y derechos.
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Encontrando el mismo sentido en la definicién de Colin y Capi-
tant donde dice que el contrato o cenvenio es un acuerdo de dos o -
varias voluntades en vista de producir efectos juridicos. {19

En el contrato se observa la existencia del principio de la au
tonomia de ia voluntad, gue se entiende, segln la teorfia clésica, -

como un acuerdo de las libres voluntades de los contratantes.

La noci&n de libertad individual se expresa habitualmente di--

ciendo que todo lo no estf prohibido esta permitido.

Esto es lo que en el dominio del derecho se llama el principio

de la autonomia de la voluntad.

De acuerdo con el principic de la autonomfa de la voluntad, --
las partes son libres para celebrar o no celebrar contratos, v al -
celebrarlos obran libremente y sobre un pie de igualdad poniendose_
de acuperde uncs ceontratantes con otros, fijando los t&rminoes del --
contrato, determinando su objetive, sin m&s limitaciones que el or-

den pGblico.

Esta limitacidén se encuentra consignada en t&rminos gensrales_
en el artfculo 6 del C&digo Napolednico y en el artfculeo 6 del cbdi
go de 1328, segfin el cual: La voluntad de obligaciones de los par-—
ticulares no puede eximir de la observancia de la ley, ni alterarla

& modificarlo.

{18) sorja Soriano Manuel, Teorfa General de las Obligaciones p 110

42



Actualmente el principio de la autonomia de la voluntaé no ha_
desaparecido sino gue sigue siendo la base del derecho moderno en -
materia de contratos, pero esa antonomfia estd ya considerablemente_
debilitada, pues cada vez la ley impone mayor nfimero de limitacio--

nes a la libertad contractual, la libertad es menor.

Asf el contrato es el instrumento caracteristico de la colabo-
racibn voluntaria gue constituye la base de nuestra vida moderna -—-
siendo fuente del derecho mercantil porgue algunos contrates revis-
ten este efecto dependiendo de los sujeros gue lo celebran y de su_

naturaleza.

La ley es evidentemente una fuente importantisima de obligacic
nes, hasta el punto se hz llegado a decir gue es la fuente €Gnica, -
puesto que todas las demls consideradas como tales s8lo revisten es

te carfcter porque la ley determina gue lo sean.

Es evidente que cuande se sefiala a la ley como fuente de las -
obligaciones se comprende en el concepto de ley a todo el conjunto_

narmativo que integra el derecheo positivo nacional.

En el derecho comercial la fuente por excelencia es la legisla

cién mercantil.

Una ley tiene carlcter mercantil ne s6lo cuande el legislader_
se lo ha dado explicitamente, sino tambi&n cuando reca& sobre la --

materia que la propia ley, o por otre diversa, ha sido declarada -
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comercial.

Por lo mismo debe refutarse que forma parte de.la legislacidn_
mercantil aguellos preceptos que, inclufdos en una ley gque en gene-.
ral no tiene carfcter mercantil, delimitan o regulan directamente -

materia comercial.

Dekkers ha escrito tratado que las obligaciones tienen su ori-

gen en la ley.(ZO)

Asf por ley mercantil debemos entender 1a norma emanada de los

orginos del Estado, destinada a regular la materia mercantil.

Al afirmar gue la ley es fuente del derecho mercantil, no nos -
referimos solamente a nuestro cbSdigo de comercio vigente, sino tam-
bifn a todas las demiZs leyes mercantiles especiales gue 1o comple--

mentan y qgue regulan la materia mercantil en su conjunto.

Asf{ pues, es fuente del derecho mercantil mexicanc el c&digo -
de comercic de 15 de septiembre de 1889, ¥ en vigor desde el 1° de_

enero de 1850.

Las normas mercantiles principales, ademfs de las contenidas -

cn gl z8d4i00o de comercio son:

(20} Rafael de Pina, Derecho Civil Mexicané; p- 77.

44



A} Reglamento del Registro de Comercio;

B) Ley de Sociedades Mercantiles;

C) Ley General de T{tulos y Operaciones de Cré&dito;
D) Ley sobre el contrato de seguro; '

E) Ley Federal de Instituciones de Fianzas;

F) Ley de Quiebras y Suspencibn de Pagos;

G} Ley de Navegaciba y Comercio Martftimo;

H) Ley de Inversiones y Marcas;

I} Ley para promover la inversifn Extranjera, y

J} Ley Federal de Proteccifn a el Consumidor.

Otras fuentes de las cobligaciones es la declaracifn unilateral -

de la voluntad.

Coma el c&digo civil para el Distrito Federal, la ha establecide

como tal.

4
El legislader mexicano hubiera hecho mal en negar a la vaolutad -
unilateral el valor de fuente de las obligaciones, pues si hubiera --
procedido de esa manera habria cerrado los ojos a nuestra realidad -
social donde esta voluntad era reconocida como fvente de ogligacio---

nes., antes de haberlc sido expresamente por la via legislativa.

Como expresiones unilaterales de la volunizd, tenemos las si----

guientes:

a) El hecho de ofrecer al piblico objetos de determinado precio.
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b) El compromiso mediante anuncios u ofreczmlentos hechos al pﬂ-

blico de realizar alguna prestacidn en favor de qu1en llene determlna

da condicidn o desempefie cierto servicio.

c} bLa aperturz de concursos en gue haya promesa de recompensa pa

ra quienes llenaran ciertas condiciones, con fijacitn de un plazo.
d) La estipulacidn contractual en favor de terceros,

En el primer caso el duefio guede obligado a sostener su ofreci--
miento; en el segundo surge la obligacién de cumplir lo prometido, en
el tercero, el promitente que tiene derecho de designar 1a persona --
que deba decidir a guien o a quienes de los convenciones se otaorga la
recompansa, debe hacerla efectiva en los t&rminos ofrecidos; en el --
cuartae la obligacidn consiste en el cumplimiento exacto y verdadera -

de lo estipuladeo.

La manifestacibn unilateral de la voluntad de acuerde con la in-
terpretacidn de nuestro ordenamiento encuadra en la fuente de obliga-
ciones mercantiles porgue es celebrado por sujetos mercantiles revis-

tiendo la mercantilidad del acto.

El enriguecimiento sin causa, se produce npre que una persona
obtisne de otra un beneficio o ventaja, de natua :e Aconémica aue ca:

rece en absoluto de justificacibn.

En este sstile se traduce en un desplazamiento de’valores -sin -

justificacitbn- de un patrimonio a2 otro.
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En el actual cbdigo civil para el Distrito Federal lo sefiala co~-
mo fuente de obligaciones en su articulo 1882, habiéndaose escrito a -
este propdsite que dicho articule "es un precepto plecdrico ée conse-
cuencias jurf{dicas de cardcter prdctico ya que tiene aplicacifn en --
los mds variados 6rdenes del derecho privado, c¢ivil o mercantil.™ ---
{comis solex). 121}

Este enriquecimiento es de acuerdo con nuestra legislacién civil

vigente, una de las fuentes de las obligaciones.

La doctrina del enriguecimiento sin ¢ausa o ilegfitima se funda —~
en el principio de equidad gue afirma que nadie puede aumentar su pa-
trimonio injustamente en perjuicioc de otro, de dande se derivan la ~-
obligacidn de restituir lo adquirido sin causa a expensas de los de~-

nis y sin beneficio para ellos.

Teniendo el gue sin causa se enriquese en detrimento de otro es-
ta2 obligade segln el c&dige civil para el Distrite Federal a indemni-

zar de su empobrecimiente en la wedida en gque &1 sa hava enriguecido_

sin justificacién.

Cuando se reciba alguna cosa que no tenf{a derecho de exigir o -~
que por ezror ha sids indebidamente pagaedo se tiene la oblicacidn de_

restituisla.

{21} Rafsel de Pina, Op. eit., p. 75

47



Nuestro cdigo de procedimientos civiles pata‘elﬂbistfi{b'Fede

ral {art. 26) dispone expresamente gue “El enrlquecxmxento 51n causa
de una parte con detrimento de otra, presta mérxto al perjudlcado pa-
ra ejercitar la accién de indemnizacisn en la medida‘en que aguélla_

se ha enrtriguecido.

Asi el enriguecimiento ilegftimo ha ser mercantil cuando con mo-
tivo de un acto de comercio, real o supuestc, uno de ellog se enri=--
quezca injustamente en perjuicio de otro, guedando obligade a indemni

zar en la medida en gue el se haya enriguecido.

Entre las fuentes de las obligaciones mercantiles encontramos a_
la gestidn de negocios siendo este un fenSmeno jurfdico Que se produ-
ce cuando una persona, sin mandato v sin estar obiigada a ello, se en

arga de asunto de otra, dicho en otras palabras 2 la gestifn de negg
cics no es otre cosa gue la administracién gue toma una persona volun
tariamente de los asuntos de otra, sin mandato alguno, y a veces, sin

consentimiento del ¢ueho.

La gestifn tiene una justificacisn sccial bastante firme y se ==
funda en un principio de sclidaridad gue hace que nadie mire con in--
diferencia las consecuencias del abandonc de los hegocios a2jenos cuan
do éstos puedan ser atendidos en circunstancias de excepcifn, aun sin
mandato de la persona en elles interesada y aun contra su voluntad ex

presa O presunta.
Dentro de las disposiciones legales del cfdige civil para el Dis
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trito Federal, el gestor debe obrar conforme a los intereses del
duefio del negocio, desempefiar su encargo con toda la diligencia que -
emplea en sus negocios proplos e indemnizar los dafios y perjuicios --
que por culpa o negligencia se irroguen al duefio de los bienes o negg
cios gue gestione, responder del caso fo:iuito si hea hecho operacio--
nes arriesgadas aunque el duefio tuviese costumbre de hacerlas o si hu
biere m&s en interés propio gque en el del duefioc del negocio, y respon
der de los actos de la persona en guien delegue todos o algunos de -
los cderechos de su cargo, sin perjuicio de la obligacién directa del_

delegado para con el propietario del negocio.

El gestor tan pronto como sea posible, debe dar aviso de su ges--
tisn 2 el duefic y esperar su decisifén a menos gue haya peligro en la_
demora, pero si no fuere posible dar ese aviso continuar su gestifn -

hasta gue concluya el asunto.

23 duefio del asunto gue hubiere Gltimamente gestionado estd ---
obligado a pagar los gastos y los intereses gue haya aportado el ges-
tor en ejercicio de su funcibn, pero el gester no tiene derecho a co-

brar retribucidn por el desenpeiio de la gestidn.

Teniendo gue los derechos y obligaciones surgidas de una gestibn

oficiosa son de naturaleza mercantil.

Los. actos ilfcitos se definen como las acciones prohibidas por -

la ley.

Esta ilicitud puede ser penal © civil y mercantil.
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Las obliéécionesVéﬁe:nacen:dé’los déleoé

nal.

Las derivadas de los actos civiles5quefdeben'con51qerarse ilfei-

tos por:la ley civil.

Los actos civiles prohibidos por la ley tiene una sancién que ge
neraimente es la nulidad, pero cuando violando las normas obligato---
rias se origina un dafioc gue es imputable al agente, no basta con de--—
clarar la ineficacia del acto, sino gque es necesario la reparacidén =
del dafio del mismo modo gue las obligaciones derivadas de los contra-
tos, cuando dejan de cumplirse o se realirzan con retardo dan lugar a_

indemnizacidn.

El d5digo civil para el Distrito Federal impene al gue obrando -
ilfcitamente un dafic, la obligacibn de repararlo o al menos gue de-—-
muestre que el dafio se produjo como consecuencia de culpa o negligen-

cia de la victima.

Los actos ilicitos fuente de obligaciones mercantiles puede mani
festarse en ocasibn el ejercicio de una actividad comercial o en in--

fracci®n de un precepto de naturaleza mercantil.

As{ parece gue nc hay duda scbre el carécter mercantil de la res
ponsabilidad en los cvasas d¢ lazs infracciones y delitos previstos por
los artfculos 210 y 2!1 de la Ley de Inversiones y Marcas, gueé supo--—
nen en la mayorfa de los casos, el indebido uso de una marca o la vig

lacibn del derecho d&e patente.
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Tenemos como fuente de las obligacicnes mercantiles a la juris--
prudencia entendiendc a esta como el criterio de interpretacién judi-
cial de las normas jurfdicas de un estado, gque prevalece en las reso-
luciones de un tribunal supremo o de varios tribunales superiores, vy
se inspira en el propSsito de obtener una interpretacitn uniforme del

derecho en los casos gue la realidad presenta a los jueces.

Las ejecutorias de la Suprema Corte de Justicia funcionande en -
pleno constituyen jurisprudencia siempre gue lc resueltec en ellas se_
sustente en cinco ejecutorias no interrwmpidas por otra en contrarioe,

Y gue havan sido aprobadas por lo menos por catorce ministros.

Teniendo que la jurisprudencia es fuente del derecho mercantil -
porque cebido a las constantes interpretacicnes gue se hacen de las -

leyes mercantiles.
Otra fuente de las obligaciones mercantiles son las supletorias.

En materia mercantil general, las fuentes supletorias y su jerar

gufa estan determinadas en el articulo 2 del c6iéigo de comercio.

El artfczulo 2 dispone: "a falta de disposiciecnes cde este cédigo_
se aplicaran 2 los actos de comercic las del caso de gue se trate, se

aplicaran los principios generales del derecho”.

Como toda legislacibn la mercantil presenta lagunas la propia ~--

.

ley mercantil prevee La marera de colmar esta laguna.
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Para cdmplemeﬁtar‘estas lagunas queremos sefialar distintos pun--
tos de vista en relacién con la aplicacisn supletoria del derecho ci-

wvily
Priméramente por derecho comfin debe entenderse el derecho civil.

Ahora bien como sefiala el Licenciado Pina la facultad en México_
sobre materia civil corresponde a las legislaturas de los Estados de_
la Federacibn, se plantea el problema de determinar a gqué& derecho ci-
vil o comin se refiere el articulo 2 del cédigo de comercio, esto es,

qué derecho civil es el aplicable supletoriamente. (22)

El derecho civil o comfin que dsbe aplicarse supletoriamente en -
materia mercantil, a falta de disposicifn expresa del cbdigo de comer
cio, es precisamente el contenido de cada uno de los c&digos civiles_:

locales.

£l cbdigo civil para el Distrito Federal y territorios efectiva-
wente es aplicable en toda la Repfiblica en asuntes de orden federal

pero la materia civil no es federal sino local, y por tanto,; en éstg_

aspecto no es aplicable.

tro criterio fué el sustentado por el Licenciado’ Rodriguez y:ﬁr'

driguez. e .

Entendamos por derecho comin el derecho general,  es decir;.el’=--

{22} Clemente Soto Alvarez, Cp. cit., p. 26
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derecho civil.

El finico c6digo supletoric de la ley mercantil sers el‘CSGigd‘ci-
vil del Distrito Federal y territorios federales, qgue es también fede

ral en materia.

As{ tenemos que la materia de comercic es federal luego el c6di-
go aplicable como supletoria del comercio, tiene gue ser el del Dis--

trito Federal.

Asf tenemos que es asunto del orden comin el cédigo civil para_
el Distrito Federal rige s&lo dentro de la circunstancia o circuns---
cripcifn geogqréfica del mismo, pero tambisn es cierto gue rige en to-
da la RepGblica en asuntos del orden federal, segfin el claro texto de
la Gltima parte de su artfculo 1 y, puesto gue el derecho mercantil -
es asunto del orden federal, la razén para darle preferencia sobre --
los cbdigos civiles de los demds Estados de la Federacibn estd presen

te en la clara voluntad del legislador.
B. DIFERENCIA ENTRE OBLIGACION CIVIL Y MERCANTIL

Para comprender la diferencia entre la obligacifn civil y mercan
til entendemos que la palabra obligacidn deriva de la palabra latina_
ligare que significa atar por zncadenar, anudar., estar amarrado, por_
esta razbn los antiguos rozanos denominaron a la extincibén de las ==
obligaciones convlas palabras solutio o solutium que significa desa--
marrar o desatar, en nuestros dias esta palabra ha pasado como solu--

cionar.
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La palabra obligacién abarca toda la relacién juridica conside-
rada desde un punto de vista activo, teniendo gue los elementos de -
la obligacibn son: 1) Sujetos, 2) Objeto y 3) Relacién juridica con_

nexo casual entre los dos primeros elementos.

Por lec que hace a los sujetos se dice que en toda obligacién -
por lo mencs debe de haber dos, un sujeto llamado acredor y un suje-~
to pasivo llamado deudor aungue puede haber pluralidad de uno, o de_

otros o de ambes.

El objeto consiste en una prestacifn o abstencién de cardcter _
patrimonjal que es lo que puede exigir el acreedor 2 el deudor y pue
de ser un ﬁecho positivo como la ejecucibdn de un trabajo o la entre-
ga de una cosa llamindose entonces prestacién o puede consistir en -

un hecho negativo llamindose abstencién.

La relacidn jurfdica o nexo causal coasiste en la accifn que es
ta protegida por el derecho objetivo y gque permite a2 el acreedor --—
ejercitar su derecho ante un juez para exigir la prestacién objeto -

de la obligacién o su eguivalente.

fe 1lama obligacifn

gqaciitn

produce accidn meramente

™

tico ni eguitativeo, ni por tanto conforme a los principios genera--—

les de justicia y de eguidad.

Este ti de cbligaciones por regla general afectan Gnicamente_



relaciones privadas o civiles entre particulares, asi por ejemplo; -
el abolengo mercantil del ceontrato de transporte produce en nuestro_
ordenamiento jurfdico un fenlmeno curieso, el cb6digo de comercie no_
define, generalmente, los contratos s8lo dice cuando son mercantiles
y deja al c¢bdigo civil la definicidn y estructuracién bisica de las_

instituciones contractuales.

El cédigo civil acostumbra definir el tramsporte como el contra
to por el cual uno se obliga a transportar bajo su direccidn o la de
sus dependientes, por tierra, por agua o por el aire, a personas, --
animales, mercancfas o cualquiera otros cbjetos, si no constituye un

contrate mercantil, se regird por la regla sigquiente (artfculo 2646).

A su vez, el cSdigo de comercio se refiere sflo a los transpor-
tes terrestres y fluviales; y dice el cldigo qgue serdn mercantiles =
los transportes referidos, cuando tengan por objeto mercaderfas o --
cualquiera efectos de comercio y cuando siendo cualquiera su objeto_
sea comerciante al porteador o se dedigue habitualmente a verificar

ransportes para el ptiblico.

Constituyéndose gue la diferencia entre la ogligacién civil y =

mercantil va a depender de:

1) De la calidad de las rsonas, esto es e todas las perse-="
pe qu Pe )

nas no son comerciantes;

2) De los efectos, es decir que no todas las actividades son --
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lucrativas o comerciales.

As{ tenemos que actualmente, el derecho mercantil constituye =--
una rama independiente del derecho civil, con sustantividad o mate--
ria propia que es el comercio al cual reglamenta, logrindose asi, --—

una mayor armonia entre quienes practican esta actividad.
C. GENERALIDADZS DE LOS CONTRATOS MERCANTILES

Primeramente tenemos que el contrato mercantil es un  acto comer
cial constituyendo una categorfia jurfdica formal: serdn mercantiles_
los contratos a los que la ley atribuy2 la mercantilidad, el legisla
dor atribuye la mercantilidad a los contratos cuando reca&n sobre -~
cosas mercantiles taxkién el contrazto mercantil como elemento de la_

circulacibn, la actividad mercantil es un fendmeno circulatorio.

E)l comercioc consiste en la intermediacifn en el proceso de la -
circulacifn de los bienes y los servicios, con destino al mercado ge

neral.

El c6digo de comercio consagra la tradicional libertad -de fqrﬁa

en los contrates mercantiles.

Dice el articulo 78 gue en las convencxones mercantiles cada -—

se.

En el 1libro cuarto de las obligaciones primera parte de las ---
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obligaciones en general, titulo primero, fuente de las obligaciones_
capftulo 1 contratos, en el articulo 1792 del cBdigo civil establece
que convernio es el acuerdo ce dos o mis personas para crear, transfe
rir, modificar o extinguir obligaciones y los convenios gque producen
o transfieran las obligaciones y derechos toman el nombre de contra-

tos {articulo 1792 del C6digo Civil),

En el contrato encontramos dos clases de elementos a saber: elg
mentos de existencia que son estos el consentimiento v el objeto ---
(1724 y 2224 articulos del C6digo Civill: y elementos de validez, =--
Jue son estos cuatro, que el legislador exige para todos los contra-
tos capacidad, ausencia de vicios del consentimiento, forma en los -
casos exigidos por la ley y fin o motivo determinante 1fcizec, gue no
sea contrario a las leyes de orden plblice ni a las buenas costum---

bres {1795, 1813 y 1831 del Cddigo Civill.

Teniendo que los elementos esenciales del contrato son requisi=-
tos o c¢liusulas sin los cuales un determinado contratc no puede exis

tir.

Después de hecha esta clasificacibn conviene afirmar categdrica

mente gue desde el punto de vista jurfdico estudiaremos los de exis-

tencia y despuds los de validez.

Frime

te tenemos Jue el consentimiento es el acuyerdo o con-

curso gue tiene por objete de la creacidn o transmisibn de derechos_
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b's Obligacicnes.(ZB)

En otra opini6n tenemos gue el consentimiento consiste en el’--
acuerdo de dos o més voluntades sobre la produccibn o transmisién’ de:

obligaciones y derechos.'24, ' : L B

Todo consentimiento por lo tanto implica la manifestacifn de =-

dos o mis voluntades y su acuerdo sobre un punto de interés jurifdico.

Teniendo gue si existe la manifestacibn de voluntades, pero no_
existe el acuerdo, no hay consentimiento, si existe esa manifesta---
cifn y se llega a un acuerdo, pero no se trata de un punto de inte--
ré€s jurfdico tampoco hay consentimiento, se reqguiere pues el concur-
so de voluntades a efecto de crear, transmitir o extinguir derechos_
y obligaciones para gue jurfidicamente se integre este elemento en el

contrato.

El consentimiento en los contratos debe manifestarse por cual--

quier medio gue revele cual es la voluntad de los contratantes.

La exteriorizacién de la voluntad es indispensable para gque se_

forme el consetimiento en los c¢ontratos.

Dicha exteric

tintos medios.

(23) Rojina Villegas Rafael, Derecho Civil Mexicano, p. 269
{24) Borja Soriano manuel, Op. cit., p. 111. SRS
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La forma normal de manifestar el consentimiento, es-mediante pa

“labra' o la escritura.

El consentimiento puede manifestarse expreso o t&citamente, la_
exteriorizacibn del consentimiento en algunos contratos debe ser ex-
presa, mediante la palabra, en otros mediante la escritura redactan-

do un documento pGblico o privado.

Ademds el consentimiento puede manifestarse sin incurrir a la _
palabra, a la escritura o al lenguaje mimfco, basta con gue se . eje--
cuten ciertos actos gue hecesariamente supongan la manifestacifn de_

la voluntad.

Cuando el consentimiento no exista falta al contrato un elemen=

to esencial y, por lec tanto es inexistente. . -

Sin embargo tenemos casos en gue existe una apariencia dé con--

sentimiento gue motiva la inexistenciz de)l contrato.

Esto ocurre en los siguientes casos: Primeroc cuando las partes_
sufren un error respecto a la naturaleza del contrato, esto es por -
ejemplo cuando una parte cree vender y la otra cree recibir en dona-

cibén la cosa; segundo cuando sufren error respecto a la identidad --

del objeto, esto se presenta cuando hay error la identid
to y ocurre generalmente respecto de casos semejantes; tercero en --
los contratos simulados estcs se presentan cuando las partes decla--

ran falsamente lo gue en realidad no han convenido ni quieren gue se
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lleve a cabo.
El segundo elemento de. existencia-del contrato es el objeto.
El objeto en el .contrato es la cosa o el heého.

De esta manera nos dice el cb&digo ¢ivil vigente en su articulo_
1824: Son objete de los contratos: 1.- la cosa que el obligado debe

dar; 2.- el hecho gque el obligado debe hacer o no hacer.

Desde el punto de vista doctrinario se distingue el objeto di--

recto que es crear o transmitir obligaciones en los contzatos y el

objeto indirecto gue es la cosa o el hecho.

Consistiendo gque el objeto es la cosa cuyb dominio.o uso:se.---

transmite.

Como requisitos esenciales de la cosa seialaremos: a) la cosz -
debe ser fisicamente posible, b) la cosa debe ser jurfdicamente posi

ble y el ¢) estar en el ccmercio.(zs)

4) Posibilidad ffsica: la cousa es fisicamente posible cuando -
existe en la naturaleza; por lo tanto hay una imposibilidad fIsica -

cuando no exista ni pueda existir en ella.

Cuando hay una imposibilidad fisica respecto a la existencia de ™’

(25) Rojina Villegas Rafael, Op. cit., p. 273
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la cosa; falta entonces. al contrato un elemento esencial como es el_

objeto y por este motivo es inexistente.

B) Posibilidad juridica: La cosa es jurfdicamente posible cuan-
do esti en el comercio y cuando es determinada o susceptible de de--
terminaciér jurfdica, por lo tanto; son cosas imposibles desde el --
punto de vista jurfdico las que est&n fuera del comercio y las gue -

no pueden determinarse.

Dice el artfculo 1825 "la cosa objeto del contrato debe: 1.~ --
existir en la naturaleza; 2.- ser determinada o determinable en cuan

to a su especie; 3.~ estar en el comercia.

Cuando la cosa no puede determinarse existe una imposibilidad -
jurfdica para que sea objeto del contrato, y si &ste se celebra serd

inexistencia por falta de un elemento esencial.

Para que la cosa sea posible jurfdicamente debe estar determina

da en forma individual o en su especie.

Existe la determinaci6fin individual cuando se caracteriza la co-
sa por sus atributos propios, de tal manera gue se la distingue de -

cualguier ot:c bien.

La determinacifn en especie atiende al género a la cantidad y a

la calidad de la cosa.

La indeterminacibn del objeto origina la imposibilidad para ce-
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terminadd ni’puede determinarse, el contrato sers ‘inexistente

= segundo recuxs;to para la posibilidad Juxidlca del Ob]eto

cons1sce en que 12 cosa se encuentre en el comercioc.

Si‘estd fuera de €1, existe simplemente una imposibilidad:juri

‘dica, aun cuando no fisica, para la contratacién.

Las cosas pueden estar fuera del comercio por’su naturaleza:o- —

por disposicifn de la ley. .
Estdn fuera del comercio per su naturaleza las que no pueden -
ser posefdas por alg@n individuc exclusivamente y por disposicién de

la ley las que ella declare irreductible a2 propiedad particular.

Nuestro c8digo civil vigente regula las caracteristicas para la
posibilidaé jurfdice ce la cosa, claramente se desprende gue, cuando
la cosa est& fuera del comercic o no es determinada el contrato es -

inexistente.

El objero hecho del contrato puede ser positivo (hacer une co—-—
s2) o negativo (no hacer una determinada cosa), y adexds el hecho ég

be ser posible y licito artfculo 1827,
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Se dice que hay una imposibilidad ffsica para ejecutar una obli-"
gacidn de hacer, cuando una ley de la naturaleza impide la teé@izaf-f_

ci6n del hecho ceonstituyendo un obstdculc insuperable de  tal manera -

gue no forma absoluta y para toda persona no pod:é'redlizérsg;la pre-~

sentaciSn convenida.

Los articulos 1627 y 1828 del cﬁdigo‘ciyilrﬁigen:e

sitivo o negativo objeto del contrato, debe ser:l.« pqSib

cito.

Ademss, el objeto debe ser posible desde el punto. de vista jurf-:-
dico.
Se dice qgue hay imposibilidad jurfdica cuando el hecho no pueda_

realizarse porgque una norma de derecho consitituye a su vez un obs---

ticulo insuperable para su ejecucidn.

En la imposibilidad jurfdica no se itrata de viclar una norme de_
derecho sino que ni sigquiera llegar a realizarce la prestaci6n per --

cuanto qgue la ley impide de planoc su posibilidad de ejecuci&n.

Desde el punto de vista legal =1 acto no tiene existencia alguna.

ol

"1 segundc reculsito necesario en el objeto de las obligaciones_
de hacer o nc hacer consiste en la licitud de la prestacibn o la abs-
tencibn.

En t&rminos generales se dice gue es licita la prestacisn o abs-

tencidn cuandc no son contrarias a la ley.
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En otras palabras: no todo acto ilicito.en sentido general ori--
gina la pnelidad absoluta o relativa del mismo, teniendo gue los ar---
tfculos gue regulan esta materia, son respectivamente el B, al 1830,
el 1831 y el 2225 cbdigo vigente, gue respectivamente dice: los actos
ejecutados contra el temor de las leyes prohibitivas o de interé&s pfi-
blico serdn nuics, excepio en los casos en que la ley ordene lo con--

trario.

Es lfcito el hecho gue es contrario a-las leyes de orden pGblico

© 2 las buenas costumbres.

Zl fin o motivo determinante ae la voluntad de’ los que contratan

tampoco debe ser contraric a las leyes de oxden pﬁblico ni-a las bue—

nas castumbres.

La ilicitud en el objeto, en el fin o en la condicidn del acto -

produce su nulidad ya absoluta, ya relativa, segfin lo disponga la ley.

Como se hizo entre los elementos de validez de todo contrato se_
encuentra la capacidad, entendiendo por esta la aptitud para ser titu
lar de derechos y obligaciones y para ejercitarles, por consiguiente_
la incapacidad es causa de invalidez que origina la nulidad relativa_

del contrato o del acto juridico en general.

Hay pues dos especies de capacidad o mis bien dos grades: la.ca-

pacidad de goce ¥ la capacidad de ejercicio.



Ray capacidad de goce desde elrmomen;o‘eﬁféué¢59ffeconoée la. -=
personalidad jurfdica, tante a 1akpers¢hériisiéa,'$1 ser concabida -
y entrar bajo la proteccidn de la-iey,:éntés Eel nécipien:o, come .a_
la persona moral necesariamente’se le otorga capacidad de goce es de
cir que el sujetoc puede ser tiiular de ‘derechos y obligaciones, y --
que ademds podré hacerlos valer, o sea, gue esti facultado para ejer

citarlos, para celebrar actos juridicos y comparecer en juicio.

En cuante 2 la capacidad de ejarcicioc puade ser. total o, parcial
vy a su vez la incapacidad puede ser total o parcial sin afectar ra-=

dicalmente a la persona jurfdica.

Tienen capacidad teotal de ejercicic los mayores de edad en ple-
no uso de sus facultades mentales; tienen capacidad parcial de ejer-
cicio los menores emancipados, gue pueden hacer valer sus derechos -

personales y sus derechos reales sobre inmuebles.

A su vez tienen incapacidad total de ejercicio los mencres de -
edad y los sujetos a interdicci6én por locura, idiotismo o imbecili--
dad, los scordomudos que no sepan leer y escribir y los gue suelen --

usar drogas enervantes, a pesar de gue tengan intervalos de lucidez.

artfcule 637 del c6bdigo vigente se dispone gue la nulidad
de los contr2tos 5 actos celebrados por los incapaces sSlo puecde ser

alegado, sea como 3ICLfn sea Como excepcibdbn r s 1 mismo incapaz
g —

[
"

o por sus legitimo epresentantes; pero no por las personas con  --

cuien=ss contrato; ni por los fiadores que se hayan dado al zonsti---
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_tuirse la oblgiacién, por los mancomunados a ella.

Los vicios del consentimiénto;'augéue‘exis:a el consentimiento_
en un contrato puede ser cdeficiente pof‘gaiia de conocimiento o por_’
falta de libertad, esto es.'pdr;pﬁ vicio que afecta a la inteligen--
cia {error - delo) a POZ unkvic_i.;o éﬁg a-f;éc-te a -la voluntagd (violen--

cia) o por unm vicio que. afecte’a una'ya otra facultad (la lesién).

Teniendo gque la presencia de cualguiera de estos vicics puede -

invalidar el-contrato {1785 -IT)-y 1o hiere de nulidad relativa ---

(22289 e I

Definiéndose al error como la nocibn falsa gque tenemos de una -~
cosa, y la ignorancia como la ausencia de toda noci6n, en el sistema
mexicano en cuanto al error como vicio de la voluntad lo encontramos
en el artfculo 1813 del cbdigo civil vigente de donde el mismc ar-=--
ticulo se cdesprende gue tanto el error de hecho como el de derecho -
origina la nwlidad del contrato cuando ese vicio recae sobre el moti
vo determinante de la wvoluntad, siempre y cuando se exprese ese moti

(26)

vo o se pruebe por las circunstancias mismas del contrato.

turaleza o sabre 2! objete del negocic; 21 primers es aguel gve se -

{28) Reoiina Villegas Rafael. Op. cit., p. 408
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suele llamar in getio § recae sobre la identidad del negocio (ejem-~
plo, creo dar en arrendamiento, mient:gs que por el contrario el ==
contrato es de compra-venta}, elrsequndo es el que recae sobre la --
identidad de la cosa en orden a:la cual el negocio se ha conclufdo -
{elemplo, gquierc comprar el fundo atlixco y compro por el contrario_

el fundo tlixco).

Existen cuatro clases de errores posibles de cometer en 21 con-
trato: l.~ el error obsticulo, cuando recae sobre la naturaleza del_
contrato o sobre la identidad de la cosa, gue hacen inexistentes el

consentimiento y, per tanto el contrato {1794 y 2224} ..

2.- El error de nulidad puede consistiy en un error-de-hecho o_

en un error de derecho {1813}, ,‘ A ,' e

3.- =1 error indiferente es aguel gue se deduce a contratar en_
condiciones m&s onerosas o desfavorables de las gue se pensd, perc -
no al extremo de haberse conocido la realidad no se hubiere contrata

do.

4.- error de cdlculo gue 2un cuando no anula el contrate, no

es completamente indiferente, puesto gue de lugar a la rectificacidn.

La nuli&aé del contrato por error s8le pueds invocarla la parte
que sufrif £l error (2230) y la accisn gue se declare tal nulidad --
preséribe en 8iez 3fios si la victima del error no llegS antes de deg

cubrir dicho vicio (art. 638 y 2236), ya gue si esteo Gltimo ocurre ,
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12 prescripcitin extintiva sé consuma en el plazb de €0 dlas a'par~

del dfa en gue el error fué conocido (2236) y es £ambién’a partir --
de entonces cuando pueda la victima, si asi lo desea confi mar el -
contrato expreszmente (2237 cbdigo civil o ratificario :§c1tamente -
mediante el cumplinmientec voluntario a través del pags o de cualguier

ogtro medio (2234 cbdigo civil).

£1 error de busena fe.

En primer lugar, la fuena fe. 51§n1.lcﬂ el Drxnc;p;o de caréc:ex

&tico fundamental,

socizles y por tanto, las partes en ‘todosilo atos, de ep.?ﬁocg'
der sinceramente, lealtad b4 honradez -

ni endanar a nadie. {27

Este error consis“e en gue Una persona. gue:c lebra un;contfﬁto_

estd convencida de haber procedido en armonia con el éergcho;

imiento. por dolo se entiende --

El dolc como vicio
cualguiar sugestibn o artificio gue se emplee para ipducir a2 error o
aigund de los contraktantes, observando gue el dolo_

dolc principal v dolo incidental, el éolo prin-

zusz o0 motivo éererminante de la voluntad de -

es cuando induce 2 fztos 2 celebrar un contra

to gue ée Otr:z maneré no nhubiera celebrade y el dolo incidentaligue: =

(27) S&nchez Medal Rambn, Teorfa General de’ los Contratos, p.. 32.
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tal qué“hacen a un contratante sblo en con&iciénes:menos'favorablés; ;

o mds onerosas; como en el caso del error indiferente

En. el articulo 1816 del cédigo civil establece: que el dolo:

mala fe de una de las partes y el dolo gue pfov;ene de un tercero, -

sabiendo agqu&lla, anulan el contrato si ha sido la causa deternlna.;

te de este acto juridico, o si ambas partes proceden con dolo'ningu-
na de ellas puede alegar la nulidad del acto o reclamar: indemniza---

cidn (art. 16817 cddigo civily.

La violencia er el vicio del consentimiento se entiende,que es_

toda coaccibn grave irresistible e injusta e]erCltada sobre_ una per-

sona razonable con el objeto de determinarle, contra su voluntad a -j

aceptar una obligacidn o a cumplir una prestacifén Gadn.

Esta actividad en derecho la refura ilfcita.

Al respecto el artfeulo 1818 del cbdigo civil estableéé: que -
hay violencia cuando se emplea fuerza fisica o amenazas que'impcrten
peligro de perder la vida, la honra, la libertad, la salud ¢ una par
te considerable de los bienes del contratante de su conyuge de sus -
ascendentes, de sus descendientes o de sus parientes colaterazles dep

tro del segundo grado.

Teniendo gque todc czontraro celebrado con violencia serf nulo ya

provenga ésta de alguno de 1los contratantes de un tercero interesado

O no en el contrato.
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$i habiendo cesado-la viclencia o siendo conocido el dolc el ==»
Gue sufrid la violencia o padecide el engafioc ratifica el contrato no |

puede en lo sucesivo reclamar por semejantes vicios.

La forma, como elemenco de valider dal contrato, es un elements .|

de validez en los contratos gue la voluntad se manifiesta con las!

formalidades que en cada caso exige la la¥.

Es decir, si la voluntad no se manifiesta con las' formalidades

legales, el contrate esz$ afectado de nulidad relativa.

Ex la actnalidad, para la expresidén del consen;imientb revig~-=~
tiendo una formalidad la ley se ha preocupado s8lo de ;éélamencarjlat

forma escrita.

Es por esto gque en el derecho modernc en vigor s61o.soh contra-
tos formales aquellos gue deben celebrarse por escrito Yy 1los gue pug

den otorgarse varbalmente va no se refutan formales.

£n nua2stro derecho, segfin hemos diche se clzsifican los contra-

tos, desde el

c de vista de la forma: en consecuensales y forma-

les.

ue no reguieren para su vali--

der formaltidacd alg

esyerial v, por 1o tanto, el consentimianto --
puede manifestarse en IZorza expresa & t8cita ¥y en ia expresa son vi-
lidas las tres maneras, es decir, 1a expresifn escrita, la oral y --

por sedas.




Los con:ratos Lormales son aquellos en que paza su valldez =e A

requxere ex::esar el consentlmlente én forma escrlta.

Précticaméhte~édio quedan ‘como contratos'forﬁalés-éqqelios'én -

‘que- debe o:orqazse uﬂa escrxtura pﬁb‘lca o nld&ﬂ, un éccumento_privg

do. como !equ151t0 a 1a valldez del contrato.

Cuando e1yé6digo civil mexicano exige gue el contrato conste —-
por escrito’ o en escritura ptblica tritese del vigente, siempre es -

posible purgar juiecio de nulidad cuando no se observa esa forma.
Zn los contratos formales s8lo partes pueden invecar la nulidad.

Este contrato estd afectado de nulidad relative, y seg@n lo dis
pone el c&digo civil la nulidad relativa siempre surte sus efectos -
provisionales hasta que se deglare por sentencia para gue en forma -

retrozctiva destruva esos efectos.

La forma se exige en nuestros dfias con intereses pGblicos para_
evitar los litigios, dotar de precisién 2 las oblicaciones asumidas_
y de seguridad 2 ciertos bienes de mayor importancia, inducir a ma--
yor reflexifn a las partes contratantes, ventajas tofas Estas gque ex
plican la formalidad exigida a la mayor parte de los contratos regla--

mentados.

nto Qe validez, entendiendo gue es lflcito

el hecho o acto gue no es contraric a las leyes de orden plblice o -

las buenas costumbres.
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El fin o motivo dstermirante de- la: voluntad de los contratantes
tampoco debe ser contrario 2 las leyes de orden pGblico ni a las bus

nas costumbreas.

Despu&s de conocer los elementos de todo contrato, recerdemcs -
que los contratos mercantiles tienen, en general, las mismas caracte
risticas gue los contratos civiles, teniende gque ep su gran mayorfa_
son consensuales, es decir, su validez no depende de l2 observancia_
de formalidades o requisitos determinados, sino gque cada uno se obli
ga en la manera y tfrminOs en gue conste gue guizo obligarse esto se
observa en el cédigo de comercio (artfculo 78) donde dispone: en las
convenciones mercantiles cada uno se obliga en lz2 manera y tdrminos_

gue aparezca gue guizo cbligarse.

Recordemos gue son los mbviles o resortes de la voluntad los -
gue dan vida al dereche, entendiendd per =&viles los factores gue in
tervienen en la validez ¢ nulidad de los contratos pues generalzente
ios vicios de la voluntad cobedecen a gue han falseadc los resortes -

de la mis:a.(za)

{28) Rojina Villegas Rafael, Op. cit., p. 409
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CAPITULO 1III

EL CONTRATO MERCANTIL DE TRANSPORTZ TERRESTRE DE CARGA

POR VIAJE



CAPITULO TERCERG

III. EL CONTRATO MERCANTIL DE fRANSPOéTE TERRESTRE DE ‘CARGA POR

VIAJE.
A. CONDICIONES GENERALES

£l transporte es indudablemente uno de los temas jurfdicos de -
mayor importancia que encontramos en el estudio del derecho comer---'"

cial.

Sin la actividad transportador2 no podriamcs imaginarnos el de-

senvolvimiento de las comunidades humanas.

El auge de la produccidén en todos los campos y la necesidad de_
mover las materias primas o los bienes producidos de un lugar a - -
otro, asf comc el desarrolle hacen gue el contratc de transperte se_
cologue como uno de los contratos de mSs uso en el comercio actual y

su préctica sea motivo de la creacibn de empresas poderosas.

Ya Aristéreles dijeo gue los transportadores son elementos esen-—
(2%}

ciales de toda comunidad.

Debido al gran desarrollo del :transporte ha alcanzado un caréc-

ter ce local e internacional, es decir, se pré&ctica bajo el imperio_
de las leyes nacionales vy de disposiciones aceptadas internacionai-—

mente, asi el transporte terres:ire ha presentado en su desarrello -

(29} Cervantes Ahumada Ralil, Op. cit., p. 48
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gran variedad de rodalidades pero su auge da‘xn;txvo puede fijarse -

coincidiendo con la aparicisdn en las c-'zlxzac16n de los de racc16n

mecdnica, notable, ya a medidados: del 51qlo_pasado.r-~

El transporte abarca un enorme sector 5 endo una actlv dad que

ejerce influencia predominante . en las condxclones econémlcas,,soc1a—

les, aéministrativas, politlcas, m1 ta:es y de segur

Todos los pafses tratan porragla‘general de divérsificar'sus o

modales de transporte.

Esta importancia del transporte es tan marcada gue afecta a la_
economia pGblica, por elle, no es de extrafiarse que la materia rela-
tiva al transporte haya sido objeto de muy especiales reqgulaciones y
de una intervencién del Estado en los organismos encargados de efec-

tuarlos.

En México, el Estado Federal se ha reservado con caricter de mo
nopolio el transporte de correspondencia y de noticias telegrdficas_
realiza el transporte ferroviario casi en su totalida@ mediante la_
intervencién de organismos descentralriados de cardcter pCbhlico y tgo
Gos los demas transportes pricticamente estan sujetss a concesifn --

por parte del Estado, de esta manera el transporte ha traspasado los

limites de la teorfa del contrato ¥y se ha colocado en la situacibn -

de un servicio pfiblico, de un servicio social, imponiendo condicio--
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nes tan especiales 2 el transporte de carga.

En Mé&xico el transporte ha superade las diferencias regienales,
constituvyendo empresas netamente mexicanas representando poesibilida-

des vitales de desarrollo del México modernc v futuro.

I. CONCEPTO Y CLASIFICACION DEL TRANSPORTE

antes de definir el contrato de transporte conviene primeramen-
te saber gue es transporte, por transporte etimolidgicamente hablande

se debe entender la accién y el efectc de transpeortar, locacién &sta

que tiene su

igen en l2 vor tatina "transportare

{30}

que significa --

desplazar o conducir algo de un lugar a otro.

En opinifén del Lic. Cervantes Ahumada Rafl, podemos decir que -
el transporte es el contratc en virtud del cual el porteador se oblg
ga, nediante un precio, a transportar personas ¢ c¢osas de un lugar 2

qs
otro y a entregar 1z2s cosas transportadas al consignatario.“‘)

contrato de zransporte como agusl en virtud del cual un sujeto perse

na ffsica o colectiva, se obliga

tilizando un medic de --

o

un Sunto 2 oITo, Ya se3x <osas © persconas,

“raccién adecueda.(:‘)

{30} Guuisrre:z isco P., Estudio de De;ecﬁc. P. 289,
{31) Cerwvantes Ahumada Ragl, Op. cit., o 484.
132} V&zgue2 d2) Mercado Oscar, Op. cit., p. 41,
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Una tercera definicién del transporte la encontramos en la cpi-
nién del Lic. Miguel Martfnez y Florez donde dice: que es un contra-
to por medioc del cual, una persona se obliga a transportar (portea-=-
dor), bajo su inmediata direccién o la de un dependiente, por tie---
rra, agua o aire, a personas, animales, mercaderfas o cualquiera ---

otros objetos.‘ls‘

En ctras dos Gltimas definiciones ofrecidas por los licenciados
Aguilar Carbajal Leopoldo y Rafael de Pina, el primero de ellos con-
sidera a el transporte como el contrato donde una persona llamada --
porteador, se obliga a transportar bajo su direccidn o la de otro, -
por agua, por tierra o por aire, personas, semovientes, mercaderias
o cualguier orra cosa, gque le entrega el cargador, para entregarlas

a la otra persona llamada consignatario rmediante una remuneracibn.

Y en opini6n del segundo, el transporte es el contrato donde una
persona llamada porteador se obliga, mediante una retribucibn o pre
(3%)
cio a transportar cosas © personas de un lugar a otro.

DespusSs ce haber conocido las diferenctes definiciones del contra
to de transpor:e recordemos gue la definicibn més comppleta estd en
el c&digo civil del Distrito Federal en el artfculec 2646 gue dide:-

es el concorato por el cual alguno se

inmedists direccilan o la de sus

o por aire, a personas, animales, mercaderfas o cualguiera otres -

fnez Miguel, Derecho Mercantil Mexicano, p. 64
al

Y T
(34} ngd‘l r Carbajal Lecpolde, Contratos Civiles, p. 204
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objeros, si no conmstituye un contrato mercantil.

De la anterior definicidn ncs permite poner de relieve los si--
guientes datos: l.- Implica la existencia de una empresa que recibe
la denominacién de porteadora donde la calificacifa mercantil del -
¢contrato estd definida por el artfculo 578 del c&digo de comercio -
donde dice: que el contrazto de transcorte de todo género se refuta-
r8 mercantil: a) Cuando itenga por cbjeto mercaderfas o cualguier -

5) Cuande siendo cualguiera su cohietn, sea co--

merciante el porteador o s& dedique habitualmente a verificar:trans’

portes para el pfiblico

2.- Obligacién de transportar de un sitioc a otro, la ogligacibn:

de. trasladar es caracterfstica de este contrato.

3.~ Bajc su direccidn o las de sus dependientes, supone gue --
las cosas transportadas se entregan al porteador pasando la c¢csa a_
ia disposicién del pcrreador, en cuanto se refiere a la direccibn -

técnica cdel transporte.

4.~ Meliante retribucifn, es un contrato esencial oneroso depen

diendc de la calidad del contrato civil o mercantil.

Z.- Para entzejar las cosas a-personas cegEVm‘rada, el F*esladoi
de las mercancias agotz la f£inalidaé aconbn ica persegu da po' las -

partes, al efectuar lugar convenide precisa su en-reaa materxal a -

la persona designada en el contrato, gue bxen puede ser el prop;o =

cargador © una tercera persona.
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Todos- los pafises tratan por regla general’de clasificar sus di-

versidades de transporte.

£l andlisis recrospective del historial de los sistemas de trang
porte an los éiversos paises revela el papel gue ha desempefiado v dg
muestra come se fueron sucediendo a causa de la evolucidn, de la tec
nologia y de las condiciones econdnicas, gecgrificas, sociales y po-
1fticas, teniendo gue el transporte se ha clasificade de acuerdc a -
el medio, obietre, caricrer del porteador, por la extensién del trang

porte y por el valor de pesoc y volumen.

En cuanto al medio el transporte se clasifica en: terrestre, ag‘-

G

reo y maritimo.

nt

Entendiendo como terrestre a el que se iea;iéa,con desplazamien
to sobre la superficie de la tierra (ferrocarril), camiones e incly

sive el £fliuwvial.

El a&reo con desplazamients en la atmSsfera vy el maritimo con ~

desplazaxciento par la superficie del agua ¥ bajo el agua.

En cuante a2 el ohjeto el rransporte se clasifica en: personas,-
anirales y cosas comprendiends on ¢skes Gltimas a las corporales --

v las inceorporales come las notleiss.

{mercancias,

blico, privade y oficial, el pGblicc es el transporie realizade con

vehfcules propiedad particular aiguilades, cedidos o reguisitos.



ETA TS KD DEBE

I L g
Siendo. transportes pblicos.

Los que se contratan para personas o entidades de caricter par-

ticular, mediante pago de servicios.

El particular son los realizados por el pzopletarlo del vehicu;

lo para su servicio particular, sin retribucidn alguna

Considersndose gque son de servicios éropios"cuandb’tfahsporténn

personas o mercancias.

Son oficiales los efectuados por organismos del Estado para la_
realizacifn de cometidos propios por medio de vehiculos motorizados
afectos a alguno de los parques oficiales legalmente establecidos o

utilizando los reqguisitos al efecto.

El transporte se clasifica en cuanto la extensifn del mismo en:
urbano, rural o mixto, entendiendo como urbano el que tiene su des-
plazamiento dentro de la ciudad, el rural el desarrollo.en el canmpo

v el mixto en el efectuando a lo largo del territorio nacional.

Y por Giltimo el transporte se clasifica de acuerdo por el valor
de peso o volumen en: cargas de poco valor en relacibén.con el peso_

c volumen falgodén, papa, papel),

Cargas de valor normal en relacidn con su peso o ~volumen (llan-
tas, madera) y cargas de gran valor con su peso o volumen (lingotes

sustancias quimicas, licores}.
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2. LA MERCANTILIDAD DE LA EMPRESA DEL TRANSPORTE

Este contrato se considera mercantil principalmente por sus an
tecedentes gue se remotan 2l inicio mismo del intercambio de merca-
derfas o productos gue, para llegar a sus posibles consumidecres., re
queria, como servicio adicional de la propia operacidn comercial y_
cabe hacer aguf una reflexifn: nuestras grandes concentraciones hu-~
manas parecerfan sin la posibilidad del transporte masivo de satis-
factores, provenientes de zonas de produccibén y a veces también de

procedimientos, por demds lejanos de aguellas urbes.

De esta maneéra 2l comercio azbarca la actividad de aproximaci6n
o intermediacidn con propdsitos de 1lucro, actividad que realizan en
forma habitual o profesional las personas o instituciones llamadas_

comerciales.

La mercantilidad de la empresa del transporte esta en los té&r-
minos del artficulo 576 del cbdigo de comercio:; el contrato de trans
porte se refuta mercantil en los dos casos siguientes: &) Cuando --

(35)

tenga por objeto mercaderias o cualguiera efectos de comercio_

y b) porgue cualgquiera que sea su objeto, sea comerciante el portea
dor o se dedique habitualmente a verificar transportes para el pf--

blico, (36}

(35) La palabra mercaderfas significa mercancia o sea objeto vendi-
do o susceptible de tr&fico juridico.

{36) Vizguez del Mercado Oscar, Op. cit., p. 142.
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Lo que efectivamente hace aparecer el caricter mercantil del -~
trapnsporte, es la presencia de una empresa o sujeto econbmico tipi-
co vy la realizacién de actos de comercio en masa, asi ei articulio =
75 fracci6n VIII del c6digo de comercio, declara actos de comércio_
las empresas de transportes de personas o cQsas, por tierra o por =

agua y las empresas ée turismo.
3. CONCESION A LA EMPRESA DESTINADA AL TRANSPORTE

Primeramente en el artficulo 27 de la Constitucidn Polftica de

los £stados Unidos Mexicanos establece gue ia propiedad de lag tie-
rras y aguas comprendidas dentro de los limites del territorio na--
cional corresponde originarianente a la Nacién, 1a cual ha tenido y

tiene el derecho de transmitir el deminio de ellas a los particula-

res, constituyendo la propiedad privada.

Ademds en el pirrarec sexto v la fraccién I del artfcuio esta--

blece gue el dominio de la naciSn es inalieratle e imprescriptible_

¥y la explotacifn, el usoc o el aprovechamiento de los recurscs de --

Ty

gque se trata, por los particulares o por sociedades constituidas -

conforme a2 las leyes mexicanas, no podrd reazlizarse sino mediante -

Eiecutive Tederal, de acusrdo con las

2n ia fraccifn I del mencicnado articulo establece gue s8lo -
los Mexicanes por nacimientc o por natur2lizacién y las sociedades_

Mexicanas tienen derechc para adguirir el dominio de las tierras, -
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aguas y sus acciones o para cbtener concesiones de explotacibn de -

minas ¢ aguas.

El Estado podrd conceder el mismc derecho a los extranjeros,
siempre gue convengan ante la Sacrecarfa de Relaciones en conside--
rarse como nacionales respecto de dichos bienes y en no invocar, -
por lo mismo, la proteccidn de su gebierno por lo que se reflere a_
agu&llos; bajo la pena en caso de falta al convenio de perder en be
neficio de la nacidn los bienes gue hubieran adguirido en virtud del
mismo, en el artfculo 28 de la Constituciln Politica de los Estados_
Unidos Mexicanos en su plrrafo noveno establece que el Estado suje--
t8ndose a las leyes, podrd en casos d& interfs general concesionar -
la prestacién de servicies pfiblicos o la explotacisn, usc y aprove--
chaniento de bienes de dominioc de la Federacidn, salvo las excepcio-

nes gque las mismas prevengan.

Las leyes fijaran las modalidacdes y condiciones gue aseguren =
la eficacia de la prestacifn de lcs gervicios vy 1la utilizacién so--
cial de los bienes, y evitardn fenbzmenos de concentracifén gue con--

trarien el interé&s pGblico.

La sujecifn a regfmeres de servicios pBblicos se apegari a lo

%)
9
"m
o

o par lz Constitucibn vy sdlc podré llevarse a cabo mediante

En la «vida moderna ia actividad del transporte se ha converti-

do en un servicio pGblico, gue se presta entre nosotros previec per-
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miso o concesifn del Estado, por empresas sometidas al control admi

nistrativo.‘37)

Conforme a el capitulo I1 de la Ley de Viag Generales de Comu-
nicacién establece en el articulo tercero de jurisdiccibn gue las -
vias generales de comunicacidn y los medios de transporte que ope--—

ran en ellas guedan sujetos exclusivamente a los poderes federales.

El Ejecutivo ejercitari sus facultades por conducto de la Se--

cretarfa de Comunicaciones y Transportes en los siguientes casos:

1.~ Construccifn, mejoramiento, conservacién y explotacifn de_

vias generales de comunicacibn,

V.- Declaracifn de abandono de trimite de las solicitudes de_
concesifn o permiso, as{ como declarar la caducidad o la rescisién_
de las concesiones y contratos celebrados con el Gobierno Federal y

modificarlos en los casos previstos en esta ley.

XI1II.- Toda cuestidn de car8cter administrativo relacionada --

con las vias generales de comunicacidn y medios de transporte.

Teniendo ademis en el capitulo III de la lLey de Vias Generales
de Comunicacidn, establece en su artfculo B que: para construir, es
tablecer y explotar vias generales de comunicacién o cualguier cla-
se de sorvicics conexse 2 &ctas cerf necesarie o] tanser concesiones

c permiso del Eje

1]

utivo Federal, por conducto de la Secretaria de =

(37) Cervantes Ahumada Ra@il, Op. cit., p. 487.
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Comunicaciones.

La construccidn o explotacidn de vias generales de comunicacién
se sujetardn a un plan general que responda a las necesidades de la_
economfa a cuyo efecto la Secretarfa de Comunicaciones publicard den

tro de los primeros dfas del mes de enero de cada afo.

El programa de trabajo debe ajustarse al plan de acuerdo a las

bases siguientes:

1) Comunicacién preferente de las z2onas de mayor potencialidad

econdmica que carezcan de medics de transporte;

2) Establecimiento de viIas de enlace o alimentadores de tronca

les;

3) La construccifn o establecimiento de nuevas vias quedard su

jeta a estudios previos de cardcter econfmico para determinar:

a) Distancia adecuada de la nueva vias respecto a las ya esta-
blecidas a fin de evitar duplicaciones dentro ée una misma zona de
influencia, cuandeo las vias va existentes satisfagan con eficacia -

las necesidades de transporte de la regifbn;
b) Perspectivas de trdnsito inicial;
¢) Riguezas naturales susceptibles de aprovechamiento.
d} Planeacifn de las exploctaciones a que da lugar el estudio;

e) Posibilidad de colonizacida.
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£) Estado de la propiedad territorial que habri de beneficiarse

con la nueva via de comunicacién.

4.- La Federacifn realizar8 con la oportunidad debida las obras
necesarias de colonizacién a lo largo de las zonas de infiuencia de_
las nuevas vias en los m8s apropiados para el caso, expropiando la -

extensibn territorial que se determine.

Para la mayor observancia y fines gue se propone se formar& una
comisién de los trabajadores y de las empresas gue fije el reglamen-

to que al efecto se expida.

Esta comisifn tendri as!i mismo a su cargo el estudioc del nfimero
de vehiculos gue deben prestar el servicio en cada ruta, eon el obje
to de que no ser& mayor de la capacidad de &sta, ni menor del que --

los intereses generales requieran.

La misma ley pero en su artficule 12 establece: gque las concesig
nes para la construccidn, establecimiento o explotacién de vias geng
rales de comunicacisn sblo se otorgardn a ciuvdadanos mexicanos o a -

sociedades constitulidas conforme a las leyes del pais.

Cuando se trate de sociedades se establecerd enla escritura res
pectiva que, para el casoc de tener uno o varios socies extranjeros,-
éstos se consideran como naciconales respectc de la cencesidn, obli--
géndose a no invocar la proteccidn de su gobiernsc, bajo pena de per-
der, si lo hiciere, en beneficio de la nacifn, todcs los bienes gque

hubiere adquirido, asi como los demés derechos que les otorgue la --
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concesidn.

Los interesados en cbtener concesidn o permiso para construir,
establecer o explotar vias generales de comunicacidn elevar&n soli-
citud a la Secretaria de Comunicaciones, acompainada de los estudios

a que se refiere el articulo §.

Recibida una solicitud de concesifn la Secretarfa sefalars al_
solicitante el monto del depdsito o de la fianza que deberi consti-
tuir para garantizar que se continuaran los tr&mites hasta la conce

sifin sea otorgada o negada.

I-a garantfa scolicitada serd calculada en vista de la importan-
cia de la via proyectada y se devolver& tan pronto come se otorgue -
la fianza o se constituya el depésito que garantice el cumplimiento_
de las obligaciones impuestas en la concesidn y si el interesado - -
abandona la tramitacidn de la misma, la garantfa se aplicarf en fa--
vor del erario federal. i

Constituida la garantia de tr&mites se procederi a efectuar los
estudios técnicos que corresponden de acuerde con las bases del ar--
ticule 8 de la Ley de Vias Generales de Comunicacién, y si el resul-
tado de &stos fuera favorable, la solicitud, con las meodificaciones_
que, acuerde la Secretarfa, se publicarf a costa del interesado, por
dos veces de diez dfas en diez dias, en el diario oficial de la fede
racifn y en unc de los perifdicos de mayor circulacibn, con el £in -

que, durante el plazo de un mes contado a2 partir de la Gltima publi-
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cacibn, las personas que pudieren resultar afectadas prasenten sus_

observaciocnes.

Si transcurrido el plazo a que se refiere el pirrafc anterior_
no se presentan cbjeciones o si las que se presenten no fueren de =~
tomarse en cuenta, se podrid otorgar l; concesibén con las modifica--
ciones de caricter té&cnico o juridico gue se estimen pertinentes --
previo cumplimiento de los requisitos técnicos, administrativos vy le

gales gue senale la Secretarfa.

Otorgada la concesifn la Secretaria de Comunicaciones ordenard
si lo considera necesario, que a costa del interesado se publigue =~
aquélla en el diario oficial de la federacién con la exposicién de_
los fundamentos gQue se haya tenido para otorgar y el programa a gque
habré de sujetarse la construccién o explotacidn de la via concesio

nada de acuerdo con las bases del articulo 8.

A los individuos o empresarios a quienes se otorgue concesibn_
o permiso para construir o explotar vias generales de comunicaciln_
llevardn a cabe por sf mismo y no podré&n, 'en ningfin caso, organizar
sociedades a quienes cedan los derechos adquiridos en la concesidn_

© permisos.

Otro punto correspondiente a las concesiones lo toca el libro_
segqundo de comunicacicones terrestres, caminos, capitule II1 de exple
tacibn de caminos en su artfculo 152 de la Ley de Vias Generales de

Comunicacidn estableciendo; que para el aprevechamiento de los cami
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nos de jurisdiccién federal en la explotacién de servicio pfiblico -
federal de autotransportes, serd necesario obtener concesidn de la_
Secretaria de Comunicaciones y Obras Pliblicas y su otorgamiento se_

sujetard a las siguientes bases:

1.- Unicamente podrdn conferirse a mexianos por nacimiento y a
sociedades constitufdas por &stos conforme a las leyes del pais.

2.- Se otorgard por cualcuiera de los servicios siguientes:

Transporte de personas.

a) Servicio de primera;

bi Servicio de segunda;

c) Servicio exclusive de turismo.

Transporte de carga.

a) Servicio de carga;

b) Servicio Express.

Transporte de personas y de carga.

Servicio mixto.

La Secretarfa mencionada y de acuverdo con el reglamento respec

tivo determinard las rutas en que estarin divididos los caninos de_

jurisdiccibn federal, asf como la clase o clases de servicio gue ca
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3.- Una persona fisica podr& gozar de una o mds concesiones pe

ro el nGmero de vehiculos, cuya explotacisn no procedera de cinco,-
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ya sea que operen o no, en la misma ruta.

4.~ Se referirs a los solicitantes gue por la-calidad del”equi

po ofrezca un mejor servicio al pfiblico.

Dentro de las concesiones observadas que hay empresas gue no ng

cesitan concesiones y tal es el caso de:

a) Cuandoc el uso de vehiculos tenga como fin establecimientos -
educativos, instituciones deportivas y compafifas de navegacién, para

fines propios;

b) Los servicios de grua para el arrastre o transporte de ve---

hiculos.

c) Los transportes para la distribucifn ‘de petrSlec y‘sns deri

vados {carros de gobierno).

d) Los transportes gue en razdn de su reducida importancia o de:
sus modalidades particulares constituyen servicios pGblicos de los -

que ameriten concesibn.

Con respecta a la duracilin de las concesicnes el artfeulo 154 -
de la Ley de Vias Generales de Comunicaciln establece gue se otorga-
ran por un término de diez afios gue podrE prorrogarse si los conce--

sionarios hubjeren cumplido con las disposiciones de esta ley.

Tenemos en materia de concesiones un sistema especial para peo-

nexrles f£in mediante tres procedimientos, caducidad, rescisién de --
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pleno derecho y rescisisnjudiciall

Las concesiones, caducarin por ‘cilalgu

la concesifn.

3.- Porque se interrumpe el seiﬁiblq,pébli =)  :es£ado‘en todo;

© en parte importante, sin causa justificada.’

4.- Porgue se enajenen la concesidn o alguno de los derechos -

en ella contenidos.

§.- Porque se ceda, hipoteque, enajene o de cualquier manara -
se grave la concesifn, ¢ algunos de los derechos en ella estableci-
dos, o los bienes afectades al servicic piliblico de gue se trate a -
algln gobierno o estado extranjero, o porgque se les admita como so-

cics en la empresa concesionaria.

6.~ Se proporcione al enemigo en caso de Guerra internacional_

E

2

1]

cuaigulera cz elementos de gue disponsa el concesionario con —=

mctiva de sus concesiones.

7.- Cambio de nacicnalidad per parte del concesionario.
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- Sé-modifiquen

condiciones ‘en ‘gue opere el servicio:

9.- Porque los concesionarios no .paguen

corresponda al Gobierno Federal.

10.- Porue los concesonarios  se 'réhus'

los dereches de la nacidn, y

11.- Por no cumplir con las protecciones que deban brindarse a

el pfiblico.

Con respecto a la rescisién de pleno derecho la Secretarfa de Co
-municaciones y Obras PGblicas declara administrativamente la inexis-
tencia de un contrato de obras pliblicas tan pronto como se descubra_
que fu& celebrado en contra del tfenor de las leyes prehibitivas o in

ter&s pﬁblico.(ag)

La rescisi&n judicial esta prevista por la falta de cumplimien-
to del contrato por parte de la empresa en los c¢asss nc sefialados ce
mo causa de caducidad en el artfculo 2%, gue no tenga sefialada san--
cifn especial, dar§ lugar a la rescisidn del contrato.

Las causas de Rescisibn judicial son las mismas gue las de cady

cigag. 3%}

(38} Calvo M. Armando,. Derecho Mercantil, p. 30
(32) Calvo M. Armando, Op. cit., p. 30" DR
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4. ELEMENTOS DEL CONTRATO DE TRANSPORTE .

Los ‘elementds del contrato son tres: I) Personales; II) Reales_

y III) Formales.

I.- Los elementos personales uno de elles es la perscna gue - se
compromete y responsabiliza de la realizacibn del contrato, se llama

porteador.

EL articulo 577 del c6digo de comercio indica guien es tal, el
porteador asume la obligacién de transportar los objetos utilizando
medios propios, aungue si bien, la ley le permite estipular con otros
la conduccidn de las mercancias, en cuyo caso conservari tal cardc--
ter de la persona con guien haya contratado primero y toma el cardc-

ter de cargador ¢on reliacidn a la segunda.

Como €l porteador asume las cobligacicnes y responsabilidades =
del contrato en caso de que el transporte 10 realice con el auxilio
de otros o por sus dependientes; en igual forma sobre &1 repercuten_,
econdmica y juridicamente los riesgos del cumplimiento de la cobliga-

¢ién de transportar.

m

1 porteador guede ser bien, una perscna fIsica o biern una per-

sona moral, anmbas de naturaleza privada.

También lo pueds ser, y es el caso del moncpclio de auteoridad,-

el Gobierno Federal, Estatal o Municipal, o ¢ualguier otro entre pG--

blico.
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Quien solicita el porteador el transporte, se llama cargador Y

constituye el segundo de los elementos personales del contrato.
El cargador puede ser una persona fisica o moral.

Y el consignatario o {destinatario), que es aguel a cuya orden
van dirigidas las cosas objeto del transporte, puediendo ser el-mismo

cargador.

Il.- Como elementos reales, hemos dicho gue el contrato de trans
porte una persona, porteador, se obliga frente a otra, ca}gador, a _
transportar de un lugar a otro, ¢osas o personas, utilizando el medioc

de traccibn mis adecuado.
Y por cuya prestacién recibe un precio.

En consecuencia, los elementos reales del contrato son, en el =

transporte de cosas, el precio y las cosas mismas.(4°)

El articulo 518, fraccién IV, dice gue en la carta de porte de_
be hacerse la designacibn de los efectos, con la expresién de su ca-
lidad genérica, de su peso y de las marcas o0 signos exteriores de -

los bultos en gue se contengan.

Es decir se mencionan en este docunento las cosas que se trane-

porten, que deben ser siempre cosas mercantiles, eso es, corporales.

{40) V&zgquez del Mercado Oscar, Op. cit., p. 150
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Con lo respecte a el precio, en la fraccifn V del artfcule 581_
del c8digo de comercio, se hace referencia al precio de transporte ,

el otro elemento real del conczrate.

Por lc que se refiere al precio, debe entenderse gue se paga en
dinero, puesto que si consistiere en una prestacién diversa de dar o
de hacer, no se darfa el contrato de transporte en estricto sentido_

técnico.

El precioc es la contraprestacién gue corresponde cumplir al car

gador ¢ ble, en los casos en gue asi se establezca al consignatario.

El precioc del transporte debe ser determinado o determinable, -
las partes lo fijan libremente cuando se trata de transporte gque se
realiza, no sujeto a tarifa impuesta por la autoridad, esto es, de =

servicios p@blicos en vias gensrales de comunicaciéa.

En cada caso las partes pueden contratar bajo el precic gue les

convenga.

En caso de que no se fijara el precio, habrfa gque aplicar el --

usa que se practigue.

En el caso de transporte de servicios piblicos por concesidn es
tatal la determinacidn del precio no pusde guedar al arbitr-ic Ze las

partes, toda vez gue debe aplicarse el precio autorizado.

En la mayorfa de los casos la reglamentacibn del precio se har§
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de tal forma que Sste se paga en atencién a la naturaleza y pese ge
la mercancfa, asi como & la distancia del transporie, de manera - ¢ue
quien contrata el transporte paga siempre acorde a la tarifa estable

cida.

Existe una igualdad de trato, la razén de la paridad de tante -
se justifica porgue se est§ frente a un servicio piblico gue se ---
preseta por el porteador, debido a una concesifn otorgada por la --
autoridad pGblica vy por lo mismo, el porteador no pusde negarse a
dar el servicio a guien lo soclicite ni tampocc preferir a unc o a -
otro requirente, como se dice serfa una preferencia arbitraria e in-
justa, puesto Gue el servicio se hace con mediocs del patrimonic na--—

cional, como scn las vfas p@iblicas y el derechs mismo de concesisn.

III.- El elemenzo formal lc constituye la carta de porte.

Si bien en el artfculc £6 de la Ley de Vias Generales de Comuai

cacibn y el articulo 581 del cbdigo de comercic la exigen al portea-

dor, &sta no 2s esencial para el perfeccionaxiento del centrato.

La cartae de porte Jjuega sorazente €l rapel 2o documento probato

El contrato de transporte se forwa sélo con la.mahifestaCiép de

voluntad, sin gue se reguiera algln documento escrito.

Se trata de un documenzo gue nc tiene efectos-constitutives,

si
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sino s&lo vomo efectos probatorics al grado de no expadirse al momen
to.de la entrega de la cosa para transportar, Que desde{iuego es. lo

m&s normal, se puede expedir con posterioridad.

Asf mismo, el cargador puede pedir al porteador una coéia de ‘la

carta de porte, segiin el articulo 581 del cbdigo de‘coméxcid.

La emisisn de la carta de porte es una obligacifn del porteador
que derive del propio contrato y gque dijimos es un medio de prueba -

de la existencia o contenido del contrato.

El titulo legal del contrato dice el articulo 583 del c&digo de
comercio, entre el cargador y el porteador seri la carta de porte, -
POT cuyo contenidc se decidir8n las cuestiones gue oc¢urran 50bre su
ejecucidbn y cumplimiento, sin admitir mis excepciones que la false--

dad y error material en su redaccién.

El emisor, es decirz, el porteader, responcde de la verdad respec
to del centrato o contenido de la carta de porte y en el caso, debe-
r& soportar las consecuencias derivadas de una falsa indicacibn  de_

la misma.

5. DERECHOS ¥ OBLIGACIONES

Con respecto a2 los derechos y obligaciones comunes gue tienen -
todos los transportistas, cargadores y consignatarios, se estudiaran
por sewarads dckide a su importancia dentro del contrato de transpor

te.
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I. PORTEADOR

Puede ser porteador. en el sistema actual

persona o empresa gue mediante una remuneracién,: s€.encargue;del [ ==

transporte. e

Las obligaciones gel porteador se indican en el artfculo 5907 -

del c¢bdigo de comercio en donde establece:

I.- A recibir las mercancias en el tiempo y lugar convenido:‘

I1.- A emprender ¥y concluir el viaje, dentro del plazo estipula-

do, precisamente por el camino gue sefiale el contrato;

III.- A wverificar el viaje, desde luego, si nc hay términe.. qjus;~
tado y en el mis pr&ximo a la fecha del contrato, si acostumbra ha==:

cerlos periddicamente.

IV.- A cuidar y conservar las percancfas bajo su exclusiva ves--
ponsabilidad, desde que las reciba hasta que las entregue a'éatisfag

cibén del consignatario.

V.- A entregar las mercancifas al tenedor de la carta de porte o

la orden respectiva en defecto de ella;

VI.- A pagar, en caso de retardo gue le sea2 imputable, la indem-—
nizacibn ¢onvenida o si no se ha estipulado, el perjuicio que haya -~
causado el cargador, deduci&ndose en uno y otro casoc el monto respec

tivs del precic del transporte;
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VII.~ A entregar las mercancias por peso, cuaanta y medida, si -
asf estan consideradas en 1a cargz rde porre, 2 0o ser qgue esten en
(41)

barricas, ca2jones fardos pues entonces cumplirf con entregar &g

tos sin lesidn exterior;

VIII.- A probar que las pérdidas o averlas de las mercancias, o
el retardo en el viaje, no han tenido por causa su culpa o negligen-
eia, si es gue alega no tener responsabilidad en esos acontecimien--

tos.

IX.- A pagar las p&rdidas o averfas gue sean a su cargo, con =~
arreglo al precio que a juicioc de peritos tuvieren las mercancias en
el dia y lugar en que debfa hacerse la entrega, debiendo en este ca-

s0 los peritos atender a las indicaciones de la carta de porte;

X.- Y, en general a cubrir al cargador o consignatarioc los da
fios y perjuicios que resienten va por su culpa, va porque no de cum-—

plimiento al contrato respectivo.

Otras obligaciones de los porteadores las encontramos en el ar-—
ticulo 50 de la Ley de Vias Generales de Comunicacién donde estable-
ce: que las tarifas para el cobro de los servicios de las empresas -
porteadoras comprenderan las cuotas y las condiciones conforme a las

cuales deberfn aplicarse y estaran a las siguientes reglas:

(41) Pardos. La palabra significa bultc grande o pequeiio segln el --
diccionario el Pequefic Larousse en color. Barcelona, Ed. Nogue_
i57z.
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1.~ Las tarifas y los elementos de su aplicacidn’ como cablas,dé
distancias, clasificaci6n de efectos, tabla de mermas %2}, ‘stel, ‘s
rin formadas por las empresas y sometidas a la Secretaria de Comuni- ~

caciones quien las aprobari de acuerdo con esta Ley.

2.- Se observarl perfecta igualdad en la formacibn de las tari-

fas.

3.- Las tarifas y sus modalidades entrarin en vigor una vez --
aprobadas o reglstradas en la fecha gue expresamente seflale la Secre

tarfa de Comunicaciones y Transportes.

4.- Las tarifas entrardn en vigor el perfodo gque las mismas in-

diquern.

Otra de las obligacicnes de los porteadores esta en 2l artSculo

59 de la Ley de Vias Gerne

ales de Comunicaciéin donde establece: gue_
las tarifas reducidas hasta en un cincueatz porciento de la cuota -
ordinaria; estc en los casos de calamidadtil) piblica para fines. de
beneficencia a estudiantes en perfodo de vacaciones y para repatria-

dos.

El articulo €9 de la Ley de Vias Generzles de Comunicacifn esta
blece que las enpresas de transportes estan oblicadas a suministrar_

oportunamente y preferentemente a mover con rfpide

n

s &

0

argar y des—

(42) Merma significa rebaja en una cosa.
{43) Significa una desgracia gemeral como hambre, guerxa, etc.
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cargar con el cuidado debido, los vehfculos que contengan animales y

mercancfas de f{&8cil desccmposicidn, como frutas, legumbres, etc.

Como obligaciones secundarias de los porteadores estan en el ac
ticulo 535 del libro séptimo, sanciones, capitulo linico de la Ley de
Vias Generales de comunicacidn donde establece: gue lcs conductores
de toda clase de vehiculos que manejen o tripulen &stos en vias geng
rales de comunicacidn sin haber obtenido los certificados de capaci-
dad ffsica y aptitud, o sin las licencies exigidas por la ley, se -

les aplicard por la primera infraccién multa hasta de mil pesos.

En casos de reincideneia incurririn en la pena de guince dfas -

Sn o hasta un afio.

En las mismas penas incurrird el empresario o duefioc de vehfcu--
los que autorice o consienta su manejo o tripulacién sin gue el con-

ductor posea los certificados y licencias mencicnadas.

De el monto de las sancicnes administrativas que se impongana a
los conductores de vehfculos con motive del manejo de &stos serd ga-
rantizado con el valor de les propios vehiculos o wmediante el otorga

miento de fianza suficiente para responder de las nismas.

En caso de cgue la garantfa se2 el zropic veniculo podrd entre--
garse en depdsite a su conductor o a su legftings propietaric guienes

deberdn presentarlo ante la2 autcoridad competente cuando esta lo soli

cite.
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El propietario del vehicule diébcnd?é de ;n'piaio de un 2fd con
tado a partir de la fecha en gue se cometid la infraccién para cu---
brir las multas impuestas a los gastos que hubiere, en caso contra--
rio, se formulard la liguidacibn de las cantidades gue por concepto_
de sanciones o gastos deban cubrir por el infractor y junto con el -
vehiculo se consignardn a la Secretarfa de Hacienda y Cr&dito Pbli-

co para gque proceda a Su remate.

Con el producto del mismo se hard el pago de las multas y gas--

tos gque la auvtoridad determine.

Con respecte a los derechos gue obstenta el porteadsor estén cocm

prendidos en el articulo 591 del c6digo de comercio donde establece:

1.- A recibir la mitad del porte convenido, si por negligencia_

o culpa del cargador no se verifica el viaje;

2.~ A percibir la totalidad del porte convenido si por negligen
cia o culpa del cargador no se verificase el viaje siempre gue, a --
virtud del convenic de transporte hubiere destinado algfin vehiculo -
con el exclusivo objeto de verificar el transporte de las mercancias
descont&ndose lo que 2l porteador hubiere aprovechado por conduccidn

de otras mercancfas en el mismo vehfculo.

3.~ A rescindir el contrato, si comenzado el viaje impidiere su
continuacién un acontecimiento de fuerza mayor {(terremotos, inunda--

ciones).
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4.~ A continuar el viaje removido el obsticule a gue el punto anth
rios se refiere si no hubiere resultado acogerss al derecho.de resci

sién.

En este caso, si no fuere posible seguir la ruta de?ignada en -
el contrato, podré segulir la gue le parezca conveniente‘yvsi ésta --
fuere m8s larga y costosa, podré@ exigir un aumento de flete en forma
proporcional, pero no podrd cobrar gastes extras y tiempo adicional_

por la detencién o demora.

5.= A exigir del cargadcr la apertura y reconocimiento de los -
bultos gue centengan las mercancias en el acte de su recepcifn: y si
éste previo reguerimientc rehusare u omitiere tal diligencia, el por
teador quedard libre de responsabilidad que no provenga de fraude ©

dolo.

6.- A gue el consignatario le reciba de la carga averiada las -
mercancias gue estén ilesas siempre gue separadas de las averiadas,-

no sufran disminucibn en su valer.

7.- A retener las mercanc{as transportadas, mientras no se le -

pague al porte; v

8.- A promover el depSsito de las mercancfas ante la azutoridad

pieg

o
B

judicial del lugar en que haya de hacerse la entrega, si en el
contrase a2l consignataric ¢ a2 quien lo repressnte o si hallé&ndolo re
huszace recibirlas, previo siempre el reconocimiento de su estado por

peritos.
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2. CARGADOR - . I e

EXl cargador es quien solicita al porteador el tfanspot:e y.cons

e el cargador puede ser propietario, simpie poseedor,. . .de
3 T .rel I .

la cosa en depdsitc, etc.
Y disponer de slla para hacerla transportar.

Asf mismo lo puede celebrar por c¢uenta de otro, pero lo esen---

cial es que obre en nombre propio.

El artfculo 295 del cbdigo de comercio dice: el comisionista -
que hubiere de remitir efectos 2 otro punto deberd contratar el trans

porte, cumpliendo las obligaciones gue se imponen al cargador.

5Tc inZplica gue a pesar 4& Que el comlsionista obra por cuenta

el czniratc Ze transporte 10 hace & su nombre.

También el contrato puede celebrarse por medic de representante

[
o
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trato por el porteadar.

La entrega debe hacerse, fraccibn I,.del artfcule citads, en -

las condiciones, lugares y tiempo convenido.

Con la entregaz de las cosas va a aparejada la de los documenias
necesariocs para poder desplazar las mismas, esto es los documentos -~
fiscales, aduanales, municipales y otros pare el libre trénsito y pa

saje de la carga, dice la fraccifn II del articulo mencionado.

El cargador debe aceptar la confiscacifn y pagar las multas y -

penas que se le impongan per la infraccifin a las leves fiscales,

ce la fraccifn IV del articulo 5388 del c8digo de comercio.

orteador de los --

hel

No s6lo ello, sino tambidn a indeminizar al

periuicios que se Ie causen por la misna Jausa.

Si durante el viaje se pierde & dafa las mercancias, debido a -

V]
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vicios propios a ellas o a casos fortuitos, el cargador tendrd gque -

soportarlas (fracci6n IV).

Corresponde también al cargador indemnizar al porteador de to-=
dos los danos y perjuicios gue por falta de cumplimiento del contra-
to hubiere sufrido y asi mismo restituirle las sumas que hubiese erg
gado en ejecucibn del contrato y en beneficio suyo establece la fragc

cién V del articulec 588 del c6digo de comercio.

Por filtimo el cargador tiene obligacibn de remitir con toda -—-
oporeunidad, la carta de porte al consignatarie a efacto de que Este
Se encuentre en posibilidad de hacer usc de ella al momento de lle-='

gar la carga (fraceidn VI del articulo repetido).

El artfculo 578 del cbdigo de comercio establece gue el contra-
to de transporte es rescingible a voluntad del cargador, antes o --
después de comenzar el viaje, pagando en el primer caso la mitad del
porte a el porteador y en el segundo, pagando la tctalidad al portea
dor y siendo ogligacifSn del cargador recibir los efectos en punto ¥y

en el dfa en gue la rescisibn se verifique.

$i no cumpliere con &sta obligacién, o no cubriere el porte al_

contado, el contratc no guedarf rescindido.

Otra ohligacién del carcgador esta en el articulc 601 del cédige
de comercio donde establece gue el cargador esté obligado a declarar

el contenido de los bultos gue comprenda la carga, si la exigiere -



asi el administrador de la empresa o los jefes de las oficinas del

tradnsito al tienmpa de racibirla para su conduceibn.

Con respecteo a los derechos del cargador estarén comprendidos -
en el articulo 552 del c&digo de comercio, comprendiendo en la frac-
cibn I gue el cargador podrS variar la consignacibn de las mercan---
cfas nientras estuvieren en camino, si diere con opsrtunidad la or--
den respectiva al porteador y de entregarle la carta de porte expedi

da & favor del primer consignatario.

En la fraceifn 11 tendremos que el cargader %tendrd derecho a va
riar dentro de la ruta convenida, el lugar de la entrega, de la car-
ga, dando oportunidad al porteador la orden respectiva, pagando la -
totalidad del flete estipulado y canjeando la carta de porte primiti
va por cotra, debiende indicar al porteador el nuevo consignatario 5i

1o hubiere.

Con respecto a el dereche y obligacgibn del carbador y el portea
dor encontramos que en drecho mercantil se puede rescindir un contra

to.

La rescisidn en el contrate de transporte es heche guando hay -

fuarza mayor consistente en guerra, intercepciSn de caminos, ete.

Vimos que &1 cargador en cwalguier tiengs a2ntes de gue comience
el viaje o durante el puede dar per concluldo el contrato (articulo_

578) .
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Se notifica al porteador que se rescinde el contrato, y si esto
sucade antes de gue empisce el viase, la ley impona al cargador la

obligacibn de pagar la mitad del porte: si da el aviso cuwande la mer
cancfa ya va en camino, el cargador debe pagar la totalidad del peor-
te; y en este caso la ley obliga al cargader a recibir la mercancia_
en el lugar en gue esta se encuentre al dar por rescindido el contra

to.

Pero encontramos otro articulo gue se refiere a los derechos de
consignatario y 2 primera vista hay una oposicién o contra direccidn
entre el resultado a que habiamos llegade y el artfculc a gque ahora_

nos referimos.

Por una parte tenemos esta conclusidn: el contrato de transpor-
te se celebra en inter&s del cargador; y por otra nos encontramos -
con un derecho del consignatario que parece destruir esa afirmacidn_
el gue consagra el articule 396 fraccifn II; el consignatario tiene_
derecho: I.- A gque mjentras sea tenedor de la carta de porte expedi-
da a suv faveor, se le entreguen lasbme::ancias cualquiera qgue sean -

las ordenes gue en contrarioc diere el cargador con posterioridad.

La contradiccifn entre los preceptos transcritos no existe y pa

ra demostrarle, vamos a compaginar unos con otros.

Desde luego, el articulo 57&, gue cda cderecho al consignatario. -
de que se le entreguen las mercancias, habla de gue el consignatario

tendrd ese derecho mientras sea tenedor de la carta de porte expedi-
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da a su favor.

Esto se debe a2 gue el consignataric no es parte en el-contrato_

mientras no reciba la carta de porte.

Esta interpretacidn se fortalece por la consideracibn de que el
articule que concede a) cargador la facultad de cambiar al consigna-
tarie (589-I), le impone la obligacibn de devolver 2l porteador la -
carta de porte, devolucidn que no serfa posible si ya el consignata-

rio tuviera dicho documento en su poder,

He agui pues la conciliacifn de dos preceptos: mientras la car-
ta de porte esif en poder del cargadér o mientras no llegue 2 dex_
del consignatario, el cargador puede cambiar al consignatario, por--
gque esta en posibilidad de cumplir con la condicifn indispensable pa

ra ejercitar ese derecho: devolver la carta de porte.

El consignatario tiene derecho de exigir la entrega de la mer--
cancfa a partir d= la fechz en gue tiene la carta de porte: lo gque -
puede evitar el consignatario es gue se cumplan las ordenes del car-
gador dadas con posterioridad a la fecha en gue la carta de porte -

estd en poder de agquél.
Si el consignatario ya recibif la carta de porte.
Mientras la carta de porte no llegue a poder del consignatario_

el cargador es el dnefio del negocio.
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Puede cambiar al consignatario, pueda cambiar de luqa; de.engrg-
ga de la carga (589 - Il): pero estos dos derechos exigen como condi
éién gue el cargador tenga la carta de porte en su poder, va que ‘el
cSdigo de comercio marca como requisito esencial de su ejercicio ' la

devolucifn de la carta de porte al porteador.

Tiene derecho el cargador, adem&s de dar por rescindido el con-

trate antes o despuds de gue comience el viaje.

Este derecho lo puede ejercitar de dos situaciones: cuandc toda

cfa tiene la carta de porte en su poder y cuando ya la envio.

En el primer casc no hay diferencia, en el segundo: hay gque exa
minar si la carta ya liego a poder del consignataric o si va en cami

no.

e porte, el cargador sigue -

o

Mientras vaya en camino la carta
siendo el duefio del negdcic y puede rescindir el contrate, porgue lo
gue prohibe la ley es que se cumplan sus ordesnes postericres a la -

fecha en gue el consignatariec reciba la carta de porte.

3. CONSIGNATARIO

El consignatario, llamado también destinataric, es extrafio al_
contrato de transporte: es sfle la persona © personas gue al térmi-

no del viaje recibe las mercancias en el punto de destino convenido.

Para gque se actualicen las obligacicnes y los derechos a cargo
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vy en favor del consentimiento, es necesario que;

tratc de transporte y se convierte asi,.en“la,:etcegg'parte'dél“ﬁis4

mo . t44)

El consignatario lo destina al cargader y 'su nombre aparece en

la carta de porte.

No es necesidad designar un destinstario o consigmatario, dis--
tinto al propic¢ encargado pues &ste puede hacer gue la mercancia 1le
sea consignada a €l mismo en cuyo casc a el ser§ entregada en los -

términos que se estipulen en el contrato.

Sin embargo es mis comiin gque se consigne a un tercero que fre---
cuentemente resulta ser el sujeto comerciante con guien tiene rela--

cibn el cargador.

A pesar de que en el contrato se haga mencifn a un consignata--
rio este no es parte del mismo, es un tercero, en su caso beneficia-
rio del coatrato en base al cual adquiere el derecho de reclamar y_

recibir la mercancia transportada.(qs)

Con respecto a las obligaciones del consignatario estos estan -
comprendidos en el artfculo 595 del c8dige de comercioc donde se esta

tlegce: cuando la mercapcia llega a su destino, el porteador le avisa

{44} Cervantes Ahumada RaGl, Op. cit., p. 494
{45) vizguez del Mercado Oscar, Op. cit., p. 149
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r3 2l econsignatario para gue resafga, 2 mensSs Jue vengan dirsctamen-—

te consignadas a su domicilio en cuyo caso - alli la entraga el per--

teador cualguier retardo lo hace respensable:

£n ambos casos, el consignatario debe recibir sin dermora las -
mercancias, abrir v reconocer los bultos si asf lo solicita el por—-
teader, sefialan las fracciones I y II del artfculo 595 del cddigo de

cemercio.

La recepcifn de las mercancfas, se hace seglin las especificacio
nes acerca de £stas en la carta de porte, misma gue el consignatario

debe devolver como indica la fracci6én III.

Al devolver la carta de porte se cancelan las obligaciones deri
vadas del contrato, salvs cuando en el mismo acte s2 hagan constar -
POr escrito las reclanmaciones gue las partes guisieren reservarse de

conformidad con el artfculo 581 del cbdigo de comercic.

El gontrato de iransporie es de carfcter onerosc, en tanto gue_

las partes se deben prestaciones reciprocas.

Que el cargador tiene ia gacidn ée pagar el precio del - --
transporte, sin exmbarge, cuande se ha establecido asi por las partes
contratantes, el precioc del porte debe pagarlo el consignatarioc, al_
igual qgue lcs demfs gastos, dice el articulo 595 citade en la frac—-

cién IV.
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A esta obligacisn corresponde el dereche del porteador para re-
tener las mercancfas mientras no se l2 pague por el transporte o ---
cualzuier otro gasto que hubiere efectuado, articulo 5981, fraceibn -

VII del c6digo de cemercio.

En la fracciénm V del artfculo 595, el consignatario se le impo-
ne la obligacidén de sjecutar en un término perentorio de veinticua--
tro horas desde la recepcidn de las mercancias los derechos gue com-
petan contra el porteador exigifndole las responsabilidades gue haya

contraide.

Y por filtimo en la fraccidn Vi del citado articulo encontramos_
gue el consignatario debe cusplir con las crdenes del cargader déndg
le cuenta, sin pfrdidas de tiempo de cuanto ocurra relative a las -~

mercancfas porteadas.

Derechos del consignatario, en el articulo 59€ del cbdigo de cg
wercioc establece gue el consignatario tiene derecho a exigir la en--
treca cde las cosas, ern tanto gue Jetente la carta de porte, guedando
sin efecto cualguier orden gue en contrario diere el cargador con -

posterioridad fraccibn I.

s

A no recibiyr las mercancias en los casos expresados en este ti-

tulo y, ademis cuands swu valor ne alcance a2 cubz

los gastos y de--

sembaisos gue deba hacer para su recepcifn, conservacifn y venta a2 -

no sar que tenga fondos suficientzes del cargador, asfi como en el ca-

5o gue el consignatario actua por cuenza del cargader tendr& derecho
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a 'que los anticipos gue hava hecho con motivo de la entrega de la -
carga se le reintegren desde luego sin esperar a2 gue se cubran corn_

su precio, articulo $96, fracciones II y III del c6digo de comercio.

4. CARTA DE PORTE -

Con respecto a la formacidn nos encontramos gue cuando el trans
porte es de cosas, el titulo respresentativo de las cosas se llama -

carta de porte si se trata de transporte terrestre.

Teniendo gue porte es el término con gue se designa la cantidad

gue estd en juego como pago en el contrato de transpor:e.

Y es carta de porte el titulc representativo de las mercancias_
aungue independiente al contrato relativo ademis de constituir la =~
prueba bisica respecto a las obligaciones gue adguiere al contratar_

tanto porteadores como consignatarios o cargadores.

En el contrato de transporte terrestre por viaje el porteador _
se obliga a cumplir con un autotransporte (camibn) determinado, uno_
o m&s viajes preestablecidos bajo las condiciones establecidas por -
el contrato o de acuerdo con los usos o costumkres gue imperan en el

medio terrestre.

En el contrato el porteador pone a disposicifn del cargador um_
autotransporte para la totalidad de su capacidad o una parte de &1,

sea destinado al transporte de mercancifas por un viaje determinado -
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previamente convenido’y mediante el pago-de’n

que los usuarios mismos elaboran sus’ prop
documentos no estiticos, sine que pe:xéd:.camente son
mejorarles, adecuarlos y ponerlos al dfa, ya que constantémeﬁte neég

sitan modificarse.

Los m8s diversos productos a granel pueden ser objeto de movili
zacibn a través de estos ccntratos; de ahf gue los formularios va---

rien, cuandc se trate de sflidos o bien de liguidos.

Asf tenemos productos comc el petrSleo v sus derivados minera--—
les concentrados de minerales, madera, carbdn, granos, sal, gas, pro
ductos quimicos, roca fosfdrica, alfizina, algodbn, biguetas, pldta--

ncs y otras frutas.

Los granos m&s comunes que se mueven mediante estos contratos -

son: mafz, trigo, arroz, cebada, centeno, sorgo, migo, etc.

De acuerdo a la naturaleza del producto depender§ el tipo de ve
hfculo pudiendo ser: plataforma, caja, jaula o pipa ¢on sus respecti
vas modalidades, cuya finalidad es la integracibn desde el momento -

de su recepcifn, transportacibnh y entrega.

En el articulo 66 de la lLey de Vias Generales de Comunicacibn -
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establece que en el momento de la contratacidn del servicio corres—-
pondiente (contrato mercantil de transporte terrestre de carga por -
viaje), los porteadores de servicios de wvias generales de comunica--
ci6én expedir&n a los usuarios, carta de porte conocimiento para em=--
barque, boleto, factura o documento similar que contenga las condi--
cliones en que se prestard el servicio de conformidad con lo dispues-

to en esta ley y sus reglamentos.

ia carta de porte es el documento gue el porteador extiende al
cargador de la que el porteador podr& pedir una copia segfin el ar--
ticulo 581 del cbdigo de comercio, donde contendrd:

i1,- El nombre, apellido y domicilio del cargador;

2.- El nombre, apellide y domicilio de2l porteador;

3.~ El nombre, apeliido y domicilioc de la persona a cuya orden
vayan dirigidos los efectos (consignatario), o si han de -

entregarse a el mismo porteador.

4.- La designacifn de los efectos, con expresibSn de la calidad
genérica de su peso y las marecas o signos exteriores de -

los bultos en que se contengan:
S.~- El precio éel transporte.
6.- La fecha en que se hace la expedicifn;
7.- El lugar de la entrega al porteador;

8.- E1 lugar ¥ el plazo en gue habrd de hacerse la entrega al_

consignatario.
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9.~ La indeminizaci&n que haya de abonar el porteador en el ca-

50 de retardo, si sobre este punto media algln pacto.

La omisibn de alguno de los elementos anteriores, no ivalidars
la carta de porte, ni destruiri su fuerza probatoria, pudiéndose

rendir sobre los elementos faltantes las pruebas relativas.

La carta de porte es un tftulo dispositivo de la mercancfa y -

puede ser nominativa, a la orden o al portador.

El articulo 582 del c6digo de comercio asi 1o sefiala y ademSs_
establece que el tenedor de la carta de porte se sobrogan -en los de
rechos Y obligaciones del cargader de ahi gue el articulo 583 se in
digque gue el documento debe de volverse una vez que se ha cumplido_
c¢on el contrato ée manera gue asf se tenga candeladas acciones y -

obligacicnes.

Cuando por alguna causa no pueda devolverse la carta de porte_
el consignatario, al recibir las mercancias deberd extender un reci

bo de los objetos entregados, gue hard las veces de carta.

Como la carta de porte no 5816 i extiende a nombre del consigna-
tario, sino a la orden de &ste o al porteador, implica que es un do
cumento que puede tircoular como representative de las mercancfas -

transportadas.

De esa manera sin que las mercancias se desplacen por la entre



ga material de ellas, puede pasar de un sujeito a otro, con la seola -
tradicibn de la carta o bien por cambio de nombre del consignatario_

en suma ¢ la misma.

Es una forma de facilitar 1la circulaci6n de las mercancias du--
rante el viaje dindole a la carta de porte el valor de documento ca-
paz de otorgar a su tenedor un derecho auténomc para disponer de --

las mercancias.

Estas pueden venderse o darse en garantifa sustituyendo enton---

ces al consignatario por el comprador o acreedor pignoriticio.

§i la carta de porte es la orden, su tramitacifn o transmisién_
se efectlia per el endoso de la misma a favor del tercerc transmitién

deose con ellie la posesifin del titule y los derechos gue representa v

queda ogligado solidariamente gue el gue transmite el documento.

E}l teneor de la carta es el titular de los derechos derivados -

del cotnrato de transporte.

Algunas actividades gue se desprenden del contraro de transpor-
te las tenemos en la Ley Federal del Trabajo en el artfculeo 256 don-
de establece que las relaciones de choferes, conductores, operadores
cobradores y demds trabajadcres gue presten servicios de pasajeros,-
de carga o mixtos forineos y urbanos tales como autobuses, camiones,
camionetas. automéviles v los permisionarios o los propietarios de -

los vehfculos son relacicrnes de trabaje, cuyo conjunto permite la



‘realizacién de la actividad transportadora.

Teniendo gue el salario de las personas destinadas a la activi-
dad transportadora en relacifén con su patrSn o porteador serd por -
éia, por viaje, por boletos o por circuitcs o kilometraje recorridos
¥ qQue consistird en una cantidad fija, o en una sobre los ingresos o
la cantidad que exceda a un ingreso determinado, o en dos O mis de -
estas modalidades, sin que en ninguna pueda ser inferior al salario_

minimo.

En cuanto al salario por viaje los trabajadores tienen derecho_
a un aumento proprocional en casoc de prolongacisn o retardo del ter-

mino normal del viaje por causas que no les sea imputable.

En el articulo 260 de la Ley Federal del irabajc establece gue_
el propietario del vehfculo y el concesionario o permisionarioc son_
solidariamente responsables de las obligaciones derivadas del traba-

jo.

Los trabajadores destinados a la actividad transportadora estan
obligados a respetar las ordenes de su superior en &ste ca2so el por-

teador, quedando estrictamente prohibide para estos:

1.- £1 consumo de bebidas alcohblicas durante la prestacitn de

servicio y en las doce heras anteriores a su iniciacidn;

Z.- Usar narctticos o drogas enervantes dentro ¢ fuera de sus _

horarios de trabajo sin prescripcién médica.
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tes de iniciar el servicio el conductor o chofer debers poher

el hecho en ceonocimiente del patrén en este caso.

sentarle la prescripeiba suserits por el médice

3.~ Recibir carga o pesaje fuera de los

ciones especizles gue son: -

a) Tratar con cortesfa y esmero a las personasilo’

carga con precausisn;

b) Someterse a2 los eximenes médicos perifdicamente gue p:éyehv?'

gan las leyes y demis normas de trabajo:

c) Cunidar el buen funcicnamiento de los vehfcunlos e informar al

patrdén de cualguier desperfecto gue phserve.

d} Hacer durante el viaje las reparaciones de emergencia que --
permitan sus conocimientos, la herramienta y las refacriones de gue_
digpongan, si no es posible hacer las reparaciones pero ¢l vehiculo_
puede continuar circulando, conducirlo hasta el peblado mis priximo

o hasta el lugar sefalado para su reparacifn.

4.~ Observar 10s reglazentos de trénsito y las indicaciones téc

nicas que dicten las autoridades v el patrdn (artfculo 262 ge la Ley

Federal del Trabajo}.
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En el transpc?te for&neo los patrones tienen la obligacibn de:-
ﬁagar lés ga#tos de hcspedaje y alimentaci8n de los operadores cuan-
do se prolongue ¢ retarde el wviaje por causa gue no sea imputable a
estos, hacer las reparaciones para garantizar el buen funcionamiento
del vehiculo y la seguridad de los operadores, dotar a los vehicules
de las herramientas y refacciones indispensables para la reparacifn_
de emergencia, asi como observar las condiciones de funcionamiento y

seguridad de los vehfculos.

En el transporte de carga ademis de los efectos legales existen
ten otras de suma importancia como son la tecnologfa y las politicas

a seguir o actividad real.

En cuanto a la tecnologfa tenemos gue el motor ideal para las -
grandes petencias requeridas por los camiones es el de combustible o
combustifn interna o ciclo diesel, gue consume aceite pesado de bajo
precio hace un quemado completo dentro de los cilindros ¥ no tiene -

practicamente merma por evaporacién.

Este motor fu& inventado por RODOF DIESEL en 1893 pero ha pasa-
(46)

do muchos afies en ponerlo a punto de fabricacifn industrial.
Al f£in, despu€s de un lento proceso el motor diesel comenzo a -
utilizarse industrialmente en los afies 1230 y hoy en dia es la fuen-

te de potencia de la mayorfa del transporte pesade, tanto en la nave

(4€) Enciclcpedia del saber. Transporte, Ediciones Azurri, p. 106



gacién como en los ferrocarriles, camiones ¥ autobuses.

El mejor motor diesel es el llamado horizontal en el que todos_
los ¢ilindros estén distribuidos en un plano a uno y otro lade del

cigiiefial.

Desde el punto de vista mec&nico, la transmisifn de la potencia
del motor a las ruedas, la suspencibn, la direccifn y el sistema de

franado siguen los mismos principios gue un carro normal.

Sin embargo la diferencia de los esfuerzos a transmitir es tan
grande que no ha habido mis remedio que recurrir a sistemas especia-
les para hacer mis eficaces las transmisiones y facilitar fisicamen-

te el trabajo del conductor.

Los grandes camiones son de dos a tres ejes Yy en muchos casos -
todos los ejes son motores, 1o que exige un diferencial para cada -
uno y un sistema de Srboles y cardanes que llevan la potencia a las

ruedas.

Los embragues y los cambios pueden ser mec&nicos reforzades o_
ir acoplades a sistemas complementarios hidr&ulicos gue adem&s de ha
cer m8s suave la transmisién, permiten aumentar el nlmero de veloci-

dades con una gama de marchas intermedias de cambio ultrarripida.

Lcg sigtemag de frenado consisten en aire comprimido o dicho en

el lenguaje popular frenos de gavilén.
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Los tipos de camiones son variadisimos los comerciales pueden_
se de caja, para carga o lastre y finalmente los tractores para -
arrastre de semirremolque, de todes los caniones el mejor tractoca--
misn que existe actualmente es el KENWORTH debido a su alta calidad_

y eficacia cuyo costo an M&xico es de m8s de 100 millones de pesos.

Con respecto a las polfticas encontramos una gran diferencia -
entre la realidad y lo gque la ley establdce (Contrato Mercantil de_
Transporte Terrestre de Carga por Viaje) veameos algunos casos que de

muestran las diferencias, gue la propia ley no tiene contempladas.

34.- Una empresa maderera de Oaxaca dio su aval para gque auto---
transportistas del lugar (hombre - camién} adquieran a crédito va--
rias unidades a fin de reducir la deficiente oferta regional y faci-

litar el desplazamiente de los troncos a el patio de los aserraderos.

B.- Una maguiladora de Yucatin sefiala la dificultad para encon-
trar vehIcules cerrados de bajo tonelaje que transporten ropa de mu-

jer al aeropuerto de Cancln.

C.- Con frecuencia, en un astillero de Puerto Morelos Quintana_
Roo, se prefiere pagar un ¢amién completo de ocho tonaladas para =~-
transportar resinas y f£ibra de vidrio desde los almacenes de sus pro
veedores en M&rida, Yucatin, a2 pesar de que sus embargues suelen ser
de gflc tres toneladas, pues de lo contrario se tendria gue aguardar
la consolidaci&n de la carga en un camiSn completo, lo que supone ca

si cuatro semanas de espera.
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D.- Una productora de aceite de soya de MErida, Yucat8n, mani---
fiesta tener problemas en sus envies a la ciudad de Qaxaca y a Tuxtla
Guti&rrez y Tapachula (Chiapas), pues no s8lo es diffcil encontrar -
transportistas que cubran estas rutas “transvesales" sino gue siempre
debe pagarse por retornos de las unidades vacias y en algunes casos -
se requiere contratar a varios prestadores de servicio, lo gue ancare

ce leos costos.

E.- Una compafifa cuyo insumoc principal es el mafz informa que -
ningfin auvtotransportista acepta transportar ese producto a la tarifa
oficial y que invariablemente se piden aumentos de 20 a 40 por cien-

to.

La misma compafifia se queja de abusos en el cobro de fletes por
el transporte cde maf:z descargado en bugues gue ella alquila en plena
descarga le solicitan aumento de 50 a 60 por ciento sobre la tarifa;
sl no se conceden se suspende la operacidn y el usuario debe pagar -

multas al propietario del buque por las demoras.

En algunos casos la compaifa accede a pagar sobreprecios de 25%
pPor regreso de vacfo y de 25% con tal de asegurar la disposicifn del

servicio.

F.- Una empresa vidriera gue ha logrado colocar 25t de su pro--
duceibn en el mercade Estadounidense sefiala gue el flete gue paga - -
por llevar el producto a Nueve Laredo es mayor gue el de cualguier -

otra cadena de distribucibn en el mercado nacional, como los vehicu-



los no pueden circular por las carreteras estadounidensés con =

=8sde B0 €00 libras brutas de pesc equivalente a3 unas 30- toneladas,

los camiones se cargan con menos de su capacidad para evitar a2 los:.

transportistas costos gor la capacidad totel del camifn, aungie la -

.-
carta sblo ocupe 73} por ciensc de ei1a. t47)
Después de conocer el transpecrte desde éiferemtes puntos de vis

ta considero oportuno dar las siguientes recomendaciones:

1.- De acuerdo a las anomalias que s2 suscitan a lo larto del =
Territorio Nacional, establecer oficinas o mSdulos dependientes de_
la Secretarfa de Ceomunicaciones y Transportes cuya ubicacién ser§ en
los principales centros de carga, asf como en lugares de intensa ac=-
tividad transportadora (carreteras), lo gue permite recoger los pun-
tos de vista de los cargadores, transportistas, permitiendo tener -

ana visifn m&s realista de dicha actividad.

2.-Dividir el transporte de carga en rdpido o lento dependiente

de la capacidad de los vehiculos, variandoc su costo.

3.~ Estudio de la Secretarfa de Cemunicaciones y Transportes p2

ra la elaboracisn de tarifas transversales o sea de un lade a stro.

f47) Revista de comercio-exterior, una nieva.solidaridaé internacio-
nal, Banco Nacional de Comercio Exterior, SKRC. México,Mayo 1930,



C. TERMINACION DEL CONTRATO

Con respecto a la terminacidn del contrato de transporce sa re

g

e

cindir& de hecho antes de emprender el viaje, si sobreviene algfin su
ceso de fuerza mavor gque impida verificarlo como declaracién de gue
rra, prohibicién de comercio, intercepcibn de caminos u otros aconte

cimientos anilogos {art. 379 del ¢8digo de comercio).

Zn este caso, las partes perderan los gastos que hubieren hecho

{fart. 589 del cbdige de comerciol.

§i una vez emprendido el viaje impidiere su continuacidn un ~=~
acontecimiento de fuerza mayor, el porteador podrd rescindir el con-~

trato de transporte fart. 591, fraccifn 111, del cddigo de comercio)

El porteador tendri dereche a que se le pague 1la parte propor--
cional del porte correspondiente al camine recorride, y estard obli-
gado a presentar las mercancfas transportadas para su depbsito a la_
autoridad judicial del puntoc y recabando la constancia de gue las ==
mismas se encuentran en el estado detallads en la carta de porte, de
cuyo hecho daré noticia cportuna al cargador a cuya disposicién de--

ben gquedar (art. 580 del cfdigo de comercziod.

51 el porteador no rescindiere en asos casos el contrato de  ~-=
transporte, removiendo el obsticulo, gue impedfa la continuvacifn del
riaje, tendré derecko a continvarlo, siguiendo la ruta designada en__

el contrate si no fuere posible la gue sea m&s conveniente y si €sta



por los .gastos v tiempo de 1a'detencién (a:t,,591.

cSdigo de comercio.

so fortuito es un acontecimiento proveniente de la naturaleza

ocasiona un perjuicio, como una inundacién, un rayo, etc,ii-

Puerza mayor serfa el acontecimiento proveniente de la naturale
za, sino de una persona diferente del demandadc y gue ocasicna un -
perjuicio como una orden o prohibicifn emanada de la autoridad compe

tente, wna invasién, etc.(4s)

En el cbdigo de comercio el artfculoc 578 dispone: El contrato -
de transporte es rescindible a voluntad del cargador, antes © des---
pués de comenczar el viaje pagado en el primer caso al porteader la -
mitad, y en el segundo la totalidad del porte y siendo obligacifm su
ya recibir los efectos en el punto y dfa en que la rescisifn se veri

fique,

5i no cumpliere con esta obligacifn o cubriere el porte al con-

tado, el contrato no quedard rescindido.

{48) Guti&rrez Francisco P., Op. cit., p. 140
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I. RESPONSABILIDAD

La exigencia del trifico juridico y las pecunaliaridades propias
del contrato de transporte se ha dicho obligan al ejercicio de las

acciones de responsabilidad en plazos relativos pequedios.

El ¢6digo de comercio, establece la extensifn de la responsabi-
lidad del porteador por el recibo de las mercancfas sin reclamacifn_
Y por el transcurso de 6 meses en las expediciones verificadas den--
tro de la Repiblica y el d2 un afio en el extranjers, artfculo 542 -

del cédigo de comercio.

3in embargo, la congruencia se encuentra en el contenido del ar
ticulo 593 que fija el término para exigir la responsabilidad al dia
siguiente de la conclusién del viaje, si hubo pérdida o después de
las veinticuatro horas de la entrega de la mercancia en caso de ave-

rias.

Las cosas han de ir debidamente acondicionadas: asf el articulo
71 de la Ley ce Vias Generales de Comunicacién dispone que “si las -
mercancias se despachan sin embalaje o con uno defectuoso o inadecuz
do a su naturaleza, la falta o el defecto del Embalaje(49, se haré
constar en la carta de porte y en este caso la empresa porteadora no

serd responsable de las p#rdidas o averlas que sufran las cosas.

Los objetos gue se entreguen han de ser debidamente especifica-

(48) Srbalaje significa poner en caja o en una bolsa las mercancias.
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dos {articulo 581, fraccidén IV del c6digo de comerciol., tiene -
derecho a proceder al reconocimiento mediante l; apertura y reconoci
miento de los bultos gue contengan las mercancias en el acto de su
recepcibn; si el encargado rehusard y omitiere tal diligencia el por
teador guedarf libre de responsabilidad gue no provenga de fraude o
de dolo (articulo 519, fraccién V del andlogo contenido es el articu

lo 601 del cS8digo de comercio.

En caso de no aparecer el destinatario o de no comparecer a re-
coger los objetos, el porteador puede proceder, come consecuencia de
su derecho, a exigir que el consignatario reciba los mismos, a promo
ver su depSsito ante la auntoridad judicial del lugar en que haya de
hacerse la entrega si en £1 no encontrarse al consignataric o a quien
lo represente, © si hallindose rehusare recibirlas, previo siempre -
reconocimiento de su estado por peritos (art. 591, fraccifn VIII del

c8digo de comercio).

El CS6digo de Comercioc Mexicano completa esta declaracién en =--
cuanto obliga a los empresarios de transporte "a entregar la carga -
en los puntos convenidos tan luego como llegue a su destino, al gque
presente el conocimiento respectivo, siempre gue cumpla con las obli
gaciones gue contenga y depoSitaxla en sus almacenes mientras que, -
no haya guien se presente & recibirlas (art. 600, fraccibn II1 del

cbdigo de comerciol.

Pero el depSsito en los almacenes no puede ‘ser indecfinideo, por

eso dispone el cbdigo de comercio gue trapscurrides los plazos Eija-
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dos en los reglamentos, sin que nadie comparezca a reclamar los efec-
tos depositados podrd proceder a su venta mediante la intervencibn --
judicial del lugar, satisfacifndose sobre el importe de la venta asi_
realizadas las responsabilidades gue sobre los cbjetos pesaron con mo

tivo de su conduccién y con el resto se cumplirdn las obligaciones i

puestas para estos casos (art. 603 del c6digo de comercio.

Procediendo asi, la empresa quedari libre de toda responsabili--
dad aunque se presenten & reclamar el cargador o su representante, -
bastando para ellc la exhibicifn del certificado mandado expedir por_
la autoridad judicial a cuya disposicidn se hubiere puesto los obje-

tos después enajanados (articulo 604 del cbdigo de comercio).

Tambi&n estd obligado a abrir y reconocer los bultos en el acto
de su recepcifn si el porteador lo solicitare; si el consignatario re
husare cumplir con esta obligacifn el porteador quedar$ libre de res-
ponsabilidad que noc provenga de fraude o dolo (artfculo 595, fraccibn

II del c8digo de comercio).

La devolucifn de la carta de porte cancela las obligaciones y -
acciones derivadas del contrato salvo cuandc en el mismo acto, se ha
gan constar por escrito las reclamaciones que las partes guisieran -
reservarse, excepcidn hecha de lo dispuesto en el articulo 585, frac

cifn III, art. 583 del cbdigo de comercio.

En la responsabilidad encontramos principios aplicables, el ca-

ricter de servicio pGblico que revisten los transportes y la situva--
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ci6n de monopolio con que las empresas de transporte ejercen su’actir
vidad, obligan al legislador 2 tratar con cierta severidad a:-las mis-

mas especialmente al fijar su responsabilidad.

Las empresas de vias generales de comunicacifn son responsables_
de las pérdidas o averfas gue sufran los efectos gue transporten lart.

71 de la Ley de Vias Generales de Comunicacidn).

El mismo principio encuentra formulacidn en el articulo 590 del_
cb6digo de comercio que dispone gue el porteador esti obligado a cu---

brir y conservar las mercancfas bajo st exclusiva responsabilidad.
Los casos que puedan presentarse son los siguientes:

1.- Pérdida total o parcial de las cosae transportadas, es deeir
extravio de los objetos de modo gue el porteador se encuentra imposi-

bilitado de cumplir la obligacifn de entregarlas:

2.- Averias, por averfias se entiende el deterioro, merma o co=---

rrupcién de las cosas, atribuidas a causas internas o externas.

3.- Tardanza o retraso, el retrasc equivale a entregar posterior
a la fecha convenida en el contrato; en ciertos casos los retrasos su
periores a los plazos en gqgue la ley marca, se comsideran comeo equiva-

lentes a la pérdida de la cosa.

Bl articulc 8! de la Ley de Vias de Cczunicacibn establece que -
la carga que una empresa no pueda entregar dentro de los treinta dfas

siguientes a la conclusiéin del plazo en que debis haberlo hecho, se -
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considera como pérdid; Q éllo dgré_iﬁgafia ias resé&#&ébiiiéades qﬁé;
establece la lev. v ' . S B e

Si posteriormente la empresa enccnttam&s la Earéa féfdida ¥y es—-
tuviera en condiciones de entregarla, dard aviso a guienes tenga el
derecho de recibirlas, para gue en un t&rmino de ocho dfas, diga si
consiente en que se le entregue, sin gasto adicional en el punto de

partida o en el de destino convenido.

En ceso afirmativo y si la empres2 hubiere pagado indeminizacién
Esta le ser§ devuelta al entregar la carga, sin perjuicio de las san-

ciones correspondientes por la demora.

Excepciones a la responsabilidad de porteador, las empresas no -
responden cuando la averfa, p8rdida o retraso han sido ocasionadas -
por un vicio propioc de las cosas, causa fotuita o por hechos del car-~

gador o destinatario.

Los articulos de naturaleza peligrosa, come explosivos y sustan~
cias inflamables o corrosivos, determinan también la irresponsabili--
dad de las empresas porteadoras f{art. 71, fracci6n IV de la Ley cita-

dal .

En los hechos del cargador o destinatarioc gue excluyan las res-—-

ponsabilidad del porteador son los siguientes:

a peticifn escri-

tos siempre gue por la naturale

ta del cargader en vehiculos descubie

"

131



con’ ..uno

Segundo.- Si las mercancias se despachan sin embal
defectuoso, inadecuado a su naturaleza, la falta o el defecto del em-

balaje se hard constar en la carta de porte;

Tercero.- cuando se trate de mercancias que por naturaleza,  por
el calor o por otra causa natural esten expuestas a riegos de pérdida
o averfa total o parcial, particularmente por rotura, oxidadcifn ulte

rior(su) Yy merma.

Cuarto.- En el caso de transporte de explosivos, sustancias in--

flamables o corrosivas y otros artficulos de naturaleza peligrosa.

Quinto.- Si se trata de mercancfas transportadas bajo el cuidado

de persona puesta con este objeto por el remitente.

Sexto.- Cuando las cargas y descargas de las mercancias sean he-
chas por el consignatario y siempre que el vehiculo no tenga lesién -

exterior gue haya podido dax lugar a la pérdida o a la averfa.
En este caso tendrf el cargador los derechos siguientes:

1) Sellar el vehiculo con su propioc sello, o hacer gque en su pre

sencia sea sellado con los sellos de la empresa de transporte.

{50) La palabra ulterior significa anterior.
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2) Hacer que se rompan los sellos, en presencia de la persona -~
autorizada para recibir la carga y de un empleado de la empresa a -
falta de la perscna autorizada para recibir la carga, la ruptura <=
los sellos se hard en presencia de cualquier autoridad gue te.ga f&
piblica. ’

La empresa tendr& derecho de pedir antes de que se roxpan los se

llos una constancia escrita del estado de los mismos.

3) Cuando para cumplir disposiciones fiscales deba ser abierto -
el vehifculo antes de llegar a su destinc, e emplesado fiscal examina
r& los sellos antes de gue sean rotos y tomard razbn de su estade 9
de st nimero; terminada la operacidn gue motivS la apertura del ca--
rro, el mismo empleado expedird un documento, haciendo constar el nG
mero y el estade de los sellos antes de abrir el vehfculo y el nfime-

ro de los nuevos sellos.

La ley establece ciertos casos en los gue la responsabilidad del

porteador gueda limitada.

Asfi ocurre segin lo dispuesto en el articulo 72 de la Ley de --
Vias Generales de Comunicacifn gue dice: La responsabilidad de 1la

empresa porteadora guedari limitada en los siguientes casos:

o
Ve
()]
1w
3]

gador declare una mercancia gue cause un porte

inferior 21 gue causaria la realmente embarcada.

2.- La responsabilidad serd por la mercancia contenida en la carga.
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2, PRESCRIPCION DEL CONTRATO

~En. el articula 1043 en su fraccién IID del cédxgo de come:c;o es‘ﬁ
tablace: que prescribirdn en un afio todas las acciones- der;vadas del

contrato de transporte terrestre o maritimo.

En el artfculc 592 del e¢8digo de comercic la prescripeién rige
para los casos de p3rdida de las mercancias o de dafos o averfas gque
estas hayan sufrido; la obligacién del cansignatario de reclamar al
porteador en un :Srmino de veinticuatrs horas daspués la recepcibn -
de las mercancias, no implica gue, en caso de no reclamar, se extin-
guen las acciones, sino gue surgen s8lo una responsabilidad del con
el retrasco en rec

signataric Irente al cargadsr,

mar hubiere ocasionado.

La prescripciSn de un afo, que establece el artfculo 1043 del b
digo de comercio se refiere a todas las distintas ocasiones gue pue-—

den surgir de los diversos haces de relacionss que surjan del contza

1o de zransperte; cargader, peorteader, consignatario, consignatario_
cargagdo

8i se tratare de pSrdida 3e las mercancfas, la prescripeifn co--
menzar& a correr al dfa siguiente 2 la fechaz en gue 2ebif terminar -
el viaje, vy si se tratare de averfas, despuds de las veinticuatro he

ras de recibidas las mercancias {articulo 484 del c6digo de comarcio).

En todos los damis casos el plazo correrd, segfin la regla gene-=-

ral a partir del Q{2 siguiente en gue la obligacisn fue exigible.
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CONCLUSION

El propdsito central de estd investigacidn ha“sido el tratar de
evaluar las diferencias que se presentan entre el ‘contrato .de:. trans

porte terrestre de carga por viaje ¥ la realidad o:s Euaci5h ac:ual;

La carencia de investigacidn en este campo . motivaronielinterés.

por su estudio donde el EZstado Mexicano y la particxpécién delisec-

tir privado son factores importantes para el 'desarrollo

vidad transpotadora.

En el capftulo primerc esta contemplado ‘la influencia:deli-trang

porte en la vida del hombre desde la2 misma prehistoria elJﬁbﬁbte tu.

vo la misma necesidad de trasladarse por las razones .de-.la vida mis
ma, mis tarde con el surgimisnto de la agricultura el hombre coloni.
z6 la tierra primero por familias, luego en tribus y por Gltimo~ en

pueblos.

hsi los pueblos se establecieron, cultivaron alimentos, creardn ga

nade y cuando una sociedad prosperaba haciéndose abundante en pro--

ductos enviaba mercancfas a tr&ficar cen los puebleos vecinos sur

giendc el comercio.

En el principio el hombre era su propia bestia de carga,. comoc =
animal de transpoé:e el hombre es lento y con poca capacidad de car-

ga, pero el probiema de la transportaciin surgid <t

lumen de carga encontrindose imposibil
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La doma de-animales fu€ uno de los primeros grandes pasos en la

historia'ﬁelrhqmbre - trahspc;te va que le hizo posible viajar a -

més distancias trasladando cargas mis pesadas.

Asi el surgimiento cdel. comercic. sentd los cimientos de las pri-

meras carreteras permanentes.

El paso inmediato en el transporte se produjd cuando el hombre
descubre la rueda hace 3500 afles gue hizo cambiar completamente a el
mundo, 2sf el hombre inventS los vehfculeos para tramsportar grandes
cargas, de esta manera los pueblos antiguss practicardn el comercio
no s8lo ern sus relaciones internas sino de pueblo a pueblo per lo
gue podemds comprender gue el derecho comercial primitivo es inter-
nacional cuando organizaciones para ofrecer servicios al pfiblico co

mo el transporta.

&% la antigiiedad fueron los persas, hebrecs, hindfies, &rabes, -
faricios, griegos y romanos los gue destacan en la pr&ctica comer=--

cial.

Los persas con sus guerras, conguistas territorizles impulsardn
el comercio estableci8ndose vias de comunicacién de la Babilonia ci

vilizacifn ampliamente dedicada a el comercic donde encontramos li-
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tura pero ‘no por ello impidi6 el édmercio, avand01andn esta ahtx,'

dad ai. extranjero 10 qui perm.te el surglmlento del mevcader.r

Con 105 fenxcxos navegantes por excelen

ia el primer. pueblo. gue

rompe con:la txadlcxén del comerc a terrestr bomo créndés‘navcga:-

"

tes y mexcaderes podemas c1ta: como 'u aporuacxén las ¢amo=a> leyve

rbdicas.

De ‘Roma la activ da d come:cxal apazec como ‘una, Eacultad

gstablec;éndc§e<un‘d echo un;rc*-

extzanje:os y c;duadanos :amanos.

me para ambes.,

Entre sus aportaciones comerciales’ten /La-actio:institoria,

la nagticum .y la ley rhodia ‘de iactd.

viaje v la actividad, a medida que crecia e1
hombre se vié obligado a censtruir me)oresf

la &poca antigua las carreteras romanas.

Con las invasiones de los bérbaras y comod consecuenc a'

caida del Imperio de cidente (sigla Vv, afio; 475) el mundo ramano e5\"

afectado en su actividad comercial :educ;éndose tan.s&lo a inte:cam-

bios de mercancias de un mismo lugar, actividad gue permite y. perdu-

mente la actividad comercial - resurge

ra hasta el siglo XI, posteriorm

en las ciudzdes
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£l camercio flozece v por con51gu1ente las d;sposxc;ones que'llo

regulan dando lugar ‘al surgz*lento de un . de:echo mercantll prop;o de

la é&poca.

4]
o
s
o

poca medxeval tres fen&menos h‘stérlcos influyeron en el

desarrcllo del comercxo Y. el derecho mercanux' gue fueron: las cruza-

das, las ferias dg.occldep:e,y-la p;rtxc19ac15n de la iglesia.

En la. edad’ media. surge la.formacifn de los estatutos gque esta--
ban comprestos por las compilaciones compuestas por las sentencias =~
dictadas por los tribunales, encontrando compilaciones naritxnas ¥y -

terrestres, 2sf estas eran verdaderas normas de derecho.

En la &poca colonial el comercio y el transporte sufre una. impao-
sicibn de los conguistadores en acuerdo con las ideas econdmicas mer

cantiles gue imperaban en Espaia.

En la Nueva Espafla el comercio gue mayor significade alcanz6 fue
el externo donde la casa de contratacidn de Sevilla jugd un papel =~
fundamental en todas las actividades del comercio americano, perc de

bido a 1z gran canctidad de conflictos comerciales el 23 de agosto de

ndias el cual

1343, se constituyé la Universicdad de Cargadores de

conocif de las controversias de Europa y América.

Conforme a el comercic
do por las c-denanzas del ceonsulado de MéExico cemplementadas con las

de Sevilla, Burgos y Bilkao.
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En la 8poca de México independiente el transporte y el comer—=-
cio enfrentd la imposibilidad y lo irracional gue resultaba quitar:--
el sistema implantado en la Nueva Espafia, pero las cuales fueron de_

sapareciendo por los Gobiernos Nacionales con el paso de 'los’ afios.

Posteriormente Antonio L&pez de santa An;, como presidente pro-—
visional de la Repdblica promulga el primer cddigo de comercic (1B54)
este cbdigo significd un enorme adelanto legislativo por reunir las
disposiciones aplicables a la materia mercantil, pero los aconteci-
mientos polfticos produjerén de hecho su abrogacidn, zecobrande vi--
gencia las ordenanzas de Bilbao, perc de acuerdo a el sistema fede--
ral gue existia se considerd inadecuado el cddigo de 1854 por ser -
centralista surgiendo ¢l se¢gunde ¢S5dige 2e comercie de 1884 que resul
taba superior por su lenguaje claro y preciso, sino tambi&n porque -
sus neormas son mis congruentes y completas, regulando actividades po

co conocidas.

El c6digo de 1884 no tuvo buena acogida buscéndose su reforma--—
cidén transformindcse en el tercer cbdigo de comercio de 188% dicho -

c6édigo sigue la idea del c6digo de comercic Napolednico.

En la época moderna se impulsa la ciencia del derecho mercantil
destacando el cbdige de Francia donde una gran cantidad de paises si
guiercon su contenido influyendo considerablemente en nuestros cbdi--

q0s.

En el siglo XIX donde el transporte y el comercio se encuventran
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reglamentados, 10 ‘que’ 2 aerml;xdo el desar ol‘o ¥ . crecs mienté del Mé

xice moderno.

En este’ capi ulo se pueé= obse:vaz la evaluc>6n yrla neceszdad

del transpo::e en 1 v;d vdel hombre desd la- preh sto:;a 2 13 éooca

moderna.

Ccrfesponde a el capitulo segundo dar un! e tublo general de los

cowtratas me:cantx‘es lo qﬂe perm1t1r§ poste:xormen 13 estudla: el :f

;ont ars’ de transpor:e en ‘forma mis esaeci Lca.

Partiremos da las fuantes del derechd mercantil y por.fuente =

comprendemos el lugar donde brota el dereche a la vida misma, encon-

trando coumo fuentes mercantiles tres acepciones: fuentes formales, -

reales ¢ histdricas, las primeras de ellas son los modos por 10s cug
les se hacen palpanles las normas juridicas, las reales scn las cau-
sas que impulsarfn 2 el legislador 3 darles vida vy las histgricas -
son los medios mazerizles gue permiten el udio de derecho vigente

en el pasado consistente en libros, revistas, etc.

De acterdo 2 nuesire estudio realizado en el sistema juridico -

Mexicanc son fuentes d2 las obligacionss mercantiles.

La costumbre, el contrato, la ley, la declaraciln unilateral de

Con respecto a la costumbre es l2 norma crezdfa e impuesta por -
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€l uso social creando su obligatarie&ad'de'acuerdé a las necesidades
Lcomer:;ales. el contrario es uonszde-ado la &uente més pe:fecca dﬂ~—
obligaciones porgue suocne la exxs:enc‘a de" dos voluntaoes para ob11

garse apoyadc en el brnncxpxo de - la’ autonomia de la voluntad la ley

porgue es la fusnte verdadera del acto‘legxs;ango. la:declaracaén

nilateral de la voluntad es considerada coma fuents porgue

legislativa lo establece.

El enriquecimiesto sin causa es fuente de 1as ‘obligacionss por-:

que se funda en el ”r-ncxplo de equldad qu

aumentar su pat Lmonlo lnjustamente en per]uxc1o de otro, dgrdohde;ff

se deriva la obllgac1én de restituir lo adqu;z;d::

La gestifn de necgocios es ‘uente dal aerecho porcue esta funda-

do en el principic &e salig zzdad que hace que nadia mird con indife

‘rencia las consecuencias del abandone de los negocios ajenes cuande

4s5tes puaden ser atendidos en circunstancias de excapcién.

Los ‘actos ilfcitos son fuente de las obligaciones mercantiles -
porgue van en contza‘da'la ley y por dltimo la jurisprudenciz serd
fuente del derecho por'esta: inspiracda en 2l propdsizo de ohtener una
interpretacitn uniforme del derecho en 10s casos cue la realidad pre

senta.

Otra fuente de las obligaciones mercantiles son: lac supletorias

siendo estas las leves complementarias gue auxilian a el derecho.

Despufs de conccar las fuentes de las obligaciones mercantiles




es conveniente hacer una diferenciacifn:entre la obligacidn civil .y
mercantil dicha diferencia va a-estar marcads por la calidad  de los'
sujetos yva que todas las p2rsonas no son comerciantes y los efectos, -

es decir, gue no todas las actividades son lucrativas.’

En roda obligacién mercantil vamos a encontrar tres elementos =

impor:an:iéimos Jue son:-.Sujeto, Objetoc y Relacidn quid-ea.

‘En- codas las obllgacxones debe de exxstxr dos sujetos necesa

rios uan activo y un . pasivo o o’urarllldad de ambos.-el objetcres SRV
oresetac16n o abstencién aue nuede el aureedor exiglr
‘La relacién jurfdica es'la accifn protegida por el derecho obj

tivo permitiendo a el acreedor ejercitar su derscho zante

Posteriormente pasemss a los aspectos generales de 1os contra—-~
tos mercantiles encontrando que en todo conirate existen e-ementas;;

de existentes, gue son 2l consentimiente y ¢l cobjeto y elementos ' de

validez gue son: la capacidad, la ausencia de vicios del consenti

miento, la forma el motivo o fin determinante licits.

su existencia.

Con respecto a el consentimiento se puede decir gue es el acuer

do o concursno de vn1un—=aoc que tiene por

misién de derechos v' obligaciones, gue son: el

expreso y t8cito, es expreso cuando se exterioriza mediante el len--
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guaje y la escrita, es ticito cuando es producte de ciertos actos -

gue suponen su manifestacifn.

El segundo elemento de existencia es el objeto, siendo este  1la
cosa o el hecho como reguisitos de la cosa tenemos: la cosa debe ser

fisicamente posible, juridicamente posible y estar en el comercio.

Es posible fisicamente cuando las cosas existen en la naturale-
za y ser§ posible jurfdicamente cuando est& en el comercio y es de--

terminable con su especie.

En cuanto al hecho del contrato este puede ser:positivo comd ha
cer una casa © negative nz hacer una cosa ademSs el hecho debe ser

positive y licito.

De los elementos de validez encontramos a la capacidad gue es
la aptitud para ser titular de derechos y obligaciones y para ejerci
tarlos, existen des capacidades, de goce es lz obtenida desde el mo-
mento de la concepcifn y la de ejercicio gque es la gue se adguiere 2z
la mayoriz de edad, estz a su vez puede ser total o parcial, serd to
tal cuando la persona es mayor de edad, estando en pleno usc de 5us
facultades mentales y es parcial en los menores emancipados cgue pue-—
den hacer valer sus derechos personales, teniendo incapacidad total-
los idiotas, imbiciles, svurdcs, mudos ove no sepan leer, escribir vy

los gue suelen usar drogas, ene

rantes a pesar de tener ratos de lu-

cidez.

El segundo elemento de validez en los contratos es la ausencia
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Yy 1e;i6ﬁ,

’nntenlendc a el error’ como 137 oc16n ;alsa que tenemOS de una

ccsa, exls~1é1do error de hecho ¥ de derecho, en:end1endo el pxxmero
como el gue receé sobte la naturale‘a o el ob]eto del negocxc, del

segundo es el error sobre el szgnziléado de le nerma’ Jur;d;ca.

Se desprende gue tanto el error.de heqpp"y‘dékechd;bfiéiﬁa;

nulidad del contrato cuando recafiga sobre’ la naturaleza’ o sobre

objeto del negocio.

En el error encontramos duat

meter en el contrato y son}

del contrato o sobre la‘ideniida

el contrato.
2.- Error de nulidad - gue .consiste en’el error de hecho.y de -
derecho.
3.~ Error indiferente - es aguel que se reduce a contratar en -
condiciones mis onerosas o desfavorables de las gue pensd, perc no
al extremc de gue de haberse conocids la realidad no se hublera con-

tratado.

4.~ Error de calcule - no anula completamante el contrato, por-

que da lugar a rectificacién.
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La nulidad por error 5610 puede 1nvccarla la parte que sufrid - -

el error teniendo _:ez afios 51 la victlma del error no lleg5 antes a
descubrir dicho vicis, perc si 1o descubre tendré 60 dias a pa:tir -
del dfa en que el error fué conccido siando el momento para gue la

victima si asi lo desea confirme o ratifique el contrate.

Otros vicios del consenzimiento scn el doloc y la violescia en--—

tendiendo por el pPrimero a cualguisr s

artificio gue se em
glee para indicar & error o mantener 2n £I a algunos de los contra--
tantes, la violencia se entiende ceomo =l empleo de fuerca fisica o
amenazas que importen peligro de perder la vida, la heara, la liber-—
tad, la salud o una parte considerable Ze lcs Lienes del contratante,
cenyuge, ascendiente © descendientes, asf todc ceontrato celebrado --

con vislencia ser$ nulo, va provenga esza de zlgunc de los centratap
r2 ¥ - - -_—

teés, yz de un tercero interesado ¢ no en el contrate.

El zercer slemente de valider en les contrates es la forma o -
sea 25 12 manera e manifestar la voluntad de ios contratantes Yy de

1

= al! contrzto ests afec--

2fectos provisicnales hasta
cue se declare una sentencia cara gue en forma retrcaciiva destruya_

esos efectoes.

ELl cuarto elexentc de valicder en lcs contrazos es la licitud o
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servicio del usuario, sino que representa una forma de obtener in--

gresas para la persona que desempefia esta actividad.

Para gue se lleve a cabo la actividad transportadora se necesi
ta de dos elementos indispensables: el porteador persona dedicada a
la transportacisn, el cargador gue es la persona gue entrega los ob
jetos a transportar y un tercer elemento gue es el consignatario no
siendo indispensable para la celebracién del contrato puesto gue si
existe su finalidad es recibir las cosas a el momento de concluir -

la transportacién que lo mismo podrfa recibir el mismo cargador.

Debido a la gran cantidad de demanda el transporte ha dado mo-
tive gque exista una reglamentacidna encontrando su principal regla--
mento en la Ley de Vfas Generales de Comunicacidn, C&dige de Comer-
cio, C8d&igo Civil, sin faltar la Constitucisn de los Estados Unidos
Mexicanos, en cuyas leyes estan comprendidos sus derechos y obliga-

ciones, asi como sus aspectos mids importantes.

En el mundo moderno {México}l dicha actividad ha causado efec--
tos positivos o negativos lo gque c¢iS por consectvencia que dentro de
los derechos y obligacicnes exista la figura de carta de porte cgue
es el documento donde se hace constar la forma de ¢Smo se va a desa
rrollar la actividad pasando por sus generales., forma de desarrnllz

leyes gue lo reglamentan ~--

existen en la realidad situaciones gue la propia ley no contempla,-

lo que permite este trabajo dar a2 conocer una serie de circunstan--
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cias propiciande la reflexidn.

En lo conducente a la terminacidn en dicha actividad se wva a
comprender la terminacidn, estableciendc gue el contrato de trans--
porte se rescindirf de antes de emprender el viaje si sobreviene -~
alglin suceso de fuerza mayor (guerra) en este caso ias partes perde

ri8n los gastos hechos.

Perc si empezado el viaje sobreviene uon acontecimiento de fuer
za mayor el porteador tendré dereche a2 gue se le pague la parte pro
porcional del porcte correspondiente, presentando las wercancfas a
la autoridad conpetente en lugar donde ya no le sea posible conti--
nuar el viaje obtenionds 1a decumentacidn necesaria dando noticia a

&)l cargador para su disposicidn.

Si el porteador no rescindiere el contrate y este removil el
obstdculo tendr& derecho a continuarles por la misma ruta o sine --
fué posible la mis conveniente, pero si es m8s larga podrs pedir el

aumento de los contrateos.

El contrate de transporte es rescindible a voluntagd del carga-
dox deberd pagar la mitad del porte y si es despubs pagard la tota-
lidad del porte teniendo la obligacibn de recibir los efectos en el

punte y JL2 de su rescisidn.

En la responsabilidad se extingnirs cuando no existe reclama--

eidn a el recibo de las mercancias o por el tranmscurso de 6 meses -
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en las expediciones verificadas en'la Repfiblica y un afic en el ex--~

tranjero..

$in embargo el t&rmino para exigir la responsabilidad serd al_
dfa siguiente de la conclusidbn del viaje si hubo p&rdida o después_

de las veinticuatro horas a la entrega, en caso de averias.

También cuande las mercancias no vayan debidamente acondiciena
das la empresa porteadora no ser8 responsable ce las averfas gue su

fren las cosas.

En cuanto a la llegada de las mercancias el cargador o consig-
natario tiene derecho a proceder a el reconocimiento del contenido_
de las mercancias, pero si estos no lo hacen la empresa porteadora_
quedard libre de toda responsabilidad lo mismo sucede cuando llega-
das las mercancfas a su destino y no existiendo nadie gue las recla
me, la empresa las tendr8 en sus almacenes durante el tiempo gue -
marca sus reglamentos pero si transcurrido estos no hay reclamacibn
la empresa porteadora podr& pedir la venta de dichas mercancias con
la intervencibn judicial del lugar satisfaciéndose ¢on el importe -
de la venta las responsabilidades que sobre los objetos pasaron con

motivo de la conduccibn de las mercancias.

En la responsabilidad de la empresa transportadora &sta puede
ser limitada esto sucede cuande el cargador declare una mercancia _

gque cause un porte inferior a2l gue causarfa la realmente embarcada_
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o si -‘la responsabilidad serd por la mercancia contenida.en la carga.

En todas las distintas situaciones gue pueden surgir entre Cag

gador, Porteador y Consignataric prescriben en un ano.

De esta manera se pudo observar la importancia del transporte -

gue es realizada por el mexicano Que ama los caminos.
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