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INTROOUCCION 

En la época actual nos encontramos. ante diversos problemas, los cuales 

invaden diferentes esferas, tanto soc.iales, como económicas o poi fticas, --

que en mayor o menor grado afectan a la sociedad en su total tdad o parcial­

mente a alguno de sus miembros. La solución de die.has confl Jetos debe de -

ser tomada después de haber anal izado todos sus enfoques para poder resol--

verlos con aciertos y eficacia. Sin embargo, existe la interrogante, -----

lquién es el responsable de resolver dichos conflictos y, de qué manera ha­

ce efectiva dicha solución?. La respuesta es, sin lugar a dudas, el Estado, 

quien dictara las medidas necesarias, en forma de leyes, reglamentos o de--

cretas, para tratar de hacer efectiva su determinación y en su caso, In----

fraccionar a quienes no las acaten~ 

Dentro de este complejo de problemas existe el denominado de 11autotran~ 

porte11 , el cual dentro de uno de sus -aspectos comprende el de la transporta­

ción en vehtcu1os de alquiler, conocídos con el nombre popular de 11 TAXIS11
• -

La presente tesis tratarti de demostrar que aunque las intenciones del Estt:1do 1 

a través de la labor de sus legisladores, h<J sido la de dar solución justa y 

equitativa a dicho problema, no ha sido en la pr.1ctica 1 m.1s que una acción -

polttica para ganar el beneplácito de la clase trabajadora pero- que no ha -

ayudado de ninguna manera y ni siquiera ha dado una definición clara de Ja -

esencia misma de la naturaleza jurfdica de Jos taxistas dando como resultado 

una aberración jurfdi.ca. En esta tesis trataremos de demostrar el porqué de 

dichas palabras. 

A modo de adelanto, el artfculo 256 de Ja Ley Federal del Trabajo, les 

ha dado el carácter de trabajadores a las personas denominadas taxistas, --



las cuales son aquellas que laboran o prestan sus servicios en un coche de 

alquiler, el cual se le denomina 11TAXl 11
, siendo la Intenc.ión al presentar -

este trabajo de mostrar que puede haber otra clase de vtnculos jurtdtcos -­

Jos cual es de ninguna manera serein .de tndole labora 1. 

Se buscilr~n los antecedentes jurtdicos de Jo que ahora conocemos como-

11TAXIS11, determinándose qué .tipo de servicio es el que prestan los autom6vl_ 

les de alquiler. Ast rñismo, se verán las distintas relaciones jurídicas 

que nacen por el uso de dichos vehtculos, para finalmente poder criticar 

el texto de la ley referida en el pá.rrafo anterior y, llegar a demostrar 

con éxito el hecho de que el legislador ha sufrido una equlvocación en Jo -

relativo a Ja reglamentaclón de Ja relaclón.jurfdtca ex.lstente entr·e Jos t!_ 

xlstas y los propietarios de los vehf.culos de alquller, debiendo aclarar en 

que rama del derecho debe ser enmarcada dicha relación .. 
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CAPITULO PRIMERO 

"LOS COCHES CE ALQU 1 LER COMO 

PRESTAOORES DE UN SERVICIO PUBLICO" 

1.- Doctrina del Servicio PObl leo. 

Los automóviles de alquiler son un 11servicio pCibl ico11
• debiendo de ex-

pi icarse qué definición debe de aceptarse por este concepto, ya que muchas-

doctrinas se ha considerado como Ja función Cínica y b.tisica de la actividad-

de Estado y en otras como simplemente una de tantas activJdades de ~ste, --

por lo tanto, es de importancia especial el estudio de dicha Institución --

jurfdica para determinar si debe o no tomarse a los automóviles de alqulJer 

como Integrantes de un 11servlcio pObl leo". Para tal fin se darán a conti-

nuaciOn definiclones de dicha institución, ast como los variados us'?s que­

se le dan en la legislación positiva mexicana, su forma de clasificarse y 

la reglamentaC:i6n que se 1e da al autom6vil de alquiJer en el Oistrl to Fe-

deral. 

1.1. LEON DUGUIT. 

Define al 11 servicio pCibl ico11 como 11 ••• una actividad cUyo cump1 lmien--

to debe ser asegurada, regulada y fiscal izada por los gobernantes, porque -

el cumplimiento de ella es indispensable para la real lzaci6n y el desenvol-

vtmiento de la interdependencia social 1 y es· de tal naturaleza que no puede 

ser asegurado completamente, sino por la intervencl6n de la fuerza guberna-

menta1 11 • (1) 

(1) Cabrera Godoy, Alberto. 11 El Derecho de los Transportes11 • Tests UNAA. 
1957 P~g. 35. 



1.2 f'\AURICE HAURIOU. 

11 se trata de. una actividad de orden técnico real izáda en favor del 

público de manera rcgul.:1r }'continua por unCJ organización pública, o bien -

de una organización pObl ica de poderes, de cornpctcncfa y de costumbres, que 

asume la función de prestar al pOblico de un.:> manera rcgulilr y continua un-

servicio determinado con un propósito de poi ida en el elevado sentido de -

J¡i palabra11 .(2) 

1.3 GASTON JEZE. 

dice que hay un servicio plíbl ice cue?ndo se organiza un régimen 

juridico especial para dar satisf.Jcción rci;ular y continc.i a cierta cate.ge-

ria de ne~esidadcs de interés gcncr.<l), que puede ser modificado en cualquier 

manmto por Leyes y Reglamentos sin que nlngCn obst.1culo insuperable de orden 

jurídico pueda opcncrse11 • (3) 

1.4 FREITZ FLEINER.' 

11 ••• ve en el servicio público un conjunto de personas, cos.-:is cierne!!. 

tos organizados de tal modo que persiguen un fin estatill 11
• (4) 

(2) Cabrera Godoy, A. Opus CI t. Pág. 35 
(3) Cabrera Godoy, A. Opus Cit. Pág. 36 
(4) Cabrera Godoy, A. Opus Cit. P~g. 36 



1.5 JEAN APLLETON. • 

11 ••• Jo define como una organización del poder pabl ico que tiene como -

misión satisfacer,. por los procedimientos propios del Derecho Admlnistrati-

vo, necesidades gcneralcs11
• (5) 

1. ¡; BONNARD. 

11 ••• habla de tos servicias pGb1icos como organizaciones que forman la­

estructura misma del Estado11
• (6) 

Por lo expuesto anteriormente, se puede inferí r que los servicios pó-

bl ices tienen tres elementos distintivos: 

a). Son organizados por el Gobierno: 

b). Persiguen Un fin que es el de satisfacer las necesidades de. intcrfcs -

genera 1; 

e). Deben ser real izados de un<J manera regular y continua. 

2. tWCION DE SERVICIOS PUBLICOS EN LA LEGISLACION MEXICANA. 

(5) 
(6) 

Desafortunadamente, en la Legislacl6n Mexicana, como en la doctrina, -

Cabrera Goc!oy, A. Opus Cit. P:íg. 36. 
ldem, P~g. 36. 



no hay una ttnea a seguir en cuanto al criterio del serv1cio ptJbllco, ya -

que en dfversas leyes y aún dentro de un mismo ordenamiento se Je da dlve.!:. 

sas acepciones, por lo cual, daremos a conocer a1gunas de las m~s tmporta!!. 

tes y, hasta et final de este inciso, 1a que nos parece m~s precisa. Antl 

c1padamente ha de mencionar que en la presentación de las siguientes orde­

naclones he sido guiado por la lectura det libro 11Derecho Admínlstrattvo11 

del Licenc1ado Gablno Fraga, siendo la aportación personal e1 transcribir­

las en forma literal al presente estudto. 

2.1 Art1culos C:onstituciona\~s. 

Nuestra Carta Hagna nos da diferentes formas de aceptación del. servi­

cio pCibt leo, princJpiando por: 

Artfculo 3 Fraccl6n IX.- 11Et Congreso de la Unión, con el ftn de unl­

ficar y coordinar la educación en toda la RepCib1tca expedlrá las leyes nec!. 

sarfas a fijar las aportaciones económicas correspondlentes a ese servicio 

Pab11co ••• 11 Diciendo con esto que la educación es un serv(clo pObl ico. 

El arttculo S nos habla acerca de los servicios pCibl leos que deben de­

consfderarse obligatorios para el ~ludada.no al declr en su cuarto párrafo -

parte primera, Jo siguiente: 11 En cuanto a los servicios pl'.ibl ¡cos sOlo po-­

drán ser obligatorios •.••• el de las armas y los de jurados, asf como e1 d!,, 

sempeño de los cargos concejiles y los de elección popular, directa o indi­

recta ••• 11 



Como "empleos púbJ icos11 es J<J significación que da c1 arttcuJo 13 en 

su p<Jrtc segunda a] determinar: 11 ••• Ninguna persona o corporación puede -

tener fuero, ni gozar mtis emolumentos que Jos que sean cornpcnsaci6n de -­

servicios peíbl icos ••• 11 

El sentido de "oftcina pCblica 11 se deju sentir en las frac:cioncs 11 y 

VI dt?J articulo 27 al determinar: 

Fracción 11 (Parte Cu.:i.rta).- 11Los obispados, cüsas curales, semina-­

rios o asilos de asociacioncs religiosas, conventos o cu<Jfquicr otro edifj_ 

cio que hubiere sic!o construido o c!cstinac!o n l<J administración, propagan­

da o cnseñ<Jnza de un cut to rcl igtoso, p.Jsar~n c!csdc luego con pleno d~re-­

cho, al c!ominio directo de Ja Naci6:i, p<?ra destinarse exclusivamente a les 

servicios pGbl ices de la Federación o de Tos Estados, en sus ·rcspcctlvi!s -

jur i sc!iccioncs11
• 

Fracción VI. (Parte Segund.J).- 11Los Estados y el Distrito Federal, -

lo mismo que los Municipio!:> de tod<J la RcpCíblica, tendrán plena capacidad 

para adquirir y poseer todos los bienes rnfces necesarios para Jos servi­

cios públ icos11
• 

Así el artículo 73 en su frncción XXV recalca Ja función educiltiva del 

servicio plibl ice al estipular: 

Art. 73.- 11 EI Congreso de la Unión tiene facultad: 
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Fracción XXV.- Para ••• dictar las leyes encaminadas a distrlbulr -­

convenientemente entre la Fedcraclón, los Estados y sus Municiptos el eje!, 

cicio de la función educativa y las aportaciones económicas correspondien­

tes a ese servicio públ fco ••• 11 

El articulo 97 en su p:irrafo segundo, parte primera nos !=ia la slgnl-­

ficaclón de 11emplco público11 al decir: 

11La Suprema Corte de Justicia podrá cambiar de lugar a los Jueces de­

Distrito, pas:indolos de un Distrito a otro o fijando su residencia en otra 

poblacl6n, según Jo estime convenientemente para el mejor servicio pc;bJ 1--

co 11
• 

Las huelgas en los servicios pGbl leos están contempladas en el Apart2_ 

do 11A11 del articulo 123 en su fracción XVI 1 J al señalar: 11 En los servi--­

cios públicos será obligatorio para Jos trabajadores dar aviso, con diez -

dfas de anticipación, a Ja Junta de Concil !ación y Arbitraje, de la fecha 

señalada para la suspensión del trabajo, ••• 11 

Y, el significado de 11oflcina peibl ica11 , vuelve a tratarse en el artfc.!:!_ 

lo 132 al estipular: 11 Los fuertes, Jos cuarteles, almacenes de depósito y 

demás bienes inmuebles destinados por el Gobferno de la Unión al servicio -

pObl ico o al uso común, estarán sujetos a la Jurisdicción de tos Poderes -­

Federales ••• 11 



2.2. Ley de BJenes Nacionales. 

Pub1 icada en el Diario Oficial de la Federación el dfa 30 de enero de 

1969, slendo expedida por el Presidente Constitucional, Gustavo Diaz Ordaz, 

misma que hab1a acerca de los servicios pQbl icos como si se trataren de -­

una offc(na 'póblica en Jos artfcu1os siguientes: 

Art. 2.- "Son bienes de dominfo pOblico: 

fracción V.- Los Inmuebles destinados por la Federación a un servicio 

pdblico, los propios que de hecho utiliza para dicho fin y los equiparados 

a estos conforme a ta Ley 11
; 

Art. 23.- 11EstAn destinados a un servlcio pGbl ico, y por lo tanto, -

se hallan comprendidas en la fracción V del artfculo 2: 

J. los palacios de los Poderes Legislatfvo, Ejecutivo y Judicial de la -

Federación: 

IJ. Los lnmueptes destinados a las Secretarlas, Departamentos de Estado y 

sus Dependencias; 

111. Los Inmuebles destinados a las oficinas y dependencias de los Poderes 

Legislativo y Judicial: 
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IV. Los predios rOsticos directamente utll izados en los servicios de Ja F!:_ 

deraciOn; 

V. Los estab1ecfm_ientos fabriles administrados directamente por el Goble.!:. 

no Federal; 

VJ. Los inmuebles de propiedad Federal destinados al servicio de Jos Go--­

biernos de Jos Estados y Municipios, dentro de las respectivas jurls-­

dlcclones; 

VII. Los inmuebles que constituyen el patrimonio de Jos organismos peiblicos 

de car.1cter Federal. • •• 11 

VIII.Cualesquier otros inmuebles adquiridos por procedimientos de derecho -

pCib1tco diversos a los señalados en la fracción.11 del artfculo 3 de -

esta ley (esto es, que no hayan sido naclonalizados) 11 

2.3 Código Penal para el Distrito Federal. 

Fue publicado en el Diario Oficial del 11.a de agosto de 1931 .por el en­

tonces Presidente de la Repl'.fülica, el Ingeniero Pascual Ortrz Rubto, el 

cual trata el concepto de 11scrviclo plJbl ico11 en los delitos de los funcion!_ 

rlos plíb1 feos efectuados en una oficina u organismo ptJbl feo, en tos slguJe.!!. 

tes artfculos: 
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Art. 217.- ''Comete el delito de cohecho: 

1.- La persona encargada de un serví e to plibl ico central izado o desee!!, 

tral izado, .•• 11 

Art. 220.- 11Comete el delito de pec:olado: toda persona encargada de ... 

un servicio públ Jco, ••• 0 

Art. 222.- 11Comete el del tto de concusión: et encargado de un servi .. 

ele, 

Us:indose, como se dijo en un prlnclpio, ta expresión de servicio p(j-­

bl ico en el sentido de "oficina pGbt ica11 • 

2.~ Ley que Reglamenta a Jos Servicios Púb1 icos. 

Dlcha Ley fue expedida por Manuel Avi Ja Camacho, entonces Pres1dente­

Constltuciona1 de los Estados Unidos Mexicanos y publ lcada el l9 de febre­

ro de 1944, conteniendo en su primer arttcuJo una definición de 11servicio 

pCibl ico11
• 

Art. 1.- 11Para los efectos de esta Ley, se entiende por servJclo pa­

bllco el ejercicio de toda función o actividad que tenga por objeto la sa­

tisfacción de una necesidad pabllc.a, o de interés social, circunstandas -

que en cada caso determinara discrecionalmente el Departamento del 0(str"(­

to-Federa1, et que, al hacer dfcha determinación decldir4 sl la prestación 
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del servtcJo queda confiada a la Administración o deberá conc:esionarse: por 

el Departamento del Distrito Federal con la colaboración de los particu1a-

2.5 Ley del Distrito Federal de 1970. 

En esta Ley. del 29 de diciembre de 1970, se precisa y se define al -

servicio pObl leo como: 11 La actividad organizada que se real iza conforme a­

las disposiciones legales o reglamentarias vigentes en el Distrito Federal 

con el fin de satisfacer en forma continua, Uniforme y regular necesidades 

de carácter colectlvo11 (Art. 65). 

Siendo esta la definición que mejor reúne, dentro de la legislación -

mexicana, los elementos enumerados que se mencionaban doctrlnalmente: Son 

organizados por el Gobierno; persiguen el bienestar comOn; debiendo ser -­

real izados de una manera regular y continua. 

Ast, el sustentante considero que el servicio pObl ice es aquella act! 

vldad por la cual se tratan de satisfacer las necesidades de una colectlv! 

dad, haciéndolo continuamente, en conformidad a las leyes y reglamentos ...... 

del lugar de que se trate, por lo que, el servicio pllbl ico funciona para ... 

el blen general de ta población, debiendo ser controlado por el Gobierno. 

3. CLASIFICACION DE LOS SERVICIOS PUBLICOS. 
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Doctrinalmente hay un sfnffn de maneras de claslflcar a ·Jos servicios 

pObl feos, sin embargo y con el ~nimo de no desviarnos demasiado del tema -

principal de tesis, nos ajustaremos a la que expone el Maestro Gabino Fra-

ga, en la que los divide ya sea por su mo_do de satisfacción o por su modo .. 

de gestión. En la primera cJasJficaciOn se dividen en: Nacionales, lndi--

rectos o directos, siendo cada uno de ellos: 

11 a) Servicios Públicos Nacionales, es decir destinados a satlsfa ...... 

cer necesidades de toda la Nación sin que los particulares ob-

tengan individualmente una prestación de ellos, tales como el-

servicio de Defensa Nacional; 

b) Servicios Ptlbl icos que solamente de manera Indirecta procuran 

a los 
0

particulares ventajas personales, tales como los servl--

cfos de vTas generales de comunlcacl6n, los servicios sanl ta--

rfos 1 lo de puertos y faros, etc. 

e) Servicios que tienen que satisfacer directamente a los partlc~ 

lares por medio de prestaci6n Individual Izadas. Dentro de es-

ta categorfa se encuentran Jos servicios de ensei'lanza, de co--

rreos, etc. 11 {7) 

(7) Gablno fraga. 11Derecho Adminlstratlvo11 Edtt. PorrGa Héx. t9BO. 
P3g. 244. 
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Desde el punto de vista de Ja gestión de los servicios pabl leos, éstos 

pueden separarse, ya sean manejados directamente por el Estado o por medio­

de concesiones otorgada.S a individuos o empresas particulares. Siendo este 

medio de. gestJOn al que deberemos de estudiar de una manera clara y concisa 

a fin de determinar si el servicio de coches de alquller se enmarca en este 

supuesto jurídico. 

11 la concesión es un acto mixto compuesto de tres elementos: un acto -

reglamentario, un acto condfción y un contrato. 

11El acto reglamentario fija las normas a que se ha de sujetarse el se!. 

vicio ••• 

11 EI acto condición, es el que como su nombre Jo indica, condiciona Ja 

atribución al concesionario de las facultades que la Ley establece para ex­

propiar, para gozar de ctertas franquicias fiscales, 

11Finalmente, existe en Ja concesión un tercer·elemento {un contrato) -

cuya finalidad es proteger los intereses legitimes del particular concesio­

nario, creando a su favor una sttuaci6n jurtdlca tndividual que no puede -­

. ser modificada unflateralmente por la Admtnistraci6n11 (Bl 

(8) Gabino Fraga, Ob. Cit. P~g. 245. 
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De tal manera podremos inferir que: 11E1 concesionarto viene a ser un 

colaborador del Poder Públ tea en Ja realización del servicio autorizado de 

la conceci6n11 (9} 

La defln1ci6n uti 1 Tzada por el maestro Andrés Serra Rojas en cuanto -

al con~pto de concesión de un servicio p!lbl ico, es la siguiente: 

11La concesión de un servicio público es un acto administrativo compl~ 

jo, contractual y reglamentario, en virtud del cual el funcionamiento de -

un servicio póbl ice es confiado temporalmente a un individuo o empresa CD}! 

cesionaria, que asume todas las responsabi 1 idades del mismo y se remunera 

con los ingresos que percibe de los usuarios del servicio concedldo11 (10) 

As[, lsa1as Corona, transcribe del Semanario Judicial de la Federa--

ción, lo siguiente: 

11 EI servicio de transporte de pasajeros en automóvil de alquiler en-

caja dentro de la correcta interp:-etaciOn doctrinal de 11servic:io pdbl lco11
• 

ya que reúne los siguientes requisitos: interfes por el establecimiento, 

regulación y control del citado servicio; que conforme a esos preceptos -

legales, se está previniendo que sólo mediante la intervención del Estado, 

pueden garantizarse al público las m:iximas condiciones posibles de eftcie!!. 

( 9 ) Gabino Fra9a. Ob. Cit. Pág. 248 
(TO) Andrés Serra Rojas, 11 Derecho Administratlvo11 Tomo 11. Edlt. Porrúa -

H6x. 1979. Pág. 247. 
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cla 1 seguridad, orden, regularidad y ccono:nfa en el ejercicio de la activl-

dad de los particulares empresarios del mencionado servicio; y, finalmente, 

que sólo mediante autorización expresa del propio Estildo, puede ser dcscm-

peñada la actividad de que se trat.J; por lo cual puede estimarse que el --

aludido "servicio de transportes de pasajeros en automóviles de alquiler1
', 

quede definido, sin género de duda, como un 11scrvicio públ ico11 encomendado 

a particulares scgGn que estas deban cumplir }' en cuanto a condiciones a -

que deba someterse la autorid;:id p.Jril el otorgar.iicnto de autorización y pe!. 

mi sos: ••• 11 (11). 

Siendo la opinión del sustentante, GUC lc::i presentación del servicio -

de transporte de pasajeros en coches de alquiler encaja verGadcramente en-

lo que se denomina un "servicio públ ico11 ya c¡ue reúne todos les requisitos 

doctrinales p<Jra ser ccnsiderac!c cc:nc tal, estando de acuerdo con el Oecr!:_ 

to de 1951, en el que se declara a este medio de transportación ccrr:o 11un -

servicio públ icc11 concesionac:!c, que tiende a Si!tisfocer de forma directa -

1.:ls necesidades de transporte del público en general. 

(11) lsaías Corona Ortfz, 11 EI Servicio Públ leo aplicado a los transpor­

tes urbanos 11 Tesis UNAM. 1970. 
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la forma en que progresaron Jos transportes de servicio pllbl ico de al 

quiler en la Ciudad de México, tiene una importancia preponderante en nues­

tra vida cotidiana. Tan es asr que en el presente capftulo se ver.1n las -­

formas en que el gobierno de la ciudad se ha visto exigido a reglamentar a 

los servicios pliblicos de alquiler. 

1. - EPOCA OEL PORFI RIATO. 

Bajo el régimen de Don Porfirio Dfaz, los transportes de alquiler en -

la Cfudad de México, tuvieron tal auge que sf para 1872 se contaban ya con 

182 coches para e 1 año de 1876 1 os coches de •si tio 1 tenf an un ntímero tata l 

de 1630 vehtculos siendo preciso, por lo tanto, que se reglamentara tanto -

su func ionaml en to como su tr~ns i to, mediante Decreto exped Ido al tres de m.,! 

yo de 1894, e1 cual Diego López Rosado nos Jo transcribe de la siguiente~ 

nera: 

"··.estableció que 1os animales que tiraban de Jos coches debfan ser -

mansos, 'hechos al tiro', prohibiéndose usar los lastimados, enfermos o fl!_ 

cos; a los cocheros les exigi6 que se presentaran aseados, vestidos con Pª!!. 

ta16n, chaqueta, chaleco y corbata, tocados con sombrero de fieltro y calZ.!. 

dos; prescribta tamblén que sólo usaran látigo cuando fuera indispensable y 

condujeran el coche al 1 paso rodado'. La tarifa que se fijó a este servi-­

cio era de seis de la mañana a dtez de la noche, $1.00 por hora los coches-

de primera, $0.75 los de segunda y $0.50 los de tercera y después de las --
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diez de la noche el doble. 

11Para 1900 habta 37 coches de primera clase, 179 de segunda y 315 de -

tercera; en 1903 los de bandera azul o de primera, disminuyeron a 1~, los -

de roja o de segunda aumentaron a 401 y los de tercera, de bandera amarl l Ja 

349. El Reglamento expedido en 1905 estableció que los coches de primera -

cobraran en los dlils ordinarios por media hora o fracción, $0.50 y en los -

extraordinarios, $0.75; los de segunda, $0.37 los dfas ordinarios y $0.50 -

los extraordinarios. H~s caro aún era el servicio de los llamados 'dFas e~ 

peclales 1
: el Hartes de Carnaval, el 8 de Septiembre, y alguna fech.:i m.1s en 

que se cobrara el doble. 

11 lgnacio Carranza, Consejal de Ayuntamiento, encargado del ramo de co­

ches de alquiler experirrient6, en Agosto de 1906 el 'tas:tmetro 1
, que compre!! 

día un aparato el 1 podómetro 1 para marcar $0.10 por kilómetro recorrido, un 

reloj para cobrar por hora ($0.80 en los coches de bandera colorada y $1.20 

en los de azul), y otros más que indicaban las veces que se ocupara el ca-­

che el nCimero de kilómetros recorridos, etc.~ pero estos complicados apara­

tos no llegaron a aplicarse nunca. 

"El Gobierno del Distrito Federal fijó nueva tarifa en 1907: $1.00 por 

cuarto de hora los dfas ordinarios y $1.25 los festivos; en caso de descom­

postura, se podfa abandonar el coche, descontando del pago un cuarto de hora 

o esperar a que lo compusieran sin pagar ese tiempo. Se advirtió una mejo-­

rfa en el servicio cuando dejaron de utilizarse como coches de alquiler tos 
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los desechos de los particulares, pues ya se compraban especialmente para -

ese fin ·y muchos eran mejores que los de aquel ta procedencia y e1 Gobierno 

del Dfstrfto autorizó poco después que los coches de prlmera cobraran un P.!:, 

so por cada quince minutos y $0.75 los de segunda. 

"Para el 30 de Junio de 1906 habfa en la capital 8 'sitios' de coches 

de primera clase y .48 de segunda. 

11 EI servicio de carros habfa aumentado considerablemente su número, -

respecto a los existentes en 1900, pues los carros de dos ruedas sin muelles, 

que eran 1,031, llegaron a 2,lt)); los de cuatro ruedas sin muelles, de 6Jt a 

929 y los de dos y cuatro rued~s con muelles, de sao a 1,39611 • 

11Con el nuevo siglo entraron Tos vehículos revolucionarios, Jos automó-

viles. En 1903 habta ya 136 y tres años despur5s, Bao. El Gobierno del Dis-

trlto dict6, para prevenir accidentes, el Reglamento de 25 de agosto del re-

· ferfdo año, ordenando que fueran de sistemas 1suficlentemente experimentados 

y conocidos•; e·n lugares poco transitados la velocidad no excederfa de 40 -­

kms. y los de mayor circulación, de 10 kms.¡ donde este fuera excesivo, no -

debfa sobrepasar a coches ni tranvfas¡ al aproximarse a los cruceros se anu.!2 

ciarfa con una trompeta o un tfmbre sonoro, y si asustaban a los animales, -

aminorarfan su velocidad y aOn se detendrfan11
• (12) 

(12) l6pez Rosado Diego. 11los Servicios Pllbl leos de la Ciudad de México. 
Ed. PorrOa. HEx. 1975. P~gs. 195 y 196. 
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Este relato es Interesante po,. diferentes causas ya que aquf se ve in­

cremento que 1os coches de alqutler han tenido en e1 curso de la hJstor1a .. 

de la Ciudad de México, ast como los primeros reglamentos que existieron en 

nuestro siglo para r-egular el funcionamiento de estos, como también el ant!. 

cedente directo de los conocidos aparatos llamados 11 taxtmetros11 y la fecha 

aproximada en que el autom6vi1 1ngresó a la vida pQblica de nuestro pa1s -­

ast como la primera reglamentac10n de ésta y \as restricciones que debfan -

de tener sus conductores. Una cosa de lo rn:ts lmportante, es el monto de .. .. 

las tarifas que se cobraban por t lempo y ya no por viaje como se hacta an .. .. 

teriormente. 

2. - EPOCA REVOLUCIONARIA. 

Hemos visto con anterioridad cuando ingresaron a nuestro pafs los pri­

meros automóviles y de tal suerte nos estamos acercando a Ja fecha en que .. 

el automóvil empezó a servir, ya no para uso parttcular y de lujo, stno ta!!!. 

bien como un servicio pGbl ico que ha de perdurar hasta nuestros dfas con el 

nombre popular de 11 taxt 11 ; para saber este momento, es necesario continuar -

con el relato del autor citado, ya que nos muestra una de 1as formas de ta 

vida cotidiana de aquellos tiempos. 

11 Fue en la segunda década del presente s1g1o cuando los autom~v11es 

empezaron a usarse e.orno coches de a\quller y como camiones de pasajeros. 

El Primer sitio de autom6vlles lo estableció el norteamericano M.C. Hurrle­

en la Alameda y cobraba $8.00 la hora y $10.00 los domingos y d!as festivos; 
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después, la Compañia de Auto-Taxtmetros, S.A. 11 estableció su sitio en la -­

Cal le de Gante y los precios que cobraba en sus recorridos eran: de la est,!_ 

tua de Carlos IV a ta Calle de Gante $0.20: del ZOcalo a San Lázaro $0.20; 

de Gante a Buenavista $0.45; de Gante a Santa Harta la Ribera $0.70: del -­

Zócalo a los Toros $1.00. Estando parado el coche $0.05 por cada dos minu-

tos. 

11Fue nombrado Miguel Lebrija como Inspector de TráficO y Automóviles _Y 

el Presidente Madero anunció en abril de 1912, que el Gobierno del Dlstrlto 

habta enviado a la Secretarta de Gobernación entre otros proyectos, uno re­

lativo a la círculaci6n. de automOviles, pero fue el Presidente Venustlano -

Carranza quien en 1918, respondiendo a una necesidad urbana de la Ciudad de 

México, creó y reglamentó como una Dependencia del Gobierno del Di.Strito, -

un Dep~rtamcnto de Tráfico, con el personal adecuado11 • 

11 Debido al constante aumento de vehfculos, era necesario corregir las 

notorias deficiencias que mostraba el tráfico en la capital, dar seguridad 

a los peatones, establecer cuerpos de vigilancia en motocicletas, procurar 

evitar los embotellamientos y dar rapida circulacfón a los autos de carrua­

jes11. 

"Conforme al ••• Reglamento de Tráfico en el Distrito Federal, fueron -

señaladas como infracciones: el que los automóviles se estacionaran en lug!. 

res no permltidos, el exceso de velocidad, el tomar o dejar pasaje a medla 

calle, el quemar demasiado aceite y la falta de claxon. A los coches por no 

tomar la derecha, por exceso de pasaje y cargar bultos prohibidos, por no -
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detenerse a una distancia de tres metros de 1os tranvtas, por malas condi­

ciones de los vehículos, etc. y a los carros, por manejar en estado de em­

briaguez, por exceso de carga, por no tomar su derecha, por falta de pes-­

cante, etc. (f3). 

Fue con el General Alvaro Obregón, en su período presidencial, cuando 

ordenó que los automóviles sustituyeran el uso de los carruajes en el Pal!!. 

cio Nacional a partir de 1925. 

3.- REGLAMENTO DE TRANSITO EN EL D.F. OE 1933. 

Este reglamento salió publicado en el Diario Oficial de la Federación 

el dfa treinta de junio de 1933 (14), siendo expedido por el entonces Presl 

dente Constitucional Substituto, Abelardo L. Rodríguez. Dicho Reglamento -

consta de 256 articulas y cuatro transitorios, dlvidtdo en siete Tftulos. 

Ast en el apartado de las 11Disposiciones Prel iminares 11
, el Articulo -­

lo. dice: 

ART. lo.- 11 El presente reglamento tiene por objeto establecer las ba­

ses y 1 os requisitos a que deberá sujetarse e 1 tránsito de peatones, veh fe:~ 

los y semovientes en las vfas pCibl icas del Distrito Federal ••. ". 

(13) Diego L6pez Rosado. Opus Cit. P~gs. 252 y sigs. 

(14) Diario Oficial de la Federación de fecha 30 de junio de.~1933 •• 
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Dicho artfculo nos indica claramente que todavra en esas fechas se - 00 

utilizaban los vehfculos impulsados por animales de tiro. 

El art1culo 14 nos cJasJfica a Jos vehfculos y da una definic16n de ... 

vehfculos de alquiler en su fracciOn 111 de la siguiente forma: 

ART. 14.- ºLos vehlculos se dividen en: 'exentos de pago de los dere­

chos de placas', particulares, de alquiler de pasajeros, de carga,de emer­

gencia y de •equipo especial movible 111 • 

Fracc:. 111.- 11Vehfculos de alqufler son aquellos que se utillzan para 

el transporte de pasajeros o mercancfas, sin tener Itinerarios fijos y cu-­

yos servicios se pagan por viajes o por horas11 • 

Dfcha fracción fue reformada el 24 de agosto de 1934 de la siguiente -

manera: (1 S). 

Fracc. 111.- "Vehfculos de alqufler para pasajeros son aquellos que -

utilizan para el transporte de personas, sin tener itinerarios ffjos y cu-­

yos servicios se pagan por viajes o por horas. 

El artfcu1o 16 determinaba los 'requisitos necesarios para lnscribfr un 

(15) Diario Oficial de la Federacf6n de fecha 24 de agosto de 1934. 
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vehtculo en el Registro de la Oficina de Tránsito siendo reformado el 21 de 

febrero de 1935 para quedar corno sigue: 

ART. 16.- 11Para inscribir un vehtculo en el Registro de la Oficina de 

Tr:insito, sera necesario: 

1.- llenar la solicitud correspondiente ••• 

11.- Entregar dicha solicitud en la Oficialta de Partes de­

la Oficina de Tr§nsito, acompañ.:mdo a ella los siguie!!. 

tes documentos: 

a).- Conlprobantes de propiedad sobre el vehfculo de que se 

trate; 

b).- Constancia de haberse cancelado el registro del vehtculo, si ha­

bla sido Inscrho en ocasión anterior, aan cuando no hubiese sido el Dts-­

trf to Federal; 

e).- El o los contratos de trabajo celebrados por el propietario con 

los trabajadores que vayan a manejar .vehtculos, cuando se trate de vehfcu­

los de alquiler para p<Jsajcros; 
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d).- Manifestación, en su caso, cuando vaya a ser el propietario 

del vehículo de alquiler para pasajeros quien lo maneje personalmente. 

Si el propietario del vehículo de alquiler para pasajeros que lo­

maneja personalmente, emplea a alguna persona que lo sustituya en tal­

actividad, deberá manifestarlo así y estará obligado a presentar el -­

contrato de trabajo correspondiente. 

V.- Obtener la tarjeta de circulación, que será entregada en la­

Oficina de Tránsito y que deberá ser llevada siempre por los conducto­

res del vehículo •.. 

La tarjeta de circulación para los vehículos de alquiler para pa­

sajeros, deberá contener, los siguientes datos: 

a) Nombre del propietario del vehículo, con la anotación de ser­

el mismo propietario quen lo manejará y, en su caso, los nombres de -­

las personas con quien el propietario haya celebrado contrato de trabj!_ 

jo para que lo sustituyan en tal actividad; 

b) Nombres de los trabajadores con quienes el propietario del -­

vehfcul o de alquiler para pasajeros haya celebrado contrato de trabajo 

cuando vayan a ser los obreros quienes manejen normalmente el vehículo" 
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Las placas que deberán ser usadas por los vehiculos fueron clasi­

fiÚdas por el artfculo 28 de la siguiente manera: 

ART. 28.- "Las placas para vehiculos que hará fijar en ellos la­

Oficfna de Tránsito, se clasificarán en: 'exentas de pago', para Dipl.Q. 

mcfticos. ·para "demostración", para vehfculos particulares y para vehfc,!! 

los de alquiler". 

En el artfculo 38 se especificaban las condiciones necesarias para 

que los automóviles de alquiler circularan en la Ciudad de México: 

ART. 38.- " 

I.- Ofrecerán las necesarias comodidades, de acuerdo con la ca-

tegoria del vehículo. 

II.- Llevarán marcado en lugar visible, en el interior del vehic.!!. 

lo.' una copia autorizada de la tarifa de precios que sea permitido co--­

brar, :V el número de la placa. 

IV.- Pasarán revista bimestralmente ante el comisionado de la -­

Oficina de Trifnsito, en el 'sitio', a que pertenezcan, y si no son de -

'sitio', ·en el lugar y a la hora que oportunamente fije la Oficina de -
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Tránsito, por medio de una cita publicada en uno de los periódicos de -

mayor circulación". 

También es importante destacar la clasificación que de los conduc­

tores hace el mismo Reglamento, distinguiendo al '1automovilista 11 del --

11chofer'1, "al conductor de automóviles autocamiones o autobuses que tri­

pule vehrculos de cualesquiera de esas clases. destinados al servicio -

públ ice o particular en el transporte de pasajeros o de carga, ya sean 

de su propiedad o de la persona a quien preste sus servicios ... 11 

(Articulo 61). 

El Titulo Sexto en su Capítulo III ncs hc.bla acerca de las nornias 

establecidas para les 1sitios 1
, destacando las siguientes: 

Art. 209.- 11 Para los efectos de este Reglamento, se entiende por 

11 sitio 11
, el lugar en la vía pública dende se establece un depósito de 

automóviles de alquiler para pasajcros9 al servicio del público 11 • 

Art. 210.- 11 Los sitiosº de automóviles podrán establecerse en -­

los lugares en donde a juicio de la. Oficina de Tránsito sean necesarios 

para el servicio del p¡jblico y no estorben a la circulación, y los per­

misos para establecerlos serán expedidos por esa Oficina gratuitamente, 

saialándoles un número de orden a cada 1 sitio 11
'. 



III .- A que los lugares donde se encuentren los 11 sitios 11 así co­

mo la acera correspondiente, sean conservados en buen estado de 1 impi,g_ 

za, y a que el personal a su servicio guarde orden y compostura y sir­

va al público con todo respeto y atención. 

IV.- "A fijar un disco indicando el número del 11sitio 11 conforme 

al modelo que apruebe la Oficina de Tránsito. 

En ese disco harán constar.. 1 as horas durante las cuales estarán -

los vehículos al servicio del público y a la tarifa de precios autori­

zada. 

V.- A marcar en la parte delantera y en la parte de atrás de -

los vehfculo~, en fonna visible el número del 11sitio 11 al que pertenez-

can". 

De esta breve manera hemos visto como trató el legislador de dar­

les una regulación efectiva al servicia públ ice de alquiler y tratar de 

controlar asimismo el lugar de as..:enso de dichos vehículos, así como la 

identificación del lugar donde atenderían al público para su fácil ubi­

cación. En este sentido fue un logro bastante plausible, ya que permi­

tía al usuario conocer y reconocer al vehículo particular del de alqui­

ler. 
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El 14 de Abril de 1942 (16), siendo Presidente Constituciono::il de los -

Estildos Unidos Mexicanos, lfanucl Avi la Cumacho, se publ icü en el Diario --

Oficial de la Federación el Reglamento que nos ocupu; el cu<J) constaba de 

67 artículos y 6 transitorios, regulando con éstos el transporte locut de 

pasajeros en el Oistri to Federal, dctcrmimmdo que dicho medio de conduc-

ci6n de persona crc:i 11 
••• un servicio pCíbl ico, cuya prestación es facultad 

del Oepartümento de éicha cntidad .•. 11 (Art. 1 pilrlc primera). 

Asimismo, que dicha prestación de servicios poclfa hacerse "··.por el 

propio Departamento o ••• cnccmcndarsc .:i c:.~prcs.:is o particulares ••• 11 
----

(Art. 1 parte segunda), siendo el Ccpartamcnto quien determinar:.i las me-

dldas para controlar y coordinar a les medios de transporte, dcbicndc11 ,. •• 

sujetarse para Ja cxplotaci6n del servicio a las disposiciones del Presen-

te ílcglamcnto11 (Articulo 2). De tal m<:incra ).:; autorización a particulares 

podrfa consistir en: a) Concesiones y; b) Permisos (Artículo 4 párrafo -

primero). Siendo los permisos otorgados" .•• cuü.ndo se trü.tc de la explo--

taci6n del servicio local de tr;::nsportes por vehiculos que no tengan itlnE_ 

rarios fijos y cuyos servicios se paguen por viaje o por hora". (Articulo 

6). Siendo requisito indispensable para el otorgamiento de estos permisos 

que 11 ••• a juicio de las autoridades encargadas. •.• 11 haya: a).- Jlccesidad 

de establecer nuevos sistemas de transportes; b) necesidad de dar servi--

16 Diario Oficial de la Fcdcraclón de fecha 30 de iJbril de 1942. 
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cio en zonas mal· comunicadas en la actuLl1 idad o que carecen de medios de -

comunlcaci6n; e) necesidad de que la capacidad del servicio propuesto sea 

adcduado a las ncccs l dad es de 1 púb 1 i co11 (Art. 8). 

El articulo 16 especifica en manera clara las obligaciones que debfa -

de cumplir et pcrmisionario siendo tas siguientes: 

111.- Prestar el servicio de manera uniforme y continua; 

2.- Prestar el servicio a toda persona que lo sol icitc 1 salvo en los 

siguientes casos de excepci6n imput.:i:b1cs a los propios sal ict ta.!!. 

tes: encontrarse en estado de cbried'l:d o desaseo notorio; hacer­

escándalo o ejecutar a bordo de to!:. vchtculos 1 actos contro:irios-

a la moral y a tas buenas costumbres; pretender que li! prestación 

del servicio se hagü contraviniendo las dispos(ciones reglament.:i­

rlas; no existir mutuo acuerdo sobre el importe de la prcstaci6n­

dcl servicio en los casos en que no h<:1ya tarifCJ autorizada o cU.1.!!., 

do exprcsamcnl:c cJ Rcglümento establezca que dichc:i prestaci6n qu!:. 

dar.1 sujeta a cuotns convencionales. 

3.- Declarar cxprcs.Jmentc que se somete a las disposiciones de este 

Reglamento, a las estipulaciones que se establezcan en los con­

tratos o a las condiciones que se señalen en los permisos. 

4.- Ajustarse en la prestación del se.r.vi.cio a los itlnerarios,honE_ 
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rarios, tarifas, especificaciones sobre equipo, condiciones s~ 

bre comodidad, seguridad, higiene y eficiencia que a juicio de 

la autoridad exija la prestaci6n del servicio público. 

5.- Otorgar las garantías previstas en el presente Reglamento. 

6.- Acatar las disposiciones que las autoridades del Oepartamento­

del Distrito Federal dicten de acuerdo con las prevenciones de 

este Reglamento, tendientes a subsanar las deficiencias del --

servicio. 

1.- Aceptar la intervenci6n del Departamento de la Administración 

del servicio en casos de resolución del contrato, revocación -

de permisos o, en todos aquellos que exista amenaza de suspen­

sión del propio servicio. 

a.- Conservar las instalaciones y el equipo en condiciones de dar 

un servicio eficiente de conformidad con las disposiciones -- · 

del present~ Reglamento. 

9.- Contar con el personal idóneo que tenga la educación y correc­

ta presentación que exige el servicio del público'.'· 

Asf el artículo 17 rios dice cuales son algunos de los requisi­

tos para obtener el servicio ya sea por concesión o permiso: 
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Art. 17.- 11 El interesado en obtener concesión o penniso para­

la explotación o aprovechamiento de un servicio ••. deberá por si mismo, 

o por medio de representantes ..• fonnular solicitud al expresado Oe-­

partamento (Óel Distrito Federal), la cual tendrá los siguientes datos 

y documentos: 

l.- Nombre completo, edad, nacionalldad y domiclllo del soli­

citante. 

2.- Comprobación de que es mexicano por nacimiento. 

3.- Indicac1ón de los elementos de .que dispone para poner en 

explotación el servicio. 

4.- Declaración de que sus condiciones económicas le penniti­

rán otorgar amplia garantía del cumplimiento de las obli­

ga"ciones provenientes de la concesión o permiso que soli­

cita. 

5.- Tratándose de personas morales, la solicitante deberá COJ!! 

probar que está organizada confonne a las leyes del pais: 

y en caso de que tenga o 11 egue a tener socios extranje-­

ros, estos deberán hacer manifestación fonnal de que se -

consideran como nacionales respecto de las concesiones o 
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permisos, bajo la pena de perder en beneficio del Departa-­

mento, las inversiones que hubieren hecho o llegaren a ha-­

cer y los derechos que se deriven de las mismas. 

Además los permisionarios o concesionarios debfan otorgar ga-­

rantfas de $200.00 ante la Tesorerfa del Distrito Federal para asegu­

rar que" ... el solicitante continuará los trámites para obtener la -

concesión o permiso hasta lograr una resolución definitiva ... " (Art. 

18 párrafo primero) sin la cual no se procedía al estudio de la soli­

citud presentada penal izándose con su pérdida en caso de suspender el 

trámite por un término de tres meses. (Art. 18 párrafo segundo). 

Acerca de las garantías que debía otorgar el permisionario de­

bfan incluirse: 

el pago de las responsabilidades provenientes de la obser. 

vancia de los Reglamentos vigentes en Materia de Tránsito y Transpor­

tes, o del incumplimiento de las condiciones fijadas en la concesión 

o permiso; las relativas a proporcionar el transporte en condiciones 

adecuadas de continuidad, regularidad, seguridad, comodidad e higiene; 

así como las que se deriven ·de accidentes y de las relaciones estable-
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cidas por las disposiciones sobre trabajo". (Art. 21). 

Solamente tenfan derecho a pedir la concesión o permiso las pe.r 

sonas ffsicas que aparte de los anteriores requisitos cumplieran con -

los siguientes: 

a) Ser mexicano por nacimiento¡ 

b) Mayor de edad; 

el Estar en pleno goce de sus derechos y tener capacidad jurf­

dica para contratar y obligarse; 

d) Comprobar que posee 1 a capacidad económica suficiente para -

satisfacer las exigencias derivadas del servicio de cuya --­

prestación se trate. (Art. 23). 

Este reglamento restringe el otorgamiento de permisos a sólo -­

tres por persona en su articulo 25 y asimismo el " ... Departamento del 

Distrito Federal se reservaba el derecho de rescindir administrativa-­

mente los pennisos por causa imputables al pennisionario ••• " (Art. 26). 

Los pennisos podían ser refrenados cada 5 años, diciendo el Ar-­

tfculo 30 las causas por la que se podría refrendar los pennisos, sien­

do las siguientes: 
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Que " ••• al expirar el término por el que se fueron otorgados, 

a condición de que los beneficiarios continúen satisfaciendo el cumpl.! 

miento de las obligaciones impuestas por su permiso•. 

Asf las concesiones o permisos sólo podfan traspasarse con la -

anuencia del Departamento, tal como lo establece el artfculo 31; 

Art. 31.- "Los derechos derivados de una concesión o permiso -

otorgados por el Departamento del Distrito Federal para la explotación 

del servicio públ ice de transporte local de pasajeros, sólo podrofn 

traspasarse previa la conformidad expresa del propio Departamento: Sin 

dicho requisito, no surtirá efecto la operación que se hubiere concer­

tado en contravención con este mandato. 

_"El nuevo concesionario se hará res.pensable del cumplimiento de -

las obligaciones derivadas de la concesión en los mismos ténninos en que 

lo era el concesionario a'1terior 11
• 

Las causales de rescisión de las concesiones o pennisos est.rn e.! 

tipuladas en los siguientes artfculos: 

Art. 50.- "Son causas de rescisión de las concesiones: 
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a) No establecer el servicio dentro del plazo sli\alado para -­

tal efecto, por la concesión, salvo en caso de fuerza mayor 

o de que la falta de cumplimiento obedezca a obstáculos in­

superables ajenos a la voluntad del concesionario. 

b) La interrupción del servicio público prestado, en todo o en 

parte, sin causa justificada o sin previa autorización del 

Departamento del Distrito Federal. 

c) Cambiar el beneficiario de la concesión, su nacionalidad~ 

xicana, cuando se trate de una persona ffsica; o dejar de -

estar válidamente organizada confonne a las leyes del pafs, 

cuando se trate de una persona moral y en este mismo caso, 

admitir extranjeros sin haber hecho previamente su renuncia 

de sus derechos de extranjería. 

d) MÓdificar o alterar substancialmente las condiciones de pre_! 

tación del servicio en materia de horarios, violar las tari­

fas fijadas, y apartarse de los itinerarios sli\alados sin la 

previa autorización del Departamento del Distrito Federal. 

e) Si la garantía prestada por el concesionario para asegurar el . . 

cumpl imlento de las obl lgaciones impuestas por la concesión, 

deja de ser satisfactoria. 
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f) No acatar las disposiciones del Departamento del Distrito F~ 

deral relativas a disposición o reparación de equipo cuando­

este. deje de satisfacer las condiciones de eficiencia, higi~ 

ne, seguridad y comodidad inherentes a la prestación del se.r 

vicio público de que se trate. 

g) Si los vehículos o el personal designados al servicio no sa­

tisfacen las disposiciones del Código Sanitario. 

h) las demás causas que expresamente se señalen en el contrato -

respectivo". 

lo que establecen los artículos 3 y 6 transitorios en materia de 

permisos, o sea, de automóviles de alquiler, es lo siguiente: 

Art. 3 Transitorio.- "las personas que a la fecha de expedición 

de este Reglamento exploten servicio local de tra~sportes por vehículos 

sin itinerarios fijos cuyos servicios se paguen por viaje o por hora, -

deberán dentro del pi azo de seis meses, contado de la fecha de vigencia 

de este ordenamiento, solicitar el penniso de explotación correspondie.!!. 

te, el cual le será expedido si los interesados satisfacen los requisi­

tos que se'iala el presente Reglamento". 

Art. 6 Transitorio.- "El número de los vehículos destinados al -
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servicio público de transportes de pasajeros que carecen de itinerario 

fijo, deberá ser proporcional a las exigencias de la ciudad para esta-

clase de servicio; y a la necesidad de no congestionar el tránsito en-

la zona de mayor densidad de circulación de la misma. El Departamento 

del Distrito Federal limitará por ahora los permisos para la explota-­

ción de vehículos de alquiler destinados al transporte de pasajeros, -

al ntímero de los que actualmente existen, y tomará las nedidas necesa­

rias para que se formen sitios de estacionamiento de dichos vehfculos 1 

a fin de evitar la circulación continua de los mismos a toda hora del-

dfaU o 

3. Reglamento de Taxímetros para Automóviles de Alquiler de ---
195D. 

Es publicado el 29 de noviembre de 195D, expedido por el enton-­

ces Presidente Constitucional de los Estados Unidos Mexicanos, Licen-­

ciado Miguel Alemán v., el cual consta de diez partes que comprenden -

31 artículos y una parte especial de 11 Definiciones 11
, la cual alberga -

textualmente las siguientes (17): 

"TAXIMETRO": Aparato para calcular y registrar automática y pr.2_ 

porcionalmente a uno o más factores determinados de añtef!lano, el pre--

cio por alquiler de un vehículo. 

(l¡i).- Diario Oficial de la Federación de fecha 29 de noviembre de 1950. 
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"TABLERO OEL TAXIMETRO": Carátula en que se encuentran todos -­

los registros propios del instrumento. 

"BANDERA": Placa de metal o cualquier otro material de resiste.!l 

cia adecuada, unida por medio de un soporte, al final del brazo de la­

palanca de control que pone en operación al taxímetro. 

"BANDERAZO": Acción de pasar la bandera a la posición que deja­

al taxfmetro en condiciones para ejercer su función. 

11 CUOTA INICIAL 11
: Cantidad fija que se autoriza como registf-o -­

inicial en el costo del pasaje. 

He de hacer notar que por el nombre de 11 Taxi 11
, que es como se le 

conoce actualmente a los coches de alquiler, proviene del apócope de -

"Taxímetro", .Ya que solamente los automóviles de alquiler utilizan es­

te aparato. 

De tal manera, el artículo 1 nos especifica cuando deberán usar­

se 1 os tax imetros: 

Art. 1.- "En los casos en que las autoridades Federales o Loca­

les establezcan como factores para determinar el precio por alquiler -
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rrida o el tiempo de utilización del vehículo, será obligatorio el uso 

en los mismos del taxfmetro". 

Los modelos autorizados para su uso eran especificados en el ar­

ticulo 3 que a la letra dice: 

Art. 3.- "Sólo serán autorizados para su uso1 ••• los modeJas de 

taxfmetro que previamente hayan sido •aceptados a verificación' por la 

Dirección General de Normas de la Secretaria de Economía ..• 11 

La parte de 11 Especificaciones 11 determina las caracterfsticas de -

los taxímetros y su funcionamiento. 

Art. 6.- "El mecanismo del aparato deberá estar resguardado por­

una caja resiStencia y cuya construcción garantice su protección eficaz" 

Art. 7.- "Deberán ostentar en lugar visible y de manera pennane!! 

te la marca, serie, y número de fábrica o el de la autoridad~ rmpresa o 

persona que lo utilice11
• 

Art. B.- ."La carátula del taximetro debera constar. por lo menos, 

con un registro que indique al pasajero el importe total por concepto -
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del servicio prestado y por un dispositivo que claramente da a conocer 

la condición de tarifa que se aplica para el cómputo de dicho importe". 

Art. 10.- "Los caracteres de los registros para la estimación de 

·las medidas, deberán ser de dimensiones, colorido y colocación tales, -

que sean fácilmente legibles en condiciones normales a una distancia mi 
nima de 1.5 metrosº 

Art. 13.- "La bandera deberá ostentar la palabra 'libre' y estar 

relacionada al mecanismo del aparato indicando, por medio de su posi--­

ci6n, si el automóvil se encuentra disponible o en servicioº .. 

Art. 15.- "El registro que marque el importe por concepto de pa­

saje, deberá borrarse automáticamente o dejar ostensible, exclusivamen­

te, el importe de la cuota inicial cuando la bandera esté en posición -

de 'libre"'.· 

Art. 16.- "El tablero y la bandera del taxímetro deberá entrar, 

con un dispositivo que permita el cambio de la tarifa de tiempo a la -

distancia y viceversa. En ninguna circunstancia le permitirá la fun-­

ción simultánea de ambos registros". 

Art. 20.- "Las pruebas de verificación a que serán sometidos --
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a). Pruebas en "banco" relativas a distancia. 

b). Pruebas en "banco" relativas a tiempo. 

e). Pruebas en carretera relativas a distancia". 
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En los posteriores artículos se explica la forma en que se lle-­

ven a cabo las pruebas antes mencionadas, bastando mencionar que esta­

ban reguladas del articulo 21 hasta el 28, terminando dicho Reglamento 

analizado, con el articulo 31 que determinaba las responsabilidades en 

que incurrían por la falta de cumplimiento al mismo. 

6. Decreto, que Declara de Servicio Público a los Automóviles 
de Alquiler, de 1951. 

Este Decreto fue publicado el dia 31 de diciembre de 1951 en el­

Diario Oficial de la Federación .y en su articulo lo. textualmente est~ 

blecia: "Sl!declara servicio público, la actividad que consiste en el 

transporte de pasajeros en automóviles de alquiler sin itinerario fijo 

en el Distrito Federal". 

7., Decreto que Declara Obligatorio el Uso del "Taxímetro" y Fi 
ja la Tarifa. de los Automóviles de Alquiler;· de ·19s2 ... 



El Presidente Miguel Alemán hace publicar en el Diario Oficial de 

la Federación, el día 12 de noviembre de 1952, el Decreto indicado en -

el rubro, teniendo los siguientes (18): 

"CONSIDERANDOS" 

"Que es facultad del Estado regular los servicios públicos y de-­

terminar ... (sus} tarifas ... (para} mantener un equilibrio económico -­

que permita la subsistencia del servicio en fonna regular continua y -­

uniforme .. . 11 

"Que respecto al servicio púb1 ice de transporte de pasajeros en -

autom6viles de alquiler, es necesario que el Gobierno autorice al permi 

sionario una remuneración equitativa y razonable, tanto para no hacer -

fracasar la explotación del servicio por incosteabil idad, como para evi 

tar que la prestación se interrumpa o pueda real izarse en condiciones -

desfavorables para el públ ice; 

"Que corrigiendo la anarquía que actualmente existe para el cobro 

del servicio con la uniformidad y certeza de un precio justo para su -­

prestación ... (se expide) .•. el siguiente Decreto: 

(18) Diario Oficial de la Federación de fecha 12 de noviembre de 1952. 
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Art. l.- 11 Se establecen como factores para determinar el precio 

por alquiler de automóviles sin itinerario fijo para el servicio de P-ª. 

sajeros en el Distrito Federal la distancia recorrida o el tiempo de -

utilizaci6n del vehiculo 11
• 

Art. 2.- "Es obligatorio el uso del aparato 11 taximetro 11 en los -

automóviles de alquiler 11
• 

Art. 3.- 11 El servicio con taxímetro será obligatorio dentro de -

los límites del Distrito Federal. Fuera de ese perímetro, el precio -­

del Servicio será convencional 11
• 

El artículo 4 clasificaba el servicio de taxis en: 

1). Servicio regular de ruleteo; 

2). Servicio de sitios; 

3). Servicio por tiempo; 

4). Servicios especiales. 

El artículo 5 determina las tarifas, siendo estas de ~LOO pc.r -­

banderazo, comprendiendo los primeros 225 metros y $0.05 por cada 125 -

metros o fracción y una cuota adicional de $0.50 sobre lo que marque el 

aparato adicionándosele, igualmente, si el coche de alquiler procedía -
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de algün 'sitio'; y, si el automóvil era alquilado por tiempo, se co-­

braba a razón de $9.00 la hora. 

El artículo 7 marcaba una sanción contra aquellos autos que no -

estuvieran provistos de taxímetro, y así, el artículo habla de que ---

11~ •• en el caso de que se compruebe la descompostura o inutilización -

accidental del vehículo por lo que se hace a su taxímetro, cuya repa-­

ración o substitución de este último no pueda obtenerse en el término 

de 24 horas, inmediatamente será presentado el automóvil ante las aut.Q_ 

ridades de Tránsito para su inspección pericial, la que servirá de ba­

se para la expedición de un 'penniso provisional para servicio de _a1-­

qui1er sin taxímetro' no mayor de 5 dfas y sin el cual no podrá pres-­

tarse el servicio de transportación". 

El artículo lo. estipula que: "Durante la vigencia del permiso­

provisional para servicio del alquiler sin taxímetro, el cobro de su -

prestación se 
0

hará mediante cuotas convencionales que, proporcionalme!!. 

te, no podrán exceder de las tarifas autorizadas en e1 artículo 5". 

Termina el Decreto estudiado con el artículo 12 que estipula que: 

compete a la Dirección General de Policía y Tránsito y Transportes 

del Distrito Federal, vigilar el cumplimiento y aplicación de las dispp_ 

siciones de este Decreto 11
• 
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8. Acuerdo para el Aumento de Permisos, de 1968. 

Como serfa muy 1 argo de enumerar todos y cada uno de los Acuerdos 

que se han dado para la obtención de placas de alquiler, solamente nos­

referimos a éste y daremos un cuadro estadístico de los automóviles que 

han existido desde el año de 1935 hasta la fecha en el Distrito Federal 

y cuales se ocupan de la prestación del servicio de transporte de pasa­

jeros. 

El acuerdo que nos ocupa fue expedido por el Jefe del Departamen­

to del Distrito Federal, Don Alfonso Corona del Rosal, después de que -

el Presidente de la República, Licenciado Gustavo Díaz Ordaz, había la!!_ 

zado una 'Declaratoria" que expresaba: Que en virtud del incremento de 

habitantes en la Ciudad de México, era necesario aumentar el número de-

automóviles de alquiler en un número de 2,·soo a los ya existentes. Di­

cho Decreto consta de ocho artículos, 1 os cua 1 es serán transcritos en -

su totalidad y fue publicado el día 25 de agosto de 1968 con el rubro -

(19): 

"Acuerdo que autoriza a la Dirección General de Tránsito para coJl 

ceder de inmediato hasta 2, 500 nuevos permisos para el servicio público 

de transportes de alquiler, para el transporte de pasajeros sin itiner!!_ 

ria fijo en el Distrito Federal". 

(19) Diario Oficial de la Federación de fecha 25 de agosto de 1968. 
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PRIMERO.- "Se declara que existe la necesidad de aumentar el nu­

mera de automóviles de alquiler para el transporte de pasajeras sin it1 

nerario fijo en el Distrito Federal 11
• 

SEGUNDO.- "Se autoriza a la Oi rección General de Tránsito para -

conceder de inmediato hasta 2, 500 permisos nuevos para el servicio pú-­

bl ico a que se refiere el punto anterior 11
• 

TERCERO.- "Los permisos que autoriza el presente acuerdo se oto.r 

garán de preferencia a las trabajadores organizadas del transporte de -

pasajeros que na sean propietarios de vehfculo alguno dedicado al" tran~ 

porte y que, además de llenar los requisitas reglamentarios, garanticen 

en fonna efectiva el cumplimiento de las obligaciones que establece el­

Departamento menci a nada. 

CUARTO.~ "Además de los requisitos legales y reglamentarios pre­

vistos en las ordenamientos en la materia y los que se establecen en 

las puntos segundo y tercero del presente Acuerdo, el solicitante de un 

permiso debe llenar las siguient•s requisitos para que pueda obtenerlo: 

a) Ser mexicano y haber cursada cuando menas hasta el sexto aña­

de educación primaria. 
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b) Demostrar que actualmente trabaja como chofer prestando ser­

vicio de transporte de pasajeros sin itinerario fijo en .ve-­

hiculo de tercera persona. 

e) Que tenga 1 icencia de chofer de primera, expedida por la --­

Dirección General de Tránsito del Distrito Federal. 

d) Que no sea permisionario en ninguna de las ramas del trans-­

porte. 

QUINTO.- "Las solicitudes deberán ser expedidas ante la Dii'ec-­

ción General de Tránsito del Distrito Federal en las formas que al efe.i:. 

to se entreguen gratuitamente a los interesados 11
• 

SEXTO.- "El servicio que presten los permisionarios conforme con 

este Acuerdo, ·estará sujeto a la tarifa que se apruebe legalmente, to-­

mando en cuenta los factores que influyan en su f1jación 11
• 

SEPTIMO.- "Los propietarios de automóviles de alquiler que ac--­

tualmente prestan servicio de transporte de pasajeros en cualquier for­

ma, podrán acogerse a los beneficios del presente Acuerdo y sujetarse a 

la tarifa que se autorice, siempre y cuando acepten las prevenciones -­

del mismo 11 
•• 
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OCTAVO. - .11 Con postcri oridad a es te Acuerdo deberán hacerse nue­

vos estudios para determinar en vista de los resultados prácticos que­

se vayan obteniendo y de la verificación de las necesidades de la po-­

bl ación del Distrito Federa 1, los permisos que sucesi\.·amente se requi~ 

ran seguir expidiendo, a fin de que sean autorizados por el suscrito -

hasta cubrir dichas necesidades 11
• 

Para hacer notar la importancia que tienen los automóviles de al_ 

quilcr en la transpórtación de pasajeros en la Ciudad de México, es n_g 

cesario ver el siguiente cuadro cstadisticO cuyos datos fueron sacados 

del 11Anuario Estadfstico 11 que actualmente edita la Secretaría de Pro-­

gramación y Presupuesto. 

AÑO COCHES DE ALQUILER PARTICULARES 

1935 4, 538 17, 699 

1938 4, 352 24, 585 

1940 4, 552 30, 968 

1960 14, 915 173,870 

1970 21, 334 557, 686 

1979 36,489 1'303,848 

Para el año de 1986 se calcula que los automóviles de alquiler -­

con placas ascenderán a cerca de 105,000 unidades y los particulares a -
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de ulqui1er se encuentran los llamados 11 tolerados 11 , que por su rápido cre­

cimiento han llegado a extenderse a casi 35,000 unidades pero como sería -

un tema.muy 61gido de tocar, nos restringimos ni .1mbito de lo~ ya permiti­

dos para no desvariar nuestro estudio. 

Es de hacer notar, pilra una ide<J aproximada c!e la importancia actual 

del servicio pCibl ice que nos ocupa, Jos ingresos promedio de Jos choferes 

dedicados a transportar personas. Oc un estudio de car.:¡::io, .en el cual se-

entrevistaron a mtis de cerca de mil taxlstns, tienen un ingreso libre dc­

gastos de 50 mil pesos diarios: los cuales r.iultiplicados.por 100,000 uni­

dades nos d:i un resultado de cinco mil millones de pesos diarios, lo que­

por si sólo nos demuestra lil importancia del presente estudio. f,derntis si 

se tomiln en consideración que los taxis, trabajan generalmente en dos tur-

nos, la cantidad anterlor se pcede aumentar al doble. 

En otro aspecto, si se toma en cuenta, que el promedio de personas -

por f<Jmi 1 ja es de cinco, y que de, cadü taxi depende una fami 1 ia, cuando -

me.nos, tenemos que, del producto del trabajo de los tilxis, viven dircct~­

mc:nte un total d.e quinientas mil personas, casi el ~%de los habitantes -

.-:.le Ja Ciudad de México, dejando a un lado a las personas que ·'::penden in-

di rectamente del servicio en estudio, tilles como, mccjni.cos, rcfaccionarias 

automotrices, cte., por lo que, a nuestro modo de ver, es más que suficien-

te para justificar la presentación de este trabujo. 
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9.- Reglamento de Tr~nsito del Oi!itrito Federal del 9 de Agosto de 1989. 

Este ordenamiento fue publicado en el Diario Oficial de la Federación, 

el miércoles 9 de ilgosto de 1989, intcgr:lndosc de 158 artículos y 8 transi­

torios, dlvididcs en trece Ci!pftulos y transitorios, sobresiJl icnc!o, para -­

efectos de nuestro estudio los arttculos 20,22, 23 ptírrafo segundo fracción 

11, 29 p:lrrafo segundo, lil ,56 fracción 11, usí como del numeral 105 al 116 

(capttulo VI 11 11 Dc la prestación del Servicio Públ ice de Transporte"; sec­

ción primera: 11Dcl transporte público de pasajeros"), en los cuales rcspcE_ 

tivamentc se ven: cl.:isific.Jci6n de los vchtculos; clasificación por su uso; 

tipos de placas que conceden; requisitos para dar de bajil il los vchTculos; 

lil obligación de efectuar revista periódica; el tipo de 1 ice.ne la necesaria 

para el manejo Ce vehtculos de acuerdo a su categoria; y, normas especTfl­

cas sobre el transporte público de p.:?sajcrcs. 

Ast tenerr.cs qu·c los vchtculos se clasifican segCm su peso y por el uso 

al que cst§n destinados, que pueden ser, particulares, mercantiles o póbl_L 

ces, entendiéndose a estos como 11uque\ los de p<Jsajcros o de carga que ope­

ren mediante el cobro de t<:1rifas autorizadas, por medio de una concesión o 

permiso y .Jqucl los que pertenezcan al Departamento u otras Dependencias y 

entidades Gubcrr..:?mentalcs que estén destinados a la prestación de un servl 

cío público" (artículo 22). Oc igual forma, el Dcpürti!mento del Distrito -

federal, permitirá el tránsito de vehtculos conforme a.l registro vehicular 

correspondiente que se compone de placas de matrtcu\il, (que pueden ser: a) 

de servicio particulür y mercantil; b) de servicio público; e) de traslado 
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6 d) para dip1otnaticos), calcomanta y tarjeta de circu1aci6n. 

Para poder dar de baja a un vehtculo destinado a1 servicio público de -

transporte de pasajeros sólo se hará mediante la sustitución del vehtculo -

por otro que se destine a1 mismo servicio. 

As1 mismo, este tipo de vehTculos deber~n efectuar una revista periódi­

ca con el objeto de verificar sus condiciones de funcionamiento y que cuen­

te can el equipo reglamentario> ya que en caso de no real izar lo anterior o 

de no satisfacer los requisitos, el Departamento del Distrito Federal proc..i=. 

cer.'.í a la revocación de la concesión o permiso (articulo 41}, debiendo ade­

más de portar la licencia denominada T1po B, según lo establece el arttculo 

56 fracción 11. 

Con respecto a las normas espec1ficas que el Reglamento en comento esti­

pulan en su Capitulo VIII~ titulado "De la prestación de1 servicio público -

de. transporte", en su Sección Primera, denominada 11De1 transporte pObl ice de 

pasajeros11
1 sobresalen las siguientes consideraciones: 1) clasifica a los -­

vehículos de triinsporte de pasajeros en veh1culos sin í tinerario fijo (taxis) 

o con itinerario fijo (autobuses, trolebuses, combis y minibuses); 2} ia --­

obligac16n de exhibir en lugar visible la identificación del conductor c.ont;, 

ntendo fotografía reciente, nombre completo y datos que identifiquen a la -­

unidad; adem:ls, 3) se establece la obl lgación de contar con p61 iza de segu-­

ros que cubra la responsabilidad civil por accidentes, ast como las lesiones 

y daños que se puedan ocasionar a los usuarios y peatones; 4) de igua1 forma, 

se ratifica Ja obligaciOn del uso del taxímetro; 5} no se permite se cargue 

combustible con pasaje a bordo; y, 6) lo m~s relevante, en mi opinión, es la 
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normatividad que se le dá a las comb¡s y microbuses, conocidos como peseros¡ 

en cuanto a los carriles de c1rculaci6n, ascenso y descenso de pasajeros, -­

slttos, .bases de servicio y cierres de circuito, ubicación de ~stos, las --­

obl tgaciones que tienen los conductores, etc. por lo que, a parec~r d~l sus­

tentante, es un intento bastante loable por parte de la asamblea de represe!!, 

tantes del Distrito Federal, de legislar adecuadamente sobre un problema --­

real y vigente en nuestra ciudad. 



CAP l TULO TERCEr.O: 

RELAC1c:::;s JU:Üo1c;.s QUE llACEll Fer. r·:071VOS CEL uso DE VEHICULOS 
o;;: ALQU 1 LEa. 

A) Ce Derecho Cons~itUcicr:al 

6) Ce DcrCcho Ad::iinistrcitivo 

C) Ce Cerccho Fiscal 

2.- Ar.te les Particulares 

A) Ccn:r~tc c!.e Transpc;-tc 

S! Centra to c!.e Ac!hcs ic!:i 

C} Ccntrc:?tc c!e Tn::r.sac=ie:i 

D' ter.trato c!e Arrenó~mtcnto ¿~ la Ccnces iCn. 

3.- Del operac!cr c!cl vehtculo ante el ó.1cño c!e l!stc. 
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CAPITULO JERCERO 

"RELACIOllES JURIDICAS QUE NACEN POR MOTIVOS DEL 

USO DE VEHICULOS DE ALQUILER" 
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En los anteriores capitulas, se han analizado los antecedentes, -

tanto históricos como ju~~dicos, del servicio pu'bl ice de autotranspo~te 

de pasajeros asf como una breve semblanza sobre los conceptos de 11 servi 

cio públ ico 11 y 11 concesión administrativa". 

El presente capftul<? tratará sobre las relaciones jurídicas que -

nacen por motivo del uso de los automóviles de alquiler en la actualidad, 

clasificándolas con respecto a la persona física o moral que se producen. 

l. ANTE EL ESTADO 

Entre el permisionario de un autmr.óvil c!e servicio público de al­

~uiler y el Estado, representado por las diversas autúridades con la que 

se tienen contacto, se establecen lazos legales que pueden abarcar las -

ramas del Derecho Constitucional, Administrativo y Fiscal, de la siguie.!! 

te manera: 

A) De Derecho Constitucional. 

En esta rama del derecho, encontraremos la primera relación de ti­

po jurídico entre el permisionario y el Estado, en el articulo So. de la 



Constitución Política de 1 os Estados Unidos Mexicanos, vigente, pues e~ 

te consigna, en su primer párrafo, la 1 ibertad de trabajo, de la manera 

siguiente: 

• Art. 5o.- A ninguna persona podrá impedirse que se dedique a -

1 a profesión, ·industria, comercio. o trabajo que le acomode, siendo l f­

eítos. ( ••• )" 

Del texto anterior se puede constatar que el Estado, a través de -

la Constitución, garantiza y otorga la libertad de trabajo de todos sus­

habltantes, ·siempre y cuando no atenta a las buenas costumbres, a la mo­

ral o al Derecho, es decir, que sea permitida en las leyes. Supuesto, -

que permite el libre ejercicio del ruleteo, el cual es nuestro objeto de 

estudio. 

Otra relación que se establece entre los permisionarios y el Esta­

do, es Ja obligación por parte de los primeros, de contribuir a los gas­

tos puolicos mediante el pago de Jos impuestos respectivos, tal y como -

Jo establece la fracción IV del •rticulo 31 de nuestra Carta Magna: 

"Art. 31.- Son obligaciones de los mexicanos: 

{fr.} IV.- Contribuir para los gastos públicos, así de la Federa-
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ci~n como del Estado y municipio en que residan, de la manera proporci~ 

nal y equitativa 'que dispongan Tas leyes". 

Asf mismo, nuestra Constitución, en su articulo 32, en su parte -­

primera, nos habla de la preferencia con que cuentan los mexicanos para 

poder ejercer el servicio público de transporte de pasajeros en coches 

de alquiler, al anunciar que: 

11Art. 32.- Los mexicanos serán preferidos a los extranjeros en --

igualdad de circunstancias, para toda clase de concesiones y para todos 

los empleos. cargos y comisiones del Gobierno en que no sea indispensa-

ble la calidad de ciudadano. ( •.. )". 

Y, por último, el artículo 73 constitucional, establece la facul-­

tad de que goza el Congreso de Ta Unión, para poder legislar sobre To -

relativo al Distrito Federal y, por lo tanto, la obligatoriedad de to-­

dos Tos mexicanos para obedecer las disposiciones que al respecto se e~ 

pidan, lo anterior lo establece, en las fracciones VI, VII, y XXX, que-

a la letra dicen: 

"Art. 73.- El Congreso tiene facultad: 

(fr.) XXX.- Para expedir todas las leyes que sean necesarias, a ob-



jeto de hacer efectivas las facultades anteriores, y todas las otras -­

concedidas por esta Constitución a los Poderes de la Unión". 

De los ordenamientos citados anteriormente, se infiere que el per­

misionario del servicio público en estudio, de forma constitucional ad­

quiere los siguientes derechos y obligaciones: 

a) Una 1 ibertad absoluta para poder ejercer su trabajo, puesto que se 

trata de una actividad lícita y permitida por las leyes; 

b) La obligación de pagar los impuestos correspondientes así como Ja­

de sujetarse a las leyes respectivas que para tal efecto sean exp~ 

di das; 

c) Y, el derecho de preferencia que tienen todos los mexicanos para -

gozar de' las concesiones y prestar el servicio público en mención, 

siempre y cuando se sometan al régimen de derecho establecido. 

B) De Derecho Administrativo. 

Asf podemos ver, que al conceder el Estado la concesión respectiva, 

para permitir la prestación del servicio de ruleteo, tan sólo ejerce -­

una de tantas facultades del que es poseedor ajustándose a lo estableci 
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do en el articulo 73 constitucional mediante la expedición de las le-­

yes, reglamentos y acuerdos que son necesarios para su mejor cumpli--­

miento. 

De ta 1 manera, administrativamente hablando, el Estado ha expedi­

do las leyes comentadas en el capitulo segundo de este estudio, en el­

ejercicio de las facultades otorgadas, siendo vigentes hasta la fecha, 

dichos ordenamientos ya mencionados en el capftulo de referencia, can­

tan solo unas pequcfias modificaciones de tipo estructural orgánico. 

En efecto, a partir del primero de octubre de 1985, se delegó en -

el Coordinador General de Transporte del Departamento del Distrito Fed_![ 

ral, la facultad para coordinar todas las problemáticas ql!e se refieran 

a la actividad que nos ocupa. El órgano en mención delegó a s.u vez, di 

chas facultades a 1 a Dirección General de Autotransporte Urbano, enti-­

dad que se en~arga de expedir los permisos correspondientes, así como. 

la forma de supervisarlos y controlarlos. 

En tales circunstancias, la Coordinación General del Transporte del 

Departamento del Distrito Federal, emiti6 el 24 de diciel:lbre de 1g8S, -­

los requisHos que deberán cumplir aquellas personas interesadas en obt_![ 

ner la concesión administrativa para prestar el servicio público de pa~~ 

jeras en mención siendo los siguientes: 
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"REQ.U 1S1 TOS" 

PRIHERO.- las personas ftsicas y morales deberén presentar so1 icltud-­

de concesión en el formato expedido por la Coordinación General de Transpor-­

te para este fin. 

SEGUNDO.- En el caso de personas ftslcas, deberán comprobar: 

t.- Ser Mexicano por nacimiento. 

11.- Tener mayorta de edad. 

111.- Estar en pleno goce de sus derechos y tener capacidad jurtdica para -

contratar y obligarse. 

IV.- CompÍobar que posee •la capacidad económica suficiente para satisfacer 

las extgencias derivadas del ;ervfclo de cuya _prestación se trate. 

v.- Satisfacer el depósito señalado en el artTculo 18 del Reglamento para 

el Servicio PObl leo de Transporte de Pasajeros en et Distrito Federal. 

TERCERO.- Si se trata de personas morales, deberán comprobar: 

J.- Q.ue están organizadas conforme a las leyes del pais, para lo cual --

acompañarán a su solicttud las escrituras, estatutos y bases ·constl-

tutivas que justifiquen su existencia. 
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II.- La declaración fonnal de que los socios extranjeros se conside-­

ren como nacionales respecto a las concesiones. 

111.- Su capacidad económica para satisfacer las exigencias derivadas 

del servicio que se pretende establecer. 

·rv.- Que el capital de la sociedad no se representa por acciones y 

certificados impersonales. 

V.- La personalidad del representante legal. 

VI.- El registro ante la Secretaría de Trabajo y Previsión Social si­

se trata de una cooperativa además del libro de actas de asam--­

bleas. 

CUARTO.- A la solicitud se le anexarán los siguientes documen-­

tos del vehículo: 

!.- Original y copia de la factura o carta factura que acredite la -­

propiedad y características del o los vehículos. 

11-- Original y copia del tarjetón expedido por el registro federal -

de vehículos. 

III.- Carta de responsabilidades solidaria para el pago de las multas -

a los conductores del vehículo objeto de la concesión. 

IV.- Documento que indique el domicilio o lugar para el establecimien­

to de tenni na les. 
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V.- Memoria confonne a lo establecido en el inciso 6 del articulo 17 

del Reglamento para el Servicio Público de Transporte de Pasaje­

ros en el Distrito Federal. 

VI.- Licencia para conducir tipo 11 811 anexando copia fotostática 

VII.- Constancia de pertenecer a alguna agrupación afin, legalmente 

constituida. 

QUINTO.- El o los vehículos deberán presentarse para verificar­

las condiciones a que se refiere el Articulo 58 del Reglamento de Trán­

sito del Distrito Federal, previo el pago de los derechos correspondie.!1_ 

tes, del modelo 1972 en adelante del tipo de Combi y Sedán cuatro· puer­

tas. 

SEXTO.- Las concesiones se otorgarán siempre y cuando los ve--­

hiculos satisfagan y cumplan con lo señalado en el punto anterior. Así 

mismo, se dar~ preferencia a las vehículos que se encuentran en servi-­

cio y que reúnan los requisitos señalados en el presente documento ... " 

Con lo anterior, se determina la forma en que el permisionario -

logra poseer una concesión de taxi, con lo cual se demuestra claramente 
. . 

que en reali~a~ existen relaciones jur~dicas de tipo adffiinistrativo en­

tre las autoridades y los pennisionarios. 

Además de que el 22 de mayo de 1986, la misma Coordinación Gene--
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ral de transporte fijó 1.os t lneamientos que determinan los colores, emble""­

mas y adttamentos que deberán de util_izar los vehtculos destinados al servl 

cío pC.bl ico de transporte de pasajeros, con itinerario .fijo en el Distrito 

Federal. (20) con lo que una vez ~s se demuestra el estrech? vfnculo que 

existe entre el estado y Jos taxistas.· 

(Con el afán de no distorsionar la materia de este trabajo, me permi-

to reenviar a la persona que desee conocer los lineamientos mencionados en 

el Diario Oficial de la Federación de fecha 22 de abril de 1986). 

C) DE DERECHO FISCAL 

Hay que hacer notar que por la Imposibilidad certera y eficiente de -

parte del Estado, de controlar los verdaderos ingresos de los taxistas, se 

han establecido bases especiales de tributación, las cuales para el ano fl!_ 

cal de 1989 1 fueron las consignadas en el Acuerdo publ tcado el dta 28 de -­

no~iembre de 19-89 en el Diarío Oficial de la Federación, con el rubro de: 

"ACUERDO que establece mediante reglas generales, bases especiales de 

tributación en materia de los impue!Stos sobre la renta y sobre las erogacl~ 

nes por remuneración al trabajo personal prestado bajo la di recci6n y depe!!. 

dencia de un patrón, para tos permisionarfos de automóviles de alquiler y -

(20). Diario Oficial de la Federación.- Hartes 22 de Abril de 1986. 
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pilro pcrr.:iisionarios de c:.utom6\•lles C:e ~lquilcr dCdic.;:dos al transporte C:c P,!! 

sajcrO!i11 (21). 

El c:cucrC:o en ci ta 1 se ccrSorr.ia C:c ~torce_ refi_l os s~r.crü l_cs y_ Ce::; trc:!!_ 

sitorias, dor.éc se rcsctan el sujeto, cbjc•.:o; bosc; cuoto;' ~peca y luc~• é::!. 

pago: Jos rcc:argcs y s,;:ncioncs él c;t.:c se· p:.:cc!::!n hc:cc¡ ilcrcc_C:o¡cS:· 10~ :.ti?:!.I,~ta"s 

incumplidos en e 1 p;::go tle s~s lrnp~cstc~; csí ce;;;:> 1 CJ!i pc:-sc~.::s -no s~JC:~-~-~ --il · 

las reglas en mención; C:oct.:mc:-::t.:::cié;:. ccr.:rrc!.:.::tcriY; t.:: fcrr.~=··c~i'-_rc~_l-i~~-¡..-c1.-:­

rcparto de util idac!es¡ r:::cum~kcfO¡¡ Ce fr.:;rc~os r ks fc:~~l_tc:é~;~-¿~_---~~-~v;--:~J~o­
ridades fiscales. A::ir.:ismo, c!1 li:s rc~l;::s trar.s!tc;i.::~. se ¿~~-~~r.Ú~-~-~-q·~-~<~I :­

acuerdo en mcncl6n es c:;:lic.:~lc rcsp~~!:o c!c Ja~ cpc:-.;:cic;:c~ ~re~l-(;:~~f~·~:-~~~j-'~::.-:~;· __ :.. 

primero de enero al 31 c!e diciembre c!c t~C~. 

La prcpcnc!erilntc en el Acuerdo c:;uc ne:; c:::u;::~ e!: le referente al s.uje--

to, objeto, t~sa y cucta a pzs::ir, Por to <;Lle se rcprcC~ce.~ tc:~tualrn~~tc c!c -

la siguiente ~anera: 

SUJETO. 

SEGUNDA.- .Los permisionarios c!edicac!os al trc:r.spo:-tc c!c p~sc::!jcros en 

autom~viles de alquiler. 

(21) Diario Oficiill de la Federación.- Martes 28 de llcvic:rórc. c!c 1SE9. 
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OBJETO. 

TERCERA.- Son los objetos de estas reglas generales: 

A.- Por el Impuesto Sobre la Renta. 

f.- Por actividades cmpresari.:i.lcs, los ingresos percibidos por los permi­

sionarios de <JUtom6viles de alquiler, provenientes de Ja explotación de Ja -

unidad. 

J J.- Por salarios y en general por la prestación de un servicio personal -

subordinado, los ingresos percibidos por los choferes que prestan sus servi­

cios a bordo de Jos automóviles de alquiler, propicd..id de los pcrmisionarios. 

B.- Por el impuesto sobre las erogaciones por rcr.-:uncrnci6n al tr.Jbujo pe!_ 

sonal prestado biJjo la dirección y dcpendcnci.J de un pütrón, las cantidades 

cubiertas por los pcrmis ionarios u Jos choferes que operan sus unid.:ldcs, por 

concepto de sueldos y saL:irios. 

BASE. 

CUARTA.- La base para )CJ detcrmin.ici6n de Jos impuestos, serti el autE. 

móvil de alquiler, con permiso, autoriz.:sción o concesión expedida por la au­

toridad loca 1 competente, para ded i carsc a 1 transporte de personas e."(C) us iv!!_ 

mente. 

CUOTA. 

QUINTA.- Las cuotas anuales apl ic¡ibJcs por cl!da autom6vi 1 de ¡iJqui Ter 

ser:in las sigui entes: 
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A.- Autom6vi1cs con capacidad hasta cinco plazas: 

J.- Impuesto Sobre la Renta de las personas ftsicas por 

actividades empresariales (treinta y nueve ml 1 seis­

cientos pesos 00/100 H.N.) 

11.- Impuestos Sobre la Renta por salarios y en general -

por la prestación de un servicio personal subordina­

do (cuatro mil quinientos treinta pesos 00/100 ti.U.) 

111.- Impuesto Sobre las Erogaciones por Remuneración al -

trabajo personal, prestado buje la dirccci6n y dcpc.!!. 

dencia de un patrón· (siete mil cuütrocicntos treinta 

pesos 00/100 H. N.) 

Cuota total por Unidad: 
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$ 39,600.00 

4,530.00 

7,430.00 

51,560.00 

B.- Camionetas destinadas a prestar el servicio en forma colectiva con ca-

pacidad de.seis a diez_ plazas: 



1.- Impuesto Sobre 1a Renta por acttvidadcs cmpresuri!!_ 

Jes (ciento setenta y tres mil doscientos cincuen­

ta pesos 00/100 M.11.) 

11.- Impuesto Sobre Ja Renta por s.:ilarios y en general 

por Ja prestación de un servicio personal subordi­

nado (cuatro mil quinientos trcint.1 pesos 00/100 -

H.fl.) 

l J 1.- Impuesto Sobre las Erogaciones por Rcmuncraci6n al 

Trabajo Personal, prestado bajo Ja dirección y de­

pendencia c!c un patrón (sletc mfl cuatroc:ientos -­

treinta pcsoo 00/100 H.11.) 

Cuota total por Ur.id<Jd: 

65 

$ 173,250.00 

4,530.00 

7,430.00 

$ 185,210.00 

C.- Otros vchtculos destinados a prestar el servicio en forma colectiva, 

distintos a camiones o autobuses c!c pasc:ijeros y, a los autom6vi les de alqul,. 

1er o las camionetas mcncionüc!üs en Jos incisos 11A11 y 11811 de esta regla. 

1.- Impuesto Sobre Ja Renta por ilctividadcs emprcsari!!_ 

les {doscientos sesentü. y ocho mil quinientos trei!!. 

tü y siete pesos 00/100 M .. N .. ) $ 268,537.00 
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11.... Impuesto Sobre la Renta por salarios y en general 

or la prestación de un servicio personal subordi­

nado (cuatro mil quin lentos treinta pesos 00/100-

K. N.) 4,530.00 

11 J.- Impuesto sobre las erogaciones por remuneración -

al trabajo personal, prestado bajo Ja dirección 

dependencia de un patrón. 

Cuota total por Unidad: 

De tal manera, hemos visto que los taxistas estaban, hasta 1989, sujetos a -

bases especiales para el pago de sus impuestos y la dependencia gubernamen-­

tal facultada para el cobro de los mismos es la Secretaría de Hacienda y Cr!, 

dita PCsblico, tal y como lo señala el acuerdo visto con anterioridad. 

A partir del preSente ano se han eliminado, en las diferentes actividades 

que existtan, las bases especiales de tributación, destacando entre otras 

las del autotransporte. Por lo tanto, deberán cumplir con todas las disposl 

ciones del régimen general de ley menos cuando opten por el rEgimen simplifl 

cado de entradas y sal ldas, teniéndose como requisito que deben administrar 

directamente los v.ehiculos que les correspondan, además que sus ingresos en 

el año de calendario anterior no hub1eran excedido de quinientos millones -

de pesos. 
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El régimen opc.lona1 que se establece consiste en determinar el Ingreso acu­

mulable ~estando de las entradas del vehtculo las sal idas relacionadas con-

el mismo, es dec.ir, tanto entradas y salidas deben operarse con base a efe.:. 

tivo pero nCinca en crédito • 

. A continuación señalaremos Jos conceptos de entradas y sal idas: 

·ENTRADAS: 

a) Los ingresos proptos de la ac.tivl. 

bi ~~~;tamos obtenidos. 
e) J ntereses cobrados. 
d) los recursos por la venta de tftu 

los de crédito distlntos de acci~ 
nes. 

e) Los retiros .de cuentas bancarias. 
f) Por la venta de bienes distintos 

a los propios de ta actividad. 
g} El impuesto al activo devuelto t!O 

el ejercicio. 
h) Las aportaciones de capital. 

SALIDAS: 

a) las devoluciones que se reci­
ban y los descuentos y bonifi 
caciones que se hagan. -

b) La adquisición de mcrcancfas, 
materia prima, etc., que se -
uti 1 icen en la actividad. 

e) Los gastos. 
O) La adquisición de bienes cuan 

do se destinen il la actividad. 
e) La adquisición de tttulos de 

crédito distintos a las acci~ 
nes. 

f) Los depósitos e inversiones en 
cuentas bancarias. 

g) El pago de préstamos. 
h) Los intereses pagados. 
i) El reembolso al propietario de 

las aportaciones de capital. 
j) Los pagos de impuestos al actJ_ 

vo. 

Es importante mencionar que este régimen exime de pagos provisionales a los 

contribuyentes que opten por el mismo. 

2.- ANTE LOS PARTICULARES. 

Las relaciones jurfdicas pdvadas que nacen por la prestación del ser-
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vicio pCibl ico de pasajeros entre los particulares, es decir entre el usuario 

y el permisionario, pueden c1aslficarse dentro del ámbito civil o mercantt1-

seg0n el acto jurfdico de que se trate, por lo tanto, el presente apartado .. 

tratará de exponer aquel los nexos legales que se producen al uti 1 fzar los -­

servicios de un taxi. 

Al margen del estudio que nos ocupa, es preciso determinar que el de• 

recho clvt\ y mercantil" tan sólo se diferenctan, por el aftin de lucro que es 

Jo sustancial del segundo, sin que hayan una verdadera división entre ~mbas 

ramas, por lo que, real izada la nota anterior, procederemos a mencionar las 

diversas situaciones de derechos que se producen al usar un vehtculo de al­

quiler. 

A) CONTRATO DE TRANSPORTE. 

Según lo dispone el artfculo 2646 del Código Civil para el Distrito -

Federal, el c:.ontrato de transporte civil, es 11 El contrato por el cual alguno 

se obliga a transportar bajo su inmediata dirección o Ja de sus dependientes, 

por tierra, por agua o por aire a personas, animales, mercaderras o cuales-­

quiera otros objetos, SI NO CONSTITUYE UN CONTRATO HERCANTIL, se regirá per­

las reglas siguientes". 

Para que pueda refutarse ~ un contrato de transpoi-te de tipo civil. 

el mismo deber.a de tener un 11 ... carácter ocas·ional y privado, que -

no se realiza para el pQblico ni en forma habitual o profesional, 
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••• por un determinado precio ..• " (22), lo cual es válidamente interpr_g_ 

tado a contrario sensu, conforme lo dispone la fracción II del articulo 

576, del Código de Comercio al estipular; 

"Art. 576.- El contrato de transporte por vías terrestres o fl.!1_ 

viales de todo género se reputará mercantil: 

r.- ... 

II.- cuando siendo cualquiera su objeto,· sea comerciante el portador o 

SE DEDIQUE HABITUALMENTE A VERIFICAR TRANSPORTES PARA EL PUBLICO". 

lo cual es confirmado, por la fracción VIII del artículo 75 del -

propio Código de Comercio, el cual estipula: 

"Art. 75.- La ley reputa actos de comercio: 

(fr.) VIII.- LAS EMPRESAS DE TRANSPORTES DE PERSONAS o cosas, POR TIERRA 

o por agua, y ... " 

Así se pueden concebir, que el contrato de transporte de personas 

que se crea entre el usuario y el operador del taxi es eminentemente me.r. 

' cantil. Teniendo como elementos personal es del contrato al transportis-

ta o 9'hofer, ·que. es quien realiza el transporte y el ~suario o pasajero, -

(22).- Sánchez Meda!, .Ramón. "De los contratos Civiles" Edit. Porrúa. -­
Cuarta Edición: México 1978. Pág. 307. 
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el cual es quien recibe el servicio, teniendo este último que pagar el­

precio convenido, el cual regularmente está regido por las tarifas ofi-

ciales. 

B) CONTRATO OE ADHESION. 

El maestro Rafael de P.ina nos define el contrato de adhesión co-

mo: " .•• aquél cuyas cláusulas, redactadas unilateralmente por una de -

las partes, no dejan a la otra más posibilidad que la de suscribirlas -

íntegramente, sin modificación alguna" (23) y la Ley Federal de Protec­

ción al Consumidor, publicada el 22 de diciembre de 1975, nos da el CO.!l 

cepto del contrato de adhesión, de la siguiente manera: 

"Art. 4o.- Para los efectos de esta Ley se entiende por contra--

tos de adhesión aquellos cuyas cláusulas hayan sido aprobadas por ALGU­

NA AUTORIDAD o redactada unilateralmente por el proveedor, sin que la -

: contraparte, para aceptarlo. pueda discutir su contenido 11
• 

Así, una persona que utilice el servicio de un taxi tendrá que -

real izar una "ADHESlON" a la tarifa establecida, por el Departamento -­

del Distrito Federal, .la cual será el pago del importe que resulte per­

la prestación del servicio público que nos ocupa, celebrando de tal ma­

nera, una adhesión tácita al precio fijado por la autoridad puesto que-

{23).- oe.'~ina, Rafa.el. "Derecho Civil Mexicano" Tomo 11 .- Editorial -­
Porrúa. Cuarta Edición. México 1977. Pág. 341. 
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su voluntad no es tomada en cuenta para fijar el importe por el servi­

cio recibido. 

Para dar una 'muestra de lo anterior, se transcribe en forma ·tex­

tual el punto primero del "Acuerdo por el que el precio a cobrar por la 

prestaci6n del Servicio Pu'bl ico de Transporte de Pasajeros en automóvi­

les de alquiler, en sus diversas modalidades se sujetará a la siguiente 

tarifa que se indica" (24). 

"ACUERDO 

PRIMERO.- El precio a cobrar por la prestación del Servicio Público de 

Tranporte de Pasajeros en Autom6viles de Alquiler, en sus diversas mod~ 

lidades se sujetará a la siguiente tarifa: 

!. SERVICIO OE TAXI SIN ITINERARIO Fl JO: 

Costo por kilómetro ..................... . 

2) Costo por hora de servicio .............. . 

3) "Banderazo" automóviles de alquiler sin --

.itinerario fijo .......................... . 

.
11 Banderazo11 autom6vi1es de alquiler de si-

tio,,., •• ,, •••. , ........................ . 

ao.oo 
I 600. 00 

160.00 

200.00 

(2.4) .- Diario Oficial de la Federación. 14 de agosto de 1986. 



!!.- SERVICIO DE TAXI EN TERMINALES DE AUTOBUSES 
FDRANEDS Y TERMINALES DE FERROCARRILES: 

7~ 

1) Se cobrará de acuerdo con las zonas que se han detenni nado en c_! 

da sitio: 

ZONA J.- Distancia hsta 4 kilómetros desde la 

tenninal. •••.•..••.•••••••.•••••••.•••...•• 850.00 

ZONA 2.- Distancia hasta 6 kilómetros desde la 

tenninal ••••••••••.••.••••••.•.•••••••••••• 1 050.00 

ZONA 3.- Distancia hasta 10.6 kilómetros desde 

la tenninal .............................. .. 1 400.00 

ZONA 4,- Distancia hasta 15.l kilómetros desde 

la tenninal ............................. .. l 800.00 

ZONA 5.- Distancia hasta 19.7 kilómetros desde 

Ja tenninal .............................. . 2 100.00 

ZONA 6.- Distancia hasta 25.7 kilómetros desde 

la terminal. •..•••••.•.••.•••.•••••••••.•• 2 600.00 

ZONA 7 .- Distancia hasta 34.8 kilómetros desde 

la tenninal ............................. . 3 400.00 

ZONA 8.- Distancia hasta 40.1 kilómetros desde 

la tenninal ............................. . 3 800.00 
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2) Esta tarifa es por servicio contratado entre 1 a tenninal y -

un sólo punto de destino y no se autoriza su aplicación en servicios C.Q. 

lectivos. El poseedor del boleto podrá llevar hasta tres acompai\antes­

Y el equipaje correspondiente a ia capacidad del vehiculo. 

I II. SERVICIO NOCTURNO: 

Se considera servicio nocturno el que presta entre las 22:00 y -

las 06:00 horas del dia siguiente. Por este servicio se cobrará una -­

cuota adicional del 10% sobre lo que marque el taximetro en el caso de­

taxis sin itinerario fijo. 

La cuota adicional por servicio nocturno no se aplica en el caso 

de servicio de taxis en terminales de autobuses foráneos y tenninal de­

ferrocarriles: 

IV. SERVICIO CONTRATADO POR TIEMPO: 

Por cada hora de servicio .................. . 

V. RUTA FIJA: 

1) Por los primeros kilómetros ..•.••.•••.••.•.• 

2) Por cada kilómetro adicional •...•.••••.••••.•• 

1 600.00 

100.00 

5.00 



3) En caso de servicio nocturno se cobrar,f una 

cuou adicional del 101 

Siendo su naturaleza Jurfdica, por tanto, de tipo administrativo 

y mercantil • 

C) CONTRATO DE TRANSACCION. 

Sin embargo, puede ocurrir, que por mal funcionamiento del taxf­

metro, porque no quiera hacer uso del mhmo el taxista, o por la excesi 

va d;stancia que haya que recorrer entre el punto de abordaje y el de -

descenso, se celebre un contrato de transacción, el cual es definido -­

por el Código Civil del Distrito Federal, en su articulo 2g44 como: ---. . 
"La transacción es un contrato por el cual las partes, haciéndose reci­

procas concesiones, terminan una controversia presente o previenen una­

futura~, asf, tanto operario como pasajero realizan recfprocas concesi.Q. 

nes. el primero, estableciendo un precio determinado por el viaje y el­

segundo, aceptando pagar dicho importe, quedando asf manifiesta la aut.Q_ 

nomfa de la voluntad ya que el usuario queda en la libre disposición de 

aceptar o no el precio propuesto, englobándose, de tal manera, dentro -

del áinbito civil. 

D) CONTRATO DE ARRENDAMIENTO DE LA CONCESION. 

A pesar de que es requisito indispensable el ser propietario de-
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un autOlll5vfl para poder destinarlo al servicio de alquiler, en ocasio­

nes, por el transcurso del tleqio y su ·16gico desgaste, dicho vehfculo . . 
ya na ofrece las garantfas de seguridad y eficiencia necesarias para -

su explataci6n, por lo que los permfsionarios tienen la obligacl6n de-. . 
reponer el vehfculo, pera en .,..,tiples ocasiones, "por el alto costo de 

Estos ~o es posible realizarlo en el momento requerido por la autorl-­

dad, por lo que los permlslonarlos celebran un contrato de arrendamien 

to de sus placas y taxfmetros cos la persona que disponga de un auto~ 

vil que reúna los requisitos necesarios para darle continuidad al ser­

vicio· público y evitar que por esta causa les sea revocado el permiso-

. para la explotaci6n del taxi, estando este contrato afec.tlldo de nuli­

dad, puesto que la única autoridad facultada para permitir lo anterior 

en el Departamento del Distrito Federal, inediante la Direccl6n Generál 

de Autotransporte Urbano, dependiente de la Coordinaci6n General de -­

Transporte, por lo que, al captar el indebido arrendamiento puede ser, 

causal de rescisi6n de la concesi6n • 

• 
3.~ DEL OPERADOR DEL VEH!CULO ANTE El DUEÑO DE ESTE. 

Según el artfculo 256 de la Ley Federal del Trabajo, considera que 

los .choferes de taxis deben ser considerados trabajadores. Más, sin 1!J!! 

bargo en opinión del sustentante esta disposici~n es discutible, ya que 

fa.ltan los elementos jurfdicos esenciales que hagan encajar a los taxi~ 

tas en el concepto de trabajador, ·:estipulado en la propia Ley del Trab!. 
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jo. Esta discusión es la que nos ha motivado a escribir este estudio -

y por lo tanto, merece un capitulo especial en el que se tratará de de­

mostrar que dicha estipulación es inexacta ya que existen los argumen-­

tos necesarios para desmentir a dicha reglamentación y asf demostrar -­

c.on éxito y convencimiento que los taxistas no debe'l ser considerados -

trabajadores. 
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CAPITULO CUARTO 

"CRITICA AL ARTICULO 256 

DE LA LEY FEDERAL DEL TRABAJO" 

l. CONCEPTOS JURIOICOS FUNDAMENTALES. 

Antes de criticar al articulo objeto de nuestro estudio es neces_! 

ria, por cuestión de método, dar las bases por las cuales dicho ordena-­

miento debe ser censurado, ya que sin ellas parecería que se predicara -

en el desierto. 

l. l En Materia de Derecho del Trabajo. 

De tal suerte, es primordial conocer los conceptos que nos otorga 

la misma Ley Federal del Trabajo en cuando a quiénes son las partes en -

un contrato de trabajo y cuáles son sus características especiales, así 

como también el contrato respectivo en materia civil con el cual deben -

de regular las relaciones existentes entre un permisionario o duma del­

vehfculo de alquiler con el operario del mismo, de tal suerte, comenzar,!l_ 

mas a indicar lo que nos establece la propia Ley del Trabajo de 1970, a~ 

tualmente con reformas procesales de 1981. 

l. l. l Concepto de Trabajador. 

Según el articulo 8 de la Ley Federal del Trabajo, ·"Trabajador es 
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la persona física que presta a otra física o moral, un trabajo personal 

subordinado •.• " entendiéndose por trabajo, siguiendo el mismo artícu-­

lo, " ... toda actividad humana, intelectual o material, independiente-­

mente del grado de preparación técnica requerida para cada profesión u 

oficio". 

1.1.2 Concepto de Patrón. 

El artículo 10 de 1 a Ley que nos ocupa, define al patrón como a 

la 11 
••• persona ffsica o moral que utiliza los servicios de uno o va--­

rios trabajadoresº. Pudiendo quedar desvinculada una relación particu­

lar entre éste y los trabajadores, ya sea porque algún intermediario -­

sea el que los contrate o el trabajador principal necesite ayudantes p~ 

ra real izar su tarea y sea personalmente él quien contrate a otras per­

sonas, tal y como lo estipula el párrafo segundo del articulo antes ci­

tado, al decir: 11 Si el trabajador. conforme a lo pactado o a la costum. 

bre, utiliza fos servicios de otros trabajadores, el patrón de aquél lo 

será también de éstosº. 

1.1.3 Concepto de Salario. 

El artículo 82 nos dice que el salario " ••• es la retribución que 

debe pagar el patrón al trabajador por su trabajo". 

El artículo 83 estipula· lo siguiente: "El salario puede fijarse 
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por unidad de tiempo, por unidad de obra, por comisión, a precio alzado 

o de cualquier otra manera 11
• 

Asimismo, debe ser el salario remunerador y nunca menor al fija­

do como mínimo, ·según lo dispuesto por el articulo 85. Y el articulo -

siguiente expresa de manera textual que: 11 
••• a trabajo igual, desemp_g_ 

ñado en puesto, jornada y condiciones de eficiencia también iguales, d~ 

be corresponder salario igual". 

1.1.4 Concepto de Relación indivi¿ual de Trabajo. 

El artículo 20 de la Ley que estudiamos estipula que: 11 Se en--­

tiende por relación de trabaje, cualesquiera que sea el acto q~e le de­

origen, la prestación de un trabajo personal, subordinado a
1 

una persona 

mediante el pago de un salario. 

11 Contrata individual de trabajo cualesquiera que sea su forma o 

denominación, es aquél por virtud del cual, una persona se obliga a --­

prestar a otra un trabaje personal subordinado, mediante el pago de un­

salario. 

11 La prestación de un trabajo a que se refiere el párrafo primero 

y el contrato celebrado producen los r.iismos efectos". 

1.2 En Materia de Derecho Civil. 
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Se estudiará el concepto de contrato asf como el arrendamiento, ya --

que se demostrará que dicha relación jurtdica es la que realmente debe re--

glamentar a las relaciones existentes entre permlsionarios y taxistas. 

1.2.1. Concepto de Contrato. 

El contrato es la fuente principal de las ob1 igaciones, entendiendo -

a éstas, desde los tiempos de Justiniano, como 11el vfnculo de derecho por -

el que somos constreñidos con la necesidad de alguna cosa, segCin las leyes 

de nuestra ciudad11 (25), así diversos tratadistas mexicanos han definido el 

concepto actua 1 de ob 1 i gac ion de 1 a s tgu icnte manera: (26). 

Según Borja Soriano, 11es la relación jurtdica entre dos persqnas en -

virtud de 1 a cua 1 una de e 11 as, 11 amada deudor 1 queda sujeta para con 1 a --

otra, 1 Jamada acreedor, a una prestación o a una abstención de car:ícter pa-

trimonial, que e1 acreedor puede exlgtr al deudor11
• 

Para Rojina Vil legas es 11un estado de subordinación jurfdica que imp~ 

ne al deudor la necesidad de ejecutar en favor del acreedor un hecho a una 

abstención de caractcr patrimonial o mora1 11 • 

Rafael de Pina, manifiesta que la ob1lgaci6n es 11 ••• una relación jurl. 

dica productora de un vfnculo jurtdico11
• 

(25) Derecho Civil Mexicano, Volumen Tercero, Cuarta Edición, Editorial Po­
rrGa, H~xico, 1977, P. 24. 

(26) Citados·por Rafael de Piña, Op. Cit. P. 25. 
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El mismo autor nos transcribe la opini~n que sustenta la Suprema Cor­

te de Justicia de la Nación, que con re
1
specto al concepto de ob1 igación nos 

determina que: 

11la obl igaci6n es un vinculo Jur!dico que nos constituye en la nécesj_ 

dad de dar, hacer o prestar alguna cosa, por lo que cada obligación supone: 

a) Un tazo Jurtdico que 1 iga necesariamente al deudor con el acredor, y 

del que se deriva el derecho que este tiene para exigir que aquél le dé:, h!, 

ga o preste, y el deber jurfdico que corresponde al deudor de dar, hacer o 

prestar: 

b) . Un hecho reductible a valor pecuniario, que es el objeto o fin del l,! 

zo jurtdico. 

Desde este punto de vista esencial, lo caractertstico de las obliga--

clones se patentlu en el VINCULUM IURIS, y en el ONUS CONVENTIONIS de la -

doctrina, por lo cual, para que la obligación dé origen al ejercicio del d.!:_ 

recho en e11a contenido, se hace indispensable acreditar ámbos elementos. -

(Semanario Judicial de la Federación T. XLVII, Pág. 4,200)" (27). 

Tenemos asf que para Rafael de Pina el contrato es 11 
••• el pacto o co!!. 

venio entre parte sobre materia o cosa determinada y a cuyo aJmpl imiento 

pueden ser compelidos". 

La concepcl~n del contrato civil, en la doctrina y la leglslación se 

bifurca en dos .direcciones: una, cal lficada de amp1 ia.• que identifica los -

·~~~~~~~~-~~~~nío y contrat~, y otra restrinjida, que los separa, distln--· 

(27) Citad.o por Rafael de Piña, Op. Cit. Pág. 25 
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guiEndolos. 

Así nuestro COdigo Civil vigente toma esta última direcc.iOn distin--

guJendo a :imbos c.onceptos de la siguiente manera: 

Art1culo 1792.- ~'Convenio es el acuerdo. de dos o m.1.s personas para -

crear, transferir, modificar o extinguir obligaciones". 

Art~culo 1793.- '.'los convenios que producen o transfieren las obl Jg.!_ 

cienes y derechos toman el nombre de c.ontratos11 • 

Asi, la definición del contrato se debe formular diciendo que es el 

convenio que produce o transfiere las obl tgaciones y derechos. 

Al real Izarse un contrato se producen varios efectos entre los contr.!, 

tantes que consisten princtpatmcnte en: 

1) La vfnculaci6n que se establece: 

2) La imperiosidad del cumplimiento de Jo pactado; y 

3) En caso de' i ncump 1 imiento, la pos ib i 1 idad de ejecutarlo forzosamente. 

1.2.2. Elementos del Contrato. 

Para que pueda decirse que existe un contrato deben de concurrlr di-

versos requisitos o condiciones a los que se les d:i el nombre de Elementos 

del Contrato Jos cuales se clasiffcan en: 

a) Esenciales.- .Sin los cuales el contrato no puede producirse. 

b) Naturales.- los que le acompañan normalmente y pueden ser exclutdos por 
las partes~ · 

e) Ac.cidentales.- S61o· existen cuahdo los contratantes los agregan. 
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En nuestro Código-Civil se diferencfan dos tipos de elementos: A) De exis-

tencia; y B) De Vat idez, Jos cuales cst<ln regulados de la siguiente manera: 

ART. 1794.- "Para la existencia del contrato se requiere: 

l.- Consentiniiento. 

lJ.- Objeto que pueda ser materia del contrato. 

ART. 1795.- El contrato puede ser invalidado: 

1.- Por incapacidad legal de las partes o de una de ellas~ 

l l.- Por vicios del consentimiento; 

111.- Porque su objeto, o su motivo o fin, sea Ilícito: 

IV.- Porque el" consentimlento no se haya m.Jnifestado en la forma que la 
ley est.:lblece11 • 

Sin embargo. m:is que elementos de 1 contrato son supuestos de J. cansen-

timiento que aún siendo extensivos al cantrato ejercitan una funci6n inte--

gradara. 

1.- CONSENTIMIENTO. 

Según nuestro Código Clvi1 el consentimiento puede ser expreso o tác_L 

to. Es expreso 'cuando se dan. cua1qu¡era de estos supuestos: 

1) Se manifieste verbalmente; 

2) Se dé por escrito; o, 

3) Se realice mediante signos inequfvocos. 

Se dice que es tácito cuando reSul te de hechos o de actos que la pre-

supongan o que autoricen a presumirlo, excepto en los casos en que por la -

ley o por convenio deba manifestarse expresamente (Art. 1803), tal y como -

acontece en el caso de la fianza judicial, la hipoteca necesaria, o las ca-
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pitulaciones matrimoniales (bienes separados o sociedad conyugal). 

El contrato ast presupone dos momentos: La oferta o poi icitacl6n y la 

aceptación, la primera es cuando una de la:s partes propone a la otra las b!!_ 

ses del contrato y Ja segunda cuando aquél a quien se hizo· la oferta consi.!_ 

tente en todo con ella. 

Toda persona que propone a otra la celebraciOn de un contrato, fijá~ 

do le un plazo, para aceptar, queda 1 igada por su oferta hasta Ja explración 

del plazo, for~ndose el contrato en el momento en que el proponente recibe 

ta aceptación, sin t:mbargo, el mismo puede quedar 1 ibre de su oferta, cuan­

do Ja respuesta que recibe no es una aceptación 1 ibre y 1 lana sino que modl 

fica a la propuesta original, por lo que se considera una nueva proposición. 

11.- OBJETO OEL CONTRATO. 

Son objeto de los contratos: 

a) La casa que el obligado debe dar. la cuaJ debe existir en Ja naturaleza, 

ser determinada o determinable en cuanto a su especie y estar en el comer­

cio. 

b) El hecho que el obligado deba hacer o no hacer debiendo ser posible y 11 

cito. 

111.- CAPACIOAD EN EL CONTMTO. 

11 Es la aptitud reconocida por la ley en una persona para celebrar por 

st misma un contrato". (28) 

11 En materia de contratos hay que distinguir tres figuras 1 imftrofes: 

(28) Ramón S~nchez Medal. Edit. PorrOa. Cuarta Edición, México 1978. P. 29. 
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a) La capacidad para contratar, que es una subespecie de 1a capacidad de -

ejercicio aplicada al contrato. Por regla general tienen esta capacidad t~ 

das las personas, salvo las expresamente exceptuadas por la ley, en cuyas 

hip6tesis excepcionales se encuentran los menores de 18 años, los sordomu-

dos analfabetos, los ebrios consuetudinarios y los dementes sujetos a inte!. 

dicción (Art. 1t50 e.e.). 

b) La formalidad habilitante, que consiste en una autorización o permiso -

que a una persona capaz se otorga por una autoridad judicial o administrat..!_ 

va para la celebración de un determinado contrato. En este caso se hallan -

los c61tyuges que necesitan autorización judicial para contratar entre st, y 

el menor emancipado que requiere también de autorización judicial, para ena 

jcnar o gravar los bienes inmuebles de su propiedad. 

c) La legítim~ciOn para contratar, que es la aptitud reconocida por la ley 

en una determinada persona para que pueda ser parte de un contrato determi­

nado. Cuando hay falta de legitimación no puede celebrarse el contrato en .. 

cuestión ni por st ni por medio de representante. Tenemos como ejemplos de­

falta de legitimación para contratar: 

1) El lego en una profesión que no puede celebrar contrato de prestación de 

servicios profesionales, sino el tttulo respectivo, (Art. 2608 C.C.). 

2) Los representantes, los mandatarios, los corredores y los empleados pCi-­

bl ices no pueden comprar los blenes de cuya venta o adminlstración están e!!_ 

cargados (Art •. .2280, 2281 y 2282); 
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3) Los tutores no pueden comprar ni toma.r en arrendamiento los .bienes de sus­

pupilos (Art. 569), ••• " (29). 

IV.- VICIOS DEL CONSENTIHIENTO. 

Se han señalado CJJales son los requisitos para la· existencia de un co.!l 

trato, es decir, que e 1 objeto sea 1 [cito y posible y que haya un acuerdo de 

voluntades, es decir, un consentimiento, sin embargo este puede estar defi-­

ciente ya sea por haber consentido por error, violencia o dolo, conceptos -­

que llevan el nombre de "vicios del consentlmiento11 , y la presencia de cual­

quiera de el las puede invalidar el contrato ya que se habla que tiene una ".!::!. 

1 idad relativa. 

a) Error.- Podemos definir al error, como un falso concepto de 1a null 

dad y nuestro legislador manifiesta que existen dos tipos de errores que pu!_ 

den invalidar al contrato, el de derecho y el de hecho. 

11Se 11 ama error de hecho 1 a fa 1 sa creencia que uno t lene de que ta 1 o 

cual cosa ha sucedido o no ha sucedido. 

El error de derecho es la ·falsa creencia o ignorancia de lo establecl 

do por la ley. 

El error de derecho o de hecho tnval ida al contrato cuando recae sobre 

el motivo determinante de la voluntad de cualesquiera de los contratantes. 

Para que el error de hecho orlgtne la nulidad del acto, debe recaer: 

(29) SAnchez Heda!, Op. Cit. p·.p. 32 y 33. 



a) Sobre e1 motivo que se ha tenido .para celebrarlo. 

b) Sobre el objeto materia del acto. 

e) Sobre la substancia del objeto. 

d) Sobre ta naturaleza del contrato. 

e) Sobre la persona con quien se tiene lntencfOn de contratar1 ~(30). 

Sin embargo, el error de ~!culo sólo da lugar a que se rectifique; 
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b) Dolo.- El Arttculo18t5 de nuestro COdlgo Civil, nos define a este concep-

to como: 11cualquier sugestión o a.rtif[cio que se emplee para Inducir a errar 

o mantener en bl a alguno de los contratantes: y por mala fe la disimulacfOn 

del error de uno de los contratantes, una vez. conocido".• 

11la palabra dolo significa, en relación con el contrato, la CC!nducta -

carente de probabi 1 idad seguida por una de las partes para engañar a la otra. 

De acuerdo con ta .vieja definición de DOMAT, se llama dolo a toda sor-

presa, fraude, sutileza, fingimiento o cualquiera otra mala acción dlrigida-

a engañar a alguien" (31). 

El dolo o mala fe de una de l~s partes_ hace anulable el contrato s·i es 

que ha sido la causa determinante del mismo, pero si ambas partes proceden -

con dolo ninguna de el las puede alegar la nul !dad (Arts. 1816 y 1817 del e.e.). 

e) Violencia.- Según Sánchez Hedal "··· hay violencia ffsica ..... , cuando 

se emplea la fuerza ·ffslca o atgan agente materlal que prive de 1 Ibertad al -

contratante, ..... ; y hay violencia moral, 6 más propiamente intimidación o mle-. . 

.(30) .. Ef~~t~ tblo· Sataza·r.- Elementos de Derecho, Décimo Octava Edición, Edit. 
Porrúa. Hbcico, 1974 P. JO. 

(31) Rafael de Pina, Op. Cit. P. 290. 
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do, ••• cuando por medio de amenazas se coloca a un contratante en esta -

disyuntiva¡, o aceptar en ese momento un mal presente o futuro para ~1 o pa­

ra personas muy allegadas al mismo, o bien celebrar el contrato, ••• En ---

virtud de ella no se suprime la voluntad, sino sólo se le vici~, orillándo-

ta a que prefiera una cosa a la otra, ••• 11 (32). 

Para Rafael de Pina, la violencia, 11cs Ja presión ffsfca o moral he--

cha sobre una persona para decidirla a realizar un acto que sin 1a concu---

rrencla de esta circunstancia no realizarfa. 11 (33). 

Por lo anterior, nuestro Código Civil determina que cuando el contra-

to se haya celebrado con violencia, de alguna de las partes o provf7nga de -

un tercero, ser:i nulo, adem.tis que la violencia existe cuando se emplea fue!. 

za ffsica o amenazas que imparten peligro de perder la vida 1 la honra. la -

libertad. la salud o una parte considerable de los bienes del contratante, 

de su cónyuge, de sus ascendientes, de sus descendientes o de sus parien-

tes colaterales dentro del segundo grado (Arts. 1818 y 1819 C.C.). 

Para que Ja violencia constituya un vicio de) consentimiento, es nec.!. 

sario que las amenazas sean ilegitimas o contrarias al derecho, por lo que, 

al tenor de lo dispuesto por el Artfculo 1821 de nuestro Ordenamiento Civil, 

tas conslderaciooes sobre tos provechos y perjuicios que puedan resultar de 

(32). S~nchez Hedal. Op. Cit. P. 41 
· (33). Rafael de Pina. Op. Cit. p. 289. 
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celebrar o no un determinado contrato no constituyen a la vio1encia como un 

vfclo de voluntad, adem.:is, si hablendo cesado 1a violencia, el que· sufrió 

Ja violencia ratifica el contrato, no puede en Jo sucesiva reclamar por di­

cho vicio. 

V., LICITUD DEL OBJETO DEL CONTRATO. 

Nuestro C6dfgo Civi 1 considera que es ti fe.ita el hecho que es c.ontra­

rio a las leyes de orden p(jbf ico o a las buenas c:.ostumbres, apreciando que­

e1 fin o motivo determinante de la voluntad de los que contratan tampoco d.!:_ 

be ser contrario a las leyes de orden pCiblico ni a las buenas costumbres. -

(1830 y 1831). 

Para diferenciar el concepto de 11orden pObJ tco11 Y de 11 buenas costum­

bres11 a que hace alusión nuestra legislación, es preciso~segl1n Jo que nos­

dice Ram6n S.1nchez: Hedal, al hablar sobre estas cuestiones. 

11Por normas de orden p(jbJico interno han de entenderse las relattvas­

a Ja org~nizaciÓn poi ftica, a la organización judicial, al régimen de bienes 

Inmuebles, a la capacidad y al estado de las personas y, en general 1 las no.r. 

mas de Derecho Póbl ico a las normas de Derecho Privado que te"ngan et carac­

ter de imperatívas o de proh ibitlvas. 

11 E1 concepto .de Bue~as Costumbres no ha sida fijado en la ley, ni Ja -

doctrina le da un contenido uniforme. A las buenas costumbres se acude varfas 

veces por el Legislador (1830, 1831, 1910 C.V.), por 1o que importa conocer 

su signif~cado •••• 
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11Una reciente sentencia relacionada con una resolución de la ComlslOn 

Calificadora de Pubt lcac.iones y Revistas. llustradas que declar~ 1Hclto el­

contenido de una revista que publicaba numerosas fotografías de desnudos de 

.hombres y de mujeres con la clara intención de excitar los impulsos purame.!!. 

te carnales de los lec.tares, definlO acertadamente las buenas costumbres ~ 

mo: "las directivas y los conceptos morales en q_ue se Inspira nuestro actual 

derecho positivo y que coinciden con el sentir del coman de las personas -­

equilibradas, intelectual y emocionalmente maduras y de criterio sereno," o 

bien como "la concepc.iOn ética que predomina en nuestro medio c.u.1 tura1 y que 

informa nuestra legislación, por ejemplo, la observaci6n de la monogamia y -

ta fidelidad en el matrimonio, y a la Inversa, constituyen actos reprobables, 

o se califican malas costumbres, en mayor o menor grado, el adultedo, el -­

incesto, la prostitución, el lenocinio y el homosexualismo, también la In­

citación, directa o indfrecta, a tales actosº (ejecutoria del 18 de marzo de 

1976, del 2o. Tribunal Colegiado en H.aterta Administrativa del Primer Circul 

to, en el amparo en revisión 20/76 del Eros, Cfa. Editorial, S.A. y Edit~--­

rial Posada, S.A. el mismo Tribunal so~tuvo criterio similar en el amparo en 

revisión 196/71 al examinar el contenido de la revista 11Playboy11
) (34). 

Por Jo que, a nuestro leal saber y enteader, mientras el objeto,. fin o 

motivo materl.a de un contrato no infrinja n( Jos ordenamientos legales ni 

los usos y costumbres arraigados de una sociedad, el contrato ser.1 v.11 ldo y 

surtirá todos sus efectos legales. 

(34) Sánchez. Heda!.- Op. Cit. PP •. 27 y 28.· 
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Vl .- FORMAS .EN EL CONTRATO. 

SegOn el contenido de la Fracci6n LV del Articulo 1795", del C6digo Ci­

vil cuando sea necesario segCin una forma especial para celebrar un contrato, 

dicha formal ldad se convierte en un elemento de- val ldez que en caso de no -

real izarse est3 afectado de nulidad relativa, conforme a Jo que establece -

el numeral 2228 del propio Ordenamiento. 

Lo anterior reviste pecul lar importancia ya que como mantfiesta el Ar­

ttculo 1832 en los contratos civiles, cada uno se obliga en la manera y tér-

minos que aparezca que quiso obligarse excepto en los casos que expresamente 

designe la Ley que se requiera una forma determinada, en caso contrario di-­

cho contrato no ser:i v.11 ido, a menos de que conste de manera fehaciente que 

ast es la voluntad de las partes (Ar:t. 1833), y cuando se extja la forma e!_ 

crita, los documentos relativos deberán ser firmados por todas las personas 

a las que se les impongan esa obligación. (1834). 

1.2.3. Clasificación de los contratos. 

Nuestro C6digo Civil divide a los contratos en: Unilaterales y Bilate­

rales;- Onerosos y Gratuitos; Conmutativos y Aleatorios. 

Son unilaterales cuando una sola de las partes se obliga hacia la -­

otra sln que ésta le quede obligada, bilaterales, cuando las partes se obll-.;: 

gan rec.tprocamente; onerosos, los que estipulan provechos y grav~menes rec.!. 

procos; gratuit~, en el cual el provecho. es solamente de una de las partes;· 

a su vez.,· los onerosos se subdividen en conmutativas y aleatorios, stendo -
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aquel los CJJando 1as prestaciones que se deben h1s partes son cierta.s dÉ!sde -

que se celebra· el contrato, .de tal suerte que et las pueden apreciar inmedia­

tamente el beneficio o la pérdida que 1.eS: cause éste¡ y en los aleatorlos, 

la prestación debida depende de un aconteclmlento Incierto que hace que no -

sea posible ta.evaluación de Ja ganancia o slno hasta que ese acontecimiento 

se real Ice, (Arts. 1835 a 1838). 

Además de las anteriores clasificaciones que de manera expresa contem­

pla nuestra legtstactOn, existen elementos en 1a misma que nos permite Infe­

rir las siguientes: 

1) Nomrnados e Innominados o Atfpicos.- Los primeros son Jos expresa­

mente estructurados en el C~digo, tales corno, Arrendamiento, CompraVenta, -

etc., y Jos Attpicos son Jos que se rigen segOn Jo dispuesto por el ~rt!cu­

lo 1858 por las reglas generales de los contratos, por las estipulac.Jones -

de las partes y, en Jo que fueron omisos, por las disposiciones del contra­

to con el que tengan m~s analogta de los reglamentados. 

2) ConsenSuales y Formales.- los consensuales son aqu!llos que no re­

quieren formalidades para su validez, Jos formales, son aquellos a los que 

la Ley exige determinada forma para su val ldez (Arts. 1832, 1833 y 1795 --­

Fr. IV). 

3). Reales y Consensuales.- ~os reales son los que se perfec.cionan con 

Ja entrega de la cosa~ y Jos cc:Snsensuales·los qUe no requleren que se entr!. 

gue la cosa para su perfecdonarnlento. . 
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4) Civlles y Mcrcílnti1es.- Siendo éstos aquéllos que constituyen <l\guno 

de los actos de c.o:r.crcio enumerados en el Arttc.ulo 75 del Código de Comercio. 

5) Princip<Jlcs y Accesorios.- Son principales los contratos que tienen 

vida propia 1 sin que para su cxistenci<l dcpend<Jn de otro contrato; son acce-

serios los que no existen por si mismos, sino que dependen de un contrato --

principal. 

6) Instantáneas y de tracto succr..ivo.- Las instantfinct:is son los contr.!!_ 

tos que se cumplen en el mismo momento en que se cclcbr<?n; los de trc1cto su-

cesivo son los que el cumplimiento se real iza en un período c!etcrminado. ---

(P.cj .el arrendamiento). 

Adcm:is, nuestro C6digo Civil vigente distingue divcr!!as especies de --

contratos en relación nl objeto o al prop6sito que animn a las partes a ce--

lebrarlos, en el Libro Cuarto, Segunda Parte, bCJjo l.:i rúbric.:i 11De las dlver-

sas especies de contratosu sin clasifie<lr propiamente a los contrates en gr::!_ 

pos o categorías regulándolos en los Artículos del 221¡3 al 2963 y dividién--

dolos en dieciseis títulos que se denominan de la siguiente rr.L!nera: 

TITULO PRIMERO.- Oc los Contratos Preparatorios.- La prcmc!:.:l. 
TITULO SEGUUDO.- De la Ccrnpr.u Venta. 
TITULO TERCERO.- Do la Permuta. 
TITULO CUARTO .- De las Donaciones. 
TITULO QUlf/TO .- Del Hutuo. 
TITULO SEXTO - Del Arrendamiento. 
TITULO SEPTIHO.- Dol Comcclato. 
TITULO OCTAVO.·.- Del Depóslto y del Secuestro. 
TITULO NOVENO - Del Mandato. 
TITULO OECIHO .- Del Contrato de Prestación de Servicios. 



TITULO DECINO PRIMERO.- Oc lüs Asoc.iilc.lones y de las Sociedades. 
TITULO OEC!l'.0 SEGUl/DO.- Oc loo Contratoo Aleatorios. 
TITULO DECll'.O TERCERO.- De la Fiariza. 
TITULO DEClf:O CUARTO - De la Prendo. 
TITULO CECINO QUINTO - De la Hipoteca. 
TITULO DECIMO SEXTO .- De las Transacciones. 

1.2.4.- Contrato de Arrendamiento. 
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Conforme a Jo expuesto con anterior idac! y dado que es la parte rncdul ar 

de este trabajo, es necesario definir el contnlto de <Jrrcndar:iicnto, el cuül 

11cs un contrato por "irtud del cual Unü pcrsomJ 1 latlada arrendador concede -

a otra 1 Jamada arrendatario, el uso o goce temporal de una cosa, mediante --

el pago de un precio e icrto11 • (35). 

11Por tanto, son elementos de lc:i definición del contrato, las slgufen-

tes: lo. La ccnccsión del uso o goce temporal c!c un bien; 2o. El pago de un 

predo cierto, como contraprcstación correspondiente a Ja cor.ccsi6n del uso 

o goce, y 30 .. La restitucí6n de la cosu, supuesto que s6Jo se transfiere -­

tempor.:i !mente ese uso o gcce. 11 (36). 

Asf tenemos que el contrato de arrendamiento se clasiffca como: prln-

cipal, bilateral, oneroso, conmutiltivo, gcnc.rülmcnte formLil auni;ue puede --

ser consecuencia, y de tracto sucesivo. 

"Desde otro punto de vista, el arrendamiento se e las ifica co:no dvi 1, 

mcrcantU o administrativo. E1 car:ícter civil se determina por exclusión: -

(35) Rojina Vil legas, Rafae1.- Compendio de Derecho Civil. IV. Contratos, -
Décima Primera Edición. Mt!xico 1979; P. 214. 

(36) Rojina Villcgas, Rafael.- Op. Cit. p. 214. 
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cuando no es mercantil o administratlv.o, sera. ei\!il. Es mercantil excluslv_! 

mente cuando recae sobre bi.enes muebles, extstiendc, según e1 Arttcu1o 75 -

del Código de Comercio, el propósito de especulactón comercial ••• 11 es decir, 

11no puede haber en nuestra legislación vigente, arrendamiento mercantt 1 de -

bienes Inmuebles. 

11Se considera que el arrendamiento es administrativo, en atención a Ja 

naturaleza de Jos bienes, cuando estos pertenecen a la Federación, a los Es­

tados o a los Huntcipios, es decir, cuando se trate de bienes propios del -­

Estado." (37). 

Se estudiará el c.oncepto de contrato así como el de arrendamiento, ya 

que se demostrará que dicha relación jurtdica es la que realmente debe regl~ 

mentar a las relaciones existentes entre permisionarios y taxistas. 

El Código Civil vigente para el Distrito Federal·, establece en el Tit.!:!.. 

lo Sexto del libro Cuarto las disposiciones generales que regulan el arrend.! 

miento, siendo de entre las que destacan para el objeto de nuestro trabajo, 

las siguientes: 

Artfculo 2398.- 11Hay arrendcimtento cuando las dos partes contratantes 

se obligan rec~procament.e, una a conceder el uso o goce temporal de una cosa, 

y la otra, a pagar por ese uso o gOce un precio clerto11
• (Párrafo Primero). 

(37) Rojina Villegas. Op. Cl_t. pp. 215 y 216. 
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Arttculo .2399.- 11La .renta o prec.io .del .arrendamiento puede c.onslstlr 

en una suma de .dLaero. o en cua\qu_ier otra cosa equl':alente con tal. que .sea 

cierta y determinada". 

Arttculo 2.'400.- "Son susceptibles de arreodamtento todos los bienes 

que pueden usarse sin consumirse, excepto aquel los que la Ley prohtbe arre!!, 

dar y los derechos estructamente personales11 • 

Arttculo 240\.- 11 El que no fuere dueño de la cosa podrai arrendarla -

si tiene la facu1tad para celebrar ese contrato, ya en virtud de la autori­

zaCl6n del dueño, ya por dlsposici6n de la Ley11 • 

Arttculo zt¡13.- ."La entrega de la cosa se hará en el tiempoºconven1-

do;. y si no hubiere convenio, luego que el arrendador fuere requerido por -

el arrendatario". 

Art1cu1o 24\S .. - 11El arrendatario está obl tgado a poner en conoclmieE_ 

to del arrendador en la brevedad .posible \a necesidad de las reparaciones,. 

bajo pena de pagar 1os daños y perjuicios que su omisión C.ause11
• 

Articulo 2425.- 11 El arrendatario está. ob1 igado: 

l. A satisfacer la renta en tiempo y .forma eonvenido: 

ll. ·A responder de los perju.tc.ios que la cosa arrendada sufra culpa -

o negl tgencia, la de sus .fa.mi 1 tares, s tr.'.ttentes o sübarrendatarlos; 

ur.· A sendrse de la cosa solamente para el uso cocivenido o conforme a 

la naturaleza· y destino d"e el la". 
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Art1C1Jto .21¡27 .... _ 11La renta. será. pagada en .el lugar con"!enido, y a fal­

ta de convento, en la casa habttac.tOn· o la. casa del arrendatario11
• 

Arttculo 243t .- 11Si por caso fortuito o fuerza mayor se tmpide total 

mente el arrendatario el uso de la cosa arrendada, no se causará renta mie!!, 

tras dure el tmpedimento ••• 11 

Arttculo 2.1'59.- 11Son ap1 icables e1 arrendamten.to de bienes muebles -

las d]spos[clones de este Tttu1o que sean compartibles con 1a naturaleza de 

esos bienesº. 

Art1c:ulo 2461.- 11Si la cosa se arrendó por años, meses, semanas o -­

d1as, la renta se pagará al vencimiento de cada uno de esos términos, salvo 

convento en contrario". 

Arttculo 2467.- 11 El arrendatario est& obl tgado a hacer las pequeñas.­

reparaciones que·exija el uso de la cosa dada en arrendamiento". 

Arttculo 2468 .. - lila pérdida e deterioro de 1a cosa al qui 1ada se pre­

sume stempre a cargo del arrendata.do, a menos que ál pruebe que sobrevino 

sin ~lpá suya, en cuyo caso ser:t a· cargo del arr.:ndador11
• 

1.2.s. Contrato de Subarrendamiento. 

·Como vimos anteriormente, en el arttculo 2.~at, del C~digo Ctvíl vi-­

gente. d~ fac.u1tad a un tercero de arrendar la. cosa objeto de arrend_! 

miento siempre y cuando se tenga la autodza'c.i6n del dueño de la misma, 
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por lo tanto, el articulo 2480 estipula lo siguiente: 

"El arrendatario no puede subarrendar la cosa arrendada en todo, 

ni en parte, ni ceder sus derechos sin consentimiento del arrendador; -

si lo hiciere, responderá solidariamente con el subarrendatario de los­

diiios y perjuicios" 

Articulo 2481.- "Si el subarrendamiento se hiciere en virtud de 

la autorización general concedida con el contrato, el arrendatario será 

responsable al arrendador, ·como si el mismo continuara con el uso o go­

ce de la cosa". 

2. ARTICULO 256 OE LA LEY FEDERAL OEL TRABAJO. 

El articulo mencionado estipula lo siguiente: 

"Las rélaciones entre los choferes, cobradores y demás trabajado­

res que prestan servicios a bordo de autotransportes de servicio público, 

de pasajeros, de carga o mixtos, ror§neos o urbanos, tales como autobu-­

:Ses, camiones, camionetas o autom6viles, y ~os propietarios o permisionE_ 

rlos de los vehículos, son relaciones de trabajo y quedan sujetas a las 

disposiciones de este capitulo. 

"La estipulación que en cualquier fo·rma desvirtúe lo dispuesto en 



el p~rrafo anterior,· no.produc.e.nl(lg~n.ef-ec.to. legal, .ni impide el eJerclc.lo 

de los derechos que der.hten en los-.ser:vtC..tos prestados". 

De 1a lectura del articulo anterior se desprenden bás.tcame.nte de dos -

elementos: 

a) Que el servici:o debe prestarse a bol".'do de autobuses, camiones, ·ca­

mionetas o automOviJes dedicados a un ser.vicio pGbl ico de transporte de pa­

sajeros de carga o ~ixtos, y que el mtsmo puede ser foráneo o urbano; y, 

b) Que las relaciones que nacen entre el personal que presta su servl 

cio y los permisionarlos y propietarios de los vehtculos ya mencionados son 

relaciones de trabajo. 

En este momento es necesario comentar que por lo que respecta al Ots-

tri to Federal, existen·dos excepciones a lo dispuesto por el Arttc.ulo en co-

mento: 

1) Las que se refieren a los trabajadores que prestan sus servicios en 

la 1 lamada Ruta "100, los cuales han quedado en estado total de Indefensión, 

siendo opinión del sustentante que dichas personas queden amparadas por el -

Apartado B del Arttculo 123 Constitucional, o sea, sean considerados, tal y 

como lo son, trabajadores al servtctO del Estado con todas las prerrogatlvas 

y obligaciones que esto conlleva, y,:Por lo tanto, debiendo d~ aplicarse ad.!_ 

~s las estipulaciones que determlnaron·.las Condiciones Generales del Traba­

jo del Departamento del ·.Distrito .federa.l, ·la Ley del· ISSSTE, la Ley federal-

Buroc.raitica y dem~s disposiciones .legales apl [cables; 
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2) la. segunda excepción. a la .dispuesto .en el Artfculo en e.omento es -

la referente a la: re~ac.iOn jurldica. que .. en .rea1 idad, y en oplnlOn .personal 

de quien ~sto escdbe, ·tienen los permistonarios y los choferes de los aut~ 

m6'-!:iles destlnados al servicio p(jb1 ico de· pasajeros, denominados 11Taxis 11 • 

Lo anterior tratará de demostrarse con las páginas subsecuentes, de--

blenda tener en cuenta cuatro conceptos básicos para determinar si nuestra-

aseveración es la correcta o no, .dichos conceptos son: a quién se le consi-

dera trabajador; que es una relaciOn de trabajo; qué es un contrato de tra-

bajo; y qué· debemos de entender por subordinación. 

El Arttculo 8 de la· Ley Federal del Trabajo dice que trabajador es la 

persona ftstca que presta a otra, ftsica o moral, un trabajo personal subo!. 

dinado, es decir, la subordtnación constituye el elemento·caracterfstlco de 

la relación de trabajo y consiste en la facultad de mandar y en el derecho 

a ser obedecido, teniendo esta facultad dos 1 im[taciones, que se debe refe-

rir al trabajo estipulado y debe ejercerse durante la jornada de trabajo. 

Sin embargo, debemos de conocer que es el Contrato de Trabajo y la R.!:, 

lación de Trabajo 7 a lo que Higuel cantón Hol ler, en su obra 11 Los Trabajos· 

Especiales en la Ley Laboral Hexkana" nos dice al respecto: 

11 ••• el Contrato de Trabajo. queda .tiptfícado con la existencia de las 

s tgu ientes· caracterf st icas: 

1.- Q.ue el trabajo o servicio sea personal. 

2.- Que sea subordinado, es decir, que el trabajador deberá cumplir -
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las 1nstrucc.1ones o.direc.ciones .de su cmp1eador. en el lugar y en la oportu­

nidad que él. señale.· La. subordlnaci~n; lnC.1uye las caracter!sttcas de .d,1--7'­

rección y dependencia. 

3.- Que sea mediante el pago de un salario. 

11la teorfa de Ja relación de trabajo ••• tiene su origen en la lnter-

venci6n del Estado en la reglamentación de las condiciones de Ja prestación 

del trabajo ••• Como esta relación no est.1 sujeta a la voluntad de las par-

tes 1 sino en las normas creadas por la Ley o la contratación colectiva, no 

puede aflrmarse que exista un contrato ·en el sentido estrícto de Ja palabra, 

sin embargo, se han creado obl igactones mutuas y estas son las que ~onstft.!:!_ 

yen .los elementos de la relación de trabajo•• (38), siendo estos elementos -

los establecidos en el párrafo primero del Artfculo 20 de la ley Laboral, es 

decir, Ja prestación de un trabajo personal subordinado a una persona, me---

diante el pago de un salario. 

Faltando Cinicamente de aclarar cuj_I es el concepto de subordinación -

que entlende la Ley, el cual nos es transcrito por el Hto. Marfo de la Cueva, 

de la siguiente manera: 

11El concepto de relación lndivtdual de trabajo loe.luye el térmlno subo!. . . 
dinaciOn para distinguir las relacjones .regtdas por el derecho del trabajo,. -

de las que· se encuentran reguladas por .otros ordenamfe.ntos jurfdicos. 

(38)" Miguel Cantón Hol ler 11los Trabajos Especiales en Ja Ley laboral Mexica­
na11. Primera Edición. Cá.rdenas; México. 1977. P. 7 y sigs. 
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Por subordtnac16n se entiende, d~ una.manera.general, ta re\acl~n Jur!dlca -

que se crea entre el trabajador y el·patrono, en vtrtud de la cual·está. ob1l 

gado el primero, en la prestación de· sus. servicios a cumpt ir sus· ob\ 1gac.io-

nes y las instrucciones dadas por el segundo para el mejor desarrollo de las 

actividades de la empresa" •. (39). 

As( tenemos que por lo menos en dos de los elementos tndispensables --

para ser consLderada una .persona como trabajador, la subordinación y el sal.!, 

r:io, Ílo se dan en las relaciones existentes entre los choferes y los permt-

slonarios de los Taxis, aseveraciones que se demostrar:'in en el apartado que 

sigue: 

3.- CRITICA AL ARTICULO 256 DE LA LEY FEDERAL DEL TRABAJO. 

En este momento, e.abe preguntarse l.hasta qué punto nuestros leglslado-

res estudiaron sl los taxlstas son·o no.trabajadores?, la redacct~n del Art.!. 

. culo criticado es oscura e irregular. porque solamente dice en forma general 

.que todos los ·que laboran en autotransportes deben ser considerados trabaja-

dores, si bien es cierto que dlcha relación de trabajo es solamente exacta -

en lo que respecta a los trabajadores de camiones urbanos y for~neos, as! c~ 

mo ~ los tramctas e inclusive a los trolebuses que transportan tanto perso-­

nat como animales o carga, no puede ser en las rctaclones que se dan entre -

los permistonarios·de los coches.de alqu_tler·y los operadores, por los si---

gutentes: 

(39) · Harlo de la Cueva.- "El tlueilo Derecho.Mexicano del Trabajo". Edli:o-­
rlal PorrOa. México.· 1974. Segunéa Edición. Pég. 199 y 200. 
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HECHOS 

l.~ SI tomamos el concepto de .trabajador que la .misma ~ey especifica -

en el Artt~lo 8, el taxista, i"eftrt~ndose al permisionarlo, no real iza para 

~ste un trabajo subordinado: ya que qu[enes lndtcan el lugar a donde deben -

de ser conducidos, son tos pasajeros que abordan el vehtculo. 

11.- En dado caso quienes deben ser considerados patrones, no son 1os­

permisionarios de los vehtc.ulos de alqutlel-, ya que quienes utilizan los se.r_ 

vicios de un taxi son, precisamente, ·\os usuarios del vehtculo, ya que son -

aquellos quienes realmente utilizan los servieios de los tax1stas, Jo que d!_ 

termina que se celebra ·en real tdad 'Un contrato de transporte. 

lit.- En lo referente al salarlo, una vez más se demuestra que no es la 

retrlbuci6n del permislonario al chofer del taxi, la que representa la remu-

neraci6n de éste, sino que inc:luslve, los choferes son quienes pagan una ---

cuenta di arla pºara usar el taxi y-que,· consecuentemente los propios usuarios, 

ya que deben de pagar la tarifa estipulada por el taxtmetro o, en su caso, -

la convenida por el chofer y el propio usuario anteriormente al uso de veh~c.!!_ 

to. Es má.s, reflri~ndose al salario·; ~ste n~nc:.a podr~ ser dejado al azar, yÉs 

que cocno lo estipula el art!culo 85 de la propia Ley, el salarlo deber~ ser -

remunerador,- y realmente ·cuando un operario de un taxi sale a· p~estar sus·ser. 

vlcios no tlene ta certeza· de qu~· cubdrá.,. además de la cuenta diaria, to·s.!!. 

ftc.iente para su manutencl6n ast como et de su ·famil ta. Tomando como base el 



mismo argumento, el Artlculo 86 de la .mlsma ley ~o es apl icab1e en este caso, 

ya que no es posible que todos los· taxlstas del ·.Distrito Federal .ganen lo -­

mismo a~n'desempeñando un trabajo. igual, con una jornada similar, slendo las 

condiciones de eficiencia iguales en la mayorta de los casos, ya que sus ga-

nancias se ver~n· afectadas por el .tiempo que duren al servicio de una perso­

na, por la distancia que se cubra e incluslve el horCJrio en que se tome el -

taxi por parte del usuario. Por ejemplo, no es lo mismo que un chofer tome -

pasaje a las once de la mañana que a las cuatro de la mañana, ya que el Gltl 

mo caso,. el taxista podr.1 cobrar lo que· su 1 íbre albedrlo convenga; ya que -

aan en el caso de que· sea la misma distancia lo que tenga que recorrer, deb.!_ 

rá de cobrar más por el servicio nocturno, por lo tanto, el articulo citado 

no.es aceptable en el caso de los·taxi.stas. 

IV.- Es inaceptable el ordenamiento del Art!culo 20 de la Ley, ya que 

no puede haber ni habrá. una relacl6n de trabajo entre una persona que opere 

un taxi y el permlsionario de éste, ya que el pGbl ico y notorio que los pr~ 

pletarios de esa clase de vehfculos de alquller, aCin cuando la Ley presupo.!!. 

ga otra cosa,· ~Cinca son patrones de ntn9t:ln trabajador, pues, si el vehfculo 

Jo maneja.de su propletario, no existe nl puede existir ninguna relación 1!!_ 

boral y si lo renta a otra persona para que 1o usufructe y por el lo cobra -

lo que se conoce cotrel cuenta, tampoco. exfste ni puede existir relación lab.E_ 

ral. Ning~n propietario de bien mueble est~ obligado a pagarle un .salario­

al arrendatarl.o, sino todo 1o contrario,. e1 arrendatario tiene la obl lgaclón 

de pagar a.1 arrendador el precio "de ta renta convenida para usar, en su pro-

vecho, ése bien~ Los choferes de los carros conocldos como taxis, pagan al 
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propietario de ese carro una cantld~d .en..dlnero· y el produc.to que arroja el 

transporte de· pasajeros es ~ntegramente .para el chofer arrendatario y .sobre 

el mismo no rinde .nJ tiene que· rendir cuenta al propietario arrendador del 

carro·. 

V. Sl recordarros et concepto de contrato de arrendamiento admitido --

por et ~igo Civil vigente para e1 Distrito Federal, tendremos que concuer. 

da perfectamente con tas relaciones que existen entre los permlsionarJos y 

los que laboran los vehtculos de alquller, ya que una de las partes: el pe!. 

misionario o dueño del veh~culo, se obl lga a conceder el goce temporal de -

est9 mediante el pago de un precio clerto que el operador del taxi se obl ¡ .. 

ga a cumplimentar. Dicho cumpl tmtento deberá ser en dfnero tal como lo eSt_! 

blece el derecho coman en el Arttculo 2399 .del Código Civll. 

VI. Es permrtido arrendar los veh~culos de alquiler ya ·que no existe .. 

concepto alguno que estipule lo contrario a Jo establecido por ·el Arttculo -

2400 del Código Civil. 

VII. Ast D1:1SJrK> las partes extstentes en el contrato de arrendamiento -

de taxis se sujetan a lo establecido por el Articulo 2413 del Código Civil, 

yq que el arrendatario entrega la cosa objeto del contrato diariamente en 

donde el permlslonario lo dispone y ·a lo cual ~1 ha convenido. 

VIII. De Igual manera· el taxlsta está obl lgado a Informar al permlslo.­

narlo de las reparaciones que nece~lta el carro para que· ~ste acepte durante­

el tieritpo de .ta repar~cron del mrsmo el no podr~ pagarle la cuenta y$~ en 

ca.mblo la reparacl6n, .siendo esta, otra gran dlferencfa con el coñtrato de 
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.t.rabaj.o ya que.de ser.trabajadores, el propietario del vehtculo tes deberfa 

de pagar el sueldo estipulado aCin· cuando el .carro estuViera en reparac.i6n, -

cosa que no se d.1 en 1a práctlca., ya que es el taxista et que debe de sufra­

gar todos estos gastos. 

IX. Al tenor del Articulo 2425 del Código Civil, los taxistas deben -

de pagar Ja cuenta en la forma convenida~ que es de forma diaria y regresar­

e) vehtculo cuando se haya termlnado el tiempo de uso estipulado por las Pª!. 

tes, ast mismo responde el taxista por las reparaciones que tengan que hacer.. 

se al vehtculo, ya sea por su negllgencia o la de sus familiares o dependie.!!. 

tes; y flnalmente, sólo podrá hacer uso del vehfculo cuando haya cumplido 

con lo anterior. 

X. ·Otro motivo por lo que se debe encuadrar a los operadores de taxis 

como arrendatarios es que cumplen fielmente con lo establecido por el Artfc};!_ 

To 2427 del Código Civil, ya que la cuenta que t[enen que pagar deberc1 hace!_ 

se en el lugar convenido por las partes y cuando no ha habido convenio expr!:_ 

so, se hace en ·1a casa o domlcil lo del permlsionario. 

XI. SI por causa ajena al taxista no puede laborar el vehtculo, éste -

no est3 obligado a pagar la cuenta, tal y como lo determina el Arttculo 2431 

del C6dlgo Civil. 

XU. De".tal. manera, y .tal como lo establece el Articulo 2461 del Códl 

go.Ctvll, es totalmente legal et cobro de la c.ueilta diaria. 



107 

Xlll. Ast mismo,. no es causa de exp\otacl6n el hecho de que el taxi.!_ 

ta real ice las reparaciones necesartas al coche, ya que as~ la dispone el -

Articulo 2467 del Ordenamiento Civil. 

XlV. De igual modo, la pérdida del vehtculo se le reputará como res­

ponsable, a menos que demuestre que no fue culpa suya, al operador del 

vehtculo. 

XV. En lo referente a que se subarrienden las placas de alquiler, se 

deberá de estar a lo dispuesto en ·los Arttculos 2lt80 y 2481 del Código Ci-­

vl 1. 

De tal manera, podemos afirmar que las relaciones existentes entre t_! 

Xtstas y permlsionarios encuadran perfectamente dentro del contrato de arre.!!. 

damiento apoyándonos en la cOnclusión de la Suprema Corte de Justicia de la 

Nac.16n dando los resultados la siguiente jurisprudencia, expuesta en el ----

11Apéndice11 1975, Sa. parte, 4a. ·Sala, Tesis 60. página 71, la cual estipula-

lo siguiente: 

"CHOFERES DE AUTDMOV !LES DE ALQUlLER, NATURALEZA JUR ID 1 CA DE LAS REL~ 

CIONES ENTRE LOS PROPtETARlOS Y LOS.-

Si el chofer de un automóvil de alquiler usa el vehtculo 1 [bremente d.!!_ 

rante clerto ·número de horas cada .dta en el serviclo pObl reo de transporte -

de pasajeros, a cambio de una renta convenida con el dueño, quedando a favor 
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de aquél las utilidades obtenldas al prestar e1 servicio, las relaciones -­

existentes entre las partes con tal tn0t[vo no pueden considerarse de traba­

jo, sino de arrendamiento, toda vez ·que para que existiera contrato de tra­

bajo, sería preciso que el chofer presentara sus servicios al dueño bajo -­

la direccl6n y dependencia de éste a cambio de un sülario, cosa que no suc!:. 

de en este caso, ya que, por lo contrario, es el chofer quien paga por el -

uso del vehtculo11
• 
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PRIMERA.- Confonne a lo visto en el presente estudio, el transporte de 

pasajeros en coche de alquiler es un verdadero servicio pú-­

bl ico, puesto que proporciona a un sector de la población la 

satisfacci6n de sus necesidades de transporte; mediante re-­

glamentos expedidos por el Estado; se garantiza al usuario, 

las mejores condiciones posibles de eficiencia, seguridad y 

continuidad, asimismo, se otorga la concesión a particulares 

previos trámites legales que se real izan frente a la Autori­

dad administrativa; asumiendo de esta manera, el concesiona ... 

rio, todas las responsabilidades inherentes a la prestación 

de dicha concesión; y por último se remunera con los ingre-­

sos que percibe por los usuarios del.taxi. Tal como lo estJ. 

pul a el decreto de 1951 donde se declara que el transporte -

de personas en vehículos de alquiler es un servicio publico. 

SEGUNDA - Por el uso de los vehículos de alquiler, hacen diferentes r~ 

laclones jurídicas, "tales como: 

a) La concesión administrativa, ·real izada entre los particu­

lares con el Estado; 

b) De caracter fiscal, al tener que tributar, el concesiona­

rio al Estado por concepto· de los ingresos que obtiene -­

por la prestación del servicio que nos ocupa. 
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e) De arrendarnJento de. las p1a.cas. el cual puede suceder cua.ndo -. . . . 
se celebra entre· el concesionario'de las placas y aquel que -

resulta due~~ del· veh!cúlo: 

d) El contrato de adhesl6n que se produce cuando el usuario ace,e 

ta sin objeción las tarlfas previamente establecidas, con la 

cual paga al conductor del vehtculo por los servicios presta-

dos. 

e) ·La de transacción que se real iza entre los sujetos anterior--

mente señalados, cuando no se respeta o no se 1 leva a cabo la 

tarifa establecida: 

f) ·La del contrato de transporte de personas, tal y como lo est.,! 

blece el Articulo 2446 del Código Civ!I para el Distrito Fed~ 

ral: 

g) La del subrricndo del vehlculo: y, segOn el Articulo 256 de -

la Ley Federal del Trabajo, la relación laboral que nace entre 

el permlsionario y el conductor del vehtculo. 

TERCERA.- Aunque ·aparentemente la naturaleza· jurldlca de la <J1ayorla de las -

. relac.lones de derecho en-umeradas anter1ormente se pueden encua­

drar .dentro del ~mbi.tb el~¡·¡, es oplníón del sustentante 



!' 1 

que dicha naturaleza debe englobarse dentro del ámbito mer-­

cantfl tal y como lo establece la fracción VIII del artículo 

75 del Código de Comercio en vigor, puesto que el ánimo de -

prestar el servicio público de transportes en coches de al-­

qufler, es a nuestro entender con el fi.n inmediato y 1 icito­

de lucro por parte del prestador del servicio que nos ocupa, 

conducta que se encuadra dentro de los supuestos que difere!!_ 

cian a los actos civiles de los mercantiles. 

CUARTA.- Es de hacer notar que las relaciones existentes entre los -­

permisionarios y los choferes de automóviles de alquiler no­

pueden ser consideradas de índole laboral ya que no reúnen -

las características esenciales qye las ubiquen en dicha rama, 

ya que para que existiera un contrato laboral, el chofer, d~ 

beria prestar sus servicios al permisionario bajo la direc-­

ción y dependencia de éste, ganando un salario por concepto­

de fa prestación de dicho servicio, cosa que en la práctica­

no se da. 

QUINTA.- En efecto, las .relaciones existentes entre los permisiona--­

rios y los choferes de Automóviles de alquiler. son única y -

exclusivamente de Arrendamiento civil, puesto que el chofer­

es el que ·da una cuenta diaria por el uso del vehfculo y !o­

que sobre del producto de su trabajo diario es única y excl.!!_ 
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sivamente para é1, por lo que, dicho emolumento, no puede ser con­

siderado como· salario, a~n.m.1s, .si se·.tfene en cuenta que el chofer 

es el que determina cuanto.tiempo trabaja y hacta ·dónde quiere dir.!. 

girse, es decir, que ~o se encuentra dentro de Jos supuestos lega-­

les que establecen tos Arttculos 8 y 10 de la Ley Federal del Trab!_ 

Jo. 

SEXTA.- Demostrándose de tal .manera que la naturaleza jurídica de las rela­

ciones ex.lstentes entre los permísi.onarios y Jos choferes de los -

coches de alquiler, denomlnados 11Taxis11 , son única y exclusivamen­

te de carácter civ r J • 

SEPTlMA..- Por lo que, se recomlenda que el Arttc.ulo 256 de la ley Federal 

del Trabajo, sea reformado de tal manera que estipule que las rel.!. 

cienes jurtdicas entre los permtstonarios y los choferes del 11 Taxf 11 

se regJr:'in por lo establecido en el Código Civi 1 respecto al contr_! 

to de arrendamiento. 

Adem:is, de que se dlferenclen los derechos existentes entre aquel los 

trabajadores que presten sus servidos al Estado y los que sean re­

gulados por el Apartado A del Arttculo 123 Constitucional. 

Por· lo que sepropOne que se adicione un tercer párrafo que diga: _.. 

ARTICULO 256. - • •• 
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(Piirrafo Tercero).-11 Las relaciones que se establezc.an entre \os tr!_ 

bajadores de. los autotransportes de servic..io ·pCibl ico .de pasajeros que ha.yao -

sido nacional izados por el bienestar. comnn·, se regirán por 1o establecido en 

el Apartado B del Art!cu1o 123 Constltuclonal; y, las relaciones que se pro-­

duzcan ·entre el operario de un autotransporte de servicio piJbl leo de pasaje-­

ros, de los llamados 11Taxis11 , y el permis(onario o propietario del vehfculo .. 

serAn de arrendamiento y deberán regirse por los ordenamientos conducentes.11 
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