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INTRODUCE | ON

En la época actuval nos encontramos ante diversos problemas, los cuales
invaden diferentes esferas, tanto sociales, conﬁ econémicas o polfticas, --
que en mayor o menar grado afectan a la sociedad en su totalidad o parcial-
mente a alguno de sus miembros. La solucién de dichos conflictos debe de -
ser tomada después de haber analizado todos sus enfoques para poder resol--
verlos con aciertos y eficacia. Sin embargo, existe ia interrogante, -----
iquién es el responsable de resolver dichos conflictos y, de qué manera ha-
ce efectIQa dicha soluci6n?. La respuesta es, sin lugar a dudas, el Estado,
quien dictarsd las medidas necesarias, en forma de leyes, reglamentos o de-=
cretos, para tratar de hacer efectiva su determinacién y en su caso, in----

fraccionar a quienes no las acaten.

Dentro de este complejo de problemas existe el denominado de “autotrans
porte'!, el cual dentro de uno de sus.aspectos comprende el de la transporta-
cibn en vehfcﬁlos de alqﬁiler, conocfdos con el nombre popular de “TAXIS'. -
La presente tesis tratard de demostrar que aunque las intenciones del Estado,
a través de la labor de sus legisiadores, ha sido la de dar soluci6n justa y
equitativa a dicho problema, no ha sido en la prdctica, mis que una accl6n -
politica para ganar el beneplécito de la clase trabajadora pero- que no ha =~
ayudado de ninguna manera y ni siquiera ha dado una definicién clara de la -
esencia misﬁa de la naturaleza jurfdica de los taxistas dando como resultado
una aberracién jur?dica. En esta tesis trataremos de demostrar el porqué de

dichas palabras.

A modo de adelanto, el artfculo 256 de la Ley Federal del Trabajo, les

ha dado el carsdcter de trabajadores a las personas denominadas taxistas, -~
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las cuales son aquellas que laboran o prestan sus servicios en un coche de
alquiler, el cual se le denomina “TAXi", siendo ia intencién al presentar -
este trabajo de mostrar que puede haber otra clase de vinculos juridicos -~

los cuales de ninguna manera seran.de Indole laboral.

Se buscaran los antecedentes juridicos de o que ahora conocemos como-
"TAXIS", determindndose qué -tipo de servicio es el que prestan los aytomévi
les de alquiler. Asf mismo, se verdan las distintas relaciones jurfdicas -
que nacen por el uso de dichos \'lehtculos. para finalmente poder criticar -
el texto de la Ley referida en el parrafo aanterior y, tlegar a demostrar --
con éxito el hecho de que el legislador ha sufrido una equivocacién en lo -
relativo a la reglamentaci6n de la relacldn._]ur_fdlca exlstente entre los ta
xIstas y los propietarios de los veht.culos de alquiler, debiendo aclarar en

que rama de! -derecho debe ser enmarcada dicha relaclén.
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CAPITULO PRIMERO
"'L0S COCHES DE ALQUILER COMO
PRESTADORES DE UN SERVICIO PUBLICO"

1.- Doctrina del Serviclo Pdblico.

Los automéviles de alquiler son un "servicio pablico', debiendo de ex-
plicarse qué definicién debe de aceptarse por este concepto, ya que muchas-
doctrinas se ha considerado como la funci6n Gnica y basica de la actlvidad-
de Estado ¥ en otras como simplemente una de tantas actividades de &ste, -=-
por lo tanto, es de importancia especial el estudio de dicha institucién --
Jurfdica para determinar si debe o no tomarse a los autoﬁdvlles de alquiler
como integrantes de un Ngervicio pabllco'., Para tal fin se dar&n a conti-
nuacién definiciones de dicha iastituci6n, asi como los variados usos que-
se le dan en 1a legislacién posltlvé mexicana, su forma de clasificarse y
la reglamentacl§n que se le da al autom6vil de alquiler en el Distrito Fe~

deral.
1.1. LEON DUGUIT.

Define al Yservicio qulico" como 'f...una actividad cuyo cumplimien--
to debe ser asegurada, regulada y fiscalizada por los gobernantes, porque =
el cumplimiento de ella es indispensable para la reallzacién y el desenvol-
vimiento de la interdependéncia social, y es-de tal natyraleza que no puede
ser asegurado completamente, sino por la intervencién de la fuerza guberna-

mental'. (1)

(1) cabrera Godoy, Alberto. YEl Derecho de los Transportes'. Tesis UNAM.
1957 Pag. 35.



1.2 HAURICE HAURIOU.

“... se trata de una actividad de orden técnico reailizada en favor del
pablico de manera regular y continua por una organizacién pablica, o bien -
de una organizaci6n pablica de poderes, de competencia y de costumbres, que
asume la funci6n de prestar al pGblico de una manera regular y continua un-
servicio determinado con un prop6sito de policfa en el elevado sentido de -

la palabra".(2)

1.3 GASTON JEZE.

.., dice que hay un servicio pablico cuando se crganiza un régimen -~
Juridico especial para dar satisfacci6n regular y continua a cierta catego-
ria de necesidades de interés general, que puede ser modificado en cualquier
momoto por Leyes y Reglamentos sin que ningGn obstdculo insuperable de orden

Juridice pueda opcnersc".(3)

1.4 FREITZ FLEINER.

Y... ve en el servicio piblico un conjunto de personas, cosas y elemen

tos organizados de tal modo que persiguen un fin estatal*t. {4)

{2) Cabrera Godoy, A. Opus Cit, Pdg. 35
(3) Cabrera Godoy, A. Opus Cit. Psg. 36
{4  Cabrera Godoy, A. Opus Cit. Pag. 36



1.5

JEAN APLLETON.

", ..l0 define como una organizacién del poder péblico que tiene como -

misi6n satisfacer,. por los procedimientos propios del Derecho Administrati-

vo, necesidades generales'. (5)

1.6 BONNARD.

v, ..habla de tos servicios pGblicos como organizacicnes que forman la-

estructura misma del Estado'. (6)

Por lo expuesto anteriormente, se puede inferir que los servicios pu-

blicos tienen tres elementes distintiveos:

a).

b).

c).

Son organizados por el Gobierno;

Persiguen un fin que es ¢l de satisfacer las necesidades de interfes -

general; .

Deben ser realizados de una manera regular y continua.

NOCION DE SERVICICS PUBLICOS EN LA LEGESLACION MEXICANA.

Desafortunadamente, en la Legislaci6n Mexicana, como en la doctrina, -

_—
o
=

Cabrera Gocdoy, A. Opus Cit. Pag. 36.
Idem. Pag. 36.



no hay una !fnea a seguir en cuanto al criterio de! serviclo pdblico, ya -
que en diversas leyes y aGn dentro de un mismo ordenamjento se le da diver
" sas acepciones, por lo cual, daremos a conocer algunas de las mas Importan
tes y, hasta el final de este inciso, la que nos parece mas precisa. Anti
cipadamente ha de mencionar que en la presentacitn de las siguientes orde=
naciones he sido guiado por la Vectura del libro '"Derecho Administrativo'

de! Licenciado Gabino Fraga, siendo la aportacidn personal el transcribir-

tas en forma literal al presente estudio.
2.1 AFt‘culos Constitucionales,

Nuestra Carta Magna nos da diferentes formas de aceptacién del, servi-
clo ptiblico, princlpiando por:

Artfculo 3 Fracci6n tX.- 'El Congreso de l1a Unidn, con el fin de uni-
ficar y coordinar la educacién en toda la Repblica expedird las leyes nece
sarias a fijar las aportaciones econdmicas correspondientes a ese servicio

thllco..." Diciendo con esto que 1a educacion es un servicio pablico.

El artfculo 5 nos habla acerca de los servicios ptiblicos que deben de~
considerarse ob)igatorios para el ciudadano al decir en su cuvarto pérrafo =
parte primera, lo siguiente: "“En cuanto a los servicios pﬁblico; s6lo po-~
dran ser obligatorios,.... el de las armas y los de Jurados, asi como el de
sempefio de los cargos concejiles y los de eleccién popular, directa o indi-

recta...”"



Como 'empleos pablicos! es la significacién que da el artfculo 13 en
su parte segunda al determinar: "...Ninguna persona o corporacién pucde -
tener fuero, ni gozar mds emolumentos que los que sean compensaci6n de -~

serviclos pablicos..."

El sentido de "“oficina pGblica' se deja sentir en las fracciones I y

VI d&l articulo 27 al determinar:

Fraccién (1 (Parte Cuarta).- t'Los obispados, casas curales, semina--
rios o asilos de asoclaciones religicsas, conventos o cualguier otro edifj
cio que hubiere sido construfdo o destinado a la administracién, propagan-
da o ensehanra de un culto rc!iglosc, pasarén desde luege con plenc dere--
cho, al dominic directc de la Naci6n, para destinarse exclusivamente a lcs
servicios p@blicos de la Federacit6n o de los Estados, en sus }espectives -

Jjurisdiccicnes',

Fraccién VI. {Parte Segunda).- ‘'iLes Estados y el Distrito Federal, -
lo mismo que los Municipios de toda la Reptblica, tendrén plena capacidad
para adgquirir y pcseer todos los bienes rafces necesarios para los servi-

cios pGblices't.

Ast el articulo 73 en su fraccién XXV recalea la funci6n educativa del

servicio pGblico al estipular:

Art. 73.- "EI angreso dc la Unidn tienc facultad:



Fracci6n XXV.- Para ... dictar las leyes encaminadas a distribuir -~
convenientemente entre la Federaci6n, los Estados y sus Municipios el ejer
cicio de la funcién educativa y las aportaciones econémicas correspondien-

tes a ese servicio piblico..."

£l artlculo 97 en su pSrrafo segundo, parte primera nos da la signi--

ficacion de *empleo pliblico" al decir:

‘"La Suprema Corte de Justicia podrd camblar de lugar a los Jueces de-
Distrito, pasindolos de un Distrito a otro o fijande su residencia en otra
poblacién, segin lo estime convenientemente para el mejor servicio pGbli--

co'l.

Las huelgas en los servicios pGblicos estin contempladas en el Aparta
do “A" del artfculo 123 en su fraccidn XVII| al sefalar: '"En los servi---
clos piblicos sers obligatorio para los trabajadores dar aviso, con diez -
dfas de anticlpacién, a la Junta de Conciliacién y Arbltraje, de la fecha

sefialada para 1a suspensi6n del trabajo,..."

Y, el significado de ‘oficina pdblica", vuelve a tratarse en el artfcu
lo 132 al estipular: *Los fuertes, los cuarteles, almacenes de depbsito y
dem&s bienes inmuebles destinados por el Gobierno de la Unitdn al servicio -
qulicb o al uso comin, estardn sujetos a la jurisdiccién de los Poderes ~-

Federales..."



2.2. Ley de Blenes Nacionales.

Publicada en el Diarioc Oficial de la Fedaracién e) dfa 30 de enero de
1969, siendo expedida por el Presidente Constituciona!, Gustavo Diaz Ordaz,
misma que habla acerca de los servicios pGblicos como si se trataren de --

una oficina pGblica en los artfculos siguientes:
Art. 2.~ "Son bienes de dominio pGblico:

Fraccitén V.~ Los inmuebles destinados por la Federaci6n a un servicio
pGblico, los propios que de hecho utiliza para dicho fin y los equiparados

a estos conforme a ta Ley';

Art. 23.- “Estan destinados a un servicio pGblico, y por lo tanto, -

se hallan comprendidas en la fracclién V del artfculo 2:

I. Los palacios de los Poderes Legislativo, £jecutivo y Judicial de la ~

Federacién;

11. Los lnmuebles destinados a las Secretarias, Departamentos de Estado y
sus Dependencias;
{11. Los inmuebles destinados a las oficinas y dependencias de los Poderes

Legislativo y Judiclial;



.

v.

vi.

Los predios rGsticos directamente utilizados en los servicios de la Fe

deracitn;

Los establecimientos fabriles administrados directamente por el Gobler

no fFederal;

Los inmuebles de propiedad Federal destinados al servicio de los Go---
blernos de los Estados y Municipios, dentro de las respectivas jurls--

dicciones;

Vil. Los inmuebles que constituyen el patrimonio de los organismos plblicos

de caracter Federal. ..."

Vill.Cualesquier otros inmuebles adquirldos por procedimientos de derecho -

ptblico diversos a los sepalados en 1a fraccion 11 del artfcuio 3 de -

esta Ley (esto es, que no hayan sido nacional izados}"

2.3 codigo Penal para e) Distrito Federal.

Fue publicado en el Diario Oficial del 14 de agoesto de 1931 por el en-

tonces Presidente de la ReptGblica, el ingeniero Pascual Ortlz Rublo, el ---

cual trata el concepto de 'serviclo plblice' en los delitos de los funciona

rios pGblicos efectuados en una oficina u organismo pGblico, en los sigulen

tes artfculos:



Art. 217.- 'Comete el delito de cohecho:

1.~ la persona encargada de un servicio pablico centralizado o desceﬁ

tralizado, ...'

Art. 220.- ‘'Comete el delito de peculado: toda persona encargada de ~

un servicio pablico, ...%

Art. 222.- U"Comete el delito de concusién: el encargado de un servi-

cio, ...'"
Us&ndose, como se dije en un princlplo, la expresion de servicio pg--
blico en el sentido de 'oficina pGblica'.

2.4 Ley que Reglamenta a los Servicios PGblicos.

Dicha Ley fue expedida por Manuel Avila Camache, entonces Presidente-~
Constitucional de los Estados Unidos Mexicanos y publicada el 19 de febre~
-ra de 1944, conteniendo en su primer artfculo una definicién de 'servicio

pablica''.

Art. 1.~ 'Para los efectos de esta Ley, se entiende-por serviclo pgG-
blico el ejercicio de toda funcién o actividad que tenga ﬁur objeto la sa-
tlsfaclen de uyna necesidad pablica, o de interés social, circunstancias -
que en cada caso determinars discrecionalmente el Departamento del Distri-

to-Federal, el que, al hacer dicha determinacién decidirg s} la prestacién



del servicio queda confiada a la Administracién o debera concesionarse; por
el Departamento del Distrito Federal con la colaboracién de los particula-

res'’.
2.5 Ley del Distrito Federal de 1970.

En esta Ley, del 29 de diciembre de 1970, se precisa y se define al -
servicio pablico como: ''La actividad organizada que se realiza conforme a-
las disposiciones legales o reglamentarias vigentes en el Distrito Federal
con el fin de satisfacer en forma continua, uniforme y regular necesidades

de carScter colectivo!' (Art. 65).

Siendo esta la definici6n que mejor redne, dentro de la legislacién -
mexicana, 10s elementos enumerados que se mencionaban doctrinalmente: Son
organizados por el Gobierno; persiguen el bienestar com(in; debiendo ser ~-

realizados de una manera regular y continua.

Ast, el sustentante considero que el servicio pGblico es aquella acti
vidad por ta cual se tratan de satisfacer las necesidades de una colectivj
dad, haclgndolo cont inuamente, en conformidad a las leyes y reglamentos --
del lugar de que se trate, por lo que, el servicio pablico funciona para -

el bien general de la poblacion, debiendo ser controlado por el Gobierno.

3. CLASIFICACION DE LOS SERVICIOS PUBLICOS.
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Doctrinalmente hay un sinffn de maneras de clasificar a los servicios
pGblicos, sin embargo y can el §nlmo de no desviarnos demasiado del tema -
principal de tesis, nos ajustaremos a la que expone el Maestro Gabino Fra-
ga, en la que los divide ya sea por su moﬁn de satisfacclén o por su modo-
de gestién. En la primera clasificacion se dividen en: Nacionales, Indi--

rectos o directos, siendo cada uno de ellos:

" a) Servicios Piblicos Nacionales, es decir destinados a satisfa~~
cer neceslidades de toda la Nacidén sin que los particulares ob-
tengan individualmente una prestacién de ellos, tales como el-

servicio de Defensa Macional;

b) Servicios thlicos que solamente de manera indirecta procuran
a los barticulares ventajas personales, tales como los servi--
cios de vias generales de comunicaci6n, los servicios sanita-=
rios, lo de puertos y faros, etc,

¢} Serviclos que tienen que satisfacer directamente a los partleg
lares por medjo de prestacién individualizadas. 0Dentro de es-
ta categof!a se encuentran los servicios de ensefianza, de co-~

rreos, etc.* (7) .

(%)) Gabino Fraga. 'Derecho Administrativo™ Edit. PorrGa Méx. 1930.
Pag. 244.



Desde el punto de vista de Ja gestlén de los servicios pGblicos, éstos
pueden separarse, ya sean manefados directamente por el Estado o por medlo-
de concesiones otorgadas a individuos o empresas particulares. Siendo este
medio dq gestion al que deberemos de estudiar de una manera clara y concisa
a fin de determinar si el serviclo de coches de alquiler se enmarca en este

supueste jurldico,

I'ta concesidn es un acto mixto compuesto de tres elementos: un acto -

reglamentario, un acto condici6bn y un contrato.

YEl acto reglamentarjo fija las normas a que se ha de sujetarse el ser
vicio...

“El acto condicitn, es el que como su nombre lo indica, condiciona la
atribucién al concesionario de las facul tades que la ley establece para ex-
propiar, para gozar de clertas franquiclas fiscales, ...

“Finalmente, existe en la concesién un tercer elemento {un contrato) -~
cuya finalidad es proteger los intereses legftimos del particular concesjo~
nario, creando a su favor una sitvacion jurfdica Individual que no puede --

- ser modiflcada unilateralmente por la Administracion''(8)

T (8) Gabino Fraga, Ob. Cit. P3g. 245.



De tal manera podremos inferir que: ‘El concesionario viene a ser un
colaborador del Poder Piblico en ta realizacion del servicio autorizado de

)

13 concecian'{9)
La definicién utilizada por el maestro Andrés Serrs Rojas en cuanto -

al concepto de concesién de un servicio pablico, es la siguiente:

"La concesién de un servicio piblico es un acto administrativo comple
Jjo, contractual y reglamentario, en virtud del cual el funcionamiento de -
un servicio pGblico es confiado temporalmente a un individuo o empresa con
cesionarfa, que asume todas las responsabilidades del mismo y se remunera

con los ingresos que percibe de los usuarios del servicio concedido'*(10)

’ Ast, [salas Corona, transcribe del Semanario Judicial de la Federa--

cién, lo siguiente:

“El servicio de transporte de pasajeros en automévil de alquiler en~
caja dentro de la correcta interpretaci6n doctrinal de ''servicio pablico¥,
ya que re(ne los siguientes requisitos: interfes por el establecimiento,
regulacién y control del citado servicio; que conforme 2 esos preceptos -
legales, se estsd previniendo que sélo mediante la intervencién del Estado,

pueden garantizarse al pfiblico las maximas condiciones posibles de eficien

( 9 ) Gabino Fraga. Ob. Cit. Pag. 248 .
(10 } Andrés Serra Rojas, “Derechoc Administrativo! Tomo |1. Edit. Porrda ~
Méx. 1979. Pag. 247.



cia, seguridad, orden, regularidad y economfa en cl ejercicio de la activi-
dad de los particulares empresarios del mencionado servicio; y, finalmente,
que s6lo mediante autorizaci6n expresa del propio Estado, puede ser desem-
pefada la actividad de que se trata; por lo cual puede estimarse que el --
aludlido “servicio de transportes de pasajeros en automéviles de alquiler!,
quede definido, sin géncro dc duda, come un "'servicio piblico' encomendado
a particulares segln que estas deban cumplir y en cuanto a condiciones a =
que deba someterse la autoridad para el otorgamiento de autorizacion y per

misos:...!'(11).

Siendo la opiniqn del sustentante, que la presentacién del servicio -
de transporte de pasajeros en ccches de alguiler enceja verdaderamente en-
1o que se denomina un ''servicio pablico'' ya que redne todos lcs regquisitos
doctrinales para ser cénsideradc como tal, estandc de acuerdo con el Decrg
to de 1951, en el gque se declara a este medio de transportacidn come 'lun -

servicio pGblicc' concesionade, que tiende a satisfacer de feorma directa -

las necesidades de transporte del pdblico en general.

- {11} Isatas Corona Ortfz, 'El Servicio Pablico aplicado a los transpor-
tes urbanos'' Tesis UNAM. 13970.
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CAPITULO SEGUNDD
"'ANTECEDENTES JURIDICOS DEL SERVICIO PUBLICO DE
AUTOTRANSPORTES EN LA EPOCA CONTEMPORANEAY

La forma en que progresaron los transportes de servicio pGblico de at
quiler en la Ciudad de México, tiene una importancia preponderante en nues-
tra vida cotidiana. TYan es as! que en el presente capitulo se versn las --
formas en que el gobiernc de la ciudad se ha visto e;igldo a reglamentar 2

los servicios pGblicos de alquiler.
1.~ EPOCA DEL PORFIRIATO.

Bajo el régimen de Don Porfirio Dfaz, los transportes de alquiler en -
la Ciudad de México, tuvieron tal auge que si para 1872 se contaban ya con
182 coches para el afio de 1876 los coches de 'sitio’ tenfan un nfmero total
de 1630 vehfculos siendo preciso, por lo tanto, que se reglamentara tanto -
su funcionamiento como su transito, mediante Decreto expedido al tres de mgl
yo de 1894, el cual Diego L6pez Rosado nos lo transcribe de la siguiente ma

nera:

"...establ;cié que los animales que tiraban de 1os coches debfan ser -
mansos, 'hechos al tiro', prohibiéndose usar los lastimados, enfermos o fla
cos; a los cocheros les exigi6 que se presentaran aseados, vestidos con pan
talén, chagueta, chaleco y corbata,‘tocados con sombrero de fleltro y calza
dos; prescribfa también que s6lo usaran 1&tige cuando fuera indispensable y
condujeran el coche al fpaso rodado*. Lla tarifa que se fijé a este servi--
cio era de seis de la maﬁana a diez de la noche, $1.00 por hora los coches~

-
de primera, $0.75 los de segunda y $0.50 los de tercera y después de las --



diez de la noche el doble.

""Para 1800 habfa 37 coches de primera clase, 179 de segunda y 315 de -
tercera; en 1903 los de bandera azul o de primera, disminuyeron a 14, los -
de roja o de segunda aumentaron a 401 y los de tercera, de bandera amarilia
349. El Reglamento expedido en 1905 estableci6 que los coches de primera -
cobraran en los dfas ordinarios por media hora o fraccion, $0.50 y en los -
extraordinarios, $0.75; los de segunda, $0.37 los dfas ordinarios y $0.50 -
los extraordinarios. M&s caro alin era el servicio de los llamados ‘dlas es
peciales': el Martes de Carnaval, el 8 de Septiembre, y alguna fecha mds en

que se cobrara el doble.

"Ignacio Carranza, Consejal de Ayuntamiento, encargado del ramo de co-
ches de alquiler experiment6, en Agosto de 1906 el 'tasametro', que compren
dia un aparatc el 'podémetro' para marcar $0.10 por kilémetro recorrido, un
reloj para cobrar por hora ($0.80 en los coches de bandera colorada y $1.20
en los de azut), y otros mis que indicaban las veces que se ocupara el co--
che el nGmero ée kilémetros recorridos, etc.: pero estos complicados apara=-

tos no tlegaron a aplicarse nunca.

“El Gobierno del Distrito Federal fijé nueva tarifa en 1907: $1.00 por
cuarto de hora los dias ordinarios y $1.25 los festivos; en caso de descom-
postura, se podfa abandonar el coche, descontando del pago un cuarto de hora
o esperar a que lo compusieran sin pagar ese tiempo. Se advirtié una mejo--

rfa en el servicio cuando dejaron de utilizarse como coches de alquiler los



los desechos de los particulares, pues ya se compraban especialmente para =
ese fin'y muchos eran mejores que los de aquélla procedencia y el Goblerno
del Distrito autoriz6 poco después que los coches de primera cobraran un pe

so por cada quince minutos y $0.75 los de segunda.

"Para el 30 de Junio de 1906 habfa en la capital 8 'sities® de coches

de primera clase y 48 de segunda.

"E! servicio de carros habfa aumentado considerablemente su nimere, -
respecto a 1os existentes en 1900, pues los carros de dos ruedas sin muelles,
que eran 1,034 llegaron a 2,433; los de cuatro ruedas sin muelles, de 631 a

928 y los de dos y cuatro ruedas con muelles, de 580 a 1,336,

Con el nuevo siglo entraron lTes vehfculos revolucionarios, los auromé-
viles. En 1903 habfa ya 136 y tres afos desputs, BOO. EI Gobierno del Dis-
trito dicté, para prevenir accidentes, el Reglamento de 25 de agosto del re-

;ferfdo afio, ordenando que fueran de sistemas 'suficientemente experimentados
y conocidos'; en lugares poco transitados la velocidad no excederfa de 4o -~
kms. y los‘ de mayor circulaci6n, de 10 kms.; donde este fuera excesivo, no -
debfa sobrepasar a coches ni tranvfas; al aproximarse a 10S cruceros se anun
ciarfa con una trompeta o un timbre sonoro, y si asustaban a los animales, -

amlnorarfan su velocidad y aGn se detendrran".(lz)

(12) Lopez Rosado Dlego. 'Los Servicios PGblicos de la Ciudad de México.
_Ed. PorrGa. Méx. 1975. Pags. 195 y 196.



Este relato es interesante por diferentes causas ya que aqul se ve in-
cremento que tos coches de alquiler han tenido en el curso de la historia -
de ta Ciudad de México, as! como los primeros reglamentos que existieron en
nuestro siglo para regular el funclonamiento de estos, como también el ante
cedente directo de los conocidos aparatos llamados “'taximetros y la fecha
aproximada en gue el automévil ingresé a la vida pGblica de nuestro pafs --
as? como la primera reglamentacién de ésta y las restricclones que debfan ~
de tener sus conductores. Una cosa de o m&s importante, es el monto de -~
las tarifas que se cobraban por tlempo y ya no por viaje como se hacfa an--

teriormente,

2.~ EPOCA REVOLUCIONARIA.

Hemos visto con anterio}ldad cuando ingresaron a nuestro pafs los pri-
meros automéviles y de tal sherte nos estamos acercando a la fecha en gue -
el autom6vi) empezd a servir, ya no para uso particular y de'lujo. sino tam
hien como un servicio pablico que ha de perdurar hasta nuestros dfas con el
nombre popylar &e “taxi'; para saber este momento, es necesario continuar -
con e} relato del autor citado, ya que nos muestra una de las formas de la

vida cotidiana de aguellos tiempos.

"Fue en la segunda década del presente siglo cuando los automdviles -=
empezaron a usarse como coches de alqu!\er y como camiones de pasajeros. --
EY primer sitio de automéviles lo establecié el norteamericano M.C. Hurrle-

en la Alameda y cobraba $8.00 la horavy $10.00 los domingos y dfas festivos;



después, la Compaiiia de Auto-Taximetros, S.A.'" estableci6 su sitio en la -~
Calle de Gante y los precios que cobraba en sus recorridos eran: de la esta
tua de Carlos IV a 1a Calle de Gante $0.20; del Z6calo 2 San Lszaro §0.20;

de Gante a Buenavista $0.45; de Gante a Santa Marfa la Ribera $0.70; del --
ZQca]o a los Toros $1.00. Estando parado el coche $0.05 por cada dos minu-

tos.

‘'Fue nombrado Miguel Lebrija como Inspector de Trafico y Autom6v11es_y
el Prgsidente Madero anuncié en abril de 1912, que el Gobierno del Distrito
habta enviado a la Secretarfa de Gobernacién entre otros proyectos, uno re-
lativo a la circulacion de autombviles, pero fue el Presidente Venustiano -
Carranza quien en 1918, respondiendo a una necesidad urbana de la Ciudad de
México, cred y reglament6 como una Dependencia del Gobierno del Distrito, -

un Departamento de Tr&fico, con el personal adecuado'.

*'Debido al constante aumento de vehiculos, era necesario corregir las
notorias deficiencias que mostraba el trafico en la capital, dar seguridad
a los peatones, establecer cuerpos de vigilancia en motociclietas, procurar
evitar los embotellamientos y dar ripida circulacién a los autos de carrua-

Jes'.

"Conforme al ...Reglamento de Tr;flco en el Distrito Federal, fueron -
sefialadas como infracciones: el que los automdviles se estacionaran en luga
res no permitidos, el exceso de velocidad, el tomar o dejar pasaje a media
calle, el quemar demasiado aceite y la falta de claxon. A los coches por no

tomar la derecha, por exceso de pasaje y cargar bultos prohibidos, por no -



20

detenerse a una distancia de tres metros de los tranvias, por malas condi-
cicnes de los vehiculos, etc. y a los carros, por manejar en estado de em=
briaguez, por exceso de carga, por no tomar su derecha, por falta de pes--

cante, ate.(73).

Fue con el General Alvaro Obregén, en su perfodo presidencial, cuando
ordené que los automéviles sustituyeran el uso de los carruajes en el Pala

cio Nacional a partir de 1925.

3.~ REGLAMENTQ DE TRANSITO EN EL D.F. DE 1933.

Este reglamento salid publicado en el Diario Oficial de la Federacién
el dfa treinta de junio de 1933 (14), siendo expedido por el entonces Presi
dente Constitucional Substituto, Abelardo L. Rodriguéz. Dicho Reglamento -

consta de 258 artfculos y cuatro transitorios, dividido en siete Titulos.

Asi.en el apartado de las *"Disposiciones Preliminares', el Artfculo --

1o. dice:

ART. lo.- "El presente reglamento tiene por objeto establecer las ba-
ses y los requisitos a que deberd sujetarse el transito de peatones, vehfcu

los y semovientes en las vias pGblicas del Distrito Federal...".

" (13) Diego Lépez Rosado. Opus Cit. Pags. 252 y sigs.

(14) Diario Oficial de la Federaci6n de fecha 30 de junio de.1333.,
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Dicho artfculo nos {ndica claramente que todavia en esas fechas se =~

utilizaban los vehiculos Impulsades por animales de tiro.

E! artfculo 14 nos clasifica a los vehlculos y da una definicién de ~

vehfculos de alquiler en su fracci6n Il de la siguiente forma;

ART. 14.- "Los vehiculos se dividen en: 'exentos de pago de los dere=-
chos de placas’, particulares, de alquiler de pasajeros, de carga,de emer-

gencia y de 'equipo especial movible'!,

Fracc. Ili.~ ‘'Vehfculos de alquiler son aquetlos que se utilizan para
el transporte de pasajeros o mercancfas, sin tener Itinerarios fijos y cu=--

yos serviclos se pagan por vlajes o por horas'.

Dicha fracci6n fue reformada el 24 de agosto de 1934 de la sigulente -

manera:(15).

Fracc. I11.- *Vehfculos de alquiler para pasajeros son aquellos que -

utllizan para el transporte de personas, sin tener itinerarios fijos y cu--

yos servicios se pagan por viajes o por horas.

El artfculo 16 determinaba los requisitos necesarios para inscribir un

{15) Diario Oficial de la Federaci6n de fecha 24 de agosto de 1934,
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vehfculo en el Registro de la Oficlna de Transito siendo reformado el 21 de

febrero de 1935 para quedar como sigue:

ART. 16.- "“Para inscribir un vehfculo en el Registro de la Oficina de

Transito, ser§ necesario:

1.~ Llenar la solicitud correspondiente...

I1.~ Entregar dicha solicitud en la Oficialfa de Partes de-
1a Oficina de Transito, acompafiando a ella los siguien

tes documentos:

a).- Comprobantes de propiedad sobre el vehfculo de que se

trate;

b).~ Constancia de haberse cancelado el registro del vehfculo, si ha-
bfa sido lnscrlio en ocasi6n anterior, ain cuando no hubiese sido el Dis--

trito Federal;

c).- El o los contratos de trabajo celebrados por el propietario con

ios trabajadores que vayan a manejarivahlculos, cuando se trate de vehfcu-

los de alquiler para pasajeros;



23

d).- Manifestacién, en su caso, cuando vaya a ser el propietario

del vehiculo de alquiler para pasajeros quien 1o maneje personalmente.

Si el propietario del 'vehfculo de alquiler para pasajeros que lo-
maneja personalmente, emplea a alguna persona que 1o sustituya en tal-
actividad, deber§ manifestarlo asi y estard obligado a presentar el --

contrato de trabajo correspondiente.

V.- Obtener la tarjeta de circulacidn, que serd entregada en Ta-
Oficina de Trdnsito y que deberd ser 1levada siempre por los conducto-

res del vehiculo...

La tarjeta de circulacidn para los vehiculos de alquiler para pa-

sajeros, deberd contener, los siguientes datos:

a) Nombre del propietario del vehiculo, con la anotacidn de ser-
el mismo propietario quen 1o manejard y, en su caso, los nhombres de --
Tas personas con quien el propietario haya celebrado contrato de traba

jo para que lo sustituyan en tal actividad;

b) Nombres de los trabajadores con quienes el propietario del --
vehiculo de alquiler para pasajeros ha:ya celebrado contrato de trabajo

cuando vayan a ser los obreros quienes manejen normalmente el vehfculo"
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Las placas que deberdn ser usadas por los vehiculos fueron clasi-

ficadas por el artfculo 28 de la siguiente manera:

ART. 28.- ffLas placas para vehfculos que hari fijar en ellos la-
Oficina de Trdnsito, se clasificarafn en: ‘exentas de pago', para Diplo
miticos, para “demostracidn”, para vehiculos particulares y para vehicu

Tos de alquiler”.

En el articulo 38 se especificaban las condiciones necesarjas para

que Jos automéviles de alquiler circularan en la Ciudad de México:
ART. 38.~ “...

I.- Ofrecerdn las necesarias comodidades, de acuerdo con la ca-

tegoria del vehfcul 0.

I1.- Llevardn marcado en lugar visible, en el interior del vehicy
'Io,. una copia autorizada de la tarifa de precios que sea permitido co---

brar, ¥ el nimeroc de la placa.

IV.- Pasardn revista bimestralmente ante el comisionado de la --
Oficina de Trdnsito, en el 'sitio’, a que pertenezcan, y si no son de -

'sitio’, ‘en el lugar y a la hora que oportunamente fije la Oficina de -
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Trdnsito, por medio de una cita publicada en uno de los peridgdicos de -

mayor circulacidn".

También es importante destacar la clasificacidn que de ios conduc-
tores hace el mismo Reglamento, distinguiendo al! "automovilista" del --
"chofer”, al conductor de automéviles autocamiones o autobuses que tri-
pule vehiculos de cualesquiera de esas clases, destinados al servicio -
piiblico o particular en el transporte de pasajeros o de carga, ya sean
de su propiedad o de la persona & quien preste sus servicios..." «---

(Articulo 61).

El Titulo Sexto en su Capitulo 1II nes hable acerca de las normas

establecidas para los 'sitios', destacando las siguientes:

Art. 209.- "Para los efectos de este Reglamento, se entiende por
“sitio", el lugar en la via piblica dcnde se establece un depdsito de

automdviles de alquiler para pasajercs, al servicio del publico®.

Art. 210.- ‘“Los sities" de automdviles podrdn establecerse en --
Tos lugares en donde a juicio de la Oficina de Trdnsito sean necesarios
para el servicio del piblico y no estorben a la circulacidn, y Tos per-
misos para establecerlos serdn expedidos por esa Oficina gratuitamente,

s@ialdndoles un ntmero de orden a cada 'sitio’".
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IIT.- A que los lugares donde se encuentren los "sitios" asi co-
mo la acera correspondiente, sean conservados en buen estado de limpie
za, y a que el personal a su servicio guarde orden y compostura y sir-

va al publico con tede respeto y atencidn.

IV.- "A fijar un disco indicando el numero del "sitio" conforme

al modelo que apruebe la Oficina de Trdnsito.

En ese disco hardn ceonstar las horas durante las cuales estardn -
Tos vehiculos al servicio del piblico y a la tarifa de precios autori-

zada.

V.- A marcar en la parte delantera y en la parte de atrds de -
los vehiculos, en forma visible el nimero del "sitio" al que pertenez-

can”.

De esta breve manera hemos visto como tratq el legislador de dar-
les una regulacidn efectiva al servicio publico de alquiler y tratar de
controlar asimismo el Tugar de ascenso de dichos vehiculos, asf como la
identificacién del lugar donde atenderfan al publico para su fécil ubi-
cacidn. En este sentido fue un logro bastante plausible, ya que permi-
tfa al usuario conocer y reconocer al vehfculo particular del de alqui-

Ter.
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4. - Reglamento para el Servicio PGblico de Transporte de
Pasajeros en el Distrito Federal de 1942,

E] 14 de Abri) de 1942 (16), siendo Presidente Constitucional de los -
Estados Unidos Mexicanos, Manuel Avila Camacho, se publica en el Diario --
Oficial de la Federaci6n el Reglamento que nos ocupa; e! cual constaba de
67 articulos y 6 transitorios, regulando con éstos el transporte local de
pasajeros en el Distrito Federal, determinando que dicho medio de conduc~
ci6n de persona era ''... un servicio pablico, cuya prestacitén es facultad

de) Departamento de dicha enttdad...® (Art. 1 parte primera}.

Asimismo, que dicha prestacibn de servicios podfa hacerse !...por el
propio Departamentc o... enccmendarse a empresas o particulares...!! =«-«
(Art. 1 parte segunda), siendc el Cepartamento quien determinard las me-
dldas para centrolar y ccordinar a lTos medios de transporte, debiends!,...
sujetarse para la explotacitn del servicio a las disposiciones del Presen-
te Reglamento® (Articulo 2). De tal menera Ta autorizaci6n a particulares
podria consistir en: a) Concesiones y; b) Permisos (Artfculo 4 parrafo -
primero}. Siendc los permisos otorgades™... cuando se trate de la explo--
tacién del servicio local de transpertes per vehiculos que no tengan itine
rarios fijos y cuycs servicios se paguen por viaje o por hora'. (Articulo
6). Siendo requisito incdispensable para el otorgamiento de estos permisos
que ... a juicio de las autoridades encargadas...'t haya: a).- Necesidad
de establecer nuevos sistemas de transportes; b) necesidad de dar servi--

16 Diario Oficial de la Federaci6n de fecha 30 de abril de 1942,
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cio en z0nas mal comunicadas en la actualidad o que carecen de medios de -

comunicacién; c)} necesidad de que la capacidad del servicio propuesto sea

adeduado a las necesidades del pabiico" (Art. 8).

El articuio 16 especifica en manera clara las obligaciones que debfa -

de cumplir el permisionario siendo las siguientes:

-

Prestar el servicio de manera uniforme y continua;

Prestar el servicio a toda persona que lo solicite, salvo en los
siguientes casos de excepcitn imputables a los propios solic{tqﬂ
tes: encontrarse en estado de ebriedad o desaseo notorio; hacer-
escdndalo o ejecutar a bordo de los vehlculos, actos contraries-
a la moral y a las buenas costumbres; pretender que la prestacion
del servicio se haga contraviniendo las disposiciones reglamenta-
rias; no existir mutuo acuerdo sobre el importe de la pfestaciﬁn-
del servicio en los casos en que no haya tarifa autorizada o cuan
do expresamente el Reglamento establezca que dicha prestacidn que

dars§ sujeta a cuotas convencionales.

ODeclarar expresamente que se somete a las disposiciones de este
Reglamento, a las estipulaciones que se establezcan en los con-

trates o a las condiciones que se scialen en los permisos.

4.- Ajustarse en la prestacién del servicio a los itinerarios,hong
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rarios, tarifas, especificaciones sobre equipo, condiciones sg
bre comodidad, seguridad, higiene y eficiencia que a juicio de

la autoridad exija la prestacidn del servicio piblico.

£.- (Qtorgar las garantias previstas en el presente Reglamento.

6.~ Acatar las disposiciones que las autoridades del Departamento-
del Distrito Federal dicten de acuerdo con las prevenciones de
este Reglamento, tendientes a subsanar las deficiencias del ~-

servicio.

7.- Aceptar la intervencién del Departamento de la Administracidn
del servicio en casos de resolucidn del contrato, revocacidn -
de permisos o, en todos aquellos gque exista amenaza de suspen-

sidn del propio servicio.

B8.- Conservar las instalaciones y el equipo en condiciones de dar
un servicio eficiente de conformidad con las disposiciones -- -

del presenté Reé]amento.

9.- Contar con el personal iddneo que tenga la educacion y correc-

ta presentacicn que ekige el servicio del pﬁblicoﬁ.

AsT el articulo 17 nos dice cuales son algunos de los requisi-

tos para obtener el servicio ya sea por concesién o permiso:
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Art. 17.- "E1 interesado en obtener concesién o permiso para-

la explotacién o aprovechamiento de un servicio... deberd por s mismo,

o por medio de representantes ... formular solicitud al expresado De--

partamento (Del Distrito Federal), la cual tendrd los siguientes datos

y documentos:

1.- Nombre completo, edad, nacionalidad y domicilio del solj-

citante.
Compraobacion de que es mexicano por nacimiento.

Indicacién de los elementos de que dispone para poner en

explotacidn el servicio.

Declaracidn de que sus condiciones econdmicas le permiti-
rdn otorgar amplia garantia del cumplimiento de las obli-
gaciones provenientes de la concesidn o permiso que soli-

cita.

Tratdndose de personas morales, la solicitante deberd com

probar que estd organizada conforme a las leyes del pais:
y en caso de que tenga o 1legue a tener socios extranje--
ros, estos deberdn hacer manifestacidn formal de que se -

consideran como nacionales respecto de las concesiones o
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permisos, bajo la pena de perder en beneficio del Departa--
mento, las inversiones que hubieren hecho o 1legaren a ha--

cer y los derechos que se deriven de las mismas.

Ademds los permisionarios ¢ concesionarios debian otorgar ga--
rantias de $200.00 ante 1a Tesorerfa del Distrito Federal para asegu-
rar que "... el solicitante continuard los tramites para obtener la -
concesidn 0 permiso hasta lograr una resolucidn definifiva...f {Art.
18 parrafo primero) sin la cual no se procedia al estudio de la soli-
citud presentada penalizdndose con su pérdida en caso de suspender el

trimite por un t§rmino de tres meses. (Art. 18 pdrrafo segundo}.

Acerca de las garantfas gue debfa otorgar el permisionario de-

bfan incluirse:

“... el pago de las responsabilidades provenientes de la obser
vancia de los Reglamentos vigentes en Materia de Trdnsito y Yranspor-
tes, o del incump]imientg de las condiciones fijadas en 1a concesién
o permiso; las relativas a proporcionar el transporte en condiciones
adecuadas de continuidad, regularidad, seguridad, comodidad e higiene;

ast como las que se deriven de accidentes y de las relaciones estable-
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cidas por las disposiciones sobre trabajo". (Art. 21).

Solamente tenfan derecho a pedir la concesisn o permiso las per
sonas fisicas que aparte de los anteriores requisitos cumplieran con -

Tos siguientes:

a) Ser mexicano por nacimiento;
b) Mayor de edad;

c) Estar en pleno goce de sus derechos y tener capacidad jurf-
dica para contratar y obligarse;

d) Comprobar que posee la capacidad econdmica suficiente para -
satisfacer las exigencias derivadas del servicio de cuya ---

prestacidn se trate. {Art. 23).

Este reglamento restringe el otorgamiento de permisos a sdlo -~
tres por persona en su articulo 25 y asimismo el “... Departamento del
Distrito Federal se reservaba el derecho de rescindir administrativa--

mente los permisos por causa imputables al permisionario..." (Art. 26).

-Los permisos podian ser refrenados cada 5 aios, diciendo el Ar--
ticulo 30 las causas por la que se podrfa refrendar los permisos, sien-

do las siguientes:
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Que "... al expirar el término por el que se fueron otorgados,
a condicidn de que los beneficiarios continien satisfaciendo el cumpli

miento de las obligaciones impuestas por su permiso“.

Asf las concesiones o permisos s&lo podfan traspasarse con la -

anuencfa del Departamento, tal como lo establece el artfculo 31;

Art. 31.- f'Los derechos derivados de una concesidn o permiso -
otorgados por el Departamento del Distrito Federal para la explotaciQn
del servicio piblico de transporte local de pasajeros, sdlo podrdn ---
traspasarse previa la conformidad expresa del propio Departamento. Sin
dicho requisito, no surt'iraf efecto la operaci’ofn que se hubiere concer-

tado en contravencidn con este mandato.

“E1 nuevo concesionario se hard res_pons_ab'le del cumplimiento de -
1as obiigaciones derivadas de 1a concesidn en l1os mismos términos en que

1o era el concesionario anterior™.

Las causales de rescisidn de las concesiones o permisos estdn es

tipuladas en los siguientes artfculos:

Art. 50.- "Son causas de rescisifn de las concesiones:



a}

b}

c)

d)

e)
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No establecer el servicio dentro del plazo sdialado para --
tal efecto, por la concesidn, salvo en caso de fuerza mayor
o de que la falta de cumplimiento obedezca a obstdculos in-

superables ajenos a Ta voluntad del concesionario.

La interrupcidn del servicio piblico prestado, en todo o en
parte, sin causa justificada o sin previa autorizacidn del

Departamento del Distrito Federal.

Cambiar el beneficiario de la concesidon, su nacionalidad me
xicana, cuando se trate de urma persona fisica; o dejar de -
estar v51idamente organizada conforme a las leyes del pafs,
cuando se trate de una persona morsl y en este mismo caso,

admitir extranjeros sin haber hecho previamente su renuncia

de sus derechos de extranjeria.

Modificar o alterar substancialmente las condiciones de pres
tacidn del servicio en materia de horarios, violar las tari-
fas fijadas, y apartarse de los itinerarios seialados sin la

previa autorizacidn del Departamento del Distrito Federal.

Si la garantia prestada por el concegionario para asegurar el
cumplimiento de las obligaciones impyestas por la concesién,

deja de ser satisfactoria.
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f} No acatar las disposiciones_ qe'l Departamento del C_h's_tritu fe
deral relativas a disposicién o reparaci6n de equipo cuando-
este deje de satisfacer las condiciones de efiéiencia, higie
ne, seguridad y comodidad inherentes a 1a prestacidn del ser

vicio publico de que se trate.

g} Si los vehiculos o el personal designados a) servicio no sa-

tisfacen las disposiciones del Cddigo Sanitario.

h) Las demds causas que expresamente se séhalen en el contrato -

respectivo”.

Lo que establecen los articulos 3 y 6 transitorios en materia de

permisos, o sea, de automdviles de alquiler, es lo siguiente:

Art. 3 Transitorio.- fLas personas que a la fecha de expedicidén
de este Reglamento ekaoten servicio local de transportes por vehiculos
sin itinerarios fijos cuyos servicios se paguen por viaje o por hora, =
deberin dentro del plazo de seis meses, contado de 1a fecha de vigencia
de este ordenamiento, solicitar el permiso de explotacién correspondien
te, el cual le serd expedido si los interesados satisfacen los requisi-

tos que seiala el presente Reglamento".

Art. 6 Transitorio.- "E1 ndmero de los vehiculos destinados al -
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servicio qulico de transportes de pasajeros que carecen de itinerario
fijo, deber§ ser proporcional a las exigencias de la ciudad para esta-
.'c1ase de servicio; y 2 1a necesidad de no congestionar el trdnsito en-
1a zona de mayor densidad de circulacign de 1a misma. E1 Departamento
del Distrito Federal limitard por ahora los permisos para la explota--
eidn de vehiculos de alquiler destinades al transporte de pasajeros, -
al nimero de Tos que actualmente existen, y tomard las nedidas necesa-
rias para que se formen sitios de estacionamiento de dichos vehiculos,
a fin de evitar la circutacion continua de los mismos a toda hora dei-

dfa".

3. Reglamento de Taximetros para Automdviles de Alquiler de ---
1950. :

Es publicado el 29 de noviembre de 1950, expedido por el enton--
ces Presidente Constitucional de los Estados Unidos Mexicanos, Licen--
ciado Miguel Alem&n V., el cual consta de diez partes que comprenden -
31 articulos y una parte especial de "Definiciones", la cual alberga -

textualmente Tas siguientes (17):

"TAXIMETRO": Aparatoc para calcular y registrar automdtica y pro
porcionalmente a uno o mas factores determinados de antemano, el pre--

cio por alquiler de un vehiculo.

(17).- Diario Oficial de la Federaci6n de Fecha 29 de noviembre de 1950.
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“TABLERO DEL TAXIMETRO": Cardtula en que se encuentran todos --

Tos registros propios del instrumento.

"BANDERA": Placa de metal o cualgquier otro material de resisten
cia adecuada, unida por medio de un soporte, al final del brazo de la-

palanca de control que pone en operacidn al taximetro.

"BANDERAZO": Accion de pasar ia bandera a la posicién que deja-

al taximetro en condiciones para ejercer su funcidn.

“CUOTA INICIAL": Cantidad fije que se autoriza como registro --

inicial en el costo del pasaje.

He de hacer notar que por el nombre de "Taxi”, que es como se le
conoce actualmente a los coches de alquiler, proviene del apdcope de -
“Taximetro", ya que solamente les automdviles de alquiler utilizan es-

te aparatoe. .

De tal manera, el artficule 1 nos especifica cuando deberdn usar-

se los taximetros:

Art. 1.- "En los casos en que las autoridades Federales o Loca-

les establezcan como Tactores para determinar el precio por alquiler -



de automoviles para el servicio urbane de pasajeres, la distancia recg
rrida o el tiempo de utilizacidn del vehiculo, serd obligatorio el uso

en los mismos del taximetro®.

Los modelos autorizados para su uso eran especificados en el ar-

ticulo 3 que a la letra dice:

Art. 3.- "Sglo serdn autorizados para su uso, ...}os modelos de
taxfmetro que previamente hayan sido ‘aceptados a verificacién' por la

Direccidn General de Normas de la Secretaria de Economia..."

La parte de “Especificaciones" determina las caracterfsticas de -

los taximetros y su funcionamiento.

Art. 6.- "El mecanismo del aparato deberd estar resguardado por-

una caja resistencia y cuya construccian garantice su proteccién eficaz"

Art. 7.- ‘“Deberdn ostentar en lugar visible y de manera permanen
te Ja marca, serie, y nimero de fdbrica o el de la autoridad, cmpresa o

persona que Yo utilice”.

Art. B.- ."La cardtula del taximetro deberd constar, por 1o menes,

con un registro que indique al pasajero el importe total por concepto -
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del servicio prestado y por un dispositivo que claramente da a conocer

1a condici6n de tarifa que se aplica para el computo de dicho importe".

Art. 10.- “Los caracteres de Tos registros para la estimacién de
las medidas, deberdn ser de dimensiones, colorido y colocacién tales, -
que sean fécilmente legibles en condiciones normales a una distancia mi

nima de 1.5 metros”

Art. 13.- "La bandera deberd ostentar Ta palabra 'libre' y estar
relacionada al mecanismo del aparato indicando, por medio de su posi--=

¢ign, si el automdvil se encuentra disponible o en servicio".

Art. 15.- "E1 registro que marque el importe por concepto de pa-
saje, deberd borrarse automdticamente o dejar ostensible, exclusivamen-
te, el importe de la cuota inicial cuando la bandera esté en posicidn ~

de 'libre'"."

Art. 16.- "E] tablero y la bandera del taximetro deberd entrar,
con un dispositivo que permita el cambio de la tarifa de tiempo a la -
distancia y viceversa. En ninguna circunstancia le permitird la fun--

cidn simultdnea de ambos registrosf.

Art. 20.- "Las pruebas de verificacidn a que seran sometidos -~
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los taximetros consistirdn esencialmente en:

a). Pruebas en "banco" relativas a distancia.
b). Pruebas en "banco" relativas a tiempo.

c). Pruebas en carretera relativas a distancia®.

E£n 1o0s posteriores art\_'cu'los se explica 1a forma en que se 1le--
ven a cabo las pruebas antes mencionadas, bastando mencionar que esta-
ban reguiadas del artfculo 21 hasta el 28, terminando dicho Reglamento
analizado, con el artfcu'!o 31 que determinaba las responsabilidades en

que incurrian por la falta de cumplimiento al mismo.

6. Decreto, que Declara de Servicio Piblico a los Automdviles
de Alquiler, de 1951.

Este Decreto fue publicado el dfa 31 de diciembre de 1951 en el-
Diario Oficial de la Federacidn y en su articulo lo. textualmente esta
blecfa: “S¥& declara servicio publice, Ya actividad que consiste en el
transporte de pasajeros en automiviles de alquiler sin itinerario fijo

en el Distrito Federal”.

7+ Decreto que Declara Obligatorio el Uso del “Taximetro" y Fi
ja la Tarifa de los Automdviles de Alquiler;, de 1952.



El Presidente Higuel Alemin hace publicar en el Diario Oficial de
la Federacién, el dfa 12 de noviembre de 1952, el Decreto indicado en -

el rubro, teniendoc Tos siguientes (18):

"CONSIDERANDOS"

"Que es facultad del Estado regular los servicios piblicos y de--
terminar... (sus) tarifas... (para) mantener un equilibrio econdmico --
que permita la subsistencia del servicic en forma regular continua y --

uniforme..."

"Que respecto al servicio piblice de transperte de pasajeros en -
automdviles de alquiler, es necesario que el Gobierno autorice al permi
sionario una remuneracion equitativa y razenable, tanto para no hacer -
fracasar la exp]otaciﬁn del servicio por incosteabilidad, como para evi
tar que la prestaciin se interrumpa o pueda realizarse en condiciones -

desfavorables para el publico;

“Que corrigiendo la amarquia gyue actualmente existe pare el cobro
del servicio con la uniformidad y certeza de un precio justo para su -~

prestacidn... (se expide) ... el siguiente Decreto:

(18) Diario Oficial de 1a Federacidn de fecha 12 de noviembre de 1952.
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Art. 1.- "Se establecen como factores para determinar el precio
por alquiler de automdviles sin itinerario fijo para el servicio de pa
sajeros en el Distrito Federal la distancia recorrida o el tiempo de -

utilizacidn del vehiculo".

Art. 2.- fEs obligatorio el uso del aparato "taximetro" en los -

automéviles de alquiler”.

Art. 3.- "El servicio con taximetro serd obligatorio dentro de -
los 1imites del Distrito Federal. Fuera de ese perimetro, el precio --
del Servicio serd convencional".

E1 articulo 4 clasificaba el servicio de taxis en

1}. Servicio regular de ruleteo;
2). Servicio de sitios;
3). Servicio por tiempo;

4). Servicios especiales.

E1 artfculo 5 determina las tarifas, siendo estas de 51.00 ptr --
banderazo, comprendiendo los primeros 225 metros y $0.05 por cada 125 -
metros o fraccidn y una cuota adicional de $0.50 sobre 1o que marque el

aparato adiciondndosele, igualmente, si el coche de alquiler procedia -
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de algdn ‘sitio'; y, si el automdvil era alquilado por tiempo, se co--

braba a razén de $9.00 1a hora.

£) articulo 7 marcaba ;Jna sancidn contra aguelios autos que no -
estuvieran provistos de taximetro, y asi, el articulo habta de que ---
"... en el caso de que se compruebe la descompostura o inutilizacidn -
accidental del vehiculo por 1o que se hace a su taximetro, cuya repa--
racidn o substitucién de este G1timo no pueda obtenerse en el término
de 24 horas, inmediatamente serd presentado el automdvil ante Jas auto
ridades de Trénsito para su inspeccidn pericial, la que servird de ba-
se para la expedicidn de un ‘permiso provisional para servicio de al--
quiler sin taximetro' no mayor de 5 dias y sin el cual no podrd pres--

tarse el servicio de transportacisn”. -

£} articulo lo. estipula que: "Durante la vigencia del permiso-
provisional para servicio del algquiler sin taximetro, el cobro de su -
prestacitn se ‘hard mediante cuotas convencionales que, proporcionalmen

te, no podrdn exceder de las tarifas autorizadas en el articulo 5".

Termina el Decreto estudiado con el articulo 12 que estipula que:
"... compete 3 1a Direccidn General de Policia y Trdnsito y Transportes
del Distrito Federal, vigilar el cumplimiento y aplicacidn de las dispo

siciones de este Decreto”.
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8. Acuerdo para el Aumento de Permisos, de 1968.

Como seria muy largo de enumerar todos y cada uno de los Acuerdos
que se han dado para 1a obtencign de placas ée alquiler, solamente nos-
referimos a éste y daremos un cuadro estadistico de Tos automéviles que
han existido desde el afio de 1935 hasta la fecha en el Distrito Federal
Y cuales se ocupan de Ta prestacion del servicio de transporte de pasa-

Jeros.

El acuerdo que nos ocupa fue expedido por el Jefe del Departamen-
to del Distritc Federal, Don Alfonsc Corona del Resal, después de que -
el Presidente de 1a Republica, Licenciado Gustavo Diaz Ordaz, habfa 1a§
zado una 'Declaratoria® que expresaba: Que en virtud del incremento de
habitantes en Ta Ciudad de México, era necesario aumentar el nimero de-
automéviles de alquiler en un nimero de 2,500 a los ya existentes. Di-
cho Decreto consta de ocho artfcu1os, los cuales serdn transcritos en -
su totaIidad.y fue publicado el dfa 25 de agosto de 1868 con el rubro -
(159}:

"Acuerdo que autoriza a la Direccidn General de Trdnsito para con
ceder de inmediato hasta 2,500 nuevos permisos para el servicio pdblico
de transportes de alquiler, para el transporte de pasajeros sin itinera

rio fijo en el Distrito Federal".

(19) Diario Oficial de 1a Federacidn de fecha 25 de agosto de 1968.
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PRIMERD.- “Se declara que existe la necesidad de aumentar el ni-
mero de automdviles de alquiler para el transporte de pasajeros sin iti

nerarjo fijo en el Distrito Federal”.

SEGUNDO.- "Se autoriza a la Direccidn General de Trdnsito para -
conceder de inmediato hasta 2,500 permisos nueves para el servicio pi--

blico a que se refiere el punto anterior".

TERCERO.- "Los permisos que autoriza el presente acuerdo se otor
gardn de preferencia a los trabajadores organizados del transporte de -
pasajeros que no sean propietarios de vehiculo alguno dedicado al trans
porte y que, ademds de llenar los requisitos reglamentarios, garanticen
en forma efect;.iva el cumplimiento de las cbligaciones que est.:ablece el-

Departamento mencionado.

CUARTO.~ “"Adema&s de los requisitos legales y reglamentarios pre-
vistos en los ordenamientos en la materia y los que se establecen en ~-
Tos puntos segundo y tercero del presente Acuerdo, el solicitante ;Ie un

permiso debe 1lenar los siguientes requisitos para que pueda obtenerlo:

a) Ser mexicano y haber cursado cuando menos hasta el sexto aio-

de educacidn primaria.
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b} Demostrar que actualmente trabaja como chofer prestando ser-
vicio de transporte de pasajeros sin itinerario fijo en ve--

hiculo de tercera persona.

¢) Que tenga licencia de chofer de primera, expedida por la ---

Direccidén General de Trdnsito del Distrito Federal.

d) fQue no sea permisionario en ninguna de las ramas del trans--

.

porte.

QUINTO.- “Las solicitudes deberdn ser expedidas ante la Direc--
cidn General de Trinsito del Distrito Federal en las formas que al efec

to se entreguen gratuitamente a los interesados”.

SEXT0.- "El servicio que presten los permisionarios conforme con
este Acuerdo, ‘estard sujeto a la tarifa que se apruebe legalmente, to--

mando en cuenta los factores que influyan en su fijacién".

SEPTIM0.- "Los propietarios de automéviles de alquiler que ac---
tualmente prestan servicio de transporte de pasajeres en ctalquier for-
ma, podrdn acogerse a los beneficios del presente Acuerdo } sujetarse a
la tarifa que se autorice, siempre y cuando acepten las prevenciones --

del mismo".
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OCTAVO. - fCon posterioridad a este Acuerdo deberan hacerse nue-
vos estudios para determinar en vista de los resultados pricticos que~
se vayan obteniendo y de la verificacién de las necesidades de la po--
blacién del Distrito Federal, los permisos que sucesivamente se requie
ran seguir expidiendo, a fin de que sean autorizados por el suscrito -

hasta cubrir dichas necesidades".

Para hacer notar la importancia que tienen los automéviles de al
quiler en la transportacion de pasajeros en la Ciudad de México, es ne
cesario ver el siguiente cuadro estadistico cuyes datos fueron sacados
del "Anuaric Estadistice” que aétualmente edita la Secretarfa de Pro--

gramacidn y Presupuesto.

ANO COCHES DE ALQUILER ¥ PARTICULARES
1935 4,533 17,699
1933 4,352 24,585
1940 i 4,552 30,968
1960 14,915 173,870
1970 21,34 557, 686
1979 " 36,489 1'303,848

Para el aiio de 1936 se calcula que los automdviles de alquiler --

con placas ascenderdn a cerca de 105, 000 unidades y los particulares a -
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cerca de dos mlllonés. Es lmportante destacar que dentro de los coches --
de alquiler se encuentran los llamados ''tolerados', que por su rdpido cre-
cimiento han 1legado a extenderse a casi 35,000 unidades pero como serfa -
un tema muy dlgido de tocar, nos restringimos al &mbito de los ya permiti-

dos para no desvariar nuestro estudio.

Es de hacer notar, para una idea aproximada de lg importancia actua)
del servicio pGblice que nos ocupa, los ingresos promedio de los choferes
dedicados a transportar personas. De un estudio de campo, en el cual se-
entrevistaron a mis de cerca de mi} taxistas, tlenen un ingreso libre de-
gastos de 50 mil pesos diarios; los cuales multiplicados.por 100,000 uni-
dades nos d5 un resultado de cinco mil millones de pesos diarios, lo que-
por sf s6lo nos demuestra la importancia del presente estudio. Ademds si
se toman en consideracion que los taxis, trabajan gcncralmenté en dos tur-

nos, la cantidad anterior se puede aumentar al doble.

En otro aspecto, si Se toma en cuenta, que el promedio de personas -
por familia es de cinco, y que de, cada taxi depende una familia, cuando =
menos, tenemos que, del producto del trabajo de los taxis, viven directa-
mente un total de quinientas mil perscnas, casi el 4% de los habitantes -
e la Ciudad de México, dejando @ un lado a las personas que “':penden in-
directamente del servicio en estudio, tales como, mecﬁni;es, refaccionarias
automotrices, etc., por lo que, a nuestro modo de ver, es m;s que suficien-

te para justificar la presentacion de este trabajo.
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9.- Reglamento de Transito del Distrito Federal del 9 de Agosto de 1889.

Este ordenamiento fue publicado en el Diario Oficial de 1a Federaci6n,
el miércoles 9 de agosto de 1989, integrandose de 158 articulos y 8 transi-
torios, divididos en trece capftulos y transitorios, scbresaliendo, para ==
efectos de nuestro estudio los artfculos 20,22, 23 pirrafo segundo fraccion
U1, 29 parrafo segundo, 41,56 fraccion 11, asi como del numeral 105 al 116
{capitulo VI11 "De la prestaci6n del Servicio Pablico de Transporte''; sec-
ci6n primera: 'Del transporte pgblico de pasajeros"), en los cuales respec
tivamente se ven: clasificacién de los vehiculos; clasificacién por su uso;
tipos de placas que conceden; requisitos para dar de baja a los vehiculos;
1a obligacitn de efectuar revista periédica; el tipo de iicencia necesaria
para el manejo de vehicules de acuerdo a su categoria; y, normas e;pccifi—
cas sobre el transporte pGblico de pasajercs. R

Asf tenemocs que los vehiculos se clasifican segtn su peso y por el uso
al que estén destinados, que pueden ser, particulares, mercantiles o pGbli
cos, entendiéndose a estos como “aquellos de pasajeres o de carga que ope-
ren mediante el cobro de tarifas autorizadas, por medio de una concesitn o
permiso y aguellos que pertenezcan al Departamento u otras Dependencias y
entidades Gubernamentales que estén destinados & 1a prestacién de un servi
cio poblico' (articuleo 22). De igual forma, el Departamento del Distrito -
Federal, permitira el transito de vehiculos conforme al registro vehicular
correspondiente que se compone de placas de matricula, (que pueden ser: a)

de servicio particular y mercantil; b) de servicio pGblico; c) de traslado
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6 d) para diplomiticos), calcomanfa y tarjeta de circulacion.

Para poder dar de baja a wn vehtculo destinado al servicio pGblico de -
transporte de pasajero; s6lo se hard mediante la sustitucién del vehlfculo -

por otro que se destine al mismo servicio.

As‘_l misme, este tipo de vehTculos deberdn efectuar una revista periédi~
ca con el objeto de verificar sus condiciones de funcionamiento y que cuen~
te con el equipo reglamentario, ya que en caso de no realizar lo anterior o
de no satisfacer los reguisitos, e! Departamento del) Distrito Federal proce
cerd a la revocacidn de la concesion o permiso {artfculo 41), debiendo ade-~
mis de portar la licencia denominada Tipo B, segin to establece el artfeulo

56 fraccion I1.

Con respecto a las normas especificas que el Reglamento en comento estl~
pulan en su Capitulo ViII, titulado ‘e la prestacién del servicio pgblico -
de transporte', en sy Seccién Primera, denominada ''Del transporte pGblico de
pasajeros'’, sobresalen las siguientes consideraciones: 1) clasifica a los -=
vehfculos de transporte de pasajercs en vehiculos sin itinerario fijo {taxis)
o con itlnerario fijo {autobuses, trolebuses, combis y minibuses); 2) ia ---
obligaclén de exhibir en lugar visible la identificaci6n del! conductor conte
-niendo fotagrafia reciente, nombre compieto y datos gque identifiquen a la -~
unidad; ademis, 3) se establece la obligaci6n de contar con p6liza de segu-—
ros que cubra la responsabllidad civil por accidentes, asf como las lesiones
vy dafios que se puedan ocasionar a los usuarios y peatones; 4) de igual forma,
se ratifica la obligacion del uso de! taximetro; 5) no se permite se cargue

combustible con pasaje a borde; y, 6) lo wds relevante, en mi apinitn, es la
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normatividad que se le d& a las combis y microbuses, conocidos como peseross
en cuanto a los carriles de circulacibn, ascenso y descenso de pasajeros, ==
sitios, hase§ de servicio y cierres de circuito, ubicaci6n de éstos, las ---
obligaciones qhe tienen los conductores, etc. por lo que, a parecer del sus-
tentante, es un intento bastante loable por parte deA la asamblea de represen
tantes del Dlstlrl'm Federal, de legislar adecuadamente sobre un problema ---

real y vigente en nuestra ciudad.



CAPITULD TERCERD:

RELACICHZS JURIDICAS QUE HACEN FOR KOTIVOS CEL USO DE VEHICULOS
Dz ALQUILER.

1.--Ante el Estaco.
A) Ce Derecho Cons‘qiti.-cicnal

B) De Derecko Administrativo

C) Ce Cerecho Fiscal

2.~ Ante lcs Particulares

A) Centrzte de Traneperie
€} Centrato de Achesién
C)} Centrate de Trermsaczicn

D} Centrato de Arrendamiento de la Cencesi6n.

3.- Dl operader del vehiculo ante el ducfio de &ste.

53
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CAPITULO TERCERO
"RELACIONES JURIDICAS QUE NACEW POR MOTIVOS DEL
USO DE VEHICULOS DE ALQUILER®

En los anteriores capitulos, se han analizado los antecedentes, -
tanto histdricos como juridices, del servicio piblico de autotransporte
de pasajeros asi como una breve semblanza sobre los conceptos de “servi

cio piblico" y “concesidn administrativa".

El presente capitulo tratard sobre las relaciones juridicas que -
nacen por motivo del uso de los automdviles de alquiler en la actualidad,

clasificdndolas con respecto a la persena fisica o meral que se producen.

1. ANTE EL ESTADO

Entre el permisionario de un automdvil de servicio pblico de al-
quiler y el Estads, representado por las diversas autcridades con la que
se tienen cont.acto, se establecen lazes legales que pueden abarcar las -
ramas del Derecho Constitucional, Administrativo y Fiscal, de la siquien

te manera:
A) De Derecho Constitucional.

En esta rama del derecho, encontraremos la primera relacién de ti-

po juridico entre el pevmisionario y el Estado, en el artfcu'lo So. de la
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Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos, vigente, pues es
te consigna, en su primer pdrrafo, la libertad de trabajo, de 1a manera

siguiente:

® Art. 50.- A ninguna persona podrd impedirse que se dedique a -
la profesidn, ‘industria, comercio, o trabajo que le acomode, siendo 17-

citos. (...)}"

Del texto anterior se puede constatar que el Estado, a través de -
la Constitucidn, garantiza y otorga 1a libertad de trabajo de todos sus-
habjtantes, siempre y cuando no atenta a las buenas costumbres, a la mo~
ral o al Derecho, es decir, que sea permitida en las leyes. Supuesto, -
que permite el 1libre ejercicio del ruleteo, el cual es nuestro objeto de

estudio.

Otra relacidn que se establece entre los permisionarios y el Esta-
do, es 1a obligacidn por parte de los primercs, de contribuir a los gas-
tos publicos mediante el pago de Tos impuestos respectivos, tal y como -

1o establece la fraccidn IV del articulo 31 de nuestra Carta Magna:

f Art. 31.- Son obligaciones de los mexicanos:

{fr.} IV.- Contribuir para Tos gastos publicos, asi de 1a Federa~-
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cidn como del Estado y municipio en que residan, de 1a manera proporcip

nal y equitativa'que dispongan Tas leyes”.

As? mismo, nuestra Constitucidn, en su artfculo 32, en su parte --
primera, nos habla de la preferencia con que cuentan los mexicanos para
poder ejercer el servicio piblico de transporte de pasajeros en coches

de alquiler, al anunciar que:

"Art. 32.- Los mexicanos serdn preferidos a los extranjeros en --
igualdad de circunstancias, para toda clase de concesiones y para todos
los empleos, carges y comisiones del Gobierno en que no sea indispansa-

ble 1a calidad de ciudadano. (...)".

Y, por ditimo, el articulo 73 constitucional, establece la facul--
tad de qué goza el Congreso de la Unign, para poder legislar sobre 1o -
relativo al Distrito Federal y, por To tanto, la obligatoriedad de to--
dos Tos mexicanos para obedecer Jas disposiciones que al respeclto se ex
pidan, To anterior lo establece, en las Fracciones VI, VII, y XXX, que-

a la letra dicen:

Y"Art. 73.- El Congreso tiene facultad:

{fr.) XXX.- Para expedir todas las leyes que sean necesarias, a ob-
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jeto de hacer efectivas las facultades anteriores, y todas las otras --

concedidas por esta Constitucion a los Poqeres de 1a Unidnf.

De los ordenamientos citados anteriormente, se infiere que el per-
misionaric del servicio ptblico en estudio, de forma constitucional ad-

quiere los siguientes derechos y obligaciones:

a) Una libertad absoluta para poder ejercer su trabajo, puesto que se

trata de una actividad licita y permitida por las leyes;

b} La obligacidn de pagar Jos impuestos correspondientes asf como la-
de sujetarse a las leyes respectivas que para tal efecto sean expe

didas;

c) Y, el derecho de preferencia que tienen todos los mexicanes para -
gozar de las concesiones y prestar el servicio piblico en mencidn,

siempre y cuando se sometan al régimen de derecho establecido.
B} De Derecho Administrativo.
AsT podemos ver, que al conceder el Estado la concesidn respectiva,

para permitir la pre;tacién del servicio de ruleteo, tan sd]o ejerca -

una de tantas facultades del que es poseedor ajustdndose a lo estableci



57 .

do en el articulo 73 constitucional mediante la expedicidn de las le--
yes, regiamentos y acuerdos que son necesarios para st major cumpli---

miento.

De tal manera, administrativamente hablando, el Estado ha expedi-
do tas Teyes comentadas en el capitulo segundo de este estudio, en el-
ejercicio de las facultades otorgadas, siendo vigentes hasta 1a fecha,
dichos ordenamientos ya mencionados en el capitulo de referencia, con-

tan solo unas pequeias modificaciones de tipo estructural orgdnico.

En efecto, a partir del primers de octubre de 1985, se delegé en -
el Coordinador General de Transperte del Departamento del Distrito Fede
ral, la facultad para coordinar todas las prob1em§ticas que se refieran
a la actividad que nos ocupa. £1 drganc en mencidn delegd a su vez, di
chas facultades a la Direccién General de Autotransperte Urbano, enti--
dad que se encarga de expedir los permisos correspendientes, asf como,

la forma de supervisarlios y centrolarios.

En tales circunstancias, Ta Coordinacién General del Transporte del
Departamento del Distrito Federal, emitid el 24 de diciembre de 1985, --
los requisitos que ererén cumplir aquellas personas interesadas en obte
ner 1a concesidn administrativa para prestar el servicio piblico de pasa

jeros en mencidn siendo los siguientes:



58

V'REQUESITOS"

PRIMERO.~ Las personas fisicas y morales debersn presentar soliclitud--
de concesi6n en el formato expedido por la Coordinaci6n General de Tranépor--

te para este fin.

SEGUNDO.- En el caso de personas fisicas, deberan comprobar:

1.~ Ser Mexicanc por nacimiento.
Il.~ Tener mayoria de edad.
I1t.~ Estar en pleno goce de sus derechos y tener capacidad jurtdica para -
contratar y obligarse.
V.~ Comprobar que posee «la capacidad econémica suficiente para satisfacer

las exigencias derivadas del ;erviclo de cuya prestacién se trate.

V.~ Satisfacer el depOsito sefialado en el articulo 18 del Reglamento para
el Servicio PGblico de Transporte de Pasajeros en el Distrito Federal.

TERCERG.- Si se trata de personas morales, deberin comprobar:

1.- Que estén organizadas conforme a las leyes del pafs, para lo cual --
acompafaran a su solicitud las escrituras, estatutos y bases consti=

tutivas que justifiquen su existencla.
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V.-

VI.-
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La declaracion formal de que Tos socios extranjeros se conside--

ren como nacionales respecto a las concesiones.

Su capacidad econdmica para satisfacer las exigencias derivadas

del servicio que se pretende establecer.

Que el capital de la sociedad no se representa por acciones y --

certificados impersonales.
La personalidad del representante legal.

E1 registro ante la Secretaria de Trabajo y Previsidn Social si-
se trata de una cooperativa ademds del 1ibro de actas de asam---

bleas.

CUARTO.- A la solicitud se le anexardn los siguientes documen--

tos del vehiculo:

I~
11.-
I1I.-

V.-

Original y copia de 1a factura o carta factura que acredite la --

propiedad y caracteristicas del o los vehiculos.

Original y copia del tarjeton expedido por el registro federal -
de vehiculos.
Carta de responsabilidades solidaria para el pago de las muitas -

a los conductores del vehiculo objeto de la concesidn.

Documento que indique el domicilio o Tugar para el establecimien-

to de terminales.
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V.- Memoria conforme a lo establecido en el inciso § del articulo 17
del Reglamento para el Servicio Piblico de Transporte de Pasaje-

ros en el Distrito Federal.
VI.- Licencia para conducir tipo “B" anexando copia fotostdtica

VII.- Constancia de pertenecer a alguna agrupacidn afin, legalmente --

constituida.

QUINTO.- E1 o los vehiculos deberdn presentarse para verificar-
" las condiciones a que se refiere el Articulo 58 del Reglamento de Trdn-
sito del Distrito Federal, previo el pago de los derechos correspondien
tes, del modelo 1972 en adelante del tipo de Combi y Seddn cuatro- puer~

tas.

SEXTO.- Llas concesiones se otorgardn siempre y cuando Tos ve---
hiculos satisfagan y cumplan con lo seialado en el punio anterior. As7
mismo, se dard preferencia a los vehiculos que se encuentran en servi--

cio y que rednan los requisitos sdialados en el presente documento...”

.Con To anterior, se determina la forma en que el permisionario -
Togra poseer una concesidn de taxi, con lo cual se demuestra claramente
que en realidad existen relaciones juridicas de tipo administrativo en-

tre las autoridades y Tos permisionarios.

Ademds de que el 22 de mayo de 1986, la misma Coordinacidn Gene--
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ral de transporte fijo l‘os lineamientos que determinan los colores, emble~-
mas y adltamenl'os que debersn de ixtil,izar los vehfculos destinados al servi
cio pblico de transporte de pasajeros, con i{tinerario fijo en el Distrite
Federal. (20) con lo que una \}ez 'm{ls se demixestra et estrech'o \.'Inculo que

existe entre el estado y los taxistas.

(Con el af&n de no distorsionar la materia de este trabajo, me permi-
to reenviar a la persona que desee conocer los lineamientos mencionados en

el Diario Oficial de la Federacién de fecha 22 de abri)l de 1986).
c) DE DERECHO FISCAL

Hay que hacer notar qi.le por la imposibilidad certera y eficiente de -
parte del Estado, de controlar Io-s \-/erdadero-s ingresos de los taxistas, se
han establecido bases especiales de trlbhtacién, las cuales para el afo fis
ca)l de 1989, fueron las consignadas en el Acuerdo publicado el dfa 28 de --

now',iembre de 19-89 en el Diarifo Oficial de la Federaci6n, con el rubro de:

MACUERDD que establece mediante reglas generales, bases especiales de
tributacién en materia de los tmpuestos sobre 1a renta y sobre las erogacio
nes por remuneraci6n al trabajo personal prestado. bajo la direccién y depen

dencia de un patrén, para los permisionarfos de automSviles de alquiler y -

(20). btario Oficial de Ya Federacién.- Martes 22 de Abril de 1986.
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para permisionarios de automoviles ce alquiler dediczdos al transporte de pa
sajeros't (21). 7 w

El acuerdo en cite, se conforma de catorce. reglas gencrales’y des tran .

sitorias, donce se regulan el'sujeto, cbjeto; base; custe; época y lugeridas

pago; los recargcs y senciones a qLe se’ p uedan hacer a:rcc#creéflcq‘

-

incumplidos en el pago de sus imp 'c::c:; ast

atacién comprebe

las reglas en mencion; cocu

reparto de utilidades; zcumulacica de Ir,rc'*s yles facu,i
ridades fiscales. Acimisme, en las reglas trans tc.Iu-; sg'¢ééé
acuerdo en menciéa es apliceble resp:::o de las

primero de enero al 31 de diciembre de 16888,

La propenderante ‘en ol Acuerdo que nes ccupa ec lo referente al siije--
to, objeto, tesa y cucta a pagar, per lo quc se reproducen tcntualm_"cc de '~

1a sigufente manera:

SUJETO.

SEGUMDA.- . Les permnsiunarlos dedicados al tra crte dc FthJCrOS en

automéviles de alquiler.

(21) Diario Oficial de la Federaci6n.~ Martes 28 de Hoviembre, do 1589,
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OBJETO,

TERCERA.- Son los objetos de estas reglas generales:
A.- Por el Impuesto Sobre la Renta.
[ Por actividades empresariales, los ingresos percibidos por los permi-
si&narios de autom6viles de alquiler, provenientes de la explotacion de la -
unidad.
Il.- Por salarlos y en general por la prestaci6n de un servicio personal -
subordinade, los ingresos percibidos por los choferes que prestan sus servi-
cios a bordo de los autombviles de alquiler, propiedad de los permisionarios.
B.- Por el impuesto sobre las erogacienes por remuncracibn al trabajo per
sonal prestado bajo la direcci6n y dependencia de un patrén, las cantidades
cubiertas por los permisionarios a los choferes que operan sus un‘xda‘dcs, por

concepto de sueldos y salarios.,
BASE.

CUARTA.- La base para la determinacion de los Impuestos, serd el auto
mévil de alguiler, con permiso, eytorizacién o concesién expedida por la au-
toridad local competente, para dedicarse al transporte de perscnas exclusiva

mente.

CUOTA. .

QUINTA.- Las cuotas anuales eplicables por cada automévil de alquiler

sers&n las siguientes:



64

o
A.- Autombviles con capacidad hasta cinco plazas:

l.~ Impueste Sobre la Renta de las personas fisicas por

actividades empresariales (treiata y nueve mil seis-

clientos pesos 00/100 M.H.) $ 39,600.00

tl.- Impuestos Sobre la Renta por salarios y en general -
por la prestacién de un servicio personal subordina-

do {cuatro mi) quinientos treinta pesos 00/100 M.N.) 4,530.00

[t!.- Impuesto Sobre las Erogaciones por Remuneraci6n al -
trabajo personal, prestado bajo la direccién y depen

dencia de un patrén (siete mil cuatrocientos treinta

pesos 00/100 M.N.) ) 7,430.00

Cuota total por Unidad: $ 51,560.00

B.- Camionetas destinadas a prestar el servicio en forma colectiva con ca-

pacidad de.seis a diez plazas:
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[ Impuesto Sobre 1a Renta por actividades empresaria
les (ciento setenta y tres mil doscientos cincuen-—

ta pesos 00/100 M.N.) $ 173,250.00

- Impuesto Sobre la Renta por salarios y en general
por la prestaciGn de un servicio personal subordi-
nado (cuatro mil quinientos treinta pesos 00/100 -

MM ) 4,530.00

11t.- Impuesto Scbre lTas Erogaciones por Remuneracién al
Trabajo Personal, prestado bajo la direccitn y de-
pendencia de un patrén (siete mil cuatrocientos --

treinta pesos 00/100 M.H.) 7.,430.00

Cuota total! por Unidad: $ 185,210.00

C.- otros vehiculos destinados a prestar el servicio en forma colectiva,
distintos a camicnes o autobuses de pasajeros y, a los automéviles de alqui

ler o las camionetas mencionadas en los incisos “A" y "B de esta regla.

t.~  Impuesto Sobre la Renta por actividades empresaria
tes (doscientos sesenta y ocho mil quinientos trein

tay sicte pesos 007100 H.N.) $ 268,537.00
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f.- Impuesto Sobre la Renta por salarios y en general
or la prestacion de un servicio personal subordi-
nado {cuatro mil quinientos treinta pesos 00/100-

M.N.) . $ 4,530.00

Iil.- lImpuesto sobre las erogacicnes por remuneraci6n -
al trabajo personal, prestado bajo la direccibn y

dependencia de un patroén.

Cuota total por Unidad:

De tal manera; hemos visto que los taxistas estaban, hasta 1989, sujetos a ~
bases especiales para el pago de sus impuestos y la dependencia gubernamen--
tal facultada para el cobro de los mismos es la Secretarfa de Hacienda y Cré

dito Pablico, tal y como lo sefiala el acuerdo visto con anterioridad.

A partir del preéente aflo se han eliminado, en las diferentes actividades --
gque existfan, las bases especiales de tributacign, destacando entre otras -~
las del autotransporte. Por lo tanto, deberén cumplir con todas las disposi
ciones del régimen general de ley menos cuando opten por el régimen simplifi
cado de entradas y salldas, tenléndose como requisito que deben administrar
directamente los veh?culus que les correspandan, ademés que sus ingresos en
el aiio de calendario anterior no hubieran excedido de quinientos millones =

de pesaos.
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El régimen opcional que se establece consiste en determinar el ingreso acu=

mulable restando de las entradas del vehfculo las salidas relacionadas con-

el mismo, es decir, tanto entradas y salidas deben operarse con base a efec

tivo pero nlnca en crédito.

. A contintacibn sefialaremos los conceptos de entradas y salidas:

a

b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)

" "ENTRADAS:

Los ingresos propios de la activi
dad.

Préstamos obtenidos.

Intereses cobrados.

Los recursos por la venta de tftu
los de crédito distintos de aceio
nes.

Los retiros . de cuentas bancarias.
Por la venta de bienes distintos
a los propios de la actividad.

€] impuesto al active devuelto en
el ejercicio.

Las aportaciones de capital.

a

~—

SALIDAS:

Las devoluciones que se reci=-
ban y los descuentos y bonifj
caciones que se hagan. -
La adquisicion de mercancfas,
materia prima, etc., que se -
utilicen en la actividad.

Los gastos.

La adquisicion de bienes cuan
do se destinen a la actividad.
La adquisicién de tftulos de
crédito distintos a las accip
nes.

Los depésitos e inversiones en
cuentas bancarias.

£l pago de préstamos.

Los intereses pagados.

El reembolso al propietario de
las aportaciones de capital.
Los pagos de impuestos al acti
vo.

Es importante mencionar que este régimen exime de pagos provisionales a los

contribuyentes que opten por el mismo.

2.-

ANTE LOS PARTICULARES.

Las relaciones jurfdicas privadas que nacen por la prestaci6n del ser-
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vicio pablico de pasajeros entre los particulares, es decir entre el usuario
y el permisionario, pueden clasificarse dentro del ;mblto civil o mercantil=
seglin el acto jurfdico de que se trate, per lo tanto, el presente apartado =
tratars de exponer agquel los nexos legales que se producen al utilizar los -=-

servicios de un taxi.

Al margen del estudio que nos ocupa, es preciso determinar que el de-
recho cIQll y mercantll’ tan s6lo se diferenctan, por el afsn de lucro que es
lo sustancial del seguhdo, sin que hayan una verdadera divisi6n entre &mbas
ramas, por lo que, realizada la nota anterlor, procederemos a mencionar las
diversas situaciones de derecho; que se producen al usar un vehiculo de al-

quiler.

A) CONTRATO DE TRANSPORTE.

SegGn lo dispone el artfculo 2646 del Codigo Clvil para el Distrito -
Federal, el contrato de transporte civil, es "E]l contrato por el cual alguno
se obliga a traAsportar bajo su inmediata direcci6n o la de sus dependientes,
por tierra, por agua o por aire a personas, animales, mercaderfas o cuales-~

quiera otros objetos, S! NO CONSTITUYE UN CONTRATO MERCANTIL, se regir& por—

las reglas siguientes'’.

Para que pueda refutarse cémo un contrato de transporte de tipo civil,

el mismo deberd de tener im ... cardcter ocasional y privado, que -~

no se realiza para el pablico ni en forma habitual o profesional,
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«++ por un determinado precio..." (22), lo cual es vdlidamente interpre
tado a contrarioc sensu, conforme lo dispone la fraccidon II del articulo

576, del Cddigo de Comercio al estipular;

"Art. 576.- EIl contrato de transporte por Qfas terrestres o fly

viales de todo género se reputard mercantil:

I.- ...

11.- Cuando siendo cualquiera su objeto, sea comerciante el portador o

SE DEDIQUE HABITUALMENTE A VERIFICAR TRANSPORTES PARA EL PUBLICO".

Lo cual es confirmado, por ia fraccidn VIII del articulo 75 del -~

propio Codigo de Comercio, el cual estipula:

"Art. 75.- La ley reputa actos de comercio:
(fr.) VI11.- LAS EMPRESAS DE TRANSPORTES DE PERSONAS o cosas, POR TIERRA

o por agua, ¥ ..."

Asi se pueden concebir, que el contrato de transporte de personas
que se crea entre el usuario y el operador del taxi es eminentemente mer
Ay
cantil. Teniendo como elementos personales del contrato al transportis-

ta o c¢hofer, que es quien realiza el transporte y el usuvario o pasajero, -

(22).- S&nchez Medal, Ramén. "De los contratos C1v11es“ Edit. Porria. --
Cuarta. Ed1c16n México' 1978. Pag. 307.
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el cual es quien recibe el servicio, teniendo este Gltimo que pagar el-
precio convenido, el cual regularmente estd regido por las tarifas ofi-

ciales.
B) CONTRATO DE ADHESION.

E1 maestro Rafael de Pina nos define el contrato de adhesién co-
mo: "... aquél cuyas cldusulas, redactadas unilateralmente por una de -
las partes, no dejan a 1a otra mds posibilidad que 1a de suscribirlas -
fntegramente, sin modificacion alguna" {23) y la Ley Federal de Protec-
ci§n al Consumidor, pubticada el 22 de diciembre de 1975 nos da el con
cepto del contrato de adhesidn, de la siguiente manera: ’

"Art. 4o.- Para los efectos de esta Ley se entiende por contra--
tos de adhesiﬁn aquellos cuyas cldusulas hayan sido aprobadas por ALGU-
NA AUTORIDAD o redactada unilateralmente por el proveedor, sin que la -

. contraparte, para aceptarlo, pueda discutir su contenido".

AsT, una persona que utilice el servicio d? un taxi tendr§ que -
realizar una “ADHESIONf a la tarita establecida, por el Departamento --
del Distrito Federal, la cual serd el pago del importe que resulte por-
1a prestacién del ;ervicio pﬁb]ico que nos ocupa, celebrando de tal ma-

nera, una adhesidn tdcita al precio fijado por la autoridad puesto que-

(23).~ De-Pina, Rafael. "Derecho Civil Mexicano” Tomo II.- Editorial --
Parrda. Cuarta Edicidn. México 1977. P&g. 341.
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su voluntad no es tomada en cuenta para fijar el importe por el servi-

cio recibido.

Para dar una muestra de lo anterior, se transcribe en forma tex-
tual el punto primero del "Acuerdo por el que el precio a cobrar por 1a
prestacion del Servicio Publico de Transporte de Pasajeros en automfvi~
les de alquiler, en sus diversas modalidades se sujetard a la siguiente

tarifa que se indica" (24).
*ACUERDO

PRIMERO.- £l precio a cobrar por la prestacidn del Servicic Piblico de
Tranporte de Pasajeros en Automdviles de Alquiler, en sus diversas moda

lidades se sujetard a la siguiente tarifa:
I. SERVICIO DE TAXI SIN ITINERARIO F1J0Q:

Costo por KiTometro...eeseerennnens N ’ 80.00

2) Costo por hora de servicio...... heveaaens 1 600.00
3} *Banderazo” automdviles de alquiler sin ~~

itinerario fijo.......... e cerienens . 160.00
.'fBanderazo" automﬁvﬂes de alquiler de si-

200.00

(24).~ Diario Oficial de 1a Federacién. 14 de agosto de 1986.
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I1.~ SERVICIO DE TAXI EN TERMINALES DE AUTOBUSES
FORANEQOS Y TERMINALES DE FERROCARRILES:

1) Se cobrard de acuerdo con las zonas que se han determinado en ca

da sitio:

ZONA 1.- Distancia hsta 4 kildmetros desde 1a
terminale..oeeininans reteneneeaen reraeeerans 850.00

ZONA 2.~ Distancia hasta 6 kildmetros desde 1a

termingaleesseeeeeaeenas e, 1 050.00

ZONA 3.~ Distancia hasta 10.6 kildmetros desde
Ta terminal.. e iieiiiineiiiiirieicnanasns 1 400.00

Z0NA 4.- Distancia hasta 15.1 kildmetros desde .

la termingleeeeeeeirieieiniaiieianannenns 1 800.00

ZONA 5.- Distancia hasta 19.7 kildmetros desde
Jaterminal . ceireniiiinininioieiiinnnenss 2 100.00

ZONA 6.- Distancia hasta 25.7 kildmetros desde
4 Ta terminal e vieneiiiaiuieneineimannnas 2 600.00

ZONA 7.~ Distancia hasta 34.8 kildmetros desde
Ta terminal..ne i eirieinieneninannns 3 400.00

Z0NA 8.- Distancia hasta 40.1 kildmetros desde
“Tla terminal..eeereicrecniiaiaeniiinaa ves 3 800.00



2) Esta tarifa es por servicio contratado entre la terminal y -
un sélo punto de destino y no se autoriza su aplicaci6n en servicios co
Tectivos. E1 poseedor del boleto podrd llevar hasta tres acompafiantes-

y el equipaje correspondiente a 1a capacidad del vehiculo.

III. SERVICIO NOCTURNO:

Se considera servicio nocturno el que presta entre las 22:00 y -
las 06:00 horas del dia siguiente. Por este servicio se cobrard una --
cuota adicional del 10% sobre lo que marque el taximetro en el caso de-
taxis sin itinerario fijo.

La cuota adicional por servicio nocturno no se aplica en el case
de servicio de taxis en terminales de autobuses fordneos y terminal de-
ferrocarriles:

IV. SERVICIO CONTRATADO POR TIEMPO:

Por cada hora de servicio............ Ceeaae os 1 600.00

V. RUTA FIJA:

1) Por los primeros 5 kilgmetros........ e 100.00

2) Por cada kildmetro adicional................ .. 5.00



74

3) €En caso de servicio nocturno se cobrarf una

cuota adicional del 10% .

Siendo su naturaleza juridica, por tanto, de tipo administrativo

y mercantil.
c) CONTRATO DE TRANSACCION.

Sin embargo, puede ocurrir, que por mal funcionamiento del taxi-
metro, porque no quiera hacer uso del mismo el taxista, o por la excesi
va distancia que haya que recorrer entre el punto de abordaje y el de -
descenso, se celebre un contrato de transaccidn, el cual es defin'ido -
por el C§digo Civil del Distrito Federal, en su artfculo 2944 como: ---
"“La transaccién es un contrato por el cual las partes, héciéndose reci~
procas concesiones, terminan una controversia presente ¢ previenen una-
futural"‘. asf, tanto operario comp pasajero realizan reci_’procas concesig
nés. el primero, estableciendo un precio determinado por el viaje y el-
segundo, aceptando pagar dicho importe; quedando asi manifiesta la auto
nomfa de 1a voluntad ya que el usuario queda en 1a libre disposicidén de
aceptar o no el precio propuesto, englobépdose. de tal manera, dentro -

del dmbito civil.

D) CONTRATO DE ARRENDAMIENTO DE LA CONCESION.

A pesar de que es requisito indispensable el ser propietaric de-
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un automSvil para poder destinario al servicio de alquiler, en ocasio-
nes, por el transcurso del tiempo y su ~l§gico desgaste, dicho vehfculo
ya no ofrece las garantfas de seguridad y eficiencia necesarias para -
su exp'lo'tacfo“n. por 1o que los permisionarios tienen la obligacid.'n de-
reponer e! vehfculo, pero en mﬂtiphs ocasiones, por el alto costo de
éstos no es posible realizarlo en el momento requerido por la autori--
dad, por lo que Tos permisfonarios celebran un contrato de arrendamien
to de sus placas y taximetros cos la persona que disponga de un automg?
vil que reufna los requisitos necesarios para darle continuidad al ser-
vicio qu’lico y evitar que por esta causa Tes sea revocado el permiso-
.para la gxplotaciﬁn del taxi, estando este contrato afectado de pu'li-
dad, puesto que la ufr;ica autoridad facultada para permitir lo anterfor
en el Departamento del Distrito Federal, mediante 1a Direccifn General
de Mto.transporte Urbano, dependiente de Ta Coordinacidn General de --
Transporte, por lo que, al capiar el indebido arrendamiento puede ser,
causal de rescisidn de la concesin. .

3.~ DEL OPERADOR DEL VEHICULO ANTE EL DUERO DE ESTE.

Seg:?n el artfculo 256 de la rey Federal del Trabajo, considera que
lbs .choferes de taxis deben ser considerados trabajadores. Hafs. sin em
bargo en opinidn del susfentante esta disposicig‘n es discutible, ya que
faltan 'los_ elementos jurfdicos esenciales que hagan encajar a Tos taxis

tas en el concepto de trabajador, ‘estipulado en la propia Ley del Traba
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jo. Esta discusicon es la que nos ha motivado a escribir este e;tudio -
y por lo tanto, merece un capttulo especial en él que se tratard de de-
mostrar que dicha estipu]aciqn es inexacta ya que existen los argumen--
tos necesarios para desmentir a dicha reglamentacidn y asf demostrar --
con éxito y convencimiento que 1os taxistas no deben ser considerados -

trabajadores.
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CAPITULO CUARTO
“CRITICA AL ARTICULO 256
DE LA LEY FEDERAL DEL TRABAJO"

1. CONCEPTOS JURIDICOS FUNDAMENTALES.

Antes de criticar al articulo objeto de nuestro estudio es necesa
vio, por cuestidn de métode, dar las bases por las cuales dicho ordena--
miento debe ser censurado, ya que sin ellas pareceria que se predicara -

en el desierto.

1.1 En Materia de Derecho del Trabajo.

De tal suerte, es primordial conocer los conceptos que nos otorga
Ja misma Ley Federal del Trabajo en cuando a quiénes son las partes en ~
un contrato de trabajo y cudies son sus caracteristicas especiales, as¥
como también el contrato respective en materia civil con el cual deben -
de regular las relaciones existentes entre un permisionario o dudio del-
vehiculo de alquiler con el operaric del mismo, de tal suerte, comenzare
mos a indicar To que nos establece la propia Ley del Trabajo de 1970, ac

tualmente con reformas procesales de 1981.
1.1.1 Concepto de Trabajador.

Segiin el articulo 8 de la Ley Federal del Trabajo, “Trabajador es
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la persona fisica que presta a otra fisica o moral, un trabajo personal
subordinado..." entendiéndose por trabajo, siguiendo el mismo articy--
1o, "... toda actividad humana, intelectual o material, independiente--
mente del grado de preparacicn técnica requerida para cada profesidn u

oficio”.
1.1.2 Concepto de Patrdn.

El articulo 10 de Ta Ley que nos ocupa, define al patrin como a
la *... persona fisica o moral que utiliza los servicios de uno o va---
rios trabajadores". Pudiendo quedar desvinculada una relacidn particu-
lar entre éste y Tos trabajadores, ya sea porque alglin intermediario --
sea el que los contrate o el trabajador principal necesite ayudantes pa
ra realizar su tarea y sea personalmente &1 gquien contrate a otras per-
sonas, tal y como To estipula el pdrrafo segundo del articulo antes ci-

" tado, al decir: f'Si el trabajador, conforme a lo pactado o a la costum
bre, utitiza los servicios de otros trabajadores, el patrgn de aquél le

serd también de éstos".
1.1.3 Concepto de Salario.

E] artfculo 82 nos dice que el salario "... es la retribucidn que

debe pagar el patrén al trabajador por su trabajo_".

El articulo 83 estipula 1o siguiente: "EI salario puede fijarse
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por unidad de tiempo, por unidad de obra, por comisign, a precio alzado

o de cualquier otra manera“.

Asimismo, debe ser el salario remunerador y nunca menor al fija-
do como minimo, Segun 1o dispuesto por el artfcu]o 85. Y el articulo -
siguiente expresa de manera textual que: ... a trabajo igual, desempe
fiado en pueste, jornada y condiciones de eficiencia también iguales, de

be corresponder salario jgual”.
1.1.4 Ccncepte de Relacidn individual de Tratajo.

E1 articulo 20 de la Ley que estudiames estipula que: *Se en---

tiende per relacicn de trabaje, cualesquiera que sea el acto que le de-
)

origen, la prestacidn de un trabajo perscnal, subordinado a una persona

mediante el pago de un salaric.

"Contrato individual de trabajo cualesquiera que sea su forma o
denominacién, es aquél por virtud del cual, una persona se cbliga a ---
prestar a otra un trabajo personal subordinado, mediante el pago de un-

salaric.

“La prestacidn de un trzbajo a que se refiere el pdrrafo primero

y el contrato celebrado producen los mismos efectos®.

1.2 En Materia de Derecho Civil.
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Se estudiard el concepto de contrato asf como el arrendamiento, ya --
que se demostrard que dicha relacién juridica es la que realmente debe re--

glamentar a las relaciones existentes entre permisicnarios y taxistas.

1.2.1. Concepto de Contrato. -

Ei contrato es la fuente principal de las obligaciones, entendiendo ~
a éstas, desde los tiempos de Justiniano, como ''el vinculo de derecho por =
el que somos constrefiidos con la necesidad de alguna cosa, segfin las leyes
de nuestra ciudad* (25), asi diversos tratadistas mexicanos han definido el

concepto actual de obligacién de la siguiente manera: (26).

Segn Borja Soriano, ''es la relaci6n juridica entre dos personas en -
virtud de la cual una de ellas, 1lamada deudor, queda sujeta para con la --
otra, llamada acreedor, a una prestaci6n o a una abstenci6n de caricter pa-

trimonial, que el acreedor puede exiglir al deudor''.

Para Rojina Villegas es "un estado de subordinacién jurfdica que impo
ne al deudor la necesidad de ejecutar en favor del acreedor un hecho a una

abstencién de caracter patrimonial o moralll,

Rafael de Pina, manifiesta que la obligaci6n es ''.,.una relacion jurf

dica productora de un vinculo jurfdico''.

(25) Derecho Civil Mexicano, Volumen Tercero, Cuarta Edici6n, Editorial Po-
rrGa, México, 1977. P. 24, :
(26) Citados por Rafael de Pifa, Op. Cit. P. 25,
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€] mismo autor nos transcribe la opinion que sustenta la Suprema Cor-
te de Justicia de la Nacién, que con re'specto al concepto de obligacién nos

determina que:

"La obligaci6n es un vinculo jurfdico que nos constituye en la necesi

dad de dar, hacer o prestar alguna cosa, por lo que cada obligacién supone:

a) Un lazo Jurtdico que liga necesariamente al deudor con el acredor, y
del qde se deri{la el derecho que este tiene para exigir que aquél le dé&, ha
ga o preste, y el deber juridico que corresponde al deudor de dar, hacer o

prestar;

b) . Un hecho reductible a valor pecuniario, que es el objeto o fin del 1a

20 juridico.

Desde este punto de vista esencial, lo caracteristico de las obliga--
ciones se patentiza en el VINCULUM IURIS, y en el ONUS CONVENTIONIS de la -
doctrina, por lo cual, para que la obligaci6én dé origen al ejercicio del de

reche en etla contenido, se hace indispensable acreditar dmbos elementos. =

(Semanario Judicial de la Federacién T. XLVII, P&ag. 4,200)" (27).

Tenemos as{ que para Rafael de Pina el contrato es '...el pacto o con
venio entre parte sobre materia o cosa determinada y a cuyo cumplimiento --

ﬁueden ser compe] idos''.

-La concepcitn del contrato civil, en la doctrina y la legislacién se
bifurca en dos ~dlreccione§: una, calificada de amplia, qﬁe identifica los - |
‘té&rminos convenio y contrato, y otra restrinjida, que los separa, distin-==

(27) Citado por Rafael de Pisia, Op, Cit. Pag, 25
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guiéndolos.
AsT nuestro C6digo Civil vigente toma esta Gltima direcciébn distin~-

guiendo a §mbos conceptos de la siguiente manera:

Articulo 1792.- 'Convenio es el acuerdo de dos o mis personas para -

crear, transferir, modificar o extinguir obligaciones".

Arttculo 1793.- '"Los convenios que producen o transfieren las obliga

ciones y derechos toman el nombre de contratos'.

Ast, la definicion del contrato se debe formular diciendo que es el

convenio que produce o transfiere las obligaciones y derechos.

Al reallzarse un contrato se producen varios efectos entre los contra

tantes que consisten principalmente en:

1) La vinculaci6n que se establece;
2} La imperiosidad del cumplimiento de lo pactado; y
3) En caso de incumplimiento, !a posibilidad de ejecutarilo forzosamente.

1.2.2. Elementos del Contrato.

Para que pueda decirse que existe un contrato deben de concurrir di-
versos requisitos o condiciones a los que se les d& el nombre de Elementos
del Contrato los cuales se clasifican en:

a) Esenciales.~. Sin los cuales el contrato no puede producirse.

b) Naturales.- Los que le acompaiian normalmente y pueden ser exclutdos por
las partes. °

c) Accidentales.- Solo existen cuando los contratantes los agregan,
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En nuestro Codigo -Civil se . diferencfan dos tipos de elementos: A} De exis-

teﬁcia; y B} De Validez, los cuales estda regulados de la siguiente manera:
ART. 1784.~ "Para la existencia del contrato se requiere:

1.- Consentimiento.

tl.~ Objeto que pueda ser materia del contrato.
ART. 1795.- El contrato puede ser invalidado:

1.~ Por incapacidad legal de las partes o de una de ellas;
" Il.~ Por vicios del consentimiento;
1.~ Porque su objeto, o su motivo o fin, sea llicito;

IV.- Porque el” consentimiento no se haya manifestado en Ia forma que la

ley establece'.
Sin embargo, mais que elementos del contrato son supuestos del consen-—
timiento que afin siendo extensivos al contrato ejercitan una funcién inte-—

gradora.
I.~ CONSENTIMIENTO.

Segiin nuestro C6digo Civil el consentimiento puede ser expreso o tci
to. Es expreso tuando se dan. cualquiera de estos Supuestos:

1) Se manifieste verbalmente;

2) Se dé por escrito; o,

3) Se realice mediante signos inequivocos.

Se dice que es ticito cuando resulte de hechos o de actos que la pre-
supongan o que autoricen a presumirlo, excepto en los casos en que por la -
ley o por convenic deba manifestarse expresamente (Art. 1803), tal y como -

acontece en el caso de la.fianza judicial, 1a hipoteca necesaria, o las ca=
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pitulaciones matrimoniales {bienes separados o sociedad conyugal).

El contrato asf presupone dos momentos: La oferta o policitacién y la
aceptacion, la primera es cuando una de las partes propone a la otra las ba
ses del contrato y la segunda cuando aquél a quien se hizo la oferta consis

tente en todo con ella.

Toda persona que propone a otra la celebracion de un contrato, fijén
dole un plazo, para aceptar, queda tigada por su oferta hasta la expiracién
del plazo, fcrméndose el contrato en el momento en que el proponente recibe
la aceptacién, sin embargo, e! mismo puede quedar libre de su oferta, cuan-
do la respuesta que recibe no es una aceptacion libre y 1lana sino que modi

fica a la propuesta original, por lo que se considera una nueva proposicién.
11.- OBJETO DEL CONTRATO.
Son objeto de los contratos:

a) La cosa que el obligado debe dar, la cual debe existir en la naturaleza,
ser determinada o determinable en cuanto a su especie y estar en el comer-
cio.

b) El hecho que el obligado deba hacer o no hacer debiendo ser posible y 17

cito.
111.~ CAPACIDAD EN EL CONTRATO.
"Es la aptitud reconocida por la ley en una persona para celebrar por

s misma un ecountrato'. (28)

"En materia de contratos hay que distinguir tres figuras limftrofes:

(28) Ramén Sdnchez Medal. Edit. PorrGa. Cuarta Edicién, México 1978. P. 29.
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a) La capacidad para contratar, que es una subespecie de 1a capacidad de ~
ejercicio aplicada al contrato. Por regla general tienen esta capacidad to
das las personas, salvo las expresamente exceptuadas por la ley, en cuyas
hipbtesis excepcionales se encuentran los menores de 18 afos, los sordomu-
dos analfabetos, los ebrios consuetudinarios y los dementesrsujetos a inter

diccion (Art. 450 C.C.).

b) La formalidad habilitante, que consiste en una autorizaci6n o permiso -

que a una persona capaz se ©torga por una autoridad judicial o administrati
va para la celebracitn de un determinado contrato. En este caso se hallan -
ios cbuyuges que necesitan autorizaci6n judicial para contratar entre sf, y
el menor emancipado que requiere también de autorizacion judicial, para ena

Jjenar o gravar los bienes inmuebles de su propiedad.

c) La legitimacion para contratar, que es la aptitud reconocida por la ley

en una determinada persona para que pueda ser parte de un contrato determi-
nado. Cuando hay falta de legitimacién no puede celebrarse el contrato en =~
cuestion ni por st ni por medio de representante. Tenemos como ejemplos de-

falta de legitimacion para contratar:

1) E1 lego en una profesitn que no puede celebrar contrato de prestacion de

servicios profesionales, sino el titulo respectivo, (Art. 2608 C.C.).

2) Los representantes, los mandatarios, los corredores y los empleados pG--
blicos no pueden comprar los bienes de cuya venta o administracién estdn en

cargados {Art.. 2280, 2281 y 2282).
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3) Los tutores no pueden comprar .ni.tomar en arrendamiento los.bjenes de sus=—

pupilos (Art. 569), ..." (29).
|V.; VICIOS DEL CONSENTIMIENTO.

"Se han sefialado cuales son los requisitos para la existencia de un con
trato, es decir, que el objeto sea 1lcito y posible y que haya un acuerdo de
voluntades, es decir, un consentimiento, sin embargo este puede estar defi--
ciente ya sea por haber consentido por error, violencia o doio; conceptos ~-
que llevan el nombre de “vicios del consentimiento", y la‘presencia de cual- .
quiera de ellas puede tnvalidar el contrato ya que se habla que tiene una nu

lidad relativa.

a) Error.- Podemos definir al error, como un falso concepto de la nuli
dad y nuestro legislador manifiesta que existen dos tipos de errores que pue

den InQalidar al contrato, el de derecho y el de hecho.

Se }lama error de hecho la falsa creencia que uno tiene de que tal o

cual cosa ha sucedido o no ha sucedido.

El error de derecho es la-falsa creencia o ignorancia de lo estableci

do por la ley.

El error de derecho o de hecho invalida al contrato cuando recae sobre

el motivo determinante de la voluntad de cualesquiera de los contratantes.

Para que el error de hecho origine la nulidad del acto, debe recaer:

{29) S&nchez Medal, Op. Cit. p.p. 32 y 33.
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~

a) Sobre el motivo que se ha tenido.para celebrarlo.

b) Sobre el objeto materia del acto.
c) Sobre la substancia del objeto.
d) Sobre la naturaleza del contrato.

e) Sobre la persona con quien se tiene Lantenci6n de contratar'(30).

Sin embargo, el error de cilculo s6lo da lugar a que se rectifique:

b) Dolo.~ El Artfculol815 de nuestro Cédigo Civil, nos define a este concep-
to como: ''cualquier sugestibn o artificio que se emplee para inducir a errar
o mantener en €1 a alguno de los contratantes; y por mala fe la disimulacion

de) error de uno de los contratantes, una vez conocido''.

“La palabra dolo significa, en relaclién con el contrato, la conducta -

carente de probabilidad seguida por una de las partes para engafiar a !a otra.

De acuerdo con la.vieja definicion de DOMAT, se 1lama dolo a toda sor-
presa, fraude, sutileza, fingimiento o cualqﬁiera otra mala acci6n dirigida-

a engafar a alguien' (31).

El dolo o mala fe de una de las partes hace anulable el contrato si es
t N N
que ha sido la causa determinante del mismo, pero si ambas partes proceden =

con dolo ninguna de ellas puede alegar la nulidad (Arts. 1816 y 1817 del C.C.).

c) Violencia.- Segiin S&nchez Medal '*... hay violencia fisica..., cuando
se emplea la fuerza fisica o algfin agente material que prive de libertad al -

contratante,...: y hay violencia moral, 6 mas propiamente lntimidacidn o mie-

-(30)-'Efkéiﬁ'noto Salazar.- Elementos de Derecho, D&cimo Octava Edlcibn, Edit.
PorrGa. México, 1974 P. 30..

(31} Rafael de Pina, Op. Cit. P. 290.
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do,... cuando por medio de amenazas se coleca a un contratante en esta -

disyuntiva; o aceptar en ese momento un mal presente o futuro para §I o pa-
ra personas muy allegadas al mismo, o bien celebrar el contrato, ... En --—-
Qirtud de ella no se suprime la voluntad, sino sglo se le vicia, orillsndo-

1a a que prefiera una cosa a la otra, ..." (32).

Para Rafael de Pina, la violencia, "es !a presion ffsica o moral he--
cha sobre una persona para decidirla a realizar un acto que sin ia concu---

rrencla de esta circunstancia no realizarta. " (33).

Por lo anterior, nuestro C6digo Civi] determina que cuando el contra-
to se haya celebrado con violencia, de alguna de las partes o pravenga de ~
un tercero, serd nulo, ademds que la violencia existe cuando se emplea fuer
za fisica o amenazas que imparten pe!fgro de perder la vida, la honra, la.-
1ibertad, la salud o una parte considerable de los bienes del contratante,
de su cényuge, de sus ascendientes, de sus descendientes o de sus parien-

tes colaterales dentro del segundo grado (Arts. 1818 y 1819 C.c.).

Para que la violencia constituya un vicio del consentimiento, es nece
sario que las amenazas sean ilegftimas o contrarias al derecho, por lo que,

al tenor de lo dispuesto por el Artfculo 1821 de nuestro Ordenamiento Civil,

" (32). Sanchez Medal. Op. Cit. P. 41
" (33). Rafael de Pina. Op. Cit. p. 289.
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celebrar o no un determinado contrato no constituyen a la violencia como un

viclo de voluntad, adem&s, s! habiendo cesado la Qiolencia. el que’sufrié
1a violencia ratifica el contrato, no puede en o sucesive reclamar por di-

cho Qicio.
V.- LICITUD DEL OBJETO DEL CONTRATO.

Nuestro CQngo Civil considera que es il?cito el hecho que es contra~
rio a las leyes de orden qulico o a las buenas costumbres, apreciando que-
el fin o motivo determinante de la volyntad de los que contratan tampoco de
be ser contrario a las leyes de orden pGblico ni a las buenas costumbres. -

(1830 y 1831).

Para diferenciar el concepto de ''orden pdblico" y de "buenas costum-
- bres" a que hace alusi6n nuestra legislaci6n, es preciso segin lo que nos=

dice Ramén Sinchez Medal, al hablar sobre estas cuestiones.

“Por normas de orden pGblico interno han de entenderse las relat}vas-
a la orgénizacibn polftica, a la organizacién judicial, al régimen de bienes
inmuebles, a la capacidad y al estado de las personas y, en general, las nor
mas de Derecho Pablico a las normas de Derecho Privado que tengan el cardc-

ter de imperativas o de prohibitivas.

"€l concepto .de Buenas Costumbres no ha sida fijado en la Ley, ni la -
doctrina le da un contenido uniforme. A las buenas costumbres se acude varlas
Qeces por el Leéislador (1830, 1831, 1810 C.V.}, por lo que importa conocer

su significado. ...
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“Una reciente sentencia relagio@da can una resolucién de la Comision
Calificadora de Publicaciones y Revistas. llustradas que declar6 ilicito el-
contenido de una revista que publicaba numerosas fotograffas de desnudos de
~hombres y de mujeres con la clara intencién de excitar los impulsos puramen
te carnates de los lectores, defini6 acertadamente las buenas costumbres co
mo: *'las directivas y los conceptos marales en que se inspira nuestro actual
derecho positivo y que coinciden con el sentir del comln de las personas ~-
equilibradas, intelectual y emocionalmente maduras y de criterio sereno,' o
bien como 'La concepci6n ética que predomina en nuestro medio cultural y que
informa nuestra Iegislacién, por ejemplo, la observaci6n de la mooogamia y -
la fidelidad en el matrimonio, y a la Inversa, constituyen actos reprobables,
o se califican malas costumbres, en mayor o menor grado, el adulterio, el --
incesto, la pros:ituc.[én, el lenocinio y el .homosexualismo, y t.ambién la in-
citacién, directa o indirecta, a tales actos' (ejecutn;rla de! 1B de marzo de
1976, del 2o0. Tribunal Colegiado en Materia Administrativa del Primer Circui
to, en el amparo en revisién 20/76 del Eros, c!a. Editorial, S.A. y Edito---
rial Posada, S.A. el mismo Tribunal sostuvo criterio similar en el amparo en

revisién 196/71 al examinar el contenido de la revista '"Playboy") (34).

Por lo que, a nuestro leal saber y entender, mientras el cbjeto, fin ©
motivo materia de un contrato no infrinja nf los ordenamlientos legales ni --
los usos y costumbres arraigados de una sociedad, el contrato serd valido y

surtird todos sus efectos legales.

(34) S&nchez Medal.- Op. Cit. PP.. 27 y 28.
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V1.~ FORMAS EN EL CONTRATO.

Seglin el contenido de la Fracci6n LV del Art;aulo 1795, del C@dlgo Ci-
vil cuando sea necesario segGn una forma especial para celebrar un contrato,
dicha formalidad se convierte en un elemento dé valldez que en caso de no -
reallzarse est8 afectado de nulidad re!atlva,rconforme a lo que establece -

el numeral 2228 del propio Ordenamiento.

Lo anterior reviste pecullar importancia ya que como manifiesta el Ar-
ticulo 1832 en los contratos civiles, cada uno se obliga en la manera y tér-
minos que aparezca que qulso obligarse excepto en los casos que expresamente
designe la Ley que se requiera una forma determinada, en caso contrario di--
cho contrato no serd valido, a menos de que conste de manera feha:iénte que
ast es la voluntad de las partes (Art. 1833), y cuando se exlja la forma es
crita, los documentos relativos debersn ser f irmados pc.r todas las perbsonas

a las que se les impongan esa obligacicn. (1834).

1.2.3. Clasificacién de los contratos.

Nuestro Cédigo Civil divide a los contratos en: Unilaterales y Bilate-

raltes: Onerosos y Gratuitos; Conmutativos y Aleatorios.

Son unilaterales cuando una sola de las partes se obliga hacia la ==
otra sin que ésta le quede obligada, bilaterales, cuando las partes se obli-.i:
gan reciprocamente; onerosos, los que estipulan prerchos Y graQémenes rect o

procos; gratuito, en el cual el provecho es solamente de una de las partes;

a su vez, los onerosos se subdividen en conmutativas y aleatorios, siendo =
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aquellos cuando las prestaciones que se deben las partes son clertas desde =
que se celebra el contrato, .de tal suerte que. ellas pueden apreciar inmsdia-~
tamente el beneficio o la pgrdlda que les cause éste; y en los aleatorlos,

la prestacl@n debida depende de un acontecimiento incierto que hace que oo -
sea posible la.evaluaclgzn de la ganancia o sino hasta que ese acontecimiento

se realice, (Arts. 1835 a 1838).

Ademds de las anteriores clasificaciones que de manera expresa contem-
pla nuestra legislacién, existen elementos en la misma que nos permite infe-~

rir las siguientes:

1) Nomlnaaos e Innominados o At{picos.- Los primeros son los expresa~
mente estructurados en el C@digo. tales como, Arrenaamlento, Compra\}enta, -
etc., y los Atfpicos son los que se rlge;l segln lo dispuesto por el I_\rt!cu-
lo 1858 por las reglas generales de los contratos, por las estipufacfones -
dé las partes y, en lo que fueron omisos, por las disposiciones del contra-

to con el que tengan mis analogfa de los reglamentados.

2) Consensuales y Formales.- Los consensuales son aquéllos que no re-
quieren formalidades para su valldez, los formales, son aquellos a los que
la Ley exige determinada forma para su validez (Arts. 1832, 1833 y 1795 =--

Fr. V).

3). Reales Yy Consensuales.- Los reales son los que se perfeccicnan con
N ) B
la entrega de la cosa; y los consensuales los que no requieren que se entre

gue la cosa para su perfeccionamiento.
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4) Civiles y Mercantiles,- Siendo &stos aquélios que constituyen alguno

de los actos de comercio enumerados en el Artfeculo 75 del C6digo de Comercio.

5) Principales y Accesorios.- Son principales los contratos que tienen
vida propia, sin que para su existencia dependan de otro contrato; son acce-
sorios los que no existen por si mismos, sino que dependen de un contrato --

priancipal.

6} Instantineas y de tracto sucesivo.- las instanténeas son los contra
tos que se cumplen en el misme momente en que sc cclebren; Tos de tracto su-
cesivo son los que el cumplimiente se realiza cen un perfodo determinado, ---

(P.ej.el arrendamiento).

Ademds, nuestro Codigo Civil vigente distingue diversas especies de —-
contratos en relacién al objeto o al prepGsito que anima a las partes 2 ce—-—
lebrarlos, en e} Libro Cuarto, Segunda Parte, bajo la rabrica ''De las diver-
sas especies de contratos' sin clasificar propiamente a los contrates en gru
pos o categorias reguléndolos en los Articulos del 2243 al 2963 y dividién—-

dolos en dieciseis titulos que se denominan de la siguiente manera:

TITULO PRIMERO.- De los Contratos Preparatorios.- La promesa.
TITULO SEGUNDO.- De la Cempra Venta.

TITULD TERCERO.- De la Permuta.

TITULO CUARTO .~ Dec las Donaciones.

TITULO QUINTO .- Del Hutuo.

TITULO SEXTO .- Del Arrendamiento.

TITULO SEPTIMO.- Del Comcdato.

TITULO OCTAVO.,- Del Dep6sito y del Secuestro.

TITULQ HOVEKO .- Del Mandato.

TITULO PECINO ,- Del Contrate de Prestacién de Servicios,
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TITULO DECIMO PRIMERO.- De las Asociaciones y de las Sociedades.

TITULO DECIMO SEGUHDO.- De los Contratos Aleatorios.

TITULO DEC!HD TERCERO.-~ De la Fianza.

TITULD DECINMO CUARTO .- De la Prenda.

TITULO DECIMD QUINTO .- De la Hipoteca.

TITULO DECIMD SEXTO .- De las Transacciones.
1.2.4.- Contrato de Arrendamiento.

Conforme a 'o expucsto con anterioridad y dado que es la parte medular
de este trabajo, es necesario definir el contrato de arrendamiento, el cual
Yes up contrato por virtud del cual una persona !lamada arrendador concede -

a otra llamada arrendatario, el uso o goce temporal de una cosa, mediante --

el pago de un precio cierto'. (35).

"por tanto, son elementos de la definicién del! contrato, las siguien-
tes: lo. La ccncesi6n del use o goce temporal de un bien; 20. E] page de un
precio cierto, como contraprestacioén correspondiente a la concesién del uso
o goce, Yy 3o0. La restituci6n de la cosa, supuesto que sSlo se transfiere ~-

temporalmente ese uso o gece.'! {36)

Asf tenemos que ¢l contrato de arrendamiento se clasifica como: prin=
cipal, bilateral, oneroso, conmutative, generalmente fermal aungue puede --
ser consecuencia, y de tracto sucesivo.

""Desde otro punto de vista, el arrendamiento se clasifica como civil,

(35) Rojina Villegas, Rafael.- Compendio de Derecho CiQiI. IV. Contratos, -
Décima Primera Edicibn. México 1979. P. 214,

{36) Rojina Villegas, Rafael.- Op. Cit. p. 214,
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cueando no es mercantil o administrativo, serd civil. Es mercantil excluslva
mente cuando recae sobre bienes muebles, existienda, segan el Articulo 75 -
del (6dige de Comercio, el propbsito de especulaci6n comercial...' es decir,
no puede haber en nuestra legistaci6n vigente, arrendamiento mercanti! de -

bienes fnmuebles.

''Se considera que el arrendamiento es administrativo, en atenci6n a la
naturaleza de los bienes, cuando estos pertenecen a la Federacién, a los Es-
tados o a los Municipios, es decir, cuando se trate de bienes propios del --

Estado.'" (37).

Se estudiars el concepto de contrate asi come el de arrendamiento, ya
que se demostrard que dicha relacién jurfdica es la que realmente debe regla

mentar a las relaciones existentes entre permisionarios y taxistas.

El t6digo Civil vigente para el Distrito Federal; establece en el Tituy
la Sexto del Libro Cuarto las disposiciones generales que regulan el arrenda
miento, siendo de entre las que destacan para e! objeto de nuestro trabajo,

las siguientes:

Artfculo 2398.- ‘'Hay arrendamiento cuando las dos partes contratantes
se obligan reciprocamente, una a conceder el uso o goce temporal de una cosa,

y la otra, a pagar por ese uso o goce un precio clerto". (Parrafo Primero).

(37) Rojina Villegas. Op. Cit. pp. 215 y 216.
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Articulo 2389.- 'La.renta o preclo .del .arrendamiento puede consistir
en una suma de .dinero- o en cualquier otra cosa equivalente con tal.que .sea

cierta y determinada'’.

Artfculo 2400.- ‘'Son susceptibles de arrendamiento todos los bienes
que pueden usarse sin consumirse, excepto aquelios que la Ley prohibe arren

dar ¥ los derechos estructamente personales'!.

Artfculo 2401.- VEl que no fuere duefio de 1a cosa podr& arrendarla -
si tiene la facultad para celebrar ese contrato, ya en virtud de 1a autori-

zacién del -duefio, ya por disposicion de la Ley'.

Artfculo 2513.- ‘La entrega de la cosa se hars en el tiempo convenl-
do;. y si no hubiere convenio, luego que el arrendador fuere requerido por -

el arrendatario®.

Artfculo 2415.- ME1 arrendatario ests obligado & poner en conocimien
" to del arrendador en la brevedad posible la necesided de las reparaciones,

bajo pena de pagar los dafios y perjuicios que su omisicn cause'.

Articulo 2425.- "El arrendatario estd obligado:

l. A satisfacer la renta en tiempo y forma wnvénido;
tl. - A responder de los perjulcios que 1a cosa arrendada sufra culpa -
o negligencia, 1a de sus.familiares, sirvientes o sUbarr'endataHos;
L. A servirse de la cosa sotamente para el uso convenido o conforme a
la natﬁr'a\eza‘ y destino de ella‘'.
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Artfeulo 2427.~ "La renta serd. pagada en el lugar éan\'eenido, y & fal-

ta de convenlo, en }a casa habitacién o la casa del arrendatario"..

Articulo 2431.~ "Si por caso fortuito o fuerza mayor se impide total
© mente el arrendatarico el uso de la cosa arrendada, no se causard renta mien

tras dure el impedimento..."

Artfculo 2459.~ ¥Son aplicables el arrendamiento de bienes muebles -
las disposiciones de este Titulo que sean compartibles con ia naturaleza de

esos bienes*.

Articulo 2461.~ YSi la cosa se arrendd por afios, meses, semanas O ~-
dias, la renta se pagard al vencimiento de cada uno de esos té&rminos, salvo

convenio en contrario‘.

Artfcuto 2467.- "El arrendatario estd obligado a hacer las pequedas-

reparaciones que-exija el uso de 1a cosa dada en arrendamiento''.

Artfculo 2468.~ ULa pérdids o deterioro de la cosa alquilada se pre-
sume slempre a cargo del arrendatario, a menos que &l pruebe que sabrevino

sin culpa suya, en cuyo caso serd a cargo del arrandador''.

1.2,5, Coantrato de Subarrendamiento.

"Como Qimos_ anteriormente, en el articule ;2110!. del Codigo (‘.Ivﬂ vi-~
gente, di facultad a un tercero de arrendar la cosa objeto de arrendg

miento siempre y cuando se tenga la asutorizacién del duedo de Ja misma,
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por lo tanto, el articulo 2480 estipula lo siguiente:

“El arrendatario no puede subarrendar la cosa arrendada en todo,
ni en parte, ni ceder sus derechos sin consentimiento del arrendador; -
si 1o hiciere, responderd solidariamente con el subarrendatario de Tos=

daios y perjuicios”

Articulo 2481.- "Si el subarrendamiento se hiciere en virtud de
1a autorizacidn general concedida con el contrate, el arrendatario serd
responsable al arrendador, como si el mismo continuara con el uso o go-

ce de Ta cosaf{.
2. ARTICULD 256 OE LA LEY FEDERAL DEL TRABAJO.
El artfcu]o mencionado estipula 1o siguiente:

“las relaciones entre los choferes, cobradores y demis trabajado-
res que prestan servicios a bordo de autotransportes de servicio piblico,
de pasajeros, de carga o mixtos, 'foré_necs o urbanos, tales como autobu=--
;es'. camiones, camionetas o automdviles, y 10s propietarios o permisiona
.rios de los vehfcy'los, son relaciones de trabajo y quedan sujetas a las

disposi‘ciones de este capitulo.

“La estipulacién que en cualquier forma desvirtde lo dispuesto en
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el pérrafo anterior,. no.produce .ningta.efecta.legal, .ni impide el ejercicio

de los derechos que deriven en los.servicios prestados',

De la lectura del artfculo anterior se desprenden basicamente de dos -

elementos:

a) Que el servicio debe prestarse a bordo de autobuses, camiones, ‘ca-
mionetas o automdviies dedicados a un servicio pliblico de transporte de pa-

sajeros de carga o ﬁixtos, y que el mismo puede ser fordneo o urbano; y,

b} Que las relaciones que nacen entre el personal que presta su servi
cio y los permisionarios y propietarios de los vehiculos ya mencionados son

relaciones de trabajo.

En este momento es necesario comentar que por lo que respecta al Dis-
trito Federal, existen'dos excepciones a lo dispuesto por el Articuloc en co-

mento:

1) Las que se refieren a los trabajadores que prestan sus servicios en
1a llamada Ruta‘loo, los cuales han quedado en estado total de indefension,
siendo opinién del sustentante que dichas personas queden amparadas por el =
Apartado B del Art?culo 123 Constitucional, o sea, sean conslderados.‘tal y
como lo son, trabajadores atl servicio del Estado con todas las prerrogativas
y obligaciones que esto conll;va, y,. por lo tanto, debiendo de apll;érse ade '
m§s las estipulaciones que determinaron.las Condiciones Generales del Traba-
jo del Departamenta del Distrito.Federal, la Ley del ISSSTE, la Ley Federal-

Burocratica y demis disposiciones.legales api[cables:
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la referente a la relacion jurfdica. que.en .realidad, y en opinlén.personal
de quien ésto escribe, -tienen las permisionarios y los chaferes de los aufg

moviles destinados al servicio pGblico de pasajeros, denominados "'Taxis',

Lo anterior tratara de demostrarse con las pdginas subsecuentes, de--
biendo tener en cuenta cuatro conceptos basicos para determinar si nuestra-
aseveracion es la correcta o no, .dichos conceptos son: a quién se le consi-
dera trabajador; que es una relacién de trabajo; qué es un contrato de tra-

bajo; y qué debemos de entender por subordinacion.

El Artfculo 8 de la‘Ley Federal del Trabajo dice que trabajador es la
persona fisica que presta a otra, fisica o moral, un trabajo personal subor
dinado, es decir, la subordinacion constituye el elemento caracterfstico de
la relaci@n de trabajo y consiste en la facultad de mandar y en el derecho
a ser obedecido, teniendo esta facultad dos limitaciones, que se debe refe-

rir al trabajo estipulado y debe ejercerse durante la jornada de trabajo.

Sin embargo, debemos de conocer que es el Contrato de Trabajo y 1a Re
lacion de.Trabajo, a 1o que Miguel Cantén Moller, en su obra ''Los Trabajos:

Especiéles en la Ley Laboral Mexicana' nos dice al respecto:

1, .. el Contrato de Trabajo.queda.tipificade con la existencia de las

siguientes caracterfsticas:

1.~ Que el trabajo o servicio sea personal.

. 2.- Que sea subordinado, es decir, que el trabajador debers cumplir -~



101

las instrucclones o .direcciones .de su copleador.en el lugar y en la oportu-
nidad que &].sefiale.” La. subordinaci6n: incluye las caracterfsticas de di-===
reccion y dependencia.

3.~ Que sea mediante el pago de un salario.

'"La teorfa de la relacién de trabajo... tiene su origen en la inter-
Qenci@n del Estado en la reglamentacién de las condiciones de la prestacién
del trabajo... Como esta relaci@n no estd sujeta a la voluntad de las par-
tes, sino en las normas creadas por la Ley o la contratacién colectiva, no
puede aflrmarse que exista un contrato-en el %entido estrlct; de la palabra,
sin embargo, se han creado obligaclanes mutua§ y estas son las que constity
yen los elemeatos de lTa re]acién de trabajot (38), siendo estos elementos -
los establecidos en el p§rrafn primero del Art?culo 20 de la Ley Laboral, es
decir, la presta:ién de un trabajo personal subordinado a una persona, me-~-

diante el pago de un salario.

" Faltando Gnicamente de aclarar cudl es el concepto de subordinacién -
que entiende la Ley, el cual nos es transcrito por el Mto. Mario de la Cueva,

de ta siguiente manera: - ' .

YEl concepto de relacidn individual de trabaje incluye el términc subor
dinacién para distinguir las relaciones.regidas por el derecho de! trabajo,.-

de tas qué se encuentran reguladas por .otros ordenamlentos jurfdicos.

(38) Miguel Canton Holler 'Los Trabajo§ Especiales en la Ley Laboral Mexica-
na". Primera Edicion. Cardenas. México. 1977. P. 7 y sigs.
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Por subordlnaci@n se entiende, de una.manera general, la re\acl?n jurfdlca -
que se crea entre el trabajador y el patrono, en virtud de la cua]-est§ obll
gado el primere, en la prestacion de‘sus_serﬁicios a cumplir sus obligacio-

nes y 1as Instrucciones dadas por el segﬁndo para el mejor desarroilo de las

actlvidades de la empresat.. (39).

Asl tenemos que por 1o mepos en dos de los elementos indispensables --
para ser considerada una .persona como trabajador, la subordinaci?n y el sala
rio, no se dan en las relaciones existentes entre los choferes y los permi-
sionarios de los Taxis, aseveraciones que se demugtrarén en el apartado que

sfgue:
3.~ CRITICA AL ARTICULO 256 DE LA LEY FEDERAL DEL TRABAJO.

En este momento, cabe preguntarse thasta qué punto nuestros legislado-

res estudiaron si los taxlstas son'o no. trabajadores?, la redaccién del Artl

. culo criticado es oscura e irregular, porque solamente dice en forma general

que toéos los ‘que laboran en autotransportes deben ser considerados trabaja-

dores, si bien es cierto que dicha relaci6n de trabajo es solame&te exacta -

en lo que respecta a los trabajadores de camlones urbanos y for?neos, asf co

mo a los tranvias e inclusive a los. trolebuses que transportan tanto perso--
nal como animales o carga, no puede ser en las relaciones que se dan entre -

los permisionarics ‘de los coches de alqﬁﬁler-y los operadores, por los si--=

guientes:

" (39) ° Mario de la Cueva.- 'E} Nuevo Derecho Mexicano del Trabajo'. Edito--
tial PorrGa. México. 1974. Segunda Edic¢ién. Pag. 199 y 200.
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HECHOS :

1.~ S1 tomamos el concepto de . trabajador qhe la misma Ley especifica -
en el Arttc;xlo 8, el taxista, refiriéndose al permisionarlo, no realiza para
éste un trabajo subordinado; ya que quienes indican e} lugar a donde deben -

de ser cond;:cldos. son los pasajeros que abordan el vehfculo.

11.- En dado caso quienes deben ser considerados patrones, no son los=
permisionarios de los vehl_culos de alquiler, ya que quienes utilizan los ser
vicios de unvtaxi son, precisamente, ‘los u§uarlns det vehtculo, ya que son -
aquellos quienes realmente utilizan los servicios de los taxistas, _lo'que de

termina que se celebra en rezlidad un contrato de transporte.

ilt.- En lo referente al salario, una vez mg se demuestra que no es ia
retr(bucién del permisionario al chofer del. taxi, 1a que representa la remu-
neracKQn de §ste, sino que inc’lusl\)e. los choferes son quienes pagan una ---
cuenta diarla para usar el taxi y-que, consecuentemente los propios usuarios,
ya que deben de pagar la tarifa estipulada por el taximetro o, en su caso, -
la convenlda por el chofer y el propio usuario anteriormente al uso de vehfcy
lo. Es més, refiri_éndose al salarig, éste nGnca podr§ ser dejado al azar, y;':
‘ql.xe como lo estipula el art!éulo 85 de la propia Ley, el salario debe@ ser -
remunerador, ¥y realmente cuando un operario de un taxi sale a° pre#tar sus - ser
\.:lcios no -tiene la certeza de que’ cub'rlr;,.ademéé de la cuenta diaria, lo'sy

ficliente para su manutencién as{ como el de su familia. Tomando como base el
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mismo argumento, el Articulo 86 de la .misma ley no es aplicable en este caso,
ya que no es posible que todos los- taxistas del-Distrito Federal .ganen lo --
mismo aQn‘ desempefiando un trabajo. igual, con . una jornada similar, siendo las
condiciones de eficiencia iguales en la mayorfa de ios casos, ya que sus ga-
nancias se ver?n- afectadas por el .tiempo que duren al servicio de una perso-
- na, por la distancia que se cubra e inclusive el horario en que se tome el -
tax| por parte del usuvario. Por ejemplo, no es lo mismo que un chofer tf:»me -
pasaje a las once de la maflana que a las cuatro de la mafiana, ya que el GIt]
mo caso,.el taxista podrs cobrar lo qite' su libre albedrio ccm’lenga; ya que -
EQn en el caso de que sea la misma distancia lo que tenga que recorrer, debe
ré de cobrar mas por el servicio nocturno, por lo tanto, el art(culo citado

no: es aceptable en el caso de los-taxistas.

IV.~ Es inaceptable el ordenamientc del ArtTculo 20 de la Ley, ya que
no puede haber ni habr«_’.{ una relaclén de trabajo entre una persona que opere
un taxi y el permisionario de éste, ya que el phblico y notorio que los pro
pletarios de esa clase de vehfculos de alquiler, atn cuando la Ley presupopn
ga otra cosa, I;ana son patrones de ninéﬁj trabajador, pues, si el vehiculo
to maneja.de su propletario, no existe ni puede existir ninguna relacién Ia
boral y sl lo renta a otra persona para que lo usufructe y por ello cobra -
lo que se conoce camo cuenta, tampoco. existe ni puede existir relaci@n labo
ral. Ning(m propietario de‘ bien mu;:ble est4j obligédo a pagarle un salario-
al arrendatario, sino todo lo contrario, el arrendatario tienme la obligaci6n
de pagar al arrendador el precio:de la renta convenida para uSar, en su pro~

vecho, ese bien. Las choferes de los carros conocidos como taxis, pagan al



105

proplet‘ario de ese carro una cantida_d.en. dinéro-y el producto que arroja el
transporte de pasajeros es !-ntegram:nle .para el chofer arrendatario y.sobre
el mismo no rinde .ni tiene que rendir centa al propietario arrendador del
carro,

V. Sl recordamos el concepto de contrato de arrendamiento admitido --
por el qulgo civii vigente para el Distrito Federal, tendremos que concuer
da perfectamente con las relaciones que existen entre los permisionarios y
los que laboran les vehtc&loé de alqi.l[ler, ya t{ue una de las .partes: el per
misionario o dueio del veh?culn, se obliga a concedc;.r el goce temporal de -

_este mediante el pago de un precio cierto qﬁe el operador del tax! se obli-
ga a cumplimentar. Dicho cumplimiento deber{i ser en dinero tal como lo esta
blece el derecho comn en el Articulo 2399 del Codigo civil, .

Vi. Es permitido arrendar los vehliculos de alquiler ya que no existe ~
concepto alguno que estipule lo contrario a lo establecido por el Artfculo -

2400 del Codigo Civil,

Vit. Ast ntismo las paries exlstenteﬁ en el contrato de arrendamiento -
de taxis se sujetan a lo establecido por el Artfculo 2413 del codigo Civil,
yq que el arrendatario entrega la cosa obje'to‘del contrato diarlamente en --

donde el permisionario lo dispone y a lo cuatl &1 ha convenido.

Vill. De igual manera el taxista estd obligado a informar al permlisio-
nario de las: reparaciones que necesita el carro para que éste acepte durante-
el tiempo de.la reparacién del misio el no podr& pagarle la cuenta y st en -

cambio la reparacién, siendo esta, otra gran diferencia con el contrato de -
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trabajo ya que de ser.trabajadores, el propietario del vehiculo les deberfa
de pagar el sueldo estipulado alin’ cuando el .carro estuviera en reparacioén, -
cosa que no se d& en la practica, ya que es el taxista el que debe de sufra-

gar todos estos gastos.

iX. Al tenor del Artfculo 2425 del Codigo CIQII, los taxistas deben -
de pagar la cuenta en la forma con&enidaz que es de forma diaria y regres;r-
el veh!cﬁlo cuando se haya terminado el tiempo de uso estipulado por las par.
tes, asf mismo responde el taxista por las reparaciones que tengan que hacer
Se al vehfculo, ya sea por su negligencia o la de sus familiares o dependien

tes; y finalmente, s6lo podra hacer uso del vehfculo cuando haya cumplide --

con lo anterior.

X. -Otro motivo por lo que se debe encﬁadrar a los operadores de taxis
coma arrendatarios es que cumplen fielmente con 1o establecido por el Artfcu
To 2427 del CQdigo Civil, ya que la cuenta que tienen que pagar deberd hacer
se en el lugar convenldo pc} ias partes Yy cuando no ha habido convenio expre

so, se hace en la casa o domicilio de! permisionario.,

Xi. Si por causa ajena al taxista no puede laborar el vehfculo, éste -
no estd obligado a pagar la cuenta, tal y como lo determina el Artfculo 2431

del Codigo Civil.

Xil." De’tal.manera, vy tal como-lo establece el Artfculo 2461 del Cédi

904ci§il. es totalmente legal el cobre de la cuenta dlaria.
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Xtll, Asf mismo,.no es causa de explotacién el hecho de que el taxis
ta realice las reparaciones necesarias al coche, ya que as{ la dispone el -
Articulo 2467 del Ordenamiento Civil.

XiV. De igual modo, la pérdida del vehiculo se le reputard como res-
ponsable, a menos que demuestre que no fue culpa suya, al operador de] =---

vehtculo.

XV. En lo referente a gque se subartrienden las placas de alquiler, se
deberd de estar a lo dispuesto en los Articulos 2480 y 2481 del Codigo Ci--
vil.

De tal manera, podemos afirmar que las relaciones existentes entre ta
xistas y permisicnarios encuadran perfectamente dentro del contrato de arren
damiento apoydndonos en la cénclusién de la Suprema Corte de Justicia de la
Naclién dando Jos resultados la siguiente jurisprudencia, expuesta en el ----
Mpéndice' 1975, 5a. parte, ha. ‘Sala, Tesis 60, pagina 71, la cual estipula-

lo siguiente:

FICHOFERES DE AUTOMOVILES DE ALQUILER, NATURALEZA JURIDICA DE LAS RELA
CIONES ENTRE LOS PROPLETARIOS Y LOS.-

Si el chofer de un automévil de alquiler usa el vehlculo 1ibremente du
rante clerto»nﬁmero de horas cads.dia e el éerQiclo pGblico de transporte -~

de pasajeros, a cambio de una renta convenida con el dueio, quedando a favor
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de aqugl las utilidades obtenidas al prestar el servicio, las relaciones -~
existentes entre las partes con tal wmotivo. no pueden considerarse de traba-
Jjo, sino de arrendamiento, toda vez que para que existiera contrato de tra-—
bajo, seria precisa que el chofer presentara sﬁs servicios al duefio bajo --
ta direcci6n y dependencia de éste a cambio de un salario, cosa gue no suce
de en este caso, ya que, por lo centraric, es el chofer quien paga por el -

uso del vehiculo'.
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Conforme a lo visto en el presente estydio. el transporte de
pasajeros en coche de alquiter es un verdadero servicio pd--
blico, puesto que proporciona a un sector de la poblaciqn la
satisfaccic_in de sus necesidades de transporte; mediante re--
glamentos expedidos por el Estado; se garantiza al usuario,

las mejores condiciones posibles de eficiencia, seguridad y

continuidad,' asfmismo, se otorga la concesidn a particp]ares
previos trdmites legales que se realizan frente a la Autori-
dad administrativa; asumiendo de esta manera, el concesiona-
rio, todas las responsabilidades inherentes a la prestaciqn

de dicha co'ncesiofn-. y por qltimo se remunera con los ingre--
sos que percibe por los usuarios del. taxi. Ta'l como 'lo”esti
pula el decreto de 1951 donde se declara que el transporte -

de personas. en vehiculos de alquiler es un servicio piblico.

Por el uso de los vehfculos_ de alquiter, nacen c_ﬁferente; re

lacjones juridicas, tales como:

a) La concesién administrativa, realizada entre los particu-

lares con e) Estado;

b} De caracter fiscal, al tener que tributar, el concesiona-
rijo al Estado por concepto'de 'I‘os ingres_os que obtiene -«

por la prestacién del servicio que nos ocupa.
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c) ' De arrendamiento de.las placas. el cual puede suceder cuando -
se celebra entre. el concesionario'de las placas y aquel que -

resulta duefio del vehfcilos

d) El contrato de adhesi6n que se produce cuando el usuario acep
ta sin objeci6n tas tarifas pre;llamente establecidas, con la
cual paga al conductor det vehfculo por los servicios presta=

dos.,

e) "La de transaccién que se realiza entre los sujetos anterior~-
mente sefialados, cuando no se respeta o no se lleva a cabo la

tarifa establecida;

f)} " La del contrato de transporte de personas, tal y como lo esta
blece el Artlculo 2446 del Codigo Civil para el Distrito Fede

o ral;

g) La del subrriendo del vehlculo; vy, segln el Articulo 256 de -
la Ley Federal del Trabajo, la relacion laboral que nace entre

el permisionario y el! conductor del vehfculo.

TERCERA.- Aunque aparentemente la naturaleza jurfdica de la mayorta de las =
_relaciones de derecho enumeradas anteriormente se pueden encua=

drar dentro del ambito ci§J1.'es opinién del sustentante
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que dicha naturaleza debe englobar;e dentro del dmbito mer--
caﬁtil tal y como lo establece 1a fraccion VIII del articulo
75 del Cddigo de Comercio en vigor, puesto que el jnimo de -
prestar el servicio publico de transportes en coches de al--
quiler, es a nuestro entender con el fin inmediato y licito-
de lucro por parte del prestador del servicio que nos ocupa,
conducta que se encuadra dentro de Tos supuestos que diferen

cfan a los actos civiles de Tos mercantiles.

Es de hacer notar que las relaciones existentes entre los --
permisionarios y los choferes de automoviles de alquiler no-
pueden ser consideradas de Tndole Taboral ya que no reﬁhen -
Tas caracteristicas esenciales que las ubiquen en dicha rama,
ya que para que existiera un contrato laboral, el chofer, de
beria prestar sus servicios d1 permisionaric bajo la direc--
cidn y dependencia de €ste, ganando un salario por concepto-
de Ta pEesﬁacidn de dicho servicio, cosa que en la prictica-

no se da.

En efecto, las relaciones existentes entre los permisiona---
rios y los choferes de Automdviles de alquiler soﬁ Qnica y -~
exclusivamente de Arrenqamiento civil, pyegto que e] chofer-
es el que da una cuenta diaria por el uso del vehiculo y lo-

que sobre del producto de su trabajo diario es dnica y excly
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sivamente para ;l. por lo que, dicho emojumento, no puede ser con-

siderado como satario, aQn.més,vsi se'tiene en cuenta que el chofer
es el que determina cuanto.tiempo trabaja y hacla.d6nde quiere diri
girse, es decir, que no se encuentra dentro de los supuestos lega--
les que establecen los Articulos 8 y 10 de la Ley Federal del Traba

Jo.

Demostréndose de tal manera que la naturaleza jurfdica de las rela-
ciones existentes entre los permisionarios y los choferes de los -
coches de alquiler, denominados "Taxis'f, son Gnica y exclusivamen-

te de caracter civil.

Por lo que, se recomienda que el Articﬁlo 256 de la Ley Federal --
del Trabajo, sea reformado de tal manera que estipule que las rela
ciones jurfdicas entre los permisionarios y los choferes del "Taxi"
s¢€ reglr;n por lo establecido en ei Cé6digo Civil respecto al contra

to de arrendamiento.

Ademds, de que se diferencien los derechos existentes entre aquellos
trabajadores que presten sus serviclos al Estado y los que sean re-

gulados por el Apartado A del Artteulo 123 Constitucional

Por- 1o que sepropong que se adiclone un tercer p&rrafo que diga: —

ARTICULO 256.~ ...
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. (P-’;rrafo Tercerq).-''Las relaclones que se establezcan entre los tra
bajadores de. los autotransportes de servicio -pGblico .de pasajeros que hayan =
sido nacionalizados por el blenestar.com@n’. se regir;n por lo establecido en
el Apartado B del Art?culo 123 Constituclonal; vy, las relaclones que se pro=-
duzcan ‘entre el operario de un autotransporte de servicio pgbl tco de pasaje--
ros, de los 1lamados '‘Taxis!, y el permisionario o éropietario del vehfculo =

sersn de arrendamiento y deber&n regirse por los ordenamientos conducentes.®



[~

11.

12,

BIBLIODGRAFIA

BARROSD BACA JOSE ANTONLIO. Sitlio de Autos de Alquiler. Tesis 1953, UNAH.

. CABRERA GODOY ALBERTO.- E! Derecho de los Transportes. Tesis. 1357.UNAM.

. CANTON MOLLER M!GUEL.~ Los Trabajos Especiales en la Ley Laboral Mexicana.

Primera Edicién. Edit. Cirdenas. Mé&xico. 1977.

CORONA ORTIZ ISALAS.~ EI Servicio Pablico Aplicado a los Transportes Urba
nos. Tesis, 1970. UNANM.

. DE LA CUEVA MARIO.- E1 Nuevo Derecho Mexicano del Trabajo, Editorial Po--

rrGa. Segunda Edicion. México. 1974.

DE PINA RAFAEL.- Derecho Civil Mexicano. Tomo Il. Edit. PorrGa. Cuarta -
Edicion. México. 1977.

. FRAGA GABINO. Derecho Administrativo. Edit. Porrda, 1980, México.

G. LOPEZ ROSADO DIEGO. Los Servicios PGblicos de la Ciudad de México. Po-
rrGa. 1975. México.

ROJINA VILLEGAS RAFAEL. Compendio de Derecho Civil. Contratos. Decima Pri
mera Edicion. México, 1979, Edit, PorrGa.

SANCHEZ MEDAL RAMON. De los Contratos Civiles. Edit. PorrGa. Cuarta Edicién,
México. 1978.

'SERRA ROJAS ANDRES. Derecho Administrativo. Tomo (1. Edit. Porrda. 1979. ME

xico.

TRUEBA URBINA A. Ley Federal del Trabajo Comentada. 43a. Edici6n. México.



HEWEROGRAFILA.

Diario Oflcial de la Federacl@n. 30-Jun=-1933
" 0 24-Ago-1934
t i o 14-Abr-19h2
» " ‘ 19-Feb-1944
" " 29-Nov~1950
u " ’ 31-Dic-1951
"o L 12-Nov-1952
o ' " ' 25-Ago-1968
" " 29-Dic=1970
" ' Mo ' 24-Djc~1985
ﬂ - E 22-May-1986
o u ; 22-Abr-1986
" - © - 1k-Ago-1986
u . _ 9-Ago-1989
" " 28-NOV-1989

"LEGISLACION CONSULTADA:

CONSTITUCLON POLITICA DE LOS ESTADOS UNLDOS ﬂEXICANOS.
LEY FEDERAL DEL TRABAJO.

LEY DE PROTECCLON AL CONSUMIDOR.

cODIGO DE.COﬂERClO.

CODIGO CIVIL PARA EL DISTRITC FEDERAL.



	Portada
	Índice
	Introducción 
	Capítulo Primero. Los Coches de Alquiler como Prestadores de un Servicio Público 
	Capítulo Segundo. Antecedentes Jurídicos del Servicio Público de Autotransportes en la Epoca Contemporanea
	Capítulo Tercero. Relaciones Jurídicas que Nacen por Motivos del Uso de Vehículos de Alquiler
	Capítulo Cuarto. Crítica al Artículo 256 de la Ley Federal del Trabajo 
	Conclusiones
	Bibliografía



