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CAPITULO IV .
GRAVAMENES EN EL REGISTRO AERONAUTXCO
1. Convenciones
a} Conmvenio relativo al Recondcigien:o Inio:nacional de
Derechos sobre Aeronaves de Ginebra 1948,
2. Gravicenes sobre Aeronaves en la Legisiacién lnterna - de
algunos palses.
al Cnrattel Mortgage (Estados Unidos de América)
b} Hire Purchase. linglaterra y U.5.A.)
<) Condizicnal Sale {(U.S5.a.)
d) Fleee Mortgage {U.5.4.)

{v.8.a.)

g) La Prenda. (Paises de Tradicidn Juridica Latina, Mé---

xicold.
n) Privilegios a Derechos Preferentes. {Italia y Francia).

i) El Enrargs (Paises de Tradicibn Jurfdica Latina, Méxi

GRAVAMENES EN EL DERECHO AZRONAUTICO XENICANO
i, La Hipotaca
a) Cons:tituciln &= la Hipoteca

b) Extincibn e la Hipoteca



2. La Prenda
a) Elezentos de la Prenda
A.i Elementcs esenciales

A.2 Elementos de validex

3. Privilegios
4. EZxbargo de Aeronaves
CONCLUSIONES



CAPITULO I

EL DERECHO AEREQ

1.~ DEFINICION Y OBJETIVO:

La idea del derecho aéreo se puede justificar por la -
necesidad de aplicar una regulaci&n que sea especifica a la -
agrividad aeronfutica,

de rormas juridicas de privado, nacional e

internacioral asf{ cozo los principiecs que rigen la navegacisn

aérea y las relaciones jurfdicas que nacen de la misma®. (1}

De las definicifn anterior vemos gue el derecho aéred
abarca cuestiones legales gue tienen su origen en la navega--
cifn asrea, ya sea esta actividad de caricter pupiico o piliva
do, nacicral o internacional, se ocupa pues de I3s coenceptos
de soberanfa del espacio adrec de cada nacidn, el regimen le-

gal de las aeronaves, de las leyes aeronfuticas y de las re-

olas generales para su aplicacidn, de su organizacidn adminis
zraziva del personal de abordo v tierra, del registro aeronSu

los créditos privilegiados de las sancio

ones del Derecho de la -

1) i
ntipga 1943, I, p. 100 y ss.

rosini, Antonie.
Aviacidn®™, Buenocs A

e
”"
o



La variedad de esta disciplina se've reflejada en -
todos los conceptos que la integran y es por ello que el dere
cho aéreo tiene {ntima relacifn con todas las demdis ramas del

derecho, tanto en su parte sustancial como formal.

Toda vez que el derecho aeronSutico se encarga de regu
lar la actividad aérea es conveniente sefialar que, la avia-
cién es el arte o ciencia del vuelo humano por medio de las -
aercnaves, la cual ha pasado por tres etapas que todavia -
coexisten y gue son: la aviacién experimental o deportivas, -

la militar, la comercial y la privada,

Se puede establecer gue el objeto del derecho aeronfu

tico es la regulacibén de las aeronaves, de las personas Yy sus

bienes sopre ia super{ 1z «iervra, as{ como de todas
las circunstancias gue pudieran concurrir para el desarrollo

de la actividad aerondutica.

TECEDENTES DEL DERECHO AEREO:

Es el afio de 1782, cuando la humanidad contempla la -
invencifn de una miquina voladora gue despegd de la tierra -
por sus propios medios. Se tratb de un glebo lleno de aire -

caliente construido por los hermanos Montgoliier y que lleva-



rfa el nombre de sus inventores. (2)

El invento de los hermanos Montgolfier darfa corigen a
la primera norma de derecho aéreo que dicté en el mundo occi-
dental, fsza fue la ordenanza dictada el 23 de abril de 1784,
por el perfecto de la policfa de Pa;gs. Monsieur Lencir, esta
disposicidn restringfa ia ascencifn en un globo a la autoriza
cién previa de dicha policfa, siendo el objeto primordial de
esa disposicién la de proteger los bienes de los terceros en

la superficie.

Ei prizer caso de dafios suscitados Yy resueltos por el
derecho asreo, tuvo lugar en los tribunales americanos y se -
resolvié conforre al derecho comtn siendo el caso el sxgui%n-
te: "un globo de aire caliente :ripulado aterriz® en un jar--
dfn y los tripulantes resolvieron condenar al tripulante y -=-
propietaric del globo co=o responsable de les dafios Causadss
al aterrizar y los ocasionados por la gente gue piscted el -

jardin para rescatarlo, pcr lo que se le condend al pago de -

dafios”.

{2) Cooper, J.S “"Questions fondamentales du Droit inters
pactial Francaise de Droit Aerien™, 19261, 223, citado -
por Juan A. Lena Paz. "Compendéio de Derecho AeronSuti-
co*, Ed. Nueva Era, S.A., Buenos Aires Argentina, 1970
p. 8l ¥y ss.




4in para fesca:arlo, condendndolo. por ﬁan:q;‘ai §$go de talés,
#aﬁés?;‘ ) o : .
De lo expuesto se observa gue en un principio se apli-
cé el derecho comiin a la nueva actividad t&cnica de la avia--
cifn en cada estado, pero ai transcurrir el tiempo v desarro-
llarse la aviaciSn, se viC gue no era posible aplicar a la -
nueva actividad al derecho comGn, dadas las caracterfsticas -
de las aeronaves y las nacicnes, adexds, se dieron cuenta de
1a necesidagd de uniforsar las normas Que regulan la actividad

agrea, celekrando diversas convenciones.

Estas conmvancio

algunas de las cuales

encicnes de Carlcter Ceneral,

ci ASrea, firmada en Parfs, Trancia el 13 ée octubre de -

1515, cocfnmente conorifa cozo Convencisdn de Pards ds 1919,

Y

ella se eszadlecfa el principio de la soberanfa de

los estadcs contratantas sobre el 2s5pastio adred gue cubre sus

Topiedad y Jerechos sobre -

[£3] Francoz, ¥ £ ? 1
a $.C0.T.. MExico 1¥s5!, p. 32 y ss.

Aercnaves®.
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estados contratantes establecer en favor de sus aeronaves na-
cionales reservas y restricciones concerni:ntes al transporte
copercial de personas y bienes entre dos puntos dentro de sus
territorios. Se establecieron asimismo en la Convencifn, 1los

documentos que debfan llevar a bordo y se imponfa la cbliga-

cidn de conservar los libros de navegacifn hasta dos afos des

pués de la Giltima anotacién.

Se reconocfa a las autoridades locales el derecho de -
visita a las aeronaves y el de verificar los documentos de -
vuelo tanto a la llegada como a la partida de las aeronaves -
disponiendo también en el Articulo vigésimo tercero, gue el -
salvamento de los aparatos perdidos en el mar serfa regulado

por los principios del Derecho Mar{timo. ‘

En la Convencidn cde paris de 1913 a que nos referimos,
por medio del artfculo trigésimo cuarto, se cred la Comisifn
Inrernacional de Navegacién Aérea (CINA), la que tenfa por -
funcisn ajustar los reglamentos técnicos de la Convencidn a -

las exligencias de la navegacifn aérea.

Esta convencién ha sido una de las mis importantes, -
pues fue la primera que abarcd la mayor parte de los proble--
mas relativos a la navegacion aérea. Estuvo en vigor hasta -
qﬁe comen:zd a regir la Convencién de Chicago de 1944, relati-

va al régimen gde la aviacibn civil intericional.



Convencidn Iberocamericana de NavegaciSn Aérea.

Esta convencidn de cardcter general fue suscrita en -
Hadfid. Espaftta, en el afo de 1926, siguiendo e gercda en sus
rrincipios a la de Parfs de 1919, Esta convencién fue ratifi-~
cada por MExico vy se promulgb en el Diario Oficial de la Fede

racidn el 14 de abril de 19285,

Convencifn Panarmericana de La Habana, sobre Aviacisn

Cozercial de 1825,

£s5ta Convencifn también tonS corme modelo a la de Paris
de 1919, diferenciindose de &€sta en algunos puntos, recono- -~
cifndose en la =nisma la scberanfa absoluta de los estados so-
bre el espacio aéreo, no permite a los palses contratantes ,~
subordinar a su previa autorizacifn el establecimiento dg
neas interniZionales de navesacibn afirea, siendo por tanto -
libre la creacifn y expitoaciSn de ifneas aéreas internaciona
les regulares sobre el territorio de los pafses contratantes.
Fue racificada por México y promulsada en el Diario Oficial -
de la Federacién el 3 de junio de 1923, Zsta convencidn queds

Zerogada al entrar en vigor la Convencién de Chicago de 1944,

Convencifn w hzuerdos de Chicaso de 1944.

£l prirero de novienbre de 1944 se reunis esta Conven-




cién en la Ciudad de Chicago (4) por invitacidn del Gobierno

de los Estados Unidos de Amfrica, la que tenfa por objeto re-
visar 'y actualizar el estatuto internaiconal de la navegacién
aérea establecido por la Convencifn de Paris y considerar di-
versos problemas relacicnados con la expl:oacibn de los servi
cios afreos internacionales. Cincuenta y dos estados partici-
paron en esa conferencia en la que luego de &rduas discusio--
nes entre los particdarios de la libertad totai de tr8fico =--
agreo y los defensores del derecho de los estados a subordi
nar a su previa autorizacién el funcionamiento de l{neas - -
aéreas internacionales sobre sus respectivos territorios, se

suscribieron entre otros, los siguientes acuerdos:

a).~ Una convencién sobre aviacifn civil internacional;

b) .- Un acuerdo sobre trénsito de los servicios a&freos - -

Internacionales, y

c).- Un acuerdo sobre transporte agreo internacional.

a) .- Convencién de Chicago de 1944 sobre aviacibn civil
Internacional.

Esta convencifn censtituye actua la carta orgdni

ca de la aviaciéa civil internacional estnado compuesta por -

€3] Pino Munoz, Jacinto *La Organizacifn y Funcionamien
to de la AviaciSn Civil en MExico y a Nivel Internacig
nal, LegislacidSn B&sica®, Aeropuertos Yy Servicios Auxi
liares, M&xico, Octubre 1480, p. 76 y ss.




un predimbulo y 96 artfculos que al igual gue la de Paris de -
1819 se encuentra complementada por diveirisos anexos que esta-
blecen las modalidades de aplicaci6n de sus disposiciones. -
Esta convencién, trata de las siguientes cuestiones: Primera

parte, Navegacifn aérea.

I. Principios generales y aplicacién de la convencién.

II. Vuelos sobre el territorio de los estados contratantes,
I11. Nacionalidad de las aeronaves. i
Iv. Medidas destinadas a facilitar la navegacibn aérea.

v. Condiciones que deben llenar las aeronaves.

vI.- Normas internacionales y procedimientos recomendados.

0

Sequnda Parte: Organizacién de la Aviacién Civil Internacional.

VII. Organizacién.

VIII, La Asamblea.

IX. El Consejo.
X. La ComisiSn de Navegacién Aérea.
XI. El personal.

XII. Fondos.

XII1. Otros acuerdos internacionales.
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c}.- Acuerdo sobre Transporte A&reo internacional.

Por este acuerdo, los estados contratantes Se recono--
cen reciprocamente en cuanto a los servicios afreos interna--
cionales regulares, los siguientes derechos: de volar scbre -
su territorio sin aterrizar; de aterrivar para fines no comegr
ciales; de desembarcar pasajeros, correc y carga tomados en -
el territorio del estado, cuya nacionalidad posee la acronave;
ecbarcar pasajeros, correo y carga con destino al territorio
de estado cuya nacionalidad posee la aeronave, tomar y desen-
barcar pasajeros, c¢orreo ¥ carga gue tengan su origen o desti

no en el territorio de cualguier otro estade centratante,

Hasta la fecha han sido suscritas las siguientes con
vencicnes para la unificacién internacional de Derecho Aérec

de cardcter esgecial. {5)

ay .- Convencidn de Varsovia de 1929, sobre respoonsabilidad
del transporte adreoc internacional.

b} .- Convencién de Rcza de 1933, sobre daros causados por -

aercnaves extranjeras 2 la persona o propiedad de ter-

{5) Loaeza, Tovar Earigue M., "X Jornada Ibercamericanos de
Derecho Aerondut:ico, del espacio y de la Aviacidn Co--
mercial. (B d&s II, Anilisis y Perspectivas), Aero-
puertos y Servicios Auxiliares, México Sept. 1975 p. -
115 y ss.




c).-

4ayi-

e).-

£).-

g} .-

h).-

3 .-

12

Convencién de Roma de 1933, sobre embargo e Xnﬁovilizé

cifén de Aeronaves. ',, o S

Convencién de Bruselas de 193§, sobre asisténcia'y'sail

vamento o de aeronaves en el mar.

Convencidn de Ginebra de 1948, relativa al .reccnoci- -

miento internacional de derechos sobre aeronaves.

Convencién de Roma de 1932, sobre dafos causados a -
eronaves extranjeras a los terceros en la superficie;

esta convencifn reemplata a la de Roma de 1333.

Protocalo de La Hava de 1355 que complementa a la Con-~
vencién de Varsovia.

EL acuyerdo de Montreal de 1986 entre compafifas adreas
sobre responsabilidad del transpertador aéreo interna-

cional.

Convencién de Guacdalajara de 1961, relativa a la unifi
cacibn de ciertas reglas al transporte internacional,-~
realizado por quién no sea el transportista contrac~ -

tual.

Convenio de Tokio de 15963, scbre infracciones y cier--
tos actos ocurridos a bordo de aercnaves. Esta convens
ci&n tiene como objetc el de sancionar los deiitos =

cometidos a bordec de aeronaves y que pongan en peligro

la segquridad de la aeronave, las personas o los bienes




X} .-

1).-

a) .-

n}.-

13

en la misma, oique pongan ‘en. peligro elyelyordgn y la

disciplina a’bordo, -en este convenio se exciuyven las -

cuestiones civiles, excluyéndose las aeronaves dei esta

oL

Convencibr de La Haya de 1970, sobre apodaramiento -
ilfcito de aeronaves. )

Convenio de Montreal de 1971, para la represifn de -
actos ilfcitos contra la seguridad de la aviacién civil.
Protocolo de Gautesmala de 1971, gue modifica la Conven
cibn de varsovia.

Protocolo de Montreal de 1375, gue modifica la Conven-
cifn de varsovia (cuatro proiccclos).

Prozocolo de Montreal del 22 de Septiembre de 1978, -
que modific8 la Convencifn de Roma de 1952, sobre -

dafios.

3.- CARACTERISTICAS DEL DEREZCHO AEREO.

Se pueden enumerar como caracterfsticas del Derecho -

Afreo las siguientes:

2) .-
dé) .-
d).-
d).-

tUniformidad.
Influencias de factores politicos.
Diramismo.

Autoncmfa.,



a) .- Uniformidad:

El pDerecho Aéreo se caracteriza por una acentuada ten-
dencia a la uniformidad internacional, ya que el avifn que es
el medio con el gue se desarrolla la actividad aérea, es un -
transporte gue por su velocidad puede cruzar varies paises en
corto tiempo. Esta caracter{stica de la nevegaci&n aé&rea ha -
lievado a los estados a adoptar normas uniformes tendientes, =
por una parte a evitar trabas a la circulacién a&rea y por -~
otra, a eliminar conflictos que podrfan surgir entre leyes, -

entre los estados sobrevolados por las aeronaves.

"En la actualidad la navegacifn se rige en el campo --
del derecho piblico por la Convencibn de Chicago de 1944, que
en razbén de haber sido ratificada por 156 pafses, tiene el ~
cardcter de un verdadero estatuto juridico mundial de la -
aviacién®. (6) En la O6rbita del derecho privado es igualmente
valioso el resultado obtenido por las labores de unificacién,
pudiendo citarse a tftulo de ejemplo la Convenci6n de Varso--
via de 1929 sobre la responsabilidad del transportador aéreo,
en el transportador aéreo internaiconal, la gque ha obtenido -
numerosas ratificaciones y ha sido reproducida en muchas le--

gislaciones nacionales.

(6) Francos, Rigﬁlt Antonio, Ob. Cit. p. 25 y ss.
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b).- Influencia de Factores Polfticos:

Otro rasgo caracter{stico del Derecho Aéreo en el pre~
dominio que ejercen los factores de orden pelftico en el pro-
ceso de formacidn de esta disciplina. Ciertos principios del
Derecho Afreoc de caricter pfiblico como e} de la soberanfa en
el espacio afrec, se fundan en los peligros gue la aviacién -

representa para la seguridad de los Estados. Por otra garte,-

el avifn que en tiempgo de guerra es un arma do gran pocder des

tructivo, constituye en tiempo de pa: un instrumento de pres-
tigio e influencia polftica internacional, razdn por la cual
los legisladores han tratado de encauzar el desarrollo de la

sidera--

aviacibn, segln ciertas directivas y pPresSupuestos <o
dos esenciales para 10s intereses del estado, circunstancia® -
que refleja necesariamente en la creacién de un derecho posi-

tive que favorezca el logro de tal finalidad.
¢} .- Dinamismo.

£l amplio desenvolvimiento alcanzado por la navegacibn -
asrea y las transformaciones que sin cesar experimenta en su

aspecto técnico, exigen una conpstante revisifn deo laz nermas

que la rigen a fin de adaptarlas a las nu
gales que van surgiendo, como eljempls, 1a utilizacibn cada -
vez m8s Irecuente del helicéptero gue ha planteado ya la necg
s:dad de determinar el ré&ginen jurfdico gue nejor se adece -

a las necesidades y caracterfsticas de este aparato, ol cual
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las aeropaves comerciales no regulares a través de las -

fronteras .y del cielo de los estados extranjeras, forma

Qtro-principio general especi{iice de la materia es ol de
gue ‘la circulacidn ée las 1f{neas a’rras internacionales
no es libre, sinc que esti sujera al consentiniento de -

los Estados a gue se dirigen

ctrina se

to de prin

ue consti-

ke
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La Ley de Vﬁas'Genetalcs de Copunicacidn es la princi-~
pal ley gue regula en M&xico la aeronavegacidn y fue promulga-
Ga en el Diario Oficial de la Federacibn el dfa 19 de febrero
de 1340, regulando en e}l likro ctartoe las'cﬁnunicacionﬁs ==
aeronfuticas, iibre gque fue modificade on o} afic de 195Q,

La Ley de Vias 2nerales de Comunicacifin establece en
sus artfcules Cuarte fraccién It d 309 Gltimo pirrato

que el CS83igo Ciwvil del

licard supleto-

gue surian en lo re-

no pravenga el -~

cumpli-=--

Sdigo Tederal de Procedimienzos Civiles, es tam- -
'-.:é_ - ov ~lis -ar ra SO = a ratl v -
tidn ctro gue s2 arlica para resolver las controversias gue

los actos ¢ hechos gQue sursan al -

tos =

oozunicacila y adexis para sy explotacidn cemercial es necesa
ria una cencesifn otorgada por 1a Secretarfa de Cemunicacio--
ai es necesaria una -

igaficnes €en sus

.
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fuente. del Derecho Aéreo, en virtud de ser aplciable-a los -
delitos federales conforme 'a su &mbito de validez y aplica- =
Vciéﬁ, fipiiiﬁandc Y sancionando los delitos que se cometan a

bordo de aeronaves o usando las mismas de conformidad a lo -
establecido en el Artfculo 146 Fraccibn IIl, 147, 165 y 170,-
del citado C&8digo Penal, guedando determinado gue: "ser&n con
siderados piratas los corsarios que en caso de guerra entre -~
dos © m3s naciones, hagan el corso sin carta de marca o paten
te de ninguna de ellas, pero practicando actos de defrauda- -
cifn contra bugues de la Replblica o de otra nacifn, para =--
utilizar a lo cual no estuvieren autoriradoes. Estas disposi--

cicnes deberdn igualmente aplicarse en lo conducente a las

Jercnaves, sancionindose la conductia anterior con pena de 15
f
a 3C afos de prisién v decomiso de la nave a los gue pertenex

can a una tripulacibn pirata”,

"

1 mismo CSdigo Fenal cemo fuente del Derecho Afreo, -
establece que “al gjue exmpleando explosivos o materiales incern
diarios o por cuaiguier otro medio destruya tetral o parcial--
zente una aercnave, una embarcacifn u otro vehfculo, de servi
cio federal o local, sz se encontrasen ooupados por una o mis

personas, se le aplicard prisi&n éde 20 a 20 afios. Si en el -
vehfculo del gue se trate no se hallare persona alguna se ~=--

aplicard prisisn de 5 a 20 afios”.

Asizmismo se aplciari prisifn de 5 a 20 afios sin perjui
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cio de la pena que corresponda por ctrés gelitos gque. cometa -
el que hiciere cambiar el 'destino.a una' eronave, valiéndose -
de amenazas, violencia, intimidacifn o por cualquiér o:ro' T
medio ilfcito o lo hiciere desviar de su ruta. De lo antes =-

expuesto se comprende qua el Codigo ¢

Distrito Fede--
ral en forma implicita se convierte en fucate del Derecho -
Aéreo al tipificar y sancionar los delites cometides.a bordo

de las aeronaves. Vemos también que en  forma expresa el -

Artfculio Quinte de ia ley de Vias Generales de Comunizacién -

determina que de los delitos gue se cometan contra las vias -
generales de comunicac:i$dn, conocerin ios tribunales federales,

siendo aplicable el C&3:igo Federal de Procedimiuntos Penales.

El C&3igo de Comercio es fuente del Dereche Afreo pdr
rexmisifn expresa gue hace la ley de Vias Generales de Comuni-
cacién en su Artfrule Cuarto Fraccidn I1i, al determinar gue

por =edic gdel

[2]

6digo de Tomercio so resuelvan las controver--
sias gue se susciten sobre interpretaciSn y cumplimiento de -

los cotnratos relacionados con las vias generales de comunica

cifn v medics de transporte.

La ley Federal del Trabajo como fuente del Derecho -

Aéreo reglapenta las relaciones de trabajo entre las tripula-
cicnes aeronduticas y los patrones en el Capitulo IV, del -

Titulo Sexto.



En los articulos relativos al trabajo de las tripula--
ciones aeronﬁu:ica;, se tomb. en cuenta que el trabajo a desa-
rrollar es de carfcter tfcnico, que requiere una especializa-
cidn y se presta dentro de condiciones poco comunes, pues el
trabajo debersi desarroliarse a diferentes horas de acuerdo a
las necesidades de servicio y en diversos lugares inclusive,-
en un pals extranjero. Se toma también en cuenta gue la avia-
cibn es una actividad en constante desarrollo previendo por -~
tanto la necesidad de capacitar al personal a fin de que pue-

da operar equipos mis nuevos o complicados.

Tienen estas normas de derecho como f{inalidad ademis -
de las relativas a conseguir el equilibrio y la justicia so--
cial en las relaciones entre trabajaedores y patrones, garanti
zar la seguridad de las operaciones aeronfuticas y son irre--

nunciables en la medida gue correspgonda a este propbsito.

La Jurisprudenci

, per medio de las tesis sustentadas
por la Suprema Corte de Justicia de la Repliblica Mexicana al
resolver los juicios que son de su competencia, es otra fuen-

te de esta rama del derecho.

Por Qltimo, tenemos a la doctrina como fuente del Dere

cho Aéreo (B), pero no en sentido formal, yva que la misma no

{8) pelacio, Victor Jos&. “Manual de Derecho de Aviacién®,
Caracas, Velenueza, 2a. ed. Venezolana 1959, p. 14 vy -
ss.
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es obligatoria, s6lo sirven las tesis doctrinales al legisla-
dor como base para normar su criterio’ durante la elaboracién
del dereche formal perfeccionands e} Derecho 38ren al ilenar

las lagunas de la Ley, cuando &sto es necesario.



(2]
e

carITULO II

LA ASRONAVE Y SU REGIMEN JURIDICO -

1.- CONCEPTO DE ATRONAVE:

Antes de abordar el concepto de aeronave, se debe sefia
lar gue en MEXico se reguiere adecuar la dindxica aeronfutica

©on una extrustura le acorde cor la polftica zundial desre

guelazoria, lo cual dede otmenzar por gromulgar el C&igo Aerp

nfutice del Jue nuestrs pafs adolece.

Artfculo 31! a las aeronaves para efectos de esa Ley ooo ta
aire.
s

Se

clobos de gas -

calidag técnica de

o de referencia

~d distingue entire aercnaves =8s ligeras o nfs pesadas que el —

no es n=fs acertado al considerar en -

f*
n
&
.
oy
o
i
s

3
)
"
s
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el Artfcule 35 como aeronaves "a los aparatos © mecanismos -
que pueden circular en el aire y sean aptos para transportar
personas © cosas". Por tanto, se puede concluir gue para que
ux aparato o necanismo se pueda calificar como aeronave con--

forme a la legislacién argentina, necesita la concurrencia de

dos elementos que son: la capacidad de circular en el aire y

4=

3 aptitud para el transporte de perscnas o cosas Yy faltando
cualgquiera de los reqguisitos no puede afirmarse gue una miqui

na se califigue como aeronave.

conce,

e

modificar e

ro

to de aeronave contenide en la Ley de Vias Generales de Comu-

nicacidn, antes de gue se adecue a el CS&digo Aeronfutico pro-

n

Tuesto. !

x
2

edar deterzinado el concepto de aeronave, queda -
por aclarar guf clase de bien es conforme 2 su naturaleza ju-
rf{dica para Ic cual debemos decir gque es un bien zmueble de --

naturaleta coxzpleja integrado por un conjunte de cosas sin- -

cles gue estdn unidas crginicaxm ralidad comGn,-

concurriendo unas a itnegrar ffsica de la aero-
nave de tal Zforma gue fal:ando alguna de la misma no puede -
sustentarse en el aire por ejemple, las alas de un avidn, en

TanTo gue otras cosas Gque integran la aerconave destinadas per

=anentemente al usd> de la ercrnave no son tf€cnicamente indis--

Fensables para la realizacién del vuelo, contribuyen Gnicamen
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te a la seguridad o comodida de los usuarios como por ejemplo
los radios de comunicacién, radar, aire acondicionado, cabi--

nas presurizadas, etc.

Las primeramente citaaas son partes constitutivas o -
integrantes de la aeronave y las segundas son accesorias de -
la misma, que unidas ambas clases de cosas constituyen un --
nuevo bien que tiene una individualidad jurfdica y un valor -
econdmico distinto de los elementos que la forman. Por tanto,
la 2eronave es un bien mueble por naturaleza, sometido a cier
tas reglas propias de los inmeubles, como la publicidad de --
los derechos reales gque lo afecten. Pertenece entonces a una

categorfa de bienes muebles que por su importancia se hace -

necesario someterlos a un réginen especial de publicidad y '~
control sin desconocerle por tal motivo su naturaleza esencial
de bien mueble, para otros autores, se trata ademis de un -

bien registrable.

2.~ CLASIFICACION DE AERONAVES:

Las Aeronaves se pueden clasificar desde distintos -

pun5tos de vista: (9)

£n primer término, se les puede clasificar desde un -

(9} Delacio, Victor José. Op. Cit., p. 43 y ss.
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punto de vista técnico y se les puede considerar también des-
de un &nguloc jurfdico. En une y otro caso, distinguir entre -
las.diversas categorfas de aeronaves, ticne importancia para

las consecuencias jurfdicas gque de ello emanan.

Desde el punto de vista tScnice se puede clasificar a
las aeronaves de la siguiente manera: -

A, Sin zotor Globes

1. Aeronaves =is ligeras gue
el aire (o zerostatos}

B. Ceon motor Dirigibles
A. Sin votor Planeador
11. Aeronaves =is pesadas gue
el atre (o aerodincs)
'
5. Con motor Avidn, nelicdptero

hidreaviones, anffi
b1os, ulirallgeros.

sta clasificacisn tiene importancia, ya que las nor--

™

=as sobre trinsito aéreo tienen presente estos distintos ti--
oos de aercnaves y dan preferencia por ejempio, al aterricaje
de las aarcraves sin Tezor sobre las gque si lo tienen. Es con-
veniente tacmbifn, tener presente la clasificacisn de aerona--
ves da2 ciertas normas especiales que rigen la cperacifn de -

algunas de ellas, como los hidroaviecnes o los helicSpteros.

crfdico las aeroraves admiten

varias clasificaciones.



" i
0 ne
"

] 13
O 1
il ot
'} )
(1] ‘__
) '

A " ,

1 " "

o e /

1] A 't

o o

“ o

L] ] "

o ot 1

2

“. J

)

o o

L)

“. i
Y
o,
*h
] »
“ “ &
- . f
' "~ i}
. . o
e . i
- M
W "~
i i
- 2
o . "
/i —
Yuw
# wooa v
£y oo “
4 b
‘ s -
" PR .u
ot .
“l ..e, I3 a1
b - "
" "
i .. P
h o9 '
! q '
) -
" g “ f
X o e
Ed " m I



23
o civiles. Las primeras son aquellas aeronaves Gue se utilizan
en ‘actividades de policia y militares y de aduana. Las diver-
sas convenciones internacionales existentes-en Derecho:Aéreo

s6lo se aplican a las aeronaves civiles.

Pueden clasificarse también las aeronaves nacionales o
extranjeras, desprendifndose esta clasificacién de diversas -

disposiciones de la Convencién de Chicago.
B) .~ Clasificacién de Aeronaves en la Legislacifén Mexicana.

La Ley de Vf{as Generales de Comunicacién en su Artfcu=-
lo 311 clasifica a las aeronaves estableciendo gue son de es-
tado o civiles, siendo aeronaves del estado las de propiedad
de lia federacitn, de los estados, de los municipios o de log
erganismes plblicos descentralizados, sin mencionar las aero-
naves militares, las cuales por pertenecer a la federacifn se
deben de considerar pertenecientes al Estado, quedando las -
aeronaves militares sujetas al Reglamento de Tr&nsito Aaéreo,-
cuando vuelen scbre aerovias o utilicen aeropuertos civiles -

controlados.

TOdas las demids eronaves se consideran civiles ya sea
que esté&n afectadas a la presentaci6n de un servicio pliblico
o servicio privado, agregando la Ley que las eronaves civiles
destinadas permanentemeénte a un servicio de estado. El concep

to de aeronaves de estado del Artfculo 311 citado, es distin-
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to ‘al qQue establece .la Convencibn de Chicago.

CTensze de la clasificacidén de aeronaves civiles en  --
M&xico destinadas a un servicio pGblico, #8stas pueden prestar
un servicio de transporte adreo regular o no regular. Las =
aeronaves civiles privadas, de acuverdo a la Ley de Vvias Gene-
rales de Comunicaci®n son aguellas gue las utilizan sus pro--
pletarios, para vuelos de placer, la aeroiotograffa o a la -
aplicacifn cientffica de la aviacifn come por ejemplo la fumi

Gacibn aédrea.

De 1o anterior se infiere gue la legislacibn mexicana
clasifica a las aeronaves como civiles o del estado, segfin el

servicio gque realizan,

ESTATUTO JURIDICO DE LA AERONAVE.

Podemos decir gque el estatuto jurfdico de la aeronave

es, de acuerdo com® lo sefala Jacinzo Pino Mufioz {11):

“El conjunto de normas gue en particular se refiere a -
la =isma, dezerminando su nacionalidad, matricula y condicio-~

nes necesarias que deben reunir para su operacién”.

En el Saobito internacional estos requisitos estdn re--

{11) Op. Cit. p. 133 y ss.
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Asimiszc, la nacioraldiad es condicidn imprescindible
para volar fuera de las fronteras nacicnales por lo que es =
necesario gque los gobierncs se hagan responsables de los
dafios gue pueda causar y asegurar tazbifn el respeto de los -~
derechos scbre las aercnaves. Por Gltimo, desde el gunto de ~

ia asr:bucidn ge
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vista del Derache Privado

r=ite deter=minar en algunos casos la Ley competente para re

Td

gir los hechos ¥y actes juridicos producidos a bordo de las -

aerghaves.

Al iniciarse el eszudio del problema sobre la naciona-
lidad de las aercnaves, surgieron en la doctrina diversos ori
teridos para establecerla, gque fueron las siguientes: la nacip

el propietario; el lu-
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car de estacionamiento habitual de la ercrnave; la matrfcula -
y el luzar de construcz:iSn de la aercnave.

encuentra resuelto por la

@ establece en el Artfculo -

ndr&n la nacionalidad del -

de Chicago, se establece gue -

las aerchnaves sélo acionalidad, no pudlendo

ser matriculadas en Ordena asimismo, gue ~--

ias aeronaves dedi 2s a la navegaciSn afrea internacicnal -
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deben llevarjqiétiﬁtivos adecuados a su nacionalidad’y matrf-.

cula.

Fundamentalmente en la Legislaci6n Mexicana el estatu-
to jurfdico de la aercnave esti constitufdo por la Ley de - -
Vias Generales de Comunicacifn y por el Reglamento de Seguri-
dad ¥y Policf{a de la Ravegacién Aérea Civil en su Capftulo -~
Cuarto, publicade en el Diario Oficial gdel 27 de agosto de -

1542,

En México la inscripciln en el

Mexicano y la obtencibn de su matrfcula le confiere a la aero
nave la nacionalidad mexicana, de acuerdo a lo establecido --

Por la Ley de Vias Generales de Comunicacidn.

Para gue una aerconave extranjera pueda matricularse en
MExico, se reguiere la previa cancelacifn de la matrfcula -~
extranjera, pudiendc ser solicitada la inscripeifn por el pro
pietario de la aeronave 0 por quien tenga el tf{tuloc para - -

hacerlo.

Inscrita la aerconave, se otorgari la matricula corres-
pondiente y se expedird el certificado de nacionalidad y ma--

tricula que la identificari y probard su inscripeibn.

La nacionalidaé mexicarna de la aeronave se pierde como

consecuencia de la cancelacisn de la matrfcula en el Registro




34

Aercniutice la que podri hacerse conforme a lo previsto por -
la Ley de Vias Generales de Conmunicacidn, en el artfculo 373,
de acuerdo a las sigu:entes causas: a solicitud escrica del -
propietaric de la aeronave ¢ Jdel titular del certificado de -
zatrfcula; por orden de la autoridad compatente; en caso de -
destruccibn o pérdida de la aercnave: cuande la aeronave no -
ilene 1os reguisitcs y condiciones de aeronavegabilidad regla
=entarios; por vencizmiento del plato cuando esté sujeta a térx
=ine la vigencia de la marsrfcula respectiva: por abandono de
la aeronave; ¢ por cualguier ctra causa que seialen los regla

Dentos.

Cuande una asronave es:8 gravada no podrd cancelarse -

la matrfcula sin el previo consentimiento del acreedor. ’

En el &mb:t0 Internacisnal la Convencién de Chicago, -
en el artfculc 29, establece las condiciones gue deben llenar
las asronaves, deter=:inando gue las Je los estados contratan-
a navegacifn afSrea internacional, debe
de =3wricula, su certificado de navega
los tripulantes, un diario de a bordo,-

radio, la licencia del aparato, si lleva

lieva carga, un manifiescy ¥y declara--
cifn dezaliada sobre la carga. les estados contratantes de -

gomproTeten a su vez, a reconocer los certificades de navega-
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bilidad expedidos por el estado al gue pertenezca la aeronave,
as{ como los certificados de aptitud y licencias del personal
de wvuelc de la aeronave, reserVandose cada estado el derecho

a reconocer tales documentos, siempre gue los requisitos bajo
los cuales se expidan, sean iguales o superiores a las normas

ninimas gque establezca la Convencisn de Chicago.

En M&xico las condiciones gue debe llenar una aeronave

para wvolar, se determinan por el Reglamento de Seguridad y -

Policfa de la navegacifn Afrea Civil, que ordena los requisi--

tos t&cnicos minimos para el vuelo.

Habiéndose determinado la nacionalidad de las aercna--

ves procede hablar sobre la individualizaci6n de cada una, -~
.

que tiene por objeto gue las autoridades y perscnas en gene--

ral, conozcan a los propietarios.

Lax matrfeunla respectiva para cada aeronave se otorga -
por conducto de la Secretarfa de Comunicaciones y Transportes,
la que se £ijlar8 en la aerconave de acuerdo al Reglamento res-
pective que es el de Seguridad y Policfa de la Navegacibn -
A&rea Civil, debifndose observar también lo ordenadc por la -
Ley General de V{as de Comunicacisn en el Capftulo Tercero --
del Libro Cuarto denominado de las Marcas de Nacionalidad y -

Matriculas.

El Artfculo 315 del Capftulo citado, ordena que toda -
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aeronave civil deberd llevar marcas distintivas de su naciona
lidad y matrfcula, para las aeronaves mexicanas, las siglas -
XA, para los servicios p@iblicos; XB para las de servicio pri-

vado y XC Para las del estado.

La Secretaria de Comunicaciones y Transportes asignar§
a cada aercnave su matrfcula, la que junto con la de naciona-
lidad se fijard en la aeronave en la forma, términos y carac-
terfsticas Ggue determine el reglamento respectivo al gue esta
blece que después de las siglas indicadas, se agregaridn tres
letras que determinari la Secretarfa de Corunicaciones y - =
Transportes, las gue deberdn ser en caracteres rcmanos, de un
color que contraste Iyertemente con el color de la aeronave y
se colccardn en ambos costados del fuselaje entre los planod

de cola y las alas.

En México, la ley Je Vias Generales de Comunicacifn en
el Artfculo 313 determina gue para inscribir una aeronave en
el Registro Aerconfutico Mexicano, se reguiere ser ciudadano -
mexicano © una persona moral mexXicana cuande la aeronave vaya
a dedicarse al! servicic piblice de transpgerte 28rec 5 a la --
prestacidén de servicios aérecs privados gue se dediquen a la
realizacidn de trabajos de aerofotograffa, aerotopograffa, --

aercfuzigacién u otros an&logos.

-
La Ley en el Articulo citado no prohibe expresamente -
N
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que un extranjerc pueda inscribir una aéronave privada, por -
lo que se deduce que si una aeronave propiedad de un extranje
ro s6lo se va a utilizar para viSjes de placer o asuntos per-
sonales, puede inscribirse en el REgistro Aerondutico Mexica-

no.

En el Ambito internacional, (10) la Convencién de Chi-
cago determina gque todas las aeronaves dedicadas a la navega-
cibn internacional, deber&n llevar distintivos adecuados de -

su nacicnalidad y matricula.

En los anexos relativos de la Convencifn de Chicago se
establece que la nacionalidad de las aeronaves se distingue -
por medio de una © dos letras del alfabe*o, asf por ejemplo:—
las aeronaves privadas argentinas llevan las letras LV, las -
francesas la ietr3 T, las uruguavas las letras CX, las mexica
nas ias letras NV, si son privadas, XA si son privadas desti-
nadas a transporte piliblico y XC s5i pertenecen a algfin estado,
municipio, empresa descentralizada o a cualquier dependencia

federal.

{12} Informe de la Subcomisisn de Asuntos Jurfdicos de la -
Comisibn sobre la Utilizacibén del Espacio Ultraterres-
tre con fines pac{ficos, 1%c. perfodo de sesiones (10
de marzo a 3 de abril de 1950} Editado por la S.C.T.,-
México 1981, p. 214 y ss.
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CAPITULO I1I

o LOS GRAVAMENES EN GENERAL

1.- CONCEPTO Y CRIGEN DEL GRAVAMEN:

De acuerdo con la definicifn dada por el diccionario -
de la Real Acadexmia Espatiola, gravamen es una carga impuesta
a un bien, el ccal limita el uso o libre disposicidn del mis-
=2, por parte del propietario, a favor de uno o wvarios acree-

dores, los cuales tienen un derecho real sobre dicho bien.

ios pPoOr contrato o -
extracontractualnmente, ndato judicial. (13)
Generaizente 2nes s& constiruyen contractual

ltento de otre contra

to, y en gereral, SOR CONtratlos accesorios, que en caso de no
u=plirse la obligaciln garantizada, da derecho al acreedor -
real a vender el bien gravado y gue con el producto se pagﬁ;

Ia cantidad gue se le adeuda, o tien a adjudicarse el bien, -

a adjudicarse el bien, pagindose con el =iszo su crédito.

de Derecho Privado”,-

(13) Candian, Aurelis. “Institucicnes
Traduzcibn de la 2a. Edicibn Italiana por Pl. de Caba-
llere, Blanca, R n de Traduccibn por el Lic., -
Pascual, Leon E > Unidn Tipoc¢rifica,
Edisorial His a £ » p. 412 y ss.
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El acreedor real tlene 'su favor un derecho preieren-

te sobre el bien gravada oponxble a terceros, asi c mo a]ercx

tar accxones,—exvxndxcatorxas en caso de que lo adquxera un -~
tercerep, es. decir, tiene un derecho persecutn:xo sobre el --=

bien gravado.

Los gravdmenes extra-contractuales pueden constituirse
an en contra de la voluntad del duefio del bien sobre el gue
se impone, teniendo generalmente como fin el de garantizar el
cumpliziento de una obtligacifn, como por elemple, =1 exbargs

de bienes de un deudor para garantirar el pago de una deuda -~

b
de dinerc. Taxbién prede constitulrse con el fin de permitir
el jor aprovechamiento de un bien a owro propietario, tal -
es el caso de la constitucisn de una servidumbre de paso a 4-
través de un predio dominante con el fin de comunicar a un -
predioc con un cazming, gravarmen gue se puede imponer por orden

Judic:al en caso de gue &)l propietario del predio dominante -

no acepte extrajudicialmente tal paso.

Z1 origen del gravazen es incierzo, pero ya en Roma -
existia esta limitaciSn a la disposicién de un bien por parte
de su duefio, ya que en principio el patrimonic de un deudor -
servia de garantfa a tcdos sus acreedores y en caso de hacer-
se insolvente, cada uno de lcs acreecdores corrfa el riesgo de

perder todo o parte ds un cré&dito.
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"En Roma, los acreedores podfan encontrar una garantfa
=8s © menos eficaz obteniendo garantfas especiales, distin--
quiéndose dos clases, a saber: la garanti{a personal en la que
una ¢ varias personas se obliga con el deudor, pudiendo diri-
girse el acreedor al mis solvente para hacerse pagar y la ga-
rantfa real que era la afectacib6n de un bien al pago de una -

obligacisdn = (14}

Durante mucho tiempo los Romanos s6lo emplearon para -
dar seguridad real al acreedor el contrato denominado venta -
confiducia, reconociendo después el "pignus”, desarrollindose
posteriormente la hipoteca bajo la influencia del derecho pre
toriano.

>

La venta con fiducia consist{a en celebrar un contrato
en que el acreedor le exigfa al deudor la cutrega del bien --
para garantizarse el pago o el cumplimiento de la obligacién,
guedando obligado el acreedor a venderlo nuevamente al deudor
cuando éste cumpliera la obligacibn, pudiendo en tanto dejar
al deudor la detentacibn o uso del bien a titulo de arrenda--
miento. En este tips de contrato el deudor corrfa el riesgo -
de gue el acreedor vendiera el bien antes de gue se venciera

el término para cumplir la obligaci6én, no teniendo el deudor

{14) Margadant, Flodis Guillermo. "El Derecho Privado Roma-
no”. Ed. Esfinge, México, 1974. p. 102 y ss.
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accibn contra el nuevo adgiriente para recuperar el bien ven-
dido con fiducia, teniendo s&6lo accién contra el acreedor ==

siendo esta la accibén personal de fiducia,

Pignus o prenda es el nombre del gravamen impuesto a -
un bien, figura jurfdica que nacibé en Roma sin poderse preci-
sar la fecha. El procedimiento era mis sencille y favorable -
para el deudor, consistia en que el deudor entregaba al acree
dor a tftulo de prenda un bien, obligindose el acreedor a de-
volverla después del pago. El acreedor es tratado como si po-
seyera por sf mismo, para lo cual tenfa la proteccién de los
interdictos contra cualquiera que le arrebatara la posesifn,-
aGin contra el deudor, pudiendo recurrir ante el Pretor para -
que lo pusiera nuevamente en posesitn del bien que tenfa en'-
garantfa. El C6digo Civil en su articulo 2856 define a la --
prenda como un derecho real, constituido sobre un bien mueble
enajenable, para garantizar el cumplimiento de una obligacifn
Y en su preferencia en el pago. El c6digo vigente, aunque --
estatuye el cardcter real de la prenda, permite gue la entre-
ga pueda ser solamente jurfdica Arts. 2858 y 2859, para los =~
frutos pendientes debe inscribirse el Registro PGblico de la

Propiedad y el deudor es depositario de ellos, Artfculo 2B57.

La garantfa que el acreedor encuentra en la prenda es
el derecho que tiene de retener la posesibn de la prenda has-

ta que haya cumplido la obligacifn, teniendo para el deudor -
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el inconveniente de gue conservaba la propiedad pero perdfael
uso y la posesién (15). la institucién tenfa también el incon
veniente que a€n siendo mayor el precio del bien gue la canti
dad adeudada, el zismo s8lo podfa servir como prenda a un ==
2creedar, por 1o que se bused entonces, una figura jurfdica -

=85 conveniente que fue la hipoteca.

ia hipoteca, es una institucifn que viene desde Grecia

y consist{a en dar en gerantf{a un inmueble, para garantizar -

el cumpliziento de una cobligacidn. Tenfa la desventaja de des
poseer al deudor del inrueble dads en garantfa. Cuando esta -
institucidn jurfdica pasé al Derecho Romano, lcs romanos la -
perfeccionarion, ya gue al constituirse una hipoteca sobre un
bien inzueble no era necesario hacer entrega del bien hipoté-

cado al acreedor para garantizar la obligacifn y su preferen-

cia en el pago.

Esta institucisn fue recogida por las legislaciones de

los paf{ses o pueblos conguistadecs por los rozanos, entre = =

1z cual aplicd su legislacién en las colonias -
azericanas, M&xico, al independizarse, siguid los principios
del Cerecho Espadiol en los Codigos Civiles de 1870 y 1884 - =~

para el Distrito Federal y Territorios. Al promulgarse el C&-

(15) Aguilar, Carbajal Leopoldo, “Contratos Civiles®, Ed. -
porrGa, S.A., 3a. Edicisn, Mé&xico, 1982, p. 256 y ss.
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digo Civil de 1928, actualmente en vigor modifica los artfcu-

los del ¢6digo anterior en 10s gue se establecfa gue la hipo-

teca recafa exclusivamente scbre inmuebles, predies o dere- ~
chos reales constitufdos sobre los mismos, para decir solamen
te que la hipoteca se constituye sobre bienes determinados, =

pero sin exigir que sean inmuebles.

Conforme al artfculo 2896 del C&digo Civil en vigor, -
la hipoteca se extiende ademis, aungue nada se exprese en el
tftulo constitutivo de la misma, a las accesiones, mejoras y

muebles incorporados al inmueble gravado.

La ventaja de la hipoteca es que sobre un mismo bien -

se puede constituir varias hipotecas con diferentes acreedo--
.

res, permitiendc con esto aprovechar mejor el valor del bien

gravago.

2.- BIENES SUSCEPTIBLES DE GRAVAMEN.

Para que puedan gravarse los bienes, es encesario que
existan y puedan venderse O cOmprarse, €sto e5 que se encuen-
tren dentro del comercio (16}. Esta caracteristica ya era ne-
cesaria desde el Derecho Romano en donde debfa existir y ser

susceptible de apropiacifn, ser determinables o poder hacerlo

{15} Castan, Tobefas Jos&. "Derecho Civil Espafo Comiin y .-
Foral® Ed. Reus, Madrid, 1%74. p. 131 y ss.

i
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en un momento dado.
-

En cuanto a los bienes que pueden gravarse, existen -
limitaciones impuestas por la ley al establecer el C&digo -
Civil Jdel Distrito federal, en el Artfculo 747, que estdn fue
ra del comercio por su naturaleza aguellas cosas que no pue--
den ser pesefdas por un individuo exclusivamente y por dispo-
sicién de la Ley gquecdarn fuera del comercio los bienes del --
estado, tanto federales, estatales o municipales y aquellos =~

que la ley asi declare.

.- GRAVA%ERES EN LA LEGISLACION MEXICANA.

Sabiendo que el gravamen es una limitacién al uso e, -
libre disposicién de un bien por parte de su propietarioc en -
virtud de estar garantizando una obligacifén a faver 2e unc o
=4s acreedores y que &stos tienen un derecho sobre el bien --

referente y oponible a terceros, concluimos que los gravime=-

nes son derechos reales, s5in embargo, no todes los derechos -
reales son gravamenes, ya Gue el C&8igo Civil del Distrito Fe
deral clasifica como derechc real a 1a propiecad y a la pose-
si&n, sobre los cuales si puede recaer un gravamen, en virtud
de lo cual debemos saber cuales son los derechos reales reco-
nocidos por el citado CS8digo Civil actuslmente en vigor, y en
su oportunidad determinar cuales derechos reales constituyen

un gravamen.
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El C8digo Civil del Distrito Federal habla en varios -
artfculos de derechos reales, pero no tiene un artfculo o dis
posicién que determine cuales son los derechos reales por &1

ceccrecides, ne limitando en forma expresa el nlmero de ellos

Los derechos reales se encuentran nominados por el C&6-
digo Civil en diferentes capftulos, estando la mayorfa de ==
ellos en el libro segundo denominado "De los Bienes", los -
cuales son los siguientes: la posesidn, el dominio o propie--
dad, el usufructo, el uso, la habitacibn, las servidumbres., =~
La prenda y la hipoteca, como derechos reales se tratan en el

libro cuarto relativo a los contratos.

De lo anterior podemos inferir que de los derechos =-
B

reales, determinados por el C8digo Civil del Distrito Federal

en vig los que constituyen gravamenes son los siguientes:

El usufructo, es el derecho real y temporal de disfru-
tar los bienes ajenos, tal como lo define el artfculo 9980 -

del C6digo Civil.

£l uso, este derecho real, da derecho para percibir -
los frutos de una cosa ajena, que basten a las necesidades -
del usuario y su familia, aunque &sta aumente, artfculo 1049

del C6digo Civil.

La habitacitn, este gravamen da a guien tiene este de-
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recho la ‘facultad. de ocupar gratuitamente en una casa ajena -
las piezas necesarias para si y para las personas de su fami-

lia, ‘Artfcule 1050 del C&digo Civil.

La prenda, es un derecho real constitufdo sobre un --
bien mueble enajenable, para garantizar el cumplimiento de -
una obligacisn y su preferencia en el pago, come lo define el

C6digo Civil en el Artfculo 2856,

La hipoteca, es una garantfa real, constitufda sobre -
bienes que no se entregan al acreedcr y que da derecho a &ste
en caso de incumplimiento de la obligacibn garantizada, a ser
pargado con el valor de los bienes, en el grade y preferencia

establecida por la ley, segiin el artfculo 2893,

Habiendo quedado determinado cuales son los gravimenes
en el C&digo Civil, podemos decir que existen otros gravime--
nes permitidos por la lLey, teniendo su origen en diversos -
actos o hechos jurfdicos, tales como los provenientes de una
conducta ilfcita en gue se condena en este {ltimo caso, al de
iincuente a2 la reparacifén del dafio. Un ejemplo de lo anterior
seria el embargo de bienes del deudor durante la ejecucién --
forzada de la sentencia o via de apremio o un embargo precau-
torio durante el precedimiento al tener temor fundado de que
el deudor dilapide u oculte los bienes y no pueda hacerse =--—

efectiva la sentencia o embargar bienes 2n el nomento oportu-
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no, tenemos también el caso del embargo de bienes de un dzu--
dor de impuestos en virtud del provefdo dictado por la autori
dad fiscal, si este no se cumple dentro del término concedido
al deudor. El embargo es también un gravamen pues al fincarse
sobre bienes del deudor, €ste ne puede disponer de tales bie-
nes y el acreedor o ejecutante tiene derecho sobre los bienes

embargados.

4.- EFECTOS JURIDICOS DE LOS GRAVAMENES.

Al constitufrse un gravamen sobre un bien, debe inseri
birse en el Registro Piblico de la Propiedad y del Come}cio,-
en virtud de asi ordenarlo el Artfculo 3002 del Cédigo Civil
del Distrito Federal en sus fracciones I, V y IX, quedando '-
comprendidos en la Fraccién I, las hipotecas, servidumbres, -
usufructo, useo y habitaci6n; los gravimenes impuestos a los -
bienes en los términos de la fraccifn V relativa a los contra
tos de prenda cuando el bien dado en garantfa queda en poder
del deudor porgue asf{ lo hayan acordado o porque expresamente
lo autorice la Ley. Por Gltimo la fraccién IX del articulo -
citado, ordena gque se inscribirin los gravamenes provenientes
de una resolucibn judicial, como por ejemplo, el embargo de -
un inmueble, sea dentro de un juicio ejecutivo, o en ejecu- -

cién de una sentencia.

"Los efectos juridicos gue produce la inscripci6én de =~
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un gravamen, es el de que el derecho real sea oponible a ter-
ceros en razén de su inscripcifn as{ como también el de ser -
acreedor preferente ante otros de igual calidad pero. de -

inscripeibn- posterior. (17}

El C&digo civil del Distrito Federal en su artfculo -
3003 establece las consecuencias de la no inscripcibn en los

siguientes t&rminos:

lLos documentos que deban conforme > esta Ley, regis- -
trarse y no se registren, sblo producirin efectos entre quie-
nes los oterguen, ro no podrdn producir por perjuicios a -~
terceros, el cual s{ pocdri aprovecharse en cuanto le fueran -

favorables.

De lo anterior se deducen los efectos juridicos gque -
ocasionan la inscripcifn o no, de un gravamen o derecho real,
pudiendo la no inscripcifin ocasionar la pérdida de un derecho,
pues si bien es cierto Jue un contra:tc gue grava un bien se -
celebra con las formalidades de ley no se registran oportuna-
mente, el mismo es perfecto entre las partes, perc no surte -
efectos contra terceros, sino hasta el momento de su inscrip-
¢ibn en el Regilstro Fiblics de la Prepiedad. asimismo, pode--

=05 concluir que la inscripcibn en el Registro PGblico de un

(17 Aguilar, Carbajal Leopoldo, Op. Cit. p. 272 y ss.



aczo nulc por asé considerarle 13 Ley{ no e convalida hor 1a
inseripoidn de acuerde a lo previsto.en eliartfculo 3006, .del

C&3igo Civii del Distrito Federatl.
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que unificara los principios de los gravimenes impuestos so--
bre las aeronaves Y la forma de hacer efectivos los créditos

y reconocerlos internacionalmente, con el fin de proteger los
derechos de los acreedores y en esta forma contribuir al de--
sarrollc de la aviacifn ai facilitar los crfdicos para la cop
pra de equipos mis nuevos y perfeccionados. Lo anterior se ha
logrado mediante la celebracibn de convenios internacionales

entre diversos paises Jue se obligan al firmarlos a reconocer

los derechos de 1lcs acreedores de los pafises miembros.

Al elaborarse los convenios, se tom6 en cuenta la natu
raleza especial de la actividad gue se pretendfa regular por
lo cual aln siends similares las garantfas entre el Derecho -
Coxfn y el Derecho Aéreo, en este dltimo el uso de determind-
das carantfas y el derecho de retencién preventivo han sido -
limitados con cbjeto de poner a la navegacidn aérea al adrigo

de peligros gue pudieran scasicnar trastorncs o irregularida-

des en el servicio aéreo, li Ose asimismo los

gios sobre aeronaves gus pudieran afactar los derechos de los
acreedores con garant{a sobre estos vehfculos, salvo los pri-

vilegios reconocidss ¢ samente en las convenciones.

A} .- Convenis Felativo al Reconociniento Internacional de
Derechos sobre Aeronaves de Ginebra de 1348.

La izmportancia de una reglamentacién relativa al reco-

nocimiento de los derechos sobre aeronaves era evidente, ya ~
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se fijan reglas para resolver conflictos. de leyes indicando -

las leyes aplicabdles.

AY.- Aplicacibn

Conforme al articulo décima prizmero de la convencidn, -
las disposiciones del presente convenio se aplicari en cada --
estado contratante s&le a las aerconaves matriculadas en otro -
los territorios gue el estade coniratante representa en sus —-

relagiones internacionales © exterioraes, conforre al articule

o

@ste convenio -

relaciones exte--

cor excepcién de

.
los terricorios respecic de 10s cuales se ha formulzdo una de-

adnesién, gue la --

de este convenic

-8 tal ¢eclaracidn a cada uno de los estados signazorios y - -

territoric representadc por un estado contra--—

Tapte en sus relacicnes exteriocres, existe un registro de ma--—
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tricula distinto, toda referenchia hecha en el presente conve-
nio a la ley del estado contratante deber8 entenderse como una

referencia a la Ley de ese territoric.

Las disposiciones del presente convenio no afectaran -
¢l derecho de 10s estados contratantes da aplicar a una aerona
ve las medidas coercitivas previstas en sus leyes nacionales -
relativas a inmigracibn, aduanas o navegacibn a&rea. Los esta-
dos contratantes se comprometen a tomar las medidas necesarias
ra asegurar la ejecucibn del presente convenio y hacerlas cong
cer sin retardo al Secretario General de la Organizaciébn de --
Aviacisn Civil Internacional. Conforme al artfculo décimo ter-
cero el convenio no se aplicari a las aeronaves destinadas a -

servicios militares, de aduna y de policia. *

B} .- Vigencia de la Convencidn

Conforme al articuio décimo noveno el convVenio sé suje-
tard a la ratificacifn de los estados signatarios, depositindg
se los instrumentos de ratificacién en los archivos de la Orga
nizacidn de Aaviacién Civil Internacional, la gue comunicaré la
fecha de depdsito a cada uno de los estados signatorios o adhe

rentes.

-
Queda establecidc en la convencién gue tan pronto come

dos estados signatarios depositen sus instrumentos de ratifi--

cacibén del convenioc, &ste entrard en vigencia entre ellos a -=
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noventa dfas del depdsito del segundo instrumento de ratifica-
©idn. Para cada uno de los estados gue depositen su instrumen-
to de ratificacibn despuds de esa fecha, entrari en vigencia a

los noventa 3fas del depdsito de tal instrumentc.

La or3anizacibn de Aviacidn Civil internacional, notifi
card 2 cada uno de los estados signatarios la fecha de eonerada
en vigencia del convernio. E@ convenic estar en vigor entre --
las partes hasta gue algin estado contratante lo denuncio con-
for=e al ariicule 22, denuncia gue deber$ notificarse a la - -
Orgarizacifin ée Aviacidn Civil Interracional, la gue comunica-

r& I

fecha de la rotificac:ifn a cada estade signatorio o adhe

rente. La denuncia suzir§ efecto seis ses después de la fe--

cha en gue la Organizacibn de A

acidn Civil Internaciona redi

ba 1a notificacidn de la denuncia.

Cualquier estado podri denunciar el convenio separada--

mente por tcdos o por alguns de los territorios de cuyas rela-

ciones exteriores as responsable.

ci.- 1a Cenvencidn.

Los derechos reconocidos por la convencifn se encuen- -
tran en el articulo Prizero gue establece que ios estadss con-

tratantes se coIpreometen 2 reconocer:

El derecho 2e propiedad sobre aeronaves
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El . derecho acordado al ternedor de una eronave a adgui--

rir la propiedad por compra.

£1 derecho a la tenencia de una 2erznave originadoe por

un contrato de arrendamiento de sies mneses come minimo.

La hipoteca, morgage y derechos similares sobre una = -

aerpnave creados convencicnalmente en garantfa de una deuda.

Los anteriores Jerechos, serdn reconocidos por las par-
tes a condicidn que los mismos hayan sido constizuidos confor-
me a la Ley del estado contratante en el cual la aeronave estu
viese matriculada al tiecpo de su constitucidén y debidamente -
inscrita en el Registro Piblico del estado contratante en el -

cual esté& matriculada la aeranave. !

Ninguna disposicibn del convenio impedirfa a los esta--
dos contratantes reconocer por aplicacidn de su ley nacional, -
1a validez de otros derechos gque graven una aeronave. No obstan
te, ninglin derecho preferente de aguellos enumerados en el inci
so 1 del arcicuio Primerc del Convenic deberi ser admitido o re

conocido por los estados contratantes.

Todas las inscripciones relativas a una aeronave deben
constar en el mismo registro. Salvo disposcibn en contratio --
del convenio, los afectos de la inscripcibn de alguno de los -

derechos enumerados en el inciso 1 del articulo Primero, con -
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respecto a terceros, se determinari conforme a la Ley del esta
do contratante donde tal derecho esté inscrito. Cada estado --
contratante podrd impedir la inscripcidn de un derecho sobre -
una aeronave que no pueda validamente constituirse conforme a

su ley nacional.

A fin de que los terceros puedan informarse de los en--
ventuales gravimenes gue pasen sobre las aeronaves, dispone la
convencién que en el certificado de matricula de la misma de--
berd indicarse la ubicacién de la oficina encargada de llevar
el registro, certificados, copias extractos de la inscripcibn,
debidamente autenticados, 10s cuales har8: fé& del contenido -
del registro, salvo pruecba en contratic, pudiendo los estados

.,

cobrar derechos razonables por cualgquier servicio efectuado ‘-

por la oficina encargada del registro.

1e i la -

Se raconnce en al artien
ley del estado contratante prevee que la recepcibn de un docu-
mento equivale a su inscripcibn esta recepcidn surtird los mis
=os efectos Gue li inscripcidn para los fines de la convencibn
Y en este caso se tomar&n medidas adecuadas para gue tales do-

cumentos sean accesibles al plblaco.

D) .- Privilegios

Se establece que en el articulo Cuarto de la Convencibn

los estados contratantes reconocerin que los créditos origina-
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dos por las remuneraciones debidas por el salvamento de la -
aeronave, por los gastos extraordinarios indispensables para
la conservacibn de la aeronave, serfn preferentes a cualquier
otro derecho o crédito gue grave la aeronave, a condicién de
gue sean privilegiados y provistos de efectos persecutorios -
de acuerdo a la Ley del estado contratante donde hayan finalji

zado las operaciones de salvamento o de conservacibn,

"En razbén del origen de los créditos preferentes, Es--
tos tienen un carfcter ocultc y con el fin de proteger a los
acreedores hipotecarios y prendarios existentes o futuros - -
acreedores, la convencidn en el articulo cuarto incise 3 orde
na que los titulares de los créditos preferentes o privilegia

dos deben anotarlos en el registro dentro de los tres meses ‘a

contar de la f de las operaciones que --

La no inscripcién de los créditos preferentes o privi-
legiacos reconocidos por la convencién trae como consecuencia
de conformidad al articulo cuarto, inciso 4 que les estados -
contratantes no recono:can tales gravdmen~s después de la ex-
piracidn del plazo de tres meses que establece el inciso 3 --
del articulo cuarto para su inscripcién, salvo que dentro de

ese plazo, el crédito privilegiado haya sido objeto de anota-

(15) De Diego, Felipe Clemente., “Instituciones de Derecho -
Civil® Ed. Artes Gr&ficas, Madrid Espafia, 1959. p. 204
Y ss.
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cibn en el registro, © el monto del crédito haya sido fijado
de comfin acuerdo, o una accidn judicial haya sido inciada - -
con relacifn a ese crddito, en este caso, la Ley del tribunal
que conozca al causa determinard los motivos de interrupcibn

o de suspensifn del plazo.

Ademis de los créditos preferentes establecidos on el
articule cuarto de la convencifn, se admiten implicitamente -
tros tres privilegios al indicar el articulo sdptimo que - -
cuando se realice la venta forzosa de una aeronave por ejecu-
cibn de alguno de los derechos mencionades en el articulo pri
mera, la legislacibn del estado contratante en gue la venta -
tenga lugar podr8 disponer gue los créditos provenientes de -
dafios ocasionados a terceros en la superficie de ese estado’ -
tengan preferencia con respecto a los titulares de derechos -
previstos en el citado articulo Primero, hasta la concurrens—-
cia del 20% del precic de venta de la eronave. Sin embargo --
esa disposicidn no seri aplicable cuando el dano causdsc en
la superficie esté suficientemente asegurado si el ronto de -
la indemnizacibn corresponde al valor de venta de la aeronave

ejecutada. (20}

(20) Pine, Mufies Jacinto. Op. Cit., P. 232 y ss.
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del estado contratante en que la venta forzosa se realiza §/-
devengades durante 2l procedimiento de ejecucidn en vista de

la venta y en inter®s confin de los acreedores, serin reembol-
sados sobre el precio de venta antes que cualguier otro crédi

to, incluso los privilegiados del articulo Cuarto.

Asimisrmo, las disposiciones de la convencién no afec--
tan el derecho de los estados contratantes de aplicar a una -
aeronave las medidas de ejecucibén previstas por sus leyes na-
cionales relativas a la inmigraci&n, aduana o navegacibn aé--
rea, conforme al artfculo D&écime Segundo. Por tante, el cobro
forzoso de una multa gue imponga un estado por alguno de los
conceptos indicados tendrs referencia absoluta con respecto

de cualgquier otro crédito previsto por la convencidn. ’

E).- rocedimiento de ejecucién

Se establecen ern la convencibn reglas para la ejecu- -
cifn de sentencias dictadas con motivo de créditos incumpli--
dos, estableciendo el artfculo Séptirmo que el procedimiento -
de venta en ejecucidn de una aeronave, seri determinado por -
la ley del estado contratante, donde la venta se efectfie, de-

biéndose observar las disposiciones siguientes:

1.- La fecha y lugar de la venza serdn determinadas =~

por lo menos con seis semanas de anticipacidn.
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justificados ante autoridad competente y Gue segin los té&rmi-
nos del presente convenio, tengan preferencia a los del acree
dor- ejecutante, no se cubren rmediante el precic de la venta o

no son tomados a su Cargo por el adquiriente.

£l inciso 5 del articulo Séptimo establece gue cuando
se cause un dafo en la superficie del estado contratante en -
el cual se realice la venta en ejecucldn para una aeronave --
gravada con alguno de los derechos previstos en el articulo --

Prizmero en garantia de un crédito, la ley nacional de ese es-

tado podrd disponer, en caso de exnbarge de dicha aercnave o --
cualguier otra pertencciente al nismo propietario y gravada -
con derechos anflcgos en benefic:io del mismo acreedor gue las
disposiciones del :inciso 4 del articulo S8ptimo antes citado,

no surtan efectes con resgecto a las victiwmas o causahabien--

2 zcreednres ejecutantes y Gue los derechos -

Lo

tes en calillidad

istcs en el articulo Primero que garanticen un creédito ¥

graven la aeronave embargada nc sean oponibles a las victimas

o sus causahabientes, s5inc hasta el 80i de su precio de venta.

"Sin embarge, las disposiciones procedentes de este -
incise ne serin apliicables cuando el cdado causado en la super

icie estd conveniente vy sulficientemente asegurado en el sen-

tido del presente inciso, si el monto del seguro corresponde

al valor de la aeronave cuande estaba nueva®™. (22)

{22} Lena, Paz Juan

. Op. Cit. p. 242 y ss.
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Tales piezas podrdn ser reemplazadas por piezas similares, =-

sin afectar los derechos del acreedor,

Las disposiciones del articulo S&ptimo inciso 1 y 4 y
las del arrifculo Octavo, no se aplicarin a la venta en ejecu-
cidn de las piezas de repuesto. No obstante, cuando el cré&di-
to del ejecutante no esté previsto de una garantfa real, se -
considerar8 que las disposiciones dela rtficulo Sé&ptimo inciso
4 permiten la adjudicacisn sobre postura de los dos tercios -~
del valor de las piezas de repuesto, tal como sea fijado por
peritos designados por la autoridad gue intervengan en la - -
venta. Ademds, en la distribucidn del producto la autoridad =--
Gue intervenga en la venta podrd limitar, en provecho del - -
acreedor ejecutante, el importe pagadero a las acreedoreas dw
jerarquia superior, a 1los dos tercios del producto de la ven-
ta, después de la deduccidn de los gastos previstos en el - -

arciculo S&ptimo inciso 6.

Para los fines del articulo Décimo de la Convencibn, -
la expresidn piezas de repuesto, se aplica a las partes inte-
grantes de la aeronave, motores, hélices, aparatos de radio,
instruzentos, eguipos, avios, y en general a los objetos de -
cualguier naturaleza conservados para reemplazar las piezas -

que cozponen la aeronave.



65

La venta en ejecucifn de una aeronave conforme a las -

disposiciones del articulo Séptimo de la Convencidn, transfe-

no sea toxado a su cargo por el comprador. Salve en el caso -
de venta en ejecucibn de conformidad o de inscripcibn de una
aeronave del registro de un estado contratante al de otro es-
tado contratante podrd efectuarse a menos que los titulares -

de derechos inscritos hayan sido satisfeches o la concientan.

Habiendo expuesto lo estaklecido en las convenciones -
celebracdas con el fin de proteger los derechos constituidos -
sobre las aercnaves internacionalmente es importante estudiar
los gravizmenes sobre aeronaves en 1a legislacibén de algunos -

palses.

Los gravimenes Jue puden afectar a las aeronaves, son

casi en lcs pafses cooidentales, los gue ccoc he- -

=os visto han sido reconccidos en la ConvenciSn de Ginebra de

1548, Expondremos primeramente aquellos reconocidos por la --

b

o es Inglaterra y Estados Unidos de --

t

egislacién sajona, s

Azérica, para posteriormente exponer los gravidmenes estable-

cidos en la legislacién de pafses con tradicidn latina.
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ES I Chattel Morgage

Es un gravamen reconocido por la Legislacibn de los -
Estados Unidos de América (23), y es un contrato por el cual
se garantiza al acreedor el pago de la deuda con un bien mue-
ble, en este caso urna aeronave, perfeccionindose el mismo con
la entrega del "bill of sale®", de la aeronave al acreedor el
que lo conserva hasta que se le hace pago del cr&dito o la --
cantidad debida, gquedando asegurade al acreedor ya gue de es-
ta forma el deudor no peude vender la aeronave dada en garan-
tia, pues es necesaric el "bill of sale” para acreditar la --

propiedad y su legal tendencia.

B) .- Hire Purchase .

rurchase” es un contrato usual en Inglaterra

Yy Estados Unidos de América, por el cual se adquiere una aerg
nave celebrando un contrato de arrendamiento con opcidn a - -
compra, teniendo el arrendador derecho a obtener la propiedad

mediante el pago del precio de compra.

Este contrato y el Chatel Mortgage antes citado, son -
reconocidos implicitamente en el articule Primerc de la Con--

vencién de Ginebra de 1948 al establecer que los estados con-

{23) "Memoria Scbre la Oaci”, Servicio de Informacifn de 1la
0.A.C.I., Montreal, Canadi, Junio 1976, Anexos 22, pgs.
112 a 209 y ss.



tratantes se comprometen a reconocer el derecho de propiedad
sobre aeronaves; el derecho acordado al tenedor de una aerona
ve a adquirir su propiedad por compra; y el derecho a la te--
nencia de una aeronave originada por un cotnrato de arrenda--

miento de seis meses como minimo.

c).- Conditional Sale

La “conditional sale” o venta condicionada, es un con-
trato en virtud del cual el vendedor se reserva la propiedad
de la aeronave hasta que el comprador hace pago total del - -
precio de venta. Es un contrato usual en Estados Unidos de --
América teniendo la aeronave un gravamen consistente en gue -
el comprador de la misma no puede ejercer sobre ella actos de
dominio, ya gque el vendedor se reserva la propiedad hasta que

el comprador haga pago taotal del precio.

Este contrato ocasiond en un principio problemas al =--
propietario o vendedor en virtud gque durante la operacidn de
la aeronave podria é&sta causar dahos a terceros en la superfi
cie teniendo que responder por ellos, razén por lo que a fin
de evitar responsabilidad al propietario vendedor el 16 de -
junio de 1948 se introdujo una nueva seccidn, la 504 de la -~
Civil Aeronautic Act de los Estados Unidcs, estableciéndose -
en dicha seccidn que el propietario de una aeronave, Gnicamen

te a titulo de garantia, no es responsable de los danos que -
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cause el dafo. Este derecho tambi&n se encuentra reconocido -
en el articulo Primero de - la Convencibn de Ginebra al estable
cer gue se recenoce el derecho acordado al tenedor de una ~ =

aeronave aeronave a adquirir su propiedad por compra.

En el Derecho Mexicano tambi&n existe este contrato el
cual se encuentra regulado en el Cédigo Civil para el Distrito
Federal en el capftulo Séptimo relativo a las modalidades del
Contrato de Compraventa que establece en el articulo 2312 que
se puede pactar vilidamente que el vendedor se reseve la pro-
piedad de la cosa vendida hasta que su precio haya sido paga-

do,

Cuando los bienes sean muebles y se vendan con reserva
:

de ac

para que esta reserva surta efectos legales con-~
tra terceros, el contrato deberd inscribirse en el Registro -
PGblico de la Propiedad y del Comercio {24) si los bienes son
de los sefalados en el articulo 2310 fraccidén II del Cbdigo -
Civil para el Distrito Federal, que dice: que si se trata de
bienes muecbles que sean susceptibles de identificarse de mane
ra indubitable podr& también pactarse la cl8usula rescisoria
de que habla, contra terceros si se inscribib en el Registro
PGblico sobre aeronaves, al ser aplicable el Cédigo Civil del

Distrito Federal en lo no previsto por la Ley de Vias Genera-

(24) Aguilar, Carbajal Leopoldo, Op. Cit.; p- 117 y ss.
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les de Comunicacidn, debiéndose reconocer tal contrato por --
los paises signatorios de la Convencidn de Ginebra de 1948, -
siempre que el mismo se celebre con las formalidades de ley vy
se encuentre debidamente inscrite, ademds de gue en nuestro -
Derecho Adreo, como ha guedado expuesto, la asronave es con--

forme a su naturaleza juridica, un bien mueble registrable.

o) .- Flett Morgage
Esta figura juridica ha tenido su desarrollo en Esta--
dos Unidos de América, pudiéndose denominar también hipoteca

sobre flota aérea.

La Fleet Morgage se ha desarrollado y aplicado en los
Estados Unidos de Amfrica como consecuencia del crecimiento ‘'~
de las lineas aéreas y la necesidad de tconer aeronaves m&s --—
grandes y modernas, mismas gue tienen un valor muy elevado --
por lo que los explotadores han tenido gue obtener créditos,
los que garantizan con las aeronaves gue integran la flota »~

aérea de una compaffa.

“La Fleet Morgage se refiere a la constitucidn de la -
totalidad de un crédito, sobre cada una de las unidades que -
componen la flota aérea de una empresa, responde cada una de

ellas a la zotalidad del cré&dito inscrito*. (25}

{25} Pino, Muios Jacinto. Op. Cit., p. 209 y ss,
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Puede suceder también que la hipoteca se diluya entre
todas las aeronaves que constituyen la flota aérea, esto su--
cede cuande la hipoieca es de créd:ito reducido, en este caso
se sefala en el contrato la parte del crédito del que debe -~

responder cada una de ellas.

S6lo en el caso de que el cr&dito «lcance el valor iIn-
tegro de la flota aérea, comprenderd la ejecucibn el valor --

total de los elementos de la misma.

De este contrato que grava las aeronaves se pueden de-
-
ducir dos principios, uno es el principio de solidaridad y el

otro, el de la especialdiad.

En el primer caso se trata de una hipoteca global soi-
bre todas las unidades de la flota aé&rea y cada aeronave res-

ponde scolidariamente del total del cré&dito concedido.

£l segundc, es mis favorable para el deudor, porque la
hipoteca se reparte entre todas las aeronaves gque componen la
flota aérea, con distribucidn de la parte de responsabilidad
que corresponde a cada una de ellas de la totalidad del cré-
dito. La ventaja de este contrato de garantia que grava las -
aeronaves es que el deudor puede consequir un segundo crédito
hipotecando cualquiera de las aeronaves, en virtud de que la
garantfa del crédito que serfa dificil obtener si cada aero--

npave respondiera soclidariamente del total del crédito.
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E) .- Equipment Trust

Este es un contrato de garantfa por medio del cual - -
gueda gravada la aeronave y 105 repuestos de la misma. Este -
contrato de garantfa se usd mucho en los Estados Unidos de --
América para financiar a las companias ferrocarrileras, y se

usa ahora en el créditc aerondutico.

Las caracteristicas de este contrato es que se dan en
garantia, junto con la aeronave, los repuestos, y se deben --
detallar éstas en una lista, y son dichas piezas sustituibles

sin afectar el derecho del acreedor.

Este contrato que grave la eronave y los repuestos, es
muy importante para el explotador ya que las aeronaves en ¢1
curso de la ruta pueden necesitar partes con motivo de desom-
posturas, 1as cunles al tenerlas los explotadores a su dispo-

sicifn, pueden continuar prestandoc el servicio aéreo.

Este gravamen se encuentra reconocido en el artfculo -
Décimo de la Convencidn de Ginebra, el que establece que si -
en vircud de la ley de un estado contratante donde esté matri
culada una eronave, alguno de los derechos previstos en el --
articulo Primero, regularmente inscrito con respecto a una --
aeronave y constituido en garantia de un crédito, se extiende
a las piezas de repuesto almacenadas en upo o mis lugares de-

terminados, esa extensidn serd reconocida por todos los esta-

S



dos contratantes. (26}

Tal reconocimiento est& condicionado a que las piezas
sean conservadas en dichos lugares y que una publicidad apro-
piada efectuada en el lugar mediante avisos, advierta debidé-
mente a terceros la naturaleza Yy oxtensién del derecho que --
las grava con indicacibn del Registro donde el derecho esti -

inscrito y el nombre y direccién del titular.

Un inventario que indique el nGmero aproximado y la --
naturaleza de dichas piezas, se agregar8 al documento inscri-
to. Tales piezas podr&n ser reemplazadas por piezas similares

sin afectar el derecho del acreedor.

A fin de que no haya duda sobre gque son los tepuestoé
de las aercnaves, el articulo Séptimo inciso 4 de la Conven--
ci8n de Ginebra, establece gue la expresidn "piezas de repues
to” se aplica a las partes integrantes de las aeronaves, ta--
les como motores, hé&lices, aparatos de radio, instrumentos, -
equipos, avios, las partes de &stos, diversos elementos y en
general lcs objetos de cualguier naturaleza conservados para

reemplazar las piezas gue componen la aeronave.

(26) Pino, Mufoz, Jacinto, Op. Cit. p. 217 y ss.
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F}o- La Hipoteca

La hipoteca es un contrato de tradicidn latina, y la -
define Rojina Villegas cemo un derecho real gue se constituye
sobre bienes determinados, generals

ente inmuebles enajenables

para garantizar el cumplimiento ée una obiigacidn principal,-
sin desposeer al duefio del bien gravado y ~ue oiorga a su - -
titular los derechos de persecucidn, de venta y de preferen--
cia en el pago, para el caso de :ncumplimiento de la obliga--

cibn. (27)

La hipoteca como derecho real, otorga a su titular de-
rechos de venta, persecucidn y preferencia en el pago tenien-
do tanbién los acreedores hipotecarios acciones persecutorias

0

de venta y de preferencia en el pago sobre el bien gravado.

La accidn persecutoria ¢35 gropia de todo derecho real,
la venta es innerente s&lc 2 los derechos reales de garantia
¥ en cuanto a la preferencia es necesario distinguir: prefe--
rencia en el pago y preferencia en cuanto al grado, calidad o

fecha de constitucibn de los derechos.

La preierencia an el pago es pecuiiar de los derechos
reales de garantia, ya cue se supone gue el valor de una cosa

se destina a pagar un crédito u obligacifin principal. En canm-

(27} Rojira Villegas Rafael, "Comperdic de Derecho Civil®.,
£d4. Porrfa, S5.A.., México 1973 p. 356.
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bio, la preferencia en cuanto al rango, grado o fecha de cons
tituciln se presenta en los diversos derechos-reales, tanto -

princigales come accesarics.

La accidn de venta es propia de los derechos de garan-
tfa, consistentes en 13 facultad de exigir la venta judicial
o extrajudicial del bien gravado o hipotecado. La hipoteca se

constituye sobre bienes determinados y enajenables.

La hipoteca mederna se caracteriza por el principio de
la especialidad tanto en le gue se refiere a que los bienes -
objeto del gravamen sean determinados, como en la referente a

precisar el importe Jde la obligaciédn carantizada.

Ade=8s de la determinacién de los bienes, la hipoteta

n

S5io puede recaer sobre cosas o derechos enajenablos. Cono el

o de la hipoteca es el

a2 venta de los bie-
nes gravados en caso de incumplimiento de la obligacidn prin-

ro se podrfa alcanzar tal fin sl 10s bienes grabados -

znalienadles, por lc nmismo, los bienes deken estar en
el ccocmercio, piues exisctirfa una imposibilidad juridica en ca-

uedando confirmado el principio jeneral de gue

0
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o
o
]
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"
w
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0

las cosas objetc de n la naturale

za, estar en 2l cczercioc y ser dererminadas o determinables.
La hipdteca es un CONIralo accesorio que se constituye

Para garantirar una obligacién principal, por tanco, la hipo-



13
teca corre-la-suerte deirhontxatb‘principhl en. cuanto-a su --
existencia, validez, nulidad,.transmisién, duracién y extin--

cidn.

"Al-constituirse hipoteca sobre un bien no se desposee
al propietario y la no desposesidn en la hipoteca, tiene con-

secuencias de vital portancia en el fomento del crédito en

general, va que el duefio del bien hipotecade sigue poseyéndo-
lo, asf como los bienes a los cuales se extiende la hipoteca

, POT 1o qué el due

obtener con ello, to--

la garantfa que

Por las caracteristicas del centrato de hipoteca, ha -
sido la jurfd:ica que Teior se ha adeptado al Derecho -

Adreo cizar los créditos otorgados para la

compra de aeronaves, SuUS rep

aeronave cada en garantia
tindola, estan
to, adex=8s de gue puede ceonstituir varias hipotecas scbre el

=ismo avifn con diferentes acreedores, los Gue tendr&n garan-

tizados sus derechos y el explctador aproveche al mlxiro el -

valor de la aeronave dada en garantfa, por diversos cr&d:itos.
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paises ha sido adoptada la hipoteca, siguiendo en general los

principios de la hipoteca civil.

A continuacién se expone la hipoteca a&rea‘'en-la legis-

lacibén de diverscs palses.

En la legislacidn aérea argentina, (28) su Cddigo Aero-
niutico establece que la hipoteca sobre aeronaves s8lo puede
constituirse por convenio, quedando excluida la hipoteca le--
gal o judicial. Tambidn permite la constitucién de hipotecas -
sobre aeronaves en construccidn, estableciendo en el articulo
53 los requisitos para su constitucidn, debiéndose celebrar -
el contrato en escritura piblica o privada debidamente autén-

ticada, e inscribirse en el Registro Nacional de Aeronaves.
g

La inscripcibn de la hipoteca en el Registro Nacional -
de Aeronaves, cenfiere al acreedor un derecho preferente se--

g&n el orden en gue se ha efectuado.

El Cbdigo Aerondutico establece que en el contrato de -
hipoteca deberi constar: nombre y domicilio de las partes, --
monto del criddito garantizado, intereses, plazo del contrato
y lugar de pago convenido. Si la aeronave estd en construc- -

cibn, se indicar§ la etapa en que la misma se encuentra.

{28) HMapeli, Enrigque, Op. Cit. pgs. (6, 18,.23, 28-33, 130~
140, y ss.
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tecarioc a las indemnizaciones debidas al propietario por da--
fios causados al mismo por un tercero, asi como a sus acceso--

rios, salvo estipulacién expresa en contrario.

En el derecho italiane, la hipoteca de aeronaves se - -
encuentra en el C6digo de la Navegacidn Italiana, en el que -
se establece que la hipoteca sobre aeronaves sblo puede cons-
tituirse por voluntad de las partes, por tando, gQueda exlfiida

la hipoteca legal o judicial.

En cuanto a los requisitos de constitucidn de la hipo--
teca aérea el articulo 1027 del Cddigo de Navegacibn estable-
ce que &sta debe otorgarse en escritura piblica o privada, la
cual debe inscribirse en el Registro Aeroniutico Nacional,‘--
anotindose constancia del gravamen en el certificado de matrf
cula. La hipoteca aérea puede constituirse sobre aeronaves o
sobre los accesorios de la misma, por ejemplo el motor, de- -
biendo quedar debidamente individualizado. Es posible también
constituir hipoteca sobre acronaves en construccidn conforme
al artfculo 1028 del Cddigo de Navegacidn, la cual también -~
debe inscribirse en el Registro Aercniutico, para gue surta -
efectcs contra terceros desde el momento de su inscripcién.

Los reguisitos gue debe contener la escritura en la que

se hace constar la hipoteca son los siguientes: el nombre, --

nacionalidad y el domicilio del acreedor y del deudor, el - -
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nozbre -y -los éatos del notario piblico ante quien se ha cele

. b:adq; el im?ofte del crédito, los intereses, el tiempo de la

eiiqibilidad y.lcs documentos de individualiczacién de la aero

nave o de los accesorios gr

En Francia la hipoteca aérea esti expresamente admitida
en el articulc Décimo Cuarto de la Ley sobre Navegacibn aérea
del 31 de mayo de 1923, adoptada en el acsticulo Décimo Segun-
do del C5digo de 1955. En esta ley se asaimilan los efecios de
la hipoteca sobre aeronaves a los de barces fluviales aplicén
T

dose la Ley de Hipoteca Fluvial del 5 de julio de 1917, rodi-

ficado el 12 de julioc de 1934.

En virtud de los preceptos de esta ley, la hipoteca sb-
+

lo puede constituirse por convencidn de las partes, guedando

excluida la nipoteca lesal o

~a sobre aero

naves s8lz puede zonstizuiria o iezaric © un randataric

con poder especial. "La hipoteca constitulida scbre una aero--

nave se extiende a 105 instrumentTs © accesorios de la misma.

o
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Debe la hipoteca hac scritura piblica la - -
cual produce efectos contra terceros desde el moments de U -
inscripeidn en el Registro de Matricula, ctorgando ia nipote-
ca al acreedor derechos de venta, gpersecusidén y preferencia -
en el pago, guedandc el orden de preferencia subordinado en -

caso de gue exista otra hipoteca a la fecha de inscripcibn -=-
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del registro." (29)

En el derecho aéreo francés esti permitida ia constitu-
cidn de hipoteca sobre aeronaves en construccibn. La hipoteca
se extingue como consecuencia de la extincién del contrato --
principal gque garantiza, por renuncia del acreedor, por la --
pérdida de la aeronave, por la confiscacibén de la aeronave y

por la prescripcién.

En Espaha la hipoteca sobre aeronaves estd reglamentada
por la Ley de Hipoteca Mobiliaria del 16 de diciembre de 1954,
que establece que podrén ser hipotecadas las aeronaves de na-
cionalidad espafiola que se encuentren inscritas en la seccién
correspaondiente del Registro Mercantil de la provincia en que

.

se encuentre matriculada ia aeronave. En lo relativo a la hi-
poteca sobre aeronaves extranjeras, se -eberi estar a lo esta
blecido por las convenciones internacionales suscritas por --

Espafia y por el principio de reciprocidad.

La hipoteca puede constitufrse sobre aéronaves en cons-
truccidn, siempre gue se hubiere invertido en la construccidn
de la misma un tercio del total presupuestado. Esta hipoteca
seri provisional y se inscribird como tal en el Registro Mer-

cantil y se convertird en definitiva al té&rmino de la cons- -

-

(29) Videla, Escalada Federico N. “Derecho Aeronfutico" Ed.
Victor P. De Zavalia, Buenos Aires. Argentina, 1970.
P 196 y ss.
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truccidbn de ‘la aeronave.

La hipoteca sobre aeronaves comprenderi salveo pacto con

trario los motores, hélices, aparatos de radio y demis acceso

rios de la aeronave.

Sobre la hipoteca aérea, gozarin de preferencia las re-
@uneraciones debidas por salvamento y gastos absolutamente ne
cesarios para la conservacidn de la aeronave por orden corno-
18gico inversc gue s¢ inscriban en el Registro Mercantil co--
rrespondiente, dentro de 1l0s tres meses siguientes a aquel en

gue se hubieren terminado las operaciones de saivamento o re-

paracidn de la aeronave.

G) .- & PRENDA

Se considera la prenda Comd® un CCnTrato © comw uh Jere-
cho real, ¥ la define Rafael Rojina Villegas cg
real accesorioc, por virtud del cual el deudor ¢ un tercero --
entregan al acreedor una2 cosa =ueble, enajenable concediéndo-
le al acreecdor un derecho real de persecucibn, venta y prefe-
rencia en el pago para el caso de incumplimiento, con la obl:i

gacidn de devolver la cosa recibida una vez gue se cumple di-

La prenda de nacimiento a un derecho real que recae - -

scbre cosas muebles siendo por naturalesa accesorio, indivisy

.
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ble y especial, Siendo la prenda accesoric supone la existen-
cia de una obligacién principal que se garantiza con el con--
trato de prenda. La prenda sflo puede constituirse sobre obje
tos muebles y es condicién indispensable la entrega de la co-
sa o bien, en virtud de que se trata de un contrato real en -~
el que no basta el simple consentimiento, siendo necesario --
que el bien sea entregado al acreedor y si esto no es entre--—
gado, el acreedor estd facultado para exiqir la entrega de la
prenda o a pedir la rescisidn del contrato. La prenda debe --
hacerse constar por escrito, y en el contrato respectivo se =
deben de anotar los nombres del acreedor y el deudor, descrip
cibén del bien dado en garantfa, a fin de gue debidamente iden
tificado el monto del crédito gue garantiza y fecha del cuT--

plimiento de la obligacidén.

El acreedor tiene derecho a ser pagado con el precio -
del bien, deducir las acciones posesorias asi como el derecho
2 que le sean reembolsades leos gastos heches para la censerva
cién de la prenda, asi como exigir al deudor una nueva pre;da
en caso de gue el bien se pierda o se destruya sin su culpa,
a su vez, el deudor tiene derecho a exigir los frutes del - -
bien y pedir que &stos se apliguen en pago de los intereses -

{31y .

(31} Aguilar, Carbajal Leopoldo. Op. Cit., p. 259 y ss.
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taz=bifn los acreedores privilegio a ser pa;udos antes gue los
acreedores hipotecarios o prendarios, condicionado tal privi--
legio a que el mismo se inscriba de acuerdo a lo previsto en -
las convenciones internacionales y la legislacibn interna de -

los estados.

Para establecer la diferencia entre los privilegios y la
hipoteca y la prenda se debe examinar el origen de cada uno de

tales gravlzenes.

La hipoteca y la prenda tienen su origen en un contrato
en el gque cconsta la voluntad de las partes, el objeto y las --
condiciones constan en un documento plblico o privado inscri--
ble a fin gque el derecho del acreedor sea oponible a :erceros:
los privilegios tienen su fundamento en la ley gue los recono-
ce a2 determinados acreedores en atencifn a vinculos derivados
de que en su origen concurra la voluntad e los deudores ni la

de lcs gue resulten perjudicados.

Al hacer la exposicibn en este trabajo de la Convencidn
de Ginebra de 1948, vizmos gue «n ella se establecen las bases
¥ Treguisitos para el reconccimiento interpnacional de los privi
legios aeronfutices en el arrfculo Cuarto, en el gue se sefala
gue tales cr&ditos deberSn inscribirse en el Registro Aeronfu-~
tico correspondiente dentrc del término de tres meses contados
a partir de la fecha de les hechos gue los hayan originado, =--

sancionado la no inscripcibn de tales privilegios, establecien
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do el articulo Cuarto inciso 4 que'los estados contratantes -
no reconoce:én':ales piivxleqxos o derechos preferentes des- -
pués de la expiracibn del plazo de tres meses en que debieron

haberse inscrito, salvo que dentro de ese plazo el crédito pri
vilegiado haya sido objeto de anotacifin en el Registro corres-
pondiente, o que el monto de cré&dito haya sido fijado de comGn
acuerdo, © una accibn judicial haya sido iniciada con relacién
a ese crédito. En este caso, la ley del tribunal que conozca ~
1a causa determinari los motivos de interrupcibn o sus pensibn

del plazo.

Por lo anterior, los acreedores privilegiados deberdn -

sujetarse al procedimiento establecido por la convencidn cuan-

do la aeronave esté matriculada en otro estado ccn:ratangs! --
Cuando el cré&dito privilegiado se origina dentro de un pi!h 1
el acreedor y el deudor propietario de la aeronave mat:iéﬁﬁada
en ese estado 50N nacicnales, deberfn suletarse a lo previsto

en la legislacidn aérea interna.

Los privilegios o créditos preferentes han sido regla--~
pentados en diversas legisiaciones, exponiendo a continuacidn

algunas de ellas. (32)

En Italia se ha regulado la navegacidn aérea en el C6di

{32) Hapeli, Enrigue. Op. Cit., p. 133 y ss.
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qo dé.la Néveéaﬁién la que divide a los privilegios sobre las

cosdas transportadas en la aeronave.

Los privilegios sobre la aeronave y el flete los regula
dicho C6digo en el articulo 1023 gque establece gue son prefe--

rentes a cualquier otro cré&dito los siguientes:

1.- Gastos judiciales debidos al estado o efectuados en
case, la ley del tribunal gue conozca la causa determinari los

motivos de interrupcidn o suspensidn del plazo.

Por lo anterior, los acreedores privilegiados deberdn -
sujetarse al procedipiento establecido por la convencién cuan-
do la aeronave esté matriculada en otro estado contratante. --

2d y

Cuando el crédito privilegirado Se origina dentrs de un Py
el acreedor y el deudor propietaric de la aeronave matriculada
en ese estado son nacionales, deberdn sijetarse a lo previsto

en la legislacidn a&rea 1interna.

tcs preferentes han sido regla--
=entados en diversas legislaciones, exponiendo a continuacibn

aigunas de ellas.

En Italia se ha reguladc la navegacibn a&rea en el C&di
go de la Navegacibn la jue divide a los privilegios sobre las

cosas transportadas en la aeronave.
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Los privilegios sobre la aercnave'y el flete los requla
dicho C6digo en el Articulo 1023 gue establece que son prefe--

rentes a cualguier otro crédito los siguientes: -

I. Gastos judiciales debidos al estado o efectuados en
interés comin de los acreedores por actos asegurativos sobre -
la aeronave o por trimite de juicio ejecutive, asf{ como los --
dereches de aeropuerto y los demfs derechos y contribuciones -~
de la misma especie ¥ los gastos de custodia y conservacidn de
la aeronave, despuds de 12 llegada al lugar del filtimo aterri-

Taje.

II. Los créditos derivados del contrato de trabajo del

persconal de vuelo.

III. Loe crédicos por las sumas anticipadas por la admi-
nistracidn aeroniutica o por la autoridad consular para la mpa-

nutencidn o la repatriacién de los miembros de la tripulacién.

V. Las indemnizaciones y compensaciones por asistencia

¥ salvarento.

V. Las indemnizaciones por dafios a terceros sobre la --
superficie cuando el propietario de la aeronave no haya contra
tado o mantenido en vigor el seguro obligatorio, la indemniza-
cidn del chogque de aeronave, la indeminisacidn por muerte o le

siones a lous pasajercs o tripulacibdn y en lo relativeo a la pér-
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dida o averia del cargamento o equipaje.

VIi. Los crédizos derivados de contratos © por operacio-
nes realizadas en virtud de poderes legales por el comandante
de la aeronave por las necesidades de conservacifn de la aero-

nave O para los gastos necesarios para su conservacién,

Los privilegios sobre la carga de la aeronave los esta-
blece el artfculeo 1024 del CSdigo de la Navegacibn son los si-

guientes:

1. Los gastos judiciales debidos al estado o hechos en
interss cosfin de los acreedores por actos asegurativos sobre -
las cosas o por el juicio ejecutivo seguido.

1I. Los derechos de aduana debidos sobre las cosas en ~

el lugar de su entrega.

compensaciones por salvacen-

to y asistencia.

iV. ios cr&ditos derivados del contrato de transporte -
cexprendidos los gastos de descargo y del alquiler de los alma

cenes en los cuales se hayan depositadas las cosas.

Establece el C83:1g0 de la Navegacidn Italiana que los -
privilegios scobre las aeronaves y sobre el fiete devengado du-

rante @l viaje en gue nace el crédito, se extingue transcurri-
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do en el t&rmino de 90 dias.

En la legislacidn Francesa se reconocen los privilegios
aeronfuticos por la ley del 3 ce mayo de 19224 que ser§ aplica-
ble a las aercnaves. La ley de Hipoteca Fluvial, del 5 de ju--
lio de 1917, siendo los privilegios o derechos preferentes a -

cualquiera otros, los siquientes:

I. Gastos de conservacibn de la cosa después de reten--
cibn o embargso, t2sas de navegacibn y derechos de puerta y pi=-
lotaje. Para lcs hidroaviones serin los derechos de remolque -
y de izarmiento, ¥ para toda clase de aeronaves los derechos de

aterrizaje, amaraje, tasa de abrigo o recaudo, estacionamiento

en rada, dirsena marftima o hidropuerto.

I1. Los crédizos derviacos de 1o fontratos de alista--

miento del ccrmandante © patrdn, lantes y otras personas

alistadas por el propietarioc de la aeronave o por el comandan-
te por los servicios de a bordo y los gue conciernen a los sa-

larios por una duracifn gue tenga como miximo sels meses.

II1. Las primas del seguro social en favor de las persg
nas integrantes de la tripulacidn, comprendiendo la duracibn -
del privilegio sblo el fltime trimestre, cuandoc las cuotas - -

sean pagaderas trimestralmente.

1V. Las remuneraciones debidas por asistencia y salva--
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mento segin los términos de la Convencitn para la Unificacién

de Cierzas Reglas Relativas a la Asistencia y Salvamento de =~
Aeronaves en el Mar, firmada en la ciudad de Bruselas el 29 de
septiempre de 1%38. En casoc de conflicto entre los acreedores

Frivilegiades per salvamento de asistencia, el Articulo Décimo
de la ley de 1917 decide que las indemniracicnes serin reembol
sadas por orden de preferencia inverso al orden en que lo hi--

cieron.

V. Las indemnizaciones debidas por dafos causados como
consecuencia de abordaje u otro accidente de aviacibn a los --
buques o a otras aeronaves, o personas y bienes no comprendi--—
dos entr2 los gue se hallasen a borde del bujue o la aeronave
y por dafios causados a las obras y a las instalaciones del - -

puerto y vias navegables.

1.~ Exbargo

£1 embargo es un gravamen gue puede recaer sobre las -
aeronaves y tiene wn origen distinto a la prenda o hipoteca el
cual se puede definir como la retencifn de bienes del deudor -
ordenada por la autcridad competente para asegurar y garanti--

zar el pago de lo reclarmado. (33)

33) Ruggiero, Roberto. “Instituciones de Derecho Civii®, -
d. Revs. Madrid Espafia, 1966. P. 295 y ss.
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El embargo de los bienes de un deudor limita a &ste a -
disponer libremente del bien embargado el cual ne puede vender
o gravar en virtud de que el mismo queda a disposicidn de la -
autoridad gue lo cordend, guecdands dicho bien eon poder del mis-
mo deudor en dep8sito o bien, en poder de un tercero para gue
en su oportunidad se remate Yy con el precio pagar al acreedor
lo debido. Con el embargo se tiende a garantizar el crédito -~
del acreedor y a impedir que el deudor pueda ocultar o enaje--
nar sus bienes a fin de eludir el cumpl.miento de sus obliga--

ciones.

El embargo puede ser preventivo y como hemos dicho an--
tes, servir para garantizar que al dictarse sentencia haya bie
nes sobre que ejecutar, evitando gue se lleve un Jjuicio y bue
al final no se pueda obtener la prestacibn debida por no tener
bienes el deudor. También puede ordenarse el embargo de un - -
bien en ejecucién de sentencia el cual se llevard a cabo de -~
acuerdo a la legislacidn interna de cada pais v en el &mbito -
internacional, conforme a las reglas establecidas por la Con--
vencibén de Ginebra en el articulo Séptimo, que fija el procedi
miento de ejecucibn de sentencia dictada con motivo de un jui-
cio sequido por créditos aeronduticos incumplidos, procedimien
to que ya ha sido expuesto al estudiar la Convencién de Gine--~

bra de 1948 en este capitulo.
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CaPITULO V

GRAVAMENES EN EL DERECHO AEREGQ MEXICANQ

La Ley de Vias Generales de Comunicacidn en el Libro -
Cuarto, trata lo relative a las comunicaciones aeronfuticas y
en el Capftulo DEcimo Quinto de dicho libro denominado *De ~--
los Gravamenes” decermina cuales son los que puedan consti- =
tulrse sobre las aeronaves, sus partes y scbre la unidad com-
pleta de una empresa de transporte afreo, los que son: la hi-
poteca, la prenda y el embargo, gravamenes que tratard en es-
te capftulo. Se establecen ademis en dicho capftulo los privi

tegins o créditos preferentes,

1.- L3 HIPOTECA

En el Derecho Aéreo Mexicano se encuentra reconocida -
la hipoteca como un gravamen susceptible de constituirse so-~
bre aeronaves en el artfculo 361 de la ley de Vias Generales

de Comunicacibn al cdecir que son susceptibles de hipoteca:

I. La aeronaves Yy

II. La unidad completa de uno empresa de transporte aéreo
en cuyo caso la hipoteca comprende las coacesiones o permisos
respectivos y salvo estipulacidn expresa, el equipo de vuelo,

las instalacicnes de vuelo, las instalaciones de ayuda a la -
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navegacidn, los motores, h&lices, aparatos de radio, instru--
mentos, equipos, avios, combustibles, lubricantes y demds bie
nes muebles o inmuebles destinados a la explotacién y conside

rados en su unidad.

La ley de ¥ias Genmerales de Comunicacién no define la

hipoteca, no establece los requisitos para su constitucibn, -
existencia, validez, duracibn, etc., por lo que debemos recu-
rrir al Cb6digo Civil para el Distrito Federal, ley supletoria
conforme al artfculo Cuarto de la Ley de Vias Generales de -~
Comunicacién, gue dice gue las controversias gue se susciten

sobre interpretacién y cumplimiento de las concesiones y toda
clase de contratos relacionados conlas vias Generales de Comu

nicacién y medios de transporte se decidirén: ¢

I.- Por los té&rminos mismos de las concesiones y contratos.
11.- Por esta ley, sus reglamentos y demds leyes especiales.
I1I.- A falta de disposiciones de esa legislacibdn por los --

preceptos del C8digo Civil para el Distrito Federal y

Federal de Procedi

.ientos Civiles, y
v, - En su defecto, de acuerdo con las necesidades mismas ~

del servicio pliblico de cuya satisfaccién se trate.

El C8digo Civil para el Distrito Federal define en el

artfculo 2693 la hipoteca como una garantia real, constituida
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sobre bienes que no se entregan al acreedory que da derecho =
a &ste, en caso de incumplimiento de la obligacién garantiza-
da, 'a ser pagado con el valor de los bienes, en el grado de =

preferencia establecido por la ley.

Al quedar definida la hipoteca como una garantfa real
por el Cédigo Civil para el Distrito Federal, para existir -
necesita una obligacién principal que garantice, siendo por -
tanto un contrato accesorio gque en virtud del derecho real --
que otorga al acreedor, da a &ste un derecho depersecucibn =--
sobre el bien hipotecade en casc de gue el deudor venda o sea
desposeido del bien gravado, ejercitfindo la accibn correspon-~
diente contra terceros, ya que conforme al artfculo 2834 del
Cédigo Civil para el Distrito Federal, los bienes hipotecados
quedas sujetos al gravamen impuesto aunqgue pases a poder de -

terceros. (34)

La no desposesi6bn del bien en la hipoteca tiene conse-
cuencias de vital importancia para el fomento del crédito - -
aeronjutico ya que el duefio del bien hipotecado sigue poseyen
do éste, asi como los bienes a los cuales se extiende la hipo
teca por incorporacién destino o pacto expreso. Por lo ante--

rior, el propietario puede explotar el bien gravado y obtener

{33) Gutiérrez, y Gonzdlez Ernesto. "Teoria General de los
Contratos Civiles", Ed. Cajica S.A., Puebla M&xico 1971.
P, 286 y ss.



el beneficio inherente, sin perjudiéaf 1o garantfa que ha - -

constitulido. (36}.

Por Gltimo, de la definicibn:que hace el C6digo Civil
desprende gque el acreedor tiene derecho a ser pagadn, con
el valor del bien en el grado de preferencia establecida por

la ley en caso de incumplimiento de la obligacidn principal.

El derecho o accidn de venta de los bienes es sblo ~ -
inherente a los derechos reales de garantfa. La preferencia -
en el pago es caracteristica de los derechos reales de garan--
tfa como la hipoteca, y las caracteristicas en cuanto al gra-
do, calidad o fecha de constitucibn, se presentan en los di--

versos derechos reales, tanto principales como accesorios.

Las caracter{sticas de preferencia en el pago, por - -
grado, calidad o fecha de constitucién de la hipoteca es muy
importante, ya gue el duefo de un bien hipotecado, puede cons
tituir sobre &l mismo otras hipotecas, obteniendo con ello un
mejor aprovechamiento econbmico del bien, que puede ser para

nuestros fines, una aeronave.

En cuanto al acreedor hipotecario su cré&dito siempre -
estd garantizado y no necesita entrar a CONCUrso con otros -

acreedores para obtener su pago, ya Gue de acuerdo al artfculo

{35} Aguilar, Carbajal Leopolde. Op. Cit. p. 272 y ss.
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29681 del C&digo Civil, para el Distrito Federal, los acreedo-
res hipotecarios y prendarios no necesitan entrar en Concurso
Para hacer el cobro de sus créditos. Fueden deducir las accio
nes gque les competen en viriud de su cré&dito hipotecario o ~--
prendario, en los juicios respectivos a fin de ser pagados --

con el valor de los bienes jue faranticen sus crfditos. Esta-

a1

blece asf mismo el artfculo 2952 del CSdigo Civil gue si hu--
bieren varics acreedores hipotecar:ios jarantzcados con el mis
=0 bien, pueden I{crmar un COnCurso especral entre ellos y se-
r&n pagados por el orden de fechas en que se otergaron las --
hipotecas si éstas se registraren dentro del término legal o
seglin el orden en gue se navan :egistrads los gravamenas si -

la inscripeidn se hizo fuera del término de ley.

A).- Constitucidn de la Hipoteca

En el Derecho Aéreo Mexicano, la hipoteca sobre una -
aeronave, $us partes ¢ 1a unidad cormpleta de una eppresa - -
asrea sSlo pusde constituirse en forma voluntaria y gueda ex-

cluid2 la hipoteca necesaria,

Para constituir la hipoteca sobre aeronaves deben - -

observarse las for=zalidades establecildas en ia Ley

Ze
de

Gererales de Cczunicacidn ¥y en el C&2igo Civil para el Distri

to Federal. al respecto el articulo 364 de la Ley de Vias Ge-
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nerales de Comunicacidén orédena que los contratos de hipoteca
y prenda deberfn contoner una descripeibn de la aeronave y -
los equipos hipotecados o pignorados, la mencién de la marca

de nacionalidad y matricula, el nombre del fabricante, el --

nimerc de serie o en su defectd 105 dates qua de manera indu
bitable identifiquen la aeronave y en su caso los demis bie-

nes comprendidos en la hipoteca o prernda.

£l artfculo 22 fraccibn 1 del reglamento del Registro
Aeronfutico Mexicanc establece que se inscriban los titulos -
a gque se refiere el articulo 371 fracciédn I de la Lev de Vias
Generales de Comunicacién si rounen las formalidades que para
la validez del acto jurfdico exige el C6digo Civil para el --
Distrite Federal. Por tanto, los contratos de hipoteca debe®~
rén hacerse ante ¥otario PGblico conforme al artficulo 2917 --
del C8digo Civil y el articulo 78 de 1la Ley del Notario para
e} Distrite Federal, gue establece gue las enajenaciones de -
bienes inmuebles cuyc valor convencional sea maycr gue gui- -
nientos pesos y la consticucién vy transmisibn de derechos rea
les estimados es nSs de esa suma O Gue garanticen un crédito
por mayor cantidad jue la mencionada, para su validez deberdn

constar en escritura piblica hecha ante Notario Pblico.

La eacritura en la que se constituya hipoteca deberd -
contener aderSs de la descripcidn que identifique a la aerona

ve conforme al artfculo 3061 del Cédigo Civil y 31 del Regla-
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mento del Registro Aeronfutico MeiXxcano, tratindose de hipote
ca, la obligacidn garantizada, la cantidad mixima asegurada -
cuande se trate de obligaciones de monto indeterminado y los

réditos si se causaron y la fecha desde que deben correr.

Contendr§ asf mismo, 15s nombres de las personas fisi-

cas o morales a cuye faver se haga la inscripcibn y de ague--

llos de guienes procedan inmediatamente los bienes, la natu--

raleza del hecho o negocio juridico y la fecha del titulo, --

nimero si lo tuviere y el funcionario gue lo haya autorizado.

Constituida la hipoteca sobre una aeronave, el contra-
to debers inscribirse en el Registre Aeroniutico Mexicano con
forme a lo previsto en el articule 371 de la Ley de Vias Genﬁ
rales de Comunicacifn gque ordena gue se inscraibiran los tfitue-
los por los cuales se adguierea, modifique, grave o extinga -
el deminio y los dexSs derechos reales a la posesibn asi como

les arrend

entos O alguileres scbre aeronaves mexicanas, -
las instalaciones aeronfuticas, aerofaros, aerogufas, y Jdemis

ayudas a la navegacidn vy los motores de las aeronaves.

Establece el articulo 363 de la Ley de Vias Generales

de ComunicaciSn, gue la hipoteca y la prenda surtirin efectcs

{36) Marroguin, M. Jaime "Estudic del Derecho del Transpor-
te", Ed. I.P.M., Mé&xico 1979, 411 y ss.
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contra terceros, a partir de la fecha de inscripcibn en el --
Registro Aeronfutico Mexicano. Del asiento respectivo se remi
tir§ copia autorirada al Registro Plblico de la Porpiedad de

la Ciudad de M&xico para los fines gue procedan.

Proviene el artfculo 372 de la Ley de Vias Generales =
de Comunicacidn gue los documentos Gue deban inscribirse en -
el Registro Aeroniutico Mexicano conforme el artfculo 371 de
la citada ley, y gue no se registren, s&lo producirdn efec- -
tos entre quienes las otorguen pero no contra terceros, los -

cuales si podrén aprovecharse en cuanto les fuere f[avorable.

B} .- Extincidn de la Hipoteca
.
"La hipoteca dura lo gue la obligacién principal que -
garantiza a no ser gue haya pacto expreso que establezca una
duracién menor que aguella”. (37} Xo guede habter pacto expre-
50 gue establezca para la hipoteca una duracisn mayor gue la
de la obligac:i&n principal gque garanitrza, pues como contrato
accesorio que es, no sobrevive a la obligacidn principal. Al

vil para el

o

reésgests establece el arsfculo 2927 del CSdigo ¢
Distrito Federal gue la hipoteca durard todo el tiempo gue --

subsista la obligacién gue garantiza y cuando &sta no tuviere

(373 Francez, Rigal Antornio, “"Propiedad y Darechos Sobre -
Aeronaves, Ed. de la §.C.T., México 19681, p. 221 y ss.
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término para su vencimiento, la hipoteca no podrd durar mis -
de die: afios; los contratantes pueden sefalar a la hipoteca -

una duracidn mensr gue la obligacibn principal.

La hipbteca constituida scbre aeronaves o sobre cual--
guier Otro bien se exiingue tambi&n como consecuencia de la -

extincibn de la obligacién principal o por causas directas.

La primera forma de extincibn indirecta o por via de -

consecuencia, ocurre siempre que se extingue la obligacidn --
principal que pueda ser por pago, remisibn, compensacidn, no-

vacibn, nulidad, rescisifn y prescripcidn liberatoria. (38)

La segunda forza de extincién por causas directas es =
como consecuenciaa del parecimiento o destruccidn del bien hk
tecado y por la extincif®n de los derechos reales sobre los

gue se haya constituido la hipoteca.

La destrucciln - perecimiento del bien nipotecads pue-
de ser, por la destruccibn material del vien, o por Fue éste
Gquede fuera del cormercio, pérdida del bien de modo que no - -
pueda locaizarse y el caso de que se sepa donde estd el bien

perc no exist2 la posibilidad mater:al de recuperarla.

(38) Galindo, Garfias Ignacio. “"Derecho Civil®, Ed. Porrida
S.A., México 1976, p. 321 y ss.
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£i el bien hipotecado se destruye y &ste se encuentra
asegurado, establece el a:ﬁiculo 2910 del Co6digo Civil que -
siendo una finca, subsistird la hipSteza en los textos de la
@isma y ademds, el valor del seguro ¥y si no fuere, podri pe--
dir que dicho valor se imponga a su satisfaccidn para que se
verifique el pago al vencimiento del palzo: lo mismo se obser

varid por causa de utilidad pfiblica a venta judicial,

Lo establecido en el articulo citado, aln refiriéndose
a inzuebles considerc que es aplicable a las aeronaves hipc-:
tecadas gue son bienes muebles registrables, es sumamente im-
portante aplicarlo a las aeronaves en virtud de que las aerona
ves al sufrir un accidente dada su naturaleza se destruyen to
taloente y los restos generalmente no tiene valer a &ste es -

xinimo.

En el Derecho A&reo Mexicano, la prenda es un gravamen
que ‘puede constituirse sobre 1l0s mctores, hélices, piezas de -
repuesto, aparatos de radio, instrumentos y demis eguipos de
la ;eronave conforme a lo establecido por ela rticulo 363 de

la Ley de VYias Generales de Corunicacibn.

Del zexto del artfculo 363 de la Ley de Vias, se des--

prende que la prenda no puede constutirse sobre una aeronave
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completa, ya que de ser esto posible en el texto del mismo se
haria mencifn de las aeronaves como bienes susceptibles de --
ser gravado con prenda, considera Gue es acertado dicho texto,
pues ya existe la hipoteca como contrato de garantfa suscepti
ble de constituirse sobre una aeronave y seria innecesaria la
existencia de dos contratos de garantia similares, ademis de

que como antes he comentado al constitui: prenda sobre una --
aeronave ésta se inmoviliza, siendo contrario a los fines pa-
ra los gque fue creado siendo de interés general que no suspen
da el servicio de transporte aéreo, no obstante gue en el De-
recho Civil en M8xico se considera que el contrato de prenda

se perfecciona con la entrega de la casa pignorada en forma -

real o juridica. {39)

Al dar en prenda partes de la aeronave é&stas no deben -

ser en =i concepto esenciales para volar.

En virtud de gque la Ley de Vias Generals de Comunica--
cibén no da una definici6n de la prenda, debemos remitirnos al
C6digo Civil para el Distrito Federal, ley supletoria en la -
no prevista por la Ley Jde VIas Generales de Comunicacibn el -
gue en el articulo 2856 dice: "la prenda es un derecho real -

constituido sobre un bien mueble enajenable para garantizar -

(39} Aguilar, Carbajal Leopoldo, Op. Cit. p. 264 y ss.
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el cumplimiento de una obligacifn y su preferencia en el pago.”

De esta definiciSn se desprende que la prenda por ser’
un derecho real constitufdo sobre un bien, da al acreedor un
derecho persecutorio sobre el misno, &sto es se puede reco- -
brar el bien gravado de cualguier detentador sin exceptuar al
misme deudor. Como contrato real el bien dado en prenda debe
ser entregado al acreedor para gue se perfeccione el contrato
conforme al artfculo 2853 del C&digo Civil para el Distrito -
Fedetral, el que establece que la entrega debe ser hecho en --
forma real o jurfdica. Se entiende entregada jurfdicamente la
prenda al acreedor cuando &ste y el deudor conviene en gue --
guede en poder de un tercero o cuando quede en poder del mis-
=o deudor, porgue as{ lo hayan acordado los contratantes o ek
presazente lo autorice la ley. En estos dos filtimos casos pa-
ra gue el contrato produczca efectos contra terceros, debe ins

cribirse en el Registro Piblico de la Propiedad.

Conforce a la definicibn dada por el C8digo Civil, 1la

prenda se constituye scbre bienes muebles enajenables.

Respecto al primer reguisitc debemos determinar cuales
son bienes muebles y al respecco el Cb6digo Civil dice en el -
artfculo 752 gue pueden ser bienes muebles por su naturaleza
¥ por disposicibn de la ley, siendo estos Gltimos las obliga-

ciones y los derechos © acciones Que tienen por objetos cosas



a lo dispuesto por el articulo 753 "los cuerpos que  puedan - =

trasladarse de un lugar a otro y se muevan por si mismo, ya -

por efecto de una fuer:za exterior.

Respecto a la segunda caracteristica, los bienes de- -
ben ser enajenables a efecto de poder venderse y pagar al - =~
acreedor en caso de incumplimiento de la obligacibn principal
Gue garantizan con el gravamen impuesto, estableciendo al res
pecto el articulo 747 del C6digo Civil que pueden ser objeto
de apropiacifén todas las cosas que no estin excluidas del co-
mercio. Conforme al articulo 748 del C6digo Civil, las cosas,
pueden estar fuera del comercio por su naturaleza o por dispo

sicién de 1la ley.

Estan fuera del comercio por su naturaleza las ceosas -
que no pueden ser posefidas por algGn individuo exclusivamente
Yy por disposicibn de la ley, las que ello declara irreducti--

bles a propiedad particular.

Ademds de los reguisitos gue los bienes deben tener -
conforme a la definicién del Cédigo Civil, éstos deben ser --
deterninados o determinables en forma indubitable, en virtud

de ser un elmento esencial de existencia de los contratos y -

i
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de que el artfculo 364 de la Ley de Vias Generales de Comuni-
cacidn ordena que los contratos de hipoteca y prenda conten--
drdn ademds de los requisitos exigidos por las leyes aplica--
bles, una descripcién de la aeronave y de los eguipos hipote-
cados © pignorados, la mencién de la marca de nacichalidad y
Satricula, el nombre del fabricante, el aGimero de serie o en
su defecto los datos gue de manera indubitekle identifiquen -
la aeronave y en su caso los demds bienes comprendidos en la

hipoteca o la prenda.

Otra de las caracteristicas de la prenda de acuerdo a
su definicién es la de ser un contrato accesorio en virtud de
Gue se constituye para garantizar el cumplimiento de una obli
gacidn principal, por tanto la existencia y validez de la - <
prenda depender§ de que el contrato principal exista y sea --—

vdlido, quedando la prenda sujeta a la inexistencia o nulidad

de la obligacifn principal. {14}

Al ser la prenda un contrato accesorio s8lo puede cons
tituirse para garantitar hasta el monto de la obligacién prin

cipal a una cantidad inferior.

La prenda como ha quedado definida es un derecho real

que da al acreedor un derecho persecutorio del bien gravade,-

(40} Bejarano, S&nchez Manuel "Obligaciones Civiles®, Ed. -
Harla, S.A. 3a. Edicién, México 1984, p. 68-~70 y ss.
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perc le da también derecho a ser pagado de su deuda con el -
precio del bien pignorado conforme a lo establecido por el --
artfculo 2873 del C&digeo Civil, y con la preferencia gque esta
blece el articuleo 2981 del citado Cédigo gue dice: "los acreg
dores hipotecarios y los prendarios no necesitan entrar en --
concurso para hacer el cobro de sus créditos, pueden deducir

las acciones que les competen en virtud de la hipoteca a la -
prenda, en los juicios respectivos a fin de ser pagados con -

el valor de los bienes que garanticen sus créditos. {41)

Por su naturaleza la prenda es un contrate bilateral -
en virtud de que origina derechos y obligaciones para ambas -
partes, el acreedor tiene los derechos establecidos en el ar-
ticulo 2873 consistentes en un derecho de persecucidn, reten-
c¢ibn, venta y preferencia en el pago asi c~mo a la indemniza-
cién de los gastos necesarios y Gtiles gue hiciere para con--
servar el bien pignorado y el de exigir del deudor otro bien
en prenda o al pago de la deuda afin antes del plazo convenido

si el bien empenado se pierde o se deteriara sin su cuipa.

En cuanto a las obligaciones gue tiene el acreedor son
las establecidas en el articulo 2876 del Cédigo Civil, siendo

&stas, las de conservar el bien empenado como si fuere propio,

(41) Aguilar, Carbajal Leopoldo Op. Cit. p. 258 y ss.
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a responder de los deterioros y perjuicios que sufra el bien
pignorado por su culpa o negligencia y a restituir la prenda
luego que estén pagados integramente la deuda, sus intereses
Y los gastos de conservacibn de la cosa pignorada, si se han

estipulado los primeros y hechos los gastos de conservacibn.

La obligacién del deudor prendario, exceptuando las -
del contrato principal, es pagar los gastos necesarios y Gti-
les hechos por el acreedor para conservar el bien pignorado,
asf{ mismo tiene 1l aobligaci&n de constituir otra prenda si el
bien empefiado se pierde o deteriora sin culpa del acreedor --
prendario y si el acreedor es perturbado en la posesidn debe
defender el bien pignorado de conformidad a lo previsto en el
artfculo 2874 del C&digo Civil y si no cumple con esa obligaL
cibn, serd responsable de los dafos y perjuicios que se cau-=-

sen al acreedor.

A).~ Elementos de la prenda

La prenda como ha quedado establecido es un contrato y
como tal tiene elementos esenciales y de validez. La falta de
elexzentos esenciales en los contratos ocasiona que el contra-
to o la obligacibn no exista y la falta de los elementos de -
validez trae como consecuencia que el contrato estd afectado

de nulidad, sea absoluta o relativa. (42)

(42) Gutiérrez, Gonzlilez Ernesto. Op. Cit, 289 y ss.
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sentiniento, el contrato existird y para su valide: deberi -

_reunir ‘los’.requisitos correspondientes.

B} .- Elezentos de validez de ia prenda.

Para que los contratas tengan validez es necesario: -
capacidad de las partes, o de una de ellos; ausencia de vi--
cios en el consentimiento; licitud en el oéjeto; motivo o fin
del contrato y formalidad en la celebraci6n del contrato con-
formo & la ley, Si el contrato correspondiente ae celebro ca-
reciendo de alguno de los elementos antes citados, serf inva-

lidado.

La prenda izplica un acto de dominio por lo que es ne-
cesario tener capacidad jurfdica, cual en caso de una perso--

ierde por l2 zuer-

ra fisica se adguiere por nacimiento v se oo 2

"

te coniorme el artfculo 22 del C6adigo Civil, as{ nmismo el - -
articulo 24 del mismo C54igo establece gue el mayor de edad -
tiene la facuload de dispener libremente de su persona y sus

bienes salvo las linitaciones GQue establece la ley. {43}

Por tanto, sSlo puede dar en prenda un bien la persona
que pueda disponer ce sus bienes siendo dueiio o las personas

autorizados por ellos y ademis tener capacidad de goce.

143) Rojina, Villegas Rafael. “Cozpendic de Derecho Civil -
I11*, Ed. PorrGa, S.A., México 1973 p. 363 y ss.
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Tratdndose de personas morales, &stas deben estar cons

titufdas conforme a la ley correspondiente.

En ambos casos, para celebrar un contrato de prenda =~
se requiere de un mandato en el que se otorgue facultades pa-

ra ejercer actos de dominio.

La ausencia de vicios en el consencimiento es necesa--
rio a fin de gue al celebrarse el contrato de prenda, sea vi-
lido por lo gque la voluntad de las partes debe ser expuesta -
ausente de error, debe manifestarse sin violencia y ausente -
de dolo, adoleciendo de alguno de estos vicios el contrato de

prenda seria nulo.

La licitud en el objeto, motivo, a f£in de los contra--
tos es otro elemento de validez del contrato de prenda y de--
termina a tal efecto el articulo 1827 del Cé6digo Civil, que -
el hecho positivo o negativo cbjeto del contrato debe ser po-

sible y licito.

E£s imposible el hecho gue no puede existir poraue es -
incompatible con una ley de la naturaleza o con una norma ju-
ridica gue debe regirla necesariamente y gue cobstituya un --
obst&culo insuperable para su realizacibn., En cuanto a la il%
citud del objeto materia del contrato el artficulo 1830 del --

Cbdigo Civil establece gue es ilicito el hecho gue es contra-

rio a las leyes de orden pablico o a las buenas costumbres y
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agrega el artfculo 1831 del mismo C8digo que el fin a motivo
determinante de la voluntad de los que contratan tampoco de--
ber ser contrario a las leyes de orden pfiblico ni a las bue--

nas costumbres.

Por filtimo, la prenda es un contrato formal, en virtud
de que conforme al articulo 2860 del C&6digo Civil debe cons--
tar por escrito debiéndose formar dos ejemplares, uno para --
cada contratante si se otorga en documento privado. No surti-
ri efectos la prenda contra terceros si no consta con certeza
la fecha de inscripci®n en el registro, escritura pGblica o -

de alguna otra manera fehaciente.

Ademds de lo anterior la Ley de Vias Generales de Co—:
municacién en el articulo 364 establece que los contratos de
prenda se celebren por escrito, al decir que los contratos de
hipoteca y prenda contenarin ademd3s de los reguisitos exigi--
dos por las leyes aplicables una descripcibn de la aeronave y
los equipos hipotecados o pignorados, la mencién de la marca
de nacionalidad y matricula, el nombre del fabricante y el --
nGmere de serie o en su defecto, los datss de manera indubité
ble gque identifiquen la aeronave y en su caso, los dem&s bie-

nes comprendidos en la hipoteca a la prenda.

Conforme al artfculo 31 cel Reglamento de Registro - -

Aeronfutico Mexicano, el contrato de prenda para su inscrip--
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deberi expresar la naturaleza, extensibn y condiciones, la -~
naturale:za del acto o contrato, la &pocd en gque podrd egigir-
se el pago del capital garantizado y su caﬁsafc réditos, la -
tasa © ol =cnto de €stos ¥y la fecha desde gque deben correr, -
los nombres, edades, domicilios y profesionales de las perso-
nas que por sf{ mismo o por medin de representantes hubieren -
celebrado el contrato o ejecutado el acto sujeto a inscripc--
cifén y la fecha del titulo y nombre del funcionario que lo ha
ya autorizado. Por tanto, de no celebrarse el contrato de - -
renda con ias formalidades exigidas por ia ley, este serd --

nulo.

Para que la prenda surta efectos contra terceros, debe-

. . ) . ]
r& inscribirse en el Registro Aeronfuticeo Mexicano conforme -

al arciculeo 371 fraccién I ¥ articulo 372 de la Ley de vias =

Generales cde Conunicacifn, debiéndose inscribir tambén en el

Registro PGblico de la Propiedad de la Ciudad de México.

La garantia se extin-

gue como consecuencia de la extincidn del contrato principal

o por la destruccidn o perecimiento del bien pignorado.

3.- PRIVILEGIOS

Los privilegios o créditos preferentes a los créditos -

hipotecarios en el Derecho A&reo Mexicano, esti determinados



en la Ley‘de Vias Generals de Comunicacién en el artfculo 365
asf como en el Cb6digo Civil en los articulos 2985, 2989 y. --
2993, Ley Supletoria aplicable en el Derecho Aéreo en lo no -
previsto por la Ley de Vias Generales de Comunicucifn y en el

artfculo 113 de la Ley Federal del Trabajo.

Los privilegios como ha quedado indicado en el capitulo
anterior son derechos preferentes a les hipotecarios y prenda
rios, los cuales tienen su fundamento en la ley gue los reco-
noce o determinados acreedores en atencidn a vinculos deriva-
dos de hechos relacionados con la actividad aérea, sin gue --
concurra la voluntad del deudor y de los terceros gue resul--—
ten perjudicados, tales como los acreedores, hipotecarios o -

prendarios. ‘

"En el Derecho Aéreo se ha tratado que lns privilegios
sobre los derechos hipotecarios sean mfinimos a fin de que los
acreedores con derecho real al tener la certeza de gue su de-
recho serd preferente, faciliten los capitales necesarios pa-

nanciar el desarrollo de la aviacibn, limitdndose los --

privilegios a hechos propiso de la actividad aeronfutica gue

los origino™. {(44).

(44) Lena, Paz Juan A. "Compendio de Derecho Aerondutico” -
Ed. Bibliogr&fica Argentina, Buenos Aires, 1953, p. 291
¥ SS.
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La Ley de Vias Generales de Comunicacién en el articulo

365 determina que son preferentes a los cré&ditos hipotecarios

los fiscales, los derivados del salvamento de la zeronave y =

los que provengan de ercgaciones extraordinarias indispensa--

aeronave.

Adexmfs de los anteriores créditos preferentes y confor-
=2 al articulo 23§65 del CA&digo Civil para el Distrito Federal
supletoriamente aplicado, también se pagerin preferentemente
del precio de 1los bienes hipotecarios o dados en prenda los -

&

gastos del juicio respectivo ¥ los gue causen la venta de ta-

les bienes.

Conforme al articulo 113 de la Ley Federal del Trabajo,

B

lcs salarios devengados en el dltiro afio y las indemnizacio--
nes debidas a los zrabajadores son preferentes sobre cual- -
quier ctrz crfdico; incluidos los gue disfruten de garantia -

real), leos fiscales v los cr&ditos a favor del IMSS schbre los

bieres del! patrda.

e
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De 10 expuestd se concoluye gque en el

cano no se reconccerin ciros privilegios o derechos preferen-

"

tes a los hipotecariocs o prendarics gue los citados en la Ley

de Vfas Generales de Cozunicacidn, C&digo Civil para el Disg--

Federal del Trabajo.

El acreedor de un crédito preferente derivado del salva

Zento ¥y los acreedores de crdditos provenientes de. erogacio--
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nes extraordinarias indispensable spara la conservacifn de la
aeronave gozar&n también del derecho de retencién conforme al

artfculo 365 de la Ley de Vias Generales de Comunicacién.

La Ley de Vias Generales de Comunicacibn, es omisa al -
no sefialar el tiempo o término en que se deben hacer valer =--
los derechos privilegiados proveneintes de actos motivados --
por la actividad aérea, asi como el procedimiento que debe se
guirse para hacerlos valer. Tampoco orden la ley gue tales --
privilegios deban inscribirse en el Registro Aeronfutico Mexji

cano para gue sean oponibles a terceros.

Al remitirnos al raglamento del Registro Aeronfiutico --
Mexicano tampoco encontramos en forma expresa indicacién re{g
tiva a los requisitos para la inscripcifén de los derechos pre
ferentes o privilegiados consignados en la Ley de Vias Genera
les de Comunicacifn, ya que el reglamento en el articulo 21 =~
establece que sblo podr&n inscribirse en el Registro Aeronfu-
tico Mexicano los actos y contratos que por disposicibn legal
deban constar en escritura plblica y los previstos en el ar--
tfculo 371 de ia Ley de la Materia, as{ como las sentencias y
providencias judiciales certificadas legalmente que se refie-

ran a ellos.

El artfculo 22 fraccién I del reglamento del Registro -~
Aerondutico Mexicano, establece que se registrarin los titu--

los a qQue se refiere la fraccién I del artfculo 371 de la Ley
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de Vias Generales de Comunicacién si relinen las formalidades
qQue para la validez del acto jurfdico que -onsigna, exige el

Cc8digo Civil y dem8s leyes aplicables.

En virtud de lo expuesto, encontramos gue en la Ley de
vias Generales de Comunicacibn, en el Reglamento del Registro
Aeronfutico Mexicano y en el c8digo Civil en el titulo segun-
do, relativo al Registro Pliblico de la Propiedad, no se men--
ciona que los privilegios o cré&ditos preferentes deban inscri
birse, ya que la Ley de Vias Generales de Comunicacién, el --
C&3igo Civil ¥ el Reglamento del Registro PGklico de la Pro--
piedad, que se inscribirsn titulos celebrados con las formali
dades de ley, en que conste el derecho asi como los embargos
y 6rdenes judiciales o administrativas que decreten una ins—

ripcibn.

Los privilegios en razbn de su origen generalmente no ~
constan en titulos Que sean inscritos conforme a la ley, singo
en documentos privados o en actos que servirdn después para -
probar que el créditc es derivado del salvamento de la aerona
ve O por gastos extraordinarios indispensables hechos para la
conservacibén, conforme el artfculo 365 de la Ley de Vias Gene
rales de Comunicacidn. Los créditos fiscales y los derivados
por salarios o indemnizaciones de los trabajadores, serdn ins
critos en razbn de una orden judicial o administrativa gue se

dicte dentro del juicio respectivo.
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la omisién en la ley con relacibn a que los privilegios
o derechos preferentes sean inscribibles y el procedimiento a
sequir para tal fin, debe subsanarse para que los acreedores
prendarios S nipctecarics se enteren del derecho preferente -
a su crédito y tomen las medidas necesarias para protegerse y
para que los posibles acreedores futuros sepan que la aerona-
ve sobre la que van a constituir un gravamen en garantfa de -

su crédito, reparta un crédito privilegiado.

Considero que debe modificarse la Lev de Vias Generales
de Ccmunciacibn y el Reglamento del Registro Aeroniutico Mexi
cano, estableciendo en la ley en el capitulo Dicimo Quinto re
lativo a los gravamenes gue los privilegios o derechos prefe-
rentes recenocidos en el articulo 365, deber&n inscribirse %~

dentro de cierto tiempo después de sucedido el hecho que les

did origen, a fin de gque tal derecho sea conoc:ide por 1os in-
teresados y cue el mismo sea oponible a terceras sancionando
al acreedor privilegiado, con la pérdida de su derecho por la
falta de inscripcibn o con la pérdida del privilegio guedando

coms acreedor coxmln por falta de inscripeiédn.

Debe asinmismo, adicionarse el artfculo 37! fraccibn 1 -
de la Ley de Vizs Generales de Comunicacifn, estableciéndose
en forma expresa que se inscribir&n en el Registro Aeronduti-
co Mexicano los privilegios aeronduticos o derechos preferen-

tes.
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Debe tambi&n adicionarse el Reglamenéo del Registro Ae-
rondutico Mexicano, estableci&ndose en el Qismo que se inscri
bird&n y registrar8n lecs privileéioé determinando qué documen-
tos c2rdn ics necesarios para inscribir ¢al derecho, pudifndg
se en todo caso, hacer una inscripcifn provisional que serd
definitiva cuando el crédito privilegiade sea reconocide judi

cialmente.

En la situacibn actual el acreedor privilegiado debe -~
ejercitar la accién correspondiente demandando ante el jue:z -
competente el pago de su crédito demandando ante el juez com-
petente el pago de su cré&dito, juicio en el gque se decretar$
la medida precautoria que puede ser el embargo de la aerona--
ve, el gque se inscribir§ en el Registro Aercnfutico mexicand
y en el Registro PGblico de la Propiedad de la Ciudad de Méxi

co.

£s necesario se determine en el Reglamento del Registro
AeronSutico Mexicano la inscripcifn preventiva de los privile
gios o créditos preferentes a los hipotecarios vy prendarios -
Ya gue actualmente un acreedor privilegiado, puede verse pri-
vado de ser pagade con el precio de la aeronave si no ha he--
cho uso del derecho cde retencién que le otorga la Ley de Vias
Generales de Conmunicacifén en el artfculo 365 v no ha ejercita
do la accidn correspondeinte demzndando el pago de su crédi--

to, en el supuesto casc de gue la aercnave salga a remate a -
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iniciativa del acreedor hipotecario,. con motivo del incumpli-
miento de la obligacién principal y por no tener ‘inscrito su
cré&dito preferente, no se le cite a juicio y pueda hacer va--
ler su derecho. Asimismo, el deudor de crédito priviiegiado -
puede vender 1la aeronave y el privilegio o crédito preferente
no podr& su titular oponerlo, a un tercero, por no estar ins-
crito en el Registro AeronSutico Mexicano y Registro PGblico

de la Propiedad.

4. Embarco de Aeronaves.

El embargo, de acuerdo con la definicién del dicciona--
rio jurfdico de Rafael de Pina y Rafael de Pina Vara, se defi
ne: "Come la intimacién judicial hecha a un deudor para que'—
se abstenga de realizar cualquier acto susceptible de produ--
cir la disminucifin de la garantfa de un crédito debidamenta -
especificado. El embargo constituye una limitacibn del dere--
cho de propiedad (no la privacidn de ella) gue afecta al de--
recho disposicibn y que subsiste mientra no sea levantado por

la auszcridad judicial competente™. {45)

De lo antericr se desprende que embargo es la retencibn
de un bien por orden de un juez u otra autoridad a fin de ga-

rantizar el pago de las prestaciones reclamadas por un acree-

{(45) De Pina, Vara Rafael. "Diccionario de Derecho” ed. Po- -
rrBa, S.A., México, 1983, p. 248-249 y s.s.



120

dor, ya sea que preteﬁda demandar ‘a1 deﬁdé: de un'jﬁicio'y,en
virtud del embarge, =1 duefic no puede disponer del bien ya --
que el mismo gueda pajo el daminio del juéz © autoridad que -
decret$ la medida.

En el Derecho Afreo Mexicano, el embargo puede recaer -
sobre aeronaves, partes de las mismas o sobre la unidad de la

empresa de servicio afreo.

La clase de embargo y el procedimiento para llevarlo a
cabo, estd previsto en el C8digo de Comercio y en el CBdigo -
Federal de Procedimientos Civiles, leyes supletorias a las --
que expresamente rreite la Ley de Vias Generales de Comunica-
cidn. )

En caso de gque algQn acreedor tenga un crédito que no -
esté fundado en titulo ejecutive, puede promover las providen
cias precautorias previstas en el arcticulo 1168 {raccién II -
del Capftulo Décimo Primero del C5digo de Comercio o en el --

389 fraccibén 1 del C6digo Federal de Procedimientos Civiles,

Los requisitos y procedimientos scn casi similares en -
ambos C&digo, estableciéndose en ambos que procederin las --
providencias precautorias, siempre que el promovente acredite
que se teme gue se oculeten o dilapiden los bienes del deudor
sobre los que deba ejercitarse una accifén real, conforme ai -

C6digo de Comercio y conforme al C8digo Federal de Procedi- -
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viles en el Capftulo 1 del TStulo QQin:o, estableciendo en
las artfculos 461 y 402 que admitida la dcmanda se dictar$ --
autc ordenande se reguiera al deudor para Tue en el acto del
requerimiento, cumpla con la cobligacibn, si éste es posible;
¥y si no lo hace se le exbarguen bienes de su propiedad sufi--
cientes para cumplirla o asegurar el pago de danos ¥ parijui--

cics; si el

cen la ebligacifn, se practicard

el exbargo ¥ se explatari al demandade y se continuari el du

18

cio de conformidad al Titulo

erc del C&Jige Federal de --

rocedizientos Civiles.

tazbifn se reglamenza el jui--
ero cdel libro Cuinto, el gue

1332 que rresentada por el ac-+
1

tizulo ejecutivo se proveer§ -

™

auts con efectes de mandanmijente en forma para que el deudor -
sea reguerido de pago ¥ no hacifndclo se le embarguen bienes

de su propiedad, bastanles para cuobrir la deuda y costas, po-
niends dichos bienes en depfsito balo la responsabilidad del

acreador, Yy Rabiendo hecho ¢l embarjo se emplazarf al demandz
de en lcs términos del articulo 1395 del citado C8digo. La --
procedencia del 3uicio ejecutivo estd determinado por la natuy
raleza del titulo en que el acser {vende su accifbn, plendd 1i

mitado el nf-ero o clase de docurentos.



123

(46) El embargo que se decreta como medida de apremio -
para dar cumplimiento forzado a la sentencia dictada dentro -
de un juicio condenando al demandado a hacer pago de una can-
tidad determinada, lo regula el C6digo Federal de Procedimien
tos Civiles en los Capitulos Tercerc y Sexto del Titulo Quin-
to, lso que determinan el procedimiento de ejesucibn y regu--
lando la forma de llevar a cabo el embargo, sefialando la ex--
clusidn de bienes sujetos a embargo, y los derechos y obliga-
ciones del ejecutado y ejecutante hasta llegar al remate de -

los bienes.

Es importante sefalar que el artfculo 447 del Cbdigo --
Federal de Procedimientos Civiles establece que una vez tra--
bado el embargo, el ejecutado no podri alterar la formi del’-
bien exzbargado ni contratar el uso del mismo si no es con au-

torizaciédn judicial gue se otorgari oyendo al ejecutante,

lo establecido en el artfculo anterior es muy importan-
te para el Derecho Aéreo, toda ve: Que si el embargo recae so
bre una aeronave destianda al servicio pGblico, el juez o au-
ridad que decretd la medida deberd tomar las medidas necesa
rias a fin de que no se interiumpa la prestaci&n del servicio
pGblico de transporte de conformidad a lo ordenado en el ar--
ticulo 366 de la Ley de Vias Generales de Comunicacién.
{$6) De Pina, Rafael y Castillo, Larrafaga, Jos&. "Institucio

nes de Derecho Procesal Civil*®, Ed. Porrfia, S.A. 1969, -
Bva. edicidn, asf como la 4a. 1958, p. 186 y s.s.
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CONCLUSIONES

CAPITULO PRIMERD

Considero conveniente referczar la doctrina, por lo gue
respecta a el Derecho Afreu en MExico, dado que se encuentra
a la zaga de otros pafses de Latinoamerica como son Argenti--
na, Uruguay, Per@, Chile, entre otros. Con la importancia que
tiene la aeroniutica dentro del desarrollo del pafs, es nece-
sario que se premulgue el C5digo de Derecho Aféreo, gue en for
=3 sistemitica reuna las normas de Derecho Aéreo contenidas -
en la Ley de Vias Generales de Comunicacifn, reglamentos y —-~
dex3s leyes aplicables, gue actualmente en forma dispersa re-
gulan la actividad adrea en MExico. En este C8digo deben com~
texplarse materias propias de ley ¥y no de un Reglamento. Es -

2torias que impone la

necesario gue en las polfticas desrr
actividad aeronSutica de nuestros dlas, se procure, nd abolir
las normas jurfdicas de la aviacidn, sino estructurar las mis
mas, acordes con las necesidades gue impone el desarrollo de
la aczividad aeronfutica y tozando en cuenta las propias ca--
racter{sticas del Derecho Aérec como son: Unifcrmidad, in- ==
fluencia de factores poifticos, dinamismo y autonomia.

CAPITULO SEGUNDO

Consideroc conveniente que el nuevo C&digo aeronfutico -
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se extructure de la siguiente manera:

Capftulo Primero: De la soberanfa sobre el espacio af--
reo, de las Leyes Aercniuticas y de las realas generales pa-
ra su aplicacién; Capftulo Segundo: De la organizacidn, Admi-
nistracibn;Capitulo Tercero: De las aeronaves de su defini- -
cibn, clasificacifn y nacionalidad; Capftulo Cuarto: De los -
documentos de abordo; Capitulo Quinto: Del Registro de matri-
culas de aeronaves Y de la aeronavegabilidad; Capitulo Sexto:
De los Aeropuestos Yy AerSdromos; Capftulo Séptimo: Del Perso-
nal aeronfutico; Capftulo Octavo: Del tr8fico Aéreo; Capitulo
Noveno: Del contrato de transporte adreo; Capftulo DEcimo: De
la resposnabilidad en caso de accidente; Capitulo Décimo Pri-
mero: De los seguros Aéreos; Capitulo Décimo Segundo: De los
Gratamenes v de los créditos privilegiados; Capitulo Décimo -
Tercero: De los accidentes, de la asistencia y salvamento y -
de los hallazgos; Capftulo Decimo Cuarto: De la seguridad aé-
reaa; Capftulo Decfmo Quinto: Del transporte pfiblico y priva--

do; Capftulo Décimo Sexto: De las sanciones.

En la estructura del C&digo Propuesto se manifiestan --
las necesidades de adecuar a la aeronive y su regiemn juridi-
co a las necesidades de nuestro tiempo, pues lo expuesto del
actual regimen (en el capftulo segundo} resulta absoleto en -

muchos casos.
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CAPITULOS III, IV y V

Considero conveniente que en el Derecho ASreo Mexicano,
los privilegios o créditos preferentes a los hipotecarios y -
prendarios constituldos sobre aeronaves, establecidos en el -
art&iulo 365 de la Ley de Vias Generales de Comunicacibn, se
inscriban en el Registro Aerondutico Mexicano dentro de un --
plazo determinado despuss del hecho que le dié origen, sancig
ndndose la no inscripcidn con la pérdida del privilegio, que-

dando sus titulares como acreedores comunes.

Considero conveniente se fije término a los acreedores
privilegiados para demandar el pago de su crédito, quedando =-
sujeto a prescripcifn el no ejercitar la accién dentro de un

.

plazao gue para tal efecto se sehnale.

Es necesario se adicione el articulo 366 de la Ley de -
vias Generales de Comunicacién a fin de gue en el mismo se --
establezcan especfficamente las medidas que deberd tomar la -
autoridad que decrete un embargo sobre una aeronave destinada
al transporte pfiblico, ya que conforme al artfculo 447 del C6
digo Federal de Procedimientos Civiles, trabado el embargo, -
el ejecutado no podrd contratar el uso del bien embargado, --
salvo autorizacibn judicial, oyendo al ejecutante, el cual --
puede oponerse al uso de la aeronave embargada si no se le ga

rantiza su cr&dito en el supuesto de que la aeronave llegara
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a sufrir un accidente, destruyéndose. Por ello, 'serfa conve--
niente también gue se estableciera la obligacibn de Gue el --

ejecutado contrate un seguro sobre la aeronave por el monto -

"

del cr&dito v gastos a favor del acreedor para poder usar la

aeronave embargada.

Considero conveniente establecer la inmovilizacién de -
la aeronave dedicada al servicio pGblico en caso de embargo;
si este se decreta en ejecucidn de sentencia a fin de que se
realicen los trémites necesarios para el remate, tales como -
aval@io ¥ no se depecie nis la aeronave con el uso en perjui

cio del acreedor.

En el Derecho Aféreo Mexicano y conforme al Cédigo Civi%
para el Distrito Federal, supletoriamente aplicado, s1 la ae-
ronave estuviere asegurada y se «destruyere, subsistir§ la hi-
poteca en los restos y ademfis el valor del seguro guedard - -
afecto al pago. Si el crédito es de plato cumplido, podr§ el
acreedor pedir la retencibn del seguro y si no lo fuere, po--

drd pedir que dicho valor se imponga a su satisfacciSn, para

gque se verifigue el pago &i vencimients del plato.

En el Derecho Afireo Mexicano, conforme al texto del ar-
tfculo 363 de la Ley de Vias Generales cde Copunicacién, se --
puede constituir prensa sobre una aeronave, lo que me parece
acertade, ya que se inmovilizarifia la aeronave en caso de que

se hiciera entrega real al acreedor, lo gue es contrario al -
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interés general tratindose de aeronaves destinadas al servi--
cio pGblico de transporte, aclarando que es la prenda clésica,
que involucra la entrega del bien, la que no puede constituir

se sobre aeronaves.

Los privilegios o derechos preferentes a los hipoteca--
rios y prendarios son limitados con el fin de facilitar los -
créditos para la compra de equipo afreo logrando el crecimien
to y desarrollo d ela actividad aérea al tener los acreedores
con garantfa real, la seguridad de que sus créditos siempre -
ser&n preferentes, salvo los privilegios sehalados o recono--

cidos por la ley en forma limitada.

Los privilegios en el Derecho A&reo tienen su origen ep
la ley a diferencia de los créditos hipotecarios y prendarios,
los que se crean por voluntad de las partes al celebrar los -
contratos accesorios de garantia, yae sea la hipoteca o la - -

-

prenda.
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