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INTRODUCCION



aviacién s una tecnologis de este siglo cue requird pa-
o prégreran de 15 coldbomeetin de clentifiser ifsenTete"s T
Gustrisies de muchas ranas v ha 1legado & tal Frade, que en este
onento 1a nodalidad y versatilidad de) fransporte aéreo, son ne
Sefaries para apoyer 21 desarrolio da o econonia del minde ente

prograna en general di a conocer los prineipios bis:
cos que determinan en forma trascendental la realizacién de un -
feropuerto Nacionsl, cono son los estudios de

) Heteorologta: i este spartado se estutia
trayctoria de los vientos (ssto en oudnto a 1a orientacion do -
1a pista, al norte por razones técnicas que se deben seguir), la
chos por 1a Secretarfa de Comunicaciones y Transportes.

Topograffa: Aquf se estudia las pendientes o

b
niveles del terreno on combinacién conla subformacién geolsgica.

. © Aeronduticos: So estudian los requis
Les que inplican en 13 realiracitn do un acropasrics seteblec
dos por 1a 0.A.C.I., Organizacién de Aviacién Civil'T

apartados anteriores se pueden considarar como los mis
importantes, ya aue existen otros factores que influyen en el de
sarrollo de un acropue

Por 1a otra parte cuenta con la ubicacién del terveno el

Tlevaron varios afes ds estu
Tambitn el ylanceasienso del provlena, el cusl es un punto
proyacto, pussto que en 61 se
BB Capaciricanante sobre el proviens s Infrentarcs oomo son
las fobias.y sus terapias, ya que oxisten muchas personas que
2
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jan en avién que tienen este de miedos (claustrofobia,
Ta 1 diseto de espacits agradables y sonfortables pare hecer de
sste edificio una terapia para el pasajero y no hacer de &1 un -
simple edificio de comunicacisn.

cuerdo con 1 descripeidn del proviema ol seropuerto
taré con variss sons
136 o las salss Ge asperas Ja sona de rescate y eviinci
cendios, ‘servicio adico, gobierno del asrspuerto, torre
trol y Ranteniaier

Fase ce1 proyecte escé desarollada de u
gencx)la ecste que tonsiders ue en 38 senciiles radica ia bl

2y

proyecto estd respaldade por la falsacién que e un anili
sis del broyecte en Su Torelided, esto es de scuerds con 13 tes
T2 Go Roger 7. Clark y do Michasl Pause.

AEROPUERTO NACIONAL

@EJ




Previo estulio e 1a Scrotarfa de Comicacionss y Transportes
B Tevado  cabo, rospocto 8 Ja constrecidn do un seroperto -
en Y pobocit do 10 Geajoes, istodo de Chispas, tamano

e centa 1 topografia del torrono, Vientos prodainants

tudios quo ¢ hn hocho durante 10 s, 016 como resultsdo

o n 1o zonn antos mencionnda sen el Togar ndicado pare Te_

ar 3 cabo Ta comstrucelfn de) asropuerta. <
R soticing do a C. foco Eavinea Espines, 5 crpide 1a -
presente < 1a cludad do Tuxtls Gati€rres, hispss 3 1os vein_
Ciseia dias ded pes do febrero do i novecicatos naventa.

£ spircto e peracifn
S




ETEp—

Irovio stlio qe In Secrotarta do Cammicaciones y Trnspars
i Mo 3 cao, respecto I comstruceie 0 1 serouneta -
on 15 pblacin etk Gojales, sl G Chiapas, L -
et terrens, vienios prodminames, <5

en cuta 3a toograri
tutios o 50 o o dursnte 10 stos,
@ en 2 sonn ans sencionds sen ol lugar indicaia para The_

TpS——

var o o 2 consrocein o1 eruerto. -
Asolicitud de 1 €. o taauincs Espna, 30 cxpide 1a -
proseto. en 1a cludid do Ntha Griérres, Outpos 3 los vi_
s diss dod o3 de foboro de il vecicatos revents.

B2 sibdirector ée tporactln

25,
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PLANTEAMIENTO
DEL PROBLEMA



todas 1as dpocas, el hont su naturaleza inquieta -

grandes distancias en poco tiempo, éste es el caso del AVION, el

cual implica un AEROPUERTO y a su'vez se relac: el vidia
con 1a palabra volar, &3tas, en su mayoria de las personas pro

Vocan tensiones, S Sikniticaso de vetar o de vialar 12

» n sencluionto de inguistud (aisdo, fobia), dste o

Finémano psicoldgico que on un poreentaje Slevado padecen michas

1 miedo exclusivo y persistente hacia -
B hiee’o bt taseiin' que enavalinte ab plelenta mingén peiis
bara nusstro esty

o
o nos enfocareros a tres tipos como SoR

1. Acrofobia (temor a las alturas)
. Claustrofobia (temor a los espacios cerrados)
3. Subordinads a las vivencias (recuerdo de acciden —-

G ek proviens anterior nos enfocarezos nds que nada
crear Srens Do o caliied cypeciats ms Sien. sreos copasivs

3gobian y que se oividen de que vam a viajary lograr 4o ssta
nera que 15 pasajeros lieguen completameate tranguiios ai aviss
Para el momento de

1" e107: va aue ote, duega un papel mey iaperes
5
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se relaciona con la psicologfa humana; porque estimila la sen-
ibi1idad, la sctividad fisica y mental, o1 goce ¥ el placer puc
den acentlarse o disminuirse con aurilid del color ya que expre-
sa sentinioncos; despuds do-este daquedc pardnteais’ ael color
Sanos al snilisls v terapias de nusstras Fobias

bis. (Temor a las situras), Enceminarenos o -

o ventanas grandas para c;
Sspacios muy iluminados y confortables.

Claustofobia. (liedo o espasiop cezrados). Licvar

ajudadas o 1a combinacion de colores clarcs pare us contraste
agradable del espacio.

subordinado a lag vivenciss. (fecuerdo de scciden

cio tranquilizador, adends el uso de jardineras con aromas para
gue perfinen o1 anbicate para ser un espacio “mis Favorable § con
Fortab.
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DESCRIPCION
DEL PROBLEMA



udad de Tuxtle Gutifrres, es la capital del estado de

Chiapas, acfedimente. coente son sn’creciionto. acelerass & 1a

yanguardie do muchas ciudades que buscan un auge condaics aito,
o iz2 de un seropuerto. ya que &

e sitve come centre o comunicacion de Una ciuded con 41 re

de1 pats.

ualmente Tuxtla Gutiérrez cuenta con un aeropuerto, pero
dubidh e o Joselisecting ee Geriry. por o altited, Les condre

en 1a oiudad da Tapachula, Chispas

tonces por 1a mala ubicacién de éste, se ha propues
reslizaciin, de”uh Muevo soroPUSELos e5%0 con 1a Soliborecitn el
gobiemo del estado y con el federd

Relacién de zonas y locales con sus dreas.

E1 proyecto contarh con las siguientes zonas:

1. Zona general piblico y pasajercs.

1, Yegsibulo goneral: Esta Grea regind e despliegue
de los dems locaies, o 08 6 Tealizard la sctividad prineipes -
de circulacién, drea’gproxinada 500 52, estas zonas se relacio

n la siguiente &

500 82 + circulacibn general = 800 =2 aprox.

goncesiones, taquillas, vestibulo principel, restaurant bar, sa-
las de llegada y salida, sanitarios

1.2. concesionss: Activida de compra-venta de diver--
505 artfculos, 3reas de 8 m2, y esta zona s Telaciona con el
vestibulo principal.

EL aeropuerto contard cor

-
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-5 locales comerciales
22 locales artesanias
2 instituciones bancarias (BANAMEX y BANCOMER).

1.3, Re: r: Se servirdn platillos de todo ti-
po, va veny HdSRIEREE,
Erdaaproninade da 10 ) con un dres do masea phr una capesi:®
a3 d"5% parsonas aprowimacanente: 1 bar 4isponard con un Grea
SEroxinada’da S0 n2 Fare 55 pevaonas, Conde:se vendsrin babides
s

52 sona se relacions con Les siguiences dreas: Vestibulo
princioet, ‘eontiarios, oo

1.4, Cocina; Area destinada a cocinar a -
el restaurant, contard con un drea aproximada de 36 n2, zendré -
un refrigeraddr, un congelador, un horno, 2 estufas con 4 quema-
dores, barra de’preparacién y 3 tarjas ds lavado, se relaciona -
con el restaurant, el bar y con la bedege de almacenar.

5. Sala de espera familiares: Area donde los familia
res y anigss rectbor S Senetarn s Ton pisajeren, frea sproninaca
de 280'm2, ‘se relacions con el ve stibulo prineipal, con 1as con
cesiones v estacionamiento:
2. Zona ¢o boletae, adainistracin, seleceién y mane-
3o ae equipaje
Saquidias: Aves donde los pasajeros registrarén -
54 Bolato y SocURERIE S Squipeies dres Apretinada a0 aEy on
relal:&cnari con o1 vescioulo principal y con la seleccitn y Rane

3o de

2, Selssein do eayioel; Donde clasifican ol equina
e ducumentadoy‘hf_u_ya Sea por Su fragilidad o tanafio, Grea aproxina
a0 30 niy s Telaciona con o1 manedo G equibiie ¥ con 1a8 -
<aquillas.

.3, Manio de equipaie: Se encargardn de transportar
o3 equipais 2l ol Hres SrRH o0 de 332 con una redacién
con la platatorna y seleccién de equip

10
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.4, Adniniscracién: Contar§ con 2 oficinas una para -
a1 gerence de 15 Ry Ta nm, ‘era o1 adinistrador, frea
Sprovinade de 30 m2, esta ire lagiona con el gobierio del
eropuerto, 1 *5 on 1os sa

3. Zona salida y llegada de pasajeros.

3.1. Sala espera pasajeros (salida): los pasajeros per
manecersn unos BiNGTos antes da sbordss T svitn, Srea sproxie
da de 152 m2, se relaciona con la revisién de seguridad, con el
avién y con los sanitarios.

3.2. de reyisit ce seguridad: Cuenta con una off
cing de pot it S e e O ros,
' Eres de 56 na, se relacionard con 12 sl & aniiiares'y con
1a sala de pasajéros

Feclamo ce e Donde los pasajeros recogen
su equxyaj-. e N Y
e £ sy con la llegada del avién.

4. Zona de esparcimiento tripulacién.

nce los pilotos y stafatas descansan despube de haber vo-
lado, drea aproxinaca de 50 m2 ne 1igas con un pequerio ora-
Tonts, oon I RIS el R RS R R

5. Zona de rescate y de extincién de incendios.

esta Gres se encargardn del rescate ripido de algin acci
gente y o1 contror de algin Incendlo, contard con dommitorios.
cocina-comedor, sanitarios y o astaciona Ge caniones,
rea aproxinada de 80 .,.z. e Tiga con 1a platatore, ia adei-l
nistracién y con la pis

6. Zona de servicios médicos de emengencia.

zona dard servicio a todas las personas, ya sean
pleados o pasajeros, contard con un consuitorio, yna sala de of
n un cudrto de obsorvacién, recuperacitn y curacio-
11
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nes y con sanitarios, cuenta con drea de 70 m2.
7. Gobierno del aeropuerto.
encargarf de la direccibn y supervisién general de todo
el aeropuerco, cuenta con una oficina administrativa, una de di-
Teccibn y la Gtra es una sala do juntas, también con una sala de
espera y con sanitarios, drea apr

5. Torre de control.
Ee un elogento prinedpal del asropuerto, ya que nos sagind
tanto en fun
Ton'y Tanvidn 1a:
oo visal a6 Toda 1a plavatorna y pis

9. Bafios vestidoves de empleados.
Contard con lockers, levabos, excusados y regadera con un -
Grea de 30 m
10. Bodega de mantenimiento.
gars elanoenar equipo o instrunencos v se encangard ded man
tenimiento general del aeropuerto y tendrd un drea de 64
11. Cuarto de miquina.
Para concentrar el equipo pesado del aeropuerto, drea apro-
inada de 64 m2.
12. Zona de estacionaniento.
Area aproximada de 3400 m2.

-Piblico 54 auzos

Zhutos de renta 5 autos.

IRTO NACIONAL
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13. Zona de avastecimiento de combustible.

hard por nedio do carionestanque, ostos ;n apastacerdn
5 b n una
taforma de

HOTA £ agpopuerto contart cen dos Lineas Mronéico y te-
xtoana, de wvisoin, uert das sus zo-
h e ety otiL aande simetrie -
el adificio, gon lo mlsho dei drea total de Todo a1 aevopuer-
% Savh do aprosinadancnte de 7 200 2.

Capacidad.

1izando este punto basindonos en el horavio que tienen -
nuestras Lineag aéraad y otros tipor do aeropertoy Macionaies -
que’ge puaden’ toray an uenty on ' de
Ri'a_lag 12 del me Ba i que o
Han los pronsatloos globlas de 1as foras Cxitices de aforo,
santo o & espegues, todo aato
anda'a 1as ¢iferentes Cludades qun tandrd no

530

gludad do Tuxcig Gutifroes cuante con una goblecin do -
00 y.u habitances por o vanto doy evtudio airas e desprands
que 2%, pasajoros
Hinaro tnval g6
e 87

5 idas o -mm
a*TaChaded a6 Tost mm sert
Pox 1o-anto of afor io aproxinad
2705 Santo do salida como da Iiega

mil pasajeros anua.
menta serd de 230 pa
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LOCALES PERSONAL

#oncesiones ]

#Restaurant-bar

-
Cocina . < 3
Z 3
Encargado de vinos 2 el 3
Heseros B CHE
<
#Gobierno del aeropuerto zii
Gerenci. 1 ]
i
Recepeién 1 &3
L
#Torre de control 3 -
#Servicios médicos B}
&
Consultorio 1 °
acio 13
Curaciones 2 H
Enfernerta 1 . <
susToTAL 2 ;




1 aeropuerto opera con

E:
con sug propios servicios, por lo tanto

plicardn por 2 para tener wn
tocaLss
“Taquillas
Seleceibn squipaje
Hane3o equipague
shdninistrativa
Direceién
Administracién
“Revisitn seguridad
Reclaro equipaje
“7ona tripulacitn
#Extincién incendios
Cuarto de miquinas
Bodega

#Empleados aseo general

sustoTAL

2 Lineas aéreas,

dato mas aproxim

cada

ifnea cuenta -
:gunu locales se multi-

eEsONAL
wx 2oz
2wz o=
2x 2 =4
1w 2 s 2
1x2 s 2
wxz s

ix o2 =6
2x 2 = u
2% 2 =

personas
+250 pasajeros

357+ visitantes
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EL TERRENO



ropuerto se localiza en la ciudad de Tuxcla Gucibrre,
Chiapas que se encuentra al suresto de la feplvlica Hexicana, &
ta se conunica por medio del trans ciudad de ME-
*ico, Villahernosa, Oaxaca y Tapachuia chiapas

£1 ¢ e ubica en la zona sur-oriente de la ciudad

la planicie o1 Haluco, cerca de ia poblacién de Jlibn Crajales,
que se encuentra a minutos de Tuxtla Gutiérrez por la ca
Trotera Tuxtla E1 Parral.

vialidad.
terreno se .m.ngn 2120 825 minutes de la ciudady se
to

L
Bega 3 través del b spubs 1a carretera
Tuxtla £1 Parral legar a 1a px.mm e Maluco, esta ca

Totera verd mpliada y remséelada o 10
quis
Tnfraestructura
a infraestructura on esta ciente, -
puesto ¢ que 5610 cuenta cn sarvicios da Tuz aldctrica y do tele-
Zonta, debido a 1o alejado del terreno con la ciudad.

Topografia.

topografia del terreno en general estd nivelada, ya que
5o ancientreten una planieie, por fo"Santo su topopratts 3o Tire
ra y sin prol

Geologta.

nto a sy conatitucién geolégica, se encuentra formada
da rocas Sgneas excru

ambién d i aria) meds
o 1o tanto oL ferrens Tiene una resistencia buena de 13 ol -
o T
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CLIMATOLOGIA



Vientos.

velocidad méxine del viento es de 22 m/seg. 1 m/seg = 3.6
kn/h. “Toas vientos deninamces proviensn del norie’y tembiey dey s

rocste pero son nés 1igeros, sin consideraciones; en noviembre,
Giciembre y enero son lot meses de mayor incidencid.

Esto afecta principalmente a la orientacién de la pista, ya
hay cue aprovechar la direceisn de los vientos en el momento
& atetedzase’y despepue el avion.

Pracipitacién pluvial.

La temporada de lluvias comienza desde el mes de junio y el
nméxino auge de la temporada son en 10s meses de agosto y septien-
bre, siendo la nixina captacién de 310 mm (1 mm de Lluvia equiv-
1o 4 un 1itro sobre un drea de un metro cuadrado).

to afecta el nlrero de bajantes de aguas pluviales y co
rresponds  un bajente de 4" de dlimetro por cada 80 w2 de super-
ficie de captacién

Asoleamiento.

La trayectoria solar declina al sur en invierno y ligeramen-
te al norte en verans cuando la insolacién es intensa,

calizacibn del terreno es afectada por la orientacién -
naturé] opientesponiente, por- 1 cusi oo evithes 41 sixie tretan
lograr una orientadién norte-sur en todo el edifici

1es ue s uriliza
ré en los ventanales granes, ya cue van a ser crictales friltra

501,y an general en todo el edifieio.

Temperatura.
emperatura media promedio anual es de 219C en invie:

de 2655 on verans, con i bextec e 335C on inviemo y JEoC envE

rano, y con un miaino de 10°C en invierno y de 19°C en verano.

21




ade oninente n inviemmo de1 tienpo es templade y on
verano calunosoy debido a ssas condiciones se necesitart el bs
de clims artifiéial, o7 deoir, aire intogral on todo o1 2
pero tambibn se trataré de hacer una constru

e las doble

nocio

- i
Husedad. < §
z: %,
dia pronedio anual es de 146.37 mad. Se requic 53
o de impermeabilizances en cimentacién y de materiaiess Q. &
V' acabados mperseabies e exteriores- CHP
ke
z: «
0:is
. &3
& 5 3
-
B}
3
°
=
w
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REQUISITOS
LEGALES



Los aeropuertos en México se rigen por la Organizacién de -
Aviacidn Civil Internacional (OACD), organismo que agrupa a
mayoria de los paises del Mundo y qie 3¢ encarga de proponer las
nommas y recomendaciones generales sobre los distintos aspectos
de 1a Acrondutica Civil

Aof ooms wmbife pov Jox vegiamntos ¥ esp ciones de
1a dependencia oficial Aero S il
1a Secretaria de Comunicacio msportas; por 1o cusl et di
EES R T el g R S i o R

ntinuacién un resusen da lo mis importante sobre los
aerodromos de la OACI (Organizacién de Aviacién Civil Intemnacio
nal) sobre normas y métodos recomendados internacionales.

Generalidades.

a a especificaciones liniten o re
gulen 1a operzeiba de una aevonave.

For 1o general, las especificasiones correspondientes a ca-
da una o Tas instalaciones e
o da

iencia, cuando se sigt

especi ficaciones.

asse ocusento se establacen las espe
sas ce gersarons

b
i
2z 4
Gesan on manos 4o Lss sutoriasdas. competentes para ave 103 snel
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cen y tengan en cuanta en funcibn de las necesidades de cada ae-
rédrona. £n el manual de proyecto de aerddronos Pavte 2, se ofre
ce oriencacién sobre aigunos de los posibies efectos de futuras”
aevonaves en estas especificaciones.

tonarse note de que las especificacionos relat:

Tas pFagas pach dpborinaciines do preeisidn de ias betesories Tt
Y ITI 36lo son apiicables & las pistas destinadas a ser utiliza-
das por aviones con nineros do clave 3y b

3 anexo no contiane sspeci ficasionas elativas o la

pueT<os,

tiene infornacién sobre estas cusstio
Pefinicions.

sérminos y expresionss indieados o

Lot continuacién que fi-
guran en este anexo, tienen

ificado siguiente:

pexbarone, ran detinida do tiorra o ds agus (quo incluye -
todas sus edificaciones, instalaciones y equipos) dastinada to.
Sal'o parcialnente a 1a Llegada, saiide’y movimiento en superfi-

Alcance visual en la pista (RVE). Distancia hasta la cual -

el piloto de una asronsve gue se encusntra sobre el eje ds una -

bista puede ver las sefiales de superficie da la pista o las lu
a delinitan o quo sofalan su eje.

tadero de espera. Area definida en la que puede detaner
56 una aeronava. pare eAparar o Jejar pase s otiss. con objete

scilitar’sl mdviniento arictenta de la circiladién de tas
aeronaves en tien

de aterrizaje. La parte de un drea do rovimiento que -
debe usarse para el despesue, aterrizaje y rodaje de aeronaves
excluyendo las plataformas.

25
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Area de maniobras. Aquella parte del aerdromo que debe usar
e para a1 docpegus, atersizale ) rodais de asrondvers exclavends
1as plataformas.

4 do moviniento. La parte del aerdromo que ha de utili
aavae’Dara o1 despegue, aterrizale y rodate. o6 Los. sesonsvess in-
rada por el Area ds maniobras y la (s) plataforna (s).

Area de seguridad ong da pisea (RESH), irea sintricy
respecto & 1a nmlongac)&n del eje de la pista y adyacents al e:

rero de Srincipal conaibte én reducir s
Tiengo de dafos 3 un svidn que efectie in storsizage domssiade -
Corie o un' aterrizaje demssiado 1a

Area de sefiales. Area de un aerbdromo utilizada para recibin
sefiales terrestres.

Balize; Objezo expuesto sobre ol nivel del terreno para indi
car un obstheulo o tr Ifmi

ta. Tres o més luces aeronduticas de superficie, poco -
espaciadas y'situadas sobre una Lines transvenssl de fored que se
como una corta bavra luminosa.

Galle o rodase, Via definida en un eerfdrono terzastvs, os-
tablecida pare el ée zemonaves y gestinada o proporciona
P S R e

20, Catie de soceso at puesco de escacionaniento de
aeronave. La parte de una plataforms designada cono calle de roda
3677 Gestinads a proporcionar acesss a 1ot pucstes de estasions
Aiento de aeronaves solamente

b) Calle de rodaje en la plataforma. La parte de -
un sistena de calles de rodaje situada en una plataforma y desti-
nada a proporcionar una via para el rodaje a través de la plata
%o

©),Calle do salice ripids, Calle de rodate que s
une ¢ una pisca en un dngite amdo royectada de nodo que
peraita'a 1o6 aviones qun. arervison vizer b velecidades mayores -
Que 1as que se logran en otras calles de rodaje de salida y lo
arendo aai que 1apista esté scipada el minino tienpo posibl
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Coeficiente de ucilizacién. 51 porcentaje de tiempo duran
e e cual ol uso de una pista o sistema de pistas no estd limi-
ado por 1a componente Transversal del viento.

. Componente transversal del viento significs la compo-
nente m viento en 1a superficie que es parpendicular al eje de
1a 5

Distancias declaracas.

) Recorrido de cespegue Gisponible (TORA). La -
longitue de la pista que se na deciarado disponible y adecuada -
a o1 recorrido en tierra de un avién que

2) istencis de despegue disponibic (T00), Le
tongitud de1 vocorvido ds despepue disponinie nas la ongleud a
ona 1ibre de obstaculos, si la nubiera.

©) Distancia de aceleracisn parsda disponidle -
(ASDR). La donghud Gel Teorride du despogie disponibie nis 1o
longitud de zona de parada, si la hubi
) Distancia de aters @isponible (LDA). La -
Longitud de 1a pista que se ha declarads disponidle v adeclads -
1 recorrido en tierra de un avisn que aterrice

Elevacién de aerédromo. La elevacidn del punto nés alto del
srea de aterrizaje.

Falla de lus, Se considerard que ung luz ha faliado cuinde,
por una razén cualquiera, la intensidad luminosa medis, determi:
Pea utiiizando 1ou npulos sspeciivados. e esviecitns conver
gencia y amplitud del haz, sea inferior al 503 da la intensidad
media especificada para una

ro aeronsutico. Luz aevonfutica de superficie, visible en
todos' S0v aSimaEs vy ses sontiua. o ateral tonrenente 4, para seis
ar un punto determinado do la superficie de la

Faro de serbarono. Faro seronfutico utilizedo para indicar
1a posicién de un aetéromo desde
27
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una sefial

Faro de idontificasién. Taro seronfutice que
a puede retn punto deter

de ¢ or medi identi
e i e e rererencia.

Faro seroniurico utilizao a fin de indicar
18 Ravegacion séres.

Faro de
wn peligro pa
Fiabitidad del sigtens de flusinacibn. s probabiidad de
que el con. 1a instalacién 1o n_ms
& olerentia aspec 2 e i sistens sea u

1es operaciones.

Frangibilidad. Comscterfticas de un obiero gue consiste en
conservar su_integri sctural y gidez Yasta una carga
adxina conveniente, defonunoose. otoriniate s cedionds don eh -

acto de una carga zayo Sindra que reprasente un perigro -
minizo pava las

do catie do rodase. Zona que inviuye una catle
aate Gestinada & proteger s uma serencve due eaté

elia v o edeir el L8550 de Gano on cass de qué cooidentataente
se salga de &st

de vo-

Franja de pist. B et o comprende 1o -
pista'y 12 zona oo pacesa. b 15 misicses destinade

) Reducir el riesgo de dafios a las aeronaves que
se salgan de 1a pista; y

5) Proteger o las aeronaves que la sovrevieian du-
rante Jas operactones on Secpebee o ererrizie-

Helipuerto. AerSdroso destinado a ser utilizado por helichp-
teros solamente

Indicador de direccién de aterrizaje. Dispositivo para indi-
car visualments la direccion designada en determinaco momento, pa
a el aterrizaje o despegue.

nsidad efectiva, La idad efectiva de una luz de -
aescelioner Tguai e ia xn(nns)duﬂ ée una luz fija del mismo co-
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lor que produzca el miszo alcance visual en idénticas condiciones

de observaciéa.

campo compensado s, si corresponde, o distancia de
Gotbesue on los dends casos.

Hota. Tn el adjunco &

Seccisn 2, se proporciona informacién
Stud de campo mania;

ancia ¢e despegue.

ica de superficie. Toda
para oue sirva de ayada 2 la navega
orientadas por las aeronaves.

Gigpuesta especial--
n area, excepto las

Luz do descarga éo condensador, Lispary on la cual se

s ce gran inten e (tremadanente cor
e una cescarga o Soirica ce ais e a través
in’gas encerrads o o

Luz que posee una intensidad luminosa constante -
rva desde un punto fijo.

fargen, 3anda ée Terreno que bordea un pavimento, tratada en
forna qua Sirve de Seancicitn nire coe Povibente'y ol 1errens o
yacente.
Nieve (en tierra).
o) ieye seca. Nieve que, i estd suelte, ce o
rende al soplar o, si se isgrega inmediata-
ot o I s v Iy s I o et

29
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) lieve mojada. lieve que, si se compecte @ nano,
se adhiere y muestra tenden, x holas, o 5o hace reaie
Te una ol da nieve. Sensiced relativa: da 035 & 0,3 exciusi--

) Mieve compactaca. Niave qus se ha comprinido -
hasta Tommar una mase sS1ida cue 1o adnite was conpresiin y g
mantiene su conesisn o se rompe a pedazos si se levanta. Dan

dad relativa: 9,5 o nds.

Vieve fundance, Wieve saturada de agua que, cuando se le 4
un golpe contra el suelo con zepats, 5o proyects en
Forna de salpicaduras. 4a"0,5 a0,

a8 elani

Nota. Las mezelas de hielo, de nieve y/o de agua estancada

uns densidad relativa Sastance alta la afsel
Bue facilnente de 1a nieve funden

Nimero de clasificacitn de aeronaves (ACH). Cifra que indi-

52 s1 efecco rolativo de una sexcnavs sobre un pavinencs,"para -
deterninada categorfa nomalizada eno ce fundacibn

. El nfmero de clasificacién de aeronaves se calcula -
con respecto a la posicién del centro de gravedad (CG), que da--
Cemnina la carga critica sobre ol tran de aterrizaje Sh{iicor -

e Rés chitica la carga so
bre el tren

izaie de proa

Nimero de clasificacibn ¢e pavimentos (PCK). Cifra que indi
ca 1o resistencia’de un pavinents para wilizario sin sestricciy
ne:

ticuto. Todo abieto Sijo (tanto de cariorer tempora co-
mo permanente) o mévil, que esté situado e -

a
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i
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un 4rea destinada al o eronaves en Tierra o que
sovresatga do una ,mmm ofinida destinade s proteser  1as

Pista. zen rectmpulsr gefinida en in seriroms tervestre
sreperada para el ate 1 despegue de las aeronaves.

a de vuelo por instrumentos. Uno de los siguientes <.
pos de piate geszinados 2 1a speracibn de ceronaves'que wilizen

pista sara aproxizacionss ue
sibn, pista de vuelo sor i

Tes'y Gna ayuda o visual qus preporciona por o mercs gufa ot
recclonal adecuads para 1a Apmx)mac,\&n direce.

b) Pista para_aproxisa de precisitn de cate
gorfa I. Pista de vuelo jor {nstrusencos servida por 115 y por

udas Visuales cestinadas 2 operaciones hastz una aitura de de-
Sleitn e 50 = (200 70) y n aloancs visual en 1o pista del o
den

) pis ‘a aproxisaciones de pre: a
gorda I1. 7ista de vislo por instrumentos servida vor 113
das visuales s a operaciones hasta una altura o
sitn e Sin 5T S Ritence Viotel an 18 S1ot2 e} oréen
de

) Pista para aproxinaciones de precisisn de Cot
vielo por Instrumentos seryida ser T1S hasta
cia'de 12 pista 5 a 1o 1arge de 1a lsn

gorfa 111

1a supe 23y

scinads s operacionss haste uy VR del orden

o 200 n (sin altura do decis le), utilizando ayudas -
Vistales urante la fase finei dei atereisaje.

Destinada a operaciones hasta un RVR del orden de -
50 5 Cain aiture e ducieiin apiiedsies weititands.ayosat visur
les para el rodaje.

Bartinads a oparaciones en la pista y calles -
de rodaje i depinde e seforen e

AEROPUERTO NACIONAL




Hot: o lag espacificaciones 1L relacionadas cop es -
tan catenorias, Wase o1 anexo 10, volu te I, Capitulo
3

Les ayudas visuzles no tienen necesarianente que -
aconodarse a 1 a s
que se proporcionen. EL criterio para 1a seleccisn de las ayadas
Visuales se basa en las condiciones en que so trata de operar.

Pista de vuelo visual. pista destinada a las operaciones de
sgronaves que utiiieen procedinisntes visu ra.

Pigea pams aprosimaciones do preciaitn. Uésse pista de vue-
10 por inccanentes

Pista (o) principat (e0). Pista (s) que ce utiliza () con
preferencia & opras siempre que 1as condiciones 1o pem

Lataforna, Area definida, en un aerédromo terrestre, desti
nada a dav cabida a las seronaves, para los fines de embarque o
desembarque de pasajeros, correo o carga, reaprovisionamiento de
combustible, estacionamiinto o manteniniento,

Puesto de estacionaniento de aeronave. Area designada en -
una plataforma, destinada al estacionamiento de una aeronave.

de espers on rodaje, Funto designade en el que se pue
do ordanan a 1as’seronaves en rodate y a ores veniculdss guo a5
peren, a fin de que queden adecuadamente sapavados de la pista.

o de referencia de aerédroms. Punto cuya situacibn geo-
grrica dosigme sl sersaro
Sefial. Sfmbolo o grupo de sinbolos expuestos en la superfi-
cie del &rea de movimiento a fin ce transmitir informacién aero-
néutica.

el de {dumtifiosoitn oo serdsomo. Setal colocacs an
uaréﬂrum pava ayadar a qus se identifiqus oi seréaroms desde 1

32

AEROPUERTO NACIONAL




Servisio o direcciy en 1a plataforaa, Servisio proporcio-
nado para regular las aotividades del moviniento de soronaves y
Venfclios en la piataforma.

Unbral. Comienzo de la parte de pista utilizabla para el -
aterrizae

Unbral desplazado. Umbral que no estd situado en el extremo
de 1a pista.

Zona de pavada. Area rectangular definida en el
tuado a continuacién del recorrido ds despegue cisponible, prepa
reda ‘coo zona adecuads pars que puedan pararse las seronaves on
caso de despegue interrum

do toma e contacto. Parte de la pista, situada des --

puts Gor utbrats dastinada & Que 1os avicnas gue'stervizan gen
21 primer contacto con la

Zona despejada de obstheulos (0F2). Espacio aéreo por enci-
ma de'la superficie de aproximacin intérna, de las suporficies

penetrada por ningln
Dado Soore soportes frangisles necesario pare fines de navega
cibn aére

Zona lidre de obsticulos. irea rectangular definida en el -
terrenc o en el agua y bajo control de la autoridad competente,
designada o preparada como frea adecuada sobre la cual un avién
uede efoctuar wna parte del ascenso Inicial h 2 aitura es
peci icada.

Aplicacién.
de algunas de las

mbos casos, 1a mpnmmmaa & toda determinacién
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medida que sea necesaria, recaerd en el estado que tenga Jurds
diceién sobre el aerddrono.

e 1o contrario -

Las especificaciones @
en un detern: cexcto.

rSirosos terrastras. Las
este anexo no se aplicardn a los heliplertos
sToL.

ot fungue actuaisence 10 existen sspe

2l se heripueres v en o1 i
a1 de acropuertos STOL, respect ivanent

forencia o u color, s

Siempre que en este a re
eI “apéndice para el color

= etpecificacion dada o

Fhe s trate
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TABLA 1-1

CLAVE DE REFERENCIA EN AEFODROMO

ELEMENTO 1 DE LA CLAVE

ELENENTO 2 DE LA CLAVE

ANCHURA EXTE-

RIOR DEL TREW
No. DE LONGITUD DE CANPO DE LETRA DF DE_ATERRIZAJE
CLAVZ REFERENCIA DEL AVION CLAVE ~ENVERGADURA PRINCIPALE
@ @) 5 <L) )
1 ' MENOS DE 800 m A HASTA 1 T .S m
(EXCLUSTVE) (EXCLUSIVE)
2 DESDE 800 m HASTA B s memltsw
1200 m (EXCLUSIVE) A 24 m HAS
EEXclutnD (rctusri
3 DESDE 1200 m HASTA ©  DESDE 24 m DESDE 6
1800 m (EXCLUSIVE) HASTA 36 HAs'n\ 9n
(EXCLUSIVE) (EXCLUSIVE)
4 DESDE 1800 mEN ADE D DESDE 36 m DESDE 9a
LANTE HASTA 52 m HASTA 14 m
(EXCLUSTVE) (EXCLUSIVE)
£ pEszE 9 m
HASTA

gt
(EXCLUSTYE)

EXCLA

a. Distancia em
de’atervizate princi)

‘tre los bordes e
pal.

xteriores de las ruedas del tren
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Clave de referencia

a de introduceibn. EL propbsito de la clave de referen--
cia en propercicnar.  mhtoss Sinpie para relacionar entre st
Tas nunerosas o
C3o Ce'Tos sardirencs. a fin de suminisirer wna fario ge

Se indican en primer lupar lo: aviones para los que se destine -
el aerddromo y después los dos lementos de la clave

determinaré una clave de referencia de aerddronc -ninero

aroms.

Para"Tos e sa-deseine 16 Tnstatent

Los nneros y letras de clare de referencia de serédron -
tendrdn los significados qus 5 1a tabla 1-1.

E1 ninero de clave para ol elemento 1 se deterainard p
dio de 1a tabla 11, coumna 1, selecsionande el nizero de clave
que corresponda al valon mds elevado de 1= udes de_campo
& relerencia de Too aviones para Los que se dectine ia piste:

ta. La longitud Ze campo de referencia del avién se deten
mina Gnicanente para seleccionar =1 nimero de clave, sin inten--
cibn de variar la longitud verdadera de la pista que se poTPOT—-

3t

-
<
z
2
9
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o, Zetee do clave gara o) elenento 2 se deterninard por me-
dio de 1a tabla 1-1, columa 3, seleccionando la letra de cla
Gue corresponda 2 13 envergadura mis grande, o 4 1a anchura evee
rior més grande entre ruedss del tren de aterrizaje principal, -
1a que de las dos d6 el valor nds critico para la letra de clive

de los aviones para 103 que se destine 1a instalacién,

ta. En el manual de proyecto de aerbdromos, Partes 1y 2,
se 68 oridniaciin 3 as Gutbridades pars determinr 1a slave d
preferencia de

Datos sobre los aerédromos.

ta e introduccitn. Fste capitulo contiene especificacio-

nes ratativas o1 sumniotio ga.detne. seerca e 1os agrédronos, -
que hay gque determinar y notificar al servici formacién’ ©
ronfucios adecuads, salve Gisposicitn contraric. los gnexes 4

Que deben publicarsa loc datos, y los servieios a los cuates de-
ben comunicas

Punto de referencia del aerédromo.
Fara cada zerbdromo se establecerd un punto de referencia.
o de referencia del asrédromo estard &

el centbo geométrico Inicial o pieneads der secédronsy permans
cers normalmente donde se haya en primer lugar.

Se,medird I latitua y 1a Jongitus de 1a posicion dsl pupto
@ referencia del aerdcrond y se recondears ol sesunde mis bek
Elevaciones del aersdromo y Je la pista.

e Degizd 12 slevacitn del serdarom y se indicard redon
deando al metro o pie nds préwi

En los aerbaromos utilizados por la aviacidn civil intemna-
cional, la elevacién de cada unbral, la elevacién ‘e los extre--

37
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de p de puntos intermedios a lo largo de la pista,

3su olovasidn, alta’o baja, fusra de inportancias asi como 14

méxina elevaci6h de la zona de tora de contacto de cada pieta de

aproximacion de pracisibn, se indicardn redondeando al metro o -
proxino.

Temperatura de referencia del aerédroro.

Para cada aerbdroro se determinard la temperatura do refe
rencia en grados Celsius.

Reconendacibn, La temperatura de referencia dg aerdromo -
deverta ser la media nensual do las tomperaturas mixinas diarias
correspondiante al mes mis caluroso del afo (siendo el mes més -
Calurobo aquél qus Tisne la emperatura media mensual ms ales)
Esta tomperatura deberfa sev ol promadio de cbservaciones efec--

uadas durante varios afos.

Dinensiones del aerddromo e informacién relativa a las mis-
mas.

n corresponda, se suninistrarin o describirdn los
guiental datos pare cade’ ine de"1asInetaiacioncs prooretontdas
en un aerdd

ista narcacién verdadera, nlrero de designa.

cionss, longitul) srcrur, el ssantonte. gl smbrel Gesplazado,

fite, tipo de superticie, tipo de pista y en el caso de una

Piota para sproxinacionas de procision e Categerls T, 60 se pro
poreiona una zona despejada do obstaculos.

b) Franja
Area de seguridad Longitud, anchura,
do extremn de plata tipo da Superficie
zona de pi

©) Calle de rodaje designacidn, anchura, tipo de

@ Plataforma tipo de superficie, puestos de esta
5

N

AEROPUERTO




cionaniento de seronave.

©) Zona libre de abstieulos longitud, perfil del
cerrenc.

Obstéeulos significativos en el aerbdrono y en
sus prowinicadss emplazaniento, alevasin nixisa, redondsada sl
netro o pie (inmediato superiod); tipo.

£) Las ayudas visuales para los procedimientos de
sprowinacin; sefelisach fons Dinhaoddi'ae pialysl caliende vo
a0y Siatatorna; otres ayadas visuales para guia’y conerol e
ieaemiesae roese y Platacornas, comprendides lod puntes da -
espera en rodaje y las barres de phrada, y 1 emplazamiento y el
50 de St ena da gufa visual para sl strague;

splazenianto s radiofzeciencia do todos los -
puncos de veritioactbn det VoK e o1 scrbdve
edizin las cooraenadas geogrificas de cada umbrel y se
indicarin Tedondeando ol sefundo mie proxt
pedicdn 1as coordenadas geoprificas de cada puesco de ez
tacionantento ds saronave y o6 Eierin son une precisin nin
e de una doina de minuto,

ta. Para indicar estas informaciones, la
drfa sen presentarlas en forma de cartas sinilares a las que
Recesitan para preparar 125 publicecionss atronaticas cspeciii-
cadas en 105 anexos 4 y 15,

Resistencia de los pavimentos.
Se determinard 1z resistencia de los pavinentos.

Se obtendrd la resistencia de un pavimento destinado a las
aeronaves de masa en 1a plataforna (rampa) superior a 5 700 kg,
mediante ol método del ninero de clasificacién de déronaves nime
o de clasificacin de pavimentos (ACN-PCH), notificando la si
guiente infornacién

3
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) EL nmero de clasificacién de pavinentos (PG,

b) EL tipo de pavimento para determinar el valor -
AcH-pov.

©) La categorfa del terrenc de fundacién.

@ 1a presién méxina peraisible de los neusdticos;

@) La base de evaluacitn.

Not s0 necesari, dos PN pueden puslicarse con una -
aproxinacién de hasta uns detina do nibero en

2 nsero de clasificacitn de pavimentos (30) notificado in
dicard que una acronave con nimero de clasificacibn de asronaves
(AGN) igual o infarior a1 PON notificado pucde operar sobre ese -
pavinento, sujeta a cualquier linitaci

Sibn ¢e 105 neumsticos.

Pusden nositicarse giferontes POl of 1a resigtencie do
un pavimento esté sujeta a variaciones estacionales de import:
olal

AQi de una seronave se determinard de conformidad con los
proceiialentos hommal oades elecionaios son o3 méeas iCeN

los prosediziensos noraalizados para detersizer el ACY

e 2.5.5 b), y los resultados se presentan en el sdjunto B, Tabla
51

geterminar el AGH, el comportaniento del pavimento se -

Para
clasificars como equivalenté a una construccisn rigida o flexible.

12 Snforsacita sobre el tipe de savinento pare deterninar el
ACH-PGH, 1a resistencia del terreno de ci6n, 1a presion méxi
0
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58 penisisle de los neundticos y 1a base de evaluacién, se noti-
arén utilizando las elaves siguientes:

a) Tipo de pavimento para determinar el ACN-PCN:
TIPO DE PAVINENTO cLave

Pavimento rigido ®

Favimento flexible ¥

Si la construccibn es compuesta o no se ajusta a las -
normass hcliyese una hota a1 Fespesto (viase 1 clompis 2}

b) Resistencia del terreno de fundacibn.

Gategoria g resigtencia del
terreno de fundacs cLave

Resistencia alta: para los pavimentos rigidos, el va-
lor tipo es K = 150 MV/nd y comprende todos 105 valo-
speriores & 120 AV/ndi para 1os pavinentos

15 y comprende
Gos 105 vilores superiores a 13, A

Resistencia mediana: pave los pavimentos rigidos, el
valor tipo es K = B0 /3 y comprende todos los vals
xsa X emize 0’y 120 Mi/nd; para ios Pavinentos Flext
bles, el valor tipo es CBR = 10y comprende todos los
valofes CBR entre € y 13.

AEROPUERTO NACIONAL

Resistencia baja: para los pavimentos rigidos, el va-
Tor Tipo es K 2 40 Hi/ni y Conprende todis 168 valo

ros K'inere 15 y'60 M7AZ) pars
blas, el valor tipo es C3R 0y comprends todos los
valores CBR entre & y 5. c

Sesistencia ultra brjs: pase los pavinencos rigidos,
el valor ti K =20 ijns y comprendatodsl 155"~

Satores K inforiones & 23 Mijm Tos pavimentos
Foribles, T aton cpo et (hr 5y acnprenda rodes
1os valords CBR inferiores & i.




) Presitn néxina permisible de los neumiticos.
Categorta ¢o presisn de los neundticos cLave
Alta sin linite de presién W
Hediana presién limitada a 1,50 HPa x
Saja presién linitada a 1,00 HPa ¥
Hay baja presibn limitasa 2 0,50 Hea z

@ Método de evaluacisn.
Yétodo de avaluscién cLave
Evaluscién téenica: consiste an un estudio espec
fico da las caraoterissicas de los pavisentos y an la
epiicecitn s ceenologia 4ol comportanionto de 108 pa-
provechaniento de la axperisncia an la utiliza--
cién do asconaves: comprends o1

¥ masa especificos de las acronaves g
Tesisten satisfactoriamente en condicion

s normales de

v

Nota. £n los siguientes ejemslos se muestra cémo notificar
1o datos”sobre resistencia do los pavinentos segtn el métedo -
PON.

Ejenplo 1. 5i se ha evaluado técnicamente que 1a resisten-.
cia dein pavitento rgids spoyado = un tezreno de fundacitn e
resistencia nediana es de 7 %0 hey linite de presion de -
Toe Reungticns, 1a-informacion novifices serias

PGl = 80/ R/B/W/T

5910 2. Si se ha evaluado, aprovechando la experiencia -

adquirida con aeronaves, que la résistencia de un pavimento com-

Duesto que se comporta como un pavimento flexible y se apoya e
&
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un tecrano ge fundacisn de resistencis alte cime ol POI S0y -
e e Pnesion mixina pepaisioie da los neunktioss s 9 1,000 -
e, o fomecion novifTceda serd

POUS0/E/ALYIY

Nota. Construccibn compuesta.

andscién. beserian fifares los criterios pare reslusen
ién ercnaves de ACY superior

u pc» mdﬂ‘i-:.;d«; con Tasheqto 4 dicho paviments da conforcidad
K

un mitodo sin-
ras que

ot
= ronos, Parte
Seetripeiin da procediatentos Ry dereiledes pe
vimencos v su " apeitud paraadaivin operacionse. reseringidss en s
Sobre
Sg dard & conocer 1a resistencia de los savimentos destina-
dos o las aoronavas de hasca 5 700 kg de masa en la plataforma -
Campad; noviFlomdo a sipuionte informasidn:
) La masa méxina permisible de la aeronave; y
) La presién mixima pernisidle de los neunticos.
Efemplo: & 000 kg/0.50 MPa.

Calibracién del rozaniento en la superficie de la pista.

comendacién. E1 rozamiento en la superficie de la pista -
deperts catipren

con un’ diaposits
Superticia 1inpi
gerablenente de un sector de la pista a otro, debers obte--
nerse un nGsero
nlaero o n . :
Juntanente con 1a fecha del ensayo y el tipode equipo utilizado.
%)

e soumen

esouinea

nocio
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Emplazanientos para la verificecibn del altfmetro antes del
vuelo.

cad pono 1o exsablocerin ung o oy enplaenienos
I R i R R e R

i6n. 1 para del a1
Cinaths amtes 01 uelo SEberta ester Siousde on 1 piacaforna.

ta 1. E1 heche de situar en la plataforma un emplazamien-
€0 para da veritisteitn del Witfnecro entes de] vuelo paraite b
ger La comrobucién mtes 1 roda:

Ge Smocesario detencras para dieno £Ln después 4o abandonar
{a"placatorns

on su totall

Nota 2, Nommalnente) el Grea de la plataforn
¢ad, pusde Sexvir satisfictorianente cono omplaza
vl eicaci6

o1 altinecro.

elevacitn de1 emplazaiento para 1o verificacitn del -
nl(!ml(x\n antes d rd 1

anplazanionto. Tob
ze del emplazamisnto destinado a la v rmmm
tes del vuelo y la elevacién media de dick

ré nayor de 3

Distancias declaradas.

Se outeularin las siguioptes distancias para una pista desti
nada a servir al transporte adreo comercial internaciona

) Recorrido de daspegue disponible
b) Distancia de despegue disponible
©) Distancia do aceleracién pareda disponible y

@) Distancia disponible de aterrizaje.

. En el adjunto A, Seccién 3, se proporsiona orientacién
W
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para caleular las distancias doclaradas.

Condiciones del drea de movimiento y de las instalaciones re
Tacionadas con la misma.

12 infornacién sobre el cstado del drea de oviniento
de 1a:

proorcionart 3 les Gependencias apro
hachen aerondutica y 54 comunicars informa:

7o condiotones s comunicard sin dem

S¢ vigiiarin las congiciones del drea do movigient y el fun
nisnas, y -
S hamkn Inforass sobre.suestiones de- inpertar acional, o
Que afecten la performance de las acronaves, particularmente res-
cto a 1o siguient:

) Trabajo de construceién o de mantenimiento.

b) Partes irregulares o deterioradas de la superfi
e de una pista o calle de rodaje.

o prasencia de nieve; nisve fundente o hislo so--
bre una pista o caile de rod.

@) Presencia de agua en una pista.

) Presencia ¢e bancos de nieve o de niove acumla
adyacentes a una pista o calle de rodaje
£) 0tros peligros tomporales, incluyendo aeronaves
estacionadas.
& averia o funcionanionto irreguler de una perte
oo todas las ayudas visuales;

1 ayeria,de 1a fuente nomai o secundaria de enez
o eléctrica,

NACIONAL
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Recomendacién, Para facilitar 1z observancia de 2.9.1y 2.9.2
1as inspeceiones del area de movimiento deberian realizarse como
ninino Giaridnente cuando sl ndnsro de clave sea 1§ 2y un minie
Ge'dos veces diariss coando el nimero de clave sea 3 & u.

B e cireutan 1 . Sistema de gufa y control de

povinionss on 1o uperEicie (A0, se dan Siseciaice pars Shever

e Trapenciones Slarias, conerdzanente an 1o quc rerpeae ol s

suninistre’y manteninionte de Tos sistanes 3 servicios de contro
gula del movi Supertis

Agua en 1a pista.

Reconandacibn. Cuando se encuentre agus en una pista, deberia
facilitarse una descripeién de las condiciones en 1a mitad central
e 1a anchura de 1a pista, inclusive la evaluacisn de la profundi-
dad ded agus, i fuera podible y pertinente, utilizands los térai-
nos siguient

Hunedad. La superficie acusa un camdio de color debido 2 la -
ad.

huned

Mojada. La superficie estd empapada pero no hay agua estanca-
aa.

Charcos de agua. Hay grandes charcos visibles de agua estanca
da.

Tnundada. Hay una extensa superficie visible de agua estanca-
aa.

Se faciiitand 1a inforeacién de gue wna piste o paste de la -
misma puede ser cuando a5

Reconendacién. Deberfa determinarse que una pista o parte de

de ensayo resultan inferiores ai nivel aspecificado por el estado.

Recomendacibn. Cuando se sabe que una pista se pone resbaladi
it
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en condiciones excopcionaies, dsberfan efecruarse nadiciones
adicionales cuando se presenten tales condici
Nieve, nieve fundente o hielo en la pista.
La intencién de estas especificaciones

cer 160 pequisitos e coante o pronipecion de SHOVTAN y NORAN
contenidos en el Anexo 15.

e 2, Pucden utiiizarse sensores del estade de 1a super

e 1a pista, para detectar y presentar continuamente infors
o tctael o phebiita sone ey ebtads e 10 pistar em com
Sencia de hunedad o inminente fornacibn de hielo en los pavimen-
fos

Recomendacifn. Siempre que una pista esté afestada por nie-
ve, nieve fundente o hiclo y no haya sido posible limpiar por -
Gotplato. 108 residucs de pracipitacién, dsbaria evalisrse o1 ss-
Tadh da 1a piata y medirse la aficaciadel frenads

Recomendacisn. Las lecturas del dispositivo de ensayo utili

debidanente con'otros dispositivos del mismo Tip

La finalidad es asinisno lograr la mejor correlasién
posible entre los dispositivos de ensayo y la perfornance
Frenado de la asronave.

Reconendacién. Cuando se encuentre nisve seca, nieve mojada
o nisve fundente en una pista, deberia evaluarse su altura prome
dio encada tercio ds 1a misni, con un margen do precisidn de’ -
unos 2 com para la nieve seca, i on para la nieve mojada y 0,3 on
para 1a nieve fundente

Retiro de aeronaves inutilizadas.

Nota. Para la infornacién sobre servicios de retiro de aero
navas natilizades, véase s.3.

Recomendacién. Deberfa ponerse a disposicién de los explota
H
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de las operaciones de retiro
&rea de movimiento en sus prox

dorss de seronayes, cumndo lo sodiciten, el nlaero de teléfono y |
70 e télex de la oficina del coordinador de aerédron: !
tiro de una ae ucilizada en o1
dades

Peconendacitn.

o1 &rea de movimiento o en sus proximidade

fote. 103 medios disponibles para el retiro de une asronave
dicando o1 tipo de aeronave de -
iromo esti equipado para retirar.

NACIONAL

Salvamento y extineisn ¢e incendios.

nfomasitn de serv
tincitn do incendios, vease 5

o5 de salvamento y ex--

csouinca

Se suministrant informacién relativa al nivel ée protec
proporcionado e un serdiromo »
de 1 0.

ivel de

g
AEROPUERTO

Los cambios significativos en el mivel de proceccién de que
se Gispone normalmonte en un romo para el sal
incién Ge Incendios se noriricariy ' 1as dn?endunﬂas propia
205 servicios de trincico
ioa'para permitin que dichas depencenciss £
Gifn Necesinia a las seronaves que llegan v que salen. Cusndo el
ivel de proteccidn vuelva a las condiciones normales, se deberd
informar de €110 a las dependencias mencionadas anteriormente.

ta. Se entiende por "cambio significativo en el nivel de
proyeccianr el campto &b categorta el servicio de salvamente y_

g excincion do incencios de que ve dispone normaiaence
facis




N
2

agentes extintores o del personal que maneja el equipo, ate.

Recor Un camdio si ivo deberia expresarse en f
térmings de 1a nueva categoria de 1os ;emuexos de_salvamento y
extinoion de incendios da que se dispone

Sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacién.

Se dobe susinistrer o siguisnte infornacin relativa 2 la
inst visual caco: ‘pendiente de apro
xima

Nemero de designacisn de la pista correspondiente.

Tipe e sistens segtn 53,62, aa una instalacién AUSIS y

AVASIS de 3 s mm.@ S ptmero Ge elemenics Tuninosos
¥ pars uns sneratedion asias AVASTS y AVASIS de 3 BARRAS, N
o Coms Bara una e AT-VASIS, de PRZT o de JPAPE se incicard M

2dents el lado de 1a pista en’el cual secin insealados Tos clezen
%os luminosos, es decir, derecha o izquie;

fagulo (s) noginal (es) de la pendiente de sproximacibn. Pa-
va VASTS o AVASIS fste serd el dngulo (A + D) s 2y para un YASTS
de 3 BARRAS o AVASIS de 3 BARRAS se incluird tambifn el dngulo -
(F %0+ 2, de conornidad con las fraulas de la figura 5-1l.
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FaDA yn TVASES o AT-UASIS Gete serd o dn
midad con la formula de la figu % sara o BAPE §un Amx.
Egte sexd ol Bngulo 50 O 4 1 y G0 P etpeerivinente.

gln se indica en 1a figura 5-1

(s) de la vista sobre el umbral de la (s)
e Fara un VASTS o AVASIS esta

vas adicionales a las que 1a (5) barra (55 G6"02 28 e dos o




tres elementos luninosos de "descenso” resultan vigibles pue
también notificar: ioha infornacién pudiers
apreximaoion. -

Gtil para las_aeron
Para in ?A51 6 o de1 Terces elarents o
partir ». gulo B - 27 y para
RPAPL sute Sobi sl tnguse as Nim- "ol elasento nis ibcoare be LR
1a pista menos 23 es decir, el dngalo A menos 2¢ ' < §
z H
9F &
8i:
o <
Tra Voase o texte'de orlentacién en el nanual da proyects de - zii
rédromos, Parte 4, Capftu: T ]
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FALSACION
DEL PROYECTO



La Ginica forma de realizar verdaderos progresos en L
bl

citn s pro tecténicos, es guiarnos hacia las
ciones lograr una arquitectura mis significati-
va artista mantenerla viva, con sus invenciones y

ercepcionas propias para svitar que desaparezca:

s importante de la eleccibn arquitecténica es una idea
simple y fuerte, al decir aeropuerto lo prinero que nos imagina-
mos es un avién, por lo tanto he tomado la forma bisica

Selen para lograr una forms analégica y adeprarie a las necesida

des de un aerop:

ando 1a forms inician so procede o separer por ferar
qutas b Zuncicnes, siguiendo un esqusea ando 2
gre o para cada l{nea

Sotablecida esta poscura pars tratar de aprovechar a1 sixizo

osquema lineal se tuvo que Tecurrir en una Solucisn en varios
Piveles siguiendo sus intenciones y requerimientos espaciales.

mejor comprensisn del proyecto se ha recurrido a -
una feieacion analitice con el fin db eatenger o soleciin pro
puesta al problema presentado, esta falsacién serd dividida en:

1. PARTIDO
2. JERARQUIA
3. GEOMETRIA

. ESTRUCTURA
5. BIES DE EQUILIERIO
6. DiGRESOS

7. CIRCULACTON.
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