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INTRODUCCIO

nvest1gac1én de  los
go de 'los arroyos de
e\las‘dlferenclas
n-determinados puntos
~en-otros, logrando

do“la ‘capacidad vial:
una me;or dlstrlbuc1én

func1onam1entc.

La 5ubut1112ac1én del ‘@spacio
de las vialidades principales, es. el
distribucion entre.la superfzcxe de
destinadas.a’otros. usos.

mantienen desocupadas. Esto es algo_tdnﬁrq i
va que en el momento en el que mas ‘Se ‘nece
para dar salida a un tranmnsito rodante, la
llenar su superficie.

Ante esta circunstancia es comun
distribucion de estacionamientos, . es dad
automovilistas, los cuales paran sus.vehicu
lugares donde aparentemente no obstruyen

corrientes de transito, es el resultado
bajas a la capacidad de las vias. "
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; Esta-tesxs
d;ferentes camb

requieran de la - con
mejora la capa;;dad

rxor ‘sea- pos;hle reducxendo la:-"- R
- debe existir un subutllxza;‘én del ;

dad es el de lograr un arroyo libre de obstéculos
ersecciones que no afecten su capacidad, con.unra
‘dotac;én .de estacionamientos al contorno de sus arroyos

‘p phlbl:lén de éstos exclusivamente donde afecten. al: trénsxt
svehicular,

; Sln embargo lo anterior es factible solamente de dos
maneras, o contando con amplios espacios vehiculares, d -
‘ajustando los arroyos a las necesidades calculadas pa,a cadaﬁ
una-de las secciones que los conforman.
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CAPITULD

T Es comun que para calcular los req_ tos de S

v1a11dad en las areas urbanas, se“tengan. que hacer an&lisis
“generales de la frecuencia vehlcular, Ly .de esta manerarfif
establecer las calles de mayor. jerarquia, sin embargo al.
llegar a las soluciones para el mejoramiento de las :
vialidades principales, es necesario volver a anallzar dlC a
-frecuencia vehicular, ya que esta se modifica en cada
interseccidn, y aun dentro de los mismos arroyos.

Las vlalldades secundarias no requxeren consxdera
aspecto para su disefio, y en el caso de las vias.de acceso
controlado,.'al contar con la construccion de lnters
‘desnivel y con el control de sus accesos, é@stas ldg
mantener wuna capacidad uniforme, y por lo tanto su - L
ffunc10nam1ento es diferente al de las vialidades prlncxpales.j

. 'La frecuencia en éstas ultimas puede ser de tres tlpDS,
dependiendo del lugar en daonde se calcule, teniendo en..primer:
termino una frecuencia inicial, la cual se localiza:-en’las> '
secciones colectoras. Esta frecuencia es irregular -y Var;a3:’“
dependiendo de las diferentes faces que se tengan en .la. ©
interseccidn.

Las secciones colectoras son las secciones delkarroyok
-posteriores a las intersecciones mayores y su funcidn’ es la
de captar ‘a los automéviles que durante un c1clo Eef“'
lncorporen a estas.
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‘ﬂ'salxda,’o frecue

Fxnalmente

“numero de carr
frecuencia. -

interseécidﬁesfmg&a\es
FIGURA 1

Interseccion Vial Secundaria

En la Figura 1, se ilustra coma las intersecciones viales
secundarias no afecta la capacidad de un arroyo, debido a gque
al ser pocos los automéviles que salen de éstas no se
requiere del sistema de semdforos.

Si aumentara la frecuencia de estas 1ntersecc10nesi’
podrian pasar a ser intersecciones menores,. Y 1a afe:ta lén a
la'vialidad de mayor jerarquia tendr;a”que ser
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FIGURA 2

Interseccion Vial Menor
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Em la Figura 2, se ilustra como las intersecciones viales
menores requieren ser calculadas para determinar si éstas
no rebasan su limite.

El limite de las intersecciones menores no debe rebasar
del 50%-del valor del ciclo, lo que la via principal tenga
para’dar.salida a sus auvtoméviles. .

FIGURA 3

Interseccidn Vial Mayor
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En el caso de la Figura 2 tendremos una capacidad tanto
para el arroyo (A) como para el arroyo (B), y al ser una
interseccidn de 2 vialidades de un solo sentido, se tendran
unicamente 2 fases, la primera de mayor jerarquia no debera
detener a transito por mas de un 50% de lo que dure el ElClD
o ésta pasaria a ser una interseccion mayor. B
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1 De esta manera la capacidad’
tard . dada por la siguiente

SAL k. Ti)
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3icarriles
4 carriles

TTiempo - 30:<segundos
Tiempo . para 30 segundos
wCicle

0. seqgundos
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La capacxiad de 1 'lntérSECCién.seééfde'3;75;'éﬂﬁerinr'a

m ntar el tlempo de {b): de, reduc;r el
1 tlempo de (a) .y .se reduce el tlempo de
cidad ‘en vez de aumentar, seré menor. ;
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3.50 3.75  3.25 S

£n la Grdfica 1 se ilustra como con el sxmple hecho’: de .t
alterar los tiempos de las intersecciones mayores se’ tlenen =
diferencias en la capacidad general, este-aspecto.es : :
necesaric tomarlo en cuenta cuando la capacidad que' se tlener
es insuficiente, 'y debe hacerse consxderando - e
funcionamiento..fisico. de la 1nter5ecc1¢m.




Jintersecciones? men res
secunda Tds, :

FIGURA - 4

Longitud de Arroyos
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En la Figura 4 se ilustra como un arroyo es Lnterceptado
por: vialidades .de menor jerarquia, sin que esto'mod1+1que su
longltud, Eomprendxda entre.dos xnterseccxones ‘mayo




S; la super¥1cle de rodamlentu de las v1a1
prxnCLpales y la frecuencia registrada en cada Uno: de
puntos, logra guardar una relacidn equ;llbrada ente s;, se
tendrdn vialidades mas funcionales, y éstas podrdn’ ser.

‘dotadas de mayores Areas verdes y estacionamientos,.’
principalmente al contorno de sus.secciones intermedias.
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. FIGURA

Superficie Receptora
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Franja intermedia. e ~rSuperficie Franja intermedia
de area verde. ’ ~Receptora - de 4rea verde.
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En la Figura 5 se ilustra el funcionamiento de las
superficies receptoras, las cuales no requieren de que se
incrementen las fases de la interseccidén para su
funcionamiento. :

Una vialidad prinﬁipalﬂde doble sentido, con un camellén
intermedio-amplio; 'permite guardar una proporcidn equilibrada
entre -1 1 ficie de; rodamiento y las 4reas verdes de los
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. Basicamente estas’s
complementaria,” la cual .debe
camparar ‘los requerimien

vehicular y en la: mayor;
. de estar dxsmlnuyendo‘
rodamiento.




FIGURA &

Arroyo de una vialidad principal sin ajustar

En la Figura & se ilustra el arroyo de una vialidad
principal, el cual mantiene la parte intermedia subutilizada,
mientras la parte inmediata a las interseccidn se contempla
al limite de su capacidad.

FIGURA 7

Arroyo de una vialidad principal ajustado

— i@l 1m3a
imi imi 1B I I l B
SUPERFICIE COMPLEMENTARTA 1~—1 I . l I ! l

Como se puede observar en la Figura 7, una vez ajustado
el arroyo, la vialidad incrementa su superficie
complementaria sin afectar la capacidad de la de rodamiento.

Las vialidades principales cuando no cuentan con una
superficie complementaria, y solamente se tienen areas
para el transito de vehiculos, la imagen urbana se deteriora
tenlendo ‘como resultado una nuIa calldad del espac1o.




FIGURA 8

Ajuste de la Seccidn Colectora
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Como se ilustra en la Figura 8, generalmente es posible
perder un caryril al entrar a las secciones colectoras, lo
cual se debe a que en el interseccién parte de la frecuencia
final se pierde.

La frecuericia’vehicular que se registra .en las entradas




‘el cual- puede ser un retorno o una

encxa,
1ntersecc1ﬂn menor.

FIGURA 7

Longitud de la Seccidn Colectora

En la Figura 9 se ilustra.la longitud de una seccidn
colectora que encuentra en_ su extremo. posterior la perdida.de’
frecuencia que proporcxona una~1ntersec:10n secundaria, .adn
que dicha perdlda fuera mxn;ma, la diferencia que. se tiene.
entre cada-una.de: las aces'de la dinterseccidn-alimentadora, -
nos-dard: 1e pC laxseccxén Lntermedla.




'FIGURA- 10

Interseccidon con el Ajuste dé' Supéfficies Colectoras
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Una manera de optimizar el espacio a través del disefo,
es la que se presenta en la Figura 10, en la que se le resta
un carril a la seccidn colectora de un arroyo, para sumarselo
a la seccidn distribuidnrakde}gatrQYQ en sentido contrario.

sparte’en.la que se requiere de
tra.que’requiere.de m
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colectora lndependlentemente de . que dlcha Fre:uenc1a SEé :
‘maynr en unas fases que en otras. L H :

FIGURA 11

Seccidn Intermedia

En la Figura 1! se ilustra como es posible que la
seccidn intermedia cuente con menos carriles que las
colectoras y las distribuidoras, ya que en esta parte del
arroyo la afectacidn provocada por las intersecciones
mayores es minima.

Para calcular_las secc19nes intermedias. es- necesar o’
determlnar la frecuencla 1ntermed1a, la ‘cual es necesa'
imientos de’upa:




‘inicial
seccidn

_termlnaré donde 1 

De_no réquer;r
‘con ‘arroyos. cuyas -in
retiradas unas-de otras;
de éstos, lo mismo si‘dic
localizaran inmediatas:u
colectoras alcahzacan




éstajes'lafque:fiene la menor capacidad.
FIGURA 12

Ajuste de la Seccidn Distribuidora

e nem
O

En la Figura 12 encontramos como para poder dar salida a
una secciodn intermedia de dos carriles, la distribuidora
requerird de 3.

El objetivo es igualar la capacidad de las secciones
intérmedias con la capacidad de:las intersecciones mayores.
a través de las cciones dlstrlbuldoras.




gura 13 teremos un-arroyo-en
su:.capacidad:de sal
zquierda-l carril,




" FIGURA 13

Vuelta a la Izquierds en la Seccidn Distribuidora

(1%15)+(3%40)

20

C.Dis. =

_Después de. subst
la; capacidad. de.salidadel :

intersec

‘mayores:ino.
asiconforman,







seccxén dxstrlbuxdora,

FIGURA 14

Longitud de la Seccidn Distribuidora
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En la Figura 14 se puede apreciar la longitud se la
seccion distribuidora, la cual puede variar dependiendo del
tiempo-que se tenga para despejarla de 'los automoviles que se
acumularon durante la SEnal de-alto.

3 durante dlcha sefal. de. altol : e;@iﬁn'@iséiibuidnfé‘g‘g







juste . d ”ﬁf}qyoé'; “Vialidades Principales

“querse:
salida a

ueltata ta LunLerda a1 afectar la capacxdad delag~
1ntersec:1ones mayores.

FIGURA 1S

Vialidad sin Superficies Receptoras
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En la Figura 15 se puede aprecia r una vialidad
principal de doble sentido, sin el espacio para que los
automdviles puedan dar la vuelta a la izquierda.

En esta caso se requerird ‘que una de las fases de la
interseccitn se destine a este fin, asi como uno .de los
carriles de la seccidn distribuidaora.

FIGURA 1&

Vialidad con Superficies Receptoras

marm
woam m

oo
weowmom

Por su parte la Figura 6 encontramos una vialidad
similar, pero con superficies receptoras, en este caso no se
requerird de destinar parte del ciclo de la interseccion a
este fin, y las secciones distribuidoras no seran afectadas.
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2 sxquxontE'

BRAFICA 2

Como puede apreciarse en la Grafica 2,..la Cép
“la dnterseccién puede incrementarse en mas’ de”un
cuenta con un pequeno espacio para la vuelt

. P&g..'30. "




ad de 135 SuperFLCLEs receptora .d pendera

su- super?x igy del t;empc enque dicha: SUDEFFLCLE se 1l ne
10" Lual seré el resultada’ del por cxento de automdvxles que -
den la® vuelta. se dicho por ciento es.bajo, la: superflcxe .
receptora podxa funcxonar durante mas t;empo aaue. si éste e
muy: Elevadc - . B i :

Para que las v1a11dades pancxpales,p g
SUDEFFLCLES receptoras’y. con-retornaos; es necesarlo que festa
tengan una franja lntermedla, preferentemente de . Area verde.’

FIGURA 17

Retornos a lo Largo de la Seccidn Intermedia

En la Figura 17 se ilustra una vialidad de daoble
sentido, la cual cuenta con retornos gracias a que ésta
cuenta con una franja que separa los arroyos e ambos
sentidos.

Si los retornos no quardaran una dxstancxa Entre ambos
arroyos, B :




FIGURA 18

Superficies Receptoras en Glorietas’
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En la Figura 18 se pueden apreciar las 4 superficies
receptoras, correspondientes a cada uno de los cuatro
arroyos que llegan a la glorieta.

© En este caso la interseccidén podrd funcionar con dos'
faces,y su capacidad serd similar a la que se ‘tendria aun
sinila:glorieta;. vy mucho mayor. 2 la gue se tendria.si no se o
:contara con Jas franjas que SEparan a8 105 arrnyos de::
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GRAFICA 3

Capacidad por secciohes'dé'NoFtéfafédE:‘”

“
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c.t 1.1t D.t C.2 1.2 D.2 C.2 1.3 D.Z

En la Gra&fica 3 se ilustra la afectacidn que provocah
las intersecciones mayores & la capacidad de las se:cxones
dlstrlbuxdoras, principalmente a la D.2 y a la D.3

: El tréansito para; este arroyo es fluido hasta
'encnntrarae con “la glorxeta de Mlguel Angel de Duevedo




GRAFICA 4

Capacidad por secciones de Sur a Norte

rior, y encontrando adn mdas afectadas las. ..
ones dxstrlbuxdoras. Consecupntemente el tlempo para
: ;a’en este caso - es mayor.
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‘La interseccién mayor que se forma entre Av.Universidad
Y R;D Churubusco, tiene una capacidad muy elevada debido a
que ésta es una interseccidn a desnivel, por su parte la que
se forma:con la Av. Miguel Angel de Quevedo, resulta ser. la
,ﬂde menDr'capacxdad, y -la causa.no:es que-se: trate de una
,glorleta,

. Este problema 10 loca
'algunos casos:estas’ afec
congestionamiento de. las v;a
dcnde encontramos mas conc

Resulta de partlcula
entre Av. Universidad y: cerr
a-Norte, encontramos:en™u
vehiculos en doble fila;’
interseccidn menor.. .
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b ‘manera 2% factible la lﬁCOFpDFBClOﬂ de’un :
vcamelldn LH;EFmEdLD con una medida minima de & metros. al®”
‘cualise pxerdp al“inicio de las secciones ‘distribuidoras,’la
‘tuales buscaran anrementar s mapacidad, va gque de la o
capacidad de estas depende la Capacidad general de ta viat

la fUntian‘de diche camellén, Llustrado en ‘los: Dlanos de
-propuestas, resuslve 21 arcblema de la vuelta a‘la quuxer a
Yy en los casos donde se r2ouiera una mayor Lapacxdad p
‘dicha~vuelta, se proponen intersecciones menores ‘pero”
’Eeparando ‘alvcarril lzquierda, para que este no Dbstruya‘
;trénslto vehxcu‘ar.

'APara el protblema. del estacxonamlento de
'prcpone lncrementar a-3 metrns 1a 5uper¥xc;e ‘del’ carr;l
“inmediatoa las: aceras, @ Licual en la actualldad ‘mide :
3 metros..de esta»maner

el estaclonamxento Y proponer que
para la: mayor pare de ‘la vxal;dad
ncorporado in camellon intermedio a.’lo:
intermedias, éstas: habran pP’deD
pero Ios Zz que quedan despuﬁs dev

arriles; seccians intermedias de dos carriles
'Excepkuando la ‘Sec. Inhermedxa F.Sosa Deste. lareual




“a ﬁue para ta:
un o hiemen ﬁe 5” EEC

JPara fincrementar’ la capacidad de slas i
que’ hasta el momenktno se 4 propuesto eé:la'
zecciones distribiidoras v 'la prohibicién’
de vehiculos solamente en eétasgsectidhes

En el caso de ia interseccion. con 13
de Duevedo se oropone anrmmnn\ar su capa

“En el Flano 10 de diaqnésticofy
ilustra'la 5uner$icie receptora: A,
arroyo que
Hnmpl de” Dueveds.

funciona. con la superf;:
ultlma fase Dara Av

tna: segunda Fase de ‘300 seg
distribuidorar del arroyo B
los" 8 carriles de 'l
Av. Unxvers;cad

: “iLa.capacidac
si conslderamo
rarrlles de la
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ntﬂr nc:
anrho y

1 capacidad de ta
nayores, 'a travé" dz definir e
\as secrLDnes dl Ak buxdoras.

U= IRcrementas’ =
. ! :

-

2= ScxuhAOn de la vuexta a la l’quxerda'
intersecciongs. mensres por inte
Skravésde- la anmrsu.aCLjn d= %)
ancha. -

w;;‘SDEU cn al B facxcnam'entc
g una an:hc’dc 5° metros

gndsticoi.:

CHURUBUSCO Propuesta.. ...

beas
[N

w-

[T G SOV UUE SPUC VDOV SISO T S SR

PROGRESO

[*4g

l ;4.
b
t
!
i
{
;
i
!

i

(o]

11,3 1%

Tt la Bréfica &
logredos para las inte
significative el correspondient
iguei Angzl de Juovedo.

0N

Esta LﬂLLrbECCLén 1uefen la actualidad no ingra dar
Sdllda en un ti ewpo al ‘total de aultomdvii que. por ciclo - E
llegan. hasta. sUs secal distribuideorasz, siendo.el problemas:
més marcado para Pl a'foyo que corre de Oe:fe a CStL.




‘/

Alidjustar ‘103 arroyos de A, U i

Luna re‘akxén mas equilibrade entre
JECCLORD" Fueios conforma v..cen =—t
norementas sy cavacidad en las seccion
E

3
=t
i =5}
,13 tersecciones mayores, 'y en las secc
aF ctadas regula dichs capacidad.
Al calcular el coeficiente d2 . var JCLGH entre “la
“capacidad propuesta para 1af secciones, tanto del arrcyc que
corre de norte 'a sur como para las del.que.corra ' .
cpuesto, se obtuvieron. los siguientes resultados:

1.~ ia cdpacidad medis de lasrsecciones que:
arroyec que corre’da Nerite.a Sur 32 reduce de 2.5
fisminuyendeo d swvez el coeficiente de variacién
; b B Srfiba tapat S R s

'
3C




CESTA TESIS MO DEGE
SR DE LA BBUOHERS

;déﬁ'ﬁor secciones del
que-corre de Norte . a Sur

Diazndziizo ..  R
e Cemsuestal .. ' i E] o
] Szl
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: Tl ne.3 Die.Z
'CLAVE | SECCIONES DE-NORTE A SUR DIAG. | PRO.

=lectara Churubusco Sur
madia Viverps Oeste
suidnra Progreso Norte

T 0
B )
2.
o

Coll.l Colisctcra Progreso Sur
2 Intgrmadia F.Sosa Oesin
T Distribuidors M.Angel Norte

Colu3. ] .Colectora M.Angel Sur .
int.3 Intermedia Cxtopulco Oeste
i3.32 Distribuidora Copilco’Naort
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Distribuidorsa Churubuscs Sur

i
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1
Q 1
Niz. &
CLAVE | SECCION DE SUR A NORTE DIAG. | PRO.
~Cols | Covectora Copilcs Mz-to2
TIntid il Intermedia Oxtopulco Este
Disia Distrivuidora M.ange!l Sur
Col.9 Colectora M.Angel Norte
Int:S Intermedia F.So0sa Este
Dis.3 Distribuidora Progreso Sur
Col.s | Cotectora Progroso Merte ™
Int.o Intermedia Viveros Ecsta
Nis.&
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dxcha transfcrmacxén.‘sp pxerden Darte de la superf;cxe
“locuaiinodede hacerse sinconsiderar-ques-la:

) ino’ depende ‘tanto de’la cantidad demetros cuadrados:
vdestlnados al. transito veh;cular, sino ‘del disefio de dicha
superficie. . Lo que se requiers es equilibrar la capacidad de
1a$~ihtersecciones mayores con la de las secciones intermedias,
a través de darle mayor espacio a las secciones distribuideoras.

FIGURA 19

Vialidad Secundaria

e e e oaomowm

trilfl)llclllulliIllF’t»||ll||||||“

En la Figura 1B encontramos una vialidad secundaria, la
cual puede funcionar sin el sistema de semdforos debido a que
la frecuencia 25 minima. Dicha vialidad se transformarad en una
vialidad principal y para esto se requerira seguir un método.

Cuando se lncrementa 1a superf‘c'e de rodamiento 51n
COHEldEraF estos aspectos, no se logra llegar-a: 501ucxones
‘funcionalesy y" al: eliminar las Areas verdes.y, las: destlnadas al
estacxonamlento de v’hlculos, se plerde la- i

" Pag. B1




porsu part
tamafiv de la
efectividad.

FIGURA 20

Vialidad Principal sin el Ajuste de su Arroyo

. 2 - R : : it
llllll!l[lllltlxu|7I7Tn|t;||||1||111||'

€n la Figura 20 z2 iiustra la transformacidn errdnsa de la
vialidad. ya que se ha eliminado parte de la superfici
complementaria v la capacidad solamente se a incrementado en
parte, va que ésta ha enceontrado su limite en la capacidad
de una interseccidn mayor.

=)

FIGURA 21

Vialidad Principal con el Ajuste de su Arroy»

BRI ot § i . = e

NN

En la Figu

ra 21 se 11 como N0 ee necesario
eliminar lz mavor parte de la superficie complementaria
para que las vialidades incrementen su capacidad, lo gue se
reguisre es ampliar

el
ia seccidn distribuidora v no la seccidn
intermedia, va que &sta no alcanza a ser afectada por la
interseccidn,

Psg. 82




‘alimis ma—tied‘ Jenl quc ‘en EXHUPJn
) ven. Dtras éste results ing

fquehséﬁlbgken‘vialidadés principales realmente
Vvé5'n9c==ar‘o que estas se calculen desde 1la i

va-iquz 5010 /deesta manera se podran reservar las’
e sue‘u ‘urbano requeridas para 2ste fin. i

: as- vxa\xdadns grincipales deben tener una ancho mxnlmo
£ nto para contrarrestar las afectaciones provocad s:por: Sus
i nt=rs=f"‘one= mayores, como para que’ estas puedan ser de,
“doble’sentido, leograndc unza
..}Yas. que . debe contar toda estruc,u*a vxal,

\a a:ces;b

“vialidades pancha‘=h.
sentldo, la medida minima- para que
equ_.lbrada, es la de 18 metros;de

E Cun esto se 1ogra tener

vanchD en la: seccion
~_d15tr1bu1dora. el prlmero de
como ;aceras ppatonales de il. 5 matros

ie ahcho cada una.
FIGURA 22

Reserva de suelo para
vialidades principales de un solo sentido.

i - - — =

1

En la Figura 22 se ilustra una vialidad principal, la
cual cuernta con una seccidn intermedia de 2 carriles, y por

lo tanto l=gra tener una capacidad uniforae de 2.

Si 3.5 m. que o5 2! ancho de los carriles mas angostos,
lo multiplicamos por 3, gue es.el totsal de estos carriles,.’
valor resultante le suhambs 4.5-m., del carrilimas:ancho
sumamos ‘1.5 m. de cada racera, tendremos 18 .metros: coma
resultado, - que es 1 dida mi 1ma reque
de:-vialidades: :




as

23 FOr q49 d;chu carril a lu largo ‘de:
servird de-est afxonamlentc. vy Ta med da
f Lta la~doble- fila esla d: 4 5 m ;

l

- Con dichc tamaﬁo, no se garant‘~a que
parte del espacio dei primer carril.de 1
pero 'si este carril buenta Zon 3.3 metros de ancho.,
perder-hasta. &0.centimetros sxn que esto afeurara su
ca;acidad.' :

El es;aclonamlﬂntc en doble Tlla se’ ‘da‘una. vez.en dué“.g_
los auLomév1les requieren  hacer’ paradas momengéneas y - las
JAreas destlnadas al estac*anamlento permanecen’ ocupada:. :
Este tLDD de-es tac1anamlento es -indispensable ya que sirve:
;hacer paradas de emergcnula cuando:un- vehicuio se descomponeh
‘para “abdstecer al comercxo, ‘para sublr y bajar pasaje, etc. :

E xgnorar e en. la pglaneacion gue 1as v xdadES“ .
“deun estacionamiento al contorno de la’
4.5 'metros:de ancho, 'y que’de teneri.-
: 1 estac1onam1ento debard ser mds
invadir: parte del carril lnmedlatc

requerirdiun ;ancho::

"~ ‘logra contar con-2
intermedias de cada ‘arro
como aceras de ‘1.5 m.. -una ! uha franja Lntermedla de
area. verde, con.un ancho de é metros.

FIGURA 23

Medidas minimas para vialidades principales

I
|
|
|
I
l
I
I
|
l
I
!
I

En la Figura 23 se ilustra una vialidad principal
de dobls sentido, la cual cuenta con una franja intermedia : ;
de & m. cuya funcion principal es la de separar los arroyos. o
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U]
Voot
u, '

L6 metroside. la
;;resultadc, que es
ide vialidades.

IS K 6+ 4.5+ 4.5+ 2.0 + 2.0 + 6.

3 YrEnlineas antericres se indice” qu= una- i
prin*ipales cualidades dc ra vxalvdad 2s La arcesxbxlxdad

*:cxrcula:'én an dobis mentida.

Lo anterlor se debe a qum la, dL:tanc ‘a qu se_féquieref
para llegdr de un puntq a dtro, se incrementa en:el nome ntc
gue-reducimos-las posibilidades.

T FIGURA 24

~Accesibilidad en vialidades de doble sentido.

En 1d:Figura 24 se ilusira unz de las maltiples
posibilidades'que se tienen para llegar del punto A, a2l punto
"B, ‘siendoi’esta ‘'la mas corta y alcanzando una distancia de
.30 metros.. Al.regresar ce! punto B, al punto A, la distancia
serd la misma, y la distancia total de recorrido serd de
60 metras.: :
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Incramenta den
rasgrde las Fi

Oimekras.,

FIGURA 25

“Accesibilidad en vialidades de un

solo sentido.

|
1
|
i
t

FIGURA 26

Accesibilidad en vialidades de un solo sentido
. : 1
i

2, la cua
alcanza-una:distancia mas que =n 21

caso anterior.
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d =4

daos: uhq

Distanc
_vialidades:

Slendo la distancia
tan solo el 274 de lo

;metas planteadaa
'y 1a °uncﬁon=11dad

1s;r1bu1dora=,
ceras dn 2 metros.

gla; SDCCLDHES 1nt=rmﬁd1a
S carriles ¥ tenlendo una anJa~
aceras de 2 metros “a d;stancxa
,mctros. :
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- CQNCI_"\JS_“I:ONES :

ﬂ’que los arroyos cap;en
autombv;les en: menos t‘cmpn.‘ade s ‘de’ temeriotras: fu‘c
comola: de dotar~de‘=rgcs vérdas-a lo; nucleos Urbanogss

'se;c'ones d;str;buxﬂora:‘
detengan sus unidades: aA contorno»del
~de estas seccxones. C Y

: Las vxalxdade" muden ser funcxonales y
1d15enan do acuerdo a un pruqrama ‘de
~los cuales se :ontemple una “franja
de 4rea vede que separe.lasicor
con 1a finalidad de rE:olver los”
quuxerda. -

qi la vxalxdad S no def




:"‘.‘ﬂ’-” mavc~'¢=<5 i

’;'"' “No sp deben ‘brm5r~;‘FprseCC10nes menores pudlendo ;Pr
uecundarlas, v preferentemente las Lntersecc'onﬂs ‘menores,
‘deberin darle mencs tiempo ‘a las vialidades secundarias,
‘afectsciodn que debe ser resuelta lncremenuando el area de
‘salida de estas vialidades.

interseccionss en vialidades principales |
- zontar con superficies E ‘Dara
y en caso de que estas resulien
reducir los ciclos hacisndo.mé

£

La vxalxdad = el sooorte fisico del’ trénsxto
ad=~con=tanteme
necezario determxnar
es, del grénsxto Vi

Vlalldad de acceso cnntrolado,'se requer'ré dar
prlcridad al trénsits de' la primera.via, quedando afectadofn
'105 aeryD== aterales de las segundas Y por talfmctlvo,- as
‘seccionss distribuidoras de¢gtas vias.necesitan contar con’
'5ma=,carrxlequue aquellos que se tengan en lag: partes
";nrermedias. ! .

,chho incremento-a lay SupErflClE v151 ise Justlflha
'amp iamente, ya. que como 52 sabe: las vxalldades deracceso
‘_ontrolado son las de mayar jer arqu;as y si sus" salldas no

fencuentran un espacio caldulado, .estas: ademds de perman=c2':
congestionadas,; en algunos cascs. llegan a a‘ectar Tais - :
capacidad del arroyo central.

En el momento en que es colocado un’semafar
“funci onamlento de ‘una lﬂLEf ecchn v131,~
calLulo de ‘sus seccxones dxstr;bu;doras,
otrc célculo.




cen ol;dadosf
~vialidad- enplc

,;,Laasvialiradea deben ser di
pr@grama‘en al gue 52 contemplen la
Asi .como para ctras funcioness, y para o
‘grandes dareas de sualo wurbanc i
dé.=sus arroyeos hasta iguaisc

:
“legrar. gue sean muchs mas funci

ce Ldades del pea“cn.
noos2 f=quxcra de’
ustar 1
£

s

apacidady

~No se requiere cone lones csetosas.jsimplemenhe'és
"nECEsarlc crdenar el espacio y entregarle a cada funcion ~una
superficie determinada, v dejar que ‘el trdmsito’ fluya sin’
“encontrar mis obstaculo gue el de sus arroyos -limitados.a una- .
~capacidad calculada. Dicha capacidad puede 'sér- superior:a-la. ..
de sus interseccicnes siempre y cuandc se guarde una :
praporcion logica.
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‘s CC'DHE> calectoras,
Una vxax;dad co

tlempc total del ClClD

Parte: del

i derecho de paso o para Cua’cuxer camblnac1én d
f;mov;mlentns de transito que: raci iban el derecho
: paso sxmulténeamente. durante’ una o més fases.

- = lcrecunncva veh;cular regls;rada en’ las

5ecc10nes colectoras, la cual tiende a zer®
mayor cuando el derecho de pasc cokre’b'hde
a.’='sec"éﬁ -distribuidora del mismo arrcyo'

o Frecu ncia vehicular rsgistrads'enjlas-v
»secc;ones intermedias, /la’tual ‘8 diferencia
‘de 1' 'recuenc1a .nlc;al tlende & se' rngul

S Frecuencia vehicular reglstrada en:las-

'GE”"'Ohes distribuideras, la.cual encuentra.isu:
“1imite en funcién con el tlempo del que se .
disponga como derecho de paso, la durac;én tntal
del cxc‘Dv Y el numero de- carrlles. :

Pag. 92



Méxlma congestzén de ‘a rEJ‘dn
»un ‘momento dado- Las~ demandas de .
’fuerges,:ganto veh;cular, coma pea'hna
producen en las hmras plCD.

. fcruzan y 'su’ func isn prvmord*a1
para ‘proporcionar ios.dif erantes cambipsi e
ulrECClﬁu del viaje.

: Int regcciones engre v;alldades
pr;nclpales, .que. destlnan un t;emp
_o.inferior al:i50-%.de’ lo gue
la de menor*jérachia

‘Intsrseccion ‘entre una vlalxdad
prlnc;pales, y Una“vialidad seccnd )
ilal ‘cualsal 1gual que Tas: lntersecclon s
. mayora ‘requiere para: p”DDDF:lDHar :

dlferentes cambios ‘en’la dlrecc1én de
'iv1aJe, 1ng rrumplr e‘r

.Interseccl nes entrn v1a1 dade
‘las; cuales no *=qu'

) ‘ 'n;errUmpir:
'el t‘én51fo. ;

. Super%lcle localizada a’lo large.del

camell n.en: v1a11dade= de 'doble sentido, el B
~cualirequiera Un ancho minimo'de S metros =~ L A
para-gue-lns automovilistas al dar la vuelt:a

en U no afecten al trédmnsito de los uUltimos

carriles

- RETORND

RETORNO

i
U]

J Retorno

i
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SECCIDN
CDLECTURA

——

Seccidn anteric irt iones SECCION 5.
mayores, i1a cual r i1 le DISTRIBUIDORA
mayor a la Z= lzs = ’
para contrarrasta pacidad
ocasionada por el 5 de su
misma- jerarguia., L dora capia
da salida a la fr=c erdo a

su capacidadg.

SECCIDN DISTRIBUIDDRA

r«L.- &2 !

SECCION
INTERMEDIA .

|
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1
1
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l
|

RO

S e e

4-( Seccidn Intermedia )%




Superficie cuya funcidn es exclusivamente.
soncrte fi :
.superficie de rodamiento se
dar srroyos e intersecciones v‘ales.g

ia‘de ser =1
Ddaﬂhe. La

: 1Super#ici= cuva
oanlos 4u~omc1_._'

dar T3t wusl-

mayor. jerar

sico del

A+ oW
o

W

b

SUPERFICIE RECEPTORA

trdnsit

hoAd

b

m

T Q
]
n
[
0

uw
1.

L n
o
3

S
1o
m
woq

e L

o

Ay 4o

SUPERFICIE
* RECEPTORA

Vialidad de menor Jeraraquia,

dad
EY vers
Las vi
raguier
Sus arroyos.
a
dise
d 4

SECUndSFLaS.'

2 frecuencia vehicular.
entre vialidades secundarla

diferencia de ‘las principales;
sefada sin considerar-los diferentes

12 cual

la cual

comur L
‘sectores de 105 nucleocs urbancs.
idades principales de doble sentido
2n de un camelldn intermedio gque separe

‘puede ser

tipos.

Las intersecciones

Péé;

5

,‘rorman 1ntnwsecd10n 5

VIALIDAD:
PRINCIPAL

VIALIDADES
SECUNDQRIA%
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