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f stado, 

(O.O. 28 de diciembre de f963) 

ley de Vf as Generales de ComuniC4Ci6n. 

(D.O. 19 de februo de 1940) 
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Reglamento sobre Inspección, Seguridad y 
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Reglamento de Licencias al Personal T6cnico 

AeronJutico. 
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Reglamento de Operación de Aeron6ves Civiles. 
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Reglamento 
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Heteoro/6gico 

Reglamento de Telecomunicaciones Aeronluticas 

y Radio-ayudas para la Navegaci6n 14'rea. 

(O. O. 25 de noviembre de 1950) 

Secretarfa de Comun1caciones y Obras PObl icas. 

(hoy SCT) 

secretarla de Comunicaciones y Transportes. 

Secretarla de la Defensa Nacional. 

Organismo POblico Oesconcentrado "Servicios a ta 

Havegaci6n en el fsptJcio A6reo Hexicano". 
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GLOSAlllO 

ACCESORIOS.- Equipo, partes, artef3cto$, 

adminlcuJo5, uten.silios, y, en general, cualesquiera 

mecanismo.s que se instalan o se- dáapt11n a lds aeronaves, y 

que sin ser partes constitutiras de los planeadores y de ta 

pl~nta motopropulsor.J, son utl/izados en Ja operacitn o 

controJ de fas JU!ronaves durante el vuelo. 

ACllOOllOHO (ACllOPUEl/TO) ALTCl/NO.- Aeródromo o ileropuerto 

••P•ciflc¡¡do en el pliln de vuf!lo al cual puede dirigirse la 

cu11ndo no sea ilconsejable el 

~er6dromo de aterrir•j~ previsto. 

ACROOROHO CIVIL.- Toda lrea definid.J de tierril o de ilgua, 

~d~cu11da pt1r~ el despegue, aterrizaje y movimiento de 

ACRODllOHO CONTROLADO.- Aquel en que "' fBCilite el urvicio 

di! control de trJnsito aéreo. 

ACllONAVC.- Cua/qUit!r veMcu/o que pued.J so•tt!nuu t!n el 

aire. Cualqul~r vehFculo que por reacción del ;¡irt! 

sostenerse t!:n /3 dtm6sfero, fuera de los lfmites 

reacci6n Jlamada eFecto de superficie. 

put!de 

de Ja 

ACllOPUCllTO.- Cuilfquier . aeródromo civil de St!rvlcio pOblico 

que cuente con obrr1S e instal~ciones adecu11das para Ja 

oper•ci6n di! aeronaves de tr•niportt! pOblico. 

AC NOVIA.- e sp11cio aéreo naveg4ble 

ocho l<ilómt!tra$ a Cilda lado 

que comprende una f •Ja de 

del centro de la lrne• 

imaginari.a qu" conecta das puntos g~ogrJficos bfl/i1~dos con 

est.Jcione$ d~ r11dio naveg4ción. 
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ALERTAR.- Dar .iviso r'pido al centro coordin•dor de 

salvamento o al organismo d• control 

cualquier .Jccidente .iéreo, indicando las 

re$pectivo, de 

rad i of recuencids 

que deben escucharse con.stantemente par~ iniciar la 

búsqueda y salvamento. 

ALTERACION.- Cambio apreciable •n la constituci6n d• un 

tipo especifico de planeador, motor o h~lice. 

ALTERACION HAYOR.- Aqu•lla que orig1nd en I~ •eron6VI! 

c•mbios apreciables en su peso, equilibrio, resistencia d• 

la estructuril primilria, funcionamiento de la pl1nt• 

motopropulsora, caracterfsticas de vuelo, o cua/esquier.t 

otros que afecten su aeron11ve gabilid11d; o aqu•ll• que p•r~ 

efectuarse requiere ilCCesorios o componentes no aprob4dos, 

técnicas complicadas equipo no convencional. 

ALTITUD.- Distancia vertical entre un niv•I, punto u obj•to 

considerado como punto, y el nivt!I medio del mar. 

ALTITUD DE CRUCERO.- Altitud en l.a que I• indic.aci6n 

.altim~tric.a perm•nece const.Jnte durante el vuelo o part~ 

del mismo. 

ALTURA,- Dist11ncia entre el nivel, punto u 

considerado como punto y un.a referencia especificada. 

APROXIHACION DIRECTA (IFR).- Aproximación por instrumentos, 

en I• cu•/ se inicia la •proxim~ci6n fin~/ sin h~ber 

ejecutado previamente un viraje dt! procedimiento. 

APROXIHACION DIRECTA (VFR).- Entrada •I circuito dtl 

tránsito interceptando I• extensi6n del •je longitudtn•I d• 

la pistt1, sin volar otro tramo del circuito de trSnsito. 
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APROXIHACION 

aproximaci6n 

FINAL (IFRJ.- Parte dt!I procedimiento de 

por 

que 

instrumentos que 

ha 

~ste, 

comprende, desde el 

momento en la aeronave interceptado la últim• 

trayectori11, especificada para 

del 

ha•t.r llegar a un 

punto en I• inmediaciones .aeródromo, 

puede efectuar 

procedimiento de 

un aterrizaje, o 

aproximaci6n fallid•. 

bien 

desde el 

iniciar 

cual 

un 

APROXIHACION FINAL (VFR).- Cs la trayectoria de vut'1o, en 

la direcci6n del •terriraie que sigue una aeronave desde el 

punto de intersecci6n de I• prolongaci6n del eJe de la 

pista, hasta el punto de contacto con la misma. 

APROXIHACION INICIAL (IFR).- Pilrte de un procedimiento de 

aproximaci6n por instrumentos que consiste en la primera 

aproximaci6n a I« primera instalaci6n de ayuda a la 

n11vegaci6n relacionada con el procedimiento, a un punto de 

posici6n predeterminado .. 

APROXIHACION RADAR.- Aproximaci6n ejecutada por una 

aeronave, bajo la direcci6n de un controlador radar. 

APROXIHACION VISUAL.

cuando cualquier parte 

La 

o 

dproximoci6n 

la totalidad 

de 

del 

un vuelo 

procedimiento 

IFR 

de 

aproximaci6n por instrumentos no se completa y se realí1a 

mediante reFer~nci~ visual respecto del terreno. 

ARfA CON SERVICIO oc ASCSORAH/fNTO.- Art!a designada 

comprendida dentro de una regi6n de 

donde se da servicio de ~sesoramiento 

informaci6n 

de trJnsito 

de vuelo, 

aéreo. 

ARCA DC ATCRRIZAJC.- La p8rte del Are• de movimiento que 

estl destinada al recorrido de aterri1aje o despegue de tas 

aeronaves. 
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ARE A DE CONTROL.- Espacio aéreo, de dimensiones definidas 

dentro del cual se ejerce el control de trinsito aéreo. 

E sp~cio aéreo controlado que se extiende hacia .Jrriba, 

desde altitud especificada, sobre Ja superficie 

terrestre, sin lfmite superior, a menos que se selfale uno. 

AREA DE CONTROL TERHINAL.- Area de control establecida 

generalmente en Ja confluencia de rutas ATS en /as 

inmedi11ciones de uno o mis aer6dromos principales. 

AREA DE HAN/OBRAS.- ·.Aquella parte de/ aeródromo, excluyendo 

las plataformas, que deben utifizarse para el despegue r 
~terriraje de las aeronaves r también para e/ movimiento de 

éstas, relacionado con /os despegues y aterrizajes. 

ASISTENCIA RADAR.- f/ empleo de rddar p.Jra proporcionar 

/as aeronaves informaci6n de asesoramiento sobre 

desviaciones significativas respecto d Ja trayectoria 

nominal de vuelo, 

AUTORIDAD COHPETENTE.- La Secretarla de Comunicaciones y 

Transportes por conducto de Ja Direcci6n General de 

AeronSutica Civil, (Antes SCOP por conducto de la DAC ). 

AVION (AEROPLANO).- Auonave mis pes.Jda que el aire, 

propulsada mec,nic~mente, que debe su sustent•cl6n ~n vuelo 

princip~lmente a reacciones aerodinSmicas ejercidas sobre 

superficies que permanecen fijas en determinadas 

condiciones de vuelo, 

BUSQUEDA Y SALVAHENTO.- Loca//zaci6n, hallazgo y retorno a 

/a seguridad de las person•s victimas de un accidente 

aéreo. 
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CALLE Df RODAJE.- Area definida en un aer6dromo t~rre~tr~, 

escogida o preparada para el rodaje de las aeronaves. 

CENTRO COORDINAOOR Df SALVAHfNTO.- Dependencia establecid.J 

por la autoridad competente para iniciar, coordinar y 

complet.Jr la búsqueda salvamento en una 1ona determin.Jda. 

CfNT/10 Df ALERTA.- Dependenc1i1 designildil por la autoridad 

competente par,a realizar la función de .Jlerta. 

CENT/10 Df CONTROL Df ARCA (CfNTRO).- Una dependencio ATS, 

de 

vuelo 

establecida para proporcionar 

las aeronaves 

servicios de control 

tránsito aéreo, operando con plan de 

IFR, dentro 

durante la 

del 

fase de 

espdCIO 

ruta 

aéreo controlado, 

de vuelo y durante 

ascenso o .Jproximflción en Jugares especfficos. 

principa/menttt 

las fases de 

CENT/10 Df CONTllOL Df TRANSITO AfllfO.- Lugar donde exis.ten 

funcionarios dependientes 

encargados de dirigir el 

control. 

d• la 

trJnsito, 

autorid3d 

dentro de 

competentt!, 

un lrea de 

CfNTRO Df INFORHACION Df VUfLO.- DependenctJ est¡¡b/ecid• 

pariJ proveer los servicios de inform.Jci6n dt! vuelo y 

alerta. 

CfRTIF/CADO Df CAPACIDAD.- Autor1ución inscnta en un4 

licencia y que form.J parte ue ella, en f.i que se 

especifican condiciones espec:1ales, pr1vtle91os y 

restr1cc1ones referentes • dicha J1cenc1a. 

CfRTIFICADO HfDJCO.- Documento of1ciill que compruebJ IJ 

ilptitud f!s1c• y ment•I dt!I sustent•nte, otor9.ldo conformt! 
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a las dispos1c1on~s reglamentarias respectivas por m6dico 

Que est.i facultado para ello por la autor1da<t competente. 

CIRCUITO 0[ TRANSITO.- Hov1miento de trJnsito prescrito 

para aeronaves 11terri.1ando, en rodaje y despegando en un 

aeródromo. 

COHANDANT[ 0[ A[ROPU[RTO.- Persona designada por ,. 

Secretar! a de Comunicaciones Obras Públicas (SCT) 

eJercer las !'unciones de policfa de aeronáutica en un 

t1eropuerto. 

COHANOANT[ o PILOTO AL HANDO 0[ LA AERONAVE.- Piloto 

responsable de la direcc16n, el 

seguridad de la aeronave dur.tnte 

cuidado, el 

el vuelo. 

orden 

COHPONENTE.- Parte constitutiva de una aeronave. 

y la 

COHUNICACIONCS AE:RONAUTICAS.- Transmisión de un mensaje o 

intercambio de informaciones e instruccione5 1 o pregunta! y 

respuestas ce/.icionad.Js con la n.wegacit5n .J~rea. 

COHUNICACION[S A[ROTCRRCSTRE:S.- Intercambio de menS/ljn 

entre l•s aeronaves en vuelo las estaciones terrestres. 

CONTROLADOR.- Personil debidamente autor11ada qu~ 

proporciona servic/o de control de trJnsito •~reo. 

CONTROL 0[ A[RODROHO.- Servic10 establecido p.ira regul.ir ~/ 

trJns1to aéreo en los aer6dromos. 

CONTROL DE: APROXIHACION.- Servicio establ~ctdo pilril 

controlar el tránsito /FR que /leg~ a los •er6dromos¡ el 

que p~rte de e11os o maniobr• en 5115 inmed1Jciones, por 
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medio de comunicación directa e instilntJnea entre el 

personal ene.argado de d;cho control y todas las .Jeronaves 

que maniobran con sujeción al mismo. 

CONTROL 0[ AR[ A.- servicio establecido para gobernar el 

trlnsito aéreo en un lrea de control. 

CONTROL O[ TRANSITO AfR[O,- Servicio establecido para 

facilitar el movimiento seguro, ordenado y rJpido de 

trAnsito .J~reo. 

CONTROL RADAFI.- T~rmino utilirado para indicar que la 

inform11ci6n obtenida por radar se emplea dírect.rmente para 

proporcionar servicio de control de trAnsito aéreo. 

COPtLoro.- Piloto titular de licencia, que presta servicio 

de pi/ot.Jje sin estar al mando directo de una aeronave. 

DfP[NO[NCIA D[ 

gen~ric11 que Je 

CONTROL Df TRANSITO A[R[O,- [xpr~si6n 

aplica según el caso, a los centros de 

control de Srea, 

torres de control 

oficinas de control de aproximaci6n o 

de aeródromos. 

ll[PfNDfNCIAS 0[ SfRVICIOS Df 

gen~rica qu~ se ¡)plica según 

inform.Jción de vuelo o a las 

aérea. 

Tf/ANSITO Aff/[0.- [xpresi6n 

el caso, a los centros de 

dependencias de control de 

OfNROTA.- L• proy~cci6n sobre la superficie terrestr~ de la 

trayectoria 

punto se 

de una aeronave, 

expresa generalmente 

cuyd dirección en cualquier 

en gr.tdos, 

lLfVACION.- Distancia vertic•I ~ntr~ un punto o nivel en la 

superficie de I• tíerra y el nivel medio del mar. 



UIPRC SA.- Persona ff sic a moral que ofrece, presta o 

explota un servicio pOblico de transporte a~reo nacional, y 

que cuenta con el permiso o conces16n respectivos. tquivdle 

a transportista, transportador, explotador, operador, 

perm1s1onario concesionano. 

fQUIPAJE.- Artfcu/os que llevan Jos pasajeros para su uso, 

comodidad o convenienci6. 

ESPERA.- Haniobrd predeterminada que permite una aeron.we 

mantenerse en un espacio aéreo definido, mientras espera 

un• autori~ací6n posterior. 

CSTACION OE ATERRIZAJE: POR HEDIO DE /NSTRl/HENTOS.- estación 

radio de un aer6dromo, que se halla dotada de todos Jos 

aparatos necesarios para dar f.Js aeronaves indicaciones 

Jater.afes y verticales, incluyendo Ja distancia respecto al 

mejor punto de aterrizaje. 

E:STADO OE HATRICULA.- Estado en el CU4/ esti matriculada la 

aeronave. 

FIJO.- Posición geográfica determinada con relac16n visual 

i1/ terreno, por referencia a una o más radioayudas, por 

trazos de nRveg.Jcil>n, astron6miCiJ, o por otros dispositivos 

de nave gilci{)n, 

Hfl/COPTERO.- Aeronave mAs pesada oue el aire, propulsada 

mecJnicamente, 

principalmente 

que debe 

reacciones 

superficies rotatorias. 

su sustent.1ción en 

aerodinSmicas ejercidas 

vuelo 

sobr·e 
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HORA PR[V/STA [)[ APROXIHAC/ON.- Hora en que se espua que 

una aeronave que llega sea autorizada pard iniciar .su 

aproximaci6n para aterri1ar. 

/NF ANT[S.- Personas menores ríe ríos ar.os ríe eríarí. 

INFOl?H[ H[TEOROLOG/CO.- [S /4 especificación escrit4 u 

oral, formada de acuerdo con un ordtn preestablecido, de 

/os diferentes elementos de una observdci6n meteorol6gica. 

Declaraci6n de las condiciones meteoroJ6gicas ob~erv~d•s ~n 

relaci6n con una hora y lugar det~rminado. 

/NFORHE HET[OROLOGICO DE AEl?DVIA.- Aquel curo U50 u •PliC6 

fund•mentalmente, las labores de de$pacho control de 

vuelos, as/ como al vuelo mismo, ya sea que se efectút! ~ste 

dentro o fuera de las aerovfas nacionales. 

INSTRUCCION l?ECONOCIOA.- Programa especial de instrucci6n 

aprobado y supervisado por la autoridad competente, que Je 

imparte bajo la direccidn de instructor~s o institucione$ 

debidamente autoriradas. 

INSTRUCC/ON[S PAi/A EL CONTROL 0[ Tf?ANS/TO AER(O.- Ordenes 

expedidas por el control de trAnsito aéreo pdra que un6 

aeronave prosiga su vuelo, o lo demore en Id formd •n que 

se le indique. 

L/HITE DE AUTORIZACION O PfRH/50.- Punto hast• el cu61 se 

concede a una aeronave permiso de control de trJns1to 

aéreo. 

HANTCNIHIENTO.

requieren trabajos 

Operaciones 

complejos de 

de preserv.Jc1ón 

montaje; cambio de 

aue no 

motores 

y h61icesJ inspecci6n 1 revís16n, reparaci6n, conservac16n y 



prttserv.Jcíón de planeadores, motores, hélices y accesorios 

incluyendo la reposición de pie1as. 

lfANUAL Df VUELO Dfl AfROPLANO.- Documento que contiene 

espt!cificaciones y limitaciones dentro de las cuales el 

at!roplano deber ser considerado aeronavegable, así como la 

informaci6n instrucciones necesarios para que los 

miembros dt!I personal de vuelo puedan operar con seguridad 

la aeronave. 

HlflfBRO Df LA TRIPULACION.- Persona que presta servicios a 

bordo de una aeronave en vuelo. 

HlflfBRO Dfl PfRSONAL Df VUfLO.- Tripulante de una aeronave, 

poseedor de una licencia que lo acredite para desempelfar 

funciones t~cnicas esencia/es durante el tiempo de vuelo. 

lf/NllfA HfTfOROLOGICA Dfl AfRODROlfO.- Alturas mlnimas de las 

bases de las nubes y los valores mlnímos de visibilidad, 

prescritos con el fin de determinar la uti/i1aci6n de un 

aeródromo, ya sea para el despegue- o par- el -terriz~je. 

HOVIH/fNTO CN TICRRA.- C/ efectuado por medios propios de 

la aeronavt! sin despeg•r. 

NIKOS.- Pt!rsonas mayores de dos años y menores de doce años 

de edad. 

NOTAH.- Abreviatura internacional utUizada para de$ignar 

los mens11jes que contienen noticias de interés para los 

aviadores. 

PASAJERO.- Cualquier persona cuy.a tr~nsport.ación es objeto 

del contrato de transporte, o de una reservación. 
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PCRH/SO DC CAPACITACJON.- Autori1aci6n oficial expeditJd por 

Ja ~utoridad competente, a las personas que pretend.in 

capacitarse para obtener licencias o certificJdos 

capacidad para personal técnico aeronJutico. 

PCRHISD DC TRANSITO A[R[O.- Permiso que concede un11 

dependencia de control de trSnsito aireo ~ una aeronave, 

para que ésta proceda de acuerdo con un ~Jan de ~uelo 
aprobado y b.ajo /.JS condiciones de tránsito conocidas 

dentro de una zona o Srea de control. 

PILOT[AR.- Hanipu/ar los mandos de una a!lronave dur.Jnte ~/ 

periodo definido como tiempo de vuelo. 

PISTA.- Area definida en un aer6dromo terrestre, prepar.id1 

para que las aeronaves efectúen 

recorridos de aterri1aje y despegue. 

Jo largo de ellas lo• 

PLAN D[ VUCLO.- Información detallada relacionada con el 

vuelo intentado de una aeronave- que se proporciona a una 

dependencia de control de tránsito a~reo. 

PLAN DC VUCLO ACTUALIZADO.- Plan de vuelo que comprende Ju 

modificaciones, si lds hay, que resultan de incorporar 

permisos posteriores. 

PROCC D/HI[ NTO D[ APROXIHACJON FALLIDA o FRUSTRADA.-

Procedimiento que debe seguirse si, de una 

aproximaci6n por instrumentos no se efectúa el Jterri1a}t!. 

PROC[DIHICNTO D[ APROXIHACION POR INSTRUHCNTOS.- Serte de 

maniobras predeterminad as que en condiciones de 

instrumentos permite a una aeronave campJetar ordenadJmente 

todas /ds fases desde el r::omren10 de lü aproximación 
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inicial hasta el aterrizaje, o hasta un punto a partir del 

cu11/ se · puede aterrizar visualmente. 

PRONOSTICO.- Declaraci6n de las conrticione• meteoro/6gicas 

previstas respecto a un perfodo de tiempo, lugar o porción 

de ~spació a~reo det~rminado. 

PUBLIC ACION Df INFORllACION Af RONAUT 1(: A {PIA).- La 

información neces.Jria para Ja seguridad de la navegación. 

a~rea, publicada por Ja autoridad competente o responsable. 

PUNTO Df HOTIFICACION.- lugar geogrSfico en relaci6n al 

cual se reporta la poslcí6n de una aeronave. 

RADAR.- Dispositivo de radio detección que proporciona 

información de distancia, azimut y /o elevaciófJ de objetos. 

RADIAL.- Harcación magnétic.J emitida por un VOR, que se 

extiende desde éste hacia afuera. 

RADIO AYUDAS PARA LA NAVfGACION.- Estaciones 

faros, radiogufas, marcildores, /ocalizadores; 

(radio 

etc) 

instaladas con el fin de aumentar la seguridad de 

navegaci6n aérea al suministrar servicio de balizamiento 

radialinedción en los aeródromos y aerovf as. 

REG/ON DE INFORllACION Df VUELO.- f spacio a~reo 

dimensiones definidas, dentro del cual un control de Jrea 

liJ 

y 

de 

un centro de información de vuelo, es responsable del 

suministro de informaci6n de vuelo y de prevenir a las 

org.Jnizaciones de búsqueda y salvamento. él espacio aéreo 

dentro de la jurisdicci6n de una área de control de vuelo, 

se consid~rarl siempre una regi6n de 1nformaci6n de vuelo 



27 

donde el control de área ~s responsable de Ja faci/itdción 

del servício de informaci6n de vuelo. 

RE PARACION.- Restdblecimiento del funcionamiento seguro y 

eficiente de cualquier parte de una aeronave que haya sido 

averiada o deteriorada. 

RE PARACION HAYOR.- Aquella que se reali1a después de un 

.:JCC1dente o falla mecánica de importancia que 4fecte 

apreciablemente /¡¡ •eronavegabilidad de la aeronave; o 

aquel/;¡ que piifd efectuarse requiere ilccesorios o 

componentes no aprobddos, técnicas complicad'3s 

convencional. 

equipo no 

RUHBO (Df LA AERONAVf).- La dirección en que apunta el eje 

longitudinal de una ,ieronave, expresada gener.almente en 

grados respecto al norttJ ( geogr,fico, miJgn6tico, de /iJ 

br/Jjula o de la cuadrfcul;¡). 

RUTA AEREA.- Trayectoria de vuelo prefijada que sigue una 

aeronave para trasladdrse de un punto a otro de la ti~rr4. 

RUTA ATS.- Ruta especificada que se ha designado par4 

canalizar la corriente de tránsito según sea necesario pard 

proporcionar servicio de trlns1to a~reo. La expresi6n •ruta 

ATS" se aplica, según el caso • aerovl as, rutar con 

asesoramiento, rutas COll o Sin control, rutas d~ ll~gada o 

salida, etc. 

SECUENCIA DE APROXIHACION.- fl ord~n de posici6n ni9n4do a 

l•s aeronaves de llegadil, mientras esper.Jn •utori1aci6n de 

descenso 
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SERVICIO DE ASCSORAHICNTO DE TRANSITO ACREO.- Información y 

asesoramiento que se suministra para que, dentro de lo 

posible, se manteng• la debida separaci6n entre las 

aeronaves que operan según planes de vuelo IFR. 

SERVICIO oc CONTROL oc APROXIHACION.- Servicio de tr•n•ito 

a~reo suministrado por una dependencia de control, en una 

Sreil terminal a las aeronaves /FR de llegada, de salida y 

en ocasiones a las aeronaves VFR. 

SERVICIO OC CONTROL OC ARCA.- Servicio de control de 

trlnsito a~reo, suministrado por los centros de control a 

las aeronaves, con plan de vuelo IFR, cuando operan en 

'r"ª' de control. 

SERVICIO oc CONTROL DE TRANSITO ACREO.- Servicio 

suministrado para permitir el movimiento seguro, ordenado y 

expedito de trSn•lto a6reo. Incluye lo• 5ervicios de 

control de trlnsito de .Jer6dromo, aproximaci6n y Area. 

SERVICIO DE CONTROL OC TRANSITO DE ACRDDROHO.- Servicio de 

control de trAnsito a~reo suministrado por und torre de 

control de aer6dromo, il l•s ~erona:1es que oprran en el lrea 

de m4niobr~s o en las proximidades de un aer6dromo. 

SERVICIO OC INFORHACION DE 

es aconsejar y facilitar 

vuc LO.- Servicio CUYil finalid•d 

informaci6n Otil para la 

reali1aci6n segur~ y efica1 de los vu.,los. 

SERVICIO DE TRANSITO ACREO.-

aplica, se•ún el caso, a los 

vuelo, alerta, asesoramiento de 

tr,nsito a6reo. 

e xp~e5i6n gen~rica que 

servicio de informaci~n 

trJnsito a~reo r control 

se 

de 

de 



se RVICIO RAOAR.- Término util11ado 

servicio proporcionado direct•mente por 

para 

medio 

design4r 

de rddar. 
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un 

TECHO OC NUBES.- Altur.1 a que, sobre la tierra o el agua, 

se encuentra la base de J.a Cilpa inferior de nubes, por 

debajo de 6000 mts. ( 2000 pies) y que cubre mis de la mitad 

del cielo. 

TC LCCOHUNJC AC ION Al: RDNAUT JC A.- Toda 

recepci6n de signos, se/fa/es escritds, 

informaci6n de cualquier naturaleza, 

transmisi6n, 

im,genes y 

aeron,uticos, que se efectú.in por 

destinados 

medios 

emisión 

sonidos 

o 

visu.t/es, 

al,mbricos, rt1dio y otro sistema electromagnético. 

Tll:HPO OC VUELO.- Lapso total desde que la •eronave 

comienza moverse bajo su propio (mpulso para tom.ar 

posici6n de despegue, hasta que se detiene al Fíndli1ar el 

vuelo. 

T/l:HPO DE VUl:LO POR /NSTRUHCNTOS.- Tiempo durante el cual 

un piloto conduce una aeronove solamente por medio de 

instrumentos, sin referenci.J a punto.5 externo.5. 

TIPO DI: AERONAVE.- Aeron•ves de un mismo disello bSsico con 

todas sus modificaciones, excepto /.as que alteran 5u m.Jnejo 

o sus cardcterfsticas de vuelo. 

TORRC OC CONTROL.- Local situado en un lugar promint!nte dt! 

un aeródromo desde donde se verifica el control de trSnsito 

aéreo. 

TORRC DI: CONTROL oc TRANSITO 0[ ACROOROHO.- Unidad de 'º" 
servicios de trAnsito ci6reo, que proporciona servicio de 

control de trinsito de ~er6dromo. 
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rRANSITO A{RCO.- Vuelo de oeronaves y de las que circulan 

por el ~reo de maniobras de oer6dromo. Aeronaves operando 

en vuelo o sobre la superficie <Je un aer6dromo, excluyendo 

J4s rampas de carga y Jreas de estacionilmiento. 

rRANSITO DE AE'RODROHO.- Todo el movimiento que tiene lugar 

en el Jr~a de maniobras de un aeródromo, y todos fas vuelos 

de •eronéfves efectuados en las inmediaciones del mismo. 

VCCTDR RADAR.- Rumbo expedido a una aeronave para 

proporcionJrle osistencia de navegacidn por radar. 

Distonci/J determinada por /;¡5 condicione$ VISIB/LIOAO.

atmo$f6ric~s y ~xpr~sada en unidades de longitud a qu~ 

objetos puede v~rse e id~ntificarse durante ~I d!a 

prominentes na ílumineuJos y durante la noch~ objetos 

promint!ntes ;!uminndos. 

VUELO CONTROLADO.- Todo vuelo al cual se f aciliti1 servicio 

de contra/ de tránsito aért>o. 

YUF:LO Df 

partid;¡ y 

dist11nci'1 

TRAVE'S/A.- Vuelo r•all1ado entre un 

otro de aterrizaje, entre Jos cuales 

no menor de treinta kil6metro•. 

punto 

medie 

de 

una 

VUE'LO /FR.- Navegaci6n aérell ef1>ctuJda de acuudo con IH 

reglas dt vuelo por medio de instrum~ntos. 

VUCLO NOCTURNO.- Navegaci6n aérea efectuada durante las 

horas cgmprendidas entre la puesta del sol y la s;ilida del 

sol, aur1nt~ Ja.s cu~/es las ~eronoves u objetos prominentes 

no ilumin.•dos, no pueden Yerse con cJ¡rid•Cf il un• distancia 

de cinco Xi/6metros. 
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VUELO VFR.- Navegaci6n a~rea efectuada de acuerdo con IH 

reglas de vuelo visual. 

VUELOS COHERC/ALES.- Los que se efectúan en forma regular, 

no regular o especial para la explotaci6n del servicio 

píibl1co de transporte aireo de personas, 

tJ1en aquellos que se realizan en 

carga o correo, 

el desempelfo 

o 

de 

actividades mercantiles d1st:ntas del transporte públ1co, o 

en conexión con dichas actividddes. 

VUELOS DE BUSQUF:DA Y SALVAHF:NTO.- Los que se ef..ctúan pdrd 

la Jocalizaci6n y s.alvamento de las aeronaves y vlctim.1s de 

algún .Jccidente aéreo. 

ZONA DF: CONTROL O ZONA DF: AEROPUERTO.- fspacio •freo de 

dimensiones definidas dentro de la cual, para protecci6n 

del trAnsito aéreo, tienen aplicación disposicionts 

adicionales las que rigen el vuelo en ireas de control, 

f SPilCÍO aéreo control.Jdo que se extiende desde Id 

superficie terrestre hacia arriba hast.i un /fmite superior 

especificado que puede incluir uno o más iJer6dromos. 

Normalment~ consiste en unJ Jr~a circular de die1 millas 

n'uticas de radio, con las extensiones neces.Jrias que 

contengan liJs trayectorias de aproximación salid J. 
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INTRODUCCIOH. 

DELIHITACIDN OE LA PROBLEHATICA. 

1.- OBJETO DEL PRESENTE ESTUDIO.- [/ mundo de 1.1 

aeronJutica, es a no dudarlo, un aspecto fascin.1ntt con una 

ampli.3 gam.J de pos1bi11dildes y realiOade.s. Sí 4tendemo$ 

exclusivamente a su dt?sarrollo hist6rico~ que 11'1 tenido 

verificiltivo casi exclusivamente ~ste r si 

tomamos en cuenta los ;wances logr.idos desde el primtu 

vuelo de Jos hermanos Wright hasta la fecha, 

que ha a/canrado d~ances 1nsospech~dos para 

durante sus primeros años vivi~ron su época 

pod~mos d~cir 

aquellos que, 

romSntic4. CI 

hombre puede volar, obviamente no por si mismo, pt!ro jj a 

trav~s de 

ínteligt!ncia 

credr. Si 

los 

y 

los 

apilratos mJs pesados que ~¡ 111re, que su 

dedicación tecno/6giciJ le han permitido 

avances de la aeronJutic.J civ1I, en el 

transcurso del tiempo nan producido a Ja ft!ch• una 

industria de transporte- masivo rApido. eficaz y dt!' vn d/to 

índice de seguridad, cierta es t'1mbién QUt!' muchos de ~.S0.3 

.avances se lograron gr.icias al dt!sarrol/o t~cnico ele 111 

ilViaci6n mllit•r, que en b.Jse a liis necesid.ades provoc11d•s 

por las dos grandes gu~rrast oblig~ al d~Jarro/lo 

gigantesco de tal tecnologl a. 

pes.ar del retraso tecnoJ6gico que ~n t.al m.Jt~rid 

padecemos, como ~n much.Js otras actividades, no pod~mos 

nt!gar que, .Junque en pequeña porcr6n y en CJert.1.s rJmas dt!' 

fa aeronáutica, hemos alcanzil<IO un nivel paralelo al qut!' 

existe en ~I resto del mundo. En nu~stro Clt!!lo surc.tn 

aeronaves de 

operaciones, 

serv1c1os 

/O 

todos 

que 

tr4ns1to 

tipos, 

nos na 
•~reo, 

con d1fer~ntes 

t1eropuertos. 

instituir 

servicios 

d~ 

los 

d~ 

meteorologí ili comun1cac1ones 1 r.idio-•yudi1s, etc.; el h~cho 

ae tener nu~stras lfneas -ére•s comerci~lt!s y pr1vdcJ•s, J.t 
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existencia necesaria de un.J fuerza .tére.a (militar y n8Val) 

nos han dado el personal técnico capacitado pard 14 

conducci6n de las aeronaves. 

La dctiv1dad de esta rama, 

orden 

Tndice 

se encuentra legalmente 

regulada por 

fundamentd/mentc, 

no deja de ser 

nuestro 

con un alto 

jurfdico y opera, 

de seguridad,· aún 4sf, 

apasionante el análisis jurTdico de tal 

actividad las modalidades que contemp/d. 

Por ello, hemos escogido esta rama, Jurldicamente no 

definida en un todo org/Jnico, pero 

reg/amentrJc16n amplia, para aportar un 

contemp/4 en 

grano mss a 

una 

su 

conoc1m1ento y comprensd>n. Aunque, de acuerdo con el 

tftu/o propio de "Delitos 

accidente de aviación, para 

trSnsíto aéreo", tiende a ser 

Responsabilidad 

/os pilotos y 

derivados d~ un 

controladore' de 

un andlisis de e3ta actividad 

en la rama JUrld1co-penal, lo cierto es que otras ramas 

Jurfdicas inciden en forma determinante en /~ materia 

aeronáutica, 

Internacional 

aml!n de la 

como son las siguientes: Constitucional, 

Ad mi nistrat iva, público, Civil, Laboral y 

penal ya señalada. 

Escogido el tema de estudio, se tiene como ObJeto del 

mismo determinar que hechos lesionan un bien jurldico 

protegido por la ley penal que ocurren como resultado de un 

Haccidente de .aviación"¡ qu~ es un JCC1d.ente de J~·iaci6n r 
cuoJ es la responsabilidad, que de acuerdo a nuestra 

legislac16n vigente, corresponde las tripulaciones y 

controladores de tránsito a~reo, por el correcto o 

de sus funcionfls. Csto, como objeto incorrecto desempeño 

directo del estudio. Como objeto indirecto, nos proponemos 

plante.ar la creación de un c6digo en 

bien estructurado, que contenga, por ser 

que en otras ramas jurfd1cas, su propio 

virtud de ser ex1g1do asf por la propia 

importancia que tiene para Ja soc1eddd 

materia a~ronlutica, 

necesario al igual 

c.Jpftulo penal, ~n 

actividad, d.Jda la 

y •I Cstado, Id 
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conl/ev6 su 

2.- CO/f PLC JIOAO OC 

del tema selecc1onado 

el/os en el ospecto 

LA /fATCRIA.- La complejidad 

se da en dos formas: Ja 

del t!tUdio 

primer11 de 

técnico de la roma aeronJutica,' /M 

segunda por Ja incidt!!nc1a de varias ramas Jurfdicas, f.J 

se/Jaladas. 

Por lo que toca a la rama aeron.Sutica, nos encontr.JmO$ 

con un lenguaje t~cnico especialízado, que exige su previo 

conocimiento para entender posteriormente el sentido r 

alcance de esta especialidild; en virtud de ello, como 

serf a extenso el tener que explicar conceptos especiales, 

se ha optado por iniclilr con un glosario de definiciones de 

dichos vocablos en el sentido que legalmente se les asignM, 

por lo que, uno rApida consultil, se podrJ tener la 

referencia necesaria de continuidad. Debido a Ja cantidad 

de actividades que desarrolla y el personal diverso 

requerido especfficamente para cada actividad contempldda, 

nos obliga a reducir, en relaci6n con los mi$mos, el 

personal técnico aeron,utico trat.Jr. Se hac~ un.J 

exposici6n de las autorid.Jdes y dependencia!J oficíaltH que 

tienen facultad legal en dicha actividad, presentando tan 

solo una relaci6n de sus atribuciones. 

Respecto 

Jurfdicas en 

aeronSut1ca, 

normdtividad 

a Ja segunda, 

el control 

extiende el 

Constitucional; 

número de convenios 

Ja incidencia de v•r1as ramas 

y regu/Jci6n de .. Id actividdd 

campo de estudio,· asf tenemos 

lntern..Jcional público, con un 

convenciones que son leyes de 

observancia obligotoria; Civil,· Admi:11strativd, con una 

vastedad de leyes reglamentos, as! como decretos, 

circulares, acuerdos, publicaciones especializadas, etc., 

en una repetic16n constante y dispersión dt! ordt!nami~ntos 

desarticulcJ<Jos, que obligan a un anSl1sis profundo y sobre 
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todo a un cuidado espec;al a su contenido,· la rama Laboral 

tambit!n contribuye con lo suyo, dado que /as tripulaciones 

aeronSuticas 

de trlnsíto 

se rigen 

aéreo por 

por una ley (LFT) y 

otra (LFTSC J; no se 

los controladores 

exime de ello Ja 

condicionalidad • contravenciones existentes tanto en la 

LVGC y el c6digo penal aplicable. 

3.- l/lllTACION DCL CSTUDIO.- La complejidad y la ilmplitud 

no.s obliga a efectuar una limitación en cuanto al estudio 

que desarrollamos. én primer lugar, y en virtud de que en 

nuestro 

federal, 

sistema 

e/ 

jurfdico 

local y 

existen tres órdenes legales, el 

el militar, nos ajustaremos 

exc/usiVt!mente •I primero 

expresa de los restantes, 

de ellos, haciendo exclusi6n 

en los términos que la propia 

Constituci6n selltJ/a, As! tenemos que de acuerdo con el 

artlculo 

el art. 

40 d• /¡¡ CPCUH existe el orden 

13 de la CPEUH al hablar de 

federal y el común¡ 

la "subsistencia del 

fuero militar", justifica Ja existencia de este tercer 

orden, El fuero común se excluye en los términos del 

artrculo 124 de la CPCUH ¡¡I indicar que "las facultades que 

no estin expresamente concedidas por esta Constituci6n a 

Jos funcionarios federales se entienden reserv¡¡das a los 

E st•dos~, (interpretaci6n •n sentido contrario). Las 

facultades legales de los 

I• ¡¡ctlvidad aeronáutica 

ordenamientos jurídicos que rigen 

estJn expresamente concedidos d 

Jos funcionarios federales, como se ver4, y 

hace exclusi6n dt'!I orden común. [ n cuanto 

por lo mismo se 

111 orden militar, 

se sujeti1 legalmente a Ja legisldci6n civil, salvo en los 

casos en que la propia ley ~xime de este cumplimiento. 

Otra limitaci6n se refiere al personal técnico 

aeron.lutico, que como se v~rJ es amplio, estud1-ndo tan 

solo Jo concerniente a las tripulaciones aeronSuticas y de 

e//~s Jos denominados "piloto al mando y copiloto,.; 'ésto, 

por lo que toca il/ personal de .Jire/ y por lo que hace di 
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personal de tierra, del de operac1on~s. los controlddores 

de trlnsito aéreo exclusivamente. 

en virtud de la primera lim;taci6n 

señal.Jda, el presente estudio se limita a la operacit5n de 

/as tJeronaves civiles dentro del espacio que comprende el 

TerrJtor10 Nacional (espacio a~reo, acuitico y terrestre). 

4.- PRCTCNS/ONCS DCL ESTUDIO.- Hablamos sellalado que el 

objeto de este estudio consistr .a en determinar que delitos 

ocurren como resultado de un ,¡ccidente de aviación; qu~ es 

un accidente de aviación y cuS/ es Ja re.5ponsobilid11d de 

Jos pilotos y controladores de tránsito aért10, como objeto 

directo,· e indirectamente plantear el establecimiento de un 

c6digo aeronAutico que regule en un solo ordenamiento la 

actividad aeronJut1cJ. 

la pretensi6n es práctica a la ve1 que se seifal~n 

algunas consideraciones teóricas perso'nales, pt!ro en lo 

general, se trata de 1ndicilr si stemA t icament e /~ 

fundamentación legal existente, para de ahf proceder a una 

aplicación concreta. No hacemos alusi6n alguna al hecho de 

que lamentablemente en la mayorf a de los r1cc1dentes de 

av1aci6n se produce el deceso de Jos pi/otos o del piloto 

responsable mJs exactamente, y consideramos, que .1 pesar de 

este hecho, se tiene la obligac16n de proceder fntegram~nte 

a la investigación deslindar las responsabilidades y 

causas que motivaron dicho accidente. 

Para lograr el objetivo propuesto, se divide el 

presente estudio en trt-s partes fundamentales, de /lcuerdo ~ 

nuestro criterio/ dichas partes son: los aspectos generales 

en materia /leronJutica,• generatldades sobre accidentes de 

av1aci6n 1• y delitos re-spons•bilidad. 

Por lo que toca /os aspectos generales en milter1a 

aeronáut1ca 1 emp~r•mos por . señ•lar a las .JutoridJdes y 

organtsmos federales que est'n legalmente atribuidos en J~ 
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milterio,· as! como .i señal.Ir el puson1I técnico .J~ron.lutico 

estudio •obn la 

aeronJutica$ r di!! 

comprendido legalmi!!nte. Se hace un 

regulación jurfdica de las tripulaciones 

los controladores de tr.fns;to aért!o, con objl!!to de 

estdblecer 511 definici6n 1 c/asificaci6n y requisitos 

legales necesarios parA el ejercicio dt! sus 1JctiYidctdes, 

proporciondndo un estuoio sobre las licencias que ambos 

requieren para poder ejercer su funci6n. 

licenciils son un documento oficial esencial, se tr,,t.t. por 

ap~rt~ de los principios qut las rigen y di! lis condicion~s 

especiales requeridas 

ésto, r contemplando 

respl!!cto de dicha:J 

par~ conservar su vige-nciA. Hecha 

Jo mis de•tacabli!! " importantl!! con 

personas, se proct!dt! 1 •n6líJ4r el 

régimen jurfdico de las .Jeronaves en lo que corrt!!sponde 4 

su definicí6n, C/jsifiC.JCi6n, certiFicados di!! 

aeronaveg~bilidad, libros de n;1cionalid.Jd y 

matrfcula p.Jra establecl!!r 

procr!de al an'1isis de I• 

su sujeci6n 

operaci6n ~n 

legal; lul!!go '" 

t!I es1u1cio a6reo 

mexicano, .ab•rcando lo concerniente a los sistem•s de 

vuelo, servicias de trSnsito a~reo y operací6n dt! la1 

.Jeronaves 

fn Id 

civiles . 

segundt1. gentr~lidades sobrt! ilCcidentes 

aviación, 

parte 

SI!! hace una breve exposíci6n .sobr~ 

di!! 

11 

determinación gramatícill del concepto Haccidentett y .su 

definición legal: espacio en el que suct!den,· sus aspectos 

jurfdicos; activid.rdes de prevención y auxilio: expo1ici6n 

de ser un dCCidente dt trabajo y consideraciones entr~ los 

vocablos "accidente« e "incidente•. Se trat" también los 

aspectos generJ1Jes sobre 1n$pecc1eSn, seguridad y policlt1 de 

lil navegdci6n dérl!!a civil, t1n81itando el regl~mento 

respectivo y se/Salando las funcionl!!s del Comand•nt" del 

al!!ropuerto. lgu•lmente se anatí1t1n las procedimi~ntos de 

illúsquedd y salvamento investig~ci6n de acc1dt!ntes. 
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La parte tercera corresponde un breve tratamiento 

sobre el delito y Ja responsabilidad, en materia penal, en 

la forma que consideramos es expuesta por nuestro c6digo 

penal vigente 

especial de 

y en maten a aeronáutica, que serla la parte 

no h.Jcemos 

tripulaciones 

cuanto a 

aplicaci6n 

distinción 

de 

entre 

las 

los 

la 

controladores, 

responsabilidad, 

mismds; en 

que fueren 

la exposici6n 

después de 

operatividad general, presentamos una 

cuanto al delito 

aplicables a las 

es general; en 

haber visto su 

breve exposici6n 

referida exclusivamente a fas tripulaciones y controladores 

de trJnsito aéreo. 

5.- lfCTOOOLOGJA.- Para la realiuci6n de este breve estudio 

utilizamos el mUodo 

legal, haciendo una 

pirJmlde jurldica 

gramaticalmente al 

/6gico-jur 1 die o 

exposicit>n del 

(jerarqula de 

alcance legiJ/,• 

en cuanto al contenido 

mismo en base la 

leyes) e integrJndolo 

el planteamiento se 

presenta en una secuenci~ comprensible, que permita un 

efectivo análisis de la materia aeronAutica sus 

principales conceptos, sujetos, objetos y su interrelación 

Jurfdica que facilite la solución de un caso concreto 

determinado. 

Salvo las citds ind1cactas, hdcemos exclus16n de un 

tratamiento te6ríco-jurTdíco por las siguientes razones: la 

primera, por el hecho de haber estudiado la carrera en 

forma autodidacta, lo que nos ha permitido observar que la 

mayo_rla tJe los autores te6ricos no concuerdan entre sf 

uninimemer:te en sus consideraciones, lo que personalmente 

11os conduce a ao'herirnos a algunos o renunciar de plano a 

otros y formar nuestro propio criterio, que a su ve1 1 puede 

ser no correcto, concientes de nuestras limitaciones 

fuera de toda comparación,· 13 segunda, por que 

consideramos que fa ley en si misma, marca delimita su 

operatividad a final de cuentas, Ja ley es lo único que 
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vale. De cualquier manera, .señalamos lo bibliogroffa de Jos 

autores que estudiamos, pat~ntrzfindoles en estas lfneas, un 

eterno agradecimiento por su esfuerzo y 

hacemos extensivo tdmbién a los autores 

enself11n1a. Lo 

ó~ la• d~mJs 

materit1s1 ya que .sin todos ellos, no estarf.imos "n e$t~ 

lugar. 
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CAP I TIJLlJ 1 

AIJTORllJIWl!.S 1' DllfJAl'llSMDS l'l!.Dl!./lALl!.S O'/ HltTLRIA MWN41J11t;A. 
Dt:L ff.RSO'IAI. 11!.~lf;(I MWN41JTl&D 

SIJMAlllO 

1.-L• Autoridad compett1ntt1. 2.-EI Organi:Jmo Oe:Jconct1ntr11do, 
dt1pt1ndiente de Ja Secret•rf • di! comunic11ciont1:J y 
Tran:Jporte:J, denomin•do •st1rvícios a la Navegación en el 
Espacio Aéreo llexicano•. {SENEAll). 3.-EI Organismo Público 
Oesctmtr11lir11do Aeropuertos y Servicios Auxiliare:J; 4.-0el 
P1usona1 Tiicníco lleroniutico. 



CAPITULO 

AUTORIDADES Y ORGANISltOS FEOERAffS CH HATERIA ACRONAUTICA. 

OH PERSONAL TCCNICO AERONAUTICO. 

1.- LA AUTORIDAD COHPCTCNTC.- Con fecha 23 de septiembre 

del año de 1952, se public6 en el Diario Oficial el decreto 

que crea Ja dirección de AeronAutica Civil, por el entonces 

Presidente Constituc;onal de Jos fstados Unidos Hexicanos, 

bils,ndose en el desarrollo alcanzado por Ja •viación civil 

recomendaciones adoptadas por la 

OACI, de la cual formamos parte, y considerando también que 

111 ap/icaci6n de las disposiciones contenid•s en la 

legislaci6n aeronáutica y la activa participación de Héxico 

en los congresos y convenciones que se hablan celebrado 

fin de unificar y codificar el Derecho A~reo lnternacion.JI, 

exigl an la modificación 

oficial que 

completa 

en aquella 

en la organ;1aci6n de Ja 

dependencia 

el ld"spacho de los asuntos de 

~poca tenla a su cargo 

.aviaci6n civil, asf como I• 

se le tenla asignadas, con ampliación de las funciones que 

el obj,,to de 

necesarios para 

dotarla de personal t~cnico recursos 

nilvegaci6n a~rea 

En virtud de 

D1recc16n de 

garantizar la 

en el pafs, 

lo anterior, 

AeronAutica 

Secretar! a dt! Comunicaciones 

seguridad y eficacia 

se decreta la creaci6n 

c iv i1, dt!pendiente 

de 

de 

de 

la 

la 

Ja 

Obras Públicas (hoy SCT ), en 

lugdr del Departamento de AeronJutfcd Civil, se establece 

su integrdci6n y se ordena fa reforma del capitulo X del 

reglamento interior para reorganizar/a de conformidad con 

los términos de dicho Decreto. 

De acuerdo il/ ordenamiento vigente, corresponde a 1.J 

DGAC: 

/,- Planear, autor11ar, coordinar, control•r e 

1nspecc1onar, Ja prest•ción de Jos servicios públicos 



43 

privados de transporte a~reo n.acional e 1nternacional, de 

los servicios ilUxiliares y aéreos en general y de sus 

instalaciones. 

/J.- Autorizar y vigilar /4 operación de Jos 

aer6dromos y aeropuertos civiles del pafs, y administr•r y 

conservar aquellos que estén a su cargo. 

///.- Tramitar las solicitudes de concesión o 

permiso pdr.:J la construcc16n, admin1stracit5n, operaci6n ' modif1caci6n de aeródromos r aeropu~rtos civiles, r 
someterlos a considerací6n del secretario. 

IV.- Tramitar las solicitudes de concesi6n o 

permiso para la prestación de Jos servicios de tr.1nsport• 

a~reo nacional e internacional e intervenir 

negociación de convenios pdr11 /.1 operación de lfneas a~r~.JS 

internacioniJles. 

V.- Controlar, vigilar e inspecciondr Jos 

transportes aéreos públicos y privados, las operaciones 

aeronáuticas, Id nilvegac16n y la seguriddd 11éreas dt!ntro 

del territorio ndcional. 

V/,- Autori1ar, instalar, calif1c~r, verificar, 

supervisar y vigilar las instalaciones que faciliten la 

ndvegación y operación sistemas 

comun1caci6n aeronáuticil, los servicios de tr,nsito a~reo, 

y la meteorologfa aeronJut1cd. 

VII.- Inspeccionar la navegabdidad de /ds 

aeronaves, y en su caso expedir o cancelar Jos certificddo.s 

de aeronJvegabilidad respectivos. 

VIII.- Efectu.Jr y controlar IJs notificJciones 

t~cnicas aeron,uticas. 

IX.- Llevar el registro aeronAut1co mexicano. 

x.- liJS de y 

matricula de las aeronaves civiles. 
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y 

Expedir, 

cancelar 

revalidar, convalidar, controlar, 

suspender las licencias al personal t~cnico 

aeronáutico. 

XII.- Fijar Jos requisitos médicos mfnimos y de 

aptitud que debe satisfacer el personal técnico aeronlutíco 

para la obtenci6n, revalidación y recuperación de sus 

respectivas licencias, coordinándose con la Direcci6n 

General de Hedicina Preventiva en el Transporte. 

X//J.- Organirar y controlar los servicios de 

búsqueda y salvamento de aeronaves civiles extraviadas o 

accidentadas. 

XIV.- Vigilar el cumplimiento de la ley, de las 

concesion~s, contratos o permisos otorgados y tramitar los 

procedimientos de caducidad, nulidad, rescicí6n o 

revocaci6n de los mismos y someterlos d la consideraci6n 

del titular de Ja Secretar{ a. 

XV.- Autorizar y controlar las oficinas de 

despacho de vuelo, el despacho de las aeronaves y sus 

operaciones. 

XVI.- Tramitar el otorgamiento de permisos para 

el uso de aviones particulares. 

XVII.- Investigar y dictaminar sobre los 

incidentes y accidentes de avi;,ci6n civil. 

XVIII.- Autorizilr, dentro 

fi1cu/t~des legales, los permisos 

aeronaves. 

del 

de 

marco de 

importt1ci6n 

sus 

de 

XIX.- Preparar y dífundir las publ 1 cac1ones 

t~cnicas aeron,uticas que se requieran. 

XX.- Autorizar, controlar y vigilar las escuelas 

de aviaci6n civil, públicas y privadas. 

X XI.- Tramitar las solicitudes de concesi6n paril 

est.Jblecer f Jbricas de aeronaves, motores 

autorirar 

tillleres 

la inst.Jlaci6n 

aeron.futícos y 

y explotación 

distribuidores 

de 

de 

accesor10s, y 

1ndustri3s, 

partes r 
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m.ateri11les p.Jra uso aeronáutico, llevar su control 

vigilanci11. 

XXII.- Dictaminar, calificar y 

conserv11ci6n los proyectos de construcci6n 

autorizar la 

o modificaci6n 

de las aeronaves y sus partf!s, 

XXIII.- Dictaminar, calificar autorizar las 

1n!talac1ones, equipo de abastecimiento y .Jlmacenamiento de 

combustible de aviación, y llevar su control y vigilancia. 

XXIV.- Proponer normas para el control de la 

contaminaci6n ambiental originada por las aeronaves su 

oper11ci6n. 

X XV.- Autorizar y vigilar a los club~s aéreos de 

aeromodel1smo, paracaidismo, y personas o grupos que 

re~/icen actividades aeronluticas. 

respeto 

XXVI.

a las 

Dictaminar sobre 

normas r m6todos 

la aplicabilidad 

recomendados por 

y 

Jos 

organismos 

11eron,ut1ca. 

internacionales competentes en materia 

XXVII.- Organizar tr.Jbajos y servicios 

meteoro/6gicos destinados la seguridad información 

sobre navegaci6n aérea en /.J República. 

X XVIII.- Autoriur y controlar I• construcci611 d~ 

edificids, estructur.as, elementos r.Jdiadores o cu.Jlquier 

obstAculo que afecte las operaciones aeronAuticas. 

Aunque no se especifican otras por el art. 23 del 

Reglamento de lil Secretürf a de Comunicaciones 

Transportes, las demls que dich¡¡ •utoridJd tiene 

expresamente se/Saladas en los Reglamentos vigentes en 

materia aeronSutica. 

La ser está f¡¡cultada en los t~rminos del art. 36 de 

I• LOAPF p•ra: "formular y conducir l•s pollticas 

programas para el desarrollo del transporte las 

comunicaciones de acuerdo a las necesidades del pafs" 

(frc./),· ,.otorgar concesiones y permisos para establecer 
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operdr servicios aéreos en •1 territorio 

foment.Jr, regular y vigllilr su funcionamiento 

as/ como negociar convenios pdra la prestación 

aéreos internacionales" (Frc. IV); "regular 

y operación, 

de !ervicios 

y vigilar la 

adm1nistraci6n de los aeropuertos nacionale$, conceder 

permisos para Ja construcción de .Jeropuertos particulares y 

v1gJlar su operaci6n" (frc.V}/ 11 administr¡1r la operación de 

los servicios de control de tr,nsito, as/ como de 

informaci6n y seguridad de la navegaci6n aérea" (frc.VI),· 

de funcionamiento "fijar las normas técnicas 

Jos sruv1cios públicos de 

las tarifas para el cobro 

comunicaciones 

y 

y 

operación 

transportes 

d• 

' 
concesiones 

que requisitos 

aviac16n civil ... 

d• los mismo, asf como otorgar 

permisos ... H (frc. X 11 ); •.st•blec•r los 

deban satisfacer el persondl técnico de '" 

asr como conceder las licencias y 

;1utor11ac1ones respectívas" (frc.XV); "construir 

aeropuertos federales cooperar con los gobiernos de Jo~ 

[ stados y las autoridades municipales, en la construcci6n y 

conservaci6n de obras de ese género" (frc.XXlllJ; •promover 

y, en su caso, organizilr la cap,acitaci6n, investigaci6n y 

el desarrollo tecnol6gico en materia de comunicacione1 y 

transportes" (frc.XXVI),' "/os demls que expresamente le 

fijen las leyos y reglamentos• {frc.XXVll). Tanto la DGAC 

como Ja ser tiene tiimbiln las atribuciones que expr~st1mente 

se les señalan en el RJSPNAC, y tas cu¡les nos remitimos. 

z.- EL ORGAN/5110 DESCONCENTRADO, DEPENDIENTE OC LA 

SECRETAR/A DE COllUNICAC/ONES Y TRANSPORTES, DENOlll#ADO 

"SERVICIOS A LA NAVEGACION CN EL CSPACIO AE/tEO 

llEXICANO•.(SCNCAll).- Considor•ndo que de conformid•d con lo 

que establece /~ LVGC, el tHpac10 •~reo en que transitan 

las aeronaves es una vfa general de comun1caci6n 1 asf como 

que los servicios auxiliares son p;ute integrante dt la 
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misma y, por lo tilnto, estJn sujetas exclusiv.Jmente 11 los 

pode-res federt11/es¡ 

Que a efecto de que el trSnsito de las aeronaves por 

dicho espacio aéreo se realice conforme a normas adecuadas 

de seguridad, la propia ley otorga atrib11ciont!s a Ja 

SecrettJrfa de Comunicaciones Transportes para prestar los 

servicios de ayudas la navegación aérea, cons1.stentes, 

principalmente, en control de trAnsJto aéreo, me-teorolngl•, 

telecomunicaciones aeronAutiCilS y radioayudas,· 

Que dentro de las atribuciones que la ley OrgJnica de 

Ja Administraci6n. Pública Federal 

SON, se encuentra Ja de organizar, 

la fuerza aérea y prestdr los 

requieran el Ejército Ja Fuerza 

(LOAPF) Je/Jala para 11 

administrar y prepar,sr 

servicios ilUXiliares que 

Aérea, .par.J lo cual debe 

realizar funciones relativas al manejo y administrdci6n d~ 

aeropuertos, servicios meteorol6gicos y otras i1yudas p6fd 

la navegaci6n aérea militar,' 

Que la LOAPF establee• como atribución de la SARH la 

organi2aci6n y direcci6n de estudios y trabajos sobr~ 

servicios meteorol6gicos y climatolog!a, trav~s del 

Sistema Heteorol6gico Nacional, •sf como proporcionar la 

informaci6n sobre l•s condiciones del tiempo, dctividadt$ 

que tienen gran importancia para el auxilio d• ,. 
navegaci6n aérea: 

Que el organismo público descentril/itado ASA, titnt 

encomendadilS funciones que guardan estrecha relaci6n con ti 

trJnsito a~reo,· 

Que lil seguridt1d aérea impone la nccesidtid de que las 

acciones encomendadas il las dependencias y org•nismos antes 

mencionados se coordinen debidJmente; 

Que par• lograr dicha coordinaci6n, i1Sf como par• 

f i1CJ/itar y garantizar debidamente lil prestaci6n dt' los 

serv1c1os de ayud¡¡s Ja nilveg.aci6n ti~re.a 5e reqUit!re qut 

funcione en 1~ SCT un 6rg*1no qu~ con liJ colabor•c16n 
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cooperación técnica de la SON y SARH, atienda 

especfficamente esta actividad y proponga J.Js medidas que 

estime adecuddas al desarrollo de tales servicio5, s• 

acuerda: 

Se crea el 6rgano desconcentrado, dependiente de la 

SCT denominado Servicios a la Navegación en el E •pacio 

Mreo Hexicano (SE NE All ). (Publicado en el o.o. de 3 de 

octubre de f978). Con tal p/anteamitrnto se crea dicho 

organismo. 

Se determinan en el mismo acuerdo como sus funcionrs, 

proporcionar Jos servicios de ayuda a la ndvegaci6n ~'''"' 

tales como meteoro/ogf a, radioayudas, te/ecomuni caciones 

aeronJuticas y control de trinsito ~éreo, asl como formul•r 

programas p~ra el desarrollo de los servicios, construcci6n 

de instalaciones t! inversiones diversas; todo ello con base 

en las leyes, convenios internacionales, 

demjs disposiciones que dicten las autoridades compett!ntes. 

3.- EL ORGANISltO PUBLICO DESCENTRALIZADO AEROPUCRTOS Y 

SE:RV/C/OS AUXILJARE:S.- Por decreto Presidencial del 10 de 

junio de 1965 (publicado en el O.O. el fi! de junio de 1965) 

se crea 

personalidad 

el organismo 

jurldica 

público des e en t r11li1.Jd o, con 

patrimonio propios, qui! 

denominar' "Aeropuertos y Servicios Auxiliares" ( art.t D-

ASA). 

Este organismo queda facultado por el propio decr~to 

p;ua: 

/,- Administrar, opertilr y conservar los 

aeropuertos, sus pistas, plataformas, edificios y servicios 

complementarios, auxili.rres y especiales, tanto en aquellos 

aeropuertos que Formen parte de su patrimonio inicial, como 

de los que se requieran pt1rt1 /ti operaci6n de las nuwva~ 

rutas que autoricl! la SCT, y /os que le sean entrl!g~dos 
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mediante la celebraci6n de convenios o por du;pos1c1ón 

legal. 

11.- Proporcionar )' administrar los servicios 

c1ux1/iares de radionavegación, meteorología, sumjnistro de 

combustible, transporte de pasajeros entre los aeroJ)uertos 

y zonas urbanas, terminales de concentración de pasaJeros 

en las ciudades que por su importancia lo ameriten y otros 

similares. 

///.- Recaudar los derechos que pagarSn las 

lfneas aéreas y Jos usuarios en general, por los servicios 

que preste. 

/V.- Orgonizar usufructuar los servicios 

complementarios, 

los locales y 

percibiendo el 

ouxiliares especiales que se presten en 

en las zonas anexas a lo.s aeropuertos, 

importe de los arrendamientos respectivos y 

las participaciones que contrate en los rendimientos de 

esos servicios. 

V.- Cubrir los gastos de ad mi nistraci 6n, 

opertJci6n, conserv.aci6n y demAs que se /e encomiendan en 

este decreto, y en la construcci6n de los nUt!VOS 

.aeropuertos. 

VI.- [ jercitar todas las facultades tr!cnicas y 

administrativas necesarias para lograr los fines que se 

dejtJn señ.alados. 

De acuerdo al propio decreto, "este 

sujeto a las disposiciones de la ley para 

organismos descentrali1ados y empresas 

Fstat•I y a las demJs que se expidan al 

organismo 

el control 

queda 

de los 

de participaci6n 

respecto". 

4.- OCL PERSONAL TFCNICO t!FRONAUTICO.- El Reglamento de 

Licencli1s al personal t~cnico aeronáutico, nos /ndic' en su 

art. 2 que el personal técnico aeronáutico que necesita 

licencia para poder ejercer sus funciones, se clasifica en: 

l. Personal de vuelo; //. Personal de tierra, 
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[/ personal técnico de vuelo Jo clasifica el mismo 

reglamento como sigue.' pdoto estudiante,· piloto privado; 

piloto comercial; piloto comercia/ de transporte público 

restringido,· piloto come retal de tran5porte público 

ilimitado; piloto de plantildor privado; n.Jvegante,· mecánico 

de a bordo; piloto agr;cola¡ piloto privado de helicóptero,• 

pi/oto comercial de hel1cóptero; pi/oto comercial de 

tr.nsporte público de hel1cóptero.(art. 3 llLPT ,4), 

Al personal técnico de tierra lo clasifica de la 

siguiente manera: personal del servicio meteorol6gico 

aeronAutico; personal mecAnico de aeronlutica y personal de 

operaciones.( art,,¡ RLPT A), 

[/ primero de los anterior~s los clasifica en: 

observador del tiempo/ meteorólogo 

previsor.( art. 6 RLPT A). 

A los segundos Jos clasifica 

de aeronaves, 

planeadores, de 

quienes 

motores 

divide 

y de 

auxiliar y meteorólogo 

como: 

en 

aprendi1,· mecJntco 

estas c/a$eS: de 

planeadores 

especialista, con est.Js clases: mec.6n1co 

sis temo eléctrico, de sistema hidráulico, de 

motores,• 

hélices, de 

instrumentos, 

de lamimsterfa de accesorios,· 

en: de rad1of aro omn1d1recc10nal de baJa m~dia frecuencia 

(NDB), de radio omnidireccional de muy alta frecuenci.J 

(VOR), de equipo radiotelemétr1co (OH[), de sistema radar 

y de sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS). 1 art.6 

RLPTA). 

El personal de oper.Jciones es cla:s1ficado por 

reg/.,mento como: controlador auxiliar,· controladar 

el mismo 

de zona,· 

Indica que 

personal 

controlador de Jrea despachador de aeronaves. 

los certificados de capocidad 

(controladores) comprenderJn: los de 

aeropuertos 

De lil 

y radar 

anterior 

de v1gll.Jnc1a 

c/JS1f1cac16n 

de 

radar de vigil.!ncia 

en ruta.( art.7 llLPTAJ. 

y para el objeto 

presente estudio- únicamente tom•remos como sujetos 

de 

del 

del 



mismo, del personal. de vuelo, 

pi/otos, ya sea de aeronaves de 

personal de tierra, el se/falado 

operacion~5. 
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todos Jos indicados como 

ala fijo o rotatoria¡ y del 

como controladorf!s, del de 



CAP I TlJLtJ 11 

Rt:6ULACIO'I JURIDIGll DL LAS 1RIPVLACIOVLS AL~VTIG'IS r 
CO'ITl/fJl.ADmi?LS Dt: 1RANSITD MRt:D. 

SVHARID 

1.-L11s Tripulaciones: AJ Definición y Clasificación¡ 
BJ Requisitos lega/es para su e;ercicio: l. Requisitos de 
Nacionalidad; 11. Requisitos de Aptitud; 111. Requisitos de 
Licenci.1: 4) Principio de Legalidad,' b) Principio d~ 

E xtraterritorialid.td; cJ Prit1cipio de Validez; dJ Principio 
de Forma; eJ Principio de C•pacidad Plena; fJ Principio áe 
Inspección; g) Principio de Privilegio; hJ Principio de 
Registro. 2.-control.,dores de Triinsíto Aéreo: AJ Ocfinici6n 
y Clasificación¡ BJ Requisitos legales paril SU C JUC1Cio: 
1. Requisito de N11cionalidad; //. Requisito de Aptitud: 
a) controlador Auxiliar, bJ Controlador de Zon.t, 
cJ controlador de Area; 111. Requisito d~ licencia. 
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CAPITULO 11 

1iC6ULACION JUli/DICA DC LAS TlilPULACIONCS ACliONAUTICAS Y 

CONTliOLADOliCS DE TliANS/TO ACliCO. 

1.- LAS Tli/PULACIONCS. 

A) DCFINICION Y CLAS/FICACION.- La operación en 

vuelo de las ileronaves se efectúa por medio de personas 

ffsicas que, por lo general, son denominadas gen~ricamente 

como tripu/aci6n. Los reglamentos de Ja Ley de VTas 

Gent!ra/es de Comunicaci6n en materia aeronAutica, definen a 

lo! miembros de Ja tripulación como la persona que presta 

servicios abordo de una aeronave en vuelo. 

Asimismo, dichos reglamentos definen al miembro del 

personal de vuelo como el tripulante de una aeronave, 

poseedor de una licencia que Jo acredite pi1ra desempe~ar 

funciones t~cnicas esenciales durante el tiempo de vuelo. 

Por su parte la Ley Federal del TrabaJD indica, en su 

art. 218 que "deberln considerarse miembros de las 

trípu/aciones •eronAuticas, de acuerdo con las 

disposiciones legales y técnicas correspondientes: l. El 

pi/oto al mando de I• aeronave (Comandante- o Cap;tAn)," /l. 

los ofici•les que desorrol/11n labores anS/ogas,· 111. El 

n.fvegante,· y IV. los sobrecargos". 

De la CJnterior 

par,a 

la 

e.ste estudio, los 

aeronave 

11n4/ogas 

y 

piloto 

los 

.. 
por los 

c/asificaci6n, 

denominados 

oficiales 

destacan 

como piloto 

exclusivilmente 

al mando de 

que desarrolldn labores 

bordo de las mismas, ya que, en la 

alcances técnicos logrados, el actualidad, 

navegante 

sobrec11rgos 

hd quedado como figura 

labores 

J1ist6ric:a 

de servicio 

y los 

s6/amente desempeñan abordo 

de l•s aeronaves. 
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defín1do 

ComancJante o Piloto al mando de la aeronav~, es 

por Jos reglamentos de fil lVGC como el "piloto 

responsable de 

seguridild de las 

la direcc;ón, el cuidado, el orden y la 

aeronaves durante el vuelo"/ los of/Ciilles 

que desarrollan labores anJ/ogas de pi/oto a bordo de las 

11eronavesJ es generalmente conocído 

v~1 es definido como el "'Piloto 

que presta s~rvicio de pilotaje SJn 

de una aeronave ... 

como 

titular 

estar 

Copiloto, 

de una 

al mando 

y J su 

licencia, 

directo 

11) R!QU/SITOS Lt6ALCS PARA SU !J!RCICIO. 

l.- RCQU/SITOS OC NACIONALIOAO.- la Constituc/6n 

Polltíca de los f st;,dos Unidos Hexicanos estatuye, en :su 

art. 32 segundo párrafo que lfpara p~rt~necer ~ la Harina 

Ndcional de Guerra o la Fuerza A~r~a y de:sempe;,ar 

cua/quair C:Jrgo o comisí6n 

mexicano por nací miento. 

ind;spensable en capitanes, 

en ellas, s~ requiere ser 

Esta mu·,ma calidad serJ 

pilotos, P•trones, miaquínistJs, 

mecSnicos y, de una maneril gener111 1 para todo el personal 

que 

con 

tripule cualquier emb11rcaci6n o 

la b;,ndertJ o insignia mercante 

aeranav~ que s~ 

mexicana. SerR 

ampare 

también 

neces.tria la C.i/idad a~ mexicano por n•cimiento para 

desemperlwr los cargos d<> capitán de puertQ y todos los 

servicios de practicaje y comandante de aerl>dromo, as/ como 

todas liiS funciones de agente aduanal ~n Id República,., 

Por su parte la LFT vigente estatuye en su art. 1!16 

qu~: 11 /os tripu/;,ntes deben tener I• calidad de mexíc.anos 

por nacimiento", se!lal41ndo qu~ las disposiciones de este 

capitulo 

;,p/1can 

civiles 

(IV: tr•bajo de JJ.s tripulaciones 

al trablljo de ras tripulaciones 

que ostenten matrlcula mexicand. 

aeron/Juticas) se 

de /as •eronaves 

( art./!15 LFT ). 

Cn I• legíslaci.Sn aeron4utica nes encontrJmos con dos 

decretos Presidenciales publicados en el mes de enerl' de 
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194C, en ambos se señala en el decreto V que "los aviones 

nac1onales, cualquiera que sea su naturaleza, sólo podrán 

ser tripulados por pilotos mexicanos por nacimiento" (0-'2 

1/11). Se agrega en el primero de ellos que •/os pilotos 

mexicanos por naturalr,1.Jc1ón y c1udJdanos de p.31ses 

democrát1cos con quienes l1éx1co mantenga relaciones, $ó/o 

podrán tripular aviones nacronales con autorizac16n 

espec1af de la SCOP, la que podrA otorgarla prev10 estudlO 

que haga de Jos ;rntecedentes de cada uno de los pilotos quo 

lo solic1ten". Ambos decretos fueron promulgados en tiempo 

del conflicto b~l1co, y guardan relación estrecha 

exclusivamente con el tiempo y la s1tuaci'5n especial de los 

ti-rm1nos actos que motivaron su exped1c1ón, dados los 

determinantes del art. 32 Const1tucional. 

11.- REQUISITOS oc Af'TITUO.- (OS interesados en 

obtener una /Jcenc1d de piloto aviador deben cubrir ciertos 

requ1s1tos de aptitud que se señalan en las leyes y 

reglamentos. Esta aptitud tiene dos moda/1c1ade:J, por un 

lado la aptitud t~cn1ca que requiere de ciertos 

conocimientos teóricos y prácticos que le permitan 

conduc1r y conocer las aeronaves que pretende operar. 

poder 

Un 

segundo apartado de 

c/fn1cos1 en que se 

y mentales. 

estos requisttos serfan Jos denominados 

tienen que satisfacer aptitude:J flsicas 

Al respecto el CINA señdfa en su art.12 que •el 

comandante, los pilotos, los mecJmcos y los demJs miembros 

del personal a bordo de una aeronave deben lf provistos de 

cert1·flcados de apt1tucJ r de ficPnc1a entregados en las 

cbnd1ct0nes previstas en el anexo C, o reval1diJdos por el 

Estado a cuya nac1onal1dad pertenece la aeron.JVe". As1m1smu 

señala en 

tiene el 

circulación 

el segundo parrafo del Jrt.13 

derecho de no rrconocer 

en Jos límites y sobre su 

Qu~ "coda Estado 

para la 

t~rritorio, 



56 

las patentes de aptitud y licencias conferidas a uno de sus 

súbditos por otro Estado contratantew. Aqur cabe hacer la 

observación que el anexo C no st1 refiere a las condiciones 

previstas que 

de a bordo 

cartilla del 

y tenedurf a 

(diario 

motor,· 

de los 

el art.12, sino mSs bien 

de navegación; cuadernos de 

diario de señales forma, 

Ji bros de a bordo). 

los libros 

la aerondve,· 

implantaci6n 

Tal error se subsana, en cierta medida, por el texto 

del p/Jrrafo primero del art.t3 al remitirnos respecto de 

las patentes 

revalidadas, 

n•vegabilidad 

las licencias 

de i1ptrtud y de las 

al anexo f, diciendo: 

(de la aeronave), las 

expedidas o rev.Jlidadas 

licencias expedidas o 

"El certificado d~ 

patentes de aptitud y 

por el estado • cura 

nacionalidad pertenece la aeronave, establecidos conforme 

a las reglas fijad.Js por los anexos O y (, y tn lo sucesivo 

por la Comisión Iberoamericana de Navegaci6n A~rea, Jtnán 

reconocidos vil idos por Jos demJs Estados". 

[/ anexo e nos señala "las 

requeridas par11 Ja obtención de títulos 

nave gantes", de Ja siguiente manerd: 

aviación: p.Jra piloto de globo libre,· 

dirigible y para nave gante. 

mfnim.:ts 

de pilotos 

para piloto 

para pr/oto 

de 

de 

de 

Respecto de Jos requisitos para piloto de r1viac16n no.• 

señala dos modalidades: titulo de 

turtsmo (no v.ál1dds p.Jra transporte 

piloto de JVi6n 

públrco) y trtulo 

de 

de 

piloto de avi6n de transporte público. Respecto de '•tos 

últimos nos seña/'1 el <Je 

pruebas de .JlturJ, vuelo 

pruebgs prácticas. consistentt!s ~n 

planeado habilidad,· vuelo de 

ruta y vuelo nocturno (solo), asf como los siguientes 

requisitos técnicos: aviones, teoría de .JerodinJmica, 

montaje de •v1ones y P•rtes, prJct icas de reg/dje¡ 

so/Jr~ luc~¡ motores y conoc1m1t~ntos especit11es: reglamento 

y señales, legislación aérea ;nternac1onal, circulaci6n 

aérea, lectura de mapas y meteorologf a l'l~mentaJ. L1 
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del propio anexo se refiere 3/ "certificado 

médico" con las mismas modGlidades, refiriéndose .r IJJ 

prJctic.a del del sistemd nervioso, quirt1rgico 

general, médico general: oios, nariz, gargant1 y boca, 

En el mismo sentido se pronuncia el art. XIII de l.:1 

CAC al sefi.Jlar que: "!1 comandante de la aeronave, los 

pilotos, meclnicos y dem's miembros de la tripuJaci6n de 

toda aeronave que practique la navegación internacion.rl 

entre vartos f stados contratantes, deber In, de •cuerdo con 

las leyes de cada [stado que riJ•n esta milteria, estar 

provistos de un certificado de competenci•, expedido por ~/ 

fstado contratante, cuy¡¡ nacionalidad posee la •eronJJve. fn 

el certificado o certificados se harS const•r que c.rd.r 

piloto, ademJs de haber cumplido con 

exigidos por el Estado Que los exp.ide, na rendido un examen 

satisfactorio sobre las regl.JS de trlfico existentes en los 

Estados contrat.Jntes sobre los que se desee circu/4r". 

Selfala que los requisitos de forma de tales documentos, 

serAn uniformes en todos los f stados contratante.s 

redactados en su propio idioma. 

El Regl•mento de LicenciiJS •I Personal T ~cnico 

AeronJutico abunda t!xtraordinar1amente al re.specto. Bas~dos 

en las convenciones internacionales anteriormente citadas, 

de las cuales el Gobierno Hexicano es Firmante y Yil han 

sido ratificadas y publicadas, por lo que son ley en 101 

t~rm1nos del •rt. 133 de I• CPEUH, el cit•do reglamento 

selfala en sus 11rtfculos del 10 al '6 bi! inclusive, Jos 

requisitos necesarios para obtener la licencia de piloto,· 

de piloto comercii1// piloto comercial de transporte público 

ilimitado; piloto .agrfcola; piloto de planeador privado; 

piloto privado de he/ic6ptero; navegante,· prieto com~rcial 

de helicóptero y mecánico • bordo. (P•u• m•ror rofer~nci• 

abundami~nto, remitirs~ ~I cuadro 1, al final de e.Jte 

cilpltulo). 
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los certificados de capacidad, por lo que concierne 

a Ja naturaleza del vuelo comprenden: 

Los 

/, Cert1f1cado de vuelo por instrumentos. 

11. Cert1f;cado de instructor de vuelo. 

111. Certificado de vuelo rasant~. 

certificados de capacidad, por c.Jtegorla 

aeronave, comprenderán: 

/, Aeroplanos. 

11. Giroplanos. 

111. Helicópteros. 

IV. Dirigibles. 

Los certíficados de capacidad, por clase dt! ddronaVt!, 

comprenderAn: 

/. Aeroplanos monomotores. 

//. Hidroaviones monomotores. 

111. Aeroplanos mult1motores. 

IV. Hidroaviones multimotores. 

v. Anfibios monomotores. 

VI. Anfibios mu/ t1motores. 

Los certificados de capacidad, por tipo de aeront1ve, 

comprenderJn.· 

J. Tipo convencional de aeronave: un certilict1do 

por cada grupo d~ peso, como s igu~: 

a) hasta 5, 700 kgs. 

b) de 5, 701 a 10,000 kgs. 

e) de 'º·ºº' hasta 20,000 kgs. 

d) de 20,DOI hasta 35,000 kg5. 

e) de 35,001 hasta 50,000 kgs. 

f) mis de 50,000 kgs, 

/1, Tipo no convencional de un 

certificado por cada tipo, sea cual fuere ~u peso bruto. 

CI propio Reglamento en sus utfcu/os 21 al 21 

inclusive señala los requ1s1tos necesar10s a satisfacer por 

Jos interesados en obtener los s1gu1entes certificados: el 
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de vuelo por instrumentos¡ los pilotos comerciales de 

transporte público restnngido que deseen obtener el 

certificado de capacidad en la categorr a de helicóptero; el 

certificado de piloto instructor de vuelo; el pJ/oto de 

helicóptero interesado en obtener el certificado de 

instructor de vuelo de helic6ptero, Jos pilotos privados y 

comerc1d/es que deseen obtener el certificado de capacidad 

en Ja categorfa de helicóptero y de los demás certificados 

de capacidad a los que se refieren Jos artfcu/os 17 al 20 

de énte reglamento (naturaleza de vuelo; categorfa de 

iJeron.Jve,· clase de aeronave; y tipo de aeronave. Ver 

supra)., cuando se satisfagan los requisitos que en el 

m1Smo se se/falan ( ;ut.2' RLPT A). Para no extender en 

demasla el presente, nos remitimos di reglamento indicado. 

Por otra parte, los requisitos de capacidad cllnica o 

señala el propio reglamento, que deberjn 

interesados, se encuentran profusamente 

médicos, como 

siltisfilctr los 

determinados en el apéndice 1, que fija los necesdrios para 

obtener, revalidar o recuperar una licencia de personal 

técnico aeron.4utico y en el apéndice 2 que contien~ las 

técnicas y procedimientos de exam~n médico, estudios 

complementarios, etc., d los cuales nos remitimos. 

111.- REQUISITOS DE LICENCIA.- Gramaticalmente la 

pa/ilbra licencia significa la facultad o permiso para hacer 

un-a cosa, refiriéndose tambi~n al documento en que consta 

dicho permiso o facultad. Desde un punto de vista jurfrJico, 

la licencia es la autorizdc16n administrativa que faculta 

par11 hacer algo, también un beneficio otorgado a una 

persona y en general, permiso 

cosa. (ver nota al final del 

requerido 

capítulo). 

hacer una 

Por nuestra parte, y concientes de las polémicas qu~ 

causan l8s definiciones; definimos a Ja licencia en mat~ria 

aeronAutica como el documento legal en el que se certifican 
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pr1vlle91os y restricciones, que 

titular a rea/iJar los actos 
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las condic1ones especitJl-e5, 

autoriTan Jegalment~ a su 

hechos motivo de su 

exped1c1ón, por el plazo de tiempo determinado. Ya hemoJ 

visto que la /1cenc1a es un requisito qu!" se exige al 

personal técnico aeronáutico para poder dest!mpeñJr el 

ejerc1c10 de sus funciones. 

Las licencias de éste persono/ técnico aeronáutico se 

r1gen por ciertos pr1nc1p1os que les son comunes a las 

mismas que es convenrente señalar: 

a) PRINCIPIO OF: LF:GALIOAO.- Amén de los términos 

prescritos por el art. 133 de Id CPfUH, el Jrt.307 de la 

LVGC indica: 

mexicano se 

1nternac1oniJles 

"la 

r1ge 

que 

navegación 

por los 

el Gobierno 

c1v1I sobre 

tratados 

de Héxico 

el t~rritor10 

y convenc1ones 

haya suscrito y 

ratificado constitucionalmente, 

reglamentos y por las 

aplicables". 

por 

demls 

la presente ley y SU$ 

reglamentos 

La obligatoriedad 

contenida en la Ley, 

pilotos, los mecánicos 

bordo de una aeronave 

leyes y 

de ser titular de una licencia tHt' 

asf tenemos que: "fl 

y los demJs miembros 

comJndante, los 

del personal a 

deben 1r provistos de c~rtificados de 

Jpt1tud y 

previstas ... 

nac1onalidi1d 

de 

o 

licencid entregados en 

el 

IJs condiciones 

revalidados por 

pertenece el aeronaveH. 

forma semeJante se expresa tambi~n el 

Por su parte el .ut.32 tnCISo J) de 

f stado 

( ¡¡rt.12 

a cuya 

CINA), [n 

art. XIII de la CAC. 

IJ CPACI 1nd1ca: "[I 

piloto de toda aeronave y los demás tripulantes de las 

aeronaves que se dediquen a la navegación intern.Jcional, 

estarán provistos de cert1f1cados de competencia y licencia 

expedidos o declarados vJlrdos por el Estado en que est~ 

matr1culada IJ ~eronavt:>". "PiJrd actuar cumo miembro del 

personJ/ t~cnico deronJutico se requiere ser titular de uni1 



/1cencra VJ/1da 

cor res fJOnd' en tes ... ". 

para 

(art.319 

e; ercer 

LVGC ). 

las 

Como 
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funciones 

obligaciones 

especiales, la LFT estipula en la fracción f1 del art.237 .rs 

Jos tripulantes el "conservar en vigor sus /1cenc1Js". El 

art. 2 del RLPTA nos 1nd1ca que para efectos del mismo, He/ 

personal técnico aeronJut1co que necesita licencia par.J 

poder eJercer sus func1ont:'s, se clasifica en ... ". 

b) PRINCIPIO DE EXTRATERRITORIAL/DAD.- Las 

patentes de aptttud y liJS licencias expedidas o reval1dad3s 

por el Estado a cuya nac1onal1dad pertenece la aeron.we, 

.ser.in reconoc1dos vál1dos por los dem's Estados 

contratantes. [r: este sentido se pronuncian los arts.f.J del 

CINA, XIV del CAC y 33 del CPACI. En éste último conv•nio 

se condiciona "siempre que tos requisitos bajo los cuales 

se expidieron o se declararon vJl1dos dichos certificados o 

J1cenc1as sean iguales o excedan a las normas mtnimas que, 

en su oportunidad, se estable1can de conformidild con esta 

convención". 

Sin embargo, coma se desprende de ta lectura anterior, 

este princ1p10 sólo opera s1 la licencia es v'lidil, esto 

es, s1 se encuentra vigente en el estado que la exp1di6, 

por Jo que el pr1nc1p10 de valider que a cont1nuacit>n se 

trata, constituye una limttante a este pr1nc1p10. 

e) PRINCIPIO DE VALIDE z.- Este principlO se ~ncuentra 

condic1onado de tres maneras pt1nc1palmente: la primera de 

ellas consiste en un derechtl de reservJ que se concede a un 

Estado contratante,· la segunda, se refiere a una cond1ci6n 

de hecho impuesta por la propia Jer; y la tercera se 

refiere a una cond1C1fin de pta10 generalmente expresado en 

la propia ley. 

Veamos Ja primera de e/las: "Cada fStddD tiene ~/ 

derecho de no reconocer v'11das, para /.J circuJaciJn en los 
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1fm1tes y sobre su propio territorio, /ds µ.atentes de 

aptitud y licencias conferidas a uno de sus súbditos por 

otro Cst•do contratante". {Párrafo segundo art.13 CINA). 

rTCadd Estado contratante se reserva el derecho de no 

.aceptiJr, cuando .se trate de vuelos sobre su propio 

territorio, 

otorgadas a 

certificados de competencia y licencias 

sus nacicn8les por otro r $tado contr.Jtanten. 

(ort.32 inciso O) del CPACI). fsta condici6n, como se 

desprende de su /ecturiJ, estA limitad• ún1cd y 

exclusivamente en 1·eiací6n al titular de las patentes, 

cert1ficJdos y licenci11s, que 

Estado y estar autori1aóo por 

del que es súbdito. Solamente 

debe ser 

otra 

si 

fstado 

nacional 

distinto a 

de un 

aquel 

este caso 

sería Ja únic.J condici6n por 

reconocimiento de validez puede ser /fcitamente 

/legase 

lo que 

negado. 

a 

el 

{ n la segunda se encuentra condicionado al hecho de 

que los cert/Fic;idos de aptitud y licenciil entregados o 

revalid.Jdos deben serlo por el fstado a cuya nacionillidiJd 

pertenece Ja aeronave. Aquf existe un vf nculo de sujec16n 

de valid~z de licencia del titular al requisito de 

matricula o regístro <Je una aeronave en un Estado. Este 

sentido es el expres.w'o por el art.12 del CJNA y en igual 

sentido se expresa el art. XIII in fine de la CAC. 

Igualmente en la pdrte in fine del inciso d) del art.32 del 

CPAC/. Esta limitante expresa gen"'ricamente que Jos 

documentos (patentes, certificados y licencios) sólo son 

~jercitables en ..Jeronaves con matrlculd o registro de-

nacioniJlidad del Estado otorgante, o Jo qu~ ~5 lo mismo, la 

licenci.J otorgada por un Estado no confíere derechos p&JrB 

f!Jercerse en ileronav~s con m.atrlcula a r~gístro de otro 

Cstado, independientemente de la aptitud del titul~r, Y• 

que, si ~ste dese¡¡ ejerc~rla en. un.a aeron.Jv-e con matrfcula 

o registro extranjero, tendrS fortosamente que rev.a/1dar 

tJích.a lic~ncía .Jnte el Estado poseedor de Id aeronave. Y 
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cumplir con los 

las legislaciones 

demás requisitos 

particulares de 

de ley que se señalen en 

cada uno de Jos (stddOs. 

Siendo 

indispensable 

capacidad en 

médico, debe 

Ja capacidad o aptitud un requisito 

para la obtenc16n de la licencia, d1ch.t 

sus aspectos te6rico-prJct1co r c/Tnico o 

ser regularmente constatada por la autor1d.Jd 

competente, por tal motivo, parJ poder mantener un control 

sobre Ja constante satisfacc16n de ellas, se seflala un 

plazo cierto determinado que permita corroborar la 

existencia de tales 

que las licencias del 

año, excepto las de 

aptitudes 

personal 

los pilotos 

o capacidades. Asf 

de vuelo son vi/idas 

comerciales que sólo 

tenemos 

por un 

lo son 

por seis meses. Los certificados de iJptitud ffsica de todo 

el persono/ técmco aeron.áutico, deberSn ser renovados c4da 

año, 

cadd 

excepto los de Jos 

seis meses.(arts.35 y 

pilotos comerciales 

37 RLPTA). 

que lo serln 

d) PRINCIPIO DE FORHA.- Originalmente se 

establece que el comandante de la a~ronave, Jos pileta!, 

mecSni.7os 

aeronave 

entre los 

y demls miembros de la 

que practique Ja navegación 

varios tstados contratantes, 

tripulaci6n de toda 

aéred internacional 

debuln de utar 

provistos 

es ta do 

de un certificado de competencia expedido 

cuytJ nacionalidad posea la aeron.Jve. 

por t!I 

Dicho 

certificado estJ sujeto • un requisito de forma, ast 

tenemos que "los requisitos de forma de tales documentos, 

serln uniformes en todos los [ stados contratantes, y 

estarln red.Jetados en los de t!llos ... •.(art.Xlf/ 

CAC). 

t!) PRINCIPIO OC CAPACIDAD PLENA.- Y.J St! h.J visto, 

como uno de los requisitos blsicos p.ird la obtttnci6n de tin.a 

ltct!ncia (ver cu.Jdro 1) el dt!mostrar anti! Id autoridJJd 

competente la aptitud o Cdpdcid.id que $e po&ee P•ra su 
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obtenc16n. Sin embargo, ~se requisito previo se mantiene 

vigente durante todo el lapso de tiempo de vigencia de la 

licencia, de acuerdo a su período de vdfidez, si, dado el 

caso, se pierde o reducen las capacidades ya vistas, o no 

se comprueba plenamente la existencia de las mismas, la 

licencia es revocada o suspendida, según proceda. "Si el 

tenedor de uni1 licencia no satisface plenamente las 

condiciones exigidds por Ja norma internacional relativa a 

/.J e/ase de /1cenc1a o certificado que lo personiJ 

1nscribirJ en su licencia, se agregará a 

posea, 

ésti1 

se 

la 

enunciaci6n completa de Jos detalles en que deje de 

satisfacer dichas condiciones".( art .39 inciso b) CPAC/J. 

"Ni las aeronaves, n1 el personal cuyo cert;ficado o 

/1cencia haya sido anotado en tal forma, podr4n tomar parte 

en la navegac16n aérea internacional, excepto con permiso 

del Est•do o Estados en cuyo territorio entren•,(art.40 

CPAC/), Dado que este principio que rige a las licencias 

del personal de vuelo es muy importante pui1 el estudio que 

estamos 

en el 

realizando, 

capítulo 

iJbundaremos 

denominado 

mis ampliamente al respecto 

"Revalidación, recuper.Jc i6n, 

suspensi6n y revocaci6n de las licencias y certificados". 

f) PRINCIPIO OC INSPCCCION.- Este principio estJ 

fntimamente Ji'gado al principio de validez y al principio 

de extraterritorialidad que poseen las licencias del 

personal de vuelo y mis 

los miembros del personal 

especfficamente. las licencias de 

a borda de una aeronave. Asf 

tenemos que: HLos certificados podrán ser 

tiempo inspeccionados por los representantes 

autorizados de los Estados que visite la 

XIII CAC pSrrafo cuarto.) 

en cualquier 

debidamente 

aeronave".( drt. 

g) PRINCIPIO DEL PRIVILEGIO.- Cumplidos /OS 

requisitos previos para la obtenci6n de una licencia, una 
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vez concedida 

derecnos para 

Ja misma, el titular tiene y adquiere 

actuar hacer algo que lego/mente estJ 

autorizado a hacerse con la posesión la licencia 

respectiva. 

del titular, 

[ stos derechos en sr constituyen un privífegio 

dado que, solo otro titular de Ja misma clase 

tipo de J1cenc1a puede actuar hacer lo mismo. f I 

pnvt1eg10 que concede una /1cenc1a, debe forzosamente 

estar contenido en la ley que Ja nge dichos privilegios 

son irrenunciables. Este principio esta fntimamente ligado 

al prrncip10 de VJ1ide1 de la licencia, ya que ésta es el 

documento en donde constan. f n materia aeron8utica, los 

privilegios están concedidos según sea el tipo de licencia 

que se desee obtener o que se obtenga, Jos mismos est4n 

J1m1tados a los concedidos, y como yJ se ha visto, vAUdos 

únicamente par<J eJercerse en las aeronaves con matrfcuJa 

del Estado otorgante. los privilegios otorgados por tipo 

clase de l1cenc1a del personal de vuelo, están determinados 

en nuestro sistema JUrfd1co por el Reglamento de licencias 

al Personal Técnico aeronAut1co. (Para mayor referencia, 

favor ver cuadro /). 

h) PRINCIPIO DC REGISTRO.-

consignado en el Ltbro Cuarto 

de Comun1cac16n, C apftulo XVII 

aeronJutico me:dcano" ( arts.371 

de la 

bajo 

al 

J1cenc1as 

Ley 

el 

373 

del 

Este princ1p10 estA 

de Vlas Generales 

rubro "Del registro 

sujetos al 

aeron4ut1co (tanto 

las 

de tierra como 

inclusive) 

personal 

vuelo) de 

estando 

técnico 

·r los 

cert1f1cados de aeronavegab1t1dad de las aeronaves, entre 

otros. Tenemos que, Ja Secretaria de Comun1cac1ones (SCTJ 

llevará un registro que se denomrnarA Registro Aeronáutico 

Hexicano en el cual se inscr1b1r5n; 

l.- Lo5 tftulos por los cuales se adquiera, 

transm,ta, modifique, grave extinga el domimo, los demJs 
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derechos reales o la posesión, así como los arr!Jndamientos 

o .J/qu1leres sobre: a) las aeronaves mex1canqs .... ,· 

e I transporte 
!/.-Las 

aéreo y 
concesiones y permisos que 
los actos y resoluc1ones 

amparen 
que los 

modifiquen o extingan: 

111.- Las /1cenc1as del personal técnico 

aeronlut1co mexicano, sus renovaciones, suspensiones y 
canceltJciones. 

A I margen de Ja inscr ipc16n que 

corresponda se anotarJn: 

a) las marcas de nacionalidad y ma

trfcu/a de la aeronavt!, sus madi f'icac1ones y cancelaciones¡ 

b) los certificados de aeronavegabi

/1ddd, sus renovaciones y cancelac1ones,· 

e) las p6/izas de seguro. 

Para mayor referencia, remitirse al Reglamento del 

Registro AeronJutico ffexicano. (O.O. Z5 de octubre de 1951). 

{n igual sent"Jo a todo lo aquí tratado se expresan los 

siguientes ordendmientos: Ap~ndice 1, art.X sección .3, ' y 

5 del CPACI, a los cuales nos remitimos. 

z. - CONTROLADORCS DC TRANSITO ACRCO. 

A) OCFINICION Y CLASIFICAC/ON.- Ya hemos sei!alado 

~n el e apftu/o en el apartado correspondientfl al personal 

técnico ileronAutico que necesita licencia poder 

ejercer sus 

personal de 

anterior de 

funciones y que el mismo se clasifica en: 

vuelo y personal de tierra. Cn · el punto 

6ste capftu/o h~mos tratado sobre las 

trlpu/ac1ones, m's especfficamente sobre los pilotos (en el 

que se incluyen Jos copilotos, ya que desarrollan 

actividades 

vuelo. 

de la misma naturale1a), como personal de 

En este numer;1/, veremos ahora del personal de tierra, 
el c/;15ificado como personal de operaciones. Asimismo se ha 

sellalodo que dicho personal se clasifica por el RLPTA como: 
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controléJdor auxiliar; controlador d~ 1ona; controlador de 

'rea¡ y despachador. fl mismo 

certificados de cap,acidad del 

reglamento se~ala que los 

personal de controladores 

comprenderán: Jos de radar de v1 gilancia de aeropuertos 

radar de v191Janc1a en ruta. 

Oel personal anteriormente mencionado, haremos 

exclusión del denominado como despachador de vuelos y nos 

referiremos exclusivamente a Jos indicados tres primeros, 

señalados como controladores aux1/1ar, de rona y de irea. 

Antes de pasar a def1n1r cada uno de los tipos de 

controladores clas1ficados, es conveniente saber cull 

función desarrollan en d6nde la desarrollan¡ por lo que, 

Ja primera 

entiende por 

cuest16n que surge es 

control de tránsito aéreo. 

identificar 

Por tal se 

que se 

entiende 

el servicio establecido (S[N[AH, ver nota i! al final de 

este capitulo) facll1tar el movimiento 

ordenado y rApído 

para 

del tr.instto a~reo. Una segunda 

seguro, 

cuesti6n 

que surgirla serla determinar qué es lo que se considera 

trAnslto aéreo, 

aeron;wes y de 

del aer6dromo. 

de lo que tenemos, que es el vuelo de 

las que circulan por el lrea de maniobras 

Hlls especif1c/Jmente tendrl amos que, el 

tránsito aéreo 

la superficie 

son las .Jeronaves operando en vuelo o sobre 

de un aer6dromo, excluyendo las rampas de 

carga 

De 

y lre.Js de estac1onamiento. 

lo anterior tenemos 

¿qué se entiende por Jrea de 

de por aer6dromo?. Respecto 

aquella parte del 

que debe utili1-Jrse 

aeródromo, 

para el 

aeronaves 

relacionado 

también para 

con los despegues 

dos cuest1onf6s por resolver: 

man10brds?, ¿qué se entiende 

la primera tenemos que es 

excluyendo las plataformas, 

despegue y aterrlraJe de las 

el movimiento de éstas, 

oterrirajes. Respecto de la 

segunda 

toda 'rea 

cuest16n tenemos, que se entiende por aer6dromo, 

definidd d~ tierra de agu.J adecuad4 Pilfd ~/ 

despegue, aterrizaje y mov1mtento de aeronaves, 
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Cabe t1acer Ja cons1derac1ón en este momento, que nos 

estamos refiriendo en forma general al concepto de 

aeródromo, ya que a su ve-1, éste puede clasificarse en 

mtlitar, nJval o civil éste 

esta c/as1ficaci6n obedece 

puede 

'ª 
ser 

clase 

destino del mismo, siendo mt11tar, naval 

privado o públ1co,· 

de aeronaves o 

civil. [I RAAC 

los clasifica: por su 

por 

aspecto ffsico, en terrestres, 

acu.íticos mixtos,· sus obras e instalaciones en 

aeródromos y aeropuertos,· por su género de trinsito en 

nacionales e tnternacionales; en cuanto a su régimen de 

propiedad en particulares y oficiales (art.2). (Ver art.327 

LVGC). Como dato exponemos que la diferencia que existe 

entre un aeródromo aeropuerto consiste en que éste último 

puede ser cualquier aeródromo civil de servicio público que 

cuente con obros instalaciones adecuadas para la 

operac16n de aeron13ves de transporte público. 

Hasta aquf, ya nos queda claro que es el control de 

tránsito aéreo, las funciones que se desarrollan y en d6nde 

se desorrollan; ahora la cuest;6n por resolver es quién o 

quiénes la ejecutan; obviamente, el controlador o los 

controladores, pero ¿qué es un controlador?. Tenemos que, 

controlador ~s Ja persona debidamente autorizada (por la 

autoridad competente) que proporciona servicio de control 

de trAnsito a6reo. Asl tenemos que: 

CONTROLADOR AUXILIAR.- Es la pusona debidamente 

autorizada por Ja autoridad competente que auxilia un 

controlador de zona o .área a proporcionitr el servicio de 

control de tr.Ans1to déreo. 

CONTROLADOR Of ZONA.- Es la persona debidamente 

autorizada por la autoridad competente que proporciona un 

servicio de control de trJnsito aéreo en una rana d~ 

control. 

CONTROLADOR 0[ AR[ A.- Es la persona debidamente 

dutortzada por la autoridad competente que proporciona un 
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serv1c10 de control de tráns;to a~reo en un Jrea de 

control. 

B) !/EQUIS/TOS LEGALES PAi/A SU CJCl/CICIO. 

l.- IU:QUISITO OC NACIONALIDAD.-

tr5nsito a~reo no estJn 

determino el art.3!! de 

contenidos 

la CP[U/1, 

Los contro/adore5 de 

en el supuesto que 

ni contemplados en 

capítulo especial por I• LFT que les imponga dicha 

cond;ci6n; por ser empleados de 

StJJetos al régimen que señala Ja 

Apart•do BJ del art.1!!3 de la CP[U/1 

y obligaciones que 

Gobierno Federal, en 

desconcentrado de la 

esta ley señala 

virtud de estar 

ser denominado 

la Federoci6n y e5tar 

ley Reglam•ntaria del 

sólo tien~ los derechos 

para los empleados del 

adscritos al orgamsmo 

SCNCA/1, Por tal virtud, 

los trabajadores de base deberán ser de nacionalidad 

mexicana y s6/o podrJn ser sustituidos por extranJeros 

cuando no existan mexicanos que 

servicio respectivo. La sustitución 

titular de la dependencia oyendo al 

Ley Federal de Jos Trabdjadores al 

Regl•ment;uia del apartado BJ del 

fn igual sentido y en forma general, 

Id LFT. 

puedan desarrollar el 

será decidida 

sindicato.( drt.9 

Servicio del 

por el 

de l<J 

estado, 

art.1!!3 Constituc1onal). 

se expresa el art.7 de 

Por otra parte, encontr.Jmos el 

art.B 

reQUISl.tO 

fracci6n IV 

de tu~rra: 

de 

del lo preceptuado por el nac1on•'1dad en 

C<Jpftulo 111 del f?LPTA que dice: "Persona/ ser 

de nacionalidad mexicana, o de 

cuando el f stado extranjero de 

nacionalidad extranjera, 

que se trate conceda 

privilegios recfprocos a personas de n.Jcio11a/1dad mexicana, 

en iguales t~rminos y condiciones que a sus propios 

nacionales". 
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// .- RCQUISITOS DC APTITUD.- Al igual quo lo• 

interesados en obtener und licencia de piloto 6Viddor, los 

interesados en obtener una licencia de controlador d~ 

trAnsito aéreo, deben de cubrir ciertos requisitos de 

aptitud que señalan las leyes y reglamentos. Al igual que 

la aptitud requerida 

los controladores 

para 

cubre 

señaladas: la aptitud 

conocimientos teóricos y 

controlar el trAfico de 

ctrnicos o médicos, donde 

los 

/as 

ptlotos, Ja requerida para 

antes 

los 

dos modalidades 

técnica que comprende 

prácticos que le permitan 

las aeronaves 

satisfagan las 

y lo• requisitos 

aptitudes ffsic¡u 

y mentales necesarias y consideradas índispens4b/es par.J el 

eJerc1c10 de su actividad. 

Sabemos ya que el personal de controladores de 

tránsito aéreo es clasificado como controlador 6UXiliar, 

controlador de 1ona y controlador de área. Pues bien, los 

requisitos 

requisitos 

titular de 

de 

que 

la 

aptitud ti-cnica de los mismos, otros 

se exigen y Jos privilegios que al ser 

licencia respectiva les confiere la ley, 

serAn analizados bajo Ja misma clasificaci6n, para evitar 

dispersi6n de nuestro objeto de estudio. Los requisitos de 

aptitud c/lnica y médica, al igual que para los pilotos 

aviadores, se encuentran profusamente seiialados en los 

apéndices y 2 del Reglamento de Licencias al Per•onal 

Técnico AeronJutico, a los que nos remitimos. 

a) CONTROLADOR AUXILIAR.- Lo• requisitos que debe 

satisfacer el interesado en obtener una licencia d• 

controlador auxiliar deberán ser: haber cumplido 21 allo5 de 

edad; ser titular 

ser titular de 

aeronJutico; haber 

de una Jlcenc1a de observtJdor del tiempo; 

una licencia de radiotelefonista general 

terminado satiSfdctoriamente un cur$O de 

instrucción reconocida, debiendo presentar el certificado 

correspondiente dentro de los seis meses siguientus a la 



fecha 

amparo 

control 

cuando 

de expedición; 

de un permiso 

autorizada o 

menos durante 

haber prestado 

de capacitilc1ón, 

en un centro de 

seis meses de 
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sus servicios; .al 

en una torre de 

control de irea, 

los últimos doce 

anteriores a la fecha de su solicitud.(Ver tabla 1, 

requisitos generales). 

Los privilegios que confiere a su titular 

son: asumir funciones 

ltJ licencid 

de controlador aux1/1ar, de control 

de tr,nsito, en una 

controlador de zona 

zona o .§rea, bajo la superv1si6n de un 

o de .área,· actuar como contro/ddor de 

z.Jna, en los aeropuertos cuy.J intensidad 

amer1te los servicios de un controlador de 

harA uso de este pnvi/egio sin antes haber 

d~ trJnsito 

zona, pero 

estado sujeto 

no 

no 

a 

un período de familiar1zac1ón no menor de 24 horas de 

servicio, cada vez que cambie de lugar de ddscripci{)n. 

(art.28 RLPT AJ. 

b} CONTROLADOR OC ZONA.- CI interesado en obt~ner 

licencia de controlador de zona deberJ satisfacer Jos 

siguientes requisitos: ser titular de una licencia 

controlador auxiliar,· haber prestado sus servicios como 

controlador auxiliar durante un mínimo de seis mt!ses, 

los últimos doce inmediatamente .Jnteriores ~ la 

de su solicitud,· sustentar los exSmenes prescritos 

durante 

fecha 

por la autoridad competente. 

Los pr1vileg1os que confiere a su titular Ja licencia 

de controlador de 1ona, son: controlar o inspeccionar t!I 

tránsito aéreo dentro de Id 1ona de control de su 

Jur1sd1cc1ón, pero no harS 

antes haber estado sujeto a 

uso de este privilegio, sin 

un perlado de Famil1arizaci6n 

no menor a 24 horas de servicios, cada ve1 que cambie de 

lugar de adscripción. (art.29 RLPTA). 
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C') CONTROLADOR oc ARE A.- Los interesados en 

obtener una licencia de controlador de firea, deberán 

satisfacer los s1 gu1entes requisitos: ser titular de una 

licencia de controlador auxí/iar de controlador de zona; 

haber prestado sus servicios como controlador auxiliar en 

un centro de Jrea, cuando menos durante un año de los 

anteriores a la fecha de su solicitud; sustentar los 

exJmenes prescritos por la autoridad competente. 

Los privilegios que confiere a su titular la licencia 

de controlador de lrea, son: controlar o inspeccionar el 

tr4nsito aéreo del .área de control de su jurisdicción pero 

no harJ uso de este pr1vilegio, sin antes haber estado 

sujeto a un periodo de familiarización no menor de E,¡ horas 

de serv1c10, cada vez que cambie de lugar de adscripci6n. 

(art.30 RLPTA). 

Hemos indicado que el mismo reglamento señala que los 

certificados de capiJcidad de los controladores de tr.ínsito 

iléreo con equipo rilddr (ver supra) "serAn especfficos pilrd 

determiniJda ~rea terminal o Area en ruta y restringidos a 

determinddo equipo radar", podrán ser: de radar de 

v1gildncia de aeropuertos y radar de vigilancia en rutiJ. 

( art.30-1 RLPT AJ. Asf tenemos que, para obtener los 

certificados de capacidad radar, se exigirá que el 

solicitante sea titular de una licencia vigente de 

controlador de JreiJ y reúna los siguientes requisitos 

respecto a conocimiento, experiencia y pericia: 

l.- Demostrar' a satisfacci6n de la autoridad 

competente, sus conocimientos sobre: 

il) Principios de radar; 

b) Características de aeronaves de diferentes 

tipos de los que afecten J/ control radar; 

e) Configuraci6n del terreno y otros factores 

que tengan influencia importante en la funci6n radar,· 
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d) ffectos de las condicíones meteoro/6gicas 

en e I func 1 onami en to de I radar; 

e) Trarectorias segurJs sobre los obstáculos r 

límites del despeJe de obstác.'Ulos,· 

f) Proced1m1entos de coordinación con otras 

dependencias de los servicios de trJns1to aéreo, dotadas o 

no de radar, seg6n corresponda,· 

g) Fraseo logia radiotelef6nica y 

proced1m1entos de comunicaciones pertinentes a la funci6n 

radar que haya de real izarse; 

h) Procedimientos radar de emergencia,· 

í) Procedimientos de identificación; 

j) ApJ icación de las normas de operdci6n 

radar,-

N) Caracterfst1cas pertinentes del equipo 

radar,- tales como: coberturas, mandos, procedimientos de 

reglaJe, dispositivos ad1c1onales, supresor de parJsitos en 

la pantalla y utiJizaci6n del radar secundario, etc.¡ 

J) Proced1m1entos especff1cos pertinentes aJ 

con tro I radar. 

11.- la experiencia previa podr.l acreditarse en 

los siguientes términos: 

a) Haber completado satisfactoriamente un 

curso teórico prJct1co de 1nstrucc1ón reconocida y, en el 

período de un año que inmediatamente preceda a su 

so/1c1 tud, flaber prestado servicios de control 

satisfactorios las órdenes ele un control.ador 

autorizado, durante un mes como míntmo, o bien¡ 

b) Demostrar S8t1sfactor1amente tener los 

conocimientos equiv.Jlentes al curso te6r1co prScti'=o de 

instrucción reconocida oor Ja Jutoridaá competente y que en 

el período de un año que preceda a su solicitud, ha 

prestado servicios de control rJdar satisfactorios a las 
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óraene~; de un controlador radar autor11ado durante tres 

meses como mlmmo. 

e) además, en uno u otro casos: 

Cuando se trate de un controlador de área, 

que ejer1r3 sus funciones en 

v191lanc1a de aeropuerto, en la 

actividades 

expenenc1a 

de 

que 

radar 

'31ude 

de 

el 

inciso a) 1nc/u1rá como mfn1mo, ve1ntic1nco aprox1m;ic1ones 

con indicador de pos1c16n de planta, la que corresponde 

inciso b) cíncuenta 

aprox1mac1ones con 

incluirá, 

indicador 

como 

de 

mf nimo, 

pos1crón en planta, 

habiéndose hecho todas las aprox1mac1011es con t::I equipo de 

radar de vigilancia que se util11arA. 

111.- [I solicitante demostrará, a satisfacci6n 

de la autoridad competente su per1c1a y capacidad en Ja 

aplicación de los procedimientos radar en Jos servicios de 

tránsito a6reo. ( art.30-i! RLPT AJ. 

Las atribuciones de un controlador 

cert1f1cado de capacidad de radar, 

de 

serán 

área 

1'3 s 

con 

de 

proporcionar Jos servicios dfJ control de tránsito .Jéreo 

radar, para Jos que esté capacitado: 

a) Dentro del espacio aéreo bajo la 

jur1sdicci6n de la dependencia de control de trJnsito aéreo 

designada, con la utilización del equ1 po radar de 

vigilancia de aeropuerto¡ 

b) Dentro del aéreo bJJO la 

JUrisdicci6n de la dependenc1J de control de tránsito aéreo 

asignada, con la utili1ac16n del equipo radar de vigilancia 

en ruta. ( art. 30-3 RLPTA). 

Destacable incomprensible es el hecho, que se 

desprende de todo lo aquf 

un límite o restrtcci6n a 

asentado, que no se haya puesto 

los controladores, en el sentido 

de hasta que número de aeronaves en el espacio tiempo 

pueden efectivamente tener baJO su control, que les permita 
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con sus f.icilitar el movimiento cumpl1r 

seguro, 

c1 erto 

ordenado y r!ip1do del tr!insito aéreo. Si bien 

radar 

es 

se 

su 

que los proced1m1entos manuales y 

encuentran 

capacidad 

reuniendo 

est.Jndarizados nivel mundial y que 

te6rica les puede 

Jos requ1s1tos de 

permitir controlar aeronave5, 

ley, en otros estados, lo 

cierto tomb1én es, que los controladores en general, de 

cualquier Estado, tienen una l1m1tante en cuonto a su 

capacidad de número de aeronaves que pueden atender 

personalmente. De 

que el controlador 

acuerdo a lo ;,nterior, puede 

tiene Id obligaci6n de atender 

suponerse 

t-n forma 

segura a todas las aeronaves que pudieran concurrir en 3U 

jurisdicci6n en el tiempo y el espacio, pero, es importante 

considerar que para mantener un11 segundad efect1v• del 

tr,nsito a~reo en un momento determinado, Ja cantiddd de 

at!ronoves que afectivilmente pueda controldrse constituye 

una restr1cc16n íl lo seguridad, orden y expedite1 que se 

exige, de 

desorden 

otra manera se estarla fomentando Ja inseguridad, 

y catastrófica conducc16n del tráfico aéreo. 

estd limitante es excluyente de responsabilidad en caso de 

11ccidente o error fat.J/ si tomamos en cuentd el principio 

de que "n.Jdie est' obligado íl Jo 1mpos1ble". 

111.- REQUISITO OC LICENCIA.- Para actuar como miembro 

del personal técnico aeronJutico se requiere ser titu/.!r de 

una licencia vi/ida 

correspondientes, que le 

SCT. Esta dependencia 

licencias expedidas en 

competente, siempre que 

ejercer 

hayan otorgado o 

podrA 

el 

los 

convalidar o 

extriln)ero 

requisitos bilJO 

/as funciones 

reconocido la 

reconocer l•s 
por autoridad 

los cuales se 

~xp1d1eron o 

menos, a las 

Héx1co para el 

se dec/ar•n v6/id11s, sean iguRles, por 

norm•~ mln1m•s reglament.ariRS exi9idíls 

otorg•m1ento de tales licencias. 

lo 

en 
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requisitos nacionalídad y conduct11 LOS 

exigidos para obtener 

edad, 

las licencias 

aptitud 

aeronáuticas; la.s 

condiciones de capacidad, ffs1ca, exlmene3, 

experiencia y pericia necesarios par.a obtenerlas, asf como 

la aptitud que a sus titulares se recono1ca y las 

facultades que se les concedan por las mismrJs licenci.Js, 

serán determinados en Jos reglamentos respectivos que 

también prescr1b1rJn Ja condiciones 

renovac16n, suspensión y revocac16n de dichas Jicencías. 

(art.319 LVGC). Y~ se h11 visto también es un requisita que 

se sellti/d en el •rt.2 de RLPT A, 

Las /icenci.JS de ~ste personal técnico aeronlutico 

gozan de principios de legalidad, de Vi1/ide1, de forma, de 

capacidad plena, del de inspecci6n y 

registro. En el penúltimo se da ún;camente en el lmblto 

nacional,· no go1iln del principio de extraterritorialidad, 

dado que sus f)rivilegios son ej!lrcitab/es únicamt!nte ~n el 

territorio 

condiciones 

nacional. 

exclusiv.Js 

controlador, manteniendo 

principios ya vistos en 

lo que consider~mos no 

Estos 

p.Jra 

pr1nc1p1os 

c.Jd.J tipo 

operan con 

de lict!nc111 

/~$ 

d~ 

en lo general concordancia con los 

el numf!ra/ de ~ste capftulo, por 

ser necesario extender di respecto. 
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TABLA 

REO.UISI TOS GCNCRALCS. 

J,- Presentar unil so/1c1tud ante Ja autor;dad 

competente, en las formas especiales que dícha 

autoridad proporcionarl. 

JI.- Presentar un certifícfida m~dico que compruebe 

la salud y capacidad rrs;ca para ded;car.$e a 

las ac"tividocJes amp.Jradas por la I icencia 

respectiv.a. 

JI/.- Haber cursado Ja instrucción primaria, o 

demostrar poseer cono e ím1 ~n tos que la 

dutoridad competente JU19Ut equivalentes. 

IV. - PERSONAL {)[ VUELO: ser mexicano por 

nacimiento, excepto los pilotos estudiantes 

y los privados. 

PCRSONAL OC TIERRA: s~r de nac i ona / i dad 

m~xicana, o de nacionalidad extrdnj~ra, 

cuando eJ Estado extranjero de que se trate 

conceda prívi legio recfprocos il personas de 

nacionalidad mexican11, en iguales términos y 

condiciones que a sus propios nacJonales. 

Y. - Haber cumplido con I• Ley del servicio 

~1/1t~r en los casos en qu~ s~a 11p/icable. 
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( CONTINUACION ) 

l'Rl!CUJJ: l'RT. 9 MT. 9 bu l'Rf, tO MT. 11 ART, 12 

PMll: PILOTO EST. Al>Uro.A PILOTO PIL. WER!:!li. T!WlS. P\Jll.ICO 

ESTW!l\llTE O !ELICOPTERIJ P!l!VAOO WE!ltlli. Rf:STRI1lilll0 

RWJISJTOS: 

IW:lllW.It<\ll: C-robir Co.$>robir Ser 

l!exicw 

EMD: 18 19 IS U.O. 21 11\os 

Ptrttso 

CAPAC!llAD1 OJrso °"'º Ctrt1 fic•do Stalid.lrh Llanda Piloto 

Curso Titulo C<Mrtial 

OTRf.5: Htulo PtriCll 

L1c.wcia NoM>OS 180 No-de 

RTM l'ti. dt Vut!O )00 hrl, YUOlo 

""""'°'"" 
40 hrs. vuelo 

P!!IV!l.EGIOS1 Tripular Tríp. aeron1v. Volar tOO<> LM privll119, LM privilovlM 

llfct\IY. dHt, en \l\.lelo raS1.nt.e P1l. o Piloto dt IOi Piloh. dt PllotM 

tS!'tthl • l• 'I ª"· 19dcola al IWó:l sarv. privodoi «M<thlH 

instr, vlo. 1n "' ti•. do P1lot-O priv. o coetr. y Pfivodos 

cia, P11. inst. autodudo Actuar COIO 

Volu tOO<> Pil, ll urdo Trom. p(bl!co 

RHlíur vl0'5. Tnp. htli®. C<:f>1l.atrOl\lV.. nrv. rio re9. m. Pll, ll 

s<>lo b>io h b>JO ll ~irt<. pnvadu y trw. p\b, urdo hl•te 

direc. o l\lt, P1 l. 1nstructor CCMfCl&lfl hntl 6000 kil'I 12000 kv•. 

Pit. instru:, Tnns. polbllco 

R .. hw vlOl. W9l hnh Trn. p(bl!co 

\DIO 12000 k95, e&rlll Pilo ll 

lltldoh .. t. 
Copll • .., 241100 k91, 

...... p<h, 

RTAR+ R>d1otelefcnish Al<or1'utico RHtnfl'lioo. r,..hr Co!>llot-0 
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( CONTINUA 
MTICU.O MT, 13 MT. 13 bis MT. 14 MT. 14 bis 

PMA: PILOTO WERC!Al PILOTO PILOTO l'l.lffAOCll PILOTO PRIVAOO 

T1WllroITT; PUIUCO AliRICOCA PRIVADO IELICOP!tRO 

ILIMITAPO 

REQUISITOS: 

tw:ICM.lllllD: l\eXiano por 

MCi11ento 

EMO: 21 """' 
ctiAClllllD Seordiru Parmiso Curso 

Curso c.p¡c, tociOn Titulo 

OTROs: Llcenci• Piloto Licenci1 RTM Exben prlc. Licencia RTAR 

COlll'Ciil no no.....,. 3 hrs. no"""°'~ hrs. 

"""" 1200 ...... vuelo ro lenOS de vuelo 

20 1terr izain y 

~. 

PRIV!ll610S1 Los de los pilotos Los do los Pi loto al W'ldo Volar ccoo Pi 1. 

COI. y priv. Pil. pilotos en plwad>r no o CoPlloto 11 

trw. l'ailíco privldos. ox¡>lot.do ..roo do htlic. 

rntringido do Strv. priv. 

\'Ullos !FR. P1l. al 11111do no toMrcial. 

aercnaves operic:. 

Actuar ""'° P:l. agrkolu. Volor "'"" 
al lindo oCoPil, Co!>iloto do 

ltf'OOIVH di! lnM, hllic:ópt.ro de 

l'ailico, serv. privaOO 

a:ieerchl. 

ESTA TESIS HO DEBf 
SAUR DE LA BIBLIOTECA 
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( CONTINUA 

AATJa.t.O MT, lS ART. 15 bis MT. 16 P/ll, 16 bis 

PMA: lt\VE&Wr!: PILOTO COIEJiCIAL ~ClmCO A PILOTO C!IERCIAL 

16.ICCf>TERO 600DO TIW&Cllrt f\JlUCO 

16.ICCf>TtRQ 

~!SITOS: 

lt\Cllml.IDAI>: """'""" Mexicw MexiC>nO 

EDAI>• 21 >ñas 18 "'"' 
21 años 21 ¡);o; 

CU'AC!t..i>: Curso Curso Curso 

Instrucción Título Lic. ~áníco 

OTROS: Sean:f¡r11 Searldiru !ng. Aermiutico Lic, Piloto 

L1c, RTAR Lic. RTAA !ng. Mtdnico Cc:Mrcial 

11o ..... de Ho"""" de He!ieópt.ro 

200 In. de 180 hrs. de 

f'llYt91CÍ0n vuelos Ho..,..,. de 

5-00 hrs de 

vuelo. 

PRIVILEGIOS1 Actu¡r c:ooo Los de Ptl. Actuar cooo tal Gonr de todos 

nlY1911lte rl priv. de los privilegios 

CUllCfJitr Helicóptoro de 105 Pil. priv. 

1eronav1. y COMrciale<s 

P1l. 11 aando de HelicOptero. 

de Helieóp, V\05, 

r<> trans. pib, En serv, nac. 

tnns. pib, P••· 

P1l. ¡\ Nndo de idu.lr Pi!. Nl1do 

HelicO., serv. r<> de Helicwtero 

r19, trans, po'.ll. hi•ll 8000 kgs. 

pas. hasta 6000 kgs, 

Actwr cooo Pll, 

CoPiloto strv. trans. lllndo o Cooil. 

p(b, de HeliCO.tero "'HelicOp. de 

rt?Jhr. trans. p(.l)lico, 
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CAPITULO // 

NOTAS. 

1, "Ld doctrina y la práctica adm1n1str,.1t1VJ no co111c1den 

en cuanto al contemdo de las nociones de oerm1so, licencia 

y autonzac1ón. l1 eces se conrunde con otros 

conceptos, con el cte concesión. 

Gramaticalmente sign1ficJn: 

LJCCNCIA.- [s la facultad que otorga el 

poder público para hacer algo. 

PER/1/SO.- [s el consent1m1ento que> otorga 

quien tiene potestad t.Jmb1én para hacer algo. 

AUTORIZACION.- Cs el acto por medio del cual 

se confiere a una persona el derecho pJra reali1ar und 

conducta. 

Como puede aprec1Jrse, estos tres conceptos t"n el 

fondo son sinónimos varíJn sólo en cuestiones espei.~fficas 

o de grado. Jurfd1camente pueden tener los s1 guienfes 

contenidos: 

t. Permiso, J1cenc1d o autor11ac1ón t:'S el 

acto administrativo por medio del cual se otorga por un 

órgano de la adm1ntstrac16n, o un particular, lrJ facultad o 

derecho para rea/11ar una conducta o para hacer alguna 

cosa. 

2. Puede constrtu1r tJml"é-11 t~I documento 

formal por const.1r ,,, acto 

.Jdm1111strat1vtJ, 

3. lJ lrCE'/JCIJ 

entenderse dentro dt.3 la rel.Jcrón de traba 10, como el acto 

por el cual el superior jerJrQUICO, permite a los 

1nf"t:lrlores ausentarse de sus /a/Jores pc~r perfodos cortos, 

con o sin goce t1t.' suelde'. 

Se señala que en el r~g1men de permisos, l1cenci.is y 

se reconoce "' particular un dert!cho 
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preestablecido, cuyo eJerc1c10 estJ su;eto modal1r.Jades y 

/1m1ttJC1ones que, a travé-s de requ1s1tos, se establecen en 

v1st.J de fines de segundad, salubridad, orden público, 

urbanismo, etc. 

Asf al particular se le reconoce ese derecho, pero, 

para su e;erc1c10¡ necesita cumplir una serie de requisitos 

selfalados en el régimen jurfdl{:o, cumplidos los cuales se 

les otorgd la l1cenc1a, el permiso o la autorización. 

En el r6g1men de J1cenc1as, permisos y autori1ac1ones, 

no se exige capac1díld financiera y técnica del solicitante, 

n1 gariJntla en el procedimiento para otorgarlos, no hay 

usuarios, no rigen Jos pnnc1p1os de rescate, ni de 

reversión. 

El procedimiento para el otorgamiento de /1cencias, 

permisos autori1ac1ones es mt;s sencillo que el relativo a 

la conces16n, 

Generalmente se 

no se da 

la 

Ja opos1c16n de terceros. 

reduce a sohc1tud, que se cumplan los 

requisitos establecidos por la ley y el acto admimstratívo 

que Jos otorga, que no se publica en el Diario Oficial de 

la Federac16n, sino que se /e notifica personalmente al 

interesado, entreg.Sndosele el documento donde consta ese 

Jeto. 

El régimen de licencias, permisos y autorizaciones 

generalmente no est.S SUJeto a plazo f'orroso.· las licencias 

por lo regular son indefinidas en su duraci6n 

largos: Jos permisos y las autori1ociones 

distintos pla1os de aurac1ón que generalmente 

cortos o que se agotiln con el ejercicio de los 

o de plazos 

pueden tener 

son perlados 

mismos. 

f/ r~gimen jurfd1co de Jos permisos, licencias y 

autor1.1ac1ones también se encuentra a partir de la 

Constitución (art.21, actividades de po/icí a y buen 

gobierno,· art.73. fr•cc1611 X, comerc10, minería, industri.J 

c1nematográf1ca, etc.J, en las leyes ord111ar1.Js, ~n Jos 
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reglamentos, dcuerdos, circulares y decretos"'.llJ 

"La autorización, l1cenc1J o permiso, es un acto 

adm1n1strat1vo por el cual se levanta o ref'1ueve un 

obst~culo o 1mped1mento que la norma legal h.:J establecido 

para el eJerc1c10 de un derecho de un /)articular. fn la 

generalidad de Jos casos en que la Je91slac1ón positiva ha 

adoptado el régimen de autor1ziJc1ones, J1cenc1ds 

permisos, hay un derecho preexistente del particular, pero 

su eJerc1cio se 

la tranquilidad, 

economía del 

encuentra restringido porque 

la seguridad o la salubridad 

país, y sólo hasta Que 

puede aftct.:1r 

oúb/1c.as la 

se satisfacen 

determinados requisitos que deJan a salvo tales 1ntere3es 

es cuando Ja adm1n1stración permite el eJerc1c10 de aquel 

derecho previo. Así es, pues, que la autorización, la 

para un 

[n 

distinción 

y el permiso constituyen actos que condicionan 

particular el eJerc1c10 de algunos de sus derechos. 

nuestra leg1sJac1ón no existe una pracisa 

entre Ja l1cenc1a o permiso, pues en ocasiones 

se llama permiso a lo que, según la doctrina, es una 

verdadera concesión (permiso de cdza, de pesca, entre 

otros), o bien se llama concesión J Jo que no es mis que 

una autor11ación o bien se llama permiso o concesión 

ind1st1ntamente a actos que tienen el mismo contenido y los 

mismos efectos jurídicos. (Leyes de V/as Genera/es dt' 

Comunicación y de Bienes Nac1onales). Lo cierto e.'f que 

dentro de nuestro régimen legal predomina el uso del 

sistema de /1cenc1as, outor1zac1ones permisos con el 

alcance que a él reconoce la doctrina a que antes nos hemos 

referido, y as!, las l1cenc11JS o permisos son ex191dos como 

mt!d10s de restricc16n o reglamentac16n de la propiedacf o d~ 

la libertad de Jos 1nd1v1duos. 

(1/ Ami• '""'· '''"'· 110111 IWIAI 111 ICl!CHO AD!lllSTIAino. !lmt. ftrrO•, !J. '"'· 

f11.11i r "''· 
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La 

medios 

licencia, el permiso y la autor11ac1ón consituyen 

adecuados para el eJerc1c10 de las funcion~s de 

po/1cf a, entendiendo por ¿sta la atr1 bución del f stado que 

to faculta pariJ afectar los derechos de los particulares 

fin de asegurat pr1nc1palmente la tranqutlrdad, 

segundad la salubridad públicas, sin las cuales no 

posible la vida en común. [S 1ndudable, pues, 

atendiendo a su f1nalfdad queda plenamente just1ficJdo 

sistema legal de restr1n91r el eJerc;c10 de los derechos 

la 

es 

que 

el 

de 

propiedad de libertad por medidas prevent1v.Js, como son 

las licencias, 

constituye un 

permisos 

problema es 

autorizaciones. 

la determinación 

Lo 

de 

restricciones pueden también ser justificadas 

que si 

si tales 

legalmente 

frente a Jos textos const1tuc1onaJes que consagran la 

libertad Ja prop1eddd de Jos 1nd1v1duos. 

Por lo que hace a la libertad, pr1nc1palmente /3 

libertad de trabaJo, se !rece necesari.J una labor de 

;nterpret.Jci6n. En efecto, el art.5 CPEUH dispone que: "a 

ninguna persona podrá impedirse que se dedique a la 

profes16n, industria, comercio trabajo que le acomode, 

siendo /feítos. El ejercicio de esta libertad s61o podrS 

vedarse por determinación jud1c1aJ, cuando :,e ataquen Jos 

derechos de tercero, o por resoluc16n gubernativa, d;ctada 

en los términos que marque Ja ley cuando se ,ataquen Jos 

derechos de la sociedad ... ". 

Como se ve, en esta d1sposic1ón existe la posibilidad 

de restricción en etitos tres c...".Jso,..;: cudndo la Pl'tlfr!$it.in, 

1ndustr1a o comerc10 

derechos de tercero, 

soc1edad ... "(I) 

son dfcitos,· cuando se ataqur!n los 

cuando se ofendan Jos derechos dt Ja 

(IJ fri1•, w .... mrm 111111sruuro. !lmo. lmú•, s.1. 1111. 111. 111 •• lfl. 
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"La licencia, la autorización y permiso, se 

d1ferenc1an de la conces16n en que ésta es un acto 

constitutivo por medio del cual la administración confiere 

derechos un particular. La autorizac16n es un acto 

unilateral de la administración pública, el cual se otorga 

con relación a Jos serv1c1os públicos, por medio de e/la 

la autortdad administrativa faculta a una persona privada o 

pún/ica, 

eJercic10 

para realizar un acto 

de un poder Jurídico o un 

han satisfecho al comprobarse que 

para el ejerc1c10 de 

se 

un en 

alude a levantar una prohib1ci6n. La 

el nacimiento de un nuevo derecho a 

administrativo como 

derecho preexistente, 

los requisitos legales 

tanto que el permiso 

licencia no determina 

favor de una persona, 

sino Ja el1m1nac16n de un requisito jurídico, para poder 

ejercitar un derecho confer1do por ef propio poderH, (3} 

H[f concepto de autoriZac1ón ha sido empleado en 

s1gnif1caciones diversas. Por una parte autorizar es 

facultar a una persona de derecho público 

un acto que excede de su competencia, por 

para que cumpla 

una autoridad que 

está legalmente capacitada para ello,· 

autorización permíte el eierc1c10 de 

pr~existente por Jo que, al cumplirse con 

legales se asegura el interés público 

autoridad ddministrat1va levantar el obst5culq 

además Ja 

un derecho 

los requisítos 

permite a Ja 

que facilita 

al particular el cjerc1cio de un derecho: en cambio en la 

conces16n estamos en 

constitución de un 

anteriormente. 

presencia de 

derecho nuevo 

la 

que 

creaci6n o 

no existfa 

Sobre ~/ concepto de licenc1a y perm1so,hemos indicado 

(J) Srm llju, lnlrl1.lf11CUO IDl/llSWJl10. l!Iici. lmú1, S..l 1111. I010 J. 111. lll W·l. 
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que son iJctos del poder púbhco (ver supra) que establecen 

una amplia libertad de obrar .JI particulor, en condiciones 

determinadas. f I permiso es un titulo necestJrio que otorga 

Ja autoridad administrativa para hacer o decir una cosa o 

para no hacer. Es un.J /1mJtación temporal mAs reducida que 

lo concesión y su régimen es más f/ex1ble". f'J 

"La autorización, J1cenc1a o permiso, se diferencia de 

Ja concesión, en que no .determina el nacimiento de un nuevo 

derecho favor de una persond, sino simplemente la 

remoci6n de un obstJcuJo JUrfdico, que hace posible el 

ejercicio de un derecho o de un poder que pertenecf a al 

beneficiado, liberado por /il autorización, licencia o 

permiso•. (51 

•se diferencia claramente Ja concesi6n de la 

•utori ración, porque m1 entras i:stiJ se reduce a p~rmitir ~/ 

ejercicio de un derecho preexistente, aquélla cr~a, en 

beneficio del conces1onario, un derecho de qu~ antes 

totalmente. 

En consecuencia. no hay concesión sino permiso o 

autor11.ación cuando existe para el pdrticular libertad de 

obrar cumpliendo determinadas condiciones. 

Lo anterior quiere decir que, entre los 1ctos 

41dm1n1strativos, se acostumbra distinguir, por Jos efectos 

que producen, las •utor11acones de las concesiones. Las 

primeras 

segundas 

no crean un derecho nuevo, mientras que las 

sí Jo hJcen nacer. Hed1iJnte el .icto .idmi11itrJtivo 

de la autori1aci6n, se .actua/11a un derecho existentt ~n 

(1) ildll. ,,. 11. ,.,. 111-J 

¡s¡ º'""' 1111, Jor11. #AJUll 01 OEIECNO AlllllSllU/tO. lim• '"'º" S.l 1111. l•¡JIH 
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particulares, en unos casos, potencia. 

U$iln O 

Naci6n''.{I) 

fn lii concesión, los 

aprovechan bienes de <1amin10 directo de la 

Aquí CiJbe hacer und brevrs1mñ consideración respecto 

al r¿gimen de licencias, permisos 

confusión que se produce entre 

y autorizaciones, 

dichos tt!rminos 

y 

y 

la 

la 

concesión. En general concordamos en algunos aspectos con 

los autores citados, y estamos en desacuerdo con otros que 

mencionan. Haremos una exposici6n breve sobre este tema, ya 

que es de vito/ importancia pdra este e5tudio definir que 

es lo que exactdmt!nte es una licencia, diJdO que la mistnd es 

un documento legal exigido al personJ/ t~cnico aeronJutico 

para poder ejercer sus funciones. 

Efectivamente, parece ser que existe un error en el 

manejo de los conceptos gramaticales de licencia, permiso y 

autar;1~ci6n, junte con el de concesión (de otra manera no 

se confundirfdn) que hd 5ido transmitido a su empleo 

jurfdica, como lo señ.3/dn las citas anteriores. Si nos 

bosamos exclusivamente en las definic1ones de Jos conceptos 

que nos da la Reo/ Academia de la Lengua f sp3ño/3/I}, 

tenemos que: 

LICENCIA.- Facultad o permiso peJr<1 hac~r una 

casa. Documento e-n que consta una licencia./1! 

PfRlf/SION.- Acci6n d" permitir. Permiso. 

PftrlflTIR.- (verbo transitivo). Oar su 

consentimiento el que tengD autoridad competente, par.i que 

otros hilgan o dejen de h.acer una cosa. 

PERHISO.- Participio PilSÍVO irregular 

/IJ IUt .. #Jl!ó 

(1) lul "''"" f1/1loll. llWW/IO PI lJ lfKGUA 11/AlllA. ~>lrrl. ll1iu-Cll1t, 5..4. ff/g. 

/11 111& l•gJOJ 
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de permitir. Licencia o consentimiento par.3 11.Jct!r o decir 

una cosa.(I} 

AUTORIZ ACION.- Acción y efecto de autorizar. 

AUTORIZAR.- Dar a uno autorización o facultad 

para hacer d/guna cosa.(IOJ 

CONC[S/ON.- Acción o efecto de conceder. 

Otorgamiento gubernativo o favor de p.Jrt1cu/ares o de 

empresas, bien sea pJra 

aprovechamientos privados en 

•prop1aciones, disfrutes o 

el dominio público ... bíen para 

construir o explotar obriJs públicas, o bien para ordenar, 

sustent.ir o aprovech.ar serv1c1os de la administraci6n 

general o local.(11} 

CONCfOfR.- Dar, otorgar, hacer merced y gracia de 

una cosa.fil} 

De acuerdo con ello, autor1zac16n 

acciones o efectos de autor11ar y conceder 

Hientras que /il primera se refiere a hacer, 

refiere a un dar u otorgar una cosa (bien o 

conces16n son 

respectivamente. 

la segunda Sf! 

derecho). Aquf 

Ja confusión entre autori1ac16n y concesi6n se dlluy~, de 

hecho no existe, pues hacen referencia o acciones distintas 

(dar-11acer ). No as/ la licencia y el permiso, que se 

refieren al hecho de "hocer un.a cosa". Bien es cierto que 

Jos conceptos son sinónimos con diferencias de grado, 

tenemos que: 

AUTORIZ ACION.- Venid, consent1m1ento, permiso, 

a pro bac1 ó n.(13} 

(I} lldto.l•fJ~O 

(ID} lld10. l1gJl5 

111) lldto. l11.JJ6 

111) lld1& l1¡.JJ5 

(IJ} 01111, OICCIO#AllO 01 $11011105 mr111ms. ''"''· l11JJ/I. lif.IJ 
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L/CCNCIA.- Autor11ac1ón, facultad, permiso, 

venia.(llJ 

PERHISO.- Licencia, autorización, const!ntim1ento, 

venia, aquiescencuJ.(15) 

CONCES/ON.- L1cenc1a, pr1v1legio, exclusiva, 

merced, grac1a.(lll 

La concesión se distingue 

a una acción de dar 

de los demás en cuanto se 

(un bien o derecho), no de 

hacer (alguna cosa). De ello inducimos que la autorización 

y la concesión 

autoritación 

son géneros,- el permiso 

los diferentes tipos de 

serf a especie 

concesión lo 

de la 

ser Tan 

de la Visto lo anterior, tenemos que, s ¡ 

gramaticalmente 

jurldicamente no 

no hay ra1ón para 

puede existir Ja misma. 

dicha confusión, 

Aquf cabe hacer la 

cans1deraci6n de que,si el leg1slador pretendiera otorgarle 

a dichos conceptos un s1gnif1cado diversa al gramatical, 

forzosamente tiene que indicar en la ley en qué sentido o 

qué defrn1c16n les concede,' sí no lo hace así, para no 

producir unil ilberrdci6n, tendr'n el mismo significado que 

tienen gramaticalmente y por ende el mismo valor. 

Ahora bien, establecida Ja diferencia entre 

autori1ac16n y concesi6n 1 nos ocuparemos de las diferencias 

entre aquéllil, el permiso la licencia. De acuerdo con los 

conceptos gramaticales, autori1aci6n 

de autorizar. Ttnemos que autorizar 

o facult•d para hacer una cosa. 

es J.1 

es dar 

De ~/lo 

acci6n 

uno 

tenemos 

o efecto 

autoridad 

que ser 

autorizado es rec1b1r la 3CCión o efecto por el que se da a 

uno autor1d3d o filcultad piJra hacer un~ cosa. Referente a 

Id autor1di1d, tenemos que es el carJcter o representación 

(llJ ildra l1111J 

(15) /ldra. l11Jll 

(il)ildt1.l11/05 
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de una persona por su empleo, mérito nacimiento. Asimi,mo 

se refiere d la persona revest1cla de i1/9ún poder, m.Jndo o 

mi!lg1stratura. Referente o la f'acu/tad, tenemos que es un 

poder, derecho para hacer Jlguna cosa¡ por Facultar, 

conceder f¡¡cultades uno para hacer to que sin tal 

reqUJsito no podrf a nacers~. E I sistema que empleremos p.ira 

diluc,dor esta s1tuac16n de términos e:; de quien a ql/len, 

¿Qui~n autori1a qui~n autoru.J?, ¿qui~n permite 

quién permite?. 

Sí ajustamos lo hasta aquf asentudo, ª• fos principios 

leg;sles que nos rigen, tendrf amos lo siguiente: ~I Pod6r 

Legislativo, el f jecut1vo t!I Judicial recib~n 

autori.1ac16n del Poder Constrtuyente pdra hacer atgvn.1 

costl. Esta autor1zaci6n los faculta por Ley, 41 su v~1, a 

autor1111r iJ funcionarios menores que tJllos paríl hacf!r 

alguno coso. f s importante destiJCar que es para "hact!r 

alguna cosa", esto es, lo que legalmente le~ 

permitido, por lo que la .iutorización no comprendf!t>. un -no 

ahora ajustándolo al t~rmino gramatical 

tendrf ílmos que: la autoriz.aci6n lil 

acci6n o efecto de dar autor1dad o f acu/t,ad a una persona " 

quien le gil/mente se reviste de un poder, o 

magistratura pJríJ hJJcer algun¡¡ cosa. 

Vemos Que permisión es la de p~rmitir. 

Pf!rmitir, dice, es dar su consentimiento el que t~oga 

autor1d.ad competente, p4r.¡ Que otros hagiJn o dejen de h.1cer 

un;J COStl. permiso, /1cenc1a o consentimiento P31"f1 hac"r o 

decir un.1 cosa. Aquf vemos que s6Jo puede permitir tteJ qu~ 

tenga JUtortd.:Jd c.ompetente", esto es, quien haya sido 

~utor11iJdo o facultado como taJ y compete la m.1t~ri11 que 

r19e el permiso. (sto quiere decir que, quien no hay¡¡ sida 

o no ten gil autoridad facultad 

competente, no puede permitir a otros el hiJCer o no h~Ct!r 

unJ cos.a. l11 ~utoridJd o F•cult•d debe constQr exprt!silm~nttl 
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en Ja ley, AQUÍ SI, el 

de 

permiso 

hacer). 

contien una acción o una 

om1s16n (/1acer-dejar Al hacer referencia 

"otros" ya hace alusión a cualquier persona, sin el previo 

requisito de autoridad o facultad. [/ permiso puede constar 

o no en una ltcencia, puesto que la licencia es un concepto 

contenido en el de permiso. Ahora si, visto lo anterior, 

tenemos que licencia es Ja facultad o permiso para hacer 

uniJ cosa y a su vez puede ser el documento en que consta lo 

mismo. Por e/Jo, nos permitimos sugerir una definición de 

/Jcencia: HUcencia es el documento en que const.:1 un 

permiso emitido un particular por Ja autoridad competente 

para hacer o de¡ar de h.:Jcer alguna cosa que le es 

legalmente permitida, pero SUJeta al requ1s1to previo legal 

de permis16n". 

Lo anter1or nos ha permitido obtener yJ una concepción 

m.ís exacta de los 

/1cencia 1 juntamente con 

gramotictJI y jur/dica. 

conceptos autori1aci6n 1 

el de concesión, en su 

En el aspecto puramente 

permiso y 

connotación 

jurldico la 

sinoními.1 se presenta con diferencias de grado 

(jerárquicas). 

Ahora 

señalado, 

competente 

requisitos 

dados los 

bien, referente a 

consideramos que 

los 

es 

el otar garlas, si 

cuatro conceptos 

obligación de la 

el interesado 

previos que las leyes 

términos expresados por 

señalan para 

el ort.5 de 

su 

la 

que hemos 

autoridad 

reúne los 

obtenci6n, 

CPfUH, al 

cual nos remitimos¡ y consideramos 

excepciones a esta regla, son las 

que 

que 

las 

el 

únicas 

propio 

ordenamiento señdla, lo contrario es una viol.Jci6n 

Constitucional. 

Es necesario hacer notar que las licencias Se.3 cual 

fuere Ja materia 

previos 

que las estatuyen, reúnen ciertos 

requisitos 

jurídicos, que 

y se 

pueden 

rigen por ciertos 

variar en los 

pr1nc1p1os 

diferentes 

orden.urJ1entos. Los requisitos necesarios para su obtención 
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y los principios que /as rigen en milteria aeroniutica s~ 

ana/11an en su apartado correspondiente. 

Por otra parte, para no hacer una extens16n exceJiva 

de esta considerac16n y mientras no haya una teorfa Firme 

sobre la autor11ación, permiso y licencia, nos apegamos a 

autor1zaci6n, 

igual que Id 

lo indicado por los autores 4/ respecto: 

permiso y licencta, ser.in respectivamente, al 

conces16n1 lo que la ley 1nd1ci1 que son. 

2.- De lo anterior se desprende que el controlador es und 

personil ffs1ca que proporc1on.a un servicio de control de 

tránsito a~reo. "Hasta el aifo de 1978 los servicios de 

control de trJnsdo aéreo estaban concesionados il I• 

empresa Radio Aeron.5utica Hex1c4na, S.A. de c.v. empresa de 

part1cipaci6n estatal mayoritaria que, según concesi6n de 

fecha 8 de abril de 195&, prestó serv1c1os de control y 

del trJnsito aéreo y los servicios de 

meteoro/ogi a, telecomunic.ac1ones ,aeronSuticas Y de dYUdd d 

la navegación aérea. Por .Jcuerdo del secretario de 

Comunicaciones y Transportes de 9 de agosto de 1918, 

publicado en el Diario Oficial de la Federaci6n el dfa ti 

de dgosto de 1978, y en virtud de Id terminación anticipada 

de /il mencion3dd concesi6n, dichos servicios quedaron 

encomendados a und dependencuJ a nivel de Subdlrecci6n 

Generdl dentro de Id estructurd de Id DGAC de la prop16 

Secretarl3. Esta d1spos1ci6n quedó sin efecto por acut>rdo 

de 3 de octubre de 1978, pub/1ciJdo en el D1.ir10 Oficial de 

la federaci6n el dfa 23 de octubre de 1978, en virtud de 

que por decreto Pres1denc1al de 30 de septiembre de 1918, 

publicado en el Diario Of1cidl de la federdc16n el dfa 3 de 

octubre de 1978, se creó el or9•n1smo desconcentr.tdo 

denominado Servicios a la N.Jveg.Jc16n en el [ spdcio Aéreo 

Hexicano (SENE AH), con f'unc1ones s1m1l#rPs • las de lt1 
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Subdirecci6n General mencionada". (Véase el punto 2 del 

Capftu/o de este estudio, para mayor referencia).(11J 

(11/ lt flll rm, ll(lll. 0/CC/OW/O 0( IOS OIUIOS 1( U AO!/l/S1UC/0# fUlllCI ffD(IM, 

!trlCI. l1t101,S.L /llJ, lig.511. ldr•. SllW. l1gJ~. 
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CAPITULO 111 

REVAL/DACION, RECUPERACION, SUSPENSION Y REVOCACION OC LAS 

LICENCIAS CERTIFICADOS. 

la reval1dac16n, recuperación, suspensión y revocac16n 

de las l1cencias cert1f1c.Jdos del person.Jl t~cnico 

aeronJut1co es ampliamente tratado en el Capftulo VII del 

RLPT A. Aquí trataremos de las licencias del persondl de 

vuelo (pilotos) 

Si no se hace 

y del personal de 

referencia especffica 

t 1err a (controlador es J. 

de ~stos últimos. se 

entenderS que se rigen por las d1spos1ciones comunes a los 

de tierra. 

t.- VIGENCIA.-

vlÍlidas por 

que sólo lo 

de tierra 

un 

son 

son 

excepto las 

por meses. 

válidas por doce 

personal de vuelo son 

de los pilotos comercu1Jes 

Las l1cencu1s del personal 

meses. Los c~rtif1cados de 

aptitud 

deberJn 

f F sic a de todo el personal técnico ileronSut1co, 

los pilotos ser renovados CiJdiJ ano, excepto los de 

comerciales que lo serJn cada seis meses. 

2,- RE'IALIOACION RECUPERAC/ON.- Los certificados de 

capacidad deberln ser rev'11idados ~I mismo tiempo que la 

licencia en la cual est~n inscritos. Las l1cenc1as deberln 

ser revalidadas dentro del término de su vigencia, elevando 

la correspondiente solicitud •nte Ja autondad compet~nt~, 

dentro de Jos treinta dras anter1ores d Ja fecha de 

vencimiento: la 

efecto a P•rtir de 

rev•lidilción 

la fech• 

de 

de 

I as 

d~I c~rtif1cJdo 

comprooac1ón 

competente, 

suf1c1ente, a 

de que durante 

de las 

su venc1mrnnto. 

de 

JUICÍO 

tr~s 

aptitud 

de 

de los 

requer1f'j: l. 

ffsica/ 11. 

Ja autoridad 

doce meses 
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anteriores, el interesddo ha desempeñado sdtisfactoriamente 

l•s actividades por ldS que se expidió dicha licencia. 

Trat.fndose de pilotos privados, éstos deberán demostrar Que 

su bit.4cora registra no menos de tres horas de vuelo solo 

dentro de los seis meses anter;ores a la Fecha de su 

reva/iclac16n,- en el caso 

deberán demostrar que su 

de pi fotos comerciales, éstos 

bitácora registra no menos de 

ciento ochenta horas de vuelo . en calidad de piloto al 

mando, 

durante 

o 

los 

trescientas 

últimos seis 

sesenta 

meses 

en calidad 

anteriores Ja 

de copiloto, 

fecha de >U 

reviilidiJci6n. Para la revalidación de las licencias de 

piloto agrícola los titulares 

menos de ciento veinte horas 

deber8n tener registradas no 

de vuelo dentro d~ los doc~ 

meses ¡nteriores a la fecha de revaJidación. tn cuanto al 

t~rmino de Vi1/ide1 de las l1cenclas de piloto agrlcola y de 

helicóptero en sus diversas clases, éstas quedan sujetas a 

Jo que previenen las disposiciones aplicables rJe éste 

capftulo. Las licencias de piloto estudiante sólo podrJn 

revalidarse a juicio de la autoridad competente. 

Li1 r~v•lidaci6n de los certificados de capacidad rad.5r 

se efectuarJ al m;smo tiempo que la J;cenc1a de controlador 

de irea en que esté inscrita y ademJs de fos requisitos que 

a Ja licencia corresponden, ser.f necesario demostrar ante 

Ja autoridad competente, que no ha dejado de ejercer las 

atribuciones dt: I• cap1citaci6n, durante Jos últimos tres 

meses. Cuando no se hubieren prestado los servicios de 

control de tránsito 

controlador de 

únicamente a las 

aéreo, con equipo radar, Ja 

Jrea, podrfl revalidarse 

atribuciones que precedan y 

licencia de 

restringida 

I• autoridad 

competente 

prueb•s que 

cieterminaril la 

sean pertinentes 

experiencia adlclona/ 

para revalidar o para 

o las 

obt•ner 

nuevo certific•d• d• capacid•d. (art.30-4). 
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Al concluir el t6rmino de validel de una licencia, 

quedarJn impedidos sus titulares para dedicarse las 

actividades de su profesión o especialidad. 

Las licencias de piloto comercial, que no se hayan 

revalidado oportunamente, podrán recuperar su ViJ/ide1: 

/, Cuando el piloto demuestre que reúne Jos requisitos del 

art.40 (RLPTAJ; 11. Si o/ piloto hubiese estado aloJ•do do 

sus actividades durante el 

deberá someterse, al amparo 

un periodo de instrucción 

término de dos revalidaciones, 

de un permiso de cap.Jc1taci6n 

de vuelo de d1e1 horiJs, de las 

cuales no menos de ocho ser.in a doble comando, o, en 1u 

defecto, realizar cincuenta horas de vuelo en calidad de 

copiloto,· //l. Si el piloto hubiese estado alejado de sus 

actividades por más de dos perfodos de revalid.Jci6n, ademAs 

de cumplir los requisitos Que fiJa J.1 fracci6n anterior, 

deberA sometorse un examen prActico de suficiencia. 

En Jos casos de /Js dos primeras fracciones anteriores 

sí el poseedor de una licencia de piloto comercial es al 

mismo tiempo titular de certificados de cJpac1dad, por lo 

que concierne o la nQturaleza de vuelo, para recuperarlos 

deberá satisfacer los siguientes requisitos: J. Si se trata 

un certificado de vuelo 

recuperarlo, 

suficiencia, 

art.21, al 

deber• sustentgr 

de acuerdo con Ja 

cual nos rem1t1mos; 

por instrumentos, para 

un examen prJctico de 

fracción 

//, $1 

11 inciso 

se trata 

cJ, 

de 

del 

un 

certificado para instructor de vuelo, someterse, al amparo 

de un permiso de capilc1tac1ón, a un perlado de instrucci6n 

de vuelo de tO horas, de l.as cuales no menos de ocho stuSn 

a doble comando bajo la dirección de un instructor,· 111. Si 

se trata de un certificado de vuelo ra5ante, deberS 

someterse, al amparo de un permiso de capacit.Jcí6n 1 a un 

perlado de f.amiliari1ac16n de 10 hora5 ~n op~rtJcionts de 

aviac16n agrlco/J. 
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las llceni.'liJS del person.J/ de tjerra que no se hayan 

revalidatJo oportunamente, podrdn 

51 el t:itular demuestra que reúne 

(RLPTA); 11. Si el titular hubiese 

ilCtividades durante el término 

deberá someterse. al ampara de un 

recuperJr su val1de1: l. 

los requisitos del art,,0 

estado aleJado dt.' sus 

<Je das revalidac1ones, 

permrso de capac1tac1ón, 

a un perfodo de famJ/1arizac160 de tres meses; ///. el 

t:rtular hubiese estiJdO alejado de sus actividades por más 

de. dos periodos de reval1dac16n, ademJs de cumplir los 

requisitos que fija la f r.Jcc16n anterior, deberá someterse 

a un examen prJctico de suf1c1t~ncia. 

3,- SUSPC:HS/ON Y RC:VOCllC/0//.- LJ 3utor1dJd competente podrJ 

revocar o suspender Jos pr1v1/egíos conferidos iJ su 

titular, cuando su aptitud -fis1ca haya sufrido alguna 

a/teraci6n que lo inhabilite para el ejercicio de su 

profesi6n o especialidad, de acuerdo con los dictJmenes 

médicos especía/i1Jdos ~n medicina de aviacióa. Las 

hcenci.as podrJn ser suspendidas o revocadas por las causas 

que ~sta/J/ece /.J LVGC. (ver art.319 LVGC y apéndice 2 

del RLPT AJ. 

4.- RC: STff ICCIOH< S.- Los titular&s de /1cencías 

certificados de p~rsonal técnico aeronáutico, na podrán 

nacer uso d¿ prtv1legJos distintos ae .aquellos que les 

confiere este regl•mento 

registrados en /J licencfil 

(RLPTAJ y que hilyan sido 

respectiv~. ( arl .56 RLPTAJ. 
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CAPITULO IV 

DfL NCGlllEN OC LAS ACNDNAVCS. 

t.- OCFJNICION Y CLASIFICACION.- Se ent,.nde por •eronave 

cualquier vehículo que pued.J en el 

As1m1smo, se entiende por .Jeronave, cua/qua!r vehículo que 

por reacción del aire puediJ sostenerse en la 41tm6sfera, 

fuera de los lfm1tes t1e J.; reacción llamada efecto de 

superficie. 

Asf tenemos que /J palabriJ Haeronave" designa .J todos 

los globos, cometas, d1ri91bles Jv1ones. La pJ/abra 

11 9/obo", designa una .JeronJvti ya c.H1t1va, ya libre, que 

utll1ce un gas m4s 11 ge ro que et Jire, como medio de 

sustentaci6n en Ja atmósfera no tengJ n111gún medio propio 

de propulsión. La palabra "d1rt91ble" 1 designa una aeronave 

que utilice un gas más /1 gero que el aire como media de 

sustentaci6n en lil atm6sferi1, que posea medios prop;os de 

propu/s16n. La pal.abra "avión" des1 gn.J J todos los 

aeroplanos, hidroplanos o todtJ otrJ aeron.JVe más pesada que 

el .:Jire (helicópteros, planeadores, etc.) que pose.J 

medws propios de propulsión. f / derop/.¡no es la Jeronave 

mAs pesad.J que el aire, propuJs.ada mecAmc•mente, que debe 

su sustentación en vuelo pr1ncipa/mente il reacciones 

aerod1nAm1cas ejercidas soorts superf1c1es que permanecen 

f1ias en determinadas condiciones de vuelo. [/ hidroplano 

serJ el aeroplano que ten9J flot;idores o b~rqu1'1a, qu~ le 

permita amanzar. El t1el1c6ptero es !J JeronJve más pesadd 

que el aire, propulsad.J 

sustentíJción en vuelo 

mecimcJmente, 

principalmente 

que 

iJ 

debe su 

reacciones 

•erod1n5micas e,iercidJs sobrr superf1c1es rotJtorias. 

GenertJ/mente a las •eron•ves se les c/.Js1f1CJ ~omo 

•eronaves del E st~do y •eronaves pr1vadcs. renemos que, 

•1 ser~n cons1derad~s como aeron~ves de e st~do: 
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iJeronJves mili tares,· b}IJS aeronave:r; exclusivamente 

dedicadas a un servicio de Estado, como el correo, las 

aduanas Id pollcf a. Las demls serán reputadas deronaves 

privadas•. (art.30 C!NA). la CAC ~n su art.11 señala ciue 

"La presente convención se refiere exclus1Ví1mente las 

aeronaves pr1vadas",· y agrega en su art.111: "serJn 

consideradas como aeronaves de Estado: a) /Js aeronaves 

m;J1tares y n.JvJJes,· b) las aeronaves exclusivamente 

.Jfect11s a un serv1c10 del Est.1do (correo, aduan.Js 

po/1cl .i). Las demás serJn cons1der-dds Jeronaves pnvadasH. 

(igu•I sentido I• seccí6n 3 •rt.Vlfl CPACl).(idem art.3 

P•rte f ), 

En contravención a lo señalado por Jos convenios ya 

citados, la Ley de Vf ª' Generales de Comun1 r:ac16n estiJb/ece 

en el párrafo segundo d~ su art.311 que: nlas aeronaves 

mexicanas se clasifican en aeronaves de Estado aeronaves 

civiles. Son aerondves de Estado las de propiedad de Ja 

federación, de Jos Estados, de los municipios de Jos 

orgifnismos públicos descentri1J11ados. TodrJs las demas se 

consideriJn aeroniJves civiles, ya sean de servicio público o 

de servicio privado. 

permanentemente a un 

aeronaves de f stado". 

de lil diferencia de 

lJs aeronaves civiles destinadas 

considerarJn 

señala surge 

se,,alado por 

serv1c10 de fstJdo 

L.1 contravención que 

considerar, fuera de 

se 

se 

lo 

los convenios respectivos, como aeronaves de Estado, no 

las que est~n afect.Js un servicio de f stado, sino a las 

que son propiedad del mismo de sus org;inismos públicos 

descentralizados,' sin embargo, ajustJndose a lo señalado 

por dichos convenios. sf se establece que se rep11t.:1r.in 

deronoves de (stado, las civiles destínddas perm11nentcmente 

'1 un serv1c10 de Estado. 

z.- Dfl CfHTIFICADO Df AflWNAVfGABIL/DAD. LIBROS Df A 

l/ORDO.- El certificado de deronavegabilidad es el documento 



oficial expedido 

~1 que constan 

por el 

las 

Estado poseedor 

condiciones de 

de la Jeronavc, 

operatividad de 

102 

en 

la 

aeronave, así como las restricc;ones impuestas a las 

mi,mas. fstas condiciones, como se verJ mJs adelante, 

siempre son mfnimas. Como ya se indic6 anteriormente, 

dichos certificados son vi/idos y reconocidos por los demJs 

fstados contratantes. 

Asf tenemos que, Hen Ja navegación ínternacion.JI, toda 

de aeronave deber.á ir provista de un certificado 

navegabilidad 

establecidas 

nacionalidad 

expedido o revalidado, en las condiciones 

en el Anexo B, por el [st•do a cuya 

pertenece I a aeronave". ( •rt.fl CJNAJ. (ver 

nota 1 ). 

revalidados 

"fl 

por 

certificado 

el fstado • 
de 

aeronave, y e5tab/ecidos 

fiJadas •.. ser'n reconoc1dos 

fstados•.(art.13 CINA). 

navegabilidad ... 

cuya nacionalidad 

conforme 

válidos por 

expedidos o 

pertenece la 

las reglas 

los demás 

E I mismo convenio seña/A en su art.19 que "Toda 

aeronave dedicdda a la navegaci6n internacional debe ir 

provista de: a) un certificado de mdtrfcula,· b) un 

certificado de navegabilidad,· e) las patentes licencias 

del Comandante, de los pilotos y de los tripulantes; d) la 

lista nominal de pasajeros, si transporta; f) libros de a 

bordo (diario de n•vegación, cuaderno de la aeronave, 

cartillil del motor, diario <Je señales. Ver nota 2); g) la 

licencia prevista, s1 est; provista de aparatos 

radiotele9rJf1cos''· ttLos libros de abordo deber'n ser 

conservados 

inscripción 

{ 1 dem.art.X 

durante dos iJñOs éJ contar de la última 

en e/Jos verificada''· {drt.20 CINA). 

secc. CPACI; art.29 parte 1 art.31 del 

mismo ordenamiento). 

H's abundante, Ja 

aeronave destinad.J • 

CAC señala en su art.XI/ 

la navegación internacional, 

que nrod.J 

entre los 

Estados contr•tantes estar provista de un 
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cert1f1cado de 11ave9Jbll1dJd cxoedrdo por el [ stJdo cuya 

nac1onaJ1dad posee la aeronave. La cert1f1c.Jc1ón dar.a 

test1mon10 ante los Estados en los cuales Vd il operar la 

aeronave, de que, según opin16n de Id autoridad que lo 

expide, Ja aeronave Jlend los requisitos de navegdbllidad 

ex191dos en los Estados mencionados en la cert1ficación. El 

comandante de la aeronave tendrá siempre, baJO su custodid, 

el certificado, lo p.3r3 su 1nspecc16n r 
verificación a los represent.Jntes autorizados del Estado 

que v1s1te dicha aeronave. Aunque los f stados afirman el 

principJO de que las aeronaves de cada uno de los Estados 

contratantes tienen libertad para emprender entre sf el 

comercio aéreo Sin SUjeCi6n al sistema especial de 

J,cencias del Estado con el cual hacen el comerc10, todos 

cada uno de los Estados contratantes mencionados en el 

cert,f1cado de nave9abJ/1dJd se reservJn el der~cho de 

rehusar reconocer como vál,do d1cno certif,cado de 

navegabll1dad de una aeronave extrJnJera, cuando und 

1nspecc1ón hecha por una com1s16n debidamente autor11ada 

del Estado, demuestre que al tiempo de Ja 'nspecc1ón Ja 

aeronave carece de cond1c1ones razonables de 11Jve9ab,,1dad 

conforme a Jos requ,sitos ord,nar10s de las Je res y 

reglamentos en dic/10 Estado, concernientes Ja seguridad 

pública. En tal caso, dicho Cst.Jdo puede rehus.Jrle el 

permiso para proseguir el viaje a través de su espacio 

aéreoJ hastil que, teniendo en cons1der3c16n la segur,d,ad 

pública, las condiciones de navegab1Udad se declaren 

s a t 1sf actor i as, not1f1carJ 1nmed1atamt:-nte su decis16n al 

Est.Jáo cuyi1 nJc1onol1dJd posee IJ aeronave y J l.J Uni6n 

Panamer1cana 11 • 

Por lo que concierne a Jos libros d~ J bordo, el art.X 

ae la Convención se man;f1est.1, en forma general, en el 

mismo sentido que lo /J~Ce el •rt.19 del C/NA, r• 



104 

reproducido y al que nos remitimos. (en igual sentido je 

expresa el art.X, secc.I e AC). 

la secc16n 3 del art.X del CPACI estatuye, referente 

los certificados de navegabilid.3d que tttoda aeronave que $e 

dedique a Ja navegación internacional estarJ provista de un 

certificado de navegabilidad expedido, o declarado vJlido, 

por el Estado en que esté matriculada". (ver art.107 y 98 

ROAC). 

La ley de V fas Generales de Comun1caci6n, por su 

parte, nos indica en su Libro Cuarto, capitulo cuarto, 

artrculos 316 al 318 inclusive, que "La Secretar! a de 

Comunicaciones expedirá el certificado de navegabilidad 

como constancia de que la aeronave ha pas.1do las pruebas 

el control técnica prescritos, para permitir/e volar en 

condiciones de seguridad técnicamente satisfactorias. La 

obtenci6n, suspensi6n y cancelaci6n del certific.Jdo de 

navegabilidad estarJn sujetos a los requisitos 

reglamentarios. Se presume, salvo prueba en contrano, que 

una aeronave con certificado vigente de navegab//1dad ha 

partido en condiciones de v u e Jo técnicamente 

satisfactorias. Las iJeronaves, motores y ~ccesorios que se 

construyan, repdren o modifiquen, no podrán ser puestas en 

servicio sin aprobiJci6n de la Secretarla de Comun1cac1ones, 

de conformidad con el reglamento respectivo". 

As/ tenemos que, las ~eronaves c1v1tes nacionales s61o 

podrán volar en el espacio .Jéreo nacionJ/ cuando Jos 

certificados expedidos de matrfcula y aeronavegab1lidad en 

vigor, por la SCT •Sf lo .Jutor1cen dentro de lils 

l1m1taciones que en Jos mismos se señillen. El cert1f1cado 

de aeronaveg~bi/idad se obtendrA de 

establecido en el reglamento 

expedida para t•I e.aso /J 

respectivo o 

SCT, Dicho 

acuerdo con lo 

en las norm.as que 

certificado deberJ 

llevarse siempre • bordo de las •eronaves co/ocAndose t!n 

v1s1ble en su interior. E:I certificJdo 
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aeronavegaf}J/tdad tendrJ la v1genc1a que est.Jblelc.1 ef 

reglamento respectivo /Js norma:; que cxprda J,1 t;CT. 

Transcurrido el t~rmino podrá renovarse sol1cltud del 

antes de concluir su interesado 

aeronaves conserven /as condiciones 

aeronave9atJi/1dad 

cert1fiC'3do de 

cancelado antes 

exigidas por li1 c/tadiJ 

aeronave gabil1d ad podrá 

por la de su venc1m1ento 

de 

siempre que 

segundad 

dependencia. 

ser renovado 

las 

y 

El 

o 

ser en el caso de 

que las aeronaves deJen de mantener lils cond1c1ones de 

seguridad aeronavegabilidad ex1g1das por 

dependencia.( arts. al fO inclusive RISPNAC ). 

la citada 

3.- DE LA NACIONALIDAD DE LA AERONAVE. HATRICULA DE LA 

AERONAVE.- Se ha señalado en el punto del capitulo 

pr1mero 1 que las licencias de Jos tripulantes de una 

aeronave tienen estrecha relación con Ja nacion.Jt1dad de l.1 

misma. El Estado que tiene bajo su bandera unJ aeronave, 

legalmente para expedir IJs J1cenc1as estl 

las 

capacitado 

tripu/dciones y el certificado de aeronavegabi/1dad, 

de 

en 

las condiciones en los t~rminos Que señalan los conven10s 

y convenc1011es ya señalados y su 

fundamentos jurfd1cos respecto 

matrfcula de la aeronave, ya 

anteriormente, 

exclusivamente 

respecto. 

lo 

Hante111endo 

por 

que 

el 

lo 

ta 

que 

LVGC 

espfritu 

en 

sus 

de 

/e9islac16n. Los 

nac10nalidad 

sido señalados 

este punto veremos 

reg/Jmentos señalan al 

los convenios y 

convenciones 1 n ter nac 1 ona I es celebrados por 

et 

el Gobierno 

Hex1cano 

República 

que '1an sido ratificados por Set1Jdo de / 3 

promulgados en el Diario Oficial de la 

Federaci6n, tenemos que et régimen de nacionalidad y 

matrfcula de las aeronaves c1v11es se rigen por las 

dispvs1cíones s19uientes.· 
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/.- Las aeronaves la nac1011alidod del 

Estado en que estén matriculadas. 

11.- Ninguna aeronave podrR tener mis de una 

matrfcu/a. 

111.- Para adquirir, modificar o cdncelar Ja marca 

de nacionalidad o la matrfcu/a de una aeronave mexicana se 

requier~ cumplir con las Formalidades establecidas por Ja 

/~y. (LVGC). 

IV.- Las aeronaves matnculadds en atro Estado 

podrJn adquirir matrfcula mexicana, previa cance/aci6n de 

la extr11n;era. 

v.- La inscripc16n 

AeronJutico Hexicano y el 

de una aeronave en el Registro 

otorgamiento de su matrfcula le 

confieren la nacion.alidad mexicana. 

VI.-

Aeron8ut1co 

propietario 

ello. 

Inscrita 

La inscripción de 

Hexicano podrá 

de la aeron;we o 

la aeronave 

una aeronave en 

ser solicitada 

por quien tenga 

se otorgarJ Ja 

el Registro 

por el 

tftulo para 

matricula 

correspondiente y se 

nacionalidad y matricula 

expedirli el certificado de 

su que Ja identificará y probari 

inscripci6n.(art.3fl! LVGC). 

56/o Jos ciudadanos mexicanos 

mexicanas podrSn inscribir en 

Hexicano y matricular aeronaves 

o /as personas Jur/d1cas 

el Registro AeronJutico 

destinadas a servicio 

público de transporte aéreo, o a servicio privado de 

trabajos a~reos de aerofotografla, aerotopograffa y otros 

análogos. La cance/aci6n de la matricula de una aeronave en 

el Registro Aeron.iutico Hexicano implica /~ pérdida de su 

nacionalidad mexicana. (art.313 y 314 LVGC). 

Toda ;Jeronave civil deberJ llevar marcJs distintivas 

de su nacionalidad y matricula. Las marcas de nacionalidad 

para las aeronaves mexicanas serán las siglas "XA" para las 

de serv1c10 pl.Jblico; "XB" para las de servicio priVado y 
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"XC" p.JrJ las de fst.Jdo. La ser asignará J cada aeronave su 

mJrca de matrfcu/a, la cual .;unto con liJ de 11ac1onal1dad, 

se f 1.1Jrj en JJ la forma con 

CJrJcteríst1cJS que> dl'tt"rminf• t~I rt?-g/Jmento respectivo. L.Js 

Jeron.;ves mtix1can.JS que se utllicen en un servicio público 

de transoorte 1ntern.Jc1011al de!JerJn ostentar, en Ja forma 

reglamentar1.J, /J 1ns1gn.i nJc1onal. {art.315 LVGC J. 

El registro de matrfcula de una .ieronave podrJ 

cancelarse: o) so/1c1tud escrita del orop1etario de la 

aeronJve o dt.•f titular del cert1f1cado de matrfcula,· bJ por 

orden de la autoridad competente; e) en caso de destrucción 

o"· pérdida de la aeronave; d) cuando la .Jeron.;ve no llene 

las cond1c1ones de navegabilidad reglamentar1aS,' e) por el 

ve.nc1m1ento de! pla10. cuando esté SUJeta 

v1.genc1a de IJ matrícu/J respectiva; f J por abandono de la 

aeronave; g J por cualquier otra causa que señalt..,n los 

reglamentos. No podrá cancelarst., el registro de matricula 

de una aeronave sujeta d gravamen sin el con:>entim1ento del 

acreedor. ( art.37 3 LVGC. I gua/ sentido art.17 parte del 

~'PACI, remitirse). 
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CAPITULO IV 

NOTAS. 

t. CERTIFICADO DE NAYE6ABIL/DAD. ANEXO B CINA. 

"Las condiciones principales exigibles para la entrega 

del certificado de navegabilidad son las siguientes: 

lo.- ! I proyecto de la aeronave en lo 

concerniente la seguridad, estará conforme con 

determinados requisitos mlnimos. 

2o.- Deberl hacerse por m~dio de vuelos de 

ens.ayo, que correspondan ciertas condiciones mínimas, una 

demostración satisfactoria de las cualidades efectivas de 

vuelo de cada tipo de 

vez aprobado el tipo, 

aparato sometido a 

Jos dem4s aparatos 

examen; pero, una 

que ulteriormente 

se construyan sobre el mismo modelo, estarán dispensados de 

estas pruebas. 

3o.- En Ja construcción de toda aeronave deber.S 

ser sometido .Jprob.Jción tanto lo que concierne a los 

miJteri11Jes como a la m.Jno de obra. 

pruebas 

La inspección de la 

construcción y de las deber.I satisf'dcer 

determinados requisitos mlnimos. 

4o.- Toda aeronave deberJ ir provista de los 

instrumentos adecuados para la seguridad de la navegación. 

5o.- La comisión Iberoamericana de Navegací6n 

A~rea fijarJ ulteriormente el mfnimo de las condiciones 

requeridas en 

uno de los 

de detalle, 

certificados 

Jos apartados lo 

Estados contratantes 

a 3o, ínc/us1ve. 

resolverá por sí 

Antes, 

las 

según las cuáles ser.ín concedidos 

reglas 

los 

de navegabilidad y conservaci6n de validez". 



f09 

i!, LIBROS DE A GORDO. AHE XO C CINA. SECCIOH l. DIARIO DE 

HAVEGACIOH. 

"Este libro deber A ser llevado por toda aeronave, 

contendrá los pormenores s1gu1entes: iJ) categorla a la cudl 

pertenece La aeronave; marcas ,1e nJc1onal1dad matríc.·uJ.J¡ 

nombre apellidos; nac1onal1dad domicilio del 

prop1etano; nombre del constructor carga úttl de la 

aeronave (cap.Jc1dad)¡ bJ •demJs, en cJda v1a1e: lo. Los 

nombres, nac10nalidad y dom1c11io del piloto y de c.Jda uno 

de los miembros de f.J tripulac16n,· Ea. [/ lugar, fecha 

horJ partida, seguido y todos lo5 

1nc1dentes del v1aJe, incluso los aterr11a1es". 

SECCION 11. CUADERNO or LA AERONAV[. 

"Este cuaderno no PS obl19ator10 más que pdra las 

aeronaves empleadas en el transporte púbUco de p.Jsajero o 

de mercancf as. Debe contener los datos s1gu1tntes: a) 

categorfa a la cual pertenece la aeronave,· mdrcas d~ 

matricula 

nacional1dad 

constructor 

y Ja nac1onal1dad; nombre ilPellidos, 

y del prop1etano, nombre del 

carga útil de la aeron;we; b) tipo nOmero 

de sene del motor, tipo de hélice con el número, peso y 

diámetro, asf como el nombre del fabricante¡ cJ tipo del 

aparato T.S.H. montado sobre la aeronave; d J c1Jadro en el 

que se den al personal responsable 

la conservación de la aeronave 

del funcionamiento de 

todas las instrucciones 

útiles para arreglo de la réduliJ o ae 

informes técnicos completos deta11ados 

/,¡ suspens16n; e) 

sobre el serv1c10 

anterior de Ja aeronave; incluso todas las JJruebas d~ 

recepción, 

rep•uac1ones 

la revisión substitución piezas, 

todos los tri1tia.1os del mismo 9l-nero 11 • 

SECCION 111. CARTILLA {l[L /'IOTOI<. 

"[Sta cJrt11la no es obf19.J~or1J más ii11e fJJl'J lvs 

mato,.~s 1n3tJ/,;cJv:; en Jeron.Jves desttnJdJs .JI transporte 

de mercancf a5. P.Jru cactd motor 
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aeoerá ex;st1r y le acompañará siempre una cartilla 

especial, que contendrá tos datos siguientes: a) tipo de 

motor, número de serie, nomDre del constrUl-'tor, potencia y 

régimen normal mtiximo del motor, fecha de fabricación y 

fecha de Ja entrada en servicio,· b) marca de la matricula 

tipo de aeron.we en la que se ha instalado el motor; e) 

informes técnicos completos detallados sobre el servicio 

anterior del motor, incluso todas las 

el número de horas de trabajo ya 

substituciones, reparaciones y todos 

género. H. 

SCCC/ON IV. O/ARIO OC SE/lALCS. 

pruebas de 

hechas, las 

los trabajos 

recepción, 

revisiones, 

del mismo 

"Este libro es sólo obligatorio para las aeronaves 

dedicadas al transporte público de pasajeros o mercancr as. 

Debe contener los particulares siguientes,· .J) categoría de 

la aeronave, marcas de 

apellidos, naciona/1dod 

nac1onal1dad y 

y domicJ/10 

lugar, fecha y hora de transmisión 

de 

del 

matrfcu/a; nombre, 

propietario; b) 

de recepción de 

cualquier sella/¡ e) nombre indicación de toda persona o 

de toda estacir5n a quienes se hay,¡ dirigido o de quien se 

haya recibido alguna señal". 
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111: LA lJPLRM;lcrt Lf'i LL LSPMIC MllLD MLJtl~. 

SUl>fA.IUO 

1.-De /OS Sistemas de Vuelo: AJ vuelos por Reglas Visuales 
(VFR J; 8) Vuelos por Reglas Instrumentos (IFRJ; CJ Reglas 
Generales áe vuelo. {VFR/IFRJ: l. Protección áe PersonJs y 
Propieáaáes; //, Prevención áe Colisionts,· 111. lnf'ormación 
de vuelos; IV. Del control <le rrJnsito Aéreo. 2.-Los 
Servicios de Tránsito Aéreo: A) servicios de lnform.Jción de 
vuelo y Alerta; B) scrv1c1os áe Control de Trán:HtO Aérto,· 
C::J fl Procect1m1e11to RJdar. 3.-La Operación de las Al!ronaves 
Civiles: AJ Operaciones de Vuelo/ 8) limites de OJJ~racrón. 
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CAPITULO 11 

OC LA OPCRACION CH CL CSPACIO ACRCO llCXICANO. 

1.- OC LOS SISTCHAS OC VUCLO,- Lii aeronavegabilidad de la 

ileronave, en casi todo el mundo, se rige por reglas de 

car,cter internacional establecidas aprobadas en diversas 

convenciones y convenios, existiendo un organismo 

denominado Ja Org3ni1ilción de Aviación Civil Internacional 

(OACI), dependiente de la ONU, que emite normas 

procedimientos con car4cter general y uniforme, lo que ha 

permitido, hasta la fecha sostener en el mundo occidental 

Jil un1form1dad de proced1m1entos y sistemas, facilit•ndo Ja 

operaci6n en vuelo, el control y Ja5 demAs actividades 

generales en materi• aeronáutica. 

Se habla señ.11lado anteriormente, sin hacer hincapié en 

ello, que lo hasta aquT estudiado se refiere única 

exclusivilmente .. ª' aviaci6n civil, haciendo exclusi6n por 

ende de la aviaci6n militar, que no es objeto de este 

estudio y cuyo sistema de vuelos y control de tránsito 

difiue de E:stado a E:stado. Sin embargo, es imposible 

pretender el crear para dichas aeronaves un espacio a~reo 

exclusivo o restringir sus operaciones en el territorio de 

un Estado, por lo que, se emiten reglas especiales de 

sujeci6n de dichas operaciones JI ordenamiento civil, para 

evit'1r conflictos de control de trAnsito r evitar 

colisiones. Nuestro pals no es la excepci 6n asT tenemos 

que n1os pilotos de /IS aeront1ves milittJres r de la Armada 

de Héxico tambl~n se sujetarJn las disposiciones de este 

reglamento" (RTA). Cu•ndo J.11s necesidades de las operaciones 

militares • navales por 6rdenes expresas de Ja SON o Ht1r;na 

Jo ameriten, podrAn dpartarse de estf! reglamento, previa 

efectiva coordinación con los Servicios de TrJnsito A~reo 

cuando se opere en esp.ac10 a~reo controli1do; y con las 
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dUtoridadt!s aeronJuticas que correspondan fuera dt! t!Spacio 

a~reo controlado, a efecto de garantuar la seguridad de 

las operaciones aéreas". ( art.2 RT A). 

La operación de las aeronaves en vuelo en el espacio 

aéreo mexicano de los servicios de control de trJnsito 

aéreo se encuentran reglamentadas por el Reglamento de 

Tránsito Aéreo, sella/ando que "las disposiciones de este 

reglamento son de observancia obligatori.J para los pilotos 

que operen 11eronaves en el espacio aéreo bajo Ja 

jurisdicci6n de Jos f stildos Unidos Hex1canos y dentro de la 

regi6n de inform•ci6n de vuelo (FIR) de I• Repúblic• 

Hexicana propietarios poseedores que 

operen 

( ;ut.f 

y, en su 

exploten 

RT A). 

caso, p•r• 

aeronaves en los términos de la LVGC•. 

L• aeronavegabi/idad (oper11ci6n de las •eronJves en el 

Jrea de maniobras de los •er6dromos como durante el vuelo) 

se rtge por 

las reglas 

dos sistemas 

aplicables a 

fundamenta/es de vuelo, amén dt 

ambos,• dichos sistemas son 

observ•dos por los pilotos y controladores, teniendo cad• 

uno de ellos, diversas responsabilidades en cuanto 6 su 

lmbito 

Reglas 

de ejercicio. Estos sistemas son los denominados 

de Vuelo Visual (VFRJ y las Reglas de Vuelo por 

Instrumentos (lf R ). 

AJ VUELOS POR REGLAS VISUALES (VFR).- Al vuelo 

VFR se le define como la naveg•c16n aérea efectuildil de 

acuerdo con las reglas de vuelo visual. VFR son las siglt1S 

que se utili1an para des1gn~r las reglas de vutlo visual. 

Gramaticalmente se entiende por visual el adJet/vo 

perteneciente a J.a vista, como medio 

ver. La vista es el sentido corporal con 

los objetos mediante la acci6n de la luz. 

el vuelo visual es la n.aveg11ción aérea que 

instrumento par.J 

que se perciben 

Oe esta manera, 

se efectúa por 
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medio de la vista percibiendo los objetos, tanto terrestres 

como aéreos. 

Las reglas que rigen este tipo de navegación a~rea, se 

encuentran contenidas en diversos ordenamientos Jurídicos, 

y básicamente se reflf~rn 

aeronave en la cual el 

a ta 

piloto 

navegación 

al mando 

que efectúa una 

de la misma, se 

conduce en todo tiempo de vuelo con referencia visual sobre 

los objetos existentes en la ruta el trifico aéreo, bajo 

cond1c1ones meteorol6ticas que lo permitan. 

El Reglamento de Tránsito Aéreo en su capftulo 111 

artfculos 68 a 74 inclusive, dispone fas reglas de vuelo 

visual (VFRJ señalando que, para realuar vuelo VFR tas 

aeronaves se mantendrAn una distancia de las nubes en 

condiciones de v1sibil1dad igual superior a las indic.JdJs 

J continuación (estas distancias condiciones de 

visibilidad son mlnimas, es decir, por abajo de ellas, no 

puede haber vuelo VFR): l. dentro de Jerovfas y espact0s 

aéreos controlados ('J1sitJ1/1dad en vuelo: 5HN,· distdnc1a 

entre nubes: l!OOOft. por encima, tOOOft. por debaJO 

verticalmente y fHN hon1ontalmente),· 11. fuera de Jerovlas 

áreas de control (v1sibi/1dJd: 3HN¡ d1stancu3 entre 

nubes: igual al anterior},· 111. fuera de .Jerovfas áreas 

de control, operando a/o abajo de IOOOft. de altura sobre 

el terreno 

referencia 

he/ic6pteros 

veloc1dJd 

(v1sibil1dad tHN,- libre de 

visual con la superficie del 

pueden volar con v1s1bll1dad 

permite observar el trS11s1to 

nubes y 

terreno¡ 

menor, si 

con 

los 

SU 

o cualq1JJer 

obstáculo con tiempo suficiente parJ evitar col1sianes). 

Se sigue seña/ando que, excepto cuando Jo autorice J.a 

dependencia de control de tránsito a~reo apropiada, l.Js 

aeronaves en vuelo VF R no despegarán aterrizarán en un 

aeródromo ni entrarJn .il c1rcu;to de tráns1to del mismo, 

cuando en dicho aeródromo: /, el techo se.J inferior a 
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1500ft. o; /l. /iJ visibilídad en tierra sea menor a 5HN. A 

menos que la autoridad competente lo autor ice, las 

aeronaves en vuelo VF R no operarán: entre la puesta y Ja 

salida del sol (vuelo nocturno); durante cualquier otro 

periodo de tiempo que 

a/o arriba 

sea prescrito por la autoridad 

competente y del nivel de vuelo 200. (Esto hace 

referencia a una altitud de 20000 pies). 

Los vuelos VFR efectuados en vuelo horizontal de 

crucero a/o arriba de 2000ft. sobre tierra o agua, o d una 

referencia mAs alta, se redli1arAn de acuerdo con los 

nivt'!les crucero establecidos, excepto la 

11utoriddd competente prescriba otra cosa con respecto a 

vuelos VF R que se efectúen dentro del espacio aéreo 

controlado. 

Las aeronaves que operen de acuerdo con las reglas de 

vuelo v1su6I, pueden cambiar a /ds reglas de vuelo por 

instrumentos si comunican dicho cambio a través de un plan 

de vuelo •ctualiz•do y obtienen el permiso de los servicios 

de trlnsito aéreo1 antes de proseguir IF R en el espacio 

•éreo controlado. 

Los vuelos VFR sol•mente se ef'ectuarJn autorizarán 

cuando las condiciones de techo y visibilidad cumpl.1n con 

Jos valores señtJ/ados tanto en la ruta como en el aer6dromo 

de destino, o sean superiores a dichas valores. las 

condiciones 

lo largo 

condiciones 

meteoro/6gicas, pronostic:Jdas o 

de 1• trayectoria de vuelo, 

de cielo medio nublado, o mejor. 

notíficildas a 

deberJn ser 

f/ piloto al mando de la aeronave serJ responsable de 

conservar su propia separaci6n de otro trSnsito aéreo1 

cuilndo vuele en condiciones meteorológicas visuales, dentro 

fuer• de lreas zonas de control, aQn cuando opere 

conduciendo la aer~nave conforme a un plan de vuelo IFR 

•Probado. 
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Por su parte, y corroborando lo hasta aquí asent.1do, 

el Reglamento de Operac16n de Aeronaves Civiles indica que 

"no se iniciilrl ningún vuelo que hdya de efectuarse de 

acuerdo con las reglas de vuelo visud/ (supra), a no ser 

que 

de 

los 

los 

últimos 

mismos 

informes meteorológ1cos, o una comb1nac1ón 

y de los 

11 pron6sticos"J, indiquen que 

en el aeropuerto o aeródromo 

propósitos (sic. 

las condiciones 

de destino Y a 

deberí .J ser 

meteoroJ6gic.a5 

lo largo de la 

ruta, en aquella parte de la ruta por la cual Vd ya i1 

volarse de acuerdo con estas reglas, son y continúan siendo 

tales, que permitan re~lizarlo feli1mente"(art.C6) 

B) VUCLOS POR RCGLAS /NSTRUllCNTOS (IFR).- Al 

vuelo IF R se le define como Ja 

las regl.is por 

navegaci6n aérea efectuada 

de acuerdo con medio de instrumentos. IFR 

son las siglas que se utJ/iran para designdr las reglas di! 

"instrumentoH se entiende el vuelo por instrumentos. Por 

conjunto de diversas p1e1as combinadas adecuadamente pard 

que sirva con determinado objeto en el ejercicio de las 

artes oficios. Generalmente, dichos instrumentos, en casi 

todos Jos aviones to aeronaves) son: los que controlan y 

operan: el tren de aterrizaje, controles de vuelo 

l•i lo 

sistema 

(elevadores, alerones, 

tiene), sistema de 

etc), los del grupo del motor 

combustible (si lo car gil), 

e/~ctrico, 

(interior, 

sistema hidraú/1co, aire 

si lo tiene) presur11aci6n 

acondicion.tdo 

oxl geno (•i lo 

tiene) antihielo, luces, radíos, radares, tJtc. 

([/ capitulo V -equipo de 

,aviónica, 

radio de la aeronave- y capitulo 

YI -equipo complementario de la aeronave

mAs ampliamente el mismo. Remftase). 

del ROAC 

Respecto de d1Chi1s reglas, el RTA en 

lo drts. 75 al 93 1nclusiVe nos sefla/a 

cualquier CdSO en que 

vuelo visual (VFR), el 

no se 

piloto 

pued•n 

estj 

abserv.ar 

obligado 

su capitulo 

s1 guiente: 

las reglas 

seguir 

IV, 

•en 

de 

las 
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reglas de vuelo por medio de instrumentos (IFRJ". [11 est~ 

tipo de vuelo, la referencia f1vrsuJ/" del pdoto al mando 

de J4 aeronave o p1/otos1 se condt1«:1r.J ~n todo momento a 

tas miJrcac10nes que sean señaladas por sus instrumentos 

(altímetro, YOR/()11[, bíls1ca, etc.] 1ndepend1entemente de 

que, s1 las cond1c1ones · de t1t:im110 lo f)ermiten, pueda 

o/Jservar ObJetos ex1.stentes en Ja ruta 

los vuelos nocturnos quedan su ¡etos todas las 

d1spos1c1ones que regulen los vuelos por instrumentos, 

exceptuándose Jo referPnte al aeropuerto alt~rno los 

ascensos y descensosJ desde la r1ltdud de crucero, dentro 

de un radio no m.3yor a tOHN del dt:r6dromo de qu~ s~ trJtil. 

las aeronaves que varan a efectuar este tipo de vuelo, 

cJeberán estar dotadas de los instrumentos adecuados de 

Jos s1stmea.s de radwnavegacrón comunicación apropu1dos a 

J.a ruta propuesta de vuelo. 

Otras reglas que se determinan piJril c.iste tipa dr! vuelo 

son: excepto cu.ando sea necesaria par.i el de:speg11e o el 

aterr1zaJe, ninguna Jeronave en vuelo IFR, volarJ a una 

altitud menor a Jo larga de J,.H aeronvlas ruta:s iJ las 

establecidas r publicadas 

competente fuera de aerovl.Js rut3s, 

o superior (sic: debe ser infenor) 

por IJ autoridad 

una altitud 19ual 

2000ft. ele altura 

sobre el obstáculo de mayor efev&c1&n en un radio de 1011N 

de la aeronave si se e-ncuentrJ dentro l1el <J/c.Jnce de 

rad1oayudas que Je permitan ver1f1cJr con frecuencia y 

preci.s16n su pas1c1ón. 

s, h¡¡ de e.Imbiar de altitud dentro de Jf'rovf.Js o rutas 

n.:Jc1onilles, ~.sto se narJ Htmed1atamPnte de.spu~s de habt-r 

pasado la fac1J1dad de nave9.:tc1Jn o antes de la fdcif1dad a 

fin de pasarla a la aJtduc1 mínima de cruce publ1cadJ pJrJ 

IJ misma. 

$1 operan IFR a COOOft. o mJs, sabre el terrl>no o Jgua 

en vuelo nivelado fuerd de espacia :i~reo contrtllado, 
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deberín vo/3r a un nivel de crucero apropiado a su derrota,· 

si operan IFR dentro de e.spdcio ;iéreo controlado voJ~uán aJ 

nivel de crucero especificado por tos servicios de control 

de trinsito aéreo. P.ara efectu¡¡r un vuelo d~ ruta IFR, el 

piloto al mando del mismo deberJ cumplir con las 

d1sposíciones del plan 

plan de vuelo podrá 

de vuelo 

cancelarse 

presentado y aprobiJdO. f 1 

dentro del espacio aéreo 

controlado, informando previamente los servicios de 

control de tr4'nsito aéreo, a menos que ocurrQ una falla de 

comunicaci6n y pueda completiJr el vuelo de acuerdo con las 

rf!g/.¡.s de vuelo visual. 

Cuando una •eron•ve opere IFR y s~ ~ncuentre volando 

~n condiciones VHC (cond1ciones meteorológicas dt! vuelo 

visual), no c11ncefiJrJ su vuelo JFR, a menos que preved que 

eJ vuelo continuarS por un período de tu1mpo ra1onable en 

esas condiciones metearo/6g1cas y tenga el propósito de 

proseguir en esas condiciones. 

lils aeronaves qUt! se condc11can IF H y se vean 

precis4das d desviarse de la rutii proyl!ctada, deberSn.· 

d~ntro de espacio o~reo controlodo, pedir la autori,¡ación 

car respondiente; fuera de espiJcias controlados 

norific.Jrlo • I• estaci6n BeronJuticd mSs cercan4 con Jd 

que tenga comunicación~ nlos c3mbio:; de vuelo VFR t1 IFR o 

viceversa, 

notific-rst! 

fuer3 
ii , .. 

espacio déreo 

estaci6n aeran.iutíco 

cuiJ/ se ~ncuentre ~n comu11icaci6n 11 • 

(.n •scensos y descensos /FH 

control~do 

mJs próxima, 

dl'lberin 

con la 

observar in 

procedimi~ntos aprobqdos por 

Jos aeródromas de que se 

Ja autoridad competente 

trata (publicación PIAJ. 

mfnimos met~oro/6giaos par« todos los •~ropu~rtos serJn 

selfalados por I• autoritJ•tf competente (f'IA). Dichos mTnimos 

son de ob$ervoncia •blí9iltori3, pero pu~den ~specifiaarse 

por Jos operildores v.alor~s sup~riores a t!SOS mfnimos, 

6nicomente para su uso particul•r. 
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Todas las aeronaves tN1 vuelo IFR, qur:J operen dentro de 

áreas o # Jo largo de !.is rutiJs, fuera de espacio a~reo 

controlado 

especificados 

deberJn 

por la 

observar 

.. utoridad 

los procedimientos 

competente publicados 

través de los medios de 1nformaci6n respectivos (PIA). 

Además, deberán mantenerse a la escucha en las frecuencias 

apropiadas y estoblecer cuondo sea necesano comun1coc1ón 

en ambos sentidos con /05 servJC10s d~ trJnsito .Jt!reo 

correspondientes con las estaciones .JeronJut1cas que s~ 

encuentren lo lorgo de su rut41 de vuelo. 

las aeronaves que operen IFR fuera de espacio •lreo 

controlado y dentro de las regiones de informaci6n de vuelo 

con servicio de -'Sesoramiento de trAnsito aireo, d~berln 

cumplir con los mismos procedimientos que se aplican en los 

vuelos controlados exceptuando lo referente il/ plan de 

vuelo y sus 

el servicio 

respecto al 

resposabil1dild 

cambios, que no estJn SUJetos permiso y que 

de 1Jsesoram1ento s6/o se proporcionarJ con 

trAnsito esencial, por sugerencias. nserS 

del piloto al m«ndo de liJ iJeronave decidir 

s1 seguirá no el :JSesoriJm:ento sugerido, asf como el 

comunicar su decisión sin demora. Oeberi establecer 

comunicac16n directa con fil dependenc1J •utorilada de 

suministrar Jos serv1c1os de de tr.Sns1to 

aéreo de que se tr•ten. 

Es obligator10 para todos los vuelos JFR, hacer uso de 

los servicios de «sesor.imiento de tr,fnsito -~reo dentro de 

las re910nes de informac16n de vuelo que correspondan. 

Por su parte el ROAC estipuliJ que: nno se 1n1c1.Jr,f 

ningún vuelo que har• de efectuarse de acuerdo con liH 

reglas de vuelo por media de instrumentos, a no ser que l.J 

informac16n meteorol6gicil disponible 1nd1que que las 

cgndiciones meteorol6gicas en el aeropuerto o aer6dromo de 

.Jterrizaje propuesto serln, ,a I• hortJ prevista de l/e.gad11 

por lo menos, la$ mínimas metereoló91cas .stables COll 
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mejorar J ;ndicadas pJr.J d1chn aeropuerto o tendencia 

aeré>dromo en el manual de aperai:1011es,..(art.C'? J. Continuá, 

"no se 1'nc1ará vuelo que haya de efectuarse ae 

acuerdo con las de vuelo por instrumentos, a no ser 

que la información meteoro/691ca d1spon1ble 1nd1e¡u~ oue tas 

condic1ones meteoroló91cas (estables con tendenc1J 

mejorar) en el aeropuerto deródromo de alternativa, se.in 

la nora prevista de JJeg.Hfa /Js corrPspond1entes vuelo 

v1suoJ, 1nd1cadas en el manual de operaciones para tal 

aeropuerto o aeródromo. En caso de que ~stas cond1c1011es no 

sean las indicadas, se señalarJn dos aeropuertos 

aeródromos al tern at ivos 11 .(ar t .ca). 

C) REGLAS GENERALES OC VUELO (VFR//fR).- Las 

reglas 

VFR 

generales de 

como los 

vuelo 

/FR y 

son 

se 

aplicables 

encuentran 

tanto a los 

contenu1as 

vuelos 

en el 

Capitulo /! del Reglamento de Trinsito Aéreo subdivididas 

en cuatro apartados ( art s. 8 •l 67 inclusive). A 

continuaci6n haremos una breve expos1c1ón del contenido de 

dichas reglas por apartJdo. 

J.- PROT{CCION OC PCllSONAS Y PROPIEOAOCS.-

Se señala que ninguna aeronave deberá conducirse 

negligentemente o temerariamente, de manera que ponga en 

peligro la vida y propiedad a;en.J que per jud1que a 

terceros. 

aterrszar 

Excepto cuando 

o cuando se 

sea necesario 

ten9a permiso 

para 

de 

despegar o 

la autoridad 

competE>nte, 

de ed1f1cios, 

reunión de 

las aeronaves no ''olarAn: sobre .J9Jomeraciones 

ciudades, pueblos lugares habitados o sobre 

personas al aire libre, a meno . .; que vuelen .J un.J 

altura que permita, en caso de emergencu1, efectuar un 

aternzaje 

obsCilcu/o 

sin peligro 

m.§s alto en un 

en Jugares d1st1ntos una 

(no menos 

rJd10 de 

dltura no 

de IOOOft. sobre el 

COOOft. de la aeron.:JVe)/ 

menor de 500ft. sobre 
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tierra 

menor de 

agua; los helicópteros pueden 

las señaladas, operando sin 

volar a una aJr:ur.J 

poner en peligro 

Ja superfíc1e. 

la 

seguridad 

Se 

de las personas 

prohibe el vuelo en 

bienes en 

;onas señaladas como zonas 

prohibidas por el E Jecut1vo Federal: est; prohibido volar 

sobre zonas pell grasas restnngu1das; en vuelo, no se 

harJ ningún lanz3m1ento o rociado (los dos ilntenores, 

excepto sí se obtiene permiso)¡ no se har.5 ningún salto en 

paraca1das, excepto en casos de emergencia o a menos de 

estar autor1zado para ello¡ los vuelos de aerofum1 gac16n 

requieren autorizac16n de la autof!dad competente y se 

llevarán a cabo exclusivamente en las regiones agrrco/as 

para /as cuales fueron autori1ados, éstos vuelos se regirán 

por sus reglas especiales, pero, s1 no se encuentran 

reali1¡¡ndo operaciones de fumigación, acatarán lo dispuesto 

por el Reglamento/ no se podrá remolcar aeronaves objetos 

por aeronaves si no se hace de acuerdo con los requisitos 

prescritos; se prohibe la operac16n borda de cualquier 

aparato electrónico portátil que pued.J causar interferencia 

a Jos sistemas de navegación o comunicación (la v1gilanc1a 

de ello es por cuenta del concesionario o del piloto al 

mando). 

Para eTectuar vuelos acrobáticos, sólamente un piloto 

ocuparA la aeronave no se podr.§n efectuar: sobre 

ciudades, pueblos, lugares habitados 

.Jerovfas 

aer6dromo; 

personas al aire libre,· en 

espacio aéreo controlado 

igual a 3000ft. sobre Ja tierra 

condiciones meteoro/6gicas positivas 

o 

o 

VFR 

o reuniones de 

rutas nacionales, 

a menos altura o 

Jgua,· si no hay 

las y fuera de 

horas de luz solar; deberán cumplir cualquier otro tipo d~ 

restricc16n qve para seguridad operacional determine la 

autoridad competente. 
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//,- PlfCllCNCION OC COLISIONCS.- [n este 

apartado se fijan las regl.Js respecto a la v1gllanc1a en 

vuelo, el derecho de pí1So, el alcance, las condiciones 

simuladas de vuelo por instrumentos, las relativas al 

trJnsito de aer6dromo y las prevenc10nes de colisión de 

.aeron.1ves que se aproximen a una embarcación op~rando en al 

agua. 

Respecto de las primeras se señala que "todo piloto al 

mando de una .aeronave, cuando las condiciones 

meteorológicas se lo permitan, mantendrá una vigilanciil 

visual durante todo el tiempo de vuela a fin de establecer 

/~ separación reglamentaria con respecto de otras 

iJerondvcs". Sólo cuando sea necesano por a aterrizar o 

despegar en pistas p.aralelas ninguna aeronave se acercará a 

otra d menos de 2000ft. en el plano lloruontal 500ft. 

en el plano vertical en cualquier momento del vuelo. Las 

aeronves civiles necesitan autor11ac16n expresa de la 

autoridad compett!nte, para real11ar vuelos en formi1c16n. 

fn cuanto • las segund•s "toda aeronave cederJ el paso 

a ot·ra que se encuentre en estado de emergencia". 

dos .aeronaves se 11prox1men de frente o casi de frente y 

exista peligro de colisión, cada una alternar{/ su rumbo 

h.acia l.a derecha". La aeron,ave que tenga derecho de paso 

mantendrJ su rumbo y velocidad, pero no queda eximido el 

piloto tl/ mando de ella de la responsab1J1ái1C1 de tomilr 

acciones par• evitar co/1siones; se e~·it'1rJ p.J.sar por 

encima, debajo o cru1ar por delante de otra aeronave, a 

menos que Jo haga a suficiente distancia y observando todas 

ltls medidas de seguridad que dicha maniot>ra reclama. Si dos 

aeronQves estJn convergiendo aprox1mddamente J Ja misma 

altitud, /.a que tengJ la otra a su derecha, cederj el 

p-so, excepto: los helicópteros y ..aviones cedtrSn el pt1so 11 

los dirigibles, globos y pldneadores¡ Jos diri§il!J/es Jos 
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globos y planeadores,, J1s ¡:;roprtfs¡¡das por motor, a las qul" 

v¡¡yan remolcando 

El problema 

un4 aeronave es 

a otrils o 

de ñlcance 

a otros objetos. 

se resuelve de 

por otra tendrJ 

manerq: 

derecf10 de 

paso y la aeron11ve que a/c4nce, se mantendr4 fuera de la 

trayectoria de la primera, cJmDiando su rumbo a la derecha 

(ascendiendo, descendiendo o en vuelo honzont.JJ), Ningún 

c11mbio subsiguiente en l.a pos1c1ón relativa de ambils 

aeronaves eximir' de esta obligación a liJ que esté 

alcan1ando a la otra, h;ist.i1 Que la hay.a pasado o dl'j.ado 

atrAs por completo,._ "Las ~eronaves en vuelo tambrtn /11s 

que est~n esperando en tierrd Jguil, ceder4n el pa.so 

otras oeronaves que est¿n aterrirando efectuando su 

aproximación final para aterrirarH, 

1rcudndo dos o mJs aeronaves s~ .Jproximen un 

aeródromo para at.erriJar, la que estl a altitud 

cederJ el paso 

no se valdrln 

J las 

de est.a 

que estén mJs J/Jajo, pero 1-sta últ;mas 

regla p1r.J cruzar por delante d~ otra 

que esté ef'ectuantJo sv ar;rox1mación f1niJI, 

alcan1;uta". (n horas nocturn;¡s y otros periodos 

que prescrtbi! l.a autond.;d competente todds tas 

que vuelen u operen en Jreas de mon1obr.Js de un 

ostentarAn sus luces. 

n1 pdr3 

de tiempo 

deronaves 

der6dromo 

Respecto de /¡¡s condiciones s1muJpd~1' de vuelo por 

instrumentos se especifica que no se conducirá una aeronave 

en estas condiciones 

mando funcionando,• 

puesto de mando y 

moml>nto del vuelo; 

autori1ac1ón de Jos 

un 

menos 

piloto 

mantener 

que est~ 

autor11ado ,,, 
provista 

deberS 

VISUJJ/ 

se haya 

v19llanc..·u1 

obtenido 

de doble 

ocupar el 

en todo 

fil 

serv1c10.s de trJnsito aéreo¡ y .se 

~fectúe en condjc1ones meteoro/6gicil.s v15uaJes (VHC ). 

Cn cu.anto a li1 pt!núlt1ma, las ileronaves que operen tn 

un •eróaromo o en sus cerc,nías, t•nto $J se encu~ntran o 

no en und 1ona de trJns1to deben observar el trJns1to del 
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aert>dromo para evitar col1s1ones,· ajust.:JrSf! al circuito 

virajes a 

de 

la trJnsito o evitarlo,· rea/11ar todos los 

11qu1erda, a menos que se le indique Jo contrario,· 

aterrizar y despegar contra el viento preferiblemente,· 

mantener contacto con los servicios de control de tr.áns1to 

aéreo visualmente por rad10 1• para aterrirar seguir una 

ITnf!a recta cuando menos 

i1proximaci6n final; después de 

los últimos f500ft. de 

despegar cambiar rumbo hasta 

el terreno,· efectuar rodaje a 11/canzados los 3000ft. sobre 

una velocidad que permita evitar col1s1ones,· no efectuar 

•proxim,ac1ones directas en aeródromos no controlados. 

Se selfa/an asimismo, las prevenciones de colisión de 

•eronaves que se aproximen a una embarcaci6n operando en el 

agua 1 previniendo que cuando una .aeronave tenga a otra a su 

derecha o und embarcaci6n, le cederá el paso a suficiente 

distancia; las que se aproximen de frente o casi de frente 

a otra, o a una embarcación, virarJ su rumbo a Ja derecha¡ 

las que alcancen a otras o a una embarcaci6n se mantendrln 

fuera de la trayectora de la primera ccJmbiando su rumbo a 

la derecha, siguiendo la regla ya se!falada anteriormente 

para este caso¡ toda aeronave que amarice o despegue se 

mantendrA en cuanto sea factible, alej.Jda de todas las 

~mbarcaciones evitari obstruir su n.wegaci6n. Se siguen 

las mismas reglas para la ostentaci6n de luces, excepto 

cuando nse encuentren en una área especialmente exenta de 

esta oblígaci6n, no se podr~n ostentar lilS luces si éstas 

pueden confundirse con las luces reglamentarias". Todas las 

aeronaves en ~I agua, ademJs de las di,t;posiciones 

estipuladas por el RTA se reg1r'n por el Regl.amento 

lnternoc1onal p.ara la Prevención de Abordajes en el Har. 

///.- INFORHACION DE VUELOS.- [ste apartado 

previa de un se 

plan 

refiere ;¡ Id reguJ3ci6n de la existt!nci• 

de vuelo, altimetrr a y notificaci(jnes de posición de 



la aeronave. 

1n1cuJr un 

Respecto de la 

vuelo <Je ruta, 

primera tenemos 

el piloto al 

que "antes 

mando de 

f25 

de 

la 

aeronave1 present.Jrá para su aprobación ante la autoridad 

competente, dependencia autorizada o dependenc1'1 aprop1iJda 

de tos servicios cte trJnsito ai!reo, un plan de vuelo 

formulado de acuerdo al apéndice correspondiente". 

(apéna1ce 8 RTA). 

Tacto plan de vuelo deberJ presentarse antes de salir o 

de reah~.ir: cualquier vuelo o parte del mismo ill que tenga 

que prestarse 

cualquier vuelo 

informac16n de 

servicio de control ae 

trR dentro de e.spacio de 

vuelo o dentro de otras 

requieran los servicios de tr.insito a~reo,· 

de ruta VFR a fin de fac1l1tar los servicios 

tr.fns1to 

.asesoramiento e 

.§reas según Jo 

cualquier vuelo 

de alerta y d• 

búsqueda y 

al piloto 

salvamento. La aprobación de dicho plan na exime 

con J3s de /~ responso bil id ad de cumplir 

disposiciones reglamentarios apl1CiJbles al vuelo. 

SerJ responsclbilidad <Je/ representante de la .iutoridad 

competente, dependencia autorizada o apropiada, suministrar 

tada J~ inf'ormllción pertinente respecto del pion de vuelo 

aprob8dO a los servicios de trJnsito a~reo. Se indico que 

las selfales de urgencia y socorro y las visuales de 

advertencia, asf como l•s de trSnsito de aer6dromos, serln 

/¡¡.s especificild.as por el ap6nd1ce dtU regl.amento 

correspondiente a señales. 

Se señala por a la alt1metrf a que "torfa aeronave en 

vuelo VFR o /F R observarJ Jos procedimJentos dt! re9ltJJt-

illtimétr1ca, contenidos en el apéndice corre~pondiente del 

regl•mento en su parte reltit1v.1 a iJ/timetrf a. 

pdra /¡¡ última, "todil atron.;ve en vuelo notil1carl 

su posición ca<1• punto de notific•ci6n obltg.ator1os 

de.s1,nados 

abJJD de 

sabre 

por Ja autoridad competente {vuelos lf 11 •/o 

18000ft. 

de nivel de vuelo 

de illtitud; 

200). Todil 

vuelos Vfl/ lfl/ a/o arriba 

;i~ron.,ve cu;,Jqu1era que su 
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tipo de vuelo notificará su posición cuando menos cada 

cuarenta y cinco minutos de vuelo sí va a/o arriba ntvel de 

vuelo ZOO, fuera de espacio aéreo controlado, aerovr as o 

rutas establecidas. 

corre$pOnderá el 

significativas que 

cualquíer otro dato 

se haya solicitado 

a~reo. 

cada uno de Jos informes de posic16n, 

de condiciones meteorológ1cas 

hayan sido pronosticadas, así como 

relativo a la seguridad del vuelo que 

por el servicio de control de tránsito 

/V.- DEL CONTROL DE TRANSITO ACREO.- Este 

apartado es el mJs extenso, por cuanto l.J diversidad de 

Se refiere en forma extensa a los reglas que contiene. 

vuelos controlados, prioridades, permisos de control de 

trJnsito a¿reo, situaciones de emergencia, tr.insito de un 

VFR aer6dromo, una subclasificación de los vuelos 

denominada "vuelos VFR especiales", cambios en el plan de 

vuelo y otras consideraciones respecto a Ja informaci6n de 

posici6n, faJJas de 

medid•s a tomar 

espera y descenso¡ 

combustible. 

comunicaci6n en ambos sentidos y 

en ruta, altitud, ascenso, abandono 

y por Oltimo reglas sobre descarga 

las 

de 

de 

Para realizar un vuelo controlado o una parte del 

mismo, deberJ anteriormente obtenerse el permiso de control 

de trínslto aéreo respectivo y se solicitar.§ a través de 

las frecuencias de comunicación aire-tierra. Si alguna 

aeronave ha solicitado permiso que implique prioridad, 

explicará a Ja autoridad competente la necesidad de dicha 

prioridad (existe un 

prioridades, remitirse). [1 

aér~o es válido únicamente 

reglamento respecto de las 

permiso de control de trAnsíto 

dentro de las Jreas y zonas de 

control y Jos pilotos conducir.in las ae,'""onaves de acuerdo 

con IBs autorizaciones instrucc1on~s que hayan recibido. 

$1 por situ•ciones de emergencia, el piloto se ve obJ;gado 
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a apartarse de ella5, informarJ rnmed1.Jtamente al control 

de tránsito aéreo y s1 es necesarto obtendrJ una nuevd 

autorización. "Ningún piloto entr.Jr.1 una tona de control 

o área o a cualquier otro esp3c10 .JérP'" controlado, n1 

un vuelo cualquu!r mJmobra 

obtenida aut.or1zac1ón para 

IF R 

IJ/ 

dependencia apropiada de tos servicios 

dentro de ellos, 

efecto de la 

de control de 

tr.áns1to aéreo". Se autor11a el empleo del 1d10ma ingl~s 

por parte de los serv1c1os de trlnsito 

pi/otos que descono1can el idJOma español. 

"umdades de medida" se aJustarJn Jo 

ap~ndíce correspondiente del reglamento. 

aéreo con 

Respecto 

estipulado 

a 

en 

los 

las 

el 

S1 una torre de control de aeródromo estJ en servicio, 

las aeronaves que formen parte del tr.ánslto de dicho 

aeródromo, est.5n obligadas a: a) mantener una escucha 

constante de las frecuencias de la torre, o si no es 

factible, 

indicaciones 

autorizaci6n 

1n1cuJr y 

aterriZa;e 

establecer 

por medio 

previa 

v1gi/anc1a visual 

de seña/t.>s de luces,· 

(radio sella/es 

para rec1btr 

b) obtener una 

para 

reali 1ar maniobras de rodaje, despegue o 

o cualquier otra re/acior.add con las anter1or~s,· 

e) proceder conforme a las instrucciones rec1b1das por 

radio o señales luminosas: d) acusar de recibo de las 

instrucciones recibidas (por radio o señales luminosas). Se 

permite los vuelos nocturnos si existe el serv1c10 de 

control de aeródromo y se puede mantener, en forma directa 

radio comun1cJci6n con dicho sen·1cio. 

Se rPgulan los denominados "vuelos VFR especiales", 

sujetos a que s1 las cond1c1ones de tránsito aérea lo 

permiten, la torre de control 

de las aeronaves con plan de 

puede autorízar la operación 

vuelo V F R, dentro de su zona 

de control, si las condicones meteorol6g1cas laca/es son 

1nfer1ares a l.Js prescrtt.Js para vuelo visual (ver supra) 

.s1 estas operaciones cumolen con: vis1bll1dad no menor a 



JHN¡ se proporcione s~par.Jción reglam~ntilria can otros 

tráficos conocidos,· la aeronave estt! equ1pJdd y pued• 

m.antener radiocomunicaci6n directa con lil torre de control 

hasta que notifique que prosigue VFR; y el vuelo se realice 

fuera de nubes, lo que serJ respansabl/idad del piloto di 

mando de la aeronave. 

"La autoridad competente podr.í restringir, suspender o 

prohitJir todos Jos vuelos VFR o /FR, en cualquier parte del 

esp.Jcio a~reo nacional, s1 por condiciones especia/es as! 

lo estima conveniente. Asimismo, los servicios de trSnsito 

a~reo podrJn restringir o suspend~r temporillmente cu•IQuier 

tipo de oper11ci6n .aeron.Sutic•, cuando las condiciones de 

trJnsito as! lo requiera". (Acuérdese que se dijo en 

capitulas anteriores, que est.J restricción no es puest~ 

dentro de los lfmites de capacid.id de la licenci• de 

controlador,· se desprende de esta lecturd que la ilutoridad 

deja a juicio del propio controlador el establecer su 

limitante, lo cual es bastanttt peligroso tanto partl 61 

mismo, como pdr'1 el trJf1co existente, Y• que normíllmt"nt~ 

uno no reconcoe sus propias limitaciones). 

las aeronaves que cambien su pl¡¡n de 

apegarse ill pl•n de vuelo octu,a/i1ado o 

aplic•ble del plan de vuelo iJctuafiliJdo, 

previamente el mismo para un vuelo controlado, 

se presente una situ,u:íón de ~mergencia 

vuelo, deberln 

il la pilrte 

presentando 

• meno5 qu<! 

se ha1• 

solicitado un cambio y se haya conseguido Ja •utorizaci6n 

respectiva. En Jos casos en que un vuelo control.ado se 

desvle inadvertidamente de su plan de vuelo actualizado 

deberán rectificar rumbo par.¡ volver a su derrota original 

y notiFicará un nuevo estimado a su siguiente punto de 

reporte s1 estimil una diferenci• de m•s-menos 5 minutos 

mayor sobre el 

vuelo onginal, 

específic« en el 

Constituye un 

tiempo que di6, S1 

se deberJ de dilr 

art.58 del RT A y 

ciJmbio significativo 

se 

lil 

ill 

en 

cambia el 

1nformaci6n 

cudl nos 

el pliln 

Pliln de 

que se 

remd1mos. 

de vuelo 
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original y como tal deberá notific.Jrse el cambio de la 

-utonoml• o núm"ro de personas a bordo, si varía la hora de 

salida. 

se s~ñdla qut! toda información de posición d~ber.i 

h11cerse con lii "veracidad que implica Ja 

su propia operación y con Ja ex.Jct;tud 

t!fiCit!ncia de lo$ servicios de trinsito 

responsabilidad de 

requerida para ID 

aéreo". la aeronave 

t!n vu~/o controlildo que haya dterrirado, tan pronto como 

sea posibl~ informarJ a los servicios de control, iJ fin de 

c11ncelilr el servicio respectivo,' se deberá mantener a la 

escucn.a en la5 frecuencias apropiadas de los servicios de 

trSnsito aéreo correspond;entes y deberS establecer con el 

mismo comunicación (en ambos sentidos),· sí fallara la 

comunicaci6n (en ilmbos sentidos}, deberl observar las 

disposicion~s del ilrt.63 según sea el 

viene desilrrollondo. (ver nota 1). 

tipo de 

Cn esta 

vuelo 

caso, 

que 

los 

servicios de control de tránsito aéreo se proporcionar4n en 

Ja creenci~ de que el piloto est' operando de iJcuerdo a lo 

previsto por dicho ilrtlcu/o. 

Se disponeJ ~sto es muy importante, que nen todos 

Jos casos d~ 't!mergenciil, incluyendo las derivadas por falla 

de comvnicilci6n en •mbos sentídos, y las no previstas por 

,,¡ presente reg/¡¡mento (RTA), Jos pilotos harSn uso de su 

buen juicio en cualquier acción o decisión que tomen 1 e 

inform,arJn por ~scrito a la autoridad compet~nte de las 

CduJas qut! origindron Ja emergencia y las decisiones 

tomaaas"'. 

Todo 

inform•rfl 

aeronavt! que 

a Jos servicios 

requiera descargar combustible, 

de control de t:rSnsito a~reo .3 

efecto de que se le designe una áreH apropiada para dicha 

m.Jniobr11. Dichos servicias informarán al demás tráfico de 

la horJ di'! inicio y término de la descarga y protegerS la 

;ron.J de descarg«. 
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2.- LOS SEi/ViCiOS DE TRANSITO AEl/[0.- Hablamos señilliJdO "n 

el apartado A) del punto E del Capítulo 11 que el control 

de transito aéreo se 

denom1nar.1a genér1c.Jmente 

de tránsito aéreo puede 

efectúa por una persona ffs1ca 

como contro/Jdor que el servic.o 

ser proporcionado por una persot•J 

moral u or gan1smo público { st!rv1c10 concesionado 

anter10rmente a RAl1SA y en la 

orgamsmo público desconcentrado 

actualidad prestado por el 

S[N[AlfJ. [sto s61o obedece 

a consideraciones de tipo polft1co, oue no son materiJ de 

este estudio. 

T ilmb1én vimos en dónde y qu~ función desarrollan /os 

controladores, ahora corresponde ver qué es el serv1c10 d~ 

control de trAnsito aéreo. Ya hemos visto también quién lo 

puede proporcionar qu16n lo proporciona (pdra moyor 

referencia ver el capftulo punto 3). Serv1c;o dt! trSnsito 

aereo es Ja expresión genérica que se aplica según el caso, 

a los serv;c1os de 111formac16n de vuelo, alerta, 

asesoramiento de tránsito aéreo control de tránsito 

aéreo. 

Sabiendo lo anterior tenemos qut.• el serv1c10 de 

informac16n de vuelo es el serv1c10 cuya finahdad ~s 

aconseJar y facilitar información tJt1I P.JrJ /J re~J1zac16n 

segura y eficaz de Jos vuelos. 

deT1n;do por ninguno de los 

f/ ,servicio de alerta no 

r~9/amentos de JJ LVGC 

es 

en 

materia aeron.Jutica, sin (!mbargo, se indica que alertar es 

dar aviso r.Jpido .¡/ centro coord1nJdor de salvamento o al 

orgarHsmo de control respectivo, de cualquier accidente 

aéreo, indicando las rad1ofrecuenc1as que deben escucharse 

constantemente pora 1n1c1ar la btísoueda y "' SJ/vamento. LJ 

dependencia d~s1gnadi1 por la autorid3d competente oarJ que 

realice la funci6n úe alerta, se denomina centro dfl alerta. 

La dependencia est.ab/ec1da por Ja autoridad competente para 

1mc1ar, coordinar y completar la búsqueda el sJ/vamento 
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en una zonil determinada, ·~ I~ denomina centro 

coordinador de sa/v.Jmento. 

El servicio de asesoramiento d~ trSnsito .iéreo es Ja 

info_rmación y asesoramiento que se suministra para que, 

dentro de lo posible, se mantenga /d debída sepilraci6n 

entre las aeronaves que operan según planes de vuelo /FR. 

Tenemos que el servicio de control de trSnsito aéreo 

es el serv1c'o sumnistrado para permitir el movimiento 

seguro, ordenado y expedito del trlnsito aéreo. Incluye los 

servicios de control de tránsito de aeródromo, aproximación 

y lrea. fl servicio de control de trinsit~ de ileródromo, es 

el servicio de control de tránsito .J~reo suministrado por 

una torre de control de .JercSdromo, • las .Jeronaves que 

operan en el Jrea ae moniobr;u o en las proximidddes de un 

aeródromo. E J servicio de control de aprox1mac16n, es el 

servicio de trSnsito a~reo suministrado por una dependencia 

de control, en una ,área terminal a /as aeronav•s IFR de 

llegada, de salida y en ocasiones a las aeronaves VFR. El 

servicio de control de árl!a, es t!I servicio de control de 

trAnsito aéreo, sum1nfstrddo por los centros de control 

las aeronaves con plan de vuelo IF R cuando operan en áreas 

de control. 

fl Reglamento de TrJnsito Aéreo en su c•pltula V 

titulado "Servicios de TrSnsfto A~reo", c/asiiica a dichos 

servicios en: l. Servicios de control de trJnsito aéreo,· y 

JI. Servicios de ;nformdci6n de vuelo alerta. ( drt.94), 

• 
A) SERVICIOS Df INfORlfACION Df VUELO Y ALERTA.-

Se indica que "los serv1c1os de 1nformaci6n de vuelo y 

alerta serAn suministrados dentro de una región d• 

información de vuelo por un centro de información de vuelo, 

• menos que, di ch• respons•bilidad se asigne a una 

dependencia de control de tr.inoito •éreo QU• disponga d~I 

equipo adecuado para desempeitar ~st~ funclones y dentro dt!I 



espacio iJ~reo controlado, por las dependencias de trlns1to 

aéreo". De ello se desprende que el servicio de información 

de vuelo y alerta, dentro de un espacio aéreo controlado 

serl suministrado por "' propio servicio de control de 

tr~nsito correspondiente, que, fuera del espacio ae.reo 

controlado, en las ré g1ones señaladas por la autoridad 

competente como región de información de vuelo (FIR), por 

un centro 

proporcionar 

de informac16n creado expresamente para 

dicho servicio. diferencia de los servicios 

de control de trlnsito aéreo, el servicio de información y 

alerta se dá a todas las aeronaves, independientemente del 

tipo de plan de vuelo que vengan desarrollando (VFR o IFR), 

dentro fuera del esp.icio a~reo controlado. [/ fin que se 

persigue con la prestaci6n de este servicio ya fue se!falada 

anteriormente, por lo que lo damos por reproducido en el 

presente. (Ver nota 3), 

8) SERVICIOS OC CONTROL OC TRANSITO ACRCO.- Son 

cl1sificados por el Reglamento en: J. Servicios de control 

de área, suministrados por un centro de control de Jrea; 

//. Servicio de control de aproximaci6n, suministrado por 

un ct;!ntro de control de irea o por una torre de control de 

aeródromo, aer6dromo; y 111. Servicio de control de 

suministrado por una torre de control de aer6dromo. Los 

centros de 4~rea y torres de control, son dependencias que 

prestdn el serv1c10, establecidas por la autoridad 

competente, con zonas de control definidas en todo el 

Territorio Nacional. 'la hemos se/Jalado anteriormente en qu~ 

consiste cad~ uno de estos servicios, por lo que los damos 

por aquf reproducidos. 

Sin embargo, 

con respecto de 

P•ra Jos fin~s de 

de lils •eronaves 

se dan un conjunto de reglas especiales 

estos servicios que es necesario concoer 

este estudio,· asf tenemos que el control 

VFR IFR, que lleguen o salg•n de un 
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aeródromQ 

exclusiva de 

operen en espacio 

las dep~nd~ncu1s 

aér~o controlado, "s 

de control de trJnsFto 

las que des1gnar.5n personal especi.J/IJiJdo y debidamente 

ciJpacitado, titulares de Ja lícencuJ 

supra). Las reglas de control de 

rt!3pect1va 

tr4nsito 

(ver 

¡¡ér~o 

establecHJas por l.J autonóad competente, deber In ser 

aplicadas uniformeme-nte por estos servicios y según los 

procedimientos autorizados. 

C/ control de trinsito qéreo serA responsable de 

garEntizar que el movimiento de /¡¡s .aeronves controladas, 

se efectúe en forma segura, ordenad.:J y expedítii, para curo 

fin deberJn proporcionar las instrucciones neces11ri3s Pt1r3 

su sepuraci6n adecuadii entre: vuelos vr R operando dentro d~ 

espacio -'ereo controlado,. vuelos VF R o tr R CJfl~ilndo dentro 

de porciones determ1nodas de espacío ¡¡~r~c controlado,· y 

proporcionar 

ayude d la 

a los pllotos Ja 

seguridad de los 

información adicional qu~ 

vuelos .a los orgifnismo5 

apropJados, la información sobre aeronaves en emergencia, 

cooperñnda con ellos de acuerdo con las circunstancias y 

urgencia del c.Jso. 

Las autoriraciones o permisos expedidos por el control 

de trdnsíto a¿reo, autori1an .a lits aeronaves para que 

efecttíen su vuelo con respecto al tr.5nslto a~rt>o conocido, 

sin eximir al piloto iJI mando de la aeronave d~ su 

responsabilidad 

disposiciones 

en caso 

aplicables. 

Dich;ss autori zacíones 

de 

y 

que viole li'5 reglas r 

permisos b.lsarSn en 

con<J1ciones conociaas que iJfecten Ja seguridad de /i!JS 

operacíones, no solo de Jqs oeronves en vuelo, .s1nn tambi~n 

de las que se encuentren operando en el Jreo de mantobras y 

sobre la5 cuales se e¡erce un control, iH.11c1unJndose a Jos 

v"hlculos y obstículos no permant!ntes en dichiJ Jrea de 

maniobras. 
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Ta/es autor11iJciones o permisos de tránsito aéreo son 

de observancia obligatona para Jos pi/otos al mando de las 

aeronaves, 

enmendado. 

remitirse 

y ~stos pueden solicitar y obtener, 

(Respecto de autor11aciones 

un permrso 

permisos, 

este estudio; la nota del capitulo 11 de 

mantenemos el mismo criterio al respecto). Dichos servicios 

deben apegarse. a los procedimientos de "altimetrr a'' del 

propio reglamento. 

Se insiste en responsabili1ar al propio controlador de 

fijarse sus propias limitaciones, señalando que "cuando las 

dependenciJs de control de trAnsito aér~o estimen que no es 

posible atender mJs trlnsito del que ha aceptado, para un 

período de tiempo y Jugar determinado, tendrin la 

obligac16n de notificarlo a las demás dependencias de 

control de tránsito aéreo que estén 

pilotos al mando de las aeronaves que 

en cuestión, y a Jos operadores, de 

involucradas, a los 

se dirijan al lugar 

las demoras que se 

esperan o de l.Js restricciones que se impondrán". (Ver nota 

Z). 

Estos servicios, t.Jnto de control como de información 

de vuelo alerta, que no reciban informaci6n sobre alguna 

aeronave en un perrada de tiempo razonable, a partir de la 

hora 

punto 

prf!v1sta o supuestiJ 

obligatorio de reporte) 

inform•ción respecto de las misma 

o estimildo 

tratarán de 

sobre un 

obtener 

en un periodo de tiempo 

de JO minutos, denominado fase de incertidumbre. Si 

transcurrido dicho plazo no han obtenido dichos servicios 

t.al informifci6n, iniciarán la fase de alerta, coordinándose 

con Jos servicios, dependencias y autoridad competente, 

aplicando Jos procedimientos respectivos. Se montendrJ "una 

estrecha y comp/~ta coord1naci6n por a atender los casos ·de 

emergencia y harin uso dt! su meJor cr1terio, para 

proporcionar seguridad a las operaciones aeronJuticas". 

(Ver nota 3). 
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C) CL PROCCDllllCHTO RADA//.- Al advenimiento de 

los sistemas radar nuestro país, el serv1c10 de control 

de trJnsito a~reo se c/asificó1 en la ;erga aeron.áut1ca ei11 

control manual control 

de tránsito aéreo radar, 

operación, pero en cuanto 

apliCfJble en dicho tipo 

para proporcionar fllS 

aéreo, al igual que los 

radJr. [I procedimiento de control 

contiene r~glas esoec1ales para su 

a Jo demJs que ya se 

de control. [/ empleo 

serv1c1os de control 

ha visto, ~s 

del radar, 

de t rán5ito 

ilnter1ores, estA su;eto al espacio 

en que se determine, en este caso, el lugar donde s~ 

establezca un servicio de control de áre.J, aproximaci6n 

torre, con serv1c10 radar. Dicho serv1c10 estará SUJeto ~ 

las restricciones procedimientos establecidos por IR 

autoridad competente. 

El servicio radar seri suministrado a las aeronaves en 

vuelo IFR, dentro del Area de cobertura del mismo, hasta el 

grado mAxímo posible de capac1di1d del equipo "Y del volumen 

de trabajo del controlador", nos señala el Reglamento { aquf 

no hay dependencia que valga; se puede aplicar por an11/ogftl 

a Jos CTA), según los proced1m1entos que se señalan en el 

apéndice 9 del RTA. Dicho servicio St.' podrá sum1n;strar tl 

las aeronaves en vuelo VF R, s1 lo sol1c1tJ el ptloto, Jo 

sugiere el controliJdor lo aceptJ el piloto, se siga un 

procedimiento especial ~st.ableci"do para proporc1anar este 

servicio juic10 del controlador seiJ necesano para la 

seguridad aérea. 

E/ controlador se asegurará de que el número de 

aeronaves b.JJO su control radiJr no exceda de aquél que se 

pueda control•r con segund.id, 1ns1ste t'!I reglamento. Antes 

de proporcJOndr el serv1cJo rad•r, se deberJ establecer 

mantener 1dentíf1ciJc1ón radar con /a5 Jeronaves 

1nvolucradi1S. Se les informará del ~stablec1m1ento del 

contJcto o cJe p~rd1áa del mismo, as/ como JJ term1ndc1ón de 

dicho servicio. 
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La transferencia de tráfico está sujetJ d que la traza 

radar de una aeronave se encuentre dentro de la cobertura 

de Ja presentaci6n radar del controlador acept.3nte. (Ver 

punto 1.9 dpéndice RTA). En cuanto lo yd visto del 

reglamento~ el apéndice contiene en su parte 11 relativa a 

Jos mfnimos de 

separaci6n (que difieren de Jos mínimos manuales),' en su 

parte 111 -aproximaciones radar- las general1di1des, pérdida 

de radiocomunicaci6n, p~rdida de contacto radar 

aproximaciones de vigilancia,· en su pdrte IV Jo re/.1tivo al 

ajuste de velocidad,- parte y, servicios adicion.Jles y parte 

VI, emergenci¡¡s,· ap~ndice al cual nos r~mitimos. 

3.- LA OPCRAC/ON DE LAS AERONAVES CIVILES.- Es el 

Reg/.Jmento de Operación de Aeronaves Civiles, el 

ordenamiento que rige /ds reglds es.oeciales a que se 

sujetar'n las mismas para poder volar en el espacro a~reo 

mexicano. Ya hemos sefialado que el presente estudio se 

refiere al regimen de dichas aeronaves y la sujec16n de 

otros tipos de aeronaves • los t~rminos de Ja Jeg1slaci6n 

civil. 

Destaca entre lds disposiciones QUt! con c•rActer 

general se enuncidn en el Capftulo 11 de este reglamento, 

.'a obligaci6n, por parte del explotador, de exigir a sus 

tripulaciones el conocimiento de 105 reglamentos 

proced1m1entos prescritos pard las zonas que ~·an a YOltJr y 

.aeródromos que van a ut//i1ar, por ende, las tripulaciones 

de vuelo (pilotos d/ y copi/oto5) tienen la 

ineludible de conocer y aplicar obligación 

reglamentos procedimientos. T •mbi~n, por parte de ambos, 

y en el nusmo sentJCJo, deben conocer 

reglamentos y procedimientos 3p/icab/es 

la operación de las aeronaves. 

aplicar los 

sus funciones en 
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Solamente en caso de emergencia que pong.:J en peligro 

ta seguridad de las personas o de 

obligados a ello, las tripulaciones 

la aeronave, y si 

podrMn apartarse 

se ven 

de los 

reglamentos disposiciones locales, notificando este 

hecho, el piloto al mando, a la autoridad competente. Si 

dicha situacilJn ocurre en el extri1njero, esti obligado el 

piloto a presentar un informe, tan 

a Ja autoridad competente, amén 

pronto como 

de Jo que 

sea posible, 

procediJ de 

acuerdo lo establecido por la leg1slaci6n del pafs 

correspondiente. 

En ninguna aeronove se l/evarA a bordo explosivos 

artfculos peligrosos, a menos que sean 

autoriraci6n de la autoridad competente 

inflamables, materias oxidantes, ITquidos· 

transportados bajo 

(lfquidos y s6/idos 

corrosivos, gas 

inflamable o no-, gas /fqu1do venenoso, etc.). No estl 

autorizado ningún 6 pasajero a 

portare, deberi hacer entrega 

portar arma consigo, s1 la 

de la misma al abordar la 

aeron;1Ve, al piloto al mando, quién al finalizar el vuelo 

Ja devoJverS. Si se trata de armas de fuego, el piloto al 

mando se hari depositar10 de la misma, si el poseedor o 

portador tiene licencia correspond 1 ente. Se entre garj 

descargada el tarma. 

A) 

excepción de 

ap;Jrtados A) y 

28 de este 

referencia a 

OPCRACIONCS O[ VUCLO.- BisiciJmente, 

l•s seña/odas en la parte final de 

B) del punto de és(e capitulo (arts.26, 

ordenamiento, respectivamente), lo demjs 

determinadas obl1gaciones del explot•dor, 

• 
los 

zr 

poder poner en operac16n sus aeronve~,· dentro de ellas 

destac.Jn: 

E I haber satisfecho, anteriormente, /01 

requisitos establecidos por 1~ ley y su reglamento, pira 

poner en operac16n sus aeronves. No inciarl un vuelo si no 
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dispone de Jos servicios instalaciones necesarias para la 

seguridad de 

manu11Jes, 

competente, 

Ja aeronave 

Proveerá 

previamente 

r sus pasajeros. 

su personal de 

aprobados por 

operac10nes de 

la autoridad 

instruirlos r entrenarlos al respecto. 

Desfgnarj para cada vuelo un pi/oto que ejer1a /as 

funciones al mando de Ja aeronave. 

EstA obligado verificar si la t~cnica de 

pilotaje y pericia necesarios para llevar a cabo los 

procedimientos de emergencia, son satisfactorios, de manera 

que quede probada la competencia de sus pilotos ( 2 veces di 

alfo), llevará los registros al dfa, de las horas de vuelo 

de cada uno de sus pilotos estableces las limitaciones 

sobre las mismas sin excederse, en ningún caso, 

establecido en el art.139 de este reglamento. (No mis 

de lo 

de 90 

hrs. al mes, ni m's de 1000 hrs. al alfa,· en sentido 

puecido: Cap.IV trtulo sexto LFT. Remftase). 

Verificará que los miembros de las 

tripu/~ciones reciban 

equipo de emergencia 

instrucci6n necesaria del uso del 

de salvamento requerido a bordo, 

prSctica de simulacros y evacuací6n y periódicamente les 

examlnar.f ~I respecto. E xigiri que sus tripulaciones 

indiquen a sus pasa;eros las salidas de emergenci.J y el 

urgencia de uso lugar en que se encuentre el equipo de 

individual en la aeronave. 

prosecusi6n de 

el formulario 

el piloto al 

reúnen las 

instrum~ntos 

realizar el 

No podrl ordenar la iniciaci6n o 

ningún vuelo, hasta que se haya completado 

de Ja preparaci6n del mismo. Certificará que 

mando de la aeronave ha comprobado: que se 

condiciones de aeronavegabl / 1a ad; que 

r equipo instalados son suficientes 

vuelo,• se estA conforme respecto 

los 

para 

al 

mantenimiento de I• aeronave; que su peso sea tal que pueda 

realizarse ~/ vuelo según las condiciones· de vuelo 
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previstas,· 

tal, que 

supuestos 

la 

sea 

de 

carga 

segura 

los 

está su¡eta y 

para el vuelo,· 

distribuida de m;Jnera 

que se sat1sf .JgiJn tos 

arts.27, 28, 30, 31' Ji! 33 deJ 

reglamento. 

No podr8 efectuarse 

condíc10nes de formación 

no ser que la aeronave 

ningún vuelo que 

de hielo conocidas 

tenga equipo para 

pueda encontrar 

o pr~viStas, a 

afrontar dichas 

condiciones ( Jrt.30). No se 1nc1ari un vuelo "si teniendo 

en cuent.J el viento demAs condiciones meteoro/6g1cas 

previstas para el mismo, a las altitudes especifícad~s en 

el plan de vuelo, no se lleva, cuando menos, combustible y 

aceite suficiente: l. Para volar vr R, hi1sta el aer6dromo de 

aterrizaje propuesto y 45 minutos más, J potencia de 

crucero,• 11. Para volar IF R y cuando se haya especificado 

un aer6dromo altern.ltiva, hasta •1 aer6dromo de 

ilterrizaje propuesto, y desde .Jllf di de '1/ternativa, mAs 

45 minutos; 111. 

especificado el 

propuesto, regreso 

de alternativa) y 

P.Jra volar IFR, cuando no se haya 

aer6dromo de alternativa hasta el 

al de partida (que se considerarJ como 

45 minutos mis ( drt.3f ). en todos los 

casos se llevar' combustible y aceite en exceso de las 

cJntid.ldes mfnimas indic'1das, si h.JY illgún indicio de que 

se requerirA mis combustible y •ceite, según circunstdnci•s 

previstas (ascensos, descensos. demoras por trAnsito, 

carreteos, etc.) { art.Ji!). La cantiddd y calidad de ambos 

(combustible y •ceite) serln precisamente de la calidad 

especificada en Jos mt1nuales de operaci.Sn de Jos motores, 

sus equivalent•s {;irt.33). 

De lils condiciones peligrosas de vuelo que se 

encuentran en la ruta, se not1ficarl 1nmed1atamente a /,¡ 

estaci6n •eronlutica que corresponda y se harfl sc1ber • su 

vez a la estaci6n meteorol6gic• respectí'l.J, "[ stos informes 

contendrán Jos deta/l~s que permit•n apJ;car medid'1s 

pertinentes paril I~ segurid.4d de /,as ~eronaves". 



"Los miembros del personal de vuelo (pilotos r 
copilotos) deberin permanecer en sus resf)ectivos puestos 

durante toda Ja travesla, excepto en casos de imperiosa 

necesidad. Cuando se trate de tripulaciones múltiples, lo 

anterior se apJicar6 únicamente al personal en turno", 

señala el reglamento respectivo. 

Los 

arts.323 

la LVGC 

presentes supuestos son reglamentarios de los 

de il 325 inclusive, del libro 

a los cu,les nos remitimos. 

Cuarto, Ca pi tu/o VII 

8) LJHITCS OC OPCRAC/ON.- Toda aeronave serJ 

utilizada de acuerdo con las condiciones establecidas en su 

certificado de aeronavegabilidad, y 

de operac16n contenidos en su manual 

aprobados 

de vuelo 

Jos lf mites 

en otros 

documentos relacionados con dicho certificodo. De entre los 

supuestos previstos por 

indicado, nos 

procedimiento 

encontramos 

el 

que 

cap/tu lo IV 

se regula 

vuelo) de 

del 

en su 

reglamento 

art.39 el 

combustible r 
setf;1la que el 

de descarga (en 

explotador ~tendrA 1• obli gaci6n de tomar 

se 

las 

precauciones 

mantenga el 

no tratados 

filctibles que estime necesarias para que se 

gr.sdo de seguridad establecida", en los casos 

especfficamente por el propio ordenamiento. Si 

las aeronaves se encuentran a 90 minutos de vuelo rJe la 

costa, mar adentro, se 

descensos 

oper~ci6n 

contenídos 

de emergencia 

aseguraoJes 

en el manu-1 

cumplirS 

sobre el 

se refiere, 

de vuelo de 

con 

agua. 

en 

las 

las normas para 

Los llmites de 

gener.:il, a los 

aeronaves por lo 

que se rel'iere ;1: capacidad ascencional a r~gimen de mSxima 

potenci;1; fall- de motores,- pesos mJximos de despegue 

aterrizaje,· 

aterr11aje 

distancia de 

~n atención 

pista requerida 

al peso mJximo 

para 

de 

despegue r 

la aeronave; 

relac16n de dist.¡ncia aceler•c1ón-p.ar.lda, etc. (par¡¡ 

m;1yori!s detalles, remft.Jse al capitulo indicildo del 

reglamento). Se especifica que "no se imc1arS ningún vuelo 
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cuando el peso cJlculddo para el aterri1aJe en 

el peso m'ximo aeropuerto 

aterrizaje 

aeronave, 

o aer6dromo propuesto, excedd 

especificado en el manual de vuelo de 

para la altitud de densidad correspond 1 ente 

aeródromo". 

"las operaciones 

del paf s como en 

conformidad con lo 

de •eronavegabilidad, 

de aeronaves, 

el extrt1n)ero, 

estipulado en el 

dentro de 

tanto en el interior 

se desarrollarjn d~ 

cert1f1cado respectivo 

/.as limitaciones de 

opert1c16n contenidas en los manuales de oper.aci6n vuelo 

de lt1 aeronave". 



CAPITULO V 

NOTAS. 

t. "{ n caso de falta de comunicación 

toda aeronave fUe realice un vuelo 

en ambos 

controlado 

sentidos, 

deberJ 

observar los 

l. 

meteorolog1cas 

después de /¡¡ 

siguientes 

Si lil 

visuales, 

f •llil: 

procedimientos: 

fa/Id ocurre en 

se encuentrdn estas 

condiciones 

condiciones 

il) La aeronave proseguiri su vuelo en 

condiciones meteorológicas de vuelo visual y aterrizar' en 

el aer6dromo adecuado mis pr6ximo, tan pronto como sea 

factible¡ y 

b) NotificarJ su llegada a la dependencia de 

control de trAnsito aéreo apropiada por el medio más r5pido 

posible. 

11. Si Id f al/a ocurre en 

meteorol6gicas por instrumentos o no se puede 

Jo especificado en /.J fracción anterior, 

proseguirB como sigue: 

A- RUTA. 

•) Por la ruta asignada en 

autorizaci6n de trBnsito recibida,' 

condiciones 

cumplir con 

/~ aerondve 

la últim.l 

b) Si se encuentra siendo vectoreilda por 

r.1dar, por /.1 rut;i mSs directa desde el punto en que 

ocurri6 lil Falla de comunicaciones al fijo, rutil o aerovfa, 

especificad• en la autorizac16n radar,· 

e) A fa/til de uni1 ruta asignada, por la ruta 

que el control de trlnsito •&reo hay.a avis.ado podri ser 

esperada en 

anterior, por 

und 

d) 

fil 

•utorización 

f¡¡Jta de 

poster1or; 

las rutas 

ruta especificilda en el 

B- ALTITUD. 

o 

citadas 

pldn 

en 

de 

e/ lnCISO 

vuelo. 
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A la mayor de las s1gu1entes altitudes o 

niveles de vuelo; 

a) A la altitud o nivel de vuelo dsignado en 

la última autor11.:1ci6n de tránsito recibida; 

/J) La altitud o n1vel de vuelo que el 

control de trJnsito aéreo haya av1sddo podr.i ser esperado 

en una autorización posterior,' y /o 

e) La .Jlt1tud mímma en rutd o Ja altitud de 

nivel de vuelo especificddo en el plan de vuelo. 

C- ASCENSO. 

Cuando sea necesario ascender para cumplir 

con el rnciso 8 anterior, se debt>rJ proceder como sigue: 

a) Ascenso la altitud o nivel de vuelo 

ilsignado de ilcuerdo con la últrma autori1ac16n de rr.lnsito 

recibida; 

/JJ Ascienda Id .Jltitud o nivel de vuelo, 

que el control de trJns1to aéreo haya avisado podri ser 

esperado en una autor11aci6n poster1or, a la hora o en el 

lugar incluido en dicho aviso de autor1zac16n postertor,· 

y/o 

e) Ascienda a la dltltud mínimo en rutd a la 

hora o lugar necesilrio para cump/Jr con dicho mfnimo. 

D- ABANDONO DCL FIJO D[ ESPERA. 

Si ha instrucciones de espera, 

abandone el fijo de eseperd a la horo que el control de 

trAnMto le av1s6 QUE' podrfa esperar una autori1aci6n 

posterior o, s1 rec1btó una hora prev1std de aprox1maci6n, 

abandone el fijo de espero de manera de llegar sobre ~I 

fiJO desde el cual com1enJa la aproximación lo mJs cercd 

posible la hor• pre\1 istil de aprox1mac16n recib1diJ. 

[- DESCENSO. 

Inicie el descenso de-sde Id altitud o nn-•rl 

de vuelo en ruta JI llegar al fJJO desde el cual com1t!flZd 

la aprox1mac1dn: 



a) la hora prevista de aproximación 

rec1b1da; o 

b) no rec1b1ó hora prevista de 

aprox1mac1ón, a la hora estimada de llegada especificada en 

el plan de vuelo en Ja forma que haya sido encomendado por 

el control de tránsito a~reo, pero no antes de dicha nora/ 

y 

e) Aterrice de ser posible, dentro de los 

s1 gu1entes 30 minutos de /a 

de Ja hora estimada de 

hora prevista 

llegada, la 

de aprox1maci6n o 

que resulte más 

tarde".(art63. RT A). 

2. Al parecer, aquí 

reglamentador, dado que 

hay 

una 

un error por p;,rte del 

dependencia es un organismo 

público¡ veamos: DEPENDENCIAS DE LA ADHINISTRACION PUBLICA 

DE SCE NT RALIZ ADA.- "Tienen ese 

Estado los Departamentos 

carácter las Secretar! as de 

Ad mi ni st rat /VOS".( art .2 LO A PF). 

Por otra parte es 

otra 

"la oficina pública o 

dependiente de superior" 

Lengua. 

(D1ccionario de ta Real 

lo Academia f spaflola de la Opus cit.pag.433). por 

obligada mismo, por ser una dependencia públ1c3 esU a 

proporcionar el servicio que por Ley le está asignado. 

que el art.99 del propio reglamento previene: "La Tenemos 

planta mln1ma del personal requerida en las diferentes 

dependencias 

a~reo deberA 

Ja autoridad 

operac1ona/es 

necesidades 

operacional, 

servicio que 

que suministren los servicios de tránsito 

ser fiJada de conformidad Jo dispuesto por 

competente previo estudio de las necesidades 

de cdda caso en particulartt, Dichas 

operacionales deben preveer el miximo 

y dichas dependencias no pueden negar el 

por ley les está encomendado y menos sujetarlo 

a demoras o restricciones. La dependencia no debe negarse a 

recibir más trJfico, pero el controlador -persona ffsica

sf, pues puede llegar al /Imite de su capacidad {reconocid.3 



o no por tHJ. La exped1tez del tr.Jfico a¿reo, asr como su 

seguridad y orden, son otJ/1 gac1ones del serv1c10 de 

tránsito aéreo, y ya hemos visto que dichos servictos son 

prestados por dependencias, por lo que, si a su juicio 

restringen el trJns1to en un Jugar y tiempo determinado, 

estaría dejando de cumplir con la expedltez que se demanda 

de d1ct10 servic10. En Jo persona/ consideramos que dicho 

artículo es dp/1catJJe al controlador -persona ffsica- pero 

no a la dependencia, que puede tener tantos controladores 

como se requiera, pero el controlador sólo tiene una 

CiJpac1dad, y es 61 quien puede limitar el tráfico que está 

atendiendo, en virtud de la seguridad del propio del 

mismo, lo contrario, ya hdbf amos señalado, provoc.Jrf a un 

caos operacional aumentarf a las posibilidades de falta de 

seguridad. 

3.- "Los serv1c1os de trlnsito a~reo se suministran en el 

espacio a~reo controlado designado dentro de las cuiJtro 

regiones de información de vuelo bajo Ja jur1sdicci6n de 

/16x1co: F/R/UIR Huatlf¡n, f/R/UIR /16rida, F/R/UIR /16xico, 

f/R/UIR Honterrey, según se indica en Jos siguientes 

párrafos. 

SfRVIC!OS Of TRANSITO .AC RCO: 

Los serv1c1os de trJns1to aéreo en Héxico son 

sum1n1strados por el 6rgano desconcentrado Servicios la 

Navegación en el Espacio A~reo Hexicano (SEN[ AH), a 

excepc16n de todJs /JS b.Jses a~reas militares 

aeronavales. 

estaciones 

El control de trbns1to a~reo se sumrnistra: 

fSPACIO ACRCO INFCRIOR (abaJO Fli!OO): 

a) En las aerovfas y rutas ATS, designadds 

como espac'o aéreo 1nfer1or controlado. 

b) en las áreas de control terminal. 
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e J [ n las 1onas de control y zonas de 

tránsito de aer6dromo. 

ESPACIO AEREO SUPERIOR (arriba Fl200): 

.. , En las Jreas de control superior 

normalmente, a lo largo de las aerovf as y rutas ATS y 

ocasionalmente fuera de las mismas en Sreas bajo cobertura 

radtJr. 

b) En las ,áreas de control terminal cu yo 

limite superior está encima de F LEOO. 

El servicio de Información de Vuelo y 

Asesoramiento son suministrados: 

.. J El servicio de dsesoramiento se 

suministra en las Jrt!-as designadas para tal efecto. 

b) fl servicio de informaci6n de vuelo se 

suministra en las Jreas de control, áreas de asesoramiento, 

AreiJs de control terminal y zonas de tránsito de aer6dromo, 

a través de las distintas dependencias de los servicios de 

control de trSnsito · aéreo, siempre que la carga de trabaJo, 

las comunicaciones y dispon;bilidad de información se lo 

permitan al contro/rJdor". (PIA. Secci6n RAC. "Reglas y 

servicios de TrSnslto Aéreo"). 
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CAPITULO VI 

LOS ACCIOCNTCS OC AVIACION. 

1.- DCTClutlNACION GRMIATICAL DEL CONCEPTO "ACCIDENTE". 

DCFINICION LEGAL.- Tenemos que el diccionario de fil Re.ti 

Academia de Ja lengua Española (I} dice que ".Jcc1dente" es 

un "suceso eventual que .Jlterii el orden regulilr de l.1s 

cosas. Suceso eventu.J/ o acci6n de que invo/untdflamt!ntt! 

resulta daño para las personas o 

dice el propio diccioni1r10, es 

conceptúa el término "sucede" 

las 

uni1 

COSdS", 

COSd 

n 
que 

suceso, no.t 

sucede,· , 
como efectuarse un hecho, 

dcontecer, o incurrir. Por eventual, determina, el estilr 

sujeto .a cuil/quier evento o cont1ngenc1a,· el evento, es un 

acontecimiento, suceso 1mprev1sto o de reali1ac16n 1nc1ert8 

o contingente (que puede suceder o no suceder). De ello 

podemos decir que "11ccidente" es un suceso contingente que 

altera el orden regular de liis cosas, o el suceso o acci6n 

que sin 

personas 

voluntad 

o /¡¡s 

ni consentimiento orig1n.J ddlfo para las 

cos~s. Se destac.i d~ lo anterior la 

cond1ci6n de que es "sin volunt.1d ni consentimiento", de 

otra manera, no podrf a ser un iJCcidente. 

Por atril parte, en su d1ccioniJrio de Derecho, el Lic. 

De Pina (l} nos dice que "accidente" es un acontecimiento 

eventual que ocasiona un dilño, produciendo determinodo.s 

efectos jurfcJicos. los diferentes reglamentos en materia 

~eronJutic.J que trat•n o htJcen referencia a los accidentes 

de i1Viaci6n no definen dicho concepto (l?OAC; RBSIAA y 

RISPNAC por lo que toe,; .a nuestro ordenJm1ento legal los 

conventos o convenciones intern•c1onales ya selfalados), por 

to que tomamos como def1nic16n legiJI 1'3 selliJlada por el 

{I) fSfASl-CAl1E, S.L 1m 61'111. lllil 

{l) /lllUA, SJ. "" !111<1. µJ.ll 



Lic. De Pina Yil que concuerd.J su 

seiiaJando que, para Ja ley, d1cno 

efectos JUrfd1cos. 

ISO 

ve1 con IJ gramilttcill, 

acontecimiento produce 

2.- ESPACIO EN EL QUE SUCEDEN.- Si tomamos en cut•nta ti 

espacio en que normalmente pueden transitar /35 aeronaves 

de acuerdo a los diferentes tipos de las mismas, vemos como 

esto puede ser tanto en tierra como agua, en cuanto su 

posibilidad de circulaci6n, y de todas, en el aire. Las 

condiciones paril aviones, hidroaviones y helic6pteros con 

aparatos de flotación (que 

hel1c6pteros con flotadores 

expansibles •I contacto con 

pueden 

f IJ 05 O 

el agua) 

ser hidrol1el1c6pteros 

dotados con flotadores 

son iguales en cuanto 

a su circulac16n en el aire, pero varr an en cuanto 

procedimientos particulares tanto en tierra como en el agua 

{lo CUill no obst.J para que, una .aeronave carente de 

sistemas de flotación, en caso de emergenc1.J pueda 

posible, 

f stas 

amarizar, solo que amar;zando, 

las reglas especiales para 

deberá 

est.is 

seguir en lo 

operaciones). 

condiciones o procedimientos especiales son J.as que 

continuación expondremos. 

A) PROCEDllflfNTOS EN 

Anexo D, arts.49 al 51 inclusive 

.AGUA.

del C/NA 

La sección VI 

expresan que 

del 

toda 

aeronave 

SUJetará 

prevenir 

operando en el agua por sus propios medios, se 

a los reglamentos establecidos con objeto de 

colisiones en el mar y dichils 11eronaves serJn 

consideradas 

de aeronaves, 

sonoras n1 

como un 

no las 

estJn 

buque de 

de buque 

obligados 

y 

vapor. O.stentarJn las 

no harán uso de 

01r las 

luces 

señales 

(las 

c0Jis1ones pueden ser considerad11s, en el .agua, como 

abordaje, son sin6nimos). 

"Ninguna de las prescripciones del presente reglamento 

podrí ser invocada para relevar i1 una aeronave o .J su 
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propietar10, a su piloto o a su tripulación, de las 

consecuencias de una negligencuJ .•. en la observancia de l.ss 

precauciones requeridas 

a~rea en tiempo normal 

en la práctica de la navegación 

en las c;rcunstiJncias especu1Jes 

del caso que se examine". (art.50; en igual sentido 

art • .51). 

no existir un reglamento especifico sobre •I 

tratamiento de procedimientos en el agua para hidroaviones, 

pJrrafo d• este basados en Jo señalado por el pnmer 

apartado, 

agua los 

en el sentido de que, en tas operaciones 

consider.JddS 

en •I 

hidroaviones (aeronaves) ser.In como 

buque de vapor (trífico marino) de que, como se expresa 

el art.X XV del CAC en el sentido que, si un fstado 

contratante "no haya establecido reglas adecuadas, el 

comandante de una aeronave tendr' derechos deberes 

anAJogos los de 

/e yes respectivas 

un cap1tSn de buque 

de cada Estado"; 

mercante, según las 

extendiendo dicha 

analogfa Jo aquf tratado, para una aeronave maniobre en 

el agua, le 

libro Tercero 

ser In aplicables las reglas contenidas en el 

de Ja LVúC las relativas y 

los 

por 

demls convenios o convenciones rat1ficadtJs 

t~rminos 

aplicable• por 

y publicados 

del art.133 el tstado Hex1cano en los 

Constitucion.il, asf como otras Leyes Federal•• y 

Reglamentos que rigen las comun1cac1ones por aguJ; no 

siendo asr, en tanto que l.J aeronave se encuentre en el 

aire, que se regir4 entonces por Jos ordenamiento• d~ 

comunicaciones aéreas aquf tratados. 

Se destaca 

abordaje, varad• 

embarcación, su 

l:Jordo de ella, 

1nvest19aci6n 

que "en caso 

cualquier otro 

de naufr.3gio, 

accidente que 

incendio, 

sufra un• 

car g•mento, 

el capitán 

hars constar 

tripulantes 

procederl 

los hechos 

otras personas 

a 11ract1cdr 

en el d1ar10 

d 

una 

d• 

navegac16n o cuaderno de bitJcora que lo substituya, si el 

accidente ocurre fuera de puerto. 51 el .acc1dentP ocurre tn 
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luego a la autoridad marftima, Ja puerto darl cuenta desde 

que proceder' a practicar 

informando por la vf as mjs 

caso lo amerita, design4rS 

su opini6n respecto a las 

presuntos responsable• del 

la investigaci6n que corresponda, 

ripida a la SCT, la cual, si el 

dos peritos que deberln emitir 

causas del accidente y de los 

mismo,· una vez agotada la 

11veriguací6n se 

al Agente del 

Si el accidente 

turnJJr' dentro de los cinco dTas siguientes 

Hinisterio POblico Federal que corresponda. 

ocurriere en puerto extranjero, el capitJn 

embarc11ci6n lo pondrS desde Juego en conocimiento del 

de /l~xico•. ( art.262 LVGC ). 

Por atra parte, el capitulo VI del RAAC arts.78 al 81 

inclusive, dest_•ca que "las aeronaves que operen en los 

hidroaer6dromos deberJn también cumplir con Jos requisitos 

/as disposiciones que sel1ale· la Secretar( a de Harina, 

para la st!guridad del trln5ito m8rftimo .. , corroborando de 

esta forma lo que ya hemos asentado anteriormente. En 

cuanto los hidroaerr5dromos, su operaci6n estarl sujeta 

las disposiciones de dicho reglamento que les sean 

aplicables. 

B) PROCCO//llCNTOS CH CL AIRC.- Tenemos que el 

CINA en su secci6n 111 del Anexo o, arts.23 al 3' 

inclusive, titulado "Reglas Generales de Circulaci6n 

A~rea", nos se/fa/a que cuando l8s circunstancias sean 

factibles puede preveer.e el riesgo de colisi6n con otra y 

otr6s a~ronaves observando con cuid8do Id orientaci6n y /a 

inclinaci6n 'el rumbo seguido de éstas. "Cuando ni uno n; 

otro de estos elementos cambien de modo apreciable, debe 

considerarse posible 111 colisi6n". (Tener en cuent.J lo que 

ya se diJo respecto de .los vuelos en el punto del 

cap/tu/o ~nterior). 

"La expresi6n riesgo de colisi6n comprende todo riesgo 

de 1ccidente causado por la excesiva aproximaci6n de dos 
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aeronaves". Los oroblemas de alcance de una aeronave a otra 

ya fueron expuestos, solo cabe señalar que para evitJr un.J 

colisión entre aeronaves, se debe m'1ntener una distancia 

(en lo vertical y en lo horizontal) teniendo en cuenta las 

circunstancias del momento. 

Básicamente, se mantienen los mismos principios de 

solución iJ los problemas de alcance, encuentro, cruce!, 

derecho de paso ya vistos en Jos vuelos VFR del capitulo 

anterior; se insiste en que "toda ;u~ron.Jve obligada 4 

desviarse de la ruta de otr.:1 aeronave deberS, en cuanto se 

posible, evit•r cruzarla 

Se indica que Htoda 

por delante". 

aeronave que siga un~ ruta J~rea 

deber' guilrdar lil oficialmente reconocida (ver PJA), 

derecha de esa rut;i, mtt~ntras ello sea 

peligro. Ninguna aeron•ve que esté a punt:i 

posible y sin 

de lev.JntiJr t'!I 

deberS intentar vuelo, desde el suelo o desdt! el mar, 

despegar, si hay riesgo de colisión con otro aeronavt'! 

punto de aterrizar. (Recuérdese que se exige .J 

aeronaves aterrizar y despeg.Jr contra el viento, lo que 

obliga a llevar el mismo rumbo,· no sucede ;uf cuando rl 

esto es, und despegando o oterri1ando en rumbo 

contra 

es opuesto, 

del viento y una despegando o .1terri1ando favor 

del T én gas e presente el accidente ocurrido 

Tener/fe a un B-747 de Pan American y otro, 

esta regid). Toda .Jeronave que se encuentre 

por no observiJr 

entre nubes, en 

niebla, bruma o cualquier otra caod1ción rJ• 

visibilidad, deberJ maniobrar co11 precaución, teniendo 

cu1d•dosamente en cuenta las circunstancias del momento. De 

conformidad con estas regl•s, no 

tilles nesgas de n11vegaci6n y 

otra c1rcunst'1nc1a que pud1rra 

se DerderJn nunc3 de vista 

de col1s1ón, o cualquier~ 

hacer nece.s;irio desv1•r$t! 

ptira evit.ar un peligro inm~d1ato". 

De lo •nterior queda l.Jtente /.J obligación del capit'n 

•1 mando d~ una ~eronave, de guard•r su sep'1r•c16n deb1d• 
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en condiciones meteorol6g1cas quf! lo permitan no, con 

respecto del trlfico aéreo conocido observado, como ya se 

vio en el capftulo que antecede. "Ninguna de las 

prescripciones anteriores (primero5 dos pirrafos del 

apartado AJ antecedente) podrS ser invocada como excusa en 

caso de infrJJcci6n de Jos Reglamentos especiales 

establee/dos y debidamente publicado•, relativos a la 

circul11ci6n de las aeronaves en las proximidades de los 

aer6dromos o de otros lugares,- la observancia de estos 

reg/iJmentos se considerarS obligatoria para todos los 

propietarios, pilotos o tripulantes de una 

( art.51 CINA). 

Abundando un poco, en relaci6n con lo que se trata en 

este apartado y en el que antecede, al igual que el que 

precede, indicamos 

tendrin derecho, 

posible". (art.XXVll 

la Secci6n 2 del 

que #l11s aeronaves de todos los estados 

en c~sos de peligro, a todo auxn;o 

CAC). en el mismo sentido se expreu 

art.IX de Apéndice del CPACI: "Todos los 

Estados mi~mbros se comprometen a proporcionar Ja ayud.a que 

sea posible a l.1.s .ieronaves que se halldn en peligro en su 

territorio y a permitir, de acuerdo con 

sus propias at:toridades, que los due!Jos 

las autoridades del estado en que 

las regulaciones de 

de las aeronaves, o 

estén matriculadas, 

proporcionen la ayuda que las circunstancias exijantr. En 

igual sentido .al dnterior, pero agregandt.> que "todos los 

Estados contratantes, al emprender la bOsqueda de aeronaves 

perdidas, colaborarln en las medida• coordinadas que ~n su 

oportun1diJd se recomienden de conformidad con esta 

Convenci6n•. (art.25, parte del CPACI). 

C) PROCCDIHICNTOS CN TIERRA.- las maniobras en 

tierra que efectaan las aeronaves suceden, por Jo regular 

en Jos aer6dromos o aeroput!rtos,· es innegable que, a pesar 

de est•r en tierra suceden accidentes en Jos mismos o en 
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sus lnmed1ac1ones (aeronaves despegando o dterri1ando), por 

causas vanas, al igual que en Jos antenores. [/ control 

de Jos aeropuertos y su operación corresponde al organismo 

descentral11ado "Aeropuertos y Sen·1c1os Auxiliares 11
, por 

lo que respecta a nuestro país (ver punto .3 del capítulo 

/). En los aer6dromos aeropuertos existen en forma 

general, 

vehículos, 

obstJculos permanentes no 

obJetos vanos, aeronaves, etc. 

permanentes, 

que en un 

momento dado puedefl constituir un peligro o las maniobras. 

Asimismo, pueden ser peligrosas ciertas condiciones de 

pistas y calles de rodaJe, elevaciones cercanas, edificios, 

etc. mismos que, para evitar co/is1ones en tierra deber.In 

estar p1nti1dos o marcados (cuddros blancos y rojos) y 

bali1ados para ser visibles tanto en el dí a como en la 

noche. 

El Reglamento de Aeródromos y Aeropuertos Civiles 

especifica que "ninguna Jrea de tierra o de agua nrJcionalts 

puede ser uti/izadiJ normalmente para operaciones de 

despegue, aternzaje, o amari1aje de ¡¡eronaves, SI 

previamente no /1a sido iJUtor11ada como aer6dromo o 

aeropuerto por la Secretaria de Comunicaciones Obr.Js 

Públicas•, (Hoy SCT. Art.47 ), Se prohibe Ja operación de 

toda aeronave no provista de ap.Jrato transreceptor de radio 

en aeropuertos de serv1c10 público (art.49). Asimismo 

nin-guna aeronaves podrá despegar sin tener la autori1ac16n 

previa del comandante de aeropuerto, quien es Ja autoridad 

máxima del mismo (véase arts.50 y 56 RAAC ). Outtdan biJJO la 

exclusiva 

aeronaves, 

acuat11aJe 

aeronaves 

responsabJ/1dad de los propietarios de las 

las de despegue, att"rr11i1Je 

de arrastre. Asimismo Ja 5eguridad de las 

en el aeropuerto queda riesgo sus 

propietarios, en virtud de lo cual, Jos prop1t!tar1os 

de un iJeropuerto no asumen n1n9una 

responsab1J1dad por destrucc16n total o piJrc1al de Jas 
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aeron.Jves, robo o destrucción de sus pie1as o carga u 

ObJetos que conduzcan (arts.58 y 59 RAACJ. f sto se 

corrobora 

del 0-61 

aeronaves 

por 

que 

serán 

lo preceptuado por 

a la letra dice: 

responsables de Jos 

la regla décima 

"Los prop1etar1os 

desperfectos que 

segunda 

de las 

puedan 

ocasionarse a las áreas de aterr11aje en Jos CiJSOS a que se 

refieren /¡¡s re glas 

de emergencia y que 

adecuadas para el 

dr!cima y d6cima primera" (aterri1ajes 

el aeropuerto no reúna las condic1Dnes 

peso de la aeronave). Pdra brindiJr 

seguridad, se prohibe Ja prueba de motores de aeronaves 

/oca/iradas en plataformas de carga y descarga; abastecer 

de combustible con pasajeros abordo sin tos respectivos 

extintores colocados para prevenir un simestro (arts.67 y 

68 RAAC). 

Otro ordenamiento que regula la seguridad de las 

aeronaves en tierra, es el Reglamento de Admínistr.Jci6n 

Aeroportuaria 

seño/a algunas 

que en el Capftu/o // arts.9 al 38 inclusive 

reglas 

El 

al respecto que son: 

Jugar de estacionamiento se 

por ASA trav<fs del CTA en dichil zona queda 

as1 gnari 

prohibido 

efectuar trabajos de mantemmiento extraordinarios o probar 

motores sin .Jutorización; 110 podrM acelerarse motores en 

forma excesiva a prueba m1entrils estén en pos1ci6n de 

desembarque/embarque,• para correr motores únicamente en las 

zonas indicadas por ASA; no derramar combustibles, Jfquidos 

o desperdicios en plataformas y pistas. 

las rifagas de los motores no deberán 

dañilr las instalaciones terrestres, personas, vehlcu/os y 

otros aviones (responsabilidad a cargo del explotador); no 

hacer /iJbores de limpieza en posición de 

emb•rque /desembarque,· 

11/macenar carga, correo 

vehículos (si no son los 

no las 

y equipaje n1 

de servicio a 

plataformas para 

de estacionamiento de 

las oeronaves), 
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torre de 

autorizado 

posiciones 

encuentra 

remolcada) 
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Se ase gurtJrJn (los operadores) que ~I 

de aeronave este! debidamente autorizado por Id 

control; lds aeronaves no exceder'n el peso m'ximo 

por la DGAC; no podrln 

establecidas por ASA; 

en movimiento (por 

deberA tener encendidas 

estacionarse fuera de las 

SI la aeronave se 

sus propios 

las luces de 

medios o 

navegaci6n,· 

s1 se .Jccidentan dentro del perf metro del aeropuerto, 

deber.§ ser retirado (el iJparato) por su propiet~rio, 

despu~s de que haya sido puesto a su disposici6n por la 

autoridad competente,· los 

estado de sus equipos 

operadores serán responsables del 

instalaciones y cuídar'n el no 

obstruir las operaciones,- no se pondrA en operacil>n el 

equipo radar de una aeronave a menos de treinta y cinco 

metros de otra que esté reabasteciendo de combust,ble; etc. 

fstas son las mJs importantes y las que destacan 

sobresalíententente en materia de se~uridad a las aeronaves 

en tierra. [/ control de pasaJeros en las instalac10nes del 

aeropuerto así como el de pasajeros en embarque/desembarque 

estS regulado 

mencioniJdos, y 

profusamente 

los cuales nos 

por los 

remitimos 

reglamentos ya 

para este efecto. 

3.- ASPECTOS JURJDJCOS RESPECTO DE LOS ACCIDENTES.- Aqul 

veremos algunas situaciones jurídicas concretas que se 

exigen se observen al ocurrtr un accidente, relacionados 

con la situación de la aeronave, carga, pasajeros, 

explotador, tripulaciones autoridades sobre c6mo se 

deber.f proceder por quien en la avGcaci6n de gastos, 

seguridad, intervenciones, levantamientos de actas, etc. 

Todas estas situaciones se encuentran reguladas en el 

Cilpftulo IX (dispos1c1ones generales) del ROAC 

consideramos que por 

un cap/tu/o especial 

158 inclusive del 

su importancia, bien deberlan estar en 

en lugar de uno general (ver arts."6 

ROAC ). 
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Tenemos que tan pronto como el explotador tenga 

noticiiJ de cualquier anormalidad en 

aeronaves (p/a10 de un¡¡ hora) tiene 

a Ja OGAC, incluyendo todos los 

determinar la gravedad del suceso 

Ja operación de sus 

la ob/igilción de avisar 

detalles que permitan 

y otorgari facilidades 

para que se proceda a su investigación, cuidando de guardar 

la ileronave en tas mismas condíciones en que quedó despu~s 

del accidente,· si la aeronave accidentada constituye un 

para et tránsito aéreo podrJ ser removida del peligro 

del accidente, previo levantamiento del 

lugar 

acta 

correspondiente en que se harJn constar las condiciones que 

tenfa antes de ser removida; se le tomar.An las fotograffas 

necesarias que permitan complementor las invest1gac1ones. 

Si el accidente da lugar a la búsqued.a, los gastos de 

rescate, puesta a salvo de sobrevivientes, levantamiento y 

conducci6n de los cadáveres, sepelio y demss, serán por 

cuenta del explotddor; si hay heridos como consecuencia del 

mismo, "el explotador de la misma deberJ tomar 

inmediat¡¡mente las medidas conducentes para la rápida 

prestacu5n de asistencia médica adecuadd"; Ja carga · podrS 

ser retiradd inmediatilmente, después del levantamiento del 

acta correspondiente y serS mantenida en custodia a 

disposici6n de Id ¡¡utoridad competente, hasta que 6sta 

orden~ su entregd. 

Queda a cargo del explotador el establecer Ja 

vigil.Jncia adecuada y efiCdZ, alrededor del sitio d6nde se 

encuentre su 

1nvestigadcres 

quienes podrán 

aeronave 

y demls 

autori1ar 

accidentiuia, 

personal 

el retiro 

hasta que lleguen los 

autori1ado por la OGAC, 

del aparato previa acta 

y fotografías como ya se ha señalado. Aquf cabe destacar, 

en primer lugar, que Ja vigilancia de la aeronave deberla 

corresponder a las autoríd.ides, ra que ellas son las que 

disponen de cuerpos policf .acos que pueden desarro/Jar tal 

función; en segundo Jug.ar, no siempre el explotador puede 



159 

cumplir ca Da/mente con los requ1s1tos que se seí'alan, 

suponiendo el caso de que 

et 

la 

sea extranjero no tenga of1c1na 

de representac16n en paf s, caso éste por eJemplo, del 

accidente ocurrido en salida de Ja carretera a To/uca; 

después de toda, es una función ad-hoc de los cuerpos 

pol1c1a/es (caminos, 

ya que cuentan con 

evitar la rapiña 

preventiva o tránsito y JUdicialesJ, 

elementos p.Jr.a 

p6rd1da. 

salvaguardar Jos restos 

los documentos y datos relacionados con Ja misma y que 

tenga el explotador, deberán ser puestos d1sposic16n de 

la autortdad competente, en relac16n formulada por quien 

entrega signada por el propio por quien recibe. Si la 

docume11tac1t'>n o datos se hallaren a tiordo de la aeronJve, 

el explot13dor se harA acompañar 

autoridad competente a efecto 

documentaci6n. 

por un 

de que 

representante 

~sta recoJa 

de la 

dicha 

"los tripulantes de una aeronave accidentada no podrJn 

ser des1gnJdos nuevamente p3ra eJercer funciones de vuelo 

hasta que la autoridad competente los autorice", se/Sala la 

ley. los tripulantes de Ja aeronave, por sep.3rado, deberln 

rendir un informe escnto, completo y vera1 del suceso la 

OGAC. 

4.- LA lfETEOROLOGJA Y RADIOCO/fUNICACION COHO AUXILIARES OC 

LA NAVEGACION EN LA PREYENCION Y AUXILIO OC ACCJDCNTfS.-

Tanto la 

radioayudas, 

prevenir en 

.Jérea. So/Jre 

meteorología como 

son servicios que 

forma 

dichas 

adecuada 

se 

las 

operaciones 

las telecomun1c ac1ones r 
prestan pJra garanti1ar r 
oper.Jc1ones de navegación 

es 1nnega1Jle IJ importancia 

de los fenómenos de la atmósfera en retac16n directa co11 

las aeronaves; dichos fenómenos pueden ser 1dentd1cados y 

Joca/11ados para brindar la seguridad requenda. Recu~rdese 

que se señal6 anteriormente, que los tr1pu/Jntes de una 

aeronave que observen en la ruta o fuera de ella 
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situaciones peligrosas res pecto de los mismos. deberJ 

notíficarlos para que se nagan del conocimiento del demás 

trJnsito aéreo que pueda circular por ellas. La condición 

de cielo y techo es de vital importancia para las 

operaciones, 

turbulencias, 

asf 

las 

como la velocidad de los vientos, 

llamadas bolsas de a1 re, etc. que 

pudieran constituir en un momento dado un nesgo· latente 

contra la seguridad. No menos importante lo es el sistema 

de telecomunicac1ones radioayudas que se establece con el 

mismo fin que permite en forma continua realizar 

eficazmente las mismas. 

El servicio meteorológico aeronáutico tiene por obJeto 

asegurar la eficiencia de los transportes aéreos nacionales 

e 1nternaciona/es, mediante el suministro de informaci6n 

constante sobre el estado del tiempo en las rutas y 

aeropuertos o aeródromos. Con este prop6sito se establecen 

estaciones meteorol6gicas que se encargan de recabar 

recopilar los datos necesanos para emitir los pron6sticos 

del tiempo y su rápida distribuci6n (art.I RSHA). Para 

mayores datos 1nformJ1c1ones 1 nos remitimos al texto del 

reglamento respectivo. 

Por su pdrte, el sistema de telecomunicaciones 

aeronáuticas tiene por ·objeto garantizar los informes 

necesarios para Ja seguridad de Ja navegaci6n ai!red en fa 

RepObJica 11exicana, as! como la eficiente operaci6n de Jos 

transportes 

consiguiente, 

a~reos 

el 

nacionales e 

fin principal 

in ter n d ci o na/ es. Por 

de este servicio es 

contribuir a la seguridad de Jos vuelos y a Id protecci6n 

de la vida humdna de la propiedad en el aire. Su 

propósito secundar10 lo serla el clebi<Jo intercambio de 

comunicaciones entre estaciones terrestres, auxiliares de 

las operaciones de vuelo (art.í! RTARNA). 

Cabe destacar Ja importancia de dicho serv;cío no 

tanto para Ja segundad y la protecc16n de las vidas y las 
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emergencias 

accidentes 

en 

de 

también, el aire, sino 

operaciones de auxilio 

en 

a 

av1aci6n,· por tal motivo, 

f6f 

la atenci6n de 

los casos de 

destacaremos 

·algunas 

relaci6n 

consideraciones de importancia al respecto, 

sistemas 

en 

de con dicho servicio. Los 

telecomunicaciones 

que los 

procedimientos se encuentran, al 

de tr.insito aéreo, estandarizados 

igual 

en 

occidente, 

pudieran 

servicios 

esto con 

mis su 

el objeto de evitar confusiones que 

peligrosas que auxiliares. Dicha 

estandarización 

seguridad que 

no 

se 

telecomu ni cacione s 

por cuanto se 

comunicaciones 

representa mAs que un aumento en la 

busca. Asf tenemos que "el servicio de 

aeronAuticas 

refiere 

métodos de 

seri uniforme coordinado, 

a los procedimiento$ de 

funcionamiento• (art.3 RTARNA). 

"Con excepción del texto de mensajes, en el serv;c10 de 

telecomun;caciones aeronluticas solamente se usarJn las 

abreviaturas autorizadas por Ja OACI por la UIT, 

aceptadas par la SCOP" (hoy SCT. art.38 RT ARNA). 

Es de destacarse lo que se sellala con respecto de la 

prioridad de la seguridad el tratamiento a las 

comunicaciones con naturaleza de emergencia. Respecto de 

las primeras se seflala que "los servicios relativos " la 

seguridad tienen prioridad sobre cualquier otro" (art.27 

RTARNA). Respecto al segundo "las comunicaciones que se 

estén verificando sin que su niJturaleza sea de emergencia, 

pueden interrumpirse en cuJ/qu1er momento para las 

transmisiones de emergencia o comunicaci6n de socorro" 

{ art.37 RTARNA). Resp•cto de éstas últimas, nos remitimos 

al texto del capitulo IV del reglamento respectivo. 

No se deja fuera las consideraciones respecto del 

llamado "secreto de transmisión", .JSf tenemos: "~I titula,. 

de una licencia estl obl1gado .a guard3r secreto de las 

telecomunicaciones; queda prohibido captar las 

radiocomunicociones que no sean las qu~ la estar.ion está 
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autor11ada pariJ recibir. En caso de que tales 

rad 1ocomu n1 caci ones sean captadas involuntariamente, no 

deben utilizarse para ningún fin, cualesquiera que sea su 

contenido" ( art.24 RTARNA). [ sto es de vital importancia 

para la seguridad de las comunicac10nes, dado que es común 

que gente sin conocimientos se encuentre "monitoreando" 

frecuencias destinadas un uso exclusivo, e intercepte 

mensiljes de los cuales, normalmente, se hace uso indebido, 

generando confusiones y problemas adicionales y peor aún, 

cuando ínterfieren en dichas comunicaciones. 

Los mensajes del servicio radio aeronAutico m6vil 

comprenden: mensajes de socorro 

urgencia,· notams urgentes (mensajes 

glosario. v~ase Cap.IV Arts.81 a 

reglamento respectivo),· mensajes 

a6reo; los de movimiento de 

operac1ona/es,· los meteorológicos 

RTARNA). 

prioritario 

socorro y 

estos mensajes tienen 

que es; la llamada 

tr.fnsito de socorro¡ 

urgencia,' de trAnsito de 

de seguridad, véase en 

103 el art.180 del 

de control de trJnsito 

/JS aeronaves,· los 

Jos de servicio (art.48 

estJb/ec1do un orden 

de socorro, mensaje de 

/as //Jmadas que son 

precedidas por la 

selfal de seguridad; 

señal de urgencia,' las precedidas por la 

las que l/ev an el prefijo de priorid.3d 

urgente,· los de control de trAnsito a6reo,· Jos de 

mov1m1ento de 

meteoroJogf il/ los 

las aeronaves, los relativos 

mensajes operacionales y otros 

a la 

que 

pudieran y debieran ser t ra nsm ,-ti dos,· en 6se orden 

respectivamente (art.51 RTARNAJ. 

5.- ES UN ACCIDENTE DC TKABAJO.- Aqul analizaremos algunas 

cons1der.aclones legales existentes respecto al riesgo que 

se tiene 

pe/i gro 

al desempeñu 

latente que 

determinadas 

conllevan. 

actividades, por el 

Respecto de las 

tripu/ac1ones 

el desempeño 

aeron.futicas este riesgo es constante durante 

de sus /3bores. las i1eronaves en vuelo, vencen 
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determinadas resistencias físicas para poder sostenerse en 

el aire, Juego, si no /.Js vencieran, no podrf an elevarse o 

elevado, las mismas fuerzas ffsicas no vencid.Js, 

actuarfan en sentido normal, precipitJndolos a tierra (ver 

nota t). Al mismo tiempo, liJS condiciones meteorol6gicas 

inciden significativamente en su operación, al igual que 

fallas en Jos sistemas de control. 

Estos riegos, que pueden desembocdr en un accidente 

están legalmente regulados en una Le y Federal. 

Estableceremos el principio lóg1co-jurfdico de los mismos. 

En primer /ugilr princip1dremos por establecer que la 

actividad de la:> tripulaciones aeronJuticas a bordo de una 

aeronave es una act1v1dad laboral, esto ~s, tienen la 

categoría jurldica .de trabajadores, asf lo establece la ley 

sosteniendo que "trabajador es la persona ffsica que presta 

a otra, ffsica o moral un trabdjo personal subordinado" 

(art.8 LFT). Dicho trabajo es entendido como una •actividad 

humana intelectual o material, independientemente del grado 

de preparaci6n técnica requerido por cada profe$i6n u 

oficio". El trabajo está est.Jblecido en nuestro orden 

jurfdico como un derecho un deber sociales, como 

derecho, esrá establecido como una gari1ntfa individual. "El 

trabajo es un derecho un deber sociales" ( art.3 de la 

LFT ). •No se podrl impedir el trabajo ninguniJ persona m 

que se dedique a la profes16n, industria o comercio que Je 

acomode, siendo lfcitos" f art. 5 CPfUH. art.4 LFT). Dicho 

eJercic10 s61o podrA vedarse por determ1naci6n judicial 

gubernativa en t~rmrnos de ley, cuando se ofendan los 

derechos de la sociedad. Quedando establecido que el 

ejercicio de la actividad de las tripulaciones aeron,utlc&1s 

es un trab.ijo, y que d;chas relaciones son reguladas por la 

Ley Federal del Trabajo vigente, las mismas son de orden 

público ( art.5 LFT ). La re/ac16n de trabajo se entenderj 

por la prestac16n de un tr.1bajo personal subordinado a otra 
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persona, mediante el pJgo de un salario, cualquiera que se-a 

el acto que lo origine (art.2 LFTJ. 

Y a hablamos selfaliJdo que el presente estudio se 

refiere exclusivamente a las aeronaves civiles, tanto 

nacionales como extranjeras, 

las reglas que se imponen 

aeronaves, se aplican a las 

pero 

a las 

en materta de trabJjo, 

tripulaciones de dichas 

que ostentan matricula mexicana 

(art.215 LrT ). Al referirnos dnteriormente 

tripulaciones aeronJuticas, señalamos que de acuerdo a Ja 

legislación que rige la materia aeronAutica, el piloto al 

mando de la aeronave tiene una responsabilidad 

irrenunciable; dicha responsabilidad se extiende en materia 

laboral en iguales términos de la siguiente manera: "El 

piloto al mando de una aeronave es et responsable de la 

conducción seguridad de Ja misma durante el tiempo 

efectivo de vuelo, y tiene a 

cuidado, el orden y la seguridad 

pasajeros, del equipaje y de Ja 

su cargo la direcci6n 1 

de la tripulación, de Jos 

carga correo que ella 

transporte. Las responsabi I id ildes atribuciones que 

confiere a Jos comandantes la Ley de Vlas Generales de 

Comuntcación y sus reglamentos, no podrán ser reducidos ni 

modific.3dos por el ejercicío de Jos derechos y obli gaciot1es 

que les corresponden c'onforme a las normas de trabajoH 

(art.220 LfT ). 

Ahora bien, tenemos que por 11 riesgos de trabajo" se 

entienden Jos accidentes y enfermedades a que 

los trabaJadores con motivo o en ejercicio de 

se exponen 

su trabajo 

(art.473 LFTJ. Por "accidente de trabajo" se entiende "todiJ 

les16n org.án1c.a o perturbaci6n funcional. inmediata o 

posterior, o la muerte, producida repentinamente en 

ejercicio o con motivo del trabajo, cualesquiera que sed el 

lugar y el tiempo en que se preste• (art.47' trr ). La 

reiJli1ac16n de estos riesgos pueden producir: incapacidad 

temporal,• incapacuíad permanente parcial,· llJC.3p.Jcid.Jd 
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y la muerte ( art.477 LFT ). No siendo permanente 

objeto de 

total 

este estudio las cuestiones liJborales, nos 

remitimos al Tftulo Noveno de la Ley Federal del Trabajo 

del que destacamos Jo vigente titulado "R,-esgos de Trdbajo" 

preceptuado por Jos artículos 487, 488, 489 

cabe destacar que de acuerdo con el ROAC el 

patrón, para efectos laborales) tiene la 

499. 

explotador 

Aquf 

(o 

de 

suscrtbir seguros de vida a favor de 

que cubran su responsab1/1dad contra 

sus tripulacion~s¡ los 

terceros y el seguro 

de viajero. 

En relaci6n con lo anterior, las tripul.Jcion~s 

aeronAuticas tienen, am~n de Jas ya seffaladas 

anteriormente, responsabilidades especia/es que ~stln 

contenidas en el art.237 de la LFT, que se senalarln 

posteriormente. Tanta las responsabilidades selfa/adas por 

la LVGC sus reglamentos aplicables, como las indicadas t!n 

el artículo mencionado de Ja LFT, ostentan la misma 

categoría obligacional, según términos fine" del 

articulo 220 de Ja LfT tr.:Jnscrito. 

IV 

Oado que 

del T ltulo 

la regulación jurldica que prevee el Capitulo 

Sexto "TrabaJos Especiales" de la Ley Federal 

del Trabajo, tiene como finalidad garantilar 

segundad de 

tripulaciones 

directamente 

las operaciones aéreas, se imponen 8 

la 

la• 

ingerir 

servicio 

iniciación 

narcóticos 

ciertas proh1b1ciones relacion4das 

la consecus16n dt? tal fin,· ellas son: 

bebidas 

las 

de los 

o drogas 

alcoh6l1cas durante la prestaci6n del 

veinticuatro horas ilnteriores a la 

vuelos que tengan asignados/ 

fuera de sus 

usar 

horas enerv~ntes dentro o 

de trabajo, sin prescripci6n médica de un especialista en 

med1crna de .iviación, antes de inrc1ar el serv1c10, pondrJ 

est~ hecho del conocim1ento del patrón presentando la 

prescripción suscrita por el médico,- ejecutar como 

tnpu/ante algún vu~Jo que disminuya sus posibilidades 
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ffsicas y legales de reo/izar vuelos al serv1c10 de su 

p¡¡trón ( ¡¡rt.é!4é! LFT ). 

ConsJCJeramos que, de acuerdo con lo asentado, el 

riesgo a que está expuesta Ja tripul.Jción de una aeronave 

es continuo durante el lapso de tiempo en que se desarrolla 

su actividad, y que el accidente sufrido con motivo de t.al 

riesgo, asumido explicita o 1rnp/icitamente, fuera como 

consecuencia de su torpeza o negligencia, o imprudencia o 

negligencliJ de sus compafleros u otra persona, es un riesgo 

que, aün cuando 

implfc1tamente 

•ccidente, desde 

por 

la 

un 

diferentes motivos, acepta expl/cita o 

persona d~nom1nada pasajero. E I 

punto de vista laboral, podrJ ser de 

trabaJo, pero desde otro punto de vista (digamos penol) 

puede devenir en un hecho delictuoso. 

Los controladores de tr4nsito aéreo ti1mbién son 

trabajadores, en Jos términos de Ja Ley Federal de los 

Tri1bajadores al Servicio 

no corren riesgo alguno 

de controlador, m§s que 

del Estado, pero consideramos que 

en el desempeño de sus actividades 

su propia c;1p.1cidad. 

6.- CONSIDERACIONES ENTRE "ACCIDENTE" E "INCIDENTE".- Cn 

materia 

traducirse 

capacidad 

aeron4utica no todo 

en un accidente¡ 

del controlador 

suceso peligroso su e/e 

el volumen de trlfico, Ja 

(entiéndase capdcidild 

individu11I), algunas imprud~ncias y temeridades, errores y 

situaciones peligrosas especiales, se producen 

continuamente dur.Jnte el desarrollo de la actividad 

aeron4utica, cuyo descenl.ice no es desastroso. Estos 

sucesos, que tienen implicilciones jurfdicas de cu.1/qu1er 

maneril, son s.Jncionados a iuic10 de Ja autoridad competente 

por la vra adminJstrativa, si de acuerdo con el suceso, 

constituye un;¡ 1110/ación iJ Ja ley o a sus reg/tJmentos. 

Suele denom1nJrseles comunmente coma un "1nc1denten. 

Haciendo un breve paréntesis, respecto al "juicio" de la 
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autoridad competente, es lamentable que se deje a su 

arbitrio t•n 

por de lo 

degeneriJdo 

también de 

on abusos no solo 

los concesionarios 

y 

parte 

aún de los 

se 

organismos públicos de la rama,· en muchas 

ocasiones ha llegado incluso, a privar de 

procedimiento de 

m~d1co obligatorio. 

los 

ley, privilegios de 

por 1• vr • del 

una licencia, 

resultado del 

fuera de 

examen 

Habfamos selfalado que el accidente es un suceso 

contingente que altera el orden regular de las cosas, o el 

suceso o acción que sin voluntad ni consentimiento origina 

daho para las personas o las cosas y que produce 

determinados efectos jurfdicos. Tenemos que gramaticalmente 

el concepto "incidente" (del latfn incidens) es lo que 

"sobreviene en el curso de un .Jsunto o n~gocio y tiene con 

~ste algún enlace" (JJ, Sobrevenir, nos dice la Red/ 

Academia de la tengud es "ocQecer o suceder uno cosa ddem's 

o después de otra. Venir 1mprov1sadamente" (0. De lo.Sta 

manera es el hecho inesperado que 

el d~curso de un asunto o negocio 

La concepc16n legal no corresponde 

suced~ después de otro en 

con el que est' en/41ado. 

111 sentido genérico que 

se utillz.a, 

competente, 

jurfdico 

• pesar de 

que 

que 

tambi~n 

se le 

ser 

se 

procedimiento /ogalmente 

cualquier cuestión que, con 

sur ja en el procesott /SJ. 

USild.J por liJ prop1il outoridad 

apdrta del contexto te6rico-

ds1 gna,· veamos: "INCIDfNTf: 

establecido para 

1ndepen(tencia de Id 

resolver 

principal 

El término "incidente" en Ja forma en que se mdneja t'J, 

(J) '"' m1 .. 11 r11•i•I• ,, ,, 1 .. , ... ª'"' C1I. 1•1.IJi 

111 111 .. ,,1• u11 

(5) Oo l1u. OICCIOllllD OC OCICCIO. 0111 C1 /, 1'1·111 

(1) 1tr lrm160 lrll lll.lJ ISCI trimto ti ti Cl/.I 11110 1 11111111trl10. 
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corresponde .a un suceso principal Que acaece con motiVo de 

lds oper-aciones aeronáuticas o el desempeño de liJs 

;unciones aeronSutícas, correspondiendo refiri~ndose a un 

conflicto suscitado que no se traduce en un accidente. De 

este conflicto la autoriddd competente es informada y 

procede a 

refiri~ndose 

hJcer Ja 

generalmente, 

investigac;ón 

al "incidente 

correspondíente1 

ocurrido ... ", que 

puede ser entre controlador-aeronave: controlador

cant:rolador; aeronove-aeronave; aeronave-vehfcu/os,· y otras 

&ituaciones generales. En este sentido, el Hincidente" ~e 

maneja como un hecho acaecido que ocasion.:i conflicto en la 

operaci6n de las Heronaves y del servicio, que puede 

producir consecuenci•s de derecho, pero que no llegil a 

constituir un •accidente" propiamente dicho. 
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CAPITULO V 1 

NOTAS. 

l. En un avión en vuelo hay cuatro fuerzas principales tn 

marchd: peso, fuerza de sustentación, empuje y resistencia 

al avance. la gravedad, al actuJr sobre el peso del 

aparato, tira de él hacia abajo. La fuerza de sustentaci6n, 

producida por 

Ja fuerza de 

el aire que pasa 

gravedad y mantiene 

por las Jlas, contrarrest.J 

al av16n en vu~lo. f I •1re 

ofrece una resistencia al •vanee del av16n. Los motores 

deben proporcionar la fuer1a de empuje suficiente p•ra 

vencer estas resistenci.as. 
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CAPITULO VII 

ASPCCTOS 6CNCRALCS SOBRC INSPCCCION, SfGURIOAO Y POLICIA 

Of LA NAVfGAC/ON ACR[ A CIVIL. 

1.- GfNCRALIDAO[S DCL RfGLAlffNTO RCSPCCTIVO.- El reglamento 

que nos ocupa fue publicado en el Diario Oficial de Ja 

Federación con fecha de 16 de noviembre de 1979, entrando 

al dla siguiente [ ste reglamento en viga 

abrogó al anterior, que 

de 

fue 

su publicaci6n. 

publicado en 

!9U (arts.f 

el Di.Jrio Oficial 

de fecha 

RISPHAC). 

27 

Se 

disposiciones 

de agosto de 

señala como 

de la Ley de 

2 transitorios del 

mate ria de este reglamento, l11s 

VI as Generales de Comunicac16n, 

sobre 

a~rea 

inspecci6n, seguridad y policla de /d navegaci6n 

c1vll, sus instalac1ones, servicios conexos y 

auxiliares de la misma (art.f RISPHAC. Desde nuestro punto 

de vista no cumple con ello). Las atribuciones sobre esta 

materia, serJn ejercidas por la SCT a trav~s de la DGAC por 

conducto de las autoridades que designe (art.2 RISPNAC). 

Este reglamento resu/til Insuficiente e insatisfactor10, 

en realidad no cumple en formiJ alguna con el objetivo o Fin 

que debe satisfacerse al reglamentar, que es fdcllitor lil 

•pl1caci6n de Ja Ley, ya que en generdl, s6Jo es un resumen 

breve de ciertos ordenamientos señd/ados en los convenios 

convenciones y demAs regldmentos vistos. Adem's de las 

d1sposici6nes generales, trata sobre l.Js aeronaves, los 

aeropuertos y de las iJUtoridades aeronAuticas, en 30 

artlculos principales y transitorios, en contraposici6n del 

que derogó, que const•ba rle 100 artrculos 

un tr~nsltorio, desarrollando Jos siguientes 

temas: generalidades, estudiantes y pilotos de aeronJut1ca,• 

del personal de aeronlutica¡' de /rJs aeronilves; del tr.ins1to 

en Jos aer6dromos o .Jeropuertosl del trlnsito en el espació 

•éreo (derog•do por el RTA); inspecci6n y sanciones. Cabe 
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hacer notar que varios de Jos ordeniJmientos del antiguo 

reglamento se encuentran considerados en /J gran profusi6n 

de normas que r1gen /;, materiiJ, pero ello no ob.sta, p•r~ 

reproducir exclusivamente normas contenidds en otros Y 

evitar, por ejemplo, el tratamiento de fds sanciones y los 

procedimientos de inspecci6n, y especificar mis 

profusdmente sobre la segur1ddd r la policfa de I~ 

navegación a~rea civil. 

Respecto d las disposiciones generales, se reproducen 

orden.Jmientos respecto de las aeronaves civiles para apertar 

satisfaciendo 

reglamentos,· 

cumplir con 

que el 

la LVGC 

disposiciones de 

persondl técnico 

estJ ob/igaco a 

la LVGC •u• 
aeron4utico debe 

llev.ar consigo ·1~ 

licencia que lo dcredite como tal, en el momento en que 

desempeñe sus func1onesrt ( arts.3, y 5 lllSPNAC ). 

Referente a Jos aeropuertos o •er6dromos, se setl6l6 

que habrJ en todos ellos, un comandant~ designado por I• 

ser, quién serS la mAxim• ilutoriddd, con sus propi•s 

facultade• (•rt.15 lllSPNACJ. Con motivo de poner en m•rch~ 

los motores (calentamiento y prueba), estacionamiento y 

maniobras, se repiten los principios yd vistos (ver arts. 

16 ~I 19 inclusive RISPNACJ. 

Por lo que toe• a Jas aeronaves, se se1'ala que "s61o 

podrJn vo/.lr en el esp.1c10 Jéreo n•cional cu.lndo los 

certificados de matricula y aeron11vegabl/idad en vigor, 

expedidos por la ser y dentro de los limit.Jciones que en el 

mismo se señalen• (sic). (art.16 RISPNAC). Sobre dichos 

cert1fic•dos de aeronaveg.Jbi/1dad, se se~.Jlil, al igual que 

en Jo referente •l de m.Jtrfcula njcion.Jl1d.iJd, los 

pflnCip1os que ya hemos señalddo contenidos en otros 

ordenilm1•ntos (ver •rts.7 al 14 inclusive RISPNAC). 

En el Cdpftulo IV, .artículos 20 JI 30 inclusive, se 

hace referenciil a 

reproduciendo un catJJogo 

las autor1<Ji1des aeroniuticils, 

de filCU/t•des de I• SCT traV~S 
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de la DGAC, que se aumentan a las indicadas en el capitulo 

de este estudio, haciendo referencia especial sobre la 

inspecci6n y vigilancia de: /as aeronaves, instalaciones, 

servicios conexos (radiocomunicaciones, control de tránsito 

a~reo y meteorologf a 

art.55 RAAC, que son 

auxiliares (los que 

-•rt.7 3 

JJ/gunos 

tiene a 

RAAC; a 

de Jos que 

su cargo 

del person•I técnico 11eronSutico, 

otros se refiere el 

proporciona 

ASA); las 

ASA) y 

licencias 

las técnicas r 
procedimientos operacionales r el cumplimiento de las 

obligaciones de Jos permisionarios y concesionar1os d~I 

servicio de transporte público aéreo, ya todas sefla/adas en 

sus t1spectos mis importantes. En general 

a I• instauraci6n de regiones de 

se hace referenCiil 

inspección 

designilci6n de autoridades, uso de uniformes de los mi$mOs, 

parar aeronaves, impedir operaciones en aeropuertos, etc. 

(S1 se desea abundar al respecto, remftase al regl11mento 

respectivo). 

z.- CL CO/tANDANTC DC ACROPUCRTO.- C/ comandante de 

aeropuerto, como r• se ha Vi5to, es Id mixima •utoridad del 

mismo, nombrifdo directamente por Ja SCT a través de /11 OGAC 

para •ctuar 

atribuciones, 

materia. 

a su nombre y representaci6n 

tanto de la ser como de 

r cump/il 

/;¡ OGAC 

con l«S 

la 

"la autoridad suprema tM un aeropuerto o aer6droma se 

ejerce por el comandante nombr•do por Ja SCOP (hoy SCT). fn 

Jos aeropouertos 

nombramiento rec•e 

o 

en la 

aeródromos particulares este 

personil encarg;uJa del control de 

tr,nsito •éreo o en el jefe de Ja estaci6n, o en el agente 

del propietario o ·concesionario" (art.50 RAAC). 

Son •tribuciones del comand•nte de aeropuerto (art.5f 

RAAC): 
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a) lnspeccion•r las I ícencias de pi lotos, 

instructores, mec8nicos, radio-operadores y demSs personal 

adscrito a las opero e iones aeronJuticas. 

b) Inspeccionar las matrfculas y tarjetas de 

aeronavegabi / idad de las aeronaves. En los cdsos 

irregulares informar' a Ja OGAC para la aplicación de 

sanciones. 

e) Inspeccionar Jos equipos e instalaciones 

de se,qur1ddd, contra incendios y primeros dUXilios. 

d) Formar las estadfstic•s de /35 

ooperaciones aeron8uticas 

aeropuerto. 

que se verifiquen en e 1 

e) Intervenir, en auxilio de las ~utoridades 

jud1ciales, en la investigación inicial de los accidentes 

que ocurran en el aeropuerto. 

f) Atender a la exacta dplicdci6n de los 

reglamentos y tarifas por servicios, y certificar las 

circunstancias en vist11 de la ap/ ic11c16n de sanciones. 

g} Autorizar Ja s•lida de las aeronavts de 

cualquier clase o servicio que sean, previo cumpl imtento de 

Jos requisitos impuestos por los reglamentos respectivos. 

h) Tener bJJO su cuidado los servicios de 

control de tr,ns1 to aéreo, meteorologfa r radioayudas par• 

la naveg•ci6n. 



CAPJTVLO Y/JI 

Sl/MIUUO 

1.-Dt! los Accidentes y de la Búsqueda y salvamento. 2.-n 
Procedimiento. 3.-lnvestigación de Accidentes. 
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CAPITULO VIII 

PROCCOl/1/CNTOS GCNCRALCS DC DUSQUCDA Y SALVAllCNTO. 

t.- DE LOS ACCIDENTES Y OC LA DUSQUCDA Y SALVAllCNTO.- Se 

señala por la secci6n 3 del artículo IX del apéndice del 

CPACI que "en caso de que una aeronave de un [ stado miembro 

sufra en el territorio de otro Estado miembro un accidente 

que implique muerte o 

defectos técnicos en 

heridas griJves, 

Id aeronave o 

o que indique graves 

en las ayudas a la 

navegdCi6n aérea, el Estado donde ocurra el accidente harS 

una investigaci6n de las circunstancias que rodearon al 

mismo. Se ofrecerS al estado donde esté matr1cuJad.J Ja 

aeronave, I• oportunidad de nombrar observadores que se 

hallen presenten en la investigaci6n, y el Estado donde 

ésto tenga lugar transmitirl al otro e st¡¡do el informe y 

las conclusiones que 

art.26 pilrte del 

[ n el siguiente 

preceptuado en el 

sean del casoH. (Con 

mismo CPACI). 

sentido, se da cabdl 

CPACI: "Corresponde 

el mismo texto: 

cumplimiento a lo 

a la ser la 

investigación de 

civiles. Concluida 

Jos ilccidentes sufridos por aeronaves 

/¡¡ investigaci6n, que se llevar~ a cabo 

con audiencia de 

determinará la causa 

impondrí sanciones 

administrativas que 

Jos interesados, dicha dependencia 

probable del accidente y, en su caso, 

y deducirA las t'esponsabi/1dades 

proced¡¡n, Si hay lugu a ello, pondrJ 

Jos hechos en conocimiento de la autoridad competente" 

(art.358 LVGC). Por su p¡¡rte el llBSIAA señala: "el servicio 

de búsqued" y salvamento se proporcionarJ a todas las 

11eronaves que hdyan sufrido un accidente, sin distinción de 

n.acionillidad o matrfcu/.a• (art.4). 

Se declara sn de interés público la búsqueda y el 

salvamento en el o•so dt ~ccidente de aeronaves civiles, 

quedando obligados ·a ,articipar en ello las empresas de 
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transporte aéreo, los particulares y las autoridades según 

su esfera de atribuciones posibilidades. (En lgU81 

sentido art.5 RBSIAAJ. Todas tas op.raciones de búsqueda y 

sa/Vamento, estarJn siempre bajo el control y direcci6n de 

la SCT; los gastos originados por el rescate (como ya ~e 

vi6) serAn por cuenta de la empresil operadora de Ja 

aeronave. Cu11Jquier persona que tenga conocimiento de un 

accidente aéreo, estif obligada a inform;u a la autoridad 

competente de dicho suceso. Se señala, como es 16gico, que 

tt/a primera autoridad que acuda al lugar del accidente 

tomar.S bajo su responsobi/1dad Ja aeronave, los equipajes, 

carga y correo y proverS lo necesario para Ja protecci6n y 

auxilio de Jos pasaJeros tripu/aci6n". Se crean los 

centros auxiliares de búsqueda y salvamento por P•rte de I• 

SCT. Se da el criterio (que ya vimos) de que el explotador 

o sus representantes, tienen la obligación de dar parte • 

Ja ser de cualquier accidente que sufran sus •eronaves. 

(Agregado a un estado de emergencia, en igual sentido 

art.14 RBSIAA). las empresas operadoras se les impone la 

obligac16n, teniendo los informes precisos del •ccidente, 

de proporcionar un bol et In las personas interesad~s 

( art.359 LVGC ). 

Considerase que una deront1ve necesita socorro: cuando 

se reciba informac16n procedente de la misma o del 

explotador de quien dependa, que indiqu~ que su pos1ci6n e5 

dudosa y que se teme por su segur;dad,· cu.ando 

noticias que indiquen, sin lugar a dud11, que ha 

un aterrizaje forzoso o que está • punto de 

cuiJndo se reciban noticias de ella o de su 

se reciban 

efectuado 

realizarlo; 

explotador 

informando que funciona en tal forma 

el aterrizaje forzoso,· cu.ando exista 

desconozca su paradero, de acuerdo 

necesarias del CdSO y, cuando 

conf1rmac16n de su explotador; cuando 

que se ere~ inevit1ble 

demora excesiva o se 

con lis circunstanc;-i.s 

se~ posible, previa 

se tenga conocimiento 
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de que la aeronave ha sido abandonada en vuelo y cuando se 

recibd la noticia de la cafda de una aeronave en vuelo 

RBSIAA). (drt.6 

Se considerar' perdida a una 

siguientes 

fecha en 

casos: 

que se 
cuando transcurridos 

tuvieron las últimas 

aeronave en 

tres meses desde 

not;cias oficiales 

los 

la 

o 

pdrticu/ares de la aeronave se ignore su paradero,· por 

declaración del propietario o poseedor, biljo protesta de 

decir verdad, sujeta a comprobaci6n por parte de la ser,· en 

.rmbos casos dicha Secretarfa harl la dec/aracit>n de pérdida 

la .1eronave y 

correspondientes ( art.360 

situ•ci6n de 11bandono de 

canceJarS 

LVGC), No 

una aeronave 

/as 

que 

inscripciones 

confundir la 

en vuelo al abandono 

de la fleronave en tierra¡ respecto de la primera, aunque no 

se St!lfala, consiste en Ja pérdida por cualquier 

circunst.Jncia d~ Ja tripulación, esto es, quf! la aeronave 

no tengt1 personal capqcitado al 

que la segunda corresponde 

sufrido en tierra, y regulado 

mando de la mismJ, en tanto 

exclusivamente al abandono 

de la sigui~nte manera: la 

misma ser har' la d~claraci6n de abandono, cuando su 

propietario ilSI lo decl•re o el pose~dor, ante la propia; 

cuando en un t6rmino de noventa dT•s permane1cJ en un 

iler6dromo sin efectuar operaciones y no se halle bajo el 

cuidado, directa indirectamente, de su propietario o 

poseedor y cuando c•rezca de matrfcula se ignore el 

nombre del propietario y el lugar de procedencia (art.3Gt 

LVGC). 

El servicio de búsqueda y salvamento tendrl a su cargo 

las siguientes funciones: (art.9 RBSIAAJ. 

supervivientes, 

pertenecientes 

desastre aéreo 

nacionales,-

a) 

a 

Localizac16n y 

cadáveres, efectos, 

resc.Jte 

valores y 

la aeronave que haya sufrido 

que ocurra dentro del territorio 

de /OS 

correo, 

cualquier 

y aguas 
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bJ Coordinación de JJS comunicac;on~s d~ 

socorro, búsqueda salvamento; 

e) Procedimientos de control de vuelo en 

casos de socorro; 

Coordinac16n de las de auxilio,· d) 

e) 

mdniobras 

las Hovíli1ac16n oportund de brigadas dt! 

salvamento del equipo necesario para búsqueda y 

proporc1onar los pr1meros duxilios los supervivientes¡ 

f) Entrenamiento de personal para formar las 

brigadas de búsqueda salvamento, as/ como su 

organi1aci6n,' 

g) Difusi6n de recomendaciones y 

procedimientos tendientes evitar accidentes -~reos. 

"Los centros de .ilerta son responsables de iniciar el 

servicio de búsqueda y salvamento, tan pronto como tengan 

noticia fidedigna de que ha ocurrido un accidente a~reo o 

de que una aeronave necesita socorro, Jo comunicarJ sin 

demora al centro coordinador de salvamento correspondiente-" 

(art.18 RBSIAAJ. f stos 

aer6dromos donde haya 

aéreo ( art.25 RBSIAAJ. 

ex1st1 rjn 

un centro 

t!n 

de 

los aeropuertos o 

control de trJnsito 

2.- CL PROCCDIH/ENTO.- "T3n pronto como 5e tengan inform~• 

de que una aeronave se encuentra en 

que- se demora excesivamente, se 

(art.29 RBSIAA). 

peligro inminente 

proctderJ como 

o d~ 

sigue-: 

a) La sección encargadd de los planos 

posiciones establecer A 1nmed1atamente la pos1c16n de la 

aeronave en peligro,· 

b) La red de 

para fijar la pos1ci6n 

comun1cac1ones 

transmlttrJn 

los servicios 

Jos informes 

d1spon1bles al centro coordinodor de sa/Vamento,-

c) (1 centro cood1nador de salvamento 

despachara las bngad.as corre-spond1entes, en las naves de 
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búsqueda r saJvamento o en las unidades terrestres 

necesarias; 

d) El centro coordinador de salvamento se 

pondrá en contacto con otros servicios públicos y privados, 

incluyendo los barcos que puedan ayudar t!n Ja búsqueda y 

salvamento, 

servicios; 

para 

e) 

coordinar las actividades 

centro coordinador de 

de dichos 

salvamento 

des/gnarJ al jefe de I~ brigada que se ha de encargar de 

dirigir Jos servicios en el /ugiJr del accidente," 

f/ centro coordinador de salvamento 

comunicarl el accidente aJ explotador de lineas a¿reas a 

que pertenezca la aeronave, y lo mantendrJ al corriente de 

Jos acontecimientos relativos al mismo accidentet 

g) El centro coordinador de salvamento, 

basindose en toda la in-Formación recibido respecto del 

accidente, tomará las disposiciones que considere 

pertinentes para mantener al di a las cartas de las 1onas 

donde se 05tJ realiiando I• búsqueda, de acuerdo con las 

necesidades relacionadas con la misma,· 

h) Las brigadas de salvamento 

servicios coordinados procederJn a l/ev ar a 

de 

cabo 

los 

la 

búsqueda, locaJ;zaci6n y salvamento de Jos supervivientes,-

i) El centro coordinador de salvamento se 

encargará de todo cuanto sea necesario para que los 

supervivientes vuelvan iJ su cond1cf6n normal, suministrando 

la atenci'5n debida; 

j} [/ centro coordin.:Jdor de sa/v amento no 

podr/J dar por terminada una misión sino hasta después de 

que todas las brigadas que intervinieron en el caso hayan 

terminado sus mamobras de salvamento y res.cate de los 

supervivientes, cad,veres, efectos, valores y correo,· hayan 

puesto estos últimos en manos de la autoridad competente y 

rendido su informe. 
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3.- INVCSTIGACION OC ACCIOCNTCS.- Ya se l1a señalado en los 

anteriores cilpftulos que Ja autoridad competente es la 

encargilda de investigar los accidentes de aviación y que, 

, _ _,en su caso, turnarl /os resultados de Ja misma a la 

autoridad Judicial. "La autoridad competente será la única 

enctJrgada de llevar a cabo la investigación de los 

accidentes que sufran /as aeronaves civiles, y de turnar, 

en su caso, el resultado de dicha investigaci6n a las 

autoridi1des 

cumplimiento 

por peritos 

.. 
judiciales" 

ello, la OGAC 

técnicos del 

(art.38 RBSIAA). Part1 dar 

"nombrarJ una comisión formada 

propio departamento (ahora 

tJirecci6n) y demls persono/ il)eno" que Juzgue conveniente 

pilr~ que estiJ comísi6n "haga un estudio completo en el 

lugar donde ocurri6 el accidente". Este estudio completo es 

el que en su c•so y "debido tiempo" se entregará a las 

autoridades judiciales ( art.39 RBSIAA), O icho personal se 

incorpor1rá • l•s brigadas de salvamento e iniciará sin 

demoras Ja investigación respectiva "a fin <1~ evitar 

pérdidas de pruebas, ya sea por /.J acción del tiempo o a 

c,¡usa de ,¡etas de personas irresponsables" {art.40 RBSIAA). 

Dichos represent.antes deber'n ser especi.Jlistas en materia 

de 1JY1aci6n ( art.42 RBSIAA). La actuación de éste personal 

"no podrS sustituirse por la de cualquier otra autoridad 

local que h1y11 tomado cuenta del mismo accidente" (art.48 

RBSIAA). 

solicitud 

Las 

de 

autoridades loc•les 

los representantes 

proporcionarJn, a 

de la autoridad 

compentente, los auxilios necesarios "pdrd evitar el •cceso 

11/ lugar del •ccidente de personas .ajenas a las brigadas de 

salvamento• (art.•17 RBSIAA). Si alguna autoridad loc;1I se 

presenta al lugar de Jos hechos y "toma nota de ~/los o 

Jev•nta actas", el o Jos representantes de Ja autoridad 

competente solicitar4n copia de la misma (o de las mismas) 

y l8s ¡¡comp1Jñarán al informe que rindan· (art.49 RBSIAAJ. 

Como ya se ha mencionildo, la persona que tenga 

"noticia cierta de que ha ocurrido un accidente a~reo, está 
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ob/1gadd d dar cuenta de ello, por cualquier medio r4pida, 

al representante mJs cercano de Ja autoridad competente a 

empleado <Je la SCT, 

comunicar Id noticia 

quien t1 

a la 

cualquier 

tiene el 

autoridad 

funcionario o 

deber de 

competente" (art.43 RBSIAA). Los lesionados 

SU Vel, 

repetidtl 

y lo• 

muertos se recoger.Sn del sitio del accidente con el mfntmo 

de movimientos, con el objeto de no "destruir las pruebas o 

cambi8r de posici6n las parts de componentes de la ~eron.Jve 

accidentada" ( art,46 RBSIAA). 

Ya hemos visto que ta ilUtoridad competente puede 

autori1.ar a remover todo o parte un<1 aeronave 

accidentilda, previo /ev.antam1t!!nto del ~eta correspondiente 

(en igual sentido el art.43 RBSIAAJ. Por Jo que, si no se 

da tal condici6n "queda terminantemente prohibido remo11er 

todo o parte de una aerona11e accidentada en la qu~ una o 

vartas personas hayan resultado gra11t!mente lesionadds o 

muertiJs, o cuando St! sepa 

ocasionodo por Fallas o 

o presuponga que el accidente 

defectos estructuralt!s, excepto en 

los siguientes casos: cuando sea necesario para auxiliar a 

las personas lesionadas o atrapadas en los escombros; 

cuando se11 necesar10 en beneficio dt! l.J seguridad pública; 

cuando Ja autoridad competente lo autorice dirt!ctamente o a 

través de su representante,· cuando St! considere necesario 

mo11erla para proteger/a de daños posteriort!s, y no se• 

posible 

RBSIAA). 

obtener la autorizaci6n respecti11a" ( art.41 

En la investigación de un accidente, la autoruJad 

competente, o su rt!presentante encargado de la 

investigac16n 1 rt!cdbar6 la siguiente informaci6n: 

a) Descripci6n del lugar y niJtUr.J/e1a del 

accidente, especificando tipo y matrfcula de la •eronave, 

nombres de los tripulantes y lista de pasajeros; 

b) Oeclar.Jc1ones del piloto al m;,ndo de la 

,¡eronave, del primer oficial o del cop1Joto/ 
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e) Decl.3rac1ones del sobrecargo, camdreras 

o camareros; 

d) Declaración del jefe de la estac16n del 

aeropuerto o aeródromo de donde sali6 la aeronave en su 

última escala,· 

e) Oeclarac1ón de los despachadores que 

hayan intervenido especfficamente en el vuelo; 

f) Declaraci6n del personal de mantenimiento 

que haya atendido a Ja iJeronave, y la de otros empleados o 

test; gos,· 

g) Declaración del médico 

último certificado de salud del piloto 

que expidi6 el 

al mando de la 

aeronave, pr1m~r oficial o cop1Joto 1 con expresi6n de las 

fechas en que se hizo el examen médico respectivo; 

h) Descripción <letal lada del tiempo de 

vuelo, asignaciones regionales validez de los 

certificados del piloto al mando de la aeronave, primer 

oficial o copiloto; 

i) La documentación de despdcho de la 

aeronave; 

j) Bit,cora de J¡¡ aeronave; 

k) C•rta barogrlfica lectura de los 

instrumentos a bordo, expresando las frecuencias 11 que se 

encontraron sintonirados Jos aparatos de radio, receptor, 

transmisor y radio compJs; 

1) Libro de registro de vuelos, 

especialmente Ja hoja que contenga los datos del vuelo en 

que ocurrió el accidente; 

m) Condiciones meteorológicas en Ja fecha en 

que ocurrió el ~ccidente, consignando los siguientes datos: 

/, Los pronósticos de ruto y termin.JJ que se 

emp I ea ron para e J despacho de /a aeronave,-

11. Ani/1sis del tiempo correspondiente .JI 
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/JI. Plan de vuelo,-

IV. Informes de tiempo, horarios de aerovra 

especia/es expedidos antes y durante el vuelo, p~ra las 

JreJs en donde éste se efectuaba; 

v. D1ar1os de comun1cdc16n radio de Jas 

estaciones aeronJut1cas terrestres que hicieron contacto 

con la aeronave JCc1dent.JdtJ,' 

VI. Registro de vuelos de control o de 

tránsito a~reo, si el accidente ocurr16 dentro de una Srea 

de control¡ 

VI/. Declaraciones de los representantes de la 

autoridad competente y de Jos peritos del explotador de la 

aeronave, respecto a las causJs probrJbles del accidente,· 

VIII. Historial de 1.3 aeronave y de sus 

componentes, incluyendo las rev1s1ones y reparaciones de 

rutina, as/ 
I 

como las reparaciones m.Jyores,· 

IX. Fotograffas orientadas de Ja aeronave 

accidentada, donde se vean los daños que recibi6 y el 

terreno donde ocurr 1ó el accidente; 

X. Ant1l1s 1s fís 1co qulm1cos de los materia/es 

empleados en la construcción de las partes vitales de Id 

aeronave, para comprobdr su es ta do de vida; 

XI. Histor1•l áe/ piloto •I manáo áe 11 

aeronave y de los miembros de lil tripulac16n. 

Que acompañar'n a las dctas y turnar' a Ja comisi6n 

investig•áora (•rt.4• RBSIAA). fs de notar como no se hace 

menci6n expresa del documento denominado "certificado de 

oeronavegabi I idad" de aeronave, pard hacer /~ 

investigaci6n del accidente, n1 se sei'fal.i, expresamente, el 

tratamiento e importancia de l•s grabaciones, tanto de los 

servicios de contra I de trflns' to a~r·eo como de la propia 

aeronave, ni el documento en donde conste la transcr1pci6n 

de tales grab.aciones. Lo anterior se puede corroborar con 

el informe de 1nvestigaci6n de accidente que la autoriddd 

des•rrolla, según machote anexo. 
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SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES 
DIRECCION GENP-RAL 0[!. AERONAUTICA CIVIL. 

INFOHME DE ACCIDENTE MATRICULA c==-:::::-=:J 
~1.Q!L!. LUGAR. FECHA Y HOR,\ 

1 . lugar exacto .. 
2. Municipio . 3. falodo 
4. Ciudad o poblado más cerco no . 
S. Fecha del occidente .. 6. Hora (loco\) . 
7. fecha y hora de la locoliiaci6n ..... 
8. Fecha y hora de arribo al Jugar del accidente . 
9. Motivo de tardanza . 

A. 
1. Pilolo .. . 2. Nacionalidad . 
3. Domicilio 
4. licencio: oJ Cla~e y Núm ... 
5. Horas de vuelo: aJ Totales .. 
6. Capocidodcs 

7. le~iones: a) Fatales 
B. 

B. Copiloto . 
10, Domicilio .... 

b) Graves 1 

11. licencia: o) Clase y Nüm ..... 
12. Horas de 11uelo: o) Totales. 
13. Capacidade1 . 

. ... b) Vigencia 
. _ b) En este equipo 

e) Leves d) Ileso L 

9. Nacionolidod 

. b) Vigencia . 
... b) En e~te equir.o 

14. Lesiones1 o) Fot:Jles O bJ Graves r e) Leves dJ lleoo 1 " 
c. 
15. Mec6nico de a bordo y sobre:carSos. Anexar lista por separado, informando el r-ombre completo, domi· 

cilio, licencia, vigencia, capacidode~ y lesiones. -----· ------ -------- -----------·--1 
SECCION 111 PASAJEROS 

1 ~ --.-2-. Me::ho;, 3, Infantes 4 Total 

5. Fallcc:cron 6. lesionados: o) Graves bJ leves 
7. Ilesos 

---------

l
~ 

1 • Propiciado 
2. Domicilio 
3. Explotador 
4. Domicilio 
5. Certificado ele Aeronovegabilidad NUm. 

·----------
. Vigencia . 

----------¡ 
1 

.. ----' 



6. Ploneodor !~"._. __ J~::__J T•ttº'l'" , .. ,,.¡ r.~ .. " .. u11.M 1 

1~~M-º-"-ª~~~~~~~~'~~~~-·~~~~·~~~--~~~~-----~-===----==1 
7. Motores 

Marca •.. 

Modelo .... 

S. Hélice o rolares 

Marca ... 

Modelo palas ...... . 

Modelo núcleo . 

Nurn.St"'" 

1 ¡ 
-_:_¡_ ·- -

9. Montenimionto o cargo de ... ··-·· ........ . 
Domicilio .................. ~... . ......................... . 
licencia: a) Clase ......... . . .... b) Núm. . . . .. t} Vigencia 
Tlpo de monte11lmleoto1 a} Periódico O bJ Progre!ivo O 

SECCION V CARGAS 

1 • Peso total of despegue . 
3. Combustible al despegue 

con1idonte en . 

Notc11 Corgos .:!uranio lo operoci6n det otddenle. 

.... .... Kg. 2. Pe~o vado .. 
.... U. 4. Carga . 

Bien sujelo O Mal sujeto O 

SECCION Vt CONDICIONES METEORDLOGICAS 

.,, .. Kg • 
,,, , Kg, 

1. Techo ..• -........ .. ... pies 2. Visibilidad horizontal. . ....... Km. Temp. Amb ..... .. 
3. Vionlo: o) Orientación . . ....................... h) Velocidad . . ........... nudos 
4. ltuvia1 o) Intensa [J b) Moderado O e} Niebla O dJ Humo U e) 6ruma O 

5. Otras ........... ,. . ........... ···--···-·-····-·--·····-·······--· .. ···· 

Si se con1ideran factores cousales, o lot condiciones meteorológicos eran molas o adversas, adjuntar re
porte\ muteorológfco.s. 

$ECCION VII IDENTIFICACIOH Y CONDICIONES DEL VUELO 

1 . ~inodo1 a) Transporto públíco O de pasajeros [.) de carga 
b) Privado Ü cJ Oe Estado Q dJ Itinerario rogvlar O e) Irregular O 
9) Especiol O h) Escuela O í) fumigador O jJ Ofros ...... . 

2. En el c:aso de aeronaves extran¡eros: 
la aeronave conlobo con permiso de internación temporal número . 

mixlo O 
IJ Contrato O 

CJ\ vigor hasta ..... . ... , vencida desde ...... . ............. Con algún otro per~ 
miso de estancia en el pafs, .... 
No contaba con ningún permiso O, debido a .... 

z. 



3. Tipo de opcraci6n de este vuclo1 o) Particular O b) Especial O 
e) Pasa¡eros O 1) Carga O g) Mixto O h) fumigación O 
k) Prcic1ica C l) Traslado O mJ Otros . 

4. Fecha, hora y lugar donde se originó el vuelo .... 
5. Destino 
6. lisia de escalos . 
7. Fecha, hora y lugor del Uhimo despegue 

e) Compañia U 
i) De pruebo [j 

d) Ejeculívo O 
i) Instrucción O 

8. Condiciones del vuelo: a) local G b) De ruta l] cJ Diurno O d} Noc1urno L ¡ e) Visual 

(VFR) D IJ Instrumentos (IFR) [j g) Otros .... 
9. Autorizaciones otorgados al vuelo: aJ Plan de vuelo ~, b) Reporte de vuelo local U c) Visual 

(VFR) O d) ln,trumentos (IFR) O e) Ninguna Li 1) Otras .. 
Adjuntar copia de los autorizaciones. 

INSPECCION DE LA AERONAVE Y RESTOS 

1 . Encierre dentro de un circulo lo figura en sus tres vislas de la actitud aproximada de la aeronave con rela~ 
d6n al horizonte, antes del impo.:to. 

2. Encierre dentro de un cuadro la figura en sus tres vistas, de la actitud aproximada de la aeronave, en el 
momento del Impacto. --

Vl5T,\ DE FRENTE VISTA DE PLANTA 

ISO' ,,,. "º' ,,. '°" ... "' I º' I ,,. ... '°" ,,. IZO'"""º' I '"' ..:+- l '-""- \ 1: I //. _.. ' '\ :f ///-- l- O' 

l VISTA LATER.\l 

10· 30" ... •o· '°' --.. ...... ..... ' \ .J 

3. Po5lción final de la oeronave1 a) Normal 1:.i 
poi O dJ Resbol6 O e) Ccpote6 O 
eje vertical n h) Otros . 

4. Daños de la aeronave: a) Qued6 completa U 

t5' 15¡ 

~ ..J4: 
30' 10; 

mi· us• .,.,. 110• t.· l *' ./ /. 
n: 

;/' - : 

b) Invertida e-: e) Se detuvo en el impacto princi· 
f) Giró sobre .su eje longitudinal O 9) Sobre su 

b) Se ~eparoron sus portes ¡ : 
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Pierna derecho tren .. 
Patín lro~ero . 
EmpeMje .. 
Plano Horiz. i2quicrd:o 
Plano Hori.z. d~recl--o . 
Piona vcrlical ..... 
Timón direcdonnl . 
Elevador i::r:quícrdo 
Elevador derecho .... 
Sistema de combusllble 
Sistema de oceite .... 
Sistema cfécfrko . 
Sistema hidráulico . 
Otros ..... 

Po.sidón controles e interruptores en la cabina do mando. 

5. Examen de instrumenlos y controles de lo cabina: 

Acelerador ... ., ....... -. .. . 
Conlrol paw hélice . 
Control mez:do .................. . 
Selecloro de combustible ............. . 
Bombos aux.iliarcs combustible . 
Cebador ......... ., .................... ,. ...... . 
Control aire caliente carburador .. 
Control alelas enfriamiento moler 

1 •·• •. ~, ¡-···'-~ 

1 
lnlerniptor m<Jgnetos ........... .. 
Interruptor contra Incendio .. 
fnterruptor moestro de radio . lnf1:m.1plor maestro de balería .. 
Interruptor del gcr1erador ........ . .. ..... Ruptores de circuito .. 
Conlrol del tren de oteHl20je .. .. 
Control aleto:s de ala ................. . 

.. ....... Piloto ovtom61ico .. 

.. ..... Doble c:onlrol .. 
Posición compensadores: Timón . , .. Elevador .... ..... AferóM .. 
Otros ..................... . 

6. lectura instrumentos: 
Altfmetro ....... . . ..... Ajuste baromótrico ... . . .... " ....... Brújula magn6tico ...... . 
Velodmelro .......... .. .. Reloj .......................... Giro direcc.ionnl . 
Seitector ADF ..... . .. ......... Indicador AOF .... . 
Selector VOR .. ... Indicador VOR .. 
Selector llS ..... . .................. -- fndicodor lLS ..... ., ....... . 
Selector VHF ... . ..... Velocidad ascensional ...... . 
lectura DME .. .. ~ ........ Tramponder ................ .. . RadioalUmelro . 

7. Tonquc!i. de combustible: lndic:ar la cantidad medida en litros ... .. .... o en galones . .. enc:or.t;ada 
después del acddenle, no con la que ini.:.i6 el we-lo. 

Principales 1.... . ......... 2.............. 3 ... .. .. 4 .. .. 
Alternos 1... .. ............. 2..... . 3.. 4. 
Auxiliares L . . . 2 ....... .. 

8. Tanques de oceíte: Indicar la cantidad medido en litros .. .. .. o en galones .. 
l... .... 2... 3 .. . ........ 4 ......... . 

NOTA: En el coso de enconfrarse los lanques de combustible o de ac:eife vados o incomplelo1, indicar su 
moJivo, de acuerdo con la inspección e investigación especial que se hogo al respeclo: 
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f'OSICION DE l._ TRIPULACION Y PASAJEROS 

1 . El piloto se cnconlroba en lo cabina de pilotos: a) Del !~do izquierdo :·; b) Ool lodo derecho 1 
.• 

e) En lo cabina de pasajeros U 
2. El copiloto se encontraba en la cabina de pilotos: o) Del lada izquierdo·:-:. b) Del lado derecho C· 

cJ En lo cabina de pasajeros O 
3. Los pasajeros se encontraban en sus asientos r:; Fuera de ellos ¡ 
4. Indicar si fallaron aluunos dD lo~ cinturones de seguridad . 

5. Indicar si se encontraron penonas accidentados fuero de lo aeronave 

~ INSPECCION DEL LUGAR DEL ACCIDENTE 

1 . Proximidad al aeropuerto de . 

a) En el aeropuerto c. b) A 114 Km. U e) A ~-2 Km. d) A ~~ Km. • .. fi} A l Km. lJ 
f) A 2 Km. G g) A 3 Km. iJ h) A 4 Km •. :J i) A 5 Km. [J j) A más de 5 Km •. 

2. Dentro del área del aeropuerlo1 Elevación ....... .... ................... . ..... El accidente ocurrió en: 
a) La pista o bJ Calle carreteo e e) En plataforma LJ 
En buenas condiciones lJ En malas condiciones !J consistentes en: 

Con obstóculos C.J consistentes en . 

Cercado en buenos condiciones En molos condicionos consislcntes en . 

Huellos encontrados en el terreno 

3. Fuero del órea del oeropuerto1 o} Elevación ......... El accidente ocurrió 
en lugar: a) Montañoso [J b) Colinos C cJ Plano ·-' d) Indinado e; con una pendiente 
aproximada de.......... . ................. grados. eJ Despejado O I) Boscoso C g) Dosértko !J 
h) Arboles aislados C: i) Matorrales O iJ Plantío :.::.: de . .. ....................... . 
Ir) Poblado {cosos) O 1) Carretera ¡::; m) Brecha,_, n) Mor C1 ñ) laguna :·~ o) Río O 
p) Colisión O con . . .. ....................... . 

q) Olros. 

NOTA1 Adjuntar fotograflas y un croquis de la posición final en que haya quedado la aeronave y sus 
re$10s, indicando la posible trayectoria, obstóculos, huellas, etc., con las distancias acotados en 
metros (según hoja 6) . 

. -------------------·--------·-.. ···-------------
TESTIGOS PRESENCIALES 

J. a) Testigos a bordo de la aeronave O {pasajeros) b) En el lugar del occidente (dignos de crédiro} [J 

e) Del centro, control de oproximoci6n, control de torre o de rodar O (anexar cinta magnelof6nica de 
los contactos o Intercomunicaciones con la aeronave) d) Olros .............................................................. . 

NOTA: Lo~ declaraciones de los testigos deberán de rendirse preferenlemcnle en las formas elaboradas 
ex profeso, 
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CROQUIS 

Dibuje la posici6n final en que haya quedado la aeronave y distribución de sus restos, indicando la pasible 
trayectoria, obstáculos, huellas, etc., con los distancias acotadas en metros. 

NOTAS1 Marcar la trayectoria probable o verdadera de la aeronave; 

Longitud de la pista ...................................... ·-··-···············--··-·····················································-···· 
Ancho de la pisto ·········································-·················································-················ .. ··················· 
Orientación de la pista ····························-···-·············-········································································· 
Elevacl6n del terreno ···-················-··············-··········· .. ······-····-····-···········--················-
Moterial de la suporflclo de lo pisto ···········-·········-··············-·-·······-··········-··········-························· 
Componente del viento ···-····························-·······-············-··············-·····································---······ 
Obslóculos ·······································-····-······-···················"················································-················· 
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~_!!!. DECLARACIONES DE LA TRIPULACION 

1 . Los dedorociones de cada uno de los tripulantes deberán de rcndine prefcrenlcmente en las formas ela· 
borodas ex profeso. 

--------------------·---·-------------
ANALISIS DE LA CAUSA PROBABLE DEL ACCIDENTE 

1 . Según su análisis, Indique su opinión sobrn los factores, condiciones, circunstondas1 ole., de la causa 
probable del accidente: 

NOTA: Esta opinión no deberá de estor forzosamente basada en los declaraciones de los tripulantes y 
testigos, ni scr6 considerada como el Dictamen del mismo. 

~---------------------------------~ 

REPORTE DE FALLA MECANJCA O MAL FUNCIONAMIENTO 

1 . Si el occidente se debió a mal funcionamiento, falla mecánica en lo estructuro de la aeronave, motor, 
occesorios1 instrumentos, etc. (no incluyendo pnros de motor por falta de combustible, aceite o uso 
inadecuado de los controles del motor por la tripulación), indicar la causa, o en su defecto que el propie· 
torio de la aeronave entregue un reporte escrito, firmado por el mecánico o taller autorizado encargado 
del mantenimienlo. 

NOTA: Ad¡untar fotografías que muestren, de cerca y cloramente, la porte que fallo, y de 'ller posible en· 
viar dicha parte. 

'--------------------------------. 

1 . El presente Informe es uno recopilación de datos y seró turnado a lo Comisión lnve•,ligadoro y Dicto· 
minadora de Accidente1, quien seró la que diclamine la causa probable del accidenfft, 
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2. Documentos Anexos: 

Reporte meteorológico . . ..... Pion de vuelo .. .. . ......... Reporte de vuelo . . ......... Cinto 
magnetofónica de los contactos (CTA) .... . ......... Rollo fotográfico . . . toto-
grofla.1 (cantidad) ......... Oecloradone.1 do tripulante.1 .... . ...... Declaraciones de testi-
gos . . ... Certificado de aeronavogobilidad .......... . ....... Bitácoras .................. Informe de 
folla mecánica . . . ........ Copia de cortifkodo médico .. . ........ Copia de certificado de 
defunción .... . . Copia del acta del agente del Ministerio Público Federal .. . ........ Olros: 

3. Autoridad Aeronóutico: 

Nombre ............ . . ... Firma ..... 

Fecha en que se llenó lo forma1 

.. ..... de ....... . .......... de 19 ...... . 

NOTA. Cuando se deje alguna de los secciones de este informe, o porte de lo misma, sin llenar, la autoridad 
aoron6ulica deberá dar una explicación de las razones que tuvo para no hacerlo. 
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TERCERA PARTE 
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CAP J TlJL() J X 

llLNCl/ALICJAIJCS SCJBRC CL DCLITO. 

SI/HAil/O 

1.-Ambito• de Aplic11ción de 111 Ley. 2.-Teorla Lt1g11I del 
Delito: AJ El Acto; 8) la Omisión; CJ La sanción; OJ la Ley 
Penal; t) su Clasificación; F J Su concurso. 3.-C/ementos 
del Delito: AJ la Conducta; 8) La Sanción; CJ La 
AntiJUri<liCidaa; O} La TiPiCid8d. 4.- Lo• Delito• en 111 Ley 
de Yias Generales de Comunicación. Actividad AeronÁutiC6. 
5.-Lo• Delito• y Tipo• 11plic11ble• en el Código Pen111: 
AJ Delitos en materia de via3 de comunicación y de 
corrt!spon<Jencia; BJ Delitos contr4 la Autorid.Jd,' 
e J Revelación de Secretos; DJ Delitos cometidos por 
Servidores Públicos,· C) Responsabilidad Profesional: 
FJ Falsedad; GJ Delitos contra Id Vida y la Integridad 
corporal; HJ Oe/ttOj en contrtJ de /4S Person.Js en su 
Patrlmonio. 
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CAPITULO IX 

GENERALIDADES SOBRE EL DELITO. 

t.- AHBITOS DE APLICACIOH DE LA LEY.- De acucreló con los 

t~rm1nos expuestos por el 

que, indica el CPACI "los 

art. 133 

Estados 

ele la CPEUH, tenemos 

miembros reconocen que 

cada E st.Jdo tiene soberanía exclusiva y qbsoluta sobre el 

espacio il~reo correspondiente a su territorio" ( art. VIII, 

secc.1; con igual sentido drt.t parte f). "Para los fines 

de este convenio, se considerarJn como territorio de un 

EstildO, la extensi6n terrestre y las aguas territoriales 

adyacentes a ella, que es Un bajo la soberanf a, 

jurisdicci6n, protecci6n manddto de dicho Estado" (art. 

VJllJ secc.2; en igual sentido art.2 parte f). "l.1s altas 

partes contratantes reconocen que cada potencia tiene 

5oberanr .J completa y exc/Us1va sobre el espacio atmosférico 

correspondiente su territorio. Para los fines ele/ 

presente convenio, el territono de un Estado se entenderS 

que comprende ~/ territorio nacional metropolitano y 

co/onta/ 1 juntamente con las aguas territoríaJes adyacentes 

iJ dicho territorio" ( art.I C/NA). "Las altas pdrtes 

contriltantes, reconocen que cadd Estado tiene sober.Jnfa 

completa y exclusiva sobre el espacio aéreo correspondiente 

.a su territorio y sus aguas territoriales" (art.1 CAC) . 

Por su parte, t~nemos que "la soberanf,¡¡ reside esencial y 

oríginalmente en el pueblo" (primera parte ele/ art.39 

Cf'CUH); el territorio nacional comprende: J. C/ ele las 

partes integrantes de la Federación,- 11. E I de las islds, 

incluyendo los arrecifes y cayos en los mares adyacentes,· 

111. €1 de las islas de Guadalupe y Revil/agigedo, en el 

Océano Pdcff1co,· IV. La plataforma continental y los 

zócalos submarinos de l.Js islas, cayos y arrecifes; V. Las 

aguas de Jos mares terr1tonales en la extensión y términos 
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que fiJil el derecho internac1ond1, y las marftim.Js 

interiores, y VI. El espacio sttuado sobre el territorio 

nac1onal, con Ja extensión y modiJ/idades que est.Jble1ca el 

propio derecho internacional" (art.42 CP[U/1). De Jos 

señalados en las fracciones 

"dependerJn directamente del 

excepción de iJquellas islas 

11; 111; IV; y VI anteriores, 

Federaci6n, con 

h-st• Ja fecha 

Gobierno de la 

sobre las que 

hayan ejercido jur1sd1cci6n los Estados" t1art,,¡8 CPCUH). 

"[/ espacio situado sobre el territono mexicano, est' 

sujeto /iJ soberdnfa nac10na/. Para los efectos de t'St• 

ley, el t~rmino territorio mex1cdno compr~nde Id ~xtensi6n 

terrestre de Jos estados Unidos HexicJnos, las agu~s 

territori.iles e- is/qs adyocentes en ambos mdrt-s, y /4s 

islas de Guadalupe y Revil/agige-do situJCIJS en el Océ.ano 

Pacfficotr (art.306 LVGC). "la navegación civil sobre el 

territorJO mexicana se rige por Jos tratados y convenciones 

internacionales que el Gobierno de Héxico hoya suscrito y 

ratificado constttuc1onalmente, por la presente ley y por 

sus reglamentos y por las demis leyes y reglamentos 

aplicables• ( art.307 LVGC ). 

,.Las vfas generales de comun1caci6n y los medios de 

transporte que 

exclusivamente a 

operen en 

los Poderes 

ello..s, est11rln sujeto$ 

Federales. El Ejecutivo 

ejercitará sus facultades por conducto de /,,¡ Secret.Jrlil de 

Comunicaciones y Obras Públicas (hoy SCT J" (art.3 LVGC), 

Las vi as generales de comun1cdc16n son enumeradJs por el 

art.I <le la LVGC, del que d~st.1CJ la rracci6n VIII- el 

espacio a~reo nacrnna/ en que tr.Jnslten las aeronaves. 

Se señalil que los efectos <le inspecci6n 

v1gJ/Jnc1a y control de la navegoc16n aére• c1v1J, toda 

aeronave c1v1/ que se- encuentre- en terr1tor10 mexicano o 

vuele sobre el mismo, 11sf como su tr1pu/Jción, piiSilJeros y 

efectos trilnsportados quedan sujetos exclusivamente d la 

JUrlsd1cc16n y competenc1íJ da/ f jecut1vo Feder~/lf (Jrt.JOb 
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LVGCJ. "la reparación del daño causado a las personas o J 

las cosas en el ter1·1tona <1t:1/ [stado :;utJY.JCt>ntt! st• rt9t:' 

por las !t..•res dt3 d1c1w EstJr1o" (art.XXVJ/J CAC). 

"Se someter.in J las leyes mexiconas: 

l.- Los hechos y actos JUríd1cos QUt! ocurr.1n 

a bordo de las aeronaves mexicanas durante el vuelo, ya se.J 

sobre el territorio nacional o sobre mares no territoriales 

y aquellos 

cturante el 

sean de tal 

que 

vuelo 

ocurran 

sobre 

bardo 

territorio 

.Jtenten 

de aeronaves 

extranjero, d menos 

contra la seguridad 

que 

o el 

orden público 

natura/era que 

del estado subyacente¡ 

11.- los actos de/1ct1vos ocurridos o bordo 

ae cualquier aeronave sobre terrdor10 extranJero, cutJndo 

produzcan se pretenda que tt>ngan ef'ectos en territorio 

mexicano. Son dp/ic;¡b/es a Ja n11ve9Jc16n a~rea civil ld5 

d1spos1c1ones que sobre nacimientos y defunciones d bordo 

de un buque mexicano establece el C6digo Civil pdra el 

Distrito Federal" (ort.309 LVGC ). 

"SerAn so/1dJr1ame11te r~sponsJb/es el propietario, 

poseedor u operador de la aerondve con el comandante o 

pi/oto de Ja misma, por cualquier v1olaci6n esta ley y 

sus reglamentos, resultante de órd!'nes dictadas por dlguno 

de aquellos• (art.310 LVGCJ. 

Por su parte el ilrt.f del Código Pe-n.JI vigente, en 

materia Federal, selfa/d que su aplicación serJ "en toda la 

República, 

Trtbunales 

as1m1smo "l. 

comet.Jn en 

que tengan 

p.Jra las delitos de I,¡ competencia d• los 

apl1c.JrJ Federales" (segunda hipótesis). Se 

Por Jos delitos que se prep.Jren, 1n1cien o 

el extrdnJero, cuando produ;ca11 se pretendd 

eft"ctos en el Terr1tor10 de la República" (art.C 

l'.P.J. Para los delitos continuos comf"ttdas en el 

extrJnJero que se sigan comet1ene10 en /J Repúblic~ 

11ex1cana, se perse9u1rJn de acuerdo a esta ley (C .P.J, sin 

importar la de los delincuentes 
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nacionales o extranJeros -art.3 C.P.- la mtSm;J regla se 

aplicil a los casos de delitos continuados). Por otra parte, 

1'/os delitos cometidos en territorio extranJero por un 

mexicano contra mexicanos o o por un 

extranjero contra mexicano, serán penados en Ja República, 

con arreglo a /as leyes Federales, si concurren los 

requisitos siguientes: que el acusado se encuentre en J.i 

República; que el reo no haYiJ sido def1n1tivJmt:lnte JUZ gado 

en el pal s en que de/inqu16," y que la infracción de que se 
º' Je acuse tenga carlcter de delito en el pafs en que se 

eJecut6 y en la República• ( art.4 C.P.). 

"Se considerarán como ejecutados en territorio de l.i 

República: 

/,- los delitos cometidos por mexicanos o 

extran;eros en alta mar, bordo de buqu~s nacionales¡ 

//,- los ejecutados a bordo de un buque de 

guerra nacional surto en puerto aguds territoriales de 

otra nación. Esto si!' extiende al coso en que el buque st!a 

mercante, si el delincuente no ha sido jt11 gado en la naci6n 

a que pertenezca el puerto,· 

111.- los cometidos a bordo de un buque 

extranJero 

terr1tori'3les 

surto 

de 

en puerto 

República, 

o en agu.is 

si se /~ 

tranquilidad pública o s1 el delincuente o el ofendido, no 

fueren de Ja tripul11ción. f n CrJSO contrario, se obrarJ 

conforme al derecho de rec1pra..cH1ad¡ 

IV.- los cometidos a bordo de ae-ron~v~s 

nacionales o extranjeras que se encuentren en territor;o o 

en atmósfera o en terrítaria/et; nac1onalt'S o 

extranJeras, en casos ~nl/ogos tos que se"alan por.1 

buques las fracciones r ... " (art.5 C.P.). 

ncuando se cometa un delito no previsto en este C6digo, 

pero si en una ley especiil o en un tr4tado int~rnac1on.JI 

de observancia obligatoriJ en H~xico, se ap/~c.arJn éstos, 
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tomando en cuenta las disposiciones del libro primero del 

presente C6digo y, en su caso, las conducentes del libro 

segundo. Cuando una misma materia aparezca regulada por 

divers~s disposic10nes, la especidl prevalecerJ sobre IJ 

generdl" ( art.6 C.P.). 

De acuerdo con lo anterior, todos los hechos o actos 

territorio que ocurr•t1 en un.3 aeronave civJ/ 1 dentro del 

nacional o fuera del mismo, siempre y cuando ostente 

matrfcu/a mexicana,· o dentro del 

ostenta matrfcu/a extranjera y que 

con la ley mexicana un delito, serl, 

dispone ele Oraen Federal. 

Hay que recordar que se 

anteriormente al hecho de que, el 

territorio nacional, si 

constituyan, de acuerdo 

según Ja propia ler lo 

habla hecho menci6n 

E:staclo poseedor ele la 

m.Jtrtcula de una aeronave, en caso de accidente, dentro del 

territorio de otro Estado, tiene otorgado por éste el 

privilegio la excepción de acudir como observador en /.J 

investigaci6n de los accidentes ocurridos a sus aeronaves. 

Asimismo h•y 

territorialista, 

que recordar 

r ésta seri la 

que la 

aplicable. 

Jey 

(Ver 

suele ser 

nota 1). 

2.- TCORIA LC6AL DCL DE:LITO.- Nuestro C6c1igo Penal Vigente, 

paril 

tocia 

el Distrito Federal en materia ele fuero común, para 

federal, conceptúa el la República en matefla ele 

cielito como •e/ acto u omisión 

C.P.). Respecto pendles" ( art.7 

c1"tac10 articulo diversos autores 

fuero 

que 

ele 

sancionan las ley~s 

la última pdrte del 

sostienen que su texto 

deberfa decir: "descrito en las normas penales", puesto que 

sostienen "son los jueces los que sancionan aplicando una 

pena; las normas penales no sancionan, tan s6/o describen 

tipos y señdlan la punibilicl:Jcl". Respecto ele ello tenemos 

que, por una parte, su punto de vista es correcto y, por 

otr11, es erróneo. fs err6neo para nosotros dado que hacen 

uso restringido del concepto gramatical del vocablo 
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"sancionar". [fectrvamence, si nos remitimos su concepto 

veremos como 11 sanc1onar 11 proviene a su ve1 del vocablo 

"sanción" y tres acepciones: f.S1 gntf1ca dJr 

fuerza de ley a una a1spos1c1ón,· C.S1gmf1cJ autori1ar 

rJprobar cualquier acto, uso costumbre; 3.Ap/rcar una 

sanción castigo. su ve1, el vocablo Hsa11c16n" 

s1gmf1ca: t. Estatuto o ley,· c. Acto solemne por el Que el 

Jefe de un Estado conf1rma una Jer estatuto: 3. Pena Que 

Ja Jey establece para el que la 1nfr1nge: 4. HJI dflst111ado 

de una culpa o yerro y que !>!> como su CJst1go o pena; r 5. 

Autor11ac1ón o .3probac1ón que 

costumbre.(!) CJbe seña/u 

latfn "sanct10-on1stf es 

se 

que 

un 

da a cualquier acto, uso 

este vocablJ proviene del 

sustJnt1vo verbal femenino. 

Abundando más al respecto, tenemos como s1n6n1mos dP 

ttsanción" Jos de: conf1rm.ic16n, autor1zac16n, pend, 

castigo.(l} De "confirmar" a su vez lo son: corrotJorJr, 

rat1f1car, asegurar, aseverar, afirmar, probar, sancionJr, 

atest1 guar, 

robustecer, 

ev1denc1ar, 

y reva/,du.(J/ 

demostrar, acred1 tar, 

De "autor11ar" lo son: 

JUStif1cJr, 

facultar, 

conceder, perm1t1r, acceder, abonar, asentir, aprobar 

/ega/11ar.('J De todo e/lo consideramos qut:i se hJce u50 

restr1ng1do del vocavlo 1nd1cado en la ley, no existe 

ra1ón alguna para considerar, visto lo anter10r, que la ley 

penal no sanciona. Aún cu.Jndo IJ apl1cac1611 al caso 

concreto correspond.J al Ju1g.Jdor (func1onar10 investido, 

dependiente del Poder PútJl1co), deduce 

responsabilidad y aplica /3 ley, ''fa sanción (pena o 

castigo); entendemos tambu~n QllP, al arrLJ garse el f st.ido Ja 

potestad sanc1onadurJ f sentido amp110 del i:oncepto) y 

(IJ IUI Arldt91' (1pl40/I, o,vs cit. p19. t /111. 

¡z¡ 01m, ''" "'· 111. m. 
(J/ 1ld ... 119. 101. 

(4/ 1ldto. 111. 11. 
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deduc1r/J en una ley, dicha Jey sanciona. fn y,rtud de 

ello, consideramos 

que la definición 

Código Penal, se 

Delito es el acto 

Regresando de 

que el concepto 

"acto u omisión 

erróneo su planteamiento y consideramos 

a que hace referencia el artfculo 7 del 

puede ajustar al siguiente planteamiento: 

u omisión estatuido en las leyes penales. 

nuevo Jo asentado por los autores, de 

de delito se deberla establecer como el 

descrito en las normas penales", nos 

encontramos que "describir" no es Jo mismo que "estatuir". 

Veamos, "describir" en su concepto gramatical significa: l. 

Delinear, dibujar, figurar una cosa~ represent.fndola de 

modo que de cabal idea de ell.J; 2. Representar a personas o 

cosas por medio del lenguaje, refiriendo o explicando sus 

distintas portes, cuaJ;dades circunstancias¡ 3. Definir 

imperfectamente una cosa, no por sus predicados esenciales, 

sino dando un.i idea general de sus pilrtes o prop1edades.(SJ 

Por su parte 

s1gn1f1ca: l. 

Demostrar, asentar 

De ello infer1mos 

el tipo, formd 

veremos. 

"estatuir" en su concepto gramatical 

Establecer, ordenar, determinar; 2. 

como vudad una doctrina un hecho.ti) 

que se estatuye un delito y se describe 

especial, derivado del primero, según 

la 

Ahora, pasaremos 

definición de delito, 

razonar los conceptos incluidos 

para considerar los elementos 

en 

del 

mismo. 

A) fL ACTO 

La definición que nos ocupa indica que, ttdelíto es el 

acto u omisión •.. ". Por acto, gramaticalmente se t!ntiende 

(5/ lul lc1dt111 ll/1401, 11n llL /IJ. 111. 

(11 111••· .,.. "'· pi~ 511. 
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un "hecho acc16n."(7I Aqu/ vemos como el "actoH comprende 

dos conceptos,· el primero de ello~, grdmatic.Jlmt!'nte 

s1gntf1ca: "acción u obra que sucede"(I}; el segundo de 

ellos, gramaticalmente sign1fic;1.• ,.[ jercicio de una 

potencia,' efecto de hacer,' posibilidad o facultdd de hocer 

alguna cosa y especialmente de acometer o defenderse"l'J. 

Aquf nos surgen dos dudas: ¿qué puede entenderse por 

"eJerc1cio de una potencia"?, ¿en qué consiste una 

"potencia"?· Por ejercer se entiende "el prilcticJr los 

actos propios de un oficio, f,acultad, virtud, etc."(10},· y 

por "potencia" 

efecto, 

la virtud pord ejecutdr unJ cos3 o producir 

.Jntonom3si~. • un refiriéndose también por 

cualquiera de las tres f.?Jcultades del alma: conocer, querer 

y acordarse, a las que corresponden: entendimiento, 

vo/untdd y memoria, respect1vamente.{fl1 Por lo tanto, 

podemos decir que el "ejercicio de una potencia" conJiste 

en practicar y ejecutar un.J cosa o producir un efecto con 

entendimiento, voluntad memona. Retomando desde ~J 

1n1c10, el acto comprende un hecho o una acci6n,- el hecho 

contiene a la .icci6n u abril y cos• Que sucede (todo lo que 

tiene entidad -lo que constituye la esenc1• o forma de un" 

cosa- ya sea espiritual, natur.JJ artific1al, real o 

abstracta).(11} La acci6n (comprendida en el concepto hecho) 

a su vez comprende ~l practicar y eJecutar una cosd o 

producir un efecto. L• distinci6t? gramatical nos h3ce 

1nctuc1r que en realidad son sinónimos. (Ver tabla 11). 

Visto Jo anterior y considerando que gramaticalmente 

(l) IUI Au4 .. ll C1¡1lol1, O/U <il. /lf. /l. 

(I} 11419. t/U<il./lf. 111. 

(I} 11h11. "" <11. /i¡. 11. 

(IOJ 1l4re. /ig. lDi. 

(11) 1l4re. /lg. IOl< 

(1/)114 ... 111s.J1115" 
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son sinónimos entre sf, pasaremos a estudiarlos desde el 

punto de vista ~t1co, en relación con uno de los tres 

agentes posibles que 1nterv1enen en los mismos: la 

naturdle1a, Jos animales el hombre. (Por razones obvias, 

nos ocuparemos exclusivamente de los actos de ~stos 

últimos). Teniendo el último capacidad de entendimiento, to 

que Jo distingue de los otros, podemos decir que sus actos, 

sea, los 

comportamiento 

tenemos que 

actos humanos, en su conjunto, forman su 

o conducta. Ahor.J, respecto de éstos últimos 

el comportamiento aplfc3se tambi~n a Jos 

animales, en 

6tico y es 

tanto que, la conducta, posee un significado 

atribuible exclusivamente al hombre. Siendo la 

acci6n el eJercicio de una potencia entendida ésta como 

"practicar y ejercitar una cosa o producir un efecto con 

entendimiento, voluntad 

requisito ·indispensable, 

Jos otros sujetos 

entendimiento, voluntad y 

acto. 

y memoria", notamos que 

identificable distinguible 

estriba, precisamente, en 

memoria con que se eJecuta 

su 

de 

el 

die/Jo 

En efecto, tenemos que "de cuantas 

hombre, s61o aquellas pueden decirse 

que son propias del hombre en cuanto 

hombre de las criaturas irrocionales en 

acciones ejecuta el 

propiamente human¡¡s 

tal. Difer6nciase el 

que ~I es dueño de 

sus actos. De aquf es 

dueño el hombre pueden 

dueño el hombre de sus 

voluntad, por lo cual 

facultad de voluntad 

humanas las acct0nes 

que $6/o aquellas Jt.:c1ones de que es 

/Jdm.Jrse con propiedad humanast es 

actos en virtud de la raz6n r de la 

se dice que el libre a/bedrfo es 

raz6n. Son, pues, en re.Jl1dad 

que proceden de /J VCllUll tad 

del1beriJda, s1 otras .;J91111as t?1ecuta, podr.in decirse 

acciones di"/ nomt:Jre, mas no acciones human.4s, puesto que no 

obra en e/lds como hombr~ en cuanto tal. [s to1Vídente que 

toda acción procedente de alguna potencia es causJda por 

ésta en conformidad con su obJeto propio. [f objeto propio 
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<Je Ja voluntad es el fin y el bien,· por consiguiente, 

todds las acciones humanas necesariamente, se ordenan a su 

fin".(ll/ (Ver nota 2). 

De lo anterior tenemos que, con respecto al hombre 

existen desde el punto de v1std de la ética, dos clases 

principales de actos, que son: 

t. ACTOS VOLUNTARIOS O ACTOS HUHANOS, esto os, 

aquellos que el hombre domina, que controla conscientemente 

y quiere deliberadamente, y de Jos que es tenido por 

responsable. Estos constituyen la conducta humiJna. 

2. ACTOS INVOLUNTARIOS O ACTOS OC UN HOHBRC, esto 

es, Jos que un individuo iJcontece realizar, pero de los que 

no es duelfo, que no ejecuta conscientemt!'nte o quiere 

deliberadamente, 

responsab/e.(111 

y de los cuales no es tenido por 

Resulta interesiJnte el comprender el iJCtu•r del hombre 

como tal, para comprender Jos elementos de su acto; -il 

por 

del 

considerarlo importante, 

estudio realilado por 

hacemos 

Sto. TomJs 

una 

de 

respecto y 

transcripción 

Aquino: "Para 

atrafdo por 

que el hombre actae, ha de 

algún bien. Cuando percibe 

empezar por ~star 

algo como bueno, 

despierta en 61 un querer de aquello, y li ve que aquello 

no es no s61o bueno en sf mismo, sino también bueno para 

1:1, su querer se convierte en DfSfO. un deseo podrJ 

permanecer sin efecto, pero, s1 el individuo comprende 

ademls lo bueno como susceptible de ser 1/canrado, su 

percepción intelectual mueve su voluntad hacia un acto de 

INT CNC/ON espontlnea tendencia hacia la cosa buen.a, esto 

es, hacia un extenderse pard conqu1st1r el objeto, sin 

c:ontar todavfa el costo en esfu~r10 m la pérdida de otr.as 

cosas buenas. Dirige ahora su intelecto hacia Ja tarea de 

llJI ¡,,,.,, lit TMh, ''· ~ "'"''· r11m-<•l1•. $.A. 1111. Ctl"'iil AUlfll f 
li0.111. IS 

(11/ l•t•IMI, ltllio.CllCI, ICOlll T ll!ICIClll. Kllí<t. '''"'"'"'"'·$.A. lt c.r. 1111. ,,,, 

ll 
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ponderar las razones en favor en contra de llevar a 

cabo su intenci6n y los diversos conjuntos de medios con 

cuyo auxilio podrla ser aquella ejecutada. Este acto del 

intelecto se designa como consejo o DELIBERACION, cuyo 

resultado es el de llegar uno de dos 

"esto debe hacerse aqul y anora" o "esto 

aquf ni ahora". Las condiciones han sido 

juicios prácticos: 

no debe l1acer se ni 

puestas ahora para 

su decisi6n. Sabe ahora perfectamente lo que debe hacer 

las razones de el/o. Todo estA dispuesto ahora para su 

veredicto, esto es, para el acto supremo de expresi6n de su 

ser como una persona de direcci6n aut6noma . . Acepta el uno o 

el otro de dichos juicios pricticos alternativos del 

intelecto mediante una decisión de su voluntad que 

constituye su acto de 

precede inmediatamente 

altern6tiv~ escogida es 

cede~ despu6s de Ja 

compromiso. El juicio prJctico 

a su decisión y expresa 

el ULTIHO JUICIO PRACTICO. 

deliberaci6n, a una alternativa 

que 

la 

[/ 

con 

preFeren~i8 

voluntad. 

de 

Tiene 

Ja otra es el acto deliberado de la 

dos momentos, a saber: considerado 

absolutamente, como rendición a Ja atracción del objeto y 

aquiescencia en el Juicio del intelecto, se designa como 

CONSENTJHIENTO, y considerados comparativamente, en cuanto 

preferencia 

designa como 

de una alternativa con respecto 

ELECCION. Luego, mediante el acto 

la 

de 

otra, se 

HAN DATO, 

esto es, un acto orientador del intelecto, dirige su 

vo/untud en el USO de los medios para llevar su decisión a 

ejecución. finalmente, viene la percepci6n de .;ue el 

objetivo ha sido alcan1ado y su GOCE. En todo, hay seis 

actos de la voluntod. Tres de ellos son acerca del fin, 

esto es, el deseo, la intenc16n 

acerca de los medios, esto 

consentimiento, y el uso. cada 

y el 

es, 

acto 

goce. 

la 

tres 

elección, 

de Ja voluntad 

son 

el 

es 

precedido por un acto del intelecto, siendo el mJs 

importante de 6stos Ja de/iberación".(151 (Ver nota 3). 



207 

Todo lo anterior significa un• operación del 

intelecto, operación esta de orden interno, que llega a 

traducirse al e~tern<Jrse t!n un acto humano, hasta el 

momento en que el consentimiento lo hace nuestro, en el 

sentido de que ya nos es imputable. Dicha operación en sf, 

sin llegar al consentimiento no es un acto humano. 

Abundando mJs al respecto, nos dice el Dr. Burgoa que 

el acto "implica un hecho humano voluntario intencional. 

La intencionalidad equivale al deseo de su autor para 

realizar través de él ciertos fines conscientemente 

concebidos. Hediante este aspecto teleológico el acto se 

distingue del simple hecho strictu sensu, en el que su 

realizador, obrando vo/untariilm~nte, no se propone el fin 

que de su ejecución puede resultar. la vincu/aci'5n entre /,¡ 

causa y el fin del acto entraña su mot1vdci6n, 5ea, su 

causa final. Puede sostenerse que el l1echo strictu-sensu t!S 

inmotivado aunque voluntarw en ausencia del deseo de que 

produzca determinadas consecuencias,· en cJmbio, todo acto 

humano, en atención a este elemento .anfmico, se prestnt• 

nece5ariamente como motivado es decir, como "movido" por 

el fin".fll) Podemos dejar asentado entonces que ti acto 

humano es el que procede de la deliber•da voluntad del 

hombre, ejecutado con advertencia del bien 

hace. 

el m•I que se 

Aplicando lo hasta aqu/ visto, ti hora, en materi• 

Jurfdica tenemos que el acto Jurfd1co consiste en el h~cho 

voluntario que crea, modifica o extingue relaciones de 

fil) 111110, Slo. IMI• 11. "''" /lt 1•1111111, Allll•, 0111 cil. 111. 11. 

fll/ l111u OrtlttlJ, l¡util. llCCIOIAllO ll l[l!CJJO msr1111:10111, l!Ulllll r UlllO. "''"· 

lmiJ,S.l, 1111./11, 15, 
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derecho, conforme al mismo. (Concepc16n mayoritariamente 

aceptada por los tratadistas). 

Como podemos observar de la cita y del concepto de 

acto jurfdico anteriores, existen clasificaciones 

especiales en cuanto "acto-hecho 11 en materia jurfdica. "fl 

acto jurídico se ha definido como un acto de voluntad cuyo 

objeto es producir un efecto de derecho, es decir, 

modificar el orden Jurfdico. El acto jurídico se 

del hecho jurfdico del acto material. El hec/10 

crear o 

distingue 

jurfdico 

est6 constituido, bien por un acontecimiento natural al que 

1• ley vincula ciertos efectos ·de derecho, como el 

nacimiento, la muerte, etc., o bien por un hecho en el que 

la voluntad humana intt.ªrviene y en el que el orden jurfdico 

entra en movimiento, pero con Ja diferencia respecto del 

acto Jurfdico de que ese efecto de derecho no constituye el 

objeto de Ja voluntad. los hechos jur/dicos constituyen 

solamente condici6n para que se apliquen normas 

jurldic.:Js generales preexistentes. El acto material, por su 

parte, esti constituido por hechos naturales o voluntarios 

que no tr.Jscienden al orden Jurfdico. 

falta como en Jos hechos Jurfdicos, 

f n ellos no solo 

Ja intención de 

engendrar, modificar o extinguir una situación de der~cho, 

sino que tampoco- existe una norma Jurfdica general cuya 

~plicaci6n se condicione por ellos. [/ orden Jurfdico está 

constituido por el conJunto de situaciones también de 

carácter jurfdico, que existen en un momento dado en un 

medio social determinado. Las situaciones jurfdicas, il su 

ver, est.fn constituidas por un conjunto de derechos y 

obliga e iones• .(11) 

Abundilndo un poco más en to mismo, tenemos que et 

hecho, "es lo mismo que suceso acaecido en la realidad. Si 

este suceso trae aparejadas consecuencias de derecho 

(11) rr11" ldin• ''" ciL /íf. »-11. 
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porque or191na, modifica o extingue una relación jurídica, 

se denomina hecho jurldico. /mport.a poco Id naturale1a del 

agente del hecho, ya sea natural (tal como la muerte) o 

proceda del hombre (como en el caso de los hechos 

voluntarios, libres, humanos). En cuanto aporte 

moddicac1ón a Jas relac10nes de derecho, no podr' dejar de 

llamarse JUrfdico. Cuando el hecho es ob;ero de und 

relación JUrfdica, adquiere el carllcter de acto jurfdico, 

pero sin que por ello se confund.Jn el acto y el hecho 

jurfd1co. Este último es el lazo o vfnculo que une al 

sujeto y al objeto de la relac16n jurldica, puede 

proceder de causas independientes a la volunt•d humana, 

como un hecho de la naturaleza. El acto jurfdico en cambio, 

siempre resulta de la voluntad del hombre, 

el hecho jur/dico. fl 

siendo, 

hecho 

pues, un 

jurfdico concepto 

seri lo 

incluido en 

mismo que acto humano, cuando Ja vo1 h~cho, 

considerada en su noc16n estricta, indique und acci6n 

humana.'(11/ 

Lo hasta a qui asentddo no nos satisface. 

consideramos necesana la 

"acto y 

''estricta" 

hecho jurfdico", m 

de la vo1 hecho. 

distinción 

lo que se 

que se 

considera 

hace 

como 

No 

entre 

noción 

vista, consideramos necesario 

p/ante.Jr 

partir de 

nuestro 

nuevo 

punto 

de 

de 

las 

concepc10nes 

hecho". (Ver 

gramaticales de los vocablos "acto, acci6n y 

tabla 11). De acuerdo con dicha tabla, en .su 

parte 11, el vocablo "acc16n" tiene tres nociones: el 

ejerc1c10 de una potencia, Qtlt! como vimos, significa 

una cosa "practicar y 

entendimiento, 

ejecutar 

voluntad y memoria", 

producir 

siendo Ja 

un efecto 

voluntad 

con 

el 

entendimiento su caracterlstica pflnc1pa/; efecto de hacer, 

o sea, ejecutar uniJ acc1i5n; posibilidad o facultad de 

¡JI) 1111 d• l.01, """ l1lo111. l/CCIOIAllO IC lflCCHO llOCWI ICIAI. füiu. ltr1i1, S.l. 

1111. Pig. mr.1. 
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hJcer una cosa (acometer-defenderse), sea, la aptitud 

para hacer o no hacer una cosa. En éstos dos últimos ya Ja 

voluntad no interviene como elemento característico, 

refir1éndose 1 la uptitud, exclusivamente a una cualidad 

1done1dad. El vocablo "hecho" tiene sólo dos acepciones: 

acción u obra (de hacer), y cosa que sucede (de suceso), 

por lo que hay dos concepciones: hecho de hacer y hecho de 

suceder. El primero de ellos ya estl contemplrJdo en la 

acción, que es su efecto, y el segundo se refiere a un 

suceso o acontecimiento acaecido, no contemplado en Ja 

acción, que tiene que ser real y verdadero. Se infiere de 

ello, que Ja vot no puede ser tomada en un sentido 

estricto: o es de hacer, o es de suceder, 

ambas no se complementan. Y tenemos por 

"•cto", que significa: hecho o acci6n, que 

sin6nimos. 

puesto que, entre 

último el voctlb/o 

como se ve, son 

Visto lo anterior, consideramos que el 1tactoH es el 

gént!!ro, siendo especie del 

Ja "acción". Dicho de otra 

mismo el "hecho" y sub-especie 

forma, la acción est.f contenida 

en el necho y 6ste su vez, estJ contenido en la acci6n, 

más no ~ste, como contenido del hecllo, como se asevera. 

(Ver supra). De ello tenemos que todo hecho (obra 

ejecutada) es producto de una acción humana (su efecto 

ejerciendo una potencia) que deviene en un acto de la misma 

naturaleza (forma de exteriorizarse y concretiz.Jrse). 

Un comentario que nos parece válido, y con el que 

estamos de acuerdo, resulta ser el efectuado por el 

profesor Juan Hanuel Terin(IJ/, respecto de las 

jurldicas entre "acto-hecho", al que 

nuestras consideraciones gramaticales r 

distinciones 

agregamos 

éticas, ya 

/111 írrl1, Jm i.ml. fllOSOf/I DCI ICICCHO. limo. lotti1, S.A. lllJ. C11. lll-Jl,J5, 

tJ/ICllilllft. /Íf.105 l llfl. 



señaladas,· en términos generales, dice así: "Siempre la 

causa jurld1ca de una relación es determinada conducta. Por 

lo tanto, supuesto JUrldico es el acto o los actos, la 

conducta determinante o creadora de una relación JUrfd1ca: 

eso es 
o actos 

derecho. 

derecho 

la causa de derecho. La consecuencia 

que resultan 

No es posible 

(se refiere 

condicionado.'> en las 

separar el problema 

consecuencia de 

es la conducta 

relaciones de 

del objeto de 

derecho-causJ 

jurfdica), de la estructura hípotética de las relaciones 

jurfd;cas, porque los elementos llamados supuesto 

consecuencia 

(ormds de 

.Jplicar Jo 

jurfdica, 

conducta 

expuesto 

son precisamente modalidades o 

11ormat1vilmente 

acerca del 

determinadas, y para 

obJeto, supuesto y 

consecuencias jurfd1cas, es necesario antes aclarar que un 

supuesto o causa JUrfdicd es siempre determinada conducta, 

pues a vecets las normas de derecho dan la impres16n de que 

el supuesto o causa jurfdicos pudiera no ser un acto 

jurfdico, sino un hecho ~Jeno a la conducta. E I objeto de 

las relaciones jurfd1cas son los actos conducta regulados 

y no las cosas materiales sobre las que puede recaer o no 

recaer en unos otros casos la conductJ o las acciones. 

Los supuestos jurídicos producen determinados efectos (en 

una s1tuaci6n similar), el supuesto jurfdico no consiste en 

las cosas materiales, síno en /J presenc1d de cierto deber 

de conducta de Jos SUJetos entre Jos cuáles habría de 

surgir 

Lo que 

requiere 

JUrfdica. 

conflicto si 

se califica 

la presencia 

La falsa 

no hubiera esa determinaci6n 

como hecho Jurídico, para tener 

de la f!gura acto, Jcci6n o 

d1v1s16n entre actos hechos 

jurfdica. 

sentido, 

conducta 

JUr{ dtCOS 

proviene del mismo elemento ps1col6gico realista aplicado 

al campo del derecho. La d1ferenc1a establecida entre actos 

y hechos jurfd1cos, unos dependientes de la voluntad 

otros no, es ajeno al crtterio 1urfdico. (Aumentamos 

tdmb1t!n, que es ajeno al crdeno 1H1co. Ver supra: actos 
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voJuntdrJOs actos invo/untar1os). Las c/as1ficaciones 

se basan siempre en un determinado criterio o punto de 

vista¡ Ja clas1f1caci6n entre actos hechos bas.:Jdd en el 

dato presente o ausente de Ja voluntad, no es jurld1c.J, 

pues toma como base 

ff s1cos. Error es 

datos 110 JUffd1cos, stno psico16gicos 

llevar li1s consecuencias de esa 

c/asificaci6n como 

Jurfd1camente s61o 

si JUfldicamente hubiese 

puede haber actos". 

hechos actos. 

Continúa 

actos y 

c/as1f1cac16n 

exponiendo, " ... se hiro rererenc1a a los 

de Ja 

frente 

Jos hechos jurfdicos, partiendo 

dominante que distingue /os hechos 

los actos jurfdlcos en que ~stos 

los hechos son independientes de 

dependen de la voluntad y 

la voluntad (ver supra). A 

su vez, Jos hechos 

hechos no jur/d1cos; 

consecuencias de 

elemento 

entre los 

voluntad 

actos y 

frente a la 

son d1sttr1gu1dos en hechos Jurfdicos 

los primeros son aquellos que producen 

derecho". Sigue: "selfdlando que el 

sirve como criterio de clasificaci6n 

hechos; la voluntad ex1stirJ en Jos 

no existencia de Id voluntad en los actos, 

hechos. Ahor3, los 

imputación 

hechos s6/o producen efectos 

dicha imputaci6n 

de derecho 

siempre por su 

normativa, 

con él, 

Jurfd1cos, 

ílCtitUd 

de acto". 

Jurídica es 

"toca la esfera de Id conduct.J'"· Concordamos 

cuando asevera que en Jos llamados "hechos 

se da invariablemente Ja presencia de alguna 

actividad como tal, igual que en cualquier tipo 

"En las situaciones de derecho, hay dp.Jrrntemente 

hechos, pero detrás de esos hechos lo que 

en deF1n1t1va es la existencia de ciertd 

presenctd, en suma de actos". Esto redfirma 

tiene importancit1 

conducta, la 

también lo que 

expusímos desde un punto de 

las acciones, son actos; 

vista 9ram.3ticat: los hechos y 

por lo tanto, consideramos 

inútil 

como 

Ja 

la distrnci6n que 

elemento de d1C/1a 

se h.Jce entre uno y otro, 

clasif1caci6n la existenc1.J o 

voluntad. Independientemente de la 

tomando 

no de 
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ps1col691cJ que se señJla, Ja d1st111c1,t:,n gramatical y la 

ética, en conJt1nc1ón, son aphcables en FI mismo sentido, 

en materia JUrlcJica, r!Jdi1 su vinculación lógica: li1 

gram,tica, 

reguladora 

como expresión de ideas, Id l-tica, como 

de la moral y de las ob/19ac1ones del hombr~, 

desde un punto de vista F1/osóf1cn. 

Tomando 6sto en cons1derac1ón, proponemos Uni1 

definición de acto jurídico, comprt>nd1endo las acepciones 

gramaticales y éticas, en conjunción con liJs jurfdicas, en 

Jos siguientes t~rminos: La acción voJuntari.J que cri!d, 

extingue o modifica rel.Jc1ones de di!recho, conforme ~/ 

mismo, que son imputables a su gente y de la cual der1v• 

una responsabilidad; el acontecimiento natural que siendo 

real y verdadero, tiene consecuencias jurfdicas, conforme ~ 

derecho; y el hecho involuntario de 

modifica o extingue reldciones de 

mismo, que le es imputo ble, pero 

Cualquiera de los anteriores serA un 

B) LA OlllSION. 

un agente, que crea, 

derecho, conforme t1I 

sin responsabilidad. 

acto JUrfdico. 

Continuando con ,, def1n1ci6n del delito que nos 

ocupa, esta indica: " .•. u om1s1ó11 ... ",· pasaremos .Jhor.1 

tambi~n a anali;arla. Cn su connotación grélmatical, ~/ 

concepto proviene del latín "omissio,-ün1s" tiene tres 

dcepciones: f. Abstención de hacer o de decir algo¡ 2. 

F i11ta por haber dejado de hacer algo necesario o 

conveniente en Ja ejecuc1611 de una cosa o por no haberla 

ejecutado; y 3. Flojedad v descuido del Qut! estJ encarg.Jdo 

de un i1Sunto.(IO) Su efecto es del 

"omittere", con dos acepciones: f. Dejar de hacer una cosa; 

(lDJ tul ladt111 lsp1/lf/" 0111 <11. lif.11/ 
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r c. Pasar en silencio una cosa,(!IJ Son sinónimos de 

om1si6n: olvido, desccuda, t1ejade1, supresJón, 

omitir: negligencia, 

prescindir, 

laguna; 

callar, 

Comparativamente 

lo 

suprimir.(11} 

hablando, 

son de 

y desde su 

falta, 

olvidar, 

concepto 

gramatical, Ja omisi6n viene o ser el aspecto negativo del 

acto, y como ~I mismo, en forma más exc/usiv-1, esta se 

refiere '1 actividad humana, como agente de Ja misma. la 

.:Jbstención de h¡¡c~r corr~sponde exclusivamente al plano 

humilno. Esto qui~re decir, que en relación con el agente, 

tanto Ja omisión como el acto> poseen como elemento 

caracterfstico liJ voluntad, y ~sta s6/o se d.a en el plano 

humiJno. De ello deducimos que solamente la persona, esto 

es, el ente flsico y mental, es agente imputable, como se 

veri mJs adelante. 

La omisi6n, se dí ce, es conducta inactiYa, .. 
diferencia del acta, que serla conducta activa. Al respecto 

tenemos: " ... no toda conducta inactiva es omisión, 6sta e.s 

inactjv1dad voluntariiJ. Asr pues, la omisi6n es una 

manifestaci6n de la voJuntad que se exteriorira en una 

conductd pasiva, en un -na hacer-. Pero no toda inactividad 

voluntaria constituye un.1 omísi&n penal, ~s preciso para 

que ~sta exista, que la norma penal ordene la ejecuci6n de 

un hecho determinado. Puede por tanto, definirse la omisión 

como la indctividad volunt¡¡ria cuando Ja norma penal impone 

el deber de ejecutar un hecho determinado".(1J} 

De acuerdo con lo anterior, cabe diferenciar entre "no 

querer" hacer algo y querer "no hacer.. •lgo. la volunt.td 

.acciona igual en 1.i omisi6n, como lo hace en el acto. Asf 

(ll} lul lul,.i• C•1'4ol1, 1111 <11. 111,lll 

fil/ lillli•, "" til. '"·'" 
(IJ/ Cnllo C1/11, lflCCllO lllll, til•lo /Ir Dlll dt llio, bltf lll11io, ~ 

ICllCHD /llXWl IClll. #lmo. /orr81, S.I. 1111 /iJ. lllJ TOIO ti. 
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tenemos que en el primer caso (no querer hacer algo), "no 

hay acto alguno de Ja voluntad por consiguiente no h.JY 

vo/untaríedad". (Calidad de voluntorio en su connotación 

restringida). fn el segundo (querer no hacer algo), "hay un 

acto de la voluntad, esto es, un acto de omisión o negdción 

deliberadas, esto es perfectamente voluntar10H,(/4J Oe 

ello la om1si6n se clasifica en positiva 

se quiera hacer algo u omitir algo. 

•f/ estado de no querer hacer 

ps1co/69icamente imposible de mantener. 

negatiV.J, $egún 

es a menudo 

f n efecto, no 

queremos mientras la rea/11ac1ón de un •cto ni siquier'1 

cruza nuestra mente. Pero, cuando pensamos en 11, y 

especialmente, después que hemos reflexionado y deliberado 

al respecto, hemos de hacer una de estas dos cosas: tomarlo 

o dejarlo, esto es, querer h.Jcerlo o querer no hacerlo. Un 

curso es tan voluntario como el otro. la voluntariedad 

negativa no es lo mismo que la ausencia de voluntariedad, 

del mismo modo que el número negativo no es to mismo que 

cero•,(/l/ 

De lo anterior podemos deducir tres elementos que 

forman la omisión: el pnmero de ellos se 

existencia de un acto de voluntad producto 

refiere la 

del intelecto, 

que funciona igual en la forma expuesta para el acto; un 

segundo elemento Que ser( a una conducta inactiva, o seiJ, el 

querer no hacer B/go,· y como tercer elemento tendrfamos un 

deber Jurfd1co de obrar, stn el cual la omisil>n ¡urfdica no 

se conform,s. 

fn base il ello se puede establecer: que st /¡¡ 

actividad no es voluntaria, esto es, que provenga de caus41 

Ja voluntiJd del que omite, por causas pato/691cas, 

irresistible o de una C.Jusa insuperable, na habrl 

omisión, no habrS acci6n omisiva y por lo mismo, no habrá 

/14/ ,,,,u.,, 11111•. º'"cit. /ig.11 

(15/ IUto 
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delito, ~sto por lo que se refiere a los dos primeros 

elementos de la omisión señalados en el pRrrafo 

antecedente,· si el omitente no tiene deber jurídico de 

obrar, no existe omisi6n m delito alguno, ~ste por lo que 

se ref1t!re di tercer elemento. los delitos cometidos en 

donde se den los dos primeros elementos, se conocen como 

"delitos de omisión" y la falta al deber jurfdico, por lo 

que se refiere al tercer elemento, constituye un delito de 

"comisión por omisión.,, según se manifiesta en forma 

general la doctrina penal. 

Abundando un poco 

quedarnos claro que el 

en lrJ ley, esto es, 

respecto 

deber o 

estar 

del 

la 

tercer elemento, debe 

ob/i gación debe const.ar 

él, la voluntad 

decir que, el 

no opera 

cumplimiento 

jurfdicamente calificada, y en 

libremente. Con ello queremos 

de un deber u obligación 

Jurídica puede ser voluntario o no. Al existir una 

obligación o un deber jurfdico, la voluntdd efe/ agente 

queda invalidada 

tal obligaci6n o 

por el 

deber, 

sino 4Ún contra su 

cumplimiento de 

factor externo de la ley que impone 

espontánea, 

~ntonces, el 

jurldicamente 

actuarJ ya no en 

propia voluntad; 

forma 

luego 

obligación o deber es 

forzoso. 

Onicdmente 

dejando de 

Asf, 

dicha 

la voluntad del agente, se 

/3 conductd 

encamina 

hacia 

hacer 

Ja omisi6n 

lo que le es 

de 

impuesto, faltando 

orden,ada, 

con ello a 

su ob/lgaci6n o deber~ provocando un resultado positivo 

mediante dicha inactividad voluntaria. Este es un sentido 

estricto de Ja omisión: la falta por haber dejado de hacer 

algo necesario o conveniente en Ja e)ecuci6n de und cosa o 

por no haberla ejecutado. Como se ve, aquf Ja voluntad del 

agente no opera en Ja misma forma que en l.1 simpl~ omisión, 

por estar leg11lmente inval1<1ada; no se castiga l.1 omisión, 

sino el resultado producido por la misma, esto es, el 

"cometer por omisión". 
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C) LA SAHCIOH. 

que Silnc1onan ... " cont1nóa diciendo Id deflflic16n 

del delito que nos ocupa. Anteriormente (ver supra), 

tratando de dilucidar s1 la ley sanciona o no, en contra 

posie1ón del decír de ciertos autores, di;imos qut..> se 11.1ce 

un uso restnng1do del vocatJlt1 "sJnc1onJr". Rep1t1t~ndo, 

tenemos que "sancionar" proviene del vocablo "sanci6n"; 

tien·e tres acepciones, a saber: t. ?fgnific.:J dar fuer1a de 

ley a una disposic16n; 2. Significa autor11ar aprobar 

cualquier acto uso o costumbre; y 3. Aplicar una sanci6n o 

castigo. Vimos tamb16n que "estatuir" no es lo mismo que 

"describir". Dejamos asentado tambi6n que form.t 

restr1ng1da, ''sanci6n" s19nif;ca "pena que la ley est.iblece 

para el que la infringe y mal dt!!stinado de una culpa o 

yerro y que es como su castigo o penaH. Aquí vemO$ como la 

ley sanciona t!!n el sentido de seña/ar una pena, p.Jra su 

posterior aplicaci6n a un caso concreto. 

Cabe hacer aquf una breve cons1deraci6n respecto de 

los t~rminos PunibilidiJd, Pun1ci6n y Pena, para abare ir 

cabalmente el sentido amplio del vocablo "sancionar", y 

dejar claramente determinado el por qu~ las leyes penales 

si sancionan. Respecto de la punibilidad, tenemos que es el 

resultado de fil actividad legislativa, consistente en unil 

amenaza de privaci6n o restricción de bienes p/.Jsmada en Ja 

ley para Jos casos de desobediencia al deber jurldico 

penal. Es por lo tanto, la pt1sibilidad de sancionar 61 

sujeto que rea/ira algo prohibido o dej.J de hacer algo 

ordenado por la ley pen.JI. La punibilidad debe est1r 

Je91t1mad11 y su finalidad tiende a /.J prevención genera/. 

La Punici6n es Id f1j.Jc1ón de la concreta pr1vicio5n o 

restricción de bienes del autor del deliro, es la 

concrec16n de la Pumbil1dad al caso individual, se da en 

la instancia JUdicial es "el momento en el CUiJI el JUel 
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dictamina que el SUJeto es merecedor de la pr1·vación 

restricci6n de bienes señalada en la Punibilidad". Es legal 

seguir 

Constitución. 

sancionada 

el 

la 

ya que si no 

proceso tal y 

ttLa leg1t1maci6n 

efectiva comisión 

existió el flecho, o 

como lo garantiza la 

de 

del 

SI 

la punici6n 

delito por el 

el sentenciado 

es U 

sujeto, 

no lo 

cometi6, la punición podrá ser legal, ª' haber cumplido los 

requisitos 

legltima•. 

de 

la 

legalidaci, 

finalidad 

pero en 

consiste 

forma alguna podrJ ser 

en reJfirmar la punición 

general. la Pena es la reiJI privilci6n o restriccí6n de 

bienes de que se hace objeto al sujeto que ha sido 

sentenciado por haber cometido un delito, es pues, la 

ejecución de la Punición, r se da en la instancia fase 

ejecutiva. Su Legalidad se encuentra en la sentencia 

condenatoria,. para ser Je9Ttima 1 "es necesar¡o que hilya 

existido previamente la comis,-ón del delito por el suJeto 

penado". Su finalidad va dirigida bSsicamente a impedir que 

sujeto en cuesti6n reincida". criterio el 

de los autores, 

descrito 

su definici6n del 

Si aceptamos 

delito serfa: 

el 

•n acto u 

omisión en 

ello, serfa excluir 

IJS normas penales". De 

la Penalidad como 

acuerdo 

elemento 

con 

del 

delito, por Jo cual el delito no existir( a (nulo crimen, 

sin pena en la /ey-nulfum crimen, nulla poena sine lt!ge. 

Con lo cual tambión se faltarfa a lo prescrito por la 

hipótesis tercera del art.1' de la CPfUH, que dice: "En los 

;uicios del orden criminal queda prohibido imponer, por 

simple analogfa y aún por mayorfa de raz6n, pena alguna que 

no esté decretada por una ley exactamente aplicable al 

delito de que se trata"), Hay que tener en cuenta que la 

Punibilidad 's la 1ndividua/i1aci6n legislativa de la 

reacción penal, que se distingue de la individua/ilación 

judicial, que es la opJicaci6n de /a pena. Esta distinción 

queda perfectamente se/lalada por. el art.21 de la CPfUH, al 

decir: "La imposición de las penas es propi.a y exclusiva de 
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1• autoridad JUdicidl".(11) 

Con lo h•sta dQUI expuesto, consider.tmos Que el 

vocablo "sanc10nar" en la forma en que es utilizado en el 

concepto del delito estJ correcto, y que su uso corre.sponde 

en su sentido amplio no restringido como se pretende. 

D) LA LCY PE:HAL. 

De acuerdo con nuestro sistema jurfdico, toda 

resolución del Congreso de /,a Un16n (Congreso General) 

tendri . el carlcter de ley o decreto (art.7D CPfUH). Toda• 

las leyes de nuestra nac16n quedan sujetn, en cuanto ~ 1u 

formaci6n e inicíat1va a las disposiciones de la Secci6n 11 

del capitulo 11, Titulo Tercero (arts.71 y 72) 

Constítuci6n Po/ftica de Jos Estados Unidos Hexic.tnos, " 

Jos cuales nos remitimos. La ley es /.J fuente pr1ncipal del 

derecho (art.14 CPfUH). 

fn su concepto gramatical, el vocablo ley tiene l.ts 

siguientes acepciones: Reglo norma constantes 

invaru1ble de las cosas, n•cid.a de /il CdUsa primeril o de 

sus propias cualidades condiciones; precepto dictado por 

Ja autoridad suprema, en que se mandd o prohibe una cos'1 en 

consonancia con ,. Justicia y el bien de lo 

gobernados, entre otros. f 1 voc•blo proviene del l•tl n 

"/ex, legis".(11) Son sin6nimos de ley: ordenanra, t!.Statuto, 

decreto re•cripto.(11) 

En Sil aspecto iurfdico, por ley, 

entender • ,. "norma jurídica obligatoria y geneo/ 

por el legitimo poder p,ar3 regular ,. conducta 

hombres par,; estilblecer lo5 órganos necesarios 

(11) llm: l1lrl1111 ""'""• lrn. tCllOlllll. #lrn1. UllMJll, lllJ. C•t· 1 f /, 1111. 11 7 

llfJ. 

(11) "'' Aul•11 C1111111. ''" "'· ,1,.MJO 

(11) 0.il, º'" 111. 111.llJ 

podemos 

dictad11 

de los 

par• el 
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cumplimiento de sus fines, 

al provecho exclusivo de 

determinado de personas, mAs 

encaminada al bien general, no 

una persona o de un grupo 

o menos amplio,· y dictada por 

i ncom peten te" .(11) Podemos autoridad legitima, no poder 

entender también a la ley como un acto de Jutoridad. 

Nuestra Constituci6n señala que el derecho de iniciar 

leyes o decretos compete al Presidente de la República, a 

los Diputados y a los Senadores del Congreso de Ja Unión 

a las Legislaturas de los Estados (ut.71). Todos tos antes 

señalados tienen el carácter de autoridad.De acuerdo con el 

Dr. Burgoa, dicho acto tiene como elementos caracterfsticos 

la unilateralidad, Ja imperat1vidad y la coercitividad.(JO) 

Tilmbi~n nos dice, que aparte de los anteriores, tienen un 

motivo determinante y un sentido de afectaci6n, esto es, 

las causa.s, factores, razones circunstancias que lo 

determinen y la manera como el acto agravia al gobernado en 

sus intereses jurldicos derechos subjetivos. 

Ahora, por ley normativa "se entiende todo juicio 

mediante el que se impone cierta conducta como debida. Es 

caracterlstica de la ley normativa la posibilidad de su 

incumplimiento, es decir, la contingencia de la relaci6n 

que expresa y la realidad/ presupone, por ende, la libertad 

de quien debe cumplirla en consecuencia es reguladora 

exclusivamente de conducta humana. Las leyes normativas 

tienen por fin el de provocar el comportamiento que 

establecen como debido no el de expresar relaciones con 

fines prActico-expJicativo ni de correcto ratonar. Son 

leyes normativas las moriJles y las JUrfdica.s'',(JIJ 

(llJDrl1u.0¡111il.1•1.m 

(JO) '"'" Otilllll, ,,...... CL JUICIO 0[ A!IAIO. !inu. lmh, S.J. 1171 '''· l·l, 11, 111. 

111.11111111. 

(ll)lui•I• "'"'''•f. Jor1•. llCCIOIAllOJ111/11C011Cl/CA~.;;m,, 1orri1,s.1 .• um.1111 
,1,. l!iJ. 
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Kelsen d1st1ngue t!ntr~ ley nJtural y ley JUridíca. l• 

prtmera estJ biJS.ldiJ en el pr1nc1p10 de causalidad, en tanto 

que la segunda, en un pnnc1p10 de 1mputab//1do3d. La ley 

n.Jtural sigue el principio de cau.sal1dad basrldo en la 

re/acu3n causa-efecto, en tanto que /J ley JUrfdica sigut! 

su principio de imputación, Que es la relación vinculada 

entre dos 

sanci6n.(J// 

conductas humanos: el acto 1/fcito y la 

Resulta problemSt1co determinar teóricamente las 

caracterfsticas que tiene la ley. Diferentes autort!s le 

señalan diversos caracteres, co1ncidiendo la m11yorl a en la 

generalidad. Como no es el caso hacer un.J exposición 

extensiva de ellos, citaremos sólo d/gunos: Dt! Pina le 

señala la generalidad, ob/igatorif"dad irretroactiv1ddd¡ 

Burgoa se refiere a que sea .abstrtJcta, impersonal y 

genera/,· Gaxiola !foraild s6/o menc1onq 111 gener3/1d.:u1 y l.J 

abstracci6n,· Del Vecchio(JJ} te selfala la bildter.Jlidad, 

generalidad, imperativid.:Jd coercibtlidad; Lan1 Ouret s61o 

generalidad y obligatoriedad(JI/¡ y Jos6 R. Padilla u 

refiere a dbstracta, generill e 1mpersontJJ,(J5} Por su parte, 

en Tesis Jur1sprudencial, la Suprema Corte de Justici~ de 

la Naci6n, en su primera parte, correspondiente .al Pleno, 

señala: "fs carácter constcJnte de lcls leyes que se.Jn df' 

.Jplicación general y aostracta,-

contener Unil disposición quf' no 

es decir, 

desaparezca 

que deben 

despu6• d~ 

aplicarse il un caso previsto y determrnado de antemano, 

sino que sobreviVa a esta ,¡p/icaci6n y se .apliqu~ sin 

consideración de especie o de persona todos los casos 

idénticos al que previenen, en tanto no sean abrogtldas. Unil 

(Jl} "'"'· Nm. /COI/A IUll 111 ICICCllO. Arjt1l1u. (1lt1J. lllD. ,,,, 1 ,.,. 15 I .,,,, 

{JJJ '"'" '"' '""'" 119111, 1111. mr (5 fl l(l(CHDI füiu. U/CHA. 1111111. IDO 1 •i¡•. 

(JI}'"'ª"''· 611 .. 1. DllCC/IO COISTllUCIONAI 6[1/CllO. ltúu. c.r.c.l.A. lf// 111. lle 

(35} 1111111, h•I l. SlllOISIS 11 111110. "'"'· Clrlm1. ""· /Jj. /JI 
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ley que Cifrece de estos 

principio de 1guald.Jd 

c•r•cteres, 

g~rantizado por 

en 

el 

contr.1 

artrculo 

del 

13 

constitucional, y 

el 

aún deja de 

legislativa, en 

algo que pertenece 

sentido 

.. su 

material, 

esencia. 

ser una 

puesto 

fst•• 

disposici6n 

que le f•lt• 

leyes 

considerarse como 

orden civil como en 

de general/d.Jd se 

privat,.,·as, 

cua/qu11~r 

refiere 

tanto la• dictadas en el 

otro orden, pues el carlct~r 

" la• leyes de toda. l•s 

especies, y contra /J dplícaci6n de l~s leyes priv.1tiVAS 

protege el ya expres.Jdo utfculo 13 constitucional".(ll/ fn 

el mismo sentido, la Suprema Corte de Justicia de la 

Naci6n, entendfa por leyes privativas a las que "carecen de 

/O$ atributos de abstracción, generaliddd, impersonalidad y 

perm.Jnencia" (Apéndice 1975, Tesis 76, Pleno).(J7) Con lo 

que ha mantenido su criterio al respecto y serln, purs, 

#stos los elementos c.Jracterfstícas que nuestras l•rr.s 

deben de poseer p.Jra ser constitucionales. 

Cur1os11mente, a P•Ur de que la con•tituci6n ulfal• 

que toda resoluci6n del Congreso 

o decreto, 

señalado 

embargo, 

no define n; uno ni 

tendri el cdricter de ley 

otro conct!pto. Como r• qu•d6 

gramaticalmente 

I• dcepci6n dt!I 

se consideran sin6nimos. Sin 

vocablo "decretoH se 

Jef o 

refiere a: 

dt! f•t•do, "Resoluci6n, decisión 

de su gobierno o 

o 

de 

determinoci6n 

un tribunal 

matuia o nt!gocio. Aplfc.Jse hoy mis 

c.Jricter polftico o gubernativo.-

dol 

o jue1 sobre 

especialmente 

Docreto-lt!y: 

de car.Jcter legislativo que, sin ser sometida 

Disposicl6n 

al 6rgano 

virtud de adecuado, se promul g11 por el Poder 

alguna exi:epci6n circunstancial o 

determinadaH,(J'1 Visto lo anterior, 

(3') llSIS U. l!llS 111111/llS.S.CJJ. flm. lf/tlict 1115. /l1Jil 

(31) CilHI ¡ir: f"41i1, lfw 1, 111• lit. /l~ 

131/ '"' A<.it•• 1.,mi. '"' '"· ,i~m 

e jecut1vo, en 

permanente 

la sinonimia 

previ•ment• 

no nos 
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queda lo suficientemente clard. Aún as(, el t"xto 

const1tuc1ona/ referido, al parecer, al utilizar la 

conJunci6n disyuntiva "o" trata de denot<Jr una diferenci~ 

entre una y otra separJndolas selfal/Jndoles una 

contraposición. E I Lic. Tena Ramfre1(JI) nos s"lfala que la 

dichos conceptos se encuentr8 en la dr:finici6n de 

Constitución de 1836 (la Centralista) y no d.J, suponemos, 

por no existir, el motivo necesario de tal omisión en /;is 

Constituciones de t857 de 1917. Al respecto consideramos 

que las diferencias ideo/6gicas entre una y otra (1836-

1857) no da base suficiente para ser motivo de tal (lerror, 

olvido, omisión voluntaria;>; no hay que olvidar que Jos 

polfticos mexicanos son muy su1 g~neris e imprevisibles, 

hasta para ellos mismos). Dicha constituci6n Jo exponf • de 

/¡¡ siguiente manera: ley Tercera, articulo 43: •roda 

resoluci6n del Congreso GeneriJI tendrJ el carActer de ley o 

decreto. [J primer nombre corresponde a las que versen 

sobre materia de inter~s común, dentro de Ja 6rbita de 

atribuciones del Poder Legislativo. f I segundo corresponde 

a las que, dentro de la misma 6rbita, sean s61o relativas a 

determinados tiempos, lugares, corporaciones, estableci-

mientas o personas".(401 

Oesde un punto de vista material, toda dlsposici6n 

legal, es un acto jurfdico creodor, modificador, regulador 

o extintivo de situaciones jurfdicas abstractas, en form~ 

impersonal y general(41J, esto, en contraposici6n • l.Js 

denominadas leyes privativas, prohibidas por la 

Constitución ( art.13 CP[U/f), Nuestra ley penal tiene, 

sentido necesariamente, las car•cterfst1cas de una ley en 

¡Jtl rm r111m, 1•111•. IEIECHO co1srnuc1m1 1111em. 11m1. '"'''· SJ. 1m. 111.~s-11 

(101 íw h11m, ft/111. lHfS fUllllrlTll!S H IEIH:O. llr<t. 1ttrl1, SJ. 1115. 111111 

{111 111¡11 011lrrl1, 11mi1. !AS UlllílAS llP"IPUAITS. llm1. /mil, 1.1. 1'70. 111.305 
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material, de otra formil, serf a Jnticonstitucional. Para 

Jiménez de AsOa(UJ, las caracterfsticas de Ja ley penal 

son: "a) ser 

y establece 

de acatarla,· 

exclusiva, puesto 

sanciones,· b) ser 

c) ser ineludible, 

que s6/o la ley crea delitos 

obligatoria, 

puesto que 

ya 

la 

que todos han 

leyt!s s6/o 

dt!rogan por otras; d J ser igualitaria, que todos 

se 

los 

ser individuos sean iguales ante la ley; y t!) 

constitucionales". La ley penal corresponde al Fuero común, 

es decir, es una octividad reservada 

facultad 

exclusivamente par.J 

no e• de la Federaci6n el los é stados, ya 

crearla ( art.124, 

arts.7 3;7 4;76;79 y 

que 

de 

89 

acuerdo a los 

º" 
de 

textos de los 

de 

penales, para 

la 

los 

CPCUH). 

fines 

nuestros c6digos 

este estudio el 

correspondiente para el Distrito federal en materia de 

fuero coman y para toda ta República en materia de fuero 

feder61 1 que es éste el que se aplictJ a Ja aeronlutica, 

según hemos visto. 

•I 

se 

c6digo pt!nal de 

primero 

se/Jalan 

que comprende 

las reglas 

referencia 

la parte 

generales 

se divide en dos JibroJ, 

general del mi•mo, donde 

de su .iplicaci6n, Ja 

.Jplicaci6n de las sanciones, responsabilidad 

ejecucl6n de 

ruponubilidad 

penal, 

las sentencias, y 

que 

extinci6n 

comprende 

de la 

pen1I; el segundo, la parte 

dt!I c6digo penal, contiene el catS/ogo de las 

conductas consider11das como delitos, en veintitr~J trtu/os. 

Con lo anterior Y" podemos entender mejor el concepto 

de delito que nos da la ley: f/ acto u omisi6n que 

sancionan liJs leyes pen~les. Curios:imente, Ja definición 

leg¡¡/ concuerd11 con la definici6n gramatical del concepto 

delito: "Acci6n u omisí6n voluntaria, castigada por la ley 

(4l) Jilim 1• ui1, trir. U trr r Et lltflO. '""' Airo• lrl•rit,... lllt 111JU1 



con pena grave"(UJ, aunque en un sentido más amplio 

(acto-vs-acci6n). 

E) SU CLAS/FICAC/ON. 

En sentido gramatical, clasificar corresponde a 
ordenar o disponer por 

¡¡cci6n de clasificar(U). 

clases, c/asificaci6n, el efecto y 

La ordenaci6n por clases de Jos 

delitos representa una variedad extensa, tanto en la 

leg1slaci6n como en la doctrina. En t~rminos generales 

podemos decir que hay cierta concordancia en cuanto a la 

misma, aunque se carece de una definitividad universal, 

como por 

un punto 

principio, 

ejemplo, en 

de vist.¡ 

la clasificaci6n de 

bio/6gico, y ésto 

como producto de 

se 

las especies desde 

debe a que, en 

el derecho, uno cultura, es de 

orden interpretativo. La ordenaci6n por clases obedece, en 

cierta forma, al punto de vista del clasificador, por lo 

que pueden variar en designaci6n. La ley, no clasifica 

exactamente, salvo excepciones, el delito, sino que deja la 

misma la deducci6n del estudioso. No siendo de 

importancia vital para el presente estudio el determinar en 

forma exhaustiva una clasificaci6n, nos remitimos a las 

se/Saladas en todos y cada uno de Jos textos citados en la 

bib/iogrofli1, destacando, para nuestro gusto, el del Dr. 

castellanos Tena.(IS) 

Sin embargo, destacaremos 

obvias, que se d~sprenden de la 

determinadas por la misma, en 

{IJ) ltil A"l,.i1 Cs¡lll/1. 0111 <il. //g,IJD 

(14) fllt9./lf.J-OI 

algunas 

ley o 

relacl6n 

clas1f1caciones 

que 

al 

se encuentra 

delito. AsT 

('5) mcmmos CICHCllltCS IC ICICCl/O /Clll. ,,,,,, '""''1· #lli ... lmll, S.A. 1111. 

C11.m111. 1JS11igs. 
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tenemos que de acuerdo a nuestra constituci6n, y 

clasificados en funci6n de su materia, los delitos pued•n 

ser: comunes, federales y militares. Por la ley que los 

previene, pueden ser: generales (los contentdos en los 

códigos penales) y especiales (los contenidos en leyes 

especiales o tratados internacionales de observancia 

obligatoria en 

De acuerdo 

según la forma 

c6digo penal lo 

se hace lo 

involuntariamente 

Héxico. Art.6 C.P.). 

con lo prescrito por el 

de exterior1z¡¡rse Ja 

determina en: de acci6n, 

prohibe," 

art.7, 

voluntad, 

el delito, 

nuestro 

si volunt.iriamente 

de hecho, que 

se 

la 

hace 

ley 

Jo que la ley prohibe; 

omisión, 

ordena. 

SI 

Hay 

vol untar liJ mente no se hace lo 

que 

que 

la 

y 

la 

Si 

de 

ley 

que tener siempre presente conducta 

corresponde a un 

sin 

comportamiento humano voluntario, 

exclusivamente; embargo hay hechos involuntarios 

vinculados jurldicamente, como ya se seíla/6 en el apartado 

correspondiente al acto. A su 

pueden subclasificar en: de 

por omisi6n, según ya vímos 

(V<•r supra), 

vez los delitos 

simple omisi6n 

en el apartado 

de omisi6n se 

y de comisión 

correspondiente. 

Asimismo de acuerdo a I• consumacil>n, el propio 

art.7 los clasifica en: "lnstantlneo, cuando la consumaci6n 

se agota en el mismo momento en que se han reali1ado todos 

sus elementos constitutivos" (fracc16n 1). fn ellos el ~eta 

y omisión que Jo consuman se perfecciona en un solo 

momento. "Permanente o continuo cudndo Ja consumación se 

prolonga en el tiempo• (fracción 11 J. Aqu/ hay continuidad 

en la conciencia en la e1ecuc1Sn. "Conttnuado, cuando con 

unidad de prop6sito ctel1ctivo y pluralidad de conductas se 

viola el mismo precepto legal" (fracción JI/), La doctrina 

nos señala, para este caso, Ja existencia de varias 

acciones y una sola lesión jur/dica. "[s continuado en la 

conciencia discontinuo en Ja ejecuci6n". Se dice que 



227 

consiste: "t. Unidad 

acciones (discontinuidad 

lesión jurldica".(11) (Ver 

de resolución; 2. 

en la ejecuci6n),• 

nota 'l 

Pluralidad 

3. Unidad 

de 

de 

Por otro parte, de acuerdo a la forma de conducirse o 

actuar (acto u omis16n 

conducta antijurídica 

conducta (y por ende 

que refleja la exter;orizaci6n de la 

para producir 

el delito) es 

un resultado tfpico) la 

clasificada por nuestro 

código penal en: Intencional¡ no intencional o 

les imprudencia/¡ y 

define legalmente 

preterintenc1onal. ( art. 8 C.P.). Se 

de la siguiente manera: 

Obra intencionalmente (de modo intencional) el 

que, conociendo las circunstancias del hecho tfpico, quiera 

acepte (sinónimos: desea, 

resuelva, determine, intente, 

anhele, 

procure, 

ansf a, 

pretenda¡ 

dec;da, 

admita, 

reconozca, confiese, apruebe, consienta, se compromet.3 y 

obligue) el resultado prohibido por la ley. (Hipótesis de 

primera del art. 9 C.P.) (Ver nota 5 ). 

Obra imprudencia/mente (de 

siendo sus sin6nimos: temerariamente, 

Ji gerez a,irref /ex iva mente, er r 6n ea mente, 

el que rea/i1a (sin6nimos: efectúe, 

modo imprudencial,. 

descuidad.3mente, con 

impremed i t ad d mente) 

verifique, haga) el 

hecho trpico incumpliendo un deber cuidado, que las 

imponen. circunstancias y condiciones personales Je 

(Hip6tesis segunda del art. C.P.) (Ver nota 6). 

Obra preterintencionalmente el que cause 

(sinónimos: origine, provoque, 

ocasion~, irrogue) un resultado 

aceptado, si aquel se produce 

tercera del art. 9 C.P.). (Ver 

produzca, determin~, motive, 

tfpico mayor al querido o 

por imprudencia. (Hip6tesis 

nota 7 ). 

De lo anterior tenemos que la intenc;onalidad para 

cometer un delito (elemento externo de la conducta) exige 

que conociendo las circunstancias del hecho tlpico, esto 

(41) '"''""" lm, ImlM• º'" <il. ,ig. 131 



es, los 

QuJera 

requisitos 

o .acepte 

o elementos exigidos por el 

(manifest,ui6n de Ja 
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tipo, s~ 

conductd; 

indistintamente, cu3/quiera de ellos) el resu/tDdo 

prohibido por Ja ley (lesión a un tJ1en )urfdicBmente 

protegido). La intenciontilicJad conlleva Ja acción u omisión 

volitiva de querer o aceptar producir un resultado, QUt! se 

sabe prohibido por '" ley. Contraflo a ello, la imprudencia 

se refiere exclusivtlmente a la produccl{Jn del resultado, 

e/imJnando la manifest.1ci6n de Ja conducta (o sea, ,;n 

vo/untarJ ni consentimiento: hecho involuntario) 

presuponiendo, exclusivamente, 

no llevar .a cabo i1 eFecto, un 

el incumpHmiento, eso t!s, 

deber de cuidildo, que las 

circunstanciqs (de hecho y de derecho) y condiciones 

personales (legales o 

pr eteri nt e ne; on ali d iJ d 

resultado tfpic<> 

(intencionalidad), si 

por Ja imprudencia 

mor¡¡les) le imponen al sujeto. la 

requiere /JJ producción de un 

mayor al querido o .Jceptado 

dicho resultado ti pico st produc~ 

{sin voluntad ni consentimiento). s~ 

condiciona lo pret~rintenc1ona/JClad del obrar a producir un 

resultado consecuente típico mayor (esto mis 

gravediid) al que en un pr1nc1p10 era querido o ilcept.ado, y 

que dicho result.JciD proven9a de un obrar ímprudenci11/. rn 
base a ello, die/Ja relac16n (conducta-resultado) serS 

río/osa (quiere y acepta el resultado tTpica) s1 se oór4 

intencionqJmente,· serJ 

sin man1lestaci6n 

culposd (s61o produce 

de voluntarJJ sí 

el resultado, 

se obr~ 

imprudencia/mente; y serJ preterintencional, si .s~ obr.t ~n 

es~ sentí do. 

Por su Forma 

ser:consumados, si la 

exterioriza eJecutando 

de reaJi14lci6n, Jos delitos pueden 

resoluci6n de cometer el delito Sfl 

u omitiendo !o conducta que deber!# 

producirlo o 

oe/ agente; 

ev1t'1r/01 s1 $e cansumt1 (acaba) oor volunt.ad 

de tentatiV'•, 51 td/ r~soluci6n se exteriori~il 

ejecutando u omitiendo la conauct.J que lo produce o deberf a 



evitarlo, si 

se consuma 

por causas 

(acaba). ( Art. 

a la voluntad del agente no 

ti! C.P.1 para la consumación 

interpretado a contrario sensu; 

texto). De ello, nuestro código 

para Ja tentativa, según el 

penal, sólo atiende en el 

art. 7 segunda hipótesis a Jos delitos consumados. (Ver 

nota 8), 

Por lo 

tentativa 

delito se 

producirlo 

que toca a la tentativa, ésta se 

punible, cuando la resoluci6n de 

exterioriza ejecutando la conducta 

u omítiendo la que deberfa evitar/o, 

clasil1ca en: 

cometer el 

que deberf a 

si aquél no 

se consuma por causas ajenas a la voluntad del agente 

(hip6tesis 

punible, 

ejecuci6n 

prim~ra del 

si el sujeto 

o impide la 

art. ti! C.P.); y tentativa no 

desiste espont4neamente de Ja 

consumaci6n del delito (hipótesis 

tercera del art. ti! C.P.). Cabe señiJlar qu• 

en 

en relaci6n a 

nuestro código la consecuencia del resultado producido, 

penal, los delitos son sancionables. 

En base a un criterio no muy ortodoxo y críticado 

ampliamente por la doctrina, en el libro segundo de nuestro 

c6d1go penal, se efectúa una clasilicaci6n de los delitos 

en veintitrés títulos, a los cuales nos remitimos. 

F) SU CONCURSO. 

De ~cuerdo con nuestro c6digo penal (recuérdes~ que 

nos referimos al del Distrito Federal de fuero común, y 

para tocia la República en mat~ria de fuero Ft!der11/) los 

delitos pueden dar lugar al concurso, en virtud de /as 

conductas 

cometan. 

cometen 

pnmera 

conductas 

{ h1p6tes1s 

que Jos producen 

Asl tenemos que 

varios delitos", 

del art. 18)¡ 

y el número de delitos que se 

si "con una sola conducta se 

habrfi concurso ideal (hipótesis 

"si cuando con pluralidad de 

se cometen varios delitos", habrí concurso real 

segunda del art. 18),• /a excepción lo constituye 
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el denominado "delito cont1nu.Jdo". (V~r supra Art. f7 

C.P.). Hay que tener 51empre f!n cuenta, que la 

refiere exclusivamente a Hconducta (s) y delito 

señalar tampoco el número del SUJeto (s) que en la 

de los mismos puediJn ex1st1r. 

ley se 

(s(, sin 

comisión 

3.- CLEllE:NTOS DCL DCLITO.

aquf dicho, hay que tener 

Tomando 

presente 

en cuenta todo lo 

que de acuerdo 

hasta 

a los 

no teóricos, 

elementos 

conducta, 

condiciones 

existe un consenso unRnime respecto de los 

/~ del delito. Se señolan en forma general 

la antijurrd1cid'1d, la imputabilidad, /.is 

objetivas de la pun1bilidad y Ja punibi/iddd, 

más generalmente. Para obtener un consenso de los elementos 

del delito, consideramos que son los que se contienen en /J 

definición que del mismo hag.J lo ley pendl de cada Estado, 

ésto en virtud de las condiciones culturales de CiJd4 pueblo 

y el interés social polit1co existentes al considerar t1l 

o cual conducta o resultados de Ja misma como constitutivos 

del delito.. SiJlvo cons1derac1ones ~tico-religiosas 

universa/es (la religi6n es uno de los pi111res 

rundiimentales de los que deriva el derecho penal), como por 

ejemplo el homicidio, liJ traición .J la patria, robo, etc., 

que obedecen yo il pdtrones trtJnsculturales patrimon10 de /3 

raza humtJna, otros tipos de delito pudieran serlo no en 

diversos fst.Jdos. Esto es 11bsolutamente cierto, .Jún a nivel 

interno de Estado: entre nosotros podemos ver, como 

determin•das conductas clasif1cadiJs como delito varlan en 

términos gener•les entre diversas entidades federativas. y 

como hiJy cono·uctas d1st1nta5 entre los diversos c6digos QUI!' 

no se repiten en los dem~s, con m.iyor ra16n, entre Estados 

con expresiones culturilles d1ilmetralmente opuestas. 

P11ra nosotros, los elementos del delito t-st#n 

determin11dos en nuestro C6d1go Penal, de lil misma form• t!n 

que se encuentro determinado el delito,· esto e.s, en su 



parte general (reglas generales) y en su 

(delitos y tipos). Nuestra consideraci6n 

pr1nc1p1os Jp/icab/es: por 

de legalidad. Por lo que 

considerar al delito 

necesariamente, tiene que 

(elementos) íntimamente 

un lado 

a la 

como 

la lógica 

16gica se 

un todo, 

estar compuesto 

vinculados. Por 

parte 

obedece 

por 

refiere, 

y ese 

de 

lo 

sus 

que 
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especial 

dos 

otro el 

podemos 

todo, 

partes 

a la 

legalidad se refiere, es imperante conocer su operatividad, 

en Ja forma en que se contiene en los textos legales. 

Ahora bien, 11mbos principio$ son utilizables al mismo 

tiempo, dado que no se excluyen. Señalamos en la parte 

prelimin•r de este estudio, emplear el mHodo lógico-

JUrfd1co p•ra el mismo. Consideramos con ello que el orden 

queda establecido como ra1ón legal. Este es el método en el 

que nos bilSilmos. (Ver not¡¡ 9). 

De acuerdo con nuestros principios constitucionales, 

tenemos que debe existir una pena decret.uia por ley 

exilctamente aplic¡¡ble al delito de que se trata (p•rrafo 

tercero in 

imposiciones 

~quf pues, 

fine, art. 14), 

ana/6gicas y por 

CUiltro elementos: 

por fo que se prohiben las 

mayoría de ra16n. Encontramos 

1'1 conducta, Ja s3nci6n, la 

anti juritlicidad y Ja t1picidad. Ahor;1 bien, en la 

comprende 

forma en 

las tres que estl expuesto, la sanci6n 

moda/idaOes diferenciables qui! contiene: punibtUdad, 

art. 16 nos punici6n y pona. En la segundil hip6tesis del 

encontramos: " ... que la ley castigue con pena corporal •.• ", 

con lo que vuelve a aparecer la sanción. Igualmente aparece 

en la h1p6tesis primera del art. 18 al decir: " ... por el 

Qel1to que merezca pena ••• ~, ¡¡/ igual que la conducta. 

Seguidamente, el art. 

impute al acusadg,• los 

aparte Oe /~ conducta, 

t9 expresa: ,,,.,el delito que se 

elementos que constituyan aquel ..• ", 

aquf, aparece /¡¡ imputación, de la 

que nos ocuparemos especialmente al referirnos 

conducta, y se señala que el delito tiene elementos, 

a la 

aunque 
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no se indican cuales son. fn Ja fracción d~I art. 20 

aparecen referencias a la imputación y J/iJ 

también aparece en el texto de las fracciones 

sanci6n, que 

VI, VI// X 

del citado precepto, entre otros dentro del mismo 

ordenamiento, los cuales nos remitimos. 

Según Ja definición que la ley penal da del 

esto es, el acto u omisi6n que sancionan las leyes 

se desprenden como elementos del mismo: la conducta 

delito, 

penales, 

(acto u 

omis16n},la sanción (pun1bil1dad, punici6n y pena). de 

acuerdo a lo ya visto en el numeral y pSrrafo anterior, la 

antijuridicidad y 

la estructura 

/¡¡ tip1cidad, l sto por lo que corresponde 

de Ja /t!y pena/, según se trat6 en su 

apartado correspondiente. 

Corroborando nuestro dicho, 

delito estln determinados en 

de 

la 

que 

lt!y 

Jos elementos 

penal, y 

del 

ml• 

exactamente, en la definu:1ón del mismo, vemos como en art. 

19 constituc1onal los señala, aunque 

tes1 s 

no los define. 

Asimismo tenemos, que 

seliaJarse Jo siguiente: H[I 

comprobado cu,ando se 

nuestra 

cuerpo 

acredite 

se corrobor.1, 

del dt!ltto se tendrl 

la existencu1 de 

al 

por 

lo• 

elementos que integran la descripción de la conducta o 

hecho delictuoso, según lo determina la ley penal" (art. 

158 CFPP., pJrrafo segundo). Por lo tanto, lo• t!ll!ml!ntos 

del delito, estln determinildos en la ley pen~I: elementos 

que integran la descr1pción de la conducta (acto u omui6n 

r tipo) o 

lo que 

hecho 

11ace 

del1ctuoso (ant1Jur1d1c1dad 

a la parte general, los 

r tipo}. 

elementos por 

delito 

parte 

son: /tJ conducta r la sanc16n; 

elementos 

por 

del 

lo que hace 

especial, /OS delito son: 

Asf, 

del 

.t la 

la 

ant1Jurid1cidad y la t1pic1dad. Ahora pasaremos a 8nal11ar 

cada uno de ellos: 
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A) LA CONDUCTA. 

Adem.is de lo ya señalado, la conducta surge como 

principal elemento, toda ve1, que en prir.c1pio 1 el orden 

jurfdico, en general, es 

Nuestro orden jurrd1co 

conducta (del latln 

regu/11dor 

no es 1'1 

conducta, 

de la conducta 

excepción. [ / 

conducida, 

humana. 

término 

guiada), 

gramaticalmente se refiere a: Conducción, gobierno, mando, 

gufa, d1recc16n, porte o manerd, con lo que los hombres 

gobiernan su vi da y d1 r1 gen sus acc1 ones. (ITJ Son sin6nimos 

de conducta: proceder, comportamiento, mando, direcci6n, 

gob1erno.(U) Por su parte, 

conduct10,-on1s) es la acc16n o 

o guiar alguna COSJ.(0/ y conducir 

cum: con y dúcere: llevar) 

comportarse, proceder de esta o 

mal.(lO) [ ntonces, la conducta estJ 

de actos humanos, positivos 

conducción (del 

efecto de conducir, llevar 

(del latfn condl1cere, dt 

es mdnejarse, portdrse, 

la otra m4neri1, bi~n o 

formddil por el conjunto 

negativos 

(inacci6n). hily que d1ferenc1ar el término conducta, de 

comportamiento, que hace 

animales 

propiamente. 

corresponde 

referenciJ a los 

una concepción psicol6gica, 

Concordando ésto, con Jo ya v1 sto en relaci6n al Jeto 

y la omisi6n, podemos decir que la conducta en gener'I e.s 

una concepción interna del 'nimo de delinquir y unJ 

exterior1zaci6n de la voluntad humana, que se revela en un 

acto (acción, hecho) u om1s16n que provoca un result.ado 

tlpico consumado de modo 1ntenc10ndl (dolo); no intencional 

(culpd),· o de tentat1vd punible, a¡ustlndolo a derecho 

penal, 

(11) lul Wlt911Cs/Jltl1. 0¡11C11. 111. JJI 

'"' 1111111. º'" "'· ,.,. ,,, 
(O) /111 l<llt911 C111ltll. D111 ril. /lf. JJI 

(la) 111 .. 



acuerdo con ello, la conducta (ver notJ De 

traduce en un acto omts16n voluntario. De ello 

que Ja voluntJd es el elemento distintivo 

de la conducta en el orden jurfd1co y 

excepción de la misma el defler u obli gaci6n 

i!34 

10) se 

tenemos 

se vio, Id fuerza o necesidad extrañas la 

de operatividad 

ético, siendo la 

impuesto, según 

ignorancia la 

coacción, que se verán. 

Tenemos que el concepto "'voluntad", gramdticalmente, 

se refiere a: "Potencia del alma, que mu~ve a hJcer o no 

hacer una cosa; 

rehuye un.a 

repugnJndol~; 

elecc1ón de una 

acto 

cosa, 

libre 

cosa 

con que- la 

queri1~ndola 

albedrlo 

srn precepto 

potencia volitiVJi admite o 

o aborreciéndola y 

o determinación,' 

o impulso externo que lo 

ob/1gue a ello; intención, .lnimo o resolución de hiicer una 

cosa; gand o deseo de hdcer una cosd/ elección hecha por el 

propio dictamen o gusto, sin atenci6n d otro respecto o 

reparo,· consentimiento, asentimiento, aquiescencia".(ll) ll 

acto u om1s16n deber4 ser voluntario, Se dice que es 

voluntario el dcto (U omisi6n) que nace de la voluntad no 

por fuerza o necesidad extrsl'las a aquella; 

espontáneo voluntad no por oblígaci6n o 

qua. se hace 

deber.(ll} 

por 

"Las palabras 1 voluntar10 1 e 'involuntario' se 

refieren al hecho de que determinados actos estin mis o 

menos sujetos nuestra voluntad. Podemos hab/dr de nuestra 

voluntad como nuestra facultad de controlarnos a nosotros 

m1smo.s, hacer lo que queremos, en lugar de estar obligados 

a h.Jcerlo, de modo que, como consecuencia, venimos a ser 

cons1derddos como responsables de lo que hacemos. Dos cosas 

principales impedirin que nuestros actos fueran 

voluntarios: la ignorancia y la coacción. Por consiguiente, 

(Sii a11 .. JIJ. 1351 

(ll)1W1 .. 
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se dice que el acto voluntario es un acto consciente o 

deliberadamente quer1do".(SJ] fs la unión de CGnocimi~nto 

voluntad lo que hace voluntario a un acta. Oe ello notamos, 

como el concepto "voluntad" (causa), hace referencia al 

aspecto interno 

"voluntario" (~fecto), 

(de/iberací6n, 

¡¡/ ¡¡specto 

juicio, elección),· 

externo (acto u omisión). 

Ld re/acu5n causa-efecto queda perfectamente establecida: 

actuamos u omitimos consciente y deliberadamente, por que 

queremos ese acto u omisr6n. 

Para nosotros el aspecto interno de la conducta, salvo 

contadas excepciones legales, no puede ser sancionada,· 

toda conducta externa, para nosotros, es sancionable. Esto 

lo podemos ejemplificar, en el caso del homicidio. Si 

nosotros deliberamos y elegimos 

persona, y ésto queda en el 

el privar de la vida a una 

plano interno, es decir, un 

deseo no exteriorizado, no puede ser sancionado. Pero si 

nuestra intención, deliberación y elección, la ejecutamos, 

esto es, la exteriorizamos en un acto, dicha conducta 

externa si es sancion4ble, como ya se vio, por consumaci6n 

o tentativa punible, y de ella se deduce la existencia de 

Ja conducta interna, que opera en la forma 

el ¡¡cto (ver apartildo correspondiente). 

que se indic6 en 

Lo mismo es 

ap/ic.Jble en Jos cdsos de omisi6n, para la iniJcci6n. 

Concretizando con Jo y.i expuesto, tenemos, respecto al 

acto: la acci6n voluntaria, imputable a su agente y de /¡¡ 

cual deriva una res pansa bil id ad,· ... 
exteriorización de Ja voluntad del agente sjn que medie 

fuerza o necesidad de extrtJlfas a /iJ misma o deber u 

obligación /egdlmente impuesta, ejecutada consciente y 

deliberadamente y que 

jurfdicamente sancionado. 

la abstención voluntaria 

(Sl} /1goll11, Aosl/1. 0,11 til. 111. 11 1 "''· 

un resultado querido, produce 

Respecto de la omisi6n, tenemos: 

(inacci6n voluntaria: ver la 
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omisión), imputable d su agente y de Ja cual se cJcriv.J uniJ 

responsabílidad,· esto es, la exteriori1ac16n de liJ voluntad 

del agente sin que medie f'uer1a o necesidad extrañas a Id 

misma, constitutivds de un querer no hacer algo, que 

produce un resultado jurfdicamente sancionado. Ja 

dtstenc16n voluntaria, imputable ~ su agente, y de la cual 

se deriva una responsabilidad, al faltar a un deber u 

ob/igilc1ón jurfdico y que por ello se produzca un resultado 

sancionado. D.imos por entendirto, que toda acción 

tniJcc16_n, produce un resultado.{54] 

Con ello podemos ya comprender en mejor forma la 

operativid~d de Jos supuestos indicados en el art.9 del 

C.P., que repetimos, establece: HfJbra intencionalmente el 

que, conociendo las circunstancias del hecho tlpico, quiera 

o acepte el resultado prohibido por 

imprudenci.almentc el que reali1a el 

incumpliendo un deber de cuidado, que las 

la leyH, 

hecho 

HObra 

tf pico 

circunstancias y 

condiciones personales le imponenH. "Obra preterintencio

nalmente el que cause un resultado tfpico mayor al querido 

o aceptado, si •qué/ se produc~ 

nosotros, la intencionalidad, Ja 

por 

no 

imprudencia". Para 

intencionr1Jidad o 

imprudencia y la preterí ntencionalid ad, •on modos de 

exter1ori1arse la conducta, según veremos. 

Al decir que /~ conduct1J es la manera con que Jos 

hombres gobiernan su vida y dirigen sus acciones, se hace 

referenci• a que, un acto humano (en su iJspecto positivo y 

negiltivo) puede ser de carácter mental o ffsico, pero 

necesit~ ser deliberadamente querido (saber-querer: 

intelecto-voluntad), para ser tal. Un acto voluntario es el 

ejercicio efectivo del dominio de un a§ente sobre su 

conducta. [ n este sentido, todo acto es referilíJ/e a su 

~utor como "su acto". f sta reldci6n del agente con su acto 

(54) J1olm '' 1.sií•, lllL 1111 ciL /lJJIO-IU 
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se denominan "imputabilidad" y "responsabilidad", teniendo 

amb.Js, diferenciaciones. La 1mput.Jbilidad se rt!Fiere il que 

el acto es atnbu1ble a su agente o es puesto a su cargo. 

La responsabilidad se refiere a que t•I agente debe 

responder o dar cuenta de su acto. Pard nosotros la 

impvtabllidad 

legal. Por un¡¡ 

representa 

parte, es 

una d1cotomf a, 

la consecuencia de 

en su .aspecto 

dtribuirle " un 

agente su acto; y por la otri1, es un presupuesto para 

fincar/e unil responsabilidad. Como presupuesto de la 

responsabilidad, nos ocup.Jremos de ella en el siguiente 

Cilpftulo; ahora, como consecuencia de un acto, diremos que 

s6Jo el hombre como tal, es imputable. De ello consideramos 

que es una consecuencia de Ja conducta y por lo mismo 

caracterfstica de la misma, por lo que /a incluimos en e3tt! 

elemento y no como elemento aut6nomo del delito. Asf, 

excluimos iJ la imputabiliddd 

ser una condición exclusiva 

persona y por considerar 

contt!mpla como presupuesto 

Tenemos, de acuerdo 

como 

de Id 

que 

de la 

a lo 

elemento del delito, 

capaciddd legal de 

nuestro Código Penal 

"responsabilidad". 

y,i trr1tado, qu• 

por 

una 

la 

no 

constituirJ conducta voluntilria, esto es, serl conduct8 

involuntaria: el deber u ob/19ac1ón impuesto por l.t l•y,· l.i 

Fuerza o necesidad extrañt1s¡ la ignorancia y J,i coacci6n. 

Respecto del deber u obli9Jci6n impuesto, ya se~al1mas 

que nulifico completa y totillmente /11 voluntad del agent~, 

por lo que, el propio, actuar.f en su cumplimit!ntfl, .iún t!n 

contra de su voluntad¡ 

se priva a su acto del 

no, o cumple o se le 

ap;rtado 8 del numtircil 

en este sentido, podemos 

libre ~lbedrlo, yd que, 

sanciona (védse último 

2 de ~st• C3pftulo). Por 

dt!cir qu~ 

/o quier.t o 

plrrdfo del 

lo que Je 

refiere a "fuerza o nece51d~d extr111tas", del1t~mos dejar 

clar11mente est11blec1do que deber In ser ~fectivamente 

"extraños" ~ 111 voJunt.J<I del dgente, esto e5, no Jer 

provocadas por ~/ mismo p~ra Juego, en bas~ a ell•s, 



i!38 

de su responsiJbJ/1dad. Die: has luer,1,¡¡s liberarse 

necesidades extrilllas, qu~ elím1non la voluntariedad de 

o 

Id 

conducta, se encuentran determinadas, por lo que d nuestro 

C6d1go Penal se refiere, dentro del capitulo IV, 

"'circunstancias excluyentes de responstibilidad", del Tftulo 

Primero, "responsabilidad penal", dentro de las once 

fracciones cJe/ art.15, mismas que se verln en el siguiente 

capitulo. En la misma circunstancia encontr.3mos la 

coacc16n. fste último t6rm1na, hace referencia a fuerza 

lfsic.J o moral que, operando sobre la volunt•d, anula la 

libertad (libre dlbedrfo) lle obrar de /Js personas, por lo 

que queda dentro de las anteriores. 

tspecial menci6n nos merece la ignorancia, t~rmino 

éste que s~ refie-re 11 la falta de conocimiento, en forma 

general o esto es, atdca al intelecto-Jaber, 

con lo cua/ 1 

la ignoranci.J 

es obvio, nulifica 

est.á vinculada a 
'" 
la 

conducti/. Par.; noJotros 

imputabiliddd, esto eJ. 

Si $6Jo el hombre puede efectuar actos humanos como tal 1 

sólo el hombre podrJ ser ignoNnte; dt!!sde un punto legill I• 

ígnoranci• debe est~r Cd/ificiJda pdra que 

opera, en el plano Jurfdico por sf misma. 

el ético. Cn cuanto •I aspecto legal de 

pueda operar, 

como Jo hace 

/il ignorancia, 

no 

en 

se 

asienta lo siguiente: "La ignorancia de las ley~s no excusa 

su cumplimiento¡ pero los Jueces, teniendo en cuenta el 

notario atr«1so intelectual de algunos individuos, su 

o su miserable ilpartamiento de las vfas de comunicación 

situaci6n econ6mica, podrAn si está de .Jcuerdo el 

que 

ley 

H1nisterio Público, eximirlos de las sanciónes en 

hubieren incurr1cto por la faltri d~ cumplimiento de la 

que ignor•ban, o de St!r 

que l~ cumplan, siempre 

tJfecten lirectamente al 

po.sibl_~, conc~derles un 

Que no se trate de 

inter65 público•.( art.i!f 

pl•10 Pilfd 

leyes que 

C.C,J, Oe 

tJcuerdo con lo anterior, Ja ignordnci4 no oocro en nuestro 
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pals, sino a través del JU1c10 hecho por el ju19ador, con 

/a anuencia del lt1n1sterio Público, en Ja form;1 transcr1tJ. 

Con lo anterior, consideramos expuesto lo qu~ es 

caracterfstico del pr1mer elemento del delito: la conducta 

voluntaria. Ahora, dado que los te6r1cos señalan que como 

el delito tiene un aspecto positivo, ha de correspond~rle 

un aspecto negativo del mismo, referido a este elemento. 

Siguiendo Ja mayorfa, según el pr1nc1p10 de "sic et non" 

diremos que, la conductd involuntaria con5titure el aspecto 

negativo de este elemento del delito, 

8) LA SANC/ON. 

la sanción representa, te6ricament~, un punto de 

discusión inacabado, para determinar, en l'orma preciJa, si 

se constituye o no como elemento del delito. 

Hablamos señalado anteriormente que "sancionar• 

proviene del vocablo tfsanc16ntf y contiene tres acepcione': 

Dar fuerza de ley a una disposici6n," autori1dr o aprobar 

cualquier acto, uso o costumbre y aplicar una sanci6n o 

castigo. CJ vocablo "sanc16n" significa: estatuto o ler; 

acto solemne por el que se confirma una ley o estdtuto,· 

pena que la ley establece par¡¡ el que I• infringe; mal 

destinado de una culpa o yerro r que es como su castigo; y 

autoriraci6n o aprobaci6n que se da cualquier acto, uso o 

costumbre. (V~ase el numeral E de lste caprtulo). Ajustamos 

la definición legal en el planteamiento siguiente: Delito 

es el acto u omisión estatuido en las leyes penales. Cn su 

concepci6n amplia, corresponde a Jty y a pen8; t!n su 

sentido estricto, corresponde ~ pen.J, Se/talamos tambi*n qu~ 

la sanción 

pun1c16n 

pun1bll1dJd 

comprende tres modalidades: Punibilidad, 

pend. 

consiste 

Respecto de eJl.Js, selfalamos q11e 1 la 

en una amenaza de privaci4n o 

restr1cc16n de bienes plasmada en 11 /~y pard 'º' c11sos dtt 



desobediencia .al deber jurfdico penal, como resultada de 

una activlf:Jad legislativa. la pun1cj611 consiste en /J 

f1jaci6n de Ja concreta pr1vac16n o restricci6n de bienes 

del autor del delito { punibilidad aplicJda al caso 

individual). dándose ~n la in5tanc1a judic1al. la pena, 

consiste en Id real pr;vación o restricción d~ bienes de 

que se hace objeto 

hober cometido un 

al sujeto que ha sido sentenciado por 

fiJse ejecutiva. 

antecedente del 

delito, dJndose en la 

Visto lo anterior, la punibílidad es el 

delito y Ja pena su cons"cuente. 

SeñJ/emos d51m1smo el concepto gramatical de los 

vacdlJ/os mJs comúnmente util1JiJdos en relaci6n con lit 

asT tenemos: Punír, significil c~stigar un 

Punible, qve 

de pun1r.(S5/ 

merece castiga; 

Pena, tenemos 

por autorídad legítima al 

y 

que 

Punición, 

significa 

dCCi6n O 

castigo 

impuesto 

delito o falta; Penable, que puede 

que ha 

r~cibir 

cometida 

pena o 

un 

ser 

penado,· Pena/ 1 perteneciente o relativo al crimen o a Id 

pena, 

sancit5n 

Penar, 

o que Ja incluye; Pendlidad, 

impuesta por la ley penal, 

imponer pena y señalar la ley 

calidad de penable y 

las ordenan,zasi etc,¡ y 

Cdstigo para el acto u 

omisi6n./51/ 

ConsiderJndo que la puníbilidad no es elemento del 

delito, el Dr. Celestino Porte 

Castellanos Tena/SI/, nos dice: "Cuando 

Petít, citado por 

existe un.t hipótesis 

ausencia de condiciones objetivas de 

concurre una conducta o hecho 1 t/picos, 

imputables y culpables, pero no punibles en 

llene la condici6n objetiva de punibilidad, lo 

punibilidad, 

ant1Jurídicos, 

tanto no se 

cual viene a 

confirmar que ~sta no es un elemento sino vna consecuencia 

(55} lul lll4l•1 ls,...I• 0111 <it. plf!OI/ 
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del del•to•. En igual sentido se pronunci.1n C4rranci y 

TrUJillo e lgnac10 Vil/tJJobos. El primero nos se~a/.r: "Debe 

reconocerse que la noción del delito se integra, no con la 

pen.J •Plicada o no en la realiddd de la vida d la t1Cci6n 

descrita por la ley, ni con la sola dmenaza de tal pen.1, o 

la conminaci6n de punibilidad, independientemente de que Id 

pena misma se aplique o deje de aplicarse. De donde re$U/t4 

que la pumbilid.Jd no es un elemento esenci4/ de la noci6n 

Jurfdica del delito• .(51/ [/ segundo nos indica: "[/ estdr 

sancionado por la ley con un11 pena no conviene 11 todo lo 

definido, como se requiere de una definición, puesto que 

hay delitos que gozan de un• excus• ilbsolutoria y no por 

ello pierden su carácter delictuoso. No conviene s61o a lo 

definl(Jo, ya que abundan las infraccione.J ddministrativas, 

di.Jcipl1narias que revisten el car,cter de mer.Js faltas, 

las cuales se hallan sancionadas por Ja ley con una pena, 

sin ser delitos. r no sella/• elementos de los definido 

(esencialmente o descript1vosJ, puesto que estar sancion.ado 

con una pena es un dato externo, usudl en nuestra tirmpa 

pdra la represión y par Jo cual se podrl identificar ttl 

delito con mis o menos aproximaci6n; pero sin qu• sra 

inherente ill mismo n1, por tanto, Oti/ para definir/o•. 

(Citado por Dfaz de Le6n).(51} •un acto e• punible porque e• 

delito; pero no es delito por ser punible" (citado por 

Castellanos Tt!na).(ID/ 

Tenemos tomb1én, que "dentro de la escuela c/Jsic.1, la 

punibilidild es un elemento esencid/ del deltto; Stf dice que 

el delito es und acc16n punible, esto es, para que un4 

{5'/ '"'"'' 1 Tt11ill1, l•úl. Dfl[C/IO ICW #CIICl/IO. rmrr lflflAl/. li1it1. l1tri1, S.I. 

1111. 1Jg.Jal 1 sits. lllJ 

/51/ ,,., tit. 111.1451 

/llJ/ °'" t1l. 111.m 



acc16n constituya delito, ildem4s de los requisitos de 

antijuridicidad, tipicidad, y culpabilidad, debe concurrir 

el de punibilidad. Consecuentemente, una conducta puede ser 

antijurfdica y culpable, y no obstante ello, no ser 

delictuosa, como ocurre con las infrilcciones de Indo/e 

civil, 

tenga 

y administrativo,· luego, 

como delito, es preciso que 

para que una 

la ley penal 

acci6n se 

la contemple 

y le seflale una p~na. Por ello, se hiJ estimado 

punibilidad es un elemento de Ja tipicidad, dado 

que la 

que lii 

acc16n s11nc10nada como (s1c:con) una pena constituye un 

elemento del tipo delictivo•. Para Cuello C•l6n, •el delito 

es acci6n punible; para que un,, acci6n constituya delito, 

•demJs de Jos requi•ftos de antijuridicid•d, tipicidad y 

culpabilidad, df!be reunir el de su punibilidad, siendo .!ste 

de todos ellos, el de mayor relieve penal. Una acci6n puede 

ser antijurfdica y culpable y, sin embargo, no ser 

delictuosa, mSs para <:Ye constitUfiJ un hecho de/ictuoso, un 

delito, es preciso que 

Ja ley con una pena, 

su ejecuci6n se 

que sea punible. 

halle conminada por 

Por t.Jnto realmente 

la punibilidad no es m•s que un elemento de la típicidad", 

(Citas de Dlu de Le6n).(ll) 

Al decir la definici6n legal que: •Delito es el acto u 

omisión que sancionan las leyes penales", deja impUcito, 

que la sanci6n (punibilidad, punici6n y pen.1) t'5 •I 

elem~nto o requisito que legitima al delito en /11 vida 

jurfdico penal. Con eJ/o queremos decir, qu~ si se 

considera tal o cual conducta (acto u omisión) como delito, 

y a dicha conducta no se le sancion•, estJ por dem's su 

existencia, dado que se crearla la impunibilid•d legal, al 

no existir la sanci6n. Consideramos el punto contr.1rio al 

d•cir d•I Dr. Vl//alobos: una conduct<J (Jeto u omisi6n) e• 

(11) º'" <il. '''·'"' 
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delito (podrfamos decir nosotros: delito jurldicamente), 

porque es pun1 ble. 

Para nosotros, nuestro Código Pt!!nal se ajusta en 

algunos conceptos a las teorfas de la escuela cl.ís1ca, de 

acuerdo a la def1n1c1ón tratada. Esa es Id ley: buena 

mal. Abundando un poco m.is al respecto, si de acuerdo a los 

teóricos, el Estado se arroga a sí mismo Id potestdd 

sanc1onadora 1 Ja reacci6n del mismo en contra dt!! 

determinadas conductas carecer! a de sentido sin IJ 

existencia de la no tendrla 

cual conducta es deltto, s1 no 

caso .. ser, 

que 

de 

tal 

h~cho, 

sancionada. Ahora, nada impide al E sttJdo, como a ninguna 

otr.J persona, el disculpar {o excusiJr) Ja sanci6n d una 

conducto delictiva, bajo determinadas condiciones; d~ 

hecho, todos lo hacemos cont1nudmente, sólo que, dichas 

excusas, deben constar también en la ley y opuar en 

concordancia con el orden ;urfd1co. 

Por ello, selfalamos nosotros a la sanci6n (st!!ntido 

estricto) como elemento de existenci.J del del/to, en su 

aspecto positivo, y a las excusas absolutorias, como 

elemento negat,vo de la misma. 

C) LA ANTI.JURIDICIDAD. 

Señalamos con anterioridad que lo ley regula conduct• 

humana, por lo tanto, su principio es netamente cultur.JI; 

Id ley es un conjunto de reglas perman~ntes que se in$piran 

en cierta 110/oración de la conductd huma11a 1 no t~ndrfa 

sentido creilr normas para los an1mdlts y la naturale1a," 

d1chas reglas son obligatonas p.Jra el conglomerado humano 

por. exigencia de la vida en sociedad. #(ntendemos que Id 

ant1;urtd1cidad 

reconocidas por 

Id conducta 

t!S la opos1c1ón a 

el Cstado. Cn 

concreta un 

las norm.Js de la cultur.a, 

suma, /,a contradicci6n ~ntr~ 

concreto orden jurldico 



establecido por el E stado".(6l) l<J oposición se present¡¡, 

pues, contra normas de cultura, no la ley, sino aquellas 

órdenes y proh1b1c1ones por 

comportamiento debido para 

Estas normas valorat;vas, son 

implementadas en la ley. Con 

validar la obligatoriedad 

las que la soc;edad exige el 

salvaguardar sus intereses. 

recogidas por 

ello, el f stado 

de dichas 

el f stado e 

no hace sino 

6rdenes y 

prohibiciones, intimidando a su transgresor, con la sanción 

{i/fcito peniJ/), Por Jo tanto, la conduct.J humana o es 

conforme a la norma o es contraria a la norma. No h.JY 

puntos intermedios. 

Pilra Herger {citildo por Dfa1 de Le6n)(IJ/, •¡., ilcci6n 

sólo es pun1ble s1 es antijurídica. Con ello se establece 

un juicio respecto a la acción, en el que se afirma lo 

contradicción de la misma con las normas del derecho". 

Acordamos que la conducta humana contraria a la norma debe 

ser punible, si no el derecho pierde su valor. En igual 

sentido se pronuncia el Dr. Carranci y Truji/lo: "Aunque 

sin declarar expresamente '" anti Juridicidad de /iJS 

.Jcciones que caen dentro del campo penal, ~n nuestro 

derecho se la presupone por el solo hecho de tipificarlas y 

sancionarlas¡ as!, toda accir5n típica y pun;bJe, según la 

ley, es ant1Jurfdica¡ y no será antijurfdica una dCci6n que 

por ella no esté tipificada y sancionada, así sea, desde el 

punto de vista ético, de ilimitadil gravedild".(11/ f sto se 

ajusta perfectamente, al contenido del art.t4 

constitucional,· la interpretación quedaría: "[n Jos juicios 

del orden cr1mint1J queda proh1b1do imponer ..• pena alguna, 

sino por Ja ley expedida con anter1orido<J al hecho y 

exactamente aplicable al delito de que se trata". 

/11/ Cirrml 1 lrrjill•, 114il. º"' "'· 1lglll-/SI 

(6J/ 0111 cil. #f.l/D 
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Al dec1 r del Dr. 

conducta tí pica pueda considerarse delictiva, necesdrio es 

que lesione un bien Jurídico y ofenda los 1dea/e5 

valorativos de la comumdad. Surge as! la antiJur1dicidad 

como una caracterfst1cd del de/lto".(65J De acuerdo con el 

mismo autor, es presupuesto de la punibllidad. 

Si la ley es un conjunto de reg/.JS perm.Jnentes que se 

insptrdn en Ja valoraci6n de ciertas conductas humands, Id 

conducta contrana, sea, antijurfd1ca, produce un 

disvalor de esas reglas. Castellanos Tena(U) sostiene que 

"la ant1jund1c1dad radica en Id violoci6n ctel valor o bten 

protegido a que se contrae el tipo penal respectivo". [/ 

bien el valor, debe ser entendidos en su sentido amplio, 

pues no se les define legalmente (ver nota fl). 

Para nosotros, la ant1jurid1cidad la encontrdmos 

señalada en la ley penal, dentro del catálogo de delitos 

sancionados que se expresa en el libro Segundo (veintitrés 

trtulos) de nuestro Código 

deseada" o prohibida por 

seguridiJd de Ja nac16n¡ 

Penal, en forma de conducta "no 

et Estado,· conducta: contrd la 

contra el derecho internaciondl," 

contra la humanidad; contra Ja seguridad púb/iC.J/ contra 

las vi as generales de comunicaci6n y correspondencia¡ 

contra la autoridad,· contra la sálud,- contra lil moral 

pública y las buenas costumbres: contra la revelaci6n de 

secretos; contraria al servicio público; contra la 

admin1strac16t: de just1cta,' contraria a la responsabilidad 

profesional,- contra la verdad (falsedad); contra 14 

economía pt.1bl1ca,· contra Ja libertad sexudl (sexuales); 

contrd el estado co·1/ (Y bigamia)¡ contra inhumacionts y 

exhumaciones,• contra Ja pa1 y Sl!f)Urtdad de las personds¡ 

contra la vida 1nte9r1d.Jd corporal,• contrd el honor; 

(IS) J""" Hml1, !mm. O(l(CHD mu 111/Cl/IO, !/l/Ct. '"'''· S..l I011. , ... ' ,.,1rn 
(11) º'" <il. ¡igJll 



contra garantl as 

garantf as)¡ contra 

la invest1gaci6n 

ellas corresponden 

i!46 

(privación de la libertad y otras 

el patrimonio de las personds; contra 

de Ja JUSticia (encubrimiento). Todas 

a conducta "no deseada" o prohibida por 

el Estado y la sociedad, por Jo que, su transgresión, será 

antijurfdica. 

ley se~a/e 

La ant1Jur1dicidad también opera 

Jos 

cuando la 

o haga referencia, de vocablos 

.. indebidamente" 

derecho". 

"sin fundamento", que corresponden a "sin 

Para que la conducta 

necesariamente tiene que 

Justificac16n, esto es, los 

medio de ciertos requisitos, 

conducta. Dichas causas vienen 

no sea .:Jntijurfdica, la 

calificar las causas 

supuestos en los cuJles, 

ley, 

de 

por 

se justifica legalmente dicha 

a 

la an tiJur1d1cidad; SI existen, 

ser el aspecto negativo de 

no se conforma el delito 

por ausencia de la antiJUridicidad; si no, entonces ha 

lugar a proceder en la integración del mismo. 

O) LA TIPICIOAO. 

H.Jbfamos indicado ya, al inicio de este numeral, la 

existencia, dentro de las hipótesis del art.14 

constitucional, a la típicidad como elemento esencial del 

delito. Se indica que no se debe de confundir el tipo con 

la t1p1c1dad. Al decir de Castellanos Tena{ll) "el tipo es 

creac16n legislativa, la descripcí6n que el estado hace de 

una conducta en los preceptos penales". Teniendo en cuenta 

que nuestro C6d1go Penal establece una serie de delitos, en 

forma de conducta "no deseada" prohibida, tendientes 

proteger determrnados bienes o valores que para el [ stado 

la sociedad son vitales mantener para su supervivencia como 

tal, el delito constituye una conducta QUe viola o 

(11) º'" '''· 1i¡J6/ 
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transgrede tal protecci6n, atentando contra el m;smo y 

contra el orden establecido,• luego entonces, la protección 

que un valor o bien recibe jurfd1camente, es general; p~ro 

su vez la ley protege ciertas cond1c1ones o 

c1rcunstanc1as específicas con respecto de dlcho bien o 

valor, por Jo que condena, as1m1smo, ciertas conductas 

descritas especff1camente que violan o transgreden esa 

protecci6n y así se establece el "tipo", como forma 

especial de una conducta de/1ctuosa. (V.gr. Delitos contra 

la integridad de las personas: tipos: Jes1ones, homicidio, 

parricidio, infanticidio, 

S19u1endo el autor antes 

aborto, abiJndono de personas). 

citado(llJ, "el tipo consl•te en Id 

descripci6n legal de un delito. Sin embargo, en ocasion~s 

Ja ley limitase a formular la conducta prohibida (u 

ordenada, en los delitos 

hablarse de descripción del 

omis1vos)¡ entonce:s 

delito, sino de una 

no puede 

parte del 

mismo. Lo invar;ab/e es 

antijurtd;co (a menos que 

injusto, como la Jegft1ma 

la descnpc16n del comportamiento 

opere un factor de exc/u,i6n del 

defensa), Con raz6n el profe•or 

Hariano Jiméne1 Huerta, en su obra "La Tipicidad·1
, define 

al tipo como el injusto recogido 

el ¡¡ veces penal. (n concreto: 

del delito y en ocasiones, la 

y descrito en Ja ley 

es la descripci6n legal 

descri pci6n del elemento 

ObJetivo (comportam1ento), como sucede en 

pues según el C6d1go, Jo comete el que priva 

otro". 

el hom1cid10, 

de Ja vida a 

La tipicidad serJ /J adecuac16n de Ja conducta al tipo 

legal descrito. ,.La tipicidad es el encu.Jdramu!nto de una 

conducta con Ja descnpcit>n flecha en Jey¡ Ja 

coinc1denc1d del comportam1t!nto con el descrito por ~I 

Jeg1slador. fs en suma, la acuñac16n o adecuac16n d~ un 

hecho a la h1p6tes1s leg1slat1vd, Para Celestino Porte 

(UJ IWt1 
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Pet1t Ja tip1c1dad es Ja adecu1Jci6n de la conduct.J al tipo, 

que se resume en la fórmula nullum crimen sine t1po".(U) 

La tip1ciddd, entendiendo por ella el encuadramiento 

adecuación de una conducta un tipo especificado por la 

ley, estJ expresamente señalada dentro de Jos veintitrés 

t/tulos del Libro Segundo del Código Penal, lo cual serla 

bastante proliJO indicar, por lo que nos remttimos a cada 

uno de Jos tftulos referidos. 

Para 

relación 

descriptivo 

LUIS de Asúa, Ja tipicidad desempelfa, en 

su función, un papel "predominantemente 

que singulari1a su valor en el concierto de las 

caracterf sticas del delito. Se relaciona con la 

antijuridicid,ad por concretarla en el Smbito pentJI, y 

tiene, ademAs, funcioniJmiento indiciario de su 

existenci a•.110¡ 

la concordancia te6r1ca general se~ala que, cuando no 

se 

se 

integran 

presenta 

"atip1cidad", 

todos 

el 

"La 

los elementos descritos en 

aspecto negativo de la 

es la ausencia 

el tipo ponal, 

mJSma, 11.tmado 

de adecuación 

de la conducta 

atíp1cidad 

al tipo. Si la conducta no es tlp1ca, jamAs 

la podrl ser 

"atipicidad", 

adecu~da al 

del 1 et u osa• .(11) 

que 

tipo, 

se 

con 

refiere 

la 

No hay 

la 

ausencia 

supresi6n 

dt!scribir 

intencional o inadvertida 

un.t conducta en la /ey que 

en la misma, según el sentir general 

fondo, en toda atipicidad hay falta 

especffico no encuadra exactamente 

que confundir 

de tipo, que 

del legislador, 

deberr a estar 

conducta 

es 

di 

la 

no 

incluida 

de la sociedad. "En el 

de tipo,· si un hecho 

en el descrito por la 

ley, respecto de 61 no existe tipo".(11) 

(11) /MM. ,1,.111 

(1D)0111t1l,11J.lll 
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Oe dCuerdo con el mismo autor, la• C6US~S de 

at1p1c1ddd pueden reduc1rs~ a las 5ig1.nentes: a) Ausencia 

de Ja calidad o del número ex1g1do por Ja ler en cuanto 6 

Jos SUJetos activo pa~1vo; b) S1 faltan el ob;eto 

material o el ob;eto jurfd1co,· e) cuando no se dan /ds 

referencias temporales esµac1ales requeridas en el tipo,-

d) Al no reali1arse el hecho por Jos medios comisivos 

especfficamente señalados en Ja ley,• e) Si fa/t.rn lo• 

elementos subjetivos del inJUSto legalmente exigidos; f) 

Por no darse, en su caso, la antiJuridicidad especia/H.tlJJ 

Por lo tanto podemos decir, que nuestro derecho pen•I 

determina al delito como: conducta tfpica, 1nt1;urldica 

penable. "Oel;to es el acto u omísi6n que sancionan las 

leyes penales". 

4.- LOS OCLITOS CN LA LCY oc V/AS 6CNCRALCS oc 
COHUN/CACION. ACTIVIDAD ACRONAUTICA.- Visto lo anterior, 

que corresponde a Ja parte general, proc~deremos ahora a 

señalar, de a cuerdo con lo ya tratado, únic.J r 
exclusivamente los delitos contemplados en la Ley de V/as 

Generales de Comunicac16n, relacionados directamente con la 

actividad aeronáutic.J que desarrollan /os pilotos r 
controladores de tr.ins1to a~reo, haciendo exclus16n de su 

penalidad. De acuerdo con ello, expondremos los delitos 

contemplados por dicha ley en su libro S6ptimo, Capítulo 

Unico, denominado "Sanciones". Dado que, los delitos •hl 

contemplados no están clasificados, Jo5 "xpondremos dt! 

acuerdo al orden numeral que presentan, asr tenemos: 

itArt.533.- Los que dañen, periudiquen o destruyan las 

vt as generales de comunu:aci6n o los medios de transporte o 

interrumpan total parcialmente o deterioren los servicios 

(13) INM. 
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que operan en las vi JS generales de comunicación o los 

medios de transporte ... ". 

"Art.535.- A los conductores de toda clase de 

vehículos que manejen o tripulen éstos en vías genera/e:; de 

comun1cac1ón sin haber obtenido los certificados de 

capacidad ffsica y aptitud o sin las Jicenc1as exigidas por 

la ley, se les aplicar.§ ... ". 

"Art.537.- Los conductores y demAs tripulantes que 

rntervengan en el manejo de vehlculos, si conducen ~stos en 

estado de ebriedad o bajo la acción de cualquier 

"Art.S,3.- [/ capit•n que condutca embarcación no 

inscrita en Jos libros de matrícula o con pdtente de 

o certificado de matrfcula que no le 

corresponda, o con documentos falsos o sin permiso o 

conces16n de la Secretarla de Comunicaciones ... ". 

"Art.,5,.- [n las m1smas ... i ncurriri el capitln' o 

patrón de una embarcaci6n que continuar~ Ja n.Jvegación, 

cuando aque/111 hubiese sido decldriJda ;nútíl". 

"Art.546.- El c8pitSn de una embarcaci6n o piloto dr> 

una aeronave que salga de un puertn, cuando por mal tiempo 

o previsión de él se le prohiba salír, sufrirá... si no 

hubiere cometido con ese motivo algún otro delito,· en caso 

contrario, se aplic,arJn las reglas de la acumulaci6n. L.J 

misma pen11 se aplicará al capitin de puerto, jefe de campo, 

con.signatario o propietario que hubiere ordenado la s.J/1da 

de Id embiJrcación o aeronave". 

"Art.550.- f/ capitán que infrinja lo dispuesto en el 

art.266, serS Juzgado por el d~lito de homicidio por 

imprudencia, en caso de que hubiere p~rdída de vidas por 

faltd de auxilio so/ic1tado". ("Art.266.- Los capitanes de 

/ds enbarcac1ones están obligados prestar dUXi/10 a 

cuiJJquie ·.a, persona, aún siendo enemiga, que se encuentre en 

el mar en peligro de perderse, siempre que lo pueda hacer 
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sin peligro serio para su embarcaci6n, su tripuf.Jci6n o su.s 

pasaJerosH. Se exceptúa de ello a Jos armadores). 

"Art.551.- El propietario, consignatario o capit'n de 

alguna embarcación mercante mexicana que stn haber obtenido 

antes la dimisión de la bandera nact0nal, la abanderare 

matriculare en 

cuando enajene 

cumplir con ese 

"Art.55,.- f 1 

otra nación, ser A 

la embarcac16n a 

requisito". 

capitin o armador 

condenado ... ,lo mi.smo 

algún extranjero .sin 

de alguna embarcaci6n 

que ostente en ellas banderas o distintivos que na le 

corresponden o que no estén aprobados por la Secr~tarfa de 

Comunicaciones ... ". 

"Art.555.-

operador de 

l. Por permitir 

nac1ona/1dad 

Se impondr~ ... al 

aeronaves c1v1les, 

que la aeronave 

y miJtrfcula,· 

poseedor, 

en los 

transite: a) 

b) sin 

propietario u 

si gu1cntes casos: 

sin marcas de 

certificado de 

aeronavegabi/1dad o certificado de matrfcula, o cuando 

tales documentos estén vencidos o sean fiJlsos,· e) tripu/ttdo 

por personas que c11re1can de la licencirJ correspondient~/ 

d) sin los instrumentos de segur'idad y equipo de duxilio 

que corresponda,• e) sin hdcer uso de las instcJl.:tciones y de 

los servicios auxil1art!s de la navegaci6n a~re11, salvo 

c.Jsos de fuerza mayor¡ JI. Por matricu/Jr Id aeron.Jve en el 

registro de otro Fstado sin hdber obtemdo la cilnce/11ci6n 

de la matrfcu/a mexican.J; 111, Por J/ter.Jr o modificar ltts 

marcas de niJcional1dad y matrfculcJ de la aeronave sin 

autortzación de la SecretarfrJ de Comunicaciones,· IV. Por 

ordenilr al comandante o piloto de Id aeronave actos que 

impliquen violación de esta ley o de sus re9lttmento5,· 

V. Por internilr al pafs una aeronave extranjera, o por 

llevilr una aeronave mexicana .JI extranjero, $in cumplir con 

los requisitos 

conoc1m1ento de 

ex1g1dos 

la ser, 
por 

de 

la ley; 

manera 

VI. Por 

inmed1.Jta, 

no hact!r dtl 

accidtntu 

ocurr1dos a sus aeronaves; VII. Por negarse a p~rticip•r en 
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las operaciones de búsqueda y sa/Vamento; VII/. Por 

permitir que su aeronave estorbe 

Jos aer6dromos; 

o imp1d.J 

Por 

el trSnsito la 

círculaci6n en IX. cualquier v10Jaci6n 

a Jos reglamentos de los iJer6dromos". 

"Art.556.- Se impondrá multa ••. al piloto comandante 

de cualquiera aeronave civil: J. Por no utilizar durante la 

de instaJac1ones, 

servicios auxiliares 

operaci6n de Ja aeronave, los servicios 

ayudos Id navegaci6n aérea demAs 

de seguridad; /J. Por desobedecer las ordenes o 

1nstrucc10nes que reciba con respecto a tr,nsito aéreo,' 

///, Por tripular la 

licencia respectiva, o 

aeronave 

sin las 

sin llevar 

facultades 

consigo la 

que deben 

aparecer en la misma, con Ja licencia suspendida o 

vencida. Igual a los demJs miembros de la tripulaci6n; 

IV. Por permitir a cualquier persona que no sea miembro de 

la tripuJaci6n de vuelo tomar parte en las operaciones de 

la aeronave, solvo fuerza mayor comprobada,· v. Por 

transportar armas, artfculos peligrosos, inflamables, 

explosivos y otros 

V/, Por transportar 

semejantes, sin la debido autorizaci6n,· 

enfermos contJgiosos o mentales, o a 

cadJveres sin la autorización 

abandonar 

pasaJeros, a 

precisa mente 

justificada¡ 

intoxic.ic16n 

la a la 

la carga y demás 

el terminal de 

VI//, Por tripular 

alcohólica. Igual 

correspondiente,· VII. Por 

Jos 

sea 

dem's tripulaci6n, 

efectos en lugar que 

a 

no 

vuelo y 

la 

se 

aeronave 

impondrS 

causa grave 

en estado de 

a cualquier 

miembro 

IX. Por 

participe 

de la tripulación que se 

permitir que un miembro 

en las operaciones de 

encuentre en igual caso; 

de la tripulación de vuelo 

la aeronave, en estado de 

intoxicación alcoh61ica,- X. Por actos u omisiones 

tiendan a la comisión del delito activd o pasiv~mentt!, 

contrabando; X l. Por volar sobre zonas prohibidas; XII. 

iniciar el vuelo sin cerciorarse de la vigenClil 

certificado de navegabilidad, de las l1cenc1as de 

que 

de 

Por 

del 

la 
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tr1pu/ac16n de vuelo y de que la aeronave osttlnte las 

marcas de nilcionalidad y matrfcula,· XIII. Por permitir el 

uso de aparatos ilerofotogrlficos y aerotopogrifícos a bordo 

de /a aeronave en vuelo, sin la debida autori;acít>n; 

XIV. Por realizar vuelos acrobSticos, rasantes o 

exhibic16n en lugares llab1tddos: XV. Por ;u·rojar o tolerar 

que innecesariamente se arrojen desde Id aeronave en vuelo 

objetos o lastre,• XVI. Por re•lirar vuelos de demostrdci6n, 

pruebas t~cn1cas o át' instrucci6n, sin '" á~biá.J 

autorirac16n,- XV//. Por il pilrticipar en Jds 

operaciones de búsqueda y salvamento,· XVIII. Por no 

participar inmediatamente a /d ser los accidentes que le 

ocurriln o aquellos otros de que tenga conocimiento, por 

ra16n de sus funciones; XIX. Cn caso de tr;pu/ar una 

aeronilve civil extranjera en vuelo de internací6n d/ pafs, 

por no aterrizar en los aeródromos civiles que hdy.tn sido 

fijados en "' permiso o autor1li1Ci6n correspondiente," 

XX. Cn el caso de tripular una aeron11ve civil extr.JnjeriJ, 

reali1ilr o permitir que se realicen a bordo de la derondve 

vuelo, aerof otogr,f icds o 

aerotopogr,fícasH. 

"Art.559.- Se impondrA ... ,,. todo .Jque/ que obstruy1 u 

obstaculíce en cuiJ/quier Forma o lo permitiJ, l.1s pistaj, 

andenes y demJs lugares de tr.fns1to de .Jer6dromostt, 

tfArt.561.- Se impondr.f ... a todo iJQue/ que por medio d~ 

transm1s1ones radiotécnicas, obstruya, interfiera o impida 

Id radiocomunicación aeronluticiJtt, 

ttArt.562.- Se impondrJ ... a los miembros del personal 

técnico ileronáutico de tierrd, por los actos u omisiones t!n 

el desempeño de sus atribuciones, que pongan o puedan poner 

en peligro Id seguridad de las aeronaves y de Jos 

aeródromos e inst.:Jlac1ones auxll1arest1, 

tfArt,563.- Se suspenderJn: .. l.Js licencids del p~rson~I 

técnico aeronáutico en .Jquel/os casos en qu~ Jo jurg~ 
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necesano la ser, por violacu5n las disposiciones sobre 

seguridad 
1'Art,564.- La Secretarla de Comun;cacíones revocarJ 

las licencias del personal técnico aeron,utico, cuando su 

Juicio y por contum.Jcia, asr lo merezcan". Este artrcuJo, a 

todas luces anticonstitucional, se incluye en este capítulo 

y no en el capftulo 111 del estudio, en ra1ón de que se 

har/¡ en ~ste un tratamiento especial de e/lo. 

"Art.566.- Se impondrl ... ,al comandante o piloto de 

una aeronave, cuando realice vuelos después de que la 

aeroniJve haya sufrido reparaciones y 

planeador, motores o hélices, sin 

modificaciones en 

haber pasado 

su 

la 

inspecci6n obtenido la aprobación de la ser, en lo• 

tr!rm1nos que establezca el reglamento". 

"Art.569.- Se impondrá ... ,a cualquier persona que se 

niegue a tomar parte en operaciones de búsqueda y 

salvamentos de aeronaves, si 

la autoridad. Igual sanción 

teniendo conocimiento directo 

para e/Jo fuere requerida por 

se ap/icarJ todo aquel que 

de un accidente aéreo, no lo 

haga saber inmediatamente a las autoridades dependientes de 

la SCT, mis 

•Art.571.-

pr6xímas al lugar del accidente". 

Pena/ para 

Se castigari con la pena sel'ialada el C6dígo 

el delito de revelaci6n de secretos al que 

indebidamente y en perjuicio de otro, interprete, divulgue, 

revele o aproveche los mensajes, noticias o información que 

escuche y que no estén destinadas d él o al público en 

general". 

•Art.590.- Cualquiera otra 

sus reglamentos que no esté 

capitulo, serl sancionada 

Comunicaciones ... ". 

•Art.591.- Toda persona o 

poner en conocimiento de la 

infracci6n 

expresamente 

por la 

a esta ley 

prevista en 

Secretarla 

o a 

este 

de 

empresa tiene derecho para 

ser cualquiera vioJaci6n de 

esta ley. Si de las averiguaciones prJcticadds por ésta, 
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apareciere que el hecho denunciado como falta constituye un 

delito, se hará la consignación a Ja autoridad compettnte". 

HArt.592.- Las personas que se crean per Jud1cad.Js por 

algún hecho u om1s16n contrarios a esta ley, ademJs del 

derecho que les as1s te conforme al artfcu/o .Jnter1or, 

d8ñOS Y tendrán acción 

perJu1c1osH. 

CIVI/ PilfiJ ex1g1r indemn11.Jci6n por 

Procedamos ahora a hacer algunas cons1derac1ones 

pertinentes respecto de Jos delitos ya transcritos y la 

operatividad selfa/ada. Primeramente diremos que son 

los 

Jos 

.Jp_licilbles tilnto 

controladores de 

a las 

trAnsito 

tripulaciones como a 

aéreo, los contenidos por 

artlculos 533, 559, 561, 569, 571 y 591 que se explican por 

si solos, sin necesidad de consideraciones especiales, 

excepto aquellos a los cuales les se/fa/amos hacerlas, que 

se verAn m.is adelante. En seguida se nota que son 

aplicables a tas tripulaciones aeronAuticas en general y 

los especTficdmente al capitán al mando de una aeronave, 

contenidos por los artículos 535 -aquf cabe conJiderar, 

como ya se ha selfalado, la aeronave es un 

546, 550 hay que cons1der.Jr que el término 

vehlcu/o-, 537, 

genérico con el 

que se designa .J 

y que s1 la ley 

554, 556 y 566. 

controladores de 

un piloto es el de capitln piloto dVi8dor 

no d1st1ngue, no es dable distinguir-, 55t, 

Amén de los yd selfalados, se aplican " /oJ 

trSnsito a~reo, el contenido del •rt. 562, 

dado que de su texto se desprende su ap/icaci6n exclusiv.t 

"a los miembros 

(Recuérdese lo ya 

apartado A del 

estudio). 

de person.al 

trat.ido en 

punto 2 del 

t~cnico aeronJutico de tierra". 

el punto 

capftulo 

del capitulo y 

11, ambos de ~st~ 

Consideración •parte merecen los contenidos de los 

iJrtfculos 543, y 545 QUe ref 1eren huho 

embarcaciones. T amb1én se indica exclusivamente el término 

( genénco), por· lo que respecto ~/lo 
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reproducimos Jo dicho en et párrafo anterior. Ahora bien, 

ya ha/JI amos seflalado (cap.JI/ p.i!-AJ que una aeronave en el 

mar, se considerab.J como buque de vapor, lo que corresponde 

a una embarcación, propiamente dicho,· de ello se desprende 

que la a p / 1 ca e, ó n de los mencionados artfculos 

corresponderf a única exclusivamente a los hidroaviones, 

hidrohel1cópteros y aviones helic6pteros con flotadores 

que les permitan amar11ar, dado que Havión" o "aeronave" se 

refieren un "vehlculo" que de hecho, no es embarcaci6n, 

s1 tales aparatos se encuentren en el mar o agua. 

Abundando mis al respecto, setlalamos en Ja primera 

parte, que de acuerdo con el ~rt.XXV del CAC, cuando un 

estado contratante •no haya establecido las reglas 

adecuadas, el comandante de una aeronave tendrá derechos 

deberes an8Jogos 

segOn las leyes 

a los de un cap;tJn de buque mercante, 

respectivas de cada Estadott, Cabe hacer 

notar que se refiere única exc/usiVamente .t los "derechos 

deberes" del 

haya establecido 

comandante, condicionado al 

las reglas adecuadas"; por 

hecho de "no 

lo que hemos 

visto, las reglas existen y aparentemente son adecuadas. En 

este caso la analogla estl legalmente establecida, por lo 

que consideramos no opera IJ prohibición contenido en Ja 

hipótesis tercera del art.14 de la CPCUH; tambión debemos 

considerar, en virtud de lo ya señalado, que en relación 

este tipo de aeronaves y operaciones, la Jeg1slaci6n no 

contempla mayor cosa, provocando lagunas que se subsanan 

por dicha analogl a. 

Henc16n especial nos merect) el texto dt!l art.564, que 

declaramos anticonstitucional curo texto repetimos: "La 

Secretarr a de Comunicociones revocará las licencias del 

personal técnico aeronAut1co, cuando a su ju1c10 y por 

contumacliJ, asf Jo mere1cJn". Dicha declaraci6n la hacemos 

basados en las s19u1entes consideraciones de derecho: el 

texto transcrito a ter.ta contra la garantl á individual de 
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libertad de trabajo, primeramente, ya que de dCUerdo al 

texto del art.5 de la CP[UH,· tra mnguna persona podrJ 

impedirse que se dedique a IJ industria, 

comercio o trabaJo que le acomode siendo //citos"; "el 

ejerc1c10 de esta libertad s6Jo podr8 vedarse por 

determ1nac16n JUdic1t1/", cont1núd el texto (la 4utoridad 

adm1n1strativa, por derecho, no ~s jUdiCi4/) 

cuando se ataquen los derechos de tercero (que no es el 

caso, o tendrla que probilrse), por resolución guberndtiva 

(aquf sf puede Ja autoridad iJdm1nistrativa), d1ctadt1 en Jos 

t~rminos de ley (previa gdrantfa de audiencia, no en l.t 

forma unilateral a que se refiere "a su juicio"), 

ofendan los derechos de la sociedad (h.Jbrfa que 

cuando se 

probu Id 

puede ser existencia de dicha ofPnsa). termina: "n.tdie 

privado del producto de su tr.Jbajo, .'>ino por res0Juc16n 

JUdicial". 

rebeldf a 

E J vocablo "contumacia" hdce 

SU Jeto 

de lo• 

referencid 

emp/Jrado o 1ncomparecenc1a de un en 

juicio. Obviamente ~ste no es uno requisitos de 

operat1v1dad, ya que no se at.acan Jos derechos de tercero, 

n1 se ofenden los derechos de Ja sociedad, ni con.stituye 

una actividad y no juicio ("cu.Jndo 8 

juicio")," 

sancionada 

.!lunque 

en el 

la rebeldf a 

hay 

por sí procesillmente 

su 

u 

contumacia" o SI 

(que anotamos no 

según el derecho 

o 

JUÍCiO. Por 

se 

se 

prefiere" 

aplica 

procesal, 

lo que 

lo tanto, 

i1 su 

•a su JUiCtO y por 

por re be Id 1 A• 

en ttl sentido que corresponde 

sino mJs bien, al de no .se 

Ja autorH1Jd desea, de acuerdo 

a su ra16n -juic10-), es un supuesto anticonstitucion.11. 

Por otra 

del art.1' de 

ser privado 

p.3rte, según el 

Ja CPCUH, que 

de la 

texto 

/,a 

de 

de Ja hipJtesis segunda 

letrd dice: "Nadie podrS 

la libertad o de $US 

propiedades, posesiones o derechos, sino mediante juicio 

seguido previamente establ~cidos, ~I 

que se cumplan /ds formal1dad~s esenci~les d~I 
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procedimiento y conforme a las /eres expedidas con 

anterioridad di hecho". {I término Ha su juício" (que como 

ya vimos refiérese a su ra16n), excluye las formalidades 

esenciales del procedimiento el Juicio mismo (que no 

existe en la LVGC) y la autoridad administr.Jt1va 1 no ts un 

tribunal propiamente dicho. La primera hipótesis del 4rt.IJ 

de la CPfUH a la letra dice: "Nadie puede s.r Juzgado por 

leyes privativas m por tribuna/es especiales". Respecto de 

ello, el articulo en cuestión es una norma privativa (ver 

ilctuar según nota 12) la autoridad administrativa, al 

su juicio", se estS erigiendo en tribundl 

especial, lo que estJ claramente prohibido. Ahora bien, 

para terminar, el art.I de la CPCUH 

/os f stado3 Unidos Hexicanos todo 

a Ja letra dice. "ln 

individuo gozar4 de las 

garantfas que otorga esta Constituci6n, las cuales no 

podrjn restringirse, ni suspenderse, sino en Jos casos y 

con las condiciones que ella misma establece". Visto lo 

anterior, las garantfas de libertad de trabajo, seguridad e 

igualdad 

precepto, 

jurídica 

al igual 

son violadas expresdmente por dicho 

que la garantf a de "gara11tf as" 

expresamente señalada por el art.I constitucional 

transcrito. AquT cabe hacer mención que la LVGC no preve 

recurso alguno ni procedimiento, por lo que, en sanciones 

de multa procede el juicio de anulaci6n fiscal en forma 

directa; respecto de Jo demJs, el juicio de ampdro. 

Asimi•mo, se viola el supuesto del art.17 de la CPEUH que a 

la letra dice: "Toda persona tiene derecho d que se le 

administre justicia por tribunales que estar.Jn expeditos 

paro impartir/o en los plñ1os y términos que fijen /as 

emitiendo leyes, 

completa 

segundo). 

t~mbi~n Ja 

sus resoluciones de manera pronta, 

plrrafo e imparcial". (Hip6tesis primera 

Si se constituye en un tribunal 

garantfiJ de Justicia contenida en 

del 

especial, viola 

este artTculo. 
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5,- LOS DELITOS Y TIPOS APLICABLES CN CL COD/60 PCNAL.-

Ahora procederemos a ver que delitos pudieran cometerse con 

motivo y en ra1ón de un accidente de av1ac16n en el Código 

Penal para el Distrrto Federal en matena de fuero común, Y 

para toda la República en maten.a de fu~ro federal,· .isf 

como otros estrechamente relacionados con la .sctividiJd 

aeronáutica, haciendo exclusión intenc1onal de delitos y 

tipos como el sabotaJe, terrorismo, µiraterfa, etc., por no 

ser materia del presente estudio y que por lo general, la 

conducta que Jos provoca es ajena a /ds de las personas que 

directamente se relacionan a la rama a eronJut ica, 

especfflc3mente, diferentes de la... que son objeto de 

estudio. 

A) DELITOS EN llATCR/A lit V/AS DC CO/IUHICAC/OH Y 

Df CORRESPONDENCIA. 

TIPO: USO /LICITO DC INSTALACIONES DESTINADAS AL 

TRANSITO ACREO.- es aplicable el texto del art.17e bt5: •se 

aplicarA ... a quien permita el uso o utilice aer6.dromos, 

aeropuertos, hel1puertos, pistas de aterri1aje o cualquier 

otra 1nstalaci6n destinada . al trJnsito aéreo, que ~eon de 

su propiedad o est~n a su cilrgo y cuidado, par.t l.t 

rea/i1aci6n de actividades delictivas. Cuando 

construcci6n, instalac16n, i1condic1onam1ento u operaci6n de 

dichos inmuebles y de sus instalaciones emp/e.Jdos para 

de/inquu, no se hubiesen observado la$ normas de concesi6n 

o permiso contenidas en Ja legislacn5n respectiva ... • 

8) DELITOS CONTRA LA AUTORIDAD. 

T /PO: DESOBCD/CHC/A y RCS/STCHCIA DC 

PARTICULARES.- [s ap/1ca0/e el texto del .ut.178.- "Al que, 

sin causa leglt1ma, rehusilre prestar un servício de lnt•r~s 
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púbJJco a que Ja ley Je obligue, desobedeciere un mandJto 

legítimo de la autoridad ... " 

C) RCVCLACION OC SCCRCTOS. 

TIPO: l/CVCLACION DC SCCRCTOS.- [S aplicable el 

texto del art.210.- •se 

con per JUICIO de alguien 

ap/icarA ... al que sin iusta 

y sin consentimiento del que 

causd, 

pueda 

resultar per Judicado, '"vele algún secreto o comunicación 

reservada 

cargo o 

art.211. 

Este tipo 

tr,nsito 

selfdlamos 

aplicable 

eJerc1cio 

que conoce 

puesto,., La 

o ha recibido con 

sanci6n .St' agrava 

motivo de su empleo, 

con el supuesto del 

D) DCL/TOS COHCTIDOS POI/ SCRVIOOl/ES PUBLICOS.-

de 

a~reo 

y en 

delitos 

por 

virtud 

es 

la 

del 

aplicable a los controladores 

condiciones de derecho que 

supuesto del art.212. 

TIPO: EJERCICIO INDCB/DO DE SERVICIO PUBLICO.- es 

el texto del art.214.- •comete el delito de 

indebido de servicio público, el servidor público 

que: V. Teniendo obligaci6n por razones de ~mpleo, cargo o 

comisi6n, de custodiar, vigilar, proteger o dar seguridad a 

personas, Jugares, instalaciones u objetos, incumpliendo su 

deber, en cualquier formo prop1Cie dalfo a tas personas, o a 

los lugares, instalaciones u objetos, o pérdida o 

sustracción de objetos que se encuentren bajo su cuidadott. 

TIPO: ABUSO DE AUTORIDAD.- es ap/rcabl" el texto 

del art.2t5.- •cometen el delito de iJbuso de autoridad /os 

servidores públicos que incurran en alguna de las 

1nfrdcc1ones s1 guientes.· 111. Cuando indebidamente retarde 

o niegue a los particulilres la protección o servicio que 
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teng.J oblígaci6n de otorgarles o impida la presttJci6n 11/ 

curso de una so/ic1tud". 

E) RESPONSABILIDAD PROFESIONAL.- Tanto paro lo• 

pilotos como controladores de 

aplicable el texto del 

artistas o técnicos y sus auxiliares, serJn r~sponsdbles de 

los delitos que cometan en f!/ eJerc:1c10 de su prof~si6n, en 

/os términos siguientes y sin per;u1c10 de Jas prt!vencion~s 

contenidas en Ja Ley General de S.alud en otr~s norma~~ 

sobre ejercicio profesionill, en su caso: l. Ademls de lt!s 

sanciones fiJadas Pilra los delitos que resulten consumddos, 

según Seiln 1ntenc1ona/es p por 1mprudenc1.J punible, se I~! 

aplicará suspens16n ... en el ejercicio de Ja prof~s16n o 

definitiva en caso de reincidencia,· y //. (starSn obligddos 

a la reparac16n del daño por sus actos propios y por loJ de 

sus .auxiliares, cuando ~stos obren de acuerdo con las 

instrucciones de aquellos~. 

FJ FALSE DAD. 

TIPO: FALSEDAD EN DECLARACIONES JUDICIALES Y EN 

INFORllES DADOS A UNA AUTORIDAD.- Siempre y cuando •e11n 

requerí dos en 1nvest1 gac1ones, le• $On .tplicablt!S los 

supuesto• del art.247 rracc16n I; 11 y 111 ., se d8 el 

soborno y IVJ· a cuyo texto nos rem1t1mos. 

6) DEUTOS CQNTRA LA VIDA Y LA INTC6RIDAD 

: CORPORAL.- Estos delitos tienen relevancia importdnte como 

· resultado de 

lesiones y 

primero los 

inclusive; en 

artfculos 302 

(4rts. 310 al 

un ilcc1dente de av1dC16n en sus tipos dt! 

homic1d10, siendo dpl1cab/es 

supuestos de los Jrtfcu/os 

cuanto 

288 al 
•' 

301 

cuanto JI segundo, los supuestos de los 

al 308 inclusive, ademls del capftulo tercero 

322 inclusive) que se1'.tl.1 las reglas comunes 
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para ambos tipos. El tratamiento de t.•ste tipo de de/dos 

rebasa Ja intención del presente estudio, yd que serfan 

como resultado de una acc16n u om1s1ón part1cuiar y como 

ti// deben ser observados en relación con todo lo hasta dQUf 

trQtildo. Recu6rdese que nuestra 1ntenc1ón es hacer un 

estudio de las condiciones generales, para poder de ah! 

partir a Ja solución de casos concretos. Sin embargo, 

de;aremos claro que "ba;o el nombre de lesión se comprencten 

no so/amente las heridas, escor1ac1ones, contusiones, 

fracturas, d1slocaciones, quemaduras, sino toda alteración 

en la salud y cualquier otro daho que efe je huella materiil 

en el cuerpo humano, s1 estos efectos son producidos por 

una causil externa". Y que "comete el delito de homicidio: 

el que priva de la vida a otro", 

H) DE:LITOS EN CONTRA DE: LAS PE:NSONAS E:N SU 

PATN/ltONJO, 

TIPO: DA/10 E:N PNOPIE:DAD AJE:NA.-

Igual que 

importancia 

lo que su 

Jos selfalados 

como resultado 

tratamiento 

en el 

de 

inciso anterior, 

un accidente d~ 

al CdSO 

que se trate. Son 

corresponder! a 

dplicables los supuestos 

Este tipo, di 

es de vital 

aviaci6n, por 

particular de 

contenidos en 

los artículos 397 1 en sus cinco fr;,cciones; 398; 399 y 399 

bis, si en el caso particular se dieren, en la form.J 

descrita por dichos supuestos. Repetimos para ellos lo 

señalado en el inciso G que antecede. 
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CAPITULO IX. 

NOTAS. 

l.- Tratamos en este numeral exclusivamente la ap/ictJción 

de la 

pueda 

de ser 

ley penal. 

aplicarse 

válida. "la 

Entendemos que para que una ley cua/Quier.r 

necesJt.a como presupuesto fundamental, el 

validez de una norma positivd no es otra 

cosa que el modo particular de su existencia. Cada norma 

debe determinar en qué lugar y en qué momento debe 

realizarse lil conducta que prescribe, de tal manera que su 

validez tiene un carActer /¡¡ ve1 espdci¡¡/ y t~mporal. 

Ttene también una validez material ... y trene por último, 

una validez personaJ ••. ".(I} La validez de una ley penal, de 

acuerdo al decir que la mayorfil de Jos autores, se da en 

Jos siguientes aspectos: en cuanto a su 

relac16n al espacio, en re/ac16n a! tiempo y 

de las personas. 

mdteria, de 

con respecto 

En cuanto ¡¡ su m,,Jterid, hemos 

presente estudio su apliCilci6n 

señalado ya, 

corresponde 

qu~ 

al 

en el 

orden 

federal, con exclus16n del orden común 

según vimos. 

del orden militar, 

ReFerente a Jos 

conflictos de leyes 

s1gu1entes principios: 

y el UnlVersal. Por lo 

ellos, ley debe 

ámbitos de validez 

en el espacio, comprenden 

t!I territorial, el personal, el 

qUt! hace referenc¡d al primero 

únicamente dentro 

o 

lo• 

real 

d~ 

d~I 

terr1tor10 del C stado que la ex;,,di6, sin considerar en 

forma alguna la nac1on~l1dad de los sujeto.s a qu1ene.s haya 

de imponerse. El segundo principio hace referencia a qu~ es 

apJ1cable Ja ley de la nación d la que pertenece el 

delincuente_ 1ndepend1enteme11te del lu911r de reali1aci6n 

(1/ ltllll, ,,,. º"' ril 1111 Jl 1 JI 
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del delito. CI tercero se refiere a los intereses (bienes o 

valores) jurfdicamente protegidos y por ello se dice, es 

ap/1cable, la ley adecuada para tal protección. en cuanto 

,¡J último, se acepta que, todas las naciones tendrían 

derecho d sancionar a los autores de determinados delitos, 

cometidos en territorio propio .Jjeno, siempre y cuando el 

autor, estuviera a su alcance. De acuerdo con Porte 

Petit(ZJ, corresponden los s1gu1entes con sus respectivas 

caracterfsticas: ti territorial, que consiste en aplicar /.J 

ley del tstado1 con re/aci6n a Jos delitos cometidos en su 

terr1tor10, independientemente de la nacionalidad de los 

sujetos,· por lo tanto, son cilracterfsticas del mismo: a) un 

delito cometido en el territorio del E stddO que expide Ja 

ley; b) sujeto activo nacional o extranjero,· e) sujeto 

pasivo nacional o extranjero,· y d) ley aplicable la del 

Estado donde se hd cometido el delito. E I personal se 

refiere a aplicar la ley del Estado con relaci6n a los 

delitos cometidos por sus nacionales fuera del territorio 

(la ley del f stado sigue al sujeto 

debe 

activo); siendo sus 

el car~cterfsticas." a) 

extranjero; b) el 

sujeto pasivo puede 

aplicable la ley 

consiste en aplicar 

el Estado e sus 

el delito cometerse en 

sujeto activo debe ser nacional; e) el 

ser otro nacional o extranjero,· y d) es 

nacion.31. El real (o de protección), 

Ja ley del sujeto pasivo, que puede ser 

nacionales, respecto de delitos cometidos 

en el extranjero, siendo Juego, sus caracterfsticas: a) el 

delito debe cometerse en el extranjero, lesionando los 

intereses del fstado sus nac1onales¡ b) sujeto activo ser 

nacional o extranjero,· e) sujeto pasivo el Estado o sus 

nacionales; r d) ley aplicable, es la 

de un1versal1dad, que consiste en 

cudlquier Est.Jdo, por delíto cometido 

{/} 0/11 CIL llfJll I UfL 

del sujeto pasivo. 

apl1c~r la ley 

en todo lugar 

fl 

de 

por 
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nacional o extranjero, contra cualquier per,ona; 18 ley de 

cada Estado debe tener valor mundial,· son sus 

en caracterfsticas: a) el delito debe ser cometido 

cualquier Estado; b) SUJeto activo puede ser nacional o 

extranjero; e) el sujeto pasivo puede ser nacional o 

extranjero; y d) ley apl1ca1J/e la de cualquier Estado. 

En relaci6n al tfmbito de validez tempor.JI, Je h8Ce 

referencia a tres aspectos: el de iniciaci6n de vigencia de 

Ja ley penal, que en este caso fue a partir de su fecha de 

publicación en el Diario Ofici-11 de la federaci6n 1 con lo 

cual le ley qued6 plenamente positivada (publicdci6n de 

fecha 14 

nada la 

Distrito 

República, 

de agosto de 

ley penal, nos 

Federal, en 

en mater1a 

1931 ), Al respecto, por no 

remitimos al Cl>d1go Civil 

materia común, y pdra 

federal, y encontramos lo 

consider.ir 

para el 

toda Id 

siguiente: 

"las leyes, reglamentos, circulares o cualesquiera ott•11s 

disposiciones de observancia general, obligdn y surten sus 

ef~ctos tres dfas después de su publicaci6n ~n el p~ri6dico 

oficia/. fn los lugares distintos del lugar en que se 

publique el peri6dico oficial, para que las leyes, 

reglamentos, etc., se reputen publicados r sean 

obligatorios, se necesita ademls del plaro que fija el 

pSrrafo anterior, transcurra un dla mis por c•da cuarenta 

ki/6metros de distancia o Fracci6n que exceda de la mitad" 

(art.3). "Si la ley, reglamento, 

obsrfrvanci,¡ general Fija el dfa 

regir, obliga desde ese df a con 

hJya sido anterior• ( art.4). 

circular 

en que 

tal de 

n de 

o disposici6n de 

debe comen1•r 4 

que su publicaci6n 

retroactivid.Jd de 

ap/icaci6n de la misma, principios ~stos que se encuentr.tn 

perfectamente determinados por los artfculos f4 de la 

CPEUH, al señalar que "'a ninguna ley ni disposici6n 

gubernativa se darA efecto retroactivo en 

persone1 (hipótesis y 5 

dice: "A ley ni d1sposici6n 

per Juicio 

del e.e .. 
d~ 
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efecto retroactivo en per JU1c10 de persona a/gunJ". por 

derogaci6n. Al respecto, el último el de su abrogac16n o 

art.9 del e.e., dispones¡ "la ley sólo queda abrogada o 

derogada por otra poster10r que asf lo declare expresamente 

que contenga d1sposic1one.s 

ley anterior". 

total o parcialment" 
por entendido, 

preceptos 71 y 

incompatibles con la 

que sor, aplicables en 

O amos 

el mismo sentido, los 

72 de la CPCUH, a los cuales nos remitimos. 

Asimismo vemos, como en relación a ello, el Dr. 

C8stellanos Tena/3}1 se refiere tambi~n a los problemas de 

delitos suprimidos por leyes posteriores y modificiJciones 

favorables en leyes posteriores, que se refieren a casos 

concretos en los supue•tos de los arts. 56 y 117 del C.P., 

resolviendo, respectivamente que: "Cuando entre Ja comisi6n 

de un delito y la extinci6n de la pena o medida de 

segur1dJd entrara 

dispuesto en la 

La autoridad que 

&8nci6n, apJ1carJ 

en vigor una nueva ley, se estars Jo 

mis favorable al inculpado o sentenciado. 

esté conociendo del asunto o ejecutando Id 

de oficio la ley mi• favorable. Cu.Jndo el 

reo hubiese sido sentenciado al término mlnimo o al término 

mlximo de Id pena previsto 

término, se estarS a Ja ley 

y la reforma disminuyd dicho 

mis favorable. cuando el reo 

hubiese sido sentenciado a untJ pena entre el término mfnimo 

y el término m.fximo, se estarJ a la reducci6n que resulte 

en el término medio aritmético conforme a Ja nuevd normaH. 

"La 

en 

ley 

su 

que 

C/150 1 

suprime el 

Ja acción 

tipo penal o 

penal o la 

lo modifica, extirlgue, 

sanci6n correspondiente, 

conforme a Jo dispuesto en el art.56". 

el último, validez personal, hilce referencid 4 Ja 

igualdad ante el derecho, el fuero, y la inmunidad 

diplomStica. Por Jo que hace a nuestros sujetos de estudio, 

se encuentran en igualdad jurldica general ante la 

(J) 0111 c1l ¡l¡JQT 1 lit• 
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apftcac1ón de Ja ley penal, dado que, de acuerdo con 

nuestro orden jurld1co, ni gozan de fuero ni de 1nmun1d11d 

dtplomJtica. Considerac16n aparte merecerf iJ s1, en un caso 

concreto, se presentase cualquiera de ambas. Sin embargo, 

dejamos constancia de que, por tratdrse de servidores 

públicos, 

sujetos, 

/OS controladores de trJnsito a~reCl 

penal, 

qued.Jn 

además de su responsdbi/1dad 11 Id 

responsabilidad administrativa derivada de sus actos u 

omisiones, en términos de la ley secundaria. 

Las reglas de aplicacuSn del C6digo Penal indicado, se 

encuentran determinadas en los pnmer.os seis artfcu/os del 

Tftulo Preliminar del llbro Primero (art.t al inclusive), 

mismos que ya han sido expuestos, adicionados con las 

reglas especiales contenidas en la ley de la materia y en 

los convenios y convenciones signados y ratificados, 

vigentes y aplicables en los términos de ley. 

Consideramos que, aunque produzca una extensi6n de 

esta nota, es interesante el seflalar qu~ principios, en 

relación con su ámbito d• valide/ espaciiJI, asignan 

diversos autores iJ las hip6tesis contenidas en /Oj primeros 

cinco drtfculos del Tftulo Preliminar del Libro Primero; 

para ello, nos basamos en la tabla que proporcioncJ ~I 

profesor Celestino Porte Pet1t(O, con ciertas adiciones: 

a) Ceniceros GiJrr1do 

b) CarrancJ y Truj1//o 

c) Ricardo Abarca 

ART. d) J 1m~nez de Asúa PRINCIPIO . ) Castel /anos Tena TfRR/TORIALISTA 

f) Porte P• t I t 

g) Nosotros 

(1) º'"lit. 111. 111 
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a) Ceniceros Garr 1 do Territorial con defensa 

b) CarriJnc8 y TruJillo Real o de la 

nacionalidad 

ART. 2 e) Ricardo Abarca Extra terr i tor ;a J y rea 1 

FRACC/ON d) J iméne1 de Asúa Territorial y el rea I 

e) Castellanos Tena Terr i tor ia I 

f) Por te Pet i t Terr i tor icJ I y de 

protecci6n 

g) Nosotros fxtra terr i tor ia I y rea J, 

8) Ceniceros Garrido !xtraterri torial 

accesorio 

b) CarrancJ y Truji//o Extra terr 1 tor ia J no 

igual ar t. 5 

ART. 2 e) Ricardo Abarca Extra terr i tor ia J y real 

FRACC/ON d) J iméne1 de Asúa Rea I 

JI e) Castel /anos Tena Extraterritorial y rea I 

f) Porte Petit Rea I 

g) Nosotros Extraterritorial y real 

a) Ceniceros Garrido No se refiere 

b) Carrancá y Truj1/lo Rea I 

e) Ric.irdo A bar ca Terr i tor ia I 

ART. 3 d) Jim~nez de Asúa Territorial 

e) Castellanos Tena Territorial 

f) Porte Petit Terr i tor 1a J 

g) Nosotros Terr i tor ia I y real 
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a) Ceniceros Garrido fxtrd terr í tor ia I 

b) Carranc.§ y Tru;illo Extraterritorial 

persontJI 

e) Ricardo A bar ca Extra terr i tor id I y 

personal 

ART. 4 d) Jiméner de Asúa Persona I i dad 

e) Castel /anos Tena Extra terr 1 tor id I 

f) Porte Petit Persond l iddd con r~a I 

g) Nosotros Persona 1, real y 

univers.&I 

a) Ceniceros Garr 1 do Terr i tor ia I 

b) Carranci y Trujillo Territorial 

e) Ricardo A bar ca Territorial 

ART. 5 d) Jim~ner de Asúa Terr i tor ia / 

e) Castel /anos Tena fxtraterritori41 

(Frs. I y //) 

Territorial 

(frs. I // y IV). 

f) Port~ Petit No •~!fa la 

g) Nosotros Persona J, rea I r 
univers•I 

Hención y consider.Jci6n aparte nos merece en eJta notd 

el texto de la Fraccí6n IV del art.5 d~I C.P. que indica: 

"Se considerar•n como ejecut~dos en territorio de la 

Repl1blica: IV. Los cometidos a bordo de 

n11cionales o extran;eras que se encuentrt>n en territorio o 

en atm6sfera o ~guas territori,.les nacíon•l~s o 

extranjeras, tfn casos anSlogos a los que se~tlldn p.ar• 

buques las fraccion~s •nttfriores ... ". CI prt!sent~ h•ce un~ 

remisi6n de una interpretací6n •nal6gic• • /u tre• 

fracciones Jnteriores del mismo •rtfculo. 



Por lo que tocd a la fracción t, que indica: "los 

delitos cometidos por mexicanos o por extranjeros en alta 

a bordo de buques nacionales",· quedar/a, 

analógicamente de la siguiente manera: los delitos 

cometidos por mexícanos o extranJeros en alta mar, a bordo 

de aeronaves naciona/e$, Ya vimos que la$ aeronaves con 

matricula mexicana (X A-XB-XC; comerciales, privadas y de 

Estado -aquf: of1c1ales) se consideran aeronaves nacíonales 

(ver_ Jo referente a matricula, señalado en el punto J del 

capftulo IV de este estudio). C/ problema se presentarla en 

cuanto al término "alt.3 mar" de que se hace uso. Dicho 

término no corresponde, con mSs propiedad, al derecho 

internacional (el llamado "público", par.> diferenciar/o del 

peor llamado "privado"» y que puede ser deducido, haciendo 

exc/usi6n de los términos "mar territorial" y "mar 

patrimonial" que pertenecen la misma materia.(!} f/ 

término alt4 mar "comprende todas las agu;u del mundo Qu~ 

yacen mSs a/IS del llmitt! externo del mdr territorial, y el 

término 'libertad de Jos mares' signífica que el oc~ano no 

est4 ni pued~ estar bajo soberanfa de un fstado particular, 

n1 parte alguna del mismo puede estar sujeta en épocds de 

pa1 a Estado alguno. fn esos espacios s61o puede aplícarse 

el derecho internacional, con exclusi6n de la autoridad de 

cualquier pafs. ti alta mar es un objeto del der~cho de 

gentes".('} CJ mar territorial es una dependencia necesaria 

de un territorio terrestre, o se1, la p11rte de mar asignada 

al Estado riberello, con la extensión que fij3 el derecho 

internacional. (Dejamos por entendido que 1 territorio, es 

?a porción donde ~/ EsttJdo ejerce su soberanfa, o ses, 

IS} lt1prdo 41 ''" 111f1I '111.lH, tm•1U.1 lu 1i,1iult1 lntrr11: Ji"'•u R1ttt11 #.lri11f. 

0,11 <11. 1lf.ll 11i11., ;.,;,. 1); C11t11l1101 1m, fttmlo. 0111 cit. 111.18 ú l; Cmml 

7 lrr¡11f1, l•il. Op111il. 1lJ.lll 71i11.; lorlt Mil, C1ltsl111. 0111111. 111.161/1i11. 

(1) 11,;tr1l1, Clm. OCICCllD IMrCllACIOIAI. #lmt. lorrú•, S.A. 1161. ll¡.101 
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conc~pto de mar patrimonial Jo obtenemos 
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Por su parte, el 

del pirraf o octavo 

del art.27 de la CPfUH, al expresar: "Ld naci6n ejerce und 

zona económica exclusiva situada fuera del mar territorial, 

y ad yacentes ~ste, los derechos de soberanfa y las 

jurisdicciones que determinen las leyes d~I Congreso. La 

zona económica exclusiva se extenderá doscientas mll/as 

n.§uticas, medidas a partir de la linea de base desde la 

cual se mide el mar territorial. En aquellos casos en que 

superposici6n con las esa extensi6n produzca 

económicas exclusivas de 

las respectivas zonas se 

otros f stados, la 

harS en Ja medida 

delimitaci6n d~ 

en que resulte 

necesario, mediante acuerdo con estos Estados". 

sido aceptado por el derecho internacional. 

Sin embilrgo, hay que cons1derdr que las aeronaves 

transitan 

aéreo", 

incluido 

Por lo 

o 

en el 

sea, el 

su mar 

es, en 

aire, esto es, el denominado "espacio 

Estado, superestante al terrttorio 

territonal (Convenci6n de 

pocas palabras, el espdCIO 

del 

Par! s, 

colocado 

1919), 

por 

encima 

que 

del territorio r mar territorial, como es aceptado 

internacionalmente. Ahora bien, vemos como 

que "el alta mar" es el espacio situado 

territorial y mar patr1mon1dl, dado que, 

concepci6n doctrinal ttno puede estar 

estAn sujetos 

nos queda claro, 

m's a/11 del m;1r 

de acuerdo d su 

bajo soberanf.t• 

a "soberanfd d~I alguna, y Jos dos últimos 

Estado riberelfo", uno, y el otro a "derechas de $Ob~ran1 a", 

esto condicionado a 

quedaría 

"eSPflCIO 

bajo 

aéreo 

"el 

de 

"épocas de pa1". (En época$ de guerr4' 

que la pueda"). Podemo• hablar ahora, del 

alta mar", al cual podemos definir como: 

el superestante del alta m•r, sobre el que ningún Estado 

e;erce1 en é-pocas de pa1, sober11nra alguna. Cste es para 

nosotros el concepto ana/6gico correspondiente d la 

fracci<Sn que estudiamos, que queddrfa ya propiamentt!, 

como: Los delitos cometidos por mexicanos o extrilnJeros en 
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el espacio a~reo de alta mar, bordo de aeronaves 

nacionales. Visto lo antenor es /óg1co y aceptable Id 

apJ1cación de la ley mexicana. De Ja remos de una ve1 

asentado que el espacio aéreo nacional se contemp/J como: 

"f/ espdc10 situado sobre el terr1tor10 nacional, con la 

extensión y modalidades Que estable1ca el propio derecho 

internacional" (drt.'2 fracc. VI CP[LIH.}, que, de hecho, 

por dispos1ci6n legal, queda comprendido como "Territorio 

Nac1onal".(1I 

La fr.Jcci6n 11 se/fata: "Los ejecut~dos d bordo de un 

buque de guerra 

de otra 

nacional 

naci6n. 

surto en puerto o a guas 

territoriales Esto se extiende al CdSO en 

que el buque sea mercante, si el delincuente no ha sido 

Juzgado en la naci6n a que pertene1c11 el puerto;". La 

.analogla puede quedar como: los ejecutados a bordo de una 

aeronave militar mexicana en territorio o espacio a~reo de 

otra nación. f sto se extiende al caso en que la aeronave no 

seo militar (es decir, sea comercial, privada u oficial), 

s1 el delincuente no ha sido JUl gado en la n.aci6n a que 

pertenece et territorio o espacio a~reo. Aquf, el concepto 

territorio, lo ponemos como nen tierra", ya que, las 

aeronAves usan aeropuertos y ~stos están sobr~ el 

territorio, propiamente dicho. Dejamos 

la aplicaci6n de las fracciones tratadas 

por entendido, que 

ser' a la letra en 

c~so de hidroaviones o aviones y helic6pteros con 

flot~dores que dmaricen, en ra16n a lo que se ha se1'a/ado 

~I respecto. Aqul queda claro que nuestra ley hace un 

reconocimi~nto d la ley de la nación d que pertenezca el 

puerto, y condicionil su aplicaci6n, s6/o al c•so en que, el 

11) Al "''""• tlm: l•rll11dl, Clm. 0111 cil. 1111.11', 111 ¡ ltl; Sur• r1i1m, "''"''· 

OCICCHO llíCllA'10ll! IUlllCO. Nlriu. '"'''· S.A. 1111. 1111.IOI, 1111115: !mm, '"· 

llAl«lll IC DlllC/14) IMIClllCIOIAI IUlllCO. llrin. r.c.r. l!I!. 11¡1. llHI 1 JIHll¡ ''''"· 

lltrlu A., 1 lllllOl.ld, lici.w di •• IUllANWOS IOllllCIS DCL DCIWIO llTCHJCIOIJI. 

füm. 11•11. 111!. ¡Jg1. 111 1 111; lrtlllH !ml1, Cirlu,OCICCHO llTClilCIOW IVBllCO. 

lllm1. 1orr11, S.A. lllJ. r. 1. 1J1. 11! 1 1111. 



de!;ncuente, 

contrario no 

por la ley 

no sea ju,1 gado 

opera, esto es, 

de la nación. Si 

por 

si el 

no es 

tal nación¡ 

delincuente 

asf, esto 

V5 

"n caso 

es ju19ado 

es, no ~s 

ju1gado, se estaría entonces a Jo preceptuado por el art.4 

del C.P. 

Y por fracción 111, que dice: 

cometidos a 

último, 

bordo d~ 

I¡¡ 

un buQu~ extranJero surto ~n 

"Los 

puerto 

nacional o en aguas terr1tor1dles de la República, si .seo 

turbare Id tranqutlidad pública o si el delincuente o el 

ofendido, no fueren de Ja tr1pu/ac16n. Cn caso contr.ario, 

se obrorá conforme al derecho de reciprocid.Jd,·". ld 

analogf a quedar! a: los cometidos a bordo de untJ aeronrJve 

extranJera (de cualquier tipo) en terr1tor10 nacion.al, si 

se turbare la tranquilidad púbhcil o s1 el delincuente o el 

ofendido, no fueren de Id tripulac16n. En caso contrario, 

se obrarA conforme al derecho de reciprocidad. Para 

nosotros la primera condiciona/idad, esto es, Id referente 

a "si se turbare Ja tranquilidad pública", esti de mis. 

Efectivamente, la sola comisión de cualqu1r~r delito 

perturba la tranqul/idad pt1b/1ca, por lo que consideramos 

como tendenciosa d1ChiJ 

con 

condición. 

el orden 

•¿¡¡ tranquiliddd públicrJ 

se suele confundir 

la tranquilidad pública no es 

efectos que produce el orden 

perturba cuando el derecho no 

pl.iblico, 

otra cosa 

pero 

que 

público. El orden 

es respet¡¡do".(I} 

en 

uno 

[/ ~fectuar 

uno conctucta "no deseada" o proh1b1da, es en si suficiente 

ptJra turbar el orden público y por 

pública, por lo que no entendemos 

condic1ón, ni siquiera en re/iJC16n 

ende la tranquilidad 

la 1nclusi6n de tal 

al "derecho 

rec1proc1dad" 

señdlar que 

que se menciona. LiJ atril, que 

el delincuente o el ofendido no 

consiste 

se.in de 

t>n 

la 

(di lit 11•• 0111 t1I, 1Jt. 461 "' rta•dl 1 11 1i1. 110 
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tripu/ac16n, 

atentatoria 

representa para nosotros, uniJ contradicción 

aplicac1ón 

s1tuac1ón 

de 

de 

los principios generales de 

la ley, ya que coloca a 

pr1vileg10 con respecto 

igualdad ante la 

Ja tripulación en 

de los demJs 

ind1v1duos. La tripu/oción necesariamente debe sujetarse a 

Ja acción penal mexicana, de acuerdo al texto general de 

nuestro orden penal, eminentemente territorialista, y di 

señalarse la remisión al derecho de reciprocidad, se estl 

dejando sin efecto a la ley nacional, solamente por el 

hecho de tratarse de 

inadmisible, 

una 

en 

aeronave 

;,tencí6n 

extrJnjera, cosd 

a los textos completamente 

.Jnteriores ( drts.I 

C.P.). Esto amén 

al 

de ' 
y 

las 

el 5 en sus demJs fracciones, 

viola~iones constitucionales que 

del 

se 

Jos observan, 

Estados 

bisicamente el art.12 al expresar: •en 
Unidos Hexicanos no se conceder an ... prer ro g a-

tivas ... " dado que no go1an de Tuero ni de inmunidad 

diplomática, y a OJOS vistas, se ni mJs menos, 

una prerro9.at1va. En formd por 

tr.ata, 

demSs velada, se acepta 

de 

la 

Ja extraterritorial id ad de Ja 

ley a 

insólito 

cuya 

en 

nacionalidad 

el conf/1cto 

ley extranjera, 

pertene1ca Ja 

de leyes en el 

esto es, de 

aeronave, 

espac10. 

caso 

(Ver 

~uprd), y el "derecho de reciprocidad" que se menciona, se 

reduce a un mero permiso de procedencia, pilra que, en caso 

de que lñ ndci6n a la que pertenezca la aeronave decida 

actuar, pueda ju$tificarse Ja aplicaci6n de nuestra ley, Jo 

que raya en lo ridlculo. 

2.- De 

aquellos se 

propios del 

los ammales 

los actos reali1ados por el 

designan apropi.Jdamente como 

hombre como hombre. Ahora, el 

irracionales en que es dueño 

hombre, 

humanos 

hombre 

de sus 

solamente 

que son 

difiere de 

actos. Oe 

donde, solamente aquel/os actos se designan apropiadilmente 

como humanos de los que el hombre es dueño. Ahora, el 

hombre es dueño de sus .Jetos mediante su ra1t5n y voluntad, 
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de donde, tamb1~n, la voluntdd libre se define como 14 

f acuitad de la voluntad la ra16n. Por cons1 guiente, 

aquellos actos se designan aproptddamente como hum.tnos que 

proceden de una voluntad de/1 berada. s1 se encuentran 

actos en otros 

de un 

puesto 

Tom,s, 

hombre, 

que no 

Summa 

3.-

FIN 

llEDIO 

EJECUC/ON 

4.- Indica 

continuado 

(entiéndase 

el 

es 

del 

el hombre, se los puede designar como actos 

pero no apropiadamente como actos hum4nos, 

son prop10s del hombre como hombre". (S4nto 

T heol6 g ic a, 1-11,q. f ,r.t ).(1/ 

INTELECTO 

Percepci6n de Ja cosa 

buena. 

Juicio de asequ1bi/iddd. 

De I i berac i6n. 

Ultimo juicio pr,ctico. 

llandato. 

Percepci6n de 

consecucí6n. 

VOLUNTAD 

Deseo. 

lntenci6n. 

Consent ;miento. 

Elecci6n. 

Uso. 

Goce. 

Dr. Castellanos Tena, que el delito 

una ad1ci6n en las reformas de 1984 

C6digo Penal), quedando encuadrado dentro 

de las h1p6tesis del art.7, al decir: "Delito es el acto u 

omisión que 

111.Continuado, 

pluralidad de 

sancionan las leye5 

cuando con unidad de 

conductas se violo el 

penales. El delito es: 

propósito dt'lictivo y 

m1Smo precepto lega/•. 

De acuerdo con el mismo autor, se dan "vdr1as acciones" y 

(11 Cil.Mo 11t: 11'""''• .llJtJ1 • 0111 <iL plfJI 
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11 una sola lesión Jurídica". [ s "continuado en la conciencia 

y discontinuo en lo e;ecuc1ón". Cabe hacer aquí la 

aclaración ae que liJ concepc16n legal no concuerda con Ja 

gramatical del término; efect1viJmente, 11 cont1nuado" es el 

p3rt1c1p10 pasivo de continuar, y éste significa: proseguir 

uno lo comen1ado; durar, permanecer¡' seguir, extenderse{IO}; 

por lo que es una concepci6n netamente jurídica, por Jo que 

corresponde a nosotros. (Nótese como gramaticalmente, se 

asemeJa m4s a "permanente", supuesto 

art.7 del C.P.), [/ mismo autor 

de 

nos 

Ja fracción 

dice, que 

// del 

según 

Alimena, "en el delito continuado las varias y diversas 

consumaciones no son mAs que varias y diversds partes de 

una consumación so/.J 11 ,· mientras que para Soler Heste delito 

se comete cuando una sola resoluci6n delictiva se ejecuta 

por medio de var1as acciones, cada una de las cudles 

importa una forma ilnAloga de violar /d ley". (Castellanos 

Tena, misma cita indicada en el texto). CarrancS(ll) nos 

dice que es "1nvenci6n de Jos prácticos italianos". Citado 

por él mismo, Pessina Jo define: "Delito continuo es una 

repetic16n de actos criminosos constitutivos de delito y 

distintos entres si, pero unidos en una sola conciencia 

delincuente porque van dirigidos al cumplimiento de un 

mismo prop6sito criminosoH, 

Los elementos del delito continuo son, para He1ger: 

"Unidad del tipo bJsico y del bien jurfdico lesionrJdo, la 

homogeneidad en las formas de ejecuci6n, una conexión 

temporill adecuada y en Jos ataQUes contra bienes jurfdicos 

eminentemente personales -vida, cuerpo, honor, libertad y 

honestHJad-, también identidad de la persona off"ndida". 

(Citado por el mismo autor). No varf a mucho en cuanto il.' 

Un1<Jad de reso/uc1ón 1 pJura/JdiJd de conductas y unidad de 

(IOJ lt1I llc>dt.,I flll!tl1. 0µ1 CIL 111.Jjl 

(11/ Cmml / 1rr1illo, lilil. O¡rs Cit. /IJ.SO!-lll.· e/ 
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jurfd1ca. 

Para nosotros, sólo podemos llegar a Ja determ1naci6n 

de lo que el delito continuado comprendiendo 

ompliamente Jos términos "unidad y pluralidad"' que s~ 

refieren a simple vista. a un número determinado o 

1ndeterm1nado de SUJetos dct1vos, para luego discernir lo 

que no es y los efectos que produce JUrfdicamente. 

De esta manera, veamos primero el supuesto comprendido 

~n "con unidad de propósito de-lictivo,.. Gramaticalmente- se 

entiende por "unidad", la singu/oridad en número o calidad; 

uni6n o conformidad. Por s"ü parte "uni6n", es la tJcción o 

efecto de umr o unirse; conformid.Jd o concordia de los 

lnimos, voluntades o dictJmenes,- a/1.Jn1a, confederación, 

compañfa.(ll.} "Unir" es: JUlltar dos o mis cos,gs entre si, 

haciendo de ellas un todo/ concordar o conforma/ /4s 

voluntades, 4nimos o pareceres,- confederarse o convtfnirse 

V lirios p8ri1 el logro de algún intento, ayudlndose 

mutuamente; agregarse o JUntilrse uno J Ja compañld de 

otro.{IJJ Son sin6nimos de "umdad": unión, conformidad. Lo 

son de "unión": liga, asociaci6n, -unidad-, 

conformidad, fusión, maridrJje, entre otros. lo son de 

"unirse": illiarse, conf'ederorse, concertilrse, 4SOCidrStf 1 

l1garse.(1'} De Jo anterior se desprende que el t~rmino se 

refiere 1ndistint11mente a singularidad en número y ahilnrd 

de varios, esto es, uno o varios SUJetos. 

"resoluci6n" es Id acción o efecto de resolver o 

resolverse; ánimo, VrJlor o arresto; 11ctiv1ddd, prontitud, 

"Resolver" es 

(ll} ,,,, l<1dto1' l•/"41• º'" ti!. 111JJt/ 

(IJ} lldto. plg.IJ/3 

(11/ º"'' º"' <•t. /)¡1.111 1 U1 

tomar determindción fi)d y 
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dec1s1va.(l5J Son sus sinónimos, respectivamente: 

determinación, decisión,· dec1d1r 1 determ1nar.(16J 

"Propósito", no es mJs que ántmo o intenc16n de hacer o no 

hacer una cosa,• obJeto, m1ra.(ITJ Son sus sinónimos: Animo, 

intenc16n, 

designio, 

delictivo" 

1nd1vidUi1I 

objeto, mira, 

prorecto./11/ Por 

según vemos, 

o illianza de 

constituya un delito. 

de 

f/ segundo supuesto, 

conductas" resulta en 

idea, 

tanto, 

es lo 

/JJcer 

intento, fin, 

"con unidad de 

mismo que con 

o no hacer 

en frase 

resolución, 

propósito 

intención 

algo que 

"pluralidad contenido 

que, el término "pluralidild" 

referencia muit1tud, copia y número grande de algunas 

ellas, ca/idJd de ser más de cosas, o el 

uno.(11/ De 

muchedumbre, 

mult1pl1c1dad 

mayor número de 

"pluraliddd" son s1nón1mos: 

copia.(10/ Con ello tenemos 

de conductas, esto es, 

multiplicidad, 

que se refiere a 

muchas conductas. 

Pensdmos que no necesariamente 

sino que pueden ser disfmbolas 

es s61o de muchas conductas. 

tienen que ser 

unas de otras; 

semejantes, 

el requisito 

Corresponde 

"viola el mismo 

por último, el 

precepto legal". 

contenido de la frase 

El t~rmino "mismo", se 

refiere, gramaticalmente a semejante o igua/(21), siendo sus 

sinónimos: idéntico, semejante, igual, propio, exacto.(UJ 

Con ello tenemos que se refiere a infringir igual prece,oto 

lega/. 

(IS} tul Wdt1i1 l 1µlol• 0111 <ti, pi9Jt1' 

(ti/ OlllL 0/fs <ti. /IJJ/l 

(ti} 1111 At1l1111 il/Üf!L Ops <tl plJJOIJ 

(ti} OWL 0/fS '11. /)gJ50 

(ti/ l"I At1dt111 C11'i•I• Op11 <tl llJJOIO 

(10} OlllL 0/ll <tl 1i9JJI 

(llJ 1111 ACl4tel C1p.dol1. Op1 <tl /iJJll 

(11/ OlllL OpOI <ti. plgJOJ 



Con Jo ya visto, tenemos que, el delito ,,. 
continuado, cu11ndo con unidad de propósito delictivo y 

pluralidad de conductiJs se v;oJa el mismo precepto legdl 1 o 

lo que es Jo mismo, cuando con intenc16n individua/ o 

a/íanra delictiva y multitud de conductas se infringe un 

precepto legal idéntico. 

Continuando, y 

relación al número 

siguiendo nuestro 

de sujetos, pasemos 

planteamiento en 

d ver lo que el 

delito continuado no es. la sinonimias y el concepto de 

"Unidad de prop6sito" nos determinan que puede ser unrJ 

"asociac16n,., AJ respecto tenemos 

Cilpftulo IV del Titulo Cuarto 

que el 

del 

C6digo Penal 

Libro Segundo, hace 

referencia expresa a "asocttJciones delictuosasM, indicando 

en su artfcu/o 164 lo siguiente: "Se impondr,n ••• al que 

tomare partic1paci6n en una asociaci6n o bdndd de tres o 

mSs personas, organizada para delinquir, por el solo hecho 

de ser miembro de la asociaci6n e independientemente de 14 

pena que le corresponda, por el delito que pudierd cometer 

o haya cometido". Clilro nos queda pues, que una "asociaci6n 

delíctuosa" o "banda" tiene el requisito de número de 

sujetos de tres o mis personas, por lo que excluye de 

número al delito continuado, que necesariamente. vi.sto lo 

anterior, tendría que ser efectuado por un individuo con 

multip/ic1dad de 

mismo requisito 

comprendidas "l:.s 

.señrJla: "CuiJndo 

conductas o 

de conductas. 

pandillds", 

se ejecuten 

por 

Cn 

dado 

uno 

dos individuos con el 

igual t~rmina qued.rn 

que, el art.164 bis 

o mi• delitos por 

pand1Jla ... ",· 

mJs, Jo que 

continuado o 

el reQuis1to en cu.anta a delitos e.s uno o 

excede del requisito 

pudiera ser igual,· 

e.ste respect11 

pero el vocablo 

del delito 

"p.!ndilla,. 

hace referencia gramaticalmente a "bdnda", lo que, como y4 

vimos, es de tres o mJs .5UJetos excediendo en eso al delito 

continuado. Queda claro que ~n Ja ".Jsociacil>n d~Jictuos.J" 

no se hace referencia ~I "mismo delito", sino qu~ pu~d~n 
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ser diferentes entre sr, esto es, no ser necesanamente el 

mismo. 

[ n cuanto a los efectos, referentes di número de 

conductas y de delitos, se puede dar lugar a concurso. Se 

seflala que: "E x1ste concurso ideal, cuando con una sola 

concurso real, conducta se cometen varios delitos. Existe 

cuando con pluralidad de conductas se cometen varios 

delitos• (art.18 C.P.). Pero expresamente se señ.J/a que: 

"No hay concurso cuando las conductas constituyan un delito 

continuado" ( art.19 C.P.); por lo 

delito continuado no da /Ugdr .i 

porque: to. En cuanto al número 

refiere a una sola,- el real a 

igual que el delito continuado,· 

tanto, ~ste, o sea, el 

concurso, y esto es obvio, 

de conductas, el ideal se 

pluralidi1d de conductas al 

pero, 2o. r n cuanto al 

número de delitos, t.:Jnto el ideal como el real exigen 

"varios delitos", en tanto que el delito continuado exige 

el "mismo precepto legal". 

5.- Veamos las concepciones gramaticales que se refieren al 

término "in tenci anal mente" que 

que: 

se usa en el supuesto 

hace indicado, 

referencia 

intención, 

asf tenemos "intencional mente" 

a: 

es 

de 

un 

perteneciente a los 

de caso pensadQ, 

modo intencional. "Intencional, 

adjetivo que hace referencia 

de 

a: 

actos interiores del alma¡ deliberado, 

hecho a S.Jbiendas. Ahora bien, 

11 1ntenc16n", o'e/ latfn "intentio,-onis 11 , es una 

determ1nac16n de la voluntad en orden 4 un fin. 

11 lntencionadamentc" es lo misma a "can intenct6n 11 , e 

"intencionado" es el adjetivo que se refiere a que "tiene 

i1lguna intenci6n".(13) la intenci6n pertenec• " la parte 

interna de la conducta (v~~se lo referente al ".acto", 

apart6do A del punto 2 del capftulo IX úe este estudio). 

(IJ) 1111 ltlh•• lqllol• 0111 t1L llfJlJ 
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Son sin6n1mos de "intención": designio, prop6sito, 

pensamiento, mira, 

vista, intrin9ul1s. 

idea, Animo, volunt.td, deseo, intento, 

Lo son de "intencionadamente": 

intento, con intención. de/iber.Jdamente. 

"1ntenc1onal": med1tado.(ll/ Referente a Jos delitos, la 

voluntad intenc1onal, 

constituye el "dolo" 

o sea, el propósito 

penal, que no es lo 

de cometerloJ, 

mismo que el 

"do/oH civil.(l5J 

6.- Las concepc1ones gramaticales que se refieren di 

término "imprudencia/mente" del que se hace uso en el 

supuesto indicado, corresponden: 

"imprudentia", se refiere a falta 

"imprudencia", 

de prudencia, 

del 

que su 

vez, puede ser temeraria,- y ~std se conceptúd como: 

"Punible e inexcusable ne91igenc1.J con olvido de lt1s 

precauciones que la prudencia vulgdr aconseja, la CU41 

conduce a eJecutar hechos que, de medidr malicia en el 

actor, serf an 

imprudencia. 

se refiere a: 

delitos". "Imprudentemente" se refiere a: 

por último, "imprudente", es un adjetivo 

que no tiene prudencid.(ZO Curiosamente 

con 

que 

~/ 

término "imprudencia/mente" no se indica en el diccionario, 

pero lo entendemos como modo imprudencia/. Sí imprudencia 

es falta de prudenc1d, hdbrí11 que ver lo que la prudenci1 

es. AJ respecto tenemos: que es una de Jas cuatro virtude.J 

cardenales (las otras serían: justicia, templanza y 

fortaleza}, que consiste en discernir distinguir Jo que 

es bueno o malo, para seguirlo o fluir de ello,· templanza, 

moderacn5n; discern1m1ento, buen juicio,- cautel4, 

circunspección, precauci6n.(U} Son sin6nimos de 

1111 11/1111. º'" .... ,1,.111 

11!) 1111! •1 trllrtlt: lt1/ l<1IHll• h1•lll•.D1u CÍl.111111; l!lll.01u 111. llf.lll; ¡Hit. 

1111, 1115, 1111 , 1111 dtl C1111• '"" 

¡1111 .. 1iu1 .... c,,.i,11.1111"1.1111.1i1 ,m, 
{11) 111 ... ,1,.1011 
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imprudencia: temeridad, descuido, 

error, impremeditdci6n.(2!) [ n materia 

li9ere1a, irreflexión, 

penal, se dice que el 

clCto U omisi6n imprudente o negligente que origina 

respons•bil1dad 1 denomfnase "cu/poso". 

7.- El t~rmtno "preter1ntencionalmente" de que se hace uso 

en la hip6tesis tratadil, corresponde propiamente a una 

iJ yuxtaposici6n de vocablos. El primero de ellos se refiere 

"preter", 

de" .(lll 

del 

El 

ldtfn praeter, que significa "a excepción 

segundo de ellos se 

"in ten e 1ona1 mente", 

como fd vimos, 

"preterintenciona I" 

del 

a 

/.Jtln 

modo 

intentionem, 

intencional. 

( prdeter intentionem) se 

esto a: "con excepción de la intención". 

profesor Of ar de Le6n nos dice de que se 

refiere a 

que 

Por 

significa, 

lo que 

refiere, según 

Al respecto el 

habla de "delito 

miSs al/J de líl intenci6n".(3DJ La preter;ntenciona/ídad, 

según vemos est' relilcionada directamente con la producción 

de un resultado mayor al querido o aceptado, por Jo que 

consideramos que no h11y problema alguno en hacer excepci6n 

de la intención primaria o ir mSs al/.f de Ja intención 

primaria. Ahord, 

debe producirse 

ese resultado mayor al querido o aceptado, 

por imprudencit1 del propio ilctor. 

8.- [fectivamente, de acuerdo a su significación gramatic~I 

tenemos ttue el vocablo consumddo es el participio pasivo 

del verbo transitivo "consumarH que signific.1 llevilr .J cabo 

de todo 

y de la 

deduce, 

t!n todo una cosa. De esta concepci6n 

concepci6n legal que establece el art.7 

que si no se cumplen con todt1s los 

(111 O!llA. 01n Cit. 111111 

(lll ESIASA. l/CC/OJlllO f#C/CtDIEDtCO. N1d11d. Es1m./:1l/t. 1111. ¡,., 11. 1J1.:US 

(3DJ 1111 c1t r ... 11. ·11113/I 

(31) lul AlHt/111 Es¡llols. º'" CIL ,1,.u1 

gramatical(31), 

del C.P. se 

requ1s1tos y 



circunstancias 

de un delito, 

(Ver texto 

punible). 

que 

éste 

art.12 

se seiftlliln en la ley como 

no ex1st1r.i por no haberse 

pard tentativa punible r 

l85 

constitutivos 

"consumado". 

9.- formando parte de líJ flfosoffa 

ética fecundan, desde sus 1n1c1os, 

como c1enc1a de la ra16n, se refu~re 

prJctic• la lógic6 y 16 

al derecho. La 16gica, 

al Jeto mismo de ~sta. 

"la lt>g1ca es el arte que nos hace proceder con orden, 

fJcilmente y sin error en el acto m1-smo de la ra16n".(Jl) La 

/6gica tiene como objeto material los pensamientos r dentro 

de ellos tiene como ob;eto l'ormal su orden o dispos1ci6n 

correcta. P.Jra lograr ~sto, se efectúan tres operaciones en 

et espfritu humano: la simple aprehens16n, el juicio y el 

raronam1ento. Como conjunto de normi1s Qut rigen Id conductd 

humana, eJ derecho y Ja ética se as~meJan, r s61o se 

diferencfan en tanto que, el primero se constituye por 

normas pos1t1vas y la segunda, por normas naturales. En su 

método, la ética hace uso de la raz6n auxlliadd por lo~"" 

sentrdos, esto es: método experimental-racional. fl derecho 

es un orden, "un orden normdt1-vo inviolable, v1nculdt1vo y 

autirqu1co" 1 di decir de Francisco larroyo/JJ}, al ser un 

orden, implica que en ~/ se encuentri1t1 1 nsiLH tas trtH 

operaciones del espfritu humano, y sus normas son, 

necesar1amente 1 ratón /eg,j/ (16gica JUrldicJ)¡ por /o 

/JI/ Km1m, "'"'· c11mM 1c 111 memas''°'"• 1a11w1. '""' 11rn. c1111t '"""'· 

llil./IJ.IJ 

(JJ/ l11ro1•, rrmuu, 11111/CA 11 Ul CffllCllS. Krrru. lmú1, $.l. l!it, 1l1.Jft 
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tanto, /J ra1ón legal obrd yJ en la ley.{J4) La f1/osofia 

del derecho trata, en forma general, de la f1/osofla 

JUrfd1c.J, la lógica JUrid1ca la ética jurldica. Para 

nosotros corresponde, en 

del 

base 

sentido 

J ello, 

objetiva 

hacer 

1nterpret.Jc1ón 

positivo y no 

derecho es un 

ra1onada 

del subJet1vo. Ahora 

orden de regulación, 

bien, 

no 

en 

del 

tanto 

implica que 

derecho 

que el 

no se 

pued.J ordenar y reordenar en aras de un conocim1ento 

pdrt1cu/ar concreto y esto implica, el conformar las partes 

y form.3r un todo. luego entonces, el ordenar Jos 

pensamientos jur/dicos para el particular, 

implico ordenar Ja ra16n 

mAs que desarrollar un 

JUrfdica 

m~todo 

existente, lo que no es 

J6gico-jurídico (sistema 

expos1t1vo de la razón legal). 

10.- Se discute en el campo del derecho penal el 

sign1f1cado del t~rm1no conducta y su 

grupos de autores: lo• opositores 

Respecto 

'conducta' 

ele lo• 

importa 

primeros, tenemos: 

una referencia amplia 

aplicación, en dos 

r los partidanos. 

11 so1er: la expresión 

e indeterminada al 

comportamiento ordinario y general de un sujeto. 

conducta, m's que una acción, es una especie de promedio o 

balilnce de muchas acciones, y por eso adoptar esa expresión 

P'ra definir el delito, resulta equfvoco y, por lo tanto, 

peligroso polfticamente 11
• i.Jiméne1 de Asúa, dice: 11 No 

aceptamos el vocrJbJo conducta, porque ésta se refiere mis 

bien al comportamiento, a una actuac16n mAs continuada y 

(JI} lim JI /ll/tclo: lomlt1 TM1111, 1111. illll es Cl llllCHOI. lilltf, U/CllA. 1111 lllS; 

'"''' IJ1m, Clmlo. 111101/JCCIOf Al CSIUl/O Olt OlllCllO. ''""· '"'''· u. 1115; 

•, llllSDfll ICL OllCCHD. llm•. fmúi, S.A. 1111; • • mms llllSOllCOS llJllOICOS. 

limo. um 1111; lltlml, llsln. llTIOlllCC/Df A u lllDSlllA ICI OfllCllO. ll•ict. 

l.U. 1114. '"""" 11; '"'"" Siclts, trn. llATADO lfNllAI 11 /ltOSOf/A 111 ICICCHO. 

llt11u.11rri1, S.A. 111D. 
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sostenida que Ja del mero 13cto psicológico1 , que, como 

veremos, es el punto de partida pdra el JU1c10 de r~proche 

en que consiste Ja culpabl/1dadH.fJSJ 

Para Har1ano J1méne1 Huerta, "lil p.Jlabra conduct.1, 

pen.J/fsticamente aplicada, es una expresión cte carácter 

genérico s1gnif1cat1va de que toda r1gura tfpicd contiene 

un comportamiento humano. Frecuentemente suelen emplearse 

las palabrds 'acto 1
, 'hecho', 'actividad' 1 acc16n 1 parJ 

hacer referenci.s al elemento f Jctico. Nosotros, empero, 

preferimos la expres16n "conducta", no solamente por ser un 

t~rmino m's 

conceptual las 

relación con 

adecuado 

diversas rormas en 

el mundo exterior, 

recoger en su contenido 

que el hombre se pone en 

síno tamb1~n por reflej11r 

mejor el sentido y el fin que es forzoso c.Jptdr en Id 

acci6n o inercia del hombre para poder //egdr a dfirmar que 

integra un comportamiento tfp1co. Ahoril bien, en cudnto se 

propone una perspectiva se intenciona y su intenc16n lo 

hace conducirse,• de donde s1 su intenci6n no es mSs que su 

voluntad orientada hacia un fin, es su propia voluntad 11 

genuadora de su conducta•,(JIJ(JIJ 

Y Porte Petit 1 distinguiendo entre hecho y conductd, 

ambos elementos obJetivos del de/Ita, Hsegún Id dt'scripci6n 

del tipo", considera que .,el t~rmino conducta es m's 

adecuado para abarcar Id acción u om1si6n, pero nada "'''· 

fs decir, dentro 

hecho, que como 

concurrencid de 

de /J conducta no puede 

expondremos m's 

/¡¡ conductd 

adeldnte, 

( dCCi6n 

queddr 1nclu1do el 

se form.i por la 

u omisi6n), d•I 

resultildO material y de la relac1dn de caus4/1d4d. L.J 

conducta sirve p.Jra des1 gnJr el elemento objt!tivo del 

'"' C1t.iios por: Cuuor BtlllS, 6rsf1u. OICCIOIAIJO JIJllllCI /l[l/(AllO. #l11u. !1u~1. S.I.· 

UIAN. 111.lll 

{JI} /lito. 

{JI} JilllOll MrHll, ª""''· DflCC/IO lflll l/{ltCl/10. limo. /mi•, l.A. ,,,,, 111. '°' 
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delito, cuilndo el tipo ex1 ge como núcleo una mera 

cond uct 3• .(311/JI) 

lt.- "'L.J me;or forma de considerar el bien esta en tomdrlo 

como noc16n irreducti/Jle e indefiníble. C.Jbe 

En considerarlo como fin, como deb~r ser y como valor. 

cuanto fin, el bien es aquello hacia lo cual todas las 

cosas estAn dirigidas. CI fin es dquello por amor de lo 

CUill una cosa es hecha. Todo bien es un fin r todo fin e.s 

un bien. Un medio es bueno en Ja medida en que conduce a un 

f,-n, Toda la conducta humana es para un fin 

11cuerdo con el principio de la Finalidad: 

r un bien, d~ 

"Todo agente 

actúa con miras a un finw. Puesto 

producir un efecto indeterminado, 

agente a .JCtuar mis bien que no 

que ningún agente puede 

algo h.J ele mover al 

hacerlo, iJ producir este 

efecto mss bien que aquel otro» y lo que elímina esta 

indeterminacídn es el fin. un agente libre determina su 

propio fin. El bten puede ser ontol6gico, esto es, el bif!n, 

simplemente, de .ser,• o ffsico, el bien de Ja integridad, o 

de l.J orientaci6n 

f'in debido. f/ bien 

moral, el bien de t.a vida 

apropiada de la conductd libre 

bu~na, 

hacia el 

verd«dero es realmente bueno, en tanto que el bien aparente 

s61o parece ser tal. fl bien útil concluce i1 algo otro que 

es bueno,· el bien 

dettfrminado/ el bien 

como tal. Aunque todo 

alguniJ bonclad fTsici1 1 

agradable utísface un .Jpetito 

.Jpropi.Jdo perfecctona al individuo 

ser e.s ontol6gicamtfnte bueno y posee 

no todo ser es siempre moralmente 

bueno. f/ bien mara/ es siempre el bí~n verd.Jdero y el bien 

apropiado. En cuanto debe ser, el bien moral se ve no como 

optiltivo, sino como nec~sarío. Esta necesidad es de clase 

única, Jl.1mada necesiddd moral, y no tJs un haber de, sino 

(31¡ /tú& (11' (351 

(lll rort• 11111, ClltJl1H. ~,., cir. rl1Ji1 
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un deber: no algo que impele ffs1camente, sino que exige 

aunque no nos moralmente, deJándonos libres de rechazar, 

esté permitido hacerlo. El hombre 

absoluta de tr1Unf ar como porque es 

la obli gaci6n 

hombre. d~ 

ahf que derive del valor del hombre, como ser como 

persona". 

"En cuanto valor, el bien 

profundo. Valor m~r1to es un 

aquello que nos atrat! de una 

expone 

t~rmino 

forma. 

su s1gnif1cado mJ5 

util1rado para todo 

Existen al meno5 

Vd/ores subJetívos, porque formulamos juicios de valor 

tenemos diferencias. Los valores son bipolares, 

heterog~neos, idealizados, pero exigen, con todo, 

simplemente rea/i1'1ci6n. Algunos valores podr.in ser 

subjetivos, pero otros son objetivos. fn cu11nto ideales, 

los valores existen en la mente, pero estAn formados, con 

todo, 

datos 

por 

de 

la 

la 

facultad abstractiva 

experiencia. Los 

de la mente partir d~ 

valores morales son aquellos 

que hacen bueno a un individuo simplemente como hombre. 

Pueden existir únicamente en un ser libre en actos 

voluntarios," son universales puesto que 

sr 
p!rten!cen al 

son hombre como hombre; se JUSt1f1Can mismo• y 

independientes de otros valores; tienen prec!dencia sobr~ 

cualquier otro valor e implican obligaci6n. Es impo•ible no 

formar una escala de valores en la que haya algún valor 

superior 

moral ocupa 

idealmente 

bien supremo. fn semejdnte escala, el 

el mis alto lugar. lJ vida ideal humana 

valor 

VtVída 

es el ideal moral".(10/ 

f2.- De acuerdo a nut.'stro particular conoc1miento la 

teorfa trata en forma restringida el t~rmino ttprivativa" 

utl/11ado en el supuesto legal transcrito. En efecto, se 

considera como "ley pr1vat1va" a la que carece de los 
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caracteres que debe pose~r una ley (general, impersona 1, 

abstracta). De ello la ley privativa sería concreta, 

indiv1duali1ada y personal. De acuerdo con eso, uniJ J~y 

privativa crea, modifica, extingue o regula una situación 

en relación con una sola persona moral o física o con 

varias en nOmero determinado. Brevemente, hasta aqui la 

teoría. ¿Por qué decimos que Ja teorfa trata el vocablo 

"privativa" en forma restringida?,' lo decimos en atenci6n 

al significado gramatical que dicho vocablo tiene. En 

efecto: "privativo, va: que causa privaci6n o la significa,· 

propio y peculiar singularmente de una cosa o persona y no 

de otras". cv;dentemente, la doctrina seflala como ley 

privativa a la que se comprenderla dentro de la segunda 

acepcí6n del vocablo, excluyendo la primera. De acuerdo a 

Jo ilnterior, e indicando las sinonimias, tendrfamos.· 

PRIVATIVO, VA. 

propio, exclusivo, par
ticular, personal. 

PRIVADO.- particular, personal -
interior,. rntimo, favorito, v;\--
1 ido. 

PRIVAR.- despojar, destruir, exo
nerar, quitar, prohibir, vedar.
negar, impedir, prevalecer, pre-
ponderar, predominar. - · 

Tenemos, pues que privativo, va., se r~fiere d privado 

y a privaci6n. trpr/vaci6nH es acci6n de despojar, impedir o 

privar (sinónimos de privaci6n: absti11encit1, car~nc1a, 

falta, escasez). Por su parte HprivarH es despojar a uno de 

una coas que posefa¡ prohibir, vedar. ttPriv.Jdo, que se 

ejecuta• vista de pocos, familiar y domésticamente, sin 

formalidad ni ceremonia alguna; particular y personal de 

cada uno. Queda claro en ton ces que el vocablo 
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11 pr1vativo,v.a." hace referenci.J d "privativo de privar o 

privación" 

gramltica.(11) 

privativo de privado". /lasta aqul I• 

Ahora bien, la hipótesis primera del art.13 de Id 

CPlUH selfala: "Nadie podrJ ser jurgado por leyes privativas 

ní por tribunales especiales". De ello observamos que no se 

hace distinc16n alguna, por Jo que no es dable distinguir,· 

el vocablo se emplea en sentido amplio y no restringido. 

Concordemos ~sto con algunos textos del Tftulo Primero, 

"De las garantías individuales", ca pi tu/o 

constitución: 

suspenderse",· 

Ar t.I 

art.2 

•no podrán 

prohibid a",· 

restr1ng1rse, 

la 

ni 

"estJ art.5 •no podrS 

impedirse", "podrá vedarse", "puede ser pr1vadot1/ art.f' 

"ser privddo", "queda prohibido",· y los demás a que se 

refieren "tener derecho" por Ja ley que lo niege. Visto 

brevemente lo anter10r, tambi~n será ley prívatiYa según /a 

hip6tesis del art.f3 const1tuc1onal transcrita, la ley que 

prive (Y demJs sin6nimos) al ciudadano y a cualquier 

persona d~ un derecho que Ja constituci6n '"s o~rga, 

contravíniendo los ccJsos y condiciones QU" 14 misma 

establece. Ahora bien, como Ja ley "s un conjunto d" normas 

iJrticuladas, ~stas pueden ser tambi~n priViltÍV8!1 (la 

especie sigue al género). Visto lo anterior, consideramo.s 

que dicho articulo es privativo, y por 

anti cons t; t ucion al. 

(11) 11111 gtl9ll1": 1111 Atll,.i1 C111I011. 0111 <il. llJ.1011; 1111 1itl1i•s: 1811. 0,11 til. 

1lg.Jll 

tanto 
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CAPITULO X • 

LA l/[SPONSAO/LIOAD. 

1.- TfOlllA G[N[l/AL 0[ LA l/[SPONSABILIDAO.- Nuestro C6d1go 

Penal nos habla, en el Título primero del Libro Primero de 

Ja "Responsabilidad Penal", d1v1d1endo dicho título en seis 

capítulos. CI primero de ellos nos se/Jala /Js "Reglas 

generales sobre delitos y responsabll1dadH,. el segundo hace 

referencia a la "Tentativa"; el tercero considera a ff/as 

personas responsCJb/es de los de/Jtos",' el cuarto se refiere 

a las "c1rcunstanc1Js excluyentes de responsabilidad"; el 

quinto nos hiJbla de "concurso de delitos": y el sexto de 

Para nosotros, nuestro córhgo penal 

la hacer referencia a una HTeorfcJ general de 

res pansa b 111 dad" en todo el trtulo primero indic4do, 

contemplando dentro del mismo, Ja teoría del delito, sobre 

el que tratamos en el capftulo anterior. Al decir de Ferri, 

citildo por Carrancá y Truji/Jo(I}, "el delito no puede ser 

el punto central de Ja ley y lil sentenciiJ, sino únícament~ 

la condic16n preliminar del procedimiento"; con lo que 

concordamos plenamente; para nosotros, y creemo3 que 

también para nuestro código penal, por la forma en que se 

expone, la responsdb1l1dad es el punto central de /a ley y 

la sentencía, siendo la condición 

procedimiento, dentro de una relación 

establecida, según veremos. De acuerdo 

deJ,to corresponde, excepto en los 

previstos, una responsabt/1dad. 

d•I 

16gica le9alment• 

con 

casos 

ello, d todo 

legalmente 

Gramaticalmente el término rt responsab1 lídad'' u 

refiere a: "deuda, obltgac16n de· reparitr o satisfacer, por 

(1) Cmml 1 111¡1/11, liúl. 011• CIL llJJOf 
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sí o por otro, a consecuencia de un delíto, de una culpa o 

de otra causa legal". La responsab1l1dad es un sustantivo 

femenino proveniente de "responsable" y de "responder"m. 

Tenemos que "responsable" (del latfn responsum, supino 

forma nom1 na I de I verbo- de responder e, responder), es e I 

.adjetivo que se refiere a "obl1gado de responder de alguna 

cosa o por a /guna persona"/ y "responder": "Contestar, 

satisfacer a Jo que se pregunta o propone,• satisfacer el 

Mrgumento, duda, dificultad o demanda,· rendir o 

fructificar,· corresponder con una acci6n a /a real i1ada por 

otro; estar uno obligado u obligarse a la pena y 

resarcimiento correspondientes al diJño causado o~ liJ culpa 

cometida ... (JI Son sín6n1mos de "r~sponsab1lidadH: culpa, 

culpabilidad-ob/igaci6n,· lo son de "responder"! cont~star, 

rep/ icar -corresponder- garant;zar, abonar 

responsabilizarse- rendir, fructificar; y de Hresponsable": 

culpable.(l) 

De acuerdo a los conceptos gramaticales sella lados, 

podemos decir que la responsab1 I idad es 14 rel.aci6n de 

obligaci6n que existe entre Ja conducta del ilgente (acto u 

omisión) y el resultado típico (hecho o conducta 

prohibida), antijurfdica y penable provocado por la misma, 

esto es, la relación de obligaci6n legalmente existente 

entre el delito y la persona que lo cometa (obligación de 

reparar el dd/fo o pagar dalfos y perjuicios ocasionados y la 

obligación de cumplir una ptJna establecida, .aplicada por el 

jutg•dor), ~n .atenci6n a todas las circunstancias 

particu/11res del caso, fundado en su imputilbi I idad y qut: 

deriviJ en un,4 culpabilidad o inculpabilidad. 

Para dejilr clara la conclusión anterior, 

(l) IW A<1I,.,. Cs1d•I•. O,u <11. ¡l1.IU/I 

(J)IU... 

/l/ OM/A. ~IS <11. p/J.J7l 

tenemos 
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necesariamente· que indicar en qu~ sentido estamos us.Jndo el 

término "rcsponsabílidJd", pues, como ha quedado asentado, 

tiene por sinónimo el de "culpab1/1dad", término éste usado 

por Jos autores, mayormente. Nosotros consideramos que hay 

una diferencia substancial entre uno y otro término, lo 

expondremos en su oportunidad en ~ste mismo capftulo. C4be 

considerarse, que de ccuerdo al Lic. Rolando T amaro r 

pueden cuatro sentidos Salmorán(SJ se 

ttresponsabi/1dad" ,· f) como 

d1st1ngu1r 

deberes de un cargo,· 2) como 

causa de un acontecim1ento,· 3) como merecimiento, re.Jcci6n, 

respuesta,· y 4) como capacidad mental. Oe acuerdo con él, 

el tercer sign1f'icado es el que recoge /J dogmltica 

jurfdica: un individuo es responsable cuando, de .Jcuerdo 

con el orden jurfd1co, es susceptible de ser sancionado. 

Por el momento, dejaremos claro en qué sentido usamos 

nosotros el término "responsabi11dadH, Al referirnos a la 

conducta en el capftulo anterior, señalamos que, todo acto 

es referible a su autor como "su acto"; esta relaci6n del 

agente con su acto, dijimos, 

"responsabilidadH, señJ/dndo 

se denomina "imputabilidadn y 

las diferencias entre ambas. 

Respecto de Ja primera, señalamos que se refiere a que el 

acto es atr1bu1ble a su 

la responsabilidad se 

responder o dar cuenta 

agente o puesto a su 

refiere a que el 

de su acto. C n este 

cargo,- y que 

agente debe 

sentido en 

conjunci6n con los signific:ados gramaticales indicados, 

podemos decir que lo estamos usando con referencia t1 

"rf!'ndir cuenta" de su acto, por lo que es un sentido 

restr1ng1do. Igualmente asentamos que la imputabilidad y su 

aspecto negativo, inimputabi/ 1 dad, son, para nosotros, 

presupuestos de la responsabilidad. 

Pensdmos que en ~ste sentido es al que también se 

ref'iere nuestra ley cuando hace uso del vocablo 

(5) ,,,,,, , SlllOIU, loludo. OICCIOllllO JUllOICO llllClllO. º'" CIL 111Jlll 
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por ello, que concordamos con ta c;ta 

a la responsabilidad la stnonfmia normal 

que indican 

"culpabilidad" 

los 

por 

teóricos, esto es, 

las s1 guientes 

refer1rnos a ella como 

razones: la mayoría de 

los 

en 

;wtores 

conjunto 

veremos, es 

señala a ésta última como elemento del 

con su aspecto 

irrelevante en 

negativo, y para nosotros, 

la existencia del mismo,· 

deltto, 

según 

otra 

razón, es el hecho de que, como ya indicamos, la ley hJce 

uso expresamt!nte claro del término "responsabilidad", como 

punto central de ella y Ja sentencia, y como condición 

preliminar junto con el delito, del procedimiento. 

Para nosotros ~sto queda perfectamente planteado en el 

supuesto del art.16 de Ja CPCUH, al decir, en forma 

relevante: #No podrl librarse ninguna orden de aprehensi6n 

o detenci6n a no ser por la autoridad judicial, sin que 

preceda denuncia, acusación o querella de un hecho 

determinado que la ley castigue con pena corporal, y sin 

que estén apoyadas aquellas por declaraci6n brJjo protesta, 

de persona digna de fe o por otros datos que hagan probable 

lil responsabilidad del inculpodo, hechd excepci6n en tos 

casos de flilgrante delito ... #. L.1 denuncia, acusación o 

querella, no es mSs que un acto de imputación, esto es, un 

acto mediante el cual se atribuye a una persona determinada 

la comisi6n de un delito. De un hecho determinado que la 

ley castigue con pena corporal, hace referencia a una 

acción u omisión o supuesto tfpico preciso, 111 que la ley 

castigue con pena corporal. Ahora, el supuesto transcrito 

hace reTerencia a que "hagan probable /a responsabilidad 

del inculpado", y ~sto se refiere a que sea #crefble o 

posible" su ejecuci6n por el inculpado,· en este sentido, 

éste tiene la oblig41ci6n legal de responder ante la 

autorídad Judicial. del hecho que le es imputado, para que 

la misma, dentro del procedimiento legal determine la 

culp~bil1dad (deuda, obllgaci6n de reparar u obligarse a la 
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pena y 

la culpa 

resarc1m1ento correspond1ent~s "' daño cJusado o et 

cometida -ver supra) o inculpabilidad del sujeto. 

Por lo 

cond1c1ón 

que, la 

prel1m1nar 

presunta responsabilidad, est.á como 

del proced1m1ento y en t!$te, 5e 

determ1narJ la cu/pab1'1dad o incu/pabilldi1d del sujeto. [s 

de notarse que el término "responsabilidad" se hace en 

referenciiJ a su sentido amplio, por lo que comprende, sin 

problema alguno, lo asentado por los autores y nuestro 

dicho, aunque, pdra nosotros, en ra1ón de nuestros motivos 

indicados lo preferimos en la forma que exponemos. 

lnd1Camos ya, QU" la l"Y t!S la fu.,nte principal del 

derecho y que podemos entender por ella a la normd jurfdica 

obligat·oria 

regular la 

y general 

conducta de 

dictada por el legftimo poder para 

los hombres o pdrd estdblecer Jos 

órganos 

encaminada 

necesar;os para el cump/im;ento de sus fines, 

al bien general, no al provecho exclusivo de un~ 

persona o de un grupo 

amplio, y dictado por 

incompetente.(I} Por le y 

determinado 

la autoridad 

de personds, m's o menos 

legitima, no por poder 

se entiende 

mediante el que impone una conducta como 

todo juicio 

debida. La 

misma concede derechos y obligaciones. "la ley no es mJs 

que una ordenaci6n de la razón para el bien común, 

promulgada por aquel que cuida de la comunidad".(IJ º" 
acuerdo con ello, es una ordenación porque es un mandato, 

orden o un mandamiento que impone /11 voluntdd del superior 

al inferior y le obliga; formulada por recta r.J16n, no 

capr1cho arbitrario; p¡¡ra el bien co.mún, o sea, bienejtar 

de la comunidad en su conJunto y no de unos individuos,· 

(1) l/¡u ll'fllll 1/ ,.1to l di/ U¡i!J/f ll '' tRt tltril< 

(/} A111,., SI• To.tJJ lt. 0,.1 rit. l!!D, A l. /IJJ/J 
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darse conocer a quienes 

que cuida de la comunidad, o 

tenemos que s1 hay una ley, 

hay el deber de observarla,· s1 hay un deber, sólo puede ser 

porque una ley lo impone. 

fl deber es aquello ·a que está obligado el hombre por 

/os preceptos rel1g1osos o por las /eres naturales o 

positivas. -Estar obligado a algo por una ley divina, 

niltural o positiva.(!) fn el sentido normal se toma como 

cumplir 

pueden 

con 

tener 

su 

que 

conducta 

es lo 

de 

su obligaci6n. "Umcamente los 

una idea de Ja ley y adaptar 

a principios. Esta capacidad 

mismo que la rar6n pr.§ctica. 

li1 ler que obliga la voluntad 

seres racionales 

concientemente, 

es 

es 

la 

•un 
el 

voluntad~ 

objetivo 

mandato, principal 

formulado como un imperativo 

1mperat1vo podrá ser acaso 

debes emplear estos medios) 

que expresa el deber ser. 

hipot~tico (si deseas este 

Un 

fin, 

esto, o categ6rico (debes hacer 

de modo ilbsoluto)".(1) 

La obl1gaci6n es el ttvfnculo que sujeta a hacer o 

abstenerse de hacer una cosa, establecida por prectpto de 

ley, por vo1untar10 otorgamiento o por derivaci6n r~cta de 

ciertos actos".(IOJ "La obligaci6n no es otra casa que una 

norma Jurfd1ca positiva, que ordena la conductiJ de es~ 

individuo, al enlazar con el comportamiento contrario una 

sancí6n, el individuo se encuentra jurfdicamente obl1gado 

a Ja conducta así ordenada, aún cuando la repres~nt~ci6n de 

esa norma jurldic,¡ no le suscite ningan impulso a cumplir 

Ja conducta exigida,· inclusive, cuando no cuente con 

reprosentaci6n alguna de la norma jurfdicil que Jo ob/igil, 

en tanto guilrde validez el pr1nc1pio Jurfdico positivo de 

(1) /u/ '"'"" !1µi~1 Dpll C1I. 1lg.l/I 

(1) lul, /mor/¡ "'''' w (J¡albt¡, 1trt11, 0111 C1!. pJ¡Jll 

(10) lu/ /oud"" !11'401• 0/fl Cll. 1lg.P~ 
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que Ja 1 gnoranc1a del derecho no lo exime de las sanciones 

estJ el estatuidas por ~ste. Jurídicamente obli gddO 

ind1v1duo que puede cometer, con su conducta, el acto 

11lc1to, esto es, el delito, pudiendo as! introducir IJ 

sanción, Ja consecuencia de lo í/lcito; ;urfdicamente 

obligado está el delincuente potencial, que con liJ conductd 

opuesta puede evitar Ja sanc16n. En el pnmer caso se habla 

de incumpl1m1ento de la obllgac16n, en el segundo de su 

cumplimientoH,(JIJ De ello, I~· obl1gac16n es una re/ación 

v1nculatoria entre el acto tlfc1to y la sanción. 

A su vez, la s • .lnc16n, constituye una pen¡¡ que la ley 

establece para el que Ja 1nfrlft~e, lo cual no es mJj que un 

castigo impuesto por el no cumplimiento de '" obl1gaci6n. 

"la única forma en que 

ley sea obedecida está 

fuerte para atraer a 

obediencia. f / motivo 

el legislador puede concebir que su 

en poner un motivo suficientemente 

los su;etos actos libres de 

de esta clase, que el legisl'1dOr 

utiliza para hacer cumplir su ley, se designa como sanci6n. 

La sanción significa la promesa de recompensa por observar 

la ley o Ja amena1a de castigo por vulnerarla, o ambas 

cosas a la ve1,· significa tambiln la recompensa o el 

castigo mismos. 

a la gente a 

su funci6n 

observar la 

es 

ley 

antecedente, 

la disuade 

restaura el orden 

en cuanto induce 

de vulnerarla, 

ob;etivo de consecuente, en cuanto 

justicia después que 

vulnerada"./11) Si atendemos 

la ley 

los 

na Sido observadd 

y 

la 

o 

"responsabilidad" "responsable", 

conceptos 9ramdt1cales de 

quedJ claro que se trata 

de un• obligac16n, 

ob/1gtJrse uno 

r que 

mismo 

éstJ 

a 

puede darse en dos formas: 

la pena o resarcimiento 

correspondiente del daño causado o a Ja culpa cometida; y 

/11) ltl1t1, Hm. 1101/A IUIA m OllfCHO. !lllet. Ullll. """ llfJJll 

(llJ l11olhr1, .111111. 0111 <•L pi~!i 
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culpa de éste, lo 

actos de otro''· Al 

un comportamiento 

conforme a derecho, y se responde de 1.111 comport.im1ento 

contrario o derecho". 

Dejamos establecido que jurídicamente 

actos. Si la ley rige conducta, ésta solo 

sólo puede haber 

puede ser la del 

hombre, 

pueden 

y su conducta, 

ser voluntarios 

acto nace de 

son 

o 

la 

actos. Los 

involuntarios. 

voluntad y 

actos 

Ser in 

del hombre 

voluntar10s 

no por fuer1a o cuando el 

necesidad extrdtlds la misma. Ser4n involuntarios los 

actos que suceden independientemente de la voluntad. 

pueden ser ffsico n mental. 

f stos 

Habf Jmos visto que 

como tal, obedecen a que 

en el consentimiento de 

puede ser puesto del 

los 

se 

la 

actos que el 

ejerce sobre 

voluntad,· "si 

hombre ejecuta 

ellos un control 

el consentimiento 

uno del otro lado de una 

alternativa, esto es, a favor o en contra, entonces la 

persona mismiJ es caus.J de su propia decisi6n y es 

responsable, por consiguiente, del acto elegido".(llJ "El 

individuo mismo, por elecc1ón de su voluntad bajo Ja luz 

guiadora de 

suyo, pues, 

acto sea 

distinguirse 

su intelecto, hizo que el acto fuera, 

~n la medida en que él lo hi10•.1ts¡ Par~ 

volunttJrio debe quererse a sabiendas. 

cuatro niveles de intenci6n con la que 

el acto 

que un 

"Suelt'!n 

un acto 

es ejecutado y que presentan una dism1nucí6n progresivi1 de 

Ja voluntariedad: 

INT[NCION ACTUAL, es aquella de liJ que 

la persona tiene conciencia en el momento en que ejecuta Ja 

acci6n prevista. la persona presta atenci6n no solo a 

(tJ} º'" '"· 11• flJ 

{ti) f 1¡ot1r1, Alsl••· O¡n "L 111. ll 

(15)11411. 
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aquello que estA haciendo, sino también al hecho de QUt! 

está queriéndolo, ali! y en aquel momento. 

IHTEHCIOH VIRTUAL, es aquella que se 

form6 en una ocas16n 

en vfas de ejecuc1ór1, pero no 

conciencia de la persona al 

acto. 

influyendo sobre el acto aJ1ora 

estfi presente, con todo, a /.J 

momento de rea/11ar ést.a t!I 

IHTEHCIOH llABITUAL, es aquella que se 

formó en una ocas16n y no ha sido retractada, pero no 

influye con todo, en Ja eJecuc16n del acto proputsto. 

Aunque se la des1 gne como habitual, no implica hAbito 

iJ/guno, sino que es una 1ntenc16n que se tuvo en un.J 

ocasión sigue teniéndose, pero solamente en el sentido de 

no haber sido jamás revocada, porque no hay necesidad de 

que remanente pslquico alguno de ella permdnerca en la 

mente. 

IHTEHCIOH INTERPRETATIVA, es aquella 

que no se ha formado, pero se habrfa presumiblemente 

formado si la persona se hubiera dado cuenta de l.Js 

circunStancias. 

Para que un acto sea voluntario no e!! necesaria la 

1ntenc16n actual, sino que basta la intenci6n virtual. Las 

intenciones habitual e 

1mportanc1.J. Indican 

interpretativa revisten 

que liJ volunti1d de 

mucho menos 

la 

(realmente tenida en una OCIJSí6n simplemente 

persona 

presumida) 

es //evada 

voluntario 

habitual es 

clases de 

a cabo ob;et1vamente, 

de la persona. 

suficiente para el 

o b li 9ae1 on es" ./11) 

pero no por el propio acto 

Sin embargo, la intención 

cumpllmiento de determinadas 

Un individuo queda obligado por sf mismo. En este caso 

podemos hablar de una obl1 gac16n sencl/la. Ser A sencilla, 

s1 el fundamento de la oblígaci6n es simple, esto es, el 

1111 f19olD11, lul!A. Op11 <iL 1i1ll 
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individuo se ob/1 ga y re.sponde de sus propios actos 

voluntarios o involu11tar1os. Los actos voluntarios del 

hombre se pueden clasificar, desde un punto de vista ético 

en: directamente voluntario e indirectamente voluntario. 

"[s v0Juntar10 en sf mismo, o directamente voluntario 

aquello que es cosa querida, tanto si es querida como fin 

cuanto como medio para un fin. es voluntario en causa, o 

indirectamente voluntario> aquello que es Ja consecuenc1i1 

no 1ntenc1onada pero prevista de a/gun.i cosa que es 

voluntaria en si m1sma".{ll} Esta, el agente no la quiere n1 

como fin n1 como medio, pero es un efecto necesario de la 

causa que se 

Visto lo 

quiere, por lo que 

ilnterior 1 solamente 

se 

la 

acept.J como ta/. 

persona que rea/ira un 

acto voluntario y del 1 berad a mente querido puede ser 

responsable del mismo. Sin embargo, no ocurre siempre as!, 

Una persona puede tambi~n, por diferentes motivos, ser 

responsable de /a conducta de otra persona u otras. En este 

caso podemos hablar de una obligaci6n compleja. Se puede 

ser responsable de una acci6n delictiva de otras personiJs o 

de otro, CUiJndo se les incita a ~lla, se les ayuda a 

red/izarla, o 

caso, estamos 

cuando la ley ¡¡sf Jo dispone. En el primer 

hablando de "ocdsi6n iJI mal", en el segundo 

de "cooperación en el y en el tercero de 

"responsabilidad /e gal". "ld responsabilidr3d por el delito 

cometido por un tercero aparece cutJndo Ja Sdnci6n Vd 

dirigida contra alguien d1st1nto del delincuente,· pudiendo 

tener tan s61o un efecto preventivo si entre ambos existe 

Jlguna re1Jci6n que permite suponer QUI! el individuo 

obligado, el delincuente potencial, t~mbit!n percibe la 

acción de infligir Id sanción como un mdl, cuando estS 

dir1g1t1a contra otro individuo como objeto responsable, o 

sea, contra un miembro del grupo c:Jyos integrante$ m4s o 

(11} f1golht1, A11IJ1. O/IS <•L ,igll 
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menos se 1dentif1can entre sf".(JI} "Ld responsab;J;d4d 

colectiva es un elemento caracterfstico del orden jurldico 

primitivo, y 

pensamiento 

se encuentra en fntima relación con el 

y emotividad identificadoras de los 

pr1mitivos",(lfJ 

fl principio de responsabilidad individual estl 

fundada en la culpa (intención),' y el principio de la 

responsabilidad colectiva está fundada en el resultado. 

"Cuando el orden jurfd1co convierte en cond;c:i6n de una 

sanción consecuencia de lo illcito, a determinada acci6n 

om1si6n, mediante el cual se produce, o no se impide, un 

acontecimiento indeseable, puede distinguirse entre el caso 

en que ese acontec1m1ento haya sido buscado por el 

indiViduo cuya conducta interesa, o por lo menos prevista¡ 

o bien que se haya producido sin ninguna intención o 

previsí6n, "accidentalmente". En el primer caso 'e habla de 

una responsabilidiJd por la intención; en el segundo, de un.i 

responsabilidad por el resultado".(ID) 

"Cuando un 

otro, su propia 

individuo es responsable de la conducta 

la sanc16n. 

presenta pues, 

responsabilidad 

conducta no f1 gura entre 

La conducta del individuo 

un inter~s Jurldico cuando 

ind1v1dual. Si examinamos 

las condiciones 

responsable 

se trata de 

el caso que 

de 

de 

s61o 

una 

hay 

en una responsabilidad colectiva, observamos que sJ~mpre 

hay und re/aci6n entre el autor del dcto ilfcito y los 

individuos contra los cuales estS dirigídd Ja sanc16n. [ sta 

relac16n permite admitir que una sanción dirigidd contr'1 

las personas colectivamente responsables de un acto illcito 

recaerá indirectamente sobre su autor. lJ responsabilidad 

puede, pues, relacionars~ con la conducta de otro, en tanto 

(11) ltllH, l/m. D111 <il, pl9.IJ5 111¡1. 

'"' 11419. 
(ID) 11419. 
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que Ja ob/19ac16n siempre tiene por objeto l.J conducta de 

lo persona obl19ado. la noción de obligación estJ lígada a 

li1 de hecho 11fc1to, en tanto que la responsabilidad se 

relac1ona con la sanción. A su vez, hecho ilfcito y sanción 

estJn re/ac1onados en la regla de derecho por el principio 

de imput ac16n" .(llJ 

la responsabil1diJd puede ser subjetiva. 

SerJ subjetiva "aquella que recae sobre una persona 

determ1nadil como consecuencia de un acto propio que hiJ 

causado doño i1 otra". la responsilbdidild objetiva "es 

aquella que emand de un riesgo creado, que se traduce en un 

evento da1'oso, de cuyas consecuenc1os per judici.1/es estl 

obltg11da a responder Ja persona que, en cierto modo, se 

encuentra en situación de rec1b1r algún ben~ficio de la 

act1v1dad susceptible de ocasionar el daño".(UJ 

Si la responsab1l1dad es atribuible a una personJ, 

cabe preguntarse hasta qué Punto responde de su obligación 

de reparar el daño o de indemnirar daflos y perjuicios o de 

cumplir con la pena establecida o impuesta. La respue.st.3 

nos Ja da la propid ley, díc1endo: La responsabilidad Penill 

no posa de la persona (su propia vida, excluyendo a otros) 

y bienes (todos los que tengo o pueda tener) de tos 

delincuentes, excepto en los casos especificados por la ley 

(drt.10 C.P.), º" t!llo tenemos que es personal, total y 

absoluta. 

SeñJJlamos con anterioridad que Ja conducta es una 

cancepci6n interni1 del .Jnimo de y una 

exter1or1zac16n de liJ voluntad humana 1 ·que se reveta en un 

.icto (•cc1ón, hecho) u om1s16n que provoca un resultado 

tfp1co consumiido de modo íntenc1onal (dolo); no intencional 

(culpa); o preterintenc1onal ,· o de tentativa 

{ll/ Ctlst1, Hm. l/1111 l!llA Dll lf/ECNO. ''"" A1ttL IUlflL 1110. plg1.H ' '1 

fil/ "' 111• ,,., Cll. "'·"' 

punible, 
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dJtJst.indolo derecho penal. [ I acto voluntario, indicamos, 

para ser tal, necesita ser deliberadamente querido (saber

querer; 1ntelecto-voluntadJ. El intelecto es entendimiento, 

potencia cognoscitiva racional del alma humana/ IJ 

1ntel1genc1a es una facultad 1ntetect1V3 de conocer, esto 

es, un acto de entender, saber. La voluntad es lo que nos 

mueve a hacer o no hacer una cosa, lo que es un querer. La 

determ1nac16n de Ja voluntad en orden a un fin, es lo que 

conocemos como intenc16n,· la voluntad serA intencional si 

se hace a sabiendas (en forma deliberada). La intención es 

un aspecto de Ja voluntad y Id del1beraci6n del intelecto. 

Operan de la siguiente manerd: voluntad-1ntelecto-voluntad, 

a lo que corresponde, intenc1ón-deliberaci6n-consentim1ento 

que ya tratamos. 

Como se desprende 

se encarga del aspecto 

es, de la voluntariedad 

de lo ya dicho, Id responsabilidad 

interno de Ja conducta humana, esto 

de la misma, temendo como base a 

intención o su negativo: no intenc16n. La voluntariedad, 

o sea, la determinación de IJ prop1J voluntad 

del1beradamentt! conocida y querida adquiere esp~cial 

relevancia en el mundo del derecho, en cuanto se relaciona 

direct.Jmente con el incumplimiento de una oblig.aci6n, que 

introduce Ja posibilídad de s.Jnc16n. Para el cumplimiento, 

obvio, es irrelevante como el cumplimiento mismo. As! 

tenemos que la voluntariedad se clas1F1ca en plena o 

perfecta y en dism1nu1da o imperfecta. wla voluntariedad es 

plena o perfecta s1 el agente tiene un conocimiento un 

consent1m1ento plenos. f.r; d1sm1nu1diJ o imperfecta s1 Falt11 

algo en el conocimiento o en el consentimiento del agente, 

o en iJmbdS cosas a la ve1, a condición que tenga uno y otro 

en algún grado. S1 el conoc1m1ento faltara por completo o 

filltilrd por completo el consentimtento, no podrfa haber 
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voluntariedad en absoJuto".{lJ) Respecto de la segunda, es 

importante determinar que es lo que fa/t.J o mod1f1ca el 

autocontrol del agente que hace dism1nu1r el consentimiento 

y el conoc1miento, d1cl10 propiamente, cuales son las cdusas 

que mod1f1can tal autocontrol, 

Los moddtctJdores que normdlmente 

referidas al saber-querer. 

se aceptan respecto de la 

vo/untariedild son: 19noranc1a, que afecta el 

conoc1m1ento¡ Ja pas16n, que afecta el consentimiento¡ el 

miedo, que opone 

fuerza, que es el 

d la vo/untdd un deseo contrar10¡ la 

empleo re.JI de compulsión,· y el hlblto, 

que es una tendencia adquirida por repetici6n. 

brevemente su operatividad: 

Analicemos 

LA IGNORANCIA.- Es la falta de conocimiento; 

conocimiento que sólo puede ser referido a las personas. La 

1gnoranc1d puede existir sin error, pero en todo error est.I 

ímplfcita la ignorancia. Se establecen tres aspectos de la 

misma: Ja ignoranciiJ invencible,· Ja ignorilncia vencible,· 

la ignorancíd afect.Jdil o estudiada. La primera es la 

1gnordnc1a que no es susceptible de 

destruye la responsabiltdad, dado que el 

necesario para la voluntariedad y en 

superación, 

conocimiento 

este caso 

~sta 

t!S 

t!I 

conocim1ento no puede obtenerse,· asf, lo que se realiza 

bajo una 

segunda, es 

sabe que es 

1 gnoranc1 a 

susceptible 

ignorante y 

invencible no es 

de superaci6n, esto 

que puede obtener 

voluntario. La 

es, la persona 

el conocimiento 

aplicando un esfuer10. fsta no destruye la responsabilidad, 

pero la disminuye; no la destruye dado que se deJa 

deliberadamente de hacer el esfuerzo para 5a/1r de lo 

ignorancia, permiti~ndose asimismo 

y los erectos que se siguen 

permanecer en la misma, 

de su ignor~nc1i1 son 

voluntarios 

previstas. 

en 

La 

cuanto 
tercera 1 

causa, porque son consecuencias 

disminuye en cierta forma Ja 

responsabilidad, pero Ja aumenta en otra. La reduce, dado 

(lJ) flflfltl, M~IL 0pll t1f. pJ¡JJ 
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que la persona no ve claramente el pleno alcance de Jo que 

está haciendo, pero la iJumenta, si la per.sond tr.tt.J de 

servirse de la misma, como excusa. 

L'J, PASION. - En el sentido en que la e5tamo• 

tratando, corresponde a una perturbdc;6n o afecto 

desordenado del ánimo, referidas mJs especific,amente a lo 

que denominamos ttemociones". Estas afectan el autocontrol 

de unil persona, lo que 

acto es menos acto 

disminuye su responsabilidad, y su 

humano. Esta puede surgir 

espontáneamente antes de que la voluntad actúe, relacion.Jd• 

con una situaci6n previa que la provoque. Se la clasifica 

de dos formas: Ja antecedente y Id consecuente; se~a/,jndose 

los siguientes efectos: a) la piJSil>n antecedente puede 

destruir la responsabi I idad, s 1 fil mism.t es tan repentina o 

violenta que impida por completo el uso de la ra16n, hace 

Ja deliberach5n imposible, y el acto realizado b4jo su 

influenciil no es ni libre n1 voluntario,· b) Ja pasi6n 

antecedente no suele destruir la responsabilidad, pero Id 

reduce, cuando il pesar de es tñr tras tornado por Ja PdS i6n, 

sigue de cierta manera dueño de sus .actos. Cn este e.aso 

puede haber deliberaci6n, pero Ja misma puede verse 

ilfectdda seriamente¡ e) la pasión consecuente no disminuye 

Ja responsabilidad, sino que puede aumentarlil, en este 

caso, el es ta do de pasión es del íb~radamente provocado o 

fomentado, h.aciéndose en todo caso voluntario en sf mismo o 

en su causa. 

CL n1CDO.- El miedo es la dpren5i6n de un 

mal inminente. Puede ser una emoci6n y en ese caso seguirA 

las reglas de las pasiones. Pero también puede ser 

1ntelectua/ 1 o sea, que incluye Ja comprensidn de una 

amena1d de un mal y un movimiento de Ja voluntad, de evitllr 
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d1ctJo mal por medio d~ medidas raciona/mente concebidas. Al 

apreciar su efecto sobre la responsabilidad ha de tenerse 

en cuenta o la persona y todas sus circunstancias, ya que 

opera en forma y grados diferentes entre las mism.Js. Se 

1nd1ca que el miedo es solamente un modificador de la 

responsab1/1dad cuando se actúa por miedo y no con miedo. 

Solamente un acto motivado por el miedo reduce Ja 

responsa bll "'ad. Los actos realizados bajo coacción e 

tienen el como motivo, son actos 

extorsionados bajo la amenaza de males que serJn inflíg1dos 

por otra voluntad: Jos efectuados bajo estas condiciones, 

son actos responsables, porque la persona puede o pudo 

haber res1st1do y aceptado las consecuencias, aunque en 

rerJlidad, aquf cabe poner atención al típo de coacción 

e;ercida o a la 1nt1m1dación expuesta, pues algunas pueden 

modificar la responsabilidad. 

LA FUE.:RZA.- L1 fuerza, violencia o 

compulsión es el poder ffsico externo que hace que alguien 

realice algo contra su voluntad, esto es, no debe ser 

entendida como 

poder fls1co. ttLa 

voluntad, porque 

simple amenaza, 

fuerra no puede 

afecta solamente 

sino como empleo real 

llegdr direct.amente a 

Jos actos externos y 

de 

la 

no 

el acto interno de 

voluntariedad. Podemos 

v10/entdmente que no 

Ja voluntad misma, 

seguir queriendo lo 

vedmos for1ddos a 

en que reside Id 

opuesto, por muy 

rea/izar el acto. 

Por consiguiente, el acto que estdmos forrados a realizar 

es involuntario, mientras se resista a la fuer1a. Alguien 

otro podrJ 

algo pero 

tener .acaso la fuerza ffsica cap111 para hacernos 

no puede hdcernos quererloH,(141 La vlctim.J de 

fuerza no responsabilidad alguna en tanto no 

consienta; s1 consiente con disgusto, tiene responsab1l1dad 

(11/ f1¡ollt/, l1d11. 0111 t1I. 11111 

. .,, 
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reducida, a causa de su deseo contrllrio, pero $i desea 

hacer aquello que .. le obliga a hacer, fin9i~ndo solo 

res1st1r, no será vrct1ma de fuer1.i, siendo $U 

responsabilidad plena. 

LOS HABITOS.- Son una forma constante de 

actuar obtenida medrante repetición del mismo acto; una vez 

adquirido, los actos resultan de él en forma espontlnea y 

casi automAtica, de modo que la dirección deliberada es 

innecesaria. Los hábitos pueden ser deliberadamente 

adquiridos o in1ntcncionalmente adquiridos, en todo ca5o, 

en t~rmrnos generales, Id rcsponsabtl1dad con resp~cto de 

ellos funciona en forma semej.Jnte la indicada par• la 

ignorancia. 

Existen 

somnolencia, 

otro tipo de modificadores, como la 

enfermedad, alcohol, drogas, 

sonambulismo, hipnotismo, etc., pero los mismo, salvo casos 

excepcionales, pueden ajustarse en t~rminos generales a Jo 

ya tratado. 

AJ LA P!RSONA. CAPACIDAD f INCAPACIDAD.- Hablamos 

selfiJJado en el capitulo antecedente que la conducta 

corresponde a la interna (ideaci6n, deliberación r 
resoluci6n) y externa (ejecución: acto u omis1i5n) de un ser 

humano (el hombre como tal}; de dicha conducta responde al 

prop;o ser hum.Jno, por lo QUe la responsabilidad es $6/o 

atr1bu1ble a una "persona" en el sentido amp/10 (gramatical 

y jurídico) de Ja palabra. ab4rcando a las personas flsicds 

(hombre, mujer), a Id:> morales, (Ver nota 1 ), Por 

ttpersona" entendemos "un 1'nd1v1duo de l.J especie humana; 

hombre de prendas, capJc1ddd, d1spos1c1ón y prudenc1d".flSJ 
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Abundando, tenemos que "persona" se refiere d un ser físico 

(hombre, muJer), o un ente moral (plural1ddd de personas 

legalmente art1cu/aao) capa1 de derechos y 

obl1gac1ones",(l'1 tt[n el tecnicismo Jurfd1co los SUJetos de 

derecho reciben el nombre de "personas". Las personJs son 

los únicos posibles sujetos del derecho. Persona es el ser 

de existencia ffsica o legal capa1 de derechos 

obl 1 ga ci ones". (ll 1 

Ahora bien, Ja aptitud par.J ser sujeto activo 

de relaciones JUrfdicas se designa con la 

pasivo 

palabra 

"personalidad", que s1gn1f1ca: diferencia individual que 

constituye a cada persona y Ja 

de cualidades que constituyen 

inteligente,· aptitud legal para 

distrngue de otra; 

a Ja persona o 

intervenir en un 

para comparecer en juicio; representación legal 

con 

de 

que uno interviene en i!/,(11) f sta equivale il 

derecho 

y la 

("la capacidad jurld1ca 

consecuencia, la 

es igual 

mujer no 

para 

queda 

conjunto 

supuesto 

negocio 

bastante 

CiJp'1Cldad 

el hombre 

sometida, 

por 

mujer,· 

rarón 

en 

de su sexo, restricción alguna en la 

adquisici6n 

e.e.; igual 

y ejercicio 

sentido, la 

de sus derechos 

hip6tesis prtmera del 

e iv iles" .-art .2 

art.' de la 

ePfU/1: "fl var6n y la mujer son iguales ant~ la leytt) o 

aptitud paril ser titular de derechos y obligaciones, y 

cap.Jcidad de hecho, o capacidad para obrar, es decir, para 

dar v1di1 a actos jurldicos.(11) Apto y capaz son sin6nimos. 

Vimos y11 el significado del vocablo ttpersonal1dad", ahora 

veamos el de "capacidad". 

Este vocablo se refiere a las siguientes acepciones: 

(11) º' '"'· º'" "'· llf.Jll 
(11) IUt& 

(11) 1111 Aultw11 C111Ao/1. 0111 <11. llf.IOIJ 

(11) º' '"'· ''" "'· llf.Jll 
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/d pr1merd al talento o d1sposic1ón para comprender bien 

las cosas, la segund.J J.:i oportumdad, lugar o medio pdra 

eJecutar alguna cosa; la tercera J /J Jptdud o suf1c1enc1d 
:, 

para alguna cosa¡ y la últimJ, a la aptitud legal Pdr.J ser 

sujeto de derechos y obl1gac1ones, o facultad mJs o menos 

amplio de rea/i1ar actos vj/idos y eficaces en derecho, 

entre otros.(JO) 

Expusimos con anterioridad (ver punto t ,B ), 111 inciso 

e) y punto 2,8, JI de/ capítulo 11 de este estudio) que el 

personal t"cnico aeronáut1co, mAs especi f icamen te, ~I 

piloto al mando de Id aeronave y controlador de tr,ns1to 

~~reo, requiere de "capacidad plena" -;uf lo 1nd1camos-, 

para obtener Id licencia respectiva que les permitil eJercer 

sus funciones. Esa capacidad concuerd.J respectivdmentt! con 

las acepciones indicadas, por lo que, si se cat ece de 

talento p.:1ra comprender bien las cosa.s, de aptitud y 

suficiencia, de iiptiturt legal y de oportunidad para 

ejecutar sus funciones, se carecer.; de lcJ "capdcídad plen.1" 

que es requerida. Si se tiene, existir' la "capdcidad 

plen.J". 

De acuerdo con lo anterior, ltJ persona puede ser 

SerJ capaz s1 es "apt.J p.ara el 

eJerc1c10 de un cargo o derecho, o p.Jra rea/i;dr un .Jeto 

jurfdico determiflado".(JIJ "La C.JPiJcidad jur!d1ca de /a$ 

personas físicas se adquiere por el nacimiento y se pierde 

por fil muerte ... "(art.i!i! C.C.). Ser.A incapdt o tendr' 

incapiJc1dad si se carece "de la pard la 

redl1z.ac1ón, disfrute eJerc1c10 de derechos o 

adqu1r1rlos por si mismo" .(JlJ (fn igual 

acepciones gramaticales. 

(JO) lt1I At1d,.11 C1p'41l1. D111 Cll, pl1.l50 

(JI) lt l1u. Opll Cll. pl1. IJI 

(Jl) lbite. 1í1.lll 

(Véa•e nota i! J. Resulti de ~/lo, 
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que Id capacidad incapacidad de la persona se refiere 

al aspecto ffsico (corporal y mental) y al aspecto legal. 

Respecto de la capacidad mental, el CFPP en su Titulo 

Déc1mosegundo referente al "Procedimiento relativo a Jos 

enfermos menta/es, a Jos menores y a Jos que tienen el 

hSbito o Ja necesidad de consumir estup~facientes y 

psicotr6picos", nos indica en su capítulo /, que, ntan 

pronto como se sospeche que el inculpado esté loco, idiota, 

imbécil o sufra cualquiera otra debilidad, enfermedad o 

anomalfa mentales, el tribunal Jo mandará examinar por 

peritos m6d1 cos ... "{ art.495 ). "11 e nen incapacidad natural 

legal: l. Los menores de edad¡ //, Los mayores de edad 

privados de inteligencia por locura, idiotismo o 

imbec!l1dad, aún cuando tengan intervalos lúcidos; JI/. Los 

sordo-mudos que no saben leer ni escríbir,• IV. Los ebrios 

consuetudinarios Jos que habitualmente hacen uso 

inmoderado de droga$ enervantes".(art.450 C.C.) "Son nulos 

todos Jos actos de administrac16n eJecutados los 

contratos celebrados por los incapacitados ... "(art.635 

C.C.). f sto no opera en materia pentJJ, el procedimiento al 

respecto se señala en Jos arts.496 al 499 inclusive, del 

CFPP. La imputabilidad entonces, tiene como presupuesto l.1 

capacidild (ffsica y legiJ/) de liJ persona. Esto es, s1 la 

persona 

alguna 

es capar, 

hipótesis 

imputable; SI la 

se encuentra en 

que Jo ser,§ s1 

del art.450 del 

no se encuentra 

e.e. transcrito, 

dentro 

puede 

de 

ser 

persona no es capar o es 1ncap;u, esto es, 

indic~d~s, cualquiera de las hipótesis ya 

no puede ser imputable, y se sujetará al tratamiento 

como queda 

y legal el 

correspondiente. De Jo anterior observamos 

legalmente exc/ufdo de la inc•pac1dad natural 

aspecto fls1co corporal de una persona (ceguer~, manquer, 

coiera, parAJ1sis, sordo-mudez con conoc1miento de lectura 

y esc..·r1tura) ra que ésto es Je.g.¡/mente irrelevante, 

excepci6n hecha de ciertos casos espec1a{es que suelen 
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presentarse en vida cotidi.ina, que 

I• 

no sentido 

de este 

no es 

6rganos 

exponer. 

tipo de 

Concordamos 

incapacidad 

plen.1mente con 

ffsica, toda ver que, 

exclusi6n 

el cuerpo 

faltas de mss 

del 

que un instrumento 

mismo pueden ser 

mecJnico 

perfectdmente 

ciertas 

idearse mecdnismos especiales 

suplidas mt!!clnic4mente o 

Ja com1si6n de delito~. 

LAS PCRSONAS HORALCS.- Hilbfamos indicado ya, que 

los actos de los cuRles el hombre es tenido por 

responsable, son los que el hombre ejecutt:J como t4/, 

As1m1smo indicamos, que "person.a'* es un vocablo que se 

refiere a un individuo de la especie hum6na o un ente moral 

(pluralidad de personas legalmente articulado), qui! ambos 

son capaces de derechos obl1gaciones, con c&pacidades de 

hecho, goce y ejercicio. 

Sin embargo, hay que considerdr en forma especial el 

caso de las denominadas personas morales. Por concepcí6n 

legal, son personas morales: "J.- La naci6n, los Estados, y 

los Hunicip1os,· 1/.- LiJS dem's corporaciones de car,cter 

público reconocida5 por la ley; 111.- lds sociedades 

civiles o merc~ntiles,• IV.- Los sind,c~tos, las 

asociaciones profesionales y las demJs a que :;e refiertt la 

fracc1611 XVI (Apartado AJ del art.123 de la constituci6n 

federal (se refiere a sindicdtos, asociaciones 

profesion,i/es, etc., de los obreros y empresarios, por l.o 

que es repetitivo),• V.- Las sociedades coopertJtivas y 

mutualistas; VI.- Las asociaciones distintas de las 

enumeradas que se propongan fines polfticos, cíentfficos, 

artfst1cos, de recreo o cualqU1ert1 otro fin /fcJto, siempre 

que no fueren desconocidas por la ley•.(art.25 e.e.¡. 
Este tipo de personas, son un conJunto de personas 

ffsicas que, constitufdas en grupo y no siendo desconocidas 

por Ja ley con fin Jfc1to, operan en la realidad soci.al y 

JUrfd1ca, baJo diversas denominaciones. Lo que es 
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caracterf stico y común de todas ellñsJ e.5 qu~ poseen 

6rganos directivos, esto es 1 un órgano coleg1ado, integrado 

por personas ffs1cas que d1r19en y contro/dn al ente 

Jurídico. Dichas personas f'i s1cds tienen, neces4r1amente, 

Que ser personas capaces física y legalmente para podt!r 

eJercer sus derechos y ob/1gaciones. Las decisiones que 

dichos ór ganas tomen, son eJ~cutados nombre r 
representación de la persont:1 moral, pero, no deJon de ser 

una decisión individual de las personas que integron t.i/es 

órganos y son miembros de ellos, por lo que, en form4 

directa el acto u om1si6n dec1d1do y ejecutado en conjunto, 

está decidido consciente y d_el1ber.Jdamente y. ejecutado 

individualmente, por lo que les es atnbu1ble (imput.tble) y 

de dicho acto deberán responder {lt! corresponde un11 

responsabilidad). 

Cn el aspt-cto ético, según vimos, solo ~I hombr~ 

(individuo) tiene como tal actos que le son atribufbles y 

por los que debe responder. En este sentido, l.i persona 

moral no puede n1 ser imputable n1 ser responsabl~, aunque 

individualmente, sus miembros s1 lo puedan ser. 

Nuestro Código Penal, de acuerdo a nuestro punto de 

vista sigue, con excepci6n de c4sos, en t~rmino& generales, 

los éticos indicados 

se/Jalar: "La responsabilidad penal 

bienes de los de/1ncuentes, 

en forma expre1a, al 

no pasa de Id p•r&ona r 

excepto en los casos 

espec1f1cados por la ley".(Art.fO C.P.). De elle tenemo• 

que est.Js personas, "º son responsables sino, por 

excepci6n, en Jos casos previstos y espec1f1cados por Id 

ley. Ahora bien, como ya señalamos, sólo el hombre como trJJ 

es imputable, por lo que tenemos por excJus1&n a este 

que las personas jurfd1cas o morales, 

cualesqu1er11 que sea su denom1nac1ón, siempre y cuando no 

, se encuentren desconocidas por Id ley y t~ngdn fines 

lfc1tos, son 1n1mput11bles, excepto Jos casos legalmente 
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especificados, Jos que se verJn en el apartado de Ja 

in1mputJb1/1dad. 

8) CL PRCSUPUCSTO OC LA RC SPONSABIL/DAD: LA 

lltPUTABILIDAD. SU ASPECTO NEGATIVO: LA /N//tPUTABILIOAO.-

Los vocablos Imputabilidad e Jmmputab1J;dad, son los 

ut1/11ados en el derecho penal para ,3tribu1r a una persona 

en rtJz6n de su capacidad, un.3 culpa, deldo o acc16n. 

Veamos, Imputabilidad e' Ja calidad de imputable,· imputable 

s1gnifíca que se puede imputar; imputar es atribuir a otro 

un¡¡ culpa, delito acc16n.(3JJ Imputar tiene como 

sin6nimos: atribuir, ilchaCiJr, aplicar, acusar, levantar, 

inculpar, incusar.(J•J lnimputable es er··' vocabló compuesto 

por "imputable" el prefijo negativo o privativo "in", o 

sea, que "no se puede imputar". T ambi6n ten.,mos que 

"imputabilidad es la c¡¡pacidad general atribuible .J un 

sujeto (persona) para cometer cualquier clase de infr.acc16n 

penal. T ambiln, capacidad para s~r su Jeto pasivo de unil 

sanci6n pen•I. La imputabilidad es un presupuesto de la 

culp•b'11dad" (responsabilidad, diríamos nosotros r asf Jo 

~sentdmos -ver supra- por ser sinónimos. (Ver notiJ 3). "La 

1n1mputi1bilid•d por tanto es la Jno imputabilidad'"(JS}, lo 

que serfil ~I aspecto negativo de Ja misma. De acuerdo a 

nuestro punto de vista, salvo Jos casos expresamente 

previsto$ en la ley, todas las personas, sin exclus16n, 

somos imputdb/es. Si tomamos é-st!! como un pr1ncip10 

general, la inimputabJlid•d, o sea, el aspecto negativo de 

aqu~llil, la obtendremos exclusivdmente de I~ ley, y debe 

ser probdda por ((U1en la alegue, con los medios 1d6neos que 

al respecto existen. 

(JJJ 1111 Wdtwll C111A111. 0111 Cll. plf.lll 

(JIJ 01111/A. 0/11 tll. llJ.lll 

(J5J º''"'· º'" "'· 111.111 

Bien, lo importante ahora es 



aeterm1nar qué personas de acuerdo 

1n1mputaDles 1 pues qutdd establecido que 

todos los capaces, esto es, "la capacidad 

entender y querer en el campo penaJ"(36J. 

con Ja le Y 

imputables 

del sujeto 
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son 

somos 

para 

l.- HfNOR fOAD.- La primera causa de 1n1mpu-

tab1/1dad que encontramos, por exclusión en la ley penal, 

es ta que se encuentra 

artlculos de Ja "Ley que 

Henares Infractores del 

contenida en Jos 

crea los Consejos 

Distrito Federal" 

dos primeros 

Tutelares para 

(LCT/l/DF ). As/ 

tenemos que "el Consejo Tutelar intervendrá en los términos 

de /a presente ley, cuando Jos menores (de edad) infrinJan 

las leyes penales los reglamentos de policfa y buen 

gobierno, o manifiesten otra forma de conducta que haga 

presumir, fundamentalmente, una inclinaci6n a causar daños, 

a sf mismos, iJ su r aml/ra o a la sociedad, y amerli"en, por 

lo t.into, Ja actuación preventiva del Consejo" ( art.2 

LCT/1/DF ). De acuerdo a su art,I de Ja ley citada, el 

Consejo Tutelar para menores tiene por objeto promover la 

readaptación social de los menores de dieciocho años 

(tómese en cuenta que la mtnorfa de edad depende de las 

consideraciones que las leyes locales hagan de la misma, en 

este caso nos referimos exclusivamente al Distrito Federal) 

en los casos a que se 

supra), mediante el 

aplicaci6n de medidas 

refiere el artfculo 

estudio de la 

correctrvas y de 

2 transcrito 

personalidad, 

protección y 

(ver 

la 

la 

vigilancia 

"minoría de 

del tratamiento. 

edad" 

aquf 

es un.1 

De 

causa 

acuerdo con ello, 1.i 

de inimputabilidad penal. 

Ahora tenemos lo siguiente: primero, la 

exclusión opera por medio de una ley en miJteria de fuero 

común, como Jo es la que crea el Consejo Tutelar de menores 

infractores del Distr1to Federal; segundo, el Código Penal 

j3') Clllrlllffl, 1111. D111 <•L ll~IJJ 
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es ap/1CatJ/e .:JI 01str1to Federai en materia de fuero común, 

con lo cual no hay problema, pero; tercero, la misma ley 

penal rige para toda la República en materia de fuero 

Federal, que como d1;1mos es la aplicable en nue5tro 

estudio, y expresamente no hace referencia alguna a la 

"m1norfa de edad". (los artículos que lo contenían est8n 

derogados: art.119 

eód190 

al 122 inc/us1ve). Sin embargo, 

Jcud1endo al C1v1/ para el D1str1to Federal, que 

rige para toda Id República en materia federal, encontramos 

que, "las leyes mexicanas, 1nc/uyendo !JS que se refieren 

al estado y capacidad de las personas, se aplican a todos 

Jos habitantes de la República, ya sean nac1oniJ/es o 

ext ranJeros, estc!n en ella o sean 

transeúntes" ( art .IC C .C.). nla menor edad, el estado d~ 

1nterdicc16n y las demlls incapacidades establecidas por Id 

ley son restricciones a la personalidad JUrfd1ca; pero los 

incapaces pueden ejercitar 

obligact0nes por medio de 

nr1 mayor de edad tiene la 

sus derechos o contraer 

sus representantes"(art.23 e.e.). 
facultad de disponer libremente 

de su persona y de sus bienes, salvo las l1mltac10nes que 

establece la ley"(art.24 e.e.). la minorfa de ed,¡d se 

excluye del tratamiento normal, pues legalmente no se Je 

concede facultad de disponer libremente de su persona no 

tiene 

que 

capacidad, disposición 

no concordamos con 

y prudencia -ver supra- por Jo 

el texto del art,é!é! del e.e. 

transcrito. La capacidad JUríd1ca plena debe adqu1r1rse 

hasta /iJ mayori a de edad, para estar acordes con Jo 

preceptuado en el art.23 y art.24 del e.e. transcrito. (Ver 

nota 4). "LI mayor de edad dispone lttJremente de su persona 

y sus bienes" (art.647 C.C.). ,,la mayor edad comienza a los 

d1ec1ocho aflos cumplidos" ( art.646 C.C.). PJra los menores 

de edad se segu1rA el tratamiento señalado en el cap/tu/o • V 

(arts.67 al 69 1nclus1veJ del Título Tercero "Apl1cac1ón de 

Sanciones'' del libro Pnmero del C6d190 Penal, al cu.al nos 
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remitimos. Asimismo lo se/talado por Jos arts.500 al 503 

1nclus1ve del CFPP, los que recomendamos su lectura. Sin 

embargo, se indica por el CFPP que en "todo lo relativo al 

procedtmiento, medidas 

federales para menores 

que deben intervenir, se 

LCTHIDF".(ART.503 CFPP). 

ejecución de éstas, los tribunales 

las demis personas autorid.Jdes 

ajustarAn a lo previsto en la 

De acuerdo a los textos transcritos, la m1norl" de 

edad, excepto en Jos casos en que la propia ley no los 

considera 

penalmente 

menor de 

policf a 

asf, es causa de 1n1mputabt11dad absoluta, 

hablando. Sin embargo, se desprende que, s1 un 

edad infringe leyes penales o reglamentos d~ 

buen gobierno o manifiesten claramente un• 

conducta que fundadamente inclinac16n 

causar 

entonces 

daños, ya sea 

ameritarln 

a 

haga presumir su 

si mismos, familiares o socied.Jd, 

el ser 

p;ute del Consejo 

consideraci6n, de 

Tutelar 

que no se 

sino de medidas 

sometidos 

menores. 

trata de la 

ccrrect1vas 

tratamiento, que no es lo mismo. 

a tratamiento, 

C•be •qui h•cer 

de 

en base 

por ,. 
una 

un 

Biol6gicamente se cons1derd menor a la person.J que no 

ha alcanrado una madurer plena (ffs1ca y mental): 

JUrfdicamente, es ,. persona que, por carencia de plenitud 

etapa de 

ed•d) e$ 

b10/69ica, 

desarrollo 

restrin91do 

esto es, por encontrarse en una 

(nacimiento viable 

legalmente en 

estabtec1 ~ndose • su favor 

hasta 

su 

la m.Jyorl a 

capacidad 

de 

(ver 

;ur1sd1ccio11es especídles 

salvaguardan. As/, 

su;etos a tutela: 

desde un punto de vista c1vll 1 est'n 

•et menor de edad que fuere demente, 

idiota, imbécil, sordo-mudo, ebno consuetudinario o que 

habitualmente abuse de las drogas enervantes, estar.A 5¡1ieto 

a la tutela de menores, mientras no llegue a Ja mayor ediJd. 

Si al cumplirse ~sta continuare el impedimento, el 1ncapa1 

se sujetarA a la nueva tutela, pr~vio ;uic10 de 
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interdicci6n, en el cual serin oídos el tutor y curador 

anteriores•.(art.464 C.C.). El objeto de la tutela •es la 

salvaguarda de la persona y 

sujetos a patria potestad 

leg¡¡I, o solamente /a segunda, 

La tutela puede también tener 

tnterina del incapaz en Jos 

ley• (art.449 e.e.); 

bienes de los que no estando 

tienen 1ncap.Jcidad natural 

para gobernarse a sr mismos. 

por objeto, la representacídn 

casos especia/es que sehale Ja 

patria potestad: "la patria 

potestad 

( art.413 

se ejerce sobre Ja persona y bienes de los hijo.s" 

ley. Oe 

c.c.J; 
lo 

s~Jvo 

cual 

los casos de 

deducimos que 

proveniente de su 

capacidad tratado 

sf mismos. 

incapacidad (ver 

en el apartado 

excepci6n hechos en 

su inimputabilidad 

supra, y lo referente 

anterior) gobernarse 

la 

es 

a 

a 

No obstante lo anterior, y en virtud de que la 

incapacidad del menor es relativa, según hemos visto, 

quedan obligados la reparación del daifa, o sea, a 

responder de sus actos iJ!citos. Al respecto tenemos: "La 

responsabilidad civil emergente de Ja conducta es menor se 

exigir' conforme a la Jegislaci6n común i1pJicable" (art.69 

LCTHIOF ), to que nos remite al Cl5digo Civil respectivo; con 

lo que "el incapaz que cause daifa debe rep•rarlo, salvo que 

la responsabilidad recaiga en las p~rsonas de él 

encargadas .•. • ( art.19ff e.e.). Oe ello tenemos que por la 

comisi6n de actos ilfcitos, toca a sus ascendientes, 

tutores y encargados, aún siendo transrtorios (directores 

de escuela y talleres), cubrir tos da;Jos y perjuicios que 

Jos menores de ed11d causen, siempre y cuando se hallen baJo 

su efectivo control; quedan exonerados si probaren que les 

fue imposible evitarlo•. (arts./919, 1920,1921 y 1922 del 

c.c.J. 

11.- HAYORCS DC CDAO PRJYADOS OC INTELl6CNCIA POR 

LOCURA, IDIOT/SllO o lllBCCILIDAO.- Los individuos que se 
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encuentran dentro de estos supuestos, est.Sn considerados 

por el CFPP como "enfermos mentales". Según ya vimos, esta 

es Ja segunda causa de 1ncapac1dad naturJI legal, Este 

estado de incapacidad c1vtlmente se denomina "estado de 

1nterd1cc1ón", que corresponde interdecir, sea, vedar 

proh1b1r. Aquí ya no existe la 1n1mputabi11dad en razón de 

su corta edad falta de desarrollo, sino a circunstancias 

que de hecho, trastornan ia capacidad de un individuo, esto 

es, atac.a a su voluntad (querer-entender), por lo que sus 

actos no son temdos como actos del hombre como tal. [ stas 

c1rcunstanc1as especiales, 

adultos (mayores de edad J 

Respecto de ~stos últimos 

suelen presentarse tanto en 

como en los menores de edad. 

Y.1 lo indic<Jmos en el capftolo 

corre spond 1 ente, 

exclusivamente, 

por lo que nos referiremos ahora, 

ver su operdción 1nmediatd entender lo.s 

conceptos de los vocablos que se indican, que según nuestro 

criterio, están determinados en forma expositiva y no 

/1m1tat1va, dado que se encuentran dentro de Jo que s~ 

considera "enfermedad mental". 

o 

CI 

del 

vocablo "locura" se refiere a prrvac16n d•I 

uso de la raz6n/31), corresponde también 

de "ves~n1a, demencia, enajendc16n".(Jlt Ser' 

1nd1viduo (hombre) pr1v~do de Juicio o dt 

juicio 

los 

loco 

rai6n. 

conceptos 

pues, el 

En este $entido, es normal que se considere inimputabl• d 

una persona atacada en su voluntad, en forma tal, que no 

pueda n1 querer ni entender n1 ra1onar prevfdmente .su.s 

actos, por lo que se encuentra privado de su voluntdriedad 

{libre dlbedrfo) y en consecuenci~ no es conscient" de su 

obrar. Ya hablamos señal.Ido, en,rel.ación 14 voluntad, que 

la misma consiste en un Juicio prJctico rel.acion.!dO con l.a 

capacidad de entender 

/31) 1111 AUd¡oo¡ Cspl!oll. Opu <rl. llf.111 

/JI/ Ollll. 0111 til. 111.lli 

quer~r; por lo tanta, si se cdrece 
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de ~sa capac1d.Jd, los actos no pueden ser imputables a su 

actor. Al señalar que consideramos a todos los individuos 

como susceptibles de 1mput.aci6n, obviamente nos referimos a 

todos los que tienen capacidad de entender y de querer, y 

cuyos razonamientos y ¡u1c1os son lúcidos en conoc1m1ento y 

voluntad, y cuya voluntariedad no se ve afectada en forma 

alguna. 

Por su parte, el vocablo Hidíot1smo" se refiere a 

1gnoranc1a, falta de 

tenemos que "idiota,, 

persona que padece de 

letras e 1nstrucc16n(JI}¡ sin embargo, 

aplica d la 

se refiere a 

es el ad Jetivo que se 

idiocia,• a su ve1, ést.J 

un trastorno mental caracter11ado por una deficiencia muy 

profunda de las facultades ment•les, congénita o adquirida 

en las primeras et11pas de la vida.{IDJ Suelen señalarse como 

sinónimos d~ idiota, los de "imb~cil, estúpido, est6Ndo, 

tonto, otario, bobo".(411 P~nsamos 

« lo ya indicado referente a Ja 

o 1nstrucci6n), consideramos que 

nosotros que, en atención 

ignorancia (falta de letras 

ésta no opera en nuestro 

sistema p~nal, por ficci611 legal y en 

señalada al respecto por el ;ut.Rf dt!I 

virtud de la claridad 

e.e., excepto en las 

f n virtud de ello, condiciones que el mismo establece. 

creemos que se hace referencia al padecimiento ya indicado. 

Cabe cons1der.use que mi~ntra:s IJ locura se refiere a una 

pr1vaci6n del Juicio o del uso de 

hace referencia a una deficiencia 

compr~hensión, entendimiento y 

la ra16n, el idiotismo 

en la ra16n,1nteligenc1a, 

capacidad (v~ase t!I 

significado de los vocablos indicddos como sinónimos), en 

forma cong~n1ta o adquiridiJ. 

Ahor•, por lo que se refiere al vocablo "imbecilidad", 

(JIJ ltll A<ll1W1i (1/111011. 0/U tll, pl¡.111 

(UJJIUte. 

¡u¡ 01m. ''"cit. 1•1.w 
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el mismo si9n1ficd: alelamiento, escace1 

vimos, es 

de ra16n, 

un s;n6nfmo perturDilc16n cJel sentido. como ya 

de idiotismo, no consideramos necesario .Jbund..tr mJs ~/ 

respecto. 

Indicamos que Id 

fraccí6n JI del art.150 

exposición 

del e.e., es 
que s~ ref1er~ esta 

solamente ~xpos1tiV6 y 

en forma alguna limitativa, en razón óe la prec~ptuddO por 

el art.495 del CFPP, que a la letra tnd1ca.· "L1n pronta 

como se sospeche que el inculpado esté loco, imb~cil o 

sufra cudlquiera otra 

mentales, el tribuno/ 

médicos, sin per Juicio 

de-b1/1<Jad, enfermeddd o anomillfa 

lo mand.JrS ex.aminar por peritos 

de continu.1r el procedimiento en /.i 

form<J ordinaria". La claridad del citado articulo no hace 

necesario comentario alguno. Diremos, p.Jrd dCabar, QUC! el 

procedimiento a seguir, después de ser detect4do t!I 

padecímiento, pdr.J éstos enfermos, se contienen en los 

artfcu/os •95 d/ 199 inclusive del erpp r art.24 frc.111 r 

67 al 69 inclusive del C.P. Referente a lil responsabilidad 

por eJ ddño causado proveniente de actos 1/Tcitos, se 

estarli a lo indicdáo por el art.1911 del e.e. (Vu parte 

final, referente a menores de edad). 

111.- SOROOl'fUDOS QUC NO SABEN LCCR Y CSCRI0//1,

EJ 5ordomudo es el ind1v1duo privado por sordera n6t1va dt! 

la facultad de hablar. La 

íncap.Jcidad física d~ hablar,· 

muder corre5ponde 

pero se >1abla de 

a una 

"sordera 

natJVa", lo que hace referencia a una prn·ac16n d~l !ent1do 

del o/do por nacimientc> natural, t-sto es. que "º haytJ sido 

producido posteriormente al mísmo 1 en forma voluntaria o 

1nvoluntc1ria. Por lo tanto, el sordomuda, en la forma en 

que se int11ca, h.Jce referencid al 1nd,v1duo privado por 

nactmiento del sentido del otdo, de la f.Jcultad de hablar. 

f I hecho de que se esp~cd'ique en forma determ1n,gntf'> que no 

sepa l~er nt escr1b1r, 11ace reFer~ncia exclusiva al Factor 
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ignorancia, 

De eJlo, el 

Ahor;, 

con exclusión tJcita del factor ;nteligencia. 

sordomudo debe ser ignorante. 

bien, por Ja manera en que se indíca, ~sta es 

una excepc16n -fundamental al principio 

1gnor<tnc111 de fa ley (;,rt.i!t C.C.), que ya 

lo que ~stJJ oper-a dé plano, es decir, 

plena del juzgador y sin necesidad de 

parte del Agente del Hinist~rio Público, 

se pruebe 16 condicilin se~alada, 

Para este tipo de incap.ace.s no 

generdf de la 

hemos 

sin Ja 

visto, por 

valor.ación 

ª"entimíeftto por 

siempre y cu.ando 

sella/;, un 

tratamí.,nto especial en el Cf PP, por lo que se estarJ " lo 

indjcado por el C6digo PenIJI, que indica: "{n el caso de 

los ín1mput¡¡b/es, el juzgador dispondrl la medida d~ 

tr.atBmiento aplicable en ínterntlmiento o en JiberttJd, 

previo el procedimiento correspondlt!nte" ( .Jrt.67 C.P.), 

ap/icJndose t;,mbi~n lo indic.ado por los arts.68 y 69 del 

mismo ordendmiento, los CUiJ/~s nos remitímos. 

IV.- LOS COfllOS CONSUC:TUDINAfl/OS Y LOS QUC 

HABITUAlHCNTC: HACC:N USO /NHODCflADO OC DflOGAS CNCflVANTrS.

La fracci6n IV del artfculo 450 del e.e,. nos habla de dos 

tipos diferentes de incap11citados, en at,,ncí6n 3 ello, 

veremos por separado ciJda uno de ellos. 

Gramatic-almente, por ebrio s~ t!ntiend~ al individuo 

que e:stJ embriag11do, borracho; la embri.igue1 es una 

turbación pa5aJera dt! J;s potencias, d1mao.ada del exc~so 

con que se h• bebido vino en exceso u otra licor,· embriagar 

es CJJUsd embriaguez, perder el dominio de sf por beber en 

exceso vino o licor. Ahora, consuetudin11rio, dTcese dt- lo 

que e.s costumbre; por Jo que tt!nemos Qtlt! ebrio 

consuetudinario es el individuo que ti~ne por costumbre 

embri3!)drse, perdiendo, il consecuenciJ d~ e/fo, el dominio 

sobre si. 
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De ello tenemos, que el est.Jdo de embriaguez produc~ 

un estado de inconsciencia, determinado por el empleo de 

sustancias embriagantes. Solamente cuando Ja embriagut!'l se 

produce de manera accidental involuntaria constituye un1 

causa de 

accidental 

inimputabilidi1d1 es decir, Ja embriague1 

e involunt.1riiJ exime de responsabilidad penal. 

Al decir de Cuello Cal6n{U/, 

responsabtlidad del ebrio es preciso tener en cuenta el 

origen de la embriaguez. "Desde el punto de vistd de Id 

responsabilid.Jd 

modalidades: la 

cu/ posa y la 

del ebrio 

fortuita 

intencional 

se distinguen 

o iJccidental, la .. 
o premed1tad.J. 

en el/a tres 

voluntari4 o 

la embriaguer 

fortuita, no querida ni prevista, cuando h.J origin.Jdo Id 

anulaci6n de las facultades mentáJes, cuando es plena, 

excluye Ja responsabihdad pues nada puede reprocharse •I 

que que bebe desconociendo la fuerzd t6xica del lfquido 

1ng1ere. En cuanto d la voluntaria, como en ella s1 es 

completa el dolo desaparece, el hecho no podrJ •er 
considerado como intencional ni exigirse su .autor una 

responsabilidad fundada en el dolo, pero s1 el ebrio no es 

responsable de sus actos, debe serlo de su embr111gue1, 

sabra y debra prever los peligros de este estddo, y no 

habrendolos previsto, es culpable por negl19enc1a, por 

imprudencid, esta negl1genc1.J debe ser castigada por /il 

ley. Por lo tanto los actos real1zJdos en un estddO de 

embriaguez de e$ta clase, deben considerarse como .actos de 

imprudencia 

1ntencional o 

para cometer 

el propósito 

o ne9l1genc1a. 

premedita.da es 

el delito bajo su 

de buscar en 

la embn.Jguez l/amadil 

la ddqu1r1da deliberadamente 

1nfluenc1a, generalmente con 

Ja bebida impulso para 

ejecutarlo, o para 

de atenuac16n de 

proporcionarse una causa de exenci6n o 

Id responsabilidad", La milyori 11 de los 
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¡¡utores estAn de acuerdo en que los hechos realizados bajo 

el dominio de dicha embriaguez son plen.Jmente imputables. 

Al respecto, tenemos que ésto se confirma J/ decir de 

la siguiente Tesis jurisprudencia/: 

C HBR/AGUC Z NO C XCLUYCNTC.- la inconsciencia producida 

por la ebriedad, no excluye Ja responsabilidad del acusado 

si éste lleg6 a tal estado por voluntaria ingesti6n de 

bebidas embriagantes. (Tesis 105. Primera Sala. Apéndice 

1917-1985. 

En igual sentido se pronuncian las ejecutorias 

relacionadas de la misma Sala, a las cuales nos remitimos. 

El segundo tipo se refiere a los que hacen uso 

inmoderado de drogas enervantes. la droga es una substancia 

o prepariJdD medicamentoso de efecto estimulante, deprimente 

o n1Jrc6t1co, fnervante quiere decir que enerva, y ~sta se 

refiere a debilitar, quitar fuerza. De droga es sin6nimo 

"estupefaciente", que es una substancia narc6tica que hace 

perder la sensibilidad, produciendo estupef acci6n. f sta 

hace referencia a pasmo 

a Ja disminuci6n de 

o estupor. e I 
la actividad 

"estupor" 

de las 

se refiere 

funciones 

intelectuales, .Jcompaifad.J de cierto aire o aspecto de 

asombro o de indiferencia. Se denomina narc6tico a las 

substancias 

embotamiento 

que 

de 

producen sopor, 

la sensibilidad. 

relajación 

La acción de 

muscular y 

administrar 

una droga, estimulante, deprimente o narc6tico, se denomina 

"drogar" y ésta puede darse solamente de dos maneras; /J 

ap/icac16n de un tercero, que puede ser o no m~dico, y /iJ 

autoap/1caci6n, esto es, hacer uso uno de drogas en su 

persona. 

Los adictos las drogas, es decir, los drogadictos, 

condicionante de e.sta causa de 

incapacidad natural y legal, hacer uso inmoderado, esto es, 

excesivo de ta/e5 substancias. [/ control y odrninistración 
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médica, no representd en forma alguna problema, pero, J.a 

administración fuera de este C.Jso y outoaplicaci6n de 

d1cl1as substancias, generan en principio dos problemas 

fundamentales: el primero, es un 

tan peligroso y nodvo, como 

problema de salud general, 

lo es el de cualqui~r 

ep1dem1a: el segundo, es un problema de tipo legal. 

Desde un punto de vista penal, se encuentra catalogtJdo 

como de/do, en el Libro Segundo del C6digo Penal vigente 

Tftu/o Séptimo, delitos contra la salud, capitulo primero, 

la producci6n, tenencia, trifico, prosel1ti~mo y otros 

actos en materia de estupefacientes y psicotr6picos. Por 

ps1cotr6picos entendemos la substancia (qufmica y vegetal) 

que actúa sobre el ps1qu1smo, ya como calmante o como 

estimulante, esto es, substanCliJ que modifica la ment~. (De 

psicho y tropos. Griego). Aunque en realidad "psiquismo" se 

refiere al alma. 

"Se consideran estupefacientes y ps1cotr6p1cos los que 

determina la Ley General de Salud, Jos -convenios o tratados 

internacionales de observancia obligatoria en Héxico, y las 

que se señalan en las demAs disposiciones aplicables a lil 

materia expedidas por la autoridad sanitaria 

correspondiente, conforme 

de Salud" (art.193 C.P.). 

expresa en Ja Ley General 

la cual nos remitimos. 

a lo previsto 

El catálogo 

de Salud, en 

en Ja ley General 

de Jos mismo se 

forma enunciativa, a 

Por lo que se refiere exclus1vdmente id -producci6n, 

materia de· tenencia, trAfíco, 

estupefacientes y 

la administración, 

"otros actos". [/ 

proselitismo y otros actos en 

psicotr6picos, tenemos 

quedan comprendidos 

art.t9• del C.P. nos 

111 sdici6n y que, 

dentro 

señala 

del concepto 

reglas de 

imputabilidad e inimputabilidad con relací6n a ~stos actos, 

indicando "Si a JU1c10 del Hin1ster10 Público o del jue1 

competentes, que deberAn dctuar para todos los efectos que 

se señalan en este artfculo con el auxilio d~ p~ritos, Id 
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persona que 11dquiera 

substancias vegetales 

tiene el hábrto o fa 

o posea para su consumo personal 

de los descritos en el artículo 193 

necesidad de consumirlos, se apl1car'n 

las reglas siguientes: 

/. S1 /11 cantidad no excede de '" necesar;a 

habitual para 

sólo 

su propro e ínm~d1ato consumo, el adicto o 

será puesto iJ 

par.¡¡ que 

la du;pos1c1ón rJe 

b<iJO Id responsabrliáad 

las 

<i• 

autoridades 

~stas sea san/tartas 

somt!t1do ,a/ tratamiento y 

Ja 

.a les demJs medidas que procedan; 

//, Si excede efe la f; jada 

conforme al inciso .int~r1or, p<Jro no de la requer1da par.a 

.satisfacer las neces1diJdes del odicto o habitual durante un 

término mlx1mo de tres días, lil .sanc16n aplicable .serl ... ¡ 

111. $1 la cantidad excede de las señtllados 

en el inciso que antecede, .se apltcarán la.s penas qut! 

correspondan conforme a este capitulo; 

IV. Todo procesado o sentenciado que .s~Q 

.adicto habitual queddrá su;eto a tratamtento". 

De Jo anterior tenemos, que la po.s~si6n d~ Id cantidad 

necesaria, exime de Ja respon.s3bilidild r~specti~;ia. por lo 

que es, a no dudarlo, una inimput:abJJ1dad, na siendo asl en 

Jas demJs fracciones. 

Sin enrbargo, la visto se r~fiere t!xclusiv.:Jmente i3 los 

CíJSos enunciadas, pero ¿qué p<JSJJrf a en ca Jo de comf'tt!rse un 

baJO el influjo o influencia de Uni/ droga 

estímul.JnteJ. 

procedimiento 

los iUls.523 

remitimos. 

En relación a lo ya visto, queda claro el 

1n<i1cado por el art.194 del C.P., además de 

al 527 inclusive del CFPP, a los cu¡¡/es nos 

Pdra resolvPr nuestra cuest16n, consideramos nosotros 

que no existe impedimento alguno, por no 

teoría firme respecto de esto, el dar 

dn.l/ogo al indicado para Ja ebr1ed.rd, esto 

responstJbiJ1dad del drogadicto dl!ntro 

encontr¡¡r una 

un tratarr11ento 

es~ señalar f.J 

de las tres 
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modalidades ya vistas: la fortuit.J o dCC1dental, QUO 

generarla inimputabilidad/ lo voluntarra o culposa, que 

generarla imputabilidad por 1m11rudenc1a; y Id intencional o 

premeditada, que generarra 1mputab1lidad por dolo; las que 

en este caso funcionar! an 1 gua/, en la formd 1nd1cddiJ, 

haciendo exclusión de los adictos ba¡o 

cuya analogfa, amén de lo aqul 1ndic.Jdo, 

lo señalado para los menores infractores 

tratamiento médico, 

estarfa también .J 

y sordo mudos, en 

lo <Jpl1cab/e. 

[s de recordarse, que una de las causas de suspensi~n 

de derechos de licenc1as, supresión df!' vuelo asignado, 

etc., que ya vimos en relación a los pilotos de aeronaves y 

lo ya seflalado para controladores de trJnslto a~reo,lo 

constituye, sin lugar a dudas, Id embr1aguer el uso de 

drogas estimulantes, por lv QU~ consíderamos su 

tratamiento, desde el punto de vista legal, indispensable 

para los fines de este estudio. 

V.- LAS PC /?SON AS 110/?ALC S.- Y a habf amos s~IJd/ado 

que /dS personds mora/es JUrfd1cas 1 son 

conceptos, in1mputables. T Jcttamente .Jsf lo 

la ley, en su art.tf en lo que se refiere 

jurídicas privadas, y expresamente excluyt> 

por exc/usi6n de 

se1'ala también 

11 las per3on4s 

de 1mputabtlidad 

a las instituciones de Estado. Sin embargo, en re/ac16n a 

las primer.as, dicha 1n1mputabll1dad es rel.Jtiva, veamos: 

"Cuando 

jurfdicrJ, 

algún 

o de 

miembro represtintJnte 

una soc1!'dad, r.orporac16n 

una persona 

empres.J de 

cualquier clase, can excepción d~ las 1nstlfuciones del 

Estado, cometa un de/Jto con Jos medios que para tal Objeto 

las mismas ent1dddes le proporcionen de modo QUP resultt

comet1do a nombre o bajo el amparo de la representación 

soc101 o en benef1c10 de ella, el JUf!:t poarJ, en los CJ.sos 

exclus1vomente es(Jec1ficados por la ley. dt•crPt.Jr en /J 

sentencia la suspensión de la agrupac16n o "iu d1Soluc1l'in, 
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cuando lo estime necesar10 para Ja seguridad pública". Como 

se desprende de la l~cturo anterior, la .-;anción será Ja 

suspensi6n o Ja disolución de d1<.:ha agrupac16n, solamente 

cuando el 

seguridad 

instituciones 

transcrito 

Jue1 competente 

pública. la 

del Estado, 

absoluta. 

lo estime necesario para Ja 

inimputatJilidad para las 

es, de acuerdo al texto 

C) LOS FUNDAllCNTOS oc LA RCSPONSABILIDAD.- Hablamos 

selía/ado ya 

responsabilidad 

satisfacer, por 

de una culpa 

al principio de este capitulo, que la 

se refiere a deuda, obligación de reparar a 

si o por otro, 

o de otra causa 

consecuencia 

legal la 

de un delito, 

obJigaci6n de 

responder de alguna cosa o por alguna persona. De 

del daño causado 

autorid.Jd competente, 

ello 

la tenemos que comprende la 

Obli gaci6n de responder 

reparación 

ante la 

este c.Jso el propio E st.Jdo, de sus propios .Jetos de 

en 

los 

actos de otr.J persona. [ n base ello, dividimos el 

fundamento de la responsabilidad en los siguientes: 

/.- LA RCPARACION DCL DA/TO.- Sin menoscabo de lo 

ya indicado para cada uno de los subtftulos del apartado 

anterior, tenemos que nuestro código penal en su articulo 

J2 nos selfald a las personas que tienen la obligaci6n de 

reparar el 

obligados 

29: l. 

daño causado, en 

a reparar el daño 

los ascendientes, 

descendientes 

Los tutores, 

que se hallaren 

Jos custodios, 

los siguientes términos: "EstJn 

en los términos del artfculo 

por 

bajo 

por 

los delitos de sus 

su patria potestad,· /1, 

los delitos de los 

incapacitados que se hallen bilJO su autoridadi 111. Los 

·directores de internados o talleres, que reciban en su 

establecimiento 

por los delitos 

hallen bajo 

disclpulos o aprendic~s menores de 

que ejecuten éstos durante el t;empo 

el cuidado de aquellos: /V. Los 

16 .Jflos, 

que se 

due1'os, 
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empreSiJS o 

mercantiles 

encargados de negoc1ac10nes 

especie, por 

o establecimientos 

de cualquier los delitos qu~ 

cometan sus obreros, Jornaleros, empleados, doméstico$ y 

artesanos, con motivo y en el desempeño de su servicio; v. 
Las sociedades o agrupaciones, por los delitos de sus 

socios gerentes directores, en los mismos términos en 

que, conforme a 

obli gac1ones que 

esta regla la 

las leyes, sean responsables por las demSs 

Jos segundos contraigan. Se exceptúa de 

sociedad conyugal, pues, en todo caso, cada 

cónyuge responderá con sus bienes propios por 111 repar.tc16n 

del daifa que cause, y V/. El Estado, subs1diari.Jmente, por 

sus funciondrios y empleados". 

Esta reparación del daño, que deba hacer ~/ 

delincuente, tiene carJcter de pena pública y se ex1girJ de 

oficio por el Hinister10 Público, coadyuvado por el 

ofendido, sus derecho habientes 

corresponde hacerla a un tercero, 

o representante; 

tendrá el carácter 

si 

de 

responsabilidad civil, tram1tlndose en forma de incidente 

( art.34 C.P.). La reparac16n del daño comprende: la 

restituci6n 

posible, 

del daño 

el 

tratándose 

de la 

pago 

materi.JI 

de 

cosa 

del 

los 

la reparación 

obtenida por 

precio de la 

el delito y 

la 

SI "º fuere 

indemn11ac16n 

moral y de los per ;u1c1os causados, y 

delitos cometidos por servidores 

del daño abarcará la restituc16n de públicos, 

la cosa o de su valor, .Jdemls, hast3 dos tantos ~I valor 

de la cosa o los bienes obtenidos por el delito (art.30 

C.P.). Esta serA fijada por los Jueces, según el dalfo que 

sea preciso reparar, de acuerdo con las pruebas obtenidas 

en el proceso ( art.31 C.P.). Dicho cobr6 se har.í ef~ctivo 

en la mism<J forma que la multa (Jrt.37 C.P.). S1 no 

olc.anzara a cubnrse l.J responsabll1ddd c.:on los bienes del 

responsable con el producto de su trabdJO ya en pris16n, 

el reo /1tJerado segu1rJ su;eto a la oblig.Jc1ón de pagar la 

parte que le falte (art.38 C.P.). 
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11.- lAS PCHSONAS HCSPONSABlCS OC lOS DCLITOS.-

Ya qued6 establecido que ae acuerdo con ta ley, excepción 

de Jos casos mencionados en el apartado 8, todos somos 

imputables. Ahora veremos, según /3 propia ley, que 

personas son consideradas como responsables de Jos delitos, 

esto es, están legalmente obligadas a responder de los 

mismos ante el Estado, según dijimos. fl/Js se contienen en 

los artfcu/os 13 y 14 de Id misma, Veamos: "Son 

responsables del delito: los que acuerden o preparen su 

realí1ací6n/ Jos que lo realicen por sf,· los que lo 

realicen conjuntamente; los que lo lleven i1 cabo 

sirviéndose de otro; los que determinen intenciona/ment~ a 

otro a cometerlo,· Jos que intencioni1/mente presten dyud.J o 

iluxi/1en a otro para su comisi6n; Jos que con posterioridad 

il su ejecuci6n auxilien al delincuente, en cumplimit!nto de 

una promesa anterior al delito; y los que intervengan con 

otros en su comisi6n aunque no conste quien de ellos 

produjo el resultado". 

Se seflala igualmente que "si varios delincuentes toman 

parte en la rea/ilación de un delito determinado y alguno 

de ellos comete un delito distinto, sin previo acuerdo con 

los otros, todos ser•n responsables de la com1si6n del 

nuevo delito, salvo que concurran los requisitos 

siguientes: que el nuevo delito no sirva de medio adecuildo 

para cometer el 

consecuencia necesilria 

principal/ 

o natural 

que 

de 

aqu~I 

éste, o 

no 

de 

Uod 

/OS medios 

concertados; que no hoyan sabido ontes que se iba a cometer 

el nuevo delito; y que no hdyan est11do presentes en la 

tJjecuci6n del nuevo delito,· o qu~ habiendo estado, hayan 

hecho cu.anta estt1ba cte su parte para impedirlo". 

111.- [L CASO DCl AllT.4 DCl CODIGO PCNAl.- IJe 

grtJn importancia resulta el texto de éste .Jrtrculo r.n /.a 

m;iterto qu~ estamos tratando. Silbido es de todos, que las 



332 

aeronaves nacionales surcan el espacro aéreo de otros 

Estados con Jos cuales el f stado l1ex1cano tiene celehrddos 

tratados,- aunque en forma general nos hemos ajustado 

exclusivamente al delito y la responsab1l1dad que surgen de 

un accidente de av1ac1ón, referidos a los tripulantes de 

aeronaves y controladores de tránsito a~reo, nilc1onales y 

extranjeros en territOl'IO mexicano, en virtud de esd 

internacionali zaci6n de las operdc1ones aeronAuticas es 

importante destacar el contenido de este artículo, pues, t!n 

este tipo de operaciones, las mismas se ven afectadas en 

iguales circunstancias ~n el espacio aéreo extranjero. L• 

actividad de otros pilotos y controladores de trAnsito 

aéreo, en 

accidente 

nacionales. 

un momento 

o incidente 

Cabe recordar 

determinado, puede ocasionar un 

que 

que, 

ponga en 

en teorf a, 

peligro bienes 

la i1plicaci6n de 

nuestra ley penal es terr1tonalista, según se indic6. Y 

según dijimos ya, en los tratados y convemos signados por 

el fstado Hexicano y rat1f1cados por el Senado de liJ 

República, publicados en el de '" Federac16n, se concede al Estado cuya nac1onolidad 

pertenezca la matrfcula de una ..1eronave acudir como 

observador a las invest19ac1ones que se practiquen como 

resultado de un accidente de av1ac16n; oov1amt'nte que de 

ese accidente necesar1.Jmente se dev1enP en un resultado 

delictuoso y pudiera h.Jbf)r un presunto responsable. Sin 

hacer mayor dnJlisis del texto df'I citado articulo, con 

referencia al derecho 1nternac1onal, que no f'S precisamente 

el objeto de e-studio, .<>l>lo hat:emo~ a/u51~n por aparte dada 

su 1mportanc1a para la deúucc16n de la re'Sronsabilidad 

correspondiente. 

Se seña/.¡ que los delito:, cometidos en territorio 

extranjero por un mexicano contra mex1cJnos o contra 

extr.Jnjeros, o por un extr.Jnjero contr.'f rriPt<iCdno, c;t-rln 

penados en la República, con arre-9/0 i1 /4$ leye."i fpdera/es 
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(t!sto es, son de materia federal J si concurren los 

requisitos siguientes: que el acusado se encuentre en /J 

RepOblica; que el reo no haya sido definit1v.Jmente ju1gado 

en el pals en que delinqui6, y que la infracción de que se 

le acuse tenga t!I carácter de delito en el pa;s en que se 

ejecut6 y en Ja República. 

Los requisitos que se señalan son Jo suficientemente 

claros para no dejar duda alguna en cuanto a la aplicación 

del mencionado precepto. Si alguno de ellos no se diera, o 

los tres r~quisitos 

forma alguna Ja 

dichos requisitos 

en su conjunto, no 

ley respectiva,· por 

al no darse en 

se podrTa ap/icdr en 

eJlo, estim.Jmos que 

la forma indicada, 

constituyen una circunstancia eximente de responsabl/iddd, 

por inap/icdci6n de Ja ley, en base a los siguientes 

principios legales: prim~ro, que el delincuente se 

encuentr~ efectivamente al alcilnce de la autoridad ante la 

en este caso lo es, sin que debe de responder de $U acto, 

lugar a duda, el Estado 11ex1cano,

definitivamente ju1gado en el pals 

segundo, que no haya sido 

que, de haber ya sido 

en que delinqui6, puesto 

operarla en su favor la 

garantl a constitucional 

Ju1gado, 

consagrada por el principio "nün 

bis in que se/'¡ala: "nadie puede ser juzgado dos 

veces por el mismo delito, ya sea que en el Juicio sea 

absuelto o se le condene" (art.23 CPELIH segunda hip6tesis),· 

y la tercera, que el delito Jo sea en el pals en que se 

ejecutó y en Ja República, de donde, s1 al/J no es deltto, 

aunque aquí lo sea, no se Je puede aplicar la ley en forma 

alguna. 

D) LA CULPABILIDAD E INCULPABILIDAD EN LA TfORIA Df LA 

RESPONSABILIDAD, COHO SU CONSfCUfNTf.- Sella/amos ya al 

inicio de este capftulo, que Jos vocablos Hresponsabllidad" 

r "culpabil,dad" son considerados s1n6n1mos,· asimismo 

indicamos, que entre e/Jos existe una pequetla difi!renc1.J, 
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SelfaJamos que nuestro C6d1go Penal en el tftulo primero 

hace referencia a una teorfa de la responsab;/1dad, porque 

asf lo especifica expresamente.· por Jo que, la culpabi/;dJd 

queda comprendida dentro de dicha teorfa. 

Hablamos señalado Yí1, que de acuerdo con Kelsen, la 

ley ¡urldica se basa en un principio de imputabilidad, esto 

es, la relación vrnculada entre dos conductds humanas: el 

acto ilfcito /J Siincibn./13) Indicamos que /d 

imputabilidad se refiere a que un acto sea atribuible a su 

agente 

a que 

Como 

o puesto a su 

el agente debe 

indicamos el acto 

cargo que responsabllidild se refiere 

responder o dar cuent<1 de su acto. 

puede ser positivo o negativo, es 

siempre 

que "por 

conducta, 

nosotros) 

que el 

tanto a 

consecuencia de una conducta, Abundando, tenemos 

regla general, al abordar el problema del concepto 

como un elemento del hecho (acto, dirfamos 

1.a doctrina hace referencia las dos formas en 

proceder humano puede 

la -actividad como a la 

expresarse, 

inactividad 

es decir, aluda 

del su}eto".(H) 

L6pe1 Gallo, citado por el mismo autor(H}, "considera que 

lii conduct;¡ es una actividad o inactividad voluntaria to no 

voluntaria en Jos delitos de olvido), que produce un 

rtHultado con violación: a) de una norma prohibiti~a en los 

delitos comisivos,· b) de una norma preceptiva en los 

omisivos, y e) de ambas normas, en los delitos de comi sí6n 

por omisi6n'*. La conducta humana, como ya lo señalamos, 

comprende tanto los acto.s voluntarios como Jos 

involunt11rios, en su concepto general (remitirse 

ap;utado correspondiente). 

(13/ l•lm, Hm. l1u <it. 111. 15 r JifJ. 

(lt/l1ri1 fm11 .. 1os, /rmim. llllUIAllllOAO C lilllUIABltllAO. !lriu. lmó1, S.A. llll 

,1,.11 

(45) 11"9. 

al 
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Franco GuzmAn, c;tado por el mismo autor(4'1, al 

referirse i1 la conducta dice: "no es m's aue m4nifestaci6n 

de voluntad extrínseca en iJCciones u omisiones" y aludiendo 

a Jos elementos de la conducta, los concreta en uno ffs1co, 

esto es, la rea/11.Jci6n material de dicha conducta (acci6n, 

omis16n comi s i6n por om1 s 16n) otro psíquico, 

consistente en Ja atríbuib1/idad de Ja acción u omi5i6n a 

su autor. 

Gramatical mente, 

calidad de culpable. 

el concepto "culpabilidad" significa 

su vez, "culpable" es un término que 

se aplica a aquel 4 quien 

genéricamente se refiere 

delito. "Culpa" corr~sponde 

se puede echar o hecha l.J culp11 y 

a delincuente responsable de un 

a una f<Jlta m's o menos grave, 

cometida a sabiendas y voluntariamente, la que da motivo 

legalmente 

culpable: 

alguna responsa bl/ id ad .(111 Son 

sinónimos de delincuente, criminal, reo 

responsiJble,- y lo son 

sindícar, imputar, atribuir, 

Vemos como la culpa equivale 

responsabilidad, culpable es 

echd la culpa y culpabilidad 

culpar: acusar, inculpar, 

achacar, responsab;Ji1.Jr.{llJ 

a una imputJción p~rson.JI de 

quien se le puede echdr o 

es su calidad de responsable. 

Nótese como se se~ala que se refíere d falta cometida 

s.Jbiendas y voluntariamente {Saber-querer), Jtt QUI! d• la 

capacidad del 

oesde un 

SUJeto en el campo penal. 

punto de vista jurfd1co, a la culpabilidad 

le ha considerado como: "el conjunto de presupuestos que 

fundamentan la reprochabtlidad personal de Ja conduct~ 

antijurldica", dice Jim~ne1 de. Asúa(OJ; Porte Pet1t(5DJ Ja 

(41) lidia 

('1) 1111 ltiffl" C1p¡hl1. 0111 til. ,11.l!I 

(U) illlfll. 1,11 til. 1l¡. lll 

(111 Jullm Ir lw•. 0111 cil. 111.Jll 

(141C1l11t111 C"l•llms 11111. 01u tíl. 111./JI 
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define como "el nexo 1ntelectual y emocional que Jiga 

al SUJeto con el resultado de su acto",· Para Villalobos/Sfl, 

citado por 

gen~ricamente, 

orden JUrldico 

Castellanos 

consiste en el 

y por los 

Tena, 

desprec10 

mandatos 

"la culpabilidad, 

del sujeto por el 

y prohibiciones que 

tienden a constituirlo y conservarlo, desprecio que se 

manifiesta por franca oposici6n en el dolo, o 

indirectamente, por indolencia o desatenc16n nacidas del 

desinter~s o subestimaci6n del mal ajeno frente a los 

propios deseos, en Ja culpa",· Castellanos Tena(Sl} considera 

a la culp~bilidad como "el nexo intelectual y emocional que 

lig~ ~/ sujeto con su acto"; "juicio de reprobaci6n por Id 

ejecuci6n de un hecho contrario a lo mandado por la 

ley".(ll) Pua nosotros la culpabilidad es la ca/ificaci6n 

de Ja Falta cometid.i por Ja conducta tfpica anti¡urldlca. 

"la culpabilidad es entendida 

reprochabilídad y se la liga con Ja 

normativamente, como 

concepción Kantiana de 

~tico que el reproche la retribuci6n por el 

lleva. Es un juicio de 

,1cciones dolosas como 

contenido 

reproche 

en las 

que se dtl t11nto en las 

culpos•s".(51) Como se 

desprende de Jo anterior, la culpobilidad est4 referida a 

la conducta del individuo, conducta que, como ya se vio se 

considera elemento del delito; asf pues, en base a ello, 

nosotros excluimos a la culpabilidad como elemento del 

delito y la incluimos dentro de la responsdbi11dad, que se 

encarga de la conducta. 

Abundando m6s respecto 

como eJ "vinculo psicol6gico 

resultodo de su conducta", es 

/ll)lli11& 

(lJ)l1""1. 

/531 0111''1o11. '"' "'· 111.JJJ r .. 1. 

a la culpabilidad, considerada 

que Jiga ol sujeto con el 

irrelevante en el delito como 

(SI) llort10 llmi11t1, llo11is. OICCIOIAllO JUlll/CI IKllCAiO. llf. llJ 
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elemento, esto es, para integrar el delito oast.1 Id 

existencia del acto u om1s16n sanc10nados por la ley penal 

(conducta ti pica, ant1jurld1ca y penable),' el vínculo 

ps1col6gico (intenci6n, no 1ntenc1ón 

preter1ntencionalid ad) es importante para 

imprudencia 

determinar 

virtud de 

y 

la 

correspondiente sanción a un sujeto en $U 

conducta, y es una cuesti6n que se resut'!lve dentro del 

procedimiento que se deduce de las probanz.as ejercidas, 

en virtud de su presunta responsabilidad. "No podrS 

librarse ninguna orden de aprehensi6n o detenci6n o no ser 

por la autoridad judicial, sin que preceda denunci•, 

acusaci6n 

conducta) 

penable), 

acusaci6n 

o querella 

que la ley 

sin que 

querella) 

persona digna de fe o 

responsabilidad del 

segunda~ Se exceptaa 

delito". 

de un hect10 determinado (resultado

cast1gue con pena corpor•I (que sea 

estén apoyadas .JQUellas (denuncia, 

por declaraci6n, bdjo protesta, d~ 

hagan probable lil 

CP[UH hip6tes1$ 

por otros datos que 

1 ne u/ pado" .( art .t 6 

ello para los casos de 

El texto transcrito h.Jce alusión la tt proba ble 

responsabiliddd", no requiere la culpabilidad como tal; 

ahora bien, como ttvfnculo ps1col6g1co aue liga al sujeto 

con el resultado de su conducteJ" ya se encuentra contenido 

dentro del término "conducta". De acuerdo lo preceptuado 

por el art.16 en Id parte transcrita, el art.I fracci6n 11 

del CFPP setlald: "El presente c6d1go comprende Jos 

siguientes procedimientos: 11. el de pre1nstrucci~n, en que 

se reali1an las actudcionp . .; para determinar los hechos 

materia del proceso, Ja clas1f1cac16n de ~st(ls conforme al 

tipo penal aplicable y 

inculpado, 

falta de 

procesar 

o bien, 

elementos 

se indican 

en su 

para 

en el 

fil probable 

c~so, la 

procesJr •.• ". 

responsabilidad 

libertad de 6ste 

del 

por 

los elementos para 

art.t36 del CFPP que indica: "Cn 

pen~J, corresponde di /11n1ster10 
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PúO/tco: IV. Rendir Jas pruebas de existencia de los 

delitos y de la responsabtl1Claa de los inculpados". No 

ejercitarJ la acción penal: "!. Cuando la conducta o Jos 

hechos de que se conozca no sean constitutivos de delito, 

conforme a la descripción típica contenida en Ja ley penal; 

//, Cuando se acredite plenamente que el inculpado no tuvo 

participaci6n en la conducta o en Jos hechos punibles, 

s61o por lo 

"el cuerpo 

acredite la 

que respecta a aquél"(art,137 CFPP). Abundando, 

del delito se tendrJ por comprobado cuando se 

existencia de /os elementos que integran la 

descripci6n de la conducta o hecho delictuoso, según Jo 

determina la ley penal. Se atenderá para ello, en su caso, 

d Jas reglas especiales que para dicho erecto previene este 

código". "La presunta responsabiliddd del incu/p.Jdo se 

tendr.f por comprobtJda cuando de Jos medios probiltorios 

existentes, se deduzca su participación en Ja conducta o 

hechos const1tut1vos del delito demostrildo" (art.168 CFPP 

p4rrafo segundo y tercero). De ello se infiere que, para 

iniciar el procedimiento s6lo se requiere la existencia de 

un delito (conducta tfpica, antijurldica y penable) y Ja 

presunta 

serl la 

responsabilidad del inculpado,· la culpabiliddd 

que resulte del proceso, segOn su conducta 

(intenciondl, no intencional o preterintencional) para 

aplicar en base a ello, la sanción a que se haya hecho 

merecedor (m~rito) por actu3r culpablemente, esto es, de 

modo culpable, si previamente no operd una causa excluyente 

de responsabilidad. 

Brevemente diremos que aunque el vocablo "inculpado" 

hace referencia "sin culpa", otro.s diccionarios lo 

señdlan como s1n6nimo de "acusado", "responsable", 

"1mputiJb/e", etc., y es esta .sinonimia de la que hace uso 

~I legislddor. 

Dejando claro nuestro punto de vista con respecto de 

la culpabilidad, haciendo exclusi6n expresa de lo misma 
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como elemento del delito, 

Jo culpabil1dad deriva de 

deducimos que la prt!sunta 

en la forma indicada, rttsulta que 

que 

lo 

la responsabilidad. Por lo 

responsabilidad de acuerdo con 

demostrado en el procedimiento denva en lfcu/pabilidad,. 

(calidad de 

intencional, 

culpable) por obrar culpablemente de modo 

no intencional o por 

com1s1ón 

imprudenc1.t 

de un delito preter1ntencionatmente, en la 

(conducta ti pica, ant1jurfd1ca y pena ble), que le 

categorfa de culpable d un sujeto o persona. •La 

desaprobaci6n se basa en que el autor en Id situ11ci6n 

concreta se ha comportado peor a como los demSs hubier.1n 

actuado. La responsabilidad surge 

el autor al poder del t~rmino 

por no haber respondido 

medio presumido por el 

derecho, La culpabilidad, en cambio presupone la 

responsabilidad por el hecho; é5t.J es desaprobaci6n y 

aqu~lla reproche, s1 bien el reproche supone la 

desaprob.Jci6n, exige en el 5u}eto la capdCidad de poder 

dCtuar conforme a derecho", pues, Hs61o podrl formvlar5e un 

Juicio de culpabilid.Jd frente al autor que podl a conocer el 

in Justo orientar su conducta conforme ese 

conocimiento" .fSS) 

Tenemos entonces que Ja prelación l6g1ca respecto a Id 

responsabilidad se constituye en estos tres pasos: 

i mput abil 1d ad-responsab1 Ji dad-cu I pabi lid ad. 

dad como Ja atribuibilidad un sujeto, 

capacidad, de una conductil tf pica, 

la responsabilidad, como su de 

La 1mputabl/i-

en rar6n de su 

penable,• 

responder ante el 

fstado, en Yirtfld de arrogdrse éste la potestad 

.sancionador.J, 

como el Juicio 

de esa conducta delictiva; 

de reproche que el f stado 

de esa conducta del1ctuos•. Volvemos 

la culpdb1/iddd, 

conceptos dirigidos a Ja "conduct.J" y Que ~sta a su vez, es 
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elemento del delito. Este, una ve1 cometido, no puede ser 

c;,,mbiacfo, Id conducta sr puede modificarse 1 aunque ya no en 

t;empo presente, sino f'uturo, con lo que, '"' 
prev~nciones a que se tíenden operan en ese tiempo. 

Nuestro Código Pen.tl indica, en la nipótesis del art.8 

que los del itas "pueden ser: tntencion.Jlts, no 

int~nciontJles o de imprudencia y preterintencion.ales". 

Claramente se observa como los tres supuestos se refieren i1 

la n;ntenci6n". rstd, como ya vimos, forma pilrte de Ja 

volunt,ad, teniendo como ilntecedente un juicio prevía de 

ilS equ; b1 / i ddd y como consecuente un .te to de de I ibera e i6n 

1nteJ~cturJI que se traduce ~n ún consentimiento, esto es, 

en un conocer y querer Ja conducta r~ali1ilda. au"da 
en tendJ do que ~ J concepto ~conducta" comprende tan to a /os 

actos voJuntar ics como a los invo tun tilr ios. 

Lr1 definici6n de Jos mismas se da en et art. 9 del 

propia C6digo Pendl, a tos que corresponden: 

Obra int•nclonalm•nte (de modo intencional) el 

que, conociendo (quiere y sabe) las circunstancias del 

hecho tlpico, quiera o acepte (sin6nimos: des~a, anhele, 

ansia, decida, rt!suelva, determine, intente, procure, 

pretend~, lldmita, rt!cano.rca, confiese, apruebe, consiento, 

se comprometa u obligue) el resultado prohibida por la ley. 

CJ vocablo ~circunstanciD 11 que se usa, se refiere un 

ilCCidente de tiempo, lugar, mo<Jo, etc., que est' unido a Id 

substancia de algOn hecho o dicho, rt!-firi~ndose t11mbi.!n a 

trcaJidad o rPQUi&ito 11 • Por Jo tanto se ~xige conocer Jos 

accidentes (gr.rmaticales) de modo, lugar, tiempo, •te., del 

"flecho tfpico 11 , esto e.s para nosotros, el asunto o materia 

tfpicos, que no es mis que la descripción tfpica p"nal de 

una conducta rro deseada o prohíbida; en forma 4/9un4 para 

nosotros, 5~ hac~ reFer~nc;a a hecho de !uceso o de la 

11cci6n ejecutld8. Par.a la int~ncion4/idt1d, ddmos por 
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reproducido aquf lo dsentado en la notil 5 d~I c.1pftu/o 

antertor, 

hipótesis 

l.a c1Jal nos remitimos. (Contenido de l.t 

primera). 

Obra imprudencia/mente (de modo imprudenc1aJ,· 

siendo sus sín6nimos: temerariamente, descuídad4mente, con 

Ji gere.z a, irref lexívnmente ,er r6neamente,i mpremed 1t ad amen te) 

el que rea/ira (sin6nimos: efectúe, verifique, haga) el 

hecho tf pico incumpliendo un deber de cuidado, que /~$ 

circunstancias y condiciones personales le imponen. 

indicar que se selfala re.1J;.z4r el suceso o 11cci6n tlpic8 

incumpliendo, esto es, dejando de efectuar, un deber de 

cuidado impuesto por c1rcunstanc1as y condiciones 

personales, que no ético-legales. Para /J imprudenci6, 

damos por reproducido aquf lo asentado en Ja nota del 

capftu/o anterior, Ja cu.al nos remitimos. (Contenido d~ 

la hipótesis segunda). 

Obra preterintencionalmente el que 

(sin6nimos: origine, 

ocasione, irroge) un 

provoque, 

resultado 

se produce 

produzca, determine, motive, 

tfpico mayor al querido o 

aceptado, si aqu~/ por imprudencia. Para I• 

preterintencional id ad, por reproducido a qui lo 

asentado en /¡¡ nota 7 del Cdpftulo anterior, a !a cual no.s 

remitimos. (Contenido de la hip6tes1s tercera). 

Por otra parte, vemos como en las tres hip6tesis 

tratadas se hace referencia • "obra". En t~rm1nos generales 

indfcase un• acci6n, referidt1 a una cosd hech~ o 

producida por un agente o • cualquiera producci6n del 

entendimiento. (Vtu tabla 11 capítulo •nter1or). 

Asent.tmos que nuestro C6d190 Penal indica que Jos 

delitos "pueden ser"; con ello, da pie a suponer tambi6n, 

que Jos delitos "pueden no ser", esto es, que en dicha 

clasificaci6n no se agotan Jos modos de comi.si6n de un 

delito. Tal paree~ qu~ ~5( ocurre, •I indicarse en Id 



fracción X del art.15 dr!I proplfJ Código Penal, iJ/ indicar: 

"Causar un daño por mero accidente, sin intención ni 

1mprudenc1a alguna, ejecutando un hecho llcito con todas 

las precauciones debidastt, {/Jo nos da fugar ü e5timar, que 

existen tiimbién los delitos "accidentales". YJ habíamos 

indicado que "ilccid"nte" es un suceso eventual que altera 

el orden regular de /as cosas¡ suceso eventual o acción de 

que ínvoluntariomente resulta daño 

cosas,., De acuerdo con ello, el 

para las 

dalfo (o 

personas 

peligro) 

la• 

coma 

resultado d~ un ilCcidente de aviación que sufran personas 

y/o cosas, sin imprudencia alguna, no sf! Silnciona. Damos 

por entendido, quf! el ejercicio de la qctividad aeronJutica 

eft!'ctuada en Jos términos de ley. es legal. Recu~rdese aqu1 

Jo ya se!ldlaáo en el punto 1 áe/ c;¡pftulo VI, al cual nos 

remitimos. 

P3riJ tt!rminar, diremos que la inculpabilidad es la 

;,usenci¡¡ de culpabiliáad.(51] Citado por el mismo autor, 

Jim¿ne,1 de Asúa sostiene "que 1.:t inculpabilidad cot>siste en 

Ja ilbsolucíón del sujeto en el juicio de reproche".(ll/ Cn 

re11Jídad ésta operd al no encontrarse los elementos de /J 

culpabilidad, conocimiento y voluntad, que Jo son a su vei 

de la conducta, y al no existir .algCJno de los elementos del 

delito o el pr~supuesto de lil responsabilidad. ra dUimos 

que el delito t!S un todo que no puede descomponerse~ porque 

entonces na se conformlJ. Así, son caus11s de 1nculp•bil1dad: 

la conducta involuntaria, excus11s absolutorids, cdusas de 

justificac16n, atipicídad 1nimputab1Jidad. 

t) CIRCUNSTANCIAS CXCLUYCNTCS DC RCSPDNSAO/LIDAD. 

E X CUSAS ABSDLUTORIAS. [ XIHCNTCS.- Nuestra ley sella/a "n su 

capft11lo IV del Tftulo Primero, del 

(511 CIJWJms ÍIU. º'"lit. ,1,,/ll. ,,., 11116'. º'" <il. 111.lll , .. I 

/51} lllta. '"''""" '"" 

libro Primero, 
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artfculo ,5 lo que se considera "c1rcunstJncias excluyentes 

de responsabilidad", t1eterm1nod;n en once fracciones, Al 

decir del Dr. Castellanos Tena,(SI) "las 

Justtficaci&n son aquellas condiciones que tien~n ~¡ pod~r 

de excluir la antijurid1c1dad de una conducta tfpica. 

Representan un aspec~o negativo del delito,- en presenci4 de 

alguna de ellos f.Jlta uno de los elementos esenci4/es del 

delito, a saber: Ja ant1jur1d1c1d.ad. En tales condiciones 

la acción reali1adi1, a pesar de su apariencia resulta 

conforme a derecho. A las causas de justif1caci6n también 

se les llama justificantes, causas eliminatorias de la 

anti juridicidad, causas de lic;tud, etc,,., Sin embifrgo, 

posteriormente nos indica que "las causas que excluyen 111 

incriminaci6n son: dusenc1a de conducta,· dtipicidad,· cau&as 

de justificaci6n, cdusas de 1nimputabilidad y caus11J de 

inculpabilidadn,/5'} Como se lee, el primer problema que 

surge, en cuanto la teorfil, consiste en una extensa g6m.I 

de conceptos existentes p.Jra referirse .a una misma costJ. 

Consideramos al contrario del maestro, que Ja .tcci6n 

realizada no resulta conforme d derecho, sino que ~I 

derecho, en virtud de esas causas excluye, excusa o eximt! 

la responsabilidad, la acc16n y liJ posibilidad de pend, lo 

que apareja inculpabilid.ad. De Raúl Carranci y Trujillo, 

citado por el mismo autor,(60J se indica: ,_con acierto 

innegable utili.ta la denominaci6n causas que excluyen lt1 

incriminaci6n. lndud.Jblemente este hombre es mSs adecuado 

que el empleado por el leg1sl.Jdor,· ademls de comprrnd~r 

todos los aspectos negativos del delito, Je sustituye Ja 

palabra 'c1rcunstanciils' por 'cousas"' ,pues contínú*' ~/ 

Dr. Cilstellanos- como mur bien dice Jlft1éne1 de Asú~, 

(ll) ,,,. (11. llJ.lll 

(ll)0111111.,1,.111 

'"! º'" "'· 11J. llJ 



"circunstancia es aquello que est.í alrededor de un hecho 

y lo modifica accidentalmente; y las causas de que nos 

estamos ocupando cambian la esencia del hecho, 

convirtiéndolo en una desgracia". 

Principiaremos por analil'ar 

el legislador. Tenemos, como 

"circunstancia" es un vocablo 

tiempo, Jugar, modo, que 

la 

ya 

que 

estA 

terminologf i1 usada 

lo hemos expuesto, 

significa: accidente 

por 

que 

de 

unido la substanciil 

de algún hecho o 

etc., 

dicho. Pero también se refiere la 

calidild o requisito. "Excluyente", significa que excluye, 

deja fuera o rechdl'a. Este es un adjetivo proveniente de 

"excluir" 

posibilidad 

que 

de 

signiFicil descartar, rechaJar 

alguna cosa. Son s1n6nimos de 

o negar la 

dicho vocablo: 

eliminar, 

tanto, 

quitar, suprimir, descartar, exceptuar.(U} Por lo 

nue3tro juicio, al indicar el legislador lo que 

son "circunst11ncias excluyentes de responsabilidad" hace 

referenc1J los "requisitos que descdrtdn la 

responsabilidad". Por otra parte, "causaH, se refiere a lo 

que se considera como fundamento u origen de algo; motivo o 

raz6n para obrar. Podemos hablar aquf, de una diferencia de 

grado en relaci6n a los t~rminos "circunstancias 

excluyentes de respons.abílidad" y "causa de justificaci6nH, 

Efectivamente, mientras que para un imputado las 

circunstancias excluyentes son los 

paril ~I la responsabilídild, para 

vuelven causas de justificación, es 

requisitos que 

la autoridad, 

decir, en base 

descartan 

t!st~s se 

a dichos 

requisitos 

fundamentarJ 

previo los 

que descartan 

Ja improcedencia 

requuitos de ley. 

la 

de 

Para 

diferencia entre uno y otro t~rminos. 

responsabilidad, se 

la acci6n o sanci6n, 

nosotros ~sa es l.iJ 

Visto lo anterior, consideramos efectivamente que, las 

circunstancias excluyentes de responsabilidad son causas 

(111 rlm: 1,.1 hftlll 11µ1~• a111 <ti, WASHMff. 0111 ciL / ONllL 0111 <tL 
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que excluyen /iJ incrim1nac1ón, referidas todos ellds a los 

dSpectos negativos que se han selfalado para el deltto, esto 

es, que s1 cons1der4mos el deJJto como una conductd tlpica, 

11ntíJUrfd1ca y penable, se r.eferirán necesar-iaml!nt~ a: 

conducta involuntaria, causds cJe justiT1cación, agregíndose 

las excusas absolutorias la dtip1ciddd, en la forma 

señalada por la ley, m's las 

Todas ellas, 

excluyentes referidas 4 Ja 

inimputabilid.ad. 

incu/piJbifidad. 

como ya vimos, 

/,- CIRCUNSTANCIAS lXCLUYCNTlS Dl RCSPONSABILIDAD.

Oe .acuerdo con lo hasta aquf expuesto, la existencia di! un 

delito y fil presunta responsabilidad 

Jos requisJtos de procedenc1d de /¡¡ 

d~ una persona, .s.on 

acc16n pe-nJJ; d~ /4 

responsa lJI U dad es presupuesto la 1mputabi/1dad o 

inimputab1/ida<1, 

culpatJilidad o 

según se vio, y de Ja mtsma se der1v.1 lrJ 

incuJpQbilidiJd, Ya hemos dt!jado ilS~ntado, ~n 

forma indubitable, que las circunstJncias ~xclurentes d~ 

responsabilidad hacen referencia expresa a Jos requ1JitoJ 

excluyentes de responsabilidad, esta es, las que ~xc/uyt!n 

el juicio de reproche por Pilrte de la .iutorídad. De 11cuf!rdo 

a la hipótesis contenida en el drt.17 del C.P. "L;JS 

circunstancias excluyentes de responsabilidad penal 

harín valer de oficio". 

Aquf cabe hacer la consl(JerJCtón, que 

dentro 

1 •• 

di! 

I• 

circunstancias referidas se encu~ntran contenidds 

lo que denominamos "1 a t eorf il de 

responsabilidad" y que t1 su ve,r, por 1nd1carlo as! la 

prapio ley pendl, comprende "la teorla del de./¡to". Amb.u 

teorfiJs se encuentr.Jn contempladas 

por lo que consider~mos qu~ 

responsabilidad conten1d1s ~n ~/ 

en un 

las 

arcr5 

car,cter gt!ner.tl, 

exc/uyf!ntes de 

sus onct! 

fracciones, 901an tambi~n de dicho cJr,cter, Psto es, t!St'n 

contempladas en formíl gener;¡/, 
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Decíamos que dichas "circunstancias~ estaban referidas 

il los requ1s1 tos de procedencia: el delito y la 

responsabilidad. Si recordamos, deJamos establecido que los 

elementos del delito son 11 /d conducta tfpica, antijurldica 

y penable", por lo que dichos requisitos circunstancias, 

tiene por 16gica, si estin referidos al delito, contemplar 

sus elementos. Ahora bien, resoecto de esos elementos, 

necesariamente tienen que referirse a los que pueden ser 

modificados por causas externas opuestas, esto es, los 

refendos como elementos negativos del delito. As! tenemos, 

que .si la ley df!j11ra, por ejemplo, sin punibi/Jdad un 

delito, ~ste no exlstirld Jurfdicamente, esto es, como YJ 

es 

sor 

lo se!YJ/amos, que una conducta es delito, porque 

puede punible. Nosotros decimos que la conducta 

penable, es decir, que puede recibir pend o ser penrJdo o 

puede no recibir pena o ser no penado. P.Jra nosotros Ja 

punibilidad es un requisito que vaUda al delito 

Jurfdicamente, mas no un elemento d~I mismo. ts ¡u1ra 

nosotros elemento del delito la posibilidad de ser este 

penado no, por eso decimos que es 

"punible". Ser4 punible porque es penable. 

"penable" y no 

f n este sentido, 

tales circunstancias, nulifican o meJor dicho, excluyen Ja 

posibilidad de Silncionar. La tipicidad no requiere 

modific.Jci6n alguna, bdStiJ con que no se den elementos o 

c1rcunst.incias self•lados en la ley, p.Jr.J que el tipo no 

ocurra,Jo que segan se vio, ,qenera atipic1dad; por lo 

t.Jnto, dirfamos nosotros, es un elemento "auto-excluyente". 

Los 

I~ 

se 

que sf puede, en forma concisa 

tipicid.Jd, es el error de tipo, 

;,decu• uno al mismo, cuando 

.Jgregarse par., excluir a 

o sea, el pensar que no 

ocurre todo lo contrario. 

Pensamos nosotros que dicho eirror estl más referido 11 la 

conducta que al tipo mismo, seg4ín veremos. No siendo dSf 

tanto en la conductJ como en la anti)uridicidad. 
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Respecto de la antijur1dic1dad, serJ excluyentt' de l.t 

misma /a juridicidad, su opuesto, por lo que sufrt! una 

mod1f1cac16n externa opuesta que no necesdr1.Jmente sea 

contemplada en !iJ ley 

el prtncipio obligatorio 

penal, sino en otra ley, mantenitindo 

de estar expresamente seilalada en 

la ley. (V.gr. una ley especial). Asf tenemos que h.!cen 

causas de ;uridic1dad (o legalidad} las 

f racc1ones del art.15 del C.P.: legft1ma dt!fenu 

referenc1i1 

s1 guientes 

(fr;Jcción 111 J; el estado dt! necesidad (fracci6n IV}; el 

deber jurldico o ejercicio de un derecho {fracción V),• 11 

obediencia jerárquica (fracc16n VII); cabe hacerse not~r, 

que de acuerdo con la hipótesis contenida ~n t!/ art.16 del 

C.P., el exceso 

imprudencia,• 

en 

e 

éstos casos, 

impedimento 

ser6 penddo 

legítimo 

como delito de 

(f'r.icci6n V JI/ J. 

Téngase presente que estas excluyentes 

expresadas en limitativa por 

son 

lo 

generales, 

que tocd 

pero 

al 

ordenamiento penal. Operon de la siguiente manerd: 

a) LCGITIHA DCFCNSA.- Repeler el acusado una 

agresi6n real, actuol 

de bienes jurídicos 

necesidad rile ion.JI 

provocación suficiente 

de la persond .J 

o inminente y sin dtYecho, ~n defen54 

propios o aJenos, siempre que exuta 

de la d~fensa empleada y no medie 

e inmediata por parte del agredido o 

quien se defiende. Se presumir' que 

concurren los requisitos de legítima defensa, s.Jlvo prueb11 

en contrilrio, respecto de 

través de J.:J violenc1i1, 

aqu61 

del 

que couse un dallo 4 quien " 

escalamiento por 

otro medio, trate de penetrar, sin derecho, d su 

de su familia, .J sus dependencias o a los de 

person.J que tenga el mismo deber de defender o 

cualqui~r 

hog.Jr, •I 

cudlquier 

.JI sitio 

donde se encuentren bienes propios o ajenos respecto de los 

que tenga la misma oblig~c16n,- o bien Jo encuentre ~n 

11/ guno de .Jquellos lugar~s en circunstanc14s tales que 

revelen JQ posibll1d.Jd de un,, agres16n. lgud/ presunci6n 



348 

rJvorecerJ al que causare cualquier da~a a un intruso a 

quien sorprt!nr:Jier11 en Ja habitación u hogar propios. de su 

Familia o de cualquiera otra p~rsona que tenga ta m;sma 

obl1gaci6n de defender, o ~n el local donde se encuentren 

sus bit!nes 

obligaci6n 

la noche 

propios 

sit!mpre 

o en 

o r~.specto d~ Jos que tengb Ja misma 

que la presencia del extraño ocurra en 

circunstancias tales que revelen Id 

posibilidad de una agresi6n. (Fracci6n 111). 

Abundando resp~cto de tenemos que, •ta 

exculpación por /pgftima defensa s6Jo puede decretiJrse 

cuando en autos aparezcan plenamente comprob3dos todos los 

elementos que conforme o la ley punitiva deben concurrir a 

Ja integr.aci6n de dicha excluyente de responsabilidad 

penaf".(il/ tstos elementos, que se desprenden de l.3 lectura 

qnterior son: r~pulsa de unt1 8gresi6n; ~std ha de ser real, 

11ctua1 o inminente y sin derecho,- r~ca~r en biene.s 

jurfdico.s propios o ajenos (personas ffsicois o mordles), Ja 

persona, el honOr u otros bienes; existir una necesidad 

racional de la reacci6n dt':fensiva,· Jos demls se entienden 

por sf mismos. (Ver Castel/11nos Tena. Opus cit. pSgs.199 y 

200). 

"La legitima def'ensa no se concibe antes de que el 

riesgo exista o se presente en forma que no de lugar a la 

inmedi.ata 1niciaci6n de un diJl1o,· por lo t'1nto, la dctividad 

amenr1zante 

antecedente 

del supuesto 

vS/ido par.3 

agresor no puede aceptarse como 

el ej<.rircicio del derecho de 

JegftimiI oeFensa".('3/ tttJ exceso en Ja fegftima defens4 

sólo $e configura cuando la repulsa lícita de la agresión 

11a mJs a/11 de Jo neces.:Jrio para evitar el peligro que ~sta 

{lll IWS 15l. $.C.J.#, IJltdt<t 1111·1115. Srg1nd1 11rlt. /film lJJ1. plJ.Jll 

(IJ/ rws t5D. S.C.J.I. lpl•i«• 1111-1915. lrg,.11 ,.,, .. /riRfl SJll. ,1,.JQ1 
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b) CSTAOO OC NCCCSIOAO.- OVrar pnr la necesidad 

de salvaguardar un bien JUrfdico µrop10 o aJeno, de un 

peligro real, actual 

intencionalmente n1 por 

y que éste no tuviere 

o 
grave 

el 

, nmi nente, no 

imprudencia por 

deber JUrfd1co de 

ocasionado 

el agente, 

afront11r, 

siempre que no existiJ otro medio practicable r menos 

perjudicial o su alcance. (fracci6n IV J. 

"fJ estado de necesidad como exculpante presupone un 

conflicto de tntereses JUrldicamente tutelados que impone 

el sacrificio de uno para que puedJ subsistir el otro".f'5J 

Sus elementos son: 

inminente,· b) que 

intencionalmente 111 

a} s1tuaci6n de peligro, real, ~ctufil o 

ese peligro no hay.i sido ocasionado 

por grave 1mprudenc1a por el agente,· 

e) que '" amena1a recaig,a sobre 

Jurídicamente tutelado (propio 

p~rte de quien se encuentra 

e) que no exista otro medio 

iJI iJlc•nce del iJgente.(611 

aJenoJ,· 

en estado 

practicable 

cualquier 

d) un iJtiJque por 

de necesidad¡ y 

menos per Judicial 

e) EL OCBfR JCIRIO/CO o e JfRCIC/0 Ol /JN OlRfCHO.-

Obrar en forma legitima, en cumplimiento de un deber 

jurfd1co o en ejerc.icio de un derecho, siempre que existt1 

necesidad racional del medio empleado para cumplir el deber 

o ejercer el derecho. (Fracc1-ón V). 

"Para que la 

cumplimiento de un 

causa 

deber 

de JUst1ficac16n 

el eJerc1c10 de 

relot1v.J 111 

un derecho 

ru¡ rcm m. s.c.1.1. l1ill1<• 1111·1145. ltf"º lirt:. '"''"' s111. 111.111. rimt I•"" 

IU, US, 141, IU, '''· ISl, 160, , IH ltllCIMIÑJ 4tl 1ua. 

(IS) TISIS 1114. S.C.J.I. A1i811tt llll·l!ll. StfUU llrl•. ''""' s.11. ,;,.m. 111111 r .... 

ltlm1udi1. 

1111 cu1111 .... 1111. º'" Cll. ,.,.10! 
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produ1ca sus efectos excluyentes de responsabilidad penal, 

es necesario que Jos_ deberes y derechos est~n consignados 

en la ley".(61/ Contemplan los deportes de combate 

consecutivos de tratamiento m6dico-quirúrgico.(61J 

daños 

d) OBCOICNCIA JCRARQU/CA.- Obedecer a un superior 

tegft1mo en el orden jerArqu1co aún cuando su mandato 

constituyd un delito, s1 esta circunstancia no es notoria 

ni se prueba que el acusado la canoera. (Fracci6n VII). 

"Cuando el cumplimiento de /iJ orden del superior lt!gftimo 

implique la ejecuci6n de actos que en Forma notoria 

const1tuydn delito, /iJ obediencia del infenor JerJrquico 

no exime a ~ste de su responsabilidad penal, en ra1ón de 

que aqu61/a s6lo constituye Ja causa de- Justificac1~n 

prevista en la ley, como excluyente de responsabilidad, 

cuando la dependencia jerJrquica entre el super1or que 

y el inferior que obedece sea de carlcter 

oficial".(11} 

e) IHPCOl/fCNTO LC6/TIHO.- Contravenir lo 

dispuesto en una ley penal dejando de hacer lo que manda, 

por un impedimento legftimo. (Fracci6n VIII). Impedimento 

viene de "impedir", sea, ímposibilitar la ejecuci6n de 

una cosa; legftimo se refiere a "conforme las leyestt, 

Luego entonces, se tratarA de una imposibilidad 

(incapacidad) legal de ejecutilr una cosa. 'f'a nemas 1nd1cado 

las causas que generan incapacidad, lo que a su vez 

conllevd Ja inimputabilidad. !s entonces una causa de 

¡¡¡¡ rws ll. s.c.u. 111111<11111-ms. St¡11l1 f1rl1. lti•m s.11. /lf.lll. rime Ttsis IJ 1 

lr/1eiu1hs. 

¡11¡ """ '"''""'' rm. º'" cit. 1i1.1111111s. 
(11} TCSIS llJ. s.c.u. A1i1l1ct 1111-111!. l•1u11 l1rlt, lri•tr1 S111. 1l1.JJD. r11111 rms 

lrlltuutu. 
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legitimidad o juridicidad, por incapacidad que produce 

inculpabilidad, 

Para 

conductd 

ta conducta 

interna lil 

(oc to 

externa) 

omisión que 

serl excluyente 

comprende Ja 

de la misma 

Ja ausencia 

consentimiento. 

de 

De 

cond u eta, 

acuerdo con 
o 
lo 

sea, sin voluntad ni 

expuesto, Ja ausencia de 

conducta serl una causa modificativa externa opuesta aJ 

elemento requerido por el delito. Sin embargo, la 

definición del mismo es muy amplia; en general, es el #acto 

u omisión que sancionan las leyes penales", d~ ello, abarca 

tanto el ácto voluntario (con voluntad y consentimiento) 

como Ja ausencia del mismo (sin voluntad ni 

consentimiento). Esto se afirma por ~/ contenido de la 

hipótesis segundo del art.9 del C.P. al decir: "Obra 

imprudencia/mente el que realiza 

incumpliendo un deber de cuidado, que 

el 

los 

hecho trpico 

circunst.Jncias y 

condiciones personales le imponen". (Ver nota 5). Aquf 

desprendemos que, /a 

por lo que • dicha 

encuentra condicionada 

ausencia de voluntad y consentimiento, 

hipótesis transcrita se refiere, se 

al incumplimiento de un deber de 

cuidado 

pulcritud, 

(atencil>n, 

miramiento, 

esmero, solicitud, 

ti ento.-cautel a, recato, 

prolijidad, 

prudencia, 

vigi/ancia).(IUI que las circunsti1nc1as y condiciones 

per.sonales Je imponen. ObsErvese como no se hace referencia 

a deberes Jurfdicos, por lo que inferimos que la faltd 

dichos deberes son sancionables como delitos 

"intencionales" en virtud de Jo ya expuesto en relaci6n a 

la ignorancia de 

de voluntad y 

exclusivamente, 

responsabilidad 

la ley. es precisamente a esta .iusencitl 

consentimiento, las 

las circunstancias 

que se refieren 

excluyentes de 

contempladas en las siguientes fr.Jcciones 



352 

del art.t5 del C.P.: .3Ct1vuJad o 1'ni1ctividad involuntarias 

(fracción IJ; miedo grave o temor fundado (fracción VI); 

accidente (fracción X),· y error invencible (fracc16n XI}. 

Estas operan áe la siguiente manera: 

f) 

Incurrir el 

involuntarias. 

"actividiJd" e 

1nc1so A) del 

ACTIVIDAD o INACTIVIDAD 

agente en actividad 

(Para mayor referencia de 

"inactividad" involunt.Jrias, 

punto 3 ele/ capitulo IX J. No 

INYOLUNTARIAS.-

o inactividad 

los conceptos 

remití rse .al 

estl por cleml• 

volver repetir que tienen que ser "invo/unttJr;1s", 

g) lllEDO GRAVE O TfHOR FUNDADO.- Obrar en virtud 

de miedo grave o temor fundado e irresistible de un mal 

inminente y grave en bienes jurídicos propios o ajenos, 

siempre que no exista otro medjo practicable y menos 

perjudicial al alcance del agente. "[/ miedo grJve o el 

temor fundado sólo excluyen el car.ícter delictuoso del 

resultado objetivo, cuando el agente ejecuta los h~cflos 

ilfcitos bajo un estado ps1col69ico que nulifica su 

capacidad de entender y querer t11nto la acc16n como 'u 

resu/tado".(11) "Las excluyentes de legitima defensa y de 

miedo grave no pueden coexistir referidas a un solo 

hecho".(lll "ll miedo, desde un punto de vista penal, 

consiste en un estado ps1col6g1co provoc11do por CdUSaJ 

externas de gravedad y de inminentes extremos que, obrando 

sobre el sujeto que las percibe, producen en su mente! una 

reiJcc16n de tal manerd 1ntempestiv.:J, que anula sv 

rae1oc1n10". (Séptim.J Cpoc~, Segunda P.Jrte: Vol.13, p,g,27. 

A.O. 4352/69. Angel Caeta Rubio. 5 votos). 

(11) IC!IS ISI. S.C.1.1, A1/1lm llll·llll. Sttui. '"'" h1atr1 5111. 111.JID 

(llJ IC!ISllO. S.U.I. A1lnlm llll·llll. lttui. '"''· /ria1' SAll. 111.J/i. r111t1i1 

1t11c1ouU1. 
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h) ACCJDCNTC.- Cau5Jr un dallo por muo accident,,, 

sin intención n1 

/!cito con todas 

de caso fortuito 

;mprudencia ~lguna, ejecutando 

las precauciones debidas. "la 

se configura legalmente cuando a 

un hecho 

excluyente 

pesar dt! 

que la conducta del agente es lfc1ta, cu1dadO$a y precavida 

sur ge el resultado ti pico, 

dt! una causa ajena a la 

hecho".{1)) 

imprev1s1ble por la' 

actuación enc11minada 6 

concurrencia 

producir t!I 

i) CRROR IN'ICNC/BLC.- RealiJU la acci6n y 

omisi6n bajo un error invencible respecto de *11gunos de lo& 

elementos que 

mismo error 

integran l.1 

estime el 

descripción legal, 

sujeto tJCtivo que 

o que por 

es lfcita "' 
$U 

conducta. No se excluye I• responsabilidad $Í el error 111 

vencible. Como se ve, se refiere a un error, y .!&tt! .t au 

ver, es producto del intelecto, que hace creer que se •ctú.t 

lfcitamente, cuando en verdad no es .asf. [ sto nos lleva a 

determinar, que la no ignoroncía de la ley es mer• fíccí6n 

jurfdica. Nadie se atrever/ a a negar nuestro ~tr4so en 

conocimientos de esta mater1t1, en forma general, nu1utro 

atraso 1ntelectu11I nuestro porcent,,je de analf.Jbetismo. 

Considerando ésto, en re/aci6n 

oficiales, 

intelectual 

que asignan nuestro pueblo un.1 prep•r4Ci6n 

total de tercer grado de prim.Jria. No cabe duda 

de que es ficci6n. 

Otra de las circunstancias excluyentes de 

responsabilidad, 

11 del propio 

es la hip6tesis contenidd en la fr•cci6n 

.art.15, que hace referencia "' traJtorno 

ment.J/ o desarrollo intelectual retardado {temporal 

permanente). B.lsicamente se refiere 

(1)/ 1CSIS 'ª· S.C.J.I. ''"'"' 1111-1115. SlflAU '"''· fri•fl sm. líf.fOI, '" ,,.,. 

ltllCIOIJiJS 

y 
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capacidad, de lo cual ya tratamos, y es una c1rcunstanc1u 

modificativa por e.tusas external opuestas al pnnc1pio de 

capacidad ( imputaDilidad ). f sta opera de Ja s1 guiente 

maner.t: Padecer el inculpado, al cometer la infr.tcc16n, 

tr.Jstorno mental o desarrollo intelectual retardado que Je 

impida comprender el carJcter ilfc1to de su hecho, o 

conducirse de acuerdo con esa comprensión, excepto en los 

Cdsos en que el propio suieto JJctivo haya provocado esa 

incapacid~d intencional o imprudencia/mente. 

//.- EXCUSAS ABSOLUTORIAS.- Las excusas 

~bsolutorias pueden quedar comprendidas dentro de las 

excluyentes de responsJbi/idad penal. estas excusas, 

referidas al aspecto negativo de Ja penalidad, excluyen ~ 

la sanción en Jf. Por otr11 parte, ya no poseen el carlcter 

de generales, .5ino que estln particularir.tdas en forma 

concreta a situaciones iguctles, dentro del propio C6digo 

Penal u otra" leyes, pero en todo caso, deben de estar 

l11galmente est.1blecldas. Estas excusas funcionan en ra16n 

del muy particular sentido que el Estado les asignJ, y ello 

en virtud, como hemos .5e/Jal.tdo repetiddmente, de arrogarse 

a .51 mismo la potest4d .5ancíonadora, a la que corresponde 

lo que pudiéramos llam,ar "potestad excu5atoria". Ahor,s 

bien, 'stas, que son p~rticulari1adds, se 

esto 

encuentran 

dispersas en todo el ordenamiento pendl, es, parte 

general y parte e"pecial. 

Analirando gramaticalmente el vocablo "excus.t", 

tenemos que es acci6n y efecto de excusar o excusarse¡ 

motivo o pretexto que 5e invoca o que se utiliza par• 

eludir una ob/igaci6n o disculpar a/gunil omisi6n, 

es excepci6n o 

causas o ra rones 

descargo. "[ xcusar" 

para sacar libre a 

es exponer o 

uno de la culpa 

También 

imputa. Por otr.t parte, tenemos que se con.5ideran sin6nimos 

de excusa": disculpar, perdonar, defender, justific.Jr, 
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relevor, eximir y d1.spens8r.(1'I 

Pre5entaremos algunds <Je el/as que encontramos y que a 

nueJtro juicio •on menoscdbo d• la 

existencia de otras. [/las son: 

L.r tentativa no punible, s1 el 1U)t!tO 

desiste espontlneamente de su eJecucit5n o impide la 

consumación del de/do, no se impondrS pena medid• de 

seguridad alguna por lo que a ~ste se refiere, sin 

perjuicio de aplicarse la corrt!spondiente a otros Actos 

ejecutados u omitidos que constituyan por si m/$mos 

de/itos.(art.12 pSrraf o último). 

La pena de reincidencia en los delitos 

polfticos y cuando el agente haya sido indultado por &lfr 

inocente.( art.23 ). 

consecuencias 

notoriamente 

o 

cuando 

graves 

innecesario 

restrictiva 

en 

el 

la 

de priv;Jtiva 

prescindir de ~//¡¡,( •rt.5 5 ). 

su 

•gente hubiese 5ufrido 

hicieren persona, 

imposici6n 

libertad, ~I 

qut 

Und 

Juez 

pent1 

podrl 

los que en rebeli6n depongan las Mrm•s 

antes de ser tomados prisioneros siempre y cut1ndo no 

hubiesen cometido los si guienfej delitos: homicidio, robo, 

secuestro, 

aplicarl 

despoJo, incendio, s11queo u otros, no 

pen¡¡,(art.138). 

los ascendientes, descendientes, c6nyug~s 

o hermanos. del pr6fugo, en c11so de evas1c5n de presos, ni .t 

sus parientes por afinidad hast.a el segundo grado, exc~pto 

que hayan propiciado la fug• por medio de v10Jenc16 rn 

persona o fuerza en l~s cosds, estJn exentos dt tod• 

sdnci6n. (art.151). 

Al preso que se fugue, sin concierto con 

(11/ ltll lult111 l.,.i.1• llfJ llL 1l1Jl5. 111/l flfl tll /!!JI! 
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otro u otros presos ni ejercicio de víolencia, no se Je 

aplicar' sanción alguna.( art.15 4). 

Los servidores públicos que porten tJrmds 

necesarias para el ejercicio de su cargo, en términos de 

ley (art.160 plrrafo segundo). [n igual sentido el plrrafo 

final del art.16i!, extendiéndose a los agentes de la 

autoridad, en ejercicio de su cargo. 

Los padres que o intercepten 

comunicaciones escritas dirigidas a sus hijos menores de 

edad, Jos cónyuges entre sf y Jos tutores respecto de sus 

pupilos, por viol.:Jci6n de correspondenci.:J, se considera que 

no obran delictuosamente (art.174). 

En Jos casos de delitos contr.a la salud si 

IR cant1dJ1d no excede de la necesaria para el consumo 

propio o inmediato, el adicto o habituill s6/o serJ puesto a 

/6 dísposici6n de la autoridad sanit4rid (t1rt.f9' fracción 

/), No se aplicarl sancit'>n por Ja simple posesi6n de 

medlcamentos que contengan sustancios prohibidd$ 1 cuya 

Vt>nta al público sea supedit11da a requisitos 

adquisici6n, cuando Pº!' su naturaleza y contidad sean las 

necesarias para tratamiento m~dico de qu1en lo posea o de 

otril& personas sujetas ¡¡ custodia o asistencia (p,rraFo 

final, mismo artrculo). 

Por fa/ta de querella áel 

c6nyuges, en caso de peligro de conttJgio 

Los trab•jadores coligados 

sus derechos con$titucionales o de huelga, 

delito de coalici6n de servidores pl.1blicos 

ofendido, si 

( art.199 bis). 

en ejercicio 

no cometen 

( art.i!l6). 

son 

de 

el 

La ausencia de querella por p<Jrte 

ofendida, en el ejercicio indebido del propio derecho 

(art.i!i!6}. 

Al que inutilice par~ circulaci6n, 

haciendo botones o cuMlquiera otra cos.B, se librar' de las 
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por f alsificacibn y de mon~das 

(iJrt.237 J. 

A qu1~n se dedique a vn trabaJO d~shonesto 

con caus.a Justificdda y no tenga m~/05 antec~dentes, no .se 

apl1car4 sanción (srt.255 contrano sensu), 

La tt!ntat1va punible ~n Jos dttlltos de 

atent11do contra ~I pudor y el delito mismo no 

castigarSn, excepto que -lste se consume (art.261). 

Ausencia de quereJJJJ de lti mlJJer ofendida, 

de sus padres o de sus repr~sent11ntes legrtlfnos, da /ug.u 8 

no proceder en contr.a cJel estuprijdor; el matrimonio con I• 

of'endida, cesa Jd 3cc16n ( ~rt.263). 

St el raptar se cas~ con l.J oFendíd4, no 

na lugar a proceder en su contrd, n1 contra SU$ c6mplictts, 

iJ menos que Sf! declare nulo el m.Jtrimonio (.Jrt.270). 

lo ausencia de querella ~n contr• del 

rilptor por /¡¡ mujer ofendida_ su miarido, QU1en 4!J~r11 la 

patria potestad o la tute/3 óe la menor o 14 propia m~nor, 

le eximt! del procedimiento y por endf', ele J¡¡ 56nci6n. 

{Brt.271), 

LiJ falta de querella contra los adúltuo• 

por parte del cónyuge ofendido,· si el delito de .tdultrrio 

no estl consumado, no se cast1garí (no existe en gr.1<Jo de 

tentiJtiva punible); r el perd{;n del ofendido .rnterior • /.t 

sentencu•, produce la extrnc16n (arts.274,275 y 1!76), 

l~ ousenc1• ele quer~l/a por p4rte d~J 

ofendido, por J.1s les1one5 ser'lal.ad'15 en eJ art.289. 

Cu~ndo l.J muert~ Sthl resvltado de una 

causiJ anterior • l.i Jes16n mortJI~ o que ~stt1 no hay.1 

influido, o cu.JndD la lesi6n se hutJ1ere agr•v-iJdo oor c~usas 

posteriores, no se cons1derílrJ el nom1c1d10 (drt.305). 

No ~s punible el aborta causa~o s6/o por 

cu.Jndo el Pmbar;iJ'o 

se01 resultaao de uníl v1ol~c16n { ~rt.J33). No se sanc1on4rJ 
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embara1adiJ corre 

La falta de querella por parte agraviada, 

en abandono de c6nyuge ( art.337 ). 

No se apJicarJ sanc16n alguna al que 

cometa difamac16n e injuria, en los supuestos de las tres 

fracciones del art.352. fn igual sentido al calumniddor en 

/03 casos previstos por el ;ut.357, error y que sean 

ciertos los hechos que se imputan. lguAlmente, /.J dUsencia 

de quere//d por parte ofendidd en los delitos de injuria, 

d1famac16n o calumnia, excepto en los cdsos en que se 

seña/a en ldS dos fracciones del art.360. 

- Cuando el valor de lo robado no pa•e de 10 

veces el Sdlario (mfnimo), sea restituido por el infractor 

espont,neamente pague ~ste todos los daflos y perjuicios, 

antes de que /.a autor1dad tome conocimiento del delito, no 

se impondrl sanci6n ~Jguna, si no se hd ejecutado el robo 

por medio de violencia (art.375). 

No se castigarS al que, 

ni medios violentos, se apodera una sola 

estrictamente indispensables para 

sin emple.Jr engaño 

ve1 de Jos ObJetos 

satisfacer sus 

necesidades persona/e• o familiares del momento (art.379). 

En Jos casos de delitos de fraude, no se 

proceder' contra el agente cuando el libramiento de un 

cheque sin fondos sin tener cuenta en J4 Sociedad 

Nacional de Cr6d1to correspondiente, no hubiese tenido como 

frn el procur.1rse ilfcitamente una cosa u obtener un lucro 

indebido ( art.387, fracci6n X X/). 

La ausencia de querella por parte ofendida 

en Jos delitos de abuso de confian1a, da/fo en propiedad 

fraude en los términos legalmente establecidos. f/ 

iUU podrS 

agente haya 

prescindir de 

reparado Jos 

la imposici6n de Ja 

daífos y perjuicios 

pena cuando el 

causados los 
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ofendidos y no exista oposici6n de cu-lquiera de .éstos 

(art.399 bis). 

No 5e 11plícarJ 111 pena de encubrimiento 

por ocu/t4ción favorecer Ja ocult aci6n del responsable, 

cuando .,, trate de: descendíente1 

consanguíneos o 

concubinario y 

hasta el cuarto 

afines; 

parientes 

grado y 

el ctJnyuge, la concub1n8, el 

colaterales por consangu1nid8d 

por afin1d~d hasta el segundo 

grado; y Jos que estén ligados con el delincuente por 'mor, 

respeto, gr.Jtitud o estrecha •mistad derivados de motivos 

noble• (art.400 in fine). 

///.- CX/HCNTCS.- [I voc.;;blo "eximente" 

participio pasivo de eximir, que exime. "fximir", nos dtce 

el dlccionArio, 

oblígacione.s, 

"circunstancias 

e• l1bertJJr, 

cuidados, 

eximentes" 

desernbar1r~r de 

culpas, 

la• 

et c ... 

que libran de 

responsabilidad criminal. Son considerados como sin6n1mos 

de "eximente": dispensar, 

perdonar, exentar, condonar, 

libert11r, 

remitir, 

liberar, 

"xonerar.(ll} Oe 

acuerdo con ello, tanto éstas como las anteriores son, 

gramatic.almente h4blando, s1n6n1mo5, Sin embargo, no.sotro.5 

les otorgamos una dif~renc11 en nuestro campo. Si lis 

excusas absolutorias son otorgadas por e•t•do, •egan 

diiimos, éstas, pueden ser 

o •u representante leglt1mo 

/1 forma de procedencia 

referidas a la querell• o a 

y 

t11nto por el ofendido 

por el f st1do, 1tenci6n 

la persecuc16n, esto de 

I• procedenc111 de of1c10. No 

es, 

es 

dificil entender, 

por querella de 

41 sujeto activo 

que el ofendido por un delito per5eguible 

parte ofendida, al no hdcer Ja mism1, exime 

de su responsabilidad pen4/. Varios c11.so.s 

al respecto son selfalados en el JJpartddo de las excus,,s, 

(ll}IWI& 
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por lo que nos remitimos ellos. Coso diferente ocurre con 

los delitos perseguibles de oficio, en dondt! el if1n1ster10 

Público, PdNl el no ejercicio de la acción penal, tiene que 

ajustilr5e •I procedimiento legal previamente establecido. 

"f/ H1n1sterio Público no ejercitar' Ja .acción pendl: 

l. Cuando la conducta o los hechos de que cono1ct1 no se.Jn 

constitutivos de delito, 

contenida en /.1 ley 

conforme a la descr1pci6n tfpica 

penal,· JI. Cuondo se acredite 

plenamente que el inculpddo no tuvo particip,ici6n en /.1 

conducta o en los hechos punibles, y s6/o por lo que 

resp~cta 11 ilqueJ,• JI/, Cuando, aún pudiendo ser delictivos 

la conductt1 o los hechos de que se trate, resulte imposible 

I~ pruebd de 5U existencia por obstAculo material 

insuper.:1ble¡ IV. Cuando la responSdbilidad penal •e halla 

extinguida legalmente, en lo.s término' del C6d190 Peníll; r 

V. Cuando de las diligencia practicadas se desprenda 

plen,1mente que el inculpado actu6 en circunstanci11s que 

excluyen la responsabilidad penal•( art.137 cr PP ). •e I 
Hinister10 Público promover' el sobreseimiento y la 

libertad absoluta del inculpado, 

aparerca que la conducta los 

cuando durante el proceso 

hechos no .son constitutivos 

de delito, 

ley penal; 

delito que 

legalmente 

una causa 

conforme a Id descripci6n tfpica contenidil en la 

que el inculpado no tuvo participaci6n en el 

se persigue; que 14 preten5i6n punitív" est' 

extinguida, o que exist,a en f,avor del inculpado 

excluyente de responsabilidad"( art.138 cr PP ), Las 

re.soluciones dictadas para estos casos, "producirSn el 

efecto de impedir definitivamente el ejercicio de la acci6n 

penal respecto de lo• hechos que la motlven".(•rt.139 

CFPP). Pua 

expres,amente 

producir 

formulado 

tos efectos seilalado.s, deber' ser 

por el Hinisterio Público. Csto 

obedece, fundamentalmente a la obligaci6n general de la 

autoridad de fundar y mot1V8r todos sus actos, lo que 
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deberl nacerse, t.Jnto pdra el ejercicio de la accí6n penBI, 

como para el desistimiento de la mi•ma.(11/ 

Cabe dist1ngu1r las anteriores de las C.IUSIS de 

extfnci6n de Ja acci6n de 11 pen•. Tf!nemos que 

"extinguirH es hacer que cesen o que se acaben del todo 

ciertas cosas 

ser' entonces 

extinguirse. 

que 

la 

f stas 

desaparecen grddualmente. ,. f xtincí6n" 

acci6n o efecto de extinguir o 

serJn, exclusivamf!nte, las C•U.S4'$ 

expresadas por el e6digo Penal. 

F) fXTJNelON OC LA ACCION PfNAL Y OC LA PCNA.- De 

acuerdo lo que indicamos ~nt~riorm~nte, 

responsabilidad pen11 no pa•a de I• person1 y de los bienes 

del delincuente, excepto en Jos casos especificados por l.i 

ley. Tambi~n seilalamos que la responsabilidad, es la 

relaci6n de obligaci6n legalmente existente entre el delito 

y IJI persona que lo comete (obligaci6n de reparar el daf10 o 

pagar dailos per Juicios ocas1on1dos la obligaci6n de 

cumplir una pena establecida, aplicada por el ju1gador). 

"f I que obrando ilfc1tamente o contra l.ts buenas 

constumbres cause da/So a otro, esU obligado a repar.1rlo, " 

menos que demuestre que el dailo se produjo como 

consecuencia de culpa o negligencid inexcusable de la 

vrctim8"(art.19f0 e.e.). La seffalamos como unM 

responsabilidad personal, total ab!'o/uta. PUi!$ bien, la 

responsabilidad ya aludida se extingue por ministerio dt! 

ley, en tres formas: una crea Ja extinci6n de la dCCi6n 

penal, es to es, la acci6n e;'ercida por el Hinisterio 

Público ante un ju~t competente para iniciar un proceso 

(llJ llm 11"''"'"1t1 0t1i1í" d1 l1 lrmri1rr11 '""'' lt l1 ll/Íll1u; n l1r 1111-1iri1 

1 '" ""'"' 1/11, 1/1~ 5/11 r 11 rimllr ''" ,, l1 lr1ut18111 ''""' ,, ,, ''"°'"'· 
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penal r se resuelva sobre la responsabi I idad del inculpado, 

con Jo cual se extingue la responsabilidad, esto es, 

qued.ir' libre del proceso indicado; otra crea Ja ext1nci6n 

cJe Id pena, esto es, el contenido de la sentencia de 

condena impuesta al responsable de una 

el 6rgano jurisdiccional competente, 

libertdd, su patrimonio o el ejercicio 

infrdcci6n pena/ por 

que 

de 

afecta su 

sus derechos, 

extinguiendo en este caso la sanci6n; y una tercera, que 

incluye indistintamente la extinci6n de las dos anteriores. 

En virtud de lo expresado con respecto de Ja reparaci6n del 

daifa, 

C4SOS 

6sta 

que 

obligaci6n •e 

expresamente 

extinguirS 

sel'.ale la 

exclusivamente, en los 

ley, de otr~ forma, 

consideramos, es inextinguible. Veamos como oper•n: 

l.- E XTINCION DE LA ACCION PENAL. 

a) PERDON DtL OFENDIDO O LE61TIHADO PARA 

OTORGARLO,- CI perd6n 

otorgarlo, extingue Ja 

del ofendido del legitimado para 

que solilmente puedan 

ofendida, si se concede 

segunda instancia y el 

acci6n penal respecto de lo• delitos 

perseguirse por querella de p.1rte 

antes de pronunciarse sentencia de 

reo no se oponga. Si hay v•rios 

ofendidos y cada uno de ellos pueda ejercer 

dicha facultad, el perd6n •6lo surtirS efectos 

hace a quien lo otorga. "fl perd6n s61o 

inculpado en cuyo 

o legitimado 

sati•f,.cci6n de 

favor se otorga", 

para otorgarlo, 

sus intereses o 

excepto si, 

hubiese 

derechos, 

sep11radamente 

por lo que 

beneficia al 

el ofendido 

obtenido la 

de ser as!, 

beneficiará a todos los inculpados. (art.93 C.P.). 

b) EXISTENCIA DE UNA SENTENCIA ANTERIOR 

DICTADA CN PROCESO SEGUIDO POR LOS HISHOS HECHOS.- "Nadie 

puede ser juzgado dos veces por el mismo delito" (art.23 

CPCUH), ya sea que en el juicio se Je ab•uelva o se le 

condene. "Cuando se hubiese dict•do sentencia en un proceso 
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y "puezca 

y por los 

Que existe otro en rel.3Ci6n 

mismos hechos considerados 

con /J m1smd person6 

en aquél, concluirí el 

segundo proceso mediante resoluc16n que dictarl de oficio 

Ja autoridad que esté conociendo" ( art.118 C.P.). En caso 

de que existan dos sentencias sobre los mismo hechos, se 

extinguirAn los efectos de la dictada en segundo t~rmino. 

11.- E XTINCION DE LA PENA.-

a) RCCONOCIJllCNTO oc INOCENCIA e INDULTO.-

"fl indulto no puede concederse, 

en sentencia irrevocable". "No 

sino de s~nci6n impuesta 

podrS conceder.e de 11 

inhabil1tac16n para ejercer una profesi6n o algunos de los 

derechos ciViles o polft1cos, o para desempe~ar determinado 

cargo o empleo, pues estas sanciones s6Jo se ext1ngu1rln 

por la amnistl a o Ja rehabll1t.1cl6n". "Cu6ndo ap~rerc• que 

el sentenciado es inocentt, se procederS al reconocimiento 

de su inocencia, en los términos previstos por el C6digo de 

Procedimiento• Penales aplicables (en este ca•o CFPP) y 

estarl a lo dispuesto en el art.49 de e•te c6digo•. Dicho 

artlculo expres1: "La 

igualmente a título 

publicilc16n de sentencia se orden1ri 

de rep,1r~c16n y petici6n del 

interesiJdD, cuando ~ste fuera .tbsuelto, el hecho imput1do 

no constituyere del;to o él no Jo hubiere cometidow. "Podrlt 

concederse indulto, cuando 

servicios 11 la Nac16n, 

el reo haya prestado 

traUndose de delitos 

1mport1nte!f 

del orden 

coman, o en el caso a que se refiere el art.57 (derogado). 

fn los delitos polft1cos quedi1 a Id prudencia y discreci6n 

del [ jecutivo 

ext1nguirJ la 

(H1p6tes1S de 

otorgarlo". 

obligación 

los arts.94 

de 

al 

El indulto en 

reparar el 

98 1nclusiv,.J. 

ningún c150 

daflo caus1do. 

b) RCHAlllLITACION.- "La rehabl/itac16n tiene 

por obJeto reintegrar al 

polftícos o de familia 

condenado en lo~l; derechos c.1viles 1 

que h•bía perdido en virtud de 



sentencia 

estuviere 

de 6ste, 

para el 

dictada t!-n un 

su.spenso•. ( art.99 

r~mitirse a los 

primero; arts.569 i11 

proceso o en 

C.P.). llespecto 

artrculo• 557 al 

576 para 6sta, 

364 

cuyo ejt!-rcicio 

d"/ dnterior r 

568 inclu3ive 1 

todos d"I CFPI'. 

e} CUltPLIHICNTO OC LA PCNA O HEDIDA OC 

SCSURIDAO.- •La pena r la medida de segurirfdd u extinguen, 

con todo$ SU$ efectos, por cumplimiento db 4que/las o de 

las sanciones por las que hubieren sido sustituld1s o 

conmutadas. Asimismo, 18 sanc16n que Stl hubie$t! .suspendido 

se extinguirl por el cumplimiento de los requlsitO$ 

establecirJos al otorgarla, en los t~rminos y dentro de los 

p/aros legalmente aplicables• (art.116 C.P.}. 

d} CXTINCION DC LAS llCDIDAS OC TRATAll/Cl#TO 

oc INIH PUTABLC s.- •cuan<lo el inimputable sujeto 4 una 

medida de tr.Jtamiento se encontrare pr6fugo y 

posteriormente fuerd detenido, l.J eJecuci6n de Id medida de 

tratamiento se considerars extinguidi1 si 5e acredita que 

/;u condiciones oersonales del sujeto 

las que hubieran dado orí gen d su 

C.P.). 

no correspond~n f d a 

impo.sición" (8rt.tr8 b11 

111.- e XTINC/ON oc LA ACCION r oc LA PENA.-

a) llUC/ITC DCL OCLINCUCNTC.- •L.t muerte del 

delincuente extingue la acci6n penal, 

s.Jnciones que se I~ hubieran 1mpu~sto, a 

reparac16n del daño, r la de decom1So de 

con que se cometi6 el delito y de las cosas 

u objeto de 61". (art.91 C.P.}. 

asl como 

excepci6n de 1.t 

los instrum~ntos 

que uan efecto 

b} AHNIST/A.- "La amnistla extingue 

t>xc.,pto 

ley que 

/JI 

la acci6n penal r las sanciones intpue:staJ, 

reparaci6n del da/Jo, en los términos de la 



365 

dictare concedi~ndola, y s1 no se expresdren, se entender.I 

que lll acci6n penal y las sanciones impuestas se extinguen 

con todos los efectos, con relaci6n a todos los 

responSdblos del delito• (art.92 C.P.). 

e) VIGCNC/A Y APLICACION OC UNA NUCl'A LCY 

ltAS F Al'Ol/ABLC.- "La ley que suprime el tipo pen.JI o lo 

modifique, extingue en su caso, la 11cc16n penal o la 

sanci6n correspondiente, conf'orme a lo dispue3to en el 

art.56" (¡¡rt.117 C.P.), fn re/aci6n ello, y1 hicimos 

páginas atr.ls un breve consider.Jndo, por Jo que nos 

remitimos iJI mismo. 

d) PRCSCl/IPCION.- •Por la pre•cripc16n u 
extinguen Id acción penal y /i1S Sdnciones", conf"orme • lo 

siguiente.· 

6) La prescr1pc16n es person.J/ y P•r.t 

ella bastar.I el simple transcurso del tiempo selfal•do por 

la ley. f stos pla1os se duplicar'n par• quienes se 

encuentren luerJ del terr1torio Nacional, SI ello , .. 
circunstdncia que haga impos1Dle integr.Jr 

previa, concluir un proceso o ~Jecut8r 

(la prescripción) surtir.S efecto, •unqut' 

excepci6n el .tcusado. Seri suplid11 

juzgador, tiln pronto tenga conocimiento 

cual fuere el estado del proceso". 

b) Los pl;uos Pilril 

la dCCi6n penal ser'n continuos 

consideran el delito con sus modt1lld•de:s 

1. "A p•rtir del momento en 

delito, si fuera ínst•nt•neo". 

una 

no 

de 

de 

111 

(Sin 

y 

que 

la averi gu•ci6n 

st1ncidn. C•t• 

lii 11/egue como 

oficio por el 

111 mismt1, "sea 

prescrl pci6n de 

interrupci6n), 

•e contar,n: 

se consum6 el 

//. "A Partir del df¡¡ en que se re11l116 el último 

dCto de ejecuci6n o se cometi6 la conduct• dt'b1da, si el· 

delito fuere en grado de tentativ~". 
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111. •oesde el dla en que se reJ/iz6 la última 

conducta, tratándose de delito continuado". 

/V. •Oesde la cesaci6n de la consumací6n en el 

delito permanente". 

c) Los plaio5 para la prescrípcí6n de 

/as sanciones serAn igualmente continuos y correrln desde 

el dfa siguiente aqu~I en que el condenado se sustraiga a 

/a acci6n de Ja justicia, si las sanciones son privativa.s o 

restrictivas de Ja libertad, y si no lo son, desde la fecha 

de la sentenci1 eJecutoríd. 

d) La acción penal prescribe en un tiflo, 

si el delito s6/o mereciere multa, .si ademls de esta 

sanción, mereciere una pena privativa de la libertad o 

alternativa, se atenderl a la prescripci6n de Ja acción 

paN perseguir la pena priv.Jtíva de la libertad¡ se 

observar~ lo mismo cuando 

pena o sanci6n accesoria. 

corresponda imponer alguna otra 

e) La acci6n penal prescribirá en un 

piara ;gua/ al t6rmino medio aritmétlco de la pena 

privativa de la libertad que se~ala la ley para el delito 

de que se tr8te, pero en ningan caso serl menor de tres 

años. 

f) La acci6n penal prescribirA en dos 

1ños, si el delito s6Jo mereciere destituci6n, 

o inhabilitaci6n, salvo lo 

suspensi6n, 

previsto en priVaci6n de derecho 

otras normas. 

acción penal que 

querella del 

prescribirA en un 

puedan formular 

conocimiento del 

g) Si Ja ley no previene otra cosa, la 

nnca de un delito que s6/o se persiga por 

ofendido, o 

alfo/'contado 

la querella 

delito del 

algún otra equlv•lente, 

desde el di a en que quiene• 

el ilCto equivalente, teng1n 

delincuente, y en tres, fuera 

de .!Sta circunstancl~". Pero si se llen• el requisito 

1niculi de que'r-.1/a y se produce la acci6n dnte los 
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tribuna/es, se observarán las reglJs para los delitos 

persegu1bles de oficio. 

h} Cuando hay concurso de del.tos, ,.las 

acciones penales que de ellos resulten, prescrib1rJn cuando 

prescriba Ja del delito que mere1ctJ pena mayor". 

U "Cuando para ejercitar o continuar 

la acción penal sea necesaria una resoluci6n previ4 de 

autoridad jurisdiccional, la prescripci6n comenrarl 

correr desde que se dicte sentencia irrevocable". 

iJ "La prescripción de las •cciones Je 

interrumpirJ 

averiguaci6n 

ignorarse 

diligencias 

actuar, la 

por las actuaciones 

del delito de los 

quiénes sean ~stos 

que se pr11ct1quen 

delincuentes, aunque 

no se practiquen 

en 

por 

las 

contrtJ persona determinada. 

prescripci6n empez~rl correr 

Si 

de 

se dejue de 

nuevo desde el 

dfa siguiente ~I de la últinid dJ/1gPncia". Esto V• en 

contra de lo indicado por el inciso b) anterior. 

k) "51 para deducir una acci6n penal 

exigiere /a ley previa declarJc1ón o resoluc16n de 4/guna 

autoridad, 

antes del 

lds gestiones que con ese 

término seilalado en el 

Fin se 

inciso 

pr.tctiquen, 

anterior, 

interrumpirán 

art.112 y el 

la prescr1pci6n". (Este 

art. precedente a que 

texto corresponde 

se refiere, serf • 

al 

el 

transcrito en el inciso anterior, ~I que se sellald como 

art.ffD en la ley que poseemos, 

art.111, amén de que se se~alan dos 

bis). 

por Jo que falta el 

Jrts.118 ademls del 118 

1) 

cosa, Id pena pr1vat1va 

tiempo igual al fijado 

mis, pero no podrl ser 

multa prescr; bi r 4 en 

"Salvo qu~ Ja 

de la l•bertad 

en la conden.J 

inferior a tres 

un afio,· 

ley d1spnn9a otra 

prescr1birl en un 

una cuarta parte 

dlfos,- la pena de 

deml• s.tnciones 

prescribirán en el plazo igual al que debtrfrJn durar una 

cuarta parte más, sin que pueda ser inferior a dos alfas; 
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las QUt!! no tengan temporalidad, prescribirln en dos años. 

Los plazos serán contados a partir de Ja fecha en que cause 

ejecutoria la resolución". 

m) Si el reo extingu16 ya una parte de 

su sanci6n, "se necesitari para Ja prescripción tanto 

tiempo como el que le falte de Ja condena y una cuarta 

parte mJs, pero no podrA ser menor de un alfo", 

privativa de 

reo, aunque 

diverso. Si 

a correr de 

diligencia. 

n) "La prescripción de Ja sdnción 

libertad 56/0 se interrumpe aprehendiendo al 

la ilprehensi6n se eJecute por otro delito 

se dejare de i1ctudr1 la prescripción comenzari 

nuevo desde el dfil 5iguiente al de /il última 

L~ prescripcién de las dem.is sanciones se 

interrumpirin, por cualquier acto de autoridad competente 

par;, hacerlas efectivas• (v~ase arts.tOO al tt5 inclusive 

del C.P.) 

z.- LA RCSPONSABILIDAD CN llATCRIA ACRONAUTICA.- Expuesto en 

el numeral anterior lo que consideramos c6mo funciona en 

general la responsabilidad en materia penal, nos toca ahora 

tratar sobre l.1 misma, dirigida ahora a la rama 

deronJutica. r.n este punto veremos la responsabilidad legal 

y las obligaciones generales que tienen tanto Jos piloto• 

aviadores, mJs exclusiVamente el capit'n al m.1ndo de la 

aeronave1 y los controladores de trlnsíto a~reo. fn virtud 

de haber hecho ya referttnci• a Jos requisitos que dicho 

personal t~cnico •eroniutico debe de cumplir para obtener 

Ja licencia que le permite el ejercicio de sus funciones, 

las condiciones legales· bajo /;Js cuales dicha licencia se 

otorga o suspende, re~oca, etc.,· 
del supuesto de rigen, partiremos 

personal técnico •eronlutico en 

/os principios que las 

que estamos hablando de 

funciones. Consider;,ndo 

también, que Ja act1vid~d aeronJutica en su conJunto, es 

actividad compleja, necesariamente tendremos que 
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exponer en forma breve, aspectos directamente relacionados 

con Jos pilotos aviildores controladores de trJnsito 

a~reo, que permitan de manera indubitable comprender el 

funcionam;ento de la responsabtlídad en materi4 

aeronáuticd. Hemos decidido d1v1d1r su estudio tanto pdr.J 

uno como para los otros y tratar por separaao lo 

correspondiente a coda uno de ellos, dado que su 

responsabilidad opera en formd d1st1nt.J. 

A) PILOTOS A'llAOORC S.- Desde nuestro punto de 

vista, la respons.ibilidad de 

exclusivamente del capitán al 

presenta de tres maneras: 

referencia, 

obligac16n 

exclusivamente, 

del comandante 

Jos pdotos aviadores, mis 

mando de una .ieronave, se 

Ja primera de ellas hace 

a /~ responsabilidad y 

de la aeronave teg~lmente 

establecida, JUnto con una eximente de responsabilidad 

también legalmente establecida,· la segunda hace rt!fert!ncía 

a una corresponsabilidad legalmente establecida entre el 

comandante de Ja aeronave el explotador o propietcJrio de 

la mismiJ,· Ja tercera, que ser/ a una responsabilidad 

concurrente, no expresamente contemplddd por /d ley, pero 

deducible 16gicamente de la m1smd, que se establece entre 

el comandante de Ja aeronave r sus pasajeros. 

Veamos la primer.J de ellas. "[/ piloto al mando de una 

aeronave es responsable de Ja conducc16n y seguridad de la 

misma durante el tiempo efectivo de vuelo, tiene a su 

cargo Ja d1recci6n, el cuidado, el orden la seguridad de 

Ja tripulación d~ los paSJJeros, del equipaje de la carga 

y correo que aquélla transporte. Las responsabllidades y 

atr1buc1ones que confiere a /05 comand.Jntes Ja Ley de '/fas 

Generales de Comunicacil>n sus reglamentos, no podrán s~r 

reducidas n1 modificadas por el e;erc1c10 ae Jos dl'r~chos y 

obligaciones que les corresponden conforme /d5 norm4$ de 

trabaJO" (art.220 LfT.- en igual sentido la h1p6tes1s 
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primera de este articulo, Id hipótesis segunda ele/ .Jrt • .3Cf 

LVGC, agreg.Jndo: "Est4 responsabilidad se extingue al final 

del vuelo, cudndo el representante de /11 empresa o 

cualquiera autorid t1d competente tome su cargo la 

aeronave, los pasajeros, l.i Cdrga, los equipaJeS y el 

correo".). 

De las anteriores transcripciones de los tJrtlcu/os 

citados, se desprende que hay una exclusi6n expresa del 

resto del personal de vuelo (copílotos), por Jo que ellos, 

por exclusi6n legill, no tienen responsabiliddd alguna en Ja 

conducci6n y seguridad de la aeronave, m "la direcci6n, el 

cuidado, el orden y la seguridad" de las personas, efectos 

y bienes • bordo de Ja misma; hay que tener presente que 

jerlrquicamt!nte dicho personal depende de las instruccione.s 

que gire el comandilnte de lil aerondve. Dichd 

r11sponsabi/idad que confieren los supuestos de los 

4rtfculos sellialados es total, personal y absoluta il primera 

vista, pero, según Ye remos, 6sta responsabilidad es 

compartid• aunque en forma limitad.J. Cabe h.tcerse notar, 

que il dicha respons11bi/idad no corre.sponde legalmente 

ninguna autoridad en sentido alguno. El com11ndante de la 

aeronave depende técnicamente de su Cilpacidad, habilidild y 

templanza,• controlar 

prudencia. Cn vuelo 

puede registr•r "en 

pasajeros, s61o de su buen juicio y 

estS solo. Como atribuci6n únictJmente 

•I libro de bitJcora Jos hechos que 

puedan tener consecuencias lega/es, ocurridos a bordo 

<Jurante el vuelo y los pondrl en conocimiento de las 

autoridades feder81es compP.tentes del primer Jugar de 

•terrizilje en territorio nac1on•I, o de las ilutoridades 

extranJerilS competentes y del c6nsu/ mexicano, si el 

se rea/i~a fueril del pafs".(art.Jee LVGC). 11terrizaJe 

[ •t~ responsabilidad nace también del incumplimiento 

que liJ ley les Ju ob/1gaciones especiales det~rminadas 

impone, •$f como también d~ las conductas que ef ectú~n lo 
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que la ley les prohibe; muchos de ellas ya han sido 

expuestas en capítulo anteriores, por lo que /.:Js damos por 

reproducidas; sin embargo sei1al.uemos nuevamente algunas de 

gran importancia: 

a) Cuidar que en la aeron.Jve a su c.trgo no 

.se transporte pilsajeros 

del patrón sin el 

o efectos ajenos 

cumplimiento de 

a los intereses 

los requisito.s 

correspondientes, n1 artfculos prohibidos por la ley, a 

menos que se cuente con el permi.so de las autoridad~s 

correspondientes. 

responsabílidad

b) 

(ll patrón 

ver in fra.). 

Conserv~r en 

tiene la 

vigor sus 

pasaportes, visas y documentos que se requieren legalmente 

para el desempeño de su trabajo. Someterse a los exsmenes 

médicos peri6dicos que prevengan las leyes, los reglamentos 

y los contratos de trabaJO. 

e) Se.meterse a los ad 1 estra mi entos que 

establezca el patr6n, según las necesidades del servicio, a 

fin de conservar o incrementar su eficiencia y obtener I~ 

capacidad requerida. 

d) Planear, preparar y realizar cad4 vuelo, 

con estricto dpego a las leyes, reglamento.s 

disposiciones dictadas o aprobadas por la ser 
patrón. (Ver art.5 RT AJ. 

y 

y 

d"m'• 
por el 

e) Cerciorarse, antes de inicit1r un vi8je, 

de que la aeronave satisface tos requisitos legales y 

reglamentarios, las condiciones necesarías de seguridad 

(recuérdese que todos ellos son mlnimo.s), y que h• sido 

debidamente equipada, aprov1s1on.Jda y avituallada. 

f) Observar las 1nd1cac1ones t6cn1cas que en 

materia de seguridild de tránsito a~reo boletine el piltr6n o 

dicten las dutoridades respectivas en el aeropuerto bil.se o 

en las estaciones for,neas. 
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g) Dar aviso al patrt5n, y en su caso, a las 

autoridades comp~tentes, utilizando Jos medJOS de 

comunicaci6n más rSpidos de que dísponga, en caso de 

presentarse en vuelo cualquier situaci6n de emergencia, o 

cuando ocurra un accidente. 

h) Efectuar vuelos de auxino, búsqueda o 

salvamento en cualquier tiempo y Jugar que se requiera. 

i) Tr11tándose de los pilotos al mando de una 

en 

las 

Ja bitácora, con 

datos exigidos 

exactitud 

por las 

la 

y bajo su 

disposiciones 

distribuci6n 

aeronave, anotar 

responsabilidad, 

legal"s relativas 

del tiempo de 

tripulaci6n. 

y hacer, cuando 

servicio de Jos 

proceda, 

de mis miembros de la 

JJ Rendir los informes, formular las 

declaraciones y m4nifestaciones y firm~r la documentdci6n 

qu" en re/;Jcí6n con cada vuelo exij6n JiJs /~yes, 

reg/Hmentos y dem.fs disposiciones aplicables. 

k) Poner ~n conocimiento del patr6n al 

terminar el Vflt!lo lo• defectos mecJnicO$ o Ucnicos qflt! 

adviertan o prt!sUm.Jn existen en la aeron.ave. (Para los 

incisas anteriores ver: ut.237 LFT ). 

1) Cstl prohibido " los 

bebida• alcoh61ic;u du1•ante la prestaci6n 

las veínticuatro horas anteriores a la 

tripulantes: ingerir 

del servicio r t!!n 

inici4cit>n de los 

vuelos que tt!ng11n asignados; usar norc6ticos o drogias 

enerv•ntes dentro o fuera de sus horas de trabajo, sin 

prescripci6n de en medicino de aviaci6n; 

ejecutar como 

posibilidades 

servicio de su 

un esp~cialista 

tripulante algún vuelo que disminuyo sus 
fTsicas r lega/es de realiz¡¡r vuelos al 

patr6n. (V~ase art.242 LrT. Cn igual sentido 

art.7 RT AJ. 

En forma 9ener4fJ /.as anteriores tratan sobr~ la 

responsdbiJidad de /,as tripulaciones con respecto ¡¡ lo queJ 

Fundament11lmente. .stt constituye como obligdciones y 
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proh1b1c1ones legales repetid.Js en la mayorT a de lo• 

reglamentos de la LVGC en lii materia. 

En sentido más absoluto tenemos lo que expresa l.a 

híp6tesís primera del .>rt.-4 del RTA al decir: •[I pi/oto •I 

mando de Ja aeronave, manipule o nos Jos controles, s~rl 

respons.;,bJe de que ¿sta se opere de acuerdo con lo 

establecido en este reglamento". Asimismo encontr•mos que 

tte/ plloto .al mando de Ja ileronave tendrl autor1ddd 

decisiva en todo Jo relacionado con ell~, mientras e3té- al 

mAndo de 1.. misma•. ( art.6 RT AJ. 

De ¡¡cuerdo con todo lo as~nt.Jdo. vemos como poi" 

exclusi6n legal, la re~ponsabllidad en materiR 11eron.Sutica 

no opera para el resto de Ja trip11l.1cí6n (mAs 

espectficamente: copílotos). Asl tenemos que son Jegalm~nte 

inimputab/es. 

A pesar de ser absoluta, IR responsabil1di1d en mlfteria 

de aeronAutica tiene estdblt!c1d-1 por ley J.a$ eximentl!S d~ 

la misma. Tenemos que la híp6tesis segunda dol art.4 do/ 

RTA nos indica: 11 que en c«Jso de emergencia qu~ r~qui~r• 

decisión o accí6n 1nmediatiJ el piloto e.st4 f.icu/t4do para 

desviilrse de las disposiciones contenid•s en el misr.ro, 

hastiJ d"nde la seguridad del vuelo Jo requiera, pero CUdndo 

haytJ hecho vso de esta medid1 de emergencia, debe rendir un 

informe por escrito al representdnte de lit autorid.Hd 

competente mis cercana, en el que explíqu~ l~s causas o 

rilJones que tuvo poriJ tomar drcha acci6n y omitir 

temporalmente el cumplimiento de lo prescrito". En igual 

sentido tenemos: "[n 

peligro la seguridad de 

algún miembro de /d 

caso de emergencia 

las personas o de 

que ponga on 

/11 iieronlJve, si 

tripu/ac16n se ve obligildo a tomtJr 

medld43 que infrinj.1n los r~gl.3mf!'nto5 y procedim,entos 

/ocsles, el piloto d/ mitndo de /.J a~ronave notificar' sin 

clemor./l este hecho a la i1Utor1dad competente o 11 JU! 

represent~ntes en Ja localid,d. S1 ta emergencia ocurre ~n 
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el extranjero, el piloto presentJrJ un informe, tan pronto 

como Je sea posible, 

DGAC ), independientemente 

lo establecido por la 

al departamento de 

de Jo que proceda 

legislaci6n del pals 

aeronJutica (hoy 

de dcuerdo con 

correspondiente" 

( art.4 ROAC ). 

118s ampliBmente tenemos que "en todos los casos de 

emergencia, incluyendo las derivadas por f al/a de 

comun1caci6n en ambos sentidos, y las no previstas por el 

presente reglamento {RTA), Jos pilotos harán uso de su buen 

juicio en 

informarJn 

cualquier acci~n 

por escrito .a fil 

o decisi6n que tomen, 

autoridad competente de 

e 

las 

causas que originaron la t!!mergencia y las decisiones 

tomadas• {art.65 RTA). 

Esta eximente de responsabilidad operr1ri, penalmente, 

del código 

de este 

en los t6rminos de Id fracción V del articulo 15 

penal (remitirse 4 lo expuesto en el numeral 

cdpltulo), 

Respecto de la segunda, 

legalmente establecida entre el 

o sea, la corresponsabilidad 

comandante de la aeronave y 

el explotador o propietario de la misma, tenemos que: 

solidariament~ responsables el propiet:Jrio, poseedor 

u operador de la aeronave 

misma, por CU4lquiera 

reglt1mentos, resultante de 

aquellos• ( art.310 LVGC ). 

apartado A ,.Oper.sciones de 

punto 3 caprtu/o VI de 

con el comandante o piloto de Ja 

viol.tci6n a esta ley y sus 

6rdenes dictadas por alguno 

Ya hemos hecho alusil>n 

vueloH del punto 

este estudio) a 

3 capitulo 

algunas de 

de 

(ver 

obligaciones especfficas que 

propietario, poseedor u operador 

que compaginan con algunos de Jos 

se seflalan para 

y 

las 

el 

de una aeronave, mismos 

expuestos en los incisos 

anter1ores 1 sin emb.Jrgo, aludiremos a continudci6n 

algunas que por su importancia vale la pend destac11r1 asf 

tenemos: 
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los propietarios de las aeronaves serSn 

responsables de /os desperf~ctos que puedan oca5ionarse 6 

las Sreas de aterrjzaje en los casos de aterri1ajes de 

emergencia y el aterrizaje de aeronaves en aeropuertos cuya 

Area de aterrizaje no reúna las caracterlsticas adecuadas 

para su peso. (d6címa segunda 0-61). 

la empresa podrS rehusarse d transportar: 

a los pasajeros menores de 12 alfas sin acompalfar; a las 

personas que por su conducta, estado, cond1cí6n mental o 

ffsica requieran alguni ayuda extraordinaria del 

transportador, causen notoria incomodidad u ocasionen 

molestias a otros pasajeros o a Id tripulac16n, o qu~ 

constituyan un peligro o r1esgo para sf propios o para 

otras personas o sus posesiones. (art.25 C-501). 

contenido 

presencu1 

del 

de 

13 empres.J tendri el derecho a examin'r el 

equipaje que lleve consigo el pasajero, 

Jste. Si 

ese examen, 

transportar 

Referente al 

501. 

la empresa 

algún 

queda 

pasajero 

eximida de 

trdte 

níega a permitir 

su obligaci6n de 

•i equipaje 

equipaJe en 

de que 

se me )antes 

( art.30 C-501 ). 

términos ., art .29 e-

la responsab1'1dad de la empresa, respecto 

de los pasajeros o de su equipaje, SUJet1 d l.is 

disposiciones ~plicables de }J LVGC, pr1nc1p1a en e/ 

momento en que aquellos aborden la deronave o entreguen a 

la empresa su equipaje, y term1nt1 en el momento en que los 

pasajeros descit!nden de la aeronave o reciben su equipaje. 

La empresa queda por Jo tanto liberada de responsabUidad 

por cualquier contingenci;1 3nterior o posterior a estos 

ttirm.nos ( ut.'1 C-501 ). 

las operaciones de desptogue, aterrizaje o 

acu,at11aje y de arrastre, son de la exclusiva 

responsabilidad de Jos propH~tarios de las Jeronaves. La 

seguridad de las Jeronaves en el aeropuerto queda a riesgo 
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de éstas 

arts.2 al 

prop;etarios de 

las señaladas 

7; capitulo 111 

ellas ... {art.58 y 

para Jos mismos 

arts.8 al 37 
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59 RAAC ). Ademss 

en el capitulo 11 

d~mss del ROAC. 

Cabe destacarse la siguiente: "LiJs empresrJS 

concesionarias y permisionarías de servicio público de 

transporte aéreo, regular no regular, serán responsables 

por los daños causados con motivo del transporte: a) por 

muerte, lesiones o cualquier otro daño causado al pasaJero,

b) por destrucci6n o averfa de su equipaje de mano,· e) por 

el retraso en el trlJnsporte. Para Jos efectos de esta ley 

se entenderS que JOs d.Jlfos se causaron con motivo del 

transporte, si son resultado de hechos ocurridos durante el 

periodo comprendido desde el momento en que e/ pasajero 

aborda la 'eronave, hasta el momento en que ha desembarcado 

de ella, ya St!il a la term1n8ci6n dtJI viaje previsto en el 

contrato de transporte o en el caso de un aterri1aie 

forzoso accidenta/• { ;.rt.3'2 LVGC J. {Para mayor 

referencia remft.ise al capitulo XIII del Libro Cuarto, en 

sus cuiltro secciones, de la LVGC ). 

Hay que hacer notar también, que ap,ute de la 

corresponsabilidad que existe entre el comandante de la 

aeronave y el propietario de la misma, existe otra, 

referida a la prepar•ci6n, planeac16n y reali1aci6n de cada 

vuelo, se~alada en el inciso d) anterior, entre el propio 

comandante de la aeronave y el personal técnico aeronlutico 

de tierra denominado "despachador de aeronaves", del que 

tenemos las siguientes obligaciones: 

ayudar a Jos pilotos al mando de las 

.aeronaves en la preparac16n de los vuelos r proporcionar 

toda Id informaci6n pertinente requerida. 

ayudar al pi/oto al mando de l• aeronav• 

en la preparacil>n de los planes de vuelo; aprobar/O$ Y 

firmarlos mancomunadamente con el piloto, y tramitarlos ~n 

/a forma que prescribe ~/ RT A. 
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suministrar al piloto 11 mando de l.1 

Jos medios adecuados, Id informac16n aeronave, 

necesaria 

por 

para realir;,r con segundad el vuelo. 

en casos de emergencia, seguir los 

procedimientos reglamentarios. 

en el ejercicio de sus funciones el 

despachador de aeronaves de transporte eviterl tom1r 

cualquier medída incompatible con los procedimientos 

establecidos por: el control de trSnsJto a~rt!o¡ el servicio 

de meteoro/ogT a el servicio de comunicaciones (art.~3 

ROACJ. (Par• mayor referencia vu capTtu/o VII del mismo 

reglamento). 

La última, que 

concurr~nte, deducida 

señalamos 

/6g1camente, 

como una responsab11id1d 

no estar le91/mente 

expres1Jda, la establecemos entre 

por 

el comandante de la 

aeronave y sus pasajeros. Ptira ello nos basamos en la 

señaladd corresponsabilidad 

que el comandante tiene y en 

del capTtulo VI de este estudio. 

Ja responsabilidad pt!rson11I 

lo expuesto en el numeral 5 

Cn virtud de ello, ttnemos 

que, si la tripulaci6n (ahora hacemos reftrtncia 4 todos 

los comprendidos en ti t¿rmino) corre un nesgo de trabajo 

continuo durante el lapso de tiempo conoc1do como Ht1empo 

de vuelo", es de suponer, por 

bordo de l.1 misma corran el 

16gica, que Jos p11SaJeros a 

mismo riesgo. Se seff.116 ya, 

que los requisitos que se exigen tanto p3ril el person61 de 

vuelo, de tierra aeronJves, son requ;sitos mlmmos, nos 

preguntamos. ¿c6mo podrlil un piloto avi1dor al correr un 

riesgo al volar, garant11ar a sU:; pdsJjeros un• "plen.1 

seguridad" en virtud de los requisitos mrmmos que oper•n 

en materia aeronáutic~?, ¿podrl.1 garant11Arselo si 

mismo?. Considerdmos que no. Teniendo en cuenta que un 

piloto es un 

ello tiene, 

ser 

no 

humano, con sus 

puede hacerlo; 

virtudes 

s.ibiendo 

dt!svent.Jjds 

que sobre 

que 

/3 

aeronave 1nC1den fenómenos fls1cos, de los cuales s~ hace 
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uso, pero 

riesgo para 

no !e 

todos. 

control.:Jn, determinamo3 

este riesgo aceptado 

que volar es un 

o no, es un riesgo que aceptamos 

o no, 

todos 

expres.Jmente 

contrato de 

al volar. (recuérdese que 

transporte), 

Considerando que es Ja ley 

r~quisitos mln1mos a sato;facer, 

una responsabilidad dbsoluta?. 

la que impone 

¿cómo es posible 

Lo ley misma, no 

consciente 

ticit;i o 

celebra un 

los 

que 

en 

propios 

~Xi ja 

f'orma 

expresa, pero si tlcitamente, lo considera un riesgo¡ serta 

un riesgo necesario por Jos beneficios que d1chd actividad 

,arroj,¡ (beneficios de orden económico); de no ser as!, no 

se exigirfJJ legalmente I~ suscripción ríe $eguros que cubran 

/;, respon$8bilidad de dalfos causados por un accidente,, 

luego entonces, Jos accidentes de avi11ción nec~sitan un 

tratamiento /6gico-iurfdíco acordes con 111 r~alidad, dado 

que suceden, en relación con las consid~racíones de riesgo 

corrido. 

8) CONTROLADORCS DC TliANSJTO ACRCO.- l:n el punto 

2 del capftulo V de este estudio delimitamos Jos suvicios 

de trlnsito aéreo, el trSnsito adreo s~ ttajustarS a las 

siguíentes regl11s: 

1. Es atribuci3n de la ser el control del 

trln~íto a6reo y de los st!rvicios de meteorologra, de 

telecomuníc~ciones ;¡eronSuticas y de ayudas a la na11~9~ci6n 

aére.J. ln ~j~rcicio de esta atribuci6n dictarl IAs mt!didas 

que se~n necesarias para Ja mayor 6egurid3d y eficiencia de 

Ja navt!gación a~r~a, con el fin de proteger Ja vida hum:.na 

y I• propiedad. Puede en su e.aso, otorgar concesiones o 

pt!rmisos para Ja prt!st11ci6n de dichos servicios, 11 

organismos técnicos que tendr.Sn el car•cter de auxili.ar~s o 

cont'lxos d~ l•s vfas d~ comunicsci6n y s~ cosiderar•n de 

interés público. 
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11. [l uso de los servicios de control de 

aéreo, d• teJecomunicac iones aeronlutiCd$, de 

informaci6n 

es requisito 

todas las 

meteorol6gica y de 

de seguridad de 

aeronaves. Dichos 

~rud¡¡ a la 

obligatorio 

serv1c1os 

navegación 8~rea, 

cumplimiento para 

se pondrln 

dísposici6n de quienes operen las aeron.Jves sobre bases, 

condiciones tarifas aproDadas p~r la SCT. 

///. La SCT dictar.I las medidas que estime 

necesarias para ampliar modernirar la red 

instalac10nes auxiliares de la n•vegaci6n aérea y vigilflr' 

que las empresas de servic10 público los permisionArios 

de servicio pnvado, cumplan en todo tiempo con Jos 

requisitos de seguridad que est•blecen esta le y Y SU$ 

reglamentos. 

IV. LilS operaciones por parte de aeronaves 

militares en Jas aerovías, en las zonas de control de 

trlnsito a~reo en los aer6dromos civiles quedarJn suietas 

a las disposiciones sobre tránsito a~reo contenidas en est.r 

ley y sus reglamentos. Las infracciones que se comet.an 

durante dichas operaciones serJn comunicadas a 14 SON", 

(Texto del art.326 LVGC). Con ello queda delimitada la 

responsabilidad de la SCT en materia aeronJut1ca 1 por lo 

que se refiere /OS serv1c1os de 

meteorologT a, telecomun1cac1ones 

aérea. T ambi6n se corrobora 

anterioridad respecto de cada 

transcritas. 

ayud1s 

todo lo 

la naveg4ci6n 

Jsentado con 

uno de In fr.rcc1ones 

A/lora bien, si los serv1c1os de trJnsito a~reo, de . 
entre los demJs servicios menc10nados, es responsabilidad 

de la SCT como ya vimos, el servicio respectivo hace 

referencia tambi~n a la persona ffs1ca que lo presta, 

denominada ~!fcontrolador", la responsabtl1dad es dp orden 

semeJante. Asf tenemos que "El control de trlns1to aéreo 

será responsable de garantizar que el mov1m1pnto de las 
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aeronaves controladas, se efecttíe en forma segura, ordenada 

y expedita, para cuyo fin se deber6n proporcionar las 

instrucciones necesarias para la separac16n adecu.Jda entre: 

vuelos IFR operando dentro de espacio aéreo contro/.Jdo; 

vuelos VFR IFR operando dentro de porciones determinadas 

de espt1c10 aéreo controlddo; y ademis de las instrucciones 

a que ¡¡/uden las anteriorr!s, se proporcionarA a los pilotos 

la información ad1cion4/ que ayude i1 la seguridad de los 

vuelos, cooperando con ellas de acuerdo con las 

circunstancias y urg~ncia del caso" (art.102 RTA). f/ 

término "control de trJnsito a~reo" que se menciona (o sea: 

servicio establecido para fdcílitar el movimiento seguro, 

ordenado y r'pido del trlnsito .t6reo),· esti en su rJcepci6n 

neutra, sin hacer diferencia a los servicios que presta el 

estado o al controlador, específicamente, a pesar de estor 

incluldos en el c.ipltulo V "Servicios de Trinsito A~reo" 

del RTA, por lo que consideramos que es aplicable t.Jnto a 

uno como a otro. (Ver clasificaci6n de Jos servicios dt' 

trlnsito d6reo. Capitulo d~ este estudio). MI lo parece 

indicar el texto del artfculo 103 del mismo ordenamiento 

(RTA) al decir: "Par~ que los servicios de control de 

trAns1to a~reo puedan desempelfar sus funciones en forma 

efectivil, todo 

radloaeronAuticas 

el 

estl 

personal 

obligado 

encargado de estaciones 

a.· transmitir con rapidez, 

textualmente las órdenes 

encdrgado del control les 

controladores),• reexpedir 

informes o solicitudes de 

o autoriraciones que el personal 

encomiende ( aquf se refiere a 

textualmente y con rapide1, los 

Jos pilotos dirigidos al control 

de trlnsito aéreo (de Srea, aproximac16n o 

según se trate); 

concerniente 8 la 

y cooperar 

seguridad 

con 

de 

dichos servicios 

aer6dromos, 

en todo lo 

las operaciones a~reas". 

Al parec~r la ley y sus reg/-amentos al hacer 

referencia di control de trinsito 11érec, establece una 

5inonfm1a entre dicho servicio que le es 11tribufdo, el 
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servicio personal que presto el controlador. lo cu,iJ a 

nuestro parecer, debe tener un trato diferente, pero como 

se vt!rl mJs adelante, no sucede .asf. Consider.Jndo, por un.t 

p;ute, que el serv1c10 es 11tr1buc16n d~ ta ser, ést• lo 

prest.t a través de otra dependenc,;1 denominada SCNC AH, 

quien a su vez, hace uso de personas ff sicds p.tr4 el 

cumplimiento de esa atribución,· por otr1 p.rrte, dich6 

persont1 ffs1cil es un trab.JJador que prest• sus Jervicios 

(de trabajo) en tl•rminos de ley, por poseer una licenc16 

que lo faculte y un nombramiento que lo autorice, siendo 

responsable de su propio desempe1'o; de ello, se aplic•r'n 

f.Js normas generales de tr.¡ba;o contenidas t!n 1'1 LFTSE. [/ 

acuerdo quinto del Acuerao Pres1denc1al que cr~il el 6rg.ano 

desconcentNdo SfNfAH dice: •s[NlAH cont•ri con un dir~ctor 

general y dispondrJ del personill t~cmco y administr.ativo 

nece•6r10 para el desempeifo de sus funciones, .•• t!I que 

prestará sus serv1c1os de .Jcuerdo con las condic1ont!s 

gener•les de trab•Jo y las especiales que se6n pertinentes 

p•ra garanti,1ar su cumplimiento ... ". Por lo QUI! SI! rl!fi~rt! 

a su esfera de respo11sab1l1d•d general y especiiJI se 

dtend•rl a dichas condiciones. (V~ase notil 2 c8pltu/o V). 

P•ra poder cumplir con su re.spons11bll1dad, el control 

de trJnsito aéreo "deber'n proporc1on11r l's instrucciones 

nece1•riils" 1 ~st11s tienen el carlcter de t1autori1,cione&", 

asf t•nemos que "las autor11•ciones o permisos de trlnsito 

aéreo son de observancia obl1 g4tori.a par1 los p1/oto.s 61 

mando de las aeronilves, pero se podrl so/1c1tar y obtener 

s1 e• factible, un permiso enmend.Jdo" (..Jrt.106 RTA). Dichas 

autoriz.aciones o permisos "expedidos por dependencias de 

control de trlnsito ~~reo, autor114n a 

que ~fectúen su vuelo 

conociao, r no eximen •1 

con respecto 

ptloto ~I m•ndo 

f¡¡s 

del 

de 

.aeronavt-s p1r11 

trJnslto a~reo 

la a~ronav~ de 

su r#sponsabf/1dad en C#ISO 

sean 

de qut' viole las reg/.15 y 

ilispo11c1ones que •pl1ci1bles" (ilrt.ro4 RTAJ. 
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Continuando, "las .Jutor1zilc10n~s o permisos se b.Jsar'n en 

cond1c1ones conocidas que dfecten la seguridad de las 

operdc1ones déreds que 1nc/u1rSn, 

tJeronaves en vuelo y en operación en 

no so/.Jmente a las 

el JretJ de maniobras 

sobre las cuil/es se es ti 

.Jdemss, todo el movimiento de 

no 1nst'1/ados permanentemente 

que se trate" ( art.105 RTA). 

eJerc11~ndo 

vehlcu/os y 

en el Jrea 

el control; sino 

<1em4s ob.r;tJculos 

de maniobras de 

Se menciond que "cuando las dependencias de control de 

tránsito a~reo estimen que no e.s posible .Jtender m,fs 

trAnsito del que se /Ja aceptado, pdra un perfodo d~ tiempo 

y lugar determinado, tendr'n Ja oblig.Jci6n de 11otific.1rlo • 

las dtfmJs dependencias de control de trlnsito q11e est~n 

involucradas, a los pilotos ol mando de J,¡s aeronaves que 

se dirijan .ti lugllr en cuestión, y a Jos operadores, de /dS 

demoras que se esperan o de /.¡s restricciones que se 

1mpondr,n• (art.107 RTA). 

Lil ~x1mente de responsob1/lddd para los controladores 

de tránsito a~reo se present.J de dos form•s: una hace 

referenci11 .JI tr,nsito •~reo no conoc1do o fuera d~ control 

~fect1vo, y otro se presentíi en el texto contenido por el 

~rt.lli! del RTA al <l•cir: "fl perso11al de las diferentes 

dependenci~s de control de trsnsito üéreo, n;antendr.Sn una 

estrecht1 y complet.J coordlnr1Ci6n pilr« .1ten,der 

emergencia (y demls casos dirf;1mos nosotros) y 

los casos de 

harAn uso de 

su mejor criterio, para proporcionJr seguridad a lilS 

operaciones •eron4 ut icas". 

Rep11semos de nuevo los conceptos de "servicio de 

control de trJnsito aireo", "depen<1enc1.as de tr.Sns1 to 

a~reo" y "control¡¡dor de 

expresildo en el punto 2 dt!I 

tenemos que: "SE:RVIC/O DE: 

serv1c10 suministr.ldO 

ordt!n.Jdo y t!Xpedito 

trJns1to ,a6rt!ow, .lm~n de lo 

coprtulo V de ~ste estudio. Asr 

CONTROL OC TRANSITO AE:R[O: 

pt!rmit1r 

trSn.s1to 

el movim1t!nto seguro, 

tnclur• los 
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servicios de control de tr.fns1to de tJer6dromo, aproximación 

y área". (Para estos conceptos, remitirse la pute 

especial de definiciones). "DfPENOCNCIA 0[ CONTROL DE 

TRANSITO AERCO: expresión gené-rica 

caso, a los centros de control de 

que se aplica según ~I 

1'rea, oficinas de control 

de aproximaci6n o torres de control de aeródromos". 

•CONTROLADOR: persona debidamente autorizad.i que 

proporciona servicio de control de trJns1to aéreo". el 

servicio que proporciona el fstado, que es su ver 

proporcionado por el controlador, deviene para ambos en 111 

misma responsabilidad; no as! por lo que toca a la:J 

"dependencias"', claramente 

tener su reglamento de 

existen). Ahora bien, IJ 

diferenciadas, que deben 

operaci6n (hasta la fecha 

responsdb1/1dad 

de 

no 

legalmente s61o al controlador, pues como ya 

exigida 

vio las 

instrucciones del Estado son 1n1mputables. 
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CAPITULO X 

NOTAS. 

1.- Son personas morales: /, Ló Nación, los estados y los 

Hunicipios,• /l. Las dem's corporaciones de carácter público 

reconocidas por Id ley; ///. Las sociedades civiles 

merc3ntiles¡ 

profesionales y 

/V, 

las 

123 

LOS 

dem/Js a 

sindicatos, las asociaciones 

que se refiere la fr.Jcci6n XVI 

del articulo de la Constitución Federal; v. Las 

sociedades cooperativas y mutualistas, y V 1. Las 

asociaciones distintas de las enumeradas que se propon giJn 

fines pollticos, cientfficos, artfsticos, de recreo o 

cualquiera otro fin /{cito, siempre que no fueren 

desconocidas por la ley. (art.25 CC.). 

"Las personas morales se 

denominaciones de civiles, 

JUrfdicas, f1ctic1as, sociales y 

conocen tambi~n con las 

colectivas, incorporales, 

abstrae tas• .(11 

2.- INCAPAZ: (adjetivo) que no 

para una cosa// z. falto de 

cumplida personalidad para actos 

tiene capac;dad 

talento// 3. que 

civiles, o que 

o aptitud 

no tiene 

carece de 

aptitud legal para una cosa determinada. 

INCAPACIDAD: r alta de capacidad para hacer, recibir o 

aprender una 

J.carenc1a de 

cosa//2. 

aptitud 

rude1a, falta de entendimiento// 

legal para ejecutar v"idamente 

para obtener determinados oficios determinados 

pOblicos. 

INCAPACITADO, DA: Participio pasivo de inc.Jpacitdr.-

Olees e, ~specialmente en el orden civil, de los locos, 

pródigos, sordomudos, iletrados y reos que sufren pena de 

1nterd1cc1ón. 

{l/ l1f1u. 01nt11. 119, JIJ 
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INCAPACITAR.- (de 1ncapa1). Decretar la falta de c<1pac1dad 

c1 vi/ de personas mayores de edad//2. decretar la carencia, 

en uniJ persond, de las condiciones legilles pdra un cargo 

públ1co.(IJ 

3.-AdemJs de Jo señalado en el segundo pJrrafo del 

presente capftuto, tenemos: 

CULPA: Falta mSs o menos grave, cometid.i a sabiendas 

volun t ar I a mente. 

CULPABILIDAD: Calidad de culpable. 

CULPABLCHCNTC: Con culpa; de modo que deba imputarse a 

culpa. 

INCULPABILIDAD: exención de culpa. 

INCULPABL[Hfl/Tf: Sin culpa; de modo que no se puede cu/pu. 

INCULPADO, DA: Inocente, sin culpa. 

Nos encontramos que tienen los siguiente$ sin6nimo&: 

CULPA: Delito, falta, pecado-causa, respons.ibi/Jdad. 

CULPAR: Acusar, inculpar, imputar, atribuir, 

ach11car, rt!sponsabi/iJ,¡r, 

CULPABLE: Delincuente, criminal, reo, cu/pado-respon$•ble. 

INCULPABILIDAD: Inocencia 

INCULPADO: Inocente, sin cu/pa-acus•do, reo, proces8do. 

INCULPAR: Acusar, culpar, imputar, incusar. 

T ambi~n tenemos: 

INCULPAC/011: Hanifestaci6n mediante Ja cual 

la com1si6n 

se 

de 

4tr1buye a 

un acto persona determinada 

de/ictivo.//acu•aci6n. 

INCULPADO: Persona sobre Ja que pesa una inculpaci6n.(3) 

4.- CAPACIDAD JURIDICA: Aptitud e idoneidad para ur SUJeto 

(1) IHI 1<111911 C.11111•. 1111 01 l. 

(JJ IHI Wlt911 C1111tl•; IAll; 11 li ... ""oíl. 
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de rel.tciones de esta natura/eia.(41 

CAPACIDAD: Aptitud para adquirir un derecho, o para 

ejercerlo y disfrutarlo. 

"A la capilcidad .!e le estudia desde dos aspectos 

diferentes: la de goce y la de ejercicio. X la capacidad de 

goce es un .Jtributo de la personalidad que se adquiere con 

el nacimiento y se pierde con la muerte en virtud de Id 

cual una persona puede ser titular de derechos 

obligaciones. La capacidad de ejercicio es la aptitud que 

requieren las personas para ejercitar por sf mismas sus 

derechos y cumplir sus obligaciones,• se 3dquiere con la 

mayorfa de edad o con la emancipaci6n y se pierde junto con 

las facultades mentales 

imbecilidad o muerte. Los 

ya sea por locura, idiotismo, 

sordomudos que no sepan leer y 

escribir, los ebrios consuetudinarios y los que hacen uso 

de drogas enervilntes también carecen de capacidad de 

ejercicio (art.450 ce.)•. (DJ/1 ). •ta capacidad 

eJercicio, para Jos efectos de los actos jurldícos, tiene 

un doble ~specto: la capacidad general requerida para Ja 

realiraci6n de cualquier tipo de .actos Jurfdicos la 

capacidad especial como Ja aptitud requerida a determinadas 

personas en la realiraci6n de actos jurldicos especificas". 

"'Las personas morales go1an tambi~n de una capacidad de 

goce y eiercicio, que ildquieren al momento de constituirse 

como tales, sin embargo, su CiJpacidad no es total (plena), 

pues, por Jo regular se ven afectadas con ciertas 

limitaciones. Al respecto se encuentran limitadas por el 

ob;eto de su instituci6n por la natura/e/a de su estatuto 

(arts.26,27,28 CC). 

Pero como vemos, l.J defin1ci6n de capacidad jurfdica 

nos indica "ser sujeto de relaciones de esta naturJ/e1a". 

(4) lt li1~ º'" <•L /lf. 131 
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Al respecto tenemos que el vocablo "relaciones" hace 

referencia a: "Conexión, ca rres pon den e 1 a, trato, 

comunicación de una persond con otra"'. ,Ahora btl!n, Id 

"cdpac1dad JUrfdica" que alude el art.22 ce. es Id 

capacidad de goce, una CilPdCtdad restringida y no a I• 

capacidad plena a Ja que parece hacer alusión. fl 

replanteamiento de dicho artfculo podrfa ser: "La capacidad 

de las personas físicas se adquiere: la de goce, JUrfdica 

por el 

o la 

desde 

nacimiento; Ja de eJerc1c10, por la mayor! a de edad 

emancipación; ambas se pierden por la muerte; pero 

el momento en que un ind1•oduo ( aquf preferimos /.J 

expresión ser) 

ley y se le 

es concebido, entra bdJO la protección de /1 

tiene por nacido para los efectos dec/arddos en 

el presente c6d190". 

5.-IHPRUDfNCIA: Falta de prudencia. 

PRUDENCIA: Una de las cuatro virtudes cardinales, que 

consiste en discernir dist1ngu1r lo Que es bueno o mdlo, 

para seguirlo o huir de e//o//.2.Templan1a o moderación// 

J.discernimiento, buen ju1c10//4. Cautela, circun5cripci6n, 

precauci6n. 

IHPRUDfNCIA: Temeridad, descuido, Ir gere1a, irref/e.~i6n, 

error, impremeditaci6n.(51 

(5} '"' '"'"" """'''' OJll! º'" 111. 
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e o N e L u s I o N [ s. 

En relaci6n con todo lo tratado expuesto, procedemos 

a formular nuestras conclusiones al respecto: 

J.- A primera vista nos parece como necesario Ja 

integración de los Reglam~ntos de la Ley de Vías Generales 

de Comun1cac16n en materia aeronAutica, en un s61o 

orden4miento estructurado, que permita, en mejor forma, 

tener acceso y obtener un menor conocimiento de Ja ley, sin 

necesidad ser especialista ni en derecho ni en 

aeronJutica; dsimismo, que en dicho ordendmiento se evite 

la repetición constante de principios y preceptos. 

11.- No estarla de mSs, que autoridad 

administrativa actualizara la reglamentación o adoptara la 

ya existente de la OACI, de la cual somos parte, que ha 

reali1ado estudios conjuntos con la Federal Aviation 

Adm1nistration de los estados Unidos de Norteamérica, 

manteniendo su reglamentación al df a en los av4nces 

tecnol6gicos de la materia, lo cual, por el exiguo 

pre•upuesto que a esto se designa en nuestro pafs, las 

autoridad"'S no lo pueden hacer y no lo hacen. 

111.- Bueno serla tambi6n, que 

definiera los conc~ptos "accidente", 

"normalidad", y no dejar como hasta 

la propia ley 

"incidente" 

ilhord, a 

y 

una 

interpretación autoritaria en aras de su "especia/idIJd", Jo 

que da motivo de constantes abusos. Lo mismo serla 

ap/1cable en relaci6n a los exámenes médicos periódicos que 

se efectúan. 

IV.- Consideramos necesario, al igual que se 

1nd1ca en las licencias de p1lotos, que en las de los 
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controladores de trjnsito a~reo se indicara el Jfmite de su 

capacidad en relación al trJfico que individualmente puede 

garantizar el mismo,' esto sin menoscabo <Je que la 1utoridad 

competente establezca mis sectores de control p~r8 los 

deropuertos donde el volumen de trJfico se4 de gran 

afluencia; y para 

personal tiene en 

limitar la responsabilidad que 

el ejercicio de sus funciones, 

•I propio 

que como 

diiimos, al igual para los •s excesiva 

irracional. 

v.- fn caso de un accidente, incidente o 
normalidad, lo• pilotos r controladores de trAnsito aEreo 

en ellos invo/ucrddos, son "suspendidos" en sus funciones 

labores, sin tener acceso formal a las investigt1c1ones 

correspondientes, concedi~ndoseles, graciosamente, s61o 

posibilidad de argüir por escrito, esto es, exponer en 

Favor, 5in contar con los medios de pruebd necesarios 

ello, pard dar por existente el derecho de 

un procedimiento 

autoridad ya /la 

netamente mAs 

tomado decisión al respecto. 

"audiencitJ", 

aún, cu•ndo 

Luego pues, 

la 

la 

no 

/lay transp.arenc1 .J n1 legalidad plena en dicha 

invest1gac16n, con Jo cual se gener•n abusos. Ahora, en 

virtud de ello, normalmente, Jos involucrddos, sufren en su 

perjuicio la Falta mlnima de respeto sus garantt iJS 1 

facilitlndose ello por un total desconocimiento de las 

mismas, siendo 

cuenta que el 

de su derecho 

tratados como delincuentes, sin tom.ar en 

resultado, es sólo consecuencia 

de traba10: lo que desarrollíJn 

del ejercicio 

es un trabaJo. 

VI.- Con respecto al delito y la responsabtlidad 

derivados de un accidente de aviac16n, salvo prueba en 

contrario, los mismos tendr'n el carlcter de •ccidentaf, 

operando la$ c1rcunstanci6s excluyentes de respotHabilid.Jd 

especfficas al caso de que se trate. 51 en Ja investigación 
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correspondiente, aporecier.1 que el piloto di mando de una 

aeronave o el controlador de trJnsito aéreo, no se 

en términos absolutos los procedjmfentos 

p4rt1 eJJos, excepto en los casos de excepci6n 

aJUStaron 

establecidos 

trt1t41dOS, 

plenamente 

sentida. 

el resultado de l.> conduct.a delictiva ser' 
voluntad se guf a en ese 

VII.- Respecto de Ja existencia de un delito y de 

su pr~sunta respons.abilídad, derivJda de 

técnica correspandi~nte, deberl ajustarse 

/6gica que /11 propia ley establece. Tom11r 

Ja investigaci6n 

a Ja prelaci6n 

~n cuent'1 l.Js 

condiciones personales del inculpado (art. 52 de/ C.P.) y 

/a$ circunstancl~s en que sucedíeron 

investlgacion<>s y conclusiones de 

d"Jar puf<>ctamente establecidas las 

el hecho y la responsabilidad 

Jos hechos, agotar las 

corJct~r t6cnico, para 

causas que originaron 

correspondientes, con 

exactitud precisas, que no queden en una simple presunci6n. 

VIII.- P"r" terminar, y en virtud de lo trat4do, 

creemos qut! el pre5ente estudio cumple con el objetivo 

propuesto dt! h~cer unil exposicj6n raron.ad• de la ley, "n 

form• 9ener.r1I, p~ril de ah/ p,¡rtir h.tcid IJJ so/uci6n de un 

CJISO concr~to, hilciendo un anSlisis exhdustlvo de fas 

contticiones t!:specffic1s y circunst~ncías en que un 

accidentt1 de 1viaci6n se d~. 
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ESTE LIBRO se TERlllNO DE [LABORAR EL DIA 

15 DE ABRIL DE 199D, EN CL SElllNARIO DE 

ºDERECHO PENALº DC LA FACULTAD DE DERECHO 

DE LA U.N.A.11., BAJO LA ASCSORIA DC LA 

C. LIC. IRllA 6RISCLDA AllUCHATC6UI RCQUCNA. 
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