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2.-El trabajo multidisciplinario del diseÑador 

industrial.DefiniciÓn di? la profesión y la cabina 

dormitorio como producto de dlseÑo. 

A Ja organizacion humana,que cuenta con la maquinaria 
, 

instalada y que desarrolla la produccion de bienes en forma 

iterativa, la llamaremos empresa.En el proceso productivo 

dentro de la empresa, Intervienen una serie de personas, que 

crean, organizan, manufacturan y venden.Dentro de esta 

relaciÓn nos enfocaremos al grupo de personas que se 

encargan de crear el producto !tomando en cuenta que crear 

el produclo se refiere desde proyectarlo hasta 

producirlol.El diseQador indusrial es el experto en 

proyectar objetos que resuelven de alguna manera 

necesidades humanas, facilitando y simplificando la 

funcionalidad en la relaciJn hombre objeto. 

En esta relac16n de trabajo, el diseÑador indusrial se 

esp!'>cialize en aportar clBtos, f{sicos y ps{quicos, que . 
necesita implfcitamente el objeto pBra su mejor uso, asi 

como en sirnp.lificar 
, 

los procesos de produccion y 



selecc1onar materiales, de manera de abatir costos. Otro 

aspecto del que el diseÑador industrial se encarga, es de 

dat• a 1 objeto una for·ma agraéab le, proporc i Ón, textura, 

originalidad y todas aquellas cualidades en las que el 

objeto establece, concienta o inconcientemente, 
, 

comunicacion con el usuario del mismo.Por lo tanto el 

diseÑador industrial como parte importante del grupo de 

trabajo proyectual, tiene por objetivos plantear en sÍ el 

propio de~arrollo del problema, es decir, que debe 

coordinar, integrar, articular, presenciar y conocer todos 

aquellos factores que de una manera o de otra participan en 

el proceso de produccion del objeto. 

Como tal el diseÑador industrial debe conocer los 

alcances y 1 imltantes de su lntervenciÓn, as{ como de todos 

los elementos que pertenecen al equipo de trabajo¡ si no el 

desarrollo se ver~ entorpecido, o los resultados no seran 

satisfactoríos.El equipo multidisciplinario, como tal, en 

la relaciJn de sus partes se debe conformar de manera de 

que el objeto adquiera todos los conocimientos y 

exptor i enr: i r.a.s de cada elemento del equipo.El trabajo 



multidisciplinario es la mejor forma de que el objeto tenga 

una mayor aceptaci~n en el mercado.El dise~ador industrial 

no puede resolver por s{ solo de manera satisfactoria todo 

lo que conlleva el desarrollo del producto, claro ejemplo 

de la necesidad de la participaci6n de otros elementos 

dentro del equipo de trabajo.Existe la necesidad de un 

estudio de mercado, as{ como calculos estructurales y de 

costosleRto~ eatudios los debe hacer gente especializada, 

con estudios profesionales, de manera que el equipo de 

~rabajo sea eficiente,y el objeto-producto tenga la 

seguridad do triunfo. 

La ca~lna dormitorio para 
, 

tractocamion, como producto de 

disa~o, adquiere cualidades cuando el dise~ador industrial 

pa~ticipa y coordina el desarrollo del problema. Hablando 

de ~ualidades de prcducci6n,en este caso se deber~ dise~ar 

para producirlo con la maquinaria con la que se cuenta,* 

fmcilitar el moldeo y el armado, reducir la mano de obra y 

estandarizar sus partes para abatir costos,etc.Las 

cualidades est~ticas que adquirir~ seran la proporci~n, 

textura, color y lenguaje del producto, y el poder 

*Ver capitulo 3 de la presente te~is. 



ensamblar la cabina dormitorio en cualquier marca de 
, 

trrtcto:am!on,sin que el conjunto pierda su armenia .En la 
, , 

relacion ca~ina-usuario la sensacion de confort, comodidad, 
, 

se vera altamente beneficiada, ya que el diseAador 
, 

industrial introduce datos ergonomicos que facilitan el uso 

d• \a cabina dormitorio.Queda en claro que el dise~ador 
, 

industrial mantendra una vigilancia en el uso del producto, 

por lo tanto podr' corregirlo y hacerle ser competitivo en 

el mercado nacional. 



3.-Antecedentes del producto.tecnologÍa con la que se 

cuenta y sus problemas. 

Dentro del grupo DINA,la divisiJn de DINA Camiones 

produce los llamados tractocamiones;estos camiones pesados 

de carga,para transporte de materiales, maquinaria y todo 

aquello que representa el intercambio comercial del 

pa{s,realizan recorridos que llegan a ser de miles de 

kilÓmetros.F.n la 11ecesidad de realizar el 
, 

vi aj e lo mas 

pronto pnsible,por la raz6n de que el flete es muy caro, 

los conductores se ve11 obligados a desca11sar en el mismo 

trac:tocamiÓn, mientras otro conductor contin{;a el 
, 

trayecto,por este motivo surgio la necesidad de dise~ar una 

cabina dormitorio. 

DINA c~miones, con el obje~o de complementar su 

producto, mejorar Ja presentacion del tractocami&n, y 

evitar Jos rezagos con respecto a Ja competencia,asi como 
,. 

aument2r la inte91~acio11 nacional en los t1~actacamiones, 

solicita la producci&n de una cabina dormitorio,que 

resuelva las necesidades de los conductores de 



tractocamiones.La empresa PADSA, <Pl~sticos Automotrices 

DINA S. A.) perteneciente al grupo DINA, que tiene la 

capa~idad instalada para producir cabinas dormitorios,toma 

por consiguiente la responsabilidad de producir y armar 

este producto, para esto PADSA requiere del diseno de la 

cabina dcrmitorio.La Subdirecci~n de Ingenieria y Dise~o de 

DINA Corporativo,encargada de disenar, mejorar y 

desarrollar todos aquellos objetos que se producen en el 
, 

grupo DINA, proyectara la cabina dormitorio, en forma 

coordinada con el Departamento de Ingenieria de diseno de 

PADSA,por medio de la presente tesis, realizada con el 

apoyo sosodicha. 

Hablaremos de los recursos con los que se cuentan,para 

producir le. cabi11a do1-mitorio.-La infraestructura instalada 

de PADSA cuenta con maquinaria realmente sofisticada y muy 

completa, a la planta de Ciudad Sahagun se considera como 

uni\ de las m~s grc;tnde~ 
, 

y completas de Latinoamerica.En 

pl~5tic:o refo1··.zado con fibr·2. de vidrio <P.R.F.V.) tienen 

la ~•racidad para hacer conchas frontales y ?osteriores 

para camiones;cue11tan con el 
, 

proceso de aspersion,asi como 



con termoformadoras muy compl9tas,en donde se hacen piezas 

para autom6viles,se cuentan con prensas hasta de 1000 

tonel~d~.'S,~n donde se h::.u:en co+res prensados con calor para 
. , 

tractocamion; otro proceso con el que cuenta la planta es 

el mo_J dP.o manual, d'? esta for-ma hacen los asientos para el 

Sistema de Transporte Colectivo Cmetrol.Entre otras 

cosas,el moldeo de alimentaci~n a presi6n puede dar acabado 

por las dbs caras de la pieza de P.R.F.V., este procesos& 

tiene, en una muy bien ~r9anizada !Ínea de 
, , 

produccion.Tambien existe un departamento de prototipos en 

donde se experimentan nuevas tecnolog(as y dise~os,para 

desputs aplicarlas o introducirlas en el proceso 

producti•Jo. 

PAPSA es una empresa paraestatal,por lo tanto se ve 

restringida por los recortes presupuestales del 9obierno, 
, . , 

as1 como la cancelacion de proyectos de desarr'ollo de 

tecnología y nuevos productos.Estos recortes afectan 

realmente el desarrollo de la propia empresa tanto como el 

desarrollo del paÍs,de manera de que nos vemos en la 

nece&idad de Importar productos extranjeros.Nos estamos 



percatando de que al camino para sacar adelante el pais,es 

i:?n poca~ pals.br-as,di.versi-ficar nuestras bases econÓmic::as y 

no solo apoyarnos en el 
,. 

petroleo; est~ claro que el modo 

~st~ en producir nuestros prod~ctos y exporta1~1os a varios 

posibles mercados,ant8 &llos Lati11oam:rica.Tenemos mano de 

obra en abundancia, t~n•mos la infraestructura instalada, la 

creatividad nPc~~~ri?,para hace1~ de nuestro pa{s u11 país en 



El pr.j"sente estudio es un analisis realizado en la Subdireccion 

de Igenieria de DiseÑ~, Diesel Nacional, S.A. y se presenta 

intP3ro por ser d• importancia para esta tesis. 
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I. OBJETIVO DEL ESTUDIÓ 

. 
Con objeto de evaluar las características de los productos que en esta área se encue~ 

tran disponibles en México y determinar en que medida cubren los requisitos de seguridad, 

comodidad y calidad requeridos en servicio, se revÍs~ron los datos técnicos de las Cabinas 

que presentaron a DINA CAMIONES, s. A., los siguientes fabricantes: 

CONDOR, DECOMESA,-· FAMSA, CAYTRASA, KENWORTH y PADSA. 

El método de evaluación que se ernplc6 es el sigúiente: 

l. Determinaci6n de un Perfil requerido de Producto. 

(Normas Dimensionales, de Funcionalidad;-etc.). 

2. Análisis de cada uno de los Productos presentados 

(Planos, Fotografías, Revisi6n Física, etc.). 

3. Comparaci6n de las características de los Productos, contra iel Perfil requerido 

4. Puntuaci6n del grado de cumplimiento de cada elemento compa~ado. 

s. Definici6n del grado total de porcentaje de cumplimiento contra el Perfil del -

Producto requerido 



Il, DETERMINACION DEL PERFIL REQUERIDO 



) L PERFIL DEL 
--·--------

PRODUCTO REQUERIDO 

A _L 

Al. Ach Ac 
.. -

{ 

,.._ t-
( ~ l r- -r-

'· 
Hi 

CJ 
Al. H 

.... : 'Í.i 
Ac 

. , 
-

---EJ 
-

-~· ·. 

Ach 

~ \. - , 

o 1 JJ o - '--::: . 
( DESCRIPCION m¡: DATOS 1 DIMENSIONES MMs.) 

f[º N G I•T•U• D T o T AL ¡- 2,300 

l N e H o T o T A L 900 

L T u R A T o T A L l.,700 

Li L o N G I T u D ·I N T E R !: O R 2~250 

Ai A N c H o :r: N T E R :r: o R 820 

Hi A L T u R A :r: N T E R· I· o R l.,l.50 

Ac ACCESO DE CABINA A 'DORMITORIO 955e~ut~O 
AJ. ACCESO LATERAL A DORMITORIO ·750 X 650 

Ach ACCESO A COMPARTIMIENTO DE HERRAMIENTA 400 X .650 

He ALTURA DE PISO A CAMA 550 

Vu VOL U M EN U T I L 21.2 m3. 



r 
E s p E c I F I e A e I o N E s D E e A B I N A D o R M I T o R I o R E Q u E R I D A 

A c A p A c I D A D E s 
A.1 Número de Personas 
A. 2 volumen Util 

A.3 Peso Bruto Cabina 

B DIMENSIONES GENERALES 

B.1 Longitud Total 

B.2 Ancho Total 

B.3 Altura Total Exterior 

B.4 Altura de Colch6n a Techo 

B.5 Altura de Piso a Colch6n 

B.6 Ancho Interio~ 

B.7 

B,8 
B. 9 

Longitud Interior 

Compartimiento de Equipaje 
Acceso Area de Herramientas 

C CARACTERISTICAS TECNICAS 

C.l 

C.2 

C.3 

Vida Util Mínima 

Conexi6n con Cabina 

TIPO 

Conexi6n con Chasis 

TIPO 

C.4 Iluminaci6n Interior 

TIPO 

1 

3.09 m3. 
2. 12 ~m"'.3. 

·220 Kgs. con Componentes 

2,300 . 
900 

l ;.700 
i,1sa· 

.550 

.820 

2,250 

• 550 
.550 

--

X 

X 

.750 X .90-0 

.750 X 1.40 

Garantía por Escrito Mínima 2, años 

(Volumen total) 
(Volumen p/pasaje) 

Fuelle de Hule (Area de Acceso mayor que los tractos actuales; 
por lo que se deberá modificar y estructurar ~ 
decuadamente) 

Tacones Metálicos con Hule, apoyados sobre barrenos de Chasis 

2 Plafones de Iluminaci6n en Cabina Dormitorio 
2 Plafones de Ilun.inaci6n: una en Area de D:¡uipaje y otra en 1lrea de Herra 

'n'\;-.&.. ... - - ~ 



E s p E c I F I c A c I o N E s D E c A B I N A D o R M I T o R I o RE QUE R I"D A 

c.s Instrumentos 

TIPO 
c. 6 Ventilaci6n 

TIPO 
[C. 7 Vestiduras 

TIPO 

D V E N T A N A .S 

P.l Medall6n Trasero 

E RECUBRIMIBHTOS EXTERIORES 

S.l Material Costados 

~.2 Material Frente 

E.3 Material Posterior 

E.4 Material Toldo 

E.5 Material Base Cab. 

F RECUBRIMIENTOS INTERIORES 

F.l Material Toldo 

F.2 Material Costados 

F.3 Material Frente 

F.4 Material Posterior 

F.5 Material Piso 

Interruptores para Plafones y Enchufes para Aparatos 
Eléctricos (Cafetera, Sarteneta, etc.). 
2 de Ventilaci6n forzada 

> 
De'preferencia superior pero ·con trampa de agua -··-.-

2. Tipos: 

(1) Cuerpo de Cab. en ABS y (2) Acojinamientos en tela de algod6n 

Una en el costado de la lateral del Operador 

Opcional 

P.R.F.V. 

P.R.F.V. 

P.R.F.V. 

P.R.F.V. 

P.R.F.V. 

ABS 
ABS 
ABS 

ABS 

3 rnms. 

3 rnms. 

3 mms. 

3 mms. 

4 mms. 

con estructura de fibra ahogada 

con estructura de fibra· ahogada 
con estructura de fibra ahogada 

con perfiles ahogados en la fibra 

Madera contrachapada de 12.2 mms. con travesaños de refuerzo 



H.2 Tipo d~ Accionamiento 

H.3 Dimensiones (Claro Util) 

Acceso Frontal' 

Acceso Lateral 

Acceso Area Herramientas 

H.4 Localizaci6n frontal 

H•5 Localizaci6n Lateral 

I ACOLCHONAMIENTO 

D E C A B I N A D O R M I T O R I O R E Q U E R I D A 

Lana de F. V. 

Lana de F. V. 

Lana de F. V. 

3. ·Una para acceso lateral y 2 para acceso a herramientas y 

área de equipaje (laterale~) 

Bisagra de piano de lámina ga~vanizada Cal. 14 

.950 X .750 

.750 X .650 

.550 X .750 

Al Cent~o de Cabina 

.650 arriba de piso inferior C~mp. Area de Herramienta 

Colch6n de Hule Espuma recubierto con tela de algod6n interca!!!_ 

biable (Grosor de Colch6n 120 mms.) sobre m6dulos de fibra (ab~ 

tible). 



111. ANALISIS DE PRODUCTOS EN ~L MERCADO 



\,_, ESPECIFICÁ.CIONES TECNICAS DE CABINA DORMITORIO "CONDOR" 

/ 

' 1 ·-·--

1( 
T 
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i íl 
o 1 

Lli 
1 1 

Hi 1 - 1 A1 

1 
Ac 

1 
1 1 H 1 -
1 1 

. '" '-::; 

1 ~ -+ 1 
- .. ,__ 

~ t· ¡-.-
Ale 

He 

1 1 
- !--

. A,..n 

1 " 
(' ' DESCRIPCIÓN DE 1DATOS DIMENSIONES nuns. 

1 

.,.. _____ ·- .. --------~---., 
L L o N G I T U D T O T AL 2,400 

l A A N c H o T O TAL 910 

i H A L T u R A T o T A L - 2,100 

1 
' Li L o N G I T u D I N T E R I O R 2,230 ! 
1 

1 
Ai A N c H o I N T E R I o R 870 . 
Hi AL T u RA I N T E R I o R 1,490 

Ac ACCESO DE CABINA A DORMITORIO 870 X 450 

Al ACCESO LATERAL A DORMITORIO 860 X 780 

Ach ACCESO A COMP.ARTIMIENTO HERRAMIENTA 860 X 560 

He ALTURA DE PISO A CAMA 610 

,vu VOL U ME N u T I L 2.89 m3. .,,_ -

/ 

'- .) 
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DORMITORIO "DECOMESA" 

" -¡r-- ;----r:r--: . . 
1 1 

Ae 
1 

: . .,. 
Hi 1 1 

1 1 . J_ 1 1 

AL 
' 1 
' 1 

H , -.A1 . t:: 

D ~ 1 

'Li ,1 '~ · I He 
1 ' 

I~ ¡L J Ai 

A 

(~ 
1 'DESCRIPCION DE qATOS 'DIMENSIONES nnns. ) 

/- - --------·------- --------· ... ---------· 
L L o N G I T u D T o T AL 2 n.1n 1 

A" A N c H o T o T A L 860 

H A L T u R A T o T A L 1,535 

Li L o N G I T u D T N T E R I o R , cnn 

Ai A N c H o I N TE R I o R 780 

·-
1 

Hi A L T u R A I N T E R I o R 980 
I r r e g u 1 a r 

.AC ACCESO DE CABINA A DORMITORIO ,,Qn v A'1n v •->nn 

A1 ACCESO LATERAL A DORMITORIO 1370 X 650 

Aeh ACCESO A COMPARTIMIENTO DE HERRAMIENTA 650 X 440 

He ALTURA DE PISO. A CAMA 520 

... vu V o L u M E N u T I· L l. 45 m3. -
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DIMENSIONES BASICAS DEL DORMITORIO 
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l 
1 

¡ Ae 
Al. 

i 
-

Ael 
He 

L:i 
1 1 
1 

L 

OESCRIPCION DE D~TOS 

L ON G I T U D T o TAL' 

A N C H O T O T A L 

A L T u R A T O T A L 

L O N G I T U D I N T E R I O R 

A N e H O IN T E R I O R 

AL TU R A IN T E R I o R 

ACCESO DE CABINA A DORMITORIO 

ACCESO LATERAL A DORMITORIO 

ACCESO A COMPARTIMIENTO HERRAMIENTA 

ALTURA DE PISO A CAMA 

VOL U ME N u T I L 

Ai 
A 

DIMENSIONES mms) 

' 2 '300 / 

• 915 , 

1, 650 / 

2,240 

.865 

1,150 

- • 980 X: .760 

• 790 X .520 

.360 X .520 

.500 

2.22 rn3. /_ 





..----·------------------------------------------, 
ESPECIFICACIONES TECNICAS DE CABINA DORMITORIO "PADSA" 

DIMENSIONES BASICAS DEL DORMITORIO 

.¡ 
' 

~ 1 

1 ~~11'1~---- "l;~;-L;¡_i¡¡¡¡· ~~~! ~.?;.~B ~;,5ile~:;..,~0;::/----l- __ ; 

l He - -- - -~-- -· - I _ 
e~ DESCRIPCION DE DATOS 

/ 

L L o N G I T u D T O TAL 

A. A N e H o T o T A L 

H A L T u R A T o T A L 

Li L o N G I T u D I N T E R I O R 

Ai A N e H o I N T E R I o R 

Hi A L T u R A I N T E R I o R 

Ae ACCESO DE CABINA A DORMITORIO 

Al. ACCESO LATERAL A DORMITORIO 

Aeh ACCESO A COMPARTIMIENTO HERRAMIENTA 

He ALTURA• DE PISO A CAMA 

Vu VOL U ME N u T I L 

/ 

. t;: 

• 

fe: ··- A 
Ai 

r;=:.==~ 1 - -X 
1 

1 
1 Al. 

~-- .jJJ 
\:~-····-~ .r. 10-li 
:1 .L 

A1 
Aeh 

., 

DIMENSIONES nnns. ) 
' 

2,150 

850 

1,600 

2,050 

,780 

,930 

.815 X .915 

.820 X .636 

.550 X .850 

.620 
./ 

1..63 m3. 

' 
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ESPECIFICACIONES 

CAifACIDADES 

NG:t.ero de Per•onas 

Volucc:a ~til 

t'a"o Bruto Cabina 

DlHENStO~E.S GENERALES 

Loagitud total 

Ancho Total 

Altura Tota1 Exterior 

Altura de Colch6n a Techo 

Altura de P1oo a Colch6o 

Anch? In,terior 

Longitud Interior 

C"opart11!1iento de Equipaje 

Accceo Area de Rcrramientaa 

CARACI!.R.ISTICAS TECUICAS 

Vida Ut:il ~!nima 

Conexi6n coa Cabina 

TIPO 

Conexi6n con Ch11.eis 

Ttro 

DO~MITOR·IO PADSA 

1 Pereona 

Sin cama 3. 01 "''. i Con cama 1. 63 m3. 

230 kga. 

1 

2.1.so 

·-. 850 

1.65 

1 
1,02 

, 630 

• 780 
·! 
1 

2. 050 ' 
.290 X .340 X .660 

1 

• 480 X • 760 X 1, 9 90 

Mi11ca d•l Tracto 1 

Fuelle de Hule 
1 
1 

(Hueco mayor que ·trnct~¡ 

4 Sorortea HctA'.U.cos con . 
el "'hlamicnto de hule 

i 
1 

D E CABINA DORMITORIO 1 

DORMITORIO CAYTRASA DORMITORIO CONDOR DORMITORIO DECOMESA · M"'IJTOºIO •ENWORTH 

1 Pcraona 2 Persona a 

1 
1 Peraona 2 Pe1:'11onas 

Sin cama 2. 62 m3. Sin cama 4. 07 mJ. Sin cama 2. 67 ml. Sin ca=• 3. 19 .. ,. 
Con cama 2. 12 m3. Co .. a Clll:I& 2. 89 n3. 1 Con Cllt:la 1.65 m3. Con cnma 2, 22 m3. 

250 J:ge. + 25 ltgn. 240 f:ga • con aeceao ¡ 252 kB• • 
Herrajes - rioil 1 
Soportes 

1 E11tribaa 1 

1 

1 

2. 240 2. 400 2 ,030 2, JOO 
,900 ,910 • 860 ,915 

1,570 2.10 

1 

1,535 1,650 
1,120 1. 49 • 980-; 1, 150 

,670 .610 1 • 520'! 1500 
,seo ,870 1 

• 780., ,865 
i 2,160 2, 230 1 ,900_ '• 2. 240 

.450 X • 720 X 1,oao .860 Ít .560 X 1.130 - - -. - - -

.450 X • 720 X 1.000 • 860 " • 560 X 1, 130 • 650 X .AAO X 1,900 • 360 X • 520 X 2. 24:1 

Hi.11ma dol Tr~cto Mintia del Tracto Mayor . la del Tra.!:_ Mayor . la del rracto 

! 
to 

Fuelle de Rule Fuelle 
0

de Vinil l Fuelle de Vinil Fu el le de: Bul• EP?:'~ 
E p D H (Hueco igual que el tract, E p D K (Bul!Co. mayor que el tractol 
4 Soportes met(licoa con 8 Taconea 'ngulo C con , Soporte interrado en Cab, Sort"rtc9 l:!P.tflicC"• CC":'l -aieha!ento de hule soportes de bulo 1 y ae sujeta con tornillos Ahlamiento11 de hule. 

1 gomati aobre chnab 

1 



E s e 

c.~. Il~minacicSn Interior 

TIPO 

c. s/ Instrumentos 

TIPO 

c.•I Ventilaci6n 

TIPO 

c. 7¡ Veet:iduraa 

TIPO 

D V • N T A N A s 

D.1: Medall6d Tra•ero 

RECUBRIMIENTOS EXTERIORES 

c.1; H1tt11rial Co11tado11 

&.2 Material Pren te 

& • 3 ~- Material Po1111terior ... Material Toldo 

E.S · H.aterial Base Cab. 

F JtECUBRI:iIENTOS INTERIORES 

P'. l; Hater1.al Toldo 

P. 2' ' H•tarial Coatadoa 

F.3j lhterial Frente 
1 

'l 

' . 

e A e o N S D E C A B N A D O R M T O R O 

DO~M I TOR·I O PADSA DORMITORIO CAYTRASA DORMITORIO CONDOR 1 DORMITORIO DECOMESA 

Plat611 e Interruptor 
qua acciona autom&ti 
camente. 

;~r: h::r::~::~:!mien.to¡ 
Interruptor y apaga- J 
dor para 1.uz: 1nterior

1 
2 Ventilas,una a cada¡ 
lftdo del dormitorio 

1 
Fo_rr.ada. abatible . 

~:~:!~~:~:~:!s 1 
1 

Opcional .C2 fijae) 
1 

Opcional ·una pier.a ·1.· 

PRFV 3 111.11111. m!n. 

PR.FV m!n. 
PRFV J 'Cl111B • m!n. 

PlaÍ6n de Iluadnaci6r 2 Plafones de Iluminsci6n 1 
a • 6.5 eme. del ¡; Superior 1 un plaf6n ex-

• trft J!ft cottipl!.rtimiento de: 

~~~_;~entas con interru.e. ! 
Apagador de luz 
interior 

. ' 
/ Interruptores {3) l 

Superior Domo de acr~ 2 Ventilaa en la part,I 
lico superior '1 una en el 

lado derecho 

1 

Tela de Pl&11tico Vi- Tela de Algod6n 
n!l 

No tiene 

Uno de cristal 

L«m. Acero Cal. 18 

L'ª· Acero Cal. 18 

LA'm. Acero Cal. 18 

2 Superiores Vidrio inA!l-1 

;!l~~!!:s::n .:~~~:!ª;o!i: j 
ailic6n '1 trll.l!lpl!I de p11.110 1 

Cel - Coat 

C:el - Coat 

1 

PRFV 3 l!U!lB • m!n. 

:::i:n::at PRPV ji 

1 PRFV 3 mme • Cel - Coat 

M1dera 
do 

A'9 

ABS 

ABS 

14 
contr,.chapada 

mma. 
'¡ Hadflrfl contrachapada Eatructura de perfile 

14 mt:t.a. a obre Lám. ne dn 3 11 X Le" con rea ina 1 
! gra ~al 16 - isoft,lmica (realete ·¡ 
1 solvente& '1 (c~doa) J 

'¡°""PRPV '1 VIRIL Cel CoaJ Opcional. A!, 1 
Vinil Aislado con PRFV Cel Coat fombra u -

! Vinil Aislado con PRFV ce1 Coa~ ~=ros tnateri.a.¡ 

Solo tiene placa di! loca Plaflin de Lua: de 
liz:aci6n para aujetar - . Lec!ura 
plnf6n al oo~~nto de Tea 
tir lo• interiores. -

(Se vende austero) ! 
Placas para loealir:a · lntl!rruptor para ~'.!Z 

cifin de interruptores. de Lectura 

2 ventila11. una a ca..'.z Ventila• un1t • c1~a 
da lado (de llm.in• ladC'I (Hetal c!ea;il•::i!'!•J 
perforada) 

No tiene de f&bric11. • ABS "! Funl!a t!• A!t: ~ !:: 

No tiene ~t1.ro pueden 11er Opc.1en11.le1 (2) 
opcionalea. 

Opcionar. 

Ll"'I.. Acero Cal. 

Llm. Acero Cal. 

L(t:1.. Acero Cal. 

Llim. Acero Cal. 

18 

18 

18 

18 

, Opcional (!) 

L~ie.1aa Acero Cal. 

L'olna Acero ca:.. 

Llcina Acero CaL 

'PRFV 2 

1! 
I! 

1! 

LA'.m. Cal. "16 !' tstruc- Xa~•r3 contrac~ar.a!s 
tura Cal. 10 re- da tS m::is., so~re :&.::, 
!uerr.oa de piso 

Sin recubrimiento• ABS 

Sin recubrimientos ..\!IS 

Sin recubrimientc:oa ASS 



( 

r.!5: 

e 1 
1 

G.1: 

G, 2\ 

Co 3; 

B 

n·. i · 

H.:Z¡ 

R. J. 

E S E C 

Material Poaterior 

Material Piao 

AISLAMIENTOS 

• 

Aislamiento Cuerpo 

Aia la1nien to Toldo 

Aislamiento Piso 

u • R T A s 
Nllweero de Puertas 

Tipo de Accionamiento 

Dioenai¿nea (Claro Util) 

Accceo 1'rontel 

Acceao Lateral 

Acceso Area Rerramientaa 

Localir;1tci6n frontal 

Local.izac16n Lataral 

.a.coLCeoNAKtirnTo 

TIPO 

e A e o H 

DO~MITOR·IO PADSA ..... 
Madera contrach11.pada li 
14 C11!Ulo 

'Forro P1t1'V PRP'V 

Panel•. a de ABS .1 
PRFV con PRFV 

3 (Una Cabina y 2 Com. 1 
parta. herrataient1uTI 

Abatible c/bi!l11grs. da pi!, no ·¡ 
.815 X ,915 

,740 X ,560 

• 3150 X .!560 

Al Centro 

620 otu. arriba de 
pillo 1 

~~~~~~.::.~~!~~~·~~n~~~n\ 
baoe de madera contrachap!.\ 
da da 14 mnis, 1 

1 

i 
1 
1 

C A B N A D O R M T O R o 

' DORM ITOR 1 O CAYTRASA DORMITORIO COHDOR 1 DORMITORIO DECOMESA ! DORMITORIO KENWC~;u 
Vin:Íl Alelado con PRFV 

Madera contrachapada 
14 mo!ll. 

Gel Coat (Opcional Alfo!!_¡ Sin recubrimiento11 
bra u otros ma-
teriales) 

Gel Coat " 11 
" \ Sin recubrimiento• 

1 
Lana de Y.V. 

Lana ds·P.V. 

Lana de F.V. 

Hule de Poliuretano 1'i No tiene 

~ule de Poliuretano 1" 1

1 

No tiene 

~ule de Poliuretano 1" No tiene 

4 (Z Cabina 1 2 Com- 2 con Botaguae 12 con bot• .. ~uaa 
partm. herr•mir.ntl! 

Abatible. con bittagra Abittlblas ce::::. ~.!!!!!!Zr" 1 Ril'l&~t"a de plano da 
de plano da L(m.. Calveni:!ada ¡ Llmina Ca1'vant1:ada 

• 470 X • 910 

• 840 X • 720 (2) 

• 450 X • 720 (2) 

Al Centt:'o 

.670 arriba de tiieo 
cabina 

Colch6'o de Poliuretano -
con tela de1n11ontable auto 
V\Otriz aob-re t11&de-ra con-­
trachapada 6 1111D1t. 

Cal. 14 ¡ Cal. 14 .~ .. 

.970 X .450 rrregular l.19X.47X1.30 

.960 X .790 1.370 X .650 

.B60 X .560 

Al Centro Al Centro 

.610 arriba de pi•o Da nivel piao a uni6n 
toldo • 

Hule eapuma forrado con 1 No tiene 
tela da algodl'Sn sobre mul 1 

~!~1:~a~:o~: ~~: ~:. t:~~ j 
tible para acceao a ccmp71 
do herramientae con bisa­
gra de latlin 1\c" 
(Opcional ¡rea preparada 
p"ra eanitario y/o ref'ade 

A!S 

, ~adera contracb•?•~• 
1 de 6 e.011. ccn ::!: tt"&•:e 
; aañoe de rehu:rii:o -

. Atalante de r.v. 
; Aiela11te de r.t'. 

Aislante de F.'t". 

4 (2 Cab. :? Co::i.p. P.n:-1-
. mienta) 

Bi"a~ra .!e P tan o ~e !..f::.1 
na Calvaui.zada -

• 990 X .760 

• 7 90 X • 520 

• 360 X • 5"20 

Al Centro 

• 400 arriba rt.sc c.~. 

Hule tapuoa (?oliu?"•0

-

t11no) coa fu11~• c!a a:. 
aod6n aobre b••• !•­
ir lpla7 de IS e:s. 



E S E C F 

Acolchonamii!nto •... 

TIPO 

L 

e A e O N s 
DO~MITOR·IO PADSA 

i 
1 
1 

1 

1 
·I 

1 

DORMITORIO CAYTRASA 

N A D O M T O o 
DORM!TOR 10 COtlDOR 

ra con tanqu• de 40 1t.J . ' 
Mane-:lan loa cables por co 1 
lor eon portafu11iblea - i 

1 

(2 coloru) 1 

i 
.1 

1 1 
1 

.;. .. 

1 

DORMITORIO DECOMESA 
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IV, ESTUDIO COMPARATIVO DE CABINAS CONTRA PERFIL REQUERIDOl 

-.. 
.. 

·-----------·-------·--·-----"'-------------·----·-·---



e O H P A R A T 1 V O D E p R OPUESTAS vs P E R F 1 L D E L PRODUCTO 1 

IXlPJ11TOl110 P/lnSA OOP.11TOR 10 CAYTRASA DORMITOOIO CONllOR ~11'0010 
1 

l:lOCCT'ESA DOF?llT()ql0 r.El,"-l'<TH 

SI NO SI NO <I Nn <T Nn 1 <• "n 

1 
1 

i 1 
A e A P A C ID AD ES 

1 o o o o 

1 

o 1 
A.l NGmero º<!.e Perfton11.11 1 .-

1 1 
i 

A. 2 Voluaen Util o o o o o 

1 
A. 3 Pe•o Bruto Cabina o o o o o . ! B DIMENSIONES GENERALES 1 1 
B. 1 Longitud Total Exterior o o o o 

1 
o 1 i ¡ 

B.2 Ancho Total Exterior o 9 o Q Q 
1 1 .. , Altura Total I:;;:?::::-io:- b o -º o 1 o 1 

1 
B .4 Altura de Colchdn a Techo o o o 

1 

o o ¡ 
•• s Altura de Piso a Co1cb6n o o o o o ! 
•• 6 Ancho Interior a· .o o o o 1 i 
•• 7 LonRitud Interior o o o 

1 
:.:·o 1 o 

1 B. B Compartimiento de Equipaje o o o o o 
•• 9 Acce•o Area de Barra111ienta• o o o o 

1 

o 
1 

e CARACTEP.ISTICAS TECNICAS 1 
c.1 Vida Uti1 HS:niuia o o o o o ¡ 
c.~ Conex idn con Cabina o o .. o o .. 'o,'"• i 

1 Tipo . ·1 

C.3 Conex16n con Cha11ia o o o a· •. . o 1 

1 
' Tipo . 1 

•' i c. 4 IlutQinac16n Interior o o o ,() o 
i .1 Tipo ·; e. s In11trumento• o o o 1 o o 

1 

Tipo 

1 

¡ 

e.E Vent"1.lac16n o o o o o ! 
Tipo 

! \.. 



e OMPARAT 1 V O D p R O P U E T A s 
llCflM 1TOR1 O PADSA 

SI NO SI 

c.7 Vl!!stidu?:"a• o o 
Tipo 

V E N T A N A S o o o o o 
D.l HedalliSn Traaero o o o o o 
• RECUBRIHI!NTOS BXTEKIOllBS 1 

1 
E.l "Hater!.al Costado a o o 

1 

o 
E. 2 Material Frente o o o 
E. 3 Material Posterior o 'o o 
E. 4 Material Toldo o 'o o i E.S Ma teri•l Baae Cabina o o o 

p RECUBRIMIENTOS INTERIORES -.• 
1 F. I Material Toldo ·:o . ·o o 

p; 2 Material Costado• o o o 1 

F. 3 Material Frente o o o 1 
r.1. Material Poataz:,ior O. o o 1 
r.s Material Pi a o o o o 

1 
A 1 S L A K I ! N T O s 1 

1 

G.1 I Aislamiento Cuerpo o o o o 
1 G.2 Aislamiento Toldo o o o 1) 

G.3 Aislamiento Pi a o o o o o 1 

p u E 1l T A S 

·1 J R. I NG1:1ero de Puerta a o o o o o ·l ... ¡· H.2 Tipo do Acciona.miento o . . o o . o o 
• 3 DitH!n11icne.a (Claro Util :.· .. · 1 ... "' • •,1,. • 

:' .: .. ~~- ' .. • -.~. :~ t' 

.. f!I: 
··------~----

, ____ - ···-~-------- ,. . ·-----------· 



~OMPARATIVO DE PROPUESTAS 

R.4 

R. 5 

Acc••o Frontal 

Acceso •Lateral 

Acceso Area· de Herramienta• 

Localizaci6n Frontal· 

LocalizaciSn Ln.teral 

1 A e o L e B o N A M 1 g H T o 

Tipeo 

DORMITOOIO PADSA 

SI MJ 

o 
o 

o 
o 

o 

vs 

' . 

PERFIL DEL PRODUCTO 

!TORIO CAYTRASA 
SI NJ 

o 
o 
o 
o 

o 

DORMITORIO CONOOR 

SI MJ 

o 
o 
o 

o 
o 

00!1MITOOIO llECO'"ESA 
SI llJ 

o 
o 

o 
o 
o 

SI .'rJ 

o 
1) 

o 
o 

.. ,.~ 



. . 

' + 

GRADO TOTAL DE PORCENTAJE DE CUMPLIMIENTO 

CONTRA EL PERFIL DEL PRODUCTO REQUERIDO 



/" ' . ~ 
CUADRO COMPARATIVO DE CABINAS DORMITORIO 

e o N c E P T O p R O M E D I O G E N E R AL LUGAR 
~ 

8 p A D s A 83.3% 

' 

- o e A y T R A s A 71.4% 

c o N D o R 76. % ¿ Q 
-·· o . 40.4% .ft D E C o M E s A 

K E N w o R T H 88 % Q 
.) 



Convenio DINA-UNAM. 

El objetivo sm::iBl de Diesel Nacional S.A. (DlNAl 

consiste en el diseAo, fabricaci~n y venta de vehículos 

automotores,de sus partes y componentes. 
, 

L• UNAM, por su parte, esta interesada en celebrar un 

convenio, en virtud de su solvencia cientÍ+ica y 

t~cn6109!ca,con objato de desarrollar dise~o de equipos y 

componentes para aplicaciones en vehiculos automotores con 

los organismos interesadas, con una industrie en tales 

·fines. 

La +acultad de Arquitectura declara que dispone de los 

recursos humanos necesa1~ios,pat'e Ct'ganizar un grupo de 

investiga~or•s que estudien las areas de la rama automotriz 
, , 

quR puedan resultar de intares para DINA.@ue ademas posee 

l~~ 1'ecurso5 tecnicos para dise~ar y co1,struir los medios 

nac~Karios para auxiliar el plan de investigaci~n que se 

ru~lic• para la creaci;n de equipos y ccmponant~s de 

vehic~los automotores. 

Deslgnn a la Unidad Academica de Dise~o Industrial CUADII 



, , 
como Ja encargada de la conduccion y direccion de los 

, 
L• UNAM,a traves de !a Coordinacion General de Ja UADI, 

se obliga a realizar las investigaciones solicitadas por 

~INA,y en tod6s los casos se debera entregar a DINA una 

. r rn1smos,2.s1 memo1•i a o informe ·final de les cerno los planos 

constructivos y/o prototipo. 

L~ UNAN se obliga a realizar las gestiones necesarias 

para obtener Jos certificados y autorizaciones que se 
, 

requieran para la fabricacion de Jos prototipos que 

prod~1z,ce.n Jos convenios ce·lebr21dos con DINA. 

DINA podra solicitar Jos reportes para determinar el 

avance de las investigaciones que realice Ja UNAM. 



4.-Desarrollo del problema.Esquema del producto.Objetivos 

de diseÑo,,funciÓn de la cabina,ergonom(a y est~tica. 

Objetivos oe diseÑo:RedL1cc1o'n del costo de la cabina 

dormitorio para que sea competitiva en el mercado.Esto 

tiene como fin evitar los rezagos con respecto a la 

competencia, as{ como incrementar el porcentaje de 

integracidt1 nacional. 

-El cuerpo principal de la cabjna dormitorio ser~diseÑado 

para fabricarse en pla"'stico reforzado con fibra de vidrio. 

-El molde para fabricar la cabina dormitorio deber~ de ser 

de una sola pieza con la mlnima cantidad de elementos 

desarmables o removibles. 

-El diseÑo estar/" enfocado a utilizar la menor mano de obra 

posible. 

-Los subensamb 1 es se mandara11 maqui 1 ar con proveedores para 

reducir el costo de la cabina dormitorio as{ como 

estandarizar el ma"ximo de partes de la cabina dormitorio. 

-El cuerpo principal 
; . 

debera estar formado con planos 

curvosCligeroslcon el objeto de absorber deformaciones. 



-Las puertas de herramientas deberan de ser una a c:ada 

ladolizquierdas y derechas /,la misma pieza). 

-Las puertas debera'n de ser di seÑadas en p. r. -f. v. 

-Los interiores debei·a'n de ser lo mas baratos posible sin 
, 

sac:ri-ficar •1a presentacion. 

-LLevara" aislamiento tttrmico y ac:.fstic:o entre el plano 

exterior )' el interior, y éste ser.! de -fibra de vidrio 

aglutinada o poliuretano. 

-El nivel de Ja cabina dormitorio sera igual al nivel de la 

cabina del conductor. 

-Aplicacidr) de datos ergondmicos, +(sicos y ps(quic:os. 

-Mantenimiento bajo y acabados resistentes. 

En base a ~os objetivos antes menc:ionados podemos 

definir qu.f c:lase de c:abina dormitorio nec:esitamos. Estos 

objetivos o limitantes,son los que de alguna manera o de 

otra nos restringen el diseÑo y c:onforman el per-fil del 

produc:to. 

El uso de esta c:abina dormitorio es para una persona.El 

volumen ifti l total es de 3. 09 metros 3 y el volifmen para el 

pasaje es de 2.12 m 3. El peso bruto de la c:abina 



dormitorio es de 220 kgs aproximadamente. 
; , 

La vida util del producto, se garantizara por escrito 

con un mínimo de tiempo de 2 a~os.El area de acceso sera 

igual a la de Jos tractocamionea por lo que no representara 

un costo adicional al habilitar el acceso de la cabina del 

conductor, esto en cuanto a la instalaci6n. 

El t!p6 de soportes seran met~licos con unos tacones de 

hule,~ estaran apoyados sobre los barrenos de chasis.Tendra 

ventilacibn natural en los costados laterales,de manera de 

q~• se ventile toda la cabina dormitorio y la del conductor 

durante el viaje, evitando que aumente el calor ambiental. 

Las puertas para el acceso de la cabina dormitorio, se 

eliminan para evitar mas posibilidades de robo,con lo que 

respecta a la produccion se reducen 

piezas,ensambles,postizos,por lo consiguiente se reducen 

costos.El usa de las puertas laterales es infrecuente 

tomando en cuenta al ~nico usuario de la cabina; luego 

entonces resulta un exceso no costeable.Con el hecho de 

eli~inar las puertas, las conductores se sentir~n mas 

51?guros en las carreteras de la Rep~blica Mexicana. 



, 
Tendra un par de accesos al compartimiento de 

herramientas, para poder tener libertad de acceso por los 

dos lados de la cabina y en la totalidad del 

compartimiento.La cama tendr~un colchen de poliuretano 

flexible con +erro de algod6n i11tercarnbiable y de 120mm 

para mayor con+ort. 

La •?rgo11omfa sera en base a datos tomados de un sector 

perte11eciente a la poblacidn de conductores de 

tractocamiones, tomando en cuenta no s6lo los +actores 

psicosociales,si no tambie'Í1 las dime11sio11es 

antropométricas. En este aspecto nos enco11tramos con un 

problema: la +alta de datos confiables enfocados a la 

poblaciO.~ de mexicanos¡ existen tlatos que mas bien son 

antr·opoldgicos y muy antiguos, pero estos datos no son 

aplic~bles al diseÑo.Ante esta situacicfu, existe costumbre 

de utilizar datos tomados en otros pa(ses, dando por 

consiguiente un mar9en considerable de error.Por esta razcin 

los datos ergonÓmicos que se consideraron para este diseÑo 

fueron tomados de un estudio hecho, en la propia 

Subdireccion de Igenieria y DiseÑo de DINA Corporativo, 

1 



tomando a un sector de la poblacion de conductores de 

autobuses y camiones,hombres adultos,para obtener 

dimensiones de los percentiles 1,5 1 25, 50 1 75,95 y 99.Se 

eligio'el rango de 5 a 95 percentil para el diseÑo de 

nues~ra cabina dormitorio. 

Este rango esta considerado entre el hombre pequeÑo, que 

. " representa el 5% de la poblacion~y el hombre grande,que 

representa el 95% percentil, significando que el 5% de la 

poblacio'n <hombres adultos) es mayor a las dimensiones 

dadas. 

En relación a la este'tica, como ya mencionamos antes, se 

t1•atara' de darle la magnitud y proporcicln de un imponente 

producto, conservando el lenguaje formal de los 

tractocamiones, as{ como lograr una cabina dormitorio que 

armonice con todos los tractocamiones existentes.Esto sin 

deja~ de tomar en cuenta el propio lenguaje del material 

pla"stico que se utilizara.Se logrará" asi la propia 

sema':)tica del producto, y su conjunto con el tractocamicí"n. 



AL 

H 

A2 HOMBRES - PERCENTILES 

5% 50% 95% MIN MAX 

AL 38.5 l¡l,l¡ 1'4 .6 37,9 46.9 

A2 3l.2 35,3 39. 4 30.5 43.2 

H 80.2 85.7 9l.2 79,7 95.1 



Yl 

Y3 

Y2 

HOMBRES - PERCENTILES 
Wl 

5% 50% 95% MIN MAX 
W2 

Wl 113,3 47.7 52 42.8 54 

W2 52,3 57.8 62.8 45,3 64.9 

Yl 18.1 22.9 27.6 16.5 28.9 

Y2 35,1 39.1 43 33,3 44.5 

Y3 48.3 52.1 55,9 47.2 57 .7 



LT 

LP 

HOMBRES - PERCENTILES 

LP l59 168.3 178.l 158.3 1-83.5 

AP 45 51.9 58.7 42.6 60.5 

AT 81.8 88.4 95 8o.4 97 .3 

LT 185.1 194.l¡ 201¡ .8 183.3 210.0 

MIN MAX 5% 50% 95% 



Descripci6n del proceso de dise~o y conclusiones. 

Una vez localizada la necesidad, en base a los 

requerimientos tomados de una observaci~n del mercado de la 

industria automotriz, o por solicitud de otras empresas 

r?lacionadas con el ramo. y concretando la necesidad de la 

cabina dormitorio, empezamos por desarrollar los objetivos 

y conocer las limitantes del diseAo q~e conforman nuestro 

proyecto.Estos objetivos y limitantes pueden ser de tipo 

econbmico,sor.ial, politice 
, 

psicologico o bien de 

producci6n, d~ materiales o t~cnicos. 

Tornando en cuenta les objetivos que nos planteamos, el 

siguienta paso fue recaudar toda aquella informaci~n que de 

nlguna manera o de otra, nos formarÍa un concepto mas claro 

de lo que existe en el mercado, así como sus soluciones, 

proc:e>so13, y detalles. Conclu[da esta infor·maci6n (ver 

bibliografÍal pasamos al desarrollo de alternativas; estas 

pr irnera'l:; se propusieron a manera de conocer todas aquel las 

ideas que podrlan resultar atrevidas,con respecto a la 

nmcesidad d~ darle al conductor un lugar donde descansar.En 



un principio estas alternativas propusieron soluciones de , 
ensambles, de produccion y de detalle.El estudio de estas 

alternativas,se suele hacer en una reunion llamada tormenta 

de ideas en donde &l grupo de dise~o de DINA Corporativo se 

rE~ne para emitir ideas extravagantes,no necesariamente 

r·:>alistas, 
, , 

y que se complementaran y perfeccionat'an con las 

aportaciones da otros proporcionando un sinn~mero de 

ideas.Posteriormente estos conceptos se registraron y 

eval~aron, muchas de ellas se desecharon por no estar 

dentro de los objetivos de diseAo, pero las ideas 

formmles,de procesos, da cnsamble,que entraron dentro del 

mar=o concebido se tomaron en cuenta para el desarrollo del 

di s=Ño. 

Una vez hechas las correcciones a las alternativas,se 
, , 

presento el proyecto a otra reunion del grupo,para de+inir 

el concepto da diseAo as[ como· los elementos aislados que 

podrÍamos utilizar en nuestro concepto.Teniendo un concepta 

primario,se hizo un desarrollo de dise~o preliminar con 

soluciones a detalle de todos los elementos constructivos 

de la cabina dot'mitorio, haciendo investigaciJn paralela de 

~-------------------...... 



r 
materiales, de procesos,calculos,costos,etc. 

, 
5ste desarrollo consistia en un cuerpo principal de 

P.R.F.v: reforzado con una estructura met,lica,adherida con 

resina y colchoneta de F.V.,esta estructura era de tipo 

sombrero,muy usada en la industria automotriz,y con muchos 

problemas de produccJbn. Este desarrollo se presentt a 

miembros del Departamento de IgenierÍa y Dise~o de PADSA, 

en dond~ opinaron sobre la cabina dormitorio,de su dise~o 

formal, de sus detalles, y de su produccion. El desarrollo 

preliminar nos permiti~ dar cuenta de lo dificil que es 

integrar l~ estructura metalica a una forma m~s agradable, 

lo costoso y probler,,~tic::o que resulta la producciÓn de esta 

estr~1ctu1•a, adem~s de que los agenti;s qufmicos de la resina 
, 

poli•ster a Ja larg~ atacan el metal si este no esta bien 

tratado con pr im0ti- io. Adem.{s el ensamble de la estructura 

con el cuerpo principal requerirla de un herramental muy 

aofisticado y costoso, y el revestimiento interior 
< 

propuesto en AP.S serfa termoforado,proceso en donde los 

moldes resul~an muy caros,y tendrfan que ser varios para 

completar todo el interior de la cabina. Ante este problema 



, 
se cambio el concepto radicalmente,pasando a uno sin 

estructura mettlica y ellminando las partes del 

recubrimiento interior,aprovechando formas de la cabina 

para darle estructuraci~n, asf como detalles est,ticos m's 

agradables. Mas adelante se daran m~s detalles de 

diseÑo,"" ... si lo que uno aprende por el camino demuestra 

que Jste es erroneo.Este cambio de direccicSn es muy 

probeble que ncurra, por ser el diseÑo una actividad 

puramente infot'mativa. Si esto 110 ocurre tal vez sea se~al 

de que los propios objetivos son demasiados modestos para 

permitir diseÑar algo realmente nuevo."*· 

Partiendo de un concepto definitivo de diseÑo y proceso, 

se ;.i9uib con el diseÑo a detalle, la solucibn de todos los 

~n~ambles,~l proceso de todas las piezas,asÍ como 

aprovechar piezas de PADSA que poctrfamos utilizar para 

nuestra cabina dormitorio, 
J' 

ahorrandonos costos de diseÑo, 

moldeo y h~rramental etc .• A este diseno se le hicieron 

cor"'e<:irnes e11 el aspecto forme. y de proceso.En los 

d~talles conflictivos se hiciet'Cn hasta 8 pt~opuestas 

diferentes, definiendo entre estas la mas conveniente para 

* Metodos de DiseÑo, Jones, pp.23. 



utill~nr en In cabina dormitorio. 

C=nclU)'end~, 9n la cabina dormitorio esta conformada por 

4 elementos principales, 2 exteriores c!e P.R.F.V. <cuerpo 

principal y tapa exteriorl,y 2 elementos interiores de 

P.R.F.V. <cuerpo principal de acabado y tapa interiorl,estos 

4 elementos conforman en su conjunto Ja estructura de la 

cabina dormitorio, para los elementos de ventilaci6n, se 

tendr:n .;[n9L1los de salida en el molde evit~ndonos los 

postizo::;, 
, 

se tendre un compartimiento de equipaje para que 

el condbctor guarde su ropa entre otras cosas,el soporte 

del colch~n estar' dado por formas estructurales del cuerpo 

interior.As( d~ desarroJJ6 un nuevo y atrevido concepto de 

cabina dormitorio. 
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Alternativas. 

Alternativa nl.Est.a alternativa consiste en dos piezas 

de P.R.F.V.con estructura intergrada a la propia forma de 

F.V., teniendo ánglllo de- salida en el molde par·a evitar los 

postizos,además de que el soporte para la cama está 

integrndo en la forma del cuerpo principal.La estru~tura se 

refuerza con soleras y perfiles tipo sombrero en donde 

soportamos el revestimiento interior de ABS; el armado de 

~5ta ~~bina sera ~n el molde para tener un mayor control 

::timensional. 

Alternativa n2.El cuerpo principal se conforma con 

piezas modulares, las uniones en todos los casos ser~ 

iguales; las Sé\lidas de los moldes sera'n favorables, 

evitli')do los postizos en el molde, las puertas de acceso 

podra'ri ser· optativas. El soporte de la cama estara' 

integrado a la forma de las piezas modulares, 
, 

ademas de que 

las uniones 
,. 

conformaran la estructura de la cabina 

dormitorio. Esta alternativa tiene el problema da utilizar 

muchos moldes asi como requerir ma~ trabajo manual en las 

uniones. 



Alternativa n3.La carcaza de la cabina esta conformada 

por piezas sirnttricas optimizando piezas y moldes, el 

soporte de la cama estar~ integrado en la forma de 
,, 

P.R.F.V .• Se utilizaran moldes sin postizos por que la 

salida favorece a las puertas)' ventilas, se podra"'tener 

puertas opcionales, la estructura estara'conformada por las 

uniones y refuerzos de solera y perfiles. Tendra' 

reve~timiento de ABS. 

Estas alte~nativas conforman un d~sarrollo gradual a 

partir de una serie de correcciones y reuniones a manera de 

tormenta de ideas. La alternativa n1 se considero' como 

base para el dise~o de nuestra cabina por tener menos 

moldes, menos uniones, aprovechando la estructura integral 

en la forma de P.R.F.V. as( como los angules de salida en 

la pieza p<1ra las ventilas.En estas ideas se tenfa una 

estructura rr.et,(lica quema~ adelante serfa eliminada por 

otro concepto. 



5.-Descripcion del producto. 

Memoria descriptiva. 

L.;>. cabina dormitorio para tractocamiÓn es el espacio 

destinado para el descanso del conductor, este espacio est~ 

conformado por una caseta, ubicada en la parte posterior de 

la cabina de manejo del 

unirfn ente arnbas. 

,;< 
t1'actocamion, con un acceso en la 

Esta~abina dormitorio tiene por consiguiente una cama 

en donde el conductor puede descansar ciS"modamente, as( como 

un compart!miento de equipaje y uno de herramientas. Esta 

cabina debe ser de alguna manera un lugar agradable y 

vert!lado en donde el conductor tenga todos los elementos 

necesarios para que su descanso sea confortable, estos 

~lamentos los conforma la Ergonomf a -es la materia que nos 

da los datos ffsicos y ps{quicos que esta'n impl {citos en 

nuestr<::> disl!'Ño-. 

La cabina dormitorio se monta sobre el chasis del 

tt'actocamidt1 DINA serie soo, con 4 elementos de placa de 



re~!stencia mu!tidireccional; en el piso se aumenta el 

espesor a 5.Smm para reforzar esa seccitn. La pieza 

e~terior principal estl diseÑada con los a~gulos de &al ida 

laterales favoreciendo al flujo de aire para obtener 

menor resistencia al mismo, de esta manera nos ahorramos 

combustible durante el trayecto. Para la fabricacio'n del 

marco de Ja ventila, 
, 

se diseÑo de manera de que tuviera 

cfngulo de salida, evitandonos utilizar los postizos en el 

molde; la forma de la pieza la conforman una serie de 

canales que van alrededor de toda la cabina y los costados, 

estos canales estructuran la pieza de P.R.F.V.~or s{ &ola; 

en el piso los canales, en donde se localizan los ~cpcrtes 

del chasis, esta'ri refor::::ados con un perfil tipo •u• de 

acero rola~o en calor~- un espesor de 3/8"<9.Smml.En esta 

pieza se compactan l~iinas que refuerzan los remaches para 

el en~~~ble de las bisagras y de los marcos para la 

fijacio'fi del fuelle de uni&i, asf corno la contra chapa; 

estas itminas son de calibre 18, y las lÍminas de refuerzo 

para las bisa·3ras de las puerteis serán de CELl 14. 

Este e:emer.to principal está dise~ado de manera tal que 



acero rolado en caliente con un espesor de 3/8"19.5mml, 

estos 4 elementos se fijan al chasis con tornillos y 

tuercas de 1/2"112.7mm>y arandelas de presión de la misma 

medida, los tornillos que unen el cuerpo de la cabina a los 

soportes m<?t/1 i cos son de 5/8" ( 15. Bmm> con tuercas de 

~eguridad y arandelas planas, en estos tornillos tenemos 

unos bujes de hule automotriz en donde amortiguamos los 

mivimientos d<? la cabina. La manera de montar esta cabina 

en tractocamion~s q~e no sea11 de la marca DINA, es 

instalarla con Jos soportes de metal modificados de manera 

de que las diferencias de la medida entre chasis sean 

absorbldc> por los soportes metáÍicos. 

El cuerpo principal de la cabina consta de 4 elementos 

que Ja conforman. Estos son el cuerpo exterior principal, 

el cuerpo interior principal, Ja tapa exterior y Ja tapa 

interior. estlr1 fabricados en p1;(stico Reforzado con 
, 

Fibra de Vidrio, mediante el proceso de produccion por 

B.spersic'n, Ja resina c:ornbitoada d,e hilo roving r·ecortado de 

1.5 a 2% en peso coi; resina poliester coto un espesor de 

4. 7mrn, c:on una to 1 t=arC1.nc i a d.::. + /-3mm, da11donos u na 



sirvP como ~Pc~pt~cttlo de los elmentos interio1'es. La pieza 

interior principal esta construida en P.R.F.V.con canales 

que en ~l momento del ensamble con la pieza exterior 

conforman una ~structt1r~ s~lida E integral entre ambas 

píez~s; este elemento inte1'ior tiene un espeso1~ de 

1/8"<3.lmm)con tolet~ancias d~ -~/-3mm, y en esta pieza 

tenemol lo~ r?cept&culos integrados para los plafones de 

i lvmi ''~e: i 6n ~~( como pod1~f~mos ten~r m~s compartimientos 

d.-. guardado y d<?pÓsi to. Eo<iste t.;.rnbiJn en el nivel de 

soporte de cama un quiebre, en forma de un marco perimetral 

con Ja superf ici9 lisa, en donde soportamos la,tabla con el 

colc''~n; pa~a ello tiene en esta supe1~ficie del marco unas 

1.~'11;nas de cal 18 compactadas a todo lo largo. 

Una VEZ •nsambladas eslas piezas -principales interior y 

~xteri~r-, se proc~d9 a la uni6n de las tapas. La tapa 

interior de igttal mariera que las· demas piezas, est~ 

di ~.r;.iJad e. c:o:·, c.anC'li?s d {? P.R.F.V •. <=:ste elemento continua con 

el mctrco del sopcirte <1e cc>.ma y sus !~minas compactadas. En 

Ja 
r 

un ion c:nn 1 é\ pi C?::e. inter·ior· principal se traslapan los 

cBntos, en dcinde compa~t2mos hilo rovin9 con resina 



catalizada como pegamento. La tapa exterior, dise~ada 

, 
tambi&n con canal&s estructurales, se unira'con el cuerpo 

principal formando una estructura monococo muy resistente. 

Esta pieza se une compactando hilo roving con resina 

catalizada en un canal conformado por unas cejillas a todo 

el perfmetro de la cabina. 

Las ventilas son piezas comerciales, con acabado 

galvanizado y banderizado, el proveedor es EXACTUS 

S.A.,astas ventilas se ens~mblan con remaches de golpe de 

15/64" C5.9mml. Los marcos de sujeci6"n del fuelle son de 

P.R.F.V.con 1a1'.1inas para reforzar el r·emachado y evitar que 

se abocarde el barreno en la F.V., estos marcos son en 

se=cion di? .':1gulo con un espesor de 1/8"C3.1mml. El fuelle 

es de tela plastificada con vinil de color negro, y en los 

extreMos tiene en un dobladillo con costuras reforzadas un 

marco de lcG.·.ina cal 20 en donde podemos remachar al 

de +ijac!Ón del acce50. 

, 
angulo 

Las puertas son de P.R.F.V.y constan de dos piezas, una 

que lleva el acabado exterior liso, en donde se localiza el 

rec:pt~ulo para la chapa tipo ccrnerc:.ial ensamblada con 



remaches dR golpe de 1/8"13.1). La pieza interior est~ 

unida en su canto con resina catalizada combinada con hilo 

roving aglutinado, estas puertas llevan bisagra de piano de 

l'mina de acero comercial cal 16 con acabado cadminizado. 

El colch¿n de descanso es de poliuretano flexible de 

24k9/m3 y de 100mm de espesor, est' soportado p~r una base 

de madera co~trachaparla de 1/2"C12.7mml con 12 barrenos de 

9/32"C7~1ra~J~bo=ard~dcs, pare que l~s cabezas de las pijas 

de fijaci6n no rasgen el forro del colch6n; en este soporte 

d~ madera fijamos el compartimiento de equipaje, pieza de 

P.R.F.V. en forma de caj& con espesor de 1/8"13.lmml con 

tolerancia de +/-2mm y acabado liso con color blanco 

int<;>gra,do, "'ste compartimiento est.f fijo por dos a'ngulos de 

alttmi;io atornillados nJ soporte del colchJn con pijas para 

madera, tiene una tapa de madera de 1/2"112.7mmlde espesor 

y abisagrada con cuero de baqueta de 3mm de espesor. En la 
, 

¡:ia•·te posterior de la cabina dormitorio fijarnos una lamina 

dm acero rolado en calor con un espesor de calibre 9, esta 

placa 1105 sirv& como pasa-cables a la caja de 

r:Bt";J1> C trai 1 er l 



El aislante de la cabina se instala entre las piezas 

exteriores e interiores y es de fibra de vidrio aglutinada, 

evita'ndonos aumentos de temperatura as{ como de ruido, 

manteniendo un ambiente agradable para descansar. El 

acabado interior es de color integrado neutra beige, el 

acabado exterior de la cabina dormitorio es lisa y se 

pt"opone que salga con los colores de l fnea integ.rados y as( 

evitar el preparado primer que se le da al actual producto. 
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Nn N n M R R F C.P MATERI A L P R O C E S O ACABADO N O T A S 

', 
1 PIEZA EXTERIOR PRINCIPAL 1 P.R.F.V, ASPERSIÓN uso· EXTERIOR ESPESOR 4.7MM 

2 PIEZA INTERIOR PRINCIPAL. 1 P,R,F,V. ASPERSIÓN IMITACIÓN PIEL ESPESOR 3.7MM 

·3 TAPA EXTERIOR PRINCIPAL 1 P.R.F.V, ASPERSIÓN LISO EXTERIOR E "'P""""R u· 7MM 

4 TAPA INTERIOR PRINCIPAL. 1 P,R,F.V, ASPERSIÓN IMITACIÓN PIEL ESPESOR 3,lMM 

5 PUERTA EXTERIOR 2 P,R,F.V. ASPERSIÓN LISO EXTERIOR ESPE!':nR 3 1MM 

6 TAPA PUERTA .INTERIOR 2 P.R.F,V, ASPERSIÓN LISO INTERIOR E!':P""'"º 7 1MM 

7 BISAGRAS 2 ACERO COMERCIAL PROVEEDOR CADMINI'711nn f"'fl.I - 1R 

8 EMPAQUE PUERTA 2 HULE AUTOMOTRIZ PROVEEDOR LISO 

9 CERRADURA PUERTA 2 ACERO COMERC"I AL PROVEEDOR CADMINIZADO 

10 CONTRA CHAPA 2 LÁMINA COMERCIAL DOBLADA ANTICORROSIVO CAL - 12 

11 FUELLE 1 ~ELA PLASTIFICADA 
CON VINIL PROVEEDOR APARENTE 

12 MARCO SUJECIÓN FUELLE 1 P.R.F.V. PI CADO MANUAL LISO ESPESOR 3.lMM 

13 SOPORTE CABINA CHASIS 4 
ACERO ROLADO EN 
COMERCIAL CORTE Y SOlJJADO ANTICORROSIVO ESPESOR 9.5MM 

14 BUJES DE HULE 4 HULE NEOPRENO PROVEEDOR LISO 

15. REFUERZO PISO 2 ACERO PERFIL "u" CORTE ANTICORROSIVO ESPESOR 9.5MM 

16 SOPORTE COLCHÓN 2 TRI PLAY PROVEEDOR LISO ESPESOR 12.7MM 

17 COLCHÓN 1 POLIÚRETANO FLEXIBLE PROVEEDOR FORRO TELA 
24 KGS/M 3 GABARDINA 

18 CAJA DE EQUIPAJE . ' 1 P.R. F ,V, ASPERSIÓN !.:.ISO INTERIOR ESPESOR 3.lMM 

19 TAPA EQUIPAJE 1 TRI PLAY PROVEEDOR LISO ~ ESPESOR 3.1 MM 



-
20 BISAGRA TAPA EQUIPAJE 2 CUERO BAQUETA CORTE APARENTE ESPESOR 3MM 

LÁMINA DE ACERO : .. 
21 VENTILA 2 COMERCIAL PROVEEDOR "'ITTrnRRnC::l\//\ 

22 PLAF6N DE IL!IMINACIÓN ? 11rofr rrn 1 pon11t:c:Tlno n11=11cnc 

23 ANGULO SOPORTE EQUIPAJE 2 ACERO COMERCIAL PROVEEDOR ANTICORROSIVO 

24 PLACA PASA CABLE 1 ACERO COMERCIAL CORTE DOBLADO ANTICORROSIVO ESPESOR 9.SftM 
FIBRA DE VIDRIO ESPESOR 12.7fJM 25 AISLANTE AGLUTINADO PROVEEDOR 

. 

' 
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, 
Calcules.-

Para el dise~o de formas en P.R.F.V. se recomienda 

conformarlas con curvas para evitar los alabeamientos y 

de·Formacio11es en las superficie>s, que da1•!"an mal acabado y 

aspecto al- p1·od'.\Cto. 

Para el dise~o de la cabina dormitorio se tomaron como base , 
las normas de ~onstruccion de curvas que se utilizan en la 

, 
planta PADSA para la fabricacion de sus moldes y productos. 

Nosotros los dise~adores industriales debemos hablar el mismo 

lenguaje que Jos f2bricantes , por lo tanto las curvas de 

t1ue~ .. tro diseÑo tie-nen un ntfme1·0, a esta n'G.rnero le c:orr·esponde un 

rF.\dici >' asj una lectl!ra para su construcciÓn. 

Ej<?rnpJo. -

curva n 4.0 co~ un radio de 22865.0Smm 

X 200 400 600 800 1000 

)' • :'37 3.49 7.87 13.99 21.87 



EstA •s su construccion a cada 200mm. 

cl1culos esructurales y recomendaciones de dise~o sobre el 

r 
P.R.F.V. en el proceso de aspersion. 

-El espesc:>r prÍctico mfnirnc> es de 1.5rnm y el rr.Íximo 13mm. 

-La tolerancia rnfnima factibl-e +/-.5mm. 

-Sor1 fC\ctibles los insertos m?tJi icos. 

-se pued•n lograr superficies hasta de 30Dm2. 

-La t~esistenc!a ~s multidireccional. 

-La resjste11ci<l a la flg)(io';; 1540-2000kgs/crn2. 

-Resistencia a lé\ tensiÓ.1 770-9101.<gs/cm2. 

-Re>si!:tencie. " la ccmpresi6n 1120-1260l~gs/cm2. 



Linea de produccidn de la Cabina Dormito1-io • 

. 1. -Preparacicln de los moldes. , 
Deben estar en optimas condiciones, sin ningun defecto que 

pueda afectar el acabado y/o dimensiones de la pieza, de 

acuerdo a normas especificadas. Aplicar la capa desmoldante 

!alcohol pol ivinfl icol. 

2.-Aplicacidn del Gel Coat. 

Aplicar en la superficie del molde una capa de Gel Coat con 

color integrado entre 0.010• y 0.015" de espesor. 

3.-Curado del Gel Coat. 

Colocar el molde en el horno a temperatura de 30 a 35 

3rados centf3rados durante 30 minutos. 

4.-Aspersi6n de la fibra de vi~rio. 

Aplicar en varios pasos de aspersio'ri utilizando hilo roving 

combinado con resina poliester catalizada de 1.5 a 2% en 

peso y un espesor entre 3.Jmm y 4.7mm colocando hilo roving 

en los postizos de la pieza. 

5.-Corte del sobrante. 

Con 101 cuchilla de corte, siguiendo la li'nea de referencia 



la mas recta posible, cortar el sobrante sin afectar las 

dimensiones de la pieza. 

6.-Compactacitin. 

Compactac i Ón .-:le 1 os refuerzos meta'l i cos de las bisagras, 
, , 

estructura de la base y laminas de fijacion. 

7.-!nstalacicfn electrica. 

Colocar los cables elektricos de los plafones de 

iluminacio~~ y apagadores, con puntas largas. 

e.-Eneemb!e de la pieza interior. 

Colocar la pieza hasta el tope, revisando tanto puertas 

c:omo l~s cantos queden en posicidn. 

9.-Ajuste de· la pieza. 

Revisar las dos piezas !que no queden desplazadas y por lo 

tanto se modifiquen dimensionesL 

10.-Subensamble de la tapa interior. 

Colocar la tapa con escantilldn que sujete la pieza y 

verificar dimensiones de ajuste .. 

11. -Compactado de unio'n. 

Seo compact<1 la unidn de 12. pieza interior principal con su 

tapa, con hilo rovin9 combinado con resina catalizada. 



12.-Recorte del sobrante. 

Con la cuchilla de corte recortar los sobrantes que puedan 

modificar el ajuste de Ja tapa exterior. 

·l3.-Ensamble de la tape. exterior. 

Urdo';\ d'? le. tapa exterior verificando ajuste con 

escantilldn de sujecidn. 

14.-Compactado de la union. 

Se cornpacta la unidt) c:on hilo rovin9 y resina catalizada. 

15.-Desmoldeo. 

Desmolcteo de la pieza mediante presion de a9ua y aire, 

au:d1i.{i1dose con cuÑas de rnac!era sin maltratar la pieza o 

el Molde que ~uedan afectar los acabados. 

16.-Curado de la pieza. 

Colocar el cuerpo en el horno de curado a temperatura de 50 

a 70 91•ados c:entf9rados durante un tiempo m~imo de 10 

minuto;;:. 

17. -Rebabado. 

R~·babado de la unid;; principal as( como el de las puertas y 

el acumulamiento de la -Fibra de vidrio con excepción de la 

zonas ocultas, los marcos de las puertas de herramienta se 



aju<o.ta~ a 4.7mm. 

18.-Barrenado del cuerpo. 

Utiliza.r plantilla de barrenado para la iluminacitn, el 

soporte de la cabina, marco de acceso con barrenos de 

5/8"(15.Bmml, para la unidt'1 a chasis barre11os de 

11/32"<B.7mml, y el saque de alojamiento de la cerradura 

hacerlo con router y boquilla de 1/8"<3.lmml. 

19.-Acabado de la unidn. 

La un i Ji, no debe presentar burbujas, porosidades, roturas, 

se debe formar una capa tersa y fina. 

20.-Ensamble del marco. 

Ensamblar ~on remaches de 1/B"<3.1mmlcon el fuelle de tela 

plastificada con vinil. 

21.-Ensamble de puertas. 

El ensamble de las puertas debe ser ajustado al marco con 

el sello protector. 

22.-Ensamble de ventilas. 

Se debe ensamblar verticalmente sin que nada bloquee su 

giro. . 
23.-Ensi?.mble de 

,, 
iluminacion. 

-



Se deben presentar los plafones para verificar que esten 

derechos, asi como sus interruptores . . 
24.-Subensamble de la caja de equipaje. 

Fijando los ahgt.'.los a la madera con tornillos de madera: y 
, 

ensamblando la caja a estos angulos con remaches de 

1/8" < 3. 1 mm l • 

25. -Ens.:?.mble del soporte colchdn. 

Todos los filos de la tabla deben de estar redondeados, 

fijar con pijas de 3/!6"!4.7mm> por 3/4"C19mml. 

26. ··Ensamble de c:olcho'i-;. 
,. 

Verificar que todos los tornillos de fijacion del soporte 

no sobrepasen la superf ic:ie de la madera para evitar que 
r 

rasguen el forro del c:olc:hon. 

l 



.. 
S I M B O L O G I A 

A c T I V I D A D E s o o D o !;:,. o B S E.R V A C I O NE S 

EN EL ALMAC~N DE MOLDES _l..--~ 

,,... i---PREPARACIÓN DE MOLDES 

APLICACIÓN DEL GEL COAT . ....... 
-... 
)8 

CURADO DEL GEL COAT ~ EN HORNO DE CURADO 

ASPERSIÓN DE FIBRA DE VIDRIO o""''"" REFORZAR PISO 

CORTE DE SOBRANTES o 

COMPACTACIÓN DE LAMINAS DE FIJACIÓN 
a 

INSTALACIÓN DE CABLES EL~CTRICOS o 
e 

ENSAMBLE DE PIEZA INTERIOR ·o ... .....__ CON ESCANTILLÓN 
~ :::. AJUSTE .DE PIEZA ~ 

4 lt" ~ 
!=Me? A Mili i:: ni= TAPA INTERTnR 

COMPACTADO DE UNIÓN INTERIOR o A MANO 

RECORTE DE SOBRANTE 4. A MANO 

ENSAMBLE DE TAPA EXTERIOR o CON ESCANTILLÓN 

COMPACTADO DE UNIÓN EXTERIOR o A MANO 

DESMOLDEO DE LA PIEZA ........ CON AIRE Y AGUA 

CURADO DE LA PIEZA :e:- EN HORNO 

REBABADO 
...... 

A MANO 



BARRENADO DEL CUERPO d• CON PLANTILLA 

ACABADO DE LA UNIÓN 11 

ENSAMBLE DEL MARCO DE ACCESO 11D 

ENSAMBLE DE PUERTAS 
, ID 

AJUSTAR CON ESCANTILLÓN 
~ 

' ID ENSAMBLE DE VENTILAS 

ENSAMBLE DE ILUMINACIÓN 4lt 
SUBENSAMBLE DE GAJA DE EQUIPAJE 4 lt 
rntJ C::nPn~TI= ni: rnl rl-lñtJ 

ENSAMBLE DE SOPORTE COLCHÓN dt 
----

ENSAMBLE DE SOPORTE CHASIS I~ 
~ SOLO PARA INSTALACIÓN INMEDIATA 
~ 

~ INSPECCIÓN 

ALMACENADO EN ESPERA DE VENTA 
-

TOTAL 23 o 2 2 2 

OPERACIÓN o 
TRANSPORTE e) 

ESPERA D 
INSPECCIÓN D 

ALMACENAMIENTO ~ 

--
~ 



Instalact-ifn de la Cabina Dormí torio. 

Para la instalacidn del acabina dormitorio no se 

requiere de elementos ni personal especializado. El montaje 

se harl sobre el chasis de los tractocamiones DINA de la 

serie 800 teniendo los soportes con una distancia a ejes de 

"!35mm (ref. plano de diagrama de instalacio'n>. 

Por la construccion de nuestra cabina dormitorio -toda 

en P.R.F.v.- obtenemos un bajo mantenimiento del cuerpo 

principal Ces inoxidable). 

La un101; del acceso a la cabina es opcional, proponiendo 

un ampl lo espacio en donde sean mas f:ci les y cómodos los 

movimientos necesarios para el acceso a la cabina, teniendo 

un entrada mas ergonci'mica para el conductor; esto en una 

instancia nos provocar{a la modificacl~ de la cabina del 

trac:t::icami~, haciendo un recot··te en el medallon posterior 

y estructurando nuevamente con un marco de P.R.F.V. en 

donde se remacha el fuelle de acceso, o la opc:icin de 

manter:er Ja medida del medalldn trasero c:omo acceso a la 

c:abina dormitorio que es de 19" evitando las modificaciones 



a Jos-~~actocamiones, complaciendo asi a la negativa de 

DINA Camiones para modi+lcar sus unidades. La cabina 

dormitorio se podra'montar en di+erentes tractocamiones, 

siempre y cuando los soportes meta'licos se adapten a las 

medidas entre entre los patines _del chasis. 



AC 

HD 

.- - ----- -----, s 
1 
1 
1 
1 

SL 1 

LC 

AC - ANCHO CABINA 
HC - ALTURA CABINA 
LC - LARGO CABINA 
se - SEPARACIÓN DE CABINA 
HD - ALTURA DEL CHASIS 
SL - SEPARACIÓN DE CAJA DE 

2300 
1200 

900 
97 
70 

CARGA 838.2 



Estudio de ahorro comparativo con la cabina dormitorio de 

Plasticos Automorices DINA*· 

, 
Este estudio se realizo de man~ra de dar una idea clara 

sobre las simplificaciones y eliminaciones de trabajo que 

proporcionar~en la planta el armado de nuestra cabina 

dormitorio, representando un ahorro considerable en cuanto 

a elementos, procesos, estructura y revestimiento, 

incluyendo en estos conceptos, tiempo de mano de obra, 

ensambles y subensambles que interfieren desde el principio 

para la obte11cidn del producto. 

Elementos------------8% d~ ahorro. 

Ahorro de puertas de acceso as{ como su pr·oduccidn, ajuste, 

ensamble, chapa y empaques, se elimina el soporte de la 

cama y con esto su ensamble, el material, barrenado y 

remachado. 

Estructura----------22% de ahorro. 

Ahorro de una estructura independiente asi como su 

produccio'n !que implica moldes, subensambles y el trabajo 

manual de compactar la estructura al cuerpo principal) 

* Ver tlescripcion de la Cabina Dormitorio de PADSA; 



evita';donos complejos escantillones de ajuste y sujeciÓn. 

Revestimientb-------12% de ahorro. 

El ahorro del revestimiento interior Jo evitamos en su 

totalidad, con esto el material y moldeo del ABS,as{ como 

las pijas de sujeción y el trabajo manual de ensamble y 

ajuste del mismo, haciendo a un lado las estructuras 

especiales para la sujecion de acabado. 

Proceso~-------------5% de ahorro. 

En el proceso de pr·oducciÓn nos ahor·ramos el trabajo del 

compactado de las uniones por adentro de la cabina, se 

eliminan Jos postizos para el moldeo de las ventilas y se 

facilita el desmoldeo de las piezas, se evita dar·1a base 

de primer para despues pintar por la integracion de 

colores en linea, del gel coat. 

El total de ahorro en nuestro producto es de el 47%, 

significando una considerable reduccici'n de costos en su 

prcd•.<cc i rfn. 



Costos.-

El costo del P.R.F.V. trabajado * m2 

por aspersión y con 2 capas-----$3,000. 

El costo de las piezas principales de P.R.F.V. que conforman 

nuestra cabina dormitorio. 

Pieza exterio~ principal 

9.94m2 * 6,000.-----------------59,640. 

Pieza interior principal 

9.15m2 * 3,000.-----------~-----27,450. 
Tapa exterior 

4.?1m2 * 6,ooo.-----------------2s,260. 

Tapa interior 

4.12m2 * 3,000.-----------------12,360. 

Total de costo de P."R.F.V.-----127,710. 



Costo de P.R.F.V.--------------127,710. 

Soporte colchán------------------4,260. , 
Refuer~o metalico----------------3,820. 

Re+uerzo de remache--------------2,610. 

Tacones de hule-------------~-~--2,920. 

Luz interior--------~---~-~------4,071. 

Aislante-----------------~-------7,664. 

CaÑuelas---~---------------------1,330. 

V~ntilas--------------~~---------4,885. 

; 
Torniller1a---------------------10,ooo. 

Bisagras y cerraduras------------6,064. 

Subtotal de costo de materiales175,334. 

Desperdicio 10%------------~----17,533. 
e 

Total de costo de materiales---192,867. 

Mano de obra directa 14hrs----~-2B,910. 

Mano de obra indirecta 14hrs----2B,910. 

Total de mano de obra-----------57,820. 



Prestaciones 42%----------------24,284. 

Total de mano de 

obra directa e indirecta--------82,104. 

Costo ma'teriales---------------192,867. 

Costo mano de obra----------~---82,104. 

Gastos generales----------------72,275. 

Subtotal-----------------------347,246. 

Utilidad 25%-------------------114,591. 

Costo de la cabina dormitorio-$461,837. 

Costos al 22 de Abril de 1986. 



en conjunto en donde participaron elementos de la 

Subdirecci&n de Ingenierla y Dise~o de DINA y del 

Departamento de Ingeniería de PADSA, quiere decirse con 

esto que el desarrollo del proyecto se plante~ de manera 

profesional, consultando a todo lo largo del desarrollo con 

gentes involucradas con su producci~n , manejo, uso y 

venta. 

A diferencia de un desarrollo planteado como trabajo 

e"perimental escolar, en el ·que pueden dar·se ideas 

atrevld;;>.s y diferentes, )' por lo tanto el diseÑo tomar 

diferentes cursos para su resultado, se opt~ por seguir un 

=oncepto austero, per·o implementando soluciones novedosas 

en el armado y en diversos detalles de acabado. De esta 

manera se pudo revolucionar el concepto de la cabina 

dormitorio; es importante mencionar que al principio de 

este proyecto se propusieron soluciones diferentes, pero en 

el transcurso del proyecto, como lo mencionl antes, los 

obj•tivos de diseno limitan o restringen las alternativas, 

pasando al plano de produccion las aportaciones e 
, 

inovacionE's del diseÑo. Es decir, la verdadera aportacion e 



6.-Conclusiones. 

En base a los datos obtenidos con el estudio de ahorro 
, 

podemos afirmar que se cumplio con los objetivos planteados 

al principio del próyecto. El ahorro de elementos en la 

estructura, revestimiento, mano de obra y procesos se 

traduce er. una reducción del costo de la cabina dormitorio, 

tonemos a~f una caseta qup manti~ne el diseÑo agradable en 

su conj\.t;;to con el tractocamiÓn, as{ como ergonómica, con 

un ambiente que permite un descanso confortable. 

Los objetivos perseguidos du~ante este proyecto, de 

alguna m2.nera nos ma1·ca1·011 los para'metros de diseÑo dentro 

de 
, , 

la.situacion ec:onomica existente en el 
, 

pa1s. El 

de la cabina dormitorio y sus objetivos responden 

diseÑo 

indudablemente a la austeridad en la que debemos trabajar, 

sin dejar de aportar soluciones para nuestro desarrollo 

tecn:::i16'gico 'y no quedarnos con procesos de produc:cidn y de 

ensamble qLte resultan más caros e improductivos a nuestras 

ne~esidades, muchas veces importados. 

La solucidn del proyecto fue el resultado de un trabajo 



innovaci~n este producto reside principalmente en el 

di:~Ño P"'ra su producciÓn, aprovechando todos los elementos 

necesarios y simplificando los m·ismos, para la obtenciJn de 

un resultado de acuerdo a nuestros objetivos. 



Anexo 1. 

~reve descripcion de la Cabina Dormitorio de PADSA. 

Co~sta.d~"u~a pieza de P.R.F.V.en forma de caja 

·- . 

di:· ·:r.ibra ele vidrio con l~mina negra compactadas, de manera 

rje- ~efu~rzos, ~stDs refuerzo~ forman u11a red cotnplicada de 

perfiles que se compactan a la pieza principal en un 

trabajo manual, utilizando para esto un escantill&n al que 

le llaman ara~a, este herramental es verdaderamente 

complicado y sirve como registro para toda la estructura 

una vez compactada la estructura, se une la tapa-tambien de 

P.R.F.V.-,con hilo rovlng y resina catalizada compactlndola 

con Ja pieza pricipal, por adentre y afuera de la union, 

posta1~iorme11te se le da acabado a la ut1io11 +ormando ur1 

radio a todo C?l pe1-fraetrc:. teniendo el cuet'Pº principal 

c:trmarlo, lo qL~e procede es el ensamble de les elmentos, corno 

el revestirniento interior, ,;ste, de matet-ial de ABS 

tet'moformado, se fija e-n las !~minas de refuerzo de la 



estr'uctut'a, con pijas y .?.re.nde-las de acabado. Las puertas 

d$ l~erramJe11t~ y de acceso en total 3, se ensamblan y se 
, 

ajustan a mano; el angulo de soporte de la cama se presenta 

y sP. barr·ena, fij:n:lolo con pijas en todo el per·fmetro. El 

so¡:or·te de la cama es de madera de 1/2" (12.7! de espesor 

con un compnrtimiento de equipaje de P.R.F.V.que se fija 

con unos ángulos al sopor· te de la cama, tiene una tapa de 

mrnd~ra con bisagr~s de cugro de baqueta, con acceso por la 
, 

~~bi•1e del rQndl•ctQr. ~1 pis~ estA ~structurado con otra 

pieza de P.R.F.V. 
, 

co11 mas espeso1' y refuet'ZOS de metals en 

dond~ se fijan los soportes de la cabina, que son de metal 

coi~ unos bujes de hule como amortiguador·es. 

La ventiJ~s se ori~amblen eti u11os l'eceptaculos que se 

hacen en el prnc9~0, cor1 postizos para facilitar su salida 

:lr?l mol-di:. La i lumi11aci~n se ensambla en unos receptaculos 

d•l rPvestimiento interior que sal~n del moldeo 

termoformado, el fuelle de hulo qu2 utilizan, se remacha a 

la c~blna con un marco d• P.R.F.V., el acabado es liso y 

con una ca~~ de primer como base pa1·a el posterior 

~9m~ltado seg~n la p1'oducci6n de tractocamiones. 
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