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l- I NTRODOCCTON, o IR 1

EL RAPIDO Y CONSTANTE CRECIMIENTO DE LA CIUDAD DE LA Paz, B, L. S.: LA REAFIRMACION
DE ESTA COMO CENTRO DE ATRACTIVO TURISTICO Y CENTRO DE DESPEGUE HACIA NUEVOS DESA=-
RROLLOS TURISTICOS EN AUGE. CoMO: LOS CABOS Y LORETO, CONSTITUYEN ALGUNOS DE LOS MO
TIVOS QUE PROVOCAN MAYOR DEMANDA DE LOS SERVICIOS DE AUTOTRANSPCRTE INTERURBANG, -
ASI COMO A SU VEZ, UN EDIFICIO QUE ALBERGUE DIHC ACTIVIDAD: SIN PERDER EN NINGUN MQ
MENTO LA VISUAL DE LAS CARACTERISTICAS DE ESTE,

PARA ESTO NOS DAMOS CUENTA QUE EL MOVIMIENTO DE GENTE OBSERVADO EN LOS ULTIMOS ANOS
EN LA ZONA TURTSTICA DE BaJA CALIFORNIA SUR, NOS ESTIMULA A OFRECER COMODIDADES Y A
TRACTIVOS , QUE CADA VEZ NOS ATRAIGAN MAS VISITANTES: PARA LO CUAL DEBEREMOS ESTAR
PREPARADOS CON LAS INSTALACIONES APROPIADAS Y FUNCIONALES,

Es ASl COMO EL DESARROLLO DE ESTE ESTUDIO SE ORIGINA PARA DAR CUMPLIMIENTO A DOS --
COMPROMISOS: UNO EL ACADEMICO QUE COMPRENDE A LA ELAVORACION DE LA TESIS Y EL SEGUN
DO DE AP 'ii irURTACION DENTRO DE MI CAMPO PARA EL DESARROLLO DEL ESTADO Y ASI AU
DAMDS A UNA SITUACION QUE SE SIENTE SERA COMPROMETEDORA EN EL CAMPO ECONOMICO Y SO-
CIAL DE LA POBLACION,

EL ESTUDIO SE ESTRUCTURA EN DOS PARTES, LA PRIMERA QUE COMPRENDE LA PROGRAMACIGN --
ARQUITECTONICA Y LA SEGUNDA ES LA PROPUESTA ARQUITECTONICA (PLANOS).



M- JUSTIFICACION DEL TEMA 2

FL FIN PRINCIPAL AL REALIZAR ESTA PROPUESTA ES DAR SOLUCICN AL PROBLEMA DE RECHAZO -
(DEBIDO AL SISTEMA EXISTENTE Y APARIENCIA DEL LOCAL) E INSUFICIENCIA QUE PRESENTA LA
TERMINAL DE AUTOTRANSPORTE EN LA CIUDAD DE LA PAZ, B.C.S.. YA QUE ES NECESARIO QUE -
ILA INSTITUCION PROPORCIONE A LOS USUARIOS UN EDIFICIO AGRADABLE, AS{ COMO TRANSPORTA
CIONES ECONGMICAS Y COMODAS PARA UN RECORRIDO O TRANSPORTE HACIA DIFERENTES PUNTOS -
DEL FSTADO: DEBIDO A QUE ESTE CUENTA CON DIVERSOS ATRACTIVOS Y ACTIVIDADES EN CUAL -
QUIERA DE SUS PUNTOS Y AL NO CONTAR CON UN SERVICIO ADECUADO, BASTANTE TURISMO DEJA-
DE VISITAR POR CARECER DE UN SISTEMA DE AUTOTRANSPORTE DESEABLE,



HI,-REQU I’}S'I'TOS FORMALES 3

- TEL3, - ANALISIS DE LOS FACTORES SOCIO-CULTURALES
~111,2, ANALISIS DE LA INSTITUCION

11,3, ANALISIS DEL USUARIO

[11.4, ASPECTOS ESTADISTICOS

SON LOS PUNTOS GUE NOS REGIRAN EN CUANTO A PATRON A SEGUIR PARA EL DESARROLLO DE EL -
PROYECTO, EN SU PRIMERA FASE GUE ABARCA DESDE LA COMPRENSION DEL PROBLEMA. SU NECESI-
DAD, SU RELACION CON UN TODO, HASTA SU TIPOLOGIA.



ITI.T ANALISIS DE LOS FACTORES SOCIO-CULTURALES.



HI1.1,1, EL TRANSPORTE INTERURBANO EN B,C.S. | _ ' 5

LA Paz. capiTat pEL EsTADO DE Baua CALIFORNIA SUR. CUENTA CON UNA POBLACION APROXIMA
DA DE 250,000 HABITANTES,

LA CIUDAD HA TENIDO SIEMPRE UN DESARROLLO COMERCIAL., EL CUAL SE HA DO COMBINANDO Ut
TIMAMENTE CON EL TURISMO, DE LA MISMA MANERA HA SIDO CON DTRAS ZONAS DEL ESTADO Que-
SON NETAMENTE TUR{STiCAS covo son Los Camos (AL SUR) v LoRETO (AL NORTE), TENIENDO -
TAMBIEN ZONAS AGRICOLAS coMo (b, Constitucion v e VALLE DE Sto, DOMINGD AL NGRTE,-
Y MAS AL NORTE AUN. EN EL L{MITE DEL ESTADO. SE ENCUENTRA GUERRERO NEGRO, REGIGN DE-
UN GRAN PROGRAMA INDUSTRIAL CON INVERSION MEX1CO-JAPONESA. QUE APORTA UN GRAN NUMERO
DE EMPLEQS. LO CUAL INFLUYE DIRECTAMENTE AL AUMENTO DE POBLACION EN LA ZONA, Asf co-
MO EN LA NECESIDAD DEL TRANSPORTE DE LAS PERSONAS A OTROS LUGARES,

LA PAZ, HA SIDO EXPLOTADA TUR{STICAMENTE EN MAS BAJO PORCENTAJE QUE COMERCIALMENTE,-
POR LO CUAL, ULTIMAMENTE HA 1DO CAMBIANDO SU DESARROLLO HACIA UN ENFOQUE TURISTICO.-
APOYADO POR EL COMERCIC, CON LA VENTAJA DE GUE LA CIUDAD CUENTA CON ATRACTIVOS NATU-
RALES DE LA REGIGN Y BASTANTE INFRAESTRUCTURA PARA ELLO, COMO SON LOS HOTELES, RES--
TAURANTES, CENTROS NOCTURNOS. COMERCIOS, ETC.

ResPECTO & % _5yACIGN DE AUTOTRANSPORTES. ESTA HA SERVIDO COMO SIEMPRE A HABITANTES
DE LA REGION Y EN MUY BAJO PROMEDIO AL TURISMO. POR LO TANTO, LA ESTACION ACTUAL NO-
ESTA PRECISAMENTE SOLUCIONADA PARA DAR SERVICIO AL TURISMO, EL CUAL REQUIERE DE CIER
TAS COMODIDADES A DIFERENCIA DE LOS USUARIOS ACTUALES,



1112 TIPOS DE VEHICULOS Y USGS o ' 6

FL MOVIMIENTO INTERURBANO DE PASAJEROS SE EFECTUA EN UN TIPO DE VEHfCULO:

- 105 CAMIONES O AUTOBUSES. COMUNMENTE CONOCIDOS, QUE SIRVEN PARA TRANSPOR-
TAR A UN PROMEDIO DE 40 PASAJEROS, CON ALGUN PORCENTAJE PARA CARGA G EQUI
PAJE. ESTAS UNIDADES DA% SERVICIOS. TANTO CORTOS COMO LARGOS, COMO SON: -
pE LA Paz Hacia L Sur. HasTA CaBo San Lucas, A UN ToTAL DE 14 POBLACIO
NES. MAS ALGUNAS RANCHERAS Y UNOS CUANTOS HOTELES QUE SE ENCUENTRAN EN
€L TRAYECTO, OTRO SERVICIO QUE PRESTAN, ES HACIA EL NORTE mMasTA Trjuama.-
TRAYECTO €N EL CUAL SE DA SERVICIO A MAS DE 35 LUGARES ENTRE POBLACIONES-
v c1upapes (como Cp. Constituciém. Sta. Rosauia, Guerrere Nearo, San Quin
T{N, ENSENADA, HASTA LLEGAR A TIJUAMA) " 7l ULTIMO, OTRO SERVICIO ES A -
LA ESTACION DE TRANSBORDADORES (PICHILINGUE) LA CUAL QUEDA A 17 KM. DE LA
CIUDAD, PASANDO POR LA ZONA DE PLAYAS., LUGARES QUE NATURALMENTE, TAMBIEN-
SON SERVIDOS POR LOS AUTOTRANSPORTES.



111,1,3, SITUACION EXISTENTE | 7

EL LUGAR DONDE SE ENCUENTRA LA CENTRAL CAMIONERA, AS[ COMO LA CONSTRUCCION REALIZA
DA EN DICHO SITI0, PARA ESTE SERVICIO, NO FUERON ADECUADAMENTE SOLUCIONADOS PARA -
DESARROLLAR LAS FUNCIONES Y ACTIVIDADES QUE IMPLICAN EL OR{GEN Y/D TERMINO DE UN -
VIAJE: TANTO DE LOS PASAJEROS COMO DE LOS OPERARIOS. EN GENERAL ESTA TERMINAL CARE
CE DE LA SOLUCIGN DE ESPACIOS DE ACTIVIDADES A DESARRCLLAR, POR OTRA PARTE LOS SER
VICI0S COMPLEMENTARIOS TALES COMO: BAROS. TIENDAS, ETC.., NO TIENEN LA CAPACIDAD DE
ATENDER NECESIDADES REQUERIDAS PARA EL VOLUMEN DEL PUBLICO QUE LOS UTILIZA {SON AN
TIHIGIENICOS E INSUFICIENTES). ESTO ES A CAUSA DE QUE LAS AUTORIDADES Y LAS EMPRE-
SAS DE TRANSPORTES. NO SE HAN PREOCUPADO PCR DISENAR NI ESTABLECER DE MANERA ADE--
CUADA LOS SERVICIOS QUE BRINDAN: .3 Cl'sL DA COMO CONSECUENCIA, QUE LOS NIVELES SO-
CIALES QUE LOS UTILIZA, SEAN BAJDS,

ESTA TERMINAL ES INSUFICIENTE PARA LA CANTIDAD DE USUARIOS GUE EN LA CIUDAD DE LA-
Paz SE PUDIERAN ATENDER! AUN AS{ PARA LOS USUARIOS A QUE DAN SERVICIO, RESULTA JUs
TO Y CONSIDERADO EN TEMPORADA BAJA, PERC EN TEMPORADA ALTA ES INSUFICIENTE, AUN --
VIVIENDO ESTE FROBLEMA NO LES HA PERMITIDO VISUALIZAR UN NUEVO PLAMTE/MIENTO ADE -
CUADO A LAS NECESIDADES TUR[STICAS, DE TRABA.IO ¥ "71,1.10§ DE EMPRESAS, LO QUE ES-
TA PROVOCANDO UN ESTANCAMIENTO AL MEJORAMIENTO Y LA MODERNIZACION DE EL SISTEMA DE
TRABAJO QUE PERMITA UN MEJOR SERVICIO AL PUBLICO Y EVITAR UNA GRAN PRIVACION DEL -
SERVICIO A GRAN CANTIDAD DE USUARIOS,



111,14, EFECTOS DEL MEJORAMIENTO DEL SERVICIO 8

ESTE PUNTO £S5 TAL VEZ, EL MAS IMPORTANTE POR LAS CONSECUENCIAS DEL PROGRAMA DE LA -
ESTACION DE AUTOBUSES: PUESTO QUE HACE POSIBLE EL CONTROL DE LAS CONDICIONES DE SE
GURIDAD E HIGIENE DE 1.0S VEH{CULOS Y DE LA MISMA ESTACION AS{ COMO DEL ESTADO F{S1-
€O DE LOS CONDUCTORES., POR PARTE DE LAS AUTORIDADES COMPETENTES, CONTRIBUYENDO AS{-
A HACER MAS CONFIABLE EL TRANSPORTE EN AUTOBUSES INTERURBANO,

(oN RESPECTO AL USUARIO, LA EXISTENCIA DE UNA CENTRAL CAMIONERA, DISENADA PARA TAL~
EFECTO, QUE DE COMODIDADES, COMO PODER ESPERAR MEDIA HORA O TRES CUARTOS DE HORA EN
UNA SALA DE ESPERA O EN UNA CAFETERIA. LA LLEGADA O SALIDA DE UN AUTOBUS O LA LLEGA
DA DE UN PASAJERO: A LA VEZ QUE EL USUARIO TENDRA LA LIBERTAD DE £SCOGER L{NEA A U-
SAR Y LA HORA QUE LE CONVENGA AL ENCONTRAR EN UN MISMO SITIO LAS OFICINAS £ INFOR -
MES SOBRE LOS SERVICIOS BRINDADOS POR LAS EMPRESAS,

TAMBIEN £S CONVENIENTE DEJAR EN CLARQ QUE LA CONSTRUCCION DE UNA CENTRAL CAMIONERA-
RECAE SOBRE LA ECONOM{A DE LA CJUDAD, PUES VA HA QUEDAR SOMETIDA AL DESARROLLO DE -
ESTA OBRA. LO CUAL NOS LLEVA A PENSAR EN FORMA POSITIVA EN LA CANTIDAD DE EMPLEOS -
QUE GENERARA DURANTE LAS ETAPAS DE LA CONSTRUCCION: Y A SU TERMINO PRESENTARA POS1-
BILIDADES DE EMPLEO EN ESFERAS ADMINISTRATIVAS Y EN LA PRESTACION DE SERVICIOS COM-
PLEMENTARIOS,

POR OTRA PARTE, CABE MENCIONAR EL HECHO DE QUE EL OFRECER UN NIVEL DE SERVICIO ELE-
VADO EN LA ACTIVIDAD TRANSPORTADORA. COMO TODO., CONSTITUYE UNA DE LAS FORMAS MAS E-
FICACES PARA DESARROLLAR EL TURISMO SOCIAL AL PERMITIR VIAJES A COSTO REDUCIDO DEN-
TRO DE UN MARCO DE CCNFORT Y SEGURIDAD DE ACUERDO CON LAS EXPECTIVAS DE LOS TURIS-

.



TAS POTENCIALES, QUE EN LA ACTUALIDAD DESISTEN DE REALIZAR SUS DESEQS POR LAS PRE
CARIAS CONDICIONES DE PRESTACION DEL SERVICIO.
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11,20 ANALISIS DE LA INSTITUCION
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¢QUE ES UNA CENTRAL CAMIONERA?

ES UN EDIFICIO QUE ALBERGA LOS SERVICIOS DE CAMIONES DE AUTOTRANSPORTES PARA BRINDAR
LOS A LOS USUARIOS {PASAJEROS) DE MANERA ORGANIZADA., SOLUCIONANDO AS[ LA NECESIDAD -
DE COMUNICACION QUE PUEDE SER POR PLACER, NEGOCIO, EDUCACIGN O ALGUN OTRO MOTIVO,

EN UNA CENTRAL CAMIONERA, SE ALBERGAN DIFERENTES LINEAS, ASf DE ESTA MANERA SE CEN--
TRALIZAN LOS SERVICIOS DANDA UNA MEJOR ATENCION AL USUARIO DE ESTE TRANSPORTE.

HAY DOS TIPOS DE SERVICIOS EN LAS LINEAS. SEGUN LAS POSIBILIDADES O CONVENIENCIAS DEL
USUARIG, ESTOS SON DE PRIMERA CLASE Y SEGUNDA CLASE, EL SEGUNDD CON MUY POCA DEMANDA
YA QUE PRACTICAMENTE EL SERVICIO ES IGUAL Y NO EXISTE UNA DIFERENCIA N1 EN PASAJE NI
EN RECORRIDOS, POR LO QUE LOS VIAJES SON MUY POCOS A EXCEPCION DE LA TEMPORADA DE --
"p1sCA" DE ALGODON, QUE VIAJA MUCHA GENTE DE BAJOS RECURSOS Y ES CUANDO SE DAN LOS -
SERVICIOS DE SEGUNDA CLASE,



.22, ANTECEDENTES 12

TERMINALES DE AUTOBUSES EN ESPARA

SINOPSIS:

EN ESTE TRABAJO SE RECOGEN LAS ULTIMAS REALIZACIONES EN MATERIA DE ESTACIONES DE
AUTOBUSES, PROMOVIDAS POR EL MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES, Y LLEVA
DAS A CABO EN DIVERSAS PROVINCIAS ESPAROLAS,

Como CONSECUENCIA DE SU ADAPTACIGN A LOS DIFERENTES REQUERIMIENTOS DE CADA POBLA
CIGN, AUNQUE TODAS DIFERENTES, TIENEN COMO FACTOR COMUN, POR UN LADO, SU EMPLAZA -
MIENTO ESTRATEGICAMENTE SITUADO CERCA DE LA ESTACIGN DE FERROCARRIL (SI LA HAY) Y-
POR OTRO LADO, LAS ELECCIONES DE LOS SISTEMAS Y MATERIALES CONSTRUCTIVOS. SIEMPRE
DE CALIDAD Y FACIL MANTENIMIENTO Y ARMONIZADO CON LAS CARACTER{STICAS ARQUITECTONL
CAS DEL ENTORNO.



ESTACION DE AUTOBUSES EN ALBACETE ' 13

SoBRE UN SoLAR DE 13,200 M2 pe SUPERFI
CIE, SITUADG JUNTO A LA ESTACION DE FE
RROCARRIL, SE HA REALIZADO LA NUEVA ES
TACIGN DE AUTOBUSES EN ALBACETE,

PARA LA CONSTRUCCION SE PARTIO DE LOS-
DATOS FACILITADOS POR LA DA, JEFATURA-
ReGIoNAL DE TRANSPORTES TERRESTRES, RE
FERENTES AL MOVIMIENTO DE AUTOBUSES Y-
A LAS LINEAS EXISTENTES Y QUE, INDICA-
BAN QUE:

- LA MAXIMA OCUPACIGN DE LAS DARSENAS-
b TEN{A LUGAR ENTRE LAS 9 v 10 DE LA -
e MARANA, CON UN TOTAL DE 30 AUTOBUSES
ENTRE ENTRADAS Y SALIDAS,

- EL NUMERO TOTAL DE ENTRADAS Y SALIDAS DIARIAS ES DE 146 ExpepICIO -
NES., LO QUE SUPONE UN MOVIMIENTO ANUAL DE 53000 AUTOBUSES Y CERCA -
pe 2,000,000 pE PERSONAS,

- EN LA ACTUALIDAD EL NUMERO DE LINEAS DE TRASPORTE ES DE 35, INTEGRA
DAS EN 19 EMPRESAS.
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CON ESTAS BASES DE PARTIDA., LIGERAMENTE AUMENTADAS DE CARA LA FUTURO
SE HAN DISPUESTO 26 DARSENAS Y 20 TAQUILLAS ES ESTA ESTACION DIFEREN
CIADA EN TRES PARTES! ACCESOS, EDIFICIO DE VIAJEROS Y DARSENA.

ESTACION DE ALBACETE

ot : ' ; -" e

AT AT 1V h A
O M
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PLANTA DE DISTRIBUCION

CLARTADE DISTRIBUCION




ACCESOS 16

MANTAGENERAL

COMPRENDEN LAS OBRAS DE LLEGADA AL EDIFICIO DE VIAJEROS CON UNA ZONA
DESTINADA A APARCAMIENTO DE TAXIS Y DE VEHTAI". 20 vARTICULARES Y EL <
ENSANCHE, HASTA CUATRO CARRILES, EN LA PARTE SITUADA FRENTE A LA ES-
TACIGN, PARA FACILITAR LAS MANIOBRAS DE LOS AUTOBUSES.

LAS OBRAS INCLUYEN LA PAVIMENTACIGN CON AGLOMERADO ASFALTICO EN CAL-
ZADAS Y LOSETAS DE CEMENTO EN ACERAS, LA SENALIZACION, LAS OBRAS DE-
SANEAMIENTO, EL DRENAJE Y EL ALUMBRADO,



EDIFICIO DE VIAJERGS ' v

Ocura UNA SUPERFICIE DE 2,500 M2 Y SE DESARROLLA EN UNA SOLA PLANTA
POR PERMITIRLO AS{ EL TERRENC DISPONIBLE. LO QUE REDUNDA EN UNA MA-
YOR COMODIDAD PARA LOS USUARIOS,

LoS VIAJEROS ACCEDEN A LA ESTACIGN POR UN GRAN VEST{BULO QUE LOS PQ
NE EN CONTACTO CON LOS DISTINTOS SERVICIOS: TAGUILLAS, CONSIGNA, --
FACTURACIGON DE EQUIPAJES., TELEFONOS, ASEOS, CAFETER{AS., CORREOS, --
BANCOS, TIENDAS. ETC, ESTE VEST{BULO SIRVE A LA VEZ DE SALA DE ESPE
RA Y TIENE COMUNICACIGN DIRECTA CON LA ZONA DE DARSENAS,

LA CAFETER{A-RESTAURANTE Y EL BANCO TIENEN ACCESO DIRECTO DESDE LA-
CALLE, ADEMAS DE LA ENTRADA DESDE EL VESTIBULO,

SE HA RESERVADO UNA ZONA PARA TIENDAS SIGUIENDO LA PAUTA ESTABLEC]-
DA EN OTRAS ESTACIONES DE AUTOBUSES.

AS1 MISMO SE DESTINA UNA SUPERFICIE DE 230M2 PARA LA JEFATURA REGIQ
NAL DE TRANSPORTES TERRESTRES,

EL TRATAMIENTO DEL EDIF{CIO ES NOBLE, CON MATERIALES DE CALIDAD Y -
FACIL CONSERVACIGN, LAS FACHADAS SON DE PLACA DE HORMIGGN VISTO, AR’
MADC CON FIBRA DE VIDRIO, EN COLOR BLANCO Y CARPINTER{A DE ALUMINIO
EN PERFILES EXTRUSIONADOS ANGDIZADOS EN COLOR BRONCE. EL VIDRIO ES-
PARSOL, COLOR BRONCE. LOS PAVIMENTOS DE TERRAZO EN DOS COLORES, PA-
RA LAS ZONAS DE CIRCULACIGN Y ESPERA,

EN LOS PARAMENTOS SE HA EMPLEADO AGLOMERADO DE MARMOL. TODA CARPIN-
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TER{A INTERIOR ES DE MADERA DE ROBLE.

UN FALSO TECHO DE PLACAS DE ESCALOYA-
Y MATERIAL ABSORVENTE QUE AISLA TERMIL
CA Y ACUSTICAMENTE LA ZONA DE OF ICINA,
LA ESTRUCTURA ES DE HORMIGGN ARMADO,

EN TRES ZONAS DE LA CUBIERTA HAN DIS-
PUESTO UNOS GRANDES LUCERNARIOS QUE -
PROPOCIONAN UNA ABUNDANTE LUZ NATURAL.

DARSENAS,.-

DESDE EL VESTIBULO SE ACCEDE DIRECTA-
MENTE A LA 20MA DE DARSENAS, CON LA -
CUAL TIENE TAMBIEN COMUNICACION LA --
FACTURACIGN DE EQUIPAJES Y CORREOS,
EN TOTAL SE HAN DISTRIBUIDO 26 DARSE-.
NAS, A LAS QUE EL VIAJERO PUEDE LLE -
%R S{N INTERFERIR LA CIRCULACIGN DE-
AUTOBUSES,

PARA LA PAVIMENTACION SE HAN PREVISTO
DOS TIPOS DE SUELOS: LOSETAS EN LA 20
NA DE CIRCULACIGN DE VIAJEROS Y ADQ -
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QUINES PREFABRICADOS, ASENTADOS SOBRE CAPA DE ARENA, EN LA DE AUTOBY
SES,

PARA LA PROTECCIGN DE LOS USUARIOS SE HA REALIZADD UNA MARQUESINA, -
REAL1ZADA CON PERFILES TUBULARES DE CHAPA DE ACERO Y UNA CUBIERTA T1L
PO SANDWICH COMPUESTA POR DOS CHAPAS DE ACEROD GALVANIZADO, DE SEC---
C16N "GRECA", CON INTERMEDIO DE POLIURETANO CON AISLAMIENTO TERM!CO,
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SITUACION,

1.- EsTACION DE AUTOBUSES

2.~ EpIFICIO DE JUZGADOS

3.= PaRQUE MuNICIPAL

4,- PLaza MavorR Y AVUNTAMIENTO.

5.~ Acceso N-630 pESDE G1JGN-SALAMAN
CA.

6.~ Acceso N-630 pespe SeviLLa-CAcg-
RES,

7.- Acceso C-515 peEspE c1upaD Roprli-
60,

B,- PUENTE SOBRE EL R{0 CUERPO DE =-
HOMBRE ,

" EL TERRENO ELEGIDO PARA LA ESTACION DE AUTOBUSES DE BEJAR FUE UNA PE
QUERA E IRREGULAR PARCELA SITUADA FRENTE AL PARQGUE MUNICIPAL Y JUNTO
A LA CARRETERA NAC1ONAL DE SaLAMANCA A CACERES, LO QUE FACILITA EL -
ACCESO Y SALIDA DE LOS VEH{CULOS SIN INTERFERIR EN EL TRAFICO URBANO,
LA TERMINAL. CONSTITUIDA ESENCIALMENTE POR EL EDIFICIO DE VIAJEROS.-
LOS ANDENES Y LAS DARSENAS, ESTA PREVISTA PARA DAR SERVICIO ANUALMEN
TE A tAs De 20,000 autoBuses v 650,000 PASAJEROS. CON LO QUE LAS NE-
CESIDADES DE LA CIUDAD EN ESTE SENTIDO QUEDAN AMPLIAMENTE CUBIERTAS-
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DURANTE LA VIDA ESTIMADA DE LA ESTACION,

EDIFICIO DE VIAJEROS,-

EL EDIFICIO DE VIAJEROS, QUE CON SU FACHADA PRINCIPAL AL PARQUE MUNICIPAL, APROVE -
CHA LA APACIBLE SENSACIGN DEL ENTORNO PROXIMO, ES DE UNA SOLA PLANTA, EN LA QUE SE-
DISTRIBUYE LAS INSTALACIONES NECESARIAS PARA EL USUARIO, COMO TAQUILLAS, CAFETER{A,
CONSIGNA DE EQUIPAJES, ASEOS Y LOCALES COMERCIALES.,

TAMBIEN COMPRENDE LAS OFICINAS Y SERVICIOS GENERALES, AS[ COMO LOCALES REGLAMENTA -
RI0S DE BOTIQUIN Y POLICIA, UN SGTANO PARCIAL DE CABIDA A LOS DEPGSITOS DE GASOLEO-
Y A LA CALDERA,

DaDa LA DISPOSICION Y PEQUENAS DIMENSIONES DEL TERRENO, LA FORMA DEL EDIFICIO VIENE
DEF INIDA POR EL APROVECHAMIENTO DE LAS ZONAS MUERTAS QUE DEJA LA CIRCULACIGN DE VE-
HicuLos: DE AHI LA PLANTA CIRCULAR DEL VEST{BULO. EL EDIFICIO PRINCIPAL ES DE PLAN-
TA RECTANGULAR, TERMINANDO EN SUS EXTREMOS CON DOS CIRCUNFERENCIAS DE DISTINTO RA -
DIO, LO QUE CONFIGURA UNA DISPOSICION TOTAL DE LA PLANTA, INCLU{DAS LAS DARSENAS SE
MEJANTE A UNA LLAVE,

LA ESTRUCTURA DEL EDFICIO ES MIXTA, DE HORMIGON Y METALICA SEGUN LAS ZONAS, Los MA-
TERIALES SON DE ALTA DURABILIDAD Y FACIL CONSERVACIGN, COMO LADRILLO VISTO, MARMO -
LES, TERRAZO Y CARPINTER{AS DE ALUMINIO.



PLANTAS 2

LA LUZ NATURAL EN EL VESTIBULO PENETRA A TRAVES DE UN LUCERNARIO CIRCULAR, CREANDO
UN AMBIENTE DE EQUILIBRIO LUMINICO, LA ILUMINACIGN ARTIFICIAL CUENTA CON VARIAS RE
GULACIONES DE SU FLUJO, UNA COMPONENTE FUNDAMENTAL EN EL CONTEXTO DECORATIVA ES LA
SOLUCION ADOPTADA DE FALSO TECHMO, RESUELTO EN CHAPA METALICA PRECALADA EN COLOR ==
BEIGE Y MODULADA ADECUADAMENTE A LAS PROPORCIONES BASICAS DE LOS ELEMENTOS DE COM-
POSICION VOLUMETRICA, EL EDIFICIO ESTA DOTADO DE CALEFACCION POR AGUA CALIENTE ME-
DIANTE RADIADORES, MAGAFON{A, CRONOMETRIA CON RELOJES ELECTRICOS Y SENALIZACIGN EN
CADA ZONA PARA INFORMACION DEL VIAJERO Y PROGRAMACION DE CIRCULACIONES FUNDAMENTA-

LES.,
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LA ESTACIGN CUENTA CON DIEZ DARSENAS -CON SUS CORRESPONDIENTES ANDENES- DISPUESTOS
AL MISMO NIVEL QUE EL VEST{BULO DEL EDIFICIO DE VIAJEROS PARA FACILITAR UN INMEDIA
TO ACCESO., DISPONE ASTMISMO DE UNA CASETA DE CONTROL UNIDA A LA DE TRANSFORMACIGN-
EN SITUACIGN INDEPENDIENTE Y ESTRATEGICA., COMPLEMENTAN LA ESTACIGN DE ZONAS VERDES
Y UN ELEMENTO ARTISTICO EN EL ENTORNO DEL ACCESQO PRINCIPAL, AS{ COMO ASIENTOS DE -
ESPERA EN EL EXTERIOR E INTERIOR.

LAS DARSENAS TIENEN 3 8, DE ANCHURA, CON UNA LONGITUD DE ACCESO DE 9 M. Y ANDENES-
pE 1,50 M. DE ANCHURA A CADA LADO. EL PAVIMENTO DE LA ZONA DE RODADURA Y EL DE LAS
DARSENAS £S DE HORMIGON VIBRADO, RESISTENTE A LA ACCIGN DE CARGAS Y GRASAS, {NA --
MARQUESINA SIMPLE DE ESTRUCTURA METALICA CUBRE ANDENES Y DARSENAS, PROTEGIENDOLOS-
DE LOS AGENTES ATMOSFERICOS,

SE ELIGIO LA DISPOSICION EN PLAYAS CON ACCESO MULTIPLE DESDE EL EDIFICIO PRINCIPAL
PORQUE EN LA PRACTICA HA DEMOSTRADO SER LA SOLUCION IDONEA PARA EL MEJOR SERVICIO-
AL VIAJERO, AS! MISMO SE HA PREVISTO LA OPTICA MANIOBRABILIDAD DE LOS AUTOBUSES, -
SU CONTROL Y SENALIZACION ADECUADA, AST COMO UN FACIL TRANSPORTE DE EGUIPAJE PARA-,
PROCURAR UN TRAFICG MAS FLUTDO, DE ESTA FORMA SE PERMITEN SALIDAS Y LLEGADAS EN UN
BREVE ESPACIO. CON TODO LO QUE LA VERSATILIDAD Y APROVECHAMIENTO DE LAS DIFERENTES
L [NEAS REGULARES, E INCLUSO ESPECIALES EN CASO DE ACONTECIMIENTOS O FIESTAS LOCA~-
LES, SE POTENCIA A UN NIVEL MAXIMO EN CUALOUIER CIRCUNSTANCIA,
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[11.3,

ANALISIS DEL USUARID



111,31, EL USUARIO Y SUS ACTIVIDADES %

GERENTE GENERAL.-

SECPETAN K GERENCIA, -

CONTADOR, -

GERENTES DE LINEAS.-

SECRETARIA DE LINEAS,-

HOMBRE DE APROXIMADAMENTE U5 ANOS DE EDAD, DINAMICO, DE POSI
C1GN ECONGMICA MEDIA, POR LO QUE PODEMOS CONSIDERAR QUE TIE-
NE AUTOMOVIL, SE ENCARGARA DE CONTROLAR EL CORRECTO FUNCIONA
MIENTO DE LAS ACTIVIDADES EN LA TERMINAL TANTO INTERNAS COMO
EXTERNAS,

SENORITA O SENORA DE 24 AROS O MAS HASTA DE 35 ANOS APROXIMA
DAMENTE , CONTARA CON VEHICULO, SE ENCARGARA DE EL PAPELEO RE
QUERIDO EN LA GERENCIA ¥ LA RECEPCION DE PERSONAS QUE ACUDAN
A LA GERENCIA,

HomBRE DE 35 AROS 0 MAS, DE POSICION ECONGMICA MEDIA, SU AC-
TIVIDAD SE LIMITARA EN SU MAYOR TIEMPO A UN ESPACIO EN EL --
CUAL MANEJARA MUCHA INFORMACIGN DE ESCRITORIO.

PoDRAN SER DE AMBOS SEXOS APROXIMADAMENTE DE 30 ANOS EN ADE-
LANTE., DE POSICION SOCIO-ECONOMICA MEDIA; DEBERA TENER UN --
CONTROL DIRECTO SOBRE LAS AREAS DE VENTA DE BOLETOS, RECIBI-
RA A PASAJEROS OCASIONALMENTE,

SefiORITAS ENTRE 18 Y 24 ANOS DE POSICIGN SOCIO-ECONGMICA BA-
JA. TENDRAN RELACIGN DIRECTA CON LA GERENCIA DE LINEAS Y LA-
GERENCIA GENERAL: CONTROLARAN LA ANTESALA Y ARCHIVOS DE LAS-
GERENCIAS,
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POLICIA DE CAMINOS.- 3 Homeres ENTRE 25 ¥ A5 Afi0S, OUE' SE REPORTARAN PERSONALMEN-
TE EN LA OFICINA 2 6 3 VECES AL DA POR ESPACIOS DE 15 A 20-
MINUTOS POR VEZ. REQUERIRAN UN ESPACIO PARA ESCRIBIR Y DE§ -
CANSAR, CADA UNO CONTARA CON PATRULLA,

JEFE DESTACADQ, - HOMBRE DE APROXIMADAMENTE 45 ANOS. QUE CONTARA CON VEH{CULO-
PROP10. DEBERA TENER ACCESO DIRECTO Y CONTINUO AL AREA MEDS-
CA DE OPERADORES, AS{ COMO A LA GERENCIA.

SECRETARIA (P.F.C.).- CoN EL MISMO CUADRO DE LAS INMEDIATAS ANTERIORES.

DESPACHADOR Y TOWADOR DE

TIEMPO, - HoMBreS v MUJERES (2) S{N EDAD REQUERIDA, NO CONTARAN CON --
VEH{CULO, SE ENCARGARAN DE CHECAR LOS TIEMPOS DE LLEGADAS Y-
SALIDAS DE LAS UNIDADES, AS{ COMO DE CONTROLAR LOS ACCESOS -
EXCLUSIVOS A LAS AREAS DE ANDENES,

PERSONAL D MANTENIMIEN

10 .- UN PROMEDIO DE SEIS PERSONAS DE AMBOS SEXOS Y CUALQUIER E -
DAD, DE POSICIGN SDCIO-ECONOMICA BAJA, SE ENCARGARAN DE LA-
LIMPIEZA DE TODO EL EDIFICIO TANTO EN AREAS PUBLICAS COMO -

PRIVADAS.
BOLETEROS. - AprOXIMADAMENTE 10 PERSONAS, DE UNG U OTRO SEXO SN EDAD RE-
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MALETEROS. -

OPERADORES. -

INFORMADQR -

QUERIDA CON POSIBILIDADES DE TENER AUTOMOVIL, SE ENCONTRARAN
DETRAS DE UN MOSTRADOR PARA DESARROLLAR SU TRABAJO EVENTUAL-
MENTE, LO DEJARAN PARA IR A LA GERENCIA,

MuchacHos eNTRE 20 v 25 ANOS DE EDAD., QUE NO CONTARAN CON VE
HicuLO, SU TRABAJO CONSISTIRA EN RECIBIR, REGISTRAR Y SUBIR-
AL CAMION EL EQUIPAJE DE LOS USUARIOS QUE SALEN DE VIAJE., A-
s COMO BAJAR DEL CAMIGN Y ENTREGAR EL EQUIPAJE DE LOS QUL -
LLEGAN,

HoMBRES DE EDADES DIFERENTES QUE SERAN UN PROMEDIO DE UNOS -
40 ¥ QUE TOCARAN ESTAR EN LA ESTACION A UNOS 8 CUANDO MUCHO-
EN LAS HORAS PI1CO: MAS OTROS b QUE ESTARAN AGUARDANDO A SER-
REQUERIDOS EN CASO NECESARIO DE TENER QUE CUBRIR TURNO. DE -
LOS CUALES TAL VEZ 10 REQUIERAN CAJON DE ESTACIONAMIENTO, TO
DOS LOS OPERADORES SERAN DE LA CIUDAD DE LA PAz: ANTES DE --
INICIAR SUS SERVICIOS DEBERAN REALIZARSE UN CHEQUEO MEDICO Y
DURANTE SUS ESCALAS EN LA PAZ POSIBLEMENTE CUENTEN CON TIEM-
PO DE ALGUN DESCANSO Y TOMAR CAFE.

Dos MUJERES SIN EDAD REQUERIDA, CONTARAN AMBAS CON VEH{CULOS
ESTARAN EN LA CASETA DE INFORMES Y SONIDO, LO CUAL HARA UNA-
DE ELLAS MICNTRAS LA OTRA VENDE BOLETOS DE ACCESO A ANDENES.



pa

CONTROLADOR, -

CONCESIONARIOS. -

COCINEROS. -

MESEROS. -

CA»ERO' =

DEBERAN ESTAR EN UN AREA A LA VISTA Y ACCESIBLES,

PERSONA ENCARGADA DE CONTROLAR EL ACCESO A LA ZONA DE ANDE-
NES DENTRO DE LA TERMINAL.

10 6 15 PERSONAS DE AMBOS SEXOS, DE CUALQUIER EDAD, QUE SE-
RAN LOS ADQUIRENTES DE LOS LOCALES COMERCIALES DE LA CEN ==
TRAL: DE LOS CUALES PROBABLEMENTE 8 TENGAN VEH{CULO ADEMAS-
DE SE REQUERIRAM UN AREA PROXIMA DE APARCAMIENTO A SUS LOCA
LES COMERCIALES PARA SUBIR O BAJAR PRODUCTOS, ADEMAS POSI -
BLEMENTE COMAN EN LA CENTRAL PARA NO CERRAR SUS LOCALES.

L PERSONAS ENCARGADAS DE LA PREPARACION DE LOS ALIMENTOS RE
QUERIDOS POR LOS CLIENTES EN EL RESTAURANTE, LLEGARAN A SU-
TRABAJO EN AUTORUS URBANO.

PERSONAS DF AMBOS SEYCS, LUVENES QUE TAMBIEN LLEGARAN EN AU
TOB(S URBANO O TAXI POSIBLEMENTE, SU TRABAJO CONSISTIRA EN-
DAR SERVICIO A LAS MESAS DE RESTAURANTE EXCLUSIVAMENTE, NO-
SE DEBERA DAR SERVICIO FUERA DE ESTE,

PERSONA DE CUALQUIER SEXO QUE ESTARA EM EL ACCESO Y SALIDA-
DIRECTA DEL AREA DE ALIMENTOS PARA EL COBRO Y CONTROL DE ~-
LOS SERVICIOS,
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TAXISTAS, -

PASAJERQS .~

ACOMPARANTES -

OPERADORES DEL SERVICIO DE TAXIS PARA EL PASAJE DE LA CEN =
TRAL QUE LOS REQUIERA EL CUAL APROXIMADAMENTE SE CALCULA --
QUE SERAN UNAS 300 PERSONAS POR DfA MINIMO, PARA LO CUAL DE
BEREMOS CONSIDERAR QUE SE REQUERIRAN APROXIMADAMENTE 80 SER
MINIMO POSIBLEMENTE DADOS EF ICAZMENTE POR 15 UNIDADES.

PERSONAS DE CUALQUIER SEXO Y DE TODAS LAS EDADES UTILIZARAN
EL SERVICIO, YA SEA PARA IR A ALGUN LUGAR O LLEGARAN DE AL-
GUN LADO: DEBIENDO TOMAR EN CUENTA QUE SERAN DE DIVERSAS NA
CIONAL IDADES PARA LO CUAL LAS SENALIZACIONES DEBERAN DE SER
LO MAS ENTENDIBLES POSIBLE Y TOMAR EN CUENTA QUE LOS PROME-
DIOS DE ESTATURA AUMENTARAN A 1,80 MTS, TAMBIEN SE CONSIDE-
RARA LA POSIBILIDAD DE QUE LLEGUEN USUARIOS EN SILLAS DE -~
RUEDAS O MULETAS.

ESTOS SERAN TAMBIEN DE DIVERSOS SEXOS Y EDADES € IRAN A RE-
COGER Y/0 DEJAR A LOS PASAJEROS: TOMEMOS EN CUENTA QUE LOS-
PATRONES F{S1COS PUEDEN SER TAMBIEN PARA ESTOS: DEBEMOS DE-
CONSIDERAR QUE ESTOS S! LLEVARAN VEHfCULO PARA IR A DEJAR 0
RECOGER A ALGUIEN. EL TRANSPORTE DEL EQUIPAJE PROBABLEMENTE
PESADO, DEBERA SER TRANSPORTADO EN ALGUN MEDIG MECANICO AL-
INTERIOR DEL EDIFICIO O VICEVERSA.
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[11.4, ASPECTOS ESTADISTICOS
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HORAS  AUTOTRANSPORTES AGUILA A.B.C. CONCECTONARIOS LOS PLANES
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111,4.2, CAPACIDAD DE LA CENTRAL DE AUTOBUSES - 3y

Con LA INFORMACION ESTADISTICA DEL PUNTO ANTERIOR SE ESTABLECE QUE LAS CUATRO DIFE-
RENTES LiNEAS GENERAN UN TOTAL DE 130 SERVICIQS ENTRE SALIDAS Y LLEGADAS CON MARGE-
NEs DE 30 minuToS A PARTIR DE LAS 6:00 aM HAsTA LAS 10:00 pM. (33 HORARIOS), EN --
LOS CUALES LA MAXIMA SATURACIGN (DE 8 CAMIONES Y UN APROXIMADO DE 300 PERSONAS) Sy-
CEDE 4 VECES AL DiA, ESTOS DATOS INFORMAN GUE SE TRANSPORTAN UN PROMEDIO DE 4000 --
PERSONAS POR DA Y SE REQUIEREN 8 ANDENES MAS UN INCREMENTO DE 45% DE EPOCAS VACA--
CIONALES (Y ANDENES), A E£STOS DE PROPONE AGREGAR 4 ANDENES MAS PARA RUTAS TURIST!--
CAS O EVENTUALES, DANDO UN TOTAL DE 16 ANDENES DISTRIBU{DOS DE LA SIGUIENTE MANERA!
2 PARA CADA UNA DE LAS DOS L{NEAS DE MENOR DEMANDA Y CUATRO PARA CADA UNA DE LAS DE
MAS DEMANDA, ADJUNTANDO A ESTOS LOS 4 RESTANTES DE EVENTUALES TUR{STICOS.



[11.4,3, GENERO Y TIPOLOGIA DEL EDIFICIO ‘ ‘ %5

LAS ESTACIONES DE AUTOTRANSPORTES INTERURBANN, SON CONSIDERADAS COMO EDIFICIOS DE SER
VICIO PUBLICO, POR LAS DIVERSAS ACTIVIDADES QUE ESTE ENCIERRA, COMO PUEDEN SER EL ---
TRANSPORTE DE PERSONAS DE UN LUGAR A OTRO, COMPLEMENTANDOLO CON OTROS SERVICIOS DE A-
POYO, COMO PUEDE SER: CORREOS, TELEGRAFOS, RESTAURANTE, TIENDAS DE CURIOSIDADES,

EN LA ACTUALIDAD, LA TIPOLOGIA DE ESTOS EDIFICIOS ESTA DEFINIDA POR LA CONCENTRACIGN-
DE ACTIVIDADES QUE SE REALIZAN DENTRO DE ESTOS, UNA DE LAS CARACTER[STICAS DE ESTOS E
DIFICIOS, SON LO ANDENES, POR SU HORIZONTALIDAD Y SU ESTRUCTURA PARA TECHAR QUE VA --
MUY L1GADA A LA FORMA DEL EDIFICIO, EN EL CUAL PREDOMINA TAMBIEN LA HORIZONTALIDAD YA
QUE LA FUNCION ASf LO REQUIERE,

SE DEBE CONSIDERAR LA CENTRAL DE CAMIONES, NO SGLO COMO UN LOCAL PARA EL TRANSLADO DE
PERSONAS DE UNA POBLACIGN A OTRA, SINO COMO LA ANTESALA DE NUESTRAS CIUDADES,



I11.4,4, ESPECTATIVAS FORMALES DEL USUARIO

PUNTOS A CONSIDERAR,

A) LO QUE ESPERA EL USUARIO PARA IDENTIFICAR EL EDIFICIO COMO TAL,
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/—‘J wzal




¢) SE AUXILIARA DE OTROS SERVICIOS

g SALAS [E ESPE
" LR
COMERCIOS
) ANDENES
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D) CIRCULACIONES AMPLIAS. DEFINIDAS, LIBRES, ETC.
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111,4,5, ESPECTATIVAS FORMALES DEL AMBIENTE 38

A) EN TODA L cONA PREDOMINA LA HORIZONTAL IDAD

ey T

B) SE UTIL1ZARAN MATERIALES REGIONALES O ACORDE AL PANORAMA PARA DARLE INTEGRACIGN
AL MEDIO EXISTENTE,

¢) ES ACEPTABLE LA ARQUITECTURA MODERNA EN RELACIGN AL CONTEXTO, POR LO TANTO EL E
DIFICIO PUEDE SER MODERNO.




IV. REQUISITOS AMBIENTALES : ‘ 3

IV.1,- ANALISIS DEL MEDIO FISICO
V.2, EL TERREND

IV.3.- EL CLIMA

IV.4,~ OBSERVACIONES

ESTE PUNTO NOS AYUDARA A DEFINIR LA UBICACION MAS APROPIADA PARA EL EDIFICO EN CUAN
TO A COMODIDADES DE LOS USUARIOS COMU UNA UBICACION MAS ESTRATEGICA, EN EL DESENVOL

VIMIENTO DE LA CIUDAD,
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IVILANALISIS DEL

MEDIO FISICO



V1.1, UBICACION GEOGRAFICA o 0

hUTUCN



IV.1,2, LA PAZ PUNTO FOCA. DEL TRANSPORTE, 42

Dapo oue LA Ciupap DE LA Paz Es CapITAL DEL ESTADO Y A SU VEZ, LA CIUDAD MAS GRANDE-
DE ESTE, SE ENCUENTRAN UBICADAS ALL{ TODAS LAS ACTIVIDADES PRINCIPALES PARA SU DESA-
RROLLO, AST COMO GRANDES ATRACTIVOS TURISTICOS Y COMERCIALES: LO QUE NOS ORIGINA UN-
PUNTO DE CONGREGACIGN PARA SEGUIR CREANDO ACTIVIDAPES iy DENTRO DE LA CIUDAD COMO
FUERA DE ELLA,



V.13, DEMANDA URBANA 43

CoMo YA VIMOS EN PUNTOS ANTERIORES, EXISTE UNA NECESIDAD QUE HAY QUE SATISFACER, CO-
MO LO ES FL TRANSPORTE DE PASAJEROS ORIGINARIOS DE LA MISMA CIUDAD O TURISTAS, GEN--
TES DE NEGOCI0S. PISCADORES, ASI COMO LA TRANSPORTACION DE OBJETOS, ETC: FUERTE ES -
TAMBIEN EL SERVICIO DE PLAYAS Y TRANSRORDADORES.

(TRO PUNTO PRINCIPAL DENTRE DE LA DEMANDA, ES LA CAPACIDAD DE AUTOS DE ALQUILER (Tﬂf
X1S) PUES EN LA ACTUALIDAD EL SERVICIO ES CONCESIONADO Y EXCLUSIVO PARA UN SOLO SI--
T10 DE TAXIS Y SUS MIEMBROS, LO QUE ORIGINA INCONFORMIDADES DENTRO DEL SISTEMA POR -
NO PODER PRESTAR SERVICIO MAS UNIDADES QUE PUDIERAN HACERLO.

EsTO ES A CAUSA DE EL POCO ESPACIO QUE SE ENCUENTRA PARA DICHO SERVICIO, YA QUE SI -
SE CONTARA CON UNA AREA BASTA PARA SUFICIENTES TAXIS COMO LA DEMANDA LO REQUIERE, EL
SERVICIO MEJORARIA,



IV,1,4, CONVENIENCIAS DE UBICACION by

EL centro DE LA CluDAD, SE ENCUENTRA HACIA EL MALECON, AS COMO LA ZONA COMERCIAL Y-
TUR{STICA. EL MALECON, HACIA SU DIRECCIGN NORTE NOS LLEVA A LAS PLAYAS DE ESTACION -
DE TRANSBORDADORES: HACIA SU EXTREMO SURESTE. SE ENCUENTRA LA SALIDA AL NORTE DE EL*
ESTADO, QUE A SU VEZ ES LA RUTA DEL AEROPUERTO Y QUE SIRVE PARA CONECTAR CON EL SER-
VICIO AEREO A GUIEN LO NECESITE: PARALELA A ESTA SALIDA EN EL OTRO EXTREMO DE LA CIy
DAD, SE ENCUENTRA LA SALIDA AL SUR DEL EsTADO,

CON RESPECTO AL SERVICIO DE LOS AUTOBUSES A LAS PLAYAS, NOS IMPLICARA NO ALEJAR DEMA
SIADO LA ESTACION DE LA SALIDA A ESTAS, PUES LA GENTE PREFERIRA TOMARLOS AL PASO DE-
DONDE PARTIERON,

Asf, SE SACARA UNA SITUACION PROMEDIO ENTRE LOS TRES PUNTOS DE ACCESOS Y EGRESOS DE-
LA C1upap,
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SE ENCUENTRA EN LA PARTE SUROESTE DE LA CIUDAD, PRECISAMENTE EN LA AVENIDA GUE ES LA
PROLONGACION DE LA CARRETERA QUE VA AL NORTE DEL ESTADO: DICHA PROLONGACIGN, MAS ADE
LANTE, SE CONVIERTE EN EL MALECON QUE ES EL OTRO EXTREMO. LA SALIDA A LAS PLAYAS, --
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VISTA PRINCIPAL  (LADO NORTE)




- VISTA CALLE PRINCIPAL  (CARRETERA TRANSPENINSLLAR)
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“VISTA CALLE LATERAL (LADO NOR-ESTE)
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22.00 T ATLUENCIA VEHICULAR  ALTA WD, ABRGgLe (AR, Tny\wan\nsuw\)_
CoMo VIALIDAD PRINCIPAL QUE PASA POR UN LADO DEL LOTE TENEMOS LA CARRETERA TRANSPE=-*
NINSULAR QUE DA ENTRADA A LA CIUDAD DE TODA LA PARTE NORTE DEL ESTADO; POR LO QUE -
NOS ORIGINA UNA AFLUENCIA VEHICULAR ALTA Y DE MUCHA VELOCIDAD. LA CUAL POCO A POCO -
SE HA IDO PERDIENDO YA QUE ESA ZONA DE LA POBLACION SE HA 1DO DESARROLLANDO A PASOS

AGIGANTADOS, POR EL OTRO LADO TENEMOS UNA VIA DE CIRCULACION CON AFLUENCIA VEHICULAR
MADIA Y VELOCIDADES BAJAS,

AFLUENCIA VERCULAY BeDia
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EL TERRENG ES DE FORMA RECTANGULAR TENIENDO EN SU LADO 1 AREN 12500 iiis, QUE COLIN--
DAN SOBRE LA CALLE COLIMA POR UN LADO Y POR EL UTkU CON UNA PROPIEDAD Y EN SUS LADOS
CORTOS TIENE 95,00 MTS, QUE DAN HACIA LA CARRETERA TRANSPENINSULAR EN UN LADO Y EN -
EL OPUESTO CON OTRAS PROPIEDADES, EN CUANTO A IRREGULARIDADES QUE PUDIERA PRESENTAR
YA VIMOS ANTERIORMENTE QUE SU CONFIGURACION ES COMPLETAMENTE PLANA.

22,00 v,
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T s = Tizne viesia

;}f: af_ ' ';:'~ - Meeps

-;. ; ; t;~: i - ARCILLA DE PLASTICIDAD MEDIA
,i?}: :f_zf;f;fzzz;;%‘LE;>;;;Z{f - Capn FIRiE

SUELO DE CONSISTENCIA FIRME CON UNA RESISTENCIA A LA PRESION SIMPLE DE 10 A 20 TONELA
DAS POR MZ,
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ROETICI0 DE VERANY,
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LAS GRAFICAS MUESTRAN LA TRAYECTORIA QUE SIGUE EL SOL Y SUS INCLINACIONES. EN ESTE -
CASO HACIA EL SUR Y CON RESPECTO AL HORIZONTE EN DIFERENTES EPOCAS DEL ANO,

En Verano va DE NE A NO CON UNA INCLINACIGN SOBRE EL HORIZONTE 81°.

EN Primavera v Orofio pE E A D cON UNA INCLINACIEN DE 58°,

En Invierno DE SE A SO con umwA INCLINACIGN DE 34°,
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N

E0

NO

S0

LAS VENTANAS RECIBEN LUZ SOLAR CON INCLINACION TODO EL DA EN VERANO.

LAS VENTANAS RECIBEN LUZ SOLAR RASANTE EN OTONO Y PRIMAVERA, FRONTAL EN INVIER
NO.

LAS VENTANAS RECIBEN INTENSO SOL FRONTAL EN LA TARDE, Y EN LAS MANANAS EN LOS-
EQUINOCCIOS DE VERAND E INVIERNO,

LAS VENTANAS RECIBEN LUZ INTENSA EN TARDE DE VERANO, ESCASA EN PRIMAVERA Y 0TQ
fi0. Y NADA EN INVIERNO.

LAS VENTANAS RECIBEN SOL DURANTE LAS MANANAS DE VERANO, RASANTE EN LAS MARANAS
DE PRIMAVERA Y OTORD,

LAS VENTANAS RECIBEN LUZ FAVORABLE EN VERANO E INVIERNO PERO MUY INTENSA EN -

PRIMAVERA Y QTORO.
LAS VENTANAS RECIBEN ESCASA LUZ EN LAS MANANAS E INTENSA POR LA TARDE, DURANTE
EL INVIERNO, RASANTE EN PRIMAVERA Y OTONO, Y NADA EN VERANO.



V.32, TEMPERATURA ' 58

LA TEMPERATURA MAXIMA REGISTRADA EN EL PERTODO 1972-1985 ruk DE 42.5°C EN EL MES DE-
Junio,

LA TEMPERATURA MEDIA EN ESE Misto PERIDO Fue DE 22,2°C,

LA TEMPERATURA MINIMA FUE DE 2°C EN EL MeS DE ENERO.

TABLA DE PROMEDIOS

MAXIMA MINIMA
ENERO 25 2°
FEBRERG 32° 5
MARZO 34° b
ABRIL 37’ 10°
MAYO 38° 13
JUNIO 42.5° 1y
JUIO 39.5° 19,5°
AGOSTO 39° 21.5°
SEPTIEMBRE ~ 37.5° e
OCTUBRE 33.5° 1°
NOVIEMBRE ~ 31.5° 7.5°

DICIEMBRE ~ 28° 4
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LA EVAPORACION MAXIMA QUE SE HA REGISTRADO HASTA LA FECHA FUE EL 25 DE SEPTIEMBRE DE
1981, con uN TOTAL DE 14.69 M4 ¥ LA MINIMA SE REGISTRO EL 8 DE ENErO DE 1975, con uN
ToTAL DE 0.12 mm,



V34 PRECIPITACION PLUVIAL TR

LA PRECIPITACION PLUVIAL PROMEDIO QUE TIENE LA CIUDAD DE LA PAZ, ES RELATIVAMENTE BA-
JA, SEGUN LOS DATOS: EN UN ARO EL PROMEDIO ALCANZA 205.4 MM; SIENDO LA MAYOR REGISTRA
DA EN UN D1A: 137 mM, que FUg €L DIA 30 DE SEPTIEMBRE DE 1576, QUE SON FECHAS EN QUE

SE REGISTRAN LAS MAYORES CAPTACIONES YA QUE ES EPOCA DE CICLONES. SIENDO NORMALMENTE

AGOSTO EL MES DONDE SE REGISTRA LA MAYOR PRECIPITACIGN PLUVIAL. CON UN REGISTRO DE -
36 MM COMO MAXIMA Y 3.3 MM COMO MINIMA, DANDO UN TOTAL DE 102 MM €N UN PROMEDIO DE 13
EN ESE MES,



V35, VIENTOS 6l

FEBRERO ABRIL

&)
SAONC

MAYO JUINIO

EPTIEMBR OCTUBRE

NOVIEMBRE DICIEMBRE

CoN ESTAS GRAFICAS DE PROMEDIO MENSUAL NOS DAMOS CUENTA QUE EN LOS MESES DIFICILES -
DE VERANO LOS VIENTOS PREDOMINANTES SON LOS QUE VIENEN DEL SUR: ASI QUE PROCURAREMOS
ATRAPAR ESAS CORRIENTES Y ENFRIARLAS DENTRO DEL EDIFICIO CON ELEMENTOS AUXILIARES, -
COMO PUEDEN SER LAS PLANTAS, Y AS! CREAR UN CL.IMA AGRADABLE EN EL INTERIOR,
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SE PROPONE DAR UN ACCESO PRINCIPAL POR LA CALLE (OLIMA, SIENDO ESTA UNA CALLE QUE =~
CUENTA CON MUCHO MENOS TRAFICO QUE LA OTRA AVENIDA YA QUE ES CARRETERA FEDERAL QUE DA
SERVICIO DE ENTRADA A LA CIUDAD! AS[ QUE SE PLANTEA UTILIZAR LA CALLE LATERAL COMO --
ACCESO PPAL. AL LOTE PARA NO CREAR PROBLEMAS VIALES EN EL INGRESO DEILAS: UNIDADESIAL -
EDIFICI0! PROPONIENDOSE LA SALIDA DE ESTAS POR LA VIALIDAD CARRETERA YA GQUE LA SALIDA
PUEDE SER MAS CONTROLADA. TANTO EL MANEJO DE LAS UNIDADES COMO £L MANEJO DE EL FLUJO
VEHICULAR, EN CUANTO A LOS VEHICULOS PARTICULARES LOS INGRESOS Y EGRESOS PODRAN SER

POR AMBAS VIAS,
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TOMAREMOS LA ESQUINA QUE LRMAL LAS DOS VIALIDADES PARA IR DISTRIBUYENDO LAS ACTIVIDA
DES., HASTA LLEGAR AL FONDG DEL LOTE CON LAS ACTIVIDADES DE SERVICIOS: EN SI LO QUE SE
PLANTEA ES CREAR UNA ZOWA DE RECIBIMIENTO QUE NOS RESULTE EN PRIMER PLANO DEL LOTE., -
DESPUES SE UBICARAN LOS COMERCIOS QUE PODRAN DAR SERVICIO A LAS PERSONAS QUE SE EN---
CUENTREN DENTRO O FUERA DEL EDIFICIO, Y DESPUES VENDRA LA ZONIFICACIGN ACOMODADA DE -
LOS SERVICIOS QUE PRESTAN LAS COMPARIAS TRANSPORTADGRAS CON UN ORDEN ADECUADD, COMG -
SON: TAQUILLAS, ANDENES, SERVICIOS. ETC,
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SIENDO ESTE EL CASO DE CONTAR CON UN TERRENO EN ESQUINA,POR SUPUESTO QUE NOS INCLINA-
REMOS A DAR UN SENTIDO DE VISTAS HACIA EL VERTICE DEL LOTE O HACIA LAS DOS CALLES LA-
TERALES, YA QUE HACIA ESA ZONA ES DONDE SE ENCUENTRA EN DIRECCION EL MAR, A LA VEZ -
QUE EN LOS LOTES DE FRENTE AUN NO HAY CONSTRUCCION Y CORRESPONDERA A LAS AUTORIDADES
EL CUIDAR LA CALIDAD DE LO QUE EN LOS ALRREDEDORES SE CONSTRUYA.



IV, 4.4, CONVENIENCIAS DE ORIENTACION, o G

¢

CoiwriiDRA GUE EL EDIFICIO SE ENCUENTRE UBICADD HACIA EL LADO NORTE AL MISMO TIEMPO -
QUE APROVECHAREMOS DARLE LA ORINTACION 1 VISTAS EN ESE SENTIDO Y TAMBIEN ALGO HACIA -
EL LADO OESTE, PARA PODER CAPTAR LAS CORRIENTES DE AIRE PROVENIENTES DEL SUR EN LOS -
CLIMAS CALIDOS Y AS1 LOGRAR UN AMBIENTE QUE SEA LO MAS AGRADABLE POSIBLE: EVITANDO -~
CON ESTO EL RECIBIR LOS RAYOS SOLARES DE LA MANANA Y EL MADIGDIA,




IV.4,5, TOMAS DE SERVICIO Y CONVENIENCIAS DE UBICACION. o/
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LAS TOMAS DE LOS SERVICIOS LAS TENEMOS POR EL LADO DE LA VIALIDAD PRINCIPAL QUE ES LA
PROLONGACION DE LA CARRETERA TRANSPENINSULAR: ASI QUE NOS INCLINAREMOS A UBICAR LAS -
INSTALACIONES DE SERVICIOS CARGADAS A ESE LADO (PORSUPUESTO QUE EN CASOS NECESARIOS -
LAS QUE NO SE PUEDAN UBICAR HACIA ESTE SECTOR, SE UBICARAN DONDE EL PROYECTO LAS RE--

QUIERA),




IV.4.6, CONVENIENCIAS DE CLIMATIZACION NATWRAL Y/0 ARTIFICIAL : - B8

EN BASE A LA ORIENTACION SE APOYARAN LAS SOLUCLONES PARA LOGRAR CORREIENTES DE AIRE -
PROVENIENTES DE LOS DIFERENTES PUNTOS, PRINCIPALMENTE EN VERANO QUE LOS VIENTOS VIE--
NEN DEL SuR. DEJAREMOS ESPACIO EN EL TERRENO PARA LOGRAR QUE LAS CORRIENTES PENETREN
EN EL EDIFICIO Y ESO NOS AYUDE A MANTENER UN CLIMA AGRADABLE EN EL INTERIOR, TODO ES-
70 1IRA APOYADO €N UN SISTEMA DE CLIMA ARTIFICIAL PARA LOS CASOS EXTREMOSOS.



1V.4,7, DESALOJO DE AGUAS NEGRAS Y SISTEMA DE PROTECCION. 69

ALINERTACIN A HHDRINTIES ey
L EPIFWI0  FARIA SEGUAIDAD,

’ ,7 / \ TLICARGA SRR,
-

COLECTON {ERERAL ’

LA CREACION DE UN ALGIBE PARA MEDIDAS DE PROTECCION EN CUANTO A UNA ALIMENTACION A -
HIDRANTES UBICADOS EN EL EDIFICIO PARA CASOS DE INCEND1OS TENDRA QUE PROPONERSE SU -
UBICACIGN HACIA LA AV, PRINCIPAL YA QUE LA TOMA DE AGUA AL LOTE LA TENEMOS POR ESE -
LADO, AS1 TAMBIFN M0 LA DESCARGA UE AGUAS NEGRAS DE EL EDIFICIO SE HARA HACIA ESE

MIS"T LAUU YA QUE POR ESE LADO PASA EL COLECTOR GENERAL DE LA CIUDAD PASA POR ALLl,-



V. REQUISITOS TECNICOS Y LEGALES N (i

V.1, ANALISIS DE LOS ASPECTOS TECNICOS
V.2, ANALISIS JE LOS ASPECTOS LEGALES

ESTOS PUNTOS NOS LIMITARAN A MANTENERNOS DENTRO DE UNA REALIDAD PERMISIBLE EN LA 20-
NA, TANTO EN MATERIALES Y SISTEMAS CONSTRUCTIVOS., PARA NO PLANTEAR PROPUESTAS QUE SE-
NOS VOLVERAN PROBLEMAS POSTERIORES. AS COMO LOS LINEAMIENTOS ACATABLES PLANTEADOS -
POR LA LEY DE DESARROLLO URBAND DEL ESTADO.
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V.1, ANALISIS DE LOS ASPECTOS TECNICOS



V.1.1, MATERIALES RECOMENDABLES o 2

CEMENTO

ARENA DE RIO

VARILLA DE ACERO A-36
GRAVA

CALHIDRA

TUBERIA DE ASBESTO
TUBERIA DE PVC

TUBERIA DE FIERRO FUNDIDO
LADRILLO DE BARRO
LADRILLO DE AZOTEA

BLOCK DF FEMTITS
IMPERMEABIL IZANTE

POL IURETANO

MOSAICO DE GRANITO 40 X 40
PINTURA VINILICA

PINTURA ESMALTE

AZUEJ0 DE 11 X 11

EN Sf MATERIALES QUE POR SU APLICACION O POR ELLOS MISMOS NOS CREEN O PROPCRCIONEN -
UNA CLIMATIZACION NO TAN CALUROSA.
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CIMENTACION,- SE MANEJARAN ZAPATAS AISLADAS EN COMBINACIGON CON ZAPATAS CORRIDAS., LI

GANDOLAS CON CONTRATRABES REFORZADAS, SE MANEJARA EN TRES SECCIONES DEBIDO A LAS DJ-

MENSIONES DEL PROYECTOS,

EN LA CIMENTACION SE ANCLARAN LOS ELEMENTOS DE LA ESTRUCTURA, SERA MODULADA A BASE -

DE COLUMNAS, POR LO QUE L.3 SELCIONES DE LA CIMENTACION DEBERAN ESTAR DISEFADAS PARA

RESISTIR LAS TENSIONES ' MOMENTOS FLEXIONANTES INDUCIDOS POR FUERZAS HORIZONTALES: -

POR EJEMPLO. LOS CASTILLOS DE CONCRETO ARRANCARAN DESDE EL DESPLANTE DEL CIMIENTO Y

NO DESDE LA DALA, Y EL REFUERZO DE LAS COLUMNAS SE ANCLARA EN LAS ZAPATAS Y CONTRA--

TRABES,

EXCAVACIONES.- Se VERIFICARA QUE NO EXISTA POSIBILIDAD DE FALLA EN LOS TALUDES, FA--

LLA DE LOS CIMIENTOS DE LAS CONSTRUCCIONES ADYACENTES Y FALLAS EN EL FONDO DE LA EX-

CAVACION. LOS MOVIMIENTOS DE LAS PAREDES HACIA LA EXCAVACION PODRA REDUCIRSE RECOMEN

DANDO TALUDES CON PENDIENTE PEQUENA O TROQUELAMIENTO.

MAMPOSTERIA.~ DE PI1EDRAS NATURALES SE PODRA USAR EN LOS CIMIENTOS,

LoS MORTERQS QUE SE EMPLEEN PARA MAMPOSTERIA DE PIEDRAS NATURALES DEBERAN CUMPLIR =-

CON LOS REQUISITOS SIGUIENTES:

A) LA RELACIGN VOLUMETRICA ENTRE LA ARENA Y LA SUMA DE CEMENTANTES SE ENCONTRARA EN-
TRE 2.25 ¥ 5.3,

B) LA RESISTENCIA MINIMA EN COMPRENSION SERA DE 40 KG/MZ,

¢) SE CUMPLIRAN LOS REQUISITOS DE CALIDAD ESPECIFICADOS EN LA NORMA ASTM C 270

MWAMPOSTERIA.- DE PI1EDRAS ARTIFICIALES ES LA CONSTRU[DA POR PIEZAS PRISMATICAS MACI--

ZAS O HUECAS DE PIEDRA ARTIFICIAL UNIDAS POR UN MORTERO AGLUTINANTE.
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L AS PIEDRAS USADAS EN LOS ELEMENTOS ESTRUCTURALES DE MAMPOSTERA DEBERAN CUMPLIR LOS
REQUISITOS GENERALES DE CALIDAD ESPECIF{CADOS POR LA DIRECCION GENERAL DE NormAs, PA
RA CADA MATERIAL,

EL MORTERO CUMPLIRA CON LOS MISMOS REQUISITGS QUE EL ANTERIOR A EXCEPCIGN DEL PUNTO-

B) DONDE SE EONTRARA ENTRE 2,25 ¥ 3,

MUROS CONFINADOS,- EsTos soN LOS QUE ESTAN REFORZADOS CON CASTILLOS Y DALAS QUE CUM-

PLIRAN CON LOS REQUISITOS SIGUIENTES!

-LAS DALAS O CASTILLOS TENDRAN COMO DIMENSION MINIMA EL ESPESOR DEL MURO., EL CONCRE-
TO TENDRA UNA RESISTENCIA A COMPRENSION F'C. NO MENOR DE 150kG/CMZ Y EL REFUERZO --
LONGITUDINAL ESTARA FORMADO POR LO MENOS DE CUATRO VARILLAS, CUYA AREA TOTAL NO SE-
RA INFERIORA 0.1 F/C/FY, POR EL AREA DEL CASTILLO Y ESTARA ANCLADO EN LOS ELEMENTOS
QUE LIMITAN AL MURO.

-EXISTIRAN CASTILLOS POR LO MENOS EN LOS EXTREMOS DE LOS MUROS Y EN PUNTOS INTERME -
DIOS DEL MURO A UNA SEPARACION NO MAYOR QUE VEZ Y MEDIA DE ALTURA, NI M,

-EX1STIRA UNA DALA EN TODO EXTREMO HORIZONTAL DE MURD A MENOS QUE ESTE ULTIMO ESTE -
LIGADO A UN ELEMENTO DE CONCRETO REFORZADO.

-ADEMAS EXISTIRAN DALAS EN EL INTERIOR DEL MURO A UNA SEPARACION NO MAYOR DE 3M.

MORTERQ, - LA CONSISTENCIA DEL MORTERO SE AJUSTARA TRATANDO DE QUE ALCANCE LA MAXIMA-

FLUIDEZ COMPATIBLE CON UNA FACIL COLOCACION,

PARA PROFUNDIZAR MAS ESTE TEMA SE PODRA RECURRIR AL REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES DEL

Estapo en su TITuLo: ReauistTos ESTRUCTURALES, CAPITULOS:
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111,~ ESTRUCTURACIONES
IV.- CIMENTACIONES
V.- MAMPOSTERIA
V1.~ ESTRUCTURA DE CONCRETO
VI1,- ESTRUCTURA DE ACERO
VIIT.- ANALISIS DE VIENTO



V.13, COSTO APROXINADO POR M2

PREL IMINARES 0497 $ 2.548.00

1

2 CIMENTACION 13:51 % $ 70,252,00
3 MUROS 6.92 % $ 35,984,00
4§ CASTILLOS 3,89 % $ 20,228,00
5 DALAS 25547 $ 13,208.00
6  ESTRUCTURA 14,14 % $ 73,528.00
7 PISOS 5,96 % $ 30,992,00
8  RECUBRIMIENTOS 4,42 % $ 22,984,00
g COLOCACIONES 2,00 7 $ 10,400,00
10 AZ0TEA : 2.40 2 $ 12,480,00
11 INSTALACION HIDRALLICA 2,622 $ 13,624,00
12 INSTALACION SANITARIA 1702 $ 8,840,00
13 MUEBLES DE BARO 7.41 % $ 38,532,00
14 INST, ELECT., TEL, £ INTERCOMUN. 6.9 % $ 36,192,00
15 INSTALACION DE GAS 3,31 % $ 17,212,00
16 INSTALACIONES ESPECIALES 1.00 % $ 5,200,00
17 HERRERIA 2,52 % $ 13,104.00
18 ALLMINIO 7,77 % $ 40,404,00
19 PINTURA 3,54 % $ 18,408.00
20 LIMPIEZA 1,78 % $ 9,256,00
21 (OBRAS EXTERICRES 5,12 % $ 26,624,00

$520,000,000 M2
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V.2, ANALISIS DE LOS ASPECTOS LEGALES



V2.1, REQUERIMENTOS LEGALES ' 8

ESTACIONES DE AUTOTRANSPORTES.

ARTICULO 1.-

ARTICULO 2.-

ARTICILO 3,-

APLICACION, - LAS DISPOSICIONES COMPRENDIDAS EN ESTE CAP{TULO SE APLICAN-
A LOS SERVICIOS DE AUTOTRANSPORTES DEL DISTRITO FEDERAL EXCLUYENDO A LOS

DE CONCESION FEDERAL.

TopAS LAS LficAS Li AUTOTRANSPORTES DE PASAJEROS EN €L D.F. cuvo FinaL -
DE RUTA ESTE DENTRO DE LAS ZONAS URBANAS EN LAS POBLACIONES DEL MIsMO D,
F., DERERAN TENER ESTACIONES TERMINALES EN LOS EXTREMOS DE SUS RUTAS, -~
CUANDO EN ESOS LUGARES SE ESTACIONAN REGULARMENTE TRES O MAS VEHICULOS -
DE LA LINEA SIMULTANEAMENTE,

UBICACION, - LAS TERMINALES SE ACONDICIONARAN FUERA DE LAS VIAS PUBLICAS-
EN PREDIOS CONTIGUOS A ELLAS, CON DOS ACCESOS AMPLIOS PARA LOS VEHICULOS
QUE HAGAN EL SERVICIO, ACCESOS QUE ESTARAM SITUADGS EN LOS EXTREMOS DEL-
FRENTE DEL PREDIO A LA V{A PUBLICA, O EN CALLES DISTINTAS SI EL PREDIO -
TIENE DOS O MAS FRENTES, SE DESTINARA UN ACCESO PARA LA ENTRADA Y OTRO -
PARA LA SALIDA DE VEHICULOS Y ADEMAS HABRA ENTRADAS INDEPENDIENTES PARA-

LOS PASAJEROQS.

ARTICULO 4.-LAs TERMINALES SE ESTABLECERAN SOLO EN PREDIOS QUE COLINDEN CON VIAS PU--

RLICAS QUE TENGAN ANCHURA MINIMA DE ARROYQS DE 9 MTS,, CON BANQUETA DE AN
CHURA MINIMA DE UN METRO CINCUENTA CM,
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ARTICU0 5,-

MTICUO 6.-

ARTICWLO 7.-

ARTICILO 8,-

LAS TERMINALES PODRAN DESTINARSE AL USO DE UNA O VARIAS LINEAS DE AUTO-
TRANSPORTES DEL D.F,

ACONDICIONAMIENTO DEL PREDIO.- LOS PREDIOS EN QUE SE ESTARLEZCAN LAS --
TERMINALES DE SERVICIOS URBANOS ESTARAN DRENADOS. SE CERCARAN CON REJAS
BARANDALES O ALAMBRADOS QUE LOS SEPAREN DE LA VA PUBLICA,

LAS ZONAS PARA CIRCULACION DE VEHICULOS EN EL INTERIOR DE LA TERMINAL -
ESTARAN PAVIMENTADAS CON UN TIPO DE PAVIMENTO APROBADO POR LA DIRECCION
GenerAL DE OBras PUBLICAS. CONTIGUA A LA CERCA QUE LA LIMITE DE LA ViA-
PUBLICA, SE CONSTITUIRA UNA BANQUETA QUE SERA EL ANDEN GENERAL PARA LA-
CIRCULACION DE PASAJEROS, CON UNA ANCHURA MINIMA DE DOS METROS CUARENTA
CENT{METROS, LIMITADA POR UNA GUARNICION CUYO BORDE ESTARA A VEINTE CEN
T{METROS SOBRE EL NIVEL DEL PAVIMENTO, LA BANQUETA TENDRA PAVIMENTO A -
PROBADO POR LA DIRECCION GENERAL DE (BRAS PUBLIcas,

SERALES DE TRANSITO.- EN TODAS LAS TERMINALES SE INSTALARAN SERALES DE-
TRANSITO VISIBLES DE DfA Y DE NOCHE QUE MARQUEN LAS ZONAS DE PELIGRO Y-
OTRAS QUE INDIQUEN EL SENTIDO EN QUE DEBE MACERSE LA CIRCULACION DE --
VEH{CULOS, TANTO EN LAS ENTRADAS COMO EN EL INTERIOR DE LA TERMINAL,

LIMITACION DE LAS DIMENSIONES.- LAS DIMENSIONES MAXIMAS DE LOS VEHICU -
LOS QUE USEN LAS TERMINALES SERAN LAS SIGUIENTES:



ARTICULO 09.-

ARTICULO 10.-

ARTICWLO 11.-

LONGITUD TOTAL,- Diez meTros Sesenta v SIETE CenTiMETROS (10,67)
ANCHURA TOTAL,- Dos METROS CUARENTA Y CUATRO CENTIMETROS (2,44)
ALTURA TOTAL.- TRES METROS NOVENTA Y SEIS CENTIMETROS (3.95)

LiMiTACIGN DE Dimensiongs,- La Direccidn CeneraL DE OBRAS PUBLICAS. ES
TA FACULTADA PARA LIMITAR LAS DIMENSIONES DE LOS VEHICULOS EN DETERMI-
NADAS L{NEAS, ATENDIENDO A LAS ANCHURAS LIBRES DEL ARROYO Y LAS CONS -
TRUCCIONES O INSTALACIONES EXISTENTES EN LAS CALLES COMPRENDIDAS EN --
LAS RUTAS CORRESPONDIENTES CON EL F{N DE QUE LAS VIAS PUBLICAS SEAN U-
SADAS EN EL MAXIMO DE SU CAPACIDAD, PARA LA CIRCULACION GENERAL DE VE-
HICULOS Y QUE LOGRE EN ELLAS LA SEGURIDAD EN EL TRANSITO,

DiMENSION DE LOS ACCESOS.- LAS PUERTAS DE ENTRADAS Y SALIDAS DE VEH{CU
LOS A Y DE LA TERMINAL, TENDRAN ANCHURAS LIBRES DE CUATRO Y MEDIO COMO
M{NIMO, PUDIENDO LA DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS, EXIGIR SU AM-
PLIACION DE ACUERDO A LA FACILIDAD QUE TENGAN LOS VEH{CULOS PARA EN --
TRAR O SALIR ATENDIENTO A QUE LA CIRCULACIGN EN LA V(A PUBLICA SE HAGA
EN UNO O DOS SENTIDOS Y A LA INTENSIDAD DEL TRANSITO EN LA MISMA, LAS-
ENTRADAS PARA PASAJERDS TENDRAN LA ANCHURA MINIMA DE UN METRO VEINTE -
CENT [METROS,

LA CAPACIDAD DEL PATIO DE OPERACION Y EL ESTACIONAMIENTO DE VEH{CULOS-
QUE USEN LA TERMINAL, ESTARA RELACIONADO CON LOS QUE ESTEN DENTRO DE -
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ARTICWLO 12.-

ARTICWLO 13,-

ARTICULO 14,-

LA MISMA EN LAS HORAS DE MAYOR AFLUENCIA DE PASAJEROS. EN TODO CASO DE
BE ASIGNARSE UNA SUPERFICIE MINIMA DE CINCUENTA METROS CUADRADOS A CA-
DA VEH{CULO,

ANDENES,~ LA SUBIDA Y BAJADA DE PASAJEROS, A Y DE LOS VEHICULOS, SE HA
RA POR ANDENES DE ARRIMO, DE PREFERENCIA SE CONSTRUIRAN AISLADGS DEL -
ANDEN GENERAL DE CIRCULACION, COLOCADOS PARALELAMENTE ENTRE S{, CON AN
CHURA M{NIMA DE UN METRO VEINTE CENT{METROS SI SON DESCUBIERTOS Y DE -
UN METRO OCHENTA CENT{METROS S1 ESTAN CUBIERTOS,

SU LONGITUD SERA DE UN METRC' MAYOR QUE LA DISTANCIA ENTRE LOS BORDES -
MAS DISTANTES DE LAS PUERTAS DE ACCESC INTERIOR Y POSTERIOR SITUADAS -
EN UN MISMO LADO DE ! 0¢ vryfCULOS,

CanALES DE CIRCULACION,- LOS CANALES DE CIRCULACION DE VEH{CULOS EN ==
LAS PARTES RECTAS COMPRENDIDAS ENTRE ANDENES, SERAN DE TRES METROS DE-
ANCHO COMO MINIMO, EN LAS PARTES CURVAS DE LOS CANALES LOS RADIOS MfNL
MOS SERAN DE OCHO METROS SETENTA CENTIMETROS Y LA ANCHURA MINIMO DE --
LOS MISMOS EN ESAS PARTES CURVAS SERA DE CINCO METROS Y “=n1Q, ESTE RA
DIO MINIMO SERVIRA PARA PROYECT™ L/ _uxVATURA DE LAS BANQUETAS EN LOS
ACCESOS DE LA TERMINAL,

SERVICI0S GENERALES,~ LAS TERMINALES TENDRAN EN SU INTERIOR UN EDIF1--
C10 CONSTRU{DO CON MATERIALES INCOMBUSTIBLES DESTINADD At



A) OFICINA DE DESPACHADORES: B)SERVIC1OS SANITARIOS PARA USO DE EM-
PLEADOS DE LA LINEA O LINEAS QUE HAGAN USO DE LA TERMINAL Y C) Un -
LOCAL INDEPENDIENTE, SERVICIO SANITARIO PARA EL PUBLICO,

LAS DIMENISONES DE ESTA CONSTRUCCION ESTARAN EN RELACIGN CON LAS MA
XIMAS AFLUENCIAS DE VEHICULLOS:

A) LA OFICINA DE DESPACHADORES, DE ACUERDO CON LAS NECESIDADES DEL-
SERVICIO Y DISTRIBUCION DE LABORES DEL PERSONAL DE LAS LINEAS QUE -
ENTREN A LA TERMINAL, CON UN MINIMO DE CUATRO METROS CUADRADOS,

B) Los SERVICIOS SANITARIOS PARA EMPLEADOS SE INSTALARAN EN LA SI -
GUIENTE PROPORCIGN: PARA LOS PRIMEROS VEINTE EMPLEADOS O FRACCION -
DE VEINTE, DOS EXCUSADOS, DOS MINGITORIOS, DOS LAVABOS Y UN BEBEDE-
RO DE AGUA POTABLE, EN UNA SUPERFICIE MINIMA DE DOCE METROS CUADRA-
DOS: POR CADA 20 EMPLEADCS MAS, O FRACCION DE VEINTE SE INSTALARAN-
ADICIONALMENTE UN EXCUSADO, UN MINGITORIO, UN LAVABO, UN BEBEDERO,-
EN UNA AREA MINIMA DE SEIS METROS CUADRADOS.

CUANDO HAYA MUJERES EMPLEADAS SE INSTALARAN POR CADA QUINCE EMPLEA-
DAS O FRACCIGN DE QUINCE, UN EXCUSADO, UN LAVABO, UN BEBEDERO, EN -
UNA AREA MINIMA DE CINCO METROS CUADRADOS.

) Los SERVICIOS PARA EL PUBLICO SE INSTALARAN EN LOCALES SEPARADOS
PARA HOMBRE Y MUJER CON UN M{NIMO DE UN EXCUSADO, UN MINGITORIO, UN
LAVABO Y UN BEBEDERO PARA HOMBRES Y UN EXCUSADO, Y UN LAVABO PARA -
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ARTICWLO  15.-

ARTICULO 16.-

ARTICWLO 17.-

MUJERES,
LA Direcc1on GENERAL DE (OBRAS PUBLICAS, PODRA EXIGIR QUE SE AUMEN -
TEN ESTAS INSTALACIONES CUANDO LAS AFLUENCIAS MAXIMAS DE PASAJEROS-
LO JUSTIFIQUEN, A SU JUICIO TENIENDO EN CUENTA LO QUE ORDENA EL CA-
PITULO 45.7 SOBRE LUGARES DE REUNION,

CoBERT1Z0S,~ FN LAS TERMINALES QUE HAYA VARIAS L{NEAS DE AUTOTRANS-
PORTES., SE CONSTRUIRAN COBERT!ZOS SOBRE EL ANDEN GENERAL, HECHOS DE
MATERIALES INCOMBUSTIBLES, SOSTENIDOS CON POSTES VERTICALES Y CON -
VUELO DE SESENTA CENTIMETROS HACIA FUERA DE LA LINEA DE GUARNICION-
LIBRANDO A LA ALTURA MAXIMA DE LOS VEHCULOS. CUANDO LOS ANDENES DE
ARRIMO SEAN TECHADDS, SE OBSERVARAN LAS MISMAS DISPOSICIONES, SE CO
LOCARAN BANCAS PARA LOS PASAJEROS EN LOS ANDENES GENERALES. CUANDO-
LA DIREC.10t CiNERAL DE OBRAS PUBLICAS. LO ESTIME NECESARIO.

LOS EDIFICIOS DE LAS TERMINALES SE SUJETARAN A LAS REGLAS DE ESTE -
ORDENAMIENTO EN TODO LO QUE SEA APLICABLE,

INSTALACIGN DE AGUA,- LAS TERMINALES CONTARAN CON DOTACION DE AGUA-
SUFICIENTE Y CON LOS DEPGSITOS NECESARIOS PARA EL SERVICIO REGULAR.,
AS{ COMO LOS DE EMERGENCIA PARA CASOS DE INCENDIO. DEBIENDO INSTA -
LARSE LAS TUBERTAS Y APARATOS NECESARIOS PARA COMBATIR LOS SINIES -
TROS, SATISFACIENDO LOS REQUISITOS DEL CAP{TULO SOBRE LUGARES DE --
REUNION,



VI.- REQUISITOS FUNCIONALES 84

VI.1,- ANALISIS DE ACTIVIDADES,

CON LOS PUNTOS POR ANALIZAR EN ESTE CAP{TULO SE DEBERA LOGRAR FLUIDEZ Y ZONIF ICACION
ADECUADA PARA LA OPTIMIZACION DE LOS SERVICIOS,
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V1.1, ANALISIS DE ACTIVIDADES



V1,11, ELENCO LE ACTIVIDADES

OPERADORES
L INGRESAR
- APEARSE
PERSONAL
l-mGRESAR

REPORTAR SALIDA

ABORDAR UNIDADES
CHECAR PASAJE

CONTROL

REPORTAR LLEGADAS

COMER

{ ASEARSE

SALIR
DESCANSAR
DORMIR

ABORDAR VEHICULO

ESTACIONARSE

Z0NAS DE TRABAJO

[UNTDADES DE
TRANSPORTE
SERVICIO AL
PUBL1CO
SERVICI0S
GENERALES




&

EL PASAJERO

—PARTIR

-LLEGAR

DEJAR EQUIPAJE
INFORMAC10Y
TAQUILLA DE LINEA
BOLETOS DE ANDEN
IRESTAURANT
TELEFONOS

ANDEN

AUTOBUS

BAJAR DE UNIDAD

SALA DE ESPERA
RECOGER EQUIPAJE
TELEFONOS
TELEGRAMA

CARTA

SALIDA

TAX]

ESTACIONAMIENTO



EL PUBLICO

| ESPERAR O
DESPEDIR

INFORMES

BOLETOS DE ANDEN
RESTAURANT

SALA DE ESPERA
BAROS

TELEFONOS
ESTAC1ONAMIENTO

LOCALES COMERCIALES
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ARBO. DEL SISTEMA

VI,1.2,

CENTRAL CAMIONERA
ZONA ADMINSTRATIVA
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V.13,

DIAGRAMA DE RELACIONES

RESTAURANT
LOC, COMERC.
TELEFONOS
CASA CAMBIO
|CORREOS

ANDENES
CARRILES
ABORDAJE DE

PRIVADO
SECRETARIA

[GERENC | A}y ARCH 1VO
GENERAL CONTADOR

TAQUILLAS

SALA DE JUNTAS

EQUPAJE
|

GERENCTA PRIVADO
CADA EMP, SECRET,
SANTTARI0S ARCHIVO
SERVICIOS SONIDO
ADMINISTR, SANITAR10S
i BODEGAS
SERV, COCINA
j ~=GRALES, ) DESPENSA
INGR, SERV,
ISERviClo AL_PUBLICO] ’ CT0. MAQ.
T
w MANTENIMIENTO
ESTACIONAMIENTO ?§$Eg?gsgéAs
_INTERIORES _
[UNIDADES DE TRANSPORTE]
RADIO Y TELEX

CASETA

POLICIA FEDERAL
SERV. MEDICO
REPARACIONES
PATIO DE MAN.

ESTACIONAM: DE
UNIDADES EN ASEQ

DE INGR.




VI.1.4, DIAGRAMA DE FLUJOS a

ANDENES PRIVADO
CARRILES SECRETARIA
ABORDAJE DE GERENCTA]__|ARCHIVO
AUTOBUS  kesfSALIDA]  [GENERAL [~ |CONTADOR

5 SALA DE JUNTAS

I :
GERENCIA PRIVADO
CADA EMP, SECRET,
SANITARIOS|  |ARCHIVO

RESTAURANT

LOC., COMERC.
TELEFONOS

CASA CAMBIO }
CORREOQS

SERVICIOS SONIDO
ADMINISTR, SANITAR10S
BODEGAS
SERV. | JCOCINA

GRALES.  iDESPENSA
INGR, SERV,

CTO. MAQ.
MANTENIMIENTO

DEPENDENCIAS

i
ESTAC [ONAMIENTOF | NTER10RES .

1
[UNIDADES DE_TRANSPORTE]
]

RADIO Y TELEX

= s MERG POLICTA FEDERAL
= s
" INPLEADOG. PATIO DE MAN,

CASETA DE INGR.
ESTACIONAM, DE
UNIDADES EN ASEQ,




ESQUEMA DE RELACION ZONAL

SERVICIOS ¥
MANTENIMIENTO
N
ZONA
ADMINSTRAT IVA
ZONA PUBLICA

=——PROXIMIDAD
= (ONEXION

IIN



VI1.- REQUISITOS PARTICULARES DE LOS LOCALES DEL SISTEMA 93

V11,1, PATRONES DE DISERO
VII,2, TABLA DE REQUISITOS

EN ESTE CAP{TULO SE DIMENSIGNARAN LOS ESPACIOS DE ACUERDO A LOS REQUERIMIENTOS DE -
CADA AREA SEGUN LA FUNCION PARA LA QUE FUERON PROPUESTOS,



V1.1, PATRONES DE DISERO



%

ESTACIONAMIENTO DOBLE
ALTERNATIVA A 60°

ESTACIONAYIENTO DOBLE
ATERNATIVA A 45°




L
, 250N

'

PLATAFORMA DE ASCENSO w’igm
ALTERNATIVA A 60° ‘

DETALLE DE PLATAFORMA
DENTADA A 45°
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RADIO DE GIRO, AUTOBUS DE PASAJEROS

AutoBus caAp. Ul PASAJERDS
coneITup 10,85 mro,

ESTACIONAMIENTQ AUTOBUSES

1 caRRIL REQUIERE 4,20 DE FRENTE
420 M % 14 carrILES = 58 ML,

1 autonus = 26,60 ur 2

' 26,60 M2 x 14 auToBuses = 380 M2

230
os -

A= 9.00

b e

o

R e
200
080} - o ———d
\ N
-I’

ek

MNao

N

N\
N,
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ESPACIO NECESARIO PARA LOS VIAJERCS
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TABLERO DE HORARIOS
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MALETA

1207, Y
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200 |
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CARRETILLA DE EQUIPAES
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DETALLE DE UNA PLATAFORMA DENTADA
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— .78 — '
1 - o
F=34% ﬁﬂ;"o T |m¢ “ﬁm
+§h 130 - 150 4 139 "I:' ESTATENA 0F LML
BANQUILLO DE EQUIPAJES Y ESTANTERIA DE EQUIPAJES
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e ——




101

VI1.2, TABLAS DE REQUISITOS
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LOCAL

AERES

PRIVADO GERENTE GENLHRAL

SECRETARIA ¥ ARCHIVO

MCHIVO PART [Cun At

ESTAC IONNMIENTO

APEALERO TAX1S

APEALERO CAMIUNLS

PLAZA DE INGRE SV

TAWILLAS

HE STAURANT

LOCALES COMERCIALES

# R,

10

AUTUS

pall}

34

AREA M2

540

12 c/u,

HOB Y EQUIPD

CIHCWLACION SILLAS

LSCRITORIO, SILLAS

LSCKITORIO, SILLAS

N.ICMIVEI(U

TOPES, CAMINAMIEN-
105, ARBOTANTES, -
ContRaL,

BANCAS, ARBOTANTLS
BANCAS: ARBUTANIES,
UAMCAS . BASUREROS,
ALBOTANIES

MOSTRADOR » BANCOS,

MESAS, SILLAS, COC)
A, DESPENSA

MUSTHALORES, HERY -
5AS,

ATIVIIRD

TRANS 110 1L PASAJ,

ASUNTOS RELACILHA
LOS CO LA CENTRAL
EH GEMERAL

SECRETARIA DL GE-
KENTE GEREHAL.

USO DE LA SECHETA
RIA

E£STACIOMAR AUTOS,
{usuan105)

PASAJERO ¥ PUBLY
w,

PUBL 1CO EN GENCRAL

THFATIZAR EL JGKE
S0 Y HACER ACCESO-
ACIL,

VENDER BOLETOS

SERVICIO DE COML
UA AL POBLICO,

VLNDER HEVISTAS,
&Lces. CuitiusIoA

INSTALACIONES

ELECTRICAS

ELECTRICAS,
TELEFONICAS,

ELECTRICAS,
TELEFOHLCA,

ELECTRICA

ELECTRICA

ELECTRICA

ELECTRICA

ELECTRICA

ELECTRICA

ELECTRICA
HIDRALL 1CA,
SANITARLOS,

ELECTRICA,

RELACION CON:

SALAS L ESPERA, CARRILES,
SECRLTAR1A, QTHUS PRIVAINS
PRIVAIG

SECRETARIA

PLAZA DE IMGRESO. CARKETERA.

PLAZA DE INGRESO

PLAZA JE |HGRESO

APEADEROS . £STACIONAMIENTO, IN
GRESO,

VEST{BLO, BOLETOS LE AMEN, A-
REA DE EQUIPAJE,

SALAS DE ESPERA, VEST{HULO, AN~
DENES,

VESTBULO. TAQUILLAS
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LOCAL W PER. AREA B2
EQUIPAE 2 30
SALA DE JUNTAS b %
SANITARIOS 2 4,60
CASLTA UE CONTRO! 2 10
PATIO L& MANJUBHAS - -
SERVICIO MEDICU 2 18
POLICEA FELERAL 2 PATHILLAS, 2 %
TELEX ¥ RADIO 1 Rl
COCINA PARA RESTAURANT 5 53
SANITARIOS 20 @
AREA LE EQUIPAL Y3 12
SALAS [€ ESPERA. 500 ia

MO, Y EQUIPO

MOSTRADOH, ARANCELES
MESAS, SILLAS, HEFHL
GERADOK

LAVANO 2. INODORO 2,

CASETAS (2)

EuChITORIU, SILLALCA
MA,

EARITORIO

LYCKITORIO

HMESAS, ESTUFAS, RE
FRIGERALUR
MINGITURIDS, LAVALLS

MUSTHALL, DIABLOS

SILLAS, CENICERDS,
BASURERUS,

ATIVIAD INSTALACIONES

GUARDAR EL EQUIPA ELECTRICA
X (PASALRO}

THATAR ASUNIUS IN ELECTRICA, MI-
TEHNOS,

NLCESIDADES HISIU  ELECTRICA, H1-
LOGiCAS,

CONTROLAR MOV, DE ELECTRICA,
CAMIONES,

MANIGBHAS COM £ -
CAMION,

KLYISAR A LUS OPE  ELECTRICA, MY
RALORES ANIES L DUAGLICA,
Sid. Ky

COMIOL DL VvIGL - ELECTRICA
LAMCIA DE ACCIDEN
Ls,

CUMUNICACION CON  ELECTRICA

OIKAS CENTRALES.

COCINAR ¥ AR SR ELECTRICA
VICIO A RESTAURANT,

IWLCESTUAES FISIQ ELECTRICA, I
LOGICAS, (AL [CA, SATL
TARIA, SONIDO,

(105 RESCATAR £ ELECTRICA, TELE
FO0,

WIIPAE,

ESHERAR HUAS Lk ELECTRICA, SO0H)
SALIDA ¥ LLEGAA DO,

DRAULICA, TELEF,

LHAL[CA, SANIT,

RELACION  COM:

VESTIBULOS, TAWILLAS,

PRIVADOS

UNC EN CADA LOCAL, AIMINSIRATIVO
CARRILES SALIDAS,

CARKILES

LOS OPERALCRES

PATIO DE MANIOBHAS DE CONTIQL

POLICIA FELERAL
RESTAURANT

VEST{BULO. RESTAURANT, SALA DE
ESPERA

VEST{BLO, GUARDERTA, EQULPAJE,
SALA LE ESPERA,

ANDENES, VESTIBULO, HESTAURANT



VI11,- CONCEPTOS DE DISERO o . 104

V11,1, HIPOTESIS FORMAL

V111.2, REQUERIMIENTOS DEL SISTEMA CONSTRUCTIVO
VIT11,3 REQUERIMIENTOS DE LOS MATERIALES
V11,4, REQUERTMIENTOS DE LA ESTRUCTURA

VI11.5. CRITERIO TECNICO

VII1.6, INSTALACIONES ESPECIALES

EN ESTE CAPITULO RESUMIREMOS LOS CONCEPTOS ESTUDIADOS: ENFOCANDOLOS YA HACIA LOS L1
NEAMIENTOS PRIMORDIALES QUE NOS DEFINIRAN LAS BASES PARA LA REAL1ZACIGN DEL PROYECTO,



165

VIIT.1 HIPOTESIS FORMAL



VIILL.1, HIPOTESIS FORMAL Y ESPACIAL 106

LA FUNCION DEL EDIFICIO DEBE EXPRESARSE TANTO INTERJORMENTE COMO EXTERIORMENTE., POR-
LO CUAL TRATARA DE LOGRAR UN ACOGIMIENTO PARA EL USUARIO EN AMBOS FRENTES,

PARTE DE LA COMODIDAD A LOGRAR SE TRATARA ZON GRANDES ESPACIOS (PLAZAS) Y ALTURAS --
QUE TENGAN UN IMPACTO VISUAL PARA L UTUARIO DONDE ENCONTRARA QUE TANTO AL ARRIBAR -
EN CAMION DE ALGUN OTRO LUGAR O AL LLEGAR A LA ESTACIGN PARA SALIR DE LA CIUDAD, ES-
TARA HACIENDO USO DE DOS INMENSAS PLAZAS (UNA INTERIOR Y OTRA EXTERIOR) QUE LO UBICA
RAN EN EL CONTEXTO DE LO QUE CONCEPTUALMENTE ES LA CIUDAD DE LA Paz,

EN CUANTO AL CUERPO DEL EDIFICIO EN Sf, SE MANEJARA UN GRAN VOLUMEN CON PERFORACIO -
NES PARA ALIJERAR SU IMPACTO VISUAL QUE A LA VEZ HARA LA FUNCIGN DE D'“'ISION ENTRE -
LAS DOS PLAZAS, QUE NOS AYUDARA PARA LOGRAR UNA ST -7l STETICA AL DISENO URBANO Y-
A LA VISTA,
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viii.z,

REQUERIMIENTOS DEL SISTEMA CONSTRUCTIVO
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ey Iosd

¢ =¥ |

EMPLEO DE OBREROS Y TECNICOS CAPACITADOS USO DE MATERIALES Y ACABADOS SENCILLOS

o === Gy | .

EMPLEO DE EQUIPO Y ELEMENTOS ADECUADOS QUE
FACILITEN LA EJECUCIONDE LA OBRA,

o N
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VII1.3, REQUERIMIENTOS DE LOS MATERIALES



112

P1s0S DE GRAN RESISTENCIA AL TRANSITO CONTINUO DE FACIL LIMPIEZA Y MANTENIMIENTO

A1SLANTES, ACUSTICOS ¥ TERMICOS ENEL AREA ADMON, MATERIALES INCOMBUSTIBLES
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VII1.4, REQUERIMIENTOS DE LA ESTRUCTURA
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- VIILS, CRITERIO TECNICO
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IX- BIBLIOGRAFTIA 17

SE TOMARON DATOS TECNICOS Y ESTADISTICOS DE LAS SIGUIENTES PUBLICACIONES Y DEPENDEN-
CIAS:

" % DATOS TECNICOS Y LEGALES DEL REGLAMENTO DE TERMINALES DEL DISTRITO FEDERAL.

Davos EsTADISTICOS DE LA SARH.

Datos esTapisticos D SCT.

* DATOS TECNICOS DE LA REVISTA “INFORMES DE LA CONSTRUCCION (ESPARA),

* DATOS TECNICOS DE LA REVISTA "ESCALA 63”, PUBLICACION: PROYECTOS DE TERMINALES,
(CoLomMB1A),
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