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l.- l N T R o D o e e l o N ' 1 

EL RÁPIDO Y CONSTANTE CRECIMIENTO DE LA CIUDAD DE LA PAZ, B, C. $,1 LA REAFIRMACIÓN 
DE ÉSTA COMO CENTRO DE ATRACTIVO TURISTICO Y CENTRO DE DESPEGUE HACIA NUEVOS DESA-­
RROLLOS TURISTICOS EN AUGE, COMO: Los CABOS y LORETO, CONSTITUYEN ALGUNOS DE LOS ~ 
TIVOS QUE PROVOCAN MAYOR DEMANDA DE LOS SERVICIOS DE AUTOTRANSPORTE INTERURBANO, -
AS! COMO A SU VEZ, UN EDIFICIO QUE ALBERGUE DIHC ACTIVIDAD; SIN PERDER EN NINGÚN MQ 
MENTO LA VISUAL DE LAS CARACTERISTICAS DE ÉSTE, 

PARA ESTO NOS DAMOS CUENTA QUE EL MOVIMIENTO DE GENTE OBSERVADO EN LOS ULTIMOS AÑOS 
EN LA ZONA TURÍSTICA DE BAJA CALIFORNIA SUR, NOS ESTIMULA A OFRECER COl>'ODIDADES Y~ 
TRACTIVOS , QUE CADA VEZ NOS ATRAIGAN MÁS VISITANTES; PARA LO CUAL DEBEREMOS ESTAR 
PREPARADOS CON LAS INSTALACIONES APROPIADAS Y FUNCIONALES, 

Es AS! COMO EL DESARROLLO DE ÉSTE ESTUDIO SE ORIGINA PARA DAR CUMPLIMIENTO A DOS -­
COMPROMISOS: UNO EL ACADEMICO QUE COMPR:NDE A LA ELAVORACIÓN DE LA TESIS Y EL SEGU!l_ 
DO DE DAP •;;;,, i11'UIHAC!ÓN DENTRO DE MI CAMPO PARA EL DESARROLLO DEL ESTADO Y AS! AYQ 
DAMOS A UNA SITUACIÓN QUE SE SIENTE SERA COMPROMETEDORA EN EL CAMPO ECON<X>11CO Y SO­
CIAL DE LA POBLACIÓN, 

EL ESTUDIO SE ESTRUCTURA EN DOS PARTES, LA PRIMERA QUE COMPRENDE LA PROGRAMACIÓN -­
ARQUITECTONICA Y LA SEGUNDA ES LA PROPUESTA AHQUITECTONICA (PLANOS), 
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F.L FfN PRINCIPAL AL REALIZAR ESTA PROPUESTA ES DAR SOLUCIÓN AL PROBLEMA DE RECHAZO -
(DEBIDO AL SISTEMA EXISTENTE V APARIENCIA DEL LOCAL) E INSUFICIENCIA QUE PRESENTA LA 
TERMINAL DE AUTOTRANSPORTE EN LA CIUDAD DE LA PAZ. B.c.s •• VA QUE ES NECESARIO QUE -
LA INSTITUCIÓN PROPORCIONE A LOS USUARIOS UN EDIFICIO AGRADABLE, ASÍ COMO TRANSPORTA 
CION~S ECONÓMICAS V CÓMODAS PARA UN RECORRIDO O TRANSPORTE HACIA DIFERENTES PUNTOS -
DEL F.STADOI DEBIDO A QUE ESTE CUENTA CON DIVERSOS ATRACTIVOS V ACTIVIDADES EN CUAk -
QUIERA DE SUS PUNTOS V AL NO CONTAR CON UN SERVICIO ADECUADO, BASTANTE TURISMO DEJA­
DE VISITAR POR CARECER DE UN SISTEMA DE AUTOTRANSPORTE DESEABLE, 



111.- RE Q U l S l TOS FORMALES 

111.1. ANAllSlS DE LOS FACTORES SOClO-CllTURPlES 
111.2. JINflllSIS DE LA lNSTITUClON 
111.3. l\NJILlS!S DEL USUARIO 
111.4. ASPECTOS ESTADlSTJCOS 

3 

SoN LOS PUNTOS QUE NOS REGIRÁN EN CUANTO A PATRÓN A SEGUIR PARA EL DESARROLLO DE EL -
PROYECTO, EN SU PRIMERA FASE QUE ABARCA DESDE LA COMPRENSIÓN DEL PROBLEMA, SU NECESl­
DAD, SU RELACIÓN CON UN TODO, HASTA SU TIPOLOGÍA, 
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lll.I ANPUSIS II LOS FACTORES SOClO-CllTUR/HS. 



111.1.1. EL TRANSPORTE INTERURBANO EN B.C.S. 5 

LA PAZ, CAPITAL DEL ESTADO DE BAJA CALIFORNIA SUR, CUENTA CON UNA POBLACIÓN APROXIMA 
DA DE 250,00Q HABITANTES, 
LA CIUDAD HA TENIOO SIEMPRE UN DESARROLLO C<l>IERCIAL, EL CUAL SE HA IDO COMBINANDO ÚJ:. 
TIMAMENTE CON EL TURISMO, DE LA MISMA MANERA HA SIDO CON OTRAS ZONAS DEL ESTADO QUE­
SON NETAMENTE TURÍSTICAS COMO SON Los CABOS (AL SUR) y LORETO (AL NORTE). TENIENDO -
TAMBIÉN ZONAS AGRÍCOLAS C<l'IO CD. CONSTITUCIÓN y EL VALLE DE STO. llc»!JNGO AL NORTE.­
y MÁS AL NORTE AÚN, EN EL LÍMITE DEL ESTADO, SE ENCUENTRA GUERRERO NEGRO, REGIÓN DE­
UN GRAN PROGRAMA INDUSTRIAL CON INVERSIÓN MÉXICO-JAPONESA, QUE APORTA UN GRAN NÚMERO 
DE EMPLEOS, LO CUAL INFLUYE DIRECTAMENTE AL AUMENTO DE POBLACIÓN EN LA ZONA, ASÍ CQ­
MO EN LA NECESIDAD DEL TRANSPORTE DE LAS PERSONAS A OTROS LUGARES, 
LA PAZ, HA SIDO EXPLOTADA TURÍSTICA'IENTE EN MÁS BAJO PORCENTAJE QUE CCJ>IERCIALMENTE,­
POR LO CUAL, ÚLTIMAMENTE HA IDO CA'IBJANDO SU DESARROLLO HACIA UN ENFOQUE TURÍSTJCO,­
APOYADO POR EL COMERCIO, CON LA VENTAJA DE QUE LA CIUDAD CUENTA CON ATRACTIVOS NATQ­
RALES DE LA REGIÓN V BASTANTE INFRAESTRUCTURA PARA ELLO, COOO SON LOS HOTELES, RE~-­
TAURANTES, CENTllOS NOCTURNOS, COMERC 1 OS, ETC, 
RESPECTO ~ ' · .. ·-~ 1Al.!ÓN DE AUTOTRANSPORTES, ESTA HA SERVIDO CGIO SIEMPRE A HABITANTES 
DE LA REGIÓN V EN MUY BAJO PROMEDIO AL TURISMO, POR LO TANTO, LA ESTACIÓN ACTUAL NO­
ESTÁ PRECISAMENTE SOLUCIONADA PARA DAR SERVICIO AL TURISMO, EL CUAL REQUIERE DE CIEE 
TAS COMODIDADES A DIFERENCIA DE LOS USUARIOS ACTUALES, 
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EL MOVIMIENTO INTERURBANO DE PASAJEROS SE EFECTÚA EN UN TIPO DE VEHÍCULO: 

- Los CAMIONES o AUTOBUSES. COMÚNMENTE CONOCIDOS, QUE SIRVEN PARA TRANSPDB.­
TAR A UN PROMEDIO DE 40 PASAJEROS, CON ALGÚN PORCENTAJE PARA CARGA O EQU! 
PAJE, ESTAS UNIDADES DA'; SEffJ¡CIOS, TANTO cornos COMO LARGOS, CCl-10 SON: -
DE LA PAZ HACIA EL SUR, HASTA CABO SAN LUCAS, A UN TOTAL DE 14 POBLACIQ -
NES, MÁS ALGUNAS RANCHERÍAS Y UNOS CUANTOS HOTELES QUE SE ENCUENTRAN EN -
EL TRAYECTO, ÜTRO SERVICIO QUE PRESTAN, ES HACIA EL NORTE HASTA T!JUANA,­
TRAYECTO EN EL CUAL SE DÁ SERVICIO A MÁS DE 35 LUGARES ENTRE POBLACIONES­
y CIUDADES (COMO CD. CONSTITUCIÓN, STA. RosALÍA, GUERílERr Nrr.no, SAN Qu¡!i 
TÍN, ENSENADA, HASTA LLEGAR A TIJU/\NA) "~~.,ULTIMO, OTRO SERVICIO ES A -
LA ESTACIÓN DE TRANSBORDADORES (PJCHILINGUE) LA CUAL QUEDA A 17 KM, DE LA 
CIUDAD, PASANDO POR LA ZONA DE PLAYAS, LUGARES QUE NATURALMENTE, TAMBl~N­

SON SERVIDOS POR LOS AUTOTílANSPORTES, 
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EL LUGAR DONDE SE ENCUENTRA LA CENTRAL CAMIONERA, ASÍ COMO LA CONSTRUCCIÓN REALIZA 
DA EN DICHO SITIO, PARA ESTE SERVICJO, NO FUERON ADECUADAMENTE SOLUCIONA!XlS PARA -
DESARROLLAR LAS FUNCIONES Y ACTIVIDADES QUE IMPLICAN EL ORfGEN Y/O TÉRMINO DE UN -
VIAJE; TANTO DE LOS PASAJEROS COMO DE LOS OPERARIOS, EN GENERAL ESTA TERMINAL CAR~ 
CE DE LA SOLUCIÓN DE ESPACIOS DE ACTIVIDADES A DESARROLLAR, POR OTRA PARTE LOS SER_ 
VICIOS COMPLEMENTARIOS TALES Ccx-10: BA~OS, TIENDAS, ETC,, NO TIENEN LA CAPACIDAD DE 
ATENDER NECESIDADES REQUERIDAS PARA EL VOLUMÉN DEL PÚBLICO QUE LOS UTILIZA (SON A!! 
TIHIGIÉNICOS E INSUFICIENTES), ESTO ES A CAUSA DE QUE LAS AUTORIDADES y LAS EMPR~­
SAS DE TRANSPORTES, NO SE HAN PREOCUPADO PCR DISEÑAR NI ESTABLECER DE MANERA ~-­
CUADA LOS SERVICIOS QUE BRINDAN: ~o Cl'AL DA COMO CONSECUENCIA, QUE LOS NIVELES SQ­

CIALES QUE LOS UTILIZA, SEAN BAJOS, 
ESTA TERMINAL ES INSUFICIENTE PARA LA CANTIDAD DE USUARIOS QUE EN LA CIUDAD DE LA­
PAZ SE PUDIERAN ATENDER: AÚN ASÍ PARA LOS USUARIOS A QUE DAN SERVICIO, RESULTA JU§. 
TO Y CONSIDERADO EN TEMPORADA BAJA, PERO EN TEMPORADA ALTA ES INSUFICIENTE, AúN -­
VIVIENDO ESTE PROBLEMA NO LES HA PERMITIDO VISUALIZAR UN NUEVO PL~"Tf~MIENTO ~ : 
CUADO A LAS NECESIDADES TURÍSTICAS, DE TRABA.10 v "':;:.1l-!OS DE EMPRESAS, LO QUE E§_­
TÁ PROVOCANIXl UN ESTANCAMlENTO AL MEJORAMIENTO Y LA MODERNIZACIÓN DE EL SISTEMA DE 

TRABAJO QUE PERMITA UN MEJOR SERVICIO AL PÚBLICO Y EVITAR UNA GRAN PRIVACIÓN DEL -
SERVICIO A GRAN CANTIDAD DE USUARIOS, 
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ESTE PUNTO ES TAL VEZ, EL MÁS IMPORTANTE POR LAS CCNSECUENCIAS DEL PROGRAMA DE LA -
ESTACIÓN DE AUTOBUSES: PUESTO QUE HACE POSIBLE EL CONTROL DE LAS CONDICIONES DE S.[ 
GURIDAD E HIGIENE DE LOS VEHÍCULOS Y DE LA MISMA ESTACIÓN ASÍ COMO DEL ESTADO FÍSl­
CO DE LOS CONDUCTORES, POR PARTE DE LAS AUTORIDADES COMPETENTES, CONTRIBUYENDO ASf­
A HACER MÁS CONFIABLE EL TRANSPORTE EN AUTOBUSES INTERURBANO, 
CON RESPECTO AL USUARIO, LA EXISTENCIA DE UNA CENTRAL CAMIONERA, DISEÑADA PARA TAL­
EFECTO, QUE DÉ COMODIDADES, COMO PODER ESPERAR MEDIA HORA O TRES CUARTOS DE HORA EN 
UNA SALA DE ESPERA O EN UNA CAFETERÍA, LA LLEGADA O SALIDA DE UN AUTOBÚS O LA LLEGA 
DA DE UN PASAJERO: A LA VEZ QUE EL USUARIO TENDRÁ LA LIBERTAD DE ESCOGER LÍNEA A Q­
SAR Y LA HORA QUE LE CONVENGA AL ENCONTRAR EN UN MISMO SITIO LAS OFICINAS E INFOR -
MES SOBRE LOS SERVICIOS BRINDADOS POR LAS EMPRESAS, 
TAMBIÉN ES CONVENIENTE DEJAR EN CLARO QUE LA CONSTRUCCIÓN DE UNA CENTRAL CAMIONERA­
RECAE SOBRE LA ECONOMÍA DE LA CIUDAD, PUES VA HA QUEDAR S()IETIDA AL DESARROLLO DE -
ESTA OBRA, LO CUAL NOS LLEVA A PENSAR EN FORMA POSITIVA EN LA CANTIDAD DE EMPLEOS -
QUE GENERARA DURANTE LAS ETAPAS DE LA CONSTRUCCIÓN: y A su TÉRMINO PRESENTARÁ pos1-
BILIDADES DE EMPLEO EN ESFERAS ADMINISTRATIVAS Y EN LA PRESTACIÓN DE SERVICIOS C~­
PLEMENTARIOS, 
POR OTRA PARTE, CABE MENCIONAR EL HECHO DE QUE EL OFRECER UN NIVEL DE SERVICIO Elf_­
VADO EN LA ACTIVIDAD TRANSPORTADORA, COMO TODO, CONSTITUYE UNA DE LAS FORMAS MÁS g_­
FICACES PARA DESARROLLAR EL TURISMO SOCIAL AL PERMITIR VIAJES A COSTO REDUCIDO DE!:l,­
TRO DE UN MARCO DE CCNFORT Y SEGURIDAD DE ACUERDO CON LAS EXPECTIVAS DE LOS TURI~-
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TAS POTENCIALES, QUE EN LA ACTUALIDAD DESISTEN DE REALIZAR SUS DESEOS POR LAS PR,5. 
CARIAS CONDICIONES DE PRESTACIÓN DEL SERVICIO, 
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111,2. A N AL l S l S D E L A l N S T l T U C l O N 
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¿QUE ES UNA CENTR/ll C/lJ'1iONERA? 

Es UN EDIFICIO QUE ALBERGA LOS SERVICIOS DE CAMIONES DE AUTOTRANSPORTES PARA 8RIND.Aft 
LOS A LOS USUARIOS (PASAJEROS) DE MANERA ORGANIZADA, SOLUCIONANDO ASÍ LA NECESIDAD -
DE COMUNICACIÓN QUE PUEDE SER POR PLACER, NEGOCIO, EDUCACIÓN O ALGÚN OTRO MOTIVO, 
EN UNA CENTRAL CAMIONERA, SE ALBERGAN DIFERENTES LÍNEAS, ASÍ DE ESTA MANERA SE CE,ti-­
TRALIZAN LOS SERVICIOS DANDA UNA MEJOR ATENCIÓN AL USUARIO DE ESTE TRANSPORTE, 
HAY DOS TIPOS DE SERVICIOS EN LAS LÍNEAS, SEGÚN LAS POSIBILIDADES O CONVENIENCIAS DEL 
USUARIO, ESTOS SON DE PRIMERA CLASE Y SEGUNDA CLASE, EL SEGUNDO CON MUY POCA DEMANDA 
YA QUE PRÁCTICAMENTE EL SERVICIO ES IGUAL Y NO EXISTE UNA DIFERENCIA NI EN PASAJE NI 
EN RECORRIDOS, POR LO QUE LOS VIAJES SON MUY POCOS A EXCEPCIÓN DE LA TEMPORADA DE --
11PISCA11 DE ALGODÓN, QUE VIAJA MUCHA GENTE DE BAJOS RECURSOS Y ES CUANDO SE DÁN LOS -
SERVICIOS DE SEGUNDA CLASE, 
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TERMIN!lES DE AUTOBUSES EN ESPAAA 
SINOPSIS: 
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EN ESTE TRABAJO SE RECOGEN LAS ÚLTIMAS REALIZACIONES EN MATERIA DE ESTACIONES DE -
AUTOBUSES, PROMOVIDAS POR EL MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES, Y LLEVA -
DAS A CABO EN DIVERSAS PROVINCIAS ESPAÑOLAS, 
C()1() CONSECUENCIA DE SU ADAPTACIÓN A LOS DIFERENTES REQUERIMIENTOS DE CADA POBLA -
CIÓN, AUNQUE TODAS DIFERENTES, TIENEN COMO FACTOR COMÚN, POR UN LADO, SU EMPLAZA -
MIENTO ESTRATÉGICAMENTE SITUADO CERCA DE LA ESTACIÓN DE FERROCARRIL (SI LA HAY) y­
POR OTRO LADO, LAS ELECCIONES DE LOS SISTEMAS Y MATERIALES CONSTRUCTIVOS, SIEMPRE 
DE CALIDAD Y FÁCIL MANTENIMIENTO Y ARMONIZADO CON LAS CARACTER{STICAS ARQUITECTÓNl 
CAS DEL ENTORNO, 



ESTACION DE AUTOBUSES EN JllBACETE 

SOBRE UN SOLAR DE 13,200 M2 DE SUPERFl 
CIE, SITUADO JUNTO A LA ESTACIÓN DE Fg 
RROCARRIL, SE HA REALIZADO LA NUEVA E~ 
TACIÓN DE AUTOBUSES EN ALBACETE, 
PARA LA CONSTRUCCIÓN SE PARTIÓ DE LOS­
DATOS FACILITADOS POR LA 6A, JEFATURA­
REGIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES, Rg 
FERENTES AL MOVIMIENTO DE AUTOBUSES Y­
A LAS LÍNEAS EXISTENTES Y QUE, INDICA­
BAN QUE: 

LA MÁXIMA OCUPACIÓN DE LAS DÁRSENAS­
TENfA LUGAR ENTRE LAS 9 Y 10 DE LA -
MAÑANA, CON UN TOTAL DE 30 AUTOBUSES 
ENTRE ENTRADAS Y SALIDAS, 

EL NÚMERO TOTAL DE ENTRADAS Y SALIDAS DIARIAS ES DE 146 EXPEDICIQ 
NES, LO QUE SUPONE UN MOVIMIENTO ANUAL DE 53000 AUTOBUSES Y CERCA -
DE 2,000,000 DE PERSONAS, 

- EN LA ACTUALIDAD EL NÚMERO DE LÍNEAS DE TRASPORTE ES DE 35, INTEGRA 
DAS EN 19 EMPRESAS, 
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CON ESTAS BASES DE PARTIDA, LIGERAMENTE AUMENTADAS DE CARA LA FUTURO 
SE HAN DISPUESTO 26 DÁRSENAS Y 20 TAQUILLAS ES ÉSTA ESTACIÓN DIFEREli 
CIADA EN TRES PARTES: ACCESOS, EDIFICIO DE VIAJEROS Y DÁRSENA, 

E s T A e 1 o N D E A L B A e E T E 
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COMPRENDEN LAS OBRAS DE LLEGADA AL EDIFICIO DE VIAJEROS CON UNA ZONA 
DESTINADA A APARCAMIENTO DE TAXIS Y DE VEHÍ".l".S:; rARTÍ~ULARES Y EL -' 
ENSANCHE, HASTA CUATRO CARRILES, EN LA PARTE SITUADA FRENTE A LA E~­

TACIÓN, PARA FACILITAR LAS MANIOBRAS DE LOS AUTOBUSES, 

LAS OBRAS INCLUYEN LA PAVIMENTACIÓN CON AGLOMHRADO ASFÁLTICO EN CAh­
ZADAS Y LOSETAS DE CEMENTO EN ACERAS, LA SEÑALIZACIÓN, LAS OBRAS DE­
SANEAMIENTO, EL DRENAJE Y EL ALUMBRADO, 



EDIFICIO DE VIAJEROS )7 

OCUPA UNA SUPERFICIE DE 2,500 M2 Y SE DESARROLLA EN UNA SOLA PLANTA 
POR PERMITIRLO ASÍ EL TERRENO DISPONIBLE, LO QUE REDUNDA EN UNA MA­
YOR COMODIDAD PARA LOS USUARIOS, 
Los VIAJEROS ACCEDEN A LA ESTACIÓN POR UN GRAN VESTÍBULO QUE LOS PQ 

NE EN CONTACTO CON LOS DISTINTOS SERVICIOS: TAQUILLAS, CONSIGNA, 
FACTURACIÓN DE EQUIPAJES, TELÉFONOS, ASEOS, CAFETERÍAS, CORREOS, 
BANCOS, TIENDAS, ETC, ESTE VESTÍBULO SIRVE A LA VEZ DE SALA DE ESP~ 
RA Y TIENE COMUNICACIÓN DIRECTA CON LA ZONA DE DÁRSENAS, 
LA CAFETERÍA-RESTAURANTE Y EL BANCO TIENEN ACCESO DIRECTO DESDE LA­
CALLE, ADEMÁS DE LA ENTRADA DESDE EL VESTÍBULO, 
SE HA RESERVADO UNA ZONA PARA TIENDAS SIGUIENDO LA PAUTA ESTABLECl­
DA EN OTRAS ESTACIONES DE AUTOBUSES. 
AsI MISMO SE DESTINA UNA SUPERFICIE DE 230M2 PARA LA JEFATURA REGIQ 
NAL DE TRANSPORTES TERRESTRES, 
EL TRATAMIENTO DEL EDIFICIO ES NOBLE, CON MATERIALES DE CALIDAD Y -
FÁCIL CONSERVACIÓN, LAS FACHADAS SON DE PLACA DE HORMIGÓN VISTO, AR. 
MADO CON FIBRA DE VIDRIO, EN COLOR BLANCO Y CARPINTER(A DE ALUMINIO 
EN PERFILES EXTRUSIONADOS ANODIZADOS EN COLOR BRONCE, EL VIDRIO ES­
PARSOL, COLOR BRONCE, Los PAVIMENTOS DE TERRAZO EN DOS COLORES, PA­
RA LAS ZONAS DE CIRCULACIÓN Y ESPERA, 
EN LOS PARAMENTOS SE HA EMPLEADO AGLOMERADO DE MÁRMOL, TODA CARPIH-
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TERÍA INTERIOR ES DE MADERA DE ROBLE, 
UN FALSO TECHO DE PLACAS DE ESCALOYA­
y MATERIAL ABSORVENTE QUE AISLA TÉRMl 
CA Y ACÚSTICAMENTE LA ZONA DE OFICINA, 
LA ESTRUCTURA ES DE HORMIGÓN ARMADO, 
EN TRES ZONAS DE LA CUBIERTA HAN Dl~­
PUESTO UNOS GRANDES LUCERNARIOS QUE -
PROPOCIONAN UNA ABUNDANTE LUZ NATURAL, 

D A R S E N A S.-
DESDE EL VESTÍBULO SE ACCEDE DIRECTA­
MENTE A LA ZONA DE DÁRSENAS, CON LA -
CUAL TIENE TAMBIÉN COMUNICACIÓN LA -­
FACTURACIÓN DE EQUIPAJES Y CORREOS, 
EN TOTAL SE HAN DISTRIBUIDO 26 DÁRS~-. 
NAS, A LAS QUE EL VIAJERO PUEDE LL~ -
G~R SÍN INTERFERIR LA CIRCULACIÓN DE­
AUTOBUSES, 
PARA LA PAVIMENTACIÓN SE HAN PREVISTO 
DOS TIPOS DE SUELOS: LOSETAS EN LA ZQ 
NA DE CIRCULACIÓN DE VIAJEROS Y ADQ -
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QUINES PREFABRICADOS, ASENTADOS SOBRE CAPA DE ARENA, EN LA DE AUTOBg 
SES, 
PARA LA PROTECCIÓN DE LOS USUARIOS SE HA REALIZADO UNA MARQUESINA, -
REALIZADA CON PERFILES TUBULARES DE CHAPA DE ACERO Y UNA CUBIERTA Tl 
PO SANDWICH COMPUESTA POR DOS CHAPAS DE ACERO GALVANIZADO, DE SE~--­

CIÓN "GRECA", CON INTERMEDIO DE POLIURETANO CON AISLAMIENTO T~RMICO, 
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SJTUACION, 

1,- ESTACIÓN DE AUTOBUSES 

2,- EDIFICIO DE JUZGADOS 
3.- PARQUE MUNICIPAL 
4,- PLAZA MAYOR Y AYUNTAMIENTO, 
5,- ACCESO N-630 DESDE GIJÓN-SALAMAli 

CA, 
6,- ACCESO N-630 DESDE SEVILLA-CÁCf­

RES, 
_______ .... ·.·~ .• ,. .•....• ·, _ ..... 7 ,- ACCESO C-515 DESDE CIUDAD RODRI-

GO. 
8,- PUENTE SOBRE EL RÍO CUERPO DE 

HOMBRE, 

EL TERRENO ELEGIDO PARA LA ESTACIÓN DE AUTOBUSES DE BÉJAR FUÉ UNA P1 
QUEÑA E IRREGULAR PARCELA SITUADA FRENTE AL PARQUE MUNICIPAL Y JUNTO 
A LA CARRETERA NACIONAL DE SALAMANCA A CÁCERES, LO QUE FACILITA EL -
ACCESO Y SALIDA DE LOS VEHÍCULOS SÍN INTERFERIR EN EL TRÁFICO URBANO, 
LA TERMINAL, CONSTITUÍDA ESENCIALMENTE POR EL EDIFICIO DE VIAJEROS,­
LOS ANDENES Y LAS DÁRSENAS, ESTÁ PREVISTA PARA DAR SERVICIO ANUALMEli 
TE A MÁS DE 20,QQQ AUTOBUSES Y 650,QQQ PASAJEROS, CON LO QUE LAS Nf~ 
CESIDADES DE LA CIUDAD EN ESTE SENTIDO QUEDAN AMPLIAMENTE CUBIERTAS-
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DURANTE LA VIDA ESTIMADA DE LA ESTACIÓN, 

E D 1 F 1 C 1 O DE V 1 A J EROS,-
EL EDIFICIO DE VIAJEROS, QUE CON SU FACHADA PRINCIPAL AL PARQUE MUNICIPAL, APROVg_ -
CHA LA APACIBLE SENSACIÓN DEL ENTORNO PRÓXIMO, ES DE UNA SOLA PLANTA, EN LA QUE SE­
DISTRIBUYE LAS INSTALACIONES NECESARIAS PARA EL USUARIO, COMO TAQUILLAS, CAFETERÍA, 
CONSIGNA DE EQUIPAJES, ASEOS Y LOCALES COMERCIALES, 
TAMBIÉN COMPRENDE LAS OFICINAS V SERVICIOS GENERALES, ASÍ Cet-10 LOCALES REGLAMENT~ -
RIOS DE BOTIQUÍN Y POLICÍA, UN SÓTANO PARCIAL DE CABIDA A LOS DEPÓSITOS DE GASÓ..EO­
V A LA CALDERA, 
DADA LA DISPOSICIÓN V PEQUEÑAS DIMENSIONES DEL TERRENO, LA FORMA DEL EDIFICIO VIENE 
DEFINIDA POR EL APROVECHAMIENTO DE LAS ZONAS MUERTAS QUE DEJA LA CIRCULACIÓN DE vg­
HÍCULOS: DE AHÍ LA PLANTA CÍRCULAR DEL VESTÍBULO, EL EDIFICIO PRINCIPAL ES DE PLA!i­
TA RECTANGULAR, TERMINANDO EN SUS EXTREMOS CON DOS CIRCUNFERENCIAS DE DISTINTO R~ -
DIO, LO QUE CONFIGURA UNA DISPOSICIÓN TOTAL DE LA PLANTA, INCLUÍDAS LAS DÁRSENAS Sg_ 
MEJANTE A UNA LLAVE, 
LA ESTRUCTURA DEL EDFICIO ES MIXTA, DE HORMIGÓN y METÁLICA SEGÚN LAS ZONAS. Los Ma­
TERIALES SON DE ALTA DURABILIDAD V FÁCIL CONSERVACIÓN, ClJ.10 LADRILLO VISTO, MÁRf>'Q -
LES, TERRAZO V CARPINTERÍAS DE ALUMINIO, 
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LA LUZ NATURAL EN EL VESTÍBULO PENETRA A TRAVÉS DE UN LUCERNARIO CIRCULAR, CREANDO 
UN AMBIENTE DE EQUILIBRIO LUMÍNICO, LA ILUMINACIÓN ARTIFICIAL CUENTA CON VARIAS R~ 
GULACIONES DE SU FLUJO, UNA COMPONENTE FUNDAMENTAL EN EL CONTEXTO DECORATIVA ES LA 
SOLUCIÓN ADOPTADA DE FALSO TECHO, RESUELTO EN CHAPI\ METÁLICA PRECALADA EN COLOR --· 
BEIGE Y MODULADA ADECUADAMENTE A LAS PROPORCIONES BÁSICAS DE LOS ELEMENTOS DE C~­
POSICIÓN VOLUMÉTRICA, EL EDIFICIO ESTÁ DOTADO DE CALEFACCION POR AGUA CALIENTE MS_­

DIANTE RADll\DORES, MAGAFONÍA, CRONOMETRÍA CON RELOJES ELÉCTRICOS Y SEÑALIZACIÓN EN 
CADA ZONA PARA INFORMACIÓN DEL VIAJERO Y PROGRAMACIÓN DE CIRCULACIONES FUNDAMENT_A­
LES, 



AN!f NES Y DARSENAS 23 

LA ESTACIÓN CUENTA CON DIEZ DÁRSENAS -CON SUS CORRESPONDIENTES ANDENES- DISPUESTOS 
AL MISMO NIVEL QUE EL VESTfBULO DEL EDIFICIO DE VIAJEROS PARA FACILITAR UN !NMEDI~ 

TO ACCESO, DISPONE ASfMISMO DE UNA CASETA DE CONTROL UNIDA A LA DE TRANSFORMACIÓN­
EN SITUACIÓN INDEPENDIENTE Y ESTRATÉGICA, COMPLEMENTAN LA ESTACIÓN DE ZONAS VERDES 
Y UN ELEMENTO ARTÍSTICO EN EL ENTORNO DEL ACCESO PRINCIPAL, ASÍ Cll'10 ASIENTOS DE -
ESPERA EN EL EXTERIOR E INTERIOR, 
LAS DÁRSENAS TIENEN 3 M, DE ANCHURA, CON UNA LONGITUD DE ACCESO DE 9 M, Y ANDENES­
DE l,50 M, DE ANCHURA A CADA LADO, EL PAVIMENTO DE LA ZONA DE RODADURA Y EL DE LAS 
DÁRSENAS ES DE HORMIGÓN VIBRADO, RESISTENTE A LA ACCIÓN DE CARGAS Y GRASAS, ÜNA -­
MARQUESINA SIMPLE DE ESTRUCTURA METÁLICA CUBRE ANDENES Y DÁRSENAS, PROTEGJÉNDOLOS­
DE LOS AGENTES ATMOSFÉRICOS, 
SE ELIGIÓ LA DISPOSICIÓN EN PLAYAS CON ACCESO MÚLTIPLE DESDE EL EDIFICIO PRINCIPAL 
PORQUE EN LA PRÁCTICA HA DEMOSTRl\DO SER LA SOLUCIÓN IDÓNEA PARA EL MEJOR SERVICJO­
AL VIAJERO, As! MISMO SE HA PREVISTO LA ÓPTICA MAN!OBRABILIDAD DE LOS AUTOBUSES, -
SU CONTROL Y SEÑALIZACIÓN ADECUADA, ASÍ COMO UN FÁCIL TílANSPORTE DE EQUIPAJE PARA~ 
PROCURAR UN TRÁFICO MÁS FLUfDO, DE ESTA FORMA SE PERMITEN SALIDAS Y LLEGADAS EN UN 
BREVE ESPACIO, CON TODO LO QUE LA VERSATILIDAD Y APROVECHM-IIENTO DE LAS DIFERENTES 
LÍNEAS REGULARES, E INCLUSO ESPECIALES EN CASO DE ACONTECIMIENTOS O FIESTAS LOC_!\-­
LES, SE POTENCIA A UN NIVEL MÁXIMO EN CUALQUIER CIRCUNSTANCIA, 
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GERENTE GENERfiJ...- HOMBRE DE APROXIMADAMENTE 45 AÑOS.DE EDAD, DINÁMICO, DE POSl 
CIÓN ECONÓMICA MEDIA, POR LO QUE PODEl<lS CONSIDERAR QUE Tlg_­
NE AUTOMÓVIL, SE ENCARGARÁ DE CONTROLAR EL CORRECTO FUNCI~ 
MIENTO DE LAS ACTIVIDADES EN LA TERMINAL TANTO INTERNAS C()I() 
EXTERNAS, 

S~CP.!:"."i.íli11 l±kENCIA.- SEÑORITA o SEÑORA DE 24 Nlos o MÁS Hl1STA DE 35 AÑOS APROXI~ 

CONTADOR.-

GERENTES DE LINEAS,-

DAMENTE, CONTARÁ CON VEHÍCULO, SE ENCARGARÁ DE EL PAPELEO RÉ_ 
QUERIDO EN LA GERENCIA Y LA RECEPCIÓN DE PERSONAS QUE ACUDAN 
A LA GERENCIA, 

HOMBRE DE 35 AÑOS O MÁS, DE POSICIÓN ECONÓMICA MEDIA, Su Af,­
TIV!DAn SE LIMITARÁ EN SU MAYOR TIEMPO A UN ESPACIO EN EL -­
CUAL MANEJARÁ MUCHA INFORMACIÓN DE ESCRITORIO, 

PODHÁN SER DE AMBOS SEXOS APROXIMADAMENTE DE 30 AÑOS EN ADg­
LANTE, DE POSICIÓN SOCIO-ECONÓMICA MEDIA: DEBERÁ TENER UN -­
CONTROL DIRECTO SOBRE LAS ÁREAS DE VENTA DE BOLETOS, RECIBl­
RÁ A PASAJEROS OCASIONALMENTE, 

SECRETARIA DE LINEAS.- SEÑORITAS ENTRE 18 y 24 AÑOS DE POSICIÓN SOCIO-ECONÓMICA BA-
JA, TENDRÁN RELACIÓN DIRECTA CON LA GERENCIA DE LÍNEAS Y LA­
GERENCIA GENERAL; CONTROLARÁN LA ANTESALA Y ARCHIVOS DE LAS­
GERENCIAS, 



Pa..ICIA II CM1INOS,-

JEFE IISTACADO.-
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3 HOMBRES ENTRE 25 Y 45 AÑOS, QUE.SE REPORTARÁN PERSONALME!i­
TE EN LA OFICINA 2 Ó 3 VECES AL DfA POR ESPACIOS DE 15 A 20-
MlNUTOS POR VEZ, REQUERIRÁN UN ESPACIO PARA ESCRIBIR Y DE.§. -

CANSAR, CADA UNO CONTARÁ CON PATRULLA, 

HOMBRE DE APROXIMADAMENTE 45 AÑOS, QUE CONTARÁ CON VEHfCULO­
PROPIO, DEBERÁ TENER ACCESO DIRECTO Y CONTINUO AL ÁREA MEDl­
CA DE OPERADORES, ASÍ C()I() A LA GERENCIA, 

SECRETARIA (P,F.C,),- CON EL MISMO CUADRO DE LAS INMEDIATAS ANTERIORES, 

IISPACHAOOR Y la'WJOR lI 
T!8.1Jl0,- HOMBRES Y MUJERES (2) SÍN EDAD REQUERIDA, NO CONTARÁN CON -­

VEHÍCULO, SE ENCARGARÁN DE CHECAR LOS TIEMPOS DE LLEGADAS Y­
SALIDAS DE LAS UNIDADES, ASÍ COMO DE CONTROLAR LOS ACCESOS -
EXCLUSIVOS A LAS ÁREAS DE ANDENES, 

PERSONN. lI MANTENIMIE.f.'! 
TO ,- UN PRCt-IEDIO DE SEIS PERSONAS DE AMBOS SEXOS Y CUALQUIER 5, -

DAD, DE POSICIÓN SOCIO-ECONÓMICA BAJA, SE ENCARGARÁN DE LA­
L IMP IEZA DE TODO El EDIFICIO TANTO EN ÁREAS PÚBLICAS C()I() -
PRIVADAS, 

llCl..ETEROS.- APROXIMADAMENTE 10 PERSONAS, DE UNO U OTRO SEXO SÍN EDAD RE_-



MPLETEROS, -

OPERADORES.-

ItfOOMADOR.-
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QUERIDA CON POSIBILIDADES DE TENER AUTOMÓVIL, SE ENCONTRARÁN 
DETRÁS DE UN MOSTRADOR PARA DESARROLLAR SU TRABAJO EVENTUAl.:.­
MENTE, LO DEJARÁN PARA IR A LA GERENCIA, 

MUCHACHOS ENTRE 20 Y 25 AÑOS DE EDAD, QUE NO CONTARÁN CON VÉ_ 
H (CULO, Su TRABAJO CONS 1 ST IRÁ EN REC lB IR, REGISTRAR Y SUBIR­
AL CAMIÓN EL EQUIPAJE DE LOS USUARIOS QUE SALEN DE VIAJE, 11-
SÍ COMO BAJAR DEL CAMIÓN Y ENTREGAR EL EQUIPAJE DE LOS QUC -
LLEGAN, 

HOMBRES DE EDADES DIFERENTES QUE SERÁN UN PRctlEDIO DE UNOS -
40 Y QUE TOCARÁN ESTAR EN LA ESTACIÓN A UNOS 8 CUANDO MUCHO­
EN LAS HORAS PICO: MÁS OTROS 6 QUE ESTARÁN AGUARDANDO A SER­
REQUERIDOS EN CASO NECESARIO DE TENER QUE CUBRIR TURNO, llE -
LOS CUALES TAL VEZ 10 REQUIERAN CAJÓN DE ESTACIONAMIENTO, TQ 
DOS LOS OPERADORES SERÁN DE LA CIUDAD DE LA PAZ: ANTES DE:­
INICIAR SUS SERVICIOS DEBERÁN REALIZARSE UN CHEQUEO MEDICO Y 
DURANTE SUS ESCALAS EN LA PAZ POSIBLEr-ENTE CUENTEN CON TIE!1-
PO DE ALGÚN DESCANSO Y TOMAR CAFÉ, 

Dos MUJERES SÍN EDAD REQUERIDA, CONTARÁN AMBAS CON VEHÍCULOS 
ESTARÁN EN LA CASETA DE INFORMES Y SONIDO, LO CUAL HARÁ UNA­
DE ELLAS rllrNTPt\S LA OTRA VENDE BOLETOS DE ACCESO A ANDENES, 



CONTRQAOOR, -

CONCESIONllRIOS.-

COCHEROS.-

f·ESEROS,-

CA.ERO.-
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DEBERÁN ESTAR EN UN ÁREA A LA VISTA Y ACCESIBLES, 

PERSONA ENCARGADA DE CONTROLAR EL ACCESO A LA ZONA DE AN~­
NES DENTRO DE LA TERMINAL, 

10 Ó 15 PERSONAS DE AMBOS SEXOS, DE CUALQUIER EDAD, QUE Ss­
RÁN LOS ADQUIRENTES DE LOS LOCALES COMERCIALES DE LA CE.tf -­
TRAL; DE LOS CU~LES PROBABLEMENTE 8 TENGAN VEHÍCll.O ADEMÁS­
DE SE REQllER!Rh~/ UN ÁREA PROX!MA DE APARCAMIENTO A SUS LOC~ 
LES COMERCIALES PARA SUBIR O BAJAR PRODUCTOS, ADEMÁS POSl -
BLEMENTE COMAN EN LA CENTRAL PARA NO CERRAR SUS LOCALES, 

4 PERSONAS ENCARGADAS DE LA PREPARACIÓN DE LOS ALIMENTOS Rs 
QUERIDOS POR LOS CLIENTES EN EL RESTAURANTE, LLEGARÁN A SU­
TRABAJO EN AUTOBÚS URBANO, 

PERSONAS Dr- AMBOS SEY.8S, uuVENES QUE TAMBIÉN LLEGARÁN EN A!! 
TOBÚS URBANO O TAXI POSIBLEMENTE, SU TRABAJO CONSISTIRÁ EN! 
DAR SERVICIO A LAS MESAS DE RESTAURANTE EXCLUSIVAMENTE, NQ­

SE DEBERÁ DAR SERVICIO FUERA DE ESTE, 

PERSONA DE CUALQUIER SEXO QUE ESTARÁ EN EL ACCESO Y SALIDA­
DIRECTA DEL ÁREA DE ALIMENTOS PARA EL COBRO Y CONTROL DE -­
LOS SERVICIOS, 



TAXISTAS.-

PASAJEROS.-

AC'1'1PMANTES.-

30 

ÜPERADORES DEL SERVICIO DE TAXIS PARA EL PASAJE DE LA CE!J. -
TRAL QUE LOS REQUIERA EL CUAL APROXIMADAMENTE SE CALCULA -­
QUE SERÁN UNAS 300 PERSONAS POR DÍA MÍNIMO, PARA LO CUAL Dg, 
BEREMOS CONSIDERAR QUE SE REQUERIRÁN APROXIMADAMENTE 80 SE!!, 
MÍNIMO POSIBLEMENTE DADOS EFICAZMENTE POR 15 UNIDADES, 

PERSONAS DE CUALQUIER SEXO Y DE TODAS LAS EDADES UTILIZARÁN 
EL SERVICIO, YA SEA PARA IR A ALGÚN LUGAR O LLEGARÁN DE A!,.­
GÚN LADOI DEBIENDO TOMAR EN CUENTA QUE SERÁN DE DIVERSAS NA 
CIONALIDADES PARA LO CUAL LAS SEÑALIZACIONES DEBERÁN DE SER 
LO MÁS ENTENDIBLES POSIBLE Y TOMAR EN CUENTA QUE LOS PR()l.5_­
DIOS DE ESTATURA AUMENTARÁN A 1.80 MTS, TAMBIÉN SE CONSIDg_­
RARÁ LA POSIBILIDAD DE QUE LLEGUEN USUARIOS EN SILLAS DE -­
RUEDAS O MULETAS, 

ESTOS SERÁN TAMBIÉN DE DIVERSOS SEXOS Y EDADES E IRÁN A R.5_­
COGER vio DEJAR A LOS PAnAJEROS; T()IEll(JS EN CUENTA QUE LOS­
PATRONES FÍSICOS PUEDEN SER TfiJ>IBIÉN PARA ESTOS; DEBEMOS DE­
CONSIDERAR QUE ESTOS SI LLEVARÁN VEHÍCULO PARA IR A DEJAR O 
RECOGER A ALGUIEN, EL TRANSPORTE DEL EQUIPAJE PROBABLEMENTE 
PESADO, DEBERÁ SER TRANSPORTADO EN ALGÚN MEDIO MECÁNICO AL­
INTERIOR DEL EDIFICIO O VICEVERSA, 
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111.4. ASPECTOS ESTADISTICOS 
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HORAS AUTOTRANSPORTES AGUJLA A.B.C. CONCEC IONAR ros LOS FtANES 
A. fol. SM..IDA !_LEGADA SM.. IDA LLEGADA SflL IDA LLEGADA SJILIDA LLEGADA 
6:00 X 
6:30 X 
7:00 XX X X X 
7:30 X X X 
8:00 XX X X X 
8:30 X X X X 
9:00 XX X X X X V X 
9:30 X X 
10:00 X X X 
10:30 X X X 
11:00 XX X X X X 
11:30 X XX X 
P.M. 
12:00 XX X X 
12:30 X X 
13:00 XX X X X X 
13:30 X X X X 
14:00 XXX X X X X X 
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HORAS AUTOTRANSPORTES AGUILA A.B.C, CONCEC !ONAR ros LOS PLArES 

A. M. S~IDA LLEGADA S~ IDA LLEGADA S~ IDA LLEGADA Slt IDA LLEGADA 

14:30 X X X X 

15:00 X XX X 
., 
/\ 

15:30 X X X 

16:00 XXX X X X X X 

16:30 XX X 

17:00 X X 
17:30 X X X 

18:00 X X X X X 

18:30 X X X 

19:00 XX X X X X X 

19:30 X XX X X 

20:00 X XX X X 

20:30 X X X 

21:00 X X 
21:30 X 

22:00 X 
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CON LA INFORMACIÓN ESTADÍSTICA DEL PUNTO ANTERIOR SE ESTABLECE QUE LAS CUATRO DIF,g_­
RENTES LÍNEAS GENERAN UN TOTAL DE 130 SERVICIOS ENTRE SALIDAS Y LLEGADAS CON MÁRG,g_­
NES DE 30 MINUTOS A PARTIR DE LAS 6:00 AM HASTA LAS 10:00 PM, (33 HORARIOS), EN -­
LOS CUALES LA MÁXIMA SATURACIÓN (DE 8 CAMIONES Y UN APROXIMADO DE 300 PERSONAS) SQ­
CEDE 4 VECES AL DÍA, ESTOS DATOS INFORMAN QUE SE TRANSPORTAN UN PROMEDIO DE 4(XX) -­

PERSONAS POR DÍA Y SE REQUIEREN 8 ANDENES MÁS UN INCREMENTO DE 45% DE ÉPOCAS VAC~-­
CIONALES (4 ANDENES), A ÉSTOS DE PROPONE AGREGAR 4 ANDENES MÁS PARA RUTAS TURÍST1-­
CAS O EVENTUALES, DANDO UN TOTAL DE 16 ANDENES DISTRIBUÍDOS DE LA SIGUIENTE MANERA: 
2 PARA CADA UNA DE LAS DOS LÍNEAS DE MENOR DEMANDA Y CUATRO PARA CPJ)A UNA DE LAS DE 
MÁS DEMANDA, ADJUNTANDO A ÉSTOS LOS 4 RESTANTES DE EVENTUALES TURÍSTICOS, 



III.4.3. !INERO Y TIPO..OGIA IIL EDIFICIO 

LAS ESTACIONES DE AUTOTRANSPORTES INTERURBANO, SON CONSIDERADAS C()-10 EDIFICIOS DE SEE, 
VICIO PÚBLICO, POR LAS DIVERSAS ACTIVIDADES QUE ESTE ENCIERRA, COMO PUEDEN SER EL --­
TRANSPORTE DE PERSONAS DE UN LUGAR A OTRO, COMPLEMENTÁNDOLO CON OTROS SERVICIOS DE b_­

POVO, COMO PUEDE SER: CORREOS, TELEGRÁFOS, RESTAURANTE, TIENDAS DE CURIOSIDADES, 
EN LA ACTUALIDAD, LA TIPOLOGÍA DE ESTOS EDIFICIOS ESTÁ DEFINIDA POR LA CONCENTRACIÓN­
DE ACTIVIDADES QUE SE REALIZAN DENTRO DE ÉSTOS, UNA DE LAS CARACTERÍSTICAS DE ESTOS ,S 
DIFICIOS, SON LO ANDENES, POR SU HORIZONTALIDAD V SU ESTRUCTURA PARA TECHAR QUE VA -­
MUY LIGADA A LA FORMA DEL EDIFICIO, EN EL CUAL PREDOMINA TAMBIÉN LA HORIZONTALIDAD VA 
QUE LA FUNCIÓN ASÍ LO REQUIERE, 
SE DEBE CONSIDERAR LA CENTRAL DE CAMIONES, NO SÓLO COMO UN LOCAL PARA EL TRANSLADO DE 
PERSONAS DE UNA POBLACIÓN A OTRA, SINO COMO LA ANTESALA DE NUESTRAS CIUDADES, 



111.4.4. ESPECTATIVAS FORMPLES rtL USUARIO 36 

PUNTOS A CONSIDERAR. 

A) lo QUE ESPERA EL USUARIO PARA IDENTIFICAR EL EDIFICIO COl-Kl TAL, 

B) EL TIPO DE ACTIVIDAD QUE ALLÍ SE DESARROLLA, 
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c) SE AUXILIARÁ DE OTROS SERVICIOS 

~1~---u ~I - - - SN.AS DE fi\\ t~~ILLASESPERA 
~V ANrIRCIOS ETC.NES 

o) CIRCULACIONES AMPLIAS, DEFI NIDAS, LIBRES 1 ETC, 



III.4.5. ESPECTATIVAS FORMftlES IIL M'1BIENTE 38 

A) EN ron~. '...( . .::i1<A PREDOMINA LA HORIZONTALIDAD 

e 
B) SE UTILIZARÁN MATERIALtS REGIONALES O ACORDE AL PANORAMA PARA DARLE INTEGRACIÓN 

AL MEDIO EXISTENTE, 

c) Es ACEPTABLE LA ARQUITECTURA MODERNA EN RELACIÓN AL CONTEXTO, POR LO TANTO EL É. 

DIFICIO PUEDE SER MODERNO, 



IV, R E Q U I S I T O S A M B I E N TAL E S 

IV.1.- ANJILISIS l:fL MEDIO FISICO 
IV.2.- EL TERRENO 
IV.3.- EL CLH'1ll 
IV,4.- OBSERVACIONES 

39 

ESTE PUNTO NOS AYUDARÁ A DEFINIR LA UBICACIÓN MÁS APROPIADA PARA EL EDIFICO EN CUA!f 
TO A COMODIDADES DE LOS USUARIOS COMU UNA UBICACIÓN MÁS ESTRATÉGICA, EN EL DESENVO!:. 
VIMIENTO DE LA CIUDAD, 
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IV.l. A N AL 1 S 1 S DEL ME D 1 O F 1 S 1 C O 



IV,1.1. u B I e A e I o N G E o G R A F I e A ~l 



IV.1.2. LA Pfil_ PUNTO FOCl!l IIL TRANSPORTE. 42 

DADO QUE LA CIUDAD DE LA PAZ ES CAPITAL DEL ESTADO y A su VEZ, LA CIUDAD MÁS GRANDE­
DE ÉSTE, SE ENCUENTRAN UBICADAS ALLÍ TODAS LAS ACTIVIDADES PRINCIPALES PARA SU DES!­
RROLLO, ASÍ COMO GRANDES ATRACTIVOS TURÍSTICOS Y COMERCIALES: LO QUE NOS ORIGINA UN­
PUNTO DE CONGREGACIÓN PARA SEGUIR CREANDO ACTIVJDiln<:~ ;;,¡,,u DENTRO DE LA CIUDAD C!Ml 
FUERA DE ELLA, 



IV.1.3, O.E MANDA URBANA 43 

COMO YA VIMOS EN PUNTOS ANTERIORES, EXISTE UNA NECESIDAD QUE HAY QUE SATISFACER, CQ­
MO LO ES EL TRANSPORTE D~ PASAJEROS ORIGINARIOS DE LA MISMA CIUDAD O TURISTAS, GE!!-­
TES DE NEGOCIOS, PISCADORES, AS! COMO LA TRANSPORTACIÓN DE OBJETOS, ETC: FUERTE ES -
TAMBl~N EL SERVICIO DE PLAYAS Y TRANSBORDADORES, 
OTRO PUNTO PRINCIPAL DENTRE DE LA DEMANDA, ES LA CAPACIDAD DE AUTOS DE ALQUILER (TA­
XIS) PUES EN LA ACTUALIDAD EL SERVICIO ES CONCESIONADO Y EXCLUSIVO PARA UN SOLO s1-­
TIO DE TAXIS Y SUS MIEMBROS, LO QUE ORIGINA INCONFORMIDADES DENTRO DEL SISTEMA POR -
NO PODER PRESTAR SERVICIO MÁS UNIDADES QUE PUDIERAN HACERLO, 
ESTO ES A CAUSA DE EL POCO ESPACIO QUE SE ENCUENTRA PARA DICHO SERVICIO, YA QUE SI -
SE CONTARA CON UNA ÁREA BASTA PARA SUFICIENTES TAXIS COMO LA DEMANDA LO REQUIERE, EL 
SERVICIO MEJORARIA, 



IV.1.4. CONVENIENCIAS lf UBICACION 

EL CENTRO DE LA CIUDAD, SE ENCUENTRA HACIA EL MALECÓN, ASÍ COMO LA ZONA C<JolERCIAL Y­
TURÍSTICA, EL MALECÓN, HACIA SU DIRECCIÓN NORTE NOS LLEVA A LAS PLAYAS DE ESTACIÓN -
DE TRANSBORDADORES: HACIA SU EXTREMO SURESTE, SE ENCUENTRA LA SALIDA AL NORTE DE EL­
ESTADO, QUE A SU VEZ ES LA RUTA DEL AEROPUERTO Y QUE SIRVE PARA CONECTAR CON EL SE.B,­
VICIO AEREO A QUIEN LO NECESITE: PARALELA A ESTA SALIDA EN EL OTRO EXTREf"O DE LA C!,!! 
DAD, SE ENCUENTRA LA SALIDA AL SUR DEL ESTADO, 
CON RESPECTO AL SERVICIO DE LOS AUTOBUSES A LAS PLAYAS, NOS IMPLICARÁ NO ALEJAR DEM! 
SIADO LA ESTACIÓN DE LA SALIDA A ÉSTAS, PUES LA GENTE PREFERIRÁ TOMARLOS AL PASO DE­
DONDE PARTIERON, 
Asf, SE SACARÁ UNA SITUACIÓN PROMEDIO ENTRE LOS TRES PUNTOS DE ACCESOS Y EGRESOS DE­
LA CIUDAD, 
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IV.2. E L T E R R E N O 



IV.2.1. l o e A L 1 z A e 1 o N 46 

SE ENCUENTRA EN LA PARTE SUROESTE DE LA CIUDAD, PRECISAMENTE EN LA AVENIDA QUE ES LA 
PROLONGACIÓN DE LA CARRETERA QUE VA AL NORTE DEL ESTADO: DICHA PRCl.ONGACIÓN, MÁS AD!;. 

_ _.._ 



lV.2.2. u B l e A e l o N 47 



VISTA PRINCIP/ll <LADO NORTE) 48 



VISTA CPJ...LE PRINCIPPl <CARRETERA TRANSPENINSllAR) 49 



VISTA CfllLE LATERfll <LADO NOR-ESTEl 50 



IV.2.3. I N F R A E S T R U C T U R A 51 



JY.2.4. Y I A L 1 D A D E S , 52 

COMO VIALIDAD PRINCIPAL QUE PASA POR UN LADO DEL LOTE TENEMOS LA CARRETERA TRANSPE-~ 
NINSULAR QUE DA ENTRADA A LA CIUDAD DE TODA LA PARTE NORTE DEL ESTADO; POR LO QUE -
NOS ORIGINA UNA AFLUENCIA VEHICULAR ALTA Y DE MUCHA VELOCIDAD, LA CUAL POCO A POCO -
SE HA IDO PERDIENDO YA QUE ESA ZONA DE LA POBLACION SE HA IDO DESARROLLANDO A PASOS 
AGIGANTADOS, POR EL OTRO LADO TENEMOS UNA VIA DE CIRCULACION CON AFLUENCIA VEHIClLAR 
MADIA Y VELOCIDADES BAJAS, 



IV.2,5. M O R F O L O G I A , 53 

SUP. 11, 875,00 ,,.. 1i~.oo '"'· 

EL TERRENO ES DE FORMA RECTANGULAR TENIENDO EN SU LADO 1 ~Rr-,, ~25.CC ;.¡¡,,, QUE COL.IN-­
DAN SOBRE LA CALLE COLIMA POR UN Lf.!X) Y POR E~ UfrtU CON UNA PROPIEDAD Y EN SUS LADOS 
CORTOS TIENE 95,00 MTS, QUE DAN HACIA LA CARRETERA TRANSPENINSULAR EN UN LADO Y EN -
EL OPUESTO CON OTRAS PROPIEDADES, EN CUANTO A IRREGULARIDADES QUE PUDIERA PRESENTAR 
YA VIMOS ANTERIORMENTE QUE SU CONFIGURACIÓN ES COMPLETAMENTE PLANA, 



e o Ns TI Tu e I o N GE o L.O G I e A 
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AllH1/l . 

MC!U./\ DE PLASTICIDAD MEDIA 

CAPA Fl~MI: 

SUELO DE CONSISTENCIA FIRME CON UNA RESISTENCIA A LA PRESIÓN SIMPLE DE 10 A 20 TONEL~ 
DAS POR M2, 
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!V.~. t L C L I M A 



IV.3.1. A S O L E A M 1 E N T O , 56 

o 

LAS GRÁFICAS MUESTRAN LA TRAYECTORIA QUE SIGUE EL SOL Y SUS INCLINACIONES, EN ESTE -
CASO HACIA EL SUR Y CON RESPECTO AL HORIZONTE EN DIFERENTES ÉPOCAS DEL AÑO, 
EN VERANO VA DE NE A NO CON UNA INCLINACIÓN SOBRE EL HORIZONTE 81º, 
EN PRIMAVERA Y ÜTOÑO DE E A 0 CON UNA INCLINACIÓN DE 58º, 
EN INVIERNO DE SE A SO CON UNA INCLINACIÓN DE 34º, 



I L U M I N A C I O N 57 

N LAS VENTANAS RECIBEN LUZ SOLAR CON INCLINACIÓN TODO EL DÍA EN VERANO, 
s LAS VENTANAS RECIBEN LUZ SOLAR RASANTE EN OTOílO y PRIMAVERA, FRONTAL EN INVIER 

NO, -
EO LAS VENTANAS RECIBEN INTENSO SOL FRONTAL EN LA TARDE, Y EN LAS MAÑANAS EN LOS­

EQUINOCCIOS DE VERANO E INVIERNO, 
NE LAS VENTANAS RECIBEN LUZ INTENSA EN TARDE DE VERANO, ESCASA EN PRIMAVERA Y OTQ 

ÑO, Y NADA EN INVIERNO, 
NO LAS VENTANAS RECIBEN SOL DURANTE LAS MAÑANAS DE VERANO, RASANTE EN LAS MAÑANAS 

DE PRIMAVERA Y OTOÑO, 
SE LAS VENTANAS RECIBEN LUZ FAVORABLE EN VERANO E INVIERNO PERO MUY INTENSA EN -­

PRIMAVERA Y OTOÑO, 
50 LAS VENTANAS RECIBEN ESCASA LUZ EN LAS MAÑANAS E INTENSA POR LA TARDE, DURANTE 

EL INVIERNO, RASANTE EN PRIMAVERA Y OTOÑO, Y NADA EN VERANO, 



IV.3.2. TE M PE R A T U R A 58 

LA TEMPERATURA MÁXIMA REGISTRADA EN EL PERfOIXl 1972-1985 FUE DE 42,5ºC EN EL MES DE­

JUNIO, 
LA TEMPERATURA MEDIA EN ESE MISMO PERÍ!Xl FUE DE 22.2'C, 
LA TEMPERATURA MÍNIMA FUE DE 2'C EN EL MES DE ENERO, 

TABLA DE PROMEDIOS 
M.AXIMA MINI~lA 

ENERO 25' 2' 
FEBRERO 32º 5' 
MARZO 34º 6' 
ABRIL 37° 10' 
MAYO 38º 13º 
JUNIO 42.5° 14' 
JU.. 10 39.5° 19.5' 
AGOSTO 39' 21.5° 
SEPTIEMBRE 37.5° 17° 
OCTUBRE 33.5° 11' 
NOVIEMBRE 31.5° 7.5º 
DICIEMBRE 28' 4º 



IV.3.3 E V A P O R A C l O N 59 

LA EVAPORACIÓN MAXIMA QUE SE HA REGISTRADO HASTA LA FECHA FUE EL 25 DE SEPTIEMBRE DE 
1981. CON UN TOTAL DE 14,69 f>'M Y LA MÍNIMA SE REGISTRO EL 8 DE ENERO DE 1975, CON UN 
TOTAL DE Q,12 f'M, 



IV.3.4. p RE e 1p1TAe1 o N p L u VIAL 60 

LA PRECIPITACIÓN PLUVIAL PR<X-IEDIO QUE TIENE LA CIUDAD DE LA PAZ, ES RELATIVAMENTE BA­
JA, SEGÚN LOS DATOS: EN UN AÑO EL PRa-IEDIO ALCANZA 205.4 r.v-1; SIENDO LA MAYOR REGISTRA 
DA EN UN DIA: 137 M'\, QUE FUÉ EL DIA 30 DE SEPTIEMBRE DE 1976, QUE SON FECHAS EN QUE 
SE REGISTRAN LAS MAYORES CAPTACIONES YA QUE ES EPOCA DE CICLONES, SIENDO NORMALMENTE 
AGOSTO EL MES DONDE SE REGISTRA LA MAYOR PRECIPITACIÓN PLUVIAL, CON UN REGISTRO DE -
36 M'I COO MAXIMA Y 3.3 M'I Ca-10 MINIMA, DANDO UN TOTAL DE 102 M'I EN UN PR<X-IEDIO DE 13 
EN ESE MES, 



IV.3.5. V I E N T O S 61 

8 ~ (!) e 
G) @ (V 8 
6~ q0 E9 E9 

1 

CON ESTAS GRAF!CAS DE PROMEDIO MENSUAL NOS DAMOS CUENTA QUE EN LOS MESES DlFICILES -
DE VERANO LOS VIENTOS PREDOMINANTES SON LOS QUE VIENEN DEL SUR: AS! QUE PROCURAREMOS 
ATRAPAR ESAS CORRIENTES Y ENFRIARLAS DENTRO DEL EDIFICIO CON ELEMENTOS AUXILIARES, -
CCA'-10 PUEDEN SER LAS PLANl/\S, Y AS! CREAR UN CLIMA AGRADABLE EN EL INTERIOR, 
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IV.4. OBSERVA C 1 O NE S 



IV.4.1. CONVENIENCIAS DE LOS ACCESOS, 

1: 
::J 
o 
u 

63 

SE PROPONE DAR UN ACCESO PRINCIPAL POR LA CALLE COLIMA, SIENDO ESTA UNA CALLE QUE -~ 
CUENTA CON MUCHO MENOS TRAFICO QUE LA OTRA AVENIDA YA QUE ES CARRETERA FEDERAL QUE DA 
SERVICIO DE ENTRADA A LA CIUDAD; AS! QUE SE PLANTEA UTILIZAR LA CALLE LATERAL CI)«) -­
ACCESO PPAL, AL LOTE PARA NO CREAR PROBLEMAS VIALES EN EL INGRESO DEcLAS:UNIDADES!AL· 
EDIFICIO: PROPON!ENDOSE LA SALIDA DE ESTAS POR LA VIALIDAD CARRETERA YA QUE LA SALIDA 
PUEDE SER MAS CONTROLADA, TANTO EL MANEJO DE LAS UNIDADES COMO EL MANEJO DE EL FLUJO 
VEH!CULAR, EN CUANTO A LOS VEH!CULOS PARTICULARES LOS INGRESOS Y EGRESOS PODRAN SER 
POR AMBAS VlAS, 



IV.4.2. CONVENIENCIAS DE ZONIFICACION. 64 

TOMAREMOS LA ESQUINA QUE r0Rh4h LAS DOS VIALIDADES PARA IR DISTRIBUYENDO LAS ACTIVIDA 
DES, HASTA LLEGAR AL FONDO DEL LOTE CON LAS ACTIVIDADES DE SERVICIOS: EN SI LO QUE SE 
PLANTEA ES CREAR UNA zor•A DE RECIBIMIENTO QUE NOS RESULTE EN PRIMER PLANO DEL LOTE, -
DESPUES SE UBICARAN LOS COMERCIOS QUE PODRAN DAR SERVICIO A LAS PERSONAS QUE SE EN--­
CUENTREN DENTRO O FUERA DEL EDIFICIO, Y DESPUES VENDRA LA ZONIFICACIÓN AC()1()DADA DE -
LOS SERVICIOS QUE PRESTAN LAS COMPAÑIA$ TRANSPORTADORAS CON UN ORDEN ADECUADO, C()1() -
SON: TAQUILLAS, ANDENES, SERVICIOS, ETC, 



IV.4.3. CONVENIENCIAS DE VISTAS. 

f.~iAC.\0?\"Mttl'\'lO 
.sv~e"' Ml!'il.CA. -PO. 

65 

MO"l:tL 

SIENDO ESTE EL CASO DE CONTAR CON UN TERRENO EN ESQUINA.POR SUPUESTO QUE NOS INCLINA­
REMOS A DAR UN SENTIDO DE VISTAS HACIA EL VERTICE DEL LOTE O HACIA LAS DOS CALLES LA­
TERALES, YA QUE HACIA ESA ZONA ES DONDE SE ENCUENTRA EN DIRECCION EL MAR, A LA VEZ -
QUE EN LOS LOTES DE FRENTE AUN NO HAY CONSTRUCCIÓN Y CORRESPONDERA A LAS AUTORIDADES 
EL CUIDAR LA CALIDAD DE LO QUE EN LOS ALRREDEDORES SE CONSTRUYA, 



IV. 4.4, CONVENIENCIAS DE ORIENTACION, 66 

Co1.v1:.1iDRA QUE EL EDIFICIO SE ENCUENTRE UBICAOO HACIA EL LAOO NORTE AL MISMO TIEMPO -
QUE APROVECHAREMOS DARLE LA ORINTACIÓN 1 VISTAS EN ESE SENTIDO V TAMBIÉN ALGO HACIA -
EL LADO ÜESTE, PARA PODER CAPTAR LAS CORRIENTES DE AIRE PROVENIENTES DEL SUR EN LOS -
CLIMAS CALIOOS V AS! LOGRAR UN AMBIENTE QUE SEA LO MAS AGRADABLE POSIBLE/ EVITANDO -­
CON ESTO EL RECIBIR LOS RAYOS SOLARES DE LA MAÑANA V EL MADIODIA, 



IV.4.5. TCt'IAS DE SERVICIO Y CONVENIENCIAS llE UBICACION. 67 

1tL. l ... WH. CH. 

LAS TOMAS DE LOS SERVICIOS LAS TENEMOS POR EL LADO DE LA VIALIDAD PRINCIPAL QUE ES LA 
PROLONGACIÓN DE LA CARRETERA TRANSPENINSULAR: AS! QUE NOS INCLINAREMOS A UBICAR LAS -
INSTALACIONES DE SERVICIOS CARGADAS A ESE LADO (PORSUPUESTO QUE EN CASOS NECESARIOS -
LAS QUE NO SE PUEDAN UBICAR HACIA ESTE SECTOR, SE UBICARAN DONDE EL PROYECTO LAS RE-­
QUIERA), 



IV.4.6. CONVENIENCIAS DE CLIMATIZACION NATURPL Y/O ARTIFICI/l 

EN BASE A LA ORIENTACIÓN SE APOYARAN LAS SOLUCIONES PARA LOGRAR CORREIENTES DE AIRE -
PROVENIENTES DE LOS DIFERENTES PUNTOS, PRINCIPALMENTE EN VERANO QUE LOS VIENTOS VIE-­
NEN DEL SUR, DEJAREMOS ESPACIO EN EL TERRENO PARA LOGRAR QUE LAS CORRIENTES PENETREN 
EN EL EDIFICIO Y ESO NOS AYUDE A MANTENER UN CLIMA AGRADABLE EN EL INTERIOR, TODO ES­
TO IRA APOYADO EN UN SISTEl•tA DE CLIMA ARTIFICIAL PARA LOS CASOS EXTREMOSOS, 



IV.4.7. IISM..OJO II AGUAS NEGRAS Y SISTElo\A DE PROTECCION. 69 

~L\1'tHtN:10t\ 1\ t41!)t'l,t\'\!.'5 lti 
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l~ CREACIÓN DE UN ALGIBE PARA MEDIDAS DE PROTECCIÓN EN CUANTO A UNA ALIMENTACIÓN A -
HIDRANTES UBICADOS EN EL EDIFICIO PARA CASOS DE INCENDIOS TENDRA QUE PROPONERSE SU -
UBICACIÓN HACIA LA AV, PRINCIPAL YA QUE LA TOMA DE AGUA AL LOTE LA TENEMOS POR ESE -
LADO. AS! TN-1BIFN Cf'V10 LA DESC:~GA UE AGUAS NEGRAS DE EL EDIFICIO SE HARA HACIA ESE 
M!s:·,:; .... AUu YA QUE POR ESE LADO PASA EL COLECTOR GENERt.L DE LA CIUDAD PASA POR ALLf.-



V. REQUISITOS TECNICOS Y LEGflES 

V.l. ANPllSIS DE LOS ASPECTOS TECNICOS 
V.2. ANPllSIS OC LOS ASPECTOS LEGltES 

70 

ESTOS PUNTOS NOS LIMITARÁN A MANTENERNOS DENTRO DE UNA REALIDAD PERMISIBLE EN LA ZQ­
NA. TANTO EN MATERIALES Y SISTEMAS CONSTRUCTIVOS, PARA NO PLANTEAR PROPUESTAS QUE SE­
NOS VOLVERÁN PROBLEMAS POSTERIORES, ASÍ COMO LOS LINEAMIENTOS ACATABLES PLANTEADOS -
POR LA LEY DE DESARROLLO URBANO DEL ESTADO, 
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V.l. ANJllSlS II LOS ASPECTOS TECNICOS 



V, l. l. MATER IflES RECCM:NDAllES 

WENTO 
ARENA OC RIO 
VARILLA OC ACERO A-36 
GRAVA 
CfilHIDR/\ 
TUBERIA II ASBESTO 
TURERIA OC PVC 
TUBERI/\ OC FIERRO FUNDIDO 
LADRILLO OC BARRO 
LADRILLO DE AZOTEA 
ll.OCK ff ri::'-'~: :~..; 

IMPERMEABILIZANTE 
Pa..IURETANO 
l"OSAICO OC GRANITO 40 X 40 
PINTURA VINILICA 
PINTURA ES1't!\LTE 
AZU..EJO OC 11 X 11 

72 

EN SÍ MATERIALES QUE POR SU APLICACIÓN O POR ELLOS MISMOS NOS CREEN O PROPORCIONEN -
UNA CLIMATIZACIÓN NO TAN CALUROSA, 



V.1.2. SJSTEIV\ CONSTRUCTIVO RECCN::NDAPLE 73 

CJ~'ENTACIQN,- SE MANEJARÁN ZAPATAS AISLADAS EN CO'>IBINACIÓN CON ZAPATAS CORRIDAS, Ll 
GÁNIXJLAS CON CONTRATRABES REFORZADAS, SE MANEJARÁ EN TRES SECCIONES DEBIDO A LAS DI­
MENSIONES DEL PROYECTOS, 
EN LA CIMENTACIÓN SE ANCLARÁN LOS ELEMENTOS DE LA ESTRUCTURA, SERA MODULADA A BASE -
DE COLUMNAS, POR LO QUE L\3 fü.CJONES DE LA CIMENTACIÓN DEBERÁN ESTAR DISEÑADAS PARA 
RESISTIR LAS TENSIONES Y :·\OMENTOS FLEXIONANTES INDUCIDOS POR FUERZAS HOíl!ZONTALES; -
POR EJEMPLO, LOS CASTILLOS DE CONCRETO ARRANCARAN DESDE EL DESPLANTE DEL CIMIENTO Y 
NO DESDE LA DALA, Y EL REFUERZO DE LAS COLUMNAS SE ANCLARÁ EN LAS ZAPATAS Y CONTRb-­
TRABES, 
EXCAVACIONES.- SE VERIFICARÁ QUE NO EXISTA POSIBILIDAD DE FALLA EN LOS TALUDES. Fb-­
LLA DE LOS CIMIENTOS DE LAS CONSTRUCCIONES ADYACENTES Y FALLAS EN EL FONDO DE LA E.l!_­
CAVACIÓN, Los MOVIMIENTOS DE LAS PAREDES HACIA LA EXCAVACIÓN PODRÁ REDUCIRSE RECO'>IE!:! 
DANDO TALUDES CON PENDIENTE PEQUEÑA O TROQUELAMIENTO, 
MJltifOSTERJA,- ÜE PIEDRAS NATURALES SE PODRA USAR EN LOS CIMIENTOS, 
Los MORTEROS QUE SE EMPLEEN PARA MAMPOSTERÍA DE PIEDRAS NATURALES DEBERÁN CUMPLIR -­
CON LOS REQUISITOS SIGUIENTES: 
A) LA RELACIÓN VOLUMÉTRICA ENTRE LA ARENA Y LA SUMA DE CEMENTANTES SE ENCONTRARÁ E!;!-

TRE 2.25 Y 5,3, 
B) LA RESISTENCIA MÍNIMA EN COMPRENSIÓN SERÁ DE 40 KG/M2, 
C) SE CUMPLIRÁN LOS REQUISITOS DE CALIDAD ESPECIFICADOS EN LA NORMA ASTM C 270 
Mfil'IPQSTERJA,- DE PIEDRAS ARTIFICIALES ES LA CONSTRUÍDA POR PIEZAS PRISMÁTICAS MAc1-­
ZAS O HUECAS DE PIEDRA ARTIFICIAL UNIDAS POR UN MORTERO AGLUTINANTE, 



74 

LAS PIEDRAS USADAS EN LOS ELEMENTOS ESTRUCTURALES DE MAMPOSTERÍA DEBERÁN Cl.l'-'.PLIR LOS 
REQUISITOS GENERALES DE CALIDAD ESPECIFÍCAIXlS POR LA DIRECCIÓN Í:fNERAL DE NoRMAS, P,A 
RA CADA MATERIAL, 
EL MORTERO CUMPLIRÁ CON LOS MISMOS REQUISITOS QUE EL ANTERIOR A EXCEPCIÓN DEL PUNTO­
B) DONDE SE EONTRARÁ ENTRE 2.25 Y 3, 
MUROS CONFINADOS.- ESTOS SON LOS QUE ESTAN REFORZADOS CON CASTILLOS y DALAS QUE CUtl­
PLIRÁN CON LOS REQUISITOS SIGUIENTES: 
-lAS DALAS O CASTILLOS TENDRÁN COMO DIMENSIÓN MÍNIMA EL ESPESOR DEL MURO, EL CONCRg­

TO TENDRÁ UNA RESISTENCIA A COMPRENSIÓN F'c, NO MENOR DE 15Ü<G/CM2 Y EL REFUERZO -­
LONGITUDINAL ESTARÁ FORMADO POR LO MENOS DE CUATRO VARILLAS, CUYA ÁREA TOTAL NO sg_­
RÁ INFERIORA 0.1 F'C/fy, POR EL ÁREA DEL CASTILLO Y ESTARÁ ANCLADO EN LOS ELEMENTOS 
QUE LIMITAN AL MURO, 

-EXISTIRÁN CASTILLOS POR LO MENOS EN LOS EXTREMOS DE LOS MUROS Y EN PUNTOS INTERMg_ -
DIOS DEL MURO A UNA SEPARACIÓN NO MAYOR QUE VEZ Y MEDIA DE ALTURA, NI 4M, 

-EXISTIRÁ UNA DALA EN TODO EXTREMO HORIZONTAL DE MURO A MENOS QUE ESTE ÚLTIMO ESTE -
LIGADO A UN ELEMENTO DE CONCRETO REFORZADO. 

-ADEMÁS EXISTIRÁN DALAS EN EL INTERIOR DEL MURO A UNA SEPARACIÓN NO MAYOR DE 3M. 
MORTERO.- LA CONSISTENCIA DEL MORTERO SE AJUSTARA TRATANDO DE QUE ALCANCE LA MÁXIMA­
FLUIDEZ COMPATIBLE CON UNA FÁCIL COLOCACIÓN, 
PARA PROFUNDIZAR MÁS ESTE TEMA SE PODRÁ RECURRIR AL REGLN-lENTO DE CONSTRUCCIONES DEL 
ESTADO EN su TÍTULO: REQUISITOS ESTRUCTURALES. CAPITULOS: 



III.- ESTRUCTURACIONES 
IV.- CIMENTACIONES 
V, - MN.,POSTER IA 

VI.- ESTRUCTURA II CONCRETO 
VII.- ESTRUCTURA II ACERO 

VIII,- ANPLISIS II VIENTO 
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V,l,3, C O S T O A P R O X I M"A D O P O R M"2 76 

1 PREC!MINMES Q,49 % $ 2.548.00 
2 CWt:NTACION. i3i5i % $ 70.252.00 
~ MUROS 6.92 % $ 35.984.00 
4 CASTILLOS. 3.89 % $ 20.228.00 
5 D/ILAS 2;54z% $ 13.208.00 
6 ESTRUCTURA 14.14 % $ 73.528.00 
7 PISOS 5.96 % $ 30.992.00 
8 RECUBRIMIENTOS 4.42 % $ 22.984.00 
9 CQOCACIONES 2.00 % $ 10.400.00 
10 /lZOTEA 2.40 % $ 12.480.00 
11 INST/ILACION HIDRAllICA 2.62 % $ 13.624,00 
12 INST/ILACION SANITARIA 1.70 % $ 8,840,00 
13 MUE:llES DE BAÑO 7.41 % $ 38.532.00 
14 INST. ELECT.. TEL. E INTERCCl'1UN, 6.96 % $ 36.192.00 
15 INST/ILACION DE GAS 3.31 % $ 17.212.00 
16 INST /ILACIONES ESPEC I /ILES 1.00 % $ 5,200.00 
17 HERRERIA 2.52 % $ 13.104.00 
18 /lLUMINlíl 7.77 % $ 40.404.00 
B t'lNTURA 3.54 % $ 18.408.00 
20 LIMPIEZA 1.78 % $ 9.256.00 
21 OBRAS EXTERIORES 5.12 % $ 26.624.00 

$520.000.000 M2 
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V.2. ANfiLISIS II LOS ASPECTOS LEGfiLES 



V.2.1. R E Q U E R I M E N T O S L E GAL E S 78 

ES"IACIONES DE AUTOTRANSPOOTES. 

PRTICULO 1.- PPLICACIÓN.- LAS DISPOSICIONES COMPRENDIDAS EN ESTE CAP(TULO SE APLICAN­
A LOS SERVICIOS DE AUTOTRANSPOílTES DEL DISTRITO FEDERAL EXCLUYENOO A LOS 
DE CONCESIÓN FEDERAL, 

PRTIW_O 2. - TODAS LAS L f!ii:AS ¡_,¿ AlJTOTl1ANSPOP.TES DE PASAJEROS EN EL D.F' CUYO FINAL -
DE RUTA ESTÉ DENTRO DE LAS ZONAS UílBANAS EN LAS POllLACIONE~ DEL MISMO 0, 
f,, DEBERÁN TENER ESTACIONES TERMINALES EN LOS EXTllEfllJS DE SUS RUTAS, -­
CUANDO EN ESOS LUGARES SE ESTACIONAN REGULARMENTE TRES O M.4S VEHÍCULOS -
DE LA LfNEA SIMULTÁNEAMENTE, 

PJfflW_O 3,- ÜBICACIÓN,- LAS TEílMINALES SE ACONDICIONARÁN FUERA DE LAS VÍAS PdBLICAS­
EN PREDIOS CONTIGUOS A ELLAS, CON DOS ACCESOS AMPLIOS PARA LOS VEHÍCULOS 
OUE HAGAN EL SERVICIO, ACCESOS QIJE ESTARÁN SITUADOS EN LOS EXTREMOS DEL­
FílENTE DEL PREDIO A LA V(A PdBLICA, O EN CALLES DISTINTAS SI EL PREDIO -
TIENE DOS O MÁS FRENTES, SE DESTINARÁ UN ACCESO PARA LA ENTRADA Y OTRO -
PARA LA SALIDA DE VEHÍCULOS Y ADEMÁS HABRÁ ENTRADAS INDEPENDIENTES PA'.":A­
LOS PASAJE:10S, 

MTICULO 4,-l,\s TERMINALES SE ESTABLECERÁN sóLo EN Pr.EDIOS QUE COLINDEN coN VfAS PQ-­
BLICAS QUE TENGAN ANCHURA MÍNIMA DE ARROYOS DE 9 MTS., CON BANQUETA DE A.ti 
CHUílA MfNIMA DE UN METílO CINCUENTA CM, 
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ARTJCllO 5,- LAS TERMINALES PODRÁN DESTINARSE AL USO DE UNA O VARIAS LÍNEAS DE AUT.Q­
TRANSPORTES DEL D.F. 

ARTICllO 6.- AcoNDICIONAtfüNTO DEL PREDIO,- Los PREDIOS EN QUE SE ESTABLEZCAN LAS -­
TERMINALES DE SERVICIOS URBANOS ESTARÁN DRENADOS, SE CERCARÁN CON REJAS 
BARANDALES O ALAMBRADOS QUE LOS SEPAREN DE LA VÍA PÚBLICA, 
LAS ZONAS PARA CIRCULACIÓN DE VEHÍCULOS EN EL INTERIOR DE LA TERMINAL -
ESTARÁN PAVIMENTADAS CON UN TIPO DE PAVIMENTO APROBADO POR LA DIRECCIÓN 
GENERAL DE OBRAS PúBLICAS, CONTIGUA A LA CERCA QUE LA LIMITE DE LA VfA­
PÚBLICA, SE CONSTITUIRÁ UNA BANQUETA QUE SERÁ EL ANDÉN GENERAL PARA LA­
CIRCULACIÓN DE PASAJEROS, CON UNA ANCHURA MÍNIMA DE DOS METROS CUARENTA 
CENTÍMETROS, LIMITADA POR UNA GUARNICIÓN CUYO BORDE ESTARÁ A VEINTE CE!! 
TÍMETROS SOBRE EL NIVEL DEL PAVIMENTO, LA BANQUETA TENDRÁ PAVIMENTO~ -
PROBADO POR LA DIRECCIÓN GENERAL DE OBRAS PúBLICAS, 

ARTlCllQ 7,- SEÑALES DE TRÁNSITO,- EN TODAS LAS TERMINALES SE INSTALARÁN SEÑALES DE­
TRÁNSITO VISIBLES DE DÍA Y DE NOCHE QUE MARQUEN LAS ZONAS DE PELIGRO Y­
OTRAS QUE INDIQUEN EL SENTIDO EN QUE DEBE HACERSE LA CIRCULACIÓN DE -­
VEHÍCULOS, TANTO EN LAS ENTRADAS Ccx-10 EN EL INTERIOR DE LA TERMINAL, 

ART!CllQ 8,- LIMITACIÓN DE LAS DIMENSIONES,- LAS DIMENSIONES MÁXIMAS DE LOS VEHfCQ -
LOS QUE USEN LAS TERMINALES SERÁN LAS SIGUIENTES: 

slfJ/ o TESIS NO DEBE 
E LA BIBLt O TECA 



LONGITUD TOTPl.- DIEZ METROS SESENTA y SIETE CENTÍMETROS (10.67) 
ANCHURA TOT/\l,- Dos METROS CUARENTA v CUATRO CENTÍMETROS (2,44) 
JllTURA TOTN...- TRES METROS NOVENTA Y SEIS CENTÍMETROS (3,96) 

J\RT!CllQ 09,- LIMITACIÓN DE DIMENSIONES,- LA DIRECCIÓN GENERAL DE ÜBRAS PúBLICAS, E.§. 
TÁ FACULTADA PARA LIMITAR LAS DIMENSIONES DE LOS VEHÍCULOS EN DETERMl­
NADAS LÍNEAS, ATENDIENDO A LAS ANCHURAS LIBRES DEL ARROYO Y LAS CON.§. -
TRUCCIONES O INSTALACIONES EXISTENTES EN LAS CALLES Ca-IPRENDIDAS EN -­
LAS RUTAS CORRESPONDIENTES CON EL FÍN DE QUE LAS VÍAS PÚBLICAS SEAN .!!.­
SADAS EN EL MÁXIMO DE SU CAPACIDAD, PARA LA CIRCULACIÓN GENERAL DE Vs­
HÍCULOS Y QUE LOGRE EN ELLAS LA SEGURIDAD EN EL TRÁNSITO, 

J\RTICllQ 10,- DIMENSIÓN DE LOS ACCESOS,- LAS PUERTAS DE ENTRADAS Y SALIDAS DE VEHÍC.\! 
LOS A Y DE LA TERMINAL, TENDRÁN ANCHURAS LIBRES DE CUATRO Y MEDIO Ca-10 
MÍNIMO, PUDIENDO LA DIRECCIÓN GENERAL DE ÜBRAS PúBLICAS, EXIGIR SU Atl­
PLIACIÓN DE ACUERDO A LA FACILIDAD QUE TENGAN LOS VEHÍCULOS PARA E!i -­
TRAR O SALIR ATENDIENTO A QUE LA CIRCULACIÓN EN LA VÍA PÚBLICA SE HAGA 
EN UNO O DOS SENTIDOS Y A LA INTENSIDAD DEL TRÁNSITO EN LA MISMA, LAS­
ENTRADAS PARA PASAJEROS TENDRÁN LA ANCHURA MÍNIMA DE UN METRO VEINTE -
CENTÍMETROS, 

J\RTJCtlQ 11,- LA CAPACIDAD DEL PATIO DE OPERACIÓN Y EL ESTACIONAMIENTO DE VEHÍCULOS­
QUE USEN LA TERMINAL, ESTARÁ RELACIONADO CON LOS QUE ESTEN DENTRO DE -
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LA MISMA EN LAS HORAS DE MAYOR AFLUENCIA DE PASAJEROS, EN TODO CASO~ 
BE ASIGNARSE UNA SUPERFICIE MÍNIMA DE CINCUENTA METROS CUADRADOS A c~­
DA VEHÍCULO, 

ART!Cll.0 12,- ANDENES,- LA SUBIDA Y BAJADA DE PASAJEROS, A Y DE LOS VEHÍCULOS, SE HA 
RÁ POR ANDENES DE ARRIMO, DE PREFERENCIA SE CONSTRUIRÁN AISLADOS DEL -
ANDÉN GENERAL DE CIRCULACIÓN, COLOCADOS PARALELM>IENTE ENTRE SÍ, CON A!f 
CHURA MÍNIMA DE UN METRO VEINTE CENTÍMETROS SI SON DESCUBIERTOS Y DE -
UN METRO OCHENTA CENTÍMETROS SI ESTÁN CUBIERTOS, 
Su LONGITUD SERÁ DE UN METRO MAYOR QUE LA DISTANCIA ENTRE LOS BORDES -
MÁS DISTANTES DE LAS PUERTAS DE ACCESO INTERIOR Y POSTERIOR SITUADAS -
EN UN MISMO LADO DE 1 O'.; V1:HÍCULOS, 

ART!Cll.O 13.- CANALF.S DE CIRCULACIÓN,- Los CANALES DE CIRCULACIÓN DE VEHÍCULOS EN -­
LAS PARTES RECTAS COMPRENDIDAS ENTRE ANDENES, SERÁN DE TRES METROS DE­
ANCHO COMO MÍNIMO, EN LAS PARTES CURVAS DE LOS CANALES LOS RADIOS MÍN! 
MOS SERÁN DE OCHO METROS SETENTA CENTÍMETROS Y LA ANCHURA MÍNIMO DE ~­
LOS MISMOS EN ESAS PPRTES CURVAS SERÁ DE CINCO METRClS V ""fl!O, ESTER~ 
DIO MÍNIMO SERVIRÁ PARA PROYECPn ~: ~ur<VATURA DE LAS BANQUETAS EN LOS 
ACCESOS DE LA TERMINAL, 

ARTICll.Q 14,- SERVICIOS GENERALES,- LAS TERMINALES TENDRÁN EN SU INTERIOR UN EDIF!-­
CIO CONSTRUÍDO CON MATERIALES INCOMBUSTIBLES DESTINADO A: 
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A) ÜFICINA DE DESPACHADORES; B)SeRVICJOS SANITARIOS PARA USO DE E!:1-
PLEADOS DE LA LÍNEA O LÍNEAS QUE HAGAN USO DE LA TERMINAL Y C) UN -
LOCAL INDEPENDIENTE, SERVICIO SANITARIO PARA EL PÚBLICO, 
LAS DIMENISONES DE ESTA CONSTRUCCIÓN ESTARÁN EN RELACIÓN CON LAS f'IÁ 
XIMAS AFLUENCIAS DE VEHÍCULOS: 
A) LA OFICINA DE DESPACHADORES, DE ACUERDO CON LAS NECESIDADES DEL­
SERVJCIO Y DISTRIBUCIÓN DE LABORES DEL PERSONAL DE LAS LÍNEAS QUE -
ENTREN A LA TERMINAL, CON UN MÍNIMO DE CUATRO METROS CUADRADOS, 
B) Los SERVICIOS SANITARIOS PARA EMPLEADOS SE INSTALARÁN EN LA Sl -
GUIENTE PROPORCIÓN: PARA LOS PRIMEROS VEINTE EMPLEADOS O FRACCIÓN -
DE VEINTE, DOS EXCUSADOS, DOS MINGITORIOS, DOS LAVABOS Y UN BEBED,S­
RO DE AGUA POTABLE, EN UNA SUPERFICIE MÍNIMA DE DOCE METROS CUADR~­
DOS; POR CADA 20 EMPLEADOS MÁS, O FRACCIÓN DE VEINTE SE INSTALARÁN­
ADICIONALMENTE UN EXCUSADO, UN MINGITORIO, UN LAVABO, UN BEBEDERO.­
EN UNA ÁREA MÍNIMA DE SEIS METROS CUADRADOS, 
CUANDO HAYA MUJERES EMPLEADAS SE INSTALARÁN POR CADA QUINCE Ef'l'LE~­

DAS O FRACCIÓN DE QUINCE, UN EXCUSADO, UN LAVABO, UN BEBEDERO, EN -
UNA ÁREA MÍNIMA DE CINCO METROS ClJADl1AOOS, 
C) Los SERVICIOS PARA EL PÚBLICO SE INSTALARÁN EN LOCALES SEPARADOS 
PARA HOMBRE Y MUJER CON UN MÍNlt-'O DE UN EXCUSADO, UN MINGITORIO, UN 
LAVABO Y UN BEBEDERO PARA HOMBRES Y UN EXCUSADO, Y UN LAVABO PARA -
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MUJERES, 
LA DIRECCIÓN GENERAL DE OBRAS PúBLICAS, PODRÁ EXIGIR QUE SE All-IE!! -
TEN ESTAS INSTALACIONES CUANDO LAS AFLUENCIAS MÁXIMAS DE PASAJERos­
LO JUSTIFIQUEN, A SU JUICIO TENIENDO EN CUENTA LO QUE ORDENA EL C~­
PÍTULO 45,7 SOBRE LUGARES DE REUNIÓN, 

ARTICLLO 15.- COBERTIZOS,- FN LAS TERMINALES QUE HAYA VARIAS LÍNEAS DE AUTOTRAN.§_­
PORTES. SE CONSTRUIRÁN COBERTIZOS SOBRE EL ANDÉN GENERAL, HECHOS DE 
MATERIAtES INCQ'o!BUSTIBLES, SOSTENIDOS CON POSTES VERTICALES Y CON -
VUELO DE SESENTA CENTÍMETROS HACIA FUERA DE LA LÍNEA DE GUARNICIÓN­
LIBRANDO A LA ALTURA IW<IMA DE LOS VEHÍCULOS, CUANDO LOS ANDENES DE 
ARRIMO SEAN TECHADOS, SE OBSERVARÁN LAS MISMAS DISPOSICIONES, SE CQ 

LOCARÁN BANCAS PARA LOS PASAJEROS EN LOS ANDENES GENERALES, CUANDO­
LA DIREC..:1ÓN Ú:NERAL DE ÜBRAS PÚBLICAS, LO ESTIME NECESARIO, 

MTICllO 16.- Los EDIFICIOS DE LAS TERMINALES SE SUJETARÁN A LAS REGLAS DE ESTE -
ORDENAMIENTO EN TODO LO QUE SEA APLICABLE, 

ARTICllQ 17,- INSTALACIÓN DE AGUA,- LAS TERMINALES CONTARÁN CON DOTACIÓN DE AGUA­
SUFICIENTE Y CON LOS DEPÓSITOS NECESARIOS PARA EL SERVICIO REGULAR, 
ASÍ COMO LOS DE EMERGENCIA PARA CASOS DE INCENDIO, DEBIENDO INST~ -
LARSE LAS TUBERÍAS Y APARATOS NECESARIOS PARA C!l-1BATIR LOS SINIE.§. -
TROS, SATISFACIENDO LOS REQUISITOS DEL CAPÍTULO SOBRE LUGARES DE -­
REUNIÓN, 



VI.- RE Q U I S I TOS FU N C ION AL ES 

VI.!.- ANllLISIS DE ACTIVIDADES. 

CON LOS PUNTOS POR ANALIZAR EN ESTE CAPÍTULO SE DEBERÁ LOGRAR FLUÍDEZ V ZONIFICACIÓN 
ADECUADA PARA LA OPTIMIZACIÓN DE LOS SERVICIOS, 
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V!.l. ANPl!SIS DE ACTIVIDAI:tS 



Vl.l.l, ELENCO DE ACTIVIDADES 

OPERADORES 

PERSONPl 

REPORTAR SALIDA 
INGRESAR ABORDAR UNIDADES 

----i CHECAR PASAJE 
CONTROL 

REPORTAR LLEGADAS 
COMER 

APEARSE -----i ASEARSE 
SALIR 
DESCANSAR 
DORMIR 
ABORDAR VEHÍCULO 

1 ESTACIONARSE 
I NGRESAR-----tl ZONAS DE TRABAJO 

UNIDADES DE 
TRANSPORTE 

'---!SERVICIO AL 
PUBLICO 
SERVICIOS 
GENERALES 

86 



EL PASAJERO DEJAR EQUIPAJE 
INFORMACIOM 
TAQUILLA DE LINEA 
BOLETOS DE ANDEN 

PARTIR-----< RESTAURANT 
TELÉFONOS 
ANDEN 
AUTOBUS 

BAJAR DE UN !DAD 
SALA DE ESPERA 
RECOGER EQUIPAJE 
TELÉFONOS 

LLEGAR -----1 TELEGRAMA 
CARTA 
SALIDA 
TAXI 
ESTACIONAMIENTO 
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EL PUIUCO 

INFORMES 
BOLETOS DE ANDEN 
RESTAURANT 

ESPERAR o SALA DE ESPERA 
----<BAÑOS 

DESPEDIR TELÉFONOS 
ESTACIONAMIENTO 
LOCALES COMERCIALES 
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VI .1.3. DIAGRMV1 OC RELACIONES 

SALIDA 

PRIVADO 
SECRETARIA 

GERENC 1 A ,~- ARCH 1 VO 
GENERAL -- CONíADOR 

SALA DE JUNTAG 

SERVICIOS 
All-llNISTR, 

PRIVADO 
SECRET, 
ARCHIVO 

SONIDO 
SANITARIOS 
BODEGAS 
COCINA 
DESPENSA 
INGR, SERV, 
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CTO, MAQ, 
MANTENIMIENTO 

DEPENDENCIAS 
INTERIORES 

UNIDADES DE TRANSPORTE 

RADIO Y TELEX 
POLICIA FEDERAL 
SERV, MEDICO 
REPARACIONES 
PATIO DE MAN, 
CASETA DE INGR, 
ESTACIONAM, DE 
UNIDADES EN ASEO 



VI .1.4. DIAGRM'1A DE FLUJOS 

- ~J\5~ltl\Crí 

~l\1t11"n•1~-\1~óí 
- l!WlE~yOí. 

GERENCIA 
GENERAL 

PRIVADO 
SECRETARIA 
ARCHIVO 
CONTADOR 
SALA DE JUNTAS 

PRIVADO 
SECRET, 
ARCHIVO 
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SONIDO 
SANITARIOS 
BODEGAS 
COCINA 
DESPENSA 
INGR, SERV, 
CTO, MAQ, 
MANTENIMIENTO 

DEPENDENCIAS 
INTERIORES 

UNIDADES DE TRANSPORTE 

RADIO Y TELEX 
POllrt/\ FEDERAL 
:;Ef<v, MEDICO 
REPARACIONES 
PATIO DE MAN, 
CASETA DE INGR, 
ESTACIONAM, DE 
UNIDADES EN ASEO, 



ESQUE/i'iA DE RELACION ZONPl 

SERVICIOS Y 
MANTENIMIENTO 

ZONA PUilICA 

ZONA 
Ail'1 I NSTRATIVA 

=PROXIMIDAD 
CO~XION 



VI 1.- REQUISITOS PMTICllARES DE LOS LOCPJ...ES DEL SISTEMA 

VII.l. PATRONES DE DISEÑO 
VII.2. TA!l.A DE REQUISITOS 
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EN ESTE CAPÍTULO SE DIMENSIONARÁN LOS ESPACIOS DE ACUERDO A LOS REQUERIMIENTOS DE -
CADA ÁREA SEGÚN LA FUNCIÓN PARA LA QUE FUERON PROPUESTOS, 



Vll.l, PATRONES DE DISEÑO 



ESTACIONIV'l!ENTO DO!iE 
fil..TERNATIVA A 60º 

ESTAC!ONJ!J11ENTO DO!iE 
fil..TERNATIVA A 45' 
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PLATPfORMA DE ASCENSO 
PJ_ TERNATIVA A 60ª 

l:Ufl.LE DE PLAT/lfORMA 
IINTADA A 45ª 
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CANAL Of: SALID.A 



RADIO OC GIRO, AUTOBUS DE PASAJEROS 

AUTOBUS CAP, 41 PASAJEROS 
LONGITUD 10,85 MTO, 

ESTACIONPMIENTO AUTOBUSES 

1 CARRIL REQUIERE 4.20 DE FRENTE 
,', 4.20MoX14 CARRILES= 58 MLo 
1 AUTOIJUS = 26.60 MT 2 
,', 26,60 M2 X 14 AUTOBUSES= 380 M2 
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·~AA -z.to ..... 4'5 

ESPACIO NECESARIO PARA LOS VIAJEROS MM.ETA 

TAllERO DE HORARIOS CARRETILLA llE EQU IPA..IES 
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EN ESTE CAPÍTULO RESUMIREMOS LOS CONCEPTOS ESTUDIADOS: ENFOCÁNDOLOS YA HACIA LOS Ll 
NEAMIENTOS PRIMORDIALES QUE NOS DEFINIRÁN LAS BASES PARA LA REALIZACIÓNDELPROVECTO, 
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VIII.! HIPOTESIS FORt'ilt 



VI!l,l.l, HIPOTESIS FORMPJ.. Y ESPACIAL l~ 

LA FUNCIÓN DEL EDIFICIO DEBE EXPRESARSE TANTO INTERIORMENTE COMO EXTERIORMENTE, POR­
LO CUAL TRATARÁ DE LOGRAR UN ACOGIMIENTO PARA EL USUARIO EN AMBOS FRENTES, 
PARTE DE LA COMODIDAD A LOGRAR SE TRATARÁ ~ON GRANDES ESPACIOS (PLAZAS) Y ALTURAS -­
QUE TENGAN UN IMPACTO VISUAL PARA ~L u;uARIO DONDE ENCONTRARÁ QUE TANTO AL ARRIBAR -
EN CAMIÓN DE ALGÚN OTRO LUGAR O AL LLEGAR A LA ESTACIÓN PARA SALIR DE LA CIUDAD, E§_­
TARÁ HACIENDO USO DE DOS INMENSAS PLAZAS (UNA INTERIOR Y OTRA EXTERIOR) QUE LO UBIC.B, 
RÁN EN EL CONTEXTO DE LO QUE CONCEPTUALMENTE ES LA CIUDAD DE LA PAZ, 
EN CUANTO AL CUERPO DEL EDIFICIO EN SÍ, SE MANEJARÁ UN GRAN VOLUMÉN CON PERFORACIQ -
NES PARA ALIJERAR SU IMPACTO VISUAL QUE A LA VEZ HARÁ LA FUNCIÓN DE l)"'ISIÓN ENTRE -
LAS oos PLAZAS, QUE NOS AYUDARÁ PARA LOGRAR UN/\ <;r• .. r '.~;. tSTETICA AL DISEÑO URBANO Y­
A LA VISTA, 
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VI!I.2. REQUERIMIENTOS DEL SISTEMA CONSTRUCTIVO 



EMPLEO DE OBREROS Y TECN!COS CAPACITADOS 

EMPLEO DE EQU !PO Y ELEMENTOS ADECUADOS QUE 

FACILITEN LA EJECUCIÓN DE LA OBRA, 
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''/t_ ~~. )f ~.' .l.~--:· ~ 
J-~4·~ :--~ 
USO DE MATERIALES Y ACABADOS SENCILLOS 
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VIII .3. REQUERIMIENTOS lI l_QS r~L'\TER!filES 
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Pisos DE GRAN RESISTENCIAAL TRANSITO CONTINUO DE FÁCILLIMPIEZAYMANTENIMIENTO 

AISLANTES, AC.ÚSTICOS Y TÉRMICOS ENEL AREAA0"10N, MATERIALES INCOMBUSTIBLES 
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VllI.4. REQUERIMIENTOS DE LA ESTRUCTURA 
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VII!.5. CRITERIO TECNICO 
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SE Til'IARON DATOS TECNICOS Y ESTADISTICOS DE LAS SIGUIENTES PUBLICACIONES Y DEPENDEN­

CIAS: 

.. * DATOS TÉCNICOS Y LEGALES DEL REGLAMENTO DE TERMINALES DEL DISTRITO FEDERAL.o 

* DA"iOS ESTADISTICOS DE LA SARH. 

* DATOS ESTADISTICOS DE SCT. 

* DATOS TÉCNICOS DE LA REVISTA "INFORMES DE LA CONSTRUCCIÓN" (ESPAÑA), 

* DATOS TÉCNICOS DE LA REVISTA "ESCALA 63", PUBLICACIÓN: PROYECTOS DE TERMINALES, 

(CoLrnBIA), 



x.- p Ro y E e To AR Q u 1 TE e T o N 1 e o; 1 
~ 

118 



l'i 
1

1¡ 

11 

!! 1 

iiL.¡'-·-···· '1:--·---

-~ 
1 

~ 

ll11---------

• •.. AIAIOLO . ,·: 
-~-~-~~,, rr · ~-

,¡ i 111 
,.,._ ..... ~--

-----·-- .... :=:.":""--...:..:~---·-·-- -·-· 

_._.1 ..... ,. 



·" / 

~~. ·' 
//-,, 

·"' ... 

·~:~·~~· ........ ¡ ... / ".-¡· .•• 
• •• '1 f. , .... _ 

/ ·,. 

/., " " '~ 
.. 

,., .;.f;· 
I u· 

·., 
) 

((') 

---" .. .--

., 
/~ 

/ 

--- ---··-- -·-·-.... ---

1 

, /[~: : ' ~ ,' ~,. ~ C• Al, MLE N•T•A~C•IEO •Ne •AL '~ .. .'_:L.~~ .. ' B. U 'Suü1• .. ~.E·.,·.ZS'.·L\ .. ~ ·:··!:: ::::· ;,::~ ::~·:.~-:~_:.:. 
"'""" Jos E AL Fo N-s··-o-~c o-·f ;,.,-- M Á-N-·R-1 a 
' • ' • ' • • ' 1 " ' ' • o • 1 • " • 11 1 1 • ¡ 1 • 1 ~ 

1, 



/[~ • E ~ • T R A L •• o E •• A u : ~ B u s. ~ [\L 
• u • ' o J • ' .. ,------ • 1 
;::

1

: .::: •• ':·::·:~ E s T R u; e T u R A L •: ... 
: : .. ":: .: • • ... • .. • • '-:J-O.,--,S,-.,,E,----:A,.-,...L--,F=--=o-,N,.,--:s:---=o:----::c:---=o--,T=--:A---:M-:---::A--,N~-=R:--;---:o=--=uo--i"'""''=z • 

• • f 111 • • • 1 • • .. • 1 



't;t 

1 

1 

¡,! 

1 
I· 

l 
1 
i 

A D E 
1 

A u T C• ;:, u s "[\' .. ,._JL 1 u R A L 
o c-·-on--M A Ñ--R. ·a U E Z .• ... 

/[

(; E N T R 

L
( ti L A P 

;L\~t ', i.:1 º,.,' .. ~,: r 
..... º''•·•· '",,.LE 
;: .. •u.::u••ow111c1•.· J O 5 --E 
' • ' ' ••• 1 

L 

s R u' C T 
A ·c-,:=-·oN ·s ___ _ 

T 



---·····-··"-'··-............ _ .. 

/ 

··¡ . 

, 
' , ' 

. , .. ' .... 

1 \"''~ -· . ' . ... .:' .... "" 
·/ \ .. · ·.;-

..... ~ - - ·-- -
,. """'' 

' ••••• 1 • • • •• 

. .. -· 

'l" 
~ 

/[

C E N T R A L D E A U T O B U S E S[\: 
E 111 L A p· A Z , 1 A J l C A L 1 F O " M 1 A I U A .• . . ; · L ~;;::· ~.:;::;·:~:':(.:.: [_~·- P L. _~ __ N-f_~~~--~---~--~--~9 ·u 1_ r E--~-~--o;--¡ ... e ~LE'llzJL; · • 
" """"º J O S E A L F O N S O C O . T A M A N R 1 O U ·. 

lf • 1 ' 1 1 1 1 1 1 1 1 V 1 n 1 n ' 1 ' 1 1 1 V 1 1 1 L & ' 1 I 1 



'' 

1 ·/[f ~:, ~ ,ª ~, -~ • ~ L -·-·-ª:_~_!_E __ . __ ~.- .. ~~-'u_, T -~-~~u • su ~.· s[\L ! 
.- ~~~:· .. :·::.:~:::~:~-:.-.:.: [-;¡ ·o ps\~~-~~A !C~F-oY s Ao R~ ~· ~: E-~ : ·~ ~ 1

1 
; ~ !Eil~ ~., . ¡ 

• ~ • • " • • 1 1 • • • • • 1 ' i 

' 



' .. _._:.::;~-·- ··--<·'_-~:-- t1J 

ir ·T~iJMLJléJ~@l}M~já) t. 

. ~-- .. 

L-L' 



~. ./ 
.... -. ..-/" ' 

...... • .... ~... . ··-:..-· _.,,-----·-. ·"~.,../ .··'" . ~ .---.~__.,,.-

--H~ y~~:~~~¡~ 

( ,." 
/. 

I , . ..; 
/. -

,/ 

.--

---= 

P'lllNCIPAL INOllTt:I 

J[
~.1 ~,,. ~.~.1. ,,q,1 1 ,A~ 1u,r.~ 1 e, u.su~.ª[\ 
h:~ ::::.:•.111

::\:,; c--A L Z A O O 8 
0 

-u~-·-E -~~.1 . . 
1 :~" .. : : .. ~ •"" "" · J 0-·9 ! A L. 'F--=o._.,.,N,_,,s__,o,__..,,c,......,o,......,T=--A,.___,M.,.._A,,....,N~R,,._.,_,.._~ 

~ • 1 • • • • 1 • • 1 • • ' • • • • • • • • 111 • • • • • 1 



,. 

¡·-- 'l 

/ ¿.. .r-i--r--r-..,-----r---;-;¡1~-.,----.~~-.,,,,,.---. 

// A't!k ' i' /L.,~--..... . .. 

--
·~)*¡,¡;'mu¡: ~j 

D E 
1 • J • e --·-- ·-r···--

.. .. . .. , . .. " ... l A Z 
'"'c. • ••11 .. 111(10 ••. 

,, ....... J O S E A L F O N S O 

o T' E A 

' ' ~. 

• 
s /[

f •E ~ .T ~ • ~ .L 

L : .. ~. N QVll J'll/ll~t! r 

. • '· •••• 1 • • • • u 1 o • ' •• 

..... 
/ . 

.. ·--. -· .. --. 
l!l=.~~--.. .. , ___ .. 

A u T o B u 
L 1 , ó • N 1 • ·····•·. ·-- - .. 

C O T A M A N R 

• s ... ~ ... ~[\·' , :. 
1 O U E Z -.;; . .. 



>----------- -·-- ---

/[

f.E ~ .r ~A~ 'L •• ~.E e .A~ ,u, T.·~·ª· u ,s.~. s[\ 
:::~:·.:::.:· ... '::~:.'.e·· A R E A-·· o r. ·-·TA Q. u- ILLAS _____ - . . . -JL . 
::" .. :: . .'"'"""". J-0 s ·f--A-L F··o rrs-·o e o T A M A- N R 1 o u E z. 

• • 1 • 1 1 1 1 • a 1 1 V t 1 1 1 • i 1 1 1 V & 1 1 l. 1 j 1 .:. 

1 
1 



¡' 
: ·. 

' ¡. 

;':· 

/ 

1 . . . 

,/[. CENTR 
) 1 M L 6 P 

¡ L'· ! .. ~ ••• ~. • •• : .. ~.=, 
flAI& Oetl • I • lt.I ti• l .. 
fiHO 01 a•O.,lflCIO • •· 

. ·, ,. \ ,,,,., J 
• • •• 1 ' 

'• 

SALAS PLAZA INTERIOR ~--l\l E Z. 

A D E A B s T o u u L 
... J • ' ·--- -- - -- -· ·--'----'---'-·-------



•' ... 

'•, 

-- ---·-:-::- =-==·--- -"·--·--·-_ .... ____ _ - _,,,_, .. ,_ 



.1 

1 

i 
V-Y' 

-.. -··- .. -­"' .. _ .. __ 

,. 1 •• !:. -1-·- ' ¡ ¡::;::,~ 
!~ 

k?'/\'.f' 
' 

~¡~ 
t :J:: (<¡ 1 

=-··-.. -· ----·­º _,_ 

, . 
. ·•' 

''A 



,i 

i / 
I · 
l 

1 
1 

·. 
... ·•-·--·-····- -- -

\Q""~ 
,1 ,. . 

'.,t' •' 
: ··~ .. --... 

• 1 • • • • :. • • • • --- ---=== 
·--

~-- ... -:::·-·- --·--·-

• l. 

) /¡ 

/[

'.,CENTRAL DE /-.UTOBUSE[\ 
,.: . : .. ~ ••• ~. º ... ' .. ~.! [ . H-. 1- O .R A U L 1 C . ---·-- . ·--1 . 

: ·' •ua otu11 .. '"'TI• -- f N-~-~·----· .:..._:__ A • • 
· ' l' • L • ' • z , 1 • J • e • L 1 r o R • 1 A 1 u R L · 

. ·· ;:" .. ::.,"'"""". J O S E A L F O N S O c-·OT-A--M .A.,..--:7N--=R-:----,,-O--:--:-U-E~z=-: 
•· .. 1 1 , 1 • ' 1 • a • • u f t 1 • • a , • • , 

____ ,, ___ _._ .. ________ . ------------



.,.,, . 
..... 

-·--· .. ··• -·-·-····- -

.. ' , ... 

I' 
'Í 
-~ . ~ 

. : .' ~¡ 

¡' 
l, 
I 

•( 



---·-----------·---



/[

C E N T R A L 
l .. L 1 P A Z , 

'. J u 11 1 o / 1 1 l ..... '" ........ r 1 N ST 
•••• 11tll1o•• \\1 ll• • 

:. ;:~" •1::-0'·""'''"'". ·-j O S E 
. 

'· 
~~~~~3Íllll~ '· 

D E A U T O 

.;. -··· 
:,¡ --·-··-... ~:i=·-'-• 
·J ----·-.. --.. .... 
' -·-.··-. _ ....... L::l·--­C!!lt--
u - ... 
-·- ---­·-·- -·-

B U S E 
I A J A ALlrORNIA IUA - -· -- ... ··--. ·--' ··--
E L

0

ECTRICA 
A L. F o N s . ó. ··-c-··a· ·r -A·- . M A. N ... R. Q u E 

" .... ' 1 • j '· • 

----···----~-···-· .... ~---- -...... 



: .... 

"Í 

:. ' 
! ; ll'OYO EN COL DE ACERO 

L 
~U JI 1 O I 1 JI 

)[
f . E ~ A T ~ A A 

. "'.. •u• ...... ,. 1 T E C 
; •a1a tUl•ll IU , •• J 
j ULt •• •tQtUfllfl. L .. ·--·--
: .. ••••••· J O S E 

" 1 1 ' • 1 • 1 •• 

....... "" ..... . ..... , .. 

ISOE~ ' E .lll NODO• 

D E A 
• J ~ 
·--.:........----~---· --------

N C O 
A .. i: -;:·o N s o e 

· ... 

¡:. 
~¡ ,. 

U T O B u 
M A 

O T A: M A N R 



··.f 

'¡'. 

'( 

·/ 
'/ 

/' 

' 

.. .. 

',> "· ',. 

O ~::.~:=-·-· ..• ....... _ ~ .... -



~ .. l ! 

.. ~' 

"-. 
'·· /~ .. 

. .~" 

/ 

:/[·.·... e E :.! T R -~ L D E f:.. u T ('\ a u s E [\ 
. _ IN LA p;l. BA~A CALl;v"NIA IUlt. 

. .· : .. ~. '·.,, º,.,' .. ~.:!- A M P L. 1 :··A·· .C 1 O .. N . ·-- ._... l 
•••• llllttl• tW TI• o .l..!.!--1 · L .... ............ · J-o ·5-f .. ----¡-·L ·Fo_N_s_o_c __ o_Y_A_M_'A·-nr·¡-·a-d'E z L 

• ·, " ''" ... ., •• o . . 
• • .. • 1 • • • • 1 • • • .. • ' • • • • • • • • 11 .. • • l • ' 1 6 • • .... 



~· - -T---- . ·----"•-· . 1--- ..... ---- +---~"----· -r--
/1JE iLJJJ JJITT:d ~.Jl 

S·S' .. 

.. L __ 9" 

t ~<A td]¡;Jkf; N¡fla~ 
T· T' 

S E 
S U R 

. l:IH 

O U E 

s[\ ' . ~ I~ , 



! 

1 

! 

·:\ 
•,\ 

,;•:. 

¡ 
; 

·r 

,'>..· 
,.; 
,;;. 

1 
!t~; 
!/· '~ ;_ 

f ·;.' 
¡ 

" !{ 
li 
'· \' .. 
.'1 

!, 

¡ 1 

~~J¡.,· HCCfON[I 

~~ 
·I ... ~ ¡. 

PUHTA TIPO, AllllMI CPU I 

/f_f : ~ 1 ~ ,' ~ , ~- • A 
u111 eul •1111••• 1-·· i E R 
•••• O•••••• ...... L__H 

,..;:"
0

:: .. 
11

11
'

111 "c''. J O- S E--A--L-F_O_N--S-0--C O T A 

L o E A U T 
A L 1 F O •• • ~ J • 

R E A R 1 

.. ~-

PIOTA LOCAL llAL. P'Ull 

;.: 

' 

;~---' B U ·-~~-[\~ 
M A N R 1 ~ U ~ Z .11, 


	Portada
	Índice
	I. Introducción
	II. Justificación del Tema
	III. Requisitos Formales
	IV. Requisitos Ambientales
	V. Requisitos Técnicos y Legales
	VI. Requisitos Funcionales
	VII. Requisitos Particulares de los Locales del Sistema
	VIII. Conceptos de Diseño
	IX. Bibliografía
	X. Proyecto Arquitectónico



