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1. AHNTZCEDENTES y &reas verdec

i.7  IHTRODUCCION

Hablando del equipamiento sigue el mcd
tralizzado dentro de la ectructura Urband, i
idad de abordar un tema Urbano = para nando en torno al 4rea central la mayor § d
de un proyectc arquitecténico bien micmo, caturando la zona, cangestionanﬂo. 1
conduce de manera an i:ica, objeti .~ - dad y quedandc cada vez mic lejos de Waé colonias |
nalizada para la elaboracibn de la pre- perlxévic“d.
is, cuyo tema central serd la vialidad y
en la Cd. d¢ Tepic Nayarit, - teniendo | Para regponder a ia problemitica
to arquitectédnico  "Central ée Autobu-- procederd a elaborar un estudio urbano
s i minar prioridades y dar coluciones. de
: o indicands: aquellcs que =2 deban
Lz Ciudad de Tepic ha exper e;tudo, durante y proponiende agusllosg
ios Yltimes seis anes, un ac crecimiento
en ma Jdesordenada sobre alta produg ‘

ructura urbana carece
, 1a red vial muestra
23 sist=na de transpor
; a ic de los . |
viali- . :
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2. EBEITADD DE NAYAR

2.1 ANTECEDENTES
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3.747 ESTACIONES PLUVIC

| | UENPERATURA ANUAL
; [hE]
3

max min max miz . | '

i '
m } nax min | 1 ect ext mediz | media
¢ I 1 H
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residuales y aluviales »icos en mitrientes y ap- corrientes de agua, - tanto superfici
tos para ia ~~r~cu1tn1a que sc generalizan en to rrineas. ’
do el valle an Sreas de rocas igneds,

1 depdsit monte en toba vol- 2641 km? Agricultura me anizada ecLAﬁ’
Las rocas Torresponden al tipo de Tobas 1657 km2 Agricultura manual ecta

y bagalto Rojoszo. Las tobag porosas on 648 sz Ko aptos para nwnqun tip
cubren ia mayoria de la extensién (apro-— Tar:

nocidas

nunmente conmo
estd compues

#)s

La profundid
valle de Mltatlpaﬂ

g sSu 20—
na Nerte y ics 40m y su zona Sur y perife
ria. La prof idad de los pozos de bomues varia
entre los 1J00m y ios 200m y sus caudales varian
1tre 36 y 60 1ts/seg. & a 4 1ts/seg. pCr Letro
de abatimiouto.

3.7.5 EDAFOLOGIA (Plawno llo. &)
3.edei  VEGETACIOKN
Er su gran mayorid la mancha urbana se ex—
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servicios. Se construye la carretera Guadalajara,
Tepic-Mazatlén, lo que induce =1
neal de la ciudad a lo iargo de
en una de las principale rtorias (Ave
tes). En el &rea cr Low uaos
campizndo de habitacionai a comern
sién de la  industria, eguipamisnto.y
con instalac 1oncs como: Cleg ra Ln
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una extensifa de 3,642 ha. de las cuales
representan 21 drea urbinad.

2.523 ha

iste una 3
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manera no mu] unifocrma.

m

b D e

19

gularizada, proceso

la ciudad. Ecte fend
alternativa a
grupes de e
de terren

e
O

ta y perpethi
s ejidales al

*dz por
que compran graads
oo el 2l
de ew valor con la

PACION

to vy ven
ra zona" Ve



2 b3
2. o o
540z ¥.§5 g3 3 i
¢ o K N [ i
w_c D2 B -] 6 a4 -
g
g 8 o o
S« © 4 8 ° L.
o P
EC R B &
° Ed
o 2 B -
N « ¥ 2 « ¥
i o 3 : sih4ls
it i 2 2 8 H [HE
] 33 5 8 8 ) >
23 i & ¥ 9 z i
iz ° 1 =
e o 2 i
” i B o M =50
- FST I I IS, 3 11 =
- E22 0 L5 PG 2% il

ATE b

()

, Jur

[ RN R

Y- N1
08

=

Y TRAN

LIDAD

B

TRy

S i o] bt
RATRCETEg s

clis e

Rt

it Qall B4

T

“Tyhe

S5,

ot ieb il

UAR3ANO VIA

2

10

ESTLOD

i
i
I

T

I ¥




CUADRO

0.




el

u o -3 - ot
| 2 ERRRE R
3 § i@

- 4 5] I =
) PO -
: g d 2 0 =
H a a n a a
i 4 9 7 9

4 8 4 3 3

oo 4w
- i & .z

33 & 3 3

& % ¢ 2

I a & 3

= Ry

= 1

= ;

D

2480

e
Uz

A
E5if

Fmmmmmey
)

3

t

|

1
-

~.
Ty




Infraeztructurs: Vi

Rezerva

Inundabpl

&

territorial




w
- e R
FogTE
z2 i
ER
g S K
g F 2
i e
; 4 :
w T -
. 4 v
. ) 4 &
@
']
RN a.
EE It wy
i ¥
i
. . T
. . (¢33
s b~

TUDIO URBAND VIALIDAD ¥

5




——

e mimiac

Sismanen -




-
: i "
= B - i
: w3 o
g TR |
< -2 @ O = e gy
8 4 a i } ] [ !
- vig w0 o - = d
& Gl i
S g ¥ %80 2 & 3 o0 \
o 3 « o % & ¥
: g 0 o d 92 a9 o |
3 H - a4 T o o =3 ©w i i 4
H £ W= - - o o g 1 H
o FI0 3z 5 8 g 8
iy 383 R S - e o
£ - e ” n o S H g M
[ @ @ - - 1 2
2 i 2 5 W © o o & o 3 i i g
Bai a a & B 1 z T
- ez i - W
;‘u 7 1 "
Jz 7. % j 3
M
et - il

ZSTUDIO URBAHO VIALIDAD Y TRANSPCRTE L

=

-}




4.2 VIVIENDA

Bl probiem: d
nada, vianculade s
del suelo urbano.
TeBEo ocupacidn ar de terr n urba-

SUe agravin 1ac ya precarias condicio-—
ivienda mfnima anto struafda en odrami
nos deficitarios de
Por otra parte, es
tdneo de lus Ares
el creacinle:
talmente
¥ PL‘OQI‘&.

ta rvivienda ests, antes que
cicnade por €l problema
© ese pro-

e

un total

27

valente a 1,600 viviendag nuevas.

fcit Cualitativo.

entro de la rdpida evelucidn de ias
viones Pisicas de 1a vivienda, puede derars
qua 6,057 de la vivienda presenta calidad regid
cial. 10.43 % alta; 21.5% 45.12 % baja
W oprecaria, 42 las ren :r.e;j‘ox‘

adamente decir 3,000

oo

viondas
Tura y

el 12.%
N

viviend: ®
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4 zko 0. D Ho. DE HABITANTES HAB/VIV j
| 1300 2,537 55,037 5.6 ‘
| , i
1276 15,771 ! 88,318 5.6 f
H T i
I ! i :
!

1950 ! 27,477 ! 145,689 5.3

! i

| i ‘ . ,

i ! 29,7583 i 203231 e TR
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Gelel

POR TSTRATO EO0CIC-ECONOMICO

% DB LA POBLACION
TOTAL

15405

Residencial 3.3

Alta 4470 310.45v"
Vediz 5.07 ’25155
Zaia 5.20 :j45:12>

Progedic

17485

100,00

29




4204 HIVE POR DFTRATOS SUTIALES

e
=

CRARAADND N B 1 |

02 [OZIALES POR
VIV

Baja 11.4 4 5.4 % 23.1 4 C.00 12001

30



4.2.5
-D:: SER

12\

A DOTACION

I L
VICIOS URBAIQS BASICOS

SBRVICIO

% DEL TOTAL

1920 Agun 22,14 30 7 .51
! 18,543 57 10403
i
35,442 o0 Ge8E
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RA {Piano No. 12)

a excavicida
ﬁrﬁﬂal ﬂvpefanco cu

de la ciudad, con la consecuente ¥y crec1en*e con- |
taminacién de sus aguas

4e3e3- ELECTRIFICACION

La poblacidn que
ca asciende 2 184,339 Bu 7m
del total arrojando un déf 1-i~ del QCerLlO L para
18,902 habs. equivalente a2l 9.3 % de 1u p D;ac;én
total.

a0
cuanto al - abastecimiento
2 poblacidn. carente | del
“*wientoe 4rﬁegnlarez
d2 urbz

tn térm

5@ pr m
de este servicio y

invariablemante
nizacidn posterior

4.3.4  ALUMBRADD PURLICO

4 % coressponder
ntamiento, vy el
ciudad, ‘ : o

Exizten cuatro tipos de pavimentos: concreto
hidrdulico, asfalic mpadrado, “terra cnrla. De e-
1los las calles - oon mayodr deterioro <on de terna-

2,
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4.3.5 LONGITUD Y SUPERFICIE DE PAVIMENTOS POR TIPO

TLFC

1 23.7
WLt 314,214 23.1
fmrractriz] 131,330 33.2 1,157,250 3207
Drral 20,00 1 GO 3,540,503 100
CUADRC 0. i< !
40305 CALIDAD DR
PIPO - MALO ¥

£
f
ur

Lefalte 3 25 40

1 50 35

5 30 55 [ty i
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ceria, muchas de les cuales, se encuentran mate-—
rialment2 intransitables y las que en general son
origen de polvo, condiciones incalubles y azolvi-
miento de redes de drenaje.

Lag aetas mayo-—
Py AngousTos, Ghn o arbol a—
doe
Ge3al
de entregs cubce aproximadamente

urbina y cucnta colamente con u-—

ntral en ¢i contro de ia ciudad v

THLECRAFOS

A con una central
ciudad

1~ {')_

teldfo:
2, va que gran parte de e
en el contro de 1

LG5
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4.3.9 RADIO Y T. V.

Existen en Tepic cuatro estacloncs i

XBEDD, XIRK, XETHG ¥y XEXT. S6lo

de radio en FM: . MEHN, y una.e
Canal 2. : .

(uadro lio.

Sn. del eq
de la estructuy
frea centrall  la mavor

ando 1a zona,
cada v

presenti
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4.4 EQUIPAMIE

NTO DIAGIOSTIC

DE DOSIFICACION Y REQUERIMIENTOS

HORMA PRI . ay . B
REQUERL{EXISTER SUPER-
SUBSISTEMA ELEMENTO GSUARID |HAR. POR = I parict
POR i, £ |1t, Dm S{MIENTOS|CIA b T aviT
Hducacidn Jardin de 70 1,560 130 101 29

nifios 2 turnoj 2 turn.
Primzria Aula 100 475 428 509 =81

2 turn. 2 turn.
Zscuela Esp anla 50 - {8,340 24 3
ial Atipicos 2 . turn. :
Secundaria Aula 100 2,320 88 257
General 2 turn. 2 turn.
Bachillerato | Aula 00 | 6,660 30 90
General 2 turn. 2 “turn.
Bachillerato Eala 100 9,100 22 . 53
Tecnoilogica 3¢ furn. 2 turn. E
Escuela sula 100 133,220 6 16
Hornal 2 tuiMie 2 turn. :

135 22,500 9 7
2 Tarn. taller

37
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SURSISTEM BLEMENTO UNIDAD SOEE SUPER-
SlSvao s B niEE G2 USUARIQ HABS. :
. | POR .4 U DT € AVIT
BEducacién 100 2,080 76 50 20 ;
2 turn. i
60 {100,000 2 38 36 ;
2 turn. i
it
70 12,000( 17 1
2 fturn. 2 turn.
Licenciatura |Aula 70 17,500 12 30 liias
Tecnclogica 2 turn. 2 turn. ; /
il
Cultura Giblioteca M2 consts 28 70 2,503 500 2,303 ‘
1 Local
! M2 conet. 112 280 1,815 400 1,415 i
M2 conctd varia | 166 | 1,224 01,257 I
Butzca  [1/func. | 450 452 323
Centro © varia 20 10,162 14,6232

38



JUIDAD HORMA REQUERI| EXISTEN| DEFICIY SUPER-
SUBSISTEMA | ELEMENTO BASICA |USUARIO| HABS. { MIENTO | CI4 AVIT
nZ_8wp unt e ljiior §
Casz de 1la M2 zonet)varia 70 2,903 | 2,300 503
cul tura
Saiud

4,280 48 19 29

4,260

Unidad de cama de |122/afiof 10,000
Bmergencias Urgencia

ssistencia || Acilo de cama 1 2501

piblica Ancianos U ;

Comercic M2 const|varia |, 100 |
Pucsto | varia 130° | 1,560 | 11,700 10,220 |+
Puestn varia 180 {1,270 340 426

(#) Seisz horas Zde ccnsulta poxr turno, y 250 labovables al aflo.

39



UITIDAD HORMA REQUERI {EXISTEH [DEFICIT SUPER-

SUBSISTEMA ELEMENTO BASICA  [JSUARIO [ HABS.
D3 SRRV, [ DR S U D& S IMIENTOS|CIA AVIT
Conzcuper #2 conrt.| varia 100 | 2,032 810 1,222
Abacsto Rastro M2 conet.| varia 400
Cen. de ibastd M? bod. | varia 100

Almacenes de |12 const. varia |
Deposite

Comanicacio—légencia de M2 constd varia i
Les Correos : : i

Sucursal de |M2 constl varia’
Correos i :

varia

varia .| 1.100°[ 183 307 122 !
|
i
e, Autobu-i Zzjon varia {12,050 17 32 i3

|

2r foranevs |de




|

ZORA BXISTEN | DEFICI| SUPER-
SUBSISTEBMA ELEMENTO USU; T CIA AVIT
Hil IoBRS i1 De ©
Terminal de |[Aafen de | varia | 16,000 13 a 13
Autobuses Abcrdaje
Urbanos
|
Le “to 300,000, 175,000 i i
de wedio afio (*)
Alcance :
Estacidn de |M® const fvaria 25 8,129 136 7,993
Ferrocarril ) : p e e
Recreacibn varia 6.257 |32,517. | 4,045 |28;472 "
varia | 1 203,231 78,761 (124,470
Pargue M2 par- |varia | 0.55 353,510( 21,677(347,333|
Urbano que
varia 0.5 406,4521243,6921156,770

_
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) JLIDAD LORMA REQUERI| EXISTEN| DEFTCIT) SUPER-
SUBSISTRM LEMENTO RASIC? — -
BSISTEMA | ELEMENTO BASIEA osianto|paps. | ImiEmtoTjc1a T AVIT
G DE S 1 DR°S i
varia 10 20,323 {58,050 37,727
varia 2 101,615| 24,973 | 76,642
Cine sutaca  |1/fun. 100 2,032 8;1 0o 6,068
Deporte cancha ue de varia 11 451,810 124‘: 7_9‘4,’ .
Deportiva Cancha - T PRaN Nt PO LA
Alberca M2 const| varia 20 5,080 - 3,900 1,180
Gimnasio ¥2 const| varia | 40 5,080 . 2,100 2,980
Servicios IDeposito de M2 de varia 9 22,581} 163,263 140,682
Urbance 3asura terrenc ’
Gasolinera Bombas dé 95 ve-| 11,200 18 32 14
Serviciofhiculos
por
dfa, .

42
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4.5 VIALIDAD (Prano Ne. 17)
445%1  VIALIDAD REGIOKAL (Cuadre No. 13)

cruza d2 Sur-Oriente a Lor-Ponien
internacicnal No. 1% México Noga—
al liorte cor Mazatlén
Y la construccidn del
libramiento a es que su tramo
urbano se convirtiera 2n la avenida de mayor lon-
gitud, més trar importante de la Ciu=~
dad, ia Av. Insurgent

De igual manera, la Ciudad se con
Morte con el poblado de Bellavista y al sur con
Puerto Vellarta através de la vecina Cabecera Mu-—
nicipal de Xalisco.

4.5.2 VIALIDAD URBANA

La viaiidad primaria se estructura a partir,
de dos ejes principales: la Av. Insurgentes,  ‘une
las carreteras gue van a Mazatldn
ra. La Av, México que vincula agquellas que = lle-
van a Bellavista y o Xalisco. Ademds, s¢ inclu-
yen en esta categorf{a las calles que circulan la
zona central: Av. Vl:torﬁa, Av, Prisciiiano Sé&n—
chez y Av. juan Escutia

La wvialidad Secundaria la

y a cuadalaja-— .

componen las ca

46

1les que llevan'de la vialidad primaria a‘las di-

versas dreas en que se divide la ciudad'y que re-
presentan las alternativas deé. mayor uso, anto
por los autombviles como por el transporte phbli-

co, pCr 1o que se encuentran frecuentemente satu-

radas.

La vialidad local la conforman el
las cailes, en su mayorfa diffciles de trdnsitar,
con pavimentos en mal estauo o' de terrac@rla L en
casi todas las zonas pcr iféricas. 1 '

vialidad Primaria

; .
resto de
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4.5.17 AFORO DE VEHICULOS

53 LGS PUNTOS DE MAYOR CIRCULACION

TRANSITO PROMEDIOQ

CLABIY
VR LETOULOS

[CACION

(GA]

LUGAR v
DIARTIO (VEHICULOS) . CAMIO| CA-
AUTOS :!"I‘Ag ﬁ;g
Libramientc Tepic Xm.
1 entradz CGuadalajara 8,500 43 1 2 52
1
Tepic XKm, 5 6,500 50 1 49
Tepic ¥Kn
12 ealida a Mazatién ; 67 2 32
Boulevard Insurgentes : ; ;
16,200 67 7 28
i surgentes .
12 17,600 44 1 53
i I
1B pic—Xalisco 15,860 83 | 4 | 13

48
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4.5.53 CONFLICTOS

e presentan: por
tionamientos en
nte sobre la Av. Mé-
cuelas como: ETI,
o México y frente
sobresaturacién  en
priblico donde
7eligrosa

Los conflictos yrincipa
falta de estacionamientc y o
la zona céntrica, py
xico, frente a deter
Colegic Cristobal Col
2 O:lClﬂaS de oo“*e

Ln(n

versidad
ruidos, numog, bas
tiempos de zafra a lo
camion2s caiiercs.

rutas de los

largo de las

TRANSPORTE FORAMEC (Piawo No. 18)

dos terminales de Autobuses Foréneos
ma es la Central Canionera, don-

suy del

pafs. Es-—

lorte y el
P

de paso) y 420
de paso) La otra
tura regicnal
1 uefias ioca

cde primera vy segunca cliase

redio de 4,202 pa

1a capital

49

en cuanto a comercio.y servicio. Trafico promedio
1,700 pasajeros, 13 autobuses y 40 salidag
rias. b

En cuanto a autotrasportes de carga,
ten 463 unidades registradas, - pero nc ce
datos ni de las
de unidades ni de los volumenes de cs rga
dos. i

El ferrocarril, al igual que en practicamen—i

te todo el pafs, mantiene en Tepic, menor | impor—
tancia que el autotransporte, en cuestibén de car-
ga y ec préicticamente irrelevante en relacibén  al:
transporte de pasajercs. Las vias férreas  que ce
internan a la ciudad constituyen una cbstruccidn
al crecimiento urbano y al Lowvenlente ﬂesePVO1V

miento de la vialidad inter: i

ANO (PLano Ha. 19)

4.6.2 TRANSPCRTE URR i
- (Cuadro No. 14):

E1l transporte pUblico, en sus diversas eszpe—

cialidades, eg control per la Asociacifn de Ca-
mioneros Sitios y Permisiona-—
rios ael ACAZPEN). g ¢

especifico y las 1€
en ritas comunes a mé
nando el trénsito e

situacidn se agravo por que toﬂas iz

dia-

exig—
!tienen:
frecuencias de entrada, y}salida;
maneja—
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5.2

S

TIPOS D& TRANSPORTE URBANO

TIPO Ho., DI VEHICULOS Y4
| Camiones v Pick Up 10,772 40.05
{Autobuses Pasaje Urbano 150 0.55
I
Autobuszes Servicio 55 0.20
Particular
Autoes de Sitio 230 0.85
Autos fervicio Farticular 15,701 58435
Total 256,908 100

51
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rutas pasan por el centro de la ciudad.

4.6.3 STACIONAMIENTOS
La capacid estacionamientos nc abas
tecen las necesi la pcblacidn en la zona
centrica ¢s por este ayudan a entorpecer més

estaci las aceras.

ia circulacidn

en Tepic, 19 sitios de
y un total de 230 unida
inidad per cada 230 has.

4.7 IMAGEN URBANA (Plano No. 20)

El que rcéea a Tepic presen—
ta carac ajistas de interés, alter-
nando plz iaverales, con los cerros
que circun ¢ de Matatipac entre los que
predomi gliey., Zste nismec, 1o0s
Cerros de la Cruz, asi la  Loma
Batean, importantaes fucos visuales y

puntos

53

. trimonial en Tepic.

de pavimentos y banquetas, lotes baldios y sucios.

4.7.1  PATRIMONIO EISTORICO/CULTURAL

Son pocos los ed cios y &reas con va
Bntre los edificicos mds
socg se cuentan: La Catedral de estllo ué
cano, construida en
el templo de la Cm
vento cclon

! (Plans
(Cuaqrw

HO. 159

ﬂarﬂas de la

En tiempcs
re por lumos ¥y
per la uyuema de
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INDUSTRIAS MAS CONTAMIUA!

DEL MUIIICIFIO DE TEPIC

TIPO DE
COTUPAN A TA

RAZOMN SOCIAL GIRDO

HIP JS | R LRIDS
Ve
DG I

i T <; Al eabol i I e [
1 hd R 1 I
I bersdora Je i |
1oL Al v_Alcohol ol oo ol B
i :
i % | N

teurizadora
izl Nayar Lacteos
Emntotell

El layar Bebidaz Gaseosias

Bebidas Gaecosas b4

Pohidas Gacaosie

Aztacas
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na, come por la

operacidén del ingenio E1 Molino
ubicado dentro de la

ciudad.

Ga7e2e3

SUELO

La
nea son

La tala v
e"ros an tornc
terprene

sin pav1werco a
capas [értiles

ana y fuerte
cionan

4e74245 DEFORESTACION
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4.7.3 REFERENCIAS VISUALES : !

Dentro de la ciudad
rencias visuales

Zon:

genio, ¥l Pagec de 1a
Estadio de Futbol, La
iMss, y el Templo Cruz

SOCIO-HCONONMICO

5.1 FOBLACIOHW s

JeTel CRECIMIE

(Cuadro ' ld.

La pebilacidn de Tepic, se
habitantes para 1228 con

caloula en:

raga de. [ Cresi

de 5.67 % desde 1980. Lo anterior 1"eprme._v:x
poblacidn 9.7 ¢ mayor a 12 proyectada por el
PT. : ER
i
Di 23{5.%
tal de la
85 % fe1 total

de Tepic. AGn <
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©.1.17 CURVA DE CRECIMIEITO DENOGRAFID

HABS.
MILES

.

200 :
150 %/ :
100 i = ‘f
=50

-
3
il
(o]
[
<

70 .80 SO0 TR000

CUADRO oo 17




cimiento social (migracién) de la poblacién.
5eie2 ESTRUCTURA DE LA POBLACIOH
(Cvadro No. 18)

Bn la Ciudad de fepic, capital del Estado en
contramos el centro administrative y econémico de
la entidad, abscrviendo un total de 203,231 h.
1o que representaz aproximadamente el 80 % d21 to

tzl del municipic, el res te ge distribuye en-
tre més d2 S0 pueblos, rancherias y comunidades.

Se1ed TASLS D CRECIMIEH!
(Cuudro L. 21)

0 FEDIO ANUAL

L& poblacidn urbana, se ha més que aup‘lcaco
los Gltiimos 20 aho existe un movimiento in-
‘ es a las urbanzas debido a
de fuentes de trabajo o
con 1a nano ée  obrz disponible
ir 3 la existen-
econdmico
ento de 1las
ocenmcs Como

o exis-—
6n urba-
uada es:a sltva—

Al estar ubicados en ellas aproximadamente
el 80 ¥ de los habitantes del municipio es dpolo,
de atraccidén como posible fuente de trabajo y 1u
gar con todas las instalaciones educativas ¢ con
todos los niveles, ocucion una corriente migra
toria que eleva considerablemente su tasa de cre
cimiento frente a la poblacidn rural.

La mortalidad que normalmente ec mis baja en

las éreas urbanas y mds altas en las rurales tam-

bién elevan las tacas de crecimiento.

517 DENSIDAD Di POBLACION
(Plano He. 22)

o

bado que existen much
reras de referir e interpr
dad poblacional, se consid

rea urbanizad

a2 de uso predominantemente habitacio
nal, con su correspondﬁewtm vialidad

dreas  ver-

1
des eguipanmiento y servic No se considera
las &reas industriales alegacas de esta superfi-
cie homogénea, ni iacs Jenk 1o urbanizadas,

¢ vacantes.

idn urbaniz
G. ©

g = 2 [
idad de 21 hab/ha, misma que ha dlsmlnuido er

as y muy diferentes mz-
ar un dato de [densi-'‘
a conveniente especi-
ficar que, la densidad tauta serd referida’ al &—-




Ye1e2  ECTRUCTURA DI

POR EDAD Y IEXO

. : ‘
SDAD ORBRES o wiJEREC | ¢ ©
0 - 14 21,70 20 | an,570 Iy 3
15 = a4 i A i Q¢ W32
= 1,0 n Lol 2
TOTAL Sy FED =3¢ T05, 514 5
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EDADES

PIRAMIDE D

5.1.7

Habie,

1
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5.1.3 < PIRAMIDE DE EDADES

READ
439
601
768 51
894 Majeres
956 163,644
1,081 |60 —
1,507 55 -
2,901 50—
3,439 la5 -
4,258 40
5,637 o4
¢,233 | 30 3
7,586 25 - 7,92
5,540 5G . ’ 0,76
30 15 . , i2
10 - 14! o ﬁ 13
; 9 &,_ 14
. ) - oz A
16,070 1 'lr-r‘WTTrr‘r—r‘n'x"’L]' mf 14
o} i P NEs

CHADRG H
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5.1.4 TASAS DE CRECIMIENTO MEDIO ANUAL

DACIOUAL Y DE TEPIC, NAY.

HACTOTIAL TEPIC
1
A fio e 3 <
5 & =
< = C < | &
[ [ &} [RNe] I
P ~ — [~ e
o = o, = < >

vy

fo s R R SV IR OS]
20—

W A
OO WwH
w
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N

o]

2
n
1.6 2
2

.2 1.4

TUADROC tlo. 21
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Del el  LUKVA L& LVaruRianlipniy LD LA CTADA D U Ll N 1Y

MEDIO ANUAL (NACIONAL, ESTATAL Y LOCAL)

88
5Q €0 70 756 80 85 90 94 2000

CUADRC HNo. 22
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“.1.6 PROYECCICHES DE POBLACION POR FLAZOS

POBLACION
id o (HARS.)
iZ20 ] . 1A, 60
T 1

R % 227,059

P99 326,268
i

o ! o] 454, 3035
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5.7.8 CURVA-DE INCREMENTO EMN DENSIDAD BRUTA

HARS/HA.

. il
ARD 20 23 (2% 94 2000 ;

CUADRO lio. 24
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dad de utilizar las 4reas bal- Bl sector Secundario (Industria de transfor-

agstructura y equipamiento exis macién se ha mantenido estable en cuanto 4 porcen
tente > 1a MSCQSLuau de elevar 1la taje de pavtvCWﬂac*ér en las actividades econdmi-
i cag locaies. i

Las actividades
un factor importa
de la reciente
Hayari

Ei menci

solamente JD 7 Ha.
y donde solamente 17 ewpr
eracibn. Con 24.3%7 Ha
333.2 Ha. por
wgo industr

INTESIS DE LA PROBLEMATICA URBAKA
Piano No. 24) :

©41 VIALIDA

e

ra vial provoca el
a ya congestionada
cantidsé de czlles.

La estructu

vel C"‘t"tcll.

crecien ' : EEh

sector
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Decel ru

BLAULW LUURUMLCAMENTE ACTLVA

POR RAMHAS

ACTIVIDAD

1930

1940

1950

19€0 | 1980

CEARE AN A NEDFRNER A N B
50.5 | 49.2 | 23.3 | 34.4 | 12.3 [ 12.3

50.7 | 443 34.0 1 2.
19.5 [ 1423 1 17.8 2l 12.3{12.3

| Construceidn 2.7 Gasi Cel 77 77
1 n
! S 04,75 20.5
|
S ) 13.7.113.3
5.0 5.4 9.4
Sed P02 946 11044 ] 2240 | 23,0
Sector 125 Dhe | 33e ] 4717 [ 42.2
1063 742 [e] Te2§ 2%.3 | 2409
T a1 100 100 P00 102} 1001 100

TUADRD




POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA FOR SECTORES

e2.2

72



5.2.4 EVOLUCION DE LOS SECTORES . DE LA ACTIVIDAD ECONOMICA
430 40 50 60 70 80 . 86 . afio

7

10

+<CUADRO Ho. 27

Actividades Térciarias." 3. ‘Actividades Secundarias

ie
2. actividades . Primarias - 4. Insuficientemente Espec
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Ceneralmente el transporte colectivo satura
las calles més trangitables y desatiende las  zo-
nas s accesibles. Bl transporte de carga se
nmueve s rutas, 10s camiones calieros causan, en
tiempos de zafra, moles s a la poblacién, dete-
riorco <2 pavimentrcs y basura en las calles,

5.5 ALTERACIONES AL 'MEDIO FISICO .

Ga5.1

Las inundaciones pluviales
iesgo medio en el ”Mnl“ipiD, donde “1a méxima
pitacidn registrada ocurrid

M. Aln
cién no son de
de la ciuvdad y
vial agravaria

INUNDACIOPB

repreésentan un

on una intensi.;ﬁ
ces de precipita-
ugrafﬂa semipl znd

G del crenaje plu-

cuando los in
cuidade,

ia poca cu

even b

D‘U r—'-ﬁ

™
H
a
o
<

a
ap

OO




n

in remedioc a
alta producti

vidad agr ':21; urbana ha
ilegado a cundantes,

ehente loca
1lZaUCS sin tura y los servicios nece-
sarios gener as vacantes, baja densidad y

alto costo de

N

observa Zurante los Ul
tino crecimiento estadistico
poblaciéxn ater 2 con in-
ios servicios de i:gua pota-—
prevalecen como dreas con ma
atencibun.

A0n cuand
veinte afos u
en los porcer
fraestructura
ble y alc
yor necesidad

2

Ge7 IMAGEN URBAL.

2 uro

Falta

O

B

B0 o0k
l—\(g urln‘ =

o]

egpera de rellieno sanitario.
constituye a2 simple vista
de contaminacibn. Asi mismo,

76

tes a la ciudad, se ven permanentemente amenazadosg
por talas e incendics forestales, ademds del dete-
rioro por bancos de nmateriales en sus faldas.

7. PROPUESTAS DE LA ESTRUCTURA URBANA (Plapo NOo.25)

7.1 REQUERIMIENTOS Y DOSIFICACION ﬁ

7«11 SUELO

Segin las densidades demogréficas, se deaa:eq
rejuerimientos de suelc urbano de 180 has) para’
1988, 347 Has. més para 1994 y 735 Has mds para el.
afio 2000; es decir, gue la mancha urbana ‘de TED’C‘
se extenders sobre 3,735 Has. : :

VIVIEIDA * ]

.romedio de~

je graﬂ "werte de 5.2 a 4.6
‘1;ula un querimiento de v
2 nuevas para j98¢8 (qéfvc1+ actual mis cr
miento), 9,710 para 1994 y 20,7140 parad @ el
2000, :




7.1.3 REQUERIMIENTOS DZ EQUIPAMIINTO POR TIPO Y POR PLAZOS

LARGC PLAZO 2000
454,305 HABITARTES

TERRE- | CONST. CONST.
M2 M2
10 117,015 291 61,692 24,153

255 [372,840 li13,852.0 .

54 (27,810 | 7,020/

Aula 97 142,500 112,145

-
w
&
)
o
<
j@]
(@]
no
T
C

0 | ¢,000 | 2000 13| E,400] 2,200 G 112,000,

!
i

CUADRD Ho. 22 |
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ecuela Aula B 3,060 720 Q 4,590 1,030 13
Slornal i
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ANTEPROYECTO URBANO
1. VIALIDAD Y TRANSPORTE

INTRODUCCION

Tepic Nayarit es un espacio territorial donde
se dan las mayores concentraciones politico socia
les, econdmicas y culturales, requiriendo para
ello planificacidén y ejecucién de acciones cons-
tantes.

El servicio de transporte Urbano de pasaje-
ros debe proporcionarse de manera agil eficaz y
seguro por el profundo contenido social que impli
ca, optimizando el uso de los recursos humanos y
materiales por medio de la coordinacidén de esfuer
zos entre las diversas entidades oficiales respon
sables y en lo particular, con la ampliacidén, mo-
dernizacidén y en su caso, la construccién de nue-
vas instalaciones y equipos.

Por ello se tomaron los curces mas conflicti

vos, por congestionamientos, intersecciones, falZ
ta de estacionamiento, accidentes peatonales y so
bresaturacién del transporte colectivo se realizéd
un programa a mediano plazo (1994) donde se con-
templd la reestructuracidéon de la vialidad, se

trazaron nuevas rutas del transporte para que no
ocasionen congestionamientos en el centro de la
ciudad y dar servicio a las zonas mas apartadas
del centro y gue no cuentan con este servicio; y
se propusieron nuevos tipos de mobiliario urbano,
jardineria y pavimentos para el mejoramiento de

la imagen urbana.
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3.

1 PROGRAMA DE VIALIDAD Y TRANSPORTE PARA LA CIUDAD DE TEPIC

UNIDAD DE | POBLACION
DENOMINACION PRIORIDAD MEDIDA BEMEFICIADA AFECTACIONES CANTIDAD BENEFICIOS

Plan de vialidad A Programa 227,059 Ampliacion de ~- 1 El mejoramiento -

y transporte Te- i Av. Juan Escutisa de la circulacién

pic, Nayarit ---: esquina con Vic- y mayor fluidez.-

(elaboracion) toria afectando La solucién a con

3 m. de remeti-- flictos viales.

miento en vivien : La disminucion del

da y taller. i aforo en calles -

| congestionadas y

reduccién de la -

contaminacidén por

humo y ruidos en

la zona centro.
VIALIDAD

* Pavimento de - ! Ampliacidén de Av. El desgaste de los
Concreto Mejora- i Juan Escutia es-- automéviles es me-
miento y anplia- | quina con Victo-- nor v €l tiempo de]
cidn. B ml i 175,000 ria afectando 3 m 160 recorrido se redu-
- Calle Tenochti : de remetimiento - ce. La imagen de -

tlan Ote. entre. i cn vivienda y ta- 400 la via mejora, se
Av. México y Ba- i ller. evitan los enchar-
silio Badillo B ml | 160,000 100 camientos por ba--

- Av. Reforma cn i ches y basura, y
tre Tenochtitlan E 800 un mayor deteriord
Jy Victorie. B ml 75,000 del pavimento. X
- 5 de Abril en- Al pavimentarse --
tre Constitucién una calle se intrd
y Mutualismo. B ml 75,000 ducen los servi---
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- Zacatecas en--
tre Victoria y -
Nicolas Bravo.

* Pavimento de -
Asfalto Mejora--
miento y Amplia-
cién.

- Av. Che Gueva-
ra.

- Calle Iturbe

- Fjido de los -
Fresnos.

- Priscilianc --
Sanchez.

- Tenochtitléan.
- Diaz Ordaz

- Lopez Mateoc.
- Lerdo.

- Camino a Puga.
- Bahia de Bande
ras.

* Pavimentos de
piedra Mejecra---
miento y Amplia-
cién.

- Av. Che Gueva-
ra Col. Comer---
ciantes.

oo

w

woo oo

w

ml

ml
ml

ml

ml
ml
ml
ml
ml
ml

ml

ml

75,000

94,000

100,000

Molestias a Bre--
ves a Vehiculos -~
y peatones por -+
reparaciones.

IDEM

800

640

830

830

12490

570
1300
1230
1200
1400

1040

580

cios de alcantari-
llado, drenaje y
agua potable.

IDEM

IDEM
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* Nomenclatura y
Sefializacioén.

- Revisién y Me-
joramiento.

* Entrongques al
libramiento con-
trol.

* Circuito Vial

TRANSPORTE

* Sistema de ---
Transporte Colec
tivo. -
- Reestructura--
cién.

1 Central de Au-
tobuses Reubica-
cién.

Programa

Programa

Km

Programa

Cajén

227,059

80,000

150,000

160,000

454,000

20

Optimizar el uso
de la estructura
vial existente --
dando prioridad -
v seguridad al --
peatdén y evitando
conflictos viales

Rehabilitacién de
Carreteras.

Desalojar la zona
Centro del trans-
porte urbano gue
contamina.

Mejorar el servi-
cio de transporte
publico y evitar
molestias y con--
flictos por el pa
so de transporte
de mercancias.’

Disminuir la con-
teminacidn, evi--
tar congestiona--
mientos, tener --
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- Terminal Auto-
buses Urbanos --
Construcciodn.

- Estacién F.F.-
C.C. Reubicacién
- Estacién de --
Taxis Construc--
cién.

- Central Trans-
porte de Carga -
Construccion

* Imagen Urbana

+ Banquetas y Ca
mellones.

- Plantacién de

&rboles y cetos.
- Puentes Peato-
nales.

- Alumbrado Pa--
blico Postes y -
luminarias.
- Mejoramiento y
ampliecién.

Andén de
Abordaje
M2.

Const.

Cajon de
Abordaje

M2 de
Bodega

ml

Arbol

Unidad

Lampara

227,059

175,000

227,059

98,000

227,059

227,059

80,000

20,000

16

3200

20

3400

180,000

3,000

4

250

mayor numero de -
servicios, evitar
pérdida de tiempo
e inconvenientes
a los usuarios y
en si mejorar el
sistema de trans-
porte en la Ciu--
dad.

Mejoramiento de -
las caracteristi-
cas paisajistas -
de la Ciudad.

Ampliacidn y dota
cién de ilumina--
cién en zonas de-
deficitarias.
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1. ANTECEDENTES
1.1 INTRODUCCION AL TRANSPORTE EN TEPIC, NAY.

Los seres humanos estamos dotados de movi-
mientos y la facultad de trasladarnos de un lugar
a otro. E1 transporte influye considerablemente en
la diseminacién y concentracion de los bhabitantes
de una poblacidén y es un medio eficaz de fomentar
la unidén de los pueblos.

En toda nacién civilizada existen necesida-
des de los habitantes para trasladarse de un lado
a otro; esto da como resultado la construccién de
rutas para permitir su traslado y transporte de,
mercancias.

En el ano de 1380 en la ciudad de Tepic se
fundé la empresa gue realizo el provecto del pri-
mer transporte urbane, dicha empresa hizo partici
pe de una minoria de tepiquenos (solo los que con
taban con los medios econdémicos) con la venta de
acciones.

El 17 de abril de 1881 se puso en servicio
el transporte colectivo, su ruta fué planeada del
centro a la Cruz, por la calle México, a la Ala--
meda por la calle Allende.




1.2 ANTECEDENTES HISTORICOS DEL TRANSPORTE Y
DEL CONCEPTO DE TERMINAL EN MEXICO

Cabe hacer notar, que si bien la idea de las
terminales de pasajeros es nueva en cuanto A cu
moderna concepcién y servicio, tiene sus origenes
desde los tiempos precolombinos.

Ya los aztecas en el florecimionto de su rei-
no, contabzan a lo largo de sus rusticos pecro cfec-
tivos caminos con paraderos llamados "Techualovan,
que en el nahuatl significaba lugaer en cue se a-
guarda". Estos sitios, les daban alreraue y des-
canso a los corredores relevistas aune desde las
costas de Veracruz a cuestas de trecho en trecho
y de parade en parada, traian diariamente para de
leite de los sefiores del reino, pescado v frutas
frescas.

Durante la invasién Espaiiola, por el afio de
1531, &l introducir Fray Sebastian de Aparicio la
carreta tirada por bueyes, se vino a constituir
en sencilla forma, un decidido avance en 1los sis-
temas de transporte. Sin embargo no sufrid modifi
cacidén alguna la concepcién del paradero o esta-
cion ideada por los aztecas. Al llegar a su térmi-
no la dominacién Espanola cobrd auge la fabrica-
cién de postas de lujo pera viajeros pertenecien-
tes a la nobleza y a las altas clases cspainolas
dominantes y la construccién de mcsones, onfoca-
dos a dar servicio a gente pertenecicnte a un es-
trato social inferior, siendo el medio de trans-
portacion los carramatos abiertos y 1las diligen-
cias.
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Una vez establecidos los primeros gobiernos
eminentemente nacionalistas surge el aiio de 1873
para cubrir las necesidades de desarrollo, de ex-
pansién econodmica del pais, afianzamiento militar
del gobierno vy fundamentalmente con el propodsito
de explotar de una manera facil y recional, 1los
fondos mineros existentes, la ganaderia y para co
merciar con los productos agricolas obtenidos en
la zona del bajio y del altiplano, con los ferro-
carriles nace el concepto de estacidn ferroviaria
y en forma sistematizada se construyen en todos
los puntos de importancia tocados por el ferroca-
rril.

Asi se mantuvieron los transportes y sus a-
nexos estancados hasta el afio de 1925. Ya pasado
el cruento periodo de la revolucidn, se inicia ba-
jo el auspicio del Gobierno del general Plutarco
Elias Calles, el periodo actual de construccién,
de servicios carreteros.

En esta época el Gobierno Federal de lasipri-
meras lineas de autocbuses en explotacién a permi-
sionarios individuales, con la finalidad de comba
tir desde ese momento las tendencias monopolistas.

Surge con este abance la necesidad de esta-
blecer termindles en puntos estratégicos: dentro
del propio corazdon de las ciudades tocadas en el
recorrido. Seré necesario recordar gue - estas de-
pendencias de autotrnsporte, carecian de los méas
elementales servicios que la higiene recomienda;
asi como servién de agencia de boletos y de bode-




ga para refacciones e implementos mecénicos, tam-
bién daban cabida @ la carga que en muchas ocasio
nes consistia en jaulas conteniendo animales do-
mésticos. No obstante, esta rusticidad era mas a-
ceptable por la hecha por algunos otros transpor-
tistas que utilizaban las banquetas de las calles
principales y la plaza de armas del poblado como
terminales o estacidén de paso, exponiendo al pasa
je a las molestias derivadas de las inclemencias,
climédticas.

M&s tarde, los permisionarios, se agruparon
para su defensa, para su mutua avuda y progreso,
en uniones sindicatos, cooperativas y alianzas.

125




1.3 OBJETIVOS

El transporte, es parte fundamental del pro-~
greso de una ciudad para su desarrollo social, e-
condmico y politico; por lo que es indispensahle
que cuente con un lugar adecuado, con las instela
ciones y servicios necesarios para ¢l ascence §
descenso de los pasajeros a los autobuses asi co-
mo para el funcionamiento éptimo de éstos Ultimes.

En la regidn estudiada (Tepic, Nayarit) como
se a indicado anteriormente en la investigacidn
urbana, no se cuents con terminales de autobusesg
urbancs. Las calles donde termina o emnieza el re
corrido son utilizadas como terminales o estacio-
nes de paso donde no existen andenes de salida y
liegada, expcniendo @l pasaje a las Jjnclemencias
climatoldégicas e incomodidades.

Los conductores son obligados ~ xrcalizar ma-
niobras muy complicadas ocasionando deterioro en
el pavimento y congestionamientos #1 tréncito,-
no existen locales adecuados para su contrel.

El objetivo del presente trabajo cs dotar a
la poblacién de las instalaciones adecuadas para
el movimiento de pasajcros con las comodidades ne
cesarias y que los autobuses tengen el mayor nume
ro de servicios de aseo y mantenimiento con 1o
que se pretende evitar pérdidas de tiempo e incon
venientes a los usuarios.
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1.4 DEFINICION DEL TEMA

La terminzl de autobuses es un espacio de co
municacién y enlace entre 2 puntos,que tiene co
mo funcidén principal dar servicio a los wusuarios
para gue pucdan trasladarse a su destino.

Entre las diferentes actividades que se desa
rrollan en su interior estan: el ascenso y descen
so de pasajeros, informacidn de destlnos dar ser
vicio a los usuarios tales como: telefonos, sani-
tarios concesiones, estacionamiento para automovi
les etc. Dar servicio a las unidades como: Lavado
engrasado, reparaciones, &rea para manlobras, con
trol de entradas y salides.

Aparte de contar con lo antes mencionado de-
be de poseer caracteristicas ambientales agrada
bles a toda persona que esté en ella.

Por ser el primer y ultimo contactn con el
pasajero esta, debe tener espacios abiertosfun
cionales y estéticos sin problemas de uso pard mo
verse dentro de ella.




2. PLANES Y POLITICAS EN TORNO AL PROBLEMA

2.1 LEY ESTATAL DEL ESTADO DE MNAYARIT

En base a las reformas constitucionales alu-
didas el Congreso de la Unidn expidié la Ley Gene
ral de Asentamientos Humanos en la que se fijan
las normas basicas para planear la fundacidn, me-
joramiento, crecimiento y conservacién dc los cecn
tros de poblacién, y se definen lus principios
conforme a los cuales, el Estado ejercerd sus a-
tribuciones para determinar los correspondiantes
usos, reservas y destinos del area y predios.

La ley Estatal del Estado de Nayarit de Asen
tamientos Humanos, aprobada el 19 de Julio de
1981 y publicada el dia 27 del mismo mes y afo,
establece las disposiciones para planear, ordenar
y regular los asentamientos humanos en el Estado
y asi como las atribuciones del Estado v Jas Muni
cipios en la materia. -

2.2 POLITICA REGIONAL

Se fundamenta en la necesidad de la descen-
tralizacién de la vida nacional y del desarrollo
regional y se materializa en tres grandes concep-
tos: desarrollo estatal integral, fortalecimiento
municipal y reordenacidén de la actividad econémi-
ca en el territorio Nacional.

Dentro de las lineas de accidér para la inte-
gracién de las diversas regiones del pais al desa
rrollo nacional, la Ciudad de Tepic esta compren-
dida en la Parte Central de la Costa del Pacifico
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dentro de cuyas estrategias “se fomentara una cre
ciente integracidn entre las distintas
nes de la franja costera, desde Nayarit hasta Oa-
xaca".

"Se promover& la integracidn de circuitos tu
risticos entre los centros de la costa, con el ob
jeto de incrementar a la afluencia de visitantes
en cada uno de ellos”.

Las nuevas infraestructuras de transporte y
abasto fomentaran la integracidén de estas
con Guadalajara y con Puebla, evitando la intensi
ficacién de una vinculacidén con la ciudad de Méxi
co.

2.3 POLITICA SOCIAL

La materializacidn de la politica ce desarro
llo urbano es concebida mediante "la instrumenta-
cién del sistema urbano nacional conformado por
centros jerarquizados para la prestaciénide los

servicios basicos con diferentes niveles de aten-

cién que cubran todo el Territorio Nacional.

subregio- -

areas -




2.4 PLAN MUNICIPAL DE DESARROLLO URBANO DE
TEPIC

El Plan establece el siguiente Sistema de
Ciudades: A Tepic como ciudad con "Servicios re-
gionales y estatales” a nivel Basico Fco I Madero
y como centro de poblacidén con "Servicios rurales
concentrados” Atonalisco, El Jicote San Cayetano,
Pochotitéan y Zapote del Picacho.

Para dicho sistema de ciudades establece una
politica de "Impulse" proponiendo planes de desa
rrollo urbano, parciales v sectoriales.

2.5 PROGRAMA DE SISTEMA DE ENLACE INTER-~
URBANO

Con el objeto de interconectar zonas produc-
tivas propone carreteras, caminos de mano de obra
y rehabilitacidn de las mismas para el corto me-
diano y largo plazo.

Ramal de la via ferroviaria que libre a la
Ciudad de Tepic. Terminacién del libramiento ca-
rretero para la ciudad de Tepic (El proyecto com-
pleto es a cuatro carriles).
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2.6 OBJETIVOS DEL PLAN
VIALIDAD Y TRANSPORTE

Optimizar el uso de la estructura vial exis-
tente dando prioridad y secguridad al peatén'y evi
tando conflictos viales. Preveer los requerimien—
tos viales para la adecuada distribucién del tran
sito en funcidn de tiempo y distancias de recorri
do.

Superar conflictos por inoperancia de la red
vial de acuerdo a las condiciones locales de movi
miento de origen y destino. Mejorar el servicio
de transporte publico y evitar molestias 'y ccn
flictos por el paso de mercancias. RN

2.7 REGLAMENTO DE TRANSITO Y TRANSPORTE

Una vez realizado el Plan Sectorial de i
dad y transporte cuya elaboracidén esti prevista.;
el presente Plan de Desarrollo Urbano, la D@rec-—
cién de Transito y Transporte revisard y actuali-
zaréd en su caso la Ley de Trénsito y transportes,
para el Estado de Nayarit, decretado el 28 de -a-
gosto de 1970 y publicado el 24 de octubre | del
mismo afio. Asi mismo elaborara el reglamento co-
rrespondiente.




2.8 CONCLUSION

Dentro de las metas operativas del Plan de
desarrollo Urbano especifica en su programa de me
joramiento del transporte y vialidad ordenamiento
vial con la restructuracidén del transporte urbano

colectivo evitando la recurrencia del
tral y propiciando rutas circundantes
truccion de terminales de autobuses en
el establecimiento de convenios con el
vado para realizar proyectos conjuntos
miento con la participacién de ACASPEN

Area cen-
, la cons
la Ciudad,
sector pri
de mejora-
Asociacion

de Camioneros, y Autotrensportistas Sitios y Per
misicnarios del Estado de Nayarit (Quienes actual
mente controlan el transporte urbano colectivo)._
BANOBRAS Banco Nacional de Obras y Servicios Pa--
blicos. SCT Secretaria de Comunicaciones y Trans=-
portes y los Gobiernos del Estado y Municipio.
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3.1 PROGRAMA ARQUITECTONICO CENTRAL DE AUTOBUSES FORANEOS
TEPIC NAYARIT

CLAVE 41 ELEMNMENTO

SERVICIOS CONECCION PUBLICO

Estacionamiento puablico
Parada autobus urbano
Plaza de acceso
Paradero taxis

.

o
.
BN

ZONA DE USO PUBLICO i ;
Vestibulo

Sala de espera (salida)
Sanitarios Hombres
Sanitarios Mujeres
Taquillas
Guardado-equipaje
Paqueteria y cnvios
Moédulo de informacidn
Entrega de equipaje
Sala de espera (llegacda)
Zona Comercial

DRI

NNNNNNNNND NN N
.
b = WO DN O WS WK

N = o

OFICINAS OFICIALES ; ; :

Telégrafos ; ; i
Teléfonos
Correos i

wWww W
. .

.
W N

da

RESTAURANTE . : i

Comedor
Cocina
Zona de desperdicios

B
.
W N =

CUADRO NO. 1 ; XN
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CLAVE ] ELEMENTO

4.4 Frigorifico
4.5 Despensa
4.6 Sanitarios

ZONA ADMINISTRATIVA

Gerente General
Oficina Particular c/Empresa
Contabilidad
Departamento Legal
Departamento Compras
Oficina Concesiones
Oficina Rev. Talones
Jefatura de roles
Sala de juntas
Sanitarios

S5.C.T.

Caja

.

quuuuu oy v
.
b bt b2 D 00 ) OY U1 L N

N o= O

.

ZONA DE OPERADORES

Sala de recreo y descanso [ :
Dormitorios . ) [
Befos

Servicio Médico

a0y &
PR

Sw N

SERV. AUX. A LA TERMINAL : N ‘ 
Oficina de mantenimiento '
Cto. de Magquinas

Depésito de combustible i

PRI
.
wWN -
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ELEMENTO

Cisterna

Zona de pequenas reparaciones
Subestacién eléctrica
Vulcanizadora

PATIO DE MANIOBRAS

Andenes de ascenso vy descenso de pasaje
Est. para autobuses fuera de servicio
Zona de maniobras

Caseta de control

Est. para patrullas PFC

AREAS VERDES
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3.1.1

DESCRIPCION DE LOS ELEMENTOS

ESPACIO ACTIVIDAD DESCRIPCION CARACTERISTICAS AREA M2
1. servi|{ Acceso peatonal, acceso ve-{ Espacio abierto, con buena {Debe estar bien definida la 8,904.00
cios de hicular espera de viajeros distribucién, para el facil{circulacién y la peatonal
Conec---} Circulacién vehicular pasi movimiento de los vehiculos
cidén Ur-| va abordamiento y bajada --| Facilidad para abordar el -
bana. del pasajero. transporte colectivo, sepa-
lizaciones visuales con rit
mo, para la féacil identifi-
cacién del pasajero.
2. Zona Esperar llegada o salida de| Espacio separado de la cir-{Instaleciones adecuadas para
de uso -| autobus, trensicién con ---} culacién vehicular. evitar molestias climaticas
Piblico equipaje, compra de boletos| Espacios bien vestibulados |al pasajero v buena visibili
Seleccidén de documentos o -| integrados a la zona de es-[dad. . -
paauetes, entregar o reci--| pelra. Tener accesos y salidas ade--
bir equipaje, venta de di- cuadas para que se haga con 4
versos productos. rapidez. ‘
3. Ofici| Aclaracidén de dudas e infor| Espacios y sefnalizaciocnes Espacios Publicos que no in- < 42,00
nas Ofi-{ mar, recibir y mandar mens3| visuales para su facil iden|terfieran con la circulacién ;
ciales. jes, escritos. tificacién, atencidn al Pu-|protegidos de las inclemen-- :
Depésitos y seleccionar in-| blico interno y externo. cias. Debe tener buena venti i
formacién. lacién e iluminacidén natural | |
control visual de llegadas y I
salidas. Acceso féacil. :
4. Res--| Preparacidén y consumo de Lugar Integrado a la circu-{Control visual de llegadas y . 442.00
taurante| alimentos, guardado de pro-| lacién del Pablico. :

ductos no perecadercs.

salidas comodidad, aislamien
to acustico, buena ventila--
cién e iluminacidn.
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5. Zona
Adminis-
trativa.

6. Zona
de Ope-
radcores.

7. Servi
cios au~
xilieres
a la Ter
minal. ~

8. Patio
de manio
bras.

9. Areas
Verdes.

Atencién al Pablico y asun
tos relacionados con la ad
ministracién. Formulacidn
de documentos, solucionar
problemas internos.

Reposar, dormir convivir,
recrearse, descansar,

asearsc.

Guardar herranientas, repa
rar pequenas fallas en los
autobuses. Guardar materia
les y accesorios de limpie
za, control de entrada y -
salida de meterial.

Ascenso y descenso de pasa
jeros. Estacionar unidades
fuera de servicio, circula
cién pasiva de vehiculos.
Controlar llegada y salida
de autobuses.

Recreacion,
canso.

espera y des--

Espacio exclusivo para ofi
cinas para el control gene
ral de la central camione-
ra. Este espacio no debe -
estar en las circulacio--
nes directas del pasajero.
Remates visuales naturales
para el confort del traba
jador y visitante.

Espacio exclusivc para ope
radores. Este espacio no -
debe estar en las circula-

coe

cicnes del pasaje.

Espacic abierto fuera de -
la circulacidn. Espacio am
»lio pera arreglar fallas

menores y asear autobuses.

Espacio abierto integrado
a las vias rapidas de acce
so.

Espacios amplios con vege-
tacidén variada.

Debe estar separada de la -
circulacién del pasajero.

Espacio aislado del ‘ruido -
con ventilacidén natural.

Espacio fuera de la circula
cién directa del pasajero =
tiene gran importancia;paraj
el funcionamiento de las --
instalaciones en genexal..'
Y de las unidades. :

Debe estar libre de obstacu

los a la circulacién vehicu/|:

lar. !
N

Areas agradables a la vist&.

72.40

118.50

2,500.00




3.1.2

MATRIZ DEL SISTEMA.

1 112131415167
2 A

3 B|A

4 cCla|a

5 CjE BB

6 clc|C}iBjA

7 AjClBjC}A

3 B{C[C}{C

9 AjClCiAiB|B|B

Valor de 1la

relaciédn.

A = Importante
B = Secundaria

C = Indiferente
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3.1.3 REQUERIMIENTO DE INSTALACIONES

E

e
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ILUMINACION
NATURAL
ILUMINACION
ARTIFICIAL
VENTILACION
NATURAL
AGUA
DRENAJE
GAS
ALCANTARILLADO
ALUMBRADO
TELEFONO
PAVIMENTO
VIGILANCIA

ELECTRICIDAD

. Servicios de Coneccidn Urbana

Estacionamiento Publico
Parada de autobus urbano
Plaza de acceso

Paradero de taxis

Zona de Uso Piblico
Vestibuloe

Sala de espera (salidas)
Sanitarios Hombres
Sanitarios Mujeres
Taquillas
Guardado-Equipaje
Paqueteria y envios
Médulo de informacidn
Entrega de equipajes
Sala de espera {llegadas)
Zona Comercial

Oficinas Oficiales
Telégrafos
Teléfonos

Correos

"

b ]
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KKK K
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KM XK
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®
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B
T

X335 R % K K MK

Y

®ox =
oKX X

ke
Bt

CUADRO No.

136




P N

urg L Ut Ul U Ut U Ul g Ul Uy

=k e D0 N O U WS e

Restaurante.

Comedor.

Cocina

Zona de desperdicios.
Frigorifico

Despensa

Sanitarios.

Zona Administrativa.
Gerente General.

Ofra. Part. de la Empresa
Contabilidad
Departamento legal
Departamento de Compras.
Oficina de Concesiones
Oficina Rev. Talones.
Jefatura de roles.

Sela de Juntas.
Sanitarios.

S.C.T.

Caja

Zcna de Operadores.

Sala de recreo vy descanso.
Dormitorios.

Banos.

Servicioc Médico.

Serv. Aux. a la Terminal.
Oficina de mantenimiento.
Cto. de méguinas.
Depdsito de combustible.
Cisterna
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Zona de pequenas reparaciones.
Subestacidn eléctrica.
Vulcanizadora.

Patio de Maniobras.

Andenesde ascenso y descenso de
pasaje.

Est. para autobuses fuera de ser-
vicio.

Zona de maniobras.

Caseta de contrél.

Est. pure patrullas.

Areas verdes.

B ES

b

®

B

b

ER i

K

>R K

XA MR

w

>
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AANVNALIDLO YL

Al

ELEMENTO AREA M2. k REGLAMENTO | S ED U E
1. SERVICIO DE CONEXION URBANA 8,904.00
1.1 FEstacionamiento Publico 2,329.00 6.22 3,280.00 400.00
1.2 Para autobis urbano 450.00 1.20
1.3 Plazae de acceso 5,325.00 5.22
1.4 Paradero Taxis 200.00 2.13
2. ZONA DE USO PUBLICO 3,751.00
2.2 Vestibulo 1,720.00 4.59
2.3 Sala de espere (salida) £88.00 2.37 :
2.4 Senitarios Hombres 111.00 0.29 50.00
2.5 Saniterios Mujeres 111.00 0.29 50.00
2.6 Tcquillas 256.00 0.68 :
2.7 Guardado - Eguipaje 14.00 0.03
2.8 Pagueteria y envios 24 .00 0.06 -
2.9 Médulo de informacién 3.00 0.008
2.10 Entrega de eduipaie 24 .00 0.06
2.11 Sala de espera {llegadas) 240.00 0.64 N
2.12 Zona Comercial 360.00 0.96 '100.00
3.  OFICINAS OFICIALES 42.00 a
3.1 Telégrafos 14.00 0.03
3.2 Teléfonos 14.00 0.03
3.3 Corrcos 14.00 0.03
4. RESTAURANTE 442,00
4.1 Comedor 316.00 0.80
4.2 Cocina 72.00 0.19
4.3 Zona de desperdicios 1.00 0.002
4.4 Trigorifico 31.00 0.08
4.5 Despensa 6.00 0.01
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SUP.
SUP.
SUP.
SUP.
SUP.

PATIO DE MANIOBRAS

Andenes de ascenso y descenso de

pasaje

Estacionamiento para autcbuses -

fuera de servicio
Zona de maniobras
Caseta de Control

Estacionamiento para patrullas

AREAS VERDES

TERRENO
CONST.
CURIERTA
DESCUBIERTA
RESTRICCION

21,151.10

756.00

5,700.00

14,091.10

4.00

600.00

2,500.00

42,047.50 {(37,428)
34,928.
5,442,
29,486.

4,619.5H3.

16.22

38.64
0.01
1.6

400.00

10,283.00

2,283.00
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Parada
Camidn

ZONIFICACION D
D :
E. Autobuses
v —Jluc [ o 3 -
Equipaje B
Estacio- Hem Mu3j 5
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4.2 DIAGRAMA DE ACTIVIDADES PASAJERO : P
SALIDA LLEGADA

Estacionamiento > lEntrada }"' Andén de
. Bajada

Vestibulo
Comer
> Antojitos
Comer e Pedir
Antojitos| 771 informacidén
Y ~>[conprar__]
Comprar Comprar
2 - -
pulces i Boletos Hablar por
> Teléfono
Hablar por Pasar a - - . : !
Teléfono Y Sanitarios Y r-)’*

Vestibulo : :
Formarse en { >—| raquillas ‘ . |

anden esp. : i

lSubir a autobﬁsJ lEstacxonamlento I

Y

CUADRO ‘No. 7 -
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4.3 DIAGRAMA DE ACTIVIDADES AUTOBUS

SALIDA LLEGADA

lLlegada l Evado I-‘-“! Reparaciérl >

A

Llegada

l Estacionamiento

Recoger Pasaje Checar lReQaracién I IEstacionamiento 1

Llegada I V“
L >

Checar salida

[arme

CUADRO: No.! 8
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_)—IAutobdsl

Y

Control

Oficina
Admond.

4.4

DIAGRAMA ACTIVIDADES OPERADORES

SALIDA

[;;nitarios]
A

lComedoq
)

[

LLEGADA

ISanitario

A

] IComedorl l?fi;i;aAJ

A

4

[enecer |-

Revisar
Autobus
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4.5 ORGANIGRAMA

Contador

Administrador :
General ;
frorerer
| i i J ]
Jefe de Jefe de Jefe de Jefe de -
Finanzas Mantenimiento Intendencia Rutas

Secretaria

Auxiliar de
Contabilidag

ICajero l

]

L

lBarrendero“ lAfanador?l

[ 1

Controlador

Controladr

Estacicnamiento Autobuses

Mecénicos

Tecnicos IJardineros l

Generale

E Ayudantesl
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4.6 RELACION DE PERSONAL.

FER S ONAE LOCAL CANTIDAD { 1uw u& J ACTIVIDAD
Administrador General Oficina Administrativa 1 . Administrar la terminal
Contador Oficina 1 1 Llevar la contabilidad
Jefe de mantenimiento Oficina 1 1 Organizar el mantenimiento
Jefe de finanzeas Oficina 1 1 Administrar ingresos y egresocg
Jefe de Intendencia Oficina 1 1 Control de personal/limpieza
Jefe de rutas Oficina 1 1 Organizar mov.del transporte
Secretarias Oficina 3 1 Auxilier a su jefe inmediato
Auxiliar de contador Oficina 1 1 Ayudar al contador.
Cajero Oficina 1 1 Proporcionar dinero p/gastos
Mecéanico Zona reparaciones 2 1 Arreglar pequenas fallas en
autobuses
Ayudante mecanico Zona reparaciocnes 3 1 Auxiliar al mecénico
Técnico general Indefinido 3 1 Arreglar fallas dentro del -
edificio.
Barrendero Indefinido 4 1 Barrer, recoger basura
Afanadora Indefinido 4 1 Limpieza
Jardinero Areas verdes 1 1 Cuidar, arreglar y regar. jar-
dines ! i
Controlador estacionamiento Estacionamiento 4 2 Checar entradas y salldas de L i
estacionamiento 2
Controlador autcbuses Control autobuses 2 1 Checar entradas y salldaq de
autobuses Al
Taguillero Tacuilla 4 2 Venta de boletos T
Informador Médulo informacidn 1 1 Informar destinos y rutas i
Chofer Autobus 80 2 Conducir autobls ! o (i i
Vendedores Local comercial 16 1 Vender . @
135
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DEL SUELO Y

COMPATIBLILIDAD ENTRE USOS

5.1
CARACTERISTICAS DEL ENTORNO NATURAL EN TEPIC NAYARIT
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5.2 COMPATIBILIDAD CON OTROS EQUIPAMIENTOS
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0St

INTEGRACION CON OTROS EQUIPAMIENTOS

TERMINAL DE AUTOBUSES URDANOS

EDUCACION

Jardin de nifos.
Primaria.

Escucla para atipicos.
Capacitacion.

Secundaria.

Secundaria Tecnolégica.
Escuela Técnica.
Bachillerato.
Bachillerato Tecnolégico.
Normal de Maestros.
Normal Supecrior.
Licenciztura General.
Licencictura Tecnolégica.
Potsgraco.

CULTURA

[ 2N o R il 28 g 2N i 2 2N 3 3 2 2 4

Bibliotcca.
Biblicteca local.
Centro social.
Auditcrio.

Musco Educativo.
Teatro.

Casa dec la Cultura.

SALUD

* %P> b

* %

Unidad Médica.
Clinica.
llosnital.
liospital Gencral
Hospital Espc.
Unidad vrgcencias.

ASIS.PUBLICA

B> >

Casa Cuna
Guardcria.
orfanatoric.
Centro Juvenil.
llogar indigentes.
ltogar Ancianos.
Velatorio.

CCMERCIO

Conasupo B

Conasupo A

Centro Comercial Conasupo.
Tianouis,

Mercado Piblico.

Ticenda tepepan.

Tienda industrial.

ABASTO

> o> PP>DB| PPEP P>

Rastro.

Rastro tif.

Central abastos.

Almacén Granos.

Badega IMPECSA.

pPodega pecauelio comercio.
Dist. Prod. Pesquero.
Diconsa

Unid. B&sica abasto.




5.3 CRITERIOS NORMATIVOS PARA LA UBICACION DE EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS

EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS TRANS

PORTES. CENTRAL CAMIONERA

ZONAS

Habitacional

Unifam. dens. baja

Unifam. dens. media

Multifem. dens. baja

Multifam. dens. alta

* Optima

Centro urbano

B Adecuada
A Inadecuada

Centro de barrio

w] Condicionél

Cerredor primario

Corredor secundario

Zona industrial

Areas verdes

Preservac. ecologica

pip(piOl@|DIP|IP]PIP|»

Ubicacion especial

g

CUADRO NO.
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MEMORIA DE CALCULO

6.2.4.1
LALCULOQ DE _TRABE

“1/6

ez d

6.00

W= B Ton.m

|

w=8.1 Ton m

}

©.00

ME: w12
12

4

166

RIGIDEZ a7 c.7jo.22 0.22] 017 07|
FAC. DISTRIB. |0 0.44{0.58 0.56|0.44 of
MOM. EMPOTRAM.| O olsa.67 -ss.67l0 o
la. DISTRIB. o .24 .05[-30.62 +30.62)424.05 0
ler. TRANS. -12.03 o 41531 -15.3t{ 0 +12.03
20. DISTRIB. o -87418.57 *+857|+6.74 o
20 TRANS. -3.37 olta 29 429|0 +3.37
30 DISTRIB. ) 1.891-2.40  +240]t.89 o
Zer. TRANS. l-0.03 0 #120 -1.20)0 10.93
40 CISTRIB. i -0.53{-0.67  +0.67|*0.53

M.F -16.35 -332leszal -3321 3321 1835
REAC. ORIGIN. |0 03845 +3645/0 0
REAC. FINAL  |-8.26 -8.26{36.45 3645[+8.26  +826
MOC. x CONT. |-e.26 -826] 0 o Fsz2e - +a26

9.00




‘——-_daa.f 16.35 Tm

«826

:
I I
:

36.457 6.45T

36.45T

~OBTENCION DE LOS PUNTOS DE INFLEXION

_{‘_
36.45 ;

de
i

167

33.21 - 36.454(36.45-2ZP) ZP
2

33.21:36‘452P'ZP2 S 2ZP-30.452P+33.2120

I 2 : |
YZPz 38.45:V(36.45) -4 (33.21} . !

2

Pz 30.45!\1I328.00' 132.84

2

ZP= 30.45-34.38
2

ZP=Q94M

-DATOS PARA DISENAR EL MARCO

bz40cm Fy = 4000 kg/cm®
d=78¢cm 2 f's = 2400
1'¢=250 kg/cm = 20

fc = 11250 kg /cm M Mox. =48.80 Ton m

TOMANDO EN CUENTA QUE HEMOS PARTIDO DE UNA RELACION ENTR}E
LOS MOMENTOS DE INERCIA DE LA VIGA Y LOS POSTES, TENEMQS:}

AL SUPONER IGUALES EL ANCHO DE LA VIGA Y DE LOS POSTES hs
DANDO A ESE ANCHO UN VALOR DE 40 cms, SE TENDRA' ) :

dx 2 Bh’/12 = w® = 2 (POR SER EL MISMO ANCHO)‘ '
Ip bE/i2 np? LR

_he® (CALCULAREMOS PRIMERAMENTE EL PERALTE DE LA'Y
2 B

yhp*=

—— —,
h=4cms. REC.td = \’M Max =l4' 880,000

ittt Rt h= 82 cms:®
Qb 120{40) 3

dz78cms




AREA DE ACERO DE LA VIGA

As = 4° £60,000 = 30.3 cm?®
24002086z 78

CON VARILLAS |”

No. = 30.31 =6 ¥ DEL#: 8 (1")
507

PARA EL MOMENTO NEGATIVO, EL AREA ES IGUAL A:
As = 3'321,000

2
——— = .62
2,400x20.86x 78 20 e

CON g DEL I

l

vz ILEB k/en?
EL CONCRETO TOMA:

ve=025VFc =0.25 Y250 = 3.95 K/cnB<iL. 68 K/en?

SE NECESITAN ESTRIBOS POR CALCULO Y ESTOS TOMARAN
11.68-3.9527.73%n?

SEP. DE ESTRIBOS

€3 0.75 Avfvd
V- Ve

Ve= vobd=3.95 (40)(78)
ve= 12,324.00

s= 0.75 (1.42) {2400} (78)
36, 450-12,324

s—8

S =@8 rNgs
s—s

s2=@ R 255
-

S3; =(@25 61g 23 b

ADHERENCIA Y ANCLAJE: 4=.¥. = 36,450
$old  T6xB)x0.86x 78

A=1.32 kfen?

EL ESFUERZO PERMISIBLE EN BARRAS CORRGADAS ES DE: ;

i
V= Fza. CORTANTE ; d
Vo: ESFUERZO CORTANTE 16.70 k/em>11.32 k/en® (NO FALLA)
Ve= ESFUERZO CORTANTE ADM.EN EL CONCRETO e
Ve= Fzo CORTANTE ADM EIM EL CONCRETO

12E¢8 4048 25e@I2 egse 208 Ggs
) ki Q2 ,6EQ25 ¢ J P
i — | ’
—
¢
20+ N . 2P 8 |
izt 6.6 20
+ +
! 5.00

168



€.2.4.2
CALCULO DE__ZAPATA AISLADA

P‘l’=( P.LOSA+RTRABE+P PRORCOL. - F PROP DADO)

SECCION NECESARIA: e
} 5'd nec.= 85000 = 85000k = 85000% = 12,023 ¢
05 \fc 0521414  7.07k/cm?
P=733 7% 3.5%1.5"
PT= 85T 5 12.023=46%2804 y 44+ 280d-12.023 =0
ZAPATA AISLADA: DIVIDIENDO LA ECUACION ENTRE 4 TENDREMOS:
DATOS: °2
+704-3006:0
f'c=200 k/em? 'y 2530k /em?
fc= 8O R/ew®  ts= 1265 k/em® - 42702V (700 - J
c: 0.50 i= 0.83 L d=70% (70)24( 3006) = -70¢ 4sog+lzozs ;
nz 14 Q= 18.7 k/a? !
az =70 +\ 16923 =30.04 = |
CARGAS: ——G 4= 30cms :
COLUMNA 20.40 x 0.60x 0.60 = 3.57 :
DADO  =0.60x 0.80x .20 = 151 CALGULO DEL ANCHO OE LA ZAPATA: ;
PLOSA = T3¢ . .
E TRABE = 7t Az= 85'=10.63m
8T/m?
P.TOTAL = BS Ton.
2 Som =02 =N10.63 =23.25m
REACC!ON DEL TERRENO ES IGUAL A 87T/m

AL .CALCULAR LA ZAPATA AISLADA, TOMAMOS EN
CUENTA LOS SIGUIENTES DATOS:
o) PENETRACION DE LA MISMA, POR LOTANTO, VAMOS A TOMAR UN ANCHO DE LA ZAFATA DE
b} MOMENTO FLEXIONANTE 3.45x 3.45m, VEAMOS:
c} ESF. CORTANTE
d) ESF. POR ADHERENGIA

EL AREA DE LA ZAPATA AUMENTARA AL CONSIDERAR EL PESQ PROPIO

P P2=3.45%(0.3010.07) 2400 k/m= 10.6 Ton
PERALTE POR PENETRACION:

CARGA TOTAL EN EL CIMIENTO = 8ST+10.60T=9560T
$'s 4{704)= 441280 ‘. Az =_95.60 =11.95 m®
87/m
MULTIPLICANDO TOEOSLOS TERMINOS DE LA ECUACION POR "d"
SE TENDRA® s'd=4d*r280d

—_
Yyarzcz \ 195 = 3.45sP= . 0K

169



PERALTE POR MOMENTO FLEXIONANTE
REACCION NETA:

RNz 85T = 85T = 7.14 T/m®
(3.45)° .90

LM MAX= RNx= 7244x(1.43F = 7.30Tm
2 2

¢= [Mmax =§13_o_o_pg 21975
\ab 118.71103)

d=20¢cm
dp> dm (DOMINA EL. FERALTE POR PENE TRACION)
PERALTE FOR ESFUERZO CORTANTE

V= 714 T/m%x L43m=10.21 T

SLvEV oy d=10.210 = 14.44 cms
bd 100x7.07

dpy dv (SIGUE DOMINANDO EL FERALTE POR PEKETRACION)

CALCULO CEL AREADE ACERO

As = M _MAX = 730 000 kem = 23.18 cm’
ts] d 1265(0.83)(30)

£s Min = 0.002bd 0.002x100x30= 6 ca? 23.18 cm?

CON s DEI" TENEMO3

No. O = 2318 = S{ 1"@20cms
5.07

PERALTE POR ADHERENCIA:

$22.25 \f'c @ = 2.25 \200 +5.07:6.28 k/ca?

10,210 k

6.26(20% £){0.83 d=12.24cms

EL PERALTE POR PENETRACION ES EL DEFINITIVO-

VEAMOS AHORA LA SUMA NECESARIA DE PERIMETROS:

=03V = I, 210 k=65.30ems/m
Ajd C2EOEINI0)
LA SUMA DE PERIMETROS POR METRO DE LOSA VALE:

Zo= 20x8=160765.30cms (MAYOR QUE LOS 65 Nec. )

LA ALTURA TOTAL DE LA ZAPATA SERA: A
h=d*+r z30t5 = 35cms. -

K {
i | ARMADO DEL DADO
{ IGUAL QUE LA COL.
i s i“
i i
4 : i
- L {
I / !
| 4 | = :
| {ce] .
120 ! ; PHEL20 (© 1345
! ! 4
| 0
4 | 3
10 \ ) 132
::?_:51'-':0_\0_0_.0__(1_ i ™5 1% ¢ 3
I 2.45 : ey .\ )
o) L T ()
P8 20 ge 20 ‘ 32;__86‘20



6.2.4.3
CALCULDO DE COLUMNA

fc= 250 k/emd
Fy* 4000 k/cm?
P= 6.56 T

=\I/A  1=_bxt =40 (60P°=915,416.6 cm*

A=40x65= 2600 cm?

=1915,4166 = 18.76em  r= 0.3 (40)= I12em
4 2600

H'= KH W' 22

T
Ky =1.18 (600)= 708
Kx= 125 {600)= 750

H'y = 708 = 37.73%522 H'x =750 =39.97322

ry 18.76 Ty 18.76
Fos t 1O
J- = Py
zZ P

Pv= P(P2)=6.56 (1L1)=721 Ton

2
= FR2E! El= 0.4 Eclg = Ec= 10000{tc
Pc (EH') 3 N

Ec=10000\250 = IS5I8114 k/em?
1g = 55 4I6.6cm®

va Mmax (CM) | 0.22 =0.037
M mox (cT: 590

W= 410 k/ mf
wevs 100k /m°
wenz 0 k/ o

McH = CM = M TOTAL
CcT

M TOTAL=0.30+5.60=59
MC 4= 310 (0.30)=0.22

410
Ei=0.4 (158114) {9154156.6) =558 x 0¥
1+ 0.057
PC = 0.85 (~2){5.58x10') =9.33
(708)2
Fa = 1.31
_ 1554
I~ 8531

DIRECCION y*
Mvx =

PRO: 0.85 (Agf'c tAs fy)
Ag= 402 65=2600cm?

Fmin= 20 =0.05 NV =4as = _36.0= 7.08=80 #B
fy os

Pmax = 0.08

Prop. = P=0.015
A330.015 (40)(60) =36 cm®

|

| | Vsi=8

E=3 @ 34cm

171

PC='9.33 Ton

Mvy = [(o.sors.so) l.n'r.znd.'oz)]}-ui:s.ex

5. 08
As realz 5. 08(8) 40.64
PRV=0.85(2600 x {70t4064 x 4000) 5.13Ton.

FRy = 0.85b* ky ¢
PRx = 0.85bt kxfvc

ex= L.73 lon-m=0.23m Ey =9.§; = 1.33m

7 2l T2l
_E=£5_=O.57 ey=s 133=2.04
n 40 &5



Q= pty = 0.16 4000=0.38

Preal = 40.64= 40.64= 0.016
40(60) 2400

dy= 40 =066

hy &0

Kx =12
Ky = 0.55

PRy= 0.85 (40)(60)(0.55)(170) = 190,740
PRx= 0.85(40}{60}(1.20) (170)= 415, 160

PR = !

=105,263.1579
! g b i1
416,160 190,740 513,000
Py = 560 .. PRy) PV
ESTRIBOS:
S1=_850 @ =850 (254)=0.34cms
ity N4000

Sz =48(0.95)= 45cm

S3= 40cm
° o
5 ol N 43034
o o
. E#3034
o o
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CENTRAL DE AUTOBUSES FORANEOS
TEPIC NAYARIT

PARTE
ESTUDIO URBANO 4.1.2 Valores del Suelo
4.1.3 Tenencia de la Tierra
1. Antecedentes 4.1.4 Uso del Suelo
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