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PROYECTO para modificar el trazo del Ferrocarril del Desague,

en el tramo comprendido entre las Lumbreras XIV y XXIIL.

= (mez

El Ferrocarril dol Desague,habiendo tenido por origen el Ta-
cilitar la ejecucidn de las Obras del Desague del Valle de México,
se localizd aproximéndesghl trazo del Cran Canel desde el K.20.
conexién con los Ferrocarriles lexicano é Uidalgody prosigniéndose
despuds por el del Tdnsl de Tequixqulec hasta el Tajo del mismo
nombre,por lo cual como s2 comprende dende luego,el trazo tuvo que
sujetarse 4 puntos fijos demarcados por el Canal y por las Lumbpe-
ras del Tinel,puntos 4 los que se nesecitaba llegaran ios materia-
les y Utlles necesariocs para la ejecucion de las obrasjen ese cam-
cepto.se procurd 21 menor movimiento de tierres y el menor nimevo
de Obras degirte,pues no se pensd nunca que llegar@é formar parte
de 1s Red Ferriovaris de la Rep@blica y que llegars & tener el

trédfico que en los tiltimos afios,

Desde que @e inlicid la explotacidn,se procurd edaptar las
condiciones de la via 4 las nuevas necesldades,pars lo cuaﬂsl
trazo ha recibido numerosaqmodificaciones,tantp en su localiza-
¢idn como en su pendientemodificacionss que aungue pequeNas,

. han contribuido muy eficazmente § facilitar el trdfico y disminuifv
¢l costo de su explotacidn,

Ahora bienjcomo toda tendencis de una via debe ser.la de bun—’i
car los productos y facilitar su transporte por medio de un buén }
servicio y Tletes reducidos, parece muy conveniente que, é reeef;‘4?
va de en su debido tiempo proponer la prolongacién de la via
rumbo & Huaypéxtlu 4 en ditimo grado hesta Apaioo?éEstuoién”dely,"

Fer:ooarril Nacional, se debe colocar el tnico tramo del Ferroda""

‘rril cuye explotacidén es antieconbmica en oondiciones de‘qub:céét

: Dieno tramo es queE%a de la Lumbrera I:al T@jplde,quu1XQﬁiac
b El’ﬁramO'é que me rofiero tieno penéiehtés.mg?f&driaﬁiéq;
' ﬁéﬁb con éisp:ebialidad1 la parte Coméréh@iﬁg éntﬁétléva i
WV v XXIL, o caracteriza porque pars 1logir & escalar el Puer
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de Acslldn, la via se descuelga por un columpio cuya pendiente
méxima oz de %.60 ¢ sln compensar, para bajar despuds con pendien-
tés de 5,63 ¢ y curvas extremademente corradas, al grado de que el
Ferrocarril tiene mdquinas cuya base rigida por sor un poco larga,
no pueden bajar al Tajo, porgue tienon el gravo peligro de salirse
en las curvas.

Bajo esta base,la capacidad de trifico tieno que wor muy

limitada y el servicio adsmds de lento, no costeabls, pues la fpr-

mecidén de un tren romolcado por Tocomotora modelo chico, exige el

arrastre de los carros uno por una hasta el Puerto de Acatldn, con
lo cual 4 mds de forzar la prosidn, se pierde considerahlemente el
tiempqen tomar agua y hacer vapoden cade viaje, sin contar los da-
. fios ocasionados al forzar la méqulna, que exigen reparaciones con-
tinuas y costosas,
Con objeto de hacer patentes las dificultades que sc pre-
" sentan en el tramo en cuestién, aaf como el trabajo experimentedo
'por las Locomotoras que hacen el servicio, doy 4 continuaciéﬁ los'
resultados de las oxperiencias hachas con la Locomotora ndin, 4',~
del FB.del Desague el 4 de Junio de 1904. '
DATOS DE LA LOCOKOTORA.

Didmetro del cilindro......;.............;...9"

Superficio dol émbolo.....,.‘.,...........,..65§§
Carrera 4ol SmbOLOs..svereivaresuraatinaes s, 1017
DIROLr0 A6 128 TUGABS. «s'ssssnsorsinriesessss BI85

Cirounferencia 46 188 ruedess..viceresosos 8486
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L.as %

560
. 1.80
0.00"
70.00

.| ¢ PENDIENTE:

i

VELOCIDAD |

i

8 Hilles

4
15
18

-18

w

165 1bs.

165
155

120
110

- PRESION
CALDERA

PRESION
CILINDRO : DESARROLLADA REMOLCADO’

58 1bs.

90
55
19
17

POTENCIA .  PESO

E.P. Ton.
29.14 55
S54.92 35
79.40 35
32,91 78
29.45 78

POTENCIA POR ESFUERZC POR

TOWELADA  POR TONELA
olge 38.00
1.00 95.75
2.27 55,08
0.42 8.75
0.38 7.52
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La tablae enterior fud formeda de lo manera sicuiente:

Les velocidades fueron calculades con las cbservaciones del tiom-
po que tardd la Locomotors en rocorrsr la Aistancia en cadn tramo.

La presidn mediz en el cilindro fud obtenida por los diagramas
tomados con 2l Indicador Tabor,

La presifn en la caldera por las observaciones directas del ma-
ndéme tro.

1e potéencia desarrollada por medio de la férmule siguiente:

P. on cilindro X Sup. émbolo X Carrera X Hiwm.-
Potencia en Caballoss ds revolucionas N 4

. 55000

Todos lou velores tomados en wmedidas inglesas y por minuto. La
de potencia por toneladas, dividiendo la anterior per el nimero de
toneladas remolcado.

La do esfuerzo por tonelada, dividiendo la anterior por el ca-
wino recorride en un minuto.

Como se ve powm la inspeccién del cuadro,hey una enorme diferen-
cia ontre ol easfusrzo por tonelada entre el Tajo y le Lumbrera XII
y el resto de la Linesa.

Ouslquiora solucidén qus so le de al problema, que no sea el cam-

bio de trazo, tal como el combio dg material fijo 6 la formacidn

de trencs remolcados por doe Lébomotoras, constituirfa una solud
21én parcial porque los defsctos primordlales siempre subsistirfan,
por lo cuasl fud preciso proyectar uns linea.nueva que se estudid
con une peridiente gobernsdora de 1,60 % compensado, con las ser
Fes curvas do mayor radio y menor desarrollo posible, ouyo trazo

ae ve en el Plano Wim. 1 en el que eparsce la Linea actual asi

como el porlil correspondiente.
El Fueva Trazo ha sido el resultado de varios estudios en los
que se compard el desarrollo, movimiento de tierras y presistencda

‘ d1a tradeibn y so acepld el que presentoba me jores condicliones.

Comovs%&por la inspeccidn del Plano,kla Linea. salva ol Puerto~ﬁ¢r
.. medio de un Ténel, Pleno Nim.4, que segin reconbcimientoé apRrer
‘tea no neoesitaré revestirse, pero dada la volubilidad dﬁlas capaa

gﬁlq&gr§§gg (tepatate) 80 ha previsto en ol preaupuesto al cas
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en que Tuera necesario una simple bdveda pars svitar que el torp-
no pierda la humedad de que estd impresnado y se desmorone, y el
caso en que sck neces:rio hocer una bdveda formel que roplste ol
prismz de tierra que tonderis & caor.

7l Tnel,so localizd en Los limites necesarios considerando
ol metro linsal do tajo,de modo gue su longltud fuera la extric-

tanmente indispensabdle.

La Secoidn se calculd para via ancha, y se adaptd al caso de
no necesitarse estribos de mamposteria, pronunclando la flecha de
la béveda de manera de scguir haste donde sea posible la forma gue

tomaris el terreno para sostenerse por si solo.

Las obras de arte principales, que consisten en dos Alcanta-
rillas de béveda y una descublerta, como se ve en los Planos 2 y 5
son de eocass impor-tancia, debido 4 que las barrancas se cortapon
en sus origenes y las areas que desaguan non poCo oxtensas,

Adjuntas se encusniran las especificaciones de la N;eva Linea,
asf{ como los Planos 1, 2, 3, 4, y b, en los que cohstan los deta-
lles del trazo; asf{ como laes Aloantarillas, Seccidén del Timel y
la faja del terreno que serd necesario expropiar, y el presupues-

to general de toda la obra.

Héxloco; Mayo de. 1908,
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HSPECIFICACIONES del Cambic de la Linea del Forrocarril del

Desague, entre las Lumbreras XIV y XXIT del Tunel de Teguixquisac.

Primer Kildnmetro.

LOCALIZACION.- Bl O estd situndo 4 los 105 mis. al Sur dela alcan-
tarilla situada entre las Lumbreras NIV y XV & 4 65 mts. &l Norte
de la Lumbrera XIV.

Tengente deo 125 mis.

Primera curva,

Grado =80- 00

Angulo certrsl = 41 - 45 4 1a izquierda

Radlo = 191.07 mts.

Desarrollo = 139.20 mis,

Tangente de 64.50 mts.

Segunda curva.

gredo = 6%~ 00’

Angulo central = 40% 12 é la derechsa .

Radio = 191.07 mts.

Desarrollo = 134,00 mté.
Tangente de 200.00 mta,

Teroersa ourva,

Grado = 0°y 50°

Angulp central = 2%~ 004 1a @erecha

Dseafrolle = 50.00 mnts.

‘Raglo = 2291.84 mta.

Tangente de 257 30,

" Total do grados = 35.5,

'Longitud total ds las tengentes = 646,80 mtn.v
. Lang;bpd total’de las curvgs = 555.20 mta. '
: :Taﬁto por‘oianﬁo da»tangéntes = 0.646%

“] Tanto por ciento de curvas 53?

NIVDLAGIOH.— L&s pandientea estﬁn distribuidaa o
1 50 % en 1?5 00 mta.
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1.02 % en 139.20 mts. correspondiente 4 la primera curva, en
la cual s8 compensd la pendiente 4 razdn de 0.08 por grade dando
un total de 0.48 que eg lo que ze disminuyd lo pondiente de 1,50 ¢

1.50 ¢ en 64.50 mis,

1.02 % en 134.00 mis. correspondiente 4 la sopgunda sUrva, 1la
que se componsd de lo misma mansre que la primera.

1.50 % én 200.00 mts,

1.50 ¢ en 80.00 mts. En este tramo no se conpensd la curva
dado su gran radio de 2201.84 wta.

1.50 ¢ on 172.6%7 mbs,

Hivel on 74,63 mts,

TERRACERIAS .-

Bl mayor tajo es de’,90 mits, en la estaca 100.

Fl mayor terraplén es de 2.50 mits.on la estaca 16.

El volumen total do tajo es de 5926?3 400C.

Elvolumen total de terraplén es de 1946?L160.

RESISTENCIAS. )

La resistencia es igual en las tangentes y én las curvae ﬁorv
‘le compensacién que en sllas sehizo.

Segundo Kilémetro. : ' ?
,LbcAerAcon. ;

Tangente de 349.54 mis.
o8
4 Curva.

Grado. = 2% zet .
'Angulo'oentral = 19% -55°-50%" 4 1la derecha.
'Radio = 435,58 mts.

Desarrollo = 151,58 mbs:

sécﬁfva.
- Grado =-3% 50’4 la derecha.

fAhﬁﬁld,oentral =18% 2074 la:darechal

©‘Redio = 298.99 mts,

a‘.Déégrro1lo évab;bb,mts.
‘ 'ﬁéénﬁa‘dé iBQ.zﬁﬁta.
e

= BO- 007,

Grado




ingulo central = 19°- 48°5 la derecha.

Radlo = 229.26 wmis.

Desarrolle = 79.20 nts.

Tangenie = 102,85 ntg,

7®curve.

Grado = 5%~ 00°.

Angulo central = 28%- 39’4 la izquierda,

Radio = 229,2€ mis.

Desarrolld = 114.60 nts.

Total do grados = B3948°.

Longitud total de tangentes = 574,62 mis.

Longitud total de curvas = 425,38 mts,

Tgnto por clento de tangentes = 0,574 %

Tanto por ciento de curvas = 0,425 &
NIVELACION.

Las pendiontos estdn distribuidas como sigue:

Nivel on 247.75 mis,.

0.949 ¥ en 455.50 corrospondiendo 111.69 4 la tangentg, 231}58
4 1as 4%y 5% y 102.23 4 1la otra tangento .

1.10 7 en 79.20 mts, correspondiente & la 8fcurva en la que
se conpénsd la pendiente de 1.50 % & raZénrde 0,08 por graéd en
total 0.40 , que seo disminuyd & la pendiente .

1.50 % en 102.85 mts.

1.10 % en 114.60 correspondiente 4 parte de la 7%ourva ; 1a
kqﬁéjse compensd de la misma manara.: v v ]
TERRAGERIAS.

‘Elmayor tajc es de 11.656 mip. én la estaca 1284

De la estaca 122. 16.65 & 1a 160 1.12 o} el trazo va en- ti-
nel, ' '

El mayor terrapldn es de 5.69:eh s sstaca 172,

©° Bl voluwmen total do tajo es de 19853.000 mts. olibs.
“ RRRENOS OCUP&DUS»

‘fEh terrenos de la Haclends de S. Sebastifn ¥ oori un’ derech
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de via de 30,00 mts, de ancho, 77689550,
Tercer Kildmetro,
7%curve.,
Grado = 5% 00°.

fngulo central = 18533

Radio = 229.268 mte.

Desarrollo = 74.20 wuto.

Tangento de 102 mts, .

gRourva,

Grado = 47. 80! .

Angulo central = 910-4874 la derecha.

Redio = 254.71 mis,

Desarrollo = 408,00nts. ‘ i
. Tengonte do 59.00 mte. SR

a .
9 curva,

Grado = 8°- 407

Angulo central = 154%~ 29/ ) R L i

Désarrollo = 356,80 ints, : e

Total do grados = 2649507

Longitud totel de tangentes = 1G1.00 mbs.

ﬁongitud total de curvas = 839.00 mtm,

Tanto por ciento de tangsntes = 0,181 %.

Yanto por ciento de curvas = 0.839 %. e

NIVELAGION

Las pendientas ostin dlatribuldas de ls manera Biguiente.v
1 10 % en 74.20, correspondiendo 4 parte ds la 7 ourva compen;
pade de la mism& maners que las antoriores.

1.50 % en 102.00 mte,

1,10 ¢ en 408.00 mts. correspondiente & la 8%curva compensdda:
'“como las anteriores. ‘ '

1 50 7 en sq oo nte,

0 479 % en 556.80 cerrespondienta pa?fo de 1a,cu:yéiég
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TERRACERLAS .

El mayor tajo es de 5.43 on la estaca 300,

Bl mayor terraplén ss de 12,78 mts. en 1la estnca 278,

Elvolumen total de tajo es de 7272.000 wis. cibs.

Bl volumen total de terraplén ss de H050.000 mis. clbe.
TERRENOS OCURADOS.

En la lacienda do S. Bobastidn, con un derecho do via de 30,00
mts.de ancho, 30000.00 mts, cuads,

Cuarto Kilbmetro,

LOCALIZACION,

9% curva.

Grado = 8- 40°,

Anﬁulo centré1,= 739-284 1a izquierds.’

R&dio = 132,55 mts. .

DesérrolWO = 169,12 mts.

Tanganta de 246.88 mts,.

,10“ curva.

Grado = 4%~ 307,
Angulo central = £3%- 384 la izquierda .
Redio = 25¢,00 mte.

 D§§arro11o = 105.00 mts,

_Tangenta ‘de 140.00 mts,

: llééﬁrva.

,Grado ‘-40'. ‘ _
Angulo central = 1509- 2’4 1a derecha.
Radio =138 mSSVEté-

»Desarrollo = B40.00 mbs.

Total de grados = 247°- 8’

,Longitud total de. tangentes =385.88 mtﬁ.
‘L‘n«itud»total ds ourves = 704,12 mts,

nT t por cjlnto ds tangentas : 0.585:% f

fg,Tanto por ciento ‘de, curvas = 0.704-%
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HIVELAGTON .

Las pendicntes estin distribuidas como sigue:

0.479 ¥ en 162.12 mts, correspendlente 4 la curva o*
1.50 9 en 245,88 mis.

1.10 % on 105.00 mts. en la curva 10%,

1.60 % en 140,00 ats,

0.80 % en 540,00 mts, correspondiente 4 la curva 112,
RESISTENCIAS.

Debido & 1a componsucidn, la resistencia ¢s la mlsma en las
tongentes y en las curvas.

TERRAGERIAS,

Bl mayor tajo s de 10.41 on la estaca 398.

Bl mayor bterraplén cs de 12.35 en la estaca 326.

L1l volumen total de tajo es de 29700.000 mte. cibs.

VEl volumen total de terraplén oo de 8276.600 mte. cibs.
 TERRENOS OCUBADOS.

Fn terrenoe de la Haclenda de S. Sebestidn con derecho de via
de 30.00 mis, 26540.00 mts. ousds, '
v quinto Kilémetro.
LOCALIZAGION. ‘

lia curva,

Grado —’8 - 407

Angulo centrael = - 9%~ 2874 1a izquierda.

Budlo = 132.%5 mtis.

Desarrollo = 28.00 mts.

_Texipente do. 438,80 mis,

18% curva .
o

Grado = 5 - 10 . :
Ang,ulo centr‘al 15%. PS ‘4 18 izquierda. >
‘Radio-:zel%mts.
Desarrollo = 92'.10 nﬂ;s“ ;
: 'v‘l‘ang,ante ae 459 50. mts.'

: lsa'-curva ..
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Angulo central = 5 - 48’4 la derecha .

Radio = 488.40 mts.

Desarrollo = 46,18 mta.

Total de grados = 290% 47°.

Longitud total de tongentes = 878.10 mig,

Longitud total ds curvas = 166,22 nis.

Tanto por ciento de taengentes = 0.878 ¢ ,

Tento por ciento de curvas = 0,168 %.

Las pendientes sstdn dictribuldas cono sigue:

1,60 4 on 438,80 mts.

1.38 % en ©2.10 mts, correspondiente & la 18% curva en la que
86 compensd 1ln pendiente de 1.50 %4 razén de 0.04 por prado. -

1,50 & en 439.30 mtsy

REGISTENCIAS i -

La resistencia es igual en las tangentes y én las curvas.

TERRACERIAS,

El mayor tajo es do 7.96 en la estaca 400.

Bl mayor terrapldn es de 2,47 on 1n estaca 482.

wl woluwnon tobal.dsl Lajo oo do 8402,0000 mbs, clba.
EL volumen botel del terrapléu cs de 2294,800 mts. clbs.

‘PRESUPUESTO ‘DI 1YERRACERIAS.

69153.400. mts. ofibs. de evcavecidn & $0.25 m.° & 17288.35
20798.160 " Y% terraplén " "0.12 " " _2498.77
SUMA . e reerree venes & 19784,12

10 % de Amprovistos........ ! 1978;41

TOTAL vo wuvens § 91762.55‘,

Obras de Arte.

Eh‘la mod}ficacién‘del trazb a8 encuéntran ont ias‘estadas'?78;

',528 y 382, pequenos 21royos Cuyo paso se ha decidido en: viata de

hgpérlo

f economia v después de comparar diveraos aistemas ds pasos,

] or meaio da alcanta”il1as de] tipo uaual- Laa ‘de 1a eshacas 278 v

jﬁg@ sepén,oub;ertas}cqn bévedas ae tab;qug;ae 0.4086 0
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un radic de 1.20, con claro de 2.00 mts.y una altura hasto la

clave de la bdveda de 5.00 mts.

La de la ostaca 382, serd ablerte , con clarc 4o 2.00 mts.
y 5.00 de altura.

El sspesor de la clove se detormind aplicando la sigulente
férmule tomada del Trautwine:

Iepesor de la clave en ples =‘Vr;:§:;;+0.2'= 0.87'= 0,26 m.

KONTEA DEL MURO.

0.02m..

ESCALAS. R
—— 0408w, 21000 ke.:

10800 /s,
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QUBICACION,

Alcanterilla en la esteca R78,

CAmiONtOS . v svaiervrsrinssssas@7,100 mis, clibo,

BUrOS et cavarivvaneanters e 106,080 " "

Alcantarille en la estaca 706,

CImientos seesvarvasaersseer e@R,100 M "

MULOBY s vevrensnarsesnssesess 186,960 " "

Alcantarille on la estaca 382.

Cimientos ..oviuenvnsnni e 24,680 " "

Muros ........;...............»6.100 " "

214,000 mts. cibs. de cimienios 4 & 4.00.....,.$ 856,00

459,140 ¥ " " muros "M B.00. 0. "3515.12

34 mts. lins. de béveda de ladrillo & %19.00...3»&92;9@

SUMB e e e vesansntnoee BAT77.12

109 Ao Amprovietos..es.vives o™ 477,71

loTAL.................‘.$5254 83

1
.
i

SECOION DEL TUNEL

Al caloular ol Tinel y pbesuponer ol costo de su peffofa-
cibén, e¢ ha considerado como se dijo anteriormente que el te- .
rreno que @e encuentre se sostenge por si solo,ineoqsite un

ligero revestimiento 4 sea necesaria una una béveds formals

A R bt

en tal virtud, se han proyectado 3 Secciones: la primera mar-

cada con el mhm. 1, en que se deja el terreno naturasl, sin re-

vestimiento,(ares = 24.74 mzj;en 1s sepunda, marcade con el nim..

2; e ha revestido la partevsuperior de la seccion, con objeto>
de impedir que el terreno pierda el agua de que esté impregnado
y que le dé consistencia, {area = 25.48 m.2). En el torcer €880,

se caleculd una béveds de tabique, svponiendo que ol terrens no
86 mostonga. ‘ ) 7 :v

‘ En los tres formas consideradas, ase ha tenido en cuenta qu
1c- eetniboa sotdn formadca por el terreno miam0¢

IEl'napesor de la. Gl&Vﬂ 56 obtuvo por medio de 1a,f6rmu1a

=



0= R e 0 o 0.8°

4

en le cuals
© = O8BPesor qué 86 busceo.

R = radio del fntrados.

i
¢
i
|
i

¢ = claro de la bdveda.

Todas estas cantidedes expresadas en piles.

Ho hubiers sldo posible fijar do antemano las longitudes
exactas del Témel en las que 58 van & usar las distintes seccho-
nes que se han proyectado, ¢ menos que so hublesen efectuado
sondeos & distancias muy cortas y ein embargo ni asi se tendria
i1des exacta y preciea de la resistoncias del terreno.

El presupuesto se calculd dividiendo el Tinel en 3 partes,

on cade una de las cusles se considerd una de las sesciones

PRESUPUESTO PARA LA PERFORACION Y REVESTIMIENTO DEL TUNEL.

6740 mts, cfbs. do excavacidén & § 0,70 m.......$ 4718.00

LA A A

e Y " mamp. de tabique & § B8.00 m." 2848.00
0 " " rovestimiento 4 § 8.00 m... * 1049,00
Adeﬁe,alumbrado, vont11aci6n, &.eeveveerrnens 1 900,00

SUMA v senonennes § 9506:00 °

15 % Improvietos.ess.vs... 1 148500
TOTALs ¢ vesnserors $10951.09

DERECHO DE VIA.

El ‘derecho de vio se ha considerado tnlcamente de estaca
174 ~- 0.5 & la eéstaca %86 -- 18, por estar comprendido el res-. |

to de la lines dentro de la zona del Tnel de Tequixquiac. .

La faje de expropincidn, (64108 metros cuadrados), com- -

prende una zona de 30 mts, simétrice respecto ai'eje de la vigi‘f

y por ser terreno de loma sin vegetacidn ni cultivo, se presus.
“ent§r20.54.
Bl @érreno periencce 4 la Heclenda de. Sen Sabastiéngdél’

. Pistrite de Zumpsngo, Bstado de uéxioa,




w1.0m

PRESUPUESTO GENRRATL .

P OTTACETIAD s e ar vt ervererrnsraararsanassnsnsss 21762.53
Construccidn de alcantarill§s..............-..“ 5254.83
Perforacidn de 2635.%2 mtﬂ.";&i"‘i')ti'.h on tlnel....." 10831.09
Expropiacidn de 64108.& mts,cusds. de terreno

en lao 3ecionda de S, Sebastidn & § 0,005 m." 320.54
1104 Rieles do B0 liha, con poso de 280.387 ku,.

4 razén de §80.00 tOneladB..eseverseseecses? 20030.96
9898 Durmiontes 4 § 0.70 cada W0.essere s o0y 6I28,00
1104 Pares ds planchuelas, 6624 ks. § 0.20 k.." 1524 .80
4423 Tornillos de “/g", x 2 1/ﬂ" , 808 k, &

B 0420 O Kuuviorevrsnearnssnsesinenienns® 161,60
30592 Clavos 41/5 x 1/, 4599 ke, 6 § 0.20 k¥ 879,80

Construccidn de la via & rezdn de § 791.00 el

Kilémetro { 8045 MbBess.v. sevsurerrisveeesss? _ 5390,00 ik
SUMA.avve. o b 70084.75 o

Gastos Generales, 5%..." 5549428 -

‘Bl coato por ¥ildmetro resulte ser de § 14773.85

Héxlco, Mayo de 1906.
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