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México se enfrenta ua una problemdtica infrensa en

su desarrollog una de las mds altas tasas de crecimien

to mundial en pleno desarrollo tecnoldgice itndustrial -

con grandes problemas educacionales v atn de tntepri-—
cifn cultural.

Parte importante de esta problem@3ticaes lu trans-
formacidn y dentro de este rengldn las lineas de auto—--
transporte fordneo de pasajeros. reviste vital importan-
cia social como servicio piitblico al al. ance de las o+ ta--

ses de bajos ingresos que presentan un significat o f

tor de desarrolle socioecondmico dentroe de nuestra econd
mia.

En la actualidad ¢l acelerado progreso de la vida
econdmica del pais v el desordenado crecimiento de nues-
tras ciudades; han provocade graves problemas urbanisti -
cosen todas ellas, afectando estos la adaptacidn de los -
nlicleos humanos a un nuevo ritmo de vida.

La dispersidn de las términales actuales en la --
ciudad, ocacionan la confusidn Jdel usuario, respecto del

lugar a donde debe dirigirse para tomar el autobls cuyo

iualmente crea mititiples proble

diogqne o

accesos y salidas por calleg estrechas, adewnds
control para los choferes es nulo.
Es por esta razdn que me he abocado a la solucidn

de una términal de autobiises de pasajeros;.puest« que no
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hay mejor lugar que este para establecer un control ———
perfecto de autoblses y personal de operacidn .

En dicha t&rminal de autobfises se busca atender to
dos los aspectos sociales para log elementos humanos que
intervienen en su funcionamiento, tanto usuarios como tra
bajadores dando a estos todas las facilidades para el me-
jor funcionamiento con todos los servicios y comodidades
posibles.

La planeacidn de una t&rminal de autobises es una
labor compleja debido a la gran cantidad de factores que
intervienen en e¢lla, asi como la incertidumbre de las pre
dicciones que se deben establecer; en este sentido, en el
caso de la ciudad de Taxco es muy particular e importante
por ser una ciudad turistica por excelencia y por la si—
tuacidn dentro del sistema de transporte de pasajeros, —-
por un lado lo accidentado de su terreno se tratard de u-
bicar la t@rminal en un terreno poco accidentado , asi co
mo para determinar la ubicacidn y funcionamiento de dicha
términal se requiere que la zona cumpla con los lineamien
tos fijados;

- Disponibilidad de terrenos

- Hecesidades de desarrollc de ia zona

- Comunicacidn con carreteras que sirvan de enlace
directo a La ciudad
Fluidez de todo r1ipc de vehiculo

Ne ausar ‘ranstornos al friansifo de la ciudad.
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I. GENERALIDADES

1.1. El Sistema de Enlace.

Uno de los programas fundamentales del plan nacio-
nal de desarrollo urbano , la constituye el programa na-—-
cional de sistema de enlace (PROENLACE).

En este programa se marcan los lineamientos a se——
guir para el adecuado desarrollo de los sistemas de comu-
nicacidn entre lzs diferentes localidades del pais.

Dentro de los puntos principales del programa na--
cional de sistemas de enlace se marcan:

~ La construccidn de caminos

~ La creacidn de rutas de transporte de carga y de

pasajeros

- Construccidn de vias férreas

- Dotacidn de equipamiento para el enlace (telégra

fos, correos, radio, teléfonos,términales y centra

les de autobiises etc ).

Es de trascendental importancia hacer llegar el de
sarrollo a todas y cada una de las localidades del pais

para la cudl es requisito indispensable acceder a ellas -~




1.2. Evoluci®n HistBrica de la T&rminal de

Pasajeros.

El Autobfs:

En su evolucidn histdrica puede consi-
derarse la culminacifn t&cnica de los diversos medios de
trnasporte de masas no ferroviarios, de los siglos pres-
cedentes .

El primer prescedente del autobls la Carrosse A—-
cinc Soils . on (a que vomienza ia historia de los tramspor
tes piiblicos a mitad del siglo XVIl, este primer easavoe -
de transporte 10 debemos a una iniciativa de Blas Pascal,
que establec1d cinco lineas en el recinto de Paris.

El material mdvil consistia en carrozas con capa-
cidad para seis u ocho personas, arrastradas por dos ca-
ballos e! -ual en 1680 se extinguird Después le siguid -
e Omniblie a comienzos del siglo XiX., 1 principio movi-
dc por aballos . despu@s por motores de vavor

En ei sigle XX el desarrollc dei autobils al igual
que el automdvi., estd .igadc a. avance de ia técnica en
los motores de ~ombustidn tnterna + on los motores die-—
se] de acelte pesadc hasta .legar al ripo de autobls que

nav en dia
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El Autotransporte.

Podemos situar en la segunda dé&cada
del siglo XX el servicio del autotransporte en nuestro pa
is.

Durante toda la &poca prehispdnica alin cuando se —
conocid el uso de la rueda, no se utilizaron vehiculos pa
ra el transporte de mercancias en las espaldas de los tra
bajadores.

En el momento de la llegada de los espafioles, las
rutas principales de mesoam@rica ya estaban trazadas to-—
das, llevaban desde Tenochtitlan a occidente hasta Naya--
rit, con la zona Purepecha.

Durante los tres siglos de dominacidn espafiola se
construyerdn 26,107 Kms. de nuevas vias.

Durante el porfirismo se did atencidn a la cons-
truccidén de ferrocarriles, los caminos quedaron a cargo
de la Secretaria de Relaciones Exteriores en octubre de
1824, pues fué hasta el 13 de mayo de 1891 que fué creada
la S.C.0.P. .

En los primeros afios del siglo XIX Alejandro de

Srinid €

e}
1
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Para el transporte de personas existid una amplia
variedad de vehiculos jalados por caballos con nombres co

mo:




- Literas - ‘Estufas
- Cupés - Carrozas

- Bombes - Furlomes

El coronel Manuel Antonio Vald&s propuso al Vi-
rrey Conde de Revillagigedo establecer una casa de co-
ches que se alquilaran por horas la cudl aceptd y por
decreto del 20 de julio de 1793 se tuvo esta mejora

Siendo asi como surgieron las primeras t&rminales

de autobises de pasajeros.



Atraccidn y Generacidn del Transporte:

Para generar el uso del transporte surgen grandes ne-—
cesidades u objetos de los viajes.

Los viajes con diferentes objetos tendrin por re-
gla general diferentes destinos y las f£8rmulas que expre
sen su generacidn seran tambié&n diferentes.

La clasificacidn de los viajes por su objeto puede
ampliarse cuanto se quiera, pero es suficiente a efectos
de un estudio general de transporte clasificarlos en los

siguientes apartados:

— Trabajo

— Compras

- Estudios

— Diversiones
—~ Negocios

- A Casa

— Varios







II. OBJETIVOS
Funcidn.

Las caracteristicas principales de las funciones

de una té&rminal de autobfiises de pasajeros serian.

— Albergar:
Alos usuarios que esperan su salida o bi&n a los

que llegan y a los que esperan la llegada de alguna perso
na.

-~ Atender:
A los usuarios (taquillas, restaurante, paquete-—
ria, taxis, etc. ) para satisfacer las necesidades de

los usuarios de una manera atenta y agradable.

- Transportar

A los pasajeros llevandolos a su destino en un

ambiente de confort.

Las té&rminales de autobiises de afios atr@s no con-
taban con el equipo vy la funcibdn con la que ahora se cuen

Actualmente se cuenta con programas arquitectdéni--
cos para té&rminales de autobiises muy completos para satis
facer las necesidades de los usuarios de este tipo de ser

vicio piblico.

*
IHTRODUCOION
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TIII. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Antecedentes:

Una t&rminal de autobiises de pa-
sajervs es un espacio arquitectdnico donde llegan o paran
las lineas de autotransporte for@neo de pasajeros y donde
las cufles aceptan ascenso y descenso de los mismos.

Como medio de transporte piblico tomaremos la té&r-
minal de autoblses como un scrvicic de transporte y comu=
nicacidn para usuarios que tengan dicha necesidad.

La términal como espacio arquitectdnico tendrid co-
mo finalidad: albergar, atender, y transportar a los usua
rios que asi lo requieran para que asi sea mids significa-
tivo el desarrollo socicecondmico de todos nosotros.

Se plantea el problema de la necesidad de una té&r-
minal de autobiises cuando uno se tiene que transportar al
trabajo, ir de compras, a la ggscuela, a divertirse, a tra
tar negocios, a casa o a varios y no se cuenta con un lu-
gar determinado donde tomar dicho transporte para una me-
jor orientacidn y comodidad .

lugar pero este, ©sla mal locsilzade  porque

en zonas conflictivas y en mal estrado tanto funcional y -
constructivamente, tal es el caso en la ciudad de Taxco -
donde dichos lugares los cuales no se puede tlamar t&rmi-

nales de autobiises sen encuentran en la zonita centro de -
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la ciudad lo cudl es antifuncional urbanisticamente
hablando.

Demanda:

1'.$~ = L
{ C:r!?ﬂﬁg 3
e

La demanda de una términal de autobises de pasajeros se
da en funcidn de la atraccidn y generacidn del transporte
en la cuidl los viajes que se hagan seran por diferentes

objetos como son: el trabajo, las compras, el estudio, -

las diversiones, los negocios, ir a casa, varios .

Por estos motivos u objetos es indispensable para

una ciudad contar con un servicio de autotransporte de pa

sajeros como es la términal de autobiises esto para un me-

jor des;arrollo social.

Espectficamente hablando de la ciudad de Taxco Gro. PR L0 EDnCLm

i tg‘a_é
es muy necesaria una terminal de autobiises . Debido a - X

-
que no existe una sola y tambi&n porque Taxco es una ciu

dad turistica muy concurrida por visitantes extranjeros y - ‘:l’,\ h _ .
nacionales debe tener o debe contar con una términal de ;v# 7 -
autobiises digna de los turista que la visitan, una t&rmi- * f ; - -
nal moderna funcional y confortable de manera que el visi B g&!} = . '=_
rar s 2 b mDresi desde su liegada a -

s0 a su casa
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IV. ANALISIS DE LO TECNICO

Condicionantes que rigen el proyecto:

Las caracteristicas de los autobiises deben ser to-
madas en cuenta para proyectar una t&rminal de autobii-
ses .

Los datos siguientes son promedios de las unida-—
des mds grandes que son utilizadas para el transporte -

de pasajeros .

— Capacidad promedio 41 pasajeros
— Longitud 10.67 mts.

— Anchura 2.50 mts.

- Radio de giro 7.70 mts.

Una té&rminal se tiene que proyectar desde el
punto de vista humano y no como un edificio frio de
servicios.

En cuanto a la funcionalidad existen variadas
formas que se pueden utilizar como son edificios en

farma de "L™. U [ Y0 | ete.

rio La forma en "O" acorta el recorrido alin mis .
Sin embargo por ejemplo ta forma en ™0 funciona
sdlo por el recorrido m3s corto para el usuario pero se

crean grandes conflictos viales internos.
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Conclusiones.

- La forma segiin los proyectos mertnos se basan en adop-
tar una forma sencilla que funcione en todos los aspectos
y a la vez que atraiga o abraze al usuario como dos bra-—-
zos extendidos o las alas de un dguila , que es la forma
que adopt@ en mi proyecto para la t&@rminal de autobises
en Taxco Gro.

~ E1 autotransporte forfneo de pasajeros debe tener prio-
ridad puesto que reviste vital importancia social como -
servicio pGblico al alcance de las clases sociales de ba-
jos ingresos, que representan un significativo factor de
desarrollo socioecondmico.

- Se deberan agrupar en una sdla central los servicios -
dispuestos en diferentes zonas de una misma localidad .

- Plantear las t&rminales en el centro urbano es un error
por los problemas de transporte conocidos.

~ Debe permitir una gran fluidez de trédnsito.

- E1 paséjero debe encontrar continuidad en los espacios
que estd acostumbrado a usar.

-~ Se debe analizar al usuvario desde que sale de su casa,

términal y finalmente sube al aurobis.

— En una términal debe haber dinamismo .
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V. ANALISIS FISICO URBANO

Datos Geograficos :

El estado de Guerrero estfd integrado por 7 re-~

giones las cuales son :

1.- Tierra Caliente
2.— Norte

3.- Centro

4.~ La montafa

5.—- Costa Grande
6.- Costa Chica

7.- Acapulco

La ciudad de Taxco Gro. se encuentra ubicada en
la segunda regidn (regidn norte) la cuil esti integra-—
da por 16 municipios con una poblacidn total de 382.1
miles para 1980 que representan el 18%Z de la poblacidn
del estado de Guerrero.

La superficie de los 16 municipios es de 8745
Wong cve ez 22 13.6% del ostade. La regifn nerte se

Clal el OTD LNl - -

norte, asi como entre los meridianos 98°46' y 100°14°
longitud ceste.
Taxco se encuentra aproximadamente a 1900 metros

sobre el nivel del mar.




17—

La regifn norxte tiene tres regiones climiti-
cas:

1.- Subhimeda semicdlida en Teloloapan.
2.- SubhGmeda cdlida en la regién de los valles.

3.- Subhiimeda templada en la mArgen del rfo balsas.

Se registran dos temperaturas medias una de 20° C
en invierno y 24°C en verano.

En las zonas montafiosas la precipitacibn va de -~
1200 y 1500 mm., en zona de los valles va de 1000 = 1200
mm., y en la zona de estrechos valles, acantilados y lome
rios va de 800 a 1000 mm. , en las zonas de montafia desta
ca el suelo azul gris@ceo, café@ rojizo y amarillc de bos~-
que,

El estado de Guerrero colinda con los estados de -
Michoacé@n, Estado de Mé&xico, Morelos, Puebla y Oaxaca,

Asi como la regifin norte, donde se encuentra Taxco
colinda con los municipios de Pilcaya, Tetipac,Azcapusal-
co, Ixcateopan, Teloloapan, Iguala y Buenavista de Cue—

1lar . En la redidn norte en 1980 existian 47.0 habitan—-

res por Km
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Plan Estatal de Desarrollo del Esatado de
Guerrero 1982 - 1988.

Problemdtica:

Falta de conservacidn de la red de caminos

- Reducidos programas de pavimentacidn.

— Reducidos la capacidad de los medios de transpor—
te.

— Acaparamiento de las licencias para realizar el —
servicio de transporte de pasajeros.

— Inconformidad de los pueblos rurales por el mal —-

servicio de transporte.
Estrategia:

- Aumentar el grado t&cnico en las especificaciones de
los caminos.

- Ampliar los programas de construccidn y pavimentaci®n

de caminos .

— Impulsar el transporte interurbano y rural,

- torovechar gl

los recurscs humanos y técnicos

caciones y transportes.
— Otorgar facilidades para que otra linea de autobfises

foraneos venga a mejorar el pé@simo servicio actual,
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Metas :

— Articular una red de comunicaciones y transportes su-
ficientes y adecuados para lograr el desarrollo regional
y en mayor grado de integracifn econdmica y social .

— Crear una red camionera como apoyo a los sectores pro-
ductivos primarios y secundarios.

- Dotar a la poblacidn de los servicios de transporte pi-
blico suficienie .

- Lograr la conservacidn permanente de la red de comunica
ciones y transportes.

— Canalizar recursos y establecer programas de coopera—-
cidn social para la construccidn y conservacidn de cami-
nos.

~ Jerarquizar y canalizar la inversidn en caminos y ca--—
rreteras atendiendo la magnitud de sus actividades econd

micas y a la concentracidn de la poblacidn.

Por lo anterior se entiende que el gobierno del
estado de Guerrero estd dispuesto a lograr el mejoramien-
to del autotransporte y la red de caminos para un mejor

desarrollo de la comunidad.

R B
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EL LUGAR

Antecedentes Hist8ricos: '

Taxco es una variacidn del nombre ™ NAHOA “
“TLACHCO™

Vielo (como actualmente se llama) proviene de “TLACH" de
“TLACHTLI"

que tenia la poblacidn conocida como Taxco el

que significa juego de pelota, que usaban los
mexicanos y "CO" que significa sitio, lugar. En sintesis
Tlachco significa lugar donde se juega la pelota.

Sus primeros pobladores pertenecieron a los grupos
designados actualmente con el nombre de culturas arciicas
siendo ocupado posteriormente por miembros de la cultura
olmeca .

Las principadles tribus que se asentaron fueron los
chontales, mazatecos, y tarascos. Despu&s la raza nahoa,
en casi su totalidad.

Después de la conquista se formaron las cabeceras
(poblacidn de indios) y los reales donde vivian

mineros
vy espafoles.

El alcalde mayor residia en el real de Tetelcingo

gque postericrmente se convir—

En la primera mitad del siglo XViil Jos& de io —-
Borda de origen francés llega a Taxco y es el qui&n manda
edificar la parroquia de Santa Prisca. Fuwé uno de los ma-

ximos benefactores de la ciudad se le llamg el f&€nix de -

N PR - g
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de los mineros ricos.

En 1772 Epoca colonial, la poblacidn era de 4358
personas que habitaban 1383 casas.

El 5 de abril de 1803 el Bardn Alejandro de Hum—-
boldt (memorable sabio alemdn) llegd a Taxco alojandose
en la casa que hoy lleva su nombre.

En 1811 Morelos manda desde Cuautla a Galeanma y al
padre Benavente para apoderarse de Taxco, despu@s Morelos
entra triunfante y se aloja en la casa grande .

El cé@lebre pipila cuyo verdadero nombre era ''Maria
no Bernal" aquél minero que prendid fuego a la alhéndiga
de granaditas , nacid en esta poblacidn de Taxco.

En 1821 durante la consumacidn de la Independencia
se redactd en Taxco el Plan de Iguala en el Convento de

San Bernardino posteriormente se firmo en Iguala.

Durante la guerra de intervencidn francesa, las -
Tropas de Don Porfirio Diaz la sitiaron y la tomaron el
29 de octubre de 1863, saqueandola después.

En la 8poca de la revolucidn sufrid vicisitudes -=

quejandose sus habitantes de una mayor decadencia y de la
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En 1932 se inicid la industria platera la cuil
es uno de los aspectos que hasta la fecha han caracteri-
zado en forma especial a la ciudad de Taxco.

Uno de los hijos predilectos de la ciudad de Taxco
es Don Juan Ruis de Alarcdn literato y dramaturgo en la -
€poca de oro de la literatura espafola.

Llevando adosado el municipio de Taxco su nombre:

TAXCO DE ALARCON GUERRERO.
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Caracterfsticas Geograficas de la Ciudad de Taxco:

La ciudad de Taxco Gro. se encuentra ubicada
dentro de la regi®n norte del estado colinda con 7 muni--
cipios de la regiBn como son:

l.- Pilcaya
2.- Tetipac
3.-Azcapuzalco
4.- Ixcateopdn
5.- Teloloapan
6.~ Iguala

7.~ Buenavista de Cuellar,

Taxco se encuentra a una altitud aproximada de
1900 m.s.n.m.

Climatologia.

-~ Temperatura:

En la zona wmontadosa de Taxco (al norte) tiene una

TR i ) AR~ £ e

abril, mayo y juaio y de 21,1°C y 20.7°C en noeviesmpre Gi—
ciembre y enero.

En la zona semiplana ( en el sur ) tiene temperatu
ra de 26.6°C, 27.6°C y 26.4°C en marzo, abril y junio y

de 22°C , 21.3°C y 21.7°C en noviembre, ditiembre y enero,

peabe mm e

CLIMA:

HQ4F-Q-‘

‘”"" ing

1 éz}é
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— Precipitacidn pluvial

Tiene regimenes de lluvia en junio, julio, agosto
y septiembre de 1140 mm. anuales en la zona montafiosa ——
(norte) y en la zona semiplana (sur) regimenes de lluvia

en junio, julio, agosto de 1140 mm. anuales .

— Vientos dominantes

lLos vientos dominantes son variables de suroeste a
noreste en primavera y verano y de noreste a sureste cn o

tofic e invierno .

Los vientos llevan una velocidad aproximada de 12
a 14.5 Km./hr.

Uso del suelo

Los principales usus del suelo se han estructurado
de acuerdo a su compatibilidad conforme a criteries de fo
mento y control, estos usos no tendrin restriceidn para u
bicarse en la zona que les sea ubicada y deberin ser los

predominantes: se aceptaran Ootros usog en evna zona espe-

permitidos .
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- Zona habitacional

El uso predominante serd el de vivienda unifami-
liar debiendo permitirse usos y destinos para equipamien~
to y servicios. Se distribuiri en la periferia y contard
con fdcil acceso a fuentes de trabajo, la vivienda resi—-

dencial se ubicard en el fraccionamiento Lomas de Taxco.

— Zona de usus mixtos

Se localizar3n en los tres subcentros urbanos y en
los corredores urbanos (sobre la carretera nacional) los
usos serdn: comerciales combinados con pequefios talleres,
habitacidn y en las zona centro oficinas

- Zona de uso industrial

$81o las relacionadas con la mineria y pequefias in

dustrias artesanales de muebles coloniales . La zona ex—-

clusiva de la industria minera ubicada al sureste de la

1

ciudad mantendrd@ sus caracteristicas actuales debiendo

PRI I T L TN e ST reTy

libramiento carretero .

- Area res cid coldgic
Area de eservacion ecoldgica

Sug usos serdn de recreacidn y turisticos que con-
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serven y mejoren las condiciones naturales del Area.

Contexto

Taxco, en el estado de guerrero y sobre la ca-
rretera México - Acapulco, uno de los centros de la —
repblica que ofrecen mayor atractivo para el turismo
es una poblaci@n que conserva todo el cardcter de una
aldea espafiola, y tal es en su origen y en los paseos
mis tipicos de sus construcciones.

Durante muchos afios estuvo pricticamente aisla-—
do del resto de México, y a esta circunstancia se debe
en buena parte el que haya conservado su sabor primitivo
como quizd ningiin otro lugar de la repiblica.

Su emplazamiento en una regidn montafiosa de egftra-—
ordinaria belleza y el profundo sentido de adaptacidn al
medio de su arquitectura sencilla y agradable, justifican
el que se haya convertido en un sitio de peregrinacidn —--—
obligada para todos los visitantes y si sus dem@s encan--—
tos no bastaran tiene la Parroquia de Santa Prisca que -
es el monumento m3s notable del siglo XVIII mexicano.

Inumerables plazuelas y calles tertucsas Y empina

ferencia de 100 mts. sobre la Plaza DBorda mientras exis-—
ten calles situadas 50 mts. abajo de la misma y un trazo
urbano siguiendo las barrancas profundas y las laderas de

un sistema orogridfico sumamente accidentado, prestan a ——
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Taxco una recia singularidad, su contexto en general lo

forman el monte del Huizteco al norte, el cerro del Ata-
chi al oeste y los cerros de la Cruz y de Bermeja en el
este resguardan la poblacidn que disfruta de un clima -
agredable durante la mayor parte del aifio.

Actualmente en la ciudad de Taxco existen dos lu-—
gares donde llegan las lineas de camiones de pasajeros -
que son: la linea Flecha Roja y la liea Estrella de Oro
a estos lugares no se les puede llamar t&rminales puesto
que no cuentan con el equipamiento y servicios necesarios
que debe tener una verdadera té@rminal de autobidses amin
de que ocacionan graves problemas viales y gque estin loca
lizados en la zona centro de la ciudad, especificamente
la linea Flecha Roja la cudl es la linea méds grande en to
do el estado de Guerrero y em la cudl existe un grave con
flicto vial tanto en vias principales como en las secunda
rias.

El conclicto vial es mayor donde estd ubicado 1la
Flecha Roja debido a que la confluencia de vias primarias
y secundarias a ella son muy transitadas por estar en el
centro de la ciudad. Ademds muy cerca de dicha linea se -
2ncuentra el mercado municipal y una preparatoria asi ce-

e e

Por lo antes mencionado creo que e3 sumamence nece
saria una verdadera t&rminal de autobGses bien ubicada --
(fuera del centro de la ciudad para evitar problemas via-
les.
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Poblacidn

Segiin el plan municipal de desarrollo urbano el mu
nicipio de Taxco tenia una poblacidn de:

1960 - 43 567 habitantes

1970 - 58 163 "

1980 - 93 258 "

Con una tasa de crecimiento .de 4.8%Z anual su causa
del crecimiento es la migracidn de los habitantes de las
68 localidades con que cuenta el municipio para conseguir
trgbajo, en cuanto a sus actividades econfGmicas tendremos
que son:

- Primaria

Agropecuaria (maiz, aguacate, mango, porcino, -—-
aves, vacuno y madera ) .

- Secundaria

Manufacturas ( construccifn, transformacifn y ex—-
tractiva ).

- Terciaria
Comercio y servicios ( comunicaciones y transpor—-—

tes banco, gobiermo y turismo),

o e e ;w-q’;,
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Prondstico de Poblacidn

De continuar las tendencias tradicionales y el cre
cimiento o de crecimiento de las 68 localidades del muni
cipio tendriamos:

Tasa de crecimiento en la localidad de Taxco de A-
larcdn 7.1% anual, tasa del muniecipio 5.0 % .

Al afio 2000 69 % de la poblacién municipal se con
centrard en dicha localidad por sus mayores posibilidades
de empleo, esto creard una poblacidn de 142 861 habitan—-
tes por lo tanto se considera importante impulsar a otras
localidades como son: Taxco el Viejo, Acamixtla, Tehuilo-
tepec y Acapulco.

Esto nos lleva a considerar la actual tasa de cre-—
cimiento obtenida de la tendencia histdrica ( 1960 — 1970)
que es de 7.1 %Z anual, 6.0 % en 1980 y 1990 y de este al

afio 2000 respectivamente en un 4 % .
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Vivienda

Segln el censo de 1980 habfa untotal de 13 432 vi- \/]v‘ [‘I‘V/\‘

viendas particulares de las cudles el 35 % tenia predomi- %’, S TFIALE ST
f———— T e

xS

nio de materiales como : z T e caa AR mansnaa) o
P
En techos -~ losa de concreto '\ [
. "
En muros ' - adobe y tabique * b F—
En pisos ~ cemento ""' {“—‘ ¥
;= - P - — . " -
También en su mayoria las viviendas usan como aca R - B
raos e s g ad
do 1la teja de barro rojo en techos y aplanados blancos - ]
. - - - i
en muros dandole un predominio de toque colonial. ) PO i
] L
Se tiene un total de 13 432 viviendas particulares ) T T - Trmmm——t

segilin censo de 1980 de las cudles:
- Comstruccidn fija 13 315
— Vivienda mdvil 79

- Refugio como vivienda 38.
Equipamiento Urbano

En aspectos de equipamiento urbano la concentra--

cidn de la poblacidn servicios en la ciudad de Taxco - S
) ; C ; 0__..5:1

rdps rurales —-—

Ppresziura wis soiweal il o7 g -eitd
considerando las proyecciones para el afie 2000 por lo que
es necesario resolver entre otros el abastecimiento de --
agua potable de la poblacidn ademis de dotar de equipa——

miento urbano indispensable a las localida&es comprendi-—



-31-

das dentro del sistema actual de ciudades . Los objeti-
vos especificos del municipio y los que resultan de las
necesidades sentidas para la comunidad: propiciar condi-
ciones favorables para que la poblacidn pueda resolver
sus necesidades de suelo urbano, vivienda y servicios pi-

blicos infraestructura y equipamiento urbano .
Infraestructura Interurbana

En cuanto a infraestructura tenemos que :

'

— Las carreteras Taxco - Cuernavaca , Taxco - lguala; li—
bramiento Taxco - Ixcateopan, desviacidn a Toluca (88,8
Kms. ) estafd pavimentadas.

- No existen vias férreas

~ Estd en construccidn una pista de aterrizaje

— Se cuenta con servicios de correo, tel&grafo y tel&fono.

—~ Se cuenta con una presa

— Se cuenta con una buena red de luz el&ctrica

~ 'El 90 % del total de calles se encuentran empedradas,

ddndole por su decorado un gran valor artistico,
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EL TERRENO

Las caracteristicasfisicas y urbanas del terreno
estidn determinadas por uma topografia semiplana rodeada
en parte por zonas montafiosas al norte, sur y oeste.

El terreno en la ciudad de Taxco es considerado

~de buena resistencia pues es terreno tepetatoso .
El terreno destinado para la términal de autobl--—
ses estd localizado aproximadamente a un Km del centro de

la ciudad de Taxco Gro. hacia 2ol

sur.
La localizac:8n del terreno (fuera del centro de
la ciudad) favorece en cuanto a que no existen graves pro
blemas de vialidad como ocurre actualmente con los luga-~
res donde estdn alojadas las dos lineas de autotransporte
como son fa Flecha Roja y ta Estrella de Oro, pues se en-
cuentran en el -enrro de la cviudad vcaclonando graves con

flicros viales.

Podemos decir tambi&n que no es recomendable loca-
lizarla en el centro de la ciudad de Taxco debido a el —--
trazo vial que existe ya que es muy tortuoso y de grandes
desniveles, las calles son muy estrechas v cas: todas son

’

existe estacionamtento alguno. Jor e

crito se tomo la dec1sidn de ubicar la términal de autobil
ses fuera del ‘entrc de ta ciudad. ademBs la ventaja que
s€ tl1ene es que se em gentra ubliada il burde de la arre

tera nacional Méxi o Aivapulcu en ddénde hav un libramien
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to ha.ia [xcateopan por donde se le darid el acceso a los
vehiculos por ser una via secundaria v poco transitada

El terreno tiene aproximadamente 16 000 mts ? semi
plano y con regular vegetacidn, sd6lo a su alrededor hay -
zonas con mucha vegetacidn, en lo que es zona montanosa,

La localizacidn del terreno se hizo de acuerdo tam
bién al uso del suelo, dénde se tomo en cuenta que fuera
ubicada en lo que es zona de uso industrial. Es por esto
también que se retorz8 la idea de localizarla en dicho si

tio .

et e
EETT N
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VI. ANALISIS FUNCIONAL

El edificio debe preveer espacios para las siguien

tes actividades:

l.- Operaciones de las lineas de camiones
2.~ Servicios para la convivencia de pasajeros
3.- Oficinas para la administracidn de la té&rminal

4.~ Funciones del Gobierno Federal

Programa Gené&rico

1.~ Andenes para autobiises y plataformas
2.- Zonas de uso piiblico

3.- Estacionamiento

4.~ Servicios auxiliares al piiblico

5.- Administracidn

6.- Servicios para los operadores

7.~ Servicios generales

Tenemos que en el cdlculo de la demanda para
el ano 2000 .

2
Salidas - 13 andenes por 30-mr.s2 = 390 mts

210 mts2

"

Llegadas - 7 andenes por 30 m{;s2
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- 2
Por lo tanto tendremos aproximadamente 600 mts pa

ra el drea de andénes .
Plataformas:

1170 mes’
- Legadas: 7 autobiises por 90 mts2 = 630 mts2

— Salidas: 13 autobiises por 90 mr_s2

[}

Total & - 1800 mcs2 para el area de plataformas.

Para explicar los diferentes sistemas de plata---
formas y sus componentes (&rea por plaza, drea de manio—-
bras y drea de peatones). Se estudiaron los diferentes ti
pos de acomodo con sus ventajas y desventajas en cada ca-
sb. Las medidas usadas para el camiGn tipo, son las de la

.unidad m3s grande de las usadas para transporte de pasaje
Yos.

2s -Zonas de Uso Piblico

Ciertamente una cantidad considerable de espacio

estinade a les usuarios (piliblico) de la t&rmi--—
mientras esperan sSus camionas, Servicios pars RBropurcLo—-—
narles comida, bebida, servicios sanitarios, telé&fonos pl
blicos, guarda equipaje, lugar para actividades comercia-
les ( revistas, periodicos, farmacia, etc.) segin se re—-

quiera.
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3.- Estacionamiento

El drea de estacionamiento en una t@rminal de auto
biises debe preveerse para: pasajeros, acompafiantes, emple
ados, taxis y abasto para comercios y comderores.

El estacionamiento para el pfiblico en general debe
localizarse adyacente a 1la zona de uso plblico, para que
las distancias a caminar sean 1o menor posible, en cada -
caso es conveniente localizar cada estacionamiento cerca
a la zona a la que da servicio, aunque esto nu s determi
nante para su ubicacidn . Es necesario hacer un andlisis
para determinar el tamafio de los servicios de estaciona-—

miento, los datos bAsicos para este fin son:

- Datos de la e¢iudad de Taxco Guerrero , el porcentaje de

uso de medios de transporte para llegar a la t&rminal .

Peatones —————=—m————— — 16.50 %
Auto Particular —-————- 8.50 %
Taxi 30.00 %

Transporte Urbano ———— 45.00 7%

— Tiempos promedio de estadia de los pasajeros y acompa-—

fiantes en la t&€rminal :

Llegadas ——————— —————— 15"
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— Salidas ———————e——

- Acompaifiantes

Tiempo Promedio de Uso de Estacionamiento:

—Pasajeros y acowpaifiantes —— 40 min.
No. de ocupantes por vehiculo:
Auto partidular: 2.74 personas

Taxi: 2.74 personas.

Enlistado del personal que trabaja en la
TERMINAL DE AUTOBUSES:

Administrador
Secretaria
Tesorero

Secretarias

- N e e e

Interventor S$.C.T.

o

Contador

1 Secretaria

rcarnados (une por linea)

circu-—

lacidn de vehiculos en la términal este bidn pla-

neada para evitar congestionamientos y demoras.
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Los recesos y espacios de espera en las entradas

de dichos estacionamientos deben ser lo suficientemente

grandes para evitar problemas de tridfico. En las calles

tanto interna como externamente.

4.~ Servicios de Auxilio al Piiblico

En cuanto al manejo de equipaje las operacio-
nes de recepcidn y entrega generalmente son separadas en
grandes zonas para un mejor ordenamiento del mismo .

El funcionamiento ideal es en el que el equipaje

este listo y esperando a los pasajeros que llegan al idrea

de reclamo, esto depende del sistema de transporte de -—-—

equipaje del camidn a la t&rminal y viceversa .

Para este efecto, resultaria muy conveniente el -

uso de carritos que pueden transportar todo el equipaje -

del camidn en uno o dos viajes como miximo, agilizandose
- R
asi este servicio.
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5.- Administracién
Funciones del Gobierno Federal:

En algunos casos, la representacidn de la Secreta-
ria de Comunicaciones y Transportes, se encuentra en la -

misma té€rminal y cuenta con su oficina .

Oficinas para la Administracidn de la T&rminal :

La administracidn es un consejo creado por los per

P . P PR .
misionarios para dirigir la t@rminal y cuenta con los si-

guientes departamentos administracidn, contabilidad, man-

tenimiento y atencidn al pGblico.
6.~ Servicios para los Operadores

Los operadores en una términal de autobiises gene-
ralmente tienen una zona en la cudl tienen servicios ta--—

les como: dormitorios, salas de estar, bafios, lavanderia

etc. para un mejor descanso de ellos despu@s de cualquier

7.- Servicios Generales

Las t@rminales de autoblses cuentan con una serie

de servicios para los camiones que se pueden enumerar co-—
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mo sigue:

- Talleres
— Abastecimiento de combustible

— Servicios al camidn a las plataformas

La incorporacidn de un servicio de talleres en una
términal generalmente es decisidn de los permisionarios,
aunque en la prictica se ve que casi siempre s8lo las tér
minales de volimen alto cuentan con este servicio en cam-—
bio en las de bajo voliimen muy pocas veces hay talleres,
mis bien cada linea tiene los suyos fuera de la t&rminal,

Lo mismo sucede con el abastecimiento de combusti-

"ble, y en cuanto al servicio del camidén en la plataforma,
este siempre se da cuando aquél llega a la central, y que

consiste en : limpiar vidrios, barrer el camidn, y algu—-

nas veces égua para el motor, Generalmente hay un grupo

de encargados que llevan acabo este servicio para todos

los camiones.
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Explicaidn del M@&todo usado para la demanda proba-
ble en la Té&rminal

Sistema de Transporte Actual

Lineas que operan:
La ciudad de Taxco cuenta con dos lineas de auto——

transporte que se dividen en dos de acuerdo al tipo de
servicios y son @

Flecha Roja la. y 2a. clase —-120 salidas /dia
Estrella de Oro la. clase ~-— 28 salidas /dia

Total 148 salidas /dia

Flecha Roja 1a. y 2a. clase —~-120 llegadas/dia

Estrella de Oro la. clase ——— 23 llegadas/dia

Total 143 llegadas/dia

La clave del procedimiento es estimar el futuro -
del volumen de traAnsito proyeccidn que se hace hasta los

quince afos siguientes que es el limite medio mAximo don-

£l primeyr date gue

mada " Hora Pico " que se refiere a la hora del dia en
la que el mayor ntmero de camiones se acumulan al mismo
tiempo, este dato es basico para el cdlculo porque es con

dicionante de la té&rminal y se obtiene por observacidn di
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recta del cuadro general de horarios ( salidas y llegadas)
y despu@s se determina el nimero de pasajeros que hay du
rante la hora antes mencionada , multiplicando el nimero
de camidnes por su porcentaje de ocupacidn actual en las
términales existentes, mids un incremento por la situacidn
de los fines de semana ( aumentan los viajeros ) y dias
de fiesta, por Gltimo se considerard otro porcentaje mas
para absorber imprevistos ( ferias, catastrofes, etc ).
esta suma de porcentajes nos da el factor de ocupacién
total que se usari parz el cilewulo.

Para obtener el nilmero total de usuarios se dede
considerar un porcentaje de ocupantes por viajero que es
el 10 Z ( 1 por cada 10 ), la £6rmula para nuestro caso
seria: nGmero de camiones por suma de % de ocupacidn por
41 pasajeros ( capacidad por camidn ) por Z de acompailan-
tes igual al niimero de usuarios ( pasajeros + acompanan—-—
tes ) actualmente.

A continuacidén se hace la proyeccidn del nimero
de usuarios a razdn de la tasa de crecimiento demogrifico
en la ciudad de Taxco ( 4.0 %Z anual ) hasta el miaximo de

15 afios, esta cifra asi obtenida es la que se usari para

en la hora pico en €l ato 2uvwy

El dato que faltaria obtener para completar el cdl
culo de la demanda seria el del niimero de camiones y ande
nes necesarios para dar servicio a los usuarios dentro

de quince afios y se determinar3d dividiendo el niimero de u
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suarios en proyeccidn, , entre la suma de los porcentajes
de ocupacidn mds el porcentaje de acompafiantes, la f&rmu-
la seria:

Nimero de usuarios ( proyeccidn a 15 afios ) igual
al nGmero de camiones . Suma de porcentajes de ocupacidn
por porcentaje de ocupantes por camidn .

Como el niimero de camiones obtenido es el de los
acumulados al mismo tiempo ( hora pico ) dentro de quince
afios, entonces el nimeroc de andenes necesarios para alo-
jarlos se calcularid de la siguiente manera :

Si el tiempo de permanencia de cada camidn lo con-
sideramos de 20' por lo tanto tendremos tres usOosS por an-
den en una hora. A continuacidn se desarrollarid el ci3lcu-
lo de Areas, en base a patrones establecidos por las expe
riencias anteriores y las demandas especificadas del lu——
gar . Por ﬁitimo se elaborard un resumen de dichas Areas

obtenidas para facilitar su manejo .
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CALCULO __ SALIDAS
_ Hora pico ———-rme—c—w—m 18 hrs.
— Nimero de autobiises -—--— 16
- Nimero de pasajeros —-——— 1985
— Porcentaje de ocupacidn 100 %

Por autobiis se tendrd 66 % de ocupacidn actual
20 % fines de semana

14. % de imprevistos

- NGmero de pasajeros para 1985:

16 autobises X 100 Z X 41 X 1.10 (acompafiantes)

= 722 personas que se tienen en hora pico en la --

términal .

~ Proyeccidn al afio 2000 ( 15 afios )
722 X 4.0 %4 (tasa de crecimientoc anual afic 2000)
= 28.88 X 15 = 433.2
722 + 433 = 1155 personas

~ Nimero de autobiéses

1155 = 1155 = 33 autobises
0.66 + 207 X 41 35.26
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~ N@mero de plataformas :

33 X 20' = 660 = 13 plataformas

60" X 0.85 51

CALCULO - ©LLEGADAS

- Hora pico

— Nimero de

- Nimero de
— Nimero de pasajeos para 1985:

11 autobiises X 100 Z X 41 X 1.10 = 496 personas

se tendrds 496 personas en hora pico en la térmi-
nal .

- Proyeccidn al afio 2000 ( 15 aitos )
496 X 4.0 ¥ = 794 personas
- Wimero de autoblses

na 794 = 23 autobiises

0.66 + 20 Z X 41 35.26
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~ Nimero de plataformas:

23 X 15°* = 345 = 7 plataformas
60 X 0.85 51




PROGRAMA

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5

1.- Andenes: 714 .00 mts™

~48~

Control accesos y salidas - 3,00 mts2
Autobiises 600.00 "
Despachadores . 24.00 "
Bodega ’ 81.00 "
Sanitarios 6.00
2.- Autobises: 5 206.00 mts 2
Control de llegadas y salidas 3.00 mts
Sonido local 2.50 "
Plataformas 1800.00 "
Area de estacionamiento 1800.00 "
Patio de maniobras 1600.00 **
3.- Zonas de uso piblico: 2 597 .00 mt52
Informacidn 3.00 mts2
Recepcidn de equipaje 1. U0
Entrega de equipaje 300.00
Sala de espera 1 814.00 ™
Sanitarios 120.00 *
Paqueteria y envios 60-00

AT St et g St il

res
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4.~ Estacionamiento : 3 185.00 mts2

4.1. Pdblico salidas v llegadas 1470.00 mrs’
4.2 Priwvado 315.00 "
4.3. Combis 490.00 "
4.4, Taxis 630.00 "
4.5. Servicio 70.00 "
4.6 espuela de ascenso y descenso 210.00

2
5.- Servirios auxiliares al piblico: 1 563.00 mts™

5.1. Conseciones 200.00 mts2

5.2. Informacidn turistica 5.00 "
S5.3. Enfermeria 15.00 *
5.4 Restaurante 519.00
5.5. Zona de mesas 380.00 "
5.6. Cocina 126.00 "
5.7. Bodega . 13.00 "
5.8 Patio de servicio 200.00 "
5.9. Sanitarios 26.00
5.10. Servicios de comunicacidy 70.00 "
: N ST 9o v
6.- Administracitn : 340 .00 mts:
6.1. Sala de juntas 30.00 mrs2

6.2. Sanitarios 12.00 "
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6.3. Oficinas al piblico 30.00 mt52
6.4. Sala de espera 10.00 "
6.5. Atencidn al pGblico 8.00 "
6.6. Secretarias 14.00 "
6.7. Oficinas privadas 5L.00 *
6.8. Administrador 15.00 "
6.9. Secretario 12.00 "
6.10. Tesorero 12.00 "
6.11. Contador 12.00 "
6.12. Interveantor S.C.T. 25.00 "

6.13. Recepcidn espera y secretaria 10.00 "
6.14. Oficina de lag lineas 100.00

7.~ Operadores: 247.50 mts2

7.1. Vestibulo 9.00 mt52
7.2. Sala de estar 35.00 "
7.3 Dormitorios 124.00 "
7.4 Lavanderia 24.50 "
7.5. Bafios y vestidores 50.00 "
7.6. Cocineta 5.00 "
[ .2
8.1. Cuaro de miquinas 125,00 mes®
8.2. Mantenimiento 12.50 '

Total dreas del programa : 14 030\00 mt82 .
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Arbol del Sistema y Diagramas de Flujos:

En todos los elementos contenidos en el drbol del
sistema las &reas finales obtenidas por el método descri-
to, son las que se van aplicar al proyecto arquitect&nico
sin embargo, a estas se les concede un margen de elastici
dad dependiendo del proyecto, pudiendo variar en un 10 %
arriba o abajo de lo especificado, estas dreas admiten ma
yores variaciones en las zonas no criticas, como en el —-—
restaurante, administraciOn ¢tc. pers scn mi3s rigidas en
zonas como los andenes etc. especificamente en cuanto a -
salas de espera, Areas de taquillas y dreas de circula——-
cidn.

La otra etapa es la elaboracidn de los esquemas
funcionales estos se obtienen a partir de la representa-
cidn grafica de los flujos que se deben llevar acabo para
el adecuado funcionamiento de la central, tanto para pasa
jeros, pGblico y equipajes. Estos flujos se dividieron en
dos tipos de pasajeros considerados y a cada esquema se

le agregd a su vez los equipajes y el piiblico para cada -

tipo de pasajero.

se hizo un esquems biEsico de

e e
recen relacionados entre si elementos generales que se en

cuentran en el Arbol del sistema .
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Flujos de Pasajeros :

Al plantear una t&rminal de autobiises los siguien-—

tes principios deben regir el flujo de pasajeros .

st

TP TRRT AT T TR
~ En centrales con gran voliimen los pasajeros que sa - B TR T T eeT i

len y que llegan deberdn separarse.

— Las rutas que sigan los pasajeros deben ser cortas,
directas y claramente seiialadas . Debe evitarse el cruce oo
de tr3nsito lo mAs posible.

~ Las conseciones daben estar localizadas en tal for

ma que no entorpescan el flujo de pasajeros.

— Aunque el pasajero se encuentre en otras zonas de

uso piblico es muy recomendable no perder por lo menos el

contacto visual con la zona de plataformas vy andenes. - - FASAIEND VT LAEGASA
UATAERDS P AL
JrZocah e

- ,.,w“'uﬂ’g:; ‘

. ] ) o 9 ’
centrales para el mejor funcionamiento. <, - -~ - ._.

-~
Py g o > r_a
)_, [ Y, , (..( ,‘-—-"

PRRE

—- En cuanto al manejo de equipaje las operaciones de

Tae TR

recepcidn y entrega generalmente son separadas en grandes °
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-
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VII. PROYECTO ARQUITECTONICO

Objetivos Generales
Funcidn :

- Dar servicio para satisfacer las necesidades del ——
usuario en cuanto a la facilidad de localizacidn de

cada una de las lineas y demAs servicios que componen
esta términal de autobises .
- Satisfacer las necesidades del usuario ya que no ——-
existe ningln edificio de este tipo en la zona .

- Tratar que los recorridos dentro del edificio, de —-
los grupos de personas, paszjeros y acompafiantes sean

minimos.

—-Que los servicios generales no sean comunes al pibli~-

CO.

~ Utilizar el medio ambiente que lo rodea .
Ubicacidn :

~ Las vias rapidas no deberan seér interrumpy

do de facil acceso .

- E1l tipo de acceso debera ser mixto tanto peatonal co

mo vehicular, ambos separados.




Percepcidn:

- Darle al edificio la textura atraccidn de lo que se
pretende proyectar .

- Darle visibilidad dptima tanto peatonal como vehicu-
lar.

~ Darle un atractivo visual y de uso a cada zona a pro

yectar.
Construccidn :

— Que no se pierdan las caracteristicas que se presen-—
tan en la poblacidn.

- Se utilizarfn materiales propios del lugar como son
cemento, tabique, teja, piedra, etc.

- Darle el servicio 6ptimo a cada zona utilizando los
espacios adecuados .
- Utilizar el medio ambiente que lo rodea ( contexto ).

Desarrollo :

B T R N Lot

dio ambiente infliluyan para ia o
- Se contarid con Areas que segiin su uso requieran cam-—
bios y ademis se tomardn en cuenta las etapas de creci

miento segin la demanda del lugar.



56—

Requerimientos Generales
Funcidn :

- Tendrd facil localizacidn de las lineas de autobises
como tambi&n de salas de espera, andenes y servicios
por medio de seifialamientos.

- Las taquillas estarafi a la vista y de fdcil locali-

zacidén del usuario.

Que todos los locales esten scfialados claramente por

medio de letreros.

Que el usuario tenga facil coneccidn de la té&rminal

con los transportes urbanos tanto de llegada como de

salida de la misma.
Ubicacidn :

- La zona donde se encuentra ubicado el terrenc es a-—
proximadamente a un Km de distancia del centro de

la ciudad de Taxco hacia el sur

La vialidad no deberi ser interrumpida y serd de f&a-

- La ubicacidn de las iineas ce

tuadas seglin su clase y jerarquia que le corresponda,
.El tipo de acceso deberi ser mixto tanto vehicular

como peatonal, ambos indicados y separados.
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Percepcidn :

— Que tenga un aspecto de facil localizaciBn para el
usuario .

~ No se perdera la textura de los edificios que se en-—
cuentren a su alrededor, dandole al edificio la impor-—
tancia de lo que se pretende proyectar.

— La f&cil percepcidn de los letreros, para que al u-—
suario no le resulte molesto recorrer las diferentes
zonas de la té@&rminal .

- Las circulaciones tendrdn una agradable sensacitn pa

ra que el usuario pueda encontrar las zonas a donde se
dirige facilmente .

Construccidn :

~ Se utilizaran los materiales predominantes de la zo-
na donde se localiza .
~ Se colocar@n instalaciones lo mAs eficarzes posibles

tanto artificiales como naturales

[£3Y
o]
-
G
@

ales adecuadcs pavra cada zo -

to que este pretenda.

~-E1l frente seria ocupado por concesidnes para-porder
cubrir los rayos solares .

- Que no pierda las caracteristicas que presentan los

edificios que se encuentran en su contexto.



Desarrollo :

-Que los atractivos del paisaje y el lugar influyan
para el crecimiento .

- Se contard con A&reas de reserva, segin la demanda
que se requiera.

- Definicidn de Areas que seglin su uso requieran cam—-—
bios.
~ Tomar en cuenta las etapas de crecimiento segin ia
demanda del lugar .
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VILE. MEMORIA DESCRIPTIVA

Andlisis de la Solucidn Final
Conjunto :

La disposicidén del conjunto se encuentra regi-
da por la circulacibn de vehiculos que confluyen en 1la
t&rminal. Esta circulacidn se genera en torno del edi-
ficio principal .

El partido se concibid en base a una circula--+
cidn lineal tratando de evitar en lo posible los retor
nos de vehiculos.

El edificio principal se encuentra con su facha
da principal de frente a la via de acceso, hacia el in
terior del conjunto tanto autobises como taxis y otros
vehicules . La entrada de los autobiises se hace por la
lateral del edificio .

Conectados a la carretera secundaria que es la
via de acceso en encuentran el estacionamiento piblico
el acceso de autobiises, estacionamiento de taxis y com

bis estos iiltimos ligados a la sdlida de los pasajeros

o satida de GulobUsSeY me jwewo 31

ral evitandoe asi los cruces con los vehiiculoes privados.
Por lo que toca al patio de maniobras este se -
conecta con los andenes patio de servicio , taller de

mantenimiento y descanso de conductores .
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Edificio T&€rminal :

El partido para el proyecto se basa en dos ejes
concéntricos de composicidn los cuales forman Angulos
de 15°y a su vez intersectados por una linea horizon-~
tal y paralela a la via secundaria de acceso.

Esta disposicidn hace pensar a los usuarios en
dos brazos abiertos que los esperan a su llegada y la
cuil permite una ventilacidn cruzada que se considera
fundamental aunque, la ciudad de Taxco es de clima tem
plado. Por otro lado la disposicidn de los andenes de
llegada y salida esta normada por los ejes antes men--—
cionados, esta situacidn permite el contacto visual
de las salas de espera de llegada y salida con los an-—

denes respectivos.

El edificio principal cuenta con dos niveles .,
la planta baja cuenta con 6 Areas principales que son:
salas de espera, taquillas, deambulatorio, conseciones
andenes y restaurante. El deambulatorio y las salas de
espera son a doble altura las cuales estan unidas por

los pasillos principales, y estos conectados a las es—

al segundo nivel.

N el (R H

cionalidad especificamente en el aspecto comercio.
El restaurante se encuentra exactamente al cen—
tro separando las dos lineas de autotransporte , esto

facilita el recorrido y servicio a los usuaxios
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En la zona de taauillas se hace también el ser-
vicio de recepcidn de equipaje la cudl esta comunicada
en la parte posterior por un pasillo de servicio y des
puBs se tiene la zona de entrega de equipaje para una
mejor funcionalidad.

En la planta alta se hallan situadas las ofici-
nas generales y las de las lineas de autobises " Fle-
cha Roja " y ' Estrella de Oro " en la parte central.

Se encuentra tambi&n lo que es la zona de dor—
mitorios ( descanso ), baflos y vesridores, lavanderia
y una pequeiia sala de estar en los extremos laterales
del edificio. El acceso a esta zona se hace por una es
calera ubicada en el exterior del edificio junto a los
andenes para un pase directo de los operadores de au-~
toblses a esta zona aislada del movimiento peneral de
la t&rminal.

Esta zona estd ligada a lo que son las oficinas
de las lineas y estas a su vez con las oficinas genera

les.

El cuarto de miquinas y taller de mantenimien-

to se encuentra ubicado separado totalmente del edifi-

o principal, esto es por seguridad.

debido gue la Ley Federal del {rapsporte, no do peiaite,
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CRITERIOS DE PROCEDIMIENTO TECNTICOS

Estructura :

El edificio t@&minal estd compuesto por un sdlo
cuerpo en forma de " L " abierta ( como dos brazos a~
biertos ) .

La cimentacidn de este cuerpo estid compuesta a

base de =zapatas aisladas ( apoyos de cubierta ) y za-
patas corxrridas de concrelo en apoyos de cntrepise .
Losa reticular ( er taquillas, sanitarios y —-—

parte del restaurante )} vy en apoyos de losa tradicio—

nal (en servicios de comunicacidn y conseciones).
En la losa reticular se usarin casetones remo-
vibles de fibra de vidrio, esta losa estd apoyada en

columnas de concreto

Los nervios estructurales que unen las columnas
en el entrepiso hardn las funciones de trabes.

La cubierta de este cuerpo es de tipo espacial
y apoyada en columnas de concreto con un sistema de

apoyo deslizante para absorber las diferencias del te—

smes)

v nor dilatacidn .

"Space Beam' construida por Adriann’s de NMénico 7

Esta estructura estard cubierta en su cuerda

superior por concreto aligerado utilizando como cimbra

lamina ' Romsa " calibre 22, el concreto aligerado —-
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llevarZ impermeabilizante integral.

En lo que es la zona de deambulatorio y salas
de espera se usaran domos pir@midales .

El cuarto de mAquinas y la caseta de control de
llegada y salida de autobiises lleva el mismo criterio
de cimentacidn, apoyos a base de columnas de concreto
y techumbre de estructura espacial del tipo " Space

Beam .

[ B B —— R =
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A

Instalacidn HidraGlica

=

El sistema de instalacidn hidraulica se encuen-

tra suministrado por la toma municipal que abastace a

=}

la cisterna que esta ubicada bajo el cuarto de mAqui--—
nas, en la cudl se encuentra el equipo hidroneumitico
que estd controlado por un sistema autdmatico progra-
mado para abastecer de agua al edificio.

La distribucién de agua en el edificio se hace

por medio de una red de tuberia de cchtre, aleojada en
ductos verticales y horizontales.

El agua caliente se obtiene por medic de dos
calderetas que abastecen a la cocina del restaurante
y los baiios de la zona de descanso de operadores .

La red de agua calliente esta protegida de mane-
ra que la pé&rdida de temperatura en el recorrido sea

minima.
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Instalacidn Sanitaria :

La descarga de aguas negra y jabonosas se hace
a través de tuberias y conexiones de fierro fundido .

El sistema de descargas cuenta con la utiliza-
cidn de registros en ductos y en albailales distancia-
dos de acuerdo al reglamento para mantenimiento y re-
paraciones en el sistema.

La descarga de aguas negras y jabonosas se hace
hacia £8sas s@pticas, ya que la zona no cuenta con red
de drenmaje municipal .

Las aguas jabonosas que salen del restaurante
antes de descargar a la f8sa sé@ptica pasan a una tram-
pa de grasas en donde por flotacidn se forman natas en
1a superficie, las ciliales se tienen que retirar perid-
dicamente.

Las aguas pluviales de la cubierta son desaloja

das por medio de bajadas a base de tuberia de P.V.C.
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Instalacién Eléctrica :
-

La t&rminal se provee de energia eléctrica me—-—
diante la acometida de la Compania suministradora en
este caso es subterrfinea a base de tuberla de asbesto
cemento, la cual llega a la subestacidn receptora (ca-
seta de medicidn) y de aqui, a la bubestacidn derivada
la cudl se encuentra en el cuarto de mAquinas.

De esta parten las diferentes lineas de alimen-—
tacidn.

El edificio cuenta con una planta generadora de
emergencia, que funciona a base de combustible diesel.

El funcionamiento de esta planta es automatico.

De la subestacidn derivada parten lineas hacia
los tableros generales, de donde van a los tableros
de distribucidn que se controlan por Areas y circuitos.

Toda la conduccidn del cableado se hace a tra—-—
vés de tuberia Conduit de pared gruesa galvanizada.

La iluminacidn eléctrica de los locales se hace
mediante lAmparas flucrescentes integradas a los hue-
cos de la estructura espacial (en coficinas y zona de

descanso de los operadores), lamparas de vapor de so—-

alatorio v

Las lamparas est#@n distibuidas en circuitos que per
miten su operacidn total o parcial. E1l alumbrado emte—
rior se hace con luminarias del tipo Decalite en pati

os , dreas de andadores y estacionamiento.
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Financiamiento :
»
La Secretaria de Comunicaciones y Transpores
S.C.T. es la que se encarga de eate tipo de servicios.
El financiamiento de esta t&rminal serd por dos

medios:

Externo : Para Construcecidn

- Gobierno Federal por medio de la Secretaria de Comu-
nicaciones t tramsporte.

- Gobiernc del Estado de Guerrxero .

- Municipio ( Presidencia Municipal ).

~ Diferentes lineas de autotransporte.
Internos @ Ya en operacibn

- Ingresoa por venta o renta de locales comerciales
como restaurantes, dulcerias, librerias, farmacia,
tiendas de artesaniasgetc..

- Ingresos por estacionamiento.
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