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N T R o D u e e 1 o N 



México se en f rent u ~1 una p rob 1 em5. t 11 a i nr ensa en 

~u desarrollo; una d~ las más al t·as ~asas de ere>c-i.mie!! 

to mundial en pleno de~arrollo tecnológi .. ·1.• Lndustr1.il 

con grandes problemas educacionales v .:1ún ..:h· t.nte~r:1-· 

ción cultural. 

Parte importante de esta prc>blem5ticaes lil tran~­

formación y dentro de este renglón las l 'Íneas de auto---· 

t r:insporte foráneo de pasa 1 eros~ reviste vital importan­

c ia social como servicio púbJ 1co .11 .:Jl. an .. ·1;;' de la::- , l.a--

ses de bajos ingresos que presentar1 un s1gnifical"l' f.,~ 

tor de <lesarro! lo sociocconómi~:t._l Jenl r,1 Je llllL'St r:1 cc1.lnl• 

mía. 

En la actualidad irl act..•lrrado progL·eso t.ÍL-' la vid¡¡ 

pr-onómica del p3Ís v el dt.•sor<lvniH\n <'r1.-•cimicnlo de 1111cs­

tras ciudades; hnn provocado graves problemas urbaníst i -

cosen Ladas Pllas, af~ctando estos la ad;tpt.-1vión d1· lns 

núcleos humanos a un noevo ritmo de vida. 

La dispersión de las té'rmina les act ualcs en la -­

ciudad, ocacionan la confusión J.~l usuario, respecto d0l 

lugar a don.de <lcbe dirigirs~ par.:::i tomar el autobús cuyo 

conLrol para los choferes es nulo. 

Es por esta razón que me he aboctldo a la solución 

de una términal de autobúses de pasajeros; .. puest1·. r¡ue ria 

"'9·. --:=- ·-· _.6 '· 

• 
~ . ~ 

•" ~ ' 

~·, 

_-..'!-~ 



hay mejor l.ugar que este para establecer un control 

perfecto de autobuses y personal. de operación • 

En dicha terminal de autobuses se busca atender to 

dos l.os aspectos sociales para los elementos humanos que 

intervienen en su funcionamiento, tanto usuarios como tra 

bajadores dando a estos todas las facil.idades para el me­

jor funcionamiento con todos los servicios y comodidades 

posibles. 

La planeación de una términal de autobúses es una 

l.abor compl.eja debido a la gran cantidad de factores que 

intervienen en t!l1a, así como l.:i incert:idu.'!lbre de las pr.=.. 

dicciones que se deben establecer; en este sentido, en el 

caso de la ciudad de Taxco es muy particular e importante 

por ser una ciudad turística por excelencia y por la si-­

tuaci6n dentro del sistema de transporte de pasajeros, 

por un lado lo accidentado de su terreno se tratará de u­

bicar la términal en un terreno poco accidentado , así C,2. 

mo para determinar la ubicaci5n y funcionamiento de dicha 

terminal se requiere que la zona cumpla con los lineamie!!_ 

t:os fij;ados; 

- Disponibilidad de terrenos 

.-·.- .,.,: .-:·· 

- Necesidades de desarrollo de ia zona 

Comunicación con carreteras que sirvan de en1ace 

directo a La ciudad 

Fluidez de todo < 1¡w de vehÍ< ulo 

Pllr ausar • ranstornos al t ránsirn d~ la l.'tudad. 
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CAP TUL O 

GE NE R AL D ADE S 
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l. GENERALIDADES 

1.1. El Sistema de Enlace. 

Uno de los programas fundamentales del plan nacio­

nal de desarrollo urbano , la constituye el programa na-­

cional de sistema de enlace (PROENLACE). 

En este programa se marcan los lineamientos a se-­

guir para el adecuado desarrollo de los sistemas de comu­

nicación entre l~s diferentes localidades del país. 

Dentro de los puntos principales del programa na-­

cional de sistemas de enlace se marcan: 

La construcción de caminos 

La creación de rutas de transporte de carga y de 

pasajeros 

- Construcción de vías férreas 

Dotación de equipamiento para el enlace lt~légr~ 

fas, correos, radio., teléfonos,términales y cenrr~ 

les de autobúses etl >. 

Es de t.rasl·endental importancia hacer llegar el d~ 

sarrollo a todas y cada una de las localidades del país 

para la cuál es requisito indispensable acceder a ellas -



1.2. Evolución Histórica de 1a T~rmina1 de 

Pasajeros. 

El Autobús: 

- 3 -

En su evolucj.6n histórica puede i.:onsi­

derarse la culminación técnica de los diversos medios de 

trnasporte de masas no ferroviarios. de los siglos pres­

cedentes . 

El primer prescedence del autobús la Carrosse A-­

cinc Snls , on ~a que ~omienza ia histor1a de los transpor 

tes pÚbli.t.:.os a mitad del siglo XVll. este pri.mer ensavP -

de transporte to debemos a una inic iat 1 va de Blas Pascal. 

que estab1eció cinco líneas en el recinto de París. 

El material móvil consistía en carrozas con capa­

cidad para seis u ocho personas. arrastradas por dos ca­

ballos el ·ua] en 1680 se ext1ngu16 Después le s1guió -

~. Vmn1bÚs a comienzos del siglo X1X. pr1nc1p10 'DOVl.-

de por aba! los . jespués por motores de 11auor 

En el stglu XX el desarroll< de1 autobús al tgual 

que el automóv1. está : i14adc :1. avance de i a técnica en 

los motores de ~ombustLÓn \nterna ~ on Los motores d1e­

seJ ~e aceite pesadc hasta alegar al r Lp0 de autobús que 

\ 
\ 
\. 

'!i 
~ 

~-•.;. ~ 
i 

l • • ~ ... ± .;:..-:, . . -
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El Autotransporte. 

Podemos situar en la segunda década 

del siglo XX el servicio de1 autotransporte en nuestro p~ 

ís. 

Durante toda la época prehispánica aún cuando se -

conoció el uso de la rueda, no se utilizaron vehículos p~ 

ra el transporte de mercancías en las -espaldas de los tr_!! 

bajadores. 

En el momento de la llegada de los españoles, las 

rutas principales de mesoamérica ya estaban trazadas to­

das, llevaban desde Tenochtitlan a occidente hasta Naya­

rit, con la zona Purepecha. 

Durante los tres siglos de dominación española se 

construyerOn 26,107 Kms .. de nuevas vías .. 

Durante el porfirismo se dió atención a la cons­

trucci6n de ferrocarriles, los caminos quedaron a cargo 

de 1a Secretaría de Relaciones Exteriores en octubre de 

1824, pues fue hasta el 13 de mayo de 1891 que fue creada 

la S.C.O.P. 

En los primeros años del siglo XIX Alejandro de 

Para el transporte de personas existió una amplia 

variedad de vehículos jalados por caballos con nombres e~ 

mo: 
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- Literas - ·Estufas 

- Cupés - Carrozas 

- Bombea - Furlones 

El coronel Manuel Antonio Valdes propuso al Vi­

rrey Conde de Revillagigedo establecer una casa de co­

ches que se alquilaran por horas la cual acept6 y por 

decreto del 20 de julio de 1793 se tuvo esta mejora 

Siendo así como surgieron las primeras términales 

de autobuses de pasajeros. 
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Atracción y Generación del Transporte: 

Para generar el uso del transporte surgen grandes ne­

cesidades u objetos de los viajes. 

Los viajes con diferentes objetos tendrán por re­

gla general diferentes destinos y las formulas que expr~ 

sen su generación serán también diferentes. 

La clasificación de los viajes por su objeto puede 

ampliarse cuanto se quiera~ pero es suficiente a efectos 

de un estudio general de transporte clasificarlos en los 

siguientes apartados: 

Trabajo 

Compras 

Estudios 

Diversiones 

Negocios 

A Casa 

Varios 

1 

r 
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C A P I T U L O II 

O B J E T V O. s 
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II. OBJETIVOS 

Función. 

Las características principales de 1as funciones 

de una términal de autobúses de pasajeros serían. 

- Albergar: 

Alas usuarios que esperan su salida o bién a los 

que llegan y a los que esperan la llegada de alguna pers~ 

na. 

- Atender: 

A los usuarios (taquillas, restaurante, paquete­

ría, taxis, etc .. ) para satisfacer las necesidades de 

los usuarios de una manera atenta y agradable. 

- Transportar 

A los pasajeros llevandolos a su destino en un 

ambiente d~ confort. 

Las términales de autobúses de años atrás no con-

taban con el equipo y la función con la que ahora se cuen 

Accualmente se cuenta con progra111as ilrqL1itcct6ni--

cos para términales de autobúses muy completos para satí~ 

facer las necesidades de los usuarios de este tipo de se,!_ 

vicio público. 

•.. :·. ;-... : : ...•. ¡· .... . 

••••••••• ••••• ·" ... ~: 1 

D. 
LJ-~------
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P L A N T E A M I E N T O 
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T U L O III 

DEL PROGRAMA 
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III. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 

Antecedentes: 

Una términal de autobúscs de pa­

sajeros es un espacio arquitectónico donde llegan o paran 

las líneas de autotransporte foráneo de pasajeros y donde 

las cuáles aceptan ascenso y descenso de los mismos. 

Como medio de transporte público tomaremos la tér­

minal <l~ autobúses como un ~cr~.;·:icic de t rn.nsport e y comu­

nicaci6n para usuarios que tengan dicha necesidad. 

La términal como espacio arquitectónico tendrá co­

mo finalidad: albergar, atender, y transportar a los usu~ 

ríos que así lo requieran para que así sea más significa­

tivo el desarrollo socioeconómico de todos nosotros. 

Se plantea el problema de la necesidad de una tér­

minal de autobúses cuando uno se tiene que transportar al 

trabajo, ir de compras, a ln escuela, a divertirse, a tr~ 

tar negocios, a casa o a varios y no se cuenta con un lu­

gar determinado donde tomar dicho transporte para una me­

jor orientación y comodidad 

luga1· pero esce. e.sL.ií mal. 10c~::;_iz.::1J,_, püt"qL<.: :-'.C· <-~:t•..:t!t.:'lll. 1" 

en zonas conflictivas y en mal estado tanto funcional Y -

constructivamente~ tal es el caso en la ciudad de Taxco -

donde dichos lugares los cuales no se puede llamar térmi­

nales de autobúses sen enl uent ran en la zonrt.a ··entro de -
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la ciudad lo cuál es antifuncional urbanísticamente 

hablando. 

Demanda: 

La demanda de una términal de autobúses de pasajeros se 

da en función de la atracción y generación del transporte 

en la cuál los viajes que se hagan serán por diferentes 

objetos como son: el trabajo, las compras, el estudio, 

1as diversiones, los negocios, ir a casa, varios . 

Por estos motivos u objetos es indispensable pera 

una ciudad contar con un servicio de autotransporte de P,!!. 

sajeros como es la términal de autobúses esto para un me­

jor desarrollo social. 

Espectficamente hablando de la ciudad de Taxco Gro. 

es muy necesaria una terminal de autobúses . Debido a 

que no existe una sola y también porque T;xco es una ci~ 

dad turística muy concurrida por visitantes extranjeros y 

nacionales debe tener o debe contar con una términal de 

autobúses digna de los turísta que la visitan, una térmi­

nal moderna funcional y confortable de manera que el visi 

t:.z..nt:e t.e!1::;.,z. una muy b'-.!enn l.rrpres;_on desde su llegada a -

~- ~;' 

so a su casa 

I· 
.,,.,, .............. :. ...._..~ ....... .._ __ _ 

ilil!I 
~ 

-.. -= -· ~·· ~e¡ • 

. . 
~ 

Jc:~,,'J;:~ 
1 

_j 

1 · . ,--. concUP01 
é8i 

,,. 



-12-

C A P T U L O IV 

A ~ A L I s I s D E L o T E e N I e o 
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IV. ANALISIS DE LO TECNICO 

Condicionantes que rigen el proyecto: 

Las características de los autobúses deben ser to­

madas en cuenta para proyectar una términal de autobú-

ses . 

Los datos siguientes son promedios de las unida­

des más grandes que son utilizadas para el transporte -

de pasajeros . 

Capacidad promedio 41 pasajeros 

Longitud 

Anchura 

10.67 mts. 

2.50 mts. 

Radio de giro 7.70 mts. 

Una términal se tiene que proyectar desde el 

punto de vista humano y no como un edificio frío de 

servicios. 

En cuanto a la funcionalidad existen variadas 

formas que se pueden utilizar como son edificios en 

ria La forma en ºOu acorta el n~cocridü ;_iiín más 

Sin embargo por ejemplo la forma en HO" func1ona 

sólo por el recorrido más corto para el usuario pero se 

crean grandes conflictos víales Lnternos .. 

o 

,.. 1 

' 
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Conclusiones. 

- La forma según los proyectos mo~ernos se basan en adop­

tar una forma sencilla que funcione en todos los aspectos 

y a la vez que atraiga o abraze al usuario como dos bra-­

zos extendidos o las alas de un águila , que es la forma 

que adopte en mi proyecto para la terminal de autobúses 

en Taxco Gro. 

- El autotransporte foráneo de pasajeros debe tener prio­

ridad puesto que reviste vital importancia social como 

servicio público al alcance de las clases sociales de ba­

jos ingresos, que representan un significativo factor de 

desarrollo socioeconOmico. 

- Se deberán agrUpar en una sóla central los servicios 

dispuestos en diferentes zonas de lllla misma localidad . 

- Plantear las términales en el centro urbano es un error 

por los problemas de transporte conocidos. 

Debe permitir una gran fluidez de tránsito. 

El pas.aj ero debe encontrar continuidad en los espacios 

que está acostumbrado a usar. 

- Se debe analizar al usuario desde que sale de su casa, 

términal y finalmente sube al aurobús. 

- En una términa1 debe haber dinamismo 
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C A P T U L O y 

A N A L S S F S e o U R B A ~ O 
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V. ANALISIS FISICO URBANO 

Datos Geográficos 

El estado de Guerrero esta integrado por 7 re­

giones las cuales son : 

1.- Tierra Caliente 

2.- Norte 

3.- Centro 

4.- La montaña 

5.- Costa Grande 

6.- Costa Chica 

7.- Acapulco 

La ciudad de Taxco Gro. se encuentra ubicada en 

la segunda región (región norte) la cual esta integra­

da por 16 municipios con una población total de 382.1 

miles para 1980 que representan el 18% de la población 

del estado de Guerrero. 

La superficie de los 16 municipios es de 8745 

norte. así como entre los meridianos 98º46' y 100º14' 

longitud oeste. 

TaxCo se encuentra aproximadamente a 1900 metros 

sobre el nivel del mar. 



cas: 
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La regi6n norte tiene tres regiones climáti-

1.- Subhúmeda semicálida en Teloloapan. 

2.- Subhúmeda cálida en la región de los valles. 

3.- Subhúmeda templada en la margen del río b.alsas. 

Se registran dos temperaturas medias una de 20° C 

en invierno y 24ºC en verano. 

En las zonas montañosas la precipitaci6n va de 

1200 y 1500 nnn., en zona de los valles va de 1000 a 1200 

mm., y en la zona de estrechos val1es~ acantilados y lom~ 

ríos va de 800 a 1000 mm. , en las zonas de montaña dest!!. 

ca el suelo azul grisáceo, café rojizo y amarillo de bos-

que, 

El estado de Guerrero colinda con los estados de 

Michoacán, Estado de México, Morelos, Puebla y Oa:xaca, 

Así como la regi6n norte, donde se encuentra Trueco 

colinda con los municipios de Pilcaya, Tetipac,Azcapusal­

co, Ixcateopan, Teloloapan, Iguala y Buenavista de Cue~ 

llar • En la redion norte en 1980 existían 47.0 habitan~ 

tes 
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Plan Estatal de Desarrollo del Esatado de 

Guerrero 1982 - 1988. 

Problemática: 

Falta de conservaci6n de la red de caminos 

Reducidos programas de pavimentaci6n. 

Reducidos la capacidad de los medios de transpor­

te. 

Acaparamiento de las 1icencias para realizar el -­

servicio de transporte de pasajeros. 

Inconformidad de los pueblos rurales por el mal -­

servicio de transporte. 

Estrategia: 

- Aumentar el grado técnico en las especificaciones de 

los caminos. 

- Ampliar los programas de construccion y pavimentaci6n 

de caminos 

Impu1sar el transporte interurbano y rural. 

caciones y transportes. 

- Otorgar facilidades para que otra línea de autobúses 

foráneos venga a mejorar el pésimo serv~cio actua1. 
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Metas 

- Articu1ar una red de comunicaciones y transportes su­

ficientes y adecuados para lograr el desarrollo regional 

y en mayor grado de integración económica y social 

Crear una red camionera como apoyo a los sectores pro­

ductivos primarios y secundarios. 

- Dotar a la población de 1os servicios de transporte pú­

blico suf icien~e . 

- Lograr la conservación permanente de la red de comunica 

cienes y transportes. 

- Canalizar recursos y establecer programas de coopera-­

ción social para la construcción y conservación de cami-

noF.. 

- Jerarquizar y canalizar la inversión en caminos y ca-­

rreteras atendiendo la magnitud de sus actividades econ§ 

micas y a la concentraci6n de la población. 

Por lo anterior se entiende que el gobierno del 

estado de Guerrero está dispuesto a lograr el mejoramien­

to del autotransporte y 1a red de caminos para un meior 

<le~arrollo de la comunidad. 

-;:· .-. "" •• ·11. a .. ~. " .-•, ,. .. t" .. ~_;·-·. , ; .. , , ~ :: 
· ..... _.:!!.:, ....... ~ ,,., ••• _"° __ .. ,,,u 

• • ................. r • 
.• .. --~-.... ..:; !:-"!~ ... 

... -·-····· ·---·- .. ·" 
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EL LUGAR 

Antecedentes Históricos: 

Taxco es una variación de1 nombre " NAHOA " 

"TLACRCO" que tenía la población conocida como Taxco el 

Vielo (como actualmente se llama) proviene de "TLACH" de 

"TLACHTLI11 que significa juego de pelota, que usaban los 

mexicanos y "CO" que significa sitio, lugar. En síntesis 

Tlachco significa lugar donde se juega la pelota. 

Sus primeros pobladores pertenecieron a los grupos 

designados actualmente con el nombre de culturas arcáicas 

siendo ocupado posteriormente por miembros de la cultura 

olmeca 

Las principales tribus que se asentaron fueron los 

chontales, mazatecos, y tarascos. Después la raza nahoa, 

en casi su totalidad. 

Después de la conquista se formaron las cabeceras 

(población de indios) y los reales donde vivían mineros 

y españoles. 

El alcalde mayor residía en el real de Tetelcingo 

tJ.Ü él) 

En la primera mítad del síglo XV L 11 JosG de i.G. -·­

Borda de origen francés llega a Taxco y es el quién manda 

edificar la parroquía de Santa Prisca. Fae uno de los ma­

ximos benefactores de la ciudad se le llamQ el fénix de -
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de los mineros ricos. 

En 1772 época colonial, la población era de 4358 

personas que habitaban 1383 casas. 

El 5 de abril de 1803 el Barón Alejandro de Hum-­

boldt (memorable sabio alemán) llega a Taxco alojandose 

en la casa que hoy lleva su nombre. 

En 1811 Morelos manda desde Cuautla a Galeana y al 

padre Benavente para apoderarse de Taxco, después Morelos 

entra triunfante y se aloja en la casa grande • 

E1 cé1ebre pípi1a cuyo verdadero nombre era "Mari!!._ 

no Berna1" aquél minero que prendió fuego a la alhóndiga 

de granaditas , nació en esta población de Taxco. 

En 1821 durante la consumación de la Independencia 

se redactó en Taxco el Plan de Iguala en el Convento de 

San Bernardino posteriormente se firmo en Iguala. 

Durante la guerra de intervención francesa, las 

Tropas de Don Porfírio Díaz la sitiaron y la tomaron el 

29 de octubre de 1863, saqueandola después. 

En la época de la revolución sufrió vicisitudes 

quejandose sus habitantes de una mayor decadencia y de la 

dis2in~ci5n de la miner~a. 
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En 1932 se inició la industría platera la cuál 

es uno de los aspectos que hasta la fecha han caracteri­

zado en forma especial a la ciudad de Taxco. 

Uno de los hijos predilectos de la ciudad de Taxco 

es Don Juan Ruís de Alarcón literato y dramaturgo en la -

época de oro de la literatura española. 

Llevando adosado el municipio de Taxco su nombre: 

TAXCO DE ALARCON GUERRERO. 

4 , . ' 

. . : ·' J"'.''>''';?-;'ti~!J;70!''71k;;-~~ty~¡}#~7t.f•.~.t 
·~~i-~~L~~;i~:¿;·~.:.·.·.:~·~::;.~;~::.~~~~·~:-·-~~:-::.~~:-~ ,,.... .. . .:,~- · .. ·:'._.. . . 
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Caracter{sticas Geográficas de la Ciudad de Taxco: 

La ciudad de Taxco Gro. ee encuentra ubicada 

dentro de la región norte del estado colinda con 7 muni-­

cipios de la regi6n como son: 

1.- Pilcaya 

2.- Tetipac 

3. -Azcapuzalco 

4.- IxcateapSr.. 

5.- Teloloapan 

6.- Iguala 

7.- Buenavista de Cuellar, 

Taxco se encuentra a una altitud aproximada de 

1900 m.s.n.m. 

Climatología. 

Temperatura: 

En la zona montañosa de Taxco (al norte} tiene una 

abril. mayo y junio y de 21..l e.e y 20 .. 7ºC en novicrnore Lll­

ciembre y enero. 

En la zona semiplana ( en el sur tiene temperat~ 

ra de 26.6•c, 27.6°C y 26.4ºC en marzo, abril y junio y 

de 22•c, 21.3°C y 21.7°C en noviembre, diciembre y enero, 

..... , . - ~ - ... ·· . ~ - : 
. }·- \: 
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- PrerLpitación pluvl.al 

Tiene regímenes de lluvia en junio, julio, agosto 

y septiembre de 1140 mm. anuales en la zona montañosa -­

(norte) y en la zona semiplana (sur) regímenes de lluvia 

en junio, julio, agosto de 1140 mm. anuales • 

- Vientos dominantes 

Los vientos dominantes son variables de suroeste a 

noreste en primavera y verano y de noresle a sureste en E. 

toña e invierno . 

Los vientos llevan una velocidad aproxiIDada de 12 

a 14.5 Km./hr. 

Uso del suelo 

Los principales usus del suelo se han estructurado 

de acuerdo a su compatibilidad conforme a criterios de fE_ 

mento y control, estos usos no tendrán restricciSn para ~ 

bicarse en la zona que les sea ubicada y deberim ser los 

predominantes: se aceptaran otros usos en una zona espe-

permitidos 
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- Zona habitacional 

El uso predominante será el de vivienda unifami­

liar debiendo permitirse usos y destinos para equipamien­

to y servicios. Se distribuirá en la perifería y contará 

con fácil acceso a fuentes de trabajo, la vivienda resi-­

dencial se ubicará en el fraccionamiento Lomas de Taxco. 

- Zona de usus mixtos 

Se localizarán en los tres subcentros urbanos y en 

los corredores urbanos (sobre la carretera nacional) los 

usos serán: comercia1es combinados con pequeños talleres, 

habitación y en las zona centro oficinas . 

- Zona de uso industrial 

Sólo las relacionadas con la minería y pequeñas in 

dustrias artesanales de muebles coloniales • La zona ex-­

elusiva de la industría minera ubicada al sureste de la 

ciudad mantendrá sus características actuales debiendo 

libramiento carretero 

- Area de preservación ecológica 

Sus usos serán de recreación y turí~ticos que con-

• ·,. \. :- • 1 * 
-~· ... -'· •• J ·-., 
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serven y mejoren las condiciones naturales del área. 

Contexto 

Taxco, en el estado de guerrero y sobre la ca­

rretera México - Acapulco, uno de los centros de la -

república que ofrecen mayor atractivo para el turísmo 

es una población que conserva todo el carácter de una 

aldea española, y tal es en su origen y en los paseos 

más típicos de sus construcciones. 

Durante muchos años estuvo prácticamente aísla­

do del resto de México, y a esta circunstancia se debe 

en buena parte el que haya conservado su sabor primitivo 

como quizá ningún otro lugar de la república. 

Su emplazamiento en una región montañosa de e~tra­

ordinaria belleza y el profundo sentido de adaptación al 

medio de su arquitectura sencilla y agradable, justifican 

el que se haya convertido en un sitio de peregrinación -­

obligada para todos los visitantes y si sus demás encan-­

tos no bastaran tiene la Parroquía de Santa Prisca que -

es el monumento más notable del siglo XVIII mexicano. 

Inu..~erq.bles plazuelas y calles tcrt:uos.:is y empin~ 

ferencia de 100 mts. sobre la Plaza Borda m.ientr3s exis­

ten calles situadas 50 mts. abajo de la misma y un trazo 

urbano siguiendo las barrancas profundas y las laderas de 

un sistema orográfico sumamente accidentado, prestan a 
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Taxco una recia singularidad. su contexto en general 1o 

forman el monte del Huizteco al norte, el cerro del Ata­

chi al oeste y los cerros de la Cruz y de Bermeja en el 

este resguardan la población que disfruta de un clima -

agradable durante la mayor parte del año. 

Actualmente en la ciudad de Taxco existen dos lu­

gares donde llegan las líneas de camiones de pasajeros -

que son: la línea Flecha Roja y la líea Estrella de Oro 

a estos lugares no se les puede llamar términales puesto 

que no cuentan con el equipamiento y servicios necesarios 

que debe tener una verdadera términal de autobtisas a...~~n 

de que ocacionan graves problemas víales y que están loe~ 

lizados en la zona centro de la ciudad, especificamente 

la línea Flecha Roja la cual es la línea mas grande en tE_ 

do el estado de Guerrero y en la cuál existe un grave co!!. 

flicto víal tanto en vías principales como en las secunda 

rias. 

El conclicto víal es mayor donde está ubicado la 

Flecha Roja debido a que la confluencia de vías primarias 

y secundarias a ella son muy transitadas por estar en el 

centro de la ciudad. Además muy cerca de dicha línea se -

e~cu~ntra el ~ercado municipal y una preparatoria así co-

Por lo antes mencionado creo que es sumament.e nec.!:_ 

saria una verdadera términal de autobúses bien ubicada -­

(fuera del centro de la ciudad para evitar problemas via­

les. 
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Población 

Según e1 plan municipal de desarrollo urbano el m~ 

nicipio de Taxco tenía una población de: 

1960 

1970 

1980 

43 567 habitantes 

58 163 

93 258 

Con una tasa de crecimiento.~de 4.8% anual su causa 

del crecimiento es la migración de los habitantes de las 

68 localidades con que cuenta el municipio para conseguir 

trabajo. en cuanto a sus actividades econOmicas tendremos 

que son: 

Primaria 

Agropecuaria (maíz, aguacate, mango, porcino, 

aves, vacuno y madera ) 

Secundaria 

Manufacturas 

tractiva ) • 

Terciaria 

construcción, transformaci6n y ex--

Comercio y servicios comunicaciones y transpor--

tes banco, gobierno y turismo}. 

V IV! r:MPJ\.1 

~-..... -------
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Pronostico de Poblaci6n 

De continuar 1as tendencias tradicionales y el cr~ 

cimiento o de crecimiento de las 68 localidades del muni 

cipio tendríamos: 

Tasa de crecimiento en la localidad de Taxco de A­

larc6n 7,1% anual, tasa del municipio 5.0 % . 

Al año 2000 69 % de la poblaci6n municipal se CO!!_ 

centrará en dicha localidad por sus mayores posibilidades 

de empleo, esto creará una poblaci6n de 142 861 habitan-­

tes por lo tanto se considera importante impulsar a otras 

localidades como son: Taxco el Viejo, Acamixtla, Tehuilo­

tepec y Acapulco. 

Esto nos lleva a considerar la actual tasa de cre­

cimiento obtenida de la tendencia hist6rica ( 1960 - 1970) 

que es de 7.1 % anual, 6.0 % en 1980 y 1990 y de este al 

año 2000 respectivamente en un 4 % . 
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Vivienda 

Según el censo de 1980 había untotal de 13 432 vi­

viendas partículares de las cuales el 35 % tenía predomi­

nio de materiales como : 

En techos - losa de concreto 

En muros t - adobe y tabique 

En pisos cemento 

También en su mayoría las viviendas usan como aca­

do la teja de barro rojo en techos y aplanados blancos 

en muros dándole un predominio de toque colonial. 

Se tiene un total de 13 432 viviendas particulares 

según censo de 1980 de las cuales: 

Construcción fija 13 315 

Vivienda móvil 79 

Refugio como vivienda 38. 

Equipamiento Urbano 

En aspectos de equipamiento urbano la concentra-­

ci6n de la población y servicios en la ciudad de Taxco -

considerando las proyecciones para el año 2000 por lo que 

es necesario resolver entre otros el abastecimiento de --

agua potable de la población ademas de dotar de equipa~ 

a~ento urbano indispensable a las localidades comprendi~ 

V J VI r:r·wA~ 
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das dentro del sistema actual de ciudades • Los objeti­

vos específicos del municipio y los que resultan de las 

necesidades sentidas para la comunidad: propiciar condi­

ciones favorables para que la población pueda resolver 

sus necesidades de suelo urbano, vivienda y servicios pú­

blicos infraestructura y equipamiento urbano • 

Infraestructura Interurbana 

En cuanto a infraestructura tenemos que : 

Las carreteras Taxco - Cuernavaca , Taxco - iguala; li­

bramiento Taxco - lxcateopan, desviación a Toluca (88.8 

Kms. ) estañ pavimentadas. 

No existen vías férreas 

Está en construcción una pista de aterrizaje 

Se cuenta con servicios de correo, telégrafo y teléfono. 

Se cuenta con una presa 

Se cuenta con una buena red de luz eléctrica 

'El 90 % del total de calles se encuentran empedradas, 

dándo1e por su decorado un gran va1or artístico. 
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EL TERRENO 

Las característicasfísicas y urbanas del terreno 

están determinadas por una topografía semiplana rodeada 

en parte por zonas montaaosas al norte, sur y oeste. 

El terreno en la ciudad de Taxco es considerado 

de buena resistencia pues es terreno tepetatoso 

El terreno destinado para la t.érminal de autobú-­

ses está localizado aproximadamente a un Km del centro de 

la ciudad de Taxco Ge-o. hacia el sur. 

La localizac tón del terreno (fuera del centru de 

la ciudad) favorece en cuanto a que no existen graves pr~ 

blemas de víalidad como ocurre actualmente con los luga-­

res donde están alojadas las dos líneas <le at1totransporte 

como son ta Flet·ha Ro¡.n y l.a Estrella <le Oro~ pues st- en-

~uentrnn en el ·entro de la ~iudad 0l3L 1unao<lu grav~s con 

flíct.os v'Íale~. 

Podemos decir también que no es recomendablt~ loca­

lizarla en el cent.ro de la ciudad de Taxco debido a el --

trazo víal que existe va que es muy tortuoso y de grandes 

des11iveles~ las l·alles su11 muy estrechas v casi todas son 

,~rico se tomo la dec1s16n de ubicar la cérminal Je autobG 

ses fuera del ·ent n de •a ciudad. además la venca1a que 

o.;e 1 tent- es que ::;e en• •1ent ra ub1l ada -1 I hurde de la arre 

A.lapulrl' en dóndE- t\av un l1hr.,m1en 

• 

E•-· 

·~· 
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tC' ha' 1.a Ixcateupan por donde se le dará el .ncceso a los 

vehículos por ser una vía secundnria y poco t ransitn.da 
J 

El terreno tiene aproximadamente ló 000 mts .. semi 

plano y con regular vegetal·16n. s6lo a su al.rededor l1ay -

zonas con mucha vegetación., en lo que es zona montañosa~ 

La localización del terreno se hizo de acuerdo tam 

bién al uso del suelo, dónde se tomo en cuenta que fuera 

ubicada en lo que es zona de uso industrial. Es por Psto 

también que se retorzó la idea de localizarla en di<~hP si 

t .l.U -

1--·::.. -· 
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·! 
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C A P T U L O VI 
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VI. ANALISIS FUNCIONAL 

E1 edificio debe preveer espacios para las siguie~ 

tes actividades: 

1.- Operaciones de las líneas de camiones 

2.- Servicios para la convivencia de pasajeros 

3.- Oficinas para la administración de la términal 

4.- Funciones del Gobierno Federal 

Programa Genérico 

1.- Andenes para autobúses y plataformas 

2.- Zonas de uso público 

3.- Estacionamiento 

4.- Servicios auxiliares al público 

S.- Administración 

6.- Servicios para los operadores 

7.- Servicios generales 

Tenemos que en el cálculo de la demanda para 

el año 2000 

Salidas 

Llegadas 

13 andenes por 

7 andenes por 

30· mts
2 

2 
30 m¡.s 

390 

210 

2 
rnts 

2 
mts 
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Por 1o tanto tendremos aproximadamente 600 mts
2 

P.!!. 

ra el área de andénes 

Plataformas: 

Salidas: 13 autobúses por 90 rnts 2 
1170 mts 

2 

Legadas: 7 autobúses por 90 rnts 2 630 mts 
2 

Total 1800 2 el área de plataformas. - mts para 

Para explicar los diferentes sistemas <l~ plata~-. 

formas y sus componentes (área por plaza, área de manio-­

bras y área de peatones). Se estudiaron los diferentes ti 

pos de acomodo con sus ventajas y desventajas en cada ca­

so. I~as medidas usadas para el camión tipo, son las de la 

unidad mas grande de las usadas para transporte de pasaj~ 

ros. 

21 ·Zonas de Uso Público 

Ciertamente una cantidad considerable de espacio 

Lle'b-e ser destinado a los usuarios (público) de la térmi--

mientras esperan sus camion"'=.s, servicios par.:.t prVfHYfc¡_a--

narles comida, bebida, servicios sanitarios, teléfonos p.Q. 

blicos, guarda equipaje, lugar para actividades comercia­

les ( revistas, períodicos, farmacia, etc:) según se re-­

quiera. 
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3.- Estacionamiento 

El área de estacionamiento en una términal de auto 

búses debe preveerse para: pasajeros, acompañantes, empl~ 

ados, taxis y abasto para comercios y comderores .. 

El estacionamiento para el público en general debe 

localizarse adyacente a la zona de uso público, para que 

las distancias a caminar sean lo menor posible, en cada -

caso es conveniente localizar cada estacionamiento cerca 

a la zona a la que da servicio, aunque esLo uu c.5 J.ct.cr=-._i 

nante para su ubicación .. Es necesario hacer un análisis 

para determinar el tamaño de los servicios de estaciona-­

miento, los datos básicos para este fin son: 

Datos de la ciudad de Taxco Guerrero , el porcent3je de 

uso de medios de transporte para llegar n 1.:1 términal . 

Peatones ------------- 16.50 % 
Auto Particular ------ 8.50 % 

Taxi ----------------- 30.00 % 

Transporte Urbano 

- Tiempos promedio de estadía de los pasajeros y acompa­

ñantes en la términal 

Llegadas ------------- 15' 
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Salidas 40' 

Acompañantes ------- 40' 

Tiempo Promedio de Uso de Estacionamiento: 

-Pasajeros y acompañantes -- 40 min. 

No. de ocupantes por vehículo: 

Auto partidular: 2.74 personas 

Taxi: 2.74 personas. 

Enlistado del personal que trabaja en la 

TERMINAL DE AUTOBUSES: 

Administrador 

Secretari~ 

Tesorero 

2 Secretarias 

l Interventor S.C.T. 

Contador 

1 Secretaria 

!ación de vehículos en la t.érminal este oii:.11 1-,L .. 

neada para evitar congestionamientos y demoras. 
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Los recesos y espacios de espera en las entradas 

de dichos estacionamientos deben ser lo suficientemente 

grandes para evitar problemas de tráfico. En las calles 

tanto interna como externamente. 

4.- Servicios de Auxilio al Público 

En cuanto al manejo de equipaje las operacio­

nes de recepción y entrega generalIUt::u.te son separadas en 

grandes zonas para un mejor ordenamiento del mismo • 

El funcionamiento ideal es en el que el equipaje 

este listo y esperando a los pasajeros que llegan al área 

de reclamo, esto depende del sistema de transporte de 

equipaje del camión a la términal y viceversa • 

Para este efecto, resultaría muy conveniente el 

uso de carritos que pueden transportar todo el equipaje 

del camión en uno o dos viajes como máximo, agilizandose 

así este servicio. 
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5.- Administración 

Funciones del Gobierno Federal: 

En algunos casos, la representación de la Secreta­

ría de Comunicaciones y Transportes, se encuentra en la -

misma términal y cuenta con su oficina • 

Oficinas para la Administración de la Términal 

La administración es un consejo creado por los pe.E_ 

misionarios para dirigír la términa1 y cuenta con los si­

guientes departamentos administración, contabilidad, man­

tenimiento y atención al público. 

6.- Servicios para los Operadores 

Los operadores en una términal de autobúses gene­

ralmente tienen una zona en la cuál tienen servicios ta-­

les como: dormitorios, salas de estar, baños, lavandería 

etc. para un mejor descanso de ellos después de cualquier 

7.- Servicios Generales 

Las términales de autobúses cuentan con una serie 

de servicios para los camiones que se pueden enumerar co-



mo sigue: 

Talleres 

Abastecimiento de combustible 

Servicios al camión a las plataformas 
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La incorporación de un servicio de talleres en una 

términal generalmente es decisión de los permisionarios, 

nunque en la µráctica se ve que casi siempre sólo las tér 

minales de volúmen alto cuentan con este servicio en 1.:an1-

bio en las de bajo volúmen muy pocas veces hay talleres, 

más bien cada línea tiene los suyos fuera de la términal. 

Lo mismo sucede con el abastecimiento de combusti­

ble, y en cuanto al servicio del camión en la plataforma, 

este siempre se da cuando aquél llega a la central, y que 

consiste en : limpiar vidrios, barrer el camión, y algu-­

nas veces agua para el motor. Generalmente hay un grupo 

de encargados que llevan acabo este servicio para todos 

los camiones. 
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Explicai6n del Método usado para la demanda proba­

ble en la Terminal 

Sistema de Transporte Actual 

Líneas que operan: 

La ciudad de Taxco cuenta con dos líneas de auto-­

transporte que se dividen en dos de acuerdo al tipo de 

servicios y so1\ ! 

Flecha Roja 

Estrella de Oro 

Flecha Roja 

Estrella de Oro 

la. y 2a. clase ~-120 salidas /día 

la. clase -~ 28 salidas /día 

Total 148 salidas /día 

la. y 2a. clase ~-120 llegadas/día 

la. clase --- 23 llegadas/día 

Total 143 llegadas/día 

La clave del procedimiento es estimar el futuro -

del volumen de tránsito pr~yección que se hace hasta los 

quince años siguientes que es el límite medio máximo don-

mada '' Hora Pico u que se refiere a la hora del día en 

1~ que el mayor número de camiones se acumulan al mismo 

tiempo, este dato es básico para el cálc4lo porque es ca!!_ 

dicionante de la términal y se obtiene por observación di 
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recta del cuadro general de horarios ( salidas y llegadas) 

y después se determina el número de pasajeros que hay d~ 

rante la hora antes mencionada , multiplicando el número 

de camiónes por su porcentaje de ocupación actual en las 

términales existentes, más un incremento por la situación 

de los fines de semana aumentan los viajeros ) y días 

de fiesta, por Último se considerará otro porcentaje más 

para absorber imprevistos (ferias, catastrofes, etc). 

esta suma de porcentajes nos da el factor de ocupación 

total que se usará p¿irn. el cálculo. 

Para obtener el número total de usuarios se dede 

considerar un porcentaje de ocupantes por viajero que es 

el 10 % ( 1 por cada 10 ), la fórmula para nuestro caso 

sería: número de camiones por suma de % de ocupación por 

41 pasajeros ( capacidad por camión ) por % <l~ acompañan­

tes igual al número de usuarj.os ( pasajeros + acompañan-­

tes actualmente. 

A continuación se hace la proyección del número 

de usuarios a razón de la tasa de crecimiento demográfico 

en la ciudad de Taxco ( 4.0 % anual ) hasta el máximo de 

l5 años, esta cifra así obtenida es la que se usará para 

en la hora picv -en ~1 :t!i.u L.Uu·.) 

El dato que faltaría obtener para completar el cá.! 

culo de la demanda sería el del número de camiones y ande 

nes necesarios para dar servicio a los usuarios dentro 

de quince años y se determinará dividiendo el número de ~ 
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suarios en proyección, , entre 1a suma de los porcentajes 

de ocupación más el porcentaje de acompañantes, la fórmu­

la sería: 

Número de usuarios proyección a 15 años ) igual 

al número de camiones • Suma de porcentajes de ocupaci5n 

por porcentaje de ocupantes por camión • 

Como el número de camiones obtenido es el de los 

acumulados al mismo tiempo ( hora pico ) dentro de quince 

años, entonces el número de andenes necesarios para alo­

jarlos se calculará de la siguiente man¿ra 

Si el tiempo de permanencia de cada camión lo con­

sideramos de 20 1 por lo tanto tendremos tres usos por an­

den en una hora. A continuación se desarrollará el cálcu­

lo de áreas, en base a patrones establecidos por las exp~ 

riencias anteriores y las demandas especificadas del lu-­

gar • Por último se elaborará un resumen de dichas áreas 

obtenidas para facilitar su manejo • 

~ . •, . . · .. 
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CALCULO SALIDAS 

Hora pico ------------- 18 hrs. 

Número de autobúses 16 

Número de pasajeros 1985 

Porcentaje de ocupación 100 % 

Por autobús se tendrá 66 % de ocupación actual 

20 % fines de semana 

14-% de imprevistos 

- Número de pasajeros para 1985: 

16 autobúses X 100 % X 41 X 1.10 (acompañantes) 

722 personas que se tienen en hora pico en la --

términal 

- Proyección al año 2000 ( 15 años 

722 X 4.0 % (tasa de crecimiento anual año 2000) 

= 28.88 X 15 = 433.2 

722 + 433 = 1155 personas 

- ~-; úrne ro 

1155 1155 33 autobúses 

0.66 + 20% X 41 35.26 



- Número de plataformas 

33 X 20' 

60' X O. 85 

660 

51 

13 plataformas 

CALCULO LLEGADAS 

Hora pico ------------------

Número de autobúses 

Número de pasajeros 

- Número de pasajeos para 1985: 

18 hrs 

11 

1985 
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11 autobúses X 100 % X 41 X 1.10 = 496 personas 

se tendrás 496 personas en hora pico en la térmi-

nal . 

- Proyección al año 2000 ( 15 años 

496 X 4.0 % 794 personas 

- Número de autob"G.ses 

794 794 23 autobúses 

0.66 + 20 % X 41 35.26 



- Número de plataformas: 

23 X 15 ' 

60 X 0.85 

345 

51 
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7 plat::aformas 



PROGRAMA 

l. - Andenes: 714 .00 mts 
~ 

l. l. Control. accesos y sal.idas 3.00 

1.2 Autobús es 600.00 

l. 3 Despachadores 24.00 

1.4 Bodega 81.00 

1.5 Sanitarios 6.00 

2.- Autobúses: 5 206.00 mts 
2 

2. l. Control. de llegadas y salidas 3.00 

2.2 Sonido local. 

2.3 Plataformas 

2.4 Area de estacionamiento 

2.5 Patio de maniobras 

2.50 

1.800. 00 

1800.00 

1600.00 
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mts 2 

mts 2 

3.- Zonas de uso público: 2 597 .00 mts2 

3.1 lnf ormaciOn 3.00 
2 

mts 

3.3 Recepción de equipaje lY.J.UU 

3.4 Entrega de equipaje 300.00 

3.5 Sal.a de espera 1 81.4.00 

3.6 Sani?:arios l20.00 

3.7 PaquP.tería y envíos 60 .OG " 



4.- Estacionamiento 

4.1. Público salidas y llegadas 

4.2 Privado 

4.3. Combis 

4.4. Taxis 

4.5. Servicio 

3 185. 00 

4.6 espuela de ascenso y descenso 
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2 mts 

1470.00 

315.00 

490.00 

630. 00 

70.00 

210.00 

2 
mts 

., 
5.- Servirios au.~iliares al público: l 563.00 mts-

5.1. Conseciones 200.00 2 
mts 

5. 2. Información turística 5.00 

5. 3. Enfermería 15.00 

5.4 Restaurante 519.00 

5.5. Zona de me::;as 360.00 

5. 6. Cocina 126.00 

5. 7. Bodega 13.00 

5. [l Patio de servicio 200.00 

5.9. Sanitarios 26.00 

5.10. Servicios de comllnicaciÓ!} 70.00 

:~;:> " 9.on 

6.- Administración 31,0 ·ºº 
.: 

mts 

6.1. Sala de juntas 30.00 
2 

mrs 

6.2. Sanitarios 12. 00 
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6.3. Oficinas al. públ.ico 30.00 rnts 
2 

6.4. Sal.a de espera 10.00 

6.5. Atenci6n al. públ.ico 8.00 

6.6. Secretarias 1.4.00 

6.7. Oficinas privadas 51.00 

6.8. Administrador 15.00 

6.9. Secretario 1.2.00 

6.1.0. Tesorero 12.00 

6.1.1. Contador 12.00 .. 
6.1.2. Interventor S.C.T. 25.00 

6.1.3. Recepción espera y secretaria 1.0.00 

6.1.4. Oficina de 1.as l.íneas 100.00 

7.- Operadores: 247.50 rnts
2 

7.1.. Vestíbulo 9.00 
2 

mt:s 

7.2. Sal.a de estar 35.00 

7.3 Dormitorios 124.00 " 
7.4 Lavandería 24.50 

7 .5. Baños y vestidores 50.00 

7.6. Cocine ta 5.00 

8.1.. Guaro de máquinas 125 ·ºº 2 
mts 

8.2. Mantenimiento 12.50 

Total. áreas del. programa 1.4 030.00 mts 2 
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Arbol del Sistema y Diagramas de Flujos: 

En todos los elementos contenidos en el árbol del 

sistema las áreas finales obtenidas por el método descri­

to, son las que se van aplicar al proyecto arquitectónico 

sin embargo, a estas se les concede un margen de elastici 

dad dependiendo del proyecto, pudiendo variar en un 10 % 

arriba o abajo de lo especificado, estas áreas admiten m~ 

yores variaciones en las zonas no críticas, como en el 

restaurante, administración etc .. pe.ro zen más rír,jdas en 

zonas como los andenes etc. específicamente en cuanto a -

salas de espera, áreas de taquillas y áreas de circula--­

ci6n .. 

La otra etapa es la elaboración de los esquemas 

funcionales estos se obtienen a partir de la representa­

ción gráfica de los flujos que se deben llevar acabo para 

el adecuado funcionamiento de la central, tanto para paS!!_ 

jeros, público y equipajes. Estos flujos se dividieron en 

dos tipos de pasajeros considerados y a cada esquema se 

le agregó a su vez los equipajes y el público para cada -

tipo de pasajero. 

se l1izo un e.sque.u!3 b.5.s.ico <le iwncivn211:i.er1c,_; 

recen re1acionados entre sí elementos generales que se en 

cuentran en el árbo1 de1 sistema • 
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Flujos de Pasajeros 

Al plantear una términal de autobúses los siguien­

tes principios deben regir el flujo de pasajeros 

En centra1es con gran volúmen los pasajeros que sa 

len y que llegan deberán separarse. 

Las rutas que sigan los pasajeros deben ser cortas, 

directas y claramente señaladas . Debe evi~arse el cruce 

de tránsito lo más posible. 

Las conseciones deben est:ar localizadas en tal for 

ma que no entorpescan el flujo de pasajeros. 

Aunque el pasajero se encuentre en otras zonas de 

uso público es muy recomendable no perder por lo menos el 

contacto visual con la zona de plataformas y andenes. 

En cuanto al manejo de equipaje las oper.nciones de 

recepción y entrega generalmente son separa<l.:is en grandes 

centrales para el mejor funcionamiento. 

' "='-i 
.... ,,·.-:-:; ...... 

·_ -~:.~~~···--· 

·i....w~.-
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C A P T U L O VII 

PROYECTO A R Q U T E e T o ¡~ I e o 
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VII. PROYECTO ARQUITECTONICO 

Objetivos Generales 

Función 

- Dar servicio para satisfacer las necesidades del -­

usuario en cuanto a la facilidad de localizacion de 

cada una de las líneas y demás servicios que componen 

esta términal de autobÚses • 

- Satisfacer las necesidades del usuario ya que no 

existe ningún edificio· de este tipo en la zona • 

- Tratar que los recorridos dentro del edificio, de -­

los grupos de pe.rsonas, pasa.j eros y acompañantes sean 

mínimos. 

-Que los servicios generales no sean comunes al públi-

co. 

- Utilizar el medio ambiente que lo rodea . 

Ubicación 

-;;; 

do de fácil acceso 

-·El tipo de acceso deberá ser mixto tanto peatonal co 

mo vehícular, ambos separados. 
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Percepción: 

- Darie ai edificio ia textura atracci6n de io que se 

pretende proyectar • 

- Darie visibiiidad 6ptima tanto peatonai como vehícu­

iar. 

- Dar1e un atractivo visual y de uso a cada zona a pr~ 

yectar. 

Construcción 

- Que no se pierdan las características que se presen­

tan en ia pobiaci6n. 

- Se utilizarán materiales propios del lugar como son 

cemento, tabique, teja, piedra, etc~ 

- Dar1e el servicio Optimo a cada zona utilizando los 

espacios adecuados • 

- Utiiizar ei medio ambiente que io rodea ( contexto ). 

Desarroiio 

dio ambiente influyan para L:.:. uerr:..anua c:i1 .:.--;i ....... .:...::.'i":".~~-~~:. 

- Se contará con áreas que según su uso requieran cam­

bios y además se tomarán en cuenta las etapas de cree,! 

miento según ia demanda del lugar. 
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Requerimientos Generales 

Función 

Tendrá fácil localización de las líneas de autobúses 

como también de sa1as de espera, andenes y servicios 

por medio de seña1amientos. 

Las taquillas estaran a la vista y de fácil locali­

zación del usuario. 

Que todos los locales ~sten señalados c1Rramente por 

medio de letreros. 

Que e1 usuario tenga fáci1 conecciOn de la términal 

con los transportes u~banos tanto de llegada como de 

salida de la misma. 

UbicaciOn 

La zona donde se encuentra ubicado el terreno es a­

proximadamente a un Km de distancia del centro de 

la ciudad de Taxco hacia el sur . 

- La vialidad no deberá ser interrumpida y será de fá-

tuadas según su clase y jerarquía que le corresponda. 

-.El tipo de acceso deberá ser mixto tanto vehícular 

como peatonal, ambos indicados y separados. 
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Percepción 

- Que tenga un aspecto de fácil localización para el 

usuario 

,_ No se perderá la textura de los edificios que se en­

cuentren a su alrededor, dándole al edificio la impor­

tancia de lo que se pretende proyectar. 

- La fácil percepción de los letreros, para que al u-­

suario no le resulte molesto recorrer las diferentes 

zonas de la términal 

- Las circulaciones tendrán una agradab1e sensación P.!!. 

ra que el usuario pueda encontrar las zonas a donde se 

dirige fácilmente 

Construcción 

- Se utilizarán los materiales predominantes de la zo­

na donde se localiza • 

~ Se colocarán instalaciones lo más ef icazes posibles 

tanto artificiales como naturales . 

to que este pretenda. 

-·El frente será ocupado por concesiónes para--porder 

cubrir los rayos solares 

- Que no pierda las caracter1sticas que presentan los 

edificios que se encuentran en su contexto. 



Desarrollo 

· -Que los atr~ctivos del paisaje y el lugar influyan 

para el crecimiento • 

- Se contará con áreas de reserva, según la demanda 

que se requiera. 

- Definición de áreas que según su uso requieran cam--

bias. 

~ Tornar en cuenta las etapas de crecimiento según la 

demanda del lugar 



- - -- - - -- - .. - ,_ 
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P L A N O S 



~ 
I 

! 

PL_,'.'l.MTA DE COtJJUNTO 

• TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASA.JEROSf '-;';' 
' . · Taxco., Gro. · : 

faculcad de arquiceceura u n. a. "'- ~ Ceeia profeaiCl"illi. 

1 
• e A o EN A Lo e'R A .Ju A N e A AL o a. i ...... 



AROUITECTONICA 

PL~NTA BAJA ese 1·200 

*
TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASA..JEROS~o=:==·,=·· 

Taxco., Gro. . 
fQCUICad dll W'qU!CecCura. u. n. e. rn. CBSiB profe&onal 

.• CAOEMA L~EAA .JUAN CARLOS. ~ 



AROUITECTONICA 

PLANTA ALTA ese 1 200 

DE AUTOBUSES DE 
Taxco., Gro. 

LO ERA JUAN 

PASA..JEROSr~~·· ··: 

cesa ~a"\81. 

CARLOS. ) ..... 



FACHADA NORTE ' PRINCIPALl •~ ~200 

FACHADA O E STf •1e. 1•200 

Taxco., Gro. 
t acul1::ad da i:'K"'Q.Jit:.eceure. u. n. e. rn. t:esis protesiQrlel 

CADENA LO E A A ..JUAN CARLOS. 



• 

-rEH!Vi!!"-ÍAL u<-- ~-LJ 1 :...__;[::j:___;·;:_::_;c_~---· 

Taxco., Gro. 
1 f acule ad da ar-quieaceura.. 

CADENA .JUAN 

fACHAOA ESTE ••co 1·200 

.1;' 

tesis profes.onal Í 
CARLOS. ----.......... 



i=--=-- t .. t- ~'~~ ~~--=-~ 

1f ,~·-21z~ r· 
COffn: ....... •1c. 1•100 

=t-·- =t ... --=*- --=- --=t -'--t-=t----=---~ 

u Diit:=:];::;:~aI~~ r. 
CORTE ll-J( ••c. 1'100 

CO!'llT'C T•T ••C. "100 

TERMINAL DE AUTObLJSce> Ge ,: ~c_S/ .. _~':__:__, :,:, __ - - ~~=~=,~:,:e" 
Taxco., Gro. 

cea. profesional- 1 u. n. a. m. 

CADENA Lo E A A .JUAN C A A L O S. •J .-...ii ........ 
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~ -------~===::::t=-...,,_..__ .. .__..._ __ ¡ 

.......... ~:~.·- '"'..,. -:.:.....,...p- ....... 
•.'IY:.:i 
\...~~- .. -.;-·11;. 
l ....... ~._....,,~~~ 
.... ,._ ... ¿ .. '-"'.,c..~ 

... o-.i:.-... ~ .... ,_ ._,. .. _,e_ """"'"~p;c. 

... ..-.=t..0_...r ..... 1..,..__. 
·-~··-~-~": 

(QUIPO 111110" AUl..I C0 

i 
' ' 

~-----i_ .. _-_=_=_== __ =_:_~_!--______ _ f--f1"~tt;-. .,....,_ ___ _.., 
__ , __ 

~VtO'i" •.::.~·e ~':".:J'i-:t-.• ';..... • .-: 
~\l~f":): 
1_ ~•Pl ~--..~re;-: ... Nl"r .. :.oo.~ 
~- .L .......... ~.3·=tr~.,,._-,,,,_ 

~ :_;.~;..;,:.~:::;;:::'e,. ."-Tt -~ .. ,,. • 

C•SCTll. DE lll!:DICIDM 

1.Vl!Cs-r•o~ l'!E~~ORA 

-. TERMINAL DE AUTOBUSt=ci ut:: 
1 

Taxco_, Gro. 
f acuitad de arqu¡eec::cura. 

CADENA L d E A A JUAN 

! 
----~·· 

CA A LOS. -- --



T1=.RMINAL DE :'. ' . ·-·--

Taxco., Gro. 
faoulcBd de ..--c:p.itec~ 

CADENA LO E A A .JUAN CARLOS. •• 



1 1 



• 
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C A P T U L O VIII 

i·1 E i-1 O R A D E S C R I P T I V A 



• 
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VIII. MEMORIA DESCRIPTIVA 

Análisis de la Solución Final 

Conjunto : 

La disposici6n del conjunto se encuentra regi­

da por la circulación de vehículos qUe confluyen en la 

términal. Esta circulación se genera en torno del edi­

ficio principal . 

El partido se concibió en base a una circula-~ 

ción línea! tratando de evitar en lo posible los reto.E_ 

nos de vehículos. 

El edificio principal se encuentra con su facha 

da principal de frente R la vía de acceso .. hacia el i!l 

terior del conjunto tanto al1tobGses como taxis y otros 

vehículos • La entrada de los autobúses se hace por la 

lateral del edificio 

Conectados a ln carretera secundaria que es la 

vía de acceso en encuentran el estacionamiento público 

el acceso de autobúses .. estacionamiento de taxis y CO_!!! 

bis estos ~1tim11s ligados a la s5li<ln <le los pnsajeros 

!.:i ;-;;_1 l ida 

ral evitando así los cruces con los vehfict1los privndos. 

Por lo que toca al patio de maniobras este se -

conecta con los andenes patio de servicio ~,taller de 

mantenimiento y descanso de conductores • 



1 
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Edificio Términal 

El partido para el proyecto se basa en dos ejes 

concéntricos de composición los cuales forman ángulos 

de lSºy a su vez intersectados por una línea horizon­

tal y paralela a la vía secundaria de acceso. 

Esta disposición hace pensar a los usuarios en 

dos brazos abiertos que los esperan a su llegada y la 

cuál permite una ventilación cruzada que se considera 

fundamental aunque, la ciudad de Taxco es de clima te!!!_ 

plado. Por otro lado la disposición de los 3ndenes de 

llegada y salida esta normada por los ejes antes men-­

cionados, esta situación permite el contacto visual 

de las salas de espera de llegada y salida con los an­

denes respectivos. 

EL edificio principal cuent3 con dos niveles ~ 

la planta baja cuenta con 6 áreas principales que son: 

salas de espera, taquillas, deambula torio, conseciones 

andenes y restaurante~ El deambulatorio y las salas <le 

espera son a doble altura las cuales estan unidas por 

los pasillos principales 9 y estos conectados a las es-

.·,:.>:~- 1 !~· ;-~1.'<:cs•,) :11 St:.''i".~;ndG r1·i·~-1._'l. 

:1_. ''.• .. 
cionalidnd específicament.e en el aspecLC• comercio. 

El restaurante se encuentra exactamente al cen­

tro separando las dos líneas de autotrans~orte , esto 

faci1ita el recorrido y servicio a los usua~ios 



m 
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En la zona de taquillas se hace también el ser­

vicio de recepción de equipaje la cuál esta comunicada 

en la parte posterior por un pasillo de servicio y de~ 

pués se tiene la zona de entrega Je equipaje para una 

mejor funcionalidad. 

En la planta alta se hallnn situadas las ofici­

nas generales y las <le las líneas de autobúscs " Fle­

cha Roja " y " Estrella de Oro " en la parte central. 

Se encuentra también lo que es la zona de dor-

1oilurios e descanso ) ~ b3fios y ve~riflores, lava11deria 

y una pequeña sala de estar en los extremos latera les 

del edificio.. El acceso a esta zona se hace por una e~ 

calera ubicada en el exterior del edificio junto a los 

andenes para un pase directo de los operaJores de au­

tobGses a esta zona aislada del movin1ie11ro ceneral de 

la términa l. 

Esta zona est~ ligada a lo ql1C son las oficinas 

de las líneas y estas a su vez con las oficinas gener~. 

les. 

E1 cuarto de m5.quinas y taller de manten imien­

to se encuentra ubicado separ.a<lo totalmente del e<lifi-
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CRITERIOS DE PROCEDIMIENTO TECNICOS 

Estructura 

El edi. ficio téminal está compuesto por un sólo 

cuerpo en fonna de " L " abierta ( como dos brazos a­

biertos ) 

La cimentación de este cuerpo está compuesta a 

base de zapatas aisladas ( apoyos Je cubierta ) y za­

patas corridas de cuncL-~Lu ~u .. 3.¡..uyus de cnt repiso . 

Losa retículo.r eP taqui 1 las, s;i,nitarios y --

part:e del restaurante y en apoyos de losa tradicio-

nal (en servicios ele comunicación y consecioncs). 

En la losa retícular se nsarán casetones remo­

vibles de fibra de vidrio, esla losa. está .:ipoyo.da en 

columnas de concreto . 

Los nervios estructur«les que unen las columnas 

en el entrepiso harán las funciones de trabes. 

La cubierta de este cuerpo es de tipo espacial 

y apoyada en columnas de concreto con un sistema de -­

apoyo deslizante para absorber las diferencias del te-

HSpace üeasu" consr::ruÍ.d:l pot ",\dri;inn':> .j,__. n,~-=-~!··.:_¡ 

Esta estructura esr::ar~ cubierr::a en su cuerda 

superior por concreto aligerado utilizando como cimbra 

lámina 11 Romsa " calibre 22, el concreto aligerado --
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1levará impermeabilizante integral. 

En lo que es la zona de deambulatorio y salas 

de espera se usarán dómos pirámidales . 

El cuarto de máquinas y la caseta de control de 

llegada y salida de autobúses lleva el mismo criterio 

de cimentación, apoyos a base de columnas de concreto 

y techumbre de estructura espacial del tipo " Space 

Beam " 
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Instalación Hidraúlica 

El sistema de instalaci6n hidr&ulica se encuetl­

tra suministrado por la toma municipal que abastace a 

la cisterna que esta ubicada bajo el cuarto de m5qui-­

nas, en la cuál se encuentra el equipo hidroneum5tico 

que está controlado por un sistema autómatico progra­

mado para abastecer de agua al edificio • 

La distribución de agua en el edificio se hace 

por medio de una re<l u~ luLerÍ.:l de ccbrc~ 3loj<1flA pn 

duetos verticales y horizontales. 

El agua caliente se obtiene por medio de dos 

calderetas que abastecen a la cocina del restaurante 

y los bafios de la zona de descanso de operadores 

La red de agua cali~nte est.'.l prott.:?gida de mane­

ra que la pérdida de temperatura en el recorrido sea 

mínima. 
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Instalación Sanitaria 

La descarga de aguas negra y jabonosas se hace 

a través de tuberías y conexiones de fierro f unclido . 

El sistema de descargas cuenta con la utiliza­

ci6n de registros en duetos y en albañales distancia­

dos de acuerdo al reglamento para mantenimiento y re­

paraciones en el sistema. 

La descarga de aguas negras y jabonosas se hace 

hacia fósas sépticas, ya que la zona no cuenta con red 

d~ drenaje municipal • 

Las aguas jabonosas que salen del restaurante 

antes de descargar a la fósa séptica pasan a una tram­

pa de grasas en donde por flotación se forntan natas en 

la superficie, las cúales se tienen que retirar perió­

dicamente. 

Las aguas pluviales de la cubierta son desaloj~ 

das por medio de bajadas a base de tubería de P.V.C. 
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Instalación Eléctrica 

La términal se provee de energía eléctrica me-­

diante 1a acometida de la Compañia suministradora 

este caso es subterránea a base de tubería de asbesto 

cemento, la cuál llega a la subestación receptora (ca­

seta de medición) y de aquí, a la bubestación derivada 

la cuál se encuentra en el cuarto de máquinas. 

De esta parten las diferentes líneas de alimen-

taci6n .. 

El edificio cuenta con una planta generadora de 

emergencia, que funciona a base de combustible Jiesel .. 

El funcionamiento de esta planta es automático .. 

De la subestación derivad.:l parten líneas hacia 

lo~ tableros generales, de donde van a los tableros 

de distribución que se controlan por áreas y circuitos. 

Toda la conducción del cableado se hace a tra-­

vés de tubería Conduit de pared gruesa galvanizada. 

La iluminación eléctrica de los locales se hace 

mediante lámparas flucrescentes integradas a los hue­

cos de la estructura espacial (en oficinas y zona de 

descanso de los operadores)~ lámparas de vapor de so--

Las lámparas están dist ibuidas en circuit:os que pe_!. 

miten su operación total o parcial. El alµmbrado ~te­

rior se hace con luminarias del tipo Decali~e en pat.!_ 

os ~ áreas de andadores y estacionamiento. 
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FIN A N CI A¡.¡ IENTO 
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Financiamiento 

La Secretaría de Comunicaciones y Tranepores 

S.C.T. es la que se encarga de este tipo de servicios. 

El f :i.nanciamiento de esta términal será por dos 

medios: 

Externo Para Construcción 

- Gobierno Federal por medio de la Secretaría de Comu­

nicaciones t transporte. 

- Gobierno del Estado de Guerrero . 

- Municipio (Presidencia Municipal). 

- Diferentes líneas de autotransporte. 

Internos Ya en operación 

- Ingresos por venta o renta de locales comerciales 

como restaurantes, dulcerías, librerías, farmacia, 

tiendas de artesanía~tc .• 

- Ingresos por estacionamiento. 

-..::.."'79'~~ 

---..... 
;";"".:..;.. 
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B I B L I O G R A F 1 A 
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