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I INTRODUCCION

Es importante y necesario planear y desarrollar todo tipo de asentamientos humanos, ya que la calidad de la or-
ganizacién de éstos, se refleja fielmente en los sistemas de vialidades y de transporte.

Se debe atender y'resolver los problemas de los sistemas de transporte, junto con los problemas urbanos, porque
serfa inGtil solucionarlos sin tomar en cuenta a la ciudad.

Esta falta de planeacién se ve muy clara en la civdad de Cuautla, estado de Morelos, ohi se hace necesario lle
var a cabo los estudios y acciones del Plan Regulador que nos marca la forma corsecta de las ampliaciones de las
ciudades, requeridas por el constante crecimiento de la ciudad generada por diversas actividades como la industria, la
agricultura y los servicios.

Ademds el constante aumento de la.poblucién de la ciudad arriba mencionada, va causando que ésta ofrezca ser-
vicios deficientes que originan diferentes problemas.

Cuautla es una ciudad turistica importante del estado de Morelos, contando con importantes vias de comunicacién
y su situacién geogréfica, la hace ser un punto donde existe un gran flujo de personas. Todo esto hace que Cuau~
tla deba prestar méds y mejores servicios a la poblacién, por ello es necesario reestructurar uno de los problemas pre-
sentes como lo es la carencia de sistemas eficientes de transportacién.

El sistema de transportacién del municipio de Cuautla se divide en:






a) De Carga Local
Foréneo
b) De Pasaje Local
Foréneo
Turfstico
De Servicio particular y
De Servicio piblico.

c)  En Autombdvil De Alquiler sin itinerario fijo {taxi)
d)  En Ferrocartil Carga
Pasaje

e) Aéreo.

Siendo el transporte de pasajeros foréneo el problema que se dard respuesta en esta fesis.

En la ciudad de Cuautla, existen empresas que tienen la concesidn dsl transporte de pasajeros foréneo, sus termina-
les estdn en el centro de la ciudad y esto hace que no se tengan los servicios adecuados.  Por eso considero que la cons-
truccién de una terminal de autobuses fordneos de acuerdo a las necesidades requeridas serd importante para solucionar en
gran parte uno de los problemas de comunicacién, atendiéndose a los principales aspactos sociales que intervienen en su

funcionamiento, tanto a usuarios como o trabajadores proporcionando un mejor desenvolvimiento de los servicios.



11 ANTECEDENTES HISTORICOS DEL TIPO DE EDIFICIO

Las terminales, paradercs, hoteles y lugares de descanso, estén ligados, en gran parte o los servicios del auto-
transporte, de aqui’ que se estudien los antecedentes lejonos de este medio de comunicacién.
EPOCA PRECORTESIANA

En Tenochtitlan, el transporte se hacfa sobre las espaldas de los hombres o en canoas.  Este Gltimo medio de
transporte era el mds rdpido y eficaz; millares de canoas hacion posible una verdadera comunicaciéa entre las ciuda-
des mds importantes del valle de México.  Fuera de la ciudad, los caminos eran veredas bastante funcionales y: su
frazo fendia a ser en linea recta, esto se explica porque eran transitadas solo por seres humanos.  Esta red de cami-
nos se extendia hacia todos los puntos cardinales, pero especialmente a la regién del golfo de México, hasta Yucatén
y a la del Pacifico, hazia Qaxaca, Chigpas, Guatemala y América Central, Los envios se efectuaban en relevos y
tenfan un doble caréicter, econdmico y politico-militar.  Estaba organizado de acuerdo a normas determinadas y era
desempefiado por personas de mucha fuerza y capaces de correr sin descanso las considerables distancias que mediaban
entre cada Techialoyan, punto de escala y descanso de los Paynani, nombre que recibfan los mensajeros. Una vez
que recibion el mensaje, el Paynani no podia detenerse hasta llegar a su destino, sitio en que debia transmitir a su
relevo,  Fué por los Paynoni, que Moctezuma pudo conocer con la debida oportunidad en 1519 la llzgada de Hernéin

Cortes.



EPOCA COLONIAL '

Durante el afio de 153] Fray Sebastidn de Aparicio, introduiio la carreta tirada por bueyes, se fueron creando
paraderos en puntos intermedios de la ruta para el descanso de pasajeros y animales.  Sin embargo, era més importan-
te parar por los animales que por las personas.

EPOCA INDEPENDIENTE

Consumada la independencia del pais hubo una época de anarquia e inquietud que trajo como consecuencia que
las comunicaciones y el autotransporte permanecieran abandonados, es hasta el afio de 1891, cuando se cred el Minis-
terio Especial de Comunicaciones y Obras Péblicas, con esto se dié més importancia a los ferrocarriles que a las co-
rreteras, teniendo éstas, un presupuesto que se fué reduciendo hasta quedar cosi nuto.  Sin embargo, se dié un cam-
bio radical en Julio de 1895, donde el Estado Mexicano, se hizo cargo de los comunicaciones, siendo hasta después
de la revolucidn de |910 cuando se inicié un mayor desarrollo en las lineas de comunicacién, con la creacién de las
carreteras asfélticas. .

Las lineas de autotransporte eran explotados por permisionarios que de una manera tenfan locales situados en las
partes céntricas de la ciudades donde se utiliza la calle para el vso del viajero as” éste era expuesto al aire, al sol
y al agua.  En la carretera se encontraban pequefios paraderos risticos donde los posajeros se cubrion de las incle-

mencias del tiempo,  Esta situacién se sigue dando hasta cuando los permisionarios se unen en sindicatos o coopera~



tvas que hacen construir las primeras terminales rudimentarias que sen cuartuchos carentes de los més indispensables servi-
cios.
EPOCA ACTUAL

No es hasta nuestros dias cuando se obliga a las empresas y sindicatos a tener locales destinados para los servicios
plblicos del transporte de pasajeros, ubicéndose también servicios administrativos, todo esto gracias, a la ley de vias ge--
nerales y de comunicaciones.  Sin embargo, esto no es totalmente posible debido al constante crecimiento de la ciudad

entre ofras.,



Il LEGISLACION Y CONSIDERACIONES GENERALES DE LAS TERMINALES

A través de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT), se estd llevando a cabo un “Programa Nacio-
nal" de terminales del autotransporte federal de pasajercs. En donde al efectuar la construccién de una central, per-

mite realizar una remodelacién urbana, en donde se da una utilizaciéa mds adecuada y racional al ferreno, y aln,

permite mejorar todos los servicios complementarios del transporte. i
Para poder llevar a cabo una correcta planeacién de una terminal de outdbuses es necesario entender y seguir los i
lineamientos y reglamentos que nos marcan.  En el articulo segundo dei libro de “Ley de Vias Generales de Comuni
ién", , obli das | del ir o instal inales, bod i
cacion’, iga a todas las empresas del autotransporte a construir o instalar en sus terminales, bodegas, estaciones
intermedias, y servicios como: salas de espera, servicios sanitarios, taquillas, lugar de entrega y recepcidn de equi- :
paje, patic de maniobras, todo ésto de acuerdo a una buena funcionalidad e higiene, dando asi” una gran impoertancia

al usuario o pasajero ya que les ofrece a éstos un beneficio al viajar.

El articulo 12 de dicho libro establece que las concesiones para fa construccién de una terminal de autobuses,
solo se oforgardn a civdadanos mexicanos o sociedades constituidas conforme a las leyes del pafs, debido a esto, las

terminales deberdn ser financiadas Gnicamente por los transportistas concesionados en cada zona.




IV FUNDAMENTACION

Estado Actual

Cuautla es una de las ciudades més importantes del Estado de Morelos, cuenta con una tasa muy alta de creci-
miento de la poblacién lo cual, nos obliga a pensar en un desarrollo rdpido pero bien planeado. Es ademés una ciy
dad turistica, ya que es visitada por un alto nimero de personas al afio tanto extranjeras como nacionales.  Es por
eso que debe de contar con una terminal digna y funcional para las exigencias de hoy en dia.  Las terminales actug
les trabajan por separado y estén localizadas cerca del primer cuadro de la ciudad, la cual tiene un movimiento de
personas y vehiculos muy alto, con calles estrechas, todo esto hace que la circulacién de los autobuses sea por esa
zona indeseable.

Los servicios que prestan las terminales actualmente no son suficientes ni eficientes ademds a los salidas de las
terminales se instalan comercios de tipo ambulante que dan una imagen muy desagradable, y contribuyen al entorpe-
cimiento de la circulacién.

Asimismo el intenso trénsito de autobuses forGneos, va creando mds confaminacién por eso considero que la Ter-
minal de Autobuses Fordneos es un proyecto de mucha importancia dentro del desarrollo de la ciudad de Cuautla que
se fundamenta y justifica en base a las necest dades que debe resolver en el nivel lozal, y regional, en estrecha re-

lacién con la arquitectura.

En la gréfica siguiente se muestra cdmo la mala ubicacién de las terminales actuales, hacen que los autdbuses
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para poder legor tengan que tomar las vias principales de la ciudéd, atravesando diversos puntos de conflicto.  Esta zona
ademds de contar con calles estrechas para el volumen de tréfico es una zena comercial .

La salida para las carreteras como son la de México via la Pera, México via Amecameca, para Cuernavaca y Tepetlix-
pa, se encuentran en el lado norte del municipio, mientras que las terminales se encuentran en el lado sur, teniendo los
avtobuses que recorrer toda la ciudad para Hlegar a ella.

Existe en la actualidad un libramiento al criente de la ciudad de Cuautla que permite rodear y asi no causar conflictos
viales, sin embargo no ha sido explotado totalmente.

Se anexa documento oficial que reconoce la importancia de éste trabajo para el Municipio de Cuautla.
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12
V OBJETIVO DE LA TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEQS

Desde la antiguedad hasta nuestros dias, los medios de comunicacidn han sido un factor importante dentro del desa-
rrollo de las civdades . Con buenas vias de comunicacién y transporte se podré llegar més fécil y répido a los lu-
gares de trabajo, se impulsaré més la actividad comercial y turistica entre otras.

Claro que la terminal debe de contar con los espacios necesarios para su buen funcionamiento como lugares de sa-

lida, de llegada, salas de espera, zonas de abordaje, patio de maniobras, sanitarios, etc.

Este servicio se debe racionalizar ya que actualmente cada una de las empresas dan por separado el nimero de co-
rridas que consideran necesarias, desperdiciando asi’ recursos y saturando las carreteras.  Algunos de los objetivos que
se resolverén al crear una terminal de autobuses fordneos son:

a) Que no exista duplicidad de servicios.

b) No ocasicnar la obstruccidn de trénsito en las calles.

¢} Acabar con la dificultad de 1os peatones al transitar en las banquetas debido a la aglomeracién de pasajeros y male-

tas ademds de los propios autobuses de pasajeros.
d} Disminuir el gran ndmero de accidentes dentro del Grea urbana.
e} Disminucién de ruido y contaminacién ambiental en la ciudad.

f) No entorpecer las actividades comerciales y culturales en el érea urbona.

g
|
j



9
h)

Acabar con la creacién de comercios insalubres en los calles aledafias @ las terminales actuales

Dar mayor y mejor atencién al usuario para que realice su viaje, al proporcionarle todos los servicios modernos con
los que una terminal moderna debe de tener.

Un chorro en tiempo para el viaje del usuaric, coordinando los viajes de los autcbuses de las diferentes empresas

Mejor control de su funcionamiento par las autoridades correspondientes.

Una mejor integracidn regional a los polos de desarrollo econémico.



VI ESTUDIO DE CUAUTLA

La solucién de una terminal de autobuses no consta Gnicamente en llegar a un buen proyecto aislado, esto es, al no
tomar en cuenta la influencia que ésta eferce sobre la civdad y viceversa.  Mencioné en pérrafos anteriores que la ubi-
cacidn es muy importante, debiéndose estudiar con cuidado todos los factores que influyen para su buena localizacion.
Debido a &sto se considera necesario hacer un estudio de la ciudad de Cuautia que a continuacién se presenta.

a)  Aspectos Fisicos.

El municipio de Cuautla es uno de los 33 municipios que conforman el estado de Morelos, limitando éste al oriente con
el municipio de Yecapixtla, al poniente con el municipio de Yautepec y al sur con el municipio de Villa Ayala, contando
con una superficie de 153.651 km cuadrados, su altitud es de 1291 metros sobre el nivel del mar.

Su latitud norte es de 18 grados 55 minutos , con respecto al meridiano de Greenwich 88 grados 54 minutos y 99 grados
0 minutos de longuitud Oaste .

Tiene un rio que cruza el municipio Hamado "RYo Cuautla" | sus afluentes son los escurrimientos de! Popocatepet!, que
forman arroyos permanentes que se concentran en el noroeste, donde nace dicho rio, ademds recibe las aguas residuales de
la ciudad y estd contaminado.

La temperatura media es de 22 grados centigrados, la media méxima dbsoluta es de 36.5 grados que se presentan en los

meses de mayoy - junio y la media minima que es de 5 grados durante los meses de diciembre y enero.
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El clima en ésta regién es semi-célido y semi-seco con invierno poco definide, la mayor sequia es al final del otofio.

invierno y principios de primavera.  Con régimen de lJuvias en los meses de junio a septiembre con una precipitacisn
pluvial anual de 779.2 mm, precipitacién media de 224.9 mm.

Los vientos dominantes vienen del Noroeste a Suroeste, a una velocidad de 1 a 2 m/seg.

16
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b) Topografia
Dentro del municipio de Cuautla existen cuatro zonas de diferente topografia que son:
a) Zona con pendiente de 0 a2 %.
Esta zona se localiza dentro de la mancha urbana y un poco més a su alrededor.
b} Pendientede2a5 %.
Esta zona se localiza en la parte oriente del municipio.
¢) Pendiente de5a 15 %
d) Pendiente del 15 al 30 %.
Estas dos §ltimas zonas corresponden a los pequefios cerros o lomas de alrededor de la mancha urbana, sin embargo, se
encuentran muy alejadas de la ciudad y por lo tanto estdn fuera de una posible localizacién de la terminal en dichas zonas.
Es importante que la ubicacién de la terminal sea un ferreno con poca pendiente ya que serfa factible de construirse por

su facilidad y economia.
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19

¢) Vs de Comunicacidn.

El total de la longitud de las carreteras en Morelos a principios de los 80"s éra de 2266 km, por lo que ocupa
el segundo lugar en la repdblica, ya gque cuenta con 36.54 km de carreteras cada 100 km cuadrados de superficie de
fa entidad.

La integracién vial de Morelos ha sido fécil y répida, gracios a su reducida extensién territorial,  El estado
estd bien comunicado interiormente y hacia los entidades vecinas, ofros factores que han favorecido su excelente red
de comunicaciones son su colindancia con el Distrito Federal.

El estado de Morelos y mds adn el municipio de Cuautla, cuentan con vias de comunicacidn entre ellas la auto-
pista México-Cuernavaca, la cual tiene una longitud de 86 km y consta de dos carriles en cada direccién, separadas
por un camellén.  Esta carretera afraviesa el eje Neovolednico, que se origina en el Ajusco, y después de llegar a
Cuernavaca, se continda hasta la ciudad de lguala Guerrero.  La carretera federal de cuota México-Cuautla es un
ramal de la autopista a Cuernavaca, se desprende de ésta en el kilémetro 71 y pasa por Tepoztldn, Oacalco y Oax-
fepec,

La carretera 115, sale de la ciudad de México, pasa por Amecameca y tiene como meta también a Cuoutla.
Otros caminos importantes son México~Oaxaca en su tramo Cuautla-lzucar de Matemoros, la carretera México-Cuautla

via Xochimilco y la carretera Cuernavaca~Cuautla via Yautepec entre obras.
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De toda la red de carreteras que comunican a dicho municipio, existen algunas més importantes que ofras, esto es,

H
1
L
i
i

debido al mayor o menor ndmero de vehiculos que transitan en ellas.  El mayor porcentaje de vehiculos de transporte
foréneo que parten de las distintas terminales que existen hoy en dia, salen por el lado norte de Cuautla y lado oriente,

mientras que un porcentaje menor salen por el lado sur y poniente del municipio siendo éste dato muy importante para la

localizacién de la terminal .
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d)  Transporte.

Una terminal de autobuses fordneos no es un sistema que opera aisladamente, debe de tener una integracién tal
con los sistemas de transporte urbano que permita a los pasajeros trasladarse de dicha terminal o cualquier punto de
la ciudad.  Esto permitir4 que no chstruya ésta, las actividades de una ciudad en pleno desarrollo, al no estar
dentro de la gran urbe.

A pesar de que el servicio de autobuses foréneos es de vital importancia a las clases econdmicamente bajos, si
se logra una buena integracién con el sistema de transporte urbano, serd un servicio agradable y estimulante para las
personas acostumbradas a viajar en auto particular a user mejor el transporte fordneo.

El Municipio dentro de sus planes de desarrollo urbano ya cuenta con un proyecto estratégico de transporte ur-

bano que a continuacién se presenta.
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Como se pudo observar en los planos anteriores el sistema de fransporte urbano cubre toda Ja ciudad incluyendo
puntos fanto de recreacién como de trabajo o habitacional en diversas rutas, pero también se observa que tienen dlgo
en comin y es que todas concurren a un mismo punto, el cual es importante para la Jocalizacién de la terminal de
autobuses fordneos.

e) Nivel Econdmico.

Cuautla presenta cuatro zonas de diferente nivel econdmico de la poblacién que son:
1) Nivel residencial
2)  Nivel medio
3) Nivel popular
4)  Nivel precario

La mayoria de los pasajeros que viajan en autobls es porque no cuenfan con un auto particular para transportar-
se, por lo tanto serfa adecuado el poder proporcionarlies este servicio. Como se puede observar en el siguiente pla-
no, que las zonas no estén distribuidas en una forma constante, lo cual no serd fécil el dorles o todas las zonas mds
necesitadas el mismo servicio en cuanto a ubicacién se refiere.  Sin embargo, cqui’ lo importente va o ser el que
{a central tenga una buena integracién con el transporte urbano y de esta forma poder llegar a todes y cada uno de
los rincones de la gran urbe.

Dentro de la actividad de tipo econdmico de la poblacién de Cuautla, se encuentran actividades predominante -

mente agricolas que son:
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El sembrado y cultivo de maiz, frijol, arroz, caiia, jitomate, sorgo, cafia,cada vez se incrementa también esta acti-
vidad cuando se encueniran los medios viables. Dentro de la ganadetia, el cuidado de bovino de caine, el bovino de
leche, equino, porcinos, caprinos, ovinos, aves de engorda, aves de otras especies, son las que comunmente cuidan y
mantienen, ademds, se pueden localizar cerca de la mancha urbana, lugares para la reproduccién de pescado, en estan=
ques disefiados, para esta actividad, ahf se produce el pescado tilapia que es uno de Tos més comerciales y a precios més

razonables para el consumo de la poblacién.
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f) Densidad de -Poblazién.

La civdad de Cuautla como cualquier otra ciudud se compone de diferentes zonas que tienen distinta densidad de po-
blacién, esto, se debe a muchas razones. En la actualidad podemos observar cuatro zonas con distinta densidad que son:
1} Alta, més de 75 hab/hectérea N
2) Media, de 50 a 75 hob/hectdrea
3) Baja, de 25 a 50 hab/hectérea
4) Muy Baja, de 0 a 25 hab/hectérea

Estas zonas no se encuentran distribuidas en una forma constante dentro del édrea urbana, sin embargo, se puede cbser~
var que la parte central de la ciudod, es la zona con més densidad, debido a su actividad comercial, a su centralizacién
de servicios a los ciudadanos y ademds en esta zona se encuentran actualmente las terminales.

Para la localizacién de la nueva terminal de autcbuses seré necesario cuidar que ésta no se localice en una zona con
mucha densidad de poblacion ya que esto tendrd como consecuencia los problemas que dichas terminales tienen acfuulmen-f

te en Cuautla.
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g) lnfraestructura.

Existe dentro de la ciudad tres fuentes de abastecimiento de agua, contando toda la mancha urbana con el vital liqui-
do, como se puede observar en el siguiente plano.

La zona cuenta con servicios de drenaje pluvial, sin embargo, esto se refiere a la parte central del érea urbana, tenien-
do que usar diferentes sistemas de desalojo de los desechos en toda el &rea restante.

La energia se extiende por todti la zona de modo que fodas las colonias cuentan con este servicio, se cuenta ademds con
una linea de alta tensidn de 85 F.V. que llega a la subestacién eléctrica, de Cuautla.

El alumbrado pdblico sin embargo, no abarca a todas las eolonias principalmente las de reciente creaciéa, teniendo
por lo tanto que ampliar éste servicio a medida que pasa el tiempo.

Existen 8 compafiias gaseras que surten a toda la zona, en los dos tipos de abastecimiento, ya sea por fanques intercam=

bidbles o de servicio a tanques estacionarios.



h) Equipamiento
1. Equipamiento para lua salud y la educaciéa. .

Cuautla cuenta con servicios de salud tales como dos clihicas hospital, un hospital civil, un hospital de la cruz roja,
dos clinicas una del IMSS, ofra del ISSSTE, y un centro del DIF, aparte diversos sanatorios particulares, que son locali=
zados casi en todo el rea de Cuautla.

En dicha zona urbana, se puedan observar la localizacién de diversas instituciones, tanto piblicas como privadas de
ensefianza, ya sea, jardin de nifios, escuelas primaries, secundarias, preparatorias, siendo &stas Gltimas incorporadas a
la Universidad Auténoma del Estado de Morelos.

Por 1o tanto todo el territorio urbano cuenta con las escuelas que su poblacién dernande.

2. Equipamiento para las Comunicaciones.

Cuautla cuenta con agencias de correcs, telégrafos, oficinas de teléfonos de México, encontrdndose cerca del primer
cuadro lugares donde se pueden hacer llamadas de larga distancia. S e cuenta también con el servicio de canales de tele~
visibn que se transmite desde la capital del pais.

3. Equipamiento para la recreac;lén y deportes.
Gracias a la gran cantidad de atractivos, se le considera a Cuautla una ciudad  turistica porque cuenta con---Balnea~

rios como Agua Hedionda, El Almeal, Los Limones, Las Tazas, y ciros mds.

29



30

Sin embargo, no son suficientes las éreas verdes ptblicas.  Se localiza en la colonia Gabriel Tepepa un centro depor-
tivo, con albercas una semi-olimpica ofra de recreacién, una cancha de fut-bol, con pista de atletismo alrededor, una
cancha de tenis, basket-bol, un gimnasio, no chstante, se encuentra todo ésto en mal estado, es necesario por lo tanto,
una remodelacién y un buen servicio de mantenimiento.  En esa misma colonia existen d.s plazas de toros.

4. Equipamiento para los servicios urbanos.

La basura generada en esta ciudad, se concentra en dos zonas, una al Noroeste de la colonia Casasano y ofra cerca del
entronque de la carretera a Izicar de Matamoros, con el libramiento vial.

En lo que se refiere a cementerios, en la zona se localizan dos, uno ubicado en el centro, al norte de la colonia Bur-
gos, y otro de reciente construccién por el Poniente del territorio.

Se cuenta con servicios de bomberos al tener subestacion.
5, Equipamiento para la Administracién Péblica, Seguridad y Justicia.

Todo lo relacionado a estos servicios los podemos localizar en el centro de dicha ciudad, especiaimente en el Palacio
Municipal. Teniendo las personas que trasladarse a este primer cuadro o realizar cualquier trémite relacionado con el lu~
gar. En el H. Ayuntamiento existe un cuerpo de policia vial y otro para la seguridad pdblica, asimismo, dentro de la

estructura administrativa municipal se encuentran los representantes del poder judicial.
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i) Desarrollo Urbdno de Cuautla { Estratégico )
Dentro del plan de desarrollo se han estudiado las diferentes zonas de acuerdo a sus caracteristicas que las fijan y de-
finen. La divisién se lleva o cabo en 4 zonas que son:
1.~ La primera zona es con bajo costo de urbanizacién situdndose al oriente de ésta ciudad, limitada por la via del fren .
2.- La segunda zona es apta para la urbanizacién con alto costo, y se encuentra ubicada al nerte de la ciudad, en la
entrada de la carretera que va a México, via la Pera.
3.~ La siguiente zona se puede definir como la zona no apta para el desarrollo urtbano ubicdndose en el resto de la super-
i, ficie del municipio.
4.~ Lo cuarta y Gltima zona es la mancha urbana, que esta muy bien definida actualmente, y que corresponden a la par-

te de la zona céntrica, ver el siguiente plano.
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VIl ELECCION DEL TERRENO .,

Una vez analizado y estudiado los factores que influyen directamente en la posible locaiizacién de la terminal, basan-
do en estudios de origen y destino de los usuarios y siguiendo criterios de minimizacién de las actividades, se saca una con-
clusién para asi” poder saber cuél es la ubicacién mdés adecuada.

El terreno se ubica a 1500 metros de distancia de la glorieta de entrada a la ciudad de Cuautla sobre la carretera
México-Oaxtepec-Cuautla, &sto zomo se dijo antes es debido al andlisis realizado, teniendo las siguientes ventaijas.

----- El terreno se ubica en una zona con pendiente de 0~ 2 % { ver plano de topografia ), evitando ast, que al constru-
irse dicha terminal se tenga que realizar gran movimiento de tierras y por lo tanto que el costo aumente considerablemente.
————— El mayor porcentaje de los movimientos se realizan por las carreteras ubicadas en esa zona, por lo tanto, de esta ma-
nera se evitard que la mayor parte de los autobuses tengan que realizar recorridos innecesarios para poder llegar a la termi-
nal ocasionando todos fos frastornos que actualmente hay, { ver pleno de vias de comunicacién ).

----- En cuanto a la integracién con el transporte urbano, en esta zona tendrd una magnifica ubicacién ya que cuenta con
una ruta de este sistema, que pasard enfrente a la terminal y dicha ruta o su vez se conectard con todas las demés para po-
der llevar ol pasajero a cualquier punto de la ciudad (ver plano de sistemas de transporte urtbano ). Este punto de conexidn
serd la glorieta de la ciudad.

----- Esta zona no es de alta densidad de pablacién lo cual es ventajoso, ya que dicha terminal no entorpecerd las activida-
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des en esd 4rea.

----- De acuerdo al Plan de Desarrollo Urbano de Cuautla, esta zona tiene un alto costo de ubdnizacidn, lo cual no seré
fécil que se instalen nuevas colonios, ademés que la tendencia de crecimiento de la ciudad no se corienta hacia esta zona.
Ast se podrd crear un limite de desarrollo de la ciudad y asi” que la terminal no quede en solo algunes afios inmersa en la
gran urbe. Contard ademés cen todos los servicios a excepcién de drenaje de aguas negras y serd necesario la utilizacida
de fosa séptica.

wmmm-Esta nueva terminal no se podrd localizar en otro lugar debido a que ésta, no es compatible con ningdn o‘ro género
de edificio, o con ofra zona ( ver plano dz uso dal suelo ).

--~~-la resistencia del terreno es de 10 toneladas por metro cuadrado.
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VIl DIMENSION DE LA TERMINAL

Una vez establecido el lugar en el cual se proyectard la terminal de autcbuses fordneos, se procederd a estudiar y ana-
lizar, los factores que influyen para su dimensién.  Es légico que aunque todas las centrales tengan un programa arquitec-
ténico similar o igual, éstosno podrén ser de la misma magnitud si una de ellas daré servicio a una ciudad més grande que
laotra.  Por lo tanto, debemos saber exactamente de que dimensién serd la nueva Terminal en Cuautia Morelos.

Para ésto, nos basamos en saber el nimero de salidas de las diversas empresas que operan en ese lugar, éste dato los
obtenemos por simple observacidn del cuadro de horarios de cada empresa, y ademds serd de mucha importancia saber a que
Hora es la de més volumen de corridas y cuantos movimientos se realizan.

La clave del procedimiento consiste en poder estimar el volumen de trénsito proyeccién que se hace a futuro,  El dato
més importante para nuestra dimensién es la llamado "hora pico™ que es la hora en que se realizan més movimientos, y

que a continuacidn presento.



CUADRO DE HORARIOS.

LnERRA sle|7|8|elio|ujiz3wliislielirislia]z0|a |22|23|24 3
TRANSPCRTES . i i
ESTRELLA ROJMA| | 5|6 6|5 (6,5/6|5!/6!5 6|5|5]|5]|4]2 ! |

ttad | L i __
TRANSPORTES | ! }
ESTRELLA ROJA 2{26]25 | 23|enios] 26 20 2627 |23 52527 (23| B | 3 5 ‘
| {_20.) | ;
OMNIBUS !
CRISTOBAL 3{4/414(4|5(5 4154|4555 ]5i14|3 2 !

{ la.) } ! i i '
oMnBYS : N é
CRISTOBAL (Dlm 5'!'6i5,7,6!17!6 4, 6{4 |84 6{5!7(5]2

{200 - N { :
AUTOBUSES Lo Pt i ]
FLECHA ROJA b | } S { 1 |
, i i i
: T ; ]
TOTAL  SALIDAS 26421 41|39 {44 42 | 44]a2 |43 |40l a (30 a2 ]4z]30 20! 0 2 '
i
}
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Como se pudo observar el mayor nimero de movimientos realizados durante el dia es de 44 siendo éstos a las 9 a.m.
Evidentemente este dato es actual, siendo entonces necesario la estimacidn para el afio 2005, por lo tanto tendremos
lo siguiente.

44 movimientos por 38 ( cupo de pasajeros en promedio por autcbus } iguol a 1672 pasajeros en una hora més el 10 %

{ acompationtes } igual a 1839.2 usuarios.

Este dato se multiplica por 52 % ( proyeccién a futuro ) igual a 2795.584 usuarios. De los 2795.584 usuarios se debe
de restar los acompaiiantes que es el 10 % siendo igual a 2516.02 pasajeros entre 38 { cupo en promedio de pasajeros por
autobus ) igual a 66 movimientos que habrd para el futuro en una hora.

Para el céleulo de los andenes de ilegada se divide los 66 movimientos entre 6 ( usos por anden de legada en una hora )
igual a 11 andenes.

Para el calculo de los andenes de salida se divide los 66 movimientos entre 4 ( usos por anden de salida en una hora )
igual o 16 endenes.

Es I6gico que los andenes de salida sean un mayor ndmero que los de llegada ya que un autobus se tarda més en subir
pasaje y partir de la terminal que llegar y desalojar a los pasajeros. Sin embargo, para el célculo de la terminal el total
de usuarios de llegada y salida de una hora se dividirdn enire 3 { usuarios cada 20 minutos que es el tiempo promedio que
cada usuario permanece en dicha terminal, siendo este ndmero igual a 931 usuarios de llegada y 931 usuarios de salida,

sumando asi’ un total de 1862 usuarios cada 20 minutos.
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IX INTRODUCCION AL PROGRAMA ARQUITECTONICO
En la terminal de autobuses foréneos se distinguen cuatro grandes grupos y zonas siendo éstas.
- Zona de usuarios
- Zona de autobuses
~ Zona de conductores

Zona de oficinas

El usuario

E! cual utiliza tres formas de llegada a la terminal que son. 1) a pie, 2) auto de alquiler (taxi) o minibuses, y 3) vehi-
culos particulares y por lo cual, se hace necesario atender a esta necesidad inmediata.  Primordialmente el usuario ¢ su lle-
gada deberd obtener la informacidn sobre el servicio de corridas y linea en que desea viajar, el lugar de carga y descarga de
equipaje, zonas de concesiones y demfis servicios que componen una ferminal, cada uno de ellos deben ser visibles y clara-
mente definidos para facilitar los movimientos del usvario, procurando el menor recorrido del mismo.
El autobus.

A la legada de un viaje, después de haber efectuado la descarga de equipaje y el descenso de pasajeros, el autcbus pa-
sarG al érea de revisién para verificar su estado mecdnico, llevar a cabo el servicio de lavado-engrasado si asi” lo requiere
o simplemente si necesita gasolina. Posteriormente pasard a la zona de espera, para después dirigirse a los andenes de a-

bordaje .
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Los conductores.

Estos necesitan de servicios generales tanto como especiales, ademés de una sala de descanso que seré utlizada por éstos
a'la Hegada del vidje y antes de su salida.  Esta seccién contard con servicios de bafios, vestidores con lockers para cada
uno , dormiforios y asistencia médica.

Las oficinas

La terminal estard formada por una sociedad cooperativa incluyendo tres Iiheas més, las cuales deberdn contar con los ser-
vicios de:

Administracion general de la terminal que tendré la finalidad de coordinar y administrar el buen servicio de dicho edifi-
cio asl’ como los servicios que cada empresa preste.

Cada empresa sin embargo, tendrd su propia coordinacién o adminisiiacién y estardn ubicados en lugares totalmente sepa-

rados unos de otros.
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X. PROGRAMA ARQUITECTONICO DEFINIDO

Servicios de Cunexién Urbana.

Plaza de acceso

Estacionamiento ptblico

Estacionamiento privado y de servicio

. Servicios al Usuario.

Salas de espera

Taquillas

Entrega de equipaje

Recepcién de equipaje

Médulo de informacién

Locales comerciales

Paqueteria y envios

mts

2400

1725
650

1813
78
54
54
15

200

55
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8) Servicios sanitarios
8.1 Hombres. 6 excusados, 12 mingitorios, y 4 lavabos.

8.2 Mujeres. 6 excusados, y 4 lavabos.

9) Telégrafos.

10) Correos.

11) Teléfonos,

]2), Cafeteria.

12.1 Cocina.

12.2 Servicios sanitarios.
12.2.1 Hombres. 2 excusados, 2 mingitorios, y 1 lavabo.
12.2.2 Mujeres. 2 excusados, y 1 lavabo.

13) Anden de ascenso y descenso.

M., Servicios de Oficinas.

1} Administracién de la terminal .

2) Oficinas de las empresas.

3 Oficina de voceo y control,

4) Policia Federal de Caminos ( 5.C.T.).

36
28

314
63

10

1800

80
180
12

28
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1)
2)
3
4)

Servicios sanitarios.
4.1. Hombres. 1 excusado, 1 mingitorio, y 1 lavabo.

4.2. Mujeres. 2 excusados, y 1 lavabo.

. Servicio a los Operadores.

Sadla de Descanso.

Dormitorio para operadores.

Servicio de sonitarios y vestidores.
Hombres, 1 excusado, 2 mingitorios, 4 lavabos, 4 regaderas y 20 lockers.

Medicina preventiva en el transporte.

Servicio al autobus.

Patio de maniobras.

Estacionamiento de autobuses de guardia.

Caseta de control entrada y salida de autobuses.

Talleres con bodega de herramienta y sanitarios.

50

23

24

11000

950

350
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5) Servicio de lavado y engrasado (5 camiones ). 350

6) Gasolineria { 2 autobuses ) . 130

VI, Servicios Generales.

1) Cuarto de méquinas. - 2
2) Cuarto de intendencia. ' 9
3) Subestacién eléctrica. 30

4) Depbésito de Basura. 30
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Memorio Descriptiva

Dentro de! proyecto de la terminal de autobuses se cumple con el programa de necesidades de autobuses y pasajeros por
ser éstos los elementos principales para realizar dicho proyecto, por consiguiente se atienden las necesidades de la pobla-
cidn de Cuautla, funcionamiento, climay lugar donde se proyectd, teniendo como base los conceptos siguientes:
- Separacidn de salas de espera tanto de llegada como de salida.
- Concentracién de servicios y ofrecer aquellos por igual cuando estos sean comunes.
~. Claridad de circulaciones, definiendo los accesos peatonales asi® como vehiculares, dando una localizacién répida de
cada una de las Iiheas y demés servicios que componen a una central camionera.
- Que los flujos peatonales y de autobuses no se mezclen en forma violenta que entorpezcan su funcionamiento, teniendo
para ello zonas exclusivas del pasajero y zonas destinadas dnicamente al autobus.
- Que el servicio de cafeteria esté integrado en lo posible a las salas e espera, siendo ademés un punto de grén interés
y agradable ambiente.
- Centar con aire acondiciohado (natural) propiciando para ello el movimiento de &l dire por medio de espacios interiores
abiertos o huecos de ventilacién.
- Zonas administrativas localizadas de tal forma que den servicio al usuario ubicados cerca de los accesos sin que por ello

tenga que ser directo.
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=+ Uso de materiales adecuados, dando textura y color que predominen en esa zona.
- Conserva conceptos de arquitectura tradicional mexicana como son grandes espacios, grandes volumenes de aire muy
caracteristicos de la regién.
El conjunto.

El proyecto estd disefiado de tal forma que no existe cruce de vehitulos (autobuses) con los usuarios utilizando como ba~
rrera el edificio terminal al localizarlo cusi al centro del terreno.  Por la parte posterior del conjunto se propone un acceso
y salick para autobuses permitiendo Hlevar un control.

En esta misma zona se localizan servicios relacionados con el mantenimiento del autobus como son: talleres, gasoline-
ria, contando ademds con las instalaciones sanitarias, como fosa séptica, poza de absorcién y subestacidn eléchrica.

En la zona frontal al conjunto se ubican todos los servicios dz conexién urbana, como estacionamiento piblico, esta-
cionamiento privado, zona de taxis , zona de autobuses urbanos y la plaza de acceso.
Edificio Terminal

El edificio terminal se compone da tres grandas espacio, uno d2 ellos corresponde a la sala de espara de salida, ofro a
la sala de llegada y ofro a los servicios. El espacio dastinado a los servicios comunes, se eacuentra en medio de los ofros
dos, ademés ésta zona se compone de dos niveles, la planta baja, estd destinada a los servicios directos a os pasajeros o
usuarios y en la planta alta o los servicios de administracidn de la terminal como también servicios al operadar, como son

salas de descanso, érea de juegos, domitorios, baiios, vestidores y servicios médico.
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La entrada ol edificio terminal se da por la plaza de acceso a la Hlegada de taxis, camiones ubanos, o auto particular
desembocando a un grén vestibulo como primera instancia y teniendo como remate un jardin interior.  Desde el vestibulo
de entrada se distingue la zona de taquillas, recepcién de equipajes, correos, telégrafos, sanitarios, cafeteria y por supuesto
la sala de espera de salida.

A o largo de las salas de espera se focalizan las concesiones. Al lado contrario, se encuentran todos los servicios
relacionados con la llegada del pasajero.  Se fogra la integracién de cade una de las salas de espera por medio de una
cafeteria, la cuél goza de zonas de comedor ol aire libre, sombreadas por ér50|es, dando ast un aspecto y caracteristica

regional ol edificio.  De &sta manera se resuelve el problema climdtico del lugar acondicionando el aire natural por

medio de la circulacién adecuada del mismo.  La cafeteria adguiere el concepto de autoservicio ofreciendo al piblico

comida no elaborada.

Estructura.

El sistema estructural esté disefiado sigufendo un concepto de grquitectura mexicana tradicional pero con materiales y
tecnologia contemporéneos, solucionando los problemas de clima, precipitacidn ptuvial y grandes claros, ya que el tipo
de construccidn caracteristico en Cuautla Morelos, se distingue por la uti lizacién de techos inclinados apoyados sobre

largueros o travesafios los cuales @ su vez estén sostenidos sobre vigas o estructuras de madera, ademds el uso de materiales



como piedra, madera, teja y muros de gran espesor.

Otro concepto tratado en el proyecto es la de lograr una construccién lo més rdpida y limpia posible, especialmente en
la zona de servicios por tratarse de un entrepiso de vigueta y bovedilla con el cucl se podra fener un avance répido en
poco tiempo.  Coléndose dnicamente losa de concreta en los lugares destinados a instalaciones sanitarias para formar -la
charola.  Con éste sistema no se usa cimbra como en el sistema de losa tradicional

Los muros son de tabique rojo recocido de 28 cms de espesor, dando asi’ una apariencia de muros anchos, mientras que
los elementos estructurales de refuerzo puedan ocultarse.  Estos muros ilevardn posteriormente un acobado final réstico pin-
tado de blanco.  La cimentacidn seré a base de concreto armado, ligando toda la cimentacién con trabes de liga para me-
jor comportamiento del edificio, se tendrén dos juntos constructivas en el cuerpo de cafeteria y dos juntas constructivas més
en los cuerpos de las salas de espera con la techumbre de los andenes, sin embargo es solomente a partir de su estructura ya

que su cimentacidn si estaré ligada.

Instalaciones.
Una de las restricciones en cuanto a la infraestructura es la carencia de drenaje en Cuautla, teniendo con esto la nece~
sidad de utilizar fosas sépticas y pozos de absorcién.  Se tuvo la nacesidad de separar y maneijor las agues jabonosas de

las aguas negras ya que seré necesario la utilizacién de la fosa séptica, ubicada en la parte posterior del conjunto tomando

TR TESIS N prag
BE LA BisigTEgy



en cuenta la direccién de los vientos dominantes.  Las aguas jabonosas van directamente ol pozo de absorcién, se daré

una uttlizacién al agua pluvial al almacenarla en cdrcamo de tormenta para posteriormente usarla como agua de riego.

Instalacién Eléctrica.
La energiu serd suministrada por el municipio de Cuautla, en la parte posterior del conjunto, entrando por un extremo
del terreno que se irG directamente a la subestacién eléetrica y de aqui’ a los tableros ubicados en el cuarto de méquinas,

o de control, de donde se distribuiré a todo el edificio por medio de varios circuitos.
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DIAGRAMA DE FLUJO DE PASAJEROS "LLEGADA"

PASAJERDS

— i s s = EQUIPAJE
: i | e 4 e 4 18 —  ACOMPANANTES
i i me=mesce—wsae  INDIRECTA
ESTACIONAMIENTO PLAZA DE ACCESQ
PUALICO

SERVIGIOS AL USUARID

|
i- CAFETERIA e T TAQUILLA
VESTIBULO )

GASETA CONTROL SERVICIOS SANITARIOS | == lsimcns DE OFICINAS
l 1
i SALA ESPERA LLEGADA | ===
EQUIPAJE
: |

AUTOBUS == = -—‘.; ANDENES AUTODUSES —-————lSBNIGOS GENERALES




PROYECTO
ARQUITECTONICO



YN TINL Y. Ses N ¢ D © A 1 N é) -

o — -~
n-
[ § e § I

e e S P

LR

Tiiiaioe

',
e A l
W - '
i TR TR T SR T U AT U S D T
. D e U5
(37 g . .
14) e o ¥R b e e s e e = e 0w
B re —t- = —t
TTIE) Xpe e
(8) ¥ s

=

Do @ P AR

TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS

[~ |
cu U T L a o R s
Fﬂ T E S 1 ] P R 0 F E S 1 0 N A L [fiawe
ORTEGA (SLAS JESUS ROBERTO .
B ) facuitan be mraciteltuna ® oy A-1
FACULTAD DE ARQUITECTURA 1989 po s i R UNAM -




o

croouls e \.ocnuucml

PULA ST IR BIANBA
| TERMINAL D_EUVLIXUT‘?“?LI:ISS: FORANEOS
r T £ s ) s P R O F £ s 1 ) N A L [Foxve

ORTEGA ISLAS JESUS ROBERTO A-z
m—, 8 A 7 6 - s o 3 LT
FACULTAD DE ARQUITECTURA i989 i UNAM .




OO
NG A

|z.\\""214j\f N
31:{( pp \6—5 \-‘ 1%

L

FELARITA  ALTA

e

TERMINAL DE AUTOBU

— BUSES FORANEOS]

I'- T E s | s P R ©0 F £ s o N A L [fraws
ORTEGA 18548 J ESUS ROBERTO A'

my 8 (s} 3 4 T - 6 o - 6 PR gtk s S 3
FACULLTAD DE ARQUITECTURA 1989 bt endiaiid UNAM




CROQUIS DF LDCALIZACION

N\ ER N2,
?ﬂ\—&\\w«@/\i\;\/\/ - #

m' '

T DL ¢

el
u o

SOIRE

Lo

e T e

|
:9 - ~(']7) QT)~

SR Suu— .

ST

égvu_ N L

T T b ‘"'-
m—:ﬁmﬂ“ﬁiﬂﬁ'ﬁgﬂm g P

ilin

AT ZE

TERMINAL DE
H’ T E s 1 s P
ORTEGA ISLAS

JESUS ROBERTO

e 8,20 3. 4 7 5 o - & mron o A-4
FACULTAD DE ARGQUITECTURA 1989 . TARsAL seiiny UNAM

AUTOBUGES FORANEOS

R (1] F E S 1 0 N A L

PLAND




Sbbdd

s

%w aill

—

L /“l”l P

Mf( A

A l‘_,l
SR

[IW A |“l AL A

&6 (c=>—~<nz) Jo

1| 1|
| I"I"l"

l '
et Rl S e |
|7
v . : v‘l_ , ‘:. ; -
'y B s [ 5. ( s

B N i S

i m‘m;'»m i

TR

firgrdrdbdnn

[ TR

[ e R |

maam| TERWVWIIN AL cq;EﬂyAu‘T@ BUSES FORANEOS
l- T E s ] 5 P R o0 F E s 0 N A L Eu]

ORTEGA ISLAS JESUS ROB?HTO T ) A—5
k gACOU LTBAD QDE 7AROSITECOTURA 1989 " e e i UNAM




FAGHAIDA NORITE

: TTT r)«j’)-—q'o cci;w -(T»d)—

TR e NRRY IRy A | L esh_

T

BT fiT

EACH. DA — SLIE)

Ial

TERMINAL chUTAUTQEL;SSES FORANEOS
T E S 1 S F S

L
| o] N A L friawo
ORTEGA ISLAS JESUS ROBERTO
8 o 3 a4 7 & 0 - 6 e 1 T L A-6
J FACULTAD DE ARQUITECTURA 19809 bt o~

U NAM




=S e
_El:m;"t‘:gamue A

DETALLE UNION

.
TIN OF Vet 10 *parf?ies MIrm froeuwine
Toe

ESTRUCTURA —MURO
1. _CORTE Ww'
= =g

ﬁa RTE ¥

| insnre s
o wawn

LR TR

R ek

o 5, wre
1+ - , S L" i L
A -/ \tmne comntrn
| B B
nx i ]| ot v aks (el
s ot WAk 17 T v ot
b cxmmsmera -
overitma”
o im0 et A0 FERAM TG
@n o
. .
oRTAL Yem
Msscn evmpera
i L,-rmmq €€ COVFITO Mewro e
.4 sotira B ~
A - N O
B cemwscs Tiom R
SrrCTO CANT a 3T J 4 vz eoerrrof.
oo N £ ow Mpann ‘
e D) T4l S L (AT " } -
i 4 e e 1}3‘% [ ] | { vina 1 qimeem
e R p > "T
‘ _—ay e s
RS o] i win mas « misd o [ DETALLE A. I
N | - A At m et M s At e i oy
pcduma o s [R— ey con 7 o eemeam et et s .
$ = ( arm aevavy — 2%
f N N
jeos . = Ay .
o sty Rl g \ .
v e s
/ e . ope
e, -
g
. ‘_‘—"l M o/ n
B , Vst et o e o
CORTE AA _- e 1 e
i an, VTS TR a0 i . JLB"“.X %} /~ ot 10 ¢ . -
2. " — - S s S ——— y -
y m A drih - '
oo PRSI =t T i b “lhm o 3 Um-un.‘- wip evmn I""" ™ 4«-: - mnio
4 nrt a1t ~ o L ame L f ;_'
B e o won .o‘““""" halad “pa ru pt for —--,rr-—r,
ArLamicd a0 tow b e, .
[CS Sp— [t ey CORTE BB [
X - S, b e ....4._.,.. i o
) - . o e s
S e e—— S
~ S CORTES POR FACHADA
ML O GO AW te cowinen

TERMINAL

T E S |
ORTEGA ISLAS

]
JES

US

CDU IEU

P

AUTOBUSES
R 0 F E s |

ROBERTO

=N 8 [¢] 3 4 7 4] - 6 R~ B Raw s
_ FACULTAD DE I\ROUITECTUNI\ 1989 L

FORANEOS
NOoA L

PLAND

A-l]

0

UNAM




o W

Lashat R

FERSPEGTINVMA
=] TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS
T E S R 0 F E S { (o] N A L FLANOG
ﬁ ORTEGA ISLAS JESUS ROBERTO l hor recron x seaters ¢ 14 pemms A-12
q 8 4 T - 6 [¢] - 6 WD MG PNMGW seerOLs AaCE -
FACUDLTAD DE ARQUITECTURA |l989 r [“"""""“""" UNAM




e a._-x—........

x 5, beovs //////,

<.// )

——..’ o
oo o ——-

s | TERMINAL CUF;TLAUT:?agLL;SSES FORANEOS

r T E S i s P R 0 F E s 1 0 N A L [
ORTEGA ISLAS JESUS ROBERTO

— CuLr LA I o 53 LI o E-1
FACULTAD DE ARQUITECTURA 1989 st e UNAM . |




L
(2) “el -13} -(18)
P - I X -
! {:{g)/ Z . N"” i [ .
S |
e ST
SO U S

"
/ ! ; e s . .
TS A "\r‘.."' RPN N "
NS NI i - b of Nl e Nl gt ¢
X o A Nl N oA :
) / g NN
4 4 L “ 4 4 4 .
AR e -
L

PLANO ESTRUCTURAL (PLANTA__ BAJA}

00 HTIH P eATE I TRAWY e e 8T

T TERMINAL DE AUTDBUSES FORANEOS
S

=
€ u U T L A o0 R E L
I T E S | S P R 0 F E
ORTEGA E [¢] R
— ’

| 0 N A L PLANO
ISLAS J suUs R B T0
8 0 3 q 7 6 0 6 o o e vavers it E-5
FACULTAD DE ARQUITECTURA t989 Y e maas s UnNam | - |




PLANTA ESTRUCTURAL SERVICIOS,

S EE S SIMBOLOGIA
R * K
/ / st o0n L poreantr [77] wme o oo saurs
TINTINTTTT, jee [ e
TE te remeotin smvacrs e R ]
[usremecro " [ ] mows av vom
Rl VARSI

A\ [} csmuen oot mavamm

[ p—

e

DETALLE DD NOTAS GENERALES —

ot

B Y i N
4_ LL . ‘. Ll A LT LTI
Tt e et DETALLE CC. 3" wimmys o

DETALLE 86

DETALLE A.

TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS

A L T L A L os

T
ﬂ‘rssus P R 0O F E S§ 1 o N A L [uwwe
Cani ¥

ORTEGA I1S5LAS JESUS ROBERTO
10 ot 3 s+ 1 18 bt E-6

7 6 o] - 6 AED 200 PAGE Hvinns ST
-

oot parean Oy UNARM

] o] 3 4
FACULTAD DE ARQUITECTURA 1989

I




CORTE [o]eg
Tene -
R A e e e T O T

PLANO ESTRUCTURAL (PLANTA ALTAl !

WO @rIeN s o TANY a8y

= | TERNMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS

n- T E 5 I s R o F E 5 | o N A L [rewe
CRTEGA ISLAS JESUS ROBERTO

oy | 8 O 3 4 7 6 o - 6 -ttt E-7
FACULTAD DE ARQUITECTURA | 989 = Rsivingoiod U NAM




PLANO DE CUBIERTA

“vr rmure e 1.
]

wm| TERMINAL DE "AUTOBU SSES‘“FDRANEDS

r T E s ] s P R O F E s 0 N A L [frwe
ORTEGA I1SLAS JESUS ROBERTO o esrem s -

-y 8 [} 3 4 7 3 o - 6 P daiinl el it : E-8
FACULTAD DE ARQUITECTURA I 989 s et s onty UNAM

|
|
|
!
,
i
E
i
i



DETALLE ap

CORTE cC

ELEMENTOS DE
PARA  ARMADURAS

! 5 - ]
w// W

’ |. ..m.-u. :.-.u..mn - -
PN AN T I e e e e ey e,
ALZADO.
E Y T U URL.L. VS Py

ESTRUCTURA
KK/ DOUBLE HOWE.

RIGIDEZ

/

DETALLE AA'.

T e

CORTE DD' ' <

oersur 4

[l el Sl e PR W T T SR e e e e,
L e el T e 1oy oo am el s, ! S B
St YRS
ESTRUCTURA / DUAL PITCH ESTRUCTURA / DUAL PITCH.

ALZADO.

DETALLES DE CUBIERTA

we=| TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS
r' T E s | s R © E

ORTEGA 1SLAS 4 E R
- 8 o 4

“o

S | 0 N A
FACULTAD DE

L PLAND
o o - o S SR LETT LT ' E-9Of
UITECTURA I 989 v o mwi ufe UNAM




- TEJA DE ASFALTO {TEJAMANILY

S

-~ v

s TN e o -

SRR/
ISOMETRICO (CETALLE CUBERTA

DETALLE APOYD EN MURD

DETALLE DEr ARMNPELA
1 -
DETALLE K ™. \

~

TLA ATUTEA METIILLA 08 FBa Of VOWD STUVCS (D1 AT
SLICONRCD NS Cuiene 0 SAAALE M KPRIE COV BTUMDI

2 =
Y I e O LT 2T el
P AN

|, aror 1D Mo (01
wmipremoc™ )
BT

.
( . -
?‘<:,.—.“L..,.]E..".T7’g w]nc_wr) 1

i o i TR !
1 o twemaraty  N\RIT A o om oG

S N o]

2N
P fn‘i.)\ > /\ {){\\

CORTE  AA b DETALLES

DETALLE. M
APOYO| EN COLLMNA

IH PUTSN

=TS
|
t
t

NOTAS GENERALES:

PN LW UTLANN UM o b s
I reim v IALDY AN s Faes wiwn
=i0n QM sawgt @ Nosa

LS WP (0 WR PINSAN B MR B
Pl Patin (4N GRTRATTAOS © VARORL Tl (I

e

DE  GUBIERTA

—a| TERMINAL
R

ORT
-_— 8 0

0’55 EE
s o N

TO B

¥ o A E

D E
cu A L
F E

UTAU

S | S P R 0

FLANOD

EGA ISLAS JESUS RORERTO
3 a 7 6 o - 6 s o ot T E-IO
FACULTAD DE ARQUITECTURA 1989 i UNAM |

FORANEOS

A L




237 PLANTA ‘Z\ | | , t‘g\‘{
4 )

R
N

Pl |38 Wt

A

t

TR YT
2resrsing 384

AT

1

\\UH-"—-,‘—

e
1)
o s
Tt
i
m
L
=

N
A
~. X
SN

RERERTE R ST PYREFEY TN

CORTE B'B'

AL

EnRuE ¢ e

amr oo mn a0
PR § =

ntm m——— .

L e L TDETALLE ESCALERA

A MTEAS ¢ AN OE BN ROUULES Ren T

T E s I S P R © F E s | o N A L [Fraws
ORTEGA ISLAS JESUS ROBERTO
8 o© 3 4 X s

\;—- TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS

. 7 6 0 s 3 S e T E-13)
FACULTAD PE ARQUITECTURA 1989 . A eamns why UNAM b ..




r OTOGRAFIAS
DE MAQUETA

71



FOTOORAA LT, T,

Vista del Conjunto.



FOTOORAFIA T, 2.

Visla de la Fachada Principal .
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FOTOGRAFIA L. 3.

Vista en perspecliva a ojo de péjaro.
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