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INTRODUCCION 

Para transportar, tanto mercanc!as como personas, el ho~ 

bre ha intentado servirse de los medios ofrecidos por la nat~ 

raleza: rodar por tierra, flotar en el mar, volar por el aire. 

El aire fue, durante mucho tiem~o,un elemento dif!cil de 

dominar. No se consigui6 en estado experimental hasta fines -

del siglo XIX. El tráfico aéreo ha experimentado después un -

desarrollo intenso, aumentado con la i,nnovaci6n de la hélice 

al motor de reacci6n. 

El transporte aéreo ha dado una revolución en el tráfi

co de viajeros. y mercanc!as. 

La aviaci6n progres6 en un doble aspecto (civil y mili

tar) con motivo de las dos guerras mundiales. 

La aeronavegaci6n constituye una de las más grandes ce!!. 

quistas de la humanidad pues desapareció el problema de las -

distancias debido a la velocidad, esto hace que los ciudada--

nos del orbe estén en cont!nuo contacto; y el constante aume.!!. 

to de vehtculos de unos y otros ha llegado a crear una inde--

pendencia de intereses vitales entre individuos y entre naci~ 

nes. 

El estudio del progreso de la aeronáutica nos conduce -

al conocimiento de datos estad!sticos que nos permiten eva--

luar los alcances obtenidos, constando as! que en los ültimos 

diez años la aviación en el mundo ha aumentado las tasas me--

dias de crecimiento anual de tráfico aéreo, siendo este aume.!!. 
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to de más de un 22i en cuanto a pasajeros transportados; de 

más de un 24% de los pasajeros por kilómetros transportados y 

de más del 29% de toneladas por kil6metros realizados en mate

ria de carga y correo. Estos porcentajes han sido tomados en -

años, con relaci6n a cada año anterior. Otro dato que constata 

la importancia de este servicio contemporáneo es que las comp~ 

ñ!as aéreas afiliadas a la IATA (Asociaci6n Internacional de -

Transporte Aéreo) ha sobrepasado los 150 millones de dólares -

de ingresos anuales por concepto de explotación en sus rutas -

comerciales y que no menos de 1600 a 1700 millones significan 

ingresos en forma de renta, es decir, de beneficios. Estas co~ 

sideraciones nos hacen apreciar la importancia que desde el -

punto de vista económico tiene el transporte aéreo. 

He seleccionado este tema de tesis, que presento a la 

consideración de los H.Sinodales ya que me parece sumamente i~ 

teresante. 

Considero que para la prof esi6n de Licenciado en Derecho 

es importante tener conocimientos referente al régimen jur!di

co al que están sometidas nuestras aeronaves y saber cuáles -

son los requisitos que deben cumplir dichas aeronaves para ob

tener la Marca de Nacionalidad y Matrícula. 

Tener conocimiento de que una aeronave tiene la nacion~ 

lidad del Estado donde fue matriculado, ya que de ello deri-

van fen6menos jurídicos muy interesantes. 

Tenemos que conocer aspectos de índole internacional, -



porque el Derecho Aéreo y Espacial tiene sus antecedentes en -

el ámbito internacional como lo vemos en el famoso Convenio de 

Aviaci6n Civil Internacional realizado en la Ciudad de Chicago 

Illinois, Estados Unidos de América en 1944. 

Deseo indagar cuáles son los tr!mites que se llevan a c~ 

be cuando es cancelada la matr!cula de una aeronave mexicana -

abordando el caso de las aeronaves. perdidas y abandonadas, y -

por qué pierden su nacionalidad. 

Reconocer que cualquier aeronave civil tiene marcas dis

tintivas de su Nacionalidad y Matr!cula, lo mismo que las aer2 

naves nacionales tomando en cuenta si son del Estado o si son 

civiles, si se trata de ptlblicas o privadas. 



CAPITULO I. 

1.- LA AERONAVE. 

(1). A través del tiempo y con su evolucí6n la aeronave ha 

recibido varíos nombres, que hoy son aceptados como sin6nimos; 

AVION (avís-ave) , AEROPLANO (plano sustentado en el aire) . 

Aeronave.- Veh!culo que se desplaza en el aire. 

Clasifícaci6n aceptada por el Convenío de.Chícago de 

1944 en su anexo NO. 7, agrupa a las aeronaves en: 

a) Más ligeras que el aire. 

b) Más pesadas que el aire. 

Las cuales a su vez comprenden: 

a) Las aeronaves con motor. 

b) Las aeronaves sin motor. 

De las más ligeras que el aire, sin motor tenemos el gl~ 

bo (no esf~rico) , que puede ser libre o cautívo en las modali

dades de esf~rico. 

De las aeronaves más ligeras que el aire con motor tene-

mos los dirigíbles, que pueden ser rígidos, semírr!gídos y no 

r!gídos. 

De las más pesadas que el aire sin motor están el plane~ 

dor y el cometa en sus versíones terrestre y acuático. Y de -

las aeronaves más pesadas que el aire con motor están el aví6n 

que puede ser terrestre, acuático y anfibio, el helic6ptero y 

elornic6ptero que tambi~n puede ser terrestre, acuático y anfi 

bio, la variedad es muy amplia y s6lo resta agrupar los veh!cu 

(1) Apuntes tcmaclos en la clase de Derecho Mreo r Espacial que imparte 
el Lic. Pedro Noguet6n Consuegra. 1987. 



los espaciales en recuperables y no recuperables ya que con el 

avance de la ciencia y técnica aeronáutica, pronto tendrá val! 

dez el concepto de "vehiculos espaciales" por desplazarse tan-

to en el espacio aéreo, es decir atmosférico, como en el extra~ 

mosférico, por el momento están sujetas a navegar y desplazar-

se en el aire. 

(2). En el Convenio citado (Chicago, 1944)°, en su art1c!!_ 

lo clasifica las aeronaves en pGblicas y privadas. 

Aeronaves pGblicas.- Las aeronaves del Estado, que pue-

den ser de aduana, polic1a y correo. 

Aeronaves privadas.- Que pueden ser comerciales o parti-

culares. 

En el Derecho l'!.eidcano, la Ley de V~as Generales de Com!!_ 

nicaci6n adopta la siguiente clasificaci6n: 

Aeronaves de Estado.- Son propiedad de la Federaci6n, de 

la.s Entidades Federativas, de los Municipios o de los Organis-

mes Descentralizados. 

Aeronaves Civiles.- Las de servicios pGblicos o comerci~ 

les, servicios privados, las aeronaves que están afectadas pe~ 

manentemente a un servicio del Estado. 

Diversas definiciones de la Aeronave: 

~~~~~~!a~r~cel Legoff.- Aeronave es todo aparato capaz de eleva~ 

(2) Apuntes tanados en la clase de Derecoo Mreo y Espacial que inpar
te el Lic . Pedro Noguer(ln consuegra. 198 7 • 



se en el aire y de circular. 

Alvaro Bausa Araujo.- Aeronave, es cualquier aparato idó 

neo para elevar, sostener y transportar personas y cosas a tra 

vés del aire o medio situado encima de las zonas previstas de 

este elemento. (Este autor contempla la posibilidad de veh!cu-

los espaciales) • 

Convención Internacional de Navegación Aérea de Par!s, -

1919. 

Aeronave.- Todo aparato que puede sostenerse en el aire. 

(3) Convenio de Aviación Civil Internacional, (Chicago, 

1944). 

Aeronave.- Es todo aparato o dispositivo que puede sost~ 

nerse en la atmósfera, merced de la reacción dinámica del aire. 

(Aqu! los juristas tratan a la atmósfera corno el continente y 

al aire corno el contenido). 

La Ley de Francia de 1924. Aeronave.• Son clasificadas -

aeronaves todos los aparatos capaces de elevarse o circular en 

el aire. 

El Acta de Aeron~utica Civil de E.U.A., 1938. Aeronave.-

Es todo invento o invención conocidas o que se pueda descubrir, 

utilizados o previstos para la navegación o vuelo por el aire. 

( 3) l\puntes tanados en la clase de Dereclx> Mreo y Espacial que :impar
te el Lic. Pedro Noguer6n Consuegra. 1987. 
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En México la Ley de V!as Generales de Comunicaci6n de --

1949, en su libro IV, sobre comunicaciones aeronáuticas. Aero-

nave.- Cualquier veh!culo que pueda sostenerse en el aire. 

La importancia de la definici6n de aeronave consiste en 

que de ella derivan una serie de relaciones de derecho de las 

cuales podemos extraer los principios que rigen la naturaleza 

jur!dica de las aeronaves y que son universalmente reconocida~ 

l.- Tienen una nacionalidad y una matr!cula. A~n cuando 

existen autores que niegan este principio, se acepta por la -

mayor!a que la aeronave tiene nacionalidad, que la identifica 

con el pa!s de origen y que esa nacionalidad se adquiere a -

través de la matr!cula; es decir la.nacionalidad de la aeron~ 

ve es la del pa!s en que se encuentra matriculada• Lo ante---

rior es para los diversos efectos jur!dicos entre otros para 

determinar la responsabilidad de un pa!s por los daños que -

ocasione la aeronave y para control de las mismas en tiempos 

de guerra, .independientemente de los derechos y obligaciones 

del propietario. 

2.- (4) Es un bien inmueble no obstante que el carácter 

de la aeronave es de bien mueble, los requisitos a los cuales 

se sujeta, corresponde a los bienes inmuebles, como lo expre-

sa el jurista Maurice Leimoine: 

a) Nacionalidad. 

(4) Apuntes tomados en la clase de Derecho Aéreo y Espa
cial que imparte el Líe.Pedro Noguer6n Consuegra.1987. 



b) Está sujeta a matriculaci6n. 

c) Su compra y venta está sujeta a un régimen especial, 

que da lugar a la inscripci6n en el Registro Aeronáutico. 

d) La posesi6n de una aeronave· no otorga ningdn titulo. 

e) Está sujeta a la figura juridica denominada de perse-

cuci6n, es decir es objeto de persecuci6n. 

f) Es susceptible de hipoteca. 

g) Su embargo está sujeto a un procedimie¿to especial. 

3. - Modalidades de la propiedad y formas de adquirirla.s. 

La propiedad de la aeronave es de gran impor.tancia en virtud -

de que la misma está sujeta a otros derechos. 

La forma de adquirir la propiedad puede ser de derecho -

pdblico como la presa, o de derecho privado como la construc-

ci6n, la compraventa, la donaci6n, la posesi6n, la ocupaci6n y 

la factura judicial;; de acuerdo con estas formas se expide el 

documento correspondiente. 

4.- Registro Nacional de Aeronaves y de Matriculas. Ya -

que es obligaci6n de quien tenga el titulo de la aeronave ins

cribirla en el Registro Aeronáutico de cada pa!s, todo hecho o 

acto que modifique la situaci6n jur!dica de ésta. 

5.- Certificado de Aeronavegabilidad. Es el documento -

que garantiza las condiciones técnicas excelentes para su uso. 

Toda aeronave que haya despegado con dicho certificado en vi-

gor, se presume que parti6 en buenas condiciones técnicas de -

vuelo, por los efectos juridicos que puedan producirse en caso 

de accidente, este documento tiene plena validez. 



(5) • La aeronave es un todo integrado por partes todas -

ellas importantes y que individualmente pueden ser objeto de -

derecho. 

Los componentes principales son: 

1.- El Fusilaje o Planeador.- También conocido como"cél~ 

la", que es el cuerpo principal de la aeronave porque en torno 

al cual se van a agrupar los demas·elementos. 

2.- Las Alas.- Elemento de sustentaci6n que da origen a 

una clasificaci6n: monoplano o biplano. 

3.- Empenaje o Cola.- Conformada por la parte posterior 

de la aeronave que sirve para dirigirla. 

4 • - Los Motores. - Elemento singular que da origen desde 

el punto de vista del nrtmero de motores a otra clasificaci6n: 

Manato.res, billlotores, trimotores y tetramotores que tienen CU!!_ 

tro motores o m!s. 

5.- Las Hélices.- Este elemento lo encontramos en las --

aeX'Qnaves de propulsi6n mec4nica, porque las de propulsi6n a -

reacci6n s61o cuentan con un ndcleo. 

6.- Equipo de Radio de Comunícaci6n. 

1.- Sistema de Aterrizaje. 

8.- Sistema de Control y Mando (Cabina). 

( 5) A¡:untes tanados en la clase de Derec:OO. Mreo y Espacial que .lltparte 
el, Lic. Fedro N:>guer6n Consuegra. 1987. 
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Todas las partes de la aeronave están controladas e iden 

tificadas con la misma a la que pertenecen, a través de los n~ 

meros de serie o matrícula, para evitar el intercambio de par-

tes de una aeronave a otra, aunque en algunas ocasiones se pu~ 

de hacer dicho intercambio de partes, pero debe hacerse con d~ 

bido control ya que se producen efectos jurídicos sobre estas 

partes. 

16) .Las relaciones internacionales y nacionales, el derecho 

internacional y nacional,el intercambio de costumbres, cultura 

y bienes, el conocimiento de:otras razas y países, la solidari-

dad entre las nacionales, as! como el progreso.Y desarrollo de 

la sociedad humana se han visto enriquecidas y fortalecidas 

con la creación de las aeronaves como el medio de transporte -

más rápido y eficaz, por eso y por más razones, debemos propui 

nar todo ser humano actuando individual o colectivamente por -

la protección verídica de toda aeronave que la libre de ataques 

y atentados en su contra, como el apoderamiento ilícito de su 

operación haya o no desvío de su ruta o destino final; coloca-

ci6n de explosivos, sabotaje en su operaci6n o en su infraes--

tructura que le es necesaria y otras m4s. 

No podemos olvidar que el fin de 1a seguridad en el espa

cio puede ser el principio del fin de la humanidad, porque el 

poderío bélico es extraordinario ya que por los medios conven-

cionales de ataque pueden destruir ciudad.es en unas cuantas ho

ras, por ende es obligaci6n de todo habitante del mundo pugnar 

(6) • /\pUntes tc:xnados de la clase de Derecho Aéreo y Espacial que :i.nq;>ar
te el Lic. Pedro !b:JUer6n COnsuegra. 1987. 
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y luchar por la protección jur!dica de las aeronaves, hoy en -

día,de los vehículos espaciales, 

Derechos reales de las aeronaves.- Del camulo de dere---

chos reales del orden jur!dico. entre los bienes y al margen de 

la polémica acerca de que si la propiedad es un derecho real o 

personal en materia aeron4utica, sobresalen tres aspectos fun-

damentales los cuales son: la prenda, la hipoteca y la propie-

dad. 

Ya hemos dicho que la propiedad puede ser adquirida me-

diante formas de derecho prtblico (la presa y la confiscación) 

y las dem!s formas de derecho privado (contrao de compra-venta, 

etc). 

Hipoteca.- Importante también en las relaciones financi~ 

ras de los propietarios de los aviones, sobre todo desde el --

punto de vista que se refiere a la obtención de créditos para 

el fortalecimiento de la economía.as! como para su continuidad 

o estabilidad en su desarrollo, sobre todo en empresas que se 

dedican a un servicio pOblico de transporte aéreo nacional e -

internacional, o de empresas privadas que poseen una o m!s 

aeronaves, o a part.iculares que las utilizan para sus propios 

(7). Las aeronaves son susceptibles de hipoteca y ésta -

puede constituirse teniendo como objeto a la aeronave totalme~ 

te o partes diversas de la misma como los motores, las hélices, 

( 7) Apuntes taMdos en la clase de Derecho Ab:eo y Espacial que :iJltlarte 
el Lic. Pedro Noguer6n a:msuegra. 1987. 
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equipo de radio y otras más. 

Se acepta también la hipoteca de aeronaves en construc-

ci6n y en copropiedad. En el Derecho Mexicano se configura la 

hipoteca de las aeronaves en su totalidad y sobre sus partes. 

Se ha discutido en la Doctrina como caso especial la si

tuaci6n jur!dica, acerca si se puede hipotecar la aeronave que 

haya sido adquirida a crédito o por cualquier otro contrato de 

compraventa en el que el vendedor se reserve el t!tulo de pro

piedad o reserva de dominio. La situaci6n doctrinal que da el 

jurista Juan A. Lena Paz, en el sentido de no aceptar la hipo

teca con el fin de evitar controversias entre las partes. 

Modalidades sobre la hipoteca de las aeronaves que cita 

el propio autor. 

l.- Hip,oteca de parte indivisa de las aeronaves. Contem

pla el caso de una aeronave en copropiedad, si uno de los ce-

propietarios desea constituir hipoteca sobre la parte que le -

corresponde, s6lo podr! hacerlo con el consentimiento de la m!!_ 

yor!a de los demás, s61o se afectar! ia parte hipotecada de la 

aeronave, 

2,- Hipoteca de aeronaves en construcci6n, Es posible -

s61o en caso de que la aeronave en construcci6n esté inscrita 

en, e1 Registro Aeronáutico lo cual otor~a su individualiza--

ci6n sin importar el estado de construcci6n: esta hipoteca s6-

lo podrá otorgarse por el constructor y por cuenta ajena si se 
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aporta los materiales y sea ordenado por un tercero, s6lo él -

podrá constituir la hipoteca. 

3.- Hipoteca de motores. Al igual que en la hipoteca de 

aeronave, deben ser identificados e individualizados por el n~ 

mero de serie que le corresponde as! como la matrícula de la -

aeronave, adn cuando estos motores sean utilizados por varias 

aeronaves. (8). Cuando un motor se instale en una aeronave hi-

potecada a distinto acreedor conserva su individualidad y los 

derechos del acreedor hipotecario sobre el mismo quedan salva-

guardados. 

4.- Hipoteca sobre las partes diversas de las aeronaves. 

Con los mismos requisitos antes señalados también se puede 

constituir hipoteca sobre las partes diversas de ~as aeronaves. 

Independientemente de las formalidades inherentes al co~ 

trato de hipoteca, en materia aeronáutica tenemos comó datos -

los siguientes: 

a) Nombre y domicilio del propietario de la aeronave o -

parte contratante de la hipoteca. 

b) Nombre y domicilio del acreedor hipotecario. 

c) Descripci6n del seguro o de los seguros que cubran la 

aeronave o el bien hipotecado. 

d) Descripci6n detallada de la aeronave en especial su ~ 

ndmero de matrícula. 

e) señalamiento del alcance del crédito garantizado, as! 

(8) Apuntes tarados en la clase de !JerecOO Aéreo y Espacial que 
inparte el Lic. Pedro Noguertln Consuegra. 1987. 
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como intereses pactados, término del contrato de hipoteca y l~ 

gar en que deberá realizarse el pago de la hipoteca. 

f) En caso de que la aeronave esté en construcción se de 

be indicar la etapa de construcción en que se encuentra. 

Por la naturaleza misma de las aeronaves a que están de! 

tinadas, se encuentran expuestas a sufrir accidentes y en oca-

sienes daños irreparables ante los cuales el acreedor hipotec~ 

rio tiene libre el camino ante la empresa y el propietario so

bre la indemnización por los daños que hubiera causado. 

El acreedor hipotecario, como medida preventiva, puede -

hacer del conocimiento de la aseguradora la existencia de la -

hipoteca. Asimismo puede hacer valer el derecho de persecución 

y retención. 

(9). Los privilegios de los acreedores se establecen 'en 

las leyes de cada pa!s, en las que se señalan el orden jer!r-

quico de estos privilegios, quedando supeaitados a los privil~ 

gios de los otros acreedores, por esto es conveniente recurrir 

a dichas legislaciones para conocer las situaciones de crédito 

con privilegio especial. 

La Legislación Mexicana para la hipoteca de v!as genera

les de comunicación, da un t~rmino que no puede rebasar la ~1-

tima parte del plazo de la concesión. 

En el ámbito del Derecho Internacional la hipoteca de 

aeronaves es regulada a través de un Convenio Internacional 

( 9) • ApUntes tarados én la clase de DareclP Mreo y Espacial que :inparte 
el Lic. Pedro Noguerón Consuegra. 1987. · 
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que representa obligaciones a cumplir por los pal'.ses contratan-

tes del mismo y en cierta forma determinan preceptos por equi

dad y solidaridad. 

En este ámbito aludimos a la existencia del Convenio so

bre el reconocimiento Internacional de' Derechos Reales sobre -

la aeronave, firmado en Suiza en 1948; M~xico particip6 en la 

Conferencia Internacional que le di6 nacimiento, lo firm6 y -

ratific6, en la Legislaci6n Aeronáutica Mexicana se contienen 

principios de dibho Convenio, que tiene su base en dos princi

pios fundamentales: 

l.- Dar protecci6n a las operaciones hipotecarias. 

2.- Dar se'guridad a los cr~dit:os hipotecarios. 

Algunos autores determinan que la raz6n del Convenio es 

establecer normas básicas para resolver conflictos de leyes -

sobre hipotecas en los pa!ses contratantes. 

El Convenio obliga a los pa!ses contratantes a reconocer 

la hipoteca denominada Morgaje, que es la versi6n ánglosajona 

sobre la hipoteca y derechos simples sobre una aeronave, ere! 

dos convencionalmente. 

La inscripci6n en el Registro Aeronáutico del Estado co~ 

tratante en el cual esté matriculada al tiempo de la inscrip-

ci6n de la hipoteca. 

Este Convenio tambi~n se refiere a la Prenda, otra ins-

tituci6n jurl'.dica aeronáutica en la cual el objeto de la pren-
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da puede otorgars~ material o jurídicamente al acredor prenda-

ria. 

El Convenio obliga a que todas las inscripciones inheren 

tes a una aeronave deben hacerse constar en un mismo registro 

pero deja a la ley de cada Estado los efectos contra terceros 

que pueda producir, debiendo darse libre acceso a cualquier 

persona a los datos existentes en el Registro y .a obtener co--

pias certificadas de las inscripciones. 

1.- (10). Se otorga preferencia a los créditos origina--

dos por las remuneraciones debidas por el salvamento de la 

aeronave. 

2.- A los gastos para la conservación de la aeronave so-

bre otros derechos que graven a la misma, estos créditos ad---

quieren preferencia en orden cronológico a su origen y se ex--

tienden a todas las sumas garantizadas excepto a los intereses 

ya que éstos sólo se afectarán los deveng~dos en los tres años 

anteriores, estos aspectos preferenciales son modificables por 

las legislaciones nacionales. 

Pero en un conflicto internacional si los pa!ses son PªE 

te del Convenio se les dará validez a estos créditos. 

Prevee la venta de aeronaves mediante procedimiento ge--

neral y deja el procedimiento especial a las leyes de cada 

país. 

(10) . Apuntes tonados en la cluse de Derecho Aéreo y Espacial que :inparte 
el Lic. Pedro 1'bguer6n Consuegra. 1987. 
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El Convenio establece posibilidad de que alguno de los -

derechos previstos en el mismo, entre ellos la hipoteca consti 

tuida en garantía de un crédito, se extiende a las piezas de -

repuesto almacenadas. 

Piezas de repuesto.- Son las partes integrantes de la 

aeronave; motores, h~lices, aparatos de radio, instrumentos, -

equipos y en general todos los objetos de cualquier naturaleza 

para reemplazar las piezas de la aeronave. 

El Convenio establece queporaeronave, debe comprenderse 

la célula, cascos o fusilaje, motores, hélices, aparatos de 

radio y cualquier otras piezas al servicio de la aeronave. 

México hizo una reserva al Convenio, en el ?entido de -

dar preferencia a los créditos fiscales y a los que provengan 

d~ contmtos de trabajo. 

Estados Unidos y los Pa!ses Bajos no estuvieron de acueE 

do con esta reserva de México, pero los demás pa!ses firmantes 

reconocieron el Derecho Mexicano y también el de Argentina y 

Chile que hicieron otras reservas como las de México por raz~ 

~es lega1es internas y en raz6n que todos los Convenios InteE 

nacionales se celebran sobre bases de buena fe la cual permi

te expresar claramente su posici6n sobre los acuerdos tomados 

1os que en algunas ocasiones es posible adecuar a las leyes -

internas. 

En la Legislaci6n Mexicana, la hipoteca tiene alta téc-
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nica juridica aunado un gran acervo juridico sobre la institu-

ci6n hipotecaria y prendaria, sin embargo reconocemos que tod~ 

via hay mucho que hacer en raz6n de tratarse de una normativi-

dad general a la que escapan muchos aspectos particulares. 

(11). Asi tenemos que el C6digo Civil del D.F. reputa c~ 

mo bien mueble: A todo género de embarcaciones en su articulo 

756. Por lo tanto en nuestro Derecho Aviatorio, .las aeronaves 

son bienes muebles, pero sujetos a los principios a los que ya 

nos hemos referido y que rigen en el ámbito del Derecho Intt:eE_ 

nacional calificándolas como inmuebles. 

caracteristicas sui géneris que las diferencia de los --

demás bienes muebles ya que de ellos surgen relaciones juridi-

cas especiales, también son aplicables a la hipoteca de aeron~ 

ves las disposiciones vigentes (C6digo Civil, Libro IV) aobre 

obligaciones que regula lo relativo a la prenda y en.su titulo 

V lo referente a la hipoteca, (en sus géneros: generales, vo-

luntaria, necesaria y su extinci6n). 

Al respecto señala que la extinci6n de la hipoteca debe-

rá aplicarse: 

1.- cuando se extinga el bien hipotecado. 

2.- Cuando se extinga la obligaci6n que sirvi6 de garan-

tra. 

3.- cuando se extinga el derecho del deudor sobre el 

bien hipotecado. 

4.- cuando se expropie por causa de utilidad pablica el 

bien hipotecado. 
(11). ApUntes tomados en la clase de Derecho Mreo y Espacial que ilrparte 

el Lic. Pedro Noguer6n consuegra. 1987. 
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5.- Cuando se rente jurídicamente la finca hipotecda. 

6.- Por remisi6nexpresa del deudor. 

7.- Por la declaraci6n de estar preescrita la acci6n hi

potecaria en lo relativo a la concurrencia y relaci6n de crédi 

tos. 

En el sistema Aeronáutico Mexicano, a los medios de ---

transporte también son aplicadas las disposiciones del C6digo 

de Comercio, la Ley de Vías Generales de Comunicaci6n lo dis-

pone de esa manera en su artículo 4o. sefiala, que cuando sur--

jan controversias, se resolver~n: 

1.- Por los términos de las Convenciones y Tratados. 

2.- Por la Ley de Vías gEnerales de Comunicaci6n. 

3.- A falta de disposiciones de esta Ley, ppr el C6digo 

de Comercio. 

4.- En su defecto por el C6digo Civil del D.F. o el 

C.P.c.o.F. 

5.- En su defecto de acuerdo a las necesidades del serv! 

cio pablico de cuya satisfacci6n se trate. 

(12) • Aplica adcm~s la Ley de Vf as Generales de Comuni--

caci6n, libros I y IV, sobre comunicaciones aeronáuticas y Ley 

de Registro Federal de Vehículos, en el que se obliga a los 

propietarios de aeronaves a inscribirlas en el mismo año. 

El artículo 18 de la Ley de V!as generales de Comunica--

ci6n, establece una norma proteccionista de carácter nacional 

(12) • Apuntes tanados en la clase de Den-v-..h:> lll!reo y Espacial que 
imparte el Lic. Pedro Noguerón Consuegra. 198 7. 
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al disponer que no se podrá directa o indirectamente ceder, h! 

potecar, gravar o enajenar la concesi6n ni los derechos en --

ella contenidos, la vía, edificios, estaciones, servicios aux! 

liares, dependencias o accesorios a Gobiernos o Estados extra~ 

jeras, ni admitirlos como socios de la empresa concesionaria y 

cualquier operación de este tipo sería nula de pleno derecho. 

El artículo 29 fracción V señala que las concesiones ca

ducarán porque se ceda, hipoteque, enajene o se grave la conc~ 

sión o algún derecho en ella establecido o los bienes afectos 

al servicio público de que se trate, a algún gobierno extranj~ 

ro o se le admita como socio. 

El artículo 32 por su parte dispone que además de cadu-

car la concesión y perder el concesionario la garantía otorga

da, perderá además en beneficio de la Nación la vía de comuni

cación con todos los bienes muebles e inmuebles y demás acces~ 

rios. 

Como se ve, la Ley Mexicana al respecto es clara y con-

tundente con el objeto de evitar confiltraciones extrañas a -

través de la figura jurídica de la hipoteca de aeronaves. 

Aún cuando algunos juristas puedan pensar que por el al

to costo de las aeronaves podría permitirse la hipoteca a go-

biernos extranjeros, debemos contestar que sería más el costo 

de la seguridad nacional. Si el Gobierno Federal no desea ex-

plotar por si mismo la vía de comunicación declarada la cadu-

cidad, podrá ponerla a la venta mediante subasta pública a tr~ 



21 

vés de un procedimiento administrativo legal, establecido en -

la propia ley, del cual extraemos como dato que del precio de 

la venta se cubrirán por orden las obligaciones de la Empresa 

a favor de sus trabajadores en los términos de la Ley Federal 

del Trabajo, los gastos de administraci6n y los créditos hipo-

tecarios o de otra clase de cargo de empresa que sean anterio-

res a la declaraci6n de caducidad. Al concesionario a quien se 

le declare la caducidad queda inhabilitado por cinco años para 

que se le pueda otorgar otra concesi6n. 

(13). Por su parte el artículo 92 prcvee que podrá cons-

tituirse hipotecas u otros gravamenes reales sobre todas las -

líneas de vehículos, embarcaciones, bienes del sistema de una 

empresa, pero nunca abarcaran la a1tima décima parte del tie~ 

pe de la concesi6n. 

La hipoteca comprende: 

·1.- La concesi6n. 

2.- La vía de comunicaci6n o medio de transporte. 

3.- El materiai m6vil o fijo necesario. 

4.- Los capitales afectados a la explotaci6n. 

s.- Los créditos nacidos en la explotaci6n de los dere--

enes concesionados. 

(13) . Apuntes tomados en la clase de ~he Aéreo y Espacial que impar
te el Lic. Pedro Noguer6n Consuegra. 1987. 
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CAPITULO lI 

ASPECTO INTERNACIONAL. 

1.- Antecedentes. 

11 El Derecho Aéreo 11
, "Derecho Aeronáutico" y "Derecho de 

la Aviaci6n 11 es una nueva rama de las ciencias jurídicas, que 

se cre6 por la circulaci6n de aeronaves y veh!culos espaciales. 

En la Facultad de Derecho de la UNAM se la denomina Derecho -

Aéreo y Espacial. 

La finalidad del Derecho Aéreo es someter a una adecuada 

regularizaci6n jur!dica las relaciones y situaciones surgidas 

de la navegaci6n aérea, con el objeto de lograr un ordenamien

to jur!dico general, que es establecer un equilibrio entre los 

intereses en conflicto con fines de asegurar el orden esencial 

para el mantenimiento y progreso de la sociedad humana. 

El Derecho Aéreo abarca todas las cuestiones jur!dicas -

que tengan su origen en el hecho técnico de la navegaci6n aérea 

ya sea de carácter pdblico o privado, nacional o internacio--

nal, ejemplo: la condici6n jur!dica en el espacio aéreo, el r! 

gimen legal de las aeronaves, la circulaci6n aérea, la situa-

ci6n del personal de los servicios de la aeronavegaci6n, los -

transportes del aire, los contratos de utilizaci6n de aerona-

ves, la responsabilidad surgida del ejercicio de actividade5 -

aeronáuticas, la asistencia y salvamento de aeronaves, los se

guros aeronáuticos, la determinaci6n de la ley aplicable a tri 
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bunalcs competentes respecto a hechos, actos y delitos produci 

dos a bordo de las aeronaves o en relaci6n de las misma~ y 

otros aspectos jurídicos, 

Ahora citaré algunos conceptos, que diversos autores men 

cionan acerca del Derecho Aéreo. 

(14). AMBROSINI.- Derecho de la Aviación es la rama del 

Derecho que estudia la calificación y regulación de todos los 

factores esenciales de la actividad aviatoria, o sea del am--

biente en que ella se organiza y desenvuelve (espacio situado 

arriba de la superficie terrestre espec!ficamente determinada 

a tal actividad, que se suele denominar Infraestructura); el 

medio o vehículo con que tal actividad se pone en acción 

(avión o máquina volante, de cualquier especie); el personal 

especializado que sirve para su conducción y uso (gente del -

aire); as! como todas las relaciones jurídicas (pablicas o -

privadas, nacionales e internacionales) a que da lugar lamen 

cionada actividad. 

COGLIOLO COCAPARDO.- Estiman que es el conjunto de de-

recho pfiblico y privado que regulan la navegación a~rea y en 

general, el movimiento delas aeronaves y de otros aparatos --

que se desplazan en el aire, en sus relaciones con las persa-

nas, las cosas y la tierra. 

LEMOINE.- Considera que el Derecho que determina y es--

(14). Lena Paz, J\lan A. canpendio de D:i!recho Aeron.1utico. P.P. 10, 
11. 4a. Fd. Plus Ultra. Buenos Aires, 1975. 
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(15) estudia las leyes y reglas de derecho que rigen la circula 

ci6n y utilizaci6n de las aeronaves, as! como las relaciones -

que ellas originan. 

Aclara este autor que el término 11 circulaci6n 11 debe ser 

tomado no solamente en su acepci6n coman, sino también en el -

sentido que le dan los economistas cuando hablan de circula--

ci6n de bienes, es decir, su sentido más amplio. 

GAY DE MONTELLA.- Es un conjunto de normas de Derecho .p~ 

blico y privado de la navegaci6n aérea dedicada al transporte 

de personas y cosas mediante la utilizaci6n de aeronaves y las 

relaciones jur1dicas nacidas de tal sistema. 

FOGLIA Y MERCADO.- Es la regulaci6n del hecho técnico --

del transporte que se produce en el espacio aéreo. 

VIDELA ESCALADA.- Hab1a definido en 1948 al Derecho A@reo 

como el conjunto de principios y norm~s de Derecho p6blico y -

privado, de orden nacional e internacional, que rigen las ins

tituciones y relaciones jur1dicas nacidas de la circulaci6n -

aérea modificada por ella, pero a raiz de una observaci6n de -

RODRIGUEZ JURADO que adhiri6 a esa definici6n, sustituy6 "ci_E 

culaci6n aérea 11 por 11 circulaci6n aeronáutica 11 con lo que la -

definici6n ha quedado como sigue "conjunto de principios y no_E 

mas, de derecho p6blico y privado, de orden interno e interna

cional, que rigen las instituciones y relaciones jur!dicas na

cidas de la actividad aeronáutica o modificadas por ella". 

(15). OPUS. CIT. P.P. 10, 11. 
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Terminando con estas definiciones de Derecho Aéreo, qui--

siera señalar ciertas características de éste. 

(16), "INTERNACIONALIDAD.- El avi6n es el medio de trans-

porte ideal a larga distancia. Es por esto que la navegaci6n 

aérea, al igual que la navegaci6n marítima, es eminentemente in 

ternacional, dando lugar a relaciones jurídicas internacionales. 

Por tal motivo los Estados adoptan, por vía de acuerdos multil~ 

terales, normas uniformes tendientes a regular la navegaci6n 

aérea y las relaciones jurídicas que de las mismas se pueden d~ 

rivar, también a eliminar los conflictos de leyes que podr!an -

surgir de la legislaci6n de diversos pa!ses cruzados por la 

aeronave". 

En la actualidad la navegaci6n aérea se rigé, en sus as--

pectas de Derecho P6blico, por el Convenio de Aviaci6n Civil --

Internacional de Chicago de 1944 (del cual hablaremos más ade--

lante ampliamente) , en raz6n de haber sido ratificado por la 

mayor!a de los Estados que conforman el Consorcio Mundial. 

En el derecho privado, son igualmente valiosos los resul-

tados alcanzados por el Convenio de Varsovia de 1929, sobre un! 

ficaci6n de ciertas reglas relativas al transporte aéreo inter

nacional que ha obtenido un elevado n6mero de ratificaciones y 

además sus principios han sido seguidos por la mayor parte de 

las legislaciones aeronáuticas. 

(16). CAR'IOU, LCXJIS. DROIT AERIEN I. P. 85. la. Ecl. Presse Universitai
re de France. Par!s, 1962. 
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La ratif icaci6n de un acuerdo internacional impone a la -

parte contratante el deber de asegurar su estricta observancia 

dentro de su ámbito jurisdiccional y, si bien cada Estado con--

serva su autonomía legislativa en el orden interno, los inconv~ 

nientes que deriva de una dualidad de regímenes jurídicos en r~ 

laci6n a una misma materia, así como el valor de autoridad que 

emana de soluciones internacionalmente aceptadas, han hecho que 

la mayoría de las leyes aeron~uticas nacionales acepten los 

principios y normas establecidas en dichos Convenios, lográndo

se así en algunos temas, uniformidad entre las diversas legisl~ 

cienes internas. 

(17). "POLITICIDAD.- Los factores políticos influyen nota-

blemente en el Derecho Aéreo. La soberanía de los Estados en el 

espacio que cubre sus territorios, se funda en los riesgos que 

la aviaci6n representa para la seguridad y los intereses de los 

Estados'1
• 

Por otra parte el avi6n, que en tie~po de guerra es te---

rribe arma destructora, constituye en tiempos de paz un instru

mento de prestigio y política internacional adem!s de sus impll 

caciones en el orden econ6mico. 

(18). "DINAMISMO.- También puede señalarse, como caracte-

rística del Derecho Aéreo la rapidez de su formaci6n y la nece-

sidad de su constante actualizaci6n. El desarrollo ininterrump! 

do de la navegaci6n aérea en todos sus 6rdenes y las transforma 

(17). OPUS CIT. P.P. 85, 86. 
(18) • IllIDEM. P. 87 
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cienes qua sin cesar experimenta en sus aspectes t~cnicos, exi 

gen una continua revisi6n de las normas que las rigen a fin de 

adaptar las nuevas instituciones que se van produciendo. 

(18) "PLENITUD,- Las normas de derecho pablico y privado 

de caracter nacional e internacional, ·que integran el Derecho 

Aéreo, concurren en un mismo fin: lograr un justo equilibrio -

entre los mGltiples intereses afectados por la navegaci6n aérea 

o comprometidos en ella. 

Existen entre dichas normas, no obstante su distinta na

turaleza, una comunidad al objeto que se refieren, lo cual pr~ 

ducen las siguientes consecuencias! 

1) Conduce a la reducciónde los mismos en un sistema --

unitario y organice, calificado por la especialidad de la mat~ 

ria que regulan. 

2) Ello permite llegar por inducci6n a los principios 

generales del Derecho Aeronautico que gobierna la disciplina. 

3) Esta altima circunstancia facilita la bGs~ueda dentro 

del contenido de soluciones adecuadas a los problemas deriva-

dos de la navegaci6n aérea no contemplados por las respecti-

vas normas generales. 

(18) IBIDEM. p.87. 
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EllOW:::ICN HISTORICA DEL DERECHO AEl1EO. 

La historia del Derecho Aereo es tan antigua como la --

aviaci6n misma, se remontan sus or!genes a los comienzos de la 

navegaci6n aérea. 

En 1884 los capitanes franceses RENARD y FREBS demostra

ron con el dirigible "LA FRANCE" que el hombre podía elevarse 

en el aire. 

En 1901, FAUCHILLE, publica su trabajo sobre el "EL DOM,! 

NIO AEREO" y "EL REGIMEN JURIDICO DE LOS AEROSTATOS" que re--

presenta el primer intento doctrinario específlco sobre nuestra 

disciplina, en el cual sostiene el principio de la libertad en 

el espacio y en 1909 se constituye en París el COMITE JURIDICO 

INTERNACIONAL DE LA AVIACION, integrado por juristas de varios 

países con la finalidad de "elaborar una legislaciOn.interna-

cional conforme a las necesidades e intereses de la nueva loe~ 

moci6n 11
• 

En Mayo de 1910 se reuniO en París, con la participaci6n 

de diez y ocho paises con sus respectivos delegados europeos, 

una Conferencia Inrernacional de Navegaci6n Aérea, con el obj~ 

to de considerar diversos temas de Derecho Pablico Aéreo, que 

no arroj6 resultado pr~ctico, 

Fue más importante el CONGRESO JURIDICO INTERNACIONAL p~ 

ra la locomoci6n aérea realizada en Verona en Junio de 1910, -

que lleg6 a importantes conclusiones, entre las que cabe men--
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cionar: 

a) Que la atm6sfera que domina el territorio y el mar t~ 

rritorial debía considerarse como atm6sfera territorial someti 

da a la soberanía del Estado, y que la atm6sfera que domina -

los territorios desocupados y el mar l.ibre, debía considerarse 

libre, excepto las reglas de policía necesarias y el régimen -

jur!dico inherente a la nacionalidad de las aeronaves: que las 

reglas de circulaci6n de aeronaves· en el espacio libre fueran 

determinadas por Acuerdos Internacionales. 

b) Que cada aeronave debía tener una necesidad, la de 

llevar marcas; y que el criterio para determinarla fuese el 

mismo en todos los Estados. 

el Que no se pudiese aterrizar enpropiedades privadas -

m4s que con reserva de indemnizar los daños causados, excepto 

en caso de necesidad, y que no se pusiesen obstaculos al ate

rrizaje, presumiéndose la necesidad salvo prueba en contrario. 

Igualmente el INSTITUTO DE DERECHO INTERNACIQNAL DE GIN~ 

BRA y la "INTERNATIONAL LAW ASSOCIATION" comenzaron a tratar 

asuntos de Derecho Aéreo en sus reuniones peri6dicas de traba

jo: diferentes Estados dictan las primeras relgamentaciones -

organicas sobre la materia (Francia e Inglaterra en 1911: Ita

lia en 1914; as! como varias ciudades 'de Estados Unidos), y se 

suscribieron los primeros Acuerdos Internacionales bilatera-

les (Estados Unidos y Canada en 1910: Francia y Alemania en -

1913). 



30 

La Primera Guerra Mundial (1914-1918) .- Esta interrum-

pi6 los trabajos de elaboraci6n del Derecho Aéreo y al termi-

nar ésta, se firm6 en París el 13 de Octubre de 1919, el tras

cendental "CONVENIO PARA LA REGLAMENTACION DE LA NAVEGACION -

AEREA", que por haber sido ratificado por casi todos los Esta

dos constituy6 hasta que entr6 el vigor el CONVENIO DE CHICAGO 

de 1944, la carta magna de la Aviaci6n Internacional. En 1926 

se celebra en Madrid un CONGRESO IBEROAMERICANO DE NAVEGACION 

AEREA, en el cual se suscribi6 un -'Cbnvenio que reprodujo, con 

algunas modificaciones el CONVENIO DE PARIS DE 1919 y, en 1928, 

se reuni6 en La Habana una CONFERENCIA PANAMERICANA SOBRE AVI~ 

CION COMERCIAL, en la cual se firma un Convenio que también -

coincidía en líneas generales, con el CONVENIO DE PARIS DE ---

1919. 

El Convenio establecía el principio de la Soberanía de -

los Estados contratantes sobre el espacio aéreo que cubre sus 

territorios, pero reconocía a las aeronav~s de otros Estados -

contratantesen tiempo de paz, la libertad de tránsito inofens! 

vo, sujeta a la potestad del Estado subyacente de fijar los 

itinerarios que las mismas debían seguir cuando cruzaran el t~ 

rritorio sin aterrizar. 

También podían los Estados impedir, por razones milita-

res o de seguridad pablica, el vuelo de las aeronaves de los -

demás Estados contratantes sobre ciertas zonas de su territo-

rio, siempre que no hicieran distinciones sobre sus aeronaves -

privadas y las de los demás Estados contratantes. 
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De acuerdo a este Convenio las aeronaves tienen la naci~ 

nalidad del Estado en cuyo registro hubieran sido matriculadas 

(art.6), debiendo estar provistas de un Certificado de Aerona-

vegabilidad expedido por el Estado. 

Cada Estado contratante pod!a subordinar a su previa 

autorizaci6n la explotaci6n de lineas aéreas regulares ínter--

nacionales sobre su territorio, con o sin escalas y establecer 

en favor de sus aeronaves nacionales reservas y restricciones 

concernientes al transporte comercial de personas y bienes ---

entre dos puntos de su territorio. 

Establecía el convenio qué documentos debían llevar las 

aeronaves a bordo, imponiendo la obligaci6n de conservar los -

libros de navegaci6n hasta dos años después de la• altima ins--

cripci6n. Reconocía a las autoridades locales el derecho de -

vista de las aeronaves y el de verificar los documentos de vu~ 

los a ·la partida y llegada de la misma y dispon!a que el sal--

vamento delos aparatos perdidos en el mar fuera regulado por -

los principios de Derecho Marítimo .. 

(19) • "Se cre6 la COMISION INTERNACIONAL DE NAVEGACION 

AEREA (CINA) , que tenia por funci6n ajustar las normas de los 

anexos técnicos del Convenio a las cambiantes exigencias y ne-

cesidades de la nevegaci6n aérea. 

Este Convenio estuvo en vigencia hasta el año de 1947 en 

(19). Vedross, Aldred. Derecho Internacional F(iblico. P. 128 
Biblioteca JIJ.r!dica Aguilar. Madrid, 1980. 
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que entró en vigencia el CONVENIO DE CHICAGO de 1944 sobre --

Aviación Civil Internacional, que lo sus ti tuy6". 

CONVENIO PANAMERICANO SOBRE AVIACION COMERCIAL (LA HABANA 1928). 

Toma como modelo al CONVENIO DE PARIS DE 1919, aunque V~ 

ría de él en varios puntos. 

Si bien reconoce la soberanía completa y exclusiva de los 

Estados contratantes sobre su espacio aéreo, se otorga a las -

aeronaves de los Estados contratantes dedicadas al comercio -

aéreo internacional el derecho de desembarcar pasajeros y des

cargar una parte de su carga en uno de los aeropuertos desig-

nados como puerto de entrada de algan otro Estado contratante 

y continuar hasta algan otro aeropueto o aeropuertos de dicho 

Estado para desembarcar los pasajeros restantes y la carga --

destinada a un Estado o Estados extranjeros, siempre que cum-

pla los requisitos que deben ser los mismos para las aerona-

ves nacionales y extranjeras dedieadas al tr~fico internacio-

nal. 

Es d~cir que no se permite a los Estados contratantes -

subordinar a su previa autorización el funcionamiento de lí--

neas comerciales internacionales regulares de otros Estados -

contratantes. 

Este Convenio que hasta 1944 había obtenido 11 ratifica

ciones, perdió validez al entrar en vigencia el CONVENIO DE -

CHICAGO en 1947, cuyo artículo 80 impuso a los Estados contra

tantes la obligación de denunciar el CONVENIO DE PARIS de 1919 
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o el PANAMERICANO DE LA HABANA DE 1928 si fueren partes del --

uno o del otro disponiendo además que, entre los Estados con--

tratantes, el CONVENIO DE CHICAGO deroga los Convenios de PA--

RIS y de la HABANA. 

2.CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago 1944). 

El texto del CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL 

en el idioma inglés firmado en Chicago el 7 de Diciembre de 

1944, y el texto de dicho Convenio en los idiomas español y 

francés anexo al protocolo sobre el texto auténtico trilingüe 

del CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago 1944) 

que fue firmado en Buenos Aires el 24 de ieptiembre de 1968 y 

entr6 en vigor, en los Estados que lo firmaron sin reserva de 

aceptaci6n el 24 de Octubre de 1968 (este protocoio seria men

cionado en adelante como el "PROTOCOLO DE BUENOS AIRES"). 

La Asamblea en su 22 per!odo de sesiones, adoptó otra -

enmienda del Convenio para sustituir el t~xto actual del párr~ 

fo por un nuevo texto auténtico del Convenio en idioma ruso. 

Dicha enmienda no se ha inclu!do en el presente documento por 

no haber entrado adn en vigor. 

(20). "PREAMBULO DEL CONVENIO. 

Considerando, Que el desarrollo futuro de la aviación --

civil internacional puede contribuir poderosamente a crear y 

preservar la amistad y el entendimiento entre las naciones y 

(20) . Convenio sd:>re Aviación Civil Internacional. P.P. 8 y 9 
Drgamzacidñ de Aviacidn Civil Internaciooal (OPCI) . 
Sexta Edición. ~ice, 1980. 
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pueblos del mundo, mientras que el abuso puede llegar a cons-

tituir una amenaza a la seguridad general; considerando que es 

deseable evitar toda tensi6n entre las naciones y los pueblos 

y promover entre ellos la cooperaci6n de que depende la paz -

del mundo; por consiguiente, los gobiernos que suscribe, ha--

biendo convenido en ciertos principios y arreglos, a fin de -

que la aviaci6n civil internacional pueda desarrollarse de ma

nera segura y ordenada y de los servicios internacionales de -

transporte a~reo puedan establecerse sobre una base de igual-

dad de oportundiades y realizarse de modo sano y econ6mico". 

El CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL,consta de cuatro partes 

que son las siguientes: 

Primera parte: NAVEGACION AEREA. 

Segunda parte: LA ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL. 

Tercera parte: TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL. 

Cuarta parte: DISPOSICIONES FINALES. 

El artículo 12 de este Convenio hace menci6n a las Mar-

cas de Nacionalidad de las Aeronaves ya que establece: que to

dos los Estados contratantes se comprometen a adoptar medidas 

de seguridad para las aeronaves que lleven las Marcas de su -

Nacionalida1 donde quiera que se encuentren. 

Del artículo 17 al artículo 21 de este Convenio son re-

ferentes a las marcas de Nacionalidad y Matrícula de las Aeron~ 

ves. Establecen que las aeronaves tienen la nacionalidad del -

Estado en el que estt;n matriculadas. 
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La matrícula de una aeronave puede cambiarse de un Esta

do a otro; pero no podrá estar matriculada en más de un Estado. 

La matriculaci6n o transferencia de matrícula de aerona

ves se harán conforme a las leyes y reglamentos de los Estados 

contratantes. 

Toda aeronave utilizada en la navegaci6n aérea interna-

cional deberá llevar las Marcas de Nacionalidad y Matrícula c~ 

rrespondientes • 

. Los Estados contratantes se comprometen a dar· informa--

ci6n relativa a la matrícula y propiedad de aualquier aeronave 

a los Estados o a la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACI~ 

N/\.L. Además todo Estado contratante'proporcionará la ORGANIZA

CION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL informes sobre la propie

dad y control de las aeronaves matriculadas en el Estado que se 

empleen habitualmente en la navegaci6n aérea internacional. 

Considero muy importante señalar cuáles son los documen

tos que deben llevar las aeronaves, el artículo 29,de este Co~ 

venio dice lo siguiente al respecto: 

(21). "Toda aeronave de un Estado contratante que se em

plee en la navegaci6n aérea internacional llevará los siguien

tes documentos, de conformidad con las condiciones preescritas 

en el presente Convenio: 

a) Certificado de Matrícula. 

(21), OPUS CIT. P.P.8 y 9 
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b} Certificado de Aeronavegabilidad. 

c) Las licencias apropiadas para cada miembro de la tri

pulaci6n. 

d) Diario de abordo. 

e) Si está provista de aparatos de radios, la licencia 

de la estaci6n de radio de la aeronave. 

f) Si transporta carga, un manifiesto y declaraci6n det~ 

llada de la carga". 

El artículo 37 indica que la ORGANIZACION DE AVIACION -

CIVIL INTERNACI9NAL adoptará y enmendará, en su oportunidad, 

segdn sea necesario, las normas, métodos recomendados y proc! 

dimientos internacionales que traten de matricula o identifi

caci6n de la aeronave. 

Ahora quisiera hablar de la ORGANIZACION DE AVIACION C! 

CIL INTERNACIONAL, la cual está compuesta de una Asamblea, ·un 

Consejo, la Comisi6n de Aeronavegaci6n y demás 6rganos que 

estime necesarios. 

Dicha Organizaci6n Civil Internacional tiene como obje

tivos: 

- Desarrollar en forma segura y ordenada la aviaci6n -

civil internacional en todo el mundo. 

- Fomentar técnicas de diseño y manejo de aeronaves pa

ra fines pacíficos. 

- Estimular el desarrollo de aerovías, aeropuertos e -



37 

instalaciones y servicios de navegaci6n aérea internacional. 

- Lograr un transporte aéreo seguro, regular y económi-

co. 

- Asegurar que se respeten los derechos de los Estados 

contratantes. 

- Evitar descriminación entre Estados contratantes. 

- Promover la seguridad del vuelo en la navegaci6n in-

ternacional, 

FACULTADES Y DEBERES DE LA ASAMBLEA. 

- Elegir en cada reunión a su·presidente y otros digna

tarios. 

- Elegir los Estados contratantes que estar~n represen

tados en el Consejo. 

- Examinar los informes del Consejo y actuar segan con

venga y decidir en cualquier asunto que éste someta a su con

sideraci6n. 

- Establecer su propio reglamento interno y crear las -

comisiones auxiliares que juzgue necesrio y conveniente. 

- Aprobar presupuestos anuales y determinar el régimen 

financiero de la Organización. 

- Examinar los gastos y aprobar J.as cuentas de la Orga--
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nizaci6n. 

- A su discreci6n referir al Consejo, a las comisiones -

auxiliares o a cualquier otro 6rgano toda cuesti6n que esté -

dentro de su esfera de acci6n. 

- Delegar en el Consejo las facultades y facultad nece

sarias o convenientes para el desempeño de las funciones de la 

Organizaci6n y revocar o modificar en cualquier 'momento tal -

delegaci6n de autoridad. 

- Considerar las propuestas de modificaci6n o enmienda -

de las disposiciones del presente Convenio y, ~i las aprueba, 

recomendarlas a los Estados contratantes. 

- Entender en toda cuesti6n que esté dentro de la esfera 

de acci6n de la Organizaci6n, no asignada expresamente al Con

sejo. 

FUNCIONES OBLIGATORIAS DEL CONSEJO: 

- Someter informes anuales a la Asamblea, 

- Ejecutar las instrucciones de la Asaml!>lea y cumplir -

con los debres que le asigne el presente Convenio. 

- Determinar su organizaci6n y reglamento interno. 

- ltomi:>rar y definir las funciones de un Comité de Tran~ 

porte Aéreo, que será elegido entre los representantes de los 

mier.lbros del Consejo y ante el cual será responsable el Comi

té. 



39 

- Establecer una Comisi6n de aeronavegaci6n. 

- Administrar los fondos de'la Organizaci6n. 

- Fijar los emolumentos del Presidente del Consejo. 

- _Nombrar un funcionario ejecutivo principal, que se -

denominar! Secretario General, y adoptar! medidas para el no~ 

bramiento del personal necesario. 

- Solicitar,compilar, examinar y publicar informaci6n -

relativa al progreso de la navegaci6n a~rea y a la 0peraci6n 

de los servicios a~reos internacionales,incluyendo informa--

cidn sobre costos de explotaci6n y datos sobre subvenciones -

pagadas por el erario pt1blico a las.lineas aáreas. 

- Comunicar a loa Estados contratantes toda infracci6n 

del presente convenio, ast como toda inobservancia de las re

comendaciones o decisiones del Consejo. 

- Comunicar a la Asamblea toda infra~ci6n del presente 

Convenio, cuando un Estado contratante no haya tomando las -

medidas pertinentes en un lapso razonable, despu~s de notifi

cada la infracci6n. 

- Adoptar normas y m~todos recomendados internacional-

mente, design4ndolos, por razones de conveniencia, como anexos 

del presente Convenio, y notificar a todos los Estados contr~ 

tantes las medidas adoptadas. 

- Considerar las recomendaciones de la ComisiOn de Aer~ 

navegaciOn para enmendar los Anexos. 
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- Examinar todo lo relativo al Convenio que le someta -

a su consideración un ~stado contratante. 

FUN~IONES FACULTATIVAS DEL ~ON~EJO. 

El Consejo puede: 

- Cuando sea conveniente y lo aconseje la experiencia, 

crear comisiones subordinadas de transporte aér~o sobre base 

regional o de otro modo y designar grupos de Estados o 11neas 

aéreas con los cuales o por su conducto, pueda tratar para f~ 

cilitar la realización de lo• otros fines del presente Conve

nio. 

- Delegar en la Comisión de Aeronavegación otras fun--

ciones ,dom~s de las previstas en el presente Convenio y revo

car o modificar en cualquier momento tal delegación. 

- Realizar investigaciones en todos los aspectos del -

transporte aéreo y de la navegación aérea que sean de illlpor-

tancia internacional, comunicar loa resultádos de sus invest! 

gaciones a los Estados contratantes y facilitar entre éstos -

el intercambio de información sobre asuntos de transporte 

aéreo y navegación aérea. 

- Estudiar todos los asuntos relacionados con la orga-

nizaci6n y explotación del transporte aéreo internacional, i~ 

cluso la propiedad y explotación internacionales de servicios 

aéreos internacionales en las rutas troncales, y presentar a 

la Asamblea proyectos sobre tales cuestiones. 



41 

- Investigar a petici6n de cualquier Estado contratante, 

toda situaci6n que pueda presentar obstáculos evitables al de

sarrollo de la navegaci6n aérea internacional, y después de -

tal investigaci6n, emitir los informes que considere convenie~ 

tes. 

OBLIGACIONES DE LA COMISION DE AERONAVEGACION. 

- Considerar y recomendar al.Consejo, a efectos de adop

ci6n, modificaciones a los Anexos del presente Convenio. 

- Establecer subcomisiones técnicas en las que podrá es

tar representado todo Estado contratante, si as! lo desea. 

- Asesorar al Consejo sobre la compilaci6n y comunica--

ci6n a los Estados contratantes de toda informaci6n que consi

dere necesaria y dtil para el progreso de la navegaci6n aérea. 
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C/\l'ITULO III. 

l.- ANEXO 7 AL CONVENIO DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL, 

SOBRE MARCAS DE NACIONALIDl\ll Y MATRICULA, 

La Miirca de Nacionalidad precederá a la de Matrícula, 

cuando la Marca de Matrícula use letras, la Marca de Naciona-

lidad irá precedida de gui6n. 

La Marca de Nacionalidad se selecciona de la serie de -

símbolos de nacionalidad, incluídas en las señales de llamada 

por radio que la Uni6n internacional de Telecomunicaciones --

atribuye al estado de matrícula. Las Marcas de Nacionalidad -

que fueron seleccionadas se notificarán a la ORGANIZACION DE -

AVIACION CIVIL INTERNACIONAL. 

La Marca de Matrícula consiste en letras, n!lmeros o una -

co¡nbinaci6n de ambos y se asigna por el estado de mat;rícula,. 

Cuando la Marca de Matrícula consiste en letras, no deb~ 

rá.n usarse combinaciones que puedan confundirse con los grupos 

de cinco letras usados en la segunda parte del CODIGO INTERNA

CIONAL DE S~~ALES. 

La Marca de Nacionalidad y Matrícula se pintará sobre la 

aeronave o se fijarán en la misma de cualquier otra forma que 

las de una permanencia similar. 

Las marcas deben aparecer limpias y visibles en todo mo

mento; las letras y nGmeros de cada grupo aislado de marcas s~ 
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r!in de la misma al tura; las letras son de tipo romano, may1Ssc!! 

las y sin adornos. Los nQmeros serán arlibigos y sin adornos. 

El ancho de cada uno de los caracteres (excepto la letra 

"I" y el nQmero "l" y la longi.tud de los guiones, es dos ter-

cios de la altura de los caracteres; los caracteres y <;ruiones 

est4n constituidos por l!neas llenas y de un color que con--

traste claramente con el fondo. El ancho de las l!neas e igual 

a una sexta parte de la altura de loa caracteres. 

Cada uno de los caracteres está separado, del.que irune-

diatamente le siga, por un espacio igual a la cuarta parte de 

la anchura de un carácter, por esto el gui6n se considera co-

mo una letra. 

Todos los Estados contratantes tienen un registro en el 

que aparecen, con respecto de las aeronaves matriculadas por -

el Estado, los detalles contenidos en el Certificado de Matr!c~ 

la, que por cierto éste,siempre debe llevarse en la aeronave. 

Toda aeronave lleva una placa de identificaci6n en las 

que están inscritas,por lo menos su Marca de Nacionalidad y -

su Matr!cula1 esta placa es de metal incombustible y se fijará 

en lugar visible, de preferencia cerca de la entrada. 
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PREÁMBULO 

Anlettdenles 

En el Anello 7 aparecen normas adoptadas por la 
Oraanlzación de A\liación Civil Internacional como normas 
minlmH aplicables a las marcas distintivas apropiadas de 
nacionalidad y de matricula, que se han determinado de 
conformidad ron el Arliculo 20 del Convenio. El 8 de 
íebrero de 1949, el Consejo adoplÓ normas relalivas a 
marcas de nacionalidad y de matricula de las aeronaves, de 
conformidad con las disposiciones del Articulo J7 del 
Convenio sobre Aviación Civil Internacional (Chica¡o, 
1944), y 1 las que desi¡nó como Anexo 7 al Convenio. 
Comenzaron a surtir eíeclo a par1ir del 1°de julio de 1949. 
Las normas se basaron en las recomendaciones de la Primera 
y Se1und1 Conferencias del Departamento de Aeronave· 
gabilidad, celebradas en marzo de 1946 y en febrero de 1947, 
respcclivamenle. 

En la Tabla A se indica el oriacn de las enmiendas 
subsiguientes, junto con una lista de los 1em11s principales 11. 

que se refieren y las fechas en que el Consejo adoptó o 
aprobó el Anc11:0 y las enmiendas, las fechas en que surlleron 
efecto y las de apliadón. 

MNl411 que b1n H lollllr 101 
E11Ho1 contralanlu 

Na1tficocidn ck d{fertncios. Se tcñala. a la atención de los 
Estados contratanles la obli11ción que les impone el 
Aniculo J8 del Con\lenio, en virtud del cual se pide a Jos 
Esados contratantes que notifiquen a la OrganiiackJn 
cualquier diferencia entre sus re¡la.mentos y mitodos 
n1cionale1 y las normas lntern1cion1lcs contenidas en este 
Anuo y en las enmiendas del mi1mo. Adem.is, se Invita a 
Jos Estados contratantes a que mantcn¡an a la OrpniuciOn 
debidamente informada de 100.s las diferencial sub
si¡uicntcs, o de la climin1clón de cualquier• de ellas 
notificada previamenle. Inmediatamente despuCs de la 
adopción de cada enmienda de esle Anexo, se en\líui a Jos 
Estados contratan1es una solici1ud especifica par1 11 
nolifidación de diferencias. 

T11mbiCn loe iK1licita la atenc1on de Jos Estados sobre las 
disposiciones del Ane10 15 rcla1ivas a 11 publicación de 
diferencias enlre sus re11amen1os y métodos nacionales y las 
correspondientes normas y mc!todos recomendados de la 
OACI, por medio del servicio de información aeroni.utica, 
ademis de la obligación que les impone el Artículo J8 del 
Convenio. 

P1omulgaclÓll e ltifarmociór.. El establecimiento, supresión 
o cambios de lnslllaciones, servicios y procedimientos que 
1fcc1en a l.u opcnciones de aeron.l\leS - proporcionados de 
conformidad con las normas que se especifican en este 
Anexo - deberían no1ificarse y cíec1uarse de acuerdo con lo 
dispuesto en el Ane11:0 15. 

ANEXO 1 

Cuicler de cada un• de Ju puin 
componentes del A nno 

Los Anexos conslan generalmente de las si&uientes 
partes, aunque no necesariamenle, 'I cada una de ellas lienc 
el carlic1er que se indica: 

1.- Tato qur constllUJ~ el Anern proplameffte dicho: 

a) Nomuu y Métodos reromendados que el Consejo ha 
adoptado de conformidad con las disposiciones del 
Convenio. Su definición es la sigulen1e: 

Norma: Toda especificación de carac1eris1icas 
ÍJ.Sicas, configuración. malerial, performance, 
personal o procedimien10, cuya aplicación uniforme 
se considera necesaria para la se11uridad o 
re¡ularidad de Ja nave¡ación aérea internacional y• 
la que, de acuerdo con el Convenio, se ajustarin los 
Estados contrallntcs. En el caso de que sea 
imposible su cumplimiento, el Articulo J8 del 
Convenio estipula que es obli11atorio hacer la 
correspondienle n01inaición 11 Consejo. 

Mitodo rrromtwJado: Toda cspcciíicación de 
carac1crísticas íisicas, configuración, material, 
performance,, personal o procedimien10, cuya 
aplicación uniforme se considera conveniente por 
razones de seguridad, rcaularidad o eíicicncia de la 
na\leaación aérea in1ernaciom1I, y a lo cu.si, de 
acuerdo con el Con\lcnio, uatari.n de ajusL:lrse Jos 
Estados contratantes. 

b) Apindictsoon 1ex10 que por con\·enicnc1J se agrup.1 
por separado, pero que forma parte de las normas y 
mCtodos recomendados que ha adoptado el 

--Consejo. 

e) Dtflnlclones de la terrninologia empicada en l11s 
normas y métodos recomendados, que no es 
explícila porquC no tiene el significado corriente. 
Las deíinlcJones no tienen carlicter independiente, 
pero son parle CJencial de cada una de Jas normas y 
métodos recomendados en que se usa el término. 
ya que cualquier cambio en el significddo de éste 
afectaria la disposición. 

d) Ta/llasy Figuras que aclaran o ilustran una norma o 
método recomendado y a las cuales ésios hacen 
referencia, forman parte de la norma o mCtodo 
recomendado correspondiente y tienen el mismo 
carác1cr. 

2.- Tato aprobado poi el Co~o para su publlcacidn tn 
rtfaclón con las notmas y mitoJos r«Omt'ndados: 

a) Pteámbulos que comprenden an1ecedentes histó· 
ricos y textos expliaili\·os basados en las medidas 
del Consejo, y que incluyen una explicación de las 
obligaciones de los Es1ados, dimananles del 
Convenio y de las resoluciones de adopción, en 

!6/11/81 
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cuanto a la aphcación de las nnrmas )' mC1odos 
recomendados. 

b) lmroducáunrs que !:Ontlcncn 1ex10 explkal1\·o al 
principio de las p.trtcs, capi1ulos )' seccione-; de los 
Anexos a fin de íatiliw \.i comprensión de \a 
aplicación del texto 

e) No1aJ intercaladas en el texto, cuando corrc~pondc, 
que proporcionan datos o reícrcnci.i a!:crca de las 
norma.'i o mCtodos recomendados de que se trau::. 
sin for1mr parte de t.ilcs normas o mt!todos 
recomendados 

d} Atfjuntos que comprenden lcxtos que suplementan 
los de las normas )' métodos recomendados. o 
incluidos como oríentación para su aplicación. 

t:l~cclón dt idlonut 

contntlantcs que elija uno de esos textos p.u.:1 los fines lle 
aplicación nacional )' demiis efectos prl!\'istos en el 
Com·cnio, ya sea para utiliLarlo d1rectamcn1c o median1c 
1rnducción a su propio idioma, y que notffique su prcícrcnda 
a la Organización. 

Presenl•clón cdllorl•I 

Para facilitar la lectura e indicar su condición respectiva, 
las Normas aparecen en tipo corriente y las Notas en leua 
bastardillJ precedidas de la palabra No1a. El Anexo 7 no 
contiene Métodos rtrumendt1dos. 

Es1e Anexo se ha adoplado en cuatro idiomas - español, 
írancCs, inglés y ruso. Se pide a cada uno de los E.5ta:dos 

Toda reícrencia hecha .i cualquier panc de este 
documento, identificada por un número, un l[tulo o ambos, 
comprende todas las subdivisiones de dicha p.lrtc. 

E:nmtcnda 

h. edición 

1 
fla. edición} 

3 
IJ.i. edkiónl 

Orixtn(r1J 

Primc111 (\946l)· 
Seaunda (JIJ47l 
Reunioner.-del 
Deparu.mentnde 
Acrona\'CJabilidad 

Quinta Reunión del 
ComitC de Aemna· 
vepb1lid1d ll9611 

Es1udio ll%H de 
la Comisión de 
Aeronavc~acirin 

Estudio del 
ConKjo Cl969l 

Tabla A - Enmiendas del Anexo 7 

Colocación y amaño de tu marcas de nac:ion1lidad y de 
matti:uladel.u1eron1vcs 

Rcdc:linic1U11 del ti:unioo "acror.;i•c" en el scn1ldo de que 
ninauno de k>s \ehi:ulo~ del lipa de rokhón de •ire, taks • 
romo aerodes1it1dorcs l"hovcrcr1íi"I y vchi:ulos de eíccln 
del sucio, deben clasificarse como acrol\l\IU, 

La enmienda introdu.:e Lts definiciones de las upreuoncs 
"Au1oriibd de re¡isuo de muca romün", "Marca comün" )' 
"Or1anismo ln1ernacic11ul de Ckp\D~ción", y lu disposiciones 
pertinentes para permitir que t.as aerona\'CS de los or1anamos 
intemacionaks de uplotación de la clase pre\'ísta en el 
Arliculo 77 del Convenio, rudieran ma1ricular~ lilClbre una 
bue que no fuer• 0.1cional 

4 Estudio de la Globos hbm no uipulados. Modificación 
(4'.. edición) Comisii>n de Aero· de la definición de "helicóptero". 
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M\'C1ación ll980), 
Reonion del Com11c 
sobre el tuido 
producido pJt Lis 
ac1onnes (1979) 

AJop1ada 
Srml6ef«to 

Ap/l(ablc 

8 de fcb1erode 1949 
lºdcjuhodc\949 
lude noviembre de 19-19 

12 de flO\'icmbre de I~) 
lºdeabrifdcl964 
lºde1gas1odc 1964 

8 de no•·iembrc de 1967 
8 de martodc 1968 
8 de julio de 1968 

23 de enero de 1969 
lJ de m•ro de 1969 
18 de septiembre de 1969 

JO de marzo de 1981 
JOdejuhodc 1981 
26 de noviembre de 1981 



NORMAS INTERNACIONALES 

l. -DEFINICIONES 

Cuando los tCrminos y expresiones indicados a 
continuación se emplean en las normas para marcas de 
nacionalidad y de matricula de las aeronaves, tienen los 
significados si¡uicntcs: 

A1rodl110. Toda aeronave que, principalmente, se 
sostiene en el aire en virtud de fuerzas acrodimimicas. 

Atrouw. Toda miquina que puede sustentarse en 11 
atmósfera por reacciones del aire que no sean las reacciones 
del mismo contra la superficie de la tierra. (Véase la 
clasificación de aeronaves en la Tabla 1.J 

Atró.JMIO. Toda aeronave que, principalmcmc, se 
sostiene en el 1i1c en virtud tlc su fuerza a.sc.cnsional. 

AMtorUd '' n1útro '' ,..n'41 comM11. la autoridad que 
manlicnc el rcaistro no nacional o, cuando sea apropiado, la 
parle del mismo en la que se inscriben las aeronaves de un 
organismo Internacional de explotación. 

Avló11 o utop"'"º· Aerodino propulsado mec.i.nicamcnte 
que, principalmente, deriva su sustcnción en vuelo de 
reacciones acrodinimicas sobre superficies que permanecen 
fijas en determinadas condiciones de vuelo. 

Dlrl1/6k. Aeróstato propulsado mccánM:.lmente. 

Es"'o '~ ,,..,,le•"'· El Estado en cuyo re1istro está 
Inscrita la 1eron1ve. 

GltHr/611. Aerodino propulsado mecánicamente, que se 
mantiene en vuelo en virlud de la reacción del aire sobre uno 
o mis rotores. 

Glro1l11to. Aerodino que se mantiene en vuelo en vlr1ud 
de la retcción del aire sobre uno o más rotores, que ¡lran 
libremente 1lrededor de ejes verticales o casi ven)calc1. 

Gloto. Aerósw.to no propulsado mecánicamente. 

H1/k4111ro. Aerodino que IC mantiene en vuelo 
prlncipalmenle en virtud de la reacción del 1lre sobre uno o 
mis rolares propulsados mecánicamente, que airan 
alrededor de ejes verticales o casi verticales. 

ftl•tt• n111ui11. Marca asl¡nada por 11 Or¡anlllción de 
Aviación Civil Internacional a la Autoridad de rc¡istro de 
marca común, cuando Csta matricula 1cron1ves de un 
organismo internacional de explotación sobre una base que 
no sea nacional. 

No1a.- Todas las atrona~s dt un organismo inJLrnaclonal 
Jt explotación qut tstdn matriculadas sobre una base qut na sea 
nacional lltvon la misma mal'(a comUn. 

ANEXO 7 

M•t1rl.l l11eold1Ut;t11. Material capaz. de resistir el calor 
tan bien como el actro o mejor que éste, cuando las 
dimensiones en ambos casos son apropiadas para un nn 
determinado. 

0tf•llÜMO l11U1•clotNI '' uplo-.ció,., Organismo del 
tipo previsto en el Articulo 77 del Convenio. 

01,.ltJ,11ro. Aerodino que, principalmente, se mantiene 
en vuelo en virtud de las rc1ccioncs que ejerce el 1ire 1abre 
planos 1 los cu1lcs se Imparte un movimiento de bltlmiento. 

IM..ar. AC'rodino no propulsado mecánicamente que, 
principalmente, deriva su sustentación en vuelo de 
re1cclones terodinámicu sobre superficies que permanecen 
fijas en determJnadas condiciones de vuelo. 

!. -MARCAS DE NACIONALIDAD, 
MARCAS COMUNES Y DE MATRICULA 

QUE HAN DE USARSE 

2.1 Lt marca de nacionalidad o la marc1 común y 11 de 
malricula consLarán de un arupo de caracterct. 

2.2 La marca de nacionalidad o la mare1 común 
precederá 1 la de m11ricula. Cuando el primer ctricter de la 
marca de matricula sea una letra, Csta lri prcccdldnle un 
¡utón. 

2.3 La marca de nacionalidad se semkma1i de la serie 
de símbolos de n.acil;inalidld, Incluida en lu seña~s de 
llamada por radio que la Unión Internacional de 
Tclecomunle1cionca atribuye 11 Estado de matri:ula. Lu 
marcu de nadonaUdad 1elecdonadu se notlficarin 1 11 
Orpnlz.ac'6n de Avilción Clvll ln1ern1donaL 

2.4 La marca común .e telc«lonari de la 1erie de 
slmbolos lncluidos en los dl!1in1ivot de llam1da por udlo 
atrlbuldot 1 ll Ora•nlz.ación de Aviación Civil Internacional 
por la Unión Intern1cion1l de Te~municaciones. 

Nota. - La o sil Melón dit la morra común a uno Autorhlod 
fk rtrútro dit marca común la hará lo Or,anlzacldn ~ Avlackht 
Clvíl lnttrMcfonal. 

2.S La marca de matricula consistirá en ~tru, números 
o en un1 combinación de ambos, Y 1eri la aslanada por el 
Esttdo de matrkula o la Autoridad de realatro de marc1 
común. 

2.6 Cuando la marca de mttrk:ula consista en letru, no 
debcrin usarse rombinaciones que puedan confundirle con 
los ¡rupos de cinco leu11 u11dos en la scaunda parte del 
Códiao Internacional de Señ1lc1, con las combinaciones de 
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tres letras que, comenLando con Q, se usan en el Código Q, 
ni con la señal de auitilio SOS. u otras señales de urgencia 
similares, como XXX, PAN)' lTT. 

Nota. - Como refere11cía a dichat códiROS, •·fose l'I ~·igentt 
Rl'¡;lamento lnternarional de Telecomunfcarla11ts. 

J.-COl.OCACIÓN DE LAS MARCAS DE 
NACIONALIDAD, DE LAS MARCAS COMUNES 

Y DE LAS DI: MATRICULA 

J.l .-Grncr11ldldcs 

La marca de nacionalidad o la marca comUn )' 111. de 
matricula se pintaran sobre la aeronave o se fijaran a la 
misma de cualquier otra forma que les dC una pcrm.mencia 
similar. Las marcas deberán aparecer limpias Y visibles en 
todo momento 

J.l,-Acr0111101 

l.2.1 Dirigibles. Las marcas de todo dirigible se 
colocarán bien sea en la envoltura o en los planos 
estabilizadores. En el primet.caso se orientarán a lo largo, a 

. uno y otro lado del diri1ible, y también se colocarán en la 
parte superior, sobre el eje de simetría. En el segundo caso 
írin en los estabilizadores horizontal y veriical. El 
estabilizador horizonlal llevará las marcas en la cara superior 
del lado derecho y en la cara inferior del lado izquierdo, con 
la parle superior de las letras )' números hacia el borde de 
ataque. El estabiliudor vertical llevara las marcas en ambas 
caras de la mil•d inferior, de modo que las letras y los 
nUmeros se le1n horizontalmente. 

3.2.l Globos eiftrlcos (que no st'a11 globos llbtt'S 110 
tripulados). LIS marcas debcrin aparecer en dos lugares 
dlameualmente opuestos, )' cclocarse cerca del ecuador del 
alobo. 

J.l.J Globos no tifbicos (que no St'an globos libres no 
rrlpulados). Las marcas deberán aparecer en cada lado, Y 
dcbcnin coloearsc cerra de la mlh:ima sección lranl§vcrul del 
alobo, por encima de la banda de ccrdaje o de los puntos de 
conexión de los cables de suspensión de la barquilla y lo más 
cerca posible de los mismo1. 

J,2.4 Atró.uatos (que no sean globos libres no lrlpuladoJ). 
Las marcas laterales deberán ser visibles desde los lados )' 
desde el 1uelo. 

3.2.S Globos libres 110 tripulados. Las nurcas aparecerán 
en Ja placa de identificación (véase Sección 8). 

J,J,- Arrodlno1 

3.3.1 Alas. Los aerodinos ostentarán, una sola vez, las 
marcas en el intradós del ala. Se colocar.in en la mitad 
izquierdl del Intradós del ab, a no ser que se extiendan sobre 
la totalidad de dicho Intradós. Las marcas se colocarán, 
siempre que sea posible, a l¡ual distancia de los bordes de 
ataque y de salid.. de las alas. La parte superior de las lelras y 
números deberá orientarse hacia el bor~ de ataque del ala. 
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J.l.2 FUJelajl' (o r.suuc:wra equfralt•ntl') y supt'rjkies 
1w1icalts Je rola. En los aerodinos, las mun::is dcberiin 
ap.uecer a cada l,uJo del fuselaje (o es1ruc1ura equivalente) 
entre las alas y las superficies de Ja cola, o en las mitades 
superiores de las surerficies verticales de cola. Cuando se 
coloquen en una sola superficie \'erlical de cola. deberán 
ap:irecer en ambos lados; y si hay más de un plano vcnical de 
cola, deberiin aparecer en la cara de afuera de los planos 
exteriores. 

J.3.J CasosesJJt'Ciale.s. Si un acrodino no posee l.i.s 11.i.rtes 
correspondientes a las mencionadas en J.J.I )' J.J.2, las 
marcas deberán aparecer en forma tal que permitan 
idenlificar fiicilmente a !.a aeronave. 

,,-DIMrNSIONt:S llt: l.AS MARCAS DE 
NACIONALIDAD, DE LAS MARCAS COMUNES 

\' DE l.AS DE MATRICULA 

Las tetras y números de cada grupo aislado de m.ucas 
serlin de la misma altura. 

.f,l,-AH01t1lo1 

4.1.1 La altura de las marcas en los aerósLatos que no 
sean globos libres no tripulados será, por to menos, de 
SO cm. 

4.1.2 Las dimensiones de las marcas relativas a los 
¡lobos libres no tripulados se delcrminarún por pane del 
Estado de matricula, teniendo en cuenta la magnitud de la 
car¡¡a útil a la que se ftie la placa de identificación. 

"4.1.- Aerodlnos 

4.2.1 Alas. la altura de las marcas en las alas de los 
:icrodinos ser.i, por lo menos, de 50 cm. 

4.2.2 Fuulaje (o l'strucrura rqui1'0len1r) y superficies 
wr11rales de cola. La altura de las marcas en el fusel.i.je (o 
estruclura equivalente) y en las superficies verlicdles de cola 
de los aerodinos será, por lo menos, de JO cm. 

4.2.J Casos t•specialrs. Si un aerodmo no posee las partes 
correspondientes a las menr:ionadas en 4.2.1 )' 4.2.2, las 
marcas deberán colocarse de tal modo que la aeronave pueda 
identificarse fiicilmcn1e. 

s.-TIPO DE LOS CARACTERES EMPLEADOS 
PARA LAS MARCAS DE NACIONALIDAD, 

LAS MARCAS COMUNES\' 
LAS DE MATRICULA 

S.l Las letras serin mayUsculas, de tipo romano, sin 
adornos. Los nUmeros senin aribigos, sin adornos. 
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S.2 La anchura de cada uno de tos caracicres (excepto la 
letra 1 y el nUmero 1) y la longitud de Jos guiones, serán dos 
1ercios de.la al1ura de los carac1eres. 

S.J Los caracteres y guiones estarán constituidos por 
líneas llenas Y serán de un color que contraste claramente 
con el fondo. La anchura de las lineas será igual a una sexta 
parte de la altura de cualquiera de los caracteres. 

S.4 Cada uno de los caracleres estará separado, del que 
inmedialamentc le preceda o siga, por un espacio por lo 
menos igual a la cuarta PílrlC de la anchura de un caric1er. A 
es1e fin, el guión se considerari como una letra. 

6.-INSCRIPCIÓN DE LAS MARCAS DE 
NACIONALIDAD, DE LAS MARCAS COMUNES 

Y DE 1.AS DE MATRICULA 

Todo Estado contntante o Autoridad de registro de marca 
comUn manlendri al dia un re¡lstro en el que aparezcan, con 

EsTAl.IO o 

respecto a cada una de las aeronaves malriculadas por el 
Estado o por la Autoridad de registro de marca comün 
interesados, los detalles contenidos en el certificado de 
matricula (YCase Sección 7). El re¡islro de &lobos libres no 
tripulados deberá contener la recha, hora y lugar de 
lanzamiento, el tipo de globo y el nombre del explotador. 

1. -CERTIFICADO DE MATRICULA 

7 .1 El cerlificado de matricula deberi sc1, tanto en la 
red.acción como en la forma, un duplicado del modelo 
siguiente (veasc mas abajo). 

Nota. - El tamaño dil modelo queda a disc:rtc:rón dtl EJ1ado 
de malrícula o de Ja Autoridad de! regiJ1ro de marca c:omün. 

7.2 El cerliílc.ado de matricula deberá llevarse siempre 
en la aeronave. 

;\UTORlll.-\fl llE 11.l:tilSTRO 1m ~IARC,\ cmn:·:-o 
~fJSISTUUO 

1 

!JF.i'.-\ltl.DltNTO O S~:R\'ICIO 

CER'l'll'ICADO DE AIATRicULA 
. \• 

I..a m:in•a de n;u:ionalidad, o 
1:1 marca comlm. ,. la marc:t 

2. Fal1rica111e y designación de 
\:1 aerona,·e dada por el fa 4 

hrieanle 

3. ~itm. de: serie de la aeronave 

de matricula • 

4. Xomhre tlel µropielario 

5. Domicilio dd propietario 

6 .. Se ccrtific:n por el pte~cnte que la aerona\'e nrriha descrit<1. ha sido debidamente inscrita en el 

de conformidad con el Cnm·cnio de Aviación Civil lnlernacional, 

de fechn 7 de <liciemhre: de 194-1, y c:on el (f) 

(Firma) 

Fec:ha de expedición 

* P.ira U)() exclu,h·o dd E1tado tlc 1natrkula o de lil Autorltl.itl de reghtro de marca común. 
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8. -PLACA DE IDENTIFICACION 

Toda aeronave llevará una placa de identificación en la 
que aparccerin inscritas, por lo menos, su marca de 
nacionalidad, o su marca común, y 111 marca de matrícula. La 
placa en cucs1ión será de mclal incombustible o de otro 
material incombustible que posea propiedades r\Sic&s 
adecuadas,)' se ruara a la aeronave en lugar visible, cerca de 
la entrada principal, o, en el caso de un alobo libre no 

lripulado, se í\jari, de modo que sea visible, en la parte 
exterior de la caraa Ülil. 

9.-GENERALIDADES 

Las disposiciones de este Anexo no se aplicarin ni a los 
globos piloto mc1corolósicos, utili1.ados exclusivamente para 
fines meteorológicos, ni 11 lo!. globos libres no tripulados que 
no lleven cuaa ütil. 

Tabla 1.-0..ASIFlCACIÓN DE l..AS At:RONAVES 

r\cró~1ato1 

t'"" lib" """" 
rbulib" 

GluW lil.irc 110 r .. ~.,,, uférko 
¡lobo 

e'"""""tl""""" Globo cautivo Gloli<i cauti\·o 
no c1ffrko 1 

lcon mo1or {oiriaiblc 
{llidKibl< d¡ido 

Dirigible 1cmirrl1ido 
Dirii:iblc no ri¡ido 

AERONAVES 

Atrodinot 

[Si" mol" {~~~::aJº! {Planeador tcrrntrc 
Plilnca~ur acWtku 2 

{"''"''"'""'' 1hión llidro:.vión 2 

j Anfibio :r 

1 t'"'''"º'""'"'' !°"º'''"º 
Giropb.no acuátic.o 2 

lcon motor Gíroavión 
Giroplano anfibio i 

{"<li<Ópl«O l«ml<< • 
llclicópltro Htlicópt'1o atuitico :r 

llr1icóp1w1an'1b!o'I 

lornitOprcro {º"'il''";º '"'"'". Orni1ó111cru aeu.itico 2 
Orniló¡iccro ¡nfibio 1 

1 Gtnrrah11rnlr 0>11acid.I por ''llobofOllltla". 
• · t'1Hdm alladirH, i.trún ¡iroctd.o, lu p.al1b1a1 "tloti.Jor" 11 "U•N" 
1 l11ehn11 UrOftnn cq11lp&du wn lrrn ik 1•nriujr ton rtq11l1 1111botim11M 11 !'111br1 •·1rrru1n" 1.or ''r'<!uh"I. 
• Sl)ll111tnl1tocicl l\n dr lllllln•hlur lnfo11111clunwm1>l~u. 

-FIN-

16/11/81 10 
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CAPITULO IV 

Aspecto Nacional. 

1.- Naturaleza Jur!dica de las Aeronaves. 

Al igual qua el buque, la aeronave es una cosa mueble de 

naturaleza compleja, compuesta por un conjunto de cosas simples 

orgánica y funcionalmente con una finalidad comdn. 

unas concurran a integrar la estructura f !sica de la 

aeronave, en forma que, faltando una de ellas, la misma no po-

dr1a sostenerse en el aire,ajemplo: la planta propulsora, en -

tanto que otras, destinadas permanentemente al uso de la aeron! 

ve, si bien no son t~cnicamente necesarias para la realizaci6n 

del vuelo, contribuyen a su mayor seguridad o comodidad (equi-

pos de radiocomunicaciones, radar, paraca!das, etc.). 

Las primeras son parte constitutivas o integrantes de la 

aeronave, la segunda son accesorio& de la.misma y, juntas, am

bas categor1as constituyen una cosa nueva que tiene una indivi

dualidad jur!dica y un valor econ6mico distinto de los elemen-

tos que la componen. 

Pese a tratarse de un bien mueble ya que puede trasladar

se de un lugar a otro por efecto de una fuerza exterior, la 

aeronave se encuentra sometida a ciertas reglas legales propias 

de los inmuebles, tales como la publicidad de los derechos rea

les de que sea objeto, la posibilidad de constituir hipoteca -

sobre 1a misma, etc. 
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La aeronave pertenece a una categor!.a especial de bienes 

respecto a los cuales se ha dejado sentir la convivencia de so

meterlos a un régimen de publicidad y control, sin que ello im

plique desconocer la calidad esencial de bien mueble por natu--

raleza. 

Por tal motivo, la aeronave viene a integrar la categor1a 

denominad.a "bienes muebles registrables" quedando así establee.!_ 

da su naturaleza jur1dica. 

(22). Nuestro Cddigo Civil establece en los art1culos 752, 

753, 754 y 756 lo siguiente: "Los bienes son muebles por su na-

turaleza, loa cuerpos que pueden trasladarse de un lugar a otro, 

ya se muevan por s1 mismos, ya por efecto de una fuerza exte--

rior. 

Son bienes muebles por determinaci6n de la Ley, las obli

gaciones y los derechos y acciones que tienen por objeto cosas 

muebles o cantidades exigibles en·virtud de acci6n personal. 

Las embarcaciones de todo género son bienes muebles". 

2.- Reqistro Aeron~utico Mexicano. 

Antes de señálar lo que es en s! el Registro Aeron~utico 

Mexicano, quiero dar una breve referencia de lo que es el Re--

gistro en general. 

El Registro nace de la necesidad de llevar una cuenta a -

(22). c6dig:> Civil para el Diatrito Federal. P.181. 
3a. Ed. E:iitorial Porrlía, S.A. 14!xioo, 1984, 
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cada titular; es decir, que en un principio tuvo una finalidad 

meramente administrativa sin el propósito de la publicidad. 

La necesidad de la publicidad se vi6 clara cuando la --

clandestinidad de las cargas y los gra~limenes que reca!an sobre 

los inmuebles fue tal que se hac!a imposible conocer la verda~ 

dera situación de ~stos. Entonces aquel Registro que naci6 por 

una raz6n administrativa con miras a llevar una'cuenta a cada 

titular, se convirti6 en un Registro con.miras a la publicidad; 

y as! puede decirse que el Registro nació como un medio de se

guridad del tr4fico jurídico. 

El Registro es un organismo administrativo, con la idea 

de garantizar la seguridad de los derechos adquiridos, es de-

cir, la seguridad del tr4fico. 

El Estado organiza una actividad administrativ~ destif,la

da a dar publicidad (apariencia), a las constituciones y tran! 

formaciones de ciertas situaciones jurídicas, esa organizaci6n 

es la publicidad registra!. 

La publicidad registral es creaci6n germana. 

Ahora pasar~ de lleno al Registro Aeron~utico Mexicano. 

La oficina de dicho Registro tiene a su cargo el registro de 

t!tulos por los cuales se adquiera, transmita, modifique, 

grave o extinga el dominio,los dem.1s derechos reales o la po-

sesi6n, as! como los arrendamientos o alquileres sobre: las -

aeronaves mexicanas; los aeródromos civiles; las instalaciones 
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aeronáuticas, aerofaros, radiogu1as, estaciones radiogonimétr·.!_ 

cas, radiolocalizadores y demlis ayudas auxiliare
0

s a la navega

ci6n aérea; los motores de las aeronaves. 

También se encarga de la? concesiones y permisos que am

paren el transporte aéreo y los actos ·y resoluciones que los 

modifiquen o extingan. 

Las licencias del personal aeronáutico mexicano. 

La Oficina del Registro Aeron4utico Mexicano consta de -

cuatro secciones cada una de las cuales tiene a su cargo las 

inscripciones que de acuerdo a su reglamento se les asigne. 

Los Libros del Registro Aeronáutico Mexicano tienen cin

cuenta cen1meti:o1 de largo por treinta y cinco de' ancho; cada 

página tiene un espacio marginal izquierdo de veinte centtnie-

tros y derecho dos, al centro un espacio de veintiocho cencfm! 

tros. Los libro1 est«n elJIPastados, forrado.s de tela y protegi

dos por esquinas inet4licas, selladas en cada una de sus hojas, 

foliados y autorizados previamsnte por el Jefe del Departamento 

de /l.eronáutica Civil, actualmente Director General de /\cronáu

tica Civil. 

cada libro tiene en la portada la serie y la secci6n a -

que corresponde y el n!!mero del tomo .. El espacio a la izquier

da de cada plana de los libro& destinada al registro de aeron~ 

ves y motores, se destina dnicamcnte para las anotaciones mar

ginal.es q·~e se hacen en forma sucinta; el espacio centro se --
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destinar~ para las inscripciones, Las quince dltimas fojas de 

cada libro son destínadas para continuar las anotaciones marg~ 

nales que no pudieron asentarse al margen de las inscripciones 

correspondientes, 

Cuando en un libro s6lo quedan sin ocupar las quince fo

jas de que trata el artículo anterior, se pondrá una raz6n de 

cierre que autoriza el Director General de Aeronáutica Civil y 

que contiene la serie que corresponda o ndmero de tomo, el nd

mero de inscripciones que contenga, la fecha y el sello de ia 

Direcci6n. 

Los oficios que se reciben y que tienen relaci6n con los 

documentos que se inscribien en los libros, la solicitud~s de 

certificaciones, etc., se colecciona originales y se empastan 

de manera que formen un libro los correspondientes a cada vol~ 

men. 

3,- Inscripci6n en el Registro Aero~áutico Mexicano y 

• .->Otorgamiento de la Marca de Nacionalidad y Matrícula. 

Para los efectos de inscripci6n de los títulos por los -

cuales se adquiera, transmita, modifique. grave o extinga el -

dominio, los dem!ls derechos reales o la p_osesi6n as! como los 

arrendamientos o alquileres sobre: las aeronaves mexicanas, y 

los motores de las aeronaves. 

Las concesiones y permisos que amparen el transporte --

a~reo y los actos y resoluciones que los modifiquen o extingan. 
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La Sección Primera Lleva Los siguientes libros• 

1.- Serie A, aeronaves de Estado. Sig~a xc 
11.- Serie a, motores de aeronaves. 

111.- Serie e, aeronaves. Sigla XA. 

DI.- Serie o, aeronaves. Sigla XB. 

v.- serie E, concesionarios del servicio ptlblico 

transporte aéreo nacional e internacional. 

de --

V1.- Serie F 1 permisionarios al servicio ptlblico y pri

vado aéreo, mexicano y extranjero. 

En los libros relativos a aeronaves de Estado, se anota 

si la aeronave pertenece, a una entidad federativa, a un muni

cipio., o a un organismo pdblico descentralizado, las caracte-

r!sticas de la aeronave y las demás anotaciones pertinentes. 

En los libros correspondientes a la serie B, se anotan -

las características de los motores de las aeronaves y los der~ 

ches reales constituídos sobre ellos. 

Las inscripciones en los libros correspondientes a las -

series C y D, relativas a las aeronaves siglas XA y XB, contie 

nen detalladamente, las características de la aeronave, su pr2 

pietario, arrendatario, o poseedor de cualquier título, y los 

gravámenes, haciendo las anotaciones marginales exigidas por -

la Ley, en el espacio destinado a tal.efecto. Dichas anotacio

nes se refieren a las Marcas de Nacionalidad y Matrícula, cer

tificado de aeronavegabilidad, pólizas de seguro y sus modifi

caciones posteriores, como lo señala nuestra Ley de Vías Gene-
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rales de Comunicaci6n en su artículo 371 en l~ f~~cci6n lI 

inciso al 1 b) y c) • 

Respecto a la serie E en. los. libros se anotará en la si

guiente forma: en la letra a) las concesiones que amparen el -

servicio pdblico nacional de transporte de pasajeros y carga. 

En la letra b) se anotarán las concesiones otorgadas para el -

servicio pdblico mexicano internacional regular •. 

En los libros correspondientes a la letra F, se anotarán 

los permisos que amparen el transporte aéreo nacional y extran 

jera, clasificándose dichos libros en la siguiente forma: 

Letra a) servicios aéreos privados, en este libro se an2 

tarán los permisos dados a aeronaves destinadas dnicamente a -

recreo y asuntos privados del propietario. 

Letra b) servicios aéreos comerciales. Aqu! se·anota 'tos 

permisos otorgados para aeronaves que se dediquen a trabajos -

aéreos, al servicio particular de·una empresa y a aplicaciones 

cient!ficas de la aviaci6n civil. 

Letra c) permisos otorgados para el servicio pdblico na

cional de transporte no regular. 

Letra d) perrnisionarios del servicio mexicano internaci2 

nal no regular. 

Letra e) permisos y autorizaci.ones para el servicio de -

transporte pdblico extranjero internacional,regular y no regu

lar. 
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Son inscritos en la Secci~n Segunda: Los aeródromos civi 

les; las instalaciones aeronáuticas, aerofaros, aerogu!as, --

estaciones radiogonométricas, radíolocalí2'a.dores y demás ayu-

das a la localización aérea¡ las licencias del personal aero-

náutico, y sociedades mercantiles ded~cadas al transporte 

aéreo. 

En esta Sección se llevan lo.s siguientes libros: 

r.- Serie G, letra a) aeropuertos, con las anotaciones -

referentes a la concesi6n otorgada para constru!rlos, explotaE_ 

los, administrarlos u operarlos, y letra b) aer6dromos de ser

vicio privado, con indicaciones del permiso otorgado para su -

construcci6n u operaci6n. 

rr.- Serie H, instalaciones aeronáuticas, aerofaros, ra-

diogu!as, estaciones, radiogonométricas, radiolocalizadores y 

demás ayudas a la navegaci6n aérea, 

rir.- Serie r, licencias del personal aeronáutico, y sus 

renovaciones,, suspensiones y cancelaciones. 

rv.- Serie J, sociedades mercantiles que exploten vias de 

comunicaci6n aérea, cuyas bases constitutivas hayan sido apro

badas por la Secretar!a de Comunicaciones y Obras Pdblicas, -

de acuerdo con el art!culo 86 de la Ley de V!as Generales de -

Comunicaci6n. 

La inscripci6n en el Registro Aeronáutico Mexicano, de -

los actos y contratos a que se refiere el art!culo 371 de la -

Ley de V!as Generales de Comunicaci6n s6lo puede exigirse por 
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el que tiene interés legal en asegurar el derecho que se va a 

registrar, o por el notario que haya registrado la escritura 

de que se trate. 

S6lo.pueden inscribirse en el Registro Aeronáutico Mexi

cano, los actos y contratos que por disposici6n legal deban 

constar en escritura p~blica y los previstos en el art!culo 371 

de la ley en materia, as! como las sentencias y 'providencias 

judiciales certificadas legalmente que se refieran a ellos. 

Son inscritos en el Registro Aeronáutico Mexicano los ac 

tos ejecutados, los contratos otorgados y las fesoluciones ju

diciales pronunciadas en país extranjero, si concurren las ci~ 

cunstancias previstas en el artículo 3005 del C6di.go Civil pa

ra el Distrito y Territorios Federales. Los documentos en que 

consten dichos actos, contratos o resoluciones, si están eser! 

tos en otro idioma distinto al español deben ser traducidos -

por un perito autorizado legalmente. 

Los actos ejecutados o los contratos otorgados en otra 

entidad federativa, s6lo se inscriben si re~nen las firmas ex! 

gidas por las, leyes del lugar de su otorgamiento. 

El interesado presenta el titulo que va a ser registrado 

junto con la solicitud respectiva y el registrador ordena si 

se debe inscribir ,en caso contrario, devolverá e'i título sin -

registrar, expresándole la raz6n de dicha medida, siendo nece

saria la disposici6n judicial para que se haga el registro. 

El registrador no hará inscripci6n cuando no aparezca co~ 
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probada legalmente la capacidad de los otorgantes, o de la re

presentaci6n del que celebre el contrato o ejecute el acto a 

nombre de otro. 

Cuando el documento es inscribible, el registrador noti

fica al interesado los derechos que se causen, expidiéndole -

la bo1eta respectiva para que proceda el pago, 

Sí a juicio del registrador concurre alguna circunstan-

cia por la que legalmente no debe practicarse la inscripci6n 

10 har~ saber a la autoridad respectiva. 

Todas las inscripciones ser4n inscritas con claridad, -

sin abreviaturas,quarismos ni correcciones. Si hay una equivo

caci6n y se advierte antes de firmar la inscripci6n, se hacen 

las entrerreglonaduras necesarias y se pasar& una línea delga

da sobre las palabras equivocadas, de modo que se pueda leer, 

y antes de la fil:lna se salvar~ lo testado, con la expresi6n de 

<J,Ue no va~en. Pespu~s de fÍJ:ll\ada una insc;ipci6n por el regis

trador ,los errores materiales o de concepto que en ella se hu

biere cometido s6lo podr~ corregirse en forma y términos indi

cados en el Cap~tulo Segundo del Reglamento. 

Toda il\scripci6n que se haga en e~ Registro expresar~ 

los elementos siguientes: 

I..- La naturaleza, extensi6n, condici6n y cargas del de-

re cho que se constituya, trasmita, modifique o extinga. 

n.- La naturaleza dal acto o contrato. 
III.- Tratándose de hipotecas, la época en, que podr~ ex.i--
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girse el pago del capital garantizado, y si causare réditos, 

la tasa o monto de éstos y la fecha desde que deben correr, 

IV.Los nombres, edades, domicilios y profesiones de las 

personas que por sí mismas o por medio de representantes, hu-

bieren celebrado el contrado o ejecutado el acto sujeto a ins

cripci6n. Las personas morales se designarán por su raz6n so-

cial o su nombre comercial. 

v. La fecha del título y el funcionario que lo haya rea

lizado. 

VI. El día y la hora de la presentaci6n del título en el 

Registro, 

VII. Las características de las aeronaves mexicanas, con 

anotaciones en las Marcas de Nacionalidad y Matrícula, as! co

mo sus cancelaciones y modificaciones; los certificados de 

aeronavegabilidad y sus renovaciones y cancelaciones. 

VIII. Los motores de las aeronaves, con excepci6n de sus -

características y derechos reales que pesen sobre ellos. 

IX. Las p6lizas de seguros que se otorguen por los pro-

pietarios de aeronaves y concesionarios y permisionarios de -

líneas aéreas, conforme al capítulo XIII del Libro Cuarto de la 

Ley de Vías Generales de Comunicaci6n. 

X. Tratándose de concesiones para la explotaci6n de --

vías generales de comunicaci6n aérea, la fecha, término y con

diciones con que fue otorgada, así como las garantías dadas 

po,1; el concesionario para los efectos de·l Capítulo XIII del 

Libro cuarto de la Ley de Vías Generales de Comunicaci6n. 

XI. Tratándose de concesi6n o permiso para operar aero~-
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puertos o aer6dromos, la fecha en que fueron otorgados, térmi

no y demás condiciones fijadas en la concesi~n o pe;qniso, 

XII. Tratándose de instalaciones aeronáuticas y demás 

ayudas a la navegaci6n aérea,la fecha y condiciones contenidas 

en el pe,nniso o concesión otor.gada por la Secretaría de Comun.!_ 

caciones y Obras Pdblicas a la empresa o empresas autorizadas 

para establecer ese servicio en el país, 

XIII. Refiriéndonos a permisos para el transporte aéreo, 

la fecha de su otorgamiento, clase de permiso,plazo por el que 

se concede y condiciones contenidas en el mísmo,así. como las -

garantías otorgadas conforme al Capítulo XIII del Libro cuarto 

ya citado anteriormente, 

XIV. En cuanto a licencias al personal aeronáutíco,la fe-

cha de su expedici6n, clase y demás características de las mí.!!_ 

mas. 

El registrador que haga una inscripci6n sin cumplir con 

los elementos ya señalados, es responsabl~ de los daños y per

juicios que cause a ios interesados y sufrirá una suspensi6n -

de empleo por tres meses, El registro producirá sus efectos -

desde el d!a y l.a hora en que el documento se hubiere present!!_ 

do en la oficina registradora, 

Efectuado el registro, los documentos que al efecto se -

exhibieren serán devueltos al interesado con una nota en estos 

términos: "Registro bajo el ndmero ••• ,del libro •••• de la Sec

ci6n •••. y se pag6 ••.. por derechos conforme a bo!eta ndmero 

••.. lugar, fecha y ••. firma entera del Jefe de la Seccí6n y me

dia firma del Jefe de la Oficina. 
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4.- MARCAS PE NACIONALIDAD Y MATRICULA EN LA LEGISLACION 

AVIA'rORIA MEXICANA. 

La Ley de Vías Generales de Comunicaci6n,en el Libro 

Cuarto, Capítulo Tercero se refiere a las Marcas de Nacionali

dad y Matrícula en las aeronaves y el artículo 315 contiene di~ 

posiciones en el sentido de que toda aeronave civil deberá 11~ 

var marcas que distingan su nacionalidad y su matrícula. 

Las marcas de nacionalidad para nuestras aeronaves se 

identifican con la letra "X" equis, después de ésta, va una 

letra, XA para las aeronaves de servicio pd.blico; XB para las de 

servicio privado y XC para las aeronaves al servicio del Esta

do. 

La Secretarta de comunicaciones asigna a cada aeronave 

su marca de matrícula por medio de Certificado de Nacionalidad 

y Matrícula. 

La matrícula y la insignia se colocan en los costados de 

la aeronave, en las dos terceras partes del fuselaje, una en .la 

parte inferior y la otra en la parte posterior. 

Las aeronaves mexicanas que son utilizadas en los servi

cios pd.blicos de transporte internacional deberán ostentar la 

insignia Nacional. 
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5. CANCELACION DE LAS MARCAS DE NACIONALIDAD Y MATRICULA 

(23) • La Ley de Vias Generales de Comunicaci6n en su ar-

ticulo 373 establece lo siguiente: "El registro de matricula -

de una aeronave podrá cancelarse: 

a) A solicitud escrita del propietario de la aeronave o 

del titular del certificado de matricula. 

b) Por orden de autoridad competente. 

c) En caso de destrucci6n o pérdida de la aeronave. 

d) Cuando la aeronave no llene las condiciones de nave-

gabilidad reglamentarias. 

e) Por vencimiento del plazo, cuando esté sujeta a tér-

mino la vigencia de la matricula respectiva. 

f) Por abandono de la aeronave. 

g) Por cualquier otra causa que señalen los reglamentos. 

No podrá cancelarse el registro de matricula de una aer~ 

nave sujeta a gravamen sin el consentimiento del acreedor. 

Para los efectos de este articulo se observan estas re-

glas: 

I.- Si la cancelaci6n se solicita por el propietario de 

una aeronave o por el titular del certificado de matricula, la 

Direcci6n General de Aeronáutica Civil se cerciorará de la --

autenticidad de las firmas que cancelen la solicitud respect~ 

va. Si la cancelaci6n se solicita por medio de un representa~ 

(23) • Ley de Vias Generales de Ccmmicaci6n. P. 170. 
lSa. Ed. Editorial Poiida, S.A. M&iico, 1986. 
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te esté legalmente acreditada. 

II.- Si la cancelación de una inscripción se debe a or

den de autoridad competente, el Departamento de Aeronáutica-

Civil se cerciorará de la autenticidad de la orden, observán

dose en su caso lo previsto. 

III.- En caso de cancelación por destrucción o pérdida 

de una aeronave, se anotará la resolución que sobre el parti

cular dicte la Dirección General de Aeronáutica Civil.(24). 

___ ... (24). OPUS CITE, P. 170 
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6.- SITUACION JURIDICA DE LAS AERONAVES PERDIDAS Y DE -

LAS AERONAVES ABANDONADAS, 

La Ley de Vías Generales de Comunicaci6n, en su artículo 

360, indica en forma clara y concreta los casos en que una --

aeronave se considera perdida y son los siguientes: 

I.- Por declaración del propietario o posAedor,bajo pro

testa de decir verdad,sujeta a comprobación por parte de la -

Secretaría de Comunicaciones. 

II.- Cuando transcurridos tres meses desde la fecha en -

que tuvieron las ttltimas notícas oficiales o P!!rtículares de -

la aeronave, se ignore su paradero. 

En estos dos casos la Secretaría de Comunicaciones decl~ 

ra la pérdida y cancela las inscripciones correspondientes. 

Elartículo 361 del Ordenamiento ya citado,señaia que ia 

Secretaría de Comunicaciones hará la declaración de abandono -

y con intervención de las demás autoridades competentes deter

minará la disposición de la aeronave y los efectos que en ella 

se encuentren. 

Se considera aDandonada una aeronave: 

I.- cuando así lo declare el propietario o poseedor ante 

la Secretaría de Comunicaciones. 

II.- cuando por un término de noven·ta días permanezca en 

un aer6dromo sin efectuar operaciones y no se halle bajo el -

cuídado, directa o indirectamente, a~ su propietario o posee--
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dor. 

III.-Cuando carezca de matrícula y se ignore el nombre -

del propietario y el lugar de procedencia. 
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CAPITULO V. 

1.- Otros ordenamientos Jurídicos relacionados con la -

inscripción de Marcas de Nacionalidad y Matrícula. 

a) Ley del Registro Federal de Vehículos. 

La Ley del Registro Federal de Vehículos tiene por obje

to el control fiscal y el registro de vehículos ·que se encuen

tren en territorio nacional. Son vehículos los automóviles, ó~ 

nibuses, camiones, tractores no agr!colas tipo quinta rueda, -

aeronaves y embarcaciones. Se consideran en el mismo concepto 

los remolques, semirremolques y chasises. No quedan comprendi

dos los vehículos de tracción humana o animal, los demás que -

no sean automotores, as! como las aeronaves, embarcaciones y -

los vehículos de naturaleza militar de la Secretaría de la De

fensa Nacional y Marina. 

Se excluye de la obligación de inscribir a: los vehículos 

importados temporalmente y las embarcaciones y aeronaves que -

presenten servicio pGblico extranjero de transporte internaci~ 

nal y los vehículos fabricados o ensamblados en el pa!s para -

ser exportados. 

La inscripción de los vehículos en el Registro podrá ser 

definitiva, provisional o zonal. 

Quedan sujetos a inscripción definitiva, los vehículos -

siguientes: 

1.- Los importados en franquicia¡ y 

2.- Los importados provisionalmente a las franjas fronte 
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rizas, respecto de los cuales se hayan cumplido las reglas de 

carácter general que al efecto dicte la Secretaría de Hacien

da y Crédito Pdblico. 

Son sujetos a inscripci6n zonal los vehículos importa--

dos para permanecer definitvamente en las franjas fronterizas 

y zonas libres del país de conformidad can las reglas de ca--

rácter general que al efecto expida la Secretaría de Hacienda 

y Crédito Pdblico. 

Los vehículos importados en fra11quicia podrán ser ins-

cri tos definitivamente, cuando en su caso, se cubran los im-

puestos de importaci6n. 

Los propietarios o legítimos poseedores de vehículos -

inscritos con carácter definitivo, provisional o zonal, as! -

como los que iniciaron el tr!lmite correspondiente, están ob~i 

gados a dar, dentro de los 15 días siguientes a la fecha de -

realizaci6n del supuesto de que se trate; los avisos que a -

continuaci6n se indican: 

I.- De cambio de• 

a) Propietario. 

b) Denominaci6n o raz6n social de la sociedad o -

asociaci6n propietaria. 

c) Domicilio. 

d) Motor. 

e) Chasis o bastidor. 

f) Carrocería total 
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g) Servicio. 

h) Tipo. 

i) Clase. 

j) Capacidad. 

k) Todas las partes que modifiquen substancialmente 

su estructura original. 

II. De Robo. 

III. De recuperaci6n de veh!culo robado. 

IV. De pérdida, destrucci6n o inutilizaci6n total o PªE 

cial, de los comprobantes de inscripci6n en el Re-

gistro. 

v. De baja por: 

a) DestrucciC:Sn. 

b) ExportaciC:Sn definitiva. 

El enajenante deberá manifestar el cambio de 
0

propietario 

dentro del plazo citado. 

Para acreditar la inscripci6n en el Registro y la legal -

estancia de los vehículos en el país solamente ser~n válidos -

los comprobantes que al efecto expida la Secretar!a de Hacien

da y Crédito Pdblico. 

Los comprobantes consisten en un certificado y una cal-

comanía. Para los vehículos inscritos definitivamente se expe

dirá además una placa metálica. 
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En caso de pérdida 1destrucci6n o inutilizaci6n parcial -

o total, de los comprobantes de inscripci6n, se procederá a su 

reposici6n, previa solicitud de la persona a cuyo nombre se en

cuentre inscrito el vehículo. 

La solicitud de inscripci6n en el Registro y las de re

posici6n de documentos, representadas ante y selladas por aut2 

ridad competente, harán las veces de comprobante por el térmi

no de 2 meses, prorrogables, en tanto la autoridad resuelva .s2 

bre su procedencia. 

Los extranjeros que se internen al país.en calidad de -

turistas, transmigrantes, visitantes locales y distinguidos, 

estudiantes e inmigrantes rentistas podrán importar vehículos 

por igual plazo al que se les autorice para permanecer en el 

país, siempre que satisfagan los requisitos que señalan las -

disposiciones legales. 

cuando se prorrogue el plazo de permanencia en el país 

a los extranjeros, previa solicitud, se podrá ampliar por 

igual término la importaci6n temporal de los vehículos: 

Los nacionales residentes en el extranjero, podrán im

portar vehículos por seis meses improrrogables. 

La Secretaría de Hacienda y Crédito Pdblico autoriza, 

cuando lo juzga conveniente, la importaci6n temporal de --

xenícuLos pertenecientes a organismos internacionales, a sus 

Pincionarios y técnicos, por seis ¡neses prorrogables. 



65 

Importaci6n temporal es la entrada de vehículos de proc~ 

dencia extranjera a territorio nacional,excepto cuando se tra

te de aeronaves y embarcaciones extranjeras que cuenten con -

autorizaci6n para prestar servicio prtblico de transporte nacio 

nal. 

Internaci6n Temporal es la introducci6n al resto del -

pa!s, por tiempo limitado, de veh!culos sujetos a inscripci6n 

zonal o provisional para franjas fronterizas, y es autorizada 

por un plazo improrrogable de tres meses dentro de un per!odo 

de un año. 

Las operaciones temporales deben garantizarse por fianza 

o dep6sito en efectivo. El monto de·la garantía será igual al 

100% de los impuestos de importaci6n correspondiente al veh!c~ 

lo: 

No se exige garant!a a los organismos internacionales, a 

sus funcionarios y técnicos, ni a los extranjeros que se inte~ 

nen al pa!s en calidad de visitantes locales o dis~inguidos t~ 

ristas e inmigrantes rentistas. No podrán enajenarse los veh!c~ 

los importados o internados temporalmente, ni objeto de explo

taci6n comercial; éstos s6lo podrán ser conducidos por el tit~ 

lar del permiso o por un tercero cuando aquél se encuentre a -

bordo. 

Los titulares de los permisos de importación o interna-

ci6n temporal deberán presentar, en su caso, avisos de robo, -

de recuperaci6n y de baja por destrucción de los veh!culos, --
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as! como de pérdida, destrucci6n o inutilizaci6n total o par-

cial, de los comprobantes de la operaci6n. Los avisos deberán 

presentarse ante la Secretaría de Hacienda y Crédito Pdblico 

dentro de los treinta d!as siguientes. Presentado el aviso de 

baja por destrucci6n el interesado deberá: 

I. Retornar al extranjero o a la franja fronteriza o zo

na libre, correspondiente la totalidad de los restos del 

vehículo; o 

II. Cubrir los impuestos y cumplir los requisitos a que -

esté sujeta la importaci6n definitiva¡ o 

III. Abandonar los restos expresamente a favor de la Ha-

cienda Pdblica Federal. 

se podrá autorizar en los casos en que exista reciproci

dad, la importaci6n en franquicia de vehículos pertenecientes 

a: 

I. Gobiernos extranjeros, en los que el Gobierno Mexica

no tenga relaciones diplomáticas. 

II. Embajadores extranejeros acreditados en el pa!s. 

III. Miembros del personal diplomático y consular extran

jero, que no sean nacionales. 

También podrá autorizarse la importaci6n en franquicia 

a funcionarios y empleados del servicio exterior mexicano que 

hayan permanecido en el extranjero cuando menos dos años con-
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tinuos. 

La Secretaría de tt.acienda. y Crédito Pdbl.ico, previo 

acuerdo con otras autoridades competentes, determinará la na

turaleza, cantidad y categoríá de los vehículos, a.sí como los 

requisitos necesarios para su importaci6n en franquicia y pa

ra su venta o traspaso. La enajenaci6n libre de impuestos de 

esos vehículos s6lo se autorizará .cuando han transcurrido los 

plazos que en disposiciones generales, señale la Secretaría -

de Hacienda y Crédito Pdblico. 

Son Infracciones: 

I. No solicitar en tiempo la inscripci6n del vehículo -

en el Registro. 

II. Amparar un vehículo con solicitud de inscripci6n o -

de reposici6n de documentos, que se encuentre vencida. 

III. No exhibir la documentaci6n relativa a la inscripci6n 

en él Registro, a las importaciones o internaciones temporales, 

cuando sea requerida por la autoridad. 

IV. Hacer uso indebido a los comprobantes, permisos y de

más documentos relacionados con la inscripci6n de vehículos -

con las importaciones o internaciones .temporales. 

V. Poseer o amparar vehículos con los datos de identifi

caci6n alterados. 

VI. Facilitar a terceros el uso de vehículos importados 
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o internados temporalmente, sin la autori.zaci~n respectiva. 

VII. Salir del país o retornar a la franja fronteriza o 

zona libre durante la vigencia del permiso respectivo. 

VIII. Explotar comercialmente vehículos sujetos a impor

tación o internación temporal, o darles un uso diverso al --

autorizado. 

IV.Enajenar o adquirir vehículos importados o interna

dos temporalmente. 

X. Enajenar o adquirir vehículos importados en fran--

quicia. 

XI. Introducir al país, o poseer dentro del mismo, 

vehículos de procedencia extranjera, sin comprobar su legal -

importación o estancia. 

XII. Retornar extemporáneamente al extranjero, a la 

franja fronteriza o a la zona libre, vehículos importados o -

internados temporalmente. 

La autoridad puede realizar los actos tendientes a com

probar la legal estancia en el país y la inscripci6n delos 

vehículos en el Registro, as! como el cumplimiento de las 

obligaciones fiscales relacionadas con los mismos. 

La autoridad procederá a secuestrar los vehículos cuan

do existan elementos que hagan presumir fundadamente la comi-

si6n de una infracci6n. 
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Las autoridades federales, de los Estados, del Distrito 

Federal y de los Municipios, inclusive las judiciales, pondrán 

a disposición de la Secretar!a de Hacienda y Crédito Prtblico, 

en el término de quince d!as a partir del momento de su deten

ción, los veh!culos que se encuentren·en su poder por estar -

afectos a un procedimiento judicial o administrativo, averigu~ 

ci6n o proceso y respecto de los cuales no se hubieren cubier

to los impuestos de importación, del timbre o sobre tenencia o 

uso de automóviles, as! corno aquellos que se encuentren ilega.!_ 

mente en el pa!s. En estos casos, la Secretaria dará las faci

lidades procedentes para el desahogo de las diligencias nece-

sarias. 

Cuando por cualquier causa, dichas autoridades tomen po

sesión de vehículos de procedencia extranjera, importados o 

internados temporalmente al pa!s, deberán comunicarlo a dicha -

Secret·ar!a. 

En ningrtn caso los veh!culos detenidos o secuestrados p~ 

drán ser utilizados para fines particulares o de cualquier de-

pendencia; las autoridades adoptarán las medidas necesarias pa

ra asegurar el interés fiscal y la conservación de los veh!cu-

los y sus accesorios. 

Las autoridades serán directamente responsables del mal 

uso que se haga de los veh!culos y de los daños y perjuicios 

que se ocasionen durante la detención o secuestro, pero será 

solidariamente responsable el que los haya ocasionado. 
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b) - Ley Federal de Derechos. 

Por los servicios relativos al Registro Aeronáutico Me-

xicano, se pagará el derecho de registro aeronáutico conforme a 

las siguientes cuotas que tendrán vigencia a partir del lo. de 

enero de 1989. 

r.- Por examen de todo documento que se pr~ 

sente al registro, para su inscripci6n cuando se 

rehuse éste por no ser inscribible o cuando se d~ 

vuelva sin inscribir por causa imputable al inter~ 

sado ..•......•...••.... , •.•.••...•.•.....•...•... 

II.- Las inscripciones que deben realizarse 

en el Registro a que se refiere este artículo, so

bre el valor de las operaciones que consten en tí

tulo, en la forma siguiente: 

a).- De aeronaves: 

40,000.00 

1.- Hasta$ 1,000,000.00 .......................... 399 1000.00 

2.- Lo que exceda de $ 1,000,000.00 hasta 

$ 100,000,000.00 por $ 1,000,000.00 o fracci6n, -

una vez aplicado el subinciso anterior .•......•.•. 

3.- Lo que exceda de $ 100,000,000.00 por cada 

$ 1,000.00 o fracci6n una vez aplicados los sub--

incisos 1 y 2 •.............•.•..............••.•. 

b) (Se deroga) 

c) De concesiones y permisos 

1.- De vuelos de fletamento por programas de más 

60.00 

45.00 
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de 10 vuelos ..•.•.••..•...•.•.....•..••....• 

2. De concesiones de servicios de transporte 

aéreo de servicios: 

Pt1blico •.•••••••••••.•.•••••••••••••.••.•••• 

Su modificación •••.•••••. , ••...••••••••• , .•• 

3. De permisos de servicio pdblico de trans-

porte aéreo .•.•.•• , .•• , ••.••..•. , •••••.....• 

Su modificación .•.•..•.••..•..••. ; .•••..• , •• 

4, Permiso para operar aeronaves de servicio 

privado ••..•• ,., .. , ••••••..•••••..•.•.•.•••. 

5, Permisos para la operación de aeródromos. 

d) De certificado de matr!cula, cancelaciones 

o modificaciones . .................... , .. . 

e) De la escritura constitutiva, sus modifi

caciones, aumento o disminución de capital -

social y transmisión de acciones ••.••...•.•• 

f) De cancelación de gravllmenes ..•••.•..•.•• 

g) Poderes notariales, testimonios pdblicos 

que no mencionan cantidad o cuando el t!tulo 

a registrarse no mencione cantidad ••••...•• 

h) Copias certificadas .•....•..•.•.....•.•. 

Cuando el mismo t!tulo origina dos o más -

inscripciones, los derechos se pagarán por 

cada una de ellas. 

120,000.00 

160,000.00 

so,000.00 

so,000.00 

40,000.00 

40,000.00 

40,000.00 

20,000.00 

5 al millar 

100,000.00 

399,000.00 

12,000.00 
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III.- Expedición de certificados relativos 

a las constancias en el registro: 

a) Por la primera hoja .•••.•••••••••.•••.•••••••• 

b) Por cada hoja adicional. •••..•.•.•..•••.•.•.••• 

El derecho a que se refiere este art!culo no po

drá exceder de la cuota de$ 8,868,000.00 

(8,867 ,650.00) por cada trámite. 

IV. Por otros servicios prestados por el 

registro ...... .................................. . 

20,000.00 

10,000.00 

59,000.00 
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UN BREVE COMENTARIO 

Adn cuando no es materia de esta tesis me siento con la 

obligaci6n de hacer un comentario en la materia que tratamos, 

sobre los vehiculos espaciales y satélites que son lanzados 

al espacio. 

VEHICULOS ESPACIALES 

Los veh!culos espaciales, cosmonaves, astronaves, saté

lites en sus modalidades recuperables y no recuperables, ca~~ 

cen de marcas de nacionalidad y de matricula hasta la fecha, 

en relaci6n de ser poco numerosos respecto a las aeronaves, 

aviones o aeroplanos y s6lo ostentan las siglas de los paises 

de origen, es decir, de aquellos que los lanzan al espacio, 

identificándolos para su recuperaci6n o las relaciones jur!di 

cas internacionales que puedan producir por daños en la st1peE_ 

ficie terrestre de los pa!ses que forman el consorcio mundinl. 

Ya es un hecho que los satélites lanzados en años ante

riores al espacio se aproximan a la superficie terrestre y al 

ser atra!dos por la gravedad caerán en la tierra o en las 

aguas pudiendo producir daños en las personas y bienes, sien

do responsabilidad de los paises que los han lanzado al espa

cio hacer frente a los mismos y cubrir las correspondientes -

indemnizaciones por los daños y perjuicios provocados. 

Hasta el momento son pocos los casos de esta naturaleza 

acaecidos en el mundo, pero se prevea que en un futuro no muy 

lejano podrán acaecer con mayor frecuencia desatándose la 11~ 

mada "lluvia de la chatarra espacial". Sin embargo, cabe la -
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posibilidad debido a los avances de la ciencia y de la técni

ca astronáutica de pulverizarlos y destruirlos en el espacio 

para evitar este fen6rneno, hasta la fecha no existe un conve

nio para obligar a los países a colocarles marcas de naciona

lidad y de matrícula a todo artefacto o vehículo que se lance 

al espacio para su debido control, ya que la 6rbita geodésica 

situada apr?ximadamente a 37,000 km de distancia está satura

da por las diferentes clases de satélites que se han colocado 

en la misma. 

Por otra parte no esta lejano el d!a en que las aerona

ves, aviones y aeroplanos salgan al espacio extraterrestre, 

lo que provocaría una nueva modalidad en el desplazamiento de 

este tipo de artefactos que surcan el espacio y en previsi6n 

de ello debieran tomarse las medidas correspondientes, no por 

los pa!ses individualmente sino en conjunto por los pa!ses -

que no están compitiendo en esta nueva etapa de la aviaci6n'; 

porque tienen interés por encontrarse involucrados en la era 

espacial , celebrándose un convenio multilateral internacio-

nal de Derecho Aéreo y Espacial p(lblico para la individualiz~ 

ci6n y no s6lo identificaci6n de los veh!culos espaciales nu

merados, as! como los propios satélites obligándose a coloca~ 

les las marcas correspondientes en diversas partes de la es-

tructura de los mismos a fin de poder identificar su origen. 

Esta tarea corresponde leg!timamente a la Organizaci6n 

Aeronáutica Civil Internacional (OACI) creada por el Convenio 

de Aviaci6n Civil ~nternacional (Chicago 1944). 
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CONCLUSIONES 

l.- El Derecho Aéreo es una nueva rama de las ciencias 

jurídicas, tiene la finalidad de introducir regulaciones nor

mativas a las relaciones que surgen como motivo de la navega

ción aérea, con el fin de lograr un orden jurídico uniforme y 

unificado. 

2.- El Derecho Aéreo tiene características propias como 

la internacionalidad, la politicidad y la unidad, uniformidad 

entre otras. 

3,- La historia del Derecho Aéreo surge con la navega-

ción aérea ya que al concluir la Primera Guerra Mundial, se -

firma el 13 de Octubre de 1919 el Convenio para la Reglament~ 

ción de la Navegación Aérea, en la Ciudad de París, Francia, 

pocos años después de que los hermanos Wright habían volado 

en el sentido estricto del término. Este convenio establece el 

principio de la Soberanía de los Estados sobre el espacio 

aéreo que cubre sus territorios, 

4,- La Carta Magna de la navegación a6rea la constituye 

el Convenio sobre Aviación Civil Internacional firmado el 7 -

de diciembre de 1944 en la Ciudad de Chicago, u.S.A. Dicho -

convenio consta de cuatro partes que son las siguientes: Nave 

gación Aérea, Organización de Aviación Civil, Transporte 

Aéreo Internacional y las Disposiciones Finales, que contie-

nen las normas que rigen la Aviación Civil Internacional y C!:!, 

yo estudio y conocimiento son de relevante importancia. 

5.- La Organización de Aviación Civil Internacional ob

serva los siguientes objetivos: que se desarrolle en forma --
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segura y ordenada la aviaci6n civil internacional; fomentar -

las técnicas de diseño y manejo de aeronaves para fines pací

ficos; motivar el desarrollo de aerovías, aeropuertos e inst~ 

laciones y servicios de navegación aérea internacional; mante 

ner un transporte aéreo seguro, regular y econ6mico; aseguraE 

se de que se respeten los derechos de los Estados contratan-

tes; evitar discriminaciones entre éstos; promover la seguri

dad del vuelo en la navegaci6n internacional. Su actividad ha 

sido benéfica para la aviaci6n de los países, por lo que de-

hiera dársele el máximo apoyo financiero, político y de cual

quier otra naturaleza que sirva para incrementar sus esfuer-

zos. 

6.- La aeronave es un bien mueble, pero a su vez se so

mete a ciertas reglas legales que son características de los 

bienes inmuebles como lo es la sujeci6n a registro que le da 

su naturaleza jurídica. 

7.- El Registro Aeronáutico Mexicano se encarga del re

gistro de las aeronaves mexicanas, inscribiéndolas en los li

bros correspondientes detallando las características de éstas. 

La inscripci6n será hecha con claridad, sin abreviatu-

ras, guarismos ni correcciones; anotando la naturaleza, exte_!! 

si6n, condici6n y cargas del derecho que se constituya, tran!!_ 

mita, modifique o extingue¡ la naturaleza del acto o contrato¡ 

cuando se trate de hipotecas, la época en que podrá exigirse 

el pago del capital garantizado¡ los nombres, edades, domici

lios y profesiones de los propietarios, arrendatarios o pose~ 

dores, tratándose de personas morales se designa su raz6n so-
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cial; la fecha del t!tulo y el funcionario que lo haya reali

zado; d!a y hora de la presentación del t!tulo en el Registro. 

El Registro produce sus efectos desde el d!a en que el 

documento se presente en la Oficina Registradora. 

8.- Las marcas de nacionalidad y matr!cula son contem-

pladas en el art!culo 315 de la Ley de V!as Generales de Com~ 

nicaci6n, en el Derecho Aviatorio Mexicano. 

La Marca de nacionalidad correspondiente a las aerona-

ves mexicanas es la letra equis ºX", despu~s va la letra 11 A11 

tratá~dose de aeronaves de servicio ptlblico, ºXB 11 para aerona 

ves de servicio privado y 11 xc 11 para las aeronaves al servicio 

del Estado; la matr!cula espec!ficamente está constitu!da por 

un grupo de siglas o letras aunque algunos pa!ses optan por -

n11meros. La agrupación de estas siglas constituye'la marca de 

nacionalidad y matr!cula, la primera separada de la segunda -

por un guión intermedio. La marca de nacionalidad identifica 

a la aeronave con el pa!s y la matr!cula las individualiza. 

La Secretaria de Comunicaciones por conducto de la Di-

rección General de Aeronáutica Civil asigna a cada 'aeronave -

su marca de nacionalidad y de matrícula por medio del certifi 

cado correspondiente. 

9.- El artículo 373 de la Ley mencionada establece que 

el registro de una aeronave puede cancelarse cuando el propi~ 

tario de la aeronave o el titular del Certificado de naciona

lidad y de matrícula lo soliciten por escrito; por orden de -

autoridad competente; por pérdida o destrucción de la aerona

_ve; cuando la aeronave no llene las condiciones de navegabil~ 
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dad reglamentarias; cuando se vence el plazo, si la vigencia 

de la matrícula está sujeta a término; por abandono de la aer~ 

nave y por cualquier otra causa que señalen los reglamentos --

respectivos. 

10.- El artículo 360 de la Ley de Vías Generales de Com~ 

nicaci6n explica los casos en que una aeronave se considera --

perdida o sea que el propietario o poseedor así lo declaran, -

siendo esta declaraci6n comprobada por la Secretaría de Comun! 

caciones; cuando transcurridos tres meses desde la fecha en --

que tuvieron las dltimas noticias oficiales o particulares de 

la aeronave y se ignore su paradero. En estos casos la Secret~ 

ría de Comunicaciones declara la pSrdida y cancela la inscrip-

ci6n. 

11.- Una aeronave se considera abandonada cuando as! lo 

declara el propietario o poseedor ante la Secretaría ya menci~ 

nada; cuando por más de noventa días permanezca en un aer6dro-

mo sin efectuar operaciones y no se halle bajo el cuidado de su 

propietario o poseedor y cuando la aeronave carezca de matr!cu-

la y se ignore el nombre del propietario y lugar de procedencia. 

Existen otros ordenamientos jurídicos que están relacio-

nadas con la inscripci6n de marcas de nacionalidad y de matrícu 

la de las aeronaves, como ejemplo mencionaré la Ley del Regis--

tro Federal de Vehículos que tiene como objetivo el control fi~ 

cal y el registro de vehículos que se encuentren en territorio 

nacional y la Ley Federal de Derechos que establece las tarifas 

por los servicios relativos al Registro Aeronáutico Mexicano y ,, 
que se debe cumplir para legitimar la operaci6n de las aeronaves. 
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