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INTRODUCCION

Para transportar, tantc mercancifas como personas, el hom
bre ha intentado servirse de los medios ofrecidos por la natu

raleza: rodar por tierra, flotar en el mar, volar por el aire.

El aire fue, durante mucho tiempo, un elemento diffcil de
dominar. No se consigui8 en estado experimental hasta fines -
del siglo XIX. El tréfico afreo ha experimentado despu&s un -

desarrollo intenso, aumentado con la innovacién de la hélice

al motor de reaccién.

El transporte adreo ha dado una revolucifn en el trafi-

co de viajeros y mercancfas.

La aviacién progresf en un doble aspecto (civil y mili-

tar) con motivo de las dos guerras mundiales.

La aeronavegacifén constituye una de las m&s grandes cop
quistas de la hﬁmanidad pues desaparecid el problema de las -
Vdistancias debiéo a la velocidad, esto hace gue los ciudada-~
nos del orbe estén en contfnuo contacto; y el constante aumen
to de vehfculos de unos y otros ha llegado a crear una inde--
pendencia de intereses vitales entre individuos y entre nacig

nes., .

El estudic del progreso de la aeronfutica nos conduce -
al conocimiento de datos estadfsticos que nos permiten eva---
luar los alcances obtenidos, constande asf gue en los Gltimos

diez afios la aviacién en el mundo ha aumentado las tasas me--

dias de crecimiento anual de trdfico aéreo, siendo este aumen



to de mids de un 22% en cuanto a pasajeros transportados; de --
mds de un 24% de los pasajeros por kilfmetros transportados y

de mis del 29% de toneladas por kilSmetros realizados en mate-
ria de carga y correo, Estos porcentajes han sido tomados en -
ahos, con relacifn a cada afio anterior. Otro dato que constata
la importancia de este servicio contempordnes es gue las compa
nias adreas afiliadas a la IATA (Asociacibn Internacional de -
Transporte Aéreo) ha sohrepasado los 150 millonés de dSlares ~
de ingresos anuales por concepto de explotacidn en sus rutas -
comerciales y gue no menos de 600 a 1700 millones significan

ingresos en forma de renta, es decir, de beneficios. Estas con
sideraciones nos hacen apreciar la importancia gue desde el --

punto de vista econfmico tiene el transporte aéreo,

He seleccionado este tema de tesis, que presento a la ~-
consideraci6n de los H.Sinodales ya que me parece sumamente in

teresante.

Considero que para la profesién de Licenciado en Derecho
es importante tener conocimientos refergnte al régimen juridi-
co al que estdn sometidas nuestras aeronaves y saber cudles ~-
son los requisitos gque deben cumplir dichas aeronaves para ob-~

tener la Marca de Nacionalidad y Matricula.

Tener conocimiento de gue una aercnave tiene la nacicna
lidad del Estado donde fue matriculado, ya que de ello deri--

van fenGmenos jurfdicos muy interesantes.

Tenemos que conocer aspectos de fndole internacional, ~



porque el Derecho Aéreo y Espacial tiene sus antecedentes en -
el &mbito internacional como lo vemos en el famoso Convenio de
Aviacibn Civil Internacional realizado en la Ciudad de Chicago

Illinois, Estados Unidos de América en 1944.

Deseo indagar cufles son los trimites que se llevan a ca
bo cuando es cancelada la matrfcula de una aeronave mexicana -
abordando el caso de las aeronaves perdidas y abandonadas, y -

por qué pierden su nacionalidad.

Reconocer que cualquier aeronave civil tiene marcas dis-
tintivas de su Nacicnalidad y Matricula, lo mismo que las aerg
naves nacionales tomando en cuenta 8i son del Estado o si son

civiles, si se trata de pfblicas o privadas.



CAPITULO I.

1.- LA AERONAVE,

(1), A travEs del tiempo y con su evolucifn la aeronave ha
recibido varios nombres, gque hoy son aceptados como sindnimos;
AVION (avis-ave), AEROPLANQ (plano sustentado en el aire).

Aercnave.- Vehfculo que se desplaza en el aire,

Clasificacién aceptada por el Convenio de .Chicago de ~~
1944 en su anexo NO. 7, agrupa a las asronaves en:

a) Mis ligeras que el aire.

b) Mis pesadas que el aire.

Las cuales a su vez comprenden:

a) Las aeronaves con motor,

b} Las aerconaves sin motor.

De las mds ligeras que el aire, sin motor tenemos el glg
bo {no esfBrico), que puede ser libre o cautivo en las modali-

dades de esférico.

De las aeronaves mis ligeras gue el aire con motor tene-~
mos los dirigibles, que pueden ser rifgidos, semirrfgidos y no

rfgidos.

De las m&s pesadas que el aire sin motor estfn el planea
dor y el cometa en sus versiones terrestre y acuitico. Y de --
las aeronaves mds pesadas que el aire con motor estdn el avién
que puede ser terrestre, acudtice y anfibio, el helicéptero y
elornicSpterc que tambi&n puede ser terfestre, acudtico y anfi

bio, la variedad es muy amplia y s6lo resta agrupar los vehicu

{1) Apuntes tomados en la clase de Derecho Adreoc y Espacial que imparte
el Lic. Pedro NoguerSn Consuegra. 1987.



los espaciales en recuperables y no recuperables ya que con el
avance de la ciencia y técnica aeroniutica, pronto tendrd vali
dez el concepto de "vehfculos espaciales" por desplazarse tan-
to en el espacio aéreo, es decir atmosférico, como en el extrat
mosférico, por el momento estdn sujetas a navegar y desplazar-

se en el aire.

(2). En el Convenio citado (Chicago, 1944), en su articu

lo clasifica las aeronaves en p@blicas y privadas.

Aeronaves pfiblicas,~ Las aeronaves del Estado, que pue-=

den ser de aduana, policfa y correo.

Aeronaves privadas.- Que pueden ser comerciales o parti-

culares,

Ep el berecho Mexicano, la Ley de V{as Generales de Comu

nicacifén adopta la siguiente clasificacién:

Aeronaves de Estado.- Son propicdad de la Federacién, de
las Entidades Federativas, de los Municipios o de los Organis-

mos Descentralizados,

Aeronaves Civiles.~- Las de servicios pfblicos o comercia
les, servicios privados, las aeronaves que estfn afectadas per

manentemente a un servicio del Estado.
Diversas definiciones de la Aeronave:

Marcel Legoff.- Aeronave es todo aparato capaz de elevar

(2) Apuntes tamados en la clase de Derecho Afreo y Espacial que impar-
te el Lic. Pedro Noguerén Consuegra. 1987.



se en el aire y de circular.

Alvaro Bausa Araujo.~ Reronave, es cualguier aparato idé
neo para elevar, sostener y transportar personas y cosas a tra
vés del aire o medio situado encima de las zonas previstas de
este elemento, (Este autor contempla la posibilidad de vehicu--

los espaciales).

Convencién Internacional de Navegacién A6rea de Paris, -

1919,
Reronave.- Todo aparato que puede sostenerse en el aire.

(3) Convenio de Aviacifn Civil Internacional, (Chicage,

1944).

Aeronave.- Es todo aparato o dispositivo que puede soste
nerse en la atmésfera, merced de la reaccién dindmica del aire.
(Aquf los juristas tratan a la atmésfera como el continente y

al aire como el contenido).

La Ley de Francia de 1924. RAeronave.- Son clasificadas «
aeronaves todos los aparatos capaces de elevarse o circular en

el aire.

El Acta de Aeronfutica Civil de E.U.A., 1938, Aeronave.-
Bs todo invento o invencifn conocidas o que se pueda descubrir,

utilizados o previstos para la navegacifn o vuelo por el aire,

(3)  AMpuntes tamados en la clase de Derecho Afreo y Espacial que impar-
te el Lic. Pedro NoguerSn Consuegra. 1987.



En México la Ley de Vias Generales de Comunicacidn de --
1949, en su libro IV, sobre comunicaciones aeronfuticas. Rero-

nave,.- Cualquier vehfculo que pueda sostenerse en el aire.

La importancia de la definici6n de aeronave consiste en
que de ella derivan una serie de relaciones de derecho de las
cuales podemos extraer los principios que rigen la naturaleza

jurfdica de las aeronaves Yy que son universalmente reconocidas.

1.- Tienen una nacionalidad y una matrificula. Atdn cuando
existen autores que niegan este principio, se acepta por la -
mayorfa que la aefonave tiene nacionalidad, que la identifica
con el pafs de origen y que esa nacionalidad se adquiere a -~
través de la matrfcula; es decir la .nacionalidad de la aerona
ve es la del pafs en que se encuentra matriculada. Lo ante---
r;or es para los diversos efectos jurfdicos entre otros para
determinar la responsabilidad de un pafs por los dafos que ==
ocasione la aerconave y para control de las mismas en tiempos
de guerra, .independientemente de los derechos y obligaciones

del prepietario.

2.~ (4) Es un bien inmueble no obstante que el carfcter
de la aercnave es de bien mueble, los requisitos a los cuales
se sujeta, corresponde a los bienes inmuebles, como lo expre-

sa el jurista Maurice Leimoine:

a) Nacionalidad,

(4) Apuntes tomados en la clase de Derecho Aéreo y Espa-
cial que imparte el Lic.Pedro NoguerSn Consuegra.l987.



b) Estd sujeta a matriculacifn,

é) Su compra y venta estd sujeta a un régimen especial,
que da lugar a la inscripcién en el Registro Aerondutico.

d} La posesifn de una aeronave:no otorga ningfin tftulo.

e) Eéta sujeta a la figura jurfidica denominada de perse-
cucifn, es decir es objeto de persecucibn.

£} Es susceptible de hipoteca,

g} Su embargo estd sujeto a un procedimieﬁto especial.

3.- Modalidades de la propiedad y formas de adquirirlas.
La propiedad de la aeronave es de gran impoftancia en virtud -
de que la misma estd sujeta a otros derechos.

La forma de adquirir la propiedad puede ser de derecho -
pﬁblico como la presa, o de derecho privado como la construc--
ci§n, la compraventa, la donacién, la posesifn, la ocupacién y
la factura judicial;; de acuerdo con estas formas se expide el

documento correspondiente.

4.~ Registro Nacional de Aeronaves y de Matrfculas. Ya -
que es obligacidn de gquien tenga el tftulo de la aeronave ins-
cribirla en el Registro Aeronfutico de cada pafs, todo hecho o

acto que modifique la situacién jurfdica de &sta.

5.~ Certificado de Aesronavegabilidad. Es el documento --
que garantiza las condiciones técnicas excelentes para su uso.
Toda aeronave que haya despegado con dicho certificado en vi--
gor, se presume que partif en buenas condiciones técnicas de -
vuelo, por los efectos jurfdicos que puédan producirse en caso

de accidente, este documento tiene plena validez.



(5) . La aeronave es un todo integrado por partes todas -
ellas importantes y que individualmente pueden ser cbjeto de -

derecho.
Los componentes principales son:

1.- El Fusilaje o Planeador.- También conocido como“célu
la", que es el cuerpo principal de la aeronave porgue en torno

al cual se van a agrupar los demds elementos.

2.~ Las Alas.- Elemento de sustentacifn que da origen a

una clasificacién: monoplano o biplano.

3.~ Empenaje o Cola.- Conformada por la parte posterior

de la aeronave que sirve para dirigirla,

4.- Los Motores.- Elemento singular que da origen desde
el punto de vista del ndmero de motores a otra clasificacién:
Monotores, bimotores, trimotores y tetramotores que tienen cua

tro motores o mis.

5.~ Las Hélices,- Este elemento lo encontramos en las --
aeronaves de propulsi@n mecénica, porque las de propulsifn a -

reaccifn sélo cuentan con un ndcleo.
6.~ Equipo de Radio de Comunicacibn.
7.~ Sistema de Aterrizaje.
8.~ Sistema de Control y Mando (Cabina).

(5) Apuntes tamados en la clase de Derecho Afreo y Espacial que jmparte
el Lic. Pedro NoguerSn Consuegra. 1987.
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Todas las partes de la aeronaQe estéﬁ controladas e iden
tificadas con la misma a la gue pertenecen, a través de los nd
meros de serie o matrfcula, para evitar el intercambio de par-
tes de una aeronave a otra, aunque en algunas ocasiones se pue
de hacer dicho intercambio de partes, perc debe hacerse con de
bido control ya que se producen efectos jurfdicos sobre estas.

partes,

(6) .Las relaciones internacionales y nacionales, el derecho
internacional y nacional,el intercambio ée costumbres, cultura
y bienes, el conocimiento daotras razas y paises, la solidari-
dad entre las nacionales, asf como el progreso y desarrollo de
la sociedad humana se han visto enriguecidas y fortalecidas --
con la creacifn de las aeronaves como el medio de transporte -
mds ripido y eficaz, por eso y por m#s razones, debemos propug
nar todo ser humano actuando individual o colectivamente por -
la proteccidn verfdica de toda aexonave que la libre de atagues
y atentados en su contra, come el apoderamiento ilfcito de su
operacibén haya o no desvio de su ruta o destino final; c¢oloca-
ci6n de explosivos, sabotaje en su operacién o en su infraes--

tructura que le es necesaria y otras més.

No podemos olvidar que el fin de la geguridad en el espa-
cio puede ser el principio del fin de la humanidad, porque el
poderfo béiico es extraordinario ya que por los medios conven-
cionales de atague pueden destruir ciudades en unas cuantas ho-

ras, por ende es obligacifn de todo habitante del mundo pugnar

(6) . Apuntes tomados de la clase da Derecho ASreo y Espacial que impar-
te el Lic. Pedro Noguerdn Consuegra. 1987,
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y luchar por la proteccién jurfdica de las aeronaves, hoy en =

dfa,de los vehiculos espaciales.

Derechos reales de las aeronaves.- Del cfmulo de dere---
chos reales del orden jurfdico entre los bienes y al margen de
la polémica acerca de que si la propiedad es un derecho real 0O
personal en materia aeronfutica, sobresalen tres aspectos fun~
damentales los cuales scon: la prenda, la hipoteca y la propie-

dad.

Ya hemos dicho que la propiedad puede ser adguirida me--
diante formas de derecho pdblico {la presa y la confiscacidn)}
y las demds formas de derecho privado {(contrao de compra-venta,

etc) .

Hipoteca.- Importante también en las relaciones financig
ras de los propietarios de los aviones, sobre todo desde el —-
punto de vista que se refiere a la obtencifn de créditos para
el fortalecimjiento de la economfa-asf como para su continuidad
o estabili&ad en su desarrollo, sobre todo en empresas que se
dedican a un servicio pfiblico de transporte a&reo nacional e ~
internqcional, o de empresas privadas que poseen una o mis -—-
aeronaves, o a particulares gue las utilizan para sus propios

fines,

(7). Las aeronaves son susceptibles de hipoteca y &sta -
puede constituirse teniendo como objeto a la aeronave totalmen

te o partes diversas de la misma como los motores, las hé&lices,

{7) Apuntes tamados en la clase de Derecho Afreo y Espacial que inparte
el Lic. Padro Noguerfn Qonsuegra. 1987.
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equipoc de radio y otras mis.

Se acepta tambi&n la hipoteca de aeronaves en construc—-
cifin y en copropiedad. BEn el Derecho Mexicano se configura la

hipoteca de las aerconaves en su totalidad y sobre sus partes.

Se ha discutido en la Doctrina como caso especial la si-
tuacibn jurfdica, acerca si se puede hipotecar la aeronave gue
haya sido adquirida a crédito o por cualquier otro contrato de
compraventa en el gue el vendedor se reserve el tiItulo de pro-
piedad o reserva de dominio. La situacifn doctrinal que da el
jurista Juan A, Lena Paz, en el sentido de no aceptar la hipo~

teca con el fin de evitar controversias entre las partes,

Modalidades sobre la hipoteca de las aeronaves que cita

el propio autor.

'

1.~ Hipoteca de parte indivisa de las aeropnaves. Contem~
pla el caso de una aeronave en copropiedad, si uno de los co-~
propietarios desea constituir hipoteca sobre la parte que le -~
carresponde, sﬁlo podrf hacerlo con el consentimiento de la ma
yor;a de los dem&s, sSlo se afectard la parte hipotecada de la

aeronave.

2,~ Hipoteca de aeropaves en constrﬁccién. Es posible ==
sﬁlo en caso de gque la aeronave en construcciﬁn esté inscrita
en el Registro Aeron;utico lo cual otorga su individualiza==--
- ¢ibn sin importar el estado de construccifn; esta hipoteca s6~

lo podrd otorgarse por el constructor y por cuenta ajena si se
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aporta los materiales y sea ordenado por un tercero, sélo &1 -

podr& constituir la hipoteca.

3.- Hipoteca de motores. Al igual que en la hipoteca de
aeronave, deben ser identificados e individualizados por el nd
mero de serie que le corresponde asf{ como la matricula de la -
aeronave, afn cuando estos motores sean utiljzados por varias
aeronaves. (8). Cuando un motor se instale en una aercnave hi-
potecada a distinto acreedor consérva su individualidad y los
derechos del acreedor hipotecario sobre el mismo quedan salva-

guardados.

4. Hipoteca sobre las partes diversas de las aeronaves.
Con los mismos requisitos antes sefialados también se puede -—

constituir hipoteca sobre las partes diversas de las aeronaves.

Independientemente de las formalidades inherentes al con
trato de hipoteca, en materia aeronfutica tepnemos comé datos -
los siguientes:

a) Nsmbre y domicilio del propietario de la aeronave o -
parte contratante de la hipoteca.

b) Nombre y domicilic del acreedor hipotecario.

¢) Descripcifn del seguro o de los seguros que cubran la
aeronave o el bien hipotecado.

d) Descripcifn detallada de la aeronave en especial su =~
nfmero de matrfcula.

e) Sefialamiento del alcance del crédito garantizado, asf

(8) Apuntes tamados en la clase de Derecho Afreo y Espacial que
imparte el Lic, Pedro Noguerfin Consuegra. 1987.
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como intereses pactados, término del contrato de hipoteca y lu

gar en gque deberd realizarse el pago de la hipoteca.

£) En caso de que la aeronave esté en construccidn se de

be indicar la etapa de construccifn en que se encuentra.

Por la naturaleza misma de las aeronaves a gue estén deé
tinadas, se encuentran expuestas a sufrir accidentes y en oca-
siones dafios irreparables ante los cuales el acfeedor hipoteca
rio tiene libre el camino ante la empresa y el propietario so-

bre la indemnizacibn por los dafios que hubiera causado.

El acreedor hipotecario, como medida preventiva, puede -
hacer del conocimiento de la aseguradora la existencia de la -~
hipoteca. Asimismo puede hacer valer el derecho de persecucifn

y retencifn,

{9). Los privilegics de los acreedores se establecen ‘en
las leyes de cada pafs, en las que se sefialan el orden jerir--
quico de estos privilegios, gquedando supeditados a los privile
gios de los otros acreedores, por esto es conveniente recurrir
a dichas legislaciones para conocer las situaciones de crédito

con privilegio especial.

La Legislacibn Mexicana para la hipoteca de vias genera-
les de comunicacién, da un término que no puede rebasar la dl-

tima parte del plazo de la concesibn,

En el &mbito del Derecho Internacional la hipoteca de ==

aeronaves es regulada a trav&s de un Convenio Internacional ~-

(9). Apuntes tomados en la clase de Derecho Afrec y Espacial que imparte
el Lic¢, Pedro NoguerSn Consuegra. 1987, ~
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que representa obligaciones a cumplir por los pafses contratan--
tes del mismo y en cierta forma determinan preceptos por equi-

dad y solidaridad.

En este dmbito aludimog a la existencia del Convenic so-
bre el reconocimiento Internacional de Derechos Reales sobre -
la aercnave, firmado en Suiza en 1948; M&xico participé en la
Conferencia Internacional gque le d;d nacimiento, lo firm6 y -
ratific6, en la Legislacifn Aeronfutica Mexicana se contienen
principios de dibhoIConvenio, que tiepe su base en dos princi-

pios fundamentales:

1.~ Dar proteccifn a las operaciones hipotecarias.

2,- Dar seguridad a los cr&ditfos hipotecarios.

Algunos autores determinan que ia razdn del Convenio es
establecer normas bisicas para resolver conflictos de leyes -

sobre hipotecas en los pafses contratantes.

El Convenio obliga a los pafses contratantes a reconocer
la hipoteca denominada Morgaje, que es la versidn énglosajona
sobre la hipoteca y derechos simples sobre una aeronave, crea

dos convencionalmente.

La inscripcidn en el Registro Aeronfutico del Estado con
tratante en el cual esté matriculada al tiempo de la inscrip--

cifn de la hipoteca,

Este Convenio también se refiere a la Prenda, otra ins--

titucifdn juridica aerondutica en la cual el objeto de la pren~
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- da puede otorgarse material o jurfdicamente al acredor prenda-

rio.

El Convenio obliga a que todas las inscripciones inheren
tes a una aeronave deben hacerse constar en un mismo registro
pero deja a la ley de cada Estado los efectos contra terceros
gue pueda producir, debiendo darse libre acceso a cualquier
persona a los datos existentes en el Registro y .a obtener co--

pias certificadas de las inscripciones.

1.- (lo}. Se otorga preferencia a los cré&ditos origina--
dos por las remuneraciones debidas por el salvamento de la -

aeronave,

2.- A los gastos para la conservacién de la aeronave so-
bre otros derechos gue graven a la misma, estos créditos ad-=--
quieren preferencia en orden cronolSgico a su origen y se ex-—-
tienden a todas las sumas garantizadas excepto a los intereses
ya que &stos s8lo se afectarin los devengados en los tres afnos
anteriores, estos aspectos preferenciales son modificables por

las legislaciones nacionales.

Pero en un conflicto internacional si los pafses son par

te del Convenio se les dar& validez a estos cré&ditos.

Prevee la venta de aeronaves mediante procedimiento ge--
neral y deja el procedimiento especial a las leyes de cada --

pais.

(10} . Apuntes tamados en la clase de Derecho Afreo y Espacial que imparte
el Lic. Pedro Noguerén Consuegra. 1987.
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El Convenio establecce posibilidad de gque alguno de los -
derechos previstos en el mismo, entre ellos la hipoteca consti
tuida en garantfa de un crédito, se extiende a las piezas de -

repuesto almacenadas.

Piezas de repuesto.- Son las partes integrantes de la -
aeronave; motores, hélices, aparatos de radio, instrumentos, =~
equipos y en general todos los objetos de cualquier naturaleza

para reemplazar las piezas de la aeronave.

El Convenic establece gue por aeronave, debe comprenderse
la c#&lula, cascos o fusilaje, motores, hélices, aparatos de --

radio y cualquier otras piezas al servicio de la aeronave.

México hizo una reserva al Convenio, en el sentido de --
dar preferencia a los créditos fiscales y a los gque provengan

de contmtos de trabajo.

Estados Unidos y los Pafses Bajos no estuvieron de acuer
do con esta reserva de México, pero los demds pafses firmantes
reconocieron el Derecho Mexicano y también el de Argentina y
Chile que hicieron otras reservas como las de México por razo
nes legales internas y en razén que todos los Convenios Inter
nacionales se celebran sobre bases de buena fe la cual permi-
te expresar claramente su posicibn sobre los acuerdos tomados
los que en algunas ocasiones es posible adecuar a las leyes =

internas.

En la Legislacién Mexicana, la hipoteca tiene alta téc-
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nica jurfdica aunado un gran acervo jurfdico sobre la institu-
ci6én hipotecaria y prendaria, sin embargo reconocemos que toda
via hay mucho que hacer en razfn de tratarse de una normativi-

dad general a la que escapan muchos aspectos particulares.

(11) . Asi tenemos que el C6digo Civil del D.F. reputa co
mo bien mueble: A todo gé€nero de embarcaciones en su articulo
756. Por lo tanto en nuestro Derechoc Aviatorio, las aeronaves
son bienes muebles, pero sujetos a los principios a los que ya
nos hemos referido y que rigen en el dmbito del Derecho Intter

nacional calific&ndolas como inmuebles.

Caracteristicas sui géneris que las diferencia de los --
demds bienes muebles ya que de ellos surgen relaciones jurfdi-
cas especiales, también son aplicables a la hipoteca de aerona
ves las disgposiciones vigentes (CS8digo Civil, Libro IV} sobre
obligaciones que regula lo relativo a la prenda y en .su tftulo
V lo referente a la hipoteca, (en sus géneros: generales, vo--

luntaria, necesaria y su extincién).

Al respecto senala que la extinci@n de la hipoteca debe~
r& aplicarse:

1.~ Cuando se extinga el bien hipotecado.

2.~ Cuando se extinga la obligaci8n que sirvié de garan-
tfa.

3.- Cuando se extinga el derecho del deudor sobre el «~-
) bien hipotecado.
4.- Cuando se expropie por causa de utilidad p@blica el

bien hipotecado,

{11}, Apuntes tomados en la clase de Derecho Aéreo y Espacial que imparte
el Lic. Pedro Noguerdn Consuegra. 1987,



19

5.- Cuando se rente jurfdicamente la finca hipotecda.

6.~ Por remisidnexpresa del deudor.

7.~ Por la declaracién de estar preescrita la accién hi-
potecaria en lo relativo a la concurrencia y relacifn de cré&di

tos.

En el sistema Aeronfutico Mexicano, a los medios de ---
transporte también son aplicadas las disposiciones del Cé6digo
de Comercio, la Ley de Vfas Generales de Comunicacisn lo dis--
pone de esa manera en su artfculo 4o. sebala, que cuando sur--

jan controversias, se resolverdn:

1.~ Por los t&rminos de las Convenciones y Tratados.
2.- Por la Ley de Vias gEnerales de Comunicacifn.
3.- A falta de disposiciones de esta Ley, ppr el Cédigo
de Comercio,
l 4.~ En su defecto por el C8digo Civil del D.F. o el =-==
C.P.C.D.F.
5.~ En su defecto de acuerdo a las fiecesidades del servi

cio pdblico de cuya satisfaccifn se trate.

(12) . Aplica ademds la Ley de Vfas Generales de Comuni-=
cacién, libros I y IV, sobre comunicaciones aeronfuticas y Ley
de Registro Federal de Vehfculos, en el gue se obliga a los --

propietarios de aeronaves a inscribirlas en el mismo afio.

El artfculo 18 de la Ley de Vfas ggnerales de Comunica--

cifn, establece una norma proteccionista de caricter nacional

(12) . Apuntes tomados en la clase de Derecho Mreo y Espacial que
imparte el Lic, Pedro Noguerdn Consuegra. 1987,
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al disponer que no se podri directa o indirectamente ceder, hi
potecar, gravar o enajenar la concesién ni los derechos en ---
ella contenides, la via, edificios, estaciones, servicios auxi
liares, dependencias o accesorios a Gobiernos o BEstados extran
jeros, ni admitirlos como socios de la empresa concesionaria y

cualquier operacién de este tipo serfa nula de pleno derecho.

El artfculo 29 fraccifén V sefiala que las concesiones ca-
ducardn porque se ceda, hipoteque, enajene o se grave la coch
sién o algln derecho en ella establecido o los bienes afectos
al servicio pfiblico de que se trate, a algdn gobierno extranje

ro o0 se le admita como socio.

El artfculo 32 por su parte dispone que ademds de cadu--
car la concesifn y perder el concesionario la garantfa otorga-
da, perder§ adem8s en beneficio de la Nacifn la vfa de comuni-
cacifn con todos los bienes muebles e inmuebles y demds acceso

rios,

Como se ve, la Ley Mexicana al respecto es clara y cone-
tundente con el objeto de evitar confiltraciones extrafias a --

través de la figura jurfdica de la hipoteca de aeronaves.

Afn cuando algunos juristas puedan pensar que por el al-
to costo de las aeronaves podrfa permitirse la hipoteca a go--
biernos extranjeros, debemos contestar que serfa mids el costo
de la sequridad nacional. Si el Gobiernd Federal no desea ex--
plotar por si mismo la vfa de comunicacién declarada la cadu--

cidad, podr8 ponerla a la venta mediante subasta pGblica a tra
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vés de un procedimiento administrativo legal, establecido en -
la propia ley, del cual extraemos como dato gue del precio de
la venta se cubrirdn por orden las obligaciones de la Empresa
a favor de sus trabajadores en los términos de la Ley Federal
del Trabajo, los gastos de administracién y los créditos hipo-
tecarios o de otra clase de cargo de émpresa gue sean anterio-
res a la declaracifbn de caducidad. Al concesionario a quien se
le declare la caducidad queda inhabilitado por cinco afnos para

gue se le pueda otorgar otra concesién,

(13) . Por su parte el artfculo 92 prevee que podrd cons-
tituirse hipotecas u otros gravémenes reales sobre todas las -
1fneas de vehfculos, embarcaciones, bienes del sistema de una
empresa, pero nunca abarcardn la (ltima décima parte del tiem

po de la concesjién.

La hipoteca comprende:

‘L.~ La concesién.

2.,- La v;a de_comunicaci&n o medio de transporte.

3.~ El material mévil o fijo necesario.

4.~ Los capitales afectados a la explotacién,

5.~ Los créditos nacidos en la explotaci6én de los dere--

chos concesionados.

(13) . Apuntes tomados en la clase de Derecho Afreo y Espacial que impar-~
te el Lic. Pedro NoguerSn Consuegra. 1987.
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CAPITULO II
ASPECTO INTERNACIONAL,
1l.- Antecedentes,

"EL berecho Aéreo", "Derecho Aeron;utico" y "Derecho de
la AviaciSn" es una nueva rama de las ciencias jurfdicas, que
se creb§ por la circulacién de aeronaves y vehiculos espaciales.
En la Facultad de Derecho de la UNAM se la denomina Derecho --

Aéreo y Espacial,

La finalidad del Derecho Aéreo es someter a una adecuada
regularizaci6n jurfdica las relaciones y situaciones surgidas
de la navegacifn aérea, con el objeto de lograr un ordenamien-
to jurfdico general, gue es establecer un equilibrio entre los
intereses en conflicto con fines de asegurar el orden esencial

para el mantenimiento y progreso de la sociedad humana.

El Derecho Aéreo abarca todas las cpestiones jurfdicas -
gue tengan su origen en el hecho técnico de la navegacién aérea
va sea de cardcter pdblico o privado, nacional ¢ internacio---
nal, ejemplo: la condicifn jurfdica en el espacio aéreo, el ré
gimen legal déc las aeronaves, la circulacién aédrea, la situa—-
ci6n del personal de los servicios de la aeronavegacifn, los -
transportes del aire, los contratos de utilizacién de aerona--
ves, la responsabilidad surgida del ejercicio de actividades -
aeronduticas, la asistencia y salvamenta de aeronaves, los se-

guros aeronfuticos, la determinacifén de la ley aplicable a tri
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bunales competentes respecto a hechos, actos y delitos produci
dos a bordo de las aeronaves 0 en relacifén de las mismas'y =-

otros aspectos juridicos,

Ahora citaré algunos conceptos, que diversos autores men

cionan acerca del Derecho Aéreo.

(14) . AMBROSINI.- Derecho de la Aviacifn es la rama del
Derecho que estudia la calificacifn y requlacién de todos los
factores esenciales de la actividad aviatoria, o sea del am-=-
biente en que ella se organiza y desenvuelve (espacio situado
arriba de la superficie terrestre espec{ficamente determinada
a tal actividad, que se suele denominar Infraestructura); el
medio o vehfculo con que tal actividad se pone en accifén =--
(avién o miquina volante, de cualquier especie); &l personal
especializado que sirve para su conduccifn y uso {(gente del -
aire); asi como todas las relaciones juridicas (p@blicas o -~
privadas, nacionales e internacionales) a que da lugar la men

cionada actividad.

COGLIOLO COCAPARDO.- Estiman que es el conjunto de de--~
recho pfiblico y privado que regqulan la navegacibn aérea y en
general, el movimiento delas aeronaves y de otros aparatos --
que se desplazan en €} aire, en sus relaciones con las perso-

nas, las cosas y la tierra,

LEMOINE.- Considera gue el Derecho que determina y es--

(14). lena Paz, Juan A, Campendio de Derecho Aeronfutico. P.P, 10,
11. 4a. Ed, Plus Ultra, Buenos Alres, 1975.
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{15) estudia las leyes y reglas de derecho que rigen la circula
cién y utilizaci6n de las aeronaves, asf como las relaciones -

que ellas originan.

Aclara este autor gue el t&rmino "circulacién" debe ser
tomado no solamente en su acepcién com@in, sino también en el -~
sentido que le dan los economistas cuande hablan de circula---

ci6n de bienes, es decir, su sentido mis amplio,

GAY DE MONTELLA.- Es un conjunto de normas de Derecho pd
blico y privade de la navegacién aérea dedicada al transporte
de personas y cosas mediante la utilizacifn de aeronaves y las

relaciones juridicas nacidas de tal sistema.

FOGLIA Y MERCADO.- Es la regulacifn del hecho técnico --

del transporte que se produce en el eSpacio aéreo.

VIDELA ESCALADA.- Habfa definido en 1948 al Derecho Afreo
como el conjunto de principios y normas de Derecho p@blico y -
privado, de orden nacional e internacional, que rigen las ins-
tituciones y relaciones juridicas nacidas de la circulacién --
aérea modificada por ella, pere a raiz de una obsgervacién de -
RODRIGUEZ JURADO que adhirid a esa definicifdn, sustituy$ '"cir
culacién aérea" por "circulacién aerondutica' con lo que la --
definicifn ha quedado como sigue "conjunto de principios y nor
mas, de derecho pdblico y privado, de orden interno e interna-
cional, que rigen las instituciones y relaciones jurfdicas na-

c¢idas de la actividad aeronfutica o modificadas por ella".

(15) . OPUS. CIT. P.P. 10, 11,
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Terminando con estas definiciones de Derecho Aéreo, qui--

siera sefalar ciertas caracterfsticas de &ste.

(16) , "INTERNACIONALIDAD.- El avidn es el medio de trans-
porte ideal a larga distancia. Es por esto que la navegacién --
a€rea, al igual que la navegaci6n marftima, es eminentemente in
ternacional, dando lugar a relaciones juridicas internacionales,
Por tal motivo los Estados adoptan, por via de acuerdos multila
terales, normas uniformes tendientés a regular la navegacién --
afrea y las relaciones jurfdicas que de las mismas se pueden de
rivar, también a eliminar los conflictos de leyes qﬁe podrfan -
surgir de la legislacifn de diversos pafses cruzados por la --

aeronave",

En la actualidad la nayegacifn aérea se rigé, en sus as-—-
pectos de Derecho Pdblico, por el Convenio de Aviacién Civil -~
Internacional de Chicago de 1944 (del cual hablaremos mis ade--
lante ampliamente), en razdn de haber sido ratificado por la -—-

mayorfa de los Estados que conforman el Consorcio Mundial.

En el derecho privado, son igualmente valiosos los resul-
tados alcanzados por el Convenio de Varsovia de 1929, socbre uni
ficacifn de ciertas reglas relativas al transporte aéreo inter=
nacional que ha obtenido un elevado nmero de ratificaciones y
ademds sus principios han sido seguidos por la mayor parte de

las legislaciones aeronduticas.

(16) . CARTOU, LOUIS. DROIT AERIEN I. P. B5. la. Ed. Presse Universitai-
re de France. Parfs, 1962.
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La ratificacidén de un acuerdo internacional impcne a la -
parte contratante el deber de asegurar su estricta observancia
dentro de su 8mbito jurisdiccional y, si bien cada Estado con--
serva su autoncmfa legislativa en el orden interno, los inconve
nientes que deriva de una dualidad de regimenes jurfdicos en re
lacién a una misma materia, asf como el valor de autoridad que
emana de soluciones internacionalmente aceptadas, han hecho que
la mayorfa de las leyes aeroniuticas nacionales acepten los --
principios y normas establecidas en dichos Convenios, logradndo-
se asl en algunos temas, uniformidad entre las diversas legisla

ciones internas.

(17) . "POLITICIDAD.- Los factores politicos influyen nota-
blemente en el Derecho Aéreo. La soberanfa de los Estados en el
espacio que cubre sus territorios, se funda en los riesgos que
la aviacif6n representa para la seguridad y losg intereses de los

Estados".

Por otra parte el avifn, que en tiempo de guerra es te---
rribe arma destructora, constituye en tiempos de paz un instru-
mento de prestigio y polftica internacional ademfs de sus impli

caciones en el orden econfmico.

(18) . “"DINAMISMO.~ También puede sehalarse, como caracte-
rfstica del Derecho Afreo la rapidez de su formacibén y la nece-
sidad de su constante actualizacién. El desarrollo ininterrumpi

do de la navegacifn aérea en todos sus Ordenes y las transforma

(17) . OPUS CIT. P.P. B85, 86.
{18) . IBIDEM. P. 87
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ciones que sin cesar experimenta en sus aspectes té&cnicos, exi
gen una continua revisifn de las normas que las rigen a fin de

adaptar las nuevas instituciones que se van produciendo.

(18) "PLENITUD,- Las normas de derecho ptblico y privado
de caricter nacional e internacional, 'que integran el Derecho
Afreo, concurren en un misme fin: lograr un justo equilibrio -
entre los méltiples intereses afectados por la navegacifn aérea

o comprometidos en ella.

Existen entre dichas normas, no obstante su distinta na-
turaleza, una comunidad al objeto que se refieren, lo cual pro

ducen las siguientes consecuencias:

1) Conduce a la reduccidnde los mismos en un sistema ---
unitario y orgénico, calificado por la especialidad de la mate
ria que regulan.

_2) Ello permite llegar por induccién a los principios --
generales del Derecho Aerongutico que gobierna la disciplina,

3) Esta dltima circunstancia facilita la bﬁsgueda dentro
del contenido de soluciones adecuadas a los problemas deriva--
dos de la navegaci6n aérea no contemplados por las respecti--

vas normas generales.

(18) IBIDEM. p.87.
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EVOLUCION HISTORICA DEL DERECHO AEREO.

La historia del Derecho Aereo es tan antigua como la ---~
aviacién misma, se remontan sus orfigenes a los comienzos de la

navegacién aérea.

En 1884 los capitanes franceses RENARD y FREBS demostra-
ron con el dirigible "LA FRANCE" que el hombre podfia elevarse

en el aire.

En 1901, FAUCHILLE, publica su trabajo sobre el "EL DOMI
NIO AEREQ" y "EL REGIMEN JURIDICO DE LOS AEROSTATOS" que re---
presenta el primer intento doctrinario especffico sobre nuestra
disciplina, en el cual sostiene el principio de la libertad en
el espacio ¥ en 1909 se constituye en Parfs el COMITE JURIDICO
INTERNACIONAL DE LA AVIACION, integrado por juristas de varios
pafses con la finalidad de "elaborar una legislacifn interna--
cional conforme a las necesidades e intereses de la nueva loco

mocién".

En Mayo de 1910 se reuni6é en Paris, con la participaci®n
de diez y ocho paises con sus respectivos delegados europeos,
una Conferencia Inrernacional de Navegacifn Aérea, con el obje
to de considerar diversos temas de Derecho Pdblico Aéreo, que

no arrojé resultado préictico.

Fue mis importante el CONGRESQO JURIDICO INTERNACIONAL pa
ra la locomocién aérea realizada en Verona en Junio de 1910, -

que llegd a importantes conclusiones, entre ias gue cabe men--
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cionar:

a} Que la atmbsfera que domina el territorio y el mar te
rritorial debfa considerarse como atmfsfera territorial someti
da a la soberanfa del Estado, y que la atmSsfera que domina --
los territorios desocupados y el mar libre, debfa considerarse
libre, excepto las reglas de polic¢fa necesarias y el régimen -
jurfdico inherente a la nacionalidad de las aeronaves; gue las
reglas de circulacién de aeronaves en el espacio libre fueran

determinadas por Acuerdos Internacionales.

b) Que cada aeronave debfa tener una necesidad, la de --
llevar marcas; y que el criterio para determinarla fuese el =-

mismo en todos los Estados.

c} Que no se pudiese aterrizar enpropiedades privadas --
mds gue con reserva de indemnizar los dafios causados, excepto
en caso de necesidad, y que no se pusiesen obst&culos al ate-

rrizaje, presumiéndose la necesidad salvo prueba en contrario.

Igualmente el INSTITUTC DE DERECRO INTERNACIGNAL DE GINE
BRA y la "INTERNATIONAL LAW ASSOCIATION" comenzaron a tratar
asuntos de Derecho A€reo en sus reuniones perifdicas de traba-
jo; diferentes Estados dictan las primeras relgamentaciones -
orglinicas sobre la materia (Francia e Inglaterra en 1911; Ita-
lia en 1914; asf como varias ciudades 'de Estados Unidos), y se
suscribieron los primeros Acuerdos Internacionales bilatera--
les (Estados Unidos y Canad4 en 1910; Francia y Alemania en -

1913} .
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La Primera Guerra Mundial (1914-1918) .- Esta interrum--
pi6 los trabajos de elaboracién del Derecho Aéreo y al termi--
nar &sta, se firm6 en Paris el 13 de Octubre de 1919, el tras-
cendental "CONVENIO PARA LA REGLAMENTACION DE LA NAVEGACION --
AEREA", que por haber sido ratificado por casi todos los Esta-
dos constituy8 hasta que entr§ el viger el CONVENIC DE CHICAGO
de 1944, la carta magha de la Aviaci6én Internacional, En 1926
se celebra en Madrid un CONGRESQO IBEROAMERICANO DE NAVEGACION
AEREA, en el cual se suscribié un :wcbnvenio que reprodujo, con
algunas modificaciones el CONVENIO DE PARIS DE 1919 y, en 1928
se reunif en La Habana una CONFERENCIA PANAMERICANA SOBRE AVIA
CION COMERCIAL, en la cual se firma un Convenio que también --
coincidfa en lfneas generales, con ei CONVENIO DE PARIS DE «~--

1919.

El Convenio establecfa el principio de la Soberanfa de -
los Estados contratantes sobre el espacio a&reo que cubre sus
territorios, pero reconocfa a las aeronaves de otros Estados -
contratantes en tiempo de paz, la libertad de tr&nsito inofensi
vo, sujeta a la potestad del Estado subyacente de fijar los -~
itinerarios que las mismas debfan seguir cuando cruzaran el te

rritorio sin aterrizar,

También podfan los Estados impedir, por razones milita--
res o de seguridad ptblica, el vuelo de las aeronaves de los -
demds Estados contratantes sobre ciertas zonas de su territo--

rio,siempre que no hicieran distinciones sobre sus aeronaves -

privadas y las de los demis Estados contratantes.
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De acuerdo a este Convenio las aeronaves tienen la nacig
nalidad del Estado en cuyo registro hubieran sido matriculadas
(art.6), debiendo estar provistas de un Certificado de Aerona-

vegabilidad expedido por el Estado.

Cada Estado contratante podfa subordinar a su previa =~--
autorizacifn la explotacién de lineas aéreas requlares inter--
nacionales sobre su territorio, con o sin escalas y establecer
en favor de sus aeronaves nacionaies reservas y restricciones
concernientes al transporte comercial de personas y bienes ---

entre dos puntos de su territorio.

Establecfa el convenio qué documentos debfan llevar las
aeronaves a bordo, imponiendo la obligacifén de conservar los -
libros de navegacién hasta dos afos después de la' dltima ins--
c:;pcidn. Reconocfa a las autoridades locales el derecho de --
vista de las aeronaves y el de verificar los documentos de vue
los a ‘la partida y llegada de la misma y disponfa que el sal-~-
vamento delos aparatos perdidos en el mar fuera regulado por =

los principios de Derecho Marftimo..

(19) . "Se creb§ la COMISION INTERNACIONAL DE NAVEGACION
AEREA (CINA), que ten;a por funcifn ajustar las normas de los
anexos técnicos del Convenio a las cambiantes exigencias y ne-

cesidades de la nevegaci®n a&rea.

Este Convenio estuvo en vigencia hasta el afio de 1947 en

(19) . Vedross, Aldred. Derecho Internacicnal pblico. P. 128
Biblioteca Jurfdica Aguilar. Madrid, 1980.
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que entré en vigencia el CONVENIO DE CHICAGO de 1944 sobre ---
Aviacifn Civil Internacional, que lo sustituyé".

CONVENIO PANAMERICANO SOBRE AVIACION COMERCIAL - (LA HABANA 1928).

Toma como modelo al CONVENIO DE PARIS DE 1919, aungue va

rfa de &1 en varios puntos.

Si bien reconoce la soberanfa completa y exclusiva de los
Estados contratantes sobre su espacio aéreo, se otorga a las -
aeronaves de los Estados contratantes dedicadas al comercio --
aéreo internacional el derecho de desembarcar pasajeros y des-
cargar una parte de su carga en uno de los aeropuertos desig--
nados como puerto de entrada de algfin otro Estado contratante
y continuar hasta algdn otro aeropueto o aeropuertos de dicho
Estado para desembarcar los pasajeros restantes y la carga ---
destinada a un Estado o Estados extranjeros, siempre que cum--
pla los requisitos que deben ser los mismos para las aerona=--
ves nacionales y extranjeras dedieadas al tr&fico internacio--

nal.

Es decir que no se permite a los Estados contratantes --
subordinar a su previa autorizacién el funcionamiento de 1lf~-=
neas comerciales internacionales regulares de otros Estados ~-

contratantes.

Este Convenio que hasta 1944 habfa obtenido 11 ratifica-
ciones, perdif validez al entrar en vigencia el CONVENIO DE --
CHICAGO en 1947, cuyo artfculo 80 impuso a los Estados contra-

tantes la obligacién de denunciar el CONVENIO DE PARIS de 1919
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o el PANAMERICANO DE LA HABANA DE 1928 si fueren partes del --
uno o del otro disponiendo ademis que, entre los Estados con--
tratantes, el CONVENIO DE CHICAGO deroga los Convenios de PA--

RIS y de la HABANA,
2. CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago 1944).

El texto del CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
en el idioma inglés firmade en Chicago el 7 de Diciembre de --
1944, y el texto de dicho Convenio en los idiomas espafnol y --
francés anexo al protocolo sobre el texto auténtico trilinglle
del CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago 1944)
que fue firmado en Buenos Aires el 24 de ieptiembre de 1968 y
entr6 en vigor, en los Estados que lo firmaron sin reserva de
aceptacifn el 24 de Octubre de 1968 (este protocolo seria men=

cionade en adelante como el "PROTOCOLO DE BUENOS AIRES").

La Asamblea en su 22 perfodo de sesiones, adoptd otra --
enmieﬂda del Convenio para sustituir el texto actual del pirra
fo por un nuevo texto auténtico del Convenio en idioma ruso.
Dicha enmienda no se ha inclufdo en el presente documento por

no haber entrado adn en vigor.
{20) . "PREAMBULO DEL CONVENIO.

Considerando: Que el desarrollo futuro de la aviacién --
civil internacional puede contribuir poderosamente a crear y

preservar la amistad y el entendimiento entre las naciones y

(20). Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, P.P. 8y 9
Organizacién de Aviacifn Civil Intermacional (QACI).
Sexta Edicién. MExico, 1980.
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pueblos del mundo, mientras que el abuso puede llegar a cons--
tituir una amenaza a la seguridad general; considerando gque es
deseable evitar toda tension entre las naciones y los pueblos
y promover entre ellos la cooperacién de que depende la paz --
del mundo; por consiguiente, los gobiernos que suscribe, ha---
biendo convenido en ciertos principios y arregqlos, a fin de --
que la aviacidn civil internacional pueda desarrollarse de ma-
nera segura y ordenada y de los servicios internacionales de -
transporte afrec puedan establecerse sobre una base de igual--

dad de oportundiades y realizarse de modo sano y econdmico",

E1l CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIilL,consta de cuatro partes

que son las siguientes:

Primera parte: NAVEGACION AEREA,
Segunda parte: LA ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL,
Tercera parte: TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL.

Cuarta parte: DISPOSICIONES FINALES.

E)l artfculo 12 de este Convenio hace mencifn a las Mar--
cas de Nacionalidad de las Aeronaves ya que establece: que to-
dos los Estados contratantes se comprometen a adoptar medidas
de seguridad para las aeronaves que lleven las Marcas de su --

Nacionalidad donde quiera que se encuentren.

Del artfculo 17 al artfcule 21 de este Convenic son re--
ferentes a las marcas de Nacionalidad y Matricula de las Aerona
ves. Establecen que las aeronaves tienen la nacionalidad del -

Estado en el que estén matriculadas.
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La matrfcula de una aeronave puede cambiarse de un Esta-

do a otro; pero no podrd estar matriculada en mis de un Estado.

La matriculacién o transferencia de matrjcula de aerona-
ves se hardn conforme a las leyes y reglamentos de los Estados

contratantes,

Toda aeronave utilizada en la navegacifén adrea interna--
cional deberd llevar las Marcas de Nacionalidad y Matrfcula co

rrespondientes.

.Los Estados contratantes se comprometen a dar informa---
ci6n relativa a la matrfcula y propiedad de aualquier aeronave
a los Estados © a la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIO
NAL. Adem&s todo Estado contratante proporcionari la ORGANIZA-
CION PE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL informes sob;e la propie-
dad y control de las aeronaves matriculadas en el Estado que se

empleen habitualmente en la navegacifn aérea internacional.

Considero muy importante sefialar cufles son los documen=-
tos que deben llevar las aeronaves, el artfculo 29 de este Con

venio dice lo siguiente al respecto:

(21). “"Toda aeronave de un Estado contratante gque se em-—
plee en la navegacifn afrea internacional llevard los siquien-
tes documentos, de conformidad con las condiciones preescritas
en el presente Convenio:

a) Certificado de Matrfcula.

{21), OPUS CIT. P.P.8 y 9
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b) cCertificado de Reronavegabilidad.

c) Laslicencias apropiadas para cada miembro de la tri-
pulacién.

d} Diario de abordo.

e) Si estd provista de aparatos de radios, la licencia
de la estacitn de radio de la aeronave.

f) si transporta carga, un manifiesto y declaraci6én deta

llada de la carga".

El artfculo 37 indica que la ORGANIZACION DE AVIACION'—
CIVIL INTERNACIONAL adoptari y enmendard, en su oportunidad,
segdn sea necesario, las noxmas, métodos recomendados y proce
dimientos internacionales que traten de matrfcula o identifi-

cacién de la aeronave.

hhora quisiera hablar de la ORGANIZACION DE AVIACION CI
CIL INTERNACIONAL, la cual estd compuesta de una Asamblea, ‘un
Consejo, la Comisi6n de Aeronavegacifn y demis Srganos que =--

estime necesarios.

Dicha Organizacién Civil Internacional tiene como obje-

tivos:

- Desarrollar en forma segura y ordenada la aviacibn -~

civil internacional en todo el mundo.

~ Fomentar técnicas de disefic y manejo de aercnaves pa-

ra fines pacificos.

- Estimular el desarrollo de aerovias, aeropuertos e ~
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instalaciones y servicios de navegacifn aérea internacional.

-~ Lograr un transporte aéreo seguro, regular y econdémi-

co.

~ Asegurar que se respeten los derechos de los Estados
contratantes.

- Evitar descriminacién entre Estados contratantes,

- Promover la seguridad del vuelo en la navegacidn in--
ternacional.

FACULTADES Y DEBERES DE LA ASAMBLEA,

- Elegir en cada reunién a su'presidente y otros digna-
tarios.

- Elegir los Estados contratantes que estardn represen-

tados en. el Consejo.

~ Examinar los informes del Consejo y actuar segfin con-
venga y decidir en cualguier asunto que &ste sometd a su con-

sideracidn,

- Establecer su propio reglamento interno y crear las -

comisjones auxiliares gue juzgue necesrio y conveniente.

- Aprobar presupuestos anuales y determinar el régimen

financiero de la Organizacién.

- Examinar los gastos ¥ aprobar las cuentas de la Orga--
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nizacidn.

- A su discrecién referir al Consejo, a las comisiones =
auxiliares o a cualquier otro érgano toda cuestidn que esté -

dentro de su esfera de accidn.

- Delegar en el Consejo las facultades y facultad nece-
sarias © convenientes para el desempefio de las funciones de la
Organizaci6n y revocar o modificar en cualguier momento tal -

delegacifn de autoridad.

- Considerar las propuestas de modificacién o enmienda -
de las disposiciones del presente Convenio y, si las aprueba,

recomendarlas a los Estados contratantes.

- Entender en toda cuestifn que est8 dentro de la esfera
de accién de la Organizacién, no asignada expresamente al Con=-

sejo.
FUNCIONES OBLIGATORIAS DEL CONSEJO:
—~ Someter informes anuales a la Asamblea.

-~ Ejecutar las instrucciones de la Asamblea y cumplir -

con los debres que le asigne el presente Convenio.
~ Determinar su organizacifn y reglamento interno.

- llombrar y definir las funciones de un Comité de Trang
~ porte Aéreo, que seri elegido entre los Eepresentantes de los
niembros del Censejo y ante el cual serd responsable el Comi-

te,
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- Establecer una Comisi6n de aeronavegacitn.
- Administrar los fondos de'la Organizacibn.
- Fijar los emolumentos del Presidente del Consejo.

- _Nombrar un funcionario ejecutive principal, que se -
denominar8 Secretario General, y adoptar& medidas para el nom

bramiento del personal necesario.

- Solicitar,compilar, examinar y publicar informacién -
relativa al progreso de la navegacién afrea y a la operacién
de los servicios a@reos internacionales,incluyendo informa---
cidn sobre costos de explotacifn y datos sobre subvenciones -

pagadaé por el erario p@blico a las.lfneas a&reas.

- Comunicar a los Estados contratantes toda infraccién
del presente Convenio, asf como toda inobservancia de las re-

comendacionaes o decisiones del Consejo.

- Comunicar a la Asamblea toda infrac.cifn del presente
Convenio, cuando un Estado contratante no haya tomando las --
medidas pertinentes en un lapso razonable, después de notifi-

cada la’ infraccifn.

- Adoptar normas y métodos recomendados internacional-~-
mente, designf&ndolos, por razones de ¢onveniencia, como anexos
del présente Convenio, y notificar a todos los Estados contra

tantes las medidas adoptadas.

- Considerar las recomendaciones de ia Comisifn de Aero

navegacibn para enmendar los Anexos.
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- Examinar todo lo relativo al Convenio que le someta -

a su consideracién un tstado contratante.
FUNCIONES FACULTATIVAS DEL CONSEJO,

El Consejo puede:

- Cuande sea conveniente y lo aconselje la experiencia,
crear comisiones subordinadas de transporte aéreo sobre bhase
regional o de otro modo y designar grupos de Estados o lIneas
aéreas con los cuales o por su conducto,‘pueda tratar para fg
cilitar la realizacién de los otros fines del presente Conve-

nio.

- Delegar en la Comisién de Aeronavegacifn otras fun---
ciones,demds de las previstas en el presente Convenio y revo-

car o modificar en cualquier momento tal delegacién,

- Realizar investigqaciones en todos los aspectos del --
transporte afreo y de la navegacifn afrea que sean de impor--
tancia interpacional, comunicar los resultados de sus investi
gaciones a los Estados contratantes y facilitar entre éstos -
el intercambio de informaci8n sobre asuntos de transporte =--

aéreo y navegacifn aérea.

- Estudiar todos log asuntos relacionados con la orga--
nizacién y explotacién del transporte aéreo ainternacional, in
cluso la propiedad y explotacifn internacionales de servicios
aéreos internacionales en las rutas troncales, y presentar a

la Asamblea proyectos scbre tales cuestiones.
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- Investigar a peticién de cualquier Estado contratante,
toda situacifn que pueda presentar obstfculos evitables al de-
sarrollo de la navegaciSn aérea internacional, y después de --
tal investigacién, emitir los informes que considere convenien

tes.
OBLIGACIONES DE LA COMISION DE AERONAVEGACION,

- Considerar y recomendar al. Consejo, a efectos de adop-

cifn, modificaciones a los Anexos del presente Convenio.

- Establecer subcomisiones t&cnicas en las que podrf es-—

tar representado todo Estado contratante, si asf lo desea.

- Asesorar al Congejo sobre la compilacidn y comunica---
cifn a los Estados contratantes de toda informacifn que consi-

dere necesaria y dtil para el progreso de la navegacién afrea.



42
CAPITULO IIL,

L.~ ANEXO 7 AL CONVENIO DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL,

SOBRE MARCAS DE NACIONALIDAD Y MATRICULA.,

La Marca de Nacionalidad precederi a la de Matricula, --
cuando la Marca de Matrfcula use letras, la Marca de Naciona--

lidad ird precedida de guidn.

La Marca de Nacionalidad se selecciona de la serie de --
s;mholos de nacionalidad, inclufdas en las sefiales de llamada
por radio que la Unidn Internacional de Telecomunicaciones ---
atribuye al estado de matrfcula. Las Marcas de Nacionalidad -~
que fueron seleccionadas se notificarin a la ORGANIZACION DE -

AVIACION CIVIL INTERNACIONAL.

La Marca de Matrfcula consiste en letras, nfimeros o una -

coghinacién de ambos y se asigna por el estade de matricula,

Cuando la Marca de Matrfcula consiste en letras, no debe
rdn usarse combinaciones gue puedan confundirse con los grupos
de cinco letras usados en la sequnda parte del CODIGO INTERNA=-

CTIONAL DE SERALES.

La Marca de Nacionalidad y Matrfcula se pintar§ sobre la
aeronave o se f£ijar&n en la misma de cualquier otra forma que

las de una permanencia similar.

Las marcas deben aparecer limpias y visibles en todo mo-

mento; las letras y nmeros de cada grupo aislado de marcas se



43

ran de la misma altura; las letras son de tipo romano, may@scu

las y sin adornos. Los n(meros ser&n ar&bigos y sin adornos.

El ancho de cada uno de los caracteres (exceptoc la letra
"I" y el nlmero "1" y la longitud de los guiones, es dos ter--
cios de la altura de los caracteres; los caracteres y guiones
estdn constituidos por lfneas llenas y de un color gue con---
traste claramente con el fondo. E1l ancho de las lfineas e igual

a una sexta parte de la altura de los caracteres.

Cada uno de los caracteres estf separado, del. que inme--
diatamente le siga, por un espacio igual a la cuarta parte de
la anchura de un carfcter, por esto el guifn se considera co--

mo una letra.

Todos los Estados contratantes tienen un registro en el
que aparecen, con respecto de las aeronaves matriculadas por -
el Estado, los detalles contenidos en el Certificado de Matricu

la, que por cierto éste,siempre debe llevarse en la aeronave.

Toda aeronave lleva una placa de identificacibn en las
que estfn inscritas,por lo menog su Marca de Nacionalidad y ==
su Matrfcula; esta placa es de metal incombustible y se fijari

en lugar visible, de preferencia cerca de la entrada.
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PREAMBULO

Antecedentes

En el Anexo 7 apareren normas adoptadas por la
Ornnlu:mn de Aviacion Civil Internacional como normas
bles a las marcas distintivas apropiadas de

nacionalided y de matricula, que se han determinado de
conformidad con el Articulo 20 del Convenio. El 8 de
febrera de 1949, el Consejo adoptd normas relativas a
marcas dc nacionalidad y dé matricula de las acronaves, do
i con las di del Articulo 37 del

Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicago,

1944}, y & las que designd como Anexo7 al Cenvenio.
Comenzaron a surtir efecto a parsir del 1°de julio de 1949,
Las normas se basaron en las recomendaciones de la Primera
y Segunda Conferencias del Departamento de Acsonave-
ubirida'd. celebradas en marzo de 1946y en febrero de 1947,
respeciivamente.

En la Tabla A sc indica ¢! origen de las enmicndas
subsiguicnics, junto con una lista de los 1emas principales a
que se refieren y las fechas en que el Consejo adopid o
aprobd el Anexo y las enmiendas, las fechas en que suriieron
efecto ¥ lag de aplicacion.

Medidas que ban de tomar los
Estados contratantes

Noifficacion de diferencias, Se sefiala # l» atencion de los
Estados contratantes la obligacion que les impone el
Articulo 38 del Convenio, en virtud del cual s¢ pide a los
Esudos contratantes que notifiquen a Ia Organizacion
cualqu{cr diferencia entre sus re;llmentos y métodos

y las normas | en este
Anexo y en lu enmnendu del mismo. Ademis, se invita a
los Estados que t ala0
debidsmente ml'nrmndl dc todas las dlfcrem:u! sub-
i 0 de la de i de cllas

nolificada prevismente. Inmediatamente de!pues de s
adopeidn de cada enmienda de este Anexo, se envisri a los
Estados contratantes una solicitud especifica para la
notifidacion de diferencias.

También se solicita la atencion de los Estados sobre las
disposiciones del Anexa 1§ rclnllvn [} pubhucmn de
diferenclas entre sus regl d fes y fas
correspondienies normas y mcwdos recomendados de la
OACI, por media del servicio de informacion acronautica,
ademis de Ia obligacion que ies impone el Articulo 38 del
Convenio.

T ol o fr

e El establ i
0 clmblns de instalaciones, servicios y procedimientos que
afecten a lsx operaciones de aeronaves — proparcionados de
conformidad con las normas que se especifican en este
Anexo —~deberian notificarse y efectuarse de acuerdo con lo
dispuesto en el Anexo 15,

ANEXO 1

Caricter de cada una de las partes
componentes del Anexo

Los Ancxos conslan Imente de las
patles, aunque no necesariamente, y cada una de ellas tiene
el cardcter que se indica:

1= Texto que constitiye el Anexo propiamente dicho:

a) Normasy Métodos recomendados que ¢! Consejo ha
adoplado de conformidad con las disposiciones ded
Cenvenifo. Su definicion es 1a sigufente:

Norma: Toda especificacion de caracteristicas
[isicas, configuracion, material, petformance,
personal o procedimicnto, cuya aplicacion uniforme
se considera necesaria para la seguridad o
regularidad de la navegacion aérea internacionaly &
1a que, de acuerdo con el Convenio, se ajustaran los
Estados conlratanies. En ¢l caso de que sea
imposible su cumplimiento, cf Articulo 38 del
Convenio estipula que cs obligatorio hacer la
correspendiente notificacion al Consejo.

Métode recomendads: Toda especificacion  de
caracteristicas fisicas, configuracion, malerial,
performance, persanal o procedimienio, cuya
splicacion uniforme se considera convenicnie por
1az0neS d: scsumlnd r:aulnndad o eficiencia de h
g afrea I, ¥ & in cual,
acuerdo con cl Convenio, tratarén de ajustarse los
Estados contratantes.

b) Apéndicescon iex1o que por conveniencid s¢ grupa
por separado, pero que forma parte de las normas y
métodos recomendados que ha adoptado el

“Consejo,

¢) Definiciones de la tcrminologia empleada en las
normas y métodos recomendados, que no es
explicita porquc N0 tiene ¢f srunlfczdo cortiente.
Las definiciones no tienen caracter independiente,
peso son parte esencial de cada una de las normas y
métodos recomendados en que se usa ¢l 1ermino,
¥a que cualquier cambio en el significado de ésle
afectaria Ia disposicion.

d) Tablasy Figurasque aclaran o ilustran una nosma o
metodo recomendado y a las cuales éstos hacen
referencia, forman parte de ls norma o método
reccmendado correspondiente y tienen el mismo
caricler,

2.~ Texto aprobado por el Consejo para su publicacion en
relacion con las notmas y métodos recomendados:

a) Predmbulos que comprenden aniccedentes histor
ricos y lexlos cxplicativos basados en las medidas
del Consejo, y que incluyen una explicacion de las
obligaciones de los Esiados, dimanantes del
Convenio y de las tesoluciones de adopcion, cn
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Anexe 7 — Marcas d¢ nacionalidad y de mateiculs de fas acronaves

cuanto a la aplicacion de las normas y métodos
recomendados.

b) Imtroduceiones que contienen texio explicativo al
principio de lus partes., capilulos y secciones de los
Ancxos a fin de Tacilitar la comprension de la
aplicacion del texto.

<) Notasiniercaladas en el 1exto, cuando corresponde,
que proporcionan datos o referencia acerea de las
nofmas o métodos recomendados de que se traw,
sin formar parte de tales normas o métodos
recomendados
L

d) Adjuntos que texios que suf

los de las normas y mélodos recomendados, o
incluidos como oricnlacion para su aplicacion.

Eleccién de idioma

Este Anexo se ha adoptado en cuatro idiomas — espafiol,
francés, inglés y ruso, Se pide s cada uno de los Eslados

Predmbule

contralantes que ¢lija uno de es0s lextos para fos fines de
aplicacion nacional y demds efectos previstos en el
Convenio, ya sea para utilizatlo directumente o mediante
1ruduceion a su propio idioma, ¥ que notifique su preferencia
a la Organizacion.

Presentuclon edltorinl

Para facilitar 1a lectura e indicar su condicién respectiva,
las Normas apatecen en lipo corricnte ¥ las Notas en leira
basiardilla precedidas de la palabra Nota, El Anexo 7 no
contiene Mcrodos recomendados.

Toda refl hecha a Iquier parte  de este
documento, identificada por un numero, un titelo © ambos,
comprende todas las subdivisiones de dicha parte,

Tabla A — Enmiendas del Anexo 7

Enmtenda Grgen(es) Tema Adopiada
Surtid efecto
Aplicable
Is. edicion  Primera (1936) y 8 de febrerode 1949
Segunda (1947) 1°de juliode 1949
Reuniones del 1¥de noviembre de 1949
Deparlamento de
Agronavegabilidad
1 Quinta Reunion del Colocacién y umaro de las marcas de mcionalidad y de 12 de noviembre de 1943

{28 edicion) Comité de Aerona-  matricula de las setonaves

vegabilidad (1962}

1° de abrilde 1964
17 de agosto de 1964

8 de noviembie de 1967

2 Estudio (1967} de Hedefinicion dei camino “actonave’ ta ef sentido de que
1.1 Conmsion de ninguno de hi vehiculos del tipo de cokhon de sire, tales ©
gaciin comn C*hovercralt’) y vehiculos de efecto
del suelo, deben clasificarse como seronaves.
3 Estudio del La L intraduce las definiciones de las

(3a. edicion)  Comscjo (1969

4 Esudio de 1a
(41, edicion)  Comisicn de Acro-
navegacion (1980},
Reunion del Comite
sabre ¢ suida
producido par s
actoruves (1979}

“*Autoridad de regisiro de marca comin'’, *'Marca comin’ y
“*Organismo inietnacional de explotacion™, y las disposiciones
pertinentes para permitir que las aeronaves de los arganismos
internacionaks de explotacion de 14 clase provista en ¢l
Articulo 77 de! Convenio, pudicran mairicularse wbre una
base que no fuers nacienal.

Gilabos libres no tripulados. Modificacién
de 12 definicion de *helicoptero™.

2 de marzo dc 1968
8 de julio de 1968

23 de enero de 1969
13 de maya de 1965
18 de sepliembre de 1969

30 de marzo de 1981
10 de julio de 1981
26 de noviembre de 1931
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NORMAS INTERNACIONALES

1. —DEFINICIONES

Cuando los  térmi y indicados 8
continuacion s¢ cmplean ¢n las nurrnas para marcas de
naclonalidad y de matricula de las acronaves, tienen los
significados siguicnics:

derodino. Toda que, principal se
sostiene en el sire en virtud de fuerzas aerodindmicas,

Toda que pucde en la
nlmésl‘cu por reacciones de! aire gue no sean las reacciones
del mismo contra la superficie de la tlerra. (Véase la
clasificacidn de aeronaves en Ja Tabla 1)

Aerésiato, Tods azronave que, principalmente, &
sostiene en ¢l aire en virlud de su fuerza ascensional,

Aumrldcl Jl reglstro de marca comin, .a sutoridad que
mantiene ¢l registzo no nacional o, cuando sea apropiado, ia
parie del mismo en Ia que se mscnben lag aeronaves de un

internacionat de exp!

Avlon ] uuﬂun. Acrodino pmpulsadn mecanicamenic
que, pr deriva su en vuelo de
reacciones aerodinimicas sobre superficies que per

Material incombustidle. Materialcapaz deresistir el calor
tan bien como el acera o mejor que éste, cuando las
dimensiones en ambos casos son apropiadas para un fin
determinado,

Organismo internacional de explotacisn, Otganismo del
1ipo previsto en el Articulo 77 del Convenio.

Aerodina que, principal se
en vuelo en virtud de las reacciones que ejerce ¢) aire sobre
plancs a los cuales s¢ imparle un movimiento de batimiento,

Planesdor. Acrodino no propulsado mecdnicamente que,
principatmente, deriva su sustenucion en vuelo de
seacciones aerodiniicas sobre superficies que permarnecen
fijas en delerminadas condiciones de vuelo.

1.—MARCAS DE NACIONALIDAD,
MARCAS COMUNES Y DE MATRICULA
QUE HAN DE USARSE

2 l u marca, de nacionalidad o la marca comun y la de
de un grupo de caracteres.

fjas en determinadas condiciones de vuelo,

Divigible. Aerd propulsad B t

22 Ll marca de nacionalidsd o 1s marea comin
K Cuando el primer cardcter de la

Eswado de marricula. E| Estado en cuyo registro estd
inscrita la acronave.

Girosvion. Aerodino proputsado mecinicamente, que se
mantiene en vuela en virlud de ia reaccion del aire sobre uno
© més rotores.

Giroplamo, Acrodino que se mantiene en vuclo en virtud
de 1a reaccion del aire sobre uno o més rotores, que giran
libremenie alrededor de ejes verlicales o casi verticales.

Globo. Aerdstato no propulsado mecdnicamente.

Helicdpmre. Actodind que s muntiene en vuelo
principalmente ¢n virtud de la reaccidn del alse sobre uno o
mis rotores propulsados mecinicamente, que giran
altededor de ejes verticales o casi verticales.

Marca comiin, Matca asignada por Is Ovuniucion de
Aviacion Civil Internacional u la Autoridad de registro de
marca comun, cuando ésla matricula acronaves de un
organismo internacional de explotacién sobre una base que
no sea nacional.

Noia. ~ Todas fas aeronaves de un organismo internacional
de explotacion que esidn matriculadas spbre una base que no sea
nacional levan ka misma marca comun,

ANEX0 7

als
m‘:’a de mnncuh sea una letra, ésta ird precedida“de un
guién.

23 La marca de nacionalidad se scleccionard de la serie
de simbolos de nacipnalidad, incluids en las seiisles de
Jlamsda por radio que [ Unién Inlernacionsl de
Telecomunicaciones atribuye s! Estado de matricula. Las
marcas de d seleccionadas se notificarin a la
Organizacidn de Aviscldn Civil Intéenacional.

24 L2 marca mmun e slecclonari de la serie de

n los distinlivos de llamada por radio

atrlbuidol ala Oulnlundn de Aviscion Civil Internacionsl
por Is Unién I 1 de Tt

Nota. — La asignacion de la marca comin a una Autoridad
de registro de marca comain la hard la Organizacidn de Aviackin
Civil Internacional.

25 Lamarcade i en letras,
@ en una combinacién de ambos, y seri la asignada por el
Estado de maukula o la Autoridad de reglstro de marca
comin.

2.6 Cuando I2 marca de matricula consisu en Icu'u. no
deberin usarse bi que puedan se con
ios grupos de cinco leiras usados en la segunda parte del
Codigo Internacionat de Sefiales, con las combinacionss de
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tres letras que, comenzanda con Q. se usan ¢n el Codigo Q.
ni con la sefial de auxilio SOS. u otras sefales de urgencia
similares, como XXX, PAN y TTT.

Nota.— Como referencia a dichos codigos, véase ef vigente
Reglamento Internacional de Telecomunicactones.

3,—COLOCACION DE LAS MARCAS DE
NACIONALIDAD, DE LAS MARCAS COMUNES
Y DE LAS DE MATRICULA

3.1.—Generalldades

La marca de nacionalidad o la marca comun y la de
mairiculs s2 pintaran sobre la seronave o se [ijarin a la
misma de cualquicr otra forma que les dé una permanencia
similar. Las matcas deberdn aparecer limpias ¥ visibles en
todo momento.

3.2.—Aerdsintos

32,1 Dirigibles. Las marcas de lodo dirigible se
colocaran bien sea en Ja envoltura o en los planos
estabilizadores. En el primer caso s¢ orientaran & lo large, a

. uno y otro lado del dmmblc y también se colocaran en la
parte superior, sobre el eje de simetria. En el scgundo caso
itin en los esimbilizadores horizontal y vertical. El
estabilizador horizontal llevara las marcas en 1a cary superior
del lado derecho y ¢n Y2 cara inferior del lado izquierdo, con
Ja parte supcrior de las letras y nameros hacia el borde de
ataque. El esubilizador vertical llevara las marcas en ambas
caras de la milad inferior, de modo que las leiras y los

u se lean

3.2.2 Globos eyféricos {que no sean Rlobos libres no
ulpufnda:) Las marcas deberdn aparecer en dos lugares
y cal cerca del ecuador del

globa.

3.2,3 . Globos no esféricos (que no sean globos libres mo
tripulados). Las marcas deberin aparecer en cada lado, y
deberdn colocarse cerea de la mixima seccion Iransversal del
globo, por encima de la banda de cordaje o de los puntos de
conexion de los cables de suspension de [a barquilla y lo mas
cerca posible de los mismos.

tadne)

Normas internacionales

332 Fuselgje (o eswuctura cquivalente) v superficies
verticales de vola. En los aerodinos, las marcas deberdn
aparécer a cada lado del fuselaje (o estructura equivalente)
entre las alas y las superficies de la cola, © cn las mitades
superiores de las superficies verticales de cola. Cuando se
coloquen en una sola superficie vertical de cola, deberdn
aparecer en ambos lados, y si hay mds de un plane vertical de
colz, deberdn aparecer en la cara de afuery de Jos planos
exieriores.

333 Cumx especiales. Si un uv.mdmo no posee Las partes
corresp alas as en 3.3.1 y 3.3.2, las
marcas deberdn aparccer en l‘orma tal que permitan
identificar ficilmenie a la acronave.

4. —DIMENSIONES DE LAS MARCAS DE
NACIONALIDAD, DE LAS MARCAS COMUNES
¥ DE LAS DE MATRICULA

Las lctras ¥y nizmeros de cada grupo aislado de marcas
serin de la misma altura.

4.1.— Acrisiatos

4.1.1 La alwra de las marcas en los serosiatos que no
sean globos libres no tripulados serd, por lo menos, de
50 em.

4.1.2 Las dimensiones de las marcus celativas o los
globos libres no tripulados se determinarin por parte del
Estada de matricula, teniendo en cuenta la magnitud de la
carga 0t} & la que se fije la placa de identificacion.

4.2,— Aerodinos

42.1 Alas. La alwra de las marcas en las afas de los
aerodinos serd, por lo menos, de 50 em.

4.2.2  Fuselgje (o estruciura equivalente) p superficies
verticales de cola. La altura de las marcas en el fuselaje (o
estructura equivalente) y en las supetficies verticales de cola

324 " Aerdsiaios {que no sean globos itbees no 1t
Las marcas latcrales deberin ser visibles desde los lados y
desde el suclo,

3.2.5 Globos libres no tripulados. Las mareas aparecerin
en la placa de identificacion (véase Seccién 8),

3.3, Aerodlags

331 Alas. Los acrodinos osientardn, una sola vez, las
marcas ¢n el intradds del ala. Se colocarin en fa mitad
izquierda del intrados del als, a no ser que se extiandan sobre
la totalidad de dicho intudés. Las marcas se colocardn,
sicmpre que sca posible, a igual distancia de los bordes de
ataque y de salida de las alas. La parte superior de las letras y
niimeros debetd orientarse hacia el borde de ataque del als.
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de los dinos sera, por lo menos, de 30 cm.

4.2 Camn'specmlﬂ Si unaerodind no posee lss partes
cort & las das en 4.2.1 y 4.2.2, lag
marcas deberan colocarsc de tal modo gue 1a acronave pueda
identificarse Macilmente.

5. —TIiPO DE LOS CARACTERES EMPLEADOS
PARA LAS MARCAS DE NACIONALIDAD,
LAS MARCAS COMUNES Y
LAS DE MATRICULA

5.1 Las letras serdn mayusculas, de tipo romano, sin
adornos. Los nimeros scrin arabigos, sin adornos.
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5.2 Laanchura de cada uno de los caracteres (excepio la
letra 1 y ¢} numero 1} y la longilud de los guiones, serin dos
tercios de.la altura de los caracieres.

§.3 Los caracitres y guiones estardn i por

Anexa 7 — Mdrcas de nacionalidad y de matricula de lar aeronaves

respecio A cada uno de las acronaves matriculadas por el
Estado o por la Auloridad de registro de marca comin
interesados, los detalles contenidos en el certificado de
matricula (véase Seccion 7). EI registro de globos libres no

ipulados debera fa fecha, hora y lugar de

lineas llenas y serdn de un color que contraste claramenie
con ¢l fondo. La anchura de las lineas serd igual a una sexta
parte de la altura de cualquiera de los caracteres.

5.4 Cada uno de los caracteres estard separado, del que
inmcdiatamente le preceda o siga, por un espacio por fo
menos iguat 8 la cuarta parte de la anchura de un cardcter, A
este fin, el guion se considerard como una letra,

6.~ INSCRIPCION DE LAS MARCAS DE
NACIONALIDAD, DE LAS MARCAS COMUNES
Y DE LAS DE MATRICULA

Todo Estado coniratanie o Autoridad de registro de marca
comun mantendra al dia un registro cn el que aparezcan, con

lanzamiento, ¢! tipo de globa y et nombre del explolador.

7, ~CERTIFICADO DE MATRICULA

7.1 El centificadc de matricula deberd ser, tanlo en la
redaccion como en la forma, un duplicado de! modelo
siguiente {véasc mds abajo).

Nota, = El tamafio del modelo queda u discrecidn del Esiado
de matricula o de la Autoridad de registro de marca comiin,

7.2 El certificado de matricula debera llevarse siempre
cn la acronave,

* I 15sTADO 0

Mixisterio

AUTORIDAD DE HEGISTRO D MARCA COMUN

1JEPARTAMENTO O SERVICIO

CERTIFICADO DE MATRICULA

N

L. La marea de nacionalidad, 0 | 2.
12 marea conntn, ¥ ki marea

de matricula Iricante

Fahricante v designacidn de
la aeronave dada por el fa-

. i
3. Nim. de serie de la aeronave

4. Nombre del propietario

5. Domicilio del propictario

tmembre del registent

G.. Se certifica por el presente que 1a aeronave arriba descrita ha sido debidamente inserita enel ... .

de conformidad con ¢l Convenio de Aviacian Civil Inlernacional,

de fecha 7 de diciembre de 1944, ¥ con €] (1)

Fecha de expedicidn

(Firna)

(1) Insértese cualquier ceferencia refativa a los reglamentos aplicables.

*Para usg extlusivo del Estado de matricula o de la Autoridad de registro te marca comiin.
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8. —PLACA DE IDENTIFICACION

Toda acronave llevaré una placa de identificacion en la
que aparccerdn inscritas, por lo menos, su marca de
nacionalidad, o su marca comiin, y lo marca de matricula. La
placa en cuestién serd de metal incombustible o de otro
malcnal incombustible que posea propiedades (fisicas

das, ysefjaraata en lugar visible, cerca de
la entrada principal, o, en el caso de un globo libre no

Normas internacionales

tripulado, sc fjard, de modo que sea visible, en la parte
exterior de la carga tuil.

9.—~GENERALIDADES

Las disposiciones de este Ancxo no s¢ aplicardn ni a los
globos piloto meteorolégicos, utilizados exclusivamenie para
fines meleoroldgicos, ni a ios globos libres no irfpulados que
no lleven carga Otil.

Tabla L. —CLASIFICACION DE LAS AERONAVES

Globo libre eslérico -
Globe libre Glubu Libre ho
Sin motor: ailésico
glabo Globa cautlvo esférico
Globo cautivo 4 Globo cautive
Aerdstatos no esférico !
Dirigible rigida
Con motor {Dirilihle Dirigible semirsigido
Dirigible no rigido
AERONAVES 5 “fPlaneador Planeador terrestre
11 motor Cometa 4 Planeador acudtico 2
v
Avién terrestre ¥
Avibn Hidroavion 2
Acrodinos Anfibio 3
Giroplano terrestie 3
Giroplana Giroplana agultico 3
S Giraplano anfibio 1
Con mater Giroavion
) Helicdptero terrestre 3
Helicdptero  § Helicoptern acuitica 3
Helicopterar anfible ?
Ornimm:}u tecrestee
Ornitdprera Ornitdpreru acuitico 2
Oraitéptero anfibic 1
' conocids por “gleto ",
+ Pucden abadirss, senén proceda, s palabras “Aatador® o “caso™,
b Inclusa seronaves cquipedan con tren de inrje con ewquby toubstipase Ta palabra “rerrenre’ pur “esqui™y,
1 Solamente ton ¢f fin de suminlstrar informatiin complets.

~FIN—

26/41/8t
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CAPITULO 1V
Aspecto Nacional.
1.~ Naturaleza Juridica de las Aeronaves.

Al igual que el buque, la aeronave es una cosa mueble de
naturaleza compleja, compuesta por un conjunto de cosas simples

orginica y funcionalmente con una finalidad comdn.

Unas concurren a integrar la estructura ffsica de la ‘===
aeronave, en forma que, faltando una de ellas, la misma no po--
dria sostenerse en el aire,ejemplo: la planta propulsora, en --
tanto que otras, destinadas permanentemente al ugso de la aerona
ve, si bien no son té&cnicamente necesarias para la realizacifn
del vuelo, contribuyen a su mayor sequridad o comodidad (equi--

pos de radiocomunicaciones, radar, paracafdas, etc.).

Las primeras son parte constitutivas o integrantes de la
aeronave, la segunda son accesorios de la misma y, juntas, am-
bas categortas constituyen una cosa nueva que tiene una indivi-
dualidad jurfdica y un valor econSmico distinto de los elemen-~

tos que la componen,

Pese a tratarse de un bien mueble ya que puede trasladar-
se de un lugar a otro por efecto de una fuerza exterior, la -=
aeronave se encuentra sometida a ciertas reglas legales propias
de los inmuebles, tales como la publicidad de los derechos rea-

les de que sea objeto, la posibilidad de constituir hipoteca --

sqQbre la misma, etec.
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La aeronave pertenece a una categoria especial de bienes
respecto a los cuales se ha dejado sentir la convivencia de so-
meterlos a un régimen de publicidad y control, sin que ello im-
pligque desconocer la calidad esencial de bien mueble por natu--

raleza.

Por tal motivo, la aeronave viene a integrar la categorfa
denominada "bienes muebles registrables" quedando asf estableci

da su naturaleza jurifdica,

(22) . Nuestro C68digo Civil establece en Yos artfculos 752,
753, 754 y 756 lo siguiente: “"Los bienes son muebles por su na-
turalgza, ios cuerpos que pueden trasladarse de un lugar a otro,
ya se muevan por si mismos, ya por efecto de una fuerza exte-—-

rior.

Son bienes muebles por determinacifn de la Ley, las obli-
gaciones y los derechos y acciones que tienen por objeto cosas
muebles o.cantidades exigibles en virtud de accifn personal.

Las embarcaciones de todo g&nero son bienes muebles”.
2.~ Registro Aeronffutico Mexicano.

Antes de sgefidlar lo que es en sf el Registro Aeronfutico
Mexicano, guiero dar una breve referencia de lo que es el Re--—-

gistro en general.

El Registro nace de la necesidad de llevar una cuenta a -

(22) . C8digo Civil para el Distrito Federal. p.18L.
3a, Bd, Bditorial Porrfia, S.A. MBxico, 1984.
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cada titular; es decir, que en un principio tuvo una finalidad

meramente administrativa sin el prop6sito de la publicidad.

La necesidad de la publicidad se vi8 clara cuando la -~--
clandestiﬁidad de las cargas y los gravimenes que recafan scbre
los inmuebles fue tal que se hacfa imposible conccer la verda-
dera situaci6n de 6stos. Entonces aquel Registro que nacié. por
una razfn administrativa con miras a llevar una'cuenta a cada
titular, se convirtif en un Registro con miras a la publici@ad;
y asf puede decirse gque el Registro nacif como un medio de se-

guridad del tr&fico jurfdico.

El Registro es un organismo administrativo, con la idea
de garantizar la seguridad de los derechos adquiridos, es de-~~

cir, la seguridad del trdfico.

El Estado organiza una actividad administrativa destipa-
da a dar publicidad (apariencia), a las constituciones y trans
formaciones de ciertas situaciones jurfdicas, esa organizacién

es la publicidad registral,
La publicidad registral es creacién germana.

Ahora pasaré de lleno al Registro Aeronfutico Mexicano,
La oficina de dicho Registro tiene a su éarqo el registro de
tftulos por log cuales se adquiera, transmita, modifique, -~~~
grave o extinga el dominioc,los demis de;echos reales o la po-~
sesidn, asi como los arrendamientos o alquileres sobre: las --

aeronaves mexicanas; los aerddromos civiles; las instalaciones
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aeronfuticas, aerofaros, radiogufas, estaciones radiocgonimétri
cas, radiolocalizadores y dem&s ayudas auxiliares a la navega-

cifn adrea; los motores de las aercnaves.

También se encarga de las Concesiones y permisos que am-
paren el transporte a&reo y los actos 'y resoluciones gque los

modifiquen o extingan.
Las licencias del personal aeronfutico mexicano.

La Oficina de} Registro Aeronfutico Mexicano consta de -~
cuatro secciones cada una de las cuales tiene a su éargo las

inscripciones que de acuerdo a su reglamento se les asigne.

Log Libros del Registro Aeronfutico Mexicano tienen cin-
cuenta cenfmetros de largo por treinta y cinco de' ancho; cada
pdgina tiene un espacio maxginal izquierdo de veinte centlme—-
tros y derecho dos, al centro un espacio de veintiocho centime
troe. Los libros estfn empastados, forrados de tela y protegi-
dos por esquinas metflicas, sella&as en cada una de sus hojas,
foliados y autorizados previamente por el Jefe del Departamento
de Aerongutica Civil, actualmente Director General de Neronfu-

tica Civil.

Cada libro tiene en la portada la serie y la seccién a -
que corresponde y el nfimero del tomo. .El espacio a la izquier-
da de cada plana de los libros destinada al registro de aerona
ves y motores, se destina Qnicamente para las anotaciones mar-

ginales que se hacen en forma sucinta; el espacio centro se --
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destinarf para las inscripciones, Las quince @ltimas fojas de
cada libro son destinadas para continuar las anotaciones margi
nales que no pudieron asentarse al margen de las inscripciones

correspondientes.

Cuando en un libro s6lo quedan sin ocupar las quince fo-
jas de que trata el art;culo anterior, se pondr8 una razén de
cierre que autoriza el Director General de Aerondutica Civil y
que contiene la serie que corresponda o nlmero de tomo, el né-
mero de inscripciones gue contenga, la fécha y el sello de ia

Pireccidn.

Los oficios que se reciben y gque tienen relacién con los
documentos que se inscribien en loe libros, la solicitudes de
certificaciones, etc., se colecciona originales y se empastan
de manera que formen un libro los correspondientes a cada volu

men,

3.~ Inscripcifn en el Registro Aeronfutico Mexicano y

t :Otorgamianto de la Marca de Nacionalidad y Matrfcula.

Para los efectos de inscripcifn de los tftulos por los -~
cuales se adquiera, transmita, modifique, grave o extinga el -
dominio, los dem&s derechos reales o la posesifn asi como los
arrendamientos o algquileres sobre: las aeronaves mexicanas, ¥y

los motores de las aeronhaves,

Las concesiones y permisos que amparen el transporte ---

agreo y los actos y resoluciones qué los modifigquen o extingan.
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La Secciqn Primera lleva los siguientes libros:
I.- Serie A, aeronaves de Estado, Sigla XC
1I.~ Serie B, motores de aeronaves.
III.- Serie C, aeronaves. Sigla XA,
.- Serie D, aeronaves. Sigla XB.
V.- Serie E, concesionarios dél servicio ptblico de --
transporte afreo nacional e internacional.
VI.~ Serie F, permisionarios al servicio pﬂblico y pri=-

vado aéreo, mexicano y extranjero.

En los libros relativos a aeronaves de Estado, se antta
si la aeronave pertenece, a una entidad federativa, a un muni-
cipioc, © a un organismo ptdblico descentralizado, las caracte--

risticas de la aeronave y las demds anotacicnes pertinentes.

En los libros correspondientes a la serie B, se anotan =~
las caracter{sticas de los motores de las aeronaves y los dere

chos reales constitufdos sobre ellos.

Las inscripciones en losg libros correspondientes a las -
series C y D, relativas a las aercnaves siglas XA ; XB, contie
nen detalladamente, las caractergsticas de la aeronave, su pro
pietario, arrendatario, o poseedor de cualquier t;tulo, y los
gravémenes, haciendo las anotaciones marginales exigidas por -~
la Ley, en el espacio destinado a tal efecto. Dichas anotacio-
nes se refieren a las Marcas de Nacionalidad y Matrfcula, cer-

tificado de aeronavegabilidad, pélizas de sequroc y sus modifi-

caciones posteriores, como lo seflala nuestra Ley de Vfas Gene-
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rales de Comunicacifn en su artfculo 371 en la fraccifn II =»=

inciso a), b) y c).

Respecto a la serie E en los libros se anctard en la si-
guiente forma: en la letra a) las concesiones que amparen el -
servicio ptblico nacional de transporte de pasajeros y carga. -
En la letra b) se anotardn las concesiones otorgadas para el -

servicio pdblico mexicano internacicnal regular.

En los libros correspondientes a la letra F, se anotardn
los permisos que amparen el transporte afreo nacional y extran

jero, clasificindose dichos libros en la siguiente forma:

Letra a) servicios aéreos privados, en este libro se ano
tardn log permisos dados a aeronaves destinadas dnicamente a -

recreo y asuntos privados del propietario.

Letra b) servicios aéreos comerciales, Aquf se -anota 'Yos
permisos otorgados para aeronaves que se dediquen a trabajos -
alreos, al servicio particular de una empresa y a aplicaciones

cientfficas de la aviacién civil.

Letra c) permisos otorgados para el servicio p@blico na-

cional de transporte no regular.

Letra d) permisionarios del servicio mexicano internacio

nal no regular.,

Letra e) permisos y autorizaciones para el servicio de -

transporte pdblico extranjero internacional,regular y no regqu-r

lar.
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Son ingeritos en la Secci§n Segupda: Los aeer:omos civi
les; las instalaciones aeronfuticas, derofaros, aerogufas, ===
estaciones radiogonom§tricas, radiolocalizadores y demés ayu--
das a la localizaciﬁn aérea; las licencias del personal aero--
ndutico, y sociedades mercantiles dedicadas al transporte ---

aéreo.
En esta Seccién se llevan los siguientes libros:

I.~ Serie G, letra a) aeropuertos, con las anotaciones -
referentes a la concesifn otorgada para construfrlos, explotar
los, administrarlos u operarlos, y letra b) aerSdromos de ser-
vicio privado, con indicaciones del permigo otorgado para su =
construccifn u opéraci6n.

I1.- Serie H, instalaciones aeronfuticas, aercfaros, ra--
dibguias, egtaciones, radiogonométricasg, radiolocalizadores y
dem&s ayudas a la navegacifn aérea. v

IX1.- Serie I, licencias del personal .aeronfutico, y sus
renovaciones,, suspensiones y cancelaciones.

IV.- Serie J, sociedades mercahtiles que exploten v;as de
comunicacifn aérea, cuyas bases constitutivas hayan sido apro-
badas por la Secretarfa de Comunicaciones y Obras Pdblicas, --
de acuerdo con el artfculo 86 de 1la ey de Vias Generales de -

Comunicacién.

La inscripcifn en el Registro Aeronfutico Mexicano, de -
los actos y contratos a que se refiere el artfculo 371 de la -

Ley de Vias Generales de Comunicacifn s8lo puede exigirse por
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el que tiene interés legal en asegurar el derecho que se va a
registrar, o por el notario que haya registrado la escritura

de que se trate.

sélo'pueden inscribirse en el Registro Aerongutico Mexri~-
cano, los actos y contratos que por disposicién legal deban -
constar en escritura pdblica y los previstos en el artfculo 371
de la ley en materia, asf como las sentencias y ‘providencias

judiciales certificadas legalmente que se refieran a ellos.

Son inscritos en el Registro Aéron&utico Mexicano los ac
tos ejecutados, los contratos otorgados y las yesoluciones ju-
diciales pronunciadas en pafs extranjero, si concurren las e¢ix
cunstancias previstas en el art;culo 3005 del Cédigo Civil pa~-
ra el Distrito y Territorios Federales. Los documentos en que
consten dichos actos, contratos o resoluciones, si estln escri
tos en otro idioma distinto al espaficl deben ser traducidos --

por un perito autorizado legalmente.

Los actos ejecutados o los contratos-otorgados en otra
entidad federativa, s6lo se inscriben si rednen las firmas exi

gidas por las leyes del lugar de su otorgamiento.

El interesado presenta el tftulo que va a ser registrado
junto con la solicitud respectiva y el registrador ordena si
se debe inscribir,en caso contrario, devclverd el tftulo sin -
registrar, expresdndole la razbn de dicha medida, siendo nece-

saria la disposicién judicial para que se haga el registro.

El registrador no hari inscripci6én cuande no aparezca com
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probada legalmente la capacidad de los otorgantes, o de la re-
presentacién del que celenre el contratc o ejecute el acto a

nombre de otro.

Cuando el documento es inscribible, el registrador noti-
fica al interesado los derechos que se causen, expidié¢ndole --

la boleta respectiva para que proceda el pago.

Si a juicio del registrador concurre alguna circunstan--—
cia por la que legalmente no debe practicarse la inscripcifn

lo har4 saber a la autoridad respectiva.

Todas las inscripciones serdn inscritas con claridad, --
sin abreviaturas,guarismos ni correcciones. Si hay una equivo-
cacifn y se advierte antes de firmar la inscripcifn, se hacen
las entrerreglonaduras necesarias y se pasard una lfnea delga-
da\sob:e las palabras equivocadas, de modo gue se pueda leer,
y antes de la fixma se salvard lo testado, con la expresitn de
que ndvvalen. Despugs de firmada upa inscripcién por el regis-
trador,los‘errores materiales o de concepto que en ella se hu-
biere cometide s6lo podrd corregirse en forma y tégminos indi-

cados en el Cap#tulo Segundo del! Reglamento.

"Toda inscripcifn gue se haga en el Registro expresaxd --

los elementos siguientes:

1.- La naturaleza, extensién, condicibn y cargas del de-
recho que se constituya, trasmita, modifique o extinga.

IIl.- La naturaleza dal acto o contrato.
III.~ Tratindose de hipotecas, la época en que podri exi--
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girse el pago del capital garantizado, y si causare réditos, -
la tasa o monto de €stos y la fecha desde que deben correr,

IV.Los nombres, edades, domicilios y profesiones de las
personas que por sf mismas o por medio de representantes, hu--
bieren celebrado el contrado o ejecutado el acto sujeto a ins-
cripcién. Las personas morales se designarfn por su razén s50--
cial o su nombre comercial.

V. La fecha del tftulo y el funcionario que 1lo haya rea-
lizado. .

VI. El dfa y la hora de la presentacifn del t{tulo en el
Registro.

VIXI. Las caracterfisticas de las aeronaves mexicanas, con
anotaciones en las Marcas de Nacionalidad y Matrfcula, as{ co-
mo sus cancelaciones y modificaciones; los certificados de ~-
aeronavegabilidad y sus renovaciones y cancelaciones.

VI1X. Los motores de las aeronaves, con excepcidﬁ de sus =
caracterfsticas y derechos reales que pesen sobre ellos.

IX. Las p6lizas de seguros gue se otorguen por 1los pro--
pietarios de aeronaves y concesionarios y permisionarios de =~
lfneas aéreas, conforme al capftulo XIII del Libro Cuarto de la
Ley de Vfas Generales de Comunicacién.

X. Trat&ndose de concesiones para la explotacifn de ---
vias generales de comunicacifén a&rea, la fecha, término y con-
diciones con que fue otorgada, asf como las garantfas dadas =-
~ por el concesionario para los efectos del Capftulo XIII del --
Libro Cuarto de la Ley de Vfas Generales de Comunicaci6n.

XI. Tratdndose de concesién o permiso para operar aero--—
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puertos o aerddromos, la fecha en que fueron otorgados, térmi-
no y demds condicicnes fijadas en la concesifn o permiso,

XII. Traténdose de instalaciones aeronduticas y demds ~-
ayudas a la navegaciqn agrea,la fecha y condiciones contenidas
en el permiso o concesién otorgada por la Secretarfa de Comuni
caciones y Obras Pleicas a la empresg o empresas autorizadas
para establecer ese servicio en el pafs,

XIII. Refiriéndonos a permisos para el transporte aéreo,
la fecha de su otorgamiento, clase de permiso,plazo por el que
se concede y condiciones contenidas en el mismo,asf como las -
garantfas otorgadas conforme al Capftulo XIII del Libro Cuarto
ya citado anteriormente.

XIV. En cuanto a licencias al personal aeronfutico,la fe--
cha de su expedic¢ibn, clase y demfis caracterIsticas de las mis

mas.

El registrador que haga una inscripcién sin cumplir con
los eiementos ya seflalados, es responsable de los dafos y per-
juicios qué cause a 1os interesados y sufrird una suspensifn -
de empleo por tres meses. El registro producird sué efectos -~
desde el d;a y la hora en que el documento se hubiere presenta

do en la oficina registradora.

Efectuado el registro, los documentos que al efecto se -
exhibieren serdn devueltos al interesado con una nota en estos
términos: "Registro bajo el anero....del libro..,.de la Sec-
cidn.... y se pagb,... por derechos conforme a boieta ndmero
....lugar, fecha y...firma entera del Jefe de la Seccién y me-

dia firma del Jefe de la Oficina,
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4.~ MARCAS DE NACIONALIDAD Y MATRICULA EN LA LEGISLACION

AVIATORIA MEXICANA.

La Ley de V;as Generales de Comunicaci@n,en el Libro -~~~
Cuarto, Capftulo Tercero se refiere a las Marcas de Nacionali~-
dad y Matrfcula en las aeronaves y elartfculo 315 contiene disg
posiciones en el sentido de que toda aeronave civil deberd lle

var marcas que distingan su nacionalidad y su matricula,

Las marcas de nacionalidad para nuestras aeronaves se ‘—-
identifican con la letra "X" equis, después de &sta, va una --
letra, XA para las aeronaves de sexrvicio pdblico;XB para las de
servicio privade y XC para las aeronaves al servicio del Esta-

do.

La Secretarfa de Comunicaciones asigna a cada aeronave
su marca de matrfcula por medio de Certificado de Nacionalidad

y Matrfcula.

La matrfcula y la insignia se colocan en los costados de
la aeronave, en las dos terceras partes del fuselaje, una en la

parte inferior y la otra en la parte posterior.

Las aeronaves mexicanas que son utilizadas en los servi-
cios pdblicos de transporte internacional deberfn ostentar la

insignia Nacional.
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CANCELACION DE LAS MARCAS DE NACIONALIDAD Y MATRICULA

{23). La Ley de Vias Generales de Comunicacién en su ar-

ticulo 373 establece lo siquiente: “El registro de matrfcula -

de una aeronave podrd cancelarse:

a)

A solicitud escrita del propietario de la aeronave o

del titular del certificado de matrfcula.

b)
c)

4)

e)

£)

q)

Por orden de autoridad competente.

En caso de destruccifn o pérdida de la aeronave.
Cuando la aeronave no llene las condiciones de nave-
gabilidad reglamentarias.

Por vencimiento del plazo, cuando esté sujeta a tér-
mino la vigencia de la matrfcula respectiva.

Por abandono de la aeronave.

Por cualquier otra causa que sefialen log reglamentos.

No podri cancelarse el registro de matrfcula de una aero

nave sujeta a gravamen sin el consentimiento del acreedor.

Para los efectos de este artfculo se observan estas re-

glas:

I.- Si la cancelacifn se solicita por el propietario de

una aeronave o por el titular del certificado de matrfcula, la

Direcci6n General de Aerondutica Civil se cerciorard de la --

autenticidad de las firmas que cancelen la solicitud respecti

_va. Si la cancelaci6n se solicita por medio de un representan

(23). ley de Vias Generales de Camnicaci6n. P, 170.
15a. Ed. Editorial Po , S.A. ico, 1986.
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te esté legalmente acreditada.

IT.- S5i la cancelacidén de una inscripcién se debe a or-
den de autoridad competente, el Departamentc de Aeronfutica--
Civil se cerciorari de la autenticidad de la orden, observ&n-

dose en su caso lo previsto.

III.- En caso de cancelacifn por destruccién o pérdida
de una aeronave, se anotar& la resolucifn que sobre el parti-

cular dicte la Direccifn General de Aeronfutica Civil.(24).

(24) . OPUS CITE, P. 170
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6.- SITUACION JURIDICA DE LAS AERONAVES PERDIDAS Y DE --

LAS AERONAVES ABANDONADAS,

La Ley de Vfas Generales de Comunicaciépn, en su artfculo
360, indica en forma clara y concreta los casos en que una ---

aeronave se considera perdida y son los siguientes:

I.~- Por declaraciqn del propietario o poseedor,bajo pro-
testa de decir verdad,sujeta a comprobacién por parte de la --
Secretarfa de Comunicaciones. )

II.- Cuando transcurridos tres meses desde la fecha en --
que tuvieron las dltimas noticas oficiales o particulares de -

la aeronave, se ignore su paradero.

En estos dos casos la Secretarfa de Comunicaciones decla

ra la pérdida y cancela las inscripciones correspondientes.

Elartfculo 361 del Ordenamiento ya citado,sefiala que ta
secretarfa de Comunicaciones hard la declaracién de abandono -
y con intervencién de las demds autoridades competentes deter-
minard la disposicifn de la aeronave y los efectos que en ella

se encuentren.
Se considera abandonada una aeronave:

I.- Cuando asi lo declare el propietaric o poseedor ante
la Secretarfa de Comunicaciones.

II.- Cuando por un t&rmino de noventa dfas permanezca en
un aerddromo sin efectuar operaciones y no se halle bajo el --

cuidado, directa o indirectamente, du su propietario o posee~--
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dor.

III.-Cuando carezca de matrfcula y se ignore el nombre -

del propietario y el lugar de procedencia.
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CAPITULO V.

1.~ Otros Ordenamientos Jurfdicos relacionados con la =

inscripcién de Marcas de Nacionalidad y Matrfcula,
a) Ley del Registro Federal de Vehfculos.

La Ley del Registro Federal de Vehfculos tiene por obje-
to el control fiscal y el registro de vehiculos que se encuen-
tren en territorio nacional. Son vehfculos los automSviles, Om
nibuses, camiones, tractores no agrfcolas tipo quinta rueda, -
aeronaves y embarcaciones. Se consideran en el mismo concepto
los remolques, semirremolques y chasises. No quedan comprendi-
dos los vehiculos de tracciSén humana © animal, los dem&s que -
no sean automotores, as{ como las aeronaves, embarcaciones y -
los vehfculos de naturaleza militar de la Secretarfa de la De-

fensa Nacional y Marina.

Se excluye de la obligacifn de inscribir a: los vehfculos
importados temporalmente y las embarcaciones y aeronaves gque -
presenten servicio plblico extranjero de transporte internacio
nal y los vehiculos fabricados o cnsamblados en el pafs para -

ser exportados.

La inscripcién de los vehfculos en el Registro podr& ser

definitiva, provisional o zonal.

Quedan sujetes a inscripci6n definitiva, los vehfculos -

siguientes:

1.- Los importados en franquicia; y

2.~ Los importados provisionalmente a las franjas fronte
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rizas, respecto de los cuales se hayan cumplidc las reglas de
carécter general que al efecto dicte la Secretarfa de Hacien-

da y Crédito Pdblico.

Son éujetos a inscripecién zonal los vehiculos importa--
dos para permanecer definitvamente en las franjas fronterizas
y zonas libres del pafs de conformidad con las reglas de ca--~
rdcter general que al efecto expida la Secretarfa de Hacienda

y Crédito Pdblico.

Los vehfculos importados en franquicia podrdn ser ins--
critos definitivamente, cuando en su caso, se cubran los im--

puestos de importacién.

Los propietarios o legftimos poseedores de vehfculos --
inscritos con caricter definitive, provisional ¢ zonal, asf -
como los que iniciaron el tr&mite correspondiente, estén obli
gados a dar, dentro de los 15 dfas siguientes a la fecha de -
realizacién del supuesto de que se trate, los avisos que a =--

continuacién se indican:

I.- De cambio de:
a) Propietario.
b) Denominacién o razén social de la sociedad o -
asociacién propietaria,
c) Domicilio.
d) Motor.
e) Chasis o bastidor.

f) Carrocerfa total
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h}
i)
3}
k)

I, De
III. De

IV. De
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Servicio.

Pipo.

Clase.,

Capacidad.

Todas las partes que modifiquen substancialmente

su estructura original.
Robo.
recuperacién de vehfculo robado.

pérdida, destruccién o inutilizacidn total o par

cial, de los comprobantes de inscripcifn en el Re--

gistro.

V. De baja por:

a)

Destruccidn.

b) Exportacién definitiva.

El enajenante deberd manifestar el cambio de propietario

dentro del plazo citado.

Para acreditar la inscripcidn en el Registro y la legal -

estancia de los vehfculos en el pafs solamente ser&n vdlidos =~

los comprobantes que al efecto expida la Secretarfa de Hacien-

da y Crédito Pdblico.

Los comprobantes consisten en un certificado y una cale~-

comanfa. Para los vehfculos inscritos definitivamente se expe-

dird ademds una placa metdlica.
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En caso de pérdida,destruccidn o inutilizaci6n parcial -
o total, de los comprobantes de inscripcién, se procederd a su
reposicién, previa solicitud de la perscna a cuyo nombre se en=-

cuentre inscrito el vehfculo.

La solicitud de inscripcién en el Registro y las de re-
posicifén de documentos, representadas ante y selladas por autg
ridad competente, hardn las veces de comprobanté por el térmi-
no de 2 meses, prorrogables, en tantc la-autoridad resuelva sg

bre su procedencia.

Los extranjeros que se internen al pafs.en calidad de -
turistas, transmigrantes, visitantes locales y distinguidos,
estudiantes e inmigrantes rentistas podrdn importar vehfculos
por igual plaze al que se les autorice para permanecer en el
pals, siempre que satisfagan los requisitos que sefialan las =

disposiciones legales.

Cuando se prorrogue el plazo de permanencia en el pafs
a los extranjeros, previa solicitud, se podrd ampliar por --

igual término la importacién temporal de los vehfculos!

Los nacionales residentes en el extranjero, podré&n im-

portar vehfculos por seis meses improrrogables.

La Secretarfa de Hacienda y Cré&dito Pdblico autoriza,
cuando lo juzga conveniente, la importacién temporal de ---
yehfcules pertenecientes a organismos internacionales, a sus

funcionarias y té&cnicos, por seis meses prorrogables,
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Importacidn temporal es la entrada de vehiculos de proce
dencia extranjera a territorioc nacional,excepto cuando se tra-
te de aeronaves y embarcacicnes extranjeras que cuenten con ~-
autorizacién para prestar servicio ptiblico de transporte nacis

nal,

Internacién Temporal es la introduccién al resto del -~
pals, por tiempo limitado, de vehfculos sujetos a inscripcién
zonal o provisional para franjas fronterizas, y es autorizada
por un plazo improrrogable de tres meses dentro de un perfodo

de un ano.

Las operaciones temporales deben garantizarse por fianza
o depSsito en efectivo. El monto de 'la garantfa serd iqual al
100% de los impuestos de importacidn correspondiente al vehfcu

1lo.

No se exige garantfa & los Organismos internacionales, a
sus funcionarios y técnicos, ni a los extranjeros que se inter
nen al pafs en calidad de visitantes locales o distinguidos tu
ristas e inmigrantes rentistas. No podr&n enajenarse los vehfcu
los importados o internados temporalmente, ni objeto de explo-
tacién comercial; éstos s6lo podrdn ser conducidos por el titu
lar del permiso o por un tercero cuando aquél se encuentre a -

bordo,

Los titulares de los permisos de importacién o interna--
cifn temporal deberdn presentar, en su caso, avisos de robo, -

de recuperacifn y de baja por destruccién de los vehfculos, --
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asf como de pérdida, destrucci6én o inutilizacién total o par--
cial, de los comprobantes de la operacién. Los avisos deberén
presentarse ante la Secretarfa de Hacienda y Crédito Pdblico
dentro de los treinta dfas siguientes. Presentado el aviso de

baja por destruccifén el interesado deberé&:

1. Retornar al extranjero o a la franja fronteriza o zo-
na libre, correspondiente la totalidad de los restos del

vehfculo; o

II. Cubrir los impuestos y cumplir los requisitos a que -

esté sujeta la importaci6n definitiva; o

II11. Abandonar los restos expresamente a favor de la Ha--—

cienda Pdblica Federal.

Se podri autorizar en los casos en que exista reciproci-
dad, la importacifn en franquicia de wvehfculos pErteﬂecientEs

a:s

I. Gobiernos extranjeros, en los que. el Gobierno Mexica-

no tenga relaciones diplomdticas.
I1. Embajadores extranejeros acreditados en el pafs.

III. Miembros del personal diplomdtico y consular extran-

jero, que no sean nacionales.

También podrd autorizarse la importaci6n en franquicia
a funcionarios y empleados del servicio exterior mexicano que

hayan permanecido en el extranjero cuando menos dos afios con-
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tinuos.

La Secretarfa de Hacienda y Cré&dito Pdblico, previo ---
acuerdo con otras autoridades competentes, determinari la na-
turaleza, cantidad y categorfa de los vehfculos, asf como los
requisitos necesarios para su importaéién en franguicia y pa-
ra su venta o traspaso, La enajenacifn libre de impuestos de
esos vehfculos s6lo se autorizarg cuando han transcurrido los
plazos que en disposiciones generales, seflale la Secretarfa -

de Hacienda y Cré&dito Pdblico.
Son Infracciones:

"I. No solicitar en tiempo la inseripcién del vehfculo -

en el Registro.

II. Amparar un vehfculo con solicitud de inscripcién o -

de reposicién de documentos, que se encuentre vencida.

IIT. No exhibir la documentaci6én relativa a la inscripcién
en ¢l Registro, a las importaciones o internacioneg temporales,

cuando sea requerida por la autoridad.

IV. Hacer uso indebido a los comprobantes, permisos y de-
m&s documentos relacionados con la inscripeién de vehfculos --

con las importaciones © internaciones .temporales.

V. Poseer o amparar vehfculos con los datos de identifi-

cacién alterados.

VI. Facilitar a terceros el uso de vehfculos importados
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o internados temporalmente, sin la autorizacién respectiva.

VII. Salir del pafs o retornar a la franja fronteriza o

zona libre durante la vigencia del permiso respectivo.

VIII. Explotar comercialmente vehfculos sujetos a impor-
tacifn o internacién temporal, o darles un uso diverso al ---

autorizado.

IV.Enajenar o adquirir vehfculos importados o interna-

dos temporalmente.

X. Enajenar o adquirir vehfculos importados en fran--

guicia.

XI. Introducir al pafs, o poseer dentro del mismo, --
vehfculos de procedencia extranjera, sin comprobar su legal -

importacién o estancia.

XII. Retornar extempordneamente al extranjero, a la ---
franja fronteriza o a la zona libre, vehfculos importados o -

internados temporalmente.

La autoridad puede realizar los actos tendientes a com-
probar la legal estancia en el pafs y la inscripcifn delos =--
vehiculos en el Registro, asf como el cumplimiento de las -~

obligaciones fiscales relacionadas con los mismos.

La autoridad procederd a secuestrar les vehfculos cuan-
do existan elementos que hagan presumir fundadamente la comi=--

si6n de una infraccién.
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Las autoridades federales, de les Estados, del Distrito
Federal y de los Municipios, inclusive las judiciales, pondrdn
a disposicifn de la Secretarfa de Hacienda y Crédito Pdblico,
en el término de quince dfas a partir del momento de su deten-
cifén, los vehfculos que se encuentren’'en su poder por estar --
afectos a un procedimiento judicial o administrativo, averiqua
cifn o proceso y respecto de los cuales no se hubieren cubier-
to los impuestos de importacién, éel timbre o sobre tenencia o
usc de autombviles, asf como aquellos que se encuentren ilegal
mente en el pafs. En estos casos, la Secretarfa darﬁ las faci-
lidades procedentes para el desahogo de las diligencias nece--

sarias.

Cuando por cualquier causa, dichas autoridades tomen po-~
sesién de vehfculos de procedencia extranjera, importados o -~
internados temporalmente al pafs, deberdn comunicarlo a dicha -

Secretarfa.

En ﬁingdn caso los vehfculos detenidos o secuestrados po
drdn ser utilizados para fines particulares o de cualquier de--
pendencia; las autoridades adoptardn las medidas necesarias pa-
ra asegurar el interés fiscal y la conservacién de los vehfcu--

los y sus accesorios.

Las autoridades ser&n directamente responsables del mal
uso que se haga de los vehfculos y de los dafios y perjuicios --
que se ocasionen durante la detencifin o secuestro, pero serf -~

solidariamente responsable el que los haya ocasionado.
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b) - Ley Federal de Derechos.

Por los servicios relativos al Registro Aerondutico Me--
xicano, se pagard el derecho de registro aerondutico conforme a
las siguientes cuctas que tendrdn vigencia a partir del lo. de

enero de 1889.

I.- Por examen de todo documento que se pre
sente al registro, para su inscripeién cuandovse
rehuse &ste por no ser inscribible o cuando se de
vuelva sin inscribir por causa imputable él intere

=3 T L 40,000.00

1X.~ Las inscripciones que deben realizarse
en el Registro a que se refiere este artfculo, so-
bre el valor de las operaciones que consten en tI-

tulo, en la forma siguiente:

a) .~ De aeronaves:

1.- Hasta § 1,000,000.00..cccceurerenecnesesnanas. 399,000.00
2.- Lo que exceda de $§ 1,000,000.00 hasta

$ 100,000,000.0C por $ 1,000,000.00 o fraccién, -

una vez aplicado el subinciso anterior............ 60.00
3,=- Lo que exceda de $ 100,000,000.00 por cada

$ 1,000.00 o fraccién una vez aplicados los sub--

INCiS0S 1 ¥ 2inuiiiiinennornesotanereracracrannans 45.00
b) {Se deroga)

c) De concesiones y permisos

1.~ De vuelos de fletamento por programas de mis
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de 10 VHELOS. .+ vrervnnranntesienesneaeraae 120,000.00
2. De concesiones de servicias‘de transporte

aéreo de servicios:

s o T T RO 160,000.00
Su modificacidn........;.....;.......:...... 80,000.06
3. De permisos de servicio pdblico de trans-

POrte B8rE0. i eiesrrteansonssssasosvsoansnass 80,000.00
Su modificacién..................:..,....... 40,000.00
4, Permiso para operar aeronaves de servicio
Privado......oiiiiiiiiit it it eiaee 40,000.00

5, Permisos para la operacién de aerédromos. 40,000.,00

d) De certificado de matrfcula, cancelaciones

o modificaciones.....c.ieveaennn. PN 20,000.00

e) De la escritura constitutiva, sus modifi-
caciones, aumento o disminucién de capital -

social y transmisién de acciones............ 5 al millar
f) De cancelacifn de gravidmenes......cevee.. 100,000.00

g) Poderes notariales, testimonios pdblicos
que no mencionan cantidad o cuando el tftulo

a registrarse no mencione cantidad......... 399,000.00
h) Copias certificadas........c..vivvnvnunn 12,000.,00

Cuando el mismo tftulo origina dos o mis —-
inscripeciones, los derechos se pagar&n por

cada una de ellas.
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II1.- Expedici6n de certificados relativos

a las constancias en el registro:

a) Por la primera hoja.....ceocveeenen Geberrdieans 20,000.,00

b) Por cada hoja adicional....cesesesrcnsasessnans 10,000.00

El derecho a que se refiere este artfculo no po-
dr4 exceder de la cuota de § 8,868,000.00

(8,867,650.00) por cada trédmite.

IV. Por otros servicios prestados por el

registro......... Mecisteantiesetsrrestaerarananenn 59,000.00
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UN BREVE COMENTARIO

AGn cuando no es materia de esta tesis me siento con la
obligacién de hacer un comentario en la materia que tratamos,
sobre los vehfculos espaciales y satélites que son lanzados

al espacio,
VEHICULOS ESPACIALES

Los vehiculos espaciales, cosmonaves, astronaves, saté-
lites en sus modalidades recuperables y no recuperables, care
cen de marcas de nacionalidad y de matrfcula hasta la fecha,
en relaci6n de ser poco numerosos respecto a las aeronaves,
aviones o aeroplanos y s6lo ostentan las siglas de los pafses
de origen, es decir, de aquellos que los lanzan al espacio,
identificdndolos para su recuperacién o las relaciones jurfdi
cas internacionales que puedan producir por dafios en la super
ficie terrestre de los pafses que forman el consorcic mundiil.

Ya es un hecho que los satélites lanzados en afos ante-
ricres al espacic se aproximan a la superficie terrestre y al
ser atrafdos por la gravedad caerfn en la tierra ¢ en las --
aguas pudiendo producir dafos en las personas y bienes, sien-
do responsabilidad de los pafses gque los han lanzado al espa-
cio hacer frente a los mismos y cubrir las correspondientes -~
indemnizaciones por los dafios y perjuicios provocados.

Hasta el momento son pocos los casos de esta naturaleza
acaecidos en el mundo, pero se prevee que en un futuro no muy
lejano podrén acaecer con mayor frecuencia desatdndose la lla

mada "lluvia de la chatarra espacial". Sin embargo, cabe la -
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posibilidad debido a los avances de la ciencia y de la técni-
ca astronfutica de pulverizarlos y destrufrlos en el espacio
para evitar este fenfmeno, hasta la fecha no existe un conve-
nio para obligar a los patses a colocarles marcas de naciona-
lidad y de matrfcula a todo artefacto o vehficulo que se lance
al espacio para su debido control, ya que la 6rbita geodésica
situada aprgximadamente a 37,000 km de distancia estd satura-
da por las diferentes clases de sat&lites que se han colocado
en la misma.

Por otra parte no estd lejano el dfa en gue las aerona-
ves, aviones y aeroplanos salgan al espacio extraterrestre,
lo que provocarfa una nueva modalidad en el desplazamiento de
este tipo de artefactos que surcan el espacio y en previsifn
de ello debieran tomarse las medidas correspondientes, no por
los paises individualmente sino en conjunto por los pafses --
que no estdn compitiendo en esta nueva etapa de la aviacién'
porque tienen interé&s por encontrarse involucrados en la era
espacial , celebr&ndose un convenio multilateral internacio--
nal de Derecho Aéreo y Espacial PGblico para la individualiza
ciQn Yy no sﬁlo identificaci6n de los vehiculos espaciales nu-
merados, asf como los propios sat8lites obligdndose a colocar
les las marcas correspondientes en diversas partes de la es--
tructura de los mismos a fin de poder identificar su origen.

Esta tarea corresponde legftimamente a la Organizacién
Aeronfutica Civil Internacional {OACI) creada por el Convenio

de Aviaci6én Civil Internacional (Chicago 1944).
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CONCLUSIONES

1.- El Derecho Afreo es una nueva rama de las ciencias
jurfdicas, tiene la finalidad de introducir regqulaciones nor-
mativas a las relaciones que surgen come motivo de la navega-
ci6n a€rea, con el fin de lograr un orden jurfdico uniforme y
unificado.

2.- El Derecho Réreo tiene caracteristicas propias como
la internacionalidad, la politicidAd y la unidad, uniformidad
entre otras.

3.,- La historia del Derecho Afreo surge con lé navega--
cién aérea ya que al concluir la Primera Guerra Mundial, se -
firma el 13 de Octubre de 1%1% el Convenio para la Reglamenta
cién de la Navegacién Aérea, en la Ciudad de Parfs, Francia,
pocos afios después de que los hermanos Wright habfan volado
en el sentido estricto del término. Este comvenio establece el
princ;pio de la Soberanfa de los Estados sobre el espacio --
aéreo que cubre sus territorios,

4,- La Carta Magna de la navegacién aérea la constituye
el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional firmado el 7 -
de diciembre de 1944 en la Ciudad de Chicago, U.5.A. Dicho --
convenio consta de cuatro partes que son las siguientes: Nave
gacifn Aérea, Organizacifn de Aviacifn Civil, Transporte -
Aéreo Internacional y las Disposiciones Finales, gue contie--
nen las normas que rigen la Aviacif6n Civil Internaciocnal y cu
yo estudio y conocimiento son de relevante importancia.

5.- La Organizacifn de Aviacién Civil Internacional ob-

serva los siguientes objetivos: que se desarrolle en forma --
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segura y ordenada la aviacién civil internacional; fomentar -
las técnicas de diserio y manejo de aeronaves para fines paci-
fices; motivar el desarrollo de aerovfas, aeropuertos e insta
laciones y servicios de navegacifn aérea internacional; mante
ner un transporte aéreo seguro, regutar y econdmico; asegurar
se de que se respeten los derechos de los Estades contratan--
tes; evitar discriminaciones entre &stos; promover la seguri-~
dad del vuelo en la navegacién internacional. Su actividad ha
sido benéfica para la aviaci6én de los pafses, por lo que de--
biera ddrsele el miximo apoyo financiero, polftico y de cual-
quier otra naturaleza que sirva para incrementar sus esfuer--
zZ0Ss.

6.~ La aeronave es un bien mueble, pero a su vez se so-
mete a ciertas reglas legales que son caracteristicas de los
bienes inmuebles como lo es la sujecifn a registro que le da
su naturaleza jurfdica.

7.- El Registro Aerondutico Mexicano se encarga del re-
gistro de las aeronaves mexicanas, inscribiéndolas en los li-
bros correspondientes detallando las caracterfsticas de &stas.

La inscripcién ser& hecha con claridad, sin abreviatu--
ras, qguarismos ni correcciones; anotando la naturaleza, exten
sién, condicidn y cargas del derecho que se constituya, trans
mita, modifique o extingue; la naturaleza del acto o contrato;
cuando se trate de hipotecas, la época en que podrd exigirse
el pago del capital garantizado; los nombres, edades, domici-
lios y profesiones de los propietarios, arrendatarios o posee

dores, trat&ndose de personas morales se designa su razén so-



77

cial; la fecha del tftulo y el funcionario que lo haya reali-
zado; dfa y hora de la presentacién del tftulo en el Registro

El Registro produce sus efectos desde el dfa en que el
documento se presente en la Oficina Registradora.

8.~ Las marcas de nacionalidad y_matrfcula son contem--
pladas en el artfculo 315 de la Ley de Vf{as Generales de Comu
nicacifn, en el Derecho Aviatorio Mexicano.

La Marca de nacionalidad correspondiente a las aerona--
ves mexicanas es la letra equis "X", despuSs va la letra "A"
traténdose de aeronaves de servicio pfblico, "XB" para aerona
ves de servicio privado y "XC" para las aeronaves al servicio
del Estado; la matrfcula especfficamente est& constitufda por
un grupo de siglas o letras aunque algunos pafses optan por -
nfimeros. La agrupacifn de estas siglas constituye'la marca de
nacionalidad y matrfcula, la primera separada de la segunda -
por un guidn intermedio, La marca de nacionalidad identifica
a la aeronave con el pafs y la matrfcula las individualiza.

La secretarfa de Comunicaciones por conducto de la Di--
reccifn General de Aerongutica Civil asigna a cada 'aercnave -
su marca de nacionalidad y de matrfcula por medio del certifi
cado correspondiente.

9.- El artfculo 373 de la Ley mencionada establece que
el registro de una aeronave puede cancelarse cuande el propie
tario de la aeronave o el titular del.Certificado de naciona-
lidad y de matrfcula lo soliciten por escrito; por orden de -
autoridad competente; por pérdida o destruccibn de la aerona-

~e; cuando la aeronave no llene las condiciones de navegabili
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dad reglamentarias; cuande se vence el plazo, si la vigencia
de la matricula estd sujeta a término; por abandono de la aero
nave y por cualquier otra causa que senalen los reglamentos --
respectivos.

10.- El artfculo 360 de la Ley de Vias Generales de Comu
nicacién explica los casos en que una aeronave se considera ==
perdida o sea que el propietario o poseedor asf.lo declaran, =
siendo esta declaracién comprobada por la Secretarfa de Comuni
caciones; cuando transcurridos tres mese§ desde la fecha en --
que tuvieron las Gltimas noticias oficiales o particulares de
la aeronave y se ignore su paradero. En estos casos la Secreta
rfa de Comunicaciones declara la pérdida y cancela la inscrip-
cién.

11.~- Una aeronave se considera abandonada cuando asf lo
declara el propietario o poseedor ante la Secretarfa ya mencic
nada; cuando por mis de noventa dfas permanezca en un aerddro-
mo sin efectuar operaciones y no se halle bajo el cuidado de su
propietario o poseedor y cuando la aeronave carezca de matricu-
la y se ignore el nombre del propietario y lugar de procedencia.

Existen otros ordenamientos jurfdicos que estdn relacio-
nados con la inscripcién de marcas de nacionalidad y de matr[cg
la de las aeronaves, como ejemplo mencionaré la Ley del Regis—-—
tro Federal de Vehfculos que tiene como objetivo el control fis
cal y el registro de vehfculos que se encuentren en territorio
nacional y la Ley Federal de Derechos que establece las tarifas
por los servicios relativos al Registro Aerondutico Mexicano y

‘¢

que se debe cumplir para legitimar la operacién de las aerona?es.
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