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INTRODUCCICN .

En la década de los 70's la poblacidon mundial era de 4 000 000 00O de habitantes, -~
el aumento neto por dfa era de unas 200 000 personas, lo que quiere decir que el au
mento anual de la poblacién mundial se duplicard dentro de 33 afos, Bl tiempo nece

sario para ue la poblacidn de los puises subdesarrolladus se duplique os de 20 a~~

Para poder vivir cordialmerte, necesitamos un abastecimienrtio accegible y seguro de_

alimertos y pur consecuancin nenrable de una azdecuado red de comy

nicaciones cue

Al mencional ia red de conunicaciones, se menciona todo tipo de medic conccido por
8l hombre para estar leo mis cerca posible uno del otro, aln estando n miles de kild
meiros de distancia, desde un teldfono busts el satélite hoy en dia hacen mas facil

el problema de la lajania,

Es por eso que asl come las carrsteras y las vias ferroviariass, los ABROPUERTOS to-
man un nivel de primera necesidad para salvar distancias, no aAdlo para el corrscto

I3

abasto de alimenios sino también

21l dessrrollo completo de todos los gamos de_



la vida del hombre como pueden ser el comercic, el turismo, la recreacidn, los nego

cios, stc.

Dentro de la importancin que encierra para el hombre el temer que desplazarse de un
lugar & otre en el menor tiempo posible, se fundamenta la justificacidén del tema de
oste proyecto; realizado en el estado de Guarajuate, al que por razones geograficas
(centro geogriafico de la Repidblica Mexicana), se le piensa dar un grar empuje socio
econdmico, convirtiérdolo en un polo para la descertralizacion industrial, que jun—

to con la zona del Bajfo serd el CHNTHO MOTRIZ PARA BEL DESARROLLO DE MEXICO.

Actualmente el Egtado cuenta con un Aeropuertc a nivel nacional, "Aeropuerto sitio_
San Carlos", y varios aeropuertos o pistas de terraceris (ver cuadro de infraestrug
tura acroportuaria) siendo esta infraestructura ineficaz para lograr el impulso que

ge le piensa dar a la zona del Bajio.

Tomando en cuenta esto, se pensd en la ampliscidn del Acropuerto Hacional existente
dandole la jerarquia de Internaciunal, pere por razerss geograficas fue imposible -
llegar a esto, puen al intentar ampliar lan pista de aterrizaje y despegue se encon—
trd que para un sentideo existe un rie que impide su eracimiento y por el otro una ~

serie de montafias que lmpiden el c¢orirecio vri.aciv de aproximaecidn y despegue del ~



avidn, haciendo que la superficle codnica que exige la Direccidr General de Aeropuer

tos fuera ineficiente en sus parametros.

Por tales motivos se llegd a la conclusidn que lo mis conveniente para un adecuado_
funcioramiento seria desplazarlo a un lugar mds seguro, dindole una nueva vida e —--—
identidad propia, dardole un nombre... AERCPUERTO INTERNACIONAL, sitieo NUEVO ME~ ~

XI1CO, en el estado de Guanajuato,

10
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EL BAJIO, CENTRO MOTRIZ PARA LA DESCENTRALIZACION INDUSTRIAL.

La estrategfa de localizacidn irdustrial tiene como proposito fundamental, descen—-
tralizar el futuro creciiniento de las actividades, corcentrindolas a su vez en un -
nimero reducido de polos para aprovechar las ecceromian de aglomeracidn y optimizar

los recursos.

Asi la descentralizacidon no dispersa se orienta a la consolidacidn y especializacion
de la produccidn, on ciidades de tamaio medio cor caracteristicas de cabezas de re——
gibn GEO~ECONOMICA como ejes o corredores capaces de cumplir cen la funeidn deo cen—
tros difusores y motrices del desarrollo.

En estos centros el gobierno federal adquiere el compromiso, s través de les diver
'sou sectores, de desarrollar la irfraestructura en materia urbana de vivienda, comnu
nicaciones y transportes, en base a las reglas ¢ irstrumentos de fomento financiero

y fiscal de cada estado,

A Ledn se le ha designado centro de impulso industrial selectivo de consolidacidn,-
& Irapuate y Celaya, Centro Motriz para o1 Topulso Industrisl Regional, a Guanajua—

to, Ciudad Capital de Ordenamientuv y vegulavizavion al reste de las Ciudades, Corre

.11



dor Irdustrial.

La parte medular del sistema urbano del Bajio, se ercuentra en el Edo. de Guanajua-
to y lo integran varias ciudades de nivel medio: Celaya, Irapuato, Silao, Salaman-

¥y Lebén.

ca, A Paseo 2l Grande, Sar Frarcisco del Rincdn, Villagran,

.12
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@ PROVINCIA EJE NEOVOLCANICO.

@ SUBPROVINCIA BaJlV GUARAJUATENSE.

Para conocer cuales son las necesidades de transporte y su relacidn entre los habi-
tantes de la regidn asi como sua perspectivas de desarrollo sa necesario considerar
los aspectos geograficus; econdmices vy secinles vro impactsn y rapercuten en la ac~

tividad aérea del aeropuecrte y ub eAiurnu.
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EL ESTADO DE GUANAJUATO, GTO.

El Estado de Guanajuato se localiza en el

centro del pais. Con una superficie de 30 -

471 kmI, colinda al rorte cor Zacatecas y -~

San Luis Potesl, al sur cor Michouacan, al ~!
este con Querdtaro vy al Ceste con of Eatudoi
de Jalisco; Guanajuato es el certro ;;cogr{\--i
fico de la HepGblica y posee ura tradicifm_3
que se remonta hasta la época colorial.

i

CARACTERISTICAS BCONOMICAS,

i
i
Esta dividido politicamente er 46 munici~ —:

i
pios, su poblacidn total en 1947 so caleuld’
an 3.6 millones y = estlima que para ol afo|

2000, contars con 4.8 miliones. La pohlecién !

econdmicamenie wcliva es de 32.0% dei tsial’

y estd dedicada en ler. lugar a las activi—
dades agropecuarfas, en 2o. a la industria_ |
]

manufacturera y 3o. la construceidn y ex~ - |

{
i

et
LA

SUANAJUATO, BUANAJUATO.




dencia es en agosto y la mimiwa en marzo. La temperatura premedio se registra en-—
] L0 . @ P o, :

tre 18 y 20°C con una maximo de 24 eon mayo y minima de 16°C en diciembre y enera

El basto sistema hidrografico de la entidad, cuye coeficiente de riego es del 27%,

ha permitido ¢} cultivo de mas de ur millén de hectareas, donde se cosechan alrede

dor de 70 variedades de cultivo,

En la subpravincia del Bajfo bay bosques de encino-pino, mutorrales subiropicales,
mezquital y pastizel inducide; en los aluviones se explota el ganado bovino, de —--
carne Santa Gertrudis, angus, Hereford ¥ bovino de leche, con ura alta produccibn

que se comercializa on lagos de Morsno y en la Ciudad de México.

LEON Y SU AREA METROPOLITANA.

Ledn con una poblacidn actual caloulada en 1,100,000 habitantes, so ha convertido»
on la sede de los servicios regionales del Buj{o, del gque forma parte es la ciudad
mas grande de Guanajuato. KEs la ciudad con miyor dsesarrollo industrial y econbmi~
co, donde so asientan mas de 13 000 empresas que abserben una mano de obra de apro
ximadamente 250 000 trabajadores.

Se calcula una poblacidon de 2'013, 34535 habitartes para 1990. Bl aumento implica ~

.17



traccién de minas y canteras. El trafico de mercancias ertre las zonas agricolas_
y los centros mineros, generd un activo comercio de tal marera gue junte con otros
estados de la mesa central, puso a ser, Guanajuato, la miis importante y prospera -
region de México, hasta llegar a nucstros dias con ura estructura diversificada ~-
donde destaca a nivel racional como primer productor de graros y {rutos de calidod

s
para la expertacior,

Existen afloramientos de todo tipo de rocas ignens, sedimentarias y wetamarficas,~
Guanpjuate es un gran productor de oro, con voldmeres que alcanzar los 1400 kgs. ~
de plata Eor casi 200 toreladas. La importaccia de 14 geolagin en la entidad radi
ca en la presercia de la veta madre estructura yus ha sustertado loas netividades -
mineras, también existen minas ¢ yacimierntos de cobre, pleme, zine, plata y mercu-

rio.

CARACTERISTICAS FISICAS.

"

El paisaje de la entidad muestra situaciones de constraste desde las serranias es—

carpadas con oscasa comunicacldn eon la sierra Madre Oriertai, b

a las grardeg ~-—
llanuras que son casi un 53% del total de su tervitorio. El clima es sewi-seco ci

lido con precipitaciones pluviales de £00 a 790 mm promedio anmual cuya maxima inedi

.18



entre otros ura demanda adicional de vivienda, ugua potable, de servicios para la_
educacion, la salud, la recrcaciéﬁ y el tramsporte pdblico. Aqui las caracter{sti
cas del uso y destino de tierra en términos de produccidn, implica el disefio de ~-
una red de transportacidn apartir de una rnueva red o mas bien organizacién donde -
la transportacidn intermodal cor ura red aeroportuaria regiornal bien integrada, --

provecra y dard la adecuada rotacidn de la economia.

Para el estudio del flujo de pasajeros de este aeropuerto, la riqueza tur{stica de
Guanajuato es otro factor indicative de su necesidad debido a la influencia cre- -
ciente de visitantes al {rea que debsra considerarse, Br el Plan Rector Guanajua-

to y San Miguel de Allende, ambas ciudades har lerido una particioacidn destacada_

en la captacidr de visitantes, debido sus atractivoes y teadiciasnes;y el principal
atractive de Guanajuasteo radica er su riqueza histbrica, csultiural ¥y arqueolégica. -

La ciudad, con casi 100,000 habitantes, pre:

vo lugares interesantes para justifi

car la estarcia del visitante, aue van desde 5u traze, calles v cedificios eolonia-

les, sus leyendas y tradiciones, donde algunus de sus edificios y callejones sir—-
ven. como escenarios naturales para jas lemporadas de representaciones teatrales y
conciertos del Festival Cervantino gue proporcionan una gran afluencia de turistas

extranjeros y naciuvnales.

.19



-

La oferta hotelera esta compueata por 35 es
tablecimientos cor capacidad de 1170 bhab.

de los cuales el 665 estan concentrados en |

categorias de 3 y 4 estrellas. La demanda
del turismo hacia esta localidad ha regis—
trado uns tosa de crecimiento del 11.8% a- |
nual y el nimero de visitantes proyectudo_Z
para el 90 ascierde a 350 000 de los cualu%
315 000 serdr naciorales, y 35 wil extran—i
Jjeros.

La ciudad de Lednr se localiza ¢r el centro
del pais, en lua region dereominada Bl Bajfo,!
siendo importarte este purto de paso entrav
2l norte y lta Cd. de México, por tal motive
Ledn esta considerada denlrs del Plan Noacig
nal de besarrollo Urbano come prioritaria, !
dandole caracter de Ciudad, con servicios
regionales baju una pelitica de corsolidi-

. e
cian,
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REGIMEN PLUVIAL (anual).

- El Clima es semiseco, calido. BEl mes de mayor gequin ¢ en marzo en cuanto
a lluvia se refiere, y ¢l de mejor aprovechamiento agricola es el mcs de agosto, -~
ya gue a veces llega a los 900 mm casi pero en promedic las precipitaciones pluvia
les es de 600 & 70U mm. La temperatura se regizstra entee los 18 ¥ 20° ¢, Con -~

- . P .2
y ura minima on diciambre y enero de 16 .

Una mixima e mayo de
- Los vientos dominantes vienen do la parte noroeste pero con algunos cambios

repe el sureste estas dircecciones pueden ser benédficas para los despegues —
de nte del surest t i iones ! rod fic ra 1 d u

"ya que sicapre despegan en contra del viento,

.21
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INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA.

La infraestructua aeroportuaria conque cuenta el Estado corsta de 10 pistas y un -

aeropuerto, tres de ellas particulures, tres son municipales y cuatro federales.

Destacar las de Celays y Guanajuato que cuentan con pistas de recubrimiento nﬂrélti

co, donde speran aeropaves del tipo DC ~ 3,

AMlernde con plutas de terraceria,

Acambaro, Dolorus iHidalgo y San Miguel

Bl aeropuerio donde actualmente operaba la Compadia Aeroméxico con equipo DC ~ 09, -

se ublica en el sitio San Carlos al sureste de la €d. de Leén, an ol Km 389 de la ca

rretera panacricana México~Liudad Judrez, cuya capacidad es insuficiente e inade-—

cuada para las nrecesidades actuales.,

.23



ZACATECAS

SAN LUIS POTOS!

"'i“ EL‘,L,"‘\"ML_JPC m
i ‘.'“*":Eg;; ALAMOS
e,

Wd

P e
JALISCO ‘@%3 L e

SR 2an LU
4§5—J e LA 3
RN

e ; . »
N
%}u&cw 4] P g

wevamresd g 1
: ;

GUERETARO

iﬂ%‘ MEDIANG ALCANCE

INFRAESTRUCTURA SEROPORTUARIA

24



INFRAESTRUCTURA FERUOVIARIA.

La red ferroviaria del Estado es sumamente completa, con mas de 1000 lm; sus prin-

cipales vias corren tanto de norte a sur, como de oriente a poniente,

Sus principules centrog ferroviarios son:

tampuime EBscobedo en Comonfort, Irapuate y Acambaro;

Y los principales ramales que cruzan el Bstado son:

México — Acambaro — Uruspan
México ~ Guadalajara ~ Nogales

México — Cd. Judrez - Laredo, y

Zmpalme Escobedo — Sar Luls Potosi - Tampico

«25
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INFRAESTRUCTURA DE CARRETERAS.

El sistema de comunicaciones por carretera consiste en una red de 5,200 km., lo que
significa un promedio de 16 kilédmetros por cada 100 kilémetros cuadrados de superfi

cie.
De este total el 67 % son estatales y el 33 % son carreteras federales.
La red interna conecta eficientemente con las cuarreteras que cruzan el Estado y que

son la México ~ Piedras Negras, México - Guadalajara {via corta), Méxice ~ Ciudad_

Juarez.

'27
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ESPACIO AEREO.

La planificacidén de ur aeropuerte no solamente atafie al Ambito interno de sus linde
ros sino yue trasciende a su entorno, enr este aspecto el impacto causado a la pobla
cidn, por su construccidn y operacion es une de los aspectos mias importantes a tra-—
tar, ya que los aeropuertos constituyen polos de atraccién para los asentamientos -

humanos, que afincan sus viviendas aledanas a sus linderos,

Impacto socioecondmico,

La ubicacidén de un aeropuerto esta condicionada por los efectos que pueda causar a_
la sociedad, por esto, su corstruccidn debe ser en terrenos de baja produccién agri
cola, y en donde los asentamientos humanos sean afectndos lo menos posible. Ademas
con lo arierior el costo por la adquisicién de terrenos por concepto de indemniza——

cidn seri producido.

Impacto ambiental.

No obstante que la construccidén y operacibn de toda obra de infraestructura para el
transporte trae consigo efectos adversos al medio en donde se localizan, para el ca
Ro especifico del lugar donde se ubica el nuevo aeropuerto del bajio, no se alterd,

en forma significativa, su aspecto biofisico durante su construccidn, pues por un -

+29



lado la flora y fauna era escasa, y por otro lus cortes

y movimicntos de terracerf{us fueron minimos, ademds de_

que lo zona eataba habitada.
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ANALLISIS DE DEMANDA.

La creciente actividad industrial de la Ciudad de Ledr, se ha reflejaude er un inere
mento sustarcial de la demarda de trinsite aérec de largo alcance para comunicar la
zona del B,jio cor otros certroes productives ¥ turisticos. Tomarde en cuenta esta_
demarda, se hiso un estudio, cuyo resultado def:inid la recestdad de comunicar a lasg
poblaciones situadas dentro del Jrea de influecscia del aerapuarte {Ledn, Guanajuate
Manzanillo, Puerto Yallarta, Tijuara y México), con servicioc de transporte aerotron
cal y con servicio de trarspurte aeroregional a las ciudades de Querédtaro, San Luis
Potosf y Guadalajara.

Cabe hacer mencion que en esas fechas Gricamente existian la ruta México - Ledn /Me-
xico y que al incrementarse los destinos apartir de 1985 4 las Ciudades de Guadala-

jara, Monterrey, y Mazatlan, sc incremerntd la actividad acrea a2r 1.5 veces con res-

pecto a los del afio pasado. Lo cual demostrd lunccesidad de tiarsporte aéreo con o~

tros puntos del pais, principalmerie con dstine de playas y poblaciones de intensa_

% de avionetas

actividad comerciai. La meucia da avigrpyg as stituida por uwn 705
y 25% de aviones urbo-reactores, Con da irfermacidn descrita podemos darnos cuen

ta de la importancia de la sctividag diaria del sevopuerte, demarda que terdra su -

incremento en corto plazo y que n nece.arie stender con una apropiada infraestruc

«31
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BAJIO. OPER:CIOMES ANUALES,

Tomando en cuenta la estadistica de la red aeroportunria del pals los pasajeros ir

ternacionales han tenido un incremerto medio anual del 16%.
Por lo cual se definid que hacia el afo 2000 se podrian presertar del orden de - ~

80,316 pasajeros en 624 operaciores, Esto es en cuanto a pasajeros internaciona-

les.
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PRONOSTICO LDE PASAJEROS Y OPERACIONES ANUALES.

El pronéstice de pasajrros anuales se obtuvd er forma relativa, es decir, se divi-
dieron los datos cestaditicos del acropuerto vnire los datos totales macionales, sp
ma de todox los aeropuertos con los que se ebtuve la participacidon percentual, Eg

te porcentaje de pronrostice medianle #l ajuste u ura curva porceniual {potencial),

y resulto el prundstico del aeropuerto en forma relativa.

Este prondsticu relative se multiplicd por el prondstice nacional bajo y altos ab-
solutos, donde se tiene para el aiu 2000 se podrian presentar un pronostico bajo -
657,286 pasajeros y para un prondstico alto 781,034 pasajeros. En cuanto a las re
laciones (operaciones), el prondstice bajo se tendrfan 17,634 v en el alto 30,038,

operaciones.
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MOVIMIENTO EN EL LAPSO DE MAXIMA DEMANDA.

Tomande er consideracion las perspectivas de movimiento arual y el comportamierto
actual del aeropuerto, se haprevisto que hacia el 1990 se podrian presentar del -—-
orden de 700 pasajeros comerciales en 1993 del orden de 800 y hacia el ano 2000 un
total de 1040 pasajeros comerciales. En estas griaficas se muestra, es decir, se ~
encucntra sxpresada en forma desglosada la actividad adérea de aviacién comercial y

general,
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RESUMEN D PARAMETROS.

CONCEPTO

Movimiento anual.

~operaciocnes Lroncales naciovpales
~operaciores irternscionales
—operaciones regiorales
—gperacionres de avicibn general
Operaciones totales

-pasajeros troncales npciorales
~pasajeres irterniciarales
~pasajeros en transito

~pasajeros regionples

%

N
-

—pasajeros de aviacidn general

Pasajeros totales

Movimiento bersriu

—“pperasciones comepcisliaa

~operaciones de iseido general

1890

3,902
208
1,140
6,667
11,917
208,794
19,793
31,705

3,088

283,587
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Operaciones total combiradas

Posiciones simultineas comerciales

Tipo de aviones

Poriciones sinultineps de aviacisn
gereral totales

Bajo cobertizo

Er plataforma

Piasajeros comerciales naciprales
Pasajeros interracienales

Pasajeros de aviacion geoeral

Pasajerovs totalas combicadoy

Namero de fugares para 2utomGviles

Pasajervs cenevoiales

Pasajeros dy a7ise goreral

Eaoplaeadan

totales

[+

DC-9~32
B-727-200
Bae-146

JatsTream

3+

1o

w

14

=41



Visitantes/pasajeros
Maletas/pasajero

Carga {er tonelada)



SISTEMAS [n TRATAMIVNTO DE LOS PASAJENOS.

La conexion principal entre el acceso del aeropuerto y el avidn,
es el sistema del tratamierto del pasajero, cuyo propbdsito es:
~ Acceso del pasajere a la terminal,

~ Recibir al viajerv gque inicia o vencluye un viaje aéreo, y

. . c .
~ Trarsportarle desde o hacia el avior.

Existen diferentes tipes de pasajeros que utilizan normalmente un edificio termi-—
nal internacioeral, corvespordiendo a cada uno de ellos una actividad diferente; di

vidiéndose ern los siguiertes grandes grupos.

A B C

ISR N -
Pasajeros g - Pasajeros
de i de ' “de
Salida L 1legada transito

- e - b PR

i !

I 4, Iater




A. COMPONEXRTES DEL - SISTEMA A LA SALIDA,
* Conexidn con los accesos.

(Bs utitizado tanto por pasajeros nacicrales ¢ irternacionales.)

La actividad que se realiza estd relaciorada cor la llegada al edificio terminal de
log pasajeros er cualguiers de sus modalidades [particular, colectivo, de alquiler,
etc.). Y deberd atender u las actividades necesariansg a la circulacidn y estaciona—
miento,

Los clemertos tecerurios son:

1. Lugar para los estacionamientios temporales de les transportes,

2. Aceras para los movimientos propios de los usuariaes y/o portadores de equipaje.
3. Bstacionamiento de permanencia prolongada.

* Tramitacibén. {Pax. Macioral e internacional)

Bs este el componente mis critice, por la ripides con que se debe documentar al pa-

sajero. Bs deonde¢ se realt

nolas actividaden del pasajero de salida antes de abop
dar el avidn ¥y reoquiers de las siguientes Anstalaciones!

I, Vestibulg de recepuidn po pasaicrod,

2. Mostradores para la venta de bLuletos, (toianda sn cuenta las diferentes compafils
H ¥

nacionales y extramjoeras), mddul pare 1w umentacion y facturacidn del equi-—

L)



paje por parte de las compafiias aéreas.
3. Areas de espera general.,
4, Salas para visitantes distinguidos.

5. Mdédulos puara actividades de control (migraciée para pasajercs internacionales).

* Corexion con el vuelo. Es la Gltima etapa para iniciar el vuelo.

1, Salas de Gltima espera, Espacic para reunir exclusivamerte o los viajeraos,
2. Tierda libre de impuestos.
3. Para la conexidn se uson: pasilles, telescopicos, escaleras, escaleras mecanicas

autobuses o salas mbviles, asndadores a nivel plataforma.
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B, COMPORESSTed DEL SISTEMA A LA LLEGADA.

*Conexidn Avion - edificio.
Se refiere a la forma en que el viaojero que sale del avidon se traslade al edificio
terminal. Pueda hacerlo a través de pasillos telescdpicos, autobuses o malas mbvi-

les, escaleras, andadores a nivel plateforma,

*Tramitacion.
Las instalacliones necesarias de este compnente serdn de dos tipes:

A, Pasajerc Irternacional.

de control, saridad, migracidn y revisién de equipaje de mano., A

este purto también estdn sujetos los passjeres naciorales que lleguen de un -

vuelo procedente de ur puertc libre.
<o Reclomo de equipaje.~ lugar dornde el puasajero recoje sus maletas, Los medios

para hocarle sen: por mestradoer, carrucsl o bandas meclricas.

3. Hoédulos de revisitn aduaral: Registre de mercancias ya clasificadas, para e}
correspundiente pago Jdo derechos aduanales.

B. Pasajero hacional,

— nimilar ol del viasjere {rtternacional.

1. Reclamo de equip

2¢ Revisidn Aduanal.~ 80lo en 21 raso da 1o viajeros gue llegan de un vuelo pro



caedante de un puerto libroe.
3. Bl pasagera yue ilega (rucional o internacioral), enira en contacto con las ==

personas gue har ido a recibirio; o con el medic de trarsporte gue los sacara

del aeropuerto {autemovil particular o traraporte colectivo).



C. COMPONE

PARA PASAJEROS E& TRANSITO.

Incluye corredores y areas de espera en que el pasajero aguarda ¢l momento de conti
nuar su viaje. Es necesario ¢n este caso dotar a las instalaciones de espera del ~
mayor confort posible, ya que la permanencia er este lugar puede llegar a prolongagp
0 variass horas.

Egto tipo de instalaciunes tienen la particularidad de poder ser utilizadas indis~—-
tintamente, tanto por los pasajeros de salida como los de llegada, visitantes y u-——

suarioa en gencral.

*Elementos nocmalme

usados por pasajeros de salida.
1. Salas generales de espera, descanso y esparcimiento.
2., Concesiones: periddicos, revistas, curiosidades, farmacia, dulceria, vinos, lico

res, ctcéteria.

3. Areas para «1 consuyme ds alimentos.
4., Mbdulos de informacion.
5. Servicios de teléfonos locales.

6. Servicios sanitarivs.

7. Servicion Midicos.
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*EBlemertos normalmerte usados por pasajeros de llegada.

1, Modules de guardado de equipaje y lockers.

2, Modulos para reservar autoes y hoteles.

3, Médulos de informacian.

4. Servicio bancario,

5. Servicios sanitarios,

6. Servicio médico.

7. Servicio de teléfonos locales, larga distancia, correcos, telex, telegrafos.

8, Concesiones: floreria, aseco de calzado, pelugqueria y estética, etc,

Finalmerte se¢ debon tomar en cuenta espacios para circulacion vertical.
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PROCESG LE LLEGADA. fnternncional,

Bl pasajero raciaral Llega al acropuerto y baja de

la aerorave, de abi pasa a la sala de reclamo para

recojer su equipaje, que vs traido de la acrorave

a la sala de reclimo, ahi quiz'is, sed necesario --
que pase por revisior aduanal y después de la revi
BLON, en caso de yue la haya, o la sala de bicnve=

nida para por GUltiwo salir a la calle.

£1 pasajere interraciuvnal baja del avidn y debe pa

il , despu pasari_

BRE 20 C4B0 NECasiariy

a migracién en dorde l¢ revisas sus documentos, de
shi pasara o la sala 2 veclamo de equipaje, en =—
tanto pasurd o las sofcesiores milemtras su equion

je es traido,

RO Y g oty weh oy e P o
AVION, L piMane o (“J‘,,’,i_,P*_‘JE-L
R T,I

. P S
Area de apeaje

Interracional | s
N @‘" e ‘ T
“Yaridad y Migracian) (,1

inanr
eclamo de equlpaje

[

CADUANATT
t " .

i 3]
Sata de bienvenid:

o

‘Corceslionen y.
LServicios

.,.____.i_
N QB{ N
Yestibulo
Gereral !

e G
) ;

norty ferrestra!

H

Despuis de ser recojido por el pasusjero va a la revinide adusral pars enseguida pasar

a la sala de bienvenida y de whi jurto con el{los) acem

dificio.

N
i

\
cenantafsd,

Papojucy internpod

slir juntos del e

anal .
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PROCESO DE SALIDA. INTERNACIUNAL,

El pasajero (nacional e internscional) llega al drea de documentacidr (con su equi
paje), er donde el equipaje es seleccicnado y enviado a lu werorave, mientras que
los pasajeros pasar al area de espera gereral, de alli el pasajero peretra a la sa
la de Gltima exzpera y posteriormerte a la acrorave, {pasajere nacional),

El pasajero Interracioral pasa a el drea de migracion, luego a la sala de Oltima -

espera er donde abordard la aeronave. B9 Pasajero irterracional
-
{’_- PREquipaje

4

Estacionamicrto, circ, vechicular,
zona de ascenso y descerso de pa~
sajeros, andadores pestorales,
i !

T
s L

W

Vestibulo ‘gc;reral
- -

P

Reservacior, documertacion de A e

: ; ) r}(; A - R ATICEEE _____.t_)‘_;_,\\ 'l“"x
-qauipaIe e b/ Beleceiin de equipajel L L]
Y cofetemia pl Sala de espera pral. ig ;

Revisidn de seguridad a lo

[ S _Filtro de migracidn, sa

:Tierda libre impuestos

T _A- o n : e e ,A"%i'
:LSG.P§,€?° K- & & sula de Gltima
i ’ ‘ : @'
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PROCESO Db LLEGADA. NACIONAL,

El llegar el equipaje y el pasajerov er la aerorave o ur acropuerto ractonal, son -~
dirigidos a ura sala de reclamo de equipaje en donde el pasajero toma y 8e hace ~-
cargo ya de su equipale para pasar a una sala de bienvenida de donde puede salir ~

del aeropuerto al estacionamierto o a la calle,

ﬁ%[ asajern Nacional

e e B [
rejo equipaje; ;M ’
; :
Is
R
(,«--; et ]
S e pd #—-————‘-'—-i

PST.’EIIH‘;;I‘RL“ Bnr y Cafeteria:_

Concesiones,
Servicios

T

e
'I‘rdnbpux te u:rz ca' ro 1
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PROCESG L& SALIDA.  NACTOMNAL.

Al llegar a ur aeropuerto nacional ¢l pasajero y equipaje se dirijen al mostrador

de documertiacidon, ec donde sun document.dos.

El equipaje sigue um flujo direrermty pasa~do a la seteccion de equipaje y de donde

ird direc: coente a lu wercnave., Bl pasajero despuds de ser documuontado Jdebe diri-

girse o la sala de espera, en donde aguardard el momerto de salida, para dirigirse

de uif a la aeronave. T ) o b
Eslacionmamiento, circ. vehiculasr, zora
‘de ascensn y dexcenso de pasajeros, an

dadores peatonales

Vestibulo Genecal;

J R S N N

' [N
iReservacidn, documentacion de equipaje’ ’ Seleccion de equipajei j_v> L_, !
: IR ‘ ! e i
; — ! @ “iSala general de. . o
_[Restaurante, Bar, cafeteria’ i espera . Concesiones servicios
i :

—a

THevision de sepuridad a la
) salida )

a e

)

— . - PR " 1 ‘ e — - N .a_, -
" Servicios @ @ Sala de fltim
RS J —- b B :

PO A LA SRV - i
AVION: . MANEJO EQUIPAJE!( I }
o St L ~—'--. - .- P ,*,_..‘___[—T e e

Pasajero Nacioral g};?
Equipaje -
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INFRAESTRUCTURA INSTALADA.

Para lograr un diagnbstico y explicacidn orderada de los elementos con que contabu_
el aeropuerto, se ha dividido en estos 4 grupos fundamentales:

* Zona aerohdutica
Zona terminal

Zona instalaciones de apoyo

Zona instalaciores de servicio

—~Zona aerochautica.

Esta zona contendri una zona o calle de rodaje (pista) con pavi-
mento asfdltico flexible y con una dimensidén de 2,333 mts. de largo por 45 de an—-

cho y el de rodaje "alfa" de 73 mts. de largo por 32 mts de ancho, hecha a base de

una carpeta asfdltica flexible.

-Zona terminal.

Se localiza paralela al tercic de la pista con dos plataformas ~-

una para aviacién comercial con capacidad para 2 aviones del tipo DC-9-30, y la o--
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tra con capacidad para 14 avionetas simultanreamerte.  Parn la atencion de pasajeros
se dispore el edificio terminal y up gran espacioc de estacionamiento para puasajeros

y eupleados.

~Zona instalaciones de apoyo.

Consisten en una torre de control equipada, un edificio destinado
al cuerpo de rescate y estincion de incendios (CREl), la cocna combustible, para las
operaciones el aeropuerto cuenta con sistemas visuales y radioayuda, dos equipos de
conos de viento, seilalamiento horizontal y vertical indicando las diferentes nomen—

claturas, Faro (NDB), no-direccional de baja frecuencia.

~Zona instalaciones de servicio,

Para el acceso se cuenta con dos carriles de 305 mts. de longitud

por 6.5 m, de ancho, de carpeta asfaltica.

Para el mantenimiento y vigilancia existe un camino de terraceriu (perimetral), con

una longitud de 6,000 mts y 3 m. de ancho.
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VESTIBULO DE DOCUMEMTACION

METODOLOGIA,

Se multiplica el total de mddulos ohtenidos por 1.5m. =~
con lo cual quedan incluidos mbdulos y biasculas, La can
tidad resultante se multiplica por 10 m. gue ecquivale a_
la longitud de la cola.

El area de vestibulo serd’ la necesaria para el vestibulo
de documentacidn, cuya distribucién quedara abierta se--
gin el criterio de disefo.

~ Justificacion:

Una bascula da servicio a dos mddules, por lo que se - -
crean mbédulos dobles con una biascula intermedia. En ba-
se a las recomendaciones de la 0.A.C.I. se ha considera-
do una longitud de cola de 10m. considerandola suficien-

te para cubrir las necesidades de los documentados.

Procedimiento:

{No. de Médulos){3m) (Longitud de cola)= 630 m2.

DATOS BASICOS:

Nq.
Mex
AM

total

de modulos
19
6

21x3=63
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MODULOS s DCCUMENTACION,

METODOLOGLA.

Para obtener el rimero de mdédulos de documentacidn neces
tamos: el namero de persoras a documentar, tiempoe maxi-
mo de procesamiento total y tismpo de procesamiento por_
persona.,

Se multiplica el nimero de pasajerss a documentar por el
tiempo (seg.) gyue tarda el pasajero en documant.rse para
obtener ¢! total de segundos requeridos. La cantidad re
sultantz sc¢ divide entre el tiempo maximo de documer:ta=-
cidn, para obtener el rdmero de modulos y documentadores
necesarios.

~ Justificacion:

Tiempo promedio de documentacion por persona,por agente.

Nacional 41 seg Internacional 53 seg.
Tiempo maximo de procesamiento.

Nacional 45 seg Internacional 90 seg.
Procedimiento:

(No. de pasajeros)(Tiempo promedio)/60 No. docum.

tiempo maximo de procesamicnto

Datos Basicos:
Documenrtados Nal, 300

Por Mexicana Inter,

Area por mddulo = 9 m2.
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DIMENSION Y NUHERO DE PUERTAS.

METODOLOGIA.

Al maximo rdmero de pasajeros se sumard el ndmero que re

sulte de multiplicar ese mismo nlmero por el factor acom

paiante. El tutal se dividird entre 180 seg. para obte-

rer ¢l nimero minimo de unidades requeridas.

Justificacion;

“Los accesos que en condiciones mormales sirvan también_
de salidas, deberan permitir ¢l desalojo total del lacal
en un mixime de 3 min.'" "Las puertas que comuniguen con_
la via pdblica seran siempre miltiplos de 60 cm. y el an
cho minimo serd de 1.20 m. para la determiracidn de Ja -
anchura necesaria se corsiderard que cada persona puede_
pasar por un espacio de 60 cm. en 1 seg.
Procedimiento:

Pasajeros + acompahantes / 180 = 3600/180 =«

DATOS BASICOS:
No. pasajeros
No. acompafiantes

Total

1600
2000

3600
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VESTIBULO GENERAL.

METODOLOGLA:

Se toma un porcentaje de la sumia de los pasajeros de sa-
lida mis sus acompanartes consideriandolos como usuarios
de esta area. De esta cantidad, al 40% se le aplica el
factor 1.2 w2 (pax. sertados), al 60% restarte {(pax. de_
pie), se le aplica el factor 1.0 m2 obteniendo asf el 4~
rea para pasajeros y acompafiarle. Stmese el drea propia
del vestibulo.

~ Justificacion:

Se establecid como nimeroe de usuarios promedio el 30K --
del total de pasajerous, correspondiendo el 60% para usua
rios de pie y el 405 sentados. En este lugar se deberan
localizar los siguientes elementos, mbddulo de informucidr
correos, telografos y sanitarios, mis elementos de veﬂti

bulo.

Procedimiento:




FOIMACTLY,

METODOLOGLA .

De ncuerdo a lo cantidad de pasajoeros anuales so estabile
cerd el ndmere total de mbédulns mecesarics tericrdo an -
cuenta los siguientes datos.

fenos de 1 millon de parx — - 1| mddulo, de 1 a § millores
-~ = 2 modules; por cada S millones mas, se sumard un mo-
Muls adicionat,

Justificacidn:

r owbservacion se ha determinado que exista por lu me-+
nos un modulo de sriemtacidn al viajero or los edificios
terminales véreos, Bl drea necesaria que ocupen estos -
mbédulos, se limitarir a la recesidad de ura persona efie-
cargada de dar irforsacidén y un radio de 1.20 @ u partirv

del centro.

Procedimiento:

N
.-
i
I . :
LS S N,




TELEFORQS LOCALES Y DE LARGA DISTAMNCIA.

METODOLOGIA:

Exister dos criterios para determirar el rimerc de cabi-
nas de Jarga distancia:

1} Una cabira por cada 250,000 pax. anuales,

2) Una cabira por cada posicidn simultianea,

Para determinue ¢l rimero'de telefonos locales, se consi
derarit una cabira por cada 100,000 pax. anuales. Bl A--

rea necesaria por cabirig es de Iml,

~Justificacibn:

Los criterios estabilecidos arriba, con relaciér al nbme-
ro de cabiras, estan recomerdados por la F.ALA.

Las dimensiones de cabina se dieron en relacidn a ura --

persona hablando de piec.

Procedimierto:

o8

a
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CUORAS D&

GURGS - ARREM 1)

CUMPANEAS DI

METODOLOGIA .
La D.G.A. en base i observiclores divectas en el campo,

recomiorda la wmiguierte clasificacior:

No, de pasajeros anuales tho. de mdbdulos
250,000 Y 500,000 i
500,000 a  LOOu, 000 2
1'600,000 a 3,000,000 4
S'000,000 a  107000,000 6
WIGUD, 000 a  201000,000 8

=Para obtener ¢l arca se multiplica por 4.5 m2)-=
/ Justificacidn:
Generalmente esta clase de concesiones esth determinada_
por la demarda presertada por quienes prestan este servi
cic., Normalmente los aeroplertes que mancjar mercs de -

250,000 pax, ro son temados en cuenta,

Procedimiento:

L1



CORKEOS Y TELEGRAFOS.

METODOLOGIA.
En base ol nimero total de pasajeros anuales se determira
rd los mbdulos, correspordiende un médulo por cada 2,75 -

millones de pasajeros.

Justificacion:

La cantidad de 2.75 millonces de passjeros por médulo estd
dado de F.A.A. en base a estudios y aralisie, elaborades_
por dicho erganismo.

Kl Area queda establecida por las dimensiones de muebles,

‘ . L. .
arean de empleados y la circulacidn para usuarios.

Procedimiento:

oy v -
1

| S —
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AREA DBANCARIA

METODOLOGIA,

Estn Area esti determinada por los siguiertes elementos:
Area administrativa (privado cor escritorio y archivero)
gecretaria { escritorioc y archivero), caja de seguridad,
mostrador para 3 cajeros. Estid considerada la afluencia
de pasajeros al edificic termiral establecierdo 5 emplea

dos bancarios por cada medio wmilldn de pasajeros.

Justificacion:
Esta drea s6lo se considera en aeropuertos internaciona-
les debido a la afluencia de pasajeros extranjeros. Di-

vidida en 2 zonas la administrativa y la vestibular.

Procedimiento:
Se suma el Area de empleados al area de usuarios (3 m2 p

cada 500,000 usuarios).
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AHEA DE CONCICIONES,

-~

METODOLOGI A

- - b
5 . . B Rad
Esta area determinada por los mostradores para la eaxibi- v :
cidon de productus, lugar de trabajo para dependientes y_ {1
E
lugar para almaccenamiento de mercarcias, El espacio s¢_ .-
k3 )
determinara de ncuerdo & los pasajeruvs anuales al aero~— e
; a
puerto. ; »
3
Justificacion: 1 ! -
La ¥.,A.A. recomienda un idrea de 65 m2 por millén de pasa i
Jjeros anuales. :
Procedimiento: 3
;
{
i
ros st 228
5 B



RESTAUVRANTE, 8AR Y COCIMA,

METODOLGGL A,

Comedor: Se corsidera 25% del total de pasajero~ de sali
da en hora critica mis sus acompanantes que van a reci~-
bir a los viajeros. 3e multiplica por un factor propto_
para personas en restaurante obteriendo el Area recesa--
ria.

Cocina: Se le desatira el drea equivalente al 30% de la_

superficie del conmedor,

Dar: Se obtiere de amarera wningular al comedor.

Justificacion:

Acuden a éste lugar aproximadamente el 25% de los pasaje
ros de salida. Cada 4 personas nocesitan para esta area
5.52 m2.

La cocira ostad on relacion a lo obtanido er ol

area del comedor. Bar obtepido con similitud al comedor.

Procedimiento:
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SALA LB ISPERA GERRiRAL,

METODULOGIA.

Para obtener el drea necesarla, se requlere corocer el =
ndmero de pasajaros a la solida de hora pico nmis sus a--
compatartes. Del total se toma ol AUs vy se les aplica -
el factor para perseras de pie (30} y gl factor pura peg

sonas sertadas (60%). Agregande los elemertos yue la com

ponen.

Justificacidn:
La D.G.A. ha deterwminado que aproximadamente ur 40% de -
los pasajeros de solida se ublcarn en esta Adrea, de los -

cuales un 60N se ercuentran sertados y un 40M de pie, to

mardo an cueria el arsa neces

1o para de pie oy sertado,

Para obterer la superficie total de esta Area se sumaran

las Areas de concesiores, -anitarias, modulos especiales
v '

y areas bancarias mis su circulaci6n respectiva.

Procedimientao:




REVISION ESPACEHAL.

METODOLOGIA:

Esta drea esta determirada por los muebles gue =e requie

ren mas la circulacion de una persorna, se ercuertran in-
tegradas por un vestibulo de espera determirando en fur-
cidn de la longitud de 1a cola formuda por lus usuarios.
Dada la ripidez de este tramite y la dosificacvion que se
logra en el acceso de viajeros se requeririn un nimero -

reducido.

Justificacion:

Esta Area se propone 86lo en acropuertos internacionales
La sala de revision s6lo estara determinada por los mue~-
bles y circulacion, ya yue se revisard a cada pasajero —
individualmente por eso cuenta con un vestibulo de espe~
ra que tendrd capacidad para ura fila mirima de 5 m. de_

lorgitud.

Procedimierto:
Los muebles y circulacidén ocupan un areca de 3% m2, drea_

de vestibulo 25 m2.




MODULOS DY SanIDAD Y MIGRACIOR.

METODOLOGT A

En ambos casos el total de pasajercs irternacionales de
llegada er hora critica se multiplicar por ur porcerisje
dado y la cartidad resultarte por el factor destiradue a_
pasajeros de pie. Para colcular el ndmeinde filiros 58
multipiican el rdmera de pasajeros por el tiempo empleoa-
do en documentarse divididos por el tiempo maximo de pro

cesumiento de vuelo.

Justificacibn:

Se ha determinado un 80% cowo la cartidad de pasajercs -
que se acumulesn arte los mddulos para la documertacion_
correspondiente. Ademas se obtuvo con un tiempo prome—-—
dio para procesamiento de pasajeros en sanidad 20 segfex
/agente, mientras que en migracidn fueron 34 seg/pax/e~—
gente, Se establece lu recesidad de 4 w2 por cada docu—

mentador.

Procedimiento:

J




METODOLGGT 4

El nlmerv de sals de Gitima cspera,  estard determirado_
por la cantidad de poslclores simultireas mas 20 Kl ri-
mero de usuarios estara determirado por el promedio de -
b la cartidad re-

pasajeros por couda tipo do agrerive.

sultarte e}l 10 se considerarin de pile y el resto senta=-

dos.,

Justificacion:
Kl promedioc de usuarios por tipo de acrcnave se tonsede~
rd de 211, sin embargo, existen aviones cor una capaci--

dad mayor, para esle problema se usara ura sala contigua.

Procedimicnto:




CONCEPTUS DE DISKNG TERMINAL

El proyecto de ur terminal deperde del tipo de tra-
fico aéreo gue terga el aeropuerto., El corcepto de disc
A0 que se escoja e¢s funciér de ura serie de factores, en

tre los que se ircluyen la raturaleza y el volumer de Ja

demarda del trafico, el ri

ero de lincas aéreas gue 1fe-e

tervengar, la distribucién del triafico ertre interracio-

ral, daméstico, regular y charter, <1 sitio disporible,~
las formas de accvesc principales y el tipo de firnancia~-—
C .

cion.

La decisibn mis importarte es si ha de ser de sistema ==

certralizado o descertratizado, Bn el corceplo certrali
zado, todos los elementos de la secuercin del proceso de
los pasajeros han de disponerse en um misme area, en la_
medida de lo posible, El proceso sc compore rormalmerte
de: presertacibdm, irspeccidn advanera, control de irmigra
cion, facturacidn v recogida de equipaje, v nosiolemerte i

control de seguridad., Todas Ias coreen’

y las aneta

laciones subsidiarias han de agrupsrse er el drea termi-




[

—

NAL CENIRAL. La descertralizacidn supore ura dispersior
de todas estas actividades de ura serie de centros del -
complejo termiral; este corcepto comprerde un abanicoe de
posibilidades, desde el uso de termirales irdependientes
para las diferertes lireas anéreas (concepto de termiral
uritario) hasta el de proporciorar instalaciones serci--
llas para las aeroraves con pasajeros de poco cquipaje,-
que realizan el tramite completo (facturacién en la puer
ta)., En la prictica muchas de las soluciones de disefo_
son un término medio o compromiso cntre los extremos del

totalmente centralizado y descentralizado.
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ESTACIONAMIENTO ABIERTO O CONCEPTO LINEAL

La mds centralizada de todas las concepciones es la
de estacionamierto (nico abierto, o disposicidn lineal,- .

que puede operarse con ur s5dle terminal, con el acceso -

| de pasajeros directamerte al avion a través del estacio-

namiento, o par conex1in dicecta al edificio terminal ——
| . Acceso por superficie
principal. Las operaciovnes pueden realizarse con o sin_

é | Estacionamiento abierto.

asignacidonr previa de muelles permarertes a cada Linea aé

rea. DBado gue este tipo de termiral ofrcce una longitud

pequena con relacion al aspecto “aire', eon relacidn con

el volumer terminal, se utiliza frecuertemente en aerop=-

1 puertos de poco volumen de trifico, en los que el ndmero
de muelles necesrios no exige un termiral de longitud ——
desmesurada, Una extrapolacidén del concepto estaciona-—

miento abierto es el de llegada a la puerta materializa-

do en el Aeropuerto de Karsas, donde el terminal esth -——

dispuesto de forma tal quc el pasajero aparca su coche -

frente a su puerta de salida, con lo gue se evitan los - i

recorridos a pie. Parte del terminal de Seattle opera —

como estacionamienrto abierto,




i

TERMINAL CEATRAL CON ESPIGONES (firgers).

R 1

Las operaciones er los terminales centralizados pue

den desarrollarse, cuando se¢ requieren muchoes muelles, -
incremertando el perimetro del "lado aire del terminal,-
construyerdo espigones. De este modo puede desarroilar-
se el proceso centralizado, incluso con un grac nlmero -
de muelles. los espigones pueden proyectarse para gue -
alberguen salas de espera y de embarque, ircluso instala
ciones de facturacidn junto a la puerta del wueile,
cuentemerte los muelles suelen asignurse durante un lar-
go plazo a una linea aérea en particular para poder aten
derlos adecuadamente con el equipo de tierra necesario.

La construccidn de oste tipo de disetno, del cual el aerag
puerto de Chicage O'Hare es un ejemplo, pucde ser econod-
mica, pero puede tener ol incunveniente de obligar a los
pasajeros a recorrer distancias desde el drea de factura

cidén o la puerta de acceso al muelle; en conexiones en-—-—

tre lincas aéreas la situacidn se agrava.

Fre @

EDIFICIO
TERMINAL

Acceso por superficie

Termiral Central -
Espigoren

Linger




THRMINAL CENTRAL CON SATELITES EN <SPIGONYS

£1 concepto de termiral con satélites en espigones

representa un intento hacia la descentralizaciaon del coan

cepto de terminal con espigores. Bjemplo de ello son

terminales de Frankfurt, Stuttgart algunas partes del Ke

nnedy, en Nueva York y el termiral 1 en el Aeropuerto ~—

Charles de Gaulle de Paris, £n ¢l disefic mas sencilio,-

los satélites sirven simplem:rte de areas de espera de -

pasajeros, adyacentes a los muelles, Puede incrementar-

se la descentralizacidn al olrecerse la facturacidn o ~=

pie de muelle y alguras concesiones o instalaciones de ~
servicios, tules como reirescoes, ete. HNaturalmente cuata
modificacidén del disefio de cspigone tivne probl . mas simi

lares en lo yque se refiere a las distarcias a recorrer.-—

Conforme &e van aumertando las instalaciaones en ios

saté

i 3 esaparccie s eCo IOUIHS & royeciua -
lites, van desapai iendo 1 coron del tu, ¥
el sisteina tienmde a operaur en gran medida como sifuera -

una serie de lerminales Lndependlentes,.

~. g
Acceso pour superficies

Terminal Central - fingers-satelifte
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TERMINAL CelTRAL CON SATELITES gr&EMOTOS.

Los satélites remotos se conectan con el termiral -
central por sistemas mecanizados de trarsporte bien so--
bre el estacionamierto (por ejecaplo el Aeropuerte Inter-
nacional de Tampa) o bajo el estacionamierto (por ejem~—
plo Los Angeles).
cia en superficie por la conexidr con el terminal cenr— -
tral y los puertas de acceso a las aeronaves pueden Jdis-
Segin el gra-

tribuirse a lo largo de todo el satélite.

do de certralizacidn que se desee, los satélites pucder-
proyectarse con isntulaciones wis elaboradas cuanto miﬂ_
descentralizada sea la operacidn que sc contempla. En -
el ejemplo del acropuerto de Tampa toda la adquisicidr ~
de billetes, facturacion de equipaje y las instalaciones
de recogida, asi como otros servicios al pasajerc se si-
tuan en el &rea central del terminal; solamente las dras
de espera y las instalaciones suplementarias de presenta
cidn de pasajeros sin equipajes se localizan sn el saté-

lite.

En este Gltimo caso no hay interferen

-
oLy
ol 5
e
i
o2 i N
o/ 2.1 oy
NP I _Jo
“50 J 9%%

e

~ "Acceso por superficie

Terminal Central - Satélites
remotos

7?7



ESTACIONAMIENTO

HEMOTO O CORN TRANSFERIDOR O TRANSPORTADOR

Yuizis el ejemplo mas sigrificativo de estacionamien

to de tipo remuto es el aeropuerto Internacional Dulles,

en Washington 0.C. y el aeropuerta Inter. Mirabel en Mon

treal. El servicio a las posiclonesiremotas mediante sa-

las de espera mdviles (mobile unges) es comin en E.U. y

Eurcpa, se distinguen por el uso de mobile lounges o au~

tobuses, con procesos totalmente centralizados, y muelbs

sin asignacidon particulor permarente a una linea adrea.~-
Las ventajas principales derivadas de la separacion del
estacionamiento de los muelles de servicio,

es la de dar

una wmayor flexibilidad al "lado aire” frente a los cam—-

bios en tamafo y mariobrabilidad de las aeronaves; ade--—
mis el tiempo invertido en los recorridos en tierra es —
menor.

Los principales incovementes parecen ser los ba

Jos niveles de servicio que proporcionan los mobile loun

ges y los autobuses, que retrasuan a los pasajeros e¢a las
operaciones de emburque y desembiarque.
Igualmente importantes son las dificualiar.« L@

la maniobrabilidad de los mobiles iourges, y el increman

OO0 CO

O
O
O
O

O QO O
Acceso lado
[ B N U, SNV
NJT:Tf:‘ﬂ:—“:TJ
e Acceso por o

superficie.

Estacionamiento remoto

air

~




ESTACIONAMIL™ 1C REMOIU O CON TuALSFERIDOR O TRAMSPORTADCR

to de triifico en el estacivnramiento causado pro las ma-—

niobras de autobuses y mobile

lourges.

el esquema cunocido como sistema aeropurtuarie e~ tubs -

o5

w0 fanclioramionta ali

fen, excepto que el estacilunamierto s lireal y los pasa

Jerws se trasladan por ol

rrarsporte rdpido convencional.

"lado aire!

S stema de L

Sportado-

' con un sistema de

Corceptualmente

ESTA TESS ¥v Bt
SAUR DE 1% wiSLOTEGE




UNIDAD

H

Bl corcepto de uridad 1oermical Yo define TATA como_

dos o mas edif1cios meparados completos, destirados cada

uro a ury lirea aérea

o grupo

s0 dirgctoe a} sistemn Jde tramsporte Jde tierra. 81 avro-

puerto lnternactronsl de herredy es ur buer ejumplo del -

corvepto de uri foud termiral al {gual que ¢l de Lorndres, -

Heathroa, Es ana solucide gustificada en aeropuertos d:

gran volumen cuandy los pecorridos poatoniles resultan -

GASONIVOL DArG uUng Uperaclon en espigoeres, peru acarrea

grandes problumas para los pasajeroes yue han de canbhiar

de compania aérea. Los Ttos mls han tratado

proy

TRV oS

de alto servicio on la conexion

de

ofrecer un mivel @My

tie

tre terminales, medronte it erl.

poy .‘iuiif'.‘l"'

ficie, por ejempls «n el aerasusrto

itertacional de Do

uni dades terminain

de

Forh Worth}. Los «j-~te

JEed

Llas,

pueden prayoctarse para vealjzar {faciur.

pie de

muelle, sistema que han adopiadu

y las instalaciores de Rio de Tore

8 acrels, Con aecn

-}

i
i
i
i
|

e o et o

SR |

Concepto de Unidad Terminal

P

Uridad Terwinal con

portal de llegadas,




UNIDAD TERMINAL,

El corcepto de unidad terminal

dos © mas edificios sepirados completos,

uno a unu linea aérea o grupo de direas alrzas,

s0 directo al sistemn e trassparte e tierra.

puerto Internacional Jde herredy es ur buern

cuncepto de unidad termiral al jgual gue ol

Heathros,
gran volumen cuacdo tos pacorridn. peatnniles
IXC2IIV0A DArA Una operacidn en espigores, pers
grandes problemas para los pasajeros gque han de

de cowmpadia adérea,

de ofrecer un alto

nivel de servicio er
: tre terminales, mediante un sistama de enlace por
| ficie, (por ejemplo vo el avropuaris inter~acienal de 131
5 1las, PForh Worth). Los si-twaas de uni lades

venlizar s factis oian

pucden proyectarse para

muelle, sistema que han adoptadu ol asropuerty

Y las instalaciones de Rio de I

destinados

Bs una solucibr justificadia er aeropuertos

res

Jde

lo define IATA como_

cada

oon

&l aero-

ajemplo del -

de Londres,~

b

acarren

cambi ar

Los proyectos uls nuevon han tratado

la Conexian anw-

Slgper-

termimales

nra dde

Ka»wiag

Catdars e JYYT

'
|
I
i
|

|

i
Concepto de Unidad Terminal
1
1
Uridad Terminal con
portal de llegadas.
.80



TERMINAL CENIRAL CON KSPIGULES REMOTCS.

Ura irrovacidn lastarte recierte en ¢l diseno de ter
mirales es la de un terminal central erlazado con espigo
nes remotlos bajo el ertacionamiento. Este es un buen di
selio para aeropucrtos de grar volumern, especialmerte - -
cuardo hay gran cartidad de transbordo y eclaces de vue-
los domésticos.

La grar drea del estovionamierto puede disponerse conve-
nientemente enire las parejas de pistas paralelas de ae-
ropuertoe de gran _npacidad. El uso dicaz del estaciora-

mierto se logra di-poniendo too espigonres paralelamerte.

El corredor bajo el estaciovramiento que enlaza los termi

nales y los espigores, es adecuado para el trarsporte au
tomatizado de pasajeros y equipaje. El avropuerto de --
Atlanta Hartsfield es un ejemplo de este tipo de preyec~

to.

.
SO
—

accesq~
por T

SUper oy

.81




SERVICIO Y MANTENIMIENTO 727-100.

e e 7 Q0 e e SR
i

1, Cambio de aguas residuales
2, Hemolcador
5. Auto-tarque de gas avion

8, Carpg.dor mecanico

4. Abasto de agua.

9. Cocira del aire.
10, Cargador

12 Adre cerdiciornado

14, Abasto de poder eléctrico.



SERVICIO Y MANTENIMIENTO DC/10

1.

3,
4.

S

B DR ; < T 0y SO P

1

Cambio de ayuas residuales,
Remolcador

Puente de pasajeros.

Abasto de agua

Autotanque do gas avion.

Limpiera de cahira

8.

9.

10,

1L,

Cargador mecanico,
Cocina de aire,
Cargador y

Tren de carga.

«83



m f
T
i
A
9
<
4
4
o
A , Lo
e - | g
. et . b8 + m
: 2
Rt . ‘ow
b 1 i
e e s |
: - PR _m
i I ampoemtmname S o ,,
W
i

» 84



0s

e velta 4l der

sdllas pam fevilidos elevador imvilides ELEVADUR GUARDABGUIPAJE

sis

S NARLEZ ACIONES



DERECHA SUBE DERECHA BAJA HIDRANTE rfomsain hoteles

1ZQUIERDA DAJa DERECHA SUBE TZUUTE RDA SUBE SHECHA BAJA RENTA DE AUTCS ESTACICNAMIENTO
L
/ - (e N
St )2 i
' sy {
DE AUTUGMOVILES DE AUTOBUSES DE ABRGNAVES hrda {nternaioael ni asropuerte
= . i
< .
!
A - P . NN
e - t D I
- P oo
ESTACIONARSE | ol poso de amemadias w1 pion de toxis

RESTAURAKRTE



CAMBIO LE MONEZbA

Uuepate  tarestre

DUCUMEN TAC LUA
PASMJERGS
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PROGAN, DE ARmAS FOIFICTIO TERMINAL.

Elemertos Comures.

Corcepto

Vestibulo gencral

Zora de estar
Mddulo de irformuacion
Correos

Telégrafos

larga distarcia
Teiéfonos Locales
Concesivnes
Compafias de seguros
Saritarios hombroes
Sanitarios mujeres
Banco

Circulacidn
Restaurante
Comedor

Cocina

Bar

Unidad

1990

“BE



Sanitarios hombres
Saniturios mujeres

Circulacion

Oficinas de¢ Gobierro

Oficirus ASA

Admiristracion

Servicios

Mantenimiento
Cuarto de maquinas

Circulacioén

Elementos de salida Nacional.

Cencepto

Compainias
Vestibulo de documertacién
Namero de documentadores
Longitud de mostrador

Mostrador y marejo de equipo

m2

m2
m2

50
38

77
60
40

1990

66

33

10
63

W87



oficinas
Seleccidn de equipaje

Circulacion

Sala de espera genreral

Area de espera
Sanitarios hombres
Sanitarios mujeres

Circulacion
Sala de (ltima espera
Revision de seguridad
Area de espera
Sanitarios hombres
Sanitarics mujeres
Circulacién
Elementos de salida Internacional.

Concepto

Compaifas

Vestibulo de documentacidn

Unidad

02

30
34

418
30

140

18
300
30

100

1990

66

.88



Nimero de documenrtadores
Longitud de mostrador
Mostrador y marc)o de eyuipaje
Oficinas

Seleccion de equipaje

Circulacidn

Sala de espera general

Areca de espera
Sanitarios hombres
Sanitarios mujeres

Circulacidn

Migracidn

Vestibulo

Ho. de filtros
Area do filtros
Oficina
Circulancidn

Tierda libtre de impucstes

Sala de Gliima eapera

Revisidn idc seyguridad

No.

m2
m2
m2

m2

2]

180
30
30
40

.89



Area de espera m2 197

Saritarios hombres m2 30
Sanitarios mujeres m2 30
Circulacidn my 60

Salor Oficial ma 40

Elementos de llegada lnternacional

Concepto Unidad 1990
Sanridad
Vestibulo m2 54
No. de filtroes No. 2
Avea de filtros m2 7 8
Ofivinas m2 16
Circulacion m2 : 30
Migracidn
Vestibulo m2 46
No. de filtros ' ' Mo, ) . S
Arca de filtros m2 : 20
Oficinas me 3z

Circulacidn =2 25



Reclamoe de eqguipaje

Espera
No. de bandas
Area de bandas

Arca de carritos

Mane juo exterior de equipaje

Circuluacion

Aduana

Vestibule

tNo. de wesas
Arsa de mesas
Ofivinas
Bodeyn

Circulacion

Bignvenida

Espera

Sanitarioz hombruos
Sanitarios mujeres
No. de teléforos
Arrecdadora de sutos
Boletos taxi
Circulacion

Area de teléfonns

me

New

m2

ml

ma2

60

80

&

&

[T R T S 1
2R ]

o

80

38

a5
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O
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Elemerntos de llegada hacioral..

Concepto

Reclamo de egyuipaje

Area de espera

No. de bandas

Area de bandas

Area de carritos

Manejo exterior de equipaje
Circulucidn

Sanmitarios hombres

Saritariocs mujeres

Bisrvenidao

Baniiarion

Area ¢ ie

Modulos de

Unidad

KNo.

wa

1990

300

87
150
50
174
35
35

Wt me
a Gow
Lo



RESUMEN

Corcepto

ELEMENT0S COMUNES

KACIONAL SALIDA MAS LLEGADA

INTERNACIONAL SALLIDA MAS LLEGADA

Unidad

m2

1930

1336

1746

3267

+93
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CHITERIO ESTRUCTURAL.

Se trabajo prircipalmerte er ura red de claros ertre co
lumnas de 8m x 8m para aprovechar espaciovs libres y fle
xibles a las necesidades del proyecto.

Las columnas son coladas er sitio, de concreto armado -
con una resistencia del corcreto de f'cs 250 kg/em2 y -

f'y= 2400 kgfem2,

ANEXG 1,

ia losa serd de paneles de losacero, montadas =
sobre estructurs de acero 70 LHIJ y viga de acero Juist
estandar 20H9 unidas a Ja columna mediante placas de a—
cero ahogadas er ta columra y soldadas a estas con angu
los de acero.
La cimerntacion, debido a la resiatencia del terrenoe, -—-
34 t/m2, se resuvivid cor zapatas aislades de concretoe =
armado, abentados sobre wia plantilla de torcerelo pobre
con el urcho v profucdidad requerida; se revisara el ar

mado antes de efeccuar el vaciado del corcreto premez-~



clado' y se dejarar darcladas las varillas de las colum=-
ras, cor objeto de que se estableccur er una liga direc

ta todos los elementos de la estructura,

ANEXG 2,

Debido a la magnitud del edificio, se corsiderd
: . . -
importunte secciorarle para reducir el espacio volumd--
trico, logrande cuairo cuerpos de mis ficil manejo, con
la aparicidn lagica de juntus corstructivas, las cuales

Be tratan e los planos correspondieries,



CRITERIO DX INSTALACICN .S,

Instalacidon cléctrica.

La erergia eléctrica serd adminis
trada er alta tersiér y trarsformada a baja tersidn; pa
ra-lo cual, se instulord una subestac1én eléctrica, de_
acuerdo o las recesidades del corjunto. A partir de --
ahi se distribuird a las diferentes zonas, disporiendo_
de tableros de cortrol, ubicados en lugares visibles y
de rapido acceso.

Adicionalmente para suplir las fallas en el suministro_
de energla eldctrica, se jnstatard wou planta de ewer——
gercia, la cunl funciocard con ur motor diesel, conectya

do a ur gererador este a gy ver o los tableros de e~—

mergercia, para allmeciar automdticamente al sistema e~
Téctrico indisperguble al fattar lis eeorgia del servi-—
civ piblico.

f.os circul tos de slumbrado seran independiertes a los ~

de los cenitactos.
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Alumbrado:
Br las salas de espera, bierverida, vestibu--
los de acceso y aliciras se usaran luminariacs de tubes

Slimlire er unidiades de sobreporer de difererntes tama--

fos {ver plane correspordients
En la zora de Hestaurarte y algunos locales que asi lo_
requicrar se usard luz incendescerte para propiciar di-
ferercia de ambierte.

En exteriores, cono plavas de acceso, estacionamjcento y
arens verdes se marejarin luminarias de poste con lampa

ras de vapor de soediu,
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INSTALACION N1DRAULICA.

El suministro de awua potable se recibiria de la red mu~
ricipal; Llegarde a uria cisterra de agua cruda de la ca
pacidad adecuuada (ver arewxo 3) y situada jurto al cuar-

to de miquinus; de enlio cicterra se pasarad por bombeo -

el agua, para darle servicio a tode el edificic, El ~~

cuarto de maigquinas corlari con 3 motobombas eléctricas
¥ 2 motobombas de gasoling, adewds de un tanque hidro--

neumdtico pura el correcto sumuristro del lquido.

Una motoubomba eléctrica y ura de gasolina serd para a~--
bhastecer al sistema contras incerdis, el cual contard ~—

con gablnuies cor .5 contra incendio a una altu-

Faode LU0 mus. colaocadis ostirategicamente y de mo

do que o excedon due wn redio de 30 wis, una de otra, ~

en lugar accesible y seidalamiertos para su facil locali

zacior.
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INSTALACION SAKITARIA.

Se consideraror dos redes de dreraje, la primera serd -
para recolectar apua pluvial, que se almacenard en una_
cisterna que servird para la red de riego de areas ver-
des las cuales serinm regadas por medio de un sistema de
aspersion, y la segunda que serd de tuberia de asbesto~
cemento de 4" y 6" con ura pendiente del 2% y con regis
tros de 60 x 40 a cada 10 mts., ¥y a coda cambio de di--
reccidn, que ira o urna fosa séptica ya que la localiza-

¢i6nrn del terreno y la distencia de este, fuerza a ello.

Las tuberias de los zsanitorios seran de P.YV.C. y log ~=
diametros vienen marcados en los planos correspondien--

tes.
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CRITERIC DE ACABADUS.

Los acabados a utilizar, serir er todo lo posi—-
ble, miateriales existertes er la zora o er su caso, =

de fAcil adquisicion,

Exteriores.~

Los pavimientos serdan er mddulos cuadrados de =-
corcreto escobillado y las plazas de acceso de adoqun
de concreto rosa.
Los muros irir de concreto Martelirado fino en color

natural.

Interivres.~

En la zona de vestibulacidn y documertacidn se —
empleard loseta de cerdmica INTERCERAMIC mod. Roca co
lor zircorio en 30 x 30 para lograr urn ambierte neu--

tral y agradable,

Brn Yas voras mat vk de espera llevard --

anbii  le.ctu we cerawica INTERCERAMIC, pero se le -
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dard un tratamiento a base de cerefas para limitar —-
virtualmerte los espacios, se buscardn colores afines

entre si para obtener ambientes agradables.

Los bafios y vestidores se optd por el mod, Leornarde o
color crome de la misma coemercial marca, y para las o
ficinas en color antilope de la Lirea Pastel, para di

ferenciar actividades,

Bn el restaurante se empleard Mirmol rojo dragon 40 x
40 cmsy y en ol bar, marmol cafd terayo en la misma -
medida, para darle urg sersacidr de elegancia al am—-
biente debido al color, textura y acabado del mate- -
rial.

En las zonas de traboajo, bodegas y cuartos donde lle-

ven maquinaria serd ur firme de corcreto pulido.

Los muros en su mayoria irdn o cuarzoplas de grarito
de m&rmol fina ¥ e baiios y cocina irdn de azulejo --

por razores de b glene.
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El plafdr seri registrable, mod. "Accustore”, e ird -
colgade cor estructura "TY de alomicio, la altura va-

riard deperdierdo del espacio que vaya a cubrir,

o



CONCLUSION,

Para los que han crecido en una époce caracterizada por el ruido, el bu-
llicio y la eficacia del trarsporte aéreo, resulta dificil darse cuenta de que ha-
ce escasamente tres cuartos de siglo los hermarcs ¥right, en Kitty Hawk, Carolina_
del Norte, hacian el primer vuclecito y BRleriot, un poce después, el histdrice cry
ce del Canal de la Mancha. Antes de principio de siglo ¢l hombre estaba anclado_
a la superficie de la tierra excepto por el infrecuente use de los globos no pro--—
pulsados, Ahora la Aviacidon Civil es una de las principales industrias internacig
nales que tracsporta 750 millones de pasajerous al ano, con aviones qgue vaelan unugl

mente tis de 10 millores de kildmetros,

No hace muchus afies la corstruccidn de un acrepuerto o de cvalgquier otra Iinatala~—
cidén pablica ne era tenida on guenta en cunnto a su influencia en el entornu. Une
de los principales esmpeiios de tos organismos estatales ha sido fomentar el desarro
110 de la industria aeronautica. Las quejas cuaradas del entorno eran escasas y -
fueron consideradas por los organiswos oficisles como una amensza pora impedir e1

progresa dal comercin séren.

El pressrte trabajo tomardo en cuenta los aspuecies anteriores trata en 1o was posi
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ble adecuarse sl ertorro, tratacdv de.ruspetarlo peru dirdole ur aspecto propio, -

para que el hombre y la naturaleza puedar coexistir er productiva armoria,

La aviacion ¢ivil reguiere yue los edificios termirales de los Aeropuertos estén -

acomodados a rermas irternaciorales, la e~tarndarizaci de las ayudas a la navega=
cion, la implartac:on de un sistema de infermacian metercologica, ¥ la normaliza~-

cidn de los procedimientos operatives para minimizar lu posibilidad de error o e--

quivocacion,

Con la convicclor de que el presente trabajo se acerca lo mis pesible a dichas nor
mas internacionales no preterde ser una tipificacidn de edificio terwminal, sino al
contrario, pretende ser entendide dentro del ertorno de Guanajuato, Méxica, Y ﬂieg
do interrnaciornal no deja de estur en territorio racional y por elio S0LO EN UN LU~

GAR Y &N UN TIEMPO es lbégico.
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