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lNTllOUUCClON. 

En la década de lo" 70's la pobl'1ción mundial era de 4 000 000 000 de habitantes, -

el aumento neto por Jia era do unas 200 000 pcr,;onas, lo r¡uc quí<.?re decir que el ª!:!. 

m~nto anual <lo lcl poblaciórt rcur.dittl so duplicará deritro de 33 af10B. El tiempo nec!!_ 

sario para que la poblacibn de los pulses subdesarrollados tiC duplique os de ~O a-­

ños. 

Para poder vivir corctialrnerte, necesitamos un abastccimi~rto acc0Giblc y neguro de_ 

nlimor,to.5 J' _püt~ c.:::n:..1ecu·.~rici;:•. 1' r·1-:c1_.:;.t.ide,;.~. irrl~.~:pen1:i:tlble de una nducuadil rod da coro~ 

11icucione~ ~uc ]~~rPn est~ ~1ro1;cn1tn. 

Al ruancional la r·cd de co~unicacit>r1es, &e mdliciona todo tipo de medio conocido por_ 

el hombre paru cst.ir lo m&s cerca potiiblc uno del otro, a6n estando n miles de kil~ 

lllotroa de dit:~t:-.1ncia, de:.:>tle un tet,;fono bi1::;ta c.l ~att~litl\ hoy ~n día h1\ccn rafl:·; fácil 

e! problema de la lejaniag 

man un nivel de primera ~ccesi<lntl par'J ~11lvar rli~.tancias, no nblo p~rn ol correcto_ 

abasto do a.1imcnt.on sino tnmbién ~';'.,:''~ ;!} dns11;-rollo cnL1plet.o de t.odns .lan gnrnas dt!_ 
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la vida del hombre como pueden ser el comercio, el turismo, ln recreación, los neg~ 

cios, etc. 

Dentro de la importunciu que encierra para el hombre el tener que desplazarse de un 

lugar a otro en el menor tiempo posible, He furJarlt!nlA la ju~tificacibn del tema de 

este proyecto; rcnli:t.n.do en el estndo de Guaf'laJUnto~ nl que por razones geográficas 

(centro geogr[\fico Ue 1.:t Hepúbl icu ~lexlenna) i He }p pit~nhél dar un grdr empuje aoci_2 

económico, con\·irtiér\dolo en un polo para la dcüCt:Ptrali1,nción induntrial, que jun­

to con ln "ºna dul llnj{o flerii el Cf:NTHO MOTRIZ PA!I,\ o:L m:s,11rnOLLO D~ m;x1co. 

Actualmente el E
8

tudo cuenta con un Aeropuerto a nivel nacíonnl, "Aeropuerto nitio_ 

San Cnrlo~', y varios aeropuertos o pistaR de terracería (v0~ cuadro de infrue6truE 

tura aeroportuaria) siendo esta infraeatructuro ineficaz poro logrnr el impulso quo 

se le piensa dar a la zonn del Bajío. 

Tomando en cuenta esto, se pensó en la ampliación del Aeropuerto Nacional existente 

dándole la j~rarr¡ufo d¡i IntC'rnariunal, p<>rn por razores gen;1:riÍficns fue Imponible -

llegar a esto, puer1 al intentar ampliar la piE-1 a de ntcrl'izaje y despegue se encon­

tr6 que para un sentido existe un ría que iu~idc au crecimiento y por el otro una 

serie de raontafL(;li:I qutt i@pidun itd ,,;.:i.r·.;·ect.o ez·J. .4 _,¡-io th~ ap:i.·o;;.i~<:ición y despegue del 
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avi&n, haciendo que la superficie c&nica qua exige la Direcci6r General de Aeropua~ 

tos fueru ineficicnto en HUS paran1etros. 

Por tulca motivos se llegó a la coriclusión que lo más coriveniento porn un ndecundo_ 

funciorumiento sería dcAplaza1·lo n ur1 1ugar 01Ju seguro, dfindole unu nueva vida e --

identiuad propia, d¡1rdole un nombre... AlWOl'U~~llTO llJTI::llNACIONAL, sitio NUEVO ME- -

XICO, o~ el estado de Guannjunlo. 
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E:L BAJIO, CEWTHO HOTIHZ PARA LA DESCE~TllALIZACION IND!'f5Tlll \L. 

L..."l cstrate¿;fa de localízación il"clUHtrial tiene como propÓ1:dto furdamentalt deRccn-­

tr;1Jizar ul futuro crecimiento du 1Hn ncti vic..lt1dcu, cof"'lccntrándolau u HU vez en un -

número reducido de polos para Hprovechnf' };:n; f~corioo1Lv~ d,~ aglcmeración y optirniznr_ 

loH recursos. 

Así la descentralización no dispersa se ori..,nta u Lt consolidación y eapecinlizncloh 

de la producción, on c.iudadf...~; de tam;ulo medio cor. cnrnctcrÍHtic.'tH .. de cabezas de re­

gión GEO-ltcoNmlIC,\ como ejes o corredores cnpaces de cumplir con la función de cen­

tros difusores y motrices del desarrollo. 

En estos centros el gobierno federal adquiere el compromiso, n través de los dive~ 

sos sectores, de desarrollar la ir,frnestructura en materia urbana de vivienda, CO•ll!:!_ 

nicacionea y transportes, en base a las reglas e instrumentos de fomento financiero 

y fiscal de cada estodo. 

A Le¡n se le ha designado centro de impulso induatrial selectivo de consolidaci¡n,­

a lrapuato y Celaya, Cent.ro Hotriz pura 0l I1opul1.o JndtrntriJ;l llegional, a Guanojua­

to, Ciudad Capital de OrdcnauiiePtv .v , . .,,i;<i,l:i,·1.;""'ion al r<?sto "" Jos Ciudndes, Corr.! 
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dor Indu»trial. 

La parte medular del si,;temn U?'bano del Dnjío, se '"'cucntrn e" el Edo. de Guannjun­

to y lo intogrun varias ciudndcs de· riivcl 111edio: Cclayu, Irapunto, Silno, Snlnmun­

ca, A Pasc-o el Grande, Sar· Frnrcisco del Rincón, Villagrán, y León. 
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Para conocor cuulcH tiOn 14lS nuceaidnde~ d~ trnnripurtu y au relaci6n entre los habi­

tantes de la ~cgión así. conao BU a persp1!cti\1';:1a do ih!' H1rrol lo f!B necesHri o considerar 

loa aspectos geográficos, económicos y :--1ocial~ri ~: '+:' impacten y ropercuten en la ac­

tividad aérea del aeropuerto ;¡ ''Jli v1»1.o<··,,o. 

.15 



EL ESTADO DE GUANAJUATO, GTO. 

El Estado de Gu<1nnjunto se locnliln en el 

centro del país. Con una superficie de 30 

471 km:!, colinda al nocto cori Zacat.ocn!.; y -

Sar, Luis Potouí., a! sur c-or. Micho.1ciÍP! al ,_ 

fico de Ja HepÚlJlicn y poHee ura trndicié>n 

que se re~1onta hasta la época coloriul. 

CAllACTElUSTlCA.'; ECOl\O~llCAS. 

Esta dividido polÍticnmcnte en 46 munlci-

pios, su población tolal t!rt 

en 3.6 milloneH y ~e Ctilir11u 

1Y~J7 ~~e calt:ul{>:¡ 

que pura 01 arlo 

econówicarm~fl\:...: -tCLJ.Va e.s de 32.G'.:~ dui t;.:;i;.d 

,,. .. ,.~-. 
--~~1· 

E U A IN 

y oatá dedicadn on ler. lugar a lnH nctivi-1 JI 

dades agropccuarÍnH, en 2o. a la industria_'¡• 

!I '.º.u ... A..NA .. .J. U.A. :l .. º .. · -GL-JA·NA-· .. " ___ u. ;:.; __ ,-. o. manufacturera y Jo. la construcción y ex- - 1¡ 
•.• ;.1 

' 
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dencia es en ~.1gosto y la mínima en mnz·zo. l ... 'l temperatura prtHnetlio so n~gistra en­

tre 18° y 2oºc con un11 máxiaw de 24° en rnayo y mínima de 16°C en dicieribre y enero. 

El basto sú;temn hidrog1·áfico de 1a entid11d, r.-uyo coeficiente d" riego es del 27%, 

ha permitido el cultivo de más de ur millón de hcctárene, donde se cosochnn alrede 

dor de 70 vnriedLtdt·:~ tic• cultivo. 

En la ~ubprovincla d,d nujío hay Oo0qUcH de en~ino·-pino, m.atnrrale.s avbtropicalc-a, 

wuzquilal y J1Jatiznl inllucido; en loH altJvion~s se explotu el ganado bovino, de -­

carne Santu Gcrtr-uctis, angui;, llereford y bovinv dt• l<?die, con un.:i nlt" producción_ 

que se comercial iza on Lagot• de l•lorer.o y en lH Ciudad de ~léxico. 

LEON V SU Affi:A ME'l'!WPOLITANA. 

León con una pobl.:ición actual cnl<::ulada en 1,100,000 habitantes, r.o ha convertido_ 

"º lil sede úe los trnrvicioa r-egionnles del !l.:1jio, del que form.:i pa1·te, "" 111 ciudad 

inás grande de Guonajuato. ¡.;1; l<t ciudad cl)n n,;•yor <l>;s1.1rrol 1 o j11dustrial y económi­

co, donde &O a~ientun miis de 18 000 empre~;.:ui qHe r:f,.<:.;orben urra m;H;o de obra Ju ap:-~ 

:ximadamen'lol 200 000 trBIJnj11dore.:. 

Se calcula una población de 2'013, ~55 habi tN·<.eü para 1990. El aumento implica -

.17 



tracci6n de minas y canteras. El trafico de marcanciaa aPtre las zonns ngrícolas_ 

y los centron mineros, generó un activo comerrio de tal rnnriera que junto con otros 

estados de la me Ha Ccí'ltr¡il, p;:,::;.o a ser, Guanajuato, la w{1t;; lmport¿.1rite y prÓHpcra -

regibn de ~l¿xico, hasiu 1Je~¡1r n nttc&troM dÍilR con 110n cbtructtJr·n diversificado -­

donde destncti a nivel naeiorinl cumo primer pro,luctor de g-r.ar.oH y frutotJ de calidnd 

Existen aflot·amiantoH <le todo tipo de roca8 Ígriens, s~dimentnriiin y ~eturu~rficns,­

Guunujuato es un gr¡1n prodlictor· de 01·0 1 cu~ vol~1núrc~ quu .1l~ilr1 za1 1 lon 1400 kgG. -

de plattl cor caHi 200 torefat!~~. 

ca en In l>t·csarciu de In veta m11dro c~trt1cltll'il que ha SUHtc0tado li~LJ nctividndes -

minernn, tümbi~n uxistc~ niiniia <> yacj1nier:tos de c0Lre 1 11lomo, zinc, plata y mercu­

rio. 

CAHACTEIUST lC,\S FIS ICAS. 

El püisaje do la enti1Jad mue~tra situaci11neo de conBtrust1! defide li!S aer1·nnÍa6 os­

carpadnn cor. nt;casa coc1unicución 1'.'.'n la nierrn ,l'i:\d.ri! Ori ertal 1 h<lsta las grardeg 

llanuras qua son casi un 53% del total do su territorio. El clima es s~mi-seco e! 

lido con precipitaciones pluviales de f.\00 a 7'10 mm promedio nnt1nl cuya 111áxb1a inc! 

.18 



entre otros ura derunPda adicional <le viviePda, uguL1 potable, ,fe servicios pt1ra la_ 

educación, la ;.:;;ilud, l.:~ recreación y el tr.i:"":>porte pl1bljco. ;\tiuí las caracterÍütl 

cas del uso y destino ele tierra en t~rminos de J>roducci6n, implica el discfio de 

una red do tr¿tnsport¡1cibn n¡,artir Je tJnit GtJeVJ red o m~~ bien (>rg¡1nizacibn donde -

lil trar•Hpoi·tación intermo,Jal con una red aeroporto;1ria regional bien integrada, -­

proveerá .J dar(l la tldt!cUfllL:1 rot.;ciÓr de la econom.Ía., 

Para el ct1tudio <lel flujo <le pa.saJeroH de t:.s.to a~ropunrto, la riqueza tur!sticn de 

Guanajuato es otro factur inJíc~1tivo Je su neccsid~1d d~t1i1Jo u la influencia ere- -

ciente de visitantes al [1rca qUr!' debr<ríÍ contiidcr·.n·¡.:,e9 h;r e! Pi.tri Hoctor Guanajua­

to y San .\1i~uel de Allende, wabas ~iud•.11.Jeg har· 1t'r°'tJo una lhH·'!.ici;H\CiÓn df.'stncoda_ 

en la cnpLzcj f>r de viui t~intes, dPhido .ri ~ .. ;u.s at1·:1c1.·jvo·1 y tradiciones; nl principal 

atractivo 1ie (iu;1na,juato ra<l.ica ~~r· ~~u :·ic¡ue· . .:.a !1l:-,t~rlc;1, ~ul tu:cal y arqueoJÓgicn. -

car la ostdrcía del vi s1tantc 1 •!LL" v.:in desde ,•j 11·azu 1 ('.1llt~~-; y edificíou. colo nin-

le&, sus leyendas y tratti.c:ioner;, donde algunu;; dt.! f:itts. edificios. y callejones sir-­

ven com.o escenar i OH na tta·a len par¿i J ab tem¡HH.ildt\H dt! 1·eprt:fH?l"l taci ones teatrales y_ 

conciertos del ~...,estival Cervaritir.o que proporc1on.nn unil ·'.:r·an afluencia de turistas 

extranjeros y nacionales. 

.19 



La oferta hotc lera esta compuesta por 35 e2; 

tablecimicntos con capacidad de 1170 hab. 

de los cunle6 el 66~ estAn conccnlrados en 

categoríua de 3 y 4 estrellus. La demundu 

del turir--:.mo hacin esta loc¡il idaú ha regi~1-

tratlo unu tiHiU do crecimiento del ll.8% w-

nual y el n~mero de visi t1inteEi proyectutlo_ 

para el 90 ase ier·de o 3!i0 000 de los cual e»: 

315 000 ser[1r nacioralcs. y 3!.) mi] extran-

je ros. 

La ciudad de L~lJr, su localiza cr e1 centro 

del país, l'fl '" región dcrominada 81 Bajío,' 

el norte y la Cd. de Ml!XlC't,l, pnr Ld r: r ti;,' o 1 
1 
l 

León c&tt'1 considerlldd dentr·•.l d.~l 1~1.in ~;H:.i.:::_\ 

n'11 de !Jcsarrollo l'rbar•o corno jJdoritari.i, 'I 

d~ndolc carActer de Ciudad, con 1je1·viciou :1. 
1 

regionales bJjJ una politicJ d~ cor·~oli<lc1·· 1 

l ción. 

\ 
\ 
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REGHl~N PLUVIAL (anual). 

-· El CliI;.1a on hemi~;,cco, c[llido. ~l mes dt~ m.1yor He,iula efi en marzo 1t.~n cunnto 

a lluvia He ref1u1·u, y el de me,jor ;iprovecl11tu1i1?nto ngrícola CR Pl wcs de agosto, -

yn que a vcc·<~s 111.!'g-n a lo.s 1JOO f!U!I caHi pero en promcdi o L1.'l prccipi taciones pluvia 

les es de, tiOO u 700 mm. La t.cmpcrutura oe ¡·cgi::-.tro. üntrf; loo lOv y 20° C. Con -­

una 111bxirua ~n u:<lju tiu 2·1º y ur.1 lílÍniu1a en dic1~n¡b1•c y enero de 16°º 

- Los vientos <lominuntcs vienen do la parte POr¡1cotc pero cori algunos cllAlbio& 

de rcpenté tlel liUrefite est.aa dircccion~s pueden Gor b~nfficuf• par;1 los despegues -

.21 
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INFflA&STRUCTUllA A&IWPOHTUAlll A. 

La infr;,estructua aeroportund u conc¡uc cuento el Estndu cnrstn u<> 10 pil:itus y un -

ae.r-opue:·to, tres d~ el lus p.urtículHrt!s, tres !ion municfpnles y cuatro fecleralctJ. 

Destncnn las de Cclnyo y Gunnojunto que cuentan con pistas de recubrímiento naf6lt! 

co, donde 0¡1er.in uorof'il\"CS del t.ipo DC - :1 • Acnmlrnro, Dolor<!H i!(dalgo y Snn Miguel 

• \1 ler~dt~ con id :,Lis de terraccrL-,. 

El aeropucrt.o ffonde uctudlm\..'nte oporabu lH Compañía .4.t"rümÓxico con equipo OC - 9 1 -

Ge ubica on el sitio San C¡1rlos ¡¡l surest" de la Ccl. de León, "" el Km 389 de la e!! 

rretcra pnnumc~· 1cur1H Hé:dco-Ciudud Juc:'irez, cuya cap;icÍd¿aJ eo insuficiente e inade­

cuada para lae necesidades octunles. 
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INFHAESTllUCTUllA F'EIWOV l AlH A. 

I.a red ferroviaria dol Estado es sumamente completa, con rníít> de 1000 km¡ sus prin­

cipales vías corren tanto de norte a sur, como de oriento n poni~nte, 

Sus principulcs centros fcrrovinrioa son: 

.&npu1me Escobcdu cri Cemonfort 1 lrnpunto y Acnmbaro; 

Y los principales ramales que cruzan el Estudo aon: 

HtÍxíco 

.4.iéxico 

Acambaro - Ur·uupno 

Guad¡1lajari1 - Nog;iles 

Cd.. Juáre::: Larl'do, y 

Ernpalrne Escolledo -· SLH' Luis Potosí - Tampico 



POTOSI 

M!CHOACAN 

·---.. ·-::--':"'"-.. -·'.'C.--:---~~ ~--·.··-;--:--7" ____ -. --------_ -::::-::" 

INFRAESTR!..'CTURA. '''"ERROVIARIA 

N 

QUERETARO 

1 

1 
--- ·---·--· -==4-
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INFHAESTRUCTURA DE: CARRE:TE!V.S. 

El aistema de comunicaci or.l!s por cu:·retera consiste en una red de 5,200 km., lo que 

significa un promedio de 16 kilómetros por cndil 100 ki lómetrofl cuadrados de euporf.!. 

cie. 

Do este total el 67 % son eatutuleR y el 33 % Non carreteras federales. 

La red interna conecta eficientemente con las rurretcras que cruzan el Estado y que 

son la Móxico - Piedras Negras, México - Guadalajnra (vía corta), México - Ciudad_ 

Juárez. 
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SIMBOL.OGIA. 

1181 PRINCIPALES 

l=::1 SECLNDARIAS 

ZACATECJ.'5 

INFRAESTRUCTURA DE CARRETERAS. 
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ESPAC1 O AEREO. 

La planificación de ur> aeropuerto no solamente atañe al ámbito interno de sus lind~ 

ros sino que trasciende a su er>torno, er> este aspecto el impacto causado a la pobl~ 

ción, por su construcción y operación es uno de los aspectos m&s importantes a tra­

tar, ya que los aeropuertos constituyen polos de atrucción para los asentamientos -

humanos, que afincan sus viviendo& aledañas a sus linderos, 

Impacto socioeconómico, 

La ubicación de un aeropuerto está condicionada por los efectos que pueda causar a_ 

la sociedad, por esto, su cor>strucción debe ser en terrenos de baja producción agr.!_ 

cola, y en donde los asentamientos humanos sean afe<"tudos lo menos posible. Además 

con lo ar>terior el costo por la adquisición de terrenos por concepto de indemniza~ 

ción será producido. 

Impacto ambiental. 

No obstante· que la construcción y operación de toda obra de infraestructura para el 

transporte trae consigo efectos adversos al medio en donde se localizan, para el e~ 

so especifico del lugar donde se ubico el nuevo aeropuerto del bajío, no se alteró, 

en forma significativa, su aspecto biofÍHico durante su construcción, pues por un -

.29 



lado la llora y luunn ero oscu&a, y por otro loa cortes 

y movimicntoH de terri1cer{us fueron mínimos, ademis de_ 

que lo zona estubn habituda. 
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A~ALlSIS m; l)f,;M,V;l),\. 

La creciente actividad intJustrtul Uc la CioJ~d dE.* Leór, ne h.J reflejudo en uri incr!;. 

mento SUHtar-cíttl do }a d~mar·da Je trf1nsÍto ,H!reo dt~ largo ,dc;_i~Ce p.irn COOltJf1ÍCar i..l 

zona Uel B, 1 jío cor·. otros ccrtro:-J productivo:., y turístico.!,~ Tomard1) er. cuenta esta_ 

demar0 da 1 ;-...u.• hi4•,rJ urc e:-.tud10, c1:yn c~!Suitado 11.~f:r11Ó id re1__';•:-.1:!.1d de curnu,-..icnr a las 

pohldc1one15 :.;,1tu;,da.s dP:-1 trü d1'!l ,':1r('a de int'lu{•nc1.1 d<'l deroput~r·to {LaéJn, Guanajuuto 

H.a:izuníllo, Pt11.:rtu V..tllurta, Ti,1u;:ina y ~léxico), con .serv1c10 de tr~1nsporte aerotron 

cal y con servicio de trJr:sµortc nororegionnl a las ciudades de Quorétaro, San Luis 

Potosí y Guadul.1jara4 

Cabo hacer ruención f(UO en e~H.G fecha.s tjnicaml'"rt~ existíu l.J ruta Héxico - León /Mé­

xico y que al incremcnt¿1rKe loR destinos aparti1· de 1985 u las Ciudadett de Guadala­

jara, Monter·rey. y Mazatl~n, se i0creml!r.tb la ~ctivid1~d a~ren a~ 1.5 veces con res­

pecto a los Uel afio p._isado. Lo cunl dc.110..;tró l<:~r:,¿.cesid<-1d de trt1rsporte aéreo con o­

tros puntos 1.1el pnís, principalmcr1.D con ~stino de pl.:-,yas y poblací.ones de intenso_ 

actividad comen:L:d -

ta de la irrpurtar<ci.a ~-~f! Ja ¡~ctivid;10 ·Li..:1tL'l ii~I :•·:•r(-1p!u~rto, d~j'Jar·da quo tcr•drá su -

incremento en L"Orto plazo y que <'~- :.t íH~Ct~ -,nri o ;it.er:der cor. una apropiada infrnestn1_s 



~ura a~roporlUtlria. 
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BAJIO. op~;11 .. c1o~ES ANUALES. 

Tomando en cuenta lu estadísticn de la red aeroportuaria del país, los pasajeros i!;, 

ternacionales han tenido un incremerlo modio anual del 16%. 

Por lo cual se definió que hacia el año 2000 se podrían presertar del orden de - -

80,316 pasajeros en 624 operaciones. 

les. 

Esto es en cuanto a pasajeros internaciona-
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PRONOSTICO ¡;.¡,; PA.S,\,J&HOS Y OPEHACI01'1':S ANIJAU:S. 

El pronbstico de 1>¿•sf1J~ros a~llaleB ~o obtttY¿ er forma r·eJ;,tivn, es t)ccir 1 · se divi­

dieron los dato::. e¡.;;ta.díticu.s tfpl aeropuerto ('t":tre lf)f: d-.ltos tot'1lc.s r"lfl.Cionalc.s, su. 

ma de todo:-; 10~1 ~lt~ropuerto.~ cor1 lo.e;; qun s~! nhtuvn Ja participación JlOrcprituül. E_;¿ 

tu pot"ccritaje t!e prof'IÓF>t.ico medi.1Pl~ {~l .:1.JUtttc a ur·d cut·va porccnt11nl (potcnc:ial), 

y resultó el pronóstico del ue1·opucrto en forma !'clativa, 

Este pronósticti relativo he multipl icÓ por· el p¡·onú.stico n;1cional bajo y alto,. ab­

soluto>1, dorido '"' tiene para "1 uiíu 2000 irn pvdríari µresenlar un pronóstico bajo -

657,286 pasajeros y para un pronói.;tico alto ?fll,034 pasajeros. gn cunnto a las ra 

lacionea (oper;u:ione•d, el pronÓ>1tico bajo'"' t<>nddan 17 1631 y en el alto 30,038. 

operaciones. 
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'l'omando er· Cllr.:-11der·.:n:1(;n lna perspc~clivas d~ moviruierito nr:unl y el comportnmícrto_ 

nctual dol aeropuerto, bC h:qlrüv.i :.lo qw:· haci<' el 1990 se podrían presentar del 

orden d~ 700 pa~ajt~i-o~ comercialt~s t!n l9~5 del orden de 800 y hacia el año 2000 uri 

totn. l de 1040 rl.'1da~!Cr<>s CO!UC!'Cl alfl»o gl"'\ cstt1H t;Ttlf.í.C<ltl HC allJi.."Htrn, ('S decir, ee -

encuentra f~::..:prc8nda en fortua Jehgln~;i.da Li ;H.:1 ívi1.L1.d .:\Úrea de uvLH~ión comercial y 

general. 
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CQ~,CEPTO 

Movimiento anual. 

-operaciones Lron('<1lPE; n;ic.ionaleB 

-operaciones regiorales 

-oper~cioneH ele ~vicibr gen~ral 

Operadº"~" total efi 

-pa.&njertH:i troncii ie~ ... na...: 1or.al e.!i 

-p<HWJuros ir,t.crn,1ci t·ir . .-.Jet.1 

-pnsnjeroH en tt·f1r;~i !.o 

199() 

3,902 

208 

l, 140 

G,667 

11, 917 

208,791 

19,793 

31,705 

J,088 

20,207 

283. 587 

5 

3 
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Posiciones .sírnult[,n<n1~ c<werciales 

Tipo de avione~ 

Posiciones simult~nen6 de aviMcJbn 

general totulcs 

Bajo cohcrti1:0 

Eri plnt<?fonaa 

1 

8 

.¡ 

DC-9-32 

ü-727-200 

!l.ac-146 

JetsTr(•am 

22 

6 

14 

300 

130 

16 

350 

136 

90 

20 

JQ 
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Vi si tuntes/pasajer·os 0.5 

Maletas/pasajero o.s 

Corga (er tonelada) 4,700 

4 ') . ~ 



La conexión principul t~ntre el ilCCCt)O del aeropuerto y el aviOn, 

es el histema del tr.1t;11nier'to dt1 l pn-...ijero 1 Cuj'o propósito es: 

- AcC'cHo del pasnj1~t·o ._1 L1 terminal, 

- J-lecibir t1l viajt>ru que .inirin o l'onclU.Ye un \'t.:tje aéreo, y 

&xistcn difPrt~ntcH tipun de p11!~ajero~ que utilizan normülmer.te un edificio termi-

na! internac1onnlt correspordir~do a c¡tda uno Je ellos tJna r1ctivid~td diferente; di 

vidi~ndose en luu Higui~0tcs ~randas grupas. 

A 

PasnJcro 
de 
l l cg;ida 

---¡ i 

t·· ·. !''·i·e rnt;i;;i:¡¡n ~ 
•- r.1 h._~_,.~; ;H:' i or:.n 1.: 

e 

-1>asaj·;;r~·s·t-
<1e 1 

tránsito ¡ 
-·1 ·¡-
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A. CUMl'Ofil::!.n;s ur:L SlST!;;HA A L,\ SALil>A. 

• Conexi&n con los uccesoa. 

(Es util1zado tanto por pa6~1jeros nnciorales e irternncionnlcR.) 

Lu activid,ad qu~~ He rcnliza este."• relaciort.1da t.•or-· 1;_1 ll(:gada al edificio termiflal do 

loH p.a.••njeros cr cualquierH de BU8 mod"díd<lcfel:-' (partícnl"r, colectivo, d.t-1 alquiler, 

etc .. ). Y dcbcrf1 atL•r.der u las act1v.idndcfi nt•t.'e;:;;.uAirtB ;:i lH eircui,u .. ·iór. y i!'f>tuC"iona­

miento. 

Lur; clcrne-r•toH neCChilrioH !-ion.; 

l .. Lugnr par;, lor. cstucionmnientos tcmpo.ralc3 de los tr-nnapoi·ten. 

2. Acor;1s para los r.ioviruientos propio:; de los usuarios y/o porlatl<Jres de e1¡uí¡111je. 

3. ~at;a:ion."tmiento de permanencia ~1rolongada .. 

• 'l'ramít..ici()n. (P;1x: .. Nncior,ol e internacional). 

Es esto el componi:nti:: mÚH crítico, por la r.lpldez con que ~;e def•f" docUmL'f'lar al pa-

sajero. 

t. Vcstihulr:. d.: r0CeJL:i ~\n ;··:...:.:-~:. Pª'~--~j:~rn:-1. 

2. Mostradorcu• pura l.¡ 'H~nt.' Ur:! lrnleto~;, { 1 •';:;pld:J •:n cuenta Jan diforcnt~s compañÚJs 

nacionales y extrünjt:•I'iLh} 1 mbdo!.:-is paT•! 1·· ":;•.'.~H!l<e>fit,,ición y facturación del ac¡ui-

.H 



3. Areas de esrH~ra general. 

4, SalaM pard vi.qitantcs distirR11idos. 

5. MbduJos p¡1ra actividüdes de co~trol (migracibn pat·a pns¡1jerus internacionales). 

• Conexión con el v11e lo. Et1 ld Última etapa par,, inici...lr el vuelo~ 

lo Salas de Última f'!-\pt~ra. E:;¡pd<:io para reunir excluBiV~lmer te a los \. .. L:ljeros" 

2. Tie~da libre cJc impuestoH. 

J. Para la conexiór He lH~an: pa1-;i 11 os 1 tel~~Hcopico::\, escaleras, escaleras mecánica.a 

autobuseH o 8alas mbviles, iJnllndores a nivel platafo1·mi1. 

.45 



'Con~xión Avión - edificio. 

So refiere a la forma en que el viJj~ro <llJC sale del hvibn se traslade al etJificio_ 

terminal. Pueda l1accrlo a trav68 de pasillos tcle~cbpicos, autobusc~ o ~alaR m6vi-

les, escHlerab, dr.dadon•s n nivel plat,¡..iform.:1, 

•Tramitc:tción, 

Las instalaciones ncces11rií1H de este compnente ~er~n de doM ti¡>os: 

1 ~ ~:._,~,t~,:i,<.! ... ·::) d~ contr'ul, .-.:i-ar'ili.:Hl, mig-rac1Dn .Y revis1Ór. de equipaje de mano. A 

ebt;;; pur-tv t:-imbién e:-;t¡Íp .s11Jetos los p;¡t;.1jt}r-os r.~iciur..alcs que lleguen de un 

vuelo µrucedente de un pucr·lo librt! 

"'"• RecLtA•o dt.! equ1pnJo·- lugar cfor·d1~ el p<..n>ajero r(?Coje sus maletna. Los medios 

para hac-~""lo zuri: por tnos.trador 1 carruc.el o b.dPJab ;JH:cúri:::.:1s .. 

corrcE?p(1rdit.'ntt' r•1;,~n ii.: d(•recho,-_; a¡luiinnlc-~·~. 

B. Pasajero t~.Jr:' i º''d J .. 

l. Het:L-Huo de ~qu11,tj1•.- :.5.i111i1df' .I• d~~t :t;¡dp;·r':; if'":tern<lclonal. 

2c Rc'.risión Aduana!.- ;~úJo •:n Pl r·c1·10 d~ !~~ \.'L1j0~·0[4 'iUe llegan Je un vucJo pr~ 

A6 



cedentE: ele tin pu~rto lihr~. 

J.Ei p....1.~<J.Jero i 1ue ~l<;!gil (r . .tci0:-iál o it'lterr .. -1cir1r•nl}, P"'tr;:l ·~n contact1) cor. liis -­

personal:í que har' ido ;1 r~?C i b1rlo; o c~Jr' el medio de trar·Hporte qut~ los a~cará_ 

dt.1!1 aeroplJ1~rto (<-1utomóvi l µ.u·tlcut.-~r o trar>.sporte colectivo). 

,47 



C. COHPONf·:'' TS'i PAiL\ PA::iAJ!ClíOS l':t; TRANSITO. 

Incluye corredore8 y ~r·eau de es¡>erJ en r111e el ¡>asaj1?ro aglJ11rda ~1 ruo~ento de cont! 

Es necei.¡ario en este ca.so d~)ta1• a las instnlncioneR de cRpcra del -

mayor conf11rt posiLlü, y~1 qut• la permarit.?ncia er~ este lug~ir puedo llegar a prolonga.e 

Esto tipo d(~ irii-;.t¡1J.._¡ci(1nea t1r~n.?n In pai·ticulilrid.Jd de poder sor utilizadno indis-­

tintHmente, tanto por lo.1; pasajeros de s.alJ.da como lo~ do llegada. visitantes y u-­

suarioa en gener·al. 

•EleJnento~ nor·!nu1ine~tc usadoH 11or pusajcros do aalJda. 

ln Salas gener;1leu de espura, descanso y esparcimicntt>+ 

2. Concesiones: ~~ri~dicoe, revistas, curiosidndeu, farmacia, dulceriu, vinos, lic~ 

ren 1 0tcútcr¡.¡ .. 

3. A.renfJ para •.<l f"!Oíl:.•t.1ri10 d'~ uiiment.<ll:.i .. 

4. Mbdulos du in!ormrlci~n. 

5. Sorvicioo tlu tcl~ionon loculeH. 

6. Servicios ~~1nitar·ío~ .. 

.48 



•Blemer·t .. Js f"'lormalm(•rte usados por p.:tsHj•.~rus Je 11 ngada. 

l, N6duloa de gunrdodo de equipaJe y lockers. 

2. Hbdulos pí1r¡1 rea~rv~1r ;1l1tc1s y hoteles. 

3. Módu 1 os de in form.:u,": i ón. 

4e Servicio Uuncari o. 

5. Sc1-vicioG sanitarios. 

60 Servicio m~dico. 

7. Servicio do teléfonos locales, larga distancia, corrcoA, telex, telegrnfos, 

B~ Concesiones: florcrÍat nsco Je calzado, pclli,llJcrín y est~tica, etc. 

Finalmurtc se deben tomar on cuenta csJlilCio~ pnra circulaci~n vertical. 
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PUOCESO U~ LLEGA~A. 

&l pa&.:Jjcro rncior-aJ 1 lcga a1 aeropu1.:n·to y baja de 

ln acror·ave t de .tt. Í patiil a L1 ~-,a 1 a de rec l .trno p;1rn 

recojcr ;,u equip<tJP, que- L'S 1 z·t1Ído Je la aeror;~\-e 

a la 6a1a de .n1clü1i10, uhí quiL...~~.-.., sea nece~~Jrio -­

que PDfiC pür rcvi::. z Ór .idu.:¡r.01 l y dp,'..,.;put':"> de 1 a rev.!, 

oión, en caso de que lu haya, a la .sal.1 de bienve­

nida p~l.ra por ÚltiG10 nalir il Ja calle. 

a mlgri\CiÓn en do>d:.: 1:.: ;·i;-.·ibaS sus docuni1•ntos, de 

j.: '"" traido. 

1 ·-'' .• ..>\ t . _ A.~'-º ./ :): ~~\ane jo 

¡Al·~,¡¡ dt~ apChJCj 

lnt~T:~t!CÍ on.¿11~ . • -·~;;1r~1 ttad ·.~:···~li gr;c.:r ó-n v ---
,"'·-~ 

He~l~u:no de ~<~ulp~!.J.-~.-:-- r·-' . ' 

'ADl'Al;A'·---

1 ,.~-j· ..... ). ·--l-·---·. 
·sa Í a ~'? bi~nver~icta ... ,. ·Corcesiones y 

1 

·\'est.íbulu. 

,n1~r.c1·~~1 

Servicios , ·- .... ------------1-

Despu~ti de ser recojldo por el pil&<lJ~r·0 vn u JJ J•eviAJ6n i\riu11raJ J>ara er1scgt1ida pasar 

diflciu. 
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PROCESO m; SALI OA . 

El pasaJero (nocionel e internacional) llega al 6rca de docum~ntaci60 (con au equ! 

paje), cr d<)nde el equipilJe t•S ~eleccionndo y en~incJo u la ilerora~c, n1iunt:·as t¡ue_ 

los pasajeros. pd,-.L.lr c.ll an~a de espt~ra g-er\cral, do allí al pa!"ajero penclra a lasa 

Jn de Última e:..;.pcra y po~~tc-rioi·ol\.~rtc a lt1 aeror;1ve, (pa~•Hjcro nacional)') 

~J pasojero lntt•1·ra.c1oral j)H.sa a e) ¡\rea <le migrHC'j Ún 1 luego a l.t !:.>nl11 de 1".iltiwa 

eapcra e11 donde alJu1·Jar~; lu ai.~ruf'l;1ve. _ ... Pa:-i~""ljero irterrólciorial 

·Hc.t-'er-.·aci Ór 1 

1eqUÍjlilJC 

r-- ·,f.~quipaju 
-1--~'j. 

---~.b.:5 iucIOí1a11~{L· r' (o, e i re~·--\. c.}} i cu f,í·r ~ ~ 

zonu de il6t~r1 so y dl•HccrGu de f''1-
~Sü,jcrob, url.tadorcs p~at.ornl.l'r"~-

--¡ 

VeHtÍbulo gereral 
-· ~:~r 

docu:r.Cr, t~~cJ óñ (.i~i ~ ~-'' -- -A... ·-. -- --·---r--~=-'\ 

; __ / -·~"l.ccc•Ün de e<¡uipaj'.!fJ_) 
~·. 

-~- ----·- ··------i-
Sala de Hspera ¡~rn l. Corc esi ones y 

S<?rvicioH. 

Hevi.,1ón de scgu1·idad a L_; .· ulida 

~ 
Fi J tro d~ __ m~g_ra_~A Ó!]_ 1 -~~<;_t. d~1~!~ _ 

~~ .:~:l-a. de Ú~~,a~·~!·r~o· . 

1 

• -··----·--·--·-L de equip11je1 - .. - -- 1--A\'10~; 
¡__ --- • 
:;aru: Jo 
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El llegirr el equip¡JjQ y el µasnjero cr la aero~i•Ve ~1 tJ~ ~lcropuerto racional, aon -

dirigidos a Ur'H :-,,::d.i Ue reclamo Lle equipaje er~ donde- el p.1sujt.tro toma y Ae hace --

cargo ya de- su c-quipdJe pat·a pasar .a una nitJ.t de- bienv1~nid.t d~ doPde puede salir -

del aeropuerto al Cbli1cionami0Plo o n }¿1 calll· • 

·- -r.-- -------- -----+--~ Concesiones, 
Servicios 

--- - - - ·- .. .,_ 

• Pa-.,a,Joru N;•ci or'al 

[)Equipaje . 

..;--. 

~-

' VC"::;t!Lulo Gt.~!\eJ'J.1·t 

___ : rrant;poi·te 

' 

_ _____ .l. _ 

tvrr·cfitro 1 
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de docunh~r't.lciÓ;1, tH. Uundt~ sun do<.·um~·""t,1doi-i 

El equip.tje :-;1gue un flujo d1rerer.fl• fH~!:!a'"'do d f;_¡ .. ~:•lección de• equlpJJe y de donde 

--t --- . ~ 

·Re¡:;erV<.:tC l O!'"'I t ·:· -

I•:l p.-i .... il,Jero dP:--.pui'·..¡ dt..' "-'C'r documr.•nt.ido deUc diri-

Estac1onCJ1111erito, i::1.r·c~ v~-hÍcul,11·,- z~~ria 
lJe ~1~cr"H" y <1e~c~c~~u Je pusaJeros. an 
J.~tior·cs JJeato~alt!S -.--; 

:Y~stíbu!o Gnne.1tl· '•J- :e, - - _--: 
documl~nt;Jcl.ói1- ¡J~ ecp~t-¡;;1·J~·· 

1 

·", '~ -;s~lecci ón 
, - .~-·- c·v· -;-4-', -

·-¡saTa-·ge·n~;,:;~·1 --cr;,'. 
espera 

'_-_._-
-~-~~u r~~~e_, __ 3;-~ --~:;.-¡:;¡;;~¡-~: _. Conccsi ones 

. 1-
ser\!ÍC'ÍOfi 

Servicios 
_L___ ---- -------~-

Pasajero ~acional 

Equipa Je 

·im\. 
IJP.;J' 

1 

~-iP3!!_()_~ úcncho~ 

~Heviíúóñ de se/(ü1· fiJü,f-a Ta· 
sali<la .. -_- --- __ ,_ 

.Sala de ÍJl tima espera, 

-1--- --~--. ·- ·~ -- ¡--

,AV ION: 
:·- ------
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llegada¡¡ 
vips 1-r 

-/ 

\j 
\/ 
V 

""~7 \ ¡ 
\¡ 

\ APE:ADE:IW ... __ 

OHGA~IGl!A~IA !Ji!: ClllCL:L.\ClO~ \' HEL.\CIOI> 

tránsitos 
llegadas -~- sal idas l legarlils 

naci onall!" in terric.lC í ona 11~ s 
llegadas 
el"' laces .. ir-·terri..1c. 

,,"'!'-... - . . ·:.. .... 

salidas 
OilL' i ona l . 

-~--A -,'. 
A·,,., 
-~<--V 

SANllJAU 

;_ 

J.IIGIUCJON 
···--,--

!.ª!'t_l_bUlo Hegadaa - . : .. - - ' ' .... - ' 

1 ·t· 
•. > *-

f. 

··-·· _JUt .... > 

1-

SALAS DE l'LTHL\ 
;;spo:1u 

_(j_ 

jrn grac. adu,1n:;t 

• 4 ¿¿ 
' ,y 

' ~í~i . 
VISITANTES. . vohtíuulo oalldab1'i 

.. ·-·-=--·-------·---·---- 1· 
serva.· comunes · ¡----- --·--

T 
1 

-- _'!' 

vips salidas 

;\ 
\ 

i~ 

¡, 
! \ w 

--l-'---·-----~­
snla vips ¡ . --~.f-----4-

.::._-:--__:-. = tránsito vehict1 l rlr 
-----conexión 

.¿;;.- control de secundario 

• puesto de L1cturac. y reg. primario if control de seguridad primario 

Ü puesto de focturac. y reg. necundario 
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I Nl''K\EST Hl.:CTUHA U! STALA llA. 

Para lograr un dingnhstico y ex11licacibn orcJera.Ja de los eleme~tos con que contaba 

el aeropu~rto, .6C ha dividido en eHtos ti grupos fundamentole.-:;: 

• Zonn aeronáuticn 

• Zona terminal 

• Zona instalacioneH de apoyo 

• Zona instalaciores de sorvicio 

-Zona aeronáutica~ 

Esta zona contendri una zona o calle de rodaje (pista) con pavi­

mento asfáltico flexible y con una dimensión de 2,333 mts. de largo por 45 de an-­

cho y el de rodaje "al fa" de 75 mta. de largo por 32 mts de ancho, hecha a base de 

una carpeta asfáltica flexible. 

-Zona terminal. 

Se localiza paralela al tercio de la pista con dos plataformas -­

una para aviación comercial con capacidad para 2 aviones del tipo DC-9-30, y la o--
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tra con CH[F1cidad paru 14 i~Vionetas simultánei1me,,te. Parn la atención de pasnjeros 

.se dispone el edificio terminal y un gran espacio d~ c&t.1cionami\~,....to para pCJ.Sajcros 

y ewplc-ados. 

-Zona instulaci ones. de apoyo. 

ConsiHten on lJna torre de C(Jntrol eqt1ipad.1, tJn ~dificio destinado 

al cuerpo do r"scate y estinción dt! incendio» (CH1'1), la ¿cna coruuustible, para las 

operaciones al aeropuerto cu~nta con sistemas visualps y rndionyuda, dos oquipos de 

conos de viento, setialamil'nto horizontal y vertical indicando las diferentes nomen­

claturas. Faro (NDB), no-dii·eccional de baja frecuencia. 

-Zona instalaciones de servicio, 

Para al acceso se cuenta con dos carriles de 305 tata. de longitud 

por 6,5 m. de ancho, de carpeta asfiltica. 

Para el mantenimiento y vigilancia existe un camino de terracería (periwetral), con 

una longitud de 6,000 mts y 3 m. do ancho. 
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t Vl!:S'f IUULO DE DOCL'.'ISH AClON 

HETOIJOLOGl ,\. 

Se multiplica el total cJe mÓUulos olitenidos por· J .:]m. 

con lo cual quedan incluidos módulos y básculas. La can 

tidad resultante se multiplica por 10 m. quc e•¡uivalc a 

la longitud de la cola. 

El área de vc6tÍbulo ser¡j: la necesaria para el ve&tÍbulo 

de documentación, cuya distribución quedará abiartn se--

gún el criterio de diseño. 

Jullti ficución: 

Una báscula da servicio a dos módulos, por lo que se 

crean módulos dobles con una báscula intermedia. En ba-

se a las recomendaciones de la 0.A.C.l. se ha cor>sidera- i 
1 

do una longitud de cola de 1 Om. considerándola su f i e i en- ;:; 

te para cubrir las ncceaidade6 de loa documentados. 

Procedimiento: 

(No. de Hóduloa)(Jm)(Longitud de cola): 630 m2. 

f, __ 

' ,1 ., ¡- 3 J 
-1' i --

•¡ ~ .. 

.; 

;; 

. .o. r 

DATOS llASICOS: 

l>o, de módulos 

Mex 19 

6 

total 2lx3:63 

.?S? 



" MODU: ui.; l)0Cu1'1i:NL\CJ ON. 

HETODOLOGLI. 

Para obtener el ~6mcro do mbduloH de docurueritaci~n ncce~ 

tarao~: el nlzm~ro e.Je pcrsoraa a docirn1t:!ntnr, tierupu milxi-

mo de proc~Shn1icnto tot¿1l y tiemJlO de prt>ceR01u1ento por_ 

persona. 

Se multiplicl.i el número cíe pasajl·J·os a docurnen.t.1r· por el 

tiempo (neg.) 4uo tarda el ptLajero on docum.,r1t.,¡·6e para 

obtener ul total de .segundc;s requeridos. La <~\tnliJad re 

sultante so divide entre el tiempo máxi:no Je docur.:e•:t.-i--

ci6n, para obtener el rómcro de wbdulos y docuill~nt.1dores 

necesarios. 

- Justificación: 

Tiempo prollH!dio de documentación por pcrsona,por agente. 

Nacional 41 seg Internacional 53 seg. 

Tiempo miximo de procesamiento. 

Nacional 45 seg Internacional :JO seg. 

Procedimiento: 

~:o. docum. 
(No, de pasnjeros) (Tiempo promedio)/60 

tiem o máximo de roccsamicnto 
_,.~~~-----... ....................................... ,.:.;;;.;.;;.;..;;..,,_;..;,_,~~-·=~~,~-~. ~~--1 

JI 

<~::) 

i!¡. Ul ;l1J=.Jj !! 
i: 
j: 

IX.tos Hl1sicos: 

Docu1nentados Nal. 300 

Por ~1exicana Inter. l30 

..\rea por módulo 9 m2. 

.~8 



-----D~l-~l-i,-l;_S_l_O_l1-. -,-. -~-;¡·;·~-11;;-'l-il-1-i-JE:-'-1-'l-lr-:-t<-l'-A-S-.-----------·--~c.·. j 
·---~-----" 

rn;TODOLOG l A. 

Al máximo rÚmPt'O de pasajeros .se sumarf1 L"!l r:Úmero que r~ 

sultc de multiplicar eHP mismo r.Únh~ro po1~ el factor ucorn 

pafwntc. El t1Jtul .se dividirá entre 180 ¿;eg. paru ohte-

rier el núruL~ro lilÍnimo de unidades requeridas. 

Juati ficaci óri: 
.... ...¡. 

Í'}c~~ B 11 <~:O B i 
1'Los accesos que en conJicioncfi normales sirvan tl1mbi~n 

do salidas, debcr&n permitir el desalojo total del loco! L---.~ en un máximo do 3 min, n 11 Lao puertas quf! comunic.;uen con_ 

la vía p6blica scr6n siempre m6ltiploa de 60 cm. y el a~ 

cho mínimo será de 1.20 m. p¡1rH lii dc:termir,.uciÚri de la - DATOS BASlCOS: 

anchura necesaria ue corsidcrnr~ que cad1l persona puedo_ No. pasajeros 1600 

pasar por un espacio de 60 cm. en 1 seg. No~ ncompai\nf'tes 2000 

T o t il l 3600 

Procedimiento: 
1 

3600/180 20 ~ 
! 

Pasajeros + acompafinntos / 180 

--~~~-·· .L=~~"·c=~==---~--.59 



..,. ____________________________________ "----~~==~-,-~~~~-~~-~----~----.,i-
vi,;s1 [BULO GO:E:fL\L. 

·--" 
HE'l'OllOLOGl A: 

Se toma un porccntLJ,j~ de la ..... um;t de loú paso1Jcros de 

lidc.1 m~l.s bu:; ¡1compaí1ar.tt..·s considcrÚndolos corno UHU<lrí us __ 

de esta ~rea. De e.:~ta cantidad. al 4CY,-JJ se le aplica el 

factor J • 2 m2 (pax. de j 

pie), tte le nplicn 1.•l f11<;tor 1.0 :n2 obteni1~rdn ~,::.! 1.~I OJ-

del vestí bulo. 

Súmese el úrea prupL;I '.¡ 

_,_¡ 
-~. ::. ~ 11 
r 
L 
¡ 
~- ...l- i 

F ... 

- Just.ificación; L 
Se estableciú como núincro de usuürio,. prumetliu el 30~ -- : ______ --~====-·------"'--~-~--==="'-~-'"-,¡¡__ 
del total do pasajeroH, co1·rQbpondiendo ol 60% pilJ'H UtiU~ 

rios de ple y el 40;,; 6cntados. En este Jugar se dcbcr<in 

localizar los siguientos elementos, rubdulo de informiCÍ~ 

correos, telégrafos y snni tarios, ni.1!3 elententos de vest!, 

bulo. 

Procedin1iento: 
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?-------------------------~-

1 ~füTODOLOGI A. 

est,d:l~ 1 
Ju •?í' -

l 

1.1 cantidad de J>flfH1J l~1·05 anua.leH b(.' 

n~ccsi:ri es teni1..~r 

cuent~ loh ~.iguicntcB dntus. 

}fonor.:i del millón do p<:\:t.. - - 1 rnÓdulot de 1 ~t 5 milloncu 

.!11;;;tifienci(H1; 

curgacJ.a de dar ir.formación y un ru<lio de l.20 in. a partir 

del centro. 

Procedimicr>t.o: 

¡ 

1 
j 

ir~· 
I , 
r 
:1 
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Tl.'..LEFO~O<; LOCALbS Y !JE LMlGA DISTMCL\. 

METODOLOG1 A: 

Existen d0s criterios pur¿, cletcr1nir:kr el ~~mero do cabi-

nus de Jnrg;1 distancia: 

2) Una cabir•u por Citdn µosjcibn simult~ncu. 

Parn cletcrtninur el r·Úmcro-'de t.eiéfonos loci11C6 1 se COlifii 

der.-trú unn cabina pur- ('¡~d¿i 100,UCO pa.x • .:1r.ualci:t. E:;l á--

ro de cabir.as 1 estár: recomcr.di1dos por ln F.A .. \. 

Las dimensiones de cubir.a H~ dioron en relación a ur . .:i --- r 
person~ habla~do de pio. 

Procedimiorlo: 

l ,··'f , ... l,.f f 
i !¡ 

• JH .. f "" ,., . ~: . 
1 " , r, 
¡ :¡ i l 

J J., . J----t Ll 

l ~l 

~ .. 
·"~ 



.~IETOOOLOG[ .1. 

rccomi·~rdn le~ •.1~uier·te clab1í1ruclór: 

~~<1. de módulo8 

.;.!50, ººº " 300' ººº 
b00,000 " 1uoo,ooo 

l 'CJOü,000 a 3,000,000 

5'000,000 a ]0'000,000 6 

lO'úUOtUOO a :20 '0{~0 i OOü 8 

sa multiplicu por 4.5 m~). 

/ Justificncibn: 

GtJneraJmente e.st•t clase tic concesioncH c~tñ Uctermj n.:.1da_ 

por lu dt.~mnrd¡¡ pre ser t..Jda pol~ quicner; prestan e:-;to 

meruH de --

250,000 pnx .. ro ~;or\ tom~tdos en cuentu. 

Proccdimieroto: 



t 
Mi,;roIJOLOGIA. 

"" 1 

En base ol n~mero total de pnMBJcros anUi\les se d~termir~ 

rá los módulo!~, correspor·di~ndo un módulo por cntln 2.75 -

milloneH de JH-1HajeroR .. 

t-· .. .,---~----¡----

Justificación: 

La cnntidnd de 2.75 millonuM de pusujcros por módulo esti 

1 dudo de I-'.A.A. en base a e1;;tudlos y LH.,iilisis, elaborndos_. 

1 por dicho organismo. 

tl ¡rea qu~da establecida por lus dim~nsiones de muebles, 

áren de emplendon y lu cir~ulución puru u1;uurioo. 

Procedimiento: 
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AllEA BM:CAIU A 

HETOIJ(JLOGlA. 

Eslll brea esti detcr11.inad;t por los Higuie~tcs elcmcrtos: 

&rea administrativa (privad<> cur ~scritorio y archivero) 

secretaria ( escritorio y archivero)t coja de hcguritL:.\d, 

mostrador para 3 cajeroH. 

de pasajcroB nl crlificio termi~al ustableclordo G cmplc~ 

i dos ba~cnrios por cada medio mil16n de pasajeros. 

Justificación: 

Esta árcn sólo se coni;idera en aeropuertos interr.aciona-

les debido a la afluencia de pasajeros extranjeros. Di-

vidida en 2 zonas la administrativa y la vestibular. 

Procedimiento: 

Se suma el firea de empleados a¡ Úrea de usuarios (3 m2 p 

cada 500,000 usuarios). 

' 

' . 

'J 
1 
! 

i 
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-------------.. ···'· 

METODOLOG 1.\: 

&sta área dctern11nuU~1 por Job moRlr<1dor·eF.> paru la ,.!xibi-
~ 

ción Ue productos, lug-.ar de trab •. 1jo p;Jra dcpt.~ndtC'ntet-- y 
,; {1 .. 

. ?! 
determinará de ncucrdo a loo pasu,1eros anuales al aero--

;-;.,"""-

;1 
,; .-puerto. 

~--
Ju~.tí!icación: 

La ~'.A.A. recomienda un Úrea de 65 m2 por millón de pas!:!_ 

jeros anu .. 1leos. 

Procedimiento: 



~-m:sL_\l'jl,\~J-f>, il.1r_< \' COC-'PA. -----~~~=~~·=:~=::: 

".J--Mt:'l'OLJl1L1,c; 1.\. 

Comedor': Se cor·.,.;.idl"ra. "¿,57ti úel total de pci..,aJero~~ de 

bir a lo-:. vidjcroh. ~e multiplica por un factor µroplo_ 

par¡1 persona& e~ rcstaurn~tc obterien<Jo el ~ren reces11--

ria .. 

Coc1ria: Se le de::.;atiru el dJ'Cél equivalente al 30% do la 

l-iUperfJCle del cornc-dor. 

Dur: Se obtiene de a1ar,era tilngular al comedor. 

1 

¡ 11 

·~---====1 
JustifiCíH·1ón: 1 
Acuden a éste lu&ar uproxima<larnent-0 el 2~% de Jos pasaj~ 

l 1 
Cada ·1 personas r.ece.!;;itan para t..)bta úrea I ¡ 

! ; 
obtenldo cr. .,,d f 

1 

Uar obtenido con similitud al comedor,¡ 

ros de salida. 

5.52 m2. La cocina •,•stii · .. ~n rt.!ldc_llln a lo 

área del comedor. 
¡ 
¡ 1 

1 :¡ Procedim.i en to: 

---~~-_J.L~ .. -
.67 



.. L~ .. -.--·--=-----~··-·--····-····~·-~~···::f:i.'-SALA IJl·: -~PEll,\ r;f;~ l':i/AL. ______ ._.._ ......... -...... ~.,,...,--

r--
:.tt:·¡ ()!;GLOG JA. , 

L 
. . ---·~~ ~· ___ .... __ ,1,._·_1 ___ ~ 

compa.11;:H'te.-.,. Del total he town el 4Vu )'.se les .iplicd -

sona8 sentadas 

l.~.~· 
Ln D~G.A. hu dctermin¿tdo que .Aproximadamente ur 40% de -

los pusn,jcros de SLllida tie uLic<in en t~sta"hrcu, 'le los -

y ¡reas b~~carias mJs ~u circulac16n respectiva. 

Procedimiento: 



r RE\llSIOIJ r:Sl'ACIAL. _L _____ _ 

HETODOLOG 1 A: 

Esta área eutñ dete.1·mirada por los muebles (¡ue ~..;e requi~ 

ren mÓ:ti l.l circuL.tción Je una per.sor.a, se er~cuertran in-~ 

tegradas por un vcstíliulo de espera determiro:tndo en fur.-

ción de la lorihituc.1 de la cola furm;Hfa por los usuarios~ 

logi·u en el acceso de viajeros ac :·oqucrir~n un n~mcro 

r·e1locido. 
\-

Justi fic~•c i ón: 

Esto área ee propone sólo en aeropuertos internacionnlcs 

La sala de revisión sólo estará dcterminadn por los mue-

bles y circulación, ya que se revisará a cnda pasajero -

individualmente por eso cuenta con un vestíbulo de espe-

ra que tendrá capacidad paro una fila mínima de 5 m. de_ 

lof'gitud. 

Procedimier.to: 

Los muebles y circulación ocupan un ¡rea de 3R m2, ár~a_ 

-ilo•d_e_v_e_s_t_í_h_u_1_0_2~5-m_2_. ----=~--~~.~--=~-=···~-=· ~.,,J L=~,,.-=--==--------"1-
.G9 



Ml!:TODOLOGIA: 

En umboo c;1~jOb eJ total .Je pHt-:-Hjcrv.o.;. irterriac1on~1l~!~ de __ , 

llcg¡-1da cr. hor~1 crÍtJ C'.t se r.1uJtipl1c;1r por 1J1· porcert:i.ie 

dado y la car.t1dad resultar-te por l!l factor ¡,frst.ir¡ido ª-· 

p.:1s¡¡jeros de pie. P.:;rn ca le u lar ("} núme10 de fil troH ~:!~1 

do en docuzncntiirse Uividu.fos por el tiempo tu~·.1xi11;0 de pr!!. 

ces:amier.to de vuelo. 

-·---~~=----=-===="'-

Justificación: 

Se ha detcrrninado un llO'Xi CO!llo la cartidad de pasajeros -

que se acumulesn arte los mbdulos pura la documertaci~ri 

correspondiente. Adem¿s se obtuvo con un tiempo prom,~--

i ¡ dio para procesamiento de pasajeros an sanidad ~~O seg;Í><L'( 

! 

1j 

111entador. j ¡ ~ 

~P-ro-ced-iou-·cn=to:~~--~·~_J L"·~·=~--J 

/agerite, mientras que el" migración fui!ron 3•! fiC[{/pax/u--

gente. Se establece lo necesidad de 4 m2 pür ruda docu-

.'i'O 



._,;-.; t íll'Ít delf!rrnJraJo Jni1· pJ promedio de -

t1po d~ ilC.l'1;f'il\'t,;. cart id ad re-

RU l t ar t" e J de ¡du y el 

do». 

Ju:;ti fic¡ic l t1n: 

11 promedio de usuarios por tipo de aeronave su ronscde-

rá de 211, sin embargo, existen aviones con una capilci--

liad mayor, para este probl~ma ~e usur~ ura s¡1l¿1 contigua. 

Procedimiento: 

.71 



-···--------- -- . -·-------- -- ·------ -- --- ---- - -- --·-··---·--···-·-··. --·--------------~- ---·-~·-·--=~"''· 

El proyt.·cto de ur tcrmin..il deperdc tfel tij.'o de tri1-

fico uéreo 4¡111.? ter,g;1 el aeropuerto. l':l corcepto de ril"e 

tre los qu(• .~e ir-cluyer. L1 ruturale;:a y ul volun;er de la 

dcmarda del tráfico, el r(1:1~c·ro de línc.is déreuti que ir--

te1·vcngnn, liJ distribt1c1br1 ~el tr~f1co crtre ir·ter~~•cio-

las formas de acceso prin('lpd1cn j el tipo de fir,dncia--

ción. 

La decisión más importar.ttJ es si hn de 1-1er de.· !liE>tcr:na --

certralizado o dcsc:f"r·tr.ll iz.adn. i'~ri (•) rnr·{·r.·pln c1~rtr:Jli~ i 

los pasélJcros hdn de di.-3por.er~e en ur. ud:-:..m1..: Úrc.t, en la_. 

! medida d~ lo posahle. ~l proceso ~e cumpor1·~ ¡co['maln.1er.te 

de! prcsertnción, irspr•cc1:Jn aduanera, crir'tro! J.{.., ir.mig-_::.ul 

i 
cíón, fa<:tur¿,ción y reco~idn d.C' ('lqu1pa_¡e, \! [_IO~j olcmerti..~ 

control de seguridad. T'od,1:.:-, Í~'..-:-. ror·<: 

i 
1 

1 

i 

1 _j 
h-,----... --~·~- - ------ - . - - ·---¡-· 
1 

1 
1 

' 

1 



-"r~~-:--D~~~~::~----------·-------
--•::: ---------- ----·--- ~- --- - ---· 

-•·;..· ..o.N-"'A'-'L'-'-c'-·¡,;--r-';-¡_¡¡_A_L;._. __ L_a_d-esc er tra l i Zi!C l (,n supore ur a cli .-.p,•n-i é,r-1

1

" _, 

de todas e5t,11s HC1 i\'idade.s dt.• ur.i i:-eri e de cer.tro.-.; del -

complejo term1r.aJ ¡ e::;te corccpto cot;Jpf•pr·de un alJ11nico de ! 
posibilidades, destle el u;;o de t.erm1rales ír.dcpc•ntlicrtes 1 

para lns diferertcH lÍnei\s uérca.s (concepto de tcrmiral_ 1· 

urí torio) haht11 e] de proporci orar in~taJ..1ci onc.s scrci--

1 las pnra lus acroruves con pas~1.jeros d~ poc•J equipaje 1 - ¡I 

que realizun el trúmite compJeto (facturación cn la puc!_ 

ta). En la ¡>r~ctic~1 muchas de l~ls soluciones de dise~o 
¡, 
\ 

son un término medio o compromiso er1trc lo.::; extremos del r· totalmente centralizado y deacentrulizudo. 

1 

L~~~~-~-------~~L,~~-~ 

1 

1 
_¡__ 

r 
1 

i 

1 

J_ 
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1 E:STA~_1 _0N_A~~-N-l'O __ A'.1_18f~~~-C-Ot_._'c_·i,;_·PT_o __ u_~_~;AL 
f"'=·-_ ==_~----~------·- ----- ---- _ .. -------.... ·----~-~--'-.. -----'-'---~~~'-'-'-'--'=\ 

1 La más centralizada de tudas las concepciones es la r 

de ef:itacionaruierto único .d..1iel'to, o di~por-;ició:1 linc,d ,- j 

::·.:::::.~·:::::.:::.:: ::·:.:::·:·:::.::·.:: ::::::.~ 111 

namicnto, o por cor.cx1(>n dirl"'·(·ta al edificio tt.•rmina.l -­

¡ principal. Las operaciones puede" realizarse con o sin_ 

asignncibr preví¡\ de mtJell~s per1na0e~te~ il cada lÍne;1 a~ 

rea. üado que etitc tipo de terrnir"al ofrccu una lor.1~1 tud 

pt!quefia con rcl..ición al .:i!:.peetu 11airc' 1
1 en relación con_ 

el volu.nen terminal, se utiliza frccuer-·t..,:!"mente t"n ilet·o--· 

puertos de poco volumen de tr~ficot en 103 que el n~mcro 

de muelles necesr1as no exige un Lcrmlral de longitud --

de6.Clesurada. Una extrapolaci6n del concepto e&tacionn--

miento abierto es ul de llegnJa a la pue1,ta m;lteril1liza- I! 

do en el Aeropuerto de Kanaaa, donde el terminal est!1 -- !: 
1 

dispuesto de forma lal qu~ el pasajero aparca "u coche j' 

frente a su puerta de salida, con lo que se evitan los : 

( \ 
\ ' _./ -- ---·-.·--·--- - ·--¡-

edificio termirall 

Acceso por superficie 

1 
E.stacionamicnto abierto. 

! 1 

recorridos a pie, Parte del terminal de Seattl<J operaj! • 

como estacionamiento abierto. i \ 
. . .. ·------··1--T''-~-==~=-,-==============-
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den dcsarroll;lrsc, cu;lndo se rec¡uierer1 ;11ucl1u:; a1uelleR, -

1 

' 

increme:rtar.do el pcrim~tro Jel 11 lado aire del ti..?rm1ral 1 - ¡ 
construye•·do espi¡i;ones. De e,, te modo puede desarl'oi lar- ¡ 
se el proceso ccntraliZildu, incluso con un grar' nl1me ro -

de muelles, Lo3 cs¡1igoncs pueden proyectarse para t}UC -

alberguen ~al~s de espera y de ea1barqt1e. ircltiso instal~ 

ciones Je facturación junto a l...l 1iuerl'-' del muei le. Fre 

cuentcmerte los muelles suelen asign•1rsc durctnte un lar-

go plazo a una linea airea en pdrticular para poder aten 

derlos aJecuaJamente con el equipo de tierrn necesario. 

La construcción de ._•ste tipo de diseno, del cual el aer!! 

puerto de Chicago O' liare es un ejemplo, puede bCr cconó-

mica, pero puede tener ~1 inconveniente de obligar a los 

pa8ajero6 a recorrer distJncias 11esde el &re¡1 de factur! 1 

cibn n la puertn de acceso al rnuellc; en con~xionea en-- 1 

tre líneas a&reas la situ~icibn se agr~va. 

.'\ 

Jlil -- L 
.75 
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--~---~~-~-~- ---¡-·---i: 
-r-r El co.,cc;pto de; tcrmir.il con s.1tél1tcs en e><p1gones~-¡ 

repre.sant,1 1Jn intento hacia J,t tlcscentrilli.t..ación th~l en: f 

1 
cepto de termi r-r1 l e uri .. 1 ! 1' ,,-,,~, •, .. 11 1:..J Prllfl Q l e e • o _ , , • , 

terininal~s de ¡.·ranl1furt, Stutt¡;.,rt itl¡.;un,,,-; p,¡rt"s J"l ;;., I' 

,\cropuerto 
1 
r 

Charles de Gaulle do París. 

modificc1ción Jel di&tJÍÍO do 1•.':1pigone tiene pruUl _·1n~1~; s1m1 

lares en lo 4u0 ~e refiere il lus dilita~ciu~~ lt rccorr·er.-

el 6Í s tema tier.Ue a opcr~..1.r en gr un medida e umo si fuer¿1 -

------------====11-

) Acceso por supcrfici¿, 

.t~f_"TTI~na~" Cent.r<ll - fingers-sattJl!_:te 
- -·------¡-

:¡~-· .. --~~C. 

! 
1 

1 
,1 

,l 

1 
1 

' 1 

il 
..J~~~===-=·-===-~=--~-~=--~-=--=--=-=-=-=··=--=--=--~-=-=--·~-=--=··=··-=--~---··=---~~~-~~=d.-!!~-----~~~ ·~~~~-~-~~ 
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cuntrdl por 1:>1stemas m..:-cdnizttdos de tr.in.:;porte lJJen .so--

brc el cstacionamierto (por ejc~uplo t-.1 ,\eropuertc lntPr-

nacionul de 'fau1pa) o bajo <~J. C."::tlac1 <Jn.imicrito (por 
¡ 

l~ j ein-- r 

plo Los Angeles), En este 6ltimo caso no hay interfcre2 

cia en supecficic por la conexión con el termin.nl crri- -

1 

trul y ]¡\S pucrtaa de acceso a las aeronaves pueden Jis-

tribuirse u lo largo de todo el sat&litc. Según el gra-
~Áeceso por superficie ' 

Terminal Central - Satélites 

do de ccr.lrJ.lizélción que ~ic deoec, lo~ satélites 1n:a..•i.Jer- l;L_ remotos 

r~~-~~~== 

1 ¡ 
l 1 

1 1 

proyectarse con i~nto.1laciones r.uár; clabora.ii'ls cuanto m:;H 

descentralizada sea la opcraci~n qu~ se cor1templ¡i. En -

ol ejemplo del aeropuerto de Tampa toda la adquisiciÓ<' -

de billl!tcs, factur.ición do e<¡uipaje y las instalaciones 

de recogida, así COOIO otros servicios al pasajero se si-

tuan en el ár!?a central del tc.r-,e¡inal ¡ solamente las ltrcu-:; 

de e 8 pera y lds instalaciones suplementarias de prcsert~ 1 1 

1

11 oHo óo '"'"'°'"' ,¡o oq•ipojoo so i "''"'"" '" d •H•-

-P---li te. -~~~JL, _ ______._ 
.?7 
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EST AC lON.1;1 H/.TO :¡;~.'!OTO o COtl 'J'IW;SF!-'.HIDüll o Tl!.\t.sro;n_\ilOH 

-------~~=~--=~-~---- ---- ---------
~tJiz5s el eje111plo 1n~s significittivo de cst;icionami.!~ 

to de tipo remoto es el aeropue1·to 1ntcrnacional Vul les, 
(J o o o o o 

en tfasllington tJ.C. y el ac1·opue1·to lriter. Hirt1bel en Mon o o o o o 
trea l. El ucrvício a l;1~ po.sicione:-Temo1as mcdittritc 0a- () () o o o () 
las Je esp.,ra móviles (mol.Ji le lúun¡;cs) e,; común en f:.u. y 

gurop¡1, se distingUún por· el 11so lle mobile lounges o uu-

tubuscs, con procesos total;ner.tc centralizados, y mur1 l•s 1 

C' o o o o o _) 

f Acceso lado air 

_¡~:.:-==:~ 
sin asignación par·ticulnr pcrmarentc a una línea a6rea.- Acceso por 

--------
Las vcntaj.as princip.tles dcri\•nJa.s de Li sepnr<Jción del 

superficie. ' 
Estacionamiento remoto 

----·-- - _,..,., -
estacionamiento Je los muelles de uet·vicio, es }¡\ de dar 

una mayor flexibilidad al "lado aire'' frt!ntc <t Jos C'ilm--

bios en tamafio y ma1~iobrabiliJ.1J 1le li\S aeroni1Yes; Ulle--

m6s el tiempo invertido en los rccorridus en tierra es -

menor. Los principales lncovcn1cnlcs parecen ser los b~ 

jos niveles de servicio que proporcionan los mobilo lou~ 

ges y los autobuses, que rctr~Jt-.a..u. a lo.s pasajeros .._..;¡ las 

opera e i oncs de ernlJtJrqu o y de .<Scrnb.i rque .. 

lgualwcnte importantes son la:• di ficu;;l t.t · :'·: • u 

la maniobrabilidad de lt'R roohi 11~~.- iou:·\t;P~, y el incrc1:!'.:n 

------------- -====.,...--'-
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to de tr~l1ca en el eHtaciunaruientu causado pro las ma-- 1 

! ounges. Cor.ceptualruente_ ¡ 1 

el esquema conocido como sistema ~,.,;orüpurtuari u e'"' tubo - f ! 
niobras de dLitobuses y mob1l0 

. i 
' 

1 
1 

1 
1 

p il,,.-_ . 

11 
! 

__ JL_ 
ESTA 

SiU.Jft 
l"ESl~ 

DE u, 
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.... =1 



l:'.:l co:cepto de U"JJ¡1d t·~rml.f't-11 lo define JATA cr):ll<J 

Jos o mi.t.~~ cd1 f1cio:--. n~~1dr~1d.1'c" Cl>ttipleto::=., dc.!'-ltÍ r· .. 1<!1,-- cada 

puerto lnterriac10:-.;~l dt~ her·:--·cdy t':-. tH' lh~er e.Jt.'.11plo di:l -

cuG1:t!ptu Je uni Lid terrnir.al al igual que ... ..i de Lor·dr-eH,-

grandes µroUlL."itlJS fh.trn l OH pas;¡je1·0~ qui.~ han de ca-r.bi :t.r 

de comp.tñÍ.\ uerea. 

de ofrect.•r U'! alto ···1Yel de :--,i:r'l\c10 c-r-. l.'..! conexio" ,-~r1--

pucJcn pr~)y,'c t '1 :· '~ ·~ r,1r· ' ¡•t•,\ ! ¡ 1.ar :.'1 r.·1c ltl:' ,- l Ún ;¡ p l ~ d " 

mue] le ' Histem.:i que- fliin i.HÍup t ..it.(J 1.l .t ,_~ f' !) : ;', , r t 0 (~e i<.i ·.r:.::: 

'rc ____ ,c_ -

! 

1 

¡ ' : ' 

1 

1 

I ,º"'"º '" "º""' , •••. '.°". 
1 

1 

····-·t-

_L_ -- ,~-------~~---,-----------"i-
r-C-'---"- l 

1 1 
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<los o ma.; cJif1cio.-. ::-·<~p.ir-.1d(1:: cumplt:'to~, dc.i.:tir._ido .. c<1J.;1 

pu~rto lnter-n;ti..:"i ur.~11 d1! her-7 ... t!d.)' t•:, llr' tJ,;(•f'" ..:'J1•mp l í} del -

grnn Vr1lu;nen c11~1l'""';j,; 1rl~ ¡· .. ~rorriJn, p.··.!tn··,·:11:!~-> rc-S~ll~·¡ 

grandes probl~mas para los p.1s,1.)ero.-:;. que han de ca:nbi <lr 

llas, Forh llorth), Lo_.; .":tt ·-t1.~rn<1--,· d1.~ u:-.i.. :d.d··~--::: t1-r'1r,t~ 11•! ..... 

r ,,(. t;: · ¡ .• ¡ ;~:; ' 
! 

p: e "" 1 

muelle, si::;t.enu qu~ t1an .JlÍ(1pta..lv ,~¡ .l¡\rt•iJ!i ·r·tu Je 1 .. 1 ,-;;¡.::, j. 
¡ 

: r• 

1 

1 

• J 

\ 

[ 
[. ., 

1 Concepto de Unidad Termií'al 

1 

L __ ·r--------------
1 

1 
' .. _) 

tritllld Terminal ClJr1 

portal de llegadas. 

--~L 
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l 
1 

! 
1 

,L. 
Ura ir.r10\'~H:ión Lu~tdrte recicrte en el diseüo de ter! 

mir¡.Jes es la Je un t.:1·mir,al ce<"'tral erlazaJo con c>'pig: 1 -¡ 
ne6 remoto~ bajo el e.-taci0namierto, l::•;te es u" buen d!_· l. 
selio para aeropuerto:-; de gr¡1r volumer., ehpccinlmcr.te -

cuando hay grnn c;1~t1cl~1,t de tr¡1n&hordo y urlJccs ~te vuc-

los domésticos. 

La gr·nr. área del cst,1l'.ionamicrto puede tlisponcréie conve-

nicntemente enlrc las p~ircjas de pistus paralelas de ac-

ropucrto uc gran npacldad. El uso efictlz del estacio!"'a-

micrto se logr¡1 di~poniendo loe> ~spigones par·alclnmertc. 

El corredor bajo el estacioPamiento que cnlazu los termj_ 

nales y los cspigorcs, es itdccuado p¿1ra el trarsporte nu 

toMatlzado de pasajeros y equipaje. g1 aoropucrto de 

Atlanta Hartsfield es un ejemplo Je este tipo de proycc-

to. 

J ___ _ 

+-+ 
'·-"'._) 

l--+ 
! 

1 i 
r--+ 

l-i 

i 

-¡ !-

' 

i: 
! 1 

u 
~spigones remotos. 

,¡~ 
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1 ---+ ,81 



5 

2 

l. Cambio de agu~1:;. residuales •l. Abasto de a~~ua. 

2. H~molcador 9. Cocir.a del dire .. 

!O.Cargador 

1;..:ª A..ire .icnrdlc1or.ado 
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SEilVICIO Y MA.\TENHtr;,:NTO UC/10 

2. '.i0.00 

1 

-i-
' 

. _, __ _ 
----- 69.00------- . 

1 

l. Cambio de a~11r:1s residuales. a. Cargndor mccánic o, 

2, Remolcudor 9. Cocinu d1! ait'1!. 

3, Puento d"' pu'>u.ieros. 

4. Abasto de agua 1 l. Tren de carga ... 

5" Autotanquo ck~ gas nv1ón .. 

6, l~mpieza de cnhinn 
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g1emertos Comunes. 

Cor.cepto 

Vestíbulo gancrol 

Zor.¡¡ Jn estar 

Hódulo de irform<>C'iÓ" 

Correos 

Telégrafos 

larg-a distílrej a 

Telifonos LocolcB 

Conce&i unes 

Compañías de seguros 

Snri i tari <;S homhrL'!-• 

Saniti1r1os mujeres 

Da neo 

Circulación 

Restaurur.tc 

Comedor· 

Cocina 

Dar 

Unidad 

m2 

m2 

ni2 

m2 

m2 

m2 

m:.! 

m2 

m2 

m2 

m2 

m2 

m2 

m2 

UJ90 

1200 

2 mod. 

20 

20 

15 

30 

400 

20 

35 

35 

120 

:?H5 

549 

230 

130 

,86 



Sardtarios hombres 

SanitLJ1·1os ~UJcres 

Circulación 

OficinuH de Gnbicrro 

Ofi e i rw; ASA 

Admi r is l rae J Ón 

Servicios 

Mantenimief"'lo 

Cuarto de máquinas 

Circulación 

Elementos de salida Nacional. 

Concepto 

CompaiiÍEls 

Vestíbulo de documert~ci6n 

Número de documenladores 

Longitud de mostrador 

Mostrador y mnrejo de equipo 

m2 

m2 

m2 

m2 

m2 

m2 

m2 

Unidad 

m2 

"'º· 
m2 

m2 

50 

50 

200 

50 

38 

77 

60 

40 

1990 

66 

33 

6 

10 

63 

,87 



oficir:as m2 24 

Selección de equípaJe m2 30 

Circulación m2 34 

Salo de espera gener11l 

Ar ea de espera m2 418 

Sanitarios hombres m2 30 

Sanitarios mujeres m2 30 

Circulación mi 140 

Sala de Última espera 

Nevisi ón de seguridad m2 18 

A.rP.a de espera m2 300 

Sani tar.i os h0111bres m2 30 

Sa nit ar ir s mujeres m2 30 

Circulación m2 100 

Elementos de salida Internacional. 

Concepto Unidad 1990 

Compa ñl as 

Vestíbulo de documentación m2 66 

,88 



N6mei·o de docum~~tadorcs 

LongiLud de momtrudor 

Mu.str.1dor :.i marcJO de cqu.tpaJC 

OfiCiih1S 

Seleccibn de equ1pi1jc 

Circulnci ón 

Are..i de eEipera 

Sa.ni turi os. homLrcb 

Sanitarios mujcreN 

Circulación 

Migr"c i ón 

Vestíbulo 

No. de filtros 

Ari-!'ü <lo fil troa 

Oficinu 

Circulac1 Ón 

Tierda li~re de impuestos 

No. 

m 

m::! 

m2 

m2 

m2 

m2 

m2 

m2 

m2 

m2 

no. 

m2 

m2 

m::! 

m2 

_m2 

4 

6 

15 

20 

30 

24 

180 

30 

30 

40 

18 

7 

16 

16 

20 

32 

6 

.89 



Aren de etspera m2 

Saritarios hombre b m2 

Sanitario,'.-.; mujeref.i m2 

Ci rculdc t ón m~ 

Sal Úr Oficial m:! 

Elemento& de llegado lnlernncionaJ 

Concepto 

Si,r-idad 

VéNt.lbulo 

No.. d~: fi ! trou 

Ari.=.::i dt: 1' i l tros 

Ci rcu. lac i ún 

J.ligraci Ón 

Ve.;tíbul o 

No, de filtros 

Ar.., a de filtros 

Oficinas 

Circulací [,n 

Unidad 

m2 

No. 

m2 

m2 

m2 

m2 

llo. 

m2 

m2 

m2 

197 

30 

30 

60 

10 

19!>0 

5 

2 

8 

16 

30 

46 

20 

32 

25 

.oo 



Hcc l .Jmu de et¡ui¡mje 

Espera m:! 60 

No. de bandU.J"i ~(}. 

Are a de hando:lS tn2 80 

Are a de carritos m2 15 

ManeJ<> e:'l::ter1or de t!!}U iJJC\jl1l 
.,., 48 

Circu lac1Ón m2 5(l 

Atiuana 

Vestíbulo m2 !30 

No. de IDCSUH No. 2 

Aro a de meBHB ro;.! 26 

Oficin.:1s ni2 16 

Bodpgn m2. 16 

Circulación w2 25 

flilinVenida 

Espera L\2 80 

sani tar ioc bc\".~hrt.'f.l tn2 3~) 

Sani t.;.u-ios f;:uji~ r: ... .s m:.l 35 

No. du tcléfOl'CM Nae 3 

ArrC"r.dadorn iJ ~·: ~~u to::, m2 12 

Boletos taxi ~<¿ 24 

Ci rc:uluciUn m~!. 40 

Arca de teléfonos ,., 
3 

.91 



Elcm~ntoH de ll~gada ~ac1oral. 

Concepto 

Rerlnmo de eyuipnJe 

Areu de chpcra 

No. de b~11·1das 

Area de bHndas 

Arca de curriton 

Manejo exteri«>r de equipaje 

Circulat.: i ún 

S.anita1•ioci hor..ibrt·~ 

SunllarJoG rnUJcr~s 

.Sani tat·i Ot"1 ,,~H,}o..~r~.~:r 

Ared tio i.-r~ i/ f:)r.ou 

Módu 1 ot:. ci~-; ;_ :-; L~n!l,!•,· 1 t~(~ 

Unidad 

m2 

No. 

m2 

1112 

m2 

Iri2 

m2 

m2 

m2 

m2 

m2 

m~ 

m2 

m.:..! 

1990 

300 

87 

150 

50 

174 

35 

35 

120 

35 

35 

2 

2 

50 

• 92. 



Corcepto Unidad 1990 

EU:m:~ 1 OS CO~IUNSS m2 2185 

NACIONAL SALID,\ ~l,\S LLO;GAVA m2 1336 

m2 1746 

T O T A L w2 5267 

.93 
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CIHTl'.:1110 i':STl!L'CTU1<,\L. 

Se tr;.tbitJO pr1rcipalmer'te er- una red de claros entre C_2 

lumnas de 8m x 8m p.•r·.1 uprovechar C"Spací 08- J ibres y fle 

xiLle,s a l;1s npcc~,iddt.lcs del pro,ycctu. 

La.s columna:; non coladas er' si t10, de concreto armado -

con una res1ste0c1d Uel c-u0cr-eto dt.• f'c:;; :..!50 kg/cm~ y -

f'y= ~400 kg/•~2 • 

• ~NEXO J, 

lB Io~a ~er~ de jJnneles de losaccro, ~onta<ias -

sobre eHlructoru de act.~ro 70 LlllJ y viga dé acero iJuist 

estandar 20110 unidi1H a J., colun1nrl 111ed1itnte ¡>lacaff de n-

cero ahogad-.L.., er L1 Cldumr;i. "' ~.;11ld.:uJ,1:; a 1.>.'"'t<.1s cor' Úng~. 

1 OH de <JCCro .. 

mado antes J~ ef~c~UiJr el v .. 1ciacJo del co0crcto prcmez-

~ 9•t 



e lado y .1-1e Jejar.tir1 ~•rcladi\~ J;:i:... varillas Je Jas colum-­

r.afi, cor objeto de que se estnl>lezcar cr una liga. djrc~ 

ta todos los eJen1~ntos de la cstructurn. 

ANC::XO ;:;, 

Debido a !,l ma,gnj tud del 1~di fiel o, se cor~ideró 

impot·tünte secc1üe•1rlo p.nro.1 reducir •.!l csjl<1ej o volurné-­

trico. logrando cuat.ro cueq:iob de mú.s f~"icil man1~jo. con 

la .t.pa:riciór. lé1gica t.le jur.tds corbtructivas, las cuales 
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La orel'gÍa eléctrica serú udmini~ 

trud~1 en ltlla tc~~i¿r J' transform~1d~1 a hl•ja lt!ruibn; 11~ 

rll lo cual, st~ instd{dr.; unn suhestac1Ón ci:~ctrica, de_ 

ahí He d1Rtrili111r.f~ a laL; difer·entch z-ond.s, ú1~por.1ef'ldo_ 

dr. trd.J l t~rc~ J,~ e or \ í' ol 1 uhi r;1drH-; Pn ! t~;.;:n't"'~; .,. i :~ í b l ·!6 .. Y_ 

de rtqddo acct~no ... 

Adicillflulmente p;un nuplir las f..ill,ab en t~l .'.'lt111litiiatro __ 

de erH•r,a:l.1 f'l1~etrii::;1 1 'i1J )n~,1.::il,:ir/1 ur.<ll µl;1nt.¡¡ Ue cwt~r-­

ger.c.ib, 1,,,1 cunl fur\cjor~ar<'i con u1~ moto~· d1c-s~i 1 cor.eCt,!i 

f·~te u Stl v~z J Jvs tableros de e--

m~.1:·g~r-cia, var-a d]Ímpr--t;.u' autom,~1ticcn:le-ntE:Y ~!l siE~t~r:in e­

léctrico indit-.pr:r·.:..:,dile al fdl t;¡r li.i ,__•r.;.~r¿;Íll del ~e.rvi-­

ci.t.; p~blu.:u. 

l,us c1rct¡Jto& de u1umb1·ado her~n indc1>eP<ficrtes a los -
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Alumbrado: 

!>r lu~ '"'ªi.',; úe t>spcra, bier.·erid<1, vestíbu--

flo~ (ver plano c(Jrr0spordi fJ-r·t'!) 9 

En lu z0r~a de !h.·~1t.n1r.:Jr le y ¡¡JF;unos locales que aoí lo 

rcquierar se UH.lr".'1 luL. ir,c.!.ndcscer te pé1rt1 propicíar di-

fcrerci;l de ~mbicrte. 

En exteriores, ct~nu pla1i1~ de deceso, etit1tciona1nicnto y 

í1reu!t'; vcnle~-; .se m,1rt•Jo.irún Jumifl.ar1aa de po!:itc con lámp!: 

rt-H3 de vapor de ~-,od i v. 
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lll:STALAC1 mi 111 llR\lLlC\. 

El suministro ele a~LJi' potable Ke r·ec1b1r~ do 111 red mu­

riici¡Htl; ll1~g-.ir'J(, et ur•a ci:-.tt-•f'f'ICJ <le agua cruda de la C,! 

pacidad itdecuuda (Vt~r art•\o J) y !">J.tuadn ,JUr.to ul cuc:>r­

to de m[1quinas¡ dt• t">L1 e J ~de.rPa .~.:e ¡1ü1;ará por borub~o -

el a&ua, p~lra d.irle .'::icr·v1tJ.o a tvdo 1.:1 c<l.tficio. g1 -­

CU.Jrto de m."'1quiriJt-. cur.tu.r.í con :~ motobo.mbas el~ct.ricas_ 

y 2 motoUombil.s úe ~ . .iso~ i:i .• 1 aJem.-1.-.. úe un tanque hidro-­

neumático par¡¡ el cotTf1 cto sun11r-1stro del líquido. 

tnH~.t~c~:r <!1 Histern..i contra incerdio, el cual contará --

con 2"'t~lí'-L'l0 ~ ccr' ".:.;.~,:!.lí.1 r·_.s contr<1 incendio a una Hltu­

.ra d1'.• ! .. lC ,¡;!.;~. ·,•,f'i C<'."Jl r;c.;,!d·-;" '~:,tr:t(,··r~icnmcnte J do W,!! 

do que no 1.:~c:.~1L.: \t..: un l«Hli o ilf.• 30 i',Ld. una tic otra, -

en lugar accesible y Refialiirriiertos para bU fácil local! 

zac1é1r. 
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lP>STALACION S,H.JT,\HL\. 

Se considerurori do& redes de drt.10 r•aje, la primera tierú -

pura recolectar Hftla pluvial, que Me almacc-nará on una_ 

cibtcrna c¡ue 6ervi1·~ par11 la t't!d de ri~go de ~reil6 ver­

des las cuales oer!in l'(!~adiHi por medí o Jo un RiHtema de 

nsperHión, .Y la i-;egurda que htJt.ft de tubcrÍ;1 de nsbefito­

cemento tlo -1 11 y 6 11 co~ urn J-lt'í:diunte del 2·~ y con regi.!!, 

troe de 60 x 40 u cndu lO mta., y n cndn cnmbio de di-­

rccci¿n, qL1c ir~ c1 una fo~a s611ticit ya que In lo~nlizn­

ciLn del turreno y l;1 \iisti~r~ciu do este, fuerzi• n ello. 

Loe tuberías de 108 nanitHrio.c.. aerñn de P.Y.C. y los -­

diimetros vienen marcados en loa planos correspondien-­

te"'. 

.99 



CHIT~HJO DE AC~ílADOS, 

Los ilC'ill>ddOb a ut 11izar 1 Her¡Ír er todo lo posí--

ble, m;~tL"rialL•s PXiHtertcs cr la 7.(H'.tt o cr su ca.so, -

de fúcil adquisicjÓr,. 

Extcriores.-

LoH pavimientoh seran ~r 1nbJuJos cuadrados de -­

Cor"lcret.o escobi 11 wJu ,Y las pl ;1Z<L"-i de ilCCeso de ncloqtin 

de COG~i·eto l'OHR. 

Lo~ mur·o.c.: iri'1ro de cor.creta ~ldrte.ljhH1u fino eri color 

natur¡1l. 

Intcrivrebg-

g~ la zona de ve&tibu)acibn y cfocumertaci6n se -

empl earii loHcta de ccríunica ll!T&~l<C8fUMlC mod, !loca c2 

lo.r• zircor.io en :10 x 30 fHH'il togrnr un ambicr-tc í'cu-­

trul y Hgrndable. 

• too 



dará un tratarnier·to a LaP.e de CCí'ef:ts pnrn limitar -­

virtualm~rte loR espiicios, se buscarán colores afines 

entre sí para obtener ambiente~ ni.;rndablcR. 

Los bnfios y vestidores Be opt6 por el mod. Leonardo ~ 

color cruno de );¡ mi:->mu comercial u1;u-cn, y pnra las.!!. 

ficinas en color ant1lope de Ja f,lrea PaHtcl, para di 

ferenciitr activitin<les. 

&n el re.stnurante He {'fllplt~.:ir.-\ ~t/'.irmol rojo dragón 40 x 

40 cmH, y en el b<Jl', m;~rmol cnfé tnriayo on la mismu -

medida, 11•1r;1 ciat·lo \J~,1 bcrH¡1cibr de elegarciu al ¿1n1-­

bicnte dchjdo al color, ~cxtura ': ;J.Cah¡1do dtJl mate- -

rinl. 

En luti zonnfi de tr¡1bt1jo, bodcg¡1H y cunrtos donde lle­

ven maquinnria será ur firme de corcreto pulido. 

Los tauros en hu ma,Yl•rÍn l.rÍ1n ,,~n cunrzoplaa de grnr.ito 

de m~rm.o! fino. :t ce b.uios y cocj nn irán de azulejo --

giene. 
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El plaf6r ~~r~ 1cgistrablc, mod. ''AccuHtorc'', e ir¡ 

colgr.u1o con e~tnir:tura 11 T11 <-h~ .:dwnir.io, Lt altura vu­

ri.:1rá depPrd1crdo del ef.ip.icio <¡ue vnya ..i cuhrir. 



COllCLUS l ON. 

Para loi; que han crecido .-n una époc<> curnclerizada por el ruido, el bu­

llicio y 111 efícacia del traro;porte n(,reo, retiulla difícil dar&t! cuenta d<' que ha­

ce escasamente treH cunrton de- si;~lo lo.t-> hermar·on ~i'ríght, en Kitty Hawk, Carolina_ 

del Uorte, huc1..:1n (~I primer Vth.·lit:citn y Blet"lot, ur·. poco dHn.puén, el hi::.tórico cr~ 

ce d<'l Cannl de la Mancha. 

a la superficie de la tierra t!xcepto por el infrecuente Uf.o de loH gloüos no pro-­

pulsados" Ahora la Avine tún Cii·1 l Ct.i una u~ J.1~; priricipale.s irnJustriaB intcrnaci~ 

nnles que tracsporta 750 millonc-!:; de na::;aj(~l't.H> .al .\1'i:o, con .aviOfH!H ~1uc_. vu~Jan uriual 

mente t1.ás tfe !O :mil J or,cH de k i l ~t~ t ros .. 

No hace tllUChun afian Jn coP1:;trur:~ifJn de un u0ropurrto n de cualqtiic'.r otrn innt;ila-­

ción públicn no era tcnid.a l!íl cuenta en cuunto a n~J influ~ncia en f.d t"nlorno. Uno 

de los principaleR e~pe~oH de los orgilnismoe c~lütalcu h;i Hldo fomentar el desarr~ 

llo de la indu6tria aoron~uticn. LaH t{\1ejilti ~ffiil~UJa!i det entorno eran escasnu y -

fueron considerHdu:~ por lo:; organiwuos ufici¡"'leH ccsno un.a lUíl\!naza para ü:pedir el 

progre~o d~J c·oQ(•rci11 o~r~c•~ 
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ble adecuarue i~I e~torno, tr,1ta~Ju de r~speti11·lo par·u {f~r1J0Jc ur aspecto propio, -

paru <1Ue el horulH't! y la naturaleztt puedar coexistir er- productiva armoría. 

La av1•1C1Ún c..·1vil tl•qu1er1;" qut~ lo.-. odific1os t~·1m1r.;t/1>.-• dt• lo~ . .Ac-ruµuerto~ eHtén 

acumotLido,-; a r.cl"Li.id.'-' ir.tt.•rna<:iur . .tl~s, !a l.' ... t.ir-d.H"l/...'.IC"i;·,,.. d1.• ltI:~ tt,yucf;:¡s n 1<1 na\·ega­

ción, lu impl.:1r.tilc.!;Jn de un .-,istcma ch~ infon1:,tci(Jn JJ:i._'terr-olÚ¡rlr:il 1 y lct r.01·mali1_a--

ción <le lo~ procedJ.mÍ1Jnto~ ope1·ativos par¡¡ minlm1:1.ar Li ¡iositnJjd;.~d de error o e-­

quivocac l ón. 

Con 11.1 conv1cc1br de qt1(~ el pr!;sente trab;\.jo ."·!'.!' acl•r-c:t 1n ~ti.'i. pu!.-ilb1e a d1Chéi~ nor 

mas intern.icjunidt"~ no pt·eterde .ser un.i t1¡,ífícnci.GP d1~ '!dificio tenniri.:1lf . ..::ir.o nl 

contrario, JH'etenJt~ ser e~ter.d1dv c.Jer.tro del ertorno de Gu.:H~aJu.:.to, ~-t~xico 1 y Bie~ 

do internaL:ioP;.11 no deja de estdr en t.errit.orJ-:l r .. 1ciün...i:l y por ello SOLO E:J\ l!~J LU-

GAll Y t:N LN Tll0:/.11'0 e,; lb¡;ico. 
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BlDLIOGllAFIA. 

- Sl1'Tl!:SIS Gl<:OGllAFICA Dl!:L ~~STAIJO OE GUAN,\,Jt:ATO. 

Secrt•taría úe Programación :¡ Prcsuµuento .. 

- PLA!i u;: DESAllJIOLI.O UHJl,1~;0 D8!. r:ST,\IJO 08 Gl.'AN,\JUATO 

Secr~taria d(~ Prugrarnatiún .v Prt!~Upucnto. 

OIIIBCC!ON G";~Ell,\L m: A8lHJl'l'!OHTO.S. 

Secretaría do Anor.tamiunto,s Humanoo y Obrns P{1blicns. 

Al!:l!Ol'll8frl"OS 

¡.·err.ando de l.i Mal la, 2.n. 8dicióri .. 

&ti turial lXJSSAT. Hmll'id. 

- Aii:lWPL'!ClffOS 

Norman .A~->hford ~ 

~dit.orial Z-1urúninfo .. lSB7. 

A1':llllNAU1'JCA e !VIL m:xrcAt;A 

S.C~ü.P. ~'l.!(.,x1c:ut l>. f". 

- l'LAPaNG ,u;¡:¡ ll2S l ~G.'I Oí' .11 ilPOfffS 
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- HA/\liAL IJSL All•.!1 1mcro y DC:L COl:~Tllt'CTOll 

lüddcr - 1'.1rkcr 

<::<11tori,ll r·n:u,1 

U;.ST.ILACIO~; llE l.O:i r:D!F!ClO.S 

GH,l' &. ¡¡·,HH.' l' t t 

E<l~ ~JC. Lu111~!5b, st~líl 

- ~L\f, t' ,\!. D!~ F ST .\L\C 1 (;í, 

ln,.;. Sergio Zcpt..~da <.:~ 

é:d. Alfo. Méxj~o, l!.llH. 
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