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EX ORDTIO

Al alcanzar la presente etapa en nuestra carrera,
nos encontramos en una situacidén tan especial, como lo es,-
1a culuinacidén de los estudios superiores de la Licenciatu-
ra en Derecho, hasta la obtencién del anhelado tftulo profe
sional y, por otro lade, la perspectiva de internacién a --
otros plnn@l de responsabilidad y de nuevas experiencias en

~ la aplicaciln de los comocimientos adquiridos.

oy en la actualidad, los dias que transcurren, -
"m0 son tan favorables para la expresifn, com e0o, de¢ Busa~-

‘tros peasasientos y sentires, salvo 1los diklogos un guté -

. aislados con muestros msestros y cospaiercaj por ello consi

deramos pertinente comentar, ahora que tenemos oportunidad
. _de hacerlo dejando oierta huella, que en los tltimos afios -
| 80 ha hecho refulgir uas fuerte corriente que loiioll seria
‘lnto ol espiritu, los primciplos y il préotica de la profe
‘ ith 4del Derechoj pdro los que nos sentimos uul!uhoi Y-
, -ogu}o- de habder olo.;ldo uno de 108 mejores caninos de ‘1-‘_ -
ciencin, protiohﬁn eadrgicaneate, proponiéndonos acabar -.
: con ese u’ntit y elevar IQI' prineipios que ‘cn‘tbolml des~-
de nuestra decisién por conocer y manejar el derecho: Justi

cia y Bquidad.



Ahora biea, eatrando em sateria, ssbemos que a -
trabajador ferrocarrilero, jugé un papel muy importante =-

dentro de nuestra revolucién, ya que puede decirse que la

' - revolucién fue hecha en los ferrocarriles principalmente,

BRoy en dia muestros ferroccarriles dan um gran imse
pulso a la Econoala de¢ nuestro Pais, por ser una de las -
principales vias de comunicacién, por donde ciroulen toda

~_clase de mercanciss en beneficio de todas las r‘o‘ionen por

donde pasa este medio de comunicacién, asi coso para el -~
desplazaniento de pouoiu de un luger a otfo, con un lix_i_.
go de aigﬁddad y comodidades, como ningin otro medio de -

_transporte pueda brimdar.

En geaeral, trato de expomer los antecedentes -~
- del transporte ferrocarrilero, a través de sus duounhl |
_etapas, desde su construccién hasta nuestros dfas 7, su re

_ gulacidn dentro del marco legal.
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. earP1TULO I
 ANTECEDENTES RISTORICOS

©$)e= SINTESIS NISTORICA DEL FERROCARRIL 3

| - B rcmnm pemc Mo
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8),= GENERALIDADES:

Cabe hacer resaltar, gue la potencisld
dad y suge econdémico que ham alcantado todos los paises
o8 atribuidle al gran desarrello de laa comunicaciones - -

ferroviarias,

s muy cierto, que las comunicacicnes
tetrocnrétlorlo han aidé un elemento esencial del progrs
lb. yu que unen al hosbre y actualizan la ;roduacién y

| sultiplican el esfuerzo humamo, y as{, encontramos su co

rrelacién con el progreso de los paises.

Es bien sabido, que un territorio sin
comunicaciones equivale a un territorio ain progreso, ya
-que su radio de accidén se atrofia al permanecer cltitlco.
De aqui duo cada nueva linea abierta sl trifico, es uhﬁj-
© batalla pas, ganada en 1nvguqrrn contfc el atraso  que éqgk

. ta en un territorio, ya que con cada nueve via de conunie

‘cacién abierta, da lugar al progreso de la regién, apor--

tando bencficion tanto econdmicos, como sociolégicon ¥y ==

educativos, en siatecis, progreso en beneficio del estado,
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En nuestro pais se ha eatudiado en for
a2 amplia por nuestros gobernantes, tratando de resolver
el problema d¢ las vias de comunicacidén en una forms am-

plia 7 eia obatagulos,

El awmento del comercio actual, y la -’
 0¢|)0§01311 de las diferentes eapresas transportistas, -
- ausado a las nuevas mecesidades de los grandes contingen
Qoo tendientes a lograr un mivel de iida superior, obli-
g a los (‘rr§olt:&lal y asu por,onal activo a 1:20#.1-

ficar aus serviciocs, por lograr el perfeccionamiento de

loa I‘.l“ [

Adesds, la ¢ pecialisaciéa de ladindug
till del transporte ferroviario, apoyada por el sindica-
to'do traba jadores ferrocarrileros de la Repfiblica Mexi-
cana, llpnio las modalidades de nul‘rcglaloit.oionnl. or
 genisandose en comdieciones sdecusdas & la proteceién y -
" @efensa de 1os intereses de 108 trabajadores, a fin de -
dotunlorvin- objetivos de interés obrero en forms siem--
. pre asgendente, En este punto'ol eit-do sindicato a pe

sar de sus ‘intereses por el bienestar de sus agremiados,
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pasa por alto el contemido del Articulo 253 de la Nueva -
Loy Federal del Trabajo, el cual va en comtra de los prin
eipios de dicko sindicato y sodre todo en perjuicio de -~
los ferrocarrilercs aludidos en dicho Articuwlo, y que ---

abarca & un gras agsero d¢ ellos a quienes perjudics,

El eosto del transporte ferroviario, es
‘ln recda primordial del estado de atraso que conserva el
!orroe-rrtl; y8 que por shs esfuerso que ha sido realisa-
do por las autoridades sl respecto, no ha sido posidle L T
car udolanto.n la olyruau.‘ |

Il comooimiento de embarque o carts de
porte em tratandoss de morcancias embarcades en trenes, -
se volviorél fecilmente megociable al embarcar, ailn antes
de llegsr & su destino, y ademis, embarcador y t.lit‘lt!y
podian negocisr cos los bamcos 1os conocimientos de o-bd;.v

que como titulos cambisrios.

Zn le que respects a ls trlnlport.oibn |
do ucrc-nctun. las mis n-unlou son 1as siguientes, en ro-f‘

~lmcién a su scononia;
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Ea distancias de pocos metros, lo mds -

escondmico es la fuersa humana.

Bl sis barato hasta ciento cincuenta -

_lon‘o‘tnl o8 ol tmlportt efectuado por camién.

BE ~ De ciento cincuentn kilometros hasta ua
f o - mdd jmlontol. ¢l ferrocarril es el medio de transporte

' mhs ecombmico, comode y uano.

Cuando ¢l kilometraje es mayor, emoontrs

®os em wa lugar prominente al transporte maritimo, y des--

puls en us plamo muy iaferior, los trmyortbi aiinolk.' o

También, tememos que eomo punto preponde
raate, 5y transporte ferrovisrio se encuentra unido ‘eolv'l la.
independencia econémica que pﬂudo sieapre a 1a pol'itiu; :

" 40 108 pafses, do tal mssers, que aquellos paises que care

_com de um buen servicio !oi-nvurio. no tienen 1ibertad ab
' ulln pera comerciar, y por lo consiguiente, su uoioilq '

mioul sufre ua graa golpe.
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Un sjemple muy objetivo, lo tenemos en
‘los Eetados Usidos de Nerteasériea, por ol gran ispulso
wo‘ oote pals ha dado a los ferreearriles, a pesar de --
bﬁm oo ,&mm snuales por distintos motives, pere
que 2o obatante »e haa deseuidado esta rasa de la egono-
m. por nr wae do los uuncu ssieos de) dnu'rono |
b 4 poder d¢ las nasiones.

Y asd nismo, s Co sencionsrse la ime- .
 portansia dedl resurgimieato on afios anterieres a 1a 8¢--
mumm sundiel, de pafses eomo Alemanis, Japéa y -
" sobre tode Italia, ya que ese ruuﬂn&uto fué siempre
, vtlulndo eon los fermidables progrémss de donrrono te
rroviario establesido por los nuuo pahn.
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b)e~ SINTESIS HISTORICA DEL FERROCARRIL:

Hay oliertos autores para quienes ¢l fo-
rrocarril tiene antecedentes desde la ‘época del Imperio -
Romano, cuando sus hadbitantee utilisaban caminos con dos
7,‘110?" de piedras, separadas convenientesente para que -
rodando por ellas se facilitsra el movimiento de los ca--
rruajes; pero esto sblo se puede considerer como una hipé
tesis, ya que también se énentn que los romanos emplearonm
sas tarde los tablones o oarriles de madera para trainpq:
‘tar las grandes Glltilld’l‘do saterial que se o-padnban‘-

para sus grandes comstrucciomes.

~Kis tarde, emcontramos que ea 1a Edad -
MNedia, se usaban caninos eon carriles &e¢ sadera es la oin
dad 4o Wev-Castle.en las minas de carbda, a fia de podlé‘
disninuir ¢l rotasiento y desgaste de 128 rusdss el =e
suele. Eate sistema que ers de ua costo bastante elevade,
 mo obstaste ello, fué emplesdo en varics lugsres de Iagls
terra, puesto qui 1a esononis que resultada de fste sisté
ma de transports, sompensaba el gesto de su inatalasiéa.

Mis tarde, surgil 1a 41des d¢ oubrir oom hierre les listo-
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| ‘nes, €0l c.uu wodificaciones se ompleé ol sistema de trans
_ porte en casi todas las mimas 4¢ carbém de Inglaterra. IEn
ol afie de 1739, se colocan barras de fundicién y treiata --
afios después se adopta de una manera persanente esta medida,
sin embargo ora iounria 1a looomociéa que pudiera correr.

sobre e¢llas para poder efectuar el tnu_porto de mercancias

J pasajeros,

Surge a la lus otro gran adelanto, conm la
aplicacién del vapor oomo fuerza motrit pars arrastrar los
nlhﬂn. y como casi siempre, todos los descubrimientos -
..?. ouulih. tonoip- el de Dionisio Pain, que obuorié quo"
al caleatarse el agus en uma olla de metal bien cori'ada’. ol

vapor hacia saltar la tepa.

1a h-_u para que Stephenson construyera -
su losomotora, fué la 160; de Nioolil’cugno't. qhhn ‘on ﬁng_
ols, voontrub use séquine capas de IOV"‘IOV yi e la prhoi'dvr
‘de in que se tiene aotl.dn. yae Ju-c‘ Wuatt por haber 1103_@_
g “, e douinar y utilizar el vapor como energia y de 'hnb‘or ‘he

cho adelsntar en aucho la mdquina de vapor,
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Pero ol primer paso fué dade por Stephen
son, cuando en el afic de 1814 82116 de sus talleres la pri
mera loocomotora, la cual fué ensmyada en lss vias 4o core=
bén de Killingworth, habdbiendo conseguido arrastrar com =-= °
ella osho carruajes de treinta tonelsdas de peso, siendo -
cohooidn ésta miquina con el mombre de "La Boket". Ademés,
7 graciss s Stephenson o; priser ferrocarril para servioio
Qe pasajercs, se debe a §1, el cusl fud inatalado entre =
“lni ciudades do Stockton y Darlington en el norte de Ingla
‘ tofra, y fud innu;urndo el 27 de septiembre de 1825, (1)

El mombre del primer maquinista de loco-
ldtorun on ol mumndo, fub Eduardo Ent-hintlo. quien » 101--

- etad do diecineis afios cosdujo la La Boket, & rais de 1- -

o 1nsn¢urn016a de 1a linea entre Liverpool y Manchester.

(1) Ing. Bumberto Lépes Guevara.  Pub11eac16n del nopartininté f
.. de Estudios Eapeciales, f P
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6).= EL FERROCARRIL BN AMERICA LATINA:

Ba lee primeipiocs del sigle XIX, debido

" al deses de propugnar por el nigo del puerto de Baltimore,
. ;uu a pesar de¢ las ventajes adquiridas se habdisa visto --
anenasadas seriamente por algunos rivales de New Yerk, que
:‘ asababa de teraisar el canal Eriej se habia empesado a for
" mar wa grupe de comereiantes desde 1826, loe cuales teaisa
" 1a ddes d¢ llevar & la prietica uwa plan que fasilitara el
transperte de las mercansfias, uno de éstos eomercisntes --
que Bis tarde o0 le designd presidnetede la eapresa Balti~
more and Ohio, reeidbid uwsa earta de¢ su hermano que vivia -
on Inglaterra, 6l ¢uwal le eontaba sodre las ventajas que -
preducis 1s locomotora de Stecktom a Darlimgtoa, lo que ia
fluyd ea aquelles hombres pars cosstruir uws ferrosarril, -
~ por le que se noadré uss eomisién para que reslisara estu-
di0s que @48 luger a le primera linea son ol nembre do ---
"fhe Baltimore aad Ohio Meilway"; organisandose ea 1827, -
. desigad presidente a Fhillip K. Thomas y el ouatrc de -
Julio de 1828 Carlos Carrel que fuera une de los firmantes
del acta de Independeneia de Bstados Unidos, en su carbo--
ter de miembro directivo, sacé la primera palads de tierrs,



para 1o que dederia ser taa importante ferrocarril. Xn ua
prinsipio se u& ol sietema de trascolén animal, estable--e
ciendose wna estscida con el nomdre de "relevo® que abn --

existe on la actwalidad,

n prtniro que comstruyd una loeemotors
de prucha, fué Pedro Cooper de New York, com éxito, y asi,
se £136 1a focha del 28 de agosto de 1829 para hecer was -
larga jorasda, .la pequefia méquina fué dautisada com el --
ssubre de "Toathums", la cual pudo lionr hasta los moli-e

nos de El1liot a catorce millas de distancia, en uaa hors -

' ‘y quines miautes.

Otras locomotoras eatrarca oa urmto -

some fué la "m.umn que afa se oouorn; atre otm le

- -ouptoru encontramos & la llasads "Arabiaa" la cusl uou

eome mérito el lubo‘r‘ recorrido durante oincuenta dias con-

"iqquttvo- sis tener siaguns reparacién. (2)

Nos podemos dsr euenta, que & medids que

pasa o) tiempe se fabrican ﬂjoru locomotoras en bdenefi--

" «ie de todos aquellos que vivem y wtilisan este importamte

nedie do tranaporte.

(2) Lic. Manuel M. lhdol. lhtorh del Moviaiento Obrero
= Ferrosarrilero, Ed. 1
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' = 1 qib respecta a las ‘anh saciones
_htilunrtqnu. sorresponde a MNéxico el haber side o] -
primero oa implantar ol Srrosarril ol 16 ﬁ septienbre de
1830, osuande oo abrid o) tréfico entre Veracrus y el Moli

 mey on wa trame de trese kilémetros.

ta afe despuls, se hnnn on Perd usa

o 1ises eatre Callae y Lima, después Brasil y Ohile, Coloa-

“a, 7 ool otres paises some Argestisa y otros,
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_ CAPITULO II
EL FERROCARRIL EN MEXICO

‘a)e= LA CONSTRUCCION ¥ EXFLOTACION DEL
'PERROCARRIL, | |

~9)= LA CREACION DEL FERROCARRIL COMO
_ EMPRESA DESCENTRALIZADA, ‘

‘#)u= EL PROGRESO DEL FERROCAZRIL.

~d)s= ESTADO ACTUAL DEL FERROCARRIL,
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a).= LA CONSTRUCCION Y EXPLOTACION DEL FERROCARRIL!

La sonstruceidm y la explotaciéa del fe--

rrocarril se puede observar em tres etapas: (3)

Una primera etapas de los afios 1837 a 1897,
imdo sl estado concedid amplia Lidertad a las empresas fe
riovwiao. ‘otorgindoles multitud de privilegios y fijando
ipqm_ un miaimo de condisiones para la explotacién de las’
. 1lipess ferroviariss. .

o De 1os afios 1898 a 1937 data la segunda -
: :oupo. durante la eual interviso el uta‘do de una manera --
als directs on la ebutruui&n y oxpiotui‘n de los mismos,
reglamenténdolos o hpouo:ndo restricciones a las concesio-

v " la tercera etapa abarca de los afios 1937
& ls fecha, )

| : Pué ea la segunda etapa, en el mes do i
‘Bio del afio de 1932, cusndo se dk un paso de considerable

hportluh para h' enpresa torroélrruou. que fué cuande

".(3) Lic. Diego Lépez Rosado. Probleiu Econdmicos de México.
24, Manuales Universitarios, Escuela de Economia. '
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el gobiermo pudblicd el decreto de expropiaciém de la empre
sa de los ferrocarriles Nacionales de Néxico y se convire-

t18 asi, en el propietario del principal sistema ferrovia-
rio del pais.

Nuestro pais que cuenta con um enorme y
aceidentado terreno 7 con desigual distribucién de nécleos
de poblacidén y que adenis tenfa una dificil y gravosa eir-
"culleién de sus productos, prodlema que existe desde la -
7"00! de la colonim, es por lo que aparece como un estado

osoopctonnlnonto necesitado de buenas comunicaciones,

Desde 1la época del Benemiérito de las Amé
B ricas Don Benito Judres, .e advertis la apresiante necesi-
 ‘;4 que existia de hacer oircular la riquesa oconélici; la
‘eual se encontraba estancada, tenia un difiecil movimiento;
por 1o que el sefior Lic. Don Benito Juéres en aquel enton-

ces Gobernador del estado de Oaxaca expuso ante el coachQ

80 de 1848 su opinidn al afirmsr: "yo oreo que es floil -- :

do-tritt lnl‘onu-ni de 1a miseria, facilitande nlo-trni e0
sunicaciones oon il‘oxerlujoro‘y con loa Coqi. estados de

1@ Repiiblica, abriendc nuestros puertos y nusstros c-lihol{
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. dejemos que los objetos :‘tru!ol de primera necesidad, de
utilidad y aia los de lujo se introduzcen sin gravémenes,
ni trabas, y cntoﬁeo- lo habremos logrado todo. Nuestro
"~ pusblo se vestird a un precio muy bajo, los frutos de ==
nuestra n;rtculturi y nnoetgu industria se exportarin 1s
cilmente y se expenderin a un precio que indeanizard su-
ficientezente al vendedor. £l comercio florecera y te--
siendo los padres deo familia lo necesario para poder ali
msentar s su fanilia, ellos zismos sin ¢xzitacién, ni pre-
voaci&u’dc la-autoridad piblica, harin escuelas, funda--
rén establecimientos literarios y loc llenarén con su --
presencia y la de sus hijos, cooperando de manera eficir
ql desarrollo de la intoligehcia de sus hijos, sin la -~

que los pueblos serin siempre miserables yVQQandadoaU

Fué on el afio de 1837 cuando el Presi-
"dohto de la Repidlica Don Anastacio Bustamante 416 la -~
prisera concesién de un ferrocarril de Héxico a Veracrug
la eircunstancia de que fuese el Puerto de Veracruz el -
lugar para la comunicaciém fué porque desde la &pdél de

1a Colonia fué el puerto maritimo mis importante de nues

' tto pais, pucs por ahi entraban los productos que venfan
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de Europag y‘tn‘ Don Francisco de Arrillaga la persona que
obtuvo dicha concesién, que como muchas otras ses quedd en

' simple escrito.

Y as{, fué en el 31 de mayo de 18%2; -~
" euando los acreedores del oamino carretero de Perote a Ve
racrus, aceptaron la obligecién de construir un ferrocm--
 rril del Puerto de Versoruz a Rfo de San Juan. Ocho afios
‘uhs tard§ el 16 de septieabre de 1850 se abrid el trifico
uwn tramo de trece kildmetros, los cusles se pueden consi-
derar como ¢l eslabdn inicial de ferrocarril s cargo de -
1la jitutnrn de Hacienda. En el mes de septiemdbre de 1851
‘hasta diciendbre de 1853, las obras adelantaron poco, adn
cnnn‘o desde enero hasta septienbre de 1854 se construys
ron 1,600 mte., quien tuvo a su cargo dicha conmstruccidn
 fud ol Ing. Santisgo H‘ndil, el cual también con poste--
‘rioridad comstruyd us total de 23,610 mts,, ebn un costo
de $-2,654,463.00, ‘

Ea virtud de 1a Ley de agosto de 1855
existis un privilegio tqvoriclgndo sla Alodineién_nopl

Hersanos, pars la construscién de ua camino ferreo des-
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-~ de oi Ric de San Jusn hasta el Pwertc de Acapuleo, siendo

esta una verdaders limea Iaterocednica, pero &sto quedd -

8dlo en proyecto, ya que 8610 se llegd a comstruir un tra

8o de-seis kilémetros, que separaban a la capital de la -

,lopﬁbnén a la cercana Villa de Guadalupe, dicho traso fué
inaugurado el & de julio de 1857, La primera maquima que

prestd sus servicios hiso um recorrido desde donde shoras -
o8 ol jardin Aquiles Serdém, pasando por Santiago Tlalte--
lolco y termimando en la Villa de Guadalupe.

En enero de 1866, el emperador Maxisilia
‘80 de Hansburgo decretd um convenio respetsndo las antie--
guas oconcesiones comcesiones con el rcpruontnh de la ~-
compatiia ll‘l.ll. tos afios mis tarde se insuguré una extes
oién de 139 kildwetros de via basta Apizaco, por 1o que -
Dom Benito Juires decretd posteriormente la subsistencia -
del decreto del Imperio, |

| Bu octubre 8 de 1870, se otorgd la conce
sién para el ferrocarril de México a Cuautitlén y 1 10 de
enerc de 1873 fub imaugurada 1a via del ferrocarril Mexica

"~ me desde México basta el Puerto de Veracrus, u‘i‘l“llt!_:
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do en esa época bajo el gobierno de Don Sebastian Lerde de

Tejada, ¢l total de los gastos para dicho sistema fué d¢ «

$-12,573,695.92, lo cual fué un verdaderc esfuerso el que
8¢ hizo, por estar en esa $poca ¢l pals en una situacién -

eritica sz la sconomia.

Babiendo sudido a la presidencia de la -
" Rep@blica el General Porfirio Dias el 5 de mayo de 1877, =

" repartid entre sus godersadores y amigos particulares, 605

’  cesiones privadas ea la que cada eoncolibi tenia aparejada

,inn fuerte swaa de dinerc como subsidio del godierno.

De ests tor-a. el gobiermo Federal ,aga-
ba el ferrocarril y 0 gobernador y los Ill‘bl nés inflv--
yontes eran duefios de 1. Gemeralmente tales ferrocarri--

les resultaros de vis au.ﬁotlby construidos con materisles

" afs barates, pere los subsidios eran muy grandes, -utlctcg‘*'

tes para tender 1as viss, y tal ves hasta para mejorsrlas..

Bn los suatro afios que fué lo que durd -
‘su priser periodo de gobierno, el Genersl Porfirio Dias -

1 oxpidid setenta y uwno decretos de concesidén de subsidios a
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ferrooarriles, que representaron erogaciones por la canti
dad de 40 nillones de pesosj y todos estos decretos excep
to dos o tres, fueroa a favor de los gobermadores de los

estados.

CONCESION DE CONSTRUCCION DEL FERROCARRIL INTEROCEANICO.

Debido al gran incremento que tuvo el mo
viniento mercantil del Puerto de Verscrus, se hizo posidble
la construccién de auevas vias con la capital de la Repi--
blica, a pesar de que habian algunos excepticismos en cuan
to al resultado que acarrearia la competencia de dos 1li=-o
neas ferreas; Perc ¢l 16 de abril de 1830 se 416 la conce
sién para tender 1la Iinia Interoceinica de Veracruz a Ace=~
pulco, pasando poi Puebla y con un racal a México, Hor‘léii
¥ Cuernavaca; y aei el 16 de septieudre de 1880 de Jalapa
& San Andris; el 27 de novienbre de 1880 ferrocarriles T
Morelos; el 10 de emero de 1881 de Jalapa a Veracrusj el -
23 de diciendbre de 1881 de Peralvilio a los Royc-; 01 21 -

“de enero de 1882 linea de Acapulco,

E1 ferrocarril de Veraorus ul Pacifico =
tuvo por objeto ligar a los dos oceénos, .1rviondo de unhn

entre ol ferrocarril mexicano por el norte del pals y 01 -
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de Tehuantepec por el sur del paia.

CONCESION PARA LA CONSTRUCCION DEL FERROCARRIL CENTRAL MEXICANO,

Podemos decir que constituyd la empresa -
nis poderosa que se haya emprendido en materia de ferroca--
rriles on aquellos tiolpoq. El proyecto primitivo intenta-.
ba trasar una dilatadisims orus con sus rieles sodre 81 sue
10 de la Republica, uniendo la capital con los Estados Uni-
dos, ¥ ¢l Golfo de México con el Ocedno Paci{fico. la ley -
de septiembre de 1880 autorisé la comstruccién de las si-e-
guientes lineas: de México a Leén, ligando Queretaro, Cela
;l.‘OuulAJuueo.,Itlpuato ¥y 81lao, de Leéz a Paso deld norio.
ligende & Aguncnliontc-. Zacatecas y Chihuahua y un ramal =
pers ol Pacifico pasando por Guadalajara, in 1inea priaci-
pal a paso del IOPCO’GOIOIIG a tenderse ol 25 de liyoido -
1880 y fué tersinads en marso de 1884 con ua recorrido de -
1,971 k=, | |

, VCO—Cl!IOI DE CONSTRUCCION DEL FERROCARRIL NACIONAL MEXICAXO.

‘Desde ol afio de 1857 se elabor$ el prisi-

tivo proyecto de la via ferrea que se conocid von el mombre



de ferrocarsil México-Toluca. El dfs 10 de actubre se au~
torisa & Don Marisno Riva Fil-cio. pare construir una li--
nea de Toluca & Cuautitlén y pars continuar con la conse-«
" truccidn de ésta linea se dictaron varios decretos. El ~-

contrato de 15 de moviembre de 1501 sutorisé a la via del
ferrocarril Macional Mexicano para ensanchar su vis hasta

Nuevo Laredo, Que ers muy angosta, subvescionando a la er-

presa con dos millones de pescs in bonos del cinco por «== '

ciento.

El Yerrocarril Mexicano do;'aur tab cb-; ,
trnido para co-nnielr 1a ciudad de Pu¢ﬁll con la de lencn "
'»;Jdtrcotnuento. peaoyondo ndol&n un rarzal de Tohuacin & Espe

-‘~‘ﬂﬂuo

Bl Perrocarril PlnoAnericuno se concedib

g:por 01 oontrnto del 28 de n‘oato de 1901. 01 oual partton- o

: da de San Jcronlno. sobre el fcrrocnrril de Tohuantcpoc y
fpaaando por ronali. llegara a un punto de la trontorn con

fau.atenua. ;

El ferrocarril de México m Cuernsvaca y
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ol Pacifico, fué adquirido por la compafifa Central, y se
inieé en mayo de 1890, para cruzar los eatados de More--
los y Querrero hasta concluir en Acapulco, el cual solo =

1legé hasta el Balsas.

El Yerrocarril de Hidalgo y Noroeste tu6  '

‘do loa pocos ferrocarriles que se construyeron por o-pri-Q :
sas mexicanas, siendo su objeto el de llegar hasta Tuxpan,
sediante concesiones que arrancaron del 28 de enero 60 b-

1878 y 1a mayorfa de 12s cusles se otorgaron a Dom Gabriel

nlneorn.

El Ferrocarril Nescional de Tehuantepes =

lurg' eulndo en 1857 ol godbierno de México entregd usa con

: c!li‘l a 1a Luisiana Tehuantepec Co. de Nueva orl.m. ’.- R

ra construir uans ruta Itamica aprovechando el rlo COIQSQO-’

eoalcos en cuanto se pusdiera y construyendo para el rolto

un ferrocarril, Bste contrato caducé por mo poder euupltr“f .

con lnl condioione- establecidas a la coapafiia.

~ Aflos después 01 gobiorno de lo- Eltndoc

Unidou mostré un interes muy grnndo on la cuoction dol c-
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tablecimiento de un canal Interocednico y em 1870 nombré

a Almirante Shufelt jefe de la expedicién de reconoci--

miento de los Itamos de Tehuantepes y Nicaragua. En ol

informe rendido por el Almirante, recomendaba la ruta de
Tehuantepec, como 1a mis apropiada para el objetivoe. En
1878'por7in- concesiln otorgada el sefior Leonard de New
York, se empesd a construir el ferrocarril Interoceénico

de Tehuantepec, concluyendo finicamente treinta y cinco ~

k-.‘ Pootorior-qnto se 4id el contrato a los sefiores C.H.

lSQAhoJo. J« Hampaon y S. Orthell que on 1394 eoncluyeren

el ferrocarril.

El ferrocarril del Distrito inicié su -

bcépsfru§e16h con la patente de 12 de octubre de 1852 expe
dida a t;vor del Conde de la Cortina para un ferrocarril

lolu‘xtié . !lulpin,‘yt-nuﬁo por Tacubaya, Hixoone; Coyoa
ehn y San Angel. Antes dol establecimiento de los tran--

vialvoloetrieon.'cl servicio urbano se llevaba a cabo me-

ﬁ, diuitoA;ihor ° traccién animal.

‘ r-n 01 afio de 1891 se hbhn concluido

10'896 h.l d' "..‘ .. 189,' 11 890 h.. ’ [ }} 1897' --.-‘:
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13,684 xma. 243 mte.; todo esto con la politica del Gene-
ral Porfirio Dias.

- 8E NACIONALIZA EL FERROCARRIL.

Ea ¢l afio de 1937 el entonces Presidente

- de la Repiiblica Mexicana General Lhzaro Chrdenas decidié -

'v:oxpropinr por causas de utilided péblica la parte de los -
bienes de la compafiia que pertencciera a los accionistas -
privados, consumsndo asi{ la plena nacionalizacién de las -
lineas, ya que hasta entonces el gobierno tedersl posefs -
la mayor parte de sus scciones, y logra también eoit-r con.
‘un sistema de transporte ferroviario que :u.;. propiedad -
de la Wacién y adesis poder utilizarse racionalmente por =
ol estado en el do.‘rro}lo ecomémico de la Nacién. Este -
predominio, sin embargo, nunca le habia dado facultades al
(iutldo’pnrn intervenir de un Modo absoluto em la marcha ad
‘;ltiiltrntivn de ln’olprcna.,yuol recordard que Lirantour -
a1 crear los tcrrocaritloi Nacionales de México en 1908, -
" cuid de que el Estado mo adquiriese por mingin motivo fun
~ ciones de administrador, | |
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Con 1a politica del régimen del General
Lazaro Cirdenss que se orientaba a poner en manos del Es-
tado todos aquelloa inntrumentos que le permitieran plaw--
near y promover el desarrolle econdmico del pafs, se in--
" erementd notablemente con la nacionalizacién del ferroca-

rril, .

El gobierno del Presidente Lizaro Cirde

 nal;trl£abn’do hacer de las linens ferroviarias uma insti
tuci&n de servicio piblico; como lo expresd elaraménte en
- el acuerdo expropiatorio cuando afirmaba lo siguionte ...

que la misma naturaleza de la compaiiia ha impedido orien-

" tar su actuacién en el sentido de procurar primordialmen~ -

‘fv el beneficio social, y por igual razén o)l gobierno fe~
vderal. no obstante su cardcter de principal accionista, =
ha tenido que considerar a la enpresa como entidad priva-
da, pars el efecto de exigirle el estricto cumplimiento -

de las disposiciones iegaloq.

En base a la bolitica Limantouriana, si -

) ‘el Estado ae‘hgcia'roaponaablo de las obligécionea finan
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. cieras de lQ empresa, lo justo era que asumiera plenamente
ol control y el manejo de la compafi{a para que éetu‘pudio-
ra desarrollar un plan congruente de explotacién y de admi
nistracidn que ademids le permitiern mejorar el servicio, -
le ofreciera 1a oportunidad de reestructurar la compafifa ~
sobre nuevaa bases, adaptadas a 1la evolucidén del pals y a

las nuevas necesidades de la poblaciém. En muy poco tiem-

PO se tuvo el primer tropiezo y fue el terrible problema - -

do que las lineas expropiadas ademds de tener ¢l equipo dg‘
masiado viejo y en un estado ruinoso y lamentakle, con lo-

comotoras que llevaban mis de 50 afion de servicios ininte- -
rruspidos, tenia un trazo que no era preoianuonto‘ol ode==

cuado para cubrir el dcsarrollo econémico del pais.

El Estado Mexicano no»podil; sin embargo,
pernﬁnoccr pasivo ante la necesidad de controlar y dirigir
“los lorviéio- ferroviarios, con sus defectos y sus lacras
- de orlgon.k‘llgo tenia que hacerse y la inica solucién que
b‘ no‘ofrccié al gobierno fué la nacionalizacidn de sus li-=--

‘neas.

Todos los sectores nacionales aprobdarom -

- ta)l medids, 1o cual ae comprueba con las declaraciones que
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eb aguellos dias njordciorou en todos los periddicos suse~
" eritos por los hombres y drgaltllciouol sas representati-

vos del pals.

‘n |obiorgobrodcrnl.‘pocp después de --
1qqq se acordd la nugioaalilucién. cred ¢l Departamento Ay
,7£On§-abdo Ferrocarriles, como orgsnismo encargado de adsi '
‘itltrlr*ltpodb'nncioaalos y’ilgvir a cado todas las obras |
"lofinpltueitl.‘eénntrueeibn ¥ perfeccionasiento del ciuggk S

" ma ferroviario sactonsl.




41

P)o- LA CREACIOR DEL FERROCARRIL COMO EMPRESA DESCENTRALIZADA:

Con base en un decreto expedido por el -
Congreso de la Unidn el 2k de dicienmbre de 1940, motivado
por uni iniciativa de ley enviada por el Presidente d¢ la
Ripﬁblicu. General Manuel Avila Camacho, quien apenas te--
nfa un mes de haberse hecho cargo del Poder Ejecutivo, ---(,
cuando desaparecié la sdministracién obrera y se convirtid
a los lbrroéarrilo- Nacionales de México en una empresa al -
| servicio pliblico, adsinistrada por una entidad descentrali
sidi.rtndopondiontonoptc del gobierno, fué asi cowo se 1le

vw$a enbo_li descentralizacién del ferrocarril.

~ La iatoiativa de ley fub presentada ci -
19"§ diciembre de 19#0. sinco diss después, o sea ol dia -
i 'Zhyli C‘lll- e Dipﬁtido- la nprobﬁbn sin discusidn y con
 ',¢ilpon-q de trémites.-

El dictamen emitido por las comisiones - | |
- :djp§§t1vnl es particularmente interesante porque puntqnig B

L‘i§”10lvﬂﬁll¢1.rtol Y las flliaa'gn la concepcién de los fe 3
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rrocarriles Nacionales de México y porque dejs demostrado
la incipceidad de las lineas para prestar un servicio me-
jor, que se derivan de una serie de factores que no eran
n{ podrian ser atribuidles ni a loa trnbajndoron; n{ al -
- gobierno, puestc que arrancaban de la forma misma de la -
empresa on 1908, Sefialaba asni mismo, la falta de un pro-
_ graca de explotacién racional de los ferrocarriles en re-
lacién con el desarrollo econdmico de la nacibn, progtnin
qiu no habia sido pussto en préctica porque ni el sistema
ferroviario tenia el traso que roqgoriun las necesidades

nscionales, ni los empresarios privados que lo habian ad-

- ‘ministrado ldpioron colocar por encims de todas las cone-

tingencias que surgen de la operacifn de una empresa, el

“objetivo de servir a la evolucién material del pais,

El dictauzen de uno de los parrafos aobr:

~salientes expresaba:

A falta de prograzmas para la explotacién racional de los -
. ferrocarriles Nacionales de México, es indinpennablcrisrcé%
ré'ar una serie de abusos y pr&ctieaé viciosas. El mal fun-

cionamiento del correo en relacidén con el patrimonio de --
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loo ferrocarriles es uno de estos casos, Otro mis iapor
tante que ¢l nntthior. es ol de los fletes del gobierno,
este tiene ol privilegio de pagar sélo un cincuenta por

ciento de las tarifas y muchos funcionarios, poco escru-
pﬁlonoo. ordenan el transporte de materiales y mercan=--
-cias particulares aaparandolss con el privilegio de que

sl gobierno disfruta. Otro éargo mis grave es el que se
rqfioro al saqueo de las arcas de los ferrocarriles Na-~e
'eidnnlo- de K‘xido. por resolucidn dictada por la junta

de conciliacién y arbitraje, consiste el saqueo en un& -
serie de laudos dtctudoh por la junta federal a favor ca
sl siempre, de antiguos funcionarios que no sélo disfr--
taron de sueldos fabulosos sino que en algunss ocasiones

defraudaron a la empresa.

Una ver eximida de rocponsabilidnd;iln‘ -
“,‘11 adainistracién obrera en la situacién dificil y de -

rgravo desequilibrio en que se. encontraban las linonn la |
coninién dictllinndorl del Congreso terminabs su oneudiov

cqn la proponiei&n de los siguientes puntos:
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" 1.= Los ferrocarriles Naoionales deden ser objeto de uma

. 3.-’
' .seguir el sbaratamiento de la vids,

‘h-

Sem

éolpletn‘o inmediata reorganizacién em beneficio de
le econémis macional.

Esta reorganisacidn dede abarcar todos los aspectos
de 1a industria, desde el crédito para la transforra
cién de ¢l equipo, hasta la preparaciém téenica del

personal.

Dobﬁn ontudlnr'eiintifienlonto las tarifas para éon-

Debe iampedirse el abusc de la franquicia que disfru~
ta ol jobicrno para transporte de uorcnncias y obje~

tos destinados para sus dependencias,

Deben revisarse los ro;laménton Yy condiciones de ope

racién de gorreo y del ixpreao con respecto a los fe

~ rrocarriles,

Debe impedirse y castigarse de modo ojemplar el sa--

queo de gue vienen siendo objeto los ferrocarriles,-

por perte de funcionarios sin escrupulos de 1la 3hn£n

. federal de conciliacién y arbitraje,
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El goblerno debe de ndquirir las empresas que actual
mente administran les lineas nacionales y on ol caso

del Interocednico, transformarlo en un ferrocarril -

de via ancha.

Suglerase al gobierno la fiscalizacidn por parte del
sindicato de ferrocarrileros, de la marcha gonernliy

en los trabajos de 1a smpresa.

Sugiérase al gobierno la conveniencin de dedicar la

susa de dinero indispensable para la negociacién de

‘los ferrocarriles, tomandols principslmente del diet

" por ciento de las entradse brutas de la empresa que

inhull'ntu proporcionan suma importante al propio go

- bierno federal,

Los ferrocarriles Nacionales de México

dejaron de ser manejados por el sindicato a partir de que

= -b*-p:o56 este dictazen o sea desde el dia 24 de diclem--

de 1940, y su .dlihiltrncién'qe.conrié a una jhtidqd““

: dcocontrnlizudh que tionn ecmo organismo superior ol'don-' ’

B IOJO de administracién, presidido por el Secretario de Ea -

Vi cionﬂ- y 1la Goronoia Oonor.l.
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" 6)e= EL PROGRESO DEL FERROCARRIL:

Los ferrocarriles han jugado un papel =
traleindentul en la vida econdmica y politica de nuestro
p-iﬁ. yi que ademis de llevar la civilizacidén a podlacio-
 nes distantes unas de otras, dieron lugar a la ampliacidn
- de nuevos mercados para productos de origen agricola, mi-
'noro. ganadero, ete., que hasta entonces eran por denis «
limitados, ys que carecian de salida a otros Estados don=
‘de se demandaban volimenes considerables. Podemos afir--
rf‘lar, confiando en la realidad histérica, que los primeros

horizontes de los pobladores induciéndolos a que scepta--

:rnnblol avances de ls téomica que imperaba por esa época,

~eon los consiguientes bemeficios que ello reportaba al in

corporar al pais sectores productores y de consumo en na-'

yor escala.

; Afios después, precizamente en el alo de
1910, estalla 1a revolucidn de México, durante la ouglfQ- '

los grupos en pugna utilizaron en gran parte los ferroca-

~fr$1es en maniobras militares con el consiguiente deterio

’rc. en'alguhos casos y hasta con algunas destrucciones to-
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fales de las locomotoras, furgones, tanques, géndolqs. -
adends ocon la voladura de vias, puentes, incendios de ta--
lleres y materiales sin que las condiciones del pais, por
largo tiempo, permitieran sufragar loe ouantiosos gnstos

quoilo requerian para podbr reparar los dafios sufridos en
‘ oi sistema foerroviario durante el perfocdo de la revolue-

0'1650‘

Ta consolidads la par y sentadas las ba
ioi,qon.titucionalbn. el pais ha seguido unh marcah ascen
i dente y de una manera ininterrunpida por mis de medio si-
gio. perfodo en que se han desarrollado sectores econdn’-
cos tan importantes como son el industrial, comercisl y -
lgriqoia. y se han creado obras de gran beneficio para la
loeiodud. Entre estas dltimas, es de lonoidnaruo la de -
; los ferrocarriles que a pesar de las continuas adicioio.
de capital, pars sufragar los gastos de rehabilitacién, -
_-ldqiiaieién‘do materisles rodantes, con que ha sido dota-
“do por todas las adzinistraciones y el gran ispulso qud -
“1e ha Cado ol actuil réginen, no ae ﬁu ﬁodido consolidar '

djbuﬁ sodo tal, como el desarrollo lo requisre,
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1 liolpro y cada ves que se ha querido demostrar, los ferro
carriles constituyea ea la mayoria de los paises, ol sis-
. tema arterial por donde circulam em forma preponderante -
la fiqnol- ascional, por lo que en su comstrucoiéa, sante
aiatento y operacifa, tienes que estar s aiveles satisfag
Serios a 128 necesidades on aumento de la imdustria, agri
oultura ¥y comercio i denés sectores productives, pars 2o

frenar ¢l desarrollo por la falta de transportes eportu-=-
‘Bo8 y suficientes d¢ las materias primas y materiales que
requirissen tnato de los lugares do origen, como de los -

o-atro- de pro‘ueet&n y do abd a los de consumo,

In las postrimeriss de la iogundg gue==
rra mundial, ea espectos gohornlon. la economia del pais

se vid resentida por las carencias de articulos de prime=~
:1RI iodoiid-d en determinadas sonas del pals, que se tu§1=
‘rén que cubrir con importaciones sustitutivas, las cuales

‘Tepresentaban fuertes erogaciones de divisas.

Motivadas por ésta situacién, las 0npto

sas ntcet:dal s8¢ vieron obligadas a adquirir y operur por'
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suenta propia slgumos carros y locomotoras, adenis de ren

tar locomotoras propiedad dovoyup“run americanas, para ha

ger frente a sus necesidades, aventurendo calcular esta -
iaversifn efectuada edin hasta para artfoulos de primers -
. inonthd pars sus trabajadores, No seria aveaturado eq :

oular esta inveraila efectuads tanto por lipt.,ll priva--

"dss, como de propiedsd estatal em la cantidad aproximada e




‘l‘)o' BSTADO ACTUAL DEL FERROCARRIL:

, : Los proyectos llevados a cabo rara la re
lnﬂilitaot&n de los ferrocarriles lnclonn;oa de México, -~
) lop cuales se han hecho de una manera periddica, van deade
1a wodernisaciléa de 1as viss ferreas hasta la ampliacién -
“deo vias troncales como de otras que soportan fuertes trifi
cos, ndqﬁiaicién de modernas locomotoras, coches de pasaje
708 y equipo de carga de diferentes clases, como 1o hemos
anotado com anterioridad en Ssta §poca aunque sea en un qi‘
aimo, ya fabricanos algunos carros de ferrocarriles, pero
, lp.llt’d. todo, actuslmente mo ha sido posible superar los
estados de perdidas con que operan los ferrocarriles, tal
vez debido #dlo al alto costo de los mismos, o bien que ==
":lqﬁn no se haya superado las dpfiotcneiaa ¥ saqueos existen
to-.copo‘ya'lo,qxpiicnloa con nntoriofi&ud on el aflo de =~
1940, y 50lrh0§00lr1lAll oreacién de una conision investi-
:¢a¢br§. que dictasine y obligue a poner en prictica, medie
dai ﬁo carlctei qohorcitivnf a efecto de poder sacar Ado--’
‘lante una empresa ferroviaria, que viene a conaéitulr ﬁnn

“pequelia gran vertebra del desarrollo de nuestro pais,
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" CAPITULO 11X

Tt

LEGISLACION DE LOS FERROCARRILES MEXICANOS

-

" __Q)."-' LEY GEMERAL DE VIAS DE COMUAICACION.

©).= FERROCARRIL DE CHINUARUA AL PACIFICO, S. A |

| ' ~§).- rsngocmxznu UNIDOS DEL SURESTE, S. A, DB cv |
V"," FERFOCARRILES DEL PACIFICO, S. A, DE C. V.

' 0)= FERROCARRILES NACIONALZS DE MEXICO, 8. A
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‘a).~ LEY GENERAL I8 VIAS DE COMUNICACION:

‘La Ley General de Vias de Comuniocacibn
reglanenta a los ferrocarriles en el Libro I con'ol 'ritg :

1o de Comunicaciones Terrestres, Titulo I-Perrocarriles:
Capitulo I- Reglas Generales:

Artioulo 129.- Las concesiones para la
_construceién y explotasiém de ferrocarriles se otorgarfn

; mtcrcntmut.z

1)e= A 1as sociedades creadas para ese
objéto. on las cuales el gobierno sea accionista mayori-
tario} y ' '

!I).- 4 1as sociedades organitadas bajo |

 01 r‘cilon coopcuuw con el mismo objeto,

7 Las concesiones & que este nticulo se
- nﬂ.on. se otorprh por el plaso que fije la’ Surotnh

e cmniuctonu. qna u podri exceder deo ntuu nﬂon.

’ Articulo 130.- ﬁu los efectos do o8-



‘fl Ley, se entiende que una linea de ferrocarril entronca
con otra, ouando los rieles de una de dichas vies se unem

coi 1l otra, de manera que los carros puedan circular en

anbas.

Eay eonozién. cuando los rieles de una

vis entran en los de otra, en caso de ser diferentes, o =

" ouando las vias estén construidas de manera que sea preci

‘80 ol tramsbordo do‘nnn a otra via en el mismo lugar.

Articulo 131.- Las empresas de ferroca=-
'yiriipi y tranvias estén odligados a conceder a los inspec
tores dp torrocurriiul ¥ al personal auxiliar de innpacQ-'
oién el drecho de viajar a bordo de los trenes de pllnjd-‘
' ro-.;oi eualquier coche o carro, en trenes de carga o de
"trlblio. locomotoras, uutdvill.onrrotillnl y arsones, a -

:iicjir on los vestibulos de los carros o en el lugar que

' jii(ﬁin ais oanionichto‘para el desempefio de su co-oe1467 ‘ |
SR / n'tianlpoit‘r 14bre de pago su equipaje siempre que a5
‘oiiodﬂ dd"qutliontoi kilograsos. Fara el efecto la Secre

‘farin de Comunicaciones otorgaré 1ss credenciasles en 11'5 ,



forma que prevengs el reglamento respectivo, los que seréa
omudu exclusivamente al personal de inspeccién que aps
resce on las néminas de la direccidn de ferrocarriles de ~

la propia Secretaria,

o Artioule 132.- las empresas de forncnir}_
les estén obun;hi cuando se hadle de las remesas de Gue -
habla 0l Lrtlcuo 64y que se tramsporten de trenes de nte
‘20, & sorrer estos ¢on derecho de preferencia sobre cm---
Qquier otfn slase de trenes, excepcidn hecha de los de pase- .
Joros, & adoftnr el material ro@nnto o peraitir que los em-
- ‘barcsdores 10,-,“::&6: por su cuenta para las ueﬁuidxdu 40
‘-u nmiu; a cum-tr;r el htorid de tranvias en bue--
nas cé-‘hiouu de servicio, d¢ manera que se haga un arras
’ th ripido y 'ouenu e tomar lfi sedidas necesariss pars -F
.qu la cargs mo qutn por movisientos bruscos del tren y a
g dar aviso oportuno a hi iuons térreas en conoxién. respec
zo' rh,ll‘.‘oud&'do trones, & ffn de que estén éntas Listas
g p‘auyk,cofrcuu‘medutn-’nto que lleguen & los puntos de -

donnzi5n.‘

~ Artfculo 133.,~ Las empresas portadoras es
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t&abobli‘ndno ) proporcioQ@r a los embarcadores los carros
ioeounrloa para transportacién de mercancias y aoOptar‘on

sus lineas carros é&e¢ propiedad particular de los que ellos
' 10 0lt6n en posibilidad inmediata de proporoionar; obligén
dose las empresns de transporte a reparar por su cuenta el
oQuipo que se opere en las condiciones antes sefinladas, de
acuerdo con los contratos relativos que para el caso se cs

’ lebren.

Articulo 134.- Las empresas de ferroca--
rriles que, de acwerdo con 1o que establece la Ley, deban

conducir las aorro-pohdonéind del correo, estén cbligadas:.

, 1).- A ’ronoroionnr para el efecto, ea -
_,c.‘. tron que haga viajes periddicos rogularca. ya qea de
,-ausorol. oxproll. sixtos o de carga, cuando ao existen -
' lol otros lorvioiou. 1los carros o dejpartauentos 1udopon--- ‘
dtcatcl o lel llnlon. uo;ua el volimen de la oorresponden
sia, do manera que haya n.plitnd necesaria para su clwoda
eéndic;‘n ¥ 1a de 1os eupleados encargados de su cuidado y
lqisﬁulnotoncq. Cusndo o iiujo 80 lo efectis mormalmente
ol trem, -ino un vehiculo QA;Ludo. 1a odligacién se limits



ré a proporciomar ua departamento en §1, como se expresa.

I1)e~ A dotar de éstos carrcs o departa-
wentos, por su cusnta, com loa muebles, apearatcs y ense--
res que indique la direccién de correos y telégratos como

nooolnrxoo'pnrn la QJoeictén del gerocicio pcltll a dordo,

o cjuntundouc para su colocnei&u. forsa y dimensiones y do-

. whe dotlllol a los planes que proporcione la propia dtroc
91"0

III)-- Adlptlr de buen alwmbrado, asear y
Vconsorvar on Qlil.° de higiene y reparar oportunamente ==
;t;-btin por su euoltn. los carros, dot&ndqlo- de aparatos

4o slarma y cordén de seflales,

’ IV).= A perpitir que viajen a bordo de =
los vohlculoo en que se ocondusca correspondencia, 16- om-
‘ ploado- yolello- referidos, lte-pro qno vnynn proviutol -
do 1-. crodqnci:lon roapcctiv:l.

]

~ Articulo 135.~ 81 un empleado de una o
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~presa de transporte apareciera complicado en algin hecho
delictuoso, no podrd ser aprehendido desde luego, #i con
ello se transtorna el servicio. Las autoridades se 1imi

tardn a dictar las medidas preventivas necesarias para -

evitar la fuga, entre tanto se le sustituye en el cargo
que desempefia, las empresas tendrén la odbligacién de --
procoair a la sustitucién del empleado, tan pronto como

ol servicio lo permita,

Capitulo II - Ferrccarriles Particulares.

“Artioulo 136.- Los ferrocarriles parQQ,
chlnrol,y los que siendo auxilisres de una explotacién -
industrial, que hagan servicios pﬁbiiqc-. estarin sujetos

J‘por 1o que roaﬁoctn a 1a explotacién de dic;o- lorvicio-
piblicos, a las bases que conformse & las prnleripoiénoo -

de esta ley y a sus reglasentos fija la Secretaria de Co-

sunicaciones.

En ellas se determinarén 1--~o§11¢ncio;-

'ao- -y derechos del porniltonario; no-brindoao un 1utorvou-

tor cuyos uloluncntol larln cnbiortos por aquél.




Los ferrocarriles y los suxiliares de -
una explotacién industrial para hacer servicio plblico, =
pecesitarén porntlé que serk revocable en cualquier tiem-

po, » Juicio de la propis secretaria.

Capltule III - Bxplotdci6i de los ferrocarriles.

Articulo 137.~ El servicio de carro dor

" mitorde y comedor qud proporcionen lpo smpresas ferrota=-

rrlieral. serd considersdo como auxiliar de las missas y
estard sujeto igualeente que los servicio qﬁo se presten
en dichos carros a la jurisdicoién de la Secretarfa de Co
iﬁnicneioneo. por lo que lo‘:oticro a su inspeccién y a -

las tarifas que por uno y otros servicios oodbren 148 eme=

‘presca respectivas.

Artculo 138.- Todas las empresas de fo
:éoccrril. 1neluoo»1¢u que el gobierno federal posea o ng

pinistre en todo o en parte, estardn obligadas a ﬁermitir

' VQue por sus liness circulen trenes portoneeionto- & otras
~ emprescs ferrocarrileras, cusndo a juicio de la Schctgrln'

- de Corunicaciones sea necesario llegado a oste casc, se -
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_observarén las disposicioncs siguientes:

; I).= Las resoluciones de la Secretaria
dmponiendo la ciroulacién de que se trata, se dictarin -
_despuls de¢ ofr a las olproail interesadas, y dejarén de

tener efectos sl cesar las causas que la motivaron:

11)e= Los trenes circularin con regula-
'ridad y conforme a horarios autorizados, que no impidan,
‘onbnrueqb o eatorben el servicio de la enpresa propieta=

ria 4¢ la linea,

III).- Se pagerd por el trénsito de tre-
vioi s la empresa propietaris de 1a vlliy previé‘;onvohidrﬁ
entre 1as eupresas 1ntoroll§n-. un tanto por ciento de -
’ 1’6 quo: con uirulo & las tarifss vigpntes cobre al piiblie

éo 12 empresa duefia de la via, pero sin que exceda -qnii
| dclviotonta por ctoito; en dﬂtdcto de este convenio, le
vpugur‘ el tanto por etonto‘quo fije iu conoesién de la -
N ro-prooa.prépiotlrin de lu‘vin. y en Cofocto de lo conve-
| li‘b o'o@ttpulndovoi la concclibl se pagard ﬁn’-ogontA‘;,

"por étoltquy
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IV);- La empress propietaria de 1a vis »
;llluintrarl a la que ocupe Ssta, o1 agua, combustidble, -
luﬁficunto. tripulﬁeiolo- y pilotos de que aguells dispon
‘l"l falta de convenio, se estard a 1o que dispongs 1 -

Secretaris de Comunicaciones.

articulo 139.- Los ferrocarriles estén
obligsdos en caso de emergencis a juicio de ls Secretaria
de Comunicaciones, sin perjuicio de su servicio, a poner

" sus lineas telegréficas al servicio de la red nacionsl.

Articulo 140.~ Un remitente podrd tomar
 pars s{ o para varios un carro por emtero, puiu que iurog
tobtrnnu;orto sercanciss de igual o diferente clasifica--
ci&n, sieapre Que ¢l embarque se haga ep un mismo purnto

d.‘of!éon 7 on un sélo punto de destino; en este caso, s¢
 oipe41r& una sola carta de porte o conocimiento al remi--
tdnﬁeiqno tcme o) carro y a favor de un sélo comsignata--
ri0, cilculandéne el flete conforme a la cuota de tarifs

de carro por entero correspondiente a 1a cianoksuperiot -

’ de mercancias transportadas., 8Se prohibe & quienes sosten
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’ gan obujL,ltho ¢o,ncrvielo. oipccular con el transporte,
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b).« FERROCARRIL DE CBINUAEUA AL PACIFICO, 8. A,:

ANTECEDENTES Y BASE LEGAL

Bn acuerdo presidencial del 11 de noviea
brh:ﬁo’1953, se ordend la organizacidn de esta o-fro.q. ..
éoﬁ lotivé io la fusidm del ferrocarril Kansas Ccity, Méxi-
‘00 y Oriente y el ferrocarril del Noroeste de México, la -
= culi quedd constituida por emcritura piblica otorgeda el -
12 de cnor§ de 1955, por los Secretarios de Comunicaciones

7 Obras Piblicas y de Hscienda y Crédito Piblico.

"Bl domicilio de la Sociedad en 1a 01udld» :

i;fi:". "‘,1,9. y su durncién serd de setenta afios,

Ll capital es de $-127, 063.000,00, divi-
- dido on 125,065 -eoionCl. con valor de 8-1.000 00, cada ~=
' una, todss nosimativas. ollao corresponden al Gobierno
,ly'odoul 127.061:. miamas que son inalienables.

“El Articulo Sc. de los Estatutos, dispo-

‘ ne{qu§ ou todo tiempo el Gobierno Federal deberi ser dudlbr



‘de . acolones quo‘roprc@onton ocvando menos el 51% del capi-

tal ioc ial.

ATRIBUCIONES

. Jom t:plotlr las concolionol tor(udnn
’; por el Gobtorno Federal a las eonpanln- de los torrocarri‘ )
- lop»dorcx-xnnlnn City, léxico y Qriento del Noroeste, que
 fp§r1virtu¢ de 18 tusibn de esas smociedades quedan trun-qi,r
tidli & la nueva gue rcliltl dowoiln.

I1l.= AdQquirir, poseer, explotsr y enaje~
knn: por cunlquiof titn1§ legal las concesiones, doroehoi
"y'profiodudol que las dos ﬁodiodndcl fusionadas transmi--
touvi la scciedad que de su fusiln results, -ll colo los
bicnol y doroeho- que en lo Iutnro 1e trnnutiorn cuslee=-
| quier perscms tl-ze- ° lnrul que poses o oxploto llnoal -
ferreas ° de truaaportm )or tierra, por aire o por n;un o

cualqut.r oorviaio .noxo . dtchnl linou..

111.- lhnnr.nr-o de toda clese de tr.nn--‘
")ortc por tiorrn.’or u;un 0 por aire con 1;- 1ndu-tr15l o




servicios anexos o comexos que estime coavenientes 0 lu=-
crativos en cuanto tiendan al deaarrollo y mejoramiento -
_ de los servicios que prestaban loa ferrocarriles Kansas--

ctiy. México y Oriente del Noroeste.

IV.= Adquirir o poseer bienes muebles ¢
inmuebles de toda especie, comstruir lineas férreas y oje

‘eutar obras de cualquier gémero.

Vi= Proveer el establecimiento o desa--
fffﬁllo de compafifas o empresas que tenglh por objeto algu
R0 0 slgunos de los que expresa la fraccién anterior; la
'7_‘pfoduec16n o comercio de msterias o efectos propios para

 '01 consumo de 1la -oeledad © para el desarrollo de sus pro

| piodadci; adquirir acciones y en general titulo de crédi-
to en diches empresas y tener participacién en ellas ;n'f
cualquier forsa, com facultndes de ejercitar los derechos .

inherentes a esas icetonho. bienes y demés titulos,

View tjocutur todos los actos y eolebrar

todoa 100 eontrntoa do ordon elvil. lorcuntil. de trabnjo. b



¢ administrativo que fueresn propioa para realizar los fi-
~nes de la sociedad, incluso operacionea de crédito que no
estén reservadas por las leyes a las instituciones de eré
dito; suscribir titulos de crédito, prestar garsntias y -
en general hacer y ejecutar todos los contratos y actos =
que de una m-niru directa o indirecta se relacionen con «

los objetos de la sociedad.

Vil.~ Se facultn al Secretario de Coluut-
eacionon .y Obras Pﬁblicul para que, por s{ o, por medio -
f.do sus errQlQntlntCl. gestione 1a inclusién en la Escri- o
turs Constitutiva de la sociedad de todes las claisulas -
' :noédairia. ¢onforee & la Lay de Sociedades Horeintilci. 4

" de cuantas estipulaciones sean convenientes para la obser

: ;faneiu y cumplimiento de las bases anteriores.

) unucrum ORGANICA

1a adainistraciés de la -eciodud o-tl n”'“*

'tcnr.o de us eonlojo. 1nto|rado por siete miembros y sus - :

" roqpoctivon;quplentol; de ellos, ol-Gob;arno rld.rll:d.--r
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signard oinco‘propiotario- y cinco suplentes. Los accio--
nistes minoritarios tienen derecho a designar otro conseje
ro y su suplente. El dltimo representa al sindicato de -=
trabajadores Ferrocarrileros de la Repiiblica Mexicana, ==
Preside ol consejo ¢l Secretario de Comunicaciones y Trnig

. portess

El Gerente General es designado por la -

‘jnémbici~¢oipral de ucciopiata- o por el consejo de adai-- 5

_ lintrncién. 

_La vigilancia de 1a sociedad se encomien

o daa 46- comisarios, uac designado por el Gobierno Federal

y ol otro por 1a -nyorlﬁ de los acclonistas ﬁuc represen--

tan lnl‘donﬂlvaoeiohol que no pertenezcan al Gobiermo Fede
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© 6)e- FERROCARRILES UNIDOS DEL SURESTE, S, A. DE C. V. i

ANTECEDENTES Y BASE LEGAL

Esta eapresa se comstituyd como foréoeg ‘
rruu Unidos de Yucatan, S. Aey @1 1 de noviepb:o de ===
1902, on la Ciudad de Mérida, Tuc., con capitel inicisl -
7 de $=23,0004000,00. | '

In ol afio de 1958 se sumentd o) elpihi
socisl 05‘3’723.000‘.000.00 cuyas acciones se dieron ‘ou i:av-‘
go sl Gobierno Pedersl. e

2 un@loﬁ general de accionistas de -
27 & enero de 1964, se determind transtormar la sociedad
,6-' do capital varisbdle, y‘nﬁontn; 101. eapihl sooial n f- |
$-110,000,000.00, | |

For decreto presidencial e % do agos- S

“to de 1968, pudlicado en el Diario Oficial del 29 del wis

. =0 mas y afio, ee ordu}b‘h Ap@m.mi !géroeinnol mig :



Caa‘dt !udnt‘n. 8. A 40 C. 'f. de todos los bienes que =
'qonltitnjoro- ol sistema denominado Ferrocarril del Sures
t?.'quo adlﬁniotrnbn on forma directa la Secretaria de Co
sunicaciones y Tranaportes; dichoes bienes se desincorpo--
" ran del dominio pﬁbltoo de la Federacién y pacan a foréar '
bjnrto e incrementan el patrimonio de la empresa eifadu‘on

'prilér téraino, misma que cambia su demoninacién a 1la ac-

tual.

El capital esté representado por tres -
" series de scciones: serie "A", compuesta por 87.%21 ———-
: aceiones con valor de $-1,000,00 cada una, suscritas por
~ 01 Gobierno Federsl; de ellas , se pagaron by 421 y el --

' ﬂiosto'lo‘pigiri'por inversiones; la serie "B" esté repre-
- l§atad- por 15,100 acciohel del miszo valor nomipal, sua-

critas i pi¢|dnl por el Gobierno del Estado de !ucat&n; Y

lfli cdriq ncn, con 7,479 acciones, suscritas por partiéulg

r.io

‘ Las de serie "A" serén sienpre suscri--
' ti.»pbi-el adﬁibrno rcdornls cuando se acuerden posterior

‘lénte aumentos de capital para pagar con lécione- Adondou




al Gobierno Federal dioho aumento serd representado por -

‘ acciones clase "A", segunda serie,

Las acciones serie "A", propiedad del -~
Gobierno Federal, no podrdn ser enajenndas o gravadas, ni
. ‘en tornailizunn comprometidas. Dan al Gobierno Federal -
‘dprbcho para designar tres consejeros propietarios y sus
tres iuplogteu, asi como, en unién del Gobierno del Eutu-‘

do de Yucatén, un‘conisario propietario y un suplente,

| Las acciones clase "B* otorgan derecho al Gobierno del Es
'i't;do de Yucatén n,dniignar también dos consejeros propioQ

tarios y dos suplentes..

Bl domicilio social es la Ciudad de Mé-
rtdn.‘pudiendo establecer n;oncisu Y lueurnaloi en cuil--

'qutor parto de 1a Repiiblica o del oxtranjero. provio e

- do del consodo de -dnini-traai&u. asi como au- dosicilias

i,,convclcionllol.

ATRIBUCIONES

. 'I.= La explotacién de 1-s eoncgllbaoﬁjf‘
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otorgadas por la Secretaria de Comunicaciones y Obras P~
blicas i: compafiis de los Ferrocarriles de Mérida a Pro--
;}--o ¢ Izamal, 8. A., conpaifia Peninsular Perrocarriles,
Se Aey compafifa del Ferrocarril de Mirida a Valladolid --
con ramal a Progreso, 8. A., compafifa del rorrocnrrii, -
Muelles y Almacenes del Comercio, 8. A., ¥ compafiia Cons-
tructora dii Muelle Fiscal del Progreso, 8. A., que se fu
sionaron ¥y que tuﬁron chidul & Ferrocarriles Unidos de -

- Yucatén.

II.- La explotacién de los ferrocarriles, -

:'!ﬂOIICI. allnoono'. derechos y demis bienes muebles e ip-

s ?, ,-nqb1og que pertenecen a ls sociedad.

III.- La explotaciém del ncgoeid de alpas
'conljo y de cualesquiera otros, relacionados con torroe--

f'rriles y muelles,

IV.- explotacidn de nnevus concouto--,
»‘neu quo puedn otorgarle en lo futuro el Gobierno rodoral ’
a través de 1a Secretaria de Comunicaciones y Obras Plbli
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V.= Djecutar todos los actos y celebrar
- todos lq- contratos relacionados con los objatos anterio-

: res, .

- ESTRUCTURA ORGANICA.

Los Yerrocarriles Unidos del Suro-to.:f

'~"8;:A.. qi‘c. V., se gobiernan por un consejo de adminis--

, ‘  tfaotél integrado por siete qie-btol; einco designados -

F,-~p6r los tonodbrol de 1ui prllirnl series, y los dos res--
t @y@:&- b 4 uui quplontoi son mombrados: uno por 1ca tiho&o-
"res de la serie "Cty y otro por la seccién XIIVII‘QOi sin

- “diéltq de trabajadores ferrocarsilercs de la Rcﬁﬁbiicn Me

xicana.
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).~ FERROCARRIL DEL PACIFICO, 8. A. DE C. V.,

ANTECEDENTES Y BASE LEGAL

Mediante el decreto de 27 de febrerc de
1952 se desincorpora del dominio piblico Kacionzl los die

“nes que adquirié el Gobdiernmo Federal de la compafia del -

Ferrocarril Sudpacifico de México (por contrato de sompra

' vontn del 21 de diciembre de 1951) y se ordena la consti-

tucién de la empresa menoionada.

, ‘Dicho decreto, dado el 27 de febrero de
1952 y publicado en el Diario Oficial de la Federacién el
‘B'do sarzo del mismo afo, fué modificado por otro del 2 -

o de julio de 1954, publicado en el Diario Oficial del 22 -

dol -1‘lo mes y ailo.

E1l capital de la sociedad se 1nte¢rdri'f,ﬂr

" coni

a).= Lla aportacién que haga el,cpbiefno '

: ngérql do:todas las cosas corpbreas ¢ 1ncop6raud,,d§roi~

. chos, concesiones y, en general, de todos los bionpﬁ‘quq -
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adquirié en loe téraminos del contrato de compraventa de -
que trata el Articulo primero y de los posteriorgcnto e
afectados a esos servicios y, en su caso, de las utilida-
‘des, frutos y productos percibidos u obtenidos hasta aho-
ra y de los que el propio Gobisrno perciba u obtenga de -
‘talo- bienes hasta el dia en que se¢ conatituya la socie=-~
aad.
7 b).= La aportacién de la cantidad de -~
.  3-§,100,000.00. destinada por el Gobierno Federal en cone
7‘§optb de E-pitnl de operacién'y pnfn otros gastos de)l fe-
K rroélréil. y por la de cualesquiera otras cantidades que

‘dtst;néro para ol mismo fin con posterioridad a la expedi -

| cién‘do este decreto,

€)e= las aportacionil‘quo ofectﬁo ci -
ii--o Gobierno éon motivo del capital social que ae decre
te. .Eatas npértneioncl podrdn consiatir en nuloririo. -
ffcrlditoo.'otrOl dorochén. subsidics y eunlolquiorniotrd-

bidadu corpdrecs o;incgrpérob. itiles para los objetos di

d).~ Los aportes de que tratan las tres

,” tr.c§16£n-'uht¢r1or¢| estarén representados por las accip
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‘nes de 1a segunda serie o lirio‘“l". segin lo expresa o

- Artieulo ndxtq.

o ¢).- Las aportaciones que hagen lol par
‘ 'tteullroc ° lul instituciones piiblicas o privadas, que ouk

tur‘nfroprcgcntnd;l por ncoionol de la primera serie o qg

SR ri. "A" de que trata el Artieulo l.!tﬂ-’
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®).= FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO, 8. A,

ANTECEDENTES.

’ El 28 de marzo de 1908 se firma el acta
constitutiva de la empresa, y por decreto del 25 de mayo
- 'de 1937 se modifica la Loy de Secretarias y Depnrtamentos
‘do sﬁtldo. creandose el nofurtalonto Autdnomo de los Fe--

: tro#nrgilol Nacionales de México que se encargd de la ad-
‘ ita&ltruei&n de los bienes expropindos. E1 30 de abril -
. de 1938 se¢ publica 1la Ley que crea la administracién obre

ri de los Perrocarriles Nacionales de México, 1la ousl fué

*+ derogada por Ley del 31 de diciembre de 1940, Esta, a su

:iou¢ cred, con el cardoter de .orporacién piblica descen-

":trnlizuda. los Perrocarriles Nacionales de Méxice.

i; 30 de diciembre de 1940 se pudblice -
' ln‘Loy‘Orlinicn que creé ol'or;nnilio padblico dolcohtr|1£ ‘

';ldquoponinado Yerrocarriles Nacionsles de México.

~ LEGISLACION.

Constitueién Politica de los Estados --

Unidos Mexicanos (Disrio Oficisl de 5 de tob:’oro@of 9w,
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Ley Orginidn de los Ferrocarriles Nacio
nalea de México (Diario Oficial de 30 de diciembre de ~--
1948).

Ley de Vins Gonerales de Comunicaeién - -

(Diario Oficial de 19 de enro de 1940),

Ley Federsl del Trabajo (Dinrio oficini

'di 28 de agosto de 1931).

Ley para el Control por parte del Goee=

' bierno rédarllg de los Organisnmos descentralizados y em=--
presss de participscién estatal (Diario Oficiasl de 4 de -
 enero de 1966),

Loj de Inspeccidén de Adquisicionq--(pig
~rio Oficial de 30 de diciembre de 1965), ‘

; Ley de Inspeccién de Contratos y Obras
:Pﬁbiiea- (Diario Oficial de 4 de enero de 1966),

Ley de Secretarfas y Dopartnnnntoa dt -

B Entudo (Dicrio Oficill de 24 de diciewbrn de 1958).
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’ o Ley Orghnica del Presupuesto de Egresos
g ia Pederacién y su Reglamento (Diorio Oficial de 3 de
 aiciembre de 1935),

iq;inn.nton de 1 Provisién de carrcs, -
~ de tramsportes, tarifas de cobro de demoros, piso y ren--
vf.é; ﬁirn 1a econstruccidn, conservacién y servicio de fe-
 rroeafr11ol, vars inspectores de cargas, para tréfico de -

pasa jeros, do‘lnborol. de auditores de trenes.

Contrato Colectivo de Trabajo celebrado

cén‘ol’lindicnto de Trabajadores Ferrocarrilercs de anﬁz

© phblica Mexicana.

ATRIBUCIONES.

Ley Orghnica de los Ferrocarriles Nacip
_males de México, Disrio Oficial ded 30 de dicienbre de --

[j19k8. Dicha Ley sefiala que para la adzinistracién de los

1!6;rociri11qa nacionales se orea, con patrimonio y perso=- il

nalidad Juridica propios, un organisso piblico descentra-
. lisado que se demominaré Ferrocarriles Nacionsles de Méxi

v [-1- ]



K} petrisoaio de Ferrocarriles Raciona-
les de México, eatard comstituido por los bdienea que fore
unron el patrimonio y la administraciém de los Ferrocarri
liq Nacionales de México, cresdos por Ley de 31 de dicien
bre de 5940. 7 las lineas férress y bienes que & ella —e-

“aportare el Gobiermo Federal y loc que adquiera em lo fu-

ture.

Son facultades de su consejo de adminis

tracion:

I.- Forsular el progrisa general de ad

liuistriciél ¥ reglamentos necesarios.

E 1l.~ Dictaminar y aprobar el presupuesto
: ! apuil de egresos y la estimacién de ingresos para el afio

siguiente, que le someta ol dobiorno Federal.

111.- Discutir y aprobar el plan de adi--
clones y sejoras que forsule 1a gerencis general y vigi--

iar su ejecueibn,

IV.= Discutir y aprobar loa dictimenes -
que presenten las couisiones del consefo, en los asuntos

" que & las miewas 1es eathn encomendados,




79

A [ rtjnr el porcicnto de los ingresos

brutoo quo 8¢ destinen a la operacidm durante cada ejerci
eio anual,

VI.~ Establecer el régimen de judbilacio-
1 acl que poruanontelonto deba regir en rcrrocnrrilel nacio

~nala- de H&xico.

VIl.- Dlncutir y aprobar, en su caso ¢l -
:balanco anual y los informes !Lnancioroc que 1. prooonto

1- geronein ¢vnoru1.

ViIil.- ni-cntir Yy aprobar. on su caso, lo-
proyoeto- do -oﬁificcelil de tarifas que le presente la -
 ¢-ronc1A general,

~ IXee Dissutir y aprobar los olptiltito-
1Qno,§ropon¢n 1 goicuoiu gemeral,

X.= Dissutir y aprovar 108 proyeatos ==

- que formule el gerente general, sobre construceidn de mug

vas 1{neas o ramales y ro;dbti;tnét‘n tntogrllol.

Xlew Rooolvor. on los térnince de lnl .

’x:dtlpblloionct vt;cneol en materia de trubaao. sobre lovt- '



80

lizacibén de personal, su presién o creacidn de divisio--
nes, distritos, corridas, talleres, oficinas y fijacién
de horarios de labores; medidas que , para tal efecto,=--

dqbof‘ somster a su consideracién el gerente general,

X1l.~ PLJacién de las normas sodbre vaca- .

~ciones de los tradbajadores del sistema.

XIIl.- Resolver sobre los problemas de tra
"ibjjo qﬁo ae presenten a la administracidn y que, por su -

‘1iportuactn. le sean sometidos ypor el gerente general.

XIV.~ Decidir sodre los desis asuntos que
~1e planteen la gerncias gonorni y las comisiones del conse

jo de acuerdo con sus facultades.
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CAPITULO IV

REGLAMENTACION EN MATERIA DE
FERROCARRILES

- #)s= REQULACION DEL TRABAJO DE L0S FERRQ
CARRILEROS EN LA NUEVA LEY FEDERAL
 DEL TRABAJO,

: b).- 7 'REGLAMENTO DEL ARTICULO 137 DE -
: ‘LA LEY DE VIAS GEXERALES DE COMUNI-
- CACION,

Ce)ee CONS IDERACIONES DOCTRINALES SOBRE =
S n. mmcuo rxnaocmnxuno.
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@)+~ REGULACION DEL TRABAJO DE LOS PERROCARRILEROS EN LA
NUEVA LEY FEDERAL DEL TRABAJO:

Nuestra Nueva Ley Federal dql Trabajo cone
templa en su Titulo VI, Capitulo V, de los articulos 246 al
.~: 255, los astos Jurl#iqoa que se presentan ante la Secretaria
del Trabajo y Previsién Social por conflictos entre los tra-
,’Sajadorel ferrocarrileros y le empresa, los cuales se fundan
i dif&cndon de acuerdo oon el contenido de la Ley Federal --

| dol‘rrabgjo y del Contrato Colectivo,

Articulo 246.- Los trgbijadérol ferrocarri '

;‘liro'_dobqrin ser mexicanos.

Articulo 247.- En los contratos colectivos
se podri deterainar el personal de confianza, tosando en con

sidoracién lo dispuesto en el articulo 9o,

~Articulo 248.~ En los contratoi colectivos
VIQ podrd estipular que 165 trabajadores trenistas presten --
;qi nurrieios -obri‘li bnio de viajes on una sola o OﬂICCl -
 .‘1fio61ono|. ‘

Articulo 249.~ Cuando algin trabajador es- :




té préximo a cumplir los térainos dovjubilaeién determinados
en loi contratos colectivos, la relacién de trabajo sélo po=
‘dri rescindirse por cnne-l'purticulur-ontn graves que hagan
imposible su continuacidn, de conformidad con las disposicio
aes contenidas em los contratos colectivos. A falta de dis-
posiciones expresas se estard a 1lo dispuesto en el articule

- 161,

Articulo 250.~ No o8 causa de rescisiéa de
las relaciones de trnbujo ni de pérdida de los derechos, ls
. Eireunutlncin de que los trabajadores por fuerza mayor, que-

den aislzdos de sus jefes, si continian en sus puestos,

84 en las mismas condisiones los adbandonan,
_volveran & oeubnrlo- al desaparecer las causas que motivaron
el iiandono. En estos casos, se harin previazente las inves-
"tigdcionoi respectivas, con 1ntor§oncién de los representan-- |
“tes del sindicato y do 1a empresa, y si de ellas resulta res-

_ ponsabilidad a los trabajadores afectados, o se comprueba que

Voluntarthiontc doqeﬁiduron'o parjudicaron los intereses de =
~1n ‘empream, serdn separados de sus empleos. Los trabajadores

que hayan ocupzdo 10s puestos abandonados tendrén la categoria
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de interinos, y al ser reinstalados los tftulsres continuarén
trabajando en los empleos que tenian con anterioridad o en --

.~ los que Queden vacantes.

Articulo 25%.= Los tr.anAdorol que hayan -
sido separados por reducciln de personal o de pueatos,,nﬁn -
cuspdo reciban lss indenniraciones que en derecho procedan, -
seguirfn conoervando los derechos que hayan adquirido iutcl -
de su separacidn, para regresar a sus puestos, si éstos vuel-
ven a crearse ¥y también para que se les llame al servicio en
el ramo de trabajo de donde salieron, siempre que continfien -
yﬁrteucciendo‘i ios sindicatos que celebraron los contratos -

vooloctivo-.

Artleulobzsz.- Las jornadas de los traba ja-

“dores se ajustarin a las necesidades del lor;icto‘y podrin «=

o principiar en cualquier hora del dia o de la noche.

Artdeulo 253.- No es violatorio del princi-
‘ pio de igualded de sllniioa la tijacién‘do salarios distintos
para trgbijo igual, si éste se prisea on 1ineas o'ruualil:dp:

diveicn importancia,
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Comentario: Esta disposicién es peligrosa,
pues no obatante que se cubre apirentements su inconstitucio
Balidad, su aplicacién ligera puede entralar serios perjui--

~eios a los trabajadores.

Articulo 254.~ Queda prohidbido a los trqbgv 
~ Jadores:

I.- Bl consumo de bebidas onbéiaguntd, y - -

iu trhfico durante el deseampefic de sus labores, por euoitn -
’ »ijcna‘l la empresaj ‘
Il.~ K1 comsumo de narcdticos o drogas emer

k vantes, salve que exista presoripcién médiea. ’Aitqp de 1n£¥

clar el servicio, el trabnjndof dederd pohor el hecho en eo-,'”"i

‘nosiniento del patrén y presentarle la pron:ripei&n luieriti ,.~l<

por 51 nédico} ¥

11l.= K1 tréfico de drogss enervantes. '

Artlenlo 255.= Son causas olpooinloo do res e
“" 013163 de las relaciones de tradajos ,
| I.- 1a rocopeién de cnr;u ° ’Illj' tnora do*

'ffloi 1,..,.. ..5.1.40. yor la ecpresa nara estos fines; y

I~ L negativa s efectusr el vinjo contrl- S



tedo o su interrupoidam, sin causa justificada.

Comentario: Trota de dos causales nuevas de
debpido que se relacionan fntimamente com la probidad de los
"ttabnjadoros.bdo modo que es conveniente que éstos procoﬁnn -
'keon 1a miés rigurosa honrradér pars que sus actos no queden ==
rubicndos dentro de las causnles de rescicion. El capitulo re
' lativo 8l trabajo ferrocarrilero es pobre, vor lo que deberd
fnr,cqmplo-entndo con los comtratos colectivos ﬁondo se regla

eente nejor el servicio.

21 departemento legal del Sindicato de Tra

: ,bijndb:el'rorroc‘rrileros,do'la Republica Mexicana considera

- que los casos legales de payor importancia que existen son =

~-1los siguientes:
‘Despido.
Pfeleripcién.
_ Prescripeién en materia laboral.
; Accidohton do'trabajo. ; :
‘ﬂctal de inveatigaqiﬁn administrativn;

convonios ¥y contratos de tribljo. :




 despide.
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Riesgo profesional.

_“Descusntos en el salario.

roiponblbilidndol

ixpuili&n de los mieabros del sindicato.
Descuentos sn los salarios para cubrir -
del trﬁbnjadbr.

Sscalafén.

- Salario por trebajo de dos turnos,

Suspensién en el tradajo.

' Valusoibn de la incapacidad.

Jubilagiones.

loiariql cafdos.

Ebriedsd del trabajador cose causa dc;'- o

_tadss en contra de la empresa, consiste en 1uo,nighiontqn‘i'-('

Ceausast

7 Nivelaoién de sslerios.

in lo que ioopectu s las demandas p,...g',

’ Ascenso.

‘Asignsciones.

Atenoién médica,

Aumento personal o puesto.

~ Aumento servicio.
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Alloito tripulaciones.
~ !oh‘tiuc. vacantes.
Candios.
Defunciones.
Derechos.
Descuentos.
E n‘-umun-.‘
ﬁwm».._..
| ‘Dhupnn‘u.
_ Zseslafones.
 Nabitaciones.
‘tn‘duntuo‘i.él;.
Jubiltaeiba.
~ Liquidsciéa,
| ,' iOrdcnu de pago.
~ pagos, =
. pérdidas o extravios.
chhueiogu, ' ’
Sueldos.
Suspenciones,

Pago de mdc;onol.
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. En 1o que respecta a oo catorce grupos que
forman la Secretaria del Trabajo y Previsidn Social, tres de
ellos se encuentran dedicados casi en forma exclusiva a la o=

atencién de asuntos ferrocarrilerocs.

En el grupo une, se llevan las demandas con
: trn lo- ferrocarriles nncionulon de Htxico, en las ciguioltou
-qc-pcotulidldons

‘ ‘Togoneros.

Patieros.

Maquinistas,.

célduetoro. de troucn.

Sisilares d¢ ioeonotornc.

Garroteros.

Oficinistas, ¥

‘Llunldorel. :

‘Ba el .rﬁpo'doa. se maneja todo lo délio:uiig ,
fi'céntéo'todo- los forroo:rrilcl de recorrido corto, gomo lbix'k
" K1 Pacifico, 1 Mexicano, el Chibuahua sl Pacifieo, ota., .»ar-»

L eundo . todo el poruonnl que labora en eeos ferrocarriles.
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En el grupo tron.‘lo llevan 1-- demandas =
contra 16- ferrocarriles lleionaléa de México, de las espe~-
k,g;nlidadol‘concornicntoa a la fuerra motriz, y que son las -
;itgu;eutoli ' o | |
| “ Carretilleros,

Jefes de estacién,

Despachadores,

Motoristas.

Yor jadores.

Caldoron.

Truqueros.

Audirores de trenes.

ynoéinicdl.

Jefes do'dolpachadorei;

Electricistas.

Telegrafistas.

fVigilnntes.

Todo el personal de via.

Celadores de clectricidad telesrafos.:;':”
 Flantas de recuperacidn de mgtorialea.« |

Ayudantes de jefes de‘despachadorea.' ek
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Jefes de oficina de telegrafistas.
‘Contadores viajeros.
Electricistas aimilares,
Personal de porteros de coches dornitorioé'
,y‘dipeéiqicl.
- Cargadorss, estidadores y demis personal -
‘50 9a§o¢it1eado.'
v 7 Departanmento médico en su personal de ntn-'
nadoras y toda la servidumbre de los hospitales.
| Punsionarios y oficiales de 108 departanen
 tos Qﬁ‘fporzn sotris y maquinaria y el de via y de odificiél;
V ;Piilonnl no oficinista do;-dogartandnto‘ggi

alazcenes.
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- b).~ EL REGLAMENTO DEL ARTICULO 137 DE LA LEY DE VIAS

GENERALES DE COMUNICACION:

: Por efectoa de la nueva Ley Federal del -~
!t-bijo. que entrd en vigor &) 1o, de mayo de 1570, fueron qg

rogadas todas lss disposiciomes legales que se opusieron a la

nisma, sslvo saquellas que lejos de oponerse a ésta constitu--

yon principios de dercoho social, que implican la tutela de «

los derechos de los tradbajadores.,

Artionlo 10.- Los maquinistas, fogoneroa,

”‘éohlﬁétorcl. garroteros, despachadores, telegratistas, jefes

do estacila, jefes y sayordomos de patio, jefes de vias, su--

porvi-ofo-. cabos de cooctéa.‘gnirdavial. gusrdacruceros, guar

dnpnohtca y guardatineles, guardscambios, semaforistas y pro~

‘vegdores, tanto en servicic de lineas comc en el de patio, de

tods cln‘c’dc terrocarriles, inclusive tranvias, para ser ad-
nit;dbu en ol servicio o pro-ovidon‘u un puesto innediato su-

perior, deberén sujetarse a cainenps nédicos y de aptitud:

_#onyrébar su buena sonducta, en la forsa y términos Quo_prd;ef"

viene este raglacento.
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Art{culo 20.~ Las empresas tendran la ===
‘obligaciBn de sujetsr a la aprobacidn de ls Secratarfs de -
Comunicaciones y Obras Piblicas la designaoién de los médi--
¢os que practiquen el examen a que se refiere el articulo =-

intorior.

Artioulo Jo.- La Secretaria aprobari la -
~‘¢onighaciél de los profesionistas a que se rofiere ol articu

‘v'lo snterior, siempre que refnan los siguientss requisitos:

Ie= Ser midico cirujano com titulo de la
. Universidad Nacional Auténoma o expedido por las universida-

"des o essuel:zs oficiales de los Estados, siemnre que on citc

fltimo caso 1s Secretaria de Bducacién Plblica haya roconoci :

- do s vnlidoz. Respecto de los titulos expedidos en el ex--
trnnjoro. s roquioro que estén revalidados por la Universi-

‘dad Nscional Auténomay

Il.~ ronor registrado el titulo oa ol Do--
;_.partulcnto de Snlnbridad Pliblica;

I1l.~ Ser de conducta honorable; .

IV.- Ser propuesto por la empresa respecti

“vay



V.= Ko estar sujeto a proceso por delito

qQue merezca pena corporal,

Articulo 4o.~ No serén admitidos en ingre
nb 0 reingreso al servicio, los sspirantes que adolescan a ~

las siguientes incapacidades:

I.= Céncer, tuberculosis, lepra en cual--

‘quier aparato u $rgano, sifilis primaris o secundariaj

1I.,~ Enfermedades de los 0jos y anexos: dg
bbrotditil. coroidoretritis diplopia, desprendimiento retinia-
no, ﬁncrioo;gtitia.-‘randcl l‘lGIOI;l orbitarios, moluscum -
contagiosum, tracoma, glaucoma, hemorragis retinianas, cata-
rntul; qnorltitia. intersticial, lceras, quornto-ebhiunti}&

tii pustulosos, iritis, irido clolitisy

1I1l.= Enfermedades de of{dos, naris y g‘rgtg

‘tlz'iinniitis. ocou&.,lnborintltib. sindrome do'uonier;

V.= Enfernodadon de la plcls oqzoln. 1np. B

: tico. licolil. prnrigo sgudo ¥ crénico;
_ , Vo= Enfermedades del aparato digesito; 6!
tencsis esofigica, dlcera géstrica o duodenal, ont.nolia p49 e

‘ 16rie§{V¢1?toaio atréfica o hipertréfica del higado, litilﬂl’i
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biltnr. diarrea crépica, disenteria aguda o crénica;

vI.- Eutorlodadoﬁ del avarato circulato=~
rio: aortitis, angima de pecho, cardiopatias orgénicas, anew
: iin-n;

Vil.~ Enfermedades del aparato respirato--

rio: asms, rino-olcloroli. enfisena pulmonar, nntrlcoiio, tu

mores de laringe}

VIII.- Enfermedades del sistema nervioso: -
lintnco encefalitis orénica, pardlisis general progresiva, -
tubqtydorlul; enfermedad de Parkinson, esclerosis en placas,

‘ ;opilcplid, coreas hesipléjicas, histeria, demencia, neuritis;

1X.~ Enfersvdades del aparato urogenitali-
’I.frttﬁl orénica, litiasis renal, rifién flotante, sdenoma == .
prro.tltgcg. pielo-nefritis, tumores de la vejigs, hidrqcolo.'f’

vlétcocolo|

Z.~ Intoxicaciones crénicas: llooholillb;k'L'k‘

Crégai estupefacientes (morfina, opio, cocaima, bter, haxix) s

, o O Aabnnli-iz onanillo.-pcdornleta.fnogg*- ‘
mlay ' ’ ' :



XIl.~ Neraiss imoperadles, de ouvalquiera -

clase 'y origen;

II1I.~ Dentadura: cuando falten mis de uh

molares que no estén repuestos o que estén cariedosy

XIV.- Aparato losomotor: deforasciones, ag
putaciones, malformaciones congénitas, son 1-pcdinont9 rara
7 uplioos que requieran integridad fliien. como trcniotni. L]
obnicos, ete. Em los oficinintas queda s juieio del lidhé ‘
dogcrunr si estén o mo caracitados para desempedar lulj-F l

Mioiei .

en imgreso o r@ingrolo al servicio, los aspirantes que a pg

sar de no estar inmcapacitados por alguna de las causas que R

expresa sl artioﬁlo anterior, no ‘rqﬁnu‘ha -1guiontoq oon=

muno- :

Io= Pﬂunur sgudeza visual ledidl con

utoojo- ° -u ellos, comprendida en los liutou )

10/10 o _u'ojo hasta eorn 5/10 en el otro
9/10 en un ojo hasta con 6/10 en el otro
8/10 en un ojo hasta con 7/10 en el otro
7/10 en un ojo hasta con 8/10 en ol otro
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1.~ Ofr 1la vor cuchicheada a meip metros
', de distancia con un ofdo y & no menos de cinco con el otro,
¥y ol tictac de un reloj reglamentario de bolsillo a cien -~

continmetros con un of{do y s no menos de ochenta con el otro}

7 "I1%.= Pereibir los colores de una manera -
~ elara, preciss y répidaj '
IVe= Tener una condicién fisica general -

satisfactoria.

 Artieulo 60.- El personsl a quc se rofie
re 01 serticulo 10, tendri la obligacién de sujetarse a exi-

" manes pori&dieoo on los plasos siguientes:

I.= Cada tres afios para el peracumal gque

'-'to-|n IOIOO de cuarenta y cinco ano-;

II.~ Cada dos afios para el que tung. ll- -

. do eunrontn y oinco y menos de oincuenta y ocincoy

A I11.~ Cada afio para el que tcngn l‘l 4o ==
% Actnauo-tu 7 cinco afioa de edad.

Kl priser examen téndré lugar dentro de
{Al‘! treints dlas siguientes a la vigencia de este ioglglon- :

Qe -




_ ‘ ‘bAftlonlo 70;- Para quokios olplouddi'u §u§b
oy rctinro el articulo antorior pucdan contiuunr en sorvicio.‘
' -ori nocosarto quo no adolezcan de ninguna de 1a| 1ncnpacida- e
' ,jdol a que 'S¢ rotioro ol articulo 4ooo que. nutista;&n 108 re==
' ;',:uniottol ] quo se eoner-on las traccionel I y III ded nrticu-tie S .
 ; :10 50, v adeaés, que oigan la voz cuchicheada a cuatro natun   5fJ,57  
fdo diotanctu. para un ‘oldo, y a no menos de trol notro- plrl ,f“ ‘1i
;,5 :€l.x otro. y ol tiotac de un roloj de bolsillo . aoloutn oout!-: ;f;
'} -ocron de dirtanciu pnrc un ofdo Y & no menos do oincuonta --'?‘

e fé’centlnotro-. para 01 otro..

Artieulo Bo.- Se auapondcri tolpornlnonto.yi*

‘il;fhacta por 01 t&r-&uo de un aﬁo. al unplendo que padozcl nlcu-;“
"ﬂf 7nn incupncidnd ti-tcn ° uontal contonida en la tablu quc n --*;j[f

j fﬁi'continuneién se inserta:

Tee !alta de ngudoza vilual do lan de cua-f' v"‘

17[i}ircntu por cionto (#0%). » eorrogidn en ambou oJos., Falta de~:gv;;;’;“°

':?'3un ojo. uunquo se oonaervo 1a unidad Yy ngudozn vinual o 01 -;ﬁ ylf;ji’“

.;ﬁ;pojo que quedo. a dolpachadoroa. Jetes de ostnoi&n y t.l.;r.-f’i‘::,-; i

:fi'fjtiatna. ‘88 concedo la tnlta de lsudozn haatn D) cincuontl popf; ‘V"

‘g»; ,1ento (50%), yu eorro;ido L)) aubou ojoa o0 la f‘lt. do “l'ojq“:" o




=)

o Ile= Eatiechamiento del campo visusl en -~
- més del cincuenta por clento (50%), en el eje horizontal, No
v incgpncit;‘a despachadores, telegrafistas y jefos de estacidn

“qﬁordononponon ﬁdicnnoutc labores de oficinag
111.~ Hemerolapis incurable;

- IV~ Homisnopsiag
V.= Disoromatopsia al verde, rojo o aiul{
No incapacita & despachadores, telegrafistas o jefes de esta-

v”\‘qi6n qﬁb dessspelien (nicamente labores de oficinaj
¥1.~ Glaucomay

VI~ Troomay

V1L~ P‘rdida definitiva de mwis del aosenta SR

‘Tf’,or odento (602) de agudeza suditiva en cada ofdoj
| ‘ ;!.- Sordera colplotn de un lado;
X.~ Laberintitis créaica;
"‘ XI.- ngl;slig £ncu£abic;
lti.-‘éoroc incurabley |

XI1l.~ Parkinsoniswos
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xxv.; lnnj;nnoién sental de cualquiera for-
ma y origen; k '

XV.- §ifilis nerviosa, pardlisis general -
~kpr§gr¢l111. ataxia locomotris, gomas aifllit;oll del cerebro

que interesen los mervios;

IVl.~ Hundimientos del crinec que produzcan
porinrbncionon runeionglcl © sentales o para 51 esfuerso do“
1 movilidady | | B

!in.- Pldoclqiongél orginicos incurables «
de} sistema nervioso central o periférico, cuando interesen
~ los gruesos troncos mervioeo o 1los nervios motores de lbp -
aiezbros superiores o inferiores. Las ldiionc- ineur.blol

de 10l.¢ru0l0l troncos nerviéuon, o de los nervios lotorOl'
de ion sienbros 1n£criordl, no incapacitan a los doopaehadg

‘rdﬁ, tolo;r-tiutil y jefes de estacién que desempeden ﬁniﬁg“

'ﬁc@to lanriu de oficina y que puedan ser substituidos inme

" aiatasente .

b XVIIl,~ Amnesia de oualquier origen. Afaciag
XIX.- Alcoholismo crémico;

XX.- Padecimientos orginicos del corazém,
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~de su serosa o de la aorta. Mientras los padecimientos val
fvﬁlnrcl del corazén estén compensadoo, no incapacitan a des
v piohudoro-. Jofes de estacidn, telegrafistas y jefes de paQ
tio, siempre gque se dispongs de personal para suatituirlés

-Annediatamente, en caso de presentarse la descompensaciéni

XXX.~= Angina de pecho)
XXIl.= Aneurismss inoperadles;
XXI11X.= Ateroma o erteriosclerosis nvanzydn.
zcép presidn arterial muy alta, rebelde al trataniento; se -

consideraré la presidn arterisl muy alta, ont

Adultos, cusndo de los 18 a los 35 afios
t@n;tn'eolo presién arterial méxima 150 como 1{mite supe---
-‘fléi'pcrilnonto.

Cuando de los 35 a los 55 afios de edad,-
. tengan como presidn arterial sixima 170, como limite supe--

* rior permanente.

Cuando de los 55 afios en ndolunto.‘gonee

' gen como presiém arterial méxisa 200, como limite lupqr;o: 

lyirlnuoato. 0 ouando la presién arterial diferencial ses -

B lonof_gg eincuenta (50)}
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XX1V.= Endarteritis obliterante;

XXV~ Cuslquier padecimiento onboligtno (tlo
: bitxl. endocarditis vegetante);

XXVI.~ Cualquier padecimiento holorragtpgrd.

i Hemofilia;

XIVII.- Tuberculosis pullonolr.rlnrinkou o de

las grandes artieulaciones, o huescsas}
XXVIII.~ Eunfisema pulmonar avanzadoy

IXIX.= Diabetes graves o rebeldes al trata--

‘niouto. con nis de cincuenta gramos de glueo-n por litro. l‘

| dlnb.t«l no incapacita a despachadores, jofuu de putio, Jo--,” o

tou do via y luporioro- que puedan ser sustituidos 1nuedi|tn,‘
: Innto;

XXX.= Leprag
XXx1.- cincoron 1nopcrablcn.
XXXII.- nipotoneién créniaq ¢rnvo;

: : XIXIIt.- Nefritis azot&miea con mis de 80 .111;

S grnnoa do urou en 100 continotron ciibicos de langrng

XXXIV, - Hornia- inoperables. Las hernias ino
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‘ yornblol no incapacitan a despachadores y jefes de¢ patio gue

puedan ser sustituidos inmediatamente;
IXXV,~ Obesidad acentuada incurablej

XXXVI.- Deformaciones permanentes de los mien
, rbm superiores o inferiores, que impidan més ded cuarenta =
por iionto (40%) de 1a funciém mormal de uno de los miembros
‘deformados. !lo' incapacita a despachadores, jefes de esta-~-
¢16:. telegrafistas, jefes de patio que desempefien Menun-

te labores de oficisa y que puedan ser sustituidos inmediats '

mentey

XXXVII.~ Movilidad defectuosa persanente de --
las nftteuhetonu que impidan mis dedl cuarenta por eioneo‘ -
(4O%) de la funciéa normal de las articuluciones del homdbro,

: ’ccd"o. puio. rodilla o tidbio-tarsians. La movilidad defectuo
‘sa persanente dc estas articulaciones cuando sea corro'gibh
"v”. dgﬁl'nnnto ortopédico, mo incapacita a jefes de esta-

. otén, f.olocn‘nltu y despachadores que desempefien ﬁn/i.é.novn-
h l‘_nboru do omm ¥ que ﬁohy ser .uni,tgi.du“ inord;at_u_ =
S “mente) | k | -

7 XXIVIII.- Deforaaciones de la columna vertebrsl
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ewmando produscan dificultades d¢ mas del cusrenta por ¢ien-
'fo (40%), para la movilidad o para el esfuerso. Las defor-
maciones de la eolumns vertebral, cuamdo brodkacun dificul-
tad de més del cusrenta por eioito (4OX) para 1a movilided

0 para el esfuerso, no incapacitan a despachadores, jefes -
de océﬂeién y telegrafistss que desempefien (nicamente labo-

res de oficina y puedan ser sustituidos inmediatamente;

XXXIX.~ Mutilacionea de la mano, antebraso =
‘brago, oadera o wuslo. Las autilsciones de cadera o muslo,
8o 1nclpcqitun a despachadores o telegrafiatas que puﬁduh‘-

ser sustituidos inmediatamente}

XL.~ Uso de drogass estupefacientes.

84 trawscurrido el téraimo oxprouydo‘cl
nnplc;dp no ‘se restablecieres, se terminark el contrnfoiéo -
trabajo, sin perjuicio de la indemnizacién a que tenga ders

“ehos

Artieulo 90.~ Cuando al practionrac up -

“examen n‘dico. ol eupleado adolezea de alsun pndocilianto - ;’

: risiao ° nental de los enumerados en el articulo antorior.
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podré utilizar para su curacidn los servicios de un profesio
nista de su contiuizl. pero la empresa tiene la odbligacién -
4 proporcionarle gratuitsmente asistencia médica. En el --
primer caso estard obligado a presentar, en el plazo que le
lnd4quo el departamento aédico de la empresa, un informe del
prdtouioniqtn que 1o atiende, relativo al tratamiento a que
osté sujeto y al estado de salud que guarde. Para que el em
pleado sea oconsiderado en condiciones satisfactoriass, sord -
‘nncougr1§ que as{ lo dictamine ol departamento médico de la

. empresa, previo el examen correspondiente.

Artieulo 109.- la Beoretaria tendré en to
do tiempo ol ergcho’dc supervisar los dictémenes ao los mb-
Iicoq do las dipgoonl.,ccpocinllcnec 6ua§do los interesados
no o-tnvioion conformes con 0116-; decidiendo, en todo caso,

1o que proseda sodre el yparticular,

Artfeule 110.- Los empleados del servicio
" ferroearrilero o l.ptrnntoo'q coupar plasas en §1, ﬁuo‘:qlsi
tea dolozamente a la vﬁrﬂud;qu-ndo sesn exazinados para los

:jquctoq d..loi artioulos ko. y 6o., con el fin dc‘obtonot‘ul‘:
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| dictanen -Cdiqo favorable a sus 1|toronci. sufrirén una mul
" ta de veinte (20) a quimientos (500) pesos, que impondrd la .

Secretaria al Justificar la o-priol respectiva la fcloo;cd.

Artieulo>120.- Lolvox&lonnl‘do aptitud,- .
jarn‘ol servicio a que se rafiere el articulo 137 de la ley .
i de Vias Generales de OOlunicncléa.‘roquiorcn 1s aprobacién o

de las siguientes materias:

’ b T3 Pirn maquinistas que manejen méqui--
isl de vapor: | ( ‘ :
@)~ Nociomes de la estructura de ;ilv!iQ
:' ‘qu1uaa y conocimiento conploio de su laﬁojo;‘
' b)- Conocimiento coapiato del sistems éo »
uoﬂaloé ;,451 sistem do -uviaiyhtﬁ de trenes ouplindo por
‘1;|7idnpec§ivn enpresa de terrocurrilea; |
T ©)- Conoeimiento completo sobre frenos;

- 4)- Rogllmonfon eapeciales de -eguridld;yh‘ )

Il.- Para saquinictas qﬁe mane jen léquinqa',v

f} ,‘i‘é§’i°":‘ 

a)- Nociones de 'su estructura y de lu’fugvs. . .
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éionalionto‘y canoeilicnto completo de -uvuanojo;
" b)~ Conooimiento completo sobre fronoé;
¢)- Conocimiento completo del sistema de -
‘>ooﬂalél Yy del sistema de movimiento de trenes empleado por la
. rclpcctivn olpro-n de forrocnrr110||

4)- Reglomentos especiales de loguridad.

IlI.~ Motoristas que manejen vagones con mo
 tor do oolbﬂnti&l interna o de cualquiera otra clase de¢ tuor
f},!. truettvla
; o a)- loéiono; sobre su estructura y ooigci
lionto oolploto de su mane joy ‘

. 8)- couoctl&cuto completo del sistema do
" ].0£.10- y dol llltola de movimiento de trencs olploado- pqr
1,1n rolpoetivn o.pros- de ferrocarriles;

c)- RQ.lll.ntol onpoeiuloo de -o;nridud.

: v (Ll fraeeién 1V no esté couliguadn ‘on 01
‘»”qurio ortoiul'.)

Vo= ffogonsros de liquinul de vapor:
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a)- Nociones aobri la parte que les corres ‘
ponQa inyll estructura, funcionamiento y manejo de dichas mi- 3
Quinﬁl;
| b)~ Conoccimiento completo del sistena de -

| loﬂglol y de 1la parte que les corresponda en sistema de movi-
f_,l;ihto de trenes empleado por la reapectiva empresa de fqrro-‘

carriles; |
| | o)- Nociones sobre fremosj

d)- Reglamentos o-pocinlon de -oguridad. -

‘ ‘ VI.~ Fogonercs (nyudantea de u-quiniutnu) -
;: 5 de liqntuu- ol#ctricnn;

o a)- locioncl sobre 1a parte que 1e- corres
‘ponda en 1a Qitruetura. funcionamicntc y mane jo de dlchan nh- ,' 
:qulnal| ’

v . b)- Nociones Sobre frenos

¢)- Conocimiento completo dol sistema do -

S aoaalec Yy do 1a parte que les oorrospondn en el aiatomn de no_,

",vimiento de tronc- cuplo-do por la rolpoctiva elprcau de g..-‘,f S

: rroearrilon; :

d4)- Reglamentos oupediulpn de eesuxidid,f 1,.j'
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¥IX.= Ayudantes d¢ motoristass
" a)- Nociones sobre ¢l manejo de sus roipgg 

‘tivo- motores;

b)- Conocimiento completo del sistesa de -

- jolnloi;

¢)- Reglamentos especiales de seguridad.
VIII.~ Conductores de tren:
a)- Nociones sobre la nltruoguin'do;earfobg,Vt'U

L]"ifeoéhﬂnj
o b)- Conooimiento: colploto sobre !ronol;
e)- colooilaonto completo sobre. el ui-toln '
T de l.ﬂllll y -obro 01 ui-to-n do soviniento do trenes olplcu-k'
‘don por 1.! rolpoctivu- empresas de torrocnrrilol;

.d)= Reglamentos especiales de loguridld. :

. xx.- condu.tbrol de vagones don notott'"~‘

c)- conoctlionto eo-ploto dol sistema do =

IFIOIIIOI y do 1. plrt- que ‘les corresponda en el litoul dc no~- {%Hy

| '1'1"t’v" trenes "P10!d° por las roopoctivuc onprona-‘do_- B ’ " .

ferrocsrriles;

b)- Reglamentos especiales de ."“?1d§(.‘1','
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X.~ Garroteros:

a)- Nooiones sobre frenosj

b)- Conocimiento completo del asisters de

: .ihgig- y de la parte que les corresponda en el sistecs de -

. movimiento de trenes emplendo por la respectiva enpresa de -
.torrocnrriloi;

¢)- Reglamentos especiales de scguridad.

X1.- Despachadoress

a)- Conocimiento completo de telegrafia y
- cuabioglllontOJ; i

)

conpeil;ento eonpléto d§<nanojo dé los -
“vtrenel'-egﬁu ol sistena empleado por 1s rcspocttvi eaprési de
!irrocnrrilo-; |
k o)- Conocimiento sobre el roglauento de -~
provisién de carros}

Q)- Reglamentos especiales de seguridad.

KIl.~ Tclografiataa:
Ca)- Conoeiuiento completo de tolegrafln 1

- ‘ipi;reg}amentos;
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b)- Conocimisnto de la parte que les corres
ponda del sistems de sefiales y en ol sintenn de moviaiento de
 trenes empleado por la respeativa empreasa de ferrocarriles;

e)

Reglacnentos especiales de seguridad,

XI11.~ Jefes d¢ estacién:
B

: Conocimiento gompleto de told;rat!ury -
 sus reglamentos} '

b)= Conocimiento de la parte que les corres

pgﬁdg on ol sistema de sefiales y en ¢l sisteza de movimiento -
do'éronol.olplo-do por la respectiva enpresa de torrooarrilc-;
| L e)
g ‘103 de trifico Y contubiltdad y sobre provioi&n de carros;

Conocisiento de los rogln-ontoc especia
d)~ Reglamentos especisles de seguridad.

XIV.= Jofes ¥ lnyordq-ol‘do patio} igual que

los garroteros,

AV~ Jofes de via, lupirvisorcl y cibo- de = =

seccidn:

a)- connci-ientol especialcs sobre dorocho-. e

: eonsttuecién y eon-orvaoion de vies;
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b)- Comocimiento de los reglamentos pro--:
pios del departamento de viaj

¢)- Comocimiento de la parte que les co==
r:ilponaa en ol sisteza de sefiales y en el sistema de movi--
"lientq de trenes empleado por ls respectiva empresa de ferro
carriles

d4)- Reglamentos esreciales de seguridad,

XVI.~ Guardavias, jnnrdlpuontol y guardatii-
neles;

| a)~ Comocimionto de la parte quoylos CO==

- rresponda en el ;iatomn d@ seflales empleado por iu'respecti;

vd»empresa do_furrdoarrilo-;

b)- Reglamentcs especiales de seguridad.

XV1I.= Guardacruceros:

'u)- Conocinmionto de la parte quo leas co== {::->ﬂ;j-

’ ‘rresponda en 01 sistema de speflales enpleado por 1a respecti-:‘l by

va emprosa de forrocarriloe;

b)= Reglamentos oapecialon para’ crucoroa  ,,"

con forrconrrilea o oon caninos pﬁblicoa;
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¢)~ Reglamentos eayecinles de seguridadj
d)~ Todoa deboran saber leor y escribir en

es:afiol y tener nociohea de aritméticn.

Articulo 130.- Las empresas designarin al

- poraonnl encargado de practicar los examenes de aptitud, pre

via daiignacién de linodélsu que someterén a la nprobaciék -
de la s-crotniii. la que podri, cuando lo eatime oonvininhtg.

ﬁlﬂpdtvisqr los eximenes rracticados.

Articulo 140.- Los que aspiren a servir -
‘en lny'o-p:-laa ferrocarrileras ¢ a ssr pronoVidoorn ﬁnvpﬁqg
'tb‘iiiodilto luporior.réﬁmprobar‘u su buena qonduétn eon la -
:‘cigutonto forma:
| | | 1.~ Los nuevos empleados, por medio de -
“cartas de personas honorables o de imstituciones que natipfg

gan a las olﬁroi.;;

I1.- Los empleados que presten sus servi--

" clos en los ferrocarriles o los qus hayan trabajado en ellos,

;por,iui'gonntuncilq que figuren en sus respectivas hojas de R

lsorvioip.‘
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Artfonlo 150.~ Los empleados que se nie-~

‘guen a cumplir con lo dispuesto por el articule 6o, de 1a ==

ley, oufr;rla uns multa de veinte (20) & quinientos (500) pe
loi. qupyiipondri la SQérotAr!u._1n-cdiutunontn que la empre
sa respectiva le comunique tal negativa y se notiricuri,nl -
cnploldg responsable, que de no sujetarse en un plazo de oipn -

6o dias al examen correspondiente, quedari rescindido su con

trato de trabajo, sin responsabilidad para la empresa, ﬂo -
‘acuerdo con lo prevenide por los articulos 121, frsceién XII

'y 122 d¢ 1a Ley Federal dol Trabdajo.

- _Articulo 160.- La falta de cusplimiento --
de las obltg&cionel que este reglamento impone a las empresas

dq ferrocarriles se sancionara administrativamente con una ==

" uultcid. oiheuoneu a cinco mril pesos, sin perjuicio de la tog
>ponsabilidad & que diere lugar el empleo de pergonal 1ncdpnc£
tado para el desempeiio de sus labores, o la falta de seguri-e

_ @nd debids al plblico y a loa empleados de la empresa,

TRANSITOR1O:

~Artiowlo inico.- (Rotormado'por q-éroeoj&. “,
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16 dc fobrero de 1934.) El presente reglanento ontrqr& §n -

vigor en la fecha en que acuerde ol BJecutivo.
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¢)e~ CONSIDERACIONES DOCTRINALES SOBRE
EL DERECHO FERROCARRILERO:

Podemos eatablecer on principio, que el -

"derecho tiene una misma finalidsd a través de diversss ra--
| ‘masy mismas que persiguen el logro de la aoguriand social =~
'il iabcr a que atenerse, pero no en cualquier forma, eino =
l‘travén'de la justicia social, base de nuestra érbita cule

- tural en la que se propugna por la realizaciém del bien co-

" win temporal, aunque no siempre se consiga.

Ses un ni-toma que persiga con el derecho
fines 1nﬁividua11-tua servir al hombre sobre todacylaq co-?
‘iqi o‘tiie- trdnl-individualiltun-aervir ante todos concep-
':tok sobre el individuo, estado, raza, religién, etc., encon
lgfllol las distintas ramas del derecho, con algunas varian-

‘tes de los diversos métodos o sisteuas propuestoi.

Asi o como se puede hablar de un d-rocho; e

tcrroe-rriloro. que existe en la medida en quo ronli:a ua -
. prop&nito o una finalided, del mismo modo que todas 1-. do-y»

’_‘ lﬁl raass del derecho.
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Por esc, en los paises de mayor potencia -
:ﬁrroviniiu © que dependan en mayor escala de sus comunica--
ciones ferrocarrileras, encontramos -ayorou‘propénitoo en es
ta intorin. Que tampoco se conoce en nuestro medio, quish =-
por iuoctru precaria situsoién en éste aspecto que es vital
para cualquier scononia y del inscspechado valor pors noso=-
tros, pero em éste punto podemos conciderar que encontramos

el primer obstéculo.

Il ncccnnrio resaltar, que la 103151.016:
'cn materia !orrovilrin. se encuentra en un estado por donil
: Coplorab!o. yo.que ademis de que se encuentra desperdigada
‘y contearlada en ujn y otra ley, ya que el punto principal
s desir vﬁrdad, 01_01 de que nuestros ferrocarriles se ene-
cuuhtran regulados y contemplados vpor un reglamento del si-
|lo‘pulado.'qua.y| no enoaje dontro del sistéma nctualkdo -
loguridad social que trata de alcansar incansablemente el -

, Doroeho.

B 16 de dicionbro de 1881, el sefior Pro-.
ltdouto de la Repidblica Mexicana, Manuel Gonz‘lol. oxp1d16

- 01 roglplqnto para la eon.trucei6n. conservacién ¥y qcrvicio



118

de los ferrocarriles, mismo que establece en su parte relati-
‘vay, las disposiciones aplicables a todos los ferrocarriles de
ésa éroca, poro en noviembre 2 de 1894, el sefior Fresidente -
' General Forfirioc Diaz, introdujo nmodificaciones en su perte -
técnica; pues asi, esas disposiciones del siglo puando,'aon -
las que regulan y hncen orerar nuestros trenes, y no ha aparg
¢ido guien diga que ese roglarento es anacrénico e inoperante,
y sblo e saba de que lon seflores Secretario y Subsecretario,-
a8y como el sefor lic. Juan Pérez Abreu, Oficial Mayor de la -
Secretaria de Oomunicaciones y Tranaportes, ya ordenaron que =
86 proceda a formulsr un estudio espocial de dicho reglamento,
que fué promulpade hace mis de 93 afios, & fin de poner en vie=
3§r uno nuevé. que sea roasl y cubra las nccesidades de larépo-
ca poderna; 8sto dltimo, es muy‘ologiado para dichos funoionﬁ-
rios bﬁblicos. pues nadie an;es quiso tocar éste punto tan im-y

portante para la industria ferrocarrilera,

Fué el sesior Fresidente, Gral. Manuel Aviia

, Camacho. en uso de sus facultades, quien expidi6 un decrofo dok>

rerrocarriles particulares, y esto Iue el 9 de agouto de 19““ ;u  o

s pero en nada modificd el reglanento arriba mencionado. qno oa-:

~ th en vigor desde el siglo paaado. :
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Estas disposiciones obsoletas contindan en
vigor, con supuestos creados para el transporte por ferroca-
rril con problemas que en nuentros dias no axistem, con la -
¢ircunstancia especial de que ssas disposiciones reglamenta-
ries ya no encajan en la épocg actual, y estin completamente
apartadas de la realidad. En 1971, la Secretaria de Comuni-

caciones y Transportes, y a medida que el tienmpo transcurre,

ha dado demasiadas frcilidades a nuestra industria ferroca--

rrilera.

E 28 de septiembre de 1932, se promulgd - '

la Ley de Vias Generales de Comunicaciones, en la que se in-

cluye el tomo primerc "Comuni-aciones terrestres, titulo pq£

" mero ferrocarriles, Capitulo I-Reglas Generales, Capitulo II

forroclfrilo- particulares-Capitulo IIl-Explotacién ferroca=-

rriles-Capitulo IV-Tranvizs-Ectableciendo nuevas disposicio- v

" nes cpbrg nuestra materia ferrocnrrilern".'recdpilando decre

tbé j disposiciones sobre los ferrocarrilea.'do manera que,=

| el conjunto dovlal disposiciones, reglamentos, 1eyes,‘conve-
. nios..eitatutog, eontraﬁoa, eirculares y ordenes, forman el

doriqhovtcrrocarrilero. por le que se considera necesario e
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1Adiupcnolblo formar una dodificacién ferroviaria, de tal -
modo que hays una ley que substituya el 1lidro primero de la
Ley de Viss Genersles de Conunicacién y el Reglamento, as{
_como decretos y disposiciones, estableciendo una legilln-;-
ciénvunitieudn y creando un derecho que bien puede ser del

Derecho Ferrocarrilero.

La causa principal por la cual nuestra -
industria ferrocarrilera no se desarrolla, radica en sus --
fuertes gastos; por lo consiguiente, es problema econdmico.
Los eupitnlcl'tun grandes por cierto, actualmente inverti--
- dos ouyistl sctividad, tienen un cardcter precario, ui,vo-Q,
mos las necesidades que exige la buena operacién de un fe--
rrocarril, . Reconocida la forsa atentatoria en que se suplan
ta ese servicio, quienes adainistran y trabajon dentro del

' torfoe;fril viven 1ntr-nquilol; tenerosos de que en un no-¥b
f,‘-onto eullquiorn. los trun-portol. no rorrocnrrilorOl. con
lojorol -odioa y olementos apoyados en una {uorta invcrl16n,
:poro sobre todo rclpuldado- por um 1lporntivo, el de ¢rear
o 1 srln 1ndultrin del tran'porto por carretera y ol trnnn--
port. AGrco logren que los ferrocarriles sean doaplazldon

tucrto;ento,ccnpotidoo. rnz&n por la cual ahora onouontran o
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8610 0l iubuiatir. procedimiento que induce a una explota-

0idn dclilporndu. inicua.

Situsoibn tan d.plornblo es 86lo el pro-

duoto de les oircunltlneinl.

Los sctuales propietarics de dlnionqcldnv,
,‘tg&n.;to pdr c-rroﬁoruc federales con muy contadas y bioh

eoh&c;dnl excepoiones, sctiian en forma negativa para el fg
rroéar:il. Y los ferrocarrileros, decepcionados por no po-
 d;r on¢ontrnr una mejor solucidin ante esa competencia AQual
"dol frinlporto aéreo y carretero, sblo esperan clvllﬂinn.-
_cuando les digniz ésto se acabd, pues adenés compiten los

‘ oloodubtol. (llooductol y lnonu&uetol. restando fuertes in

gresos por concepto de fletes.

El Crédito y una politica lrincuagnto -
Prqtoqe?oniltaépor parte 401 gobiermo, es lo un‘hIOQVOI Q‘
lfnvor del ferrocarril, pues cierto es que todolylos firro-i"
curiilol son subsidiados por los propios estados, pcto'oic‘
‘ lnblidio podris ser raquitico, si de verdad se udnlnintrn-

,run oltul empresas con honestidad y eficiencis, ¢ que ol -
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estado ojﬁrcicra'auporyipién constante, efectiva y oportuna

y uo’colo actualmente se lleva a cabdbo, que hay 3oaat-nc16n

en todo y por todo, creo llegard el dia en que toda la indws
tria ferrocarrilera seri propiednd del Eatado. forza unica -
de seguir pperando ese servicio necesario, sin pérdidas y --
uig peligro de gquiedbra; y como ys lc‘henon destacado con an~
"tortoridnd. un e jemplo muy claro y objetivo lo ﬁonouéu on el
forrbc;:ril de Soncra-Baja California, el cual opera con uti |
lidades, y esto sme debe a que se onnuontiu bqu‘ll_ldlilil--'
 tracién diréét-vdo 1a Secretaria de Coiunicncionea y Trans--

porhl. ‘ ‘




123

"CONCLUSIONRES

1= Ea objetivamente necesario dar el mi
xino apoyo econdmico a las empresas ferrocarrileras por =«
parte de nuestro gobierno, a efectc de poder contar con un
lojor servicio de tan importante medio de transporte como
1o es ol ferrocarril, para que pueda operar sin pérdidas,- - '
Yy Bo tingn que recurrir al sacrificio de los derechos de -

los traobajadores, para poder solventarlas.

Qo= tl que los forrocgrrilolylean de ca-
 :ri¢th illqiontinqnto social ha hecho que el estado a tra-

'vfl,dd sus organismos se preocure por dar mayores benefi--
cios a la sociedsd, sin inquietarse por las ganancias, 1o
. que ala postre ha trafdo como consecuencia el estado ac--

’tunl de p‘rdidnlkcon que opera ¥y por lo‘consiguionto doti;
-_qicucinl eﬁ ol‘corvicio por. falta de ﬁtilidédolvroinvotti;~

_bles en el mismo.

3.= Dedemos propugnar por nnavrcgula§18n
jurfdica de los ferrccarriles, que en térainos adecuados -

"puadilprcvqor la solucién de prbblcﬂg- presentes y futuros
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ya que dentro de la regulacién juridica actual contamos com
la dilpostci&n del grtloulo 253 de la Nueva Ley Federal del
Trabajo, que va contra el principio consagrado en nuestra -
Carta Magna, ubicado en el articulo 123, fracoidm VII, Y, =
en tal sentido, dede derogarse tal articule, ya que cowo -=
nfirln»ol destacado Dr. Alborto‘rruoba Urbina, ... Esta dis
posicién es peligrosa, pues no obstente que se cubre upcro!
temente su inconstitucionalidad, su aplicacién ligera puede

entrafiar serior perjuicios a los trabdbajadores.

‘ bo- AL ser los ferrocarriles una de nues-
 tras vias de comunicacidn més isportantes, viene a ser zudg
to do trnbnjé pars un gran nimero de mexicanos, poi lo que

no debe mer coneiderado como medio de explotacidn de los -=
jroyios frnbnjadorel para salvaguarda 49 intereses que se¢ -
encuentran muy por debajo del derecho de obtener una justa

- retribueién de acuerdo ¢on el ostuorzé realizado por el trg»

ba jador,

5.-»?-1 ves una de las soluciones a que =~
los ferrocarriles operen sin pérdidas, seria la de que la =
aduinist:uci&n de los mismos estuviers dirigida y coptroluQ'b

"dnjdirectgmente por el gobierno, comoya 1o he spuntado en -
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> culofdhl forrécarril de Sonorl-haji California.

64~ Otra idea en aroyo de una mejor solu-
ff"§1§n seria tal vesz o) cese de funcionarios tradicionalistas
Tqug fbr-itln canbios en la estructura de los ferrocarriles

y asi poder operer sia déficit,
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