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1. 



El desarrollo urbano en México se caracteriza por la complejidad y di­

versidad de aspectos que intervienen en el mismo; debido a un crecimiento 

inusitado en su poblaci6n, se han generado desordenados asentamientos pcr to 

do su territorio. Para encarar este fenór:-:eno, se ha iniciado la planeación 

de los asentamientos h)JJ1lanos. Sus finalidades son regular y prever los des­

plazamientos de la población del país; atender en forma integral y coordina­

da los requerimientos espaciales de la !'Oblación actual y futura; }remover -

su distribución justa y racional en el terri tor·io; arraigar a las familias -

del campo a su tierra; evitar la emigración derivarla de expectat.ivils ocupa -

cionales que impliquen ruina y frustación; buscar un desarrollo eq11ilibrado 

en las áreas metropolitanas y promover la concentración de la población dis­

persa. 



En este marco de referencia se encuentra el Plan Estatal de Desarrollo 

Urbano del Estado de México y de éste se deriva el Plan del Centro de Pobla­

ci6n Estrat€gico de Zumpango. 

La ciudad de Zumpango es cabecera de municipio del mismo nombre que se 

localiza en el centro de la zona norte del Valle Cuautitl&n-Texcoco. Esta -

ubicaci6n ha hecho que sea el centro estructurador de la zona. 

El plan estatal estipula lo siguiente: consolidar las funciones comer­

ciales y de servicios de Zumpango, agrupando en torno a la ciudad las deman­

das de las localidades del norte del Valle de Cuautitl~n-Texcoco, Jefinifindo 

la como centro regional; pPever las condiciones para la captación de una po­

blaci6n inducida del orden de 80 000 nuevos habitantes en el mediano plazo;­

fijar un límite definitivo a la expansión física del centro de población, e2 

tableciendo las &reas urbanas, urbanizables y no urbanizables; proteger las 

&reas que actualmente se encuentran como distritos de riego y la~' que compo­

nen el proyecto del distrito de riego de los Insurgentes, evitando en ellas 

los usos urbanos; y atender a la regeneración de la Laguna de ?.umpango. í1de 

f\l&S plantea la realización de un libramiento carretero que mejore sustancial 



'mente las condiciones de accesibilidad y comunicación de Zumpango con el res 

to de los municipios del valle, situación que se verá reforzada con la cons -

trucción de una central de autobuses foráneos, ya que Zumpango carece de tal 

equipamiento en la actualidad. 

En el plan del centro de población estratégico de Zumpang,o, SE han est~ 

blecido las normas y directrices que permitan un crecimiento ordenac!o y aseg!:!, 

ren la regularización de áreas urbanas y de reserva terrirorial; su carácter 

estratégico es en virtud de que desempeña una función primordial ·m la ordena 

ción de los asentamientos humanos del estado. 



2. 



La meta del estudiante universitario es adquirir una preparaci6n pro­

fesional abocada al servicio del pueblo con las nuevas estructuras que la s~ 

ciedad exige; tener la capacidad formada e informada para despejar problemas 

que se planteen y poder, por la informaci6n recibida, saber en donde está el 

conocimiento específico que habrá de aplicarse a la soluci6n de un nroblema. 

Este trabajo dará respuesta a una necesidad real de la comunidad de Zumpango 

al aportar el proyecto de una central camionera y paralelamente servirá como 

tema de tesis, para la obtencl6n de mi título profesional. 



~ 

/11,11tl91clo11. 

3. 



3.1 Antecedentes Hist6ricos. 

Las especiales car~cterísticas de los sitios aledafios al lago de Zumpango 

favorecieron, desde tiempos antiguos, los asentamientos de comunidades humanas 

en ellos. Hacia el siglo XI hacen su aparici6n en esta zona lacustre los chi­

chimecas, raza belicosa y bien organizada, con una nueva estructura social muy 
avanzada. Tal vez de esta época provenga la fundaci6n de los dos pueblos más 

importantes del Municipio: Zitlaltepec y Zumpango, este Último menos importan­

te por ser un simple nudo de comunicaciones hacia y desde el norte del país. 

La erecci6n de estos pueblos fue con el fin de establecer un riguroso co~ 
trol sobre los movimientos comerciales y militares, pues era ya, la puerta pri~ 

cipal de entrada de lo que pronto llegara a ser el centro de toda una civiliza-

ci6n. Con el arribo de los grupos nahuatlacas en el siglo XII, estos pueblos 

alcanzarían una importancia comercial y estrat~eica destacada. 

Al comenzar el siglo XIII, los mexicanos llegaron a Tzompango, al concluir 

este siglo, se consolidaría ya la estructura socio-econ6mica de la regi6n y lo 
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que hoy constituye el &red Zitlaltepec-Zumpaneo se convia1,te en un activo cen­

tro agrícola. Durante el período colonial, el lago ele Zumpango era citado fre 

cuentemente a causa de las lnundac ion e::.; que en t icmpo dt:~ 11 uv ias ocurrían en 

la Capital del país. f'ue en la primera. mitad del sir;lo ;.:vIJ que r-.c sucedieron 

disputas acerca del desaglle que lfi ciu<lad necesitaba y hasta se llcg6 a pensar 

en cambiar 1a Capital a las llanuras ubicadas entre Tacuba y Tacubaya. Duran-

te e1 siglo XVIII, la vida en este Municipio sería tranquila; pero al iniciar­

se la gesta de la Independencia, durante las guerras de intervenci6n, vuelve a 

citarse el nombre de ~·.umpango; y t•s por ~u heróictt defensa. ante los ataques del 

invasor y por la conducta ejemplar mostrada hacía la Patr~ia por los Tzompane­

cas, que Don Benito Ju&rez, en el afio ele 1857, denomin6 a Zuntpango ' 1 Zumpango 

de la Victoria". 

Del año 1BB6 a 1900 se realizaron las obras de desagüe que constan de los 

tramos llamados: del Gran Canal, la Presa, el Túnel y el Tajo de desemboque de 
Tequisquiac. En nuestro siglo, que se inici6 con la Revoluci6n en 1910, la vi 

da del Municipio transcurri6 en.medio de un ambiente de pacífico trabajo y pro­

greso. Finalmente en el año de 1877 se le confiri6 la categoría de ciudad, con 

el nombre de Zumpango de Ocampo. 

3.2 Medio Físico Natural. 

El Municipio de Zumpango se localiza en el Edo. de Méx. en su porci6n ce~ 

tro-norte; limita al norte con los municipios de Tequisquiacy Hueypoxtla; al 



sur con los municipios rle ?Iextlal¡lan, ,Jaltcnco, Mclcl1or Ocarnpo y Cuautitlgn; 

al este con el Edo. de Iildal~o y el municipio de Tecamac; y al oec·te con los 

municipios de Huehuetoca, Coyotcpec y 'feoloyucan. Su extensi6n geográfica es 

de 20 863 Ha. conteniendo una población de 62 000 habitantes. (Ver lámina 1 
y 2) 

El en torono de Zumµangu í:!:J l:cÍ co11:...;ti tu ido en gran parte por suelos de al­

ta productividad agrícola, en los cuales se cuenta en muchos casos con infra­

estructura de riego actualmente en operación. El resto de los suelos se en -

cuentra dentro de los límites del proyecto del distrito de riego Los Insur -

gentes y representa zonas import~n·tes para la recarga acuífera, o se locali -

za en áreas donde las pendientes no son recomendables para uso urbano, básic~ 

mente las Faldas del Cerro de Xalpan, al norponicnte de la cabecera municipal. 

(Ver lámina 3) 

El clima en el municipio de Zumpango es templado sub-húmedo, la temper~ 

tura media es de 15º C., con un r~gimen de lluvias en los meses de julio, agos 

to y septiembre, la precipitación pluvial (p. a.) es de 651 rnm; los meses m:is. ca~ 

sos son marzo, abril y mayo, la ·temperatura máxima extrema es de 3 2° C. ; los 

meses más fríos son diciembre, enero y febrero, la temperatura mínima extrema 

es de 4° C.; y la direcci6n de los vientos es de norte a sur. 



~.3 Aspectos Socio-econ6rnicos. 

Zumpango cucn·ta en la ~ctu~lLJ~J con u11a poblacién de G2 000 habitantes, 

su tasa de crecimiento en los Gltim<JS 5 rtfios es de 3.1\. Cl aumento de pobl~ 

ci6n en la localidad se l1a d~do en f-01•n1<l con:~tan·te~ co11 tendencia al descenso 

en los dltimos 25 ~fios, ya que l~ t3~~ ~e c1~ccirnicnto dis1r1inuy6 rle 1~.8% a 3.1%. 

La poblaci611 eco116micamcnlc ~ctlv3 (! 1 [A) ~scicr1de ~ 17 083 personAs, o sea, -

el 2 7. 5 % del total pob lacional; c0Preq,011cle al sector secunrlA.rio (industria)­

el 51.3%, al sector terciario (cornerci~l y do servicios) el 34.0% y al sector 

primario (agropecuario) ~l 14.7i. 1.n Lli~tribuci6n JlOr sectores de la PEA, ha 

presentado variaciones cr1 los 6lt.in1os 25 afion; los sectores secundario y ter­

ciario han surgido como princif'ti.lcs fuentes de ernpleo, incrementando su parti_ 

cipaci6n del 14% al 51% y del 19% al 34i respectivamente, a expensas del sec-

tor primario, que ha descendido d1?.l G 71", al l I~ % en el mismo período. Del to 

tal de la PEA, el 29% obtiene i.r1eresos 1ner1ores a una vez el salario mínimo 

(vsm), el 32% obtiene 1 vsm, el 18% percibe entre 1.5 y 2 vsm y s6lo el 21% 

de la poblaci6n tiene ingresos mayores a 2 vsm, cabe sefialar que esta relaci6n 

es similar a la observada en el censo de 1970, ya que en ese entonces s6lo el 

19% de la población económicamente ac·tiva percibía más de 2 veces el salario 

mínimo. (Ver lámina ti) 
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3.4 Medio Físico Ai'tÍficial. (Ver pl.'1no D-1) 

3. 4 .1 Uso de 1 Su e.lo. 

~1 &re~ urb~11a ··lel c0ntro rle poblaci6n de Zumpango ocupa un to­

tal de 1 167 Ha., lo que representa aproximadamente el 6% del -

total del tcrrilorio municipal y está distribuida de la si -­

guiente forma: 

Zonas habitacionales 

Usos Mixtos 

Equipamicn-to 

Usos industriales 

Vialidades 

Baldíos urbanos 

Zonas de habitaci6n dispersa 

(Mezclada con usos agrícolas 

y granjas) 

Suelo urhrtno 

351. o Ha. 

15 o o Ha. 

40.0 Ha. 

26.5 Ha. 

1 O!l. 5 Hu. 

l¡1. o Ha. 

571¡. o Ha. 

1 167.0 Ha. 

(31.0%) 

( 1.5%) 

3.5%) 

2.0%) 

9.5%) 

3.5%) 

(49.0%) 

( 100.0%) 

La densidad poblacional en la zona del centro es de 60 Ha/Ha., 

mientras que en el entorno de Zumpango configurado por zonas de 

habitaci6n dispersa es de 25 Hab/Ha. 



3. 4. 2 

3. 4. 3 

La localidad da Zur111)ango es la que cuen-ta con mayor concentra -

ci6n pol)lacionaJ. del municlpio, por lo que eGt& catalogada corno 

''ciudad", sin ernbar~o, ~;:u:..1 ni·~·c:lc~.:> tJe dotación de infraestt"'uctu 

ra son muy dcsir,uale.s; el más e.levado es el GeY'vicio de agua P9_ 

table, el cual slrVi~ R un 70i de la poblaci6n, con tJn d~ficit -

de GO Lts. por $(;g.; el drenaje sólo cubre el 19. 5% del territo 

ria, primordialrnente er1 la 2011~ centro de la cabecera municipal; 

la energía cl~ctrica cubre el 95% del suelo urbanizado, mientras 

que ·el alumbrado público sólo cubre el 8% del requerimiento to­

tal y se localiza en la carretera y en la zona de la plaza cívi 

ca. 

Vivienda. 

Las áreas habitacionales ocupan una extensión de 935 Ha. con 

10 000 viviendas aproximadamente; el 45% es vivienda media en 

buen estado de conservaci6n, construida con materiales de cali­

dad con losa de concreto, bóveda de ladrillo o terrado enladri­

llado sobre vigas y muros de tabique, tabicón y adobe, con una 

densidad domiciliaria de 5.7 Hab/Viv, este tipo de vivienda se 

localiza en la zona central de Zumpango; y el 55% es vivienda 

popular y rural que requiere mejoramiento, ya que el material 



3.4. 4 

usado en techo:::-; es de lámina de asbeuto o met.!ilica, además de -

tener una densidLl.d domiciliaria de 5.'/ Hab/Viv, este ·tipo de vi 

viendu se encuentra en la pe1"'ii"cria de Zump¿ingo, así como en to 

da la zona liabitacional cli~:>persa del resto del terr:ito1..,io. (Ver 

lámina 5) 

Vialidad y 'l~r>ans1)orte. 

La estructura vial de Zt1rnpango se reduce a la carretera Huehue­

toca-Zumpanco-I.os Reyes y a algunas vÍcis pavimentadas en el ce~ 

tro, así cor110 la vialirlad paralela a la carretera en San Juan -

Zi tlal te pee, actualmente en ·terracería, no obstan·te, la pobla -

ci6n se desarrolla ~ lo largo de ~s·ta. La carretera Iiuehuetoca­

Zumpango-Los Reyes se conecta por el oriente con la carretera -

M'xico-Pachuca y por el poniente con la carretera Huehuetoca-Co 

yotepec y la au·topista ~lªxico-Quer~taro, al ser la 6nica opci6n 

de paso en sentido oriente-poniente, soporta un flujo vehicular 

mayor a su capacidad, lo que ocasiona cóntínuos congestionamie~ 

tos en la zona central de Zumpango. 

Existen otras carre·teras de orden regional, aunque de menor je­

rarquía y calidad, comunicando a Zumpango con Apaxco, Acueducto, 

San Bartola, Cuautlalpan, Cuautitlán y San Juan Zitlaltepec. 

(Ver lámina 6) 
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La comunicaci6n region~J., cuantita·tivAn1ente e~ nccptnblc, pero 

cualitativarner1·te 81 mAyor~ probl.emn es la f(1lta de p~vimcntaci6n, 

que ocasiona graves conflict<~s A J_a poblaci6n, sobre todo en 

tiempo de lluvias. Por otr...i pri.r-t13, requerimientos de despluza-

n1iento de Ja poblaci6n on ~un1panGo, se rcali~an en su mayoría, 

por medio de unidades ele ·tran~:>portc :;>uburbano y vehículos de al 

El -

único, pero grave prioblernu ha ~ido ld improvisación de parade -

ros para autobuses, que r•13sultnn insuflciontes y antifuncionales, 

ya que por ser Zurnpango u11 lt1ear de paso, el ascenso y descenso 

de pasajeros se efcctGa exactamente en la plaza central, lo que 

provoca un gran tráfico tanto de personas, como de autobuses, -

en detrimento de la imagen urbana de la localidad. 

El transporte público suburbano está constituido por 7 líneas -

de autobuses de seguncta clase, enunciadas a continuación por or 

den de importancia: 

1. LUSA (Líneas Unidas, S. A.).- Cubre las rutas Mfixico-Zumpa~ 

go-Progreso, Progreso-Zumpango-Mfixico, Mfixico-Zumpango-Ixrniquil 

pan y Méxi·~o-Zumpango-Tezontepec, labora 2 O horas diarias ( 5: 00 

a 1:00), con aforo de 1 autobus c/25 minutos, realiza 48 salidas 

por día y transporta aproximadamente 432 pasajeros por día. 



2. ~I~xico-Zumpa11~0-Apaxco.- Cubre la rtJta M~xico-Zumpango-Apa~ 

co y Apaxco-Zurnpango-J-Iéxi.co, trabuja 18 horas diarias (6:00 a -

24:00) con un aforo <je 1 autobus c/IiS 1ninutos, realiza 211 sali­

das por d.ía y transpo1·•·t";i 21G pa.Ga·jerO!i por día aproximadamente. 

3. Méxlco-S;1n ~ruan Zitlal teriec. - Cubre l¿i ruta México-Zumpan­

go-San Juan ZiLlaltepec y Zitlaltepcc-Zumpanso-México, labora -

20 horas por día (5:00 a 1:00), con un aforo de 1 autobus c/60 

minutos, efectúa diariamente 20 salidas y transporta 180 pasaj~ 

ros por día. 

Li. Transportes M~xico-Tianguistongo.- Realiza la ruta M~xico­

Zumpango-Tia1:guistongo y Tianguistongo-Zumpango-México labora -

18 horas diarias (6:00 a 24:00), con un aforo de 1 autobus c/60 

minutos, efectúa 18 salidas y transporta 162 pasajeros por día 

aproximadamente. 

5. Valle de Zumpango. - Ren liza la ruta l·léxico-Zumpango-San Juan y 

SanJuan-Zumpa.<go-Hexico, trabaja 18 horas diarias (6:00 a 24:00), 

con un aforo de 1 autobus c/60 minutos, efectúa 18 salidas por 

día y transporta aproximadamente 16? pasajeros por día. 

6. Melchor acampo, S. A. de C. V.- Cubre la ruta Héxico-Zumpa~ 

go-Melch6r acampo y Melchor acampo-Zumpango-México, trabaja 20 



3. 4. 5 

horas diarias (5:00 a 1 :00), con un aforo de 1 autohus e/hora y 

15 minutos, rcali=a 16 5alillas y transporta 14la paso.jeras dia 

riamente. 

7. Autotra11sportes ~leJ.chor Ocan1po.- Cubre la r'u·ta M6xico-Zum­

pango-Melcl1or Ocampo y M"'lchor Ocampo-Zumpaneo-México, labora -

20 horas diarias (5:00 a 1:00), con aforo de 1 autobus e/hora y 

1 S mili U to~;, efectúa 1 G sa 1ida s por día y transporta aproximada­

mente 1ql¡ pasajeros por d.ía. 

En conclusión, el transpo1,te público suburbano en Zumpango, OP!:_ 

ra con 7 empresas, las cuales realizan un total de 160 salidas 

de paso por día (1 autobns c/8 minutos en promedio) y transpor­

tan 1 111~ O po.saj eros pol' día aproximadamente. (Ver tabla No. 1) 

Equipamiento Urbano. 

El equipamiento urbano en el centro de poblaci6n de Zumpango es 

deficitario; sólo el sistemn F.rlucación cuenta con los elementos 

necesarios que la poblaci6n demanda; el sistema Salud cuenta con 

un puesto de socorro de la Cruz Roja y algunos consultorios PªE 
ticulares que no alcanzan a cubrir las necesidades de la pobla­

ci6n; el sistema Recreación y Deporte tiene pocas instalaciones 

localizadas en la cabecera municipal; y el sistema Seguridad PO 



J10010 Rutas y Atoros. llj!jt; 1 

[] = 

E H P R E S A R U T A S HORARIO 
(2da, Clase) (Corridas) 

1. LUSA (Lineas Unidas, S.A.) , MEX 1 CO-ZUMPANGO-PROGRESO 5:00 a 1 :00 
• MEX 1 CO-ZUMPANG0-1XM1QU1 LPAN (20 Horas) 
, MEX 1 CO-ZUMPANGO-TEZONTEPEC 

2. MEX ICO-ZUMPANGO-APAXCO 6:00 a 24:00 
• MEX 1 CO-ZUMPANGO-APAXCO (18 Horas) 

3, MEXICO-S,JUAN ZITLALTEPEC 5:00 a 1 :00 
• MEX 1 CO-ZUMPANGO-SAN JUAN (20 Horas) 

4. TRANSP, MEXICO-TIANGUISTONGO 6:00 a 24:00 
• MEX 1 CO-ZUMPANGO-T IANGU 1 STOtlGO (18 Horas) 

5, VALLE DE ZUMPANGO 6:00 a 24:00 
, MEX 1 CO· Z.UMPANGO-SAtl JUAN J (18 Horas) 

¡ s:oo a 1:00 6. MELCHOR OCAHPO, S. A. de C.V. 
• MEXICO-ZUMPANGO-MELCHOR OCAHPO (20 Horas) 

]. AUTOTRANSP. MELCHOR OCAMPO 5:00 a 1:00 
, MEX 1 CO-Züt-WANGO-HELCHOR OCAMPO (20 Horas) 

T O T A L E S 20 Hrs. Labo 
rab les 4 Hrs. 
tlo Laborables 

* Salidas diarias 

** Si consideramos un promedio de 9 personas por autobús (investigación de campo) 
tendremos 1440 PTD (pasajeros transportados por dfa) aproximadamente. 

AFORO S~.L 1 DAS '' 
y tlo, PTO>\•'' 

1 Autobús 48 
c/25 Hin, 

432 

1 Autobús 2t1 

c/45 Hin, 216 

1 Autobas 20 
c/60 Hin, 180 

1 Autobús 18 
c/60 Hin. 162 

1 Autobús 

1 

18 
c/60 Hin. 162 

! 1 Autobús 
1 

1 

1S 
1 c/75 Hin, ¡ 1¡4 _¡ 

1 ,\utobús 16 1 
c/75 Hin, 144 

160 

i 
11140 



blica prese11tn rleficiencia en ur1idadeu y di.spositivo~3 de vigi -

lancia, el servl.cio ~e bo111bcros es ir1exister1tc. Cn general el 

equipamiento existente se locali~n en la zon~ cer1trul de ld ca­

becer.:i munic i.p.:il' lo que obl igu r"l ld poblac..: .ión de las tlem.:is lo­

calidades del municipj.o a acudir a ello::; aún para ~;atisfacer 

sus necesidacleB cte comcr·cinl.izaci6n más eleinentalcs. (Ver ta--

bla !lo. 2) 

3.5 Síntesis del Dlafrn6stico. 

En Zumpango la poblaci6n alcun::,5 un total de 62 000 habitantes aproxim~ 

<lamente en el afio de 1985, habiendo crecido con una tasa promedio del 3.1% -

anual, lo que representa una dis1ninuc:i.6n er1 su rittno de crecimiento con res 

pecto a las dos d'cadas pasadas en laa cuales la tasa promedio fue de 4.8% 

anual. Lo anterior se explica en virtud del decrecimiento de la actividad 

agropecuaria en la zona, la cual pas6 <l~J 67% de participaci6n en la economía 

de Zumpango en 1950 al 14~ para 1985, resultado de un proceso de incorporaci6n 

de la poblaci6n trabajadora al sector industrial, que ofrece empleo en otros 

municipios, corno Huehuetoca, Coyotcpec, Tcoloyucan y Cuautitlán, lo que propi:_ 

cia la ernigraci6n a ellos. 

El cambio de la estructura económica del centro de poblaci6n,- significa 

la disminución de sus capacidades económicas, puesto que el mayor número de -

sus trabajadores se emplean en los municipios industrializados del Valle Cuau 
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I ••• Déficit en el Equipo miento U rbo 110 • J 1 jMt 1 

I11 = 

EQUIPAMIENTO URB. 1 "'Normas Hin. de Eq. Urb. 
1985 - 62000 Hab. 1990 - 73000 Hab. 

Requerido Existente DHicit Déficit 

, JARDIN DE NlílOS (4% Pobl.) 35 alumnos/aula 71 49 22 13 
, PRIMARIA (25% Pob 1) 50 310 278 32 55 
• SECUNDARIA y/o TEC. (4% Pobl .) 50 50 50 - 9 
, PREPA. VOCA y/o SIMILAR (3% Pobl.) 50 37 25 12 7 
• SUPERIOR (2%Pobl.) 50 2 1 

25 19 6 4 
• B 1 BLI OTECA 930 373 165 0.015 M /Hab, 557 

, MERCADO O, 096 M2/Hab. 5952 5952 - 1056 
, CENTRO COMERCIAL 0.06 3720 4380 - -
• CONASUPO 0,06 3720 1922 1798 1 660 ' 
, CENTRO DE SALUD 1 Un i dad/20000 Hab. 3 1 2 i 1 
• HOSPITAL CIVIL 1 Cama/10000 Hab, 62 45 17 11 ! 
, CRUZ ROJA 1 Un i dad/3000~ Hab, 2 1 1 -
• GUARDERIA INFANTIL 0.09 M /Hab. 5580 2236 3344 990 

, JUEGOS INF, (0-7 Años/ O. 10 Ml/ Hab. 6200 - 6200 1100 
, PARQUE JUEGOS (7-14 Años) 0,35 21700 8700 13000 3850 
• PLAZAS Y JARDINES 6 372000 171000 201000 66000 
• ZONAS DEPORTIVAS 2 134000 104700 19300 22000 
, C 1 N E 0.084 5208 

1 

3124 2084 924 
.TEATRO-AUDITORIO 0.034 2108 2482 - -

, CEMENTERIO 0,79 48980 48980 - 8690 
• BASURERO 1 62000 62000 - 11000 
• CORREOS Y TELEGRAFOS 0.004 248 248 - 44 
, ESTACION DE BOMBEROS 0.03 1860 - 1860 330 
, TERMINAL AUTOBUSES URBANOS 0.08 4960 4387 573 880 
• TERM 1 NAL AUTOBUSES FORANEOS>l>I 0.10 6200 - 6200 1100 

Normas mínimas de equipamiento urbano del Plan del Centro de Población Estratégico de Zumpango. 
Tema de Tesis. 

T o t a 1 

35 aulas 
87 aulas 
9 aulas 

19 aulas 
1 O a11 las 

722 H2 

1~ - H2 
2458 H2 

1 

3 Uoidadesl 
28 Camas ! 

1 Unidades 1 
4334 H2 

-

1 

7300 M2 
1 16850 H2 

1 26 7000 H2 
1 41 300 M2 

3008 M2 
- H2 l 

c690 M2 

1 
11000 M2 

44 H2 
2190 M2 

145 3 M2 

7300 M2 1 



1:itlán-Texcoco, provocando la d·~1;aupe:raci6n dt:~l r_~ector primurio que hi:_;tóric~ 

mente había sido el motor C!conÓHLi.co de.'! ~~wapan,:o. J"'.n un fu·turCJ próx 1 mo el Go-

bierno Federal preve iruport:antos inv-:::.~r~::ione~~ en inl:r-aeutructur,1 pat'a el trans 

por·te como son: un.:i estación cla s l f ic,1· lo:r'a f erl"'()V idr.i.a ~,: una centra 1 de. auto­

buses de carca, en los munlci11ios vccir10~.: de· CoyotF.!pec y Jfuo.huetoca respecti­

vamente, proyectos que'! por sus dimr~nslones v c~rc,·1ní.a i.rn;:iC1.ct.:11<in de forma de­

cisiva al centro de poblacl6n c~trat6gico d~ Zt1n1pango, situaciór1 ~ue reforza­

r& la actual te11dencia de cambio ccon6nii<~o, que radicalmente rnorlificar& el 

proceso de crecimiento ~cmogr¿fi20 J~J ce11tr•o de poblaci6n, aJ_canzando por e~ 

ta causa una poblaci6n del orden r1e lo~ 140 000 habi·tantes en un n1ediano pla­

zo. (Año 2000) 

Como en todo el entorno del sisterna de las 17 ciudades perif~ricas del 

Valle Cuautitlán-Texcoco, Zumpango ha visto crecer sus áreas urbanas sobre 

suelos de uso agrícola con buenos renclimicntos, sltuaci611 que deber& ser pre­

vista ante la perspectiva de un crecimiento relativamente acelerado. Con el 

fin de equilibrar la composici6n econ6mica e incrementar las posibilidades de 

desarrollo del centro de poblaci6n, se deberá frenar la ·tendencia de urbaniz~ 

ci6n hacia el sur de la cabecera municipal, sobre suelos agrícolas que en mu­

chos casos cuentan con infraestructura para riego. 

Como ya se ha descrito en el inciso anterior y su respectivo desglose, 

las capacidades en cuanto a infraestructura, vivienda, vialidad y transporte, 

qSÍ como de equipamiento urbano, resultan a la fecha insuficientes, raz6n por 



la cual el crecimiento de Zurnpanp:o PC:!quer.i.rá' ri0 un grLin esfuerzo par·o. satisf~ 

cer la demanda del impoPtantc volumen poblacional que captará. Por otra par­

te, hasta la fecha, el patr6n r1e ascnt¿1n1lcntos en el área se ha caracterizado 

por la dispersi6n y paralcl~1nentc por el alto costo tle la introduccl6n de los 

servicios requeridos por .:Ír'c..:1s dü111d.t•ia1Jo extensas que no cuentan con una de -

manda poblacional apro1llada, ~ excopci6n de la zona de la cabecera inunicipal. 

La continuaci6n de estos fe1161nenos provocar~ en e]_ 1no1ncnto rtel despegue pobl~ 

cional, el agudizamiento cic los rezagos en materia de infraestructura y equi­

pamiento, con menores posibilidades de ~;ati.sfa.c.er en la medida en que el cre­

cimiento se de en for1na <lesordenada y di.r;pcrsQ. 

El crecimiento urbano en Zumpango deberc'i por tanto dirigirse de forma -

adecuada, sobre los suelos aptos para el efecto, delimitando claramente las 

áreas destinadas a usos agropecuarios o que contribuyan a la preservación ec~ 

l6gica en la regi6n, al mejoramiento econ6mico y al ordenamiento del centro -

de poblaci6n. 

Zumpango enfrenta fuertes carencias en diversos rubros del desarrollo -

urbano; como la falta rle un sistema de drenaje y alcantarillado eficiente, el 

cual s6lo cubre el 19.5% del suelo urbano, la carencia de alumbrado público -

en el 87% del centro de poblaci6n; el requerimiento del mejoramiento de más -

del 50% de las viviendas existentes; la falta de pavimentos en la mayoría de 

sus vialidades y el deterioro de la carretera Huehuetoca-Zumpango-Los Reyes; 

y la concentraci6n de equipamiento en la cabecera municipal en contra del al-



'to <léfici t de éste en las localidades aleddfia~. Este conjunto de condiciones, 

sumado a la perspectiva de un ir1crcrnento 11eri1ogr~íico inducido del orden de los 

80 000 habitantes en un mediano plazo, plHntea el requerimiento primordial de 

establecer las directri.ccs, ~ccioncs y progr~m~s necesarios para el encauza -

miento del desarrollo de la localidad con la rnayor congruencia en sus posibi-

lidades. (Ver plano D-2) 

NOTA: Tanto en los planos de diagnóstico (D-1 y D-2) como en los de estrate­

gia (E-1, E-2, E-3 y E-4) se aplicó el m'todo de umbrales, para una me 

jor asimilación del cfimulo de información recabada. Este m'todo consis 

te en reticular el plano base en cuadrados de 1 Ha., ~Ha.,~ Ha., o -

1/8 Ha. (segfin convenga la escala) y por medio de manchas, siguiendo 

la retícula vaciar la información para posteriormente cuantificar los 

datos en porcentuales. 
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En este nivel estratégico se establece para el centro de población de Zu!:!)_ 

pango: consolidar sus funciones cornt!rciül1..:s y de scrv.iclns a njvel rer.ional, l~ 

calizar el equipamiento urbano requeritlo por su área de influencia, optimizar -

los niveles de infraes·tructura y las capaciJcHles de la vialidad ree,ional y urb~ 

na, así como ubicar> en sus diferentes áreas el equipamiento básico para la ate!!, 

ción directa a la población. limitar la posibilidad de aprovechamiento urbano -

del suelo a un total de 1 91¡7 !la., suficientes para alojar en un mediano plazo 

a 140 000 habitantes aproximadamcnt12, y por último, impulsar el desarrollo de -

las actividades agropecuarias en el resto del territorio de Zumpango. 

Para la mejor organización de las áreas urbanas, la estrategia plantea la 

conformación del centro de población en base a una estructura de distritos ha­

bitacionales, agrupados en torno a centros urbanos de distrito, los que compl~ 

mentarán las funciones de atención del centro regional de la cabecera munici -

pal, el cual se desarrolla en conjunto con el corredor urbano a lo largo de la 



carretera Huehuetoca-ZumpLlnr,o-Los P.cyes ~ De manera complementaria, la estruc­

tura vial de las zon.:i.s urb.:inüf] dcbcrtl ~-:.er mejor·<tda .. y rimpliadn ror medio de 1a 

adecuaci6r1 de un libr~miento e11 e] entorno de l~ cabecera y la revitalizaci6n 

de la carretera. 

Por Último, c.n virtur:l de qur...! en l!.1 ·"'"tctuu.l t:rnza urbond existen zonas con 

densidades de construcci6n y de población muy ba-ju.s, es recomendable el clesa -

rrollo de ~stas, a11tes que a~ucllac &reas de nueva incorporaci6n al desarrollo 

urbano. Siendo todo lo an·terior con~t'uentc con lo estipulado previamente en 

el Plan Estatal de Desarrollo Urbano ctnl [do. de Méx. 

4.1 Clasificaci6n del TerTitorio. 

En raz6n a las consideraciones planteadas en términos de usos actuales del 

suelo, su capacidad asrf~olh, re~uerimientos del suelo para el crecimiento y 

posibilidades ele ampliaci6n ele infraestructura, el territorio del centro de p~ 

blaci6n estratégico de Zumpango se clasifica en 3 áreas básicas: 

Area urbana.- La conforman un total de 1 167 Ha., ele suelo total o parcia_! 

mente urbanizado, entre las que se cuentan 41 Ha. de baldíos urbanos y 574 

Ha. de viviendas dispersas 1nezcla<las cal) usos agrícolas y grQnjac. 

Area urbanizable.- Estas áreas se refieren a la reserva territorial para el 

crecimiento, que suman un total de 780 Ha., localizadas en el entorno de la 

cabecera municipal y en el poniente de San Juan Zitlaltepec. 



De estas &reas de rcserv~1, las que se l.ocal.lzan al oriente de la c~becera 

municipal y al sur ele lu actual zonü industrial, se def.in(_,n como rcset'va p~ 

ra este uso, principalmente 1,ara la instalaci6n de agroindustrias. 

Area no urbanizable.- Estas &reas se definen como zorias de p1,eservaci6n 

ecol6gica y deber&n ser sujetan a un cstrictu con~rol para evitar asenta 

mientas en ellas, a la vez que se i1npulse el desarrollo de las actividades 

agrícolas, pecuarias, forestales y recreativas, de acuerdo con la vocaci6n 

de cada zona, siendo en total 5 204 Ha. de ~rea no urbanizable que circunda 

al centro de poblaci6n. 

El conjunto de las 3 áreas descritas, conforman el territorio del centro de 

poblaci6n estrat,gico de Zumpango, el cual tiene una superficie de 8 151 Ha. 

(Ver plano E-1) 

4.2 Estructura Urbana. 

La estructuraci6n de la localidad de Zumpango se establece mediante: dis­

tritos habitacionales, concentraci6n de equipamiento urbano, corredor urbano, 

zona industrial, sistema vial y finalmente el entorno urbano estará constitui­

do por zonas agrícolas y de preservaci6n ecol6gica. 

Distritos habitacionales.- Tomando como base la poblaci6n que se asentará 

en el centro de poblaci6n del orden de 140 000 habitantes, en un mediano 



plazo, se propone su ubicaci6n e11 }Jase a las posjbilidadcs de dcnsificaci6n 

de la actual manc11a urbana, la naturnci6n de J.otes baldíos y la ocupaci6n 

racional de las &reas de nt1cva incor'poraci611. 1~or lo tanto se prOJJOne es -

tructurar el área urbana del ~1ur1icipi.o en base a 5 di~tritos habitacionales, 

los que apoyados en lns vialidades existente~ y pro¡Juestas permitan conser­

var y reforzar los barrios actt1ales y establecer unidades de convivencia 

adecuadas, agrupadas en torno a las diferente~ escalas y niveles de equipa­

miento. Los 5 distritos 11abitQcional~s so11 los siguien·tes: 

Distrito 1.- CorresponJ~ a las ~011as de San Pedro de lil Laguna y San 

Marcos, con una extensi6n de 390 Ha., y una poblaci6n de 10 710 habitantes, 

predominando una densidad baja de 25 a 50 l!ab/Ha. de car&cter agropecuario. 

Servir& de transici6n entre la zona urbana y las &reas agrícolas que se in­

corporar&n al distrito de riego. 

Distri·to 2.- Este distrito corresponde a la cabecera municipal, agr~ 

pa a gran parte de los actuales asentamientos de San Juan, Santa María y 

San Lorenzo, ocupando un total de 330 Ha., y una poblaci6n de 32 455 habi -

tantes. En este distrito no existe una densidad promedio, al poniente exi~ 
te una zona de vivienda institucional con densidad alta de 110 a 280 Hab/Ha. 

y una densidad media de 80 a 130 Hab/Ha., y finalmente la zona del oriente 

con una densidad baja de 25 a 50 HaL/Ha. 

Distrito 3.- Agrupa a los actuales barrios de Santiago 1a. y 2a. seE 

ci6n, abarcando un &rea de 3lf5 Ha., con una poblaci6n de 29 853 habitantes 



.· 

contando con alta, media y baja densidad, al sur, zona ccntx·o y norte del 

distrito respecti.vamc11tc. 

Distrito I¡ .- Compr'enclc la zona ocupada actualmente por lar=1 localida­

des de San Miguel y San Lorenzo, con una cxtcnsi6n de 360 Ha., y una pobla­

ci6n de 43 780 habitontes. I~xistc una eran zona al noreste del distrito e~ 

rrespondiente a un fraccionamiento social progresivo con una densidad alta 

de 250 Hab/Ha., la zona -r'est.:i1Ytc c0r!'e~;pondc también a densidad alta y me -

dia. 

Distrito 5.- Por Ú1t:imo este. distrito corrc!Sponde a los actuales ase!! 

tamientos de San Juan Zitlaltepec y San José de la Loma localizados, un ta_!! 

to alejados, al poniente de la zona de Zumpango, ocupa un total de 373 Ha., 

con una poblaci6n ele 20 000 hnbitantes. En la zona San Juan Zitlaltepec pr~ 

domina la densidad media de 80 a 130 Hnb/Ha. y en la zona contigua de San J.9_ 

sé de la Loma existe una densidad baja de 25 a 50 Hab/Ha. 

Concentraci6n de equipamiento urbano.- Los distritos habitacionales se 

complementan con centros de equipamiento urbano, distribuidos de acuerdo 

a sus radios de atenci6n y a sus niveles de servicio. Se ha delimitado 

en torno del actual cent1'0 municipal un Centro Urbano Administrativo, pre 

viéndose su consolidaci6n en un total de 22.5 Ha., dará servicio a la to 

talidad de la poblaci6n y a nivel regional, concentrando actividades ad­

ministrativas, oficinas públicas y privadas, comercio del nivel y ~iro 

más variado, elementos para la educaci6n, cultura y recrcaci6n, además 



de vivienda. Correspondiendo a la organizaci6n de distritos propuesta, 

se c1.,earán 5 Centrot; de Dj s·tr i tu t~n todo e) Municipio, los cu.:ilcs a·tend~ 

rár. rangos de pobl..:.ic.i.(n entre ~n 000 y!;] 000 habitanlcs, a cxcepcióndel 

centro del IJistr·J~o 1 c¡1J~ iltienclc n 10 000 l1nbitantcs; correspondi~ndo -

lt!s en total '• ·1. S I la. , o ~~L'.<'l, 8. 3 Ha.. por unidad aproximadamente, con un 

radio de .:i·tenci1jn dL' HOO Mt·. Cl)JTIO promedio. Dichos Centros de Distr•ito 

albergarán cleme1it:os educ ... i.tivo::. ch~ nivel medio, centros de abasto, servi 

cios para la salud ¿1 menor escala, of icina!C:'. públicas, delegaciones y el~ 

Su localizaci6n pretende el refue~ 

zo y consolidaci6n de las lnstalacioncs existentes dentro de la actual 

mancha urbana así como un:1 ubJ.c~ci6n cstrat~gica en las zonas de crecí -

iniento. Finalmente, se pretencte la creación de 19 centros de barrio en 

un total de 34 Ha., que a menor e~cala dotar&n a sus habitantes de los 

servicios b&sico~, tales como, jardín de niños, primaria, comercio depri 

mera necesidad, dispensnrio m~<li.co y espacios abiertos para la recrea -­

ci6n. 

Corredor urbano.- Complementando los centros mencionados se propone a 

lo largo de la vialidad que cruza el centro del Municipio, de poniente a 

oriente, otra zona de uso mixto, con una extensi6n de 35 Ha., con la fi­

n~lidad de establecer &reas de actividRd urhAna complementaria como: ofi 

cinas, servicios, industria ligera y artesanal, comercio menor, ·mezcla -

dos con vivienda plurifamiliar. 

Zona industrial.- Esta zona se localiza en los terrenos ubicados al sur 



de la actual zona ir1dt1s1.rinJ., definien(lo lil incor]JOraci6n de 34.5 Ha. a 

las 21 Ha. ya cxiGtCIYter.;, haciendo un t·ot:a l ele 5 fi • .S Ha . ., que :._:;e des·tina­

r&n principal111ente a agroir1ll\1stria;~. 

Sistema vial.- La vialiJad se propone de rorma radial y conc~ntrica, en 

torno al Centro UrLano Adnrinistrativo, n1ediante las vías prin1arias y se­

cundarias., permi·ti.endo la definición y con.forrnaci6n de los distritos ha­

bitacionales. Se pretencle 1nediante las vialidades prlmarias que confor­

man la es·truc·turc.l t'cllJ.ial, 1.::1 comunicación lle las ::::onas de bajn densidad 

hacia el Centro Urbano, así como la comunicaci6n ele toda la zona urband 

mediante el librand en to que se plantea clC:! forma concéntrica al :límite de 

la misma. La estructura vial propuesta se apoya en la estructura ya exi~ 

tente, así como en vialidades de terracería y brechas, y pretende t>efor­

zar 1a relaci6n actual, evitando la bifurcaci6n y a1teraci6n de 1os dis­

tritos, barrios y colc1nias existentes. 

Preservaci6n ecol6gica.- Estas zonas corresponden a aquéllas que por sus 

características naturales cleberán conservarse como tales, y son primor -

dialmente el Cerro de Xalpan y las zonas del oriente de la Laguna de Zu~ 

pango. También se plantea la conservaci6n de las áreas arboladas exis -

tentes en el Municipio, como son: la banda arbolada al oriente de Zumpan 

go y la de la carretera hacia Los Reyes a la salida de Santa Lucía. Se 

pretende incluir también las áreas que actualmente cuentan con un arbo-

1amiento un tanto incipiente, que serán complementadas con propuestas de 



arbolarniento e11 l~s v!nu pr1 i1n~1~ias y regionales; adem&s de la creaci6n 

de espacios abiertos y l'ecreativos con bastas &reas verdes en los cen -

tros urbanos. (Ver plano E-2) 

4.3 Usos y Destinos del Suelo. 

~n base a l~ estr11ct111,~ t11·hn11n pr0vistn para el centra de poblaci6n, se 

establece la zonificaci~n de usos y desTinos del suelo; tambi~n se definen pa­

ra cada zona las alturas m&ximcts permisibles, el por•centaje de &rea libre de 

construcci6n para cada predio, los lotes y frentes rnínirnos, y el n~rnero de vi­

viendas que se podr&n const11uir en cada predio. Por otra parte, se consignan 

los usos que por• sus dimensiones y necesidades de infraestructura, puedan re -

percutir preponderantemente en su &rea de influencia, los que se anotan como 

usos de impacto significativo (UIS). 

Las zonas de uso urbano se refieren a los que a continuaci6n se mencio 

nan: 

Zona habitacional de muy baja densidad.- En esta zona el uso predominante 

ser& el habitacional de muy baja densidad, permiti~ndose el uso comercial y 

de servicio, siempre y cuando no rebasen los 30 M2 construidos. Esta zona 

deber& ajustarse a las siguientes normas: 

1 vivienda c/600 M2 de terreno 

2 niveles o 6 Mt.de altura m&xima 



60% del lote sin construi1~ 

15 Mt. ele frente mínimo 

Zona habitacionul de ba~ja densid.:td.- I:n esta zona el uso habitacional de 

baja densidad sero(J' el prc:dorninani:e, permitiéndose también la instalaci6n de 

comercios y servicios ~ue no rel1aser1 ]os 30 M2 construidos. ~sta zona debe 

rá cumplir con lns t~:iruient<:>i::: ni::n"rna.s: 

1 vivienda c/300 M2 de terreno 

2 niveles o G Mt. ~e ~ltura r11~xin1a 

50% del lote Gin construir 

10 Mt. de frente mínimo 

Zona habitacional de rlensi(iad media co11 comercio y servicios.- En esta zo­

na el uso predominan-te serft el habitucional de media densidad, permiténdose 

la instalaci6n de oficinus y consultorios integrados a la vivienda, con un 

área máxima de 30 M2 y comercios y servicios básicos y especializados de ha~ 
ta 30 M2 de construcci6n; asimismo, se podrán autorizar establecimientos de 

alimentos y bebidas alcohólicas hasta de 120 M 2 constr'uidos, instalaciones 

para la educación hasta de 6 aulas y centros de consulta externa de hasta 

120 M2 . Se autorizarán las siguientes normas: 

1 vivienda c/120 M2 de terreno 

3 niveles o 9 Mt. de altura máxima 

3 0% del lote sin const1,uir 

7 Mt. de frente mínimo 



Zona comercia1 y t1c servicio::.~ con lh::i.bit.:i.ción de baja densidad.- [n c~-;ta zo 

na se preferirá ur1r-1 mezc1 c1 de u:..;o co1nerciu.1 y de serv ic i oc con 1.:-J ha Di ta 

ci6n, pe·11mitié.ndose lo. in!:;ldl.·1ciGn de of::ici11a.s, consultorios y despachos de 

hasta 30 1·1 2 y la de 1.ocalc::; cumercia]P.s y de servicios básicos y no básicos 

hasta de 120 M7 de conf;Lrucci0n; .:·1:-:.imismo, r.;e permitirán estab1.ecirnientos 

de alimentos'/ licb:ida;;. ci.lcoh(~J.ica~-: hn:~"ta. de 120 M2 , bafios públicos, instal~ 
cioncs pura la educflción de hA..:-;·tt1. l~ ·!llld.s y centros de consulta externa de 

hasta 12 O M 2 con:..~truidos. l~n e:;t_ci zonct ~j8 a.utorj zarfln las s i~uientes nonnas: 

1 viviendo c/60 M
2 

de t·~rrcno 
3 niveles o 9 Mt. dr altu1~a m5xi111a 

30% del lote sin construir 

7 Mt. de frente mínimo 

Zona comercial y de servicios con habitaci6n de densidad media.- Esta será 

una zona de gran mezcla de usos comerciales y de servicios con habitaci6n 

de media densidad, permiti6ndose la instalaci6n de oficinas, bancos, loca~s 

comerciales y servicios básicos v especializados hasta de 120 M2 ; estableci 

mientes de alimentos y bebidas a~coh61icas hasta de 500 M2 de construcción~ 
asimismo se permitirán baños públicos, centros comerciales, centros de es 

pectáculos culturales, recreativos, instalaciones para el deporte, funera 

rias y velatorio~, bodegas y depósitos mdltiplcs, así corno, instalaciones 

para la educación elemental, primaria y media de hasta 18 aulas e instala 

cienes para la salud de 10 camas o 500 n 2 construidos. Esta zona se ajust~ 
rá a las siguientes normas: 



1 vivienda c/60 M2 de terreno 

5 niveles o lS M~. de nltu1•¿1 m&xim0 

30% del lote sin construir 

9 Mt .. de .fren·tc mínimo. 

Zona de corredor de bnja i11t~nsidad.- En lafi ~reas clasificadas como tales 

se contará con la 1nayor 1nczr~la ~e usos del suelo y la mayor utilizaci6n del 

espacio urbano en el centro ch"! poblaci6n, perrnitiénctoso la instalaci6n de 

oficinas hasta de 1 000 M2 de construcci6n, bancos, comercios y servicios 

básicos y cspcciali:•.ClrJos, ))¿::¡ñn:; l''tíl·,Jicn.s, c0ntros comerciales, estableci -­

mientes de alimentos y bebidas alcoh61icas, bodegas y dep6sitos mGltiples, 

instalaciones para Ja eclucac i6n y 1.:1 salud, centros de espectáculos cul tur~ 

les, recreativos, hoteles, moteles y albergues, instalaciones para la segu­

ridad pública y la procuraci611 de justicia, funerales y velatorios, estaci~ 

namientos, terminales e instalaciones para el transporte y centrales telef6 

nicas. En esta zona se autorizarán las siguientes normas: 

1 vivienda c/60 M2 de terreno 

5 niveles o 15 Mt. de altura máxima 

30% del lote sin construir 

9 Mt. de frente mínimo 

Zona industrial.- En esta zona se permitirá la instalaci6n de todas las in 

dustrias, siempre y cuando no representen un riesgo para la poblaci6n o pa­

ra el sistema ecol6gico de la ciudad. Por tanto, deberá cumplir con lo si 



guiente: dejar como mínimo un 3 oi de la super.f i e ie deJ predj o, declarar una 

restricci6n aJ frente de] lc1 te de 7 Ht., a p.:.n•t:ir del u.J:íneamiento, las edi 

ficaciones deber6n tcne1· como rn!tximo unci sU!JCr'ficic con~;t1·ujda de 2 veces 

el área del lote en Cllle se ubiquen v J.,c1 superf.ici
1
c 111)nima de los predios se 

r~ de 1 000 M? con un frente de cuanJo mcnoc 20 ~lt. 

Zona de equipamiento.- r:sta :-.onn ~...,'"' refiere a predios des-::inaclos a equipa-

miento urbano o actualrn~nte ocupados por e~-:;te tipo de elementos. Se podrá 

permitir la instaluci6n de: mercados, ccntror; de al:Ju.sto, salud, educación, 

deporte, insti·tucio11es d~ ir1vcsticaci6n, i11st~laciones r~ligiosas, centros 

de espectáculos culturales, 1,ecrci1tivos, parqt1es y jardines, cementerios, 

instalaciones para la seguridatl pGblica, terminales para el transporte y cen 

trales telef6nicas. (Ver plano E-3) 

4. 4 Políticas y Lineamientos. (Ver plano i::- 11 l 

4.4.1 Uso del Suelo. 

Establecer un límite físico a la incorporaci6n de suelo con uso 

urbano ele Ztunpang9, señalando 3 3. 8 Km. , que envuelven un total 

de 1 947 Ha., suficientes para alojar una poblaci6n del orden 

de 140 000 habitantes. 

Establecer una reserva territorial de 780 Ha., lozalizadas en 

el entorno de la cabecera municipal (420 Ha.), y en el oriente 



de San Juan Zi"tl.1lt:cpcc (360 !la.) 

Saturar un total de 1+1 Ha. ele predios buJ.díos y densificar 574 

Ha. de suelo que ~ctual111~nte cuenta con densidades muy bajas y 

vivienda dispersa. 

Impedir el ast.!ntanden1-o en 6 20l1 Ha. de suelo definido como de 

preservaci6n ecol5gica, i1r1pulsando en estí1s &reas las activida­

des ae1,fcolas J pecuarias. 

4.4.2 Infraestructura. 

Extender las redes de distribuci6n de agua potable a un total 

de 130 Ha. de suelo urba~o en el oriente de San Juan Zitlalte 

pee y en San JosS de la Loma. 

Incorporar al uso urbano 2 pozos profundos utilizados para rie­

go y localizados en el sur oriente de la Laguna de Zumpango, p~ 

ra aumentar el suministro en 60 Lt. por segundo. 

Ampliar las redes de drenaje para satisfacer lac demandas de la 

poblaci6n; particularmente en las zonas de San Juan Zitlaltepec, 

San Jos' de la Loma y San Pedro de la Laguna, en un total de 896 

Ha. 

Mejorar el funcionamiento del equipo de bombeo de agua potable, 



el que frecucr1tarnAntc ¡11~escr1·ra despcrfcc·tos. 

Introducir el sis1:ema de alumbrado público a un total de 950 

Ha. de suel.o urLa110, en lR cabecera municipal y San Juan Zitlal 

tepec. 

Ampliar la cobc=!rtur.:i. del ::;er·vlcio de elec·tricidad a un total de 

180 Ha., localizadas en San Juan Zltlaltepec, San Jos~ de la Lo 

ma y el su1, de la cabecern municipal. 

Realizar los estudios 11ccesarios para la construcci6n de un co­

lector general de drenaje para las &reas urba11as del centro de 

poblaci6n. 

4.4.3 Vivienda. 

Localizar dos parques de materiales para apoyar el mejoramiento 

de 3 100 viviendas del sur de la cabecera municipal y de la zo­

na de San Juan Zitlaltepec. 

Promover el desarrollo de fraccionamientos sociales progresivos 

en 90 Ha. de suelo, localizadas en San José de la Loma y San Pe 

dro de la Laguna. 

Promover la construcci6n de 2 000 viviendas dentro de los cajo-



nes 1 y ~~ de int:~-i.•5s social, en 20 Ha. de suelo localizadas al 

norte de la caüecet"'CJ. 1n.un:i c.ipa1. 

Promover la reali;c,Jci6n ele viviendas de baja densidad (1 Viv/300 

M2 de ter1"'eno) en i.-ts &re.a~• de habitación dispersa del sur de 

la cabecerc.t muriicjpu.1. 

4.4.4 Vialidad y Trnnsporto. 

Ampliar y mejorar la carretera Huehuetoca-Zumpango-Los Reyes, 

princip.::1lmente en el t:romo que va de la carr1etera Huehuetoca-C~ 

yotepec a Los Meyes. 

Construir· u11 libran1iento al norte de la cabecera municipal, de 

5.2 Km. desde el puente de las bombas hasta el barrio de San Se 

bastián, con una secci6n de 20 Mt. 

Pavimentar aproximadamente 30 Km. de vialidad en la zona de ca­

becera municipal y en la zona de San Juan Zitlaltepec. 

Compactar 25 Km. de vialidades secundarias principalmente en San 

Juan Zitlaltepec, San Jos~ de la Loma y San Pedro de la Laguna. 

Mejorar las carreteras de terracería que comunican a Zumpango 

con las localidades de su regi6n de influencia, con un total de 
aproximadamente 116 Km. 



Dotar a las vías regional.es y vi.alidadcs principales de la sefia 

lizaci6n adecun<la. 

Mejorar los sefialainientos ~~ tr&nsito en las vj_alidades locales. 

Promover el mantenimier1to de las calles ernpedradas y la restau­

raci6n de las que se encuentran en mal es·tado. 

Construir ur1 J.iLramÍAnto ~] lín1ite del ~rea urbana de norte a -

sur que se concc·te cor1 la carretera de entrada a Zumpango, con 

una secci6n de 28 Mts. 

Adecuar las secciones de la vialidad a 32 Mts. en vialidad pri­

maria, 20 Hts. en vialidad secundaria y 12 Mts. en la vialidad 

loeal, sólo cuando exista derecho de vía suficiente. 

Reestructurar las secciones actuales de la vialidad con cambios 

con sentido y/o supresi6n de carriles para estacionamiento. 

Construir una estaci6n de transporte urbano en la zona del nor­

poniente de la cabecera municipal. 

Construir una terminal de transporte foráneo en la zona del 

oriente de la cabecera municipal. 



4.4.5 Equipamiento Urbano. 

Adquirir 911 l~a. de su~lo ¡iara localizar en ellas los equipamien 

tos region~les r•eqt1~ridos, en l<l zona especiI'icada pa1•a el efe~ 

to al norpo11ientc rlo la cabecer•a municipal, en los m5rgenes de 

la carretcr¿1 IIuel1uetoc~-Zumpango-Los Reyes. 

Instalar en la zona rle e~t1ipamicntos regionales, bodegas y al­

macenes de granos, r~ra npoynr· ~ la prodtictivirtarl ~grícol~. 

Construir una es·taci6n de llomberos de 4 200 M2 en Ja zona de -

equipa1nien·to saftalado. 

Construir una clínica-hospital con capacidad para 95 camas en 

la zona de la cabecera municipal. 

Construir dos dispensarios m~dicos para atenci6n más directa 

de la poblaci6n en la zona de San Juan Zitlaltepec, San Jos~ -

de la Loma y en el barrio de San Pedro de La Laguna. 

Construir una biblioteca de 1 727 M2 en la zona central de la 

cabecera municipal. 



Construir un mercado cte 7 1188 M2 en la zona de equipamiento al 

oriente de San Juan Z.itlaltepec. 

f\dquirii"' y a.c()ndicionar püra basur>tff•o 1n.unicipal un total de 
? 

2 3 1100 M .. (le terreno, local izado en el norponicnte de San Juan 

Zitlaltepec. (Ver' V1bl'1 tlo. 3) 

4.4.6 Medio Arnbicnte y Preserv~ci6n Ecol6gica. 

Terminar lo~ Lor":1os de la L.:J.guna {le ZumponE:O y procerier a su 

regeneraci6n, por medio de la utilizaci6n de 100 millones de -

M3 de agua semitratada. 

Incorporar 2 300 Ha. de suelos agrícolas de temporal al proye~ 

to del dis·trito de riego de Los Insurgentes. 

Preservar y forestar' el Cerro de Xalpan, acondicionándolo para 

su utilizaci6n por parte de la poblaci6n en actividades recrea 

tivas. 

Reforestaci6n de 95 Ha. de plazas, parques y jardines en toda 

la zona urbana. 



_ Programación del Equi~amiento ÚÍbano. 1/~ ¡ 
G11 = 

tablo 

EQUIPAMIENTO URBANO INCREMENTO POR ETAPAS 1 

1990(A=l 1000 Hab)Tt995(A=33000 Hab) l 2000TA=34000Hab) 1 
AílO 2000-140)00 Hab. 
T O T A L E S 

:z ¡¡· JARO IN DE NIÑOS 
º.PRIMARIA 

SECUNDARIA Y/O TECNICA 
PREPA,VOCA Y/O SIMILAR 
SUPERIOR 
BIBLIOTECA 

13 38 ' 39 112 aulas 
55 165 170 422 aulas 

u 
< u 
;:;:¡ 
e 
UJ 

9 26 27 62 aulas 
7 20 20 59 aulas 
4 13 14 37 aulas 

165 495 510 1727 112 

> ~ • MERCADO 1056 3 \ ótl 3264 74tlti HL 
l': ~ . CENTRO COMERC 1 AL - 1980 2040 1 4020 M2 
~ ~ • C O N A S U P O 660 1980 2040 ¡ 64 78 H2 
"'º <u 

> 

e 
;:;:¡ 
...J 
< 
(/) 

:z 
O<! 
- a: 
U::> 
< f­
W ...J 
a:;:;:¡ 
uu 
w 
a: 

• CENTRO DE SALUD 1 2 2 
HOSPITAL CIVIL 11 33 34 
CRUZ ROJA - 1 1 
GUARDER 1 A 990 2970 3060 

JUEGOS 1NFANT1 LES (0-7 Años) - 1106 - - --- -3300-- - - - - - 3400 
PARQUE JUEGOS (7-14 Años) 3850 11550 \ 1900 

• PLAZAS Y JARO 1 NES 66000 198000 204000 
• ZONAS DEPORT 1 VAS 22000 66000 68000 
• C 1 N E 924 2772 2856 
• TEATRO-AUDITORIO - 1122 1156 

, CEMENTER 1 O 

en ! . BASURERO 
~ • CORREOS Y TELEGRAFOS 
~ • ESTAC 1 ON DE BOl'\BEROS 
¡;e • TERM 1 NAL DE AUTOBUSES URB. 
~ • TERM 1 NAL DE AUTO BU SES 

8690 
11000 

44 
330 
880 

1100 

26070 26860 
33000 34000 

132 136 
990 1020 

2640 2720 
3300 3400 

FORANEO.S 1, 

* T e m a d e T e s 1 s. 

1 

1 

7 unidades 
95 ca11as 
3 unidades 

\ 0364 H2 

14000 ML 
40300 HZ 

669000 M2 

175300 M2 

8636 M2 
2278 H2 

6\620 ML 
78000 M2 

312 M2 
4200 M2 
6813 M2 

14000 M2 



Forestar las v1as pr·itnQri~s del ce11tro de poblac56n, poni0ndo 

especial énfa~si:; en la c.:irrocter,'1. Huehuctoca-:?.umpanp,o-Loo Peye3 

cuando pasa por zonas ur·banas v l.a callo paralel~ a ~st~ en la 

poblaci6n de San Jt1an ZitJaltepec. 

Evitar las rlescare~r; 1iorrt~stlcas e lndustriales directas al Río 

de las Avenidas de F'zichu<:n. 

Impedir asentam.ien·tos en los márgenes clel Río ele las Avenidas 

de Pacl1uca y el Gran Canal, forest&ndolos y litnpiando sus bor­

dos. * 

4.5 Instrumentaci6n y Corrcsponsabilidad. 

El Plan del Centro de Poblaci6n Estratégico de Zumpango orientar& sus -

acciones correspondientes de acuerdo con las vertientes, obligatoria y coordi 

nada, del Sistema Nacional de Planeaci6n. Los recursos necesarios para la 

instrumentación de este programa deberán ser considerados en el proceso de 

Programaci6n-Presupuestaci6n del Gasto Público. 

,., FUENTE: "Plan del Centro de Poblaci6n Estratégico de Zumpango". 



Para la efectiva instrum 13:ntac.i.ón de la er.:,.tratet:ia y líneat> dt~ accion 

que este programa p:r•()ponc, se cons i(lerariÍn 3 nivr~ les de participación ( oblir,~ 

toria, coordinada e i11~1t1cicla y/o concertada) QUO pcrmiter1 vincular a la comu­

nidad con las deci:.;.i.onc:J de l.-:-1s pror:ram,l.!_; d~ d'-°:~~:;,:J.rrollo. 

El Comi·té de Pl.:inc<1ci.ón de De~;arrollo (lel I:stado de México es pieza cen 

tral en la ins1~1"1..imentar..:i<5n ·.lcl prOGPam,_i, por ser ahí donde se coordina la ac­

ci6n de las Secretarfas ~1·~ l:stado cnn lns priori<l~des del G0Lie1·110 Estatal y 

se concerta la partic:Lp,::ición ·.l•:::! lo~ s1.::c·tores de la sociC!dad en torno a los pr~ 

yectos de desarrollo. ~~ 

cial en la planeaci6n del 

la .i.IL~;t.:.i."tuci6n fu1v1~-unen·téll de 1.1. participación so-­

desarrollo, cl¿t cabidn en 61 a los planteamientos de 

los gobiernos municipales ·y Je todo~~ los S•..!c·tores i..le la sociedad y coordina, 

de manera perznanente, la respuesta l'ederal y ~statal a las demandas que ellos 

plantean para lograr una efíc~~ asignaci6n ele los recursos p~blicos. 

Los esfuerzos deben ccnjuntarse en una solo direcci6n. El Plan Nacional 

de Desarrollo ha establecido los mecanismos para la participaci6n de los dis­

tintos sectores de la sociedad en la ~area del desarrollo. El resumen de la 

corresponsabilidad de las acciones del programa, de acuerdo a las vertientes 

de instrumentaci6n, se expone en la tabla que se presenta a continuación. (Ver 

tabla Nó. 4) 
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P'opue1t11 E1pecif lct1 del ''º yecto A'qultectó11/co. 

5. 



5.1 Planteamiento, 

El autotransporte por lo flexible de su operación y su capacidad de ac­

ceso a casi todos los espacios eeográficos~ representa un servicio estratégico 

para la Nación, de 61 depende el traslado del 97\ de las personas que se mue­

ven en nuestro ·territorio, de su servicio eficaz depende en parte que sea pos! 

ble superar la crítica situaci6n que enfrentamos. Con el programa de desarro-

llo del Autotpansporte rederal, que coincide con lo .fijado al sector de Comuni_ 

caciones y Transportes por el Plan Nacional de Desarrollo, se intenta lograr -

que el transporte carretero contribuya por una parte, a conseguir que los ser­

vicios tengan mayor cobertura y por otra, transferir recursos de las zonas y -

estratos privilegiados hacia aqu6llos en donde existan carencias. 

Las primeras terminales rudl111entarias surgen cuando los permisionarios 

se agrupan en sindicatos o cooperativas. Los edificios eran pequefios cuartu­

chos carentes de los más indispensables servicios de higiene, mal ventilados, 

oscuros, sucios, donde se guardaban bultos, huacales, llantas usadas y demás 

objetos que hacían verdaderamente inhóspita la estancia de viajeros en dichos 



locales, en los cuales además ::;e cncontrab.01n o.ficinas y ·tal1ere::;. 

Las estaciones centrale~ tienen co1110 obietivo lct sustituci6r1 de las 

terminales individuales que la~ empresas tienen en los rtos·tinos de sus rutas. 

Para el efecto se prom11eve entr·e l~s ~t1\prcsas ~ ~l·c~ores locales, su edifica­

ci6n bajo el r6gimen de copro¡Jiadad y conve11ioG 1;a1-·a la recuperaci6n de la in 

ve1.,si6n. 

La central camionera debe considerarse no s6lo como un local para el 

ascenso y descenso de pasaje1 1os, sino como la ant~sala de nuestros campos y -

ciudades, por donde pasan o llegan los usuarios. 

Con la construcci6n de la central camionera de Zumpango, se pretende -

primordialmente mejorar la imagen urbana, ya que por ser un lugar de paso, el 

ascenso y descenso de pasajeros se realiza en pleno centro, lo que provoca un 

desagradable tráfico ele autobuses y personas que requieren ·trasladarse por es 
te medio, y al mismo tiempo, brindar este servicio a nivel regional. 

El Departame1üo de Proyer.tos de Centrales Camioneras de la Direcci6n 

General del Autotransporte Federal de la Secretaría de Comunicaciones Y Tran~ 

portes, ha determinado que para proyectos a mediano plazo, deberá preverse un 

crecimiento clel 50% en el número actual de salidas, por lo que las proyeccio­

nes para el año 2 000 serán las siguientes: 



1. LUSA (LÍnQa.:..J Ut1ida::;) S. /\. ).- Con},~\~; rut:u~;; Méxlco-Zumpango-Progre­

so) México-Zumpan!~o-Ixmiqu.i lp :in :1 M~xico-Zurnp.::ingo-Tczontepcc, de ida y ~Ju el ta) 

y 20 horas laborable::;, tL~ndrti un total 1...k~ 72 '.·~dlida~-~ por d:ía ( 1¡ g más 2q), con 

un a.foro de 1 autobús c/·.1 f.~ mi.nut.o~-;. 

2. México-Zurnpzinr,o-J\paxcci. - Con lci rula i·il3:·d co-2umpanzo-Apaxco, de ida 

y vuelta, y 18 hora" laborabl.es, tend1'cÍ un totc,11 de 35 sal:idus por día (24 más 

12)) con un afot'O rJe 1 cllltobús e¡ 3 u nd nu to~-:. 

3. M6xico-San Juan Zi·tlaltepcc.- Con la ruta M6xico-Zumpango-San Juan -

Zitlaltepec, de ida y vuelta, y con 20 horas laborables por día) realizar& 30 

salidas de paso aproximadnmcnte (20 m&s 10), con u11 aforo de 1 autobds c/40 mi 

nutos. 

4. Transportes M6xico-Tiancuistonco.- Con la ruta MGxico-Zumpango-Tian­

guistongo, de ida y vuelta, y 18 horas lab~rabl.es, realizará un total de 27 sa 

lidas (18 más 9), con un aforo de 1 autobas c/40 minutos. 

s. Val.1.e de Zumpango.- Con 1.a ruta M6xico-Zumpango-Sun Juan, de ida y 
vuel.ta, y 18 horas laborabl.es, tendrá un total. de 27 s¿:lidas diarias (18 más -

9), con un aforo de 1 autobas c/40 minutos. 

6. Mel.chor Ocampo, s. A., de c. v.- Con 1.a ruta MGxico-Zumpango-Melchor 

0Fampo, de ida y vuel.ta, y 20 horas laborables al. día, tendrá 24 salidas de P~ 



so (16 m~s 8), con un aforo de 1 autobu3 c/50 1ni.r1u·tnn. 

7. Autotranspo1•tes Melchor Ocampo.- Cor1 lQ rut~ l16xico-Zurnpango-Mel -

chor Ocampo, de ida y vuelta, y 20 lior•a;...; laborab1,_~f_;, tendr,í 21¡ :-:aJirlas ele pa­

so por día (16 m~s 8), con un aforo de 1 al1tobus e/SO minutos. 

En conclusión, la Central Camionera reali:-.ar~ 21~0 saljdus de paso por 

día, a partir de esa cifra :3·~ calcula 1..-i c.:ipdcid,.td instalada de andenes. (Ver 

tabla No. 5). 

La Secretaría de. Comunicucionef_; y Transpor·ce!.-; no cuenta aún con docume_!2 

taci6n oficial, donde seftale normas y criterÍOH en cuanto a capacidades y ubi 

cación de centrales camioneras. Por lo que elabor6 una tabla, con el fin de 

obtener ndmeros indicadores promedio, auxiliares ¡Jara detcrn1inar las capacid~ 

des del proyecto. En dicha t.::ibla se vaciaPoT1 los Sil;uientes datos de las te!: 

minaJ.es de Poza Rica, Zacatecas, Matehunlu. y P&tzcuaro (centrales de r-eciente 

inauguraci6n): total de salid~s por día, nGmcro de andenes de cada terminal, 

pasajeros transportados por día, además de la superficie del terreno y al su­

perficie construida; lo que arroja los siguientes resultados: 

NGmero de andenes 11% del total de salidas por día. 

Pasajeros por autob~s 17.5 personas 

Superficie construida 36.5% de la superficie del terreno o 189.75 M2 por 

andén. (Ve1' tabla !fo. 6) 



1. 

2. 

3. 

4. 

5, 

6; 

7, 

i""" No de Solidos y_ No de Andenes. l!Jtlt 1 

[3] = 

EMPRESA 
(2da. e 1 ase) 

LUSA (Lineas Unidas, S. A.) 

MEXICO-ZUMPANGO-APAXCO 

MEXICO-SAN JUAN-ZITLALTEPEC 

TRANSP. MEXICO-TIANGUISTONGO 

VALLE DE ZUMPANGO 

MELCHOR OCAHPO, S. A. DE C. V. 

AUTOTRANSP. MELCHOR OCAMPO 

T o T A L E s 

HORARIO SAL 1 OAS SALIDAS TOTAL OBSERVAC 1 ONES 
(1987) actual (2000) propuesta (Salidas) (No. andenes=l 1 % 

5:00 a 1 :00 48 24 
(20 Horas) lc/25 

6:00 a 24:00 24 12 
(18 Horas) 1 c/45 

6:00 a 1:00 20 10 
(20 Horas) lc/60 

6:00 a 24:00 18 9 
(28 Horas) lc/60 

6:00 a 24:00 18 9 
(18 Horas) lc/60 

5:00 a 1:00 16 

1 

8 
(20 Horas) lc/75 

5:00 a 1 :00 16 8 
(20 Horas) lc/75 

20 Hrs. Labo 160 (Paso} So (Paso) 
rab 1 es 4 Hrs. No. Aut/Min 
No Laborab 1 es 

lnves ti gac·i ón de campo Sa lTdas perdí a 

lfo. sal idas) * 
72 72 sa 1 ¡~----------

lc/16 ----------· 8 andenes 

36 J 36 sa 1 idas ----------
lc/30 ~- 4 andenes 

1 30 

! lc/40 
30 salidas__..-- 1 
~ 3 andenes 

i 27 j 27 sal idas_...-
j lc/40 

1 
~· 3 andenes 

! 21 
lc/40 

l 27 sa 1 idas__.~ 
! ~- 3 andenes 

24 124 salida~/ 
lc/50 ~- 3 andenes 

24 24salidas 
lc/50 ----------------3 andenes 

240 (Paso) '?40 salidas-~ 
No. ~--f7 andenes 

Aut/Min.--

if. Ver tabla llo. 6 
Columna "Indice" 
(CAPACIDAD INSTALADA) 

NOTA: Aforo promedio 1 autobús c/5 minutos, tiempo máximo de permanencia 15 minutos. 



~ Indices. 1\tftl 
D A T O S POZA RICA ZACATECAS MATEHUALA PATZCUARO INDICE 

TOTAL DE SALIDAS 135 588 250 685 

No. ANDENES/% SALIDAS 22/16 51/9 34/14 3715 11% 

SALIDAS DE PASO 96 220 250 560 

SALIDAS DE ORIGEN 39 Jó8 - 125 

TOTAL DE SALIDAS ll) 135 588 250 685 

PASAJ. TRANSP. DIA l 11) 1511 5680 8250 11000 

PASAJ. POR AUTOBUS ( 11; 1 11 10 33 16 17 .5 

SUP. TERRENO (M2) 94bl 323b8 17825 15000 

SUP. CONST. /% SUP. TERRENO 4327 /4& 20000/b2 2500/14 3550/24 3bSr, 

No. ANDENES ll) 22 51 34 37 

SUP. CONSTRU 1 DA ( 11) 4327 20000 2500 3550 

M2 POR ANDEN ( 11~ 1 197 392 74 96 189.75 

NOTA: El Plan del Centro de Población Estratégico de Zumpango establece: 

-NORMAS MINIMAS DE EQUIPAMIENTO URBANO-
lndice Población {Año 2000) 

• Terminal de Autobuses Foráneos 0.10M2/Hab. 140000 Hab, 
J.. 

{No incluye servicios adicionales) 

ZUMPANGO 

240 ~dala 

240Xl 1%=26.4 

240 

-
240 

240X 17. 5=4200 

14000 ~dolo 

l4000X3b.57=5110 

26 4X rn9 75=5009 

Total 2 14000 M 

! 



Aplicando estos ír1dlcec ten(lrcmos: 

Narnero de andenes 

11% del 11Gmero de salidas 240 salidas X 11% 27 andenes. 

17.5 personas por aulob~s = 240 X 17.5 personas lJ 200 pasajeros 

Superficie construida 

36.5% de la superficie del terreno= 14 000 M2 X 36.5% 

6 189.75 M2 por and6n = 27 X 189.75 M2 = 5 009 M2 





5.1.2 Requerimientos de la S. C. T. 

I. Servicios de conoxi6n urbana 

I.l Plaza de acceso 

I.2 Estacionamiento pdblico 

I.3 Paradero de autobuses urbanos y taxis 

II. Servicios al usuario 

III. 

II. l 

II.2 

II. 3 

II.4 

II. 5 

II.6 

II. 7 

II.8 

Sala de espera 

Taquillas 

Entrega de equipaje 

Recepci6n de equipaje 

M6dulo de inf ormaci6n 

Guardaequipaje 

Locales comerciales 

Paquetería y envíos 

II.9 Servicios sanitarios 

II.10 Teléfonos 

II.11 Restaurante 

II.12 Andén de ascenso y descenso 

Dependencias oficiales 

III.l Telégrafos 



III. 2 Corl'eo:; 

III.3 Mcdicir1a preventiva et1 el transporte 

III. 1¡ Delegación de Au totransportc Federal 

III. 5 Policía f'ede1.'d1 di.:.! Camino~.~ 

IV. Servicios Administ'!""'~ttivos de~ lA terminal 

IV. :l 

IV.2 

IV.3 

/\dmin:istración de la terminal 

Oficinas para las cn1presas 

Servicios sani.tarios 

V, Servicios al autoba~ 

V.T Patio de maniobras 

V.2 Caseta de control 

V.3 Estacionamiento de autobuses de guardia 

V.'' Talleres 
V.5 Gasolinera 

VI. Servicios Generales 

VII. 

VI.1 

VI. 7 

VI. 3 

Cuarto de máquinas 

Subestación eléctrica 

Bodega 

Servicios de apoyo al operador 

VII.1 Dormitorios para operadores 

VII.2 Baños 



5.2 
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5.2.2 Programa de Requerimientos. 

I. Zona Pública 

I.1 Plaza de acceso 

I.2 Vestíbulo general 

r. 3 

r. 4 

I. 5 

I.2.1 M6dulo de información 

Salas de espera (7 con Cap. 45 Pers. c/u) 

Venta de boletos 

Concesiones (15 a 20 locales) 

I.6 Oficina de Correos 

I.7 Oficina de Telégrafos 

I.8 Paquetería y envíos 

I.9 Sanitarios 

r. 9 .1 

I.9. 2 

r. 9. 3 

Hombres ( 7 WC - 14 Lav. - 7 Ming.) 

Mujeres ( 14 WC - 14 Lav.) 

A s e o 

I. 1 O Teléfonos 

A)* 

1/* 

B)* I.11 Restaurante (Cap. 60 Pers.) 

I.11.1 Cocina (Almacén) 

I.11.2 Patio de servicio 

I.11.3 Sanitarios lHombres 

(Mujeres 

1 WC - 2 Lav. - 1 Ming.) 

2 wc - 2 r.av. ) 



I.12 Estacionamiento público (Cap. 16 autos) C)* 
I.13 Paradero Taxis (Cap. 4 autos) D)* 
I.14 Paradero Combis (Cap. a autos) E)* 

II. Zona Administrativa 

II. l Oficinas de lfnea (7 empresas) 

II. 2 Oficina Jefe de Estación 

II. 3 Administración 

II. 4 Oficina s. c. T. 

II.5 Vigilancia 

II. 6 Sala de juntas (Cap. 10 Pers.) 

II. 7 Sanitarios 

II. 7 .1 Hombres ( 2 wc - 4 Lav. 2 Ming.) 

II. 7. 2 Mujeres (4 wc - 4 Lav.) 

II. 7. 3 A s e o 

II. B Intendencia 

II. 8. 1 Baños-vestidores 

(Hombres - 1 wc - 4 Lav. 2 Ming. - 2 Reg.) 

(Mujeres - 3 wc - :! Lav. 2 Reg.) 

II. 8. 2 B o d e g a 

II.8.3 A s e o 

II. 9 Estacionamiento privado (Cap. 7 autos) 



III. 

* Ver tabla No. 7 

Zona de Maniobras 

III.l Caseta de control 

III. 2 

III.3 

III.4 

III. 5 

III.6 

III. 7 

Patio de maniobras 

Andenes (Cap. 27 autobuses) 

Mantenimiento y bodega 

Estación DIESEL 

Cuarto de máquinas y subestación 

Oficinas de carga (7 empresas) 

III.7.1 Sanitarios operadores 

(4 WC - 4 Lav. 4 Ming.) 

III.8 Estacionamiento autobuses guardia 

(Cap. 5 autobuses) 

2/* 

F)* 



tzr Col!ocidodes y Areos. lltft 1 

L o C A L c A p A c 1 D A D* A R E A 

SALA DE ESPERA 
A} 

No.PTD:No.N1tL; No.E+2pers. por c/u 1. 20 M2 / persona
2 42Do¡4o=105; 7= 15+ 30=45 personas 1 , 20 X 45 = 54 m 

RESTAURANTE 30% de No.PTH (4200~20=210) 8.50 M
2

/MESA (4 SiLLAS) 

B) 
210 X 30% = 63 personas 8.50 X 16 = 136 M 

- cocina 30% de área restaurante 136 X 30% = 40 H2 

ESTACIONAMIENTO 
C) 

60% de No. autobuses 
1

18.40 M2/autobuses (Í/circulación) 
(público) 27 X 60% = 16.2 autos 18,40 X 16 = 294.4 H 

PARADERO 15% de No, autobuses 
(taxis) D) 27 X 15% = 4,0 autos 

PARADERO 30% de No. autobuses 
{combis) E) 27 X 30% = 8.1 combis 

ESTACIONAMIENTO 
F) 

20% de No, andenes 
{autobuses guardia) 27 X 20% = 5.4 autobuses 

' - Nomenclatura: No. PTD - número de pasajeros transportados por dia, 
No. NHL - número de medias horas 1abora1 es, 
No. E - número de empresas. 
No. PTH - número de pasajeros transportados por hora. 

1/ Relación directa a recuperación de inversión • 

18,40 H
2 

auto (c~circulación) 
18.40 X 4 = 74 H 

19.50 M
2
/combi (e/circulación) 

19.50 = 156 ¡.¡2 

54 H2/autobús 
2 

54 X 5 = 270 H 

21 Longitud minima es igual a long. autobús más dos veces long, autobús, 
11.5 + 2(11.5) = 34.5 M (radio de giro) 

* CRITERIOS DEPTO. DE PROYECTOS TERMINALES (Director lng. Carlos de Luna Lara) 



5.3 Proyecto Arquitect6nico. 

tos. 

La propuesta se apoya en la imagen conceptual y el programa de requerimie~ 

Contempla dos aspectos básicos para iniciar los estudios preliminares, ~s-

tos son la funci6n y la forma. 

La funci6n se entiende como los criterios que condicionan al proyecto a te­

ner congruencia con el fin para el que fue diseñado. Se debe contemplar el or -

den, la relaci6n, la cantidad y características condicionantes, y las actividades 

a realizar. Por Ültimo, se plantea una zonificaci6n de los elementos arquitect~ 

nicos, de acuerdo a sus relaciones entre sí, y con el medio. 

El planteamiento de la forma es general, ya que es susceptible de modifi 

carse durante el desarrollo del proyecto ejecutivo. Sin embargo, estará condi 

cionado por los criterios asentados en la imagen conceptual. (Ver láminas 7, B, 

9, 10, 11 y 12) 



DIESEL 1-1 Mantenimiento 1-1 Solo de Máquinas 

Patio de Maniobras 1 1 Eslocionomiento de Autobuses 

~ 

Sanitarios 1-

Polio de Servicio 

~ 
AdO•i•''"'"''-[ ~ E"'ci~oml•••• """" 

+-E-s-ta-ci-an_a_m-ie_n_t_a_P_e_rso_na_l_J'--t ~" ¡" L ~~•m §J 
C1rculac1on 

Sanitarios Personal 

1 Poqueten'a ~] Concesiones 

~ 

[] fl 
i 1ámina Dio gro m o de !Relaciones . 1 zuMPAUGo 



A R E A S No. 1 2 3 4 5 6 7 8 910 1112 13 14 15 16 17 • 1 ... 

PLAZA 1 ' ' 2 o 14 

VESTIBULO 2 •• 6 1 9 

ESPERA 3 • •. 3 2 11 

o 
TAQUILLA 4 •l ... o u '-, 1 1 14 

cm-.,,-
1 

o .e 
CONCESIONES 5 • • 2 3 11 N ·o 

a. 

SANITARIOS 6 •• 1 .... 3 2 11 

RESTAURANTE 7 ., ... 
1 .... • 1 1 

2 2 12' 

PARADERO 8 • ! 1 1 o 15 1 

gm 
ADMINISTRAOON 9 • 1 

2 1 13 
1 

O"O 

SANITARIOS 10 l...illl •I. ! 1 1 N 1 1 14i 
1 

' 
CONTROL 11 

1 
1 ! 3 1 12~ 

1 
1 1 

1 • ¡ 1 4 2 10[ PATIO 12 1 

ANDEN 13 • 1 ... 1 • • " 1 5 31 s\1 1 

o ESTAC\ON DIESEL 14 1 cm 
1 l...illl •l..illl i 1 31 12

1 

º" N OFICINA 15 1 .... l..illl • .1 2 2 12 

SANITARIOS 16 
,,,. • • 2 1 13 

ESTACIONAMIENTO 17 •• l...illl 1 .... 2 2 12 

[] 

s1MaoLOGIA. 

11 
11]" Escenciol 

J:i Deseable 

O lndelmida/Nulo 1 ~ 
l iómina Matriz de Relaciones Generales . 1 zuMPANGo 



I II 

l. PLAZA 9. ADMINISTRACION 11. CONTROL 
2. VESTIBUL.0 IQ SANITARIOS(pe!>Onal) 12. PATIO DE MANIOORAS 
3. ESPERA 13. ANDEN 
4. TAQUILLA 14. ESTAaON DIESEL 
5. CONCESIONES 15. OFICINA 

6. SANITARIOS (públicos) 16. SANITARIOS (aperodares) 
7. RESTAURANTE 17. ESTACIONAMlrnTO 

8. PARADERO 

~ Zonificación 11or Relaciones Generoles. 1 ~ 



I 
I B
 

~ 
8 r.:::::::----i-j¡; _____ _ 



..... Acceso de autobuses 

ESTAOONAMIENTO 

VIALIDAD PRIMARIA 

11111111111111 
ACCESO 

[llj ' ~ 
1 l "f" •, 1 ZUMPANGD lámina Olílll 1 COCmíl . 



ex
>

 

"'""
'"'"

' 
¡;

::
 <

-'
>

 
;t

.;
J 

;-
-;

 

=
 

,.
-. .

-
-
(
 

r
-
i 

<
:.

'?
 

~:
: 

¿.
:; 

:;;
;;:

. 
e:

..
;.

::
 . ..:

:> 
O~

· 
C:

~.
 
~
 

o
;;

; 
¡.

..
-r

t 
_...

.¡""
"' 

.....
.....

. 
e-

:. "''
 

o.
 

3 :::>
 

o :::J
 -CT;) ~
 

Q
 Q
. 

0
-

:::J
 8 :::J
 

Q
 3 -

~
 

a¡
~~

~i
 

o 
::) 

o 
~
 

,.
 

O
 

3 
G

 
0 

º
-
o

.
c

G
"
J

 
a 

" 
-

-
-

" 
l>

 
~
 

e;:
 

er
 

~
 

;;
 

Q
 

~
~
-
.
 

3
: 

-
-o

 
l>

 
z C

>
 

o 

IT
I 

• 
J
A

R
O

IN
 

O
é

 
N
l
~
O
S
 

... 
o e:

 
• 

P
R

IM
A

R
IA

 
... 

("
) >
 

• 
S

é
C

U
N

O
A

R
IA

 
Y

/O
 

T
E

C
N

IC
A

 
... 

("
) i5
 

0 
P

R
E

P
A

, 
V

O
C

A
 

l;
rO

 
S

IM
IL

A
R

 
• 

z 
0 

S
U

P
F

:R
IO

R
 

• 
0 

B
IB

L
IO

T
E

C
A

 
... 

=
 >
 

CD
 

0 
M

E
R

C
A

O
O

 
... 

>
 

C
ll 

• 
C

E
N

T
R

O
 
C

O
M

E
R

C
IA

L
 

... 
a 

• 
C

O
N

A
S

U
P

O
 

... 
• 

C
E

N
T

R
O

 
O

E
 

S
A

L
U

O
 

... 
C

ll 
l>

 

~
 

o 

• 
H

O
S

P
IT

A
L

 
C

IV
IL

 
... 

C
R

U
Z

 
R

O
J
A

 

• 
G

U
A

R
O

E
R

IA
 

... 
=

 ::e
 

P
L

A
Z

A
 

C
IV

IC
A

 

• 
~
 

::e
 

• 
J
U

E
G

O
S

 
IN

F
A

N
T

IL
E

S
 

... 
IT

I 
li 

>
 

P
A

R
Q

U
E

 O
E

 J
U

E
G

O
S

 
... 

n o 
• 

P
L

A
Z

A
S

 
Y

 
J

A
R

O
tN

E
S

 
• 

z 
• 

C
E

N
T

R
O

 
O

E
P

O
R

T
IV

O
 

• 
-<

 
n 

-
-

• 
A
L
B
E
~
r
A
 

? 
0 

G
IM

N
A

S
IO

 
• 

• 

¿ 
• 

C
IN

E
 

• 

i: 
• 

T
E

A
T

R
O

 -
A

U
D

IT
O

R
IO

 
• 

1 
• 

F
E

R
IA

S
 

Y
/O

 
E

X
P

O
S

IC
IO

N
E

S
 

• 
b

,
,
 

-

l 
° 

C
E

M
E

N
 T

E
R

/O
 

• 

IL
· 

B
A

S
U

R
E

R
O

 
• 

1 
• 

C
O

R
R

E
O

S
 

Y
 

T
E

L
E

G
R

A
F

O
S

 
• 

~
 

11 
• 

C
E

N
T

R
A

L
 

O
E

 
T

E
L

E
F

O
N

O
S

 
• 

::0
 

¡j 
• 

E
S

T
A

C
IO

N
 

D
E

 
B

O
M

B
E

R
O

S
 

• 

~ 
1 

• 
T

E
R

M
IN

A
L

 
D

E
 

A
U

T
O

B
U

S
E

S
 U

R
B

A
N

O
S

 
• 

. 
0 

!, 
• 

E
N

C
IE

R
R

O
 

O
E

 
A

U
T

O
B

U
S

E
S

 
• 

1 
Vl 

r·
--
:-
~;
~A
~-
,.
.;
-

~'
i 

T
A

;;
S

 
ie

l 

l ![
 :__ __

 ~ER
M/

NA
l 

º'!
 C

A
M

IO
(I

E
S

 D
E

 C
A
R
G
A
~
-
-
-
-
-
~
 

fl 
• 

E
S

T
A

C
IO

N
 

D
E

 
F

E
R

R
O

C
A

R
R

IL
 

• 

¡r 
• C

O
M

A
N

D
A

N
C

IA
 

O
E

 P
O

L
!C

IA
 

• 

~
[
 

• 
E

S
_T

A
r:

_I
O

N
 
~E

 _G
_A

S
O

LI
N

A
 

• 



5. 3 .1 Desarrollo del Proyecto Ejecutivo. 
A-2, A-3, A-4, A-5 y A-6). 

(Ver planos A-1, 

A-1 

A-2 

A-3 

A-4 

A-5 

A-6 

Contenido 

PLANTA DE CONJUN'l'O 

PLANTA BAJA 

PLANTA AW'A 

CORTES ARQUITECTONICOS 

FACHADAS ARQUITECTONICAS 

CORTE POR FACHADA 
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PLAN ESTATAL DE DESARROLLO URBANO DEL EDO. DE MEXJCO. Secretaría de Desarrollo Urbano y Obras 

Públicas. 1986. 

PLAN DEL CENTRO DE POBLACIDN ESTRATEGICO DE ZUMPANGO. Secretaría de Desarrollo Urbano y Obras 

Públicas. 1987. 

MONOGRAFIA DE ZUMPANGO. Presidencia Municipal de Zumpango. 

CENSO NACIONAL DE POBLACION. 1980. Instituto Nacional de Estadística, Geografla e lnformati 

ca. 1980. 

PROGRAMA.DE DESARROLLO DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL. 1983-1938. 

TERMINAL CENTRAL DE AUTOBUSES DE POZA RICA, VER. Secretaría de Comunicaciones y Transportes. 

Dirección General de Autotransporte Federal. 1984. 

PROGRAMA DE DESARROLLO DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL. 1984-1988. 
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TERMINAL CENTRAL DE AUTOBUSES DE ZACATECAS, ZAC. Secretarla de Comunicaciones y Transportes. 
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