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Introduccion .



El desarrollo urbano en México se caracteriza por la complejidad y di-
versidad de aspectos que intervienen en el mismo; debido & un crecimiento -
inusitado en su poblacidn, se han generado desordenados asentamientos per to
do su territorio. Para encarar este fendmeno, se ha iniciado la planeacién
de los asentamientos humanos. Sus firalidades son regular y prever ios des-
plazamientos de la poblacidn del pais; atender en forma integral y coordina-
da los requerimientos espaciales de la poblacién actual y futura; promover -
su distribucién justa y racional en el territorio; arraigar a las familias -
del campo a su tierra; evitar la emigracién derivada de expectativas ocupa -
cionales que impliquen ruina y frustacidn; buscar un desarrollo squilibrado
en las &reas metropolitanas y promover la concentracibén de la peblacién dis-

persa.



En este marco de referencia se encuentra el Plan Estatal de Desarrollo
Urbano del Estado de México y de éste se deriva el Plan del Centro de Pobla-

cién Estratégico de Zumpango.

La ciudad de Zumpango es cabecera de municipic del mismo nombre que se
localiza en el centro de la zona norte del VYalle Cuautitldn-Texcoco. Esta -

ubicacidén ha hecho gque sea el centro estructurador de la zona.

El plan estatal estipula lo siguiente: consolidar las funciones comer-

ciales y de servicios de Zumpango, agrupando en torno a la ciudad las deman-

das de las localidades del norte del Valle de Cuautitldn-Texcoco, definiéndo
la como centro regional; prever las condiciones para la captaciln de una po-
blacidn inducida del orden de 80 000 nuevos habitantes en el mediano plazo;-
fijar un limite definitivo a la expansidn fisica del centro de poblacién, es
tableciendo las dreas urbanas, urbanizables y no urbanizables; proteger las

dreas que actualmente se encuentran como distritos de riego y las que compo-
nen el proyecto del distrito de riego de los Insurgentes, evitando en ellas

los usos urbanos; y atender a la regeneracién de la Laguna de Zumpango. Ade

més plantea la realizacidn de un libramiento carretero que mejore sustancial



‘mente las condiciones de accesibilidad y comunicacién de Zumpango con el res
to de los municipios del valle, situacidén que se verd reforzada con la cons -
truccién de una central de autobuses fordneos, ya que Zumpango carece de tal

equipamiento en la actualidad.

En el plan del centro de poblacidn estratégico de Zumpango, se han esta
blecido las normas y directrices que permitan un crecimiento ordenado y asegu
ren la regularizacién de dreas urbanas y de reserva territorial; su cardcter
estratégico es en virtud de que desempefia una funcidn primordial =n la ordena

cién de los asentamientos humanos del estado.



Objetive.



La meta del estudiante universitario es adquirir una preparacifn pro-
fesional abocada al servicio del pueblo con las nuevas estructuras que la so
ciedad exige; tener la capacidad formada e informada para despejar problemas
que se planteen y poder, por la informacién recibida, saber en donde estd el
conocimiento especffico que habr& de aplicarse a la solucién de un nroblema.
Este trabajo dard respuesta a una necesidad real de la comunidad de Zumpango
al aportar el proyecto de una central camionera y paralelamente servird como

tema de tesis, para la obtenci6n de mi tftulo profesional.



Investigacion.



3.1 Antecedentes Hist8rices.

Las especiales caracteristicas de los sitios aledafios al lago de Zumpango
favorecieron, desde tiempos antiguos, los asentamientos de comunidades humanas
en ellos. Hac¢ia el siglo XI hacen su aparicién en esta zona lacustre los chi-
chimecas, raza belicosa y bien organizada, con una nueva estructura social muy
avanzada. Tal vez de esta época provenga la fundacién de los dos pueblos mA&s
importantes del Municipio: Zitlaltepec y Zumpango, este dltimo menos importan-—

te por ser un simple nudo de comunicaciones hacia y desde el norte del pais.

La ereccién de estos pueblos fue con el fin de establecer un riguroso con
trol sobre los movimientos comerciales y militares, pues era ya, la puerta prin
cipal de entrada de lo que pronto llegara a ser el centro de toda una civiliza-
cién. Con el arribo de los grupos nahuatlacas en el siglo XII, estos pueblos

alcanzarfan una importancia comercial y estratégica destacada.

Al comenzar el sigle XIII, los mexicanos llegaron a Tzompango, al concluir

este siglo, se consolidarfa ya la estructura socio-econ&mica de la regidn y lo
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que hoy constituye el drea Zitlaltepec-Zumpango se convierte en un activo cen-—
tro agricola. Durante el pericdo colonial, el lago de Zumpango era citado fre
cuentemente a causa de las inundacionez que en tiempo de lluvias ocurrian en
la Capital del pafs. Tue en la primera mitad del siglo ¥VIT que se sucedieron

disputas acerca del desaglle que la ciudad necesitaba y hasta se llegd a pensar

Duran-
la vida en este Municipio serfa tranquila; perc al iniciar-
se la gesta de la Independencia, durante las guerras de intervenci6én, vuelve a

citarse el nombre de Zumpango; y es por su herdica defensa ante los ataques del

invasor y por la conducta ejemplar mostrada hacia la Patria por los Tzompane=
cas, que Don Benito Jufrez, en el afio de 1867, denomind a Zumpango
de la Victoria®.

en cambiar la Capital a las llanuras ubicadas entre Tacuba y Tacubaya.
te el siglo XVIII,

"Zumpango

Del afio 1886 a 1900 se realizaron las obras de desaglie que constan de los
tramos llamados: del Gran Canal, la Presa, el Tlnel y el Tajo de desemboque de
Tequisquiac. En nuestro siglo, que se inicié con la Revolucién en 1910, la vi
da del Municipio transcurrif cn.unedio de un ambiente de pacfifico trabajo y pro-
greso. Finalmente en el afio de 1877 se le confirid la categoria de ciudad, con
el nombre de Zumpango de Ocampo.

3,2 Medio Fisico MHatural.

El Municipio de Zumpango se localiza en el Edo. de Méx. en su porcién cen

tro-norte; limita al norte con los munieipios de Tequisquiacy Hueypoxtla; al



sur con los municipios de Nextlalpan, Jaltenco, Melchor Ocampo y Cuautitlédn;

al este con el Edo. de Hidalgo y el municipio de Tecamac; ¥ al oeste con los
municipios de Huehuetoca, Coyotepec y Teoloyucan. Su extensién geogrifica es
de 20 863 Ha. conteniendo una poblacidn de 62 000 habitantes. (Ver 1ldmina 1

y 2)

El entorno de Zumpango estd constituido en gran parte por suelos de al-
ta productividad agricola, en los cuales se cuenta en muchos casos con infra-
estructura de riego actualmente en operacidn. El resto de los suelos se en -
cuentra dentro de los limites del proyecto del distrito de riego Los Insur -
gentes y representa zonas importantes para la recarga acuifera, o se locali -
za en Adreas donde las pendientes no son recomendables para uso urbano, bésicg
mente las Faldas del Cerro de ¥alpan, al norponiente de la cabecera municipal.
(Ver l&mina 3)

El eclima en el municipio de Zumpango es templado sub-hdmedo, la tempera
tura media es de 15° C., con un régimen de lluvias en los meses de julio, agos
to y septiembre, la precipitacién pluvial (p.a.) es de 651 mm; los meses m&s: caluro
sos son marzo, abril y mayo, la temperatura mdxima extrema es de 32° C.; los
meses mds frios son diciembre, enero y febrero, la temperatura minima extrema

es de 4° C.; y la direccidén de los vientos es de norte a sur.




3.3 Aspectos Socio-econdmicos.

Zumpange cuenta en la actualidad con una poblacién de 652 000 habitantes,
su tasa de crecimiento en los Gltimos § afios es de 3.1%, El aumento de pobla
cidén en la localidad ze¢ ha dado en forma conustante, con tendencia al descenso
en los dltimos 25 afios, ya que la tasa de crecimiento disminuyd de 4.8% a 3.1%.
La poblacidn econdmicamente activa ('LA) asciende a 17 083 personas, o sea, —
el 27.5% del total poblacional; corresponde al sector secundarioc (industria)-
el 51.3%, al sector terciario (comercial v de servicios) el 34.0% vy al sector
primario (agropecuario) e1 14.7%. La dJdistribucidén por sectores de la PEA, ha
presentado variaciones en log Gltimos 2% afos; los sectores secundario y ter-
ciario han surgido como principales fuentes de empleo, incrementando su parti
cipacidn del 14% al 51% y del 19% al 3u% respectivamente, a expensas del sec-
tor primario, qgue ha descendido del 67% al 14% en el mismo periodo. Del to -
tal de la PEA, el 29% obtiene ingresos menores a una vez el salario minimo -
(vsm), el 32% obtiene 1 vsm, el 18% percibe entre 1.5 y 2 vsm y sélo el 21% -
de la poblacién tiene ingresos mayores a 2 vsm, cabe sefialar que esta relacién
es similar a la observada en el censo de 1970, ya que en ese entonces sélo el
19% de la poblacién econdmicamente activa percibia mds de 2 veces el salario
minimo. (Ver ldmina u)
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‘3.u

Medie Fisico Artificial. (Ver plano D-1)

3.4.1

Uso del Suclo.

El drea urbana Jdel centro de poblacidn
tal de 1 167 Ha., lo que
total del territorio municipal y estd
gulente forma:

- Zonas habitacionales 361.0
- Usos Mixtos 15,0
- Equipamiento 40.0
- Usos industriales 26.5
- Vialidades 108.5
- Baldios urbanos 41,0

- Zonas de habitacidn dispersa 574.0
(Mezclada con usos agricolas
y granjas)

-~  Suela urbano 1 167.0

La densidad poblacional en la zona del
mientras que en el entorno de Zumpango
habitacidén dispersa es de 25 Hab/Ha.

de Zumpango ocupa un to-

representa aproximadamente el 6% del -

distribuida: de la si --

Ha. (31.0%)
Ha. ¢ 1.5%)
Ha. ( 3.5%)
Ha. ( 2.0%)
Ha. ( 9.5%)
Ha. ( 3.5%)
Ha. (49.0%)
Ha. (100.0%)

centro es de 60 Ha/Ha.,

configurado por zonas de



Infraestructura.

La localidad de Zumpango es la que cuenta con mayor conhcentra -
cidn poblacional del municipic, por lo que estd catalogada como
f'eiudad", sin embarpo, sus nivelcu de Jotacidn de infraestructu
ra son muy desiguales; el mds elevado es el servicio de agua po
table, el cual sivrve a un 70% de la poblacién, con un dé&ficit -~
de 60 Lts. por Seg.; el drenaje sSlo cubre el 19.5% del territo
rio, primordialmente en la zona centro de la cabecera municipal;
la energfa eléctrica cubre el 95% del suelo urbanizado, mientras
que ‘el alumbrado pUblico s8lo cubre el 8% del requerimiento to-
tal y se localiza en la carretera y en la zona de la plaza civi

ca.
Vivienda.

Las dreas habitacionales ocupan una extensidén de 935 Ha. con -~
10 000 viviendas aproximadamente; el 45% es vivienda media en -
buen estado de conservacidn, construida con materiales de cali-
dad con losa de concreto, bdveda de ladrillo o terrado enladri-
llado sobre vigas y muros de tabique, tabiedn y adobe, con una
densidad domiciliaria de 5.7 Hab/Viv, este tipo de vivienda se
localiza en la zona central de Zumpangos; y el 55% es vivienda

popular y rural que requiere mejoramiento, ya que el material



usado en techos es de ldmina de asbesto o metdlica, ademds de -
tener una densidad demiciliaria de §.7 Hab/Yiv, este tipo de vi
vienda se encuentra en la periferia de Zumpango, asi como en to
da la zena habitacional dispersa del resto del territorioc. (Ver

ldmina 5)
Vialidad y Transporte.

La estructura vial Jde Zumpange se reduce a la carretera Huehue-
toca-Zumpango-Los Reyes y a algunas vias pavimentadas en el cen
tro, asi como la vialidad paralela a la carretera en San Juan -
Zitlaltepec, actualmente en terraceria, no obstante, la pobla -
cidén se desarrclla a lo largo de ésta. LLa carretera Huehuetoca-
Zumpango-Los Reyes se conceta por el oriente con la carretera -
México-Pachuca y por el poniente con la carretera Huehuetoca-Co
yotepec y la auvtopista México-Querétaro, al ser la dnica opcidn
de paso en sentido oriente-poniente, soporta un flujo vehicular
mayor a su capacidad, lo que ocasiona continuos congestionamien

tos en la zona central de Zumpango.

Existen otras carreteras de orden regional, aunque de menor je-
rarquia y calidad, comunicando a Zumpango con Apaxco, Acueducto,
San Bartolo, .Cuautlalpan, Cuautitldn y San Juan Zitlaltepec.
(Ver ldmina 6)
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La comunicacidn regional, cuantitativamente es aceptable, pero
cualitativamente el mayor problema ec la falta de pavimentacidn,
que ocasiona graves conflicteos a la poblacidn, sobre tode en -
tiempo de lluvias. Por otra parte, requerimientos de desplaza-
miento de la poblacidén en Zumpanpgo, se realizan en su mayoria,
por medio de unidades de transporte suburbano y vehiculos de al
quiler, sufilcicntes para las necesidades de la poblacidn. EL -
dnico, perec grave problema ha sido la improvisacidén de parade -
ros para autobuses, que resultan insuficientes y antifuncionales,
ya que por ser Zumpango un lugar de paso, el ascenso y descenso
de pasajeros se efectlia exactamente en la plaza central, lo que
provoca un gran tridfico tanto de personas, como de autobuses, -

en detrimento de la imagen urbana de la localidad.

El transporte piblico suburbano estd constituido por 7 lineas -
de autobuses de segunda clase, enunciadas a continuacidn por or

den de importancia:

1. LUSA (Lineas Unidas, S. A.).- Cubre las rutas México-Zumpan
go-Progreso, Progreso-Zumpango-México, México-Zumpango-Ixmiquil
pan y México-Zumpango-Tezontepec, labora 20 horas diarias (5:00
a 1:00), con aforo de 1 autobus ¢/25 minutos, realiza 48 salidas

por dfa y transporta aproximadamente 432 pasajeros por dia.



2. HMéxico-Zumpango-Apawxco.- Cubre la ruta Héxico—Zumpango—Apai
co ¥y Apaxco~Zumpango-}éxico, trabaja 18 horas diarias (6:00 a -
24:00) con un aforo de 1 autobus ¢/45 minutos, realiza 24 sali-
das por dia y transporta 216 pasajeros por dia aproximadamente.
3. México-5an Juan Zitlaltepec.- Cubre la ruta México-Zumpan-—
go-San Juan Zitlaltepec y Zitlaltepece-Zumpango-México, labora -
20 horas por dfa (5:00 a 1:00), con un aforo de 1 autobus /60
minutos, efectda diariamente 20 salidas y transporta 180 pasaje

ros por dia.

4., Transportes México-Tianguistongo.- Realiza la ruta México-
Zumpango-Tiarguistongo y Tianguistongo-Zumpango-México labora -
18 horas diarias (6:00 a 24:00), con un aforo de 1 autobus </60
minutos, efectda 18 salidas y transporta 162 pasajeros por dfa

aproximadamente.

§. Valle de Zumpango.~ Realiza la ruta México-Zumpango-San Juan y
San Juan-Zumpango-México, trabaja 18 horas diarias (6:00 a 24:00),
con un aforo de 1 autobus <¢/60 minutos, efectda 18 salidas por

dia y transporta aproximadamente 162 pasajeros por dia.

6. Melchor Ocampo, S. A. de C, V.- Cubre la ruta Néxico—ZumpaQ

go-Melchor Ocampo y Melchor Ocampo-Zumpango-México, trabaja 20



horas diarias (5:00 a 1:00), con un aforo de 1 autobus c/hora y
15 minutos, realicza 16 salidas y transperta 144 pasajeros dia -
riamente.

7. Autotransportes Melchor Qecampo.-~ Cubre la ruta México-Zum-
pango-Melchor Ocampo y Melchor Ocampo-Zumpango-México, labora -
20 horas diarias (5:00 a 1:00), con aforo de 1 autobus c/hora y
15 minutos, efectda 16 salidas por dia y transporta aproximada-

mente 1iht pasajeros por dla.

En conclusidén, el transporte piblice suburbano en Zumpango, ope
ra con 7 empresas, las cuales realizan un total de 160 salidas
de paso por dia (1 autobls ¢/8 minutos en promedio) y transpor-

tan 1 K40 pasajeros por dia aproximadamente. (Ver tabla No. 1)
Equipamiento Urbano.

El equipamiento urbano en el centro de poblacidn de Zumpango es
deficitario; sélo el sistema Fducacién cuenta con los elementos
necesarios. que la poblacidn demanda; el sistema Salud cuenta con
un puesto de socorro de la Cruz Roja y algunos consultorios par
ticulares que no alcanzan a cubrir las necesidades de la pobla-
cidén; el sistema Recreacidn y Deporte tiene pocas instalaciones

localizadas en la cabecera municipal; y el sistema Seguridad P4



tabla

Rutas y Aforos.

EMPRESA RUTAS HORAR 10 AFORO SALIDAS *
(2da, Clase) (Corridas) y No, PTD**
1. LUSA (LTneas Unidas, S.A.) . MEX1CO-ZUMPANGO-PROGRESO 5:00 a 1:00 1 Autobgs 48
. MEX1CO-ZUMPANGO-IXM1QUILPAN (20 Horas) ¢/25 Min,

. MEX1CO-ZUMPANGO-TEZONTEPEC 432

2. MEX|CO-ZUMPANGO-APAXCO 6:00 a 24:00 | 1 Autobds 24
. MEX1C0-ZUMPANGO-APAXCO (18 Horas) c/45 Min, 216

3, MEX1C0-S.JUAN ZITLALTEPEC 5:00 a 1:00 1 Autobds 20
. MEX1CO-ZUMPANGO-SAN JUAN (20 Horas) c/60 Min, 180

L, TRANSP, MEXICO-TIANGUISTONGO 6:00 a 24:00 1 Autobas 18
. MEX1CO-ZUMPANGO-T IANGY I STORGO (18 Horas) c/60 Hin, 162

5. VALLE DE ZUMPANGO 6:00 a 24:00 1 Autobds 18
, MEX1CO-ZUMPANGO-SAN JUAN (18 Horas) c/60 Hin, 162

6. MELCHOR OCAMPD, S. A. de C.V. 5:00 a 1:00 1 Autobis 15
. MEXICO-ZUMPANGO-MELCHOR OCAMPO | (20 Horas) c/75 Min, hh

7. AUTOTRANSP. MELCHOR OCAMPO 5:00 a 1:00 1 Autobds 16
. MEXI1CO-ZULiPANGO-MELCHOR OCAMPO | (20 Horas) c/75 Hin, Tl

TOTALES 20 Hrs. Labo 160
rables 4 Hrs, 1440

No Laborables

B

*%

salidas diarias

Si consideramos un promedio de 9 personas por autobls {investigacién de campo)
tendremos 1440 PTD (pasajeros transportados por dfa) aproximadamente.




anual,

pecto a las dos décadas pasadas en las cuales la tasa promedio fue de 4.8%

anual.

de Zumpango en 1960 al 14% para 1985,

lo que representa una disminucidn en su ritmo de crecimiento con res

Lo anterior se explica en virtud del decrecimiente de la actividad
agropecuaria en la zona,

blica presenta deficiencia en unidades y dispositivos de vigi -
lancia, ¢l servicio cde bomberos <s inexistente. In general el
equipamiento ex

stente se localiza en la zona central de la ca-
becera municipal, lo que obliga a la poblacidn de las demds lo-

calidades del municipico a acudir a elleos adn para

tisfacer -

sus necesidades de comercializacidn mds elementales. {Ver ta--
bla Ho. 2)

sis del Diagndstico.

En Zumpango la poblacifén alcanzd un total de 62 000 habitantes aproxima
damente en el afo de 19854,

habiendo crecido con una tasa promedio del 3.1% -
la cual pasd el 67% de participacidén en la economia

resultado de un proceso de incorporacidén

de la poblacidn trabajadera al sector industrial, gque ofrece empleo en otros

municipios, como Huehuetoca, Coyotepec, Teoloyucan y Cuautitldn, lo que propi
cia la emigracidn a ellos.

El cambio de la estructura econdémica del centro de poblacidén, significa

la disminucién de sus capacidades econdmicas, puesto gue el mayor nidmerc de -

sus trabajadores se emplean en los municipios industrializados del Valle Cuau



fabla

Déficit en el Equipamiento Urbano.

/

EQUIPAMIENTO URB.

* Normas Min. de Eq. Urb.

1985 - 62000 Hab,

1990 - 73000 Hab.,

Requerido |Existente| Déficit Déficit Total

. JARDIN DE NIROS (4% Pobl.) 35 alumnos/aula Al 49 22 13 35 aulas

Z || . PRINARIA (25% Pobl) 50 310 278 32 55 87 aulas

5 |+ SECUNDARIA y/o TEC. (4% Pobl.) 50 50 50 - 9 9 aulas

< . PREPA, VOCA y/o SIMILAR (3% Pobl.) 50 37 25 12 7 19 aulas

2 ||« SUPERIOR (2% Pobl.) 50 ) 25 19 6 [ 10 aylas
w i, BIBLIOTECA 0.015 M“/Hab, 930 373 557 165 722 M
Zg - MERCADO 0.038 Mz2/Hab. 5952 5952 = 1056 1056 M2
£ (. CENTRO COMERCIAL 0.06 3720 4380 - - - w2
< £ | . CONASUPO 0.06 3720 1922 1798 660 2458 M2

= |- CENTRO BE SALUD 1 Unidad/20000 Hab., 3 ] 2 T T Unidades
3| . HOSPITAL CIVIL 1 Cama/10000  Hab, 62 45 17 1 28 Camas
< ||, CRUZ ROJA 1 Unidad/3000Q Hab, 2 1 1 - 1 Unidades

“ 1 . GUARDERIA INFANTIL 0.09 M2 /yap, 5580 2236 3344 930 L334 M2
> . JUEGOS INF, (0-7 Afos) 0.10 MZ/ Hab. 5200 - 5200 1100 7300 K2
=z . PARQUE JUEGOS (7-14 Afios) 0.35 21700 8700 13000 3850 16850 M2
S Z|l. PLAZAS Y JARDINES 6 372000 171000 | 201000 66000 267000 M2
22| . ZONAS DEPORTIVAS 2 134000 104700 19300 22000 41300 M2
23l CINE 0.084 5208 3124 2084 924 3008 M2
E'—’ .- TEATRO-AUDITOR10 0.034 2108 2482 - - - M2
. CEMENTERIO 0.79 48980 48980 - 8690 £690 M2
2 |+ BASURERD 1 62000 62000 - 11000 11000 M
S| - CORREOS Y TELEGRAFOS 0.004 248 248 - Ly by wl
|| . ESTACION DE BOMBEROS 0.03 1860 - 1860 330 2190 M
@l . TERMINAL AUTOBUSES URBANOS 0.08 4960 4387 573 880 1453 ne
wl, TERMINAL AUTOBUSES FORANEOS®* 0,10 6200 - 6200 1100 7300 M2

*

2

Normas mfnimas de equipamiento urbano del Plan del Centro de Poblacién Estratégico de Zumpango.

Tema de Tesis.




titldn-Texcoco, provocando la depauperacién del sector primaric que histdrica
mente habia sido el motor ccondmico <o Zumpango. Fn un futuro proéximo el Go-

biernce Federal preve importantes inversiones en infraestructura para el trans

porte como son: una estacidn clasificadora ferrvoviaria v una central de auto-
buses de carga, en los municipios vecinos de Coyotepec v Huchuetoca respecti-
vamente, proyectos que por sus dimensliones v cercania impactardn de forma de-
cisiva al centro de poblacidn estratdgice de Zumpango, situacidn que reforza-
rd la actual tendencia de cambio eccondmico, que radicalmente modificard el -
proceso de crecimiento demogrifico del centro de poblacidn, alcanzando por es
ta causa una poblacidén del orden de los 140 000 habitantes en un mediano pla-
zo. (Afo 2000)

Como en todo el entorno del sistema de las 17 ciudades periféricas del
Valle Cuautitldn-Texcoco, Zumpango ha visto crecer sus dreas urbanas sobre -
suelos de uso agricola con buenos rendimientos, situacidn que deberd ser pre-
vista ante la perspectiva de un crecimiento relativamente acelerado. Con el
fin de equilibrar la composicién econdmica e incrementar las posibilidades de
desarrollo del centro de poblacién, se deberd frenar la tendencia de urbaniza
cién hacia el sur de la cabecera municipal, sobre suelos agricolas que en mu-
chos casos cuentan con infraestructura para riego.

Como ya se ha descrito en el inciso anterior y su respectivo desglose,
las capacidades en cuanto a infraestructura, vivienda, vialidad y transporte,

asi como de equipamiento urbano, resultan a la fecha insuficientes, razdén por



la cual el crecimiento de Zumpango requerird de un gran esfuerzo para satisfa
cer la demanda del importante volumen poblacional que captard. Por otra par-
te, hasta la fecha, el patrdn de asentamientos en el drea se ha caracterizado
por la dispersidn y paralelamente por el alto costo de la introduccidén de los
servicios requerides por drcas demasiado extensas que no cuentan con una de -
manda poblacional apropiada, a excepcidn de la zona de la cabecera municipal.
La continuacidn de estes fendmencs provocard en el momento del despegue pobla
cional, el agudizamiento de los rezagos en materia de infraestructura y equi-
pamiento, con menores posibilidades de satisfacer en la medida en que el cre-
cimiento se de en forma desordenada vy dispersa.

El crecimiento urbano en Zumpango deberd por tanto dirigirse de forma -
adecuada, sobre los suelos aptos para el efecto, delimitando claramente las -
dreas destinadas a usos agropecuarios o que contribuyan a la preservacién eco
16gica en la regidn, al mejoramiento econdmico y al ordenamiento del centro -

de poblacidn.

Zumpango enfrenta fuertes carencias en diversos rubros del desarrollo -
urbano; como la falta de un sistema de drenaje y alcantarillado eficiente, el
cual s&lo cubre el 19.5% del suelo urbano, la carencia de alumbrado piblico -
en el 87% del centro de poblacidn; el requerimiento del mejoramiento de més -
del 50% de las viviendas existentes; la falta de pavimentos en la mayoria de
sus vialidades y el deterioro de la carretera Huehuetoca-Zumpango-l.os Reyes;

¥ la concentracién de equipamiento en la cabecera municipal en contra del al-



“to déficit de éste en las localidades aledafias. Este conjunto de condiciones,
sumado a la perspectiva de un incremento demogrdfico inducido del orden de los
80 000 habitantes en un mediano plazo, plantea el requerimiento primordial de
establecer las directrices, accimnes y programas necesarios para el encauza -
miento del desarrollc de la localidad con la mayor congruencia en sus posibi-
lidades. (Ver plano D-2)

NOTA: Tanto en los planos de diagndstico (D-1 y D-2) como en los de estrate-
gia (E-1, E-2, E-3 y E-4) se aplicd el método de umbrales, para una me
jor asimilacidén del clmulo de informacién recabada. Este método consis
te en reticular el plano base en cuadrados de 1 Ha., % Ha., 5 Ha., o -
1/8 Ha. (segin convenga la escala) y por medio de manchas, siguiendo -
la retfcula vaciar la informacién para posteriormente cuantificar los
datos en porcentuales.
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Propuesta General de
Desarrollo Urbano.



En este nivel estratégico se establece para el centro de poblacidn de Zum
pango: consolidar sus funcienes comerciales y de servicios a nivel repional, lo
calizar el equipamiento urbano requerido por su drea de influencia, optimizar -
los niveles de infraestructura y las capacidades de la vialidad regional y urba
na, asi como ubicar en sus diferentes dreas el equipamiento bdsico para la aten
cidén directa a la poblacidén, limitar la posibilidad

del suelo a un total de 1 947 Ha., suficientes para

de aprovechamiento urbano -
alejar en un mediano plazo

impulsar el desarrollo de -
las actividades agropecuarias en el resto del territorio de Zumpango.

a 140 000 habitantes aproximadamente, y por dltimo,

Para la mejor organizacidén de las dreas urbanas, la estrategia plantea la
conformacién del centro de poblacidén en base a una estructura de distritos ha-
bitacionales, agrupados en torne a centros urbanos de distrito, los que comple
mentardn las funciones de atencién del centro regional de la cabecera munici -

pal, el cual se desarrolla en conjunto con el corredor urbano a lo largo de la



carretera Huehuetoca-Zumpanpo-Los Feyes. De manera complementaria, la estruc-
tura vial de lacz zonas urbanas deberd ser mejorada y ampliada por medio de 1la
adecuacidén de un libramiento en el entorna de la cabecera v la revitalizacidn
de la carretera.

Por {ltimo, en virtud de que en la actual traza urbana existen zonas con
densidades de construccidén y de poblacién muy bajas, es recomendable el desa -
rrolle de éstas, antes que aquellas freas de nueva incorporacidn al desarrollo
urbano. Siendo todo lo anterior congruente con lo estipulado previamente en
el Plan Estatal de Desarrcllo Urbano del Edo. de Méx.

4.1 Clagificacidn del Territorio.

En razén a las consideraciones planteadas en términos de usos actuales del
suelo, su capacidad agr{cola, requerimientos del suelo para el crecimiento y
posibilidades de ampliacidén de infraestructura, el territorio del centro de po

blacién estratégico de Zumpango se clasifica en 3 &reas bésicas:

« Area urbana.- La conforman un total de 1 167 Ha., de suelo total o parcial
mente urbanizado, entre las que se cuentan 41 Ha. de baldios urbanos y 574

Ha. de viviendas dispersas mezcladas con usos agricolas y granjac.

. Area urbanizable.- Estas freas se refieren a la reserva territorial parael
crecimiento, que suman un total de 780 Ha., localizadas en el entornoc de la

cabecera municipal y en el poniente de San Juan Zitlaltepec.



De estas dreas de reserva, las que se localizan al oriente de la cabecera
municipal y al sur de la actual zona industrial, se definen como reserva pa

ra este uso, principalmente para la instalacién de agroindustrias.

Area no urbanizable.- Estas dreas sc¢ definen como zonas de preservacién
ecoldgica y deberdn ser sujetas a un estricto control para evitar asenta —-
mientos en ellas, a la vez que se impulse el desarrollo de las actividades
agricolas, pecuarias, forestales y recreativas, de acuerde con la vocacidn
de cada zona, siendo en total 6 204 Ha. de drea no urbanizable que circunda

al centro de poblacidén.

El conjunto de las 3 dreas descritas, conforman el territorio del centro de
poblacién estratégico de Zumpango, el cual tiene una superficie de 8 151 Ha.
(Ver plano E-1)

Estructura Urbana.

La estructuracidén de la localidad de Zumpango se establece mediante: dis-

tritos habitacionales, concentracidén de equipamiento urbano, corredor urbano,

zona industrial, sistema vial y finalmente el entorno urbano estard constitui-

do por zonas agricolas y de preservacién ecolfgica.

Distritos habitacionales.~ Tomando como base la poblacifn que se asentaréd
en el centro de poblacién del orden de 140 000 habitantes, en un mediano



plazo, se propone su ubicacién en base a las posibilidades de densificaci6n
de la actual mancha urbana, la saturacidn de lotes baldfos v la ocupacibn

racional de las 4reas de nueva incorporacién. Por lo tanto se propone es =
tructurar el drea urbana del Municipio en base a 5 distritos habitacionales,
los que apoyados en las vialidades existentes y propuestas permitan conser—
var y reforzar los barrios actuales y establecer unidades de convivencia

adecuadas, agrupadas en torno a las diferentes escalas y niveles de equipa-

miento. Los § distritos habitacionales son los siguientes:

Distrito 1.- Corresponde a lag zonas de San Pedro de la Laguna y  San
Marcos, con una extensifn de 390 Ha., y una poblacifn de 10 710 habitantes,
predominando una densidad baja de 25 a 50 Hab/Ha. de cardcter agropecuario.
Servird de transicién entre la zona urbana y las dreas agricolas que se in-

corporardn al distrito de riego.

Distrito 2.- Este distrito corresponde a la cabecera municipal, agru
pa a gran parte de los actuales asentamientos de San Juan, Santa Maria y
San Lorenzo, ocupando un total de 330 Ha., y una poblacién de 32 455 habi -
tantes, En este distrito no existe una densidad promedio, al poniente exis
te una zona de vivienda institucional con densidad alta de 110 a 280 Hab/Ha.
y una densidad media de 80 a 130 Hab/Ha., y finalmente la zona del oriente

con una densidad baja de 25 a 50 Halb/Ha.

Distrito 3.- Agrupa a los actuales barrieos de Santiago la. y 2a. sec
¢idn, abarcando un &rea de 345 Ha., con una poblacifén de 29 853 habitantes




contando con alta, media y baja densidad, al sur, zona centre y norte del

distrito respectivamente.

Distrito 4.- Comprende la zona ocupada actualimente por las localida-
des de San Miguel y San Lorenzo, con una extensién de 360 Ha., y una pobla-
cién de 43 780 habitantes. Existe una gran zona al noreste del distrito co
rrespondiente a un fraccionamiento social progresivo con una densidad alta

de 250 Hab/Ha., la zona restantc corresponde también a densidad alta y me -
dia.

Distrito 5.- Por Gltimo este distrito corresponde a los actuales asen
tamientos de San Juan Zitlaltepec y San José de la Loma localizados, un tan
to alejados, al poniente de la zona de Zumpango, ocupa un total de 373 Ha.,
con una poblacién de 20 000 habitantes. En la zona San Juan Zitlaltepec pre
domina la densidad media de 80 a 130 Hab/Ha. y en la zona contigua de San Jo

s€& de la Loma existe una densidad baja de 25 a 50 Hab/Ha.

« Concentracifn de equipamiento urbano.- Los distritos habitacionales se
complementan con centros de equipamiento urbano, distribuidos de acuerdo
a sus radios de atencidn y a sus niveles de servicio. Se ha delimitado
en torno del actual centro municipal un Centro Urbano Administrativo, pre
viéndose su consolidacién en un total de 22.5 Ha., daré servicio a la to
talidad de la poblacién y a nivel regional, concentrando actividades ad-
ministrativas, oficinas pUblicas y privadas, comercio del nivel y giro
mids variado, elementos para la educacién, cultura y recrcacién, ademés



de vivienda. Correspondiendo a la organizacién de distritos propuesta,
se c¢reardn §5 Centros de Distrito en todo el Municipio, los cuales atende
rir. ranges de peblacidn entre 20 000 y k3 000 habitantes, a excepciéndel
centro del Distrito 1 que atiende a 10 000 habitantes; corrvespondiéndo -
les en total 1.5 Ma., o sea, 8.3 Ha. por unidad aproximadamente, con un
radio de atencidn de 800 Mt. como promedio. Dichos Centros de Distrito
albergardn elementos cducativos de nivel medio, centros de abasto, servi
cios para la salud a menor escala, oficinas pUblicas, delegaciones y ele
mentos para actividades recreativas. Su localizacién pretende el refuer
zo y consolidacidn de las instalaciones existentes dentro de la actual
mancha urbana acsi como unia ubicacidén estratégica en las zonas de creci -
miento. Finalmente, se pretende la creacién de 19 centros de barrio en
un total de 34 Ha., que a menor escala dotardn a sus habitantes de 1los
servicios Dbisicos, tales como, Jjardin de nifos, primaria, comercio de pri
mera necesidad, dispensario médico y espacios abiertos para la recrea --

cién.

Corredor urbano.- Complementande los centros mencionados se propone a

lo largo de la vialidad gque cruza el centro del Municipio, de poniente a
oriente, otra zona de uso mixto, con una extensién de 35 Ha., con la fi-
nalidad de cstablecer &reas de actividad urbana complementaria como: ofi‘:
cinas, servicios, industria ligera y artesanal, comercio menor, mezcla -

dos con vivienda plurifamiliar.

Zona industrial.- Esta zona se localiza en los terrenos ubicados al sur




de la actual zona indusirial, definiendo la incorporacidn de 34.5 Ha., a
las 21 Ha. ya existentes, haciende un total de 55.5 Ha., que se destina-

rdn principalmente a agroindustric

Sistema vial.- La vialidad se prepone de forma radial y concéntrica, en
torno al Centro Urbano Administrativo, mediante las vias primarias y se-
cundarias, permitiendo la definicién y conformacién de los distritos ha-
bitacionales. Se pretende mediante las vialidades primarias que confore-
man la estructura radial, la comunicacién de las zonas de baja densidad

hacia el Centro Urbano, asf como la comunicacién de toda la zora urbana

mediante el libramiento que se plantea de forma concéntrica al 1imite de
la misma. La estructura vial propuesta se apoya en la estructura ya exis
tente, asf como en vialidades de terraceria y brechas, y pretende refor-
zar la relacifn actual, evitando la bifurcacién y alleracién de los dis~

tritos, barrios y colonias existentes.

Preservacién ecolégica.- Lstas zonas corresponden a aquéllas que por sus
caracteristicas naturales deberdn conservarse como tales, y son primor -
dialmente el Cerro de Xalpan y las zonas del oriente de la Laguna de Zum
pango. También se plantea la conservacidén de las dreas arboladas exis -
tentes en el Municipio, como son: la banda arbolada al oriente de Zumpan
go y la de la carretera hacia Los Reyes a la salida de Santa Lucfa. Se
pretende incluir también las dreas que actualmente cuentan con un arbo-

lamiento un tanto incipiente, que serdn complementadas con propuestas de



arbolamiente en las vias primarias y regionales; ademds de la creacién
de espacios abiertos y recreativos con bastas Sreas verdes en los cen -
J

tros urbanos. (Ver plano E-2)
4.3 Usos y Destinos del Suelo.

En base a la estructura urbana prevista para el centro de poblacién, se
establece la zonificacién de usos y destinos del suelo; también se definen pa-
ra cada zona las alturas miximas permicibles, el porcentaje de drea libre de
construccidn para cada predio, los lotes y frentes minimos, y el nimerc de vi=-
viendas que se podrdn construir en cada predio. Por otra parte, se consignan
los usos que por sus dimensiones vy necesidades de infraestructura, puedan re -
percutir preponderantemente en su 8rea de influencia, los que se anotan como

usos de impacto significativo (UIS).

Las zonas de uso urbano se refieren a los que a continuacidn se mencio -

nan:

e  Zona habitacional de muy baja densidad.- En esta zona el uso predominante
serd el habitacional de muy baja densidad, permiti&ndose el uso comercial y
de servicio, siempre y cuando no rebasen los 30 M2 construidos. Esta zona

deberd ajustarse a las siguientes normas:

~ 1 vivienda «/600 M2 de terreno

- 2 niveles o 6 Mt.de altura m&xima



- B60% del lote sin construir

- 15 Mt. de frente minimo

Zona habitacional de baja densidad.- I'm esta zona el uso habitacional de
baja densidad serd ¢l predominante, permitiéndose también la instalacidn de
comercios y servicios que no rebasen los 30 H2 construidos. ELsta zona debe
r& cumplir con las siguientes normas:

-~ 1 vivienda /300 M® de terreno

- 2 niveles o 6 Mt. de altura wmixima

- 50% del lote sin construir

- 10 Mt. de frente minimo

Zona habitacional de densidad media con comercio y serviecios.- En esta zo-

na el uso predominante serd el habitacional de media densidad, permiténdose
la instalacidn de oficinas y consultorios integrados a la vivienda, con un
drea médxima de 30 H2 y comercios y servicios basicos y especializados de has
ta 30 M2 de construccién; asimismo, se podran autorizar establecimientos de
alimentos y bebidas alcoh8licas hasta de 120 M7 construidos, instalaciones
para la educacién hasta de 6 aulas y centros de consulta externa de hasta

120 Mz. Se autorizard&n las siguientes normas:

- 1 vivienda </120 M2 de terreno
- 3 niveles o 9 Mt. de altura méxima

30% del lote sin construir

- . 7 Mt. de frente minimo



Zona comercial y de servicios ¢on habitacién de baja densidad.- i esta zo
na se preferird una mezcla de uso comercial y de servicios con la habita --
cifn, permitiéndose 1la

instalacidn de oficinas, consultorios y despachos de
e
hasta 30 M" y la de

locales comerciales y de servicios bdsicos y no bédsicos
hasta de 120 H? de construccidén; asimismo, se permitirin establecimientos

de alimentos y bebhidas alcohd@licas hasta de 120 Hz, bafios plblicos, instala
ciones para la educacién de hasta & aulas vy centros de consulta externa de
hasta 120 M? conustruidos. n esta zona

- 1 vivienda /60 M2 de Terveno
= 3 niveles o 9 Mt. de altura mixima
- 30% del lote sin construilr

- 7 Mt. de frente minimo

Zona comercial y de servicios con habitacién de densidad media.~ Esta serd

una zona de gran mezcla de usos comerciales y de servicios con habitacién
de media densidad, permitifndose la instalacién de oficinas, bancos,

comerciales y servicios bésicos y especializados hasta de 120 M2; estableci
mientos de alimentos y bebidas alcoh8licas hasta de 500 M2

de construccidn;
asimismo se permitirdn bafios piblicos,

centros comerciales, centros de es -
pectlculos culturales, recreativos, instalacliones para el deporte, funera
rias y velatorios, bodegas y depSsitos mdltiples, asi como, instalaciones
para la educacién elemental, primaria y media de hasta 18 aulas e instala
éiones para la salud de 10 camas o 500 N2

rid a las siguientes normas:

se autorizarin las siguientes normas:

locales

construidos. Esta zona se ajusta



~ 1 vivienda <«/60 Hz de terreno
- 5 piveles o 15 Mt. de altura madxima
-~ 30% del lote sin construirvr

- 9 Mt. de frente minima.

Zona de corredor de baja intensidad.- Fn las dreas clasificadas como tales
se contari con la mayoer mezncla de usos del suelo y la mayor utilizacién del
espacie urbane en el centro de poblacidn, permitiéndose la instalacidn de
oficinas hasta de 1 000 H? de construccidén, bancos, comercios y serviclos
bfsicos y especializados, bafios ¢iblicos, centros comerciales, estableci --
mientos de alimentos y bebidas alcohflicas, bodegas y depdsitos miltiples,
instalaciones para la educacién y la salud, centros de especticulos cultura
les, recreativos, hoteles, moteles y albergues, instalaciones para la segu-
ridad pdblica y la procuracién de justicia, funerales y velatorios, estacio
namientos, terminales e instalaciones para el transporte y centrales telef§
nicas. FEn esta zona se autorizardn las siguientes normas:

- 1 vivienda c/&0 M2 de terreno

-~ 5 niveles o 15 Mt. de altura mixima
- 30% del lote sin construir

- 9 Mt. de frente minimo

Zona industrial.- En esta zona se permitirf la instalacifn de todas las in
dustrias, siempre y cuando no representen un riesgo para la poblacién o pa-

ra el sistema ecol8gico de la ciudad. Por tanto, deberd cumplir con lo si



guiente: dejar como minimo un 30% de la superficie del predio, declarar una
restriccidn al frente del lete de 7 Mt., a partir del alineamiento, las edi
ficaciones deberdn tener como miximo una superficie construida de 2 veces

el drea del lote en que se ubiquen y la superfici@ minima de los predios se

r&d de 1 000 M? con un frente de cuando menos 20 Mt.

e« 2Zona de equipamiento.- Fksta zona se reficre a predios destinados a equipa-
miento urbanoc o actualmente ocupados por este tipe de elementos. Se podrd
permitir la instalacién de: mercados, centros de abasto, salud, educacién,
deporte, instituciones de investigacién, instalaciones religiosas, centros
de espect&culos culturales, recreativos, parques y jardines, cementerios,
instalaciones para la seguridad pdblica, terminales para el transporte y cen

trales teleféSnicas. (Ver plano E=-3)
4.4 Polfticas y Lineamientos. (Ver plano E-h)
4.4.1 Uso del Suelo.

Establecer un lfmite fisico a la incorporacién de suelo con uso
urbano de ZumpangQ, sefialando 33.8 Km., que envuelven un total
de 1 947 Ha., suficientes para alojar una poblacidén del orden
de 140 000 habitantes.

. Establecer una reserva territorial de 780 Ha., lozalizadas en
el entorno de la cabecera municipal (420 Ha.), y en el oriente



b, 4.2

de San Juan Zitlaltepec (360 Ha.)

. Saturar un total de 41 Ha. de predios baldifios y densificar 574

Ha. de suelo que actualmente cuenta con densidades muy bajas vy

vivienda dispersa.

. Impedir el asentamiento en 6 204 Ha. de suelo definido como de
preservacién ecoldgica, impulsando en estas dreas las activida-

des agrfcolas v pecuarias.
Infraestructura.

. Extender las redes de distribucién de agua potable a un total
de 130 Ha. de suelo urbano en el oriente de San Juan Zitlalte -

pec y en San José de la Loma.

. Incorporar al uso urbane 2 pozos profundos utilizados #ara rie—
go y localizados en el sur oriente de la Laguna de Zumpango, pa

ra aumentar el suministro en 60 Lt. por segundo.

. Ampliar las redes de drenaje para satisfacer las demandas de la
poblacién; particularmente en las zonas de San Juan Zitlaltepec,
San José de la Loma y San Pedro de la Laguna, en un total de 896
Ha.

. Mejorar el funcionamiento del equipo de bombeo de agua potable,



el que frecuentemente presenta desperfectos.

Introducir el sistema de alumbrado piblico a un total de 950
Ha. de suelo urbano, en la cabecera municipal y San Juan Zitlal
tepec.

Anpliar la cobertura del servicio de electricidad a un total de
180 Ha., localizadas en San Juan Zitlaltepec, San José€ de la Lo

ma y el sur de la cabecera municipal,

Realizar los estudios necesarios para la construccidn de un co-
lector general de drenaje para las &reas urbanas del centro  de
poblacibdn.

Vivienda.

Localizar dos parques de materiales para apoyar el mejoramiento
de 3 100 viviendas del sur de la cabecera municipal y de la zo-
na de San Juan Zitlaltepec.

Promover el desarrolle de fraccionamientos sociales progresivos
en 90 Ha. de suelo, localizadas en San José de la Loma y San Pe
dro de la Laguna.

Promover la construccién de 2 000 viviendas dentro de los cajo-



nes 1 y 7 de interés social, en 20 Ha. de suelo localizadas al

norte de la cabecera municipal.

Promover 1la realizacidén de viviendas de baja densidad (1 Viv/300
M” de terreno) en las dreas de habitacidén dispersa del sur de
la cabecera municipal.

Vialidad y Transporte.

Ampliar y meijorar la carretera Huehuetoca-Zumpango-Los Reyes,
principalmente en ¢l tramo gque va de la carretera Huehuetoca-Co
yotepec a Los Reyes.

Construir un libramiento al norte de la cabecera municipal, de
5.2 Xm. desde el puente de las bombas hasta el barrioc de San Se
basti&n, con una sececidn de 20 Mt,

Pavimentar aproximadamente 30 Km. de vialidad en la zona de ca-

becera municipal y en la zona de San Juan Zitlaltepec.

Compactar 25 Km. de vialidades secundarias principalmente en San

Juan Zitlaltepec, San José de la Loma y San Pedro de la Laguna.

Mejorar las carreteras de terraceria que comunican a Zumpango

con las localidades de su regién de influencia, con un total de
aproximadamente 116 Km.



Dotar a las vias regionales y vialidades principales de la sefia
lizacidn adecuada.

Mejorar los sefialamientos Jdu trdnsito en las vialidades locales
Promover el mantenimiento de las calles empedradas y la restau-

racién de las que se encuentran en mal estado.

Construir un libramiento al limite del drea urbana de norte a -
sur que se conecte con la carretera de entrada a Zumpango, con
una seccidén de 28 Mts,

Adecuar las secciones de la vialidad a 32 Mts. en vialidad pri-
maria, 20 HMts. en vialidad secundaria y 12 Mts. en la vialidad
local, sélo cuando exista derecho de via suficiente.

Reestructurar las secciones actuales de la vialidad con cambios

con sentido y/o supresidn de carriles para estacionamiento.

Construir una estacién de transporte urbano en la zona del nor-

poniente de la cabecera municipal.

Construir una terminal de transporte fordneo en la zona del --
oriente de la cabecera municipal.




Equipamiento Urbanc.

Adquirir 94 Ha. de suelo para localizar en ellas los equipamien
tos regionales requaridos, en la zona especificada para el efec
to al norponiente de la cabecera municipal, en los médrgenes de

la carretera iHuehuetoca-Zumpango-Los Reyes.

Instalar en la zona de erquipamientos regionales, bodegas y al-
e -
macenes de granos, para apoyvar a la productividad agricola.

2

Construir una estacidn de bomberos de 4 200 M° en la zona de -

equipamiento senalado.

Construir una clinica-hospital con capacidad para 95 camas en
la zona de la cabecera municipal.

Construir dos dispensarics médicos para atencién mds directa -
de la poblacidn en la zona de San Juan Zitlaltepec, San José =~
de la Loma y en el barric de San Pedro de La Laguna.

Construir una biblioleca de 1 727 Mz en la zona central de la

cabecera municipal.




Construir un mercado de 7 488 M2 en la zona de ecquipamiento al

oriente de San Juan Zitlaltepec.

Adquirir y acondicionar para basurero municipal un tetal de -

e
23 00 M° de terreno, leocalizado en el norponiente de San Juan
Zitlaltepec, (Ver tabla Ho. 3)

Medio Ambiente y Preservacidn Ecoldgica.

Terminar los bordos de la Laguna de Zumpango y proceder a su -
regeneracidn, por medio de la utilizacidén de 100 millones de -

MT de agua semitratada.

" Incorporar 2 300 Ha. de suelos agricolas de temporal al proyec

to del distrito de riego de lLos Insurgentes.

Preservar y forestar el Cerro de Xalpan, acondicioné&ndolo para

su utilizacidn por parte de la poblacidn en actividades recrea
tivas.

Reforestacidén de 95 Ha. de plazas, parques y jardines en toda

la zona urbana.




tabla

Programacion del Equipamiento Urbano .

7

|

FORANEOS *

EQUIPAMIENTO URBANO INCREMENTO POR ETAPAS ARO 2000-140200 Hab.
1990(8=11000 Hab) | 1995{8=33000 Hab) | 2000{86=34000Hab) | T 0 T A L E S
~ {l. JARDIN DE NiROS 13 38 39 112 aulas
SI.PRIMARIA 55 165 170 422 aulas
2l SECUNDARIA Y/0 TECNICA 9 26 27 62 aulas
S |Il. PREPA,VOCA Y/0 SIMILAR 7 20 20 59 aulas
Sl.SUPERIOR 4 13 14 37 aulas
. BIBLIOTECA 165 495 510 1727 12
> 2 ([T HERCADO 1056 3168 3264 7588 HZ
2 2il. CENTRO COMERCIAL - 1980 2040 4020 M2
§§ LCONASUPO 660 1980 2040 6478 M2
<O
. CENTRO DE SALUD 1 2 2 7 unidades
S Jl. HOSPITAL CIVIL " 33 34 95 caras
Z |l CRUZ ROJA - 1 1 3 unidades
“ |l GUARDERIA 990 2970 3060 10364 M2
> |l. JUEGOS INFANTILES (0-7 Afios) 1100 3300 3400 15000 M2
z _ f. PARQUEJUEGOS {7-1h Afos) 3850 11550 11900 40300 M2
S & (. PLAZAS Y JARDINES 66000 198000 204000 669000 2
2 2 Il. ZONAS DEPORTIVAS 22000 66000 68000 175300 M
230, CINE 924 2772 2856 8636 12
E” . TEATRO-AUDITORIO - 1122 1156 2278 2
. CEMENTERIO 8690 76070 76860 51620 12
o l. BASURERO 11000 33000 34000 78000 M2
2 . CORREOS Y TELEGRAFOS 44 132 136 312 12
2 {l. ESTACION DE BOMBEROS 330 990 1020 4200 M2
Z |, TERMINAL DE AUTOBUSES URS. 880 2640 2720 6813 M2
% Il. TERMINAL DE AUTOBUSES 1100 3300 3400 14000 #2

* Tema de Tesis,




. Forestar las vias primarias del centro de poblacidn, poniendo
especial &nfasis en la carretera Huehuetoca-Zumpango-Los Reyes
cuando pasa por zonas urbanas ¥ la calle paralela a ésta en la
poblacidn de San Juan Zitlaltepec.

.  Evitar las descargas domésticas o industriales

directas al Rio
de las Avenidas de Pachuca.

. Impedir asentamientos en los mdrgenes del Rio de las Avenidas

de Pachuca y el Gran Canal, forestdndolos y limpiando sus bor-
dos. *

4,5 Instrumentacién y Corresponsabilidad.

El Plan del Centro de Poblacidn Estratégico de Zumpango orientard sus -
acciones correspondientes de acuerdo con las vertientes, obligatoria y coordi
nada, del Sistema Nacional de Planeacidn. Los recursos necesarios para la -

instrumentacidn de este programa deberin ser considerados en el proceso de
Programacidén-Presupuestacidén del Gasto Pdblico.

* FUENTE: "Plan del Centro de Poblacidn Estratégico de Zumpango".




Para la efectiva instrumentacidn de la estrategia y lineas de accidén -
que este programa propone, se considerardn 3 niveles de participacidén (obliga
toria, coordinada e inducida y/o concertada) que permiten wvincular a 1la comu-~

nidad con las decisiones de 1os programas de de

arrolla.,

El Comité de Planecacidn de Desarrollo del

5

;tado de México es pieza cen
tral en la instrumentacidn

del programa, por ser ahi donde se coordina la ac-
cidn de las Secretarias Jdo Lstado con las prioridades del Gobierno Lstatal y

se concerta la participacidén de los sectores de la socicedad en torno a los pro
yectos de desarrollo. Ets la institucidn fundamental de la participacidén so--

cial en la planeacidén del desarrollo, da cabida en é1 a los planteamientos de

los gobiernos municipales y de todous los

sectores de la sociedad y coordina,

de manera permanente, la respuesta l'ederal y Lstatal a las demandas que ellos

. o
y

plantean para lograr una eficasn asignacidén de los recursos pidblicos.

Los esfuerzos deben coanjuntarse en una solo direccidén. E1 Plan Nacional

de Desarrollo ha establecide los mecanismos para la participacién de los dis-

tintos sectores de la sociedad en la tarea del desarrollo. El resumen de la

corresponsabilidad de las acciones del programa, de acuerdo a las vertientes

de instrumentacién, se expone en la tabla que se presenta a continuacidn. (Ver
tabla No. 4)
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Propuesta Especifica del
Proyecto Arquitectonico.



5.1 Planteamiento.

El autotransporte por lo flexible de su operacidén y su capacidad de ac-
ceso a casi todos los espacios geogrdficos, representa un servicio estratégico
para la Nacidn, de €1 depende el traslado del 97% de las personas que se mue-
ven en nuestro territorioc, de su servicio eficaz depende en parte que sea posi
ble superar la critica situacidn que enfrentamos. Con el programa de desarro-
llo del Autotransporte Pederal, gue coincide con lo fijado al sector de Comuni
caciones y Transportes por el Plan Nacional de Desarrollo, se intenta lograr -

-que el transporte carretero contribuya por una parte, a conseguir que los Ser-
vicios tengan mayor cobertura y por otra, transferir recursos de las zonas y -

estratos privilegiados hacia aquéllos en donde existan carencias.

Las primeras terminales rudimentarias surgen cuando los permisionarios
se agrupan en sindicatos o cooperativas. Los edificios eran pequefios cuartu-
chos carentes de los mds indispensables servicios de higiene, mal ventilados,
oscuros, sucios, donde se guardaban bultos, huacales, llantas usadas y demés

objetos que hacian verdaderamente inhdéspita la estancia de viajeros en dichos



locales, en los cuales ademds se encontraban oficinas v talleres.

Las estaciones centrales tienen como objetive la sustitucidn de las -
terminales individuales que las empresas tienen en los destinos de sus rutas.
Para el efecto se promueve entre las empresas - sectores locales, su edifica-
cidén bajo el régimen de copropiedad y convenios

para la recuperacidn de la in
versidn.

La central camionera debe ceonsiderarse no sélo como un lecal para el -~

ascenso y descenso de pasajeros, s5ino como la antesala de nuestros campos y -

ciudades, por donde pasan o llegan los usuarios.

Con la constiruccién de la central camionera de Zumpango, se pretende -
primordialmente mejorar la imagen urbana, ya que por ser un lugar de paso, el
ascenso y descenso de pasajeros se realiza en pleno centro, 1o que provoca un
desagradable trifico de autobuses y personas que requieren trasladarse por es

te medio, y al misme tiempo, brindar este servicio a nivel regional.

El Departamento dec Proyectos de Centrales Camioneras de la Direccidn -
General del Autotransporte TFederal de la Secretaria de Comunicaciones y Trans
portes, ha determinade que para proyectos a mediano plazo, deberi preverse un
crecimiento del 50% en el nimero actual de salidas, por lo que las proyeccio-
nes para el afo 2 000 serdn las siguientes:



1. LUSA (Lineas Unidas, $. A. ).- Con las rutas Héxico-Zumpango-Progre—

0, Mé&xico-Zumpango-Ixmiquilpan v Hixice

dumpanpo-tezontepec, de ida y vuelta,
y 20 horas laborables, tendrd un total de 72 salidas por dfa (48 mds 24), con
un aforo de 1 autoblis c/16 minutos.

2. M&xico-Zumpango-Apaxco.- Con la ruta México~-Zumpango-Apaxco, de ida
y vuelta, y 18 horas laborables, tendri un total de
12), con un aforo de 1 autobis c/3U0 minutos.

36 salidas por dia (24 mas

2

3. México-San Juan “itlaltepec.- Con la ruta México-Zumpango-San Juan -
Zitlaltepec, de ida y vuelta, y con 20 horas laborables por dia, realizarid 30
salidas de paso aproximadamente (20 mds 10), con un aforoc de 1 autobds c/40 mi
nutos.

4, Transportes México-Tianguistongo.- Con la ruta México-Zumpango-Tian-
guistongo, de ida y vuelta, y 18 horas laborables, realizard un total de 27 sa
lidas (18 mds 9), con un afero de 1 autoblis c/40 minutos.

5, Valle de Zumpango.- Con la ruta México-Zumpango-San Juan, de ida y -
vuelta, vy 18 horas laborables, tendrd un tetal de 27 selidas diarias (18 mis -

9), con un aforo de 1 autobdis c¢/40 minutos.

6. Melchor Ocampo, S. A., de C. V.- Con la ruta Héxico-Zumpango-~Melchor
Ogampo, de ida y vuelta, y 20 horas laborables al dfa, tendrd 24 salidas de pa



so (16 mds 8), con un aforo de 1 autebuzs ¢/50 minutou.

7. Autotransportes Melchor Ocampo.~« Con la ruta México-Zumpango-Mel -
chor Ocampo, de ida y wvuelta, y 20 horas laborables, tendrd 24 salidas de paw-

so por dia (16 mds 8), con un aforo de 1 autobus ¢/50 minutes,.

En coneclusidn, la Central Camionera realizard 240 calidas de paso por
dia, a partir de esa cifra so calcula la capacidad instalada de andenes. (Ver
tabla No. 5).

La Secretaria de Comunicaciones y Transportes no cuenta aln con documen
tacidn oficial, donde sefiale normas y criterios en cuanto a capacidades y ubi
cacidn de centrales camioneras. FPor leo que elaboré una tabla, con el Ffin de
obtener nidmeres indicadores promedio, auxiliares para determinar las capacida
des del proyecto. En dicha tabla se vaciaron los siguientes datos de las ter
minales de Poza Rica, Zacatecas, Matehuala y Pdtzcuaro (centrales de reciente
inauguracidn): total de salidas por dia, nimero de andenes de cada terminal,
pasajeros transportados por dfa, ademds de la superficie del terreno y al su-
perficie construida; lo que arroja los siguientes resultados:

Nimero de andenes 11% del total de salidas por dia.
Pasajeros por autobis 17.5 perconas
Superficie construida 36.5% de la superficie del terreno o 189.75 H2 por

andén. (Ver tabla Neo. 6)



fablo No de Salidas y No de Andenes .

]

EMPRESA HORARIO SAL{DAS SALIDAS TOTAL | OBSERVACIONES
(2da. Clase) (1987) actua! (2000} propuestaf (Salidas) | (No. andenes=11%
No. salidas) %*
1. LUSA (Lfneas Unidas, S. A.) 5:00 a 1:00 48 2k 72 72 salidas
(20 Horas) 1¢/25 1c/16 8 andenes
2. MEX1CO-ZUMPANGO-APAXCO 6:00 a 24:00 24 12 36 36 sal idas_—
{18 Horas) 1c/b5 1¢/30 'k andenes
3. MEXICO-SAN JUAN-ZITLALTEPEC 6:00 a 1:00 20 10 30 30 salidas__
{20 Horas) 1¢/60 1c/40 3 andenes
L, TRANSP, MEXICO-TIANGUISTONGO 6:00 a 24:00 18 9 27 27 salidas_
(28 Horas) 1c/60 1c/k0 3 andenes
5. VALLE DE ZUMPANGO 6:00 a 24:00 18 9 27 27 salidas .
(18 Horas) 1c/60 1c/ho {f’//”,,//‘ 3 andenes
6. MELCHOR OCAMPO, S. A. DE C, V. || 5:00a 1:00 | 16 8 24 | 24 salidas_
(20 Horas) 1e/75 1c/50 /’/,//”' 3 andenes
7. AUTOTRANSP, MELCHOR OCAMPO 5:00 a 1:00 16 8 24 24 salidas
(20 Horas) 1e/75 1¢/50 3 andenes
TOTALES 20 Hrs. tabg 160 (Paso) 80 (Paso) {240 (Paso) RO salidas
rables 4 Hrs, No. Aut/Min No, ~77 andenes
No Laborables Aut/Min ,//’////
Investigacién de campo Salidat por dia * Ver tabla to. 6

Cotumna “Indice”
. {CAPACIDAD INSTALADA}
NOTA: Aforo promedio 1 autobds c/5 minutos, tiempo mdximo de permanencia 15 minutos.



tobla

Indices.

b

|

DATOS POZA RICA{ ZACATECAS | MATEHUALA { PATZCUARO INDICE ZUMPANGO
TOTAL DE SALIDAS 135 588 250 685 240 —dato
No. ANDENES/% SALIDAS 22/16 51/9 3h/14 37/5 1% 240X11%=26 .4
SALIDAS DE PASO 96 220 250 560 250

SALIDAS DE ORIGEN 39 368 - 125 -

TOTAL DE SALIDAS D)) 135 588 250 685 240

PASAJ. TRANSP. DIA n 1511 5680 8250 11000 240x17.5=5200
PASAJ. POR AUTOBUS (irz1) 11 10 33 16 17.5

SUP. TERREND {M2) 9561 32368 17825 15000 15000~ dato
SUP. CONST./% SUP. TERRENO §327/46 [20000/62 2500/1h 355072 36.57 15000%36,5%=5110
No. ANDENES D] 22 51 3% 37

SUP. CONSTRUIDA (1) 4327 20000 2500 3550 26 .4x189.75=5009
M2 POR ANDEN (= 197 392 75 96 189.75

NOTA: EI Plan del Centro de Poblaci6n Estratégico de Zumpango establece:

Terminal de Autobuses Foréneos

~NORMAS MINIMAS DE EQUIPAMIENTO URBANO-

Indice

0.10M2/Hab.

{No incluye servicios adicionales)

Poblacién (Afio 2000)
140000 Hab,

Total

14000 MZ




Aplicando estos indices tendremos:

Nidmero de andenes

11% del ndmero de salidas = 240 salidas X 11% = 27 andenes.

Nimero de pasajeros transportadeos per dia

17.5 personas por autobds = 240 X 17.5 personas = 4 200 pasajeros

Superficie construida

36.5% de la superficie del terreno = 14 000 H2 X 36.5% = 5 110 M

6 189.75 M° por andén = 27 X 189.75 M° = 5 009 M2

2
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Requerimientos de la S. C. T.

I.

II.

III.

Servicios de conexién urbana

.1 Plaza de acceso
I.2 Estacionamiento pGblico
I.3 Paradero de autobuses urbanos

Servicios al usuario

II.1 Sala de espera

II.2 Taguillas

II.3 Entrega de equipaje
I1.4 Recepcidn de equipaje
II.S5 M6dulo de informacidn
II.6 Guardaequipaje

Ix.7 Locales comerciales
II.8 Paqueterfa y enviocs
II.9 Servicios sanitarios
II.10 Telé&fonos

II.11 Restaurante

II.12 Andén de ascenso y descenso

Dependencias oficiales
III.1 Telégrafos

y taxis



Iv.

VI.

VII.

ITI.2
III.3
ITT. N
I1II.5

Correos
Medicina preventiva en el transporte
Delegacidén de Autotransporte Federal

Policfa Federal de Caminos

Servicjos Administrativeos de la terminal

Iv.1
Iv.2
Iv.3

Administracidn de la terminal
Oficinas para las empresas

Servicics sanitarios

Servicios al autobds

v.T
v.?
V.3
V.ol
V.5

Patio de maniobras

Caseta de control

Estacionamiento de autobuses de guardia
Talleres

Gasolinera

Servicios Generales

vI.1
vI.?
vIi.3

Cuarto de maquinas
Subestacibn eléctrica
Bodega

Servicios de apoyo al operador

VII.1
VII.2

Dormitorios para operadores

Bafios
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5.2.2 Programa de Requexrimientos,
I. Zona PGblica

I.1 Plaza de acceso

I.2 Vestibulo general

1.2.1 M6dulo de informacidn

Salas de espera (7 con Cap. 45 Pers. c/u) A)*
Venta de boletos

Concesiones (15 a 20 locales) 1/*

1.3

I.4

I.5

I.6 Oficina de Correos

1.7 Oficina de Telégrafos

I.8 Pagqueterfa y envios

1.9 Sanitarios

I1.9.1 Hombres (7 WC - 14 Lav. - 7 Ming.)

I1.9.2 Mujeres (14WC ~ 14 Lav.)

I.9.3 A s eo

1.10 Teléfonos

I.11 Restaurante (Cap. 60 Pers.) B) *

I.11.1 Cocina (Almacén)

I.11.2 Patio de servicio

I.11.3 Sanitarios (Hombres - 1 WC - 2 Lav., - 1 Ming.)
(Mujeres - 2 WC -~ 2 Lav.)




II.

I.12
I.13
I.14

Zona

II.1
I1.2
I1.3
1X.4
II.5
I1.6
II.7

I1.8

11.9

Estacionamiento pGblico (Cap. 16 autos)

Paradero Taxis (Cap. 4 autos)
Paradero Combis (Cap. 8 autos)
Administrativa

Oficinas de linea (7 empresas})

Oficina Jefe de Estacién

Administracién

Oficina S. C. T.

vigilancia

Sala de juntas (Cap. 10 Pers.)

Sanitarios

II.7.1 Hombres (2 WC - 4 Lav. 2 Ming.)

ITX.7.2 Mujeres (4 WC - 4 Lav.)

II.7.3 A s e ©

Intendencia

1r.8.1 Bafios-vestidores
(Hombres - 1 WC - 4 Lav. 2 Ming.
(Mujeres - 3 WC - 2 Lav. 2 Reg.)

II.8.2 B odega

Ir.8.3 A s e O

Estacionamiento privado (Cap. 7 autos)

cy*
D) *
E)*

2 Reg.)



III.

* vVer tabla No. 7

Zona de Maniobras

11r.1
III.2
IIr.3
III.4
III.5
IIT.6
Irr.7

I1I1I.8

Caseta de control

Patio de maniobras

Andenes (Cap. 27 autobuses)

Mantenimiento y bodega

Estacibén DIESEL

Cuarto de miaquinas y subestacidn

Oficinas de carga (7 empresas)

III.7.1 Sanitarios operadores
(4 WC - 4 Lav. 4 Ming.)

Estacionamiento autobuses guardia

(Cap. 5 autobuses)

2/*

P)*



tabla

Capacidades y Areas.

/

|

L 0 C AL CAPACIDAD* A R E A
SALA DE ESPERA No.PTDINo.NLE No. E2pers. por c/u| 1.20 M2/ persona,
[\) b2005h0=105§7=15+30=h5 personas | 1,20 X 45 =Sk m
RESTAURANTE 30% de No.PTH (h200:20=210) 8.50 HE/MESA (b sJLLAS)
210 X 30% = 63 personas 8.50 X 16 = 136 M
~ cocina E;) 30% de 4rea restaurante 136 X 303 = ho M2
ESTAC |ONAMIENTO 60% de No. autobuses 18.40 MZ/autobuses (E/circulacién)
(paiblico) C) 27 X 60% = 16.2 autos 18.50 X 16 = 294.4 M
PARADERO 15% de No. autobuses 18,40 K2 auto (cécirculacibn)
(taxis) [)) 27 X 15% = 4,0 autos 1840 X b= 74 M
PARADERO 30% de No. autobuses 19.50 #Z/combi (c/circulacién)
(combis) E) 27 X 30% = 8,1 combis 19.50 = 156 H2
ESTACIONAMIENTO 20% de No, andenes 54 Hz/autobﬁs 2
~ (autobuses guardia) F ) 27 X 20% = 5.4 autobuses Sh X 5 =270 M

~ Nomenclatura: No, PTD -
No. NHL -
No. E =
No, PTH -

nGmero de pasajeros transportados por dfa,
nGmero de medias horas laborales.
nfimero de empresas.

nimero de pasajeros transportados por hora,

1/ Relacién directa a recuperacién de inversién .
2/ Longitud mfnima es igual a long, autobds m&s dos veces long, autobds,

11,5 + 2(11.5) = 34,5 M (radio de giro)

% CRITERIOS DEPTO. DE PROYECTOS TERMINALES (Director Ing. Carlos de Luna Lara)




5.3 Proyecto Arquitecténico.

La propuesta se apoya en la imagen conceptual y el programa de requerimien
tos. Contempla dos aspectos bdsicos para iniciar los estudios preliminares, é&s-
tos son la funcién y la forma.

La funcibén se entiende como los criterios que condicionan al proyecto a te-
ner congruencia con el fin para el gque fue disefiado. Se debe contemplar el or -
den, la relacién, la cantidad y caracteristicas condicionantes, y las actividades
a realizar. Por Gltimo, se plantea una zonificacifn de los elementos arquitectS
nicos, de acuerdo a sus relaciones entre sf, y con el medio.

El planteamiento de la forma es general, ya gue es susceptible de modifi -
carse durante el desarrollo del proyecto ejecutivo. Sin embargo, estari condi -
cionado por los criterios asentados en la imagen conceptual. (Ver l&minas 7, 8,
9, 10, 11 y 12)
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A R E A S No| | 1] 2| 3| 4| 5| 6] 7| 8] 9/10\11|12|13|14/15)16]17 ;‘__
PLAZA 1l [ 2| o 4
VESTIBULO 2| |10 6 1| 9
ESPERA 3 o . 3| 2| n

.5 | TaquiLLA 4| o 4. IRE
2”2 | concesiones | 5| |@|@ 2| 3| n
SANITARIOS 6 [ I } 3l 2] n
RESTAURANTE | 7|| |@ 40 2| 2 e
PARADERO 8 @ il ol i
o 5 | _AoMnisTRACON | 9| | |@ o 1]
8°% | swmRos |10 B I
CONTROL 1 3l iR
PATIO 12 [ 18 a|l 2010
v ANDEN 13 [ ] 00 s| 3 8
:.,5 ESTACION DIESEL. |14 o d . R
%75 | orlona 15 o | 2 o v
SANITARIOS |16 o |o 2 | @
ESTACIONAMIENTO| 77 o0 A0 2w
SIMBOLOGIA :
E Escenciol
g IZ Deseable
D indelinido/Nula
| iminn  Matriz de Relaciones Generales . ZUKPANGO
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1. PLAZA 9. ADMINISTRACION 1. CONTROL

2. VESTIBULO 10 SANITARIOS (personal}  12. PATIO DE MANIOBRAS
3, ESPERA 13. ANDEN

4. TAQUILLA 14, ESTACION DIESEL

5, CONCESIONES 5. OFICINA

6. SANITARIOS (piblicos) 16. - SANITARIOS {operadores)
7. RESTAURANTE 17. ESTACIONAMIENTO

8. PARADERO

9

| émina  Zonificacion por Relaciones Generales .

ZUMPANGO
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v Acceso de autobuses

VIALIDAD SECUNDARIA

”//////

PATIO DE MANIOBRAS

// T, ///“"
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N LD
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2
ESTACONAMENTO
AN I A
VIALIDAD  PRIMARIA

ARA
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Desarrollo del Proyecto Ejecutivo.

A-2, A-3, A-4, A-5 y A-6).

Clave Contenido

A-1 PLANTA DE CONJUNTO

A-2 PLANTA BAJA

A-3 PLANTA ALTA

A-4 CORTES ARQUITECTONICOS
A-5 FACHADAS ARQUITECTONICAS

A-6 CORTE POR FACHADA

(Ver planos A-1,



CENTRAL CAMIONERA o3




3N\
LD
A ON

LN
P T
TR

T

Rt
¥ p —y
i,J I\
Ay
A
K
é

[ ¢ CENTRAL CAMIONERA ?

PLANTA BAJA

|
|
|
| T
I~

{e rr—t— ”‘ -

QH{ mem AOATIETONGD ,i

aragon

unu mm




uoboso

]
|




i
i
I

©i uoboan

-
-

T LI £z
B DR AR AN

I3

b
|'
}

xlff
_‘5
11

)

|
{g'
I
|
\

ST SR SN T S S
AW...!!I! ._

-
|
_\\

0
|

—=

Z

&
em l/f

A=A

CORTE

CORTE B-8'




R i i
RN M N B2 T XN

A e

LT
1y
it
IKX)

@

1

| .
R

A s

FACHADA DE ACCESO
FACHADA DE ANDENES




L D AR TACI CABAE 1Y . o
e STEASTSIES -
e 0 o e 1’33 g
g e LR 4 o
Wit O
e e Aot Y S Gt 1 =
s «wSISE O
- 1o i st et
1 s ot o8 b0 4 erts
P ——— e R T T TR
e vt o rma o A )
ot onsmt et s
o,
>
e L L T T TP T T
e s G s e e
Pe L CRMBEIC B Al Savanee b o -
i o 9 100 0 0
o et o o
o
RS o
[}
oot
" "
L8 st 2 ans s e i
A L A im0 o
iyt
iyt
iscam
v dhe Srom b8 e
iy
o e
-
st e e g con v s
Iu-uw o mu-u <l
e gt
Nty )
kN
o
oy e
opa - reaaan -
w1re,
L
b
BN
R
N st o e s
L et
hN e et i
' " —
ol
e L
T Ty r -
e HERAIRG CORPRTADS I
| CENTRAL CAMIONERA ] PudrtZiomat
L P g | e
CORTE POR FACHADA “1" esc: 1,25 ! | |
::;.m—.[;;.;“"]l sl
. 1
| e oof | U1
[




Bibliografia.



PLAN ESTATAL DE DESARROLLO URBANO DEL EDO., DE MEXICO. Secretarfa de Desarrollo Urbano y Obras
Pablicas. 1986.

PLAN DEL CENTRO DE POBLACION ESTRATEGICO DE ZUMPANGO. Secretarfa de Desarrollo Urbano y Obras
Pablicas. 1987.

MONOGRAF IA DE ZUMPANGO. Presidencia Municipal de Zumpango.

CENSO NACIONAL DE POBLACION. 1980. Instituto Nacional de Estadfstica, Geograffa e Informé&ti
ca., 1980,

PROGRAMA .DE DESARROLLO DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL. 1983-1938.
TERMINAL CENTRAL DE AUTOBUSES DE POZA RICA, VER. Secretarfa de Comunicaciones y Transportes.
Direccién General de Autotransporte Federal. 1984,

PROGRAMA DE DESARROLLO DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL. 1984-1988,
TERMINAL CENTRAL DE AUTOBUSES DE MATEHUALA, S. L. P. Secretarfa de Comunicaciones y Transpor-
tes. Direcci6n General de Autotransporte Federal, 1985,

PROGRAMA DE DESARROLLO DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL. 1984-1988.
TERMINAL CENTRAL DE AUTOBUSES DE ZACATECAS, ZAC. Secretarfa de Comunicaciones y Transportes.
Direccién General de Autotransporte Federal. 198G.

PROGRAMA DE DESARROLLO DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL. 1984-1988.
TERMINAL CENTRAL DE AUTOBUSES DE PATZCUARO, MICH. Secretarfa de Comunicaciones y Transportes.
Direccién General de Autotransporte Federal. 1986.



	Portada
	Índice
	1. Introducción
	2. Objetivo
	3. Investigación
	4. Propuesta General de Desarrollo Urbano
	5. Propuesta Específica del Proyecto Arquitectónico
	Bibliografía



