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I.- EL NACIMIENTO DE LOS PRIMEROS FERROCARRILES

En el afio de 1801 el Parlamento del Imperio Inglés,
autorizd la construccidn del primer ferrocarril en el mun
do, siendo inaugurado en 1805 con una via de 1.222 metros
de ancho. Su construccidn se debid a William Jessop y -

-unia a Croydon - a la orilla del Tamesis en Wandworth -,-

que por autorizacién del propio Parlamento, en 1803, au--
mentd su longitud de Marstham and Godstone Railway.

Ambos tramos fueron de via doble y tuvieron trac--
cidn animal. Funcionando, el primero hasta el afio de 1846
y el segundo hasta 1839.

Se dice que una locomotora de vapor - segin tradi-
cidén ferroviaria inglesa -, sirvid de fuerza tractiva en-
1817, en el ferrocarril Kilmarnoch and Troom Railway, cu-
ya concesidn fue otorgada en 1808 en tanto que sus - -
servicios los inicidé en 1810.

Fue el primer ferrocarril construido en Escocia, -
para transportar carbdn, alcanzando una longitud de - -
15.285 kildSmetros.

Blenkinsop (1783-1831), a quién, con cierto funda-
mento, se le atribuye la invencidén de la primera locomoto
ra que tuvo éxito, trazd en 1812 un ferrocarril para el -
acarreo de carbdn, de las minas de Middleton a Leeds.

Con anilogos fines, al afio siguiente, empezé a fun
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cionar el ferrocarril de las minas de Wylam, con la loco-
motora de Herley, denominada ""Puffing Billy'.

Estos dos tGtlimos ferrocarriles y 16 mias, esparci-
dos en Gales del Sur y Escocia, estaban destinados, exclu

sivamente, a la transportacidén de carbdn.

El primer ferrocarril que tuvo propdsitos de supe-
racidn en la prestacidn de sus servicios, con cardcter so
cial, fue el de Liverpool and Manchester, al publicar en-
1824 la transportacidn simultianea de carga y pasajeros; o
sea, que fue el primero quc realizé un auténtico servicio
piblico.

No obstante, el primer ferrocarril en 1la historia;
que se construyd con fines de servicio ptiblico, el ferro-
carril de Stockton and Darlington, construido por conce--
sidn otorgada en 1821. Inicid el transporte combinado de-
carga y pasaje, con traccién de locomotora de vapor, el -
27 de junio de 1825.

Stephenson comisiond® a uno de los mas destacados -
técnicos del ferrocarril Stockton and Darlington, para
que estudiara el trazo mis apropiado que seguiria el pro-
yectado ferrocarril de Canterbury y Whitstable, con fines
de servicio piblico -que fue el segundo de este gé&nero -
construido en territorio inglés-, debido a que los veci--

nos de esa regidn pedian como atractivo que dicha ruta -
atravesara por un tinel, que sin duda atraeria gran nime
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rc de pasajeros.

La compafiia quedd integrada por 24 personas, sien-
do otorgada la concesién en 1825 e inaugurado el servicio
el 3 de mayo de 1830. Corresponde a este ferrocarril el -
honor de haber tenide el primer tiinel en el mundo, que al
canzd una longitud muy notable para la época, ya que fue-
de 804 metros y la linea, en total, de 9.654 kildmetros.

El costo de esta obra, incluyendo su lujoso atrac-
tivo, fue de 71,000 libras csterlinas. Su presupuesto ini
cial habia sido de 31,000 libras esterlinas. El primer -
tren empled como fuerza tractiva la locomotora denominada
"Invicta'', cuya paternidad se debid a Stephenson, compues
ta de cuatro ruedas con dos ejes acoplados, que se habia-
llevado por mar a Whitstable.

El propio Stephenson entregd la primera locomotora
de vapor al ferrocarril Sirhowy Tramroad, una ruta corta-
que unia la planta Tradegariron Works con Newport, proxi-

mo al ric Usk.
El éxito de Stephenson como inventor, culminé con-

el triunfo logrado por su locomotora ''Rocket'', en las - -

pruebas de Rainhill -que le valid un premio de 500 libras

debido a que fue determinante su adopcidn,
en los ferrocarriles-

esterlinas-.
como insustituible fuerza tractiva,

de Stockton and Darlington y de Liverpool a Manchester,
dado que ambos siste

atendiendo a los relieves del suelo,
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mas ferroviarios tenian como primordiales objetivos satis
facer las demandas econdmicas y sociales de las prdsperas

zonas que utilizaban sus servicios. (1)

1I LOS PRIMEROS FERROCARRILES EN NORTE AMERICA

El 4 de marzo de 1826 la Legislatura local de Massa
chusetts expididé la concesidén para la contruccidn del que
seria el primer ferrocarril en el Continente Afnericano, -
el Granite Railway Company, cuyo proyecto original databa
de 1823.

Las motivaciones de este histdrico medio de trans--
porte, las de transladar canteras de granito de Quincy al
rio Neponset, prosiguiendo por la via fluvial a Charles--
ton. Nunca se utilizé para el transporte de pasajeros.

En 1871 fueron adquiridos la mayor parte de los de-
rechos por la empresa Old Colony Railroad. Desde luego -
fue reconstruida y conectada con la via principal de ésta
en la estacidn Atlantic. El1 ferrocarril de New Haven ad--
quirid, en 1895, el 0ld Colony Railroad; o lo que viene-
a ser lo mismo, adquirid las dos 1lineas ferroviarias mis-
antiguas de América, cuyo centenario fue conmemorado el -
7 de octubre de 1926, en el poblado de rMilton, que fué -

por donde pasdé la via original.

(1) '"Historia del Movimiento Obrero Ferrocarrilero''.
de Marcelo N. Rodea. México 1944.
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Por tratarse del primer ferrocarril que se constru-
¥6 en territorio de América, en seguida se destacan sus -
principales caracteristicas:

La terraceria era de granito triturado y los dur- -
mientes de piedra, separados unos de otros, aproximadamen
te 2.40 metros, sobre los que se colocaban rieles de made
ra, de 30 centimetros de alto y de 15 centimetros de an--
cho. Encima de &stos se colocaban planchas de hierro de -
siete y medio centimetros de ancho, por ochenta y cinco -
centimetros, aproximadamente, de grueso, remachados con -
clavos de acero. La anchura de la via era de metro y me-
dio, siendo de doble carril en las pendientes. La cons- -
truccidén de su primer carro tuvo un costo de 600.00 déla-
res, con ruedas de madera de 1.95 metros de diametro, las
que soportaban una plataforma suspendida sobre sus ejes,-
con una capacidad de seis toneladas. Se calcula que el -
costo de la via fue de cincuenta mil d&lares.

El segundo ferrocarril construido en Norte América-
un afio despu&s del anterior, considerado mAs propiamente-
tranvia, se denomind "'Switch Back Railroad'', por los re--
querimientos de transportar el carbdn antracita de Coun--
try a Filadelfia.

Su construccidn se inicié en enero de 1827 y empezd
a funcionar en mayo del propio afio.

Durante los primeros 17 afios de servicio, aprove- -
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chando la pendiente casi total de su trayectoria, a par--
tir de la mina, utilizando traccidn animal en los tramos-

que lo demandaban.

A partir de 1844 se adoptd como fuerza tractiva la-
locomotora de vapor, reemplazando los rieles por importa-
dos de Inglaterra, que fueron tendidos sujetadndose a dur-
mientes de madera, colocados a intervalos de un metro y
20 centimetros. Esta linea quedd en desuso en el afio de-
1870.

Después de los ferrocarriles citados en anteceden--
tes, se construyd el de '""Baltimore and Ohio'', impulsados-
por la, hasta entonces, preponderante importancia econdmi

co-social del puerto de Baltimore.

El indeclinable entusiasmo de sus constructores,
que fueron en namero de 20, entre comerciantes y banque--
ros, tuvo como origen una carta que recibid uno de &stos
de un hermanaoc que se encontraba en Inglaterra, en la que
le describfa el singular &xito logrado por el ferrocarril
Stockton and Darlington, que se hallaba destinado a la -
transportacidn de carga y construia, en virtud de la in--
sustituible eficacia alcanzada en &ste aspecto, una segun
da 1inea que destinaria a la transportacién de carga y pa

sajeros.

En vista de que atravesaria varios Estados de la
Unidn Americana, sucesivamente, se obtuvieron las autori-
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zaciones de las legislaturas de Baltimore, Anndpolis, Vir
ginia y Pennsylvania, quedando organizada la compafnia el
24 de abril de 1827.

En su proyecto existia la idea de emplear como fuer
za tractiva la de caballos; sin embargo, a partir de su -
prestacién de servicios, en 1832, empled la locomotora de
vapor, que cada vez iba siendo superado como fuerza trac-
tiva. Al respecto, se cita el caso, como testimonio del -
perfeccionamiento alcanzado, el caso de la locomotora in-
titulada "Arabian'', que superdé todo lo concebible, como -
fue el arrastrar un tren de pasajeros cincuenta dias con-
secutivos sin requerir ninguna reparacidn.

El auge alcanzado por este sistema ferroviario, en-
sdlo dos afios, o sea, para 1834, se demuestra en el he--
cho de que contaba con 7 locomotoras, 34 coches de pasaje

ros y mil carros de carga.

Fue en este ferrocarril en el que Ross Winans se re
veld como un técnico revolucionario, de enormes perspecti
vas para ese medio de transportacidn -que ya habia adqui-
rido celebridad por sus locomotoras-, al transformar los-
coches de pasajeros de tipo familiar, construyendo un nue
vo modelo de tipo largo, de corredor interno que sigue im
perando actualmente, con doble truck de ocho ruedas.

Este ferrocarril ha continuado funcionando, inin-
terrumpidamente, hasta la actualidad, con su nombre - -~
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III.- CONSOLIDACION DE LOS FERROCARRILES
NACIONALES.

El desarrollo de los ferrocarriles era fabuloso, se
veia un verdadero crecimiento y expansidn dos Compaiiias -
habian estado incrementando los ferrocarriles en diversos
sentidos, uno en el control de compra, arrendamiento, lo-
cual al tener la mayoria de acciones ejercerian el domi--
nio, la ambicidn de construir nuevas lineas, ademis de -
las concesiones que estuvieran en vigor lograr su obten--
cidén, eran los fines mediatos todo esto venia a dar por -
resultado que los dos consorcios que eran Los poseedores-
de las principales redes Nacionales hacfian maniobras para
ensanchar mias sus lineas.

En 1901 la empresa Standar 0il, logrd obtener para-
el Ferrocarril Central una linea que le vendria a dar sa-
lida al Golfo de México €sta era la de 1la ruta de Monte-
rrey a el puerto de Tampico, siendc este un avance sobre-
el Ferrocarril Nacional, la empresa del Ferrocarril Nacio
nal quiso agrandar mids su ferrocarril de México y Nuevo -
Laredo, asi en diciembre de ese mismo afio construyd dos -

lineas una de Monterre) y Camargo que venia a completar -

la linea Monterrey Matamoros, la otra fue la de la ciu-

(2) Ob. Cit.



dad de México a Nuevo Laredo. (3)

Fue como sucesivamente cada una de las Empresas en-
sanchd en todo lo que podian sus extensiones los dos con-

sorcios norteamericanos fueron obteniendo los controles
financieros de los Ferrocarriles,

a medida que iban cre--
ciendo en extensidén iban creciendo en poderio econdmico-
y se les podria considerar como una especie de trust.

Por un lado el Ferrocarril Central obtuvo el permi-
so para construir la linea de Rio Verde a el Ferrocarril-
Central, mds tarde l1a de Pachuca a Tampico, asi como tam-
bién la concesidn del Ferrocarril de México a Cuerravaca-

y el Pacifico con la idea de que este llegara mas tairde -

hasta el puerto de Acapulco, en agosto de 1902 cbtuvo 1la

concesidn para la construccidn de una via de San Pedro de

las Colonias a l1la Estacidn de Treviifio esto pertenecia al

Ferrocarril Internacional de Coahuila, para ese tiempo -
la competencia entre una empresa y otra estaban en plena-
lucha y a medida que una obtenia cierta concesidn la -

otra se preocupaba de no quedarse en

segundo término.
En 1902 el Ferrocarril Nacional tiene la concesidn-
de las lineas de Venegas Cedral y Matehuala, vy al mismo
tiempo se construiria la linea de Guanajuato a Dolores Hi
dalgo, y para ese mismo tiempo las concesiones de las 1i-

neas de la Compafiia del Camino de Fierro Nacional Mexica

(3) Ob. Cit.
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no, asi como la construccidn de la via de Salamanca a San

Juan de la Vega que se encontraban en el estado de Guana-

juato, esto fue ya en 1903, el Central en estas mismas fe

chas obtuvo los
nez a Hidalgo del Parral.

derechos para construir la linea de Jimé-

En 1903 por el mes de eneroc se did la concesidn pa-
ra construir la linea de Ocotldn con Atotonilco el Alto -
Jalisco al Ferrocarril Central ademds se le concedid el -
control del Ferrocarril de Coahuila y el Pacifico, y con-
estas otras lineas adyacentes que lo prolongaban hasta -
Tancitaro incluyendo otros lugares del estado de Michoa--
cdn.

En la lucha constante entre una compafiia y otra por
obtener el mayor poderio por medio de la preponderancia -
de un ferrocarril o de otro, las lineas iban adquiriendo-
cada vez mds extensidn y con ellas también los trust ad--
quirian mas fuerza, en 1906 se le otorgd al Ferrocarril -
Nacional la concesidn para construir una via de San Liaza-
ro a San Rafael Atlixco, ademis de ya contar con el con--
trol del Ferrocarril Internacional, que comprendia Pie- -
dras Negras Durango, y otros ramales que aunque se consi-
deraran de menor importancia venian a ensanchar los ya -

existentes, o en otro caso a completarlos como se verd -

mas adelante muchos de estas
ban como inGtiles pues en realidad su construccidn no ha-

bia sido planeada como todas las cosas que intervienen en

vias mas tarde se considera-
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el adelanto econfémico politico y social de los paises, y--
que en un momento dado resultan inGtiles cuando se quiere

tomar de ellas para una reorganizacidn, como lo citar€.

ILa situacidn en que se encontraban los Ferrocarri--
les para el afio de 1906 venian a preocupar a les dirigen-
tes de nuestro gobierno del cual era la cabeza el general
Porfirio Diaz y al frente de la Secretaria de Hacienda el

sefior don José& Limantour, veian un peligro inminente al -

pensar que

la lucha que entre los dos Ferrocarriles po-

dria llegar a su fin si se ligaran en uno solo y por tal-
-

vendrian a tener una fuerza econdmica, capaz de d- teymi--

nar la economia y los demds intereses de la Nacidi..

La obra de la Consolidacidn empezd a ser el princi-
pal problema para la economia del pais, y el argumento
para que la Empresa se fusionara era el

de la protec--
cidn de la Nacidn para evitar a un posible acaparamiento-
de una Empresa que crecia a pasos agigantados y que de -

ser asi los negocios existentes irian a depender de una -
forma o de otra de una compaifiia extranjera.

La obra se puede decir que se fue llevandc a cabo -
en varios periodos pues

en 1902 ya el gobierno habia com-
pradeo la mayoria de 1las

acciones del Ferrocarril Inter- -

ocedanico ue mis tarde intentd el Ferrocarril Nacional -
»

comprdrselo a el gobierno para engrandecer sus lineas co-
sa que no tuvo una resolucidn inmediata y que cuando este
le contestd a su demanda puso como condiciones que pudie-
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ra comprar la mayoria de las acciones del propio Nacional
creyendo Limantour que el trasladarse a Europa con el ob
jeto de entrevistarse directamente con la Casa Speyer po-
seedora de la mayor parte de las acciones del Ferrocarril
Nacional, y no tardd en poner el asuntoc en una forma favo
rable para el gobierno y asi adquirid el numero de accio-
nes que se necesitaban para tener el mayor namero de vo--
tos en las decisiones de la Empresa aunque sin tener fun-
ciones administrativas pues en tal caso habria tenido que
pagar wuna cantidad mayor due la que se habia aportado.

Ahora solo quedaba el Ferrocarril Central fuera de-
sus operaciones, y como era necesario para llevar a cabo-
la Consolidacidn que este terminara siendo otra de las -
grandes Empresas que estuviera bajo el control del gobier
no la presentd la iniciativa Limantour al ver que la si-
tuacidn en que estas se encontraban no era muy satisfacto
ria, pues se habian tropezado con una serie de dificulta-
des de tipo econdmico pues la ruda competencia los habia-
llevado hasta ese punto y en esas circunstancias se le -
propuso al Estado la venta de las acciones, cosa. que Li-
mantour rechazd pues el proyecto de consolidacién era ya-

un hecho.

Asi fue en 1906 cuando se propuso al Congreso de la
Unidén la Consolidacidn de las dos grandes Empresas, ha- -
biéndose presentado las razones esenciales que motivaban-
dicha fusidn como eran: La primera consistia, en el te-
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mor de que después de una lucha como la habian estado - -
afrontando las dos Compafifas, se llegara tarde o temprano
a una unidn entonces esto vendria a terminar en trust y -
ademds con calidad de extranjero, cosa qQue no traeria nin
gin beneficio para el Pais.

La segunda razdn que exponia Limantour era que en -
un pais como el nuestro todas aquellas compafifas deberian
de tomar parte en el desarrollo econdmico del pais y que-
ademds para que concordara con el plan unificador del - -
pais, era una necesidad que dejaran de ser gobernadas des
de el extranjero, asi en esa forma no servian racionalmen
te al desarrollo del Pais. (4)

La tercera razdn que se presentd consistia en pre--
ver una posible quiebra de dichas Compafifas, y que en un-
momento dado seria perjudicial para los intereses de la -
Nacidn.

El Congreso de la Unidn did aprobacidn a iniciativa
presentada, por medio de una ley expedida el 26 de diciem
bre del mismo afio en que se facultaba al ejecutivo para -
constituir la nueva compafiia.

El decreto que vino a ser una realidad aparecid -
después de siete meses de haber sido presentado, y queda-
ba creada la compafiia Ferrocarriles Nacionales de México.

Creada va la compaiia el accionista principal venia
(4) Ob. Cit.
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a ser el Estado, ahora bien las dos Empresas habian hecho
una buena transaccidn y se podia considerar como ventajo-.
sa pues era necesaria en vista de las circunstancias en -
que estaban operando iltimamente nada favorables a sus £i
nanzas y esto lo atribuian a la depreciacion de nnestra-
moneda.

Limantour fue entonces nombrado presidente de la -
Junta Directiva, que a su vez la formaban; Pablo Macedo,-
Gabriel Mancera, Guillermeo de Landa vy Escandén, Ricardo -
Honey, Joaquin D. Casasus, Manuel Zamacona, y Luis Elgue-
ro, todos ellos figuraban como accionistas.

Los estatutos de la Compafiia comprendian los si- -
guientes capitulos: De las Acciones, De la Asamblea Gene-
ral de Accionistas; De los Comisarios; De la Junta Direc-
tiva; De los Directores nombrados por el Gobierno; Del -
Contador General; Del Tesorero General; De las Cuentas -
Anuales y los Dividendos; Del Aumento y Disminucidén del -
Capital de la Compaififa; De la Disolucidén y Liquidacidén de
la Compafiia y de las Reformas a la Escritura Constitutiva
y a los Estatutos; Las normas Estatutarias comprendian un
total de 57 articulos y un Transitorio habi&ndose reforma
do postericrmente los articulos 8, 11, 12 y 23. (5)

Asi fue como el General Porfirio Diaz después de fi
nanciar la construccidn de los ferrocarriles Centrai y -

(5) ©Ob. Cit.
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Nacional y de haberlos dispensado de los impuestos por mu

chos afios, los habia venido a sacar de una serie de difi-

cultades que muchas de ellas derivaban de la crisis mun--
dial registrada a principios del siglo, con la consolida-
cidn, el gobierno hacia caer dicha deuda scbre el Erario-
Federal lo cual gquedaban plenamente garantizados todos -
los inversionistas, en realidad los beneficios que obte--
nia el Estado se limitaban Gnica y exclusivamente en el -
aspecto econdémico y politico que tendria al ser el finan-
ciero de tan enorme red Terros

3 o~
v oach
-

aue sumaban entre am-
bos sistemas 6,681 kildmetros mds sumindole todos aque---

llos accesorios a ambos llegaba a 11,500 kildmetros.
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I.- LAS COMUNICACIONES AlL CONSUMARSE LA INDEPENDEN-
CIA. Una vez consumada la Independencia Politica de 1la -
Nacidn Mexicana el 27 de septiembre de 1821, del opresivo
coloniaje espafiol, oponiase a la realizacidn de los idea-
les de unidad y desarrollo patrios, proclamados por sus-
heroicos precursores, la carencia casi absoluta de comuni
caciones, o sea, el aislamiento, que podia explicarse 16-
gicamente como instrumento de dominacidén en que el con- -
quistador habia mantenido sistemiticamente, entre si, a

los naturales de las diversas regiones del pais.

En su "Ensayo Politico sobre el Reino de la Nueva
Espaiia'’, el ilustre humanista y sabio berlinés Federico
Enrique Alejandro von Humboldt- (1769-1859)- que permane-

cidé en territorio mexicano del 23 de marzo de 1803 al 7
de mayo de 1804, aporta valiosos datos -fruto fecundo de-
sus estudios e investigaciones-, que contribuyen a formar
se una concepcidén clara de la realidad mexicana, imperan-
te en el afio de 1823, entre otros, en los aspectos sSi-- -
guientes:

Los principales caminos existentes se reducian a -
los necesarios para las actividades basicas de la casta -

dominante, que el Bardén de Humboldt describid en estos -

términos;
'""lo.- E1 de México a Veracruz por la Puebla y Jala-

pa; 2o0.- E1 de México a Acapulco por Chilpancingo;
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30.- El1 de México a Guatemala por Oaxaca, y 4o.- El de Mé
xico a Durango y Santa Fe de Nuevo Mé&xico, vulgarmente -
llamado de tierra adentro'.

"Los caminos que van de México, o sea a San Luis Po
tosi y a Monterrey, sea a Valladolid - en la actualidad -
Morelia- y a Guadalajara, pueden considerarse como ramifi
caciones del camino real de las Provincias Internas''.

La afirmacidn inicial se halla corroborada por la -
clasificacidn politico-geogridfica de la Nueva Espana, que
el propio Bardén de Humboldt describe asi:

"Considerando las provincias de la Nueva Espafia, SE
GUN SUS RELACIONES COMERCIALES, o segln la situacidn de -

las costas a que estidn contiguas, se dividen en tres re--
giones,

I. PROVINCIAS DEL INTERIOR, que no se extienden -
hasta las costas del oceéano.
1.- NUEVO MEXICO
2.- NUEVA VIZCAYA
3.- ZACATECAS
4 .- GUANAJUATO

ITI. PROVINCIAS MARITIMAS DE LA COSTA ORIENTAL, -
cn frente de la Europa.
5.- SAN LUIS POTOSI
6.~ VERACRUZ
7 .- MERIDA O YUCATAN
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ITIY .- PROVINCIAS MARITIMAS DE LA COSTA OCCIDENTAL,
enfrente del Asia.
8.- NUEVA CALIFORNTA
9.- VIEJA CALIFORNIA
10.- SONORA
11.- GUADALAJARA
12.- VALLADCLID
13.- MEXICO
14 .- PUEBLA
15.- OAXACA .

I1.- DMEDIOS DE TRANSPORTE.- En cuanto al sistema-
empleado en el transporte de mercancias por los caminos -
precitados, el mismo Barén de Humboldt lo refiere comoc -
sigue:

'"....son muchos los que se quitan a la agricultura
por la necesidad de transportar a lomo las mercancias, -
los productos de las minas, el hierro, la p&lvora y el -
mercurio desde la costa a la capital, y de alli a las mi-
nas en la loma de las cordilleras.

'"Millares de hombres y animales pasan su vida en -
los caminos reales de Veracruz a Mé&xico, de Mé&xico a Aca-
pulco, de Oaxaca a Durango, ¥ en los caminos de travesia,

por donde se llevan las provisiones a los artefactos, si-
tuados en regiones dridas e incultas..."

E1l transporte de pasajeros- cque podfa calificarse -
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de regular-, realizfbase por los caminos reales geu comu-
nicaban a la capital con los principales centros del inte
rior o con el puerto de Veracruz, por organizado sistema-
de servicio de diligencias. Atendiendo al elevado costo -
del asiento de ese servicio de transportes ya que segin -
el cronista de costunbres Marcos Arrdniz, en el caso con-
creto del puerto de Veracruz a la ciudad de Méxicoe era de
35 pesos 4 reales-, abundan razones que inducen a suponer
se encontraba muy elevado de la condicién y posibilidad -
econdSmica de la inmensa mayoria del pueblo mexicano.

I11.- POBLACION Y SUPERFICIE.- En una superficie te
rritorial de CUATRC MILLONES DE KILOMETROS CUADRADOS se -
asentaba una poblacidn estimada como minima, de SEIS MI--
LLONES OCHIO CIENTOS MIL HABITANTES, de los cuales - escri
bid el Bardn de llumboldt- "'se pueden calcular los indios-
en TRES MILLONES SETECIENTOS MIL; las razas de mezcla- -
los mestizos- EN UN MILLON OCHOCIENTOS SESENTA MIL; los -

blancos EN UN MILLON DOSCIENTOS TREINTA MIL; los negros
lo mas en DIEZ MIL'".

De la cantidad especificada de blancos, una décima-
parte, aproximadamente, que integraba la casta privilegia
da por excelencia, con apoyo en ordenamientos legales ba-
sados en principios social y moralmente injustos, posecia-
'"casi todas las propicdades ¥ riquezas'" ejerciendo, a la-
ver, distintos grados de opresidn hasta culminar en la es
clavitud, sobre el total de indios, mestizos y negros,
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que ASCENDIA A CINCO MILLONES QUINIENTOS SETENTA MIL. Es-

tas tres castas, ademis, estaban desprovistas de todo - -
bien patrimonial y sumidas en el mis doloroso estado de -
envilecimiento moral- heredado en sucesién ininterrumpida
de quién sabe cuidntas generaciones de sus ancestros, sujg
tados de por vida a un sistema de tirania colonialista,
que a través de los siglos se habia ido

cacia y recursos de sus procedimientos-

depurando en efi
agravado por el-
aislamiento a que estaban somctidos en

r
1 los "'‘encomenderos'',
por una parte, de los nicleos de sus mismas castas, y por
la otra, de los privilegiados originarios de Espana.
A esa segregacidn de castas subyugadas por imperati

vos legales- abiertamente contrario a todo sentimiento de

solidaridad social y personal, al méds elemental principio

de integracidn civilizadora y deliberadamente inhumano
por los propdsitos esclavistas o de explotacién, logrado-

por el "encomendero'' con el ardid del tutelaje con fines-
cristianizadores-,

se elevan infranqueables las murallas-
del aislamiento general, motivado por la ya sefialada esca
sez de caminos existentes,

en proporcidén a tan dilatada -
superficie territorial.

IV.- UN VALIOSO TESTIMONIC.- La
el obispo ¥ cabildce de Michoacéan

guel - monje jendnimo de Corvién,

viril Memoria que-
Fray Antonio de San Mi--
natural de las montanas-
espaficl 1799 - once - -
afios antes del glorioso Grito de Dolores-,

de Santander presentd al monarca

constituye una
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penetrante y categbrica valoracidn de cada uno de los es-
tados - y sus respectivas causas- de injusticia social -
existente en el México colonial o Nueva Espafia- (6 ) -
que excluye, por lo tanto, cualquier indicio o ligera -
sospecha de parcialidad -, cit@ndose tan sSlo de exhausti
vo estudio del humanista obispo y cabildo- que termind su
fecunda existencia a los 80 afios de edad-, como insusti--
tuible aportacidn corroboradora de lo que se ha venido

afitmandoc, el caso en seguida transcrito:

-"'"LA LEY PROHIBE LA MEZCLA DE CASTAS; PRCHIBE A LOS
BLANCOS ESTABLECERSE EN LOS PUEBLOS INDIOS, Y A ESTOS DO-
MICILIARSE ENTRE LOS ESPANCLES'. (7)

V.- NUEVA POLITICA EN COMUNICACIONES. - A partir del
periodo presidencial (1824-1829) del patricio insurgente-
y general D. Guadalupe Victoria (1779-1843), se pusieron-
los cimientos de una politica constructiva en la rama de-
comumicaciones, desde el instante mismo en que el gobier-
no determind asumir la responsabilidad de &stas, a través
de la Secretaria de Relacicnes Exteriores. Plsose asi, -
término, en 1824 al sistema heredado del régimen colonial
-que el efimero imperio iturbidista conservd-, consisten-

te en otorgary a los denominadeos ''Consulados', la exclusi-

vidad en la construccidn y el mantenimiento de los cami- -
nes.

(6) VApuntes sokre las Memorias de Fray Antonio de San -
Miguel''.
()] Ob. Cit.
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Atendiendo a su naturaleza juridica, los '""Consula--
dos' eran instituciones privadas creadas por disposicio--
nes legales expresas y con facultades otorgadas para impo
ner a las actividades comerciales la politica que, a su -

juicio, estimaran mds conveniente.

Abundan las razones que justifican suficientemente-
la decisidn gubernamental de suprimir una institucidn -al
gual guc posteriormente se hizo con otras muchas-, expre
sidn de un orden politico-social fundado en concepciones-
doctrinarias o filosdficas que, respondiendo a propdsitos
de enriquecimiento por la explotacién del hombre, las fun

ciones propias del Podexr Piblico venfan a ser privilegios-

B

otorgados a particulares con fines lucrativos.

Obstdculo de diversa Indole impidieron al gobierno-
del general Victoria realizar 1la reconstruccidn y apertu
Ta de los caminos que demandaba con urgencia la vida del
pais. Entre otros, lo raquitico del presupuesto por las es
casas fuentes de ingresos -al extremo de no existir ningu-
na imposicidn sobre la tierra-, mermado, ademds, por el pa
go obligatorio del "'diezmo’’ al clero, logrado con el con--
curso del propio Estado. En esas condiciones, el Gobilerno-
se vié obligado a recurrir al clero en demanda de présta--

mos, por ser el mids poderoso y menos agiotista de los - -
banqueros del momento. Asi mismo, para aplicacidn, en par-
te, del Programa de Comunicaciones, obtuvo un empréstito -

de Inglaterra.
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La gestidén Administrativa del Presidente de la Repid
blica, general D. Guadalupe Victoria en su conducta asumi
da, concretamente, en materia de comunicaciones, permite-
valorar al héroe y estadista de Tamazula, Dgo. como el hu
manista de clara visidn con un profundo conocimiento de -
los problemas nacionales y de sus soluciones, de acuerdo-
con los recursos disponibles y plena conciencia del momen
to histdérico o sea, la demanda frente a las carencias - -
ocasionadas por la desvastacidn del pais durante la Gue--
rra de Independencia, del pueblo todo de l1la Nacidn, que -
habfa conquistado un destino que debia empezar por cons--

truirselo.

VI.- UNIDAD DE CRITERIC DE NUESTROS PRIMEROS PRESI-
DENTES.~ Ahora bien, si a las consecuencias soccioldgicas-
de la inveterada injusticia social, que como condicidn ne
cesaria del tenaz afdn de insaciable especulacidn del co-
lonialista procedente de Espana, se tuvo, invariablemente,
a los naturales, se viene a agregar que en el afio de 1821
-precisamente, cuando La Nacidn Mexicana acababa de asu--
mir su scoberania Politica-, la totalidad de los reducidi-
simos caminos, principales y secundarios, se hallaban to-
talmente destruidos por el culpable abandono cn el que sc
les dejd durante los once afics de cruenta lucha del pue--
blo mexicano por su libertad - abandono que corrobora la-
afirmacidn preliminar, relativa al ardid del sistemdtico-
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aislamiento como instrumento o conducta pasiva de domina-
cifn-, se explica, suficientemente, el manifiesto interés
que, sin excepcidn, desde los primeros presidentes del Mé

Xico Independiente, en todo momento mostraron:

Por los estudios de observadores y los proyectos de

elementos de iniciativa -elaborados, en general, unos y -

otros, partiendo de la realidad y fundados en patridticas
Tazones de beneficio colectivo-, respecto a la necesidad-

de mejoramiento y construccidén de los caminos tradiciona-
les.

-Posteriormente en etapa ya superada en materia de-
comunicaciones, al propiciar la construccidn y explota-
cidn de los entonces denominados

'"caminos de Hierro" lle-
gando al extremo de estimular a los concesionarios con
subvenciones - que

en algunos casos fueron superiores a-

las posibilidades econémicas del ervrario-, determinadas -

de acuerdo con los kildémetros de via construides.

Esa actuacién de nuestros hombres de Estado -con -
unidad de criterio que no se debid a ningin acuerdo pre--
vio-, respondia a imprescindibles requerimientos naciona-
les de intercambio econdmico e integracidn demogriafica.

Las lagunas que en politica y las fallas en ella -

es el resultado general que la Administracidn estatal, ya
que estaba a cargo directamente del ejecutivo sin interve

nir en estos casos ni siquiera la Secretaria de Comunica-
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ciones y tienen que atribuirseles asi.

Bajo el régimen Porfirista la politica en ferroca--
rrilera estuvo en manos de dos ministros José€ Ives Liman-
tour y Pacheco ambos le imprimieron un sentido netamente-
orientado hacia interé&s nacional, Pacheco tenia un concep
to elemental y simplista del asunto, puesto que todo -
su empefio se consagrd a procurar que bajo su gestién se -
construyera el mayor kilometraje de vias férreas, sin - -
pPlan preconcebido y con un espiritu no solo de liberali--
dad sino de desprendimiento y prodigaiidad otorgd sub- -
venciones y franquicias a todas las comparfifias que mostra-
ban interés de hacer inversiones en el campo de la trans-
portacidn mexicana y si algunas de éstas correspondieron-
a tan generosa actitud, otras sin embargo, abusaron de -
ella en forma reprochable, puesto que hasta hubo empresa-
rios, como los de la proyectada Linea de Tonald y Fronte-
ra Tab. que recibieron una substanciosa ayuda de - - -
$444,000.00 sin que hubieran realizado la construccidn-
de un solo kildmetro. (8).

Al amparo de subvenciones para la iniciativa priva-
da se habfan construildo las dos grandes troncales del Cen
tral y del Nacional, que Ligan la Capital de la Repiiblica,
respectivamente, con Ciudad Judrez, Chih. y con Laredo Ta
maulipas sobre la frontera norteamericana; las cuales, -~-

por su importancia y por su Kilometraje, siguen siendo -

(8) 'La Pesadilla Ferrccarrilera Mexicana'' por Antonio -
E. Vera. 1943 Guadalajara, Jal
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los canales maestros de la riqueza piblica méxicana. (9)

La critica de saldn y los ferrocarrileros de gabine
te han condenado de modo definitivo al General Facheco -~
por su politica manirrota y,principalmente, por su falta=
de visién en relacidn con la economia nacional, puesto -
que se le acusa de no haber tomado en cuenta la convenien
cia de ligar entre si las cuencas ccondmicas interiores,-
para fijarse casi de modo exclusivo en la construccidn de
las lineas que comunicaran el centro del pais con los - -
puertos del Golfo de México y con la frontera norte propi
cias, dichas lineas segin se dice, solo al comercio exte-
rior y eficaces como instrumentc para conservar a México
en su categoria de pais colonial.

Este cargo, aunque de moda en 1937, peca a su vez -
del vicio de juzgar los hechos de 1880 con un criterio de
cincuenta afios adelante; como hoy se juzgan de pueriles y
fastidiosas las novelas de Julio Verne cuando no se tiene
en cuenta que antes de los inventos del submarino del ra-
dio y del aeroplano, merecieron evidentemente el califica
tivo de geniales y apasionantes. Colocdndonos en el am- -
biente de la &época, resulta claro que la politica del mi-
nistro Pacheco simplista y manirrota -como efectivamente-
era- fué entonces una politica integral y 1la tGnica eficaz

para interesar a los inversionistas, si se tiene en cuen-

ta las sumas enormes de dinero que exigen las construccio

)] '"'La Pesadilla Ferrocarrilera Mexicana'' por Antonio -
E. Vera. 1943 Guadalajara, Jal.
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nes de esta naturaleza y, m3s aln, si se atiende a que -
las inversiones venian a operar a un pais despoblado -de-
sorganizado y consumido por una guerra civil crénica- que
en aquellos dias no podia tener sino los caracteres de un

pais colonial.(10)

El interés mercantil ha sido hasta hoy casi el Gni-
co mévil de todas las empresas de transportacidn y debe -
meditarse en la insignificante importancia que tendria
una linea férrea entre Saltillo y Zacatecas por ejemplo, -
o entre Chilpancingo y Oaxaca; y hay también que meditar-
sobre los beneficios que para el bienestar el progreso y-
la cultura ha traido el sistema ferroviario que aquella -

época nos legd.
Hoy mismo, algunos de los impugnadores de la estruc

tura ferrocarrilera nacional han tomado parte en la reali

zacidn del sistema incipiente de carreteras, y sin em-

bargo, la primera gran troncal que se construyd es preci=
samente la que comunica la ciudad de México con Laredo, -
Tamps. sobre la frontera norte, en la que obra la circuns
tancia agravante de tener mas de 500 kildmetros de su tra
a las vias férreas desde Cd. Victoria hasta

zo, paralelo.
el punto de vista del interé€s

Larede y, nc obstante,bajo
nacional, ¢ cabe duda de perfecto, porque no solo ha da-
do nacimientc al turismo que antes no existia sino en em-
sino gque comunica muchas poblaciones intermedias

bridén,

(10) Cb. Cixt.
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que han derivado beneficios de consideracién. La otra ca-
rretera troncal que se inicid fue la de Nogales-Guadala--
jara que no fue solcoc paralela sino superpuesta a la via -
troncal del Ferrocarril Sud-Pacifico de México, a la que-
cruza veintiseis veces a lo largo de su trazc, como si es
ta nueva arteria de transportacidn se hubiera proyectado-
exclusivamente para aniquilar a la via férrea. La regidn
beneficiada va a tener, pues, dos vias generales de comuni
cacidn, super abundante en la actualidad, en tanto que la
Sinaloa y Nayarit segulrd tan -

parte oriental de Sonora,
seglin puede adver-

desconectada del resto como hasta hoy,
tirse. (11)

Es por otra parte,impcocrtantisimo tanto en los siste
mas de vias férreas, como en los de carreteras, tener - -
grandes troncales que atraviesen de extremo a extremo el-
territorio para que deriven de ellas las lineas secunda--
rias en sentido perpendicular, sirviendo de columa verte
bral a todas las ramificaciones que completen el sistema-
de circulacidén de las riquezas.

Resulta pues un error atribuir la imperfeccidn del-
cuando-
en

sistema ferroviario mexicano a un vicio original,
la imperfeccidn no radica mas que en el estancamiento
que ha quedado la consztruccidn de nuevas lineas.
Del Ministro cle Fomento, que era Pacheco,
ca ferrocarrilera pasdé a manos del ministro de Hacienda,-

la politi

(11) Ob. -Cit.
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que era Limantour,porque ya no se trataba solamente de la
etapa constructiva sino de una etapa defensiva de caric
ter complejo que convertia el negocio en serio problema -
financiero de primer orden (I2),como era el de parar la -
ofensiva de los trusts ferrocarrileros norteamericanos -
que proyectaban someter las lineas mexicanas a su propio-
control, proyecto que contrariaba el sentido nacionalista
que el gobierno trataba de imprimir sobre la politica fe-
rroviaria. De aqui nacid la consolidacién de las compa---
fifas del Central, ,de Nacional y del Internacional, que -
eran las que Operaban las tres grandes troncales que toca
ban la frontera del norte y scobre las cuales habian pues-
to sus ojos los magnates de la industria ferrocarrilera -
de los Estados Unidos.

Mediante esta consolidacidn efectuada en 1908, el -
Estado consiguid un lugar prominente en las asambleas de-
la nueva empresa que absorbid once mil kilémetros, en nd
meros redondos, de vias en explotacidn, representando en-
aquellas una mayoria de acciones que le dejaba en sus ma-
nos las decisiones finales y, por leo tanto, el camino ex-
pedito para imponer su politica ferrocarrilera.

El desembolso efectivo para conseguir ese control-
de acciones era ciertamente reducido; pero la garantia -
resultaba de mucha responsabilidad si se atiende a que -
al lanzarse los 320 millones de la Hipoteca General, los-

(12) Ob. Cit.



intereses se elevarian a $ 12,800 000 por aifio.(13)

Sin embargo la concepcidn limantouriana encerraba-
un programa integral de politica ferrocarrilera que se -
pueden sintetizar en los siguientes puntos:

1.- Lograr una situacidén prominente en la direccidn
del negocio ferrocarrilero mids importante del pais para -
imponerle un rumbo definido hacia el interé&s nacional y -
evitar simultaneamente que las lineas mexicanas principa-
les fueran unidas al carro de 1los grandes trusts de la -
transportacidn norteamericana.

2.- Colocar, dentro de la industria ferrocarrilera-
en pie de igualdad al trabajador mexicano y al norteameri
cano, para que el primero tuviera iguales oportunidades -
que las que se conseguian al segundo para su promocidn, -
dentro de las empresas consolidadas porque antes de la -
gestidn limantouriana la preferencia en la asignacidn de-
los empleos era otorgada a los empleados extranjeros, sal
vo los casos de obreros no calificados y oficinistas de -
baja categoria. Esta actitud no fué, sin embargo, mas que
el paso inicial para una accidn méis decidida que se tomo-
luego para otorgar la preferencia al mexicano y bajo este
punto de vista, es indudable que el trabajador nacional -
no ha hecho todavia al Ministro Limantour la justicia que
merece.

(13) Ob. Cit.
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3.- Completar el sistema ferrocarrilero mexicano -
otorgando concesiones a la flamante empresa para la cons-
truccidn de nuevas lineas para cuyo objeto quedd autoriza
do al emitir los bonos hipotecarios hasta por 770 millo--
nes de pesos oro, (14)

Se advierte, pues, que también en esta etapa se im-
plantd una politica ferrocarrilera integral que abarcaba-
los aspectos nacionalistas y social y proveia en forma -
eficaz al progreso de nuestras comunicaciones terrestres.

Las conmociones sociales que despu€s se sucédieron-
son responsables de que no se hubiera realizado todo el -
programa que preconizd esta politica pero es indudable -
que fue un programa de altura.

Con tales antecedentes, el hombre no logra explicar
se en qu€.consiste lo revolucionario de los primercs go--
biernos, tampoco se explica que el servicio ptblico que -
rinden los ferrocarriles en explotaciones adolezca de tan
tas deficiencias e inseguridades, desconocidas en otros -~
tiempos, asi ir€ analizando la politica ferrocarrilera -
que en sus diversos aspectos ha seguido el Gobierno Mexi-
cano en sus sucesivas etapas Yy las principales ideas que-
han regido esa politica y los diversos intereses en que -
se ha sustentado.

Durante el inicio del gobierno del Presidente Made-

(14) Ob. Cit.
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Yo se siguid en materia ferrocarrilera los mismos linea--
mientos de la gestifn anterior, confirmando las concesio-
nes que estaban en tramite para algunas lineas mids o me-~-
nos importantes entre ellas la del Ferrocarril de Zacate-

cas a Guadalajara y el de Santa Lucrecia, Ver. a Campe- -
che. (15)

Hubo hombres de cultura y de preparacidn técnica -
que tenian conciencia de la significacidn de los transpor
tes en la vida moderna y per eso explicitamente alentaron
las inversSiones en esa industria podemos contar entre - -
ellos al Ingeniero Manuel Bonilla que era entonces Secre-
tario de Comunicaciones, y al Subsecretario Ingeniero Ma-
nuel Urquidi, trataron ellos de acelerar el ritmo de la -
construccidn de vias; habiendo logrado la iniciacidn inme
diata de la Linea de Pénjamo, Gto. a Ajuo, Mich. de 135 -
kilémetros de longitud, que atraviesa la rica zona agrico
la de Zacapu. Asi en el afio de 1912 quedS, ademds, hecho
todo el trazo de la Linea de Santa Lucrecia, Ver. a Campe

che, en cuya construccidn mostraba el Gobierno un visible
entusiasmo. (16).

Fue entonces cuando fue asesinado el Presidente Ma-
dero en 1913 y con tal acontecimiento dié principio la -
etapa sangrienta de la Revolucidn Mexicana, durante la -
cual todo interé&s y toda actividad. quedaron subordinados
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a las tendencias y fines de la guerra civil: Las construc
ciones y los proyectos de expansidén ferroviaria quedaron-
paralizadas y archivados, respectivamente, y no se volvid
a hablar de ellos hasta que Carranza, Jefe de la Revolu--
cidn, dominé la situacidn politica en todo el territorio-
con las armas en la mano y fue investido como Presidente-
de 1la Reptblica.

Durante el régimen Carrancista se trataba de conso-
lidar el gobieryno sobre los escombros que habia dejado 1la
Revolucidén triunfante o sea porque ni el Presidente ni -
sus colaboradores mas préximos tenian una visidén exacta -
del panorama ferrcviario, fue asi como no se hizo saber -
ninguna politica al respecto; pero sin ella y sin elabo--
rar ningin plan de comunicaciones terrestres el estado se
dedicd a construir vias f{érreas, tomando como ejecutor al
Director General de los Ferrocarriles Nacionales que ha--
bian sido incautados por el Jefe de 1la Revclucidn desde -
dicienbre de 1914 y que quedaban, por tanto, bajo las &6r-
denes supremas del Presidente de la ReptGblica. (17)

AsI en 1913 habia quedado en suspenso la construc--
cidén de la Linea Durango - Caofitas, iniciada por esa mis-
ma empresa Yy con muy buen acierto se procedid a terminar-
la, lo mismo que su pequeino ramal de Sombrerete Zac. sir-
viéndose para el efecto del material nuevo que habia que-

(17) Ob. Cit.
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dado disponible y completéndo la obra con rieles de segun

da mano que habian sido levantados de otras vias, por ob-
soletos.

Pero después de este acierto, Carranza enfocd su -
atencidén para favorecer a su estado natal Coahuila y deci;
did dotarlos de mejores vias de comunicacidn e inicid su-
propio programa con una serie de errores bajo el punto -
de vista té€cnico convertir a Saltillo como una gran ter-
minal ferroviaria era quitarie 1a primacia de que disfru-
taba Monterrey ailn sin fijarse quc topograficamente Salti
1lo no tenia lugares apropiado para dichas instalaciones-
ni las grandes terminales forman los grandes centros de -
poblacidn, sino que las primeras son solo una consecuen--
cia, hablando en té€rmincs generales, de la capacidad de -
produccidn y de consumo de las grandes ciudades; son el -
corolario obligado de los grandes volUmenes de flete que
manejan las compafiias porteadoras, de la actividad in--

dustrial de las regiones del elevado standard de la vida-
humana.

Si a Saltillo se transplantara por una terminal co-
mo ejemplo de Chicago o de los Angeles daria el aspecto -
de un teatro momumental en dia sin funcidn y, mientras -
tanto la modesta terminal de Monterrey seguird conservan
do o incrementando su movimiento ferroviario.

Se dice que el Presidente Carranza nc oia consejos,
el caso es que en 1917 se gastaron 1,600 000 pesos oro en
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estacidn monumental talleres, sistema de patio y obras -
accesorias que tan pronto come desaparecid el régimen, -
quedaron en completa pardlisis y abandonadas en forma de-
cidida hasta que llegd a ocuparse el e€dificio como hospi-
tal &ésto demuestra la falta de visidn y la irreflexidn -
y el poder ilimitado de los gobernantes. (18).

Junto a ese monumental error existe otro. Aungque -
Saltillo es una de las capitales mejor comumicadas puesto
que el antiguo Nacional 1la conecta con el centro del pais
y con Nuevo Laredo; el antiguo Internacional con Piedras-

antiguo Cozhuila y Pacifico y Pacifico con Torredn, via -

Negras; el antiguo Central con Torredn, via Pareddn; el

Parras y el Coahuila y Zacatecas con Concepcidn del Oro,-
el Presidente advirtid que le faltaba una linea hacia el-
Oriente. Pero cual seria la meta, Tula, Tamps. y Ciudad -
Victoria ?. No habia estudios topograficos el tnico pun
to préoximo al Oriente era la poblacidn agricola de Artea-
ga y se decidid que fuera un punto obligado del trazo. La
terminal extrema se decidiria despufs y como la cosa era-
en grande por lo pronto se le llamo Ferrocarril de Salti-
1lo al Oriente, asi al oriente en general para que no hu-
biera rectificaciones posteriores.

Se montaron grandes oficinas en Saltillo haciéndose
un desembolso total de 3.400 000

en dos afios y ni un so
lo kildmetro herrado subsiste.

(18) Ob. Cit.
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Ni siquiera el recuerdo queda, asi en seguida se -

inicid la construccidn de la Linea de Cuatro Ciénegas a -

el Oro, Coah. que conecta en esta Gltima terminal con el-

F.C. Mexicano del Nortc y sobre la cual naturalmente te--
nia Carranza un interés tan notorio que l1lo hizo visitarla
en dos ocasiones para allanar

cuanta dificultad se pre--
sentaba en el trabajo,

con una solicitud positivamente -
excepcional. En tales condiciones era natural que, pronto
quedara terminada en toda su longitud de 165 km.

sobre un
desierto paup&rrimo

con espejismos drabes que nunca fue-
remunerativo con servicio semanal que desempefiaba un tren
mixto en ambas direcciones. (19)

Para finalizar este periodo constructivo se constru
yo una linea de Allende a Sn. Carlos Coah. que hoy consti
tuye un ramal de los Ferrocarriles Nacionales con 80 Km.-
de longitud que liga la regidn agricola de San Carlos, -
con pocos resultados econdmicos, puesto que solo se obtie
ne un volumen de negocio capaz para un tren diario mixto-

y de poco tonelaje que corre entre Piedras Negras y San -
Carlos.

Fue asi como en Mayo de 1920 cuando Carranza fue
asesinado y con el did fin a su

saldo de sugestidn quedan estas

gobierno ahora bien como-

dos lineas férreas que -
permiten asegurar que en este periodo no hubo m&s politi-

ca de construccidn de ferrocarriles que los caprichos per
(19) Ob. Cit.
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sonales de interés local, como en el caso de la gran ter-
minal de Saltillo o de interé&s particular, como en el del
ramal de Cuatro Ci&énegas a E1l Oro. (20).

El hecho de que el gobierno se convierta en empresa
rio o en administrador lo posibilita, ciertamente para de
sarrollar, dentro del negocio que maneja, una accidén ins-
pirada en el mas puro interé&s colectivo, en tanto que la-
industria privada solo encuentra su incentivo en 1la uti
lidad que corresponde a la inversidn; pero, que el go- -~
bierno tenga esas posibilidades para actuar en pro del
bienestar social no significa de ninguna manera que siem-
pre actie en tal direccidn y mucho menos, dentro, de las-
democracias Hispano-Americanas,donde los intereses politi

cos espurios a menudo desvian los fines previstos.

Después de los acontecimientos, de 1920 se inician-
en periodo de gobierno del Gral. Alvaro Obregdn teniendo-
como secretario de comunicaciones a: Pascual Ortiz Rubio,
Este sin un programa previo a su paso por Mazatldn, Sin.-~
en agosto de 1920 resolvid atacar la terminacidn de la im

ortante linea Durango-Mazatldn, iniciando trabajos por -
el lado de este Gltimo puerto, con una fiebre de accidn y
con una premura tal que confid dicha obra a un inspector-
Oficial de Ferrocarriles Llamado Federico M. Torres, an--
tes de transcurridos 2 meses este remitia planos de loca-

(20) Ob. Cit.
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lizacién y presupuesto de los 20 primeros kildmetros ha--
-biéndose gastado, hasta marzo de 1921, 180,214.41 de los
cuales se perdieron totalmente 134,380.43 porque con el-
mismo entusiasmo con que la obra, se empezd fue asi como-
también se mandd suspender, en una ostentacidn de derro--
che, como es frecuente que suceda con los fondos del Esta
do. Si no se perdid toda la cantidad invertida fue debido
a que quedaron en disponibilidad para ser vendidas algu--
nas toneladas de rieles cuyo fin se desconoce, pero la -
obra fue tan mal planeada, y tan mal llevada a cabo asi -
la obra decia un técnico el Ing. Francisco G. Moctezuma, -
dependiente el de la Secretaria de Hacienda que nada de -
lo que se habia construido era aprovechable por los erro
res de trazo y las deficiencias de la construccién. Los-
terraplenes fueron hechos de ramas cubiertas con tierra.-

z1).

La obra habia duedado bajo la direccidn del Secreta
rio Ortiz Rubio una persona sin titulo de ingeniero y me-
nos en especialidades ferroviarias; no tenia la mids mini-
ma capacidad para ejercer tal direccidn, mds tarde fue -
suspendido de su cargo, para ser envestido mas tarde de -
Presidente de la RepiGblica.

Por supuesto, de tal obra no quedan mas que solo -
los documentos en los que se puede uno dar cuenta la for-
ma_ irreflexiva en que se malgastan los dineros del pue--
(21) O©Ob. Cit.
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blo cuando los encargados de estas obras no saben nada de

comunicaciones ni obras ptGblicas.

La Linea del Ferrocarril del Sud-Pacifico de México
de Nogales al Sur vino a favorecer en mucha parte al esta
do de Sonora ya que de.este se encargaron Obregdn y los -
allegados a su régimen ya que eran de dicho estado asi le
dieron impulso a una obra de alto interés social y politi
co que afectaba a la regidn Noroeste del pais, la 1linea -
habtfa llegado hasta Tepic el 5 de febrero de 1912 y de -
Guadalajara al Norte habfa llegado a La Quemada el 11 de-
noviembre de 1912, fue entonces cuando did principio el -
movimiento revolucionario que dejd en suspenso la termina
cidn de la Linea; dejando una solucién de continuidad en-
tre Tepic y la Quemada, de 167 kildmetros, siendo &stos -
los mds costosos y los de mas dificil trazo, puesto que -
esta cruza la Sierra Madre Occidental. Los movimientos -
sociales ahuyentarcon a los inversionistas y, atin mds, mos
trandoles las pobres perspectivas inmediatas que ofrecia-
Mé&xico. a los negocios ferrocarrileros, asi es que por -
-diez afios se quedd paralizado toda la obra al respecto, -
dejando prdcticamente incomunicado la parte Noroeste del-
resto del pais, con grave perjuicio para 1a Unidad politi
ca y econdmica nacional ya que ' esos 167 kildmetros de-
serrania abrupta. eran casi inaccesibles. El Gobierno ins
t6 ¥y estimuld a la Compania del Sud Pacifico a completar-

su via férrea inconclusa; y mediante una inversidén de - -
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14,400 00 ddlares, el 17 de abril de 1927 se unieron -
los rieles de ambos extremos, siguiendo un trazo atrevido
Yy espectacular que comprende 34 tuneles y 15 grandes puen
tes y que abona la innegable pericia de un ingeniero jefe
de dicha construccidn llamado E. B. Sloan. (22)

Desde entonces, gracias al esfuerzo del Gobierno y-
del Sud-Pacifico, las tierras maravillosas del Noroeste -

contribuyen eficazmente al fomento de la prospcridad na--
cional.

El espiritu polifidsico del Presidente Obregdn tenia
podria decirse un cimiento firme de agricultor y por eso-
siempre cultivd la idea de volver a la tierra, a su dila-
tada cuenca del Rio Mayo, al terminar su periodo de go- -
bierno. Completa la linea del Sud-~-Pacifico para un futuro
préoximo, quedaba asegurada la concurrencia de los produc-
tos agricolas del Noroeste a los mercados del interior, -
pero también le parecid que se necesitaba un puerto para-
la exportacidn porque el negocio estaba planeado en gran
des dimensiones. Y el puerto necesitaba un ferrocarril,-
fue asi como se decidid el establecimiento del Puerto de-
Yavaros y acordidndose del ejemplo de Carranza, también -
mandd hacer su ferrocarril wuna linea de 62 kildmetros de
longitud, que ligd Navojoa con Yavaros, coOn un costo ori- .
ginal para el gobierno Federal de $3.220.645.47 1inea que,

(22) Ob. Cit.

BiskdoTECS CENTIUGS
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como la de Cuatro Ciénegas, ha venido agonizando desde
que did origen empezd- sus gastos fueron sacados dificil-
mente hasta que vino a desaparecer con el tiempo. (23)

Otro de los aspectos interesantes del régimen Obre-
gonista, bajo el punto de vista ferroviario, fue la crea-
cidn de los puertos libres de Salina Cruz y Puerto México,
ligados por el nacional de Tehuantepec que también quedds
bajo el control de la administracién de aquellos. Muchas-
ideas ha habido para dar vida a nuestra alargada re- -~
gidn istmica, tan llena de posibilidades con su magnifica
linea férrea y sus bien acondicionados puertos termina-
les; pero desgraciadamente ninguna ha sido mejor que ésta
del establecimiento de los puertos libres, que fue prohi
jada por el Presidente Interino, de la Huerta, e iniciada
en la prictica por el Ingeniero Modesto C. Rolland.

Ya en la institucidn de la Huerta, recibid el Ferro
carril y procedid a cercar el recinto de los puertos 1li--
bres; pero como todos los problemas que el Gobierno ataca,
este fue resuelto tambié&n con sentido politico, llenando-
se los cargos directivos con los favoritos de tal manera-
que cuando el Presidente perdidé su influencia politica
por haberse levantado en armas contra el Presidente Obre-
gén, el 5 de diciembre de 1923, la institucidén aparecid -
como un nidce del '"'Delahuertismo' que fue visto con la an-

(z23) Ob. Cit.
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tipatia con que se mira a cualquier enemigo, y fue abando
nada a su mala suerte. (24)

Las cercas de los recintos libres nc llegaron a fun
cionar comeo libres, las oficinas en México fueron cerra--
das y el Ferrocarril Nacional de Tehuantepec vino a fu- -
sionarse, como una linea secundaria a los Nacionales de -
México, €} 9 de mayo de 1925 después de un ensayo mal - -
ejecutado y contaminado de politica, cuya mal original -
consistid en que el Conscjc Directive, salvo el Gerente -
Rolland, estuviera formado por personajes que no tenian, -
para merecer su designacién otro mérito que la amistad -
con los gobernantes ni mds inter&s que sus honorarios pun
tuales. Las oficinas generales se establecieron en la ciu
dad de México a una distancia aproximada de mil kildéme- -
tros del lugar de operaciones, siendo hasta cierto punto-
ventajoso maniobrar a control remoto, asi el personal ad-
ministrativo podria cuidar de sus empleos pues estaban en
contacto permanente con los politicos del momento. (25)

No solo se mal gastaron en este nuevo ensayo miles-
de pesos sin fruto alguno, sino que se desacreditd para -
largo tiempc una idea tan susceptible de provocar muchos-
beneficios tanto de caricter local como nacional.

Tampoco se formuld, pues, en este periodo, ninguna-
politica de construccidn de vias férreas, ni siquiera un-

(24) y (25) Ob. Cit.
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programa minimo que fuera consistente y de interés nacio-
nal.

De 1925 a 1934 durod la etapa de gobierno del Gene--

ral Plutarco Elias Calles, durante su Periodo se le &id -

una atencidén y un impulso especial a la construccidn de -
carreteras que vinieron a contribuir al desarrollo de las
comunicaciones creando necesidades progresivamente cre- -
cientes de transportacién en los pueblos y villorios

arrinconados e incomunidados, que ahora

han venido quedan
los caminos nacio
nales, asi el transporte ofrece tanto a los agricultores-
como a las demds gente

do dentro de las zonas de influcnc de

. 3
alhniia

del campo este servicio piblico -
de que carecian y los ha puesto en contacto con la vida -
moderna.

Fue al camidn, al vehiculo motorizado al que se le-

did primacia en esta &poca, y no asi al sistema ferrovia-
rio, salvo algunos casos que citaré porque-ya para enton-
ces ciertos funcionarios y politicos admitian que los ca-
pitales industriales no tienen ningin derecho al interés-
y ante esta tesis de pensamiento comunista, claro que no-
hubc inversionistas que quisieran interesarse en cons-

trulr lineas férreas, sin tener la perspectiva de la ga--
nancia razonable y justa, sino la certidumbre de contar
con la hostilidad mas o menos velada del Estado.
rrera y el triste desastre

Esta ba-
financiero de las lineas en -
explotacién no podian constituir ciertamente una invita--
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cidén efectiva para la fecunda iniciativa privada.

Como saldo material favorable de este periodo nos -
quedd solo una via férrea entre Tamaulipas y San Luis Po-
tosi desde luego se trata de la linea que a cada mandata-
rio manda fabricar a su medida.

En el Estado de Tamaulipas en medio de las lineas -
férreas de San Luis Potosi y Tampico, que forman una 'V'-
vy ademas el de Monterrey a Tampico, se erigid un ingenio
azucarero denominado el Mante, cuyos accionistas eran los

mias conspicuos miembros del mismo Gobierno y como para -

la salida ficil y econfmica de los productos elaborados,-

era precisa una linea férrea; el Gral. Calles gird las or

denes del caso para que la Empresa de los Ferrocarriles -
Nacionales la estableciera, uniendo la estacidn que des--
pués se llamé Calles sobre la linea de Monterrey al Gol-
fo con la estacidn de Guerrero sobre la linea de San Luis

Potosi pasando naturalmente por el Mante.

Esta nueva ferrovia tiene una longitud de 126 ki
16metros, de los cuales, los 50 de Calles a El1 Mante, tie
nen triafico diario regular con el negecio que produce el-
Ingenio, pero los 76 restantes, de El Mante a Guerrero, -
constituyen una inversidén fracasada porque ni un tren mix
to que se corre en el tramo, sSemanariamente,
completar su tonelaje. (26)

alcanza a -

(26) Ob. Cit.
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Claro que nosotros clamamos porque en México se - -
abran regiones de cultivo Yy se fundan nuevos centros de-
poblacidn y se les dote de vias de comunicacidn eficien--
tes para satisfacer sus necesidades de transportacidn, pe
ro no admitimos que se establezcan vias férreas superabun
dantes, - cuando hay regiones del pais que tanto las nece
sitan - como es el caso de El Mante a Guerrero que, por -
su escasisima poblacidén no estd en el caso de aprovechar-
integramente las facilidades que le puede otorgar el fe--

rrocarril. Sin embargo, algin dia del futuro quedaran jus
tificadas estas inversiones.

Justo es darle también, a este r&gimen el hecho de-
que cuando estaba terminando, bajo la presidencia del - -
Gral. Rodriguez, se decidid la construccidn, a cargo di--
recto del Gobierno - Tinico empresario posible- de la im--
portante linea del Sudeste que ha sidc el suefio mas gran-

de de aquella regidn materialmente desconectada del resto
del pais. {27)

Ahora bien en el siguiente
fue el del Gral. Lazaro Cardenas
10 de diciembre de 1934, llegd a

de estancamiento e insuficiencia
los ferrocarriles de México,

periodo de gobierno que-
y did comienzo el Prime-
encontrar en un estado -
en que se encontraban -

fue asi como en su Plan Se--
xenal fue incluido un proyecto de Ley invocando que a -

(27) Ob. Cit.
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nuestro sistema ferroviario debia ampliarse, para estable
cer comunicaciones con aquellas zonas del pais que estén-
desvinculadas del resto del pais, no solo para satisfa--
cer necesicdades econfémicos sino tambi&n con fines de inte
gracidn nacional, para crear la sociedad '"Lineas Férreas-
de México, S. A.'" cuyo objeto principal serid la adquisi--
cidn,construccidén y explotacidn directa o indirecta de tc
da clase deilineas férreas, sus accesorios y equipos'.

Por una parte el Gobierno aportaba para la forma- -
cidn de la Sociedad el Ferrocarril Nacional de Tehumnte--
pec, sumido en el desfalco mas amargo, y los Ferrocarri--
les de Veracruz a Alvarado y de San Juan Evangelista al -
Juile, que habian sido comprados por el Gobierno el 26 -
de Septiembre de 1932, en uno de esos accesos por com- -
prar cosas realmente inservibles.

Las lineas por construir serian las siguientes: De-
Ejutla, Oax. a un puerto del Pacifico.

De Uruapan, Mich. a un punto del Rio Balsas

con tendencia a ser prolongada hasta la Costa del

Pacifico.

De Santa Lucrecia, Oax. a la Capital del Estado de

Campeche.

De Mazatlan a Durango.

Aunque la capacidad productora del pais venia au--

mentando progresivamente, mas deficilentes, porque-

todas las empresas estaban recargadas de obligacio
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nes y la adquisicidén de materiales de repuesto se hacia -
mé8s .onerosa por la devaluacidn gque sufrid la moneda mexi
cana en el afio de 1932, creando condiciones que exigian -
la intervencidn gubernamental para salvar el sistema fe--
rroviario ya en este programa se advierte una orientacidn
sensata de franco interés pitblico en la politica ferroca-
rrilera nacional aunque sea sdlo el aspecto constructivo-
de nuevas lineas para completar el sistema nacional. (28)

Tal programa de construccidn era, mids que otra co--
sa, un anhelo nacional y un escaldén hacia la meta de con-
tar con un sistema ferroviario moderno y eficiente.

Asi fue como se empezd a gastar el dinero en tal -
proyecto claro que cuando los millones son del Gobierno -
alcanzamos dimensiones internacionales como se verd por -
ia historia de las realizaciones conectadas con este pro-
grama de construccidn y explotacidédn de lineas férreas.

Cerca de medioc milldn de pesos perdidos como lo ve-
remos quedd lista una nueva linea de Petlalcingo, Puebla,
a 74 kildmetros de Ixczquixtla con un costo de - - -
$ 4.852,726.00 asi la regidn que este atravesaba era yer-
ma y despoblada, sus fuentes de ingresos se reducian a -
las poblaciones terminales, ninguna de las cuales tiene -
mas de cuatro mil habitantes, era dificil sacar no una -
utilidad de aquel volunen pero ni siquiera un ingreso bru
to anual semejante y se decidid hacer un servicio de pasa

(28) Ob. Cit.
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jeros con un autovia que por veterano y obsoleto se habia
desechado en otra empresa. Los resultados fueron deplora-
bles. El servicio, rendido por la Secretaria de Comunica-
ciones como Empresa durd del 1ro. de diciembre de 1937 al
19 de julio de 1938, y el Tro. de mayo de 1938 se instald
la Administracidn Obrera de los Ferrocarriles Nacionales,
de acuerdo con su estatuto tenia la obligacidn de recibir
las lineas nuevas que el Gobierno construyera puesto que-
ya habia fracasado y muerto la sociedad mencionada para -
su explotacidn, pero la administracidén Obrera vié con evi
dencia que con sus contratos de trabajo tan onerosos, no
irfa mias que a perder dinerc en tal empresa y, a pesar de
su estatuto, se negd a hacerse cargo de la explotacidn. -
Entonces la Secretaria de Comunicaciones buscd a quien ha
cerle el regalo y ofrecid la Linea al Ferrocarril Mexica-
no, pero este, que sabia lo que aquella significaba decli

ndé el obsequio.

Nos venimos pues a encontrar con una situacidn sing.
gular en que no habia quien quisiera el regalo de una - -
obra flamante que habia costado cerca de siete millones-
de pesos. La linea después de varias intentos por sufra--
gar las pérdidas hicieron que el Ferrocarril Mexicano la-
trabajara a cambio de una remuneracidn que el Gobierno le
ofrecia esta situacidn no fue aguantada y asi solo durd -
diez meses, quedando después parada por completo, hasta -
que en 1942 el entonces Secretaric de Comunicaciones vien
do el estado en que se encontraba tal servicio: rieles -
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enmohecidos..

las estructuras afrontando la accidn del - -
tienpo, resolvid levantar los rieles y abandonar las es- -
tructuras confirmando sin palabras que,

aquellas gran obra,
parte eminente del Plan Sexenal, habia pasado por un proce

so de mGltiples tonterias. (29).

Tiene que ser motivo de meditacidn y de amargura es
te menosprecio del inter&s social, precisamente de parte -
de quien se titula su depositario y su vigia Proyectos -
grandiosos, que tienen sus génesis en el capricho o en la-

supuesta sabia inspiracidn de los hombres del poder y que-
sin embargo,

carecen del cimiento esencial que es la técni
ca fria.

Otro proyecto fue el que cubria la idea de comuni--
car la mesa central con un puerto del Pacifico la idea era
de que esta Linea llegara al Balsas pero sus 126 kildme- -
tros solo logrd llegar a Apatzingdn y se le debe dar crédi
to pues se construyeron cuatro puentes importantes con es-
tructuras de acero disefiadas por ingenieros mexicanos ha--
ciendo un positivo y serio alarde de técnica.

Es ostensible 1la influencia que desde los dias del-
Imperio Romano, han ejercido los sistemas de transporte en
la integracidn territorial y espiritual de las naciones, -
y hasta existe una tesis que las nacionalidades vienen a -
ser unidades econdmicas delineadas principalmente por la -

(28) Ob. Cit.
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eficacia y la presteza de los modernos métodos de trans--
portacidn, porque es indudable que las regiones que hoy -
no tienen contactos materiales, frecuentes y directos - -
tienden a desvincularse automdticamente, la integracidn -
politica de México no se vino a completar hasta que los -
sistemas de transportes fueron mis eficaces y ligaron - -
nuestro territorio con los mds lejanos extremos; pero en-
el periodo de lo que estamos hablando no se le dejd el
campo libre a la iniciativa privada y no hubiera dejado -

de acudir o la cita a que l1a emplazaba en el Sudeste el -
bienestar social pero nos haciamos de '"'Lucha de clases'' -
y de '"'economia dirigida'' y les hicimos la vida imposible-
a las empresas de transportes por riel, empujiandolas a la
bancarrota mds estrepitosa, prefiriendo levantar las -

vias recién construidas a retroceder un milfmetro en las-

conquistas obreras, como lo ejemplifica la Linea Ixcaquix
tla-Petlalcingo.

Podriamos decir que la '‘economia dirigida no sea -
tan mala como parece, pero esto seria cuando &sta esta -
bien dirigida pero tratindose de materia ferroviaria no. -
fue peor en cuanto que 1o manirroto de sus directores en-

cargados de tal tesis valiéndose solo de su inspiracidn.
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I.- LOS PRIMEROS MOVIMIENTOS OBREROS EN MEXICO.

La relacidén histdrica del desenvolvimiento de las -
ideas modernas en México se ven reflejadas en los diferen
tes movimientos y cuestiones sociales en nuestro medio. -
Ya se oia hablar de Srdenes obreras organizadas para reve
larse contra la impiedad de los gobiernos, pues los acon-
tecimientos de Rio Blanco, Nogales y Santa Rosa, a princi
pios de 1907 fueron decisivos y los puntos de partida de-
la rebelidn de las armas obreras fueron sin duda aquella-
regidn donde se verifica la primera batalla registrada,ca
da trabajador dentro de sus posibilidades y cada cual se-
gln sus lineamientos entre ellos numerosos cbreros tejedo
res resueltos a todo, menos a rendirse hicieron frente-
y dieron curso en un solo grito de protesta de la clase -
trabajadora.

Se puede decir que el resurgimiento de la activi- -
dad proletaria no viene siendo, sino hasta principios de-
este siglo en que se ven los primeros brotes revoluciona-
rios de México.

Dentro del movimiento obrero de México, encontramos
que los gremios ferrocarrileros fueron sin duda alguna -
las ma@s antiguas agrupaciones. LA ORDEN SUPREMA DE EMPLEA
DOS FERROCARRILEROS, tomd participacidn en la huelga de -
mecidnicos que se realizd en el ferrocarril central en - -
1894, mas tarde encontramos en Puebla la UNION DE MECANI-
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COS MEXICANA, é&sta fue fundada el 28 de agosto de 1800,-
por Teodoro Larrey, y Silvino Rodriguez, se puede decir -
que fue la primera organizacidn de resistencia que llevd-
a cabo verdaderos trabajos, que vinieron a beneficiar al
gremio, mids tarde en 1902 se registra el Primer Laudo Ar-
bitral que registra el movimiento obrero nacional y que -
fue en esta forma satisfactoria para los obreros que ha--
bfan iniciado la huelga en octubre de ese afio, que conclu
y6 en noviembre del mismo. (30).

En Chihuahua se inicid por 1a Unidn de Mecanicos Me
xicanos, la huelga de julio de 1906, y &sta trajo por con
secuencia que se reglamentaran las primeras conquistas pa
ra los trabajadores entre ellas la reduccidén de la jorna-
da de trabajo.

La huelga intentada por los telegrafistas en 1907 -
fue solucionada después de las platicas que sostuvieron -
los agremiados con la administracidn del ferrocarril cen-
tral concertandose asi los primeros contratos de trabajo-
que vinieron a beneficiar a los trabajadores.

Otras conquistas que anhelaba el gremio ferrocarri-
lero fueron gestiandose en la unidén de mecidnicos pues ade-
mias de la reduccién de la jornada de trabajo ya reglamen-
tada querian que &sta fuese de 8 horas, ademds el descan-

(30) ‘''Historia del Movimiento Obrero Ferrocarrilerc' de:
Marcelo N. Rodea.
México 19453
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so semanal asi como también La abolicid
raciales.

n de privilegios -
A medida que transcurria el tiempo las agrupaciones
que se creaban para conseguir los medios para un mejora--
miento econdmico y de las condiciones de trabajo que son-
los dos principios que rigen la actividad del sindicato,-
el desequilibrio social fue contrarrestado por medios de-
Tepresidn de parte de las autoridades y sus principales

lideres fueron enviados a San Juan de Ulda y a otras caxr
celes. (31)

Con esto vemos que el derecho de asociacidn fue in-
crementindose para conseguir aquel propésito que ha exis-
tido siempre como la misma humanidad, por que la lucha
de las desigualdades sociales ha existido siempre.

Otra importante organizacidn de resistencia la crea
da en 1911 con el nombre de Confederaciébn Tipografica de-
México, la agrupacién que congrega por primera vez los -

méds esforzados representantes del proletariado mexicano,-

con amplitud de miras fue la Casa del Obrero Mundial.

Varios rebeldes

al yugo social impulsados por Juan-
Francisco Moncaleano,

é€ste de cariacter fuerte y decidido-

celebraban noche a noche platicas en casa o en el taller
de sastreria de Luis Méndez, &€stas reuniones cada vez

eran mAs concurridas.

(31) Ob. Cit.

Ahora bien, Ricardo y Enrique Flo
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Magdn, Antonio de Pearaujo, Librado Rivera y Anselmo L. -
Figueroa exponilan a la clase Trabajadora las siguientes -
palabras; "El Partido Liberal Mexicano, reconcce que todo
se1r humano por el solo hecho de venir a la vida tiene de-
recho a gozar de todas y cada una de las ventajas que la-
civilizacidn modermna ofrece, por que esas ventajas
producto del esfuerzo y del sacrificio de la clase
jadora de todos

Partidoc Liberal

son el

traba-
los tiempos. La junta organizadora del

Mexicano ha declarado solemnemente

guerra

a la autoridad, guerra al capital y guerra al clero'.(32)

De las reuniones que se organizaban en el taller de
Luis Méndez, Moncaleano y otros mds se documentaban en
las obras de Kropotkine y de Max Simén Nordau y de ahi -
surgid el 15 de julio de 1912, l1la Casa del Obrero Mundial,
establecida en la calle de Matamoros 105, y dentro de -~ -
ella se establece la Escuela Racional que sigue las doc--
trinas del espafiol Francisco

Juan Ramdn etc.- -----
mnuerto este fusilado en Momtjuich el 13 de octubre en -

1909, se le puede considerar como uno de los hombres que-
han defendido con ma@s decisidn la libertad de conciencia-
¥ su muerte fue sentida dando margen a la indignacifén mun

dial, tanto en Europa como en América, su doctrina 4idé

gen a otras escuelas Modernas en diferentes paises, en
i on ella se encendian los primeros brotes Tevolu--

co ¢
cicnarios en el patrocinio de la Unidn de Cantereros. (33

{32), (33) '""Las Pugnas de la Gleba' de:

Rosendo Salazar, Jose G. Escobedo. Mé&xico 1923
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AsiI se forid la idea entre los rebeldes de un bie--
nestar futuro mediato, hasta entonces no sentido, fue es-
ta Institucién la que orientd con su escuela la formacidn
de uniones internacionales obreras estas fueron aparecien
do y eran el reflejo de la realidad histdrica vivida has-
ta el momento.

La historia nos muestra la formacidén de todas aque-
llas Uniones que manifestaban singular entusiasmo reivin-
dicador.

La democracia maderista desconfiaba dia a dia de la
popularidad de los agitadores hasta que tuvo que llevar -
a cabo por temer mids tarde repercusiones de mayor trans--
cendencia para el pais, las siguientes medidas, se clausu
ra la Escuela y al grupo anarquista fue encarcelado con =
la expulsidn de, Juan Fco. Moncaleano &sto acontecia en -
1912, pero ahora la semilla estaba ya puesta en todos los
simpatizadores del que contaba el grupo.

Esta Casa del Obrero Mundial tuvo durante su vida -
grandes problemas por ser semillero de revolucionarios en
el gobierno de Victoriano Huerta surgidé una de sus tantas
clausuras, en 1914 cuando &ésta se encontraba ubicada en -
Leandro Valle nimero cinco fue clausurada por orden de -
Huerta, a la cabeza se encontraba el comisario Ignacio Ma
chorro con un gran niimero de policias, y a los habitantes
de la Casa fueron puestos presos, nos cuenta José G. Esco
bedo que una vez clausurada fue objeto de un saqueo hur
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tando archivos siendo ademas la biblioteca destruida en -

su mayoria.

Mads tarde con los triunfos del ejército Constitucioc
nalista, el pueblo se desbordaba de jGbilo como si presin
tiera el advenimiento de dias mejores y con la retirada -

de Huerta.

Y asi también el 21 de agosto de 1914, la Casa del-
Obrero Mundial abrid de nuevo sus puertas. (34)

II EL DERECHO OBRERO EN LA CONSTITUCION DE 1917.

El 23 de enero de 1917 fue sometido el dictamen fir
mado por los sefiores, Francisco J. Mujica, Enrique Recio,
Enrique Colunga y Luis G. Monson al congreso Constituyen-
te que se reunid en la ciudad de Querétaro, dichos dictd-
menes quedaria consignados en nuestra Carta Magna como -
derechos econémicos sociales del pueblo trabajador.

(34) Ob. Cit.
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TITULO SEXTO DE LA CONSTITUCION MEXICANA; del tra
bajo y de la previsidn social:

Articulo 123. El Congreso de la Unidn y las Legisla
turas de los Estados deberdn expedir leyes sobre el traba
jo, fundadas en las necesidades de cada regidon, sin con--
travenir a las bases siguientes, las cuales regiran el -
trabajo de los obreros, jornaleros, empleados domésticos,
artesznos y de una manera general todo contrato de traba-
jo:

I.- La duracidn de 1la jornada maxima serd de ocho -

horas;

II.- La jornada maxima de trabajo nocturno seri de -
siete horas. Quedan prohibidas las labores insalubres o -
peligrosas para las mujeres en general y para los j&venes
menores de diez y seis afios. Queda también prohibido a -
unas y otros el trabajo nocturno industrial; Yy en los es-
tablecimientos comerciales no podrian trabajar después de-

las diez de la noche;



60

I11.- Los jovenes mayores de doce afios y menores de
diez y seis, tendridn como jornada mixima, la de seis ho--
ras. E1 trabajo de los nifios menores de doce afios no po--

dra ser objeto de contrato;

IV.~- Por cada seis dias de trabajo deberia disfru--
tar el operario de un dia: de descanso, cuando menos;
P »

V.- Las mujeres, durante los tres meses anterio--
res al parto, no desempefiaridn trabajos fisicos que exijan
esfuerzo material considerable. En el mes siguiente al -
parto disfrutaran forzosamente de descanso, debiendo per-
cibir su salario integro y conservar su empleo y los dere
chos que hubiera adquirido por su contrato. En el periodo
de la lactancia tendrin dos descansos extraordinarios por
dia, de media hora cada uno amamantar a sus hijos;

VI.- El1 salario minimo que deberid disfrutar el tra
bajador sera el que se considere suficiente, atendiendo -
las condiciones de cada regidn para satisfacer las necesi
dades normales de la vida del obrero, su educacidén y sus-
placeres honestos, consideridndolo como jefe de familia. -
En toda empresa agricola, comercial, fabril o minera, los
trabajadores tendridn derecho a una participacién en las -
utilidades, que serid regulada como lo indica la fraccidn=
IX;

VII.- Para trabajo igual debe corresponder salario-
igual, sin tener en cuenta sexo ni nacionalidad;
VIII.- El1 salério minimo quedari exceptuado de em--
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bargo, compensacidn o descuento.

IX.- La fijacidn del tipo de salario minimo y de la
participacién de las utilidades a que se refiere la frac-
cidn VI, se harid por comisiones especiales que se forma--
rén en cada municipio, subordinadas a l1a Junta de Conci--
liacidén que se establecerd en cada Estado;

X.- El Salario deberid pagarse precisamente en mone-

da de curso legal, no siendo permitido hacerlo efectivo -

con mercancias ni con vales, fichas o©

.

cualauier otro sig-

no representativo con que se pretenda substituir la mone-
da;

XI.- Cuando por circunstancias extraordinarias, de-
ban aumentarse las horas de jornada, se abonard como sala
Tio por el tiempo excedente, un ciento por ciento mas de-
lo fijado para las horas normales. En ningim caso el tra-

bajo extraordinario podria exceder de tres horas diarias,-
ni de tres veces consecutivas. Los hombres menores de -

diez y seis afios y las mujeres de cualquiera edad, no se-
ran admitidos en esta clase de trabajos;

XII.-

En toda negociacidn agricola, industrial, mi-
nera o cualquiera otra clase de trabajo,

los patronos es-
tarfia obligados a proporcionar a los trabajadores habita-

rentas que no excederin del medio por ciento mensual del-
valor catastral de las fincas.

ciones comodas e higiénicas, por las que podré@n cobrar

Igualmente deberin estable
cer escuelas, enfermerias y demids servicics necesarios a
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la comunidad. Si las negociaciones estuvieran situadas -
dentro de las poblaciones y ocuparen un nCmero de trabaja
dores mayor de cien, tendridn la primera de las obligacio-
nes mencionadas;

XITII.- Ademid3s, en estos mismos centros de trabajo,-
cuando su poblacidén exceda de doscientos habitantes, debe
TA Teservarse un espacio de terrenc que no sera menor de-
cinco mil metros cuadrados, para el establecimiento de -
mercados pitiblicos, instalacidén de edificios destinados a-
los servicios municipales y centros recreativos. Queda -
prohibiclo en todo centro de trabajo el establecimiento de
expendios de bebidas embriagantes y de casa de juego de -
azar;

XIV.- Los empresarios seran responsables de los ac-
cidentes del trabajo y de las enfermedades profesionales-
de los trabajadores sufridas con motivo o en ejercicio de
la profesién o trabajo que ejecuten por lo tanto, los pa-
tronos deberidn pagar la indemnizacidn correspondiente, se
gin que haya traido como consecuencia la muerte o simple-
mente incapacidad temporal o permanente para trabajar, de
acuerdo con lo que las leyes determinen. Esta responsabi-
lidad subsistira atin en el caso de que el patrono contra-
te el trabajo por un intermediario;

XV.~- El patrono estarid obligado a observar en la -
instalacidén de sus establecimientos, los preceptos lega--
les sobre higiene y salubridad y adoptar las medidas ade-
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cuadas para prevenir accidentes en el usc de las miAquinas
instrumentos y materiales de trabajo, asi como a organi--
zar de tal manera &ste, que resulte para la salud y la vi
da de los trabajadores la mayor garantia compatible con -

la naturaleza de la negociacidn, bajo las penas que al
efecto establezcan las leyes;

XV1.- Tanto los obreros como los empresarios ten- -

dran devrecho para coligarse en defensa de sus respectivos

intereses, formando sindicatos,

asociaciones profesiona--
les, etc.;

XVII.- Las leyes reconocerin como un derecho de los

obreros y de los patronos, las huelgas y los paros.

XVIII.- Las huelgas serdn licitas cuando tengan -
por objeto conseguir el equilibrio entre los diversos fac
tores de la produccidn, armonizando los derechos del tra-
bajador con los del capital. Fn los servicios plblicos se
rid obligatorio para los trabajadores dar aviso, con diez-
dfas de anticipacidn, a la Junta de Conciliacidén y Arbi--
traje, de la fecha sefalada para la suspensidén del traba-
jo. Las huelgas serin consideradas como ilicitas tmicamen
te cuando la mayoria de los huelguistas ejercitaren actos
violentos contra las personas o las propiedades, o en ca-
so de guerra, cuando aquellos pertenezcan a los estableci
mientos y servicios que dependan del Gobierno. lLos obre--
ros de los establecimientos fabriles militares del Gobier

no de la Replblica, no estarian comprendidos en las dispo-
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siciones de esta fraccidn, por ser asimilados al Ejército
Nacional;

XIX.- Los paros serdn 1licitos Gnicamente cuando -
el exceso de produccién haga necesario suspender el traba
jo para mantener los precios en un limite costeable, pre-

via aprobacidén de la Junta de Conciliacidn y Arbitraje;

XX.- Las diferencias o los conflictos entre el capi
vy el trabajo se sujetardn a la decisidn de una Junta-
de Conciliacidn y Arbitraje, formada por igual ntmero de-

representantes de los obreros y de los patronos y uno del
Gobierno;

+al

oA

XXI.- Si el Patrdn se negarc a someter sus diferen-
cias al arbitraje o a aceptar el laudo pronunciado por la
Junta, se dard por terminado el contrato de trabajo y que
darid obligado a indemnizar al obrero con el importe de

tres meses de salario, ademds de la TrTesponsabilidad que-

resulte del conflicto. Si la negativa fuere de los traba

jadores, se daria por terminado el contrato de trabajo;
XXII.- El patrono que despida a un cobrero sin causa
justificada, o por haber ingresado a una asociacidén o0 sin
dicato, o por haber tomado parte en una huelga licita, es
tarda obligado, a eleccidn del trabajador, a cumplir el
contrato o indemnizarlo con el importe de tres meses de
salario. Igualmente tendrd esta obligacidén cuando el obre
To se retire del servicio por falta de probidad de par-
te del patrono o por recibir de €1 malos tratamientos, ya
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padres, hijos o

sea en su persocna o en la de su cényuge,
de esta responsa-

hermanos. E1 patrono no podra eximirse
bilidad, cuando los malos tratamiento provengan de depen-
dientes o familiares que obren con el consentimiento o to

lerancia de é&1;

XXIII.- Los créditos en favor de los trabajadores -~
por salario o sueldos devengados en el Gltimo afio y por -
indermizaciones, tendrin preferencia sobre cualesquiera -

e

otros en los casos de concurso o de quiebra;

XXIV.- De las deudas contraidas por los trabajado--
res a favor de sus patronos, de sus asociaciones, familia
res o dependientes solo serd responsable el mismo trabaja
dor, y en ningGn caso y por ninglin motivo se podran exi--
gir a los miembros de su familia, ni seran exigibles di--
chas deudas por la cantidad excedente del sueldo del tra-

bajador en un mes;

XXV.- El1 servicio para la colocacidn de los trabaja

dores serid gratulto para €stos ya se efectue por oficinas

municipales, belsas de trabajo y por cualquiera otra ins-
titucidn oficial o particular;

XXVI.- Todo contrato de trabajo celebrado entre un-
mexicano y un empresario extranjero deberia ser legalizado
por la autoridad municipal competente y visado por el cén
sul de la nacidén donde el trabajador tenga que ir, en el-
concepto de que, ademds de las cldusulas ordinarias se es
pecificard claramente que los gastos de la repatriacidn -
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quedan a cargo del empresario contratante;

XXVII.- Seré@n condiciones nulas y no obligaran a
los contrayentes aunque se expresen en

el contrato:
a) Las que estipulen una jornada

inhumana por lo ng
toriamente excesiva dada la indole del

trabajo;
b) Las que fijen un salario que no sea remunerador,
a juicio de las juntas de Conciliacidn y Arbitraje;

c} Las que estipulen un plazo mayor de una semana -
para la percepcidn del jornal;

d) Las que sefialen un lugar de recreo, fonda, café,
taberna, cantina o tienda para efectuar el pago del sala-

rio, cuando no ‘se trate de empleados en esos estableci- -
mientos;

e) Las que entraiien obligacidn directa o indirecta-

de adquirir los articulos de consumo en tiendas o lugares
determinados;

f) Las que permitan retener el salario en concepto-
de multa;

g) Las que constituyan renuncia hecha por el obrero
de las indemnizaciones a que tenga derecho por accidente-
del trabajo y enfermedades profesionales, perjuicios oca-

sionados por el incumplimiento del contratc o por despe--
dirsele de la obra;

h) Por todaes las dem@s estipulaciones que impliquen
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renuncia de algiin derecho consagrado a favor del obrero -
en las leyes de proteccidn y auxilio a los trabajadores;

XXVIII.- Las leyes determinardn los bienes que cons
tituyan el patrimonio de la familia, bienes que seradn ina
lienables, no podran sujetarse a gravamenes reales ni em-
bargos y seran transmisibles a titulo de herencia con sim
plificacién de las formalidades de los juicios suceso- -
Ti0S;

XXIX.- Se consideran de utilidad social el estable-
cimiento de cajas de seguros populares, de invalidez, de-
vida, de cesacidn involuntaria de trabajo, de accidentes-
y de otros con fines andlogos, por lo cual tanto el Go- -
bierno federal como el de cada Estado, deberan fomentar -
la organizacidn de instituciones de esta indole, para in-
fundir e inculcar la previsién popular, y

XXX.- Asimismo, seran consideradas de utilidad so-
cial, las sociedades coperativas para la construccidén de
casas baratas e higiénicas, destinadas a ser adquiridas -
en propiedad por los trabajadores, en plazos determina--
dos. (36)

(36) Constitucidén Mexicana 1917
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Con la ausencia de representantes de la clase traba
jadora en el Congreso Constituyente no significd nada pa-
ra las aspiraciones del desamparado nacional, pues con -
dos o tres Diputados no considerados como elementos encar
gados por las masas para llevar sus opiniones y planifi--
carlas dentro del ordenamiento donde forman parte y tie--
nen origen las leyes de los estados estos Diputados, fue-
Ton Nicolas Cano y Carlos L. Grasidas, Las ideas expues--
tas por ambos fueron progresistas y sostuviéndolas las hi
cieron triunfar, buscando la forma de garantizar el traba

jo de los obreros. (35)
En el Titulo Sexto de la carta fundamental se ocupd

del trabajo y de la previsidn social predominando en toda
las sesiones la tendencia que favorecia a la clase traba-
jadora, todo esto muy por el contrario al gusto de Don Ve

nustiano Carranza.
Mediante este impulso legislativo se cumplid mejor-

con el cometido y aunque sea brevemente expondre la parte

legislativa y reformista constitucional.

(35) Ob. Cit.
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II1T DECLARACION DE INEXISTENCIA A LA HUELGA DE
1921.

Después de transcurrido un periodo de Huelgas y Con
flictos en los que hubo intentos de fusilamiento, para al
gunos agremiados, como repercusidn en los trabajadores -
ferrocarrileros los sucesos de Cananea, pues la forma en-
que se les tenia en comparacidn con los trabajadores ex--
tranjeros era considerable, los salarios eran el 50% de -
lo que percibfan los americanos, ademads los trabajos de -
cierta categoria o que requerian cierta preparacidn eran-
‘vedados a 1los nacionales, incluso su aprendizaje esto
ocurria tanto entre los mineros que fue lo que did origen
a los movimientos en el mes de junio de 1906 cuando se -
llevd a cabo la huelga en Cananea de la empresa Consolida
ted Copper Company, este movimiento como
cit€, se le considera como el primero en
su conciencia de clase, los trabajadores
el gobierno temeroso de la repeticidn de

anteriormente lo
que manifiesta -
mexicanos. Asi -

cualquier suceso
como los de Cananea fueron tomando sus medidas, pero era-

imposible detener el contagio de huelga, sobre todo en el
norte del pafis, y en 1906 hizo crisis la situacidn entre-
los mecédnicos del Ferrocarril Central de Chihuahua, los -
trabajadores notaban la desigualdad entre ellos de los sa
larios, haciéndoselos ver, a sus jefes, también ciertas -
reglamentaciones que consideraban arbitrarias, querian -
que se les reconociera su Unidn, al hacer crisis Don Sil-
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vino Rodriguez los llevd a 1a huelga, siguiéndolo los de-
_mias trabajadores que estaban en camino uniéndoseles mas -
tarde los mineros de Santa Eulalia, es indiscutible la ox
ganizacidn en que se realizd y una vez mids mostraba su -

conciencia de clase ahora en los mecinicos unionistas. -
(37).

La huelga de 1921 considerada pcr el Presidente - -
Obregdn como carente de justificacidén teniendo su origen-
en actos politicos que el Ejecutivo lamentaba, se daria -
otras pruebas de que carecia de justificacidén pues duran-
te su desarrollo se habian dado diferentes pretextos cam-
biando sus peticiones esto sucedia después de que se ha--
bia decretado el paro, las causas del movimiento se ha- -
cian consistir en siete partes que son 1las siguientes: -
Por habérseles negado personalidad a su Confederacién. -
Por negarse la Direccién a reconocer fntegra a la Confe-
deracién de Sociedades Ferrocarrileras de la Repiiblica Me
xXicana. Por la responsabilidad del Director por no cum--
plir el Pacto de Palacio firmado el 8 de septiembre de -
1920.Por haberse calumniado al Congreso de Sociedades Fe-
rrocarrileras piGblicamente pues iba contra su prestigio.-

Por las violaciones al contrato de las Sociedades Confede
radas .Por sembrar la discordia el Ejecutivo P&rez en las-

sociedades constituidas. Por la falta de proteccidn del -

personal mexicano, al celebrar contratos con empresas ex-
tranjeras.

(37) '"'Historia del Movimiento Obrero Ferrocarrilero'' Mar-
celo. N. Rodea.
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Habiéndose celebrado una entrevista con el Presiden
te de la Repiblica General Obregén, ofrecid que si se texr
minara la huelga serian atendidas sus peticiones justas,-
y asi la confederacidn prometid volver al trabajo pues -
confiaban en que se solucionaria todo y asi fue, llevado-

a cabo el movimiento de 1921. (38)

IV HUELGA DE 1926 - 1927.

Desde el afio de. 1926 el Congreso de la Unidn, dis-
cutia en su seno un Proyecto de ley que reglamentara el -
articulo 123, y no fue hasta que el conflicto suscitado -
por el movimiento huelguistico de los Ferrocarriles Nacio
nales de México en que por tales circunstancias el Juez -
de distrito que concedid el amparo a la Confederacidn de-
transportes y Comunicaciones en contra de la Secretaria -
de Industria, al declarar esta la ilicitud de la huelga,-
se tuvo que buscar un medio legal con el cual se solucio-
nara el problema, fue asi como nacieron La Junta de Conci
lizcidn y Arbitraje, esta huelga y la creacidn de dichas-
Juntas van ligadas, pues tarde o temprano estas debian de
aparecer.

La Huelga, y sus motivos que la originaron; exis- -
tia en los liltimos tiempos en la administracifén de los Fe
rrocarriles anomalias de diferentes caracteres, surgidas-
de situacicnes diversas, tales como las violaciones a los
(38) Ob. Cit.
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contratos de trabajo, destituciones y arbitrariedades pa-
ra con los trabajadcres que pertenecian a la Confedera- -
cidén, recurriéndose a la Secretaria de Industria, Comer--
cio y Trabajo, el directivo de esta asentd que de acuerdo
con su linea de conducta trazada en su Ministerio se bus-
caria un arreglo, mis tarde lo didé a conocer y no habien-
do llenado las disposiciones relativas al Contrato, les -
parecid a los trabajadores de la Unién de Mecdnicos, que-
lo mejor era dirigirse al Presidente Calles dandosele avi
so de huelga, para el 22 de noviembre.

El 8 de diciembre la huelga de meca@nicos se exten--
dié a todo el pais, pues el Presidente no les concedid el
derecho consignado en nuestra Carta Magna.

Despué€s la huelga se volvid general, como Calles no
tomd ningitin acuerdo conforme a las peticiones de la Confe
deracidén, esta tuvo que recurrir al juicio de Amparo re--
clamando la declaracidén que sobre la huelga decretada por
la C.T.C. habia hecho la Secretaria de Industria Comercio
y Trabajo y la abstencidn hecha por el presidente de la -
ReptGblica del acuerdo del memorial dirigido por la -
Confederacidn.

Fue en el Diario Oficial de la Federacidn de fecha-
17 de septiembre de 1927 cuando se creaban las Juntas Fe-
derales de Conciliacién y Arbitraje, y con ella nacieron-
los grupos Uno y Dos que fueron los encargados de cono--

cer de asunto.



73
Para que fallaran el conflicto, aunque decidieran -
en una forma o en otra, en este caso fue para decidir que
la huelga era ilicita, y para el 3 de octubre se habia -
dictado la resolucidn, podemos decir que precipitada ha--
bia sido esta, y aseguraba que esta no constituia una -
verdadera huelga, solo era un abandono de trabajo, y se -
sostenia en la substitucidn de trabajadores llevada a ca-
bo por los Ferrocarrileros, perc.gracias .a ellos todos -
los trabajadores y empresas de jurisdiccidn federal cuen-
tan con un Tribunal especializado en resolver sus contro-
versias y con ello lleven a cabo sus propdsitos. (39)

V LA HUELGA DE 1929 EN EL FERROCARRIL MEXICANO.
Y
LAUDO DEL PRESIDENTE EMILIO PORTES GIL.

Desde el afio de 1926, los trabajadores del Ferroca-
rril Mexicano, sentian inquietudes, surgidas de los abu--
sos que de parte de la Empresa reciben, para protestar,.
Los rumores que corrian de que los contratos colectivos -
de trabajo iban a quedar nulificados, fue creciendo y di-
fundiéndose, pues en esa situacidn las condiciones y las-
garantias que son los objetivos principal=s de dicho - -
acuerdo vendrian a mermarse en prejuicio de los obreros.

Mas tarde en 1927 vieron que los rumores que hasta-

(39) Ob. Cit.
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.entonces se habian percatado credbanse en realidad pues -
muchos de los contratos Colectivos de Trabajo fueron .- -
suspendidos y otros cancelados y fueron cambiados por re-
glas que no ofrecian ninguna garantia tanto a los trabaja
dores como a los sindicatos y asi los comités y funciona-
rios locales fueron desconocidos asi tambi&n los pases pa
Ta los miembros de las directivas, las vacaciones y des--
cuenito en sus pagos. (40)

Toda esta situacidn fue empeorando cada dia pues de
parte de los trabajadores las reflexiones que les propo--
nian a la Empresa eran constantes y por lo tanto desaten-
didas.

La falta de didlogo que se hsbia estado llevando -
a cabo sobre el proyecto del contrato colectivo de traba-
jo de la Alianza de Ferrocarrileros Mexicanos, esta situa
cién tenia asi cerca de tres afios y habia ya creado el -
disgusto entre los Conductores, Maquinistas, Fogcneros y-
Garrotercos de Locomotoras, con esos fines el Consejo Con-
federal, voto la huelga sefialandose el 6 de diciembre de
1929.

Se ventild el asunto ante la Junta de Conciliacién-
y Arbitraje haciéndoselo saber a la Secretaria de Indus--
tria y Comercio y del Trabajo.

Por parte de la empresa se comisioné al sefior Barro

(40) Ob. Cit.
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so este habia puesto obsticulos para que mejoraran las re
laciones obrero patronales, y en esta ocasidn no iba a -~
cambiar su postura ante ningin Tribunal, ademids de €1 es-

taban los abogados Max Camiro, Tomas Noriega, de parte de

los trabajadores estaban; Luls Mayora, Alfredo Navarrete

y otros mids, ademds los abogados Antonio Garza Sansores -
Jorge Gaxiola Jr., y después de transcurridas varias au-+-
diencias en que el sefior Barroso estaba renuente a admi--
tir algunas de las peticiones requeridas el disgusto de -
tal situacidn hizo que se buscara el apoyo o la interven-
cidn del Senor Presidente don Emilio Portes Gil.

Y el 5 de diciembre de 192% se creo una Comisién
que se presentd ante el Presidente &ste demostrd que no -
iba de acuerdo con la huelga pero que su interé€s radicaba
en la solucidn del conflicto de una manera satisfactoria-
para ambas partes, pues al llegarse a la huelga se inte--
rrumpia el servicio y paralizarian ademds todas las indus
trias accesorias a esta, pero esto era lo que el sefior
Presidente decia, y otra cosa lo que la Empresa decia,
asi siguieron las audiencias cada dia menos concurridas y

mas desanimadas.

El dia 6 de diciembre a las 12 horas se abandond to
do trabajo en los Ferrocarriles Mexicanos en toda su 1i--
nea. (41)

Se cuenta que todo el movimiento fue llevado a cabo

(41) Ob. Cit.
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en un orden extremo Yy con una organizacidén no vista hasta
entonces en los Ultimos movimientos pues ademis en estos-
no se habfa causado ningin tipo de sabotaje ni desorden -
en ningin sentido, esto fue admirado por el pdblico que -
muchas veces no se interesaban en los conflictos de tipo-
laboral asi que su reconocimiento fue piblico y adquirid-
simpatizantes que no dejaron de hacerlo saber por medio -
de los diarios.

El Congreso de la Unidn concedid un voto en favor -
del movimiento e initervenian para gque el scfior Presiden
te les concediera de acuerdo con la Constitucidn el dere-
cho en ella consignado ademids designd la Camara para que-
prestara sus servicios al Licenciado Praxedis Balboa, to-
do esto hizo que el Presidente Don Emilio Portes Gil toma
ra parte en el arbitraje en forma privada y en una forma-
decisiva procedid a crear el laudo que la solucionara.

Claro que los miembros del Comité& General de Huelga,
enviaron un escrito al Presidente que estaba fungiendo co
mo Arbitro, en el cual le decian que las causas del movi-
miento estaban justificadas, y de las cuales nacia el mo-
vimiento mismo, ademds se le pedia la substitucidén de los
sefiores J.D.W. Holmes, que era Gerente General «C. Luke, -

Superintendente de Transportes, y al sefior A.R. Barroso,
que habila contribuido a que el conflicto no se soluciona-
ra era indispensable que su presencia iba a ser nociva -
en represalia a los trabajadores.
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Aclaraban que consideraban la equidad como basica -
para que llevaran a cabo el contrato Colectivo de Trabajo
celebrado con la Empresa respecto de aquellos obreros que
no los tendin y especificaban que se les concedieran en -
un plazo de 45 dias, y que se debian tomar como validos -
los Contratos anteriores al arribo ahi del sefior Hol

mes.

Pedian que se llevaran a cabo las deducciones de -
cuotas sindlcales a 1ista de vaya de la empresa pues era-
una conquista meramente Ferrocarrilera.

Asi el 18 de diciembre, fue dada la resolucidn del-
conflicto, con gran jdbilo de parte de los obreros pues -
en su mayoria el pliego de peticiones habia sido resuelto
favoreciéndolos, un jubilo tinico se reflejaba en los ros-
tros de los obreros que se habia reunido en el edificio-
de la Alianza, asi se regularizd la marcha de las agrupa-
ciones obreras, servidoras del Ferrocarril Mexicano. (42)

Ademds se cred un Considerando que considero de im--
portancia, y se refiere a los puntos del debate relativos
a la declaracidn de licitud o ilicited de la huelga.

""Que los sindicatos son los fieles guardianes de -
los Contratos Colectivos de Trabajo, y que es licito que-
vayan a la huelga en defensa de esos Contratos porque en-
el Gltimo término es el Gnico medio que tienen de hacer--

(42) Ob. Cit.
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los respetar cuando las violaciones son sistemidticas y -
tan numerosas que transtornan las relaciones entre el ca-
pital y el trabajo''.

""Que el Gobierno tiene obligacidn de dar garantias-
a los trabajadores para que ejerciten un derecho, como el
de la huelga, mientras no se declara la ilicitud del movi
miento, no permitiendo que se substituya o trate de subs-
tituir a los huelguistas'.

'""Se condena a la Hmnpresa del Ferrocarril Mexica--
no, a pagar a los trabajadores que fueron al movimiento -
de huelga, pertenencientes a las agrupaciones que se men-
cionan al principio de esta parte del Laudo, los salarios
correspondientes a los dias que holgaron hasta la fecha -
en que el presente laudo dispone la reanudacién de los -
trabajos. PUNTOS RESOLUTIVOS COMUNES A 1O FALLADO EN EL -
PRESENTE LAUDO PARA TODAS LAS ORGANIZACIONES DEMANDANTES.

Primero.- Una vez resuelto el conflicto en la forma
y términos del presente laudo, todos los elementos huel--
guistas reanudarian las labores suspendidas en los Ferroca
rriles Mexicanos, el dia de mafiana, 19 de diciembre a las
6 horas en que se declara terminado el conflicto de huel-
ga.'" (43)

(43) Ob. Cit.



VI IMPORTANTE LAUDO DEL GENERAL LAZARO CARDENAS
EN EL ARO DE 1935.

Hasta ahora he venido senalando la trayectoria de-

los diferentes movimientos obreros huelguisticos que con-
sidero de importanciz, dentro de la institucidn de los Fe
rrocarriles Nacionales, todos ellos de una manera o de -

otra van contribuyendo a la unidad y mejor entendimiento-
entre las partes para llevar a cabo mejor sus funciones.

Otro de los conflictos que se registraron en esas -
fechas fue el suscitado en el Ferrocarril Mexicano la Em-
presa tenia pensado cambiar los talleres que estaban esta
blecidos en Orizaba para Apizaco, esto 1ldégicamente trae--

ria disgustos entre los obreros que no creian que el cam-

bio les favoreciera, ademis de que el personal se iba re-

ducir, ademds de otras circunstancias que venian a empeo-.
rar las relaciones como era la falta de la correcta inter
pretacidén a el Contrato Colectivo de Trabajo pues este su

fria violaciones; ademas de no pagarse el salario minimo-
de parte de la Empresa,

asi que decidieron anunciar la
huelga para que empezara haber arreglos con la Empresa pi
diendo que esta cancelara el cambio proyectado, que se
les pagara el sueldo minimo, y que las cldusulas del Con-
trato que habia side violadas fueran

reparadas.

Tan situacidn era igual en los Ferrocarriles Nacio-

nales, las constantes violaciones al Contrato Colectivo -

34 _:". A
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de trabajo, iban aumentando la inquietud entre los traba-

jadores, y en muchas ocasiones con el cambic de Ejecuti--
vos en la Bmpresa esperanzaban que tuvieran término las -

dificultades existentes, pero esto nunca sucedia, pues
al inicio

de sus funciones albergaban las mejores inten--
llegar a un arreglo, y mds tarde eran estos mo-
el grupc que se encargaba de controlar sus fun-

ciones de
vidos por
ciones, y en lugar de resolverse venia a empeorar la si--
tuacién. (44)

Fueron celebrindose juntas entre diferentes grupos-
con el objeto de sacar un pliego petitorio en el cual se-
especificara la inmediata resolucidn a sus demandas, tan-
to de caridcter econdmico como las violaciones
Ley como a el Contrato Colectivo y se
peticidn sobre responsabilidades para

tanto a la-
debia incluir una -
los oficiales.

Y con el mismo objeto el Comité Ejecutivo General -
que estaba integrado por Alfredo Navarrete, Pedro Soto Mo
reno, Samuel Ortega Hernindez, decidieron hacer una revi-

sidn general de los problemas y asi pedir a la Empresa su
resolucidn.

El 12 de septiembre de 1934 fueron entregados los -
pliegos al Presidente de la Repiiblica, al Presidente de -
la Comisidn Reorganizadora de los Ferrocarriles asi como-
también al sefior Cabrera que fungia como Presidente Ejecu
(44) Ob. Cit.
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tivo de los Ferrocarri;es.

Al iniciarse las platicas se veia la posicidn del -
sefior Cabrera muy lejos de querer un entendimiento, y fue
el mismo quien paso el problema para que fuera analizado-
por la Junta Directiva y que luego entabld el didlogo con
los representantes sindicales, siendo su deliberacidn res
pecto a las demandas econdmicas mnegativa.

Asi que con estos resultados se adaptd un plan, el-
de la huelga y con ese motivo se so0licitd la intervencidn

como arbitro de el Presidente de l1a Repiblica General La-

zaro CArdenas y después de haberse documentado, y habien-
do escuchado a los represerantes sindicales para des-
pué€s emitir su resolucidn.

El Laudo dado por el Presidente no fue del

entero -
agrado de los trabajadores, aunque en el aspecto

sindical
se les concedieron ventajas a las Organizaciocnes dando

fin a las hostilidades que hasta entonces existian, por -

el lado econdmico se les otorgd la cantidad de cinco mi--
llones y medio de pesos anuales,
¢l presupuesto,

con esto se aumentaba -

ademias de la indemnizacién de ciento se--

senta mil pesos en concepto de dafios y perjuicios que tu-

Vo que pagar la empresa.

Se resolvid que respecto a la solicitud del Sindica
to de que se le considerara dentro de la Ley en el caso -

de la contratacidn colectiva, aln cuando una parte de las

especialidades se separara, pues sSiempre se le considera-
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ba como representante siempre y cuando el mismo controle-
a la mayoria de los trabajadores de la Empresa, asi se en
contrd que no es contrario a dicho Laudo ni a la propia -
Ley ni va contra el Derecho Consuetudinario, pues dado ca
so el Sindicato estd para representar los intereses de la
clase trabajadora.

Después de haber sido presentado el Laudo, fue lle-
vado para su anialisis y para su estudio ante el Ejecutivo
General que tenia al frente a Alfredo Navarrete, y por me
dio de &1 se notifico la accptacidn del Laudo, pues aun--
que no respondia a todas las peticiones formuladas por 1la
Comisidn daba a el Sindicato un digno lugar dandole mas -
ain las ventajas econdmicas que mucho vinieron a favore--
cer a los obreros que recibian sus salarios fuera del -
sueldo minimo, ademiAs el sefior Presidente nombré una comi

sidn para que con mayor calma y estudio se discutiera los
puntos sobre las Bases Generales, las Particulares de ca-
da especialidad, las violaciones al Contrato e incluso a-
la Ley del Trabajo. Fue como de una manera satisfactoria

el General Liazaro Cirdenas did por terminado dicho con- -

flicto. (45)

(45) Ob. Cit.



VII NACIONALIZACION DE LOS FERROCARRILES.

Como en todas las é&pocas la Historia registra, y -
nos da una versidn de las situaciones que en cada momento
atraviesa y cambia por acontecimientos, diversos aconteci
mientos que en el ramo del trabajo llegan a tener una re-
percucidn en los conglomerados, de la industria, la - -
agricultura, la mineria, es decir todo lo que viene a con
tribuir al adelanto econdmico y social de los paises; no-
se puede negar que en este aspecto la fimcidén de los Fe--
rrocarriles es la de prestar un servicio social por exce-
lencia.

Las graves crisis econdmicas, mundiales sueles te--
ner repercuciones en todos los paises y en las industrias
de ellos, asi en México en el afio de 1932 los Ferrocarri-
les se vieron afectados por una de esas crisis econdmica,
esta se habia iniciado desde hacfa tres afios, y la conse-
cuencia era palpable en la reduccidén de los ingresos den-
tro de esta institucidn, y la forma en que estos venian -
a menos era en los fletes y en el nimero de pasajeros que
descendfan en grandes proporciones fue con la ayuda del -
Estado como pudo sobrepasar los lamentables acontecimien-
tos.

Hacia 1933 la situacidn fue cambiando en forma favo
rable, y los ingresos empezaron a aumentar y esto vino a-
acelerar el desarrollo material del pais, en ese afio y -
los siguientes, hasta que se logrd un nivel en los ingre-
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sos hacia 1936, y esto no solo sucedia en el campo econd-
mico sino también en todas las ramas del transporte ferro
viario.

Después de una etapa como la que habia pasado y se-

auge econdémico, y al frente de la po
Cardenas se dejan ver los

guida después por un

litica al Presidente proposi--

sistema de transporte ferroviario -
que fuera propiedad de la Nacidn, que contribuyera al de-
sarrollo del pais,

tos de contar con un

al expropiarlos por causa de utilidad-
piblica los bienes que ain estaban en manos de accionis--
tas privados, y pasarian a ser utilizados por el Estado -
logriandose asi la plena nacionalizacidén. (46)

La marcha de la Empresa siempre fue independiente -
al Estado , pues aunque fuera el mayor poseedor de las ac-
ciones nunca intervino como administrador, durante ¢l go
bierno de Limatour este habia cuidado al crear los Ferro-
carriles de que no tuviera ninguna intervencidén. Ademids -

con su nueva intervencidn dejaria de garantizar las obli-
gaciones contraidas por la Empresa.

Las intenciones del Presidente Cardenas eran plani-
ficar mejor el desarrollo econdmico del pais por medio de

los instrumentos de produccidn para satisfacer las necesi

dades de la poblacidn. El presidente argumentaba las si--

guientes razones por lo cual fue tomada esta medida, que-
venia a tomar parte en la transformacién del medio econd-
(46) Ob. Cit.
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mico de la Nacidn, y que son las siguientes; -que la natu
raleza de la compafiia ha impedido orientar su actuacién -
en el sentido de procurar primordialmente el beneficio so
cial, y por igual razdén el Gobierno Federal no obstante -
su caridcter de principal accionista, ha tenido que consi-
derar a la empresa como entidad privada para el efecto -
de exigirle el estricto cumplimiento de las desposiciones

legales.-

Por otra parte se creia en la conveniencia de que -
la unificacién de las lineas nacionales, bajio el control-
del Estado asi vendrian a unirsele las que estaban en - -
construccidn por acuerdo del Presidente Cirdenas ademids -
todas aquellas que se encontraban bajo la denominacién -
""Lineas Férreas de México'"' que tenia bajo su cargo el de-
la adquisicidn, construccidn, explotacidén de toda clase -
de lineas férreas sus accesorios y equipos.

Para los fines deseados se requeria del control de
los Nacionrales por el gobierno y asi se le permitiera me-
jorar el servicio, con una nueva reestructuracidén pues la
evolucidn del Pais requeria de una actualizacidn en todas
aquellas industrias que eran afines al desarrollo y que -
debian marchar al igual que las demandas sociales y econg

micas lo requerian.

Fue en junio de 1937 cuando estando reunida la Ter-
cera Convencién del Sindicato Ferroviario, cuando el Pre-

sidente Cardenas did a conocer el acuerdo por el cual ex-
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propid la participacidn privada en la propiedad de los Fe
rrocarriles Nacionales, realizando la nacionalizacién com
pleta de los mismos. El acuerdo se publicd en Diario Ofi-
cial de la Federacidn de los Estados Unidos Mexicanos.- -
(47).

Todo era parte de un estudiado plan que venia a po-
ner fin a los vicios y deficiencias del sistema, asi es--
tas medidas darian solucidn a efecto de organizar el mane
jo de las l1lineas férreas, y que el anhelo nacional de pro
greso requeria de que la red de comunicaciones prestara -
un mejor servicio y se ampliaran construcciones de nuevas
vias que se reclamaban con urgencia.

En cuanto a la situacidén de los acreedo:res que te--
nia 1la Empresa se enuncid que la medida no les ocasiona--
ria ningin problema pues se cubririan sus créditos dentro
del 1limite que correspondiera al valor real de los bienes
que pasen a ser propiedad del Estado.

En el Considerando sexto dice: que esta medida sera
respaldada con firmeza por todos los elementos nacionales
de trabajo de produccidén y de comercio, asi podri el Go--
bierno salir avante de un propdsito y quedar posibilitado
para atacar con éxito la rehabilitacidén de las citadas -
lirneas, el mejoramiento de las mismas y la construccidn -
de otras muy importantes pues existen regiones fértiles -

(47) Ob. Cit.
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que por falta de comunicacitn no han entrado a tomar par-
te en la unidad econdmica nacional y por consecuencia per
manecen fuera del beneficio de la cultura.

Por las consideraciones expuestas y que fueron las-
tomadas como bdsicas y con el apoyo de Los articulos Io.-
fraccidn I y IX, 20, 30, 10 y 19 de 1la ley de expropia- -
cidén de 23 de noviembre de 1936, tuvo a bien acordar:

PRIMERO.- Por causa de utilidad pGblica se expropia
en beneficio de la Nacidn los bienes pertenecientes a la-
Enpresa de los Ferrocarriles Nacionales de México S. A.

SEGUNDO.- La presente declaratoria se publicard en-
el Diario Oficial......

TERCERO.- En su oportunidad y conforme al articulo-
70. de la citada Ley de Expropiacidn, se tomarid posesidn-
de sus bienes expropiados Yy con intervencidén de la - -
Sria. de Comunicaciones y Obras Piblicas y de Hacienda vy
Crédito Piblico, se entregarin al organismo que se esta--

blece.

CUARTO.- La Sria. de Commnmicaciones y Obras Pibli--
cas procederd como corresponda a efecto de que en los tér
minos previstos por la Ley de Expropiacidn y con la inter
vencidén de la Sria, de Hacienda y Crédito Pablico, quede-
fijado el importe de la indemmizacidn que seri a cargo -
del Gobierno Federal.

La medida fue ovacionada por todos los sectores, -
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pues en los diferentes diarios surgian declaraciones de -
aprobacidn de importantes organizaciones en todo el pais.
A excepcibn de los ferrocarrileros sindicalizados que re-
pentinamente se encontraban desorientados,pues ademéds en-
ese tiempo habia determinado expedir el Estatuto Civil vy
sin saber su contenido los trabajadores Ferrocarrileros -
pensaban que se les consideraria como trabajadores del Es
tado, y por conclusidén vendrian a perder las conquistas -
obtenidas en los Contratos Colectivos de Trabajo.

Los comit&s organizaron unas sesiones psra acordar-
cual iba a ser su posicidn, se logrd controlar la situa--
cién y acordd estudiar el Estatuto Juridico de los Traba-
jadores al Servicio del Estado, y que contenia ventajas -
de la Ley Federal del Trabajo, ademds que en realidad la-
Empresa siempre habia sido administrada por el Estado so=
lo que respetandose los derechos de los trabajadores.

En las sesiones de la Camara de Senadores se le - -
brindaba aprobacidn al Presidente Cirdenas y el senador -
Soto Reyes hizo una declaracién al respecto planteando la
situacidén de las lineas nacionales y de los beneficios -
que reportaba la expropiacidn, en cuanto a las entrevis--
tas concedidas a los trabajadores de parte del Presiden--
te el cual les habia ofrecido entregar a ellos la adminis
tracidn del sistema: Creo que si los Ferrocarriles van a
ser administrados por los obreros, este es el primer paso
que el gobierno ha dado para la nacionalizacién de todos-
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aquellos servicios que .sean empleados y necesarios para -

la sociedad.

Dias mis tarde el Gobierno Federal creo el Departa-
mento Auténomo de Ferrocarriles como administrador de las
Lineas Nacionales, y deberia llevar a cabo la ampliacidn-
construccidn y perfeccionamiento del sistema, quedando -
como jefe el sefior Antonio Madrazo. Este es el comienzo -
de la etapa de la Administracidn Obrera 7y asi fue como -
lo declaro el Presidente que los trabajadores ferrocarri-
leros no pasarian a ser servidores del Estado sino que -
seguirian rigiéndose por 1los efectos del contrato Colec-
tivo de Trabajo y por la Ley Federal del Trabajo.

En mayo de 1938 es cuando oficialmente es creada la
Administracién Obrera. Durante el inicio de esta adminis-
tracidn se empezd a tener dificultades: con el equipo que-
se encontraba en muy mal estado debido a su antiguedad -
asi como también todo lo accesorio a ella que en realidad
eran anticuadas y debia recurrirse a su reanudacidn esto-
era por una parte pero por otra se dejaba ver lo dificul
tuoso que era para los obreros la actitud del Sindicato--
pues en si tenia un doble papel; el de defender los inte-
reses de los trabajadores y como administrador de la Em--
presa esto resultaba un grave problema.

Con. la devaluacidn del peso mexicano frente al dé-
lar debido a maniobras financieras de parte de las Compa-
fniias Petroleras pues habia llegado a ellas la Expropia- -
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cidén, se veian en dificultades de solventar todos los gas
tos incluso los que habia-dejado pendientes la administra
cidén anterior. Con todos estos acontecimientos el Congre-
so de la Unién en diciembre de 1940 declaro desaparecida-
la Administracién Obrera siendo substituida por el orga--
nismo que es actualmente como organizacidén descentraliza-
da, fue esta el resultado de una iniciativa enviada por -
el Presidente Manuel Avila Camacho.

La comisién que dictamind tal declaracidn, decia -
al resrecto que la falta de una buena organizacidén desde-
la fundacidén de los Ferrocarriles y de una racional explo
tacién que en realidad contribuyera al progreszo econdmico
del pais habfan sido la causa de que no se llevara a cabo
el prestar un mejor servicio ptblico, pues ademis, las -
vias trazadas desde su origen no favorecian para que lle-
vara a su fin la Empresa sus operaciones. (48)

(48) Ob. Cit.



et s it AR e

e e oo et R OAAD AN

CAPITULO CUARTO

EL TRABAJO FERROCARRILERO Y LA LEGISLACION OBRERA

'91



92
I.- DISPOSICIONES GENERALES: La exposicién histdrica que-
he presentado de los Ferrocarriles y dc sus diversos movi
mientos obreros por los que ha pasado, obedecen a un moti
vo u objeto, el de determinar el momento de su nacimiento
tanto en Mé&xico como en el mundo, y la ayuda tan grande -
que vino a dar a la Industria satisfaciendo asi las moder
nas necesidades de nuestra poblacidén ningdn otro medio -
de transporte did crecimiento al desenvolvimiento mate- -
rial de la Nacién y al mejor aprovechamientc de sus recur
sos naturales que los Ferrocarriles.

Bien ahora lo que me interesa es hablar de la rela-
cién de trabajo que vino a dar lugar a un estatuto Espe--
cial para su reglamentacidén debido a que las innumerables
peculiaridades del servicio asi lo requerian, con esta -
fuente de trabajo de los Ferrocarriles se vieron favoreci
dos en sus aspectos politicos, econdmicos y social dife-
rentes naciones y las repercusiones que tuvieron en mate-
ria de trabajo fueron de gran trascendencia.

II.- EL TRABAJO FERROCARRILERO CONSIDERADO COMO PARTE DE-
LA REGLAMENTACION ESPECIAL DE LA NUEVA LEY FEDERAL DEL -
TRABAJO. El organismo que formaron los ferrocarriles l1le-
g6 a ser tan grande que 1las relaciones obrero patrona--
les se vieron urgidas de una reglamentacién especial fue-
asi como el legislador pretendié, hacer una reglamenta- -
cidn propia de los ferrocarriles es decir un régimen apli
cable al trabajo ferrocarrilero, asi se dié origen en la-
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Ley a los Principios Generales, dandose ademds como prin-
cipal via de solucidn a los problemas surgidos de la rela

cidn del trabajador con la Empresa a un Contrato Colecti
vo de Trabajo.

Esta reglamentacidn estd clasificada, dentro de los

regimenes particulares en la gran llave que encierra el -
Derecho Obrero Mexicano.

En la Nueva Ley Federal del Trabajo, en su titulo -
Sexto Capitulo I. Articulc 121 dice al respecto: '"Los -

trabajos especiales se rigen por las normas de este titu-

lo y por las generales de esta Ley en cuanto no las con--

trarien. Agregan los Lic. Alberto y Jorge Trueba, el obje

to de reglamentar determinados trabajos en particular, es

proteger efectivamente a los trabajadores que prestan di-

chas labores, dada la naturaleza peculiar del servicio,

por lo que las normas consignadas en este Titulo

Tespecto
a los trabajos especiales; en la inteligencia de

lo general les son aplicables las normas de esta

siempre y cuando no contrarien las disposiciones
Titulo.

que en -
Ley, - -
de este-
En caso de duda deberd prevalecer la interpreta-
cidén mids favorable al trabajador. (49)

Al estatuirse nuevas normas especiales a

los traba
jadores de autotransportes,

de maniobras en los puertos,-

(49) Nueva lLey Federal del Trabajo de:

Lic. Alberto Trueba Urbina.
México 1971.
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de agentes de comercio, vendedores, viajantes deportistas,

profesionales, actores y musicos, se confirma una parte -

de nuestra Teoria Integral' en el sentido de que el arti

culo 123 de 1la Constitucidn politico- social de 1917 no -
solamente contiene normas protectoras del trabajo humano-

en el campo de la produccidn econdmica y fuera de este,

comprendiendo obreros, jornaleros, empleados, domé&sticos,

artesanos sino a todo prestador de servicios, ya sea abo

gado, mé&dico, ingeniero, técnico, taxista etc. no en fun-

cidén de la naturaleza expansiva del dcrecho del trabaja--

dor sino por disposicidén expresa del mencionado precepto-
Constitucional. La Nueva lLey omitid reglamentar el traba-
jo de los empleados bancarios, penados y otros de caracte
risticas especiales que tendrdn que regirse por las nor--
mas generales de la misma. (50)

I1I.- POBREZA DEL CAPITULO DEL TRABRAJO

FERROCARRILERO. -
Basta el dar una pequeiia ojeada

al Capitulo referente o-
en el que se encuentra reglamentado el trabajo ferrocarri

lero en la Nueva Ley Federal del Trabajo para darnos cuen
ta de su escaso contenido las normas que incluye la Ley -
fué el resultado de la solicitud que de ella hicieron tan
to los trabajadores como la Empresa, pero la solucidn de-
los diversos problemas que surgen en tales relaciones se
encuentran y la Ley nos remite al Contrato Colectivo de -
Trabajo, el abarca todas aquellas especialidades que exis

(50) Ob. Cit.
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ten en el desempefio de las labores, para llevar a cabo 1la
funcidn de los ferrocarriles que es vital para la vida -
econdmica del pais.

_El Contrato Colectivo de Trabajo fue creado como re
sultado de la voluntad de ambas partes trabajador y empre
sa, pues en un Ordenamiento de tipo general como lo es la
Ley Federal del Trabajo, era imposible que el legislador-
se percatara y reglamentara todas aquellas relaciones de
taur variadas especialidades como las que presenta el Tra-

bajo Ferrocarrilero.

IV.- ANALISIS DE LOS ARTICULOS 246, 253. El1 Articulo 246
que a la letra dice: ''Los trabajadores ferrocarrileros de
beran ser mexicanos.' es el que inicia la Reglamentacidn-
del Trabajo Ferrocarrilero en el Capitulo de los Trabajos
Especiales, considero que es sin duda uno de los cuales -
ha venido a satisfacer las demandas de los trabajadores -
en materia social ya que en el proyecto de reformas a la-
Constitucidn de 1857 fu& donde se discutid y se deliberd-
el articulado necesario para garantizar los derechos de -
los trabajadores en la Ley.

La organizacidn que insistid mAs porque fueran in--
cluidas en la Constitucidn de 1917 normas protectoras pa-
ra los trabajadores fué la Gran Orden de Maquinistas, con
ductores, Fogoneros y Garroteros. Anteriormente se habia-
llevado a cabo en 1908 la Primera Convencidn Nacional de-

una organizacién, de resistencia mexicana, en la que se -
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acordd la reduccidn de horas de trabajo, abolicidn de pri
vilegios raciales, que la jornada diaria fuera de ocho ho
ras, exigir el descanso semanal etc. (51)

Todo esto tenia su origen en las injusticias de que
eran objeto los trabajadores ferrocarrileros.

Desde principios de siglo los trabajadores mexica--
nos eran objeto de descriminacidén, pues solo eran utiliza
dos para los trabajos mas duros, y de escasa importancia.
Se creia que eran incapaces de desempefiar los trabajos re
servados a los americanos.

Al iniciarse la huelga del Ferrocarril Internacio--
nal, fu& necesario, reemplazar el personal extranjero du-
rante el conflicto por trabajadores mexicanos. Mucho in--
fluys el buen desempeiio del personal mexicano que dié& lu-
gar, a amplios comentarios, pues se tenia considerado a -
el americano como un hombre que en su ambiente desde pe--
quefio era rodeado de maquinaria, y que el buen desempefio-
de sus funciones se debia a su mucha practica y, al gran-
adiestramiento en el manejo de las fuerzas industriales -
modernas. (52)

Los nacionales demostraron que eran capaces de acsi-
milar, los trabajos inherentes, a la mis complicada tarea
de una industria superior.

(51) "Historia del Movimiento Obrero Ferrocarrilero' de:
N. Rodea.
(52) Ob. Cit.
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criminacidén del tra
bajador mexicano se presentaba, la desigualdad bastante -

grande respecto de los salarios. Con el pretexto de que -
el mexicano no podia desempefiar los trabajos que los ame-

ricanos desempefiaban se les asignaba un sueldo que ni pro

Cabe sefialar, que unido a la de

porcionalmente era justo, ya que aquellos les era liquida
da su jornada, en moneda extranjera.

Esta serie de injusticias que se cometian en perjui
cio directamente del trabajador mexicano hizo que este se

fuera uniendo para protestar y asi reclamar la igualdad -
de derechos. (53)

A raiz, de la huelga que anteriormente cité y de la
creacidn de grupos dispuestos a competir, creemos que vi-
nieron en gran parte a determinar que el congreso Consti-

tuyente de Querétaro satisfaciera, las demandas ante &1 -
presentadas.

Sobre el articulo 253 de la Nueva Ley Federal del -
Trabajo, que a la letra dice: ""NO ES VIOLATORIO DEL PRIN-
CIPIO DE IGUALDAD DE SALARIOS LA FIJACION DE SALARIOS DIS

TINTOS PARA TRABAJOC IGUAL, SI ESTE SE PRESTA EN LINEAS O
RAMALES DE DISTINTA IMPORTANCIA.

Como una breve nota,
citaré que el origen de dicho principio ""PARA TRABAJO - -

IGUAL DEBE CORRESPONDER SALARIO IGUAL SIN TENER EN CUENTA
SEXO NI NACIONALIDAD'' lo encontramos entre las primeras -
(53) Ob. Cit.
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conquistas de nmucha transcendencia para los trabajadores-
del pais después de haber sido iniciada una huelga en los
talleres de Chihuahua, dirigida por la Unidén de Mecédnicos,
con fecha Julio de 1906 que aim cuando fué reprimida en -
un principio logrd grandes beneficios para satisfacer al-
gremio. (54)

Siendo importante su estudio para saber en que for-
ma puede beneficiar o perjudicar a el trabajador que esto
Gltimo creo que seria imposible dado el cardcter protec-
cionista de 1la ley.

Encontramos en el Manual de Aplicacidén a la Nueva -
Ley Federal del Trabajo del Lic. Baltazar Cabazos Flores-
un comentarioc al respecto que a la letra dice:

El Lic. Carlos Mariscal distinguido maestro Univer-
sitario que labord por muchos afios en los ferrocarriles, -
estima que el Articulo 253 que previene que no es violato
Tio del Principio de Igualdad de Salarios la fijacidn de-
salarios distintos para trabajo igual si este se presta -
en lineas o ramales de diversa importancia es anticonsti
tucional ya que el trabajo es el mismo independientemente
de la importancia que tenga la linea o ramal de que se -~
trate. Estimamos que tiene razén dicho Jurisconsulto.

Como se examinara mas adelante en efecto, se -
puede prestar a confusiones perc que un andlisis a fondo-

(54) Ob. Cit.
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demuestra que no hay tal. Por los datos que enseguida se-
aportan, se verd que en el fondo no se viola ni atm el -
precepto constitucional en el que se asienta el mismo - -
principio, ya que, como tratar€ de demostrar, no se trata
de ninguna manera de trabajos iguales, porque si por -

igualdad entendemos tmas mismas condiciones que no cam- -
bien que sean estaticas, entonces si procede aplicar la -
letra del Principio' pero si dicho trabajo no es igual ni
en calidad ni en responsabilidad etc. entonces nos debe--
mos atener al espiritu de la Ley y no a su contexto for--

mal, si no queremos cometer grandes injusticias.

Creo jue es necesario su andlisis y encuentro cir--
cunstancias especiales para ello, como son las siguientes:

El Articulo es aparentemente anticonstitucional, 1lo
creo asi, pues si lo examinamos mis detenidamente, vemos-
que un mismo trabajo desempefiado por diferentes obreros -
puede acarrear mids responsabilidad para aquel que lo - -
presta en alguna linea de gran importancia y que unido

a
Esto la responsabilidad es mayor, en comparacidn con

aquel que opera en un ramal de menor importancia.

De manera que si puede ser 1ldgico 1lo que dice el di
cho Articulo 253 de La Nueva Ley Federal del Trabajo, al
decir que no se afecta el principio de igualdad, cuando -
yva no hay igualdad en la responsabilidad, -como es en el-
casc que menciono- ni igualdad en la importancia del lu--

gar donde se esta operando, sobre todo si se trata de una
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intenso trdnsito, de gran responsabilidad en com
con aquel ramal de distinta categoria.

linea de
paracidn

Se puede ver el problema en otro ejemplo; cuando un
mismo trabajo sea desempefiado en diferentes zonas,

es mis
dificil y las condiciones de eficiencia

también cambian-
en estas zonas que tienen climas inclementes resultado
este, de la naturaleza y esto sin tomar en cuenta que

ademds del clima estas zonas presentan mas dificil las ma
niobras debido a la sinuosidad del terreno, que aquellas-

otras en que sea ma&s benigna la naturaleza en favor del -
trabajador.

Este ejemplo se da en los Trenistas que operan den-
tro del sistema, como sucede en el Estado de Veracruz;

bien, aqui encuentro que no se puede hablar de igualdad, -
porque claramente no existe tal igualdad en las condicio-
nes de eficiencia - en particular - de gque nos habla el -

articulo 86 de 1la Nueva Ley Federal del Trabajo que dice-
asi:

A trabajo igual, desempefiado en puesto, jornada y -

condiciones de eficiencia tambié&n iguales, debe correspon
der salario igual.
Y agrego:;Debe

mayores? salario el trabajador
que labora en condiciones de eficiencia inferiores, que -

aquel que desempefia sus labores en condiciones de eficien
cia mayores.

Un trabajador al que se le proporciona herramientas
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y ﬁfiles de trabajo, en malas condiciones, debe desarro--
1lar un esfuerzo superior para poder producir la misma -
cantidad, que aquel trabajador al que se le proporciona -
herramientas y Gtiles de trabajo en buenas condiciones 1y
el que desde luego su produccidn la realiza con un esfuer
zo fisico y tal vez mental inferior.

Creo que es perfectamente factible que se presenten
estas situaciones, y de las cuales ya se ocupd la Nueva -
Ley Federal del Trabajo, fijando salarios distintos para-
trabajos iguales.

Volviendo al Articulo 253, trae un comentario que -
considero importante, COMENTARIO: Esta disposicidn es pe-
ligrosa, pues no obstante que se cubre aparentemente su -
inconstitucionalidad, su aplicacidn ligera puede entrafiar

serios perjuicios a los trabajadores.

En el caso de los trabajadores ferrocarrileros, han
tomado tal disposicidn para lograr mis beneficios a el -
trabajador, que trabaja en las circunstancias antes indi-
cadas, creando salarios diferentes para aquellos trabajos
que aparentemente son iguales, pero que ya 1o he hecho no
tar, son solo iguales aparentemente.

De cualquier forma la aplicacidn de estas normas es
independiente ya que en todo caso debe aplicarse el esta-
tuto mas favorable para el trabajador.

Siendo la Legislacidn Laboral, legislacidn de inte-
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gracidn social en beneficio de los trabajadores y con nor

mas de caricter proteccionista lleva asi su funcién de -
reivindicatoria.

V.- LOS PORTEROS Y SUS HORAS DE DESCANSO.- Quiero hacer-
unas observaciones a una situacidn un poco confusa que se
presenta en los trabajadores de los Coches Dormitorios, -
me refiero a los que estdn bajo la denominacién de Porte-
ros, tal situacidn se da concretamente en aquellos porte-
Tos que desempefan sus labores en el servicio de México a
Ciudad Judrez, en dicha corrida, los ''Porters' pasan dos-
noches a bordo, prestando desde luego sus servicios espe-
cificos, para sus descansos se les da un periodo de las -
170 p.m. a las 6 a.m. o sea que respectivamente cada Porte
ro que lleva cada coche le corresponden un periodo de cua

tro horas cada ncche, y son dos noches las que pasan en -
servicio.

De estas horas de descanso no reciben remuneracidn-
alguna.

En cuanto se refiere a las horas de descanso la - -
Clausula 615 del Capitulo IV del Contrato Colectivo de -
Trabajo celebrado entre la agencia de Coches Dormitorios-
de F.F.C.C. ¥y el Sindicato de Trabajadores Ferrocarrile--
ros de la RepGblica Mexicana -dice:

El tiempo de servicio para cada viaje serid computa-
do como continuo desde la hora que se fije a los trabaja-
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dores para tomar y dejar sus carros hasta la hora en que-
deban relevarse del servicio, exceptuando 1las horas de -
descanso durante la noche que seran con un maximo de cua-
tro horas para la primera noche y de seis para las subse-
cuentes , pudiendo este tiempo ser reducido de acuerdo con
las necesidades del servicio en algunas corridas. Estos -
descansos se efectuardn entre las 10:00 p.m., y las 6:00-
a.m. Cuando por las necesidades del servicio los trabaja
dores no puedan tomar el descanso sefialado en esta cldusu
la, los Conductores estardn obligados a hacer las anota--
ciones necesarias calzadas con su firma, justificando el-
tiempo no descansado, el cual serd pagado como tiempo ex-
tra. Cuando el descanso sea menor de uma hora, no se hard
ninguna deduccidén del tiempo continuo.

Como vemos aqui se puede decir que no se viola nin-
guna disposicidn ya que claramente lo dice dicha cldusula
al asentar que puede ser reducido el tiempo de descanso -
de cuatro horas cada noche en vez de ser de cuatro horas-
para la primera noche y de sSeis para las subsecuentes- -
de acuerdo con las necesidades del servicio respecto de -
algunas corridas.

Pasando a el otro punto que asenté he encontrado en
la Nueva Ley Federal del Trabajo en el Capitulo II refe--
rente a la Jornada de Trabajo, un articulo que se contra-
pone con lo dispuesto en la cldusula antes mencionada y -
dice asi: Articulo 64; Cuando el trabajador no pueda sa--
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1lir del lugar donde presta sus servicios durante las ho--
Tas de reposo o de comidas, el tiempo correspondiente le-

serd computado como tiempo efectivo de la jornada de tra-
bajo.

Dicha disposicidén da oportunidad a el trabajador de
mejorar dicha situacidn, recurriendo a las Juntas de Con-
ciliacidn y Arbitraje para hacer valer sus derechos, Te--
clamando las horas de descanso que no le son pagadas, ya-
que es perfectamente notoria ia circunstancia en que es--
tos trabajadores de los Coches Dormitorios no pueden aban
donar el lugar donde prestan sus servicios, incluyendo pa
ra completar dicha irregularidad anotar€ lo que nos dice-
al respecto el Articulo 3o. Transitorio;

Los contratos individuales o colectivos que esta-
blezcan derechos, beneficios o prerrogativas en favor de-
los trabajadores, inferiores a los que les concede esta -
Ley, no producirdn en lo sucesivo efecto legal, entendié&n

dose substituidas las clausulas respectivas por las que -
establece esta Ley.

Los contratos individuales o colectivos o los conve
nios que establezcan derechos, beneficios o prerrogativas
en favor de los trabajadores, superiores a los que esta -

Ley les concede, continuardn surtiendo sus efectos.

Por lo consiguiente si toma en cuenta el trabajador
el importante sentido de estos articulos puede hacerlos-
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valer ya que cs la reglamentacidn de la Nueva Ley Federal
del Trabajo la que con su caridcter eminentemente reivindi
catorio le da esa posibilidad.

Una vez més vemos
borales sino tambié&n en las

Leyes del Trabajo estidn de hecho protegiendo y tutelando-

a la clase trabajadora, y en su defecto el Poder Judicial
Federal, viene a suplir

no fueran hechas por el

que no solo en las relaciones la-

el campo del Proceso Laboral,

las quejas que en un momento dado

trabajador. -Articulo 107 Frac-
cidén 11 de La Constitucidn.
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PRINCIPIOS DE UNA POLITICA
ECONOMICA FERROVIARIA COMUN PARA LOS PAISES
DE LATINOAMERICA.
Fue en 1968 fecha en que se realizd en Santiago de-
Chile, el Primer Seminario sobre Estadisticas, Contabili-

dad y Costos Ferroviarios, organizado este por las Nacio-
nes Unidas por medio de la C.E.P.A.L. y con la celabora--
cidn de la Asociacidn Latinoamericana de Ferrocarriles. Y
a partir de esa fecha se inicié la idea de crear un estre
chamiento en materia ferroviaria con los paises Latinoame
ricanos.

Después de un estudio de nuestras autoridades en el

ramo sobre los principios y propésitos de la A.L.A.F. se-

decidid su ingreso en dicha asociacidn.

Ahora para crear esa politica econdmica ferroviaria
se insté a todos los paises que componen dicha organiza--
cidén a que pusieran atencidn sobre los principales concep

tos que les servirian de bases. (55)

Se sefiala come principal objetivo hacer que los go-
biernos desarrollen una politica en transportes que lle--
ven como objetivo la equidad y wna adecuada coordinacidn-
entre los medios y que ademas est& destinada a regular la

competencia y a fijar condiciones de tarificacidn tales

que den a los usuarios oportunidad de escoger, el medio -

de transporte cuyo costo, a nivel de la celectividad sea-

minimo. Dicha politica tendrid que enlazar a través de di-

versos gobiernos, normas comunes de tipo general.
1969 .

(85)"Estadistica Ferroviaria Nacional'' S.C.T.
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CONCLUSTIONES

1.- Es razonable que l1la situacidn de los ferrocarri
les y la supervivencia de ellos requieran de uma buena po
litica del Estado, pues es deseable que haya coordinacién
en los criterios bisicos que le rigen, y que sin duda de-
ben contribuir a una mejor organizacidén en sus
nes de los diversos medios de transporte, para
esfuerzos indtiles en perjulcio de 1a economia
Podria decirse que los ferrocarriles pueden ir
de un plan integral en material de transportes.

inversio--
asi evitar
del pais.-
al frente-

.

2.- Creo que el considerar a los ferrocarriles co--
mo un importante patrimonio de La Nacidn debe estar al
dfia en sus aspectos técnicos, es decir la modernizacidn -
en ellos es imprescindible, con la aplicacidn y adapta- -
cidn de las innovaciones que ofrece la técnica moderna,

vendria a dar un mejor servicio a la sociedad, ademis es-

tas innovaciones requeridas para cualquier otro medio de-
transporte serian de mayor costo.

3.- Es absolutamente necesario que el gobierno haga
pGblico y efectivo su apoyo a los principios generales en

materia de comunicaciones, ya que, por una parte, estos
han sido

quienes mis énfasis han puesto en algunos prin-

cipios de integracidn de transporte; en seguida porque -
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es el tnico camino para gue cada empresa o corporacidn de
cualquier tipo pueda operar eficidz y armoniosamente en su
zona, ya que es la Umica base real en que se pueda fincar
un mejor nivel de vida.

e i e v B,
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