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11 LA L!GISLACION A~REA !.IE:<ICAKA 11 

o o o o o o o o o o o o o o o o o o o 

DESARROLLO . -
l.- EL D~RECHO AEREO • -

A).- ALGUNAS CONSIDERACIONES • -

Tolllándo muy en cuenh la amplitud que comprende el -

campo de la c1ench del Derecho, ee ha v1eto le. ne.ces1dad .de -

realizar su dlvle:l~n en ramas para el ;:etudio de sus dU'eren -

tea obJetoa, con el propde\to ,,e 'e1ntet1r.ar estos y obtener .... 

oongNtnc1a en 101 prlnclp1os eeenc1alee que integren el Dere.

oho en geheral. · 

. Lae dlferentee ramas del Derecho en que e~te ha o1do-

41Y141do pone 1ua prlnclplo1 tundamentales~ que al establect'r 

un parangdn icon los pr1nclpl~s del Derecho en geMr81 l1egári a 

ur aecuridarloe. 

1:1 de reconocerse que 1a ciencia Jur1'11ca .es una .sola, 

formada en su gE>nerallt'led por dl.st1ntae remas, que tlenen'prl_n 

clploe propios; 1o q\11!1 como en dltimo recurso tormari su Auto11.2 

m{a. 

Entre esas dlltlntas rame.s en que ea susceptible. de ... '· · 
- . - . - . . .: _- - -_ . . ·. .-. . .-= -

d1vld1rae el Derecho; encontramos la de.1 Derecho Aereo, ·que ... 

por su l'.ªPlde& en cuar.to a su desarrollo y lo evolucionado de

.· su tlcnlca, ha ocupa1o atenolcSn especial pare. porit-r colocarse• 

como una dléc1pl1M reveet1de. de Autonomía. 

Consecuentemente con lo P..nt?.rior, podemós 1ec1 r que,

. la mult1pHcac1Ón de las rame.s de la: ciencia del Derecho, no ;. 

entral'!a una 'Oostur11 i;ntl-c1entfflce, una e.rree16n P. •su reepet,! 
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·.bllidad y tuerza: sino por el contra·r10, maniatarle a eus ant1-

guae formas, estudiar y formular nuevas normtH de conducta, 'an

te rca.l1dade1.1 1ncontrovtirt1bles, a1 es adoptar una actttud an. -

t1-c1entÍf1ca ee restarle tuerza y privarla de la posibilidad -

de enriquecerse y negarle el respeto que ella misma ae me~ece~ 

El dom1n1 o del espacio por el hombre eu Derecho a elr 

sus l!mttea, el personal eepeo1e.11r.ado .en la conetrucoidn de ne, 
vée alreae, el abs.etec1m1ento y manten1m1-:nto .de campoe dt ate-. 

rr1r.aJee; .el estsblec1miento. de rutas y l!Us .. servicios conexoa,

ha e1tuaotones Ju!'!di~ae .\el passJe 1 la·carga en este ~ipo de 
' .· . .. -

transportlo, 101 seguros para amboa, l.a teor!a ~e loa ri11go1,1á 

polttica t¡nanclera a seguir, 1as relao1one1 entre ta .Av1aoi.~ . 
. . 

Civil y 11111 tar 'f otros muchoe aspecto• 111a1, aon tendmenoe que-.· 

eri 11111choe pafaee han e~oe.pado a la Chnoh .del Derecho• qu_e de

rio adoptar modeJ1dad~e eepecft1cas resulta.r•!a impotente para la 

.o oneecuc1 dn de eue fines o1ent1'r1 cos y práct1co1. 

De ah! la necee1ded de. que aporte 1u patrimonio a· la.:. 

. rf'soluo1 dri de estas nuevaé formas de. la conducta humana, a la -

eJ~bora:ctón de pr1ndp\os que ncormen la aolución de oonfl1c~o._ 

· que en e1·tA ce.mpo ae present~n; de ah( la nece.sidad teórica 7 -

·. práct1ce. de oree.r estR rama dt"l Derecho "El Derecmo Al!'eo1 que

en nuestra queritla Faoulta1 fue fundador de esta Cátedra el .er. 
t "' . . 

Lic. Anton1o francor. R1ga1t, y qU!' en la actualidad H impartt.:. 

da por di et1ngu1:ioe Jurtetae: .sr. Lh~. '!:nr1que 11~. Loaer.a 1 Lle •. 

H~ótor Rebou 1 en Wood; qut> han sabido 11.eeperte.r el 1nter~e ntóe-· 
·-- ,- ' " 

úr1o. a: los e 1umnos · t!e elle F~oulte.1; y preocuparse por loa pro-

blemas que son iie su coii-irehncle:~ 

. . . ' 

.• 
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B) .- SU DEFINICION • -

Podemos definir el Derecho Aérec desde el.punto de vi~ 

ta obJetivo y desde el punto de vista subjetivo • 

. Desde el primer ángulo, y siguiendo a PlF~RO COGLIOUJ ~ 

se dice que el Derecho Áéreo ea: 11 El conjunto de normas de Dere• 

cho pl1bl1co y privado, que regulan la navegación e.érea y en gens 

ral el movimiento de las aeronaves y otros aparetos que ·.se mue -
" . 

ven en elalre en relac1cSn con las personas, les coses 1 la tlfl• 

O como aquel que comp7'ende les normae que regulan la -

riavegec 1ón áérea ( R. GAY DP: MONTEI.J..A ) • 

O· como el constltu!do por lae normas que rigen to-'u -

lH ~ueetlonea rdat1vaa a la utlUzación. del aire ( KONRAD w. -
JURISCII ). 

O como la r111ma del Del'echo en General conetituÍda por -

le.a nor111u que en conjunto concurren e regular el tr~fosito aéreo 
. j . - -

1 iás ectlvidadee terl'estree que. Uénen por punto de mira .tam _-.; 

blén 1.qú&l. 

Como :puede verse las d!!t'in1c1ol'les pret'erentee.ofrccen ~ 

un vértice de co1ncldenc1a: el control directo mediante lt',Ye& Ul · . . : . . . . . ( - . 
. . 

perat1vea de 1" navegación eért;a. En concluclcSn, e.l Der&cho AE-

reo, es: el conjunto d.e leyes mediante las cualea el.J!:Gt&do rige-

.· la naveg11c.lÓn eéree.. (<A •. FHAHCOZ R1G-.ALT ). sé trata, .pues,: d~ ... 

una dhcipUna, Jurídica y soolál, ya: que mire. e la condic1Ón de-· 

v1da a ia colecUvided humene. dentro d~ la cual impone sue re -

glas. . 
En el sentido Subjetivo: ea 111 facultad o Dérecho de -

reglamentar la navegl'~C1Ól1 poi• ~l e.lre; fi;.nc1Ón propia del Estado 

por eer el dn1eo ~ue puede cnractcriza~ su contenido, Re~alando-



•. 

los pr1nc1pfoa que han de no'l'marlo y eJecuterlt> por medio .,_e los 

organ1!!!míiti <iorre11pond.ientee. Fe.culted que por otr11. parte ee li- ·· 

!l.1te.de por la 111s111a ley sobre navegación aérea y la cual no es -

atributo de la sobenn1n del Estado, sino un verdadero Derecho¿ 

A~Ho en sentldo subjetivo. 

En '3entido obJét1vo el Derecho Aéreo ee el conjunto de 

normas Jurídicas dictadas por el Estado, t1stablec1endo d rég1 • 

men dt la aeronavegac16n; es el Derticho Aéreo ya toreado, algo - · 

pos1t1n11ente nht.ente, 00110 une. cosa u objeto, en una palabra, 

1te la ley mh11~. Como se ve,_ son dos aspectos de une 11iH1a coea: 

61 Derecho A~r.,o; no ee oponen, solo que es. estudiado desde. di -

verAoi;: purttoe de vista~ 

C).. LA SE'.i-lA~'l'lCA SOBRE ESTA DISCIPLINA ... 
Es de advertirse ql.\e con n11eatra materia 

con otras rameg a.el .Derecho ya que no hay uniformidad entre 101;. 

autores con relación a SI.\ signi1.'icado. Poi' lo gentral la denoaJ 
- . -· -- ---.- . 

. nac1Ón de ¡,'!U d1se1pl1:t1!1 se logra tratando de abarcar. O de ~OID --

prender dentro ~e un vocablo que dtnote la caracterisUca eobre

salltinte de la mater!a, por lo que siempre el vocablo ut1lhado-

. es. p<!rtl'lcto 7 r.onsigu.hntemente adolece de s1gnit'1c'ac1.dn. 

La ~orrticta denominación de la materia tll!tClO .importan.;,; 

c1a, pues .mediante di.ch~ expresión se precisan con claridad los:. 

oonceptoa '11.!º ,_,.. illiema debe comprender. 

Por lo qul' concierne a D11estra d1Ac1pl1na en estudio • 

fle le ha de'31gnado de varias fOrl!IAS, cromo ha 8UCed1do en otras -

ramas del Derecho, e's! podemos c1ter como ejemplo el Derecho i.a.:. 
boral, Derecho Obrero, D~reoho del Trebe~o, o D.erecho Industrial 

Dereocho lnternaclonal Pr1vndo o Derecho Estat11l, Derecho Fiflóal

·o Dere~ho Tributario, etc. 
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Por lo tP.nto, a nuestra disciplina indistintamente se 

le ~· llamado Derecho J.éreo, Derecho Aeronlfut1co o Av1ator1o. 

La primera term1nolog1'a es debido a loe autoree fran

cesea. !ate t4rm1no de Derecho ''"º que a petar de ser •U1' am

plio J ceneurado por algunoa· Jur11tae, .~~ parece el mae spropi!. 

do, debido a que hace alueidn a la Aeronavegacidn en general 'I 

a las 41vereae apl1cac1onea 1 ut11hac1onee, del eepaclo a4reo, 

oomo la d1tua16n de lae onde.e rad1oel4ctr1cas. · 

· A propCs1i to de este problema, Aguat!n RodrtguH Jura.

do noa .dice: que .•1 t4rm1no l)erecho &•reo tuvo 1u origen en 1909 .· 

al eer oreada en Parí• la Secuela Superior de Aeronáutica, hablen 

do •ido Hen17 Cauannier el autor q1,1e primen11ente lo empled. J , di

tun416. 

t.a i.egi.elao16n 1 doctrina alemana hacen a eete respeo• 
. ' ·, ' ~ 

to una clal1t1oac11Sn en cuanto a la. t.el'll1nolog!a, ya que emplean 

el vocablo • Luml!CH! 1 (que. 11 equivalente a Derecho Aéreo) PI. 
. ' : . ,. . . 

ra ·~gnit1car una denoll1naci'1 sen4r1ca en la que ~· comprencle -

todai las 0Ut8t10DIS relativH a la ut111za~idn dd aire, como -

la locomocidn en di.cho elemento, teleton!a, radie>, telev1S1dn, '."' 

etc. 

D).- AU!CNOMr:A DI !BTA IWIA.-

11 Derecho. ''"º ee d1terenc1a .de .las otrae ramáe Jur! 
41oae que POIHn autonomfat pr1ncipalmente con el Derecho Maz'i't!,. 

mo, motivos a.que eu creación.ea relativamente nueva.·11 toma~o~ . 

en cuenta que la act1:Yidad aeroMut1ca principia a deeenvolverse 

al concluirse la primera guerra mundial al pensar 101 paises la 

gran importancia de la aeronave como transporte de guena 1 de.

utilidad para el comercio. 
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!le teot1ble que los distintos autores que le niegan la 

Autonom!a al Derecho Aireo, creen que prescinde de esta por tem.t · 

Janr.a en el medio que r.@ realiza la act1v1dad 111arÍt1ma, de ah{ -

que af'lrmen que el Derecho A'reo qut>dil involucrado dentro. 4el D.t 
.: < • '.' 

reoho Mar!tiao;. 

Haeta ahora, la Autonomía del Derecho Aireo 1 1u tutu~ 

ro, 1e expresa en el at'n de los tedricos 1 experto• de reunlr1e 

para ir·. deecrlbiendo lae normas a seguir que 101 eleaent.o• oon1-

t1 tut1voa de eeta rama del J>erecho lleva en d. 81 ti cter~o OJl · 

mo ee atlrma anterlol'lllente en el eentUo de que •e le niega .la -

Autonom!a :a 'ate Derecho, en la aotualldad exlatt unldad 'de pen• 
. ' 

aall1ento 1 acoldn en orear un verti~dei•o il1tem'a Jurfdloo. en aat,1 
. ' . ' 

rh AerontCutlca, en detenea de 1&1 eoberan!ae, en p~tec~ldn cie-
. . . . ' . . . ' . 

la ecoricSm!a de loe dU'erente ·~ebloe, en tunolcSn de .col\Hl'Yal' -.-

las relacione. J>lploaátlpaa, de :<!ietrutar, 1ln probleua. ·10 que 

la naturale&a btlnlia a~ hombre eln d11t1n11;oe 1 loe ho'llb1•e1 tra -

tan de hacer eate bien, toco 4e d1eturbioe , tue.nte de riqueza 1 

medio de opresidn, 1 que 11 traduce en el espacio a.treo •. 

Ee lament~ble ver que el contenido del De~echó Aireo .;; 

. ·sea !?. 1!l techa un. deb~te mayor de loe hombres de Estado 1 no .. pl',2 

plo de Jur1stae, porque esta eltuaoicSn re1ta eu .natural 1apu110- · 

e 1mpi'1e que. sea la n~rma a seguir por loe ~ndhl~uoe 1 101 pue

l:>loe., Habremoe de preoiear .. que la Autonom!a del Derecho Aereo ..: 

.\.'_ 

no eignitica su aielamiento y eecoionallilento de la oiencla cl•l· - ; 

Derecho, ni e~~.n1tica el.cao~, est,, en cont~cto co~ ~~e deuar,1 

mas, ut11iza sus p~inoipi~e a la vez que apot'ta los suyos, esti-.... . . '"" . ' . . ... ' .- '·:.:·. 
recibiendo per~anentemente su influencia, a la vez que influyen,;. 

110 én1áe m.ismas solo con un sentido dialéctico se descubre au -

Autonom;(,, .eú existencia como una nu~VEt rama del Derecho. 

.. ~ 
J 

1 

1 
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Lae d1epol1o1ones que en estos momentos se aplican pa

ra regular la actividad aeronáut1.oa, y aquellas conectada• extri 

chamentt con lata, no eon como muchos autoree afirman, noruía.1 ~ 

deeprend1da1 1 plagiada• :a d11cipl1nae Jur!d1caa r1tlaoionada1 ..;,. · 

con el tran1porte alr.eo,' aino que con1t1tu1en un Derecho pleno ~ 

1 completamente aútdnoac .• 
. . . 

11 aniteetar que ~1 Derecho Afr.eo carece de una pera,g 

· Ml.14'.4 Jart41ca bien 4et1n1da 1 reconoo1da entre lae ramae dél~ 

Derecho, por. · .. r UD oonJunto ~e c1Upoe1c1onee várlae, carece. de

·. tunmeilto •Ál.Ho, puea con .111 or1ter1o, no exhtir!a ninguna -
. ' . 

l11oiplina Jul"f41oa · aatcfno•,. ra que todo el Derecho eetl · con1tl 

w14o 4• noru.1 de oon4uota que tiene por obJeto el lograr una :. . 
. . 

·•JoÍ' eoDri•uola moc1a1, 1 partleD4o de Ht punto, vemoe que t,2 
. . 

11&1 la1 ra11a1 cttl' Derecho en u.ror o aenor gra4o aon 1xprt1lone1 

te lot.p1'1noip101 1eDtr&111 del Derecho. 

. ••·S:n4hout1ble la enorae 1ntlllenc1a .que eJeroe 10~•

el Dtrtcbo lOI adtl&ntOI olentfflOOI 1 tlcnio~e, pUH eetoa a IU 

. 'H& .t.ranatonian tD dlt1plta ooadonea el aodu1 rtnncll de laa -
. ' 

· aooltdadta, .baolendo con eeto, que la noraa reguladora ee Tte. tD. 

la. tor101aneoe11dad ·4, tranetorurH para poder ouapllr eón la-
'·' . . ; . ' 

finalidad e1pecft1oa para la cual tue creada. Aceptando que 11-
·.. . . - ' ,· -. - . . - ·. ~ .- . :··- . . - . 

· Dertoho 11 oaab1ant1 1 1u1 aodl f1cao1onee 11tan 1uJ1.ta1 a d1 ver-

. ·. 1áa e 1aportantt8;. 11tuacion11 1 q~e 1nclue1v1 tD ocat1onea' de -

'm&ndan ~acreac1&nde una nueva rama, el annct en materia de --

tranaport11 a oon11cu:eno1a del emplto de medio• moderno•. 1 antee 

411oonooidoa, reclama la ae1gnao1&n de una d1ec1p11ne. eape.c1al -

que por' oon~ener modalidades eepec!ficae,: le sea otorgado eu lu

gar como rauía del Dereoh~ y que se vendr!a a traducit- en un De -



recho Aéreo •. 

Eh- VINCtTLAC IO~ DiL DERECHO AEREO CON OTRAS RAMAS DEL DWollO.'.'" 

J;n el estudio 1 0011pren1!116n del ,Derecho Aére~, :~1 e~· 
p!ri tu hUlllano ae encuentra con va:r1ado1 prob1e11ae Q.tle' n~oen l~b.l 

do a los actos, beobOfl 1 "1tuao1ones que u. v~:r'1noan 1 pree••. ~ · 

tan en el campo .de 111 Htudlo 1 regulacicSn,. Jl'l'egunt,ndo~I.· ·~ el.,. 

De:r:echo aplloable ea el A~reo u otro qu4' 

te 1tÍa la eoluc1c$n indicada. 
''• 

El problema en real1d1td no exhté, , 1~no qtte . . . _ .. 

cede es que el Derecho Aéreo til9ne. cae1 con t04aa lae r~~ t.el; 
. . - . . - . 

Derecho en generd, .nexos y puntos de. contacto 1.a ia v•s por.'--' · 

ser un De.recho 1nc1p1,.nte necesita de la a711da 1 col.a'bo~~~:l~~ de 
la1 otra1 d11clplina1, que por eu ant1gtledad 1 .. dures, lt pl'O ~ 

_poro 1orian 101 deaento~ 1n~1apenHblee para . 10 luoionar ,· -~~••H" 1 

J:.'eglamentar la• 11tuac1Qnea,: 1n7ect,ndol1 aQdal14ades etp~o1aiea. 
: . '. . . . . ' ' ) .. -. . . ,· 

. ~e la actividad moderna, prod&&:9to del n1,1evo Hdlo de tranep~rte~ 
Una .vez que ha eldo aceptada con toda claridad 1 tu~ 

mento, la n1et19nc1a dd Derecho Aéreo en el '11bito J111•f4lco: _:;_ . 
•' . -' ' .· ' f . . ' ·.... ' . 

·· con la t1nal1dad de eetlblecpr un~ or4en. en el deeenYol•l•l•n•~ .· ·. 
. - . . . .· '. ·i'·.· ... 

. de este tema'. 1 expol'ldr.é l~S principal~~ punto .. ch ·~Ontact~. que . .,;.~ . 
' .; . . 

pi:lsee con las dlat1ritall raaas del Derecho. 

le• CON. EL DERECHO ADKIIÍISTRATIVO • 

En cuanto d desarrollo.de ia act1v1dad.aeroniut1ca 1-

. le.a conexas con ellil. es elem,lnte.l adve.rt1r iae · relao.1ontts de De-

. reoho que se presentan,· con d1et1ntoe ordena111entos legales 1 -- . 

eutor1dadei; d1et1nte.s dentx-o de 'i~e cuales '1f!E!tace.n las reteren- ···· 

tes el _DAI'echQ Adm!-n1stret1vo. 
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Principalmente ee siguen prooedlmientoe adm1n1etrativos 

en dos aspectos; en loe e~rviclos de migración, aduana_,eanidad -

que existen en todos loa aeropuertos Nacionales, y aquellos que -

deben obaervaree para ol>tener el permiso de ampl1ac!ón~del número 

de rutas aéreas, asi como la autorizacidn para constituir una -

compaft!a de transporte aéreo o para el .establecimiento de campos 

de aterrizaJe • 

. !!l .Gobierno de la Repu"bllca a través de sus correspon -

dientes Secretarías de !atado, regUla las diet1 ntas si tu'aoiones -
' . ' - ' 

que 1e preaentan con motivo del Transporte A'reo tanto de mercan-

. o'!as cómo de per1onaa, teniendo como tÍna11dad proteger la econO-
. ' ' . 

Ja1'a.Nao1onal, v1gllar .la entrada d~ extranJeroe, aei como oonser-

Tar 1 aum,ntar la salud de la poblacidn de nueetro paf a. 

!!l aerv1cio de m1grao1tSn 11 rea11.za.do por medio. del peJ: 

lórial de la Secretarl'a de Gobernaci&n, el que tiene como m11i6n -

el respetar 1 hacer o~mpl1r las normas contenidas en la Ley de -
; ' ' -· - . -_ ·- ·' Poblacion, tutelando en esta forma· la entrada de personas extran-

. ~ 

Jeras, revisando la document~c!dn, que los acred1 te como 1ndlvi--

. duoa 'que tienen ei permiso o autoritacidn nece1ar1aa para inter'."

narse a nuestro terr1 torio conforme lo estatuido en 1á Ley. 

Las operacionn comerciales que ~e realizan haciendo -

ueo del 11od.frno transporte de la aviación; que en 111Ílt1ples oca•

sion11 ion de tfpo Internaclonai, traen la obU.gada. neceddad por. 

parte del Estado, de ~ig11a~ de que el I mpueetó réspecti vo eobr.e . 

loa. art!culos comerciales que ~e importan eean de acuerdo a lo -

establecido en el Cdd1go Fiscal y demás oÍ'denamientos tributarlos, 

los cueles son aplicados por los representantes de la Secretaría 

de Hacienda y Crédito Pdb11co con miras a proteger la industria,-
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el cooero1o y las act1v1dades económicas Nac1ona1es. 

En cuanto al terc.l?r servicie a 'que deben .sujetarse los 

pasajeros .1nm1grántes, es el de ae.nide.d, hecho: por protee1on1e -

ta.e que, con el c<-r,cter de emp1ee.dos ª" la Secretaría de Sal.ub,t1 

dad 'y Asistencia PdbHca, tienen el. deber de efectu1ir los eú -

menes neceser1oe para que, demoetrs.do el eetado de buena salud - . · 

de que gou). el 1nmigra.nte, queda en act.1 ti;~. de introducirse· en .;. 

nuestro Pai'e s~.n conetltu1rse en un sujeto que atente a la salud 

ptlbl1ca. 

Por 10 que toca a. loe proc(ld1m1entoe y trlmtte6 adm1 -

n1st:r&.tivoe rélac1.oni.doá con la industria del 'transporte alreo,

_para la consUtuc1Ón ile sociedades' que tengan dentro de 1u1 t1 -

nee rea.H.ur este tipo de actividad., aon. de !ndol.,e a~in1atrat1~ 

va o Judicial se~ el caso y la ao11c1tud para alcanzar la con-
' 

ces:lc5n correspon11!!nte;. debt"rá llenar los requ1s1toe c1!lramente .... 

establecidos ¡>or 1a Ley de V!as Genere.lee de Comnnica.ción, • 

iguál coea sucede en la tram1tac1Ón del perm\eo para que una co.m 

pe.t'ii'a ª'ron.tut1ca pueda establecer una nueva ruta ª'rea, . deb1en-
. ' 

.do hacer aué gestiones; ante 1a D1recc1cfo df' Aeronáutica Civil 

depend1erite de la Secretar!a df Comunicactones y 'l'raneportes. 

Para cue una o var1as.Personas.t!stcas o morales pue 

dan establecer un cs.mpó a~reo, eetln obligadas a obtener previa

mente lQ autcr1zao1~n que en v!a ie conoes1ón, dni.camente el Ejj!, 

cuUvo Fe,,eri:\1 puede otorp;e.r, una vez que se he . presenta.do la --
,· •, ' : '1 -__ ' 

. ao11.olturi cor:reepon~1ente, quien despu~e de. hacér un m1r.uc1oeo -

eY.ámen y eet~d1o de la documént~c16n,somete su resolución. al -

primer Mandatario mot.1vos a .;,ue el transporte aéreo se estima. -

de carctcter Federal. 
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.2.- CON EL DER~CHO INT~lUlAC!ONAL PUBLICO • 

Podemos decir que Jos transportes dreoe en él trane-. 

curso fe eus vueioe cruzan las berreras inv1s1bles de· las tront1 
. . . 

ras ·de uno o mas Pa!eee~ verit1c&ndoee actos y ocurriendo he --

choe que aparentemente no poseen mayor s1gn1t1caci&n, pero que-. 

adentrándose a su ns.turaleza y m1d1~ndo ~ue repercusiones se a~ 
vierte 1nmed1atamente. que son de .t~s.acendental 1mportanc1a en -

. . 

el mundo del Derecho y muy especialmente deJ Derecho Inhrnac1,2 

nal Ptfbl1co, 
' 

In m1 aprec1s.c1ón, ee relaciona y en algunos casos tal 

pa;ece contund1r11e con el prop,to Derecho Internacional Pl.fbl1co1 

con mot1~o de dos caeos que . s. .cont1nuac14n e'xpreu.d r 
. ' ' 

a),-11 paso de laeaéronaves sobre el ámbitoeepa-"!' 

o1al oomprMd1do• dentro de loe lfm1tes donde un Estado e1Jerc•'"' 

Y hace imperar au Soberanía, f!in acuerdo p~vlo y,· 

., . 

b),~ .Aquellos en .que existen Cor;iven.ioe. y .'l'ratadoe ce

lebi'e,dos por 1lferentee !:st~doa, sob-re navegaoi&n sAren por me~ . 
~fo de l!UI legÍt1mo.B repreee~tantH, obllgh\d~eé en ese momento~ 
a c~pÜrloe 1 r~spetarloe, · . 

. H1stdr1c~mente y en forma trad1c1onal los probÚmu ··".". 
. . ' 

relat1voe a la Soberan!a .Ests.tal han sido estudla'1os por e,1 De,- ... 

· reoho Internacional PdbUco y. •n la época contemporánea tamb1,n> 

eon mater1'1 de la leg1~lac1d~ aéree., .h~clén1oee>mas es~éc!tioas 
· hui no?'lllas s.pl1cabÚe ~n cad~ uno 'le los con1'11ctos que• tíe jire~ · 

ee~tari entre. dos o mas Estados conservando como til'l medie.to el

. respeto al mas' elf!mental requ1s1~o' pare. su el(1stenci~: ia sobe'-
!'s.n!a, 
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Los acuerdos tomados oor dos o mas Pa!eea so~re erona - -

vegacidn torman importantes tuentee. de Derecho Aéreo, dqu1r1en-
. . 

dÓ obl1gator1edad para cada uno de loe .Paises que,deb da.mente - .. · 

repnsentadoa, 11gnan un ·aonven1o, estab1ec1:1ndose la 1tuac16n, 
' . . . . 

de que ese documento se respeta y se aplica en la c1r unecr1p-"." 

c1dn terrl torlal, regulando. el tdns1 to at!reo Internao onal en • 

tre 101 Pa1eee ·que hayan tlrmado • 

. 3."."CON EL' D!J\!!OHO INTERNACIONAL PRIVADO • -

La .actlvidad h11mana y los hechos que s11ceden .· on.mot1vo · 
. . ' 

d.el transporte alreo,ateotán directa o indlrectamente el "g1 '.. 

men Jurl'dlco a que eetiín eujetas la. ·perlon~s 1 de "h · la .lmpor

tanola que repre~entan las relaclonee de Derecho •1re 

Dere.cho Internacion~l Prlndo en 1us trel aepectos tU damen~alH .. 
··: , ··. " . . : . ·, . . 

colllo· 1on1 nac1oná11dad. de las personas,condlc1~n de ~ 

Jeros Y el oontlióto de leyes • 

· Partiendo del prlnc1p1o generalmente aceptad de que las· . '·· 
. . . . . . . . . ! . . 

navei ~lreas tienen naclonalidRd y son l.a prolongac1 movU --
. . , . ~ 

de un. territorio, lu leyes del Pa!s a que pertenecen 

na vlgencla 1 deben 11r cumplidas por nacionales y e 

eeto1 al momento de. entrar a un transporte de eeta n 

aut~dtlcamente quedan 11.iJetoi a la le1 de 
. . .· . ; . ' .. :¡ ,, 

m1e•o 1 atectoe a paear por loe e:xam@nea san1 tarioa, 

documentos m1grator1os,e lnspeocldn r1acal,lo e.nter1. 

a1pecto' adlaln11trath.o,mas surgen aérloe.problemas e 

· '1~s .tormae de loe actos o he~hoe' J\lr!diéos _qu~ puede 

gár d~rárite ei welo o dentro de ·la nave elmple~ente 

encuén~ran en. territorio éxtranJero ·cuya leg1s~ac16n 

', - -_. ,-

cuando se -
'. ·, . ( 

no se compá-
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'.gina con l&. correspondiente e. la de la nacfone.lidad de 1.a aeroDA 

ve; y si esto . es traUndoee de l 11.e condiciones. Jur!dicas de toe .. ' 
. . 

extrS:nJeroe ref1r1'ndcse a la nacionalidad de '1as personal, .el -

problema eurge e~· los casos de nac1m1ento, .detunci&n ·y. capac1.de.4 

de loé mlsmos, 

Son estos aspectos los qu~· aportan el uter1al ua 1 .. 

PC?rtante al renglcfn de conflictoe de leyes a;1 que antes he alud¡l 

do, 

Estas 401 ra111aa del Derecho en 1gualforma lle lnter-r.1 1< 
lacl.onan, én loe problemas respecto al :registro de la.1 aeron••••: .. . \ .•.... , .. -. 

que lee cc>nthre una nac1onalÍ4a4 4ett1ndna4a,. ·1a cual deb.e le~ 
reconocida 1ntemac1onalmente y en i~ ap11ca~1 &n· 4t la11.ioétJ:~1 .; : · 

· utiliiades para tija!' la 1ltuac1efn JurfcUca_del peHonal 

te. 

· Cada dta 111e.1 la legislac1cfn airea se 

péc!t1co. '/. en eJ pre~ente caeo, cuando mas ee ierteéolone. tn loa' . 
! .· ; ·. . . . · .. ' ·1 • ' ··. . . . '1 ' ' . ' '·• . 1.; "; ·• •• 

uuntoe coneotadoa. con el Derecho Intemac!onal Privadof.11,da~i 

Ut.1 ~eo adeJ ante en el ~ampo Jur1'ti1co• Intemac1of1al y H acree;~/ i, 
' . - '- -~ . ' . . : .. -· . . < -,. . : .... :·.- ' 

tarl el rEe peto mútuo- ent!'& loe Pa1'ees. ool'!lbOf'.ando ~n ~eta fol'll• .<•· · .. ·· 
e. le. convlvenc1a arindn1ca de loe Eetadoeo 

<f·- OO~l EL ·DZRECHO CONS'IITUCICNAL , -

En: atenc1&n ~ una galll8 d~ concepto1, tl i)erec~() 001:1lt,l( 
.tUctonal eettl v1nc~lado con el Derecho Aéreo, desde el lit( •. e.le,~· •·· 

mental de los Deréchos como .ea el dé le. Úbert~d., hesta l.a IDd~í-'•• 
1 

• ·· ma .de. las ree.tr1Óc1ones impuestas po~ nuee.tra' Const1 tucr&ri. · 

No obstante que tod~~· la.e dtrerérites clases d.e d_1ec1 -

pUnae. Jur!dtcae necesariamente para poder ser apl1éadae Justa 1 . 
~ ,. . . . \ . 
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iegelmente están menclona.dae con mayor. o menor claridad y pre;..-
, , i . ' , ·. _-, 

oldon en nuestra Carta. Magna,. a la nao1ente rema del Derecho ..;_ 
. . 

Aireo ee.la ha ~etergado eln razón alp;Una al no referirse a·. --

ella ell concreto eri alguno de aue art!culoe, n peAer de que re -

presenta una 1mportanch. que no se puede menospreciar 11 H tle

ne en cuenta el progreso integral de 11.'xioo. 

Pero permaneciendo valederas .las cons1dere.o1onee he -· 

· cha:e, exhte~ art!ouloe constitucionales relacionado• .con nuee - · 

tra materia, tales como el 3() que ee refiere. 8 la adquhicl&n .de. 

la: nacionalidad mexicana estatuyendo que ser'n mexicano• aqu1 -

1101 que. 1 nazcan a bol'dO. de embare!Cion•a o aerCl~aYH'. ;atXlC~'ae 1 .. 

' sean de guerra o mercantH 1 • 

. 11 art. 32 del a111mo cuerpo de 1e:Yea, al rtteriree •• -

la preterenota .d. 1ta ne,oionalee tin lo rel~th~ a conctdonee, ... 
. .. - . . . 

la hace utenlha al ·campo de las conoesionee relacionadas con -
' - - , ' . - . 

la 'expÚitaoidn.1ega1 de Jo:s tre.nsportH aeron4uttcosf el· segun • 
' . . . 

; ~O parrflfo del m1emo Ít.rt!culo, de Un!\ ma~era mle boncreta~ se. 
·. retier.e·a la nacfonaHtiad dé laEi'pereonAs cápe.citadas para de--·-·· 

' , : ·.' :_ .. , .. ' 

sempef!ar cualqUhr cargo o com1P.1cSn en la fuerza e.'re.e.~ 'estable- · 

'· ~1endo que solamente Íllex1cenos podrln h!.cerlo1 .requirién'dos.e ea- · .. 

. ta' iai1ii8 ce.hdad en capitanee, pilotoe-,. patronee, ,maql.l.1n1etae,-: 

''aec"11cos '1 de una mllnera generel, todo el personar q1u~ triJ,~18- . 
cualquier embarcflcidn o tt.érone.ve que se ampare con 1.a b~~dira 

··-1ns1p;n1it mercante mex1oaria. 

Seri t8.mb1ln necesar1e la calidad. de mexicano por. na • .•. 

cimiento, Para deeemp!"ar, los cargos' '.!."" csp1 tán. · d~ puerto y to -

dos los ee-rv1c1oE de pract1ce.Je y comands.nte dE'! aer6dromo, as{ -., 

como todas las funciones <le agente ~due.ne.1 en l~ Reptfbllca. 
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incontraaos tambi4n establecide unit re~ac16n entre.tl 

art. 33 Constitucional y las normas y pr1nc1p1os apl1cabll!le dtl 
' ' ' ' . 

· Dertollo Aeronáutico pues el al realharn el ·eervic.10 de Migra

é\cSn encuentran lae Autoridades qae determinado pasajero n 1·--- · · 

trenJero, P"r sue antecedentes, eea inconveniente su entl'ad• r-. 
pel'llanencia en nuest1'o pah, se lt hará abandonar el. ttrl'itorlo 
> . .. . . . . • . . . 
, nacional sin Juicio previo, estableciendo111 wi pr1ncip1o que -- · 

~ient a convert1ree en una regla <'le observancia 1~neral para la 

totalidad·. de 101 1na1grantea que utilicen el tranep,ortt atro"'JI. ·. 

t1oo pal'• introducirse en.'nuestro territor.10 •. · '&:date 1gul~flrl~ 

te una baae Const1tuc1onal de la cuAl parte, la e»bl1gato~1tcla4~ ·. 

·Y el carácter dt. le7 de lo•. tratados q~t , 11gu~en4o el. proct -
' . ' ·- ' ' .. ·.r . 

cUa1ento establecido .. en el arto l3} obtienen plena. v1gtno1a 1 "" 

ap11cab1114ad, .lo que s1gnit1ca,que. legalmente.,eat' twida4o .•~".'" 
.·· De~echo1 l~ ru6n por la cual 101 trfltados celebrados en .. uteda 

, e • , . . , . , . . . . , \ , . - . - . . , , ; .. , - . '. . . ~ 

de traneporh'3 1t'4reo1, 8e OORllt1tuy9n en nUH~!'O ae41o ·jur1d1CO 
. . . . ' ;·' . . . 

en .~teotiVOI medio! que 88 aplican diariamente,, parll· la l'HOlll-

cldn de oont11cto8 de d1verRS !ndo1e, incluyendo loi der1•1o•".!' 

de la aeronavega"1ón •. 

Qtro · art!culo ue, relacionado {nt1u11ente con el De

recho Aeronaut1ooea el 420onst1tuolonal reformado, en~" tra1 
' .. 

cicSn VI, fin.la .cual declara· que fil Territorio Raoiond compren".'" 
. . .. ' . ,. ·.. ' ' . . . :. 

de:- 11 J:l eepeo1o·eituado eobre el territorio Nacional con la •.J. 
tensión y modalldfldea que estableica el ·propio de1'echo Interna

é1onal11. 

De la 111emn l!lanere se hace reterencla de l.a dependen~ 

c1a d~1 espacio s1tul'\d.o eobre fil territorio N11c1onal, eatab11· -
. . 

clendo nue"tra Cárta Magna en su e.rt!culo 4-8 reformado, q,111 ---

11depended. .directamente del Gobierno de la Federaoidn•. 



( 16 

Todo el anterior articulado Constitucional pone de ma

nifiesto, que, el 1eg1ehdor mexicano impe1itio por una moderna -

necesidad, la de regular 1 ae· e1tuac1one s provenientes de .la na -

· :ugac\Ón airea, está ac~uaUzando el c.ontenit\o de nuestra L~y ~

run~ental pera hflcer que ella cumpla.con el profundo sentido -

social, N~c1.onal y de arméniéa convivencia con .loe otros pa!eee. 

~.- COJl EL DERECHO l.!ARITIMO • ~ 

.. In. el ambhnte come re 1al las íntimas cone7.1onee del -

, Derecho Aireo con el Derecho de 1a Navegacidn Madtima. han dado-. .- . . . . 

. lugar a que ee lea c~ntunda por rar.ones de ane.log!a • 

. Uno y otro •JtiHzan pr1nc1p1oa del De.recho 01v11, co -

·mo. aquello.a relativos a la propiedad de buques y ~aeronave•, a -

J>rh1leg1oe .cre11t1cioe; .a loa rt'qu\si toe do~tr1nalea y formales 

·.en 'la conet1tuc1&n de. l.a garantfa h1 poteca~•• 

. · Las at1n1da4ee de une.. y otra d1eo1p11.nas. en el terr.'rno 

del Derecho Pr1ndo son 1nnegablee, ya que por razor: <le origen,·;. 

muchas f1guraecomunee cargcteriian·e uno y otro derec;ho (aban~ 
• • • ' 1 ",. --.- - ·• _: '. -. •• •• ', _. 

dono, salvamento, respcnub1Ude.d, reg1etro, me.tr1oulac1on, etc.) 

es 111ae algunas leyes tund•mentalea en mater1s. aeron!ut1Ca como -

auced1d en Jta119. ant1g\i:amente con la Le:r del :51 de 'E:nero· .de ·-• 

1926; que. túe baee pera un CÓdigu de Navegaclón Airee., pecan rif!- .. 

auped1 tac1Ón a los .pr1nc1p1os d" la leg1slac1Ón marítima, a111 ...;. 

preocupe:ree si 'dentro de la leg1slao1ón aeron&ut1ca .se'h&Uan -

aquellos pr1nc1p1os a tono con las e:X:~genc1ae de la nueva .~1.cni• 

ca jur.!d1ca. 

Podrían s1nt<·t1zarse todas las rsz~nes. d~ orrlen Jur! ·- .• 

dtco en un!!. cons1tierac1Ón 1Óg1t'a, el Derecho de lii Navegación --
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· A~rea y el Derecho Mar!t\.mo tienen d1 verso• oampoe de estudio 1 

regulacidn normativa por el eimple hecho de que v1r1an sobre ac

ti vidadee 
0

d1sfmbolas y eu d1 vereidad entre aucha1 causa1 11 de "." 
. . . • i. 

rivan del medio.en que ae de1arrollan y acontecen lae 11tuac1o -

nee Jurl'd\cas por ellos normadas,el .prlmero,teniendo como , .. -• 

cenar1o de au actuacicSn : el aire, .,·el Dercbo Mar!tiao,oomo - · 

.su.nombre.lo indica: el mar,lo que trae como consecuencia· inme

diata que sui actividades debido a lo antel'ior,11 reaÚ.~en.tn 41-

terentes. vehtculoe crelnctoee pr0ble111e en la iaayor!a .·. de loe ca - . 

808 con aoiuclónet eepec{tica1 • 

ll Derecho llar!t1mo .,.ei DereohÓ Alreoee 14entU1oan . .; 

paJ'Oltllmente, 111.ndo origen igualmente. de confu.lcfn,p~r el)l~obo -
.de que persiguen 1 reallzan loe miemos finee,slendo 101· 408 no~ 

., . . '· . ' .. . . ' 

., mas reguladoras de medi.01 de tran1portee,per~ no ob1tante ·la '1, .. 
'• ' ,' ,' ' ,· : ' ,. ' ' '~ • •: • • • .''.· .: ·, ·,: ,< •:':e < ' 
·~entidad teleol&gioa, exi1te.n mdl tiplH razonH para oalUioarlo1. · 

como Derechoa· o~n una en ltenoh propi~ e . ind~pe~d~ente JP~r la ~~ · 

que no deben contünd1ree, ya .que. ion como dice. BRU_m'l'l " Do1 De ·.·¡,,,·· 

· rechoe que guardan '9oeici-on11 sim4'tr1cas,dos terr1 torio• 1 no ~01 

sectorH del m111Do terr1torio •. 

G•· .OON. l!:L i:l!:RECHO CIVIL •• 

. !1.momento ec~n&m1co~pol!t1co y social .en c¡ue vivtmo1,1é 

deelirrolla en un .medio. ambiente en donde ocupa un iulllr predo11.f .; 
• > ', 

nante, la. prop1edad privada loa intere111 patriaon1a111,1 •l. af~ ~ 

d~ lucro en la totalidad de 1ae .act'iv1dades econ&111ca1 • 

Emana de ese actual estado de cosas la J.mportanol~ del -

Derecho Civil, 1 su gran 1ntluenc1a dentro del nuevo Der~cho ier~~ 
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n'u.tico en lo relat1'fo a todo 11quello qH se ret1era a la 4ef1· ·· 

nlc1dn de bienes muebles, al r4ginen de loe de1'eoho1 de propie

dad, poeealdn 1 aerv14wabre, 101 cuales aon epl1oabl•• a lo• -

globo• dirigibles, aeroplanos 1 en general a t_odo apa1'ato con1-

truldo para 'folar: laa obl1Rac1~nes,.aa! "amo ~n le interpreta~ 

c16n de contretos, 41epoaicionea generales 1obre loe a1~ao1 1 -

·. en especial sobre .loa de sociedad,. compruenta, iarrendaa1ento,

préata110, hipoteca y otro1, q11e trecuenteaenh se celebran en.-. . . . . 

. · relacicSn a naves aireas, edit1cio1, · hanearea, aerd4roaoe 1. puez 

tOfl e4reos. 

''Ap~rte .de ql.le iol actos l b1obo1 de :carioter o1Yll, - .. 

. re~at1voa a la nangacldn drea, 1apÚoan la oreao1dn ele nilaera 

aoa probleu1 de orden 1)1lbl1co, ion i .. ltJH c1Y1lH la• qu -

. eetablecen el eatet11to pe1't1ona1 del nanngante, ri11lndo1t · .,r. 
' .. ' _. . . ' . . .. . . 

ciuelvamente por el C6cllgo de, la materia,. todo lo relat1'fo a . -
reepon~ab111dfl.dee ouae1del1ct1vee, rlg1men Jur141coe 4tt 108 pa-

· aaJeró1. 

· ~one1derando las internnclonee, de loe pr1no1p1oe --
. . '· . . . ' 

. eec.ularmente apUoadaa en .dhpodélonee '! precepto1 del Derecho· .. 
· ... _ . \ . 1 . .:··' ·. , ,,_ 

Ohi.l es t'c11 denotH• la trascendental 1mportano1a que eete D,1 
. ":'i ~ . • . ' . ' ' . . . 

recho Aéreo, qlle progl'eflhl.llente ha hecho SUJOll algunoli d.e )o~ 
• 1 .. ' 

· p1'lnc1pioa 1 ol'denP.mlentos de le. d1sc1pl1na 1urtdlc• que re1ula 
. ' , . ' ' : ''' , 

l ' .. . . 

lae relao.1ont"P entre loe part1oularea. 

. . 
7.- .CON EL DERECHO MERCANTIL • 

· El Derecho Aé.reo es regulador de le.a e1t:uac1onea J11rj • 

d1cas ·que se presenten pr1nc1pal11ente col\ motivo del 11eo>de 11n

inedfo de trenaporte que conforme e su nat11raléza ¡>r111ar11, par-·.· 
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t1c1pa de muchM CP'.l'acter!st1ees de los deméG rued1os del m1emo-

género. 

El Derecho Mercantil se he consttturno en un 1mpor,te,9 

t!111mo flU:dl1ar en la resolución de los oonfl1ctos provenientes. 
' 

del treneporte de ce.rge. dreP. ya que, a la techa fil simple con..; 

' trato dp tránapot"te 'dreo t1ntrane. en m11lt1ples ocee1onee una -

trans~oc1dn comero1al. 

li:n todos los cuos de embarque. y de traslado de.mer

cancías u obJetoa, se esta(n rt:al1zando .pr,ct1cas 00111eroiales u-
. ' 

oba~rv,ndoae•di1pos101onea c~nttn14aa en el C6'11go de Co111erc1~, 
4'.e lo que se.desprende que el Derecho que por excf:lleric1a norma

la' conducta J~ríd1ce de las personas que tienen como pr1nc~pit.l- . 

aetividad el cnmero1o 1 por lo tanto 'nnal1dades lucraÜvae, ~-. ··,; . . ' . ·, . - . , 

tiene oone~1onee f!l!trechae con .los medios del t?•enaporte ya que 

estas' rep~es~ntan eteoth'a~ das pera la ?'~8 lhao1dn de l•• --- ·.·· 

trauao'clonee 1 negocios merop'ntUea. 

Pued.e a1'1r111rse que .las normas que en la a~tual~ded -

r1e;en al trtnaporte dreo fueron tomades .del contreto mercantll 

de porteo, porqi.ae 1ncludvt se notE1 le gran semejanu qÚe:ex1s:

te>e~tre el Cat>!tlllO del contrato de transporte aeranéutico Y .; 
. . .!'' . . ' . ' . • " .·. . 

eue tot'll!al1dri4ea, conten~.io eri el Convenio de VARSOVIA Y .. la pa,I 

. te rdatha.de nufl1Jtro vigente CcSd1go de Co111erc10. 

. -. :. ; ' .. 

s.- CON EL DERECHO v.ILI'l'AR •. -

" · i.oa · urol>lanos .áurcan el espacio~ mas nó todos en su.; 

.vuelo .llevan e1ra1smo fin, sus metas y destinos varían según se 

esd en Üempos de paz o de guerra '1. es precisamente en ,esta 8,$ 

gunda s1tu!lc1dn donde se realizan loe nexos ccn el Devecho •\11,! 
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" tar; ya que los veh!culos aéreos que en épocas norma.lee ion me

dios tie trt'lnsporte de ,mercanc!aa y pasajeros eujetoe ambo• a la-

. legtels.~1Ón común, .1.urante el tiempo de guer~a estos ~on trlpu • 

la<ioo con fines b411cos por personal mUi tar1zado o de U"rtea,: -- · 

stendo utt11~adoe para. el trae Ja.do de oombatigntes ad conio pa ;;. 

ra llevar a cabo el eu:ninietro de arinílmento y vfyeres a la li -

nea de fuego • 

. L!! guerra es un suceso que se presenta con c1e.rta pe -

. rlodicidad motivo. a muchas cause.e que por lo r~gülar, entraftán

.· intere.111 de. tipo económico pero que .en 1a vHa 1001af expreHft \an 

'. .per!odo anorme.1 1 como tal, i\an lugar a que ee leglale parA el!ia 

especial y trarp.11ltoria s1 tuao1on. 

La. guerra es el ataque colectivo a la. Tida de pereona;. 

homicidio .. en masa autorizado . por la 1oberanÍa o .11 ·cl•-
- ' -· -

coro nacionales y en.él .tondo grandes intereses materia.les de --' . . .·. . . . . .. .. · . . . .... . .. . . 
UrlOS cuantos 1 PBl'O el át!lqUl' ·a 'la. Vida de 1 'hombre lleva igual .;.-. 

>menté a?arelMo h. transf~~ac1cSn radical de .'la< órganlzactón Ju':!' 
: .. . . ' . ~ . : . ' - . 

r!dl~a ·y p611't1ca de los puébl.0111 beligerantes, qué ~rga·f11zado1 ... 

pA.z, 1os entre~!ln pAre le. giaerra, ae euep•nden la1 ga· ~~ 

1nd1v1dualee, le. Constitucidn· entra en reoeaó~ iÓ111 hoa - . 

la ~tol encla a vece~ superan a quienee tienen .lá rep~1 ,:;< ·.. . :·· 

senta~1dn const1tuc1,on~l dél poder pol!t1co, surgen laa d1ctadu-

'ras y es toé cambios tan 1mportantef1 afectan a·. todaa lae act1T1- •· 

.da<ieé; la actitud delos gobiernos en oue.nto a m'dios·1 obJttOI"":- · 
. . \ . - . 

··. 1e1 trA.neporte aireo, que en 111. paz ee orientan hao1.a la salu --
. ' . 

brldad en protecc16n a la salud de 1P. ooleotfv1dad bien sea na -

cloM.l o extranJere.,. hacia ei cont.rol de niiolonales y ,extr~riJe -

ros por medio 1e 1os servloloa de mlgracldn y tlnalm~rite al-.:. .. ._ 
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encto cumpl1m1ento de las leyee Uacalee por nació.nal.ee 1 eit. -

tl'&nJeros; con la guerra esos 'ngulos y eeos propósito.e se aba.e 

donan pe.ra dár pr~~ferenc1a a loa ejclrc1toa, se preocupa por la

ealud de. loa soldedos r'r" que entren .en meJcree cond1o1onee al• 

.encuentro, no 111portan iu naolonaHdadee, ya q~e lo. 1naplaza.:.. 

ble ee s1l1r vlcto~\,,eoa; ·todo el preeupueato gire alrededor --
1 

del 1oehnia1ento dP. la guerrll. No obRtante lo anterior, a1ptic 
. '-· . . 

to1 _all~gen en la materia qu_, trntamoa, la vigilancia eatrlota y 

costosa del eapionaje 1 del. contraesp1one.Je; el cuidedo m1n11ct.a 
. . 

10 'n le. rev1B16n de 101 p11foJeroa y de 1.\)c obJetoa transporta~ 

c1.oe, ·para evitar loa acto!! d.e eabotaJe, laa preferencias en loa •.· . . 

·· tran1port••, el cambio de. loe 1111atemaa 1 de loa rl.lno1on11r1oe, -~ 

·~on'ao4al11tsdee 11ue deben tratarse por el D~rccho aeron,~t1co •; 
' -. - . 

oonaoniano1a con el D•recbo M111tJr. 

latas alter&010Dt8 a la Vida. normal de lt.>P. transpO'r ~ 
.. t~~ aéreos' ion &fortuna.de.mente tranaÚorlaa i pero eri cada es -, . 

t1'Ht01•1ento b'lloo' el. Derecho .. ,r_110' adquiere nuevas exper1~ 

enciaa~ sufre rectificaciones 1 de ahi el v_Ínc_ulo que tiene con 

el _Derenho Militar. 

CON FL DERECHO PENAL • -

·l1te rama del Derecho Pi1bl1co que tiene por obJeto ,1 _··. -. 
detera1nar loe delitos, :r.Hftelar las penas C)Ort'eep~n1Ue~tea, ··~ 

·· .. euf1'1d ·una alterac1dn not"bb en eu raiBo de regulac\6n ~~rmatJ, · .. 
va, con· el 1urgl111ento de la aercnavegacicSn que fue or1geri de ~ . \ - ' . . ' ' 

ia apl1cac1dn de la 1ntel1genc1a y civ1lhac1ón humanu,. que :a

pronchando sus conocimientos de ~s J.e:ves materiales, pr1~c1 -

p1oe y postulados clf!nt{Ucoe, h1o1eron eurg1,.. aparatos _que .en.~ 
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su empleo y t'abr1cac1¿n integran una act1v1dad eó.ondm1ca. con dl-: 

t'erentes matices Jur!d1ooa • 
• 

El transporte atf reo cone1derado ·a trav4s de la luz del 

Derf:oho, da lugar a la real1zac1dn de una conducta nuna Y c~o

consecuench 1nmed1at~, de la a.ct1v1dad aeroniuuoa ae deaprende 

la creac1Ón de nuevas t'ormas tie'l.1ct1vu, con moda11dadea eapec!-

. ricas. 

in las aeronaves, oon motivo del transporte de carga - . 

·y .pasaJe·roa, ee cometen o pueden cometerse mdlt1plea delito•, /-

desde aquellos centra. el patr1mon1o de las pereonaa,. l:l&1~a lH • 
. . . 

i .. . .. 
qu'eiencierran un s.tent'ldo a la integridad .perl!onal; J)t!l'O Ht~1<-

re.v1eten de una o~ l11sd eu1 glner1e, dado e.l lugar de 1u oom1 :-. 
#/ ' . ·~ • ·, . . . . ' \· ·, : ':, . '.·.. . ... ' . ' .. 

e1on, y las dt~1cu1tedH pat'a t1jar la competencia, 1 poet~ri.or .~ 

mente las !lUtorldades que deben conocer, Juzgar y aplicar. , .. P•-:- ·. 
na en su ce.so. 

Tomando en cos1derec1~n.loe problemas aludfdoaante 

r1ormente, ee notorh la necee1dad de que eé reglamente,, en u~a-; 

forma eepec1al, eJ. aspecto .lur!dioo pena1 oón motivo. del· tianl -

pofte a~reo, ap11canrlo 1 as sano 1 onee. corresPOndhnte e rleacle la -

v1olac1cSn de las mercanc!as u objetos embarcados,. huta el hom1_. 

-' c1d1o~ solucionando al má,;imo posible las d1t1oultades c1•. la Ju~ 
risd t~cicSn que se presentan debido a. ia rapidez del transporte -

' ,. . ' .. ,. ' 
' ' . 

que. cruza las barreras 1nv181b1ee de ioa Es.tado~, <y ,pór )nde, e1_. .. : · . 

. presupueste para que exista .y se eJerc1.te la.potestad de de~la -

rsr e1 Derecho. 

10.:.. CCM !!:L D!R!CHO llUN!C!PAL . -
A m1 .mo1o de pensar, las ~e1ac1cnes 



23 ) 

con e.1 Derecho Múnc1pa1 d1t1c11mente se p11eden encontrar. El De-
., . 

recho Af!reo t1ene· reconocida una p~reoneJ1ded mundial, por las -

que 1ae relac1onP.e que se tl"e.ten de eetabl ecer con el Derecho · 

Kun1c1pal·, no podrán tener nunca ese carácter, ya. que dependen de . ' •' . 
la organ11ac1&n 1nterns de cada. Estado. 

In todo e1steme. poift1oo en donde la. organ1zac14n del -

m1emo radia en una o4lula o piedra angular, sea que se llame pro

vincia, Condado o. llun1c1p1o como en nuestro 11stema Ccnst1tuc1o -

· nal, debeorl d4rst1e lngerencla en los asuntos reJaclone.doe con •· 

lía 1netalac1c1n dtit Aeropuertos y aercSdromoe de emergencia, en los• 

proced1a1entoe de apl1o&.c14n coni esa t1nal1dad, y en la tar!fa de 

1mpueltoi e~bre loe objetos que u transportan por vb. aér~a 'I --
. . . . . . . . . , 

tengan como lugar de llegada o de escala un aeropuerto que ~ett -

dentl.'O 4• 1u1·l!alt1a terr1tor1a.lu. En nuestro régimen Jurfd1co 

•1 llún1c1p1o Ubre ee la base Conat1 tuc1oná.1 ,sobre. la cuál desean · 
H. tO!ie. ia ~1tructura estatal, por lo que se conelde.ra importante . 

la r,~~e.cci~n de a1p;dn precepto eepec1a.1, .dentro del ordenRm1ento-

1egal que regule . la Aerona.vegac1&n, en iionde se encuentren plaem,1 

das 1•s atribuciones, derechoe y obHp;llc1on~e del mur¡ic1p1o, ref,!, 
- 1 • ' 

rente al deearrollo,. eJerc1c1o y aot1v1rlades reJactonadae con el 

transporte ª'reo. 

11.~ CON EL DER'!CHO D?t, TRABAJO .. -: 

A lae paeedaa tormee de tre.be.lo y 

01,01, ee suman como motivo de la apar1o\&n del 
. -

otros, WU! que tentendo, en términos generelee 

cae de todo contrato de trabaJ e presentan e1 tuaol onee especiales 

i .-ye. gue~ por lo regula~, loe trabaJa1ores contrs.ts.dos desem --\ 
~ 
1 Íj \, 

1 
~ 
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. -. penan un trabajo caHticado y en muchos oasoa son perito• o téc

nicos en las f!&peolal1dades conectadas con eee meidio de tran1 --

porte. 

!ate medlo de transporte es •er1t1cado porgrandH.~-

Co111p~"!as que representan enormes concentrac1one1 e in•er11~n •-,,, 
de capitales, y ese hecho hace' que loa T!ncu101 laboral11 adqU1J 

ran eepec1.al e.tenc1cSn por parte de loa. Urect1voi de. eea1 eaprt

aae que p,ara au normal tunc1onam1ento1 reol1111an un; nuaei:o•o per- · 

.sonal 0 

· 11 Derecho del 'l'rabaJo, previene y reeuehe 101 .oontll,a · · 
- -. . . ~ 

tol que ee presentan entre elCap1 tal y el trabaJo; 1 en la ao -

tualidad. 11 aplican. parotal111ente loe.~receptoe. conten~do~. en 1,.< · 

. Ley rederaÍ del 'l'rabaJo, para dar eo1uc1&n a ló1<1nteres11 tn • ..; 

pugna que ae <presentan a cada instante· entre la Oo11paft!a>4cfna 1 

loe ·trabeJadoree. di la 1111.a~ 

Despule de 10.upueato anteriormente notamos lagnn -

v1n~ulactdn que. tiene. el De~echo Aireo oo~· el .. Dereoho del .Traba-. 

Jo~ pero no obstante, ser!ade gran u~1l1dadeetabltctr en uno-
. . . 

de los' Capl'tuloa de nuestras leye~ alreall, 181 foJ'lllaS a Hgu1r .,; 
'. .·. . ' 

. para la ·aoluct&n de loe confl1cio1 hboral11 que 1ur~an con mo -

. t1vo ~e lp, P,restac1,ón· de servlc1os, contrataclcSn 1,emapl111l1ento

.del cont.rato de las ,Pa~tea, etc. í y en general' de los problt11ae

qu~ tengan relac1.c$n con. 1011 eerv1c101 aeroniut1001 • 

. . __ , 



CAPITUID II.- ruentea del Derecho A&reo.-a) .- Concepto de tuente 
b).- Clas1f1cac1dn de lai fuentes en general: reales, - · 

· .. formales e h1atcSr1caa .-e~. - La Cogt11mbre y la Doctrina-
00110 fuentes del Derecho A~reo.-d).-El Derecho A&reo co 
ao au:dl1ar de la Soberanía Nacional. -

D S S A R R O .L L O • -

Il. ;_ JiUDl!J:S DEL DERECHO U. Gl:NERAL 

A)~- CONCR'l'O .DI: IUENTJ: • -

. -
·Al baoer alulldn al t.lrm.1no t11ente 1 tratar. de encon -

trar un ~onoepto aobre la •haa 1 a11pone .todo un probleu, aoú-,.. 
- ' ' , . 

TOI a que no todos loa ~lll'iaconeultos que se. han ocupado de SU - . 

Htu41o aoept•n tal t'raino 1 en eatas o.ond1c1~nea, q~erer det1- .. 

nir 11n apartaio Jur1d1co que su sola dea1gnac16n deapierta poli-' . . 

aica1, e• auobo aTenturar. 

.. ~I lelHD, trata 4e ofrecer Wla :ioltic1cSn 1 expreaa: 

• ·•La ub18'"8cl 4t la exprH1dn fuentes de'l Derecho, parece acer 

in4tu 111 · eÍlpl~o. In Yel O.e esta expreaidn. tiguracla ·~eb1era 1n· ·-
- . ¡ . 

trodi.ao1rae ... llD tlra1no capa& de de.cubrir de 11anera clara e.l tenA 

· ileno:que le tiene presente•. A nuestro modo de ver,noi parece -

q11e la .t'drmi.alf. qlle ofrece leleen para resolTer tan d1t1.c1l pro - . 

bleaa, ti incorrecta, 11ot1TOI a que la Cl.lest1dn no se:· l'e,Uelve -
•. ' . ' - . 

con. introducir un tlra1no ·ce.pu de. d~11cril>1r de manel'a c'1ara '1 -
. . ' ' - . . . '· 

. cÚrecta el fendaeno que 1e tiene preeente-; pol'C(l.le en ca10 de ha~ . . . . 

llar 41cbo tlra1no 1 se or1g1nar1a Otl'& d1~1aultad q~e H tra4t.i -

c1r1a eil obtener la aprobac1dn d~ los TrataUstae. Por tal clr- . 

cunetario1a, 'trad1c1onalllente u ha venido aceptando lae:rpre~1dn 

de •ruerttes clel Derecho', para eeftalar el or1gén tan dlvérao di;. 
.. '. 

la~ normas jur!dloas; .:¡ue eon elementoe de cóntor11ao1ón de Dere

cho Positivo~ -

De una ~eleccidn d~-j11rlata~ que m~n1riestan a~p~n~a--~ 

·miento acerl~a. del aspecto que tr0.ta111oe, considerarnos que el me-- · 
.• 
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·. Jor que se s1ttfa con au expresión dent~o de nu~etra pro1ecoi_cSn 

de ideas es CLAl'D!: DU PASQUIER, quien c1 tado por ~l ·mq 41•t1I 

. guido m11.eetro GAf{CIA PUYN!Z, al respecto dicea •11 t4rm1no fu

entes orea Una met,fora .bastante feliz, pUtl re•ontarae & lal~ 

fuentes de un rlo ee llegar al lugar en que 1u1 ag11a1 brotan ~ . 

de. la tierra, de manera aemejante, .1·nquirir. la fuente de una - · 

d1epoa1c1cSn Jur!d1oa ee buacar el e1t1o en que ha aal14o de ~~ · 

las protuMil'ladee de la Tlda social a la auperf1c1e del I>ne -. ·. 

cho. 'fln1endo como bue esta• palabru, 11tuo1 tncond1clo • 

· nee de. manifestar qué para .conocer el origen de. una norma·Ju. -

rl'dioa .81 menelter reportarse a eú 1n1o1al pNl\lJ>HltO 41 ela• 
: . . ·, . -. ' . . ·- , 

bor~c1dn, el cul'l.1 quei!a conat1tu14o por faetona 41.: mr 41'Ytr9 '. - "-,--.-·. 

aa naturaleza, hlea 'como: necea1da411 prictlcaa,· •0Ylll1enio1.;.,. · 
- ·- ... · "·:' '· ., '.-). 

1deolcSg1coll, etc. todos tendatnol 1octále1 que cani.11H4o. en;. 
- . . - . . - . . 
la act1T14ad del 1tg1ala4o:r, oontrlbu7en a la p:ro~uoo1cSn del• .. 

Dereoho, ~n<cual queda' representado por la'no~a Jur!dlca:qultn 
,:·._ '·' •' '. . 

·uene por t1.nD.Udad le. l'egule.olon .de 1& conducta de t04ol(lo1• 

hombrea a efecto dt aloan&ar la anon!a 1o01al. · 
En tal virtud, a Jo lárP,;O de núeatro eetúd1o, debe . .;.. 

moa entendér po!' fuente de Derecho, el manantial· de donde tlu• 

yen .11!'• nór~ae Jur!dtcaa que reg\.alan la conducta bu11aaa. · 

B).- CL&SIFICACION DE LAS rtJ!NTts !:Ii G!NERAL • -
' '!' ~ . ' 

. R!:~L!S, FORli~LES E HIBTORICAB • • 
. . 

A pesar que en torno de la de~om1nac1cSn de tu1nt11 - · · ·.· 
. . ; . . 

del Derecho e1 or1 ter1o de loe trata.d1etaa ,choc•~ en vi~tud dt . 
. ·• . - ' i 

que no están todos·aoo!'des con la expree1ón,0011oanteriorment~ 

expusimos,· pór lo que atáne a la claeif1cac1Ón de eéta Inatlt.!! 

o1Ón el or1ter1o ea maé un1torme 1 se puede.decir que no ex11• 

'te ñ1soús1Ón en el nombre y categoría que admite las citadas.:., 

.tue11tee • Se habla en efecto, dE' fuentes reales, formales e h1! 

tÓrlcae, 

' ~, ; 

j 
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Garcfa Ma7nez Anota: 11 llamamol!I fuente!l reales a loa f!o 

torea 1 eleaento1 que detel'llinan el contenido de las normas.- De

eete concepto que da el ilustre lnaeetro, podemos darnos cuenta, -

que eete Upo de t11ente represente el origen verdadero de las n~r 

••• JurÍ41cas, es decir' toraLlla aie•bros de un grupo 1ocial, el :

cual orea una regla o oonJLlftto de regl&s con el. objeto de regir -

11na 4ehn1na4a oond•ota O.e acuerto con l_a ldea de Ju1tio1a que -

oon1t1tUJe la Henoia .del Dérecbo. Son pues aot1'º' o ·•ahr1a -

eon que labora el leghlador, el Juez o la Cómun1<1ad proc1t.lctora -
~ '. 

~· Derecho en la CODl!ltl'lloc1cÍn de 11n orden sisteÚtiCO 7 ol'4enado-

4e noraa1 JurfcUcH que 'fengan a regir a la coleoU'dda4. 
. . 

hHfa li'1nes no' dioez por r111rite fol'llal entenlle.01: -

•101 precelo1 de unitestao1cSn de la1 noraae Jurfdlca1•. 

·to4••.• 4to1r al re.pecto que las fuentu tol'llalu re -

preaentan el oauet .. trad1 dtl dual le organizan 1 •an1tiutan -' .: . . . ' ' . 

to401 101 clatOI 1oc1al-,1talee, los cuales conet1tu1en J' o!'lginan 

.· el na.ci•iento de .li nor•a Jllrfd1ca, que hacen pollble la roal1r:a

c16a 4e · ia· J111Uola en un cboulo ue · aapl1o que en 101 que fue ·-
. . ,' ' . " ' . 

róa·oreaclo1.e101 propio• oonten1dos de Derecho. 
' . . . . ' 

11 coadn tubiln en la Doctrina introducir la cataloga• 

etia. 41 la1 fHD'H clli ~ePeobo_, a la~ hllt6r1ca'a la• cu.ale~ con

.el or1terlo ..... lae, fl1&t4an repr~aent&de• por iodo~ .aquelloi do -

tia.eat11; .·1neorlpelone1, pap11'01, libros, etc.,, que contienen el-
.· : ' . . . 

texto 4'1 una ~•T o oonJunto de le1ee 7 que noe au:Htl'a el l>erecbo 

;ret,~Uo. '°n e1te a'entldo son tuentee del llereoho Roaano,· 101 - ·· 

pH~Jee,41. CioercSn, las In1Utuciones, el Digesto ,1 otros do.cua1Jl 
.·,.. 

to1. 

O) • ;. LA ~ISTUURI Y LA DOCTllINA COMO FUFBl'F.S ,DEL D!RECll> A~!O, . 

. . 
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·.Al. citar a la Costumbre '1 a la Doctrina co•o tutntee del. Dt•J 

cho A'reo, no s1gn1t1ca q.111 nn~n a ocupar l.Ul lugar prepona.t 
' . . . ' , ·.·, 

rante en relac1d~ con laa otrae tuentu t:de~tntH ¡ oo• M; 
lae connnolone~ 1ñttrnac1onalH tanto en Derecho pli•llH ..,., . . . . . ' . " : ··: 

ao en Derecho pr1n4o, que eq111.altn a la ltf eHr1ta- •.D•r ... 

cho. 1oe1t1Yo 4• 101 dht1nto1 pahu' con Y1~ta a la· o1enl1a .. · 

. del Dereotio en general. 

I la J11r11Prll4enc1a Inuraao1onal, "'" ee ret1el't •-1 • . • . ' • - • ~ 

· tdp1coe del Derecho aeroniut1co en particular 1 qllt H tW\..a. • 
. .· . -·· ··' 

en .la 1nte~retal.'l\6n de loe dhereos connnlOI D&olonale• ••· 

1nternao1onalH, dno e1tuac1onee de .•era ·1ntonao1dn H ball ·. . . . . . . .. ·- ..... -- -. 

· Jeron. a al1141r a ellae; no. obstante Hto, ual11arl a con,1-; 

· . nuao1cSn 4)~da una en part1011lar. 

a).- La• oonTenc1onH 1Dter.nao1onale1, tan~º di »~, 
cho. pdbl1oo 0080 ,. Dereobo_ Pr1Yact.o. ' . 

'··¡ . 

. llltre lae ,oonTf!no1onee.'d• D.,reoh~·•dolloo,. o1tartil01 
' 

lee e1gu1enteu 

1;.~ COIVEHQIOI DI PABIS • Sn rrano1a H t111ori· ;... 

b1d hta convenc1cSn en Octl.tbr~ de.-:1919. La 111iorib1eron ºª'º.? 
. t . ··~· . 

oe pah~e, habiendo entrado en vigor entre lOI paf111 contN-

tantee alrededor del 'ano de 1922; coneteba tftt total ele _, .... 

do11loa t tendfe a la .un1t1cllc16n del cr1terlo 4• la uterla • 
. . · . : . . .. \ . . ; . . '··. . . ... ,'', .. ' 

J:n el art1culo lo.- H reconoc1a qllel 1 Cll4a pohnela 

tiene sob~ranía completa 1 e:xclu11n 1obre ~l e~pao1o ata~8fj 
r1oo por enclma de su t~rr1tor1oM, artículo 2o. ,•1.01· llltdo~:' 
contratantes se c_oapro11eten 1 conceder en t1••PP de pH l.A~ 

aeronaYeA de los otros lstados contra tantee .la Úbert.~d· 4e P! 
eo 1notens1vo por ·ene 1ma de su terr1 torio aie•pre 1.. cuando •· 



29 

la1 conii1c1onee eetablec1daa en el convento fuerén estr1ctame,n 
' ." 

te observadas•; en loe artículos 3 y 4 se estatuían reglas con 

relacidn a las proh1b1c1ones y 11m1tac1ones de vuelo.que cada

Estado contratante puede establecer por razones pr1nc1pe.lmente 
·. . • t 

de segur1di:d pdbl1ca, defensa clel terr1 torio o manten1m1enfo ·

de la paz 1ntema; en el art!cu 1 0 5o. se per!ll1t!a a los ~eta -

dos contratant11 acordar conven101 particulares con los 'E:11ta -

· doe. no contra tantee. ·En ea ta convención· hmbi~n se estable ~

c1eran reglas sobre 1a. nac1onal1dad y matr!cula de he e.erona-

1'881 e.1! como prescr1pcioMs sobre cert1f'1cados de navege.b111-

dad, patentes 7 11cenc1ae del 'personal aeron&ut1co y. ut1l1Zll -

aidn de aparato1 de rad1o-comun1c8.c1dn para la1 aeronaves en\,-

1'uelo. 

Aaiahao, ee puntua11zuon las cond1c1ones peJ'lllial · - ·. 

blee de la 1acthidad aeroniut1ca para volflr por encima de te -

rritoriOI extrenJeros siempre :y cuando el a::)arat~ no llega~• ... 

. a aterrizar. ~n el pa!1 11obré-•ole.do. Se he.efe. especial h1nca7 

pte en regle.e. de partida, ruta 1 aterrl&aje de las aerorian1 .;. 
' , . ' . . : . '. ' 

Hpec1t1cindoee tambtln loe transportes proo1b1\1os, y~~ por dl-

. t1~o, · .. · ae d1BUngu1'an las.· aeronans de ?atado, considerándose -: . 
' ' - : . ) 

e 0110 talte lae 11111 táree .Y he 1'.eet1n.ades a .. un eerv1c1o especial 

como correos, aduanH y poHcfa. 

se 

. '!I de hacerse notar que asimismo en esh. convenc1~n ·. 

cred' la denominada •comh1Ón Internac1~na1 de J.°'aveir,ac1dn ..:. ·.· . . . . •·' - ._. 

Airee.• , (0.1. .n.A. ), cuyo runo1onam1ento quedaba. sÚpetiltado a '." 

la,.·Sociede.d de las Na<f1ones, ~e.te tfl ttmo organismo 1nmed1e.to. ~ 

antecesor de la Organ1zac1Ón de. Naciones Un1<\as. 

•. 
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2.- CONGRESO IB!RO-ADRICANO D! NAVEGACION A!RU • -
. l -. 

Mediante convocatoria em1 t14a por el Gobierno !spaftol H · 1nn · 
'- - . ' .. 

t cS a· delegados de 21 Estados e efecto de que previamente reu-

nidos, pactasen sobre 11versos temas de derecho aeronautico~-·. 

La reunión tuvo ver1t1cat1vo en Madrid alredédor del afto 4~ -

1926 y como reeul tado de la m1 ema, . se pactó tl convenio de-

nominado . •convenio Ibero-Americano de Nave~acicSn Aireaª qut 

en io eubetanc1a1 trateba de los miemos puntos preacr1to1 -. .., 

en la. c.onvenc1ón de Pat'Ís, .con la d1terenc1a con ree~eoto •. • .· 

esta Última,· que se eupr1mfa _la Coa111cSn Int1rnaólonal 4• :~. 

Navegación A¿rea, · _1 en su lugar H crtaba. la .d9111a1&1 Ibe ~ •. 
... ·_ . . . - ' ·, .· .. ,· . - . . . . ~ : . . : .. 

ro-Am6r1cana de Navegacton·A,rta cu7a1 1n1o1alH. eran (0.1~·~ 
• • • • • • • • : • .'. 1 • ' • • ·"· :~ ' •• 

&.N.A.·).· 1!1 ¡>reetnte convenio aólo tu' rat1t1caclo por c1.nc0-

. pa!1H entr• loa .que se enoo~trab• el nue1tro~' · ·.' 
. . . . . . 

·•··. 3.- CONV!HOIO~ PAN&ll!RICANA • - Seta ,f\i,_ t1naada ~ 
en La Habana alrededo~· del afio de 1920, ba\:>1tn4o ri~rado .~~-· 

' : . . 
iao !litados contra.tantee 21 pdse1. · 

> ••• , • ·, • • • 

A fin de complementar el ob~et1vo. 4• la.·anterior .;;.;. 

c onvenc1Ón (que en· ri:a.l1d~d ee 11mttaba a desarrollar c1tr ~-· - .· .·.: •, - . . ,' ' ' . . ... ' ' . . ' . ' ·.- '• >'· 

toe temu de los tri.tadoe con ántelac1dn por la de ."rf1, oO-

mo la de limitación del p~inc1p1o de. la a~beran!~.de 101;1:~ -. . . ' ' _.. '., -

tadol ,sobre eu espacio aéreo 7 explotao1tn. ele l!neat OOllel"' ,.,.. ' 

ola.lee reglilares de ,!n~o1e lnternacfonal, 'a.t c~o a dar 're:~ 
. ' ' ,, .... ' .· 

.·· oomendao1ones a los d1et1n~os !stadoe oontratantH par~ ia .;..;;.." 
· u~1t1cac1Ón de e~ legi~lacidn ª'rea 1ntema), en el ano 4~ ~
. 1936, reun1tios loe ;U~legádos de 22 Estados americanos 'en sUe.O 

" ·:- --- -- . . ,. _-- ' ., 

nos A'!~es, se trataron 'tem~soomo el.relativo .a tao1Utar ,].;. · 
. ' '. 

tnít1oo áéreo, reduciendo para ello al m!n1mo las tormálida..: · 

\ ' 
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des ada1n1etrativaa exietentes. 

Poeteriormente, en el afto de 19}7, en Lima, se con

ToocS a loa Delegados de d1et1ntoa países a fin .de quf. reuni

do• OOllJ>leaeqtaran loe reeultadoe obte.n1dos con motivo de la 

ConTeno1cSn de la B1bana. In ésta Últ11la reunicSn a la que ee 

dtnoa1ncS 1 Coliferenc1a Técnica Intnaaer1cena de .Av1acidn1 , - · 

H crecS un organismo autcSnomo, al que ae le conocicS con el -

noabre c).t Co~111dn Aeronaút1oa ·.Permanente Americana (C • .A. - . 

P.A.~) pero en realidad nunca entrcS en fi¡noione!I• 

4-.• COIVÜCION Di:· CH.lCAOO . - 11 gobierno de 101 -

l:1Sado1 Un1dOI dt llorteaaér1ca en 1944, oonvoccS a 101 repre

.1lniante1 de 5i+ pdeea entre 101 q~t t1guraba tl .nlleetro1 e.- , 
efecto ·ae .wi1t1oar 11g11lat1vaa1nte c1ertH' tcSp1co1 del der.a · 

ob.o-aerodiaUco: la re~16n dt loe delegado• de 101 pabe1 .. 
'··. . ' ' . ·" . . . . '• .. 

aeiatentes d1d. lugar a la}1Conterenc1a Internao1onai de. Av1a . ·.,· . . .. ·· . . . -
- o1.Sn c1v1{• la que realhcS 1u labor mediante la celebrac1cSn.:. · 

dt ·.cuatro ooa111ones técn1cae que se denominaron: Coa1e1cSn -· 

1~ •convenc16n llult1lateral de Av1ac1dn 1 Organhao Interna..: 
,· . ' ' ' 

cional de Ae1•_,n,uUca11
, Coai1icSn Il, 'Hormas 1 ProcecUmien .~ 

to.e téonicoa•. CollieicSn 111, 1 Ruta1 •'re~• P1"0Y11iona1ee•,

Co~111cSn IV, 1 ConaeJo Interino•. 

Coao dato eobreaa11ente bacemoa constar que en l.á · - · · .. · .· 
. - . . 

Co•111dnl H crtd una organ1&ac1cSn que H deno11in6 1 0rga_n,i,..; 

z.aci.cSn .is.e Ahacidn C~v11 lnternac1onal1 , que ae componía de.:. 

una ae~blea 1. un consejo. il' obJ.eto 1 fines de la oreac1CSn · . 

. de~dÍcba-organtzacicSn estaban reoonoc~dos en el artículo "-> 
· dt la. prC)pll. Gonve11016n1 que postulaba como fines: 11 el deea.;. · 

rrollal" los pr1nc1p1oe i la técnica.de le.navegac16n ac9rea.-
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1nternac1onal 1 fomentar el establecimiento 1 deeenYolYiaie.a• 

to del trFoneporte aéreo 1nternac1onal con el obJeto de: 

a).- Lograr el progreso eeg11ro 1 adecuado de .1a aY1a~16n 01.;. 

Y1l internacional en todo el mu.ndo •. 

b) .- roaentar la tlon1ca de la con1trucci6n 1 ut1lhao1c511 .4•. 

aeronues par" t1nee pao!t1co1; 

e) ... l1t1mular el deearrollo de aerodae, aeropuel'to1 ~·isa•~ 

tal~c1ones 1 eerv1cios parn la naveg11cidn airea eaplia~ ' 

40.1 en &V1aci6n c1v1l internacional.·· 

4) •• 8at11face.r lal. neoe.e1dades de 101 pue'blo1.4el munto' 4~' 
• • ·-·· f •• ,· • 

. . u.n traneporte aéreo ilegllro, regular, . er10,s 1 eoon.S..io~; 
e). - i~1 tar el. 4Hp1lfarro econdm1co producido" po~ ia '. ooap;_ : 

· tenCia abu11Ta; 

t).-: Aaegu~ar que lf)reepeten plen .. ente 

lstadoe contratantes 'I qile cada ietado contratante .ten~ 
• . .. - •. \ . . . . ,· ... '·'>, 

· ga oportunidad equitativa 4e ~xplotar t~aneporte alr•o-
. ·' . 

·. internaolon.al: 

g) .- livltar preferencias entre 101 lfta401 Contratantui: : 

b) .... :Pl'080V81' .la seguridad de Yl&eÍO en la DaYegao1oD aé1i~a';.;. 
, .. I ·.· '"- • 

1nternao1onal; 

1)•- ;oaentál', en general, el de1arrollo de la aeron411t1oa~ 

c.1"11 1nternacÍ.onal en· todos 1111 aepeoto1• · .· ,>, 
·. In :.elardclllo 45 del Connnlo a estudio 

. - .. . 

· ba que la Organlzao1dn tendría eu eede peraanente en el 111 -

gar. q11e en eu caso .determinara en ~u 4lt1ma rtllft1dn la al...:. 
til.e~ ¡nterna d.ti la Organiuclón Prov1e1onalde AY1ac16n 01 -. 

vU lnternaé1onal. 

Se prev1a asimismo• el traslado temporal de la Hde 
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a otro 11.i~ar, previa la decis16n del Con9ejo, excepto que dj 

cho traslado fuera de !ndole permanente y def1n1t1vo, caso -

en el cual se requería la autorizac16n de le asamblea mediaD 

te cierto n~mero de votbe • 

. b).- Convenciones de Derecho Privado• 

l.- Couvencldn de Varsovia.- ruvo su origen en Par!s en el -

ano .de 1925: as1at1eron Deleg"dos de 42 países a su el&.bora- .· 

ción y sé trató pr1ncip&.lmente acercli del Transporte A'reo - · 

Internacional. 

2.- Convenc1dn en Roma.- Tuvo e~ formac1&n en homa en el afto . 

4e 19}3 'I la preparación de la ll1r,ma. estuvo a cargo del Pro- . 

feeor Ambi"oel!l1nii en eUa ee trató prlncipalÍDflnte acerca de•. 

l 01 daftoe · oa11eadoe por ~eronane utranJeras a loe terc.erol!l;;. 

)ituadoe en. la superficie ad como .del embl)rgo precautorio

eob.re aeronaves. 

3.- Convenc1~n de Bru!'elee.- En el ano de 193!, en Bruselas 

ee.ptctd esta tercer•a ConvenciÓr! Internacional.de Dttrecho -.;;: 

PJ'1Ya<lo, que tllvo por objeto pactar sobre la. ilBishnc1a 

eal'famento .de aeronaves en él mar. 
' . ' 

U..;.. Con•encidn de. Ginebra.- En el. o!'lo de 1948; .en G1nebre ,· ".'

los Delegados de d1ver1oe pdees pactaron sobre fil reconoc1-

ll1ento 1nterriac1onal de.derechos·"obre aeronavH. 

5.- Convenc1dn de Roma.- En el ano de 1952 en Roma, se trát6 · 
_, .. 

acerca d.e los denos cauS&doa por uronavea extranJ~ 

terceros en la supert1c1e. l:sta>'1lt1111&. reemplaz6 a 

brada en el p~opio P•ÍB sobrt1 ~l mismo tópico en el 

1933. 
As! como en las Co.nvenciones 



!J'~ J',11P1~1":> ·~ ff ~ ·~ -~ .. ~ ~ -· 

·~~~~~ ~~hf: ~~h~~ ~b- -
·' 

~ ~~ ~~~ ~m:Q:i; ~.:-.~ ~ ~':::'L'"J;li~l> • h ~._, --: 

~VAi- ~ ~~,_~ ~1 ..:,~ 1!'~.u:~. 

~Ate •1A!ll;Plo ~~ • U.. •~ente.g:: 

J.,..,. ~iil ~~¿Ú'~ ~r',.Jft\}G~ ·U .ATUieién (C,J'.,,i,..A,) ~· 

. · .. fu.I f~.., ~ ~1 do de 1509. 7 ~'.2~ t:if.:ne pol' obJetc. la el~ 

J>one!~4 de u= C6dt.:o lntt~Clcr...al. ae. .AYlact&i. . . 
2, ... loeUttato d~ Der~c~ ¡a~ern.•c1G!lal- Fué ~do eQ Clu ... 

P'• ~n 61 ano de 1&73 1 está lntegraio p~r ~ caoc1act~ft ~-
. . 

.~i•ntttic• d• e•pecial1ste• en Derecho ln~ernac1onal. 

J.• .Aeoeiac16n dt Il6J"tcho lnterne.clo~al- Us ~len ea wi • Ol'll 

nj111to 4e41csdo a trstir cues.t1ones relac1ona.d•• con el 4ne

oho m•rhimo, pero t•111biln dichas c.ueaUonea ee eDCQtDiftll -
. . 

Hf(ádu con el derecho aeroniut1co • 
. . 

i./-: X.A. 'tóAo. • Pu' tt1ndedo este organ1emo en. ~945,. a~rupa º! 

fil'°!. to<1u 1111 emprea~a de ae!'onavegac1tSn <lel mundo. 

~ ... Un1dn Internt.o1onal de AaeRu!',.,doree de Av1ao1cSn- '"'' tu.n 
' r . ·-- . . . ···: ·-. ·:-·· :. 

d1td• en el. '"º de 19)), agrupa en su seno a l.aa · C10111~rUae A· · 

. Htcllr~40l'H, m'8 1inportentee en materia de aeronavee. 

In I>ereoh~ .A,reo, pues lile .. Con~enc1onee Internac1,Q 
. ~ . , . 

nalu <!llfl Ulll1 bl'evem~nte hernoe exPuesto, tienen tanta o 9''1-

\1\f!Ol't~nota CC)mo la lep;\deó1dn 1ntern8~ precleamerite poi' •l. 
. . ' ,- : .. . 

01r~ah1' uenolal de la 1nternllc1onal1dpd, que coeo anttnt ti · 
Ujo to"-tu\ una earacte;tnÜ~a o nota pr1nc1pal de nuestra,-· 

lll.lttl'la ·N,. ~stu.tl1o. 

,. ,.· 

• 

··'·.>'· 
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JURISPRUDENCIA • -

La Jurisprudencia como fuente del Uerecho Intern~ 

t1ene por objeto el prec1ear le. 1nterpretac1<fo y alcance de

un punto contravert1do generalmente la re e o lu'c 16 recalda a:. . , 
un caec concreto y o~ra re1 teracicfo tiene e1 efecto de hacer 

obligatoria 'ª c1tarta reeoluc1.&n. 

Gt.neralmente la Jur1eprudenc!.a. ee e::tab1ec1ia con

car,cter obl1gator1o una vez.QUE el caso contravertldo ea re . . -
suelto un1tomemente con el mismo cr1teJ"io en va.r1ae ocll810-

nee por el drganc 'Jur1td1cc1ona1 Jerlrqu1cs.mente competente, 

que por ley Uene la tacultad de indagar el esp!rt~u ~el le

g1alador plasmado en 1aa normae legalH. 
·i 

. . 
Con neptcto a la J11rieprildencla interna una ve& - · 

. eetableclda, en cuanto .a .eu obterYano1a por lae autor1d~de9._ 

obl1gada1 a acatarla no ... ·~•cita probler.~ alguno en virtud 

4tl .e11tema or~ari1&a4o y ctthe.rente de. laJI autoridades de ,uno- · 

det~~iríado. lstado: el problema se presenta cuando la Jur1e

prudenc1a excede loa· 11•m1tes de soberan!a de loa !sta0.01 ya~ 

que en eeti c~10 ee ca.rece iie un órgano cuyas reeoluclonee -

, aean 1eb1,dailiente' obE>decldas y acatadas. 

!~ 4t'eo1p11nae. como en derecho auon.«iutfoo la, oblÍ, 

gator1edad de un ta11o em1t1do ~or un drgano creado por d1 -

vereos !stado1 cóntratantu 1e encuentra con el ob1tiloulo .de 

q~e eea. cleb1dllmente rHpet.ado y obeervado.· La. Jur11prtiden -

.ola int~rnao 1 onal ee ·formada con motivo de 1as 1nt:-~p~etac 1,g, 

nea que se hacen a tu d18t1ntae o1'ueu1ae de. una conveno1&n; 
·' •' - ' . ' \ 

1nterpretac1c$n que por otra parte, sdlo es obUgator1e .. para-.. · 
. ' 

los •atados que ,euscr1b1eron y ratificaron Ja convenc1&n y "". 

· .. ,._' 
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·. que, en todo caso ee conetrPlen a respetar la resolucldn emitida.; 

por un órgano tac~ltado para interpretar los alcancea .d• una --

. disposic1dn y que comunmente ea dotado de tal tr1buto en la pro

. pia convenc1dn. 

Lo ideal sería pues, la obsernncia estricta por par ~.· 

te de loe '!stados contrate.ntes de h. Jur1sprudenc1a intern&o1o. ~ 

nal, pero en la realidad tal f1nal1dañ eeU muy ltJo• adn de •-

alcanzarse rar.&n por la cua1 1a jur1sprudeno'-• 1nternaoionalen• 

Derecho ·aeronáutico se .encuentra muy poco de1ar_ron•,.~ 

LA·COe!tJJIBRi . -
Debido al gran deaarroU o 1 evoluoidn dtJ medio poÍ' -

virtud <lel cual 1e realiza la a~Uv1~ad ~t!'odu~ioa h.;ltd.o 111· - .. 

, tton, ·en d~recho aeron,ut1oo, que ee. eetabltscan 00n o•i'ió,er .; 
.• ,dursdero, determtnal\oe pr1nc1p101 que. no eetande> 

el hgielador llac1onal ni por el 1nternao1onal, 

00110 generalmente obllgator1oe-' solamente 'pti!' su 
¡• ., • • ._, ' • '· ••• • 

y constante y el cual H intel"J)reta oomo ob11gat,or1o. 

to, ya hemo1 hablado del hecho tfcn1oo oOllO eleaento oarao'• .;..;; '··' 

. r1'1t100 de nueltra materia. A 11~e respeot~· Rodr!iutr/Ju .... o ...! · .. · .· 
... . - - . , .. - ',·,:·--·' ,._:: 

e e· expresa t1e la manera a1gu1ente: ·· 1 Tub1en ~'!!º• cl'e . Noonooel".-: · ·· 

que )a extraordinaria 1ntens\dad con que .. produoe el proerelo.: . . . . ' ' ' "'•.'" :- ; 

de 19. técnica aeron;uuca,. que a la .ve& or1g1na la .001tumbH/ .;.;;_ . 
. . . "' " . ' 

t ranetol'llla el valor rte l fllctor ·tiempo hasta ~ l pUnt~ que no re•• 

. sulta aventurado af1ru.r que med1o.81g'lo de ex1etenc1a 4• la ..:-..'.'". 
. . ' • ! ' . ' : .'.' .: . - ' ' : ~ .·: ~' ; 

ac.t1v1dad uron!Íut1ca equivale a var1ae ·centur1ae de·aot1vf4a4..;.'' · 
' ~ - : - ·. . - . - ' . - . . . . . . .. ' . . . .. . . - . ."-. . 

.,-

111e.r!tl:na. y en cone9c1~enc1a, ésa 1nten.1dad act1ra va deJa.ndo 'un• '·.· 
aedlmento de costumbre 'que pese ai .contotanté progreeo .. Un _ _;_ 

tienen 1_nvar1ab1es ~··aunque sobre ellas :~xistan muchas .~trae que-
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nacen 1 desaparecen fugazmente o que ~e transforman paulatina -. 

mente• En .ello re.side precisamente el dinamismo del derecho .. ~· 

aeroniut1CO. ~lle progre1a a r{tmo Aim1'lar al .de la 8Ct1Vidad 8 •, 

que airve, cura velocidad de reel1z&c16n incide en 1'.elaci6n .--

1nverl!a en el tiempo necegario para afirmar una costumbre, pue_J! 

to que cuanto mayor es .la velocidad más poa1hil1dad existe de - .· 

que en un •i.emo período de tiempo se repita uri mi!llno acto :y.,--. 

' por consiguiente, 'rnenor .,s el t1e111po real en su apreciac1~n 

noldg1ca que <l"mamla la costumbre para atianzeree•. 

U DOCTRINA. • -

He•o.• hai>lado 1• en 11neae anterloree del 

y l~Tentud del derech~ aeron,11t100; no o'batant'e 

4e io·r,Ciente de n11eetra materia es, dable .en~ontr~r 11n¡¡, ab'un -

d~nte blbl1ograda ai reApecto principalmente de autoree ltaÜa 
' ' ' ' ' . ' ' -

n~:.,. fran~eees y alemanH íque eón eu~ penellmiento~ y oplnionee-

ban ~ont~ib111do al desnrroUo y evolÜcicSn de n11eAtra 4111clpÚna 

y al eetablectmlento de pr1ncip1oa fundament1ües. 

Es pues la doctrina, una fuente de princ 1pal 

'., 'ola en derecho aeroniutico, a::. iglial que les 

llzadaa. ·, 

J>)9.:.EL DERECHO AFR!X>COMO AUXILIAR Di LA SQBERAHIA liAC~OHAL 

· Siend.'o el terr1tol'io · u~o de los elementos del Estado 

es de f.ntenderr,e que dentro de ene circunscripcidn impera tot~.l · 
e ind1ac11tiblemente Ía Sob~renf~¡ d.1ctio elemento del .Estado do.n 

sideredo como el ámbito territorial de eJerc1ciQ de una Sebera'.". 

nía, comprende por ese hecho, une trasi:endentaJ. 1mportanc 1a pe.

ra el Derecho. 



. C. J! > 

El espacio a&reo está formado por elementos que haeta · 

hace unos cuantos anos, poseían uns importancia pur1111ente b1oli 

gica 1 vegetativa, p6ro con el surgimiento de la aviaclcSn 7 l.á• 
moderna concepci~n del Eatado, se despertó la ne~esiclad ele efe,! 

tuar un estudio profundo y detallado dentro de la .oienOia Jurí

dica, considerando a:¡. espacio aéreo como' parte 1ntegioante dtl.i. 

territorio nacional relac1on4ndol.o con la navegacicSll drea 1 ,• 
. ' . t . -, . . . . . . ' . : 

á esta, · con la Soberanía Estatal; d.el'lvand~ee pl'oblema~ 1 ~ºl 

mas para mdiupl11s disciplinas Jurfdicu q11e, con tal. te~daeno 

exigen grRndes traant'orm11c1onea en su tradic.ional contenido. 

áv1ac1cSn, 

· El espacio dreo debido .· al mode~no · transporte' de la~ 
se ha convel'tido. en rápida v1a para el delarroilo --

· 4e las actividades hu11u1nu tallto en él orden nác1onal c61iér en~,. 
el aspecto 1nternacion~I., ·.de tRi me.nel'a q~e •'1 eepa.010 ~4re~ • ·· . 

· demanda en la actualidad 11na •rep;lamflnta~1dn. Jilrtdica e~l;eoÚ1~a · 
, . ' ' ' . . 

. puee con su .1n(Uspensable y tl'ecúente.uao, 11 na conv~rÚ4o:en · . . - . . . . . ~ . . 

u~ objeto de légtUac1dn. l!;se' n.ue~~ obJet;C) de' regula~'Í.d~ le::.."' . 
gal, representa una gr~n porc16n del terr1tor1o nacisutal,y•~ ~.D 
tendiendo este como ~l Úb1to de apÚca~ldn,de la ler de,

1

~ ;;;~-

011 denotar le 1mportanc1a de esta a1tuac1CSn en el panor.U 

r!dico nacional. 

En la anÜgtledad el 111ar era el medio 

rificeba pr1nc1palmente .el tr<lrisporte', perc dedo lee grandee···- .· 

vences t'cnlcoa y cientírlcos sobre la materia. ha v'enido ,d~ca ·- .. ··. 
, ·' • , , '·' .:'· r •. 

yendo .en una f.orma e.ltsmente notol'ia,. substltuylndólo por, me·~"". 
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' d1oe de locomoción terrestre, y ultimasnente por los transportes 

a&reoa no obstante lo fintel'ior, las naciones· y los Tratadietas

se ocupan ahora con sumo inter's de organizar· grandes Convenios 

1 prot1.&ndos estl.ldioa para tratar de del1m1 tar y establecer lae

rronterae del mar territorial perteneciente a loe diferentes 

países. 

Independientemente de loe medios científicoa que se -

utilicen ·para determ·1~&r con prac1a16n la parte del. espacio 1td

mo1t4r1co o estratosrérloo que for111e parte del terr1tor1o N.cl,g . 

nal de cada pa11,. ea indiscutible la necesidad que·ex1ste de -

que a,e elabol'e una leg1alacidn tendiente a proteger, en su tot,! 

11cSacl, a la 1oberanía eatatal en eea porción territorial, como• 

la oonddera nueatn Conat1tuc16n en la Frac. y¡ de eu art. 4~-. - - . ./.·. . . . ' 
-· 1 • ' 

·que 'éuce: n. territorio laoional Oómprende; frac. Vl •1:1 espa • 

· ' ci~ t1tulldo aob:re el terl'1tor1o. N•c1onal, con la extenR1dn y 111.2 .. 

dal14tdea que eetablez~a el propio Derecho lnternac1on..,1. 

De donde podemos aeentar que fil Derecho A'reo conát1~ 

tu7e Wl aux111ar de la Soberanía Nacional; par• que las nacio .;.·. 

nH puedan eJflrcer loe actoR de dominio, de autoridad 1 autod8-

t~ra1nac1cSn oonsernndo au 1ndependtnc1a, sin detrimento del--. 

buen entend.1•iento 1 conv1venc1a con loe deniáe pa!eaa • 

.la nl'az que a 101 pahee de ua alto deH.rrollo eoong · 
- . . . -. 

mico H les per..1te asumir la categor!a de grandes potenc1a'Í en 

el ord~n blUco y par• ello~ no es preocupac16np~oteger au so

beranía por medio del.Derecho Aér~o, pues· en. to~o caso p11grian '.". 

.·entre 81 por el reparto (l.el espacio eéreo; mas loe pa!aea como

el n11estro, son trad1c1onalm~nte ·pacifistas, 'buscan au d.esarl'o- · 

llo econ6mico sobre.baeee de JUat1cia SOC1&.l, Llrl reparto 
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· t1vo rle la riqueza nac1onal, y por lo tanto. esté.n 

convertirse en .potencia e bl11eas; el-. probl•ma de aaeg11rar< 1u ,. 
' ' ',. ,~-< . ~ -.- ~ ; 

Soberanía por med1o del Derecho y en el caeo que nos ocupa por-· 

med1o del Derecho •'reo es un~ conven1enc1a. de 'orden. pttbi1có · ~-· . . ', ' ~ ' .. ' ' ' . . . . . . 

P&l'e.: e reo toa· de p!'.'oteccicfo~ 



A 4f.1J 

~~~ :lXL~:lJ.'O :.td.~ii:o. l:i'l! 3ia ~l!l'J.trejim ~~ -
.~. a),.........m;mmiitm~* :t>},.- ~tua.tl -
.~ ~j- ·.~:wrt.'flo.a ,.. . 

~ :!: :E á 11 ll <:O l.. :l. D •• -

:ijl,.--~r.rpl;l.1) .~ir..19p u J.a ~lm:i.Un ~Ji~-- .. -
llJWU. ~iíi:>ll1S .tlt:d-- jllllh la :B.~ti .'fl~ ~.-n. -

'$:y •J. 4/d~ ·~ Ju ~ .ii~ .:C.eu'titlcu ~ .:t'..bl' ""' 

.-. ~ ~ .. ..:.\6- ~~'*~::ne. '.la 'Vi•ian ll>~ .~ 

Hf ~fts1.:if.fl!9 ·11• ci.9.f'l"HPrmti.en • .e-.u 1d9ti.lllg!a •naN-• .f •tJ -

#,:.Miw ~,,,.. ·s.ma .si~ li11iu.a:iiln !'.!.sm~ ,, •~al .. 
S• p91' #O 1!&.1e JI.a U.Yepe:1Ól1 ail'N;fJ1als>l1t*cl& ~~ 

Mal- •r•wJeiú -.ctal.Uad mi1n"rMl:1•n ttu .re~aa:o ~~laee .. _ 
._, l.91. ~ JuJ':Íl1ea•,ba hecho •U!7:1r la •~1•teacla tel -

f>#t'bo •nJ.oul,ua Nm 4tat1nta en abaolato de la• .•xl~ . 

$HtH • J •J d eontea14o 4• Hte cap!tulc e1ti tm · ... 11&1•!' 

P11rt1 por baetr,dlo no 1108 1ap14e nscat:ar del pa1ado nuea

trot atiot 4t tranco 1ntercaab1o cultural eón otroe Pabee • ... 

tl oontrol. a4a1n11trat1TO 4el i:1tado 1 la labor leg11lat1va .. 

P••1ll-411JA q~t tl el.penta81ento ab1tracto J~r!dloo IODl't -

l••· ll.lttUOAH del t1p101o ataott6r1co,no aloan&a touda .... 

tn M4xloo tl ll11Ílo n1Yel que en los Pa!1ee •H ~1• 11111401 .. 

llt 11.trop•,u porqH '"· oultho requiere, W\ deearrollc> 4• lH 
'! 

otn41otone• .,t1rlal11 4• la av1ac1ón 1 de la cultura que -~ 
1\ln no 101rH01, Por tll raidn 1 con el objeto de atraer l•-
1 hna14n Hb1't nu11tr~1 ooeae, idn pretender un •. ,que . •, ~;.· 
ph\o lo pl't1tnt1l'e.01 10 .. ruente a trn·ée de 11 ro 1J¿:t.l~;y . 

. ' . . f J." i:'l •"'ttnti• t l ~ ,«1'.&!i ~j,;4 . 
. . . . # ~~~ 
l'r1nc1p1aré ••n tre-,t1tndo que Me71\}C# ha pro 1 ado. · , 

'ntnlUU"H ••• oon 8111 nolnos 1 co11unlcar11e. 11e.fACll'-i~ oe DERECfft 
SElniUfD 

8! 
l(atalOtlJE ... 



;1N' , lllf~ ~;i. ?9"1~ ú :i.. ~ :i. .-.. .,, ja "!tllm'llln

flJ: #1"~ ~ ~~ '11 ~ .~ ·~ ~.,t1 ~....;.. 

P>9 ~~IP ~--- '1* 11. ~ 1ima '!'"'"iift•i'! ~ ~ & -

;J'M)U., jt.l'f~- ~~ ~ • ·~ ·~ !1JS ·~~- -

~1~.r•c~ 1' ~Y4'Jn~1>~ ~~ en ¡j_1JS .-~ ~;~ 

~19S1.'.9;.f>~ .w ~~ ;1. ~ ~tmdas •p!la].Pu • w n-

~,.~~' :jl9r ~ff ·1~ ~ ~JUmee pil.k~ ... ~ -

~ú-"H.f 1 ~f!u~ ~.1ta.s.. .Ad,..,.. - ~ ~ 

~i1'6> y •lff~t- ~~ le n~W.1!.ae11& u td JIOl.{itea..a•• -

'fí'!I f•Í.• 'i» Nút~ Ofkials.el:lte 'J'e::'!'tt•talo a las. Coaf'e • 

11MiH 1.o~•rtJM~l# 4e l>e!'ee!ao 1'rl1ralo Mr.o.11a~1ealo -

l!rlfM.9 •YJ. d lntou;lo t1Aa1 84oJ>ta4o por .la prllaera ea el -. 

dfl 41 W~~1~R 411ro7eeto 4e CoaYeao16a• . compG.eah 4e. 21. ar .o 

dtUJ.4)t1•J)lt••lu • lo• irao..,ortH Iratemactoaalee pc»r • .._ 

·"º"""' 1dt 'JaJ•,oter COHl'eial,por aedlo 4• eu 4•l•p4o Ir. -

Art~ro ••ni 1 4H Oonnno1one1,una para ~ ~n11't~ac16n 4e -

dt,tH 11 r•«l•• rtlau.,.¡ a loe daflo1 eau1acloa por l•• ae-.

rnn1Yu • lo" th•ano• en la 111pert1cie• 1 otra para lat ---

;¡ 14tllU rdlUH• al t•bargo con11r•ator10 4e>la1 aerou '• 
. ' 1 ' 

. VH 11 ,poi' oon411oto cltl lr,J>enegr1,en la. tercera que tul en • ·· 
' • • J • •• ' 

lll OS\ll\"1 4t RoH el 15 4e Maro 4e 19l3 • 

· Nll•atro Pdl tHb1én parUoipd en el prlaer Con • 
ll'HO ll>ero .. A•trioano de Aeron,1.1t1oa oelebra4o en KaclrÍ.4 4•1 

~~ tl )O \\t Ootlubrt de 192b. Convocado por el GOb1erno ·llP• • 

T\01: 1Ht• Clnniruo reoo111endd .l~ creac1dn de wia llo11ela S1.1pe -

l'hlt l\ltro ... -.er1oa.na d~ Mangao1dn A'l'fJ•,la oonolueidn de --

\H\ H'l'•~\o ao•et'chl aduanero 1 de traneportee, ad oo.o ..... 

tl. l\\\t~H\liO dt pUotoe 1n1tructorea ,habiendo aprobado a - . 



su. vez el texto de un Convenio Ibtro-amer1ceno de NBvege.oi6n--

Abf!a, que suscrito en r.quella ot>adón ed l'E:ferendum1 rué rati

ficado por nuE:stro pa!s ~i 7 de febrero de l92S, Constituye t.tna 

ligera mod1f.1oac16n a .:\.e ConvE:nci6n del 13 de octubre df! 1919,-
r 

que era inace!)table para ,,lgunos Estados y ha sido considerad.u~: 

. como &ntap;dnico de ésta, &f1rm1M'dose ·que pone en peUgro el ail,! 

guramiento de .la leg1e1Bc16n oom.Sn en esta materia y lesiona -

lol!! 1uterese.1'1. de algu'noe pa!see, pero lo cierto es que e~1min6-

y mod1f1có la mayor p&rte de J.os preceptos particularietae y ~

privilegios ql.l.e cÓMagraba la pr1111ere.. En dicho Convenio, que"." 

entre loe principios generales acept6 el de reconucE:r i:i cada P.2 

· tencla soberanía completa y e:xclue1va. eobre·e1 espacio'atmo11,1'~,;, .· 

·· rico correspondiente a su territorio. X ccmoeúer en Uerupo de"". · · 
. ' . . . . . 

pat., libertad de pe.so 1n~fen~1To sobre .el ,territorio a lt.e ·aerg 

~ nav~e de 101 Estadoé contrfltantes, ee ocupd <le la. nac1~nai1<\~d..; 
de lae aeronave~, cert1t\1cados do navf!r,eb1Udad y de aptituñ; -· . 

. . ·.· ¡.dmhidn • la.· nangac1dn aértia sobre un t~rr1tor1o 'e:xt'ranJer~ ~~- .... 
--- -·, . . ' ,' 

. ::oeglaA que han .d~ obaervarse a la salida, en rut& y ~¡\ el ote . ..: , . 

rriza.le, tr&neportes prohibidos y de las aeronaves üe Eet.ed'o e-. 

1net1tuy6 la ComieltSn ~baro-americana de >'4&veg'e.cicSn A&~ea, 
siglas son la11 siguientes: ( c.1.A.N•A.). 

. . 

·· 1n loa anexos al miemo ee regiainentarorl. diversas 

.. terlu como marcas que deben lleva:r ,las aeronaves' c'ert'u•ioado~ 
.. de navégab1lt<lad, ll~roe de a bordo, luces y sei'\ales, circ_ula ,;,. · 

. cicSn drea y a su vez' se f1Jaron alguna e def1n1c 1onP.s nrd como 

l&e .condiciones mínimas r~'-tuerldc.s pare .. la obten~16n :il.e 

de. pilotos o de navegantes. 

En la Convenc16n sobre Derecho J.nternacfonal h•ivado- .·· ... · 
' ' . ··.· ··._ 1" 



:. oeleb:oade. con motivo de la Sexta Conterenc1a Internacional Alle -

r1cana reunida en la Habana en 1928, M'x1co, con loe pa!eee re -. 

presentádo en la. misma, a.ceotó poner en vigor el Oddigo 1;1obl"• -- · 

esta 1118.ter1a 1 en el que se consagraron regJ.aa ·sobre el 0011ero10 

a.freo asi" como Derecho Penal Internacional. Ademáé en eeta ooi 

eldn ee t1Jaron en la Convención Panamericana de AV1ao1ón Oome.r 

c1al, referente a las · aeronaVH privadae, .loa lineamiento• ~~. 

nerales del comercio a~reo 1nternaclon.a1, ··debiendo cada Esta - ·. 

do contratante t1Jar las ~utas que deberlan seguir lae aerona••• 

de las dem4s dedicadas al tráfico comercial; Pl'Secr1b1.lniloH • ·· · 

que el se traneportaban mercancfas debieran .i1evar, bAlo la ou¡ 

tod1a de su coman'1ante, los conocimient.os~ man1t1Htoa 1 todo• 

loa demia documentos exigidoe, por las d1epoc1a1onH aduanalH . 

y reglamentos de cada paía. Se eetablec1eron algunas p~11:>1 -

c1onée referentes~·e.xploe1voe, armaa y mun1c1onee 1 opcional..; 

merite al itransporte 1' .uso de les aparatos totogr,t1001; •• ---· 

'. auto:r1zd el Derecho de vid ta, y exámen. de la1 aer~&YH 1 el ;.; . .. . . ' ' ' 

de ve.r1t1caoic:fo de su documentac1&n, conv1n1éndoee en que en -- . 

los .r@~u1s1 toe ('lue ex1Jan las leyee d9l pa!a dónde l!le eteotde el 
, ·•. ~ . . . :· . 

trefttco internacional de pasaJeroe y carga, aeran '1gualtt 'pa -, 

ra las aerO~flVH nao1onalea y "xtr1nJerae. AÍl!l1m1smo enoontrallOI. 

:reglas sobre áeronaye~ac1Ón en una "Convenc1c$n aobre a8Uo1 1 ~· 

vemoa; en las recomendac~onea sobre trát1oo afreo 1nteT'uer1cano' 
' . 

de la Com1s1Ón Panamericana de Proced1m1entoe Artuaneroa 1 ror "" 

mallr}ades de. Puerto•, la baee J>&ra llevar a la realidad 1~1· 
concertoe genera1eE oon.ten1doe .en la: primera de le.e .. meno1onada1. 

: Le 8'pt1ina Cont'erenc1a Interriao1onal Alllerlca~ de 11on.:. 
tevideo, que ee 1lev6 a cábo del 3 al 26 de .diciembre de · 19.3'5;- · 

· recom~ntid la adopc1dn de algunos principios sobre penalidad de.;;. 



dP.11tos cometidos a oord ·f> de aeronrVf's y sobre ev.tac1cSn inter! 

mer1cana y reeolv16 que se eAtUd1ase una Com1s16n de Pe~1t~8 

los med1011 de acelerarla en el .e!'!teblecim1ento de uno línea -

contlnua de .e11tac10.nes ,radiogrilficas, faros y aorcSdromos & lo 

lergo de· las v!aa actual09!l .. y otros medio'! qU:e se juzguen con

venhntee pa'l'a determinar que métodos adicionales se plleden-;_ 

idee.r, para obtener comunicr-c1onea aérea.a 1ntP.remr.ricanae m11h. 

·. dpidae •. 

Las '111timaa éonferenc1as ComerCi1sles i'auuer1oanu, 

en lu q11e nuestr~ país h& participado' y en élonde ba naoidci_. · ! 

· un amplio cambio de impresiones acercá de la ac tuac16n lie loé 

Gobiernos 'americanos 1 esp~c111lmente, en la C1.aarta compremi1~ .. 
. - . . 

... da·del 5 al 13 de actubre de 19Jl, en la ciudad dli W'sh1ngton,.·· 

enoont1'amo1 recomendaciones para a1mpl1t1c~r 103 

·toa relac1onadoé con la eal1d.a y deepacho de lae 

•:. . OC~~a4aA en loe serv1Cios internaci~nales de tr."n!Íporte, &SÍ~. 
como;· pa!'a' c¡~e los .Oobiernos den a las Compan!u o 1~dividu~s-.. · 

·, ,· ·,·, 

que operen serv1c1os de navegecicSr. 1nternac1onal, todae. las - ' 

t'aciÜdadfll! poe1bles en 16. lmportacicSn de &per&.tos. y'que se -

ies otorguen exenciones de derechos o. dl!I .1mpueetos, pera 

. 1mpÓrt"cidn de .combustibles 1 lubÍ"icantee~ I que hmbUn 
. . ·. . . .. ~ . ; . ' . 

les 111ain1stren raros dre~l 1 Ht&c1ones radio-tel~gr,(i~as, 

·y a las Compan!as que con el movimiento .de pasaJ eros, co~l'ea
pondenri1a'.1 mercader~u en sus líneas, nil cubrart loe gastos - .... 

d~ ope~ac'i6n, establec1m1ento 1 conservacidn .de aer6dro~os y.,. 
p1&ertos dreos, f'e les otorguen :racllidades para llev'&r a ca

bo oampai'ias de intensa· prÓpag~nda par~ aumentar 

servicio dreo de corresponden~1a. 



·.En la Q.uinta,celebrada en Buenop Aires en el.eno de 19}5 del:-

26 de mayo al 19 de Junlo, se recomend6 el estudió de 1011 tr! 

bajos de la Comisión lnternacional de Expertos Jur!dicoa .A' "" 

reoa y la construcci6n de aerCSdrornoa, ad como ·que la Uni6n ".9 

Panamericana recabara ia anuencia de Perd p&ra convocar una :-•.· 

Conferencie en Lima. Kbico en esta ocaai6n firmó una•oonven-. · 

cidn sobre Tr,naito de Aviones•• 
. . ' 

&l el Acta Final de la Conterttncia lnteramérlcana dt 

Coneol1d:ación'de la Paz, reunida en la..o1ud.adcie'Buenoa Alr~1 

en las poatrimeriaa de 19J6, nos encon,ruoa la reeoluoi~n .:.~ . 

XLVIII, sobrti transportfi aéreo que rt1co1111encia: 
• 

a).- Que los Gobiernoe estudien 1 pongan en pr,cuoa· 

··dentro c;\e sua pos1b111dades, las mecl1das tendientee a clet.ena,l •·· 
nar fil aba~atamÍento del tra~iJporte •-'reo 1.~•· 11mpl1f,10,at:11in 

de lae actualee t'ornial1dades Bdmin1átrativa!! J 
:· ' ' . 

b).- Que con elmiamo t1n y.eón el propcSl!IHo<de que- · 

este asunto' se trate en. la Conterenc1a de AYlactdÓ que ~br, .. · .•... 
de celebrarse en .Lima en 1937, loe Gobiernos· examinen ·~u14a4o · 

'. ·- . "·, . '··.' ,---" -
oamente 10.1 gi·avámenee, impuesto e. y contribuciones qlie gra'fl.:; _ 

• l ' . ~- :- . ,' 

tan Aocrt1 é.1 traneporte dreo de peraonae, correep~ncieril)l• ,..-

carp:a. entre. lu Repl1bl1éu americanu 1. que afectan el 

y el· desar:r'ollo del· aerTici,o. 

Terminare§ lo que se re1"1ere a la obra cl19 

manife~tiando que larepreeentec1dn mexicana•• ha 

muy·· singularmente en la: Conterenc ia . T&cnica' •· I~teraín~rioana de 

Avi~ció.n reunid.e. e~ Lima •. Prtiaidida por eiccil'Ó¿efde Ávia' -
ción Federico Recaval"ren,. para realizar eu· l.abor,:e~conet1t_y•. 
yd en veriÓli Corn1tée de los ~udes loe ue P~ote~oicS~ lleteo;¿,;: . ' 

'.- ' ' ---·- • .. - 1 •• ','"- '. • • : ._ -, _, ••• ·,·:_'._ ... _ .. _, __ -_-._-.'/:'/-·\··· 

lcS~ica en la Áeronáutic~ y de .L.egislac16n tuvieron. c.omo Pr-~•.!. O)_;' 
·. dentes al· Coronel Alf.redo Lezama Y al ..... ·: • •. · · •. · · .... : · · · 

. . ···: ·-:. ' 

. _.,._ ... ~--~-~-:'4-· ... ..'......--_--.-.....--~ ... .;.;.:_~,.~~ 



1 
¡ 
' l 
1 

1 
! 
1 

1 

1 
i 

f 
¡ 

. . 

Licenciado Luis Andrad.e l'rad1llo, respect1va~ente, ambos dis 

t1ngúidoe miembros de la Delegación meücane. En esta ConJ:! 

rencia, se resolvió la ore~ción de una Comisión Aeronáutica-
. . 

Permr.nente americana ( -0.A.P.A), se ~cordó recomendar el es-

tablecimiento de c4tedrae de Derecho Aeronáutico en ~as Unl

Yeraldade~ nacionales, ad como re.cllitar el comercio aéreo

internac1onal, liberar de 1mpueRtos e la. gasol1n11., lubrican

tes y rfpuestoe .pat'a uso de la .av1c.c1Ón y la instr.ileción de"" 

puertos·~~rf:'lS de ce.r~cter 1nternac1onal.Recomenci.cS aumentar:

la frecuencia de loe 1t1nerar1os en lof. transportes aéreos, -

·ad. como interesantes cuestiones i:elat1vae a meteorología, -

>.aviacicSn sa~1tar1a 7 de turismo, ilrab1éndoee dado un voto dt" 

aplau~o al Co.ronel 'Aviador Alberto Salir&eu Carra11zn, por Ha;.. 
, ' ,. - ' . 

ber culipl1do en esa fecha ve1nt1o1nco a?loe· O.e piloto. 
. . 

Contra loFJ bomb8rdeoe. aéreos, K~dco sometió a la-
. . - ' 

con'liderac:idn .de 108 J>a!sea de Am~rlcia que asistieron a la ... 

Octava Conterenob Internacióne.l Amer1cPll8, un proyecto de -
ConTencicSn que tiene por.· objeto prec 1eainente evitar sufr1m1-

en.toa ·a la muj~r · y nUloe 1ndeteneos, eelvaguar'd.sndo a la -

.~z loe monumentos hhtÓr1cos. c!P.nt!ficoe ,. etc. t y proteg1;... 

endó a los, e!!ltablt>oim~entoe de la Cruz· hoja (V. M El N.acional 

Kl:dco, 7 de Julio de 193!). 1:1 texto de dicho proyecto de

Conven916n 1•e la Uva· a la prohib1c ión de bombarde()S áereos, -

·que· tu~ elaberado én.18 SecretBr!a df:' :ne1aciones Exteriores 
. , ,, ' . 

J)C>r 1n1trucolonea d1rectR9 del ae!lor Preddt:nte de la lle~li : 

blica, Gen!'ral Liza.ro. l.i'rdena!!, .ea el e1gui~ntes: : 
J•, . 
~RTlCULD lo.- Queda term1nantemEinte prohibido á·'" 

tacar o· bombardear degde el aire: 

a).- .í..as c1ud'ades 1 aldt:es, habitaciones o edificios no defe.!!. 



d1dos y particularmente aquellos .que sirven de .residencia a 
.-. ,·, 

la poblecicSn civil. 

b) .- Loe monumentos h1stcSr1coE., los museos, lu 1nst1tuo1o

nea dedicadas a la c1enc1e., al artt:, a ia·ec111cac.!.ón.1-

a la conser•aoldn de los elemento3 de cultúra. 

e). - Los eAtablec1m1entos sen1 terioé ti Jos t las brigadas -: 
. ' . 

móv.ilee def'tinadqs a aoompaPler a lo~ ejércitos en cala-' 
. pafia. y a mejorar la. suerte de los heridos y enfe:ra~s,:. 

as! como el personal ded1cAd0 ·exclusivamente al lenn.;. 

. ts.m1ento, conducclcSn 1 tratamiento de los mhmos. 1 . . a ,;. . 

la acl111niatrac16o de aquellas brigades y. eatable~lmle~ .. 
. '·- • . - ,- . . . :· -- > 

Al\TICUU> 2• Las instituciones , monumentos. ecu
r1"1os "! .,-1 personal a que se rftf1ere e~ artículo 1, 1no.1. -

·sos b) y o)• usar4n loé diPtintivos expre~amente t'1jedo1 ~- •· 

por el Conyen1o so'bre ·1a Protección de ~niit1t1.&cioneA •r~h-: 

.. · t1ce.e .;y Cit1ntít1oas y Monu111t-ntoe liietóricós (Pa,cto ño~rioh) 
•' ·. . .. 

y por: ia Convenctón de Ginebra p&J'.& el fleJoram1 .. ento de. la ~··· 

Condiolón de los Heridos y Enfermos 11n los EJero1to9 de 

pai'ia, de 27 de julio de 19291 y 

ARTICULO 3° i.io obstante las d1spodc1ones · 

n1du en el nrtículo prime!'o, podrá permitirse· el bombard•o . 
. . , ' ' 

desde el aire, tAnto en el frente como en. la reteg~a~1a{- ·.·. 
. , . -

di'! los 1!11gu1entes objet1vosm111teres: 

e).:.: Cuartelf:l!I y demáf! ed1f!c1os de~t1nados. -· -, . . ., .. · ., ·', 

de las tropas, ad como las rort1f1cac1onet?Y .trinche• 

" ·rae.· 

b). ~ Fébr1oas, talleres y demés plante.A industriales d9d.1c! · 
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das a la elaboracil5n de armas, municiones, productos -

qubiicos utilizables en la guerra, e implementos dest.1 

nados a la destruccidn • 

. e).• Depdsitos de armas, municiones~ productos quimicos Üt.! 
' 

11zables en la guerra, e implementos destinados a la -

· destruccidn, 

d) •• V!as de comun1caci6n de importancia estraUgica y el -

mat.erial rodante que en ellas se emplee. 

·La complejidad de las funciones encomendadas -al "' 

·Ejecutivo de la Uni"n en el aspect~ administrativo de sus -

gestiones, .ha creado la necesidad de establecer diversos·:"'.; 

organismós que, como la Direccidn· de Aeron4ut1ca .depend'iente . 
<.·: ' . ' . ' . . . . • ,-

de la Secretaria de la Defensa Nacional y el Depar~amento -

de Aer9nfuUca c11111 de lá Secr_etarta de· Ccmunicaciones y .. 

Obras P11b11cas, tratan concretaniente las cuestiones de la • . . •\ 

...... . - . . . 

navegacidn drea •· 

La. primera, para el despacho de los asuntos rela., 

Í,ivos a la aeron•utica militRr, esU dividida en tres sec -

. ciones, de .las cuales una .se ocupa del perscnal y del-mate .. 
- . 

rtal, otra lleva la contabilida<;'l y contrcla la admi'nistra -

. cidri e. inspecc115n de los Talleres de Aer0n4utica (Fij~s y 
. . 

' . '.· 

~~viles) y la dl tima maneja los "Servicios Espe~iales" y t,2 

do lo concerniente. a la Red Urea Militar, Red del Servicio 

lleteoroidgico, Bases y Puertos Ureos. Primi~ivamente --

'(19l3), ei Estado m~~icano lldminiStr~ esta rama dé la <evia

c~15n, que tuvo su origen durante.los principios revolucio 

narios, mediante e.l "SERVICIO DE AVIACION", 6rgano del Dé:-
. " ' ' . 

. Partamento de Ingenieros Militares de la Secretaria.de --
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ft~i YA #d'1.k~t di.e- ~:;; i?~'tO>S .Ch.U.it.$ ill"t~\.~~ ~\\% "'· 

flÍMli 101 :f~utdtot q¡e;:ce...ar1o!;. n lh,.?:'\.Mt~~'""" \\t ·~\\.J.,\'"\\ 

111GM Cidl (D • .-.c.), dene de u:ia peG.lle~ •st~~l..!(\ ;.\• ._~\." "'"" 

d6n OifiJ' tJUfl' cu1 n::im!nahiente exlst!~ .,.1-. \ll)n'<iN\J\\' ~U,1> 

•O:tJ11l~111t.llf• il" oonoesion•s para aerv1c101 pt•lnuu~, l\\\tl '-' \1~ 

Htv d• 1919 H tli1o1eron ente dicha Secrftt"dtA \h (h>ll\\U\.~\Hl0.\\!1.1 

00 11 ObHn PtlbUou y _lea cuelee fueron otol1p:a1i1111 b11dmHH\f11t 

1rn '• i:.,,,y th r~tiroot1rr1l~e. EstA 3eoo16n, ci1H1 1w tlt'!'IH1~ flll ~ 

i'l~O• tul llUJll'1m1dn por un Acuerdo P:reA1denc'd i\f.! ~ 0.1! f.!ílf'rro 

1\t \~ij~~. M\ (11 ''"" tamb1~n se orden:.S ouP- dich<HJ IHJfl~Jl#f,(Jn 1j¡lr¡ 

1¡\lf\.\\l\\hW\t. dt'(>\'\ ~E\ fll're!'laran de óCU!mlo <:'Jfi 1il íJf;IJhfliN//ll,'{)1/fj 

b A.~~~H~\\ \.\~ bi. Seeretf'l'Íe d.€' Guerre . . i U#f'1fl!~ 1 d Bwri ~,l)l(lj 

\,{A·#.~\~\ ,,~N*J..ltd.&t ~o:>:-~ u E'i'!..e~i6!l d~H 1 'J"'~11,; ,i j.11 ~p .. , 
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marzo. de 1923 hasta el 2 de abril de 1925, fecha en que por. -

el Acuerdo del Ejecutivo ndmero 562 paád e depender nuev1aai.,. ·· 

te la Seccidn de Av:l.aci6n Civil y Comercial a la ya menciona;. 

de· Secretaria de Comunicaciones y Obras PdbÜcas (Departamea

to de Ferrocarriles), siendo ~sta 18. que qesde. entonces estu-. 

die y r:esuelve los proyectos y concesiones relativas. 

Es a partir de estos años cuando, ·nuestra aviacidn -
-· . . .. 

, reviste un aspecto comercial; asegurando dentro de sus .esca· - . 

sas posibilidades, un servicio regular de transporte .a3reo· P.1 

ra. correos, pasaje 'I express, garan~izando algunos . ._ños de1. -
' ·. . • . . . ' j ' 

puf~. iu cbndiciones de seguridad y rapidez que era men~~lt¡r,· 
por lo que, 'I teniendo en consideracidn que~ partir ~.i926~ 
H>i.nterisificiron notablemente lás labores de i!icha 111esa,: na.;. .. ·.· 

' 'cldlá necesidad ·de organizarla como un. Departamento de: la 
m1sma S1.9cretarb, lo que se acordd el 30 de marzo. de 1928 • 

. .. · .c'cric~did. en~onces a dicha Sec;etarfa el Servicio PostalUre0·;;:· 

Internacional y se facultd ·a la I>irecci~n ~eneraT.de Correó~, 
, ... ·. . ',; ,·. ·.· - . 

. p~ra celebrar contr~tos para el transporte de aiateria po1t-~1.:./ 
~on Coriipañbs privadas de ayiacidn en las rutas n~ cubiertas• 
. : . . . . . - -- . ' . . . 

·por los servicios dreos oficiales, autoridndose tambi•n a. 

Secr~tar'ia)ie Co!l'uni:ca~iones y Obras PdbÜcas para .tomar 1c -

.. cienes, bonos o U~ulos ne las Compaijias privadas que se. 1'~ 

meran ~.~~ la explota'~id~ de los Servicios Ureos e~ la Repd~ . 
. como para adquirir un terrenc adecua.do 

cionar y est'a_blecer el Aerddromo C:1,vU. 'La des.ignaci~D. detla
a ·esta dependend~··havariado frecuentemente, siendo.mdlti ".''.'.".:·· 

ples sus funciones.y encontdridose regidas htas por las si 
guientes .leyes y rei:,lamentcs: 



'· 

a).-. Ley de V!as Generales de Comun1cEJ.C16n; 

b).- Convenc1cSn Ibero-americana de Navege.c16n A6ree.; 

·. o')~- Convenció~ Panamericfln11 sobre AviAcicSn Comercial; 

d) • ..; LE>_:rde Subsidios para Empresas de Avia·c1tSn (26 de octu~re 

de 193?); 

e)•- Decreto declarendo P:iertoa A~reos para el Servicio 

. nacional ( 26 de Beit iémbre de 1929); 

t) .- .uécreto para el Cubro. de Cuota A a Empre~ae E:xtranjeru ~ 

' para he~ar vuelos de plactr o de,,turismo dentro 

pl1bl1oa (U de Junio de 19)0); · 

g) .- Decreto ql.le fac_ulta a l_a Secretaría de c.omun1cac1onea,1 ·.:. 
:¡ . 

Obras Pitblicas para es'taolécer rutas. aér&ás 

' ' 

p;.ra el Cobro de Derechos por Katr!cuie 
' ' . . .. 

vu, E:ir:lmen médico<de Pilatos y btorgam1E>nto de 

( 27 de··• octubre de 19~4); 

·A~L<erd.o mbr:ro Ge) de 13 de illar~o de 19}5 reglalltentand.o ':" 

. el. ueo ·de lR e 1ns igniH ofic 1a l~e det.Cuarp~ ~e A~S.'ac1dD.:. 
Civil; 

Reglamento interior. d~l Depart&mer,to; 

'~) ~~. Hep;lemento para' la E,-pedici6n ·de 
. ·' ·. .. . . . 

• VUes de todR!l l&a categorías; 
" , 1 ... 

· l).- Regl&.me~to para meÓ!:\n1oos de A~iacicSn; .. 

m) .- nf!glaciento Interior para Puer,to1r Aereoe 

n).- Regle,mento del.artículo ¡34 de la Leyde,VÚs 

de. Coml.i.n1c eé'f6n ciE" } de marzo .o.e 19.ff~y su 

d.e ijunio del 1111amo · al'lo. 
' ' . 

He querido tocel' ~ste puntlo:,éoore >1a i:JireccirSn 



( 53 

Aeronáutica y el Departamento de Aeroni!utica Civil (D. A. C. )J-
' . 
_verdaderos c5rganos del Derecho dreo mexicano, en parte,. con.;. 

el objeto de dejar planteado el: problema sobre la centraliza~ 

ci6n administrativa de nuestra aviac1c5n y ei cual, profundo e 

importante, ya se ha concretado en los siguientes Urm1nou 

¿ Es necesaria la .creacic5n del Departamento 11Aut& -

nomo" de Aeronfutica? ;, 

Su· seriedad y'.· los problemas .que con 61. se. relacio • 

nan, nos hace atirmar que no es 'ste el lugar para repetir, • · 

en pro o en contra del e.stablecim1ento de una dependencia ot1. 

cial de tal naturaleza., los argumentos qu.e ya, una. Com111dn en 

1933 tormuld con gran acierto, sintetizando todas las .J'HODH 

.que existen para implantarlo, ad como algunas opiniones, de• 

las cuales, unas aconsejahan la_ convenienc.ia para )lAxioo _de • 

algo semejante a la,organi.zacidn del Ministerio del Aire.en~. . ~·.. . -

· . Francia y otras vetan ·como conveniente y tactible, le crea --
. . 

cfdn de un Organo Directo de la Aero~•uttca, h1b1'ndo1é pro -

·puesto tambUn, por la Secretar!& .de Guerra y Ml:rina, el ea • 

tablecimiento de un Departamento.o Direcci~n que comprendiera 
, . ·. 

,las dos ramas de la aviacidn, la. civÜ y la mi11tar6 ·Por otra · · 
' . 

part~, exalJ!in~ndo las especiales condiciones1 mexicanas, debe· 

mos tener en cúenta, e~ excesivo .n'dmero de Secretarfas de B9 ta 

do y Departamentos· Aut~nomcis,. que ya hacen 'de nuestro Derecho 

Administrativo 81go tan complejo, que su plell.o desarrollo H• 

casi i_mposible •. 

Las atribuciones · d·el Estado mexic,ano, facul 1:adH --. . . . 

que hte .'tiene para re~li zar· i:;us propios tinas, se manirest~

ron en la navegaci~n drea con ia reglamentaé:ldn de la activl .· 

dad pri va'da, mediante la Ley sobre Ae.rcriAutlca c1V'~,1. de .193ó. 



In realidad, la av1ac1dn antes de J.a revoluc16n ma• 

der1eta, por la a1alll8 debilidad de loe aparatoe, era edlo un

deporte, pero poater1ormente su noluc16n 1 crec1m1ento pera.,! 

t1eron obteqer •lawao1,1erv1c1os efect1voe en el_ campo oóaer-: 

o!al' 1 uUlharla ooao 1natr .. ento de guerra, por lo que, de,! 

de 1921 ae hizo neoea.ar1a la toraulac1cfo 1 eJecuc1dn de un R,! 

gluento de laYegao16n .Urea, qut:t apoyado en la Le1 . de rerro

carr1le1. 1 en la• 41ipol1c1onea .de apl1oac16a 1nternac1onal -

que entoaoea exiltf.n, tu' redaotado 4e acuerdo oon la leg11• 

lao1dn interna tranoeaa. Dloho Regldento. t.oad la toraa de -
.· . 

:Pro1iotÓ <4e Le1 .9,robado, T!d la lu1 pllblloa el 12 de Jul1~ -

41 1930· La Ooa111cSa ledaotora, integrada por loa atllorea l¡J: 

· OID01a4oa: lulta~o lep1DOH 1l1r1l11 1 LU11 Plore1 l1ponda e 1! 
.· - ··. ,-. : ' 

ltD1ll'01 l411ar40 de la Pordlla 1 .ruan G\&~llerao ;YUlalU&, - ·· 

1111tentcS el or1ter1o de 11tableoer el rlgla~ll legal a4a1nh • 

'trat1~o 41 laa Ooapallfaa ·aao1onal11 1 extranJer~e, a.4.1ante - · .· 
. : .. . ' - ' .. 

: ooncH~onea otorgaclH por el ljecuttvo, por conducto de .la •-

lecretarfa de Oo.iun1caotdnes 1 ObrH Pllbl1011, que autorl&an- · 1 
· 

.'a d1cU"e Coapaftfa1 para ejercer 11.11 acit1v1dadea, _norullclo laa 

· relaclonea entre el GOb!erno 1 la Coapaft!a 1ol1cltant1, para

el Htableo1a1ento 1 explotacldn de Untae aireas. 

La Le1 dt Aeioon,utlca C1T11 de reterencla, adoptd -

el pr1no1p1o generalmente reconocido _de que laa oomunlcao10· -

nu al.Í'eae, p,,r ll!U n.aturaleza ahaa, deben e11tar bajo la •1g~ .. · 

lalic1a directa del Poder Central 1 en aaterla de. rtsponaabÜ..! 

dad 1 gar&ntfas' trat•rido11e de las reiaclonea entre el porte! 

dor 7 el pasajero, reconoc16 el carácter contractual de. la -

l't1ponaab1lldad del propletar1~ de la>aeronave, el cual queda 
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##~• ú J..1]2, !NW ~ - ~ ..... t. ,. • IM& .... 
. . .. 

4• -~ '~.w, ~.tia 7 a.seo U 1- Pf"lllt'll>tM lvl 
•tui flliw• .._úd.tá úra. _otreel& ----~~ la. 14J ..... ·· 
M'• MrHble• C1•11 a. 1930. l'A efecto. ucept....i• al&W• 
•fi!tif1H•1onH •• fOJIU 1 eootllke acUoloaH al arU. l•• -. . . ' ' . . . . . -

PrtHdtnt1, 16io'tnutoN6 eabetaaelalae•'• a1pn~•• ..... •• 
Hb,. · dl'1&11ao16a 1. l'eghtl'O clt aerona..:~e,. e1tab:).eol•o 411lt- · .. 

~ . ' . 

to41 1tronan que haga un •1.111o oontímao de u• el• elato b• • .. · . . . 

PH 1 OORtll". Oft IU tr1pialac16n con un eoptloto que cltbtr4 \t .. 
' . . .... \ . 

. - -, . . . ·-. ·... . .-·. ; ._, - -.. '. ' 

ftll' 1lotno11 ooatrolal 4t la Seol'etar!a d.t Coa11n1oaol01t1, I• 

ch1'8 41 que, oon l'tlac16n a tod.a opuao16n. o tiontrato:ca~• •· · 

tran1tltra o •o41t1q1&e 1• propiedad • 1aponga 1ravúen11 i .~ · 
un• 1tron1'H, 1upr1a1d 1l Hq1.1181to ele 1il1or1po1cSn oA tl llt .. 

•toro PdbUoo 1 dt Coaero1o d~ ia o1iada4 4e)tbloo CI'" td • 

tda tl ~l'\\tnaahnto al\te1'1or 1 1dlo f'1JcS pan q111 . 1urta tft.-
. ·- ' . l ·, ' 

· · t•1 am\tff h1'otN•• que deberá 1necr1b~r11 eri los 

. ••\~ta"la dt la Stor-.tar!a de Coaunlcaclon••· 

taabl4&\tl)bre registre> de •• rion..-••• i. t.T•ilí11s• 
''' b. ~~\\}t.UttAl, •ól6 dlce que. cundo aaa ae!ooa.-re •• f'nt.-< 

! 
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re del aer•1c1o, por deatrucc16n o para matricularse en .otro

pds, debed 1ol1citar1e su baJa y devolverae ·el cert1t1o~do;;; 

de utr,fcula, dentro de los 90 dfaa e1gu1entes, sin 111podb1-.. 
litar a' la per1ona que ·no llene este requlslto, para obtener~ 

nunae aátr!oul11 de aeroneivet1, 00110 la · 1e1 anterior lo eat 1-, ' . 
pulaba. 

Sl. ano ele l'J}7 al preaent& al Congre10 de la Un.16n-

. la Sxpoa1o1ón de. llotlToe 1 el Pro7eoto de la 11.ltva lAJ ele y{;;;, .. 

~· hneraler1 de. 0C?•wa1oao1cSn que cont11De,. entre otra1 aoclifj 

cao1onea F>a la leJ 4• 1932, la de. 1 4e0larar da general de o,2 
aun1cacicSll al elpaolo aéreo aao10~1· 1 no a'1a1' 1itneal de.

UTega~icSn dre~•, toaan4o en oondcteraoid~··que 111 e1pao10: 

·la daa1· .... 

Á) • .;.. .· A 1 t' S. O .I! D E 1 T 1 S ,. 
. . 

.. D .. pu'• 4e baber 'preaentado.br.naent~ 

Clt la Ltglalao1c5n Atb•e~ Mexicana, hareao1 rtterencla a 

t~oe4eD~HJ 1 al re1p1oto pó4eao1 c1eo1r: 

caue la• 411pooh1onea ¡ anter10rll que 

· bre ia· aater1a aon ú1 bien ••rae ,orde~anaa• ele oar,ot~r acila1 
': - . l . . ' -··.· •. , • -

. Dlltl'ativo 1 de poliofa,' entre ellas p0deao1 clt~r.;eD;pl'la.I'- ···· 

tfra~no l~ ot'clena~za ele· pouola expedid~ ~f P~rb·e~·~fallo~······ 
de 172~ que probiblai fabricar 1 llevar glob~s 1 otra1'. •'qtd.t 

R&I aerostáticaea l~1.oualel"SI lH adapten:vapore1, art1t1~ 
oi.~1 u. otras a~te¡;las pel1gro1a8. e.l t11ego ~ 1 o.rdenaU1u~ ri~ ~~• 

. ' .. ' . · .. ·,,' ', ' .. 

podloú elevarlé globoe ein. perm1BO pre~iO• Utt ~~lio. poUeaiof! •, 

1nter1r () darnos. c11enta aeJor dicho que no ee. trata de llna :..::.,> 
. DOr~ sobre Legillac16D A'r~~, n1 aún de aeronave& lino q~et .;. · 



•• refiere simplemente a· un~ •ed1da de 6rien pol1o1al enoaa1• · 

nada aprenn1r lncend.101 11ot1vado1 al ulo de globo• ooao pa_. 

sat1empo •. 

in 178' 101 he1• .. 1101 lontgoltier oonttl'llJet'OD. '•n la .. 

misma rr1nc1a, tl primer globo a bue de aizoe oal1ente; ·que 1,! 
, ' . . 

grcS eleYaree navegando una d1stanc1a digna 4• oonl1cl1ract1dn,~ 
' . 1 

. pol' lo que hhd que 101 ~b1erno1 comen&aran a prtooup.l'H •-

por la ~labora01dn dt RONH JUl"Ídioal •end1enttl a. regula!' -. 

la aeronavegaoidn. In el ·ano 4• 19lo apal'eoe el pr111e1'. <l•,r.t 

to con ••te car,cter ID U o1u4a4 ele Al•anfa 1 al afio. ilgll1-. . . ' 
' ' 

tnte1en rranc1a • Inglaterl'a. La Le1 1agl .. a All'tJl lavija -

t1oa Act , Htableoe . 1• una do~t:rina · c11 Dnecho. A'rlo 

la que 1e refiere. a la 1oberanta exo11111va del ista4~ 
•• • . ' , • • • i : 

el esp101o ·dt'eo co111pr~nd1Cto. eno1• de .111 terr1tor1() 1 qtie .;..;. 

·~rae 00110 con1ecu1ne1a la potestad de prohio1r el vuelo,.1a1~0 . . . . . . . . ' . ' : .,, ~ 

TO a11tor11ao1&1a -~- oon•en1o a la• aeronan• extraaj1J'a1, jr~,¡; · 
' ' . ..1 .··. . ' : ' ' .·.· ... :.' · .... : ... :' 

.·dp1o q111 deaperto dura1 cr!UoHpor parte 4• otro1 1ttacto1,, 

particularmente "randa, qlle prop11gnaba ,Or .l• Ube~~ ~·i ~ 
. . -,. - . .· .. : - ·. :r '.~ . . <.. "< .. ~·. -.. :·;. ·.: 
aire, 1 q111 ceneuraba la postura 1ngleH· 4• oirrar la1 fl!ont.t · 

1. ' . 

ra1a la1 aeronaYet; a pesar 4e uta 411crepano1a, .. :·.el.prtÍ 
; .... 1 · · · . · . . · . ··. · ' <e: :-' · :•: 

c1pio 1nRlH el que ha 1er'f1do de bHt a la• Leg1elao~on1t• · ~.;,; 

dre~a pHterlore~ 'basta nilHtro1 ct1a1. . . 
. . ·· ·. ·. . ' . ' . ' . 

A 1n_1c1aUva 7• ttl Cloblerno rranoei •n 1910, 

reun16 la prl•el'a Oont•,rencia Internacional de. Aer~ll~Yegaoi&~ 
a ia que 1A11t1ero.11 19 pa!1t•, en 'donde ee :~bo~aron pi'oble -

. IÍ&l'J relaUvoe' a la Soberanía sobre. el espa~1o. •'reo, él.4o~1~ 
• - . . - .. .- •• -1-· -

n10, la nacionalidad de la1 aeronnu 'I fil tr~ne1to af1'eo~·.1n~ 

ternac1ontl. le te Conferenaia no .Úeg6 •: oonolu1ione1 c11ttl ;,;; · · .. :// 
n1t1vae, pero redactcS un pro1ecto para ser 8oaet1do a 
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•1derac1ón de loa Eetado11; 3 aftoe después Francia 1 Ale11án1a:.. 

t1l'llan el pr1aer Trate.do eobre aeronavegac1Ón regluentando -

101 aterr11aJe1 de las aeronaveA de cada latado en el terr1to ·-
r1o del otN; 11to Tiene a con1Utu1r. como 1t estableció .,t! 
r101'1iente tl anteoedente edl14o en el cual tu.vieron.' que girar 

lH 4eaáe Leg1elac1onei. 

B) • - COHVDIOIOllS .• -

la a11j 1111>ortantt el uál1e1a de la Con~.tncicSn del• 
•t 

1' de Octubre 4e 1919, porque aua preceptoa han 1ntl1&14o HD• . ·· 

elbl••nte en to4oa 101 aotoa leg1alaUna 1 adll1n11tratlvoa

qae la baa Hguld.o. Atina en pr1aer dra1no tl prtno1p1o •ele · 

quelá a~beranfa 4e oa4alah4o ee11t1ende 1obre. ellepao10-

·at110atlr1o0 e:r11t1nt• eobre 11n terrltor1o •. ~l ahao. ttéapo~~ 
. cl.48 l•te4o oontratante .. ooaproaete a conceder tn. t1•apo dt 

- . . - ' ... . ., ·. 

pa1 a .le1 Hronavee 4e loe 4•'• .l1t1do1 oontratant111, la ia1J .. 

·:H ~1b•rtact 4e paao.1nC?tenaho 1obre. 111 territorio qlll a sú1 

.propioa tdbf.1tHI HlYO olerta1 .reeil'Yal 1 reetr1oólODH COR• .. • 

venltnteil al tNllf!po!'t• 4• ~1r11ona1 1 de aeroandH entr~ • ..: · 

· 401 .puntoa 4tl 1111~0 tel'!'1to_r10. La ltberta4 de pa1oJ.noten

l1TO oonoe414a a la• ae~onHee é1tr11nJera~ ... 1u9d1ata11el'lte_ · 

··· atenaecta por l~ tac11lta4 tu• 1t r"euna el 1.,tado 11ab1aotnte

ct~ fijar loa 1Unerar1oí que •bao de 'fenlr obl1gado1 a ~e~i~ · . 

. · aqu,llae Ollaft40 atrav1estD el t.rr1t.Ol'1¿ il1D aterrÚar' en li;. •.·.· •. 
Por •ot:lvo1 de pol1c1a general, lH eeronavH podrin eei obi1(1 . • 

,.· .. ' ' .. · . . ,• ' '· .. -... " 
gadaa a :aterrizar, previa 11Plal conve'nida' para flllo.. Cuando- · 

. Una aeronan llegue a pafe HtHDJel'O titar' Obl1gda a· ~te -: 

rrba~ t'ftntilalmente .en el aer~romo t1Ja<io por .e 1. Eatacio 4~ 

llegada• Al eet1pular1t la Connric1ón, las aeronave• aü1t1• , 

· da1 a la Ubre c1roulac1cSn sobre el terr1t.or1o de un Estado. -
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'" 1 •• ', ••• • -

contr!ltante, eran sol .. ente lH que poHian la naolonal14a4 ae· 

alg!lllo de 101 lstadoe 11gnatar101 de la ConTenoldn. l.a1a•rom 
·' 

navee tienen q1ae. ir provi1taa de Wl oerUtloaclo 4e DH ... blll-

dad 1 un libro de a bordo 11u per1onal tlene que ir 4oowae~• 

tado con los Utulo1 de apt1tud7 autor11ac1dn Pª'ª la naie .... 
- ' - . .. . 

oldn ª'rea. A la partida 1 al aterÍ'i&aJe, .la• a~tor1da4H ;;;._ 
. - ·. ~ ' 

• tienen el derecho de vil!litar la nave 1 de comprobar la 4oou - .· · 

HDtacidD. de que d•be ir provilta. Salvo el 0810 de aut~rtla
oldn eepeclal, lae aerona•H no pueden llHar aparatol 4e ie -
legrat{a iln blloa;. Por el oontrarlo ¡ utoe Qarati.01 1qa o-J.! 
gatorloe para lH aeronave• delt1nada1 a. trauportea pdblto~ .... · 
4e gran nd•ero de pasaJtro1. .J.a1; a~rona1'e1 extran3era~~~a-. . ', .... ,, 

da• por un ~Últar ooa11Íona40 al eteet. 1 qlit poi" -~~·· beoaa.,. ·.· 

t1e~en que Hr oonel4era4H eoao aeronavH a111tare1, ao;tle • : 
' ,. ' ·. - - ' ; ·- ·. ·" -- ··-· ·'·-· 

nen derecho, lln autor1aao1dn 11Peo1a1, 41. aterrhu al41 •~ 
lar· lobre el territorio. de otro lite.do contratante···~·-·· 

·,. 

ello .tuviera· a11tor1~aoldn t1p~c1al, ·la aeronave ext~DJ .. i<
. dlltr11tir,, en prlnoiplo, cie ·101 pr1vU.1~1Ó1 babi,~J.a~llte •oJ· 
' ... : . . ' -· ' . ,· ' ,: ·,' ,._.,,_ ,_ .. .. : . 

o.41401 a loe barcos 41 guerra extranJ•l'9•• 
,, ' - \ ' _,. :· ' 

l1t,-proh1b1do el tranaport~ int1rnao1ona1 •'reo a .. 
1qloet.fo1,. araaa 1 iaun101onu 41 guerra•· Por d1t1llo1.·1t ·,, -.: 

. tableo• · qiae, en oaeo 4e guerra, lal 1 lllt1p11laolont1 41 ia ·0o1a · ~ 
. veno1dn. no afectadn a la ~1'bertad de. aoo1dn b lo~ llt~oll - .·· 

· contratante•, .. 'a como beligerantes o ooao neu\rale•• . ··. ·.· ....... · · -·· 

Se advierte, puee,. a6n l1•1t,n4oee a. i .. •u.Po1.~elcF < 
nee generales. la .preeter.a: con que se ha ou14a4o en la.' Con•• 

. ' ' ' ": . ' ·: . , ·, .. : ' - . ' : ;.. ' . ,· _.·, _' -·:.>-/..:.·:· .:.: .. _1,\.'(~~-/~·.'<.· j 

01dn de 1919 de hacer r11alta1'. esa Qla:r1daél con la cll&l 1118d-.. 
' . . . - . - ' - -· .- . - .. - - . . - - - ,_ ' ' - . -- -· - . ':·~' .. ,_ - .-.- '; . _,.;__ ... , 
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nea aa• delicadu; 7, lin embargo, la ConvenclcSn tiene nada •'• 

q11e 4) ut!culom. C.ierto es que la acompaPlan 1 · a1guen .abundan-

' tH a~exoe, qui&' dHH1ado, numerosos 1 de.tallado•; pero que "."- . 

f1Jan noraae dcn1ou,,a Tecee con talprec1e16n, que eer' oon

Telliente reT1Hrlae ulter1oraente. La dcnloa aeronilit1ca ee -

tm. ao•1ble •ue para 11' de acuerdo con tlla, la reglaaentac1cSn-
, ¡ 

ten4rl ql.18 HI" mod1t1cada lncesanteaente. PEtro eata d1f1oul •-

ta4 no u e1cap6 a lóa autorH de la ~onveno16n, pue1to qu~ i_.;. 
apÍ'Huraron a, confiar la aolaraoidn constante de 101 ~nt:roe a - · 

•' . . . ' .· ' . . 

un orgalilaao permdente que cuenta entre eua tunclonee ia de • ..; · 

adoptar tocla• laa. enalencla• do aqÚalloa que Han :itu1 ... · . . .. . •. . -

••t• Orgu1Ho lle•• el .. noabre 4• 1 00Ía1116n Ínt.rna - • 

~tonal d• •angáolcSa Afrea•.. D1oba. ~ojhldn ,lirwe. ele :U.H. en -

•. tro. loa la,1401 contratante~ 1 i. ConHA01dn, el~ tal aodo que -
", ·. . . .' .· ·. :· : ' . . . - ' ·: ,-,_, : .. - '-" ·.•.. - .' - ' ' >"·•: ~-· . ,. ·,'. 

ti iíapoalblt OOD0°0bir Hta ain aqullJ.a, 
' . . -, -· '·,' •' . ' ' . - .-- ' 

Coao ... expr11a anhr1oraanto, que la é:on•e~oldn 

poaoí~ 4) •l'tfo11loe, ee laporta~tt hacer alueldn a alg~no 'de ;;.'." 

eÚ~1; 1 para td .aoU•o be oont1dera4o lmport•nte oludlr a 

qu• .Íe .ret'ieren a la laclonalldad de. lae aerona••.•· '.· 

11 art •. ;9· 41.ot: N1ngdn latado contratante pera1U • 
. . . -·. .. ·.. . . ' ' .· .. '• . ·. •. : . . 

r,, coao no 1ea ao41antt una aut~~11,01dn .e~pec1al J' temporal~".'·· 
.: .· . :· . . : . . . . . - . . . . '.· ·. . ··: ... ,. .· .-

la o1"ulao1cSn sobre su territorio de una aeronate que no posea 

-¡. náolonalld~d de. ,uno dt 101 -l1ta401 oo~t;atant~•, ~.{~o ei - . 

, caao. de Q11e ha1a cél.ebrado un Cónnn1o part1c1:11ar con·erl•ta ..,; 
t '·. 

do e~ ~l cual 11tl •atriculada 11 aeróna"•· · i.o·1 pa 

. vel\1ó particular, no deber.Cn aut.or1r.ar nada C>puei!to 

oboe de laa partee contratantes reconocida. en la pr.*IPi~~~ 
•~neldn 'I deber'n eer aJusta4o• a la• reglas eetablee1 

dicha. Conenc16n -, eus Anexoe. El C~m~en1o par-JMtlf 86AECHD, 
lllflUltO. . 

IE 
•1m111111ulllCtllW. ·· 
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aunioado a la Oo•isicSn Internacional de Navegac1dn Airea qu.e lo· 

notificad a loe demás E1tado1 contratant'ei. 

AJ't. 6a La• aeronan1 tienen la nac1onal1da4· del la.,. 

tado en .OUJOI regi1tró11, hayan 1140 aatriou.ladai, OODfOl'ae a lH .·. 

preceptos de la eecc16n pr1aera del Anexo _A • 
. ·-. .-· .. 

Art~ 71 lo 1er•n matr1oulll411 en_ u.n Estado contratan 

te 111 aeronaJH que no pertenezcan tótalatnte a ptreOMI ioa .. 

~td.11 a la Jurhd1oc16n d~ d1oho Eatado. 

· R1nguna aoctedad podr' ur 1n1cr1~a ooao prop1etar1a-

4e una aeronan a1 no poHe la nao1onal1clacl del letado 1n el ~ . . . . . . ' 

ou.ál. ~etl: aatricu.lacla la .aerona••• 11. el Pr~l1~ent• ele: la 10~1! ·· · 

·. no tienen la liaieaa nao1onal14ad 1 al la I001eclacl DO OWaple· la.t'." . 

cond1c1onu que .x1j.n la• i~7e~ 411 ~11~0 ••tadó. ·.· · 

·· tr1.ou1a4a en v~rio~ l:etadoe~ 
-· . lrt, 91 LOs, Estados contratante~", oubilar"' en~rt.:11;. .. 

1. ºº~'11\icarin' .~n1u.allient1 Ít. ·· 11 · O~a11l&n. l~ternaofanal ele .~ •• ~ 
gao16ri Urea acordada por el art •. j4, copiaa·c1.e lai ln1~r1po1~.- . 

~ .. 1 4e' 1a1 cánoeledones .de 'et11, e'tectuadae en· él ~egllt~· ,· 
de aatr1~ula ciu.ránte. el He precédente. · 

· Art. 201 · In la Ravegao16n 1nterna~1onal1 · 
. nave ·debe~'. ostenta!-' conforme •'loe pr~ce~to~ d~l An.xo A, •.. 

; . - " : . .. .. - - ' . . ~' ' ' : .. . ·. . -' ; ' ' .. : 
. etgno de n~c1onal1da4 '1 una marcll de matr!cQla, 

·nombre 1 el d~a101üo del prop1etar1o. . ' . . . . . 

.. 'l'ál eF._ l~ ConvenoiéSn •. · 

. La1 111e1 nacional•• dt d1tir~nte1 latadoe,' s~~n o\ ... 
no contratantes _en Ía Convencido 29'19, ~oriÚ.nen pr~c~ptol 
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mejantes a los de esta, Mincidlend.o principalmente en recono- .. 

oer a iaa aeronnu. la nacionalidad del latado en 0'1101 respes 

t1T!>I reg1atros estén aatriouladas 1 én no alltorhar la 11at~Í-
~ 

oula de.aeronaves que no pertenezcan 1 tllbdito1 del propio Es-. . 
. tado, en nueetra Le1 de Vías Generales de Comun1cac1ón el art• 

312 no• dice: 

•La nacionalidad 1 matr!cu.la de las ae.ronaveB c1v1 -

lee. 111e r_1gen por 111 d1epos1c1onea e1gu1entee: 

I.- Las aeronave& tienen la nacionalidad del l:stado-; 

.. en que elten 11atrl:culadae. 

· ... ·aoMGRESO IBIRO-AMERICANO DE NAVEGAOION AEREA.-

( de octubre 41 1926) ., 

· A pesar de la• 11•Jora1 a1101liv.-enh lntrod11ci1d11 

el texto lle la Connncldn de lJ b octubr~ de'19:i.9, '.eer1ia ln.d-· 

. '11 4Úiaular qiat bAbr' qi.te Ttnoer gravei ·dit1oultadea para .qu~ 
tc:Í401 101 Set.401 •oto~g11en .. au a4h~116n. l\eo1ent11 .~anÍ.t••t~ .;. ·.·. < ' ·. ~ ·.·. . . . . ..•. · .. 
ó1onee J.nterliacionUes autorizan a opinar .. aa·! 1 e1n atr1i>il1r. .-i 

. . . ' ' . . 

· • l.11 ~ue· ie .pan producido má~ 1mportano1a de la que :;1111r~cen ~,. · .·. 

·no es c'onvenlente pre1cindtr de ella1. · 

. Sl: Gobierno e1p1f101. bab1a convo_ca4o para tinta 

. 1926 un Oongre•ci Aeron,ut1co lnternacilonal, ~n el que era 111 - . 

])ropd~i;o re~n1r con. loa .2 !1tado1 de la Pen1neulll Ibér1oa, ·-
. . .. ··. . .\· . ... . .· . . .. 

lo1.<l1tad:o1 de la Aaérica dtl Sur· unldoa a aqU:élloa por oomu -

nid.ad· .4e· ra&~, ... d1o~ oonvelic1~n· ru4 tlrma~a por 'llpafta,. pero • 

loe; de;legadol de 101 4••'• E~t.ado!i :sólo la sil~:cr1b1eron ad re

.dr.nd~ •. 
. ._ - ' 

. 11 prbp6~ 1to dé loe orp;anhadoree tra.!e. apare-Jado i.l-

na dcfüle t'1nal1dad· ... ·. 
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Por indudable debe tenerse, desde luego, que. el Con . 

greeo querfa testimoniar patentemente la solidaridad existen• 

te entre los paises de la Península IMrica y los de Am&rica

latina en lo referente.a la navegaci6n a~rea. Pero esta sol! 

daridadtiene mucho de r:i.cúcia. La comllllidad de raza y de -

lengua, los lazos hist6ricos, las relaciones comerciaies, son' 

ineuticientes para justificarla. Si tal solidaridad fuera --

real, existirían loa mismos· motivos para otras aolidaridades:

:en t\orntnios an•lo~os, como, por ejemplo, en el ·dominio mar!t!, 

1110, dOnde no pueden. traducirse en ninguna convenci6n de este·- . 

gariero. Es evidente que el car6~ter internacional de loe --

transportes; dreos justifica la ccnclusi6n de tratados entre• 
. ·, 

loa pafal• Uamadoi en 'ím porvenir mlia o menos lejano a \Jnir:-

1u8 .terri tC>rioa por lfneaa regulares de na~egaci6n ª'reii1o Pe.-
, ,-· ., · .. ' ,,_ . . ' . - - ' . -

rola necesidad dt dictar regl&s comunes no st limita a 101:1 -
·,i . . .. ' . ' '• '· 

pafsea de la mfama. raza o .de ia misma .lengua, sino. qu~ se. uc-. 

ti~da a tpdos cuantos deaean relacionarse por das a~reas. -

· En .el caso que nos ocupa, puede decirse que la solidaridQd¡ .- . · 

111. de. sÓlidaridad en eate orden 88, puede hablar existe en --~ 

. i¡ual g:rado entre los Estados Unidos, Francia o Italia de una . 
, ' . ' ' 

.Part• y loa Estados de. AmAricalatiila de otr&1 parte, que. en -

tre estos. 6ltirnos y Espafta. Examinado este aspecto de l~ :·· 

cueati~ desde un punto de vista general, no parece, pues, -- . 

. que respon~a a caus~s naturales muy evidenciadas. 

~l segunclo resultado perseguido el'~, sih duda algu- · 

.. na, demostrar, medi~nte modificaciones introducidas en la po!! 

. venCi6n de l')J.9, que el. texto de 4sta era inaceptable para 18 

ma.zor parte de. los '1stados. ~~ realidad, el i.entido de las ~ 

01 · ar11. mu·..e( · -
,, ..... M. 

l' 

¡ 
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ref'orr.ias u,ltimadas por el Congreso Ibero~Americano patentiz~ • 

que el esp!ritu en que se ha inspirado la redacci6n de dichir

Convenci6n hiere gravemente la susceptibilidad de ciertos .:..:. 

pdses. Aai, en el art. 34, el cambio esencia~ tiene por ob-. 

jeto garantizar la igualdad perfecta. La i·eforma ee hace .ma9 

nifiestamente en la c16usula de la convenc16n de Paria, que - . 
. 1 . 

exige que toda modificaci6n de los .. Anexos ha de tener la apr! , 

baci6n de una mayoría en la que eeün o<mprendidae por 10 -
- ' - , . 

menos trea dé laa .cinco grandes potencias, E1tado1 UDido1, -

Imperio Brit6nico, Franc,ia, Italia y Jap&l. A11111ilmo, •.i art •. 

37 descarta, en los 11 tigioe .relativos a. la ~onvenc16n1 el • , 

recurao al organismo dimanado de la Sociedad de 111 llacionea, 

· l!t 1 la cual Eapafta. y el· Brasil no pe_1·~neetn ya. La Co~enc16n -- - - , . - . . . ' . - . . .. , .. 

de 1919 estl puee, viciada en. sue, origenea. Ea esto lo qu. • 

.. · ae. quiere cambatir y no el, texto de la Convenci6n, puesto q\J.•. •· 

la convenci6n Ibero-Americana ae ajusta a aqull haata i~ l• 

detalles. 

Lo expuesto explica los motivos por loa cual.ea el ~ . . . 
. Congré~o de Madrid ha elaborado una conven~i6n especial. Si -

no .se hubiera tratado m61 que de modificar algunos '1-tfóulol-

de la Convenc16n de 19191 no hubiera habido neceaidad de un. -
. . ' . . ' 

· .. doc~ento nuevo. , Laa. reformas anhelada• hubieran podido aer-

. interesadas por. la da ·n1p1om6tica tranemi t1'nd~a. loa. dea•~• · 
. . - . . ,. ' 

dé determinados pa!ees a la Conveilci6n Inte1·nacional de Nave-

gac,idn Airea •. No. hay que dudar de que tales reformas ae .hu • ·•· ··. 
. . 

bieran logrado al ~abo. de m6s o menos tiempo aunque para ello 

· hubiera sido· necesaria la reuni6n de lina Com'eÍ'encia1 COJIVO -

. cada .al efect.09 de todos loa Estados •. Pero no son lol pactos 
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sino los or{gel1es de la Convenci6n de Parte lo que ee quer!a- .. 

denunciar; y el m~todo indicado no podía ni ~··uede evitar que

en la medida o en el deseo de la unión se impuc1.era aquel t1n 
.. 

en los propÓsi tos de loa soUcl tan1;es. Cierto. es que el Con-. 

greso Ibero-Americano, en el caso de que se trata, adoptó una 

Convención análoga, por eu texto, a. la de 1919, lo cual.fao1-

l1 tará una tusidn eventual de las dos conve'no1onee; pero eeta' 

consideración no puede impedir que en el momento aotual, por

ouanto queda expresado, haya que considerar la Convenc1''1n de-· 

1926 como ·una obra antag6nioa de la de 1919 •. 

'Constituye esto motivo de alarma! Para aaegu_rar -

una Jeg1slao1dn comdn en la navegao1dn aérea 1ntemac1onal ~- · .. · 

p~esta en ~e.Jigro, Jl. Ghnnin1 aboga' por la convocatoria de -

una. Ccntereno1a d1plodt1oa que funda en una obra de pa1. la - · 
' , . . ' , . . 

may~r parte de los Estados. Oo~ eu colaboraci.dn podrá J>~ooe- ; 

. c'l.ers!!'_ a una reviet!Sn tlcn1ca de la Convención dt Part1 que~ - . 

indu1ab1emente, resultar!a mejorada a eat1efaco1cS~ de 'todo1 •. · 

E::ta idea.nos pareoft aceptada, pero no se nos oculta que IÍ\l -

· · real1iao1on eetii 1ubord1naiia. a conslderac1oilee de oportunlclad 

pol!Uaa. 

Por lo tiem!Í1, el peligro no ee gra~de. 
. ~· . _· ~, '' . . ·. 

britl aunque . la. ·Oonvenc1&n Ibero-A111er1cana fuese 

por la mayor!a de loa' Esta.dos s16?'n&tor1oe y entrase en 1'1gór

Y<~1 hemos l1egado B. eso n1 se ha demostrado que la ConY~li~: .. .:;;' 
' ., ·.· ' ' . \ . 
c1on sea v1.abl•• . La aot1 tud de la mayor parte de los lata401 

. . ,- - .. 

e.ign&tor1os revela, no sólo falta de entusiasmo~ 

01&~ V1s1~le y ,defectos de preparac1&n. . 

Aaeli:u(e, creemos qu~ ex11!1te· y no creemos 
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mas de sugesti6n alguna al atinnarlo un deseo general de 11! 

gar a la Wlidad. Tenemos por indudable que todos los Esta -

doa en identiticaci6n de sentimientos, conciben la _Wlidad de 

la legialac16n internacional aeronAutica como Wl ideal hacia 
' r . , 

el cual clllinamoa. Pero el fundamento ese.ncial de nuestra -

convicoi6n no lo constituyen loa inconvenientes visibles de

que cada Eat&do apliqué a la navegaci6n a&rea norlDlila légis • 

lltivaa dif~rentes; ea el hecho innegable de que en muchos -

paiaH no adheridos a la Convanci6n de 19191 se cWl¡)len las-
. ' 

·principal•• cl6uaulas de &eta y se observan sus reglamentos-

anexoa. Esa ea la prueba de 'que la Conv~nci6n. de 1919 se -

:llllpone por su superioridad y de que cada d!a ser6 mAa diti -

ciil preac1Mir de ella y eludir au .P11cac16rl" Loa Eatadoa-

, _que no aceptan la Convenc16n de Paria, le .rtman plaitea!a -
' . . . . . 

t.om6ndola por modelo da ello dan t.11t.imon10 loa autores da -

ia convenc16n Hilpano Americana. PocS81110a, puaa, sin teinor -

. de áquivocarnos aaagurár qua est.6 .en buen camino de i'oJ'llla ~-
, . . .·' ' ' 

c14n el derecho· coaa6n p6blico de la navegac16n a6rea. . . . .. ,. 

,.• . . ' , "• 

HABAIA EL a> IE FEBRERO DB 1928 1 -

.· . Sa innegable la importancia de la Convenci6n Pana-

1111ri canl de .AViacUn Comercial en daradt nuestro pa{a tambi6ii , 

to:rlata·part.e• 
TUlb:l.b e~ .indudable que la vigencia de la Conven.

ci6n Panamericana dii'icultar{a la un1f:l.cac16n _de_ las normas

l'eguladoras de la navegaci6n A6rea Mwdial y plantearía cue.!!, 
' 

tionea delicadae en pa!aea que, como Chile y Uruguay, sedan 
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a la vez partes contratantes en la Convenci~n de,Parte de --

1919 y en la Panamericana de la Habana de 1928. , 

. SemeJante s1tuaci6n pudiera crearse para Eetadoa • 

americenaos que, adem61, son parte en la canvenc16n de Ka -

drid de 1926. Af'ort.unadamente,. hay motivos para conttar en•' 

que se llegue a una conyenc16n verdaderP1ente Internacional, 

que proclame las mismas nomas de navegaci6n a&rea pára to • 

doa los Eatados y para cuya implantao16n no sean obat6culo • 

ot.ra• cionvencionea1 pero ante la convenci~n de la bbana1 H . 

· hay que lamentari• de loa er.roree que ae pre11ntaro.n oOllO •a 

ced16 e.n la de Parb, por la que sin la c~al• no hubiera 11-.' · · 

do necesaria la de Madrid de 19261 y poaibl.-nt1 DO H hu -

biera llegado, a eata de la Hab1na. 

A, oonU.nuao16n reproductr6 alsunos artfauloa · eobre 

Hta Convenc:l.6n de i. Habana de 1928. 

Art •. lo.- La• alta• partea contratan:t.e-~ reconocen que pel't..
n~ce a ca4a E~tlldo 111 aoberanh completa y exclusiva reapea• · 
·, .· . ; . .: . 

to .al eepacio 1taao1t6rico •xi•ttnt.e sobre au t.frn t.orio 7 -· 

sus agua• te:rrit.orial••• 
. '' . . . 

Art. So.- La preaenta Convenc16n i1 de lxcluatva aplicllc16D-

a la? aero~avea privad••• 

30•• SerAn oona1dera41s ceno aeronaves del Eatadoa - . , ~ . . . -

•>·· Laa aeronav11 militares y navales. 

b) •• Laa aeronave. atectas 1aclueiv91ent1 • Un Mrvioio 
. . 

del Eatado1 tales como las da correos, Aduanas y -, 

Poli eta~ 

·. Cualquier otra Aeronave ser6 considerada 'ªCll!:'.º. aer,e_ 

.. 
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Todas las. aeronaves del Estado que no sean del E -

j•rc1 to, de la Marina, de Aduanas o de policía ser6n consid!, 

radas como aeronaves privadas y estar6n, como tales, someti

das a loa preceptos de.la presente Convenci6n. 

Art. 40••. Cada Estado contratante se compl'omete ·a conceder,

en tiempo de paz, a las aeronaves <le los dem6s EstQdoa con -

tratantes, la 11bertad·de paso inofensivo por encima de su -

territor·10, aiempre que sean observadas las comioiones que-
, ' ' , 

en esta Convanci6~ se establecen. Las reglas establecidas -

por Wl Estado para la aclmisi6n sobre su territorio de aero -

naves de otros Estados contratantes, deber6n ser aplicadas -

sin distinci6n de nacionalidad. 
. . ' . . 

Art; &o.~ Cada E1tado contratante tiene el derecho de prohi-

bir¡ por lllotivoa que estime de orden pdbli:co, el vuelo sobre · 

. zonaa. determinadas da su territorio a las aeronaves de loa -

. otros Estados e en tratan tea· y a las aeronaves nacionales per

tenecientea a particulares utilizada• para un· servicio de. a• 
. . . . 

.· viaci&n comercial internacional, pero ain hacer disUnci&l -

alguna entre aua aeronaves privadas y las de .loa d.elll&s Ea.ta-. 

dos· ~ontratant.es que •• dediquen al· mismo comercio interna • 

· ... cional. Cada Est.io contratante podrl .fijar··e1 itinerário • 

· que han de se¡Uir sobre $U territorio las aeronaves de loa -
. ' . . 

dem4s ~atados contratantes, salvo casos de f'uerZa mayor, que 
. ' . ' 

serh reguladoá contorme a loa precuptoa del a1·t. 18 de eata 
. .. .. . 

Convenci6n. Cada Estado deber' anunciar previamente y noti- · 

ticar a loa d~1116~. Jetados cé>ntratantes, loa i ttnerarios autg, 
. . . . 

rizados. y la aituaci6n y extensi6n d~ . las zonas prohibidas• .. 

'Al't.• 60 •• Toda aeronave que penetre 1in el espacio sobre un~ 
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d) •• cua.rño el transporte séa de pasajeros, Wla lista nominal 

con laa aeftaa y nacionalidades de cada uno. 

e).- cuamt.o el transporte sea de mercanc!ae, los conocimien -

toa, manif'itetos y cualeaquiera otros documentos exigi.dos por 

las leyes &duaneras y loe reglamentos de cada Estado. 

f') •• Loa libros de a boro.o. 

g) •• Si estl provista de aparato radiotelegrAt'ico, la licen -

cia, correspondiente. 

Art. 12.- Toda aeronave dedicada a la navegaci6n internacio -

nal entre Estados. contratantes, deber6 ir provista' de un cer

tificado de navegabilidad expedido por el Eatlldo cuya naciona. , 
lidad poaea. 

· Elt.e documento acredi tar6 en los Estados donde la -

· aeronave hll1'• d1 sir utilizada· que 1· ·ª Juiaio de la Autoridad.;. 

expedi.dora del certificado, la aeronave redile las condiciones 

.·de navegabilidad e:dgidaa por cada uno de loa Eatadoa .mencio

nados en la . certificacidn. 

El Jete de la aeronave deber6 tener constantemente-
• ' • ,. ',> 

. a su ·cuidado dicho certit'ic~do ; lo someted a la inspecci6n.;. 
. . 

y cantr11te da. laa Autoridades del Estado visitado por la ae;. 

.ronave. 

. Cada Estado contratante deber6 comWliaár a los d1 • · 

mAa Be.tados par~lcipea y a la Uni6n Panamericana, los raspee-

• tivoa reglamentos relativos a la navegábilidad .de' las ·aerona• 

ves, as! como cuantaa modificaciones ·introduzca en loa miamos. 

· Aunque loa Estados reconocen, en prindpio'~. que las 

aerori&Vea de. cada Estado contl'atante dist'rutardn de libertad.

para dedical'se ~1 comercio dreÓ con l~s dem6s Estados contr1. 

.· :~' 

,¡ 
'j 
1 

1 
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tantea, sin sometimiento al r6gimen de expedici6n de autol'iz.1 

cionee en vigor en los Estados donde ef'ectflen tal COIQercio, .. · 

cada uno de loa Estados contratantes mencionados en el certi

ficado de navegabilidad se reserva el derecho de rehusar. o ~' 

admitir la validez del certificado de navegabilidad de Wll -· 

aeronave extranjera cuando, inspeccionada 6ata por una Ccmi • 

si6n debidamente autorizada de dicho Estado, se demuestre que.' 

la aeronave 1 en el momento de la inepecci6n, no se enc~entra-

. en condiciones racionales de navegribilidad1 conforme a las:•• 
' . 

exigenciae normales de las leyes y reglamentos del mt.llio B• ~ 

tado relativas. a la ae8uridad pdblica. 

Bn tal caso, el Estado podr6 negar a la aeronave la.·. 
. . 

a\ltorizaci6n para contin\lar el '!iaJi a6reo por encima 4• •u • 
ter'ri torio haa_ta que se· j ua titiq,ue, en relaci 6n con la ••aur! . 
4ad p6.blica, la navegabilidad de aqu6ila y ccnunicar6 iU.di¡ 

. . . . . . • • •· > #. ' 
tamente su reaoluci6n al Estado cuya nacionalidad posea i.a 

ronave. y a la Uni6n:Panamericana. 

··. Art• 13.- Bl Jete de li aeranave9 loe piloto11 loa mechioot-
. . . ; . - . . 

y loa dada individuos de la tl'ipulaai6n, en tuncionH •'l>or- · 

. ·do cie una aeronave d•dicada a la navegac16n internacional en- ·. 
. . •'. . . . ·, . 

tre Eat&doá contratantes, deber6D estar· proviatoa, CCJllf'oru a 

la legi1laci6n de éada Estado, de un titulo de aptit\11 expe:.;. 
. . .. . .· . . . . . . . I . . . . '. . . 

dido por el Eataclo cuya nacionalidad posea la aeronave .• 
' . . ·_ . . . . 

,· ' ' 1 ' • 

Ea toa thulos indicar~ que cada piloto no ao_lllMn- · 

te re6ne las com~cionea exigidas por el Estado que tXpidl~ - . 

el titulo re&~>ectivo, -sino que el poseedor ha aido ex~ado1 1 

. con lxi to, ~obre .lae" r_.glaa para :la circlllad6n en \ligor en -
tre los demla Estados cont.ratánt~s sobre cuyos t.e:i-ri torios se 
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proponga volar. Los preceptos relativo!> a la for1i1¡¡, de estos 

dócumentos aer6n los mismos. para todos los Estados contratan 

tes y la redacci6n ser6 en el idioma da cada WlO da .ellos. A 

.esta efecto, la Un16n ~an8'1lericana quedi; ene argada de adop -

tal' las medidas necesarias .cerca de los Estados aontratantea. 

Los 'titulo& quedar6n en poder del Jefe de la aero

nave durante todo el tiempo .que los ti tularea, pilotos, me -

cAnicoa .y demis miembros de. la .trir>ulaci6n, est•n empleados
' . en la aeronalves. Cuando sea reatituido un titulo a• cansar;. 

vad· wia copia del mismo en la docl,llllentaci6n de la aeron.Ve. · 

latos titUl.os p0dr6n ser ex~inadaa en todo ·titlllpó 

por 101 repre1entant1á autorizados de cualquier Estado visi• · 

.tado. 

Cada uno di loa 'E&tados contratiµites deber6 ·COIAU -

ntéar a loe d.m6s Estados part!cipes en la pre11nte con~en -

c16n 7 a la 0116n Panamericana .sus respectivos Reglamentos,- .. ·· 

relátivóa a la expedici6n de tH.ulo~, 

que eD aqu,lloa introduzca~ 

CCINENCICIJ DE CIIICAGO DE 1944 • • 
. . 

Su1cr1 ta con la posterioridad 16gica A laa antes • 
- ' . •,. 

c:l tadaa, eat~ Convénci6n e.a la que ligue en vigor. actualmen-

te, y ccmatitu_Ye el Derecho Intern~ional Pdb;ico de· la .Navs 
' .· . . 

· gacicSii A'rea .civil. Sigue tundani.;.•ntalmente los .lineamtentoa. 
. ' . 

de la de Paria, adoptando la. mayo:rU de aua principio1fy riot 
. . 

ma•, rea~irmando .~ eapecialnlente el prtiicipio b6sic:o de "'!•. 

"Loa Estados Contratantes Reconocen. Que Cada Eátado Tiene La · 

Comp~eta Y Exclu1:tv'a sol>erania Sobre el Espacio A4reo Corre1 

pondiente a su Terri to~io y a sus Aguas Teni toriales, ( art. . ' . 

lo.-)•. Asi como el principio da que las lineas dreas in -
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ternacionalea regulares no pu~den ser eJerci tadae sobre el te-

. rrit.orio de otro Estado contratante, salvo permiso especial o-· 

autor1zac16n de ése Estado (articulo 6o .-) 

Respecto a la Convenci6n de Paria,· tiene •in embar -

go, diferencias y novedades muy notables. 

La Convenci6n de Chicago reglamenta, por primera VH 

y en forma muy. acertada, y de aplicaci6n en· el tut.uro 1 · debid.••~ 

mente torn.ada e interpretada, la libertad de eJercicio. de 11 -

av!ac16n. mercantil no de linea, que hoy. tiende a ••.• t.eid.bl• -

campetidora de la aviac16n · regular de linea. La Convanoi&l el•• 

· .. Chioago, podemos decir, es de aplicaci6n ~en·~•l y ha al4o r .. · 

tificada por caai todos loa pab11. . 

. . Lo• dertohoa de t.rin•i to y· tran'1>orte c=on~ide:radoa 
la convenci6n de. Cbicago, tomaron el nombrii de ~ERT.AiEs .Dl:L-

. AIRE para el··traneporte a&reo ·internacional. 

B1toa dtrechoa quedaron tormul.adoa 

· dea llllllldaa del . aire, 

lo.• ri1v1111io di Volar sobre el territorio .de 

lin aterrizar. 

20.~ PJ'iVillgio de aterrizar, para :f'inea no comercial••• 

30•~.i>z'iYÚt¡io de d•telllbarcar paeaJeroa,· C()lftO J' cal'ga 
: :. ..--: . . ·. ' ' -. ··.:- ::·-~··:·:. -::<>--. " 

doa en. 11 terri ~rio del B•tado cuya nac~ onalidad. poaéa • 
' ' . ··-. ' .,-.·' .· .. 

la aeronave. 

40e!9 Privilegio di tomar paaaJeroa, coneo y carga deatirüdOI,;.· 

al territorio del Estado cuya .nacionálidad posea l.~ áe~~ ' .· , ... · ., ' . . . .; ' ' ' ' 

nave. 

5o.- .Privilegio de tomar pasajeros, ~orzieo y,cars• 
al territorio de cualquier. otro Eeiado participallte J y t~>> . 

. ' ·, • .• ·.. ' ' ' . ,. -. .e .. -, .. ::·. 

privÜeg:lo de .. de·sembarcar pasajeros, .. 
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ce:iente de cualquiara de dichos.territorios. 

Tradndose de estos derechc• la convenci6n de Chic¡ 

go suscr:l.bi6. jw_1tamente con elle dos acuer,dos especiales sobre·. 
. . . 

loa mi8Dloa1 .EL TRAMSIT (acuerdo de tr6nsi to) J AGREEMENT y el- · 

'l'RAMSPORT AGREEUENT (acuerdo de transporte 8'reo internado -

nal). 

Zate 6ltimo eat1blece la libre inatituci6n de .las -

lfm1s a~raas internacionales y le plena libertad del comercio 

.· a&reo, o sea la 5a. libertad del aire, sin embargo, Esta.do&..: 

Unidos, habie~llO áuscrito~ y ratiftcado lo. denuric16 m6s tu;de 1 

)' otrc>a iatado1 que lo habían ratificado tambi6n rio lo aplican•, . 

. EL 'ft\AMSIT AGREEMEMT establece l~ libert~ d~ .sobre- .· 
' . - . - ' 

. vU.io )' d,e HC1la Ucnlca O 81in 11 primera y se¡undá liberta-

dteé Pero deb111101 h~cer not1r que este dere~ho es li'rilttad~ -

puesto que qregaa "DEHERA. F.JERCITAHSE JE .TAL,MAlrs&A1 • ~uB m> 1 
. . . - - . . . . . - . .. 

Pzn.rumQUE LAS .OPIRACIOltÉS NCIUlJU.S IB LOs S~VICIOS AIR!OO 

I?TT!l:RNACION.ALES"• 

Bn 1947 habienio sido ratificada la eonvenci6n de: ••. : 

Chicago1 el organiamo .Pl'OVisf~nal .de eViaci6n civil i~t.ernaci~ .. • 

naLae co~virti6 ena <JtGANJZACJON DE AVIAClON CIVIL Il~tA ... ~<< 
CIONAL1 c111b~ando las aiglH de CPI~AO) u(OPAC~) a OACI 1 ~ ~~-

. IcAO. Esta· contirencia· abare& Vll'ioe temas, 

portáhteea 

~)•• ~cUtrd~ con la~ Nacione~ Unidas~ . 

b) •"'. Admi~t6n dé ,Italia. 
- . ' . . ' ~ 

e)•- Estru~turaci6n del organismo definitivo y .de 

miento. 

d) .- Ele~ci6n del ConaeJ o de la. OrganizaCi6n. 
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e).- ·Interpretacidn de la Convenc1c5n de Chicago, dando' ei ca -

. rfcter arbitral al consejo de la OACI. 

f) •• Revisidn de los sistemas Ucnicos de seguridad a&rea 1 -

uniformac1c5n de las medidas usadas en la ,navegaci~nUrea. 

g) •• Proyecto sobre operac1c5n en conjunto y condominio de L1 -

neas Alreas'internacionales por varios Estados. 

h).- Aprobacidn de las normas para tac1litac1.dn del transporte 

aireo internacional, en sus aspectos acbinistrativo, adua. 

nero de inmigracidn y sanitario. 

· · ih- .Estudio sobre el seguro ~n el transporte dreo. 

j).-. Organizacidn de estadfsticas 1ntern1.1ci.onal11. 

k).- Segundo e~t'lidio del TRATADO llULTILATBRALsobre derecho• -

.comerciales en el transporte aireo • 

. 1>.- creacidn del Comitl Jurfdico, encargado de 18 preparac14n ·· 
. . ' : ' .. : .. ' 

de proyectos sobre DERECHO AEREO PRIVADO. 

C) ~ - T R) T 1 D o·s • -

In CU$nto a lCiS\.tratados solamente me rete~irf, alde 

·. Versalles, .en lo que concierne a sus cladsulas drea~ prefena . 

temerite en mate~:f.a militar y naval. 

Art. 198,- Las fuerzas militares d; Alemania no debe 

rfn comprender ningUna aviacidn miÜtar ni naval. 

··Durante un .periodo que no pase. del lo.- de Octubre ·;.··•• 

de 1919, Alem~nia podd cons~rvar un ndmeromfximo de cien hi• 

droavio1'es o'barcos de fondo plano que estarfn exclusi~amente-
, . ' .. " 

destinados a la exploracic5n de los campos de minas subinarinas9 

serlri provistos de la .tripulacidn necesaria a este fin,. y no -

podr4n en ningdn caso llevar armas, municiones ni bombas, de • 

cualquier clase que sean, · 

1 

1 
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Adem6s de los motores instalados en los hidroplanos

º barcos de.fondo plano expresados, podr6 reservarse Wl motor

de :recambio por cada wio de los aparatos. ' No conservar6 nin -

g6n di:rigi ble. 

Art. 199.- Dentro de los dos meses siguientes a ser-

. puest~ en vigor este Tratado, deber~ qu~dar licenciado el per

aonal de ae:ron6utica que figura en las listas de fuerzas te -• 

.rreatree- yma:rítimas de Alemania. No obstante, hasta lo. de -
. o,ctubre de 19199 · ~lemania podr6 conservar y sostener. un .n6mero 

total 41 11000 h0111bre1, incluyendo en ellos .101 ottcialea, pa-

ra .el conJunto de 101 cuadros y pereonal nave~nte de todas 

la• .tOl'lllacion11 y Ht1blec1mient01 • 

.. · . .AJ't. 200 H111t1 la completa 1vacuac:l6n del territorio 

.· al.em6n por 111 ~as. aliadas y asociadas, los eparatoa ~•ron' • , . . . 

ul.iooí de laa potencias aliadas y asociadas, di11frutar•n en --. . 

· Al •. mania de paso libre por el aire y libertad de :tz"1s1 to y de 

·. aterriza.je •. •• 

. Art~·201.- Durante los seis meses siguientes a la ea 
1 tr.da en .vigor del presente •rratado estar6n prohibidaá en todo 

el territorio al8m6n .la f'abricaci6n y l& importac16n de aeron¡ 

·· .· \'H. y piezas. cie ae:ronav.~s, como asimismo las de mo¡orea · 

1er0nave8 y piezas de los mismos. . ·• 

.art. 202•· Al entru- en vigor el presente 

todo ei .material de ·la aeron4utica militar y nav~l, con ·,.. .. • ,: /t.> - , 
' ·' .. - , • .,, •• \,,¡' 

d6n de las m6qu1nas reservad~s conforme a los p4ITafos 2TAfDE OEREC\IQ 
3o. del art. 198, aer6 ~tregado a los' Gobiernos de f~~(frM A 81 O 
Cias prinéipales aliadas y asociadas. · .. DE ""lft"'L 

. . . · . . ni:r.MO ltlTtftM"1r1 """ · > 
La entrega ser6 efectuada en los lugares queDd~lí!g - ·· 

nen dichos Gobiernos y deber6 liuedar terminada en wi per!odo • . 
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de tres meeee. 

En este material ser' canpremido en particular', todo 

el que sea o haya sido eJDpleado o destinado a tinea de ¡ue1T .. , 

y eepecialmente1 

Loa aviones e hidroavionea terminados y 101 que se •a 
cutntren en ccristrucc16n, reparaci6n o mont.~•· 

Loa 8loboa dirigiblee, ya eedn di1pueatoa p81"1 via ~ 

Jar .o ya en conatrucc16n, reparac16n o montiJe. 

LH instalaciones para la produccicSn de hid:rd¡eno. 

Loa hangares para loe globos dirigibles y loe 1bri¡o~ -

de cualquierélaseparaaeronavea. 

Ha•ta au entrega, loa globoa dirigible& aerin manten! 

dos . henchido• de hi~geno a coata da Alemanil. Laa inatala • 

cionee para la pr0ducoi6ri del hid:rdgano 1af como loe abrig0• -

para '1os diripblaa, podré 'ser conservados por Al•úni• a 4:l! 
.· . ,_ 

crec16n de laa Potenoiaa Aliadas, haata la techa en que loa, di,> 

rigibles dtb8n aer entregados •. 

. Loa. mot.orea para aeronaves. 
. . .. '~ . 

Las .cubiertas da loe aerostato•• 

Los arm111111ntoe (caftcmes, amatralladoraa, 

tralladora!i, aparatos lanza-bod>aa, lanza torpedos¡ aparatoa • ·· 

eincroriizad~re'a y '1>aratoa de preciai6n pU,a el tiro) •. · 
. . . '• ·' -

Las· mw1icionea (cartucho•, granadas, bod>aa car~adal• , 

o desc9rgaciaa y dep6ai to da explosivos o de materias destina -

· das . a su tabricac1:6n) •. 

InatrWnentos de uso en las aeronaves. 

Los aparatos de telegraffa sin hilos y los de totogr¡ 

f!a o cinematografia utilizados en las aeronaves. 

. ' 
' 

'·' 
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Piezas sueltas de cualquiera de los aparatos o 6tilee 

enumerados en los p6l'ra1'os precedentes. 

El material a que se refiere este artícmlo no serA ·

t.rasladado sin autoriz,ci6n especial de loa susodichos Gobier -

noa. 

C<mSIONES INTERALIADAS JE INSPECCION. • 
. . 

Art. 20~•- Todas. las cl,usuiaa mili tares, navales y aeronAuti -

.. cae, contenidas en el presente Tratado, para cuya ejacuci6n ae

~oncede un plazo 1imitado, ser6n cumplida& por Alemania baJo la 
inapecci6n de CCXDisiones interaliadaa nombradas especialmente a 

este fin por las potencias principales aliadas y asociadas. 

Art. 204~- La• Comisiones interaliadas inspect~aa, quedar6n et 

¡ p•cialmente encargadaa de vigilar la completa ejecÚci6n de lr¡a• ·. 
·. ·, . . . : . • • 1 .• . •· 

·entregas, deatrucci6nes, demoliciones e ~hutilizacionea prescri 

t.11, a coet.a del Gobierno alem6n, conforme al #eaente rratado9 

Dichas Comisi~ea com\lnicarin a las Autoridades alema~ 
. : . ' ,· . ; ' 

naa las deciai 0nes que loa Gobiernos de las principalll Poten• 

ciaa aliadas y asociadas puedan necesitar y se reservan adoptar 

para 1a e~ecuci6n de las cl6usulas navales o aeron6uticas .•.. 
, .. . . ' ' - . . . ; . ' ' . , 

Art• 205.- La.a Comisiones interaliadaa iriapectoras podr&n inat¡· 
. . . 

lar sus ~ervieioa en la residenc:i.a del Gobierno Central de Ale.:. 

manta. 
Téndr4n as~mismo la facultad que ejerciter'1l cuantas -

ve~es lo estiman conveniente, de constituirse en cualqÚ.ier 1\1;.. 

· gar del territorio alem6n o enviar subcanisiones o encargar a ;. 

i uno o varios de loe miembros «Ue las. integren que se 

· y~n en cualqUier lugar. 

iJ!Í.toTECA CENT~~At. 
· · · · n! " 1 . . l\!i ~ Mi ~.! . ~'il , .• 
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Art. 206.- El Gobierno alem6n deber6 dar tollas las :facilidadel"'. 

necesarias para el cumplimiento de sus misiones a las Comiaio -

nea interaliadas inspectoras y e sus miembros. 

El Gobierno e~em4n.designar6 un representante especia]; 

mente autorizado que aer6 &&'l'egado a ceda Comiai~n con el fin -

de recibir las comunicaciones que la Comiai.6n haya de dirigir • 

aquel Gobierno y entregar o procurar a la Comiai6n cuantoa in - · 

:t,'ormes o documentos requiera '6ta. 
. . 

En todos los casos,. el Gobierno alem6n deber6 tacili -

tar a su costa todo el personal, y material necesarios pare la -

ejecuci6n de laa entregas, destrucciones; dtamantelalld.entó1,4e

mol1c1ones e tnut~lizaciones diepuas.tae por este Tratadoé 

.Art. 207.- El ao1tenisid.ento 7 costo de la• ccaiisionea in1pécto

ras y' los ·gastos que ocasionen IUS trabajos, eerh aufragadoa • 

·por Alemania • 

.Art• 210.- Li Comiat6n aerodutica interaÜada de control :Npr.t,. 

1éntar6 cerca dtl Gobierno a1em6Jl a ioe Gobiernos de las prino1 
pales Potencias alieda.a 'f¡ asociadas en todo lo concerít.ientt a • 

.la e.1ecuo:L6n de laa cl4uaulaa ·relativas a la aeron6ut:Lcll• . . . . - ~ 

· La C~is:t ~ · teridr4 eapec:lalinesite la lllisi6n de · inventj 

riar' 'todo el material aeron6utico existente en el territorio a

lemln; inapeécionar ioa talleres en. lJ.U• se conatruyan aeropla • .· 

nos, globos y motores para aeronaves y laa t'Abricas de armáa• .;. ·.· 

municione& y explosivos utilizables por las fuerzas a6reas; y ~ .· 
. ' , .·· . 

vi si ter· todos los. aer0dromos1 hangares, campos de aterriza.je, - , 

parques .y dep6ai toa, exigiendo dome se estime necesari.~ el ... 

tras,lado del.material y haci6ridose.cargodel mismo. 
. · .. 

El Gobierno alemán deber' swninistrar. a la exprea·ada .. - ··. 
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Comisi6n aeron6utica interaliada de control, todos los informes 

Y documentos legislativos, administrativos o de cualquier otra

!ndole, que la Camiei6n considere necesarios para asegurar la -

completa ejecuc16n de ~as cl6usulae aeron6uticae y, especialmen 

te 1 un estado num6rico del personal perteneciente a todos los -

servicios aeron6uticoa alemanes, ea! coi:io del material existen~ 
1 

te y del que se halle en fabricaci6n o encargado y una lista --

completi de· todos los establecimientos que trabajen para la ae

ron6utica1 de su~ posiciones y de todos loe haÍlgarea y .cuipoa - . 

de aterrizaJe. 

NAVEG.ACION AEllEA • • 

Ar\• 313 •• L .. aerGDaVH pertenecientea a laa Potencias -1.iadaa 

y a1ocia411 tlUldr&n libertad plena para p~aar y aterrisar 1obre 

y en el tenitario de Alemania y diatrutadn de. laa m11111aa ven

t'1H qU. l~a a1ron1vea al.amanas, eapscialJllente en los casos· de 

pelisro en Uerra o en el mar. 

arto. 31•·· Laa aeron11Vea pert.enecientea a las Potenciaa aliidaa 

. y 11ociada1, en trhsi to para wi pah extranjero '~ualc¡uiera, -~ · 
41atrutarh del derecho de volar sobre el territorio y las a -

gua• ele Alemanb ain aterrizar, aujet6ndoae siempre a los regla 

mentoa que Alemania establezca, loa cualea aer6n igualmente a -

plicabl41a a dicho pa!a y a loa pab11 aliados y asociados. 
' . . . · 1 . 
' . ' . . . .vt. 316.- Loa aer9<1rcxnoe establecidos en A~emania y abiertos- : 

al tr6tico pdblico nacional, ser6n tembi4n abiertos, a las aero- . 
' . ' .-' ' 

naves de las Potencias aliadas y asociadas, .lae cuales eer6n --

, trat8daa exactamente igual que les aeronaves alemanas,· en cuan

to. se refiere a cargos de toda naturaleza, incluso ha tar1fae

sobre aterrizaje y reparaci6n. 
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Art. 316.~ Da confor.lilidad con laa presentea diapoaiciones, loa 

derechos da tr6ns1to, pese y aterrizaje a qua se refieren loe• 

tres artículos anteriorea 1 estar6n sujetos ~ la obaervaiwia di ~ 

los reglamento• que Alemariia considere neceaarto poner en vi -

gor, pero tales regl.amentos tendra1n que ser aplicados •in die"." 

t1nci6n altl;una a las aeronaves .aleJDanas y a laa de loa paiaea

aliados y asociados. 

Art. 317.- Loa certU:lcadoa da nacionalidad, aptitud o. coq>e • . 

tencia y los t!tuloa expedidos o nconocidoa como dl:l.doa por- · 

alguna de laa Potencia• aliada• o aaociadaa, aer*i en ~emllDiá 

~ tidos como dlidoa y equivalen tea a ioa ~ertiticadoi y ti

tulo• expedidos en Alemania. 

Art. 318.~ ·Eli cuanto ae re:f'iere al tr•tico ccm.1roial a1feo, •• 

la• aeronavei ~1rtentcielit.ea alaa Potencia• ali8daa y a•oéia

des diafrutar6n eJi Alemall:la el trato de nac16n ... faYoreaida. 

Arte 319.• Alemania. se ccmpromete a poner. 1n vigor _laa ·M0.14 .. 
·necesarias para que cuantas aeronaves aleJDanaa vuelen aabre ali 

. . . . ' 

tel"l'itorio, ob&e•"Vln cuando vuelen en la• prox11111dadl8 dt loa-
' ' ' ' .. ' ' ' ' ' 

· aerodJ'omoa ·y sobre astoa, los reglamantoa re:!trentea a luct• 1 

111\alta, a la c1rc~ac16n y al tr6tico a&reo, tatablecidoa en-o 

la convenc16n' relativa 8 la navegaci6n abea celebrada entre -
' ¡ 

la• Pot.enciaa alhdas y aaociadaa. 

· Art., 320e• Laa. obligaciones impuestas por loe ardculoa pr&C! 

dentes, permanecer6n en vigor basta el lo. da Enero de 19231 -

salvo que, antes de la fecha expresada, haya sido admitida Al! 
. ' 

mania ·en la Sociedad de las Naciones o haya sido autorizada ·-

• para adherir,ee a la. Convenci&i relativa a la Navegaci6n ª'rea

pactada entre.las Potencias aliadas y asociadas. 
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CAPITULO. IV.- La LegislacicSn Urea Mexicana sobre las aeron.1 
ves. a).- _DetinicicSn de aeronave. b)~- Diver -
sas clases de aeronaves. c).- Su matrfcula, r.§ 
gistro y nacionalidad. · 

D E S A R R O L L O . -
LA LEQISLAC_ION AEREA MEXICANA SOBRE LAS AERONAVES . -

A).. DEFINICION DE AERONAVE • -

El concepto de "aeronave" ha variado seg:4n los pe,! 

ses. 1 el. tiempo, peró debe interesarnos dejarbien sentado -

lo que se entiende por aeronave porque ella es precisamente

. a :1.e c.ual se aplican lt.• normas del Derecho Ureo, los acue.r, 

dos y los Tratados Internacionales elaborados y suscritos al. 

erecto, 

Las definiciones de aerona:ve, tanto doctrinalme.nte 

· .COIDQ. 8D ÍIS leg~slaciones,. han Sido numerosas ºl hin abarcado 

algunas que por susdetectoso por su.amplitud no han dado-· 

it\ta' el•~· de lo .que ~rátan de sei'lalar. rer~ como se:leh;"".' 

·. deÚnido prolijamente, H oportuno decir que de entre ellas, . . . 

algWiu detinicion~is hÍrn pecado. de cortas,· de
1 

restringidas,.,. 

llenndo el extremo de dej11r .fuera de sus conceptos· algunos

. tipo
1
s de aperitos que s~Lsostieneri en el aire. Pero d.e Un&:. 

maner~. o de otra, siendo le aeronave el objeto' repito' 

cual se aplican las normas del Derecho. ·ureo y acuerdos 

· ternacionales, nos es dable, y no esU por demas ad io 

dar a· conocer brevemente 1os distintos criterios oue . ' . . . 

para especificarle e. inrli'fidualizerla. 

El profesor Luis Tapia Salinas, se incline po:r 

nir. a la aeronave "como todo aparato su~ceptible de 

se a la riavegacHn a~rea"• A este respecto, aquí quedan 1ii

cl_u!4os todos los aparatos que sean, aptos para navegar por - . 
. ,. 



( ~ ) 

el. e1re, eea de la clase 1 Upo que tuerera, e1n ·1aportar 111-

1110. 91n e•bargo, m'ae adelante agrega al concepto 41 aero -

naye, , qu1 '8ta~ Hall eapaoee de traneportar per1onaa 1 oo -

1a1, •• d101r, que al aeno1onar 1 airona•e1 , ••entiende qu~· 

11U dt41oa4a al traneporte de pereona1 1 001a1; eeto H, --· . . . . 

que ••t• preo11aaent1 de41cada a eea ola~• de tran1porte oo

ao requ111~o neo11ar1o pera que 11 le pueda eondderar o.o•;. 

aeronaye. •cSttH que en eeta 4et1n1oldn 11 b9oe oalO oallO:. 

del orlgen de la apt1tl.IC1 para na•egar por 11 atre. 

· Ga1 4• Montel1', en 111 obra taabUn oltada (·~ria·' 
. ' 

alp10I de Dereoho Aeroúutloo• ) , detpde ·de baotr algwaae --

·oon1id1rac ione1 nol habla de la ileoanlladcSa ooao ua 1l•e.

to pr1aor41al que bao• 'indi•·14ual1z~r a· la aeronaH · J ~ena1•. 
na 41f1n1,D4ola.ooao 1 Wla úquina apta para el iranQon14t 

. ' . . ' - . ' . : ···.· -. 

per1ona1 ., de. 001&1 . de un lugar· a o~ro1 • lita aeoanlaae1cSa

ne111n41oa, 4Hclelu1go, que ei aparato q11e Tuelano H llD • 

globo n1 11n c11r1g1ble porque l1to1 11t1llaan 1111 ga• ·ª'' 111•· 

ro que el aire. I ,ei oonddere a la aecanilaoidn IH la 111-
portanole 111nolal que t1ene, 11 porque, eftotlnaente, Hta , . 

· caraot1r1lt1oa 41 la Hr.onaH 18 preo1laa1nti la que la dlf.J 

renola de oualquler'Ótro aparato que H elefl 1 nHe•u• ~:r
el aire, tale• ooao. l~• hel106ptero1, 101 globo• llbrH~ .•t~. 

. . . . . . 
1aun ló •'• aodenoooao ion la• aeronnee 1apul1acta1.por • 

reacción a chorro o 1 cobete11 • 

faablln la aecan11ac1dn noe 1nd1oa la 1x11tenola • · 

>d• ~a propuld'.6n. debida a lea m•qu1nu propla1 de .. la airo -
. ; . 

nue, dándole cara.•llter de 1 elemento meoan1sado de traneporte 

por el a1rl 11 , · 11Bdn lo dice el propio Gay de ~ontell,, pero

. haciendo la d1terenc1acldn del 111edlo normal en que ae a1&1Y1, 
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o eea el a1re, oon la embarc9c16n q11e seria •elemento mecan,! 

zado de transporte por el ag11a", alguiendo an,loga111er,te l1l -

lineamiento anterior. 

In dnteais,· parece q11e la mayoría de lae legisla· 

.c1onee 1 loa autores hacen caso.omiso del origen d.e la dl••

pos1c16n que tiene la aeronave de navegar por el a1re, '1 que 

lo. dnico q11e verdaderamente interesa es de que sea o est' -~ 

apta pa:t'a el transporte de personas o cosas, y efectivamente ·· 

Ha ea 11na de las cosas que deben interes'lr al Derecho Aer.o~ 
I , . , 

ndutico, d.esentendiendonos de lo otro, porque ello p11ede oc,g 

rr1r •erced a varia• ca111ae · (por impulso inicial, por t~er

H ••c•n1oa o por. virtud de las corrientes' at•oat&r1cae). 

Ad 4el41 eete pllllto ele vieta, Aabro11rl1 ha venido a dar •J 
. ' ' ' ' . . . . . . , .· . ··. 

Jor t11erca a Hte criterio dlolendo que un P.J>arato aun elen-
. ' ·;·, .. -_': .... 

do oapaz de elH111ree. 1 volar, no ~• l~ puede, oondderar ooÍlo 

a1ronan, m1entrae no' ª'ª apta para el traneporte de perao -

DH. O OOlal O~D. tlnta espeoulatiYO!l 1 1 qu~, pOr ende~ cltbtr' ·. 

tDttadtHt por atronaVtr 1 to4o aparato 

portar por alre pereonu o cosas•. 

La C:onven01dn dt Parte <te 1919, en 1u antxo D', 

t'1n1& a la ael'onan ooao •todo aparato que.put4a 101tenertt 
' . . :.· . 

tn la atmdefera Hl'Cfld A la reacc1c$n del a1rt1
1 pero abarca• 

ba entonces con Ha at.1naa16n los globos cau.Uvoe, loe glo-· 
bol libree, los d1rlgiblea, etc. 

Conolllyendo, la rnayor!a de loe. autores eatln . aco,r 
''. 

des en que la cond1c16n ~sine q1Ja non• para q11e ·la mlql11na o. 
' . 

aparato q11e vuele se le considere como aeronave1, ee de que "' 

He aparato HJ dedicado al transporte aéreo Y bac'iendo .a ,un. 

lado· por completo lae causas, tl origen de la tac11ltad para- ·, 

/. 
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volar o •navegar por el aire•, aunque propiamente baJo 1st ... 
. . . . ' punto de vista cHria bajo la tutela del aoderno DereohO de-

los Transportes. 

En la leghlacidn 111edcana nos encontramos con que 

no ee necesario que determinado aparato t:ran1porte pereonaa

o cou1 para que se pueda considerar coao aeronaTe, pues s ... 

¡glln se desprende del Libro Cuarto, Htoraalo, ardoulo Jll • 

de la LeJ de V!ae Generales de Oomunicaci6n vig1nt1; •para. 

los ete~toe 41 est.a Le1 se con1idera a1ronan cualquier Te -

htoulo que pueda 1oet.eneree en 11 aire1 • 

E1 decir, que. el l.egillador aellicano, adloguln•e 

.i trand1, no oonlid.er6 1Dd11penaab.l1 que para que a waa -

·. aeronan H 11 ·pudiera. cona14erar ~oao tal, 11tuvi1ra apta • 
•. ' - .. ' . . . -

o aprop1ttda para el transporte ant11 llenoionaclo 1 Usa 1 llt' 
na.ente oonl14tra 1 qllt pueda e~1tener1~ ID el aire•, ! .. ,~ 
11gll11n4o lal n0Na1 de la ConnnoÍdn de Cb1oqo 41 19~ , ta · 

' - . , . - . . -~- ' ", 

la oul .. acordd oone14erar co•o aeronaT• & •aualqllill','t'~ 

oulo ·que .puede 101t1neree en el aire•. 
- '- . . .. . -' 

·. t .. poco ooneidtr,6 el legillador •e:doano 11. orJ.cea. 

4•. la apUtud para so1ten11'11 en. el'<aire, si-POI' aeo.an11ao - . 

por · elÍe propioe med1oA o por 1.pu110 eltt~rior, •. ~uJ. por •l • ' 

· c~~tl"ár1o, el· a~terior Libro Cuarto de la Ll:r s11b1tao'1Ta, • 

. 4.•dl.cadó a 1 Co11unloac1on11 Aeronbtloa1•, en s11 arUoulo ')07 · 

decía:· •ee oonelderan coao aeron~ue los aparat~I oapac11 41 

Tolar med1.11nt1 ltr !ustentacldn· 1etat1ca o dldm1oa.4el. alr1..; 

1 que·. se· dest lntn ai .. transporte de· p1r11011u. o 001a1•. Aq11l-..; 
' .· . '.:·: .•: } ' •, - ·. - . -:; . ... ', '. ' ' . ; ·' 

· .e,1 el Lls1eli.dor coincldÍa con la ~üa16n clt deatlna~ a iA -

... a~ron~ve par~ el. traneport~ d~ pérsonaa ó. coaaa ~·· 

... ... 

'·. 



le Pl.ldiera llamar tal. La det1nicicSn anterior se consideraba 

mál t'cnica, .mis apegada a la realidad, eupueeto ql.le en el ~-

99- de ·101 oaeo1~ airn ~n aquellos que por la fodolt del apan 

to 1e podría decir o creer que no transporte peraona1 o co1as . 
ha1ta en t10• oaaos 11tmpre .tran1porta algo (material O.e g11e-

rra, ·~ter1al de estudio, etc.), al.lnque el propio aparato no

lleve piloto o sea que vara guiado a control reaoto, o por -

•ectio 4~ ·robot, puea cad Siempre, con llgeraa variantes 1 ra 

r111aaa exoepc1ones, lle't'a material de cualquier claee. 

Han quectádo, pues, asentadas laa .diversas opin1one1 

que para clet1D1r a la aeronave '1e han expre1ado, J. se ha de • 

Jaclo tubiln a1entacló que la qH, en opin1cSn. pereonal, H la

••Jor, •a aquella que 00110 eieaento oa~aeterietlco 1 pr11Íor -

. 41•1 no1 habla de la ut1lllao1cSn el.el prop~o aparato para -··-

tran1porte · dt per1ona1 o oo.as aunque en realidad, eoao apllD-
.. ···· ,.::. . ' •, .· ' \' ... ·: 

ti antel1 oa7era en el óbito del Derecho 4• los !ran1porte1-
'. . ' ' . _, . . 

porqwe 11to é1, en reál14a4, iu obJeto pr1no1pal~ 1u obJ•Uyo 

buaano1< 1 "'.un t'on1co, porque .loe ~J>aratos que H tabr1 ~ 
qen para otro1 uloe podr•n 1er. taab14n aeronave•, pero entra.;; 

· · rü 7a en. el terreno ele la exper1ltniac1cSn, .clel estwl1o, del

a•.:O~o4e111ao~· del pa1aUf1apo,, ele la d1verl14Sn, pero nwica :.. 

podr•n eer,aer.ona•ea en el. eenucio q11I le heaot cla4o, no. tan

a~to pero f~llae1pedttco • . , '· 

·. ¡· t .. b1•n. t1tt t¡rmino aeronave, nos llt'fa a oom •- · . . ' . 

prender q11e eÍla 11, en 1!, un conjunto de aparatos o •eoian1.! 

ao1 lin loe cualH, total o paro1almente, no podr!a. llenar .111 
. ' ¡ . . 

óbJe~ho, 1• n~ d1jbamo8 de tranl!IJ¡>Ortar, ·.sino n1 s1q111era de' 
. .. - . 

. tlevarH< 1 :•o!!iteiierse en el. e.1re. En efecto,. una aeronave é,,! . 
' . ' ' ' . ' ' ' ; 

d coapllH~a pGr una 81111& de aecan1811108 1 que 1 oomphmentadOI• 
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uno1 con otro e, torman parte 1ntegl'ante de ella,ya sea que •1 -
' ' 

guno1 11 separen te•poralllente 1 otros no, pero de toda• maqa 

rH forman un todo u_nitorme con ella, 1• 11an 11no1 eleaento~ 

eaenciale1 o pr1no1pale1 y otros éleaentGI aooe1or101 o 11ou.a 

darlos. 

El hecho de que algun11 de 11a1 parte1 se 1epal'9a -

t••poralllente no deevlrtda en modo al.gllllo le naturaleaa de la . 

aeronave, porque el lita tiene 11na naclonai1dad 1 una ~atr! -
. '•·. 

oula 1ndli4ableaente que Ha dqlllna 11t• perteotaaentt 1n41•.l 

dualhada 1 tiene v1da JurfcUca propia que 1010 11 acaba p0p.: 

eu deaaparloldn de la 01ro11lao'tdn, por oulqulel' aott•o. .. -

otrH palabr11, 81 se qllltan ••entlne .. entt parh1 •Ual11 a 

la aeronave, quedad tan 1010 dt1pro•11ta 4e 111 apUtlalÍ p~a-. 
•oiar, pero de. nlngú aoclo 4ttapareoe para 101 allD401 ''ttalo~ ' 
1 Jur!dloo¡ i;4ado que H una aeronutc 1 perse1 , p1rttot~nt~. 
detlnlda, no ob-etiante' que t .. p~ralaente e~tl 411provi1'•'.clt -· 

" -· ' . - ' . - . ·. . . 

· e111 .•eoan1Ho1 1n411peneabl11, pu11 el hecho ele que. llftl -aero-

. na~e 11tl en reparaoldn, no qu-1erl cleolr -que cleJe de 111' lo - . · 
/ 

..... 
'' 

. Por el contrario, 11 a eea Úqulna ~ 11 . . 

__ por un Ueapo de o -.. no1 largo queda coapl1taaente 1Á~Úip.1 · . 
. . . ', . : - -~ . 

,,.. cumplir eu 0011etldo, que ee el de transpo!'tar, porqláe 111e-

aeoanlH01·1on parte de la natural~&• t111oa de la Hronan;-

11 a ·11na ta'baroao16n ee le desmantela, quedar' e·11 oa1oar&n•.,.;. · 

pero eee oa1carÓn se 101tlen·e .en ~i ap;ua, 1u aedlo babÜ;uai,:- . -

_1 11 ' la eeronave le. sucede lo m1eao, puee esta Ja .no H PU!, . 

de 1oetener en au medio hablt11al que t1 tl aire~ 

No liendo el obJeto de elte trabaJ.o el tema a deea-
" f :. 

rrollar, únicamente har& menc1cSri de generalidad•• y pr1nc1pa;.. 

lee op1n1onen y eetudloe al respecto. 
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¿ La aeronave es un 'bien mueble o inmueble? 

Sobre este tema ee ha discutido mucho. Bl_probleaa 

ha 11do aoti'fo de elaborac1one1 de estudios d1111.bola1. Sin-
' 

embargo, en una coea sí 1e ha estado de acuerdo: en que la -

aeronaTe tiene caraoter!at1ca1 de uno y de otro, 7a 1ea atea 

d1endo a eu propia natural* u o b1en por 1u u10, .por su d11• 

1í1no. 

Cabe hacer notar aqu! que la• partea que le ion Tj 

tale• a la aerona'fe, tales co•o' el motor, lnstrumento1 de --

, vuelo, etc. ¡ en d 11. conelderan mueblea 1 ad H cla11tlaa

tHb14n al caeoo, 1 H• conjunto de cuco 1 partee _v1 tales -

toraan4o una unidad,. un todo 0011pleto, _e1 lo iln100 qlie oon~. 

Ubre. la _aeronaTe prop1amente 41oha 1 uta aeronue 1nduda- -
' ,' . . :, .. - , . . 

ble•ente que no, 11tad1 apta para eat11taoer eus. tinee 11_· --
, , 

talt•l'a algwa~ 4e 1101 el111.ento1 que le son nó n.oeearlo1 •.! 
no ~ndlapeníablH~ 

Pal'a el obJeto de nuestro Htaadlo; y heoba la an • 

.terlor d11!1gree1&~ referente a laA l?a1•teF coneHtuti~M Cl.t: la 
. :.' , : . ·, , , , . , .e - ~ '-. 

aerónaV,fJ, · Mn<i .t.:f~rat"eu,,e a esta coa~ un todo deuntendielldo• 

no1 di ou&lqu1er 11para~1dn de ple1ae o partea. 

La con41c1dn Jurídica, aparte de otro1 el~illento1,.,:· 
Uelle ooao t1nalldad 1alvegual'dar 101 11lt'ertsee e8tatale1, ".' 

B•l"anUzar la Hgur1dad del tranlporte 11 por ende, la intt'."" _ 

ttr14a4 41 la• pel'lonae ~· Han paeaJeroa ·o ttirceroa utrai'loa. 

Ad¡ en primer lugar, tratarl de hacer una pequefta 
. ' , , , 

1 
· glo1a o • enunerao16n de loa oeraoterH de la aeronave 1lt11a.!l . 

, , 

dola como mueble y deapue~ como inmueble. 

La aeronave ccinsldereda como bien mueble.- Is de.-
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explorado derecho que el significado de la palabra, mueble no 

es el que se le da a·n · le vida diaria. Esto es, que en las r,1 

laciones extra-jur!dicas cu~ndo se hable de un mueble se qui,1 

re dar a entender une cosa completamente distinta del signi.

ficado que tiene jurfdicamente. Por lo que, atendiendo a las 

características de lós ~ienes muebles, o sea aquellos que PU.I 

den,trasladarse de un lugar a otro, ya que lo hagan por si ~.;, 

mis~os o a virtud de alguna fuerza exterior, es indudable que 

las aeronaves lo pueden hacer, y abarcando a los dos supues -

tos, porque una &eronave est4 dotada de movilidad en vi.rtud ~ 

de sus partes constitutivas y tambUn puede ser trasladad.a de . . ~ - .- . 

un lugar a.otro mediante fuerza fuera de ella, por ejemplo --

cuando .por viitud de un aparato mec•nico, el tractor de .arra.a 
' - '.' ,'·: 

. tre, es movida del lugar de terminac1~n de su vuelo, a su .co-
. .- - . . •.'·- - '- . ' . . 
bertizo o haD.gar correspQndiente. 

. . 

Por estas :razones, por satisfacer los presupuestos-

. necesarios9 la aeronave puede ser un bien mueble. 

Y sf .. fos anteriores argumentos no tueran suticien

.tes, entrando al terreno de los derecho, real&s, la aerona~e 

es susceptible de ellos, aunque no dnicl!lme·rité· de los que rt~ 

caen sobre· los bien~s muebles, pero de cualquier manera, P•.l , 

tiendo del hecho d'e que las piezas mediante las cuales se h.I. 

ce factible el vuelo, .o bien que ayudan a facilitarlo, son -

susceptibles t:le prenda, en a.ter:cic5n a que se pue.den .entregar . 

materialment,e, sálvo ·convenio en con~;ario como lo esta.blece 

.. · ennuest~a legtslaci~~ el CMigo civil~ Inclusive 18 ~aron.a 

··ve miéma• puede quedár como prenda cuando ~ acreedor dispone 

de ella en virtud de \ln emba·rgoprevent:i..vo. ·. La retenci~n pr,1 

ventiva es una garant!a que tiene .el acreedor para disponer-
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de una preilda del deudor, claro aat6 que eaa diapoeici6n es- . 

mediante las ·garant!as debidas que la Ley exige. Tllllbi6n -- · 

por •ato, la aeronave puede aer un bien mueble. ' 

Pero, por otro 1'do, •i cua.mo menos no plenamente 

· •• considera como bien mueble, a la aeronave, o dicho de otro 

aodo, 11 •ata tiene algunas caracter:Csticaa dia.tintivaa de -

bien mu.ebla~ ea indudable que ea muy 1ristringido el derecho

de prenda Y. aolo ae puede otorgU' en caeos especiales, por • 

que •• de lobra. 1abido que, en t4rminoa gener~lea, tn 11 u-

. yarfa de 111 1e,ia1aciones ea necesaria la entrega mitterial

'.de 11 COH para el pvteccionUli~to del derecho de prem4a, 

Hbo en al&WIH en . que ee ldmi te. la prenda "•in dHpl11~-,. ' -

tínt0•, cO.. tn .la.·Ar¡ent1na1 que permite que élpropietario-

4tUllR ut.tlioe el bien sríhdo ha pHar de haber• conat1 tu.{ 
· do 1ti pre~; · t-.cla Hta' •odal1d~ Jurfdica como ••p•cial y 

4tteninldtí de la prnta Íeg1alaci6n argentina, no obatante1 

·. que·, rep:l.to~ en 11 nueatra .puede pactarae que la cosa dada . .:· 
' . \.. . ·. - . . ' ' . . . . 

en prenb1 quede en poder del deudor mediante convenio de las. 

p81'tea.·1.1n alsunoa casos por diapoaiai6n .. de la Ley~ 

· a.u la lagialac16n mexicana la condio14n Juridica -

.· dt la a9.l'GDllYI no 'eata'de.terminada expreaamente en la Ley, • · 

peró d•~ pr~icldo de loa articuloe ccrreapondlentea aa ded¡ 

· ce e¡~ solamente lH p1rte1 acceaoriae de la aeronave pueden 

~r •u•oeptibl•ll del derecho real de pr1n4a, o sea de 'aquel-
' . ' . . . 

e¡~ aol•int• .recae 11obre 1011 bienes muebles. Aat, el art!- · 

culo .363. dé 11 Lay auatantiva vigente, comprerdldo dentro -

del Capftulo XV, "De los Grav6menea" 1 en su pal".te c~ducente 
. _-_- .. - ,-, -- .' ·' ·. . - . 

·eateblece quea· "Podr'n ·ser obJeto de prenda los motores, .hf;;. 
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licea 1 pies.a de repuHto, aparatos de rldio, 1n•trwiaellto1 >' ... 
dem6s equipo. Para que s'é tenga· por ·c·onlt.itUlda la pnD4•1 • 

deberlin entregarse al acreedor real: o Jur!dio-ate •• ¡:l •. r-· 
nuestra llli.sma !AJ austantiva hace ia diten~c1aci6n. co.u>~~· · 

. . . ¡ 

pecto a lo que puede atr objeto de prendl • hipot.•.H9 pm,I • · 

en su artículo 362 no• dice a. "Son' euscept1blt1 4• bipo"9oa1 
' ' ' . ' . 

1.- Laa aeronave1; ..... , por lo que ae vil• en conooilliu\Ó9. 
\ . ' . '" 
,, . 

que el Legislador uxiaano considera a la aero-ve oomo ·· un -

bien mueb_le que a p••ar de ello puede b.1pouoarH 1 4111 o•tae· 
· midad con lo que eatablece el articulo 2893 4!111 c&s18o c1~:1:1 · 

para el Di•tn to y Terri tortol Pederale• ~ '' 

La aercmave oonatdll'lda o.o bien 1mueble. 

lllOI dej adO . txpUlltO mteriOJ'lleAtl q\19 el l'tgil'tl'o .. 1'8'~\t~ ·• 
CO H ÜDa 4er1vaoi6n del regiatro IUIV8l 7 q\11 laa tut.1.\u;iS·· 

. . ' . ··.·,·,.·,:.··,¡· -· 

. ne1 JW.f41caa ·naval e~ · ion en·. gralJ. .pa.rt• auple\Orh•. 491' :Deai · ... 
oho Atron•uu~o; h91n'1110a. ele oonaid•r~, por . Wit.o1 • que .~.;;. 

· como .la nave, dentro del comercio •rhilllo, 1e puede ~c.•"
tir en garantía 4e crl<li to, en tluai a1ro~1tllioi11 · ~4. la ~' . 
aeronave e TenlJÍOI \Como ~teoedante tllllb16~ fl. lldrot t ~. -~a¡. . • 
te•· franela,: •l. que. d16 al patrimonio nav.i.. un 1ep1oto' ~.-... 

.. biltario'. . Bntcmc••, 11 la aeronave eilti o.onaiderad• •. ocllu ••. 

bie.n mueble, J1o podría gravar1e oon .un derecho real tu .p..O.. 
¡· ' ; '. · .. _,' ,·, 

pio de los inmuebles como lo es la hipoteca; 11 ~o H pol-C¡11e 

ae .persigue una llÍl,yor tiJeza y sarantfa de~ cr'11to de ~U.!.;· 
' ' ' .. · ' ... ¡'' , .. · ' • . ' ' ' • ·., 

ae .. trate. Pero ai •• .cierto que tiene el csr9Ct.eÍ' ele iluitble; . 
_; ',' - --. . . - .' . . . ;. . ,'-,-:.. ··.· .·· .. ,_-.·--

con el :fin de h1Cer m6a eXpiditH su1 rllacion~• ~Uri4:lcla ·~ 
- ' e·· . -- - . \-- • 

ea.aucha& l•giálacionea .su 'propio r&gimen juridlco 18 
\ ' . .' :·. ·_ 

· m4s al de los bienes inmuebles' que al de los mueblee. 
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l' eeto to!ll&ndo .·en cuenta pr1no1pllmente, en o1ertoe-

~aloe, la, cUticultad -que ee tiene en el derecho de prenda, 4-

e1Ú:rep:1:1.r realmente 1a coee (en e~tP. ca.so 1 a eerona~~) porque-

... n, .. e ·11.1puHto. traer!• involucrada la abeoluta 1 total 1upr,s 

11cSn ~·la •ot1~1da4 de la aeronave, la act1~14a4para la---· 

cual t~~ c'on1~ru1'4a 1 que ee su destino natura1, lo que no --
. . . 
auo94e c~n t1 derecho real de hipoteca,. porque en este 11 de-

Ja en.libertad de eeguir u11an40 .la aeronave gravada, 11 bhn-

. H o.1,rto que con el conl1gu149nte r1eego de que en ca10 4e-~ 

· aooldente ~ · con la d11trucc1~ del aparato deaapare&c1f ~a ga-• · 

r~ntta. 

hJ 4e Jíontell' dlce qUe>al 1gua1 que en PJ'&hOia,. 

; ·en l•pall•, 11 art!oulo 1! 49 la Le;r 4e ~1poteca Ka~al 41(!•<~- · 

..• ques. •rara 101 10101 etectQJ h1potecarto,_, lo• bÚqu11 áerHJl 
. . •• • : ~· ,'e e' . . .' ' ' - • 

tl1 .. oonll4erar,4n 'ººªº b1en11 tnaueble1~ ••• 
: .· .. -: 

· clo, pocleao1 4~1~r .•Lae aeroná"fH ton m"'blee, pero p~ld,~~ :... .. > · 
· htPoteoar1e•~ 

De todo, lo anterior se aeduoe que la aerQna•e. .• 

. . . ti .1010 efecto ~e la cÓniltltucidri de una·hipoteoa, .•• cona(.~ 

4era co•o, bten 1n.ebl~ para la 111¡a1ol'l'a.ae ·lo• tratadt;lltí.'e~ ~/ 
' •, . ' ·;,. ' 

)~~ aten01dll a la tac11.t4'':d>de 1ue regla• Jur1'41c-i .1.f. 1u• rl~ · 
llMn pecnallar,. de con.Utu1r una eegurl4ad 

re~ e1n nHeÍl14acl de anular o denlrt~ar eu fin (•et'cl~ la --· 
-. ·, - .. · . 

......... ),' que e1 . e.1 de volaS". . . 
• - • • •• • • > • 

~,, · Por· otro lado~ expondrl ~tl'o punto de . . - .. ,'. . ' 

te a CODl14etar 8 la aeronaTe, en IÚB relaciones Jurfd1CaB,t,! . 
: : - .·, . '· ' -'' " .. · .·, ,'.:!· 

····. ci\.lel!at•rite, como .un. bien inmueble •... se trata de lo '~ue ~·n ··~. 
algunos pa~e.su ha 11amlldo •publ1oidad··áeroniÍ~t1ca~, .· .·· 

" : . ' ' . . ·. ; .. ~ - - . · ... -· ·- ·; 

. no 111 otra cosa que· 1a 1necr1po16n del est~bleo1m1ento~ 
-. - - ' .. ·. ' '; ,:· . ' :· .. 

·¡; 
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conet1tuc1cfo de la· h1po11.•co·; 1 en. general, de todos loe actos .· 

· jur!dlcos que eon inherentes a las aeronaves; 1neor1pc10'n q~e 
se lleva a cabo en 101 propio• registros a.eroru(uticos en ca -

da pa!a. . Este registro tacil1 te. grandemente la consti tuoicSn

de hipoteca airea,.'ª que la anotao1&i queda a d1epos1o1ÓrJ el• 

loe tercero• eztraftoe,. para que aqu-el que tenga 1nter4a' en 0,2 

nooer. la e1tuaoidn Jurtuca. de la -aeronave, ocurra 8.1 regle '.'" 
~ ··. - ... 

tro 1 se entere. Como 1• dlje antes en eapeclal aJUda a.l&i .. . . . ~ 

hipoteca, pero Htt r~gietro a et1cto1 ele vallder., anota to·~ 
.. . . 

doe 101 acto1 oonet1tuUTOI 1 trallatl VOi O extlnt1 TOI de la-;,. . 
. ·. ~ . ' ,•. ' 

prople4a4,,,r de 101 dereobo•. nal11 .41 ganntfa dt!I que 1~1l .1uj 
• • • 1 

oept,blea lai aerona•••· 

8hlÍO;o lOI reg~~tro1 oal1 exolullvo1 de loa b11ne1·-~ 

1mmebl11, ·1upu11to que ni loa 'btente aueblee ni 101 act~a JJ 
r1'4ico.• que· lea ~on .lnherente._ ·~ re1hti-abie1, 1a19o exo•~ 
clon11, H pocl:r!a .oonalderar est• reg11tro eolio una oaraote.·:... ·.· 

r1'1tloa u ot.-o argwaento -'•· P.ra 11aulr oon•lder&Ddo a la -

aeronave como 1nmueb1Í. M1. adn, · eate regl1tro, actellá1 .. ele a• . 

yudar a oonllderar a la aeronan. oolao .11111u1ble, por 1nJoñ - . 

b1rH entre otra1 OÓIH la.1 hlpoteOH, OOllO tamb14n lntoñbe~ 

1a p~ple"-!ld, H dt1l en la eegurldact alr1a, 1uP11eato que por · 

la liillma mo•il1dad de la aeronan y su po81b1lldacl de welo a 
' 't' " . 

I . . . . . : . " 
gran altura, ee taoU oonvert1r1e en 1netruMnto de oontrabaJ! 

t\~ con obvio1 reeultadoe les1vol al !atado en d.onde eet' re -· 

ghtrada 1 tamb1ln a 1.9• partlculare11; y por lo tanto es mu1-

dt1l que en loe registro• o~re b1endeterm1nada la propiedad-
. . .. ,-

de 1 a aeronave, en tor .. fehaciente~ para determinar lae r11-

ponsab1l1dade1, y)or·1o·que 'éte aepecto aruda al Derecho-. ... 

.. ,· 
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Bn Ubico, la Ley de V!aa Generales de Comunicaci6n 

como diJa anteriormente, se ocup• de reglamentar los grav6me .. 

. nH enumerando los bienes o conJwito de ellos en los cuales .. 

pueden -rt~ .. ~r dichos grav6menea, y a~! vamos q~e el. art!culo¡ 

362 noa hab~• de loe bienes .susceptibles de hipoteca, colocaa · 

do ai prim~r lug.r •las .a•ronavaa", a diterencia del articulo 

363 quenoa hlbla d• los bienes que pueden ser objeto del de• 

recho de· prenda, lo que quiere decir que'hace la diterencia .. 

entre la .. l'onave y eue partea conatitutivaa Hparando expre• 

aaenta 1 i. leronave COJDO sueceptible-.de hipoteca 1 a laa -

0011a\it.uUva1 4• ella. como aueceptiblea da prenda, tal•• cuno 
... -.·. .. . · .. ' '. ·. . . . 
loa motor•~• · h•1lice11 rlldio, eta. 

\•> .- mvmAs CLA&Es m AmClf•VBS • -
'_ ... 

Lal Hl'ODavt• H claai:tican en ¡)Gbiic•• y privadaa. 
. . 

Ion .. roWIH p6bl1011 l.a deatirilldas excluaiV•ente • un 11¡: 
' 

vicio del Bat.ado 11• da.mlia ion pr~:vadaa. 

lfuaatr• lay claaitioa a las. aeron•vea aigUiemo ea

toa lina.U.antOll, 1 en el ardcUle y~ ci t.ado, al 311' eat.ablece . 

aon. 11ronavea del Batado las que so.n pr0piedad de la Pedera • . 

01~. 101 B•tadoa y lo• Municipio.a o de loa organi~moa p6bli• 

ooa dtHantlealisedoa. T!)daa laa delll6& se consideran .aerona -

· ... : oivu .... 111 Han de Hl'Yic1o p6blico o privado. Las ae .. 
> ' ; ~- ' ' ••• • 

r'oDnt• .oinlaa dH.tinadaa permanentemente a un servicio del-. 

iat.ad.01 ae oonaid&ran aeronave.• <:tel Estado. 

i.ae •eronavea p6blicaa se aubdi'!iden en1 11111 tares.; 

y laa que se dedican 1 un aeryicio civil; ·4stas 6J.ti111aa, la .. 

convancidn ·.de Chicago las ha reducido a aduaneras y policia -

les •. 
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Las aeronaves pdblicas tienen un .r,¡imen especial,

par'!fioúl~ente las mili tares, .tanto e~ el cmpo internacio -

nal como en el' nacional. 

Las aeronaves, ~on pertenecl1' al.Bst.So y\1éd1cadas 

a un aervicio del Id.amo, tienen la nacionalidad delB1tac10 ._ 

que pertenecen, "1 por ello. no •• obligan •. •IDiteetar la na -
cio_nalidad de 111 pr0piet11'10 ni la matdcuia. !toen :.di•UD;. 

·tivoa eapecialea que la• diferencim y no ee obligan a.~ar . 

marcas de nacionalidad ni de mat.r!ouli.. ... '• 

Bo ae someten al r4gi~an del oerut~c.So ele l\lrnP.. 
bili4.S1 pero el Bitado debe oUi.4111' 'de ooumarlH ea;oOldi-

• • 1 •• 

. cionea eetriotaa de ae¡Urid.S en el ·Yuelo •. · 

lfo ripn en ella• lH 418po1io:tom1Hle 11.br•a r 4oe 

_o\Íll8nto1 4• a bordo; e1t6n aC11HUdal a laa ao~ ele ~ait.e 

·.&reo 1 4• re1pori1ab1.114ad' :trln~a· ~rcerOI por ;4afl°''.'.~•u8-
4oe en la aup1rt1cte1 tienen Ubre' acc110 a .101'. ad~Clilo• -

' p6blico1 y pri Yl!lloa. . . 

:sath re¡id .. por 1111 1°'¡1Jun t.niernaoioDaJ.. 49 r.u.;. 
triooi6A9 · no teniendo nt.na6n p~i~ileglo 4• p-hetto,' 1~9o -
pe~aoespecial en: cada caso. 

. . . 

0).- su llAtal~ULA.·'iiGlST-.0 y IAGlOHLD>AD. ~ - . 

La .. trfo~la le el ooapl•tnto4e_la nae~oul.1,~
. por. lo qué báot a la 1D41T14ual11ao1cSn 4e 1Ía a~r.onaYe~·. ,_ .. _..;. · 

. . . . . . ' . .· .·. 

Htableouoa WÍ íf•ll 'cllre•oa que to4a .. .0..-.. 1 4eb9 P.liee•. ·..;. 
.·.·UD DO•bl"e J'! UD ~p~il140 J· laMtrfoua oonditu:fe tl ape11l40 

. ' . . . 

11 l.11 uroaÍI cie na01onallclad. ooaaU1iu1é~. J.a: ld.tJl ~. 
t1tlcao1cSn.de la aeronaYe tanto para el pata clel oual •• or.1- . 
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ginaria le aeronave como cuando Asta sobrevuela territorio• 

río nacional, las marcas de matricula son, digamos, la "ide.n 

tificaci~n domAstica del Estado", sin que esto quiera decir 

que cuando una determinada aeronave sufre un accidente o, en 

· general, es sujeto de derecho por alg'dn acto jur!d:l:co (y -

tambi6n actos no jur!dicos? ,esas propias marcas nos si.rven

para ~dentificarla en el territorio en que se encuentre. En 

todo caso, estas marcas .de matricula indican el Estado al -

cual pertenece la aeronave, que ella ha sido inscrita en los. 

registros de ese propio Estado y que' al verUicar.la inscri,P. 

'ci4'n s~ ie hin adjudicado esas marcas. como cara~ter!sticas

propias de su reconocimiento nacional e internacional. 

Las marcas de iratrfcula son mb distintivas de la 

aeronave que les de nacionalidad, porque .en tal1 caso éstás• 

s~lo son iniciales indicativas de ella, es decir, nos dan a 

conocer en quA pais estl registrada esa aeronave, o de, quA-

pds es originario el propietario de ella, (en 'ditirno caso)' · 

pero los signos éaracter1st1cos de la ma~rtcula nos da e c2 

nocer que la aeronave tiene unos signos especiales propios-- ·. ·_ --:. - . '. ' - ·, '. 

. . 

de e1la (li1e en un momento dado nos permiten llegar a saber-. 

quien es el propietario o directamente responsable de .los -

actos jUrfdicos del eeromov11 • 

. Ahora bien,, igualmente esos signos de matr!cule 

nos i~dicanque la.aeronave, ya sea ptlblica, privada o de -

Estado, forma parte del. patrimcnio aeron,utico de la NaciOn ,·, 
supuesto que, al inscribirse .. en el Reglstro respectivo, au-

toir11it10amente y como consecuencia directa,. se le otorgan .ios 

signos que ccncr~tizan y determinan a la aeronave, y se en

tienden que fuera de la propiedad particular, le aeronave -



tol'lla parte de 11n todo, que en· este ca10 ea la flota a~rea,-

1 que el ietad.o, al haberee dado por sat1etecho de loe req11,! 
' 

lito• que exige, la ha conl14erado capaz y le concede 1d.•nt.! 

t1carla mediante loa 11gnoe particulares que 41 le·otorga. 
~ :· 

La obtencidn de eetoi signos caracter11tico1 taa -

b1'n permite asegurar que el Estado le ba concedido autor1 -

zacidn para circular por el aire, H de~ir, que dicha aeron! 

ve ee apta para vol.ar, 1e enc11entra en condiciones de aeron! 

vegao1dn, porque no •• otorgan laa marcas de nacionalidad 1-

dt ... trtcula .11n ante• haber pasado 1napecc1dn la aeronave -

para ·rer1t1car 1u1 oond1c1onee de vuelo. latae •aroaa ion, -
- . . . 

por 4toirlo ·ad, tl oo•probante de. que a eaa aeronave se lt-

ba extendido •tarJeta dt oÍ.rculaoidn", que a eso ea a lo que 

equi•ale la tarJeta o oert1t1cado de atronavtgabUidad. 

Esta inst1tu~1dn de 1011 11gnoe d'eterm1nat1voa dt .:., 

lui . aeronaves H llHI: a cabo a travl1 de loé . reg1etroe oU

. c1dee que ca~a pde, en 111 aayorfa, ha eatabltc1do para 11:.. 
te efecto,· 1a ata por q11e 101 propio• pat1e1 1e han peraata-

;do de 111. neoee1da4 " bien porque al 11gnar loa _áo11erclo1 de -

lai oonnnc1onea al reapeoto 11 han visto obUgadoa a haotr'

lo •. , Batol! regbtro·a exhtente1 tn cada paia, nríaB d.t r'or-

11a pero no de naturale&a 1 una vez que ae ha paaado la 1ne -
. . . r ... . . . 

peoo1dn correepond1ente. a la aeronave de que se trda se .ex

tiende el cert1t1oado e coaprobante de aeron11.vegab111d~d <¡lle 

.•e oomp1etamente independiente del cert1t1cado de mat!'{cula

que 89 oto!'ga. Oee1 '1tHpre Olll!DdO H ha expedido. el prlMtro, 

. '! CQ•() un coaprob~nte de que esa ael'onave ba 'Ílldo matl'Ícula- . 

da en loe reghtroa nac 1onalee• 

.Este cd'tif'lcedo de matrícula ha 11do reglamentado 
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en tl etnt1do ele que en todos 101. pa!eee se extiende oontenl-

enclo. loa _mls.oe o parecldoe datos, habUndos.e eetandarlzado -

111 toraa, por contener loe datos· lnd1lpen1ables para le 1den

Ut1caoidn del aparato. l1to1 datos que contiene el oert1t1-. -
. ' - ' 

caclo de aatrfcuia ion, po.r' lo general, la matrío111e, el nW.e-

ro 41 ella, lae caraoter1et1cae 1 tipo de aeronue, el noabre 

del propietario, 1u nacionalidad, su 4o•1o1Uo, el lugar dt -
. . . . 

eetaoionamlento habitual de la aeronaYe. 

11 docwaento 1ieapre debe lr a bordo de la aeronan · 

por qu. peralte 1dent1flaarla a la •ez q11e peralte el Y1&elo -

ele ella. eobre•olanclo· el tirritorlo de la naoicSn a que pertenJ 

. H,· O IObl'e el espacio •éreo de aquellOI paflH •ntre loe 01&! 

l•• taar oelebraclo connnlo de ad•1116n ele navee ixtranJera1.-
- ,· . ·- . . 

tiene ul1clea .de por Yicla de la aeronave~ 1u&e1 aWlqt&e é1ta --· 

ou'b1e:4e pnp1etar1o, Hexptcliri el .1 .. 0 oert1t1caclo nau-. . . . . . ' .. 

aai~oon 41át1nto n.S.ero ele orden ( 11gunclo, terc~ro, etc.) t,;. 
diaaent•. 11 oanoela cuando 11 deetn1e ll aparato, o ee ex -

porta o ottan lot requleitoe de naclonalldacl ·, el• u'tr{o111a. 

l1to1 dot clocuaentoe a que ae ••neo ret1r1tido; el-
- ' ' . .· .: . 

oertltioado de •atrioula · '1 el coaprobante o tar jet P. de .. a.ero -

\ · UYegabll14acl, ion ·-101 que "creditan _la.· per1onal.14ad del apa-. · 

rato_ o Ha lu • 1ta~u. o1T1tat111 1 una vez qt&e a· 1a aeronave· 

~. le· han o.torga~ 11&1 cara~te~iet1ca.1 marca• y que le le ha• . 

· pa~ado la ,.n1p1Co1~n corrtspond1ente~ 1 con tal. •ÓtlYo que ya 

e•t' apta pera hacerse al aire, ca'e dentl'O de un detel'lllnado• 

rlglmen especial( . 

· · A este efect.o¡ coao d1oe Ga1 de MonteU:á, ret1r1tn-

'dote a ese rfglHn eepec1al~ q1&e H el de 181 aeronave& ~n ·-: 

vutl~ •toda• aeronave, considerada. como 1ntitru111ento y vehículo 
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de tran1porte 1nternac1onal, tiene eu pereonal14ad •ater1al1• 

zada por la1 aarca1 1 ndaero de categor!.a, eu nac1onal1dacl -

acreditada por el cei't1t1oado de na•.egab111dad. .Internac1o -

.nal111nte 11 exigen a la aeronave pr11orlpo'1on11 un1toraH ea 

materia 4e doou.entrJc16n que l'ttleJe en tor11a legal 1 etlóaa

todoe loe actoe de· llU V14a c1Y11 adm1nhtrat1Ya 1 Ooaerolale 

In ial.gunos pa1eee el regiltro conetUa11• lo q11e 11-

11.U la •publ1o1dad aeron,ut1oa•, 11 bien la orgaalzaolcSn Y! 

ría, pute haJ alguno1, ooao Eipafta, .que tiene 1epara40 el re

gl1tro de. las aer.onaY11, de 101 4eaá1 aoto1 (por eJ111,p¡o cle•.1 . 

ohoa.realH 1obre ellae)J en caablo ha;rpa1.e1 en donde .. ,. 

orpn1udo el rtghtro abarcando 101 4~• aepeotoa ele .la 1nl -

Cl'lpÓlcSn. . ªª' OOH1on111 ¡ ººªº en AlHanla,· tn qíae tl l'tgll - . 

tro' ha 1140 11Ha4o al e:rtreao·4• 111 e~eot1Yldad1 puH. ~010-
: lo tt lriclllpentable para loe tercero1, lino q11e taablla H :a.1 

oeearlo 1 obl1gator1Ó p~ra q11e 111rta eteotoi entre 1a11 '•18•• 

partee, baJo.pena1 enooñtrarlo, de 1net1oac1a 7n11Íld94. 491.;.; 

·o_onti'ato o del acto Jur1d1oo erectuaclo. 
~ 

. ¿Pero, BaJo que oond1clonee te eteotua el r1gi1.trot-

.. IR qui a.Peotoe el J:1t1do aéepta regllt,..,r ;,·. •o•o oon1M11tn

cl1Í, aapal'al' oon BU pabelldn a dtte¡.m1aadae' aeronne1t~ 
SI natuttai que 11 un li1ta.. .oondtné · .. tll lri.torlbl~ · 

• ' • 1 

en eu reglatl'o a· una aeroaa•e, ee porque 11 ha. percatado ele •' 
. • l • 

. que ella ha paea4o la1 pr11eba• t4on1oae aat1atactor1uente 1~ 

. -.: .· ... - .· ... · : .· - . \ - ._· ' ...... · 
que el u1,0 d~ la aeronave no Ya a pon.r en peligro la 11gv1-, 

·dad del paf•• )r ·coao ·~e. prueba 'elto ISltlaot la la oad· to -
' ' . . . 

tal1dad de loe paÍIH, .la 1neor1po1CSn H Una a ~abo oon Íoe 

reqllldtoa ."! reetrléc1ones dtl caeo, como ion qile la ael'onáve 
. ' 

de que s& .tratP. .pertenezca a ciudadanos de. la nac1cSn utl'1011-

:··, 
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f4 larite, en el caso de que sean propietarios particulares. Pero 

en el caso de que eilos sean o constituyan 1Jlla sociedad mer• 

·cantil, Jos socios deben ser en mayoría· nacionales y el cap1.;. 
I . . , 

tal haciendo mayor1a ~ac1onal y con determinadas condiciones;.; 

respecto a la composición del Consejo de Administraci~n. Este. 

requisitode 1 porcéntaje, es necesario en ambos casos para as.1 

gurar la nacionalidad de la sociedad mercantil de qué se tra

te con ~ines de domicilio s~cial, y det.erminadas obligaCiones. 
1. 

y dependencia hacia el Estado' etc. Y como consecuencia men

ciona Gay .de MontelU disposiciones de esta naturaleza· esdn;.. . 

contenidas no sl$lo· en l.as legislaciones de los Estados adhe -

ridos a la Convenc16n de Par!s. 

. Ah~ra bien, una vez que 

gado o concedido la nacionalidad del pd~ de que se Üate, '.""" 

porque ha c\implido con todos los requisitos. exigidos para es;. 

tos casos, esa riacio~alidad se e:ict~riorba o se hace Óstensi• 
.- > > • > \ '; 

bié en la forma que se ha expresado ante!"iorniente, o sea piJ:l;.. · 

t•ndole m.terialmente en deterll!inadas partes de la e.e'ro!11J'lfe-.;.: 

los signos ·.o figuras que l~ corresponden. Estos ~Ígn~s.· son -
· mater~a de reglamentacic5n especia:L, •como tambUn. ya se .ha ex
pr~sadó, en. cuanto al tamaflo, tipo .de letras, lugar 

. ' . ' 

ban colocarse, etc.,. ~·g~n el caso, y .está penado contraven~r 

las disposiciones relativas, como se podd compr~nder. por, ra

. zone~· de facilidad .Para l~ 1de~t1ticacic5n eri casos de.ivfola<- . 

· cidn al territorio 'nacional, de :ac.cidentef de pt;oater:fa y "'.. 

de contrabando. 
¡, 

y una prueba. palpable de que. la .riacionáliclad estl 
·. ·- . . ' . ' . . '~- . - . . . ·, - : . "·,' :· -'. :_· - :'· ... : 

· garantizada por el registro en cuanto ocurre algun acto a boJ.: :.". • 
•\ 

do d~ una aeronave en vuelo, que entra dentro del ~mbito 
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nal, en primer lugar haJ que cero1o:rar11, obvlaaentt · d.e la DJ 

c1onal1dad,. atendiendo a 11.111 dgnoeo marcH, pero s1eapre•• 
,. , ' -

ocupandOH pr1mord.1almente de a11 conetanc1a de reg1atro 4t -'"'. 

nao1onal14a4 que ea ia gaHnt1a 411 ella• Claro elt' qH ••t.e 
/ . ' .'· ' . 

problema penal ha 1140 1 ee 111ater1a de un e$tDd1o aparte pe:ro 

por eu coaplej1dad y dento del obJeto, que tiene Hte traba•. 
. . 

.to nada máa hice mené1dn de '1 .. 1:1 registro de na01onal14a4· 

opera 00110 un verd.adel'o regiatl'o aeronáut100·1 1a que alÍnque. -

en. alguno• pabea no eetá 1nat1tu!4o, 11te prop1uente ·Obl'a -
' . .· . . . . 

ooao un ente J ur!cUoo autdnomo, 1 t.l recorcl de loa reg11tro•-
- . ' . . , ' 

. 41 nac1onal14ad e• el que hace pr~eba plena ~n caao de 41&4a. 
-,e • ' ,' • 

Ahora1urge tata pregqnta~ ¿la.1nior1po1.Sn eaobli· 

gator1af 

Sobre •Hte tua ee ha ••peculado gran4eaente 

· oidn que le óonlidera ei registro como poteetatl•o en allw,l,ól 

oasoa 1 en la. ·u1orta dt loe pa1ee1 ha l;.p•r~do Hte Cl'¡t~l'1:o~ 
In oie:rta1 o1roun1~ancbs el reglltro de ·un ao~:o.1'.! ··· 

·t'~l'eDte a una aeronave ae OOllOeptlia OOaO·.OOD1tltut1T01: O'.t~a-
, .• • . . . . . , . ' ' .'. ·r".-,. -._· •• 

qut. •.l acto que.,. 1nsc~1b'-, que se ret.1ere.• Hll HHIÍll!e,·: 

·.·para que teng~ la •allctez nto .. ~i:te 11rge 4~ 'la intorlpcldla. 
'' . . ' , . 
~ •. claro ,aun, . a1 el· acto. que H. va a rtglttrar H por •J•a .: 

' ., ., ... - .... :. ;: ... 

plo un111 hipoteca neo~e~ria, para que ese aoto tengá toda ~ :.. .·· •·· 

nl1dez ·legal, en algunoa'oaaoe, neo111ta port.11eraa'dt:la--

1n1cr1pc16n' pÓr lo que aqul veiao1 la obl1ga11~1'1eda4 4• ~1¡ •• ·; 
. . . ' 

Qtro tanto. podemos decir .t:ratánaoee de 

se~ueat:ro1 preóatÍtor loa de la, aerona••· · 

· .intolict•, e1 la 1nacr1po16n.I\• 101 .derech~• 

n oonddera de esencial utilidad, es por eao<que 

.. 



obligatoria; y la· 1n1cripcidn constitutiva es eso, contraria

~ente a la optativa que nada mas se hace por merced de peti -

oi.an .de los interesados, •eramente voluntaria, que 'se puede -
·, . -~:f • 

d,e3ar dt hacer sin. que. por ello se v1ole alguna norma legal -

o ae de3a dt cumplir algdn requhito administr1tivo, siaple - · 

1 11nc111aaente se hace en un at•n de que se. conozca por. el -

que de1ee bacerlo, que obra tal o cual registro' en garant:ta:

de las ·p~rte1 1 de 1~1 ter~~roa, ~ para seguridad de ell,01 y

del litado. 

lntonces como conclulidn, podeaos ,afirmar que 1x11- ··· 

ten dos torllis de proce<ler al registros la obligatoria 7 ·la -

. :.~tanta ria, · 1a de n1oe1idad 1 la •ramtnte .. publici tarta, la· - , 

4epreTib requisito a la Talides 'i la de conveniencia mediata, 

la conatituUva 7 ·la de arbitrio ~. las. parte~. . . 

Y Una tor• .dt sal-,aguardar 101 intereses de los· ... 

·'particular••· 1 la: ... que el dtl. litado, por la t~telaque ""' .. . ' . . ' - . . ' . 

13éroe, 11 de que ning'Gn trfmitt debe 1c1ptar1e, con decumen-, ... _,, - - - -

tos ref'eHntes 1 aeronaves O a· los aot~I 3u:rfdiCOI que le son 

athN, qut no esUn inscritos debidamente,. claz:o. e'stt, áque-

11~• que por 1u natur~ltza ad lo exija~, porque de esta IDal\I 
. - ' . . . - . '. . . . ' ' \" ' 

ra .11 prote1en no. solamente 10111 extrel'lo1 que tarde o temprano .. . . . . ..- : . 
1 de una unera u otra tengan nec111dad de enterarse del.as• 

· 1DICJ.'.1pcioni1; sino 101 llamados terceros, que son los que --, .· 

ocurren dampre con determinado interb a conocer 191 regia ,-

. tro1~ 

Por 'los que .ve a las inscripciones que tienen un -- . •· 
car•cter publicitario nada mb, diremos de ellas, ad~ml s d.e . .;; . 

ese Un, propiamente no tienen otro, ya que pueden hacerse o• . 

. no, ·s;t.n que por ello, repito,, exista alguna sanci-'n especfal, 

" ,~ 
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sino que simple y llanamente cumplen con su cometido· de darH 

a conocer, pero no. por ese car4cter de ser voluntarias no ••• 

convenga hacer.las porque· si no 101 .derecho• constitufcloa~ ., .. 

estarfanrespaldados y tutelados por la tunci4n jur11dioo1o • 

nal del Estado 1 esos derechos ·tendrlan una "falldes si•pr•;'~ 

disminufda y en muchos casos engaftosa 1 aparente. 
. . . 

Amb11 in~c1'1pc1ones, la obligatoria 1 la pot~1ta~.i~ .. 

va, la primera i~dudablemente •• que la. 111'1Dda, conlltttU,ea 
• •• ·:·. ><" •• • 

la garantia d's· firme 1 •"licia que pueda· ba_ber en fawr 4tÍ ..... 

los intereses de los •terceros"• lo TO'I a blc~l' aquf- .ia' .· 
'. . ' '. ·~ . \ ... . . . . ' . -

1•11• de lo que debe ent1D4erH por terc.r0, ll&1 1tn·--•rao• . .. . . . 

generalmente H concept•. como tal a la o ·a 111 per.OAI~. ,, ... : 

no tienen pai'Ucipaci"n directa en Un a~to ~UJ'td1co .acli1e~ .. " 
' -. .• ' . - _, ., .. . '_-1~:1· .·.·.··-,·:\ __ -> 

consecuencias de derecho que·pueden afectar a ts11'per108iil-~ 
' _;_ ~ :, . ·~;' - : . 

"tercer.01" en 1!' o en 1u patr1.,n1ó. •·. ' ~· i .. 

la cual 

que obra ja registrado •. Las cóuecuenc1a8 3urtd1ca• 4.¡:, •..• 
• ••• :, • ' ' ' • ": • • • • • ., ' • - :. J .... -:-·_, - __ ' -:.'· • 

giltl'O 11 palpan cuando . tllH llegan a alcanzar a lOs''~t,e. ~ 
'" ~; \: -,_, .. 

cho~. _de l(!s tercero·1 t 1 HOS tercerOI le encuentran ··~·4~ 
en e101 derechos. q intereees aedlante el re11atro. .h ,~· -~ 

·. . . .. - . ,· ' ' . . ' . ,· ., . -< ~· '· ' -, . 

cripcicSn responde a la necesidad de que 101 tercero~· ... en~u~ 
entren en un ·momento ·dado, bien' intor~do1 ele 'l• e:daten~1a' .: ·•··. 

- ¡ : - . - ··.· 

de actos que/ puedan hacer variar ar 'patrimonio. de laa·'~r'.ona~ 
ell este caso concreto . de. personas contratantes que . tiene~· cí~-

.. - ' ·. •_. . _· . . ' ,· __ - J· -- ·"· .. 

mo objeto del contrato una aeronave en gran ma7orfa de ca1019· 
- - .' . . - . - -, -. - . ;' ·-- -. 

o bien.un acto jurfdico que, se encuentre intimaaiente re.1ac1o-· 
nado con ella. 
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Part1erado. 11eapre de la baat de q11e lln ci.cto no H ~

cónoo14o, 1 por oonelg11l~nt1 101 terceros se p111den aprov.ohar 

4e 11a falta de 1n1or1pc16n, en 111 ravor, el litado tutela 101 

· der1oho1 4• 1901 terc~o1 c11ancto obren de buena r•, lo .•11110 ·.-: 

que tutela 101 derecho• de loa oontr8tantea 011ando pel1gl'an de 

HI' 1orpren41401 por teroeroa 41 ·•ala t,. 1' en '1lt1mo txtl'lllO 

el latado H b1tn faYoreo14o por la t1111c16n de re11et~1 1a -

. 4Y•.· .. .;,. 1nterHa4o ~n la defenaa del or'41to pllbl1oo, al .011ai 
- . : . . 

elt• unldo el tÑf1oo aeron,1Ít1oo: al1 pu'te, lOI prop111 lit~ 

401 han orea4o '101f organl .. 01 4• reg11tro por haber11 perol.ta-

4o &e 111 au11a.a1 p4bl1oa '1 prlTf:da• 1 porq11e ante to4o, ~.J. -
relpal4ar11 101 aeio1 31ll'fdlóOI por ' el zieg11tl'O t le l'Hpaldan- . 

1iuala1a'•. l01 -tercero1· 7· el··l1ta40, .1 al 111~tcl•r Hio e• ob -· 

· •l• · el bealtlo lo 4~ garant fa po~u. .111P•1••. 11111rldad ''a.· 1a1 r.! 

btlODeli. J111'.4loal Hlltl'Glálel 41 11D pafl, ·laDSO tll•ei: of.dtll • 
lDttNO O~llO ID . tl HtH1AO' . porq11ti ID . lo• 40I drttnH' .~liten- .. ·' . 

. " _. . . . . ,- ~. - .· - . ; - . , . -. 

. terooro1 ca1ae neoHltan oonoo1r 1 b1110ar la 11111r14a4 de :1~1 ·~ 

lnter11H.atidlant1 •1 oonoo1a1en'o 4e 1a1 lía10r1po1on114ue~ 

e:dete~ O 4ebeD exlltll' 1 de toc1o aoto 3~fdlOC) que ad J.o ~e-, 
. 1'1.••· 

.. ·· .• Ahora b1tn, Urlaoa 41ae, en gMteral, .11n reqíalelto -

·. lll41epen1ablt de la lnserlpo1cSn ·, H de que '''ª tta etaota,, -

p0rque .4• otra ••ra eila qutclarfa 4eivlrt11a4a. tn 1lu ob3eto -
'¡ ' - . ' . . :. ·.·. . 

pr1aordlal, 1a q111 loe oontra•ntH1 •1 prop1o l1táo.o 1 101 -
' . . . ' . . ' .. . . ··, 

. ttl"Oel'OI qutdarfan al deeo11b1trto IR el oonoclialento ele l~I ac 
• • ' .. •, . . .- --, e·: •_•- ·•. --~. 

to.• 1111cr1to1, p11ea 10lHente de ese mo4o puede ·o~púr ,el r~. 
g11tro 101 t1nu para 101 qile ha e14o oreado. 

de exaot1tud en el rtghtre> ee •3u.r11 tantua•. 
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In etecto, 101 extraftos eetán en e11 pieno dez•eobo -

41 ped.lr la reot1floao1cSn o oanoelaoidn de la• 1naor1po10AH;. . 

ouando '•tas 10~ 1nexactaa. l>t otra Hfttra, 1aag1nta01 qllt -

et lleva a 11t1g1o un dooilaento 1n·.i q111 11ti 411Yirtuu, ~ 

••J'da4, entone,., el!lt documento referente a oulqulera de 1C»1• 

actos 1neor1to1 en ninguna toro11a hárfa prueba plena. 

81 la 1111or1po 1dn 11attr1al no oo1no14e, no ooaoiÍel'- ·. 

da, oon tl Óontea14o del aoto o ooa la1oa•aoterfaUoa1 49 la 

úquiná 1nd1Y14ua11&a4a, r1111lta que 1e pl&dleH :ln•oea~~i '."· 

4ereoho lnaorno para llg1t1urlo, pu11 qulea lnaorlbt •• 1.9-
. - . ' . . . ,·, ·.·-

laaente 4ebe HI' el titular del 4treoho •ateria 4e1. •tll•'"• 
•1no que debe t•oetrario oon 4oouaento ·rtllaolentt, .~ Ut .... ·' ... 
lo. legh1ao que haga te plena, por ~ue .. 4e ~ pueltD 4••Í~~ ·· :· 

• ' . ' ··. :-· - . . ., •• · .. ' i_. 

1t 1nnaot1tu411 en la 1n1or1poldn, por oulpa 4e lo .• ~ .... ~ 
\,,._··,, 

ea el.la allaa, 00D11ouea1·1a 41reota ele qu1ea la llt•a ª''aff•. ' .. o,<.,:·· -

toaaft4o ooao bt1t wao'a 4001111entoa talao1. 
. · .. ,, 

· De 11te ao4o. q111e~• bae•r notar que para , .. , la' ta.a 
crlpoldn btoha 111rta ~0401 H•.· eteo•o• .. 4tbt ex111~~. :,acaet¡.i. · .. •· 
tud en ella 1, llOr eA4e, deben IA\IOUl'H Allt.loat1 ,.,. IA• ;.> 

·per1onH. aatn1a111 1 B111ttrador111 para .• laatult1 ~t lli ai 
gllgeno1a,, d11od4o' o aala ti, llt••- a ~abo la 1a11ripelda • 
ID q~e t1t4n a1tntecla1 fal.1e4aA11. r junto eon la 1ntoPlpdcSa .. 

deben tener11 aa1 en ouentala• olroun1tano1H 1 oa.oecte Ple 
; ', ·. . .'· ; .. -

Ut1oao1&n J oanoelacidn 4t ella 1 d1 to4ada :una •t&J· 111¡,•z 
. . ' . . 

tente: oaeos 1 ~ot1n1 41 canoelao1.dn de la1 1aHrlp0ton11; o 

sea la 1ruied.1ata ·exÚnoidn dt .ellae. fuera 4e es.ta. tre1 .... 

c1rcunstano1H 1e put4e oonllderar que lo d .. ,, 11rlaa requ1-

s1tos f'ormalee tenditntee a reunir 101 datos lruU1penHble1 :- · 

para la deb1dlt 1dent1f'1cac16n de la aeronate o acto 1ntor1to, 
para 1ndividual1zarlos de una manera indubitable. 
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La Ley mexicana, en su tlep:lamento del Registr~ ./.er,g

ná11t1co Mexicano, pred loe casos '1 la forma en que deben ha·-. . . 

ceree la1 oanoelac1onee, rect1t1cao 1onee, pero deja dil t.r.itar 

todo lo que 1e ret1ere a caducidad. 
' 

Pero •ol•lendo al punto de las 1nexact1tude1 en la -

1n1or1po14n, 4e'be preau•lr1t que en toda• laa leg1elaólont1 • ..; 

ell11_ten 411p01lalon11 que tienen 'endenola a trenar esa poli -

'b111cla4 .. de equlnoaot&a·. Por tanto, 11tH 41tpoe1o1o_DH deben · 

· 49. tener poi' ObJeto el HdUOlr al 8'x1ao lal equ1YOOae1onH, ~ 

. '-ª'º por el a..14a4o al 1n101ar el tda1'e de 11ltor1po1dn, cO

. • por la eteoU•14a4 de lu pena•: todo eito enoaa1Aadó al ~ 

·. tia prlaer.llal _clel regl1tro1 1u ixaot1'wl. 
. . . 

. · . . Ahora bien, una Hz qÚe heaói Tl1to la" neoHldi.d 1 ~ 

la oon.enlenol~ del re111tro taáto de la aerona .. aoao de lo .. · 
•••• • : • • •• t 

"',~ ·;. 

aoa 1al:ler en qu' •oaento 11 haae tea 1naor1po1dn. · En erecto,. 
' ; ª"' · una 11parao1dn aquf _entre. el reglstrc:f de 1á ae~~n, por -· 

.UD lacto 1 tl delol aeto1 Jur14100I por Otl'Oo · 

Ad; ten•o1 en . primer•· lugar el reg1et:ro. 4t la aero- • .. 

Da~t J ooao' p;u.to de O~paraoldD dtbt•OI tomar la HpedlO idn . .;.. . • . 

del cerUtloado de, aatr!oula o~rr11pondlente. ¿ ll. reg11tro .ti• 

prtTlo o poeter1or a la 4ae16n 4t ,la ·aatrfoula 1 exped1c16n· --

4el oorr11pondllnt"• oerUtlcaclot Porque :'tO•UOI ººªº bHt la . 

. txp.41o1cSn 4el a.rt_if1ca4o de. •atrfcllla por la eenollla · r,z6n

de q~e e•• acto oon.tlture el •bautizo•, d1J,ramoll, de. li. Hl',2 

DaTt, ti el aomento en que ella queda pel'tectatnte determina_; 
' . 

da en 1u 11i41•1dual1dad. jur.1d1oa 1 d.tede He 1nlt~nte entra a• 

to~r parte de . la flota. de un particular ( aunq1it 11ater1almen~ 
te J~ eea de fl deede el momento de. la operao1ón ~e compra-ve,!! 
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ta), traUndou de atronavea de servicio privado, o bien eutra. 

a ror•ar parte del patr1mon1o de una oompa!lía •'rea o, en úl -

t1ao extl'tmo, -s~n parte 4• la flota dt. un· Estado, ou.ando son ... 

aeronues dHt1nada1 a aen1c1ot tetatalH ( dt correo, de a -

duana, éle pol.1ofa, eto.). 

·· Reaoa Tbto que en var1oá paf 1t1 tl reg11tro dt •• -

tr!oula opera ooao Wl Ttfda4ero :reg1.tro HNÚu'1eo, 1 i1 to

.... , o.oao oUia late Hgletl"O 4• aatdoula; ooAOllalzo,, por 4t -

011' que UUv .. il ( 1 8010 tD oa1os en qut DO ea11h .• Hzod.ad.e- . 
' . . ' .; ' ·, ' .. . 

l'O r111ltro Hl'OÚuUoo) que ae ha txpl414o el oe•Hfl•.allo .4 ... . ·-.':: 

utr!oaala rHptoU'H, queda. autoút1oaa1nh1a el •tsl~t~o .. ~ 
roduUco.. A1Í .. que .. lltot oaao• eD C"9 DO ex11t• ... l't

g1dl'O atrqn,útleo o0110 tn~u1a101da.3vfcttoa auUDOMa\la ex;.·· 

J>M1o1cSn 411 01~1f1oa4o .·dt utr!••la tiene. nrio1 tla~~. 1 •ú•. 
- ... 

· e_teotot, entre otro1, ton: que ooa U.obo ·•.~r'ltlollo I• prueba 

· que la aeronan ba11114o ~ 1ator1ta. •• el n111tr~ 4e llA••f~uia; 
·•· q111 bá i1do 1n41•1411ai.lla4a la •••oaa'fe 1 1 por ~Dile, pia.Ü •e>-

1.llr ~obre tl 'ePrUorio nae1onal ~ to'b•• elterr1lo•l•.4e ioa

pa1H1 oon 101 q;•• 1'a oilt~.rt4o .oonnn1o• 90bre tl parUou.lar, . . . : .... - ._ / . ·. . . ·' 

la nao1&n a la oualptrhneoe'tl prop1e'&al'1•~ 
: . '.-. . . 

• • - .- ~ • ~· ' • '. • ' •• - , • ' •• ' ' 1 

Dicho lo anterior, iaot••ot qae por las propl .. oir ... 
.. '' '' ' ' . ' . ' . •, ... · ''' . ' . 

ouaetanc lat del aa.to, la i.n1orlpo 1dn 4• la ael'Onan H .•.l•ult! 

DH • '.la expt41o1cSn 4•1 oert1floa4o ele utr10111a, lllP•e•to que,.·. 

cioao 1• cUJe, llfta de la111 oon11cuencta1 o etedo• 4• la. exp1d1-, 

o1dn dtl. oert1t1oado· <le •atríc11la .H .probar q111 eeti,:1~Hr1h· 
1~ que el regbtr0 a.e. Htdoula opera oomo, .un verdadero regle':"' 

· tro aeronáut too. · 

Pero ahora. Teaao1, no· 11l1,nclono1 ele la· pura 1nsor1J! .·· 

o16n de la aero~ue, cuando st ha:r regbtro aeron4uUco ooao -

.. 
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1net1tuc16n Jurídica aut6nomll,ee decir, ouaildo el régl!!tro -de 

la matricula no opera 00110 registro aeron,utico, en atenc!on- . 

a que n1ettn dos actos distinto.e pero 81muldneo8 o bien -

coneecut1Yo!l. Aqu!, prtc11aaente en este caao, es cuando eur ·-
, . -

ge la. dudu¿Ia 1necr1pcÍ6n en el registro aero .. atico debe -- . 
ur anterior al rep;1stro de utr1c11la 1 la expe41c1dn del ce,t 

t1t1cado respectivo' 

Sobre este aspecto debe decirse que la 1nscripc16n

en el B•ghtro Aeroniutlco debe .. r anterior a la •Xi>edic16n• 

del. cert1r1cadc:1 de utr!oula oorrelipoll41ente,. In attncldn a - . 

que éate dltlao prueba que H .lía eoaprob-40 ~egal.8ente la PI'! 

·. ptedacl 4~1• a•ronne, con ano•aet•n 4e ndHro 4• at*or, n~! 

re o~rao.terlttloo 4• tábrloa, relt•en•Ía ~b11i1&al 4t la, ••~o~ 
,· ' , . - :t:'. .· . .. ,' . . . . .· . .; - ·_.';' 
na'ft, eto •. lito H, ·q111 el rtgl1•ro. aeroduUoo Jlil1tit1ca i.. 

. - ~ -_ - - ' . - . ' - ' . ' -_ - ) . . - - --- ,. -

. 'ent.,a4a' a la ru1111a aeronálltloa 41 ~'aeronave 4e·cau• •• -• · ·. 

t.:ate: Ítl, por Id. decirlo, la 1aia~ao16n 4t la ••ro•ve 1 -·-

. 4Hde. ea• ao•ento paaa a tol'lliar parte p'1bllcuente del patri- · 

aonlo aeroníutlco de ·au propletarlo, r• qufl el aYlcSn: 11 4• li 
,deade que lo adquiere. Una· u1 que la Hron•••, obra: 1nlor1ta 

· .. en el Reglstro Aeron&lut1co, ra H le puede •J1Pe4lr 11a oerUfj .. 

ea4o de aatrS:cula oorreepondlente, 1upu11to que ••te ~on.tltn~ 
101 datos 111Hoe c!e .la 1neor1pc1dn (4atoe que ra be alnoi~n! 

' ' - • ' 1 

do arrlba) • Desde luego que en el aoHat• ~· tfeotuar l.á lni. · 

cr1po1dn de la aeronave debe exp,e411'11le al prophtltr~o ~na -
c.o~etancla de que ha e1do inacrUa o bien sellall el eerUtio• 

4o' de matr!cula. 

Esta conetanc1~ 111 dlet1nt1 al oert1tlca4o d~ ••~rf 
• ¡ ~ , ••. •• ••• •· '". -

c~ia ,porq1.ie 11na debe probar la i.n1or1po16n en el. Reg11tro h-

'ron,!ltlco 1 18. otra prueba que la a~ronave, 81111p~e a cond1 ~ 
c1cSn de 811 registro previo, ha quedado ¡>lenam•!lh 1clen1i1fica-



da Y resguardada por el pabell6n del Estado, y que en c·X .-:·:::t.L· 

f1cado de matr!cula estln contenidos los datos de esa t'.lón~il':

ca.ci~n. 
1 

Por eso debe ser previo el registro aerOn~uticc ;1 la-

expedici~n del certificado de inatrfcula, tanto mh cuant~ qfü -

cotno se podr!a legalmente expedir el certificado de rnotr!cull'l 

si antes-.no se comprobaba que .esa aeronave de que se trata es -

nacional• Porque no se podr1a extenderlo· a una aeronave qu1;3 no . 

. leí' fuere '1 solamente lo es cuando ha sido inscrita .eri el Regis

tro Aerori.tutico, por que en caso contrario, en la realidad; se

estada extendiendo. certifi_caclo a una aeronave qué pod!a tenor~ 
cualquiera' otra nacionalidad, ·o· bien no tener ninguna, per.o dü .. 

· de luego no teda la del pab expedidor de 'ese certificado do -

matr!cula. O~ndo menos el criterio expuesto es el que 'consi -

dero. mas apegado. a la· L-'gica Jurtdica. 

Is. claro qU. uno de los aspectos mfs importsn tes ccn"'.". 
. : . -, . . . ' ' 

, relacidn a i. aer~nave, es su nacionalidad, poi'qYe - constituye~ 
junto con la matr:tcu,la, el elemento. esencial de la 1ndividual1:. .· 

· zaCi-'n de la at'!ronave, lo que · 1& hace disti~uirse de otras .del ; · · 

mismo u otro tipo, ta•i'lo o QaracterÍ~Ucas•~ Támbifn 'ayuda ~ -

c~ear 'el ~onjunto di aeronaves que torman el patrfmo'nio del Es~ 
t11do. y el patrimonio, parttcular, ya sea 'ste comereial o eri el-

_-. ' ' : .. •, . . ·.·. i. 

caso que un individuo sea propietario de uno o mas aviones para · 
: " ' . . ' 

· ., .sui.uso exclusivo, 
' . Este conjunto es lo que constituye la ":fortuna 

' . . . . .. 

aire",_ como la n~mbra Gay de Morttel1' aplicando· el drmino an;~ 
. ' 

logamente traylndolo y transporUndolo del Derecho ~r1tirno. · 

· Ahora bien, esta nacionalidad es la base de que a la

aeronave. ,se la reconozca internacionalmente 1 es. decil', que cuan 
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do esa aeronave 'fuela extraterr1toZ.1alilente va amparada expreo! · 

••ni• por eu nao1onal1dad y en cualquier moaento .u reconocible 

de una aanera indubitable, porque el Estado al cual pertenece -

ea el primero que eat~ 1ntereaado tn que eaa aeronave sea per -

teotaaente 1dtnt1t1cadaó Eata ident1ticaoi6n ee btnét1oa no ·~· 

lo para el litado 1ino para la aeronaYe ala•• en atenoldn a 1u-
1 

gran aoY1114ad 1 radio de acói6n, 7a que p~ede darae 11 caso, - · . . 
ooao ad 1uot41, qué autra accidente fue!t'~ dtl Eetado al cual ..;.· 

perteneaoa. Ad••'•· el propio litado tiene 1nterée para au pr! 

pia eegur1da4, de 14ent1ttcar a 1u1 aeronave• 1apon1,ndoles au

nao1oaal1da4 ID. ateac16D t la tunoicSn tutti.r que tJeroe aobrt- .. 

111 •fortuna 4ei aire•; 1 111 11prlb4 le traduce en la debida- . 

proteeotcSa de 1111 1n.t1tuoionee Yltalt• en oontra de 101; pell -

IP0.1 MI flttouente1,. QOllO. aon el t1p1onaJ•, el contrabando 1 el 
. ""' -· .. -· - ' .· ' .. 

oruoe 111brepUe10 de H terrltorlo. Tanto •• ad que ha1 orga-. 
, . ·. 

n1&a401 ou1rpoa de pol1o1a aduanera, 001tera, eto .• , en la u10-

ria .O .oal1 total1da4 de loa paflH qut ad lo requieren. 

Por lo que respecta al· dg111n privado de la aeronan, . · 

la uoiol\auciad e1 pérUnent~ otorgarla porqlle hnilndola •e r.1 .. 
- . ' - . 

, .1ulan aá1 tloll.llente 1us r1Ualone1 Jur1dioaa rdat1va1 a 11.l --

oon1truco1dn, zoepanoicSn de1tr11co1cSn, 11guroa eto., 1 úe alln,-

. ei iaportantt HpeÓto del rei1etro de utr1oula 1 taab1'n regu• : 
e " ' • • • ', ,' 

la la• l'tlllo1one11 Jlll'141oH de J.aa per1ona1 que ~· encuentran .. 

1au.a..ente llpda~ oon la aeronne, ooao aon loe tranep~rt11 -

tas, per1onal de YUtlo, de tierra, paeaJeroe, en tin, 

pereonaa que· de una manera 11 otra 1e encuentran, coilo 7a dlJe,-, 

conéctad.H, ligadas con la av1ac16n. 

A~trtdÓ 11roui, tn reiac16n con los aol.lerdoe de la ..; 

Oonv~nc16n de Parla, dice que la ne~ea1da4del otorgu1ento de-

'i .' 
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la nac1onal1dad ee precisamente para r~nd1r '1 hácer podbl~ 

control del mo•1m1tnto· de loe aeroa6•1lte aobre el territorio

.de loe !etadoe ~dherentee. Por tanto, 111 et neoesas'ia la nac1,<;? 

nal1da4 tanto en el aepecto del derecho pdbl1óo coao en. el de.

rloho privado., H han elaborado 41nríH opln1onee O teorÍH • . 

para4ettra1narla 1.adeo1a&rla. S1ta1 ttoría1·11nt•t1iadaa d1-

01n io e1gll1ent•s 

La prliaera, 101thae que la .... ~ •• 4eberla;tener -

la naoionaltdal del proplet~¡.10. 
.. . ' ··. . 

. La ilpn4a teoría, 1111tenta tl ol'.lter1o ele qu le, .. -~ . 
' . ' -· -- ;' "'., ·'' ··.··.-.-·· · .. ,' .· - ... ·-. ,-

á•ronan clebe 'ttner la nao1onal14á4 4el~c.li,h1o'Ae,lpr0p~et! 
· · ·r.10. 

Un~·teroera·teoría ·•i·1ae~eilt~~oon.rt1~eoto al 

car de ·ree14uo'1• o penaneno1a,habl,úal ~~ :L~ at~o,ve .. ·· 
Por · d111ao, n1ete ·una·, euar'a' t~óa;t~ que· ;~ '.p~r ·.·~ 

· q11• la. aeHaa!~ po1:a 1anaotonal14aid.i~usar ~· ··. . . '· ··. 

·. 014n. 

Lll cuatro teorías espueeta•. ~ieaea pun.toll d¡bÜe~· 
·.·· .. ,_,_;,· · ..... .'·< -,; , .... -,_-,_::.···:·.j' 

por ciondt .e lee plltclt-_ataeal", ooao por tJ•llPlo, ·en la'~l"i•eHi 

, un e~tranJu~o r~11141tndo en 4etel'll1na4o 11•.iio, ,.~·11•&40,rio:-· 
•· habla de oon1tllt1r dentro 41 .~ terrÍtori;, a"~ aeronave 

·.::.' .. ~::1, ... : .... ,·_,· ::_.·~·-·.·_,: __ :..>·> ... ·._- .. -.·-,.:_.'.~<:_-.. _':«~-,;:: 
"-o1onal14a4 411t1nta_ 4t la •llJ~, o H~ la 411' Htl'anjero 

dent'•· •· La HgllDda teorta H pu.t4e cleo1; :411• •• ~01Í'oa ~'la ~~< ·.• 
taot1blt, porque el prC>pieh~lo ele una aeroü.Y; dllrante>~r:t; 1-

.. po ·.de ree14tno1a ~n ilet.rainado pab J>O•Ml"ta e.a ~ • .:O~av,e - . ·. · 

con la nac1onal14a4 ele 111 rea1deno1a 11 · ola~o ~., qu.e ai ·t111i;.. . ·· 

.grar a otro. país ~l a~1~n adqu1r1r1a la nue~a .· nao1c>n~i1dad •• · ..... 
En la te1"0er11 teoría advert1aos. que el ~l prophta·~, 

r1o de una aeronave rolde por per1o4oe úi 'o .•1inoe. 

Varfoe pdet1, tendría que Ytl'le obligado a Oall!blar 
. -· ·. . .. ' 
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siada.frecuencia la nacionalidad de su avi~n, con las consi

guientes molestias, pérdidas de tiempo, etc. 

La cuarta teorta es la ~&s impracticable·por la -

sencilla razdn de que los paf ses que tienen su . industria ae;.;. ·. 
' 

ronjutica bien cimentada y desarrollada, tendrfan el monopo-

lio de la . propiedad de aeronaves, y como consecuencia, sola

mente ellos tenddan una grán cantidad de aeronaves. · Bsto,- . 

a_,nd8.(,1Ue la teorf-a va en contri de los principios blsicos 

del Derecho Internacional. 

Bzpuesto lo anterior, y adm:t tida que la.s aeronaves 

·deben posHr una nacionalidad distintiva, por ser dtil y ne~· 

. ·. celar:lo en sus relaciones de Derecho Pdblico y Privado t ve ;,;: 

,.,'¡que .coao una consecuencia directa de esa necesidad,. que,. 
. . . 

1a desde los primeros ai'l.os de vida jurfdica de 18s activida-

des airea~ ·se. preocup,d po1r resolver satisfactoriamente, bas;. .· 

ta dond. tuera posibÍe, dicho prob~ema,· te~Undo e~ cuentf& .. ~·· 
. los intereses de los .paf ses y los adelantos legislati'Vos en• 

este aspeéto del.Derecho. 

. Desde el Cc>ngreso Internacional para la . . 

· Cidn de la Navegacidn Hrea; celttbrado en Verona en el afio • 
• ' ' J• '· ·'. ' f ', 

1910, '1 en el siguiente ai'lo en el primer Congreso Jur!dico -
. . . 

Internaciónal de la Aviacidn, que· tuvo verif:l.cativo. en Pads 

. 'ª se afirmaba que toda aeromve deberfa terier una naciona ..; 

lidad· '1 solo una, Y la propia Convencidn de. P.arb de. 1919,- • 

en su articulo 6, estipul" que "las aeronaves teridrAn la na.,. 

cionaÜdad del Estado en cuyo registro esten inscritaslt, .-;..: 

disposicidn quequedd plasmada, a su vez, en elarti~ulo 17-
. . . 

de.la Convenc115n de Chicago, en el sentido de que "las aero-

nave:i tendrln ia nacionalidad del E~tado en que est~nmatr!-: 
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culadas". 

Ahora bi·en, esa nacionalidad ·de las e.eronavee pa

Hgrar!a en la ~tect1v1dad de eu 1nteno1cSn, de no existir, -

loe •registros de naciona114ad1 , en 101 cualH consta i'ehá;_ · 

cbntemente el ndmero,· 1.a ele.se 1 el 1:1po de aeronaves que-
.' 

poeeen esa nacionalidad en ese detéralnado pata 1 la propia 

Convención de Parte, en 1u art!oulo e (Ja citado), ob11ga -

ba, en esa techa, a loe E1tado1 que baeta entonoee no lo h!!,. 

bfan bicho, a crear registros d.e mat:r!ouh1, 1 en virtud de 

tia 411po1ioldn funcionan en realidad oo.O. reglltroe: de. na

c1onal1dad. . . 

De una aanera \l otra, en la 11a1ori.: de loa pa!ses 

YUOI la exiittenoia de regidrol de nao101lal14ad, como co -

bertura, o~mo indicio 'de q1.ie.el pa(• que otorga en prop1a

naoional14ad a,p~l'á en aú rlgi•n Jur!41oo, ·1• aéa pdbl1éo-

o pn vado, • l& aeronan' ,b1en dentro del ll11ao terr1 tor1o' 

o bien eobreYolando paf111 extranJeroil, upa:rado por su 1'a

.beu&n re1peotho, que de ela manera 1n4loa la relación d.e.:. 

4ependeno1~ que eXiete ·entre la ,.aerona•e .1'. el J:1tado miamoo 

Coao con1eouenc1a de lo anter1C>N!fttt expuesto, -

ex111te 1a . nece1ldad· de t1Jar e1 aoaento ~n. que 1a aex-onave 

adquiere' una dete~llinada naoionalldad. A1.re1peoto, cabe -
' " ' 

decir que He momento •ieneouando ion expedidos a tav(1r del 

propietario doi documentos 111J>Ortant!11111C)Í 1 tundaJlentalée: . 

el oert1t1oado de aeronavegab1114ad. 7 el oert1t1oado de ma'."' 

tr!ou1a. 

El primsro'ea, por decirlo, la autor1zao1dn pa:ra• 

u.saree el aparato, la comprobaoi6 n de que la aeronave se en 
l ·. ' -

ouentra en condiciones de volar, y por endt de ser usado -~ 
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. canfor .. a eu naturaleza; el segundo documento es el compro

bante ·de que ha. sido 1necr1to 1 posee la nacionalidad del E! 

t•o de <lue 1e tt'ate. Sobre eete documento que se menciona, 

H hablará 4e '1 fllÍe d.e~enida11ente en el inciso respect!To -

_de •matr!cuta•. De cualquier manera la aeron~Te debe tener-

una nacionalidad •. Pero no nada .. s que.en el sentido de que 

no ,débe estar sin nactonal1.dad, e1no en •l de que debe tener 

na&! máe·une., 1 e~lamente una. 

.In etecto, se ha· estipulado desde el meno1onado -

. dongr110 Internacional para la Reglament.ao1ón .de la Navega .. 

. ··· · : ot'8 '&lziea~ 4• 1.914), que lae aerona•e• debet-tall tener· una n.1 

. 'O!~ri~114al.'11Ólo~a. _Cite antierlo ha Hplcló cupeal'ldo, .... 

lb··~;••'ª 1& Oon••~o16n 4• fa~•~ que en ia1 cl•-'t; hilete.• .· · 

'li ... ~ :J¡:éli.'Cbto-.0.: . · · 
... '.:./_.:/· / ·,.-~-~~ problea.aÓOHOl'lO de la Obttncldn ele.la···. 

. . .. . . ' . . "" . . . ·. 
' J _,. 

. _'.e,lonaltjat¡>•• pr91 .• nta ·.el oaao 4• c¡u~ una .&e..-onan puecte t,t 
' ,;_ ... ·,, , •. ·;·! '""· . .' ··-; - ,... : .. ··· .. -· < • • • • •• 

;'n•:·,~o· ~ -~~(-1n1_or1po1ontat ,~ 4ec1•, q~. e1tl·•.'1•a,• en ~- . 
' . ; . ,' .. . . . .· ' 

10. -~g11t•oí de -'• de ~n pata. \ ···~ relol:nr este· conrus ,·.; 

to,·~d·~· '4e lo •cordado anteriorménté; la a~n•enalcfn de -- .. 

Ohtoago, en 1u arttculo 18, dlce que •ning\lna ~erona•• ~od.l°l 
.;~r,.cularH l.pl~nte e~ ÚI de un !atado, atfn 

·- ,1*.t*'t~uia :pod'Ñ ca11bt~l"tie de un l!lstado a otro•. 

'A1f :e1 que cuand~ •• 1nlcr1ba una aeron&Ye en ~e{, .. · 
d,e '~n' !.tacto, H.· 1u}>one que esa 1~1or1pc1cfn ee traudul~nta ... 
j pa~ nital' esta ~1rc~nstanc1a de engano,' se Pl'.e•i6 en:•ia.~ 
Connncldn de Pa_r!a qU.e 'mensu~lmente 1~8 ~atados 11gnat~r1oa' 
debfan enviarse mutuamente las elte.a y lae bajas efectuadas~ 

1 -. • • • • 

,\urante el mes anterior.. Ul t1mrunente se. ao_ordó en la Conven 

-•. o16n de Ch1oago que ~ete 1nterce.mb1o de datos no se h1o1era.;... 
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. I . . 
per16d1oamente., e1no que un1oa11ente a eo11c1 tud .de otro Eat.! 

do y del ºrgan1s110 Internacional 4e .lv1ac1dn C1v11. A. eu -

nz, tamb.1ln oa~a Estado e1gnator1o tranaal uri 1nfot"aee, a -. . 
este Organ111110 1 lste loa hará saber a cualquter.l:1taclo que-

ae! lo solicite. ·~ 

.Por dltimo, Tereaoa la tórma ocSao ee exter1orha .. -

la nao1onal1dad de laa aeronaves una vez que au 1>rop1etar1~ 
ha ·satisfecho todos loe requisito• exigido•. · En efecto, loe 

signo• ·de 1dent1f1cac1~n aon pues tos en deterll1na.do l11&ar de . 

be aeron~vea 11~mpre OOD c1erto1 oaracttJ"HJtall&fto~eloa 

.a11ao1, oon el tl~ .. 4• .que a d1lta11c1a 11.n·:iaoil ... nte T11to.1 

.· .• e· l4ent1t1'oabie el apllnto . 4• que •11 ,z;.,9.: · 

.. ·.. .. · >.,1.Anexo•A •• ~~·.lia Oon•~~·otln~1·•1art•,·.Htab1t~1cr-
·.\liila tabla 4 ..... rc~• ia.•··n~cto•l14ad~ .qta~·.o,O.~t~ten·en c1nco.

·~ ri1t~1.·Uiifeotai•~ ª' ~·~·~ten1. ro9a~•:,.·'~at1t; que ta1·'aol~ 
p~aera·1·~···•oali .1,,.1pre~.º blen una .n&u:.-.•{:'r•J>n•e.ntan o -

' . .. . . . .. ·,, ., . ., ' 

. ocn•r11p~nden a la. nao1ona114a4• -'1(, ·:cu~f'-'na·aeronan ·e.s 
. brewela .. terrltor1o 4epaf1 txt1"allo. al c;t,>:~parece· regls~r'J! 

- - ' . . - . ~ ' ,. . . . . --·-- - . - ' ~ - . . '. . 

' el&, 1.nmed1ataMr~tt le rtCOftOCt, .1 Hal aroa·· te ldentitlca-

01dn a'1n1n para que ··~ ... 1obrnolado un. ~.1'1· C!~· 'no \enga-
. . . . ' ' . ·, ... . . .. '· ·.· .. ,· '',; ' 

' o.elt,b!'ado .con•ento 1nt.ernac1onal con e1•4e. ~11· naotona~tdad,- · 

lnÍled1ataaente 'Yt?W;a · llA' Hpra reolba~tÍlll/.t ~a' adn, .tft _;.. 
' ' ~ :· ~ \ ' . . . : . 

t1empoe de guerra, HH iiarcae de nac1onalld.4 prec1~amente 
1lnen para darle caracter de enemigo a:4eterm1na~ Hrona.:. 

, . . .· . . .. '. . . . .... ,· . 
n. Ademas, no eolam~nte ea benet1c1010,.elno obl1gator1o,-

que lll~ aerona•~a· posean eua maroae de nao1~nal1dad (aunqu; • 

. un111o:s a lae de matr!cula) 1 ·dentro de loe 1Ute11ae de la -

publicidad aeroniut1ca. se ha estipule.do que, como ya menCio..; 

ni aqtes, •toda aeronave dedios.da a la navegac1C:fo atfrea in-
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ternacional, lleva las marcas de naciont\lidad y de matrícula . 

que le correspondan', segun dice el art!culo 20 de la Conven 
, . . . # 

c1on de Ch1cago. Igualmente, presupone la 1nsor1pc1on de la 

aeronaYe en el Estado .de que se trate, con tundamenio y base 

de au nacionalidad. 

'lodos loa· pa{a11 tienen reglamentarlos s11e signos -

de ·u.n·u ficaoicSn de la nao1ona11da4, cui desde la Conve~ -

cidn 4~~ ••r.fa, 1 de1J,ufa oompletadoa por la \de Chioago. Ca

da •atado tiene a1ignada1 una o doe letrAa del alf'abttoque-

. ion 'proptaa 1 4letintin1 de 11. 

. llxtoo tiene a1igna4aa ooao letr.I . d18t1ntÍva1, en .. 

·· prl .. r la .. r, la l11ira 1 que, unlda a la A ltrn pára 41ati!l 

1ul1' la• ~trona••• de 11nio1o pdbltoo; \lftU.a a la letra B ..;. 
nol ieftalalaa atl'On&Yll 4e eenlolO priYadO. 1 un14a a la 1,l. , 

' ' - . - ., •, . . . : . ' 

tra O 41at1.ftlNI a lae .~eronave1 d.t !atado. · I• decir; que -'.'" . · 

tt49ne oo• 4inomínáitor coanfn a la letra x. 
·· · · · .11 articulo . 312 del Libro Ouano¡ r1tormado1 de la 

.. .. . . " . .. ' ' ' '.' 

1., eustantha, en au traccion 1, dice que a 'La• , ael'Ona•11 '.'" 

ttenen la naoional14a4 del eetado 1n que eetin nsitriou~adaa•. 
· · La ·traoclcfn 111 del propio artículo dice que '.Para adqu1r1r, 

. •o41f1oa1' o oano1lar la •arca .de nacionalidad o la M.tr!cula · . 

de. ,una aerona•t aexioana 1e requiere o\lmp11r. con lae forma. -

. Ú~~dH 11tabl8014aa por esta Lt1,•. 

In la. 11guiente traooidn, o 1{á la IV la 111•má Le7 
. . . '• 

eatatu1e.que1 •t.aa aeronavt1 utricule.daa.en otro,J:etado po.. 

d~ll adqu1r1¡. l!latr!cula méxió~ne.~ previa cancelactdn de la ~ 
. . ' 

u:tranJera•. · Lo que quiere decir. que el legislador mexicano ,, 

tamb1ln acató loe postula.dos y recomendaciones de la Conven- , 

o1Ón de Ch1cago de 1944, supuesto q~e una s1tuac1dn de. du --
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plicidad .de retiStro ser!a atentatoria contra la s~guride.d

de los Estados. 

Resp~_cto al momento en que le aeronave adquiere la~

nacionalidad mexicana , la fracci6n V nos acl'ara esta cir .. - ... -
" 

cunstancia , _ya que dice. que "La inscr1pci6n de_una aeronave

en el Registro Aerodutico Mexicano y el C?torgamineto de su·•

matricula , le confieren la nacionalidad .mexicana 0 •. De donde -

se deduce que Una vez inscrita la a_eronave ; 'I como' c<!nsecuen

cia directa una vez que se le ha expedido eu certificado ide---. 

matrfculÍa respectivo.· t H puede considerar COmO mexicana esa • . 

• aeronave 'I s..p~ede proceder·'/ piritarle'la1.ietra1. 0>1ign6s-.. · 

distintivos • 

. :El articulo 314 de la Le'/ , no •eftall el m.Omento 

en que la aeronave pierde ia nac1onaÚdad MXicaná ,<1 ese 

.. m()mento. lléga cuarido se cancela la matdcula en el Re~1str~ 
- ·•. ' 

Aéron•utico Mexicano~ .. 

Todo lo. anterior lo hemos dicho por lo que .se re ·. ~~ . 

. tiere a la circfuistancia de determinar , por la ley mex1cána·,.:. 
... ' . . - '. ' ' . ' ' ., ...... ·. - ' -

···. la nacionalidad , el momento de.adquirirla•, como leexterio.· -

'ri·z•, los .requ1siltos .para ·sú adquisici~n /en.v1rtuc1'de·que 

se pierde· la n•ci6ria11t.S;·1; en tin,todo lo que ~. Le'/ d~ - -.. · 
Vfas a'enereles dé;Comun1caci6n estatuye en.su·liibr~ 'buarto, ·-~ · 

· reftl'mad.o , sobre las comunicaciones alreH. 

· . Como se podts• ver , cualquier. persona que no. ~cate-~ 
f, ., ', ' '. . ' ,• ... ·:.,· ;-'_ · . 

.. estas disposiocion~s , iD:dudableniente caed dentro del '41I1bito-
,· de lás sanciones que establece la propi~ L~'I <de>Vfa11 Genera ..:,.,; 

1es de 'éóman1cacl6n , en s\1 capitulo respectivo dellSanc1ones .. 1t' 



CONCLUSIONES 

PRIMEBA• - Nuestra legislación Aérea en lo concerniente a la -

def'1nic16n de aeronave, hace aluai6n a otr.os aparatos que no -- . 

••• de1t1ilado1 al tl'anaporte de . personas o coeae, cuando ex -
prHa 9ll AU articulo 3111· "Que para los efectos de esta lty1 lt" 

considera aeronave cualquier 'VlbfCul.O que pueda BOlteneree en .. 

el aire. 

· SQUHDA • • Bzl cu-.to .a lo referente a obligatoriedad del regi& ·.· 
., -'-, .... ' . - . ,. . . . . . . . - ... 

t.io 41 191 .. aeroriav11 111 mCllll8nt.o 4• la 1ucr1po16n a la 1uata¡i 

UVtd.S 4e< la 1•1 M•xicina, debe entea4er81 en el •nU4o 4• -- . 
\' ' . ,. . ,- . '. - - . ' 

,i¡Ú,e. el jteplVO •'aat.~1ece DO COlll0 1

UDa obligacidn, .81no. QU8 •. 

· ~u • .o~U\ull' ·u.a aitro req~aito ·previo P•• que 11 exU•n- · .· .. 
~:el. Ctl'Ufic.So 4• Matricula, ~•16n ae dl~prellde 411 •t• al.~ . 

'\ ..... .t. • •• ' ••• • •• • • ·, • ' •• _. - • • • •• • - ••• 

)7ace n ..• ~frr~o u¡ua4o 41 nuea~a Ley di V{aa Generalee de · •• 

. c~\Jn1~~,f:~. oU..o ~toe 1 •na•ol'i ta lá aeroliava ,aa· ~torsar .... : 
; •. ','. ·:. :· .· .' .·:-·. ·." - .' ·-.:. - _1\- . i, ," ·_. : ,_;· · __ • ••• ,.__ · .. :' 

liir•tl"foalá coneapondlente · 1 ••·•xpeclirA til Certi~caclo 4•. _.. 
- ,· ,,: ' . º· - . --

w.íiíiona~4ild~ y ntrfc:ui. que la -~d~ttticar• ;y probir6<•u ina '~ .. ; 

.. cl'ipc14n• •. 

!!llClllA • ·- Tellln41 m)' en cuenta lo que elt.atup •l/art•.·27 .;;.· 

: el• 'nueav~· cart.a 111111.. in el p~r p6rrato y en el tercero que 

.. • al re1p.O~ 4~cen •i.a propie41cl 4• 1 ... ttel'J'aa y .su•• colnpl'G!!; 

41488. dentro de loa limi 'ti• c111 Ttni torio lf9ciona1 corree¡>on • · .. ·. 

~en. orilin11'1&111nt.1. a la Hac16n, la cual ha tenido y tiene ei- . 

d~Ného d~ tralllitir el dominio ·de· ellaa. a ·loa particul~ee; -• 

cona ti tuyendo la propiedad pri vad.111 • 

"La !fac16n tendr6 en t.odo tiempo el derecho de. isnp.onér a la PI'!· 

piedad privada laa modalidades que dicte el inter6s pdb1ico etc• 



Con base en 1o'expuesto anteriormente podomoe concluil' d1c1-

endo que el Estado puede dar autor1zac!6n para que tre.ne1 ten 

aeronaves sobre las tierras de loe .Part1cul~ree, 1n~1t1 tuyen-

. do de esa manera une.. modalidad a la prop1eded pr'1 vada en tu,n 

c1&n del lnterle pdblico, por 1o que el prop1etar1o i!e un-. . . 

ptedlo no puede rehusarse al paso de una aero.nave. sobre. su ,. 

propledad aduciendo ser el ·d11eflo dél eepao1o que ee ~ncuen -

tra sobre tl alemo. 

· :cuARTA • ~.La 111J>Ortanola 1 el desarrollo 4el traneporte aé,.. 

reo como acu ~dad humana Juet1t1oan en nueetroe d!at la u·~! · 

;ticaoS.ón de rtslae de '1>ereoho.:Alreo 1 tc;daa aquellas qu~ en-
. : ·, ... • . !; .. .· . . . . . . . . . • ·'· 

.· u:n futuro no leJano. H 11egu~n a oo~tol'll&I", eerin d• gran ,.. 

·... .utlll4a4. ~r¡ ,sÍna aéJor organi&aotón). func1ona~ento de 
·¡·: 1¡ '. 

J:t udfo 4e tnn~port•• 
_. ·.· 

. · QUINTA • - ''1 un1t1cao~Ón de la que, •e e.1u4e en la conolu .:. .. · 

111cSn ·anterior'lle .ha· !1•to crt1táÜ1a~ ·~damentalmentl en -

' ~l trab~Jo J'9a1ha4o por ta Organ1zllo1ón de &v180.tón orvii '... . 
. Internac1ona1:b.aeta el .lfmtte de 1as .. convenc1onee 1nternac1a•. 

nale1100.menta41e en el Cap!tu.1~ ·:3o.; de eete trabaJo, dtcha -· 

·.· . orga~hacicSn tul or1g1naaa po; la aonvenoldn de Ch1~e.go·'i1~: ~ 
. ' ' '. . .. ·. - . ' . ' . . .· ~ . . ·: -
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