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~,~f’tea obJeton, con e1 propdeito e eintetizar eetos y obtener -V

"~ choen genera]. B

’;3 -mfh.,-

' ~<‘como una dlscio'ina reveetlde Qe Autonomfa.:'

* LA LICISLACION ASREA LEXICAKA "

fo‘ok_qoé»e o»g'okooooo‘ooooo

fCAPITULO 1.- n derecho aéreo. a).- Algunas considerac1~37a.

'b),= 3u definicién, c).- La seméntice ecbre esta:idise

‘cig}igéi g).- :utogomfa de esta rama,’ e).; Vincuﬁa -

te ‘n el Derecho Aéreo con otras. raqas <_le Derec xb 0c DEREC"

DESARROLLO.- s“,““o |

- W Dvavc-lo ASREC . - - DE :

. : : DEREGHOINKEHNAG!ON!L
Ao~ ALGUNAS consmrmcmm:s .- ‘

Bl » Tomando muy en cuenta la amplitud que comprende ‘ol --

'?51canpo de 1a clancia ae1 Derecho, ee ha visto le necesidad de -

Jff,realizar su divieién en ramas para el vetudio ‘de sus direren -5;'7**
oongruencia en lou prlncipios eeenclales que intepran el Dere-f,’f3*!

Laa diferentoe ramas del Derecho en que oste ha nido-“ ; $r
viu7dlvidido posee lus principiou tundamenta]ea, que al establecer i l‘
.:   un parangdh bon loe principioa del Derecho en general 11epan a h~f3
'**faer aecundariol. o _ e RSN ﬂl
o ‘ En Qe reconoceran que 1a ciencia Jurfﬁtca es una 5013,  _6 
i‘vrormada en au genera]idnd por dlstintas ramas, que- tlenen prin,fﬂif

jciploa pronios, 10 que como en dltlmo rncureo rorman su Autono‘ffi;;_

Entre osaa dlatintas rames en que ‘a8 suac=ot1b1e de -
'Sdividlrae el Derecho, encontramoe la del Derecho Aereo “que: --fffﬁ
'u por su rapidez en euanto a au deeerrollo y 1o evoluuionado de-"

s thnica, ha ocupado atencién especial vars poder co)ocarae-vf

Consecuentemente con lo pntnrior podemoe decir que, 3_~‘ :
"1a1a multinTicacion de las ramas de 1a clencia del Derecho, no - }:‘ o

.f'kentraﬂa una Dosturn nnti-clentffi"e. una erresidn A.'EU reenetagihlf 
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1tranaporte, los segu"os para. amboa, Ja teorfn de loe rlolgo- la
',5po]ft1ca tinanciera a segulr, 1as relaoione- entre 1. Aviaoldh-
”"ki'icivil Y uilitar Y otroa muchoa aepectou maa, son fondmenoa quo-

Cen muchos pa!soe han escapado 8 la ciencie del Derocho, que. do-j

v‘uyfjreso1uci6n de eetas nuevaa formae de la conducta humana, a la -

'filLic. Anton1o Francoz Riza?t Y que en 1a actualidad es impar -
'l'da por dietinguiios Jurtetae' Sr. RELH nrique H. Loaeza ¥y Lic.

‘:Hﬁctor Rebou‘en Wood- que han eabldo desnerter e! 1nterée nece-i

Tféarl ]oe -1umnoe da esn Focultad-'y preocuparee por loo pro;'

='b1=mae que eon de su ccmnetanc1a°~

””:bllidad y tuerza- aino por el contrarto maniatarle a lua antl—_{

guas rormas estudlar ¥ formular nuevas normas ‘de conducta, ‘an=- ﬁ '
té rcdiidadee 1ncontrovert1b1es, sl ee adoptar une actltud an - ‘“iAi
ti-cientffica es restarle fuerza y. privarla ae la poaibilidad N
de enriqueceree y negarle el respeto que el1a miema se me“eee. ‘ ‘
El d°m1“1° el espacio por el hombre su Derecho a elr:}7'“”
sus lfmites, el pPrsona1 especializado en la conetruccl6n de nn:-'L

ves aéreaa el abaetecimiento y mantenimiﬂnto de campoe do ato—,: f:‘

i  rrizajee, el establecimiento de rutae y sue. servicios conexon, ff,;g;

e laa aituaciones Jurfdicae Ael pasaJe / la carga en esto tlpo de; : gf

" no adoptar moda'idadea eepecfficas reeultarfa 1mpotonto para la*gffff

‘ n conaecucidn da aue rines cientfricos y prdctlcon.

"~ De ahf 1a neceeidad de que aporte lu patrimonio a 1‘

‘ gfe’nboractdn de orlncipioa oue normen 1a aolucidn de confllctoan;,u ;
"“;que en extﬂ cnmpo se orecenten, de anf la necesidad tedrica y--:j"ﬁf
'Vw.préctica de ureer ecta rama del Derecho "w Dereoho Aereo' que-;" '“'

7» en nueatra querida ?scultad fue fundador de eeta Cétedra el !r,fft




" B).- 5U DEFINICION . - |
,. . Podemos definir e1 Derecho Aérec deede el punto de vls~ ff':;
ta. obJetivo y desde el punto de viata aubjetivo. : ‘ ‘ ‘ 
Desde el primer éngulo, y slgutendo a PIFTRO COGLIOLO - -

e dice que el Derecho Aéreo es: “El conjunto de noraas de Déré;;f;_f75

cho pdblico y privado, que regulan la navegacion aérea y en geue“‘ :

~.ral el moviniento de las aeronaves y otros aparptos que se mue -~f"}"'

'ﬂﬂg'ven en e1 aire ‘en relacidn eon: lss peraonas, las cosaa y la tie-»:~

”:vrra"
, ;» , S 0 colo nquel que comprende laa normaa que regulan la -
} ;navegac16n aérea ( R.. GAY DE. FONTELLA ).vv,, -

: o i como ¢l constitufdo por las normas que rigen toaas i
ﬂ’;‘ f;xna cueetiones relativaa ln utilizacién del lire ( KONRADAw,.-ff”
f-:’i”“JUqucn ). D : ‘ T

O cono la race del Dorecho en General conatitufda por -

, laa nornaa que en conJunto concurren e regulur el transito a‘reo‘.
o

"y lls ectividadee terrestree que. tienen por punto de mira tan --,“

bien oqu&l. . i ; e

, Como puede verae lls deriniciones preferentee ofrccen ;f ft;f:?
'fun vértice de coincldencia. e1 control dlrecto medlante leyes in{}fh
‘fperutlvan da 1a nlvegacion aéree.v En conclueidn, el Der echo Aé-L 74¢}f}
’ }Ereo ea. el conJunto do leyoe nediante las cualea el bsuado rige-_ii
E $ >i1a navegacién aéree. ( A. PRANCOZ RIGALT ) se trata, puea, de e

?Luna disciplina Jurfdicu ¥y soclal, ya que mira a la condioion do-,gif

  v1da 8 la colectivldad humena dentro de 1a: cual imnone sue re --1'29'\
i ”glaa.rgf : : | | |
En el scrtido SubJetivo es la faeultau 0. Derecho de -

, ire€1amentar la navegacion por €l eire, runcién prOpia del Estado*"

,/_.por eer el unico que nuede cnruc*er17er su contenido, seﬂalaqdo-j




o Los princlnioa que han de normarlo v ejacuterlo por medio Ae ]oaf'*“"'

’organiqmne correspond'entee. Favultad que por atra parte ea 11‘]-~

mltada por le misma ley ‘gobre navegaoién géren y la cual no ea -
atributo ‘de 1a goberenia del Estado, sino un Verdadero Derecho B

Aérec en sentldo subjetivo.

En eentldo obJetivo el Derecho Aéreo . et el conJunto do,i

normes. Jurfd‘cas diotadas por el Eatado, estableolendo el regi g ,f‘~pv"’

; ‘men de 1a oeronavegac16n° es el Derecho Aereo ya rornndo, ulgo -ali57"

v ’?P°a1t1vamente ertstente, como une, cosa u obJeto, en una p.l‘br",:f
g;',e la ley misna. Gono se vo, son dos aspectos de una nlana 005.. ;:1¢
v‘; ?ﬁ°1 Der°°h° 56”‘°' “° 50 °p0nen, solo que ea estudiado deade di -;;‘{N
fﬁVePﬂO“ puﬂtos de vieta. ' ‘ ey
:c)... u snmwvm soam: E A nxscmmu .' o

Ea de ndvertivse que: con nuestra nateriu sucedo lo quo

j"b".\i;eon otrae ramas del Derecho ya que no hay uniformidad entre lou
' ;fautores con relaclén a su signiricado. Por lo generll la dononl;“
;niclén de au disciplina se logra tratando de. abarcar o de com --j
‘f[prender dentro de un vocablo aue denote la caraoteristica eob"e-if;;
“uliente do la nater‘a, por lo que slempre el vocablo utillvado-luj

f‘s,P°’r°°t° Y °°"518v1entamente adolece de slgniricacién..w*fﬂiv“ -

o la corracta denoninacién de la nateria tiano 1mportln- f
J;ﬂia, puae medlante dlcha expresion se preciean con clarldad 108«5}*
.,‘}conceptoe ﬂL° ’a mlsma debe comprender.‘f :~f' T " o

Por 10 que concierne ‘a nuestra dlaciplina en’ estudlo -fff

"Tae le ha deslgnado de varlas rormas, como ha sucedldo en otras -,f',uff
:‘137ramas del Derecho, esI podemoe citer Lomo eJemplo el Derecho La-*ti*f'
o Lfboral Dereoho Obrero Derecho del Trabeia, o Derecho Industrlal]: ”"

*1l fDerecho lnternacional Privado o Derecho Estatnl Derecho Fiacal-ff

g Derecho Trlbutnvio, ete,
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'9-:{;—_do nos dlce- quo 01 tdruuno norecho Mreo tuvo su ongon en. 1909

:-“','kfv'al ser oruda en Pari’u 1a Escuela: Suporlor e Aeron&uticn, hablon

e "_fjra ugnificar una donouna.oién gon‘rica en’ la que ae compronde o

1g locomocldn en ucho elemnto, telefonfa, radio, televiaién,
| '}[;etc. St B T
. D).- AU‘!ONOIEA bz msn mu -

,’_"'uon quo poleon uutonol!a, prlnoipalmnto con 01 Dareoho )hrfti ‘

: ,_,o. mouvos a que 0 creacién es relativmente nueva ai toumos :

: gran 1mportanc1a de la aeronave como tranaporte de guerra y de -

utnmad para el comercio. g

(5)

Por 10 tpnto, a nuestra disclpnna lndistintamente ge e

Cle ha llamado Derecho Iereo Derecho Aerondutico o Avlatorlo.

La prlmora terminologfa ea debido a loe autorea f!‘m\_:v e

-ceen. !stc t‘rmlno de Derecho Aéreo quo a pesar de ser muy m— .

rpuo y cenwndo por algunos Juristaa, ne pareoe el mas- apropig S

"do, dobido a _que hace a1n316n a la Aoronavegaoidn en genernl ¥ ‘
e 1as diveroas apncacionu Y utinzacionea, del upacio ndno
"'I:'f,j":-}f'oomo la. dituoldn de las ondu radioeldctricu. : ‘

A propouto de este problemn, Agustfn Bodrfguu Jura- e

S e -Mo Honry counnnior e1 autor quo primmente 10 emplo6 ¥ di- .
‘-';ffrunaic., B | b

La Loglalacidn y dootrina alemm haccn a em respoo-" FE ey

P -"'i"‘to una chuncscidn on. cunnto . 1a tomlnologfa, ya que omph.n o i
X '"’:\—'1 '°°‘b1° " LUI'I'REGH‘I' by (que o8 oqulvalontc a Dorocho Aeroo) p‘

g :"todu las cueotionoa relatlvaa ala utuuacidn del aire, oomo - i

!1 Dorecho Adroo ae di.terencia do lu otru rann Jun’

. en ouenta que la - nctividad aerondutioa prinolpla a deaonvolv"“-;‘

: al conoluiru la primora guerra mundial al penear loa paiees la




' f*para ir. doecrlbinndo las normas a segulr quo lou olcnentou oonu—:“ g

*'titutlvos de eeta rana ‘del Dorecho 1leva on -!. 31 . caorto o'gf\_lf:1

(8 ) B
: Ee factiblo que los distlntos autores que 19 niegan la;?
 7.Autonomfa al Derecho Aereo, crean que prescinde de esta por oqu‘{ '~»2 2
~ Janza en el medio que ee realiza la actlvldad marftima, ae ahf -'b ST
 que utirmen que el Derecho A‘reo queda 1nvolucrado dentro dol ng‘j“f
" recho Harftino. ‘ ’ R o
Hasta ahora, 1a Autononfa del. Dorccho Airoo ¥ su tutu-j

r0, 86 oxpresa en el nfan Ae los tedricos ¥ oxporton do rounirao;‘7

 mo se urirna untarlornento en- el aentido de cue se lo nioga 11 -ffTﬁ

"\U;; las relacionel D&pion&tipas, de diatrutnr, sin probleull. lo Quoff,“

,,:?, 1mpide que eea la. norma a seguir por loa individuou y 10' puo-*

‘fﬁbloa. ,Habrcmoo de prcclaar qua la Autonomfn del Derucho Aorto -

:‘Autonomfn a ésto Derocho, en 1; actualidnd existe: unidad do pon-  e
“7aan10nto y accién en orear un vordadaro |1|toma Jur!dloo on laﬂg“:?‘
'jrin Aoroniutica, en dotonaa de las aoberanfas, o proteceidu do-f”

igla eoon&nfa do los diterente puoblos, en tunciéh de conlor'ar -

~1a naturaleza brinda al hombro ain distingoa y loa hombrou tra -l ;f
‘:5tan de hacer eate bien, rooo de: diaturbios ’ fuento de rlquﬁzu y;~T;
“,medio do opreai&n, ! qne se traduce en el espuolo a‘roo .
: - e lamentable ver que el oontenido del Dereoho A‘reo -'ﬁ“’
' ;3s§a é la fecha un debnte mayor de loe hombrea de Bstado Y no ptg?;fﬁ

‘ j_pio de Jurletas, porque eeta attuaciéh ranta ln natural tnpullo-f

'i‘no eigniflca su alslamiento y secclonamlento de la clencla dol --'"
f;tDereoho, n1 algnlrlca el. caos eatd en contacto con lae dom&n ngmfrb
‘:mas ut111za sus principioe a 1a vez. que aporta los. suyoa, eatl—lg"‘~

'greclulendo permanentemente eu influencla a la voz que 1nr1uyen- L

A’;ido en lag ml-maa ‘8010 con un sentido dialectico ae deacubro su s

o 75Uf Autonomf‘, ou existencia como una nueva rema del Derecho.v A




e 'r)

Lau diaposioiones que en eetos momentoa 88 pliean pa—]  &

‘ ra regular la actlvidad aeronauttoa, Y aquellae oonectadao extro,ﬂ

ohanento con Gsta, no son como muuhoe autoroa afirman, normas

dosprendidag y 91‘8135“ a dilciplinae Jurfdicas rulaolonndal S

con 01 tranlporte adreo, sino qno eonstituyen un Derecho pleno - ;15“

B 4 oolpletamente aut6nono.

!1 lnniroatar qno 01 Derecho A‘rco carece do una pernoiiffﬁif7”

“'nnlldld Jurfdica blen dotinida y reconooida entre lau raman del—f'

*'t~ixberﬁcho, por ser un conJunto_ge diepoaiciones varlaa oarece de-lfgiif

“tfundalonto vilido, pues con ese. oriterio, no exiatirfa pinguna -’tfﬂ~*x»§'

.H_;{;qllolp11na Jur!ﬂiel autdnon;, ya que todo ol Derecho ost‘ oonltLVQlur

'yﬁvtuido do norIal do oondueta que ticno por objcto 01 lograr una -;g'ﬁr:

"'”ﬂlojor oonvtvoneia loelnl, y pnrtiondo dc ese punto, vonoa quo to;1 

)tT595:¢ll 1-- run.o dol norocho on nayor o menor srudo '°n 'xP"'1°“°‘ff

f:w J5a0 10: pr&ncipaol gonorulcs dol Derocho.

ll 1ndllout1ble 1a onorle influonoin que oJoroo aobro-;

'i‘fol D.rocho 10! ldoluntol oientfficol y ticnioos, puos oetos a nu‘

x‘:'.z tranlrornnn on -ﬂltiplol ocuuionoa ol modus. vtvondi de 1-- -n; :

: -filooiodndol, haolendo con osto, que la norla rcguladora ‘se voa on'jif

..v{,lu torzoln nooeuldad do tranafor-nrlo para poder c“lplir con Yl ;1  w

‘:’~‘ ffr1n.11a.a olpocfftou para 1a oual fue oreada, Aonptlndo que ol-

7fdnorocho oo on-bianto -y sus nodlfioacionee oltan -ujotnl a dlver-‘

e u-'o inportantoi situnciones ¥ quo 1nc1uu1vo o ooanionca de e

dnn 1| creaeldn do nna nueva rama, 01 avanco on materia de --:fbj

G :;tranuportol a oonleeuenoia del ouplto ae medlou nodernon antol”“

":%donconoe1dol, reclama 1a anlgnaoi&n de. una discipltna ospeclal -” :”

7'quo por oontener modalidades eapecfticaa, le see otorgado au 1u-f; faf‘f"

. fgar como rama del Dereoho y que ae vendrfa a traducir en-un De R




”fi'redhdyACfed;‘,:
.E’.- VINCULACION DEL DERECHO AEREO OON OTBAS RAIAS DEL Dlnﬂcﬂo.-”

En el eatudio y compronsiGn dcl Doreoho Aéreo, eljol-_

pfritu humnno e enouentra con variados problonae que nnoon doh;;

 ,v,d° & los actoa. hochos Yy aituaelonas qug ., vorlrlcan y PPO!O::Ai

. tan en- e1 campo de su oatudlo v ragulacién, preguntindou".x_.l.i
| V L;;}fnorecho aplicable o8 el Aéroo u otro qu. utillz.do luplo ;

.‘i;_.wit' "l 1a aolucidn 1ndlondn. ' -

El pPObloll en realldnd no exiuto. llno quo

. ‘-,l'cade s que el Derocho A‘reo tiene caai con todas lns ra

°'f;i}Dorocho en. genornl, nexos y puntoe de. contacto yA

nwfaer un Derecho inclpiente nceesita de’ ln lyuda y oolnbo

1?5fll| otrao dilciplinul, quo por an antigﬂednd Y lnduro:,

f;fcon la rinalidad de eatablecer un& ordon~en 91 deaonvolvlliont

';ﬁ;de oste tenu, expondré loa prinoipales puntou do,contncto quc

Wﬂ;poeae con 1;3 diltinta! ranus -del: Derecho.‘

e com B DERECHO ADHIHISTRATIVO .--fj41j e

: En cuanto ql deaarrollo de la actividad aeron‘uticl y-'f
5las conexaa con elln es. elemuntel advertlr las relacionaa d'5ng;3f
.1recho que se preeentan, con distintoe ordenanientos legnlee.y s
‘;autorldades distlntae dentro de las cuales deetacan 1,5 vereren-“’

‘»Ql;_tea ol Deracho Administrativo.
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: -'_’uco del nodorno traneporte da la aviaeion que en mdltiples oca-- ;

Principalmente ee siguen procedlmientoe aumlniatrativoa 

,en dos aapeetoa- ‘en los eervloioe de” migracion, aduanq,aanldad -

que. exieten en todoa los aerOpuertos Nacionales, y aquellos que - S

deben observarae para obtener el permieo de ampliacron del ndmerov :

de rutae aeroas, asl como la autorizacién para conetituir una 7-5g,;

' compaﬂfa de tranaporte aereo o para el establecimiento de campos
“".de aterrizaje. ‘ ” o :
i . El Goblerno de 1a Repdblioa a traves de sus correapoxx-’g [“f)
;jf:dientea Secretarfas de 'etado, regula laa dlstintas aituaoionea -  f1 ;?
- ;Eque Ll preaontan oon motivo del Transporte Adreo tanto de. mercan-iilff_‘
',fiicfhs como de poruonas, teniendo como rinnlldad protegor la econo-;g'}ff
j‘ffmfa Nacional vigilar la entrada de extranjeroa, ael. ~como conser-f 5‘ '
? :"v.r y auuentar la salud de’ la poblacién de nueatro pa!s.‘, L
:A _ ‘El uervlclo de migraoidn eo realizado por medio del perl o
.faonal de 1a Seoretarfa Ae Gobernacién el que tiene como- m1016n - ﬁ;:‘
f Q'e1 respetar y hacor cumpllr las normas contenidae en 1a Ley de 4bﬁj i

[;fPoblacion, tutelando en’ esta forms- la entrada de peraonaa extran-ilr

o

'f:Jeraa, revisando 1a dooumentac!dn, aue los acredite como 1nd1v1--j  f; s
”‘duos que tienen e1 permiao 0 autbrizacidn necesariaa ara inter--‘f

1! ‘fnarao n nuestro territorio conforme lo estatuido en 1a Ley.

Las operacionoa comercialea que ae realizan haciendo f

 i;fa1onel son’ de tlpo Internacional traen la obligada necesidad por;TG"in
_;;‘ parte del Eatado, de vigilar de que el Impueeto respectlvo sobre v ;
"'1; 103 artfculoa comerciales que ge importan eean de acuerdo - lo -f"' l
ff estab1ec1do en el cddigo Flecal y demae ordenamientos tributarioe,
ff’loe cuelea son anlicados por los repreaentantee de la Secretaria ;;

: .';Ede Hacienda y Gred;to deIico con miras a proteger la 1ndustria,

t




'(;'1.6', )

el comerolo Y lae activldades economicas Nacionales.
' kl : dn cuanto al tercer serviclc a que deben euJetarse 1os
, pasajeroe 1nmlgrantes es el de sanided 'hecho por profesionls -
'tae que, con. e1 cﬂrécter de empleadoa de 1a Secretarfa de Ba]ubri
dad Yy Aaistencia delica, tienen el deber de efectuar los exd -
, menoe necessrios para que demoatrado ‘el ectado de buena salud -
" de que gozv el lnmigrante, queda en actitud de lntroducirae en -
e nueetro Paia ain constitulrse en un’ sujeto que atente a la aulud~

i plfbllca. |

Por 10 que toca e 105 procedlmlentos y trdmltes admi -

','nistratlvos reiaclonadoe ‘con la 1ndustr1a del transporte aCreo.

3fpara la conetitucion de aocledades que tengan dentro de lul fi -

';nee realizar este tipo de actividad non de fhdo]e admlniutrati—

‘5va 0 judlcial aegﬁh el oaeo y la so‘icitud para alcanzar la con- ’

”';1cesi6n correspondi-nfe, dﬂbera llenar los requisltoa 1nremente-.

“«?establecidoa por 1a Ley de ths Generalee de Comunlcaclén, -~

i igusl coea eucede en la tramitacion del permlao para que una com

’fpaﬁfa aeronautlca pueda eatab?ecer una nueva ruta aérea, deblen-
’;fdo hacer aua gestionee, ante 1a Dlrecci6n de Aeronéutlca Givll - 
: ;f:dependlentn de la secreturia de Comunlcaciones ¥y Traneportee.

- : Para cue una o varlaa personas tfatcas o0 morales pue -

’-‘;dan‘oetablecer un: oempo aéreo, est&n ab1lgadae a cbtener previa-
f“,mente Ia autcrizacién que en vfa de concesién, dhicamente el EJe

'”7cht1vo Federa1 puede otorgar, una vez que se hF presentado Ia -

% ﬁiv‘eo11c1tud correspondlente qulen deepués de hacer un mlnucloso -

" erémen ¥ eetudlo Qe 1a documentacién, somete m reaoluclon al --

';:primer uandatario motivos 8 cue’ e] transporte aéreo se estlma -

de caricter Federa]




- 2 CON “L DERFCHO INTWBFACICNAL PUBLICO .- ' e
AT Podemoe decir que 105 transportea aéreos en el trane-f
curao Je sus vueloe cruzan ]ae berreras- 1nvisiblss de lae tronte;_ f 
‘ ras de uno o mas Pufsee, voriflcéndoee aetos y ocurriendo he -=

choe que aparentemanta no poeeen nayor signlticacl&n, pero que- i5 E
adentréndose a eu netura]eza Y mldiendo sua repercueiones se ad f;-?f»‘
vlerte 1nnod1atamente que aon do traeeendental importancia en: -_‘

; ,61 mundo del Derecho v may eapecialmente del Derecho Internacio7fﬁ"::T

 ?‘}ns1 delico. . | :

nn mi apreclacion, se relaclona y en’ algunoa caaoe tal:rs;i”

‘4fparece conrundiree eon el propto Derecho Internacional delico, (o

;1;oon motivo de doe caaoa que & continuacidn expresar‘s

i a).- !1 paao da lae aeronavee sobre el éwblto ospa -_ﬂ

,ﬁfolal comprondldoe dentro de los. lfnltea donde un. Eetado eJarco-;

 ”5y hacp 1mperar uu Boboranfa, sin acuerdo prevto y,

'a cumpllrlos y reapetarloa.

Hietdrlcamento y en torma tradicional loa problemas -

T7 re1at1voa Y la Boberanfa Estatal han eido eetudledos nor’el De‘

:freeho Internaclonal Pﬁblico y en la época ccntemporannav ambién

uon materia do la legislaeidn aérea, haciéndoee mas eepecfricaa
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Los acuerdoa tomadoa nor doe o mae Pafoel sobre eerona - -U i

'*,;vegacidn forman lmportantee fuentee de Derecho Aéreo udquirien—lfff' '

. ;‘};.3.-00\1 TL DERECHO INTERNAGIONAL PRIVADG + -

“'5!non Jurfdico a que est&n auJetaa 151 personae y de ah

e featoa al momento do entrar a un traneporte de oeta n tura,eza »"

li:¥flae tormae do los actoa 0 hechoa Jurfdicoa que pueden tene” 1u

‘fl_do obllgatoriedad para cada uno ‘de 1oa Palses que debﬂdgmente»eﬁi :f3f
‘ roprnsentado- elgnan un Oonvenio, eetableciéndoae 1la 1tﬁac16n,”7f
f,'de ‘que ese documento 8se respeta v se. aplica en la cirl _____ '

~cibn territorial regulando el trdnsito aéreo Internaciohallth+j  CE

tre 10: Paloos que hayan flrmado .

La actividad humana ¥ los hechoe que sucedan :o@fg&t;ié'

"‘:dol tranaporto a‘reo afectan dlrecta o 1ndlroctamente

;jt‘“°13 que f‘proeentan 1as relacionea de’ Derech@ Aére':;;__   fﬁ}

_{Qnorocho Intarnacional Prlvado en_sus tren n.peotoa ru  ‘5"
~como- sont. nacionalidad de las: peraonaa,condictéh de

;Joroa ¥ 91 oonflicto do leyes Q,‘f‘_«i e

Partlondo del principio genaralmente qceptado

do un territorio,‘lu 1evea del Pafs o. que porteneoen t3

;;;ina vigenoia y debon lor cumplidaa por nacionalee v e xtranjeros

3 autou£t1camento quedan auJetos a la Iey de la naclonilid 4 '91

ggﬁmiano Y. arectoa a paear por 1oa examenos eanxtarioe rev1g16h de

‘"fdoeunentos migratorios e 1nspecc16n Pisoal 10 entericr erﬁeiw

'1 ”aupooto aduiniutrativo maa eurgen aerioa problemas ef cuanto a.

': gar durante el vue]o o dentro de la nave simplemente cuand'_se -

'f{fencuentran en terrltorio extranjero ouya legislacldn no;sg,compa-
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‘:gina con ]a correspondiente e la de 1a naciona?idad de la aerong'f;

vifrve‘ v 31 eeto es tratdndoee de 198 condiciones Jurfdioas’d ’
faxtranjeros refiriéndcse e la naclonalidad de laa pereonal, el -5.-75“

" problems eurge en los cagos de nacimlentO, deruneidn ¥ °lpl°14=‘ﬁf<ﬁf

\-‘de loe miamoa. : ‘ ‘ : -
7' ' ', Son estoa aSpectos los qun aportan el uaterial naa 1-—:
.,portante al rengldn de conflictoa de leyes al que antoe ho -1qu*,

i do. v

Estaa dos ranaa del Doroeho en. 1gua1 rornu no 1ntor-gg

‘77,(1acionan, en 1os problemas roepeoto al registro de laa aoronnvo

V‘;que lea conriero una naeionalidad deterninada 1a cual,de‘

‘”freoonoclda 1nternaciona1nonte ¥ en la aplicaci6n de laa :

{utilizades oara fijar la situncidh Jurfdtca dol peruonnl navogqn

Cada dfa maa la legielacidh a‘ren se oati haciendo

;pecffica y en el presonte caso, cuando mas ee perrocoiono ‘on:los

,iaauntoe coneotadoa con e] Derecho Internao’onal Prlvado,

"‘i 8 la convivenoia armdnlca do loe ?atadou.

4-’--“ GON 'EL' 'Dm:cao‘ coNs"rI'rucxcmL‘

.,/

Bn atencién a unn gama de conce o

‘tuctonal osté vlnculado con el Derecho Aeroo,

°“zmental de ios Derechoa como es e1 de Ia 11bertad heata la mdxt

i*jma de las reatrlcciones 1mpuestae por nuestra Constitucidn. f

No obetante que todas las diferentes c1ases de diecirét

"»;fplinae Jurfdtcas necesarlamente para poder ser ap11cadas Justa;y
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legelmente estan mencionadae con ‘mayor: 0 menor claridad y pre—- j5;f
"’]olefon en nueatra Carta Hasna, a: 1a nuoiento rama del Derecho --g .
. Aéreo se la ha pos?ergado ain razon a1guna a1 no referarae a
; olla on concreto en alguno do ‘sus .rtfcu]oa a peaer de que,r.s- 1’i
;,‘ presenta une, lmportuncie ‘que no se puede menoepreclar ul o'tf@-s'v‘ﬂ
f?ne en cuenta e] progreso lntegral de véxico.' : e

' 5> Pero permuneciendo valoderaa lae conaideraolonee hc --“5'*

;i;ch&l, ‘existen artfculoa oonstitucionales relacionadoe oon nuo §

Vf:,tra materla, tales come. el 30 que se reflere a la adquisiclon de.
* f1n naciona!idad mexicana estatuyendo que ser‘n mexlcanoo aqu’;“ :
jlloa que ‘nazcan a bordo de embarcaciones o aeronavoa noxicanas,

J‘seln do guerra o nercantea F.» L

ll nrt. 32 dol linmo ouerpo de leyea, al rbferiree‘u,k

:“7‘f1. prererenoln de loo nacionales an lo relativo ai;onconionee,

‘J ff1¢ hace extenoivs a] campo de 1aa conceaionee relacionadua,con -

"v<i?1. oxplotaoidn 1ega1 de 1oa transportes aeronduticoa°‘d‘

.do:parwafo de1 miemo rtfbu]o, de una manera més concreta,
'frefiere a la naciona‘idad de las pereonas canecitadas parul

‘f'f eempeﬂar cua]quier cargo o comipidn en la ruerza aéree, eetab]o-

e oiondo que nolamente mexicanon podrén hacerlo, requiriend 'e ol

 ,ﬁtn miema calidad en capitanea, pilotoe, patron»s maqulnietaa,

)lec‘nlcos v d”}una manera general todo el pereonal queﬁtriy"leﬁ

J“ifcualquler embarcac16n o aeronave que e ampare conrla'band

fr“}ineignia mercante mexicana. e

v serd tambi!n necesarie la caltdad de mexlceno por;‘a
'fcimiento, nara deeempnﬂar 1os carpos i~ csoitan de puerto Y. to
. dog’ los eervlcios de practiceje y comanaente de aerédromo,‘asf -

'V*"  oomo todae las funciones de agente adu»ne! en la Repdbltce. o
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s ‘ Encontrunos tnmbién establecida una relacldn entre olf
o , 7V;fart. }3 conatituelonal y lae normas Y. principlos aplicablae dcl‘_~

~ Derecho Aerondutico pues e1 al realizarse el ‘servicio de Migre-

- é(ln ehcuehtfun las Autoridades que deternlnhdo phsdjero‘ox*-Q-.fﬂ 
tranjero, por sus antecedontea. aea 1nconveniente su entrldl !‘::i'
"._peruanenoia en nuestro plis, ae lo hlrd nbandonar ol terrltortorfj'

”,;nacional sin Juicio previo, estableciendouo un prlnoipio quo --'M}f

'5ﬁiiviono Y OOnVOPtIPEQ en una regla ae observuncll conaral para llfff;

‘3,atotalidad de. 1os 1nnigruntoa ‘que utillcon ol tranaporto aoron&n‘f' 

A?;tioo parn lntroducirao en nueatro territoria.. Ixisto 1gull
5“?te unn baao COnetituolonul do la cunl purto, ln obligatorlc'x
{i;v 01 car‘cter do ley do 108 trutadou quo » liguiondo el proc
;dinlento ostableoido on 01 nrt. 1}} obtienon plonl vlgcnola,: -

f,fnplicnbilidad, lo que aigniricn que logulnonto est& rund" o:'n-

t;de tranaportra aéreos, e oonstituyon en. nueutro uodlo Jur!dico;

‘:‘Ien erectlvoa medios que 8o apllcan dilriamento, pnrn 11 ronolu-f}gl

f; cidn de oonrllotos de diversa Indolo, 1ncluyendo lou derlvndoo-af'?
P".;de Ia aeronnvegaci6n. i gt EETEN T

°"° "tf°“1° ll‘. rolncionado 1nt1|anente eon 91 Do-* '

recho Aeroniutioo es el 42 Constifucional retornado, on su rrndiff

' .c16n VI en la cual daclara que i3 Torrltorlo ﬂuolon.l conprenéfif“
f 7ide' LB 25 eepscio aituado sobre el territorio Nuclonal con - la. q;;‘

sttennidn ¥y modalldadeu que eatablezca el prOplo derecho Internu—ifl
‘>ciona1‘l-‘ ' S e ‘”

De la nisma maners ‘se hace reterenell de e dependen-fff

b'.cla del- espacio aituado eobre el terrltorio Naclonul, entlble -:f,
~;-ctendo nuencra Carta Magna en su articulo 48 rerornado, quo -——7 7

:“dependeré dlrectanente del Gobierno de la Federacidn“
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: Todo ol anrerior articulado COnetituciona] pone: de ma-,
'ﬁ'nirlesto, que, el 1egle]ador mexicano 1mpe11do oor una moderna -
neceeidad la: de regular las eituaciones provenientes de’ 1a na -  j :
'-vegacion aérea, eeta actualizando el contenldo de nuestra Ley ~-;‘

'rundamental psra hacer que ella cumnla con el protundo sentido -

A o e e R

i

. social Nactonal v de armontca convivencia con loe‘otrog~pafaee.',ﬂj,}f

i

 CON TL DERECHO MARTTINO o = _
. En. 01 amblente comercla! 1as fntimae conexionel del --ij;* 

L fDerecho A‘roo con el Derecho de la Navegac16n Msrftlma han dado- :
'~»'1ugar a que ve 1es confunda por razonea de analogfa. L  ”'
| Uno y. °t’° “ti‘izan principioa el Derecho 01v11 o0 =

'f,no aquallos relativos a la prOpiedad de buqucs y aeronaveo, a s

'"f’privilegioa crediticios' e loa requteitos do~tr1nalea y fornales.j‘f

o en»1a conutltucidh de la garantfn hipotecar&a.,“-"” SR ,
: : Las afinldndea de una y otra diaoin1lnas en el torrenol
‘del Derecho Privado aon innegablea, ya que por razor de or!gen,

,muchaa tigurne comunee caracterlzan k2 uno y otro derecho (aban"

)

":;f dono, ealvamento, respcnsabilidud regietro, matr1~uIaeion, etc.
L ‘es mae - a]punaa leyes rund mentales en materla aeronﬁutica como -

. auced16 en Italia antigunmente con la: Ley del 31 de nero de -

3}‘ 1926 que tue base pnra un Codigo de Navewacion Aér#e pecan d97 j.>f{

! ;; supeditacldn 'y los principloa de la 1egisla016h marftlma, sin -if ""

preocuparae 81 dentro de ln 1eg131a016n aerondutica ae hallan - ¢’

g nquellos principlos a tono con ]aa exigenciaa de la nueva técnl-f

' ca Jurfdlca. e F EE
Podrfan aint=t1zarse todas 1aa razonee de orden Jurf

dico en una consideracion 1og1ca, e1 Derecho de 1a Navegacidn'h

§ ﬂ;;;




?Aérea ¥ el Derecho &ar!ttmo tienen diveraou ampos de estudio y
,.regulacién normativa por ol aimple hecho de que versan aobro ac-_’yf
tividades. diﬂfﬂb0106 Y eu divereidad entre muchas causas 80 Ao -*{"
 \  riv.n del medio en qne se deuarrollan Y acontocen luu lltunclo - fif
5 j  ne! Jurfdtcas por elloe normadaa 91 primoro,teniendo como o '-1 ¥
’-'°°ﬂ!r1° de su actuacién ol aire, v el Dercho Inrftlno como  ff?;i
"‘;su nombre 1o indicas el mar,lo que trae como consecuencis’ 1nne- o

‘,l*diata que sul actividadee debido a lo antarlor,ao realienn Qn dl-ffl

‘ferentes vehfoulos credndoao problemaa on 1a nayorfa de loo ca 'p:
£ sos eon lolucione- oupocf!loaa .o o L ‘  ..’ ,f# |
;" R Deroeho Hnrftino v ol Dorecho A‘roo |o idonttrtoan -
g paro1.1nente,l1endo origen 1gualmonto do oonfulidn,por oljtoch;r

1.do quo peralguen y realizun loe nisnoe flnea siendo lov del nor-

: maa roguladoras de- mediol de tranlportee,poro no dbitaﬁtc lu:
irdehtldad teleolégica,oxllton udltiploa ruzonon pnra oalificarion
como Dorochoa oon unu oxistenoia propia e 1ndopendlento,por 1;
_que no deben confundiree ya quo non oomo dioo BMDNETTI " Dou
{frochoa que guardan posiotonel slm‘tticaa dos torritorlos y noMAOl;f
 ” fseotore| del mieno torritorto ' o .
- CON EL DERECHC. CIvIL .-

Tl momento economlco,polftico y soclnl en quo vivino',loﬁj

1]f‘Derecho Civil y au gran 1nf1uenc1a dentro del nuevo Derecho Aero-




(8

e ndutlco en lo relntivo a todo aquello qle se roriora a 1- dofi-?‘

: nlcidn de bienea muebles, ‘al réginon de los doroohou de propic—'ﬂf' ,“
‘dad, poseaidn y aervldu-bro, loa oualoe son nplicablon a lol -
‘_glob01 dlrlgibles. aerOplunos y en general a todo apnrato conl-f*?‘75:i

_ truidp pnra‘volnr;,lla oplignclpnea,-asl cono en 1a interpreta- e

‘_c16n de cortratos, diapoaicioneh genernléb iobre los iiano- y -

';E;en eapeclal sobra los. de aoeiodad. comprnventn, arrondanlonto.-" 5

' ”‘:lrolativos 2 1 navegnc16n lérol, 1nplionn 1. craacldn de. nu-oqg;fh

- ].clusivanente por el cddlgo do 1- materil, todo 10 relut&vo a

: '"‘_,lns relacionee entre lou purticulares.',;;‘ ;*

e '7”.'—“«]'Acou EL; nmscno,umcmm c-

ff*préstnuo. hipoteca ¥ otrou, que rrecuentenonte se colobrnn on --: b

'"%;irelaclén s nnvea a‘rons, edificiol, hnngarea, narédrouon y pqu?”
‘f toa a‘roos. ‘ . - : :

Aparto do que lou lotoa Y hochon do oar‘otor oivll. ‘

'# aoe problelnn do ordon odblico, aon 1!. loyca civilol 1ll qu» -t o

'y'?eatablecen ol eatatuto peraonll del navengnnto. rigiéndolu ox

';jreeponcabllidades cuaaidallotivas, r‘gimen Jurldlcos dn 10. pl—;

,["

v haJeroa. i

Conoidorando 188 intorvenolonea. do 1os prinoipiou --fif}~ o

”-ieeoularnente uplioadue en. diapoaicionea Y preceptO. dol Dorooh07 ;” o

”"01111 es rdcil denotar la trascendental 1uportnncla quo eate Qgi{;
;frecho Aéreo, quo progresivanente ha hecho suvoa algunoa de 10|- f

Uigffprincipioa y ordenemlentoa de la disclplinu 3ur£d100}que rogullf

El Deracho Aereo €ea reguludor de laa uituaclones Jur!c,

ﬂ‘.'d‘caa que se preaentan principalnenfe con motivo el uao de: un— e

o f“medlo de trenqporte que conrorae 8 su nnturalézu prlnariu, nn—5ﬁ




o 19,,)
vticipa de ‘auches cpracteristicae de los demés medios del miamo-
’!VSenero.f;i f
El Derecho ‘Mercantil se ha constituido en un importen~i @

tisimo auxlllnr en la resolucidn de 1oa oonrlictos provenlentea:‘

del traneporto de cerge aérea ya oue, ala recha el slmple con_- n;;,;>

: trato de tranaporfe ‘aéres entraﬂa en multiples ocaaiones »unn -fiff o
'trananccién comerclal. ‘ ‘ |

En todoe 1os casov de embarque J de traslado de ner —lfc'

“'wﬂ”f:cancils u: obJetoa, se eetdn reallzando pr&ccicas comerclalea u-A

}'observlndoae diapoaicionea contonidaa en el CGdlgo de Cowercio,i

'T°°,1° que se deaprendo que el Derecho que por exoelencla norna-3'7

1- eonductn Juridlea do lls peraonae que tienen como princlpnl-ﬁ
Ictividld ol enneroio y por lo tanto rinclidades lucrativas,‘--l

f;tiene conexioneu ratrochaa con 1os nedloe del transporte va que”f 

lf’Sflﬁ POPreaentnn efectivaa vIns para la reallzncidn de 1|s ---Zﬁii

} tranoaocionea y nogocioa mercantiles.»V 1! »
.: | Puede lfirnaree que 1as normas que en la actualidad -2
:'_'rlgen,ul transporte néreo rueron tomadas del contreto mercnnfiliﬂ,

'f : do porteo, porque inclusive ae nota le gran qemejanzu que exis-}j?é
”éte entre el cab!tulo del contrato do transpvrte aercnéutico ¥ -3€ 5

zue forra11dadcs, contenldo en el Convenio de VARSOVIA y la parg;fff}

te relativa de nuee*ro vigente Cddigo de CQmercio.;j;f

ﬂ'_lé cou EL DEREChO MILITAR .:- f“f'
, Loe aeroolanos surcnn el eapaclo,_maa no todos"en eu
 'vuelo llevan el mismo rin, eua metas y deatinos varian aegﬁn e’_;‘
’ eaté en tiempos de paz o de guerra y es prec*samente en esta qg

'vjigunda situaclén donde se. realizan los nexos ccn el Devecno nilljn
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. tar, Ya que: los vehfculoa aéreos que en éoocae normalea lon mo- fﬁ

"ﬂdioe de trqnsporte de mercanc!aa Y paaajeroa quetos amboa a 1;-

R e L

el

‘/{Iepielacion comun, durante el tiempo de guerra eatos son trlpu -  ‘
i -.L‘Vj'. Ei11adon con fines bélicoe por pereonal militarizado o da lfhea, f-‘;
B g  ;?531endo ut111zadoe para ol traslado de combatinntea asI como pa =

. . ra llevar a cabo el eumlnietro de armamento 3 VIVerea a: 1a lf --7 ;

N

"finea de fuego.

Ln guerra es un auceso que ae oroaenta con olerta p_

lodicldad motivo a muchaa cauaas oue por lo regnlar, entraﬂan-'f{

finterea de tlpo eoonomico oero que en 1a vida uooiul expreean uny’T
Herfodo anormal y como tal dan Ingar a quo 868 leglcle para oan
'Fleepecial y traneitorla situacion. i e ! o
’ La guerra o8 o1 ataoue colecttvo a la vida de peraona-
5h}mana- homicidlo on masa autorizado por 1a soberan(a 0. ‘1
ofo naciona1oe y en el rondo grandes 1ntereses materialea o
noa‘euantos, pero e1 ataque a ls vida del. honbro 1leva 1gu|1 ‘-

ento aoarejado le transformaclén radiual de. la organizaclon Ju-

rfdica y pblftlca de Toe. pueblos beligeraﬂtes, que organiztdon

para la paz

1oe entﬂezgn psra 1a guarra, ae suspenden 1as ga‘”

7”’rantiae 1nd1v1dua1es,,1a Conetitucidn entra en reeesé*;‘

niadee' 1a actitud de 1os gobiernoe en cupnto a medloe y obJoto
jﬁel traﬂsporte eéreo que en 19 paz se’ orlentan hacia Ia salu —

bridad en. prote'-cl6n ala salud de ua oovectividad bien sea na -

' ‘;(,cional o extranjere hacia el control de naclonales y extrnnj”*"

f_‘ros por medlo de 10= aervicloa da mipracién y flnalmente al.?--
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' .:eiacto‘cutbllmiento de las. leyee riacdlee por nhcidnaiea &'éx'_.,g.
'trlnderoa- con la guerra eaos dnguloe v oeos propdaitoa ‘se. aban ; _&

 ;donan para dar pruferanoia L loe oJGrcitos, se preocupn por la-

.
¢

*lalud de loa soldados ppra que entren en meJares condic*onel al’ ~gf;
ﬂb}encuentro. no inportnn ‘iae nacionalidadea, ya que 10 lnaplmza--‘,’f‘»'“E :
\ble 8. sallr victoriosos' todo el presupueato gira alredcdor --1,f~'

":del loateniliento dp la Suerra. ‘No~- obqtante lo anterior, aopoc 1{‘

~t ‘;aurgen en ln nateriu que trntamoa, 18 vigilancia ostrictaiy

‘coatoao del eepionaja y dol contraasuione]e' el cuidado minuc;g

f 80 en le revlslén do lon paaojeroa y de loe objetos trlneportt
':doo, psra; evitar loa actoa Ade eabotaje Iao prererencias en los
franoportes, 01 clnblo de loa aiateuas y ‘ae los runcionar1007
son lodelidadoa que dcbon tratarse por ol Darccho aeronlutico
en'eonsonanoiu con el Derecbo Iilltur._ﬂ?' L f ‘
Entna alterlciones a la vidn hornal dc loe trnnspor -
tel n6rooo non arortungdanonte tranaitorlua pero en cade edﬁ
’~§relectniento bélico, ol Derecho Aéreo, adouiera nuevaa cxpori

Venoins, aufro rectiricaciones ¥ de ahi el vfnculo que tleno co

56‘ Derecho ullitor.qg;“:,? ;,”'

con n m:nrcno PENAL '-~_ -‘

}f;deterainur los delitos. ¥y eoﬂollr lae penas correapondientes,,
'f eurrid una alteraeldn notnble en au radio de regulncidn nornat}*
: va,}con el aurginiento de la- aercnavegac16n que rue origen de g o
~, ?‘1. aplieac16n de la inte;igencia ¥ oivilizaclén humanaa, que a-f;; :

provechando sue conocimientos de 1as ]eves materiales, prlnoir-

7] oios y postuladoa oient(ficoa, hicleron aurgi1~ aparetoa

- o




S

’ !1eu empleo ¥ fabrlcac«én 1ntegran una actividad econdmica con dljti 
,1f‘ferentes matlces Jurfdlcos. ‘ )
| ‘., : El tranqoorte aéreo coneiderado a través de ]a luz 6013 ’
'Derecho, da lugar a la realizac16n de una conducta nueva y comc-ff‘
consecuencia 1nmedlata, de la acfividad aerondutioa ge doaprendof;;

la creaclon de nuevas rormae de]ictivas, con modalidadea oapeeflfg;

1 ficas- )

En 1as aeronaves, con. motivo del tranaporte Qe caren -&ff

‘i, qy paeaJeroa, ge. ~cometen o pueden cometeree multlples dolitoo ;;;"°

i):desde aquelloa ccntra el patrimonlo de lae pernonas, hnltu 10:,

. 71que encierran un- atentndo a la 1ntegr1dad pereonal- pero oston

'3’H.revieten de una ca1idad aul géneris dado el ]ugar de lu oom1

7fﬁﬁeion v laa d!flcu1tades para fijar 1a °°mP°t°“°1" y p°'t'r1°’»

'igimentc lae autcridades que deben conocer, Juzgar y aolicarf1n'p

N na en. su caeo.

Tomando en cosider9016n loa prob!enaa a1udidoa anto

VQriormente, ea notorla la neceeidad de que ae reglamente *6v unn

'f“;”rorma especial e1 aapecto 1ur£d1co pena1 con motivo dox_tr nl

tVrporte aéroo, ap1lcando 1as lanciones correspondientee deade la

Qviolacidn de laa mercancfas w objetos embarcados, haota e\ homl

'f‘frar e’ Derecho.-g

: _;_:f,m‘_ 5 Ccn oL n*-m"cqo LLVICIPA;; - G

S Awmi.modbjde'pénsér,f1é§éﬁe5a¢16nééfdéi«béiéchb’lireo




K ;zs )
» con el Derecho Huncipal dtf1c11mente ge pueden encontrar. 'E1'Dé4

. recho Aereo tlene reconocida una pcrsona]idad mundlal por lae -

' “que 1ae relacionee .que ge treten de eetablecer cen el Derecho ?- |

. lunlclpal no podran tener nunca ese car&ctor, ya que dependen de, S N

- 1; organizacldn 1nterna de cada Estado.

In todo sistenme po‘ftioo en donde 1a orgnnlzacidh de] -

: mlano radla en una c‘lula ‘0 piedrn angu1ar, seg que ge 1lame pro—f

i'TVIncla. Condado ) Hunicipio como en nueetro slatema Constitucio - E

f;nal deberé ddrsele lngerencla en 1os aeuntoe re]acionadoa con -   [’;*

-_f!procedinientos de Aplloac16h con egs finalldad y en la tar!fu dc‘ f

ﬁ‘ffﬂ”'lnpueutoe eobre los obJatoa que e traneportan por v!s aerea v e P

v"f_iftongan cono lugar de 11egada o de eacala un aeropuerto que esto -,f7¢

ltfdentrb do aun 1fnitoo territoria!ea.~ En nuestro regimen Jur!dico:f

:‘el Hunicipio llbre ea la base Conetitucional aobre 1a oual descanii

'T'5i,1a roauccién de a!aﬂn precepto especia] dentro del ordenaniento-  f

o  'daa 1as at*lbuolonee, derechoe y ob11gaeaones de1 munlclpto, refei

':*;,::tranuporte aéreo.;:- .

 jffo*ros, mas que tenlendo,,en termlnos generslns 1as caracterfsti';
' 1flcas de todo contrato de trabajc prasentan sltuaclones eepecialea

"»’;}ya que‘~por lo regular,,‘loe trabaJadoree contratadoe desem -e;'~ 

fglegal quo regule la AeronavegnciGn, en donde se encuentren plnaqg,f

3'ﬂrente a! deaarrollo, eJercicio y actlvidades re)aclonadae con ol;f

R ccu 'L naamcnoinfn Tnxshdd f’el'*

.,5,A lal naeadaa rormae de trabaJo y preetacl&n de aervi -i

: ~_c1o|, ae suman como motivo de 1a aparlcién del tranaporte aéreo 1

f¥1a 1netalncidn de Aeropue"toe v aerddromoa de emergencia, on 105- ;:??5;“

'.;la tode la outructura estatal por ]o que se consldera 1mportante'1*' 




?fpeﬁan un trabaJo callticado ¥ en muchoa oaaoe son peritoo o too-oﬂTi«
1'»n1coa en laa eapeoialidades conectadaa oon eae nedio de tr:nl --7
':pprte. o L , ;
: S Este medlo de transporte es verificado por grandol - .
COmpaﬂfns que repreaentan enormes concentraclonon e 1nver|16 ---foff 
: do capitalos y ese hecho hace que los vfnoulon laboralel adqu;g e
f  ran espectal etenoiénfpor oarte de 1os directivou do esas empre-

| 93' que Para su normal funeionamiento, reclnnan un. numerono por-"’**“l

e aonal. et

tl Derecho dol Trabajo, previone y reauo)vo loo oontlig;f;

>E7:Eit01 que se. presentan entro el Cintal y 01 trabajo, y en la cc -
"5f tua11dAd se aplican parcialmente los precoptoe contenidoc on ln-\ﬂ
’\ﬂLoy rederal do] rrabajo, para dar oluci&n a lo- interoaol on -
‘f]pugna quo LLY presentan a cada inetante entro la conpaﬂ!h Alron yu 
‘:los trnbajadorel de la miana. | : .b ‘ -
Despu‘n de 10 exouesto anterlormentn notamos la gr.n -

fvinculacién que. tiene ol Derecho A‘reo con ol Dorucho del Trabn-,,»f¥’

1fJo pero no obetante, eerfa de gran utiltdad eatnblooor on uno -;}1_ v
Ede loa Gapftulos de nuestras leyon aireaa, lal formas a lozuir -f?* .
‘1fkpara Ta aoluci6n de ]oa conf]ictoa lqboralel que |urJnn oon: no‘- ‘"'

‘ ft1vo de 1n preetacion de eervlcios, contrataoi&n inonnpllmientogfﬁjfff

. de1 comtrato de lau‘parteu, etc., y en goneral do 1os probl.',._1 _H‘3

'ffcuo tcngan re1act6n con Ion eervicloa aeron‘utlcOt. L




‘fl.i trar un concepto aobro la nisnn, aupone todo un problela, -oti-- -

o e nir un upartndo Jurfdico que su aoln designac16n deupierta pol&-fﬂ

 ?5 f1n¢t11 wu e-ploo. ln ve: do ecta oxpro|16n rigurudn d'bi"‘ 1“

¢,;¢troduoirlo un t‘rllno oapaz de de.cubrlr do unnera clurl el ron6 f

‘ ; b1ela, os incorrectn, notlvoa a - que. la cuestidn no se resuelve -

o gfoon lntroducir un t‘rlino oapaz de desoribir de maner. clara y A
17”"7 'fwc1r£a on obtonor 15 aprobacidn da los Tratadiutae.~ Por tal olri
'::"~eunstannia. tudicionalnente se. ha venido aeeptando la expruién‘-v

'~“;1as nornas juridicpa, que son elenentoe de conrormaolén de Dere-5

”' ;“m1ento acer»a del aapecto que tratamoa, conaideramos que el ne-ét

( a5 )

_fgv:bAPITULo II.- ruentes del Derecho Aéreo.-a).- Conoepto dé‘fuénfefa;V*

'b).- Clasificacidén de las fuentes en general: ‘reales, -‘fff77ﬂi
"~ formales e histéricas.-c}.- La Cogtumbre y la Doctrina- - = .
~..como fuentes del Derecho Aéreo.-d).-El Derecho Adreo co . -
W0 auxiliar de 1la Soberan{a Nacional. : ST
DtSARROLLO.-f- o
7*11.- FUDITES DEL Dmcao EN szm. ol

B ‘,,A).- concnm E nmm: .-

Al hnoor l1u316n al térnino ruente y tratar de anoon --A ‘ E

. ;;'Ol a quo no todos los Juriaeonsultos que ae han ocupado do su -3”}i .

af]ontudlo noept;n tal térlino y en eataa condicionou, quoror defi-l

iznleau, ol -uoho uvonturnr.,A:, }'"
llnn lol-on, trltn do otreenr unn loluoidn y oxpreal't‘\

}‘a-bigﬂodad do f oxpro|16n ruonten dol Dorecho. pnraoo hsoor'

leno quo se tionc preaente' A nueutro nodo de ver noa pnmecov j 

‘“que la rérnula que orrece lelsen para resolver tan diricil pro -ig

szdlracta ol fcnéleno quo ve tiene preeente' porquo en calo de hlAfff"ﬁn”
' ;11Ar dicho t‘rnlno, ao orlginariu otrs dlrioultad que se trndu -v°
'do ‘luentes del Derecho', para aeﬂalar el origen tan diverao de-w;

- cho Posltlvo.

De una’ selecoién de Jurlstas que manirieatan au pensa-—fiﬁF'?“




“3 Jor que se- sitda ‘con su expresi6n dentro de nuoetra proyoocidnﬁf;5ij7 ;
de ideas ‘ee CLAUD” DU PASQUIER quien citado por 01 luy di-t153 }ff' l
' ‘fzuido maeatro GARCIA uAYNEz ‘al rospocto dicc: 'll t‘rnino fu-r";f:lif 

'ventea crea una met‘fora baatante fellz, puos relontarle a lll-. }Ai1?:T
'ruentea de un rio’ es llegar al lugar en quo sus nsual brotan .

de la tlerra, Qe ‘manera aenejante, inquirir 1a ruonte de una -gTﬂ'ﬁ" ¢

1dispoeic16n Jurfdioa es bulcar el sltio en que. ha nulldo d. --flﬂ::
las profundidades do 1a vida social ala luperricie dol Doro -g}ﬂf-
"A cho. Tcniendo como baae eetao palabres, ostnnon on condicio -

'*Qﬁnee de manifeatar qua ‘para .conocer el origon do una norma Ju

- f;rfdlcu as nenoator reportarae a eu inioial proaupnolto d,jola- **“‘
"¢5‘bora016n, el cual queda conetituido por tactorol do luy dlvor-

:5j”ifsa naturuleza, ta]as como, necesidadol prlctieul, lovtnicntol

'341 §16001631001, oto. todos fendlonoc lociulol quo c.naliltdo‘

“"lffflc nctivldnd de1 logia]ador, contrlbuyen a 1- prodnooidn dol;

1»Dorcoho, en cual queda reproeentndo por la norla Jurfhicn qu1

;1“tiono por tinalidad le regulaoion do la conduota de todon 10!-1:

f;hombrea a efecto da aloanzar Ia armonfa aooial :
o tal virtud, a lo largo de nuestro oatudio,‘dobov
‘ i;jmoa entender por fuente de Derecho, el manantinl do ﬂondo flu-
v;:f ‘yen las normas Jurfdicas que regulan la conductn hnuana. o
' *‘f‘f’"a).- cusmcacxou DE 1AS rm'rzs = uxmt. ., _ e
i R"ALB, roamms z-us'ronxcm v o

‘A peaar que ‘en- torno do la denominaoidh de rnonto"

jdol Derecho e1” criterio de los tratadietal ohooa, on virtud,do
';que no. estdn todoa aoordes con’ la expreeion, pomo anterlormente
”7‘expus1mos por 1o que ataﬂe a ]a clueiflcacion da eeta Inltitu S
fffrfcion e1 criterlo e8 mas unirorme y se puede decir que no oxic-

ffﬁfte disousion en el nombre ¥ categorfa qup admite las citadas -

?fiffuentee. Se habla en efecto de fuentes reales formales.e h15.1§:7f

torlcas.




_(,-27 )

: Garciu Knynez Anota: "11lmamos fuentes reales . los rac_

':tores y ele-entos quo detorllnan ol contenido de las normas.- De~>  S

5oate concopto que da el 11ustro maeetro, podemos darnoa cuenta. f“V .

que’ oato tipo do ruente reproaonto el origon verdadero da las nor K

"'_lll jur(dlcus. (1) docir ror-uln -ielbros de un grupo uocial ol -
~ 0011 erea uns rogln ] conjunto de reglaa con el objeto de rogir -

funu dotorlinnda eondnotn do -euevlo oon la 1dea de Juctloin que -f

‘constltuye 1a o-anoia del Derecho. Bon puea lOthOl 0 nntoria -

1:¥eon que luborn el leglslador. el Juoz o la conunidnd produotora ~‘ff

.,1fae Dorocho en - 1: construoci&n de un orden slsten‘tico v ordenndo_ ,,_,

*fi do nor-nn Jurldicnl quo vongun a regir ala coloetivldud. ﬁ,‘;;, o

Sy f‘lo- prooolol do nanirestacién do las nor-na Jur(dican‘

!odc-el doetr al rolpooto que lua ruenton ronlulos ro -fr

Onnfu l‘yne: nos dlcea yor ruonto foml entendono. i i

"flproaentan elyenuno a tr-v‘n dol euul se orgnnlzan ¥ -nnirioatnn —f;"7“

j ftodo- lol dntou looial—vitnles, los cualec conetituyon y originunffff?

"f]fﬁron oroadou oool propiou coneenidos dc Derocho. o

ll condn ta-b!‘n on 1- Doctrina 1ncroduoir 1. cntalogu-’”

"~3:01‘l do lll tlontol dol Doreoho, I lno h1|t6r1caa 1;- cualoo con—°7

‘; It.l‘ 1noeripelonoc. plpiron, libron, eto.. que oontionon olf
n“'tho dv unn 10: o oonjunto de loyou .y que nos nuastra al Dereeho w*

"iffprot‘rito. ln olte sentido son fuentoa dol Uoreeho Ronnno. loc ~'*i

. = LA COSTUMBRE Y LA DOCTRINA COMO FUENTES ﬁm. ‘fpzazcmf;@anfb;{‘ o

'Jell aciliento do 1| norll Jurfdicn. que hacon polible 1. relliza-gi;ff

T}_ﬁcl‘n drsln jultiolu cn un’ oiroulo IIE alplio quo on lol quo tue ~:i ff5"jf’

: fi-l oritcrlo unlntno. Quodan ropreuentadal por ‘°d°' ‘q“911°' o “ :;"’

: '3 ifp||nJos do Gieerdn, las Inltitucionae, el Dlgeato y otros doculqg f; f¢;




o rante en reluci6u con lua otraa ruentos oxiatontol. oono 00-;' B

slau convonolonel intcrnucionnlol tonto on Dcroeho p&blico oc-

-Heho ?ositivo do lon dintintos pniuoa oon vista ) 1. oionoil -‘

' ide1 Derecho en. goneral. .

~:!t6p1eoo del Dorecho norou(utico cn partlculnr y qno oo run‘
o en 1a 1nterprotaotén de log divoreo" convoniol nnotonul”

: "727{'1ntornneionules, eino. aituuclonos de ncrn 1utornao!6n‘lo;lllu

“ V7,Joron a .ludir a ollao- no. obatunto outo, an.lisnr‘ u conti‘

77}f;nuac16n cadu uns. an particulnr.‘i't

Vcho pﬂblloo oo-o do Dorooho Prlvudo..;; 3-“*”

_nvb16m‘|tn oonvonei6n en Ootubre do 1919. Ll sulerlbioron cutor
f’ce plIaos. hlbiendo entrado en vigor ontre lol ptiloa cont

71tuntes ulrodedor dol ano do 1922, conatabl on tothl do u;ﬁ.:-»v

°7f7tloulo- y

gLVcontratantes se conproneton . conoeder on tiolpp du paz~*lnl-

i

: 'f,laeronavea de 1os otros lstados oontratnntes 1- 11bertud do ng

“'Vl ,go 1nofensivo por enclmn de su’ territorio sialpre y cuundo w.

“ “fA1 citar ala Coatuubre y a 1| Doctrina cono fuontoa 601 Doro  :‘

cho A‘reo, no aignirioa que vongan a ocuplr un lugnr propoqu

mO en. Doroeho prlvudo, que oqulvnlon la ley oleritn ° Doro-

! 1; Jurinprudoncla Intornuoion;l, que so rorioro .-:

a).- La- oonv.nc:onon 1ntornnclonulol. tnntn do.

lntro Ins convenclonou do Dorooho Pdhlloo, citarcnou

1.- COBVENCIOI Dl PARIS oo tn rranoln |o |ulor

’tondia ‘a ln-uniricaoién del critorio do IA untorll'

En e1 urticulo lo.- se roconocin quo: 'c.n- poton




B }cicidn de aparatos de radio-comunicacldn para las aeronavea on -:f'

"=ffvuolo.f ‘T,‘

"J“7AJrea' (C 7 N.A.). cuyo funcionamiento quedaba supedltadc a -

(o

f .1ha condicionee eetablecldan en el convenio fueren estrlctamen,‘”"’
_te obeervadae" en. los artlculos 3y 4 se estatuian reglae conib
relacidn a 1ae prohibicionee y 11m1taclones de vuelo que cada- i y:'li
iEstado contratante puede estab1ecer por razones princlpalmente ;”"‘
'1de seguridnd nﬁblica, derensa del territorio o] mantenlmlenfo -;

de la paz 1nterna- en el artfcu’o So. se- permitfa a los Tata -
"dos contratantel aeordar convenioa particularea con los ?sta -

‘LdOl no contratantes. -En eata convencion también ee eetable -
;‘jcieron reg1as sobre 18 naciona1idad y matrfculq de lqe eerona-.':

‘:_vea, aaf como orescripcionea aobre certificados de navegablli-ﬁ A3>"‘“

ugdad patentee y llcenciaa del pereonal aeron&utico ¥ uti]iza -;Q ,;~

Aoiniano, ne puntualizaron las condlc'onne permili -fﬂf\i”"*”

Qibleu do 1. uctividnd aoron‘utica para volar por enelmn de te

"__ritoriol oxtrunjoros slemprn cuando el aoarato no llegale -‘;1ff ”

 ;; uterrizar en. el,pafs nobre-volado. Se hacfa eepecial hinca—ifﬁa
fl.ipfe on regles de: partida, ruta y atorwizaje de lae aeronavol -{ 7¥
H“;onpecificdndoae tambi‘n Joa transportes prohibidoa y, por diQA
;';timo, ae distingufan laa aeronaves de 'etado, conaiderdndoae -f,J‘
”;ioomo talon 1aa uilitares y laa deetlnades a un eervlclo espeolal-i

”,”como corrooa, aduanan 'y po‘ic!a. o

'a de hacerae notar que asimiemo en eata convencidn<

g cred la denominada 'Comlaiéh Internaclona1 de “avekacldn -;

5 la Sociedad de lae Naclones éete dltimo organiemo 1nmediato :

'anteceeor de ]a Orpanizaclon de Naciones Unldas. ."



: ':(*"50'“):” ' ‘:{'f T 17; k:;‘_"f'ffoj:: 

Eani | 2.- CONGRESO IBERO-MIERICANO DE NAVEGAOION ATREA , -

Jo ,~Hed1ante convocatoria emitlda por el Gobierno !spaﬂol se. 1nv11w:  }‘
t6 g a delexados de 21 Estados o efecto de que prev1,ment, r.“;f{‘&

knidoa pactaeen sobre diversos temas de derecho aeroniutlco.-ﬁfQ‘ﬂ!

La reunidn tuvo veriticativo en Madrid alrededor del ano do —2f;};\;

”_ 1926 y como reeultado de 1la mlema, Be pacto 1 convenio do- G

: znominado A‘Gonvenio Ibero-Americano de Navegaoldh Aérea' quof
ﬂ en lo eubstancia] trataba de los niemos puntos proaoritol
 +'en la COnvencion de Pavfa con ln direrencia con respccto

7?fffesta nltimn,‘ quo se euprimfa la con1¢16n Int.rnaoionnl do

'"Navegacion Aerea, y en ou. lugar ee eronbn 1. collaidn Ibo
ro-Americana de Navegaoion Aérea ouyan 1n101310l orun (c;

'}N.A.). !1 preaonte oonvenio aolo tu‘ rctitlcado por cineo-'

i‘pafnoe entre los quo 8e enoontrnbn 01 nueltro.

‘ v 3.- CONVENCION PANAHERICALA .ve tlta fu‘ fir-u
o en Lu Habana alrededor del aﬂo de 1920 habiondo thurado 00-5

Ab'mo Eatados contratantee 21 pnfsea.‘g,, , St
' A rin de eomp1emontar 91 objotivo do ln antorlor

convencion (que en rnalidad se limitaba ‘a desarrollur cio'v-

_’tos tomaa de los tratadoa con antelacidn por la do Ptrf

::_;mo 1a de limitaciéh del principio de la aoboranfn de lo T
"'f.f;;tadol eobre eu espacio aereo y explotaclon do lfnoau”""
“:f}}cialoa regularee do fndolo 1nternacional anf eonora(dnr

:f'comendaoionea a los dlstintos Estados contrntantol parafwn

‘“l;{unlflcncion de su legielacidn aérea 1nterna), on el aﬂo do

i1935 reunidos los “elegadoa de 22 Estadoe americanoa on-Buo_

"ﬂ nO8 Aﬁres, se trataron temas como el relativo‘a facilitar 01

ft7tréfloo aéreo, reduciendo para ello al mfnlmo las formalida-:,




‘31 )

f'des adnlnistrativns oxiatentee.v ‘
L Poateriornente, en el afio de 19}7, en Lima, 8e con- e £
'vood l los Delegados de distintos pniaes a fin de que reuni-
‘ dol oo.plonentaran loa resultados obtanidos con motivo de lli“

‘COnvenoién de 1: Babanl. En ésta d1tina reun16n a la que 00[ '

‘dono-1n6 'Conferencla Téenica Intoranericana de Aviaeidn' _'7ﬂ;¥; e

‘i‘IO creé un organisno autdnomo, al que se lo conoold eon" e1 Y

”‘Anolbro de conllldn Aeronnﬁticn Permnnente Amerioana (c.A.‘-‘>~'7
“'1‘P A.) pero en ronltdad nunca entré en runciones.;, )

e couvnnc:ou DE CHICA® , - K1 gobierno de los -

,T{ lstado- Unldo- do lorteulérica en 19&4 conv006 a los: ropro- 3_1“

f~lontnntol do 5& plfsol cntre lo‘ quo rigurabu 01 nueutro,“;“(

’1‘7L‘;ofocto do uniricar 1.51|1.t1V|lonto clertol tdpicon dol donnfri

he 'uf}n‘utico- 1. roun16n do. los dologudoo de 1o| paiao- -'
5 ‘cliutentea d16 lugur a li 'conrereneia Intornaoional de Avin
“‘?fcidn 01111' 1- que reallz6 su labor nedlante 1 eelebracian

"‘:i ﬁdo cuatro conlnlones técnicas que [.1) danominuron. Conlaidn -ti

‘f‘Convencidn lultilctaral de Aviucién Y Orguniano Internu-?-

';ieicnnl de Aaraniutica“ 0031116n II i"'llox‘mu y Procedinion -'"

»  f;to|m!6cn1coa A conlui&n III. 'Rutnn Aéreal Provlaionalos‘

.j;:?iOOI‘II6n IV.,'conseJO 1“"'1“°" :
L Oolo dato aobrogulionte h-eonou eonutar que ‘o 1a -fﬁ
ﬁ:fico-1|16n Iee croé una organlzacién que. " d°“°"1“6 .Org.n1_='
»;Qz.cién e Avllcidn 01v11 Internacionnl‘, que se. °°mP°"fa de-
*Ek?un. asesbles y un conaeJO- 1 objeto ¥ ”“'“ o 1a °’°°°’6“

71 ;,60 dichl organizacidn eatahan reconocidos en el art!culo uu-

;7}i4. 1 'prop1| Gonvenclén, que poatulnba oomo rinee : el deaa—

"rrollar los principloa y la técnica de 1a navegaoidn aerea'




A7‘;;f71nternaclona1 7 tonentar el oatablecimlonto v doaonvolvinlqny
'fwto dol trenaporte céreo lnternacionul con cl ob)ato do. ff:,‘;;, 3
'a).- Lograr el progreso aeguro ) 2 adoeuado de ls avincxén c:i--;”k'*i

. vil lntornacional en todo el nundo. i "

- b),;'tonontnr la técnicu de 1a construccién k4 utilizucl&n'd‘

_ seronaves para finee pacificos; S
L&).;'Estinullr ol deanrrollo de lerovfls. neropuortoo L 1n|-j

'> ta1ao1ones y serviclos pars 1la navegaelén aérel enplou‘

el i kdoo en sviaci&n civil internneioncl.

;s.tiltacer lnu neeeaidadee do loa puobloo dol nuulc

; ‘ un tranaporte aéreo |oguro, regular. orlo‘l y ooon“
 ‘E7.);f Bvltar el doopilfarro econ6n1co producido por 1. co-po—

"fg,toncin ubulivn,, '

"Qr).- Asogurar quo se respeten plenllento 1o| doreohoo do
'{v;lstados contrutnntou y quo cada’ Eatndo contratnnt. ton-
’fji;ga oportunidnd oquitativn do oxplotur tranaporte u&roo-}

*raﬁinternacionol-

i“:.lvitur preforenciaa entro 1o| l!‘lﬂOl COntrutansa|°

’? h).- Pronovor la aoguridnd do vuolo on 1. nnvcgaoi6n’n£r

"1ntornacionu1;

fﬁ;):-vionontar. on gonoral, el dco.rrollo de 1: aoron‘uti

‘filcivil 1nternncion-1 en todos suo capectou.~»'l*\“

. ln ol artfculo us del convenlo a ostudxo |e proeis
tbn qne la Orgcnlzucién tondrf: lu aede perllnento on el lu -
-fgur:quo en su caso determlngra on su dltlla roun16n ll anll-f
Lbleaiinterna de 1. Organizacién Provieional do Aviae16n Gl -;
Nf”lvil Intornacional o ‘

Be previa asinisno, el tr.glado tenporal de la ucdoﬁl‘\

L,gg@;f;r?ﬁ %’é&fwﬁﬁmﬂwwwm



“°._£Internnclonal.

"faiiflltuadou en la auperricie aaI como del embgrgo precautorio -

”ﬁf}aobra aeronaves."r'

"&f1;“ - Convencién de Ginebra.- En el aﬁo de 19&8 en Ginebra.

‘.{?Jnlonto lnternacional de derechos hobre aeronuveu.,‘7;7

 "As otro lugar, previa la decisién del COnseJo, excepto que d1
 “1cho traslndo ruera de Indole permanente y derinitivo, caso -
en el cull se requeria le autorizacién de 1¢ asamblea nediqg ;f
"jte cierto ndiero de votos. S o =
' b).- Convenciones de Derecho Privado..
1 - Couvenci&n de Varsovia.- Tuvo su origen en ParIa en el -, 

17~nﬂo de 1925, aeistieron Delagpdoq de 42 pafses a su el&bora-'

1‘c16n y se tratd princlpnlmente acercs del: Trnnsuorte Aereo -l‘ ‘j*

‘112 - Convencidn en’ Roma.~ Tuvo 8u- rormacion en homa en. el ano‘,f"
:«fde 1933 y la nrepnraclén de la nlrma estuvo a cargo del Pro-*g_
 jfeaor Ambrouain1° en ella aa trat6 principalmente acerca de-(;"'

k_f]oo daﬂoa ouusadoe por aeronnvea extranjeras o 1os terceroa-

Kff}.- Ocnven016n de Bruselee.- En el ano de 19}8, en Bruaelns
4fee psctd esta tercera Convenctén Internaclonal de Derecho‘
1Pr1Vado, que tuvo por obJeto pactur sobre la aeistencla y

"jaalvamento de aeronsvns ‘en el mar.
o IOs Delegados de dlverlos paiees pactaron aobre el reconoci—

‘5.- Convencldn de Roma.- En el aﬂo ‘de 1952 en Roma, se trat6“

‘ |cerca de los daﬁos causados por aeronavea axtranJ:
1;{terceros en la auperficle., Estu ultima reemplazé ‘o JRY

V“?brada en. el prOpio pafs eobre el mismo téplco en el‘;‘gﬂ;ugi*"

:7 L933- : v;l T S R i

' Asi como ‘en las Gonvenolones LnternacimuLTw gg—omic”

;Ellﬂhﬂlﬂ B
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'ffuﬂumifﬁxlﬁsp fue BE 4un¢3xm :zmnzismmm an:nnnnna. am Emm i
f‘"%kwv@maﬂgsﬁs “avernasizles Je Lerecin Priveds zsihain s - vﬂljff
"_‘zﬁw-sfﬁaﬁﬁ CLECE swzmn.amar mus dpm ool ﬂmﬁﬁ» & 3 3&::&-—;
eidn ¢ tuterrseifn del Bemerin srroriary :
. Cono efemplc Tesscr = Ies s‘gmze«xet- . v
: - .1e~ &b@ﬁté meﬂkagﬂ ‘ﬁ%e’ﬂzci@ﬂs¢ Avrigeidn 5%.3~4.i.} qﬁg;‘ﬁ o
"3 ;1;'Bé tontedn en &l afic de 1309, ¥ az= tisae por objeto. 3a n}n‘.:>li ;
' boreeifa fe us Cé21ro htemcim&l de Avhelin. e

L V‘,‘?,v Inetituto &« @Drvcho Iatemgcﬁgaal, Fué Naieﬁn oa Glnt—» o ,v 1
,{,Lbrp &n el elio de 1373 y estt lntegraie por una :aocincxén -—:ff; ;i;

‘rwﬁiantirict dc ecyeciallstss en Derecho Int ernneional. ; E
i:f).- Agocz.cidn de Derecho 1nternac1ann1~ Wi blen us uu org. f
ilnilmo 4adicado a trgter cuestlones relacion.dna con 01 doro-;ff
fcha mur!tlmo, pero también dlchas cueationec se cncuontr.n - 2

,,‘zzg;ag. con el derecho ueron‘utico.

’;&su.- IoA.f.A. - Fué tundado este organiamo en 19“5, ngrupn og  i;

oy todns las empresas de aoronavegacién del mundo.'

| "} “.~ Unidn Internacional de Asegursdoree de Avlnoidn- rué fug '“
rfdudn an ol oﬂo do 1933, agrupa en au sono o lll OompnﬂI|¥L  :_a‘>’“

"‘1'acsurndorla mhs: 1mportantae en materla de aeronaves..:-V ‘
tn Doreoho Aéreo, pues lne. Convenclonea Internacig%iiq‘

,v;j;;fnulau quq muy breVQmente hemoa exnuesto, tienen tantn o llu-"
,,,ﬁ ?1mnoPﬁ«no1n como - la leglalacién interna, preclsamente ﬁOr ‘1.,,5_
tr;cnrdetor naenolnl de la 1nternaciona11dpd aue cono anteg ‘..

axgo rornan una elrncterintic- o nota principal de nuestrn

-_&atab&n en eatudxq.r;}~» e




( _35' )
JURISPRUD"NCIA N :
 La Jurlaprudencia como tuente del Derecho Interna—
7t1ene por obJeto el preciaar 1e 1nterpretac16n ¥ alcance de-

I punto contravertido generalmente la reeolucién recaida g L

un casc ooncreto y cuya relteracidn tinne el efecto de hacer  7

obligatorla la cltada resolucidn.

Generclmenta 1a Jurisprudencia es establecida con-f"
car&cter obligatorio una ver que el caso contravertido 15 ro‘» 

. auelto unifornemente con. el mieuo criteric en varias ccasio-"

pvf_nea por el drganc Juriadiccional Jer(rqnlcauente competente,‘;“u
~que por ley tiene 1a rucultad de_ indagar. el espfrttu del le-‘ T
i ginlador p?uamado en JAl normaa lega]en.‘_‘ Ll

Con ronpocto a la Juriaprudencia 1nternu unu voz -ﬁ‘uﬁ't*

';5f;outubloczda, en cuanto A su obcervancla por 1as autoridadol-ﬂw :
“ ,ffdb11gndn| a ncatnr]; no lo suscita problemc alguno en virtud'igj‘ :>”
j?ﬁfdcl niatemn orsnnizndo ¥ coherenta de las. autoridndes de: un-ir?
“ f7,;Idotern1nudo !stado- el problema se presenta cusndo 1a Juris— S

vf?prudoncia excode Ion lfnites de aoberan!a de loa Vstados yn-f*j;vf}
'"; §que on esto calo ee carece de un 6rgano cuyaa resolucloneu -f ;f‘””

*’f?sean dobidamente obedecidas ¥ acatadas.

S ln diaoiplinxn como an derocho aeron(utico la ob1157V' .
°‘fsator1edad do un ta?lo amitido oor un 6rg|no oraado por di -‘.ff
-7}‘voraoa !stadon oontratantee ve encuentra con el obatloulo deﬁf i

*3jque |ea debidamente reaoetado ¥y obcorvado. La Jurilpruden ?}*175}:

ﬁcla 1ntern.cional oa formada con motivo de laa intﬁﬂp”etacio;
.f*nes que ae hacon a laa dlstintas cliheulae de una conven016n~

fixnterpretacién que oor otra parte,‘edlo o8 obligatoria pura-'

,3}108 “etadca que euscrlbieron y ratlricaron la cunvenclon y -




o 56')  

que ‘en todé caso se conetriﬂen a reapetar la resolucién emltlda-t"  3
por un drgeno facultado para 1nterpretar 108 alcancel do na ---lf fi
disposlcxdn ¥y que comunmente es dotado de tal trlbuto en la pro-_ﬁv
“pla convencldn." v v _v  -
Lo 1deal serfa pues, la obaervancln estricta por par W

te de loo Tstados contratantea de lu Juriaprudencia lntcrnaolo '1;Uf[

. nal pero en’ ]a realidad tal fina1ldad eet‘ muy Yejos: Adn do --—;f a

A aloanzarae rardn por la cua1 1a Jurieprudonoia 1nternaciona1

Derocho aeronautico ge encuentra muy poco QOIA“TO11.‘E‘W”’Tt

LA CO‘!UIBRE o=

Debido al gran deaarro11o y ovoluoi6n dol -edlo por -

virtud dol oual se roaliza 1. aetlvidnd noron‘utlon ha lido [}

: ffcil en derecho aoron‘utico, que ee eatablolcan oonionr‘otor -

como generalnente ob]igatorios eolanonto p6r su ulo.rltt rado

fononetante y el oual ao interpretn oomo obligltorlo'

’_to. yu hemou hablndo dol heoho t‘cnico co-o elo-onto onr‘ot

7;:r1|t1co do nueatru materia.f A olte reapooto Rodrfknoz Jurldo

';ﬂ Be exp"eaa de la zanera eigU1ente- 'Tnmbion ho‘ﬁt &b rooonocor~

que 1a extraordlnurlu 1ntensldnd con quo lo produoe o; prdcrolo

do 1a t&cnica aoron‘utica, que a la ve: originq 1a cdatuﬁbr‘

trnneforma e1 valor del fnotor tiempo hnsta o,_pnnto quo no r0-

, ded1mento de costumbre que oese a‘ oonstante progreao

' o tlenen 1nvarlab1es aunque sobre alTan exiatan nuchas otrle que—; i




Ca

:naoen y desaparecen rugazmente o que ce transtorman naulatina -gﬁ

nente.,, En ello reglde preciaamente el dinamismo del derecho -11@

,J‘aeronéutico que progresa a rItmo Aimilar al de la’ activldad e - i
que. slrve, cuya volocldad “de. reallzacidn 1nc1de en relaei6n -- ‘

1nverau en el tlempo necesario oara arlrmar ‘uns costunbre, puas 1 .

' ~to que cuunto mayor o8 la velocidsd més poalbilidad existe de -p}<”
7,§que en un nlano nerfodo de’ tiemno se repita un miamo ncto y ==

: Jpor consigulente, menor es el tiempo rell en: su aprecieciénrcrof

';  no16gica que demnnda la costumbre para afianzerse‘ 5 2”  2'

LA DOCTBIHA . - ;~: S

Koloc h-blado yu on lineas nnterioreo del nnolmient
337y Juventud del derecho aeroniutlco- no. obstanto ell b

,‘do 10 reciente do nueatra materia eu duble enoontrar u’

";idente bibliograf!a 11 renpecto prlncipnlmente de autoree ltaliaf

franceees y alemaneafaua con aua pensamientoq y opiniones-

”'hln contrlbuido al desarrollo y evolucién de nuentra‘dlscipiina

'”Q*;y al eatab1eo1m1ento de principios fundame“t51°9 f

Es pues lu doctrina, una fuente de prlncloal mportan;

'oiu en derecho aerondutico, a‘ 1gual que ls"nnteriormente ana-

‘ij).- EL DERECHO AERED COMO AUXILIAR DE dA SOBERANI

Biendo el territovio uno de- 1os elementos, delvKtadoJ

'4os de entenderve que dentro de eaa clrcunacripcién lmpera t al
1nd1|cutiblemente 1a Soberenin- dicho clonento del Eetado co  
‘,'alderado como el ambito terrltorial de eJerciclo de una Soberaf’
nfa, comprende por ese becho,_una trascendentaT 1mportancla pa-'

:. ra el Derecho. Lo

L



: territorio necional relacionéndolo con la nnvegacidn aéren : '

”1  ~a eeta,v con la Soberanfa Estatal’ derivandose problentu y nor;

 1'1demanda en. la actualidud una reglamentacidn Jurfdlcl esp:ofrl
"TTZDuee con. su 1ndlapensablo y rrecuonte uao,'

'fj‘un obJeto de 1eg1!13016n.‘

’ f~frId1co naolonnl.; ”

'i"f fvancea técnlcos y cientiflcos sobre la materiaihquenido dsce

: ff~’}yendo en una rorma altamente notoria, eubstttuy&ndolovpo' n

: El espacio aéreo esté rormado por elementoa que hlstafi;~;-f

. hace unos cuantoe afios; poseIan uns. inportancia pur.nento biox9:7f L

'igica y vegetativa, pero con el aurglmiento de la av10016n Y 1;-;1 “ L

moderna concepcldn del Eetado, ae deepert6 1- necesidua do otoo*;

,tuar un eetudio pro;undo 'y detallado dentro de lu oiencin Juri-“

_dica, congiderando al espaolo aéreo oono plrte lntogrante dnl—

‘ffmas para mﬁltiplas diaciplinaa jurfdioae que,. oon tnl rondlono ;

*{cxigon grandes traanformacioneu en o tradicional eontonldo.;;

El espucio aéreo dobido nl moderno transport ,d; 1

‘. av1ac16n, ao ha convertido en rapida via pnr: el denarrollo -

‘1 149 lue act!v:dades humanau tanto en el ordon'nneional cono"n

- el aapacto internaclonnl. de tal maner. que ol ospaeio 'Groo

lo hl co _e% id

En lu antlguedad el mar era e1 medb

k riricaba princlpllmente el trqnsporta, per'_r; k

h
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dioi‘dé~locodocidn terréstre,”y Jitimamenté por los tranaporteé  5
vaéreou no obatante lo snterior, 1as naciones y 1os Tratadiataa-‘
b‘ee ocupan shora’ con sumo 1nteres de organizar grandes Convenioa e
y prorundoa estudios para tratar de delimitar y eatablecer laa-~~7";'
',tronteras del mar territorial perteneciente a los direrentes -
: plfsea.f ' , o )
» Indepondientemente de loe medios cientfricoa que 8€. -f‘  :
‘~  utllieen psra determinar ‘eon prcciuiﬂn la parte del espacio ad-ffﬁff.pi

‘ mosr6r1oo o eatratosrerico que_ forme parte del terrltorio "sclo ffl'»?*

o nal de cada pafc, es indiacuclble la necesidad que exiate de --[5,gv f3

quut se elabore una legialacidn tendlente a proteger, en: su. tota;‘

"VVfﬁlidad, als noberania estatal en esa porcién terrltorial. GONO‘:*f,"‘>

‘ *1buen entendiliento y convivencla con los demaa pafoea.

\513 considora nuestra Conncltuoidn en la Frao.vl de su art. h&qf'"”

'{1qno dioo: tl torritorio laoioncl COnprende: Frao.,Vl 'El espl -- f_

s cio lltuado cobre 01 torritorio Nncional, con la extenaidn & mo;f

Vﬂfdalidaden que eutnblezaa el propio Derecho Internacional._.
. L De donde podeﬂos aeentar que ol Derecho Aéreo conati-»
',};tuyo un auxlllar de 11 SOberanfa Nucional, para qne lna nncio -75”

‘nes. puednn oJereer loa actos de dominio, de autoridad y autode-jf

"i5ter-1nucl6n conservando au 1ndepandtncia, sin detrimento del --ffﬁ

e lu vernz que a 1ou pa{see de un clto desubrollo econ6
Jmico se les pernito aounlr la categorfa de grandes potenclaa en ':
,'el ordon b‘lico y para elloe ne s preocupac16n protegor lu so-irﬁ

= beran!a por madlo del Derecho Aereo ‘pues’ en. todo caso pugnan i

»l %entre ai por el reparto del espacio aéreo' maa loa paIsea comof

n‘"fol nuestro, son tradlcionalmente paclflstas. buscan au desarro‘

 ‘1110 econdmlco sobre baeea de Justlcia social, un raparto equitg‘;




-iJSOberanfa por medio del Derecho y en e] caaovque nos ocupa por-f

11,;medio_de1 Derecho Aéreo LY una conveniencia de orden pﬁb?ico -

?;parazefectoa de protecci&n.J o
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o ) I m e e b, D~ Duvenvit -~
. ) e TrEIRADE ..

PEBBRERDILLD .~
2I3.-Desarsoilo Hisshrion Qe s Legirlacifn sires Sexivank -
Kuepirs Tepiiplice dexioane Jamils 1w Sejmdo ﬁz aen ~ |

Fir ¢l eferty fie lse nusvas porvientes cisntiricas gue Tor -
A0 38 bese Ae ¥ifs Intemaninm:l,elh he vivido lbe mm—
f#&! téenites gue rorvesponfen s en 3devlngia nnaemnn ¥ v -~ E
- #0sanios Lesls uvs nuevs £ituscliin htsvSrive ¥ soriald .
| Es por eso gue ls navegsrifn u‘m,pﬁpihciﬁn & L
‘ m vauw sentelitsf universal,en sa re'eiun&e’ a#inca “ S

4om 1es 4‘0‘0 ﬁuridicaa,ha hecho surpir 1a exiuteae!n'iéiA-.f e
Darscio ’j’lﬂﬂll,ll‘ Tems dxntintc en absoluto de e exiw-. o

 ‘$0nt9g I 4 -1 » conteuldo de este capftuls e-tl en " n:yar T’t .
u'_;pﬁrto por hascr,nllo no nos inpide reaentar del paauao nuen- i .
bitrga actos 40 rrcnco 1ntorcn-bio eulturnl ‘eon. otroa Pa(sea. -
_OL nontrol. miniotntivo dol Eltndo y 1: lnbor loguhtul -  ;; e

: rnunda,n que. 81 el ponuniento ub-tucto ,)ur!dloo oobn “ S

- las. ousstiones dol uPlcio atlocrérieo no uunu todnvfa -
QII I‘xloo QJ. lluo niul que en 1os Pnflen mae oivinudol .. V
e luropn.u porqus su eultivo Tequiere un, deurrono do J.u VA
oondio fones materiales de 1. aviacién y de 1: cultun que - el
n\ln no loqmno-. Por ul rudn y con’ el obJeto do ntuer
i _nﬁnnom\ aoh!‘o nuntuu oons 8in pretender un e'bque
‘:’plﬂo lo leQnt.ruu lo-ornonte a tuveu de la. ro“
guuum v , S
‘ Prlne&phré nnlrnfando que Heyi»o ha pro a"

o ’N\tnunue l‘a con aua veoinos y cumunicurse memﬁﬁ'“ UE DEREC".
e e | SENIHARID.
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7§AW ¥ ﬁﬁﬁasnu*aﬁl;nnswgﬂﬁw fie O srinviin e ~nl_”mn’mszﬂﬂn~ ,
,ﬁﬁﬂwﬁgmﬁgwmmmwmu—

o MMM&WA#::MMWWWQ~ el

YHOSE ¥ IrOErees pusfe Befivse s trewis De Ivs Tungresve, —
Locterenviag ¥ Lonrenice celshveios o Jne gue,onn TrITerdo
% 55 b M‘iﬁv # las lexienciss sefalalas sb sus e

" evlusioner por los Fslses £¢ vondiriunes ;m]iziut,m—— e
- stwies ¥ geogreticss pareritas. As!,comp un Decho SsmostTee

, '}  $ﬁvm ¥ #loguente fe 1a cristelizeciin e tal yuh!tizg,an..._.
195 F8is 16 asietifs Oftcisinente reprereatats s las Coate -
f}'lrmﬁn Totarnasionsies e Derecho Privads Airec,bedleal —
. fiesdo n ¢l Protocolo fiasl sdoptado por 1a prisers oa o1 -
"_“:&M 49 1925,00 *Froyecto 4; Convucién" eo-puuto de. 21 ar -
‘,“f{suwﬁ,apiwmln '} los truuportu Intemeloulu por us—_" g ;,:;

| 'V f»mra l’mi y Mn Connnoionu,unn pnu h umﬂeacma do --!“‘7‘.?'
b‘bkl‘i_'j_i"f"';ﬂlorus ¥ yoglas relativas s los dafios eaumlo- por las & --
. ronayves a lou tqnoroa on 1- luporfleie y otu pan ln ---' S
' " Miln relativae nl onbnrgo conurutono dc ln nerou -
| VQ! ”mor oonducto dol lr.Donogri,on 1. tercou quo rud on -»‘i

; ‘I:f&u 0ludad dn Roms 01 15 de Mayo. do 19)3 Wi

- - Nuestro hin tnbién pl!‘tioip6 cn 01 prinor con -
jMw Imm-nnnoano de Acron‘uticl colebudo o )ladrld dol ,

Si nl 30 de OQotubre ao 1926, convooado por el Goburno lopn -

'P"{'«I,!‘mx\ Xbamu&nulcnm e lluegaoi&n A&rea,ln ooncluoidn do ---,
o u‘nmo nonereul adumero v de tunsportu, ui eono -
I !\ mummﬁo de pilotos motructorn hlbiondo lprobado a- ‘

-reﬂ”n e urbtor conrchl,por ndio do -u dologado Sr. -f”

.’,Hel.uh dnnm‘uo ncnnendd 1a creacién de un lscuoln Supo -fr,r;v,
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‘eu vez ol texto de un’ Oonvenio Ibero—americano de Navepeoién—--ij e

; Aérea, que suacrlto en aquella ocanion ed referendum, fué rati-,,gff

ivficﬂdo por. nuestro pais el 7 de febrero de 1928. Conatiuuye ana‘",;

‘~ligera modiricac16n a 1a Convencidn del 13 de octub"e de. 1919,
aque era 1naoebtab1e para: plgunoe Estedos y ha: aido conaiderado-;  

+ eomo antagénico de éa*a. afirmdﬂhose que pone en pelisro el nno’rifi"""'

".-guraniento de 1. legislacidn comdn en esta materia y leslona —-.“k
‘;;flo- 1utpre%es de algunos panes. pero lo clerto es aue eliminé-t:
o v mod1f106 la mayor pawte de .Los preceptos partlcu]arlstae y

 rpr1v11eg1oa que consagraba la primera. En dlcho Convenio, que-

'jentre los princlplos generales acepto el de raconucer A

cada po}>

f“tonolu aoberanfa completa y exclueiva sobre ol eepacio atnoeré- :
'ﬂfrlco correapondiente a su territorlo._ ! cunceuer en uiempo;de-
lpuz, llbertnd de poso inorenslvo aobre el terrltorio; ’ ‘

"Tﬁn.veg de’ lou Egtadoa contretantes. se ocup6 de la nacionalidad-

'lae aeronavea certlricados de navppabilidad y de aptitud,
;dmleidn I 1 navegaclén aérea sobre un terrltorio\extranjero

i"eglas que nln de observarse a la salida, en ruta y en el qt

”rrizu)e, trancgartes prohlbidoa y de lns aeronaves de Estadoﬂe-

‘;Finatltuyd 1- Comlslén Ibero-americana de Navegacion Aere
= siglas son laq siguientee., (c. I.A.N.A.).;» ] :

En loa lnexo« al nipmo ae reglamentaron diversaq

:fjterias como mnrcaa que deben llevav las aeronaves, certlric-dos

seﬁales, clrc

’fsde navegnbi]idnd 11bros de S bordo, lucea

'cién nérea y a eu vez, ee rijarontalgunss definiclona: uni

‘i',;lls condlclones minimas requer1d~n pare 1a obtenoldn de tituloa

,Ht e pilotos o de naveganues. ?’,,.,z

En la Convencidn soore Derecho Lnternacional Privad




‘-:: 103 demts documentoe xigldoa, por. los dispocicionoc ndunnnloff

Vk iﬂmente alétransporte y‘uso de loe. aparatoe fotogrlficon.
7ﬁffautor1z6 el Derecho de viaita, v examon de lal aeronaven y

i‘";fde vcr&ticaoién de Bl documentaci&n ' conviniondouo on quo on -

L @'trarico 1nternuciona] de pasaJeroa y carga, aeran'igunloo pa
"’f{ru laa aeronavea naclonales Yy exrrgnjeraa., Aaimismo oncontralo

’?5{;“rez1as aobre aaronavogaoion en una '"Convonc16n sobro alilo'
7,:: malidades de Puerto' la baee para Ilevar a la realldnd 10!  é¥ﬁ

’*f-ftevideo, que se Ilevd a cabo del 3 al 26 de dlciembre de 1935

; 73fjrecomend6 la adopcidn de a]gunos princinios sobre penalldad de

- 56105“33& con motivo de la Sexta‘Conrerénoia IntérhaCiéhﬁlrjhé‘;;’
jrlcana reunida en 1a Hebana en 1928, ldxico, con los pafees ro = ;;
f'presentado en ]a misma, aceot6 ponor en’ vlgor el Oddigo sobro -—”£fﬁ

| ‘esta materia ¥ en o1 que se oonaagraron reglas sobre el eonorolo.’

a6”°° 89f como Derecho Penal Internaclonal. Ademaa en oata oq]ff\€ 

81én ce fijaron en la Gonvenciéh Panamericana de Aviacién comqg

‘7cia1 rere"ente a las - aeronavas privadas, dos lineamionto- gc-‘f~]f

‘Vnera]ea del comercio aéreo internacional debiendo cada Eata
“do contratante fijar las rutas que. deber!an seguir 1ae aoronavon,
';‘de lae demds dedicadas al trdtico comercial‘ prescribi‘hdono Lﬂ
  que el se traneportaban mercancfaa debieran llevar. bajo la oq!‘

todia de Bu comandanto, los conocimientos, manitlostou y todo -

'y reglamentos da cada pafb. Se entablecloron algunas prnhlb

'l”oionea referentes a oxploelvos. armae y municiones Y opcional-‘

" s1os requisitos que exiJan 1as’ leyea de] pafs donde se efectdo o

ffvemoa, en laa recomeﬂdaciones ‘scbre trarico aéroo interauoricnnol

ﬂde 1& comlsion Panamericana de Procedlmientos Aduanerou y ror -

f{ concentoa generaTes oontenidoe en la primera de lae mencionudal;f

L= séptima Conterencla Internacional Amerlcana de

LA




- (5545* *>_

delitos comefldos 5 oordo de aeronrves y sobre- avtacidn intera,‘,f;"
.mericana y resolvid que ae’ estudiase una ‘Comisidn de Peritos”ﬁwl
'los medioa de acelerarla en el eqtebleclmiento de una: lfhaa -;5*'

eontfhna de estaclones radiogréricas, faros y aerddromos & lo] 'jﬁf’ :

E 1ergo de las vfas lotualnq y otroe medios que se Juvguan con- 
o venientea para determinar que métodoe adicionales se pueden—-f?'

]f3idear para obtener comunlcrcionea aéreas intaramericanaa mg,f;'

“‘fE ripidas.‘ ;‘”

o Laa dltlmas Conterenciaa Comercielea Pauanericansa.ffJ”
J'f jfen las que nuestro paIs hg participado, v en aonoe ha hanido-?:
‘,“Eun aupllo camblo de 1mpreaiones acerca de la achuacl&n de los
 1 ;*0ob1ornos lmericanoa y especialmente, en 1- Cuarta comprendi—
'vtf{da del 5 al 13 de actubre de. 1931. en la ¢1udad e W‘qhington.

'3tencontramo| reconendncionos parn aimuliricar 109 pr‘nedimion~v

itoa rellcionados con 1a salida y dosnacho de lae naves uéreaa;
- ,gfocupndaa en loa servicios 1nternacionalee de tr*nsporte, asI-

“}ﬁcomo plra que loa’ Oobiernoe den a las. cOmpaﬂfa’ o 1“41V1d"°3‘4

‘_;que operen servicioa de navegacidn 1nternacional todas las .

k5ra0111dadae poslbles en’ la Jmportacién de aparatos
 ~qvf1es otorguen exenciones de derechos o: dﬂ imouestos, nara

'famportuczdn ae combustibles y lubrlcantes-‘! que. tamb““ 8e

ﬁz*:lea luliniatren r.roa aéreoa y estaciones radlo-telegrdrloEa,
v“?}fy a laa Compaﬂfas que con ‘el movimiento do paaajeroa,,oorres-

'°" jpondpnc1a y meroaderias en sus lfneas no cubran 1os gastoa

'de operacidn, astablecimiento y conservacidn de aerédromos y-

'fpuertoa néreoe, se lee otorguen racilidadea para llevar ak a=
jbo camnaﬁas de 1ntensa propagandu para aumentar el uso del

:1'f;fserviolo aéreo de oorrespondencia.




"f‘conaolidac16n de la Paz reunida en 1& ciudad do Buenon Alro

g f;nar el abaratnmiento del traneporte aéroo ! 1‘ '1ﬂ911f1°‘°16“-

%}n::eete asunto se trate en. la Conrerenoia do Avlacidn ‘qu

(RIS

‘fJEn la Quinta celebrada en Buenop Aires en el aﬁo de 1055 dol—‘¥ '”“

26 ae mayo al 19 de Junlo, 80 recomend6 el estudio de’ los trl*fif ;f
‘baJos de 1 Comleién lnternacional de Expertoa Juridicou AG -5 ;  5

. Teos. y 1a construccidn de aerddromos, aai como’ que 1a Uni6n -f

Panamerioana recabara 1a anuencla de Perd para convocar unn -f”'"“

,c°“f°r9n°19 en Lina. México en eata ocasidn rirmd une Oonven-:‘“
‘cldn sobre Trénsito de Avionos“ '

En el Acta ?lnul de 1a Conferencia lnteranerlc:“

';en las poetrlmerias de 1936, nos - enconurunoa 1- rololucl6nv-u’

=XLVIII, sobre- tranaporte aéreo que’ reeonlenda.

: l).- Que 1os Gobiernoa eetudlen Yy pongln on pr‘ctle

'ff;dentro de suu posibilidados, 1:3 medldna tendiencea n de rq;v

m]‘de las actunles formalidadeq admlnistratlvas

b).- Qna con el mlamo fin y con el prop6 1t ,d que-

A. fdentes al Coronel Alfredo Leznma y al _{5Tf”“"



e W "),

‘Llcenciedo Luis Andrade Pradillo, respectlvamente. ambos dis'F'* .

'ttinguidoe miembros de la Delegacion mexicana. En ‘esta Conre
rencia, ae resolvlé 1a orencidn de une Comisién Aeronauuica—‘
‘nPerm;nente Amerioana ( C.A.P.A), se acordo recomendar el es~
tableciniento de cdtedras de Derecho Aeronautico en las Unl-‘g
versidadee nacionnlee, asi como racllitur el comercio aereo~‘
:internacional liborar de impuestos e 1a gasolina, lubrican~
.‘JTtes y repuestoe para uso de la aviaclon ¥y la 1nstnlaolén de-
“';ipugrtos;aérgoq de.oargcter 1nternaclonal.8euomenué.aumentarf'

"“jliAfrecuencla de. ios itiﬁdrarlos ‘en 1ot tranaportélaérOOB;'—

‘~fA5nnI como intereannton cuectiones relativae a neteorologia. -

5iﬁ¢|p1au=o nl Goronel Avlndor Alberto Salinan Carrauza. por Ha—}””V

'”:fber cunplido en esa recha veinticinco aﬂoa de piloto.

v?‘conalderacldn de los pafses de Anéricn que aqiutloron a la -,"

"7 :convenc16n que tiene por objeto precisamente ‘evitar aurrlni-"

':éen“oa . la muJer y niﬂos 1ndefensos. Salvaéuarda"d° L5 1’ -i E

%fendo (¥ los eqrableoimlentos de la Cruz hoJa (V. 'E1 Nacional°3

,;l‘xlco. 7 de Jullo de 19}8) El texto de dicho provecto de- vff}
vv‘Convencidn relatlva a la prohiblcién de bombardeos aereos,i4_f<5:f

uffque tu6 elaborado en la Secretarin de nelaolones Exterioree Y

—blica, Genaral L‘zaro “‘rdenas,‘es el siguientea.,

;’ART¢CULD 10. Queda terminantemente prohlbido a =

‘ ;tacar 9 oambardear deﬂde el aire.

1;&).- “38 cludades, aldeas, habitaclones o ediflcioe nu defenf};;f

Javiacién snnitarln y de turismo nabiendOse dado un voto de-:;,;”'

Contra 105 bombardeos aereoa, xexico eometio a la-jf’ﬁ £

ffOctavn Conrerencia Intebnaci&nal Americpna.‘un proyec\o de -:ffﬁvl

 vez, os nonumontoe hlat6ricos, iPntIflcoe, eto., y protegi—!1¢ f?

,5fpor lnatruccionos directas del eenor Precidente de la aepﬁ =i




U*”d1d08 ¥ pnrticularmente aquellos que slrven de residancla a :”i”*"
 °13 poblacidn civil. k e sy -
o b).— Los monumentos hiqtéricoc, los museos, las 1nst1tucio-f}“
" nes dedicedas 4 la vlencla. al arte, ™ la eaucac-én y-fH

“=a la conservaciGn de los elementos de. eultura.v : n,-
'.-q).- Los eatublﬂoimientos aanitarios rijos y las brigadas -i

1“m6vilea doqtinadqs [} aoomnaﬂar a los. eJércltos en can—_.

f’fpaﬁn y a mejorar la suerte de los heridos y enfarnoa, .
vigh'asi como el personal dedicndo exclusiVnmente nl lev"“

“:1ftamiento, conduccldn ¥ trutamiento de 1oa mismoa yhx

'fla adnlnistracidn de aquellas brlgadas y ostnblecinien ;
?\:’i;tos.v' : ‘lj ', T ,‘_‘ b ‘7 ,
‘ "A : ARTICULO 2' Las instituciones e monumentOs, edl-lr
“i*?ricios y 91 personal a que se reflere el artIculo 1, inol -
isos b) y c); usardn loe dictintivoa exprenamenta fijadOl -

por: el Convenio sobre 1a Protecci6n de. *natituciones"‘°

vticas y Cientfficas y Monumentoa B;et6r1coa (Pacto Roerieh)f

'“ y par la Convenc'én de Ginabra pnra el Hejoramionto de ll,

’:ficondioldn de lou Herldos y Enrermoa en 105 Ejeroitos

'";j":':-,pam, de 27 de Julio de 1929, v S
' ARTICULO 3" No obatante las dlapoaicionea“conto

- nidaa en el artIculo primero, podri permitirse el bomburdeo
'”;j»adeade el aire, tanto en. el rrente Gomo’ en la retaguard &
"  de los uigulentes objetivos militares. l'> ‘

"'”fCuartelea ¥ dema" edif'cioq deetlnadoa al aloJamiento-

77*ﬂtde las tropas, aaI uomo 1aa rortlricacionea y trinche—;f

 ’fib){- Fabrlcas talleres v demas plantas 1ndustr1ales dediclf




49 )
‘ das a la elaboracién de armas, municiones, productos - flf
;f:ﬂ’ qulmicos utilizables en la guerra, e implementos desti5 5‘,
nados n la destruccidn. » ‘ '
"}c).- Depd’1t°5 de armas, municiones, productos quimicos utiE;fj1 
1izables en la guerra, e implementos destinados a la " ? [;;:

destruccién.

‘f;d).- Vias de comunicacién de 1mportancia estratégica y el -1ii_'fﬂ

matorial rodante que- en ellas se emplee.:,

La complejidad de. 1as funciones encomendadls al

,;Ejecutivo de 1a Un16n en e1 aspecto administrativo de sus -_;;

: 3gestiones, ha creado la- necesidad de establecer diversos . :;‘

"“ﬁ?organismos que, ‘como la Direccidn de Aerondutica dependiente

“de la Secretlrin de 1a Defensa Nlcional y el Departamento -f

‘de’Aerondutica 01v11 de 1- Secretarta de Ccmunicaciones y

f:Obras Pﬂblicas, tratan concretamante las cuestiones de ‘1a

‘f  n.Vegac16n aérea.<A5*“ : , ‘ _ ‘
: e La primera, para el despacho de los asuntos rela
ftivos a 1a aeronﬁutica militar, est& dividida en tres sec
;;_ciones, de las cualos una se ocupa del perscnal y del mate,
E}rial, otra 1leva 1a contabilidad contrcla la administra

‘;cidn e 1nspecc16n de los Talleres de Aeronéutica (Fijos y ‘
«,imﬁviles) y la ﬂltima maneja 1os "Servicios Especiales“ y tg
d del Servicio

“Tjdo 10 concerniente a la Ped Aérea Militar,'

n'*”iiubteoroldgicO, Bases v Puertos Aéreos.T Primltivamente

k 't”i7 (1913), el Eatado mexicano administr& esta rama de 1a avia-3

v v71;"c16n, que tuvo su origen durante los principios revolucio -
= narios, mediante el "SFRVICIO DE AVIACION" érgano del De -

*‘ >tf artamento de Tngenieros Militares de 1a 'uecretaria de -
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>~L‘5aauvﬁay 4# P! gnu:uaaﬁw :a~sm;anz;zna~ $u~QQ‘$Qﬂﬁm h&k%&&“@%

: "'* 7'44am$ﬁﬁ4&sw¢ﬁaw, eltztemts sretimeatamente W X PNAGR L

o :.:",‘?0¢ Fiistes M,mvru #:Iitzmes mexicanse ¥ DRkienR w«mmx\ :

f au$44ﬁ iaa 55#73~ﬁ9¢ 4e Ios FI 1zszas Civiles Geloeld, da

nﬁmi; Mﬁ mﬂaisiw: feceurzos. 3 E&*m*tsm A0 e gm\wm

“ tiaw M%i. (D.4.C.7, viene de uns peguels sseceidin de AvAR wm i

_ 'éién 51?11‘ que. cont nominalaente exisifa pATe euat»«\av Aws
M‘ fﬂ01j6iﬁu4y¢ 4o ooncoaionus para servxcxon privadon, Q“ﬁ b v&g
e de 1919 we hicleron snte ‘dicha Secratarfs de ﬁomun&naﬂxua
: ‘j;:,g,."_y Ohran Pdblicas y las ‘cugle;e' fueron otorgadan \mdnmmw 2
1 1&'iov dé'?qrrdourrileé. Eeta Secoldn, ﬁun no OTEATN wi 2
~vilﬂéﬂ; fué auprimldn por un Acuerdo Prenidencial du B dn . sanpy
Ay 19&@. %0 ol nue tamblén se ordend oue dichos vontraton dars
kvﬁﬂnpav\e adren se arreglaran de acuerdo ¢4 61 ey PLANEIYG
de Av!ﬂQ;Sn Ar 1 a«orets*!e de Guerre ¢ Hering, ¢4 suul h0yh

\{&&{\A%\\ Janlsdltedda eonre e =viesifa civil, 46894 “l 1‘9 T o



.?;ﬁ;,marzo de 1923 hasta el 2 de abril de 1095, fecha en’ que por -'{]1127’

'?[§e1 Acuerdo 4e1 Ejecutivo nﬁmero 562 pasG a depender nuevnlex-v” _jQrf

:~:gte la Seccidn de AviaciGn Civil y Comercial a 1a ya- mencionn-ffi
da Secretaria de Comunicaciones y Obras Pﬁblicas (Departamel-a
 :,"to de’ Ferrocarriles), siendo ésta 18 que. desde entoncas ostu—ii
.‘rf Jd1a v resuelve los proyectos y concesiones relativas. .'”*“'ﬁf"-
S Es a partir de eqtos anos cuando nuestra avincidn -

“5‘reviste un aspecto comercial, asegurando denhro de sus escu

;;sas posibilid&des, un servlcio regular de transporte aGroo n.

"rd_ orreos, pasaJe y express, garantizando algunos aﬁos des

pués las condiciones de seguridad y rapidez que era mencstor,

orllo que, y teniendo en: consideracidn que a partir ‘de 1926~

lef;ntensificaron notablemente las labores de dicha mesa,;
'necesidad de organ1Zarla como un Departamentoi e 1
;tmismafSecretaria, lo que se acord6 el 30 de marzo def»92
Jécncediﬁ entonces a dicha Secretar!a el Servicio Posta Aéreo

IInternacional y se facu1t6 a: la Direccid“fGeneral de COrreos,

‘fparn celebrar ccntratos para el transporte de materii:postnl-
con‘CompanIas privadas de aviacidn en las rutas ne. cubiortas-
:porilos servicios aéreos oficiales, autorizéndose también a
Sécretaria de Comunicaciones ¥y Obras Pﬂblicas para tomar lc

:fciones, bonos o titulos de 1as Compaﬁias privadas que se fq:

fmaran pura la cxplotacidn de los Servicios Aéreos e hlfynepﬂ-
1blica, asi como para adquirir un terrenc adecuado para_a n41,;

jcionar y establecer el Aerﬁdrcmo Civil. \La designac16“>dndn;

;'estabdependencia ha variado frtcuentemente, siendo mﬂlti -

:1es sus funciones y: encontréndose regidas éstas por 1as g

: *577guientes 1eyes y revlamentcs.g‘gnf}




,ﬂél;élLey de. Vfas Generales da Comunicacién'” ﬂuJL,$$
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'f“b{ge Convenc’dn Ibero-smericana de Navegacidn Aéree-v

' ;03?-~Gonvenc1on Pnnamericana eobre Aviucldn Comercielkf

oA O Rt S

",d)gi'Ley de Subeldios pera Empresna de Aviaclén (26 de'octubre;
e 1930); e

' é);é'Decreto declarando Puertos Aéreos para el Servicio Inter-

”}nacionnl (26 de aeptlembre de 1929). -

ébecreto para el Cobro de. Cuotas 8 Empresaa thranJera

';;fﬁpara hacer vueloa de placer o de turismo dentro‘de ln Ro-i

:lﬁpublica (11 de Junlo de 1930);

*1;Decreto que faculta a la Secretarfa de Comunlcacion

‘fObras delicas para esteolecer rutaa aéreaa»locules

‘b‘octubre dp 193”)

~‘,Reg1amerto 1nter1cr del Departamento

'?7;ﬂeglamento plra'la Expedicién de Llcenc as de Pilo

,'fviles de todaq las categorias, ﬂf‘“””

‘  >~Reg1smento para mecanicos de Aviacién'f

iheglamen o ;ncerior nera Puertoa Aereos v

“He querido ‘tocer este punto-soore la Direceidn d




o 53 )

.3~Aeronéutica y el Departamento de Aeronéutica Civil (D.A.C.L-ii,f,fff
uverdaderos érganos del Derecho aéreo mexicano, en partg, con- L
' “ !31 objeto de- deJar planteado el problema sobre. la centraliza-j¢zfgg’L
cidn administrativa de nuestra aviaciGn y el cual, profundo otfixi':f
1mportante, ya se ha concretado en 1os siguientes términoas |
R ‘Bs necesaria la creacién del: Departamento "Aut& -*, ,
nomo" de Aeron!utica? ST DT e R f;:fff.fﬂ“
| Su’ seriedad y:los problemas que con’ 61 se’ rclacio .l
“L{'nun, nos hace arirmar que no es dste el lugar para repetir,‘-wffﬂ

‘f‘en pro o en contra del ostableciniento de unn dopendencin o:l)ff 

elal de tal naturalezu, los argumentos que ya una: Comiaidn on 5ﬁ>f:
11933 formuld con gran acierto, sintetizando todas las rlzono|.~~7- "

‘_ique existen para 1mp1antar10, as? como algunas opinionos, do-*'"?>A

‘_/;1as cuales, unas aconseJaban la conveniencla para I&xico;do_-u5'm
'5'f algo semejante a la organizacidn del Iinisterio del Aire
“ijFrancia y otras veian como conveniente y factible, 1- crol~

cidn de un Grgano Directo de la Aeronluticn, habi&ndoue pro -f;?:

‘“iifpuesto tambi&n, por la- Secretaria\da Guerru y Hhrinn, 01 es‘-V‘
‘”‘}tablecimiento de un Departamento o DirecciGn quo comprendiera[

 i1ns dos ramas de la aviaciGn, la civil y la militarc Por otrl

& fparte, examinando 1as especiales condicionesxmexicanns, deba-]f
A mos tener en cuenta el exeesivo nﬁmero de Secretar!as da E,Q.gi
S 4oy y Departamentos Auténomos, que ya. hacen de. nuestro Derechoff

;Administrativo algo tan complejo, que su pleno desarrollo o8

'casi 1mposibla. - . e g

’ Las atribuciones del Estado mexicano, racultadau --,jfl.u?;
Uf{que éate’tiene para realizar sus propios rines, se manifesta-fJ"
"'f;ron en 1a navegacién aérea con 1a reglamentacidn de 1a act121 

e ”dad privada, mediante la Ley sobre Aercnéutica Civil de 1930




( 5“» )
ln realidad la aviacldn antes de.la revolucidn ma- f
lderista, por la liama debilidad de los apur-toe, era 3610 an=
, deporte, pero pouteriormente su evoluoién y creciniento pernltiv
tleron obtener nlgunoa aervicioa efectivoa en el cpnpo ooner—z

_eial’y utlli:lrln oo-o 1natrunento de guerra, por lo- que, des ‘

< de 1921 se hlzo neoocarla la rornulacidn y cJecueldn de -un ﬂg,*

' glnnonto de llvegnoién Aéroa, que apoyado en la Lay de rerro-’sfka

13°nrr1105 y on las dlaposioional de aplioncidn internacional _ %;

;lqna ontonooa oxintI.n, rué redaotado de lcuerdo con la 1031;- 5f
f~@:11016n int"n' francesa. -Dicho Btsla-onto tond la rorna de ‘,:
h‘  Pro!ooto do Lcr lprobado, vié. 1. lug pdblion o1 12 de Julio -;;;

f»;d. 1930 L. 00.1.16n a.d.ctor., tntograﬂa por 1oa lcnorou L;ff'

':;}ﬁoonclndol Gnntavo lupinoaa Mireles: y Luil Ploroc Ecponda ('} xgﬁjf
:i;;gonioroa ldu.rdo do 1. Portilln y Junn Guillor-o Villlalnu,f-fff

"f';,luotontd o1 oritcrio ae oltnblcoor 01 r‘gllou 103.1 nﬁnlnia -ff;f

';‘}ftrntivo de lll Oolpnnfnl nnoionulos ¥ oxtrnnjoraa, lodlunto S

7l;f§‘oncaolonoa otorgudat por el ljeeutivo. por conducto do 1|‘ .

"ﬂl;locrotnriu de colunio.olénas y Obruq delicul, quo lutoriznn-fg.f

"5  01 o-tnbloollionto Yy explotacldn de lfnoua a6rens.

;*'pvdiohae conpnﬂiul para ojoreor sua aotlvidudol, nornlndo lllj“ﬁ

755 gro1ac1onol ontre ol Gobierno. y 1a colpanfn aolicitnnto, parn-'“*'

La Loy de Aeroniutlo. civil de rororencin, ‘d°pt6 ‘“ﬂf

’01 prinoiplo gonorallonte reconooldo de que lns conunicnoio -fﬁ7

* [neu a‘rens, por au naturalezl nianu debon oatar bajo la vlglji_

°*"11|n01| diroctu dol Podor CQntrnl v en nateriu de. rcoponsab111> ;

Qf'd.d ¥y gnrnntfas, tr.tdndoso de. las relacionoa entro el porteu[Tﬁ
' Audor y el pnaajoro, reconocld el car‘cter contraotual de 1a -":“

‘71 ro.pona-bilidad del propiotario do ln aeronnva, el cual quod
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| fntm Mnuuoidu 2 ﬂgiatro de. nronavu. utabhoh&o Q\\Q-
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~~_;"n¢, oonurl on su tupuhcwn con un oopnoto qno dnbo’

- tranatiora o noufiquo 1a propiedad 3 mpongn ¢uvhono as

‘ '-:'_ykll ol s\l\\onulonto unteriox- y adlo rué pan quo m'u m«

4’ ;‘,/":_;‘§§1‘:0\\1‘ ae pLE Sccnnrh do Conunlcueionu.

W

A WM mmwm e T mﬁm -ﬁ:%*w
f;m,y 78 wimelE % T epalasti et Tos S m
| S & s e e me%‘,:- T

WWA,P #1. TAAFTMGEE TIT. T TR T Tacwain M [

WMM%MWMW.,@WW. i "';
P L LT gﬂ’dmgwmmam&mm
_ Mtd‘m,. e msreess ol proca ity § vegwiT ths
= «%‘&WM&QJWIJMQM“:),,;
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s eaptiomirs Lo 1532, frots de ma Iader mte e n nn‘ <
! “ 'm retogue, miﬁ ¥y ase0 d. IM }rw.. )ﬂ ;"{ 7
,dstan ssbre mu.cm -inn. ernem monmtc x. x.., ....,k Gt
:“bn Ammluu Civil de 13%. R oroeto. uuptnln nm.
ﬁafuﬂcuion” de fom y eontadas .:uolun ul a‘m -.i'
~presedente, sblo tnutor-6 -nb-uneumno alguase norwas -

ey Momon unroul e 1. socronrh do co-uninuonu. | 
""donh de que, aon rolaoMn a toda: opouosén o dontrato quo:':

:f\mn nromn. luprinid 01 roquislto do 1nur1poi6n olt‘_. A
' ’T:R&ﬂtm l‘llbuoo v do Gonroio do ln oiudnd do l‘xloo qm o~

1)) QontIA hrnrm, que. dobor& lnacribirn en los. ubro d ‘

; _ !nbﬁn mbre nglctm dc nromves, u m viunu
"'M\ 3\% m\\nn&aﬁ. 5613 dlee qae. eumdo m aeronnn ‘.. ﬂt



'pl!s, deber( uolicltarae su bajn y devolverae el certlflcado-:'

"Vbln lxponieldn dq_lotlvoe y ol Proyocto de la luovn Lay de V!—f
"~ffuu Generales ae Oonunicaci6n que contiono, ontre otras lodiri;:
 ”fcuo1ono| el 1. 1oy de 19}2 1: do 'dool.rnr vIn senorul da oo;
:h»luniea016n al oupaolo ‘aéreo nloionnl' v no . lno 'linouhldaV |
' l: nuvoguoidn a‘rou‘ tolando on conllderaoidn quo ol oap-oio
ffla v(a Ill....uv~ ' ' ' e

'jf,oloo u otrns nntotils poligrosns 91 ruoSO. ! 6rden “Aue. no
'ifipodt‘n olov.rle globoe sin pernlso previo._ De esuo nodemoc -
‘ff¥31nfor1r o dnrnoo eucntl lojor diqho quo no fe. tratu d”“una

n>norla sobre LeginlaeiJn AGron. nl adn dc aeronaveu ‘aino qu

‘,("57' ).

re. del uervlelo, por destrucoidn o para natriculnrse en otro-": f {i.“

de nltrfcula. dentro de los 90 d!as uiguientes, ein 1npo.1b1-3;7,

:'lltar Y la poroona que'no llene oste requiaito, para obtenor-qgf e

nuovan latrfculnl de ueronaves cono 1- loy anterior o eoti—yff-;*!
pulaba. ‘ o : e :
- ll uﬂo do 19}7 o procent& al Oongrolo de 1. Unidn-"




f‘ao roriero aimplomonte Ly ung nedlda de 6rdon policlal noall-; ” '

’nndu a prevonir inoandioa notivndon al ulo do globon oo-o pl-f;,”

v:gr6 QIQVarao nnvegando una distancia digna do oonlidcrncidn.-;g
Lpor 1. elaborucidn de norsas jur{dicas. tcndionto- a regullr -f;
"'to con onto enrictor on aa eludad de Alolcn!a ¥ al .ﬂo llgui;f

’1,“onte;on Prcncia e Inglatorra. La Loy 1uglcan Alroll lnrlga

'ftion Act b catnbloco yn unn doetrina do Dorccho A‘roo quo b8~

5 ;f1n quo 8¢ rofioro a 1: sobcrunfl oxeluuivn del Estndo ~sobre
7ftel espnclo a&veo comprendido.onoiln do " torritorio, ﬁ

: trne cono concocuoncia 1- poteetad de prohibir 01 vuelo sal
yfivo uutorizucidn o convenio o 1.- aorongvol ‘xtran)orn '
'lé;cipio que doapcrto dural crltlcu- por p.rto: iJotron

’k‘ 'kpnrt1eu1nrncnt¢ Pranoil. Que propugnaba por 1‘.11b"‘,

Li&}airo, Y quo ecnluraba 1. poaturn 1nglon- do c&rrar;
y_:'?ll s lns aeronnveu- a posur de cutu diuerop-ncll
1f*fcipio 1nslon 01 quo hi norvido do balo a ln- Legiu

. ylffalreas polterlorea haata nuontron diul. 2;9f i

B reun16 la prlnera conrurenela Interncoionul do Aoronnvecaoi6ng
“ 5¥;50 1. quo nsintioron 19 puilot. un doudo le abordaran problo
': }:ﬁ1-na relatlvo. s 1: SObernnIn uobre el ospaeio n‘rco,
| i¢fnlo, 1- nacionllldad do 1.- neronaves Y el tr&nnito ‘aéreo In-
S ternacionnl.r Bata Oonforenciu no 11036 n oonol'vioneu °

‘> 'n1t1van, pero redacté un: proyecto para ser aouetido n ll oon-

s

satiempo.‘ , ‘ .
: !n 1783 los hermanos Iontgolricr oon.trnyeron on 1.lf5

nisna rruncia ‘sl primer globo a balo de ciro oaliento, quc lo‘]tg

;vpor lo quo hisd que loc Goblern0| oo-enznrun a prooouparto --fg,;

1- ceronnvesaoién. ln el aﬂo de 1910 sparece 01 prilor‘ oozgnf

A iniclntiva y. dol Oobierno rr.noe- cn‘19lo




o  f?qﬂo la ban seguido. Arirna o prinor t‘rnino o0 prtnoivio 4025 g

”"endu lstpdo oontratnnte ao colproaote ‘a conccdor on tiolpo CO

"’~3fipls I 1-- loronavon do lon don‘n lstudoa oontratnntou, 1. l;!

"3ido| punto- dol nlo-o torritorio.

‘vkjsld!l a utorriznr. Provll uonnl convenidl pafn 911°°SA
'7‘¥unu .eronuvo 1198ue . p.la cxtrnnjoro ontar‘ obltgad
v:i{i:rrizar oventunlnonto on ol aerodrono riJado por el Esta,ofdoi
il:f'llosldlo ‘1 .gtipullrl. 1. convencién. 1.. aeronnVon ldlitl‘

t'”fAdnn a la libre clreulaoidn aobro el terrltorlo de un Eatado -

( ‘59' )

‘llderaclén de loe EEt‘d°”' 3 aMos después Franeia y Alenania—ii“"x' &

ﬁ'g

i

ct

fflrnun el prllor Tratado uobre neronavegaolén reglanentundo -;:f

los aterriszes de las aeronaves de cada Egtado ‘en el territof‘~3fifif
rio del. otro* ‘esto viens a constituir como se e=tlb19016 nnto, o
riorsente el antooedento cdlido en el cual tuvioron quo girur;f 7f

"lll dolul Loginlacionol.

B) .- couvnlcmlms. - , S I ,
F.i, ; tl nuy 1nportnnto 01 nnnlisin de la COnvoneAGn dol—'

: ‘13 do Oetubre de 1919, porquo sus proeeptou hnn 1nt1u1do uon-u -

1,nlblolonto on todol los leto- loglllutivoa y .dlihi!tt.thOl-

quo 1a -obornuiu de’ cads- lstado lo oxtiendo lobro 01 clpaoio-“f:“

\7xatlnlr‘rico oxlstonto eobre un turrttorio. Al nillo tio-po, .

La llbortad de Pl

’*;‘Por notlvol do poliei. gonoral, 1.- aeronuvel podrln eer 'bli




‘ ":ﬁ-entacién do quo dobo ir provintn.- Balvo ol cuuo do nuto jg&-ﬁ
“ffez6n olpecinl, lnu noronn'ol no puodon llovnr apurnto’ do

>’ 51cgrar1- lin hilou. Por ol oontrnrio. outoa qp.r.tol lqu obll

. ?.f7foxploulv0l, urnla y lunicionol do guorrl.‘
o  lt|h1|oo quo, en ooeo do guorra, 1-0 oltipulnoion‘

"54 vono16n no afeotaran 1- libortad do neeién do

b'fi;nao gonornloa. 1: pre.tezn con quo so hl cuidndo

i’f5016n do 1919 do hacer roaaltar eau olarldud con 1-

'('66')'

g contratlntc, eran aolunonto lll quo ponoiln 1; naoionalidud dof

. ‘a1guno do lon letadoa aignatar10| de la Oonvon016n. Lll'1‘  -
- nnves tiouon que ir provintns do un certlrioudo de nlvoglbilt-if;v
’ 'dnd y un libro de a bordo y su porlonul tiono quo 1r douulon -,f :{
- tado ocon lou titulol de aptitud y autorizuc16n plru lu navocnp,ﬁ? :
3~016n u‘rcn. Al parcidu y al ntortlzu:o. lll nutoridadol --%;

tionan el dorocho dc visitar la nava 2 do co-prob.r ln doeu -;;

"‘ﬁﬁgatorioa para 1.- ueronavon do-tinada- n trnnnportou piédlicos-

Vﬂ -oontratuntea, aoa eouo boligeruntes [ cono‘noutral
: Be ndvlort'. puoa, aﬂn linitlndoae ali

7Gfredactores hnn elegido uua ponioionea reepecto o 1




tan

nes lll delicadan: y, sin enbargo, la Convenoién tieno nadn n‘lfﬁfjv”

quo 43 lrticu10l. CIQrto es quo la aOOlplﬂln y slguon ubundan- ,'F5> 4A
Ves anoxos, qui:( dcnnliado nuneroaoa y detullndou. poro quo --; ; €’;
riJun norl-a tlcnlenl. a veces con tal- preeilidn, quo eer‘ oon-_}}fh
B venlonto revlllrlao ulterlorlenta.' La técnica aeron‘uticn o8 -Fif)m
tln noviblo qua paru 1r de acuerdo con ellu. 1- reglllentacidn- f;
tendr‘ quo lor nodificadl 1ncesantenente. Pero oatn difloul --:1 
7‘ tad ‘no: la o'onp6 a loa autoros do 1. .onvenoidn, puelto que so-,ff

aprosurnron axconriar la- nolaraoién conatnnte de 1ou nnoxoe n i

orgnninno pcrnnnonto quo cuonta ontre nus funeione' 1. de -

calo do ouo hnyu colebrado un .~:,

do on el cull ont6 -ntrieulnda

dicha Convenclén y sus Anexon. : El COnvenio par%fmn USREOHD
: : 3!Illlll
DE -

mmn INTEAMAIOIAL



vffnunicndo a 1- conisidn Internucional de chesacidn A&roa quo 107

;:notiricarﬁ a 1os denia Bntudoo contr.tnntol.

P S R P R

Art. 6 Las. seronaves tienen ll nacionllidad dol ll-"3

’;tado en cuyoa regiutroa hayan oido natriculadni, conforle .
precoptos de 1a aoccldn primera dol Anoxo A. i
‘ . Art. 7‘ ‘Ko lorin natrlculud.n on un Estado contrntln"}“

,:to las’ aeronavos quo no pertenozcun totallonto n poruon&- IOIO‘;:W

‘75::t1dl| s la Juricdlccién do dloho EotadO- R :
v  . Ninguna nociedad podrt sor. 1n-cr1ta °°l° P’°"""1"lf
‘;ldo un- uoronavo sl no po-oo BT naeionnlidud dol Eataﬂo @ 01'-;7

t%;;oual oet‘ -ntriculnda 1- noronnvo. 01 ol,Pronidonto do la loclo i

. da loo Aﬂntn&utrndor

"’i]dadfy, por lo nonol. dOI torcorcl p-rt’

':j:no ttonon 1. llann nacionulldnd R |1 1. -ociodcd"nc eu.plc ]

1”§eondioiones que exijnn lll loyos doluji‘

; Art.,gl lingunn neronn»oﬁpuodo, or

‘"ifij]triculada en V&r1°“ E't‘d°°'

‘f;inonbre y el_do.lcilio dol prOpietario.

Tai o la Convenoidnt,‘

Laa loyou naeionalo do dirirentoo Eit@dégl;ébiﬁfb

5\f~fno contratantos en la convencidn 1919,




**nojantee a 105 de osta. coincidlendo prlnoipalmente en recono-;,Q ;;5”‘

‘”:cer a 1.3 Aeron|VQa la nnelonalldad del Eutado en cuyol respec _7'

tivos’ Pegiotros outon matriculadas y en no uutoriz-r la° m.tr('.ﬂj .

) f 'cula do aeronav.s que no pertenezcnn . lubditou del propio Es- '
'}tado, en nueatra Loy de. Vfls Generalau de COmunicncidn el art;if
‘312 nou dic.. ’;' ~k o L o e PR ' '

‘La nncionllidad y m-triculu de 1as aeronaves c1v1 -rTf?

";”;los ;e rigon por lll disposiciones siguientoa.- ‘ :
: Lo I.- Las aeronavea tienen la nao1onalidnd dol Eetado
k.»f on que esten natrlculudas. f"" ' : : ;
| CONGRESO IBEBD-AHERICANO DE NAVEGAOION AEREA
( do octubro de. 1926)

VFA pnsar do 1-- nqjora_rsucclivalonto 1ntroduoidnu _n

m’,lstad%r otorguon lu n¢he-16n. Reolont

clonaswlnteruuclonaloa nutoriznn a opinur nsi y oln ntrlbulr -

_1.. quc no h;’fproducldo nés 1nportancia do 1; quo mor can

nc os convoniont;”prencindlr do 11...;

;‘tlrﬂoblorno oapaﬁol hnbf. convocado purl tinol e --'

H’,5,,1926 un congrcu ,Aoron‘utioo 1nternacionul._on el quo era . -;

R propénito reunir oon los 2 Eltadol do 1a Pen!naula Iberiou, Q-fﬂfu

;‘tl propdalto de log organl’adoros trafa apareﬁado u-f 
., u*aoble flnalldad : ' e
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Por 1ndudab1e debe tenersa, desde luerro, que el COn’; b

grnso queria testimoniar patentemente la solidaridad. existen-.
“te entre los palses de 1a Peninsula Ibérica ¥ los de América-'
vlatina en lo referente. a la navegacidn aérpa. Pero esta sol;,

;daridad tiene mucho de ficucia. La’ comunidad de raza y de -, ',,u :

S 1engua, 1oa 1azos hiat6ricos, las relaciones comereiales, aon' o o

e ;‘rnl, exiat:lrfan los mismos motivoa para otras aolidaridades-

, 1naur1c1entee pera justificarla.. 81 tal solidarided fuera == -

i en dommios an&logoe, como, por ejemylo, en el dominio mariti'"

g mo:'doMo no pueden traducirae ‘en ninguna Convencién de eate-‘,‘ e

L '5iglnero. / Es ovidenu que el car&cter :lnternacional de 103 == R

‘tloa paiun llamad« en un porvenir mla ‘0 menos le.jano a unir-:f,‘ S
) ‘!f._'f_'_sus torritorioe por lineaa regularea dn navegaciﬁn aérea. Pe-}’f’f'
e ',‘.ro 1a neceaidad do aictar reglas comunea o’ 8e l:l.mit.a a lou -5  »"

- ,'_vj"f:_'_fpuieea do la miama rnzn o de 1a miama langua, aino que se ex— _;k

,ffj-‘ :l.gual g'ado ent.re 1os ’«’etados Unidos, r‘rancia o Italia de una“ :

i transportes léreos Juetifica 1a conclusibn de t.ratados entro-f_,

tiende a todos cuantoa duenn ralacionerae por vias aéreas. i

ol caao que nos ocupa, puede decirae que la solidaridad,

‘i"I’ ,‘1 de aolidaridnd en eate orden ae puede hablar ex:.st.e en ---’, : i

‘ -T'f“‘f.f;;_parte y loe Estadoa de. América latina de otra parte, que ‘en- -:

e tre ‘eatos Mtimos y Bspaﬂa. Exuninado eate aspecto de la. ---ff;”_‘, 3

rji:cueatiﬁn doade un punto de vute general, no perece, oues, Gai

. que rosponda a causas naturalea muy evidenciadaa. pr

“V"”',‘.”,.vencién de 1'719 que el texto do ésta era inaceptable para la

El segundo reaultado peraerruido era, ain duda algu—‘“

’,f'__na,tdemostrar, mediante modiﬁcuciones 1n roducides en 1a Con

;ma,/or part.e de los T?stados. ‘3n realidad, el uenndo de. lae -

——




' ‘f?ae qu:lere counbatir y no el text.o do h Convuncun, puesto quo
e Convencibn Ibero-Americana se a,J usta a lqll‘l h"“ en 1“'
detallee. o 4 ‘ |

'a_j‘[hubiera aido nocesaria la reunién de ‘una COnfe encia, convo -

( 6 )

- refornaa ult;:lmadaa' por el Congreso Ibero:-Ameriélano patentizi'-'f:*' k
que el eapirit.u en que se ha inspirado la redacci6n de- dicha-"f

Comrencibn h:lere gravemente la suaceptibilidad de eiert.oa ---

'peiaea. Aai, en el art. 34, el cambio eaencial tiene por Obe..

Jeto garantizar la igualdad perfect.a- La reforma se haco

n:lfieetamente en la clﬁueula de la Convencién de Parie, que . -»(-‘ e |

~ exige que toda modificaci6n de 1oa Anexos ha de tener la apro

; baciﬁn de una mayoria en la que estén comprendidaa por lo - i
Imperio Brit&n:lco, Francia, Italia y Japbn. Animiomo, 01 art. L

recurao al organ:lsmo dimanado de 1: Sociedad de las Nnciom.' :«:

.la cual Espann y el Braeil no pex-tenean ya. l.u Convenc:ldnf,{";.,

' ':_;dc 1919 esti puea, viciada en sue origenes. Ee uto lo qun -V

Lo qxpuesto explica 1os motivos por loa cualu 01 i-‘»

do 1a COnvenci6n do 1919, no hubiera habido nocenidad do‘

. ;'binteresadaa por la via® Diplom&tica trnmmitiéndoae loo duoonﬁ

v,‘f"de determinadoa paiaes a la Convenc:l6n Intemacionnl do N.ve- :

e menos tres de 1as cinco grandes potenciaa, Entadoa U!lidOl, -

87 deacarta, en loa litigios relet.ivoe a 1a COnvencidn, 01 T

L 'V’V.Congreao de mdrid ha elaborado una COnvenc:lcn eapecial. 81 -“
G no se hubiera tratndo m&u que de modif:l.car algunoa ‘rt!culou-‘

| "‘vf'fi‘;documento nuevo. - Ln reformas onheladaa huh:leran podido ior-ﬂ‘-'y

:A;,'fgacidn A&rea. : No hay que dudar de que- t.alea reformaa le hu - :

f»cada al efecto, de todos los Lstadoa. Pero no son loa""'actoa

bieran 1ogrado al cabo de os o ‘menos tiompo aunque P'@i“l 0110';{

AT R




(e )

g slno los orfgenee de 1a Convencldn de Parfe 10 qae se’ querf;.fi”i"*'

1denunc1ar, y el método indlcado no podfa 'ni cuede. evitar qu.-,ff j ;Q,,“
"7A en la medida o en el desec de la unidn se 1mpuciera aquol_fln‘ :

‘eh loe propdettos de los solicitantes. Cierto es que el Gon= <o

greao Ibero-Americano, en el caso de que se trata, adopt& unu
'Gonvencion andloga, por su texto, a la de 1919, lo cual fact-—

:‘Iitara una fueién eventual de 1ae dos oonvencionee- pero ostaT

s

'vj‘conslderaclon no puede impedir que en el momento aotual, por-_""
.jcuanto queda’ expresado, naya que considerar la convoncldn do?ﬂ
1 3f:1926 como -una obra antagdnlca de 1a de 1919, = Sl
o 100net1tuye esto motlvo de alarma? Parn nsogur.r ' ﬁ“
~ l"una legislacién comin en la navegacidn aeroa 1nternaciong1 ___H;
f&puesta en oe]isro, K. Gianninl aboga ‘por. 1, convocatorig do ’i,
i iuna Ccnferencia diplomdticu que funda en una obr. as par 1. _.»
'”;{‘mayor parte de loe Estados., ‘Con 8u colaboraolGn podri proco |
, }ﬁera= s una’ revisth técnica de la COnvenol6h de Purfl qu

Viflndudab1emente, resultarfu mejorada a aatlafacclﬁh de todo-

- Beta: 1dea noe pareoe aceptada, pero no ‘g0 noa ooult. quobou’
‘frﬁlrealizacidh eata lubordinada 8 conatderaclonaa do oportunid
B polftioa. ' i :

Por lo demaa, al peligro no ee zrnndo.‘ No 10 hn

'@”j'bria nunque la uonvencidn Ibero—Americana fueae rutifieada

ilpor la mayorfh de 1os etadoe siunatorioe ¥y entrnse en'slgor

~;'y ni hemos 1legado 8 oso ni 8e ha demostrado que 1. convo

‘\“ﬁ;cion sea viablo.u La aotitud de la mayor parte de loe Estado

' [ signetorios "eve]a, no- aolo ralta do entusiaemo,;aino vacila

"f”c16n vieible v derectoa de preparacién,

AdeMe, creemos qun exiete v no creemoe ‘ser vf, 1.




fom part.o. _ Sk o
'hmbién ea 1ndudable que la vigencia de la COnven-

" ,. (  67 )

¢

mas de augestién alguna al afirmarlo un desea general de lls -

rgn‘r a la unidad. Ténemoa por indu&able‘ que t.odballos Esta -

7 dos -en identificacibn de sent:l.mient.os, conciben La unidad de
la legislaciﬁn 1ntomacional aeronéutica como un ideal hacia -

el cual cuninamoa. Pero el fundomento esencial de nuoatrn o

convicciﬁn no lo constit.uyen los inconvonientea visibles de=

quo cada Estado aplique a la_ navegacién aérea normaa 1egis -
e 1utivae diferem.es- e8 el hecho 1nnegablo de que en muchoa -

paieea no adheridos a la Convenc16n de 1919, e cumplen 1as— .
g 'principalu cliusulas de &sta y se observan aus reglamantos- :

‘;anexoa. Eaa e la prusbu de* que 1a Convencién de- 1919 ae -

: impone por su superioridad y de quo cada ata seri m&e diﬁ -
»c11 pﬂscindir do ena y clud:lr su uplicaci&n. Lo. Estados-

i "qm no- accpnn 1- Convoncibn de Pari-, 1e rinden ploitcah -
ﬁndola por modolo a8 euo dun ult.:l.mon:l.o lon autoroa do ‘.,,
h CDnvencibn K:llplno Amex'icann. : Podomoa, puu, ain tomor -v -
, do equivocarnos asogurnr que est& en buon cmino de forma - -
016:1 el dorocho comﬁn pﬁblico do la navegaci&x a&roa. S ‘. i

" comnc:m pmmmcma ® AVIACIQ! couzncnm rmmm EN LA-,I S

HABAVAELNMFEBRERODElQQB .-[;“'

ci.dn ?anlmericana dificultaria la uniﬁeacién de las normas- "
‘ roguladoras de 1a navegacibn Aérea Mundial y plantearia cues R
"j;i:“ : t.ionu delicadal en paises quo, ,como Chile y Uruguay, serian'. o

LT i TR '

S ll 1nnegnble 1- hlport.nncia ‘ae 1a Convencidn Pnno-" e
: mricana de Av:laci&x Cunerciul en dondl nuoat.ro pa{s t.ambi‘n

Fot




e . biera nogado a uta de 1a thuu.

| *"""';_oat.a cOnvenc:|.6n do 1| Hlbana de. 1928.

'!aue as“ﬂ‘ urritoriales. '

| ;":‘ 1“ aeronavos privedll- '  o , A
o 1::‘Jo.-. gerdn comidoradas cuno aeromves dol Estadm

(68 )

. .a la vez partes cont.ratantea en la Convencin de Paril de - S
, 1919 y en 1a Pnnamericuna de 1a Habana de 1928, . - 7‘
SemoJanto situacibn pudiera crearse para Eltadon -
) ,'amefiéanaos que, ademks, son parte en la ‘Cmvencﬂn do Ma == i
arid de 1926, Afortunadaménte, hay motivos paén confiar en- o

" que ae llegue g una COnvenc16n vcrdedermnto Inurmcional, s e
o que proclnme 1aa misnas normas de navegaci6n abrea para to - Yaami i
dos los Estados v pera cuya inplantacin no’ sean obstkulo - ERE
i ~otru convenciones, pero ante la Convencifn de s Habanay -- e
-,Zhay que - lamenurn de 1os errorn que ‘8@ puuntaron oollo lnv o
ced16 en la do Pnrh, por la que sin 1a cual, no hubieru -1-’,"‘",;""" : »
: do necesaria la de Madrid de 1926, y poaiblemnto m . hu -

A oonﬁnuao:ldn roproducir‘ al.gunoa articulol uobro

i ":Art.. lo.- Ln altu partu contr.tanul roconocan quo pom._
Lo nece a cada s.tado 1 coberania completa y emluniva rnpoc-

| ',fto nl oapncio qmouﬂrico c:d.ct.cnta sobr- ‘au urritorio ¥

it Art. ao.- La pruenu Convenc16n {1} do e:ocluaivu apncnci&;-_

a).- Las’ aoronwu militarea y naValeu. A
b).- Lu aeronavu aroctas cxclueivmmto n un ‘urvicio

© el E-tado, t.alae como laa de COrmoa, Adumu y -
Policin.f‘f ; : el et

nave privada. S f s

Cualquier ot.ra Aeronave ser& considerada ccmo ,a'ero,__»




'I‘odas 1as aeronaves del Estado que no sean del. E -

Jdrcito, de 1a uarina, de Aduanas o de policfa ser&n conaide S

radae como: aeronavea privadas y estarén, como talea, someti-

daa a los procaptoe de.la presente Convencibn.

| Art. 40.~ Cada Estado contratante se. compromet.e ‘a concedef,-‘ S
en. tiempo de paz, a las aeronaves ‘de 1os demﬁs Estados con -
By tratantes, 1a libert.ad de paao inofensivo por encima de su -
: ,_‘terx'itorio, s:lempre que sean observadas las condioiones que-
“ ‘en eata COnvenci6n ge astablecen. Laa roglae establecidos -
. por un Estado para la admisi&n aobx-e su territorio de aero - |

naves de otros Estados contratantes, deberﬁn ser aplicadas ‘. i

: ain distinci&n de naoionalidad. o

Art. 50.- Cada Eatudo contratante tiene el derecho de. prohi- ""31" : |
g bir, 'oor motivoa quo eet:lme de orden pﬁblico, ol vuelo oobro : o
zonu determinadae do 8u urr:ltorio a 1aa aeronavee e los -
otros Estudos cont.ratantu y a laa aeronaves nacionales per-.‘,‘,

tonecientu n part.icularee utilizadas para un eervicio de a-]l .

?‘viacibn comcrcial tnternecional, pero nin hncer dist:lnci.dn

alguna enf.ro sua aeromves privadas ,/ 1aa de 1oa demés Est.a-’:"

: f»_r;rdoa cont.ratantes que so dodiquen al mismo comercio intorna -

cionalo- Cada Eatado contratant.e podri fi.]ar e]. 1tinerario .}

quo han de seguir sobra su t.errit.orio 1aa aeronavea de loa - 5._':::\

‘, . demés Eatadoa cont.ratantoa, aalvo cnsoa de fuorz.a mayor, quef,f 0

aerln regulados conforme a los precupt.oe del arte 18 de eut.a_'f,, e

: ""Convenc16n. , Cada Eﬂtado deberé anunciar previament.e y notis S
8 ,yjﬁcar a 1os demés Estados cont.ratantea, los 1tinerarios autgi:i

V"lbrizados y 1a aituacibn ¥ oxtensi6n de 1ae 7onas pl‘ohibidaa.

‘;Art. 60.- Toda eeronave que pcnetre en- el espacio sobre una-
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«m )

: d) o Cuaxﬂo el transporte sea de paaa,jeros, una lista nominel s

Gy con laa sefias y nacionalidades de cada uno. -

Sl vlidad posdae

" “"rexpedmora del certiﬂcado, 1a aeronave reﬁne las condiciones
de navognbilidad nd.gidaa por cada uno de loa tptgdon ,.pencio-;'

‘ e).- Cum!o el tranaporte sea de mercanclas, los conocimien -

tol, maniﬂcstoa ¥ cualeaquiera ot.ros documentoa exigidos por

las leyns aduaneraa y 108 raglamentos de c.ada Estado.
1)e=Lo8 11bros de a bordo. . | o

. g).- si eati proviat.a de aparato radiotnlegréﬁco, la licen - v;« 1

cia, correapondionte. b ‘ g

‘;Art. 12.- Toda aeronave dediceda a la navegaciﬁn internacio - ’
"Cnal entre Eetadoa contratantea, deberé ir prwiate de un cer- .
7 1: tificado de nawgab:ll:ldad expedido por el Eatudo cuya naciong B
e E.m document.o acreditart en los Estados donde la - _,
Vaeronwo huya do au' utilizada que, a Juioio de 1la Autoridad-

: : nqdos en 1a cerf.iﬂcacidn. o \ e
. El J efe de a: aeronaVe dober& t.ener conatantemente-
vjz: a8y cuidado dicho certificado y 1o aometert a 1a 1nepecc16n-
: y contrnt.e de laa Aut.oridades del Eetado visitedo por la ae-
_ronave. | ' o

| Cada Estado contratante deber& comunioar a 1os de -

' -ji‘mls Ratados part.fcipes y a le Uni6n Panamericana, los rospec- L

S tivos rcglamentos rélativu a la navegabilidad de laa aerona-.;" S

e vea, eai como cuant.aa modificaciones 1ntroduzca en los" mismos. o

A\mque loa Estados reconocen, en. principio, que 1as

- : ‘, aeronaves de cada "-‘st.ado contx atante diafrutarén de libertad-

7»‘,"1gpara dedicarse al canercio aéreo con’ loa dem&s Bstados cont.rg




" ten'itorio haata que se Juet.iﬁquc, en. rolaci&n con 1& ugur;
b-i‘"yfdad pdblice, 1la. navegabilidad de’ nquélla y cqnunicarﬁ inmdigﬂ[v

;_‘j-_‘ronaVe y Q 1a un16u Plnnmericana. R e S
ATt 13.- 1 Jefe de 1a seronave, 108 Pﬂ‘“‘-“s 108 "“““‘““’
L j,y 1o- domta 1nd1viduos d. 1a. u-ipulaciﬁna on f'“‘c‘-“" or.

';'do do una aeromve dtdicada I la navogaci&x 1ntemaciona1 on-

e tre 1os demée Estados contratantes eobre cuyos teﬂ'“m‘““ “

¢ 72)

fl jtantea, sin sometimiento al régimen de expedici&n de- autorizg

“ciones en vigor en los Zstedos donde. efectﬂen tal comercio, -
‘cada uno de ‘los Estados contratantes mencionadoo en ol certi- ‘

”ﬂcado de nevegabilidad se roserva el derecho de rehusar. o -
adnitir 1a validez del certificado de navegabilidad de una ==

:"aeroneva ext.randera cuando, mapeccionada ésta -por’ una c«ni -:   o

| sidn debidamente autorizada de dicho Estedo, se demuest.rc que’

‘ | »“le aeronave, en el momento de la 1naoecc16n, no st enouentrn-"’

o en condicionas racionales de navegsbilided, con!ormo a 1|a h--"; o

0 cxiganctao nomales de las leyes y raglament.os ‘del mi.no El -

t.ado relativu a ln seguridad pﬁblica.

En tal cnao, el Eatado podrd ncgar a la aoronavo 1|

autorizacién para cont.inuar el viajo nlreo por encim do ou -

n :v'tmnte su ruoluciﬁn al Estado cuye naeionandad poan 1a q

: "'ktre Eatadoa contretantos, debortn oetar proviltos, conform a

Cla laglslncibn de cada Ea‘bado, de un titnlo de .pt.mn upo
) dido por el E-tado cuya nacionalidad ponn 1. aoronwe . ‘

Estoa tituloa 1nd:l.car§n que cada piloto no aolmn-f

te reﬁne 1as condicionea exigidaa por el Eetado quo cxpid:l.d -
“ "_791 t.itulo res >ectivo, s:l.no que el poseedor ha sido oxcninado,

".‘”yjcon Gxito, sobre 1aa reglaa para la circulacibn en vigor en -

-
i
g
5]

T




que an aqu‘non inu'oduzca. T

o 'iy:' mna, reaﬁ.rmando muy upecialmnto el princhio béaico de -
i "Loa Est.ados Cmtratantea Reconocan Que Cada Estado 'riene Lni‘

(M)
.;Srdponga’ vdlar. l..ds preceptos relativos a
: documentos serén los mismos pera todos los Estados contratag

tos ¥ la redaccién aer& en el idioma de cada uno de nlloa. A

oet.a efecto, 1a Unién Panamericana queds encergada de adop = E
: tu‘ las medidas neceaarias .eerca de- 1os Estados contratantu; :
_ Los tituloa quedarén en poder del Jefe de la aero-
nuve durante todo el t.:lempo Que 1os tit.nleroa, pilotoa, me - L

| jc&nicoa y domla miembros de la trinulacién, eatén empleadoa- S

en 1a aeronaves.
varl una copia del m:l.smo en la documentacibn do la aeronwo.

Eotoa tituloo podrln ser oxaminudan en todo: tiampo
"_por 1o| ropnuntmun autorizados de: cualquier ﬂatado visi—
= Cada nno do 100 Eatadoa contrat.gntea debcrt comu -

- nicar: a loo domla Eatadoe part{cipu o la puuntn Conven
16n y n 1. Unién Pmmericana sus. rospecuvos Reglmntos,w
2 rolativon a ‘1a expedici&n de tituloe, y 1as modificociones .

| cwvmrcmw DE CIICAGO [E 1044 +. S -
x Sulcritu con 1a posterioridad lbgica a 1n nntos -_

citadaa, eata cOnVenci6n ee la que aigue on v:l.gor actualmon-i‘

te, y cmatituye el Dcrocho Inurmcioml Pﬂblico de 1. Navg."f.‘

& ‘,,,gac:|.6u Aﬁru c1v11. ,

e - de la de Pnria, adoptando 1a mayorﬂ de sua principios‘,, _ .

e Completa Y Excluuivn Soberania Sobre el Espacio Aéreo Corre_s_ o

. pondiente a su Territorio y a aua Aguaa Tem-itm ialee, (art.- e

7100;")'

“la Iorm-.l de estoe

Cuando sea reat:ltuido un titulo se conser- i

Sigue fundamontalmente los lineamtont.oa,_ii: =

Aai cono. el princiv)io de que 1as 1£neae aéreas in -’;’,;

AR

oS
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T e e et w

E T.r‘iternecionalea rogularea no pueden ser odercitadaa sobne 01 u- P
:rritorio de ‘otro Estado contratante, salvo perniao eapeciai o-lﬁ_

o autorizaci&n de ese stado (articulo 604=)

Hespecto a la cOnvencién de Parfs, tiene stn ombnr - Rt

, go, diferenciaa y novedades nuy notables.

La Convoncién do Chicago reglamenta, por primera vu:'_

y en fornm muy acertada, y de aplicacibn en el tut.uro, dcbida' :

‘ment.e tomada @ interpretada, 1la libertad de. oJorcicio d. 1

aviaciﬁn mercnntil no de linon, que hoy tiendo a ur tonublg e &
icompetidora de la aviaci&n regular de 1{nea. La convenciﬂn d..i.
e v"aChicaso. podomol docir, e de aplicacién gononl y ha nido re-

, Atificada por ca:i todoa 105 pahu.

,?:AIRE parn el t.r-noporta a&roo 1ntornaciom1.

lin -tu'rizar. , 2 T
o  _20.- Privilcgio dc af.arrizar para fine- no comoz'cinl
1 30.- Privuogio de duemsrcnr pnsadoroa, como y car
- doa en el territorio dol Batado cuya naci onalidnd ‘pos

1- aaromvo.

___;.540.- Privnagio de f.omar panjeroa, como y cu'ga" U :
| al territorio dnl Eatndo cuya nacionaudad poan 1a ae
""inave. e o9 Lo .‘
duf.ina@gi
nl torritorio de cualquier otro Eatado participanto”_

: Privilogio de tomar pasaderos, corruo y cu‘gl

' privilegio de deaembarcer pasa.joroe, correo y carga?'pr

B fla convmcﬁn do ch:lcago, tomron 01 nombm do LISERTAIES DE:;-‘




;‘linna a&reae intornaciomlea y 1a plena 1ibertad del 00“01"010‘::'

o ",[Unidoa, habiendo auecritos y ratiﬁcado 10 denunci6 m&s t.arde,

»,_vunld ¥ de ucnla tlcnica o sun la pr:lmrn Y 908“"‘9 11“""“':

f‘:pmat.o que mesal WDEBERA PJERGITARS” nz LY Mm”"“'.
o ‘;""pmumqus LAS ormcxomas wmrumzs m LS. smv:cxos AERE
s m'rmmcmnmsu ' ’ Tl

":'f‘-;[’:fChicago, ol organiamo proviaional de aviaci6n civilfi ternacio_f
. nelae convirti.b oy CRGANTZACION TE AVTACION cxvn.*: MR
G fcxomx., cunbundo 1.5 n:lglu do (PICAO) u(OPACI) a OACI

D Admiai6n de Italta.

( 75)

- ceJente de cuelquiera de dichos. territorios. v :
o | Trat&ndose de estos derechcl la Convenci6n de Chicg
& 5“5‘”'”’16 J“uf-amente con ella dos acuerdos esneciales sobre"  ' ‘
1os mismos, EL TRAYSIT (scuerdo de t.r&nsito); AGREEVENT y 61~ o

: TRAHDPQRT AGRBEMENT (acuerdo de transporte aéreo 1nterna(-io -

: " Este 61t1mo eatablece 1a libre maut.ucién de las _: ; S

f"'atreo, 0 sea la 5a. 11bertad del aire, sin embargo,“ Eatadoe-

»»y otrou Eat.ados quo lo habian ratiﬁcado tambitn no 1o aplican,
o m. mcsn AGREEMENT establece 1a 1iberttd de sobre

.-}du. Poro dobcnon hacor notur que este daracho es limit.ado -
QUE, '

En 1947 habiendo sido ratificada le Convencibn de

o ",,ICAO. Eatu cmferoncia abarc6 varioe temea, entre 1 m(a 1m
: portantm i Rie e

Wk i-a)‘.- Acuordo con laa Naciones Un_daa. g

- :Ec)‘i.- Esu'ucturaciﬁn ael organismo definitivo _{ de su funcio :

: miento.

> “fd")_.‘ Elecci6n del Conaejo de 1a Organiz3016n, S



'(76)

‘g/é).—‘Interpretacidn ‘de la Convenc16n de Chicago, dando el ca -7:
| !'rtcter arbitral al conseJo de la OACI. R
‘,V f).- Revisién de los sistemas t‘cnicos de seguridad adrea y -?‘~ 
5 “‘uniformacidn de las medidas usadas en la navogaciﬂn ‘Gron.-» .
' 1§)§- Proyecto sobre operacién en conjunto y condominio de’ Lt - ;J,f
* neas Aéreas’ internacionnles por varios Estados. B

"~ M= Aprobacidn de las normas para facilitacfﬁn del trnnsporto'.?~¥ .

R néreo 1nternacional, en  sus aapectos administrativo, adq.i7
' ,'nero de inmigracidn y sanitario. ' -
‘*1t{1).-,Estudio sobre el seguro en el transporte léreo.

'5  pfaj). Organizacian do estadisticas internacionllos. fAf; 

‘ffk);-:Segundo ostudio del TRATADO IULTILATERAL sobre derechos

;,comercillos en el transporte llreo.

ﬁ'jﬂijl).- Creacidn dol COmité Juridico, encargado de 1- prop_ acidn
‘ de proyoctos sobre DERECHO AEREQ paxvmo. ‘

:f"ff;c) .- TRATADOS.-‘

| Bn cuanto 8 los tratados solnmente me rereriré'll do

;“Versalles, en 10 que concierne a sus claﬂsulas a&reas preferqnt'

‘temente en mategia militar y naval. e . -
“' Art. 198.- Las fuerzas militares do Alemania no do

‘vxrji ;r6n comprender ninguna aviacisn militar nt naval.,wi*‘f L
B Durante un periodo que no pase. del lo.- de Octubro

;fde 1919, Alemlniu podrd conservar un nﬂmero mdximo de eion hi-

‘W,droaviones o bnrcos de fondo plano que ostarln exclusivunent,,

ffdestinados a la exploraci&n de los: campos de minas submnrinas,

ser!n provistos de la tripulacidn necesaria a este fin, y no -
v’;ifpodrén en ningﬂn caso 1levar armas, municiones ni bombas, de -

, vj,cualquier clase que sean.’,"




j;iv‘rreatrea y maritimae de Alemania. ; No Obs g.ante, hast.a lo. de -

i Octubre de 1919, Alemania podrﬁ conserver y soatener un’ nﬁmero, s

vtotal do 1,000 hombren, incluyendo en ellos loo oﬁcialea, pa- '

: inlom(n por he tropna aliadas y nsociadas, los aparaton aoronﬁi’::fl?

o "Ju‘t:lcoa dc ha potencias aliadaa y aaociadas N dihfrutarln en ---‘:,f
g 5~"fA1¢mania do paao :ubre por el aire y libertad de t.r&nsito .Y d"\l{'y":

o ,{,':'-' nterrizuco

. 'vu ¥ piuaa de aeronavea, como asimiemo laa de n

i ""‘\‘v,vneronaves y piezao de los mismos. B

i ;todo el material de 1a aeronéutica militar y naval, con

c:l.6n de las miquinas reserVades conforme a los p&rrafos 2

‘ ‘«; E cias principales aliadas y asociadae. ,

o Ademés d'e‘”lqs motores instalados en 1los hidroplancs=

o bai'co's de. fondo plano expresados, podrh reeervarae‘wi,mm-" RO

‘ do recnmbio por cada uno de los aparatoa. Yo conServarﬁ nin -

gﬂn dirigible .

Art. 199.- Dentro de 109 dos meaes siguientes a ser-

: -fpueeto en vigor este Tratado, deber§ quedsr licencisdo el per-v—". f

S conal de aeron&utica que figura en las liatas de fuerzas te <=

H-.~ru el con,junto de los cuadroa ¥ poraonal navoganto de todna -- '

'_las form-cionu y utablncimienton. ;

Art. 200 Huta 1a conplota ivacuacién del territoriof["“ e

Art. 201.- Durante loe se:la mesea siguientea a la eg' f £

trada on vigor del presente z‘ratado estar&n prohibidns en todo,} 5' E »
i f’el territorio alemﬁn la fabricecﬁn y 1a 1mportecidn de aerong‘ o S

Art. 202.- Al entrar en vigor el presente 'rra,

af e oéaécm '

. ‘,_‘30. del art. 198, erﬁ entregado 2 log Gobiernoa de ﬂ@%tﬂ—" ”m

a :
9&%01[0 i“iﬂﬂ@lﬂ“‘u

La entrega aeré efectuada en los lugares que

nen dichos Gobiernoa y deberé quedar terminada en un perfodo -
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- v."':dﬂ tres: meaea. ) v -
G En este matorial serd canprerxndo en part.:leular, t.odo
- ':91 que sea o hﬁya sido empleado ) deet.inedo @ fines do guerr.-
"y eapecialmente. R s '
" Los avicnes e hidroaviones t.erminadoa ¥ los que se ep .
- cuontren en conetruccién, reparacidn o mont..,j.. ' A
|  Los ‘globos dirigibles, ya oat‘n diupuntoa p.r. u. _ e

Jar 'y ya -en conatrucciGn, repu'acibn o montaje. i A

' Lla Mstalacionee para la produccidn de hidr6mno.

s } Loa hangarea para 1os globon dirigibles y loo uhrigda £
i Tdo cualqu:ler claee pera. nronaveo. ' G ;
' Hlltl u entreg., 1os glohoa dirigiblea aorln mnun;, :

doa henchidoo de hidr63¢no a ooata do Alemnin. Ln 1nltalo - {}.
G cionea para 1a producciGn del hidrégono aai como los abrigo. -
para 1oa dirigiblu, podrln ser conservadoa pm' Alcman:la n du :

: eraci&n de ln Potonciaa Aliadaa, hntn la focha en que 100 d;

; rigibles dcban ser entregadoa. : _

Los motoraa para: aeronavea. S
Laa cubiert.aa do og’ eeroatltol.
' Loa armnmentoa (caﬁones, amtranadoran, md.lo,-"m-

.,;tralladoraa, nparatos 1anza-bonbaa, 1anu torpedoa, aplratoo -

aincronizadoru y lpn‘ratoa de - preciei6n para el tiro)  4’
Lna municionea (cartuchol, granadae, bonbal c#rgadu- i
L. descargadae y depésito de exploaivoa b de mlteriae deeunu -
das a su fabricaci6n).,,_x i e RO
P Instrumntos de uso en 1aa aeronavea.' i

Los aparatoa de telegraffa a:ln hilos y los de tot.ogr.

fIa o cinematografia ut:llizados en las aeronavea. b



| 'V""‘:V":_Art. 205.- Laa canisiones 1ntera11adaa inapectoras podr(n instg

Cm)

P:lezas aueltae de cualquiera de loa aparatos 0 61.11“",: ol
enumeradoa en los phrrafos precedentes. S
R material a que ae refiere este artfoulo no aeré -

¢Wasladado ein autm‘izpcién espec:lal de los susodichos Gobier -  ;

: ,nos.

_ C(MISIONES INTERALIADA‘S IE INSPLCCION. T :
~ .Art. 203.- Todna lae cl&usulaa militaree, navales y aeronéuu .
‘,caa, contenidas en el preeente Tratedo, para cuya. edacuci&n e,_, : “

*:‘conceda un plazo limitado, ser&n cumplidas por Alemania bajo 1a coa

v‘ ","mspecciGn de cqmia:lonos interaliadas nombrndaa eapecialmenu n;(fff»'f' . :
5_',»eate fin por laa potenc:lae principales al:ladaa ¥y aaociadaa. f 5 |
7 Art. 204.- Ln Cmniaiones 1ntera1:ladas inapectoraa, quodarﬁn aa i
pocialnento encargadau de vig:llar la. completa ejecucidn de laa-'*
entregas, doetruccibnes, demoliciones e inut.:l.lizacionee preacrzfi |

tu, a coat. del Gobierno alem!n, conforme al preaento 'l‘ratado

Dichas COm:lsionea comunicar&n a las Autoridades alemar,;
; ‘naa las dec:lsionea gue 1oa Gobiernoa de 1aa princ:lpalu Poten 7
: ."_cin aliadaa ¥ aaociadas puedan neceaitar y se reaeww adOptaf‘

para 1a oaecucién de. 1as cl&uaulaa navalea o aerontuﬁcaa. .

lu' sus aerv:lc:lo: en 1a residenc:a del (‘obierno Centrnl de Ale-;»-
;;_J";’:_i‘_,md..__;: S T - N
: ‘1'0 ndrﬂn aaimismo 1, facultad que egerciter&n cuantaai
f'tveces 10 estiman conveniente, de. conat.ituirae en cualquier lu‘:‘

' ""f‘j-gar del territorio alemﬁn o enviar aubcaniaiones 0 eneargar

g uno o varios de 1os miembros cue las integren que se conatitu:"

yah' en cualquier lugar. .

H. ﬁg A‘! m’ R




 de recibir laa comunicacionea yue la ComiaiGn haya de dirigir
:'_gformes o documentos requiera ésta.

L tar a su costa todo el peraonal y material neceaarioa para la

: ‘j“i'por Alemania. v , 3 S
2 fut. 2104~ La Cmn:lei&n aeron‘utica interaliada de control uprgf'[ '
L untarﬁ ccrca del Gobierno alemln 8 loe Gobiernoa de 1.0 princ;‘f;
’\‘"pales Potonciaa aliedae y asociadaa en f.odo 10 ooncerniento a -

Rt i,1a e,jecuc:l&n de 1gp cléusulas rolativae ala aeroniut:lca.

riar t.odo el material aeronéutico existente en el t.arritorio a-‘j :
'k"'»fjlemén; :lnspaccionar 1oa taueres en quo se conotruyan qoropln .
.,,Jngﬁ’ globos y motores para aeronaves y 1aa fébricas de arman,‘- :
_mun:lcionea y oxplosivos utilizables por las fuerzas a&roaa, y -
':vis:lter todos los aerodromoa, hangares, campos de at.errizaje, -
o f»:,parques Y depoaitos, exigiendo donde ee eatime necesario el
o frt.raslado dal material y haciéndo:»e cargo del miemo. '

sy

* APt. 2064 EL Goblerno alemén deberd dar todss las fecilidades-
: ?neceaarias para el cumplimiento de sus misiones a las Cmniaio - )

nea internliadae ins;:ectoras Yy a sua miembros.

Rl Gobiemo alemén designaré un representante oapecial S

mente autorizado que seré agregado a cada Comisién con el ﬁn

aquel Gobierno y entregar o procurar a la CominiGn cuantoa 1n

4 En todoa loa casos, el Gobierno alemén deberi rac:l.ll

~,edecu<:16n de laa entregaa, destruccionoa, dumantelaniontoc,d._‘j-_. 
: 4mo11cionas (2 inutilizaciones dispuestas por eate Tratndo. S £
'”t' 207" Bl '°'“"im°n$° ¥ coato de las COmiaicnon unpecto- el

T'rns Yy 1oe guatoe que ocaeionen lua trabajoa, ler‘n lufragados - o

‘Le. Comisfén undré eapecialmente le misiGn e invontg'-yf

e ‘-7'1 Gobiorno alemén doberé amninietrar a la oxpreeadc -




( 8 )'

COmis:lén aerm‘utica interaliada de control, todos los informes
3 vy documentos 1agislat:lvos, administrativoa o de cualquier otra-_ i
{ndole, que la Comisién considere necesarios para asegurar la - T
completa ojecuci&n de las clfusulas aeronfuticas s especialmegw '
te, un eatado nunérico del personal perteneciente a todos los =
aervicj.oa aeronluticos alemanes, es{ como del material exist.en- A. -
.te ¥y 'del .que se halle en fabricacién o encargado y una l:lata --‘7 

' fcompleta de todos los establecimientoa que trabajen para la 80-

L rondutica, de sus poaicionea y de todos 1os hangaraa y clmpos -

“do nterrizojo ..

NAVEGACION AEREA o =

- m. 313.- Las. 'aerounvu pe'rt.cnociéntu' 150'* Potencia‘sv-kd:l'adai £

. 'y nociadu tondrin libertad plena para panr y ntorrinr |obro E |
on el tmitw:l.o de Alemun:la y diafrutartn do lae- m:umo vonpb :

o >‘~._,',',taju quo hs uromvu llmnal, upeciulmento en los caaoo do e

= ‘lf'pc:ugro en tiorra o en el mar. o

"‘Art. 314.- Lu nronwu portonocient.es a 1n Potencial aliadal-‘ )
oy nociudn, en. tréneito pare un pafs oxtran.jcro cualquiera, -

. ‘-":‘:‘diefrutarln dcl dorecho de volar sobre el territorio y las a - -

o ”fbiguu de Alomania nin aterrizar, au.jct.ﬁtdou eiempre alos. reglg‘ "

'unt.oo quo Alenania utablozca, los cunlu sorﬁn 1gua1ment.o a -’

«plicables 2 dicho pain y a los pahu alhdos y nsociados.‘

A Art. 315.- Los. nrodromoe eatablocldoa en Alenanda ¥ abiertoa-';"“:”-‘ T

"‘:ial tr&fico pﬁblico nacional, serén también abiertoa ales aero- S

' ”v".-';rnnves de laa Potencias aliadaa y asociadas, 1as cuales ser&n --_a‘

””;;tratadaa exactanente igual que -las aeronaves alemanas, en cuan
;to ae reﬁere a cargoa de toda. naturaleza, incluao les tarifaa-“-

: sobre aterrizaje y renaracién. 1
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APt '31_6.4 De conformidad con las p'r'é,sentéa disﬁoeicioneé, ;Lda '

derechos de' t.rlna’ito, pase y aterrizaje a que se ré:iei'en' 1#9-

tres értiéuloe anteriores, estarfn sujetos & la observancia de - .

los reglamentoa que Alenmariia considero necesario poner en vi -
gor, pero taloa ‘reglamentos tendrén que ser aplicados 8in dia-
tincién alguna a las aeronaves alemanaa y a las de loa pniau-'.
aliadoa y neociadoa. .

avte 317~ Loa certificsdos de nacionelidad, aptitud °. compe =
tenc:la y los t{tulos oxpedidoa o reconocidos como v&l:ldoo por~"*
| alguna do 1as Potencies aliadaa ) aaociadu, ur(n en Alomnu:

} admitidos como vdlidoa ¥ equivalentes a 108 Qertiﬁ.cadou y ti- i
- tulos expedmoa en Alomanh. |

Art. 318.- En cuanto n roﬂoro al tr‘fico conomial uho, - '

. ,lu aoronavu portenocientu a lal Pot.onc:lal nliadus ¥ nocia-

f -das diafrutartn en A:I.emania e trato de nuc16n nds ravorocidn.

Art. 319.- 1emanin 8e - cmpromoto 8 poner en vigor ln udidn: |
‘ '-E"nccesariaa para que cuantaa aeronaves alenanes vuslen sdbre -uﬁ ST

o f'f‘f-t.errit.crio, obse.wen ocuando vualen en las proxin:ldadca do loo-f

'aerodromoe y aobre éstoa, los reglmntoa roforentu a lucu y

‘ 'nnalu, a 1. circulacidn Yy al- trlf:lco aéreo, oatablecidoo on-' '

o fla COnvenc16n relativa a 1a navegaci&n aérea celebrada entro o e

”1aa Potcnciu aliadaa vy nociadau.
Art. 320.- ‘Las obligaeiones impuestas por loe. artfculos preco
"'.dent.es, permanecerﬁn en vigor hnat.a ol 10. de Enero do 1923, -

salvo que, antes de la fecha expresada, haya sido ndm:ltida Ale :

o ‘mania en la Sociedad de las Nac:l.onea o haya sido autorizada -

. para: adherirse als COnvenciGn relativa ala Navegacibn aérea- ‘

'>."',,yfpactada ent.re laa Potencias aliadas y asociadaﬂ-



c<' 8,

¢' CAPITUL0 IV.- La Legislacidn Aérea Mexicana sobre las: aerongﬂ R
- - ves, &).~ Definicién de aeronave. b),~ Diver = . = =
~~_,*sas clases de aeronaves.. c).- Su matrIcula, ng%'“l,ffﬂ-
: gistro y nacionalidad. : o

'DESARROLLO.-]

L4 LEGISLACION AEREA MEXICANA SOBRE LAS AERONAVES ST
1ﬂa).- DEFINICION DF AERONAVE & - '

: El concepto de "aeronave" ha variado segﬂn los pai?x

\ qfaes y el tiempo, pero debe 1nteresarnos dejar bien sentado -ﬁ
~10 que se entiende por aeronave porque ella es Drecisamente-ﬂf,~3
7ff[;ju lu CUIl se aplicln las normas del Derecho Aéreo, los acuexii
"ﬁ;dos y los Tratados Internacionales elaborados y suscritos a1

'*‘j‘lefecto.;bx'

‘. Las definicionos de aeronave, tanto doctrinalwentef

i{comofen lus legislaciones, hln sido numerosas y hln abarcado 
w"ialgunns que’ por sus deroctos o por su amplitud no hnn dado -
ﬁ'jiidoa clara de 10 que tratan de seﬂalar. Pero como se le h‘

fdefinido prolijamente, es oportuno decir que de entre ellas;

"Jalgunas definicionms han pecado de cortas, de restringidas}-;

. 'i?j1-egando al extremo de deJar ruera de sus conceptos algunos»

: ;*i;tipos de aparatos que se sostienen en el aire. Pero de una-

ffmanern o de otra, siendo 1a aeronave el objeto, repito, al j
-f” cua1 g0 aplican lus normas del Derecho Aéreo y acuerdos In -

. V'ternacionales, nos es dable, y ‘ho est& por demas asi lo creo;

’5;6 ra conocer brevemente 1os distintos criterios que 1mperv ;

' ;§ara especificarla e 1nﬂ1v1dualizar1a.‘ f('”'
i‘ : 5 31 profesor Luis Tapia Salinas, se 1nc11na por def; 
“(;Air 5'1 7aeronave "como todo aparato susceptible de dedicar
'Sfise a 1a navegacidn aérea" : A este respecto, aqui ouedan 1n

RERE o

'ﬁcluidos todos los aparatos que sean antoq para navegar POT



'~' ‘to pri.ordigl qno haoe indivldunlizur a 1. uoronnvo y torlt-,f_

"‘1_{slobo nl un dirigiblo porque Gntoa utili:on un gl. I‘I 11;.-'“'3

“7 £;ronc1. de’ cnnlquior otro aparuto que se oleve y. nnvosuo porurf

"“.frauccidn a chorro ° 'eohetol"

( & )

el airo, sea’de 1- clase Y tipo que ruoron, sin 1-portur uu-i¥—=»’

uso. Sin. elb.rgo, Il! adelante agrega al- conoepto de noro -" 
nave: , quo ‘atnn soan oapacel de tranaportar personas y oo --f;
qal.,os decir, que al mencionar ,aoronavo', qq cntlon@q que="
esté didioadd al transporte de borionnl Y eonno.'cito-bn.v;-Tf
quo olt‘ prooiln-onto dodicadn a esa olase do tran-porto oo-

--mo requinl‘c nooonario _pera que se le puodu connldorar co-o-i

}uoronnvc. l6to.o que en esta dofinici&n se hace caso on1|°-1~;  S

o dol oragon de la aptitud plra nnvognr por ol aire.

“Gay de. lontoll(, ‘on_su obra también oituda ('!rln-f f'L‘?ﬂ

"fuiplol do Derecho Aorontutlco'). donpu‘n do hlcor ulgunul --‘¢ff?

‘con.idor.eionoc nol hnbla de " ln noeaniz.o!&n oolo un olonon-‘ 1:77

"Lfnn dotini‘ndolu co-o 'unn néquina nptu parn ol trnn-porto 60£5 _
',3porlon|| y do oolll do un lugnr a otro' , lntl loennlsuol6n-;ilf

';j;nol 1ndlc-. do:do luogo, que ol npnrato que. vnoln no o. un -2~‘

”yiro que 01 alro., X ai oonsldera a la: locanisnoidn oon 1. 1.- ;;Q;,-

‘*‘;*portnnciu o-onoinl que tiono. ou porquc, oroetivanonto. o-t|‘ ,*5~

,‘fcaraotcrintioa do la nnronuvo s prooila-onto 1 quo 1. di(g;;;? 

;~01 alro. tulou oo-o lol heliodptorog, 10l BIoboo librou. oto,‘

|  -y aun 16 -ll lodorno ‘como_son 1.0 ueronAVol 1-puloadnl por -‘ i

Tn-bi‘n 1. loeuniznei6n nos 1ndioa 1- oxlltenoia -ffs;

“;é?do una. propulai6n debida e las m‘quinaa PPOPI" de la 5"° '1ﬁt -

":nnve, ddndole carawtor de ‘olelento nocunilodo de traneporto: ;fﬁ

:1"f"por el aire", logdn 1o dlce el proplo Gay de lontoll(, pcro—“ v’

‘7hlciendo s direrencincién del medio normal en que se -uov.,~  




e

0 sea el alrc, oon la embarcaclén qua serfa * olemento mecani.;, ~ 7:"
‘,,zudo de transporte por el agua“, slguiondo anilogamente el -

' linoaniento anterior.

In uintoals, plreoe que la nayoria de 1as leglala-r

.clonos y los autores hacen €880 omiso del origen de 1a dlu--ﬂ i
' posieién que tiene la aeronave de navegar por el airo, y quo

lo ﬁnico que verdaderamonte 1ntereaa es de que sea. o enté - f; wJ
ht lpta para el transporte de porsonaa 0 coqaa, 'y erectivanento{'f55;"t
’J,ela 8 una do las co;a° quo deben interosar al Derecho Aaro-;i‘;fﬂ
~‘néutleo, desontondiendonos de lo otro, porque ello puedo ocuiﬁlk"

- rrir -orced a varinu eausae (por. inpulao 1nioial. por: ruor-f'

v'i‘*zu noolnicu o por virtud de lns oorriontes ntlo.réricas).‘--lz.g,~

' i:nll 0 ooaas con flnol ospooulutivos, y quo, por onde. dobor‘
 fjport¢r por ulro peruonal o cosus'

'f”f'f1n16 a lu aeronnve colo *todo nparato quo puodn soltenoro,‘

” ron 1- atn6sroru loroed als roaccidn dol ulro" pero lblrc
R e‘boa nbrn, los dirigiblee, oeo.
‘fffvnparato que vuele so le eonsldero como neronavm ea denque

g foae aparato sea dedicado al transporte aéreo ¥y hnoiendova un’

"ﬁ}flado por completo lus cauaaa, o1 origen de la racultad para

kaAnI doldo oate punto de vista. Albrolinl hu venldo L dar qg:V
, jyor ruorla a o-te criterio diclendo quo un ppnrato aun 10
'do eapaz do OICVA?QO y volnr, o Po lo puodo considerar co :

Efloronnvo. micntran no aon apta p-rn 91 tranlporto de porco ‘
7‘sﬁontondorco por aoronnve 'todo .parato lusceptible do trnn

Ll convoncidn do Purie de- 1919. o " nnoxo Df"

:'v,bn ontonoen oon oua nfirnacidn los globoa cautivos, Ios gl

Concluyendo, 1a mayoria de loa autoros estln acqg;

fl‘dea en que la condlcién "sine qus. non"para que la m‘quine;oi




R

; volar o “navegar por el aire ' aunqao proplanonto baJo osto—"”‘;‘5&7‘7f'

k v'punto do vlstn cnoria bajo 1a tutola dol noderno Deroeho do—,;iprk;;:;hL

los Transportea.

En 1a leglslacldn mexicana nos oncontramos eon quO"” ‘

no es necesario que deteruinado lp-rato trnnlporto peroonal-'

4] co;ol para que se pueda considerar como aeronave, puos ac-‘lﬁ

,gﬁn se despronda del Libro Cuarto, ® reforusdo, urcioulo n -

"de la Ley de Vfau Generalos do comuntcncién vigonto- 'raru-'f;_fzi' .

1os efectoa do osta Loy se considera aoronavo oualquior vo -~15*‘L"{‘”“

‘ ;1h£oulo quo puoda oostonerao on 01 airo‘

» El doolr, que ol Logillador ncxlcnno,‘unilosulontof»:'

‘nful frlnc‘l, no connidoré 1nd1|pensablo quo pnrn que a unn --},”3'

1f;faoronawo lo 1. pudiera eonnidorar oomo tnl. oltuvlorn lptl -',;f,p

uproptada pnrl ol transporto antol lonoionado y 115. y 1;.’

”‘3f<na-onto oonuidnrn quo puodu sostonerlo cu el uiro' ! poto

»:ffpropiol nedloa o por 1lpu1|o oxtorior. puy por 01 -
» contrario, ‘ol unterior Libro cunrto do 1- Lny uubltantivu.
]Ldodicado a2 'Gonunicaclonol Aoronéutical , pn s nrticulo }073;

,gdocfu ;“se oonuidoran como aeronlvos lou ap-rhton oapuco- dok'

Z3*  vo1ar mediant. la sustontaclén ostitica ° din‘nicaidol ulro-




 »g,gqnn plrn otro. uuos podr(n lor talbi‘n uoronavol, poro ontrn-~

: S "rr‘u yu on 01 torrono de s oxporuontauén, d-l oatudxo dcl-';y"

87 )

10»pud1ern'11amar tal. La definicidn anterior se oonsiderabé, S

nds t‘cnica, nis apegada ala realidud. aupuesto quo en ol --
‘iv99ﬁ de los ouaou, adn en aquellos que por 1a indolo del apq_g:
to se podrf; dooir 0 oreer gue no tranaporta personas o cocns‘
hautn on oloc casos siempre .transporta algo (nateri&l de’ guc—i‘
rrn, -atarlul de estudio, etc.), aunquo el propio apnrnto Do~
llovo piloto o sea que vaya guildo a oontrol remoto, o por --v'
»‘lodio dc robot, pues oasi siompre, ‘con llgerll variantes y ra 
' rtainla cxeopciones, 110va materlal de cualquier claae. » '
: ‘ Eln qucdado, pues, . asontadas las diversaa opinlonol
‘-  quo part dotlnir a. 1: aoronnve le han oxproludo, y ee ha do -
”,vjldo tnnbl‘u alontldo que 1- quo, on opinién poraonal, o8 1.-

*"lojor. os quolla quo eono olononto o.rnctoriatloo y prluor -‘ 5

":,dinl nos. habla de 1a utillzacidn del propio apgrato par v----i';*’””'

’ f;tr|naporto do;pornonu- o cosas nunque eu ronl&dad, oolo apun-ff 'j

ot nntol. euy-ra ool dubito. dol Derecho de los !rnnlporton-;f?i‘f»°

:Q”porquo olto ol, on roalldad, lﬂ objeto prinoipnl, lu chotlvoi f~‘

 7‘hul|no. y ou rin t‘onico, porquo loo apnratos quo no rabri -_ ff

oronodoli.no, dol pllltlelpo, de la divorolén, pero nuncn -

‘ fpodr(n of

~,,.:1‘° poro Pads olpooitico.

:noronuven on ol. seutldo quo le heloo dano, no tnn—,af o

r tuubi‘n onte tormlno aeronave “nos 11.1. ) “oom. --f”7'* .

 f.}\prondor qu- 0110 on. o si un conJunto do lparltos LK loounis;fi‘

| "jf t conpuoltn par una suna de neoanismoa, quo, complementadoa

'levarlo y -ostenerse on el aire., En orecto una aeronave

“:"';Iol sin los oualu. totnl 0 parolalnente, no. podrfa nonur"; u};’,ﬁ

f,bjctlvo, ya no dij‘rnmos de transportar, alno ni siquiern do’gfg's“



L dariou.

”vf dua11zadu y tlono vidl Juridica propiu ‘que solo se nonbn por-f f”

” 'i“f*otral palabrau, sl ae quitan -o-cnt‘neulonto partou vltalol .'

'5?5?11 aoroncve. Qucdari tan lolo dolpro'llta " su ‘Ptit“‘ p""

"‘flﬁdorlnxdu. no obstante que to-POPll"“" "t‘ "'pro'i'

7'35? por un tie-po lil o -onoo largo quoda conplotalonto 1ndt11 e
'~f ru cunplir au oonetldo, que es 91 de trunsportnr, porquo lﬂ.-:
7;’v3nooan1|no| son purto do 1. naturulosn rillca de la noronnvo"

*  ff|1 a‘ima o-baroaoién se lo dosuantoln, quodur‘ ol'oaaoardn

"?'_do lostoner en. au medio habitual que ou 01 uiro.

;,( “ )

,;}_unoifOOP'Otrou. forman parte integrante dcioliA;Ya"sal'qqi‘ﬁlf°; e
gﬁnop7uefeep5rpn tbnporainqnte y otros no, pero de todas naqg
_rll‘rorhan uh todo uniforme con ells, ya ionn unos~ololontobi  K

osonclalos 0 prinolpalol Yy otros elonentou accesorics o looqg]' 

El hocho do que nlgunls de oaal pnrto. ae lepnron -f'

‘t'lporalnento no desvirtdl en modo alguno lu nlturulosa do 1-5
i "'°DIVO. porque sl ‘gta tiene una naoionalidad Yy unn lntrf -;_~*7

cula 1ndﬁdablonentc que esa udquina oat‘ p0rrootalonto 1nnlq;f

,au desapnr1016n de ln ciroulnef6n por ounlquior notlvo., Ih -fi

'g”volnr, pero de’ ningﬂu nodo dooupareoo pnru 1ol nundo’“rl”ioa-*

“ﬁfr Jur!dleo*~dado que o una .oronuvoh perao'; porroot ,onto-;

"nnillol 1nd1.penanb1¢n, puos 01 hooho do quo unu‘

"f; an0 oat‘ on ropuraoi6n, no quioro dooir quo doJo do‘

Por ol contrario, |1 . Oll l‘quina e 10 dcllcnto

jiporo ese calcaron e uogtieno en el agul, ”n -odio hnbltunl,

“7 1 li d la acronave le sucode lo mis-o, puon oata ya uo no puo

o No aiendo el obJeto de ente trabaJo el toml a dona

”errollar, unicalonte haré nonolén de generalldndol y principa—”f-,

"lea oplnionoa Y eetudios al respoeto. j_{'
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5>‘7  S '¢;La aeronave es un vien nueble 0 1nmuob1e?
N .x Sobre este tema se ha discucido mucho. El problola :
‘,hl nido -otivo de oluboruelonel de estudlos disinbolal. 81n-1,i,;j;yf¥¥
: '“b"8°t en una coea ai #¢ ha estndo de acuerdo. en que la = Sl
asronave cione caraotor!atloal de uno y de otro, ya ses aton;f
'Qiondo a su propla naturaleza o bien por su uso, por su dos-ﬁii
e o Lo
“ - Cabe haoer notar aqui que 1-- parton que lo son: 153 
V  ta1os a la loronavo, tales como ol notor, 1nstrumentos do --:,  '" L

”  vuelo. eto., en- l! se. eonsidoran nuoblel Yy an! se elauirion-

'ftulbidn ul caloo. v ese conjunto de casco y purtos vitalon -1f5'5f

‘:;¢ 'ror-undo una unldad ~untodo ooupleto. es lo- dnioo Quo conu—f f5f."’>

.ijgituyo lu noronlvo propinmonte dioha y esta aaronavo induA;.y ¥3
,/blolonto quo no ostarf; aptn para. natlofucor lua rinon li --f'j‘
' TT}ralturn alsnno do es0s olcnontoa Quo 10 eon no noooelriou n;:

"* ffno 1ndiapenlnblou.;"“"

o Para 01 objoto de nueatro o-tudio, y heehn ln'un
‘j(torior diagreeidn referente ' 1aq nartes conat;tut;vag ue 1:

"7f‘aeronaVe, conntleraremos [ osta OOIO un todo dounnt.ndlondo-

"‘f‘do cuhlquior uoparaoiéu do pﬂo:ae o purtos. o

e La eondiclén Jurtdica, lpnrto de otron clemonton
‘: j?fft1ono cono tinal!dud ca1Vasunrdar lou lntorosou oatatulos,,}
| ”fgurantizar 1- loguridad del trunaporte y, por ondo. 1. 1ntc-’:
‘ ‘lgridad do las pcrlonul yu sean paunjeroa o tercsros oxtraﬂog.}
‘ « A.! en primer lugar, tratar‘ do hnoer una pequoﬂl&ﬁ
wiglona o onunerneiGn de loo caraotoron de la aeronnve aituun 
' :Ef'do1| como mueble v deapuae como 1nmueb1.. e

La aeronave consideradn cono bien mueblo.- Es de -
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s explorado derecho que el significado de 1a palabra, mueble n°',,;;

es el que se le da en’ 1a vida diaria, ' Esto es,: que en las n!; ‘:,?r~
7‘.laciones extra-ﬂuridicas cuando se habla de un mueble se quxgw
re dar a entender una cosa completamente distinta del signi -~""
ficado ‘que. tiene jurtdicamente. Por lo que, atendiendo I 1as"
N ~caracteristicas de los bienes ‘muebles, 0 sea aquellos ‘que’ pu.  ~
:den trasladarse de un lugar a otro, ya que lo hagan por s! i
‘mismos oa virtud de alguna fuerza exterior, es 1ndudable que_f

 1as aeronaves 1o pueden hacer, 'y abarcando a los dos supues P

: «'M‘tos, porque una aeronave esté dotada de movilidad en: virtud -;L

. do sus: partes constitutivas y también puede ser trasladada de

ffﬁqun lugar a otro mediante fuerza fuera de. ella, por ejemplo --ri'f
"f}iﬁcuundu por virtud de un aparato mecdnico, el tractor do lrrqg"f

:‘;;tre, es mcvida del 1ugar de terminaciGn de su vuelo, a su co-""

: }:‘;bertizo 3 hanglr correqundiente. fv

Por estas razones, por satisfacer los presupuestos-f

{ jnecesarios, la aeronnvo puede ser un bion muebla.; l,‘

Y sf 1os anteriores argumontos no fueran suticien-s

:}tes, entrando ul terreno de los derocho, reales, 1a leronlvo; )

ifes susceptible de ellos, aunque no Gnicamente de los quo ri-fd
 ”f1caen sobre 1os bienes muebles, pero de cualquier manera, pa;;i
‘"ftiendo del hecho de que las piezas mediante las cuales se hll?j_f
. f ce factible el vuelo, 0 bien que ayudan a faciliturlo, son -;. f?
"i”susceptibles ﬂe prenda, en atercién a que qe pueden entregar.ﬂ1?

‘fiﬁ:?materialmente, salvo oonvenio en contrario como lo- establece§: 

;f“i;en nuestra 1egislac16n el CGdigo Civil.' Inclusive la aerongfi5'

=*{ve misma\puede quedar como prenda cuando un acreedor dispone[

~Ade ella en virtud de un embargo preventivo. La retencidn p:g

- .ffventiva es una garantia que tiene el acreedor para disponer-57
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de una prenda del deudor, claro eaté que esa diupoaicﬁn e8= :

mediante laa garantias debidas que la Ley exig.. rembién --f,f":'?

por oeto, ll seronave puedo ser un bien mueble. e
' Pero, por otro hdo, 1 cuando menos no plonamente.
‘ ;' ae considera como bion muoblo ala aeronave, o dicho de. otro

: ‘nodo, sl ‘lta tienofalgunae caracter{sticas dilr.int.ivas de -

: »f'bien nnobh, 8 1ndudab1. que es muy zrestringido ol derecho- o :

= f_jdo prondu y.so0lo se puode otorgqr en casos espec:lalea, por a

quo dl de lobrl nbido qm, en t.‘rminoa generales, On ll

v_yoria do lle logialac:lones es necesaria la entrega mnterin].-

: \‘do 1a cou pera el porreccionamionto del derecho de prenda,

5 ‘nlvo en almmu en quo ae ndmite ln prenda "ein dnphzuni-_;l‘

o "Jonto", ccu on 1- Argentinu, que pom:lte quo el propinw:lo-'

G ':;'doulu- uun« el bien gri\vado ha puar de haberse conntituff' l

e : “ 1 p"m, t-.da ut. -odaudad Jur:tdica como upocia:l. Y |

o . _'ﬂdotoninndu do h propiu logiulacién argent.:lna, no obatante, "j‘?

; k‘quo, ropi.to, on 1- nuutrn puede pactaree quo la coaa dada -

"fon promla quede en podor del doudor mediante convenio Qe 1ae,-""';<;f S

o partu y on algunoa casos. por diapoeician de la Ley.

“Rn 1a loghlaciﬁn mxicana 1a condioitn Juridica -

,f_lfdo la uronm no utn'dctorminadn axproumonte en la Loy,

. pero del prodiendo de los' artfculos corrupondientes s dedn_’_;fyif.i
sl {co qua solmnto les partea nccuoriaa de la aoronqvo puedon;?,

= '_‘fur oulcoptiblos dol dorecho ronl de pnnda, o aoa da aquol-

.qu. aolmente rocu sobre 1oa biones muebles. Aal ‘el arti-k.»’

‘ “ .,eulo 363 de pt) Lay nuatantiva vigonte, comprendido dent.ro --‘ "

f',dol capitulo xv, "De los Grav&menes", en su parte conducente,?;'
’»-',f'{f";eatablece quoa‘ ”Podr‘n ser,ob.jeto de prenda J.os motores, hl'
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N S
demle equipo. Para quo 86 t.enga por con'utufda la pundl.-;; G

licea, piena da repuosto, aparatoe de rndio, inntrumntoo

deberin entregarse al acreedor real ° Juridicmnu..
- nuestra misma Ley sustantiva hace la difcnnciacién con ru-?’
. pecto a 1o que puodn ser objeto. de prendc e Mpot.ocn, pun
en su nrt.iculo 362 nos dice;. "Son auscopt:lbha de hipouon» ;

o .- Las aeronavu,... , por J.o que se viens on conocintll" =

i ‘ ,_quo ‘ol Legicladm' moxioano conaidoru a 1- «rouvo oono ltn _
| o b:l.en mueble quo Y puar de ello pmde hipouonru, de’ confq',b_
ey nu.dad con 10 que eat.abloco ol artfeulo 2893 dol c&uso civil
«pnra el Dintrito y 'rcrr:ltorioo roderalu. R

nes. Juridicne nnvalu non ean gran pnrto luplot.ori'z '

La «rmwo oonudu'm cm bion 1nuob1 .8

:cho Mronluuoo, h.hrnon de oouidorar, pcr mto. i

"“como 1a nave, dontro dol coneroio mrh:lno, s puod

»'pio de los 1nmuobles como 1o es 1. Mpotocn, si n :
T peraiguo una myor ﬁdua y Bartnﬁ' ‘3‘1 "‘“}-; A
se trate. Poro ol e ciort.o que t““‘ el c“"’“ - do nusble

- en -uchna loeialaciones su pr°pio ragimen 5“1‘141“ '° ‘°"

’ k”'con ol ﬁn de hncer mh expaditn eua rol.cionoa Jur!dic

mla al de los bienea 1nmueblea que al de 1oe muebles



oy fol oiorto que con el eonnlguionto rieagp de que en caoo do"--’

c vj a1¢unon pafses ae ha 1lanndo

f'f~if;n° ., otra coeu qua la 1nacr1pci6n del establecimiwnto>io

f¥*~' Y eeto tonando on -cuenta principtlmente, on oiertou-f";if :

v;caao-, le. ditioultnd ‘que se tieno en el aorocho de pronda, dgl'

";entrevar rea!m@nte a coea (en eqte 880 1a aeronave) porqu»w:7

en:gee snvﬂouto traerfs. 1nvolucrada 1a absoluta ¥ totsl |upngff; :

'"tlidh de 1: actividcd de 1; aeronave, la aotivid.d parn la ---‘,f
cual fue eonltrufha y que es su deatlno natura‘ 1o que no --,:“
 |ueod| con ol dorecho ron] do hipotoca, porque en eeto ao dg4ﬁ

‘Jaen 11bortad de soguir uaando la ‘aeronave grnvud‘, ll bion- i

'5fnccidonte, con ]n destrucclén del aparato deaaparezcn la gu--~
”Q ir.ntfa. o G ', L ", l : ;'A«f
S ou do uamnt dico q\u al 1gu.1 que on l'unoh, P
on“tapcun, 01 artfbulo 1‘ do 1; Lny do ﬂipotecn Naval dico

'publicidau aeron‘utica'




f'_oeptiblos lua aoronnvol.

v":,cionol, se podrfa oonlidorar eato resiutro cono una caraoto

e :yudar a oonaidorar a la aeronnwo oono inluoblo, por 1n;cr1 -}’, o

ey

‘1'const1tucl6n de la hipotoca, x an. ‘goneral, da todos los notos*l:vv

'Jur!dicos que eon inherentes a las aeronaves; lnecripciﬁh qug3£{5," SO

86 1leva a cabo en los propioa registros aeronduticos en ca -‘5 11'

da pafa. ‘Este regletro facilite grandemente la uonbtitucidn-;,

" de hipoteca alrea, ya que la anotacién queda a diaposici6h do.;
loe terceros extraﬂos, para que aquel que tenga 1nter€s on qg _3 ‘
-nocey la situaoidn Jurfdica de la ‘asronave, ocurra al regla -;‘f e
. tro ¥ se entoro. Como ya dlje antes en oepecinl ayuda a ln -1 f
hlPOteca. pero este rogiltro a efectos do vulldoz, anotn ﬁo -j- 3
' ”dol los nctol oonltitutivou, trullntivol ° extintivos do 1. o

'propiedad R’ de los doroohol roglc- do garnntta de que lon oq!;,fa"

81ondo los rogantro- onni oxnlunivo- do lou biono
5 1n-uoblol, lupnolto quo n1 loe b&onoo lnobloe n1 los ActOl 191

‘\>rfdiool que les. con 1nhorontol-lon rogiatr.b]eu, lalvo oxoo f;

'“ﬂvrfltioa u otro argunonto I‘l pcrn loguir conuldernndo a lar

'f?ineronave como 1nnueble. l‘a cdn “este roglltro, ldonii de .-Tf,5

” birao ontro otral cosas Iao hipotocnl, oono tumbiln 1nncrlbo- :

“7,~_:1a propiedad s t1) en la ueguridnd n‘roa, uupuclto qno por5“ '5ffM;ff

'  ‘gi|trada y talbi‘n a loa partioularaa, Y por 10 tanto ee muy- S
‘»1 :ﬁt11 quo en los registrol obre blen dotermineda 1a propigd.a.. ~-~F

"7,fxde 1a aeronave en forla fohaciente, para doternlnar laa PQI-‘g

la nllnn uovilidnd do 1- aeronavo y su poalbilidad do 'uolo ;,,

gran altura, o8 fncil oonvertirlo en 1nutrulento do contrann'~

;'do .con obvio- reeultados 1081VOI nl tstuﬂo en dondo eatd ro -fl_f. -~

14‘ fponsab131dadel, por lo que Gato aepocto ayuda al Dereeho -
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En lllxico, la Loy de’ Viua Generalea de’ Comunicaci6n
L *como d:l,je anteriormente, se ocup. ‘de reglamentar los gravéme-

;"‘nol enumerando los bienes 0 conaunto de elloa en los euales -

vf;'pueden rocaer dichos’ g;ravlmenes, y as{ vemos que el artfculos e

'  358 nos habla de loa bienes ausceptiblea de hipot.eca, colocag e

do an primer luger "las a.ronavoa", a diterencia del articulo

: 363 quc non ‘habla de 1os bienes que pueden ser obgeto del de-

: '«ncho do pnndn, lo que quiore deoir que 'hace 1a direrencia -
‘,‘vont.ro la uronuvo y sus: partoa conotitutivn up.rmdo oxpm- .

: ulnntc a h uoronavo como sulceptiblo de hipot.eca y u ha -

P ‘, conotituuvu de ona como suaceptiblea de - prondu, tnles cano et

j;\’ 10. notwu, hlvncu, rndio, etos

: fff“f"-a).- mvmns cuasEs 16 Amamss =
' Lll nronnvu .0 olnit:lcun en pﬁhlicn y privadn |

ar Son urouvu pﬁbncao las dut:lmdaa exeluaivnento n un sq: ’

o v:l.c:lo dol xltdo hl donia con pr:l.vadaa. : s ,
: ’ l!uutrl J.oy cluiﬁca a laa aeronaves ciguiendo 08 j Lt

S tol ununiontu yenel -rticulo ya ci‘ud% o1 211 "“bl"“l-?'
o ‘8o nromwn dol nstado las que son Pi‘opi‘dﬂd de 13 Pedera =
e cun. 1o. nmo- v lol uumcipio- o ae los orsaniemos pﬁbli‘f" o

cu ducontrllindo-. Todaa las dembe 8e coneideran aarona -;,.-,‘i

vn oivuu, ya nan de urvicio pﬁblico 0 pr:lvado. L.a ae - o

L rml o:lvilu dut.inodu pormanentemente e un- servicio del-\,'

S ':_[f ntado, u conaideran uronavu del Batado.

Lla neronavea pdblicau 8 aubdividen em lilitarea-v“,v Ll

Y 1aa que 80 dedican a un aerv:lc:lo civil; &stsa ﬁltimaa, la B

i COnvanci6n de chicago 1as ha reducido a nduaneras y policia -

K :I.es. .

PR
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Laa aeronavea pbblicas tienen un r(gimen eapccial, i
Partioulamenu lae militares, ,tanto en el canpo intomlcio - e
“nal como en e1 nacional. L N
E Las neron:ves, con portenocu- al Eatudo y dedi.cadasf 7
& un servicio del mismo, t tienen la nacionandad del Entado -
o que porf.enecon, y por ouo no se obligan a. nnniraeur le m -
cionnlidad dn su propiatnrio ni la mnt.ricuh. ) ‘l':lonon dtoun- |
: t:lvos upocialu que las diferancian ¥ no u obngnn a llqvu'[ s
- 'Zmarcaa de ‘necionalided nd de matrfoulas .- g

: ~ No se aomun a r‘gimcn del ooruﬂcudo do'mn- s
RS ‘~_b1nd.a, pero el Bltndo debe cuidu' ae commu-u- o ccuu.-;-f ER
. jc:l.onu oetr:lctu de nxur:ldad o ol vuelos ;  i .

A no rimn en elles las dupouciomo do nbro‘ y do- o
i'tv‘j“ wntol dc 0y bordo; ut.ln amudu o las normes e tr“lli“;;{ g
-‘roo y do ruponnbnidad rwm a tcrcoron por daﬂon‘cnuu-"

: r“-"'_don on 1. auporﬁc:lo; tionen nbro nccuo e los' aer&druol -- 7
“f‘;,‘:-"v.pﬁbueou y privudon. R T L "
o ‘Esth regides par un rlaimn internsctonal de Tes -
L u-ucidn, no un:l.ondo ninsﬁn priﬁl.gio d‘ 3-"‘”1“’ vo -

L i'yﬂ,pemiao eapocial on cudn cno. -

f-v._v,f*'c). Ll nnxcm. nmxsrao Y mxom.mn e
" i h ntrtcuh n el conplonnto do h nuiounm

i ;‘por lo quo hneo a h inuvid\uuneidn do h uronnv

i utnbhouo- '_ dnil dn'enoo quo toda nnnan dobo‘ :

B f',_’j*un no-bro Y un Apolndo y 1- utricuh oonntiwn '
' u lu nrcn do nacionlnd-d oonatnunn la

e ,:nncncién d.e n uroauvo tanto puu 01 pnl"' dol cm
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’ 3610 son 1niciales 1nd1cativas de ella, es decir, nos dan 0 3

"glpais es originario el propietario de ella, (en ﬂltimo caso),f

';pero 1os signos caracteristicos de la matricula nos da’ a cg i

: actos Juridicoa del aeromovil.

'vEstndo, forma parte del petrimcnio aeronéutico de 1a Naciﬁn

' tométicamente y como consecuencia directa, se le otoraan 105}
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‘ginaria la seronave como cusndo ésta sobrevueia territorfo- '

no nacional, las marcas de matrfcula- ‘son,. digamos, la ”iden»f~,j:.'
tificaciGn doméstica del Estado", sin que esto quiera decir )

que cuando una determinada aeronave sufre un accidente o, en 2

‘general, es sujeto de derecho por algtn acto Jurfdico (y aeie

también actos no Juridicos?,esas propias marcas nes sirven-'] o
para identificarla en el territorio en que se: encuentre. En

todo caso, estas marcas de matricula indican el ‘Estado al -if  ;[i;

' cual pertenece 1a aeronave, que ella ha sido inscrita en 105:37

,registros de ese propio Estado ¥y que al verificar 1a inscrLg S

. cicn se le han adjudicado esas marcas como caracteristicas-?*ix}aw‘

propias de su reconocimiento nacional e internacional.> S

Lus marcas de. matrfcula son més distintivas de’ 1a; Lt

‘.aoronuve que 1es de nacionalidad, porque en tal caso estas-f&ff”i”

conocer en qué pais esté registrada esa aeronave, o de qué-,ﬂ

nocer que 1a aeronave tiene unos sipnos especiales propios-
vde 0110 cne ‘en. un momento dado nos permiten 11egar & saber-ff

Aquien es e1 propietario o directamente responsable de los 'i“

Ahora bien, igualmante esos signos de matricula -3

nos indican que 1a: aeronave, ya sea pﬂblica, privada o de -fﬂj}“
‘supuesto que, al 1nscr1b1rse en el Regjstro respectivo, au-

'signos que ccncretizan y determinan a 1a aeronave, y ‘se en-t

tienden que fuera de la- propiedad particular, 1a aeronave -3" Ry




(98

forms parte de un todo, que en este caso es la flota adrea,~ . «

y'quo el‘Eatado, al hnbérso dsdo por sdtisfocho de lba'requil-‘fﬂﬁ f‘j

sitos que oxlse. 1a ha connldoredo capaz y le concede idcntir ”

ricarla medianto los ligﬂou purticularoo que ‘1 lo ototga. Vi

La obtencidn de ‘estos signos caraeterilticoa tnn -.‘:'

bi‘n pernite asegurar. que ol Estado le ha coneodido autori <

zacidn pnrc oircular por sl nlro. es decir, que dlchn noronnif‘“ Do

i‘ve ou nptn para vollr. se encuontra on condiciones de neronl\’
vegacldn, porqno no 80 otorgsn 1-: uarcus de nacionalldad y-‘

_“do lltricull ain lntoc hlbor pnsndo inupocoldn la aoronlvo -

'-lera vcriflcur nus eondioiones de vuolo. lstaa sarcas lon. -{f;f{"kx

por dooirlo nnt, ol oonprobante de que a een noronuvo se lo-

 -hl oxtondido 'tnrJota do eirouluciJn“ ‘quo . eeo es a lo quo j; ;*

. quivnle la tarjotn 0. oortificndo do toronavogahilidnd.f-

Eetl mutuown do loa signos d.tormxmuvoa de e

'~}1|s neronaves uo llovu a eabo 'y tr-v‘n do los reglatros ori-fgﬁl;g

"u c1a1ou que. oada paia. en su nnyoria, ha oat:blocido pnra Ol-i; _ 5

‘l_te °f0°t°o !l lO& D°P Q“O 10l p70plou pafses se han. peruatn-%g7»J

o ,,do do lu nocoaidad © bhn porquo al slgnar los nouerdon de -

a"”;wlu- oonvonciones 11 reopeoto s han visto oblizld°l a hl°"'f

};jiutoa rogistros oxistonton on. cada puio, v;rian do for-'5}f_’f*

na poro no de nltuuloza y una vesr. quo ne ha pnado la° 1ul -;.',

' j£poco16n eorronpondlento a8 1a noronave do que se trata oe ox-ff; f”

'.;tiende el certirioado o colprobanto do ueronavagabilidad quo,gisif

‘rloa eouplotamonte indopondiente del certirlcndo de matr{oula-; ;,:

‘ffque sc otorga Oasl sielpre ouando ‘se ha expedido % p?1l0f°c T:a

"“j y cono un eonprobpnte do quo caa aeronave hn sldo matrioula-;f'

“ da en los registroa nncionaleuy

: Este c&btirlcado de matr!cula ha aido reglmne:nt:ndoi‘::g: 3=’l




\ 'ﬁmngnbnmld. oon 10l quo gcreditan 1- penonandad dol npu-_»

B “_"nl con. diaunto mhoro do oraon (ugundo. tgroero, otc.) y - ’;
' 'portl 0 ouln 10| roquisltou do nnoionandad y de utriouh.

"“A"“*:'coruriudo do ntrfculn y (29 conprobante o tnraoto do uro -

-""~"::v‘;dou a ose réglnen eapooiul que ‘o8 el de las aeronavea en -

_ utaeion-niento habltual de 1a aeronave.

L :_cohnonto'

gnto ° lu ou atutuc ol.utatu‘ y unn vez quo a ll aoronau-j«

- V:vuolo 'toda aeronave, conllderada cono lnutrumento y vehiculo 3

| ‘.(" 99 )

: on 01 untido de quo en todos 101 paisel se oxtlondo oontani-

‘ondo os. mis-os ° parecidos datos, habi‘ndou eatnndarizado -
su forn, por contoner loa datos - 1ndhpenubles para‘ h m-n- \ X

' t;ﬁc.oﬁn Qo_l aparato. Eetos datos que contiene el certifi- . ;
“ocado de ntriouh llon, po'r9lo genoul,'h'matrfouh.' iel niino-f by |

ro ds elh 1as oanoteriuticul y tipo de aeronave, el no-bro‘yf A

del proplotarlo, o nacionandad, su donioulo, el lugar de . -

n docuunto uo-pre dobo ir a bordo do la uronave'f_f
por que ponite identificarh a la ver quo pernte ol vuelo -,”’, "
- do olh aobuvolando el torritorio ae 1a naolén & quo portong

« fi,‘v “, o cobro o]. ospaolo a‘roo de uquonoc puiun ontro 1os cua'
ylu hay onlobudo convonio de adniewn do mvu oxtrnnaoru.‘
A-‘H.onc uudn do por ua. dc 1- uronuvo. puoo lunquo ‘lt‘ -

onb!.o do propntluo. se oxp«ur( ol liuo oernnudo nndn-_

' unooh cundo TE dntmyo e npnrato, o . ox -

I:uo- dou documntos a quo no nngo ronuendo. 01-;1--_

: n le han otorgldo sus caraoteriation nrcu y quo u 1. ha-

 ."' pludo 1. lnlpooomn oorrospondionto, 5 oon tal. notivo quo yuf‘;

‘ ut(_ uptu para hacerso nl niro, c.e dentro de un doteninado-“g

' »7,_!"glmn espocill. :

A esto efecto, cono dice Guy do i‘ontellé, nﬂrien—




. « 1bo‘)f

 , de tran.porte internacional, tiono su porsonalidad laterlali-‘ L
: zada por lll llrcll y nd-ero de oategorla, su nueionalldad - _i.f‘
»'qcnedipada por ol oertiricado de navogabilidqd. Intornneio -

.nulmohti e oxlgon a la aeronave proucripoicnol unltorlou on |

nnteria de’ doounentaci6n que refleje en rorna 10;.1 Y oflenz-*.;’

. todoa loa actos’ do su vida eivil adninlatrntivn y oonorolnl- -

En’ nlgunoa pafses 01 rogiatro oonatltuyo lo quo l.-,.k
;,11a-u 1! *publioidad - noron‘utica » #1 bien 1a orglnlzaoldn v oo

§ ’rI|, pu.s hny algunos, oo-c Espaﬂa, que tleno oopurudo 0 ro-;

S glstro.de las _aeronaves, de los dends actos (por oJolplo doq!}Vfﬂ‘ i

’:‘f vfch00 realol lobro ollns) y o ca-blo hly’pliuol on dondc olt‘;fa¥?

ﬁ : ;°”3'“1"°° o1 regletro nbaroando los do. a-pootol do 1a 1n| - ”;'.~

"f~fcr1pci6n. Huy ocasiones, como en: Alonaniu, o que 01 rogio -{;}‘V”' k

"‘5f‘glc o lndilponoublo pars lol tercero., sino que tnlbl‘n o q’;fﬁ

’tro hn 1do 1101|do 01 extrono do su orootividad, puon no 20~ }f

"j1goannrlo y obligatorlo pnra quo surtn ctoctou ontro lna llllll,:;ff  ﬂ'

'tffﬂplrtea, bujo pena, on oontrarlo, de inorioucln i nulldnd d;

' J*ff%quo 0111 hn panudo lan pruobao t‘onioaa latisfactoriunonto y-{,ff

ai~:uQuo el uso de la aeronnvo no va ' ponor en poligro 1 losur1-¥*~ﬁ

f“controto o dol noto Jurtdioo orcctundo. ,
, aPoro, Bajo que oondie:onos s ofeotun ol x'ogutl-m--’E
3ﬂflh qu6 a-pootoa ol Eatndo acopt. rogiatrar y. co-o oonlccuon~f3 
“_cilo nlpnvar con au pabolldn a dotornlnldna noronnven?.‘fﬁ;,'xv

) " n't“Pll*qua li un lltudo conviono ‘on innoriblr-fzf”31‘f»““

en su roglutro o nna aeronnvo. en porquo lo h‘ porcatun 'do off i

'ikjdad dol paIu. GI cono se. prueba alto dltino? ln lu of 1 to -;

4 ';??t.11dad de- loa pafloa, 1a 1naor1p016n ao llcva s cabo oon lol};:’ﬁr

J;]fado que so trate pertenozoa a ciudadnnoa de la naoidn natrlou-ffif

‘4;*requiaitos Yy roatrlccionea dol csno, cono lon quc la noronnvo»
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'requisito de porcentaje, es necesario en ambos casos . para aqg,z

.ciona Gay de Montolli disposiciones de’ esta naturaleza estﬁn-f
- contenidas no sGlo en las 1egislaciones de los Estados adhe f

'ftyridos a la Convencién de Paris. L

‘1;:vgado o, eoncadido la nacionalidad del pa!s de que se trate,

 ,f;porque ha cumplido con todos los requisitos exigidos ara‘

f i‘1os signos ° figuras que le corresponden. Estos signoa
o materin de roglamentacidn especial, como también ya’se havex
”fi presado, en cuanto al tamaﬁo, tipo de 1etras, lugar‘enj; '
R bnn colocarse, otc., segﬂn el caso, y estt penado contravenir}
“f lls disposiciones relativas, como se podra comprenderﬁpor ra,
L zones de facilidad para la identificacicn en ‘casos. “d viola
i ciGn nl territorio nacional, de accidente, de pirateriaby ‘e

S do contrahando.

o garantizada por el registro en cuanto ocurre alg‘ f

ff do de una aerorave en vuelo, que entra dentro del émbito pe

.  '< 010

.1ante, en el caso de que sean propietarios particulares. Perc f“ ' i

en el caso de que ellos sean o constituyan una sociedad mer -ﬁ L

.cantil, los socios deben ser en- mayorfa nacionales y el capi- - fiﬁ'f

tal haciendo mayoria nacional y con determinadas condiciones-'3 <75

respecto a la composicidn del Consejo de Administraciﬁn. Este

gurar ls nacionalidad de 1la socledad mercantil de que se tra-‘13
te con fines do domicilio social, y determinadas obligaciones‘

y dependencia hacia el Estado, etc. Y como consecuencia men=

‘.

Ahora bien, una vez que a la aeronave se 1‘ ha,oth.

tlndole materialmente en determinadas partes de 1a aeronave-

Y una prueba palpable de cue 1a nncionalidad esté
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- ”nnl, on prlner lugur hay que cerclorsrno. obvia-onto da ln nn

cionalidad, atandiondo a sus oignoe o narcnn. pero slonpru --v' ir1‘..

: ocupandoao priuordlalucnte de su conatnncin de regiltro a. - ,QVf/fft

P —
e e S Tt s e -

‘naclonalidad quo o8 1a garanti. de ella. claro .lt‘ qu. olto e

‘ problenl penal ha lido y es matorin de un oqtudio aplrte porOg

SR

por su co-plejidnd ¥ douv!o del objoto, quo tiono onte trlba- 3

Jo nada nds hice mencién de 61.4 El ragistro ae. naolonulidud- f;*

pioporu oomo un: verdadero rogistro aoranautlco, yn que aunqu

'fon llgunoo pailoa no- osté 1nat1tu£do. olto propianonta .obra

cono un onta juridico quténomo, y 01 rccord do los roglatrOl-‘;_

do nucionnlidad el ol quo ‘hace pruobn plen- on culo do dua:.;f '

Ahor. aurgo Olta progunta. ala 1n¢cr1p016n os oblt-i

'_,;;gqtorxat

' soa y on 1. layorin de los pa!uoa
' ln otortau oireunutanci»s

57forente s una -cronnvo 2 conceptﬁn

'vﬁquo 01 acto quo no 1nqcr1bv quo sc

:ﬁ plrl que tenga la Validoz nooonarle
‘U.lui,j

claro uun, 31 el acto quo le vu

‘}aecueatron prconutorio: de la aetonnvo.

Entoncol. al 1; inncripci6n ao lou;




S e el s s o

5 "", G

‘nonto ala optntiva que nada mas se hace por merced do peti
~eién de 10s interosados, Ieranento voluntaria, que se puedo
’;doiar do hacer sin quo.por ello’ se viole nlguna norml legal

o ge dcjl do cunplir nlgﬂn requisito ndministrativo, liuplo

”,‘ton doa formas do procoder al rogistro: la obligutoriu y la -‘

 ‘vo1nnt-r1n, 1- do nocolidad y 1. lnrnm.nto publicitaria, la -

 ’_'00 provio requlsito a 1- vulidol y 1la do convonicncin uodiutl,

VIVila conatltutivn y 1a de urbitrio do las nartes. fff:“”*

“‘ﬁi'particuluroa, 1- voz que ol dol Bstudo, por la tutola quo

‘ fﬂ?ojoreo, os do quo niugﬂn tr‘mito dobe accptarle, con decumon-

‘ff[,! a0 una manera u otra tnngln necosidad d° '"t°r"’° de 1" ‘7"
711W1nncripcionn|, sino los llamados torcoroa, que son los quo -
R ocurron ailﬂprc con doterminldo 1nter&s ('} conocor loa regiﬂ ikt

if\'troa.yﬁ’
4j‘cardcter publicitnrio nada m(s, diremos de ellas, ademls de -:U

: .no,)sin que por ello,;:epitoz qxista alguna.aancidnkespecial,fﬁ

: gobligétdfia; y la'inscripc16n‘cOnstitufiVn'es'dso; conﬁrarii-;ff' °'

'y soncillaaento se hace en un nf(n de que se conozca por ol -.‘lf'
G qup doseo haeorlo, que obra tal o cuul registro, en garantta-* ﬁ:
' ;  do las pnrtos y do 10! terceroa, y plrl soguridad de’ ollos y-vk

;dol !stado. o Pl

lntonoca como eonclulién, podonoa nrirmur que oxis-‘if **”

! una forln do :nlvugunrdar los 1nteroaos do los --.;

N

o tos reforonten a aeronavos o . los actou Jurtdicon quc lo son:.T D
e afinol, qui no ost&n 1nscr1tos dobidamante, clnro ostl, aquo-ff?g"f‘
‘ti 110l quo por lu nnturlloza aa! 10 oxijln, porque do oata mqu7,fl

g;:rl ] protcgon no solnmonte o8 extreﬁos que tarde o tcmpruno,ffi

= Por los que ve a las inscripcionos que tionon un(--f:

 ﬁ  ese fin, - propiamente no tienen otro, ya que pueden hacerse o-ff o
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j~1os 1nteroaes do loa 'terceroa"

SRR R

vf'(!Qlil do lo quo dobo ontondorlo por torcpro, ill lin’

s “to 0 no, ncudon con 01 ‘nino do rogiltrlr un‘lcto Jur

"f;que obr- ya regtstrado. Laa conlocuoncil jnr!dicao‘d

il e R e e i R e R S R L S e S

- :f;gistro se pnlpan cuundo 011!! llegan a:alclhllr ’
- :chos da los- tercoros, y esos toreerol se oncuontrun egurados
 ~on osoa dorechos Q 1ntoroaos lodianto 01 rogintro.
l-]~cr1pc16n responde a la nscosidnd de que loa torcoros

‘w}entren en un monento dado, bicn 1nfornndon do’la oxiltonei

,,o bien un acto Juridico que se encuentre 1nt1manonte relncio-

~,(‘ 104 )

,'sino que simple y 11annmente cumplen con su cometido do dnrlog'fﬂ'*

a conocer, pero no. por ese car&ctor de ser voluntarils no-. ---~?' v
convenga hacerlas porquo si no los derochol constitutdou, no-:di G

estarfan. respaldados y tutelados por 1| funcién Jurindicoio -[,

“'nal del Estudo y esoa dorechos tendriun una validol liclnr. -Q;: ffﬁi?

disminuida 'y en muchoa cnaos engaﬂosa y nparonto.

Ambll 1nscr1pciones, 1- obligutoril y 1a potoltnt1-3~ff‘5a~

lo voy n hncor aqut

nado con ella.,VV'
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Pnrtiondo llonpro de 1a bauc do quo un aoto 0 ll --v7‘;‘“3
-conooido, y por conuiguionto los torcoros ao puodan nprovoohnr:;;ffjf.
. de s fllta de 1ulor1p016n en su favor. ol Estado tutola loiffif7 :

;dorcohnl de es0s terceros cuando obren de buena f‘ lo niu-o -'}f{T*“,

~que tutela lol derechos de los eontratantes ouando pcllgrnn de“?*“"”

":1@6@1 hen crondo loa orgcnlnnou do rogiotro por hnborlo porcntn—y

: " f3jdo do su utllidad pdblica y Privada. R4 POPQ“' .nte ‘°‘°'»~ :

| Vaﬁvio 01 bolcticio do gurnnt!n porquo 1lprin 'nogurxdua lflljét!x

ser lorprondldos por toroeroa de mala ré. R ﬁltilo ixtrono;iuy7u‘

el l-tado s bien ruvorecldo por 1: runclén do roglatro, ya o

'” quo olt( lutoroludo on la dnronla dol orédito pdblico, al cuu,
' loott unido ol trlfloo noronlutioo' lll pnos. lol proplol lota—;

?f7ro.pnldoruo los aeto- juridioou por 01 rogiltro. ‘.0 rolpnldun-“
‘fftcuulnonto lol toreorot y 01 l-tado. y nl lusodor cot{“’ :

;.t1..10uoo Juridlono co-orcialo- do un PO1l :t‘“‘° '“'“1:°'d'° bl

"‘v g'1ntoroae| nodlnnto 01 oonocﬁ-ionto dn lll 1nnor1pelon

: “*avprlnonlial. ya quo 101 contrgtuntol, 01 proplo !-tudo ’(,,..

".ioxinton 0 dobon oxiutir, a. todo leto Jur!dlco qn :t' 10 ane-

rquo dc otrl lunora olln qundarfo do.vtrtu&an onT -

‘ ‘xtorcorol quodarinn al descubierco on el conocilionto do:;"
ff-to. inscrltol, pnes |oln-ento ao oeo nodo puodo ounplir el ro-
‘gintro lol rinos nnra lou que ha eido croado. Eotn proaunoi&

vf bdo oxaotitud on el rcgtscro ea 'juria tantu-‘
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B orocto, loa oxtraﬂos elt‘n en su. plono dorcoho B

740 podir la rectificacién o gancelacidn de las 1nloripoionoc-‘,:7

cuando éstas son inexactas. De otra ‘menera, 1ll81n0lol qu- -';J o

80 1lleva & littglo un doounonto ‘on ol que olt& dolvirtuldn 1 -

,vordad, ontoneol ese doeulonto reroronto n ounlquior. do 10l-f i.;:

s uctou inaorltol en ninguna foraa harfa pruoba plona.

81 la 1nacr1p016n matorinl no coinoldo. no ooneu.,_;iaizv-

E dl, oon’ el contenido del acto o con las cnructorintloal ao B I

~ 3-‘quina 1ndiv16unliz¢dn. rolulta que se pudioru invoo.r '1 --;f{gf,f

Abvdorooho inlcrlto pura logitlnarlo, pnol qulon 1nlcr1bo\no 00-;

;‘erlpcxdn hoohn lurtn todol lun ntooton dobo oxigif

“-";tltioaoién ¥ cnncelaci6n do olla y l‘l toduvfn unn lﬂ,xlpo!f

"Si'ltanto. oasos notlvoo de cnuoolncién do lnl illoripclonte.

‘.aoa la 1n-odiuta oxtlnoldn do ollna. luora do oatul trol ~-“”‘

=g.c1rcunatanciul e puodo conlidorur quo 1o do-il loriln roqui-klfj‘;f

aitoa formales tendiontea a rounir 1os dntos indiaponllblol -g7‘

: para la dobida 1dent1fien016n de ll aeronnVc ncto inlnrlto,zfj_ﬁf'"

7 oara 1nd1vldua11zarloe de una ‘manera 1ndub1tnblo.a~vAf

v
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‘ La Ley mexicana, en su meplamente del Begletrq Aero—fru 

' n‘utlco “exioano, prevé los caaos y la forma en ‘que deben hn--$~' ”

' cersc las onnoolacionec, rectifioaoionos, poro deja lin tratar , "T"
i ;'todo lo que se refiere a caducidnd. .

Pero volviondo nl punto de las 1naxact1tudol en lu _j;?3ﬁf}1;

inuoripcidn. Aebe ‘presuirse que en todas las logialuoionol --f?rﬂi-

~ existen dlcponiciones que tienen toudonein s frenar esa- posi -fﬁ; { 5§§

“;bilidaa de oquivoonaidn.‘ Por tnnto, oltnl dl-poaleloncu dobon
3'17}‘QQ tonor por objoto el roduoir al nixllo lll cqnlvoocoionoo, fj

. tunto por o culdado al inieilr 01 tri-itn do 1n|or1p016n, co_; 5

 :,¥;2-0 por i oroot1v1d|d de lll ponnn. todo ooto cncaniunno nl -v 
= f?fiu prilondinl del r'glltro: [ oxaotxtud. i 5

Ahoru bton, una. voz quo honon vllto lu noo‘ idad y i

”féi:;l. ,on'.n;.ngg. a.1 r.giutro t‘nto do ln noronnvo oo-o”do 10.-'

’;DOGOI Jnrillco. qno 1. |on .fln.l por ou naturnioza. noeouita—i
"'rijnoc aabor on qu‘ -ononto lo haoo Qaa lnnoripoldn. En of »to,

: ﬁhnr‘ unu loparaoi6n uquf ontro 01 rogistro do 1. noronnve. pon

:~;un lndo y 01 de. 10l notoa Jnrid:oo- por otro. :

| An!. tcnnuon on prinor lugar .1 rogiotro a- 1: noro—f
“ff Ln.'. y oolo pnnfo do cagparaci&n aobc-ol tonnr lu 019041016n
. 'ffdol cortiticldo de. -ntr(cula eorronpondiento. &!1 rogintro cn—
‘ L“~Provio ° pouterior . 1- dlcién 2o 1. lntrfeulﬂ y °!P°‘1°16“,”f
del. eorrolpondionto oortificuno' Porque '°l“°‘ como base 1.

,oxp-dloldn dol cortiricndo de nntrionla por 1a sencilla rgzén-fﬁ

g do qui  '  fuoto conntituye ol 'bautizo 'y dij‘rgnou. do 18 nerofﬂ
~7'navc.’0l ol nomonto on que olla qnodu porrecta-onte doternln&-;f
' dn cn nu individunltdad Juridioa y doade ole 1nntante entra n—f

fornar ptrto de la flota de un particular (lunquo naterlalmon—f.f}

' tc (8 ‘sea de 61 dasde el momnnto de la. oporaoidn de oompra-ven%ﬁj




ARG

PO

3 :._1. uaol6n n 1a cunl portonooo 01 proplotnrlo. v

4‘7cunotanelno dol .oto. la 1nnoripeién de 18 loronnvo

-~ tre. aeronnutioo.' f_"‘"" i

: 016n de 1a acronavo. eunndo se hny roglatro noron(utico eo-“v;i

'(108_)

ta). trat‘ndoue de. acronnvol de servicio prlvado, ) bien entra . .

‘& formar parte dol patrimonio de una gonpunfn aérea o, en dl & f?j;'gi4
5ti10'§xtr0uo;'son parte de 1a flota de un Estado, oudndo son -
-aeronnves destinsdas & nervioiol ostutulou ( de corroo, do a 5 

_ duana, do polio!u. eto.).

- Hemos vi.to que en varios painol el rngintro do an #_~‘

f tr!culc opora oomo un vordadoro rogiltro noroa(utleo, y st to- '

,._uunoc como: eitn ooto rogletro de latriouln, oonolnlr‘ por de - » 7:1“‘
1\,>olr quo unlvvos ( y solo en ounos on quo no cxilto un vordndo-ni» - :
T pg r.g:.tro a.rnn‘utioo) quo fe ha oxpcdlﬂo 01 aortirto.ao 40- ;;H“fkT
- matrfouls rclpoctivo, qnodn autolitioa-ontn ol 3 rogiltro '°‘ ;‘£;717

;; 1_ron‘ut1co. A-i ‘o8 que on ontoc c.oo- on qua no’ exluto ono re- . .
ff;ﬁgistro noron‘utloo como 1nnt1tuct&n Juridiea nntéuonl. la o -1257:{.}F
“;pedloi6n dol eortitioudo do -atrtcnla tiono varlou f:n " lu-‘ *f;;:f§
' 'oroeton, ontre otros, oon° que. con dloho ctrtltlenlo orhéhobn f;'Hi
ff;qu. 1a- uoronuvo havnido siltcrltl.tl 01 rtgictro ae' n.tr!euln-ﬁf”
"‘Qqnc hn sido indxvldunlizndl la govonavo y. por cndn, puodo vo-f;
,,'filnr |obre ol territorio unotonnl y sobre. 01 torritor:o do 16.-:
o  pa1|oa oon lon qnc hn oolobrado oonvonion |obro 01 pnrttoulnr.f

niehn lo anterlor. nutunon que: pov lus propinl cir -fi

vnou a la oxpodici&n del oortirie-no do natr!oula. -upuolto quo.
‘f?fcono v dijo, unn do lna oonloeuonelal o efectos do ltixxpodl~]}~’7”'
'”eidn dol oertiriondo de -.trienlu (13 probar quo ostl 1nler1tn-ff1;;ﬁf

o ijya quc o0l rogiutro de natrioulu opora oolo un vordndtro r"‘°'¥;L}}ff

Poro ahora vea-o-. no’ lnli‘ndonon do 1- pur. insorigﬁ :




',?1nat1tdcldn;Juridica'duténdma ei'6601r”ldu;hdbﬁél:régihffoLd§¥L}”9;
ls nntricula no Opera comno regiatro aevonéutico, en ntencion-ﬁ f V
e quo oxiston dos actos distintos pero simultineoa o bien - ;,'f'
conaecutivon Aquf preciuanonte -n este caso, es ouanﬂo uurf‘
80 1- dudosala 1naer1poi6n en 01 resiatro aorollntieo dobo --.  V3'
ser antor:or al registro de lutriculq Y la expedleldn dcl oer'“;7‘m
unc-do reapectivo? o

A 3°b’° eate aSpecto dobe decirso que la 1nacr1po16n-’ i

en. el Rogl-tro Aoron‘utieo debe ser anterlor a ln oxpcdioidn-  i

dol certitlcada de lltrfoula eorroopondionto. cn utonoi‘n &=
que oato ﬁlti-o pruoba quo l. ha eonprob-ﬂo lognlncnte . proffg\>:
piodud do 1. uoronnv., oon nnotnei‘n do uﬁ-oro ao -otor, ndq;%
ro carnotarf-tico e ribr:oa. ronldoncin hnbitu;l de ll nord-ﬁ

nnvo. oto.u llto on, quo 01 roglotro aoronlutlco Juotitlcn

ontr.dl' 1. rnllliu uoronnutlcu do la aoronuvo d" quo 88 ==

: trate' ol, por asi doeirlo, ln 1n1¢1a016n de ll aolonnv Y

: \:fg .ae que lo adquiere.

Unn vot que 1. ocronnvo ob

do arriba) Doede luogo que on ol lolonto go otoetuarblu 1n

: erlpolén do 1a u'ronnve debe cxpodircolo nl propiotnrio unn -

‘  conutancla de quo ha sido 1nncr1tn o blon scllnn 01 eortlrlo£~

flydo de mutrfculu.,

‘ lsta constancia oa diutint- ll oortiticu&o de ntrf_

Afoulu porque una debe probar la 1n-or1pc16n on ol Rogiltro'lc :

o ron‘utico y la otra pruoba que lu aoronavo. aionprc a condl -
c16n do su reglatro prevlo, hu quodado plonanonto 1donnifica-‘_;fjf

i



x (',/'1‘10 7‘) i

—Ei"da y- resguardada por el pabellén del Es tado, y que en I

"'_fflcado de matrfcula estdn contentdos los datos dL esa *th‘;ffe,-’

‘,.caciﬁn.ﬂl
B

_Por eso. debe ser previo el registro aeronéuticvlz le  l@ 

'z.expedician del certificado de mntrfcula, tanto més cuanfn qug.—,:f
:eomo se podria legalmento expedir el certificado de matrIculn 'L%‘

'¥si antes no se comprobaba que esa aeronave de que se trata es - » 5

"5f> n.c1ona1. Porque no se podria extenderlo a ‘una aeronave quo nol_

”‘3fﬁlo ruera y aolamente 1o es cuando ha s1do inscrita en el Repis-;f

S }tro Aeron!utico, por que en clso eontrario, en la realidad, se-'7*°

1_estar£a oxtondiendo cartiricldo a una aeronave que podia tener-f*’”

: f;ﬁcunlquiera otra nacionnlidad, o bien no tener ninguna, pero de

e ‘de, luego no tcntn 1a del pais oxpedidor de ese certiticado de
.{mntrtcula. cunndo monos el criterio cxpuesto es el que congl

' 'ff~dero mas apegado la 158103 J“r1d1°" rfi:;

Es cluro qua uno de los aspectos més 1mporta1tes cc1ﬁ

7/”'re1uc16n a 1a naronnva, o8 su nncionalidad, porque -constituveb
VJunto con 1a natr!culu, el elemento esencinl de la individuali-
‘iaei6n de 1a aeronave, lo que ln hace distinguirse de otras del f
flmiémo u otro tipo, tamnﬂo o caracterfsticas. También ayudaﬁa;‘
J:crear el conjunto de aeronavos que torman el: patrimonio del Ea-ff

thndo y el patrimonio particular, ya sea éste comercial ‘0 en el-ff‘:f

”if:”;caso que un 1ndiv1duo ael propietario de uno o mas aviones paraJi:  

'.sﬁ:uso excluaivo. j i ‘ S
: o Este conaunto es 10 que constituye la "fortuna delv--
- aire", como 1| nombra Gay do Mbnte11§ aplicando el término ana-

k*f;710gamente trayéndolo y transporténdola del Derecho Maritimo. i

Ahora bien, esta nacionalidad es 1a base de que a la-c¥,?5

»1}ﬂaeronave se 1a reconozca 1nternacionalmente, ‘@5, decir, que cuanf




f‘ﬁ;,"coneot,dan,yligadau ‘son 1a aviuoidn.
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do bgi'dcrongvi vuela oxfratirritOéihliyhigiVaféhparhdai;géréaé:;iiiif?r

‘mente por su nu¢1onnlidad y en éuﬁlqulor nblentd s rooonoéiblé

de uns asnera indubitablo, porque el Estado al cunl perteneoo -

es ol prinoro que octi interesado en que esa &eronave sed per -'_

f tootnlonto 1dentificada, - Esta 1dentificacién es benéfica no aoi;” 

10 parn ol l-tndo sino para la aoronnve -1;-: en ntenoi6n a ou-'

,srln lovilidnd y radio de ueei6n. ya quo puode dnrao ol caso, -
: oouo asf lueodo. que. lurrn accldento fuemu dol Ectndo ll ounll-»J' S
' portono:on. Ad-nil, el propio Estado $iene 1nter6n para su pro  ,;.f3f:
- pla ncguridld, de idontlticnr a sus noronnvol inponidndolos au—f¥75{ ,

""naoionllldnd o atencién @ la funoidn tuteler que “eJeroe sobr.-l;;¥',,; -

su. “fortuna del li"" y T -esuraaaa e traduco on la deblda-;:iif«7 =

'  protoeo16n do -u- lnltituetonea vitales on oontrn do los poli S

{sron l‘l froouontol, co-o non ol Olpionljt, ol oontrabundo Yy olgf e

 ,teruoo oubrcptlcio do lu torrltorio. Tanto os llI quo hny orga-};,{f$ 
'niz-dol euorpou de poltoln lduunoru. eontorn. ote., on ln llyo--;
’ﬁria 0 cnli totqlidad do loa pailol que ‘asd lo roquioron.,;.ﬁ;ji
i Por 10 quo reapoctn al r‘gllon privndo de ln aeionnvo :
‘“;;ln nncionnlidad ol portinonto otorgurla porque toni‘ndoln lo ng i
1€<:¢u1nn i f.olll!nto sus rolloionec Jur!dionl relqtivnn a s ~-;{
Afﬁ;eonutrucclén. rcparacidn dontrucoldu, -ognro- otc., y -‘: udn, e
 :¥101 ilportnnto nlpceto del rogiltro do -atrioula y tn-bl‘n regu-;?:’f
51. 1.. rcluoionoa Juridicll de las: ersonaa quo se oncuantran'
5 Intilnlonto llgldnn con la aeronavo, eono uon los tranaport1; '
 f.t||, pcraonal do vuolo. do tiorra. paaujoroa, en rin, todal lls'

.“poraonaa que de una manora u otra ua oneuontran. cono ya dije, i

Alfredo Pirozzi. o relnciGn oon loa aouerdoa de la -

) f‘Oonvoncidn dc Plria, dlce quo 1- necesidan del otorganiento d¢- ] 
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: .la naoionalidad es procisanente para rondir y hacer puaiblﬂ
' control dol novinlonto de los aorolévllou aobre ol territorio-
Qe los Estndoa adherentes. Por tunto. a1 es neceeuria la naclo{f s

.:fnalidad tunto on ol .apocto dol dereeho pdblloo oono un el de-’ iT

",rocho privudo, se han oluborndo dlvorlal opinlonal o teorial -i};ﬁ?

'i'ipara dotorn&nnrln y adoouurla. E-tul toorfnu llntotizad.s dt-fi:

“:ecn o siguloniox : ' L

Le priloru, loatiouo quo 1: loronnvo doborfa»to

"gnaoionaildla dol propiotarlo.‘f~-ﬂ;;

‘ *fhj uosundn toorfu. nu-tontl 01 3 torio do,‘nn_




"del Derecho Intornncional.

"‘?1ﬂdobon posaor una’ nacionnlidad distintivn, por ser ﬂtil v ne-f

"4f;nos‘quo cono unu consocuencia directa de esu necosidnd, que-fv
A;,leya desdo los primeros aﬂos de vida Juridica de las activida-?
;f:fldcs ldrons se . proocup6 pon rosolvor satisfuctoriamente, has-i
‘"f?ﬂtn dondo fuora posiblo, dicho problema, tendéndo en cuenta
l ffilos interosen do los patses y los adelantos legislativos én-

'7’¥este lspecto del Darecho.'

'l{ f*cidn de 1- Nuvegac16n Aérea, celebrndo en Vbrona en e1 aﬁo -
”71910, y on el siguiente aﬂo en el primer Congreso Jurtdico
fInternacionnl de 1a Aviaeidn, que: tuvo: verificativo en Parish
_i.3 ya se afirmlba que toda aeronave deberia tener una naciona |
|  ;;11dad y solo una. Y 1a propia COnvencian de Paris de 1919,
k 5%‘ion su. arttculo 6, eatipuld que "1-: aeronavos tendrﬁn 1a ha

iﬁ‘cionalidad del Estado en cuyo rogistro esten inscritas"
:i:;;disposicidn que quedd plasmadn, a su vez, en el arttculo 17-~

rifde 1a Convencidn de Chicago, en el sentido de que "1as aero-f

"iffnaves tendrdn 1a nacionalidad del Estado en que estén matri-i

u( 113 ) ‘,'N

'siada frecuencia la nacionalidad de su aviGn, con 1as consi—f

'guientes molestias, pérdidas de tiempo, etc,

Ia cuarta teorfa es la féds 1mpracticable por laiee

» soncilla razén de que 1os paises que tienen su. 1ndustria ae-g' 

{ ‘ronlutlca bien cimentada y desarrollada, tendrfan el monopo-‘; “
~-1io de la. propiedad de aeronaves, y como consecuencia, sola-   ?f'

'J  nento ellos tendrfan una gran cantidad de aeronaves. Esto,- “;;‘ fVL;

 lnln de gue la teor!a va en contrn de 1os principios b!sicosf,§=‘ S

Expuesto 1o anterior, y admitida que las aeronuvea7}

nrio on sus relacionos de Derecho Pﬂblico y Privndo, ve

Desde el Congreso Internncional para la Reglamentg;



' ;'Lcionalidad.‘_f'”
::yf;fvonon la oxlntoncia de rogietrol de naclonalidad oomo co —‘jvx

5'1_nacionu11dnd Ilplrl on uu rJginon Jurfhtoo, yu aea pdbliconﬁ

g e sy

"‘culadas"'

- Ahora bien, eea nacionalidad de las aeronavea pe-”

1igrarfa en la atectividad de su intencién, de no existir -;:, 

“los "regiatroa de naclonalidud'. en los oualec conata feha-&f 7" .

;bolentemente el nﬂmero, la c!ese y el tipo de aeronavea quo- 
, poaeen esa naclonalidad en ese detérlinado pafu y 1a propiau 

'.Convencion do Parfa en su artfoulo 6 (ya citado), obliga -

e ba, en esa rocna. a los Eatadol que hnsta ontonooo no lo ha'ff,};,f}

;”'bfin hécho, a crear reglstroe de matr!bulac, yen virtud de'ﬂ—{fl?,“

:ie-a dilpotlcldn funolonan on roulidnd oono regi.troa de na—ff:- ' b}

De una manera u otrn, on la layorfh do lon pafaeqfl

g_§bertura, oomo 1ndlcio de quo e1 paft quo otorgn Oll propla—i”b

"'f*-%}o privado, a 1. noronnve, blen dontro dol. nllno torritorlo o

'*”f5o bien obrevolundo paflol oxtranjerou.; pnrado por su’ pa- e

‘5ibe116h ralpeetivo, que de ena manera 1ndiou‘1a rolnci&h de~fﬁ

?depondonoia que existe entro la aeronave Jiolvtntudo miamoaj‘

- _exiate 1a necesidad de fijar el momento en que la meroneve

7 »’{;doc1r que ele nonento viene ouando son. oxpodldos a favor del

o ftrfcu’a.,'f

v,

* adquiere una- doteruinudn nacionalidad. a roopooto, cabe -

:Jf prOpiotario dol docunontoa 1nportantf|1m01 y tundanentalea.if

'7.>_01 certlficado do aeronavogabllidad v ol certlflcado de ma'

foe B primqro s, por decirlo, la autortzacldn para~'i
;uaarse el aparato, 1a comorobacidn de qua la neronave ee en

r-]jouentra en condictones e volar, ¥ por endo de ser usado -

COIo conlecuoncin do lo antoriorlnnto oxpueato,r_bft‘{g




,:conror-o & su naturaleza' el segundo- documento es el compro-
bante de que ha sido lnecrito y poeee la nacionandad del Eg L

: tgﬂo‘do que se trate. Sobre eate.dooumento que se menciona,\ ﬁf }7""“'
e hablard de 615§£§ dbtenidnmente‘en‘ei 1néieo‘regp00tivo,— .f'w”

: kdo:"natrf@ula"‘.“ De cualquier manera la aeronave‘debg tehéri-‘}" L

_una nadlonaudad. - Pero no nada mas que en el sentido de dueb_‘_}"

S no. debe utar sin nacionandad aino en ol de que debe tener"i
fmda m&u una, ¥ sola-ente una. ‘ s

E ln ofecto, 8e ha oatipulado desde el menclonado --:lfﬁ

, congruo Intomcioml pnra la neglmentaolén de 1a NGWeg W

'dn'“rea, do 1910, que 1as aeronaves doborfun tener una _n'

3 nlo um.

lto cntcrio ha aoguido oupundo, ;

vconvcnoldn do Paru, quo on lu'

,,rozlatro- de l‘! do un pafl., Pnra usolver eato eonflic‘

oularu logallonto en -5- da \m Eatndo, mn cunndo Ia -

- utrfcula podﬂt eanbiaﬂo de un Eetado s otro" o
Alf n quo cuando lo 1nacr1ba una aeronau en méa- .

o de un g,uao, ae. lupone quo eu imcripoitfn es traudulenta. -

i{f! pln evitar eata circunstancia de engano, B¢ prev16 en' la.
' ffconvencidn de Parfs que mensualmente loe Eatados sigﬂataﬂOl
i V;-ﬂdabfan enviarse mutuamente las altau y 1aa baJas erectuadaa-;
S ,a.urante el m, ,mte,.ior,. Ultimente ee: acordé en la COnven

‘7'1:‘01611 de Chicago que éate intercambio (te datos no ae hiolera-”.



| (fiie )
ES periédlcamente, aino que unicamente a'ﬁolléltud]de 6£§o t;tg 5 15171;*
‘do y del 0rganisno Internacional de Aviacién 61v11. A au --:31 "v >
.,yoz, tambidn cada Estado ulgnatorio tranulltiri 1nfor-os a - ;A,!sf».*_
‘°°te Organisno y Gete 1o hard saber & cuulquter Eotndo quo-?}ﬂ,,7'“
U‘aaf lo aollcite. o FR

- Por dltlmo, voro-os 1a forma cdlo se oxterioriza -;;

.  1a naoionalidad deo las aeronavel una vez que 8u propietnrio-{riif;fjﬂjf

1;ha aatistecho todos los requisitol axigldou. ‘En efecto, locjf-“ﬂ' “‘”

“falgnou de. 1dont1r1caelén son puestol on detorlinado lucar defiizx

'las aeronavea lionpre con clertoa caraetor'o y tnunno do lon;}

lllnon, oon e1 tln do quc a diltaneltf‘ an.tnoilnnnto viltoaf"

’7ié; Ademae, no aolaﬂonto ea benetlclono, alno obligatorto,

ﬂ;que lae aeronavoe poaean eua marcas de nacionalldad (aunque-,

ffunides a las de matrfcula) y dontro do loa uiltonas de la --J
"‘;4publicidad aeron&utlca se ha estipulado que, como ya menclo-lj

"“f“7n6 antea, 'toda aeronave dedicada a la navegacion aérea 1n—v



(ur)

H»terngcibnél;‘llévdvlaabﬁarc@s da;ﬁa01dﬂa11dadfy de m&trfcula i?  L'j
Jqud leléoiréépondan!i'ségﬁn‘dlce élyaftfctld 20 deila'dohven =
"7boion de chicago.‘ Igualmente, preauoone la 1nscr1pcion de la:;fj,; ;?
,laoronava on el Eatado.de que ge trate, con: fundamento y baae;f
de-su nacionalidad. ' ” ' ' ‘

, | Todos los pafeou tienen reglamentados sus signos ~
T ae 1dont1ficnol6n de 1a nacionalidad, casi desde 1a COnven -i i?

:  ﬁc16n do far!l, y dolpnll eompletadoe por la\de Chloago. Oa- x
’,@_dn Iltado tione aolgnadaa una ‘a dos letrus del alrabcto que-fi? 1«

S0 'on~proptn¢ y diottntivno de ‘1.

5 llxico tiono lligﬂldll oolo 1etrnl dintintivas, enf
prllar lucur, 1. lotrn x que, nn&du a ln L airvo pura distin}
‘_¢u1r lus Aoronavoa do |orvicio pdblioo- unid- a la lotrn B

:Lf;uol soﬂnla lll neronavol ae lervlcio prtvado y unida a ia“lgﬁ

i lwttl ¢ diltinsuo a las aeronaves dc !lt.do. B8 docir, qno --fdv

’.E” t1ono oono'aenominador comin ala lotra X  i_‘v i
SR ll art!culo 312 Q1. Lﬁbro Cnarto, rorormudo, e 1: 

*1 <1.7 austantivn, en su trneclon I, dice quoz 'Lai aoronave. -

;tionon 1; nacionalldad del oatado on que oat&n matrtculadaa".

~ft7;n‘ traocion III dol propio nrtfbulo dic. qu. 'Par. adquirir : ,¢
:'fvlod1ficar o cancolar 1a narca do nncionalidad ° 1a natrfcula}
v' ‘,do una- uaronavo noxioann se requloro ounpl:r oon lau forma -
: ]]Lxsaaa.o ostableotdas por esta Ley®s ey

ln 1& niguiente fracoidn, ° loa la IV la niama Ley'

‘ f Veltatuyo quo: ‘Lal aeronavos latrlculadas en otro !utado po-'
iﬁlidr!n adqulrir matrfcula mexicana, prevla cancelacldn de la -;9‘
'.f'extranjera'f Lo que quiore decir qua el leglelador mexioano'Q
:;7?tanb16n acato los postuladoe y recompndaciones do la Conven-“ ilff

“i:ioion de Chicago de 1944, suoueato que una situaeidn de au --}ﬂj"



("1i8 .) '

Plicidad de registro seria atentatoria contra la segurid&d“'“ S
. de los Estados. ‘ ' v ' , |
Reapecto al momento en que 1s aeronnve adquiere 1a~w ﬁ

_“nacionalidad mexicana y la fracci6n v nos aclara esta cir ~——~7

v,cunstancia , ya que dice que " La 1nscr1pcidn de una aeronave—ffffﬁ

'}hen el Regtstro Aeronﬁutico Mexicano y el otorgamineto de su -

1‘}matr1cull , 1e conrioren 1a nacionnlidad mezictnn ".De donde -ffr“

ff,kse deduce que una vez 1nscr1ta 1a seronave B 'y como consecuen-f§fif

'?f;cia directa unn vez que se 1e ha expedido an cortiricldo de--{?i'

*'_im-trtcula roapectivo ) 88 puede considerar eono mozienna (11 -ﬁ?';ﬁ

seronave y se P“°d° proceder y Pintarle 1’ }lotras o nianos-";f’ff

Adistintivos.t »"

fmomento llegu cuando se cancela 1. matrfculn en el Rogistro
:Aerondutico beicano. z:" S  /. .w L 5
: "‘ Todo lo lnterior lo hemos dicho porllo ‘qu se re‘
:Ariere a la circunstancia de determinar iy por 1a 1ey mexicané,-.
1a nacionnlidud_, el momento de adquirirlf“, como K| oxterio
'rizi, 1os reqnisiatos pura su adquisicién v en virtudxde qu
fffse pierde 1a nqcionalidud y, en fln,todo 1o que 1 ,Ley de'

ngvias Generales de COmunicacién eatatuye en su Libro Cuarto

'~v;1eretbrmado y aobre las comunicaciones aGreus.

fjﬁide 1as sanciones que establece la propia Lay da Via ,Genera;-

es de couﬁnicacidn 9 en su capitulo respectivo de"Sanciones,




e q_‘ ‘ 01 rodoﬁo n utablecc no como unn obngncién, sino quo .

mm ". cmﬁtuu' un mo roqu:l.n:lto provio paru que u extion-”

» k".."al rupcct.o dicon "Ln propimd dc 1ll t.iorrn y agun compreh*
S d:ldns dent.ro do 103 lfmitu dol rorritorio lhcionnl corrupon "
 .' :'d.n originlr:lunnto a h Nuc:ldn, h cunl ha tmido y tiene el;

v?'conaut.uyondo 1¢ propiedad privadn"

e c oNC L'U SIO u B8

! PRIMERA’-#- Nuestra legislacién Aérea en lo concern:lente a la - g

'definicién de" eeronave, hace aluaibn a otros aparatoa que no --,-‘;

: ‘eatdn doat.:lnadoa al transporte de ‘personas o coeae, cuundo ex -: o
- ‘prua on cu artieulo 311; "Que para loa efectoe de esta loy, u';‘"v :
eonsidera nronave cualquier vohiculo que pueda aoet.enerae en -f:.
‘kola:lrc.. * T

Sy

: B SBGURDA . ,- Kn culnto l 1o referente a obligatoriedad del regig;j' iy

. :I.a -utq,f
o o tividd a la hy l(oxicana, dobo entcnderu o 01 untido de ‘--»;:

o m dc hl _uronavu y 01 momnnto de ln 1n|cr1pc16n

a 01 cm.mcm do Int.ricu.h”i' aegﬂn s duprendo dol -rt.‘al :

;;dcrocho do tranif.:lr el dominio de ena- a loa particulares, i

fﬂx,a Nac:lﬁn tendrl an todo t.iompo el derecho de. 1mponer a 1. pro o ,
L .piédégi ‘privada las Inodglid!!d?s.,ﬂque- atcte qlr,inpgr@g‘_ pﬁbygpv’ggj




; tu 'ob" '1 u'mo.

)

r; fcon baee en 10 expuesto anteriormente podemos conc1u1r dicl~fge¢;

endo que el Eatado puede dar autorizacidn ‘para que tr&ﬂeltenfjrf

,,;(aeronaves sobre lau tlerraa de los: partlcularea n“tituyen_: n,,

@o de eea manera una modalidad a la propiedgd privada en fun,fAfj

;,cidn del 1nter$a pdblico. por 16 que ol propletario de un -‘fffﬁ

'%fpredio no puedo rehusaree al paao de una aeronave eobre su -{;f?ﬁ

ﬁpropiedad aduciendo eor el dueﬂo del eepaeio que ee encuen _?  i:
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