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PREAMBULO

Al terminar mis estudios superiores en la Facultaq de=~ -
Derecho'de nuestra querida Universidad, mi preocupacién primor~-
dial fue la de elabofar mi tesis profesional a fin de obtener cl
tan deseado Titulo, con un tema que fuera encaminado a la defensa

de los trabajadores y en especial al trabajador Ferroéarrilero.

El trabajador ferrocarrilero jugé un papel muy impor--
tante dentro de nuestra Revolucidn, ya que puede decirse que la~

Revolucidn fue hecha en los ferrocarriles principalmente.

Hoy en dia nuegtros ferrocarriles dan un gran impulso-.
a la economia de nuestro Pais, por ser una de las principales ==
vias de comunicacidn, por donde circulan toda élase 'de mercan~-—-
‘ciés en beneficio de todas las regiones por donde pasa dste me~-
dio comunicativo, asi como también para el desplazamiento de per
sonas dé un iugar a otro, con un maximo de seguridad y comodida~

des, como ningin otro medio de transporte pueda brindar.

Por lo tanto y considerando que el trabajador ferroca-
rrilero desempefia una labor ardua, porque el trabajo asi lo exi~

ge, debe ser bien remunerada dicha labor.



.

Encontramos que en la nueva Ley Federal del Trabajo -~
hay un artficulo que va directamente en perjuicio del salario del

trabajador ferrocarrilero que es el producto que obtiene del agg

‘tador esfuerzo realizado durante su jornada de trabajo.

En general trato los antecedentes del transporte ferrg
carrilero, con una sintesis histdrica y las diferentes etapas de
la construccidn y explotacidn de los ferrocarriles: de su exis--
tencia, sus diferentes etapas, rehabilitacidn, su situacién ac--
tual, y la operacién como empresa descentralizada: de la Legisla
cién de dichos ferrocarriles en la Ley de vias Generales de Comy
nicacién, como en la nueva Ley Federal del Trabajo, y la gran ~-

Teoria Integral de nuestro querido Maestro Alberto Trueba. Urbina;

agi también escribo acerca del Salario y del Salario Minimo, en-

sus definiciones, denominaciones, determinacién, explicacidn y =~

ejecutorias.
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CAPITULO I
ANTHCEDIETES HISTORICOS,

a).- Generalidades,

Resalta desde luego, en todos los paises el -
gran desarrollo‘que han alcanzado las comunicaciones ferro-
viarias, y a ello es posible atribuir su potencimlidad y au
ge econdmico,

Es cierto, las comunicaciones ferrocérrileras
son lo fundamental del pfogreso, puesto que unen al hombre-
y actualizandla produccién-y multiplican el esfuerzo humano
vy asi encontramos la correlacién'con'el prosreso de los es-
tados,

Un territorio sin comunicaciones equivale é -
territorio sin progreso, su radio de accidn se atrofia al -
permanecer estdtico, Di aqui que cada nueva linea abierta -
el trdfico, es una bavalla genada en la guerra contra el a-
traso que exista en un territorio, ya gue can cada nuéva -
via de comunicacidn da lugar al progreso de la residn, abar
cando beneficios tanto econdmicos, como socioldgicus y de g

ducacidén, en una palabra pro:rreso en beneficio del estado.



Asi vemos cue oportunamente en nuestros dfas,
en kidxico se ha estudiado este problema en forma amplia por
‘nuestros gobernantes tratando dia a dfa de resolver el pro-
blema de las vias de comunicacidn en una forma amplia y sin
frenos.,

Sin embargo, es claro ver, y para €S0 No €8 =
necesario investigar mucho, que frente al notable desarro--
1llo del transporte aéreo y el de carreteras, estd en noto;-
ria decadencia, mds bien en abandono, el principal de los -
medios de transporte como es el ferroviario, principal por
que se refiere fundamentalmente a‘lo econdmico, hacemos ia
aclaracidn que este abandono no se debe a olvido de parte -
debnuestro gobierno, ya que este, como lo anotamos anteriop
mente no descuida este medio de comunicacién tan importante
sino que, se debe a otras caunas,como son:‘él tiémpo que ==
tarda el transpdrte de mercancias y el pésimo servicio que
dan los empleados de baja caiegoria.

En aumento del domercio en csta dltima centuQ
ria, la mejoria de instalaciones de oleoductos y gaseoduc--
tos, la competencia de las emvresas de camiones que usan -
full-trailor y tienen agencias en las nrinecipalzs ciudades-
de la remiblica, para dar tuca clase de facilidades al co--
mercio en diferentes embaroues; la industria de la transpor

“tacidn y las nuevss necesidades de los grandes contingentes
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tendientes a lograr un nivel de vida superior, obliga a los
Perrocarriles Nacionales de Iéxico y a todo su personal ac-

tivo a intensificar sus servicios, sin llegar adn a la meta

.deseada.

Por otro lado, la especializacién de 1z indug
tria del transporte ferroviario, apoyada por el poderoso --
sindicato de trabajadores ferrocarrileros de la Re~iblica -
Mexicana, que impuso las modalidades de sus reglamentacio--
nes, organizandose en condiciones adecuadas a la proteccidn
y defensa de los intereses -de los trabajadures, a fin de -
defender sus finalidades de interés obrero en forma verti--
cal. In este punto el mencionado sindicato de trabajadores-
ferrocarrileros a pesar de sus intereses por el bien estar-
de sus agremiados deja pasar en la Nusva Ley Federal del --
Trabajo inadvertido el artfculo 253, que va en contra de -
los principios de dicho sindicato y mds principalmante en -
perjuicio de los ferrocarrileros aludidos en dicho artieulo
que no dejan de ser pocos trabajadores los perjudicados,por
el contrario abarca un gran numero que se perjudica.

incontramos la mayor razdén de que nuestros fe
rrocarriles se encuentran en un estado en que por nds eg---
fusrzo de nuestras autoridades gque al respecto hagan, no lo
gran sacar adaslante a dicha empresa, es el costo del trans~

porte ferroviario,



El tren 1llegd a supersr en precio bajo a to--
dos los medios de transporte, repitiéndose frecuentemente -
el ejenplo de que costaba menos el {transporie por tren, de
una tonelada dc roca fusfdriza del Tuerto de Verderuz a la
Cindad de Piéxico, que su translado del bnrco a la bodega a-
duanal y al furgin de ferrocarril,o sea maniobras de descar
ga, estiba, desestiba, aligo, acarrso, almaceuaje y trans--
bordo que se efectian en la zona fad:ral de Verac:uz, mis--
mos que habla el articulo 124 de la Iey de Vias ‘ianerales -
de comunicacidn. .

Las mercancias embarc-das en los trenzs prote
gidas por carta de porte, pero aque en la préctica se cono--
cen con el nombre de conocimientos d: embarque o talones,se
volvisron facilumente negociailes al emb:urcar, aun antes de
llegar a su dzctine, y en tedo caso, emb-rcador y remitente
ﬁodian ademds, negociar con los bancos los conocimientoz de
embarqus como titulos cambiarios,

Bl transvorte mds econdmico en dictaoncics de
pocos metros es la fuerza humana,

7 #1 transporte nds barato hanta cisn o ciento-
cincuenta kildmetros =s el transwor.e efectuado por camidn,

e ciento cincuocnta kildmetros hasta corea de
los mil cquinientos, el ferrocarril es el medio de transpor=-

te mds cimodo y seguro. Vemos en este punto cue esas distan




dias son las nds usuales en nuestra patria para la trarspop.

_tacidn de mercancias,

Cuando es mayor el kilometraje, encontramos-
én un lugar prominente el transnorte marftimo quedando en -
un plano inferior los transporte aéreo, carretero y ferro--
viario.

Asf{ mismo se desprende facilmente que el wew=
transporte ferroviario se une directamente con:la indepen--
dencia econdmica que nrecede siempre a la politica de los -
paises. Ve tal manera que aquellos paisos carentes de bue-=

nos ferroczrriles en la época actual, no tienen en absoluto

libertad para comerciar, y por lo mismo sufre un gran golpe

la economia nacional,

Tenemos ¢: mo ejemplo'a los YSstados Unidos de--
¥orte América por el gran impulso que este pais ha dado a -
los ferrocarriles, a peuar de operar con perdidas anuales -
por muy divesrsos motivos, no obstante no han descuidado es
ta rama de 1acec6nomiai:que.es uno de los eimientos bdsicos
del desarrollo y del poder de las naciones, |

‘ Los idstados Unidos de Borte América, han ocu~
pado con mayor fuerza y vitalidad, el vapel que antes deéem
pefiaros los paises euroneos a través del empleo de sus nds
vastos recursos, de mejores métodos de trabajo, racionali--

zando la divieidr del mismo adn grado increible, hasta al-~



canhzar enormes rendimientos hora~hombre de trabajo, lo que
les ha permitido el mds elebado standar de vida del mundo,
Pambién es de mencionarse el hecho sigmifica-
tivo del resurgimiento en alos anteriores a la secgunda gue-
rra mundial de paises como Alemania, Japén y sobre todo Itg
lia, resurgimientos vincuiados con formidables progranas de

desarrollo ferroviario; y en la $poca actual de Rusia,

b).,~ 3intesis Histlrica de los Ferrocarriles.

Para ciertos autores los ferrocarriles tienen
antecedentes desde la época del Imperio .iomano, cuando los
habitantes usaban caninos con dos hileras de piedra, separa
das convenientemeite para gque rodando por ellas los carrua=
jes, se facilivara su movimiento. #sto s:lo se puede consi~
derar como una mera hipdtesis, tambien se cuenta que los ro
manos emplearon mds tarde los caminos con tablones o carri-
" les de madera para transportar las grandes cantidades de ma
teriales que se empleaban para sus grandes construcciones.

in la edad media encontramos que se usaban ca
minos con carriles de mader: en :'ew-Castle en las minas de

carbdn, a fin de poder disminuir el rozamiento de las rue--

das en el suelo, Iste sistema que se empleaba era d: un cog



to bantante elevado y no obsténte ello se empleron en ° vas=
rios lugares de Inglaterra, puesto que la economia que re--
sultaba de este sistema de transporte compensaba el gzasto -
de su instalacidn vero adn as{ el desgaste era rdpido; mds-
"tarde surgid la idza de chapear con hierro los listonres,con
'cuyas modificaciones se empieo el sistema de transporte en
casi todas las minas d: carbdn de Inglaterra, #n el afio de
1739 se colocan barras dé fundicién y treinta afios después-
se adopta de una manera permanente esta medida, sin embargo
era necesaria la locomoeidn Que pudiera correr sobre ellass
pava poder transnortar toda clase-de mercancias ¥y pasajeros
- Para el afio de 1804 se dié otro adelanto ya
que se aplicd en ellos el vapor como fuerza motriz para a-
rrastrar los vehiculos, y como todos los descubrimientos --
gue ccsi siempre son casuales, tenemos como ejemplo el de -
Dionisio Pain quien observd que al calentarse el agua en =-
una olla de metal bien cerrada el vapor hacfa saltar la ta
Do
Mué ricolds Cugnot, en Francia, quien realmen
te construyd una mdquira capaz de moverse y es la primera -
de la que se tiene noticia cierta.
£: %0 sirvid de base para que Stephenson cons-

truyera una locomotora.

se debe a James Juatt el haber llegado a domi



nar y ﬁtilizar el vapor como energia y de haber hecho ade--
lantar en mucho la mdquina de vapor,

In el afio de 1814 salid de los talleres de ==
Stephenson la primera locumotora, fué ensayada en las vias-
de carbén de Killingworth habiendo conseguido arrastrar con
‘ella ocho carruajes de tréinta tonsladas de peso. 71 nombre
que fué:. dado a esta locomotora por Htephenson fue el de --
"la Boket", 31 primer ferrocarril que se explotS$ para el --
servicio de pasajeros fue sracias a Stephenson, el que fue
instalado entre las ciuvdades de Stocktoﬁ y parlinston en el
norte de In.;laterra el cual fue inaumurado el 27 de septienm
bre de 1825. (1)

Wl afio de 1830 se inaugurd el ferrocarril de
la ciudad e Liverpool a Manchester, un aflo deznuds de log =
pruebas de Rainwill en gue la locomotora la Doket de Ste---
phenson gand el nremio ofreciio que fue de quinientas libra

~esterliinas,

31 nombre dzl primer macuirista de locomoto-=

ras en el mundo fue Wduardo #Fntwhistle quien a la edad de =~

dieciseis afios condujo la Boket a raiz de la inausuracidn -
de la linea entre Iiverpool y Manchsste & la cual ya hici--
mos referencia.

(1) Inz, Humberto TLopez !uevara. fublicacidn del Departamen
to de Bstudios Ispecinles.



¢).- América Latina y los Ferrocarriles.

Los vrincipales datos los encontramos en el -
siglo XIX debido al deseo de propugnar por el auge. del Puer
to de Baltimore, qué a pesar de las ventajas adquiridas a -
princioios de dicho siglo, se habian visto amenazadas seria
mente por alsunos rivales dei‘norte. entre los que f;juraba
New Yérk, cue acababa de terminar el canal Erie. Se hab{a -
empezado a formar un gruvo de comercientes desde 1826, los
cuales‘tenian la idea de llevar a la prédctica un plan que -

facilitara el transvorte de las mercancfas, uno de estos og

merciantes que mds tarde se le designé presidente de la em-

pfesa Baltimore and (hio recibid una carta de su hermano ==
que vivia en Inglaoterra, el cual le contaba sobre las venta
jas cue producia la locomotora de Stockton a'Dalington, lo
que influyd en aquellos hombres para construir un férroga--
rril, vor lo que se nombfd una comiszidn.para que realizara-
estudios cue did luar o la nrimera linea con el nombre -—
"The Baltimore and Chio Railway". Organizdndose en 1827 1la
conpafifa, se desigr6 presidente a Phillip E.Thomas y el 4 -
de julio de 1828 Carlos Carrel‘que fuera une de los firman-
tes del acta de Independencia de losn Estados.Unidos, en su
caracter de miembro del consejo directivo, sacd la primera-

palada de tisrra, »:ra lo cue d:veria ser tan importante fg
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rrocarril, #n un principio se usé el sistema de tracecidn a=-
nimal, estableciendoée w lug-r a sicte millas de donde se
hacia el cambio de corseles, estableciéndose una estacidn -
con el nombre de'"relovo" gque aﬁn existe en nue:stros dfas,

Pue Pedro (ooper de liew York el pnrimero que =-
construyd una locomotora.de prueba, teniendo exito para. su
funcionamiento; se £ijd la fecha d: 28 de agosto de 1829 pa
ra hacer una larga jornada. La pequeiia mdquina fue bautizaj
da con el nombre de "Pomthums", la cual puso ilegar hasta -
los molinos de 8lliot a catorse millas de distancia, en una
hora y ouince minutos, |

P:ra el ailo de 1831 se establecid un serviecio
de pasajeros entre las ciudades de Baltimore y Fllicotts -=
Mills, cubriendo la diastancia en wna horn, |

0trag Locomotoras entroron en sarvicio como -
.fue la YAtlantie" que atdn.se consarva; entre otras locomotg
r2g enc niramos a la llamada "irabian™ la cunl ti2ne como -
nérito el huber recorrido durante cincuenta dias conzecuti-~
vos sin tener ninguna reparacidn. (2)

Qomo hemos anotado, notamos que como pasa el
tienpo se faLrican mejores locomotoras en beneficios de to-
dos aquallos cue viven y utilizan este importante medio de
transnorte,

(2) Lie. lLianuel Iij, Rodea, Historia del Kovimiento Obrero Fg
rrocarrilero, #dicidn 1944, :

i
i
i
i
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Por lo aque toca a las demds naciones Latino A
mericanas, toca a liéxico el habsr sido el primero en implap
tar el ferrocarril 2l 16 de septiembre de 1850, cusndo se =
abrié el trdfico entre Veracruz y el Molino, en un-tramo de
“trece kil‘metros.

in 1851, se inaugurd en Perd una linea entre~
Callao y ILima, despuds Brasil y Chile también lo construye-
ron, lo mismo que Colombis en 1855, cuando esiablecid una ?
linea de Colén a Aspinwal, y as{ otros paises como el Arpgen
tina en el ailo de 1857, |

| in los dltimos afios ‘Los paises han adquirido=- i
un desarrollo muy extraordinario dcupando México un buen lu

sar, tal como lo muestra el cuadro h sta el afio de 1969,

WACION SUPIRPICIE ' PERROCARRILES

A Kms 2, ' N Kms .

Argeutina 2 747 504 43 908
Bolivia 1 098 581 4 280
Braéil 8 551 000 . 39 000
¢anada 9 842 000 ' 70 295
(olombia 1 138 355 3 400
Costa Rica 50 900 1 313
Cuba, 114 524 4 968
Chile 756 000 8 939
2 875

.. Beuador 276 000




41 Salvador 21
2,E.U.U. de Nte. imé-
rica, : 7.827
Guatemala‘ 108
Hait{ 27
Honduras 112
México 1 967
Nicaragua, 148
Panamd 76
‘ Pafaguay 406
Pery 1 285
Rep. Dominicana 148
Urugﬁay 86
" Venezuela, 912
37 665

160

976
889
750
088

183
000 .

085
752
215

442

926
050

380

384

23

1602

(C I S R O

643

758

12

331
235
158

618
403
100
117

522

770
041

500

174
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CAPIMLO II
L0S PERROCARRILES EN MEXTCO,

a).- Diferentes etapas de la construccion y explotacidén de
los ferrocarriles.

Segﬁn sefiala el Lie, Diego Lopez Rosado (1)=-
la construcéidn y explotacidn se puede estudiar en tres eta
pas que son:

La primera que data de los afios de 1837 a ==
1897, cuando el estado concedid ampliallibertad a las emprg
sas de los'ferrdcarriles, otorgdndoles multitud de privile~
glos y fijando apenas un minimo de condiciones para'la ex--
plotacidén de las lineas ferroviariés.'

La segunda etapa, de los afios de 1898 a 1937,
perfodo durante el cual intervino el est:do de manera.més -
directz en la construceidn y explotacién de los mismos, re-
glamenténdolos'e imponiendo restriccionés a las concesiones,

| La tercera etapa es desde el aiio de 1937 a la

(1) Lic. Diego Lopez Rosado. Problemas icondmicos de Héxico
idicidn Hanueles Univavsitarios, IZscuela de Gconomia,
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fecha, in el mec de junio de 1932, el gobierno publicd el -
decreto de expropiacidn de la impresa de los Ferrocarriles-
Nacionéles de México y se convirtid en el propietario del =
principal sistema ferroviario del pais. .

A pesar de que la independencia de México tra
jo como consecuencia una depresiacidén de la economfa en el
pais, nuestro gobierno tenia la gran preocupacién de mejo--

rar e impulzar las comunicaciones terrestres, incluso con =

la construccidn de camines de fierro, cuyo uso empezaba a -

generalizarse en nuestro pa{s, como .suced{a en las naciones
modernas,.

Nuestro pafs que cuenta con un enorme y acci-
dentado terreno y con desigual distribucidn de ndcleos de -
poblacidn y que ademds tenfa una dificil y gravosa circula-
cidn de sus productos, problema que existe desde la época -
de la colonia, es por lo que aparece como un estado excep-=-
cionalmente necesit:do de buenas comunicaciones, un ejemplo
de ello era, de gue para el afio de 1847 los carruajes y las
diligencias no tenian mds que de nueve a doce asientos y -
gso se dabid a la intervencidn de los americanos, durante -
la cual se habia dado a conocer. (4)

(\) La comisién de industria de la diputacidn
permanente decfa: "La necesidad de qﬁe se establezcan y de~

sarrollen en nuestro pais las vias ferreas, para suprimer -
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las distancias y disminuir fletes y el pasaje, se siente en
todas las clases y en todas las industrias de nuestra socig
~ dad. La agricultura se encuentira arruinada por los grandes-
depbdsitos de semillas que por falta de consumidores necesi-
tan urgentemente los mercados extranjeroy Solo el desagfie =
de la Vega de Meztitldn, en el Estado de Hidalgo, que se ed
t4 concluyendo y que puede producir al afic 2 000 anegas de-
maiz, vendria naturalmente a aumeniar en:ei Valle de México
y en los Eétados vecinos esa acoplejia‘de'grgnos que estd -
matahdo nuestras empresas agricolas. Los productos trdpicafﬁ’
les de las tierras calientes; cuya asombrosa ferocidad es'{‘
$an notoria y que por el cultivo del algoddn, de la caiia de
azucar, del tabaco, del afiil, del cacao, de la zarza, defla
pimienta, de la vainilla, del chile, de la jarcfg.yfdelieng'
quén, el de la quina que comienza a introducifse,ﬁpadrén hg
cer de México con el auxilio de las vias ferreas, uno de --
los paises agricolas mds ricos en el mundo. (1872),

‘ En el mismo afio de 1872, el Congreso de Sono-
ra, al pedir autorizacidn al ejecutivo fedsral, para que Ja
mes Eldredge pudiera tender una linea de Glaymas a un punto
de la frontera del norte decia lo siguientes:"La agricultura
que por la dificultad de los tranSporteé, pbr falta de bue-
n;s caminos y la consiguiente carestia de fletes, se ha es-

tancado en el corto circulo en que la encierran los limita-
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dos productos de su cohsumo, tomard un incremento exfraordi
nario en el opulento mercado cue le ofrecen los estados, ¥y
territorios de esa vecina parte accidental de la vecina Re-
piblica del norte, en donde tendrdn mds demanda nuestros va
riados productos de ruestro suelo. La minerfa que ha pesar-
de las rostricciones y de 1as cargas que la han agobiado, =
han podido sostener en medio de nuestros transtornos, cons-
“tituyendo el principal elemento en la precaria vida del es-
tado, tendrd asi mismo el d=sarrollo de que es susceptible.
+es E1 comercio en fin, que paraliza y muere por la nresidn
de esas ramas, se levantard a la vida activa de los negoacs
cios, multiplicdndose las transacciones con el desarrollo y
fomento de todo género d- industrias. (B)

Podeios advertir que desde la éncca de el Be-
nemérito de las iméricas Don Benito Judrez, se advertia la
apremiante necesidad que existia de hacer circular la rique
za econdmica y que y2 hemos analizado gue se encontraba es-

tancada, oue tenia un dificil movimiento,

Siendo aquel entonces {tobernador de Oaxaca el

Sr, Lice. Benito Judrez expuso ante el congreso de 1848 su g
pinién al afirmar: "Yo creo que en facil destruir las cau--
sas de esa niseria, facilitando nuestras comunicaciones con

{B) Perrocarril de -onora froyectado nor el . James Bla=~
dredge. Imprenta por Vicente Garcia Torres.
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el extranjéro y con los demds estados de la Republica, :ia-=

briendo nuestros puertos y nuestros caminos; dejemos que == -

los ebjetos y frutos de primera necesidad, de utilidad y ~--
ain los de lujo se introduzcan sin gravdmenes, ni trabas, y
entonces lo habremos logrado todo. luestro pueblo se vesti-
rd a un precio muy bajo. Los frutos de nuestra agricultura-
y nuestra industria sz exportardn facilmente y se extende=s
ran a un precio que indemnizard suficientemente al vendedor
Bl comercio florecerd y teniendo los padres de familia lo -
nec=sario nara poder alimentar a su familia, ellos mismos =
sin exitacidén, ni prevensidn de la autoridad pdblica, hardn
escuelas, fundardn establecimientos literarios y los llena-
rdn con su presencia y la de sus hijos, cooperando de mane-
ra eficaz al desarrollo de la inteligencia de sus hijos,sin
la que los pueblos se:dn siempre miserables y degradados.

Fué en el afio de 1837 cuando el Presidente de
la Repiblica Don Anastacio Bustamane did la primera conse--
cidn de un ferrocarril de liéxico a Veracruz, la circunstan-
cia de que fuese el Puefto de Veracruz el lusar para la co-
municacidn fue porque desde la época de la Colonia fué el -
puerto maritimo mds importante de nuestro pais, pués de ahi
entraban los productos que venian de Eurbpa.

Don Francisco de Arrillaga fué la persona que
obtuvo dicha consecién, que como muchas otras se quedd en -

simple escrito,
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El 31 de mayo de 1842 los acreedores del cami
no carretero de Perote a Veracruz, aceptaron la obligacidn-
de construir un ferrocarril de el Puerto de Veracruz a Rio
de San Juan. Ocho afios mdas tarde el 16 de septiembre del850
se abrid al tr4fico un tramo de trece kildmetros, los cua=--
les se pueden considerar como el eslabdn iniecial del ferro-
carril a cargo de la jefatura de Hacienda, En'el mes de sep
. tiembre de 1851 hasta diciembre de 1853, las obras adelantg
roﬁ poco,aun cuando desde enero hasta septiembre de 1854 se
construygron 1 600 m, quien tuvo a su cargo dicha constrﬁc-
cidén fué el Ing, Santiago Mendeé, el cual también con postg
rioridad construyé un total de 23 610 m con un costo de ---
$ 2 654 463 oo o

Bn virtud de la ley de agosto de 1855 exig-=
tia un privilegio favoreciendo a la Asociacidn Moss. Herma--
nos, para la construccidén de un camino ferreo desde el Rio-
de San Juan (cerca de Veracruz) hacta el puerto de Acapulco
siendo ésta una verdadera linea interocedinica, pero esto se
quedd solo en proyecto, ya que sclo se llegé a eonstruir un
tramo de seis kildmetros, que separab:n a la Capital de 1la
Republica a la cercana Villa de guadalupe, dicho tramo fud
inaugurado el 4 de ﬁulio de 1857, La primera mdquina gee---

prestd sus servicios hizo un recorrido desde donde ahora es
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el jardfn Aquiles Serddn, pasando por Santiago Tlatelolco y

terminando en la Villa de Guadalupe. _
, Dos afios después los Sres, Moss, venden a Don

Aatonio Escandén la concesidn, quien también queria establi'
cer la via férrea péra unir a el Pﬁerto de Veracrus com o-
tro puerto de1 @cedno Pac{fico y como siempre no pasaron de
ser una preliminar etapa de proyecto, o

En enero de 1866, el Emperador Maximildano -
de Honshurgo decretd un convenio respetando las antiguasié-
concesiones con el representante de la compafifa Inglesa,dos
.aﬁos nds tarde se inauguré una extensién de 139 kilémetros-
de via husta Apizaco. Por lo que Don Benito Judres decretés
posteriormente la subsistencia del deceeto del Imperio, .

En octubre 8 de 1870, se otorgé la‘cdncesién~
para el ferrocarril de México a Cuautitldn y el 10 de eﬁerq
de 1873 fué inaugurada la via Ferrocarril Mexicano desde M{
xico hosta el Fuerto de Veracruz, habiendo estado en esa é-
poca bajo el gobierno de Don Sebastfan Lerdo de Tejada, el
total de los gastos para dicho sistema fué de $12 573 69592
1o cual fué un verdadero esfuerzo el qu se higo, por esta:
en esa época el pafs en una situacidn critica en la econo--
nia, |

A partir del afio de 1873 fueron otorgadas las

giguientes concesiones:
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» in 187% el ferrocarril de la Qiudad de Puedbla
hasta Izucar de latamoros; en 1874 el ferrocarril de la Cin
dad de Mérida a Progreso. En abril 2 de 1875, el ferroca---
rril de la ciudad de Zamora a lledellin, siendo concesiona-=-
rio Don José Esperdn, Bl 31 de mayo de 1875 de la Barra de
Jesus Marfa a kiatamoros, siendo concesionario Don Sebastidn
Camacho,

El 8 de octubre de 1872, el ministro de fomep
to envid a la Cdmara de Diputados una iniciativa para con-=-
tratar con el Sr. Bduardo Lee Plumb representante de la Cop
pafifa Internacional dé Texas, la construccidén de un ferroca
rril que partiendo de la Ciudad de México terminase en al--
@in lugar de la frontera norte del pais, uniendose con los
ferrocarriles texanos,

Uno de los capitulos mds importantes de la =
iniciativa era el de pagar el qonéesionario $9 500 99 por K
debiendo consistir la ecxtensidn mdxima de la linea en ----
2 775 Km., , aceptdndose el contrato relativo, con fecha 12
" de julio de 1873,

‘ #n 1874 fué auvtorizado un contrato para cons-
truir un ferrocarril de via ancha desde la ciudad de México
hasta la ciudad de‘Leén.Guanajuato otofgéndose a los conce=-
sionarios un subsidio de $9 500 9° por Km.; -ademds se fa--

culté a Don sebastidn Camacho que era el co:ncesionario para
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establecer una loterfa llamada del “"ferrocarril Central®.
P:ra el ajio de 1875 los ferrocarriles mexica~

nos medfan 578 km. 248 m segin e.ta distribucidn;

Kns, metros

Ferrocarril Mexicano 510 750
Ferrocarril del D.PF, ~ 38 768
Ferrocarril de Veracruz a Alvarado.’ 15 410
Ferrocarril Nacional Mexicano, 13 300
Total en Kms. construidos hasta 1875, 578 248

Habiendo subido a la presidencia de la Repi=-
blica el General Porfirio Dfaz el 5 de mayo de 1877, repar-
tid entre sus gobernadores y amigos partieculares, concesio-
nes privadas en la que cada concesion tenfa aparejada una -
fuerte suma de dinero como subsidio del gobierno,

Asf el gobierno Federal pagaba el ferrocarril
y el gobernador y los amigos mds influyentes eran duefios de

€1, Generalmente tales ferrdcarriles resultaron ridfoculos,=-

de via angosta y construidos con los materiales més baratog
pero los subsidios eran muy grandes, suficientes para - tene
der las vias y tal vez hasta para mejorarlas,

Dufante su primer perfodo de gobiermo que fud
de cuatro afios, el general Porfirio Diaz expidid setenta ¥
un decretos de concesién de Subsidios a ferrocarriles, que

representaron erogaciones por la cantidad de cuarenta mi--
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- 1lones de pesos; todos estos decretos excepto dos o tres, -

fueron a favor de los gobernadores de los Estados, en cier-
tos casos no se construyé ni un kilémetro de via, pero es -
de suponerse que los subsidios se pagaron siempre, general-
mente eran por la misma cantidad.

También es cierto que ha cambio de esos ricos

‘presentes financieros, se exigfan a los gobefnadores algo -

1més que lealtad por muy valiosa que esta fuera, 1los goberng

dores estaban obligados a pagar una cantidad fija'eada aiio,
por el privilegio de explotar hasta el limite la.concesidn.
B BT T
El Ferrocarril Interocednico, ,
Debido al entusiasta movimiento mercantil -=
del Fuerto de Veracruz, hizo nosible la construceidn de nue
vas vias con la Capital de la Remiblica, a pesar de que ha-
bia algunos exceptisismos en cuaﬁto al resultado que aca~--
rrearia la competencia de dos lineas férreas, El 16 de abril.
de 1880 se did a concesidn para tender la linea intéroceéni
ca de Veracruz aAcapulco, pasando por Puebla y con un ra--
mal a México, kiorelos y Cuernavaca; el 8 de julio de 1880,-
Acapulco a iéxico; 16 de septiembre de 1880 Jalépa a San Ap
drés; 27 de noviemﬂfe de 1880 ferrocarriles de lorelos; 10
de enero d= 1881, Jalapa a Veracruz; 2% de Diciembre del881

Peralvillo a los Reyes;2l1 de enero de 1882 linea de Acapulceo
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Perrocarril de Veracruz al Pacirfico.
Tuvo por objeto ligar a los dos oceanos, sip
viendo de unidn, entre el ferrocarril mexicano por el norte

del pafs y el de Tehuentepec por el sur del pafs,

Ferrocarril Central Mexicano,

' Se puede decir que constituyd la mds podero~ a
sa empresa emprendida en materia de ferrocarriles en aqueas - -
1los tiempos. El proyecto primitivo intentaba trazar una di ' |
latadisima eruz con sus rieles . sobre el suelo de la repdbli
ca, uniendo la Capital con los sstados Unidos, yfel golfo -
de México con el Oceano Pacifico. La ley de sepfiemhre de -
1880 autorizé la -construccidn de las siguientes lineas; de
liéxico a Ledn ligando Querétaro, Celaya, Guanajuato, Irapua
to y 5ilao, de Lébn a Paso del lorte, ligando a Aguas-Caliepg ;
tes, Zacatecas y Chihuahua y ul ramal para el Pacifico pa-- i
sando por Guadalajara. La linea principal a paso del Norte-
comenzé a tenderse el 25 de mayo de 1880 y fue terminada en
marzo de 1884 con un recorrido de 1 971 km, gque arroja un - ‘v i

promedio de construccidén de 1 500 m. por dfa,

El PFerrocarril Nacional Mexicano.
Desde 1857 se elaboré el primitivo proyecto -

de via férrea que se conocid con el nombre de ferrocarril -
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néxico-Toluca, 31 dia 10 de octubre de 1870 se autoriza a
Don Licriano Riva Palacio, para construir una linea de tolu-
ca a Cuautitld y para continuar la construccidn de esta 1ji
nea se dictaron los siguientes decretos: de 21 de mayo de =~
1872, de 18 de junio de 1873 y de 22 de diciembre de 1877 .
Por lo que hace a la compaiifa acional Constructora que deg
pués dié origen al Ferrocarril Nacional, quedd autorizada -
por virtu¢ dz: la ley de 13 de septiembre de 1880 para cons-
truir dos lineas de ferrocarriles: Una ds kéxico al Pacifi-
co y otra de lidéxico a la frontera del Norte, pudiendo tras-
 pasar su concesién, meﬁos 1a seccidn del rdeffico hasta no
haberla terminado, Mediante eéta antorizacidn se construyd-
la Compafifa de Ferrocarril Nacional Mexicano, a la que le -
fueron concedidas otras autorizaciones especiales o parcia-
les, que se consolidaron con la ley de 10 de enero de 1883,
reformada el 5 de julio de 1886 por lo que la Compafifa de -~

Ferrocarril Namional llexicano tomé el nombre de Compaiifa —-
del Camino de Fierro Nacional Mexicano, haciéndose cargo de
toda la via internacional. §1 contrato de 15 de noviembre -
de 1901 autorizé a la via del Ferrocarril Imcional Mexicano
pare ensanchér su via hasta Nuevo Loredo, que era muy angog
ta subencionando aﬂla enpresa con dos millones de pesos en

bonos del cinco por ciento.
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Ferrocarril Mexicano del Sur.
asta linea fué construida para comunicar a la
ciudad de Puebla con la de Oaxaca directamente, poseyendo a

demds un ramal de Tehuacdn a fsperanza.

Ferrocarril Internacional Mexicano,

' Las concesiones mds importantes de este ferrg
carril que abarcaba las lineas entre Durango y Ciudad Porfi
rio Dias, Reata y Monterrey; y Durango y Tehuanes, fueron -
de el 7 de julio de 188l y 12 de abril y 22 de agosto de -~
1882, Posteriormente fué autorizado'para construir las ramg
les de Sabinas, Velordefia, Tlahualilo, Bermejille y Cuatro-
Ciénegas.

Ferrocarril Pan-Americanc. 4 ‘

Por el contrato de 28 de agbsto'de 1901, se =~
concedid autorizacidn para un ferrocarril que partiendo de
San Jerénimo, sobre el ferrocarril de Tehuantepec y pasando

por Tonald llegara a un punto de la fontera con Guatemala.

Ferrocarril de [iéxico a Cuernavaca y el Pacifico.
Aste ferrocarril que fuera adquirido por la -
compaﬁia Central, se iniecid en mayo de 1890, llamado a cru-

zar los Estados de Morelos y Guerrero hasta concluir en‘Acg
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pulco, no habiéndose logrado construir sino hasta Balsas,

Ferrocarril de Hidalgo y Noroeste,

' Bste fué de Jos pocos ferrocarriles que se =
construyeron por empresas mexicanas, siendo su objeto el de
llegar hasta Tuxvan, mediante concesiones que arrancaron --
del 28 de enero de 1878 y la mayoria de las cuales se otor-

. garon a Don Gabriel Hancera.

Ferrocarril Nacional de Tehuantepec, ’
In 1857 el gobierno de México entregé una cop
cesién a la "luisiana Tehuantepec Cosi! 'de Nueva Orleans, pa
ra construir una ruta Itsmica, aprovechando el rio Coatza-=-
cualcos en cuanto se pudiera y construyendo para el resto -
'un‘ferrocarril.No‘pudiendo la compafifa cumplir con las con=-
diciones del contrato este caducé,
. Bn 1867 se otorzdé una concesién a la Compaﬁia
de Hueva Orleans, mds fue nulificada en 1869,

&1 -gobierno de los Bstados Unidos mostraba un
interés muy grande a la cuestién del estgblecimialto de un
canal interocednico y en 1870 nombré al Almirunte Shufelt,-
jefe de la expedicfdn de reconocimiento en los itsmos de Te
huantepec y Nicaragua. En el informe rendido por el almirap

te, recomendaba la ruta de Pehuantepec, como la mds apropig
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ricano estuvierdn en el Itsmo un cuerpo de Ingenieros nacip

nales, bajo lz direccién de Don Manuel Ferndndez Leal,

En 1878 por virtud de una concesién otorgads-

al Sr..Leonard de New York, se empegzd a construir el ferro-

carril interocednico de Tehuantepec, concluyéndose unicameg .

fe, treinta y cinco kilémetros, Posteriormente el contrato- |

gse did a los Sres, C.H.Stanhoje, J,Hampson y S.Orthell cop

clujéndose el ferrocarril en 1894,

Perrocarril del Distrito. ‘

Antes del establecimiento de los tranvias e--
lectricos, el servicio urbano se llevaba a cabo mediente va
por o traceidn animal,

Se inicid su construccidn con la patente de -

12 de octubre de 1852 expedida a favor del Conde de la COr-.

tina para un ferrocarril de liéxico a Tlalpan, pasando por -

Tacubaya, Mixcoac, (oyoacdn y San Angel,

Bstado de los férrocarriles antes de 1900,

| Con la politica del General Porfirio Diaz a -
que nos hemos referido en pérrafos anterlores, para el aﬁo-
de‘1891 se habian conclufdo 10 896 kms. de via; en el afio -
de 1895, 11 890 y en 1897, 13 684 k. 943 m segin la siguiep

te distribucidn:

e A A S T A S s R AT
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Ferrocarriles de concésién Federal 11 §g§. . 'ggg.
Ferrocarriles Urbanos, 4T1 12
Ferrocarriles Foraneos. ' 380 470
Ferrocarriles de Uso Paricular 421 © T54
Ferrocarriles Portdtiles. | 884 .. 855

La Nacionalizacién de. los Ferrocarriles.
Con el proposito de contar con un sistiema q.; '

transporte ferroviario que.fuese propiedad de 1a Wacién y g
demd{s pudiese utilizarse racionaimenté por el Estado en el
-desarrollo econdmico de la Hacidy, deeidid en 1937 el que ;
por entonces fuera prsidente de la Repdblica, General Ldza-
ro Cdrdenas expropiar por causas de utilidad pdblica la pagp
te de los bienes d: la compafifa que perteneciera a los ac--
cionistas privados, consumando asi la plena nacionalizacién
de las lineés ya que h:sta entonces en,gobiérno federal po=-
sefa la mayor parte de sus acciones, A

| Bste predomlnio, sin embargo, nunca le habia
dado facultade‘ al estado para intervenir de un modo absoln
to en la marcha administrativa de la empresa, pués se recor
daré que Limantour, al crear los ferrocarriles Nacionales - .
de México en 1908, cuidé de que ei Estado no adquiriese por
ningin motivo funciones de administrador.

De modo que aun con la ingerencia que tuvo em
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la marcha de la empresa como accionista ma’oritario ¥y en su
calidad de poder piblico que se interesaba en la vida de la
, compéﬁia, el Zstado nunca manejo la operacidén de esta,

Con la medida, por otra partie, dejaba de pa--
_sar sobre la Nacidn como garantia‘que era de las obligacio-
nes:financieras de la empresa el gravoso crecimiénto de 1la
deuda ferrocarrilera, cuyo monto no solamente crecfa por --
. concepto de capital y de los intereses no cubiertos sino -~
ademds por el tipo gue iBa fijandose 2 nuestra moneda, ya -
' que segin, las bases generales y la escritura general de.la
compaiifa,el pago de dividendos tenfa que hacefse en dolares,
si asi lo exigfa el acreedor. As{ pués, a medida que pasaba
la devaluacidén en el peso mexicano (en 1937 el tipo de cam-
bio era de$3 60 ) la deuda de la empresa sge multiplicoba en
la misma proporcidn,

La nacionalizacidén de los ferrocarriles enws
cuadré dentro de la po.itica nacionalista y democrdtica del
Presidente General Ldzaro (drdenas, en cuyo régimen la meta
principal se orientaba a poner en manos del estado aquellos
instrumentos que le permitieran planear y promover el desa-
rrollo econdmico del pais, inerementandb notablemente a.pagx
tir de 1936, segdn-se demuestran cdn las cifras para poder-
asi satisfacér las crecientes y qomplejas necesidades de la

poblacidn,
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Fué esta una medida acertada, por lo tanto, g
justada al.ritmo de transformacidn que estaba operdndose en
la estructura econdmica del pais, v

El gobierno del Presidente General Ldzaro Cdp
.. denas trataba'de hacer de las lineas ferrocarrileras una --

institucién de servicio piblico. As{ se expresaba claramen-
"te en el acuerdo expropiatorio cuando se afirmaba lo siguiep
te:"..es que la misma naturaleza de la compafifa ha imﬁedido
orientar su actuacidn en el sentido de procurar primordiale
nente el beneficio social, y por igual razdén el gobierno.fe
deral, no obstante su caracter de principal accionista, ha
tenido que congiderar a la empresa como entidad privada, pa
ra el efecto de exigirle el estricto cumplimiento de las --
disposiciones 1egales¥

~ Es otro de los notivos para llevar a cabo 1la
nacionalizacién para imtegrar un sistema ferroviariovhacio-
nal bajo el control del estado; tanto-en las lineas que pegx
tenecieran a los ferrocarriles nacionales de liéxico, como -
con aquellos‘que‘el propio gobierno Cardenista de acuerdo -
cbn el plan sexenal en vigor tenia en construccidn, Cabe sg
flalar que éfas después de haber tomado posesidn de la presi
dencia de la Repdbiica»el general Ldzaro Cdrdenas, promovié
la creacidn de la empresa "lLineas Férreas de 1éxico S.A.",-

cuyo objeto principal, sepin decia el decreto respectivo, -

I:
0
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era la adquisicidn, comstruccién y exploizcién directa o ip |
directa de toda clase de lfneas férrezs, sus accesorios y g
q@ipos. A 1z nueva empresa se le concedieron para adminis--
"trar, las 1fneas del antiguo ferrocorril nacional de Tehuap
- tepec, de Veracruz a Alvarado y de San Juan Evangelista al
Jﬂiie, se le sefialé un.plan de construccién que'abaréabg la
‘édificgcidn de las siguientes lineas:
a) De Mazatldn a Durango.
b) De Uruapédn a un punto del R{o Balsas, pudiendo prolongagp
se hasta el litoral del Pacifico, ya fuese en Gugrrero‘o en
.Michoacén.
c¢) De Ejutla a Qaxaca, a un punto del Pac{fico.
d) De Jesus Carranza a Campeche, para entroncar con los fbé
rrocarriles unidos de Yucatdn,

» El gobierno deseaba por lo tanto, éue con es~
vtas l1fnezs y con los ferrocarriles Nacionales de México.pog'
teriormente debidamente unificado y coordinado, un sistema-
ferroviario nacional. Pero para esto requerfa el pleno con-
trol oficial sobre la empfesa dé losffgrrocarriles lfacional
les, |

Si el Estado,por obra pol{tica Limantouriana,

'se hacia responsable-de las obligacioneé financieras de 1la
empresa, no era mds justo que asumiera plenamente €l con--~-

trol y el manejq de la compafifa, para que en esta forma pu-
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«

‘diera desarrollarse un plan congruente de explotacidn y de~
aduinistracién que ademds le permitiera mejorar el servieio
le ofreciera la opoftunidad de restructurar la compafifa so-
bre nuevas bases, adaptadas a la evolucién del pais ya las-
nuevas necesidades de la poblacidn.

, En muy poco tiempo se tuvo el primer‘trépie—
2o y fué el terrible problema de qué las‘iiﬁeas expropiadas
ademds de tener el equipo demasiado viejo y en un estado -~
ruinoso lamentable, con locomotoras que llevaban mds de 50~
afios de servicios ininterrumpidos‘.'tenia un trazo que n6 -
era precisamente el adecuado paia cubrir el desarrollo eco-
némico del pais. ,

Mientras Kéxico vivia la etapa de la constrﬁg
cidn de los ferrocarriles, sin unplanéamiento y la coordina |
cibn oficial, el vais no resistié el pésimo atraso de sus -
vias, pues ademds de que no existia un programa debidamente
elaborado de fomento & la rigueza pﬁblica; en beneficio del
pueblo, las necesidades del pais y de sus habitantes no se~
habian multiplicado como ocurrid despuds de que s2 inicié -
la Revolucidn. Pero cuando el gobierno liexica:o se propuso-
promover el desenvolvimiento de nuestros recursos y se ra=--
cional distribucidﬁ, este propésito choca forzosamente con
un sistema ferroviario que, como ya se ha dicho, fué levan-

tado para servir al comercio de exportacion con los Z.B.U.U
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El Estado Méxicano mo podia, sin embargo, per
manecer pasivo ante la necesidad de controlar y dirigir los
servicios ferroviarios, con sus defectos y sus lacras de o~
rigen, Algo tenia que hacerse y la tdnica solucién que se o-
frecid al sobierno fué la nacionalizacién de sus lineas.

La medida fué aprobada por todos los sectores
necionales,.como lo comprueban las declaraciones que en as=
quellos dfas aparecieron en todos los periodicos-suscritoi-
por los hombres y organizaciones més representativos del --
pais. _
| Dias despuds de que se acprd6 la nacionaligza-
cidén, el Gobierno Federal ered el‘Departamento'kutdnomoA de
Ferrocarriles, como organismo encargado de adminis trar li-;

neas naciocnales y llevar & cabo todas las obras de amplia--

cidn , conztruccidén y perfeccionamiento del sistema ferro--

viario nacionsal,

Al frente de la nueva dpendencia quedd el -~
Ing, Antorio Madrazo, quien a la veg era presidente ejecuti‘
vo de los ferrocarriles Facionales de México.

b)e~ "5l lilagro" de la Existencia de Nuestros Ferrocarriles

Realmente es de considerarse como tal, la -

existencio de nusstros ferrocarriles y el de que haya podi-

BIBLIOTEGA GENTRAL
U. N, A M,

|
|
.g;
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.do subsistir y prestar servicios sin interupcidén, ya que ha

sido un sistema de iransporte cue ha tenido varios afios de.

" atraso, con lin:as férreas que no han sido del todo renova-
‘das desde su construccién, cdn un equipo arcaico que ha su=
frido un desgaste prosresive y profundo, que ha padecido ~-
las eventualidades de fendmenos econdmicog adversos, que ha
- sufrido los efectos de varios‘movimientosAarmados, que han-
‘_arfastrado de su nacimiento el lastre de una pésima organi-
zaciénlfinanciera; que por afiadidura han sufrido las conse-
' cuencias’negativas de 1a polftica milit:nte, de la voraci--
v dad y del desenfreno, solo ha podiso subsistir por algo que
parece sobrenatural.

La falta de una indsutria pesada -producto de
nuéstro insipiente desarrollo capitalista- los ha privado -
de materiales y equipos baratos pués todo ha tenido.que cop
prarse en el extranjero, a precios cada vez m{s altos, los
cuales han sido impuestos por ia devaluacidn de nuestra mo-

neda en determinada época, ya que en la catualidad fabrica-

mos en un muy bajo nivel carros de ferrocarril, pero esto -

no viene a resolver ningin problema econdmico desntro de -=-
los ferrocarriles,
Las compafiias extranjeras que construyeron .-

los ferrocarriles no solo se preocuparon por sSentar las ba

ses de ests industria; solo se preocuparon por la excencidn




de impuestos arancelarios que les otorgaba el bobierho del
General Porfirio Dfaz para la imputacidn del tiel y de equi
po. Despuds de los inversionistas privados no obstante que
a ultimas fechas proclaman su deseo de eéoperar para la'reg
bilitécién de las lfneas, no han sabido o queridoe p;odncir-
los diversos materiales que reclaman la conservacidn y el =
funcionamiento del sistema.

. El gobierno de la Revolucién y los que la han -
seguido, han‘podiso desarrollar una vigorosa politica de ==
' construceion de presas y camimos por ejemplo, por que han -
4podido contzr con le meteria prima necesaria; cemento; var}
lla, etc.. Bn cambio no han contado con los elementos mate-~
riales y el equipo del sistema, ya que como dijimos, lag ~--
compras péra el materialise tienen que hacer al extranjero-
y como base el dolar. |

Por eso el problema de la rehabilitacidén ha -

consistido en tener dinero y mds dinero, por lo que es necg
sario un sistema de fimanciamiento que solo pueda resolvér-
ge dentro de una politice ecdnomica del Estado, Es necesa-~

rio hacer una planificacién ywna reestructurseifn y no:so-

1lo seanes"sujetos :de la eventualidad de una loteria" como -

dijo el ILic. Manuel Riva Palacios en cierta ocasién,

Como hemos estado analizando este superacidn-
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no solo beneficia al transporte en sf{, sino también otros -
renglones econdmicos y sociales del vais,
\

e).- Los Ferrocarriles como Bupresa Piblica Descentralizada

| Fué el 24 de diciembre de 1940, mediznte un -
decreto exnedido por él Cohgreso de la Uridn con base en u-
. na iniéiativa de ley enviada por el Prec:idente dé la Repi--
blica, General Menuel Avila Camacho, quien apenas tenfa un-
mes de habérse hecho cargo del Poder Hjecutivo, cuando désg
parzcid la administracidén obrera y se convirtié a los Ferrg

carriles Nacionales de Kéxico en una empresa al servicio pd

blico, administrada por una entidéd descentralizada, inde-«.

pendientenente delAgobierno.
Lé iniciativa de-ley fué'presentdda el 19 de =
diciqmbre de 1940, cinco dias después » 0 sea el dia 24 la
.cémara de biputados la aprobazba sin discusidn y con dispén-
sa de frg.ites.

31 dictamen emitido por las comisiones respeg
tivas es particularmente interesante porcue puntualiza los-
desaciertos y.lds fallcs en la concepcibn de los ferrocarri
les Nacionales de lixico y porque deja demostrado la incapa
cidad de las lineas para pr:star un servicio mejor, que se

derivan de une serie de fi.ctores que no eran ni podrian ser




;Hatribuibles ni a los tfqbajadores,ni al gobierno, puesto ;
que arrancaban de 1ls forma misma de 1z enpresa em 1908, se-
flalaba asf mismo,la:faltd de un programa de explotacién rg
cional de los ferrocarriles en relacion con el desarrollo g
condmico de la lacidn, prosrama que no habfa sido puesto em
ejécucién porque ni el siztema ferrcviario fenfa el trazo -
que requerian las necesidades nacionales ni los empresarios
privados que lo habfan administrado supieron colbcar por e
cima de todas l=s contingencias que éurgeﬂ de 1@ operaci&n—
de una empreéa,_el objetive de servir a la evolugidn nate—-
‘rial del pais.

~ El dictamen de uno de los pér:afos sobresalieg
tes expresaba lo siguiénte:

"y falta de prosroma para la explotacidn fa--
cional de los ferrocarriles Kacionales de Méxiqo es indis-=
pensable agresar una s:rie de abusos y précticas viciosas,
51 mel funcioncmiento del correo en relacidn con el patiimg
nio de los ferrocarriles es unc de estos casog Otro més im-
porfante que el .anterior es el de las fletes'del gobierno,-
este tiene el privilegio de pesar solo un cincuenta por ciep
to de las tarifas y muchos funcionarios, poco escrupulosos,
ordenan el transporte de materiales y mercapcias para nartl
culares ampardndolas con el rpivilesio de qﬁe el gobierno -

disfruta. Otro cargo mfs grave cs el que se refiere al sa--



quec de las arcas de los Ferrocarrlles Hacionales de liéxico
por resoluecidn dictzda vor la Junta de Goneiliacidn y Arbi-
traje, consiste el saoueo en una serie de laudos dictados -~
por la Junta Federal a favor, casi siempre, de antiguos fun’
cionarios que no solo disfrutaron de sueldos fabulosos, Sis
no oue en algunas ocaciones defraudaron a.la enpresa’,
Después de eximir de responsabilidades ala -
administracidn abrera en la‘situacién dificil y de grave ==
desequilibrio en‘qué se encontraban lag 11bHau, la comisidn
dictaminzdora del Congreso terminaba su estudio con la pro
posieién de los sisuientes puntos
l.- Los ferrocarriles liacionales deben ser objeto de una -

completa e inmzdinta reorgenizacidn en beneficio de la eco-
nonfa Facional. ,

2o~ fGsta réqrganizacidn debe abarcar‘fcdos los dspeotos de~
la indsutria, desde el crédito bara la transformacidn de el
equipo,haﬁta 1o preporacidn téenica @sl personal,

34~ Deben estudiar cientificamente laz tarifas para conse«=
guir el abaratamiento de la vida. -

4.- Debe impedirse el abuso de la franquicia que disfruta -
el pobierne ﬁara transporte de mercancias y objetos dexting
dos a sus dependenéias,

5.- Deben revisarse los reglamentos y condiciones de. opera-

cidn de correc y del express con respecto a los ferrocarri-
les,
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6.~ bebe impedirse y castigarse de modo ejemplar el saqueo~

de que viene siendo objeto los ferrocarriles, por pirte de
funecionsrios sin escrdpulos de la Junta Federal de Concilig
cidn y Aﬁbitraje. |

Te= Debe el gobierno de adquirir las empiesas que actualmeg
‘e administran las lineas nacionalés yenel caso del Intex

ocednico transformarlo en un ferrocarril de via ancha.

8.~ vugiérase al gobierno la fisealizacidn por parte del -~

sindicate de trabajadores ferrocarrileros, de la marcha ge-

neral y on los trabajos de la empresa. |
Y.~ susiérase al gobierno la conveniencia de dedicar la su~
- ma de dinero indispensable para la negociaciSn de los ferrg
carriles, tomdndola principalmente del 10 por ciento de las
a;trugas brutas de la empresa que anualmente proporcionam -
suma importante al propio Gobierno Eederal.

A partir de que se aprobd este dictemen o sea
desde el dfa 24 de diciembre de 1940, los Ferrocarriles Na-
cionanles de léxico dsjaron de ser manejados por el sindica-

10 y su administracibn se confid a una entidad descentrali~
zata que tiene como organismo superior el Comsejo de Admi--
nisfracidn, presidido por el Secretario de Hacienda y la Gg

rencia General,

RS
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d)e~ La Constante Rehabilitacidn de los FPerrocarriles Para-

Hocsr Prente a su Irogreso,

Como hemus estado analizando, los ferrccarri-
les Zan juszcdo un papel transcendental en la vide econdmica
y poritica de nuestro pais, ya due ademfs de llsvar la e¢ivi
lizacidn a ploblaciones distantes unas de otras, dieron lu-
gar a la ampliacidn de nuevos mercados para productos de o-
rigen agricola, minero sanadero, ete., oue hasta éntancés -
eran por demds limitndos, ya que carecizn de salida a otros
istacos donde se demandaban voldmenes considerables. Pode--
mog afirmer, confiendo en la realidad histirica, cue los ==~
primeros horizontes de los pobladcres induciéndolos 2 que =z
centaran los avances d2 la téenica que imperaba wor eze €no
¢s, con los comsisuientes bensficios gue ello reoportaba al
incorporar al pais sectores productores y de cunsumoken na-~
yor escal:.

Como fuimos estudiande, aiins dennués, wreci-
sanente en el ajio de 1910, estalla la Revolucidn de Liéxico,
durante el cual los grupos en »usna utilizaron en gran par-
te los ferrocsrriles en maiiobras militares con el consi---
suiente deterioro,’en alsunos casos y hasta con algunas deg
{rucciones totales de las locomotoras, furzones, zindolas,-

tanques, eic., =deads con la voludadura de vizs y puentes,-
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incendios de talleres y materia’es, £in que las condiciones

del vais, por larso tiempo, vermitieran sufragar los cuan-=

tiosos ze.ton tu2 se recuerian para poder reparar los dafios

sufridos en el sistema ferroviario durinte el perfodo de la
revoluciim,

Una vez cue se consolidé la pez y sentadas las

" bases constitucionsiles, el pais a sésuido una merche ascen-

dente y de una manera ininterrumpida por mds de medio siglo,

inportantes como gon el indu triail, agriccle y comercial y
se han creado obres de gran benoficio pa}a 1z sociedad, Yn-
tre estas dltimas es de mencionarse los ferrocarriles, que
a pesar Ce las continuas adiciones de capital, para sufra--
gar 1los gastos e rahabilitacidn, adquisicién de materiales
rodaites, con que ha sido dotado por todas las administra--
cicnes y el gran impulso que le ha dado el actual régimen,-
no se ha podido:ecrsolidnr. de uwm modo tal, como el desarro-

llc econduice lo recuiere,

Juendc se ha cuerido démostrar, los ferroca-=-

rri;es constituyen en la mayorfia de los paises, el sistema-
artirial por conde circulan en forma preponderente la ricue
za nacional, por lo que en.su construccién,_mantenimiento y
operacidr., tienen qué estar a niveles satisfactorios a les-

necesidades en aumento de la industria, comercio, aszriculty

i

et B
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ra y demés gestores nrnductivos, para no franzr el desarro-
1lo por 1la fulta de transportes oporturos y suficizntes de-
las naterias nrimnas y materiales gue recuiriesen tanto de -
los lugares de origen,como de los centros de produccidén y -
de ah{ a loz de consumo, .

I lz.s pestrimerias de Se@unda suerra nundial
el problema se a.ravé sensiblemente 2l grzdo de que de diez
mil a doce mil carros que se cargaban diariamente en todo -
el sistema, solo lograben mover la mited .de ellos, por cafg
cer del numero de locomotoras indispemsables para cubrir --
1las necesidades tractivas que se requerfan,

Ello con el resultado de tener demoras tanto-
de lusmares de embrrque, como por el tiempo transcurrido pé?
ra ponerse en su desfino, dando lugar a la desoomposicién‘-
de las mercancfas,perccedsras dentro ds los carros,. perdfam
parcialmente o totalmente los mercados obtenidos a base de
muchos sacrificios.

En‘aspectos zzenerales, la economia del pais -
se vié resemtida por las carencias de articulos de priméfa-
necesidad en determinadas zonas del pafs, que se tuvieron -
gque cubrir cdn importaciones subsistutivas, las cualéé re=:s
presentaban fuerteé erogaciones de divisas., .

‘hada este situacidn,las'eﬁpreSas afectadas se

vieron obligadas a adguirir y operar por cuenta propia algu
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nos carros y locomotoras, ademfe de rentar locomotoras progA
piedad de empresas americanas, para hzacer frente a sus necg
-sidades, aventurando ealcular esta inversidn efectuada ain-
hasta para articulos de priﬁera necesidad para sus trabaja-
dorés. No seria avinturado calcular esta inversién gfectuaé
da tanto por empresas privadaz, como de propiedadbestatal -

en alrededor de $ 250 COO 000 ©°,

e).~ Actual 3ituaeidn de los Ferrocarriles. .

Los planes que se han se;uido para la rehabj

litecidn de low Ferrocarriles Nacionales de México, la oﬁal‘
se ha hecho de una menera periédica, van desde la modernisg
cién de las vias férreas hasta la ampliacién de vias troncg
les como de otras que soportan :uertes trdficos, adquisicién
de modernos locomdtoras, coches de pasajeros y equipb de ==
carga de diferentes clases, como lo hemos anotado anterior-
‘ mente en csto época auncue sea en un mihimo, ya febricamos-

algunos carros de ferrocarriles.

EEe Tt



Ccapftulo "III

La Legislacidn Sobre los Ferrocarriles Na-
cionales d: Lidxico .

Breves Antecedentes sobre Legislaci&n'
Ferroviaria '

a)e

b)e~ La Ley General de Vias de Comunicacidn

¢).~ La Regulacidn .del Trabajo Ferrocarrile

-ro en la Lueva Ley Federal del Trabajo’

d).

Teoria Integral



43

CAPITULO III
LA LAGISLACION SOBRE L0O3 FERRUCARRILES NACICIALTS DE MEXICO,

a).~ Breves antecedentes Sobre Legislacidn Perroviaria.

La legislacion para nuestros ferrocarriles eg
t4 muy por deb:jo de lo cue deberia de ser la realidad, ya=-
que el reglamento que rige a los ferrocarriles Hacionalesv-
de México, data del 16 de diciembre de 1881, en que el Sro-
Presidente de la Repiblica Don Kanuel Gonzalez, expidid el
reglamento para la construeciédn, conservacién y sarvicio de
los ferrocarriles, mismas que establece en su parte relati-
va, las disnosiciones aplicables a todos los ferrocarriles-
de esa épcca; fué en noviembre 2.de 1894 cu:indo el Sr. Pre-
sidente General Porfirio Dfaz, introdujo modificaciones a -
la parte técnica, esas disposiciones del siglo pasado son -
las que regulan y hacen operar nuestros ferrocarriles en eg
ta época, a pesar de la necesidad imperiosa de tener un re-
glamento que esté de aguerdo a las necesidades actuales de-
esta importante via de comunicacién.Anotaﬁos que hubo otra-

expedicidn de un reglammto de ferrocarriles partiéulares,—
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pero en hada modificd el reglamsnto antes mencionzdojesto -

| fué hecho por el Fresidente Generai lianuel Avila Camacho,el
9 de agosto de 1944, Zstas disposicibnes continnan en vigor
con supuesfos creados paxra el transporte de ferrocarril con
problemas que en nuestros dias no existen, con la circuns--
tancia especial de que esas disposiciones ya no encajan en
la édpoca actual y estdn completamente apartadas de la realj
-dad de esta época de pleno desarrollo en nuestro pais. Pog

" teriormente la Secretarfa de Comunicaciones y Transportes,-
ha medida que el tiempo transcurre ha dado demesiadas faéi-
lidades a nuestra industria ferrocarrilera.

Con fecha 28 de septiembre de 1932 se promul-
g6 la Ley de Vias Generales de Comunicacidn, en la que se -
incluye en ¥1 fomo I "Comunicaciones Terrcsires", T{tulo I
Fervrocarriles, Capitulo I, reglas generales, Capitulo Segup
do Ferrocarriles Particulares, Capitulo Tercero, Explota---
cidn de lo. Ferrocarriles, Capitulo Cuarto, Tranvias., Zsta-
bleciendo nuevas disposiciones sobre nuestra materia ferro-
carrilera, de manera que el conjunto de disposiciones, re~-
glamen tos, leyes, convenibs, estatutos, contratos, ;ircula-
res y ordenes, se cons&dera necesario e indispensable for--
mar una codificaciaﬁ forroviaria de tal modo gque haya una =
ley qﬁe sustituya el Libro Primero de la Ley de Vias Genera

les de Comunicacidn y el reglamento, asi{ como decretos y --
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disposiciones, estableciendo una legislacidn unificada y -
creando un derecho que bien puede ser el derecho ferrocarri
lero.

La causa principal por la cgal nuzstra indus-
tria ferrocarrilera no se desarrolla, radica prinéipalmente

en sus fusrtes fastos; por consiguiente en problema econémi

co. Los capitales tan grandes por cierto, actualmente 1nveg'i

tidos en esa actividad tienen un caracter precario sl vemos
ias necesidades que exige la buena operacidn de un ferroca-
rril, Reconocida la forma en que se suplanta ese servieio,-
quienes administran y trabajan dentro del ferrocarril viven
en un ambiente de intranquilidad,'temerosos de cue en cual
quier momento los transportes no ferroviarios, con mejores-
medios y elementos, apoyados en una fuerte inversi6n, pero-
éobre todo respaldado por un fuerte imperativo, el de crar-
1la gran industria del transporte por carretera y el frans--
porte aéreo, logren que los ferrocarfiles sean dgspiazados-
o fuertemente competidos, razdn.por la cual ahora encuentran
‘solo el subsistir, procedimientd que induce a una ‘explota--
cidn desesperada, situacidn tan deplorable es solo el pro--
ducfo de las circunstancins.

Los acuales propietarios de camiones de trifg
co por carreteras federales con muy contadas y bien conoci-

das excepcionss, actian en forma negativa para el ferroca--

«
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rril y los ferrocarrileros desexpctonades por no poder en-o
éontrar una mejor solucién ante esa comnetencia dual, del -
transporte aéreo y carretero, solo'esperan el mafiana cuéndd
les diganjesto se acab$, puds ademfs compiten los oleoduc--
tos y gaseoductos, restando fuertes jngresos, por concepto-
 de fletes. _

El crédito y una palftoca francamente protec-
cionista por parte del gobierno, es lo que hace falta al fe
rrocarril, pués cierto es due todos los ferrocarriles, son
..subsidiados por el gobierno, pero eSe subsidio aun es mu& -
deficiente. Hacemos notar que el ferrocarril de sonora-Baja
California, opera con utilidad y esto se debé a que estd by
jo la administracién directa de la Secretarfa de CTomunica--

‘ciones y Transportes,

‘b).- La Ley General de Vias de Comunicacién,

Dentro del 1libro primero con el tftulo de comuni-

" eaciones terrestres,
T{tulo Primero - Perrocarriles.
L Capitulo I

'Reglas Generales.,
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Artfculo 129,- Las concesiones para la construccién y explg

tacldn de ferrocarriles se otorgardn preferentemente,
I) A las sociedades _creadas para ese objeto, en el cual el

- gobierno gea accionista mayoritario; y

1I) a las sociedades organizadas bajo el rééimen cOOperati-_

vo, con el mismo objeto.

Las concesiones a qué'este articulo se fefiew'

re, se otorgarén por el plazo que fije la Secretaria de 00-
municacionea. que no podra exceder de setenta afios,
Artfculo 130.- Para. los efectos dgvesta ley, se qntiende -
que una linea dg ferrocarril entronca con otra.'cuando los
‘rieles de una de>dichas vias se unen con la otra, de manera
lque los carros puedan circular en ambas, ‘

' Hay conexidén, cuando las rieles de una via en
tran en los de otra, en caso de ser'diferegtes, o cuando -
las vias estdn construidas de manera qﬁe sea precisoltrans-
bordo de una a otra via en el mismo lugar. | 4
Articulo 131.- Las empresas de ferrocarriles y tranvias es-
t4n obligados a conceder a 105'1nspe&tofes de ferrocarriles
y al personal auxiliar de inspeccidn el derecho de viajar a
_bordb de los trenes de pasajeros, en cualquier coche o ca--
rro, en trenes de carga o de trabajo! Iacomotoras, autovias
carretillas y armones, a viajar enAlds'vestfbuloa de los ca

rros o en el lugay que'juzguen més conveniente para el de--

|
|
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semvefio de su cometido y a transportar libre de pago su e-= -

quipaje siempre que no exceda de quinientos kilosramos. Pa=-
ra el efecto la Secretarfa de Comunicaciones otorgard las -
credenciales en la forma que prevenga el reglamanto respec-

tivo, los que serdn expedidos exclusivamente al personal de

inspeccidén que aparezca en las néminas de la direccidn de -

ferrocarriles de la propia Secretarfa, ‘

Articulo 132.~ Las empresas de ferrocarriles estén obligadas
cuando se hable de las remesas de que habla el artfculo 64-
¥ que se transporten de trenes de entero, a correr esfosv--
con derecho de preferencia sobre cualqﬁier otra clase de ==
- trenes, excepcién hacha de los pasajeros; a adoptar el matg
ral rodante o permitir que los embarcadores 1o adopten por
" su cuenta pdfa las necesidades de sué remesas; a suministrar

el material de tranvias en buenas condiciones de servicio,-

de manera que se haga un arrastre rdpido y eficaz; a tomar-

las medidas necesarias para que la carga no sufra por movi-
_mientds brnséos del tren y a dar aviso oportunoc a 1as‘11neas
férreas en conexidi, respecto a la llegada de tremes, a fin
‘Ade-que estén estas listas para corferlos inmediatamente que
lleguan a 105 puntos de conexién,

Articulo 133.-‘ ﬁaé empresas portadoras estdn obligadas a -
propofcionar a los embarcadores los carros necesarios para

la transportacién de mercapcias y aceptar en sus lineas ca-

AT



- rros de propiedad particular de los que ellos mo estén en &
posibilidad inmediata de prOporcionar, obligéndose las em-=
‘presas de transporte a reparar por su cuenta el eouipo que
se opere en las condiciones antes sefialadas, de acaerdo con

los contratos relativos que para el caso ée celebren,

Art!culo 134.- lLas empresas de ferrocarriles que, de acuers .

do .con lo que establece la ley, deban conducir 1gi3porlel--

pondencias del cor?eo. estdn obligadas: . |

I) A prOporcionar para‘el efecto, en cada treﬁ que haga‘tig

jes peribdicos regulares, ya sea de pésajeros, express, ni;

.tos 0 de carga, cuandoimo existen los otros aerviciou, los-

' carros o departamentoe independientes en los miﬂlOl. uegdn-

el .voldmen de la correspondendia, 49 manera que haya gmpli-

tud necesaria para su comoda condicién y la de los empleados
.encargados de su cuidado y manipulaciones, Cuando el viaje-

no lo efectue normalmente elAtreh. sino un vehfculo aislado

la obligacién se limitard a proporcionar unldepartamegtb m

él, como se expresa; »
iiI) A dotar de estos carros o dépgrtémentos, por sn.gheqta,
5con los muebles, aparatOS‘y enseres que indique la direc---
didﬁ de correros y telégrafos como necesarios para 1a_eje¢n
cidn del servicio postal a bordo, ajusténdose para su eolo-
caciém, forma y dimensiones 'y demds detalles a 105 planes ~

que proporcione la propia direccidn.

s o1t 1 i e o e ot rn n e St ey s e
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I11) Adaptar de buen alumbrado, agear y conservar en estado
. de higiéne y reparar oportunamente también vor su cuenta, -
los carros, dotdndolos de aparatos de alarma y cordéﬂ de se
flalese
IV) A permitir que viajen a bordo de los vehiculos en que -
gse conduzcan correspondencia, los empleados postales referj
dos, siempre nue vayan previsztos de las credenciales respeg
tivas,
~ Artfculo 135.- Si un empleado de una empresa de transporte-
apareciese complicado en aigin hecho delictuoso, no podrﬁ -
‘ser aprehendido desde luego, si con ello se transtorna el -
servicio. Las autoridades de limitardn a dictar las medidas
pre#entivas ngcesarias para‘evitar.la fuga, entre tanto se-
le sustituye éa el-cargo que desempefia. Las empresas tendrdn
ia obligacidn de proceder a la sustitucidén del empleado,tan
pronto como el servicio lo permita.
Cepftulo II

Ferrocarriles Particulares,
A:tfculo 1%36.~ ios ferrocarriles particulares y los qﬁe sien
do auxiliares de una explotacidn industrial, hagan servidios
pdblicos, estardn sujetos por lo que respecta a la explota-
cidén de dichos seréicios miblicos, a las bases que conforme
a les prescripciones de est ley y a sus reglamentds fije la

Secretaria de Comunicaciones,

e

TR T
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En ellas se determinardn las obligaciones y -

derechos del permicionario; nombrdndose un interventor cuyos -

emolumentos serdn cubiertos por aquel,

Los.ferrocarrilés ¥y los auxiliares de una ex-
plotacidén industrial, para hacer servicio pidblica, necesitg
rdn permiso se hardn revocables en cualouier tismpd; & Jui
¢io de l1a propia Secretaria,

Cap{tulo III

Explotacién de los Ferrocarriles.

Artfculo 137.- El servicio de carro qbrmitorio y comedores- -

que proporcionen las empresas ferrocerrileras, serdn consi-

derado como suxiliar de las mismas y estard sujeto igualmep

te.que los servicios que se presten en dichos carros, a 1la

jurisdiccidén de la Seeretaria de Comunicaciones, por }o que

se refiere a su inspeccién y a las tarifas que por uno y o-

$ors servicios cobren las empresas respectivas,

* Artfculo ,38,- Todas las emjresas de ferrocarril,,inc}uéo -

las que el‘gobieino redera; poééa o'adminigtre en tqdo 0 en

parte, ehtéfén obligadas apermiti: que por‘sﬁs 1ineas circﬁ‘
len treneS[bertenecientesAa otras empresas feirocarriiefas,

cuando a juicio de la Secretaria de comunicaciones'sea nece

'sario llegado este caso, se observardn ias disposiciones sg ‘

guientes:

I) Las resoluciones de la Secretarda imponiendo las circulg
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cidn de que ' se trata se dictardn después de oir a las empre
sas interesadas, y dejardn de tener efectos al cesar lag --

causas que la motivaron;

II) Los trenes circulardn con regularidad y conforme a hora

rios adtorizados, que no impidan, embaracen o estorben él -
servicio de la empresa propiectaria de la linea; '
III) Se pagard por el transito de trenes a la empresa pro--
_ pietaria de la via y previo convenio entre las empresas en=
teresadas, un tanto pdr ciento de lo qﬁe con arreglo a las
tarifas vigentes cobre al pdblico la empresa duefia de 1a‘--
via, pero sin que exceda aguel del setenta pdr ciento; en =
defecto de este convenio se pagard el tanto por ciento gque-
fije la concesidn de la empresa propistaria de la via, y en
defecto de'loAconvenido 0 estipulado en 1la concesién gse pa-
gard un'setenta por.ciento; ¥

IV) La empresa propietaria de.lam;via suministrard a la que
ocupe esta, el agua, combustible, lubricénte, tripulaciones
¥y pilotos de que aquélla disponga; a falta de convenio en -
lo que disponga.la Secretarfa de Comunicaciones,

Articulo 139,~ Los ferroecarriles estdn obligados en caso de
emergenciaba‘juicio dz la Secretaria de Comunicaciones, sin
perjuicio de su éefvicio, a poner sus lineas telegrdficas =

al servicio de la red nacional,

Articulo 140.~- Un remitente podrd tomar para si o para va-=-
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rios un carro por entero, para que en este transporte mer--
cancias de i-ual o diferente clasificacidn, siempre que el
ambarque se hoga en un mismo punto de origen y en un solo -
punto de destino; en este caso, se exnedird una sola carta

de porte o conocimiento al remitente que tome el carro y a

favor de un solo consiinatario, calculdndose el flete con-- -

forme a la cuota de tarifa de carro por entero correspondieg
te a la clase superior de mercdncias transportadas. Se pro-
hibe a quienes obtengan esta clase de servicio, especular -

con el transporte.

¢)-La Regulacidn del Trabajo Ferroearrilero em.la Nueva Ley

Federal del trabajo.

Nuestra Nueva Ley Federal del Trabjo'contienqv
en el Titulo VI.capitulo v, que'comprénde de los artfculos-
246 a 255 y ademds los actos jurfdicos que se presentan an-
e 1la secretarfa del Trabajo y Previsidn Social por conflig
tos entre t?abajadores ferrocarrileros y empresa, 'se fundan
y se defienden de acuerdo con el contenido de la propia lgy
Fedéral del Trabajo, y del contrato colectivo; El departa--
- mento legal del Sindicato de Trabajadorés Férrocarrileros -
de la Repdblica Mexicana considera cue los casos legales de.

mayoy importancia que exlsten son los siguientes;
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| Falta Justificada del trabajo.

’ Indemnizaci6n nor mﬁerte del trabaj:dor.
"Despido..’

Prescrlpcidn.

_Prescripcion en materia laboral.
Accidentes deo trabajo.

Actas de investigaéiénfédministiﬁtiva.
“_ Convenios y contratos'dé trabajo.
Riesgo profesional;‘ ‘ o
Descuentos en el salario.

pulsidn ‘de los miembros del sindicato.

" Descuentos en 1os salarios para cubrir responsabilidades -

del trabajador.

Zscalafdn,

Salarid por trabajo de dos turnos.

Suspenéién en el trabajo. |

* Valuacién de la incapacidad,

Jubilaciones,

Salarios caidos.

Fbriedad del trabajador como causa del despido,

vaelaclon de aalarlos. | _
Las demandas presentadas contra los ferrocé--

rriles son las reclamaciones siguientes;

Ascenso,




.Aaigﬁécionea.
Atencién Médiéa.j
Aumento personal o puesto,
"Aumento servicio,
Anménto iripuldciones.
3019tines, Vaéantes, 
Cambios. .
"‘Détunciones.

© Derechos. -
:Desgﬁentos.
:Destituciones.
Devoluciones.
Discip;inas.
Escalafones,
Babitaciones.
Indemnizacidn,
‘Juﬁilacidn.
Liguidacién.,
Ordenes de pago.w‘
Pagos.
‘Perdidas o extravios.
Reclamaciones.

sueldos.

25
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Suspensiohes.
pago de vacaciones.

B#n la Secretarfa del Trabajo y Frevisidn So--
cial.tres'de sus catorce grupos estdn dedicados casi en for
ma exclugiva, para log asuntos ferrocarrileros.

in el zruno uno, se llavdn las demandas con--
tra los ferrocarriles iacionales d: lMéxico, de las siguien-

tes especialidades:

Fogoneros Similares de locomotora
Patieros . Garroteros

Maquinistas ‘ Oficinistas

Conductores de tremnes. ~  Llamadores

Bn el grupo numero dos, contra todos 105 ferro
- carriles de recorrido corto, como sonj; el recifico, el hexi
cao, Chihuahua:al racifico, etec., abircando a todo el persg
nal ue laborz en eso: ferrocirriles.
sn el srupo mimero tres, se lleven las demane
das contra 1o§ ferrocarriles Facionales de iédxico, de las =
siguienies espccialidades:

Todas las esnecialidades de fuerza motriz.

garretilleros Forjadores
Jefzs de estecidn Caldedercs
Despachadores Trucueros

liotoristas Auditores de trenes

:
L
{
\
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véMecénicos : Vigilantes
Jefes de despachadores fodo el personal dz via
#lectricistas . Celadcres de electricidad
Telesrafistas y Telegrafos

FPlantas de recuperacién de materiales

Ayudante jcfes de despachodores

Jefes oficinas de telesrafistas

Contadores viéjeros '

Bleetricistas y similares

Fersornal de perteros de coches dormitorios~y_especia1es '
Cargadores, estibadires y dends personal no esnecificado-
Dcpartamentu nédicoien su personal de afanadoras-y todas --

las servidumbre d:a los hounlt“le

Funcion:rios y oficiales de los depirtamentos de fuerza mg

triz y maquincria y el de via y de edificios,

Personal no oficinista'del departamento de almacenes,

d) Peorfa Integral.

e voy a permitir exponer la teoria integral-

del maestiro Alber%d Trueba Urbina.
.La teoria Integral divulga el contenido del =

articulo 12% constitucional, identifica este artfculo con -
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el derecho del trabajo con el DerechornSocial.

. Para mayor claridad anoto el resumen que hace
el Ma2stro Dr. Trueba Urbina & su teoria;
, 1.~ La teoria tntegral divulga el contenido -
del articulo 12% constitucional, cuya grandiosidad insuperg
da hasta hoy identifica el derecho del trabajo con el ders-
cho social, siendo el primero parte de este. En consécuené-
‘cia, nuestro derecho del trabajo no es derecho pﬁbiico ni -
derecho privado,

2.~ Nuesiro derecho del trabajo a partir del-

llo‘ de mayo de 1917, es el estétﬁto proteccionista ¥y reivip
dicador del t¢rabajador; no por fuérza expansivay sino por -
mandato constitucional. que comprende; a lés obreros,_Jorna-
leros, empleados domésticos, artesanos, burécratas, agentes
. comerciales, médicos, abogadxs.‘artistas, depertistas, torg
ros, técnicos, ingenieros, etc., A TODO AQUEL QUE PRESTA UN
SERVICIO PﬁRSONALvA OTRO VBDIANTE UﬁA RIMUNIRACION, Abarca-
a toda clase de trabajadores, a los 1lemados "subordihados-
o dependientes" y a los auténombs, Los contratos de preéta—
cidn de servicios del cddigo Civil, asf como las relaciones
peréonales entre factores y dependientes, comisionistas y -
‘comitenteé, etc., el Cédigo de COmercio'son contratos de --

trabajo. La nueva Ley Federal Del Trabajo reglamaenta acfivi

o oo
“ & -



59

‘ dades laborales de las. que no se ocupaba la ley anterior,

_ 3.~ Bl derecho mexicano del trabzjo contiene~
ndrmus no solo proteceionistas de los trabajndores, sing --
REIVINbICATOHI;S cue tienen por objeto Que ettos recuperen-~
la plusvaiia con los bieneé de la produccidn que provienen-
del rézimen de explotacidn qdpitalista. _ |

- 4.- Tanto en las relaciones laborales como en
fél canpo dgi procéso Ihboral, las leyes del trabajo'ﬂeben -
',»protegei y tutelar a los trabajédores'frente a sus explota-
- dores, as{ como las Juntas de Conciliacién ¥y Arbitraje, Ade
':ia mismaimanera que el Poder Judicial; e:tdn obligadas a sy
- plir las quejas deficientes de los trabajzdores. (Art. 107,
‘»-Afraccidh 11, de la Constitucidn), Pambién el proceso labo-=
.ral debe ser iﬁstrumento de reivindicacidn dec la clase obre
ra, 4 ' .
' 5.~ Como los poderes polfticos son ineficaces
para .reslizar la reivindicacidn de los derechoé del ppelet&
‘riado en ejercicio del articulo 123 de la Constitucién so--
cial que consagfa para la clase obrera eliderecho a la revg
' lucién préletaria podrén cambizrse las estructuras econémi-
cas, suprimiehto el réginen de explotacidn del hombre: pbr
- .el hombre, : | |
' Bn sumé la Tsoria Integral del Maestro Dr. Al

* berto Trueba Urbina, entre otras da laexplicacién‘en f.rma~
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amplia del articulo 123 de la Comstitucidn de 1917, que fué
el primero en consignar dercchos y garantias sociales en fg
vor de los trabajadores. ,

Opino mue la Nueva Ley Pederal Del Trabdgjo es-
‘aﬁperior 8 la anterior , ya que contiene m{s prestaciones -

que favorecen al trabaaador.

Pero desgraciadamente vemos que sl la nueva =

Ley Federal del Trabajo aspira a la: defensa y proteeeiGn.de~'.

los trabajadores no debe adoptar principios de paridad pro--' ”
_cesal, de igualdad entre trabajador y patrén. 31 la mencio- |
nada ley es como dije anteriormente, una ley protectora del 8

irabajador. en su artfculo 253, estd violando ecta protecy-'
cién, ademds de ir en eontra del art{culo 86 de la misma --

v:ley. del articulo 123 fraccidn VII de la Constitucién Poli-
. tica de los Bstados Unidos Mexicanos y de la teoria Integral
del trabajo y de la Previsidn Soeial.



Capitulo Iv
. El Salario

a).- Definicidn

b);- feorfas Leondmicas del Salario
¢).~ Denominaciones del Salario
d);-'Prestaéiones Qué Comprende -
e).- Salario M{nino

£)e~ Determinacidn, Permanencia y Obligato-
riedad del Salario Minimo '
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‘GAPITULO. IV
EL SALARIO

a) o= Definicién,

La palabra salario.se toma en consideracién -
como la mds adecuada para indicar el producto del trabajo -
de un trabajador, BEncontramos que hay gran variedad de tép

minos empleados, como son:

Jornal, sueldo, quincena, mensualidad, raya,-

etces

Vemos en nuestro medio ambiente que el térmi~
no adecuado, como lo es el "salgrio" no se emplea con tanta
frecuencia, sucede todo lo contrdrio, los teérminos mds usug
les sons"quincenal o la palabra “raya", esta ultima sobre -
todo eé usual entre el trabajadof que labora en fabricas,ta
lleres, etc..y el término "yuincena® en trabajadores de ma-
yor categorfa o nival, ;

an nﬁestra nueva Léy Pederal del trabajo, en
su Pdtulo III, ca ftulo \£ articulo 82, nos da el concepto-

de salario que a la letra dice: "salario es la retribucidn-
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que debe pagar el patrdn al trabajador a czmbio de su trabg.
Jou,.
Bxisten gran variedad d: definiciones, como =
sons
Para Charles Gide, salario es "Toda renta, =--
provecho o beneficio cobrado por el hombre a cambio de su -
trabajo", (1) |
A.Ronart, sefiala que el salario es Pel precio
'ﬁue el patrdn se obliga a entregar al obrero o empleado a -
cambio del trabajo suministrado por este", (2) |
Schols define al salario coﬁo" la compra del
trabajo de un grupo dé honmbies, los obreros por un grupo ¥y
‘los patronos por otro",(3)
**  Encontramos que estas definiciones anctades =
anteriormente, concuerdan con la definicidn de nueztrs nue=-
va Ley Federal del Prabajo,en el contenido de fondo ya que
vafian unas de otras, pero lo esencial es la retribucidn --
que recibe el trabajador por la prestacion de sus servicios
‘ La nueve Ley Federal del Trabajo define al -
salario de una-forﬁa generai, y como la anterior ley, en --
que se definé al salario como "la retribueién>que debe pagar
(1) Gide, Zcononia 3001a1.

(2) Ronart. Tratado Prdctico de Derecho Civil.
(3) Schlos. Sistemas de Trabajo Industrial,
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el patrdn al trabajedor por virtud del contrato de trabajo¥
Quiere esto dacir que solamente cuando el servicio nrestado
suponia una relacidn de derecho del trabajo,

.Con el nucvo concepto del sal..rio se tiene -
que toda ~wetribucidn que se ricibe al prestar sus servicios
una persona debe considerarse como un salgrio, tenemos como‘
ejemplo al profesionista, que presta sus servicio de forma-
ocasional, al médico, al ingeniero, al abogado y otros masg
al artesano que se ocupa exporadicamente, el peluQuero, rlo

mero, jardinero, bolero,etc., en f£fin, a todos los que de hg

cho sirven a quienes los ocupan, y dan a estos el pago que

se conviene por el servicio prestado; en la pasada ley, es
te pago no se consideraba como un salario en tanto que su-
ocupacién no obedecia a un contrato de trabajo.

Por los vue es claro que el artfazlo 82 de 1la
nueva Ley Pederal del Trabzjo,se ajusta completamente al --
principio constritucional que a trabajo igual,sal-rio iguai
pués nuestra mdxima ley en su artfculo 123 Fraccidn VII 1lo
consagras consebuentemente, no encuentro fundamento juridi-
co, ni doctrinal, audn menos humanitario, para que exista una
excepcidn en'nuastra Ley VPederal del Trabajo al prineipio -

al que me acabo de referir.

{
i
i
¥
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b).- Teories feondmicas del Sal-rio.

"Lo que dz luger a la teorfa del salurio un -
interés especial es que se liga estrechamente con las condi
ciones de bienestor de la clace mds nimerosa, reducida por
térninos generales a ingresos y gastos sumemente modestos ;

los errores que puedan cometerse enneste orden de ideas pug
den entorpecer las relaciones de los trabajadores convlas -
diversas clases socirles, encausados cuiza a realizar actos
de violenbia%, (1)

“De todas las definiciones estudiadas anteriop
mente encontramos que el salario es una fetribuéidn que el
trabajador reéibe por los servicios prestados a un patrén,-
ahora bien, el derescho del trabajador a recibir este sala--
rio no ha sido estético ni uniforme, sino que ha variado --
conlel tiempo y de acuerdo con las docirinas econdmicas im

“paruntes,-lo que ha traido como consecuencia nuevos ordena-
mientos dentro de la soziedad. |

A continuacidn trataremos brevem.nte las prip

cipales teorias econdmicas que se‘han suscitado en torno =
este temas _ _

l.- fesis Socialista. SOSfiene la socio-pla~--

neacién y la economfa dirisida, en donde todavia se conser-

(L) Diccionario sneiclopedico Hispanico Americano.

K R B
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van las relaciones y actividades entre obrero y pafr&n, y @
es el estado quien por medio de su poder conmina a obreros-
y patronos a realizar su labor en la forma mds adecuada pa-
ra su desarrollo,

Propugna esta teoria ﬁor la intervencidn del
estado en la fijacién de un salario que permita al trabaja=
dor y su familia 1levar wna vida decorosa.

2. Teorfa de la Plusvalfa. La sostiene Qarlos
Marx, El trabajo seg¥n esta tesis debe medizse por tiempo,-
ciaéifica el trabajo en general, en dos clasesj trabajo sim

ple y trabajo complejo; el primero¢ no requiere preparacidn-

del que ejecuta el trabajo, en cambio en el segundo, si se

necesité una preparacién, de modo gue no puede tener el mig
mo valor el trabajo simple que el trabajo complejo, o sea ,
que poco tiempo de trabajo complejo.tendria el mismo valor-

que mucho tiempo de trabajo simple, Se ve en esta tebr{a -

que no todos los.individuos son hdbiles, ni trabajan con la

misma téenica, ni con los mismoé instrumentos lo cual daria
por resultado,que la mercancia producida por un hdbil seria
de menos costo que la producida por el otro, ya que este se
tardarfa mds tiempo en producir una mercancia, se nota que
no es el tfabajo ejecutado individualmeﬁte el que da valor-
.a las mercancias, sino que lo que 1llaman dentro de esta 4 1:]

gis, el trabajo socialmente necesario.




66

3.~ El Salario Vital, Doctrina sostenida por
La Salle, quien establece que el obrero debe percivir como-
‘remuneracién por su trabajo lo necesario para vivir confor-
me a sus necesidades en atencidn a la profesidén que ejerce-
y al lugar que habita. .

4.~ Doctrinas Catdlicas sobre Salario. La pri
nera tesis es la del Justo Salario; expuesta por Ledn XIII,
en su encfclica Rerum Novarum que dice: "Del deber de con=-
servar la vida, el derecho de procurarse las cOsas necesas<
rias para ello. Bl salario debe ser suficiente para manténer
un trabajador sobrio y honesto., S1 el trabajador conminado-
por la necesidad, se ve obligado a aceptar condiciones du-
ras, sufre una violencia, contra la cual protesta la Justi-
cia", ot | ;
‘ _ .Lé segunda tesis es la del Saiario Femiliar,
la cual pretende que‘el salario debe ser conforme allﬁﬁmero
‘de personas que dependen del trabajador para subsistir. 38=
Vta tesis queda encuadrada en la tesis comunista de "que a -
céda uno segun éus necesidades",

5e= Ley de la Oferta y la Demanda, Sostenida
por las esguélas liberales, quienes toman en cuenta el tra-
baj§ como una mercéncia cuyo précio debe estar apoyado en =
la demanda que de ella haga en un momento determinado y 1a5

“ cantidad de oferta que pueda satisfacerla, eleiando su pre-
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‘¢io cuando haya mds demanda que oferta y bajendo el precio-
cuando los factores sean a la inversa.

Al respecto de esta tesis David Ricardo nos -
dice en su Ley sobre salarios:"zl trabajador no puede ganar
a la larga mfs que el mfnimo para su existencia, (1o necesg
rio para wvivir con estrechez, é y su familia) pués si gana
menos perecerf{a poéo a poco la poblacidén obrera‘(moririan-é
dé hambre lqs,trabajadéres y sus'fanilias) ¥y la reduccidn -
en la oferta de fuerzas de trabajo hacen subir el salario.-
Si el trabajaaor gana nds del mfnimo de existencia, aumenty
.ré como seﬁélavlé experiencia, el'nﬁméro de matrimonios y =~
de nacimientos, y el auﬁento de ia oferta de brazos aumehtg
rd la baja de salarios', '

Benhem en su curso superior de Lconomia dice-
‘al respecto de la tesis antes sustentada, lo siguiente:® en
una época se creyé que los salarios influian directamente =
sobre la magnitud de la poblceidn dediéada al trabajo..e ==
crefa que si se aumentaban los éalarios reales, aumenteria-
también el ndmero de nifios que sobrevivisran los primeros -
afios de vida por lo tanto, transéurrido algun tiempo tam---
biéh'el nimero de trabajadores, 16 éual har{a que otra vez=-
se redujeran los salarios, y que una diéminucién de los sa=-
‘larios reales tendria el efecto contrafio, de manera que --

los dichos salarios reales no podrian sostenerse por mucho-
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tiempo por encima o por debajo de cierto nivel...hoy dfa --
se reconoce universalmenie que eran falsas dichas nociones-
eseel nivel de vida de un trabajador depende de su salario-

y no este de aquel",
¢).- Denominaciones del 3alario.

Segdn hemos hecho referencia se encuentra el-
salario, al igual aue el trabajador sujeto a varias denomi-
naciones, ya sea por la calidad del trabajo que dasempefia =
se le denomina empleado u obrero, e igualmente a la remune=-
racidn que recibe a cambio de su trabajo, se le denomina -~
sueldo o salario,

Como se ha anotado anteriormente vemos que «» '
existen variedad de apelativos para la remuneracifén del tra
bajador, en razén al tiempo en que se paga; as{ la jornada-
del trabajador puede ger salario o sueldo, Segdn, sez poara=-
el trabajador o empleado,

5in embargo, lo mismo el sueldo que el salario
¢l jornal o cualesquiera otra designacidn que se le de¢ a la
remuneracidn.del trabajador, se encontrard regido nor lag -
di#posiciones regldmentarias del salario,

"Jin otras palabras, para el legislador laboral

solo le interesa dejar asentado, la remuneracidn del traba=-
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o garantizada por la ley, sin tomar en cuentla el nombre que

dentro del lemguaje comin se le pueda dar,

d).- Prestaciones que comprende.

El salario puede integrarse por una adia q.!i}
‘riag prestaciones,.pero, en todo caso,.el salario neoe‘ifi:f
-comprender como prestacién‘inicial una cantidad de dinero gi
feetivo, Bsto significa que las presﬁaciones que»forman 0 4:
vpueden formar parte dzl salario, se dividen en;’prestaciohe;f
de base y prestaciones cdmplementarias; las primeras tienen -
que ser siempie y sexfn acabamos de indicar en efectivo, én
tanto que las segundas pueden revestir diversas formas y n; l
,turéleza. (1)

| Se puede decir que el salario de un trabaja-Q.

dor no solo comprende el dinerc que recibe en un tiempo por
prestar sus servicios, sind que también las gratificacionea
‘manutencién, habitacién, en fin, cualcuier entrega que se = ,
le haga por prestar sus servicios, A

Dentré de las prestaciones que constituyen el
lsalario hay cuatro que tanto por su impbrtancia, por el uso

‘constante que de ellas se hace, como por las discrepancids-

(1) Mario de la Cueva.,
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que dentro de 1= doctrine del Derecho Laboral se han susci-
tado en torno de ellas, ofrecen especial interés para su eg
tudio, estas son: Los vidticos, la propina, las asimaciones
familiares ¥ la purticipacidn obrera en las utilidades de -
la empresa,

a)e Vidticos.~ Los vidticos no los podemos =
considerar como parte integrante del salario, pués estos ‘sg
lo se otorgan a quienes desempefian su labor fuera del lugar
donde residen, como ocurre con agentes'vendedores; si se.tg
ma en cuenta que estos vidticos estdn destindos especifica-
mente a cubrir erogaciones que el empleado no haria en el =
lugar de su residencia, hemos de concluir cue no forma par-
te del sueldo fijado a dicho emnleado, ya que no se le en--
trega a cambio del trabajo que desempefia, sino para un fin-
especificamente sefinlado, tendiente a la realizacidn de su-
trabajo, Al fijar el monto del salario se tendrdn en cuenta
las necesidades del trabzjador como jefe de familia, preve-
yendo que este sea suficiente a su manutencidn y alojamienw
t0 en su lugsr de residencia; mds,si el trabajador viaja,--
tendrd derecho a que se compensen los gastos de habitacidn-
y alimentacidn que necesite durante su trabajo fuera de su
residencia,

Lo antes expuesto lo encontramos consignado en los

articilos 30 -y 28 de la Nueva Ley Federal del Trabajo.

i
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Articulo 30 de la citada Ley, nos dice:" La prestacién de -

servicios dentro de la Repiblica, pero en lusar diverso de-

la residencia habitual del trabajador y a distancia mayor -

de cien kilémetros, se regird por laé disposiciones contenj

das én el articulo 28, fraccién I, en lo que son aplicables,
Articulo 28, fraceién I,- “"Las condiciones de trabajo se ha

rén constar por eserito y contendrén.para su validez.las eg

tipulaciones siguiéntes: '

a) Los requisitos sefialados en el artfculo 25.

b) Los gastos de transporte, repatriacidn, translado hasta-

el lugar de origen y alimentacidén del trabajador y de su fg

milia en su caso, y todos los que se originen por el paso -

de las fronteras y cumplimiemto de las diéposiciones sobre-

migracidn o por cualquier otro concepto semejante, serdn por
cuenta exclusiva del patrén. El trabajador percivird ihtégro
el salario que le corresponda, sin que pueda descontarse «=-

cantidad alguna por esos conceptos,

¢) El trabajador tendrd derechoAa las prestaciones que otor

guen las instituciones de seguridad y_previsién social a --

los extranjeros en el pafs al que'vaya a prestar sus servi-

cios, En todo caso, tendrd derecho a ser indemnizado por --

los riesgos de trabajo con una cantidad ismual a la que sefig

la esta ley, por lo menos.

I
{
i
i
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b) La Proaiha.- Wos toca anaiizar si la propi
na nuede considerarse como »arte inteszrante del salorio y -
por lo tento exisible al patrén.

La propiuns pora el maestro-liario de l= Cueva-
(1) la define como "Una cantidad de dinero gque entregan los
clientes de unc negzociacidn, independientemente del precio-

que pagan nor las mercancias adguiridas o consumidas o por
servicios recibidos, al trabajador que-persemalmente los a-
tendid y cuyo objeto es testimoniar satisfaccién por el tfg
to recibido.™

Para el maestro de la Cueva existen dos siste
nas al respecto de la propina: el alemdn y el latino; 5l --
Bistema alemdn consiste en incluir un tanto por ciento del-
consumo o precio del servicio como propina fija y uniforme-
que se oblisa a vagar el cliente en la migma cuentas en tap
to éue el sistema latino se deja a voluntad del consumidor-
el dar o no pronina,

Voirin (2) respecto a este tema, ros dice:que
la tendencia he sido, el ir convirtiendo la anfigua propina
por voluntad a la propina por obligacidén, le evolucidn pare
ce ir en el sentido de la propina y tarifada, colectiva y -

sujeta a centralizacidn, puds emnezd siendo gretuita y fa--

(1) hario de ls Cusva.
(2) Voirin. Etude Juridicue du Puorboir.

s
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cultativa, espontanea, individual y directa y se ha conver-
tido en obligatoria, fija en su cuantia, colectiva y distri
buida por el principal, entre sus subordinados,

' A pesar'de 1o diferencia de sistemas, no se =
puede considerar a la propina como parte integrante éel 8a-
lario y por lo mismo no es exigible juridicamente al patrdn.

Las criticas que hace el maestro Mario de la-
‘Cueva a la propina como parte integrante del salario, que -
se rafieren a la néturaieza de la misma dentro de la rela-~
‘eién de trabajo diciendo: Que la relescidn individual de trg
4bajd comprende’cihco términos s el'trabajadof, el patrono, -
la prestacién de un servicio personal, la subordinacidn del
trabajador al patrono en la prestacién del servicio y la ra
tribucién. 31 falta uno de estoé elementos desaparece la rg
lacidén de trabajo. Ahora bien, la propina no es una retridy
cidﬁ paszada por el empresario, ni comstituye una obligacidén
‘& su carso, por lo cue laz rglacién juridica en lo que ®e eg
tivrula que la retribucidn del trabajador consistird en pro-
'pinas, no es relacidn de trabajé. |

La propina no puede asimilarse al salario a -
comisidn; ya que este, es la retribucidén que paga ¢l empre~
sario por cada una de las operaciones que realiza el traba-
-jador en beneficio de 1la empresa; en el salario a comisidn{

el adquirente de las mercancias paga exclusivamente el valor
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de las mercgncias, en tanto que la propina es la cantidad <«
que cubre el beneficiario de los servicios, no por el valor
+de ellos, sino, para testimoniar su satisfaccién por el tra
tamiento que recibid, ‘

Nuestra nueva lLey Federal del Trébajo conside
ra a la propina como parfe integrante del salario, en su agp
ticulo 346, en el t{tulo Vi, Capitulo XIV que a la letra di
ce; "las propinas son parte iptegrante @el salario dé los =
trabajadores a cue se refiere este caitulo, en los términos
del artfculo 347." |

Los patronos no podrdn reservarse ni tener --

participacidn alguna en ellas,"
Artfeulo 347.- "Si mo sé determina, en calidad de propina,-
un porcentaje sobre las consumusiohes, las partes fijardn -
el sumento que deba hacerse al salario de base para el pago
de dualquier indemnizacidn o prestacién que corresponda a -
los trabajadores, El salério fijado para estos efectos serd
remunerador, debiendo tomarse en considér:cidn la importan-
cia del estableéimiento donde se presten los servicios."

e) Asigﬁaeiones Pamiliares,~ "Las asignaciones
familiares son el subsidio que se cubre a ios trabajadores-
por el hecho del nécimiento de sus hijos y que perdura mien
tras los hijos no alcanzan una edad determinada o terminen-

el periodo de enseifienzz obligatoria,"



las asignaciones familiares son una prestacidn

extra que recibe el trabajador,destinada a proteger su famg
glia igmalande los mayores gastos que le‘origina uma fanmilia
:numqrosa, con una mayor entrada ecoﬁénion. Rsto tienq por -
:objéto segin el maestro Garcfa Oviedo (1) un doble propési-
vto-’estinular el matrimonio y 1la proéreacidn'de hijos y 0-4 “
inrgar ala Iamilia el nivel de vida que puede ‘alcansar uaa -
‘£amilia RENOS NUMETrosa. -
o El problema que se nos plantea es sobre si la
:asignacidn familiar forma o no parte del salario, Al deti-Q
fniriel salario decfamos que este és la remuneracién que re-
‘cibé el trabajaqbr a combio de sus servicios, luego la asig
nacidn familiar que es.una prestacidn que se concede; no a
camﬁio del trabajo del empleado, sino en razdn de sus nece-
sidades familiares no puede considerarse como parte inte---
graﬁte del salario. N

| d) Participacién de los Trabajadores en las =
Utilidades de la Empresa.- Nos toca referirnos finalmente ,
dentro de 1las prestaciones accesorias al salario,;a la par-
ticipacion de los trabajadores en las utilidades de las eg
presas, Anteriormente se consideraba, tanto por patronos co-
mo por trabajadores que dicha participaéién era una aberra-
~¢ién en las releciomes laborales. Aducian los primeroa que

41) Maestro Garcia Oviedo,
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diché participacién trafa aparejeda, i@eludiblemente la in-
tervéncidn de los obreros en la qirecCi6n de la empresa, ¥y
los seguﬁdos, el que dicha percepcién teﬁdgfia a hacer desg
parecer 1as conciencia de clase delhgsalariado, conviitiens
doloren socio industrial, as{ como que los patronos se ésep
darian en esto para rehuirrel pago de‘altos‘saiarios base,-
la objecidn heche por el sector patronal no tiene en si ma-
yor importancia, pués las\legislaciones modernas habilidosg
mente han salvado ese obstdculo tgmandb como utilidades ba-
se para los fines de participacién obrera “los rgsultadoé“-
de la manifestacién del impuesto sobre la renta y otorgando

incluso a los sindicatos derechos para dénunciﬂr las irregy
| laridades en dichas manifestaciones, para que la Secreteria
de Hacienda'pueda investiger sin necesidad de que intérven-
ggn los dirigentec obreros."(lL)

Podemos decir gue no es posible concebif una -
relacidén laboral en la cual el obrero solomente reciba, a -
cambio de sus servicios, una parte de las utilidades incier
tas que dicha eﬁpresa pueda obtener, pués es provio dél de-
recho Laboral él buscar un minimo de seguridad para el obre
ro, quien soio cuenta con sus brazos para su sostenimiento-
y el de su familia'y por lo tanto dobe estar protegido nor-
un sslario base suficiente a2 cubrir sus necesidades, en ra-

(1) liario de 1la Cueva.




26n de lo cual, su conciencia de ciase, de asalariado, mo -
$endrd por que sufrir merma, ya que seguird tfabajando con-
la empresa, con la concesién de meyores condiciones econémi
cas de base y aparte, en el caéo de que se produzcan utili-
dades en la empresa, podrd participar en unidn del capital-
en un equitativo reparte de estos, sin que quedé expuesto [}
los riesgos de la produccién. |

"La participacidn obrera en las utilidades de

la empresa, no es la supresidn del asalariado como sistema- -

de produccidn, ni es tampoco se substitucidén de salario. &n
;esa‘virtudy la particinacién obrera en las utilidades tiene
que dejar subsistir, en toda su integridad, los princ;piosf
del derecho del trabajo acerca del ialarid. Los salarios ==
tiehen que regirse por sus normas y, en consecuencia, de a-
cuerdo con ellas aumentar o disminuir, esto, el aumento o -
1a disminucidn de los salarios tiene que'regirse por las rg-
glas principales; por una purte las necesidades de los tra=-
bajadores y el cos o de 1la vidaly por otra,las posibilidades
de las empresas, La participacidén en las utilidades es un e
lemento distinto y, sesun trataﬁos de demostrar tiene un --
fundamento propio, el salario es la remuneracidn por el ser
vicio prestado, en tento la participacidn obrera en las uti
lidades, es la distribucidn equitativa de los resultados --

que se obtiene en la combinacidn de los factores fundamenta
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les de la produccidn; Trabajo y capital. .

Zl articulo 123 de la Constitucién Politica -
de México en su fraccidn VI dice.... Bn toda empresa agrfcg
la, comercial, fabril o minera, 16s trabajedores tendrdn dg
recho a una participacidn en las'utilidadES," Bl miémo ordg
namiento en su fraceién IX estipula: "Que serdn las comisig
nes especiales del salério minimo las que tendrdn a su car-
g0 la determinaeién de las utilidades que debih repartirse~
entre los frabajadoreé." :

Nuestra nueva Ley Federal del Trabajo consaéra
" la participacidn de los, trabajadores en 1as utiligadés de -
’las empresas, en su T{tulo III, Cap{tulo VIII, de los art{-
culos 117 a 131,

)

e)e~ Salario Minimo,

La Constitucién Pélitica de los Estados Unidos
Mexicanos en su artfculo 123, fraccién VI, estipula: "El1 sg
lario mInimo.qug deberd disfruter el trabajzdor, serd el --
que se considere suficiente, atendiendo las condiciones de
cada regidn, para satisfacer las necesidades normales de la
vida del qbrero, sﬁ educacidén y sus placeres honestos, con-
giderdndolo como jefe de familia,"

La fraccidn IX del mismo artfeulo estipulas -
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‘"La fijacién del tipo del salario minimo y de la participa-

cién en las utilidades g que se refiere la fraceidén VI, se-

‘hard por comigiones esPecialés que se formardn en cada munji

i

cipio, subordinadas a la Junta Central de Cdnciliacién ¥ AL

bitraje; que se establecerd en cada Estado. Bn defecto de -

‘esas comisiones, el salario minlmo sers fijado por la Junta o

Central de Coneciliacidn Y A:bitraje respectrva.

Nuestra nueva Ley Federal del Trabajo regnla-

el salario minlmo en su titulo III, capitulo VI, del art{cn

lo 90 al 97, .

Articulo 90.- "Salario minimo es la cantidad-
menQr que debe recibir en efectivo el trabajador por 101 -
servlcios prestados en una jornada de trabajo."

| El salario minimo deberé ser suficiente para-
satiufacer las ne0951dades normales de un jefe de familia -
en el orden material, social y cultural, ¥y para proveer a-

1a educaclén obllgatorla de sug hijos."

Sintetizando Llos anteriores preceptos, pode--

‘mos decir que como su nombre lo indica, el salario minimo,-

-es gquella cantidad cuyo monto es indispénséble peralla sa-
4 .

:tisfaccidn de las necesidades de un frabajador y su familia

~en una zona determinada, independientemente de la pujanza o

fracazo de la industria en que labore, la que no determina-

'r4 el aumento o dismirmcién de necesidades que tenga dicho-

senymapn, 1 5
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trabajador, pués estas serdn siempre las mismas y siempre -
deberd el legislador tratar de fijar un minimo que las sa--
tisfaga,'sin que esto impida a los obrerog ejercitar sus de
rechos sobre uma industria prospera para que mejore sus sa-
larios, pero como resultsdo de un acusrdo colectivo entre =

los trabajadores y patrones de dicha industria.

f).~ Determinacidn, Permanencia y obligatoriedad del Sala--

rio Mfnimo.

Los drganos encargodos por la nueva Ley Tede
tal del Trabajo de fijar el sal:rio ninino gén:
I.- La Comisidn ﬁacional de los salarios Linimos,
II.- Las comisiones regionales de los Salarios dMinimos.

Las anteriores comisiones estdn resuladas en-
la nueva Ley Pederal d:zl Trabajo en el ©itulo 11, Capitulo-
VI, Comisidn Wacional de los salarios iiinimes, del articulo
551 al 563, ¥y las comisiones regionales de.los salarios ni-
nimos, en el Capitulo VII del mismo §{tulo, del articulo --

564 al 569.

Termanencia del Salario.
Con"respecto al tiempo, la vigenciz de los sa

arios minimos es& directamente relacionado a cualquier va



81,

riacidn en las condiciones econdmicas de la raxidn sobre la
cual se aplica, pués si bien se da un tiempo fijo para fija
c¢ién de nuevo salzio minimo que es de dos afios, estos pueden
‘revisarse con anticipacidn si hay un cambio dentro del nivel
. econémico de la zona, V
‘ Articulo 570 de la nueva Ley Federal del Tra-
bajo.- "Los salarios minimos se fijardn cada dos afios y eo-
_menzaran a regir en enero de los afjos pares. A este fim, la
convoecatoria para la designacidén de los representantes'de -
los trabajodores y de los patronos se hard por la‘Secréta--
‘ria del Trabajo y Frevisidn jsocial en el aflo impar que co--

_rresponda,"

va Obligatoriedad de los Salarios Ninimos.

Es de suponer , que cualquier sueldo inferior
entrezado al trabajsdor a combio de su trabajo, sa a este -
derecho z exigir al natrdn el faliante para completar el mi
nimo, siendo nulo cualouier pacto en contrario; De la misna
forma serd automfiico el cambio de salarios a los" trabajado
res que perciban el salario minimo cuando este varie, Al va
riar el salario minimo fijado por los drganos competentes,-
el patrdn tiene la oblirsacidn de yariar el minimo que paga-
ba a sus trabajedores y ajustarlo al nuevo tipo, refiriéndg

se esta obligacidn exclusivemente a los salarios minimos, -
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pués los salarios superiores a el minimo serdn fijados me--

diante convenios entre patrdén y trabajador,



capftulo V
Principio de Igualdad del Salario

a)e- Explicacién
b).- Ejecutorias
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CAPITULO V

PRINCIFPIO DE IGUALDAD DE SALARIO

a).~ Hxplicacidn.

Como hemos anotado anteriormente el artfculo-
123‘fraccidn VII de nuestra Constitucién Politica, nos habla
de ia igualdad de a salario iguzl,trabajo i.ual, sin impor-
tar sexo, o'nacionalidad d:1 trabajsdor, lo dnico que pre--
tende e: que el trah-jador sea remunerado por su labor rea-
lizada sin tomar en cuenta la cualidad d=l individﬁo‘para -
poder realizar sus labores.

fuestro Constituyente con un criterio amnlia-
mente justo, enéuadré este nrincipio dentro de nuestra Car-
ta liagna, tomando en cuenta asuectos socioldsicos y econimf
cos, en donde una l2y Pedsral no d:be pasar por encima de ~
este principio en -erjuicio de la clase mds debil, que es -
la elinse trabsj:dera y que lejos de proteger.a esta clase,-

_ &+ viclar el principio mencionado pasa por encima de un de-
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recho tan primordial como loues el de obtener un salario -
~ Justo y equitai:ivo.
La dnica razén posible que guedo emcoatrar pg

‘ra que se viole este principio es la de que una institmeién
:descentralizada como lo son los Ferrocarriles Nacionales de
_M‘xico y otras Aque operando con pérdidas considerabl_u.qut‘
'raAél legislador disminufrselas, sacrificando derechos de «
{1a élése trabajadora. . :

' La Suprema Cérte de .Justicia de la Nacidp vha
tenido que resolver mediante sus ejecutorias,problemas que.
'van' en contra del principio consagrado en el artfoulo 183 -
‘fraceidn VII.

Vemos que. nuestro maximo Triﬁunal ha resuelto-
problemas relacionzdos al artfculo 86 de la anterior Ley Fg
deral del Trabajo, que ha sido modifiéado por la actual Ley,
en su redaccidn, pero no en su substancia, habiendo quedado
‘con el mismo mimero 86. ‘

Articulo 86 de la pasada Ley. "Para fijar el importe del sg
lario de cada clase de trabajo, se tendrd en cuenta la can-
tidad y calidad del mismo,entendiéndose que bara trabajo i-
.guai, desempeilado en puesto, jornada y condiciones de efilegy.
cia también iguales, dzbe corresponder éalario igual, com~-
prendiendo en este, tanto los p:3os hechos por cuota:diaria,

como las gratificaciones, percepciones, habitacidn y cual--
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quier otra cantidad que seca entregada a un trabajador a cap
bio de su labor ordinaria; sin que se puedan establecer di-
ferencias por consideracidn a edad, sexo o nacionalidad,"

Articulo 86 de la actual Loy.- "A trabajo igual, desempeiia-
do en puesto, jornada y condiciones de eficacia también' i

guales, debe corresponder salario igual.
b)e- EBjecutorias.

La suprema Corte de Justicia de la Nacién ' ha
tenido que resolver mediante 'sus ejecutorias problemas que-
van en contra del prineipio consagrado en el articulo 123 ,
fraceidn VII de nuestra Constitucién y del mencionado artf{-
culo 86, '

71 articulo 1¢%, fracecidn VII, a la letra di-
ce: "Para trabajo igual debe corresponder salario igual, sin
tener en cuenta sexo ni nacionalicdad,”

Dichas ejecutorias s'n:

Zjecutoria de 14 de julio de 1936, Toca 1435/
36/la, Zdmundo. Fefia y Socioss _

‘ "Tratén@ose de reclamaciones sobre nivelacidn
de salarios, corpesronde a la parte demandada, cuando pre--
tende negnr ese derecho, acreditar que los trabajadores --

que solicitan esa nivelacidn de sueldos, mo desempefian tra-
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bajo igual al que ‘se retribuye en mayor proporcidnAa otros;
-u otros trabajadores respecto de los que piden esa nivela--
‘cilne.5i una empresa, pasando.sobre las estipulaciones dzl
. ;conﬁrato de trabajo, otorga a determinado empleado miyor sg
Lglario del que debe corresponderle, segin el contrato respeg
?tlvq, por ese solo hecho reconoce impl{citamente que ese -~
Etrabaao deber ser meaor remuneraGo y si el empleado es cueg -
:tlon desemneﬁa los mismos serviclos, dentro de reconoclda Lv
.guaidad de condiciones y eficacia regpecto de otros trabaja
dorés o empleados, es evidente que a todos por igual débe -
corfespohder en su retribucidén el aumento de la diferencia-
resﬁltante, ya qué de lo contrario se violarfan, en perjui-
cio de los trabajadores a quienes no Se‘pforgara el zumento
de salarios correspondiente, las disposiéiones expresas con
tenidas en la fraccidn VII de articulo 123 y del artfculo -
86 ae la Ley Federal del Trabajo.
33 de men01on’rse que en el mismo sentido de
este ejecutoria, se dictarpn las siguientes; 4 de abril de
1940, Amparo Directo 9157/39/1a., Sindicato de Trabajadores
Ferrocarrileres; y 19 de septiembre de 1940, Amparo Dirscto
3091/40/1a., Administracidn Obrerz de los Perrocerriles Ilia-
cionales de Héxico.
| Ajecutoria de 8 de eneré de 1948, Ampiro direg

to, 2579/47/la., José ‘Pavén y Coags.;
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"g1 artfculo 86 de la Ley Pederal del Trabajo-=
establece como elementos esenciales, cue el trabajo se de--
sempefie en puesto, jornada y condiciones de efic%encia igug
les,‘y que, para fijar el salario, se tendrd en cuenta la -
calidad y cantidad del mismo, Ahora bien, siendo la'parte -
actora la que sostiene que se encuentra en el caso previsto
por el indicado vrecepto, alegando tener derschos a un éalg
rio de mayor cuantia porque degsempeiia iguai ouesto en igual
jornada, con izual rendimiemto.en’ calidad y centidad e idén
tico por su eficacia a la de otros trabajadores, que manéig
né como base para la comvaracidn del trabajo e isunalacién -
del salario reclamado, debe decirse que esa dicha parte ac-
tora y no a la demandada & quien corresnonde acreditar la -
existencia de los recuisitos indispensables para que prospg
re la accidn de nivelacidn de salarios.!

En el mismo sentido de esta ejecutoria se die-
t6 la ejecutoriatde’@9 de abril de 1943, amnaro Directo,=---
4G 98/47/22., Fortino Treviiio C.,

La Junta Federal de Conciliacidn y Arbitraje -

dicté un Laudo, cue es importsnte mencionar; Grupo Zspecial

Ifmero Trece, el 19 de marzo de 1947, Rodolfo yérez Sandi -

vs, Petrdleos-Mexicanos.

- de trabajo es establecer 1as categorias de los trabajadores

"Una de las finalidades del contrato colectivo




y los salarios que corresponden a cada categorfa, determing

cidén del contrato colectivo de trabajo que tienen como fing

lidad realizar el principio de igualdad c¢onsignado en la -~

fraceidn VII del artfculo 123 de nuestra Constitucién. Y no

solo es una finalidad del contrato dolectivo colectivo la--

clasificacién en categorias y la fijacidén de los salarios,-_
sino que pertenece a dicha clasificacién a la esencia misma
del contrato colectivo de trabajo, Por otra parte, oste cop

.venéién sirve para establucer Ins normas a las gue d=h.r p
justarse el trezbajo independisauiemente de las pocrsonsne gie-
Lo ptresten; precisamente por esio, én los tabuladores do aa
larios, que son uno de los canitulo fundamentzles den con~--

teato colectivo de trabajo, se establecenllas categoffaﬂ de

165 trabajadores y los salerios de cada categorfa, de tal -

msznera que, cualesquiera que sea el trabajador que ocupe un

mesto dentro de una categoria, debe percibir el salario fi

jndo pura el total de los trabajnapres de 1n misma categoria
“n estas condiciones, todeus los trabajedores de la misma ca

tegoria percibzn y deben percibir el mismo salario, pués en

oira forma romveria el principio de igucldad de salarios y-

se haria indtil la celebracidn del contrato colectivo de --

trabajo; los empresarios, una vsz celebrado un contrato de-
trebajo y fijadas las categouriaes de trabajadores y sus sala

rios, no pusden modificar los términos de ese contrato co--
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lectivo de trabajo, ni estipular un sal-rio mayor pare ﬁanN“
o nds trabajsdores, sin cue automdticamente, nazca el dere~
cho para los restantes trabajadores; de la caztegoria de nrer
cibir el mismo s:lario; esto eé, establecidas en el contra-
to colectivo de trabajo los categorias de los trabajadofes-
y salarios, 8i se olorga a uno de los trsbijotores de la e¢g
teg.ria, un sal rio mayor, tienen derecho los demds a que -
se les pague el mismo saldrio. #n efecto, el principio cop
tenido en la fraccién.VII del articulo'123, tiene por cbje-
to la realizacidn del principio de igualdad parz: todogs los
trabajadore, y es un principio oblizatorio para el patromo,
qﬁien no puede favorecer a un trébajador; por ezto, la doce
trinn eétablece cue cuando un empreério otorga a un trabaja
dor una ven%aja mayor de las consisgnadas en la Ley‘Federal—
del Trebajo o en un contrato colectivo de trabajo, gutométi
_eczmente obtienen los dem’s trebajadores el derscho a 188 ==
nismas prestacionas. 51 contrato cclectivo de trabajo, nor
otro parte, y de conformidad con lo estipulado en la Iey TFe
deral del Trabajo y en las normas del vropio conitrato coleg
tivo de trabajo, al sefialer las eategorizs de los trabajadg
rés y sus salarics, tienen en cuarnta el trobajo que los mig
mos doben desemvnefiar en ceda cotesoria y la retribucidn co
rrzeponadiente a dicho trebajo, de tol mamera, que, des-uds-

de la clasificzcidn en entesorias, se ruede hablzr de una -
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presuncidn en el sentido de rue log trabajadores de cade eg
tegoria tienen la obligacidn de desemnefiar y desempeiicn de-
terminadas cantidades de trabajo. Bn eztas condiciones, si-
el empresario diera a un trabajador de una catedoria WA sa-
lario mayor, debe pagar el mismo salario a los restantes 0=
breros, a menos de que el trabajador ﬁubiera sido eambiado-
de categorfa o, aun rindiendo un trabajo semejante y compreg
did6 en la pategcria, por sus caracteres especialeg-de_in--
tencidad o calidad fuese superior al trabajo que, confqrne-
al eontrato colectivo de trabajo, correspondia desempefiar a
vlos trabujﬂdores de la misma categoria, Pero cuzndo tal co-
sa ocurra, es el patrdn a quien toca probar que existe una-
razén.para romner los términos del contrafo colectivo de «-
traBajo y . beneficiar al trezbajadoe., Es cierto que la He Su-
prema Corte de Justicia de lz Nacién y esta Junta Federal -
de Conciliacidn y Arbitraje han sostenido cue cuando se in-
tenta una cceidn d¢ rivelacidn de salairiocs, corregponde a ;
los trabajdores demostrar que el tfabajo cue des:znveilsn es
andloso en cantidad, intensidad y calidaed al trabajo del o-
brexro qﬁe sirve de base a la comparacidn,'pero esta tesis -
no es aplicable cuando existe celebrado un contrato colecti
vo de trabajo y cuando los trabajadores han sido clasifica-
dos en categorias, por cue los empresarios: no pueden‘modifi

¢'r los términos d:1 contrato colzctivo de trobajo y menos
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destruir su finalidad, que es la fijacidén de ignales comdi-
ciones de trabajo para los obreros de una.micms categorfia , ;
por lo que, cuando el patrono asigna a un trabajador de cg
tegoria un salzrio mayop del que corresponde, toca a &l -=
justificar la causa de la violacidn del contrato coled%ivo
de tradajo, que no puede ser oira cosa que el cambio de ca
tegor{a del obrero o el mejor trabajo que esté'rindiendo."

Ejecutoria de 13 de mayo de 1940, Amparo Direg
%o 550/40/2a., Roberto Lilldn:

"Adn cuando es verdad cue el t3rmino trabajo-

igual gque consigna el zrifculo 86 de la Ley Pederal del Tvg
bajo se relaciona %también, y no en forma exclusiva, con la-
identidad de categoria, de cargo o de designacidn del cargo
respecto de los trabajsdores de una emrresw, es ilérica la

conclusidn de que por esa simple identidad, lz remuneracidn

cque deba pagarse por sus survicios a los trabajaderes que -
tengan la misme cetegsoric o desismatidn, Geba ser neceszrig
mente izual, pretendiendo desconocer que tual remunerzcidn -

debe corresponder mis dlrectamsnte v sobre todas las cosas,

L

a la cantidad y czlidad del trabajo dz:zm e aco, szpin se -
deswrende del citedwo rrecento, el cuzl si biz2n establece que
el tfabajo denemneiindo en icualdad de puzeto, de jorneda y-
de eficacia debe ser retribuido con la misma remuneracidn a

todos log trabajadrree cue dentro de una emrreza se hallen=-
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prestando servicios en esas condiciones,nc lo hace en forma

redundante, sino sobreentendiendo que esag nismas condicio=

nes presuponen uniformidad respecto de la cantidad y calidac

del trabajo realizado, o cea, que es la cantidad y calided-

del trabajo lo que debe servir de base para fijar el impor-

te Qel salario, y que es la igualdad de condiciones en la -

tpre$tacidn del servieio la que, presunoniendo la igualdad e

en ia cantidad y calidad, determina la uniformidad de remu-

‘neracidn para todos los trabejadores que dentro de una em~-

preéa wresten sus servicics en esns cdondiciocnes; de aceptar

se el criterio de que el término trabajo isual, que consig-

na le ley, solo se refiere a la identidad de categoria o

del puesto degempefiado, se llegaria al absurdo de que la rg
. ]
clanncidn sobrs nivelacidn de salarios, de un trabajador --

que dentro de una negocizcidn soio tuviera reconosido el =~

" cargo de mecandzrsfo, poncamos nor casc, ¥y oue & pesar de -

ello dzsenmveficra efectiveauznte funciones o sarvicios correg

pondicntes a un emslscdo de catez.ria superior, deberia eg

=

~timerse carente de base, a pesar de que hubiese justificado

que merecie una remuncricidén mayor por la cantidad y calidad
de trabajo cue efeciivancnte realizaba, tan solo porque no-
se habia acreditadova la vez, que tuviera la categoria o dg
girnacidn cue, dentro ds la vropia nescsiacidn, se reconocia

a otro diverse emjleado quo de.zioelzi. ilgusl teobajo y ras



93

pecto de cuyo salario exigia el reclamante la nivelacién del
que a &1 s¢ le havia veuido pagundo,™
Zjecutoria de 13 de noviembre de 1936, Amnuro

directo, 4962/36/2a., Prancisco li.Bernardini.

| "Si examinamos detenidamente las disposiciones
contenidas, tonto en la fraccidén VII del articulo 123, como
en el articulo 86 de la Ley PFederal del Trabajo, preceptdsa
que de menera general establecen que para trabajo igusl, d#
sempefiado en puesto, Jornada ¥y condiciones de eficiencia ;4
tanbién iguales, debe corresponder sélario igual,sin qué se
pueda establecer diferencias por consideracidn a edad, sexo
o nacionalidad, bien podﬁiﬁmos creer que el espiritu de esas
'dispogiciones no és 6tro,'sino_el de impedir unieamentevque,v'
dentro de una misma negociécién y en un momento dado, dos g
breros o empleados que desempeiien trabajob iguaiesly respeg
to de los cuales goncurran'ias dem4s condiéiones apﬁntadas,
ﬁerciban remuneraciones desiguales; pero es evidente Qhe -
las citadas disposiciones mo condicionan su aplicacidn, egx
clusivamente, al caso en que dos o m{s obreros estdn pres-
tando servicios iguales’en gl mismo momento o, en otras pa
labras, que esas disposiciones como puéde apreciarse de .la.
‘simple ledtura de los preceptos relativos, no exigen comos=
requisito se su aplicacidn, la simultaneidad del trabajo; ¥y

si esto es as{, no existe raidn, ni 16gica, ni Juridieca, pg
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ra que esos preceptos no se anliquen en aquellos casos en

que, como en el prescnte, la nivelacidn de los sueldos se

exige, no en relacidn con los que percibe otro trabajador

también en ssrvicio en el mismo momento, sino en relacidn

con los cue percibfa el antecesor del reclamante, a quiem -

este dltimo vino a substituir en el cargo 1!0a51|ii desempg

‘Haba. ¥ sanque respecto de este criterio podrfa aducirie, -

segﬁraméhte, la objecidn de que el monto de la remuneraciém
que deba'pégarse 0 se paga por detérminado empleo no puede-
ser siempre la misma, puesto' que su.fegulacidn esté sujeta,
'en toda empresa, en toda negociacidén y en general, respecto
de cualquier entidad o persona a fluctuaciones de muy divep
sa fndole, entro otras, a la vgriécidn de condiciones econg
micas de la nsgociscidn o del particular; el mayor mimero -
de obligaciones impuestas al trabajador por virtud del con<
trato colectivo de trabajo; a la mayor o menor experiencia,
preparacidn o eficiencia del mismo trabajador para el desep
. pefio de sus labores, eté., gin embargo, tal objecidn resul-
ta ineficaz por cuanto que, sin desestimar en modo alguno -
que‘la determinacién del monto del salrio y de sus variacig
vnes'esté {ntimamente relacionado con toda:esa serie de flug
tuaciones y circunstancias de que ée ha'hablado, e8 necesa-

.rio reconocer que es a la negociacién a al particular,.,on -
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su caso, a quien corresponde justificar plenamente los moti
vos por los que, despuds de haber venido pagzznio a una ner-
sona detérminada remuneracién en determinado emrleo disminu
ye el monto de aquella cuando ese mismo puesto lo ocupa per
sona distintay del mismo modo que le corresponds justificar
las causas por las que disminuye el monto del salario de ==
uné misma persona."

Ziecutoria de 12 de junio de 1942, Amparo dis
recto, T7050/40/2a., Franco Aguilar Rrnesto.

“Para que en principio pueda operar la aceidn
a que se refiere el artfculo 86 de:la Ley Federal del Traba
jo, eﬁ concordancia con la fraccidn VII del articulo 123 --
constitucional, se reauiere deelisexistehcia‘de 1a dispari-
dad gque la motive sea actual, es deeir, se necszcita lao pre-
gencia de dos o pfs individuos con salarios distintos en ==
cantidad, no obztante que los servicios sean idénticos en -
intensidad, calided y condiciones, Pero estu no es aﬁlicable'
cuando un obrerc exige que se lz seilnle un jernnl deteorming
do por manifestar que ha venido a substituir a diverso trg
hajador‘ya separado y que devengaba un sueldo superior, ya-
gue estos hechos, tipicamente, coustituyen la pretensién d=
asignazidn de puestos, sujeto a demostracidn mzdisnte ele~-

mentos bastantes para inferir que el substituy’ em todags --
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las lebores de aquél cuyas relacionas obrero-patronales, qug
daron extinpuicas 0 suspensas,."”

La parte final de esta zjecutoria es algo con.
fusa, ocro el hecho real es que se nejxd la proceaénoia de -

la aceidan.



CONGLUSTONA

l.~ BZs necesario, el méximo'de apoyo ecordmi=-
'co'ainuestros ferrocarriles por parte del gobierno, para --
contar asi con un util medio de comuniczcién, que de benefi
cios sin tener que recurrir para solventar déficits econdmi
" co8y & sac}ificar derechos de los trabajadores,

| 2.- Debe regularse juridicam?nte-a los ferro-~

carriles, en términos mds adecuados para prever la solucidn
de problemas presentes y futuros no lejanos; yo que solo =-
asf se solucionaria el problema éconémico qué arrastran co-
mo estas, las instituciones descentralizadas,
' 3.~ Siendo los ferrocarriles una de nue.tras-
vias de comﬁnicacién nds importantes, es pof conciguiente -
fuehté de trabajo pera un gran mimero de mexicanos,vpor 1o
que no ‘dehe ser nmedio dé explotacidn de los promios trabaja
dores para salvar intereses que estdn mucho muy debajo dél-'
derecho de obtener una justa retribucidn de'acuerdo con el
ésfuerzo realizado por el tfébajador.‘

4.~ Como he venido exponiendo en este trabajo,
tratando de seiizlar que el articulo 253 de la nueva Ley Fe
deral del trabajo, va en contra de un principio consagrado-

en nue:stra Carta Magna, precisumente en el articulo 123 -



‘fraécién VII. Por lo éue considero que el Leéislédor de -;»
1969 pasé nor encima de todo ese derecho social que se lo--
.‘gro con una revolucidn que costd mnchas'vidas. - .
5.~ De acuerdo con la Teoria Integral del Maeg

tro Dr, Alberto Trueba Urhina. e1 caracter proteecionistl -

del artfculo 123 constitucional dejo de existir al haberae-i
legislado, en el sentido,. que entre otros art{culon. se 10‘
da al artfculo 25% de la nueva Ley Federal del Trabajo por-

le uUnica posible ceusa de evitar més pérdidas @e:una defi--

ciente‘y burderata administracién, qué es la que e119t31 ag

:tuaimente en los Ferrocarriles Nacionales de,méziéo,,na g
.va Ley pasé por encima de la ya mundialmente reconocida Teg
»lria Intesral y de nuestra Constitucién Politica. ‘ ,

' 64~ Considero que ademds de ir el art{culo -
253>en contra de nuestra Constitucién, es contradictorio '&  ‘.
un articulo netamente Constitucional como 10 es el articulo
86 dc la mencionada Lay. -

7.~ Del presente estudio confluto, que la.ﬁni"
ce éoluoién posible, consiste enrla derogacidn dél drticu10» 
253 de la nueva Ley Federal del Trabajo. Afirma el. destaca-
.do Dr. Alberto Trueba Urbina que "E5TA DISPOSICICH =S PELI
GROSA, PUSS HO OBSTANTE GUR Si& CUBRB APARENTEMENTE SU INCONS
TITUCIORALIDAD, SU APLIGACION'LIJERA PUEDBE ENIRAﬁAB SERIOS%
'PERJUIOIOS A T.0S TRABAJADORESY.



Toda oposiciéh a los principios emanados dg;-
articulo 12% Constitucional y que sacrifiquen un dei‘echo -
tan grande, el de "A TEABAJC IGUAL SALRRIO IGUAL", a més de
ser inconstitucional imnide toda funcidn protectora y rei--
vindicadora del trabajador, y por lo mismo debe fer deroéa-, ,

da,
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