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Capitulo I.- Antecedentes de la Conqulsta del Espaoclo.
a).- De la antigiledad, al vuelo de los hermenos Wright,
b).~ Del vuelo de los hermanos Wright, a la conquista de la

luna.



a - DE LA ANTIGUEDAD, AL VUELO DE LOS HERMANOS WRIGHT

"la aviacién, --

‘ cienoia y arte del vuelo humano" (1), tiene un.origen muy reciente —-

que se remonta apenas a prinocipios del siglo XX,

4 partir del mo-
mento en que el hombre llege a surcar los alres con méquinas més pesa
das que €l aire, adquiere la aviacidén un incremento tan vertiginoso -
que la mentalidad del hombre se va excedida por la téonica; el.cambio

. sobrevenido en la realidad, tiene repercusiones sobre el Derecho que_

regula esta realidad,

) Antes de entrar
en materia, haremos una relacién histérica de los intentos del hombre
por la conquista del espacio, hasta llegar a la oonquista del espacio
interplanetario en la era actual, Son varioe los factores que han in
flufdo en el vertiginoso desarrollo de la téonica para la conquista -
del espacio, ocomo son: el deportivo, econémico, polftico, militar, -
eto., teniendo este ltimo faotor, desgraoiadmmente gran preponderan-
ola. .

La exploracién e
intentos de la conquiste del espacio, han eido un esfuerzo continuade
desde los inioios de la existencia del hombre, cuya mitologfa € in --
tentos se-pierden en la obsourlded de los tiempos,

' ’ Tres mil afios an

. tes de Cristo, los chinos inventaron los cohetes, as{ como tembién --

"aescubrieron la pblvora, encontreron también la forme de que éstos ei
guleran una clerta direccién al ocolocar una vara delgada en la cola =
del cohete. En el afio de 1232, los utilizaron como armas de guerras -

_ oontra los mongoles en el sitio de Pien King, asustdndolos a éstos Y

.a sus caballoe, rompieron el sitio fdocilmente,

- (1) ambrosini antonio. "Instituciones de Derecho de la Aviaoidén", -

Editorial Depalma, Buenos Alres, 1949. p. 1.



Entonces lea llama
ron flechas de fuego. Los drabes, aflos més tarde, 1levaron los cohe-
tes haste Europa. Un chino llamado Ven Hu en el siglo XV, amarré 47
cohetes a una silla con dos papelotes en forma de alas y después se -
amsrrd al asiento. Cuarenta y siete "coolies" o sirvientes encendie-
raon los cohetes y el aientifico desaparecid en una nube de fuego y hu
mo.

Las tentativas del
hombre por oonquiet&r el dominio de los alres las hizo desde las &po-
cas mds sntiguas, por tener siempre a la vista el ejemplo de las aves
ouyo fdcil vuelo le invitaba a imitarlas. Esto lo confivmaron las mi
tologfas de todos los pueblos de la antigliedad; asf, en los sepulorcs
egipcios han enoontrado pinturas y murales que representan serea de -
tipo humano dotados de alas, lo miemo que los monumentos asirivs y --
persas, por mfs que deben ser atribuides a motivos puramente religio
soe o mfsticos. Segin Diddoro de Sicilia, Abasis did la vuelts al --
mundo montado en una flecha de oro; también Aioe que el ordculoc del -
templo de Hierfpolis se elevé por los aires, Ovidio nos cuents las -
aventurase de Dédalo gque huyendo dz la oflera de los minos, construyd_
unas alas qué le¢ permitieron escaparse ocon su hfjo Icaro de la isla -
en la que estaban prisicneros, lc que solo logrd &1, pues Icaro vold_
a mucha altura, derritiendo el sol la cera que tenfa pegadas 188 wwew
alas, y cayé en el mar,

El primer dato hig
. térico que se tiene sobre una mdquina voladora se refiere a la paloma

meodnica de Tarento, célebre filésofo pitagérico gue vivié en el dﬁo_

400 4, C., & quien se atribuye la invencién del tornillo, de las po -

leas y de la cometa.

Débense al genio -

Leonardo da Vinoi (1452 - 1519) los primeroe estudios serios sobre el

- problema de la aviaoién. Este gran pintor cuyo mérito cowmo hombre --
clentifico corria parejo con sBu mérito de artista, merece especlal --

mencién en la historia de la aviacién, pues sus puntos de vista Be —=




adelantaron mucho a las ideas de su época.

Leonardo da Vinei,
siguiendo un método racional, propio de los tiempos modernos, antes -
de proyectar sus aparstos de aviacidn, empleza por estudiar el vuelo_
de las aves; gran parte de estos trabajos se perdif, perc por los tra
bajos que nos quedan puede verse que la teorfa clent{fica del vuelo -
habfa sido expuesta por Leonardoal establecer que el pdjaro, que es =
mis denso que el mire, se sostiene y avanza, haclendo que el aire sea
més denso bajo las alas por donde pasa el pdjlaro que por lonie no ha_
pasado, afirmacién admirable en aquella época y que encierra la teo-
rfa del aeroplano moderno. Después de sus estudios sobre el Vuelo,-
establece un proyecto de helicédptero, inventando la hélice aérea.
Leonardo da Vinei no solamente inventd la hélice, sino que también --
pensd en aplicarla a la aviacidén y llegé a construir pequeflos modeloe ~
de hellcédpteros de papel movidos por uh resorte, También se debe a ~
este gran genio la invencidén del paracafdas (més de 200 afos antes de
que lo experimentara Garverin), y una porecién de estudios sobre la re
slstencia que ofrece el aire a la cafda de los cuerpos.

Fausto Veranzio -
publicé en Veneola, en 1617 una coleccidén de mfquinae, entre las cua-

- les figuraba la descripeién del paracaidas de Leonardo da Vinei, con_
un grabado gue representa un hombre sujeto a este aparato, dejdndose_
caer desde una torre.
T T Tt T ‘ T © En 1680, el fiié=""""
sofo y matem§tico italiano Borelll escribié su famosa obra De motu -~
animalius, en que examina las leyes mecdnicas del vuelo de las aves,

En 1786, el mate
mitico Pancton publicé el proyecto de un helicéptero movido por dos_
hélices, una de éje vertical para la sustentacién y otra de eje ho =
rizontal para la propulsién, que es la misma disposicidén que se a4 -
modernamente a los helicépteros,

El aeronauta =
Blanchard, antes de que Montgolfier inventara los globos aerostdti -
cos, Be dedicaba a estudiar la navegacién aérea por medlo de un co -



che volador; provisto de alas movidas por un sistiema de palancas y pe—-
dales que se movian con las manos y ples. Este aparato debia elevarse
-seglin su autor, en el mes de mayo de 1782; pero no llegd = enaayarse

giquiera, pues Blanchard abandoné el sistema de la aviacién para lle -
gar a dedicaree exclusivamente a loe globos aerostiticos, que en ague-
1la época inventaba Montgolfier.

El primer aparato
de que Be tiene noticia cier ta de que se ha elevado en el alre por --
sus propilos medios, es el pequefio helicéptero de Launoy y Bienvenu en_
1784, Este aparatito es muy sencillo, pues consiste en 2 pequeflas hé-
lices, que girsn en eentido contrario, movidas por un cordel arrollado,
que tiende a desarrollarse por la accién de una ldmina flexible de ——-
acero.

. principlos del_
siglo XIX, el relojero vienés Degen, construyé una mdquina para volar_
constitufda por do8 alas que debian moverse mediante palancas y estar_
sostenidas en el aire por globos de hidrégeno, Este aparato no llegd_
a elevarse,

‘Phillips, en 1842,
construyé un hellicépteroc de metal que pesaba 2 libras, con un genera -
dor de vapor que movia una rueda de poletas en ouyo eje estaba la héli
ce; este aparato dlcen que se elevd a gran altura,

' Henson oonstruyé_
un aeroplano (1842 - 1843), Su aparato estaba constitufdo per plenos_
inclinados fijos en forua de alas, y otrc plano &1 forma de cola; TWovi
do todo por hélices de eje horizontal; pero como no tenia estabilidad_
21 sistema, si el motor fuerza suficiente para la propulsién, este en-
sayo prematuro fracagé, Merece también citarse un marino bretén, =---
Le Bris, que hsblendo observado durante sus viajes el vuelo de las —w-
aves, pretendié imitarlas, construyendo un pdjaro con alas fijas, un -
aeropleno £in motor, con el cual practiocaba deslizamientos, dejéndose_
caer desde un lugar elevado, adelantdndose as{ a los experimentos de -
Iilienthal y sus discipulos.

1 In el dltimo ter-
cio del eiglo XIX, en Francla, Penand no solo analizé las condiciones_



del vuelo de los pdjaros, 5ino que lo imité artificlelmente, constru -
yenio adends helicépteros y aeroplanos en miniatura, movidos por hilos
de caucho retorcido, que durante algunos segundos volaban perfectamen=-
te, vendiéndose hoy en el comercio juguetes voladores insplirados en —-
1os modelos de Penand (2).

Vietor Totin, en
1876, estudié la imitacidén meodnioa del vuelo de las aves, consiruyen-
do un pdjarc movido por un resorte de caucho, pero su aparato nés nota
ble fué un pequeflo meroplano cuyas hélices se movian merced al sire --
comprimido,

Otro aparato de -
ensayo notable fué el helicéptero de vapor de Forlanini experimentade
en 1878. El aparato se elevaba, permaneciendo cuarentia segundos en el
aire, pero hay que advertir que la'caidera no llevaba su hogar, sine -
que se calentaba previamente.

Hiram Maxim cone-
truy6 en 1895 un gigantesco aeroplano, cuyo peso era de 4 000 kgs. y -
tenfa 500 metros cuadrados de superficie. Un motor de 300 H. P. hacia
girar dos hélioces. En esta inmensa mdquina, ocuya fuerza era para ele-
varla, no ee habfa tomado ninguna precaucién para hacerla estable, la_
que motivé que ohocara violentamente contra el suelo rompiéndose el ag
roplano.

El profesor Lan -
gley, Becretarie de la Smithaoman Institution de Washington, construyéd

“un pequeﬁo modelo de aeroplano con mdquina de vapor que pesaba 13 kgsa.

¥ que en 1896 recorrié 1 200 metros sobre el Potomac. En vista de es-
tos resultados, el War Department subvencioné loe experimentos del doo
tor Lengley con 50 000 délares, el cual construyé un nueve modelo de :
aeroplano, oapaz de llevar un hombre, fracasando las dos vecas que lo

ensayd por falta de estabilidad, pues el 7 de octubre de 1903 cayd ve;

(2) Enoiclopedia Universal Iluntrada. Ed. Hijos de J. Eepaca. Barcelo-
na, Espafla. Tomo VI, p. 326.



ticalmente el aeroplano en el Potomac, y 2 meses después le pasl 10 ==
mis-mo en el arsenal de Washington, lo que motivé gue el ministerio de
la guerra continuara subvenclonando las pruebas.

En 1897, Ader —--
construyé una serie de seroplanos que llamaba aviones, el Gltimo de —-
los cuasles era une miquina muy complicade. Fué subvencionado por la -
autoridad militar con 500 000 francos, no respondiendo las pruebas a -
las espersnzas concebldas por falta de estabilidad del aeroplano,

A Lilienthal le-
oabe.el mérite de haber formado eacuela: Pilcher, Chanute, Herring, el
capitén Feber y los hermanos Wright siguieron sus huellas, estudiando_
el vuelo practiocamente; dejdndose caer desde uns altura con plance gue
se deslizaban en el aire, modificando su forma repartiendo el peso y -
estudiando su estabilidad, hasta convertirlos en seroplanos estables y
précticos, en disposicién de admitir un motor que les permitiera. De_
aquf que la definitiva del aire debe contarse a partir de las memora -
bles de Lilienthal, el cual deci{a que aprendié mds en sue primeros ex-
perimentos que en los veinte afloas que llevaba de estudios y de cdlou -
los sobre la aviacién. Bn 1891 este ingenierc..se decidld a ensayar —-
persenslmente el vuelo prescindiende del motor, deldndose caer desde-
una ‘altura; suspendide de unas alas fijas. La dificultad principal de
estos experimentos no estaba en el aterrsmiento, s8ino en el aoto de ——
..elevarse, pues una corriente de aire horizontal es incapaz de elevar -
_un aeropleno, siendo necesario aprovechar las corrientes d= aire asgen
dentes muy raras en los paises llanos, pero muy frecuentes en los mon-
tafiosos; por esto Lilienthal trepaba a la cima de una colina y descen-
dia corriendo con las alas apoyadas en la espalds, y tan pronto sopla-
ba el viento ascendente, se elevaba en el aire, recorriendo distancias
que al principio eran cortas, de 10 a 20 mts., pero que llegaron a vo-
'ladas de mis de 100 mts. cuando adquiri§ prdctica en este ejercicile.
Inelinando mds o menos hacia adelante las plernas, determinaba el 4n-
gulo de ataque de los plenos, lo mismo que inclinando de lado el omner-
_pe resteblecfa la horizontalidad, cuando las alas se inclinaban de la-
do. Iilienthal, después de haber efectuado mds de 2 000 vuelos, murid
de una cafda de 10 mtec. de altura en el mes de agosto de 1892, °




El inglés Pilcher
fué el primero que continudé los experimentos de Lillenthal, valiéhdeae
de wnas slas muy semejaniss a las de 3dste, pero murld viotima de sy ~-
arrcjo en septiembre de 1899,

El primer aeropla
no ein motor de Pebrer, pesaba 50 kgs., con 9 metros de cruzamen; 1,80
mts. de anchura y 1.80 mts. de distancia entre los dos planos, cuya su
perficie total era de 32 mte. cuadrsdos, y lo ensayé por primera vez ~
con buen éxito en Benil en 1902, Después de ocrragir algunos defectos
de su aparato, Peber continudé los ensayos dejdndose caer con Bu aerc -
plano sin motor en la playa de Conquet, en una buena estabilidad del -
aeroplano, determiné ponerle un motor de 100 ocaballos que era insufi -
clente para haocerlo volar. .

¥ilbur y Orville
Wright, que nacieron en Dayton (Chio) en 1867 y 1871 respectivamente,-
tenfan en su ciudad natal un modest{simo taller de blcicletas, y cuan-
do en 1900 el ingeniero 0. Chanut efectusba sus experimentos de vuelo_
por deslizeamiento, le pidieron que los admitiera entre sus discipulos,
aprendiendo de este modo el manejo del aeroplane sin setor em las du -
nas de Kitty Hawk (Carclina del Norte), con tal proveche, que em 1902_
ya efectuaban vuelos de 200 mte. y en 1903 imitaron el vuelo a la vela
de los pijaros.

El 17 de diciem -

~— bre e 190% es 1a fecha memorable en que por primers vex el hombre ha_

volado valiéndose de una wfquina wés pesada que el aire y que me elevé
por sus proplos medios, sin el auxilie del viente. Parn realizar esia
proeza los Wright no tuvieron mds que agrandar su aercplene y dotarlo
de un motor, consiruyendo un biplane de 12 metres de oruzamen que te -
nfa 50 mte.? de sueprfiole de sustentacién, pesandoc 338 kgs. oen un me
tor de 16 H. P, 4quel dfa efectumron sucesivamente cuatre ensayes, ——
siendo de.mayor duracién el de 59 segundos, Una falsa maniobra del ti
mén hizo choocar el meropleno contra un monticulec de arena, 10 Que e~
obligd a dar por terminsdo el experimente (3).

(3) Ividem, p. 332.



b - DEL VUEIOQ DE LGS HERMANOS WrIGHT, A LA CONQUISTA DE LA LUNA

. A partir de esta_
época, son rdpidos los progresos de la aviacién con aparstos provistos
de motor de explosién. De 1906 a 1908 Dumont, Voisin y Farman hacen -
vuelos satisfactorios y Blerigt cruza el canal de la Mancha en 1909.
En la primera guerra mundial se hacen progresos gigantescos; las altu-
ras de vuele aloanzan los 9 000 metros, llegan las velocidades a 270 - 4
kms. por hora y 8e consigue el transporte de 1 100 kgs. de carga util,
mn la potsguerra, se inauguraron los vuelos trasatldnticos interconti-
nentales, de duracidén y sin esoalas, en que se fijaron definitivamente
1a8 normas y métodos de navegaoidn aérea en largos recorridos con ti ~
pos, cada vez mdis veloces y de mayor radie de aoci’n, &l merino ameri
oano Head, en 1919 hizo el primer vuelo transocednico deede terranova_
‘a Lisboa con escale en las azores, tripulando un hidroplanc (el primer
monoplano de esta clase aparecié en 1910); un mee después, los ingle-
ges aAloook y Brown oruzaron sin eecalas el atldntico worte desde terra
nova a Lrlandé; loe americanes Byrd y Floyd Bennet volaron sobre el ro
lo Norte en 1926 y uindbergh, en 1927 atravesé el Atléntico en vuelo -
directo de Nueva iork a Paris , Chamberlein y Levin ampliaron poce des
pués ese reocorride sin escalas hasta Alemania. FEn sentido contrario -
los portugueses Gage Coutinho y Sacadurs cabral fueron en hidroavién -
desde Lisboa & Rfo de Janeiro en 1922; el plus ultra, tripulado por ~-
" los militares espafioles Ramén Pranco, Rulz de Alda, Durén y Rada, fué_
en 1926 desde Palos de Moguer, a Buenos Aires, con esocalas en las Pal-
mas. En 1928 el Pole Norte fué sobrevolado, en recorrldo aéreo deade_
-alaek Sptzberg., 4Antes de iniociarse la segunda guerra mundial, las po-
sibilidades y el adelanto téonico de la aviacién se patentizan en los_
xsiguienten resultados: el teniente italiano Agello logré en 1938 la -
velooidad horaria de 709 kms. por hora; Suain consiguié elevarse en —-
1936 a 15, 230 mts., de altura; los soviéticos Gromev, Jumadrev y Dall-
nin, en eee mismo afie volaron sin escalas desde Mosci a California ---
10 132 kme. pasando por el Polo Norte, y Howard Hugues dié la vuelta -
alrresdedor del mundo en 3 dfas, 19 horas y 8 minutos, e 330 kms. por -



hore, se habfa ensayado el abastecimiento en vuelo por otro avién.

Konstantin —w—w-—-
Taolkoveky estd considerado como el padre de la astronfutioca, maestro_
de esouelas ruso que establecid que, para loe viejes espacisles, se ne-
cesitarfan cohetes,

Se llama astrondu
tice a la travesia del espacio ultra-stmosférico por los artificies me_
canlcos creados por el hombre.

Entrandoe al estu
dlo de los cohetes diremos que antes de 1914 hubo algunos ensayce y €8
tudios sobre los miemoe, pero que en realidad no tuvieron gran relevan
ecia, no fué sino hasta 1914, aflo en que el sabie norteamericanc Doctor
Robert H. Goddard, eperibid varloe tomos sobre les cohetes y el aspa -
cie, ouande la ocoheteria se empezd a tomar en serio y a recibir un w--
gran empuje que propiocié un vertiginoso desarrolle., En marzo de 1916,
construyd un rooket de combustible liquide. Hasta entonces todos los_
cehetes eran de combustible eSlide, mwds rdpido y mée compacto, pero im

poesibles de controler y de un manejo mis delicado y peligroso. El,co-

hete Goddard subid a 41 ples de alturm en dos y medio segundes. Bn —
1935 logré perfeccionarlo, sublendo a 4 BOO pies y viajendo horizeniel
mente mds de dos milles a una velooidad de 550 milla®s por hora. GO =

-aderd mirié al comenzar la Begunda guerra mundial. En 1937 les cienti

ficaos alemanes dirigides por el joven y brillante Wernher Von Braun y_
el general Dormmberger, produjeron el A~4, un inmense oochete de 20 mta,
que podia tramsportar una bomba © bombas de uma tonelada de pPesO a
200 millas de distancia. La base de esios experimentos fué la famoma_

Peenemunde. De ah{ eallé también la famosa bomba V-2 bautizada por =

Goebbels, con el nombre de Vengance-2,

Cuando fué lanza-
ds en 1942, el general nazi Walter Dornberger exclamé observande el —-
disparo "...en este dle he nacido seflores, la primera nave espacial”,
la produccidn de bombas V-2, llegé a 900 mensuales,

Los Bovidticos .
ocuparon Peenemunde, ocapturande a muchos de loe téonicos e ingenieros_

alemenes, perc loe mejores, aquelleos que dirigfan en el proyecto somo__
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Dornberger y Von Braun, se rindieron y se entregeron a los norteameri -
canos. Los Eetados Unidos se quedaron también con més de 100 bombas in
tacta®, 150 ingenieros y técanicos, proyectos, plancs, partes, pruebas y
equipos.

El 29 de julio de_
1955, durante el sexto Congreso Internacional de Astrondutioa en «——me-
Copenhague, el cient{fico soviptico doctor Leonid Sedov anuncié para -
1957 el lanzamiento de un satélite artifioial,

El 4 de diciembre_
de 1957, fué lanzadd el Sputnik I o compaflero de viaje (4). El oohete_
porteador de acuerdo con su clasificacidén, se llama el T-3A, se trata -
de un T-I (proyectil teleguisdo de alcance intercontinental) de 3 eta -
pss. Mide 160 ples devlargo ¥y pesa 150 toneladas., El satélite fué —--
lanzado en dngulo recto haoia el meridiano, su velocldad fué dé 18 000 _
millas por hora. Hizo uns §rbite completa en 96 minutee., Su érbita «-
fué polar, permitiéndole ocubrir todas las latitudes y longitudes median
te la rotacién de la tierra. Cruzé cerca pero no directamente sobre el
Artico y el Antdrtico, Su didmetro era de 23 pulgadas, su peso de 84 -
1libras,. Después de esta fe
cha, en 1958 los norteamerioanos, el 31 de enero} lanzaron su primer sa
té1ite, el Explorer I. En marzo de 1958 el presidente Eisenhowsr en un
mensaje especial al Cengreso, pldié la oreacidén de la N. A. S. A. El -
Congreso autorizé la constitucién de la N. A. S. A., como organizacién,
_ que dedicaria devotamente sus actividades en el espacio para sus Usos -
pao{finos y en beneficio de la humanidad. La N, A. S, A. e8 una organi
zaclién civil,

. El 12 de abril de
1961, 1la Unidn Soviética puso en 6rbita ls nave Sputnik Vostok I cen un
hombre a bordo. Su plloto ers el mayor Yuri Alekseevioh Gagarin, de --
'27 afios de edad, (5).

(4) Alemdn Velasco Miguel. "Los Seorettos y las Leyes del Espacio”. --
Ed. Hello ~ Méxioo, S. A., Méxice, 1962., p. 8.

(5) Ibidem, p. 29.
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~ El 9 de marzo de_
1934 hacié Yuri en el distrito de Gshatsek, reéi6n de Smolensk, federa-
oién rusa.

En 1941 empesd a_
estudiar en la esocuela de primera enseflanza. BEn 1951 terminé oon B0-=
bresaliente los estudios en la escuela de Liubertsi en las inmnediacio-
nes de Moscli, para la especinlidad de moldeador y fundidor, los que ==
realizZaba en una escuela de artes y oficios,

En la escuela de_
peritaje industrial de Saretov, en la regidén del Volga, se diplomé en_
1955 en los cursos del meroclub. En 1957 termin$§ sus estudios en la -
escuela de aviaocién de Orenburgo.

Los honores de su
vida son cortos y sin embargo, son la biograffa de un hérce del siglo_
XX, el primer hombre en el esﬁaoio.

El 5 de mayo de -
1961, en Cabo Caflaveral, Florida, Estados Unidos, en el centro de cone-
trol de la operacién Mercurio, despegl el oohete Red Stone de treinta_
metros de largo conduociendo al primer astronauta de les Estades Unldos,
Allan Shepard, en un vuelo sub-orbital, Ia ocdpsula subié a 185 kms, -
de altura en viaje de ida y vuelta solo en 15 minutos y aldanzé una ve
loocidad médxima de 8 000 kms. por hora. Este fué solemente la iniocia -
“oién’ delproysoto de operacifn Mercurio (6).
tentos para el lanzamiento dentro de los cuatro d&fas que precedieron -
al vuelo, el astronauta Virgll Grissom logré un perfecto deepegue el -
d{a 21 de julio de 1961. El objeto de estos primeros vuelos espacia =
les fué bdsicamente, el estado f{sico del astironauta, antes y despuds_
del vuelo espaclal, buscdndose altersciones que pudiesen resuliar del
esfuerzo hecho por el vuelo eepacial,

Gherman Stepano -

" Despuss de dos iy e
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vich, nacié en Siberis en la regién de Altal, en la pequefla aldea de -
Polkonikovo a la orilla del rio sobrovka. wusndo dejdé su sldea decl —
dié registrarse en la oficina militar de sarnanl, como piloto aviador.
sus primeros vuelos de entrenemiento fueron a bordo de un avién Yak-18.
mas tarde pacé a volar en aviones Mig de combate, destacdndoee como —-—
uno de 1ot mejores hombres de su escundrén. Puf selecclonade cono pi-
leto de pruebae de la academia de aviecién. Este hombre a bordo de la
nave Vostok II se convirtlé en le primera persona en dar 17 vueltas a_
la tierra, que fueron 17 dfas en 25 horas al poder observar 17 auroras
cédsmioas.

John H., Glenn, el
20 de febrero de 1962 despegé de Cabo Caflaveral rumbo sl espaclo exirs
terrestre; los objetives de la prueba de la misién MA-6 del Friendship
7, fueron los sigulentes:

I - Valorizar la ejecucién del sistema de una nave espa=~—-
cial tripulada por el hombre en una misién de tres ér-
bitas.

II - Valorizar los efectos del vuelo espacial en el adtro--
nauta.

I1I - Obtener la epinién del astronauta gobre ls adaptabili-
dad funocional de la nave espacial y sistemas de sopor-
t2 para el vusle espacial tripulado por el hombre,

El é&xito sonrié -
8 esta misién y se pudieron conseguir los objetlvos anteriermente ex -
puestos.

Jueves 24 de ma -
yo de 1962, feoha de lanzamiento de la nave tripulada por Maleolin =--
Soott Carpenter, segundo norteamericanc en circundar tres veces la tie
rra en una nave espacial. Le tocd a €1 confirmar los experimentos que
Glenn no aloanzd a realizer, debldo a que tuvo gue gular manualmente -
la odpsula, oasi durante todo el tilempo que.duré el vuelo.

la Unién Soviéti-~
ca demostrd el 11 de agosto de 1962 que llevaba hasta entonces una ven
taja de doe aflos eobre los Estados Unldos, en el empeflo de explorar el
espacie odsmico, al lanzer a dos astronautes en una misma Srbite alre-
dedor de 1la tlerrs, a una velocidad de 25 774 kms, por hora y & una al
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tura entre los 180 y los 262 kms., habiéndose efectundo loe lanzamien-
tos con una diferencia de 24 horas. Los dos astronautas ruses fueron_
el mayor andriyan Grigorievich Niocolayev a borde del Vostok‘III, y el_
tenlente coronel Pavel Romasnovich Popovich a bordo del Vostek IV. Am=
bae naves fueren colocadad en la misma Srbita, 14 segundos despuéds de_
haber realizadc 18 drbitas el primero de los Vostok,

El deecenso se ==
efectud en el deslierto de Kozakhstan Karaganda, Rusia demostré un —--
enorme adelanto hacia la meta de interceptar los satélites ya sea ocon_
fines de realizar la exploracién especial pacifioca o para inspeacionar
o destruir, ’

A fines del vera-
no de 1962, el cosmonauta Walter M. Schirra y Leroy Ceoper come subs-
titutos fueron escogidos por la NASA para tripulsr uns nave que reasli-
zé seis Srbitas alrrededor de la tierra. Al completarse la misién ol-
tada, la duraoién del vuelo fué de nueve horas, durante las ouales se_
incluyeren prolengados perfodos de desplazamiento "a la deriva", oon -
el fin de shorrar combusiible pars las maniobras de reingrese a la ===
atam&iféfd.

La Unién Soviéti-
ca, envié a la luna el Lunik 5 el dfa 5 de maye de 1965, el afa 7 del_
miemo mes, el § de diciembre y el 8 del mismo afio y el 9, el dfa 3 de_
febrero de 1966.

_ Los norteamerioca-
nos principalmente lenzaron los Rangers;el Ranger 6, el dfa 2 de febre
ro de 1964, el 7, el 31 de Julio del mismo; el 8, el 20 de fehrere de_
1965; el 9 el 24 de marzo de ese mismo aflo; destacéd el Surveyor I, lan
zado el 2 de junio de 1966, que llegd a la lune para trasmitir imfge -
nes a la tierra y que viajé unos 360 000 kms, en 63 horas y media., Se
informé que en dos semanae envié mds de 5 000 fotograffas lunares,

La luna, nuestro_
satélite natural, reviste gran importancia en le elaboracién de una lg
gislaoldén espacial, que es el tema que me preocupa en este trabajo,

Antes de su ocupa-
cién en julio de 1969, la historia de la astronfutica registira la proe
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za de los cosmonautas norteamericanos, coronel de la Fuerza Aérea, —=-
Frank Borman, a}-oficlal de-la Marina James A. Lovell y el teniente co
ronel de la Fuerza Aérea, William A. Anders, quienes en los W timos «=
afae del mes de diciembre de 1968, en una hazafla Bin precedentes, a --
bordo del Apolo 8, efectuaron un viaje de 6 afas y 3 horas a través de
uks de 600 000 kms, que incluyd 10 circunvoluciones lunares, 2 elf{pti~
oas y B8 ciroculares, durante unas veinte horas, acercéndose a una dis =
gancia de 60 millas ndfuticas o 3 kilémetros de la luna, para tomar va
rios clentos de fotograffas-de ambas caras de la luna y para llevar a_
cabo trasmisiones de cosmovisién a 139 000 kms. de la tierra y para ha
ger diversas observaciones técnicas en preparacién del primer aluniza-
je (o aterrizaje en la luna, como ya lo acepta la Academia de le Len -
gua Espafiola) (7).

El dfa 3 de marzo
de 1969, desde Cabo Kennedy, Florida, EUA,, se lanza la nave apolo 9,-
vajo el control del centro espaclal de Houston, Texas, con tres hom --
bres a bordeo: James A. MoDivitt, David R, Scott y Russell L., Schuli~--
kart. Ia nave cirounvald la tierrsa dando 151 vueltas durante 10 dfas,
1 hora y 1 minute, en un recorrido de 6'200 000 kms. unida a un mbédulo
lunar (LEM), para realizar maniobras de acoplamiente y desacoplamiento
en pleno movimiento alrrededor de¢ la tierra, como actividades previas_
de ensaye y simulacro para el primer descenso del hombre en la luna.

En la nave Apolo_
10 viajaron el dfa 18 de mayo de 1969, en una érbita alrrededor de la
luna, durante 63 horas, los astronautas ocoronel de la Puerza Aérea,--:
Thomas P. Stafford, el comandante de navio Eugene A, Cerhan y John -==
Yeung. Este ltimo tuvo el mando de la misién. Se acercaron a la lu~

na hasta unes 15 000 mts. de su superficle en un vehiculo de explora -
oién lunar.

El dfa 16 de ju -

(7) Rojae A. Abelarde, "Derecho Espacial”. Edicidén del autor, Méxioce,
’ 1969., P 460
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110 de 19 69, a las 7.32 hora de México, se lanzé el Apolo II impulss-
do por el Saturno 5 y el dfa 20 del misme mes y afio ipor f£ini el inge-
niero Neil A. Armstrong, primero y el tenlente coronel de la fuerza --
adrea norteamericana Edwin E. Aldrin, inmedlatamente después pisaron -
la luna y en una breve exploracidn, recogieron muestras de materiales_
de la supsrficie lunar, para su examen cimntifico eh la tierrs, dejan-
do en ese satélite diversos pequeflos aparatos para mediciones y obser-
vaciones de diversas naturalezas (8). Descendieron en el mar de la =~
Tranquilidad, Mientras esos dos hombres realizaban una de las hazaflas
mds grandioeas del siglo XX, el teniente coronel de la fuerza aérea —
norteamericana, Michael Collins, les esperaba en el médulo de mando -
del aApolo II, desoribiendo Srbites alrrededor de la luna. Unos meses_
més tarde en 1969, los norteamericance enviaron s la luna, la nave Apg
le 12, que ya permanecié un poco mds de tiempe sobre la superficie lu-
nar. Para los primeros meses de 1970, los norteemeriocanos tienen pla-
neado enviar a la luna la nave Apolo 13, ouya tripulacién prolongard -
gu estancia sobre la superfiocie lunar mfs que lae dos naves Apolo ante
riores.

A No hay que olvi -
dar el gran nimero de satélites que estdn en Srbita en torno a la tie-
rra, y que han servido para que la red de comunicacionés sea mds com =
pleta y mis répida.

_ Seria intermina -
ble la labor de consignar todos y cada uno de los acontecimientose que_
ge han realizedo en e espacio y que aquf nos interesan como anteceden
tes del contenido del Derecho Espacial, No es realmente la intenoién_
de este estudlo, presentar una historia completa de la Astrondutioa.
Para los fines de eBtes nqtaa, es ‘suficiente el apuntamiento que hemos
heoho.

(8) 1Ibidem., p. 131.
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Capftulo II.- Principios funiamentales que rigen el Espacio Aéreo.

8)e~
ble=
8)e~
d)e-

Terminologia.

Autonomla del Derecho de Aviacién,

La delimitacidén de) Espacioc aiéreo,

Soberanfa de los Estadop sobre el espacio aéreo superes-
tente al territorio de cada Estado.

Las Aeronaves,

Personal de las Aeronaves,

Rasgos sobresalientes de la elaboracién de la Legislacién
Aviatoria.
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a - TERMINOLOGIA

Esto no €8s un «=-
gran problema, ya que la definicién y el nombre siguen las directrices
de su oontenido. ILa doctrina italiana, que tradicionalmente prefiere_
el nombre de Diritto Aerondutico, limita su objeto a la navegacién aé-
rea. '

Si bien la termi-

‘nologia, es a veces fruto del uso o de la convenocidn, es cierto por --
otra parte que, en cuanto sea poeible, debe corresponder a la idea, al
oontenido objetivo del hecho o fenémeno gque -quiere mentayr o sintetl --
Z8T.

Se ha adoﬁtado el
término Derecho de aviaoién por ser mds comprensivo, capaz de abrazar_
todas las especies de mdquinas volantes, hasta la mds nueva y futura -
y todas las actividades para las cuales son aptae, asi como de evitar_
las falsas sugestiones a que puede llevar y ha llevado, el término me-
nos aproplado de "navegacién aérea" o de "aeronfutica®.

Es preciso adver-
tir, en primer lugar, gque cuando 8e habla de Derecho de 1aA§1aoién, o_
sea todo el complejo de principlos y de normas que regulan la activi-=-
dad aviatoria bajo oada uno de sus aspectos: pliblico y privado, nacio-

. nal e internacional, de paz y de guerra (1),

Ambrosini, en sus

" Instituciones®, se abre camino hacia un término més amplio. Habla de

Derevho Aviatorio, oita como sindnimo al Derecho de Aviacién.

Ambrosinil mantie-
ne que el aeroplanc no navega, sino que simplemente vuela. Gay de Man
tella 8¢ opone y dloe que no es propio decir que el aeroplanc vuels,

(1) Ambrosini Antonio. "Institucliones de Derecho de la Aviaoién". Edi
torial Depalma, Buenos Aires, Argentina, 1949., p. 17,
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Por la velocidad de los motores y con ayuda de los planos de sustenta-
oién, permsnece en el aire que le procura una base para moverse y Eus-
tentarse. Eso es todo lo que el aparato hace en €l alre, segin Nonte-
lla. Se mueve porque es sustentados por los planos aéreos, que ofre -
ocen la debida resistencia. Asf, sl volase, aotuaria con sus alas en =
¢l aire, batiéndolas como lo haocen los pdjaros cuanio se mueven en €l_
espacio aéreo o como 1o hacen los remeros cuande reman.

La ant{tesis de_
Montella no conduce a una respuesta aooncluyente, El avance en el aire
mediante el movimiento auténomo de las slas es uno de los medlos téoni
cos de la aviacién y en ningin mode se excluye de las olenoias aerondu
ticas, Por si fuera poco, hay 0asos gobernados por el derecho adreo -
en que la sustentacién no viene proiucida por las sales, Atn sin tener
en cuenta los proyectiles y aviones de despegue vertical, hay, al me -
nes, un aparato coenvencional que rellene las oondiciones de no susten-
tarse por medie de planoe, que es el hellodptero.

I e Sea cual fUers -
la posiocién de eéiEgoontrovérsia, parecerd que el principal contra el_
nombre de Derecho Aerondutico es que restringe indebldamente el Dere -
cho aéree al mero transporte aéreo.

El maestro Ju --
1idn G. Verplaetse en su obra "Derecho Internacional Aéreo y del Espa-
oio”, estd de acuerdo con la tesis sustentada por el maestro Kntonio -
. Ambresini,

Personalmerite, -
oreo que la terminologfa usada por el maestro Ambrosini es la mds ade-
cuada, y por consiguiente me adhierec a ella.

b - AUTONOMIA DEL DERECHO DE AVIAGION

Partiremos del =
concepto de que la cuestién de la autonomfa de una determinada rama --
del Derecho, es esenclalmente tedrico~-sistemdtica, es decir, dirigida_

sobre todo a comprobar sl una materia dada es capaz de ser organizada
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en sistema de construir un orgenismo completo de principios y de nor -
mas que se baste as{ mismo. El problema de la autonomfa de un dereche
no estd ligado neoesariamente a la autonomia de sus fuentes; es decir,
que "para la autonomfa de una rama del Derecho no es esencial la auto-
nomfa de sus fuentes", Asistimos en el momento aotual a un reflereci~
miento de Derechos espeoiales, es decir, de materias que ha aide posi-
ble erigir en sistema; y ellos conforme a una olars tendencia dootri -
nal que otorga a toda legislacién espeoial, referente .a materia funda-
mental y que haya sloanzado un adecuado desarrollo, plena autonomf{a- -
respeoto del ordenamiento principal (Denatti).

La autonomia no es
otra cosa que el resultado, el fruto de la elabormoidén doctrinal; la -
autonom{s es esencialmente uma construccién teérica; por elle, la afir
man o la niegan o intentan destrufrls los juristae, o mejor dicho, los
tedricos del Derecho.

La principal tee -
ria, que niega la sutonomia del Derecho Aviatorie, es la de A. Scialo-
ja, que propugna la unidad del Derecho le la mavegaolén mar{tims y del
Derecho de aviacién, y dice directamente aplicables a este dltime te -
das las normas maritimas, ocuando la Ley aeronfutica no dispens, tenien
do precisamente con ello de destrufr la autonomf{a del derecho le la -=
aviaoién.

El céaigo 1taliano
de navegaclén del 30 de marzo de 1942 tendfa a regular en un solo cuer
po legal todas las letes de transporte, internas mar{timas y aéreas, -
siguiendo las doctrinas del eminente jurista italianl Soialeja, Ia --
ley de babes previa al cédigo Espafiol de navegacién abrea (1947) se —
inspira en el métode italiano., Con el posterler desarrollo de la acti
vidad aérea, este sistema se ha debilitade. La actividad aérea se ha_
extendide de forma oreciente hacia una variedad de situaciones jurfdi-
cas que se hallan contrapuestas con los métodos mdée Bencillos de la ag
tivided mar{tima. Dia tras 1{s se inventan instrumentos nuevos y €s--
peofficos que aceleran el contraste con la sencilla naturaleza de la -
nave; aerdéstatos, aeroplanos, ocohetes, proyectiles teledirigidos, pla-
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tilles volantes, eto. El desarrolle téenico ha sido tan portentose, -
que incluso los mds recaloitrentes partidarios del sistema unitario se
tornan mds recelosos. El ilustre jurista Julidn G. Verplaetse, des—--
puée de analizar la doctrina propugnada por Soialoja, deduce, que des-
de el punte de vista téonlco-jurfdico, la anslogia del Derecho Aéreo -
con el marftimo encuentra apoyo en el hecho de que se reconoce una na-
cionalijad tante a los basrcoe como a las aeronaves, que existe una 8g
mejanza en la naturaleza jurfdica con respecto al elemento portador de
ocarga y que hay una ldentidad de confliotos en ambos ocasos,

: La corriente de -
pensamiente que apoya o afirma la autonom{a del Derecho de Aviacién, -
estd constitufda por la gran mayoria de estudiosos del Derecho, esiendo
Bu principal expositor Antonlo Ambroeini, CObservemoe ante todo que ==
las teorfae de Scialoja no niega la autonomfa del Derecho de la avia -
oién frente al Derecho comin o general, Por consiguiente una autono -
mfa del Derecho Aviatorio existe segin dootrina, al menos frente al de
recho comin; donde la autonomfa del Dereche de la Aviacién desaparece-
rfa es, por sef{ decirlo frente al derecho mar{timo, Dioce Ambrosini -~
que adn plantesda aef la ocuestidn, dicha teorf{a debe ser rechazada; -~
gsea por una razén sustancial - lo equivooado de su presupuesto- gue- 8 _
haoe censistir en la identidad del "hecho téonico" entre aviaoién y ma
rina, sea por una razén de utilidad prédctica o de téonioa legislativa,
an cuante el constrefilr al Deracho de la Aviacidn, todavia en evolu --
. oién, en los esquemas maeritimes (a veces ya antlouados),

No ee niega que -
entre navegeroién mar{tims y aviacién exieten puntes de contacto y seme
janzas, por lo que con derecho se habla de materias afines; asi{ como_
ne podemos naturslmente negar que muchos institutes de una haysn en --
_contrado su precedente en la otra, Pero esto no puede autorizar; por
‘s{, a hacer de los dos Derechos (el mar{time y el aviatorio) un siste-
ma Unlce de la navegaoidn.

Observemos, ante_
todo que el heche de que institutos del mismo nombre y que tienen ané-
logas finalidades se encuentren en los dos Derechos, no es peculiar a_
ellos solamente y que, de todos modos, no es de por 8{ demostrativo,
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51 exsminamos, -~
por ejemplo el Derecho Comercial, hallamos también que muchisimos de -
sus instituios se vuelven s encontrar en el Deraecho Civil (contrate de
transporte, compraventa, prenda, propledad, eto,), 8sin embargo nadie -
osaria por esto negar su especialided y autonomfa y ello, por la mim -
ple razén de que institutos del mismo nombre tlenen en el Derecho Ci -
vil, '

En todo case, se-
r{a necesario demostrar que log institutos del mismo nombre tienen —w-
idéntioca regulacidén y que no podrfan tener oira distinta.

Lo que se opone
verdaderamente a la unificacidn del Derecho maritimo y del Derecho de_
la avimoidén es, principalmente, la profunds diferencia que existe en -
tre mar y esepacio aéreo, entre nave y adtomévil; ¥, en consecuencia, -
entre el "hecho técnice”, de-le navegacién maritima y aérea, que segin
se ha dicho, se toms como base de la unided de los des Derechos,

La atmésfers, a -
diferencia del mar, envuelve todo el globo terrdqueo, de donde el aerg
mévil es a veces terrestire, a veces acudtioce, y otrae anfible, y por -
ello a menudo ocurre que estd sujeto a la ley terrestre. ¥l nimero y

natursleza de los problemas que entrafla el uso del espacio atmosférice -

son clertamente mds comp}gggs y.delicados gie los que surgen oon moti-
vo del uso del'ﬁﬁr?”&e'auerie que, Bolc en parte la ley del mar podria
satisfaoer las exigennias de ls oiroulacidn aérea.

. Una profunda dife
renocin existe entre nave y miquina volante; no sole en su estructura -
téonica, no solo en la singularidad del principio fieioce en que se ha-
san todas las especies de méquinss volantes (aeréstatos, asredinos, co
hetes y missili), no solo, Binc ademis, en el modo como ellas sirven -
s las varindas actividades de que son capaces.

Por otra parts, -
el buque en un mundo en sf, una comunided erganizada gue se Jesplaga -
lentamente sobre el mer, que cfrece albergue y aun diversiones a quie-
nes navegan dursnte dfas y meses; mientrss nada de todo sesto puede de~
oirse de la mdquina volante, que para el pasajeroc y la misma tripuls -
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cién no es mfs que un episodio meramente casual y transitorio; pocas -
horas de viaje, y luego todos ebandonen el aeromévil, hasta en cada =-
una de las breves escalas intermedias,

La disciplina ju-
rfdica debe ser la consecuencia del hecho técnico y no viceversa; la -
disciplina jurfdica es el posteriorus, el hecho téonico el prius, Si_
el hecho es diferente, diferente puede ser la disciplina jurfdica, —--
porque ésta debe inferirse de aquél y no al revés, Esta es la razén -
en virtud de la oual la legislacidn aviatoris es, en todas partes, di-
versa de la mar{tims.

E1 valor prdctico
de esta teoria, es hoy ya limitado, ird reduciéndose siempre mis hasta
anularse, sus partidarios al encontrarse con el hecho de que ya existe
una legielacién aerondutica, ne dicen gue toda lamateria aeronfutica -
debe ser gobernada por el Derecho maritimo, sino solamente, como hemos
visto, que cuando la Ley aerondutica no dispone, se debe aplicar direc
tamente la norma maritima. (nosotros autonomistas, decimos en camble -
que, salvo el case de expreso reeﬁvio. ésta se puede aplicar solo ana-
16gicamente y cuande lo sonsienten las reglas propias de la hermenéuti

oan jur{dica). Ejemplo d¢ la afirmacién anterior ee la siguiente: la re
glementacién italiena de 1925 en. el art. 2, declaraba que "el comandan
te del aeromévil, tiene sobre las personas presentes s a bordo, 166 po

deres disciplinarios conferides por las disposiclones vigentes a los -

. oapitanes o patrones de las naves mercantiles, en cuanto sean aplica -

blen",
Este sistenn 40 wa-

reenviar en algunos casos al Derecho Mar{timo declardndolo aplicable a
las relaciones aerondjuticas confirma, como hemos observado, que el Dew

.reche Maritimo no es siempre directamente aplicable en materia aeronég

ltioa todas las veces que las reepectivas leyes disponen. Ya que, Bl -
esto fltime fuese cierte, el legislador no lo habrfa declarado so0lo ra
ra algunos casos, oome para maroar la excepcién, sino gue més légica -

_mente lo hubiese hecho objeto de una declaraoién genersl. Posterior -

mente se han dictado normas aerondutiocas especiales sobre las materias
regladas por las dispesiciones citadas en el texto de modo que ya no -
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es necesario el recurso al Derecho Maritimo.

En conclusién,-
El Derecho de Aviacién tiene una autonomfa legislativa y junto a la -
autonomfa legislativa existe tamblén una mutonom{a dlddctica. Se di-
ce que es auténomo legislativemente, ya que en todos les Estados y en
el oasmpo internacional se legisla ahora sobre esta materia en forma -
auténoma, y las Leyes y convenciones internacionales asumen tal impor
tancia que a menudo constituyen verdaderos cédigos, Se habla también
de una autonomia didéofioa, pues en muchos paises existe ya, en efec-
to, una enseflanza superior y auténomo de la materia, como, precisamen

te, existe mhora en la Repiiblica Argentina.

e = LA DELIMITACION DEL ESPACIO AEREQ

Este punto es -
una cuestidn muy controvertida, pues hay tantas teorfas u opinienes,-
caBi ocomc estudiosos del Derecho Aéreo existen; no se ha pedide lle -
ger a un criterio uniforme sobre cual es el 1{mite hasta el cual lle-
ga €l espacio efres exterior,

Abelardo Rojas,
nos dice que la tierra estd constitufda por una serie de capas, de --
lgs cuales las principales, smpeZando del centro hacla afuera, en un
viaje idea}, son: la centrésfera o ndcleo, que es rluia;-emigné;~::-;
agrupa los naterlales mis pesados y estd constitufda por hierre, nf -
quel y menores porciones de otros metales; su radio es de 3 470 kma.;
luego la estendsfera o capa de basalios, con un espesor de 1 TCO kms,
ésta es flufda o s81ida, y constituye los mantos del ndcleo (2). Si-
gue una oapa en esiade pléstico llamada barisfera, de 1 080 kms. de -
espesor y cuya superficie censtituye la litésferm, que em la parte B!
1ide sobre la que habitamos, la corteza del glbbo terrdques, le co---
rresponden unos 120 kms. de espesor (3) y estd compuesta per materia-

(2) Rojas Abelardo. "Derecho Espacial®, Ed. del auter, Mé&xico 1969.
P. 43,

(3) Los dateoe anterleres fueren obtenides de la Encioclepedia Ilustra
da Atléntida, Bditorlal Atléntida, S. 4., La Tierra. nim, 10, -~
olenoias, la. ed. Rep. de Argentins, 1961. p,p, 19 y 21.
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les deneminados rocas, habrd que considerar también la hidrésfera =m--
constitufda por los mares, lagoes y rios.

A partir de la ~-
corteza terrestre, haola afuera, en lo que genéricamente llgmamos espa
oio, se locallizan esias capas, que constituyen el escenario del Dere‘-
cho Espacisl: la tropésfera o capa inmediata superior a la superficie,
con una altura de slete a dlez kilémetros en los polos y unos veinte -
en el Ecuador; en ella tienen lugar loe fendmenos atmosféricos més co-
nocidest se loomlizan las nutes, los vientos, las lluvias, las tormen-~
tas, se encuentra vapor de agua, polve y bacterias. En esta capa se -
desarrolla la aviacién., Luego encontramos la estratésfera que aproxi-
mademente llega a los 80 kms. en su parte baja son visibles los béli-=
do8 y los meteoritee, que luego han caiio ya en la tierra; aqui se.lo-
calizan fuertes vientos; en estea capa se desplazan 108 globos sonda, =
avienes de reaocién y cohetes de diversos tipos, y por Wltimo hasta -
200 o 220 xms, estd la ionésfera, que recibe este nombre, porque en --
ella el fendmeno més importante es la producoién de ionizaoién, esto =

" »es cuando loe dtomos se cargan de electricidad positiva o negativa y -

al dejar de ser neutrales, se ionizan, Este fenbémeno es bdsico para -
la tresmisién de radio-ondas alrrededor de la tierra. Este es la zona
de la surora boreal. A partir de aquf, se encuentra la exésfera que =

. haoe de limite entre la atmésfera y el espacio extra-atmosférico o sim

plemente espacio exterior, conforme s la terminologia que utiliza en -

_ tre otros, Andreu Haley, De aguf en adelante, nos encontremos con el_

reste del cosmes imponente y misterioso, que suele dividirse en zZona =
interplanetaria, o sea la comprendida dentro de nuestro sieteme solar,
luege la zena interestelar y después ultra-galéctioa. En resumen, es-
te tratadista no nos d4 una opinién en conoreto, sobre oual es el limi
te de divisidn entre el espaclo interior y el espacio extérior, 1o ha-
ce de una forma muy vaga, al decirnos que este limite me encuentra en_
la exésfera, Boyd (4) se refiere a dos grandes zonas, la atmosférica_
y la extrastmosférica, llaeméndoles espacio cercano y espaolo profundoe,

(4) Boyd, R. L., "La Investigaolén del Espacio". Fondo de Cultura Eco
némioca, México, 1962, traduccién de Ma. TeresaToral, la. edioiédn.

Pe Pe 6, Ty 39,
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El primero, expresa, se extiende a una distancia igual a un diémetro -
de la tierra o sea a unas 8 000 millas (12 700 kms). Este tratadista_
nos dé una explicacién a muy grandes rasgos, lo cual nos dejla ocon la =
misma cuestién por resolver,

Existe otra gO=—=
rriente, que tome como base para tratar de delimitar el espacio aéreo_
interlor, la altura que garantiza la seguridad del estado, Es MUy ===
cierto que es necesarlo tomar en ocuenta las necesidades de seguridad -
de los diferentes estados., Pero tamblén ee cilerto que desde hace mu -
cho tiempo no se ha llegado a un aocuerdo &cbre un convenio general que
tenga como objetivo la prohlbicién de actividades militares en el espa
clo, olertos Estados contimian protestando contra los vueles de oler -
to8 aparatos de reconcoimiento, al mismo tiempo tratardn de derribar -
log a la altura que el perfecoionamiento téonico de sus armamentoes les
permita, Ia doctrina soviética en general es favorable a esta teoria,
que, evidentemente puede volverse bastante problemdtica. Ern una con -
ferenoia llevada a cabo en octubre de 1959, el jJuriste Zhukov conside-
ré que el problema de la seguridad ya estaba resuelte, el problema de_
la soberania en el aire quedard simplifiocado, reduciendo esto a un 1f-
mite bastante bajo; pero se objeta una soberanis eBtatal gue sobrepase
la altura de la érbita del primer sputnik, es decir, 200 kms. Como -

podemos observar, este corriente doctrinaria, se baea en &U proplo in-
terés para tratar de resolver el problema pero precisamente por las ba
pes que toma no puede ser de observancla genersl,

' Mateesco esbeza -
olertos hechos cient{ficos que pueden servir de guia para la diferen -
ciacidén entre espacio aéres y espacio exterior (5)., Tomsndo en consi-
deracién que 70 millas es el lfmite actual posible de une érbita y que
se habla de fijar hasta donde llegan las soberanias nacionales es este
punte (alin ocusndo fueron 75 millas), tampooo serfa poeible entrar en -
érbita en alturas inferiores en determinados casos,

(5) Mateesco Nicolds. "Deux Frontiers Invisibles" de lamer territeria_
le a 1'alr territorisl". Paris Edltions. A. Pedone, 1965, volumen
I, DPe 182.

—— ———— a. b Am——\ q——
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Esta es una teorfa cientf{fica, pero que atn no es jurfdicamente acep -
tada por la comunidad de Estados,

Nadie se pone de_
acuerdo para aceptar un eriterto determinado, y mismo si es aceptado,-
la delimitacidén de la atmésfera seghin sus ocarscter{stions f{sicas con-
tinuar{a siendo imposible, puesto que sus propledades no son uniformes
pare una altura determinada; también es indtil tratar de fijar un limi
te el espaclo aéree, partiendo de argumentos juridicos (6). Todos lo;
que han sldo presentados, son, enefeoto, mds o menos ingeniosos, pero_

impotentes, par a fijar el limite de una manera exacta.

lo,- Alturs de un edificio o monumento.
20,= Altura hasta donde el Estado pueda ejercer su control.

30.~ Altura hasta donde las aeronaves cldsicas puedan encon—ws-
trar sustentacién,

La altura de un -
edificio, no puede admitirse como argumento; siempre puede construirse_
un edifioio mds alte. El control del Estado no quiere decir nada, puesg
te que les ocaflones han sido desplazados por los cohetes, de un alcance
précticamente 1limitado.

Por otra parte, -
la sustentacién de las aeronaves clédsicas encuentran en las reacciones_
ael aire, ‘estd en funcién de su velocidad. Los aﬁ;;iggﬁos han pueste -
a punto un avién cohete, el X 15, capaz de volar hasta una altura hasta
" hoy considerada como puproatmosférica, =1 limite de la atmésfera seria

entonces, también variable, en funcidn de la velocidad de las aeronaves
Desde luege, hay un 1imite donde la sustentacién aerodindmica no exis -
te para las aeronaves oldsicas, Pero la cuestién serfa de determinar -
exactamente las caracter{sticas de las aeronaves oldsicas, lo que aparg
oe cempletamente 1mposibie.

) Segin el doctor -
Modesto Seara Vdzquez, el dnico medio de establecer un limite al espa -
oio aéreo, se obtendrfa por un acuerdo internacional, donde podrisn te-

(6) Seara Vdzquez Modesto., "Introduccién al Derecho Internacionsl Cés

mice", Escuela Nacional de Ciencias Polfticas y Sociales, México,
1961, y Do 27.
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nerse en cuenta las caracteri{sticas fisicas de la atmésfera, pero eso
de una manera general, dado que la voluntad de los estados serd la ra
zén determinente.

Seris desesble un
acuerdo, en el plazo més breve, de otra forma, 51 se continia en el -
mismo compés 4e espera, nos verfamos conducides a la misma situaoién_
sndrquica que reina en la delimitaocién del mar territerial.

Desde mi muy per
sonal punto de vista, oreo que la forma de ver el problema y plantear
su reeelucién, de parte del Dr. Sears Vdzquez es correots, y me adhie
ro a esta corriente de pensamiento.

Todes las ante =
riores opiniones que hemos citado, ‘se han referido unica y exclusiva-
mente a la delimitacidén vertical del espacio séree vertical. En se -
guida nos ocuperemos de la delimitacién del espacio aéreo entre los -
Estados, es decir, lae fronteras horizontales, o tea la percién de es
pacic déreo sobre la cusl ocada Estado podréd ejercer su soberanis, ho-
rizontalmente.

Limites horizon-
tales de la soberanf{a del espacie séres., El artioulo 20. de la con -
vencién de Chicago dice " para los propésites de esta Cenvencién se -
rritorisles adyacentes bajo la soberania, dominie, proteodig;wo manda
to de tal Estado",

Desde la regula=-
oién de la convencién de Chicago es evidente que, al contrarie de los
1imites verticales, los limites horizontales de la soberania del espa
oie aéree han sldo tenidos en ouenta.

Las cartas de De
recho Aéreo Piblico, la convencién de Paris y la Convencién de Chica~
g0, Buponen una delimitacién horizontal de las zonas aéresms de la mip
ma menera que proclemen 6l principlo de la soberanie ocompleta y exolu
piva del Estado subyacente. Mds no nos dan una idea de la demarca=--—
olén de esas fronteras en el aire. En la prdctica, esa demarcacién -

es sumamente diffoil, sl no imposivle. (7). Algunoe tratadistas ——-

- - mam as . oam
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aérees dicen que no hay l{neas fronterizas claras en el espacio aé --
reo, sino tan solo zonas fronterizas, El problems se amplfa todavia_
mée por la veloocidad de los aeroplanos, que Ve en aumento, lo cual ha
ce que la leoalizacidén del vuelo en un punte determinado sea ocosa ca-
sl imposible. Finalmente, esta linea ficticia depende de la linea te
rritorial, que, en el mejor de les casos, ondula mucho, y en algunos_
cases oemo en el del mar territorial, no se distingue mejor que el --
propio espacio aéree; incluso més, ya que el lf{mite territorial mari-
time 68 todavia una cuestién sin definir. Sin ewbargo, la frontera -
o8 de una importancia capital. En la mayor parte de los ceses de vio
lacién de las fenterae aéreas puede observarse que las partes conten-
dientes interpretan los hechos de manera dilstinta, cada parte preten-
de que el aersplane se hallaba en su lado de la frontera. '
El aocuerdo par -
cial y provisional franco-alemdn del 26 de julloc de 191% es el vnioco_
que traté de resolver los problemas que se suscitaron debido a la fal
ta de certeza de las fronteras aéreas, mis no traté de fijar los 1imi
tes y se cententd con el arregle pacifice y ordenado de las disputas.

) Como no hay sb-

berani;_haoional sobre alta mar, 8e presume que no se puede tener sobe

ranfa sobre el eepacic aéreo superior a este., Lo mismo que en alta -

mar, el espacio aéree se halla libre pars el ueo de todos. Sin embar

ge, esta libertad debe entenderse ocon las limitaciones inherentes a -
~1a libertad de los mares 1o mismo que a la naturaleza espeolal del eg
. pacie aéree superyacente,

, La convencién -
de Chiocago no provee explicitamente para lo relastive a la libertad de
vuele sebre alta mar. Se ha incorporado recientemente una norma a es
te efeoto en la convencién sebre alta mar, delineada por la conferen-
‘cia de las Naclenes Unidas, sobre Derecho Mar{timo, que tuve lugar en
Ginebra en 1958 (art. 20.)

(7) Verplaetse Julidn G., "Derecho Intermacional Aéreo y del Eapacio"
Ediciones Atlas, Madrid, 1963, p. 128,
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En resumen, nos =
damee ouenta que tanto en la delimitacién de las fronteras verticales,
como en la de las fronteras horizonteles existe un gran caos, 8l bien_
en la delimitacién de estas Ultimas existen algunes intentos de regula
cién, pero que no se han lle-vado a un feliz término,

4 - SOBERANIA DE LOS_ESTADOS SOBRE EL ESPACIO AEREC SUPERESTANTE
AL TERRITORIO DE CADA ESTADO

Les normas rela-
tivae al espacio méreo superestanie al territorio del Estade son nue =
vas, porque s0lo a partir de la primers guerra mundiel existié la nece
glu.d de regular esa zona (8), Hasta entonces en las contadas ocasio-
nes que esta materia fué tratada, Be sosten{a que el espacio aéree era
libre., DPero la guerra puso de manifieeto la necesidad de gque el Esta-
de afirmase su soberanfa territorial sobre eea poroién, para fines de_
defenea y de control, Al terminar esa contlenda armada ys nadie duda-
ba 8i el Estado podfa ejercer tal soberanfa, sino sélo si el trénsite_
de aeronaves de otros paises podris censiderarse como un Derecho, ¢ ~-
bien como una concesién del Estado cuyo clelo oruzaban., La convenoidn
para la reglamentacién de la navegaoién aérea de Paris, de octubre 13
de 1919, represents el primer acuerdo de tipo general sobre estas cues
tiones. Ah{ se reconocié la "completa y exclusiva Boberania del Esta-
do sobre el espacio aéreo colocado por encima de su territorio Yy aguas
marginales®, pero cada Estade se oomﬁrometia a conceder en tiempes de_
paZ, libertad de trdnsito inocente, a lae aeronaves privadas, de etras
partes.

Inspirades en -
los mismos prinociplos, encontramos la convencién Iberoemericana de Ma-
drid, de 1926, y la convenoién de Chicage de 1944, que afirma en eu ar
tfoule I que "los Estados contratantes reconecen que onda’ Estado tiene

(8) Sepilveda César. "Derecho Internacional Piblice",E4. Porris, Méxi
00, 1964. Pe 162. ) -

- 4 m m  m s m
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1s soberania completa y exclusiva sobre el espacio atmosférico encima_

de su territorie®.
De acuerdo con -~

108 términos de la convenoidn de Chicago, y las normas consuetudina~e—-
rias que se han ido formando, ninguna seronave puede cruzar el espacioc
adree de un Estado extranjero sin previa autorizacién, s menos que ha-
ya disposiociones oonvencionsles en contrario (9). Esta prohibioién de
sobravuelo se refiere tanto al espaoio aéreo situado enoime del terri-
torio terrestre, como el situado enocima de las aguas territorlales; el
principie de libertad de paso inofensivo de los bercos por las aguas -
territeriales, ne se nplica a la navegacidén aérea, pars el paso de los
aviones por el eepacio aéreo eitusdo enoima de esas aguas,

La seberanfe del_
Estado subyacente no puede ser absoluta ni ilimitada (10). Se justifl
ca per razones de seguridad y de utilided. Nadie dude que el Eetado ~
tiene un legitimo interés en intervenir en la navegaolén aérea, desde_
dende podria_atentarse a su seguridad, no solemente deede el punto de_
vista pelftico e militai, sine {ambién desdo—vl punto_de vista de la -

seguridad personal de sus eibditos, que podrian verse perjudioadoa por

la oafda a tierra dc¢ las aeronaves que no reuniesen las condioiones de

vuelo necesarias.
Se acepta que el_

Estado tiene el poder de reglaementar la navegaoclén sobre su espacioc ~-

_aéres, oste peder debe ser entendide de la forma mfs extendida posibdle

y 8l esta facultad estd entendida en esta forma, ne pueds naocer sino =

4de la soberania,
- Empero, dioce el -

dootor Seara Vdgzquez en su obra, "Introdqui‘n al Derecho Internaocie -

nal Céemice” que hay el concepto de Boberanfa come poder absolute estd

‘en retrecess, lo cusl nace de la interdependenoia oreociente de loe Es-

(9) Seara Vdzquesz Modesto, "El Derecho Internacionsl Piblice”. Ed.~
Pormaca, México, 1964, p. 130.
(10) Seara vdzquez Modesto. "Introduccién al Dereche ..."ob. olt, —mm
23,




30

tados; come quiera que sea, en €l momento actual la excepoidén a la 80-
beranfa no es mds que ese; excdepclén, y la soberania ocontinia siende -
un poder principalmente ilimitado.

Por lo que 86 re=
flere a la limitecidén de esta Boberania que ejercen los Estados suybya-
centes sobre su espaclo aéree, es un tema que ya tratamos en el inoiso
anterior,

Las comunicaclio ~
nes inaldmbricas - El misme principio de la soberanf{a territorial eo-
bre el espacio aéree superestante, admitido generalmente,‘ en lo relati
ve a la navegacién aérea, pemmite al Estade prohibir la perturbacién -
de ese espaoio por las endas de radie que provienen de otres Estades,
Pere ¢l principlo admite un tratamiente diferente, porque la naturale~
za del éter aparece distinta en un case y en otre, y no es imposible -
impedir la llegada de endas de radio que vienen de etres paises, por--
que &stas, por su propla naturaleza, trasoienden oualquier frentera,

Expero cabe la po
sibilidad legal, sobre todd en el caso de Estado. veolnes, de haoer re
primii' trasmislénes nooivae a la seguridad y al orden piblice y hay ma
nera también de obtener alguna regulacién en 1o gue se refisre al re -
parte de canales de¢ trasmisién, pues como ee sabide, las radiotrasmi -
plones Be efeotian dentro de vliertas latitudea de endas hertsianas,

) Se han realisade_
elgunas convenciones con el propésito de reglamentar esta materia y de
prevenir la anarquia y el abuse de dereches. Asi, la de Warhingten, -
en 1927, y las nermas generales de comunicaoidn de radie que forman ~-
parie de la convencién de telecomunicacienes, que recogfa todas las in
novaciones resultantes del progreso y que fuld revisada en Buencs Aires
en 1952, Esta convencidén posee su reglamentao_i‘n respectiva a la cemu
nicucién inaldmbrieca,.

' Come erganimme es
pecializado de las Naciones Unidas funciona en esta materias la Unién -
Internacionsl de Telecomuniocaciones, (ITU) encargada de promover el =
desarrollo y el uso adecusdo de telecomuniocaoiones,
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e - LAS ASRONAVES

Recibe el nomdbre_
de aeronave el vehiculc en el que Be realiza la activided aerondutice_
o aviatoria; el elemento en el que se desenvuelve ésta, en el aire o -
atmésfera, y como base del Derecho Aerondutico, encontramos tres ele -
mentos: ) '

1l « La aeronave
2 =~ Su personal
3 ~ Ia ley

As{ pues, para pe
der hablar respsoto del Derecho Aeronaitico es neoesario conjugar esos
factores bisices, que son como hemos dicho el avién o aeronaves, pio =
ducto de invenocién cient{fice aparato sin el cual ldgicamenQe, no se -
ria.posible la aotividad avistoria.

Nuestra actual ==
Ley de Vias Genernles de Comunicacién en su artfoulo %11 define a la =
aeronave como sigues para los efactom de eeta ley se considera aerong
ve ounlquier vehicule que pueda sostenerse en ol aire. Es ac{ como la
aeronave juridicamente es el vehfculo con el cual se realiza la aotivi
dad aviatoria,

Agustin Rodr{guez
Jurado, nos indica que el c6digo aerondutico argentino, en su artfoulo

. 35 nos dice "se coneidera aerenave los aparatos o mecanismos que pue -
dan oircular en el aire y que sean aptos para transportar personas o -
coean’, el autor Louis Cartou nos dice que en el transporte deree el -
vehfculo es la aseronave, y de acuerde con la ley del 3 de mayo de 1924
primer artfoule del Cédigo de la avieoifn oivil, son clasificados de -
aeronaves, todoe los aparatos capaces de elevarse o de circular en el_

!
aire (11).
Clasificecién de_

- (11) Cartou Louie. "Droit Aerien". Ed., Themis, Paris, 1963. p.p. =—=




32

lae aeronaves - Como consecuencia de las diferentes clases de aerong
ves, y de acuerdo con el uso y finalldad s que estin afectos, se impg
ne el clasificarlas.

Las aeronaves se
olasifican en piblicas y privadas, seglin el servicio que prestan, .si_
dicho serviocio es a cargo del Estado, tenemos las aercnaves piibliocas,
por el contrario, si el serviclo que prestan es en beneflcio de un in
dividuo particular, tenemos lat aeronaves privadas, Como ejemple de_

aeronaves destinades a un servicio piblico, encontramos las de CO=—==
rreo, militares, de poliofa, etc. ‘

No perque una —- ! ﬁ
seronave esté destinada al serviclo y disfrute de un particular, quie
re declr que la misma deberd ser oconsiderada permenentemente dentre -
de las aeronaves privadas, la aeronave como precisa el autor chileno_ i
E. Hamilton, oconsiderada priveda, puede deJar de serlo para oonvertir M
se en piblica y viceversa. lLuego entonces la aeronave puede varlar - i
de servicio al que fué destinada. ' !

Ia anterior ola-
sificacién ha sido adoptada en la mayorfa de las legielaclones; Luis_ L
Tapia Salinas, ha propuestc un oriterio de clasifiocacién tomando en - ‘ |
--——gpenta la naturaeleza;-cbjeto, causa, tiempo, formm-y fin de las aere~ - S f """"""
naves. ' ' :

_ En efeoto, segin '

su naturaleza, las aeronaves se clasifican en pdblicas y privadas.
Entre las pibliocas se incluyen las aeronaves militares, aduanerss, y_ ;
en £{n, a todas las destinadas por el Estado a un serviocio piblice; - :
las aeronaves privadas se dividen en comeroiasles y no comerciales, f

Desde el punto - !
de vista del objJeto, las aercnaves se dividen: en aeronaves de perso-
nas y aeronaves de cosas. las aeronaves de personas se subdividen en:
pasajeras y no pausajeras,.

Por su causa, se
dividen ent onerosas y gratultas. .

Por el tiempo -
en que funclonan en regulares y no regulares, Por la forma, las aerg
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naves se dividen en: simples, iniocas, sucesivas y combinadas,.

' La anterior clasi -
ficacidén dootrinal, ha sido asdopteda por un gran némero de legislacio =
nes.

Naoianalidad y Re=~
gistro - Desde los primeros momentos el Derecho aéreo ha admitido que
los aeroplanos, al igual que las naves y a diferencia de los trenes o_
sutoméviles, tienen una ocuasi personalidad en el Derecho Internacional
Piblice, y que, por lo tanto, deben tener una nacionalidad. Esta de =
elaraocién fué hecha primeramente por Fauchille en 1901 y aclarada por_
el autor en su informe al Instituto de Derecho Internacional en 1902,
Sin embarge en el Derechc de guerra no se aceptd universalmente, el =
prinocipie de naolonalided, ya que ciertas reglas, aplicables a las na-
ves de guerrs, no se aplicaban a los aeroplanos.

En el articulo 6 -
de la convencién de Paris de 1919 ee afirmé que el asparato poseé una -
‘naoienalided. Ia nacionalided de una meronave es la del Estado en que
se regietra. El artfculo 7, modificado afios mfs tarde, aflade que nin-
£in aparato debe reglstrarse a menos que pertenezcs a nacionales del -

Estade de registro. De acuerdo con el artfoulo 8, "€l aparato-no-puede.. .

regietrarse v{lidamente en mds de un Estado.
. ' la convencidén de -
Chiomge provee la clasificacién, naclonalidad y registro del aparate.

. 1a convenocién es apliocable a todos los aparatos, excepto a squellos --
que B8e utilicen en servicies militares, aduaneros o de policfa. E1 re
gistre no orea la nacionalidad, Es meramente una prueba y evidencia -
de la nacienalided, y nada de la convenoldn de Chicago dice lo contra-
rie (12). .
. " Cada Estade deter-
mina sujete a reserva de suB obliganoiones internacionsles, las condi -
ctones de registire dentro de su territerio. Los eeroplancs que no es

(12) Yerplaetse J“lién Go' ob, oit. P 86,
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tén registradoe no tienen derecho a volar.

Originalmente la_
oonvencién de Paris provefa que tan solo el aparato que perteneclese a
los nacionales del Estado podria entrar en el registro de ese Estadq.
Pero en la enmienda de la convencidén de Paris de 1929 esta provisién -
fué modificada y se de)6 a loe Estades la determinacién de las condi -
ciones por 1las cuales se permitiria al aparato registrarse oon ellos.

Ia convencidn de Chicag o adopté el mismo principie. Sin embargo en =
la prdotioa, lamayor parte de los Estados no permiten el registre del_
aparato posef{do total o parcialmente por exiranjeros. Algunos Estados
debido a une situsoién especial, no siguen la préctica ocomin (13),

. : La convencién de
Chicage en el artfcule 3, divide los aparatos en dos categorfas: apa -
ratos estatales y civiles, y abandona los antiguos términes de pivliud
¥y privado oome hacfa la oonvencién de Paris. ILa ounvenoiér. de (:iocage
en el artfculo 3, divide los aparatos en dos categorfas: spurates (137
tales y civiles, y abandona lee antiguos términos de,piiblico y privade
oomeo haola la convenoién de Paris., La convencién de Chicage quea ne es
apliocable a aparatpa_estatales, nos dd una clasifigacién usuzl de ta -

"1es aparatos como aquellos que se emplean para serviciose miliiares, ==
adusnercs o de policfa.

. . Bl conoupto de -
aparato estatal es de una natuveleza juridioa., La convencién de Chioa
go ne da una definioién explfcita . Perc la prueba determinante pare~
ce ser 61 en algiin momento el aparato se utiliza para uno de los tres_
servicios especianles que mencionay militar, de.adusna e de poliofa,

Ya propiedad no es &l criterio. El uso del aparato en cada 0aBo Con -
creto, conferird la calificaoién,

Le calificacidén_
de aparato estatal es impertante, ya que estd sometida a un tratamiem-
te® eepecial para el paso y aterrizaje. Tamblién es una prueba decisive
en casos de inmunidad,

(13) Por ejemplo, Sulza también admite el registro de aeroplance po =
psefdoe por extranjeros, pero bajo la condicién de que el propie-
tario debe estar domiciliado en Suiza.

| BBLIOTRES @AY
.M. AT
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f -~ PERSONAL DE LAS AERONAVES

) La mayor parte de
los Estados lmponen limitaclones a los extranjercs que solicitan permi
se para oemprometerse en negoclios adreos en ¢l pais. Estas limitacio-
nes pueden llegar en algunos caso8 hasta la exclusién. In algunos Es-
tades B¢ les prehibe a los extranjeros eer propletarios de aeroplunes,
En otros Estados pusden tener derechos civiles pero no mercantiles,
Cualquier sotividad en el Deracho Aéreo estd emparentada oon los nego-
ocles del Derecho Piblice y exige uns regulaoidén, tanto nacienal como_
internaoional,

El mercader no es
;yjormalmente en Dereche Aéree una persons natursl, sino mds bien una -~
corporacién, una Eociedad. Normalmente las corporaciones tienen un ca
racter de Derecho Piblico, han side creadas por los Estados que las —-
apeyan ¢ nacienalizan.

Reoonocimiento -~
ae las seciedades fuora del pafs de constitucién. Se impuss firmemen-
to el principle de no reconocerlas en Derecho Internacional Privade, -
que se basaba en la autoridad de Dumenlin, Blacksione y Savigny.. Tal_ _
siatema eataba justifiosnde légloumente, ya que en aquellos dfas se con
sideraba a las corperaciones comc meras personas flaticias. Pero las_
necesidades prdcticas, la asimilacién de arooincién a persona natural,

. y de ahi 1a necesidad de darie un estatuto iinico independientemente —

del lugar de su aotlvidad ocasual, llevaren a un sistema 1'1beral de re-
osncocimiento, '
- El reconoccimiento
no signifioca gue la corporaocién tenga, de ahi en adelante, capsoidad -
4 tetal para desarrellar cuslquier negocie, El pafs que ha oonferido el
reconocimiente tiene derecho de limitar el ejercicie o de subordinar -
lae sotividades a ciertas condioiones. Esto sucede con frecuenoia, ne
sele en 1la aotividad de lss corporaciones cemo tales, sine también en_
. lams sucursales de las corporaciones exirsnjeras, Esas limitaciones -~
"sen frecuentes en la activided sérea pero,.generalmente, se han previs
‘te en acuerdos internacionsles.

-
.
:

[}
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De todos modos, el
reconocimiento no implica la autorizacién de un establecimiento y el dg
recho de ejercer permanentemente actividades constitucionales genera——
les. &Qué ley rige en este respecto? Teéricamente, @l confliocto que =~
surge entre la ley nacional y la ley del domicilie, en el case de per -
sonas naturales, también pudiera aquf. Pero en laprdctica, generalmen-
te Be acepta la sede de la corporacién ocomo el punte de oonexién, in --
ocluse por squellos que favorecen la ley nacional como 1a conexién para_
lme persona® naturales. Entonces el iinico punte disoutible es el de si
la sede e8 el centro administrative e el ocentre de loe negoclos,

Una corporaciém --
que no Bea © no Be halle calificada mds come tal, no tiene el dereche -
del ejercicie.

\
' Tripulacién y per

sonal de Tierra - BEn la legislaclén mis elaborada, ocomo es la italia = .

na, el estatuto de la tripulacién incluye no sole al personal del vue -
lo, eino también a los téonicos, a loe apoderades, al personal de las -
fdbricas de aviones, a 108 comandantes de los aeropuertes y"al personal
de tierra de las merclineas,

} Por el momenio, -
la regulacién legal del eptatuto de la ‘oripulaoién‘ es una mescla de De-
recho cenvencional internacional y de Derecho administrative de los Be-
tadoe, Bl Qltimo se inspira normalmenis en las tendencias de las oon -
venciones., Bl comandante del aparato, no es tan s0lo un empleade prive
do, sino también un funcionario pliiblice. En cuestienee de centrate de_
emples, la norms de sutonomfa no desempefla un papel importante, Como -
nerma general no existe lugar para lea autonemis. EL contrate se rige -
por las leyes y decretos del Estado del pabellén, BEstado del comandan-
te del aeropuerto, personal de tierra y personal de control. Como nor-
ma no hay ningin elemento externo envuelto y la ley apliosble es la ley
del territorio, con inclueién de sus obligaociones internacienales, Per
mucho tiempo, el personal de contirol, debide a sus grandes responsabili
dedes, ha solicitado un estatuto adecuado. Con la llegada de los apara
tos a reacoién, la necesldad es todavia més urgente, pero hasta la fe -
cha no se ha logredo nada en ese terreno,
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Pasajeros - Con_
respeoto a la disoiplina, los pasajeros se hallan sujetos a la asutori-
dad del comandante del sparato durante el vuelo,

Tres sucesos pue-
den tener lugar €n un aparato, afectan el estado de los pasajeros y de
la tripulacién: nacimiento, matrimonio y muerte, '
Nacimiente ~ EI punto diffeil es el de la cuestién de la naoionsli -
dad., El conflicto normal de nacienalidades puede aparecer si el Esta-
do del pasajero exige la nacionalidad por medio del Jus Sanguinis, en_
tante -que el pabellén otorga la nacionalidad por medio del Jus Soli.
Puede & tir un caso tédrico de falta de nacionalidad si ambos Esta —-

dos ¢ . la nacionalidad. Han surgido varios sistemas para el oter.

gami.ive de la nacionalidad en estos oasos: algunos apliocan la ley-del
Estado sobrevelado, otros la ley del lugar de origen, otros la ley del
lugar de destine, la ley del domicilio de los padres, eto, Kl hecho -
de que un nifio nazca en un aeroplens no medifica los principios geners
les del dereche si la norma bdelca aplicada a la adquisicidén de la na-
oionalidad es el Jus Sanguinis.

Musrte - K. comandante del eparato, como el capitdn del barco, tie-
ne derecho a recibir los testamentos de los miembros de la trinulaocién
y de los pasajeros en artfoulo mortis. EI diario de la navegaocién que
mentiona las muertes ocurrides s bordo del aeroplano es prueba de ——-=
slle, '

. Matrigenio - Este case pe refiere normalmente al matrimenio in are--
tioculo mortis. En ese caso el comandante deberia tener autorided, y -
1a ley aplicable debiera smer la del pabellén, durante el vuelo, y la -
del luegar del accidente en caso dé siniestre. Sin embargo, es incler
ta 1la autoridad del comandente, ,

’ ) En todos los oca-

808 que no son urgentes, se limitan elementos especiales, ya que el ma

trimonio a bordo de un avién no es posible sin una preparacién previa,

Este e8 un problema muy intrincado que selo en rarisima ocasién se pre

. senta, y que no hay una uniformided de oriterioes al respeocto,
Medida de res --

1
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ponsabilidad -~ Este 68 un tema que por 21 solo nos podr{a dar mate ---
risl para una tesis completa, pero como no es este el objeto de nueatro
estudio, expondremos tan solo un esquema general y sintetizede del pro-
blema. Comoe norma existe una presuncién de responsabilidaed del portea-
dor. Algunas veces se teleran excepciones pero todas las causas exhor-

bitantes estdn n punto c.e desaparecer (14). ‘
' En lo que respecta

a los limites de ls responeabilided Be han propuesto tres sistemas sin_
limitaciones, admisién de limites convencionales, determinaocién dé wn -
1imite legal. Normalmente #@ ha seguido el tercere,
’ Come justifioa --
oién pars la limitacién se ha sostenido que una responfabilidad comple-
ta serfa un peligro demseisde grande para las aerelineas, a la vista de

la naturaleza y de la gravedad de loe riesgos en comparacién con 188 o

bienes de la_uorporacidn. 5in embarge, recientemente 2es ha alegade que
los riesges han dieminiide més por otra parte, el progrees en el rieage
se ve oempensado aon los enormes costes del negeoio que son principal -
mente la cempra y sestenimiento de aeroplanos sumamente cares, XKl ba -
lance del pro greso requiere unas tarifas de segures muy slevadas., Cen
respecto a leg intereses de un tercero debliérames Aistinguir el caso de
los pascjerss y oclientes, Deblera netarse que la tercera parte (por ~-
ejemple, en la superficie) que no han admitide ningin riesge, debleran_
tenexr dereche a una compénsaoi‘n cempleta dentre de loa 1{mites de la ~
capaoidad de laeerelfnea, y del mercado de los pegures que tiene que 8e
pertar mayores riesges en un ambiente menes extense que stras clases de
seguros, Se ha dicho con referencia a 108 paseleres que elles acepian
el riesge y que deben cempartir una parte de éste. Ss neta que 1los cre-
cienter derechos de los pagajeros debieran limitarse per los requisitos
del negocle saneado de las serolineas, gue deben evitar la quiebra y -~

mantener bajas las tarifam,

(14) Verplaetse Julién G,, Ob, cit., p. 261, .
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g - RASGUS SOBRESALIENTES DE LA ELABGRACION Ds LA LEGISLACICN AVIA
TORIA

Loe rasgos salien-
tes de la formaolén y de la elaboracién de la legislacién aviatoria son

los sigulentes: un intense mo vimlento doctrinal, relativo espeoialmen-

te a la oondioién jurf{dioca del espacio aéree, suscita el problema e im-
pulea la elaboracién de una leglslacién aviatoria.

Esta nace sun an -
tes de un resl y conorete desarrollo de heches de la circulacién y del_
trafice aéreo, con tendenclia a un estricto control estatal.

En este breve estu
die ‘me refiero Belamente al aspecte internacienal. Ia legislacién-in -
ternacienal, tiene en vista la uniformidad muniiel, sobre esta se van -
modelande sucesivamente las leyes naocionales particulares,

El primer impulso
para la elpboracién de la legisiacién aviatoria surgié de estudlos pri-
vados, Bn 1900 , Pable Fanchille propuso elaborar un régimen juridico_
internacional de les aeréstatoes, y dos aflos despuéu‘depoaitaba, en la ~
gesién de Bruselas del "Institut de Droit International", un proyecte -
de 32 artf{cules. ‘ B '

En la sesién de__
1910 dos nuevos proyecies fueron semetidos al Instituto, une per el mis
. me Fanchille y etro per Ven Bar.

En el mismo afio_
de 1910 se reunié en Verona el primer congrese juridice internacienal -
de navegacién adrea, que adquirié merecida celebridad y se fundé en Pa-
ris el "Comite Juridique Internacienal de L'Aviation" con el programe -
preciso de redactar un "Code de L'air",

‘ Pero el verdade-
re y gran impulso pare la formeoién de una legislaoién aerondutioca fué_
dado por la decisién del Consejo Supremo de la conferencia de la paz el
12 al 15 de marzo de 1919 en Paris, por lo que instituye una "Comieién_

para la Aerondutica", encargada de estudiar todos los problemas téoni -
cos jurfdicos vinoculados a las estipulaciones de los tratados de paz y_



a la potsguerra, asi{ como de formular un proyecte de convencidén para la

navegacién aérea civil internacienal,
De lo8 trabajos y_

deliberaciones de tal comisidén surgié la Convencién Internacional de Pa
ris del 13 de octﬁbre de 1919 para la regulacién de la navegacién. aé ~-
rea (oivil), que fué hasta 194611947 la carta fundamental de tode el dg
reche aerondutico plitlico intermacional.

La menoionada con-
vencidn creé la "Commission Internationale de Navegation Aerieme (CINQ)
que fué el érgano aerondutico internacional més importante, de poderes,
no eolo de orden ndministrativo (ejecutive) y judicial (eolucién de ===
controversias), sino aun de tipo legislativo (ereacidén de normas jur{ai
caB), _

Halldndose en vi -
genoia la convenoidén de Parf{s de 1919, o inioiativa de Bspafia fué sue~
orita en Madrid en 1926 por la misma Espafla y etres 20 estadoe de Améri
oa latina, una nueva convencién general sobre navegacién aérea oivil, -
1llsmade Convenoién Ibero-Americana.

Esta convencién --
reproduc{a casl textualmente la convenocidn de Peris, cen éxoepoién de -

“= --algunos anexcs, y oreaba un organlsme. central_per. el eatile de la CINA,
1a llamada CIANA, T

La cauea de la apa
rioién de la CIANA fué que la CIANA tuve en su primera redaocién el gra
ve error de establecer en los articulos So., 340., 410, y 420., dieposi

clones disoriminatorias, ouya supresién se establecié luego cemo necees

ria (15).

Primeramente prohi
bia el srtfculo 5o, a todes los Estsdos que no perteneciesen al CINA, -

fundamentalmente, el trdfico sobre el territerio de los Estados centra-
tantes.,

(15) Meyer Alex Dr., "Compendio de Derecho Aeronéutioo" Ed.-nyala, -
Buenos Alres, 1947. p. 34. .
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Por el articulo 34
se atribuyé a las grandes potenciss vencedoras una representacién pri-
vilegiade en la CINA,

No existia, segin_
los artioulos 41 y 42, en el problema del ingreso en el CINA ninguna -
igueldad para todos los Estados, 8ino que para las potencias centra --
les vencidas habia Aisposiciones que imposibilitaban al comienzo su in
greso, Estos articulos anteriores citados, fueron posteriormente su -
primidos, pero ya habfan sido la causa del nacimiento de la CIANA.

Pero ratificeda so
lo por pocos Estados, no entrd nuncs en vigor; y en determinado momen-
te la misma Espafla la declard caduca,

En ootubre de <—=a-
1925 a propuesta del goblerno Frencés, fué convocada en Paris una con-
Perencia diplomdtica oon el objeto de discutir un proyecto de conven -
cidén sobre la responsabilidad del transportador aerondutioco,

Esta conferencia_
pues de relieve que era oportuno constituir una comisién de expertos_
jurfdicos, a la cual se deblera delegar la tarea de estudiar todo él_
derecho aeroniutico privedo internacional, y proponer esquemss de oon
venciones pars la regulacién de tal materia., La comisién, efectiva--
mente quedd en seguida constitufda y se convool, con la adhesién de -
37 eetado8, per primera vez, en Paris en mayo de 1926, con la denomi-

naoién de "Comité International Technique D'Experts Juridiques =—----
" aeriens" (CITEJA), En virtud de sus trabajoes, el nuevo comité revis-
t16 cada vez mayor importancia y autoridad.

Explicaremos aqui
a fin de que se comprenda bien el mecanismo de la creacién de la le -~
gislacién internsoienal aerendutica en el campo del derecho privado,-
que el CITEJA estaba, por as{ decirle, integrado por los "Conférences
Internationales de Droit Privé Aerien", a las que correspondf{a apro -
bar definitivamente los proyectos reiactados por el CITEJA, tradu~~-
oirlos en convenciones regulares y suscribirlos, pars someterlos des-
pués ale ratificacién o adhesién de cada uno de los Estados. De eg =
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tas confer<ncias se celebraron cuatre, la primera es la ya citads de =
Paris de 1925; ls segunda, la de Varsevia de 1929; la tercera, la de -
Roma de 193%; y la cuarta y GQltima, la de Bruselas de 1938, bruscamen-
te interrumpida por los acontecimientos polfticos.

El CITEJA prepard
muchos importantes proyectos de convenciones internaclonales, cince de
los cuales se tradujeron en cenvenciones regulares: Cenvencién de Var-
sovia, del 12 de ootubre de 1929 paras la unificaoién de slgunas reglas
relativas al transporte aéres internacional; Cenvenoclén de Romas del 29
de mayo de 1933 sobre embargo conservativo de aeroméviles; Convenocién_
de Rome del 29 de maye de 1933 sobre la responsabilidad a causa de los
dafios inferides per los aeromdviles a terceros en ls superficie y ce-a
rrespondientes garantfas; Convenclén de Bruselas del 29 de septiembre_
de 1938 sebre asistencia y salvataje de aeroméviles,

CINA y CITEJA, ==
fueron, durante largo tlempo o sea la entrada en vigor de la conven --
0ién de Chiqsgo del 7 de dioiembre de 1944, las verdaderas fuentes de_
produccién de las nermas jurfdicae relativas a la aviacién civil inter
nacional.

‘ e Convencién. Pana-
meriocana de la Habana de 1928 - Los EUA que habian colaborade en la -
oreacién de la Convencidén de Parf{s y la hablan también suscrito, no --
quisieron mds tarde ratificarlas por algunas dificultades internas de_
orden polf{tico y constitucional (sobre todo per que la CINA tenfa la -
potestad‘dé crear normas juridicas obligatorias para loe Estados adhe-
rentes, sin la ratificacién de éstos).

) Muchos estados -
de América Latina habfan también rehusado convertirse en miembres de -
la convencién de Paris,

Bajo la iniciati
va de la "Pan-American Union" se suscribié en la Habana, en 1928 una -
oonvencidén especial que tomé el t{tulo de "Pan American Cenvention on_
Commercial Aviation", comunmente llamada convencidén de la Habana de -
192e,

——— e W e e e mmssseme—
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SR Esta convencién -
fué oalcada sobre la de Paris, pero aé,diférencia por algunas partiocu~
‘1aridades; sobre todo, porque no tiene anexés ¥y perque ne ores un érga
no oentral similar a la CINA.

Solo nueve afios -
mée tarde se le cred un 6rgann central, la llameda CAPA.

Esta convencidn
fué ratifioada por pocos Estados. Con la adhesién a la convencién de-
Chicago, esos Estados que la habfen retificado fueron obligados a de-:
nunciarla,

Conferencia In -
ternaclenal de Chicago de 1944 sobre aviacién civil Convenciones y w--
"agreements” all{ susoritos - Ia Begunda guerra mundial seflald précti
camente el ocemienzo de une ulterior transformacién de la legislacién -
aviatoria internacional y de los érganoe encargados de su creacidn,

Cuando se apro-
ximaba el fin del conflicto, los EUA, sintiéndose ya centro de toda
actividad aviastoria, cenvecaron en Chicege en el afio de 1944, una --:
gren oenferencia mundial, oon la finalided de reformar el estatuto hj:3
ridico de la aviaeidén eivil internacional.
i : De este confewa
rencia a través de dilatads labor y de vivas discuoiones Anglo=Nerte-
amerigenes, surgieren tres instrumentos diplomdticos de naturaleza bé
. sioa, firmados el 7 de diclembre de 1944 a saber;

I).~ La convencién sobre aviacién civil internacional; 2).- El tran--
sit Agreement, sobre dereohe de traneito y escuela téonica en favor -
de los meroméviles de los Estados contratantes; 3).-~ El Transport - -
Agreement, sobre el derechu de instituir libremente.lineas aereas in-
ternacioneles y de tomar y desembarcar pasajeros, correspondenocia y -
merosnciae en todes las escalss de las rutas respectivas,

Con la entrada_
en vigor de la convenocién definitive de Chioago, lo gue ocurrid el 14
de abril de 1947, los Estados contratantes en virtud del artfoulo 80_
de la misma convencién debieron denunciar la convencidn de Parfs dé -
1919, asf como la de la Habana del 20 de febrero de 1928, si habian -
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sidc integrantes de ellas. En ocensecuencia, la C. I. N. A, fué disuel
ta y en su lugar entro en funciones la "International Civil Aviation
Organisation" (I.C.A.U.) que desempefla grosso modc todae las funcio-—-
nes y poderes de la C. I. N. A,, con otras potestades més de naturale
za econémica, relativas especialmente a la gestién economica de las -
empresas de navegacién aérea internacional y a la infraestructura - -
(aeropuertos y otras instalaciones al servicio de la navegaocién aérea
de- cada uno de los estados contratantes, .

El CoI.TeE.J.Ae
que Begun la conferencia de Chicago de 1944 habr{a debide continuar -
existiende como orgenisme suténome, a raiz de una posterior resolu- -
oién de la I.C.A.O. fué también disuslte y sustituido por un "Comite_
Jurfdique" dependiente de la misma I.C.A.O,

' El nuevo comité
esta llemado a ser frgano de consulta del congreso d: la I.C.A.0. ¥y &
colaborar oen otros organismos.internacienales para la codifioacién -
de derecho internacional general.

Es importante -
destaocar que mientras anteriormente los proyeotos le convenciones in-
ternacionales elaborados por el C,I.T,E.J.A, eran sucesivemente some-
tidos a aprobaclén de las "Conferenclae Internacionales de Drolt Pri-
vé aAédrien" ahora les proyectos elaboramdos por el nueve comité son se-
metides a la discucién y eprobacién de la asamblea de la I.C.,A.0. que
se hace tambien 1epositaria del texto original y de los instrumentes_
de ratificacién de las oconvenciecnes aprobadas y suscritas per los re-
presentantes de distintos Estados miembros. As{ oourrié con la recien
te convenoién de Ginebra de 1948 sebre reconccimiento intermacional -
de los derechos sobre aeroméviles,

. Consecuencia de
esta nueva orgenigacién es que la I.C.A.0. ha llegade a ser el ﬁnioo_
oergano internacional que tiene derecho de iniciativa pare.le}legisla-
cién internaclonal aerondutied, sea.de dereche piblico o privado; le_
cual representa una ventaja, en ocuanto puede darse mis estrecha coer-
dinacién entre la parte piblica y privade, de diche legislacién,

Ia I.C.A.0, Be_

- mme e e



45

ha vuelte un Srgano especializade de la O.N.U. ° :

La estructura - -
principal de la I.C.A.0. es como Bigue
d).~ Asambleas B).-~ Consejo C).- Secretariado.

De acuerds con el
articulo 47 la I.C.A.0. disfruta el privilegio de personalidad legal.

El comite legal -
que sustituyé el C.I.T.E.J.A. tuvo las sigulentes reuniones: Bruselas
septiembre de 1947, Ginebra, mayo-junie de 1948, Lisboa septiembre-O¢
tubre de 1948; Montreal, junio QG 1949; Taermina, Roma, enero de 1950
oiudad de Méxioo, enera de 1951; Madrid, septiembre de 1951; Rio de -

Janeiro, 1953; Montreal, 1954; Tekie, septiembie de 1957; Munich, sep -

tiembre de 1959; la expoeioidén anterior que he hecho, es un esquema a
grendes rasgos de los hechos sobresalientes de la legislaoién en la -
actividad aviatoria. He emitide bastantes hechos y organizaciones, pe
re que son de menos envergadurs que los que he mencionsdo en la ante-
rier exposioidn; oreo que cen la breve exposiolén que he heche, basta
' para o' ebleto que persige en este ocapitulo, que es el que sirva come
antecedente del Derecho. Interplanetarie,
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Soberanfa en el Espacio.

La responsabilidad en el Derecho Interplanetarie.
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Organismos Internacionales de la actividad espa--
olal,
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a).= BREVE INTRODUCCION

"Las Leyes dijo -
Aristoteles deben obedecer a las neceeidades sentidas por la Socle~-
dad" El dereche ha ewelucionado junto con el hombre y debe reflejar_
los adelantos de la ciencia, la téonica y estar acorde con todas las
actividades, en cualquier escenario que se desarrollen. Dice Guill-~
bert, en sBu "aspectos jur{dicos de la lucha por la Antdrtida", que -
todo espacio en que se registiren actividades humanes debe ser someti
do a un régimen jurfiico, porque de no ser as{, tarde o temprano rei
naréd la anarqufa. El desplazamiento vertical de hombre haola el es-
pacio, 8e encuentra en sus iniclies, pero ya deben preocuparse los ju
ristas, como una responsabilidad inaplazeble, de preveer y regular -
dootrinariamente los movimientos humanos en ese medie, con vieos de_
lograr en un futuro ya ne lejano, eficientes counvenciones, Leyes y =
reglamentos.

El jurista de - -
nuestro tiempe tiene gque responier con su ciencia y su téenica, & --
la® nuevas necesldades y problemas que se presentan en el nuevo ams~
biente en que el se deeplaza el hombre, cads vez oon mejores posibl-
lidades,

Dada la dindmica_
a que estd Bujeta la exploracién, e investigmoién del espacio, no es
. poeible dar solwciones definitivae, para configurar una lejislaoién
general del espaclo, sine que basta por ehora seflalar los hechos y -
su problematica, para ir proporcionando alguna doctrina y algunos -~
ajustes en esta materia. Se trata de un oampo virgen en el que Be ==
queda mucho por hacer y que ofrece grandes perspectivas. .

’ ‘ Yamos a aprove.-
char nuestra experiencla en la tierra para llevarla al espacie y - -
oaaléllo hagamoe con menos egof{smo, que 8 un sentimiento que tanto_
ha retrasado el progreso de la humenldad., La unidad de los hombres -

(1).~ Rojas Abelardo "Derecho Egpacial®™ Ed, del Autor, Méxice, 1969,
P. 35.
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en el espacio, puede ser una base definitiva para lograrla en la tie
rra.

i A medida que los
progresos de la téonica avanzan, nuevas situaoiones son coreadas, la_
realidad entera aparece combinada por la introducocidén de nuevos ele-
mentos, Si hasta ahora el desoubrimiento de América seflalaba una fe-
oha importentisima en la historia universal, la edad del espacie mar
card una etapa mde trascendental todavia. ]

Ella significa -~
el derrumbamiento de teorfas :stronémioss, fisicas, el nacimiento de
un nuevo orden de releciones comerciales y politicas, la apertura de
un nuevo campo e ilimitado para les sotuasciones de los hombres.

"Esperemos que -
esta vez la fuerza y el poder cedan su lugar al Derecho" (1).

b).- TERMINOLGGIA Y CONCEPTO

El derecho del -
espacioc ha tenido hasta shora diversa nomenclatura; los autores-lan
utilizado gran diversidad de términos: Dereche Astrondutico, Dereche
del espaclo, Dereche Extraterrestre, eto,

La ventaja de --

unidad de conceptos y terminologfa son impertantes para faocilitar su
estudio con precisién. La terminologia debe corresponier:a la idea,-
al contenido objetivo de heoho o fendmene que se quiere sintetizar,
Esto es muy importante deblde a que la conquista del espacie exte- -
rior trae una nueva visién al campo del derecho.

Procederemos a -
examinar las determinacienes mds usuales del mSvil dereche,

Derecho Astrenan
tico:~ La palabra astrondutica, proviene del latin "astrum® y Nauti-
cus"; ouyo significado es en espafiol respectiivemente astre, que es -
cualquiera de los inumerables cuerpos celestes que pueblan el firma-
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mente, y nautico, que es lo que pertenece, le que es relativo a la -
navegaoldn (2), deduoimos que la determinacién de Derecho Astronauti
ce es inadeouamdo, pues inferimos que esta rama regula la navegaoldn_
entre 1o aBtros y éstos son cualquiera de los ouerpos oelestes que_

pueblan el firmamento y dado que tambien los astros son las estre- -
1llas y etros ouerpos de imposible ooupacién, al menos en la actuali-
dad; concdufmos que la demostracién no es muy acertads.

La farmula Dere-
cho Astrondutico no se ajusta a la realidad téonica, sl se observa -
el desplazamiento de un ocehete, missile o satflite artificial. Estos
aparato®, no navegan, ni slquiera se sustentan en el espacio. S5i se_
quita el aire, el avion o aeronave se caerfan. En el espacio inter--
planetario no hay sire, no hay sustentacién, de donde no puede haber
navegacidn,

. Creemos por ilti
me, que es8ta denominacién he tenido bastante aceptacién por su simi-
1itud cen el Derecho Aerendutico, pero las normes de este {ltimo no_

son aplicables mas que durante un perfode mfinimo, el transito por el i
aire, este per{odo se puede contar por segundos, de donde volvemos a
oonclufr, que esta denominaocién no es muy adecuada.

Derecho Extrate-
rrestre.- suponemos que con esta denominacién ha de referirse a la -
parte del dereche nuevo totalmente desvinculada del contrel terres--
tre. Mas esto es precisamente lo primero que ha de evitarse. Se divi

- dird el dereocho en una parte conexa a la tlerra y otraajena a ella,

S1 hablamos de =
un Derecho Extraterrestre, excluimos deliberadamente y concientemen-
te o la tlerra y sus instituciones jur{dicas, Esta soia hipdtesis 1a
geflala como la menos indicada de las denominaciones.

Derecho Cosmondn
tico,- Se substituye el prefijo “"astro" por "cosmos". Cosmos es le -
expresidén del universo, de todo lo creado. Estm acepcion presenta la
ventaja de una generslizaoién; perc el adltamento "nautico" nos -obli
ge 8 formular las objeciones que hicimos del termino "Astrondutico” .,
(2)Dicoionario de lengua Espafiola Ed. EspasavCope S.A, XVIII Ed, Ma=-
arid 1956,

e
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Ser{a el Derecho
que regula la navegacién por todo el dmbito de lo existente, Cree- -
mos, Bin embar;o, que el derecho debe precisarse a lo que resultard_
viable de ocupacidn, exploracidn, utilizacidén, eto.

Derecho de espa
cio es la denominacion que emplean los juristas y autores anglosaje-
nes., Aunque aparentemente mds amplio que los anteriores, en el fonde
se reduce a tratar el desplazamiento en el espacio.

Denominacion que
es inoompleta, pues exoluye les posidles problemms de ocupacidn, ex~
ploracién de los ouerpos celestes,

Derecho Interpla
netario.- Del mismo modo existe la ieterminaciém "Internacional” re
ferida al derecho que regula las rel:ciones entre los estados habré_
de emplearse la terminologfa interplanetario para las relaociones Jju-
rfdicas en el espacio y entre les planetas,

. o La_dencminaciém_
Derecho interplanetarie aungue aparentemente genérica y ambicioea, =
es la més precisa porque comprende la oiroculacién, deminie, conquis~
ta y pomsesién, objetivos predeterminados del hombre de cuanto ses al
canzado en el espacio interplanetario. Esta ultima denominaoldn, es_
la que considerc mie adecuada y completa, por lo tante me adhierc a_
ellsa,
) De todos los da-
tos anteriores a los cuales nos referimos, y fundamentalmente de la_
ultima denominacidn pedemos dar un concepto mée o menos acerocade a -
la realidad del Derecho Interplanetario.

Concepto.~ Puede
considerarse el Derecho Interplanetarie como el dierecho que regule =
las relaciones entre Estados, respecto al espacio Interplanetario --

(3)

(3).~ Seara Vazque Modesto "Introduccidn al Dereche Internaciensl ..
Césmico™ Ed. de la Esouela Naclonal de Clencias Politicas y Se
clales, México 1961 p. 9
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- El conoepio que_
expongo de Derecho Interplanetario, no es lo perfecto que se quisie-
ra, ya que este es un desarrello alin mayor del gue ha tenido por lo_
tanto ain no se puede decir la (ltima palabra respecto a este Dere--
oho; pero este concepto que homos expuesto, aiin cuando imperfecto --
noe sirve para dar uns ldea general del Derecho Interplanetario.

Respecto a las =
denominaciones diverses que se han dado al Derecho Interplaneterio,_
oada una de ellas tlene algo de verdad, as{ que sin ser rigoristas,_
y mientras ne se diga 1la (ltima palabra y haya una wnificacién de —-
criterios, cada quien empleard la terminologia que crea méds pdecua~-
da.

0).~ NATURALEZA JURIDICA DEL ESPACIO INTERPLANETARIO

Para determinar_

;n;a namuxgleZa jurfdica del espacio, es preciso definirlo primeramen-

te identificarle, pero para definir una oosa ey que delimiterla y -
ne pueden encontrarse bases de delimitacién para el espaole, en efeg
t04En donde comienza? ¢En donde termina? Son preguntas que estamos -
obligados a dejar sin respuesta. "El espacio podrd ser definido sola
mente de une forma negativa, lo que no es limitado. Pero una defini-

. oién negativa no es mds que un reconooimiento implicito de incapaci-

dad, que debe Ber francamente admitide. (4).

Existen do8 co--~
rrientes de pensamiento principales respecto a la naturaleza Jjurf{ii-
ca de' espacio interplanetario: la primera que califioca el espaclo -
de "res nullius"; 1la aegﬁnda que la califica de "res communis" a es-
ta segunda corriente de pensamiento estan adheridas casl todes los -
tratadistas del Derecho Interplanetario y ademas asl e:ta aceptada -
por 1la O.N.U., en el tratado pobre el principlo que gobiernsn las ao-
tividades de los estados en la exploracion y uso del espacio exte- -
(4) Ibidem. p. 29
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rior, incluyendo la lunau y otros cuerpos celestes. Ariticulo segundo;
este tratedo fué abierto a la firme de los paisés que quisieran en -~
Mosoli; Wishington y Londres el 27 de enero de 1967,

Los que califisa
can el espacio de "res nullius" y los que lo calificen de "res commu
nis" hacen una calificaocién gratuita, ya que parten del principio ‘de
que el espaocio es una "res" y despues tratan de calificar esta "res",
segin loe efectos debidos a esta misma onlificacién, Ne se han he- -
cho la pregunta de si el espacio es una "res" Esto es lo que opina -
el Dr, Modestn Seara Vazquez, que es procurador de una moderna teo--
ria acerca de la naturaleza juridica del espacio y que la denomina =
de la "delimitacién funoional",

Solamente las 0o
sas en el sentido jurfdico de 'a palabra, pueden ser ebjete de un de
recho. El espicio no es una cosa, luego no puede ser objeto de un de
recho,

Podria evidente-
mente decirse que el espacio no puede ser clasificado en ninguna de
las categorias conocldas de cosas, sino que pertencce a otra oatege-
ria nueva. La objecién podria ser admitida. En efecto sl Be trata de
encontrar el espaclio es una cosa, para saber si el puede ser objeto_
de un derecho, no debe orearse artificialmente uns categorfa de co--
sas pare clasificarla en ella y afirmar después que puesto que €8 ~-
una cosa, pueie ser objeto de un derecho. Ese serfa partir de la oen
clueion para deducir las primisas, lo que en buena légica no es admi
sible" (5).

En conolusién -
afirna el Dr. Seara Vazquez que la pretensién de oalifloar de "res"_
el espacio, es absurdo, y que una definioién “per se" del espacio, -
no es, esencial nl indispensable; oree que es preoiso estudiarle so~
bre la base de 1o que el llama una "delimitaocién funcional"”, es de--

(5) 1Ibidem, p. 31
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cir, la reglamentacién de las sotividades humenas en el espacio. Bs_,
indispensable precindir del espacio y limitnrse a reglamentos de ao-
tividades humanat gue: tiemen lugar ahf. Los cuerpos celestes podrdn,
ciertamente, ser objeto de derechos puesto que son cosas en el espa-
cio. Esta teorfia de. Dr. Seara Vaz,uez, es la que me ha parecido mas

veraz y fundamentads, al menos actualmente, por lo tanto me adhiero_
a ella, a reserva de que no sea superada en el futuro.

a).- EL ESPACIO

éQue es el espa-
oclo? Ya Be ha estableeido, per muy diversos autores de la materia, ‘=
que no es sencille nl socesible definir le que es el espacio y preci
sar su naturaleza; sin embergo, necesitsmos tener alguna nocién, ain
convencional para los fines de nuestro estudio. Lo analizsremos, en_
tanto es ahera nesesarie de aotividindes humenas, que ieben ser regla
das, en igual forma que Be hace cuando el hombre toca la tierra o el
mar, Observa ¢ Dr. Vpéjar Vdzquez; hay paises sin mar, pero el mun-
do es riberefio sl aire, Se le ha estudiado al espacio desie muy di--
versos puntos de vista, en filosoffa f{sioa, matematicas, geometria,
biologla, en derecho y en otres varias clencias.

. En meteria Filo-
. 86fica han tratado de definir}o Zenén, Platon, Aristoteles, DemSora-
to, San Agustin; por otra parte Descartes, (Opénico), Kant, Leibnits
Stiemp?, Kepler, Newton, Einstein y Bergson, entre otros muchos pen-
sadores y Jamas se logrd acuerio sobre su naturaleza y sobre so que_
es en sl, .

Platén expresa -
que "espacio e8 todo aquello que recibe todos los ocuerpos., Es eterna
mente ol mismo, pues nunca abandona su propla cualidad ...... Nunea_
perece para proporcionar sitio a todo lo que nace. Y al espacio nos_
referimos cusndo decimos que con todo o que es, ha de ocupar algun_
lugar ylo que no estd en la tierra, nl en los cielos, no es nada”.
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Kant indicé, es
.pacie "es un esquema que surge por una Ley constante, deducida de_
la naturaleza d 1 esp{ritu pare la coordinacién de todos los sentl
dos externos",

Isaac Newuten, .
descubridor de la Ley de la gravitacién universal, dice: "Espaocic_
es el sensorlio de Dios",

Para Alverto —-
Einstein, el espacio es cuadrimensional, curvo ocerrado, finito pe-
ro limitado y esta en intima oonexidn con la idea de espacio-tiem-
po, como uma unidad o universo de cuatro dimensiones: tres coerdi-
nadae espaciales y una temporal,

En fin se le ha
dicho que el espacio es infinite, indefinido, 1limitaede, corpéreo,
que es abstracto o bien que es conoreto, que es un ente, que no es
nada, que es un vacf{o, etc. No es realmente de nuestra capacidad =
ni de nuestra incumbenoia decidir con preoisién cientifica lo que_
Eea el espacio, sin embargo, para los fines de este trabajo, con--
venimos con Bebestian Estrada Rodoreds, en que es alge que existe
rodeando la superficie Estados que integran el planeta y que rodea
a todos los cuerpos del universo, neturales y artificiales. Lo oon
sideramos para nuestro objetivo, mfs oomo continente que como con-
tenido como aquello a través de cuyo medio Be desplagzan los plane-
taB, lass estrellas y todos los ocuerpos del universo, entre los que
ya cuentan los vehiculos o ingenios fabricados por el hombre, para
su locomocién en ese ambiente, en la realizacién de diversoe expe-
riencias.

Para los fines_
de nuestra materia, el derecho, concebimos el espacie, desde el ~
punto de vista terrestire como tridinensional, esto es, tiene un --
largo, un ancho y uns eltura y mis correctamente, una distancia. -
Las dos primeras dimensiones son lss que hacemos coincidir con las
dimensiones territoriales y sguas juridicoionsles de cada Estade._
La tercera dimensién, es la que mayeres problemas ha originado, en
tre otrss rezones, porque debldo a los movimientose de nuestro pla-




‘neta y de todo‘el sistema solar, el eSpacio que tiene por encima oa‘&t B

da estado subyacente, nunca es el mismo, a cada instante.

' ) Suslayendo el ==
problema de su naturaleza, concebimos al espaclo como algo, como =«
una escenario, medio » amblente existente, y susceptinle de ser uti
lizado per el hombre, junto con los cuerpos que, como la tlerra se_
looalizan en &1, :

Ni las Leyes Es-
tatales, ni las convenciones internacionales han podido precisar lo
que debe entenderse por espacio.

Ante esta situa-
oién, "Lo que ahora nos preoocups, es reglar, la utilizacién de ese_
ambiente al que se denomina espacio”(6). Por 1o que toca a la avia-
oién, la utilizacién del llamado espacic aéreo, estd reglameritada;_
y el espacio exterior, esta en vias de reglarse, de acuerdo con los
hechos humanos gque ya se realizan en él,

e).~ AUTONOMIA DEL DERECHO INTERPLANETARIO

Existen doe for-
mas de enfocar el estudioc del Derecho Interplanetario: 1) Begﬁn el _
_ Derecho Interplenetario olésico; 2) Segfin la realidad politica.

1).~ Segin el De
recho Internacional clasico. El Derecho Interplanetario podemos con
cebirlo, bien, como una rama dei Derecho Internacional, o bien como
una dieiplina indepeniiente del Derecho, inspirada sin embargo en -
e1 derecho Internacional, Su base serfa la misma de ésta., Y aquileg
contramos en laberinto de doctrinas gue buscan un fundamento al de=
recho Internacional.

(6) Rojas Abelardo "Der€cho Espacial' Ed, de: Autor, México 1969
P 59
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, Segin Groeio, -~
habria - que buscarlo en el Derecho Natural, en primer lugar, y luego
 'eh el Derecho voluntario, consentimiento tdctico de los Estaios; --
vitoria sostiene, poco mAs o menos, la misma teorim; y tembien Puw-
£fendorf y la escuela del Derecho Natural, Jellinek habla de la au-
tolimitacién de los estados y Trieppel de la voluntad colectiva. =-
Kelsen y Verdross iefienden la existencia de una norma ética obliga
torias "pacta sunt servanda".

51 se considera_
que el Derecho Interplanetario forma parte del Derecho Internacio--
nal, la mismo hase puede ser atribulda a los dos. No puede negarme
la .relacién intima que existe entre el derecho Internacional y el_
Derecho Interplanetario.(7).

El problema es -
determinar si el Derecho Interplanetarie no tiene una amplitud sufi
ciente para que pueda pensarse que, 81 no en el presente, por lo me
nos en el futuro, puede convertirse en una rame independiente del -
Derecho, Hoy los problemas del Dereche Interplanetario estén a la ~
escala de las relaclones entre estados; e: decir que todas las cues
tiones se refieren a las relaciones entre los Estados Bobersnoca, en
el espacio césmico, A pesar de eso, pueden fdcilmente concebirse =
hechos cuyas consecuencias jurfdiicas sean causa de relaciones juri-
dicas diferentes de las relaociones entre estades.

) En el momento -
actual no se estudia el espacio jurfdiocamente més que para delimi--
tar 1la libertad de actuaoién de los Estados, y las relaciones entre
ellos. Pero puesto que es &' derecho Intermaocional quien se ooupa -
de las re'acionee entre Estados, resulta de ello una dependencia ==
del Derecho Interplanetario respecto al Derecho Internscional,

Hay dos concep--
ciones del Derecho Internacional:

(7) Seara Vdaquez Modesto, Ob, oit., p. 10
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. la.- Conjunto de
prinecipios inmutables, independientes de 1la voluntad de los hombres
superiores a ellos, y que regulan las relaciones jurf{dicas entre --
personas internacionales, Segiin esta concepcidén no es Aiffoil admi-
tir que el derecho Internacional estd baendo sobre principios de --
Justioia, ouya fuerza reside en ellos mismo#, independientemente -~
del poder de coaccién.

2a,~ Como conjun
to de normae positivas que regulan las relaclones entre perscnas in
ternaoionales. Es decir, el Derecho Intc<rnacional, resultante de --
o8 tratados, la costumbre y otras fuentes del mismo. As{ se produ=
ce una diseciacién entre el Derecho Internacional ideal y el Dere--
cho Internacional prfotico,

Un trataloc Inter
naclonal no es més que una prueba e fuerza (o de habilidad Aiplomd
tica) donde se trata de obtener el mayor numero de ventajas, y eso_
en funcién de la resistencla que ocada une de loe Estados pueda ofre
cer. Nadie podrd honradamente admitir que tales tratadoe puede na--
cer un Dereche Internacional Justo. ’

No afirmo que se
rd posible determinar exactemente el Dereche Internacional Justo a_
plicable, solo afirmemos que el Derecho Internaclonal en el estado_
que se encuentra actualmente, no es un verdadero Derecho y deberia_
. 1llamérsele m’s bien coiificacién de principies morales oblizatorios
en politica internacional, en lo que se refiere al Derecho Interna-
elonal Pibllico, bien entendido., De ecto se saca la conclucidn de ==
que realmente el Derecho Internacional estd oremndo por grandes esta
dos para los pequeflos estados.

’ Ln aplicacidn --
extriota de los principios de Derecho Internacional en vigor, no -
puede dar una idea precisa de lo que puede ser e Derecho Interpla-
netario, para iener una idea mwds clara es necesario estudiar la res
1idad polfitica internacional.

2).~ Segin la -~
realidad politica., El examen de la ‘ormacidén del Derecho Intermacig
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nel nos hace observar que en ella intervienen consideraciones polf-
ticas mde bien que puramente juridicas

En lo que respeg

ta al Derecho Interplanetario, nads impide que los juristas elabos-
ren teorfas mis o menos conformes con el Derecho Internacional, lo_
que es més Aif{cil, es que estes teorfas encuentren aplicacién en -
la prdctica, y afn que estén bien elaboradae no dejardn de ser mera
mente platénicas. '
La veloocidad con
que los problemas se presentardn (algunos se han presentado ya), =~
hace que no pueds esperarse una evolucién lenta, que conduzca a la_
formacién de un Derecho Internacional cosmico constitufde por un —-
conjunto de usos o costumbres admitidos por todos los Bstados.

La lucha entre -
las grandes potencles, por aumentar su influencia sobre las peque--
flag y atraerlas a su esfera, es el origen de la tensién internaoio-
nal, en que dos fuerear iguales y de sentido contrario, deben poner
atencién para evitar que los pequeiios Esiados pasen al otro campo y
rompan la posicidén de equilibrie,

Clausevitz ha de
finido la guerra como " la orntinuation de la politique par d'ant--
res moyens", el Nerecho Internacional, es también la continuaolén -
de la politica por otros medios que se podrian llamar jurfdicos,

' Los estados cre--
an el Derecho Internacional y estdn .también enoargados de aplicarle
pero los estados son al mismo tlempo los sh)etos de ese Derecho, es
deeir, que son juez y parte simultaneamente, y la justicia no podrd
quedar en buen lugar.

Mientras no haya
una organizacién internacional suficlentemente poleroza, una €8pe-w
cle de Estado supernacional capaz de imponer sus decisiones, sl es_
preciso por la fuerza, el Derecho Internacional no serd un verdpde-
ro Derecho, 8ino en el mejor de los casos, un conjunto de normaside
conducta, de caracter mids bien moral, cuya observaolén, estando la_
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guerra exclufda, queda a la voluntad de los Estados,

"El Derecho IN--
terplanetatio estar{a formado entonces por una serie de normas es-
tablecida®s por tratados, concluldos por los Estados de la Tierra._
Un conjunto de usoe se encontrarisn en via Ae form.cién y serfan -
admitldos mas tarde (8),

No puede hacerse
ningun pronéetice sobre la injusticis mayor o menor de las normas_
admitidas, pero de una menera general pueie preverse:

lo.- Cada Estado
tratard de imponer los puntos de vista que juzque méds favorables -
para el mlsmo,

20.- Una Berie --
de circunstancias intervendrdn y, en cierte medida modificaran la_
primera afirmacién en el sentido de determinadas concesiones a los
pequefios Estados, que de otra forma no hubieran tenido lugar.

El control del -
espacio es un problema puramente polftico y su solucidén se presen-
ta diffoil, ’

£).- SOBERANIA EN EL ESPACIO INTERPIANETARIO

El conceptc de -
soberania ha llevedo a muchos equivodos, sobre todo cuando con es-
ta palabra se ha querido definir la potestad de los Eestados proyegd
tada en el orden exterior (9). Porque, como bien ha dicho Krabbe,_

(8) 1Ibidem, p. 14

(9) Ponseca Hernandez Juan., "ElL Derecho en el Espacio Interplane-
tario”. Faoultad de Derecho, U.N.A.M., México, 1962. Tesis -
profesional, p. 62 ‘
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el i.antenimiento simultédneo de la soberenfa del Estado y el caraoter

del Derecho Internacional es, el del sentido ocategérico del término,
una contradi.cién. Y el equivoco es mayor cuando se quiere hablar de
una soberanf{a absoluta, pues desde haoe tiempo, y antes de la apari-
0ién de los problemas jurfdicos planteados por la conquista del espa
cio interplanetario, el concepto absoluto ha sido eliminado del 1éx~
ico juridico.

Existe un néme-
ro muy grande de definiociones de la soberanfa, sin que se haya pedi-
do llegar a un acuerdo general entre los Estadistas de la materia; -
tantos conceptos de soberania existen que, Strupp, ha llegado a afir
mar que cada autor tiene una idea propla de la soberanfa., Sin embar-
g0 voy a exponer una ldea muy general sobre la soberanfa, que creo =
servird para facilitar la comorensién de este trabajo.

La soberanfa --
puede definirse como la capacidad exclusiva de la autedeterminaoién_
Jurfdica y de autoobligacién, pero el Estado soberane se puede pener
alguna limitacién precisamente ejercitande esa seberania, esto es, -
por vo untad propia, por lo cual la soberania serd en lo interior su
ténoma y en le exterior independiente.

El concepto de_
soberani{a significa segun lo anteriormente dicho, el poder mis alto,
es decir, indivisible e indepéndiéite, desde luege, la sobersnfa nun
ca podrd entenderse comoc un poder absoluto y supremo, dentro de wn -
orden internacional, dado que ningfin Estado podria ser el mfs slto"_
en la esfera del Derecho Internacional, por lo tanto el Derecho In--
ternacional es un orden presentado por encima de todos los Estades.

Kelsen y Oppen
heimer concluyeron por reocomendar que se haga desaparecer el concep
to de soberanfa del Derecho Internacional. -

Otro tratadis-
ta que se inclina por los mismce conceptos, es Alex Meyer, el ocual_
llega a recomendar se evite el concepte de soberanfa en una reorde-
nacién internacional 3el Derecho Interplanetario o Espacial.



Existe wna oco- -
rriente mayoritaria de tratadistas en Derecho Internacional, que ==
opinan que el espacio interplanetario es de uso comun, que ningin -
Estado puede ejercer soberania sobre el espacio interplanetario.,

Al reepecto de -
la soberanfa en el espaoio 1nterp1ane;ario, ha quedado definido es-
te punto con la ONU en el artfoulo segunio del "Tratado sobre los -
principios que deben regir las actividades de los estados en la ex-
ploracién y utilizacién del espacio ultraterrestre incluso la luna_
y otros ouerpos celestes",

Artiocule 20,-"El
espacio ultraterrestre incluso la luna y otros cuerpos celestes no_
podrd ser objeto de apropiacidn nacional por reivindicaciédn de sobe
ranfa, uso u ocupasién ni en ninguna otra manera.

Es decir, la ONU
acepta la teorfa de que el espacio interplenetario es "res communisg’
y niega que culaquier Estado pueda ejercer soberania sobre el espa_
c¢lo interplanetario, sobre la luna y otros ouerpos celestes,

).~ LA RESPONSABILIDAD EN EL DERECHO INTERPLANETARIO

, La responsabili.
- dad internacional es una institucién, segun le ousl, cuando se pro-
duce una violaocién del Derecho Internacional, el Estado que ha cau-
sado esta vielacién, debe reparar el deflo moral (satisfaccién) o ma
terial (reparacién) causado.

Puesto que el -
avance técnico clent{fico de la utilizacién de’ espacio interplane-
tario camina a pasos agigantades, y considerando que este deBarro--
1lo puede y debe contribufr de una menera insospechada a fomentar -
la amistad y el entendimiento entre loc paises que pueblan y compo-
nen el planeta, debemos prevenir algun abuso que pueda convertirse_
en amenaza para la seguridad y el bien comun de la humanided, por -
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lo que es aconsejable evitar las fircciones y en cambio estimular -
la cooperacidn para unificar y garantizer la paz y el progreso, asi
como el bienestar general de la humanidad; para el logro y oristall
zacidn de estas funciones y ambiciones, los gobiermos deben conve--
nir en principios y acuerdos a base de igualdades y oportunidades,_
de ayuda mutue, de cooperacién entre los Estados ligados en una co=
munidad terrestre y se reconozcan asimismo clertos derechos, obliga
ciones y responsabilidades,

Dada la impor--
tancia del problema que trata de las relaciones jurf{dicas que po- -
adrfan surgir y los posibles conflictos entre los estados propleta--
rios.de vehfoulos espaciales y las personas o Estados agraviados, -
el progreso jurfdico debe facilitar la solucién en los casos de res
ponsabilidad (10),

Los juristas -
que de una u otra forma, se han oocupado de los problemas que pueden
darse en el espacic interplanetario y su regulacién, se dan cuenta_
de la realidad, estamos presenciando el nacimiento de una nueva era
que trae emparejedos, cembloes esenciales en lus actividades humenas
La llegada del hombre a la Luna, y en breve en descenso en otros --
cuerpos celestes, nos hace pensar cue se ha creado una nueva situa-
cién, en la que de costumbre el derecho se ha quedado atrés,

No hay perspeo-
tivas inmediatas que nos hagan pensar que el espacio exterier, en -
breve, vaya a quedar por completo dentro dei sigtema pol{tico y lew
gal de nuesiro mundo.

A pesar de que_
los juristas han puesto més empefle a los aspectos legales que Be re
fieren al espacio interplanetario, el estado de este Derecho es to-
davia primitivo.

(10) Herrera Rosas Ricardo. " Por un Derecho de) Espacio". Pacule-
tad de Derecho, U.N.A.M., México 1962, Tesis Profesional, - =
p. 82




Colisidn por choque de méquinas entre si;

Colisién entre una mdquine del espacio interplanatario'yli

-del espaclo aéreo (una astronave y una aeronave),

3.- Los que resulten de la daida de objetos provenientes de lag-
méquinas, o caida de la mdquine espacial misma. v

4.~ Los que provengan de interferenoiss por mdquinas o por 'os &
paratos que la dirigen, a las redes de telecomunicecidn.

5.~ Los que nacerdn a traves del desenvolvimlento de los aconte-
oimientos.

Algunoe ocasos se han presentado ya, ejemnlo: el ocaso que cito
a continuscién: El 30 de noviembre¥de 1960, hubo indicios de se~
riae oomplicaciones polf{ticas, cuando los restos de un cochete nor
teamerlcano de lanzamiento que llevaba el satélite de navegacion,
transit de la marina, destruido deliberadamente por el oficial en
cargedo del campo en cabo Kennedy, cayeron en une zona deshabite-
da del este de Cuba cusndo 1las relaciones politicas entre EUA y -
Cuba eran tensas.

Como ya dijimos anterlormente, e8 urgente une reglamentacién
juridica para resolver los problemas que plantean la responsabili
dasd internacional respecto del Derecho Interplanetaris,

Segun la definicidn de responsabilidad internacional que ex-
pusimos al principie de este inciso, es fdcil determinar segun es
ta definicidn, ouales son las condiciones de la responsabilidad-
internaoionalt
1.~ Violacidn del Dereocho Intermacional.
2.~ Que esta vioclacidn sea imputable a un estado.
3.~ Existenclia de un daflo material o moral,



63

En relacién con la segunda condicidn, esta bien oclaro gque de-
be ser imputable a un estado, o para ser mds exactos, & una perso-
na de Derecho Intermacional,

Colocamos entre ellas a las organizaciones internacionales -~
que, dado su actual grade de desarroclio ya no podrian quedar fuera,

Respecto a las personas fisicas (hombres) no pueden todavia -
ser admitidas como sujietos de la responsabilidad internacional, «-
aunque hay juristas que s{ tienen esta opinion. En efecto, 8610 -
los Estados pueden hacer efectiva la responsabilldad internaoional,
exigiendola a los otros estados, y los individuos con su ayuda me~
diante el ejerciolo de la pesicién diplomdtica,

La exigencia de la violacién de un Derecho, cemo cendioiém e-
gencial de la respomsabilided internacional, o su simple dependen~
eia de la existenoia de un daflo, ha dade lugar & las dos teerias -
sobre la responsabilidad intermaclional: De la falta y la responsa
bilidad objetiva (11), y esto se ha traduocido en una polémica en -
que los internacionalistas, que no deja de tener efectos prdcticos,
pero que este en general de caracter més blen académico,

Teoria de la falta, Esta teoria sostlene que la responsablli
dad internacional no nace més que cuendo un Estado ha cometido una
falta contra el Derecho Internascional, leo que presenta problemas =
delicados, como el de determinar cuando la falta existe,

Algunos han tratado de evitar esta dificultad, dliciende que -
la responsabilidad, no nace de la falta, Bino de la violacién de u
na norma de Derecho, donde reulta que el problema se ha desplazade
y la cuestién es de determinar cual es esta norma. Savatier habla
de "un devolir general de ne pas nulr autrui” (un deber general de-
no perjudicar a otro), cuya violacidén constituye la falta.

En general esta teeria es la més aceptads, ya que las tres con
diciones fundamentalmente exigidas.

la - Daflo causado.

2a - Violaoién de una norma de Derecho

3a - Imputapilidad de un Estado,

(11) Seara Vézquez Modesto., ab., cit., pége 71
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Se afiaden, a veoces, otras, como, por ejemplo gue exista "au -
profit d'un Etat" (en provecho de un Estado), Alguﬁoa autores ha-
blan de acto 1lf{oito, y de falta cometida por un Estado, pero noso
tros no llegamos a ver la diferencia que encuentran entre "acto i-
licite" y "falta". De todas formas reconoce que la condicidén de -
la falta esta sometida a controversia y no es siempre admitida,

Examinando las tres condiciones fundamentalee exigidae en la-
responsabilidad intermasciocnal respecto a estg teor{as, debemos ocon-
slderar que: la primera, el daflo causado presupone la existencla -
de un daflo moral o material,

La segunda, la violaoién de una norma de derecho, presupone =
la violacidén del deber general de dafiar a otro.

La tercera, la imputebilidad a un Estedo, esto es la existen
oia de un dafio por fuerza mayor o ceusa fortulta no comprometeria-
la responsabilidad de un estedo. Esto resulta en la teerfa de la-
falta. .

Kelsen aunque no lo diga expresamente, desde el momento en —-
que admite que la responsabilidad existe desde que hay un daflo, se
declara por la teoria de la responsabilidad objetiva, que el llama
responsabilidad absoluta. Hace una distincién entre la responsabi
1i1dad fundada sobre la falta qu e el llama "oulpability" y la fun—
dada sobre el efecto dafloso que llama "liability or abso’ute respon
gabllity".

Teorfa de la responcabilidad objetiva.,- Esta teor{a que comen
26 desenvolviéridose y apliocdndose en el Derecho interno, no encuen-
tra defensores en el Derecho Internacional mas que en época recien-
te.

Para ella, no es s6lo la falta la cause de la responsabilidad,
'y el pimple hecho de la éxistenoia de un daflo, hace nacer la obliga
oién de reparar. Es lo que se ha llamado responsabilided por ries-
g9, el que orea un riesgo debe responder de las consecuenocias,

ILa teorfia de la falta, presentaba el problema de jeterminar .
cusnde hay falta. Falta, se ha dicho, es la violacidén de un derecho
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que tiene todo mundo a la seguridad. Es, el no cumplimiento de un
" deber: el de no dafiar a otro.

Es deoir, que si un Estedo produce un dafio, comete una viola-
eién del principio de no daflar a otro, aun si ha sido de manera in
voluntaria o fortuita,

La doctrina del riesgo no busca otras razones, Encuentra su~
fundamento jurfdico en el hecho de que aquel que crea un riesgo de
be responder de las consecuenclas, Porque un Estado podria reali-
zar un acto conforme al Derecho, pero cuyas conseduencias, ilmprevi
sibles o inevitables puedan dafiar a otro. Si el Estado que ha cau
sado el dafio na realizado el hecho, ha sidoc porque tenia interés -
en realizarlo, y debe pagar sus consecuencias,

A veces, la teeria de la falta, dispensa de la responsabilidad
a un Estado, mlientras que la del riesgo se la atribuye. 4si, la e
xistencia de un daflo por causa fortulta o fuerza mayor no comprome
teria la responsabilidad de un Estado, segin la teoria de la falta,
mientras que, segun la teoria del riesgo, el Estado serfa responsa
bie.

Todo esto es muy importante para la atribucién de la respones
bilidad en el Dereocho Interplanetario, puesto que una gran parte -
de los accidentes que causen daflos, serd deblda a casos fortultos-
o de fuerza mayor.

La responsabilidad y la prdotica internacional, El estudio -

de cuslquier terfa juridica, o de cualquier instituoidén nos lleva-
a la abeoluta necesidad de examinar la realidad para verifiocar oce-
mo se realiza en la prdctica, cual es su vida real, en resumen, —-
cual es su efectividad. .

De nada sirve enunciar principios, o normas de conducta, 8i =
se reduce a enunciados Platdnioces desprovistes de rentido real, -
sin ningune utilidad préotioa.

Las relaciones internaclonales dependen mas bilen de la poeliti
oa que del Derecho Internacional,

Smlvo en caso excepcionales en gque conviene & los Espadon re-



oconocer inmediatamente su responsabilidad, di ébénoc;miéhtp da
lugar siempre a confliotos internacionales

que pueden ser
agrupados en tres casos: e

1.~ Se disputa sobre la misma existencla y agﬁo?ma'de Derecho
Internacional, El Estado que ha causado'éiVaéﬁ&;festima que la nor
ma de Derecho que quiere haoer valer el Estado’pefjudicado, no exis
te. b

2,- El conflioto tiene lugar sobre el alcance de la norma, se-
gun los Estados Titigantes. Un ejemplo que se da a menudo es sobre
la extensién del mar territorial,

3.~ El conflicto tiene lugar sobre consideraciones de hecho, ~
La norma de Derecho Internacional es admitida por tolos los Estados
en conflioto, pero les hechos son presentados de forma diferente. -
En el caso de una violaoién de las aguas territorisles, unc sosten-
ard que estaba fuera de 1{mite, el otro, por su parte, afirmard que
el 1imite ha sido franqueado.

Antes, las grandes potencias hacien valer sus Derechos por la-
fuerza. La amenaza de una intervencidén forzaba a los pequefios Esia
des, a hacer frente & Busnresponsabilidadee, mientrds que las gran=-
des potencias, a causa de sw fuerza, escapaban a esta amenaza,

Hoy,la situaclon ha mejorado un poco bajo este aspecto, En g
feoto, por una parte, el artfculo 2 de la Carta de las Naciones U-
nidas, prescribe la renunciacién a la guerra, como medio de 80 u--

. eién de los conflictes, y la opinién mundial, en general, apoya es
ta declaraciédn,

Pero ahora se da un caso curloso, las grendes potencias se -
preccupan més que las pequefias, de reconocer sus responeabilidades,
vien entendido, cuando no afectan a sus intereses vitales,

La razén es polf{tica y de prestigio; en la lucha entablada =
per extender su influencia por tode el mundo, las grandes potencias
tlenen tode el interés en presentarse como Aefensoras del orden y-
no pueden permitirse de faltar a sus responsabilidades, a causa de
la disminucién de su prestigio, que esoc significaria, Aasi, todos



" os Estados, grendes y pequefios, estan, en clerta medida, en igual

dad de ocondiciones.
En fin, en materia de responsabilidaed, las consideraclones po

-1{tices, tienen tania importancia come las consideraciones puramen

te juridicas, ocuando se examina la realidad internacional (13).

Por ejemp.o, los Estados Unldos se han apresurado a indemnizar
a los pescaiores japoneses, quemados por las cenizas radioactivas,
cafdas sobre su barco, en ocasién de las pruebas atémicas de Biki-
ni. Pero nc han sacado las Wltimas consecuencias de su responsabl
1idad, es deolr, la supresién de dichas pruebas; porque ello ibva -
contra el interés politico de no perder la carrera de armamentos,-
en la que se han comprometido con Rusia,

En resumen, en la prdctica internacional, la responsabilidad-
no es efectiva, mas que en funcidén de factores politicos en un mo-
mento dado, y :0s faotores jurfdicos, solo son tomados en cosidera
cién cuando hay razones politicas para hacerlos valer (14).

Responsabilidad en Derecho Interplanetario. Se han exagerade
quche los peligros que la navegacion espaclal represnta para todes
los Estados de la tierra; ein dude algunos peligros existen, pero-
no los creemos més grandes que los que repreBenta la aviaocion, y -
nadie estd asustado de estos.

Una vez que el aparato espacial ha sido lanzade, doe posibili
dades pueden presentarse; o bien que salga del campo de atracoidn
terrestre, o blen que vuelva a caer a tierra.

Imaginemos el oaso poco probable, pero posible, de una 00llw.-
sién entre satelites, (Quién serd el responsable? no se podria en
ausencia de una reglementacion, determinar quien seria el culpable
de la colisidn, si no estd clarsmente establecido que la destruccién
ha sido voluntaria, puestoque, en defecto de una reglamentacién de
detalle, hay por lo menos, el prinecipio de no daflar a otro, 8&i el

Estado que ha causado la destruccidn voluntaria de un satelite o=
de un cohete no puede presentar circunstancla de exencién de su res

(13) Seara Vazquez Modesto, ob. ¢it., pe. 77
(14) 1bidem, p. 78
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ponsabilidad, (caso de necesidad, defensa oontra una agresién, etc.)
deberd responder de su accién,

Examinemos ahora 1os aparatos que d€ben caer a tlerra. La teo
ria de la falta, o de violaoclén del Derecho, e revela aqui insufi-
clente en clerta medida.

Los satélites, por efecto de la fuerza de gravitacidén caen a -
tierra, y se desintegran en las altas cepas de la atmésfera, y lo -
méds ffcil es que sean completamente destrufdos Y no causen ningun -
daflo.

Pero eso no quiere declr, en nuestra opinién, que la responsa-
bilided po exista., BEn efecto, si el satélite se desintegra, es por
que entré en las capas superiores de la atmésfera; ahora bien, se--
gun la® convenciones de Parls de 1919 y de Chicago de 1944, los Ee~
tados son soberanos sobre el espacio atmosférico encima de su terri
torio, y, desde el momento que un satélite entra en este espacls, -
comete una viclacién de la soberania del Estado que se encuentra de
bajo, tanto mas, cusnto que el saté'ite infringe la regla que prohi
be el 1anzamiento de aparatos sin piloto, y, aun que no csuse dafios
materiales, hay produocién de un daflo moral, que exige una repars--

oién,
Si el satélite o cohete no se desintegra completamente y caen-

a tierra causando dafios, con mas razén, el Estasdo que los ha lanza=-
do debe reparar el daflo causado.

Necesidad de aceptar la toria 4Ael riesgo como comp!emento, La
. posibilidad que tiene un aperato espacial para causar daflos es bien
evidente, y la unica solucién para evitarles, seria la prohibicién-
de su lanzamiento. ZPero nadie plensa que eso serd aceptado, ya que
1la consecuenocis serfa la detencién del progreso clentifice, y ade~-
més, todos los Estados hen aceptado hasta ahora tAcitamente dichos-
lanzemientos., De esta forma el lanzemlento de los eparatos espacia
les empleze a ser considerado como un derecho de los Estados, aun -
que este derscho signifique una limitacidén de la soberanfa de los -
otros sobre su espacio abreo. Fn efecto, ouand® los sdtelites se e

levan, atraviesan el espucio aéreo de varios Estados., Si se conslen
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te en esta violacién, se reconoce a ‘os otros Estados el derecho de

cometerla, y por eso solo, no podrén despues protestar que han sufri
do un dafo, en violaocidn del Derecho Internacional. Es deecir, que-

gera muy fédcil establecer la responsabilidad fundada sobre la falta

y no serd posible, de esiablecer, mae que fundandola sobre la viola

oién de un derecho, comprendido este en su acepoidén mds amplia: De-

recho a no sufrir daflos,

Pero en nuestra opinidén no hay necesidad de reourrir a argumen
taciones tan compiloadas, y la teorfa del riesgo, es 1a mds conve--
niente. El gque orea un riesgo, debe responder de las consecuencias,

El Estado que lanza un aparato espacial, sea un satélite sea -
un cohete, crea un riesgo para todos los Estados; no comete ninguna
violacién del Derecho Internacional, puesto que este derecho al lan
zaemiento le es reconocido, pero si causa un dafio, debe repararlo,

"El dafie casusado por una actronave en vuelo, a las personas y=-
a los bienes que Be encuentran en la superfiole, da derecho a la re
paracién, por eso solo, que Bea establecido que el dafio existe y —~-
que proviene de la astronave" (15),

0tro problema de la responsabilidaed es el de dsterminar sl el-
Aafio existe, y sl debe ser tomado en consideracién.

Hesta ahora, las empresas de lanzamientos de saté ites son es-
tatales y siguen un plan establecldo; en eete sentido no es dasf£foil
atribuir la responsabilidad al Estsdo, por todos loe dafios caueados,
Pero puede fAcilmente concebirse que, cuando la navegacién espacial
haya alcenzado un grado de desarrollo més grande, otras relaciones-
més complicadas y variadas apareoeran, y en estas relaciones serd -
necesario establecer una diferenciacion entre las que dependen de -
la competencia y son atribuibles a un Estado, y las que son pursmen
te privadas. Es declr, que cuando los individuos actidan en tanto -
de individuos, y no como agentes de un Estado, la responsabilidad -
de éste no esta comprometida. ‘

Charles Chaumont (16), profesor de la Faoultad de Derecho y =

(15) Ibidem, p. 91

(16) Chaument Charles "Le Droit de espace". Press Universitaire de
Franoce, Paris, 1960, pp. 67,75
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Ciencias Econémicas de Nancy, cuando trata el problema de l1as res—-
ponsabllidades en el espaclo ultra-atmosferico, dice el que siendo-
les Estados los tnicos que ienzan maquinas al espacio, cusnie 5€ --
trate el problema de dafios causados por dlchas maquinas, alude a la
posiblliided de soluocionar el problema a través de la reciprocidad -
estatal, porque dice que sl un Estado no se reconoce responsable, -
asi el Estalo afectado cuando se enouentre en situaciones andlogas-
hard lo mismo, lo que obligard a aceptar a los Estados lanzadores -
de maquinas espaciales ‘a responsebilidad de pleno derecho.

Por su parte, las Naciones Unidas en el "tratado sobre los ——+
princlplos que deben regir laes actividedes de los Estados en la ex=
ploracién y utilizecién del espacio exterior, incluso la luna y o=-
tros ocuerpos celestes", nos indica su punto de vista sobre la res--
ponsabllidad, expresando textualmente:

Articulo VIs

Los Estados que firman este tratado, deberén llevar la respone
sabilidad intemmacional por las aotividades nacionales en el espa--
olo exterior, incluyendo la luna y otros ouerpos celestes, ya sea =
que tales actividadeé sean llevadas a 0abo por agenclas gubernamen-
talee o por entldades no gubernamentales, y asegurando que tales ao
tividades nacionales deberén ser llevadas a cabo de conformidad con
las previsiones asentadas en el presente tratado. Ias actlividades-
de entidades no gybernamentales en el espaclo exterior, incluyendo-
. la luna y otres cuerpos celeste, deberd requerir autorizacion super
vision continua por el Estado indlcado que ha firmado este tratado,
Cuando las aotividades sean llevadas a cabo en el espaclo exterior,
inoluyendo la luna y otros cuerpos celestes, por una organizacién,-
la responsabilidad para el cumplimienio de este tratado deberd na--
cer de ambos, de la organizacién internacional y de los Estados que
firman el tratado y que estdn en dicha organizacién.

‘Artioulo VII

Los Estadoe que firmen este tratado, que lancen o promuevan el
lanzamiento de un objeto al espacio exterlor, incluyendo la luna y-
otros cuerpos oelestes, y cada Estado parte en el tratado, de cuyo-
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territorio de facilidad 4e que un objeto sea lanzado, es responsa=-

e ble de los dafios gue pueda causar a otro Estado que firmé el trata-

doio a sus personas naturales o Juridicas por tal objeto o de sus -
partes componentes en la tlerra, en el espacio aéreo o en el espa--
cio exterior, incluyendo la luna y otros cuerpos celestes,

’ El tratado sobre el espaclo exterior de 1967 que gobierna la -
ekploracién y usc del espaclo exterior, incluyendo la luna y otros-
ocuerpos oelestes, en sus prevenciones acerca de la cuestidn de la -
responsablilidad en sus articulos sexto y séptimo, repite las pala~-- k

bras del artfcuio quinto y artiocnlo octavo de la declaracién de ww= "

principlos legales del 13 de diclembre de 1963, Nada nuevo fué a--
gregadc en el tratado del espacio exterlor en la cuestién de la res
ponsabilidad (17).

Los articulos sext o y séptimo del tratado sobre el espacio ex
terior, no contienen nada aceroca del procedimiento para la responsa
bilidad, en ellos no se decide sobre si la responsabilidad estd ba-
sada en la falta o no (18).

"En fin como en todo lo-que pudiera decirse sobre el Derecho In
-~ terPlanetaiio, en materia de responsabilidaq, habrd que esperar que

los problemas particulares se presenten, para poder establecer solu-
foidnes defintivas. '

- h).- Los aparatos espaciales.

;  Con el desarrcllo de las clencias el avance humano ha prospera
: dé enormemente. El ser humano para penetrar en €l ambiente del es-
paclo interplanetario, ha tenlde que usar los medios aproplados, va
1iéndose de aparatos espaciales como sont los saté ites artificia--
les, astronaves, y dentro de poco tiempo estaciones espaclales, los
llamados cohetes baif{sticos eto.

Pero surge la pregunta, &qué son esos medios utilizados por el
hombre? &équé son los aparatos espaclales?. ILa definicién de apara-
tos espaocliales, seflalan muchos autores, es complioada, tropleza con
la dificu_tad de encontrar una cua’idad Unica, diferencladora, se -

(17) Mateesco Matte Nicolés, "Aerospace Law", EA. The Carswell --
Company Limited, Toronto Canada, 1969
- (18) Ibidem, p. 345



s tripulado y operado desde su cabina, se convierte en una nave del-

. reido conveniente dar una definlicion siguiendo caracteristicas
negativas, as{ dicen refiriéniose a los aparatos espaciales: son a
qﬁellos gue no son aeroplanos o aerdstatos y no estdn destinados a
néVégar por la atmésfera. Sin embargo, esta ldea de los aparatos-
“éspaciales nos deja muy poco conformes,
‘. A-do Armando Cooca (19) distingue al cohete y al navio inter-
““planetario, para él, los vehfculos de incursidén y de circulacién =
en el espacio interplanetario son:
) l.- el cohete

2.~ el saté'ite artificial

3,~ el navio interplanetario :
; Ia diferencia que denota el, entre cohete y £até ite artifi--
 cial.por una parte y navio interplanetario por otra, esta dada‘pof-
la presencia del hombre en su interior, as{ cuando un oo ete ep --

eépacio.
As{ podriamos seguir viendo una infinidad de opiniones acerca
de los aparatos espacimles sin que se llegue a un acuerdo, ya ques 0

cada quien toma un distinto punto de vista para exponer ru idea a-

" cerca de l10s aparatos espacinles,

Reconociendo nuestra incapacidad para mostira un estudio que -
convenzs sobre las caracter{sticas de los apratos espaclales, nos-
toca situar a éstos dentro del camp jurfdico, nara ello somos de -
~1a opinién, de ap icar a estas mduines destinadas a permsnecer o

navegar por el espaclo interplanetario, un regimen jurf{dico propto,

regulande por normas especlales de un Derecho Internacional Inter-
planetario, que regule todas las situacicnes Jurfdicas que puedan-
resultar,

La clasificacién que hace el Dr. Seara Vazquez (20), de los a.
paratos espaciales, es bastante clara. El los clasifica por su tra
yeoctoria ens Lo

-(19) Cocca Aldo Armando., "Teoria del Derecho Interplanetario"' $
torial Bibliografioa, Buenos Aires, Argentina, 1957. p."'
: (20) Seara Vazquez Modesto, ob, cit., p. 58



1.? satéiites

2.~ aparatos libres . ’

 1)}.~ Eaté.ites, son los apratos Adestinados a girar en torno é,uh‘_

"~ po celeste, sea la luna o el so', sea cualquier otro cuerpo éelggt
y utilizando como Unica fuerza, la de la gravitacidn, ‘
2),- Aparatos libres, son aguellos cuya trayectoria es variable.o me-

jor dicho, los que no toman come centro ningun cuerpo celeste, y uii;‘
1izan una fuerza moiriz que no es la gravitacidn,

A las esteclones espanclales tes dauna clasificaclén aparte, pues
1as considera con caracteri{stlicas diversas a los satelites y aparatos
libres, y por tanto cree Seara Vazquez, que inciuso su regimen jurfai

-.g0 debe ser especial, nroque aflade el clitado juristia que las estaclo-
nes eepaclales tlenen caracter{sticas comunes con .os satelites cuan-
do se trata de bases gue utilizan la fuerza de la gravitacidn y por o
tra parte se asemejan a los apratos 'ibres cuando son baces moviles,

Afladiremos que para deterninar un regimen proplo, con normas es-
paciales para regular la actividai de los apratos espaclales, debe e-
xistir un nuevo Derecho que sea diferente en cianto a sus bases y prin
cipios, y que sl actualmente erlste una ap'icacion analégica del Dere
struirlo, si blen es clerto que ya existen ccmis;;;es Juriiicas para-
empezar a conformar un Derecho exc.uslvc para resolver las sltuaciones
jurfdicas que se den en el espacio Interplanetario, sun no se ha lle-
‘gado a elaborar un cédigo espacial completo. Ahora bien, por lo pron
to 81 se quiere evitar que la multip iceoidn de las mdguinas espacia~
les no condiuza a una peligros anarquis y graves conflictos, es preci-
80 que los aparatos espaciales sean reglamentados bajo un orden juri-
'dico.

Nacionalidad de los aparatos espaciales. Para establecer el regimen-
juridico de los aparatos espaciales, la primera condicion es que el g
parato pertenezoa a una nacidén determinada,

E. aparato espacial debe ser atribufdo a un Estado, a fin de que
pueda ser colocado en el cuadro del Derecho Internacional, y con ello
el Dr. Seara Vazquez (21), llega a los dos principios sigulentes:

(21) Ibidem. p. 58



l.f los aparatos espaciales deben de'tenerbuné gé6 4
2y~ los aparatos espaclales no pueden tener‘hés‘d§ ﬁha:q3§;Qn
lidad., DA :

i:',‘ El Estado que otorga la nacionalided a un aparato tendfé'ia”£g~
cultad de controlarlo.

"Evidentemente, en materia de sparatos espaciales, lo mismo gue

" para las aeronaves y los navios, la naclonalidnd podra ser cambiada

L  eB decir que un aparato puede ser vendido c¢ transferldo a otro pro-

pietario,

En tento que garantia para el trafico internacional, habra que'J!w

establecer una serie de normas: ’

la.- Regisiro de los aparatos espsclales, donde todos los apa-
ratos deberdn ser inscritos. Csda Estado deberd tener un registrd—
de matriculacidn, para todos los aparatos de su nacionaliiad, Los=-
cambios de nacionalidad Aeberdn hacerse constar en é:, lo mismo que
todas las variaciones que puedan tener una influencis sobre el esta
tuto jurfdico de los aparatos. %¥Este resistro deverd estar a la 1ig
posiclén de todos los Estados, para su informacién,

28.-- Respecto a 108 aparatos sera necesarlios A

l.~ La exhibioidn sobre una parte bien visible del aparato Ade
los niimeros o Yetras de matriculacidén (22). La posible afectacidn
de slgunos aparatos a estaciones espaciales, sea la luna u otros -
ocuerpos celestes, sean satéllites artifioia’ es convertidos en bases,

- hard nacer la necesidad de que al lado de las letra o nimeros de =

matriculacidn, se ponga un signo distintivo, 1e su sfectacidén a la
tierra, o a una base espaciel, DNe esta forma, por encima de las -
diferencias de ﬁacionalidad, habrd un elemento de unién: el perte-~
necer a la tierra,

II.~ Todos los aparatos espaciales poseerdn los papeles nece-
sarios para justificar su condicién: matriculacién, navegabilidaei,
licencia para el personal navegante, diario de a bordo, etc., Los
aparatos de la tierra, deberdn poseer un docurientc que justifigue~
su afestacidn a ella, y este docuennto no podra ser expeiido por -

(22) "Toda aeronave empleada en la navegacidn merea internacional,
llevard las marcas de naclonaliiad y de matriou.sacion, que le
son proplas" (art. 20 Conv, Chicago, 1944)




a1

: ,ﬁingun Estado en particular sino por una organizacidn intefnaci@ﬁgl{

que podria enccntrarse en el cuadro de .a ONU,

La atribucién de una nacionalidad a los sparatos espaciales,,
permitiré su proteccidén por el Estado cuyanaclonalidad noseen, ade;;
‘mas, permitird fijer una persona de Derecho Internacional, a la oua

~un Estado perjuiicado por un aparato espacial, pira presentar las
clamaciones,
La convencion de Chicago ie 1944, establecid la naoionalidad G
nica para las aeronaves (23). Utilizando el método analégioo, per—kk;
fectamente vAlido, podriasmos aplicar esta disposicion a los aparatos‘ ‘
espaclales, Respecto al elemento que habrd que tener en cuenta para. o ‘1,
atribuir la naclonalided, puede también aceptarse, la bonvenoién dea';f;jf
Chioago, segn la cual la nacionalidad resulta de la matriculaoién .
(24).

Todas las matriculaclones realizadas por un hstado deberén es-
. tar centralizaias en un organismo central a crear. :
. 'Mientras no sea reallzada la oreaci¢n de este organiamo Jla’
trioulacion de los apsratos espaclales no serd exigida, el heoho dek
“lanzamiento atribuiréd la nacionalidad, :

i).~ Organismos Internacionales de la aotividad espacial‘
Organizacidén de las Naciones Unidas (ONU). i
Se oconstltuyé oficialmente el dfa 24 de octubre de 1945, aunque
su exlstencia se perfild desde la Carta de' Atlantico firmada el dia
14 de agost de 1941 por Winston Churchill y el Presidente Franklin D.

.-.Roosvelt, "para ver restablecida una paz que ofrezeca a todas las ne-

" elones la posibilidad de vivir Seguras dentro de sus fronteras....".

En la conferencia de San Francisco Callforniam, EUA., del 25 de-
abril al 26 de junlo de 1945, los delegados de cincuenta paises estu
diaron y redaotaron la Carta de las Naciones Unidas, firmada el 26 ~

(23) "Una aeronave no puede estar vélidamente matriculeda en varies-
Estados., Sin embargo, su matrioulacién puede ser transferida -
‘de un Estado a otro". (art. 18,, Convencidn Chicago 1944),
(24) “Las aeronaves tlenen la naclonalided del Estado en el oual es-
' tén matriculadas" (art. 17, Convencién de Chicago, 1944).




 ‘uni6 de. ese aflo.
© " Sus prinoipales objetivos son: mantener lapaz por medio de un-
= drheglb pacifico de los conflictes internacionslesil fomentsr las re
,1aciones smistosas entre las naclones; lograr la cocperacidn inter-
‘nacional en la solucién de los prob emns intermaclonales tipo econg
mioco, soclal y cultural y fomentar el respeto s los -derecho humnnos
Li_y lap libertades fundamentnles; y £er centro de concilinacidn e las
‘ acciones de los pueblos en el logro de estos fines comunes,
hrotualmente ests constituldis ls CNU por 124 perises que forman-
la Asamble General, Caia delegacidn puede tener hasta % represen~
tantes, La dlreccidén y control de este organiemo estn a enrgo lel-
Consejo de Segurlidad, compucsto a partir de 196f, por quince miem~-
bres, de los cuales 51
China, Francia, Union Soviética, Relno Unido y Estanios Unidos 4e ==
Norteamerica, son permanentes, Este consejo i1esigna al Secretsrlio-
General.

En ia materia que estullamos, la CNU actia a través de varias- -
.-comisiones y comlites especializaios, T

Crgenizaci’n de las Naciones U ides para la Educaclon la Clen-
cia y la cultura (UNKSUC),

Tiene su sele en Paris, Prancla, Ge fundé el 4{s 4 4e noviem-
bre de 1946, para contribufr a 7a paz y a la seguriial internaciona
les, tomentando la colaboraclon entre los pnises por medio de la e~
ducacidén, la ciencla y la cultura y difundir el respeto unlversal a
la justicia, a la ley, a los lerechos humanos y a las lihertnies fun
damentales del hombre.

Ha convenido en ocuparse tan so0lo ie ague las peticiones de in
vestignciones espnciales que el COSPAR no pueie llevar a enbo. Den
tro ie Bu programa para estuliar nuevos csmpos clent{ficos ha Iinclui
do "la expleracion de espacio extraterrestre”.,

El Comité de Investigaclones Espaciales (CCSPAR), creado por -
el Consejo Internscional de Unicnes Clent{ficas (CIUS) en su octava

asemblea general, en :958, para asegurar la cooperscidén internnclo-




.~f'ﬁél‘eh*él dominio de las clencias espaclales. El objJeto de este Co
’mité,”eé facilitar a la comuniiad cienti{ficemuniial, los meilos que
le permitan explotar con fines clent{ficos, las posibi’iindes ofre-
‘eldes novr lJos saté ltes y 10s aparates de exploracidn de todas c¢la-
ses y de intercnmbisr loe Aatos obtenidcs, con un espiritu de coope
racién.

Ademas, promueve, a nivel internscional, el progreeo de todas lag-—
formas respecto a las investigacicnes cientificas efectusdas por me
dilo de cohetec o 1e sparntos nropulsaioe por cohetes, Se ocupa de-
la sola investigneidn, sin penetrar en e estuilo ie 'os problemas—
tecnoldgicos, como 1o propuls ion, In construccidn e cohetes, la -
direccion o control de espaclo-moviles, Lo primers scambles del =—-
CUPLAR se efectud en Londres, en noviembre de 1958,

Organizacién Internacicnal de 'a Aviacidn Civil (OACT)

Es una agencin especinmlizaia de 'a& ONU. Tlene su sede en lon-
treal, Canain, Se fundd el iia 14 de sabrll de 1947, en oump.imien-
to del acuerdo tomado en laconferencla de Chicago celebrada del pri
mero d4e noviembre al 7 de dlclembre Ae 1944, pura organlzar los sls
temae internaciouales de aviacion civil, lVéxico forma parte de es-
te or=zanismo. ©e constituyo para fomentar la planiflcacion y desa=-
rrollo 1el transporte aereo internacionnl; uniformar los cédigos y-
sistemas rereoe; fomentar el sumento de rutas aéreas ete., asl como
evitar interferencias entre las actividades de la aviaecidén y las w-
del espacio exterior,

Union Internaclona’ Ae Telecomunicaciones (UIT).

Tiene su sede en el Palaclo de las Naciones en Glnebras, Sulza.
Se funib en Paris en 1865, como creacibén de launién telegrdfica in-
ternacional (mas tarde Unidén internaciona: de Te.ecomunicaciones),
Es una agencls especiaiizada de la ONU desde 1947. Tiene por obje-
to montener y amp isr la cooperscidn Ilnternaciona para el mejora--
miento y empleo raclonal Ae las teleoomunicaciones de todas clases.,
Distribuye las frecuencias del espectro y lleva registro de las aw--

signaclones de frecuencias; fomenta ls colnboracidn entre sus miem-




bros, pare llegar al estab.ecimiento de normas legnles v térifas a=

108 niveles minimos. A través le su organo permanente, el Cemite o
Consu:tivo Internncicnnal de Radiocoruniencioues (CCIR)., warticipa-
en el estuiio de .os progromas de ias comunicaclones en ¢ espacio-~
extra—atmosférico on tines paci{ficos,.

Feleracidén Astrondutica Internacional (Pal).

‘Tiene su sede en Zurich, Runidadapor once pafses en Poris, en-
1960, a propuesta de e Soclelad para Investigiciones Espaclales de
Atemsnia. En el mismo a%o Ae su funiacion celebrd su nrimer congre
50 en Londres., Celebra reuniones snus es, E! objetive funinmental
de este organismo est: fomentar el Aesnrrollo de la astrondutica -a-
ra fines pacficos; asegurar le Altusidn y nropagaocién A& *a téenica
y otras informaclones relatlvas a 1la aptrondutics; estimular e in-
terés plb 1co y spoysr el desarrol o de tolos 'os sspeectos ie la ns
trondutice; promover Ia participacidn en ls investigneldn astrondu-
tica 0 cua quiera otros proyectos inherentes por institutos de ine-
vestigacién nacional e internsclonal, universidnies, empresas comer
clales y expertos individunles, Vantlene estrechans re n:lones con-
1a ONU y con otros orgonismos internacicnales, gulenes e han pres-
tado una gooperacldn cient{fica no gubernamentnl 4e lmportancin,

La FAI cuenta con tres organismos Tunismenta os o' serviclo de
lu pnz; ta Acaderin Internaclonal de pstromdutlen 2IA); el Institu-
to Internacional de Nerecho Espaclal (IINE) y e comite de Ciencias
de la Vidsa.

Comite para Usos paciflcos de' espacio exterior.

En € mes de dlciembre de 958, a proposicidén de o8 EU de N.-
A., la Asemb’ea General de lps Naclones Unilas, creo e’ Comité almm
hoo pare usos pacificos del Espaclo e.tericr, compuesto de 9 miem~
bros. Como .3 composicidn de este organismo no ge integrd a satis-
faccidn de o8 soviéticos, tanto la Union Sovietica como Tolunia, =
Checoeslovaquia, la Rendb ica Arabe Uniln y 1a India, se rehusaron-
a tomar psrie en o & trabajos del Comité. Ecte siguio alelante sus
trabajos, habiéniose Aividilo en 1os comités, uno legsl y el otro -




'1técnico., ,
: Despues 1€ que riniié su informe e comite Ad~hoc, en junio de

'1:1959, en 1s Asambleé jeneral de :n ONU de otofio de ese siflo, se adop
’vté una resolucién undnime bajo el titn o 1e "¢ooperacidn Internacio
Hnal para los Usos Pnulficos de. Espacio Exterior" y adends estab’ew
cié uil comlté le Usos Pacificos del Espaclo E:terior, comp’etamente
nuevo, integrado por 12 estados occldentes es o pro~occidentales, --
frente a slete del b oque comunista v cinco neutra?es,

Consorclo Internacionel de Telecomunlcaciones via sate 1teBe=w

(INTE. STAT).

' La primera uti izaoidn exitosa ie caracter comercis. de espa-~
clo exterior, fue e establecimiento por parte de INTELLTAT, del --
servicio de comunicaciones vis Bate ite. 7Desde junio de GFf5, el -
sate ite INDLLLTAT I (Early Bird) ha prestalo Alariamente servicios
sobre e! At dntico, conectanio Nortesmérics con Europa Ocolidental -
por medlo de un nortento electrénico emplsznio en el espaclo exte--
rior, a unos 3€,800 kms., de alturn eobre el Ecumilor,

INTLLELAT cuenta ahora con dos saté iLtes mAs, afectalos a la -
prestacion permanente de serviclos com-rcin’es,

Aun cannio estos sonté 1tes no senn sino os nrimeros y cortos-
pesoE en el campo ie 1a ap icacién de Ta tecnologia espacial con f£i
nea comercimles, han contribufic ya n amp inr enormemente los servi
cios de nuestras te ecomuniosciones internsclionales,

Los eatélites de INTELSTAT no son propledad exe usiva de una O
nica corporacién, nil de un solo pais, Son propiedad conjunta de 56
distintos narticipantes, a través de una nueva Torma de organizacidn
internacional, creain con el propésito de posibilitar la oco-partici
pacién en los cosztos y beneficios emergentes de las comunicsciones-
via saté ites sobre bases mundiales, y brindar a toda Naoidn, la o=
portunidad de tomar parte en una empresa internacliona! verdaderamen
te atrayente.

Las negocinciones 1'evadas a cabo en 1964 entre los palses de-

Europa Occidental, Canaild, Austra‘ia, Japén y los Estados Unldos, -
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culmineron en Washington, el 20 de agosto de 9Y%4, siendo suscritos
los acuerdos en eesa fecha por catorce paises, En .a actus:idad son
partes en dichos acuerdos cincuenta y sele palses, todos ellcs miem

bros activos de esta orgenizacién internscional. Incluye este nime

ro a los siguientes paises del hemisferlo occidents™: aArgentina, -~
Brasii, Canaid, Chile, Colombia, N¥éxico, Venezuela y os Estalos U-
nidos.
En io que respecta a .a organizacidn, e: ncuerdo establecid un
brgeno directivo, el comite Interno de Comunicaciones via satélites,
La cantidad de votos 1e enta uno de 05 wmiembros el comité es
proporcional a & participaclds gue "a organizaciédn y orgeniz-cio--
nes representadas tengan en 1a propiledad de ‘s enpresn,
Estos organismos anteriores ne son t0oios og organisnos guae =
se ccupan del espaclo internianetario, pero cres sexin nl criterlo,

que son los mds imporimnies,




IV- ANALISIE CRITICO DEL TRATADG Oi 27 DE ENERC DE 1967,

( "Tratadn sobre ios princlplos que deben regir las actividades

de los Estndos en ln exploracidn y utilizacidén del espacic -
exterior inclusonla ‘una y otros cuerpos celestes"),

Exposlicidén de. tratado, :
Propledad del espacio exterior, incluyendo la luna y otros o
cuerpos celestes, G e
Renuncia de .os Estados a llevar a cabo cierto tipokde»actigf

vidndes en el espucic exterior. S

Control sobre el personal Yy los objetos espuciales,
Responsabilidad
Resumen




A) Exposicién de' tratado
: Este tratado representa la culminscién de una serie muy variaia
de actividades y vrofundeos estulios realizaios por Yas Naciones Uni-
das y por organizaclones internacionsles no cubernamentales que hane
~recomenlado in adpociin de princinios que deven regir el espaclo ex-~
terior, :

La Asamblea General de la ONU vidié a .os <obiernos depositarios
que abriesen el tratado a 'a firma y ratificacidén lo mds »ronto nosi
ble,

La Asamble pidid a la Comlsién sobre la utilizacidn Adel especlo
exterior con fines pacificos, que continuara sus trabajos de prepara
eidén de un acuerdo sobre responsabllidades por Anflos causalos por el
lanzamiento de objetos al espaclo exterior y 1e un acuerdo sobre A--
sistencia a los astronautas y vehicwos espacisles y su devolucilny-
asimismo que se inicinra el estudio de las cuestiones relativas a la
definicidn de’ espaclo exterior y m su utilizacidn, inciuso las Al--
versas consecuencias de a8 comunicaclones espacla.en y que prepara-
ra un Informe sobre 7a marcha de sus trabajos a la Asamblen General,

E' tratedo sobre lo® princinlos gque leben regilr las actividtades
de .os Estados en ls exploracldén y utl 1zsceidn de? espaclo exterior,
inoluso la .unm y ctros cuerncs celestes, se ahrid n "a Tirma el dia
27 de enero de 19f7 en las clulades de Yashington, Tondree y Mosol,

A continu acldn, hngo la transcripeidn textua’ dei tratsdo:

ART. I - Le eanloracién y usc del espacio exterior ine uyendo 1a lu-
na y oiros cuerpos celestes, debe ser Ylevaida e conbo para el benefl-
cio e interés de todos Tos pafses sin contar e arado 4e Adesarrollo-
econbmico o clent{fico y debs ser de todn "a hunmsnidad,

El espacio exterior, incluyendc la luna y otroe cuernos celesm-
tes, debe ser libre para ’a exp.oracidn y uso 1¢ tolcs o5 Estados -
g8in discriminacidn de ninguna claez, en una base de icua dad y le a-
cuerdo con e’ Nerecho Internacicial y -debe haber 'lbre acceso A 10w
das las dreas de 08 cuerpos celestes,

Debe haber livertad Ade investigacidn cientifica en el espacio -




ékterior, in¢ uyendo la luna‘'y otfoe cuernos celestes, y lo8 Estados
Aeberdn facilitar y alentar 1ls cooperacién internacional en tales in-
'vestignciones._

ART. I1 -~ El eepncio exterior, incluyendo la luna y otros cuerpos ce-
lestes no estd sujeto n apropiscidn nacional por reclsmecidn le sobe-
ranie, por melios Ade ugo u ocupacidn, © por cualquier otro medio,

ART IIY - Los ¥stsios que firwan este tratado ieberén llevar a -
cabo las nctividadies en ln explorseldn y use de. espacilo exterior, in
cluyendo la lunm y otros cuerpos celectes, de acuerio con e’ Nerecho-
Internacicnal, incluyendo la Cartn de las Naciones Unidas, con el in-
terés Jde mantener 1la paz y sepuridad internscional y promoviendo la -
cgoperacidén y entendimiento intermacionnl,

ART, IV - Los Estados que flrmsn esgté tratedo, se comprometen aw-
no poner en Srbitn alrredelor de .a tlerra curiquier objrto que cone-
tengs armes nuclesres o cualquier otrn clnse ie arma le destruccidn -
wesotva, instalar tnles armas sobre cuerpos celestes, o colocar tales-
armas en el espaclo exterior de cuslquier otra manera.

La luna y otros cuerpos cele: tes deberdn ser usados por los Esta
dos que firman este trntado exclusivamente para fines pecificos.

EY establecimiento de bases ml {tnres, Instalmcicnes y foriifica

ciones, lan e.perimentacidén 1e cunlquier tipo de asrmas, Lr realizacidn

de maniobras mliitnres sobre los cuerpes. eelestes leberd ser Hrohivis”

-‘da. El uso personal militar para la investigecidn cientificn o para-
cunlq ler otro prondsito pacifico no deberd ser probibido. El usoe de
cunlquier equipc o Tacilidad necesaria para la eaplornoidén pacifice -
de 1a Yuns y otros cuerpos celeetes Aeberd ne ser prohihiia,

ART, V - Los Estados que firman este tratedo, deberdin observar s
los astronautss como envimdos de toda la humsniiad en el espaclo exte
rior, vy deberin prestar n ellos toda ln posible asistencis en el case
de accidente, 1e apuro o por aterrizsje 1e emergencia sobre el terri-
torio de cumlqguier Eetardo o sobre altemar, Cuanio los8 astronautas ha
gar. tal sterrizaje, deberdn mer retornnios con seguriisd y rapidez al

Estado a cuyo reglstro perténece al vehiculo espacisl.




S LAY 1lever a cabo actividades en el espaclo exterior y otros —-
“ouerpos celestes, los astronautns ie un EBeiado denherdn nrester ln mg
,[»yér aslstencia posible a log asironautas ie otros Estiwlos,

' Los Estatos que firman este tratnio ieberdn intoraer inmeliata-

‘mente a lom otros Fataios que firman este tratalo o Al secretnrio e

7

S peral de ins D ziones Uniias de ocus guler fendmeno que €1108 108CUww

bran en el sspacio exterior, incluyenlo Is luns y otros cuerpos celeg

tes, gue constituya un peliero pora la vida o salul le log astronau-
‘tﬂﬁ.

7 ART, ¥I - Los Esinlos gue flvman este tratedo, ieberdn llevar .

1le responeabiilin! internaclonal por 1as actlviisier naclonnles en -
el espacio exterlor, incluyenio la luna y otrog cuerpcs celectes, ys
sen que tales activilesies Sesn llevadas n cabo por ageneln guberns--

mentsles o por entiimdes no gubernsrentalies, y esegursnio que tnles-

actividades naclonales deberin ser 1llevalag a cubo e conformilal -
gon las previsiocnes asentadns en el presente tratnde.  Las acstivida-
dez de entidades no gubernamentales en e' eepacio exterior, incluyen
do la luna y otros cuerpos celestes, Jeberd requerir autorizacidn y-
supervicidn continua por el Eetnde Intlento gue hafirmalo este traty

do. cusnio las nctividades sean 1 evaduas n cabo en el esonclo exte-

——rlor;-incTuyentole Tuny FUOLres TherpUs TEler L PO TS Dy oA ZA-

¢ién internaclonal, 1la responsabilldsd pars el cumplimiento de este-

tratado debera nnosr Ade ombos e la organizacidn internncional y de~
los Estados que firvman el tretado y que esian en 4icha Qrgnnizncién‘

ART. VI - Los Estados que Tirman este traiado, que 'sneen 0 -
promuevan el lanzamiento de un objeto al espaclo exterior, inecluyen-
do la luns y otros cuerpos celestes, y cada Eetnic parte en el tratn
do, ouyo terriltorio y faclliiad le que un objeto sen lenzodo, e reg
ponsable de los daflos gue pueda caugar a oiro Ustaioc que firmo el --
tratado © 2 SuUSs pergonas natursles o Juriileas por tsl chjeto o de -
sus partes componentes en la tierrn, en el espaclo néren o en el esw

pacio exterior, incluyenlo la lunk y otrot cuerpos ce’ estes,

ART, VIIT - Los Estados que flrean este tratado bajo cuyo regis

tro un objeto sem lanzado al espnclo exterior, debers retener juris-

di0cién y control mobre tal objeto, y sobre el nersonal Ae este, miell




“trag estén en el espreio exterior sobre un cuerpo celeste, Ia pro-

siedad de objetos lanzados al ecpaclo exterior, incluyenio objetos-

gue “haysn icecentiiie o construfios en un cuerpo celeste, y de sus ~

“ipartes componantes no eg nfectads mientras estién en e espnclo exte

:flor o &1 un cuerno celefte o por el retorne n la tlerrs. Tales Ob

T étos 0 partes componentes encontrades mAs alld e los 1{mites del-

~Estado que firman el iratado y bajo cuyo reglstro hn sldo inseritos

W

Aeberdn ser regresndos a ese Esterlo, que leberd, banjo soliecliud, -

“proporcionnsy dntos de Lientificacidn antes de su retorno.

‘eldn de Materta extratErrestre Ty, Wi

AT, T. = En ta exploracidn y uso del espaclo exterior, inclu-
yendo la 'unma y otros cuerpos celestes, los Estrdios flrmantes Adel .
tretado Aeberdn ser gulnlos por el prineiplo de cooperaclén aslsien
¢la mutua, y deberdn conducir todas sus actividades en el espaclo -
exterior, incluyendo la luna ¥ otron cuerpos celestes, con acatamlen
to-a loe corresponiientes intereses de otros Estnlos que firman el-
tratado deberdn persegulr estudilos del espmeio exterior, lucluyenis
1a luna y otros cucrpos celestes, y comiucir la zuploracidn de ellos
Ae tal modo que prevenge su conteminacidn 4afiina y tumbién camblon-
adversos en el mello ambiente de le tlerra pesultado de ta introduc

} ;
necesrrley deberfaadepiare—

¥

melidas apropiadas para este propdsito, S1 un Estedo firannte le -
este tratado tlene una razdn para creer que una actividind o experi-
mento p aneado por el o sus naclonsles en el espacic exterior, in--
cluyendo la luna v otros cuerpos celestes, pueda ¢nusar unn Interfe
rencla potencial Aaviine con las acilvidndes de oiros Estadoe en la-
explorscidn y uso preflfico del pespaclo exterior, inoluyendo la lue-
na y otros cuerpos celeste, deberd ser llevads a unn aproplade cone
sulta internscional antes de proceder a tnl actividad o experimento.
Un estalo firmante de este tratndo gue tengaunn razbn parsa oreer que
una sctividad o e.perlmento plenendo per otro Estalo en el espaclo~
exterior, incluyenio la lwia y otros euerpos celestes, pueds causar
una interferencia potencial daiiinm con las actividades en la explow

racién y ueo pecifico del espacio exterlor, ineluyenic la luna y o-



‘ ,troa cuerpos celes
“tividad o experimento.

ART. 3 ~ Para promover 1o ecooperncidén internacional en 1la explo
.f racién y uso del espaclo exterior, incluyendo la lunny otros cuerpos
» celestes, y de conformliad con los propocitos de este tratalo, los -
“Estados firmantes del tratado deberdn consiierar en unn base de lew-
gualdad cuatquier solicitud por otros Istadlos firmentes d4el tratado~
para conceler la oportuniiad de observar el vuelo e objetos espacin
les lanzaioc por esos ¥siadoe,

De la naturaleza de tal oportuniiad psara 1a observacidn y las =
condiciones bnjo las cusles Aeverd ser realizalcs deber mer determi-
nada por convenlo por los hstados concernientes,

ART, %I ~ Paps promover la cooperacldn internacional en 1a ex~
T ploracién pacifica y usc lel espscio exterior, loe Fstados “lrmantes

' del trataio, que 1lleova a ¢abo actlvidades en el espncle exterior, in

cluyendo 1a luna y otros cuerpos celestes, acuerien Informar al Seere

R tario General de 1as Neciones Unildas como al nib ico y a s comaniind
gient{ficn intermacional, con la meyor extensidén posible practicable,

de ls naturalezs, conlueta, Jocnliz-cidn y resulieios, de tal nctivi-

dad. Reelbiendo dlcha informacidn el Secretnric Génaral de 198 IRcig

nes Uniins deberd estar preparsic para 1lseninerla inmeilntn y efecti
vamente.

AdTs oIL - Todns las estaciones, Ilnstalaclones, equipo y vehiou
los espacinles en 1a "unn y 0Lros cuerpos celestes ieberd cstar abler
ts a los representantes e otros retnlos flrmantes 1el tratelo sobre
une base de reciprocidad, Teles representantes deberdn notificar con
una razonable anticipscién su preoyecteis visite, en orden 4e gue con
1

suitns aproplndas puedan ser sostenidns y Tac mdximns precsuclones -

1

puedan ser tomndns y aflrmer 'a seguriia?l y prevenir Interferencins-
con lag operaclones normnles, y "= faci*ilml 1e 1a visitas,

ART, #ILI ~ Las Aleposiciones 1e este tratado icberd n an' lear-
ge a las nctividndes de los Estados firmantes 1e egte tratalo en la-

exploracidn y uso del esprclo eatericr, inc uyendo 1a lunn y ctros -

tes, puede solicltsr consulta concerniente n la ng



k troé cuerpos celestes, puede solicitar consulta concerniente‘nflﬂ,gg"
tivided o experimento,

ART. % ~ Para promover la cooperacién internacicnal en 1a explc
racién y uso del espacio exterior, incluyendo 1n lunny otros cuerpos
celestes, y de conformiiad con los proporitos de este tratnio, los -
Estados flrmantes del tratado Aeberdn considerar en uns base de lew—
gualded cunlguler solicitud por otros Estadcs firmentes del tratado-
para conceler la oportuniiad de obgerver el viuelo de objetos espacia
les lanzaloe por esos ¥sindosg,

De la negturalezn de tal oportunilad psra la observacidn y las -
condiciones bajo las cusles dehers ser realizaios ieher ser determi-
nads por convenlo por 1los Hstados concernientes.

ART, 4T -« Pare promover la cooperacidn internaclonnl en 1a eXe
ploranoidn paclfics y uso el epnaclo exterior, los Fstados “ir-a tee
del trataido, que lleva n ¢abo sotlvidades en el esprncelo exterior, in
cluyendo 1a luna y otros cuerpos gelestes; acuerdnn Informar nl Secre
tario Senersl de las Nsclones Unitins come al mib ico y a la cominiing
cient{fica intemmaclonal, con la meyor extensidn posible practicable,

_de ls maturalezs, conlucia, ‘ocslizecidn y resulteics, de tal nctivi-

dad. Reciblendo Alcha informncién el Secretnrio Genoral 1e Tos Tinelg
nes Unllas Aeberd estar preparalo pare ilseminerle inmellata y efecti
vamente.

Adls 4II - Todas 1ug estsciones, Instalaciones, equipo y vehiou
los espacinles en la ‘una 7 otros cuerpos celestes ieberd estar abler
ta a los representantes de otrogs Estnlos flrmantes del tratnio sobre
une base de reoiprocidad, Ta'les representantes deberdin notiricar con
una rnzonable anticipneidn sl proyectnis visita, en orien de que con
suiias apropindas puedinn ser sostenidns y 'at miximes nrecsucicnes -
puedan ser tomsdas y afirmar 'sn seguriiail y prevenir Iinterferencins-
con lag operaciones normnles, y 'a faci’liml 1e 1a visita,

ART., AILI ~ Las 4isposiciones 1e este tratnio 1-berd n ap'icar-
ge a les actividndes de los Estalos firmantes ie eg£te tratailo en la=

exploracifn y uso del esprclo eiterler, inc uyendo 1n iunm y otros -
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buerpos celestes, ya sea que talec sctividades semn 1llevadas s cnabo

~por un solo %stalo flrmante lel tratnlo o conjuntaminte con otros -

Estaios, incluyenio cnasos lonie =on ilevalos r enho dentro de 1a ay
mazdén de una or Anizsacidn intergubernamentsl internscional,

Cualquier presunts ord.tica gue surjs en ccne:ridn con activiia
1es llevadas a cnbo per une orgenizacidn intergubernanental interna
cionnl en la ezploracidn y uwo del espercio caterior, inciuyenio la-
luna y otros cuevrpos celestes, denerd ser resueltn per los estaios-
firmantes el tratnic, yn sen con unn sproplsda organizecidén inter-
naclonsl o con uno o mns este los micmbros de ls organizacién inter-
naclennl gue son firmantes de este tratado,

ART. LIV - fste tratsdo esturéd ablerto a tolos los ¥staios pa-
ra su firmn, Cunlgquier ¥etnlc que no haya flrmalo este tratsio an~
tes de su entradn en vigencls de wcuerdo con el pArrafo tercero de-
ecte articulo podrd scceler n hacerlo en cua’quier tiemro.

Este tratado estard su’eto a rotlficeclidén por los Hstndos flr-
rantes, Los instruwsentos de ratificreidn e Instrumentos de ndhew—-
s1én serdn 1epositalos con los govlernos de 1n Unidn 1le Repibiloas-

5071 éthens Sesdalivtas, e) Reino Unilo 1e Gran Bretofn e Irlandn -

del Novte y los Fstalo Unllos de Axerdca, que estKH—Tééig
los goblernos ilepositarios,

Este trotado entrard en vigor una ves s dlepogliten los instrue
mentos ratificados por cinco goblernos, lncluyenlo los goblernos de
slgnndos como gohlernos ievosltinrioes en este tratalo.

Para los Estnios cuyos instrumentos de ratiflicecidn o ailhesidn
son depositados subsecuentemente a la entrada en vigor de este ira-
tado, €ste entrard en vigor en la feechn de dendsito de sus instru--
mentos e ratificacldn o nihesidn.

Los gobiernos iepositarios informardn inmelistanente a t0108w-
los Estrdos firmantes y Estsalos aiheriios a la fTecha de csda firma,
la fecha de deplelto e coda inetrumento de ratificacibén y de adhe
s8i6n a este tratalo, la fecha de su entrads en vigor y otros infor

mes,




;forme Bl Hrticulo 102 Ae 1a Carta le lss Naclones Uniias,

Este tratado -serd regisurado por los goblernos deoositnrios con;c -

ART, 4V - Cualquier ¥etado parte poird proponer enmienias Al —- -

- mismo y dichas enmienias entirnrdn en vicor parn cala Estnio parte en
el momento en que haysn sido aceptwias por ln mayorfs de los Estwlos
¥y en lo sucesivo para cnin Estwdo restsante que Ses parte en el trata
do en la fecha en que l»s rcepten,
: ART., VI ~ Todo Estado parte poiré comunicmr su retiro de este=
tratado al cabo de un aflo ie su entrads en vigor, meliante notifica-
clén por escrito dirigiia a los goblernos depositarios. Tal retlro-
surtird efecto un aflo despuée de la fecha en que se reciba la notifi
cacidn,
ART. AVIL - Los textos fde este tratado estAn impresos en Ing'és
Ruso, PFrancée, Uspafiol y Chino y son igualmente auténticos. (1)
El mencionado tratasdo tué aprobado por 'a Cdmara 1e Senndcres -
del Honorable Congreso de la Unién, el dfa 2f ¢e septiembre de 1967,
seglin decreto publicado en e' Dinric Cficial de la Federuncidn, el -
df{a 14 del mes de noviembre Ael mismo afio. e
7 B) Propledad el espncio exterior, incluyendo la luna y otros =

cuerpos celestes.

S1 bien husta 1la fecha las naclones no han mostradic gran inte-m
rés en precisar los limites internos el espacio exterior, tonto las
-actividades con caructer soberano como las pretensiones ~territorian-
. les~ sobre el espacio exterior y los cuerpos celectes, estdn ya suje
tas a lmportsntes limitnoiones, contenidas en resoluciones aprobadas
por unenimidad por la Asamlea General de las MNaclones Unidas y en va

rios tratedos de gran trascendencia,

"(l)iLA;erduccién de este £r5¢ﬁd6“f&é hech
- 60 Lbugo Gutierrerz. :
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: Ei regimen descentrallzado que hoy toma formm tiene comc carac-
terfeticas el Jdesprendimiento y el sutocontrol, Las naclones han o-
 puestb firme resistencia a la c¢reacién de cuelquier reglmen general-
y de amplio aleance, fue imp icarls stribulr sutoridai y control so-
 -bre las actividnies en el eepncio exterior a slguna organizacién in-
ternacional (2),

Alcance & isas restricciones que se han impuesto los Ustados; -
ningln ©stailo polrA alegar soberan{a sobre una psrte del espncio ex-
terior o 1e los cuerpos celestes, meilnnte acto alguno de cualquier-
especle, ¥stn oninibn hs sido uniformemente exvresnds por log Airi-
gentes de las potencias ecpacisles y estd contenida en la resolucién
sobre el esgpacio exterior de las Naclones Unilas de 1973, docimento-
de primera importancin, constituyendo igunlmente la bsse del articu-
lo 2 del tratado relatlvo al eepacio exterior ie 1967, hoy en vigore
en el munilo entero, rue iilsvone que el espnclo exterior, fncluso la-
luna y otros cuerpog celestes, no puede ser objeto de aproplacidn u-
ocupacidn o por cunlquier otro medio. Si blen serfa nresuntuoso, al
tiempo que materinimente sabsurio, que un Estndo intentara reclamar
la propiedni del espnclo exterior, meilsnte una especle de proyec—--
¢idn hacia afuera de pus. fronteras;-los Tusrpes celestes podrAn con-
el tiempo ser ccupulos y utillzadios 1e modos tules que trailiclonalew
~mente han dado ple n reclamaclones de -propiedad soberana- en la tie

rra (3).

Hoy, en cusnto se refiere al ecpaclo y a 1los cuerpos celestes,~
toda pretensién de este tipo serfa violatoria -de compromisos juridi-
cos internacionales. Polemos critlicar el srtfcu.o segundo del trats

- do 1e 1967, por el auto- control que elercen los Estales en sus mectl
vidasies en el espacio eaterior, sin aceptar el conirol por parte de~
uh organismo internscional; nademAs la falta de una reglamentacidn w-
completa y adecuaia, para el uso comin del espacio erterior y los --

cuerpos celestes, no estdn sujetos a la aproplacién de ninglin estado.

(2) Taubenfeld Hownrd, "Revista de la Comisidn Internacional de Juris
: tas"., Dicilembre de 1969, p. 34
(3) Ibitem, p. 35




. C) Renuncia de los Estados a 17 evar a oabo cierto ‘tipo e acti-
,vidéﬁes en el espacio exterior,
: Hasta el memento, la mayorin de los Zstnlos ha expresado su con
formidad en que el Merecho Intermmcicnal, inclusive 1a Carta 3e las-
_Naelones Unlilas con sus reetricelones sobre el derecho a valerse de-
la fuerza, se anlica o laz actividades en el espoclo exterior. Lla A
samble General recomients a loe Letnlos como gufa el Merecho Interna
clonal, inclufds ln carts Ae les Noclones Unidns que se ag 1lca sl e
paolo exterior y » los cuerpos celestes, la leclaracidén de los prin-
cipios jurfdiicos de 1967 Aispone:
4,~ Las actividaies le los Estadios en la e plorecidn y utl iza-
eién del ecpaclo exterior deben reaiizarse ie conformital con el Ne-
recho Internacicnal, inclufda 1n caria Ae las Naciones Unlins, »
El artfculo III iel tratalo sobre el esnacio exterior lice mds-
0 meno 1o mismo. i
En el tratndo de 19A7 acuerian los Ertudos, no poner en Srblta-
alrrededor de 1ln tlerra nil hacer estacionar en los cuerpos celestes-

o en el espaclo exterlor armns 1e destruceidn mnsiva,

El pacto te 19673 sobre "prohibicidn de ensayoe nucdeares", pro-

hive que se renlicen pruebns nuclenres tsnto en 1» atmésfera como en

el esprclo ex‘erior,

CLa declarndién de princinide legales 1@ I9F3 hetha POT 1e8 NAmars

ciones Unlias, no contien nnia especifico y iirecto relacicnaio con-
la desmilitarizacidn del espaclo, pero en el predmbulo se hnbla ie -
"usos paclficos" del espacio exterior y m3emis 1ice "la explorncidn-
y uso el espaclo exterior serd lievada a cabo para benetficlo y de a
cuerdo con los intereses de la comunidad internncional™ (4),

El articulo IV del tratadc de 27 de enero de 1967 dice lo sl---
gulente: "Los Estalos que firman este tratajo, se compromenten a no-
poner en drvbita alrredeior de la tierrs cus’quier objeto que conten-

ga srmss nucleares 0 cualquicre otra clase de armn ie destruccidn ma

(4) Jenks C. Wilfrei, "Space Law", El. Stevens ani Sons., Lonires....
. 1965., p. 304




k,siva, 1nstalar tales armas sobre cuerpos ocelestes, o colocar tales

*f;'armas en el espacio exterior de cgualquier otra manera.

La luna y otros cuerpos celestes Aeberén ser usaios por los Ea-,f
‘tados que firman este tratado exclusivamente para fines pac{ficos,. :
El establecimiento de bases militares, instalaclones y fortifi- e

fcidn de manlobras militares sobre los cuerpos oelestes deberd ser i
" prohibida., El uso de personal militar para la investigacién cienti—}:
fice o para cuslquier otro propésito pacifico no deberd ser prohibié‘
d0. EI uso de cuslquler equipo o facilidad necesaria para la explo=
rocién paci{flica de 'a luna y otros cuerpos celestes, deberd no ser -;f
prohibido".
Reepecto de este artfculo que acabamos de transcribir, diré por,
principlo de cuentas que ni la misma terminologfa se han puesto de g
cuerdo los Estados; asf{, para la Unién Soviética y otroe palses, el="
término "paci{fico" significaria "no militar", mientras que para IOEQ[.
Estados Unidos y otros paisee, equivaldria a "no agresivo", -
El tratado sobre el espacio exterlor de 1967, al igual que ela;i;
tratado Antdrtico de 1959, reconoce expresamente la justicla de utie
lizar personal militar para clertos fines paci{fiocos.
D?,h?9h0_lﬂﬁ_595 potencing espaciales han reourridn -en encrmé--
'escélé a téenicos miiitaree ¥y el apoyo militar en las operaciones es
paciales y al parecer ambas conducen con regularidad eperaciones mi-
litares (5) (de observacién, de comunicacién y relativas a la navega
cién). O ses que de hecho ambas naciones estén viclando las disposi
ciones de este tratado, Hace falta un organismo Internacional que -

haga cumplir los compromisos internacionales aun por la fuerza,

D) Control sobre el personal y sobr@e los objetos espaoiales.
El artfculo VIII Ael tratado de 27 de enero de 1967 dice lo si-
gulente: "Los Estados que firman este tratado bajo cuyo registro une
6bjeto sea lanzado al espacio exterior, retenird su jurisdiocsién y =

(S) Taubenfeld, ob, clt. p. 37

‘gaciones, la experimentacién de cuslquier tipo de armas, la realiza= -



,Vy sobre el personal de esta, mientrns se -

e’ er el eSpZOiO exterior o en un cuerpo celeste. La prople-
ad de objetos lanzados al espacio exterlor, incluyenio objetos que-
,hayan deecendido ‘0 ‘construfdos en un cuerpo celeste, y e sus partes

ompqnentes no es afectada mlientras estén en el espaclo exterior o -

enfun‘éuerpo celeste o por el retorno a la tlerra, Tnles objetos o-
ﬁéfteé"compohentes encontrados més alld Ae los limites del Estndo —-
- que firma el tratado y bajo ouyo registro ha sido inscrito deberdn -
; ;'sér,regresadoa a ese Estado, que deberd bajo solicitud proporcionar-
’ 3 6atos de identifiocacibén antes 4e su retorno.

El Artfculo V parrafo primero dice: "Los Estalos que firman es-

‘te tratado, deberén observar a los astronautas como enviados de todim
la humanided en el espacio exterior, y deberén prestar a ellos toia~
“olase de anmistencla en el oaso de acclidente, de apuro o por aterriza
jéfdékemergenoia sobre el territorio de cualquier Estado o sobre al-

ta mar.
’ Cuando los astronautas hagan el aterrizaje Aeberdn ser retorna-
;doe ‘con” ‘seguridad y rapidez al-Estado-a ocuyo registro vertenece €l -~
fvehiculo espacial”,

"Los Estados han retenido expresamente el derecho de ejercitar -

Teontwol sobre el ‘perscnsl y-sobre los-objetos espaclales que se en--_
1, 'ohentran en una bese no territorinl, Tguelmente conservan las nacio
““'nes la propiedad de sus vehiculos espacin es y de su equipo.
. Pueden tembién limitar heste clerto punto el moceso a sue bases si—-
tuedas en los ocuerpos ocelestes, al contrario de lo previsto por el -
- pegimen de inspeccién totalmente sblerto que prevalece en la Antarti
da.
El artfoulo XII del tratado de 27 Ade enero de 1967 dice lo si-~
‘gulentes
. "Todas las estaciones, instalaciones, equipo y vehiculos espaw--
‘cieles situsdos en la luna y otros cuervos celestes serdn accesibles
a los representantes de otros Estados partes en el presente tratado,
“ gobre la base de reciprocidad, 7Nichos representantes notlficardn --



‘con ‘antelnclén razonable su intencién de hacer una visits a f£in de -
 permit1r celebrar las consultas que procedan y adoptar un méximo de=

“‘precaucién para velar por la seguridad y eviter toda perturbacién --
del funcionamlento normel Ae 1o instalacién visitada",

%l Estado retiene, y ello es probablenente inevitable =n este -
dominio Ae importancin cstratégica potenclal y dAe enorme valor, un -
graio consilerable e facul tades de exclusidn,

Por otra parte, el Acuerdo sobre el Salvamento y la Devolucidn-
de Astronautas y la restitucidén Ae objetos lanzados al espacio exte-
rior, firmaic el 22 de abril 4= 1968 por 44 nnclones y que esta ya -
en vigencia, diispone en su artfculo 5 que los objetos lanzados al es
pacio exterior o sus partes componentes en caso de ser encontrados -

en otro Estado o en cualquier sitin fuera de 1a Jurisdlccidn territo

rial de la "autorlidad de lanzanie. =", & Lien es imperativo costear
los gastos incurridos en la recuperacién y . vol wién de un objeto -
espacial, el trataio deja olarsmente asenta” |, = “u v0do mnomento el

‘objeto sigue siendo pronied=d de la autcriimd 1e ianzaaleanto.

Merece sefinlarse *a muy alta estima en que se tiene a los astro
nautas y que se encuentra expresada en el articulo V dAel tratado so-
.hre el _espacio,

Es evidente que la atencién se centra en una actitud hunanita«—
ria y sobre los Derechos Humanos de los astronautas. Al contrario--
de las Alsposiciones relativas a la devolucidn de los vehfculos espa
ciales, la cuestién iel reembolso del costo de las operaciones de —-
salvamento no se menciona en el Acuerdo sobre el sa’vamento y la de-
volueidn de astronautas y la restitucibn de objetos lanzados sl espa
clo, de 1968.

Ademds, e’ deber de devolucidn no tiene salvelsd alguna, aun -~
que no se inoluye definicién especifica de una 3evolucién “"réoida®,

£l artfculo V del trataio sobre el espaclo exterior, repite, o=
expresa ic mismo que el pArrafo 9 de la "Declaracidn de prineiplos -
legales que rigen las actividedes de los Estndos en el uso y explors

cibén 1el especic ex'evinr. La unica adioldn hecha en el tratado del




 §§§éc1o‘fué 1a insercién de una c'dusula ie mutus asictencis (€

e o .. Bava resumir,

E) Hesponsabiliiad, , e
Bn cuento a la recponeabilliad, adem?s de la admisién de la res
ponsabi 11ad internacional” de los Estados por sus sctiviiades nacig
nales en el espncio exterior, que regula el artfculo VI del tratado-
ae 1967, su articu'o VII 4Aispone especificamente ques

"Toto Estado parte en el tratado que lance o promueva el lanza-
miento de un objeto =21 espaclo exterior, incluso la luna y otros ~--
cuerpos celestes, y tolo Fstalo parte en el tratnio, desde cuyo te--
rritorio o cuyas instalaciones se lance un objeto, cerd responssble-
internacionalmente Ae los Aafloe ¢nusnios a otro =etado parte en el -
tratado 0 a sus nersonss naturales o jurflieas por dicho ohjieto 0 =-
sus partes compenentes en la tierra, en el espacio abreo o en el és-
pacio exterlor, incluso la luns y otros cuerpos ceclestes",

Continfian sln lns negoclsclones relativas a un trmtado general-
sobre el problems de las responsabilidades,

Este tems de 1n responeabilidad en el NHerecho Interpleanetario,- -
ya lo traté mis smp lamente en el cspitulo III, inciso G ie esta te-
sis, ' o

F) Resumen
el eistemn actusl 4e Derecho Internacional que ri =

ge la actividad humene eh.ei”csﬁnéiE"ékﬁerior Impene sa - proapibyoding s

general y autocontrolada sobre la extensidn 1el "territorio" nacional

. mAs alld del espacio aéreo sohre el cual se admite genera'mente la -

soberanis naclonal. No se ha iado aun ninguns iefinicidn colectiva-
de loe limites superiorés del espacio aereo o inferlores del espacio
exterior, ys que parece nimitirse gue tolos los satélites sin enerw-
gia propla recorren una 6rbilta situada en e espacio exterior y es--
té4n fuera del territorio de cualquier Eetado (7) consideraniose en -

la actusdlidad que el limite méximo del "Territorio" Ae un Tstado se

(6) Mateesco Matte Nicolds, "Aerospace Law". Ei, The Carswell Compa-
ny Limited. CUansld 1969. p. 326 :
{7) Taubenfeld, Howard, Ob. cit. p. 43
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s1tda un poco por debajo de la marca de cien millas,

. ¥n el espaclo exterior, todas las naciones son libres de efec-
tuar actividedes pac{ficas; los Tstado retienen su jurisdiccidn, -
propledad ,; control sobre su personsal y vehfculos que se encuentren
en el espaclo exterior. Los kstados aceptan la responsabilidad de-
sufr Aactos en el especic exterior. Cads uno conserva el derecho de-
reaccionar ante lag amenazns a su seguridad, cunlquiera que fuera -
su provinencia; para ello invocan el art{culo 51 de la Carta de las
Naciones Unidas, relativo al derecho inherente de defensa propia, al
menos contra los ntagues armaios, La mayoria ha convenido en no e~
fectuar pruebas nucieares o instalar bases de caracter realmente mi
liter en el espacio o en los cuerpos celestes o poner en Orbita ar=
mas de destruccién masiva, la vide y los derechos de 10s astronale-
tas estin debidamente protegidos,

En un momento, se verd la necesiled de definiciones més satis-
factorias y de una 1nternacionaliznciun ulterior, con el fin de evi
tar posibles conflictos, pero a corto piaéo el régimen” Jur{ifce qiie -
hoy impera, a coniicién siempre que los Estados lo anliquen de bue-
na fe, resulta provablemente adecusdo, pars impeilr las rivalidades

.. territorisles en el espacio exterior y parapermitir de modo iigno y
“‘en.paz, que el hombre realice sus posibililales, necesariamente 1i-

mitalas, en el espacio exterior.







-‘fI.—fEl avance de la clencia y de 1a técnica en 1a época actual,

reclama 1a participacién de la clencia jurfdica, EL Derecho se ha -
fréirasndo con respecto al lesarrollo técnico-clenti{fico. En conse--

:cuencia hay que buscsr lograr un desarrollo paralelo entre el Nere--~
“-gho y las clencl.s técnico-cientificas, puesto que sus resultalos de
“‘berdn ser regulados nor el Derecho,

II.- Debido a lo reciente del Nerecho Interplanetario, no ha lg
grade su indepeniencia respecto iel Merecho Internacionnl, .

I1I.- Es necesario y sbsoluitamente indispensable que la CNU no-
sea un instrumento al serviclo de los intereses de los granies Esta-
dos sino el organismo internacional que debiera estar 1oiado de una-
fuerza internaclional lo suficientemente polerosa como para hacer resg
petar sus decisiones.

IV.-~ Los descubrimientos y la congulstn el espaclo deben ser -
compartilos con tolos los pueblos de la tierra; las naclones 1{ieres
tienen la obligaeldn de no ocultar los resultados alesnzalos, y da -
no privar a los demds Estndos de los beneficios que provengan del u-

wsqmy“eﬁp}qrﬁclén del.-espaglo exterior.

V.- Se ha llegado n una unificacidn de criterios respecto a la=

utilizacibén pacifion Ael espacio exterior; tolos los Estados estén -
de acuerdo en que el uso del espnclo exterior Aebe ser hecho en for-
me pac{fica y se ha prohibido la realizecién de prdctices militares-
vy la instalacibén de armas en el espaclo exterior,

VI.~ El espaclo exterlor se considera de uso comin para {odof -
los Estados de la tlerra,

VII.- El tratndo de 27 de enero de 1367, ha sido eriticado por-
ser demasiado general en sus oonceptos, lo cual es clerio,

VIII.- Los Estados y los orgenismos Internacionales, deben pug-
nar por la elaboracibén ie una legislacién mdis avanzada y completa pa
ra la regulacién de las nuevas citusciones creadss por la conguista-
del espacio interplanetario, ya que el desouldo de este lmportantisi
mo nuevo Derecho, podr{a ser fuente de frgcuentes Yy graves oonflice~




tos internacionales, siendo que el avance de ]a eienci
1izado para el desarrollo y progreso de todos loe u

'7,  rra mediante la cooperacién internncional




Juenos TALFEE, 1G4, - - o
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