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CAPITULO 1

'A) ANTECEDENTES HISTORICOS DE LA AVIACION EN MEXICO.

Desde tiempos tan remotos como és la’ prehistdrla se encﬁéntra‘n r'ésgqusl
‘caracterfsticos qug' demuestran el gran anhelo dg nuestros antepasadbs por —
N conquista’r el e.spaclo_. Ent‘re nuestros puebIOSv prim‘itl.vos se atribuye este aﬁ-
helo a grandes pe:rsona‘jevs mitolégicos como sbn Ehecatl, Tohtli, Etc,

. Postei‘iormente‘, durante la Colonia, se empezaroﬁ a surcar los aires v’--
por medié dq ascenéxpnes aerostética'ys‘. vDe.ntr’o de la éama de e)&ranjeros - - L
f podemog ’me:ncrioknar a Benito Leyén Acosta, el prdfesor Wilsdn, Joaquin dé la -  |
Cahtolla y R.‘liciov, kdblertSOh, los-cualé§ escribiierOn ia‘ primefé pagina covrre's-;.-‘: ‘

vpo‘r'ldién’te ala historia de la Aviacién Civil en México.

Fue en el afio de 1844 cuéndo surgié dentro de la Repﬁblica Meklcana' e

1 lo que fue la primera empresa de transporte aéreo, llamada "Empresa Aerosté - ol

tica Mexicana". Los principales organizadores fueron los seﬂores Manuel

; Puente y Ioaqufn de la Cantolla y Rico. Tenfa por objeto dlcha empresa, todo—

lo que se relacionara con la navegacién aérea de globos y de aerostatos dirig_. i

: :‘;“bles. ‘
' ' ()

Fueron s1n lugar a dudas los hermanos Wllbur y Orville Wright quie-- :
nes disefiaron, construyeron y pilotearon la primera mdquina voladora més pe-
‘sada que el aire la cual era propulsada mecdnicamente. Esta proeza se reah-

‘26 en Kitty Hawk, North Carolina (E.U. ) el 17 de dlcxembre de 1903 Esto cons ‘

tituyd un-claro ej'emplo para que el 8 de enero de 1910 el gran deportista mexi -" o

- (1) Mén'n Fight to Flight by Heinmuller.




_cano Alberto Braniff hi'ciera lo mismo en territorio mexicano.

Habfa estudlado su carrera de piloto en Francia al cuidado de Taboten ¥y
de Gabrlel Voism, lo que dié lugar a que realizara su histérico vuelo en un ~~
avién "Voisin".

El vuelo de Braniff quedafé grabado en la historia de la aviécibn mex;cé--
na, ya que después ae solucionar grandes contraﬁempos, ‘logré este intrébidb-”-

plloto mexicano que su nave se elevara en los llanos de Balbuena constituyén ‘

dose en el prtmero en realizar un vuelo de tal magnitud en todos los pafses de-

: habla hispana.

Miguel Lebrija fue otro de los primeros de la'aviacién en. Méxlco. Deg— -

" pues de terminar su carrera de piloto en México, se fue a perfeccionar a Euro- , it

“pa..

El Sr. ‘Emesto Pugibet, dueflo de la fébrlc‘a "'El Bueri Tonok",.- habfé cdn\-; - -

tratado los servicios de un puoto francés para que volara con fines publicita- ‘i
rios para su empresa un avlén monoplano que fue adquirido en Buropa Y. trax'do:, o
'para dxcho fin. Este piloto francés sufri6 serios tropiezos lo que orillé al’ Sr. ,
: Pugibet a subsutuirlo por el Sr. Lebrija. Fue tamblén en los llanos de Balbue- L
“na en donde Lebrija logré volar el avién’ de la fabrica "El Buen Tono" el dIa 14 -
“de rﬁl‘-.qu de 1910.‘ Llévé a cabo otros grandesv‘viajves_ dé "larga ’distan}cia’ y de - :

) altufa", pé'ro por motivos militares fueron suspendidos todos los vuelos a - — :

rafz de que se inici6é la Revolucién Mexicana.

Entre los’ precursores de la aviacién civil mexicana de los que muy po-,', -

- CO se ha hablado se puede mencionar el 1ngemero y piloto av1ador Marti’n Men

'dfa._’
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Se fue a estﬁdiar su caneré de ingeniero a Parfs, regresando a México -

como representante de tina fabrica constructora de»aviones Dupex;dussin. |
El 30 de diciembre de 1911 efectué un singular vuelo partiendé como sus -

‘ predecesores de los llanoé de Balbuena y haciendo una travesfa por toda 15 ri_g o
dad de México. Una vez de regreso a su punto de partida fue recibido por una-
gran multxtud de personas que se congregaron en los polvorientos llanos de Bal" k
buena para felicitar al intrépido piloto, | |
‘Enterado de que en Europa la técnica habfa avanzado conéldérableméhte- s

_partid en'busca de un mejor campo en donde pudiera brillar con mas 1'ntensid‘ad.;

Noticias llegadas a México, informaron que el piloto aviador Martfn Mendfa -

se alisté voluntariamente durante la primera guerra mundial en los ejércitos de R

Foch..

B) EXHi4ICIONES AEREAS.

En el afio de 1910 Yy al frente del Sr. Alfredo Moissant 1legaron a terryito-v-'k:' :
rio de la Repubhca un grupo de grandes figuras dentro de la ‘avxacibn con el ~
- N propésxto de efectuar algunas exhibiciones . Cabe mencionar los nombres de = '
; 165 pilotos que formaban la escuadrilla: Roland G Garros, René Barrier, Edrﬁqg_ k

do Addemafs Y René Simén. En sus demostraciones utilizaron monoplanos éie v-.-"'q '
las marcas “Bleriot" y ‘Demoiselle"." -

- ‘Las primeras exhibiciones que efectuaron se'llevarén é'Cabo en él Norte
de la- Republica, en los: Estados de Nuevo Lebdn y Coahuila. Una vez termina--— ‘f

das sus actuaciones en aquellos 1ugares, emprendieron el vuelo hac;a la cap1— :

tal de la Repdblica Mexicana, en la cual tenfan programadas otra serie de, —
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aquellas fantastlcas exjbiciones. Al enterarse }a gente del arribo de este ma

=

ravilloso grupo de pilotos, se reunieron en una gran multitud en los campos -

. c}e Balbuena para no perderse dicho acontecimiento.

Fue en febrero de 191l cuando se tuvo la oportunidad de presenciar enla

_capltal de la Repiblica otra gran exhibicién aérea; esta vez la esduadrﬂla ve-

. nfaintegrada por las sefioritas Matilde Moissant y Enriqueta Quimby y por -~ -

los capitales Dyot y Hamilton.

A dicha demostracién que tuvo lugar en los llanos de Balbuena habfa --

acudido el Presidente Francisco I. Madero en compaiifa de su esposa la éeﬂp—'

- ra Sara P. de Madero, de su padre Don Francisco Madero y de los miembros -

1 ‘dé su Estado Mayor.

,Los;\iuelos no siempre se podfan efectuar, ya que por lo rudifnenta;io -c

‘j'd’eyl equipo, un fuerte viento o una calma completa, obligaban a dichos ‘pilotos B
-a suspender dichos eventos.:Pero afortunadamente se contaba en esa ocasién
‘ 'con_'un estﬁpendo dfa para volar y se llev6 a cabo el programa que habia sido

_proyectado.

Al tocar su tﬁrno al piloto George Dyott, éste se acercé al palco presi— -

‘ ‘»dencial y con gran amabllidad invit6 al Presidente Madero para que lo qeompa_
flaraa realizar un breve vuelo por las inmediaciones de dicha area. El Pre51— o
“dente haciendo caso omiso de las advertencias y de las objecmnes que le ha=~ .v o
.; cfan sus familiares y amigos, acept6 con agrado dicha proposicién colyocando-_,

se los arreos indiépensables para efectuar el'\)uelo'. Se puvso s’ob-re 1a’cabbe'2a-,- ,

- una gorra de-golf y conuna gran tranquilidad subié a la carlinga del monOpla-‘"_ g

no,
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El piloto Dyott y gu ilustre acompaﬁante despegaron de Balbuena reali--

e

-zando un breve viaje por las inmediaciones de aquél lugar. Una vez efectuado

elyaterrizaje que fue todo un éxito, el Presidente Francisco I. Madero se con-

virtié en el primer mandatario de un pafs que realizaba un viaje aéreo.
.El Presidente Madero quedb tan satisfecho del viaje, que encargé al Ge.

neral José Gonzélez Salas {Ministro de Guerra y Marina), supervisara la cohs

truccién en Mexlco de 5 aviones Duperdussm Asxmxsmo se formd una comi~~

© 8i6n que estuvo 1ntegrada por los J6venes Gustavo Sdhnas Camlﬂas Alberto -

Salinas Carranza, los hermanos Juan Pablo y Eduardo Aldazpro y_Horacm ,Bra”. :

'Rufz, para que estudiaran la carrera de piloto aviador en la Escuela de Vuelo -

Moissant de la ciudad de Nueva York.

C) EL PRIMER CORREO AEREO.

En los Estados Unidos de Norteamefrica se tiene’ndticia qhe fue evll pri-v-;‘ ./

mer viaje de este género el que se llevd a cabo entre las ciudades de Washing_

“ton, D C y Nueva York en el afio de 1918

Fue en el afio de 1919 cuando aparecié por primera vez el servicio pps‘_tal

aéreo en‘Europa, teniendo marcéda la ruta de T_oulbuse a Rabat,

Por ‘su parte vMéxico escribié su nombre en las péginas de lé,historia 'de;

la av1ac16n al constituxrse en el primer pafs del mundo que puso en circula-r .

cién por primera vez el servicio postal aéreo. Fue sin lugar a dudas el vuelo-

'del teniente piloto aviador Horacio Ruiz Gavifio el precursor de la aviacién ci_

vil en toda la historia.

>

Eran las 6.48 horas de la mafiana del dfa 6 de julio de 1917 Cuandk_) de—
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" la ctudad de Pachuca, Hgo. despeg6 el teniente Ruiz Gavifio-al mando de su -.

biplanoc No. 6, Serie "A", de manufactura nacional con destino a la capital de.

" la Repfblica, poniendo a funcionar el primer servicio postal aéreo del mundo:

D.cho envio postal tenfa la autorizacién oficial del Sr. Cosme Hinojosa;

* D.rector General de Correds en aquél entonces y consistfa en 534 cartas, 61-

tarjetas postales y otra clase de correspondencia de segunda clase.
El vuelo fue todo un éxito, a lo'cual hay que afiadir el magnff1¢o ti‘enip_d o

que se einpleé en cubrir la distancia y que -fue de 50 minutos Con 42 séjundos; SE

D) ING. GUILLERMO VILLASANA Y OTROS PIONEROS DE LA AVIACION .

o kDedee ‘sus mocedades sintié una Qran atraccibén por vlos vue}os agrdnéu_ o s

: ticbs'y éo’r todo Vlo,x_'elacipnado con ellos, Empezé a qohstru_iy rhodelos'de S
: 3 BVIéh de su propia invencién, vlos cuales hizo volaf‘ en su cwiu‘dédfnataly clle Pa-; :
‘ éhucé, ’Hgo'. en los llanos de San Juan de la'Labor, Venté Priété& San Rka'fa‘él.‘

" Arafz de esos vuelos surge en su mente la idea de hacer una serie de'pruebas‘-'

-

para comprobar la resistencia de sus aparatoé al entrar en friccién con kel aje- ¢

" re, locual le hace pensar también en'la fabricacién de las alas rotativas 0 — -
R méviles. Toda esta serie de experimentos que lleva a cabo en la clﬁdad‘de Pa
. chuca, lo orillan a diseflar y fabricar un helicéptero con el cual logré que se~ ; ‘

elevara unos cuantos metros sobre la superficie del suelo. Sufama como me-"

cénico de aviones se deja ‘sentir en la capital de la'Repiblica y es precisa~—

mente cuando Villasana se traslada a la capital para probar mejor suerte, ==

: Coincidié su llegada con una serie de exhibiciones que se estaban realizando i

CRASRC .
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por un conjunto de pilotos aviadores franceses entre los cuales se encontra--

T

ban Garros, Barrier, Simén, Hamilton y Audemars.
E En dicha exhibicién ocurrié un desperfecto en el patin de cola del aviér; .
| de Simén a 1o cual Villasana ofrece efectuar la reparacién, dado due demues; .
~tra un gran talento como mecdnico. No solo deja en perfectas condiciones’el- ,
avién de Simén, sino que también se dedica al arreglo dé' otros av_ionkes de pi~
'lbtos nacionales tan famosos como Lebrifa, Braniff y otros, Es en aquél_ 'ent?zgv
‘c'es cuando el Presidente Francisco I. Madero se. percata de la destreza Vc‘lélkv-., o
Ing. villasana .y le ordena por conductq del General;]osé Gonzélez Salas‘, Mi-/ :
nistro de Guerra y Marina, la construccién en México de 5 aviones Dupevrkdu--}:",
‘ssin. Comienéa Villasana con su érdua labor ,A pero los sucéSoé ac‘aeci.c‘iés en-
e » ‘e‘sa época le impiden que lleve a feliz término el trébaj§ k’encargkaddpor elPre_ Y

. "sidente Madero. El Unico aeroplano que pudo terminar estaba dotado de 'u‘n'_. mo-

: tor:vAhzeni de 80 H.P. cdnr el cual el famoso piloto mexicano Miguei Lebfija -
logré implantar un récord de vuelo de altura al volar 1,000 metros sobre el"‘Va‘-‘?,"
>11Ae de Mé:dcb. Posteriormente es invitkado' a Ingresar a ia'aviaqién mllitar,me?. ,
_xicéna lo cual acontece e} dfa 10 de sept;eml)lre de 1915. Dentro de la a’yyla'ciéril 1 |
m;lita; se constituy® en un gran baluérte al inventarla famosa-hélice "Anahugé‘."
,§6n la éual se pudo implantar §tro gran récord de vuelo de altura en Améf;éa; ‘

esta véz ‘correspondié al-piloto Leonardo Bonney al mando de un avién ";'Hum—f‘ 3

'tutony"' con el cual logré_la proeza de elevarse a una altuta de 19,750 pies =

- sobre el nivel del mar.

Siempre tuvo una gran inquietud por el estudio de la mecdnica y\.en"e'spg )
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‘cial la de aviones, lo que lo orillé a emprender un viaje a la ciudad de Nueva |
York con el propésito de recibir el grado de ingeniero en aerondutica. Después
de pasarse mis de un afio efectuando una serie de estudios exhaustivos ’en'la-
Escuela b"American Aviation School™, consiguié se le otorgara el tftu16 tan pre_
ciado de ingeniero. ‘Terminados sus estudios en la ciudad de Nueva York, paé ‘
sa a San Antonio, Texas para estudiar todo lo conéerniente a los mdtores Libg
ty. Llegado a México es nombrado Jefe de'Vuelo de la Esquela Militar de Aylg_ '
cién. - | ’
Se crea en el afio de 1928 e] Departamento de Aerondutica Civil y se;_bug |
da una pers'ona sﬁmamente capaz que pueda tomér las riehdask, ndmbréndése -
al ingeniero Villasana para la direccibﬁ de dicho Departaménto.
; Una serie de acontecimientos extraordina;ios'como fueron lés famdéoé'é |
"\liajes de largas distancia_s realizados por pilctos como Lindberg, Alcqckvy' -
_‘Brown, Wiley Poéf y otros, influyeron en el &nimo de va;ios pkilolrtos‘k me).(iéands;
o 6;iiléndolos a tratar de imitar y de superar a aquélios magnff’icfos piqneros de-
la aviacién en el mundo. No es de extraflar queben un pr‘incbipié fﬁeran»éxcids_L ’
vamente pllqtos militares los ciué pusieron el nombre ‘de México.en >lo‘s libifosé v
de la aviaciién mﬁndial, sino que lo importante es due también hxlxbo, L\na granF 3
gamé de civiles, que se aventuraron en tales erﬂpresas'lograndq éxﬁos 1ncon-
' mesufables. ’ | | | " |
Dentro de los viajes a larga distancia y sin escalas que se efectuaronv ‘
en territorio de la Repiblica, uno de los més 1nteresan;es fue el dé los ‘vp‘iib-‘—_

tos militares , tenientes P. A. Alfredo Lezama Alvarez y David Borja al mando
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de un avién biplano de fabricacién nacional y di.seﬁado por el Sr. Ing. Antonio

Zen y Luis Farrell. Los intrépidos pionerés despegaron con toda felicidad del~-
. aerédromo militar de Balbuena en un biplano conocido con el nombre de "La ~=

Chata" y gue fue bautizado oficialmente con el nombre de "Puebla", llegando-

.v‘,entu'ro'samente a su destino gue era la ciudad de Nuevo Laredo, Tambs.

En ese entonces el gobernador de Texas 1ns§ituy6 un premio muy atracti~

" yvo consiétente en § 5,000.00 dblares, para la primera persona que efectuara -

- el vuelo entre las ciudades de México y Dallas, -Tex., a lo cual se pensd in-

, médiatamente en las grandes posibilidades que habian si se utilizaban log == -

‘aviones entonces conocidos con el nombre de Quetzalcogtl y digefiados por el

~ ingeniero Angel Lascurdin y Osio. Se pensé en varios pilotos llegéndose a la- -
conclusién de que el mds avocado 'para emprender ia empresa, dad_o sus grah-
' .des Cualidades cdmo piloto, era Emilio Carranza. Se hicieron todos los p:epe_;_‘_' :

rativos y se acondiciond debidamente el avién al cual se le puso el nombre —

'de Coahuila, pero un ordénamiento e'xpreso del Presidente Calles de no poder

crﬁiar la frontera con E. U. echd abajb todos los preparativos y los planes~-

que se tenfan. 8in embargo el piloto aviador Emilio Carranza no cesé gh su — o k

_intento de demostrar al piblico que era complet'amentevfactyible realizar dicho-.

vﬁel;j y dado que no se permitfa el viaje a Dallas, opté por emp;ender uno més‘

1afgo y agotador hasta Ciudad Judrez, el que logr6 el 8 de septiembre de 1927.
Este gran acontecimiento fue relevante para que se despertara el interés

de la gente en México, a lo cual se organizd uha gran colecta pdblica para —

i
i
i
i
1
i
¢
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pbder éomprér eﬁ las Es£ados Unidos un avién marca Ryan, idénticd al qkue usgbd
Charles Lindberg en su_histérl_ca travesfa del Atléntico (E1 Espfritu de.San Luis).
© 'y poder emprendér un Quelo sin escalas de la 'ciuda(i de Méxicb ala capi}al de
losE. U. ‘(Was;hlng_ton) . Par& tal eyenfo se volvié a escoger, y no sif; razén, -
~al extraordinarié: Enﬁlio Carranza. Al avién se le baut126 con el ﬁombre de "M‘E
" XICO - EXCBLSIOR" y el objeto del viaje era el corresponder al vuelo que efec
: tu6 Lindberg desde Washington a la capital Azteca Se dirige Carranza ‘ala -
‘?1“_d§d de San Diego, Califo_rnia, para recibir el avién que habfa sido compra— '

. do a la Casa Mahoney y cjueriehdo pasar por una gran prueba de fuego ,antes=de g »'

enmprender el éran.vuelo a la capital estadounidense, emprende el 24 de mayo-" -

;’el regresko sirl.. escalasvde San Diego a México, Aterriz6 sin nlngﬁﬁ contréﬂerﬁf ’
'po en el cambd de Balbuena tras un’av permanéncia en él aire de 21 horas,i 76 ml- '

. nufos y,gabiendo que el vuelo que le esperaba constitﬁirfa uh;a. gran progéa. |
El gfaﬁ dfar_llkegé y fue en la mafiana del dfa 11 de junio de 1928 cvgx.ando -

; iEmil‘io Carranza despégé ée una pista especialmente acondicionada para _el’kle._'
: vénfamiehto de au avién debido a su gran peso. El viaje era pe.rfec_:to; p}exo'a -
, més de 60 millas de la véapital'de los Estados Unidos el ey'stado, del tie‘mpo’ éra

k ‘insoportable, lo qual obligd al agﬁilucho azteca a aterrizar en un campd de la

branza contiglio a la poblacién de: Mooresville, North Carolina. Esie contra~- |

tiémpo ‘imprevisi‘ble fue el causante de que no se lograia el objétivo fijado, pe -
‘ro constituyé un hecho signifi¢ativo: era el primer avién con matricula comér—%

‘cial mexicana que aterrizaba en suelo norteamericano. Un poco contrariado ‘em

prende Carranza el dfa siguiente el viaje a Washington, D. C. . endonde las~ ... .
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autoridades de la ciudad lo reciben con todos los hdnores a que se ha‘.bfavhe-‘-—
cho merecedor. Permanece en la ‘ciudad hasta el dfa 26 dé junio en que empren
de el vuelo hacia yla ciudad de Nueva York en la cual es también gratamenté re
cibidvo por el Alcalde Jim Walker, el cual organiza uné ceremonia oficial en la
‘famosa Academia Militar de West Point.k Con este gran honor Carranza se con-
virti6 en el primer oficial ‘ext:anjero que pasé revista a los cadetes de la Aca-
" demia. Sln embaréo su degtino se ‘encontraba- escrito en letrabs de oro y,fue el
dfa 12 de julio la fechavme‘morable en que salié de la ciudad de los rascacie--
 1.°5 en su busca‘..’ Fue.en los pémtanos de Sandy Ridge, cercanos a Nueva fb:k,
"en donde el ’valeros‘ok'aguilucho, conocido por la prensa norteamericané ¢omo-. u
'ff}l.‘ Ag’u'i‘i’_a Solitarié,Mexicana" encc;ntré la muerte. Constituyé sin duda alguF :
na"ﬁha"‘gran‘pérdida no solamente para México, sino también‘;para la a?léc_ibn o

- mundial.

- Pero la tragedia ocurrida sirvi6 para alentar a los pilotos mexicanos en~ ..

o .su deseo de c_:onquistér nuevas marcas y gloﬂa en los anales de la aviacién.
' Fue Roberto f“ierro, uno de los amigos entrafiables que tuvo Carranza, el que-
le siguid por el camino de los grandes éxitos al realizar un vuelo sin escalaS« L

. de la ciudad de Mexicali a México. Despegb de Mexicali el 30 de mayo de;,-'»

1

1928 al méndo de un avién de fabricacién nacional y al que se le puso el nom= .

‘bre de “Baja California No. 2" y el cual fue patrocinado por el General Abéla_r_ ' ‘7_ -
' do Rodrfguez. Fue de gran relevancia este viaje, ya que durante el mismo tu—

vo que volar aproximadamente cuatro horas en la noche'y en ese entonces no-

| “habfa buenos aparatos para la navegaci6n nocturna.. Después de cubrir una -
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distancia aproximada de 2,330 Kms. en un tiempo de 14 horas con Sd minutos,
aterriz6 en los campos de Balbuena y fue recibido como todo un héroé. |
Mientras tanto otros dos pilotos, uno de'.ellos de ascendencia alemana,
llamado Fritz Bieler vy el otro que era mexicano por nacimiento Joaquin Gonz&~
~lez Pacheco, preparaban un fantdstico viaje sin escalas desde Windsor, Cana -
- dé a la ciudad de México. Con el patrocinio del mismo Gonzélez Pacheco lo—

graron adquirir un avién monoplano de la fibrica del famoso piloto Eddy Stin--

son y que fue bautizado con el nombre del ya glorioso aguilucho mexicano Emi o

lio Carranza. Despegardn de Windsor el 24 de junio de 1928 v después‘de ha.?

ber permanecido en el aire algo mds de 33 horas, una falla mecénica en el —-

' sistema de alimentacién los obligd a aterrizar dentro de territorio nacional en B

‘el lugar llamado Soto la Marina. Lograron reparar lé averfa y proéiguieron su_-‘ 3

- vuelp rumbo a Tampico para reabastecerse ,dé cémbustible, térm;nadéjlg cuél;
‘ énﬁlaron a la capital.

Roberto Fierro se encontraba dando sus tltimos toéues a su avién "Bajabk

California No. 2" para emprender una vez mas otra de Asus aventuras tocgr'id‘Q‘f

" en suerte el que se dirigiera a La Habana Cubé. |
" Una serie de cambios meteorolégicos 1o obligaron a que aplazara pOr -
unos dfag su viaje, hasta que por fin el dfa 1l de agosto de 1928, logrb despe v' '
gar de los campos de Balbuena. Las diferentes estacmpes de radio de México

fueron captando el paso del avién por las ciudades de Orizaba, Minatitldn, -

Campeche y Cabo Catoche en donde dejarfa suelo mexicano para emprender-
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~la travesfa por el ‘mar en direcclén a Cuba. Hubo un 1nterv$lo en el que no se-
tuvierbn notigias de} aparato,v pero felizrhente fue avistado ei avibén en las in-
‘mediacior\es del aerbpuerto Columbia de la Habana, en el cual se pasd momen
tos después. De Cuba siguid su Avia‘je'a Centro América, pasando por Guatema .
la, Costa Ricay Panafné, de donde regresd a la ciudad de Méxicp}
| 1 Fue sin duda alg‘una‘ell va’ﬂo de 1928 de grandes acontecimientos dentrd -
: ‘dé la avlaéién nacional. Los periédicos no dejaban de sacar en sus primeras - .
‘planas graﬁdes despleg‘;dos &ue'hacfan alusibn a las g‘ravndesv hazaﬁas;qﬁe d{a o
con dfa se venfan suscitando erf nuestro pafs. Para mediados de aﬁo se daban
‘los ﬁitifﬁos toquég éi avién éue habfa disefiado el j‘oven"ingenie‘ro de ‘a.erohéﬁ- |

tica General Juan F. Azcdrate vy con el cual se pretendfa hacer un vuelo alredg_' k

dor de la Repﬁb;icé Mexicana. La tripulacién estuvo al mando del teniente co- -

= A.ronyel P. A. Guﬁfavd G Lebn, el cual se hi'zo‘aco'mpaﬂar de uno de los méjo--':
res mecéniéos con los éue contaba la F.A. M., de nofnbfe Ricardo Gonzilez -_7
‘Figueroa.

El vuelo eré vsur’namente lérgo y se inidié en 58 etapés, siendo la prime

ra la ciudad de"Mror’elia. Las subsecuehtes fueron Calima, Guadalajarav, Maza
"tlén, CuliacAn, Hermosﬂlé, Mexicali, Chihuahua, Durango, Saltillo, Ménte-k:}
vrr‘ey, Saﬁ Luis Potosi, Quefétaro, Verdcruz, el Sureste yvla Peninsula de Yuca |
tin. Este xﬁagno recorrido sé vid coronado con el éxito en ei campo de Balbue-

- na el dfa 18 de diciembre de 1928,

El gran mérito que tuvo este viaje es que sirvié de pauta para los reco- f
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ridos que a diério se efecttian hoy en dfa dentro de la Repﬁblica Mexicana por |
iés enbrmes Jets de las compafifas nacionaies de aviacién. |

. Cprrespondié eﬁ turno al Coronel P, A. Pablo Sidar emprender lé empre—

‘ sé de volar a través de los pafses de la América Latina, ‘io cual ejecutd en.el- '

; aﬁo de 1929. Para su vueloﬁtilizb un aparato biplano de marca Dougl'as Q-38, -

perteneciente a la Fuerza Aérea Mexicana. Después de u;‘l feliz recorrido-a lo " -

- l‘ayrgo .de la América Latina, regreSé'é 'suelq patrio el 7 de noviérhbrq de 1929,-

't‘ras haber recé:_-rido una distancia aproximada de 26,000 millas.

Meses después, en el aflo de 1930, se propuso Sidar llevar '_a cabo un — o

_vuelo sin esqalas de México a Buenos Aires, Argentina y éaliéndo de un lu,'ga'r‘

cercano a Daxaca 1lamado San Jerénimo. Sin embargo fue Gtra vez el destino -~ .

L el que como antes lo hiciera con Emilio Carranza, le arrebat6 la vida al despe .

: ﬁarse Sidar en él mgar conocido con el nombre de Playa Cienegﬁita en Puerto-
7 Liym.én;, Costa Rica. Los restos de Sidar y de su cc;piloto el t_enien‘te” P.A. Car- - :
los Rovirosa‘fuerOn enviados al péfs enun avién que fﬁe facilitado por el g'o_v'.' ‘

'~ bierno de Yucatén. | ‘

Es otra vez Roberto Fierro el que movido por el deseo de superar el ré—-

cord de velocidad que posefa la aviatriz norteamericana Amelia Earhar@ en-- =

tre Nueva York y México adquiere en California un veloz monbplva‘no de ala _ba-‘-vj -

Ja. Se translada a Nueva York e inicia los preparativos necesarios para tratar-

de batir el récord existente. Una vez cargado de gasolina, aceite y revisado- : _' e

(2) ‘Manual de Aviaci6n de Victor W. Pagé.
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el funcionamiento del motor, emprenden el déspegue_Fiérro y su mecénico Cor-
tés en el avién que habfa sido bautizado con el nombre de "Anahuac" y con el
~ cual recorrieron el tramo que separa ambas ciudades y que es aproximadamen-
te de 2,152 millaé en un tiempo record de .1,7 horas, 5 minutos, y con lo'cual -
lograron superar por bastante el tiempo que posefa la Dama del Aire. No obs?-'
tante la proeza re‘alizada, el Gobierno de Mexico se opuso terminantemente a
- que se éiguieran efectuaﬁdo vuelos‘a grandes distancias, suspendiéndolo;a -
temporalmente y argullend§ para ellb el hécho de que habfa muchos ’oﬁstécu'-_-_-
los qué ge tenfan due venéér. ¢
La nueva erc de los vuelos a larga dlsfancié se pugde decir que se ini—
ci6 con el piloto nacido en Ciudad Lérdo, ‘Tamaulipas, Francisco Sérabia.,smg
pr_é' habfa‘tengdo en menfe el lograr que nuestro paj‘s se uniera mas gs&echa'mej
'te con nuestros vecinos del ﬁorte y del Sur,’ a lo cual bretendé estalralecer, ‘una'
" empresa netamente mexicana y es por élio qué parte rumbo a Burbahk, Califoi;;
nia,para hacer la adquisicién de un avién querreuniera tbdas‘las caracterfStie
cas que se necesitaban para el vuelo proyectado. Una vez que le ha’ sido én—‘
tregado el aparato, comienza a batir recé,rd's dé veloéidad existenfeshaéta ‘en
'tdnces, implantando nuevas marcas entre Los Angeleé ’ California b4 Mé‘xico,—f
~D.F., 10 cual tuvo lugar el 2 de diciembre de 1938 y tripulando el avibn ad-- |
quirido en California y al que bautizé con el nombre de " Conquistador del Cie

1o". No es sino hasta el afio siguiente cuando logra implantar otras tres mar-
cas en las rutas México-Mérida, México~Chetumal y ;N‘Ié)dco-Guate'mala,'

Con una-gran visién se da cuenta de que uno de los caminos para que -
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progresara la empresa que habfa formado, era el poner a funcionar una escue-
la para pilotos y mecénicos, los cuales a la postre manejarfan y se harfan -
cargo de su empresa.
Es por eso que funda en la ciudéd de Mérida una escuela para pilotos =

'y mecénicos, de la cual egresaron notables alumnos de entre los cuales se -
v pueden mencionar a José Antonio Saavedra, Carlos Lebén, Reyes Estrada, etc. - '

" Enla acti;alidad tédavfa se encuentran surcandp los cielos al mando deA"
. podexosbs Jets de empresas comerciales, unos cuéntos discipulos de ese. --=
gran maestro de la aviacién que fue Francisco Sarabia. Habiendq bati‘do: el re
cord de velocidad entre México y Nueva York con un tiempo increfble de diez
horas cuatenta y ‘siete minutos, Sarabié intenta el regrese a éuelo_ mex!cano',‘ i
pero una vez més el destino impide que otro grah‘piloto.mexicano retorne viyc--" :
‘torioso. Saliendo del campo Dolling de Washington, D. C. el aguilucho inex_i ;
cakno se desploma en las riberas del rfo Potomac. Gran coﬁsternaciéﬁ'causé - :
en los cfrculos de México la noticia recibida en la que 'se anuﬁciaba la ho- - B
rri_ble tragedia acontecida en el vecino pafs del norte. |

[

A rafz del fatal accidente de Sarabia nohubieron acontecimientos ré:le-f .

vantgs Vpbork lo qué toca a vuelos de larga distancia, sino hasta el afid def"19v4‘0‘7. ~l
- cuando a bordo de u‘n’ ayién Loc.khéed >12 conocido con el nombre de "Presidey_n_i Lo
‘te Carranza", el capitdan P. A. Antonio Cérdenas Rodriguez y su xﬂecénico el
sefior Manuel de 15 Fuente, recorrieron,Centxfo y Sud-América y .parte-del Ca-— ’ o

ribe,
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E) DIFERENTES CONCESIONES.

El 12 de julio de 1921 se otorgé la primera concesién a favor de la Com-~
paﬁfa Mexicana de Transportacién Aére.a, la cual fue autolrizada para operar -
lag rutas México-Tampico, Laredo-Matamoros 4 Saltilh.)-Monterr‘ey-San'Luisv |
Potoéf .

La concesién nimero dos fue ‘Qtorgada al Sr. Mario Bulnes»un mes des~ - :
: .bués ’de que se oto;gé la de la Compaﬂfa‘ Mexicana de Tranéportaclén Aérea, y
lé f;xe sefialada la ruta México~Tampico. La migmé ruta Méxlcko-:Tam;\)i_co cén_s_

tituy6 la concesi6n nimero tres a favor del Sr. ‘W.L. Mallory.

En un lapso de tiempo qu‘e abarcé de 1921 a 1928 se siéuieron qtorgandof R

ot;a sérle de concesiones a empresas como Mexléana de Aviacién, la 'cﬁa"f de’-‘-‘f '
kberfa de ’cu‘brir la‘x_'uta Tajerfa-=Mérida. Interamericana de Transbo‘rteé Aéreos -
;:ubrienddnrlamta Nogaiés-México-Suchlatg. Corpéracién Aeronéutiéa tuvo a -
su 6$rgo los vuelos entre Mazatldn y Matamoros. Cabe hacér hencibn a ti;ue -
kdvicvha COmbaﬁfa fue durante su época uné de las mejores empresas, pof lo éué
se refiere a tfanspdrtacién, ya que los 'ayiones dé que se componfa (Loock- -
" heed Vega) eran sin lugar a dudas los més veloces de su tiempo.

" Erib 1929 y con‘el objeto de seguir incrementando los servicios aéreos y-
el deseo del piblico usukario para transportarse por ese medio d:e 1ocombcié;1, | .

.se siguleron dando una vez més concesiones aéreas a otro nimero de empre~~-

sas, entre las cuales 5e'pueden mencionar C.A.T., Pickwick y otras tahta's;

Los aﬁos‘d_e 1931 y 1932 pasaron sin ninguna novedad por lo qﬁe.toéé a
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cqncesiones y en el aflo de 1933 solamente se otorgarOn tres, siendo esos -~
tres aﬁos. los de menor otorgamiento, Posteriormente se otorgaron en los afios
que van de 1934 a 1951 la cifra de 13! concesiones tanto‘a empljesas ya esta-~
‘ blecidas como a particul_ares para que las explotaran, de las cuales chhés-
desabarecieron con el transcurso del flempo y algunas otras se llegaron a fu-
‘sionar. Durante ese lapso de tiempo algunas empresas aéreas, desaparec;e4
ron como‘por ejemplo C.A.vT. la cual fué substituida en alguna de sus rutas -
por la empresa Aerovfas Centrales; Lineas Aéreastccldentales ‘quedé con?— "
. vertida en Lineas Aéreas Unidas y posteriormente en Lfn’ea‘s Aéreas Mexica~-~
_nas, la cual finalmente se fusioné con Aeronaves de México.
Surgieron empresas de éran importancia en ese entonces, dentro de -

las cuales se pueden mencionar las siguientes: el Sr. 'Cérlos Paﬁivniqfundé lé
"“compafifa de aviaciény que llevd el nombre de "Transportes Aéx‘eos de .Chlapés'i
la cual ‘iu‘e vendlaa tiempo después por su propietario el_ acaudaladokhombre -
de negociog Rico Pbani,‘ transformandola en Aerovias Reforma y posteriormehte
en kA_erolf’neas Mexicanas.

‘ Otras Ifneas de aviacién que alcanzaron auge fueron: ‘Trans’ Mar de Cc_i;
tés, Transportes Aéreos de Tampico, Compaiifa Tabasqueﬂa dé Aviaciéﬁ,.'sép-' '
Qicids Aéreos Miguel Anaya, etc. |

" Hay que hacer notar que un nimero considerable de las empresas an- -

' tes sefialadas han desaparecido en la actualidad, mientras que»o'tras siguen-

s i
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en pleno funcionamiento y otras tantas han dado paso a empresas como Aero- o '

 vias del Sur, Aerovfas Vega, SAESA y otras.
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CAPITULO 11

LA CREACION DE LAS E.MPRESAS MEXICANAS DE ‘AVI’ACIdN'.’

A).-la Fundacién dela Compam'a Mexicana :
de Aviacibn.,

B).~ Aeronaves de Méxiqb.

) - Empresas Aéreas Extranjeras que Operan s
en México. R :

'D)”.- El‘Nuevb "Boeing 747", -



CAPITULO II

A) LA FUNDACION DE LA COMPANIA MEXICANA DE AVIACION.

En la Secretarfa de Comunicaciones durante el afio de 1919 se en%:ont’ré-’
ba al frente el Ing. Manﬁel Rodriguez Gutiérrez y fue éste el primero en reci~
bir una solicitud para el otorga@iento de'una concesibn de transportgcibn aé-
reé, la cual deberfa de operar entre la ciﬁdad de México y las de Pachuca y-
Toluca, teniendo como tinico objetivo el distfibuir la prensa én esas‘ciuda; -
des. ‘El resultado fue que por motivos que se ignoran la concesién jamés fue-
otorgada al peticionario.

El Gobierno de 'Mextco pens6 en que se estableciera una ruta eni:re las~
'cihdadés de Méxicb, Tuxpan 'y Tan"n‘pico con 'el‘objeto“ de qﬁe se transpo’rfafan .
basajeibs, correo y express, a lo cual convocé en el afio de 1929 a un con- -
' yrcu‘rso para ver qué compafifa era la que reuhfa en forma mas precisé los re~ -
querimientos 'qué se pedfan, correspondiendo _el. privileéio ala Compaﬁfa ‘Mg_
- xicana de Transportacién Aérea.

Los gefiores William L. ‘N.Iallory y George L'; Rihl ox"ganilzq;c;n’en él.afié
~de 1923 una compafifa a’éreé c;ue recibié el‘no.mbre de Cémpéﬁfa Mexicariaf de ;
Aviacién. Se précedxé una vez‘organizada la compaﬁfa ,ala ’adquisic‘ién én ‘-v i

el extranjero de equipo indispensable para vuelo y a la localizacién y acon~ ,

‘dicionamiento dentro de territorio mexicano de pistas de aterrizaje El resul— :

tado fue la adquisicién de dos aviones Lincoln Standard acondicioha’dos‘éorr- :

.
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motores de 150 H.P., con cabina abierta, capacidad kpara un sélo pasajero y -

con una velocidad de crucero de 95 kilémetros por hora.

En la ciudad de Tampido se hicieron algunas reparaciones al viejo ¢am- k

po de aterrizaje Que se encontraba cercano al Puente de Moralillo y que resul

t6 ser él primer aeropuerto civil que hubo en toda. la Repiblica Mexicana.

El sefior George Rihl necesitaba personas capaces que colaborafan con=-
él, 'a lo cual se fijé en un ;muchachq de escasos 22 afios y que trabajaba en -
una cqmpaﬂfa pe'trolefa trabajando de pagador. Su nombre éra Wilbur Morﬁson o
'y su trabajo de pagador ¢onslstfa en que cada semana un avién de la 'compa;- :
fifa petrolera para la que trabajaba Morrison; iecorrfa los campos én los;que-:-
, .habfa trabajadorés de. dicha empresa. Pasaba el avién sobre lugares destina - ‘ S
dos exprofeso a recibir un bulto dé dinero que se les a;rojaba desde el avlén,‘ ’,

~ resultando que cierto dfa de paga el Sr. Morrison no pudo efectuar dichovuee o

~ lo y fue substituido por otra persona, la cual al arrofar el bulto con el dinero

por falta de preciﬂvsmn en el ejercicio, fall6 y el bulto se perdié en unos ma— =

torrales. Como consecuencia el Sr. Morrison fue despedido de.su empleo, -

‘siendo llamado por el Sr., Rihl'a ingresar en las filas de la compaffa Me:dci

na de Aviacién, la cual se fusioné con Aerovias Centrales en 1935, otupan— R

do- el Sr. Morrison el puesto de Gérente General de dicha empresa.
Otro gran colaborador que tuvo el Sr. Rihl fue sin duda alguna el seﬁqr

ErWin Baludder ‘quien ocupé en el 'afio de 1925 el puesto de Gerente de la Com

paiiia Mé;‘dcana de Aviacién. Es justoreconocer que el Sr. Baludder fue des-

]
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pues de Rihl, el qué més. colaboracidn prestd y al que més le debe la Compa--
ﬁfa Mexicana de Aviacién, ya que ademés de organizar y orientar la adminis—
;racién de la Compafh‘a, fue maestro de un gran nimero de dirigentes que pos~
te;iormente ocuparon altos cargos en dicha empresa. Elton R, Silliman, naci-
do en Texas, se aventur6 en México, siendo llamado en el afio de 1932 para—

colaborar en la organizacién de Aerovfas Centrales. A él le debe esta cdmpa-

ﬁfa la magnfﬁca acogida de q'ue fue ol'?jeto enlas ciudades de Sonora, Coahui
la, Chihuahua‘»y Guanajuato. Debido a su gran talento Yy desembeﬂo déntro de : :
esta ‘e'n;pre'sa‘,‘ fue nombrado en el afio de 1944, Gerente General dé la Coﬁlpa-
’fn'a'Mexlcana de Aviacién en substitucién del Sr. Morrison, puesto que ocupé
hasta nueétroé d:'as‘.' | ’
En sus érimefos aflos de exiétencia la Compkafifa Me:d'éana de Avi”acivéyn,ﬁ
' tuvo la oporvtﬁnidadb y facilidad de tener entre sus filasra los seﬂdrés Lic. ‘RVq-‘-'»
berto Pegqueira y Gustavo Espinosa Mireles, los cuales fueron de.gran valfeb,‘." ‘, ’ki i
- para la empresa en sus reladiones con los 6rganismos éubernamentales. Np - .
' "cabe duda de que el Sr. Rihl tuvo una gran visién al escoger su persénal, ‘ld,-‘-'
’ .cuai ’rck-zpercutié a fa\;or de.la compaﬂa déndole un grah prestigio; kprin’cipalf-- .
mente en las ‘ciudades de Tampico y Tuxpan, Ver. Se solicité a iaé aﬁ‘toxfi‘%ia-:-r',’ :
des krira‘speétlivas lya ‘ampliaciyén de la ruta hasta la ciudad de México, para lo--;

cual se reforz6 el equipo que ya tenfa con los nuevos aviones marca Fairchild v

con capacidad para cuatro pasajeros, con cabina cerrada y con un motor de. -

250 H.P., lograndose cubrir la distancia entre Tampico y México en un tiem-
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po de cuatro horas.

A pesar de los innumerables obstéculovs por lo que se tenfa que atrave--=
sar, Rihl supo dirigir la empresa con mucho acierto, buscando amigos en to--
dos los‘ lugares a que se dirigfa, encontrando buenos colaboradores y conven-
ciendo a las persohas qué no compartian su criterio. Indujo al GobiernobPede-,
ral a qué ce;ebrara un contrato para transportar cori‘eépondencia entre las-ciuv-
dadés de Tampico y la ciudad de Méxldo, lo cual vino a ser-el primer cqn‘tr,avk .
to postal que se celkebré en la historia de la aviacién comerciél-mexicana,

En viyrtud de la celebracién del contrato postal, salid de los cambos ‘de-'
Balbuena y con destino a Tuxpan y Tainpico, un e;vién Fékchild llevandq c‘qmo
pasajeros al Sr. General Eduardo Hay, en aquél entoncés Subsectefgrio de C_q‘: L
municacibnes y a los sefiores licenciados Gustavo Espinosa Mirelesk y fuan o

. Guillermo Villasana. o |

Se hicierori nuevas gestiones ese mismo afio anté él Gobiérhq y 'diefdn o

por resultado la aprobacién de nuevas rutas ccjmercialeé'a las_ ciuda.d’es’dé Vg s
-racruz, Minatitldn, Villahermosa, Carﬁpeche y Mérida. o
o  El problema de la tarifa para el éaéaje se constitﬁyé rép;daménté, ya'y -

qﬁé ias partes que contrataban éran del todo inexpertas en dicha cuéstién,'vloﬂ '
‘que: originé que se tomaran como base los ante‘cedentes ferrocarrilefos, ‘au‘t’o- ‘
riééndoseylas siguientes tarifas: $ 0.45 por kilémetro durante 1os primerés - 3
400kk116metros de vuelo y § 0.30 por los siguientes 300 kilémetros, La empre N
Sa era autorizada por medio de la concesién a cobrar por concepto de ex'ckekso_-’ :

de equipaje y carga aérea la cantidad de § 5.00 por kilémetro 'to’nelada‘en —- 3




&
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vuelos menores de 100 kilémetros. El correo tenfa la obligacién de pagar la --
cantidad de $0.75 éor cada kilogramo.,

Un afén constante de superacién orillé al Sr. Rihl a busc.arfcakpit'ales -
nuevos dentro del pais. Fue realmente urgente el que se modernizaran los ae-

ropuertos, el que se instalaran instrumentos para los servicios meteorolégi~ -

cos, instalar torres radio-direccionales, etc. Todo esto necesitaba del apoyo

de los capitalistas, pues de lo contrario la Compaiifa Mexicana de Aviacibn -

- no pasarfa de ser una empresa aérea de poca importancia. Tuvo que afiliarse-

~ a un socio que tenfa gran importancia, prestigio y recursos econémicos, el ~- -

cual fuela P. A, A

_Esta'cbmpaﬂfa Mexicana de Aviaciénno tuvo més remedio que dejarsek- -
‘absorver por la P.A.A. la cual comprb en el aflo de 1929 todas las acciones ~- -
~de aquéllé.

El 8 de mar?o de 1929 el Congreso de los Estados Unidos de Norteaméri

' -ca aprob6 la Ley !"(elly,‘ en virtud de la cual se autorizé al Gobierno para que-

-por medio de contratos postales se otorgara subgidio a aquellas empresas ’aé'k-

- ireasque penetraban a pafses Latlnoamericénos, lo cual venfa a favorecer in-

" discutiblemente a México y a Cuba.

- ‘  Lé P. A. A. se acogib a dicha ley logrando obtener para la Compafifa Me :
xicana de Aviacién dos d6lares por milla libra de correo transportado entre: -

Browns;/ille y la ciudad de México.

El Gobierno Guatemalteco rehusaba la entrada de la P.A.A. a su territo-

. rio, via México, alegando quevya existfa la PickWick que desde Los Angelés, .
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California, volaba a suelo guatemalteco, tbcando puntos de la costa mexicaha’
" del Pacffico y la ciudad de México. Ello origind que Rih] pensara que‘el Go-— 
bierno vecino del Sur otorgarfa a la Compafifa Mexicana de Aviacién el permi-— ‘ f

80 que se negaba a  l; P.A.A., pero sin embargo también le fue negad;) a la‘.v;.-
- Compaiifa Mexicana de Aviacion. Se llamé al Lic. Espinosa Mireles, el cual -
hizo ver al Gobierno de Guatemala la posibilidad de que siala Coméaﬂfa Me;_ -
xicana de Aviacién no se le permitfa entrar a Guatemala, el Gobierno de Méxi—
‘co pédrfa cancelar la autorizacién a 'la Pickwick para que volara sobrej t'erritd- : '
rio mexicano.k Ante tal amenaza, el Gobierno de’Gﬁatemala ofo;gé su cénsen#- :
timie‘r‘xtoi. .

‘De n§ khab‘qr sido por una serie de afortunadas coinc;dehcia_s' como ﬂie’-% '
ron la promulgaéién de la Ley Kelly, la compraventa de la Compéﬂfa ngicané
d‘e‘kAviaci6n, la rgpulsa del Goblerno de Guatemala a la P.A.A. la e:}cjis’t'e‘pcfai; ‘
, dé la Pickwick, la Compafifa Mexicana de Aviac;én no habrfa podido recibir 5"
el beﬁefidlo del contrato poétal tan ventajoso ni extgnder sus redes hésia Gua__ ’ : . "
temala. »

.La Compafifa Mexicana de Aviacién se organiz6 en ,Ta‘;npvic‘c; en el aﬁo 'def
: 192'4, mvierntrvas que 1:;1 P.,A.A. surgib cuatbro avﬂos déépués, 'déerén;io ér‘k\tre’ i.a» - i
Habané‘ y Tampé, Fla., lo que coloca é la primera en el segundo pue'sktp dg an

tigiledad en el Continente Americano, ya que la que primero se formé fue la So

ciedad C{olyombo. Alemana de Transportacién Aérea en el aflo de 1919.

La Compaiifa Mexicana de Aviacién no puede considerarsé como hijak de-~
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la P.A.A. afin cuando le deba su prestigio y su prosperidad. A su sombra cre—~

cid y se desarroll6 hasta el dfa de su emancipacién, aunque conservd la P.A.~

A. el 40% del total de sus acciones. El resto, que determina su direccién, Su~

manejo y su politica, estd suscrito por capital mexicano.

'Capftulo interesante e importante es el que se refiere a los pilotos que

tuvo la C.M.A. cuando en el 'aﬂo de 1924 comenzé'a volar con sus aviones — .
‘Lincoln Standard, sus pilotos eran de nacionalidad estadounidense. Figuraban

élitre ellos ]oe,’Glasvs, Ed Snyder, Robeftso'n, Neimann, Hoffman, Frank Hawks k

entre otros.

. Casli desde un principio la Compaiifa Mexicana de Aviacién utilizé los-

servicibs de algunos b’ilotos mexicanos entre: quienes figuraban Antonio Cérdéf :
nas Rodrfguez y Rodolfo Torres Rico; no siendo sino hasta el afio de 1936 cuan-
‘doel General Francisco J. Migica, Secretqub de Comunicaciones, qx‘i_gié:quef{

“todo el pérs’onal de vuelos de las empresas aéreas de la Repﬁblica Me’xit':énja -

bfu.eran precisamente mexicanos, en cumplimiento a las leyes sobre el particu-

lar. Desde aquel afio hasta nuestros dfas todo el pérsonal de vuelo de la Com . :ooo

paiifa Mexicana de Aviacién ha sido de nacionalicd mexicana y dicho perso—
nal:lo constituyen en su generalyldad pilotos egresados de la Escuela Militar'{-’ :

de Aviacién. Cabe 'mencironar a algunos de ellos: Andrés Fabre, José Alberto —

‘Osio, José Zertuche, Luis Boyer, Amado Delgado, etc.
En 1929 la Compafifa Mexicana de Aviacién comenzé a instalar sus to—

res inaldmbricas y sus sistemas meteorolégicos paré la navegaci6n aérea.
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Ese iﬁismo afio la empresa establecié en’ TampicQ su primera estacibn ~
de radio En la actualidad cuenta con 27.que cubren una extensa red inaldmbri
ca desde jla frqﬁtera n§rte hésta la frontera sur y desde el Padﬁco hasta el -~
‘Golfo de ’Méxiéc‘J.‘ Algunas de esas estadiones funcionan las 24 hor.as de;l dfa — 3
auxiliando durante el vuelo a la flota con 'qu'e cuenta la empresa. Esfa’s g‘e en~
cuer‘xtran‘ en luga}eé de la Repﬁblic‘a,como lo soﬂ la Ciudaq de Mé;;ico, Chqttif

mal, Méxfida, _NuevoLafedo, Mexicali, Cozumel, Cludad del Carmen; »C_ampe:- g

dhe,_Pue:to Peflasco, Tuxpan, Tampico, Hermosillo, Ciudad Obreqén; Monte— - o

ey y Tépachula .

El servicio de la Compafifa Mexicana de Aviaci6n a La Habana, Cuba~ . . -

fue 1nadg\irado el‘aﬁé de 1931 y ese mismo afio se puso en funcién el ‘seiviclo— i
' entre la Ciudad de Mexico y Los Angeles, Cal. y la ruta carguera exitie‘ laCiu
dad de México y Villahermosa. El express aéreo comenzé a operar el afio de —

: 1931, siendo durante ese mismo afio cuando la émpreéa amplié sus‘tl_lta's'hasta-'-'_“

Chetumal, e introdujo los aviones Douglag DC-3 con capacidad para 21 pasa—- ot

jeros entre México y Mérida. Ese mismo afio quedaron conectadas las rutas —

- con Nuevo Laredo y Monterrey. Sus actividades fueron en.un.aumento conéta_rl‘ o
“te y se puede decir que a‘la fecha sus aviones vuelan alrededor de 300,000 — -
kilémetros por semana.

Hace 14 aftos que la Compaiifa Mexicana de Aviacién vuela sin inte- =

- rrupciones desde la Ciudad de México a Los Angéles, Cal. alo largode la -- i

LE :

- costa occidental. En la actualidad tiene un servicio local que toca Guadaléj&-f
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ra, Mazatldn, Hermosillo y Mexicali. La Compafifa Mexiéana de Aviacién lle-
va todos los dfas la bandera mexicana a los Estados Unidos de Norteamerica, -

lo que constituye un gran orgullo para el pueblo de México.
B) AERONAVES DE MEXICO.
La historia de Aeronaves de México, podemos Considei'ér que comenzé-

el 14 de septiembre de 1934, kReallza el primer vuelo México~Acapulco. El pri—

mer avién que utilizbd esta compafifa para sus. vuelos a ese puerto -fue un‘Stin-,y

~. son de Luxe de § plazas dotado de un motor Lyscming de 215 caballos de fuer—

za, Este avién fue adquirido en Kansas City por don Antonio Dfaz Lombardo, — -
quien personaknente fue a escogerlo acqmpaﬁado del piloto julio Zinzer.

El avién llegé a México en los tltimos dfas de agosto de 1934, osten--

tando la matricula norteamericana HC—MIG_S y el 7 de septiembre le fue otorga‘-'-" ‘

‘da la matricula mexicana XB-AJY, haciéndose en esos dfas varios vuelos de -- -

. cortesfa para autoridades y peri_odisfas sobre la ruta Mé:dcok-Acapulco.

‘El servicio regqlar fue oficialmente inaugurado el 14 de septiembre de - -

1934, realizando el primer vuelo el capitén, P.A. Cloyd P. Cievengef; Dé‘sde‘-

‘esa fecha el servicio se ha sostenido con toda'regulafidad. '
Fue en este dfa cuando el gobierno le concedi6 un " permiso experimen

tal" para establecer el 'serx}icio de horarios re'gularebs entre la Ciudad de Méxi. :

co y Acapulco,

Operando con aviones Beechraft, Aeronaves de Mexico, aungue d’e"sco-"-‘ :

nocida, comenz6 a incrementar el turismo a lo que a través del tiempo ha sido”

s
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definido como el parafso deli pacifico.
Eventualmente le fue otorgada a Aeronaves de Méi{ico, la fxv'anquicia‘--
permanente para volar a Acapulco.
La formacién de Aeronaves. de México corﬁo empresa de transpdrte ‘a'e.— ‘
re6 comercial, se hizo bajo los auspicios del Sr. Dfaz Lombardo, pero gl‘ ‘hbom_
" bre al que sin lugar a dudas se debe el éxito que la compaﬁfa alcanzé hasta -
su recient‘ei nacionalizacién fue sin duda alguna a Don éarlos Ramo's_"Baj’o.su- :
“hébil dire.ccién y por sus amplios comcimiéntbs y experienclak en.évlaclén, Aé v
ronaves de Méxicq pasb los mejores ailos de su hiétorlaQ
En septle'inbre de 1940, Pan American Airways, adquirié un 409?; ,v‘.:onsvi:;-.' "
guléndo con esto que el siguiente afio fuervanllnclult‘ias en la red de x;dtas de —' }
: Aeronavés, Mazatlan y La Paz. En 1941, Aeronaves también adquirié la éri;?xe-’_
ra de variés lfneas aéreas que con el tiempo estarfan’ bajo su control,; ';Trans-
porteé Aéreos del Pacffico". Dos afios después en 1943, "Taxi Abreo de"Oa’::ca;
~ca" pasé a ser propiedad de Aeronaves, inicidndose con esto bnbxtas" al n‘_dr‘tg,-f,"‘ ‘
és‘te y st;r de la c;udad de México.
En 1944, Aeronaves ‘obtuyo las rutas que hasfa entonces l;’abfa\ih"’si,cito’;-i
dé "Lfneas Aéreas Jesls Sarabia". |

La primera ruta internacional fue la de Nogales, Arizona en 1947. G
Uno de los principales acontecimientos fue cuahdo en 1952'Aqronave57 -

adquirié "Lineas Aéreas Mexicanas" (LAMSA) y di6 con ello servicio al nor—- -

te central de México.
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Eh 1954,‘ Aeronaves de Mé)dco absort>16 "Aerox;fas Reforma" otra impoi'- ’
tante lfnéa local que operaba voléndo a ’ll‘ljuana‘ y a otras ciudade’s claves,
En el aflo de 1550, la mayorfa dekvuelos de Aeronaves eran operados en ‘k
aviones DC-3 y DC-4, muchos de los cuales vinieron a formar parte de su ~f16-
ta como resultado de susbfusiyones. Dos Constellations se rentaron a una ehpx;g
8a ekt;énjera para la ruta México-Tijuana . '
‘En 1957 la pértlcipacibn de Pan American fue obtenida por capitéi mexi- _7
céna, frahsfoﬁnén&iosé Aero_’nave.;. en una firma meﬂcéna ép su totalidad. ' |
En gl mismo aﬂ6 le fue btorgad6 a Aerénaves el de_rech§ pa,ra. oéeraf I‘a-k ‘
primera de sus miaé 1nte;fnaéionélés, Méxicg-New York en vuelo direqfo.
En ”19’5‘9, los ‘pl-lptos de seis lineas aéreas mexican‘as se declérépdn.en 3 |
huelga, 19' vvqlukek repfeséptéba una.c'_:r.iéis econbmica para las compafifas, pb;‘:lo;' o
r‘cu‘al el g‘obiern& tdrmié. temgorélménfe su admlﬁ_isfxgciéﬁ; S
| En es‘.‘e tiempp, el'Ing. "Iorge Pérez y Boqra's vten{‘a el 'cargd de Vice'pre— '
'sidenté de la firma automovilfstica Stgdebakér, de ‘c‘lbnd‘e fue llamado par‘f-;i_‘ ia-f o
" adminlsnééién' de Aeronave#. |
| Con elknonilbr’amiento g:lel:lng. ]Otée Pére; y-_éoﬁras, e.lyp:rime: pasb fue, i
una totél "fedrgani'zgdién. | | i
' | El edulpo de vuelo se estandariz6 y los a;iiones Convairsyby‘ Consfel_lé;; pond
tions ﬁie»ro‘n vendidos y reemplazados por DC-6's. Fue eptonce's cuandb s;e ;‘g
quirib un DC-8 Jet para la futa dev New York.

“8e establecieron entrenamientos para los pilotos, muchos de ellos,fug_ :
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ron enviados a Eu;opa para recibir cursos especiale’s.

Fue entonces cuando se obtuvo la aprobacién para aumentar léé tarifas
de pasajéros en determinadas rutas, tarifas que en la mayoifa de losl Casos ff"
fuerondesafortunadamente bajas y que fueron una de las principales razones -
del broblemé econbmico de la clompaﬂfa.-

Entonceg fue cuando comenzé lo que podria ser clasificado como el re-

| surgimiento més espectacular de una compafifa aérea, dentro de la aviaciénco
inerclal mundial, nuevas rutas nacionales e internaciona;es fueron iniciadas.-

En septiembre de 1960, Aeronaves absox’-bi_é “Aerolineas Mexicanés‘_' ,la |

~ cual volaba a Matamoros (al otro lado de Bronsville) asi comq'a Torreén, Rey~

nosa (al otro lado de Mc Allen, Texas) y otras ciudades claves en el pafs. -~ &> -

,'Tré‘nsfMar de Cortés; que en pequefia escala _operéba LaPazy Tijuépa pas,é_ a -
k‘ brs.e‘f propiédad de Aeronaves.l |

| En 1962, Aeronaves absorbi6 "Guest Aerovfas México", tomando con — i
, .evllo la ruta 'Mé:.dco-Miami, as{ coﬁ:o tamb-’ién‘las rutas hasta entoncesfdeial -

, Guest a Centro y Sudamérica.

Durante algin tiempo estuvo muy extendida la creencia de que Aerona--.

ves de México 3610 servia la ruta México-Acapulco, pero al cumplir la empre~ '

sa sus 15 aflos de vida, contaba con rutas a Nogales, Tepic, Mazatlén, Culia o
c4n, Guasave, i.os Mochis, Navojoa, Ciudad Obregbn, Guaymas Yy Hermo‘si'—'-j' -
llo.

En la actualidad la compafifa tiene en uso diario al bellopuertp délfpg;
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‘ cffvico; aviom_as DC-9. Un récord que puede enorgulleéer a la empresay ala -

~aviacién nacional, lo constituye el hecho de que hasta la fecha en la ruta Mé_ |

xico-Acapulco, Aeronaves de México no ha tenido un solo aécidente, no obg~
tante la gran frecuencia de v‘uelos‘y la enorme cantidad de pasajeros que se -

transportan por djcha irnea al puerto guerrerense.

La ruta a Miami se extendi6 a Madrid, para ese tiempo Aeronaves de - -

México habfa aumentado su flota con dos Iefs DC-8.

 Durante 1964, Detroit, Toronto'y,k Montreal vinieron a formar parte de o

lé;‘ red de rutas de Aeronaves de Méxidd._

“En su impresionante crecimiento la Compaiifa Nacional vié 'auméﬁtadé - s

4
N

nuevamente sus rutas internaciona;é'&;{ al sumarle la ciudad de Phoenix, enma -

_ yo de 1366.

Una fecha histérica dentro de 1a aviacién >comerc1'alkde nuéstro pafs, -~ -
fue el dltimo vuelo de Aeronaves de ‘México con edu_ipo de hélice (DC-6) el .-~ k

dfa 4 de marzo de 1968. Ese dfa se abri6 un nuevo capftulo en nuestra avia- =~ -

cién comercial, al'quedar integfada la flota de Aeronaves de Mexico con equi~

, po'Aerojei DC-8 'y DC-9.

De es,té manera, Aeronaves de México, resurqi "de la crigis de 1959, - i
en esa fecha la red de rutas ascendfa a 13,365 Kms. , actualmente cubre poco~
* 'mds de 50,000 Kms., y sirve a 45 ciudades en Méxicp y el extrah‘jero._ En 1959

se tranépbrtafon 416,429 pasajeros, en la actualidad se transporta mas de ‘uri;— »

m’illén’ de pasajeros.
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Aeronaves de México, la émpresa aérea mds importante del pafs, cont{~
niia su marcha ascendente para orgullo de todos los mexicanos.

C) .- EMPRESAS AEREAS EXTRANJERAS QUE OPERAN EN MEXICO.

Hasta e). aflo de 1952 s6lamente operaban en nuestrc; pafs tres empx‘febsas- :
aéreas extrénjerae: la P.A.A,, la TACA y la American Airlines; o'tlras como la -
PICKWICK, la Braniff habfan dejado de volar a Méxlco..'A Iberia la habfa s’ua;!": 2 |
pendido nuéstro Gobierno a} no haber recipfocidad de trato para Guést. Aeyovf& ‘

‘México, en 1Espaﬂa. Guest finalmente a(:abb fusionéndosé ébn AMSA,

E1 28 de abril de 1952 llega al Aeropuerto Central dé la Ciudad de M_e;'d; =
co, uh Cbnstéllatlon L~749 ‘de Air France, 1naugurand9 1a ru'ta a Parfs, kvfa -
Nu;ava Yoik. ’A bordo del "Parisien Special” viajaron txfeintay cuatro pésa’jefog o

ﬁsf entre los que ﬂguiaban peréonaje_s‘de la politica francesa, comdb Gui Pgﬂ;, iy
Paul Reynaud y Iulég ‘Moch. El vuelo directo a Par{s con escala ,,é_n Nuevé Yéxk '
~ e hacfa en aquél entonces en el término de 21 hqras. ’

Correspondi6 el honor a la lfnea holandesa K.L.M. de ser la ngix‘rie:,a‘:'é’-‘-

que inicié el servicio de Jet en nuestro pafs,

Actualmente las compafifas extranjeras que vuelan regularmente: a la Re-: "'A : :

piblica Mexicana son:
a) Canadian Pacific (Canadé8)

b) Braniff International (E.U.)

13

©) Eastern Airlines (E.U.)




_d) Western Airlines (E.U.)

6) Aerolfneas Peruanas (Pert) -
R ] Cubana de Aviacién (Cuba)
g) Varig (Brasil) |
% - o B LACSA (Costa Rica) | _ ‘ ~
- = - | 1) AVIANCA - (Colombia) |
| D) A\}IATECA (Guatemjala)
. k)VIASA (Vkenez'uela)» :
‘l) TAN k (Honduraq) . |
- m) Iberia (Egpaﬁa)
n K.L.M, . (H‘oland_a).
o) Sabena  (Bélgica) 3
B ALITALA  (italia)
Q VQUANTAS {Australia) :
) LUFTHANSA -(Alemanla)
) ‘é) BOAC {Gran ﬂretaﬂa)
, k‘t)‘ American Airllné’s (E.U.)
u) Pan American World Aif‘ways.f(a'.v'.jj' i
\;):Aeroifneés Argeﬁtinas (Ar‘gentina)',
w) Air ‘Pfance (Praﬂnce)' |

N TTA(EU)
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D).~ EL NUEVO "gOEI_NG 747%.

Satisfactoriamente acaba de salir al mercado mundial el avién comercial-

mas grande del mundo, el cual en un futuro no muy lejano formaré parte de 1ap; . Ey

flotillas con que cuenta nuestra aviacién comercial.
El enorme BOEING 747 tiene un peso de 355 toneladabs y transporta méé -
de 490 pasajeros. El total de los asientos disponibles serd de-acuerdo a las ng :

cesidades de cada empresa . Es el avién comercial subsénico‘méls‘répido{ ca~- .

~paz de desarmrollar 625 millas por hora; puede cargar hasta 150 toneladaé de "cdrj_ " " e

‘bustible, guemando 8 toneladas por hora en un vuelo, por ejemplo de Chigagoé S

a Tokio,
También esrel a‘vién‘ subsdnico certiﬂcadol ba'ra volar altitudes t;\éété de\;- e
45,000 pies, mds alto que ningupo: y es tan grande que dﬁra;itefel vﬁelcj 1§§ -~ ’
alas comprimen el ai;'e, produciéndo sus probias coﬁdicidnes metgofolégicéé.;
Cada ala es igual en superficie a una cancha de tenis y lav‘ cola se ie'bvbanta' a .-) '
63 pleskan'lbav del piso; es fan alto como un edificio de'.c’:mcd plsos; La‘c‘:a.bma' o
de la ttibulaéibn estd a una altura de 26 pies ‘an'lbé del p‘iso’. Los éuétvrok'gi‘o‘vg‘an‘_

tescos motores de turbina tilefnen unas bocas de entrada de 8 pies de diémetfo. ‘

" La aceleracidn en el despegue es tan fuerte que el fuselaje del aviéh se estira S

4 pulgadas.
~Estos aviones son arrastrados hasta sus dreas de abordaje por {ra¢t6res- Lo

cbnétfufdos ‘especialmente para ese efecto, El 747 ge vende"en 20 millones, de—
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d61ax;es‘cadJa Aunok, y fue réalizado por la B’oeling a un costo total de 750 millo~-
nes. Si el ’avién hubiera fracasado, habrfa sido el fracaso més costoso en la~
’ historia de la industria.

Hubieron de pasar muchoé aflos de costosa investigacién y diseflo de -~
» '\mvavié.n comercial de largo alcancé Y de-gran' capécidad. El dnico problema ~
era si serfa\acebtado eh el mercado Yy aﬁemés representaba ﬁna inversiéh» de ~
" billones de délaigs, lo cual era una suma demasiado grande paré arrieégarlé -~
aln para una compayﬁfa del tamaﬁo de la Boeing. Fue entonces cuando la Pan- ;
' Axnericanfentré en escena. Su presidente, Juan Trippe garantiz6 que Pan Ame—
‘rican comprarf;:x los suﬁerjets ¢ la Boeing; cada uno costarfa 20 millones dé -
g déléares‘.‘ Si no hubiera sido por el valor de Bill Allen, Presidente de la Boéing, ~
y por Trippe, de Pan Amei‘iéan, el superjét no e:dsﬂrfa hoy dfa." |
| la decisién fue sabia pués la Boéing acépté empezar con -la venta' de -
: vcincuenta 747's y 8 la feéha tieine cerca de 200 pedidos de aerolineas de todo |
el ‘rﬂundo,- éntre lag cuales se ‘encuentran las compaiifas me:dcanas. |
En un principio se planearon 20 puertas de tamafio standard para el rdpi
do md01mienf§ de pasaferos pero esto llevé a problemas estmqturales; asl ==
qué aﬁmentérbn al doble el tamaiio de las puertas y redujeron el m‘xmeroadiez.

Especfficaciones finales: cuatro turbinas, estructura ancha, largou.del ~
" ala 195 pies 8 pulgadas, largo del fuselaje 225.2, alto de la misma 8.4, és--_-»
pacio para carga 6,190 pies cibicos, Lo m4s significativo de todo es que el -

747 puede volar dejando ganancia llevando Gnicamente carga, sin pasajeros.
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“délares cada uno, y fue realizado por 1a B;Seing a un costo total de 750 millo~-
‘nes. Si el avién hubie;a fracasado, habrfa sido el fracaso m&s costoso en la~
historia de la industria. |

Hubie;on de pasar muchos akﬂo‘s de costosa investigacién y disefio de ~-
un aviéﬁ comercial de largo alcaﬁce y de grari capécidad. El Gnico problema -
era si serfa(ace’i)tado en el mercado Yy ademés representaba ﬁna inversién de -
billones de d6lares, ;o cual era una suma demasiado grande para. arriesgarla ;-
adn para una compaflfa del tamafio de la Boeing. Fue entonées cuand9 la Pan~-

" American.entr6 en escena, Su presidente, Juan Trippe garantizé que Pan Ame—

rican comprarfa los superjets a la Boeing; cada uno costarfa 20 millones de =~

délares. Si no hubiera sido por el valor de Blll Ailen, Presidente de la Boeing,: oL

‘ y por Trippe, de Pan American,. el super]et no existirfa hoy dfa

La decisi6n fue sabia pues la Boeing acepté empezar con la venta de -~ o

cihcuenta 747'5 y a la fecha tiene cerca de 200 pedidos de aerolineas de todo
el rﬁundo, éntfe las cuales se.encuentrafx las compghf_as mexicanas. -

‘ ny1 un principio se planearon 20 puertas de tamafio standard para el rdpi -
" do moVimiento de kpasa‘jeros pero esto llevé a problémas estructurales; a‘sf ' v;_

que aumentaron al doble el tamafio de las puertas y redujeron el nimero a diez.

Especificaciones finales: cuatro turbinas, estructura ancha, largo del - ' 

» ala 195 pies 8 pulgadas, largo del fuselaje 225.2, alto de la misma 8.4, es--

pacio para carga 6,190 pies ciibicos. Lo més éignificativo de todo es que el -

. 747 puéde volar dejando ganancia llevando ﬁnicémente'carga, sin pasajeros. i '




3.
'Exléte una reduccidn en las tarifas pero indirgctamente, ya que el costo de ‘-f '
operacién de las aerolfneas.es alarmante, éstas esperan que con la enorme ca_ |
pacidad de carga de este avién se pueda mantener al nivel actual corriente la-
tarifa de vpasa.jeros, en lqgar de elevarla consgantemente de a,cuerdo‘con gl al-r-v
-za de 105 costos de operaci6tn. De aquf va eh'esencla la ganancia para el pa‘sé_

. jero,

la ‘se'nsacién que se experimenta en este coloso es la dgun hotel que -- .
k vuela y sﬁs enormes turbinas son increfblemente silenciosas. El 747 pasa a —
travélé de la’s' yt\..lrkbtilencbias ignoréndolas. ‘Est4 diseflado para tener 16 toilet y -
sé pueden colocar cuantas cocinas sean necesérlas.fPuede llevaf 16 sob‘re&ar-“ ;
_.gds, unq para cada treinta pasajeros en clése turista y una pér cada qulhge_‘ -
en pr;rqéra clase. | |

‘ Cac;g}’ una de las cinco secclones para pasajeros, cuatro de_v’clase tmlsta
y una de_priinera, tienén una ancha pantalla de dne, adem§s de otraé peﬁﬁé;i L
flas para circuito cerrado de T.V, o péra programas en vvivc‘> recibidos porylsa":é- A -
E ;;te; ésﬁgs ‘!s_ve"erncuéntran colgando del techo cada cinco hiléréé de vas’iento's eh
. Vlos’ 6ua1es hay ayudffkonosb que reciben en doéé canales. i‘odo eété’enﬁétenif - ” '

vmientblhace que. el vuelo resulte corto y placenterd.—

.

Las pistas existentes en la mayorfa de los aeropuertos tienen »un' prome—
~-dio de 12,000 pies de longitud y son adecuadas para el 747, pero hd,dején mu~

~ cho margen de seguridad. Lo ideal son pistas de 15,000 pies para que puedan-
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despegar compietamente cargados en cualquier clase de clima. Muchas pistas ‘

’ tendrén, que éer acondicionadas para soportar el peso del 747, ya que su peso ’

méxlmo de despegue es de 775,000 libras.

Es por lo tanto motivo de gran satisfaccion el saber que las doskgrande's,., '

empresas aéreas mexicanas, como lo son Aeronaves de México y Mexicana de

v _Aviacién, ya hayan hecho sus pedidos-a rla Boeing, para que en un lapso de -

tiempo no muy grande, nuestros magnificospilotos se encuentren al mando de-

t

‘aparatos tan fabulosos como éste y surcando los aires intercontinentales, por -

“tando los emblemas de nuestra tierra tan q'ueridéyv, México,




CAPITULO 111

LA LEGISLACION SOBRE LAS TRIPULACIONES AERONAUTICAS.

A).- Ley de Vfas Generales de Com’unicagién

B) - Las Tripulaciones Aeronéuticas Y la NueVa Ley‘k
Federal del Trabajo. ,. e

o C).- Teorfa Intégral de Derecho del Trabé_jb; s
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" CAPITULO Il

A) LEY DE VIAS GENERALES DE COMUNICACION. .

Con fecha 19 de febrero de 19‘40 se publicé en el Diario Oficial de la Fe-

deraci6n, la Ley de Vias Geherales de Comunicacién, la cual abrog6 la de 29~

. de agosto de 1932, publldada en el Diario Oficial de 28 de septiembre del mis

mo afio.
Es en el Libro Cuarto en.el que se refiere a las Comunicadones Aeronég
ticas Comprendiendo los articulos 306al 373.

El capftulo‘ qué nos interesa para el trabajo que llevo afc‘abo, eselVy - .

VI,‘ pero haré mencién a algunos otros artfculos que considero son de importan’ -

cia para un cohocimiento un poco més amplio sobre las cbmunicacic}'nes ée;be'
héutibas.
APENDICE.
) Disposiciones Generales |

" "ART, 306.- El espacio situado sobre el terrltorio- B
B mexlcano esta sujeto ala soberanfa nacional.

Para los efectos de esta ley, el término territorio=
. mexicano comprende la extensién terrestre de los Esta= ;
, dos Unidos Mexicanos, las aguas territoriales e islas =
; adyacentes en ambos mares, y la Isla de Guadalupe y ~
las de Revillagigedo-situadas en el Océano Pacifico..




“ART. 307.~ La navegacién civil sobre el territorio
mexicano se rige por los tratados y convenciones inter-
nacionales que el Gobierno de México haya subscrito y
‘ratificado constitucionalmente por la presente ley y sus
reglamentos y por las demés leyes y reglamentos aplica_
bles".

"ART, 308.- Para los efectos de inspeccibn, vigi-
lancia y control de la navegaci6n aérea civil, toda aero_
nave civil que se encuentre en territorio mexicano o vue
le sol~e el mismo, -asf como su tripulacién, pasajeros y
‘efectos transportados quedan sujetos exclusivamente a-
la jurisdiccién y competencia del Ejecutivo Federal."

"ART. 309.- Se someterdn a las leyes mexicanas:

1.~ Los hechos y actos juridicos que ocurran a bor
do de las aeronaves mexicanas durante el vu‘e‘lo,’ ya sea -
sobre territorio nacional o sobre mares no territoriales y -

-aquellos que ccurran a bordo de aeronaves mexicanas du
- rante el vuelo sobre territorio extranjero, a menos que -
- gean de tal naturaleza que atenten contra la seguridad o

* el orden pblico del Estado extranjero subyacente.

1L~ Los actos delictuosos ocurridos a bordo de -~
cualquiera aeronave gobre territorio extranjero, cuando -

" produzcan o se pretenda que tengan efectos en territorio-‘.

.mexicano,

“Son aplicables a la navegacién - aérea civil las.dig

" posiciones que sobre nacimientos y defunciones a bordo-
de un buque mexicano establece el Cédigo Civil para el~
Distrito y Territorios Federales. " .

"ART. 310.~ Serdn solidariamente responsables el-
‘propietario, poseedor u operador de la aeronave con el -
comandante o piloto de la misma, por cualquiera viola~ -
cién a esta ley y sus reglamentos, resultante de 6rdenes
. dictadas por alguno de aquéllos".

e AT T T
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Del régimen de las aeronaves

"ART. 311. - Para los efectos de esta ley se consi-
"~ ‘dera aeronave cualquier vehiculo que pueda sostenerse
-en el aire. .

Las aeronaves mexicanas se clasifican en aerona-

' ves de Estado y aeronaves civiles. Son aeronaves de s

tado las de propiedad de la Federacién, de los Estados,

de los municipios o de los organismos piblicos descen-

tralizados. Todas las demds se consideran aeronaves ci

viles, ya sean de servicio publico o de servicio priva—
do. ‘

Las aeronaves civiles destinadas permanentemente

Yy PR

‘a un servicio de Estado se consideran aeronaves de Es--, e

- .tado.

, "ART, 312.- La nacionalidad y matrfcula de las ae_
_ronaves civiles se rigen por. las disposiciones siguien—
tesg: . v

'1.- Las aeronaves tienen la nacionalidad del Esta
do en que estén matriculadas, '

: II.-FNlnguna aeronave podré tener més de una ma-
trfcula;

II1. - Para adquirir, modificar o cancelar la marca- .
. de nacionalidad o la matrfcula de una aeronave mexica ‘

‘na- se requiere cumplir con las formalidades estableci—
das por esta ley;. .

IV.- Las aeronaves matriculadas en otro Estado po
dré&n adquirir matrfcula mexicana, previa cancelacién -
de la extranjera; :

V.- La inscripcién de una aeronave en el registfo

‘aerondutico mexicano y el otorgamiento de su matrfcu—, o

la le confleren la nacionalidad mexicana,




VI - La inscripcién de una aeronave en el regis-

tro aerondutico mexicano podr4 ser solicitada por el -

propietario de la aeronave o por quien tenga tftulo pa -
ra ello.

Inscrita la aeronave se otorgard la matrfcula co-
mespondiente y se expedird el certificado de naciona -

lidad y matrfcula que la identificard y probard su ing--
‘cripeibn. .

4.

"ART. 314.- La cancelaci6n de la matrfcula de -— . ,

‘una aeronave en el registro aerondutico mexicano im—- “

" plica la pérdida de su nacionalidad mexicana."

De 1las marcas de nacionalldad y -
matrfcula.

‘ "ART 315.- Toda aeronave civil deberé llevar - '

p marcas dlstxntwas de su nacionalidad ¥y matncula.

Las marcas de nacionalidad para las aeronaves -
‘mexicanas ser&n las siglas XA para las de servicio pi .

bllco, XB para las de servicio privado; XC para lasdel:
Estado. ‘

: " La Secretarfa de Comunicaciones asignars a ca-
da aeronave .su marca de matrfcula, la cual, junto con

la nacionalidad, se fijaré en la aeronave en la forma -

"y con las caracterfsticas que determine el reglamento— ‘,

: respectivo .

‘Las aeronaves mexicanas que se utilicen en un~ -
servicio piblico de transporte internacional debei-é'n' -
ostentar, en la forma reglamentaria, la insigma nacio i

_nal.”




De la aeronavegabilidad. -

"ART. 316.~ La Secretarfa de Comunicaciones -

. 'e'xpediré el certificado de navegabilidad como cong— '

- tancia de que la aeronave ha pasado las pruebas y el

control técnico prescritos, para permitirle volaren -

L condiciones de seguridad técnicamente satisfacto- -
.rias. :

La obtencién, suspensibn y cancelaci6n del =~
certificado de navegabilidad estarén sujetos a los -=
requisitos reglamentarios .

- "ART. 317, ~ Se presume, saivo prueba en con — 

.. trario, que una aeronave con certificado vigente de -
* navegabilidad ha partido en condiciones de vuelo -~
3 técnicamente satisfactorias. ‘

v "ART.— 318, - Las aeronaves, motores y acceso-

© rios que se construyan, reparen o modifiquen, no po-
_ drén ser puestas en servicio sin aprobacién de la. -~
Secretan'a de Comunlcacjones, de conformidad con -

el reglamento respectivo."

Del personal técnico aerondutico

““ART, - 319 .= El personal técnico aerondutico —

- est§ constitufdo por los miembros de la tripulacién -

'de ,vuelo, y-el personal de tierra adscrito al servi- -
‘cio de'la navegacién aérea civil, )

Para actuar como miembro del personal técnico
aerondutico se requiere ser titular de una licencia -
vélida para ejercer las funciones correspondientes -~
que le haya otorgado o reconocido la Secretarfa de -
Comunicaciones. Esta dependencia podrd convali-~

dar o reconocer las licencias expedidas en el ex- -~

~ tranjero por autoridad competente, siempre que los-




requisitos bajo los cuales se expidieron o se decla-
raran validas, sean iguales, por lo menos, a las =~
normas minimas reglamentarias exigidas en México-
para el otorgamiento de tales licencias.

Los requisitos de edad nacionalidad y conducta
exigidos para obtener las licencias aeronduticas; --

“las condiciones de capacidad, aptitud fisica, exdme

nes, experiencia y pericia necesarios para obtener—

. las, asf como la aptitud que a sus titulares se reco-.

nozcan y las facultades que se les concedan por las
mismas licencias, serdn determinados en los regla -

mentos respectivos que también prescribirdn la vi- -
‘gencia;, condiciones de renovacién, suspensién y -

renovacién de dichas licencias."

"ART. 320.- La Secretarfa de Comunicaciones- -

podré autorizar el empleo temporal de técnicos ex--'

tranjer’os como asesores o instructores de personal
" .aerondutico mexicano, cuando a su juicio sea nece-

‘sario para el desempeﬂo (o} mejoramiento de un ser--

' vxcio aeronéutico .

Del comandante de la aeronave

. "ART, 32].- Toda aeronave destinada a un ser-

“vicio piblico de transporte estars bajo el mando de--

un comandante designado por la empresa operadora-

de entre los pilotos que integren la tripulacién de -:

vuelo.

El comandante es responsable de la direccién-~ -

el cuidado, el orden yla seguridad de la aeronave,
la tripulacién, los pasajeros y sus equipajes, la --
carga y el correo, tan pronto se haga cargo de la ag
ronave para comenzar el vuelo. Esta responsablli--—
dad se extingue al final del vuelo, cuando el repre-
sentante de la empresa o cualquiera autoridad com-_
petente tome a su cargo la aeronave, los pasajeros,
la carga, los equipajes y el correo."
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"ART. 322.- El comandante de la aeronave regig
trard en el libro de bitdcora los hechos que puedan -
tener congecuencias legales, ocurridos a bordo duran
te el vuelo y los pondr& en conocimiento de las auto-
ridades federales competentes del primer lugar de ate
Trizaje en territorio nacional, o de las autoridades ex
tranjeras competentes y del c6nsul mexicano, si el -
aterrizaje se realiza fuera del pafs,"

De las operaciones

"ART. 323.- Para operar en territorio mexicano~ L
- los propietarios, poseedores u operadores de aerona- -
ves civiles y, en su caso, los comandantes y pildos - "

'deberén cumplir con los siguientes requisitos

.= Utilizar los tipos de aeronaves que exijan -
la concesién 0 permiso respectivo, de acuerdo. conel v

: servlcio a que se destinen,

E 450

- II.~ Operar la aeronave dentro de las limitacio- o "

‘ nes ‘de ' su certiﬁcado de aeronavegabilidad,

II1.- Estar provistos ‘de los certificados de ma-=
trfcula y aeronavegabilidad, licencias del personal-~
‘aeronfutico y demés documentos requeridos;

IV. - Antes de iniciar el vuelo, cerciorarse de la v

vigencia del certificado de aeronavegabilidad y licen

_cias del personal y preparar'y observar, salvo caso-
de emergencia, el plan de vuelo conforme al cual de:
ban realizarse las operaciones, :

V.~ Usar solamente los aerédromos autorizados .
que sean adecuados para el tipo-de aeronaves ope -
radas y para el servicio de que se trate salvo caso
de emergencia,

VI.~-Dotar a las aeronaves con los’equipos dé -
- radiocomunicacién y de auxilio que sefialen los re=~""

" glamentos respectivos para cada tipo de aeronave;




VII.~ Observar las disposiciones reglamenta~~ "

rias sobre luces y seflales para la circulaci6n aérea;

VIII. - Realizar las maniobras de embarque y -~
desembarque, carga y descarga de las aeronaves, -
en forma tal que no estorben las de otras aeronaves-
ni impidan el trdnsito aéreo ni la circulacién en los-
" aerbédromos, ' :

- dré:

&

I.- Volar sobre zonas que hayan sido declara- b
“das prohibidas a la navegaci6n por el Ejecutivo Fede, -

ral;

I1.- Transportar armas, municiones, explosi--
vos y artfculos que por su naturaleza inherente sean -

.. peligrosos, a menos que cuenten con permiso de Ias
autoridades competentes; ,

III, - Transportar personas en estado de embria‘
" guez o bajo los efectos de estupefacientes y, salvo- -

. con permiso de las autoridades competentes, cadc’lve
-res y enfermos contagiosos 0 mentales;"

- IV.~ Realizar vuelos acrobéticos y evoluciones %

de cardcter peligroso sobre las ciudades y centrosde
poblacién.”

"ART. 325.- El examen y despacho de Las"aerg
_naves de servicio ptblico, asf como de sus tripulan-

tes y dé sus pasajeros y equipajes, carga‘y correo: -
debers llevarse a cabo enla forma expedita que los -~ -

reglamentos sefialen.".

"ART, 324.- En las aeronaves civiles no se po

- 46’. ‘7
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B) LAS TRIPULACIONES AERONAUTICAS Y
LA NUEVA LEY FEDERAL DEL TRABAJO.
La nueva Ley Pederal del Trabajo constituye ‘sin dudaialguna
un ordenamiento que vino en auxilio de la clase trabajadora, -
: dtorgéhdole una serie mayor de prestaciones y beheﬁcios que -

resultan de mucha utilidad para la clase antes mencionada;

La primera parte de la Nuéva Ley Federal de'l Trabajo lrleva’el o

‘ nombre de Legislacién Fundamental y Reglamentaria del ,Trabajo-’-k o o

y corresponde al T{tulo Sexto, Capftulo IV; réglamenta ‘todo lo -~ »

concerniente al trabajo de las tripulaéione's aeronduticas., . - -

Para considerar este tema de mucha importancia en la actuali-
dad, haré mencién a 1os artfculos consignados en ese Titulo Sex~
to, Capftulo IV, ademas de emitir algunas Qpini_dhes_ que he saca’ Et

do en conélusién Y ‘para una mejor exposicién del tema. |
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‘Trabajo de las tripulaciones aeronduticas.

" ART. 215.- Las digposicones de este cap{tulo=
se aplican al trabajo de las tripulaciones de las ae_
I .. ronaves civiles que ostenten matrfcula mexicana. -
S ' Tienen como finalidad ademé&s de la prevista en el -
artfculo 20., garantizar la seguridad de las opera - -
ciones aeronduticas, y son irrenunciables en la me
dida en que correspondan a este propésito."

Este artfculo tuvo algunas modificaciones con respecto al de la antigua- -

‘Ley Federél del Trabajo, por lo que toca a la clasificacién de las aeronaves,- -

ya que se consider6 que esa clasificacién resultaba innecesaria.

La antigua ley hablaba de aeronaves destinadas al transporte de pasaje-.
r0s, correo y carga y también se referfa a las aeronaves civiles comerciales. - g"
La nueva ley suprimi6 con acierto esos requisitos y considerd que se de ‘

ben_de respetar las disposiciones sobre seguridad en todas las aeronaves. l

Constituye también un acierto el hecho de que el presente attfcul_o abaf—

que a todas las aeronaves civiles que ostenten matrfcula mexicana, ya que == -

~con eso.queda protegido el trabajo de aerofumigaci6n aerofbtogré,ffé, vveh'fcu-_- =
los aéreos como 1o son los helic6pteros y que a veces transportan cargas pesa

das o peligrosas. (Ejemplo:'dinaihita).
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“ART. 216.- Los tripulantes deben tener la cali--
dad de'mexicanos por nacimiento,"

Es de creacién nueva el presente ordenamiento y de igual manera que en- ‘

" la Constitucién Polftica de los Estados Unidos Mexicanog, establece que las~

tripulaéione's deben tener la calidad de mexicanos por nacimiento.,

_ “ART. 217.- Las relaciones de trabajo a que se -
refiere este capftulo se regirdn:porlas leyes mexica~--
nas, independiente mente del lugaren donde vayana =
prestarse los servicios

Sufrié algunas modificaciones con respecto a la antigua ley y poi' lo que=~ o
se refiere al texto del precepto.

- "ART. 218.- Deberén considerarse miembros de -
las tripulaciones aeronéutlcas, de acuerdo con las dig
posiciones’ legales y técnicas correspondientes

1.-El piloto al mando de la aeronave (Comandan‘ "
te o Capitén), ,

- Il.-Los oficiales qué desarrollen labores anéld-. i
' gas; : - IR

III.~ El navegante; y
IV - Los sobrec'argos". "
kTi‘c‘eﬁe moidyif‘ircavciones que lo diferéncia del brecéptb de la antgfibr’ llegfibsf-: o
la»cvién, pues se tom6 en cuenta 1&} modemiéacién de la. 1ndu$tria_aéronéutida-'
: y se apegd a lg realiaad'. B

‘Al sefialar en el nuevo precepto "piloto al ‘mando", implica al comandan-
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te‘ o al capitén en mi opinién obecece al tipo de avién q‘uek se maneje. Por ejem
plo si se utiliza un avién muy pequeﬁo, se debe llamar capitdn y traténdqse de -
un avién a reaccidn como los que i)oseen las.grandeé empresas aére'a‘s, ’se ‘de—
be llamar comandante. Lo considero como una cuestién dé tetminqlogfa por lo-
que se refiere a tipos de aeronaves que se tripulen,

Se ﬁuprlmié el término de copiloto y se sustitufé por el dé "ofiqla@és ',';" v
que desarrollep funcidnes anilogas". Creo’ que la razéﬁ por la que se ,ca‘@ib-
de denominacién obedece a que ei término copilot_o resuite; bastaﬁte aﬁtiéha{io.

Tanfo la-antigua ley como la nueva ,k hablan dehévegadibn. Estabclase‘ -
tendfa a desaparecer del mapa, pero debido al equipo cada véz mék‘s cpﬁlﬁliqaf
&6 en los aﬁonés Jets, tendrd que seguir dicha cl'asificacién. Al ‘x1ave§ante"--" v
éolaménte Vse le utiliza en los vuelos para que sea &1 ei que combmebe él ini
trurﬁental de a bordo.

Considero que su qabéjo es de gran aYud§ para los ‘cc‘amrandantes d'e‘ la" ’-'-‘ -
aeronave y que por consiguiente deben dv’e permanecer Qentf;: de la" clasiflca_ "
cién antes mencionada.

Con mucho acierto también se sjpfimié en la nueva’ ley-aI: fnecénic§ de -
a bordo, ya que en la éctualidpd no son lo indispensables que fuekgron"‘en l‘c:js»-

_ tiempos en que comenzaba la aviacién.

" Es preferible tener una tripulacién de tres pilotos paré un caso de emer?
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gencia, que utilizar la plaza cie uno de ellos pbr un mecénico de a bordo.r ébr-,
razones de seguridad fue que desa’parecieron los ingenieros de vuelo o mecéﬁi
cos de a bordo que reglamentaba la antigua ley.

En la fraccién V se suprimi6 lo que la antigua ley llamaba aeromozo, ya-
que se considerd que no ekiste. Fue tarﬁbién pof razoneg de seguridéd para el
pasaje que se modificé el término de sobrecargo éue estipqlaba la éntlgua ley,

por el de sobre¢argos de la nueva ley. Constituye, sin duda alguna, otro gran

alcance dentro del nuevo ordenamiento.

-"ART. 219.- Serdn considerados representantes
del patr6n, por la natur_leza de las funciones que -
desempefian, los gerentes de operacién o superinten
dentes de vuelos, jefes de adiestramiento, jefes de
pilotos, pilotos instrucotres o asesores, y Cuales—

-"quiera otros funcionarios que aun cuando tengan di -
versas denominaciones de cargos, realicen funcio-~
nes andlogas a las anteriores, ‘

Los titulares de las categorfas citadas serdn -
designados por el patrén y podrén figurar como pilo-
"tos al mando, sin perjuicio de los derechos corres—
pondientes de los pilotos de planta, siempre y Cuag ' '
do retinan los requisitos que la Ley de Vfas Genera-
les de Comunicacién y sus reglamentos, consignern-
al respecto. " :

De la lectura del artfculo deducimos que nos seflala cuél es la represen. - i
taci6n patronal ante el grupo de trabajadores,
Dentro del artfculo considero que los pilotos instructores o asesores no .

deberfan ser inclufdos dentro del grupo de representantes del patrén, ya que =
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vienen a ser pilotos que tienen como misién una funcidn técnica de enseflanza
de sistemas de emercencia y funcionamiento. Es una funcién eminentemente -
técnica y carecen de toda facultad para sancionar y para dirigir, o sea, que =

vigilan el orden y cumplimiento de operacién de las aeronaves. Durante un —
N . - .

vuelo de adiestramiento, el asesor se limita a observar el buen o mal deﬁéfﬁé 7
-pefio de la trilpulacién, corregir las fallas que se originenk en dichb vueIo, ée-
‘ro él no buede tomar los controles del avién, saylkvovel caso de que el ¢orﬂan-- .
kdante de ;a nave dé su autorizakcibn para (jue’ 16 ha§a . De lo aﬁtérior ’deduzcvo '

que si realmente fuexja representante del patrén, podrfa torhar y'qrdenar »se’,le,—’
’die't"ael mando de la aeronave en 'cualquier mqmentd en '.iue 1o ‘s'olivcitare, pé-
ro resulta que no es asf.

Enk,caso de peligro si pﬁede tomar 91 méndo' '51; neéesidad deautonz;,_ ;
’_cién ppr pvarte‘kdel comandante y eso és en forma profesiqﬁal.'

Por lo expuesto cabe seflalar que 10s asesores no vienen a:ser repr -,e':' -

sentantes del patrén y se deberfan dke suprimir del artfculo a quey nos ‘ac_ab‘a’-f S
. mos de referir.

- "ART. 220,- El piloto al mando de una aeronave
es responsable de la conduccién y seguridad de la ~~
misma durante el tiempo efectivo de vuelo; y tiene a
"su cargo la direccién, el cuidado, el orden y la segu
ridad de la tripulacién, de los pasajeros, del ec{uipa_
je y de la'carga y correo que aquélla transporte. Las’
‘responsabilidades y atribuciones que confiere a 10s -~ .
‘comandantes la Ley de Vias Generales de Comunica-
cién y sus reglamentos, no podran ser reducidas nf -




~modificadas por el ejercicio'de los derechos y obli
gaciones que les corresponden conforme a las nor—
mas de trabajo."

"ART. 221, - Para la determinacién de las jor-
nadas de trabajo, se considerardn las tablas de —
salida y puesta de sol, con relacién al lugar més—
cercano al que se encuentre la aeronave en vuelo. "

Fue objeto de modificacién tanto el contenido como la redaccion del:;_ i

‘ "precepto, ya que 'no és posible que en tbdas partes del mundo se meta el sol-“-v'k
L é la’migma hora. La prictica universal es que se tome a la salida y puesta --
del sol como rﬁedio para‘ﬁjar el horario éorrespondiente 'aA las jprnadaé diur:rila'_v

y nocturna de trabajo.

Este sistema viene a determinar las jbrnadas d:e trabajo segin es ‘el -—

. vuelo de las aeronaves y sin que se afecten con los cambios de meridianos. ‘

“ El sistema ha sido adoptado por la mayérfa de los pakfses. La iOfﬁédéf‘ i
o noéturna segﬁn‘éste‘ articulo comienza cuandb el sol se mete y termina cuan—
QQ sale de nueva cuent’a el soly en esas condiciones iapto la empresa comé-
el trabajador de la misma tienen control éobre s1 se estd efectuando o no ng_ w
lo noctu;nd.

"ART. 222, - Por tiempo efectivo de vuelo se-’
" entiende el comprendido desde que una aeronave —=
comienza a moverse por su propio impulso, oes : e
molcada para tomar posicién de despegue, hasta -
que- se detiene al terminar el vuelo. " '
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La frase "desde que comienza a moverse bajo su propio impulso, o es

remolcada para tomar posicién de despegue”, constituye un gran benefiéié -
‘que se alcanzb para los pilotos aviadores.

El objeto que se persiguié fue que al momento de ’encende_r las turbi--".
nas de los aviones a réaccién, se protegikeran las ‘instalaqio‘nes y las persb—
nas que se encontraran cercanas al avién; es por eso que en't:kasi todobs"los‘r‘-; :
aeropuertos del mundo se utiliza un tractor pa'ra remolcar é las éeronaVés ha_é_
ta el drea s'eﬁal’ada para’llevar a cabo.las maniobras de arranque de.lvaé turbf
nas.

vOt’ro de los motivos es el que 'no fs';e de’sprotegiera‘:a,l‘piloto.‘ bdr lo qdé_v ‘
" toca qltie‘mpokemp‘rleado en checar los instrumentos de,la‘cabi‘na y _compu‘tar-{' ‘
le ese tiempo que empleé, pues"ya se considéra como labor de'pﬂotaje. Cpi- L
N ‘nio que constituye un gran écierto por parte del Legiglador el texto-del 'présen_
'té artfculo,

, "ART. 223 .~ El tiempo total de servicios que .
deben prestar los tripulantes, considerado el equi‘
" po que se utilice,. se fijar§ en el: contrato de - tra—
- bajoy comprenderé solamente el tiempo efectivo.~
de vuelo, el de ruta y el de servicios de reserva, -
-8in que pueda exceder de ciento ochenta horas -~
mensuales. "

" La conclusién que saqué del estudio del articulo es que resulta incom -

pleto, pues pasa por alto el tiempo que emplean los pilotos en cursos dé. '- '-1" :
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adiestramiento en tierra'y que deberfan de tomarse como tiempo de servicio.

bajo.

“ART. 224.- El tiempo efectivo de vuelo --
que mensualmente podrén trabajar los tripulantes
se fijard en los contratos de trabajo, tomando en
consideracién las caracteristicas del equipo que
se utilice, sin que pueda exceder de noventa ho

ras."

"ART. 225.~ El tiempo efectivo de vuelo de=

los tripulantes no excederd de ocho horas en la-

“jornada diurna, de siete en la nocturna y de sle-

te y media en la mixta, salvo que se les conce -

- da un perfodo de descanso horizontal, antes de~
" cumplir dichas jornadas o al cumplirlas, igual ~
"al tiempo volado. El tiempo excedente al sefiala

do serd extraordinario.

“ART. 226. - Las jornadas de los tripulan—

tes se ajustardn a las necesidades del servicio~

y podrén principiar a cualquiera hora del dfa o ~
de la noche" : e

“ART. 227. - Cuando las necesidades del -
servicio o las caracter{sticas de las rutas en -~

operacion lo requieran, el tiempo total de-servi - -

cios de los tripulantes serd repartido en forma~
convencional durante la jornada correspondien -
te " ‘ :

“ART. 228.~- Los tripulantes no podrén in— i

La reduccién de que habla el artfculo 229 debe inclufr a los sobrecar- :

gos ya que en viajes a largas distancias tienen que recorrer muchas veces el
avidn de extremo a extremo para atender a los pasajeros y tanto caminar les-

ocasiona el que padezcan de varices, como consecuencia de la fatiga de tra-
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terrumpir un servicio de vuelo durante su trayecto

por vencimiento de la jornada de trabajo, En caso -

de que alcancen el 1fmite de su jornada durante -
el vuelo o en un aeropuerto que no sea el de des~
tino final, tendr&n la obligacién de terminarlo si-
no requiere més de tres horas. Si requiere mayor-
tiempo, serdn relevados o suspenderdn el vuelo =
en el aeropuerto més préximo del trayecto.

El patrén estd obligado a utilizar tripulaéio-
nes reforzadas en los vuelos cuyos horarios e ite

nerarios aprobados por la Secretarfa de Comunica
ciones'y Transportes impliquen mds de diez horas

“de tiempo efectivo de vuelo. El comandante de la

nave vigilard que los tripulantes tengan a bordo-
los descansos que les corresponden, de acuerdo

-~ con la distribucién de tiempo que al respecto pre_
pare, "

: "ART, 229.- Cuando se usge equipo a reac~-
. cibn podré reducirse la duracién del tiempo total

de servicios sefialados en este capftulo, "

"ART. 230.- Cuando por necesidades del -
servicio los tripulantes excedan su tiempo total-

~ _de servicios, percibirdn por cada hora extra un -
. -clento por ciento més del salario correspondien~ -

te, El tiempo excedente, calculado y pagado en-

-los términos de este artfculo, no serd objeto de~
' nuevo pago, "

"ART. 231.- Las tripulaciones estin obliga: ’

das a prolongar:su jornada de trabajo en los vue.
los de auxilio, biisqueda o salvamento, Las ho-

“ras. excedentes se retribuir&n en la forma previs

taen ‘el p&rrafo primero del artfculo 67,"

“ART,. 232, - Los tripulantes que kpresten -

servicios en los dfas de descanso obligatorio ==
~ tendrdn derecho a la retribucién consignada en -

~el artfculo 75, Se exceptdan los casos de termi=
"nacién de un servicio que no exceda de la‘prime

ra hora y media de dichos dfas, .en los que Gni =
camente percib1rén el importe de un dia de sala-~".

_rio adicional.
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Para los efectos de este artfculo, los dfas

se iniciardn a las cero horas y terminardn a las

~veinticuatro, tiempo oficial dcl lugar de la ba—
ge de residencia."”

ART. 233, - Los tripulantes tienen dere--
RS o , cho a un periédo anual de vacaciones de trein-
SIS D 3 : ta dfas de calendario, no acumulables, Este pe

' o ’ rfodo podréd disfrutarse semestralmente en forma
proporcional, y se aumentard en un dfa por ca~-
da afio de servicios, sin que exceda de sesenta
dfas de calendario."

v -

Me parece que el legislador obr6 con mucho tino al aumentar en la nug 3

va ley a 30 dfas el perfodo de vacaciones para las tripulaciones, ya que des-

de el punto de vista médico es el necesario para que el tripulante aéreo se -
relaje de la constante tensién nerviosa que sufre durante el desempefio de su .

trabajo, Adem4s en esds treinta dfas que seflala la ley, el piloto no deybe de-"

tener ningiin contacto con el avién, para que as{ pueda realmente reponerse -
de dicha tensi6n y preservar su salud y resistencia fx‘sica,

: "ART, 234.- No es violatoria del principio . .
-de igualdad de salario la disposicién que estipu
le salarios distintos para trabajo igual, si- éste-v
se presta en aeronaves de diversa categorfa o=
*" - en diferentes rutas, y la que establezca primas ,
de antigﬂedad " ‘

. “ART. 235.-— El salario de los tripulantesse * -
. pagar§, incluyendo las asignaciones .adicionales
. correspondientes, - 1os dfas quince y dltimo de ca
da mes. Las percepciones por concepto de tiem~
po de vuelo nocturno y de tiempo extraordinario,
en la primera quincena del mes siguiente al que-.
se hayan realizado. y el importe de los dfas de -
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descanso obligatorio, en la quincena inmediata -
a aquélla en que se hayan trabajado.

Los pagos, sea cualquiera su concepio, se -
harén en moneda nacional y en el lugar de residen
cia del tripulante, salvo pacto en contrario."

"ART. 236.- Los patrones tienen las obliga
ciones especiales siguientes:

1.~ Proporcionar alimentacién, alojamiento_
y transportacién a los tripulantes por todo el ==
tiempo que permanezcan fuera de su base por ra-
zones de servicio. El pago se haré de conformi—
dad con las normas siguientes:

a) En las estaciones previamente designa=-
das, o en las de pernoctacién extraordinaria, la
transportacién se hard en automévil y el aloja-—"
miento serd cubierto directamente por el patrén.— .
La transportacién se proporcionar4 entre los ae ~
ropuertos y el lugar de alojamiento y viceversa,

- excepto en aquellos lugares de base permanente -

de residencia de los tripulantes. .

"~ b) Cuando los alimentos no puedan tomarse
a bordo, los tripulantes percibirén una asigna--
ci6n en efectivo, que se fijard segin el nimero

- de comidas que deban hacerse en cada viaje o - .

en los lugares de pernoctacién extraordinaria. - -
El monto de estas asignaciones se fijar4 de co-
min acuerdo; , -

II. - Pagar a los tripulantes los gastos de -
traslado, incluyéndo los del cényuge y familia—.
res de primer grado que dependan econémicamen -
te de ellos, de menaje de casa y efectos perso~.. .

" nales, cuando sean cambiados de:.su base dere =

sidencia. El monto de estos gastos se fijaré de— i
comin acuerdo,




III. - Repatriar o trasladar al lugar de con~-
“tratacién a los tripulantes cuya aeronave se des
truya o inutilice fuera de ese lugar, pagéndoles

sus salarios y los gastos de viaje; y

IV.~ Conceder los permiscs a que se refie-

re el artfculo 132 fracciones IX y X, siempre que

" no se ponga en peligro la seguridad de la aerona

ve 0 se imposibilite su salida en la fecha y hora
previamente seflaladas. " '

"ART, 237.~ Los tripulantes, en la medida~

‘que les corresponda, tienen las obligaciones es-
peciales siguientes:

I.= Cuidar que en las aeronaves a su cargo
no se transporten pasajeros o efectos ajenos a -~
los intereses del patrén sin el cumplimiento de -

" Jos requisitos comrespondientes, ni articulog -- -

prohibidos por la ley, a menos que se cueiyte con
el permiso de las autoridades correspondientes;

- Conservar en vigor sus licencias, has_a_
portes, visas y documentos que se requieran le—
“galmente para el desempefio de sus trabajos;

Il1.- Presentarse a cubrir los servicios qﬁé-
tengan asignados con la anticipacién y en la for -

ma que establezcan su contrato y el reglamento -
interior de trabajo, salvo causa justificada; -

- Someterse, cuando menos dos veces al

afio, a los exdmenes médicos peri6dicos que pre-
vengan las leyes, los reglamentos y los contra--
tos de trabajo;

V.- Someterse a los adiestramientos que es

- tablezca el patrén, segin las necesidades del --
servicio, a fin de conservar o incrementar su off.
ciencia para ascensos o utilizacién de equipo dev
nuevas caracterfsticas técnicas y operar éste al
obtener la capacidad requerida;
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VI. - Planear, preparar y realizar cada vuelo,
con estricto apego a las leyes, reglamentos y de=-
més disposiciones dictadas o aprobadas por la Se
cretarfa de Comunicaciones y Transportes y por -
el patrén; :

VII.~ Cerciorarse, antes de iniciar un viaje,
de que la aeronave satisface los requisitos lega~-
les y reglamentarios, las condiciones necesarias-
de seguridad, y que ha sido debidamente equipada,
provisionada y avituallada;

VIIL, - Observar las indicaciones técnicas - -

que en materia de seguridad de trénsito aéreo bole
tine el patrén o dicten las autoridades respectivas
- en el aeropuerto base o en las estaciones fordneas;

I1X.~ Dar aviso al patrén y, en su caso, a las
-autoridades competentes, utilizando los medios de
comunicacién mas ripidos de que dispongan, en -~

caso de presentarse en vuelo cualquier situacibén -.

de emergencia, o cuando ocurra un accidente;
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X. - Efectuar vuelos de auxilio, bisqueda o - .-

- -galvamento-en cualquier tiempo y lugar que se re—
= qulera.

CXI.- Traténdose de los pilotos al'mandode =~ -

la aeronave anotar en la biticora, con exactitud y

bajo su responsabilidad, los datos exigidos por -

las disposiciones legales relativas y hacer, cuan

do proceda, la distribucién del tiempo de servicio
. de los dem&s miembros de la tripulacién;

XII. - Rendir los informes, formular las decla

raciones y manifestaciones y firmar la documenta -

cién que en relacién con cada vuelo exijan las le_
yes, reglamentos y demés disposiciones aplica—-
bles:

XI1I. - Poner en conoclmiento del patrén al - '
terminar el vuelo, los defectos mecénicos o téc-"
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nicos que adviertan o presuman existen en la ae -
ronave,"

"ART. 238.~ Cuando por cualquier causa un~
miembro de 1a tripulacién técnica hubiese dejado~
de volar durante 21 dfas o més, el tripulante debe
r& someterse al adlestramiento correspondiente a ,

. la categorfa que tenfa en el momento de la sug-- -
pensién y comprobar que posee la capacidad téc-
nica y prictica requerida para el desempeflo y -~
reanudacién de su trabajo, en los términos que =
establezca la Ley dc Vias Generales de Comuni -
cacibn y sus reglamentos."

* “ART, 239.- El escalafén de las tripulacio~ - |
nes aeronduticas tomars en consideracién:

1.- La capacidad técnica, fisica y mental ~:
del interesado, referida al equipo que correspon~=
-da al puesto de ascenso;

II.~ La experiencia previa, determinada, se "
giin la especialidad, por las horas de vuelo regis
tradas ante la autoridad competente o por las ing ‘
trucciones y préctica en el caso de los tripulan—
tes que no tengan obligacién de registrar dichas- '
horas de vuelo.

I11.-~ La antiglledad, en igualdad de condi—
ciones." : ’

k 'El texto del artfculo me parece correcto, pero sin embargo créo correc |
to el infiertir lag fracciones dejindolas de la siguiente forma: en primer lugar f
- la;»III que habla de la ar;tigUedad, yé que considero que en-lo primero que ha‘y v‘ .
vque fijarse péré efectuar cﬁélquier ascenso dentro del ‘personavl es enla anﬁ—., -
" gtledad, ya que se tiene la gxpefiencia previa vy la capacidadktécrrxic’:a, ~f:81¢é-:,

y mental,




i

62,

En segundo término la fraccién II que se refiere a la experiencia previa

Y en tercer lugar la fraccion I que habla de la capacidad,

“ART. 240.- El tripulante interesado en una
promocién de su especialidad, deberd sustentar
y-aprobar el programa de adiestramiento respec~
tivo y obtener la licencia requerida para cada es
pecialidad por la Secretarfa de Gbmunicaciones -
y Transportes" .

’ID'e la lectura del artfculo ge desprende, segin mi opimén; qué existe-
bux’xa equivocacién en la redaccién del mismo. Dice el texto lo slgulente:fapro-“'
bar el programa de adiestramiento respéctivo, y obtener 19 licencia es Consl- , f
»c‘ie‘ro devberfa decir "con el prop6sito de obtener la 1icgncia Mees pdes realmente

es el objetivo que se propone al sustentar el adiestramiento respectivo.

“ART. 241.- En el caso de operacién de --
equipo con cardcter{sticas técnicas distintasdel
que se venfa utilizando, el tripulante y el patrén
fijardn las condicones de trabajo." .

"ART. 242.- Qheda prohibido a los tripula"n_'
tes:

e o , . : "1, ~ Ingerir bebidas alcohélicas durante la

_prestaci6n del servicio y en las veinticuatro ho-
_ras anteriores a la iniciacién de los vuelos que- -
tengan asignados;

II. - Usar narcéticog odrogas enervantes
dentro o fuera de sus horas de trabajo, sin preg
cripcién de un especialista en medicina de avia
¢ién. Antes de iniclar su servicio; el trabajador
deberd poner el hecho en conocimiento del pa-~




“trén y presentarle la prescripcién suscrita por el -
médICO:

III. - Ejecutar como tripulantes algin vuelo~
que disminuya sus posibilidades fisicas y legales
- de realizar vuelos al servicio de su patrén,"

"ART, 243, - Es causa especial de suspen--
5i6n de las relaciones de trabajo, sin responsabj
lidad para el patrén, la suspensién transitoriade
las licencias respectivas, de los pasaportes, vi-
sas y demés documentos exigidos por las leyes =
nacionales y extranjeras cuando sea 1mputable al
tripulante.” ‘

"ART, 244.~ Son causas especiales de termi
" nacién o rescisién de las relaciones de trabajo:

. -I.. = La cancelacién o revocacién definitiva -
de los documentos especiﬁcados en el artfculo an'
terior;

" 1I. - Encontrarse el tripulante en estado de -

‘embriaguez, dentro de las veintlcuatro horas ante_
‘riores a la iniciaci6n del vuelo que tenga asigna -
do o durante el transcurso del mismo.

I, - Endbntrarse el tripulante, en cualquier ~-
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: tiempo bajo la influencia de narcéticos o drogas~ '

. enervantes salvo lo dispuesto en el artfculo 242 -

fraccibn II;

: V.- La violacién de las leyes, en materia de
~ .importacién o exportacién. de mercancfas, en el =

desempefio de sus servicios;

‘ V.~ La negativa del tripulante, sin causa jus’
tificada a ejecutar vuelos de auxilio, bisqueda o

-galvamento, o iniciar o proseguir el servicio de -

vuelo’ que le haya sido. asignado;
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VI.~- La negativa del tripulante a cursar los -
los programas de adiestramiento que segtin las ne-
cesidades del servicio establezca el patrén, cuan
do sean 1nd1spensables para conservar o 1ncremeg_
tar su eficiencia, para ascensos o para operar  --
equipo con nuevas caracter{sticas técnicas;

VII.~ La ejecucién, en el desempeiio del tra -
bajo, por parte del tripulante, de cualquier acto o
la omisién internacional o negligencia que pueda-
poner en peligro su seguridad o la de los miem~=--
bros de la tripulacién, de los pasajeros o de terce
ras personas, o que dafie, perjudique o ponga en-"
peligro los bienes del patrén o de terceros; y

VIII. - El incumplimiento de las obligacioneg~
seflaladas en el artfculo 237y la violacibén de la -
_prohibicién consignada en el artfculo 242, frac- -
cién III, " :

“ART. 245.~ La Junta Federal de Conciliacién

y Arbitraje, previamente ala aprobaci6n de regla-

mento interior de trabajo, recabaré la opinién de -

la Secretarfa de Comunicaciones y Transportes a -

~ finde que en el mismo se observen las disposicio

nes de la Ley de Vfas Generales de- Comunicacio -
nesy sus reglamentos." :

o 0 moam INTEGRAL DE DERECHO DEL TRABAJO.
| El maeg&p Dr. Alberto Trueba Urbina nos seﬂalg dentro de gQ‘Téqrfg _:.., . o
"Int:egral, que la; fuerzas mofrices del Dérecho Social hay que buséar_lés en — |
7 ‘la ;rgente necesidad que existe de proteger a todos lo; débiles. '

 Esta teorfa surgié como revelacién de los textos del artfculo 123 de’ =

la. Constitucién Mexicané de 1917, la cual es anterior a la terminacién de la~ (.
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pfimera guerra mundial-en 1918 y la firma del Tratado de Paz de Versalles de -

1918.

* El derecho social tuvo su origen sin duda alguna en las revoluciones -
» y de las guerras y fue en México la Revolucién de 1916 la que dié lugar a que-
 se pr'o‘clémarah los derechos sociales, llegdndose a consagraren forma jurfd_i
ca en algunos precebﬁos constitucionales como son el artfculo 27, 28, 123', -
- 130 dél mismo ordenamieﬁto.
El maestro ﬁos d; la definicién de derecho social dic‘iéndonos vq.u‘e es-v
"gl cqnjunto dek normas, principios e instituciones que en funqién de mtééré-#
»cién protegén, dignific;an y reivindican a los que viven de. su trabajo oa ylo;s’-b-_‘-'b i
" eon6mlcameﬁte débiles" . g
Re;sumé s\i teorfa en cinco puntos 'lmpo‘rtantersr::v
lo.~ La teoria integral divulga el contenici‘o del articulo 1’23' coﬁstitq; .
~cional, cuya vgrandiosidéd insuperada hasta hoy _1déntifica el dereché de‘vlb tyxk-ay-'-’ :

bajo con el dex‘echd social, siendo el primero parte de éste,

En consecuencia, nuestro derecho del trabajo no es derecho pﬁblico- S

ni derecho privado.

Zo;- Nuestro derecho del trabajo, a partir del lo. de mayo de 1917, es o

el estatuto proteccionista y reivindicador del trabajador; no por fuerza expan- -

siva, sino pox,mandato constitUcional que comprende: a los obreros, jornale- :
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ros, empleados, dpmésticos, arﬁesanos, burécratag, aéehtes comexﬁiales, -
médicos, .abogados, artistas, deportistas, toreros, técnicos, 1ngeﬁieroé, -
etc. A todo aquel que presta un servicio personal a otro mediante una remune |
racién. Abarca a toda cl;se de trébajadores, a los llamados * subordinados"-b
o dependientes" y a los auténomos. Los contratos de prestacion de servicios
delCédilgo Ciyil, as{ como las relaciones perso‘nales entre factores Y depén-
dientes, comisionistas y éomitentes, etc‘. , del Cédigo de Comercio son con-
tratos de trabajo. La nueva Léy Federal del Trabajo reglamenta activldades -

laborales de las que no se ocupaba:~1a ley anterior.

Jo.-El derecho mexicano del trabajo contiene normas que protegen .y
tutelan a los trabajadores, y | REIVINDICATORIAS que tienen por o‘bj'eto:-.: EE
qﬁe éstos reca;eren la plusvalfa éon los bienes de la producciSn que’ pr§v1e¥ . ~
nen del régimen de‘exp'lotacif‘m capitalista.

40.~ Tanto en las relaciones labora}es gomo en el campo del prockekso-‘: '

blabordrlv, las leyes del-trabajo deben proteger y tutelar a los trabajaddfes, e

“frente a sus. explotadores, aéf como las Juntas de Conciliacién y Arbitréj‘e, - P

de la misma manera que el Poder Judicial Federal, estén obligadas a sdplir -
las quejas deficientes de los trabajadores. (Art. 107, fraccién II, de la;Corig

titucién).
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'i'ambién el proceso 1aboral debe ser 1nstrumentq ;le reivindicacién de-
la clase obrera.
50.= Comov los poderes polfticos son ineficaces para realizar la reivin
-+ dicacién de los deréchos del proletariado, en ejercicio del artlculo 123 de la~
Cohstitucién social que consagra para la clase obrefa el derecho a la revolu=
‘cién proletaria podrén' cambiarse las estructuras econémicas, suprimiendé el-

rég‘inien de explotacién del hombre por el hombre. La Teorfa integral es, en -‘v

suma, no gblo la- explicacién de las relaciones sociales del artfculo 123 (pre
cgpto revolucionario) y de sus leyes reglamentarias (productos de la démocra_ ;

cia capitalista), sino fuerza dialéctica para la transformaci6n de las estructy .

los hombres y mujeres que viven en nuestro pafs.

. La teorfa sefiala que el artfculo 123 constitucional fue de manera cate

gérica el que primero consigné garantfas y derechos sociales en favor de la-

jadores, perfildndose hacia un régimen social de derecho.

e

La nueva Ley Federal del Trabajo al reglamentar ciertas actividades -

de las que la antigua ley no se ocupaba, resulté mas beneficiosa y superior~

ras econbmicas y sociales, haciendo vivas y dindmicas las normas fundamen e

tales del ‘t'r_abajoby de la previsién social, para bienestar y felicidad de todos » S

clase trabajadora Y pugna por el mejoramiento econémico de todos los traba- REERE ‘
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a la anterior, 'ya que contiene una serie mayor de prestaciones en favor de los

" trabajadores.




CAPITULO IV,

| "EX'CEVPCION AL PRINCIPIO SENALADO POR EL ARTICULO 123 cous-f -

‘TITUCIONAL PRACCION VII EN MATERIA DE TRIPULACIONES AERO- e

NAUTICAS. :
A).- Salario Concepto

'B) o Salérlo ‘anlmo

C) - Excepcién al: princlpio de "A trabajo 1gua1,

Salario lgual"

'D).- Ejecutorias.
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. CAPITULO v
) SALARIO. CONGEPTO.

1a terminqlogi’a que se ha empleado respecto al salario ha sido ‘muyyv.’.
variada: Quingepa, raya, salério, jornal, ménsualidad, sueldo, étc. Asien)do-
’ el térmilno salario el que ha p‘rervva‘le_cido ya que abarca todas las démés fér_—f .
mas en que son re‘tribuidos‘ los tr%abajadores.v | |

Algunos autores han dado ciertas definiciones de salario, entre los - -

cuales se pueden mencionar las de Charles Gide ), el éual lo define comb-r

"toda renta, provecho o beneficio cobrado por el hombre a cambio de sutra- .

: ba)’b" .

7. Jesis Castorena (2), seflala que el salario "es una réﬁrib;i016n que

. ~se paga al trabajador por los servicios que presta al patrén",

El contenido de fondo de estas deﬂniéiones, 1o mismo que lo seﬂala_é , g

  do, bor la actual Ley Péderal del Trabajo, consiste en la'retrib"ucién que h‘ay’k'-k. o

I Que‘ pagar al trabajador en virtud de los servicios prestados por éste.

La nueva Ley Federal del Trabajo en su T{tulo 111, -Capitulo V, artfou~

" lo 82, nos sefi_aia 1o que se entiende por salario al decirnos: "'Salario:_eé‘lg ol

(1) Charles Gide, Econom'fa Social.

. {2) Tratado de Derecho Obrero, Editorial Jaris. |
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retribucién que debe pagar el pétrbn al trabajador por su tfabajo" .

Considero mds amplia y por lo mismo més aceptable la definicién COQ

tenida en la antigua Ley Péderal, que a la letra sefiala: "Salario es la retribu- -

q16nk‘que debe pagar-el pgtrén al trabajador, por virtud del contrato de t_raba -
jo". |

- Lo considero még a’ceptable', ya que no por s! hech\o de que un traba_jg o
’dOr se encuentre de vaéaciones se le puede privér dé percibir el salario co--
rrespondiente a ese t_ierﬁpd que permanecid aferio al"traba.ljovque vdeséméeﬂa, -
rﬁientras qué en el precepto seﬁalado por la nuevé Ley f‘ederal, s’é p.xed‘ev‘i‘n'--_ ‘
terpretar en el sentido de que sélamente cuando e‘lftrabajador se ’exlxcuenvtrAa‘ v-:-
jrealiéando su labor se :consldera como saiario.

Una definicién aceptable de salario seglin mi opinié'n serfa la. a“i‘gtb.\bi_lé_‘qb. :

' t'e:v "Salario es la fetrlbucién que debe pagar el '*Satrén a su trab‘éjé@qr en vi,. ‘
~tud de los servicios préstadps por ééte y ajustaddé. alo ‘est;puladb enelcon-
ﬁéto de trabajo". 3 | B |
~ B) SALARIO MINIMO.
. laleyde Céhdido Aguiiar de 19 ds OC'f:\ibre'd.teVI:!)M'fi;efiilé primera que
’ f1j6 el salario.mfnimo p'ara‘todo el Estado de Verracmz.i Deéde entonée’é ‘se\‘-i-f-
v cons‘e‘r.vé g1~pr1ncipio, que habrfa_’de quedar crisfk:aliz;adoren el érffc;ulo '1‘23;‘»de‘.‘ L

la Constitucién de 1917, (3)
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La Constitucién Polftica de los Estados Unidos Mexicanos hace refe-
- fenéia él salario minimo en su artfculo 123, fraccién VI al sefalar:

“Los salarios mfnimos que deber&n disfrutar los trabajadores serdn ge
neraleg o profesionaies. Los primeros regirén en una o en varias zonas econd
micas; los segundos se aplicardn en rarﬁas determinadas de la industria 0 -~
del comercio o en profesiones, oficios q trabajos especiales.

Losv‘salarios minimos generales deberdn ser suficientes para safisfa—' 5
cer :l_as necesidades normales de un jefé de familia, en’el orden material, so- :

: c§a1>y ‘cultural y para proveer a la educacién oﬁligatéria de los hijos.
L.og salarios minimos profesionales se fijardn considefando, aderﬁés,
'lals kcondiciohes de las dist.:intas actividades industriales y comer¢ia1es.
| o tos tratr)ajavdkor‘eks del campo disfrutarén de un salario m'fnimo échﬁado ‘
» ;; sué nedesldades.
‘ Los salarios‘ mfnir_qos se fijarén por Com_isiones Reéionaleé} in_te’gtv'a--.k
. .da,s por représeﬁtantés de losvTrakbajkadoresv, de los Pétronbs y del Gobi‘erno”’yi'
‘ séi‘én_ éonietldoa. bara'su aprobacién a una Comigién Nacional ‘quev»'se 1nté§ra-i" S
ré en la misma forma prevista para las Comisiones Reglonayles" .
... la fracclén VIII del mismo artfculo seﬁala: "El salar?omfn;m’o.queda;— -

rd exceptuado de embargo, compensacién o descuento".

(3) Mario de la Cueva. D_erecho Mexicano del Trabajo.
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La nueva Ley Federal del Trabajo también regula el salario minimo en
su titulo III, Capftulo VI, artfculos 90 al 97 inclusive.

El concepto de salario minimo nos lo da el articulo 90 que estipula: -

“Salario minimo es la cantidad menor que debe recibir en efectivo el trabaja- '

’c~l0r por los servicios prestados en una jornada de trabajo.

El salario minimo deber& ser suficiente para satisfacer las necesida- ‘

des normales de un jefe de familia en el orden material, social y cultural, -

‘para proveer a la educacién obligatoria de los hijos" .

Artfculo 94. - "Los salarios mfnimos seréh fijados por las Comisiones  °

Regionales y serdn sometidos para su ratificacién o modificacién a la Comi~- '

~ sién Nacional de los Salarios animos" .
Concretando podemos decir que el salario mfnimo es aquél que de ==

acuerdo con las necesidades imperantes de cada regién, sea el suficiente =~ ,. - -

parak satisfacer las diversas necesidades tanto de educacién como también -

.

los 'placeres honestos de un obrero y de su familia.

.. .C) EXCEPCION AL PRINCIPIO -DE "A TRABAJO IGUAL, SALARIO IGUAL".

El artfculo 123 constitucional, fraccibén VII nos sefiala el principiode -

que "para trabajo igual debe corresponder salario igual, sin tener en cuenta~ < i

sexo ni nacionalidad”. Este principio tiene como finalidad el que todo traba-

jador que desempefie un mismo trabajo debe percibir un mismo salario, inde- . =

.

-

ST I it e e e
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,
pehdienteménte de cualquier cualidad que puéda tener..

Este principio fué congignado por vez primera dentrb del detfechd mex_i
cano, pues sus normas tratan de garantizar los derechos de los trabajadorese
y los cnales son acreedores a un xhismo tratamiento.

A lo sefialado porlla Constitucién Polftica de los Estados Unidos Mex‘i S
’ cénos respectc; al principio antes meéncionado, vino el aitfculo 55 de la Ley - 1
Federal del Trabajo a precisar el alcance de la fracéién VII' de} artfculo 123 - |
al seﬁalar: “A trabajo igual, desempefiado en puesto, jornada y condiciones )
de eficiencia, también 1guale§, debe éouesponder salariokigualv" .

vPor su parte la Ley Federal de ’i‘rabajo estipula en su articulo 234 1o - ;
‘ ,siguiente.-: R | |
"No es ;1dlato.r1a del prlnéipio de 1gualdad de salér@o la dlépOSic‘ié,@_" .
N :que estipule saia‘rios disti‘nt‘os para trabajo igual, si éste sé presta en aero-

naves de ‘dliversia céteg'orfa o en diferentes rutas, y la _que. establezca: primas '
" de antigﬂgdad".
_Conslde.m que lo estipulado en este art_fculo es cone;:to, pues debi- '
‘do al constante incremento que ha sufrido ;a aviacién en Quéstro pafs, lés -
: aerpnaves que se manejaban ,hace algunos arios hén sido reemplazadas por -

otras nuevas, de mejores caracter{sticas y de mayor velocidad. Cabe.hacer-

- notar, sin embargo, que todavia se encuentran en circulacién alguna‘s aero—.




o ;
naves de hélice dentro de las grandes empresas inexicanas de aviacién, 10 ==
’ que da lugar a que el precepto antes sefialado tenga aceptacién.

Es muy justo que un piloto aviador que se encuentra al méndo de un - :
moderno Jet, perciba mejor salari‘o que otro que tripula un avién DC=6 de hél_;_v'
cé, ya que klos aviones supersénicos son de mayor complicacibén en suk‘man’e-'
- Jo que los aviones de hélice. La ruta también es determ;nante para:-la fijac_ié_n.' )
‘bdel éalario, yé que un “piloto cuya ruta. es México-Madrid sufre un maior de_s_

gaste fisico y mgntal que otro que tenga como ruta la de México-‘Los Angeles.' g2

" Es por lo expuesto que considero las disposiciones de la nueva Ley - R

‘Federal como una excepcién al principio seflalado en la Constitucién Polrtica_:_.

'D) EECUTbRMS.
~ Algunos problemas relacionados con lo que se ha épuntadb sobre ‘elyb-.‘ f
: principiq consagfado en la Constitudlén, han sido resueltﬁs por la Su’prelmva .. o ,
Corte dé Justicla de la Nacibén en las siguientes ejecutorias:
Efecutoria de 14 de julio de 1936, Toca 14_'35/36/1a‘. Equg Peﬂay-
‘Socioszr ' | | =
| "Traténdose de rec;lamacioynes‘ _sobre nivelécién de Sail‘arrioys"' : c_qx";e's'_:_r :
o _yponcvig‘ ala éarte demandada, cuando preténde negaf ése ‘derecho, ac:editér >_ E
| 'que ylos ’tra'bajadores que s;olicitari esa nivelaciép de sueldoé, no ;iesempéﬁ‘aii

| trabajo.igual al Qﬁe se retribuye:en mayor proporcién a otros u Otrostxjabaja-““
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jadores respecto de los que piden esa nivelacién. Si una empresa, pasando S
sobre las estipulaciones del contrétp de trabajo, otorga a un determinado em}
bleado mayor salario del que debe corresponderle, segﬁn ei contrato respecti
| tivo, por ese s6lo hecho reconoce implfcitamente que ese trabajo debe se_r?ng
jor remunerado y si el empleadb en cuestién desempeifia los mismos se.rvicios-
dentro de reconocida iguéldad de condiciofxes Y efiqacla respecto de otfos -
trabajadofes o empieados, es evidente que a todos,po'; 1guﬁal débe corres_pén— 2
- der en su retribucién el aumento de la difefenci_a resultaﬁte, ya éué .dekl\o --  .'
confrario se violarfan, en perjuicio de los trabajadores a quienes no se ofé;- :
_'gara el aumento de salarios correspondiehte.v las dis;:qsi{:ioges exprééé;' con -
tenidas en la fraccién VII del artfoulo 123 y del artfculo 86 de la"L‘éy» AFVederagli,é
del Tral;ajo. | |
. Es de ’mencio,n'ax"se que en el mismo ;enti_dq de esta éj_e;:dtbr_ia e _- .
,b . kdlctaro’n las éiéuiénteé; 4 ’de.abril de 1940, Arﬁparo I‘)>‘lrect’o'9’"l>57./39/la. , Sln- v
i dicato do Tréba'jadore's Ferrocarrileros; y19 de septiémbre de 11940, Amparo - '
B Directo 3091/40/15. ; Administracién Obrera de los Ferrocarriles Naéionéie.;. - -
dé México,
I‘:jecutyoria de 13 de mayo de 1940, Amp‘a’ro‘Directo‘ 55(')740/12&:' prgp.i. ,‘

to Mnlén:'

"Adn cuando es verdad que el término trébaj,oighal‘ que consigna ,e'1>..

1
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"artfculo 86 de la Ley Federal del Trabajo se realaciona también , y no en for -

ma exclugiva, con la identidad de categorfa, de cargo o de designacién del -

E _cargo respecto de los trabajadores de una empresa, es ilégica la conclusién-

de que por esa simple identidad, la remuneracién que deba pagarse por sus -
servicios a los trabajadores que tengan la misma categorfa o designacién, de
ba ser necesariamente igual, pretendiendo desconocer que tal remunerac:én -

debe corresponder més directamente y. sobre todas las cosas, a‘la cantidad y

cahdad del trabajo desempeilado, segin se desprende del citado precepto, el :

cual si bien establece que el trabajo desempefiado en igualdad de puesto, de

jornada y de eficacia debe ser retribufdo con la misma remuneracién a todos-

~“log trabajadores que dentro de una empresa se hallen pre;stando servicios en-.
esas condiciones, no lo hace en forma redundante, sino sébreenténdiendo -— s e
‘q‘ubev esas mismas dondicioneé presuponen uniformidad respecto de 1§ cantidadi ,
Ly c;lidéd del trabajb realizado, o sea, que es ia cantidad y calidad‘ del trabg_
jo lo due debé'serv'ir de base para fijar el i}m}porte del s;lario, v que’e’s la -- | v .
igual&ad de condiciones en la prestacidn del servicio la que, presuponiépdo; '

la igualdad en la cantidad y calidad, determina la uniformidad de remunera--

ci6n para todos los trabajadores que dentro de una empresa presten sus ser~

vicios en esas condiciones; de aceptarse el criterio de que el término traba~

_jo igual, que consigna la ley, sélo se refiere a la identidad de categorfa 0 -




77.

.

del puesto desempefiado, se llegarfa él absurdo de que la reclamacién sobre-
nivelacién de salarios, de un trabajador que dentro de una negociacién sélo -
tuviera recoﬁocido el caﬁgo de mecanégrafo, pongamos por ¢aso, y que a pe-
sar de ello"d‘esempeﬁara efectivamente funciones o servicios correspondien--
tes a un empleado de} categorfa superior, deberfa estimarse carente de base, -
a pesaf de que hubiesé justiﬂcado cjue merec{a una remuneracibn mayor por. =
1a cantidad ?'balidad de trabajo que efectivamente realizéba, tan solo porque
no se habfa ad;editado a la-vez, que tuviera la categorfa o designacién que, -
‘dentro" de la propia negociacién, se reconocfa a otro diverso empleado que --
de“sempeﬂaba igual trabajo y respecto dg cuyo salario exigfa el réclamanté lé

niyelaqién del que a él le habfa venido siéndo pagado".
Ejécutoria de 13 de noviembre de 1936, An%pe#obirec#:, 4952/36/25., S
Franb;ééo M Bernardini. .
"8i ex;minamos detenidamente las disposiciones’contenivdas, téhto -
vvekn la fracci6n VII del artfculo 123, como'eﬁ el artfculo 86 de la L'eY‘I"’eudet"a;bf -
del Traﬁaio, pr.ecept.os que a manera general establecen que para fra‘:éjo —' -
1§ual, desempefiado en puesto, jornada y condiciones de _eflcieh;_:ia también ~ '

iguales,debe corresponder salario igual, sin que se pueda establecer c]iferen'- :

‘clas por consideracién a edad, sexo o nacionalidad, bien podrfamos creer que -

‘el espfritu de esas disposiciones no es otro, sino el de impedir Gnicamente -
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que dentro de una migma hegociécién Y en un momento dado, dos obreros o em
pleados que desempefien trabajos iguales y respecto de 1os cuales concurran-r
las demds condiciones apuntadas, perciban remuneraciones desiguales; pero-

: e’s evidente que las cltadas disposiciones no condicionan su apl.icabién, ex;
clusivamente, al caso en que dos o0 més obreros estdn prestando serviciog ==
iguales en el mismo momento o, eﬁ otfas palabras, que esas disposiciones -

2

: cqmo puede apreciarse 'de.ia simple lectura de los preceptos‘relatlvos, no exj_
gén como requigito de su aplicaci6n, la simultaneidad de trabajo; y si esto -
‘es asf , ho efciste‘razén, ni l6gica, n.i jurfdica, para que esos preceptps‘r_x,o se
7 ‘apliquen en aqﬁellos casos en que, como én el piésente, la hivelaciébn de =~
los suéldos se exige, no en ‘relacién con los que percibe otro trabq jador tam-
bign v'envg»sérvlclo‘ en &l mismo mémento, sino en relaciép con los éué peréibfa '
"ekl aﬁtece‘,sor del reclamante, a quien este‘mtimo vino a substituif en elv cargo
gué aquel desempefiaba. Y aunque respecto de este criterio podr{a aducirée -
; seguramefxte, ia objecién de que el monto de la remunex;acién que deba pagar~
_‘ se .°. se,p‘arga por detrerx'rvurnado' gmpleo po puede ser siempre la misma, .pﬁestoé
~que "s.u iégula.ciéq ests§ sujefa, en toda empresa, en toda negociacién'y en ge
: 'ﬁeral, »respe'cto de cualqﬁier entidad‘_o persona a fluctuaciones de muy diver-

sa fndole, entre otras, a la variaci6n de condiciones econémicas de la nego-.




s sl

79,

b

ciacién o del pafticular; el mayor nimero de obligaciones impuestas al trabaja

dor por virtud del contrato colectivo de trabajo; a la mayor o menor experien-~ o
L kcia, preparacién o eficiencia del mismo trabajador para el desempefio de sus;
labores, etc., sin embargo, tal objecién resulta ineficaz por cuanto que, slnv'
desestimar en modo alguno que. lé determinacién del monto del salario y de -~
sus variaciones estd {ntimamente relacionado con toda esa serie de fluctuéclg
nes y circunstancias de que se ha hablado, es necesario réConocef cjue esa -‘:.‘

- la negociacién o al particular, en su caso, a quien corresponde justificar ple

: ) o . namente los motivbs por los que, después de haber venido pagando 'q una pé;- i
sona determiynadar remuneracién en determlnado empleo disminuye el monto d‘e'- :
fa;;uella cuando esé mismo puesto lo ccupa persona dlsfiﬁta, Aelmismo modb-' ‘

k que le corresponde jtiistlficar las causas por las éue &iéhupuye el méﬁto'dél - ;i |

salario de una misma persona”.
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CONCLUSIONES.

1.- La regulacién jurfdica del trabajo de las tripulaciones aé_ronéu- '

: ‘tifca's, pédece de serias deficiencias que deben corregirse, para los efectos -

de una'debida proteccién a estos trabajadores, pues ya de por sf, es lamenta -

. ble que la Ley Laboral en vigor desvirtde el cardcter rewindicador que supo -

1mpr1m1r el Constituyente al Artfculo 123 de nuestra Carta Magna.

2 - El principio de excepcién qﬁe'se establece a lo dispuesto por ol

: la fraccién Vil del artfculo 123 constitucional en la Nueva Ley Federal del -
Trabajo (Art 234) distingue por el legislador comiin, donde el Constituyente T

‘ no habfa distinguldo

3 - Considero que se deberfa de suprimir dentro del texto del artf- i 5
| culo 219 de la Nueva Ley Federal del Trabajo a los pnotos 1nstructores o ase- o
 sores de; »cargo de representantes del patrén, debido a que su £un¢16n es,,unie |

E éame;ifé ‘it.écnica-. de evr'ié;ﬁanza y carecen de poderes quéjpor‘ su funcién dpﬁéj'f :

. rfan tener.

'4‘ - No ‘ob'stan‘té"q'he‘ el artfculo 237 en su fracaibn V esta’bléc”e la -

g obligacibn de los tripulantes de SOmeterse a adiestramientos, nuestro ordena- ;

' 'miento laboral olvida computarlos como tiempo de servicios,

5.- Conforme a la teorfa integral, el cardcter reivindicatorio de V-’-- s

",las normas Constitucionales, propende ala recuperacién de la plusvalfa que -

' proviene de la explotaclbn capitalista, y segun puede observarse los precep-iv




- tos a que hemos hecho referencia, tienen una finalidad totalmente opuesta.

6.~ De lo resefiado se desprende la urgente necesidad de pugnar -

S por laldé‘sabaricién de‘preéep'tos que estdn muy lejos de‘constltuir‘uh-imot1vp’;'.

~de orgullo para" nuestrbs juristasy.y
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