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INTRODUCCION.,

El Derecho Marf{timo en éxico, se encuentra en un lamentsble
atraso y no se le dd la importancia que se merece, s mis, Se im=-
parte fmicamente como materia optative ¥ sin ecbargo, en 1los pocos
afios de vida que tiene le citada cdtedra, su influencia se ha delz
do sentir en tal forma, que, hasta la Constitucién Pclitica de los
Estados Unidos Mexicanos fué reformada el dfa 6 de enero de 1960 =
en su art{culo 27, pérrafo cuarto, para incorporar al Territorio =

Naciopal la plataforma continental, La expresién "plataforma cpone
tinental™ comprende: a) el lecho del mar y el subsuelo submarino =
de las costas hasta la profundidad de 200 metros o mds, b) el le-=

cho del mar y regiones submarinas adyacentes a las costas de las =

islas. (1)

Lo incorporado representa un 25% del territorio mexicano y -
ésto fuéd un verdadero acierto, porque hoy, nos permiéa la explotz-
cién del petrélec que se encuentra en esa plataforma; ¥y en un futu
ro no lejano, otros recursos natursles -éntandiando por recursos
"naturales®™ los minerales y otros recursos no vivos del lecho del
mar, y del subsuelo, Comprende asimismo los organismos vivos, per-

tenecientes a especies sedentarias, es decir, aquellos que en el
per{odo de explotacién estdn inméviles en el lechc del mar o en su
subsuelo, 0 sélo pueden moverse en constante contacto con dicho lg

cho y subsuslo-= (2), de los muchos que ahi existen.

Debemos ser realistas en la apreciacién de nuestro pais, que
tiene muchos recursos naturales no renovables, y otros renovables,
pero que no se explotan en forma sdecuada y por tanto no se obtle-

ne el rendimiento esperado,



México no podréd ser un pafs eminentemente agricola, pero s{ =
industrial y ganadero. Tenemos mmcha materia prima para la induse--
tria como hierro, plomo, cobre, etc., ¥y en pesca tenemos dos de las
cuatro més grandes zones pesqueras del mundo, que Son a saber: el
Golfo de California y el Golfo de Campeche. Ademis, tenemos aproxi
madamente 10,000 kilémetros de litorales, que no explotamos como =
debiéramos, porque carecemos de una merina mercante suficiente pa=
ra ello, y nuestros puertos no ofrecen todas las caracter{sticas =
que fueran de desear y para mantenerlos mids o menos en servicio de

ben ser dragados y acondicionados cada vez que sea necesario,

Quizas, también influye la falta de una legislacién adecusada
que impida a los navieros dejar que sus buques viejos se hundan en
el interior de los puertos o en lugares en gue esS0S escombros Su--

mergidos representan un estorbo o vn peligro para la navegacién,

Con mucha frecuencia el naviero no procede a remover la nave
hundida o pecio, teniendo en este caso que proceder a ello la admi
nistracién, y por lo general no logra reembolsarse de las erogacio

nes efectvadas en el salvemento,

Existe otro problema, Cuando un bugue se encuentra en estado
de absndono fisicd, el procedimiento para la declaracién de abando
no definitivo de la nave en favor del Estado, es tan lento que --
cuando el procedimiento llepa a su fin, la embarcacidn ya se hun--
di6, Debe regularse en forma sumaria para que aproveche a la Fede-
racién el buque declarado abandonado a su favor y pueda ser remata
do antes de gue se hunda.

La Ley de Navegacién y Comercio Marftimo no fué aprobada tal

y eomo la presenté el sefior Dr. Radl Cervantes Ahumada --autor del
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citado proyecto-- los sefiores legisladores le hicieron muchas mell
ficaciones, con los resultados que hoy pueden apreciarse, pues la

mutilaron,

En mi opinién, deben modificarse algunos artfculocs de la ley
de Vias Generales de Comunicacién, as{ como otros de la Ley de Na=

vegacién y Comercio Marftimo para que llenen mejor su funcién,

Eleg{ el tema del abandono administrativo del buque en el De-
recho Mexicano, porgque supongo que, regulado en forma acertada, ==
puede influir mucho en la cantidad de naves que integran la flosa
mercante mexicana, como trataré de demostrarlo en el desarrollo --

del presente trabajo.
AGUAS MARGINALES,

Resulta importante delimitar las aguas nacionales, porque sb-
lo en ellas puede producirse el abandono de hecho que regula nues-
tra ley y su especie el abandono administrativo., En esta breve deg
cripcidn, no entraré en los debates doctrinales, pues mi idea es -
combinar el textc lepal con la tendencia de México en el Dsrecho =
Internacional, En cuanto a la anchura del mar territorial se refig
re, segfn Alfonso Garcfa Robles, México firmé de 1808 a 1908 trece
tratados respecto al mar territorial de nuestro pafs, en 7 de ellos
establece 9 millas nafticas y en los 6 restantes 20 kilémetros, =
por tanto,_se deduce que 9 millas es el minimo aceptado por nues—e

tro paf{s como mar territorial nuestro. (3)

A.~ Las aguas marginales gson la franja de agua que bafia las -
costas, desde la marea mds baja © desde la linea de base recta, -=
hasts la distancia de 9 millas néuticas (16,668 mts,) en sentido -

perpendicular a la costa. (&)
-3-



B.= Las aguas interiores son las que quedan entre la linea de
base recta y la costa, las de los rfos, esteros, etc,, desde su =
desembocadura en el mar; lagos interiores, esteros, etc. (5) Tame=
bién quedan comprendidas aquf las bahfas histéricas como el Golfo
de Californiﬁ. "

C.~ Zona contfgua es el espacio mer{timc que se extiende mis
alld del 1{mite erterior del mar territorial en direccién a la al-
ta mar y basta la distancia de 3 millas néuticas y s6lo pueden reg
lizarse en ella actos relativos a la pesca, aduanales, sanitarios,

de policfa y otros parecidos. (6)

La tradicién hs consagrado el nombre de "mar territorial™ pe-
ro resulta mis correcto el de "mar marginal™ o "aguas merginales”,

en rigor es la designacién que corresponde. (7)

(') NOTA: El egregado después del nimero de la cita bibliogréfica
es nuestro, y se Incluye para mayor claridad o para ci=-

tar casos posteriores a la edicién del texto mencionado,

SISTEMAS PARA DETERMINAR LAS AGUAS MARGINALES E INTERIORES,

~En épocas pasadas se emplearon diferentes sistemas o métodos
para determinar las aguas merginales de cada pafs; por ejemplo el
de sonda, con la cual se determinsbe la profundidad hasta la cual
se le reconocfa jurisdiceién al pafs riberefic. Esta medida por lo

~regular se daba en brazas, cada braza equivale a 6 ples,

Bistema de la vista, que consistfa en lo siguiente: una per=-
sona parada en tlerra en la costa mirando hacla el marj y, donde

llegara su vista llegaban las aguas marginales.
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Otro sistems ccnsistfa en tsner por aguas marginales, las que

pudiera recorrer un buque en una hora navegando en l{nea perpendi-

eular a la costa, (8)

El sistera de 3 millas fué idea del holandés Bynkershoek que
la fundé en la distancia que recorrias una bala disparada por m ca
fin desde la costa (Terrae potestas finitur ubi finitur armorum -
vis), 3 millas marinas (5,556 mts,), era la mayor distancia a que
podfa llegar una bala disparada por un cafién en esa época. La mayo

rfa de los pafses sajones la reconocen hasta la fecha. (9)

Con el problera entre Inglaﬁarra ¥ Noruega por la pesca, n::e
el sistema noruego de linea de base recta, que consiste en trazar
una 1{nea recta entre los dos puntos mds sobresalientes de la cos=
ta, y de ahf hacia el mar son agnas marginalss, ¥y de la linea ha—

cia tierra se consideran agnas interiores,

Bn los Principios de México scbre el régimen juridico del mar
territorial, se estableces cada pais estd facultado para determi--
nar su mar territorial dentro de los l{mites razonables, y por no
ser norma general lo de las 3 millas, no tieme fuerza jurf{dica su-

ficiente para obligar a todos los pafses a su estricta observan--

cia. (10)

Aquf, me ajusté a la prdctica mexicana mds frecuente en los =
tratados sobre el mar territorial, sin profundizar en las contro=-
versias doctrinales, ya que, para el objeto del presente trabajo,

con eso es suficiente.
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CAPITULO PRIMERO,
CARACTERISTICAS DEL DERECHO MARITIMO.

- E1 Derecho Marftiro tiene caracter{sticas especiales que lo di
ferencian de las otras ramas jurf{dicas: la) estabilidad a través =
del tiempo; 2a) elerta uniformidad en todos los pafses; y 3a) osa-

dfa en las concepciones jurfidicas. (1)

la.~- Se dice que es estable porque sigue la tradicién, y los =
cambios polfticos de los pafses no influyen en la técnica de la ng
vegacibén, ejemplo:r un pa{s con un gobierno monirquico puede, p;; -
una revolucién o golpe de BEstado, pasar al sistema presidencial de
tendencia capitalista o de inclinacién al commismo. Esto, en esen
cia, no influye en el Derecho Mar{timo de ese pais, la técnica de

navegar sera la misma que se aplicaba en el gobierno monédrquico.

Resulta muy sensible a los adelantos técnicos tales como la -
radio, el casco de acero en los buques, la aplicacidén del vapor, =
el motor de combustién interna asi{ como el buque submarino; el em-
pleo de fuerza nuclear etc., esto es Justificable porque en caso -
de abordaje entre utn bugue de navegacién a vela y casco de madera
y un buque a vavor o diesel y casco de acero equipado con radar y
tedos los adelantos en la navegacién, es manifiesta la negligencia
del capitdn de este filtimo, como causa del abordaje, para conside-
rario as{ nos apoyamos en las presunciones juris tantum citadas por
Danjén "se considerd siempre que, en caso de colisién entre wm bu-

que en marche y otro anclade o entre un bugue de vapor ¥ un velee
ro, existe la presuncién de culpa contra el primero, en razém de -

e 1ibertad de movimientos y de las facilidades de evelucién mucho

mayores de que dispome™., (2)

s



Por otra parte, un buque de propulsién atémica, puede contami
nar de radioactividad las aguas internacionales por arrojar desper
dicios radioactivos al mar, o bien, en los puertos que recale con=-
vertirse en alguna forma en un peligro para las personas y buques
que ah{ se eﬁcuentren. Lo mismo puede decirse de cada uno de los -
adelantos aplicados a la navegacién, en tanto que por un lado la =
modifica y por otra parte a veces implica peligro para otros bu- =
ques,

2a.- Bs mis o menos uniforme porque los comerciantes de todo
el mundo en sus continuas transacciones mercantiles, van creando -
costumbres que los gobiernos de cada pdis tienen que incluir poste
riormente en sus cédigos respectivos, pues esta situacién de hecho,
tiene que ser reconocida por los Estados més tarde o més temprano,
ya que el no hacerlo, seria cerrar los ojos = la realidad. Como sa
bemos, el mar cubre el 73% de la superficie terrestre; quizés ello
indujo a Pardessus a decir: "Los barcos son seres flotantes consi-

derados como ciudadanos de una patria universal®™, (3)

Las condiciones propias de la navegacibén, han inducido a tra-
tar de crear wna legislacién uniforme; a ello han tendido las si--
guientes instituciones: Asociacién de Derecho Marf{timo; Instituto
de Derecho Internaciohal; Comité Mar{timo Internacional (%) y la =

Oficina Internacional del Trabajo,

~ Tenemos como muestra de la tendencia unificadora en épocas pg
' sadas, al CONSULADO DEL MAR; que en tres siglos se aplicé en el Me
diterréneo; los ROOLES DE OLERON; las ORDENARZAS ESPANOLAS, al GUY
DON DE LA MER, etc, Y en el presente a las reglas de YORK y AMBERES

en materia de averfas y las de la HAYA de 1921 en materia de trang
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porte marftimo. (5) Los ccnvenios celebrados en Ginebra y tarbién
podr{amos incluir los Principios de México sobre el Régimen Jur{di
co del Mar,

3a.- Osadfa en las concepciones jur{dicas o mejor dicho, pio=-
nero en muchas instituciones que sélo después de transcurridos mu-
chos afios otras ramas del derecho se atreven a incluir en sus cuer
pos de leyes, =-como ejJemplo podemos citar el de la sociedad anéni
ma con su responsabilidad limitada a la aportacién en acciones del
soclo respectivo que tiene su origen en las Corporas y en las foqia
tas-- y las otras instituciones como el préstamo a la gruesa, el se

guro marftimo, la copropiedad, ete, (6)

También podemos ver que did origen a ciertas prestaciones al
trabajador, pues el Cédigo de Comercio establecfa en el articulo -
720, del 1lidbro III derogado, que si la muerte de un hombre de mars

"hubiese ocurrido en defensa del buque, el hombre de mar

seréd considerado vivo, y se sbonard a sus herederos, con

clufde el viaje, la totalidad de los salarios o la parte

{ntegra de utilidades que le correspondieren, como a los

demds de su clase™. (7)

Ademds, "no debemos perder de vista que el Derecho Mar{timo -
tiene como escenario el mar; y ahi, el hombre en contacto con la -
naturaleza se vuelve m&s humano. Son muchas las pruebas de valor y
sacrificio en faver de un semejante; hechas por hombres de mar; -
ofrendando en muchos cascs lo més valioso que en el mundo existe;

la propia vida®". (8)

En materia de indemnizaciones por riesgo profesional, dicen =
algunos literatos que los Hermanos de la Costa ==tripulantes de bu
_ques, piratas y corsarios-= tenian mn tabulador para calcular la
1ﬁdamnizac16n que debfa recibir quien perd{a un brazo, wn ojo, etec.

durante el combate para lograr el botin.
-9-



Rodolfo Bellani, en su novela intitulada ™El Pabellén Negro"
serie Los Filibusteros del Caribe, Ed, Tor Buenos Aires 1955,p.9,
ah{ menciona algunos aspectos del "Seguro®™ que los Hermanos de la
Costa tenfan:

El brazo derecho 600 monedas de plata de 8 reales.

El brazo izquierdo 500 monedas de plata de B reales.

Cada pierna 400 monedas de plata de 8 reales.
Un dedo 100 monedas de plata de 8 reales.
Un ojo 200 monedas de plata de 8 reales,

A esta indemnizacién se agregaba la parte gque le correspondie
ra del bot{n logrado.

Debe haber contenido mayor nfimero de incapacidades clasifica-
das., Cusndo el tripulante morf{a en combate, su parte del botin se

repert{a entre sus compafieros que salian con vida del encuentro,

Nota: El real tenfa un valor de doce centavos y medio, cada moneds
de plata de a 8, representaba cien centavos, o sea, en la ag

tualided un peso,

-10-



a) CONCEPTO DE DERECHO MARITIMO,

El Derecho Marf{timo es una disciplina autémoma; pero vincula-
da con otras ramas del derecho, ya que, el orden jurfdico es uns -
unidad (se e¢lasifica en distintas forrmas para fines estrictacente
diddcticos) indivisible como tal, Por autonomfs, entiendo una Su~-
bordinacién un tanto relativa de mma parte con relacién al todo, =
al cual estd ligada necssariamsnte. Al respecto, se citan algunas

definiciones o conceptos sobre el Derecho Marf{timo:

1.~ "Conjunto de normas jurf{dicas que regulan la navegaciém -
por mar". (9)

2.~ El espacio maritimo ocupa el 73% de la superficie total =
del globo, estd regido por un orden jur{dico integrado =
por diferentes normas gue, en conjunto, constituyen el De
recho Marf{timo en general. (10)

3.= "Conjunto de reglas que gobiernan la navegacién desde el
punto de vista jurfdico™. (11)

%,- ME1 Derecho Mar{timo, dice Vivante, regido por el Cédigo
de Comercio, es la parte del derecho "privado" que tiene
por objeto someter a reglas las relaciones jurfdicas que
nacen principalmente del ejercicio de la navegacién, ya
se practiquen como especulacién, ya para recreo, descu=

brimientos, instruccién, ete.™ (12)

As{, en forma intsrminable podriamos citar otras definiciocnes

y conceptos de otros autores; perc creo gue para el cbjeto del pre
sente trabajo, con lo snteriormente citado sea suficiente. Ahora

me remitoc a la Ley de Navegacidén y Comercio Maritime, que en su ar

t{culo primero dice:



Artfculo lo.,- "Serd objeto de esta ley: la navegacién ma

ritima portuaria y sus maniobras conexas; las empresas =

navieras; los buques; los actos, hechos y bienes relacig
nados con el comercio marf{timo®,

Articulo 70.,- "A falta de disposicién especial expresa,

esta ley seré aplicable en lo conducente y por analogfa

a la navegacién interior®.

De aquf se deduce que Derecho Mar{timo es el conjunto de nor-
mas que regulan la navegacién en alta mar, en los puertos y por =
analogfa la navegacién interior; as{ como las maniobras conexas de
la navegacidn, a las empresas navieras, a los buques, a los actos,

hechos y bienes relacionados con el comercio mar{timo,

El conjunto de normas referido no se encuentra agrupado en un
solo cédigo, sino que esth disperso en distintas leyes que regulan

la materia.

b) PARTICULARISMO O AUTONOMIA,

El particularismo del Derecho Marftimo es indiscutible, Ya =
desde tiempos remotos se reconocid esto y a ello obedece que exis:
tan leyes sélo aplicables al conjunto de operaciones relacionadas
con el mar, desde aquellos tiempos remotos, hasta que Rapoleén in-

cluye las leyes de navegacién en el Cédigo de Comercio.

En le antigiedad tenemos las LEYES RODIAS que pasan al Dere==
cho Romano, En la Edad Media las ciudades portuarias tienen leyes
propias y tienden & aislarse del resto del pafs adquiriendo prerro
gativas y autonom{a. Esto se vié en Italia con los ESTATUTOS DE =
AMALFI; en Francia con los ROOLES DE OLERON, en Espafia con los COR
SULADOS DE BARCELONA, etc. Como antes se dijo, la Revolucién Fren-
cesa abolid la jurisdiccién del almirantazgo y reunié en el Cédigo

de Comercio de 1807 todo lo relativo a la navegacién; pero en el =
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fondo la mayorfa de los autores estd de acuerdo en su autonomnfa,

puesto que para ello, basta lo sigulente:

1) "que la ciencia que se pretenda auténoma, sea lo suficien-
temente amplia al grado que permita un estudio especial;

2) que contenga doctrinas homogéneas dominadas por conceptos
generales, comunes y distintos de los conceptos que infor-
can otra disciplina;

3) que disponga de método propio, o sea, que emplee procedi--
mientos especiales para conocer la verdad en el campo q; -

su estudio u cbjeto de investigacién™. (13)

En resuren, se puede decir que para que exista una ciencia an
ténoma basta que tenga un método propio, un campo de investigacién

especial y esto lo satisface con mmcho el Derecho Marftimo,

Debemos tener presente, que por autonomfa no debemos entender
soberanfa, ni tampoco independencia, pues autonomfa signifieca una

relacién de subordinacién de la parte dl todo.

Nuestra materia responde a todas estas condiciones exigidas,
bien se forme con ellé m sistema gutfnomo o se incluya en ol Dere
cho Comercial. "Cualquiera que sea la agrupacién exterior dada a =
las normas de Derecho Maritimo, éstas substancialmente, deben ser
coordinadas y sistematizadas de un modo auténomo, que responda a -
las exigencias técnicas de navegacién que no pueden desaparecer, =
afin en el caso de que el legislador se empsiiase en tutelar los in-
tereses de clase de un modo mds equitativo que 8l que hoy impera®.
(aw)

La navegacién maritima tiene aspectos muy especiales por el =

marco en que se desarrolla. Del punto de vista econémico influye -
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en la vida de los pueblos y la forma de efectuarse se refleja en -
el Derecho: el buque al zarpar es una comunidad de personas y bie-
nes aislados y fuera de la autoridad directa del gobierno del cusl
son stbditos, La autoridad la representa el capitén y esta commi-
dad se encuentra expuesta a riesgos excepcionales y propios de la

aventura de mar, (15)

Sintetizando, podemos asegurar que el particularismo se mani-
fiesta:

lo) En la economfa cuando reglamenta la copropiedad marftima,
el seguro y el préstamo a la gruesa, (ya en desuso pero que nacid
como institucién tipicemente mar{tima);

20) En lo jurfdico, al limitar la responsabilided del armador
a ls fortuna de mer (existen excepciones en caso de responsabili--
dad por actos dolosos), en los casos que esta responsabilidad es =
por actos del capitdn o nacida de los contratos relacionados con -
el transporte maritimo; las atribuciones del capitén de tipo téeni
cas, piblicas y de {ndole privada; y la determinacién en el sistema
de nacionelidad del bugue, copropiedad quirateria, registro e hipo
teca del buque, etc., que no existe reglamentada en esa forma en =
los ordenamientos terrestres; _

30) BEn lo social vimos como se anticipa a las leyes del traba
jo en varlos aspectos, pues erigié clertas prestaciones para el ==
hombre de mar, en una obligacién jufidica, qﬁe tal vez, cuando mu-

cho podr{an ser deber moral en esa época, (16)

c) CLASIFICACION,

Resvlta myy diffcil clasificar con propiedad el Derecho Mari-

timo, pues tiene relacién con muchas ramas del Derecho, por ejem-=
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plo: con el Dersche Constitucional porque establece requisites qre
deben llenar los rarinos maxicanos, determina el mer territoriel,
aguas interiores, ete,, y adesis establece la jurisdiccidn rederzi

para el Deracho Maritimo,

Con el Derecho Civil, porque establesce algunas disposicicnes
respecto a las facultades del capitdn en materia de estado civil -

de las perscnas y funciones de notario pGblico que debe dese.psfiar.

Con la Ley Aduznal, Ley General ds Poblacién y la Lay de Vias
Generales de Corumicacidn, que contiene la reslamentacién adminis-

trativa de la navegacién y los actos con ella relacicnados,

Con el Derecho Pepal, por los delitos gue se cometan a bordo
de las naves, 0 en &zuzs de jurisdiecidén mexicana, o los dafios in-
tencionales en instalaciones ccnectadas en alguna forca con la na-
vegacién, stc,

Con el Derecho Internacional, en cuanto fija los espacios ma=-
rftiros y el acceso a los mismos, plataforma continental y la psr-
secucién de bu@ues piratas, o que se dediquen al trifico de escla=-

vos, contrabandc de drogas, etec, (17)

Con fines puramente diddcticos se han hecho distintas clasify

caciones de las cuales citaremos algunass

l.= "Derecho Mar{timo y Derecho de Navegacién Interna®™, (18)

2.= Derecho Mar{timo Ptblico y Darecho Maritimo Privado.

3.~ Derecho Mar{timo Internacional Pidblico y Derecho Mar{timo
Internacioneal Privado,

Derecho Maritimo Privado. Este comprende las relaciones de Dg

recho Mar{timo entre particulares y actos mercantiles en ejercicilo
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del comercio mar{timo como el fletamento, seguros marfitimos, etec.
(19)

Derecho Marftimo Pfiblico. "El Derecho Maritimo dice Bonnecase,
no esfd constituido en forma integral por el derecho comercial ma=-
ritimo, pues comprende un gran nimero de reglas de Derecho Pfiblico,

entendiendo por tal, "el conjumnto de reglas cuyo doble objeto es:

l.= Fijar la estructura, los poderes y las obligaciones del =
Estado, considerado en sus diversos &érganos;
2.~ Definir y coordinar las relaciones de estos organismos ep
tre s{, en primer lugar, y con los particulares, después"
(20)
Derecho Mar{timo Administrativo. Aqui gquedan comprendidas las
relaciones juridicas derivadas de la navegacidén que se establecen

entre el Estado y los particulares. (21)

El Estado regula la Marina Mercante, el personal del buque, =

cénsules, puertos, etc.

Derecho Mar{timo Penal, En esta rama del Derecho quedan incluf
dos los actos delictivos que se cometan en el elercicio de la nave
gacién y el cardcter profesional de las personas que & ella se de-
dican, podrfa dar lugar a un Cédigo Penal Mar{timo adecuado al tea
tro donde se desarrolla la navegacién (22) y se evitarfia la regla=-

mentacidén en leyes especiales dispersas,

Derecho lMaritimo Internacional Pfiblico, Todas las naciones rg
conocen 1a libertad del mar y el trénsito por el mismo, pero exis=-
ten problemas por el uso o abuso de asa libertad de navegacién. Pz

ra evitarlos se realizan convenciones internacionales o tratados -
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multilaterales con el fin de establecer clertas reglas en =materia
de armamento, asistencia, abordaje, responsabilidad de los arzado-
res, requisitos para el otorganmiento de bandera (23), También el
trdnsito por las aguas territoriales del pafs costero o por las =--
aguas consideradas interiores, Aqui se encuadra también, el dere--
cho a perseguir a buques sospechosos de contrabando, de trdfico de

drogas o esclavos en transito por alta mar, atc,

Deracho ¥arfitimo Sccial, Aqui queda comprendida la condicién
sociel del marino, las condiciones en que realiza el trabajo, dpra
cibén de la Jornada, salario minimo, medidas de higiene y seguridad
en el buque, las guardias diurnas y las nocturnas, labores extras,

descansos y licencias, ete. (24)

Estas son unas cuantas de las clasificacionss que pueden ha-=

corse del Derecho Maritimo con finas diddcticos o de investigacién,

d) EL DERECHO MARITIMO COMERCIAL.

El Derecho Maritimo Comercial (o privado como algunos le lla-
man) debe comprander: "La explotacién del buque; los contratos a =
que da lugar; la commidad de riesgos; las precauciones para svitar

los o disminuirlos, y los conflictos de legislaciones distintas”.

El émbito internacional en que se desarrolla, puesto que el -
buque opera en puertos de distintas naciones y debe observar las =
leyes aduaharas, maritimas y las demds relativas de cada una de ==
esas naciones, Por lo tanto, es manifiesto que esta rama del dere=-
cho no puede ser circunserita a una legislaeién nacional. (25)

Al respecto existe una divisién detallada de todo lo que debe

contener el Derecho Mar{timo Comercial o Derecho Mar{ftimo Privado
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como lo llaman otros,
A.= De los Derechos Reales. (El buque en el Derecho Privado y
en el Pfiblico; la propledad y sus medios de adquisiciéng la publi-

cidad naval; la copropiedad; los derschos reales de garantia).

B.~ De los Derechos de las Personas. (Personas principales, -
armgdor, propistario, transportista de emigrantes, cargador, etec,)
personal auxiliar; representantes, capitédn, consignatario, etc.);

personal mar{timo (tripulacién),

Ce= De las obligaciones,
a) Derivadas de los contratos:
1.~ Relativas al ejercicio de la navegacién;
2.- Relativas &l transporte mar{timo;
3.~ Relativas al tréfico mar{timo;
4, Relativas al erédito mar{timo;

S5.= Relativas a la seguridad mar{tima,

b) Derivadas de otras fuentes:
l.- Averfa comfin;

2.= Asistencie y salvamento,

¢) Derivados de los delitos y otras fuentes:
1.~ Delitos merftimos;
2.= Colisién néutica.

D.- De 1a realizacién judicial de los derechos en materia ra=
ri{tima, (jurisdiccién; corpetencia; procedimientos especiales; re-
dios de prueba, ete,) (26)

Aou{, Brunetti surone que le ley nacional, puede regir en su

totalidad al trifico mer{timo comercial, sin tomzr en cuenta gue -
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el buque se desplezz tambisn en puertos de pafses extranjeros y -
que ah{ m:chas leyes nzcionzles son inoperantes, Quizés s{ pudiera
ser aplicado s la navegacidn de cabotaje y a la intericr y, per 52

puesto, a la fluvial,

Es muy diffcil, desde el punto de viste deectrinal, poder de--
cir si el derecho marftiro comercial es privado o es pfblico, Tarz~
bién, surge el probtlera doctrinal, de que si tecdo el Derecho #erf=-
timo es comerecial aunque falte el intento de lucro por varte de los
contratantes, Nosotros al respecto no tenemos problera, porgue la
Ley de Navegecién y Comercio Maritimo en su articulo prirero dice:

®*Serdn objeto de esta leys la navegacién mar{tira
portuaria y sus maniobras conexas; las empresas ng
vieras; los bugues, los actos, hechos y bienes re-
lacionados con el comercio marftimo™

Esto resuelve el problema de la Ley aplicable, puesto que en
el artfculo sexto de dicha ley, para mayor abundamiento, establece

lo siguiente:

"Supletorismente a las disposiciones de esta ley se=-
rédn aplicables los usos marf{timos, el Cédigo de Co-=
mercio, la Ley sobre el Contrato del Seguro, la Ley

Genera1 de Instituciones de Seguros, el Cédigo Civil
para el Distrito y Territorios Faderales y 1la Ley de
Vias Generales de Commicacién en sus respectivas ma
terias,

Ninguna disposicidn de esta ley se aplicari
en oposicién a los tratados, convenios y convencio==
nas internacionsles debidamente ratificados en los =
que México sea parte”,

e) NATURALEZA JURTDICA DEL BUQUE, SUS PERTENENCTAS ¥ ACCESORIOS,

Naturaleza jur{dica del buague. i buque es una cosa muebles =
susceptible de apropiacibén y de ser hipotecado (27), Aqui el térmi

no cosa en sentido jurf{dico estd supliendo al concepto de universg

1idad juridica de hecho.
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La Ley de Navegacién y Comercio Haritimo, al respecto en su =
art{fculo 106 establece:

"Se aplicarén a los navios las normas relativas a los bie--
nes mebles”

Por otra parte la mencionada Ley define la natursleza juridi-
ca del navio, de sus pertenencias y accesorios de la siguiente ma=
nera:

Articulo 107: "El navio y sus pertenencias y accesorios
constituird una tniversalidad de hechO,ee."

Por tanto, podemos concluir que bugue mercante es una cosa =
mieble compuesta, que integra una unidad de hecho con una finaljee
dad de luero,

Concepto de bugque.~ En sentido general es umn cuerpo hueco de
ciertas dimensiones, que sirve como medio de locomocidén por agua,
(28)

La nave es cosa, no solamente en el sentido de un bien capez
de utilidades y produccién econémica, sino tazbién en el sentido =
Jur{dico de un derecho patrimonial auténomo susceptible de relacio

nes jurf{dicas. (29)

Definicién de buque: "El buque es una méguina flotante desti

nada a la navegacién®, (30)

"Los buques varisn mucho en las formss y en las dimensiones;
entre un transatléntico gigante y un pequefio bote pesquero no hay
comparacién posible; sin embargo, jur{dicamente, el bote es un na=-

vio lo mismo que el gran transatléntico". (31)

También tenemos que los buques, se clasifican en la forms si
guiente: en bugues pGblicos, aguellos que hacen un servicio de ma-

rina militer, los bugues de guerra, 1los gue realizan levantariento
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de planos, misiones cient{ficas e investigacicnes oceancgrdfices,

etc,

En buques privedos, a todos los particulares dedicados al re=-
crec o comercio mar{timo,

También se clasifican en buques de altura, squellos que pres=-
tan servicio en alta mar,

Buques de cabotaje los que realizan la navegacidédn sin apartar
se sensiblerente de las costas. _

Buques de navegacién interior, son aquellcs que navegan por =
los rfos, esteros, etc, A

Existe otro punto de vista pars clasificar a un buque, partien
do del punto de vista de la naturaleza del servicio que presta. A
los transportes de via]Jeros se les llama paguebotes.

51 el servicio prestado es de carga y pasaje, se les llama =
mixtos; si es dedicado a la carga tnicamente, se les denorina car-
gueros,

Tomando en cuenta su medio de propulsién empleado se clasifie-
can en veleros, vapores y navios a motor,

Por la extensién de la travesfa, em la navegacién de altura =
cuando navegan por alga mar cubriendo largas distancias,

En navegecién de cebotaje cuando se navega siguiendo las cos=
tas, éste a su vez ss puede dividir en cabotaje nacional, cuando =
esta navegacién se realiza exclusivamente en aguas de nuestro lito
ral maritimo que & Ssu vez se puede subdividir en gran cabotaje y =
pequefio cabotaje cuando lo realiza embarcacién no mayor de cien to
neladas y en un viaje que no excede de 120 kilémetros de su puerto
ds matriculs,

De cabotaje internmacional cuando siguiendo su navegacidén cosie

ra pasa el bugue el 1{mite de las aguas nacionales interndndose en
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las aguas de wn pafs extranjero.
Otra clasificacién de buques puede ser la siguiente: en bu-=
ques de gran pesca, de pequefia pesca, embarcaciones de auxilio, =

yates de recreo, etc,

Tomando en cuenta la bandera del buque podemos clasificarlos

en: bugues nacionales y bugues extranjeros. (32)

Ademfs, el buque por su naturaleza juridica, debe ser identi-
ficado en su individualidad de una manera indubitable, aunque en =-
el transcurso del tiempo la nave sufra reparaciones, transformacig
nes © modificaciones en su estructura, © en sus partes, su indivi-
duglidad permanece jurfdicamente invariablej es decir, sigue sien-
do la misma nave afin cuando se le llegara a cambiar el nombre in--
clusive, Salvo el caso de desguace ¥y sucesiva reconstruccién, aune
que ésta se efectfie con los materiales antiguos, la identidad des-
aparece, Puesto que la nave desguazada pierde su carécter res cone
nexe, Ain aprovechando esos materiales la nueva nave seri una cosa
diferente. (33) Se entiende equiparado el desguace a la extincién
de la personalidad jurfdica o a la muerte biolégica de la persona
fi{sica cuando se cumplen los requisitos legales para que se tenga

por tal,

Aquf debe tomarse en cuenta que la nave tiene su ™nacionali--
dad”, acta de abanderamiento y Suprema Patente de Navegacién (34),
ete, Y por medio de todos estos documentos se deseriben todas las
caracter{sticas principales como sont Dimensiones de la nave, des=
plazamiento bruto y neto, arqueo, material de construceién, tipo =
de fuerzs que la impulsa, estado de navegabilidad de la nave, etc.,

todo ésto sirve para identificar al buque al grado de ser inconfun
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dible con otro atn de la misma medida y caracter{sticas,

PERTEMNZMCTAS ¥ ACCESORICS. La Ley de Navegacidn y Comercio Ma

r{timo en su art{culo 107 en su segundo pirrafo establace lo qus =
debemos entender por pertenencias y accesorios de la nave:
"Se entenderdn por pertenencias ¥y accesorios del navio,
la maguinaria, los instrumentos, las anclas, cadenas, =
botes de salvamento y, en general, tedas las cosas des=

tirnadas de manera permznente al servicio de la navega=-
cién y al ornamento de la nave, asi como los fletes de-

vengados”™,
El Ccédigo Argentino reformado en su artfculo B56 establace:

"La palabra buque comprende, ademis del casco y gquilla -

los aparejos y demis accesorios para que pueda navegar.

Con el nombre de aparejos se designan las lanchas, bo=-

tes y canoas correspondientes al bugue, municiones y =

provisiones, los mdstiles, vergas, larcias, velamen, =

anclas y anclotes, el cordaje, 10s Gitiles y todos 1os

demdis objetos fijos o sueltos cue son necesarios para

su servicio, maniobras y navegacién, aunque se hallen

separados temporalmente®™. (35

De todo lo anterior debe deducirse, que por pertensncias debg

mos entender todo aguéllo que se le haya incorporado-al buque ¥ ==
le sea indispensable para la navegacién y maniobras. Por accesorios
necesarios, se_podrian tomar aquellos que facilitan afm mis la na-
vegacién o maniobras o que proporcionan mayor seguridad o comodie-
dad del bugue, Por accesorios de lujo debemos entender todos aqué-
1los que sirven de simple ornato o comodidad poco comfm en la mayo
rfa de las embarcaciones de ese tipo. Entre otras cosas pueden ci=
tarse las sigulentes: cuadros que adornen las cabinas, escudos y -
armas antiguas, muebles de lujo, c¢lima artificial, y todo aquelio

que tenga una finalidad parecida.
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CAPITULO SEGUNDO,
®EL ABANDONO COMO INSTITUCION DEL DERECHO MARITIMO COMERCIAL®™

En la antipuedad fue desconocido el abandono en la navegacidén.
El Derecho Romano tiene varias acciones contra el transportista nau
tico (nautae) en relacién con las cosas entregadas para su transe=
porte (receptum nautarum), En resumen habfa tres acciones frente =

al exercitor que son:

a) La actio in factum de recepto in simplum; actio rei perse=
cutoria (nisi restituant). Cualquiera que fuere el autor del d;ﬁo,

siendo un hecho imputable al armador, a la tripulacién o al pasaje.

b) La actio in factum de recepto in duplum, ob damum iniuiria
datum, por hechos imputables a personas al servicio del exercitor,
Esta ers una accién de carfcter penal que tend{a a obtener el duplo

del valor de la cosa.

¢) Actio furtis adversus nautae, Aqui el actor podfa ejercer
la actio in duplum contra el ladrén o la honoris contra el exerci=
tor teniendo éste el beneficio del abandono por la responsabilidad
del dafio causado © por la cosa robada, ¥y podfa hacer uso del aban-
dono noxal (1), que estudjaremos mis a fondo en el curso del pree=

sente trabajo.

La institucién del abandono en general, nace en el Derecho Mz
ritimo Mefcantil, a principio de la Edad Media, para en esta forma
limitar la responsabilidad del armador a la fortuna de mar que for
ma el bugue en explotacidén, En esa época las funciones y atribucio
nes del capitén eran amplfsimas y ademis, como la navegacifén era a

vela, tenfan que aprovechar la direccién en que soplaran los visne
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tos, por tanto, un buque no pod{a navegar hacia puerto contrario de
la direccién de los vientos y esc hacfa que los viajes duraran mu-
cho tiempo. En estas circunstancias, desde que el buque salfa del
puerto el armedor perdfa contacto con su capitdn, quien obraba siem
pre sigulendo lineamientos generales del armador cuando ésto fuera
posible; de no serlo, el ceapitin deberfa obrar conforme a su crite
rio, y claro, una desafortunada decisién del capitén podfa dejar -
en la ruina al naviero por uns pérdida superior al valor del bugue

y todo lo que transportara propiedad del armador,

En estas circunstanciass, era frecuente la quiebra total de co
merciantes navieros que perdf{an hasta el patrironio de tierra., En
econsideracién a todo lo anterior, desde las legislaciones mar{ti--
mas medievales se 1limitd la responsabilided del armador al valor -
del buque y sus accescrios, creéndose la institucién del abandono,
(2)
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a) Caracter{sticas del abandono y comparacién con cotras firurss -
del Derecho Civil.

Como sabemos, la propledad sobre una cosa se encuentra inte--
grada por el elemento subjetivo animus domini, o sea la intencién
de usar y disponer de la cosa sin mds limitacidn que las estable-
cidas por la ley., El otro elemento es de cardcter fisico, que ccn
siste en la posesién material del objeto, que en Derecho Romano =
se le denomina simplemente corpus. Considerando lo anterior, geng
ralmente en el abandono de hecho el propietario o armador del bu-
que, ha perdido el corpus, pero conserva el animus ya que, por lo
regular, este hecho es de {ndole fortuita, o sea sjeno a la volun
tad del armador o duefio del buque. Este género de abandono, puede
convertirse en un abandono tdcito, cuando la conducta del armador,
arrendatario o propietario induce & pensar que ha perdido el inte
rés en la cosa. Cuandoc la persona autorizada por la ley hace sban
dono expreso de la cosa, estamos proplamente ante una renuncia al
derecho de propiedad, o si es el caso del arrendatario o del arma
dor, en esta forma hacen uso de la facultad que la ley les conce=
de de abandonaf el buque, Esto es independientemente de la respon
sabilidad que les resulte frente al arrendador.

I.- Caracteristicas del abandono,
A continuacién se enuncian algunos de los caracteres del aban
donos

l.,= Es un acto unilateral del armador o del arrendatario o -
propietario dd4l bugue;

2.~ Es una forma de actualizar la limitacién de la responsa-
bilidad del naviero o propietario del buque;

3,- 86lo opera en casos gue no exista dolo de parte del na--
viero, y que la ley lo permitaj
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5.‘-

7.-

8.-

I1,~

Es una cléusuls contractual, en los contratos de seguros;
En el abandono a los asegursdores, que es el mis antiguo
que se conoce, opera como traslativo de dominioj

En el sbandono de hecho el armador estd imposibilitade de
tener la posesién del bugue; pero conserva el animus, es
decir, se comporte como duefio respecto al buque o sus reg
tosy

El sbandono a los acreedores, es una especie de entrega -
del bugue para su venta, ¥y para que se paguen sus crédi--
tos con el precio de la misma; y lo sobrante, si lo hubie
re, queda a disposicién del armador abandonatario;

En el abandono administrativo, la persona facultada psra
ello por la ley, en forma expresa o técita transfiere la
propiedad del bugue al Estado, en cuyas aguvas territoria-
les se encuentra anclado, varado, hundido, encallado o =

ararrado,

Corparacién con otras figuras del Derecho Civil,

Como sabemos, el comercio merftimo adquiere mayor impulso con

las societas maris, en la cual un socio aportaba el bugue y el -=-
otro la carga y tode ésto se entregabas 2l cepitén que se contrata-
ba; por 1o gque la obligacidén de la societas se fundesba en una doble

resoonsabilidad:

l.- Por elegir mal (Culpa in ilicierdo);

2.- Por no vigilar con diligenciz al capitén (culpz in nerli-

gendo),

Perc, esta responsabilided se limita porque es imposible gue

el armador vigile constantemente al capitén por razones gue scn cob
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vias y adezds, rorcue si no se limitars la respensabilidad, 21 bne
que y sus pertenencifas, tomsncdo en cusnta lo peligrose sue presulta
la navegacién, ningin comerciante intentarfa este tipc de activi--
dad.

Este abendono tiene secejanza con la institucidn del abendeno
noxal del Derecho Romafio, A ésto se refiere la siguiente cita cue
transcribe: "En cuanto a los delitos cometidos por esclavos o Ji--
lius familias, el respectivo pater familias respondfa del dafio y -
de la milta privada, rero podfa sustraerse a esta respcnsabilidad
entregando al filius familias o al esclavyo a la farmilia de la v{c=-
tima (abandono noxal)®™. "En ceso de venta o donacién del esclavc =
el nuevo duefio se exrcnfa a la reclaracién noxel®, Estc era cozo =
hipoteca que gravaba al esclavo erga omes y podfa oponerse a eual
quier nuevo sdquirente, Estc operzbe pars duefios de barcos y hote-
les, y cuando el infractor era libre, el patrdén pagaba la multa ==
privadas y el dafio causado con fundamento en la Lex Aquilia por su

culpa in elizendo., (3)

También creo gue puede equipararse, al abandono que realiza -
el propistario de un inmueble 2 favor del unicipio, Estado o Fedg

racién, por los gravémenes que edeuda respecto a ese inmueble,

Aqu{ pudiera compararse la reparacidén del dafio en materia pe=-
nal y las multas en general, Segln lo que establece la Constitu- -
eién Polftica de los Estedos Tnidos Mexicaros en su articulo 22, -
pérrafo seeundo:

" ..No se considerard como confiscacién de bienes la
arlicacién total o parciml de lcs bienes de una per=-
sona, hecha por la autoridad judicial, para el pago

de la responsabilidad civil resultants de la corisién
de un delito, o para el paco de imruestos o muitas”,
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El deuvdor puede hacer abandono de su patrimonio en los casos
establecidos por el citado pérrafo.

Existe otro ecaso parecido, en el Cédigo Civil para el Distri-
to y Territorios Federales, que se refiere a la responsabilidad en
1s copropiedad de las bardas comunes, paredes comunes, ste,

Art{culo 94k: "Todo copropietario tiene derecho para obli

gar a los partfeipes a contribuir a los gestos de la cosa

o derecho comfin, Sélo puede eximirse de esta obligacién =

el que renuncie a la parte gue le corresponde en el domi=-

nio",

As{ tenemos, que el propietarioc que no desee cubrir los gastos
que le correspondan, puede hacer abandono de su parte y queda libe
rado de toda obligacién. Esto resulta aplicable en todo tipo de eo

propiedad, siempre que la ley no establezca otra cosa,

El sbandono, © sea ls renuncia de la propiedad o el derecho,
también opera en los casos de grevémenes reales, como sSon 105 Si--
guientes: servidumbres, hipotecas, etc. Fl obligado se libera ha-=
ciendo sbandono a su acreedor hipotecario, o en el caso de la ser=-
vidumbre abandonando el predio sirviente o si se tratare del duerio
del predio dominente abandonando su derecho a la c¢citsda servidum--
bre, En esta fbrm#, tanto el duefio del predio dominante como el =
del predio sirviente, pueden liberarse de su obligacién respectiva

sbandonando la cosa a su acreedor o renunciando a su derecho,

. En el caso de hipoteca, podemos citar el sigulente ejemplo: =
ma persocna constituye una hipoteca sobre un inmueble de su propie
dad para garantizar la deuda de un tercero. Por lo tanto, su res--
ponsabilidad se limitaré al valor total del ingueble hipotecado =

que puede sbandonar a favor de su acreedor hipotecario, quedando =
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libre de toda obligacidn,

En Deracho Adrinistrativo, tenamos otro caso andlogo, como es
el de una persona que ha introducido al pafs un vehfculo sin el pg
go correspondiente del impnesto, También puede abandonarlo en fa--
vor del Estado, independientemente del delito cometido por la intzo
duceidén 1legal.

En Derecho Mercantil, existe el caso gue contempla la Ley de
Quiebras y Suspensién de Pagos en sus artfculos quinto, sexto y -
séptimo, en cuanto se refieren a una sociedad anénima que pida ser
declarada en quiebra siempre gque no exista culpa, dolo ni otro de=
lito patrimonial, etc. En este caso la sociedad anénimg, a trevés
de su representante legal, hace entrega de todo su patrironio a =
sus acreadores y se procede a su liquidacién, pagdndose los erédi-
tos generalmente en moneda de quiebra, Para todos los socios accig

nistas, ah{ terminé su obligacién.

Existen antores que equiparan sl abandono de la nave a la ==
quiebra del comerciante terrestre, Como ejemplo cito a Shuldreich

Talleda Héctor A., que dice lo siguiente:

"5l abandono y la quiebra... El abandono es una institucién -
andloga (procesalmente) a la quicbra., Todos los acreedores del bu=-

que concurren y se gradfian los créditos de acuerdo con la ley”.(k4)
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b) Diversas clases de abandono,
El abandono, es una forma de actualizar la limitacién de la -
responsabilidad del naviero, a la fortuna de mar que constituye ca

da buque, y se funda en los siguientes principios:

l.- El bugue es el centro de la industria naviera y en los =
viajes que realiza, gueda fuera del control directo del =
naviero.

2.,=- La nave, es una especie de patrimonio afectado a wn fin y
cada buque es como una descentralizacién econémica del pa
trimonio total del armador, (5)

3.~ Por equidad, el que responda por actos del capitén y de =
la tripulacién, debe hacerlo hasta cierto l{mite, puesto
que de lo contrario, su patrimonio total qu;daria expues=-
to a 1la buena o mala fe de sus empleados por actuar inde-

bidemente o procurar arruinarlo,

Pars actualizar esta limitacién de la responsabilidad, existen
cuatro sistemas:

l.,- Sistema alemin o sistema de ejecucidn real.
Aquf la responsabilidad del naviero, e¥ ilimitada, pero =
tiene der;cho a pedir que la ejecucién se circunscriba =
utnicamente al bugue y flete devengado;

2.~ Sistema inglés o de lz suma responsabilidad,
Bste sistema desconoce la distincién entre fortuna de mer
y fortuna de tiérra, Tampoco existe el abandono, pero el
naviero puede liberar su responsabilidad paeando 8L libras
por tonelada de arqueo, ¥y sl en el accldente hubiesen re-
sultado muertes ¢ lesionados, la suma que debe pagar gs--
ciende a 15L 1libras por tonelada;
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3.~ Sistems norteamericano.
Aqu{ se recocnoce al srmador un derecho de opcién; pussto
que, puede abandoqar el bugue o gbonar el importe del mis
mo, inmediatamente despuds del accidente; ¥y

h,~ El sistema francés.
En éste, el naviero tiene la facultad de abandonar el bu-
que y el flete devengado en el dltimo viaje. Esto tiene =
sus orfgenes en el Consulado del Mar, Ordenanzas Mar{ti--
mas de Valencia de 1250, de donde pasa a las ciudades Han
sedticas y a través de la ordenanza francesa de 1681 # la
mayoria de los cédigos mar{timos latinos y a Holanda. las
leyes antiguas establecfan que no debia privarse de todo
lo suyo al propietario, que "ya pierde bastants con los =
buques por faltas del capitén, al cual no puede vigilar -
en la lejanfs™, En este sistema, si el buque perece total
mente, desaparece toda responsabilidad pars el naviero, =
(6)
Es una limjtacién a la responsabilidad del armador, ya =
que, frente a sus acreedores sélo responde con la fortuna
de mar, tal Eomo se considera a cada buque, y no con tode

su patrimonio, (7)

I.~ Abandcno a los acreedores.
l.- Definicién doctrinal y legal.
Concepto Doctrinal: es un acto unilateral liberatorio que
no requiere el consentimiento de los scteedores, pasando
a ser un patrimonio especial de liquidacién destinado al
pago de los acreedores abandonatarios preferentes. (8)
Definicién legal. La Ley de Navegacién y Comercio Mar{timo en
su artienlo 138 establece lo siguiente:
- 35 =



"El abandono de un bugue en favor de los acreedores
no translada su dominio; constituye la entrega suje
ta a liquidacién, de una garantia limitada”.

2.,= Caracter{sticas.

a)

b)

e)

4)

e)

Es un acto unilateral del naviero al cusl no puede ser =
compelido por sus acreedoress

No implica transferencia del dominio, sino entrega para =
su venta y pago de los créditos de los acreedores abando-
natarios;

Para que un propietario o armador puede hacer abandono =
del bugue, es necesario que ésto esté permitido por la =
ley;

Cuando la responsabilidad tiene su origen en actos dolo-=-
sos del armador no opera el abandono y responde con todo

su patrimonio;

El abandono del buque, representa para los acreedores ==

abandonatarios, una garantfa limitada,

II.- Abandono a los aseguradores.

1."

dor, gque

Definicién.
El sbandono a los asepguradores es una facultad del arma==-

la ejerce en ciertos casos para cobrar el total de la in-

demnizacién pactada y constituye un acto traslativo de propiedad.

(9)

Bs un medio de adquirir la propiedad de la nave por el =

asegurador en los llamados siniestros mayores. (10)

2.= Caracteristicas,

a) Bs un acto unilateral del armador;

b)

Es un acto que transfiere la propledad;
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¢) Sélo puede realizarlo el que tenga el interés econdmico y
jurfdico asegurados

d) Opera en caso de naufragio total;

e) En todos aquellos accidentes de mar protegidos por la pbly
za, ¥ que al realizarse el siniestro destruysn en sus tres
cuartas partes el valor del buque;

f) Generalmente,se encuentra establecido en una cldusula ine-
serta en la péliza del seguro, ’

g) Debe ser notificado el asegurador de la decisién de abando
nar el buque, tomada por el armador y su aceptacién por =

parte del asegurador.

La dejacién-abandono a los aseguradores es una prdctica muy -
antigua. Ya en el Gidon de la Mer, publicado en Rudn en el siglo =
XV se establece lo siguiente: La dejacién es "una cesién de dere=-
chos®. Esta regla fue recogida por la ordenanza de m;l setacientos
ochenta y uno y pasa después al Cédigo de Comarcio de 1807 promul=-

gado por orden de Napolaeon,

Las pSlizas de seguros la modifican, y establecen que en la -
falta de noticias de un bugue y en otros casos muy graves, el ase=-
gurado puede hacer abandono del buque en favor del asegurador y és

te debe pagar la total indemnizacién convenida. (11)

11I.- Abandono de hecho,

1.- Derin 1e 16n.
Abandono de hecho es la no utilizacidn del buque por su =

incosteabilidad, desgaste excesivo o innavegabilidad del mismo, =
(12)
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También pudiera ser considerado abandono dé hecho, cuando la
tripulacién o tripuvlacidn y pasaje, por causas ajenas a su volun=-
tad, se ven en la necesidad de dejar solo el bugue porque éste co
rre peligro de destruirse y el siniestro que se crefa inminente -
no suceda. Ej: Un buque azotado por un temporal con la miquina =
descompuesta y el timén destruido, es empujedo hacia las rocas de
la costa. Ante esta certidumbre de que la nave se despedazari en
la costa, la tripulacién la abandona; pudiera suceder que un cam-
bio del viento evitara el temido siniestro salvédndose el navio, =

sin embargo, de hecho estuvo abandonado,

2,- Caracter{sticas,

a) Es un scto unilateral de voluntad del duefio o del asegu-
rador del buque, que no necesitan comunicérselo a ningu-
na persona, simplemente han perdido el animus domini;

b) Al quedar abandonada la nave se convierte en "res nullios™
que encontréndose en aguas nacionales y si se llenan los
requisitos establecidos, psea a propiedad de la Federacibn;

¢) Cuando el abandonc de hecho es de carécter fortuito, no -
tiene relevencia para el derecho, puesto que el duefio se
encuentra privado del corpus, pero ccnserva el animus do-
mini, Al respecto la Ley de Navegscidén y Comercio Mar{ti-
mos en su artfculo 80 establece 1o siguiente:

PEl duefio del bugue o bugues naufragados o de sus
restos, seguiréd siéndolo cualguiera oue sea el 1lu
gar donde se encuentren,”™ (13)

El artfculo 81 del mismo ordenamiento dispone:

"La apropiacién de los restos de un naufrasgio serd
considersda ¥y se sancionsrd como robo," (1ik)
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Existen otras caracter{sticas; pero encuadran mejor en el 1la
mado abandono administrativo, por tanto, ah{ se tratarin en forma

més amplia por ser el tema de la presente tesis.

IV.- Abandono Administrativo,
1.- Definicién.

e) %1 abandono es un derecho que la ley confiere al duefic =
del buque y que éste puede utilizar con la sola manifestacién uni-
lateral de su voluntad, cuarndo existen los presupuestos de la ins-
titucién. (15) .

b) Es una conducta del armador con relacién al buque, a la =
cual la ley atribuye el translado de dominio en favor del Estadc.

"El abandono es una faculted que la ley otorga al naviero pg
ra eximirse del cumplimiento integral de sus obligaciones™, (16)

"Abandono por salvamento es un caso de dereliccidén que impli

ce un modo de adquirir a favor del Estado™, (17)

2,- Caragteristicas.

2) Bs un acto unilateral;

b) Es una presuncién legal, -no se ha determinado si as jure
et ju?e o es'juris tantum- establecida en la Ley de Vias
Generzles de Comunics>idn en su articulo 217 fraccicnes =
I; IiI, IV y V. La fraccfbn I es cesibn de la propiedad
en favor del Estedo y el artfculs 218 de la misma ley es
autorizacién de desguace de la nave;

e¢) Es una situacién de hecho reglamentada por la ley;

d) Aquf el silencio del interesado ss toma como renuncia td-
cita a su propledad o derechos; -

e) S4lo opera a favor de la Faderacidn;



f) BEs un acto traslativo de propieded, afin por gquien no la

tiene, pero que la ley lo autoriza al abandono.
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CAPITULO TERCERO,
EL ABANDONO ADMINISTRATIVO.

1.~ Definiciones doctrinales.

El abandono es una modalidad jur{dics exclusiva del "Derecho
Hnritimo mediante la cusl puede el naviero limitar su responsabilj
dad al valor del buque con todas sus pertenencias y de los fletes
que hubiere devengado en el Gltimo viaje. (1)

Abandonar -Derecho Maritimo, Hacer renuncia de todo derecho -
de dominio sobre un buque o mercancfas en beneficio de los asegurg
dores o acreedores- asbandonoc, (2)

Abandonar “evacuar, un fuerte, un buque o hacer cesién de é1
o de su cargamento”. (3)

Abandono, La accién de abandonar una nave por naufragio, por
huir del enemigo, etc. ()

"En la Edad Moderna se reconoce al Estado la propiedad de las
cosas que quedan del naufragio, Los despojos entonees corresponden
al Bstado”. (5) X

Esta institucidn, avnque es conocida desde hace algin tiempo,
parece que muy pocos pafses la reglamentan, por ejemplc Francia, =
México y Espaiia,

Segim Danjon, en Ffancia, la Ordenanza de 1681 en su artfculo
27 establec{s que:

¥Los navios naufragados cerca de la orilla y las
mercancias y otros efectos provenientes de restos
de naufragios encontrados sobre las playas perte
necen al Estado si no son reclamados en el afio y
dfa por su propietario®. (6)
Aquf establece la usucapion en un afic y un dfa a favor del Eg

tado.
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Tembién menciona, que si se tratara de objetos pertenecientes
al enemigo, los dos tercios pertenecerdn inmedjatamente a los sal=-
vadores y el tercio restante al Estado. (Ley del 26 Nivoso afio VI
Artfculos 1 y 2). (7)

Aqui, mas que de un abandono administrativo se encuentra den-

tro del Derecho de Presa.

En el lugar oportuno trataré mds a fondo el presente tema.
Definiciones legales mexicanas., La ley no las define en forma
expresa, pero el articulo 86 de la LNCM que dice:

"s{ el naufragio hubiere ocurrido en aguas de jurisdiccién
mexicana y el bugue o restos constituyen obstéculos para =
1z navegacidn, la sutoridad mar{tima sefialard al naviero =~
un plazo prudente para que los retire. Si el naviero no =-
procediere al retiro, los bienes se considerardn abandona-
dos a favor del Estado®.

Ademés tenemcs la Ley de Viss Generales de Comunicacién que =

establece:

nirtfculo 217: Se considerard abandonada una embarcacidn:

I.- Cuendo as{ lo declare el propietario ante las
autoridades marf{timas;

I1I.- Cuando permanezca en puerto sin hacer operaciones
y sin tripvlacidén durante un glazo de 5 d{as sin
que se solicite la autorizacion de amarre o de =
sbendono respectivo;

I1I.- Cuando, fuers de puarto germanezca sin hacer ope
raciones y sin tripulacidn durante un plazo de =
30 dfas, sin gue solicite la autorizacién respeg
tiva de smarre o asbandone,

IV.- Cuando hubjeren transcurrido los plazos y prérro
gas a que se refiere el artf{culo 215 sin que la
embarcacidén sea puestz en servicio; y

V.~ Cuando dentro de los limites de un puerto queda=-
re varada o se fuere & pigue sin cue se lleven a
cabo las manjobras necesarias para su salvamento,
dentro del plaszo y las condiciones que determine
la Capitanfa de Puerto”,

El artficulo 215 del mismo ordenamiento dices
"Cuando transcurrido el plzzo de smarre y las prérro-
gas, en su cgso, no se pusiere en servicio la embareca
cibén, o cuando entes del vencimiento de estos térmi--
nos estuviere en peligro de irse a pigue o constituye
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un estorbo para la navegacidén o el trénsito msr{timo,
a juicio de la Capitanfa de Puerto ésta orderard sm
remolque al luger que considere convenients. Si no =
se cumpliere la orden, la misma Capitan{a de Puerte
ordenaré la maniobra por cuenta de los propietarios
de la embarcacidén, hacisndo efectiva la fisnza y pro
cediendo al recate de la misma, cuando el importe de
aquélla no fuere bastante para pagar el de las menio
bras, quedando el resto a disposicién de los propie=-
tarios”.

De los citados articulos podemos extraer un concepto que cone
tenga mids o menocs las notas esenciales de los mismos, que podria =
ser 8l siguiente:

El abendono administrativo es la pérdida del interés del que
puede disponer de la nave que se hundié, naufragd, encalld o estd
fondeada en puerto o fuera de éste o amarrada definitivamente y . 1
desacato a érdenes de la autoridad mar{tima respecto a la nave y =
su situacién jurfdica indefinida,

El sbandono que nosotros llamamos administrativo, en la Direc
¢ién de Marine Mercante de la Secretar{a de Marina, le llaman sbasn
dono legasl y as{ figura en los oficios que giran entre si las anto

ridades mar{timas durante el procedimiento respectivo.

24= Derecho Extranjero,
a) Argentina, ‘

En Argentina, como en todos los pafses se reglamenta em for
ma mds o menos minuciosa el abandono a los aseguradores em el Cédj
go de Comercio, artfculos 1232 al 1250 y el abandono a 1os acreedo
res de los articulos 778 al 880; pero respecto al abandono de heche
que es el género, dispone el articulo 929:

"Es prohibido al capitén el abandono del buque,
sea cual fuere el peligro, a no ser en caso de
naufragic...” (8) :

El salvamento que estd relacionado con el abandono de hecho
lo trata el artfeculo 1305 que dices

W



"Los casos de salvamento son:,,.. pérrafo cuarto:
si halléndose un bugue en pelipgro inminente o no
presentando yas seguridad es abandonado por la tri
pulacién, o cuando habiéndose ésta ausentado, ocu
pan el bugue los gue desean salvarlo y lo condue=-
?e? a puerto con toda la carga o parte de ella".
9

Por los articulos siguientes puede deducirse que el propieta-
rio del bugue o despojos sigue siéndolo por 10 afios.

"aArt{eulo 1297: No mediando reclamaciones, debe -
procederse a la venta en remate pfiblico, sin pér=-
dida de tiempo, de todos los efectos gue por su =
mal estzdo o por naturaleza,estén sujetos a dete=
riorarse, O cuya conservacién o depbsito en espe-
cie fueren evidentemente contrarios a los intere-
ses del propietario™ (10)

"artfculo 1298; Dentro de los 8 dfas siguientes -
al salvamento, se haréd anunciar en uno de los pe-
riédicos del iugar més proximo, todas las circuns
tancias del suceso y ntimero de los efectos, invi-
tando a los interesados a que deduzcan sus regspec
tivas reclamaciones, Ese anuncio deberi ser repe=-
tido cuatro veces, una cada mes"; y, mas adelente
dispone gue, "al presentarse ol duefic, s6lo paga-
réd los gastos de salvamento",

artfculo 1299: Justificado el derecho del recla=-
mante por los conocimientos u otros documentos le
gales se le entregardn los efectos salvados, pre=-
vio pago de los gastos de salvamento®, (11)

"Art{culo 1300: No apareciendo persona elguna a -
reclarar después de los cuatro avisos arriba men-
cionados, y de transcurrido el térnino de un sfio
se procederd a la venta en remate pGblico confor=-
me a lo dispuesto por el artfculo 1292, En tal ca
so, la aprobacidén judicial de la cuenta no perju-
dica al derecho de los interesados aue podrgn ha=
cer los reparos y las debidas observaciones que =
crean convenientes" (12)

De aqui se desprende que es refutable la cuenta de gastos aun
cuando haya sido aprobads por el juez. El articule 1292 se refiere
a la deduccién de los gastos de salvamento del total logrado en la

venta en subasta plblica,



"art{culo 1301: E1 propietario de los objetos salvados
podrd durante 10 gfios reclamar el importe del precio
de le venta, Transcurrido ese plazo, la cantidad dero
sitada pasaréd s dominio del fisco". (13)

Los art{culos anteriores, tal parece que se reflieren ﬁnicameg
te a objetos, sin mencionar en forma expresa al buqgue, as{ que no
sabemos si queda o no incluido. Pero el artfculo siguiente hace =
pensar que el dusfio del buque lo es eternamente, sin tomsr en cuen
ta el lugar donde se encuentre la nave o sus restos.

"art{culo 1302: Wo se pagaréd derecho alguno de vara=-
miento, naufrscio, ni otro semejante del buque ¢ efec

tos naufragzedos, ;a sea Gue pertenezca a nacionales o
extranjeros™, (1k

b) Espafia.

En el derecho positivo espafiol, los propietarios de bugtes
ndufragos conservan su derecho de propiedad, pero si por el lugar
donde se encuentre sumergido representa un peligro, se puede obli-
gar al duefio a proceder a su extraccién, y en ciertos casos la mig
ma administracidn la efecta y procede a wvalorar los restos. (15)

En Espafia cuando un autor habla de absndono a favor del Es
tado, es finicamente en los casos en que el Estado ha contratado --
con un particular para que éste le transporte ciertos efectos por
mar ¥ si la carga se llegara a dsfiar, el transportista puede hacer
uso del derecho de absnduno del buque en favor del Estzdo. Aqui es
tamos frente al abandono a los acreedores, que en este caso seria

el Estado.

SALVAMENTO Y HALLAZGOS EN EL MAR. TITULO ADICTIONAL A IA LEY DE EN=-
JUICTAMIENTO MILITAR DE MARINA. REAL DECRETC.- LEY DE 10 DE JULIO

DE 19253

- PArt{culo 23t Para el salvamento que prevé el artfculo
11 se observardn las siguientes prevenciones:
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«ssb) Cnando se trate de materisles de un bugue sumergido
o de restos de un naufragio, que se hallen fuera del puer
to ¥ en paraje donde no constituyasn peligro ni incomcdi--
ded para la navegacién, la autoridsd de Marina consentiri
qus por las personss que tengan legfitimo derecho a2l apro-
vechamiento de los indicedos materiesles o restos se efect
tden los trebajos convenientes para la extraccién y salva
mento.

¢) Cuando ocurrido el naufragio de un bugue dentro del =
puertc, se presentaran las personas indicades en la letra
antarior con la opretensidén de efectuar por si el salvamen
to, la zutoridsd de Marinz, de acuerdec con el Ingenieroc -
Jefe del srupo de puertos correspondiente o del Ingeniero
Director de la Junta de Cbras del Puerto, y previo examen
y aprobacién del proyscto gue le scometan los interesados,
rodrf roceder 2 ello, sefialdndoles un plazo prudencial ps
re lg terminecidn de los trabajos. Trenscurridc éste o he
che el sbandonc del bugue, uvno u otro de los citzdos Inge
nieros, seglin el caso, de scuerdo con la sutoridzd de Ma-
rinz, procederén g la extraccidén de los meteriales ¢ rese-
tos sumergidos, guedendo el casco o efectos gue se selven
efectes 2l pago de los gestos que ocasione este servicio,
& inrreséndcse el scbrante del precio que se obtensga de -
su ventaz en pfiblica subasta en el Tesoro Pliblico.

51 el buove naufregzdo o sus restos se hallaren fusra
d<l puerto, pero en perzje de la costa donde pudieran re=-
presentsr un pelierc pzra ls seguridad de les nsvegecidn,
lz eutoridad de Yerine podré sdoptar por sf lzs disposi--
ciones s que se refiere el pirrafo antericr, solicif:zr =
del Ingeriero a quien corresconéda los informes y la rres-
tacién de avxilio cue estime convenientes.

Pare la filecién del plazo que se conceda 2 los intere
sedos perz la extreceldn, se tendré en cuenta la rozibili
ded de emplear el naterial de salvamentc que posesn la =
Junta de Cbrazs del Puerte o la Jefature del grure 4z zunan
tos, = fin de que les operacidn se reslice con lz bravaded
gue exijas el servicic cecmerclal del puerto y el paliivro -
de que, pcr penetrar en lcs fondos fangosos o per Ciraz =
circunstancia, llegue el bunve a estzdo que hasa mis &if}

ciles y penosos los trabsjos,

d) Cusndo un bucue wvarado, embarrencado o sumsrgido,; cbse-
truye una ria, csnel c entredas de un prerte, cerrsrdo o
dificultando su pssc en sitios donds czuss perjuicics sl
norizl desenvolvimiento del tréfico merftimc, ¥ loc pro--

pieterios o intercsados en el bugue hagen shendonc Je 81,

no dan Tin &1 szlvapento dentro cdel plazo serinlzdo o 10 =
hubjeren comparecide, la autorided Marina o el Ins:niaro
Jefe del erupo de Puerto © el Inreniero Jefe de lz Junta

de Cbrezs del Puerto podrén ecorder que se lleve 2 crbo su
desguace, aun por medio de explosiones,
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2 se vaya a plque dentro de un grerte
itio de sus incediacicnas dend=s rferju-
vacibén, el procedimiento judicial dater
ex de Enjuiciamionto Militar de Yarina

lusivacente & las perscnas que halian =
pcéido tensr relzcién con el naufragio, Resvecto 2l bdu
que gurerzido, la jurisdiccién se elercerd esxclnusive--
rant2 ror la Cgusndiencie e Marina v por 21 Ingenfsro
Dirscter 421 Puerto, en lz forma oue determina sl 322l
Decreto de 21 42 zarzo de 1882, en 1o que no se oconea
a las dispesiciones que estin vicentas”,

- o

e) Cuardo un b
comercisl o0 en
digue a 1z nav
rinade per la

Del artfculo sicuiente se2 puede axtrser un concepto del aban-
dono de hecho pazra el Daerecho Zspafiol.
Seccidn Sszunda.- Do los Hallazeos.

rartdfoulo %0: T
eontrendc 2n ei otro buque logre ponerlo 2 salvo
fo . tendrf derecho 2 un premic, Qqua =
gonsistirs en la tsrcaras carte del valor d2l bucue y =
del esrsazmsatc gve conduzsa, sin gue este premio pueda
aumentsrse 2n considsracidén a gzastos o perjuicios de =
cralquizr clase sufridos per el bugue hallador,

spitén o ratrdn de un bugre gue, 2n=
T a
=

®st2 premio s2 repartird en la forma que detarzina

SsLWE o

el artfenlo 21,

Se entiende, rara estes efectos, por buaue abandona
do el que se encuentra en la mar en cualguiera de los
casos sizuientes:

l.- 3in zente.

2.- Con ella, pero en zecndiciones ¢ circunstancias
gue les priven del plenmo dominio de sus faculta
des intelectuales, y, vor ccnsizgzulente de mma -
relacién normel con la dotacién del bugue salva

dors ¥
3= Con‘personas menores de 1B afios o mayores de 70%,(16)

De lo anterior se pretenderd extraer un concepto de buque ==
abendonado.

Buque_abandonado es aquél que se encuentra en el mer sin gen-
te o con ella, pero en condiciones psicolégicas anormales gue impl
dan la relacidén normal con la dotacién del bugue salvador, o gue =-

el buque se encuentre tripulado por menores de 18 sfios o mayores -

de, 70,



Como se puede observar resulta demasiado discutible, ya que --
puede suceder que la tripulacién sufra un trastorno transitorio ==
por ejemplo una borrachera colectiva y que el buque esté anclado ==
en la alta mar o que se encuentre en un mar profundo en muchas mi--
1las ﬁ la redonda y completamente tranquiloj tratédndose de menores
de 18 afios y mayores de 70, puede darse el casoc que los menores sean
expertos marinos o que estén capitaneados por un viej)o lobo de mar
de mas de 70 afios, en este casc es discutible que la nave se encon
trase en algin peligro por felta de experiencia y fuerza fisica pa
ra su perfecto manejo. En cusnto a los mayores de 70 puede darse =
el caso siguiente: que un buque que necesite una dotacidén ording ‘ia
de diez hombres, en vez de éstos llevara 20 marincs mayores de 70 =
afios, pero en completa salud y pleno vigor f{sico y sin embargo, se
gin 1la ley se consideraria abandonado. Ahora un c¢aso contrario, una
erbarcacién grande navegando en el mar con un solo marino cuya edad
se encuentre entre los 18 y 70 afios no se considerar{a abandonads =

de acuerdo con la ley,
c) Francia,

"Los navios naufragasdos cerca de la orills, y las mercan--
cfas y otros efectos provenientes de restos de naufragios encontra
dos sobre les playas, pertenecen al Estado si no son reclamados en
un afio y un dfa por sus propietarics (Ordenanze de 1681 Art{culo -
27)". "Los objetos sumergidos que no dejen vestigios permanentss -
en les superficies de las aguas, pertenecen en sus 8 décimas pare=
tes al que las saque y en sus dos décimas restantes al Estado, si
sus propietarios no han emprendido su extraccién en los 6 meses, =
que deben contsrse a2 partir de la primera noticia del nsufragio. =
(Declarscién del 15 de enero de 1735 articulo 30",
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Cuando se trate de anclas, quien las extraiga del fondo debe
declararlo en la inscripcién y si no son reclamadas por su duefic =
dentro de dos meses a partir de le declaracién, las anclas pertene

cen por entero al salvador. (17)

Si un buque se hundiera sin dejar.rastros visibles sn el agua,
el Capitdn de Puerto del departamento en el cual ocurrié el sinies
tro inmediatemente publicafa un aviso circunstanciado, y si en dos
meses, a partir de le publicacién no comparecen los interesadcs a
menifestsr que intentardn el salvamento, o si compareciendo deja--
sen transcurrir cuatro meses sin emprender las obras, o después de
iniciadas las abandonen dursnte cuatro meses a partir de su const}
tucién en mora, las cosas sumergidas se considerardn abandcnadas y

pasan a poder del Estado., (Artfcule 137 Cédigo Mar{timo Mercanta),.

Cuando el hundimiento ocurra en un lugar en que el buqus hune
dido constituya peligro o dificulte la navegacidn, los propietarios
estarén obligados a intentar el salvamento y despejar el fondo a =
sus expensas, dentro del plazo fijado por la oficina de puerto ore
vio dictamen pericialj de lo contrario se considerard el bugue ==
abandonado a favor del Estado, que dispondrd la extraccidén del obs

tculo. (Artfculo 176 Cédigo Mar{timo Mercante).

La Gltima disposicién estd completada por el Articulo 871 del

Reglamento Mar{timo Mercante, (18)

En Francia ocurre un detalle curioso, cuando un naviero aban=
dona el buque a los aseguradores, éstos liqnidan_totalmente el ==

riesgo asegurado pero rechazan el abandono, es decir, rechazan la
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propiedad. Si el buque asegurado pasara a propiedad de los asegura
dores, se considera que son despojos y el bugque puede ser abandona
do, mas no as{ sus despojos. Por lo tanto, si causara algflin ascci-=-
dente, como por ejemplo, gue otro bugue vaye y chogue contra é1, =
afin en ese caso, los aseguradores serfan responsables del citado =
accidente y deberian pagar los dafios que el otro bugue sufriera, =
Esto lo vienen aplicendo en forma supletofia porque es una disposi

cién contenida en el Articulo 216 del Cédigo Civil,

El abandono administrativo en Francia es conocido con el nombre
de abandono por selvamento y también con el nombre de "dejacién”.
La doctrina le 1lama "dejacién®™ cuando es un abandono en favor del
Bstado, y le llama abandono cuando éste es en favor de 1os‘asegurg

dores o acreedores,

El abandono por salvemento tiene su origen en la Ordenanza de
1681, y en la sctualidad lo trata el Cédigo Mar{timo VMercante y =
aprovecha tlnicamente al Estado.

El citado ebdigo contempla dos posibles casos distintoss

l.- Artfculo 137: Aquf considers el caso de une nave naufraga
da en aguas territoriales sin dejar rastro aparente, ordena que la
autoridad marf{tima local publique inmediatamente un aviso detalla-
do del ceso, y dentro de dos meses de la publicacién el propieta==-
rio o los demds interesados en la nave o cargamento estdn obliga--
dos & declarar si intentarédn o no 1la recuperacién. Si no declaran
" 0 no extraen los restos, el buque naufragado se reputa abandonado

y su propiedad adjudicada al Estado.

El artfculo tiene dos supuestos: lo.- Que el naufragio haye -
ocurrido en sguas territoriales y dentro del l{mite de sctividades
@dministrativas de la Capitanfa de Puerto y 2o0.= Que la nave sucaer
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gida sea recuperable, zunque sea en parte,

2.- Artfculo 176: Aquif trata el caso de 1las embarcaciones nuse
se hunden en el interior de un puerto u otra estacién mar{tima, o
en canal de acceso, Cuando esto ocurre, los propietarics deben afec
tuar la recupsrseién y dejar libre de estorbos los fecndes a sus =
costas dentro del plazo que les fije la oficina del puerto, crevia
peritacién. D2 lo contrario la nave se supona abandonada en favor

del Estado que procederdi a su extraccién,

El articulo 722 d4l Reglamento Mar{timo Mercante dispone mue
los propietarios e interesados en la nave, después de haber jusi. =
ficado su voluntad de proceder a la recuperacién, deben suseribir
en la Capitanfa de Puerto, un acto formal, obligdndose a que desde
el plazo que sean comenzadas las operaciones hasta que estén termi

nadas, todos los gastos necesarios iran a su exclusivo cargo, El

plazo sefialado puede ser prorrogado por csusa justificada,

Los artf{culos 726, 728 del Reglamento Mar{timo Mercante com=-=
plementan los cddigos disponiendo que en caso de abandono de las =
operaciones inicladas.de recuperacién,'sin que haysn sido reempren
didas despuds de la constitucién en mora, transcurridos los térmie
nos seilalados se antendérﬁn de pleno derecho abandonadas conjunta-
mente las cosas naufragadas y el producto entregado al Estado sin
que sea necesario ninglin acto administrativo y no podrén los inte=-
resados reclamar los gastos efectuados para la parcial recuperacicnm,
pero el srtfculo 278 continfia; el abandono de las cosas naufragadas,
'real o presunto y asi mismo de las cosas parcialmente recobradas -
cuando sea del caso, 21 Capitan del Puerto competente, 10 hard ==

constar mediante proceso verbal en forma administrativa.
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El articulo 724 deljﬂeglamento Mar{timo Mercante dice que no
se halla en las facultedes de los propietarios o interesados,.el =
poder proceder a la recuperacidén en aguellas partes solamente de -
las cosas naufragadas de fécil vy menos costosa extraccidén del mar
y dejar las demis que llenen el fondo y constituyan un peligro y =
mm obstéculo para la navegacién.

El Reglamento Marf{timo Mercante establece:

"artfeulo 871: La oficina del puerto compartimental,
haré notificar g los propietarios uns admonicién pa-
ra gue procedan & sus costes & la recuperascioén del -
naufragio dentro del plazo que serd fijado en el re-
guerimiento vistc el informe de los ingenieros eivi-
les.

Cuando los propietarios no procedan z la extrac
e1én dentrc del plazo fijado, el apartsmiento del es
combro se haréd de oficio; y en el caso de que el va-
lor de la recuperacién no baste para cubrir.los gas-
tos originados la oficina del puerto procederé a he-
cer efectiva 1s diferencia; segin la disposieidén com
binsda de los artfculos 176 y 205 del Cédigo Mariti-
mo Mercante ¥y les normas estsblecidas por el presen-
te reglamento”,

Asceli opina gue es una disposicién insenseta y opresiva gue
destruys los efectos del abandono, imponiendo el reembolso de los
gastos excedentes del walor de las coses recuperadas, mientrss que
el artfculo 176 del Cédigo en csso de gbandono presunto trasiadz -
éstos gastos s csreo del Estado; y dice gue esta disposicidn ecs in

constitucional ¥y resulta inaplicsble & naves extranjerss,

Huetter refiriéndose & la Circuler 21 de mayo de 1901, nfimerc
3,#00 del Ministerio de la Marina que declaras obligado sl prociets
rio a reembolsar al Estado los gastos adelantados por éste, cuande
le sustituya en las operaciones de salvamento y hace notar cue el
abandono liberatorio del artfculo 49 del Cédigo de Comercic es cox

pletamente diferente al esbandono regulado por el artfculo 176 del
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Cédigo Mar{timo Mercante que no depende de la malicia o asctos del
capitdn y tampoco se limita a la fortuna del msr. Por lo cual, si
después de la aprehensién de la nave abandonada y recuperada por

parte del Estado; si éste no alcanza a reembolsarse de los gastos
ocasionados por el procedimiento prescriptive de que habla el ar=-
t{culo 56 y Gltimo parrafo del 205 del Cédigo Mar{timo Mercente =
puede procederse z la ejecucidén del restante patrimonic del pro--
pietario. Sin embargo, toda responsebilidsd por alimentos y.gas--
tos de repatriacién hechos por el Estadc de la tripulacidn del du
que hundido, s! se hace abandono de la nave shf termina la oblfga
eién, As{ 1o establece el artfeulo 56 del Cédigo Mar{timo Mercea=
te y también la Casacibdn del Reino, 11 de enero de 1927 en la Cor
te di Casa, 1927, ¢.975 quedando eximido el propietario de ﬁacer

8l reembolso al Bstado por gsstos de asistenciasa y repatriacién,

a9)

3.- Su reclementacién administrativa en nuestro pafs:
a) Intervencién de la Secretarf{a de Marina.
Al respecto la Ley de V{as Generales de Cormnicacién en su ar-
ticulo 217 dice:
"Se considera sbandonada una embarcacién:

I.- Cuando asi{ lo declare el propietario ante las auto
ridades mar{timas; ,
1Y.- Cuando permsnezca en puerto sin hacer operaciones
¥y sin tripulacién, dursnte un plazo de cinco dias,
sin que se sclicite la autorizacién de amarre o de
abandono respectivog
I1I.- Cuandoc, fuera de puerto, permanezca sin hacer ope=-
raciones y sin tripulacién durante wm plazo de 30
dias, sin que solicite la sutorizacidn respectiva
de amarre o abandcnoj
IV.- Cuando hubierem transcurrido los plazos y prérro--
gas a que se refiere el artfculo 215 sin que la em
barcacifn sea puesta en servicio; y
V.= Cuando dentro de los 1{imites de un puerto quedare
vargda o se fuere & pique sin que se lleven a cabo
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las maniobras necesarias para su sslvamento, den
tro del plazo y en las condiciones aque determine
la Capitanfa de Puerto".

En la fraccién primera en realidad existe una cesién del dere
cho de propiedad en favor del Estado, quizés uvna renuncia a la pro

piedad convirtiéndose la nave en esta forma en res nullios,

La LVGC en su artfculo 216 dice:

"S54 una embasrcacidén en estado de amarre se varare

o se fuere a pigue dentro del puerto, en condicio

nes tzles gue constituya un obstdculo pars la na=

vegacibn, serd removida por los propietarios en =

el plazo que fije la Secretaris de Comunicaciones;
s1 no 1o hicierern se procederd en los términos del
articulo anterior”.

Le LVGC en su zrticuvlo 215 dice:
"Cuendo transcurrido el plazo de amarre y las pré
rrogas, e€n su ¢sso, NoO Se pusiere en servicio la
embarcacién, o cuando sntes del vencimiento de eg
tos términos estuviere en peligro de irse a pique
o constituya un estorbo para la nevegacidén o el =
tréfico marftimo, a juicio cde la Capitania de ==
Puerto ordenaré le meniobra por cuenta de los prg
pieterios de 1ls embzrcacidn, haciendo efectiva la
fiznzz y procediendo al remate de la mismz, cuan=-
do el impeorte de acuella no fuvere bastante parz =
pzger las maniobras guedando el resto a disposi-=-
¢ibn de los propietarios".

LVGC Artfculo 218:

#Cuando una erbarcacién hubiere sido abandenada =
con sutorizecién de la Capitanfa de Puerto gue co
rrescenda, el propletario de la misma tendrez derg
cho a desmentelarla; pero si el zbandono se hubie
re hecho sin conter con esa sutorizacidén, la em-=-
barcacién quedarf desde lueso e beneficio del fGo=-
bierno Federal y se dispondra ce ella en la forrma
que determine la Secretar{a de Comunicaciones™,

En este artf{culoc en realided lo cue sucede es gue el propiet:
rio solicita el permiso para desguace de la nave, por lo tanto, nc
es 2bandono y ésto debiera decirlo la ley. En su parte finel el ar
t{culo anterior, se refiere a la Secretarfa de Comunicaciones que

en la actualidad nada tiene qre ver con la navegacién va que, tcio
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lo relativo lo controla la Secretarf{a de Marines por redio de ls D!
reccién General de Marina Mercante que a su vez tiens una dependen

c¢ia especializada que se dencmina: Cficina de Comunicaciones Meri-

timas,

Existe otro articulo aplicable al abandono, La LVGC en su sr-

ticulo 263 dice lo siguiente:

"En caso de naufragio de una ecbarcacién dentro del

puerto o en sus cercanfas cuendo lo afecte, el pro=

pietario o cozpafifa interessda procederd a su extrac
cién ¢ remocidn, dentro 4el plazo gue r'ije la Capi-

tanfa, sin rerjuicic de aplicarle lo dispuesto en =

el artfcule 47, en caso de que sa rehuse a hacer -

los trabajos —~espectivcs”,

El citado articuio W7 dice:

"Cuando le Secretar{a de Comunicacicnes -sntiéndase
que en realidzd se refiere a la Secretar{a de Msri=-
na- en los zasos del articulo 52, ordenza lz 2jecu-=-
¢ién de obras en las Vias Generales de Comunicacién,
hzrd 1a notificecidn por oficio certificado, en el
que sefialard 8l plazo pera ejecutarlas. 81 éstas no
se hicieren dentro del término sefalado, la Secreta
r{a formmlerd 21 presupuesto respectivo, que servi-
ré de titulo para cobrer previamente, el valor de =
lz obra, sipuiendo el procedimiento administrstive
de ejecucidn establecido por el Cédigo Fiscal dz 1la
Federacibn, 7 procederd por s{ o ror medio de terce
ras personas a la ejecucidén de las obras™.

Lo que guiere decir el artfculo 263 al referirse al 47, es =
que, si el propiatarib de neve naufragada no efactia la extraccién
de la misma en el plazeo fijado por la Capitanfa de Puerto, que és=-
ta haga el presupuestc de gastos del salvamento y dicho presupues=-
to haré las veces de titulo ejecutivo, que se hard efectivo por el

procedimiento del citado Cédige Fiscal de la Federacidn.

El citado artfculo 263 jamds se ha aplicado y menos avin, el -
artfculo 47, en cuantc se refiere al naufragio y abandono de res—-
tos en el fondo de los puertos, etc. Si nos ajustéramos al texto -

1iteral de todos los artf{culos mencionados, el abandono administra



tivo sélo podr{a ser declarado, cuando el buque se hubiera hundido
dentro del puerto, en sus cercanfas cuando lo afectara. Para reme-
diar l1a omisién que existe en cuanto a los buques hundidos © nau-=-
fragedos en el resto de las Aguas Nacionales, en la Direccién de =
Marina Mercante aplican supletoriamente el artfculo 86 de la LNCM
que establece:

"Si el naufragio hubiere ocurrido en aguas de Juris

diccién mexicana y el bugue o sus restos constituyen

obstéculo pare la navegacidén; la sutcridad sefialard

al n=viero un plezo prudente pare gue los retire, Si

el naviero no procediere al retiro- los blenes se =

considerardn sbandonados a favor del Estado".

Este articulo, en mi concepto, no puede aplicarse a toda nave
que naufrague en aguas mexicanas; sélo les es apliceble a 10s gue
se constituyan en un obstéculo para la navegacién, En mi opinién -
debe modificarse para aplicarlo a toda nave cue naufrague en aguas
de jurisdiccidn mexicana, para gue ecas embarcaciones puedan ser -
salvadzs por el Estedo o particulares eutorizasdos para ello, pues
de lo contrerio esas naves se pierden totalmente sin producir nin-

gin beneficio a nadie y cuandc alguien las salva se crean situacip

nes complicadas.

Respecto a 1la intervencién de lz Secretaria de Merina, en el
gbandono administrative de los buques, ésta es determinante, porque
es en la citada Secrc*ar{s donde se efectla tcdo el trémite que da
principio con el inforre que rinde 1z Cariten{a de Puerto del lu=-=
gar donde se encventre vna embercaeidn coloczda dentro de 1os st-=
rvestos estzblecidos por el artfculo 217 éde la LVGC ¥ el 66 de la
INCH; le citada informacién la remite a 1la oficina de Comunicacio-

nes Marftimas, para gue ésta a su vez lo hzga del conocimiento de

la superioridad. Cuando ls neave naufrags, encalla o se encuntra =
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abandonada en aguas mexicanas, procede la declaracién de abandono

definitivo en favor de la Pederacidn de la nave de que se trate.

Existe un procadimiento sumamente farragoso para la declarato
ria del abandono definitivo de los buques que se encuentran en el
supuesto de las citadas leyes que ragulan el abandono administrati
vo, ¥ eso origina, que por lo regular, cuando se hace la respecti-
va declaratoria de abandono la nave en cusstidn ya estd en el fone

do del mar tiempo ha,

Dabisra reglamentarse una forma, sumaria si se quiere, para =
que esas naves no se destruyan, ésa es riqueza que se pierde y ade
mds, fuentes de trabajo que desaparecen, Hay que evitar todo ese -
papeleo burocritico, que es la causa de muchos males; ademds, cada
Secretario que toma posesidén de su cargo, imprime modalidades per=-
sonales a todos los trdmites que ah{ se hacen. Regulada en forma =
breve ¥ sencilla se ahorrarfa tiempo, dinero y se aprovecharfa la

Federacidn de; valor de las naves abandonadas.

b) Intervencién de la Secretar{a del Patrimonio Nacional,

Cuando el buque abandonado es grande y su casco es de acero,
la Secretaria de Marina notifica del abandono al Patrimonio Nacio=-
nal, ¥y éste toma a su vez posesién del buque a través de un envia-
do especial o del Jefe de 1la Oficina Federal de Hacienda del lugar
mds préximo. El destino que el Patrimonio df al citado buque es el
siguiente: lo vende a las compafifas fundidoras como chatarra. Si -
el buque es chico, no le pone interés y de)a que se hunda. En esa
forma muchos barcos se han hundido esperando que el Patrimonio dis
ponga de ellos pero como son chicos no le ponen interés; o serd -

qué el negocio que pudieran realizar los funcionarios no los inspi

ra.



Bsto estd mal porque se causan perjuicios, primero porque se
destruye el buque y segundo porque generalmente queda en un puerto
y al hundirse sh{, la arena se gcumule sobre é1 y va formando ba~=

jos peligrosos para el trdfico y maniobras del puerto,

¢) Otras Secretarfas.

Interviene la Secretarfa de Haciende por medio del Jefe de Ha
cienda Federal del lugar mis cercenc, en representacién de la Se=--
cretarfa del Patrimonic Nacional y en especial del Departamento de
Bienes Muebles de la misma. Su intervencién ser{a finicamente para
que hiciera un avaltic de la nave y remita la documentacién al Pa==-

trimonic, para que éste determine el destino final del bugue.

Hasta la fecha no tengo noticis gue haya intervenido en nin-=-
glin caso; pues en el que se le dié ingerenciz despuds por motivo =
de contraorden dejé el caso sin reelizar en &1 ninguna gestién de

las que se le habfan encomendado.

En el caso del buque Santisgo de Calimaya, indebidamente in--
tervino Puertos lLibres Mexicanos, con el cardcter de autoridad, =
pues su papel debié hebsr sido Unicamente el de dar aviso de la si
tuacién irregulsr de la nave, sin tratar de declarar el abandono y
adjudicédrsela. Puertos Libres Mexicanos es una instituciédn descen-

tralizada y no una parte del Ejecutivo.

La Secretar{a de Relaciones Exteriores interviene a peticién
de la Secretarfa de Marina para que haga la debida notificacién de
los acuerdos que hacen la declaratoria de abandono definitivo de -
un buque con matrfculas extranjera; en esta forma, por conductes di

plomdticos se notifica la resolucién a la embajada del pafs en el
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cual estd matriculads ia nave que ha quedado dentro de los suptes=-
tos ques establecen los artfculos y las leyes que reglamentan el =
abandono administrativo en el Derecho Mexicano. Esa es teda la in=-
tervencién de la Secretar{a de Relaciones Exteriores, servir de en

lace entre el Ejecutivo y la Erbajada del pafs del cual porte ban-

dera la nave.
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17.- Danjon Ob,Cit. Tomo T p.ll2,
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CAPITULO CUARTO.
ESTUDIO DE DIVERSOS CASOS DE ABANDONO ADMINISTRATIVO.

Primer C8SOsssessssssssse SANTIAGO DE CALIMAYA,
Segundo CASO0..sssesseese MAUREEN,

Tercer Ca8SO.seesesssssee IRANI MARU 10,
Cuarto CaS80csceeecsesaece DOCO,



CAPITULO CUARTO.
ESTUDIO DE DIVERSOS CASCS DE ABANDONO ADMINISTRATIVO,

Primer Caso.- SANTIAGC DE CALTIMAYA (antes Leticia II).

ANRTECEDENTES DEL CASO:

Con el nombre de Letieia TI esta nave motor tienme su prizer -
Pasavante fechado el dfa 30 de Septiembre de 1955 en 8l Puertoc Li-
bre de Salina Cruz, Oaxaca, en el cual se especifica que se dedica
réd a la pesca comercial, siendo su primer propietario el Ingenieroc

-

Roberto Avendafic Crozco.

En 1958 se matriculé a nombre de Armadores de Salina Cruz,S.d.
atn con el nombre de Leticia IT y sigue como barco de pesca comer=

cial,

El 2 de Marzo se matricula a nombre de la Sociedad Mercantil
Pesqudra del Sur y cambia el nombre de Leticia IT por el de Santia

go de Calimaya con autorizacidén de Marina.

El dfa 23 de Septiembre de 1966 el Bufete Jurf{dico Cruz & Accs
ta pide a Marina le informe el actual nombre del bugue Leticia II
y su paradero, pues tiene entablado juicio en representacién de Nz
cional Financiera y de Fiduciaria Mexicana, Marina le informa que
se encuentra semi hundido en el muroc marginal norte de la dirsena
en el Puerto Libre de Salina Cruz, QOsxaca y el nombre actual es =

Santiago de Calimaya,

En vista de que ha permasnecido abandonada en el Puertoc Libre
de Salina Cruz, OaX., la nave que lleva el nombre de Santiago de -
Calimaya, las sutoridades mar{timas del Puerto Libre de Salina ==
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Cruz, Oax., levantan una acta para hacerlo constar y ademis, pedir
la declaracién de abandono en favor de Puertos Libres Mexicanos, =
por encontrarse el citado bugue dentro del supuesto que la ley se-
fiala para considerar que una embarcacién se encuentra en estado de

abandono,

Aqu{ debemos aclarar que, Puertos Libres Mexicanos es un orga
nismo descentralizado y nmo es parte del Ejecutivo Federalj por lo
que la citada peticidén de declararlo abandonado en beneficio de —-
esa institucibn, ers improcedente puesto que, ese tipo de abandono

sblo opera en favor de la Federacién.
CARACTERISTICAS:

Nombre de la nave:t . « . « - o » Santiago de Calimaya.
Propietario: « « « « « « « « « o« Pesquerfas Cruz del Sur, S.A.
Fecha de construcciénm y botado: ., Agosto de 1955,

Casco de la naveie ¢« « » « » - » Madera.

ESlOTB%e ¢ » s v o o s o o » & o 17.50 mts,

MANEAL o« o ¢ o o = =« s o « o » o 5420 mts,

Puntalie o ¢« o o o s 2 s = o o « 2.20 mts,

Contornois ¢ « « o« ¢ o « « s o« » 9,00 mts,

Capacidad: « « o o o o o o o o $149,00 M3

Tonelaje Brutdts o« o o = + » o « 62,60 Tons.

Tonelaje Neto: o« o« o « s « « o » 36.88 Tons,

Motor propulsor: . . « « »« « « » "Caterpillar™ 150 H,P. Diesel.
Clasificecidn: « « « =« « « « » » Buque motor de pesca comercisl,

Matricul2: 4 « « « « « « s « » o Nacional,

Procedimiento Administrativo para la declaratoria de sbandono:
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Por la copia del acta levantada por Puertos Libres Mexicancs,
Marina Mercante se enteré que el buque Santiago de Calimaya tenfa
afio y medio de estar acarrado e inactivo y aderds, se supo 10 si--
guiente: la nave fué carenada por dltima vez en Novierbre de 1964
y se amarré definitivamente en el muelle nfimero uno del Puerto Li-
bre de Salina Cruz, Osx., el dfa 19 de Enero de 1965 quedando al =
cuidado de la misma el sefior David Mar{n Salinas. Después de 5 me=
ses de amarre e inactividad, el capitdn de Puerto de Puertos Librés
Mexicancs indiecd a los encargadcs de la ecbarcacién que era conve=
niente que la vararan y carenaran, para evitar que se fuese a ri--
que ararrada en 21 muelle, y que, en caso de no carenarla y si 12s
vias de agua aumentaban, debian transladarla sl muro merginel nor=-

te de la dirsena, donde no serfa un peligro en caso de hundirse,

En Julio de 1966 -al afio y siets meses de estar amarrada e in
activa; se ordend el traslado al citado muro margina} norte y no -
habiendo a quien dar avisc por encentrarse en abandono el bugue, -
la autoridad mar{tima del lugar ordené st remolque y amarre poste=-
rior con base en el artfeculo 215 y 216 de la Ley de Vias Generales

de Commicacién.

"Artfeculo 215: Cuando transcurride el plazo de amarre

y las prérrogas, en su caso, no se pusiere en servicio
la embarcaeizn, o cuande antes del vencimiento de es=

tos términos esstuviere en peligro de irse a pioue o =

constituye un estorbo para la navegacidn o el trdfico

mar{timo, & juicio de la Capitanfa de Puerto, esta or

denari su remolque al lugar que considere conveniente.
81 no se cumpliere la orden, la misma Capitanfa de =

Puerto, ordenard la maniobra por cuenta de los propie

tarics de la erbarcacién, haciendo efective la fianza

¥y preocediendo al remate de la misma, cuando el impor=

te de squella no fuere bastante para pagar las manjo-

bras,; gquedando el resto a disposicién de los propieta

rios,”

marticunlo 216: Si wna embarcacién en estado de amarre
se varare o se fuere a pique dentro del puerto, en =
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condiciones tales que constituye obstéculo para la

navegacién.serd removida por los propietarios en -

el plazc que Pije la Secretarfia de Comunicaciones,

-en la actualidad se entiende Secretarfa de Marina-

si no lo hicisren se procederd en los términos del

art{culo anterior”

De acuerdo cocn lo anterior, el buque fue remolcado y amarrado

en el muro norte de la dirsena y se le puso vigilancia como 1o es-

tablece el artfculoc 96 del Reglamento de Polic{a de los Puertos.

La citada vig{lanciz en un momento dado, reportd a la Capita-
nfa de Puerto de Puertos Libres Mexicanos que el buque Santi&go‘de
Calimaya estaba semi hundido, la popa estaba descansando en el en=-
rocamiento del muro marginal norte de la ddrsena y la proa estaba

a flcte porque el amarre le impedfa sumergirse totalmente,

Hasta esa fecha ningfin interesado en la embarcacién se habfa
presentado y Puertos Libres Mexicanos creyendo obrar de acuerde =

con el-;rticulo 217 de la citada ley que estableces

"Se considerard asbandonada una embarcacibéni....
V.- Cuando dentro de los 1{mites de un puerto quedare
varada o se fuere a pique sin que se lleven a cabo =
las manjobras para su salvamento, dentro del plazo y
en las condiciones que determine la Capitanfa de Puer
to.®

Puertos Libres procedid al salvamento de la nave; las manio=-
bras para ponerla g flote y en lugar seguro empezarocn a las 12,00
y terminaron a las 18,00 horas del dfs 3 de agosto de 1967; cu--=
briendo todos los gastos Puertos Libres y para recuperarlos vendid

la nave.
Segfn Puertos Libres debfa declararse el abandono a su favor,

¥ as{ lo pidié por escrito a la Secretaria de Marina, pero no por

el concepto del salvamento efectuado, sino por el hecho de estar -



en abandono f{sico dentro del puerto. Ya sabemos que ésto sélo ope

ra en favor del Estado,

Puertos Libres adjuntd a la peticién que dirigid a Marina una
copis del acta levantada el dfa B de Agosto de 1967, en que se ha-
ce constar el abandono de dicha nave. En oficio posterior pide per
miso a Marina para cambiarle nombre al buque y ponerle INDEPENDEN-
CIA en lugar de Santiago de Calimsya que es el actual, ¥ ademfs, =
que le haga el cembio de dominio para que ya sea propiedad de Puer

tos Libres,

La Secretaria de izrina contestd que, comprobado el abandonc.
se harfa la correspendisnte declaracidn, pero que el buque pasaria
a poder de lg Yacidn 2 través de la Secretarfa del Patrimonio Na==
cional; perc entre tanto, Puertos Libres ya habfa vendido la nave

que hasta so encontrzba pescando, despachada por ellos,

la Secretarfa de Marina pgiré un oficio al Jefe de la Oficina
Federal de Facisnda de Coatzacoalcos, Ver., para gue hiciera wn -
avalto del bugue y lo diers a conocer a Puertos Libres para que =

fuera la base sobre la cual se rematara al mejor postor.

El acuerdo de la declarzcién de gbandono se publicé en el Dia

rio Oficial del dfa S de Enerc de 1968.

La Diresccién General de Bienes Huebles del SePaNal habia gira
do oficio al Jefe de la Oficina Federal de Hacienda de Salina Cruz,
Cax., para gque en su representacién valuara el buque y sus perte-=-
nenclas y enviara la documentacién al SePaNal para decidir el des-

tino posterior de la nave,.
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Seglin se sabe, Hacienda no intervino, se alegé que no era de
su competencia y por acuerdo superior la Secretarf{a de Marina sin

més trimite adjudicéd el bugue a Puertos Libres Mexicanos.
ANALTISIS DEL CASO:

En el proceder de Puertos Libres Mexicanos, me parece que hay
cierto dolc. En primer lugsr por pedir que se declare abandonada =
en su favor. Siendo que ésto s6lo opera en favor del Estado; en sg
gundo lugar, si el buque estsba semihundido y asentada la popa en
el enrocamiento, no se Justifica la cantidad tan elevada a que di-
cen que ascendieron los gastos del salvamento que es $39,900,C0 =
mds $4,851.00 por concepto de sueldo a dos veladores; del dfa 3 de
Agosto al 8 de Septiembre de 1967. S1 el bugue se hundié poco a po
co -gegln se desprende de todos los datos= eso prueba que los cita
dos vigilantes no cuidaban de la nave., Es probeble que, Unicamente
desde lejos veian la nave, y eso de tiempo en tiempo; por lo que =
no se justifica que se les pagara un salario de mAs de $30.00 dia-
rios a cada turno, En resumen, se nots demasiado inflada la cuenta,
Quizés ese era el motivo por el cusl no querfs Puertos Libres que
se adjudicara la nave por el concepto de salvamento, pues temia la
objecidén que pudiera hacer algin interesado a la cuenta, Esto de =
inflar las cuentas es un habito en todos los que efectfian salvamen
to, y como es légico suponer, ésto determina que un duefio no trate
de recuperar su nave y prefiers perderla. La eutoridad debiera po-
ner reredic & esta préctica. Por separade incluyo la cuenta de cag

tes, pues me parece rfs elocuente, que mi propia opinién,
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Segundo caso: MAUREEN.

El yate nortearcericano Megureen arribé al Puerte de Zihuatane-
jo, Gro., el dfa 22 de Diciembre de 1965 al mando del capitén y -
propietario Guy Gabaldén Serna de nacionalidad nortearericana, c-o
cedente de La Paz, Baja California en trifico ds turismo no cocer=
cial., La nave matriculada en Newport, Beach Cal. U,S.A. y de mna =

capacidad de 13.00 toneladas brutas y 12 netas.

El citado capitdn parece gue tuvo dificultades, debido a gue
en combinacién con el dusfio del Hotel Safari que astd en ese pusr=-
to, cobraba por pasear a los turistas que se hospadaban en el 2.~
cionado hotel, violands en esta forma la disposicién que prohibe a
las naves de turismo dedicarse al transporte de pasajeros, La de-=-
nuncia de este actividad did lugar a que por orden de Marina se hi
ciera la investigacidén del caso, ¥ le fijaron al capitén del yate
una fianza d@ %1,000.00 que no depositd nunca y ademds, salfa dal
puerto sin permiso de la respectiva Capitania. Esta era la situa--
cién del capitéan del citado yate, cuando, por Ultimo, sin el debi=-
do permiso de amarre definitivo anclé la nave en el ya mencionado
Puerto de Zihuatanejo; quedando sin tripulacién; pero encargd al -
sefior José Ouadalupe Sinchez Valencia, empleado del Hotel Safari,
que 1la cuidara. El encargado del yate, no tenfa documentos de marji
no, ni los conocimientos necesarios para el cuidado del mismo, y -~
debido a ello, lo finico que hacia era ir en las tardes a encender
las luces de fondeo y regresaba a su trabajo en el hotel., Con mu--
cha frecuencia la vigilancia del puerto reportaba a la superiori--
dad, que esa nave permanec{s con las luces de fondeo apagadas y =
sin ninguna persona a bordo, representandc un peligro para el movi

miento nocturnc del puerto.
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La Capitanfa de Puerto 1lamé al encargado del yate, para que
informara de la situacién del mismo. El sefior José G. Sénchez Vaw-
lencia expresé que, desde el dfa en que se encargd del cuidado del
yate, hasta la fecha en que comparecié, no se le habia pagado ni un
ecentavo por su trabajo, y que él sélo se concretaba a encender las
luces de fondeo. Respecto al capitén y duefio de la nave, dijo no =~

tener noticias desde que se ausenté del lugar.

La Capitanfa de Puerto tomando en cuenta que la nave estd en
peligro de hundirse, pidié instrucciones a Marina Mercante infor--
mindole del tiempo que tenfa el yate fondeado en el puerto,

CARACTERISTICAS DEL YATE:

Nombre de la navet. « +« « « « » o « « sMaureen,
Propietariois « « « o« o« o ¢« ¢ o ¢« &« » oCuy Gabaldén Serna.
CapitNz. o o« o o s« o « » s = « o« » « oLa misma persona.
Casco del buquess o « s « = « » » s « oMadera.

Eslora total: o « o o o o « o « s o o o%0 pies,

Manga MSYOT3e ¢ o o o« s« o o« « s« » o o 10 piles.

Puntals « o s o 6 ¢ o o o o s oo o o o 3 ples,

Tonelaje Druto: « « o« « o s« « ¢ o« & « +13 Tons,

Tonelaje NetOts o » o o o o « o » o o 412 Tons.

Motor propulsOrie « + s o s & » s & & .Graymafine 225 H,P. Diesel.
Anclase ¢« ¢« s o o » » s o s s o » o o oUna de 150,00 Kgs,
Clasificaciéni. « « « « « o« « « « « « oYate de recreo,

yﬂtriculﬁ: ® ® * % = % & 8 & 8 8 8 ® .NBWDOI't Beach,c&l.U.S.A-

PROCEDINIENTO ADMINISTRATIVO PARA LA DECLARACION DE ABANDONO,
En Marina al estudiar el expediente, se dieron cuenta de que
ese yate se encontraba en el supuesto que estableces el artfculo -
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217 de la Ley de V{as Genaralss de Comunicacién, girendo por tanto.
un telegrama a la Capitanfa d» Puerto da Zihuatanejo, Gro., ordeee
néndole tomara el barco Maureen s su cuidado, por iniciarse el pro
cedimiento para la declaratoria de abandono legal de esa nave con

apoyo en el artfculo 217 de la LVGC.

Se comunicé a la embajada norteamericana la tramitacién de la
declaracién de abandcno en favor del Estado Mexicano del yate Mau-
reen de matricula ncrteamericana. La nota se envié a la Embajada -
en México por conducto de la Secretarf{a de Relaciones Exteriores,
la Embajada guardd silencio al respecto y el tréamite quedd deta;i-
do mucho tiemro; quizds esperando conocer la opinién de esa repre-

sentacidén diplomftica; lo que no fue posible,

As{ estaban las cosas cuaado avisé la Capitanfa de Puerto del
Puerto de Zjihuatanejo, Gro., que el yate Maureen se habfa hundido,
Ya ante esta nueva situacibn, se procedié a declarar’ abandonado el
buque, con apoyo en el artfculo 86 de la Ley de Navegacién y Comer

cio Mar{timos que dice lo siguiente:

"S{ el naufragio hubiere ocurridoc en aguas de
jurisdiceién mexicana y el buque o sus restos
constituyeren obstdculo para la navegacién, -
la sutoridad mar{tima sefialari al navieroc wn

plazo prudente para que los retire. Si el na-
viero no procediere al retiro, los bienes se

considerardn absndonados a favor del Estado.™

Y se aplicé en el caso el articulo 217 de la Ley de Vias Ge=~
nerales de Commicacién, que en su parte relativa establece:

nSe considerard abandonada una embarcaciéns...
V.= Cuando dentro de los l{mites de un puerto
quedare varada o se fuere a pique sin que se =
lleven a cabo las maniobras necesarias para su
salvamento, dentro del plazo y en las condicio
nes que determine 1a Capitania de Puerto.”



Cabe aclarar que el buque se hundié el 16 de Junio de 1967 ¥
se declard el sbandono hasta el dfa 27 de Noviembre del mismo afio,

Durante el tiempo que la Capitanfa de Puerto tuvo a su cargo
el cuidado del yate, efectud gastos por concepto de vigilancia y -
msntenimientoc por un total de $7,53%.00. Los gastos somn del dfa 31
de Agosto de 1966 al 11 de Abril de 1967,

ANALISTIS DEL CASO.

Se tuvieron muchsas consideraciones con el duefio, pues la nave
estuvo més de 8 meses al cuidado de la Capitanfa de Puerto; ademds,
debe tenerse en cuenta el poco respeto gue el duefio siempre demos-
tré hacia nuestras leyes. Cuando se declard el abandono, la nave =
ya estaba hundida y no fue posible aprovechar nada y s{ en cambio,

representa un peligro para la navegacién y trédfico del puerto.

A pesar de que la cuenta de los gastos no es muy elevada, se
puede apreciar que estf algo inflada, por ejemplo: por poner a tra
bajar el motor para que no se pegue $100,00, el arranque era una =
vez al mes, asi{ que, $100.00 cada mes por ese peguefic trabajo es =
mucho, ﬁamhién apuntan la compra de un acumulador usado. Todos sa=-
bemos que hacer una compra de ese tipo es como tirar los $100.00 =
que fué el precio. Respecto & los vigilantes, pues, el mismo wicio
de siempre, fécilmente se deduce que no cumplen como debieran con
su qometido. Creo pertinente aclarar, que la vigilancia as{ como =
otros trabajos los realizaban personas que pertenecen al personal
de la Capitani{a de Puerto, no sé si dentro de sus horas de servi--
cio o fuera de ellas, es decir, si la vigilancia y las demis labo-

res formaban parte de su servicio, o si por ellas cobraban aparte,
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Comento lo anterior, porque eso puede fdcilmente despertar suspica
cias al tener que cubrir mna cuenta de gastos un propletario de un

bugue. Al final del presente trabajo puede consultarse la lista de

gastos comezntada.
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Tercer casot IRANI MARU 10,

ANTECEDENTES DEL CASO.

El dfa 31 de Agosto de 1965, el bugue pesguero Irani MarG 10
de matrfcula japonesa y de 399 toneladas brutas y 187 netas, enca-
116 en la costa entre San José del Cabo y Cabo San Lucas, con una
via de agua originada al chocar con las rocas de la costa, quedan-

do en el lugar en situacién diffcil.

E1 buque conducfa 170 toneladas de pescado fresco y 28 tripu-
lantes, La tripulacién resulté ilesa y llegd a tierra abandonando
el bugue naufragedo., Ia nave tenfa dafiadas dos bodegas nada mas, =

el ague entré por la cubierta, las vias eran poca eosa.

La Capitanfa de Puerto de San José del Cabo, B.C., por orden
de marina establecid wvigilencia del bugue para evitar el robo de =
N\

los objetos pertenecientes al mismo.

PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO PARA HACER 1A DECLARATORIA DE
ABANDONO.

La Secretarfa de Merina se dirigié a la Secretaria de Relacio
nes Exteriores para que ésta comunicara a la Embajada Japonesa aquf

en México, el accidente ocurrido a la nave pesqnefa Irani Mard 10,

La Embajada contesté el dfa 17 de Septiembre de 1965, dirigién
dose a la Direccién General de Marina Mercante, que el duefio del =

- barco en vista del dafio sufrido renunciaba al derecho de propiedad.

Se supo después que la Compafifa de Seguros Japonesa indemnizd
al duefio el valor total de le nave y la cedib ademis 1la proplednﬁ,

porque el duefio habfa optado por el sbandono a los aseguradores, =
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Resultando, que el dusfio abandcné en favor del gsegurador, pero és
te pagd el total y rechazé 1a rropiedad de la nave entcnces el due
flo renuncié a ella, dejé abandcnado el buque en favor del Estado.

Esto es un abandono expreso del duefio, Estos casos de abandcno ex=-
preso, son sumacente raros, Como antes se dijo, es propiamente wna

renuncia a la propiledad del bugue o cesidén de ese derecho.

Ante esta situacién, la Oficina de Commicaciones Mar{timas =
pidié a la Direccién General de Marina Mercante que se dictara el
acuerdo cue declarara definitivamente abandonado en favor del Esta
do el buque pesquerc citado, tcmando en cuenta que se cumplian ios
requisitos del artficulo 217 de la LVGC en su fraccién I.

"Artfculo 217: Se considerard asbandoneda una embarcacién:

I.=- Cuando as{ lo declara el propietario ante las autori
dades marftimas respectivas,”

La Direccidén General de Marina Mercante turné el caso al Se-=
cretario del ramo y acordd que se procediera a la elgboracidn del
proyecto de declarstoria de abandono; la Direccién General de Mari
na Mercante pidié a la Direccién Jurfdica que elaborara el proyec-
to, lo cuval efectud esta dependencia y lo remitié a la Direccidén =
General de Marina Mercante que a su vez lo pasé al Secretario de -
ramo para su aprobacién y firra., Quedé hecha la citada declarato--
ria de abandono en favor de la Federacién a través de la Secretaria
de Marina, el dfa 12 de Febrero de 1966 y se giré oficio al Diario
0fiecial para la debida publicacidén del citado acuerdo.

CARACTERISTICAS:

Nombre de 1a navets « + » o « » « o « o Irani Marf 10,
Clasificacibéni, « « « = « « &« « + » « « Bugue motor pesquero comer
- cial,

Hntl‘{clﬂ.at. ® & 8 & » o & 8 & ® e o aoJapﬂnﬁsﬂo
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Tonelaje bruto: « s « o s o oo s & 399 toneladas.

Tonelaje NetOte o« o o « o » « » o« 187 toneladas.

Motor propulsor principal:. . « « 750 H,P, (No se cita marca),.

Equipo de pesca moderno, rasdar, -

radio comunicecién, etc.: . . . » Todo en excelentes condiciones,

Fecha de construccién y botaduras Noviembre de 1961 (No dice de =
qué naterial es el casco).

NOTA:=- Cuvando se trata de naves extranj)eras, no se citan sus medi-

das de eslora, manga, puntal ni contornb.

ANALISIS DEL CASO, _

A pesar de haber manifestado el duefic la renuncia o cesién -
del derecho de propiedad apenas transcurridos 18 dfas de sucedido
el siniestro, y de que el buque sélo tenfs dafios en dos bodegas, -
quedande en reaslidad la nave Intacta en el resto, y el agua que =
inundaba la sala de méguinas entré por la cubierta al dejar abier7
tela puerta la tripulacién en el momento de abandonar el barco, y
ademds que se establecié vigilancia pera evitar el robo de perte--
nencias y accesorios de la mismaj a pesar de todo estos objetos --
desaparecieron ¥ la nave fue destrozadas por el mar contra las ro=-
cas y se hundié, no llegando a obtener ninglin beneficio el Estado

con la declaratoria de sbandono legsl citada,

También quiero sefialar, que es muy frecuente el robo de acce=-
sorics y pertenencias de los buques abandonados, afin con vigilan--
cis,

Otro detalle que conviene hacer notar, es que en todos los =
gastos que se efectilan por concepto de vigilancia, salvamento, re=

paraciones, etc., a 10s buques naufrasgados, encallados, etc., siem
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pre se les Infla en forma bastante notable, Este buque per vigilan
cla, agua potable paia los vigilantes y gasolina pzra scbrevigilan
cia, de Septiembre de 1565 a Febrero de 1966, fue un total de ==

$15,713.00 y a pesar de ello todo se perdid.

Esto hace pensar que los citados vigilantes no permanec{an en
el buque, sino que de vez en cuando daban un vistazo por 2kh{ 7 si
es asf, no se justifica el salario de $30.CC diarios y los des tur
nos que habfa, es decir, una guardia de 12 horas de ceda uno de =

los wvigilantes,

En la parte titulada Ampliacién del Problema incluyo la lis*a

detallada de los gastos mencionados.

Hago notar lo de los gastos, porque, como se verd es un vicio
general que supongo influye en la pretendida recuperacién por el -
propietarioc de un buque, que un particular por autor;;acién del Es

tado haya salvado y reparado.



Cuarto caso: DOCO,

ANTECEDENTES DEL CASO.

El dia 3 de Septiembre de 1962, entré al Puerto de Manzanillo,
Col., procedente de San Diego, Cal. U.S.A., el bugue motor norte--
americano de nombre "Doco”™ y matriculado en los Angeles, Cal.U.S.A.
de 126 toneladas brutas y 85 netas, en lastre, calando 5'6'' a proas
y 8'0'' a popa, propiedad del sefior Arthur Banks y a la consigna-=-

¢ibén del sefior Luis Garefa Jr., con domicilioc en ese puerto,

Después de su arribo, el capitén y propietario solicité permi
so para permanecer fondesdo en el citado puerto, permiso que se le
concedid y que vencia el dfa 31 de Julio de 1963, Como transcurrid
un lapso de 2 afios 7 meses y el buque segufa fondeado sin haber =
solicitado la correspondiente prérroga del permiso, ni realizar =
operaciones y ademéds sin tripulecién, Marina Mercante ordené a la
autoridad del citado puerto practicase vna inspeccién al menciona=-

do buque.

La inspeccién se efectué por dos técnicos, cuyo informe estrac
tado es el sigulentes
~ le= El Préctico Mayor del Puerto opiné que la cubierta debia
ser reparada por encontfarse en mal estado, el'cﬁseo necesitaba =
ser reparado antes de volver a navegur, porqué ei calafate se esta

ba soltando, produciendo con ello filtraciones,

2,= El Ingeniero Mecénico Naval dijo: El sistema de gobierno
no funciona, las mdquinas por falta de lubricacién -no hsbfan sido
puestas & trabaj)ar desde su amarre- se han pegado, y por tanto es

necesario destaparlas para el arreglo correspondiente.
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Rendido ese informe a Marina Mercante en el cual se menciona=-
ba el tiempo que tenfa la nave fondeada sin el correspondiente per
miso, sin realizar meniobres y sin tripulacién, En vista de caer -
dentro de uno de los supuestos del artfculo 217 de la Ley de Vias
Generales de Comunicacién se inicié el procedimiento para la decls

racién de abandono,.
CARACTERISTICAS DEL BUQUE.

Nombre de la nave: . . « » « Doco,

Clasificacién: « « + « «» « « Buque mercante carguero,

Tonelaje bruto:. « « +» « + « 126 toneladas, '

Tonelaje neto:r . . « « . . » 85 toneladas,

Material del casco:. . « « » Madera,

Miquina propulsorats. « « « » Chraysler Marina 175 H.P. de gasolina.
Matrfcula: « « « « » » » o o Norteamericana,

Ancla: ; o o« s ¢ o ¢ o o s o« Una, kilos ?

Propietario: . « + « « « « « Arthur Banks,

Capitﬁ.nz e s e.» s » » » &« o Arthur Banks,

PROCEDIMIENTO ADFMINISTRATIVO PARA HACER LA DECLARATORIA DEL
ABANDONO,

En estos casos, por lo regular el procedimiento se inicia con
un telegrama que gira la Direccidén General de Marina Mercante a la
Capitania del Puerto de que se trate. En este caso, el telegrama -~
se gird el dia 20 de Abril de 1965, ordenando a la Capitanfa de -
Puerto de Manzanillo, Col., que no diera curso a ninguna peticién
para mover o despachar el buque motor “Doco" de matricula norteame
fieﬁna en virtud de estarse tramitando su abandono legal -asi lla-
man en Marina al abandono administrative en los oficios que se gi-

.



ran entre si, las diversas dependencias- y ordena se tomen las me=-
didas necesarias para evitar a la nave cualquier dafio posible por

el mal tiempo, vias de agua, etc,

Con fecha 6 de Mayc de 1965 la Direccién General de Marina Mer
cante pide a la Direccién Juridica que elabore el correspondiente
proyecto de abandono legal del buque "Doco" fondeado en Manzanillo
Col.

Por extravio del expediente, el citado proyecto es elaborado
hasta el dfa 21 de Junio del mismo afio y remitido a la Direccién -
General de Marina Mercante, para que ésta a su vez lo turne al Se=-

cretario del ramo para su aprobacién y firma,

Este acuerdo de abandono se fundé en la Ley de Navegacién y =

Comercio Maritimo artfculo 86 gue establece:

"Si el naufregio hubiere ocurrido en aguas de juris
diccibén mexicana y el buque o sus restos constitu-=-
yen obstéculo para la navegacién, la autoridad marji
tima sefialard al navisro un plazo prudente para que
los retire, Si el naviero no procediere al retiro
los bienes se consideraran abandonados a favor dai
Estado,"™

Ademids en la Ley de Vias CGenerales de Comunicacidén articulo =
217 fraccién II estableces
"Se considerara abandonade una embarcacidNieesscssa
I1.- Cuando permanezca en puerto sin hacer operacio
nes y sin tripulacién durente un plazo de cinco dias
sin que se solicite la autorizecidén de amarre o de
abendono respectivo,”
Como se ve, llenaba con mucho el presupuesto legal, puesto =
que permanecid dos afios siete meses sin tripulacién, sin hacer ope

raciones ni haber solicitado el amarre o abandono,
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Ya declarado el abandono, la Secretarfa de Marina se dirige a
la Secretarfa de Relaciones Exteriores, para que por su conducto =
se informe a la Embajada de los Estados Unidos de Norteamerica en
Héxico de la declaratoria de abandono del buque "Doco™ de ratricu-
1a norteamericana por encontrarse en el supuesto de la Ley de Nave
gacién y Comarcio Meritiros artfculo €6 y Ley de Vias Generalass de

Comunicacién artfculo 217, fracecidén II,

Hasta el dia 22 de Septieumbre de 1965 no habfa contestado na=-
da la mencionada embajada a la Secretarfa de Marina, ante ese s%--
lencio, Marina pregunté a la Secretarfa de Relaciones Exteriorss -
si habia sido comunicado el acuerdo de declaracién de abandono del
buque "Doco" a la Embajada Norteamsricana en México, a 10 que res=

pondié la aludida en forma afirmativa.

En esta situacidén se encontraba el procedimiento, aunque ha--
bfa sido declarado el abandono y publicado dicho acueérdo en el Dia
rio Oficial, no habfa afin dispuesto de la nave la Federacién a tra
vés del Patrimonio Nacional, cuando un norte hundié el "Doco™ an--
tes de ser rematado y hasta la fecha ah{ estd, forméndose por ese

motivo un bajo de arena alrededor del casco y sobre él.

ANALISIS DEL CASO,

Aquf, la excesiva consideracién hacia el propietario, as de=-
cir, el haber esperado tanto tiempo para hacer la declaratoria de
abandono, dié lugar a gue el navioc se hundiera, no logréndose su =
remate e ingreso del importe del mismo s las arcas de la Nacién y
ereando al hundirse el buque un obstéculo para la navegacién y mo-

viniento de barcos en el puerto, por la formacién de bajos.
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CONCLUSIONES:

J.= Resumen de lo expuesto,

Il.,- Ampliacién del problema,
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RESUMEN DE LO EXPUESTO.

La cantidad en kildmetros de litorales con que cuenta México,
reclams la rodernizacidén al extremo posible de la Ley de Nave

gacién y Comercio Marftimo,

Dado el particularismo del Derecho Mer{timo deben integrarse =
en un solo texto, todas las normas aplicables =--amnque resulten

repeticiones-- a la navegacidén y actividades conexas.

El Derecho Mar{timo tiene su origen en las costumbres del mar
y ademds es pionero en muchas instituciones del Derecho er ge=
neral, tiene gran importancia porque el mar cubre el 73% de la

superficie del globo terrestre.

El buque es un cbjeto mueble que representa tma universalidad
de hecho con sus pertenencias y accesorios y cada buque es wuna

fortuna de mar,

El abandonc a los acreedores es una forma de actmalizar ls 1i-
mitacién de la responsabilidad. No es traslativo de dominio, =
constituye la entrega sujeta a liquidacién de una garantfa li-

mitada, quedando el sobrante a favor del duefio abandonatario.

El abandono a los aseguradores transfiere la propiedad del bu-
que 0 sus restos a los aseguradores y éstos deben pagar el to-

tal del interés asegurado.

El abandono a los aseguradores es una facultad del armador gue
la ejerce en ciertos casos para cobrar el total de la indemmi-

zacién pactada y constituye un acto translativo de propiedad.
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8,- Fl abandono de hecho es una conducta real o presunta del na-=

100-

11-'

12'-

viero a la cual la ley atribuye consecuencias de derecho, lle
gando a transferir la propiedad de la nave al Estado, llamin-

dosele en este caso abandono administrativo.

Argentina no reglamenta el abandono administrativo.
Espafia en el tftulo adicional a la Ley de Enjuiciamiento Mili
tar de Marina, menciona el abandono en favor del Estado en =
forma indirecta en su articulo 23 inciso d) que dice en sinte
sis:

"...d) Cusndo ocurrido el naufragio de un bugue den=-

tro del puerto y los interesados pretendan efectuar

por si el salvamento, la autoridad de Marina les fi-

Jard un plazo prudente, y transcurrido éste o hecho

el abandono del buque, la autoridsd de marina extrae

rd los rastos sumergidos, quedando el casco y efec-=

tos salvados afectos al pago de los gastos que origi

ne este servicio e ingresando el sobrante del precio

obtenido en pliblica subasta en el tesoro pliblico.™
Lo mismo establece para el caso gque el naufragio sea fuera de
puerto, pero en lugar que pueda representar un peligro para =

1a navegacién,

El sbandcno de hecho que establece el Derecho Espafiol, es muy

discutible en ciertos casos,

Francia tiene una legislacién interesante en el Cédigo Mariti
mo Mercante, en su artfculo 137 establece el abandono adminig
trativo, en el 176 un abandono no liberatorio, pues si el Es=
tado no alcanza a resarcirse de las erogaciones efectuadas se
aplica el artfculc 871 del Reglamento Marf{timo Mercenta que -
establece que el salvamento o remocién de la nave serd de ofi

cio cuendo estorbe a la navegaeidn y si la recuperacién no cu
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13.‘

bre los gastos originados, la oficina del puerto procederd a
hacer efectiva la diferencia (segln 1ls disposicién del articu
lo 176 y parte final del 205 del Cédigo Mzri{timo Mercante en
combinacién con las normas del Reglamento Mar{timo Mercante),

en el restante patrimonio del naviero,

En México, es la Secretarfa de Marine la que hace todo el tria
mite de la declaratoria de abandono, con base en el artfculo
86 de la Ley de Navegacidén y Comercio Marftimos que se refile-
re al naufragio en aguas mexicanas cuando la nave O SuUS res=-
tos son obsticulo para la navegacién, si no son rerovidas ;n
el plazo establecido se consideran abandonadas en favor del =
Estado,

El articulo 217 de la Ley de Vias Generales de Comuni-
cacioén considera abandonada una embarcacién cuando su propie=
tario as{ lo expresa a la autcridad mar{tira, cuando la nave
permanezca en puerto cinco dias sin tripulacién; sin hacer ma
niobras y sin el permiso de amarre o abandono, o cuando en =
las condiciones anteriores pero fuera del puerto transcurran
30 dias, cuando venzan los plazos y prérrogas de amarre y no
sea puesta en servicio o cuando se varare o fuere a piqua-en

el puerto y no se efectfie el salvamento en el plazo y condi--

ciones establecidas por la Capitanfa de Puerto.

La legislacién aplicable a los casos de naufragio o =
aband;no administrativo es la siguiente: Ley de V{as Genera--
les de Commicacién en sus artfeulos 47, 215, 216, 317, 318 ¥
263 y de la Ley de Navegacidén y Comercio Mar{timos los artfcu
los 86, 134 fraccidén IV y del Reglamento General de Polic{a -

de los Puertos el artfculo 33.



14,=- Primer Caso: Santiago de Calimaya de 62.60 toneladas brutas y

15.'

160-

36.88 netas fué adjudicada a Puertos Libres Mexicanos y la =
cuenta de gastos de salvamento de $39,900.00 me parece muy in
flada dadas las circunstancias de que la nave estaba con la =
popa sobre rocas y su proa a flote y creo que el salario de -
los vigilantes de mfs de $30,00 diarios por turno de 12 horas
tampoco se justifica.

Segundo Caso: Maureen de 13.00 toneladas brutas y 12.00 netas.
El duefio y capitdn de este buque demostré siempre poco respe=
to hacia las leyes mexicanas, sin embargo, cuando se ausentd
sin definir la situacidn de su nave, se le dispensé gran con-
sideracién, pues no se dictd el acuerdo de abandono mientras
la nave estuvo a flote. La Capitan{a de Puerto®la tuvo 9 me--
ses a su cargo, del 31 de Agosto de 1966 a1 11 de Abril de =
1967 con wn gasto total de $18,678.00 y al hundirse estd for-
mzndo un bajo de arena. En los casos de naves de matr{cula =
norteamericana, siempre commican a la Embajada de ese pais =
en México el procedimiento de abandono que se hace y la cita=-
da Embajada por norma guarda silencio, mientras el bucue se =
hunde y destruye formando bancos de arena an_los puertos,.

La cuenta de gastos de mentenimiento y vigilancia esté al

go inflada,

Tercer caso: Irani Mari 10 de 399 toneladas brutas y 187 ne--
tas. En este caso, el duefio abandond en forma expresa la nave
a los 18 dfas de sucedido el siniestro. Los dafios eran leves,
fue construfdo y botado en Noviembre de 1961 y el accidente -
fue el 31 de Agosto de 1965, la nave, equipo de radar, radio,
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etec., todo moderno y en buenas condiciones y a pesar de tener
dos turnos diarios de doce horas cada uno de vizilancia, todo
el equipo fue robado y la rave, como permanacié mucho tiempo

en el lugar del siniestrc, las olas la destrozarcn contra las
rocas. La cuenta de gastos de vigilancia, etc., ascendibé a =
$15,79%.00 también algo inflada. La nave permanecid al cuidae-
do de la Capitanfa de Puerto desde Septiembre de 1965 a Febre
ro de 1966,

Cuarto Caso: "Doco™ de 126 toneladas brutas y 85 netas, Este

buque entré al puerto de Manzanillo, Col., en lastre consiéng
do al sefior Luis Garcf{a Jr., el dfas 3 de Septiembre de 1372 ¥y
el capitdn y propietario del mismo pidié permiso para fondear
lo, el cual le fué concedido; pero vencié el dfa 31 de Julio

de 1963, Permanecié fondeado sin permiso mis de dos afios y se
inicid el procedimiento para declararloe abandonado. Como esra

de matrfcula norteamericana se dié avisc a la Eﬁbajada, la =
cual no contesté nada al respecto; transcurrié el tiempo has-
ta que unm norte lo hundié, ya entonces se declar® el abandono
por estar mds de cinco meses hundido y su duefio no procedié a
su salvamento. En México se tiene excesiva tolerancia para -

los bugues norteaméricanos, no sé si exista reciprocidad.
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REFORMAS PROPUESTAS,

a) El Derecho Maritimo tiene tal importancia que debiera pro-
milgarse un C6digo que agrupe todo lo relative a la navegacién. En
la actualidad la legislacién maritima estd atrasada y dispersa.

(]

b) Debe regularse un procedimiento sumario para la declaraci®n
de abandono, sin distingos de nacionalidad de la nave, para que sea

rematada antes de que se hunda.

¢) De lo expuesto hasta ahora, se desprende que el abandono =
administrativo en nuestro pais es de carécter liberatorio, segin =
la Ley de Navegacién y Comercio Marftimo articulo 134 fraccibn IV;
establece que la responsabilidad del naviero por obligacién de re=

mocién de un bugue naufragado se limitard a la fortuna de mar que

éste constituye.

Propongo que se suprima la fraccién IV del artfculo 134 de la
Ley de Navegacién y Comercio Marf{timo y se adicione el artfculo 86

de 1a misma en la forma siguientet

"Artfculo 86: Si el naufragio hubiere ocurrido en aguas
de jurisdiccién mexicana y el bugue o sus restos consti
tuyeren un obstéculo para la navegacién, la autoridad =
mar{tima sefialard al naviero un plazo prudeénte para que
los retire. Si el naviero no procediere al retiro, los
bienes se considerardn abandonados a favor del Estado -
-adicibén-, quien procederd a su remocién y si el impore
te de los efectos salvados no cubre los gastos origina-
dos por las maniobras, la Capitania de Puerto sirviéndec
se de 1a cuenta de gastos como tftulo para cobrar, pro-
cederi a hacer efectiva la diferencia en el restante pa
trimonio del naviero sigulendo el procedimiento de eje-
cucidn estadblecido por el Cébdigo Fiscal de la Federacién™

Esto carbiarfa el cardcter liberatorio que tiene actualmente
el abandono administrativo, y se justifica porque las vias de comu

nicaciones deben estar expéditas para el tréfico y tiende a evitar

- 90 -



que los navieros dejen hundir buques viejos en lugares que estore-

ban o constituyen un peligro para la navegacién.

d) Los artfculos 215, 216, 217 y 263 de la Ley de Vias Genera
les de Comunicacidén, asi ccmo el a:tipulo 33 del Reglamento Gene--—
ral de Policfa de los Puertos deben ser reformados para que estén
acordes con la adieién propuesta al articulo 86 de la Ley de Rave=

gacién y Comercio Mar{timos,

e) El artfculo 218 de la Ley de Vias Generales de Comunicacién
debe modificarse, ya que mencicna el abandono, perc en realidad es
una solicitud para desguace de la nave, podria quedar asi:

"Artf{culo 218: Los propietarios que pretenden desguazar
su nave, deben sclicitar la autorizacién de la Secreta-
r{a de Marine, y, a 1a Capitanfa de Puertoc que corresopon
da, pedir que seifizsle el lugar donde puedan llevarlo a =
cabo. La autoridad al acordar la solicitud mandard abrir
su expediente al caso y aquedard obligado el naviero a -
ejecutar la destruccién del buque sin dejar objetos que
perjudiquen al lugar o puerto y dentro del plazo fijado.™

S8i no cumpliere con lo establecido, la remocién de escombros

se haré de oficio, siendo aplicable la parte final -adicién- del =

artfculo 86 de la Ley de WNavegacién y Comercio Maritimo,

f) Para evitar que sean infladas las cuentas de gastos de sal
vamento, etc., la autoridad sélo debe reconocer 1los gastos necesa=
rios y comprobables.

Esto_permitiré a los propletarios recuperar sus naves y redun

dard en beneficio de la Flota Mercante.

g) Los barcos chicos que sean declarados abandonados en favor

del Bstado -&stos no le interesan al Patrimonio Nacional-, deberd
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cederlos o venderlos a las cooperstivas de pescadores, evitando =

as{ que terminen hundidos como sucede hasta la fecha.

h) BEn caso de naufragio debe notificarse sl naviero y darle -
un plazo de dos meses para que dé principio el salvamento, aperci-
biéndolo que de no hacerlo se tendréd por abandonada la nave en fa=-
vor del Estado, lo mismo sucederd si incurriere en mora después de

iniciados los trabajos,



AMPLTACION DEL PROBLEMA,

El presente trabajo debido a su cardcter de tesis, estd limi-
tado al tema central y por lo tanto, quedaron ruchas cuestiones re
lacionadas con el mismo que nc fueron estudiadas, pero que rencio-
naré por creerlo de interés, &

Serfa muy interesante hacer un estudio de las lerislaciones =-
extranjeras mids avanzadas que la nuestra, en lo gue se refiere 21
Derecho Mar{timo, y en especial lo relativo al abandono administra
tivo; y, poder comparar los bereficios que reporta una moderna re-
glamentacién del abandono administrativo. )

Otro caso interesante serfa determinar si las presunciones de
abandono que muestra ley estﬁblecs son juris tentum o son jure et
jure y determinar la situacién jurf{dica de terceros =-acreedores del
naviero, etc.- frente a la declaratoria y publicacién de abandomno
definitivo de la nave a favor del Estado,

Tiene importancia también el estudio del posiblé conflicto de
nuestrss leyes con legislaciones extranjeras.

Otro punto serfa la elaboracién de un procedimiento sumario =
para la declaratoria del abandono definitivo del buaue, ¥ su inclu
sién dentro del Reglamento Interior de Labores de Marina Mercanta.

Bstudiar la naturaleza jurf{dica de la institucidn del abando-
no administrativo, su origen y evolucién histérica y naturaleza Ju
r{dica de la declaratoria de abandono.

Todos los temas mencionados tienen aspectos muy Interesantes

que mereceri{an un estudio mds a fondo,
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APENDICE:?::

1.~ Listas de gastos de salvamento, reparaciones
y mantenimiento, ete,, de las naves que han

sido declaradas definitivamente abandonadas.

N

YY.-Acuerdos que declaran abandonadas las naves

publicados en el Diario Oficial.
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GASTOS DE VIGCILANCIA Y MANTENIMIENTO DZL BUQUE IRANI MARU 10,

Septiembre: 2 Vigilantes a £50.00 c/u por dfa $ 3,000.C0
Octubre: 2 Vigilantes a $30,00 ¢/u por dfa = 1,860,C0
Agua potable $150,00 por semana ® 600,00
Gasolina pasra la lancha (por rmes) ® 125,00
Noviembre: 2 Vigilantes a £30,00 ¢/u por dia » 1,800.00
Agus potable $150.00 por semana " 500.00
Casolina por mes " 140,00
Diclembre: 2 Vigilantes a 530.00 c¢/u por dia " 1,860.00
Agua potable $150,00 por semana " 600,00
Gasolina " 129,00

Suma de gastos del mes de Septiembre al 31 de
DIC1emhradel965:....-.....-a-----oﬂo-,?llhm
Gastos de enero y febrero de 19662 + o« v o + « & « « o& 4,999,00

TOTLL::IOQon-..--.ov-.--.-.oﬂS,?lS.oo
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LISTAS DE GASTOS DE SALVAMENTO, MANTENIMIENTO, VIGILANCIA, ETC.
BUQUE SANTTAGO DE CALIMAYA.

Remolgue del muelle #1 21 muro marginal norte de la

ddrsene -ésto fue mucho antes del sslvamento- $ 700.00
Maniobras de salvamentc hasta dejarlo seguro, "26,800.00
Pago por asesorfa técnica en el salvamento. " 3,500.00
Alquiler de equipo para salvamento. » 8,100,00
Algquiler de wn lanchén. = 800.00

Sueldos a 2 vigilantes con turnos de 12 hs, c¢/u del
dfs 3 de agosto al B de septiembre de 1966. ® 4 851,00
Adeudo por concepto de muellaje hasta el 8 de sep-

tiembre de 1966. " 3,150.00
TOT‘L=a¢---c-.ooc..-cloonc.“¢9+?'901-00

BUQUE MAUREEN,
Salarios del vigilante a £25.00 diarios del 10 de

Junio a1 31 de agosto de 1966, ¢ 2,075.00
Diesel 1000 1ts. » 500.00
Aceite para motor, " 60,00

Por mudar de fondeasdero, aclarar cadenas y vipilar

el yate 3 dfas durante el Ciclén Adela, ' " 50u.,00
Reparacién de viss de arua. " 500.00
Repzracién de vias de agua, colocacion de tapines y

calafate en el fondo. " B00.0C
Reparscién de vias de agua, achique de l2s sentinas

coloczcién de calafate y cemento en el fondo 2 buzos:™ 1,200.00
Reparacién borba de achigue principal, " 100,00
Arranque de la méquina y reparacién de la linea del

aceite, big 10C.C0
SUVAs $ 5,625,000
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Suma de la hoja arnterior:

Recarga de acumuladores, llevarles a tierra y re-
gresarlos y revisién de los mistcs.

Compra baterfa usada 12/16 volts,

Reparacién planta eléctrica.

Bujfa para avién -lo usa la planta=-

Gasolina planta.

Petrélec para luz de fondeo.

Suma hasta el dfa 31 de agosto de 1966:
Conservacién y Mantenimiento.

Septiembre de 1966 sueldos velador del lo, al 30,
Aceite lubricante 6 litros.

Arranque de la rmdquina, limpieza de filtros y ccne-
xiones combustible,

Alquiler y recarga baterfas -llevada a tierra y re
gresada a bordo de las mismas- !
Maniobra de cgdenas v cabos durants tres dfas por
patrén motorista debido al mal tiempo.

Octubre, velador del lo. al 31. Sueldo.

Arranque maquina, revision y engrasado.

Compostura bomba de achique y alineamiento de ca-
denas y cabos,.

Noviembre, salario velador del lo. al 30,
Reparacién de emergencia del fondo del casco 2 bu=-
zos y material,

Arranque miquina y revisién de tuberfa del combus=-

tible.

Diciembre, sueldo velador del lo, al 3l.
SUMA:
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17Q.¢C0
1C0.00
20,C0
80,00
a0.CO
20.00

$ 6,415.00

1

750.0C
39.00

150,00

150,00

200,00

775.00

100.00

100.00
750400

400.00

100,00

" __775.00

$ 4,289,00



Suma de la hoja anterior: $ 4,289,00

Arranque maquina y limpieza filtros. " 100,00

Total hasta Diciembre de 19663 $ 4+,389.00
Enero 1967. Sueldos velador del lo. al 31, » 775,00
Arranque de maquina y engrasado. " 100,00
Compostura planta eléetrica. u 50,00
Compra de 4 grilletes y dos cubos, " 70.00
Febrero, sueldos del velador del lo., al 28, " 700,00
Arrenque de maquina y revisién de los conductos del

combustible, " 100.00
Marzo, sueldos velador del lo. al 3l. " 775.00

Arranque miquina y engrasado (Nota: ésto siempre lo

hacfa un empleado del puerto.y que a veces era el =

velador) " 100,00
Alineamiento de cadenas y cabos,| n 50,00
Abril, sueldos del velador del lo. al 11, " 275,00
Arranque maquinaria y revisidén de la misma. ” 100, 00
Total hasta el 11 de abril de 1967: $ 3,095,00

Gastos hasta el dfa 31 de agosto de 19663 + o « « » o8 6,415.00

Gastos hasta el dfa 31 de diclembre de 1966:. « o« « o8 4,389.00

Ggstos hesta el dia 11 de ebril de 1967:. « « » » » 2% 3,095.00

POPAL GENBHALS & o v o 5 o8 ¢ s o5 o v ons o« w «335599,00
(TRECE MIL OCHOCTENTOS NOVENTA Y NUEVE PESOS)
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ACUERDO que sefiala definitivamente abandonado en aguas na--
cionales el buque pesquero Santiage de Calimaya, el cual se encuen

tra varado en el puerto de Salina Cruz, Oax,

Al margen un sello que dice: Poder Ejecutivo Federal.- Estados
Unidos Mexicanos.- México.- Secretarfa de Marina.

ACUERDO gue declara definitivamente abandonado en aguas nacig
nales el buque pesquero Santiago de Calimaya, 8l cual ss enctentra
varado en el Puerto de Salina Cruz, Oax.

Acuerdo a la Direccién General de Marina lMercante.

Presente.

Vistos para resolver en el expediente II/242,'/5171, Leg. I =
en relacién con el abandono del buque pesquero matricula nacional
Santiago de Calimaya, que se encuentra inactivo en el Puerto de Sa
1lina Cruz, Oax., y varado desde el dfa 19 de Enero de 1965, sin ha
berse regularizado su situacién; y i

CONSIDERANDO,- Que el buque motor pesauero de matricula nacipg
nal Santisgo de Calimaya, matriculado a nombre de Pesquerfas Cruz
del Sur, S5.%,, cambié a ese nombre, designdndose con anterioridad
Leticia II, lo cual fué definitivamente autorizado por la Direccién
General de Marina Mercante, Oficina de Comnicaciones Mar{timas, =
mediante el oficio 1?h0§ de 19 de mayo de 1963, girado a la Capita
nfa de Puerto de Salina Cruz, Oax.

cquIDERANDO.- Que mediante acta levantada en el Puerto de Sg
lina Cruz,‘0ax., con fecha 8 de Septiembre de 1966 en el local que
ocupa las oficinas de la Capitanfia de Puerto del Puerto Libre de -
ese lugar, la Autoridad Maritima, hizo constar que el barco pesque
ro denominado Santiago de Calimaya del porte de 62.60 toneladas =
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brutas y 36,88 de arqueo neto; fue carenado por filtima vez el dfa
27 de Noviembre de 1964, quedando definitivamente amarrado en el -
mielle No. 1 del Puerto Libre el 19 de enero de 1965, y como encar
gado de esta unidad el gefior David Marin Salinas.

CONSIDERANDO.- Que en la misma acta citada en el Considerando
anterior, aparece que en el mes de mayo de 1965, despuds de cinco
meses de amarre e inactividad del buque pesquero Santiago de Cali-
maya, se manifesté a su encargado la conveniencia de subirlo a va-
radero para carenarlo y evitar al mismo tiempo que la entrada de =
agua aumentara, poniéndolo en peligro de hundirse, con la adverten
cia de que si ésto ocurria, el barco quedarfa trasladado al muro =
marginal norte de la darsena del puerto, a fin de evitar interrup-
ciones en el muelle, o

CONSIDERANDO.~ Yue & pesar de estas indicaciones la persona a
cuyo cargo se encontraba la embarcacién, no se dié por enteradas, =
permaneciendo en estas condiciones hasta el 15 de julio del presen
te afio (1967), es decir, un afio y seis meses de estar amarrada e =
inactiva en que hubo necesidad de ordenar su traslado al muro mar=-
ginal norte de la dérsena, luger donde no estorbaba la navegacién
de los demis buques pesqueros,

CONSIDERANDO,- Que por filtimo el 3 de agosto de1 corriente =
afio (1967), 1la vigilancia establecida para cuidar el bugue Santia-
go de Calimaya, reporté a la Autoridad Marf{tima del Puerto de Salj
na Cruz, Oax,, que dicha nave se encontraba semihundida desde la =
- seccién central del casco hacia popa y el resto del casco varado =
en el enrocamiento del muro marginal norte de la dérsena, por lo =
que la Capitania de Puerto procedid a su salvemento con los elemen

mentos que disponfa e inclusive slgunos alquilados, verificidndose

- 100 =



dicha maniobra de las doce horas del tres de agosto de este afo a
las dieciocho horas cusrenta y cinco minutos del miszo res y afo,
quedando la exbercacién fuera de peliecro de hundimiento total y -
varada en el ruro wencionado,

CONSIDERALDO,~ Que por todo lo expuesto se estima que el bue-
que motor pesquero Santisgo de Callmaya, cuyas especificaciones se
han anotado, se encuentra en completo abandono material por parte
de su propietario y con fundam=nto en lo dispuesto en el artfculo
135 y relativos de la Ley de Navegacidén y Comercio Mar{tiwos y 218
de la Ley de Vias Generales de Comunicacién, en norbre y represen=-
tacién del Comité Ejecutivo Federal, se dicta el siguiente

ACUERDO

J.- Se declara gbandonado definitivamente el buque motor pes=-
quero Santiago de Calimaya, el cual se encuentra en el Puerto de =
Salina Cruz, Oax,, con las caracter{sticas y especificacioness que
constan en el expedienté 11/242,8/5171, Leg. I, con ‘todas sus per=-
tenencias y que se encuentra inactivo desde el 19 de enero de 1965
por no haberse procedido por parte de los propietarlos, armadores
o partes interesadas, a verificar trabajos y maniobras para movilj
zarlo, ni solicitar su abandono con autorizacién de la Autoridad -
Mar{tima, a pasar de los requerimientos hechos a su encargado por
la Capitanfa de Puerto del Puerto Libre de Salina Cruz, Cax.

II.- La propia embarcacién que ha permanecido sin hacer operg
ciones y sin tripulacién desde la fecha mencionada en el punto an-
terior y sin regularizar su sitvacidén ante las autoridades mariti-
mas, queda a beneficio de la Nacién, a través del Gobierno Faderal,
a partir de esta fecha y a disposicién de la Secretar{a de Marina,

"para que disponga lo que estime pertinente.
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TRANSITORIO.- El presente acuerdo surtird sus efectos legales
desde la fecha de su publicacién en el "Diario Oficial™ de la Fede
racién.

Comun{quese y ctmplase.

Sufragio Efectivo. No Reeleccién,

México, D,¥,, & diez de octubre de mil novecientos sesenta y
siete.~ El Secretario de Marina, ANTONTO VAZQUEZ DEL MERCADO.= Ri-

brica.
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ACUERDO que declara definitivamente abandonade en 2guas na-
cicnales el rate de matrf{cula americana denomin=do Maursen, que se

encuentra hundido en el Puerto de Zihuatanejo, Gro.

Al margen un sello que dice: Poder Ejecutivo Federal,~ BEstados
Unidos Mexicznos.=- Yéxico.- Secretarfa de Marina.

ACUERDO que declara definitivamente abandonado en azuas nacig
nales el yate de metricula americana denominzdo Yaureen, que se en

cuentra hundido en sl Puerto de Zihuatanejo, Gro.

ACUERDO a la Direccién General de Marina Mercsnta,

Presente,

Vistos para resolver en =l expediente II/271/125 en relacién
con el abazndono del yate de matricula norteamericana Maureen, que
se encuentra hundido frente al Fuerto de Zihuataznejo, 5ro., desde
el dfa 16 de Junio pasado sin haber regularizado su situacién el -
prcpietario del mismo; ¥ -

CONSIDERANDO PRINERO.- Que ol yate motor de matriculs norte—
americana Mauigen de 13 toneladas brutas y 12 netas de matr{cula -
Newport Beach, California, Estados Unidos de YNorteamerica, desde =
el 16 de Junio pasado se hundié en las costas aludidas quedando in
capacitado para la navegacién.

CONSTIDERANDO SEGUNDO.=- Que han.f}anscn:rido 5 meses sin que =
la citada nave haya sido puesta en actividad, ni ejecutade las ma-
niobras necesarias parz su salvamento; y por otra parte del expe—
diente re;pectivo aparece que se han efectuado diferentes gastos =
por parte de la Capitanfa de Puverto de Zihvatanejo, Grc., para su
econservacién y mantenimiento sin que su propietario hasys cubierto

el importe de éstos.
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CONSIDERANDO TERCERO.- Que esta Secretarfa de Marina autorizé
al C, Oliverio Maciel Dfaz para poner a flote la citada embarcacién.

Con fundamento a 1o dispuesto en el articulo 86 de la Ley de =
Vi{ias de Navegecibén y Comercilo Maritimo, 217 fraccién V de la Ley de
Vias de Corunicacién supletoriamente aplicada en nombre y represen=

tacién del Ejecutivo Federal se dicta el siguiente

ACUERD O:

PRIMERO.- Se declara sbandonado definitivamente en aguvas nacig
nales el yate de mstricula norteamericana denominsdo Maureen, con =-
las caracter{sticas y especificazciones que constan en el expediente
respectivo, con todas sus pertenencias y gque se encuentra inactivo
desde el 16 de Junio pasado, en virtud de haberse hundido dentroc de
los li{mites del Puerto de Zihuatanejo, Gro., por no ﬁaberse procedi
do por parte del propietario, armador o parte interesada a efectuar
trabejos y maniobras para ponerlo a flote, ni solicitar su ebandono
con sutorizacién de la autoridad merf{tima correspondiente,

SECUNDC,= La identificada ermbarcacibén queda a beneficio de la
Nacibén, a través del Gobierno Federal sin ningin gravamen ni perjul
cio de 1las gersntias que se hayan podido otorgar para responder de
los defios meteriales ocasionzdos y 2z disposicidén de esta Secretarfa
de ﬁarina, para que determine 10 que estime pertinente en cuznto a
su destino y recuperecién de las erogrciones efectuadas.

TERCERQ.~ En virtud de que el C. Maciel Dizz Oliverio ha efec=-

tuado gastos de salvataje, déjese a salvo sus derechos para que en
su oportunidad los hzge efectivos,

TRANSITORIO.- E1 presente 2cuerdoc surtiré sus efectos lersales
a partir de la fecha de su publicscién en el "Diario Oficial” de la

Federaciébn,
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Corunf{quese y climplase,

Sufragio Efectivo, Yo Reelececién.

México, D.F,, a veintisiete de noviexbre de zil ncvecisntcs =
sesenta y siete,~ El Secratario de Marina, ANTCNIO VAZQUEZ DEL MER
CADO,~ Rfibrica.
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ACUERDO que declara definitivamente abandonado en aguas na-
cionales el yate velero de matricule nacional denominado ®Tintaven
to 11", y que se encuentra hundido frente al astillero de Icacos,

en el Puerto de Acapulco, Gro, .

Al margen un sello que dice: Poder Ejecutivo Federal.- Estados
Unidos Mexicenos.- México.- Secretar{a de Marina,

ACUERLO que declara definitivamente‘abandonado en aguas nacip
nales el yate velero de matricula necional denominado "Tintavento
II", ¥ que se encuentra hundido frente al astillero de Icacos en =
el Puerto de Acapulco, Gro.

ACUERDO & la Direccién General de Marina Mercante.

Presente.

Vistos para resclver en el expediente II/242,84/1162 en rela-
¢ién con el abandono del yate velero de matrficula nacional "Tinta-
vento TI™, que se encuentra hundido frente al astillero Icacos en
el Puerto de Acapulco, Gro., desde el dfa 26 de Noviembre de 1966
sin haber regularizado su situacidén el propietario del mismoj; ¥y

CONSIDERANDO PRIMERO,- Yue el yate motor de matricula necio=--
nal "Tintevento II", de 52.86 toneladas brutas y 49.1% netas, des=-
de el 26 de Noviembre de 1966, se hundié en las costas azludidas ==
quédando incapacitado para la navegacién, )

CCNSIDTRANDO SEGUNDO.~ Que han transcurrido més de 13 meses =
sin gue la citada nave haya sido puesta en actividad, ni ejecutado
las maniobras necesarias para su salvamento; y por otra parte del
expediente relativo aparece que se le han concedido &l propietario
del yate velero nacional "Tintavento II™ diferentes prérrogas a =
fin de que procediera al salvarmento del mismo sin gue lo hubiera =

hecho.



CONSIDERANDO TERCTZRO,- Que el citado yate velero representa =
un peligro para el tevimiento marftimo del puerto por estar forman
do un bajo en el lugsr donde se encuentra hundido ya que estd en -
completo absndono material por parte de su propietario.

CONSIDZRANDO CUARTO.~ Que esta Secretarfa de Marina por conduc
to de su astillero ubicado en la Base Naval de Icacos de la Jurise
diccion del Puerto de Acapuleo, fro,., efectud diversas reparaciones
al yate wvelero nacional "Tintavento II", sin que el propietario ha
ya hecho el importe de éstas.

Con fundamento en lo dispuesto en el artfculo 86 de la Lex de
Navegacidén y Comercio Maritimo, 217 fraccién V de la Ley de Viss =
Generales de Comunicacién de aplicacién supletoria, en nombre y re

presentacién del Ejecutivo Federal se dicta el siguiente

ACUERDO

PRIMERO,= S& declara abandonado definitivamente en aguas na--
cionales el yate velero de matrfcula nacional denomihado "Tintaven
to II", con las caracter{sticas y especificaciones que constan en
el expediente respectivo, con todas sus pertenencias y que se en—
cuentra inactivo desde el 25 de noviembre de 1966, frente al asti-
llero de Tecacos y dentro de los 1imites del Puerto de Acapulco, =
Gro., por no haberse prbcedido por parte del propietario, armador
o parte interesada, a efectuar trabajos y maniobras para ponerlo a
flote, ni solicitar su abandono con autorizacién de la Autoridad =-
Mar{tima correspondiente, dentro de los plazos que se le concedie=-
ron, ni posteriormente a esta fecha a fin de expeditar la navega~-
¢ién, _

SEGUIDO.- La identificada embarcacidén cueda a2 beneficio de la
ﬁébién, a travds del Goblerno Federal sin ningfin gravamen ni per--
juicio de las garantfas que se haya otorgado para responder de los
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dafios materiales ocasionados y a disposicién de esta Secretarfia de
Marina, para que determine lo que estime pertinente en cuanto a su

destino y recuperacién de las ecrogaciones efectuadas,

TRANSITORIO.- El acuerdo surtird sus efectos legales a partir

de 1la fecha de su publicacién en el "Diario Oficial” de la Federa-
016!1-

Comun{quese y climplase.

Sufragio Efectivo. No Reeleccién,

México, D.F., a 24 de octubre de 1967.- El Secretario de Mari
na, ANTONIO VAZQUEZ DEL MERCADO.- Ribrica.
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