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PROLOGO

Enfrantarze a la tarea de investigar con la ficalidad de

itularse constibuye un verdaders rebo sn 2]l que -sin duda

alguna- Se  pFofee oenr jusos btodazs las virtudes v obtodos los
vicios, limitaciores vy hasta deformacionss persoalas y o de

formacidy acaddémica. Eztaz dltinas muicho mayorses & aquellss,;
al grado de desactivarlas

Fazar o

il

ura zituacidn meraments voluntarioza =n dichs
labor & una de pleana ubicacidn v creatividad, requisrs por

2o de aproxinacionses sucesivas al domindo de wum

trho g pEo

crica de  investigacidr v, consiguienbtamnsthe,

de zus resultados.

El prasasnbse brabajo =

[

AT BT A todavia  lejos de mse

bdphimos o obhstanbte, su importarcia ashriba emn gue se oriscta

zn  tal direccidn.

Sitn emnbaras,  por [{[1F Tl T Qi =& haya o ervd ido
tabr i camanbs uin mEbodo detarminado de inmvastigacibn vy
EMEOE LT LA, gi i 582 ocwznba oon la suficiente disciplina v

constarcia, =1 obkistivo se forna cada vaezr mas lsjarno vy
Gificil de alcanzarlo.
Ezto  rmoE ocurrid varias veoes, Sirn  embaran  Wn& vaz

dacididos & corcluir con aste reto, snoonbramos gus de maasrs

paral=la g2 rnecezaria v hasta alentadora la interversidn vy
rarbticipaciden dem obtraz voluntadess ooz rerteas con la

riEste Er azs  senbido  muacho agradescanoc:s & nueshra



coampafera Maria Loredo Garcla, por zu excelenhte colaboracides
2 la ardua labor d= editar todo 21 material.
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gQidse s proporciond =10 i, Fadro Carlos Gdmnmez Flores,

Agradescemnos, Lamnbidn, las facilidades proporcionadas por
Ra;glia Gamex vy Martha Marifizlarens para usar su equipe de
fandue] {: 1= W WX

sparamnos oue ashe  modesto btrabaico sirva de tsstimonio de
la bdisgusda v ejercicico de un eshilo de  investigacidn
diztinto al practicads en 2] Anbkito escocolar: =1 de "tijerazs y

ergruchz



INTRODUCCTION

El objekbc o tema da ssbhudis de dzta tédzis ez, =n estrich

trigor, 2l sistema de bramzporte ds personas del DLF. duramte

|

el pericds 1970-1925, enfocado dnica v sxclusivansestse a dos

de zus diversos plancz gus hacen al "valor de Lrafi

shermirads medic de  bransports o de wn =ishama =n =u

oot jutnbo vy ogus acusa cwusllos de botella inporkantsz an la

ul

hioras de mayor demanda, a zaber: 21 grado de velocidad (zegul

dercminads movilidad en geheral) v o la capacidad para sfechuar
2]l traslado de loE usuwarioz: vy, por obra parte, la naturalaeza

de =y ezbructura o composicidn.

Infimidad de fnetaz periodizticas. de revistaz v d=
eshtuydios  dae invastigadorez profesiconeales v de insktitubos,
publicadas & 1o largo de laz dos  4dltimss décadas.  haa

— - b

conshtatads 21 problems vy su gravedad = o mblbiples aspectos

Py
s
W

Far aoormmia e la mavor wurbe dael paiss =1 DLF. Se han
dezcrito al  por mayor laz =itusciones por lazs  9us pasa la

poblacidhn usuaria  =2n wno W obvyo medico de Lrarnspor

ot
m
ax
u
o
B
o]

ezfalads  =sus afechtos rocivos a la =zoonomla v oal ecozistems
urbanoss =& e hablade con cifraz en la wmano de Lo

i ficiant

in

a insuficisnte odel btramsports plbbklico, @

muriicipal izaci s =z bha cronologlracds - i~ =1

U3

EY

recuperacidt del capital privado en la esfers del




colaective de pegquafMa escalas; asimismo s ke indicado el
cracimiaents  desmesurads del paraus autonobor, en particular
de 1oz avutomdvilez privadoz: it embargo, POCOE S0 ~ RIS
chasde oheos arvadlos. Parl /11 -el de " la contaninacidn
prarticularnentea- 1oz gue tar s2fizlade 21 fondo del problama
die marnera  senfabicss 2l cardchbar social predoninants an s
pioduocide autonavilistica, la cwal -a s4 vez- donina =l
mercadn  de  1a  inddustria producktora de vehilculos para el
tramnsporte urbano de pErsonas.

Agual == soshiars, Emat{i0a] tdzis carbral L= {903 &l
desequilibric ordnico en la maturalerza de la oferta de los
productos de la  Industria Avtomobriz Terminal (I&T) v la
naturalsza de la demanda por unidadss de transporbe urbann de
Frazajeroz orea la asimstria en la configuwracian v movilided
Fazajaros e =21 LF. [RE=17-"2 ¥ Y

tricts del aubomdvil —un procdusto

o &llo =solo azequible & grupos
e drmgresos medics v altos- gornsrd gy excesive voldmas de
branmsito dificultando la fluidéz del transporbts pilbdlicon v
gL, [=TaT consiagiante, la groduaccibn de  la indushria
automavilizstica s rsvela cono la primcical resconsable ds
loz problamaz de vialidad gus occaciona la circulacidsn masiva

de mus productos en owna wrbe  aus arguitechbnics

2
1
3
-
i
-
fu)

i1

shtaba preparada rara =110 y gus =2 la

-

15 hernido gue adecuar

convulsivamente oo un alto costo vy odesbereficic social.

ii
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IT. Metodologia ubilizada.

r
w

dxlogla wubilizada sn la elaboracidn dal presenbs
trabaic =g 21 de la Ecorcomia FPolliticzce 1/, conzistants an
descandsr  de 1o concrebto (21 ferdneno real) & lo abshracoho

(zatesgorias sinplez vy deterninantss) on - la investigacidn o

andlizis: v raemoritars
determninante) a lo concraebo (la realidad am sus rFelacionaesz e
interrelacionez) an la exposicidn escrita  de los resultados
da la irnvestigacide o zinmteszis.

Err mnueshro caso, la fase de investigacid; o proceso oda
ar#slisgiz, lo concrebts o la realidad tal como g2 la prassntabsa
al parmzamisnto en el pumto  de arrangue (el "todo cadtico® o

fervmarns) , congistia en wun determinads sistama de bransporbs

de  pazaisros oo own detsrminads pivel de a2ficiencia de su
[l ¥ (g Ted ¥uly azpesl fica (=l ~azlada) , armarcads 2n L&

determinada sconoeia urbana 20 uwn nonsnbo determinados de =Su

dezarrollos la  abstracto,. == decir. 1o w3 reprasenhacds
arn Formasz de  catagorlas concepbiiales sinmplaes,: 1o llagaoron a

cotishituir ziztemdticamente corcsptos Lales como “"sistema" vy

"medios"  de btransporiba. francpur bez "colectivoY v Ypeivado',
tramsportas U] oo® v "particular", Lramsporbas
Yeldachrioos” (dependisnte de netalacionas extarnas fijaz

para =l suminizieo d=1 stusrgsbico) v Tabtomobrioes”
(irdepsdiaente por su instalacidn interna Fije de su Ffusnbhe

= ererata) . btransporbss "depsrdisntes' o "independisntes” en

i mevimiento: transporbes Con mayor o menor sozibilidacd de

u‘l

rEcorrar grandss Jdi

tancias =2 m@Enos biempo; bransporbes de

i/ Marx, K. Inbroduccidn general & .., 1897, pe 5



mayor o menor versabilidad v, s Famumnsn, Lransportes con
mayor o mEnor Yvalor de trafice" v “"afinidad" & la mercancia

~ansporhar.

a
o

Em la sxposicidn escrita de los resulbados obbtenidos de
la inveshigacidn, lo abstracto expresads o mabarializado an
loz aubomobores (estructura de la procduccidn, vanba, bterencia
v :ircﬁlaciéﬂ flgica) sa desplisga condusisendo, por gl camino
RN pensamigntag Ya  la reproduccidn (inbslactual) de 1o
[atuty tud o =1 A R asta VEBE & BIAS diversas relacionas =3
interralazionas internas.

Dada 1a naturaleza_ dal obhjats b =1 aétudia, la
cuantificacidn  fiane  agul wuna motables prepondarancia (en

oracioes  corn cisrba pesader), por 1o cwal los médtodos

sshadigticos Juagan LAET papal complenantarioc  an las
demostraziones cudalitativaz v a la naturalazs sbstracka del

m&tods de la Ecorsmnis Polibics.
III. Marce tebrico de la fase de investigacidn.

1. Mecssidad del Gransports en gensral.
La me-cesidad del transporte en gereral macs inherente al
proceso de formacidrn v oevolucidn del plamsba,  an Eaﬁtﬁ Az
las fusrzazs naturales achuantas dajaron dispersos una

Clemnpeo 22 han conveaertido en

g

multitud de reocursos guee colm 2l

zakisfachoras oe necesidades buamanas, v & los cuales se pueda

fomie da la bierva,

Azi, para poder " subsistic, =] gEtruEra humans nia

rasclvar an boda Epocs v oen un lapso convaniliante

atihre los pardmetros diztancia-tianpa, "la unidn fisica entre

iv



Suian requisre aloo ool aauello gue es regquarido 2/ La manscs
2 g la sociedad a absbtido sistaeméticamernts la Ybhraohat
artes amboz pardmnaetroz vitalss  an toda  agtividad de

o

ranisporbacicn, define 21 nivel tecroldaico alcanzads por la

corrazpondisndaemnsnta, wn Fachor  dindmico o

3/ inhersate al medio de bransporbe ubilizasds
qua parmite calibrar g2l desarvallo globkal. regional y/ao local
alcanzacdo: fazhor &shte Gltimo >que debarminag =1 papel o
importancia soohdmica QE un detarnirado sistens o nedio de

transporte,. sza dszte de productos 0 personas.

Fara llevar a cabo =sus achos, sean  Lrascaendeehes o oo,
seats =implez o complejos, oo we Fim econdmicg o i, los
Fombras siampre han bamido gue brasladarss, ve sas individual

o

con Eus propios pies o ubilizando
algum medic oomo vellouls de bransporia.

2.1 Oriasn de su carachar urbanoc.

Misntra=z quz la sociadad =s& desarrollaba econdmica;

zocial v politicamsnts 20 tores a la lotacidn de la Lisrra

v la produccits artesanal de cardchber  autderguico, o habkda

teoasidad de braslados Frecusihnbes vy punbuales, —-=laro
aghid~ cueands =2 Lrababas de smnprezae militares.
Er ia ozt il qua  wl]l zizhemns socicecordmico Fincachs

gaobra  la adtarguia agricola-arbtessanal s va  sxbinguiscdo
como Forma doninanbte de la  produccids, para dar  gaso a wen

7/ Espirmza Cabrera, T. 1974, F. 1
/ Voiagb, Fo 1964, p. 47 5.

100 b



Fieys sishena  de produccidn donds  los productorses directos

digociados tenencial y  sspacialmente (propiedad vy

produccibn vy de vida, paroe gue para
seauir hacisndo posible la produccide de ellos s ven
mbligadosi a ooncurrir ocolechivamente a  los nusvos aspacios
dhade a2 sorimant e an (la factoria v la  ciwdad), los
dzsplazanisntos  S= inkensificaranm y mazificardn v cpbfarén
impbrtancia ecotsmica 4/.

A=l antonces, a2l fransporte de  personas de Caractsr

urbamo. 2% un resulitade del dezareollo del capitalizmo: tisne

su orlgen v exsplicacidan en lo que 52 Conoocs Como proceso de
"aoumidlacidn originaria de capital", v tiems sy inpuliso da
comstante inmmvacidn s sus divarsas fasses de desarroello.  Er

corsecusrsia, =1 capital,. en tamto gus nueva relacidn sacial
o pradu Cidn, no queda excenha sind qus por 2l conbtrario
amidza &l maxima:la racesidad de "la unidnm Tisica amtrs guien
ragquisre algo (2l capital) ocon aguslle qus ez redusride (la
fusrza de brabajo)”.

2.2 Bu especializacidn  como actividad econdmica

irdaependianta.
Comforme =1 capital industrial crecla v, por ende,. la

produccidn y conercio de mercancias, s reproduccidn requirid

de la concurrencia masiva, fracusntse v oporbuna ftanbto  ds

Hics de produccidn v de vida, a=zi comno de fusrza de btrabajo
comtexto, la ciudad se defind fundamenbalnanis,
pacio azoorifico dondes hishédricansnte se concenbra

el  rmuavo aparato produckive  (la industria) v. en torno de
Ezhe =1 habitat {(calonias) de la fusrza de Grabajo v las
antidades que hacern pozible la reproduccidn tamto del capital
comno de la fusrza de trabajo: el mercado, la administracidn,
la o—ultura, la educacidn, ehbo.

=
como el e

[}

vi



El cracimisnto  resultants alsjaba cada vazx mazs a  ambos

factores de produccidn vy con ello crecia la necesidad de oun

vahiicoulo integrador snbre  las diversas dreaz urbanaz y enbrs
eztas y las rurales e marera bal ogue no incidisea

narnhe =n 1

5 coshos de produosidn.

Er msta dirdmica, &l destacamiento del btrarnsportes urbaﬂo‘
de persaﬁaz coma wha actividad ecordmica independizats, asho
=1 abjat de inversibp de :apitalas, resdlita ihevitable.

Asi aerbonces. el fin dltime de ssta actividad e

condmica serd

la de "facilitar la reproduccidn de las ralacidnes sociales
diz toda  indole,. en particular lazs raelaciorss sociozcondmicas
. (PU2E) maz Fue una forma de hbrazladar a laz parzonss de

manera =ficisnte comods y barata, e un aedio urbans cada v

=
o

il

Yy  momplejo. ez wa forma  de manbersr a2l

e la  ciudad como sdusbenho mabsrial de la

produncide capitaliztat. o/
2. Caradchar =i -gdneris o la actividad
zzpaecializada del transporta e gereEral.
Al  confornarss Pt 1T} L& actividad 2oorsmlca

irdepandieante poero sstrechansctes vivculada &l rezto de las
ramaz productivaz am tanbao vahicouls gus garantiza el abasto o
itsumno al  eroceso  produchive 2e s4 corndunto, sl bransporte
pareciara conEhituler W MERES SRV icico  an tanbao  gus

diferencia del resto de las ramas productivas no craa ndavos

praductos v == limita =

lusivaments al trazslado de

(133 e

5/ Rodriguez Ldpaez, J., 1931, .3 vy ==



£r efecto, tal a3 su funcidh szpagcifica v an esho no hay
dezacigerdo atbre  las distintaszs teorias econdmicas dal
transporte. - Sin oambaracs,  @n 1o gue ) hay diversidad de
opinddn 25 an la caracterizacidn de ese “"efecto GLil" de los
tranﬁpnrtés, el braslado. Axul nos apsgaremas a la opinidn
dz la Economla Politica que caracteriza a asta actividad como
ura iﬁ&ustria Y R Come W mero servicic, hajo el siguiante
argiamentos ;a produccidon v el consumo que et obtras ramas

afFaraCaty COomo

m

chos separados en el espacio v en.al tiemepo,
e la induskbria del- tramsporte  se confundens en  obras
palabras el “efecto dhil" se consuma 2n el mismo mnomnsnbo qus
sz produce, "no sxiste coms objebto dtil distinto de dzhe
proceso gue solo  funcions come arbiculs  comercial, gue solo
circule como  mercancia degpuss de su produccidn™. &/ El
cicle prudu;tivg<del -:apital invertide en esta rama Lambién
Qensra, ot tantd; su propia valorizacidn y asimismg agrega
valor a las mercarziazs  bransportadazs, sean productos o
mercancias. 7/ La eachividad del transpotrie es. por ende,

"la contindacidn de wun proceso  de  produccidn demtro el

process de ciroulacidn  (gansral de las mercancias) v para

&/ Mar=x, K. El Capital, p. 50 v s35.

7/ "El valor de cambio del efecto Gtil de uh Sransporte
cualguiara se determina comno =1 de cualguietra obra mercancia.
esto  as, o =l valor de  log elenmscbos de produccidn
cotEudnibdos e &1 mas la plusvalia oreada por &l brabado
sxoadarte  de los  ohrarozs gus trabajan en la industria del

transporte ... En lo gque sa refisrs al consuno del efecho
thil., si ge consume individualmarte su valor desaparecs an &l
cotiEuns misme Feroc =1 se oonsume productivamente ... 1]

valor se btransfiere & la mercancia Lransporbtada’ Ibid e, Si
g/ Ibid .p. 135
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4. La industria pradﬁctara da  vshioculos para el
transporte de personas.
4.1 Antecedaentses histdricos.
La revolusidn induztrial gque generd 2] propis desarvollo
capitalista duramte la ssaunda mitad del sialo MIM, no solo

sz hizo santir an las técnica

U]

y procaezos de produccidn, sino
tambibn -y de una  manera quizd mas  espectacular- en 1oz
transportes que hasta =82 mnmento.utilizaban & los animalez
de tiro, o a los =lamenbos nabturales o incluso al propio
Fmmbire como Fuérza mottriz.

Yatidn desde la méguina da vapor vy  pazando por la
aplizacidn dzl principio de induccidn electromagrdbica, hasta
i1ledgar al motor de combustidn ods gases,. an Europa =] honbre
za abozd  a la blsgueda del principic de autonmocidn capaz de
sushibuir al agsnbs axternsg de  braccidn é incluzo de
instalaciotes fijas axbras.

Sobre la base de que la potemcia de  la combuztidn de
aazes mexclados con aire an o el inberior de -una cimara ara
maystr vy maz practica qua la de la mégquina d& vapor, v
resolvienda  loz  problemas técq}coz del  motor de  cuabro
tiempos, Nicolas Auausto Dhto da Qn Fazo decigivo pravio a la
aplicacide del motor  oe  combustidn imtaerna de 1876.
Pasteriormente variocs =on v &n diversos palsss loz gue
pagarosn a sS4 aplicacidn a vehlicoulos, i embaragas, corvresponde
a  Gotbtlisbh Daimlse 2] pabanbar 2] primer mobor de combustidn
da gasolina v aplicarlo a wuna bicicleta dardo azi lugar a la
mobosicleta (1S85). Traz ashtas axperianciaz =n, 1894 Carlos

Berz imiciaria la construccidn dal  primsr aubondvil (=]



"Yalao-Bernz") Corresponvde a Henry Ford -va en Amdrica-  la
Fundaoidt an 1903 de la primgra  industria construchora de
aubomdviles  producidos s seria v "para =ser vendidos
masivamente'., 2/

E= da ssha mansrs come 2l pebrdles v sus derivados pasan

&  oodpar la  primnacia energética: 2l mobor de  combustidn
irberna  se coftvierte  resuslta vy defindibivamentz en =l

imcansable "caballo  de fusrza®: el automdvil despunts hacia
s novisina modalidad de transportacidn de personas v ool
alle la construccidn de automobores se proyecha como uha da

industrias mas prosparas.

las
4.2 Furdamento del dessrrsllo de  la industria
avtomavilistica.
Come =2 advierts la industria automovilistica ez  un
resyltado  del desar?ollq del capitalisac. La mecesidad da

abatir los gastoz de transporte 107 incide directamentes e
log  parameteros basicos en sl bransports. la distancia vy sl
tizmnpos y 28 ashe razgo ] que va a axplotar v sustentar sw
dezarrollo. Sobre sszha baée ta} industria contribulrd en =1
a una de las mas grandes movilizaciornes de capital v fusrza
de trabajo,r a la vez que sus productos oon 2u4 ismnanstite
"fusrza de  eastructuracidn econdmiczat 11/ imprimird & la
mootmnia urbana dinamizno espontdnec. Esta peculiaridad d=

2/ Ver Enciclopedia CEAC del Mobkor v =1 Aubtomdvil, vol. 7 vy
Ericiclopasdia del Saber, vol. 4

18/ "Cuarto mas  idsales son las mebtamorfoziszs del  capital,
esho &5, cWanto mas ze reduzca a o2ro o tienda a reducirse a
caros &l Liempo de circulaciderr (de  las mercanclas)  mas
furmzionard =1 capital, mayorass Serian zu productividad v osu
abovaloracidr' Mar=,. k. El Capital. o. 113 v ==

i1/ Veoigh, F. DF. . 47




s produyccidn vy de sus productos imprimirvan ragidament:s una

azbrustura monopdlica con proyvesscidn inksrnacional.

Laz varibajas comparativas gue ofrece la adbomocidn al
transporte sobra ohras tacricas, e particular laz
@laeckramecidnicas, que requisran  costosas instalaciones fijas

rara el zuministro del energetico v gue le condicionan rutas
fijas o preestablecidaz, == incrementan con obroz elementos:
i adbonobor ofrecs ademds liberbad v rapidéz de movimisnho,
comodidad vy seguridad,  cobsctura gecgrdfica ilimitada  vs
sobtre  todo, == factible privatizar su uso mediante la libre

adquizicidn de un vehlcoulo auutomobor.

T. Valor de trafico v afinidad de la mercancia.

El wvalor de +trafico que ofrece un medic de bransports
raspacho s obro v que &l honbre siempre ha buscado
ircentivands =l desarrolls ciembifics v techolégico tienen
una importancia scondmica fundametibal

A todaz asta

n

caracteristicas o atribubos de un medio o

gistena de Lransportes inherentes a su disefo, la scoromnla de

—

o5 bransportes las raesune e &l conceptao "valor de br&afica”,
2] cual bebricamante e defire oono una escala de cero a wuno

gusr mide =1 grado de inperfeccidn de un determinads medio de

transporte  respachto a un medio o fistema de branmsportse ideal
(igual & 1), e i ale W hax  de progiedsdes oue 1o
calificaran o it meclio de branzporte econdmicamnsnbe
ralavar o irrelaevante. ki o T az e mropiedadss
sushituibles wnos de obros,  deshro de ciertos limites,
cansbituyaen plarncs diverzsos del wvalor de brafico v ==
refiaren pracizamambts & 1) la capacidad de Gramzsporbtasisrn,

xi
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2y =@l grado de veloocidad gue puade desarrollar, 3} la
capacidad de cobasrtursa geogrifica, 4) la acoomeibilidad & su
utiliza:i&n,AS) capacidad de br&fics (Fluidés, purtuslidad y
Fraoouscial, &) comasdicdad de viéja, 7) zeauridad de viaje v
) cozho acondnicn de adauisicidsn v operacidn. 127

For afinidadide wa mercarncia ze enbiendes &l grado para
tolerar deterninads medico de Lraosporte v gque corrasponide
estriechaments & los plamos  del valor de ©rafizor en obras

palabras, mientras "aue la medida del  valor de trifice

,'2"

ZOE

dbuye una  propisdad del  medio vy el sistaema de

Lransportes, la afinidad, en cambio, 3 wWwha propisdad
imbmraenta & (las caracterizticas d= 1) marcansia &
bransportar” Peorr consiguiants, la raelacidm ashnbre los
razpechivos plancs “"permibe apreciar cuales desarrollos

EQ1taran'“par+1nularmPr+ eztinulados =n cada  CcasSo por Un

detarminads mediac de  Lramsports, cudlez sdlo 1o serdn en
pequ;ﬁu' arads vy cuklez o 1o ssrédn o en 1o absolubo L.,
(Corraspondiantensnta) cada mercancla vy cada ramo de la
acopomia ssultan particul arnsmbse beraficiados par
determirnados madicos de btransports, o podencs bambidn decir
L cada  madio  dea tréﬂsparta Favorace pa +1Fularmﬁr?ﬁ
daeterminadas probabilidades de desarvrollo... El grado ds
irzEensibilidad del  proceso de Lransparie €& 2 axpraesard
igualnerte an la escala de oaro 8 WG v El valor limite de
cato axishe han prﬂnta.como U braslado resulta imposible con
determinads medio, va sea eorawe la mercancia =% demasiado

12/ Ibid .p. 40 vy ss



saprieible, o reguisre uwn tranmsportse  demaziado  ragido, o no
pusde sopotrihar loz  gastos de +GLrangporte sin PEFdEFA =¥}
capacidad de venta an 2l marcado. o bisn poraue 2] medio ds

transporte 22 inadecuado para afectuar la axpedicidn a Lismpo

r

2 2n la debida calidad s=ocbre la base da wa capacidad de
formacidn de red suficisnta". 13/
Ed * £ d

Finalmente, qusrencs s=Malar .répidamente el conkenido
del brabajo: en el zaplitulo 1 s2 analiza la evolucidn da la
circulacidhn v la produccibdn de la industria aubomobtriz
terminal: en el capltulo 2 se in:yrsiaha e &l armdlizis mas
detallado de2 la estruchura de la produccidn de automcbores
oot la fimalidad de sbzervar laz peculiaridades de la oferta
de aubtomotares:  en 2l caplitule 3 == aborda la esfara de la
varita da automobores en 2l DWF.: an el caplbulo 4 za vuglve
&l purtoc de parbida de la investigacidn, =sto es. a la
circulacidn filsica de los autoncbores ponisndo fnfasis en su
influjo en la configuracidn v ﬁovilidad dazl sistema de
Lransporte =2 2w condjuntos a2n el DLF., vy especificando su
conbradiccidn principal, su caraFtEF y  hkendenciaz. Dado el
caracher explicative v -sobre tﬁda— la amrlitud de algunas

azcasas twohas distintas & laz de pise de pdgina. al final d=l

capitule 4 podran locelizarse. Concluys &)1 brabajo de
axposicidn oom LR SR da ooreslugiornes y okro de
FEOROS1Clonas. Sz inbtagran al ocuerpo de la bdzisz un Aneao

Eztadishico qus comstibuyd v constituys  adin para ulbteriores

inveztigaciones vaerdadera materia prima.

Ja
i
<
]
n



CARITILO 1

LA PRODUCCION NACIONAL DE AUTOMOTORES

1.1 Evolucidtn de la circulacidsn macional de automobores

(1924-1930) .

Empivicamnznbe hablarndo., esto  as, desde la paercepcidn
itmediata de cualaquier conciudadanc, &2 una eviderncia gqus an

la estructura  actual del sistema de  transporte de 1log

Fabi @t la de los municipios

fu
Pl
o]
Ixa
i
[t]
el
il
-
]
ST
=
&
i
n
.
<
n
3
il
O
o
1]

metropolitarizados del Estado de Méwico 1/, sobresale como
fFaerbmnerr oot idi smen, al iaual gus an cualguter obra ciudad

imparﬁanﬁe del llamado "mundo occidental", guardando -clar

[x]

anhi~ las proporcicrnss que el caso en cusshide merascs 2/,

la circulacidn masiva de los adtomobores.

1/ Para los fites del presente brabajo -—akd  donde =e haga
aluzidn alguna~ == oconsiderard agul  como primicipales
muriicipios metropolitanizados del Estado de Mésico a aguellos
que practicamsnte v mo jurisdiccionalmante, Fforman va parte
cha  un Ambiteo gecogrdfico-econdmico  perfectanmsnte definido vy
pravisibkle en sy ldgica de crecimierto dada la inbtegracidn

organica de  las actividades cotidianas  fundamenktales de zus . o

habitartes (la produccidn, 2] comercio v la habitacide) por
madio precisanants de  los diversos medios de transporde gue
cornforman =1 sishemna, &  saber: Nauwzalpan, Tlalrepantla,
Ecatepas v Netzahualooyotl,

2/ La desproporcide existente erbre um pals deszarrollado y
ur  subdessrrollado en este aspech relative. En la ciudad
de Loz Araslas, Muszva  York, Fariz, Tokio, Roma o Londras,

todas =]llas=s capitalas inmportantes de las haciones




U. N AW, ENEP-ACRTLAN

La aplicacidn industrial de una serie de corocimisntos

taonoldgicos corauistados desde laz postrimsriazs de2l siglo

sistendticansnte a 1o largo del

Frasenie, Micismron posible la sorprercderde aparicidén de um

vaehbicule ague se  dezplazaba "por 21 mizmo® (aubo-mévil)
llevarwdo & bordo a varioz imdividuos., fascinadas ds  vear

myltiplicadas sus posibilidades de movimisnto v abatida
promisariamastite la brecha distancia~tisneo, ambos facboras

esznciales en 1l ecoromis de los brangpoartes v de la scononla

A wm siglo de distancia de la ssrsacional  primers
aparicidn =zobre la faz de la Lierra dsl erimer aubomndvil,
resulta va arave &l ponerse  a hacgr apologla acerca ds su

bajo las mizmas condicionss actualss, en 2l

Fdburo inmediabor 1o gue proceds s reflaedionar sereramnaeats a
la luz d= 1oz diversos problemas gue planbea sy irreshricha
proliferacidih, mas ol tratandoss de urna economla wrbarne de

wn pals capitalizta

ul

enirdustrializadoe coms 1o e el D.F. vy
2l Ar=a metropoliftana del Estads de Méwico.

&l igual gue muchos otros aspechtos de la vida

e tradican lasz aratrdes SRR RERS avgbonotrices

transnacionales, podrict circalar macheo 2 audbtomoborss qQue an

la Ciudad de M L.F.. Sin smnbargs, lozg probklamaz gue la
=

circdlacidn masiva  de  aubonoborss QEners
maanitud dada la inscuacids histded
dirlraraas =] alto grados de o

o agud de mayor
a de la infrasstruchurs
mhrazidn del  comjunto d= las
actividades de la vida nacional vy lo cuanhicso v oneroso ds
los recursoE finarnolaras gus
adacyarla & las =

=2  bendrlan gque smplsar para
genciaz de la proliferacidn de  laos

adtomohores.

3/ Fara wun detalle de las vicisitudes gue provocd enbre la
gerte vy &l arkarno flgico la circulacids el primer

abomdvil, ver la Enciclopedia CEAD del Mobor v 2l Automdvil,
viale 7 (Hiztoria del Aubomdvil).



rasional (poblacidn, indushria, educacidn, oculburs, 2tc.) =1
L.F. ha comcenbrado histdricamentz la  mayor parté de  los
sutomobores sn Circulacidn 2n el bterritorio rnacional (vease
cidadra 1) .

Partierds entonces de  asta praemiza de primacia del DLF.
=it la  concentracibn de womoto en circulacién, bsts
prarticiph an 2l total nacional durarhe el pericdo 1923-15%80
oot &l 32.35% en promedio, 3.35 punbos porcantuales por abajo
dal mExime alcarcado (37.734%) sn 1970 vy 2.5 punbos arriba del
mimims  (232.85%) habido en 1930 (var cuadro IH del Anexo
Eztadistico -ALE. &n adelantas).

Lo anbtaricor lo anotamos para pPotwer de relasvancia el
| 1=Tont gt de qrig & peaa; del  decracimiento paulabin

sxper inentads & SU Pmrtl ipacian =2 2l ftobtal enbre 19234 y

w
Tt

1930, Jurdta con -] cracimisnito sobrezalisnhte v el readomodo
enbre i ode las; obras museve anbtidades consideradaz, =21 D.F.
FILATTE ha‘ pardicds 2u pezo scpacifico (ver cuadro VI del AEL)D
ni  siqguiera s 1980 gue sstuvo s 6. 78 punbos porcentualas
abajo de 1270 y 0.827 parhoszs MENOE Qs la participaciden ﬁenida

ar 1940, la mhs aproximada.

Tal evolucidin de la parbticipacidn relativa del D.F. an 21l

total macional de automnoborsz en circulacide més gue exprosar
L& tredistribucibn gEcegr &Fica ezl iberada dibuia LIN&

Faecurransia al mearcedo priqcipal una ver pazados los monerbos

critioos o

jid

ia eooromia nazional, fundamartba lmarbs
cdeternirados por los ciclos de la sconomia murclial am Forna

e ssogslay &l periodo que abarca ode 1929 a 1250 e el cuaidro

t-esté&  zignado por la  Yaran deprezié&aY vy la Ssounda Guerra



D.F. :EVOLUCION BE LOS AUTCHOTORES EN CIRCLLACION 1/ , SU PARTICIPACION

cuapd

EN EL TOTAL RACIONAL Y SUS TASAS DE CRECTHIENTO MEDIA ML (TCHA), 1924-1920 .

{(URIDADES)

RO 1

(1) (2) 5 T —— R —
TCHA
" TOTAL (21/41)
ANO NACIONAL T D.F. 1 DE (1) DE (20 DE (3
1924 42838 15871 36.82 -- -- -~
1930 87665 31626 3.08 12,67 1228 -0,
1940 145708 46361 31.82 5.2t 3.9 -8
1950 302650 72189 23.85 1.98 45 -2.84
1960 802650 224538 29,23 10,24 12,51 2.8
1970 1791868 676003 3.73 8,% iLis 2.5
1980 5827823 1803359 30.95 12,52 10.31  -1.%%
OTRAS TASAS DE CRECIMIENTO SEGUR PERIODOS SIGNIFICATIVOS 2/
1924-1929 3/ Ultima fase importadora iniciada en 1980. 14,62 12531 -2.02
1929-1960 Isplantacion v proliferacion de armadoras. 7.52 701 -0.42
1960-1970 Inicio de 1a integracion horizontal. 8,3 11,16 2.599
1970-19890 Restructuracion genaral e interna de la industria, 12.92 1031 1.9
1924-1930 Primera postguerra, Gran Depresion, vy II Guerra Fumdial v Sustitu- 7,81 6,82  -1.66
1950-1970 Onda larga de expansion ecoroaica. /cion de Teportacionss, 2.3 1L .32
1970-1980 Fin de onda larea e inicio de un periodo de recesionss economicas, 12,52 10,31 -1.%%
1924-1930 7.81 6.02  ~1.8%
1929-1950 6.25 4.8  -1.57
1950-1960 16.24 12,5 2,06
1550-1570 2.3 1.8 2%
1950-1980 10.% 1.3 0,97
1924-1980 9.17 8.8  -0.31

1/ SE REFIERE UNICAMENTE A AUTOHOVILES, CAMIONES DE CARSA Y DE PASAJERDS.

2/ LA PRIFEZRA PERIODIZACION INTENTA AJUSTARSE A LAS ETAPAS DE INPLANTRCION DE LA INDUSTRIA AUTOHOTRIZ
EN HERICO (VID. CAMARENA LUWRS,p.19 Y ss7 5 LA SEGUNDA A LGS GRANDES CICLOS DE LA ECONOWIA CAPITALISTA
WADIAL Y NACIOWAL 5 EL TERCERD TOMA CCH0 REFERENCIA SIAPLE EL AND DE WENOR PARTICIPACION RELATIVA DEL

D.F. EN EL TOTAL (1950) ¥ EL. CUARTO A TODO EL PERIODD COMSIDERADO.

3/ PARA 1929 LAS CIFRAS CORRESPONDIENTES AL TOTAL NACIONAL Y DEL D.F. SON 84971 V 26193 (33.23).

FUENTE : CUADRO IX DEL ANEMO ESTADISTICO .



Mdial, = banbo Uz para la  ecoromia mexicans =2l1lo
congstibuys  una oportunidad para  irndiciar  la sushitucidbe de
importaciomas: 1950~1970 ez =l gran pericdo de axpansiés ds
la sconomia mundisl  en owma faeva Fass de industrializacife,
arn btanmto gus para la ecornomnia nacional constibuye 21 inicio

de la cimerbacife de la ivdushria de bransformaciSos

&

1970-1920 a2z al periodo “gque afin o concluys"  de la

ul

recasiones cada ver mas recurrentes y da mayor  duracibn
aconpaMadss de un& iﬂcésanta inflacider (stazaflation).

Laz tazas de ocreczimismto media  amual tarto de  la
participacibdn raelativa como del crecimiecto abzoluboe de lasz
untidadss an circulacidr 2n 2l DoF. (columma cuatro del cuadrs
bR ratificar la afirmacién de la recurrencia al  mercado
principal ode  aubtonoborsess v comparadas cornn las tazas o
crecimiento  del  total nacionsl. nos revela s su ovaz la

viultwerabilidad v la caracidad de recupsracién del mercado da

Ezta =sscueta constatacidn dae  la ayrluzidn de  los
abomoborss & MEsico, axplica la achual sxperisnciz

cotidianars prezatnsia  de una marea avasallants de vekhilculos
adbtomnotores an gsneral Y2 an parhticular, come e de sus
mejorses v mas sofisticados sxpotecbes de e Flujo continug de

aubomnbdvilas de wzo particular: dejando btras de 51 va no salao

caontamninantas vy variadas Foazllas de = ircorvhrolada
proliferacidn zino. adznas. aracddjicamante, milaes e

trras-honbre de trabaio musrtaz v omillones de brabajadors

m

i

shrezadoz con =us =fectos megabtivos 20 2]l resdinlasho

prochashive.



B al  dmpacto el aspestoz vitales de una aconomia

o

urbana, la exposiciée prosiamenhe dicha de loz resulbados da
la  investigacidbn efectuada inicia oon sl eshbudio de los
ez producidos por la Industria Automobriz Terminal. en
ohraz  palabras, con 2l voldmen de la produscidn nacional de

andbomoboras.

1.2 La produccidr de la Industria Aubomobtriz Terminal

(1970~-1%25) .,

El pariodo concreto de estudics (1970-1983) constituve,
o llamarlo asi, la "&poca de ore" de la produccidn
adtonotriz  an México, indepaendiantensnte de las  notabkles
fluctuacionaes guae expsrinetbs, va  aae e ese lapzo la IAT
implantada e ruestiro pals con médz de un S0X de integracidn
nacional,  aloansd sus miccimos voldmenss  de producoiden de
aubomobares. Paro precisamsnts  por las fluchtuacionas gue
prezahta_ez aue azte pericodo fieme mayor relevarcis afts sobeas

2l periodo de bomanza correspondisnte a la  década de los

En afacto, &n  tanto gue et la cddcads de 1oz sasarha la
taza de crecimismnbto media amual fuse dzl 14.3%, an la de los
satanta fus del 2.9% (ve cusdro I del AGE.) no obstants gue
2 2l gquinmauenic  1370-1975 la tasa ocorrespondiscte de 13.4%

hayva esteado muy ogrcana a la comsegauida e 1oz diszx afios

pracedenbes; despuds de 19795 laz  fazas  de cualauise obeo
oz 1ol i g i@ at eebablacerze -p.aj. 1975-1920,

1928019859, o incluyso 1970-1925 vy 1975-1985- =staran por abajo

Fordicnte & la de  la década de 1oz sebenba, 1o



ozl expresza que 25 & partir del ssgundo guirguenic gue las

El cwurso de la curva de los  indices de produccids de
automohores mos indica algo més: 1Y) gua para =1 caso

egpacifico de la IAT =1 periocdo laras de sspansibds scombmics

e los afics cuarenta a sesentas, =13 Frolonga
imdnterruneidanentse hasta =l afic de 1975 2) que despudss de
la calda de la produccidn por dos afos consecubivos (1976 v

13773 sxparimentd una vigorossa recuperacide lograncds nivelsess

de produccidn sin B an han solo  cuatrao afics para

luzgs desplomarse e ~afurdizar su calda en 1283 caszsi

&1 rmivel de la produccidn de 19733 v D) gque para la s=egunda
mitad de la década de los ochaenba. wna ver reandimnada la
produczidn 1924-~1928%, 82 pozsible una rnueva recalda tal ves nads

aada Yy mds  proloagada seguida de  un repunbe de corta

lavarncia cuatddo

duiracidn (zzta  dirdmica mostrard btoda =4 ¢

pasemnoz  al estudico de la estructura de  la produccide de

1

aubomoboeres)

For =1 1o anbarior (o hastagg rara desteacar la magnitud
del crecimismbto de  la produccidin de  aubonchores en Maxico,
comFaranes:z =us indicozeg de produccibsdn con bass e 1270 con los
de 1o cuabro priccipalez palses peroductorss del nundo (var

cades &)
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INRICES DE FPRODRUCCION DRE AUTOMOTORES DE MEXICO

=}

CUADRO

CUATRD PRIMCIPALES PAISES PRODUCTORES DEL MUNDL

(1970=100)

PROMELIC

(3)

1272

1973

1974

i31

148

e
b
i)

Fuante:Tuadro T y II

dal ACE.

[



Manterniands presents oguas las hazes teomoldgicas  de

opstractidt de  las industriaz  =on distintas, sorprenden los

[

iguisntes Fechosy 1Y gque a partir de 1971 Méasico ocupa =21
segurndo lugar = lndices de crecimismbc de la  producoildn

atomobriz, an seguida da los Esztados Umidoz de Norbaamérics

it

supaerdrdola Con macho en 1974 despuss de oue an 1973 casi ogs

igualabarn: 2) la magritud de los indices d

i

1973 an adelante,
aury loz mas bajos correspondisntaes é loz punbos minimos (1977
y 1923) de los periodos racesivos, rebasan ligsramsnte hacia
abaio =1 mdximo dndice conjunto  alocanzadoe  duraste bodo el
paricde 1970~193% por laz cuabro potencias productoras de

aubomnoboras.

La ocomparacide grafica de los  fndices de producscides

de agtomobores de  MExico v del conjunto de los cuabro palses,
ilustran e jor las situacioes particulares v las

relacionss de los raspectivos ciclos (var grafica 2-A):

1) wiclos desivcronizadoz de 1973 a 1973, A partir e
19732 =& obsarva un acslarado crecimisnto de Clos indices de

produccidn de México en comparacibn con @l indice promedico de
lazs cuabro hnaciones. lo -cual calqca a la IAT nacional comng
la mas dindmizca incluso sobrse la norbesamaricana; en efecho
mizntras gl MEsico  prosigus [ntuly] la fas= de  su
expansidn hasta 1975, en lozs palses lideres  toca forndo 1a

razesidn indciada em 1974: degpuds de 1975 la sxpansidn oe

anqide ] =&  convierts an recesidn Yy la  de aguellos an
rEcuparacidn [aduly] diaracidrn e dos {(197%5~1977) y hirasz
(1397Z-1973) afio=, respechivamanbs. E=zta dezincronizacidn da

lgs ciglos procuchtivos prosseauicd hasta 1920 amtes de dar um

10
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2) tendensia 3 la zincronizacion del oiglo produsctivo de

o =)l ociclo conjunto de los cuatro paisss. Mimmtras
sz las nasziomes lideres se dirigen hacia uns nuava pers
moderada fazs recesiva a partirc de 1978, dezpuds d= btres afios

conzscabivos de recuperacidn, patra @z misms  afo Méawico vs

parinenbabs wn obables repunte que continuaria con cierts
fusr=a hasta  1981. Serd a parkic de 1984 gue ambos  se
arpcanirsn hacls wra clara sincronizscibcsg

2y desprogporcidn ern la maghitud de laz  fases del ciclo
produchivo. El aniliziz de laz variacZiones porcantiualas
ardales nos permiten Ccomparar pna SO0l la mageitud de los

correspondiattes creacimisntos o decracimlan

L immpo de duracidn. Si ity México ez =1 pals qus

arimartd a la largo  del pariodo 12701985 1oz mnds alibos
indices de produsciin ode avbomoboras a pivel mundial (. aj.

1972 vy 1281) v los periodos de recupscracido mds prolongados

difararsia = los bal=4 amgizl las nacionas, BO Lan
ezpechacilares  Como sug  lrndices da crasiniento de 1a
produczibn y  periodoz  de recupsracibn. La ar&fics de las
variaciomnas porcentualss COmMEaradas Llugtranm ooa BLIMG

claridad +tal zituscion (ver Grafica Z-BY: la magnitud de la
cxida de la produccidn s profunda v osd prolongaoidn tenparal
= o2l cuadrante neogabtivo 2% corha: Pero s

1oz punbtos gue anbacadeln v gus oono Indices de

Laveamarite

wE Lo, BN A Forma e variacién

poroantual  obzervarems:s la magnitud de la prolorgacidn de la

1z



racesidn, F. 2j. 1975-13277 (hre

lﬂ

afics) vy 1973-13832 (cinco
afize) . hacisado un breve pardnbeziz en 19281 con wn ssfuerzo

hotablg Pzt avadir branzitoriamsnte la irnsvitabkle v drdstica

dindmica raecssiva.
Comn Colofdn =eMalencs aparte dos aspechbos mas. Ei

primar Lérminc, para 1991 México coupd 21 ancsave lugar s la
ligkta de loz “"guincs principales palses productores de

vablilouwlos 2n el munds" con 2l 16X del tobal de la procduccidn

murndial de aubonoboras qug Fus O 37.2 wmillorems de
unidades 4/, a diferencia dal 0.628% en 1270 y gue 1o
colocaba e o=l cabtorceave lugars; tal movimisento reguirid de
uma  soshenida tasa madia e cracimianto armial de la

produccidn nacional del 10%  como minimeo. Ern  obiro order
daentra del  arupe de palsss latincamericarnos  oorn una Blanba
automotrlz intedgrada en mds de wn 30X, ocupd -hazta 1973- =l
tarcer sitio despuds de Brasil v Argentina corn s peoduoside

da 235.& miles d

I

scalarian

14

vaiilculos automobores: para 1974
al zequndo lugar dazbancandos a Argenbtina que asi iniciaria =1

estarcwanisnts ralati

l u}

de su produccibn avtomobrliz con una
=lara tendencia & volver a miveles de la  décacda oe los

sasetrta 9/7. En 2sgunds tdrmine, y esto a nivel indberno, la

i
Y
o
-
3
1]
-
o
<
1y

nha de la produccidn durante el periodo
aloanzd . porcentaje sromedio dal 9.6 & pesar de la

motanle calde absoluta de las ventszs en 1976-1977 v

(ver cuadros I y VO o del A, E.). Talez apraciacionss potEn

la  imporbarcias de proseguilrs con el andlizis

13
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3t
I

miaE acucioso o la  produccidn de avboncobtorsszs vy de sus

[

conbradicoiomes parbiculares denbes dal pariodn v covurbura
intartnacional an la gue =2 encuscbra la indushriac

Erv ME&Ewios  la indushtria subomovilistica ze implanks v
aloarm=d  oisrto grado de dessrrollo. & diferencia de obras

nacliones e adnm = la achbualidad

rmatamnsnte importadora o 0 en la fase zimplemnents armadora:s zin
anbarac, tampaco g2 pusde afirmar gus sUE peroduchtas han
alocanzado los nivaeles abzolubtos de produccibse y o oonsums
logrados =i laz naciones plioreras de eszsta smodalicdad de
tramsportaci®n dndividual., Aopul el lems o consiana de Yun
automdvil =n cada Ffamilia' tisnsg serios problamss para su
[l s tod of = Tmb KT T8

Nahuralmanta, la maghituwd y =slasticidad del mercsdo

nacioral de aubomcborses tlese que ver mucho oon la eviolaoidn
de la distribucif; del ingreso nacional  avbre la poblacifes
e:mﬂ&micamente ackiva v, =onE i auisnhenente, orr B podsr
adaguisitiveo de bDiagmes de consuns suntuaric, elasmentos estos
gue Zer&n abordados particularmeﬂte*em &l hercer capitulos
por 2l momanto zsfalemos Gnlicamsnbs -2 marnera de corolario-

qe el mercado de aubonobores lejos o

o

corsthituir un fachor
e madida del nivel de vida alcanzado por la sociedad, sz oun

gpejo fiel de una distribucidn desliagal ds=l ingreso macionsl

it

G, maz ooncretamsnta

dich, de la oo tbracibn social del

LregrsEs individuslmernte ciaerbo nival ce

binsztar, paro socialmerte

del  irgreso

v o oracisnbse v ogsneralizado arioro de la calidad de ila

vida urbatia.

14



Una vier  pusshos lo=

arriba safialados.
SoORVenganss o en praseguic oo 2l sstudio maz delallacdo da la
produccibn de automobores e tanko gque 2llo permitirg una
mayor  evidencia de su especifico caracter social v la
estr:tificaci&n imelicita de sus  fuburos propistarios, ez
decir, de los suishtas vy zus mobivoes que hacen predominants =1
tramsporte particular de  pasaj=sros e inducen cisrto arsdo de

ireficiesncia al sisten

= e sS4 oCorjunto.

m
[w
D
o
=%
nl
3
It
T
]
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CAFITULO 2

LA ESTRUCTURA DE LA PRODUCCION NACIONAL DE AUTOMOTORES

De acusrdo con Maraoaritas Camarenal/ =1 2je para seauir

la highoria el Lransporte s México a2y &l  cambio,
suebibupcidn e inbtroduccidn de nusvas intsaciconss ¥y o usos del

moda de  Lransporbe. e azta mansra e deshacan  ouabro
pariodos gue & grandss FERE0E DO
FRIMER FERIDMM. Carachtamriztics: afiarmzanisnto e las
pobladorez de Mezoaméricas irbaridns consclidar 1oz dominios
y delimitar aress de influsrcia .
SEGUNDD FPERIQID. Caracterlsticasz: ravio lons ide = 1os madions

o

il

wransporte v ooen la bécnica  de comunicacide tarresbess
intzres i irnmvar los vehiculqs e bransporba de cargas
adapténdolos a laz condicishes gssaraficas del pals (periocds
e la aolomia).

TERZER FPERIODD. Carachterlzhicas: irrupcidn del fervrocarril vy

sushituwsidm, aLATRLeE P e liminsesidar, e los FRCUES0S
amberioresz  dal btransporite:; intsncidne aumantar la movilidad
A waigid la consEnl idacibn =l sistamna 2Torbmi oo

capitalista.

CUARTO PERIODG,. Caractarilzihica: wum mayor aracdo de consledidad

16



y articulacibn com =l aparabto producthive & institucionals

interncid: inbegrar &l transpeorbe como conpleio muitinodal (&
rartic de 192%).
Lz 1o ambterior. o cabker la maenor duda gue 2 cads

ez iodo enconbeanos sienpre el Fin bbkil de=l hransportes

iy

trazsladar mErcancias o FEESONAsE. Sirm emnbaroo,  sn i il

momariho cone 21 cuarto periodo,. gue 22 prolon

Ui}

actual idad, la =olucidn multimodal que

acktividadesz articuladas de forma integral son nas o

= nacssarias,
y e cardchter cada vez mas mazivo. Es por oszho oques

recalcamoss. 2n la conbracdiccidn, de gue  lasz dltinaz dédcadas
=2 produzcan mas unidadss de oam sSolo medio oz  cardchbar

particglar o privado an debrimenbo o

il

los colechtivos,
Err virtud de 1o anterior ez gus se deshtaca cono necssaric

CoRonsr Eormanor Lzadamnsnte la prodieccidn de la IAT vy

conshatar =y concerhracidr =nouns modal idad.
2.1l Produscide geneeal de agbtonoborss.

La produccidn de la  indushria  adbomcobriz fterninal  da

=} =2 CoEDEnLrd & e &6&.7% an pronedico 2n la

cotishruccidn de sdbtomdviles  duranbe 2]l periodo

matiza =1 raesultade mencionsdo en =2l caplbtulo

de gue México, &n comparaciidn oon obtros palsaes,
[ 1o B =T Dl pzEn raelabtive a0 =0 producciden de

aubomdviles 2/7.

Ern 1921 -un afio moderado en la  cadsna ceozsiva

rara la mayoria de las  incustrias autonobrices
.

irtezrnacional, aphs Ppara &l caso Méxicon~- la parbicipacidn
e la  groduscisn automoviliztica  en suz correspondienhes

uow

vialilimares e produccids Lobal de agtoncborss de los palze

17
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Ery combraste a la produscidn ode avbomivilsess, destinados
&7 B Mayor parbs para g4 ouzEs particoular o privado, 1z

Frocducoidn iz aubomoborass destinados para =1 sarvicio

chivo o eshblico (aubobusez v microbusss) le corresponds

wi mirdisculs 2098 (ver cuadro I odel ALE. ). Laz tasas d=
sz imiento mEdia anual {TCMAY s ilustrarn Conn méas

conbundencia  tal orisnbacidn o obstanbe  la presancia de
alaumns TR ko excapcionales en la produccidr de aubobusss:
CUADRD 3

Méxicos TOMA de la Produccidn de Automoboras.

Automnotares 1970-1980 1970-1983 1920-1985
=

Automaviies 5.57 4. 21 - 4.01
Autobuses 14.46 - .40 o TE4.57
Camiorss 12.49 7.14 - 2.8l

Fuarte: Cuadro I dal Anes

iz marmera condsnsada enconbramos agqut la raliz de la

rroblaemnatica el Lramsparte de pasajsros. 51 en la
arctualidad =1 principal pedio de  Lrassporte wrbano de

pasajsros por su o capacidad de  branzgporbaoidn 1o constituve
sdn los autobuzses, v 21 eshtos se producsn Glbimanenbe a Lazsas

i N Fued oo Sigue:
o USSR, 75.8X 3 JAFR.
corcaenhaje  comnplansnta
aubobusaes.

S6.S4 5 ARG,
A, D2.1¥ WEL
TARMLONES Y

“ic o=
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tar bajaszs denbtro de la mroduccidn fobal de automobores,
ehcontranos aenborces la explicacidn fundamental, psro Oon

todo adin parcial, dz la estruchura v la baja movilidad 2 1

[

iztamna d2 Lramsports de pasajercs del D.F. Anbtes de abordar

=

a obra parte del fendmeno, la adauizicidén de vebdoulos, serd

pracizo desplegar un pocD mis la sshbruchura de la preoduwsoide

dz loz vehiloulos automohbores para 2] Gramsporbs de pasajeros.

Fara lusan aestar en mejorses corddicionss de argumenhacidn .

2o1l.1 Lixs Aubomdyviles.

La diécada de los setenta e la décads de conzolidacidn
del  abo zhico o "popular® en @]l mercads mesiloaro:

reprasenbta, asi mismo, 2l periodo de crizis y desaparicibdn ds
. =sanmento de la cabtegoria de los  autos de  dimemsiones

portanbozas v aran cilindraje, la de loz llamados asbomndvils

1

"stamdard” . guedsicdo, zin embargs, un conjumbo de cateooris

u

de autoz fremte & loz cualss 2] aubo chico compibte o, majoe
s@a b und D comp lensnta la chamarnda = al mer Cads

aubomovilistico.,

Enn =1 cuadrs  #dmero cuatrolpbzarvamns quie la capacidad
instalada =n la produccidsn de avtomdviles standard se oriascbd
a su aprovechamisnto &t la produccide de compactos, de lujo v
deportiveoz va agus fiendo 1977 mo 2410 2l afic =2n gus =sa
suErimis la produscidon de  aubos sténdard zirng ademnds =1 abio
m&s critico de la recesidn 79-77,. la  produccidn de dichas

cabaaoriss  de aukos o regisbrd csida o en sw proaddooide

adalartandose azi, an un afo, & la recupsracidn general de la

moduccisn aubomobriz. No obstanbs con todo v ossho, 1a TIOMA

19
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de la produscion de los avhondviles populzares (11.17%) durante
@1 periods 1970-1%20 fue zsuparior por 1.3 puntos porcenbuales
a los dde loz autos compactos. 5.4 purnbos mds gus la de los de
lujoe v 2.1 puntos mayor & la de loz  carvos deporbivos: asi
mizmo vy =orelauienhemsnte, e =1 paeriodo 1980-1983%  la
Erociscoide de autbtos populares fue  1la cde menor calda s sy
TCMAR -2.4% corbra -7.3, -3.8 v -4.7% respectivamente. Ezto
Hltime nos iﬁdica que 2l segmento mas golepsados 22 el de los
audtos oomEachos Ya sudfrieE =13 [(1T=10 DT SR =3 et =TT e R 4 T los

deportivos., Evidentemarts, =3 en &l primsr  guingusnd

v
C
1]

bz loz 70°s donde d3 marersz norpal = registran las
mayorss  hbasas de orecimiento para btres oe 1oz segmenbos

excapbe para adbos de luio v, obviamarte, para los aubos

CLADLRD 4
Mé&scimo: TOMA de la  produscids de automdviles

[=la1ad cabegorla

Fopulares 17.:

ComEpachos 15,70

A Pt
&
[ A
e
-
-
]
ha
[} )

Loy
i
o

N B
(A
[
~

]
ha)
~J
®
~l
B
~
k

i

Standarad - 153 i
e Lujeo e . 5.7 - 3.8
Deportivos £.4 13. 4 2.0 - 4.7

1/ 197%-1976&
27 1370-1276
Fustiba: Cusdro IITD =l ALE.



S=falemss aqul de pasc que  tal racsshructuracidn d2 la
oo ide Vs [=0wY Y T ohzl mercado da  adbomdviles,

corisizhente e la sushtituZidr del carvo arandse por 2l chico,

]
]

o 2z un ferdmens lozal v ode mnods pasaisra sins ques aeshbé

dry directa corn la proliferacidn del aubomndvil a0 todaz

las ciudades madiana g altamzmts wrbarnizadas v/

[x]

industrializadas del murdo modeets.

Naturalmantz, a las

1

=igercias de Lrans Formacidn

Cparmareents: gus la moderna ciwdad impors, adem&z, al patiodo

e, hramsicidn erergshi por o=l aque atravieza =1 mundo
entzro:; el petrdlecs como areeradtico heqendnico en dzis

estadic asreral de desarrcllo de - las fuerzas productivas.
wsbd & la wvuislta de zu declimacidn histdrica, no 24lo for Su
sscasez ralabtiva siveo, ademds. por el surginismbo ds fusnbeaes
mias dErEaE,. MUWSVES Y renovables_de srerala 3/,

Emn w==ste renalén, cisrtamsnbe, derbra de las aconomiaz
macicotales v de las sconomiazs urbamas, =1 =ector urbano 22 ha
dastacado no silo por =t altoc consuno de ehergdbicos
derivados del pebtrdlsc sivee sobre todo por =21 alito Jdispandio

de uh recurso anergdtico o renovabled/.

Ao, Dobubre de 19831y Barneco Mundial.

a obligado a las entidades gubernamantals

=] & da la actividad de la inmdustria a emitiv decretos
tales cone =] de "Rendimienbos  minimos de conbuastible  oe
aJt:mnv1le:" (Diario OFficial, 21 de Diciembre de 1951) v a

anErarczr canpafiaz de contensidn de la circulacidn vehiicoulagre
y e anbtilocontaminacidr (Quemnsa eficiente de combustibls).

21



l.azs  firmas avbomobrices v la dindmica
avbomnovi listics
acir gue la déacada e logs sebentas e2s  la década de
consolidacidn del  aubo chico en el mercads me«icano del
atomdvil, a2 sea. del desplazamiaento dal aubo grands por el

paaEfio, az rafarirze an realidad & la consolidacidn v mayor

panebracidn an &l mercads macional de las Ffirmas alenana v
Japunez =T 1hr1hm1re hEs & la pdrdida padlating de praesancia
i peso  gametral de las Firmas roobhssmericanaz v oa  la

circunscripsidn de gstas en las bres rastanbes categorias.
Sin ambargo, la compabstesia o se libra tan solo arbrs al

awto chico v loz restanbes. eshto aes, enbre las Firmas germnana

vy rmipora contbra las norbeamsricanas, sino Lambidn en el seno

iz

ﬁ

ada suboconjunto, ashto ez, arbire las marcas v firmas

construsbtoras de- autbtozs chicos por un lado v enbre las mar
Y Firmas conshruchoras  del  raesho e los  aubomdviiaez

producidos. Comtams ] amos [t tarbo 1= zolo [BigT-)

reesbrychuracidn  de la  produaccidn sbonovili

dal  aubto chioco vy Pecordenioot, sire  ademas un reaconodo
paroaphizle e2n 21 guse Ix firma Nissan busca  benazmenbas

alocarzar -y arn wun monesto dado Lomsr 1a Reeasnoniz- o a la

Valkswagsr. Ern =l mizmz zanbido S= libra wurna agucda
comnpstericia antre la Chryslse, Ford v General Mobore. Ez msi

o apraciancss 2 1o general una lucha sin cuartel snbre la

Chryvelesr v la Fard, srirpmipalne tras  bres
cateqorias  reszbtantes de avbomdviies comEachas che luje v

daportivazg) vy de marsmtra sseaecial e los aubos de alto valor.

Erncoriramnss &n azencia, lazs mizmas caractarizticas de 1z

22
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asshrcturacide TR astd aconbeciendo & escala
imterracional, oot la dmica diferencia de gue aaud la

Chiry=slar adin =

i

aersenhea = la sitacidn Hdz alta
comnpeebitividad  oomo para continuar independisnte por nucho
tiampo mas. Elln depardse de gus supere 2z lnsuficisscis
fimancisra “"gara producir simultdmnamenta los nusvos mobores vy
cajaz de cambicz  adaptadas a loz fuevos modelos®: por sy

parte  la GM, Yol fabricanbs mundixl mas  grands" v Yprimer

cornstructor de Estados Unidos", aolm neo 1a mico

iz

= an M

il

Particularmente en lo gue 52 refisrs a  la 5Fen5iva da
las emprasas alesmnanaz v Jjapohazas v la conbrasfensiva de las
rsrbeansr icanas en 2l Canps d2 las inversiones para amplia-
cidin de instalacionss, sstan oreando importantes capacidedes

da produccidn o ubilizadas plenansnte a cadentarias.

temderria dominante _dal matrcads del automdvil.
arisrhads =2 loz "world-cars" combinada com la calda e bdr -
miros reales del inarezo per capitz v la considerable slava-
cidm de los precics de los aubos, redundara 2 Wna

dismirwzidn de  la  taza de ganancia v, consecuantensnbe. &0

2.2 Los camicnes para pasajsros

Lioe  adbobuzes para 2l bransporite oolschbivo de personas.

2z obro de los productos gus la induztria autonehriz afrece

l1a demanda de bransporbe arbano v i SE T .
La imporbarsia che s amdlisis parbticularizacds estd et Furnolde

S/ Vi d, Walf, W. 1979, &

Wolf, W. 1982, .

v Mayair,




grl
1)

I

e su egn espacifico denbro del  sishbema de  transporbe
virbaro: =in emnbarac, =2llas b son conzidesradoz azi e BU
rarticipasion I la  produwscidn tobtal  de adbonobdrses gue
~reitarands~  anbre 1970 vy 1985 consbituyeron 2]l 2.94 an
promadico,. correspondidndoles el 1.72% a loz “"chazis caraza
0.353% a los "autocbuzses intearalss" v 0.4% a lozs "microbusests

zids razpactivas tasas de ocrecimisrbo fuaron cono siodes

CUARRG &

“ico: TOMA de 1s producTidn de  autobuses =10

cabtagoria

Autobuszas 70-75 7560 70-80 20-385 -

Intagrales 2.5 ~ 0.4 H5.9 -1.3
Chaziz Coraza 15. 4 i6.6 1&6. 0 30,2
Microbusaes - = - - - - ~0.3

Fusnte: Cuadro IV d=l A, E.

Sa apreacia de 1970 a 1975 una tasa oe crecimisnto promedio
mas o manos similar emtre los dos primeros rubros. paroe para
2l pericdos 19731980 la produccide de autobuses intearalass
CEE S & W&

casa de —0.4% corbra la taza de 16.6% Rara los

"chaslis coraza'l; el efecto de la evolusidn de la produccides

= o=l primseo y szgunda quisgusnios de la old e 1oz
zztentazs, para cada ura de laz cabtegorias de autobuses, aueds

e manifissto 2 las  Lazas Jde craeacimiento para 2l periodo

oot jucnto de 19701980 misntraz gque para la primera cabtegorla

24
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la tasa fusz del S.9%, para la segunda fued de solo 164 Parsa

=i enbarao, las tazaz para ambas fusron -0.3% vy

N L e .
—AU L B raspe

tivamznbe, incorporindose

ademni=z~ un deve bipo
de veklilculo para =21 btranzporte de  parsonas: loz microbuses,

giv log cuales e2 incluye a las combies.

Alra bist, = depribroa de  la produccisn particular  de

Y

autobuses para pasajesros  dorndas sz revela el peso sespecifico

de cads categoria. Asl, vemos gque =21 mayor paso Corresponds &

la categorla  “chazis coraza" qus 23 dsl 70.6 ¥ en promedic,
d=l  20.8X  para la categoria de los "inbearales® vy de 2.6%

sara loz microbuses.

Z.2.1 Loz autobuses integralas

Doz s las marcas vy firmas gue dominam vy comparites la

prodcsiden, =llas son

icana de Autocbuses. S.8. (MASA) v
Dizexl Naciohal (DINAY: en promadio =llas significaron el
S1.7% y =l 43.1%, =l restante S.2%X corraspondid a wna herocersa

marca, los Y“Sultama", hechoszs por Trailers de Montarrey. S5.4.,

paio que dejd de oparar a partir de 1981, Er adelants, la

i

empress paraestatal MASA serd “de hecho la dRica firma aue
productird  auvkobuses  para movilizacion urbana"6/ Las Firmas

racionales v mrarasstatalaes son las «aue  campearn dicha

x..

categorla de autobuses,. conpibtisnds desverkajosamnsnbe a pasat
gz la exizbencia de decrebos gue por ow lado reoulan
tarta =1 desareallo ivbesgral de la industria, como 21 nivel v

la estruchura de la produccide aubomovillstica 72/ v, por obra

= defiz, Mario.., 1954
7/ SECOFI. Diario Ofi
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lado, impulzan -sin proponerlo- =1 transporbte colactive  en

et

megusfia v ogran sscala desde fodo

Y

los puntos de  visha con
Firmas transnacionalas.

& =stas enprasas o resulbta . rentable el dJdestinar  su
capacidad-imstalada a la produccidn de  aubobusss pﬁraA la
"trathortécihn wrbanat  actualmente en mannz del gobierno, v
quie potr bxl razdn g2 limita 2 la  produccsidn de "chasis
cor&za” para  awtobusss de tipo ssmivrbanc  manziado por el

carital privado.

2.2.2 Los “"chasis coraza" para camidn de pasajaros.

En esta segunda zabtmgorias log chasis para aubobusaes de
pasajares, Pos encontrancs huevamsnbe conn la hegemonia de las
chasis "Dodae® fFabericados por Chrysler de Méwico, 5.8, con
un 57.5%  en promedio durante 2l periodoe de estudic. En un
segutido plano encontranss & los chasis "Dinas" comshbruides por
Dizsel Ngcianal, guie arbed oo &l vigor a  dicho msrcado a
partir del segurdo quinquenic dejando a un lado del camins de
la competaencia a los chasis “Fnrd?, de mayor antigusdad sn el
marcada: =u  promnedic glabal de participacidn fue de 20,94
corbta 16.3% raspactivamante. La Ford realizd su mayor cuonta
de produccide durante 2]l srimer guinguenio. despuss del cusl

22 raedujo considerablemente: falez fluctuaciores guae no

pudiaron doultar va  laz gramces dificultades de adecuscion a
las (asVas Fornas de  coRstruccibn que el gohizrno sampezd a
imstrumerhar con cierbh  rigidéz desde 1976 3 La Gereral

g/ El cormtenido de los articulos 8 a 10 dzl "Decreto para la
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Motors, ya fusra del mercado desde 1973 con sus chasis

"CheveolstY, v la Fdbrica de Autobramsportes Mexicams. 5. A

(FAMSA) da recisl ingreso 260 198
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cas espacializadaz vy que agul

tambidn oconsianamncs.
2.2.23. Los Microbussz.

El nuevo campo da  inversidn qﬁe abrid =l capital privado
tranmsformando  auwtomdviles particulares =n vehiculos para =1
transporte colactive de personaz an pequefia ascala, conocidos
comn Ypeseross’, e anplid a partir de la municipalizacidn del
autotransports urbano de  pazajeros con la habilitacidn dse um
Lipo de vahlculo mds adecuado a la tarea de  bransporbar
pRrsonas e pequefa escala incentivando la produccid;m de sste
fipo de aubtomobores  (las camionetas) vy su ulbtericor asvolucidn
an &l diseMa de modelos mas adecuadss v va o improvizados.

Azl entorees,. la participacidon de cada uno de loz tipos
e oeshte subconijunto,. durante el corto periodoe gus va de 1982

1986 as coms  sigue: “combiz®  24.4%, (considerando gus =l

m

total de su produccidsn se estd destinando & tal  uso) .,
microbusses  “subuwrban  de General Mobtors 2.67% v microbuses

cmbe saefalar  gus DINA smpieza a producic ashe

[l

Dina Z.93%.

k]

tipo ode vekliculos & partic de 1984, nmisntras gue  Genasral
Motors a partir de 1926 (24 produccidn en esxte afio represanhd

2l 21X de la produccisn de DINA de 1924 a 1929). La

1

=Ta=r1

i

Racionalizaciaon de

1933, apuwrban en =
intearacidn naciona
(T ta] o -3-8

la Irdustria™ del 15 de Ssrptiembire de
sa bendercia desde ] punto g2 viska de 1
1 principalmsnbse an 1o que = refiers a

o
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Valkswagsn domina sn sste marcacdo

.

2.4 El cardcher de zu dirdmica.

51 em el segnento del subondvil se obzervd una heosmnonia
casi absoluta -pussto gus hasta haose  poco sxistlan anprasas
rparazzhbatalas- dal capital  privado v oaesbracdaro, y hoy tal
dominio s absolutiza o—on la retirada o=l estade e bal
eametrho de_la prroeduoeidn adbomobeliz, en el zagnents de los

avtobuzes para pasajeros biesne une  berdsncla hegenmonista de

car: tendencia que por lo pronto vas ha

oristal izacdo =1 &l  subezordjunto de autobiig

tramsporte netamente wrbano. cuve produccidn sstd tobtalmente

iy meusE de Mexmicans de Aubobusse

W

mw

s Hefe (MASA) ., v qus avahza

a paza firme en 2] subconjunto "chasiz coraza" dende Dina va

ifcipa Can Un® cuotha imparbarnts (18% ern 1981 v 46.6% an
1923, afios  cresta vy valle récord, respectivamenta). Hay
amqdl . pyeéu un repliegus &  interds creciembs del capital
erivado arn la produccide de avbotransportes an peguseflas szscala

vy uRE asurncidn del capital estatal em el de mnediarna essala.
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CAPITULD 23

LA VENTA DE AUTOMOTORES PARA EL TRANSFORTE DE

FASAJERDS EN EL D.F.1/

i o=l amdalisiz de la produccidt macional de avhomoborss
frz furdamental para explicsr -en parte- la problemébica

asnzral  del bransporte urbano de pereonas. =]l andlisis de sy

captacidn por los comsumidores Finales, azto e, de 1o
efechivamante raalizachs @ ol mErcach, o dicho  mas
consratanasnte, de  las ventas, serd definitivo para explicar
=l caso convorebo de la prablamética fu B +rand-§rtu Livbaron o

Ert afacto, Vs =za  dembro ds ilasg diaz rprincirales
artidades  federalss o de las  diser: principalez locsl idades
dordde 22 vends: &l conzumidor Final la producocids automobriz,
s e s al DaFe = P imeEra lirma tanbo an
avtbombviles  comn 2R camionss. En 1923 -afo critico como va

2e hizo var- de  los 181,224 awtombdviles  vendidos s botal,

A5, 696 wunddadss (37.9%) =2 vendisron sn o2l DLFL.: oy de laos
73, 74%  camices, 138,177 unidades za raealizarot ahl

mizmo (Over ousdrs VI el A, E.). La anbidad federabiva v la
de infornacidn desagregada de las vertas
datromiceada "autobuses' ig

z:C LS L Vamen

[RIa P Aty

¥
dutum¢v11u"". At =ztas dltimas betudrarn un ciarto mat
3

= oaus
2zl mizm: problema obligs v ogue 26 39 nomsnho ze explicard.
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Dog zogr oz momsnbos Algidos en la reslizacids aefectiva
dae  aubtomdvilas: 1974 con 105,406 unidades v 1981 con (32,030
vahiicoulos: las  ventas an 1923, 71,534 wnddades, fusron las
mas bajas durante =21 periodo analizads, wbicandese 5,24 por
abajn dal mivel alcanzado en 1972 (75,473) vy -45.8%X de lazs d=
1251 (var ocuadern VIT de=l ALE. ).

éhara |3 R=1' la participacisn promsdis dursnts 21 mismo
perigdo da cada wna de las cabegorias en la venba botal de

aubombvilaes an =1 DB.F., fiik como sigus @ popularss 53.8%,

K
L8]

compachos 32.3%, de lujo B.5%4, departives 4.1X 'y estandar
1.3% Es irnteresante destacar que la calda de las  veritas
mourrida en 19893 no fud obstioulo para guse 2]l paeso relabivo
de  la primera y tasrcera ocabegoriaszs  sefaladas. en obras

palabraz, de los mbs scondmicos vy loz mas caros gus axishen

2 o=l mercade d=2l autonbvil, s acrecenbara.
F.1.1 Los aubombviles "populares®

Aon cuando =1 peso absolubto y relativo de loz autombviles

producides por Volkswagen de México, S.8. =25 mavoritario en

it

ste seamento  (ver  cuadro VIII del AE.). su ftasa de
craecimisnto media arual (TCMA) duranbte =1 Periﬁda 1973-198%
ravela wrma calida de =u produccidng por el conbrario, 21
dimamisms perdido por aguella anpraeza fus audazmente rebomado

o los automdviles tanbo de la Nizssan mexicana. 5.4,

zomna ode
la Renault de México, S.A. v méds tenazmanbs sosbenido por los

pirimeros guye potr 1oz segunclos segln 1o masztra el cuadra 7:

3L



CUADRD 7
DOF. TOMA de la varnta al mayoras de avbomdviles

POFLErSSE POr BERRESER

%)
Emprass 7372 7235 F3-35
Taotal 2.26 1.17 i.71
Vo lkzwagan 2.9 ~2. 66 n.12
Nissan et .47 .83
Reraul . =3.37 3.81 .05

FUENTE: Cuadre VIII gzl A.E.
2.1.2, Los adbtomdviles "conpachbos”

Los  auktomdviles producidos por la  General Motors  de
MExico., S.A.. la firma aubomobriz oon oereor participsciin
dertre del rengldn es, o obstanta, la de nayor dinamismos

asi 1o conzEhkata lasz TCMA  del 10.4% duranbs 21 periocdo

1973~1985% vy de2l 37.24 enbre 1973-1972 a pesar de gque ds
197%-133% hava =sido de -11.2% El mizma ferdmeno, aunagus a6
metwar proporcidn,  tambi&En sconbecid para log automndviles de

la Ford Mobor Co.. S.A.. la tercsra da lasz

1

uabro que dominan
2l rergldn .

Loz autombviles de la Chrysler de México, 5.4, ~-lider del
retrglédn-  si bien no 2s la empresa mas  golpeads por las

recesicnes g2l mnerocado, =i avidetzia wma baja  tas

o

o
i
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cracimiernts v una propemzibn a la afectacifen regativa comoe 1o

atzebtigqua =1 cuadro Sz

CUADRD &
D.Fe: TOMA de la venba al mavores de aubomnbvilss

compactos por SnRresa

[
Enpresa 73-79 7933 73-25
Total 10.06 -5 R3 2.07
Chryslear G.76 -3, 29 -1.03
Fiord 11.41 ~7.15 .26
Ha M. 37.18 —-11.33 10.35

VAM 5.67 -53.611/ -27.312/

FUENTE: Cuadro 2 d=l ALE.
Fara finalizar ashe numeral cabs  destacar el bajo

diramizgms de  las  venbas de auﬁgmﬁviles producides por la
anrresa de Vehiculos Automnchores ﬁexicanms, S.8., Wiy & pFEsSar
de  guex hasta 19230 =2 manbuve Como la  seaunda anprasa en
varnbaz abzolubass loe  problamnas para  soshbarsr =u o mivel e
varibazs inician @ 19768y tras o cdfto repunte 22 agudizan

dr&sticamnante e 1 Fara 193% terminaria por abandonar el

g

mercads. Simultaneanenhe a la desaparicidés de la VAM, I¥=1

Vaolkswagen incursiona e 1984 por primera ves en a2l mercado
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del auto Ccompacho con 3,526 unidades de 2w omavo modelo

"oorsar' .

3.1.3 Lo auttombviles "d= lujo"

Ermn =

w

te rangldn si bien los autombviles de la enpress
Fotrd Motor Go. ejerce un dominio relative, =1la misma as la
gue ha prezanbade mas  conbinuamnsthbe LiE1& ré&rdida [= -

dimamiszms an zus  ventaz en &l DOF.. veamos 21 cuadro 9:

CUADRO 9
D.F. @ TCHMA de las vaenbas al mayvoreo ds autombviles

de lujo por enpresa

(%

Empreza 773 7e-35 73-85
Total : 7.30 ~-3.55 1.97
Chryslar 30.2 -5, 88 10.72
Fotd -i.20 - -Z.61 -1.91
GaM. 5,39 : -1, 36 Z.48

FUENTE: Cuadro VIII del A.E.

Ern  contraste con la zituwacidn de los autombvilas Ford, wema
viaz  mas los Chirysler cobran dinamismo em 2l priner pariodo
guee va  de 1973 & 1972 pero no resizben 2] seouns emnbabe
racesive registrade durante 2] periodo 1979-1985: no obstanbe

1o amtarior, a lo larao del periodo 1973-19235 twuwvo la mejor

taza de crecimiento medico arwal .
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U, N, AW, ENEP-ACATLAN

Aun 2im l1legar -en mimauns de los doz perioccdaszs- a basas
proatwnciadas de  decrecimiento en sus ventas, los automdviles
dee la Geraral Mobors de México, S.A. marbuve una posicidn
sostermidamnante modesta =18 =1 principal merzeuda

aubomnoviliztico de la Repdblica Mexicarma: =1 D.F.
3.1.4 Los aubondviles “deportivos"

Dios soi agul los automdviles gue conpiten: los Faord v los
Chryslar. Al cuatdo con vanbas  absolutas  de unidades
desiguales v ritmos tambidn desiguales, en términos aaterales

=2 obhsarvd W dinamizmoe mas o mencs 2imilar expresado por la

TCMA o reEpondl et & todo =1 pariodo de andlisis
(1973-12235), var cadre . 10. S vae gue la Chryvsler fue

CUADRD 10

D.F.: TCMA d= laz ventas al mayoras de autombvilesz

daporitivos por anprasa

« %X
Emprasa 73~773 79-85 7325
Total 1.05 -0.55 2. 09
Chrysler 2.30 9.3z 5.85
Foed 722 ~3.71 1,62
Dina - ) - - - -

vaM - - - - - -

FUENTE: Duadro VIII del ALE.



CRPAT de  sobhreponerse considerablamnsnte ar e periodo
T 5

sidmamnznhe orltico vy dificil gpara el conjunto de la induztbria

atomobiri=, st barto aue  la Ford ss vid afectads con un

dacraecinisnte de sus ventas antre 1972 y 1985
31,5 La dindmica global de las smpresas vy del mercado

Hacisndo parcialments abstraccidn de log segnsnbos 2 gue
cadé.empreza participa v de la simple parbicipacidn relativa
Que  cada e auarda en las vanhbaz  totales de automdviles,
veamnss =1 dimamismo corereho de cadas urna de =llas en el
mercade vy del mercado mizmo oan suocoRdunto, ver cuadros 113

CUARRD 11
D.F. = TCMA d= la venba total al mayorss
i

ol el aesx
(%)

Emprasa 73-7% 7o-85 TA-ES
Tohtal G821 ~1.60

V.. 2. 9% 0. oE

Niz=an 4,23 .47

Raranilt ~3.57 3.81

Chiryslar =i —Ea 75

Ford 3.68 2,39

G, M. 12.85 -G, 53

VAN E.30 -53.61 1/ -2 z/

Dita -

17 1979-1924
2/ 1973-1924
FUENTE: Cuadroc VIII del ALE.

Durants a2l pariod

fn]

d

i
[

r&alisiz (1973~1979) laz anpracas
de mayor dinamizmo 1o Fuseor, e ordern de inporbarticia. la
Gameral Motors, la Chrysler v la Ford, az decir, aguellas

Firmasz cuya especialidad no =235 2l careo chico o popualar sive

i

1 carvro mediamo y garande v de agrar cilimdraje, excephts la
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VAM. Emn cambio, laz empreszas tradicicnalmenhe

2 la  produccide vy ovenha  de anbozs chico -

1]

s encoarnkraron & la  raezaga en el dimamizmo a2n sus venbas.
Fara =l pericdo dnmsdiabts siguienhe  (1979-1925) la
situacidn s  invirkid, =sto a2z, lag empresaz sspecializadaszs
e Zarras mediano y aratds,. sxcepbto la Ford, viaron
rintablenants rradips i de sz dinamismo  en Larba  gue  las
espacializadas =ty carra chico, axcaphta la Volkswaasn,

mostraron =y vigorosidad.

Alora bisn, & 1o largo del pericdo 1973192858 —qus incluve
lasz b Bl recesiomms del ma o - =oln  dos aNPrREas
sostuviaeron alas de s dinamismo propico, allas fusrorn, =i

e de s=uws TEMA, la Niszarm, la Ford: la Geeeral Mobors. la

p
[
hit
i
<
b
i}
i
w
bt

a Chrysler == esforzaron para mo czeae e le

sEtantes asnpresas vieron marpuear sus vanbas,

precigiczic las

-

T

il

caza  exbrene fue =21 de la VAM vy Rernaudlt que  comno s =a

bbb d e o e st vendidas [=twl SIS GAFRVERES okl ens

1

fimatcisros.
Tal ferbdmaeno de mayosr difnanisme por parta de las empreasas
mé&s jéveres ~desds el punbo de visha de gy sstablecimianto an

M&xicoa~ zobres  las més maduras: de la b

zaenonisa da las Firmaz
ezpesializavdazs &n la producci&n vy  vanhka de aubos  cuyas
caracteristicas dinsnzionalss v de poborizacidn se adoscuan &
laz rudevas cordicicres aus la  &poca Feguiére s sobrre laz

& la produccidn v ovaenbta oe  autos

5 a2n aesta Glbtima década principalments a hLraves
problemas de circdlacidn achtuales, las
fuburas del wbanismz v la T,

N

particularmente an este Gltimo lushro.
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madlanos, arandss v de pobentezs moboras, cxloca a la

industria auwtomobriz establecida e México, dentro de  la

wria  imbternacional. Egbe razoramisnto se aplica

m

coms RIS Y & sS4 prirgipal ciudad a pesar de ques sl
mercado nacional enh zu corjunto hava pardido cisrto dinamismo
canju?tm fal como lo muestra sl cuades 11,

E=, an cororebo. =1 sgudizamianto de la conpetencia
~aEpaleada POt las doz recesiorms aconibscidas duranbts =1
pat-iodo de eastudic- por una mavor  penebracisn del maercado
mExicarno y o de su gran- plaza (2l D.F.), 2nbre los monopolios
awbomnobrices ﬂartaamericgngs arcabezados par la  Genaral
Mobore, por w ladoe v, por obro, los moropolics Japoraz,
Frammoks v Alemndn, psro principalmenhe cob sl primere de sshos

Hliimos: compebasncia aen la osual  los primsros bendriam gus

adecuarss a las pnuavas btendernciaz en 2l dizefis v conzbtruccibn
que  apurhan hacis sl Yworldoar® v los seguedos habran de

prepararss  rsara  afrontar axpaditamente 1oz ambates de los
primaros  anbe S, a pesar de todo, afn solvenbe capacidad
finanziara.

Sitt  embargn. en el curso de esta  competencia se iran
craamds nuevas capacidades excadentarias de produccibn con
arades dificultadss para sa realizacids  anbhe un nercado
macional tan golpsadoe v contraldo en suw poder adadisitivo.

Eegha situacidn prevalecera a manos que se amplis banto
Fisicamante como en Ldrminozs de recupsracidn de loz ingresos
reales de  loz consumidoras de ests btipo de bisnez. es decirv,

a la "esfara alta de la circulacidn” (Marini. 1979).
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La formaciden de la demanda de aubomdviles

La maturaleza de su valor de uso, la magnitud absoluta v
la gran diversidad de la ofertz de automéviles (zatsaarias,
matrcas vy Lipos) supore la existencia de una damanda efectiva
fudaly] soparte ar [R]3] Farn de  ingresos daeterminado.
Gengraficamente =1l requirid un reacomodo espacial de la
pahiacibn v, consigulsntenents, =2n funcidn & la posicidn
acupada  en =l rproce=so  Qlobal  de la produaccidn,  una

aztratificacidn socicacondmica.
3.2.1. Concantracidn urbana de la poblacidn v del irgreso

La existencia =sn Mixico de wuma demanda efechtiva  ds
adbomdvilezs ssta sstrachamsnbte vincwlada al evento econdaico

y =social mas ralevantae habido = su historis moderna,  a

saber, la Lranzfornasidn de  uha socisdad agraris o rural e

wna sociedad induztrial o wrbkana.
Ern efecto, =22 an 1960 qus madura = definitiva la nueva

zsociadad quae =e venla gsztands a lo larao de la primera mitad
dal prezante =iglo. Tal transformacidn implicd primero gus
mads wn cambios an la composicidn de la poblacidfts de
constituir &l 71.7% de la poblacidn en 1900, la poblacidn
Fural degcondid en 37.4% en 1950 v al 33,74 =n 1980, en tanbo
aue la poblacidn wrbana orecid —correseondientenenta- de
28.3% a 42.64 v 6,34 de log botalez: 2llo se explica a gue
las tasas de crecimients de la poblacidn urbara & 1o laras de

lome dltimos ssiz decemics fuston supsriores & los de la

39



pobRlacidn tobal (4% comtra Z.6% en promedio) vy en oxnbrashs a

asas caszi constantez (1.4% en pronmedio) de la pobhlacides

Err 1o gus =2 refiere & la conposicidn socicoscondmica de

la poblacidrn  tobal sebes 1900 v 1950 v mas adalanbte sntes

1950 v 1977, s omusshra,  ooms fendmeno relavanbs,  wna
amplizozibn de los astrabos da ingresos medicss 2n la mi=ma

PEOEOETION & que 1os eshratos de irgrssos bajos redusian su

tamafio v en contraste al crecimiento & penazs perceptible de

loz esszstratos d= ingrescs altos. Sectorialmenite hablamdo, al
mraecimianho de log estrabos socioscondniczzs drbaros ze dd &
cozta de wn Yvaciamienbo" (migarscidn? cursl., ey dotde 5ol

b

[t astratos mzdins =2 marbuvisean o forbalaciaron

ardebhlenerte ern &)l mejor de loz casos. comoe & poded apreciar

e o2l cuadro 132

Azl configqurada la sociedad mexicana, la disbribucide del

irgress  durante =2l pariods 19S0-1977 se 9i6 de la siguisnbe

MEETS R Wi 20X de las familias ocorcetibraron 2n pronadio algo

mEz dxl S8 del ingreso total, zituacidn &sta gue =2 pone nks

e ralieve =i ss . ooomsidera la mitad de ass

oo junt, y  en  promedico, ligsramenbts

irmreszo bohal: en consecusncias Zolo &l

familia=s concenbraban oo mas o mER0s S

roa
DA
n
~
<
il

duramte el peeriods
4/ NAFINSA. f.a Ecoromia Me
Warmar, 218 YLos eshtudios
COMERCIO E:
5/ Ver T
FEECiog

arbubre 1

hribucibdn dal iregraso

e Cifraz. 1 F. 21 v

AMEETIAOS S veirhe afios daspuss

TERIDOR. val. 38, mum. 7. julio 1982, pp. &53-6532

Rzye S, "Distribtacider odel Lareso, enple

Tivoz". COMERCTO  ERTERIOR. viol. 33, UL . in,
a Ra 1104

a
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CUHARRD 12

Ezstratos de

Inaresa Rural Lhraua Total
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130140 Sl.8 13.2 g,
1950 5.4 ) 10,0
130 =Y ) 395 L.

-

FUENTE: Ramos Giraualit, M. "Problemas v posibilidadaes
sooribnicas ds joo, Costa-Amic. Ed.
NOTA: La poblacidn absoluba para cada uno de los afios
frame 13607, 25791 y 34923 miles de  habitante
respechivamnamies.,
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@a %:i é%- %&%%. %?g%é@aﬁ@* 3%;@%

vizto a  hravés de las  remensracionss & 1oz enplaados de las

fu i) lazs aotividadez sscundarias vy, tarciariaz en  las

erogaciones salariales &/.
F.2.3. Elasticidad irgreso de la demnands de aubomndviles

"FPor simplificer =) cidlcoulo ds la gran diversidad  de
marcas ¥y bipos de automdviles raeves para la serie hisbtdrica

1970-13985, == realizd

abomndvil  nas

soondmice gue 52 hava =20 2l mercado v, pot ande, &l mnas
comercial a saber: 2l Sedan Volkswagar.
La =laszticidad irngreso de =su demeeda indica que s brata

e oun artlouls o bien de  lujo, ads refsrido al ingreso eresl

madioc  anual. v-guee s=alo sze oonvisrbe sn e bhien inferior

Gunca normal) en los monentos de  recssibn coms 22 pusde
apraciar =n =1 cuades 13,

Dbviamante la demanda sfectiva de  awtomndvilss nuevos o

i

vy  oan ocualouise pals. i oss sustenta en supusshos oda
ingresos nominales pedics =ino an iraresos raales,. de claerbs

Fival vy

For =2llo mismo S22 pusde afirear agui,. s

FetEtral . gue suE prifmcifpalss adauirientsz zon 1oz

de las  ramasz 2Condloas  mejor ramdasradass sndraetics
iztaz, aboo), fimanoiara (barncarios,

assouiradorss, et ), mirvzr i, irvduzbria manufachurara {ida
frams formas DoHn y hdgrmms de capitalls mis  concrebansnte
hablando,  aguel los splacns ouyos mdltiplos del salario

&/ Var NAFINSA. Op. Cit.. e.53
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minimo son de cuabtro a ocho veces, 1oz cuales conshituysn ;o

ma=  del 154 de  las familiaz u hogares diztribuidos -ademis-

= mas  del 30X en localidadsess urbarnaz de alta dessidad. En
Congarusncia, a loz niveles de  ingreso medio  sorresponcds

solamente la funcide  de rotar los aubondviles serﬁir‘;r.Jev-:-'s Y

cuvabRO 13

MERICO ¢ ESTIMACION DE LA ELASTICIDAD INGRESO DE LA DEMANDA DEL AUTOMOVIL SEDAN VOLKS WAREN

(1) (2) {3} {4) (5 (6} n
(21/(3) {51446}
DERANDA 1/ INGRESD 2/ NG 3/ IR Ab 57 Dires 27/
&ND  (unidades) (pesos) (1978=108) ({pasos) (%) (%4}

1970 3524 12233 32.3 380.3

1$751 43923 13061 3 3841 24.8 1 24.8
1972 S1914 15180 3.7 425.2 16 10,7 1.5
1973 59793 17173 4 427.3 17.2 8.9 19.1
1974 75879 22530 49.3 - 433,27 26,9 & 4.5
1973 €5559 27393 57 480.6 -13.6 5.6 -2.4
1976 41745 35498 64 337.8 -36.3 11,9 -3
1977 35349 4279 85.1 520.3 -12.9 -3.2 4
1973 33028 52541 00 525.4 9.1 i -9.4
1979 3822 65456 118.2 553,8 8.4 3.4 1.3
1980 33038 719438 149.3 532.1 -1.8 -3.9 2
1981 28968 166506 191.1 357.3 17.9 4.7 3.8
1962 2330 150646 3036 529.1 8.6 =31 -1.7
1963 26779 230107 612.9 4081 -36.7 -22.9 1.6
1984 34630 53 1014.4 3%&7.9 29.3 -4.9 -6
1985 227 618473 1579.7 386.6 -21.9 -0.3 73

i/ Se refiers a las ventas internas

2/ Se trata de las remmeracionas media anual por persora ocupada

3/ Indice nacional de precios al consumidor

4/ Ingresc real

5/ Variacion anual de la demands

&/ Variacion anual del ingreso real

7/ Elasticidad ingreso de la demanda

FUENTES 5 AMIA, La industria automotriz de Mexico en cifras, 1962,
---~ Boletin dz informacion sstadistica
Banco de Mexico. Indicadores economicos. Nov. 1985,
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CARPTTULO 4

LA TENENCIA Y LA CIRCULACION FISICA DE LOS AUTOMOTORES

TEr el ocapltulo wen sefMalanozs de  msnera gersral gus el

| S participd con o2l 37073 y 30,354 e =l bobkal macional de

piY]
o

aubomnohores en circulacidn 1/ 2n loz a&fics 1970 vy 1980,
raspechivananta, Azlmismz: la eavoluacide histdrica ode  su
acervo aubomnobelz, orecid a  wunma btasas media atwal de 10.031X

CobrE =1 12.52% el =ttt V]

dur arts 1a

==

=it

circulacicde,

loz gue aapdl ros interssan.

4.1 La tenencia de los adbondbores.

Laz cabeaorizas de  avbomoborss gue sgul se nasejan son
tres: los  aubomndviles, oz camiores de pasajsros v loz

camiovez de  Caraa. Fatra una cabkal distincidn del servicio
Frrincipal aus la perdimsra vy la segunda catsgoria rezalizan

realnsinte, derominaramss agul come Yde  servicio privado' oy

o
3]
4]
it
<
-t
i1
-
ul

plblico®, Correspondianbenecie.

Egtas cabegorlaz inbeagraran =1

7% =n promedio con el
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Farticipd  an total  mac al

iom

autbomoboras

realztrados durants =1 periodo 1
carticipacidt ezpacifica fue de la =ziguisnte m
los  primeros, 0,374 1oz =ssegundos v 3,377
L&l mzt total

atomobor

=i fras

i

proroentual es

significaraon v =1
correspondientensnte, 1o cusl  es masz o manos oolheraente con
las cifraz oficialez relativas de los vehdoulos automoborss
rara a2l btranseorts de pasajsrozs del ROF. {(var ocuadros 2 v X
dal ALE.L)

4,101, Los aubomdviles

L& sstruchura porcerbual  promedic de 1oz aubondviles
zagl =u banencia durache elﬁ pozy 1 oado 4 Foed  oomno
siazs FECIEN de sarvicio privado. 2. de zervicio pdblico

oo la obssrvacidn de gue ia parbicipacids

dig

mirgyd drdshicamnan
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CLALRD 14

: TOMA  de la tenorcia de aubondviles reaistrados

poop Ll de servicica.

Automiviles

dix SErvicio 19701976

Fusmtar Cuaedro @I del AL E.

(W3- aubondvilesz particularaes o los gum le da 21

ritmo  de craciniento a la terdsincia  de

dlo=, alin  ouan 2l orecimisnto pozitivo maés rotbable

T

fiia (1974~1

awboméyviles de  zervicio pdblico: 2 rslacidn a 19701976 la
Lasa e cracimiamto del conjunbho de 1oz adbombvilas

registradss oes tan 24lo 2.1 punt

= porosntuslas maen

ot
ot
n
T
m
%
o
fote
i
o
—
a
nd
It

4,102 Los camionss

B msta cateaoria &z donde  laz =si

adizhicas oficiales

= dmprecisicnss al no

rglder de 1oz camniones

aficiales




vatiioulos dorde 2l comcepto "servicio pdblicoe” o 2 adecilia,

indepesndiosntensnte oe  quidn realmanise 1oz poses, =i ia

iniciativa privada o 21 gaobrieroco.,

mhbranocs Jus la participacide

Fromedio de oz vehilouleos  parbticulaeses deshero de

cabeagorla du oo 1970-1922, fud del 34,899 conbra

=1 &5.15% de los de sarvicio pdblico.

U astarezain e {draal o mEhos

Yltimos a partir  de

cEEE, ey 1WEE, @y oy 17.7%

metos que 2]l afic precadenta, mientras gue para 21 mismns afto

e W
LR

wn mran salto oon &8, 1% (praviamantea

.,~
i
I
s
o
-~

cracido o= 12017, Ello quada ds

ot
B
1
i
=
i
W
i)
£
1
in
P
1t

=19 paai iodos
CUALRD 19
DoF.er TEHA de la ternencia de camiones de pasajieros

1976-1382 197019

Farticalar -0, = 17.9 ST
Oficial - - - - -

Cuaders HI del AGE.
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4, 1.3, Loz camionss de Caraa.

Aureguiz P Son agul . proplamnsste dicho.,  objeto de  la
shigacidr, no aesba por demds dejar -unea vez nds- conshan-

cia de =9 importancia e la circulacidn de autopobtores an

Er  2zts seamsnts la Lernencia de los vehiloulos banbidén
ﬁnbr— lar los camiones de s=evicio privads con el 87,.93% en

promedic de 1970 a 1983, dejands para los oficiales ]l 6.43%
v Para log de ssrvicio pldblico 5. 644, No obhstanta, la mavor
taza e crecimisnto durante el pericdc fud la de los camionses
de zaervicio plblico. V

CUADRD 16

amiormes de carga registrados

b}
=
=
I
it
i
o
iy
o
i
>
i
<
lJ
w
R
m
!

ot bipo de s=servicio.

de Sarvicio 1970-1976 197&6-1932 1970-1982
TOTAL .9 ita.7 2.3

articular

~N
)

[xx
—
ke
.

fxx]
e
7

o

Oficial -1.2 - - -

Pkl ico 29,2

s
&

o
I
+
m
-
1
£
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La estructura de la terercia de veliculos aubomoborss ot
cabtegorias an =l DLF., gueda  exprasada an el total oo uwn
SHE.&4% da vaehiioylos de ssrvicio particular. 10,284 de
ZErvicio bl ico v 1.m3% ful vehiloulos oficialass

naturalmente, =n cada renaldn correspondse & los adtonboras de
sarviciao parbicular =1 mayor peso especifico, vy & lo=
autombviles particulares fundamesbalmnsobe.

El amdliziz de la totalidad de vehiculos agbomobores
mediante tazaz de crecimisnto. permnibe apreciar mejor 2l mo--—

vimistihor

CUADRD 17

D.F.: TCMA de la tenencia btotal de vehiculos avbomoborss

TOTAL 7. 9.8 9.1
Farticular 9.0 10,1 9.5
Aficial -24.7 -12,0 ~18.5
Fiblico 5.0 4.6 6.5

Fommbe: Cuadro HI del AGE.

Loz veliioculns oficiales rresarnhan tasza

considerables. aditn cuarodo durante el segundo
periodo (197019282 mejord 12,7 purbos prorescbuales respechto
al primer sewxenioy los vehloyglos ds ssrvicio pablico presasnta

ura bendencia desrscisnbe; 2l segurodo

= ybicd por

abajo (4.4 puntos porcentuales) de la taza  lograda =26 2l



% %ﬂ@a 1) Nn

FELnEr SEMerlog v lazs veaekhdloulas particularss presentan un
seaurdn saxenico  ascendasnbe an comparacidn ooon la tasa del
primsr sawxemio, @llo: corfiatre al periods e btasa  de

cracinisntea dntermedia,

4.2 lns automofor°‘ 2 la distribucide modal del sistama

de transporte urbano de pasajeros del . F.

TEl arnalisis de los vatiloulog avtonobores an la esfara de
la circulacidn filsica, fzto es, s 2l oarcos del actuaal
siztena o2 transporte de pasajeros -2l cual 2e inscribes
dankro de la complejidad d2l medio wrbame coms uno nads de Lo

aspacics  heberoadnans gque 1o oonpore, peirn de capital

importancia para 2l funcionamischto de la urbe  en tanboc gue

irberachilig anbra espacios residercial. laboral.

abashecimiento, -comsrcial. esparcimients v oulbuweral 3/7- no
tendria relevancia aloauna Siomo sa le corbrazhba oon 2l resho

dae los vehiloculos gz conformpan &l awohual

»(1

zishamna de
tranmzporte de pazadercs del D.F.: de  dgusl manara, &l
ardlizis “"perse' de la mera circulacidn Flsics del conjunbo
e urddadss para 2l bransporte grbano de personas, no baddrias
minguna inportancia i o se hace sn funcids de la variabhle a
la cual  regponde su exiszshencia mizms, la tranzportacidn o
pazaje ooreisntansnte hablando.

L&

u

caracherlsticazs de la procduccida de vehiculoz para el

firm sspacificn de  Sramsportar

han instaurads  un

szhile  de satisfacer la demanda de pazajz. v @2 precisanenhs

2/ Vid. Twitchell Hall, E.. 1972
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& la esfera de la circulacién dords la sibuacidon se haos
pabanta, For tarbo, cornsideramss mecesario punbualizar 260
la= modalidades (colectivo v particular) coms 22 sahisface la

demnarndsa de pasajs urbaoo.

G201 Copnfiguracidn del sistama de  transporte o=

pasajaros del D, F.

d.2.1.1 Uma musstra puntual

En 1950 <=l Comitd de Vialidad v Tramsportese Urbano
(COVITUR)Y de=l  Departamnentos del Distrito Federal. difusdid =1
Flarn Rector de Vialidad y Transporke 4/ =20 2l cual se
prasenta una tabkla denominada "Distribucidn Modal!' del
Lramsporte & o2l drea mebtropolitana de la cigdad de Méxioo,
la cual reprodusimos aqul (ver cuadeo 18 dada su inportancia

histdrica en  tanbo  pri- mera  estadistice gue simtebiza

'S

dezcriba la s=situacidr conbtenmporansa de loz Lransporbaes

urbarnos a2n 2l Distrito Federal.

47 DD Fo-  DQIOVITUR. 19
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CUGLRD 18
Do For DISTRIBUCION MODrAL DE LOS TRANSFORTES
'E PASAJEROS, 19379.
Uridadez Viajaz-parsona-dia
Modal idad Absnlutas Rela- Abzolutos 1/ Rela-
tivas tivos
Total de vehlculos 1,989,887 100000 12, 400,000 i0g.00
AYCToleckbivos 4&,A17 2.3427 14,444,000 78.502/
1. Autobuses 7,500 0.3% F. 347,200 S0, 20
2eTaxis (colect, ) 37,300 1.89 2392000 13,00
A.Matro SS 0,04 2,097,800 i1.40
4. Trolebusss 4131
0.02 607,200 3.30
S.Tranviasz a9
BYParticularas 43,270 7662/ 3,956,000 21.502/
i.Automndviles 1,353, 0893/ &3.00 3,532,800 19,20
Z2.0braos S0, 1814/ 29.66 23,200 238

1/ Los renslones "AY vy Y"BY vy sus respaechivos componenibes,
fuegron caloulados con losgs porcentaiss correspondientes
aplicados a las cifra absocluta globkal.

2/ Ajustados mediante la ZLIMA de sus respactivos
CompotEnteEes Somo S8 puede apraciar,  va aue la fusnte
apunta 79 v 21%  respachtivamamba.

37/ Tomado del cuades HI del AGE.

4/  Deducido por difersrecia

FUENTE 2 L. I F. COVITUR,. PLAN RECTOR DE VIALIDAD Y

TRANGPORTE, 19320,
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i

obhEerva, am primnse lugar, aue mientraz  1os
vakiloulos de bransporte sarticulae conformnaban 2] grussos de

los vekbdoulos en circulacidn, 27.668% da un total de 1,939,

x"Cl

1=

unidadez, tam =dlo  efactdabar 2l 21.5%  de los 1, 400,000

Ir]

viajes-persona-dlia (VP en contrasts, los vehiculoz para =1
tramsporte oolectivo constitulas 21 203 de las unidadss

sxistantes vy contribulam & la realizacidn del  78.8% de Ios

En zeaundo lugar.dentro del suboconjuntos de vaehlcoculos para
2l tbramsporbtse colectivo, 1o taxis -~advbomdviles en funcidn
comarcial-  comztituian la mayor proporcidn de las 46,617
umidades colechivas sl operacidm, & saber, 900447 (10294 de=l
tobal) . =n tamho que =u combribucidn a los 14,444,000 VPR &
bordn  de wnidades colschivas fus del 16,56 (13% d=l toball:
loz aubtobuses  participaban sy =]l 16.723¢4 d= laz wunidadss
colachivaz v realizaban 2] €4.714 de losg VRD, 0.39% vy 50.8%dsl
total raspectivaments: el maebro participaba oon 2l 108297 de
las wnidades oslactivaz v =1 14,524 de los VRD (0,04 vy 11.4%
del tobal respectivamsnte):; btranvias v btrolsbuzes comstitulan
corjuntamnante el DU93Y de las unidades ocolectivaz y sl 4.20%
de 1oz VPD ern unidades colectivas, 0,02 v 303X del total
corraspond i snbensnbe

En  tercer lugar. derthro dal  subcondumto de vekliculos
particulares, destacabarm los aubonbviles con el &9.63% de los
1,942,270 unidades particularas (2,004 del tobal). en banbo

aue realizabers sl 299,34 (19.2% d=l total) de los 2,956,000

VP a bordo de  los vehiculozs  particulares: e @m] rarmlde
complamnsttario de los vehloulos particulares, ez i nacong
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ohros™ sSe inmdica 590, 181 unidades squivalenbes al 300374 del

sybron junte (29.66% del bobal) gue conbribuysron & generar el

10,704 da Yoz VPR, o zea, 2.3% d=l tobtal.
La interprstacidn gehsral de  tales cifras sstadlisticas
i pusde ser obra mads gue la de ouna relacidn inversa, o

e principales cabtegoriaxs 20 gque ==
agruea 2l sistema de hransporte wurbans dae pazajeros: log
medics de bhranzporte oolechivos (de aran, meadiara o pegusfia

sacala) v oz particulares o privadoz {(individuales o

Esta relacidn analoka a las divetrzas maradoias g

v

caraDtarizan al siztemna &n &l D.F., por sjemplo sl gue 37,500

aubombviles e Ffuncionss comerciales 1lamados baxis,. asto sz,

i

una proaporcider de tarn sado 20774 de o los 1,35

de uzo particular privado, efechlss por =1 mismos 2.392,.000

(£7.71%)y de  los 3,532,800 VED afectuadoss  por los ssgundos,

pore e evidersia la enorme subutilizacide de sy capacidad de
tramzporbszibn.

Haciendo: un  supusshtos de linealidad, =i  37.500 taxis

realizaron 2.4 millores de VRD, guisrs

Jezir qua 1.4 millores

da  automdiviles particularses pudisran realizar alrededor ofs

26,3 millomes de VRD.

Alwra agruparncz laos VPD de los automdviles comerciales v
rarbiculares. 5.9 willones (32.2% dal ftotal). o 3e sgquiparan
siguizra con 1os 9.3 millormes (S0.3%) SO TR o e 1 Ridy e oy
los aubobuzsas: en cambis sl repressnban um incremnseho -adngue

Lava- a2l tobkal de uniddades: de

0¥ & &3.9%, en tanho

e agqueel los conformarian =1 004547,



afialar ahras =t 1]

=

i

1

A

tipo de uso

cofwvarsional o moderne ds2 los

de hraccidn (aubomobor,

=3 R="Tul Ao sla

abvrdaremass agul por 2l momenio

canbral  es relacidn

teagorias del transporbe:

madio=s

unidesd=s -

colectivas v part

Jaz, pero allazs abtanderlan
(molectivo o parbicular) zirg a lo
de transporte o &l bipo

o "manual") . pero o las

ar hambo que =1 objsbta

VFDr e las principalas

icularaes.

A primera vista, tal apreciacid;n pudieara catalogarses ds
extremada sl ze tomara an cuenha than 2olo las diferencias
ahwvias enhre las distintas capacidades mominales (plazas o
asiamtos) para las que  Ffuzron y son dizeMadas laz diversas
urridade=sz de  bransporhts toendisnds & obro de los planos

impoortant = 1o e hrdficor: la comodidad del viajaros
ast, timwde mds a una situacidn  ideal 20 la
aue  cada medio transportarla i mAdE i omencs qus a la
parzoras gus puedesn viajar senbtadaz, v ro a la realidad en la

qus preval@sce  dne gran sobeaukil
colectivos (ssma cual fusre su ==

s subutilizacidn

d o

4.3.1.2

Litea

izacide

Coteazamnos ya una  clierba configuracidn del  bransporhte
wrbaree para 21 alMo de 19779, pero comno desaforbunadansstse no
=@ dizpomne de una sSErie histéricav accagiblse =20 whma s=ola
Fraer de dnformacide e parmita 2]l maneio  de concephos v
valorez homnogdérecs. incluss para ass mizms afio mussbra 57.
3/ En jumic de 1982 COVITUR actuslizd la diztribucidn modal,
refarida aqul en el cuaders 16,
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corshrines una propia gue s permnitiara corrocbhorar la
o iantacid oS vads =Ts) 21 radmsral antariar as/
conziderands a las uwumidades por modalidad de tranmsports (ver
cdsdrs HIT G.EL) vy aobra de loz  viajss~-persona-dia 7/
realizados por los  respechivos medicos (ver cuadro HIII AGEL)

dex 1970 & 1°

7«

[ dichos sadros raasulia inmtaresants -1g al
manfgﬂimientp, al menos & través del periodo 1970-1927,. d= lo
que Fencs dado en llamar asimebriz sntre las dos priccipales
cabsgorias  &n gus =2 agrupa 2l sistena de Lramsports drbatio

diz pazajerosi: po

-

- 1o harmbs, ze hacse necesaric 2 inportante

destacar &l papel particular gue ha realizado cada uno de los

madicos de eszhte siztana.

Aral l=zenos de marara descerndente los renglonss ques
compesriEn aesthros cuadros BII vy HIIID v osus raspechivos

cuadroe AoTescrios gus mueshran sd operhicipacidn relativa an

2l tobaxl v 3w lrdics de crecimisnto.
Err  primzr lugar. fos as;conbramoz ocon los adbobuses
integrads FoF =3 aubobls  urbar, =31 subvarbarey Yy &l

i

particular B8/ En ashte rengldn vy o2n 2]l periocdo de biempo gus

2

shtamoz considerands =e
&/ Coreultar al final del capitulao.
7/ Mn viaje-persona-dia (VPR zZe define como =21 vi

ighimauest dos etapaz: la primara aus

iaje
Uy zenbido de o una perzona como oconduchor o pasajero
(iaalasguisr mecdin de bransporba) fomedds & partic del orls
ezl hraysoho. Loz VR zaorn ansanblados., Erm uwna vi

mixlachs s pErsona gue ubilizae dos o mnas formas

porte  para btrazladarzse e sy oarlasn a s desting,
cornsidera gus realizse wun =0la viaje® (zitadds mor, Los

Witrao, 1974) .

g/ Ezte tltimo comsidera, =n rigor, el bransporibe
tanbo  por dinstibtuciores pdblicas cono algunas

privadas v a dltimas fachaz comeafilas privadas qus

amlusivamztnte & ofirecer servicios de transgporte,
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va e 1970 & agozho de 1931

Yoed

a zagurnda  de septisnbere de

a la actualidad 2/ En =] primer periodo sse obssrva us@
utilizacidn intersiva de  las wunidades ants una demanda

creciante de tramsportacidn,. sn bambo gque la sasgunda sumiar

it

urna berndetcia de "ophimizacidn® del Yvalor de brAafico” de Ios
aubobuzes, parbticularmants e 2l planoe de la comodidad de
viaje, con sl incrensnbe de las unidades en opsracidn por s
lads v, por obro, la diemiroacide de log VPD realizados. Cabe

zubravar =)l predomicoio dsl Yautobbs urbaen® 2 cuanto a la

raalizacidn de loz VPR, qus an promedic constituyen el
S0y el tohal  realizado por todo 2l siztema de bransporte

(=ifra desproporcilonada i

ur
i
i
o
]
.
L
1
m

el admesro o

unidades) no obzstants su relativa declinaciden =n los dlbinos

Afi cuarchn e =2s custha oon cifras conpletas de unidadss
suburbanas ~salvo 1os afios de 1982 a 1984~ para  pocdse
porvderarlas podemos poner de relavanoia zd inportancisa en la

gareeracitn de viajes de hravesia. Ern &=l cuadro 17 noshramos

@]l Flujo de2 pazaljs hacia =1 D.F. e los diversos aubobusss
suburbaros ssqln =9 orlaan en @ dornds =s ve gque =l
poraeshte 2z el principal fozo de aflustcia.s va  Jue de =l
proaviensn oasi la mitad de pazajs: por 21 oriente afluys =21

34% ¢ por sl porndants alredsdor del 104 v, pot lltimo, del

v g
1 B

al firnal del capitulao
icdo mayor e rea bak
gue evitd la superposic
de via, =lave la calidad
puchs avitar  fu

s

inshrunatdhads una Read

rutas y. mediants =1
EVICio. Lo gue 210 om0
dzjar  Arsas vaclas gue  aumentaron los

L a sy zto  parzonal sn hramsgort = banbo gue
Fram Cubvimrta taxiz de ruba fija.
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CUARRD 159

TRAVESIA DE PASAJERDS FERIFERICDS EN AUTOERUS

NORESTE 42,78 41.10

ORIENTE 33,93 33
FPONMIENTE 13,26 n.27
NORIDESTE 5.85 15,34

Argario de Vialidad v Tramsporbe,

Fodamnos mhEsrvar. tamb i g, E=TREY 1a aflusncia fu 22
maymt o a2l Noreszte v Oriente, Bumardo

=1 74,39, y &l Pondients v Norosgste oo 21 10 vy

157 tivamante. En whras palabras. las ZON&E
comearativamante maés habitadaz vy con menor infraeshructbura
aootvinica  conforman 21l mayor  fooo de aflustcia de pasajs al
. F. vV sus zonas Fabriles. ' Arte msta situscide, =1

Iepartamsrnitn del Distrito Federal, mediambse decrebs del 14 de

fabrera  de restrirmid =1 acosso a los autobuses
suburtrarnos dasigrndidnlaes SN taermninales  finalas las

estacionz:z periféricas del  mebro para evitar noo=

n]
puiry
)
—
b

superposicitn de rutas con los aubobhuases uarbarnos sino ~zobe

14

aailizar =1 tramsbords s ins

o

alazionez adecuadas.
Por Yltimz, para el bransporte parbticular podemcz seMalar
quz a pezar de que sy participacisn relativa en cuaato & VRD

=g menor, 2 sestenimizrdho ss motable v & dltimas fechas zu
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imcramento musstra =l interag=s gus lazs divarszas instibucionss

plblicas vy privadas poresn

tipo de Bervicios para

digmirmgir el problema de la bransportacidn de susz anpleados.

Fara =1 caso de los adubtombviles de alguller snconbramss,
tambiidr . dos stap 2 &l periodo de obhservacidn: an la
erimara o en ouanto & lmero de uridades 2z raefisrs, son log

.1.

taxiz de =it y burismo loz de mayvor peso, sn ssgdida los de

rurletes v opor dltimo loz de ruba Fijs. Ezta situacidn cambia

armie de zihio v burismo dejan sy lugar a los de

Py

et 1975, los
ruletes, v los de ruta fija permacecen 2n 2l bercer lugar: a2s
e la seadnda ebapa,. == decic, & parbir de la revocacibn de
la concesidn a log permisionarics sarticulares de aubobuzas

gque se gesha uma revolucibn an 42he renaldn de autondviles de

=

alguiler, pazando de un cardcter sxoluzivo rezpecho &8 =W USo

& . caricher mazivo

la proliferacidn de taxis
de ruta fija 11/, =swvplicandoss szte fendmeno,. an primer lugar

dabdds & wha mayor azighnacidn de  inverzidn e a2ste medio de

Lransports =t partea iz las ax-correzionarios Azl
vhottranseorte whano, v 2n el aspecto vial, a su cracienhs

modalidad de alimatntadores de laz  estaciorems berminalas, de
transbhordnr o principales del STC Mebeo, aunado al cruze ds

diversos medios de Lramsports v aejes

ul

vialasz. Dhesrvenos,

armbed &, que los

de gitic v burismo dismicayen  so

alizacidn de  los VP por 1oz

participacidn an la (=11
avtbtomdvilas da aloguiler e corbrazhe con la situsecidn

pravalacienbs gue tenian aen 1970

El Sigtemna dse Tranzporbte Coleachivio

il/ Vid., Cabildo.Miguel,

U]
W
LL
i
W
B
A

s

It
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duda, comno e de los mediocs coln nayor valor de brafico va
SpaE cumpls oan alto arado con loz diverscs planss quae la
compatiEt. e abierta competencia oo o2l autumﬁv1l Frarticular:
micanesnhe hay  ogue sefalar gues zi para =1 matro s wna
dasvenhaia la incomodidad, para 2l seaurcds 1o s sl costo de
markaminients, 1o cual lajos de baoerlos medios de bransporks
de szcasa demscuda., paradéji:amentg los convierte a0 el oo
priﬁ;ipal de. la conbradiccidn existente en 21 =iztema e
transporte wrbarno ds pasajeros del DLF.

Por obtra parte, mno obsztanbte 21 tiempo Qque biers de

cfrecer sarvicio, = oconparacidn o2orn los demds nedios de
Lravzsports, =1 mebro comstituye &l medio  de mavor fusrza

para echructurar la vialidad del sistema de btramzEporte wrlzano

de pazajercs et la medida en guae ss procurd deliosar la Read

Ortoaoal ode  Aubobuszas, las rudevas  lirmsaz del Sistens de
Tranzsposrte Eldctrico v las rubtas de loz pesercs en fumcids &

las lirnsaz del STC. For &shbas razornszs, shbtre obraz. as gqus

2l STC ha triplicade =l mdmerc de carros v realizado ooho

vaces mads  loz VPR de 1270 a i

H aty obras palabraz, =1
angmezito e los VRFD realizados ss mds  gus peopcroiomal &l

aumsrto e =2l mnero de unidadesz:  de B5%5 mil VPD & 4, 185

R

miles d= VPD v de 537 a

X

2242 unidades, cosa s ningdn obro
medio D bransports 1& logrado, Rl o siquisra su AT CEECRD

emulador: &l trolesbls (aue incrementd 1.8 veoss los VRD e el

o) auardands las  debidas proporcionss. Aciamnas

por 22t =l madio e ﬁransporte s o= la actustlidad realiza
mas VED  auee nilogde obeo, la maturalersa o2 su desariollo ha
conbr ibuicdo & gue

£

[0
il

I mas zaburado an las

o
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prifaricas 127 las cuales, recordencs, Ffusron asianadazs

1

comn paraderos de  autobusss suburbanos. Por diltimo, Y Coms

mero funho de refesrencia, va gue =y o sstudio seria objeto de

i

s inveshig particular, merciorenos el heckhs de gque 1a

.
-
o
4]
i
g
3

aran  fusrza de estructuracidn vial gue 21 STC bisne any la

Ciudad

s de lo= principalss fackoraes gue an la
actualidad amplificanm v retroalimentan la concentraoide
urbana. 13/

El Sist

i

ma de  Tranmsporte Eléchrico I rconstituys 21

trolebdis v =2l tranvia 14/ lo= cuales  en bdrmicos relativos
reptraegentan, s pronecdicg =l 4.03% del total d= los VRD

realizadoz: zin enbaras, esta participacidn ha gido sostenida
vy supatrada ool mas de medio millbn de VPR y de 716 e2n 1976,

211l e 1977 v de 921 miles de VPD 2n 1978, alm cuandso su

e =1

participacidtr ralativa al  total da vehlculozsz 2= de un
inzigmificarnte 0.06%, irncluzo adin habiendo disminuide sus

unidadas en tranviaz vy recupsrindoss levemanbe sn trolebuses.

En restimsn: &l STE

il
w
i
b

medio de  Lbransportg colectivo mas
"roble", anticontaminants vy oabarncdonado a  pesar del solimsro
importambte  de VP rzal izados, I cual fia  llavado a

o e

s capacidad ingtalads (zigno gqua  parscen

sufrir todos 1oz medios de Lransporte colactivo). Sim

EL LINIVERSAL., Mayo 7 da 198

Vivl, Garza,. Gustavo. 1954,

A cuancho =1l servici de hranvias 2 &l hramno
Jquafia-Huipuloo =e suspendid & partir del 4 de septismbre
1284, guedards en servicio loz bramos Huipuloo-s imiloo
y Huipulco-Tlalpan, para posteriormenbe suspetuderlos bamnbidsn,
la operacidbn del  hres ligerae mo modifica =ssstvcixlos

AN
meatatividad, mas bi=n buzca aunanbar s valor al

afimar 2l dersecho de via., capacidad, frecusncia,
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amntzoran, debaEnes recorosr que uh paliabivo para 21 brolebids

y o=l sy Lren ligsro 22 el aumerho st su “valoere de brdfico”

= Lravis [ = I& imshatirac iben el derachs de via
@xciusive "AY vy raeservado "LEU.

Fara =1 aubomdvil particular. si

ur larms de valor
de LrdFico que mds 1o califica, &1 =5 la velocidad potencial
quie Eueds desarrollar. a pezar  de los "embobtallamisenhos®
vialas gqus dgzquiciaﬁ al mis experinanbado v ozadoe corchacbors
e promedio, 2 2]l medio de Lransporte mds rapido v osin
snbaras as 2l plane més obstruido en la achualidad, aunandose
ohiros  porcierables comno Sll ajemnelo 21 cozho por pasais. S
praponderancia en la polucidn atmosférica coms enbe rodanbs v
como imduzberia, sbho. S papsl an la esfera de la circulascidn

che 1oz automoborss 1o gbica como =21 principal  actor an =1

"caos" vial, va que no so0lo ss el de pmayor parbicipacidn
ralativa &l total de  wumidades vahiiculares (260134 an

promediq) zimo ademds =1 de mavor orecinmisnto: ouadruElica
antre 1970 v 1987 sy paraus vebiicular casi se guintuplica =
deciv, de 597,626 awbondvilaszs pafticulares a 2,700,000, Niz
chetbants, debemnos mancionar  gus dzte medioc o tramsporbs ha

realizado la cuarta parts del fotal de los VPG pero dsbemos

ubicarlo en  =u conbexto pracizo, 2s dacir. gue esto ha sido

Fosible graciaszs &l plogsive cracimisnto de su paraus
vakicular oot log conoscusntas proflamnas inducidos &l

sarvicie realizado por 1o restanbaes medics de bhramsporbe

52y

For dltine, en 1o gues corraezgonds & las mobociclebas v

bicic AT, & poca abtencider gue se le ha dado a eshtoz medios
e bramsporbe, relegados an araz de una infrasshructura vial
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te mazivoe gqus desailsnba 2l uso =t b

opcionales por el grave rissoo gus PEpresen

=18

una mona sebropolitans oo alte concentracidn de vehloulos

& impedido gus 1

los VPR paor

e Lrar

1 rtantasz Y
Hazhta agul bhemos procuaracs, e la medidse de Lo pospible,

arnalizar brevemsabs =21 papsl de cada who o

i1}
—
ot
il
E]
&
oL
o
i
2R
jrd

Lranseorte urbans  de  pazajeros sn los VPR realizados, (34
deciv, =t la e=fara de la circulacids. En este nomnsabo 23 nds

clara la  imagern de la asimsbtria en el

Lrbano, gero g&stax no setrla conpleha =2in sy oconprobeacidn, vy oss
praecizamarts 1o gus proguraramos Frealizar  mEds adslanhe, va

e a ~idy analizarenss de forma somsrs la berudaenc

dzl zizstema modal del transporis

w>ia mocdal.

La primera limitanbs & gue nos anfractamcs e60 sl andlisis

de  terdercia ez la forma de considerar cla informacidn

la sztruchura del

14

transporte urbano (cuadros HIT, HIIT del A, E.) 15/. Por azta
razdn decidinos., canformne a aEs b intards  en la
investigasibn, mrshrar s e pozrmarvacat dnvariabla oo

eshatica l& confi

guracider del

ll'l

i

Lﬂ

tana de bransporbe urbamo de

pazaiaros gue 2@ ha  observado a partir de 1970, serdt oy

moas  afos camnbi

i

Ziagnificativanenta;

gudizard mucho mids la asimsbria.

S
i~
-
e
0]
-
o]
i

sehabion de la bendencia da
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la parbicipacidn raelabiva al tobxl de los VRD realizados, =31

considara la hipdtesiz de que los datos  de pobklacide; gues

CONAPD oomshi demaicda fubura de bransporte
cara 2l mazo de  los VWD vy opara | las umidadss  vehiculares,
consideranss =21 andli=si 2ty furncide del  tiempen dada 1a

emcamds de informacidn disponible o significativa. El método
da  amalisiz tendercial zoplsadc fus 2]l de ajushte de curvas
pur.miﬁimmz cyadrados, asumnisnde el oriterio  gerseral ode un
amdlizis sSencillo para  uwuna  infornaciden oo ban pocas
alrEErvacsiornes.

Fara los afios pronosticados de 19898 & 1991, &)l panoramna

parnaneos sustarncialmente jaual, la participacidn relativa de

1oz VPR realizados por 2l medic de  bransporte colschivo oo

hasard las proporciones obzervadas en 1oz afios posteriorss

caracterlistica comdn para las dends variables-

=

ll'l
m
o
I_I‘Q
o
i
[

i

somo 1o hace a la fecha. =1 grusso de los VPR

(ar&fica a¥s; =n 1o que & refisre a las unidadss
colectivas, =z mantendrd l1a sityaciden de "splastamientos"

(arafica b)) de laz wunidadss colachtivasz eor las unidades
patrticularsas

Come =z pusds observar, ode no dar

cambics dristicos an

la math

ructura del  sishema de btransporte urbano de pazajeros,
:

la situacidn aszimdbrica pernanscsrd sor aflos. E=ta

parrsrama conbradic

iz abe la demanda

Lura ror Lransporte

mazivo que Feguisrs la Ciudad ds M

4.2.2. La azimztria del sistens de Ltransports (natemitica

alamantal)
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Hacisrn abstraccidn da  la mayvoria oe log "platos! gus
cotehituys el concasto "valor de  brafice', dnicamente nos
referirencs aaul —~como va =2 dijo anbteriocormente~ al plano de
la capacidad de los mediozs de btranmsporie para cumplic con su

i1 ohras

iy

furmidn  szpecifica: =l de transporktar pasajsroz,
palabras, a la relazidn esencial o bazica vehiculo-pazajs.
Atwora bien, tal relacidn bdsica tiete mavor sentido si ss
tamé_ la razdn pazaje/vehloulo, o ssa, la cantidad de pasaje
o viaje (VPD) por wmidad vebkicular: VUL
Arrlicarnde  hal Concepbo o raDdn & cada wmae de las

modalidades principales &n que ze  subdivide el sishems de

i

transporte de  paszajeros del DLF., ssto es, a los medios o
veiicylos colacktivaosz (=) por wn lado, v a 1oz madios o
vahiculos particulares (Up) por obra, s2 tiens enbonces oque

para 21 maedio veFicular particular.

Ve
__ = A sew (Fdrmula 1)
(=3
=] SEA, los viajes-parsona-dia por tidad vehiicular

particular, e dovde su invarso =E,
1 (A=
— = = A aes (Flrmulz 2)
A Vi

para &l medic vehicoular colectivo,

Vo
__ =B eww (Formala 3)
1 s
o &, log viajss-persona-dla por unidad vehiloular oolectiva
dotda =4 invarss es,
1 Lo
= __ = B caw (Fdrmula 4)
] Viz
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Dadaz las relacionsz bisica

u

para  cada una ode las

m

modal idadas ssfMaladas. procedanczs ahora a relacionar 1as

o

uriidades vehicularez de wn bipo conm las de obvo v 1o mismo

oo los VPR, con o=l Ffin de asstablecsr cuantas  unidades
vakhiiculares do un media existe rezpecto al obtro v cuanbtos VYRR
& bordo de cierto madio se realizan reszpects del  obeoo
FPartiernds del criterio

de la preponderancia de los vehiculos

rarticulares btenamos snbonces gue,

es

g
e = cea (Férmula 5)
L=
iz daonde
1 [ fand
— = __ = e (Farmula &)
[ U

Ya

Ve
—— sew (Firmula 73
Vi

i dharcde

i Yz
_— = eea (FOFmula 2)

I Ve

Si aplicaramos anqui lo= valores & icos
corraespondisntes a cada una de lazs variables atv las Flrmulaz

5y 7, respaectivamsnis, S apreciaria, auregus. parcialnenie,

la aszinsbria antre laz variables de un mismo QfoEro)  @mEee o,

a s=zha hnivel =

n
g
i
il
D

avarizar ya -madianbs aptosimaciornss
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sumzsivas- & la  demostracidn de la asimesbria globsl  gue

ar ol

o
i
4
sl
o
ot
i
-
u
ot
I
3
i
R
iy
b
w
i
T
]
i
)
1]
b
o
[
£
L,
i
o
n
0,
i
ot
o
o
.

para =11lo ssrd fnecsssario intereslacionse Jde &launa nanera las
Ffdrmalas 5 & 2 de acusrdo al senbids de la relacidn basica.

2 dacir, bajo la forma o razdn VU, gua de agul a2n adelante

ot
i

[ Tms T T Yot =Y =1 Tk [mtwly! @l ot e de Ygereraesisn [
viajas-parsona-dia" (GV).

Dada la preponderancia en eshte rerslén de loz vehiculos
molactivos oo Fespecho & los  vekldoulos parbicularss
comanoenos estableciends 54 respachiva féemulas

Lt Vio/Vp Vo o Up Ve L

EIUEERE = =

e L . wa e (Frmula 92
! Lh= /e Ve o Lo Ve i

I cual o dice gue la gef;sracidn e VPR a bordo da

vehiloulos coleckives, =n funcidn & la  proporcidn gus ousrda

sada wne  de == vatriabklas ocom las de log vekiculos
particulares, s ua  relacidn directamnente proporcionsl o

producto de 1a  razbn de VFD de mayor ponderacisn ('Y por la
ramdrn de upidades de mayor ponderacisn (C).

I =imilar manara, la asmeracide de VR & bordo  de
valiloculos parbiculares (EVR) ., podanos eshableserla de  la

siauiambte mararas

o Vp/Viz Ve . Lz Ve Ll

EVp= _ o= = = =D 00 ... (FArmula 100

Up ALl Viz . U Vi Hp

Esta

iy

S, dWha relaciden directamnests proporcioral o producto de
la razder de VPR de  meroe poncderacicde (D) por la razén de

unidades de  menor  ponderacidn (00) s @ obiraz palabras, =1
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producto de los inversos de cada  wno de loz factores de la
foarmula 9.

Firnalmsnte, la asimsberla  tobxl (EEVY del sisztena ds
tramzeorte de pasajeross an le DLF. . quedard represenbada de

la ziauizrnte formas

GEV= - = - S e = - -= = D'.C L. (fhrmula 11)
[ A= T Vi . U Ve L

l

a ohraz palabras, 2z equivalante & la relacidn directamnsnts
proporcional o products de la razmén de los VPD de mayor
porchEr o idn por la razdn de wndidadss vebdcoalares de meroo

povvderacidn: los cuales Zomn, & su ver, log ocorrespondisnbes

Farmilas 7 v 5.
Veamos a&bwora, 1os resultados de aplicar valores ruméricos
a cacla wma de las oncs Formuls S‘cr corbradas  (ouacdera 200D .
Fara la colunaa ndmers  Wuno, corraspondistbe & logs VRD
raalizados por  wnidad particular, ftenesos snopromnedioc 205

VPE por woididad vebdowlar,. nivel  gwe o 22 obsarva st los

dltimoz  ocho afios por 29 bendencia descendesthe de 200 & 1.6
VP realizados. Correzpondisntanents v oen conbrapartida, el

pelimars de unidadez particularaes sor cada VED realizados pore
sste medio ez inconparablamsnbts mayor oo un seomedio de

424,704 unidadss poe VPR vy con bendancia a aumenbar ash

13

[l gl =TT gt Ny

"'I

Fara la oolumms relns o= VR

corresoondi smbe & 1

Feal izados por waided ooles

3
g

o

tenenos et promadic 25
VD poes umidad vehicwlar, con bandencia cscilanbts decrecisnbe

vy omenos oue propotrcioral s loz dndcios de 19700 e la
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CUADRO 20

D.F, : RELACIGNES £ IMTERRELACIOMES ENTRE LAS VARTABLES BASICAS DE TRANSHORTACION Y GEMERACION
DE VPD POR HODALIDAD DE TRANGFORTE Y DEL SISTEMA EN CONIUNTO .

RVRAUR  ARSRAR BRVCAR BECAC CRAC UL BVRAC DRRUCAWP GUesDY/O'SDUC Gipel/CeDRC!

(8 @ &) @ ) (6) 6] @ o (10}
250078 M4IN.8  W6U72 TBLIE 267477 00309 0.2AH 4713640 126.0630 0.007953
L3813 2%eT1 319.0240  UM.BY BTI091 O003E0T 0.269849  3.7098% 93,6074 0.010459
T7I6959 2690060 325.9310 068,133 245649 0.0407H4  0.280072 3570305 97,6570 0.011403
3.348%  30056L.0  TLEME MBI 0T 00431 028475 3.450703 101.5002 0,009832
2946927 B0 JM6108 2MT.HT S2.41642 0030848 0279642 3,570 115.920% 0.008627
280097 B89 AEI HAS WS2% 002781 027002 359309 129.0788 0.007747
LIS IS8 J6MR JISLU0 %.489% 003770 0.7 LN 93,8307 0,010657
206748 8190 3MNT246 3HT9R 0 DTS 0038652 0.239302  4.178805 108.1120 0,009230
2617845 BWI%4 07T MSSTE 29,3698 003080 0.244787  4.085169 119,914 0,068335
2700341 30RIS 25079 SRR SBT3 02028 3.700707 103,698 0.00%461
2.205%%  43840.0  F2L.0880 MM T[DSMT 00278 0.25THT 1895186 139.6219 0.007162
2086808 ATEDLLE 200,479 43%.004  21F768  0.041429 0221429 4.SH6ANL 1090083 0,609174
L9229 520858 Z89.3%06  DBER.AG8 Z7.5M0%6 00837 0204238 45232 1348925 0.007413
§.960218  S09108.4  190.6485 4630368 19,7060  O.0805Z  0.23B040  3.87WIS! T6.4%64 0.013038
1496004  G6RUT4S  120.3%81  @ISLTH 0.508W  0.04BT60 02332 3.9IM 81.1152 0.012328
L7539 TeR2b.t Te.edH 1262879 17.53609  0.0BT0ZF 03088 2.575i93 65,1604 0.0519
1869565 SRR 0.TRIT HONLET 16508 O.05WET  0.TI0MR  2.85ER 48,3172 0.020697
L2 A7%069 067720 ST 19T O4WBTE  0.204%04 333090 61,0425 0.014516
2.HE Q240042 BT.808 4948 B5.50632  0.040330  0.269015  3.7R4%T 108. 3213 0.609523

Bo=D /00
(in

0.176248
0.14353%
0.443370
0, 120049
0.110344
0. 160075
0.13375%
0.161528
0.13%%
0.129575



U, N, A M, EMEP-ACATLA

mizsma Mansta, = conbraparticas el ndmers  de  unldadss

colactivas por cada VRED realizado s con berdencia oscilants

i

maz ascaciada v oan navor peoporsidn Jue en w inicio.
Fara la oolumna ndnsro Cinco que oorresponds al ndmaro de
unidades particulares por unidad colectiva promedia 25.9, col

wha  relacite m&s alta aen loz afios  de 1974, 1973 vy 1930 o=

az

r-.x

4, 35,97 vy 35,8 respachtivamente. Atencisn espaecial merecs
el'gﬁm de 1984, ya que bteramcs una deficiencia sstadistica an
cyante al  ndmero  de unidades vehiculares de automovilas da
&loguiler. Erm la colunna szisthe podemss obzervar que el

transporte particular Fealiza 0.2 VPD -as decir,. ni siquisra

- por cada viaje realizado por el colachtive, puesto gqus
eégbe Wltimo realiza 2.8 VPO por wno de  las unididades

particularss a pesar de ro repressstar ni siquiscs una wnidad

iz y

i

.04)  por cade wurnidad parbicoalar. En las  columnas s
sieta, as patents gue las wnidades colackivaz mn reprasernban

Fil &l e porciento de las wnddades particulares y qus ademas

fxd
e
Q
i
i

sta relacidn una fwrdwn-la decraci snbs. Y por abro
lawin, =] pazaje particular tampoco repragenta siquisra al weo
[l e =1 g3 e} giernda tLambisg de tendencia decrecienbte,  para
subrayarndo gque 25 mde aceleracda la calda de la primera rasde.
E ohras ralabras: aqudizacidn da  la conbradiccidbn
furndamantal de la estructura el trangsportse  wrbaee de

En laz férmulazs 92 vy 10, la gensracidn de los VRD
aborde  de  vehiloulos colectivos  GBVC, tiens una  proporcidn
axibremnadamnasnta mayoar  a  la generaciéﬁ da VPDR  abordo de

vahicoulos particulares GVR —-en promacdio, 10803 contra 0.00%,

T1



regpectivamzntz- & aeshas  alturas, 22 mas gqus comocido, paea

la importancia de este indicador es =1 fensr la peculiaridad
de ser dimdmnico.
Fara la farmula 11 oz resultados rmdr Loos no puaden

zar de obra forma mas gque de proporcidn meroe, va qus  la
cor jugasidn de la relacidn bazica con sus nodalidades
colaechiva-particular, sabemos, sard&  mayor  parsa &l madio
molectiva, ==Y o] pondaeradansrde =Tyt para &1 medio
Farticular, v = la medida = gue la razdn de  mayvor
ponderacidn 25 para =23ta Ultima por su abrumador paso en

muantn a paraue vehicowlar, resulha gque la ganeracion de VFD

h
Pt

para & ziztema de Lransporibe, enn una situacidn

asimebrica. 2z de proporcionss minimas. Es dezir, gus e 2s
g =2 bransporbs menos, sima gue la GEV es deficients, v
podria zar poor, zimm fuara =<l 2]l impualso dado por GVS, 1o
cal  =e oonprusba s la fdrmula rogave, adamnas  de gus la

potvdaracidn gue corresponde a la deficiente GVe, conprobeacds

=zin la  Fhrmula 10, resta eficisncia a todoe 21 siztema o

]

transporte urbaro.
e acuwsrds al estilo da bLrateporbs dominante, elaboramos

&S seriss

i
U]

tadisticxs (ouaders 21 gus musshran 2n la
zoluna (a) el pdmero de unidades particulares, aen millonss,
quis =i hubiiscan ragquerids para realizar 1oz VPR del
tramsporbte colectivo suponiando Ia eéistencia dinica clel madio
de tramgporte parbicular: posteriormecte, an la colunna (B,
dado =21 rwimaro de unidades particulatras, walouwlamoss  al
rorcentaje P ) subwibi lizacidn . iz = capaesldad e

tranzportacisn dae ashte medio de bransporbts:; oeor dltimo. en 1a

T2



CUHADRD 21
DLF.r Indicadorss de Uhilizacidn v Requisicidn
de Vekiculos
AR (a) () (=)
Millorems k4 Ui dades

1571 2.8 49,2 4 095.3
1972 2.7 134.3 3 153.5
1973 3. 2 150,32 4 UEE. 4

1978 5.2 191, 0 10 g6
1579 5. 4 185,32 11 045.9
1980 6.5 217.4 14 575%.3
1931 5.1 DAY, 6 17 0450
e B.S 260.0 17 S44.3
1983 2.3 D46 21 ZEZ.E
1954 2.0 334, 1 26 024
1955 G PES, 2 27 409.8
1924 6.6 267. 4 23 EDE.6
1987 5.5 314, 10 A0 163,

Promedio e 212,44 13 573.4
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columma (D) calaulamss &l ndmsro de unidadez colectivas gque
ze hubisran requerido para eliminar  la  sobereutilizacidn
de s pargue vehicular. 167

La matemdtica susle ser & ocasiornes fria, FEro la
exactitud' de sy ldaica es inquebractablas las wnidades
particulares que s=2 hubleran reguerids para realizar los VPD

de laz wurnidades colechtivas e incremnsntacrlan 20 un eeomdia

de "2 a 5 millormes de 1970 a 1972, para acslsrar asste

irncramento @ las dlitinos ockho afos de 6.5 & 9.2 millones de

uriidadez. 51 consideramos que 2l parque vehibicular durarte
ezbe mismo periodo a crecido de ARG 526 a 2,700,000

unidades, v gue la vialidad s= ha ido transformands  muy
larkamaente v 23 hasta 1279 gue sa cuadricula la ciudad para
transfornarla radicslosnbs & vias rapidas. podencs  darnios
custba facilmente del  sccrme problema que  inplica el seguir

alertandz de szta manera el uso el automdvil particular: el

[

porcanbaje de sububilizacidn del pargus vebhicular particular,

ul

2 briplicd @1 2] mismo periodo, siando ezhta tendsncia mas
aczlarada e el periocdo de 19280-1927.correspondientemsnte la
cantidad de unidades veliculares colectivas macesarias que se
hubrieran reguerido para =liminsr la sobreutilizacidn de las
mismas, =5 mads apremianbte =n log dltimos sishe afMos va que de
1371 & 1977 rash = =) 4 a 7 mil uridades &l
trequarimisnto, v ode 1978 a 1337 fus de 10 a 30 mil
uriidades varniiculares colasiivas, redquerimiento oparative gua
[ Dol =Y iV [ 3 =mas vialss qQue  agsmera 21 aubtomdvil

(U . S)-VP) 1

an

h
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particular, v ogue gin embargo exigiria una industria qus

satizfaciera la demanda da esta mercancisa.
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&/ Todo trabaio dea investigacidn ecotitmnica U
requisre de sistamatizar una serig de datos. s anfrenta a
ding refbas: =l primero es  conseguir la informacidn .y o=l
sagutvds =5 el de  interprstacidn de la misma.  Raspechto al
segundo, hacemnss amnplia  demostracibn a lo largoe del prasants
trabajo. El conseguir la informacidn, moz llevd a corsultar
directamznte a las institucionss respongables de ofracer el

—

sarvicio: Sizstema d2 Transporbz Elgctrico, Sistem

o
xR
B

Transpotbte Colactivo y Aubobramsportes Urbanos Jde Pasajeros
R-100, asl como a las sncargadas de coordinar el sarvicio (an
urn  irdicio el Comitd de Vialidad v Transportse Urbanoe . v
actualmants la Coordiracidn Gernsral del Transporte). Daesds
luags gue para los  rastantass medios de transporte: taxis en
sz diverzsas funciones, automavil particular, mobociclehas.

bicicletas. &

i

. debemos oonsiderar  las cifras disponiblas
et 2]l conbexbo de la  insuficiesncia para su conbrol vy
ragistra. Sin smbargo noz enfrantamnos a la paradoja de que,

o o digponlan de wn anelia informacidn acorde a ruestras

2

necesidades (miando por cazo =1 STE) o Vbien disponiamos da
amplia vy bien doocumsntada informacidon (para =1 caso del STD)
Qe desafortursdanznte o B& p;do aproveckhar para slaborar
ezstudios comparativos. Debemnoss mencionar tambian, =21 gua en
el baradas omasiones, la astadistica incluia
imdiscriminadanente umidades s existencia  como umidades an
operacidn, sisndo gue 2n STE v R-100 la difersncia susle sar
bagtante significativa, asi coms 21 use indiferenbs  del
corcapho viajeg-percona-dia v pasajeros btransporbados. Pase

a Lodo, Fay qiE FEconocer =] esfuarzg de aguellas
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imshitucionas v PR Sores  gueE 1= arn  preocupadc  por
sistamabizar informaczidn tan vital, siendo eshe 2] caso de &l
Flarn Rector de Vialidad vy Transporte, Anuario de Vialidad v
Trarmsporte, Czizsos de Comanicaciornss vy Transporbs, Arnsxos
Esgtadlebicos Histdriceos de 105 Infarmes Presidenciales,
Conferancias, diversas exposicionss en <l pagaje de la
azbacidn del metro 2é6calo a Pino Suarez, y en gersral., a los
diversos estudiosg gque se han realizado acerca del tema..

i/ El gﬁbierno capitalirm decide ocrear el organismo
pliblico  descentralizadeo denomimade “"Autobusss  Urbanos de
Pagajeros Ruta 100" que se haria carao dz la lines "Lomas de
Chapultapzc-Reformat major conocida  oono Ruta 100, va
intervanida con anterioridad por el D.DUF., (0., 1874G0/81,
Fa.37 vy 333 W mas despyes vrevocarla (manicigalizaria) en
definitiva "todas las concesionss oborgadas con amberioridad
& pafticul#ées para la prestacidn dal =zervicio piblico de
transporte urbane de pasajsros en autobuses en el DLF.Y (DD,
SD/BEPISi, F. 37 y =) Cabe safialar que los expernisionarios
del tramsporte urbano  de pasajeros arah finarnciados en la
adquisicibn de unidades primero por =1 anbtigus Banco Nacional
de Transportes vy lusge por el Barvzo Naciomal de Obras v
Servicios Plblicos, an condiciones  sumaments vertajosas
baztarndo, por caso, oo tan solo la firma mancomunada de la
Uridrn  dea Fermizsionarios da Transporta de Pasajaros  en

Camiaores v Qutobuses e @l DOF.

77



CONCLUSIONES

1. El automdvil particular @ principal perturbador  del

gistema da transporte de pasajaros .

Eri 2]l traslade ocotidianc de log habitantss dal Distrito
Fedaral Y zona  metropolitana del Eztado de México,
conbrarianshe a la conjeturacién inducida o deducida
simplishbamerte, =1 automdvil de uso particular se destaca
como el prirncipal  elemantc perturbador del sistema de
tranzporte de superficie y del sistema en ganaral. Lo
irracional de su slevada partieipacibn = &l rdimera total de
uriidadses e circulacidn y la subutilizacidn de su capacidad
de  transportacisn tal gqueda en evidencia, cad? dia con mayor
mitidéz, con &l aumento y la sobreutilizacidn del sistema de
taxiz d=2 ruka fija o “peseroz"; lo cwal, a su vez, ha venido

a estimylar la produccidn de “combizs" v "minibuses", que

avriada a la produccids de autondviles incrementa la
proporcidn [ ] loz vahicoulas e paguefa 2scala Ps 1

transportacidn.

bt

. L& Industria Aubomobriz Tarminals razpongabhle

principal el desaquilibric.
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La sebructura de la produccidn nacional de  automchores
imprimse  wun deseguilibrio congdnibo &l mercado de praductas
patra @l seryicio de Lransporte urbanc de Fasajeros, en tanto
gukz la oferta satisface un minime de los VPD corn una amplia
amma  de productos gus van de los popudlarss, Paalalt 1)1 =3-"Ung e 1A
antardard, de iujo, hasta los deportivos. El grussa de la
damarida  de transporite = satisfacs con wa ofarta mininzs de
obros productos:  camiones, trolebusses, vazonss para el aebeo
v trat ligerﬁ, Tal astructura de la ofarta de vehilculos para

=l transports de personss

i

ztd determiﬂadq, a2 sS4 vazr, por el
dominio en la ramé industrial de laz grandes transnacionalas
aubomobrices (Vollkswaaarm, Niszarti, Ford., Geaermral Motors,
Chrysler, Renault}). La participacisn estabal v del capgital
privado nacional . za reduce a la produzcisn de wrna parte de
los auﬁabuses Y ;amiones iDiHa, Maza, Famsa), cuva produccidn
—ziﬁ embaféa— a5 limitada v descoordinada vy por 211o mismo
gupeditada & loz oiclos v resstruchuracionas ode la rama tanbo
a e2zcala nacional cone a =sscala internacional, determinadas
] =14 VEZ - [=1=Tod la compabencia zmtre las fFirmnas

Lrarnshacionales

F. El DLF. 3 principgal mesrcado de los autonoborss.

I}

Lz cap azisn  de aubomoborss  para =21 Lrarnsporte e
FASEIErOE, &g oeocip, 1o adoguyirido por los consumidores
finales, se concenbtra en &l DoF.. Ezgte es &l princigal
marcade de aubondvilaes | v camiones, = &l gus a paesar da2 la

notable calda de la

"

vatriha & 1983 &l paeso relativo an
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vaertas de los aubos mads econbmicos vy mds ce&ros  mo solo 22

mantisre sino que incluso aumanbea.

4. Taendencia azim2trica del szishemna de transports de
pasajsras .
En &1 andlizis raeferants al wuso da 1oz vshiculos

automotoras (aubombvil, camidn de pasajeros vy camibsn  de
cargal por cabegorias dé uzo, destaca =1 ritmo de cracimisnbo
que ban terndidoe las unidades de servicio privadeo, lo cual es
hasta cierbo punto congruents 51 pansanos b 1o ildgico que
serla =1 gue sz hiciera un uso exclusivanernbts oficial del
aubomdvil o el camids de cargs. También as clarc gue =1
satrvicico piblico de autcbuses de pasajeros hava dismirmido su
ritmo de cracimiento, a1 lo que & unidades se refiare, =i ==
recuarda la stapa de transicien vy de recrasnizacion  del

satrvicio a manos del  gobiertwo del Distrito Fedesral an 1932

(2l propic Plam Rector de Vialidad vy Tramsporte recoscocse tal

o
0
W
.
W

polarizacide: de  los  medicos de  transports d? Fasalj
superficie de acuerdo a sy funcionalidad, paero también del
sigtema da Lrangporte en sy conjuntor colectivos por wn lado
vy particulares por el otro). A‘ésta configuracidrn ConcUrrat
tras agethtas  ecordmicos = condiciaones = irtaerasas,
dezaforunadamaente, conbrarios: el aobisrem,. el conceszionario
privado del  ssrvicico de Lransporbe v 21 usuarioc. Los
cdloulos realizados de distribucidn modal  demnuaestran la
exishancia de  wuna marcada aszimetria en =21 sisztemna o=
Lransporta urbano de pazajeros dal D.F. vy de su parsistencia

etr loz préximos afios de om0 darss canbios sushancialas an su
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configuracidn.  La comprobecidn mediznbse matematica elsmental

de la azimsbria, o

"

mozhrd gue s5 &1 autombvil =2l gue induce
unma deficienbe generacidn global de viajes-persona-dia (GGY)

y s k& i

u

L
bl
il

ra

N

ias & la generaciin ds VPD d=2l  nmedio
colechive (BVZ) =1 qgue s s=zabisfaga momsnbianeamznte la
demarnda  de  bransporbte de una  gran mebrépcli come lo es la
st ra.

@ # #

Cresmnos -que 15 presente invaestigacidn adoleca del
tratamiento de obirogs tapicos en torne  al Lransporie urbano,
tales como el andlizis micro v macroscordmics de la Industria
Automotriz Termingl (IATY): =1 déficit financiero de las
empraezas del sector pdblico descertralizads gqus prastan este
sarvicio, v su impachto an la Cuenba Pablica del Derpartamento
dzl Distrita Fegeralg sus posibles politicas de "sarmsamiento
f1ﬁar 1ur-" via: tarifas, impusztos, ebc.; &l papsl del
gobderto an o2l servicio de transporte de pasajeros v la
reac:ihﬁ de  los concesioharios privados:; estimaciones de
damandas la pérdida, medida er horas-hombre, de tiewmpo en la
egspata del Lranmsporte para llegar a laborar v su impacto en
la baja de la actividad acorndmica: asi como  de un aspecto
importantisino, implicito en la problemdtica: la recssidad da
la planificacibh del sistama  de bransporte  urbano de
FAsajeros. Sirm  embargo, creancos que  proporciona un s&lido
marco da rafarencia rara las fuburas investigacionss en borno
& la probkleanmdtica del bransporte urbanc en asheral, y a la
problemdtica de la concentracidrn wrbana =n 2l AUCM  an

rarticular.
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Como conclusidt general podemcs afirmar aue la incidencia
de la IAT en la configuracidn v movilidad del sistema de
transporte de pasajeros del D.F., al menos para el pericdo
1270-1987, as absoluta v  dominambs v aus conbinuard de no
-FEOFiEﬂtaF =31 caractgr social de la activided de  la IAT a
rasat de los esfuerzos por irncentivar el transporte piblico
cotr la =jecucidrn del Flan Masstro del mebtro, los programnas de
adquicisiones de ruevas unidades de servicio para “"Ruta 100%,
=1 inicie el sarvicio del Lran ligaro ¥ =]

descongestictamiento de arterias viales.
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PROPUESTAS

i. REORIENTAR EL ©CARARCTER SOCIAL DE LA PRODUCCION DE
AUTOMOTORES.

.Qomo ofzrents de productos que zatisfagan la demanda de
btransporte colective proporcichalmsnte mayvor a la demanda de
traﬂspofte particular, la recrientacidn de la produccidn debe
realizarse de marnera concartada con los agerbas concurcantes
a la circurstancia  (gobisrnc, emprasa -~&h U acepsidn mids
amplia- vy usuaris) a través de diversas formas g inzbrumenbos
auz pueden ser indirectos como los incentivas a la produccide
dea cakacternﬁaciél. Y si lo antarior rne furcionara, medianbs
madidas directas,ncamo la de nacionalizar la IAT .

Tal .medida contribuiria a induciv en &l medianc v largo
plaza hno solo un  mayor "valpr de trafice" al sistems de
tranzporte del D.F. ~Larea dsta por demss realizable: gus se
cunelan los planes de "vialidad vy transporte” (del meiro
rarticularmente) v d%rdeacoﬁcantracién y descentralizagidn des
la industria v los zervicios plblicos -, sihoe ademas inducir
& la moaificacibﬁ radical d=l patrdn de Sransportacidn dea
parsonas dominante en la achtualidad, esto a3, modificar
cualitatbivanenta la actual configuracidén del sistema de
transporites adecusndola a las caracterlsticas actuales de la
ciudad: khay aue =sushituicr la prepaﬂderéncia de la produccion

de vehiculos aubonobtores para @l uso particular por  los
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vahiculos aubomotoras para =1 wuso colectivo an madiana y gran
escala comos medios de bramsports altermativos v alimsnbadores
dal medio fundamental. =1 mebro. Ohro argumsnbo a favor de
dicha madida 1o constituyen la motable incidencia en la
balarza de pagos de dicha industiria: la racionalizacisn v la
integracidn efectivas de la industria solo 25 viabls por =l
canmino de la nacionalizacidn v no da la privatizacidn., Silao
al Estado puade garantizar, mediante su  intervencidn
decidida, directa y racional., =1 cumplimisnto de talesz
obhjetivoz: wun replisgue del Estado et la rama tw contribuye a
Lransformar cuaiitativamEHté =1 paﬁorama,lsiﬂo a agudizarlo.
2. PROFUNDIZAR EL PROCESO PE MUNICIPALIZACTION DEL
TRANSFORTE URBAND DE FASAJERNS DEL LRISTRITO FEDERAL.
Dazpuds oo la municipalizacidn  del auﬁa?ranspurte de
pasajeros, =1 Ypulpo canionero" buscd vy arconted U AUEVD
ezpacio para ejercer su oficio, facilitado por log huecos gues
2l gobisrno del DOF. mo podia cuwbrir en 2] corto v madianc
plaras, dadas las carateristicas de la rueva vialidad para =l
trafico de suparficie con que se dobd al D.F. a partir de
1979 vy del plan de transporte que prioriza los mediocs
masivos. Eszs ruevo espacio fue =21 branmsporte colectivo an
requafia escala: de los llamados “peseros", avanzaron hacia un
tipo menos inmprovisado de  tramsports: el "mind o mnicro bus®
de mediana =escala de tramsportacidn. Hoy han adguirido fal
gesarrollo & importancia gus o 2 le pusdse subestimar. Sin
embargo, la preztacidn del sarvicio rapidamenta =se ha
equiparado & la anterior: cara 2 incémoda dado el principio

da explotacidn inbensiva de gue gorn objsto 1oz vekldiculos para
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amzrbizar s valor 1o méds prontamente pozible vy exbtraar el
maximo Jde gamatsias.

Exzte “raquiciot deba st tambidn abjeto de
mumicipalizacidn, ha pasado desde haoe un par de afos, cuando
NSO, & formar parte importante e irnrwvadora del transporte
colechivos 2l arado de maduréz alcarnzads am  suU operacidn v
organizacidn 1o parmite; =4 inpacto en la =2coromla urbanas v
subég ﬁedn de quistes hacen uso de él, log exigen.

3. AVANZAR EN LA INTEGRACION DEL  SERVICIO DE TRANSPORTE

FUBLICO DE PASAJERDS.

Em la actualidad la operacidn vy  adeinistracide: del
sarvicio de Lrangporte pidblico se erncusntra dispsrso (S.T.E..
S.T.Cu, Ruta 100) vy sdlo as regulado s su tarifas v planes
de  desarrollo por una entidad distinta, la Coordinacidn
Eenefal dellTranépnrte (CET)Y ., susazora de la artiguya Comisidn
de Vialidad v Transporia Urbano (COVITUR).

Brindar al pdbklico usuarico wh siztama de  Lransporbs
eficiente vy acbtractivo, prpyectar vy ejacutar planas
irntegrales de fransporie y Gormar la actividad de la
transportacidn a2 una actividad firnancieramamte sana vy
ubilizar s "fuerza aestructurantaY de marnera positiva,
requierae mids Jus 2s0) requiere de la creacibdn de una sola
aenFrasa dal  Lransporte plbilico de pasajereos deal D.F.  que
parmita wuna seria planificacidn  integral del sistema de
Lrarsporte urbano de pasaistros.

4. IMPULSAR EL TRANSPORTE COLECTIVO ELECTROMOTRIZ.

Er la actualidad sstd claro qus ga le

i

=t& dardo impulso

al  "metra" no tan solo come wunma  alternativa noderna  de
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transporte 21 mnasa sino, ademds, coma albermativa a  los
maedios ds bransporte de superficie de mediana escala v ho
contaminantes: asimismo, que == estd impulsando &1 "tran
ligara" en  los axtremos swr y orienbte del D.F.  Sin sombarac,
el transporte =2lacktrico a 1o laras de loE actualses ajes
vialesg audin deja mucho de dessar tanto por su baja frecuencia,
gue 28 decir escazmés de wunidades an operacidn ahi donde hay
rubas, cono en la  inexistencia de estas  en algunos =2jas
intarmedios o extremos al primer cuadro.

U cambio importatibe en la estrucbtura  del sistema de
transporis e supatficie v del madio  ambiente, por
consiguientes, podria estar an funcidn al incremerto paulatino
de los trolebusaes en general, sustitucidn de los camionses por
trolebuses en aquallas rubas chnbtricas por avehidag amrlias,
irhroduccidn de nuevas rubas de.ejes intermedios (por ejemplo
el =iz 1 Poniente). Naturalmente asto supone un glan al cual
sstaria regulada la eroduccidn de la sampresa constructora de
&ste tipo de vehiculos (a saber Mexicana de Aubtobuses. S5.A.),
y =asto Ultino suponse una decisidn politica en materia de
transporte urbans por  parte de las autdridades capitalinas vy
s disposicidn  a llevar a cabo la inversidn piblica
nEcesar 1.

5. ESTIMULAR EL TRANSPORTE EN BICICLETA ENM VIAJES DE

DRIGEN-DESTING CORTOS Y MEDIANDS.

£l [NL-2a] da  la bicicleta dasaparecid conforme las
distarncias a [af=Talud ol ol s& alargaban v los riesgos de
accidentas e incrensntaban O la proliferacidn de

avbonotores.
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L renacimisznts de  la bicicleba comno medio de tranmsporte
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distarncias, coadyuvaria =&
aliviar al sistama de bransporte a0 su conjunbo v &l medio
ambrisnte. Ello implica, wta vez nas, decisidn pollitica del
= Dl =T ] capitaling  =n tanto gz implica plansacidn
inverzidn v sobra tods incentivacidn.

Propomencs ~para  empezar- la realizacids de estudios de
0ri§&h~deztinm a2 las dependencias plblicas para dehectar los
viajms de corta v mediana digstancia, crear e2j2s viales
exzlusivos para cicliszstas  los cusles podrian correr por las
callzs paralslas alos ajes vialesy inducicr el wso de la
biciclaeta madiante uwura campafia de dotacidn gratuita  de
bicizletas matriculadas v  la implantacidn de  wun horario de
trabajo flexibklea.

&, LIMITAR EN UN  TOFE MAXIMO EL  NUMERD DE AUTOMOVILES

PARTICULARES EN CIRCULAZION EN EL D.F.

Tantz la canrafia de uso compartido como la de o uzar el
anbtomivil o O varia; diaz a la semana, two hace nas que
evidanciar positivamente de distinta manesra la subutilizacidn
da que son obisto mucho aubomdviles v, por ends, de excesao de
su  circulacisn fisica. Por consiguiente, ello parmite
asaverar de SQue 2= Fosibls avanzar  padlatimaments hacia la
Fijacibn de topsz e la ofarta de avtomdviles particulares
hazta alzanzar wun Sphtimo de movilidad v calidad ambi=antal.

Ldgicamente, észhta v las anteriores propusstas refustrzan
alitt mas a la primeré, et banto  qgue constibtuyern mecanismnos

viablaes gque tornarn factible la resrisnbacids aen 2l cardcher

nm

social de la produccidén de la IAT.
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7. CREAR EL SEMINARIO DE FREESPECIALIZACION EN ECONOMIA
LURBANA

El transporte urbano de parsomas nio 28 mas gue um bobde
de musstra del conplejo enjambee de probklemas qQue he aemerado
el desarralle de las ciudades =0 2l parco de las relaciones
de produczibn capitalista. Y =n btales problenas no bazta con
la opinidn del Arguitecto wrbanista, ki del fildsofo ni del
escritor de 1o wrbaes, hace Ffalta tanbidn el punto de vista
del soconomista con aspecialidad en problemas urbarnos gque sddn
ro exizte & nivel licsnciatura =20 la UNAM. Urga ze Forﬁen
profesionistas an Ecoromia Urbana gue coadyuven & dar
rezpiieshas viables & los  problamas de la  ciudad mas grands

dal murndo, la nusshra.
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Cuadro

Cuadirao

Cuadro

Cuadro

Cuadro

Cuadro

Cuadro

Cuadro

Cuadro

Cuadro

It

I11s

VI-A:z

VIi-R:

VIIs

VITI:

U AN

RELACION DE CUADRUS - FUENTE

Repiblica Mexicanat Produccidn Nacional de
Automotores por Tipo, 1970 — 1984 (Unidades)
Produccion Mundial de Vehiculos Automotoves,
1370 — 1936 México y los Cuatro Principales
Paises de Economia de Mercade ~ (Miles de
Unidades)

Repiblica Mexicana® Produccidn de Automoviles
por Categovia y Empresa, 1970 ~ 138& (Unidades)
Femiklica Meuicanal Prnduc;idn de Autohuses
para FPasajeros wor Categoria vy Empresa
1%7& - 1926 (Unidades)

Fepuhlica Mexicanat! Venta Interna de Automoto—
res por Tipo 1970 - 1984 (Unidades)

Rep(bhlica Mexicanat Ventas al Menudeo de
Automdviles y Camiones en los Diez Principales
Mev-cados, por Ciudad v Entidad Federativa,
19233 (dhmidades)

Fepikhlica Mexicanat VVentas al Menudeo -L-
1984 (Unidades)

Rephlica Mexicanas Veritas al Menudeo ...
123% (Unidades)

D.F-2 Venta al Mayoreo de Automdviles por
Categorias, 1970 - 1734 (hnidades)

DeF s Venta al Mayoreo de Automdviles por
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Cuadro IX:

Cuadro X2

Cuadro XIs

Cuadro  XID:

Cuadro XII-A:

Cuadro XII-B:

Cuadro XIII:

Cuadiro XIII-As

Cuadro XITI-R:

Categovria y Empresa 1370 — 1986 (Unidades)
Repiklica Mexicanat Evolucion y Concentrancidn
Gengrdfica del Pargue Automotor, 1224 ~ 1983
(Unidades)

Repuiblica Mexnicana:t Evalucidn del Pargue
Automotor por Clase vy Tigpo de Tenencia,
1970 — 1933 (Unidades)

DF-2 Evolucidn del Parque Automctor por Clase
y Tipo de Tewencia, 1970 - 1933 (Unidades)
D.F.: Vehiculos para Transporte lhrbane de
Pasajeros segin su HModalidad, 1970 - 1927
{iinidades)

D«F.2 Vehiculos para Transporite Urkano ..
(participacidn relativa al total ¥

D;F-= Vehiculos para Transporte Urkang ...
(indices, 1970 = 100)

DeFot Viajes—Fersona-Dia Realizados por el
Sistema de Trawnsperte LUrbano de Pasajeros se-
gl su Modalidad, 1970 — 1937 (miles de via—
jes—-persana-dia)

D-F. 3 Viajes—Persona-Dia Realizados por «..
(participacion relativa al total %) ‘
DaF.s Viajes—Persona-Dia Realizados por =.-:

Cindices, 1370 = 100)
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REPURLICA MEXTICAMA @ PRODUCCION NACIONAL DE AUTOMOTORES

cuADRED I

POR TIPD L/ 19591986

WM I D A D E 8B
ALITC A U T QO B UMW S5 E 8
AN O MOVILES - CAMIONES =/ TOTAL
INTEGRALES CHASIS MICRD SUBTOTAL

CORAZA BUSES Z/

Ly

e b e
R TR

grid

1 57
1655

-

HITHRO
101077
VETTET

FHAED

1/ Excluve la produccion de tractores agricolas .
2/ Incluye Combies, Suburban v Minibuses
S/ Incluve camiones comerciales, ligeres y excluye una parte
coraza” § incluve ademas los tractocamiones. a diferencia
4/ Promedio
FLIENTE AMIA ,La Industria Automotyiz de Mexico en Cifras .
AMIA , Boletin Informative, rums. tda, HO%, 217, 229,

de los pesados, los "chasis
de 1la Fuents .




¢C U A DR QO 11
PRODUCCTON MUNDIAL DE VEHICULOS AUTOMOTORES , 1970-1986
MEXICO Y LOS CUATRO PRINCIPALES PAISES PRODUCTORES DE ECONOMIA DE MERCADQ

M I L E S D E W NTITDADTES

PRINCIPALES PAIGES PRODUCTOIRES DEL MUNDO

TOTAL
MUNDIAL MEX USA JAP RFA FRA SUBTOTAL
1) 2) (&) (d) () {2+5)
1959-1967 N.D. 168 N.D. N.D. N.D. N.D. 19665 e/
1970 29225 190 8284 5289 3842 2730 20165
1971 33445 211 10672 5811 3983 3010 23476
1972 35614 230 113114 £294 R16 3328 24743
1973 33001 28 12681 7083 3949 3596 27309
1974 34733 351 10Q73 6552 3100 463 23188
1975 3314¢ 357 27 6942 3186 2861 21976
1976 32434 3235 11437 7841 3862 3403 26609
1977 41108 281 12703 518 4104 3308
19748 42667 334 12559 247 4186 3303
1979 41811 ddd 11473 WG 4260 3a13
1980 33435 430 2042 11044 3911 3379
1981 37502 597 7943 111820 3902 426
1962 36301 473 &7 10739 G030 FE3E
1983 3aB848 285 197 11118 4158 3560
1984 40359 344 10498 11110 4043 3334 23130
198% 41206 398 11359 12356 4460 3244 31419
1986 1/ N.D. 272 %07 6244 2352 1817 16320

1/ Enero—Junio excepto Mexico (anual)
M.D. 2 no disponible
Fuente 1 AMIA , La Industria Autometriz de Mexico en Cifras 198% , p.187
(para 1970-1980)
- - RBoletin Informativo , nums. 205, 217, 289, 241 y 257 .
MNaciones Unidas , Monthly Bulletin of Statistics , Mueva York , Enero
1986 ,Vol. ¥LI ,No. 1 ,p. 8% y Sn cracva 1991 y 1986 eucepto para Mexice )



REPUBLICA WEXICAMA : FRODUCCION DE AUTOWOVILES FOR CATEGORIA Y EWPRESA , 1970-1986

CUADRO I

6 N1 DADES

CATEGGRIAS

Y EWPRESAS 1970 1971 1972 1973 1974 1975 1976 1917 1978 1979 1580 1981 1382 1983 1984 1985 1986
R.FOFULARES 59515 79070 88169 116165 141231 131729 116022  B8420 126449 149028 170296 191532 196439 137607 143877 139819 97983
1. VOLKSHAGEN 35626 4809¢ 55400 81642 104105 28851 68781 42834 85306 98918 113033 121879 126296  TBOOS  BI263 67736 50382
2.01888H 11667 14326 17480 19374 19797 23727 24082 24384 26571 35744 35648 47449 48824 40541 43979 52284 d404!
I.DINA/REMAULT 12272 12610 15289 15149 17349 19151 23139 20602 13972 14366 21615 22204 21319 19057 18635 19719 2660
B.CONPACTOS 36838 40210 44723 47970 676B8 75229 73978 76623 BB4T9 93370 925% 141933 76746 40620 63189 74543 34741
1.CHRYSLER 19325 17148 18222 22975 29174 28130 28853 31424 31828 36974 41137 40703 37033 19036 26315 27198 19669
2.FORD 8400 8382 11077 8476 14371 16895 9751 MS11 19445 16639 17796 28365 15916 10910 15799 23176 13975
3.6.8. 5085 4485 ki 3204 7853 10912 15013 13826 17388 19448 12495 1891 16847 9190 12335 13099 11248
4.V.A8 8118 9925 11944 13319 16290 1429z 20361 16462 19768 20309 21168 23904 6930 1400 -- - - --
§.VOLKSHAGEN 84 8740 11070 10249
C.ESTAKDAR Hedd 12170 7580 §021 10587 5161 1686 - - .- - - - - - .- - - -~ -- - -
{.CHRYSLER 3302 27185 8% - - - - -~ - - - - - - -- -- - - -- - - - - --
2.FORD 5523 7416 5429 328 6704 2493 - - -- -- -- -- - - -- - - -- - - - -
3.6.4. 2419 1969 1252 1692 3883 2448 1686 - - - - -- - -~ - - .- -~ - -
D.DE LUIG 16264 16574 16104 20299 20976 18734 15753 16875 22068 28099 20430 38117 18930 19905 16839 23390 12755
1. CHRYSLER 3630 2450 3282 2204 4275 1949 3004 40% 9255 1i3f4 13680 14026 1494 4893 6400 8643 3488
2.FORD 9416 10912 10321 M987 1389 11714 9091 8716 8449 11455 10246 15695 13033 9204 5363 9179 423
3.6.4, 3220 3212 2501 6308 3412 3 3638 4063 4364 533¢ 4504 2396 4403 5806 3096 9569 3012
E.DEPORTIVOS 8597 9428 6429 6692 8072 6269 5110 5719 5523 9482 M3 13915 8454 9009 1653 9208 4498
1. CHRYSLER 349 2129 1321 1661 A% 1339 2126 3216 1925 2365 2021 1381 616 272 2998 3191 2302
2.FORD 4724 5566 4352 4586 5874 4726 2986 2503 3598 1187 MI 10834 7848 6737 4655 6017 2186
3.DINA 04 9% 15 5t 4 -- - -- - - -- .- .- -- -- -~ - --
4.V.A.H, 1320 1638 741 3% -- - - - - -- - - -- -- - - -- .- - - -- - -
TOTAL 133218 153412 163005 200147 246574 237118 212549 187637 242519 280049 303056  ISH497  I00FT9 207137 231578 246960 169567

FUENTE = AM.1.8. La Industria autesobriz de Hexico en Cifras 1982,Hexice,D.F.,p.66

- - - Doletin Informativo, nums. 203, 217, 229, 241 y 253 .
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CUADROD IV
REPUBLICA HEXICAMA : PRODUCCION DE AUTOBUSES PARA PASAJEROS POR CATEGORIA Y ERPRESA , 1970-1986
U BRI DADES

CATEGORIA ¥ EHPRESA 1970 1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977 1978 1379 1960 1981 1982 §983 1984 198% 1986
AUTGBUSES INTEGRALES 1/ 947 986 976 1214 13T 1707 1495 1348 1551 1907 1675 1441 1323 W 1121 0681 1223
HEXICAMA DE AUTOBUSES , 6.8, 345 449 462 356 661 934 790 916 888 1451 64 T19 652 i85 698 @61 5T
DIEGEL WACIONAL , 8.A. 321 M5 408 537 A22 735 678 409 644 744 908 722 671 171 423 T30 647
TRAILERS MOMTERREY , 5.A. 25 192 16 127 8 3 7 23 19 12 e R T R
CHASIS CORAZA 2/ 3388 2470 3372 3423 4d67R TIIR 4045 6092 7426 9973 19820 14892 6941 3023 4834 3948 €35
CHRYSLER BE KEXICO 006 1107 2021 1643 3154 3587 2560 3439 433F 7204 11820 11132 IFH9 1234 2080 {963 4
FORD #OTER CO. 1042 1081 849 4352 1382 1283 960 393 608 TTT 1491 B20 32T 196 B 36% 0
GENERAL WOTHRS 40 282 452 44 142 198 -~ -- - -- == -- e- e- m= o- -
DIESEL MACIOHAL meem e e -- e 2T 2340 2479 1982 2022 2677 276% 408 2138 1701 786
FRNEA 3/ Sm == e me - ee ee ee =e -- 7 %3 90 165 28§ 319 4%
RICROBISES e me me me ee ee ae ee == - -- -~ 58 5219 B0BB 7306 4903
YOLESUAGEN me me = -e em e- e e e= -e - == B0K 5219 4983 7320 39R
GENERAL WOTORS T R R T T R T T S T T T I T ¥
Diis R b AR IC R L R I | T . & 1
TOTAL 4535 3456 4298 4543 6041 5045 7540 7440 BYIT 11880 17495 16333 12328 8598 11043 (3505 69!

4/ Butebuses MASA , DINA ¥ Suitama , vespectivanente .
2/ Para cosienes de pasajeres Dodge | Ford , Chevrolet , Dima v Fassa , respectivasente .
3/ Fabrica de Autetransportes Sewicanz , 5.4, de C.V.

FUENTE + ANIA , La Industria Aubosebriz de Mexice en cifras 1982,Mexice,D.7. Diciesbre 1982,p.60,71,72 (1970-1981)

- =y Boletin Informative, wums, 217, 229, 24t y 253 .



¢C U ADRZ®EG v
REPUBLICA MEXICANA : VENTA INTERNA DE AUTOMITORES POR TIPQ 1/, 1970-19%6

U N I D A DE S8

AUTOBLISES
AUTD %
A N O MOVILES INTE CHASIS MINI SUE  CAMIONES  TOTAL DE PTA 2/
GRALES  CORAZA BUSES TOTAL

1370 132882 940 2362 - - 3502 51291 187675 73.3
1971 148526 54 2246 - 3800 55180 207506 B2
1972 163673 1065 3274 - 4339 65400 233417 101.8
1973 178191 1245 4218 - - S963 78391 262045 1.8
1974 234223 1343 4361 - - (209 I FIZRTS 4.7
1975 23110 1664 &311 - - 7973 106814 3405897 7.0
1976 199137 1403 4243 - - SeT3 FREL0 303600 73.4
1977 134471 1353 a17e - - 5531 89268 2ZBIZ70 103.0
1972 226587 1615 406 - - 6521 1278546 360974 4.0
1979 266906 1953 5274 - - 7227 151093 425231 5.7
1980 286041 1363 6153 - - 7521 170849  déddil 4.3
1981 340363 1762 §142 -~ &304 223746 571013 95.6
1932 236761 1430 3679 4360 FI69 169933 dbbhée3 3.7
1983 192052 275 2393 S1731 7792 72964 272815 5.5
1984 217650 1066 3707 4936 787 1023862 330227 .1
1985 242187 1824 2589 7348 11761 137701 391649 8.4
1986 160670 1220 215 4333 6474 1671 258335 5.1

96

1/ gxcluye tractorves agricolas
2/Participacion en la Praeduccien Total de Autemotores (PTA)
FIIENTE : A.M.I.A. La Industria Automotriz de Mexico en Cifras , 1982 p.100
y 103 , para 1970-1981.
- - Beletin Informative, nums. 205, 217, 241 y 253 .
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REPLIBLICA MEXICANA : VENTAS AL MENUDED DE AUTOMIVILES Y CAMIONES EN LOE DIEZ PRINCIPALES
MERCADOS 1/ POR CIWUDAD Y ENTIDAD FEDERATIVA , 1983 .
W N I D A D E S
ALULTOMOVILES c A M I N E
LUGAR ——m—=m- -
CIWDATD # 0 ELF. # 1 CIUWDAD # U ELF. # U
TOTAL NACIONAL 181226 121626 79743 77D
1o . de Mexice D.F. 696 D.F. &EBEIS Cd. de Mexico . , D.F. 12179 DUF. 12179
2o Guadalajara ., Jal. Babs MEX =g Guadalajara , Jal. d3&d  JAL 5SS
Fo Puekla 4 Pue. JAL 10 Montervey , N.L. Xi1w  MEX BEE0
do Montevrey , N.L. PIE Puekla , Pue. 2165 SN [o¥= 0]
So Tlalnepantlia,Edo. de Mex. N.L. Torreon 4 Coah. 1655 TAM 31T
&0 Naucalpan , Edo. de Mex. TAM Tlalrepantla,Edo. de mex. 1507 VER 3427
70 Toluca , Edo. de Mex. VER Hermosille , Son. 1506 GTO FEzz
Ho Torveon Coah. SN Leon , Gto. 1355 CoA Iz
F0 lLeon , Gto. GTD Toluwuca , Edo. de Mexico 1075  SIN J105
100 Merida , Yuc. 1931 CnAa vVillahpermosa , Tab. 1071 PUE J103
SUMA 107609 FETTH by X b
% TR 45,387 &%.14
1/ Con ventas mayores de mil unidades
E.F. : Entidad Federativa
# 2 Numero de unidades
Fuente : A.M.I.A. , Boletin Z1% , Marzo 1984 , p. 16-Z1 .



CUADRO VI-A
REPUBLICA MEXICANA : VENTAS AL MENUDED DE AUTOMDIVILES Y CAMIDNES EN LAS DIEZ PRINCIPALES MERCADOS
POF CIUDAD Y ENTIDAD FEDERATIVA , 1984,

U NI D ADES

AUTOMOVILES CAMIRONES
ORDEN CIuUDAD N.U. E.F. N.U. CIUDAD N, E.F. N.L.
TOTAL
NACIONAL 217786 217786 110626 110626
lo Mexico , D.F. 85064  D.F. 5064 Mexico , D.F. 28826 D.F. 23326
20 Guadalajara 4 Jal. 10893 MEX 19347 Guadalajara , Jal. 7486 JAL 9255
3o Monterrey , N.L. B339 JAL 13421 Monterrey , N.L. 4144 MEX 7410
do Puebla , Pue. 5445 N.L. 9017 Puebla , Pue. 2304 SON 910
S Tlalnepantla,Edo. de Mex. 3E53 VER 8391 Hermosille , Son. 2211 TAM G805
&0 Merida , Yuc, 3187 PUE Gzen Torreon , Coah. 1932 VER 4315
70 Toluca , Edo. de Mex. 2940 TAM 7213 Leon , Gto. 1629  N.L. 4253
&o Naucalpan, Edo. de Mexiceo 2927 SO €242 Chihuahua , Chi. 1454 GTO 4205
Yo Torreon , Coah. 283 GTD £160 Tlalnepantla,Edo. de Mex. 1447 CnAa 4197
100 Leow , Gto. 2464 COA o897 Culiacan , Siwn. 1420 PUE 4097
SLIMA 127912 166722 53053 77278
% 98.7 77.9 43.0 &9.9

N.U. 5 Numero de unidades
E.F. » Entidad Federativa
Fuente : 8.M.I.A. , Boletin 231 , Marzo 198% , p. 17-22
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REPUBLICA MEXICAMNA : VENTAS AL MENUDED DE AUTOMOVILES Y CAMIONES EN LAS DIEZ PRINCIPALES MERCADDS

POR CIUDAD Y ENTIDAD FEDERATIVA , 1965 ,

CUADRO VI-B

U NI D ADES
AUTOMOVILES CAMIONES
ORDEN CIUDAD N E.F. LN CIUBLAD (LN E.F. ML,
TOTAL
NACIONAL 237890 237330 143290 110626
io Mexico , D.F. Q6864 D.F. 6364 Mexico , D.F. 36882  D.F. 35382
20 Guadalajara 4 Jal. 12265 MEX 22119 Guadalajara , Jal. 9500 JAL 11853
3o Moriterrey , N.L. 10928 JAL 142972 Monterrey , N.L. &030 MEX 10144
do Pueblia , Pue. 5668 N.L. 11413 Puebla , Pue. 3449 TAM 7050
20 Tlalnepantla,Edo. de Mex. didé TAM 2ATS Hermosillo , Sown. 2475 SON &725
éo Toluca , Edo. de Mex. 3286 PUE 8231 Torveon , Coah. 2744 N.L. &£145
70 Naucalpan, Edo. de Mexico F355 VER BOR2 Leon , Gto. 2181 GT0 (033
go Merida, Yuc. 2944 GTQ &725 Chihuwahuwa , Chi. 2045 VER 5927
J0 Cd. Satelite, Edo. de Mex 2771 SON SEI2 Tampice Tams. 2022 pig 5532
106 Torreon , Coah. 2534 COA F703 Tlalnepantla,Edo. de Mex. 1592 MICH 5412
SUMA 127912 1337298 L2856 101711
% 60,35 T3.20 47,20 69,72
MU, 3 Numero de unidades
E.F. @ Entidad Federativa
Fuente : A.M.I,A., , Boletin 231 | Marze 19885 , p. 17-22
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cuvaprRo VI
D.F. + VENTA AL HAYOREO DE AUTOMOVILES POR CATEGORIAS , 1970-1986

NI DADES

LR ] POPULARES COHPACTES ESTANDAR BE LUJO DEPORTIVGS ToTAL i PHAH 1/ % VIR 2/
1970 H.D. .0, WD, N0, H.D. N.D. - - - -
91 35541 18559 3318 6247 5419 69104 45.04 46.53
1972 41215 21367 2633 6195 4063 75473 46.30 46.11
1973 45271 22531 2847 7074 3166 81309 40.63 45.63
1974 59635 30448 3676 7845 3802 105406 42.40 45.00
1975 54680 33913 2673 6658 293¢ 100714 42.47 43.58
1976 44053 32476 1044 5835 2386 85794 40.36 43.08
1977 37610 32728 .- %40 2435 18721 41.95 40.48
1978 42028 kypid) -- 8520 2259 90104 37.15 9.7
1979 H762 40749 -- 11104 4193 107810 38.50 40.39
1980 3823 40455 -- 10798 5322 110400 36.43 38.60
1981 66943 45524 - - 14001 5962 132030 37.14 38.19
1982 54979 31414 - - 6813 3466 106672 35.49 37.20
1983 46119 14870 - - 6932 3613 71534 34.54 31.25
1984 48957 2210 - - 6495 3282 81475 39.81 41,60
1985 53307 29333 -- 8939 4038 97831 39.62 49.40
1986 3/ 19330 11269 - 2892 1347 31038 19.92 23.5

i/ Produccion nacional de automoviles

2/ Yenta interna de automoviles

3 Ene~Jun

FUENTE : A.A.I.A. La industria autoseiriz de Mexico em cifras 1982, p.110-120 , para 1970-1981
.- Boletin Inforsative, nums, 207, 219, 231, 247 y 249 ,

00T
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D.F. : VENTAS AL HAYOREQ DE AUTOMOVILES POR CATEGORIA Y EMPRESA , 1970 - 1984 .

CUADRO VIII

UNIDADES
CATEGORIA Y EMPRESR 1970 1974 1972 1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980 1984 1982 1983 1984 1985 1986 1/
POPULARES N.D. 35541 41215 49271 9635 54680 44053 37610 42028 §1762  93B2T  66TAT 64979 46119 4B99T  SSH07T 19530
VOLKBYAGEN H.0. N.D. 29317 41499 8961 24695 22903 27424 38232 42995 46527 43220 28052 28319 29964 6531
HISSAN H.0. K. 8057 7179 8441 7862 726 8479 10343 - - M3 129%i 1317 13052 17800 787
RENAULT H.D. N.D. 7697 10%6 37278 1149 6981 6128 6187 11230 12303 8798 2748 7026 7743 1212
CORPACTOS .0, 18559 21367 22931 30448 339IT 3276 32728 37297 40749 40455 45524 3Md1d4 14870 22701 29333 11269
CHRYSLER N8, #.D. 10918 14385 13606 13796 14474 14793 16162 17473 16283 14108 6577 7457 9618 3042
FORD H.D. N.D. 64 5698 &% 4037 5041 6413 7007 7296 10985 £946 4391 6916 10604 2883
G.H. .0, N.D. 1130 2107 3852 5483 4245 6892 7330 479 6458 6537 3343 4386 3685 1589
YA, N.DB. N0 7249 8258 10089 7160 8948 9199 10050 10885 11798 3821 389 216 - - - -
VOLKSHAGEN - - - -~ - - - - -- - - -- - - - - - - - - 4 3326 8426 1748
STANDAR N.D. 338 2633 2867 3676 273 1044 -- -- - - - - - - - - -- -- .- - -
CHRYSLER M0, H.0. -- -- - - -- -- -- - - - -~ -- - - - - - -
6.H. K.0. H.D. 2063 1947 1150 75 - - -- -- -- - -- - - -- - - --
VAN, n.0. H.D. 804 1759 1323 969 - - ~ - - - - - -- .- - - -- - - -
BE L3 .0, 6247 6195 7074 7845 6658 5815 3948 8520 11104 10798 14004 6813 6932 6493 8939 2892
CHRYSLER N.D. N.D. 995 1425 267 944 1901 23 4857 §183 4944 5 1765 2179 3377 1416
FORD #.h. H.0. 474 7 4476 3915 28938 4147 4604 4075 6234 4563 3367 1742 3798 1022
G.H. #.D. N.D. 1345 1303 913 1375 152 1650 843 1540 2826 1475 1796 1974 180¢ 454
BEPORTIVOS %D, 3439 4063 3166 3802 2930 2386 2435 2259 4193 22 3292 466 3613 3282 4038 1347
CHRYSLER H.D. H.0. 616 i3 39 830 1223 1140 784 699 1049 438 815 1631 1338 75
FORD H.0. 4.5, 2244 3026 2391 1556 1206 119 311 4623 4913 3028 2798 2251 2720 572
DINA H.D. .9, - - 25 - - - - - - -- - - - - -- - - - - .- - - -
VA, H.0. H.D. 246 - - - - - -- - - .- - - - - - -- -- -- -
TOTAL WD, 69104 TSAT3 81309 105406 100714 GT7S4 73721 90104 107810 110400 132030 106672 TIS34 81475 97837 31078
VOLKSHABEH H.9. WD, 29917 41499 8961 4695 22W3 20424 33232 42393 46527 43220 26092 F2445 35390 811
NISSAN R.D. H.9. 8057 770 2441 1862 7726 3479 10343 - - T3 129%% 11319 13052 17800 7781
REWAULT H.D. n.B. 7697 10966 31278 (1496 8581 6125 6187 11230 12303 8978 8748 7026 743 1212
CHRYSLER N.D. N.D. 12589 1656t 15472 15570 17604 19656 21803 23355 22273 1S3 9161 11267 14333 7240
FORD WD, 8D, 19642 11841 13233 9108 9142 11679 148227  159% 22132 14937 10556 10909 17082 47
6.H. H.D. #.0, 4538 5327 M7 6934 5347 a2 EXTA 533 9284 8014 9109 6560 489 2043
YA, K.D. ¥.D. 8269 1OMT IRGT g 29%a 3197 100%0 10885 11798 3821 589 216 -- --
DINA -- -- - - 5] - - - - - - - - .- - - .- - - - - - - - -
N.DL ¢ oeo dispenitle
FUENTE ¢
&, Beletin Inforsalivo @ varids nweeros .



cuvapro X
REPUBLICA MEXICANA : EVOLUCION DEL PARGUE AUTONOTOR REGISTRADD 1/ POR CLASE Y TIPD DE TEWENCIA , 1970-1983

wNTDADES

VEHICULODS 1970 1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 1920 1981 1982 . 1983

TOTAL 1928816 2097337 23169918 2634642 1040052 3386123 124350¢ 4231083 0255794 G6B34R4 5827823 6544987 6876459 6918683
2)de servicio particelar 1789306 1935701 1996543 2487947 2682019 3397477 3653040 4020645 4477671 3420830 T563073 6279646 6389166 6623617
bloficiales . 28602 28900 29274 30732 2988% 31299 1433% 18929 19016 22089 23249 25605 168168 26573
C)de servicio publice 110%08 132736 122817 120967 127644 157347 170948 191489 215477 240565 236501 237736 269125 268493
1. Automoviles 1233824 1342231 1520144 1766504 2033241 2400930 2580426 2825110 3359973 381858 4254880 4746508 4957519 4870145
a)de servicio particular 1158195 1263343 1436075 168469 1967117 2301317 2484718 2721371 3240904 3634806 4119939 4591379 4799412 4703134
broficiales 13933 14217 14275 14895 14331 19793 9970 11945 12991 15396 16494 19282 11912 16280
C)de servicio publice 61696 64666 69794 66913 71793 §3820 83738 95794 106078 118146 118427 135847 146195 150681
2.Autobuses 33059 34953 36723 37043 41033 50762 52693 61631 73772 90734 63800 79041 97174 79139
a)de servicio particular 8912 7420 6829 9322 14759 10734 10471 15782 13424 14854 26279 18193 9S24 22622
bloticiales 154 72 126 172 193 346 289 254 6d 943 1164 1036 1167 1473
C)de servicio publico 25993 27d61 28768 27349 26105 39682 41933 44355 §91M4  od93F 96360 UYBIZ 60483 35044
3.Casrones S24%65 560262  §92772 643323 728965 887912 987993 1057idd 1278419 1433050 1489147 1719438 1821766 1969393
a)de servicio particelar 487678  S03579 553644 603461 684580 839816 941342 1004955 1223343 1371572 142183F 1650074 1754230 1897811
bloficiales 16152 14219 14873 15305 14984 14705 3923 5626 5061 5013 3394 5287 5089 8820
C)de servicio publice 23155 40464 24255 26547 29401 333N 42730 46563 SO0IS  SA46S  61TId  6407Y 62447 62748
4.Hotecicletas 136948 139891 168312 185772 216793 246519 222472 283178 313415 390152 N.D. H.D. N.D. M.D.
a)de servicio particelar 136521 159354 MO, 189264 216067 249610 221509 278337 N.D. 349538 N.D. H.D. N.D. W0,
byoticiales 363 392 .0, 330 381 4353 416 S04 .0, 535 H.D. N.D. n.D, (AN
C)de servicie publico & 143 N.D. 158 345 454 7 437 H.0. 1019 N.D. k.0, N.D. N.D.

{/ Incleye las sotocicletas
el o/ Estimada con 1a tasa de crecimiente 70-79 igqual a 11.03933
1 ¥ Hinguno de los subtitulos incluye la cifra total de motocicletas por descenocerse el desqlose particular .
FUENTE : S.P.P, Rnvario Estadistice de los E.U.H,
AKIA, Boletin Intoreative, nums, 180, 195, 208, 218, 22% .
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REPUBLICA MERICAMA : EVOLUCION Y CONCEWIRACTON GEOGRATICA TEL PARGUT AUTONOTUR 1/ 1924-1983
LAS DIET PRINCIFALES ENTIBADES FEDERATIVAS

CUADRD I

UNIDADES
1924 1929 1940 1950 1960 19790 1980 1981 1982 19839/
LUBAR R ——
CEF. W RS, BOEF, W OEf W OEF W KR W L W OLF W R W OER OB

ToTAL 4208 w2 16578 30279 B650 1751968 Ssren 6344387 876453 6910687
ie Boofmel M BIST OIF 463 BF 7289 B 23638 DF 7SO0 OF 18035 OF 120 OF 1O P 1709
20 TRY M9 BN TR13 MM 8501 BOW 20919 BOM SOSOT JAL 106125 JAL N1 JAL WIS AL 6190 JAL SITM2
3o O 200 W 431 O B3 WL 20003 CMIH 53605 BOH 100085 BON  3R066T MEK 430044 MEX  OSOTS0 MEX 476924
do JAL 3T TR 00 TAM TS TAL 136% JAL 45T MEX 9BMI8 MEX 290640 BON 400145 BON 434788 BOW 405143
S CHIM 2463 S 3519 W T M WL ML 405 ML SMET BL 261%8 CHIH 2008 CHIN 3674B6 ML 400%6
& VIR 207 AL MR Chm TIOT CHIR 16697 SN 4008 WER  GAS4 CHIM THAO WL J0MB% ML 1M1 TAE MR
Too BH O[T REY M3 OJAL 0 603 MEX MTR0 TAN 3505 S SRR T i AR 2026 TMH 736 ML J0ZB
8o B RE 28 S 6 VR 130 CORE USSR CHIN W9BY VER U5 VER WIS VER 22 MR N
S0 W IS10 G670 240 REX 54 ME TME0 VR U (08l TIRNG GT0 2091% 00 2B ME  24EE AR 8%
e 06 IS SP BIS RUE SOBD CON 1M1 MEY 3256 PUE Sl6Xx R ISZR0 MUE 203067 OO 20603 COAH 234784
SR 98 G295 108385 prateo] [38%EN] 1360547 367508 it 5069306 4933920
4 819 B .4 1.2 76,2 .9 .7 Bt B 3

/ Corowdey culeuviles,casizney o pasajeres y de carga, .

2/ BTHS en 1930 (sin desglosar)

E.F. :Entidad Federadiva ; & roumero de wmidades.
Furntes: S.1.C.-D.6.C. fAnearie Estadistice de los E.0M. senie 1924-1980
A, Boletin Inforgative, wams, W8y 2T,
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cuadRO X1
D.F, ¢ EVOLUCION DEL PARUE AUTORGTOR REGISTRADO 1/ POR CLASE Y TIPO DE TEMENCIA , 1970-1983
B HNIDADES

VERICULOS 1970 1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 1960 1981 1982 1983
TeTAL 759339 786461  BZ3355 956938 1089610 1204506 1136270 1232903 1423318 1624905 1869843 1996778 1923236 1736184
BE SERVICIO PARTICULAR 644212 681569 769543 839744 963932 1059104 1043084 1132670 1313413 1504342 1738733 1854513 1854379 1667287
(FICIALES 64736 71839 225%% 29023 90869 102351 40153 47069 S6399 63419 TIIWI 7831 1952 1992
DE SERVICIG PUBLICO 30391 33053 32813 36(7T1 34809 43051 51033 53164 5I%06 57144 57667 63912 66905 66905
t.Autoaeviles $69615 650089 728519 790386 913647 1004154 979188 1099354 1219002 1393928 1601867 1706435 1707384 1542868
de servicio particular 557686 617010 694051 754389 876285 964018 945032 1022218 1180435 1353089 1557727 1655862 1656040 1491484
sficiales 10995 10952 10852 10352 10634 11136 4203 4622 113 6350 34 7340 1952 1992
de servicio publico 2133 22927 23916 25645 26728 29000 29951 32514 32854 36489 37006 43233 49392 49302
2.Canjones de carga T6500  TT48Z 86640 93961 97607 107934 108030 117823 139860 197464 187205 204248 195088 180924
de servicio particular 61613 60984  T7IT71 77463 81109 92183 96801 107026 129063 146867 176402 193427  18%684 171517
oficiales 12478 12447 12447 12447 12447 11750 - - -- -- - - - - - - - - -
de servicio pudlice 2413 4951 2822 4031 4051 4051 11225 10797 10797 10797 10803 sl 9404 9404
3.Caniones de pasajeros 9850 10015 10161 1033z 10533 12898 13069 13244 13735 14209 04487 15047 16729 12360
de servicio particelar 3246 3340 3486 3857 6503 2858 326 3391 388 4351 4629 5189 3620 4251
oficiales - - .- -~ .- -- - - - - - - .- - - - - - - -~ - -
de servicio publice 6644 6475 6473 6475 4030 10000 5833 9853 3655 9438 3858 9858 8109 8109
d.Hotocicletas 41667 49340 N.D. 62024 47788 T946S 35948 42447  SO6B6 57069 66249 TIO1Z #.0. H.5.
de servicie particular 41667 29840 WD, 62024 67788 79465 35948 42447 50685 57069 6624%  TI013 N.D. N.D,
oficiales - - - - #.0. -- - - - - -- - -- -- -- -- H.D. N0,
de servicie publice - - -~ K.D. - - - - -- - - - - - -- - - - - N.D. N.D.

1/ A1 31 de dicieabre de cada ano

Fuente : 5.P.P. Direccion General de Estadistica , Anvario Estadistico de los Estades Unidos Hexicames . serie 1970-1978
AHIA, Boletin Informative, nums. 186, 196, 208, 218 y 229 .
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CUARDRCE X
D.F. 3 VEHICHLOS PARA TRANSPORTE URDAND DE PASAJERGS SEGUN SU HODALIDAD , 1970-1984
UHIDADES
W 9 9 9B 19 19m B 9T 19 W 1% 1 | 1 JECIL I I
ToT4A1L TI2i% 700158 760418 906ABL J07XE00 171763 100964 QIS8 I3IMA00 ISIGZIE IT2N09T 183879 1607321 ERR ERR 2RSS IR 72
ANEHCWOS OLECTIVES K670 W2 WM 3B % T 3342 4880 TS MM 48T TR e iR ERR L4683 133832 1367
1L A0S 28 W@ N8 B 4% BN TR0 Wiz 06 12000 e %I 1 1N 19O 3 I 193
1)urbang Sg S S W8 403 9 THG sz W6 MO MO0 Y MDY 4004 S Tied KD Wy NS
11)suburbans WD WD, WD KD ND, MB. MDD WD MDD W0 (&) A A CUR - GO D Hp
iit)particuiar B, WD MDD MB. WD, WD KD, WD, WD BW %0 WD 3O G000 M N.p .0 A
2UTGIVILES DE ALGMILER 19035 2577 206 2321 26728 24429 2990 NSM MSE 30 S7HO 679 475 ¢/ DOROT TV ESROT 12RO pITSHO 114000
i)raletes 5420 H.D. w0, H.D. WD, 1053 KD, Rl H.B. B, ND. 27 L B4 D 8] KD H.D KD
ii)reta fija ™ WD MR Wb RD O ®y KL MDD IO I 2902 L5 a3 HD 8] 18] WD
iit)sitie y tarise 15 8B KA BB ML, 99 WD MD. WD WD M. 16300 N.D L3 aD HD KB WD
3.5TC WETRD &7 kg w7 k34 57 57 59 L&) 82 o) B WFH 10 1Td 1W0 R0 2160 242
4.8T¢ B0 Ey $00 L 550 606 0 623 623 M3 893 0 %4 %9 L7220 Vv R BV
i)trolebus Exy Fxd % ko T 0 530 7 a7 08 658 B &9 89 L7 1 D (¢ S
i) tranvia il =4 = o B % sl 17 i76 5 5 ES) % k1) K % -- -
iii)ren ligero -- -- -~ -- - .- - -- -- -- -- -- -- - -- -~ 16 %
B.VEHIQROS HDIVIDUALES 6T THION  THNGT WO MUMOD 114008 10MBE2 1N0MT4 12807 LAGEOUD 1eB0777 ITBAMAT ETSO00 2036219 Z2B1M48 AWK 2300000 2760000
LATORIIL FRTIONAR SHsh 617010 6303 THIT GBS 904018 O4BORZ 0B LEBMES 1URNEY ITTTZF L6TERED 100000 2100000 ZZRMK ZTHN0 2300000 27000
2,015 U/ e 1360 AR (N1 leA120 I7M0M 7SIG ATZR MRS 1MI9M1 2M95 IZB66 400 36219 BB LR R0 .0

#.0. : oo dispsnible .

{7 incluye satociclotas v bicicletas . exzeplo pava Ios wans d 1972,1982,1988 v 1904 en que to registraven wnivasente woboricletas .

A 50 wmidades en spevacien

¥ & vaiz do la revacacion de 1a concesion a parbiculaves para la prestacien dod servicie , 5o vecibiersn 6300 autebuses dn los cuales T00 vequerian “reparacion eayer® .

&/ 4300 en aperacien , 3519 incerpuredes nueves al servicie 430 merca SN v 40 sarce DB

5/ 2130 wnidedes en syevecion que penetran al O.F. por el noveste , 795 por el norceste , 3725 por el eriente y 532 por o} poniente

§/ la diferencia con o) ame apterior corvespends a los Savis {woominades “telerades v su falta de control oficial se reflajs en ol pegistre de los amos pesteriores .

17 "t aveerds 2 das cafras registrates por da Dir. Gral. de Bervs, do Mubotramsporte Pub. de Ja §.6.7. ¥ V. de B.D.F. se tienen las siquientes cifras por vehiculo 5 baxis aaturizades
{con placas de smvicie pablice) 56750  banis telerudos (com placay particulaves del D.F. v Edo. de Mex.) 33017 ©



B.F, : VEHICULOS PARA TRANSPORTE URBARD DE PABAJER(S SEGUN SU KODALIDAD , 1970-1984

PARTICIPACTON RELATIVA AL TOTAL

CUADRD

f1-A

¥ ¥ M BB 19 95 96 1977 1% 1919 1m0 B8l 19 1% 198 1985 19 197

TOTAL 100,00 100.00 10060 100,00 100.00 100,00 105,00 100,00 100.00 100.00 200.00 100.00 100.00 100,00 100.00 100.00 10000 100.00
AVERICULES OBLECTIVOS 360 376 1S LR 2% M M L2 3B RB 271 3 L0 481 465 53 55 4.8
1 BITURIS 0.7 048 0.8 05 0.3 051 068 078 070 081 045 08 072 049 08 068 078 0.7
i)urbass 074  0.468 0.8 05 033 051 06 078 070 05 045 ERO0Z 03 63 NL 02 0.5
ii)suburbans WD WD, WD WD WD WD WD, WD WD 041 MB MDD 02 024 02 0.2 WD ND
iif)particular WD MWD MD. ML MDD WD M ML 08 KD RB 018 02 03 MO ND. HD
AIGHOVILES DE ALOUILER 2,68 289 306 262 249 208 28 2@ 248 247 247 B 26 400 3B 4B A6 402
iyruletes 07 WD KD WD KD 095  RD. KD KB KD WD Li2 ML KD ND. HD KD HD
iiyrata fija 3%  #D. WD WD BD 030 WD WD WD KD WD £33 KD D WD RD HD R
iii)sitio y turisar % AD. AD.  ND,  ND, 083 MD.  HD. WD, ND. WD 088 WD WD, MD.  ND  HD. WD
3,57 HETRO 008 007 007 006 005 005 006 006 006 0.0 005 006 487 008 008 0.68 009 0.8
4.5TE Ol 000 010 009 0.07 007 08 005 005 004 004 005 005 004 004 004 005 0.4
i)trolabus 008 007  0.07 006 005 005 005 0068 003 0.04 004 08 005 0.0 0.4 0.0 005 004
if)tranvia GO 003 003 003 0.2 002 002 002 001 NS, WS NS, S NS, K8 NS NS WS
iii)tren ligers - - - -- -- -- - - - - - - - - - - .5, WS,
BLVEHICULS BDIVIDUALES %.40 9.2 %09 %68 901 LB %I BB %I B2 B %02 %D B BI WA ML B
1 ASTEIIL PRRTICRAR BH OBM RGOS 80 R A BT B 02 W K0 HE R MG B e B3
2.07R05 949 178 WIS W2 153 .02 IS 1S LM LB 8 6% 242 16 130 MO MDD

JL



CUADRD
D.F. ¢ VEHIOWLOS PSU TRANSAIRTE URBAND DE PASAIERCS SEOLM SU MODALIDAD , 1970-19%4

1RDEICE 1970=100

-3

wre I W 1M M 9% 1976 19 19718 BT %6 %1 %2 I

1% 1% 1% 1W7

Tevat 100.0 10905 1096 I35 1.6 1645 1487 16L8 1862 2.9 2.5 2610 280 35 IWY O ML2 M0 183
AVERIOR DS COLECTIVES 100,06 1135 1189 1203 150 136 1900 JeT 1701 1998 1826 2880 259 405 483 5RO 3/M RO
LATRS 10,0 1000 100.0  100.0  Ted 11301 1364 1707 17NG 2825 M8 1872 260 287 Wb W6 bl S
i)urbany 16,0 160.0  100,0 100.0 764 330 1364 1707 (TR0 1476 1478 R %I 8BS WT BRI 1.2
ii)suburbane D, WD WD, N, WD #D. WD, WD HD. WE ND. ND. -- - -~ -- -- .-
ifidparticelar D WD KD RB WD B WD KB ML KR OND WD -- - - .- .- -
2.AUTOAMILES TF ALGUILER 1000  118.2 2RSS 187 1603 IW2  ISL2 1004 1724 1968 1%.8 %3 B/LS 4NMI ALY 850 36 TR
i)raleles 00,0 WD WD WD ND 47 WD - WD WD WD WD WE4 WD KB ND KD ND. HD
tireta fija : 1.0 WD KD KD MD. w96 WD, WD, HB. KD ND %8 WD WD KD WD KD  HD.
ii)sitio y turisso 0.6 WD WS WD WD 9.4 KB BD #B . HA WD a8 ND. MD RD HD. ND M.
3.57C #ETRD 10,0 1600 1000 10,0 300.0  £60.0 1101 139 1587 12 12 iRT B4 3RS LI I 44 415
[R:1]3 100.0 1000 1030 1600 1000 1006 1000 0TRSO 804 &6 1050 108.0 MR6 153 MM 13 M8
Dtslebes 00,6 100.0 1000 1000 1000 1000 1000 8L 8L3  §E05 iM% A4 1825 1RS 1622 199 196 2107
ii)tranvia 00,0 160.0 1000 300.0 3000 1000 1000 04 T04 10 10 140 100 120 2.0 120 -- --
iii)teen ligero -- -- -- -- -- -- - -- - - -- -- -- -- -- -~ -- --
B.UEHIONGOS BOIVITUAMES 10,0 1094 108.2 139 1905 9s6.0 1487 fel.6 1863 234 LT W9 XY ML2 W3 OIWEA IS0 W3
L ATEHIL PARTIONMR 00,0 106 15 1353 L4 (729 695 R ALY R4 293 69 WY Fhe 4035 AT 4i2d dadld
2,01k 109.0 140 @3 172 174 e S 6L T4 S99 WS NI 30 BI AUZ WD KD NI




CUADRO X

DuF. @ VIAJES-VERSOMA-DIA REALIZADOS POR £L SISTEHA DE TRANSPORTE RDAND DE PASAJERGS GEGUN SU MODALIDAD , 1970-1984

NILES DE VIAJES-PERSONA -DIA

B ¥ 9 93 9 15 ¥k ¥ 19 ¥ 1% 1% 19R 158 1946 198 1% 197

ToTaAlL I 1803 12738 16 14030 (48R 16R 16567 I707%  165%  1891F 20042 IOTIT M7 16917 16042 160 18BMM

AVEHICIRGS COLECTIVOS 9% 9T WL 10514 10%4 11642 12208 ISH8 13718 14640 13051 16818 1633 1661 1T 11627 1270 14381
KIS 5683 AR &2 G2 THE T2 BB T2 w8 M7 9% W8 W0 519 2% XYW WR a0
i)erbase 83 5786 3% 619 H06 bl 632 8712 638 &982 Tl M. MR WY WD, ND. R 60
ii)suburbans N0, a2 [EX) bit) &2 800 % N MDA 1260 KD, A9 U@ WML WD KD MDD
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i)trolebus U 410 432 [y 4 45 L)) 4% e il 567 614 621 568 57 00 592 630
ii)trapvia 157 137 145 U3 €9 20 55 3% K] 4@ KD KD 62 H.D. 49 4 -- --
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CUADROD -X111 A

D.F. ¢ VIAJES-PERSINA-DIA REALIZADOS POR EL SISTEMA D€ TRAMSPORTE LRBAND DE PASAJEROS SEGUM SU HODALIDAD , 1970-1984

PATICIPACION RELATIVA AL TOTAL

7 VTS T/ I B L1 9% 1976 9T . 1918 ¥ 1 1981 1M 19 1984 1985 1986 1997

To07 4L 100,00 10000 100.00 100.00 100.00 100,00 10000 100,00 100,00 100.00 100,00 100.00 100,00 10000 10000 100,00 100,00 100,00
AVERICRLOS COLECTIVES R BT BR TILH OB BB LY 06 NI WA NG 88T B V4 12 B WA LR
1.AUTOBIS 866 BV S8 SLI8 518 L2 B OR3 0 %026 $0.42 809 407 498 k5 [E WAl R
i)arhane Beh 43.00 4103 583 465466 M4 BY R3O NN ITH 0 ND BX B ND ND M4 RM
iiysubtrbanc WD 360 3BT 4B 4% 5B 560 D WD 1A 666 NI 480 539 KRB WD WD WD
iii)particalar D, L0 L8 66 128 140 140 HD. MBI L67 KB 700 L8 N WD KD WD,
2.MITURVILES DE ALOUILER 10,90 1213 12,90 1204 12,02 1240 1225 12,30 125 2.8 1277 1542 12292 165 1944 127 1576 18.85
i)ruletes b KD WD KB, HD KD WD WD KD ND. N 460 KD KD KD, HD WD, ND.
ii)rata tija WD 314 F0F 29 303 2% 2% KD OND. WD 289 7% 509 899 10.0 1273 1376 18.63
iii)sitio y turisas KD WD WD KD ND. HB. MD. RD KD ND. HD 292 NB KRB HE WA MDD R
3.57C KETRG .3 829 %0 97 .60 104 109 109 1R 128 B8 15E 0 1949 W% 002 248 2% L6
4.51¢ 443 463 438 478 4T A 4 4% 53 3 32 3 g 3 1® 3E e
)troledus M 347 e X N 299 2m 2% LW 3o 3 29 LIS 2m LB L AW LM
ii)tranvia L3 Ll LIS LY 1% 148 148 1% 220 0.2 ND. WD 031 KD 029 0B -~ -~
iii)iren ligeio .- .- -- -- -- -~ -~ - -- -- -- -- -- -- -- -- 00 0.8
B.VERICUA0S TDIVIDUALES 1.5 2L23 2.8 221 A8 2,77 208 1930 19467 221 W4 84T 169% 2051 N8 A5 BB 2T
LATTCROVIL PARTICHR 7.5 1869 19.40  19.83 19.33 1935 9.62 1930 19.67 1900 3.4 1593 M3 RD. KB 29T BB AT
20108 1/ -- AW 247 24 24 242 .40 -~ -- 27 Wy ww LB -- -- -~ - .-




CUADRO XII-B

D.F. : VIAJES~FERGONA-DIA REALITADDS POR EL SKSTEHA DE TRANSPORTE URBAMD DE PASAJERDS SEGUN SU HODALIDAD , 1970-1984

INDICE 1970=300

1970 9 W2 9 9K 9B 9% 19T B9 199 198 1381 1R I 198 B8 1% 1%

TOT AL 10,0 103.6 1118 8.7 1230 1306 1F.4 1454 1499 163.2 1660 160.3 1T 179.6 MBS MLT 1454 1657
AVEHICILOS COLECTIVES 00,0 %89 1089 119 67  1RB9 139 22 1460 1.8 10 1789 12 W0 18T 1T 10 1L
1L ATIORS 10,0 949 990 103.6 1088 1M 185 1304 1T 1399 427 478 1392 1WS %B6 0 8.8 86 9.8
ijurbano 00,0 85 8.6 8 %I N0 21 1304 1293 145 198 NB M8 8. NB. MDD M6 08
i1 )suburbano b WD WD N KD WD WD WD MD. ND. WD WD WD MD. AD ND. WD WD
iiijparticular WD M. KD WD KD KD, ND, WD WD, WD WD WD, WD WD WD, ND. WD, WD
2.RUIGHOVILES DE ALQUILER  100,0  105.64  117.4 1201 1243 1361 4404 1502 157.8 1764 178 236 187.9 2495 2.8 1518 1681 2625
i)ruletes M. WD MWD ND. KD, MD. ND MDD WD WD NI WD WD WD RD. NDB ND.
ii)ruta fija B MD. WD, WD WD WD D MB WD, M. ND BB KD ND MWD HR WD WD
iti)sitio y turisas W2, KD, RD, WD MDD WD RD. HD. ND. MDD HD N.D KD, WD WD, ND, MDD HD.
3.57C HETRO 00,0 145 135.0 140 195 1765 1938 2405 2% 2482 M6 WB3 4494 19 3980 4M.4 0 4364 4873
4.57% 1000 1083 5.6 1209 1313 3L7 ML8 1606 1824 1204 1202 1236 1.2 1242 120.0 1074 1202 197
iralehs 1000 117.8 1259 1244 1.6 1219 B3L3 0 1397 1.9 1606 1629 17h.4 1784 132 160 1437 1701 180
jiMraavia 1000 8.3 B 1T BS540 W50 W70 2RSS 32 -- -- B85 NN 2 %t -- --

B.VEHIQULOS THDIVIDUALES  100.0 125.7 139.8 191  I5.8 1625 1728 1604 1684 IR4 1938 1868 167 204 1712 264 U546 A5
1 AUTCHOVIL PARTICULAR 10,6 110.6 1240 1M.5 1565 144 150 1604 1634 1702 IR0 1M1 fd6 WD, MD. 264 2056 254
2.0MR8 wh. WD ND WD KD KD NB KD WD MD. WD KD, KD WD ML HD KD WD
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