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IFNTRODYL LT OH

El presente trabajo tuve como base fundamental, el incremen-
to del movimiento de carga en el pais, el cual ha provocado_
un aumento paralelo en el nimero de operadores de vehiculos,
que demandan servicios baratos y oportunos para 13 unidad -
que operan. Tamhi€n se acrescienta la necesidad de que el -
operador cumpia con su trabajo en condiciones de higiene, se
gquridad, descanso y economis acordes con la recuperacion fi-
sica vy mental que requierc este tipo de trabajo y con ia conm
veniencia de destinar cada vez mayores ingresos para mejorar

los niveles de bienestar familiar.

Por otro iado, se pretende atender a una solucitud concreta_
de la Camara Nacional de Operador:s Profesionales de Trans--
porte del Servicio PUblice Federai, A.C., dirigida a ia Fa--
cultad de Arquitectura en el sentido de estudiar la posibili
dad de construir paradores o alberges en puntos estratégicos
de las carreteras i pais, cuyos servicios ahorren tiempo vy
dinero en la operacidén de las unidades de carga, a la vez --
que satisfaga las necesidades de descanso, aiimentacién e ==

higiene de los operadores.

En virtud de que son poiiticas de ta Facultad de Arqguitectu-
ra: el asignar tomas para lesis que estén iigados con la = -
realidad nacionai y gue el desarrcllo de tales temas permita
aplicar los conocimientos del »ian de estudios del Autogo~--
bierno, y vincular al futuro arquitectb con demandantes rea-

les de las obras y sus respectivos servicios., E1 grupo de -

. s !
"del alberge escogido como tema del presente trabajo, as

trabajo integrado por los sustentantes escogio este ‘tema que,
ademds de cumplir con las polfticas sefaladas, aborda una --
problematica que afecta a un importante sector de la Qobla--
ciGn prestadora de servicias de distribucidn de productos --

intermedios y finales.

En la primera parte del trabajo se analiza someramente, el -
desarrolio del transporte de carga en México desde ‘la €poca_
prehispanica, la colonia, el México independiente, hasta - -

nues tros dias. ‘

ta sequnda parte se refiere a la metodoiogia de la invéstigg
ciGn del problema, la cuai puede resumirse en el pléntéamieg
to da los objetivos de estudio, el contenido de la cédula de
entrevista, la investigscidn institucional y‘dc caﬁpo, hasta

culminar con la clasificacién de resultados.

En la tercera parte se presenta el resultado de Ia‘investigg
cién, cuyas conclusiones permitieron determinar los tipos de
h

taradores o alberges que se requieren y'su respectiva ubica-
cidn. ;
|
En-'la cuarta parte se presenta el programa arquitectdnico --
i

o~

mo el desarrollo del proyecto.: L ; i







MTECEDENTES HISTORICOS:

Durante la época prehispénica ain chando se conocia el -
uso de la rueda no se utilizarén vehiculos para realizar el_
transporte terrestre, efectudndnse el movinmiento de mercan--
cias sobre las espaldas de los brabajadores, tanto libres ¢o

mo esclavos.

A la llegada de los espafoles ias rutas principales de -
mesoamérica ya estaban trazadas, todas ellas comunicaban con
Tenochtitldn: al Norte con la Huasteca, ai Sur ias veredas -
conducian hasta el seforio de Tultepec, pasando por las cos-
tas de Guerrero, Oaxaca y Soconusco, ademds de ias Sierras vy
las Costas del Golfo que también comunicaban con Tenochti---

tian.

La accion de ios colonizadores espafoles consistid ini--
cialmente en ampliar las veredas para convertirlas en cami--
nos de herradura que permitieron el trédfico de las bestias -
traidas del viejo mundo y posteriormente a los carros y a -~

las carretas tiradas por las misnmas.

En los primeros afios del sigio XX Alejandro de Humbolt
describid los caminos mas frecuentes y mas importantes para_
el comercio en México, los cuales fueron: México-Acapulco --
por Chilpancingo, México-Guatemala por Oaxaca y Héxi co=-Duran
go, siguiendo hasta Santa FEé. Ademds algunos otros con me--
nor importancia clasificados como ramificaciones que comuni-

caban a diferentes provincias.

Despuds de la revolucién y hasta 1324, los caminos: de Ma-

. - . . . - i
#ico sequian siendo los mismos que enlistd el Bardn:de Humbolt.

Es hasta el México independiente cuando se da enfésis'al_
mejoramiento de los caminos (revestidos, pavimentados, ‘cons---
truccién de puentes, etc.) todo ello a consecuencia de;la con-
formacidn v ampiiacion de jos ndcleos urbanos que comenzaron -

a terer gran impulso industrial.

En la década 1930-1940 se construyeron 8.503 km. de cami-
nos Federales en cooperacidn caon los Estados, logrando con é&s-

to que la red alcanzara un total de 9,929 kms., de camino.

En mayo de 1950 se inagurd la carretera Panamericana Cris
tobal Coldn, que conectd a Ciudad Judrez, Chihushua, con el -~
Ocotal Chiapas, con io cual los caminos pasaron de 1426 kms, -

en 1930 a 27,276 kms. en 1950. Como muestra el cuadro;3.|

Todo este avance logrado hasta nuestros dias en el ren---
glén Carretero, se encuentra ligado al desarroilc tecnolégico

v a las condiciones demogrdficas y socioecondmicas del: pals.

En México, el servicio de transporte tanto de pasaje como
de carga en vehiculos automotores, no fué el resultado’ de estu
dios previos que sustentara un proyecto giobal de servicios, -
sino que surge de una forma espontdnea y dispersa, con’ lo clal
hasta ia fecha no se ha podido alcanzar un control organizado_

de este servicio.

En 1925 se crea la Direcci6n Nacional de Caminos (DCN), -

que con cambios sucesivos de nombre, d3 orfgen .a la actual - -
i



Secretaria de Commicaciones ;y Traaspories.

EXTENSION DE LA RED DE CAMINOS (1925-1984)

(Kiidmetros)

ARDO TOTAL TERRACERIA REVESTIDOS PAVIMENTADOS
1925-1923 695 209 245 241
1930 1,426 629 256 541
1935 5,237 1,760 1,918 1,559
19ko 9,929 1,643 3,505 4,781
1945 17,404 2,399 6,842 8,163
1950 21,422 1,965 5,972 13,585
1955 27,276 3,022 5,880 18,374
1960 45,089 7,398 10,322 28,547
1965 60,088 6,817 18,438 34,833
1970 71,882 7,328 22,220 42,334
1975 117,704 7.031 111,715 58,958
1960 214,626 58, 144 87,562 66,920
1984 221,003 45,516 103,856 71,641
FUENTE: Apuntes para la Historia del Autotransporte. Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

Direccidn General de Autotransporte Federal.



La Camara Nacional de Operadares Profesiovalos de Teonspoyte
del Servicio Piblicu Federal, A.U., pretende agremiar a jus_
147,140 operadores de unidades dv carga que transitan en Va_
Replblica Mexicana, con el fin de lograr un sindicato fuerte
gque les permita oblenor las gerantfas que hasta la fecha, --
las autoridades competentes no aan podido solucionar, inten-
tando por sus propiocs medios y mediante una reglamentacidn -
por la via legal, gue les permitan crear espacios que satis-
faga las condiciones de trabajo en higiene, sequridad, des--
canso y economia, acordes a la recuperacitn ifsica y nental
que requiere este tipo de Llrabz,o. El estado s0lo ha crezado
hasta la fecha proyectos tedricos yue fusionan &l eperador -
de pasaje con el de carga, siendo estas necesidades diferen-
tes, tanto fisicas del opurador como de maniobra en algunas_
de sus unidades, debido al tipo de carga que mueven. Es por
ello que al no querer las autoridades competentes dotar de -
estos servicios al operador, en las manicbras de origen y --
destino de los productas transportades, ia Camara Nacional -
de Operadores de! Autatransporie del Servicio Plblico Fede--
ral, $.C., pretende mediante sus propios recursos y sin la -
intervencidn de ninguna institucidn gubernamental, dar cabi-
)
da a la falta de iugares que permita a los operadores recupe

rar la fatiga fisica y renta) en el transcurso de su trabajo.

Esto di como resultado, que las condiciones de trabajo scan_
més dificiles y ocacione accidentes carreteres, debido ai --
desgastie fisico a que estdn siendo sometidos, ademds de la -

proliferacién de estinulantes que los mantienen por el momen

to iTsieamante resislentos o i@ jJoniaua, pero que o ladace

les ocacionan transiornos isicos y mentales.

La politica yue ha sequido esta Camara de Autotranspor(istasw
det Servicin de Carga ha sido, como primer paso, crearicon---
ciencia enti2 los dends operarios, conformar cooperativas que
concentren fondos parva promover por medios de comunicatién. -
Ias politicoas del sindicato v la obtencidn de Lerrenosien 5=

tios esiratdgicos dentro de la Repdblica Mexicana.

Los eperadores del autotransporte de carga al tomar concien--
cia del papel que juegan en el proceso econdmico del ba?s, --
buscan instituciones que les auxilien en el logfc de sus obje
tivos. Es por ello que el Autogebiersu, leniendo como politi
ca medular, suxiliar a organizaciones de este tipo, se compro
neten bajo un convenio, gue mediante 13 materia de exfensfén~
universitaria, se firma para dar el apoyo necesario para la

realizacidn de un proyecto arguitectonico acorde a las necesi

cdades de los demandantes.
. 4

Solamente solicita por parte de las autoridades estatales el
aval, que permita llevar acabo 1a construccidn de estos cen--
tros cde descanse § mantenimiento, acordes a sus. necesidades -

en los Jugares determinados en este estudio.

El sindicato actualmente cuenta con 4,000 agremiados que ---
oscilan entre ios 18 y 40 afios de edad y son un 683 del total
de operadores, el otro 32% se encuentra entre los 49 y 60 - -
afios de edad, percibiendo un sueldo promedio de & y:S veces -

mayor el salario minimo. i



Una ventaja que por e! momento les ha lavoieside, as ¢t tvd-
mite que euwtdn efectudndo en la obtencinn de un predio. que
cuenta con una superficie de 250,000 mz, ubicado en el km. -
100 de la carretera S.L.P. Hatehuala, Municipio de Guadalca-

zar, San Luis Potosi.
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UNIVERSO DE ESTUDIO.

E}l universo de estudio estd constituido por el total de
las nueve rutas de autotransporte de carga que tiene --
clasificadas la Secretaria de Comunicaciones y Transpor
tes, mismas que se encuentran ramificadas en la Repdbli
ca Mexicana, tambié€n el total de empresas transportitas
que laboran sobre las rutas ya mencionadas, asi como el
nimero de usuarios a satisfacer. Todo esto con el fin_
de determinar sobre una de las rutas, los puntos>de - -
mayor demanda de servicios para ubicar los alberges y -
definir cual de ellos es el que mayor prioridad de ser-
vicios tiene, con el fin de desarrollar un provecte que
satisfaga las necesidadss de la Camara Nacional de Ope-
radores Profesionales dal Autotrasnporte de Carga ----
Federal A.C. '

. OBJETIVOS.

OBJETIVO PRIMARIO.

Se dard solucién a un elemento arquitectonico que satis
faga las necesidades de descanso, seguridad, higiene,

recreacidén y alimentacidn acordes a la recuperacidn fi-
sica y mental de los operadores de autotransporte de --

carga.

COBJETIVOS SECUNDARIOS. o

«2. Determinar la ruta prioritaria para la construccidn de_
los paradores.

e3. Especificar los lugares mas viables para ubicar los - -
alberges para el transporte de carga por carretera.

4. Formalizar los requerimientos para que los alberges pro
porcionen descanso, alimentacién, higiene y esparcimien
to al conducter y servicios al vehiculo.

VARIABLES.

1.1. Distinguir 1as rutas existentes en el pais.

1.2. Delimitar las caracteristicas de los vehTculos.

2.1. Especificar el nimero de transportitas y empresas por
ruta, asi como su longitud y determinar las:priorida-;
des de las rutas.

4.1, Determinar las caracterfsticas de los paradore

4.2, Precisar las caracteristicas de los parédéresyqu

Precisar ias rutas de carga por las que se transportan_
los diferenies bienes producidos en las diferentes re--

giones del pafs.

les.

cons truir.



2.3.

ALCANCES DE LA INVESTiIGACION.

Para los fines de esta tésis se comprenderan como al--
cances de la investigacidn, al conjunto de procedimien
tos planteados para el logro de los elementos de andlj
sis, que permitan cumplir con los objetivos propuestos.
Para tal efecto, los alcances comprenden, ademds de la
definicion de los objetivos, las variables que queda-~
rén determinadas dentro de el proceso de acopio y ana-
lisis de la informacidn institucional y bibljografia,-
ademds del andlisis de informacién que aportara la - -
aplicacién de una encuesta entre los operadores del --

autotransporte de carga. .

Lo anterior nos servira para la determinacidn de un --
proyecto arquitectdnico ejecutivo, con lo cual se cum-

plird con los aicances propuestos para esta tésis.







3.

PROCESAMIENTO DE LA INVESTIGACION INSTITUCIONAL Y DE CAMWPO.

1

CARACTERISTICAS GENERALES DE LA ORGANIZACION DEL TRANS-
PORTE DE CARGA.

E} transporte de carga funciona a través de empresas --
mercantiles que operan en nueve rutas, establecidas por
la Secretaria de Comunicaciones y Transporte por medio_
de la Direccion General de Autotransporte Federal de -~
Carga, donde también se registra cada vehiculo segin --
sus caracteristicas y la clase de servicio que prestan,
obteniendo datos importantes que nos permitan determi--
nar cual de las nueve rutas ocupa mayor extensidn de -~
recorrido en la Repiblica Mexicana, tomandose como un -
aspecto importante en la determinacién de nuestra zona_
de estudio y el No. de empresas e intinerariosrde las ~

rutas ya establecidas,

€} servicio de carga regular transporta cualquier tipo__
de mercancias mediante ruta fija, el servicio especiali
zado opera sin ruta fija mediante whiculos acondiciona-

dos segin las especificaciones del respectivo permiso.

3.2. EMPRESAS Y VEHICULOS EXISTENTES.

En 1970 existian 306 empresas que operaban 80,629 vehi-
culos de diversas caracteristicas, predominandd‘los ca~
miones de dos ejes (43.7%) y semirremalques de 'dos - -
ejes (17.4%) en promedio operaban 263 vehiculos: por em~
presa y cada una transportaba 4.6 millones de toneladas,
en el afio citado se transportaron 42 864 millones de to
neladas kilometros, lo que da un prosmedio de 0.5 por --

vehiculo.

Todo esto ros da un amplio panorama de la importancia -
que tiene la circulacidén de bienes de consumo ¥y hate~--
rias primas, para que estos operarios tengan sitios - -
estratégicos donde obtener los elementos necesarios pa-
ra dar un mejor servicio en el momento dél origen y des

tino de estos productos.




Cuadro 3.2.1.1.

EMPRESAS, VEHICULOS, TONELADAS Y TONELADAS-KILIMETRO TRANSPORTADAS , 1970-1984

PROMEDIO DE VOLUMEN TRANSPORTADO TONELADA-KILOMETRO
ARO EMPRESAS VEHI CULOS VEHICULOS POR TOTAL PROMEDIO POR PROMEDIO POR (millones)
(MILLONES TON.) EMPRESAS VEH I gULO TOTAL POR VEHICULO
1370 306 80,629 263 1,405 4,591 17.4 L2 854 0.532
1971 S.D. 84,717 S.D. 1,475 5.D. $.D. 44,938 0.530
1972 S.D. 87,977 S.D. 1,532 S.D. 5.0. 45,693 0.531
1573 S.0. 91,882 S.D 1,600 S.D. S.D 43,778 0.531
1974 S.D. 35,888 S.D. 1,669 S.D. 5.D. 50,930 0.531
1975 1,087 100,067 92 1,741 1,602 17.4 53,158 0.531
1976 2,158 103,422 95 1,799 0.834 17.4 54,906 0.531
1977 2,259 108,549 48 1,887 0.835 17.4 57.738 0.532
1978 2,302 115,898 50 2,011 0.874 17.4 62,637 0.540
1979 . 2,338 125,055 53 2,244 0.960 17.9 70,140 0.561
1980 2,518 141,930 56 2,532 1,006 17.8 82,247 0.579
1981 2,642 153,850 . 58 2,763 1,046 8.0 93,396 0.607
1982 2,752 157,525 57 2,774 1,008 17.6 93,986 0.597
1983 2,827 159, 341 56 2,780 0.983 17.4 94,278 0.592
1984 2,865 159, 341 56 2,822 0.985 17.7 96,034 0.603
1970-1984  17.3 5.0 - 10.5 5.1 - 10.4 0.2 5.9 0.9
1980-1984 32 3.2 0.0 2.7 - 0.7 - 0.1 4.0 1.0

FUENTE: Elaboracién propia con base en datos tomados de las Estadisticas Basicas del Autotransporte Federal 1970-1984.
Direccidn General del Autotransporte Federal. Secretaria de Comunicaciones y Traasportes.



En 1984 existian 2,865 empresas transportistas y operaban --
159,341 vehiculos, esto significa que las empresas crecieron
a una tasa media anual de 17.3% y los vehiculos aumentaron -
sdlo 5% anual, lo que explica el promedic de 56 vehiculos --
por empresa (78.1% menos que en 1970). ’

En estos’1h aflos se observa que el .incremento de unidades y_
empreéas tuvo un fuerte aumento, debido a la etapa de indus~
trializacion cada vez mis acelerada que adquiere{nuestro - -
pais, con la consecuente demanda de servicios para el opera-

dor y su unidad.

Si al jgual que se hizo con las empresas, se clasifican los_
vehiculos por clases de servicio, se observa que segin los -
datos del cuadro 3.2.2.2., en 1970 circulaban 76,629 vehicu-
los de carga regular y especializada, de los cuales el 60.8%
(46,600) correspondian al primer concepto vy 39.2% (30,029) a
cargo regular. En 1984 1a proporcidn era de 52.6 y 47.4%, -
respectivamente y la tasa media del crecimiento anual en el
periddo 1970-1984 fue de 5.4% considerando ambos tipos de --
vehiculos, sin embargo los de carga regular pasaron de. - -
30,029 en 1970 a 75,470 en 1985, lo que da una tasa media de
crecimiento de) 6.8% que es superior en 2.5 puntos a la tasa
de los vehiculos especializados, lo que permitio pasar de --
46,600 vehiculos en 1970 a 83,871 en 1984,

En 1970, el 50% de los camiones de carga regular y especiali
zada correspondian a unidades de dos ejes, situacidn que va-
rio en 1984, ya que Jos vehiculos de dos ejes destinados al_
transporte de carga regular representaron solamente el 24.8%
del total, en el periddo 1970-19Bh, jo que contrasta con los
camiones de tres ejes y semirremoiques de dos ejes cuya tasa

media fue de 6.8 v 9.8%, respectivamente.

A su vez, los camiones de carga de dos ejes destinados a car
ga especializada pasaron de 23,109 en 1970 a 44,497 en 1984 _
representando m3s de 50% de los vehiculos citados, la tasa -
media de crecimiento fué Ja mds significativa (Q.BZ) seguida
de ia correspondiente a los de tres ejes (h.1%) y la de =~ -

semirremolque con dos ejes {3.0%).

Con esto podemos establecer que la carga regular transports
da por ruts fija ha tenido un incrmento notable, lo que de-
termina una organizacidn cada vez m3s estable en el origén_
y destino de las mercancias, con lo cual se justificaba lq_‘
medida de la S.C.T. en el establecimiento de rutas fijas -~
del transporte de carga y un mayor control del nimero de ==
unidades que se transportan por las rutas ya establecidas,-

ademds del incremento de camiones de dos ejes, se obtuvie-=-

ron datos importantes para el diseiio de los futuros aparca-

mien tos.



Cuadro 3.2.2.2.

UNIDADES DE CARGA REGULAR Y ESPECIALIZADA, POR TiPO DE VEHICULO, 1970, 1975, 1980 Y 1984,

CARGA REGULAR CARGA ESPECIALIZADA

CLASE DE VEHICULO j CLASE DE VEHICULO
ARQ SUMA c-2 c-3 T-2 T-3 5-2 S-3 .OTROS SUMA c-2 c-3 T-2 T-3 5-2 S-3 O0TROS  TOTAL
1970 30,029 16,892 5,313 500 4,728 5,929 22 46,600 23,109 7,288 1,210 6,508 8,131 /L 76,629
1975 42,232 10,975 6,500 1,167 5,857 7,ko0 : 333 57,835 28,694 8,918 1,551 B,062 10,148 426 100,067
1980 67,660 18,316 12,330 2,815 14,195 19,380 630 74,270 42,600 10,780 1,375 8,405 10,600 510 141,930
1984 75,470 18,729 13,405 2,841 16,247 22,038 1,557 653 83,871 4k, 4g7 12,783 1,398 10,802 12,393 1,545 453 159,341
TASA DE
CRECI-- 6.8 0.7 6.8 8.5 9.2 9.8 - 17.0  h.3 4.8 L | 1.1 1.1 3.0 - 1.8 5.4
MIENTO .
ANUAL (%)
1/ No incluye 4,000 vehiculos de carga varios. -

FUENTE :

Elaboracién propia con base en datos tomados de las Estadisticas Bisicas del Autotransporte Federal 1970-1984.

Direccidn General del Autotranspurte Federal. Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

La carga regular corresponde a la que transporta cualquier tipo de mercancia mediante ruta fija, el servicio

especializado opera sin ruta fija mediante vehiculos acondicionados seqn las especificacinnes del respectivo

permiso,



3.3 CARACTERISTICAS. DE LOS VEHICULOS Y TIPO DE SERVICIOI.' 3.4 DISERD Y ESTRUCTURA DE LA CEDULA DE ENTREVIST

Con objeto de conocer y familiarizarse con 1a clasifica~- Se disefio y estructurd la cédula de entrevista, concide-

cidén de los vehiculos de carga establecida por la Secreta rando las variables o datos necesarios para la consecu---

ria de Comunicaciones y Transporte, en el cuadro siguien- cién de los objetivos del estudio, igualmente se procurd_

te, se presentan guince tipos de vehiculos de dos y hasta que las preguntas fueran claras, breves, con una secuen--

nueve ejes, con objeto de que nos auxilic en el andlisis_ cia 16gica, redactadas en lenguaje sencillo y comln para_

de los radios de giro y tipo de maniobras, que realizan - el entrevistado, a fin de facilitar al mdximo su compre=-

estas unidades, asi como las dimenciones de los cajones - sién y agilizar la entrevista.

de aparcamiento, con el pro dsito de qua se tome en cuen- . N
4 ’ prop q Para tal fin se tomaron un total de 100 muestras en dife-

ta para el disefo ubicacidén de los alberges o paraderos. PR
pe Y 9 P rentes jugares de la Repiblica, tomandose como representa-

CLASIFICACION DE LOS VEHICULOS tivos: San Luis Potosi y Queretaro, donde existen en—==
DE CARGA. tronques importantes de varias rutas del Transporte de --
Carga. i
::':;3[ Clase } Croquis del vehiculo
’ s "::u::nh; CEDULA DE ENTREVISTA
porer] eime Ceernis drl Yobiculs w.; n..,chSZL Uq-—.—,-J
7 | Toalén ;1.:: o Meacter g 1. EDAD.
f‘"—‘—E:wl | A -1 2. EMPRESA PARA LA QUE TRABAJA.
3 | teaitn Z:! I 1rﬂr_—(;;3 3. SALARIO HENSUAL.
— ekl S‘ l::::‘: e L. CUENTA CON AYUDANTE..... SALARIC.
> {sesierem- 16'7—‘—07—'?] S B Hﬂé“-“o—gw—‘é 5. LA EMPRESA PROPORCIONA VIATICOS:
C Rt o e — CUARTO.
. 5 oo | Sr=m—ar e 6. GASTO DIARIO.
N il | S— 5'”{ B ikt PERIVADD DE LA GPERACION DEL VEHICULO.
e v GASTOS FAMILIARES.
o | v _———1;@ ne Z‘ZZ'.Z[lIZ'i~;:1.‘§5~—=,—C,1?——%;;J £S JEFE DE FAMILIA.
s ZE?}:I.I{! N e — EN CASO NEGATIVO, PORCENTAJE QUE APORTA.
29T SET0 oY ALIHENTACION.




ALQUILER. EN EL DESIERTO.

0TROS (ESPECIFICAR). EN CARRETERA ACCIDENTADA.
AHORRO FAMILIAR. : EN CARRETERA MODERADA.
PORCENTAJE. EN CARRETERA RECTA.
DESTINO. EN CARRETERA TRANSITADA.
7. LA EMPRESA PROPORCIONA EL COMBUSTIBLE. 15. HORAS MAXIMAS DE OPERACION.
8. LA EMPRESA LE DA MANTENIMIENTO AL VEHICULO. 16. RECORRIDO MAXIMO POR JGRNADA DE MANEJO.
9. PRESTACIONES. : 17. TIEMPO DE DESCANSO EN EL RECORRIDO.
10. CUALES. 18. DISTANCIA APROXIMADA EN LA QUE REVISA SU VEHICULO.
SEGURO SOCIAL. 19. PEVISA.
AGUINALDOD. LLANTAS.
REPARTO DE UTIL!DADES. ACELTE.
VIVIENDA. AGUA.
VACAC IONES . BANDAS.
INFONAVIT. OTRGS .
0TROS. ' e 20. TIEMPO QUE SE DETIENE.
11. TIPO DE CARGA QUE TRANSPORTA. N _ . 21. LUGAR DONDE LO REALIZA.
PE RE CE DE ROS. c i PARADOR ACTUAL.
REFACCIQNES. S : GASOLINERAS .
PESADA. : ' SR CARRETERA.
0TRA. 0TRO. .
12.‘ RUTA DE CARGA QUE MAS TRABAJA. . 22. FRECUENTIA DE COMPOSTURAS.
13. TIPO DE VEHICULO QUE OPERA. ‘ HENORES .
1k, HORAS DE MANEJO EN LAS QUE SITENTE FATIGA. {AYORES.
EN CLIMA CALUROSO. ! 23. TIEMPO QUE EMPLEA PARA COMER.
EN CLIMA FRIO. 24, LUGAR DOHDE INGIERE SUS ALIMENTOS.
EN CLIMA TEMPLADO. i RES TAURANTE .

CON LLUVIA. UAFEVT REAL



25,
26.

27.

28.

29.

LONCHERI A.

TAQUERIA.

0TROS

HORAS QUE DEDICA PARA DORMIR.
LUGAR DONDE DUERME.

HOTEL.

POSADA.

CASA DE HUESPEDES.

VEHI CULO.

OTROS.

"EN LOS LUGARES DONDE SE DETIENE A DESCANSAR QUE ACTIVIDA

DES REALIZA.

EN LOS LUGARES DONDE SE DETIENE CUENTAN ICON.

VULCANT ZADORA,

REFACCIONES.

GASOLINA 0 DIESEL.

ASISTENCIA MECAHICA.

OTRO.

EN CASO NEGATIVO, EL TIEMPO QUE UTILIZA EN LOCALIZAR EL_
RESPECTIVO SERVICIO.

PERDIDAS POR HORA.

EN LOS LUGARES QUE SE DETIEME A DESCANSAR CON SUS COMPA-
HERGS:

PLATICA.

JUEGA.

COME .

' PREFIERE DESCANSAR.

30.1‘ EN DONCE REAL}ZA LAS ACTVIVIDADES /\NTPPHH"{E.‘.'

31.

32.

3.4.1.

AL AIRE LIBRE.

RES TAURANTE.

VEHICULO.

0TRO.

CON QUE SERVICIOS LE GUSTARIA QUE CONTARAN ESTOS ALBER--
GUES:

OPINION SOBRE EL FINANCIAMIENTO DEL PROYECTO:

DEL OPERADOR.

DEL EMPRESARIO.

EDAD PROMEDIQ DE LOS OPERADORES.

Se observa en la grdfica que el mayor nimero de opera-

dores se encuentra entre los rangos de 18 a 40 afos, =i [ i

con un 743 del 100% encuestado, 1o que nos indica una '
poblacién en condiciones optimas para el desempefio --
eficiente de su jornada de trabajo, lo cual ‘inclina hi‘
cia determinadas actividades recreativas en los objeti:‘

vos de ltos proyectos.

Del 26% restvante, segin informaciones del servicio me-
dico de la S.C.7., es personal que debido a su edad, -
no tiene las condiciones fisicas adecuadas para este -

tipo de trabajo.
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3.4.2.

INGRESOS Y EGRESOS DE LOS OPERADORES.

Otros aspectos importantes que se pudieron determinar_

mediante la cédula de encuesta, fuerdn los ingresos Yo

egresos de los operadores, lo cual nos permite saber =

su nivel econdmico para un posible estudio del finan--

ciamiento.

En general el operador sdlo cuenta con una sola fuente

de ingresos.

OPERADOR

PERCEPCIONES.

OPERADORES.

EGRESDS: Se tomd como 100%, dos veces y medic'el sala-

rio minimo de los operadores.

INGRESOS

Sueldo del trabajo en'su uni-
dad. ' :
Sueldo del trabajo- de st unn-
dad m3s otra actividad (nego-

cio, cultivo, ayuda fqm[]larlh

De 2 a 3 veces elyéalaffé
nimo vigente en el D.F
De 3ab veces;aifsaia
nimo.
Mas de 4 veces éW;§aIa}|0,ﬁf ;

nimo.




OPERADORES EGRESOQS

Gasto famitiar.

Alimentacidn,

Hospedaje (un 40% no trae cabi--
naj.

5% eeemmemeememeae Ahorro o gastos extras;

Se concluye que el sueldo que obtiene este tipo de operadores
en su mayoria es bueno, pero debido a que algunos gastos no -
son subsanados por la empresa hacia las cuales laboran, se --
vuelven baios al observar los gastos a los que son sometidos,
pero a su vez cuentan con un pequaiio capitail que les permite_
formar coperativas para crear fondos en beneficio de ellos --
mismos, para las aspiraciones de crear espacios que permitan_

obtener confort y econdmia en el ingreso, familiar.

3.4.3. RUTA DE CARGA POR DONDE MAS CIRCULAN.

Del total del 100% de los encuestados, sc obtuvieron -
datos que nos permitieran determinar cuai de las nueve
rutas es la mds transitada, observandose que lé det pa
cifico ocupa el primer lugzr con un 20%, pero que debi
do a su extensa lengitud y reducido contacto con tas -
dends rutas su concentracidén vehicular se vuelve pobre.
La ruta centro norte ocupa el seqgunda lugar en cirecula
cion de unidades y debido a su reducida extensidn por_
via directa y una gran extensidn por via ramal, ’prcSEp_

ta un aumento considerable de servicios, debide a que

por este medio se conecta con gran parte de las demas
rutas, es por ejlo que la ruta centro norte se conci-
dera en este rengldén la de mayor demanda de servicios,

como se puede observar en la siguiente grafica.

RUTAS

i
TRANSVERSAL DEL KORTE ’;5%

i
H

PACIFICO ; | 20%

e
NORTE i L15%
J __
e’
G6OLFO !_Jf’%
‘l.‘—; 1
CENTRO NORTE i j|18%
L
SUR L” 3%
N [y
SURESTE CENTRO {3%
i
SURE STE i 115%
=
NORTE ORIENTE i 17 %
Lramnedl
i
VARIAS ! 19%

(L)

10 15 20 25 30 35 40 4% 50

%% UNKIDADES



3.45.4. TIPO DE CARGA TRANSPORTADA.

3.4.5,

Debido al avance tecnoldgico que cada vez va adquirien
do nuestro pafs, el movimiento de productos diversos =
es cada vez mas fracuvente, tomando en cuenta que Se --
han focalizado centros especializados en la prdduccic‘m
y elaboracidn de bienes de consumo, los cuales tendran
que ser distribuidos a las dem3s regiones del pais y =

la exportacifdn. -

Del 100% de las encuestas hechas a los operadores del_
Autotransporte de Carga Federal se obtuvieron las si--

guientes cifras:

INDUSTRIALES ~=memmemmrocmnae 40%
AGRICOLAS =-====-==mmmmmmmes 20%
PETROLEQ Y DERIVADOS =w=-====- 15%
FORESTALES =-mmemmmmmacmamnnn 3%
ANTMALES Y DERIVADOS ==-=---- 5%
VARIOS === mmmcr oo 7%

JORNADAS DE TRABAJO Y DE [ESCANSO.

Las jornadas de trabajo estadn supeditadas al nimero de
viajes y distancias recorridas, obteniendo un promedic
de 18 horas diarias de menejo, con un respectivo lapso

de comida y revision de la unidad.

Por lo regular estas dos actividades (comida y revi---
sidn), se realizan en los mismos lugares, ya sea en pa

raderos improvisados por ellos mismos O gasolinerias -

3.4.6.

donck puedan realizar estas actividades, por lo general
se cuentan con servicios tales como: restaurantes, ta-
tlares y gasolinerias. Se debe tomar en cuenta que el
68% duermen en sus unidades, de los cuales el 40% cuen

ta con los elementos necesarios para hacerlo (cabina).

ACTIVIDADES DURANTE EL DESCANSO.

Principaimente son de dos tipos; de convivencia 'y de &

servicio.

Convivencia: Platicar, comer y jugar (juegos de mesa);

Este tipo de actividades las realizan al aire libre 6.

dentro de sus unidades,

De servicios: Esta actividad la dedican al manteniz -

miento de su unidad y para ello requieren del:servicio

de talleres {mecanico, eléctrico, vu]canizadora,‘etc;)f}

y actividades personaies como: sanitarios, .llamadas te

lefénicas, giros telegraficos, etc. : |

SUGERENCIAS DE LOS OPERADORES RESPECTO A LOS SERVICIOS |
DE LOS ALBERGES POR PROYECTAR. (RSN

Son muy diversos los servicios que a 1'05 operadores i=- “1
les interesaria que tengan los albergues, de los cua-~
fes algunos no son afines al trabajo que realizan y --
otros permiten el descanso y el esparcimiento. De la_
lista que se expone a continuacidn, se tomaran en cuen

ta, para efectos del diseho de cadas albergue, aquellas




sreas que permitan la alimentacidn descanso y esparci
miento a los operadores, asi como el mantenimiento --

eficiente de sus respectivos vehiculos.

- DORMITOR{0S.

- BARDS.

- RESTAURANTE,

- REFACCIONARIA.

- BASE DE BANDA CIViL.
- TALLERES: MECANICO, ELECTRICO Y VULCANIZADORA.
- GASOLINERIA.

- CAMBIO DE ACEITE.

- BILLAR.

- JUEGOS DE MESA.

- PRIMEROS AUXILIDS.

- MED!CO.

- VIGILANCIA,

- AREA PARA PLATICAR.
- CINE.

- VAPOR.

- ALBERCA,

- GIMNASIO,

- GRUAS .

Todo el andlisis referente al operario, y su unidad -
se desprende de la cédula de entrevista, con el fin -

de recabar informacién.
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* Autotransporte de Carga que tiene clasificada la S.C.T. en -

ANALISIS DISCRIMINATORIO DE LAS RUTAS DE AUTOTRANSPORTE DE -
CARGA.

Se tomard como base principal de estudio las 9 rutas del - - RUTAS DEL AUTOTRAMNSPORTE DE CARGA

toda la Replblica, haciendo un analisis entre las mismas, pa

ra la obtencidn de la ruta que a corto y largo plazo tenga -

una mayor demanda de servicios para los operadores y su uni- TlJu&.NA
v “"
dad, partiendo de los prametros siguientes: longitudes, No._ “
de empresas, itinerarios y puntos criticos de concentracidn_ . i
vehicular, centrales de carga, etc. 3ANTA ANA
GUAY‘-‘IA.: _CD.ACURA

\ ME DRIAS NEGRAS

\\ CHi F‘UAHUB/
/\ Y "‘G’ C‘-""r nvo. LAREDO
./_——_

\ ALTILLQ’)

4.\
\";:gfgx\l \“\ Y Lﬁ\ 150ROS

QRFGON
RUTAS CABO SN Lm,\\sri‘»} \;\ \”) MONTZRREY
. MAZATLAN >V | @
(DRUTA TRANSVERSAL NORTE HUIZ ,.HE(_.TA‘AE_SS)‘
(@ RUTA DEL PACIFICO 4‘.AEC:|ZECM : Al
@ RUTA  DEL NORTE SLP_~
(®) RUTA  DFL GOLFO \
{(E) RUTA CENTRO NORTE
() RUTA DEL SUR
(D ruTa DIL SURESTE CENTRO
@ FuTA BIL SURESTE
(® RUTA NORTE ORIENTE

CAHPECHE

VK -‘ACRUZ




4.

LONGITUDES, EMPRESAS E INTINERARYOS.

De acuerdo con el cuadro 3.1.1., en el cual se pueden ob
servar, tanto la longitud como el nimero de empresas gue

explotan las diferentes rutas, la m§ importantes es la

’ del Paclfico.

A pesar de ser la que ocupa el 3/er. lugar en extensién_
de red carretera es la que cuenta con el mayor nimero de
empresas transportistas e itinerarios en el aspecto del_
Transporte de Carga, teniendo comd puntos extremos Cabo__
San Lucas y Matamoros, pasando por la parte central de -

la Replblica.

En 2/do. orden de importancia se encuentra la ruta Cen--
tro Norte, apezar de su corta via principal, su rami fica
cidn es parte importante vy via primaria de) 60% de las -
demas rutas, ocupaido un elevado nimero de empresas {310
que expiota a un considerable nimero de itinerarios. Lo
que nos va dando una imagen de lugares y zonas donde - -

existird una mayor demanda de paraderos.

FUENTE: Secretaria de Comunicaciones 'y [ransporgas.,
Direccidn General de Mutetransporte federal,

198s.

CUADRS 3.1.1.

RUTAS OE AUTOTRANSPORTES DE CTARGA, 1985

R U T A LOMGITUD {KM) EMPRESAS

No- NOHBRE PR oA hanseoRTE | RIS
1 TRANSVERSAL DEL 4,700 2,671 109 105

HORTE.

2 DEL PACIFICD 4,586 2,653 379 347

3 DEL KORTE 2,010 3,589 150 134

4 DEL GOLFO h,033 5,397 70 70

S CEHTRQ NORTE 1,431 4,428 310 264

& DEL SUR 1,425 1,294 32 18

7 ODEL SURESTE CENTRO 1,235 1,018 TkU o

8 DEL SURESTE 2,244 2,660 216 219
9 - HORTE ORIENTE 1,981 1,117 gt A3




4.2, CONVERGENCIA DE RUTAS.

En la figura dos se presentan siete puntos de convergen-
cia de las rutas de carga que corresponden al mismo nime_
ro de ciudades, que ademas, concentran cantidades impor-
tantes de vehfculos de carga. T

Puede observarse que 4 de las 7 ciudades (México, D.F.,- PUNTOS PRIMCIPALES DE CONVERGENCIA DE
LLAS RUTAS ‘
sAS RUIAS

San Luis Potosi, Saltillo y Querétaro) se localizan a lo

largo de la ruta Centro Norte, lo que nos permite ir dis

criminando algunas de las rutas mediante la determina---

TORREQK 1, 3y4
SALTILLO 4%3

cion de zonas con mayor demanda de los puntos estratégi-
cos ubicados en la Repiblica Mexicana, sobre las rutas -
gue tiene clasificadas la S.C.T. '

?su« LUIS POTOSI 395

‘K, QUERETARD 2,375
R U T A S

i

TRANSVERSAL DEL NORTE.

o pexzo

2.- DEL PACIFICO. 2,3,5.,6.7,879
3.- DEL NORTE,
- FiG. No. 2
4.~ DEL GOLFQ.
5.- CENTRO NORTE.
6.~ DEL SUR.
7.~ SURESTE CENTRO. : -

8.- DEL SURESTE.

W
'

NORTE ORILCHTL.



4.3,

LOCALIZACIONES DE LAS CENTRALES. DE CARGA.

Las centrales de carga son puntos importantes que se - -
deben conocer para localizar zonas estratégicas de con--

R CEN =
centracién de productos v nos permitirdn determinar el - SENTRALES DE CARGA

origen y destino de las mercancias que se transportan en
el interior de la RepGblica Mexicana o que se envian ha-

cia e) exterior, siendo estos factores los que permiti--

rén determinar las principales vias de distribucidn de -

£l CHIHUAHUA
H A La)
] . CRM0SILL NONCLOVA
los diversos producios y por Jo tanto, las rutas de ma-- GUAYMA

vor flujo de autotransporte de carga. En la figuras 3 se
presenta la concentracidn de 1as centraies de carga del_ MOCHIS
pais. Donde pued: chservarse que la zona con mayor con-

centracidon de centrales de carga e Jocalizan de la par-

CULIACAN

- SALTILLG
rutas del Norte, del Goifo, Centro Norte y Norte Griente.

te Norte del pais, hacia la zons Oriente, cubriendo las

PRODUCTOS

VILLA HERMOSA

TAPACHULA
) ARTICULOS PERECEDERDS (ANIMAL)

£ ARTICULOS HO PERECEDEROS .
© ARTICULOS ENERGETICOHS.
T1 ARTI CULDS INDUSTRIALES.

ANARTICULOS TEXTILES.



!
CRECIMIENTO VEHICULAR POR RUTA. Cuadro-3.-3.4-1.
Con base en los datos del cuadro 3.3.4.1. el 57.7% de —- NUMERO DE UMIDADES DE CARGA REGULAR, POR RUTA, 1987, 1980 Y
los vehiculos del transporte de carga regular operan en_ 1984
las rutas d2 carga del norte del pais (Norte, Centro Nor . 5 8 @ 9§ 4 TASA MEDI A
te, Norte Oriente, Transversal del Norte y parte del Gol RUTA CRECIMIENTO
) VEH PCTJE VEHIGU CTJE. VEHI PLTIE . Ab b4
fo). De ellas la mis importante es la del Centro Norte_ EHICULO PCTJE VEHICULO PCTJE, VEHICULO PCTJE. ANUAL (%)
vya que en ecllas opera el 16.74% de los vehiculos menciong TOTAL  45.85%  300.0 67,660 100.0 75,470  100.0 7.4
dos- DEL PACE
i 605, 8.8 A . R
Por otra parte, la ruta Centro Norte, es la que mayor - Fico. 8.605 18.8 ]2'1‘2‘7 184 14,045 18.6 7.3
«desarrollo cuantitativo vy relativo ha tenido, desde el =~ bEL .
’ . NORTE 6,165 13.5 9.408 13.4 10,440 13.8 ‘7.8
punto de vista sefalade.  Asi en 1977 circulashan en clla CENTRO »
6,784 vehiculos de carga regular v ocupaba e} segundo 1y NORTE 6,786 14.8 11,312 6.7 12,580 16.7 9.3
gar en importancia (16.7% dei total}, slrpm‘nda solamente NGRTE : ;
. ! R
por la ruta del Pacifico (18.8%). &n 1984, el Centro -- ORIENTE  4.677 0.2 6,689 10.0 7,353 9.7 : 6.7
Norte seguia ocupando el segundo lugar on el aspecto ci- TRANSVEB— ‘
‘ el ses g SAL DEL :
tado, ademds de estar ubicado en una zona donde la rami- HORTE(1) 1,378 3.0 2,438 3.6 2,847 3.8 1101
ficacic’?n es mas importante en relacién con las demds ru- TRANSVER i ‘
‘ras y Eon mayor posibilidad de un future proximo de ma-- SAL DEL : ' .
i ’ e NORTE(2) 2,118 . 4.6 = 3,483 5.1, 3,877 5.1 9.0
yor demanda, por esta cua.idad. TRANSVER . : . ) B
SAL DEL ‘ .
NORTE(3) - 746, 1.6 1,027 1.5 1,116 1:5 7 5.9 i
DEL GOLFD- 1,511 :.3.3.. 2,040 3.0~ 2,346 3.1, 6.5
DEL'SURESTE 5,186 13.3 6,943 10.3 7,667 .10.2 5.7
SURESTF : ‘ : , L ‘
FUENTE: Elaboracién pruopia cen base en datos toandes de CEMTRO 4,45k 9.7 6,032 8.9 - 6,699 8.9 1:.6.0 4
as Estadistices Baunicas e glrans e Fe - P Co . N : :
tas Estadisticas Bavicas «del Autorransporie F+ nELSuR 223 5.2 5,861 8.7 6.506 8.6 614 i

doral 1970-1984,




4.5,

- 1. se puede observar que de ascuerdo con el Ho. de tonela

Carga regular transportada por ruta, en el cuadro 3.3.5.

das-kilometro transportadas por ruta, la centro norte es
Ta mas importante debido a que por ella $e transports el
18.6% del volumen total, apesar de tener una via princi-

pal de recorrido tan corto.

CUADRO 3.3ﬁ5.1

TONELADAS-KILOMETRO DE CARGA REGULAR TRANSPORTADA POR TURA,

1977, 1980 y 1984
R U T A s 77 1 9 80 i 9 8 4
TOM-KM PORCENTAJE TON-KH PORCENTAJE TON-K# POGRCENTAJE

T o T A L 24,391 100.0 43,975 100.0 51,271 160.0
DEL PACIFICO . L L7h 18.3 7,923 18.0 9,280 18.1 .
DEL NORTE 3,362 . 13.8 6,188 14,1 7,146 13.9
CENTRO NORTE 4.075 6.7 7.996 18.2 8,515 18.6
NORTE ORIENTE 2,453 10.2 4,353 10.0 5,036 9.8
TRANSVERSAL DEL NORTE (1) 840 3.5 1,692 3.8 2,025 b
TRANSVERSAL DEL NORTE (2) 1,203 4.9 2,306 5.2 2,676 'gtsgz
TRANSVERSAL DEL NORTE (3) 367 1.5 619 1.4 586 “;1;3
DEL GOLFO 7 3.0 1,249 2.8 1,436 e
DEL SURESTE 2,542 104 4,258 9.7 4,884 L9
SURESTE CENTRO 2,209 9.0 3,740 8.5 4,305 8. 1;,
DEL SUR 2,125 8.7 3,652 8.3 4,282 8

FUENTE: E€laboracidn propia con base en datos tomados de las Entadisricas Basicas del Autotranspurre Federal 1970 198”
Direccidn feneral del Autotranpsorte Federal. Secrataria de Comunicaciones y Transportes.



Q.E: Qgrga regular transportada por ruta, en:;l cuadrob3.3;g.
- 1. se puede observar que de acuerdo con el No. de tonela
das-kiiowetro transportadas por ruta, la centro norte es
la mas importante debido a que por ella $e transporta el CUADRO 3.3.5.1.
18.6% del volumen total, apesar de temer una via princi~ )

pal de recorrido tan corto.

TONELADAS-KILOMETRO DE CARGA REGULAR TRANSPORTADA POR TURA,
1977, 1380 y 1984

R U T A 19 77 19 8 0 19 8 4
TON-KHM PORCENTAJE TON-KM PORCENTAJE TON-i# PORCENTAJE

T 0 T A L 24,391 100.0 43,975 100.9 51,271 100.0
DEL PACIFICO . bok7h 18.3 7,923 18.0 9,280 18.1
DEL NORTE 3,362 ' 13.8 6,188 ik 7.146 13.9
CENTRO NORTE 4.075 6.7 7,996 18.2 8,515 18.6
NORTE ORIENTE 2,653 10.2 4,353 10.0 5,036 9.8
TRANSVERSAL DEL NORTE (1) 840 3.5 1,692 3.8 2,025 Lo
TRANSVERSAL DEL MORTE (2) 1,203 K 2,306 5.2 2,676 5.2
TRANSVERSAL DEL NORTE (3) 367 1.5 619 1.4 686 1.3
DEL GOLFO 7 3.0 1,249 2.8 1,436 . 2.8
DEL SURESTE 2,542 1.4 4,258 9.7 4,884 9.5
SURESTE CENTRO 2,209 3.0 3,740 8.5 4,305 8.4
DEL SUR 2,125 8.7 3,652 8.3 4,282 8.4

FUENTE: Elaboracidn propia con base en datos tomados de las Estadisticas Bisicas dal Autotranspurte bederal 1970-1984
Direccién General dei Autotranpsorte Federal. Seccretaria.de Comunicaciones y Transportes.




h.6.

PLANO SINTESIS DE RUTAS PRIORITARIAS.

La zona Norte del pais, la mas importante desde el punto
de vista de lugares criticos de concentracidn vehicular,
carga transportada por rutas, concentracién de centrales
de carga y rutas con mayor nimero de empresas e itinera-
rios. Estos aspectos nos inclinan a determinar un plano
sintesis de rutas prioritariag, d las cuales se obten--
dran las rutas que mayor demanda tenga, en base a 105 pa
rame tros anteriores analizados, para ello se determina--
ron 5 de las rutas que Se encuentran en eSta zona del --
pais; Ruta Norte, dei Golfo, Centro Norte, Norte Oriente

y Transversal del Norte (figura No.4).

i TRANSVERSAL DEL NORTE.
2 DEL NORTE.

3 DEL GOLFO.

4 CENTRO MORTE.

S NORTE ORIENTE.

PLANO SIMTESIS DE RUTAS PRIORITARIAS

BEAIQ \O.E

FiG. No. 4




4.7. DETERMINACION Y JUSTIFICACION DE LA ZONA DE EVSTvUDIO..

Con los aspectos hasta el momento analizados podemos - -
determinar ctal de las nueve rutas de Autotransporte de_
Carga es la ma3s propicia, para que los sustentantes pue-

dan hacer un estudio minucioso de la misma y se determi-

ne el drea de trabajo para el desarrollo del proyecto -- ZONA _DE _ESTUDIO
- 5 CD ACUNA
ejecutivo a determinar. : RUTA CENTRO NORTE \/—_\——————-
= PIEDRAS NEGRAS
La ruta Centro Norte es la que mayor ventajas tiene des- ALLENDE

. . R NVO, LAREDO
de el punto de vista demanda, debido a que esta ubicada

en una-2ona tal, que las centrales de carga e itinera---
rios que maneja son bastante elevados, apesar de su cor-
ta longitud por via principal, pero que por la via de la .
— RAMAL 4,824 Kms,
rami ficacién se concects con gran parte de las demas ru- = VIA PRINCIPAL 1,431 Kma.
tas, provocando con ello un alto indice de servicios pa-

ra el operador y su unidad. TAMPICO

/
. Esto se puede observar en la figura No.. 5, donde la ex--
tencidn de la ruta Centro Norte une al Pacifico con el -

Golfo y la ciuvdad de México con la frontera Horte del .

MORELWK |

is, aharcando en su totalidad el &r d a nLe--
pats, arca tota ad el 3rca enmarcada ante MANZANILLO
. SMANZANILLO

ke

riormente, como la zona sintesis de estudio.

FiG. No. 5
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ANALISIS EN LA ZONA DE ESTUDIO.

5.

1.

TIPOS DE VEHICULOS Y DE CARGA QUE SE TRANSPORTA EN LA --
RUTA CENTRO NORTE.

Debido a que el tipo de vehiculo y de carga transporta e
influyen en el tiempo en gue un operador puede permane--
cer en los paradores, se investigd este aspecto sin per-
der de vista que dicho tiempo-varia segdn la €poca del ~
afio, principalmente en lo referente al transporte de los
productos perscederos. Sin erbargo, por razones del cli
ma y del ciclo vegetativo que predomina en la zona de in
fluencia de ia ruta, se consiuera positivo, para efecto_
de los disefos de los alberges, el hecho de que la inves
tigacidn se haya realizado en periodo que no corresponde
a la maxima cosecha de productos perecederos, debido a -
que se considers que esto acorta significativamente el -

tiempo de permanencia en los alberges.

Con cstos antecedentes, a continuacidn se expone grafica
mente la importancia relativa al Lipo de vehiculo y de -

carga que se transporta en Ja ruta Centro Norte.

En el cuadro 3.4.7. se puede cbservar el promedio diarie

de vehiculos que transitan en dicha ruta.

Se observan dos aspectos importantes, por un lado, que -

los productos industriales son los que mas circulan por
esta ruta y no tienen wuna prioridad inmediata de entrega,
por lo cual los nperadores tienen la oportunidad de per-

manecer mas tiempo en los alberges. Ademds gue existe -

N

un alto indice de vehiculos sin carga, lo que recae en -
la ventaja de la rentabilidad del alberge.

CUADRG B.4.1.

PROMEDIO DIARIO DE VEHICULOS QUE TRANSITAN EN LA RUTA
CENTRD NORTE, POR TIPO DL PRODUCTOS QUE SE TRANSPORTAN.

N T R E “Gi A"

PRODUCTOS VEHICULOS 3
TRANSPORTADOS Ho. PORCENTAJE INMEDIATA MEDIATA
No. PORCENTAJE No. PORCENTAJE

FORESTALES 7 b -0- -0- . 7 1000
AGRICOLAS 35 7.3 28 80,00 - 7 £20.0
AIIMALES ¥ 27 5.6 27 . 100,00 .t0-: " -0-
DERIVADOS Loy S
HINERALES 1 2.3 0~ ‘
PETROLEOD Y 30 6.2 24
DERI VADOS :
I NORGARN I €05 16 a2 e
INDUSTRIALES 168 34.6 -0~
VARIGS 16 SR T RRIRI ot
SIN GARGA 185 38.0 boep

485 10020 7 79

T i e s aa et . s e . A 3 R
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5.3.

RENDIMIENTO PROMEDIO DE LOS OPERADORES.

El rendimiento promedic de los operadores depende princi~
palmente del clima y de las condiciones de las carrete---

ras.

En el cuadro 3.7.1. se presenta un resumen de talbrendi--
miento, de acuerdo con los factores sefalados.

Cabe hacer notar que todos log operadores entrevistados -

mani festarén que no cuentan con una persona que les ayuda

a manejar el vehiculo, Jo que ademds incide en el tiempo

2 . . .
" de recorrido, tomando en cuenta el rendimiento de! opera-

dor nos permite definir con mayor precisidn el nimero de

posibles usuarios de los alberges.

FUENTE: lInvestigacidn directa, 1986.

1/ Se refiere a tiempo que manejan sin sentir fatiga.

CUADRD 3.7.1.

RENDIMIENTO MEDIO DE LOS OPERADORES 1/

C0ONDII C 1 0N E S: TIEMPO (HORAS)
EN CLIMA CALURDSO . 6
EN CLIMA FRIO 6
EN CLIMA TEMPLADO- 10
CON LLUVIA 0 NEBLINA . 5
EN EL DES!ERTO 4
EN CARRETERA ACCIDENTADA 5
EN CARRETERA SEMIACCIDENTADA ) 8
EN CARRETERA SIN CURVAS 3
EN CARRETERA TRANSITADA . ’ 6




5.4, TOPOGRAF!A QUE INFLUYE EN LA ZONA DE ESTUD!O.

En cuanto a topografia se refiere, sc puede observar gue
gran parte de ta Ruta de Carga Centro Norte esta ubicada
en las planicies y sdlo encontrard problemdtica para el_
desempeno de su labor. en la sierra de San Luis Potosi,-
debido a la Franguesa con que sc muestra esta sierra, --
contrario a la Sierra Madre Criental donde sus 'ascensos__

y descensos son m3s suaves.

.
Es necesario el andlisis topogrifico para la deterwmina--
cidén de los alberges, debido a que en jos sitios de fuer
te densidad montaiosa, el lapso de recorrido que efectu_g_
rén esios operadores serd mds {ento y cansado 7 acortard
la distancia <e ubicacidn de los alberges & paraderos, -

sobre ta Ruta fentro Norte.

LONGITUDES:
~ RAMAL

—VIA PRINCIPAL 1,431 Kns,

ZONA DE ESTUDIO
RUTA CEMTRO NORTE
(TOPOGRAFIA)

AN\, CD. ACUNA
e

(‘
;5%. \1\ PIEDRAS NEGRAS

ALLENDE ’;f:%
~ . NVQ. LAREDO
e S
moHcLOVA SA
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vi
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>

T
SIERAADE S.L.8 "

i
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CONCLUSION. sidades de este ‘tipo de alberge, determinados en base a

6.1. PROPUESTA EN LA UBICACION DE LOS ALBERGES Y PARADEROS - las encuestas realizadas a los operadores y a la facti-
SOBRE LA RUTA. bilidad de las mismas, en los aspectos de funcionabili-

dad, rentabilidad y economla, acorde a las necesidades
Los operadores efectlan revisiones periodicamente a sus

de los demandantes.
respectivos vehiculos durante el trayecto, aprovechando_

para relajarse y descansar, La citada revisidn se rea- La ubicacidn de estos alberges se determind en base al__
liza cada 200 km. aproximadarente, empleando para ello tiempo miximo de operacién de los vehiculos, que es de_
un m3ximo de 30 minutos. MNormalmente consiste en revi- 8 a 10 hrs. segln 1a tabla de rendimiento de los opera-
sar los niveles de agua y aceite, la presidn del aire - dores y al recorrido que efectlan en las diferentes con
de las llantas y las condiciones de las bandas. diciones climaticas y topograficas.

Para ello se ha hecho la propuests de paraderos, los --
cuales sdlo contaran, con servicios indispensables para_
este tipo de actividades y se ubicardn sobre la ruta --
Centro Norte, aproximadamente a cada 200 o 250 km. se--
gln se requiera, dedbido a que ésle es el lapso Optimo ~

en que ellos realizan sus revisiones.

Este tipo de paraderos quedardn, a nivel zonificacidn -
y con posibilidad de ser retomados para su estudio en -

investigaciones postericres 2 csta tesis. Ver fig. 6.

El estudio hasta éste momcnte realizado nos permite ---

también ubicar soiire la Ruta Cantro Hovte los albhergas,
los cuales contaran con los scrvicics necesayios gue --
permi tan al operadm satisfacer a3 necesidades de des-
canso, alimentacidn, recreacidn, higiene, weguridad y - ) ) i
mantenimiento para su unidad, propuvcionandose wds - -

adelante el programa arquitectdnico e 1as dreas y aece
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SERVICIOS).
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BLES).

HOTA: €L ALBERUZ TIPO "A7 pAINOA LOS SERVICIOZ OE HOS-
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6.2. DETERMINACION DE LA ZONA DE TRABAJO.

Existen sobre la ruta dos alberges con mayor demanda de_
servicios; E1 de Tepeji del Rio en la salida a Queretaro,
con una concentracidn de 7 rutas por via principal ¥ un_
promedio diario de 150 unidades, debido a que es e) paso
de acceso de siete de las nueve rutas de carga que ile--

gan al Distrito Federal.

E) de el Huisache en S.L.P. con la concentracidn de tres
rutas de carga por via directa y cuatro por via ramal --
dando una concentracidn de siete rutas y un aforo vehicu
lar de 130 unidades promedio diario, ademds de contar --
con un predio, a un km. de ia concentracidn actual de --

los vehiculos.

Con estos datos se pude discrimar !:1 ubicacidn de la zo-
na de trabajo, concluyendo por un lado que la zona ubici
da en San Luis Potosi tiene la ventaja de la existencia_
de un iugar definido para trabajar a pesar de no ser el _
gue tiene mayor demanda por el morento, ademis de no te-
ner un future de favacidn de marcha urbana, con lo cual

provouaria caos en i circulacidn d: las unidades, cono

fo provaria el ubic

i omn Tepaji, <ieodo Ja arteria prin
cipal de cirvculacidn ¢ abaste a) DLF. por <u parw: Horte,
es por ello, quo el aibarge se determind o el lan 1000

de la carretera San Luis Potos? Hatehualal dunicipoe de i

Guadalcarar S.L.P.
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ZONA DE TRABAJO
7.1. UBICACION DE LA ZONA DE TRABAJO.

El estudio hecho hasta el momento, nos ha permitido ubi
car la zona de trabajo; del nivel estatal y municipal,-

para concluir con la determinacidn del predio a proyec-

UBICACION_DEL AR
ESTUDIO

tar 6 zona de trabajo.

7-1.1. A nivel nacional: se ubica en el estado de San Luis_

Potost.

7-1.2. Anivel estatal: se localiza en el municipio de Gua-

dalcazar.

7.1.3. A nivel municipal: se localiza en el km, 100 de la_
carretera San Luis Potosi-Matehuala dentro del muni-
cipio de Guadalcazar, carretera ‘Federal, ndmero 57.

Ver figura 7.

SAN LUIS POTOS!

Xm {00
e

HEPUBLICA MEXICANA

FIG.No. 7



CARACTERISTICAS BEL CONTEXTQ ditely - 10

El alberge se ubicard en el terreno propredad de Iy Cama
ra Nacional de Operadores Profesiopales del Transporte -
que se localiza cn el km. 100 de la carrctera San Luis -
Potosi-Matehuala, el cual se encuentra dentro de la zona
gue se determind comu viable para la ubicacidn del com--
plejo que requieren los operadores y cuenta con una su--

perficie de 250,000 M,

El terreno estd préoximo al poblado de Huisache, de donde
obtendrd las lineas dz energia eléctrica necesarias para

el alberge.

En lo que se refiere al agua potable, no cuenta con este
servicio, debido a la ubicacion del terreno, cosa que --
obliga a construir un pozo que permita extraer el agua -
necesaria para el desarrollo del complejo, para lo cual,
no habrd problema ya que estudios realizados tanto por -
la SAPH, como por la SEDUE. nos indica que el acuifero ~
se encuentra a una profundidad de 100 m. y un gasto de -
explotacién que nos arroja hasta 5 L.P.S., gasto que pa-

ra las necesidades del alberge se encuentra sobrado.

En cuanto al equipamiento del luwr no cuenta con nada,-
ya que en este punto de la carretera se encuentra aleja-
do de centros urbancs siendo el mds cercano una comuni--
dad denominada Posas de Santa Ana, de la cual seria fac-
tible tomar la mano de obra necesaria para la construc--

cidén del alberge y mantenimiento del mismo.

e cuanto a infracstructura’ se refrere,  cuenta con i
carretera principal pavimentada de dos sentidas, con una
amplitud de 16 mts. que dd al accesn principal del terre

no.

CARRETERA
S.L.P-MATEHUALA

km. 100 €
.\\‘"4(
POSAS DE
SANTANA

;
o,

S D, MANTE

EL HUISACHE

s.Lpld



7.3. ALINEAMIENTO.

En cuanto al alineamiento se refiere, el terreno se ubi-
ca del km. 100 de la carretera San Luis Potosi-Matehuala
formando una linea perpendicular de 500 mts. de longitud

en los dos sentidos.

Formaimente es un cuadro de 250,000 HZ. de  los cuales se
quitardn 25 mts. del limite de la carretera hacia aden--
tro de nuestro terreno, limite que se exije como derecho
de via para las construcciones sobre carretera y que a -
nosotros nos servira como drea de aceleraciGn y desacele

racidén para el acceso y salida del conjunto.

7.4, VALOR CATASTRAL Y COMERCIAL.

El valor catastral se obtuvo de las oficinas municipales
de catastro donde se informo que el valor catastral del

. 2 . < . -
predio es de 30.00 M", debido a su caricter ejidal y Su_

escaso recurso de cultivo.

ET valor comercial se obtuvo directamente de la informa-
cidn proporcionada por la Camara Nacional de Ope radores_
del Autotransporte do Carga Federal, siendo ellos misuos
los que estin haciends los tromites en o obtencibn del_

. . e L2
predio, dando el valor conercial de $Z90.00 K™,

Debido a que cuenta con una vialidad principal  «n buen
estado y la factividad de obtension de ifuz eléctrica, -~
apesar de encontrarse un pocer retivade de centros urbe

nos (10 Kms. Huisache) .

Km 00 .

ALINEAMIENTO

1%%“

4 500 Fe
' 7 WoaTe
TERRENO J
» O +
= 9g° i
3h |
5 !
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7.5. USO DEL SUELO.

En Ia.actualidad el predio al cual hace referencia esta_
tesis, no tiene ningdn uso por el momento, por un lado -
la falta del recurso vital del agua lo hace tener una --
fertilidad pobre y en consecuencia no apto para el cul-

tivo.

En cuanto a construccion se refiere, su lejanfa de los -
centros urbanos, lo limita en cuanto a uso de vivienda -

& comercio.

Si se hiciera de una forma personal 6 construcciones pe-
quefias, la obtencidn de los recursos aumentaria el costo
de subsistencia en una forma considerable, ya que en el_
aspecto de dotacidn del agua el manto acuifero se locali
z3 a 100 mts. de profundidad, y el sbasto de energia - -

eléctrica se localiza a unos 2 kms. del lugar.
7

7.6. TEMNENCIA DE LA TIERRA.

El terreno del cual se partio este anadlisis, pertenece 5
un grupo de predios de cardcter ejidal y que por expro--
piacidn por parte del gobierno del estade se procedid q;
1a venta, a la Camara Nacional de Operadores del Autor--
transporte de Carga Federal, los cuales emandaron al mié
mo gobierno del estado un terreno, con el fin de cons---
truir espacios arquitectonicos que les permita desarro--
Vlar actividades acordes a las necesidades de su trabajo,

en el transcurso de origen y destino de las mercancias.



7.7.3. CLIMA.

El clima en esta regidn del estado de San Luis Potosi__
es cdlido-seco, registrandose temperaturas de hasta --
I2°C en las estaciones de primavera, verano y tempe ra-

turas minimas de -1°C durante ¢! invierno.

Para contrarrestar los desagradables efectos que oca--
clonan las temperaturas extremas de la regidén y en si,
a lo largo de las travecias de ios uSuarios en el - -
desempefio de su trabajo, serd nccesario crear un clima
de confort que permita una estaicia agradable al usua-
rio, tratando por todos los medios naturales de lograr
lo, evitando el uso de equipo especial que ocacione --
gastos onerosos en la inversidn inicial y en el mante-

nimiento.

Deber3 lograrse, en la medida de lo posible, una venti
lacién cruzada que permita, por medio de 3reas verdes_
arboladas, cargar con un poco de humedad el ambiente -
interior, ademds disminuir la fuerza del aire que en -

ocaciones 1leva mucha velocidad.

Esto deberd realizarse, localizando las &reas verdes -
arboladas hacia el lorte y Oriente que es de donde pro
vienen los vientos dominantes y poder iograr el efecto

deseado.
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7.7. MEDIO FISiCO.

7.7-1.

TOPOGRAF I A. .

El predio, propiedad de la Camara Nacional de Operado
res del Autotransporte de Carga Federal se encuentra_
ubicado en el km. 100 de la carretera S.L.P. Matehua-
la y cuenta con una superficie de 250,000 m2 (25 Has.)
y dimensiones de 500 m. x SbO m., la pendiente que --
observa es del 2%, dirigida hacia el Noreste, presen-

tando su escurrimiento hacia el interior del predio.

Las curvas representadas en el plano topogrifico, - -
estan ubicadas a cada 0.50 m., observandose que la di
ferencia entre e] punto mas alto del terreno y el m3s
bajo es de 3.00 mts., en 700 mts. de longitud. E} --
punto mas alto de nuestro terreno’tendrd una altitud_

sobre el nivel del mar de 1,390.00 mts.

i
Dentro del aspecto formal del terreno, las vertices -~
que lo conforman son 3ngulos rectos, formando un cua-

drado perfecto.

TOPOGRAFIA DE LA ZOHNA DE TRABAJO
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PRECIPITACION PLUVIAL.

La precipitacidn pluvial va de acuerdo con el régimen

ciclénico del Golfo de México presentandose de una ma GRAFICA DE PRECIPITACION PLUVIAL

nera muy irregular y escasa, registrandose un méximo_ 100,
de 450 mm. de lluvia anualmente.
90
La lluvia mi3s abundante se localiza en los meses de -
Junio, Julio y Octubre con 90.0 mm. y minimo en Enero = 80
con 3.3 mm., la precipitacidn pluvial media oscila -- =
T0
entre 35 mm. y 40.2 mm. con lluvias escasas de Diciem >
bre al mes de Marzo. W g0
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7.7-6. GEOLOGIA.

Por tratarse de una zona &rida, la ocurrencia de co-~
rrientes superficiales con capacidad de labrado es -
en general escasa y el relieve por lo tanto no ha si
do modificado en términos ganarales. Pricticamente_

no existen aguas fredticas en la zona.

El marco geoldgico general de esta porcidn del alti-
plano, esta constituido por una secuencia de calizas,
areniscas y lutitas qgue representan la cuenca Mesozo
nica de México y de acuerdo con los estudios geoldgi
cos v de mecanica de suelos realizados por la Secre-
taria de Agricultura y Recursos Hidraulicos (SARM),-
la Seecretlaria de Desarrolic Urbano y Ecologia - - -
(SEDUE) v la Facullad de ingenierfa de la UNAM, se -
v g
determing una resistencia del terreno no menos a 10_
2
ton/m”.

Para lograr lo anterior serd necesario utilizar el -
agua procedente de la fosa séptica para el riego de

todas 1as dreas verdes resullantes.

7.7.7. EDAGOLOGIA.

El suelo en esta zona estd compuesto por materiales =
orgdnicos denominados xerosoles que a la vez se subdi
viden en dos grupos Xg Gypsico + Xh Haplicos que tier

nen una granulometria media {1inws).

E] xerosol tiene una capa superficial de color claro;
v pobre en material orgdnico, debajo hay un subsue lo._
rico de arcilias y carbonatos, clasificados como te--
rrenos dridos v semidridos, su vegetacién es propia -
de las zonos semidesérticas, matorrales con roset&fi-
jo acuales, asociaciones de plantas con hojas dispues
las en rosetas, carncsas y espinosas como: lechugilla,
guapi lla, maguey, etc., ademds de matorrales desérti-

cos micréfijos.






8.1. ANALISIS DE TIPOLOGIAS SEMEJANTES.

Hasta la fecha no existen dentro de Ja Replblica Mexica
na, elementos arquitectdnicos de esta especie, es por -
ello, que el Sindicato de Operadores de Autotransporte
de Carga, demanda este tipo de establecimientos que per
mi tan descanso y seguridad, tanto a la unidad como al -

operado.

Por otro lado existen proyecteos téoricos a nivel Nacio-
nal, por parte SCT, en el cual se pretende vincular al_
transporte de carga con e} de pasaje, utilizandose en -
2] rengl6n constructivo materiales prefabricados, que -

responde a la teecnciogia moderna actual.

Al no existir fuentes de elementos similares en la Repl
biica Mexicana, se analiss la tipologia de construccio-
nes cercanas al Tugar d: nuestra zona de trabajo, deter
minandose como puntos mis cercanos de estudio el pobla-
do de Huisache y el nicleo urbano de Matehuala. Obser-
vando las construcciones de los nlclees urbanos anterio
res, se observa que la tipelogia que observan ostos edi

ficios son de cardcier semi-urbano, en los siguientes:

FORMAL: Sus construcciones en general son de uno a dos_
niveles, sus venss mediano debido a las tempera
turas extremns con que suele contar., En gane--
ral sus construcciones estan en buen estado de_

conservacién, sus losas en un 90% son planas.

FUNCIONAL: Apesar de tener construcciones en buenas Eondicig

TECNICO:

nes, no tienen una buena organizacidn, debido a -
la forma anarquica en que fuerln construidos, - -
encontrandose una mescouianza de servicios'y - -
viviendas, ademas gue algunas veces los mismos --

edificios son vivienda y comercio.

Utilizan materiales tradicionales en el 90% de --
las construcciones; en muros utilizan como elemen
tos bases el tabique, tabicdn & block, los acaba-
dos iniciales son: aplanados finos o rasticos, --

mosaicos y prefabricados. :

I
Acabados finales: aparente & pintura vinilica. -

Las losas son de concreto armado.

Encontrandose ademds un niimero reducido de cons--
trucciones con techumbres de armado de acero y --
|

I3mina matdlica, losas TT y otros prefabricados -

como vigeta y vovedilla.



Se observa que la matriz de interacciones, proporciona la -
informacidn de las 3reas. que por su actividad de comunica-

cién o distribucidon, son las mas importantes.
’

El andlisis de interacci6n de dreas se rcalizd en base a -~
fos parametros de relacidn directa, indirecta y nula, obte-

niende los siguientes resultados:

Referente al pardmetro de relacidn directa, se observa que_
el vestibulo general interior es el que mayor relacidn tie-
ne con las diferentes &reas, debido a que dentro del conjun
to de los servicios techados, funciona como elemento distri

buidor hacia los diferentes nicleos.

El acceso y =alida ocupa e! segundo lugar en este aspecto,-

debido a que también se presenta como clemento distribuidor

ya que permite el accesn a diferentes areas del conjunto.

En cuanto a relacidn indirecta se refiere, al servicio medi
co que es el mds importante debido a fa Tuncidn que tiene,-
ya que auxiliard al personal visitante y de la planta en ca
so de algln accediente, teniendoe comd rampn de accidn el --

100% de las 3reas.

Respecto a la relacion nula, el saldn de jurgos vy patic doA

maniobras son los espacios que menor conta

to con las demdn

dreas tienen.

El patio de maniobras apesar de su poca relacidn con los - -
demds dreas, es el espacio que permite el abastecimiento del
material para las diferentes 3reas de! conjunto. Su escasa_
relacidn se debe al contacto principal con la bodega de man-

tenimiento y cocina.

El saldn de juegos se encuentra ubicada dentro de eSte rango
debido a que sélo dard servicio a los operadores que se alo-

jen en el alberge v no al personal trabajador de mismo.



REQUERIMIENTOS.

Se conformd un programa de necesidades a un poblema - -
determinado (Alberge para Operadores Profesionales del_
Autotransporte de Carga), ubicado en el km. 100 de la -
carretera San tuis Posoti-Matehuala, con los requeri---
mientos necesarios para lograr un programa formal y fun
cionalmente armonico, tomandose comn base la cantidad -
de usuarios promedio diario que circulan sobre la misma
y su radio de accidn sobre el alberge, determinandose -
un promedio diario de 130 unidades, partiendose de las_
fuentes de informacidn proporcionadas por la S.C.T. de_
1985, ademas de la encuesta realizada por los sustentan
tes en el km. 90 de la carretera ya mencionada, determi
nandose las necesidades reales que requieren este tipo_
de albergues, segin los operadores y el analisis hasta_

el momento realizado.

Se plantea 3 continuacidn un programa de necesidades ge
nerales que se complementard con el andlisis de areas -
de los espacios v poder determinar un programa arquitec
ténico completo tanto de espacios necesarins como de ==
dreas en metros cuadrades.

1. COMTROL.

A. ACCESO Y SALIDA.
B. MODULO DE VIGILANCIA.

2. TALLERES.

AL MECAHICO,

8. VULCANIZADORA,
C. ELECTRiICO.

LUBRIGACION.

REFACCIONARIA.

. BOMBAS COMBUSTIBLE,

DUCHAS.
ADMINISTRACION GENERAL.

A, ADHINISTRADOR,
- MIXILIAR DE ADMINISTRACION.
- SECRETARIA.

B. CONTADOR.

C. AUXILIAR COMTADOR, SRIA.E IHFORMACION.

D. SALON DE JUNTAS.
SALA T.V. DE USUARIOS.
SALA DE LECTURAS.

SALOW DE JUEGQS DE MESA

COMEDOR.

. HUCLED DE SAHITARIOS (H Y M)

. COCINA,

A BODFGA.

B. FRIGORIFICO.

L. BARRA DE AJTOSERVICIOL
Doone

NARD Y VAYADD



E. OFICINA DEL ADMINISTRADOR.

F. PATIO DE MANIOBRAS.

. SERVICIO MEDICO.

A. RECEPCION.
B. ARCHIVO.

C. CONSULTORIO.
D. TOILET.

. CUARTO DE HAQUINAS.

. TALLER DE MANTENIMIENTO.

A. CARPINTERIA.
B. PLOMERIA.

C. ELECTRICISTA.
D. JARDINERIA.

LAVANDERIA.

RECEPCION Y ENTREGA.
LAVADO .

SECADO.

PLANCHADO Y ALMACENADO.

o O «® >

CONTROL DE DORMITORIOS.

. DORMITORIOS.

A, CUARTO DORMITORIO.

B. NUCLED SANITARIOS.

20.

21.

C. ROPERIA (SUCIA Y LIMPIA) .
D. BODEGA (MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA).

APARCAMIENTO.

PATIO DE MANIOBRAS (TALLERES Y BOMBAS DE COMUSTIBLE).



8.3 ANALISIS DE AREAS:

. ESTACIONAMIENTOS

. ADMINISTRACION

SALON DE JUEGOS

. ESTAR, SALA TV.,SALA DE LECTURAS
. SANITARIOS

. COMEDOR

. COCINA

. SERVICIO MEDICO

. CUARTO DORMITORIOS
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RABON (2 EJES)

TORTON (3 EJES)
TRAVER (4 EJES)
TRAILER (5 EJES)

ESTAGCIONAMIENTO (200 UNIDADEZS)

SeyeToGNTenESREET

32 U.X  X3.50:1368 M2 AREA TOTALS 29,215.00 M2
64 U.X1t4 X3 50+3136

72 U . X19 X3 50=4768

32U X24 X3 5022688

12,180M2 APARCAMIENTS Esc -uo0
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13.00

Q40 o, 165 b 1504 200

Lo _ SALON DE JUEGOS

l————-l { g 9 MESASDE DOMINO 1.65X1.65X9=24.48
150 4 MESAS DE BILLAR 3-00X1.80X4 =21.60
CONTROL

CASETA DE CONTROL 20X2.00X!1 =4 .00
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SALA OE ESTAR 40 PERSONAS

SALS DE TV
s 12 ACIENTOS CE0H Q30 3.00
LI A 0.70X0.70*0.49

SALA DE LECTURAS ‘
» 4 MESAS C/2 SILLAS  2.00X1.00:800

« ESTANTE DE LIBROS
Y REVISTAS 0.60X5.00=3.10

ACCESO

"SALA DE CONVERSACION

« 4 MESAS C/4SILLAS - 948

o . MESA CON 2 SILLAS Z.OQ

SANITARIO \

o 1 WC 1. 00X 20¢=1.20

o 1 MIGITORIO 0.60X070=0 42

« | LAVABOQ 0. X 1.00=0.80

| I z.42
s 28.42 M2
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; AREA TOTAL C/CIRCULACIONES
| | } AREA CON 6 MESAS C/CIRC.  :36.68 M2
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TEEA VA VAR S SRR v
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AREA DE COCINADO

BODEGA 10.,00M2
e ANAQUELES
REFRIGERADOR 3 4.5 8%

COCIHA
(DMESA DE DISTRIBUCION
Y LIBPIADO
@cocinApo
e 2 PARRILLAS
o MESA DE FREPARADO
o ALACEMA DECOMESTIBLES
o MUBLE DE UTENCILIOS

@ LAvADO
« 2 TARJAS

« ESCURRIDOR
« ALACEMNA DE LOSA

@MESA DE PREPARADO
o ALIMENTOS NO COCINADOS

(5)BARRA DE CONCENTRADO
DE ALIMENTOS YA ELABORADOS

BYBARRA EXPOSITORA
DE ALIMEHTOS
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SERVICIO MEDICO

MOBILIARIO R | ESCRITOR!O 1.50X0.70 =1.05
2 SILLAS 2X0.43 X 0. 45 10,40
2. CAMA DE Qscuyt tACION 1.0 X 0. 85 =| . GI
3. REFRIGERADOR 0.73X90.75 =0.55
4, TARJA ORNILLAS 200X 0.70 =1.40
MESA ESTERILI(ADOR 08O0OXT 70 0.83
5 SANITARIO 18O0Xi. 10 »). 98
6 BOTIQUIN 0 90X0.40 *0.36
7. SILLON 0.60X0.60:035
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2 SILLLAS ESPENA 043 X0.45 70.40 £5¢C .
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8.4, PROGRAMA ARQUITECTONICO,

1. CONTROL. 8. SALA T.U. DE USDARIDS ~=-m-mmemimmmmmans 54.0 n’.
A, ACCESO Y SALIDA --wr-ccomcemmcous ' : : 2
9. SALA DE LECTURAS --m-m=ommomiommoioocoon 35.0 m".
8. MODULO DE VIGILANCIA : L :
10. SALON DE JUEGOS DE MESA -==---- —eminins 1 216.0 nZ.
2. TALLERES. S SEE
. RS e e 2
A. MECANICQ =m=ecmmmmmmmmcmcccmmmmmem 107.8 m2. 11, COMEDOR --=r-mrmommomommomemoooes TR 1?0.0 mo.
2 : fre
8. VULCANIZADDRA =====-=--mocmoomaone 107.8 m". 12. {UCLED DE SANITARIOS (H Y M) 72 m?.
2 i
C. ELECTRICO -- - 107.8 m“. 13. COCIHA Ry
z : ;
3. LUBRICACION =mmmemmmmmcmemcmmcenea 346.72 m". A. BODEGA "
h. REFACCIONARIA =-=-====s=smmmmmmcoooos 180.0 n’. B. FRIGORIFICO --nmmmmn aees 9.3
5. BOMBAS COMBUSTIBLE ---o-meemus N 4.0 m2~ €. BARRA AUTOSERVICID "ff :?6-39 Rl
2 0. COCINADD Y LAYADO: —==-= 57.20
6. DUCHAS (50 USUARIDS) =-~-m--mmmemcennn 1264 .8 m”. SRR i 2
E. OFICINA ADMINISTRADOR  -- i 9.00 m"

. ADMINISTRACION GENERAL. : :
' \ . PATIO DE MANIOBRAS —-==- :

il

A ADMIHISTRADOR = - owmmmmsmimm =mmmmns 312.0 o,
- AUXTLIAR DE ADMIMNISTRACION.

14; SERVICI0 MEDICO

- SECRETARIA. : A. RECEPCIOM _-,__-,__-Q;-_;;_;_’

=]

COUTADOR === == = mmmmm ooz 5.0 m° B. ARCHIVO --mmwmm=m S

€. AUXITLIAR CONTAROR, SRIA. E C. COWSULTORIQ

g . , ‘
JHFORMAC [N == = mmmmommmmmime m o 6.0 m ; s :
‘ 3640 % Py TOULET =-mmmmmmamziooos Coremntenooa
- D. SALON DE JUHTAS ==-=mmmwse o mmmnias R :



15. CUARTO DE MAQUIMAS ---e--oenmeonoom-

16, TALLERES DE MANTENIMIENTQ

Al

B.

AL

. LAVADO

. SECADO

CARPINTERIA

PLOMERIA ~

ELECTRITISTA
. ALBARILERIA

. JARDINERIA

. LAVANDERIA

. RECEPCION

PLANCHADO Y ALMACENADO

. COHTROL DE DORMITORIQS

. DORMITORIDS

Y ENTREGA

CUARTO DO%HITOR!O {CAP.25 HAB/N)

= 3{300m

. NUCLED SAN

= 4{59.5m

. ROPERIA (S

. BODEGA (MA

) mmmme e mmm e

4TARIOS (CAP.25 HAB/N)
} memmmcmammmsacacceas

UCIA Y LINPIA)

NTENIHTEHTO Y LINPIEZA)

13.60 mz.

10.00 ml.

5.00

23.97 mz.

13.6

32,5

m .

2
mo.

2
n

20. APARCAMIENTO (200 UNIDADES)--~m=-ewanes

21. PATIO DE HAMIOBRAS (TALLERES Y BOM--

BAS, COMBUSTIBLE)

22. AREA VERDES EXTERIQRES

AREA TOTAL DEL TERRENO

AREAS CONSTRUIDAS

AREAS” APARCAIENTOS

AREA MANIOBRAS TALLERES ==-

AREA UTIL DEL PROYECTO

AREA FUTURA AMPLIACION

- 575l

42,140 mz.

5,?75 mz.

164,274 e,

250,060 mz.

5,751 .

!

=

2

‘7H;$b6 ﬁz.
coaa .




GEMERALES

INTERACCION DE AREAS
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8.4.2 DIAGRAMA GENERAL DE FUNCIONAMIENTO
(REFACCIONARIA] [ TALLERES ]

ACCESO ¥ - ¢ .
SALIDA . '
]
‘ ;
H J' . 1
___________ il
BOMBAS DE 1 - -~ CIRCULACION PEATONAL EXTERIOR
COMBUSTI : ~—— CIRCULACION VEHICULAR
1
i

: ~—— CIRCULACION PEATONAL INTERIOR
ESTACIONAMIENTO )omrr e e ESTACIONAMIENTO
TRAILERS i RABONES
| relniniininiainiviial 1 il i
ESTACIONAMIENTO PLAZA DE X
EMPLEA ACCESD '
:
i
AREA VESTIBUL ‘
- 0 t— COMEDOR
ADMNISTRAT | VA - GENERA| : !
i
AREA COCINA |4 PATIO DE |- CTO. MAQUINAS Y
RECREAT VA MANIOBRAS |, | TALLERES MANTO.
i )
]
RVICI ! !
o . - LAVANDERIA
A ; T
:
CORTROL :
DORMITORIOS .
i
L R R 5
CUARTOS SERVICIOS CUARTOS | o o 3
DOR MITORIOS DORMITORIQS UORMITORIOS |




8.4.3 MATRIZ DE USO DE LOS ESPACIOS ARQUITECTONICOS
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Dentro del uso de los espacios arquitectdnicos que m3s cons~
tantemente requieren servicio, se determinan las drmas de: -
ACCESO Y SALIDA. Nunca permanecera cerrado el alberfe.

b

VIGILANCIA. Seguridad al alberge dfa y ncche.

'
SERVICIO MEDICO. Existird en el dia un médico general y el_

resto del tfempo enfermeras de guardia.
DORMITORIOS. Serviclo dia y noche.
SANITARIOS. Servicio dia y noche.

ESTACIONAMIENTOS. Servicio las 24 hrs. del dra.

Las anteriores areas estaran regidas en cuanto a servicio se
refiere por los turnos necesarios para cubrirlos y las demas
areas se cubriran mediante los turnos qgue cubran los hora---
rios establecidos por la matriz de uso de los espacios =~ -

arquitectdnicos.
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PROYECTO
/ .
9.1. ZONTFICACION.

AREAS

1.- Aceleracidn y desaceleracidn.

™~
3

Acceso y salida.
3.- Talleres.

L.~ Estacionamiento rabones.

5.- Estacionamiento tortons.

o
'

Vestibulo vehfcular distribuido.

7.~ Patio de maniobras.

o«
r

Estacionamiento de empleados.

o
'

Cuarto de mdquinas y Javanderia.
10.- Plaza peatonal de acceso.

11.- Servicios techados.

AANN AN N

\

12.- Dormitorios.

Oy

13.- Areas verdes (futuro crecimiento).




9.2,

PLANOS.

Acontinuacion se muestran los planos que realizarén los;
sustentantes con el fin de dar una idea de los alcances_

logrados para esta tesis.

Se presentan en este caso planos de algunas dreas que SO
lo se desarrollaron a nivel arquitectnico como son: Mo~
dulo de acceso y salida, vigilancia, talleres, refaccio-
naria, duchas y cuarto de maquinas, observandose sélo --
plantas, cortes y fachadas de las areas anteriormente se

fialadas.

A nivel ejecutivo se desarrollaron las dreas de: Adminis
tracién, dreas récreativas y de lectura, comedor, coci--
na, servicio médico, sanitarios gnerales y dormitorios_
con su servicio de sanitarios, para lo cual se presentan
los siguientes planos: arquitectdnicos {plantas cortes y
fachadas), cimentacidn, estructurales, instalaciones - -
(eléctricas, hidraGiicas, sanitarias y gas), acabados y_
herreria, ademis de detalles constructivos de algunas de

las areas.

€n cuanto a estructuras se roficre, se hard ia memoria -
de calcule de un marco de una de las areas, para dar una
visién del sistema que se utilizd para determinar los --

armados de los elementes estructurales.

En el aspecte de iluminacidn, sc hard o1 cdlculo del mis
mo en las freas que se determiparon cono ejecutivo. Tam

bién se calcular3 el sistema d» i6d:3 bidronlicas v - -

sanitarias para la obtencién de didmetros y sistema hidro

neumdtico.



9.2.1. TRAZO Y MIVELACION.

Partiendo del Km. 100 de la carretera San Luis Potosi_
Matehuala, se trazo ua linea imaginaria de la cual a_
213 mts. se ubicd el modulo de acceso y salida, barale_
o a la carretera principal y perpendicularmente al --

" eje principal de trazo, el cual se extiende con una --
longitud de 140 mts. hacia el interior del conjunto, -
de donde parten 2 ejes mas de composicidn, uno perpen-
dicular a este eje principal, el cual enmarca los - -
accesos hacia los estacionamientos, por la parte norte
se extiende 142 mts. y hacia la parte sur 195 mts. el_
otro eje parte del punto de interseccidn hacia el ex--
tremo posterior del modulo de sanitarios de los dormi-
torios, con un dngulo de 30 grados con relacidn a la -
horizontal y que divide al niicleo de servicios en una_

forma simetrica.

En cuanto a nivelaci6n, se partié del nivel mas 0.00 -
mts. determinado por la carretera, debido a que es el _
sanico elemento que tiene una infraestructura determina
da y que permite tomarlo como primer banco de nivel. -
Como la topografia es minima, con 2% de pendiente, el
nivel minimo que tenemos es de -0.80 m. y se localiza _
en la parte de los estacicnamicntes de trailers, debi-
do a que la pendiente se incling hiatis la parte Surees
te del terreno, donde se localiza 13 parre mis baja ~-

. del estacicnamiento.
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9.2.2.

s

PLANTA DE CONJUNTO.

Se observa una carretera principal de dos carrilles; -
que pasa directamente enfrente de nuestro conjunto y -
que aux(Hada con el area de derecho de vla, nos permi_
te un acceso suave a los talleres, que brindan un sep-
vicio tanto interno come externo, a la refaccionariay

el acceso al conjunto. -

Como primer espaclo arquitectdnico se encuentra la ca-
seta de acceso y salida que comunica con una calzada -
principal que distribuye a los operadores hacia las --
reas de talleres y aparcamientos, de donde tendran ia
opcidn de dirigirse hacia los dem3s espacios por medio
de andadores peatonales,de igual forma servird para co
municar cen el patio de maniocbras y estacionamiento de

empleados.

Para accender a los servicios de administracidn, come-
dor, servicio médico, area de recreacidn y dormitorios
se contard con una plaza de acceso que comunica a un -
vestibulo interior general, distribuidor a las areas -

anterformente sefaladas,

Exiscird un modulo de duchas, marcado con el ndmero 17
de la planta del conjunto, ubicado en la parte central,
que servird para que los operadores § empleados hagan_
uso del mismo sin la necesidad de tener que alojarse -
en los dormitorios y realicen su aseo personal de ura_

forma rapida.

Funcionalmente existird un drea verde de amortiguamiento
de ruidos, entre los estacionamientos y la zona de ser-
vicios, para mejorar el bienestar de los operadores en_

el aspecto de descanso.
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MEMORTA DESCRIPTIVA DE LAS AREAS mds eficientes y constantes a las instalaciones del --

9.2.3. CONTROL DE ACCESO Y SALIDA. R conjun to.

Ser3d un modulo que estard cubierto por dos personas en

cada turno, una controlando el acceso y la otra contro-
3

lando la salidg, esto se realizara con el fin de lle-- DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO

. SALIDA
o, @ i i . .
var un mejo. ‘contro del pers?na) que a diario se = CIRCULACION EXTERIOR VA?CES;? VEHICUL AR
atlende en el conjunto. —— CIRCULACION INTERIOR EHICULAR
~-- PLANTA ALTA = A
El operador debera mostrar el vigilante la credencial_ k] E
. . | e Tl 4
que lo acreditacomo agremiado. , OFICINA i CASETA DE 1
i , ¢ JEFE | DE CONTROL
E) operador serad responsable en caso de que asista con L!‘(E_IE’ANIES
-’ personas no agremiadas, a la cual se le proporcionard_ ;
. una credencial de visitante con la cual tendra derecho 1
. . , . kil
al uso de las instalaciones, mediante el pago respecti : BATO — _!L___ TOILET ESCALERA
vo del servicio. . Lo ot \
El operador recibird una ficha indicando e} nimero de r___,__!____
estacionamiento que le corresponde. 1 ] PREPA o
\ VIGILANCIA DE
L CAFE
VIGILANCIA.
Estar3d ubicada en el mismo modulo del control de acce- g ESTACIONA -
5 ; WMIENTO.
so, donde se encontrard el jefe de vigilancia el cual_ : iii MOTO-VICIS |
ilevara los reportes diarios de los chequeos a la ins~- b
. AL INTERIOR
"talacion. DEL CONJUNTO
i . . AREAS
Se ubicaran llaves en puntos estrategicos del conjunto,
. 2
que serviran como controles de asistencia por los vigi ACCESO Y SALIDA...... 13.5m
- VIGILANCIA............. 18.0m

lantes, para la supervicidn de las zonas. Ademds con-

tardn con '"moto vicis'' para que sus recorridos sean --
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9.2.4.

TALLERES.

Los talleres estardn en constante comunicacidn con la_
refaccionaria para que se les suministre las refaccio-
nes necesarias para las reparaciones de las unidades -
del personal agremiado, o se cobrard el monto de las -

mismas en caso de no serlo.

Estos talleres tienen la fléxibilidad de dar servicio_
tanto al interior como al exterior del conjunto, en --
las siguientes dreas: eléctrico, mecdnico, vulcanizado
ra, lavado y engrasado, con el fin de tener en perfec-

tas condiciones las unidades de los operadores.

El operador tendrd que firmar la nota del servicio que

se le halla practicado a su unidad.

La refaccionaria dotar3d de las refacciones necesarias_
a los talleres para la reparacidn de las unidades que

lo soliciten.

Funcionalmente los talleres proporcionan los servicios

necesarios valiendose de tres dreas fundamentales.

A} Area exterior de reparacidn: servird para el aparca
miento de las unidades que se van a reparar, para -
ello cuenta con barras moviles gue permiten satisfa
cer a las unidades que entran al conjunto y a las -
que soliciten el servicio por la parte exterior del

mismo.

B) Area de reparacidn interna y guardado de herramien-

c)

tas; esta area contard con mesa de trabajo, para -
la reparacidn de piezas pequeias, que por su volu-
men facilitan la compostura en estos espacios, - -
ademds de contar con anaqueles para el guardado de

sus herramientas.

Area de almacen; contard con una 3rea de alimacen -
para el guardado de refacciones y accesorios nece-
sarfos para la reparacidn inmediata de las unida--
des que lo requieran en el momento de la compostu-

ra.

AREAS :
TALLERES.
4. MECARICO.. ... .. 107.80 o
b. VULCANIZADORA.. 107. 80 n
c. ELECTRICO....... 107.80 nf
d. LUBRICACION...... 346.72 nt
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REFACCIONARIA.

. o :
Dard servicio tanto al interior como al exterior del -

conjunto.

SSlo se cobrard en la refaccionaria el material de - -
hornamentacidn que solicite el operador para su uni---
dad, as? como la instalacidn de la misma, en el caso -
de ser agremiado, en caso de no serlo se le cobrard el

monto de las’ refacciones.

Funcionalmente contard con un mostrador para atencidn_
al plblico, el cual comunicard con un pasillo central_
que distribuye a los empleados hacia los anaqueles don.
de se localizaran las refacciones, contard con aparado
res gque exhiben las refacciones y materiales en exis--

tencia.

Existird una caja de pago que atendera a los operado--
res en su parte interior y exterior del conjunto, des-
pués del pago de las notas el operador se dirigird - -

hacia el mostrador de entrega de mercancias.

DIAGRAMA  DE FUNCIONAMIENTO

EXTERIOR
DEL CONJUNTO

~

VESTIBULO
ENTREGA DE
MERCANCIAS ]
ANAQUELES | : MOSTRADOR CA JA
i
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i
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AREA........ 180 m?
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. DUCHAS.

- . N !
Serd atendido por dus personas, una que registrard al_
personal y dotard de toallas y la otra que realizars -
Ja limpieza. Se atendera tanto a los agremiados como_

al personal trabajador del conjunto.

El operador tendrd que identificarse como agremiado pa
ra tener derecho al servicio, con lo cual se le propor

cionard dos toallas que tendrd que devolver al salir.

En caso de no ser agremiado tendrd que presentar su --
credencial de visitante, con la cual podra hacer uso -
de la instalacidn, mediante el pago que se establesca

por el servicio.

Funcionalmente contard con un pequefio vestibulo donde_
se localizard el control de acceso-a las duchas y se -
les proporcionardn las toallas necesarias para hacer -
uso de las mismas, gue contar3d con la zonas de lavados,

wc., migitorios, vestibulo general y regaderas.

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO
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AREA........
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9.2.7. CONJUNTO DE LA ZONA DE SERVICIOS ¥ ALBERGE.

Estd zona es la que realizarén los sustentantes a ni--

vel ejecutivo y que en primera instancia servird para_
o lacidn fisica, formal funcional, sistemas constructi--

da de las instalaciones hidralilicas y sanitarias a ca-

da una de las areas.

DIAGRAMA DE FUMCIONAMIENTO

ubicar los espacios de una forma conjunta, su interre-

" vos {cimentacién vy estructural), ademds de la acometi-

A

Posteriormente se analizard cada una de las 3reas con_
sus respectivos planos; arquitectdnicos, cimentacidn,-
“estructurales, instalaciones (eléctrica, hidrdulica y_
sanitaria), acabados, herreria, carpinteria vy detalles
constructivos. Estos planos estardn determinados en -

base a las 3reas que lo requieran.

--— PLANTA ALTA
— PLANTA BAJA

PLAZA DE ACCESO
PATIO DE
MANIOBRAS cocina
v ESTH
COMEDOR |—| GEN EaR\;to I ADMINISTRACION
LARG A SALON DE
DISTANCIA | JUE GOS
SERVICIO SALA DE
il vesTi VESTIBU
MED!CO STIBULO ESTIBULO LECTURAS
SANITARIOS SALA
GENERALES TV
CONTROL
{ DORKITORIOS)
MODULO |
DORMITOR1OS DORKITORIOS
SANITARIOS| | COCALERA ROPERIA MANTENIMES | CoCRLERAL ¢ imaRios
PTA. ALTA l PTA.ALTA
P = e e e
——— o m—— - ———t -
i i i
| DORMITORIOS | X ESTANCLA . i DORMITORIOS !
I J IR S

{MODL‘LO 2 DORMITORIOS




°"N"Ac TIL S

PUA meOTe HS TONAS
M3 wan g (EUSNED
SALLLED ORIIRIT SERGO P
VORILES SIONTERA € WIS
PORLDLS ALNELD C4skO S3lute

UBICACION

E i
o ——
$ | ESCALA+
S Y ron
ARQUITECTONICO
ALBERGUE

ALBERGUE

LAMINA he
PLANTA ARQUITECTONICA )/\x’ l5
1l A
1 A-15

23
2]




T
VU POrats A MRS 0
Wil g ouaen T AR
CALLIGD CPLORET SLAGI # i

VORULES UALTEL € NATIL ..
APLTEY TINNTY ShiRD ATfun .

UBICACIOH

PLANTA DE CIMENTACION
ALBERGUE




LELCTIL 7T WA T H

S4LLIS0 OACORIZ SENEID £ E™
NIRALLS SBIREERA € MANEIR g™ -
-
PIREDES MANINES 200 DOLwit N
UBICACION QALLNTAIION

e

Wt PLANTA ESTRUCTURAL
) ALBERGUE




~

L=t UG

SaLLELY oROTELL E
MCAMLES TANeL0RA C LTI 5\\
percocs wavirez sane soewn

OMERTALICN ‘

s (é\
ox ‘}'

UBITACION

|

< AT
RN U, i |r50~1
. SANITARIAS ‘ l

ALBERGUE
PLANTA ARQUITECTONICA

LAUINS Ko

S-3




REGISTRQS

ALTERRATIVA €ON TABIOUE
© rrtrasacaso

vanpmr

RENIITRO Con

Tamoug

atrvesre moamiy
SorAsTo m wisas

Tara ciras

Boitag
FRErANRICL00

-t

s

P ,/)
AN

Yara cOMTOLAGARA

INODOROS 2 POSIBILIDADES DE DESCARGA Y CONEXIONCES
DE VENTILACION

- % BM =

R

v

EXTERIORES

[E TG
o PAITCS mAwREE JaiRg apiwd

] UILAM

UBICACION

vran
150 |

DETALLES

LAMIL Kz,

D=0, |




F 0O s A

1372040 OF @ DE TAUIDS

S EPT

T3 "saLi6d Pana cuanDo LA :um_m-u
L JOFOSRATICAT Lo PERAMITAN

T13720um DEO LA VALYULA

I C A

|
LSEID -
[ R S D | A

vttt s e e

s s

Q

=
ol
!
I

= _TAwgul sterico

PLAKNTA

CRTAINA QUTURADD Pama EVITAR

LA SaLipA D€ waaes

CAMARA DE DO3IFICATION

CAMANA DF DXIBACISN © F(LYAD
&'

FTtueo vERTILATORTE
] Mem (€ QIAMETRO
Iy £on 4ALADA TINTETA

| & Compxiom Pama

Liemma

Jl—*w" VEMTiLanoR

|

LORTE LOMGITUDIHAL A-A'

-

GORTE 473 B 100 oF oraw e -
arican :

LONOLTUDINAL B €O JukTay oK

CORTE TRANSVERSAL

wx3ia Y 4 CCoIATD
SALLLET DAIOREE S(RRD P T
JHONILES LIIVEORL © MGETTL

Lrulnl; BhuSL2 S0 atcun

uBIcaCIoR

[ELT Y




o+ [wanEs suvTee £ unans

ram renas s i A N
PRI
CALLEED OFDOFLE SEPCID #

PRALCES SaWISE JLIBS RC(NIR \

SiMDOLOGIA

TUBERERIA DL XSUA FRIA

TWERIA DE ASUA CALENTE

TUBERIA RETORNO AGUL CALIENTL

ALBERGUE
PLANTA ARQUITECTONICA

UBICACIDN

i ESTALAY

11200

I. HIDRAULICAS




CALCULO DE TLUNIHACION

ELECCION DEL NIVEL DE ITLUMINACION.

SELECCION DEL SISTEMA DE ALUMBRADO Y EQUIPO -
DE ILUMINACION.

DETERMINACION DE LAS PROPORCIQNES DEL SALON -
POR fLUMINAR, FACTOR CONDCIDO CON EL NOMBRE -
DE INDICE DE CUARTO.

DETERMINACION DEL COEFICIENTE DE UTILIZACION*
(c.u.)

DETERMINACION DEL COEFICIENTE DE MANTENIMIEN-
70 (C.M.)

DETERMINACION DEL COEFICIENTE DE DEPRECIACION
LUMIHOSA {C.D.}

CALCULO DEL HUMERO DE LAHPARAS, APLICANDO LA
SIGUIENTE FORMULA:

H® DE LAMP. =AREA(MZ) X NIVEL DE LLUMINACION
C.U. X €.M. % C.D. X LUMENS (FUEN

{LUXES)

TE LUMINOSA)

DISTRIBUCION DE LAS UNIDADES DE ALUMBRADO

ADMINISTRACION

AREA (INFORMACION, S.DE JUNTAS,

NISTRADOR).

72 X 125

S.DE ESPERA, ADMi-

3000

43 X .65 % .91 X 2700

686,73

13.10

AREA (CONTADOR, ARCHIVO, AUX. ADMINISTRADOR)

- 36 X 100

3600

L33 X .65 X .91 X 2700

AREA (VESTIBULO, S.DE LECTURA, CIRCULACION)

527.02

AREA " (SALA DE T.V.)

ARTA  (BARGS)

" 36 % 100 B . 3600
= =

.33 X .65 X (91 X 2700} 527.02
55 X 100 _ 5400
JBTOX.65 %X .97 X 2700 . .65h.79.0
337.5 .

12.5 X 75

J2h0%X..65 X 91 X Z700

383.29

= 6.83




RESTAURANTE
AREA (COMEDOR)

180 X 50 9000 = 14.83
.38 X .65 X .91X2700 606.87
AREA (COCINA)
72 X 75 5400 = 8. 89
.38 X .65 X .91 % 2700 606.87
AREA (BAROS)
4.5 x 75 337.5 = 55
.38 X .65 X .91 X 2700 606.87
AREA (OFICIMA Y ALMACEN)
9 %X 150 1350 = , 4,
.38 X .65 X .91 X 2700 606.87
7
SERVICIO MEDICO
AREA (W.C.)
30 X 50 1500 = 3.63
L2 X .70 X .91 X 2700 12,77
AREA (5.DFf ESPERA Y RECEPCION)

AREA

AREA

AREA

SALA

VESTI

36 % 75 = 2700 =, o
.33 X .70 X .91 X 270" 567.56 ‘
(VESTIBULO)
5h X 75 = 4050 = 6.67.
.38 X .65 X .91 X 2700 606.87
(LARGA DIST. Y RADIO (C.E.)).
18 X 60 = 1080 = 2.8
L2k X .65 X .91 X 2700 383.29
(CONSULTORID) ;
‘13 %60 = 1080 =% 81
L2870 X 065 X .91 X 2700 383.29 o i
) s NSRRI I
DE JUEGOS ‘
216 X125 = 27000 =
L3BUX .65 X0, 91X 2700 - 606,87
BULO INTERIOR !
441 X 60 = zﬁhgo = 37.69
67 X .75 X .91 X 153% 701.91




MODULO CENTRAL P.B
AREA {SANITAR!OS)

1h,4 X 75 = 1080
L2h X .65 X .91 X 2700 383.29
AREA (PASILLO CENTRAL) 7
54 X 100 = 4050
.38 X .65 X .91 X 2700 606.87
AREA (CIRCULACIONES)
_ 17 X 75 = 2175
23 %X .65 X .91 X 2700 463,14
MODULO CENTRAL PLA.
AREA (SAMITARIOS)
Th b x 75 = 1275
L2h X .65 X .91 X 2700 383.29

%

i

u

2.81

2.75%
entre
eje y
eje.

2.81

AREA (CIRCULACIONES, ENTRE EJES P Y R, ¥ 6 Y 9)

17 X 75

1275

.29 X .65 X .31 % 2700

hE3 ., 14

=

2.75

AREA {SALA DE DESCANSO)

54 % 100 = 4050
.38 X .65 X .91 X 2700 606.87
DORMITORIGS (P.A y P.B.)
AREA (CUARTOS)
L,5 1 60 = 270
.22 X .60 £ .9} X 2700 324,32
AREA (CIRCULACIONES)
18 X 30 ) = 5ho
J2h X .65 X .91 X 2700 383.29

4

6.67 entre
eje y
eje.

.83

tobo



9.2.8.

VESTIBULD INTERIOR PRINCIPAL.

Serd el area distributiva hacia los modulos de; admi--
nistracidén, areas recreativas, comedor, servicio medi-
co vy dormitorios. Debido a que es una de las 3reas --
mas importantes de circulacidn peatecnal, se propuso de

una forma central una exposicidn yue brinde informa---

cién a los operadores acercs del cuidado y mantenimien

to de sus unidades, osea, recamendaciones en la forma

de manejo, asi como informacién diversa que lo oriente
en los momentos del trayecto de origen y destino de --

las mercancias.

A continuacion se presenta el diagrama de funcionamien
< 2 . P . .
to, area generalm™, planos arqguitectdnicos, eléctricos

y detalles constructivos.

DIAGRAMA

‘'

DE FUNCIONAMIENTO
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V
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2
ARE A . DEL.VESTIBULO GENERAL ......... 44im
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AREA ADMINISTRATIVA.

E} &rea administrativa estard compuesta por el siguien
te personal; una persona que brinde informacién a los_
usuafios acerca del conjunto & su posible incorpora---
cidén ‘al gremio, una secretaria que realizard la docu--
mentacidn necesaria, un auxiliar de contador, auxiliar
administrativo, administrador y contador, que llevaran
al corriente todos los aspectos contables y administra

tivos del alberge.

Habrd una sala de juntas que servird para tratar lo re

lacionado con el manejo y funcicnamiento del alberge.

Existird un pequeiio vestibulo que distribuya al perso-

nal visitante hacia las 8reas de concesiones, we., --

sala T.V., sala de tecturas y sala de juegos.

CONCESIOQHNES.

Servird para que los operadores adquieran productos --
diversos, semejantes a los que existen en los expen---

dios de las terminales de autcbuses.

SALA DE LECTURAS.

No es mis que una estancia donde se pueden .leer l{bros
y revistas, donde existe una persona que ordena y' faci

lita las lecturas requeridas,
Serd un servicio para que los operadores que asi 1o de

seen puedan descansar mediante un rato. de lectura.

SALA T.V. RECSERE

Sala de proyecciones que cuenta con una pantallaigran-
de vy equipo de televisidn con video integrada, lacual

serd controlada por una persona que dard el manteni

miento y cuidados éptimos para su funcionamiento. .

Funcionard durante el dfa con programacidn cotidiana &
programacidn especial {peliculas, documentales, infﬁr-
macidn visual, etc.), con lo cual se pretende refajar_
la tensidn del operador y orientar en los aspectos de_

manejo y mantenimiento de su unidad.



VESTIBULO
GENERAL

N

INFORMACION

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO

SALA DE LECTURAS... ..
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g9.2.10.

SALA DE JUEGOS.

Habr3 una persona encargada del control, que propor-
cionar3 el material necesario para el uso de las di-

ferentes mesas de juego.

Tendran derecho al uso de los diferentes juegos de -
mesa, todos aquellos operadores que se identifiquen

como agremiados & accedan como visitantes.

Se ofrece el servicio de una pequefia fuente de sodas
donde adquirirdn cigarros, dulces, etc., para hacer_
mas placentera la estancia en esta area, cubriendose
el monto de lo consumido, s exepcién del uso de los_

diversos juegos.

Formalmente es una area rectangular que contard con
cuatro mesas de billar vy diez mesas de diversos jue-

gos.
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9:2.12.

LARGA DISTANCIA.

Estard controlada por una persona que mediante un con

mutador pueda comunicar a los usuarios el nilmero tele

fénico que soliclten.

Todo operador que solicite el servicio deberd ser - -

agremiado.

El costo del servicio ser3d cubierto los dias que se -

cobre la cuota como agremiado.

SERVICIO MEDICO.

Contara con el servicio de un médico y una enfermera_

H

durante el dia y en la noche una enfermera de guardia.

Ademads de un chofer que serd responsable del servicio

de ambulancia.

S6lo se dard servicio de primeros auxilios y cirugia_

menor en el consultorio, en caso contrario serd tras-
ladado el paciente a una unidad competente para su --

atencidn.

E]l operador tendrd derecho a atencién médica todo el_

tiempo que lo requiera, durante su estancia en el con

Junto.

Habr3 también una zona general de sanitarios para el

servicio de hombres y mujeres.

-DIAGRAN

SA BE

WwC.
MUJERES

I

FUNCIONAMIENTO

VESTIBULD GERERAL

/

LARGA DlSTANCKA

VESTIBU
STiBULO 1 BANDA CIVI.

W C. i
HOMBRES { TCASETAS
i TELS. L.D.
{
{
i
i
RECEP-
— LTORIO
E CION. CONSU
SALA DE TO”—ET[
AREAS. ESPERA
VESTIBULO.......... T saLiDA
LARGA DISTANHCIA Y 2 AMEUL AMCIA
BANDA-CIVI... .. . ....36m
SERVICIO MEDICO.. .. 72 ne
SANITARIOS HyHM....T2n0




rfﬁ)ip! ., ,,.,)\1!,
z _ |
- v }
g Jorm ]}L 3 ot i
D s K\.\k, <3 e OJd
Az e LT |3 <
g 3 - ! is .
o M‘!.ll SR S SUSUN. m i .
wt N z ABPR
- Rw
H Qa
P Ha
.= 5
7.23¢ wu
Erioiita §"
EEE N R -
Xt g8y o
- o IR -
freaifge
=238 (2
EEEEY
¥EINE

1eco wrsurn

Yeveee

-ARQUITECTONICA

S. MEDICO

»

PLANTA

G
<
O
id ’
al
ix;
:_L__J
r?




? (U(:Nuﬁ\n! 0

sevin win g trsees MUN,
SALLLCT TRIIACL S12r £
WORALLS TAVKERL € wRIiIL

L""”’ AUWFTY I8RO aCLNIN

* T

i £

! G\
!: . AFLHG PRI RS ks A

]

i

]

i

as

. GBICACION ) lumm:.nm)r‘

1
©r € 0> © L

T | . £ ? ‘ i J" - 5 L__,,{:~, N
& 14 . Y i3 L.» " o
‘ | = ==y = A R S |resw K
s : . i % . [ g -
. | L - : g
\ g 1 i
. £
| .

{ | FACHADA NORTE sy s 1
| | SERV.MEDICO o eoen

3 rl_:.’wm L1

1 A-26



/ .:1‘
1z A
i e W
" 1% Tm weut
S AR R
- is [ et
. v Ll
’ \E -9 TR T
A o \‘ d
.3 < i
5: = P
i-illz u Pl
R 2 .
e ARE] 18,
; EE -
i iiz L .
i
j
H R
{

PO U

g

ALZADO

SERVICIOMEDICO

PLANTA DE CIMENTACION

|

e 0 H,t

e ey
I
-




PLANTA DE CUBIERTA N
SERVICIO MEDICO £

N N 5 A |
N i g e |
] [l -
} i = ARMADO TRABES ] ; l i

Ejes 1l yI7

e :
ARMADC TRABES * i
Fime A NFy&

§viangr °

e e
buanes o P
iLrlllle PaNTE] JAN0 ADFu - ”

UBICACION 1 DBIENTLCIDN 1 i

F
l
!
|
i
|

fEnT]
11 150 ] j

ESTRUCTURAL

7

7&7”7}&{??' :
hEl eSS

P
¢
%, Cp

el o d
GUADAT Ca/hie o0 o
[ LY S0 S A A




eL
vrean wt

e !

ARQUITECTOMICA

SIUNOLOGILA

— Vtuntais of arves wioras

s} TUBCRIA £€ ASUAS J& OKOSAS

A "
=i TUB0 VENTILAIOA

UG |

| @& 1cesror covancus
HEGISTAO DE ACUKS WGRAS
[377) | mecisT0 DE AGUAS JASONDTAS

SARLCY LOLORLL ST
WOUILTE KA DN € wond

S{mortes ssvmer e astwn ..

YBICACION

. ruu;u LER
i H

I |
MRS

i



vesnaue

PLAMTA

ARQUITEGTOMICA

SIMHOLOGIA

~~ | TUSERIA AGUA FRIA

w1

VALVULA  DE CONTROL

QIAMETRO DE TUBERIAS

N

e

g TR
L UNAM

L
3]
|,

HS

MVERE POCON A TOLS
808
paor TN

Tz

Couenia
L rALEes mivatl Jarmo ativis
R

“UBICACION

1. HIDRAULICAS

an T
i H‘ -}
ol

Penanrieasas o



: AR T \\\nl ~ B
e Y G S W
T i §
< R g | _.m._ 2 1
_M =i FRREN]
P R . ] -
v | B
“ an i TR
Sx A

3 romeatn

S£L£33 CRL2AIT TEAST &,

Th KRN T
I ELECTRICAS

UVEICACIOR

WAILIS Saavate C MOTIE
PALIES RANILT 227D ACEWY

£yLes o

ARQUITECTOMICA

D
!

[ .w
!

— oy fﬂU!;ﬂI;lﬁfr
3! Ol Tan __ .

PLANTA

N




1A ooy,
.-_u

vestsae

s

-

PLANTA
SERICIO MEDICO.

ARQUITECTONICA

TABLA DE ACABADDS

ey TH e ST ten

TR e
e

('k amana o vESy

eraraien

T eoaceiis seasne

ae
E e ey
y | et aeaitarion ta oo
i TR SALULER BT 1ISETATL rm gmtowtal
[y -
[ s
4 g
; T e
- ST
AN
-

LAII'\) LY}

f
‘ !A C-la
I

LGOAGRT Casett 515




_H.D} -\f;:\,
S ——— —
u‘_\[—.‘_‘f—' /—_U’TD_\!—M
T s e —=lu-to | ! "
N @@;%JF S
m 4R im P m |
fl 1
==

CORTE A-A

CORTE B-B

- ‘E",A . Q _ 6_ .

- : . : I =
& & & (I

S bt . Y (B s /f'= g

Sl @ o B
I AT -
l | g @ : {

[

FACHADA NORTE
SERV.MEDICO

oo AR
e - __1 i
FTATATTAL € 2205
LEMABRL e ARt B0 1

..



9.2.13. SERVICIDS DE LOS BORMITORIDS.

Ser3 un conjunto de 3reas gue permitan el control, -
abasto y buen funcionamiento de }os dormitorios, pa-
ra ello contard con las siguicntes dreas; control de
los dormitorios, habra una persona que tendrd la res
ponsabilidad de registrar al usuario, proporcionar -
las ilaves de} cuarto y dos toallas que deberd regre
sar en el momento que se retire. Este modulo conta-
r3a con una area para ropa sucia y limpia donde se --
concentraran las toallas. Después pasard a un pasi-
110 que divide a este espacio arquitecténico de una_
forma simetrica, asi como la comunicacidn con el ves
tibulo nimero 2 de los dormitorios, del lado derecho_
encontraremos las dreas: bodega @e limpieza donde se
encontrardn todos los materiales necesarios para el _
aseo de esta zona o211 conjunto, almacen de manteni--
miento donde se encontrardn los materiales necesa~--
rios para mantener en buen estado de Funcionamiento_
las areas, escaleras que comunican con la planta al-
ta de este modulo y el niclec de las regaderas gene-
rales que dardn el servicic a los cuartos de dormito

rios.

Del lado izquierdo se localizan las areas de roperia,
donde se almacenan en anaqueles los blancos que se--
ran utilizados en Jos cuartos de dormitorios, existi
rd tambjén una escalera que comunica a la planta al-

ta, ademis de otros nicleos de regaderas que brinda-

ra el servicio a esta ala de dormitorios.

En la parte central de la planta alta se localiza una
estancia que permite la comunicacidn y la convivencia
de los operadores, sin la necesidad de bajar a fas --
dreas recreativas del conjunto, Dos nicleos de regade
ras ubicados en los extremos de este modulo, para dar

el servicio a las dos alas de les dormitorios.
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CALCULC HIDRAULICO.
USUARIOS:
DORMITORIOS 200
SERVICIOS 200
TOTAL 40O

St COMStDERAMOS 150 LTS./HAB/DIA TENEMOS.

_h0o X 150

= = l i
gMED. TEG 0.694 LTS/

PMAX. DIARIC = 0 MED X 1.2
EHAX. HORARIO = 0 MAX DIARY

P DE ALMACEHAMIENTO = h0O X

SEG,

= 0.833 LTS/SEG.

0 X 1.5 = 1,25 LTS/SEG.

150 = 60,000 LTS,

S1 TOMAMOS OTRO CRITERIO PARA DEFINIR EL ALMACENA--

MIENTO TENEMOS:

FUNCION LTS/DIA/ NHo,USUARIO GASTD
USUARIDS LTS/DIA
RESTAURANTE 20 100 2 000
HOTEL, 160 200 32 000
LAVANDER A - - 5 000
DUCHAS 80 50 b 000
JUEGOS Y OFNAS. 4O 75 3 000
TALLERES 80P /UNIDAD 30 2 hoo
FERO0 LTS,

6Ha nnn) LS v

PQR LO CUAL TOMAREMOS EL PRIMER CRITERLO PARA LA --
DETERMINACION DEL GASTO DE ALMACENAMIENTO PARA EL '~
DIMENSIONAMIENTO DE LA CISTERNMA,

CISTERNA:
4
¢
!
‘a.10
4
e e 6.00 . —-
I3 13
i e Bt e e e P Ve 4030 !
?
220 2.50
: !
} : >

pOS. MODULOS DE 6.00 X% h.70 ¥ 2.50 C/U.

f=v.A A= 0.785 X d¢°
LA d= A

Tl 0.785

A= 0.00125/1.20 = 0.00104

f IR



A= 0.00104 m?

EL DIAMETRO DE LA TUBERIA DE LLEGADA A LA CISTERNA_

SERA DE 1"1/2

H

u

0,036 m = 1"1/2

= 40 mm,

IDRONEUMATICO

CALCULO DEL TANQUE HIDRONEUMATICO,

LA PRESION DEL ARRANQUE SE DETERMINARA DE LA St----

GUIENTE MANERA:

hm

Pa
Pa

Si 1 Kg/em? = 10 #

Pa = 2,5 Kq/cm2

hm + hn + hf
ALTURA DEL MUEBLE

ALTURA NECESARIA PARA FUNCIONA-
MIENTO,

PERDIDA POR FRICCION.

Tn/l0

I+ 0.5 1

120 + 28 + 2 = j24.8 125
125 + 0.5 (125) = 187.5

(2.8 +2) + 2.00 + 187.5/10
25.55 25 mh 20

H 20

LA PRESION DE PARADA SERA:

Py = Pa+ 1.5
P0 = 2.5 + IéS
PO = 4 Kg/cm

Bb = 0.4 0g

@b = 0.4 496 = 8,930

ESTO SERIA Si TOMAMOS EN CUENTA QUE LA TOTALIDAD DE
LOS MUEBLES SE UTILIZARAN SIMULTANEAMENTE.

EL SISTEHMA FUNCIONARA CON DOS EOHBAS_TRABAJANDQ Y -
UNA DE REPUESTO. ‘

¢b = 8.90°Y E SE VACIA EN 5 MINUTOS:

Pa, £

b= 585 mm,Lts, y S1 } mm LTS = 13.6, mm h 20
b = 585 X 13.6 = 7956 wm 420 8 mm: 420

. ?
L= 0 R ngfem



y = E (P2 + b) K = 0.5

K (Pp - Pa)

1335 (2.5 + 0.8) _ Wh05.5 _ 45y
0.5 (4-2.5) 8.75

LTS.

St SUPONEMOS UN DIAMETRO DEL TANDUE DE 1.50 M, TE-
NEMOS : )

b S S
‘0.20 .30 !

i '
o -,
=

R -
P X
Vi = 176 T .h 3 + Bh
: 2
cosees X B o= 1/6 T D% 3.1616 % (1.5)° I
0 N 5 I LA Z 22 L 1.76 cm
% = 0.866 x 1.50 Vi = 1/6 X 31416 X (0.2)7 » 170 X 0.20
¢ = 1.30
V1 = 0.0042 + 0.176 = 0.180

Vo 2MT1 4 v



587h = 0.360 + V2 : ZONA DE DORMITORIOS.
BARDOS Y REGADERAS.

S1 0,360 = 360 Lts,
/ GLTIMO MODULO.

V2 = 587k - 360

V2 = 5514 Lts,

wWe

W62 h dm3 = 176 dmzx L

1
= ?-?%-'-: 31,329 dm

Lt = 3.1%h cm,

SE BUSCARA EM EL MERCADO UN TANQUE HWIDROHEUMATICO_
QUE SATISFAGA ESTAS CARACTERISTICAS

CON LA ANTERIOR ASEGURAMOS LA LLEGADA DE AGUA A --
TOOO EL COMPLEJO DE SERVLIDS, ASH QUE EL CALCULD - AGUA FRIA:
DE TUBERIAS SE REAULIZARA POR SECCIONES: . TRAMO A
ALTRIBTACION By grfrme Sy grd 1 {26 e



TRAND B: . TRAMO P
g = 0,4 20 = 1.79 Ltsiseq.

hf = 3 mm.
S = hf/1
S = 3/120 = 0,025
hf = Tm - (2+2) = 3 mm.
S = 3/120 = 0.025 5 = 0,025 = 0.158 S =0.158
"T~ ‘7/;1‘;8 1.33 Les/ ' . = 0.4 65 = 3.22
= 1.79/0. = 11, t .
e QT = 3,22/.158 = 20.41 Lts/seg.
g 2 " (50 mm) -
g = 3" {76 mm)

TRAMO C POR COHSIDERAR EL GASTG SIMULTANED DE 2 HUE
BLES, EL # ES IGUAL AL DEL TRAND b. ESTOS SERAN LOS DIAMETROS CON TODOS LOS HODULOS DE

BARO DE LA ZOMA DE DORMITORIO.
TRAMO d POR CONSIDERARSE AL GASTO SIMULTANEO DE 2 -
d = 2 (50 nmm). PARA EL SISTEMA SANITARICO DE LA MISMA-ZONA DE DORHL”

MUEBLES EL ¢
TORIO EL CRITERID SERA: . :
TRAHO G : POR CONSIDERARSE EL GASTO SIMULTANED DE - )

2 MUEBLES EL # = 2" (50 mm)

TRAMO f POR SER DE ALIMENTACION DIRECTA @ = 1/2" -~

(13mm)
TRAMO g
wC
Hf = B.h - (2 + 2)
wC
hf = 4.4
wC
S = L. h/120 = 0.,0367
S = 0.19]
g = 0.4 h = 0.8 Lts/seg.
By = 0.8/0.81 = b33 Lis/seq,



TV

PARA TUBO VENTILADOR POR UN MAXIMO DE 8 WC EL @ SE
RA DE &' (100 mm)

TV2

PARA TUVO VENTILADOR POR UN MAXIMO DE UNIDADES DE -
DESCARGA DE 20 EL @ SERA DE 3V (76mm).

PARA EL TRAMO FINAL HASTA 160 LHIDADES DE DESCARGA_
EL ¢ SERA DE A" (100 mm)

Y COMO POR UHIDAD DE BARO EL HWAXIHO TS DE 65 UNIDA-
DES DE DESCARGA TL @ SERA @ 4" (300 mm)

EL RAMAL DE W0 SERA DE 4 (160 mm) POR SER LOS DIA-
METROS DE SALIDA DE LOS WC TE 100 wmm Y POR TENER --
ESTE DIAMETRO LA CAPACIDAD NHECESARIA PARA TRANSPOR-
TAR LAS AGUAS HEGRAS.

EL/RAMAL PARA LAS AGUAS JARONDSAS DE REGADERAS Y LA
VABOS EL DIAMETRO SERA DE 2% {50 mm)} ANTES DEL ENH--
TRONOUE AL TUBO VERTILADOR POROUE SEGUN TARLA HASTA
& UNIDADES DE DESCARGA PERMITE ESTElDIAMETRO Y EL -
RESTO DE 3" (76 mm] POR CONSIDURARSE HASTA 20 UNIDA
DES DE DESCARGA, AUHADD  LAS DE LOS LAVABOS Y REGA-
DERAS QUE Svn DE 15,
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CUARTQS NDORMITORIO.

Para divigirse a los cuartos existird un pasiltlo - -
principal que llevard al operador a pequefios vestibu
los gue lo distribuyen a nidcleos de cuartos, que a -
la vez los intercumunican con la zona de bafios y re-
gaderas generales. Este mismo procedimiento se da -

en la planta alta como Ya bsja.

Este conjunto estd compuests por el momento por dos_
modulos de darini torios que albergan a 50 gentes en -
cada uno y que ira creciendo de acuardo a las necesji

dades del mismo.

Para tener deracho al uso de 1ox dormiterios el ope-
rador tendrd que identificarse como agremiado y ase-
gurar una permanencia minima de 6 horas en los mis--

mos.

Tendri derecho a un cuarto individual y zona de rega

deras comunales.

Se Jle Facilitard una llave del cuarto y un par de --
toallas, las cuales tendrd qie reponer al desocupar_

ta habitacién.

Toda aqualla persena que nu sea agremiada y solicite
el serviclo, tendré que idantificarse mediante la -~
credencial de visftante, con o cuai se atendrd a -~
las mismas normas que los oparadores, cubriendo el -

monto que se establesca por el servicio.

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO

CONTROL.
DORMITORIOS
~— PLANTA BAJA v
~~ PLANTA ALTA
i‘ PASILLO
i PRINCIPAL
l_,___r____._
T - -
| '. i |
i i [
{ (CUARTOS) | | | SERVICIO DE ! {CUARTOS)
iL DORMITORIOS | | 1LOS DORMITORIS ! (DORMITORIOS)
{ L i
j 7
ESCALERA _ | ; ESCALERA _ |
{PTA. ALTA) | APTA. ALTA) |
: i
Bt rivanl
1 _,; PASILLO |1
, PRINCIPAL 1
g mm e e e e —— o o e - il 4
r_,.._.!.._..._...,‘ ;..._.._-.L....-..
. CUARTOS | i CUARTOS
| DORHMITORIOS | 1 (DORIITORIOS) )
T | | PO pu §

AREA DORMITORIOS 4{300} = 1200m



|

=
“ "y
g )
& <
G )
2
e

34

- - mI

3 S

@
o o
s a2

PLANTA

UBICACICY

PERs o A Touns
WOALOTA AT 2 tPuEN
of MBTBZS mawry 4

avo

!
i
N
i
i
i
[~ -
S
RS I A"
mw (7}
— g
b
IS
- =
x
o
o
3
.
g
I B
7
BRI,




e e e e

p=)

Yoo e e

1

ILONGITUDINAL X-X

G

wNALET SARVEDES € WG
INALLTS BALRED JAISC ADTMR

yBicacian

CORTES. FACHADAS
DORMITORIDS




FACHADA PONIENTE

]
Food

—— i

T B




Maots 8 4 (enazo
SALe0 Brnaaes SERGE P
« upanies wavten ¢ wza
POREDIS Wawill JReRD alINIE
UBICACION

ML PYUCE O T

o e ey

TR S b0

»)

e

CIMENTACICH

ALZADO

PLANTA DE CIMENTACION
DORMITORIOS



—emse 0
T

Lot iy

PLANTA
arapphShRra s
DCRMITORIOS

4

FLANTA

ARMADO ZAPATA  Z-

UL Pooca 2918 TS

UBICACION

CIMENTACION

5
=

DORWMITORIOS

z-4

DORMITORIOS

ALZADO

ARMADG ZAFATA

ARMADO TAPATA Z-1
PORMITDAICS

Towve do use

A -4

? 3
N "
2 z
=2 g
ot.x =
R <kz
N Eo2
0% Ea-1
<23 <EE”
z° Jg3
x 31
= g

et

——.y m

JUNTA CONSTRUCTIVA
RARMITORIOS

3

“
<
o
<
2
<

3
g
z

O3

DORMITGR




T e o

[

£ "
6 \ ™
N

FVERL MRGLA A5 tOMAS "T\\
E™

P A T R
Sa1uLe9 orBERLE stecie ¥ R
WIALES TARION € wartes N
{ramers aawncr sao sopuin A,

ENTREPISO UBICACION

ooRMITONIOS

ue

nesge Mmrae

—
.

Trage
| ! TRABY TRANGVERSAL ' ] K -

‘ totats awry ! | 1

tneas ‘ ] !

N R P s A A - {
S e e |
. - by N i ‘
J ol i W |
| 1 T R e = g i
i | R :
TEABE LONATUDmAL t ECH N 1AL !

} L3R & S RLAE S | H l t s




1 T A——_ — - |] 3 - T

| | :

. |
I i : t

A | | N |
| ; |

| : N | .

r f | | |

: | | | %
o l ] I i '

IS

s

e} (T ’

I5 U

L. [ i i i i N
K e 0, e o, o =, rsa 425 e — wetns roia s outy A N \\. X
— e + 2 f 2% 1 = 4 “ ; senrsie W 2 (euane R :
. CALLESO CROLRIR S105T P E“ o
BYUALLS BNvIDRL € warTyd S\\
HRIDFL MAWEED JAI0C ADTMIA >
ENTREPISO vBitaciok
OORMITORKS
™
IRABL
N —dd N
nerge narae i ;
— A Tneven [ S — LT i
| ves ’ L. < e
T8 Lt *ro
L . - I \
" Teremvm tuE 1 : :’ J 0 U
wo b E i [:50
C )
) TRABL TAANSVERSAL i prd et |
1 tus aery i - . : i
L vnege i sneisi F i ; ESTRUCTURAL
P iy asiuns SRR e 301 " I I | " L’/ -
res B rae l [ " 5’__;“__“_ . MR
i [ I
i { et N . L.._-,LW | ]« S
l R . Caf

§
|
TRABL LONCITUCHAL !
Ceas sy7 3 !

ECLES T AHL
[




N
2 ;

|
: |
-t ' +
H . +
o s PR s 1t o sl o I aee. ol
g
| L
i
!

/|

TR
b

5 .,_;;“ — m/_. w':m._* — ._4____,13*_. - -7"‘—13— —
?

S D

Lf‘ AZOTEA +
DORMITORIOS L

0 o=y »o :
74 it

0 ! . -
T i

R -
L vngian e — D E e K

M ~ ~ N e ; PR ST, e

} Y ? Y [ Teue 3‘, - T‘ T!;(
. - | o i {

- !

= - - '- e
TRABE TRANEVEASAL “A._ ': i “

VEJES Aw? ) e | l

H

a

1 ™asc ° Ao |

. = res

| e _— | B | i
JR— it ST o pyp =t g—— |
S ves < ot ’ ! i l '

I z - ;

Loas | z ,

. s re e RE SLRE SERM ey T -; . - ]
TRAGL LONGITUDINAL i i ! T } !

TEJLY 3 ¢ 7)) i l..( oy x ", l

} L—" ~{io 4

CAETED CRECALY SFFET T
WHALL SALIDRE € VLRI

L MALETS FaMTT BHiRD ATEWIE
[

UBICACION




o oe

_ embrine
e meAnTaNTE

e RO P TABAE ACTRAZNPR
mrreree

w018 13 Be

R

T st sase

0 TeanT mErRRCare
e egaa e

OLETN
e

i

T T

-

T ~parens snna
e, 19000

[

s TErwasen

| i
i ] 1 {
it e s e 3 i !

o
o
i
1es
L e
: ContLan /‘ﬂlil»mnlnm.
'*’ = e
—— i .
| = e
! " .
- i R
: 1 I
; I it S—
—+ g N
o : [
4 I
v' i | e

P

L st pr Taee mreAATTIRO

nita teawmape
I

[ DI

Tl TRAPT O U132 $He 4

|
|

smdeme Tamats amaoe wreis

,'!

|

'
o
Lo
.

e

8

CORTES POR FACHADA ESC. 1020

1R eoroch s ot B
T

MACQTS K12 4 (SukaTE

WoRALES SAavILea € wkrTIL

T imacoes wannz oo artws

6 "\A\ -

N
\\

UBICACIDN

D-6

e

i



[ Gy ~ o

e SETR LT e

R

yns arees w55 vas A

38 NTGIE KD J £OVANDD

. ELECTRICAS

nifeg eanir ek v
SNSRI ShRULERE T vanITe

i

j
: g
—
- b . b k]
N N
i -
g Py o 2

T
i
T

|
|
|
[
|
!
-

N
4

DORMITORIOS
PLANTA BAJA

i

N
{

v




CALLTGE pRICELE o

t wommmm e B

. e
e v N VITALES SAMEERE ¢ WAL
J ‘”"'—‘,_ 3. PAILTES MAUAED JAING ATTMR
).J
e
™
i
H

DORMITORIOS b
PLANTA ALTA.

; NN
& f IR




1
|

DORMITORIOS

§ G Tyen

f.} | :Un.N A,

¢

-

G

=t

Ly

EXIrT

e
AWy AR




N
. o
O e M 2 - R ne - 2L

TABLA D ACTABADOS

e v r g o
x

1o

J

f

|

il

1

}

g |
i

| !

5 '

’ .

i i

FACHADA PRINCIPAL-DORMITORIOS

“1 e o sesmw ie

ACABADOS

CORTE LONGITUDINAL X-X




i b e e

- ey e

$4-5  ocoamiomns 1unr
venry

[ i :
; i : i
4 § ¢ H
i i ] 4
[P Y

H-8 ponunosos cownotoatel
PearL

ED)

a4

H-9  ponuteaios crnird thesves
PCRFSL

e e

.

H-10vis~+uip demuiraaios
ury,

!
i
|

1

H-7  sawon ve suecos ¥ comenon
PENTIL

!i ¢

i i
o | IO N

¥
I

H-16 coucpon

£

=

H-S santamo canu

e
;

Lot

H-~2} oo uen

i
e 3 .

H-18 cocna

H-1

: S A ’
L »:;:;rﬂ [/ S—— };‘»ﬂaj

ante g o0 T

99K,

108

1 AcCESD PRiRTIPAL
PERFIL

H-12 acoeso srnv og 1av.a poAw

S

SALLISQ oRRRENT SIRETE P
VIS fehcnes Cuis
VAR TES PARELD SmiBd AnIkie

N
sia s prosere. WON

LB 'fit.dolNo’AoMof

1 uBITACION




wrarizatian

PUERTA PLEGADIZA

waseo
wiraucn

i
3

PUERTAS ©0E INTERCOMUNICACTION

s o9

WLk Ui 2 Tonandg

PWILLS taenipas C wasnza

CALIEY Co02IIT SR P

~ALDLE BIwwLz 2aim0 aztwin

arnazisn

n

UBICACIOK

DETALLES PUERTAS 0.

:
W

—1

o S
et

PUPRTA X NaDPRA

e

e
y
e/
7/
TUEATA DE INTERCOMUNICACION

AT I

PUERTA, DE DORMITORIOS

47

Y eniries ]
PUERTA DE ACCESO

s L

N
I

aLzados

CANGEL CON ANTEPECHO CERRADO

CanaLETS eLarom

\g:ubn o toesres

r2s e umon wt ALK S

/_xuuuruuu




9.2.15.

CUARTO DE MAQUINAS.

Permitirad al conjunto darle vida en cuanto a‘instala
ciones se refiere, proporcionandole las dotaciones -
necesarias en agua caliente, fria, vapor e ilumina--

cidn zrtificial, a cada una de las areas.

Para satisfacer el sistema de red hidraulico, conta-
rd con un sistema de equipo hidroneumitico con el --
fin de tener una dotaciOn constante y eficiente a ca

da uno de los elementos del conjunto arquitecténico.

El sistema de iluminacidn artificial con que cuenta
el conjuito, estd dotado por medic de un cableado --
tradicional, mediante una subestacidn eléctrica y -~
una planta de emergencia, Gue dard servicio a contac
tos indispensables, e iluminacién a una lampara de -

cada dos o tres segin el area.

También se encuentran alojados los talleres de mante
nimiento en esta zena, contando con los servicios de
carpinteria, albaiileria, jardineria, plomeira y - -
electricista, 1os cuales estdn encargados de mante--
ner siempre en buen estado de uso los edificios e --
instalaciones que componen el alberge, supervisados
por un jefe de mantenimiento, el cual estard al tan-
to de los desperfectas ; raparaciones.

El almacen general también estard ubicado en esta --
zona y tiene como funciones, dotar del material nece

sario al jefe de mantenimiento, para las reparacio--

nes necesarias, contard con un jefe de compras y un -

almacenista.

Otro de jos servicios auxiliares del mantenimiento --
dei alberge serd la lavanderie, la cual estard encar-
gada de la limpiecza de Jos blancos utilizados en: los
dormitorios v comedor. Para brindar el servicio con-
tard con las drveas de entrega y recepcidn, lavado, se
cado, planchado y &rea de entrepafios para el colocado

de los blancos ya listos para la entrega.

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO
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3.2.

3.3.

3.3.

3.7.

I'NDPICE DE CUADROS

Rutas de autotransporte de carga, 1985.

Empresas, vehiculos, toneladas y toneliadas kilé-
mtro transportadas, 1970-1984,

Empresa d2 transporte de carga, por clase de ser
vicio, 1975-1984.

Unidades de caraa, por clase de vehiculo, 1370 -
1984,

Unidades de carga regular y especializada por -~
tipo d2 vehiculo, 1970, 1980 y 1984,

Mimero de unidades de carga regular, por ruta, -
1977, 1980 v 1984, :

Tone ladas-ki lGmetro de carga regular iransporta-
das, por ruta 1977, 1980 y 1984,

Promedio diario de vehiculos que transitan en la
ruta Centro Norte, por tipo de productos gue se
transpotrtan.

Rendimiento medio de los Operadores.
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