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1 N l R o r u e L l o N 

El presente trabc1jO tuvo como base fundar.1ental. el increrr.t::n­

to del movimiento de carga en el país, el cual ha provocado_ 

un aumento paralelo en el nún-cro de oper.Jdores de vehículos, 

que demandan servicios baratos y oportunos pura la unidad 

que operan. También se acrescienta Ja necesidad de que el -

operador cumpla con su tr¿¡bajo en condiciones de higiene, s~ 

guridad, descanso y econorní.;; vcordes con la recuperación fí­

sica y n1enta 1 que· requiere es te tipo de trabajo y con la con 

veniencia de destin,1r cacia vez mu/ores ingresos para r:ieiorar 

los niveles de bienestar farniliar. 

Por otro iado, se prt>tende atender a unü 5oluci tud concreta 

de la C0n;ar.i tfocion,-~¡ de Oper¿¡dor,~s Profe~ionalcs de Tr.:ms-­

porte d'=l S~rvii::10 Público Fecfoi·ai,. (1.C., dirigida a la fa--

cultad de 1írquítc.cll1i-;:1 c11 el SQnl;ck1 de C"ludi¿¡r la posibili_ 

dad de construir p.Jr.1dorcs o ¿¡lber-qcs >2.n puntos estrutégicos 

de las catrcteras o.~¡ país, cu/os servicios ahorren tiempo y 

di ne ro en la o¡:eración de las uni dudes cie carga, a la vez 

que satisf.Jgu las nccesici..-idcs de descanso, aiimentación e 

11¡gicne de los operadores. 

En vi r lud de que son po 1 í ti cas de la Fa cu 1 tad de f\rqui tectu­

ra: el asignCJr tr:1ri.::1s para te.si:~ qLc estén ;igacios con la - -

real i dud nacionai y que e 1 dcsarn·l lo de tales temas r,errni ta 

aplicar los conocimientos del ~ian cie estudios del Autogo--­

bierno, y vincular al futuro arqui tectb con demandantes rea­

les de icJS obras y sus respectivos servic-ios. El grupo de -

trabajo intcgraúo por lo:. sustentante!:. escogio este temo que. 

odern5s de ci.;mplir con las políticas señaladas. aborda unil -­

problemática que afecta a un importante sector de la Pobla-­

ción prestadoru de servicios de distribución de productos -­

intcrmedio5 y fin.Jle5. 

En la prin;:,ra parte del trabajo se anciliza someramente, el -

dPsarrol Jn del tr.1nsporte de carga en México desde la '·época_ 

11rehispan¡ca, la colonia, el México independiente, has'ta - -

nuestros días. 

La segunda parte ~e refiere a la n'IC:todología de la inv~stigE_ 
ci(in del prc..blcr;ia~ la cuai puede resumirse en el plant~omie.!.!_ 

t(I d•.:! los objetivns de estudio. el conteriido de ia r;édu1a d~ 

entrevista, la investig¿;ción institucional y de campo, hasta 

culminar con l.:i clasificación ·de resultados. 

En la tercera parte se presenta el resultado de Ja investigE._ 

ción, cuy¿¡s conclusiones permitieron determinar los tipos de 

~aradores o alberges que se requieren y su respectiva ubica­

ción. 

En Ja cuarta parte se presenta el programa arqui tec_~ón~co 

del albergc cscoq'ido como tema del presente trabajo, a~í co­

JOC> el desarrollo del proyecto. 





ANíECEDEIHES HISlOP.ICOS: 

Durante la época prehispánica aún cuando se conocía el -

uso de la rueda nc1 ~e utilizarón vel1ículos para realizar el 

transporte terrestre, efectutindnse el movimiento de mercan--

cías sobre las espaldas de lo' brabajadores, tanto libresco 

mo esclavos. 

A la l leg;,da de los esparioles ias rutas principales de -

mesoarnéric.rt ya e~tab;in trazad;¡.:;, todas ellas comunicaban con 

Tenochtitliin: al Norte con la Hu.:i5teca, ai Sur icJs veredas -

conducían hasta el seibrÍo ele Tultepec, pasando por las cos­

tas de Guerrero. Oax.uca '/ Soconu~co, además de las Sierras y 

l.1s Costas del Golfo que ta;:~bién comunicab;:in con Tenochti--­

t J.ín. 

La ~cci6n de los colonizudorrs esra~oles consisti6 ini--

cia\mente en rir:1plillr las veredas rara con'1ertirlas en carni-­

nos de herr.Jdura que: permitieron el tráfico de las bestías -

traidas del viejo mundo y posteriormente a los carros y a -­

las carretas ti rad.:is ;>or las mi s!"ios. 

En los primeros años del si~io XIX ¡.'\Jcjandro de Huinbolt_ 

describi6 los caminos más frecuentes y más import<:intes para_ 

el comercio en México, los cucile:; fueron: México-Acapulco -­

por Chi1p;incingo, México-Gu.itemalo por Oaxaca y México-Dura~ 

go, siguiendo hast.i Santa Fé. Además algunos otros con me-­

nor importancia clasificados como ramificaciones que comuni­

caban a diferentes provincias. 

Despli~~s de lél revolución y hasta 1924, los caminos: de Mé-

1'.ico scquian si~ndo los mismos que en listó el Barón de :
1

Humb()lt. 

Es hMSlil el México independiente cuando se dá enfásis- al_ 

mejoramiento de los CMminos (revestidos, pavimentados, 'cons--­

trucci6n de puentes, etc.) todo ello a consecuencia de :la con­

formación y arnpli¿¡ción de los núcleos urbanos que comen7aron -

~ tener 9ra11 j¡r,pulso industrial. 

En l• d~cada 1930-1940 se construyeron 8.503 km. ~e cnmi­

nos Federales en cooperación con los Estados, logrando con és­

to que la red alcanzari un total de 9,929 kms., de camino. 

En mayo de 1950 se inaguró la corretera Panamericana Cri~ 

toba! Col6n, que concct6 a Ciudad Ju~rez, Chfhuahua, con el -­

Ocotal Chiapas, con lo cual los caminos pasaron de 1426 krns. 

en 1930 a 27,27& kms. en 1950. Como muestra el cuadro 3. 1 

Todo este avance logrado hasta rniestros dí;is en e1 ren--­

glón c~rretero, se encuentrd ligado al desarrollo tecnológico_ 

y a las condiciones demográficas y socioecon6micas del país. 

En México, el servicio de transporte tanto de pas.:;¡je corr'Q 

de carga en vehícvlos autorrotores, no fué el resultado de estu 

dios previos que sustentara un proyec.to giobal de servicios, -

si~o que surge de una forma espontine~ y dispersa, con lo cGal 

hasta la fecha no se ha podido alcanzar un control organizado_ 

de este servicio. 

En 1925 se crea la Di recci6n Nacional de Caminos (DCN), -

que con cambios sucesivos de no100re, dá orfgen a la a~.tual - -



Secretilri,, rlc L<1ml11ti1,1cit,ne.'i r 11-.-.:.1·.pnrlc:.-. 

E XTUlS 1 ON DE LI\ RED DE C.~MINOS ( i925-1984) 

K i 1 ómetros) 

/\ Ñ o T O T /\ l TE RR/\CER 1 /\ RE VES T 1 DOS PAVIMENTADOS 

1925-1929 695 209 245 241 

1930 1,1126 629 256 541 

1935 5.237 1'760 1,918 1 ,559 
1940 9,929 1,6113 3,505 4 ,781 

1945 17 ,404 2,399 6,842 8, 163 

1950 21 .422 1,965 5 ,972 13,585 
1955 2 7 ,276 3,022 5 ,880 18,374 

1960 45,089 7 ,398 10. 322 28,547 
1965 60 ,088 6 ,817 18,435 34,833 
1970 71'882 7' 328 22,220 42,334 

1975 117, 704 7 ,031 111,715 58,958 
1980 2 ¡11 ,626 58, 1411 87,562 66 ,920 
1984 221,003 45,516 103,856 71,641 

FUENTE: ~.puntes para la Historia del Autotransporte. 
Dirección General de Autotransporte Federal. 

Secretaría de Comunicaciones y Transportes. 

¡' 



Ln Ct::1mara ll.Jcic•11dl de- (1p,,1,Hlu1t~"> l'r11\r.si1"\¡i,3J.:--: fl·.· Tr.:Hc;porl.·· 

del Servicio Púhlir(1 FL·cier;1I, 1\.(.., prct('nd1· d~Jrernia1 ;J IL'~ 

111].1'40 operador~s d·.: unidadt:·_, de c;;iryu •¡u.-~ 1ran'-.it·an en l<J 

Repúblicri Mcxiet:m.1, con el fín de lograr un sindicato fucrle 

que les permita obtcnf!r !us q0ra111 ías que hasta !a fecha, -­

las ¡¡utoridadc5 cor..pctcntcs no i.:Jn podido solucionar, inten­

tando por sus fH·opios r;1cdiq<:. "t 1r.1:.di.3nle una reql.Jmentación -

poi· la vía lcgi)l. que les permi t,¿Jn crear L'Spricios c1ue 5i1.Lis­

f0ga \.Js condicione~ de trab,1jf) en higiene, scquridad, rlc·.;-­

canso y economía, acordes a la i-ecupervción fí~,¡L::J y nt::ntal 

que requiere este tipo de Lrab.:-.jo. El est ... 1d\) •,ólo ha cr•.!ado 

hasta la fechil proyectos LeóriuJ~ LJUe íu::.ionJn al or:ierador -

de pas,1.ic con el de car~1a, si~nJo estas necesidades di fei·en­

tec.,, tanto íísi cris del 0¡1r~r'1dnr conio dí? maniobra en al~unus_ 

clf~ sus unidades. debido al tip•) d"~ ca1·gil que mueven. Es por 

ello que al no (jl!~rer l.J<; autoridLlGes Olmpc!.entes dotar de -

estos servicios .Jl oper.:wor, eri las maniobros de origen y -­

destino de los productos tr.1nspürt'1dos, la Car:i~r.J Nacional -

de Opcrudores de! J\ulnLransport:c d•..:l Servicio ?úblico fede-­

r.:il, S.c., rretende mediante sus propios r8cursos y sin la -

inlervcnci6n de 11inyt1r1a institt1ci6n gu~ernamer1tal, dar C.Jbi­

da a la fa\ ta de iugares que pcrmi ta a los operadores recup~ 

rar \i) fatiga física y n~~ntal en e1 tri:lnscurso de su trabr:ijo. 

E.sto dá como resultado, que \;;s condiciones de trabajo sean 

rnás dificílcs '/ ocacione nccic~t~ntcs carreteros, de:bido al -­

desciaste íísico a quP están siendo sor:•....-·tit.los. ildcrnás de lu -

proliferación de estimulantes que los mantienen por el 1no111en 

t.o lí~ir.·.11::..~nte (t:',¡',tentc::. .i iW JllJ1t<J1J<1, ¡.;...:10 ,~ut:: .J lc.1 .l.11·· 

lc:5 oc.-1cit.r1,111 tr.:.111:.ttJrn.l:J físiuis '¡ ;r.enLales. 

L-1 pol ític.:i 'IUC: ht1 se~¡uido .;~sta Camui·a de Autotransporl ío;t~1s 

<lPI Ser•Jici0 de C<Jrqa ha sidn~ como primer paso, crear· con--­

cie11cia e11t1·.! lus dcn11)s operarios, con formar cooperati.v;i-; qu" 

cnncenlrcn f()nJos pL11·11 pro1:;over por· medios de comunicación, -

l:1s po1ític:<is del sindicr:ito y l.J obtcroción de terrenos' en si­

tios esi.r·dtéqicos dentro <le l.:i República Mexicana. 

Loe, cp~radorcs del autt1 tr¿¡n<;porte de carga al tomar concien-­

cia <lcl papel que jut:9an en C'I ·proce<;o econóíllico del prtí~, -­

busct::1n ins.ti Lucionf='s que les auxi l ie11 en el logro de sus obj:_ 

ti vos: Es ¡:ior el lo que el f\utogL'iJiernu, leniendo corno polít~ 

ca rnedulc:1r, auxili.:1r .:i cir~:Jo:.inizacic•nes e.le este tipo. se compr~ 

1i1P.lcn b.".J_io un convenio. quu m2di.Jnte lo mi1teria de extensión 

uníversi tariri, se firma p.:ira Llar el ;;.1poyo necesario parn ln 

realización de un proyecto arquitectcmico acorde a las neces.i 

da des de 1 os deini:ln dan tes. 

Solv.mente solicitn por parte de las autoridodes estatales el 

aval, que permi t.:i llevar acabo la construcción de estos cen-­

tros ¿e descan~o r mrn1tenirniento, acordes a sus necesidades -

en los lugares determinados en este estudio. 

E.1 sindicato actualmente cuenta con 14,000 agremiados que --­

osci\;Jn entre ios 18 y 40 años de edad y son un 68i del total 

de operadores, el otro 322 se encuentra entre los 40 y 60 - -

arios de edad, percibiendo un sueldo promedio de ~y· 5 vcc~~; 

mayor el salario mínimo. 



1 
ii 

Unu ventuj.1 qur· pnr rl 1wJmento le~. i1a l.Jvo1t.·r:1<l1 1
• ~s ... ~1 t 1 ~s ~ 

mi te que e~.tán efcctuii11tlo en la obtt"ncif,n df' un i>rediu. qu~ 

cuenta con una superficie de 250,0UO m
2

, ubicado en el km. ~· 
100 de la carretera S.L.P. Matehualn. Municipio de Guadalca­

zar, San Luis Poto~i. 

., 



CAPITULO 11 



, ' ~ ' 

2. 1. UNIVERSO DE ESTUDIO. 

El universo de estudio está constituido por el total de 

las nueve rutas de autotransporte de carga que tiene 

clasificadas la Secretaria de Comunicaciones y Transpo.r.. 

tes, mismas que se encuentran ramificadas en la Repúbl.!_ 

ca Mexicana, también el total de empresas transporti tas 

que laboran sobre las rutas ya mencionadas, así como el 

número de usuarios a satisfacer. Todo esto con el fin 

de determinar sobre una de las rutas, los puntos de 

mayor demanda de servicios para ubicar los alberges 7 -

definir cual de ellos es el que mayor prioridad de ser­

vicios tiene, con el fin de desarrollar un proyecto que 

satisfaga las necesidades de la Camara Nacional de Ope­

radores Profesionales de 1 Autotrasnporte de Carga 

Federa 1 A. C. 

2.2. OBJETIVOS. 

OBJETIVO PRIMARIO. 

Se dará solución a un elerrento arquitectonico que satis 

faga las necesidades de descanso, seguridad, higiene, -

recreación y alil'!'P-ntación acordes a la recuperación fí­

sica y mental de los operadores de autotransporte de -­

carga. 

OBJETJ VOS SECUNDARIOS. 

1. Precisar las rutas de carga por las que se transportan_ 

Jos diferentes bienes producidos en las di fe rentes re-­

giones del país. 

t/2. Determinar la ruta prioritaria para la construcción de 

los paradores. 

.v3. Especificar los 1 ug.)res más viables para ubicar los 

alberges para e i transporte de carga por carretera. 

4. Formalizar los requerimientos para que los alberges pr~ 

porcionen de~canso, alirrentación, higiene r esparcimie~ 
to al conductor y servicios al vehículo. 

Vf1R 1 AB LES. 

1.1. Distinguir las rutas existentes en el país .. 

1.2. Delimitar }as características. de los vehículos. 

2. 1. Es pee i ficar e 1 número de t r ansporti tas y empr.esas por 

ruta, así como su Jongi tud y determinar _las priori.da­

des de las rutas. 

4.1. Determinar las características de los pa_ra-dores actu_!· 

les. 

4.2. Precisar las características de los paradores ;por - :­

construir. 



2.3. ALCANCES DE LA INVESTIGACION. 

Para los fines de esta tésis se comprenderan como al-­

canees de la investigación, al conjunto de procedimie!!_ 

tos planteados para el logro de Jos elementos de anál.!_ 

sis 1 que pe rmí tan cumplir con los objetivos pro pues tos. 

Para tal efecto, los alcances comprenden. además de la 

definición de los objetivos, las variables que queda-­

rán determinadas dentro de el proceso de acopio y aná­

lisis de la información institucional y bibliográfia,­

además del análisis de inform¿¡ción que aportara la - -

aplicación de una encuesta entre los operadores del -­

autotransporte de carga. 

Lo anterior nos servi ra para la determinaci6n de un -­

proyecto arquitectónico ejecutivo, con lo cual se cum­

plirá con los aicances propuestos para esta tésis. 
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PROCESAMIENTO DE LA 1NVES11 G/\CI ON 1 NST ITUC 1 ON/\L Y OE CAMl'O. 

3. J. CARACTERISTICAS GENERALES DE LA ORG/\NIZACION DEL TRANS­

PORTE DE CARGA. 

E 1 transporte de carga funciona a través de empresas -­

mercan ti les que operan en nueve rutas, establecidas por 

la Secretaria de Comunicaciones y Transporte por medio_ 

de la Dirección General de Auto transporte Federal de 

Carga, donde también se registra cada vehículo según 

sus características y la clase de servicio que prestan, 

obteniendo datos importantes que nos permitan determi-­

nar cual de las nueve rutas ocupa mayor extensión de -­

recorrido en la República Mexicana, tomandose como un -

aspecto importante en la determi
0

nación de nuestra zona 

de estudio y el No. de empresas e intinerarios de las -

rutas ya establecidas. 

El servicio de carga regula1· transporta cualquier tipo_ 

de mercancías mediante ruta fija, el servicio especial_!_ 

zado opera sin ruta fija mediantevcliículos acondiciona­

dos según las especificaciones del respectivo permiso. 

1 
·' 

3.2. EMPRES/IS Y VEHICULOS EXISTENTES. 

En 1970 existían 306 empresas que operaban 80,629 vehí­

culos de diversas características, predominando'. los ca­

miones de dos e_jes (43.7~) y semirremolques de :dos 

ejes ( 17 .4'.i,) en promedio operaban 263 vehículos por em­

presa y cada una transportaba 4.6 mi! Iones de toneladas, 

en e 1 año citado se transportaron 42 ,864 millones de t~ 

ne ladas ki lometros, lo que da un prorredio de 0.5 por 

vehículo. 

Todo es to nos da un amplio panorama de la importancia -

que tiene Ja circulación de bienes de consumo¡ mate--­

rias primas, para que estos operarios tengan sit,ios 

estratégicos donde obtener los elementos necesarios pa­

ra dar un mejor scrvi cio en ei m:imento del orígefl y de~ 

tino de est~~ productos~ 



FUENTE: Elaboración propia con base en datos tornados de las Estadísticas Básicas del Autotransporte Federal 1970-1984. 
Dirección General del Autotransporte Federal. Secretaría de Comunicaciones y Transportes. 



En 1984 existían 2,865 empresas transportistas y operaban --

159,341 vehículos, esto significa que las empresas crecieron 

a una tasa media anual de 17 • .3% y los vehículos aumentaron -

sólo 5% anual, lo que explica el promedio de 56 vehículos -­

por empresa ( 78. 1% menos que en 1970). 

En estos 1 14 años se observa que el .incren>:nto de. unidades "f_ 

empresas tuvo un fuerte aumento, debido a la etapa de indus­

trialización cada vez más acelerada que adquiere. nuestro - -

país, con la consecuente demanda de servicios para el opera­

dor y su unidad. 

Si al igual que se hizo con las empresas. se closificon los_ 

vehículos por clases de servicio, se observa.que según los -

datos del cuadro 3.2.2.2., en 1970 circulaban 76,629 vehícu­

los de carga regular y especializada, de los cuales el 60.8% 

(46,600) correspondían al primer concepto y 39.2?; (30,029) a 

cargo regular. En 1984 la proporción era de 52.6 y 47.4'l;, 

respectivamente y la tasa rneJi.J del crecimiento anual en el 

periódo 1970-19811 fue de 5.li' considerando ambos tipos de -­

vehículos, s¡n embargo Jos de cargA regular pasaron de 

30,029 en 1970 a 75,470 en 1985, lo que da una tasa media de 

crecimiento de 1 6.8~ c¡ue es superior en 2.5 puntos a la tasa 

de los vehículos especializildos, lo qLC pcrmitio pasar de --

46,600 vehículos en 1970 a 83,871 en 1984. 

En 1970, el 504 de los camiones de carga regular y especial.!._ 

zada correspondían a unid~des de dos ejes, situación que va­

rio en 1984, ya que los vehículos de dos ejes destinados al 

transporte de carga regular representaron solamente el 24.8% 

del total, en el periódo 1970-19811, lo que contrasta con los 

camiones de tres ejes y semi rrernolqces de dos ejes cuya tasa 

media fue de 6.8 y 9.8%, respectivamente. 

A su vez, los camiones de carga de dos ejes destinados a ca_i: 

ga especializada pasaron de 23, 109 en 1970 a 44 ,497 en 1984_ 

representando más de 50% de los vehículos citados, la tasa -

media de crecimiento fué la más significativa (4.8%) seguida 

de la correspondiente a los de tres ejes (4. P.) y la de 

semi rreoolque con dos ejes (3.0'.';). 

Con esto podemos est<Jblecer que la carga regular transport~ 

da por ruta fija ha tenido un incrmento notable, lo que de­

termina una organización cada vez más estable en el origén_ 

7 destino de las r.ierc;)ncia-;, con lo cual se justificaba la_, 

medida de la S.C.T. en el estüblecimiento de rutas fijas 

del transporte de carga y un mayor control de.l número de 

unidades que se transportan por las rutas ya establecidas,­

adcm5s del incremento de camiones de dos ejes, se obtuvie-­

ron datos importantes para el diseilo de Jos futuros aparca­

mientos. 



Cuadro 3.2.2.2. 

UNIDADES DE CARGA REGULAR Y ESPECIALIZADA, POR TIPO DE VEHICULO, 1970. 1975. 1980 y 1984. 

C A R G A REGULAR C A R G A E S P E C 1 A L 1 Z A D A 

CLASE DE VEHICULO CLASE DE VEHICULO 
AílO SUMA C-2 C-3 T-2 T-3 S-2 s-3 .OTROS SUMA C-2 c-3 T-2 T-3 5-2 s-3 OTROS 

1970 30 ,029 16 ,892 5,313 900 4, 728 5 ,929 22 46,600 23, 109 7,288 1,210 6,508 8, 131 

1975 42,232 10 ,975 6,500 1, 167 5.857 7,400 333 57 ,835 28,694 8,918 1, 551 8,062 10, 148 

1980 6 7 ,660 18,310 12,330 2,815 14, 195 19 ,380 630 74, 270 42 ,600 10. 780 1, 375 8,405 10 ,600 

1984 75. 470 18, 729 13,1,05 2,841 16. 247 11,0 38 1 ,557 65 3 83, 871 411 ,497 12,783 1, 398 10 ,802 12,303 1,545 

TASA DE 
CRECI-- 6. 8 0.7 6.8 8.5 9.2 9.8 17 .o 4.3 l¡_ 8 4. 1 1. 1 1.1 3.0 
MIENTO 
ANUAL (%) 

]j No incluye lf,000 vehículos de carga varios. 

FUENTE: Elaboración propia con base en datos tomados de las Estadísticas Básicas del Autotransporte Federal 1970-1984. 

Dirección General del Autotranspurte Federal. Secretaría de Coirunicaciones y Trc:insportes. 

La carga regular correspcnde il 1.::i que lransportu cualquier tiro de mcrcar'lcía mediante ruta fi ia, el ~erv1c10 

especializado opera sin T"uta fij.1 medirlnte vehículos acondicionado'.-> scqún \;¡.:.. especificaci11nes del respectivO 
permiso. 

354 

426 

510 

453 

1. 8 

TOTAL 

76 ,629 

100 ,067 

141,930 

159. 341 

5.11 
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3.3 C.~RACTERISTICAS DE LOS VEHICULOS Y TIPO DE SERVICIO. 

Con objeto de conocer y familiar izarse con la clasifica-­

ción de los vehículos de carga establecida por Ja Secret~ 

ría de Comunicaciones y Transporte, en el cuadro siguien­

te, se presentan quince tipos de vehículos de dos y hasta 

nueve ejes, con objeto de que nos auxi 1 ic1 en el análisis_ 

de los radios de giro y tipo de maniobras, que realizan -

estas unidades, así como las dimenciones de los cajones -

de aparcamiento, con el propósito de que se tome en cuen­

ta pura el diseño y ubicación de los alberges o paraderos. 

CLASIFICl\CION DE LOS VEHICULOS 

DE CARGA. 

1 ' 

1 

1 ' 
1 

3.4 DISENO Y ESTRUCTURA DE LA CEOULA DE ENTREVISTA. 

Se diseño y estructuró la cédula de entrevista, concide-

randa las variables o datos necesarios para la consecu--­

ción de los objetivos del estudio, igualwente se procuró_ 

que las preguntas fueran claras, breves, con un~ secuen-­

cia lógicñ, redactadas en lenyuaje sencillo 7 común para_ 

el entrevistado, a fin de facilitar al máximo su compre-­

sión y agilizar la entrevista. 

Para tal fín se tomaron un total de 100 muestras en di fe­

rentes 1uga.res de la República 1 tomandosecorno representa-

ti vos: San Luis Potosí y Que re taro, donde existen en---

tronques ímportantes de varías rutas del Transporte de -­

Carga. 

1. 

2. 

3. 

5. 

6. 

CEDULA DE ENTREVISTA 

EDAD. 

EMPRESA PARA LA QUE TRABAJA. 

S.t\LARIO MEllSUAL. 

CUEl<Til CON r,YIJDAIHE ..... SALARIO. 

LA EMPP.ESA PP.OPORCI Otli\ VI ATI COS. 

CUNlTO. 

GASTO DIARIO. 

DERIVADO DE LA OPERACION DEL VEHICULO. 

GASTOS FAMILIARES. 

ES JEFE DE FN11LIA. 

EN Cl\SO NE Gl\TI VO, PORCENTAJE QUE APORTA. 

l\L 1 :IEti T1\C 1 Qtl . 



ALQUILER. 

OTROS (ESPECIFICAR). 

AHORRO FAMILIAR. 

PORCENTAJE. 

DESTINO. 

]. LA EMPRESA PROPORCIONA EL COMBUSTIBLE. 

8. LA EKPRESA LE DA MANTENIMIENTO AL VEMICULO. 

9. PRESTAC 1 ONES. 

10. 

11. 

CUALES. 

SEGURO SOCIAL. 

AGU 1 !;ALDO. 

REPAi\TO DE UT 1 L1 DAOES. 

VIVIENDA. 

VACACIONES. 

1NFONAV11. 

OTROS. 

T 1 PO DE Cf\RGll 

PERECEDEROS. 

RE FACC 1 OtlES. 

PES/ID/\. 

OTRA. 

QUE TRJ\flSPORTI\. 

12. RUTA DE C/\RGl1 QiJE MAS TRABAJA. 

13. TI PO DE VEHI CULO QUE OPERA. 

lit. HORAS DE Ml\NEJO EN LAS QUE SIENTE fflTIGll. 

EN CLI MI\ CALUROSO. 

EN CLIMA FRIO. 

Etl C LI MI\ TEMPLADO. 

COtl LLUV 111. 

EN EL DESIERTO. 

EN CARRE"TERA ACCIDENTADA. 

EN CARRETEW' MODERADA. 

EN CARRET;:R,\ RECTA. 

EN CARRETERA TRANS 1 TADA. 

15. HORAS MAXIMAS DE OPERACION. 

16. RECORRIDO MAXIMO POR JORNADA DE MANEJO. 

17. TIEMPO DE OESCNlSO Etl EL RECORRIDO. 

18. OISTfaNCIA 1\PROXIM/\DA EN LA QUE REVISA SU VEHICULO. 

19. P.EVI SI\. 

LLANTAS. 

/\CEI 1E. 

AGU/\. 

BANDAS. 

OHOS. 

20. TIEMPO QUE SE DETIENE. 

21. LUGAR DONC.i: LO REAL 1 ZA. 

PARADOR ACTUAL. 

Gl1S OL 1 NE RAS. 

C/\R11ETEP./\. 

OTRO. 

22. FRECUENCIA DE COMPOSTURl\S. 

MENORES. 

MllYORE S. 

L}. TIEMPO QUE EMPLEA PARA COMER. 

2 4. l.IJGAR üüll DE lll G 1 EHE SUS ALI MEIHOS. 

P.F.S T/\IJRPllTF. 

1:1\FElf Rll1. 



LONCHE RIA. 

TAQUE RIA. 

OTROS 

25. HORAS QUE DE DI CA PARA OORMI R. 

26. LUGAR DON DE DUERME. 

HOTEL. 

POSADA. 

CASA DE HLESPEOES. 

VEH 1 CULO. 

OTROS. 

','1 ·¡: 

27. rn LOS LUGARES DONDE SE DET.IENE A DESCANSAR QUE ACTIVID.f! 

DES REAL! ZA. 

28. EN LOS LUGARES DONDE SE DETIENE CUENTAN CON. 

VU LCAN 1 ZA DORA. 

REFACCIONES. 

GASOLINA O DIESEL. 

/\S 1STENC1 A MECNJI CA. 

OTRO. 

rn CASO lffGATIVO, EL TIEMPO QUE UTILIZA EN LOCALIZAR EL 

RESPECTIVO SERVICIO. 

PERDIDAS POR HORA. 

29. EN LOS LUGARES QUE SE DETIEllE A DESCP.'lSAR CON SUS COMPA­

fJEROS: 

PLATICA. 

JUEGA. 

COME • 

... PREFIERE DESCANSAR 
1 

30 ... , EN DONDE REALIZA LAS ,~(llVID/\Dt!> NHFPi!IRI:~ 

AL Al RE LIBRE. 

RESTAURANTE. 

VEH 1 CULO. 

OTRO. 

31. CON QUE SERVICIOS LE GUSTARIA QUE CONTARAN ESTOS ALBER-­

GUES: 

32. OPINION SOBRE EL FIN/lJllCIAHIEllTO DEL PROYECTO: 

DEL OPERADOR. 

DEL EMPRESARIO. 

3.4.1. EDAD PROMEDIO DE LOS OPERADORES. 

Se observa en \~1 gráfica que el mayor número de opera­

dores se encuentra entre los rangos de 18 a 40 años, -

con un 74{, del 100'.; encuestado, lo que nos indica una_, 

población en condiciones optimas para el desempeflo -­

eficiente de su _inrnada de trabajo, lo cual inclina ha 

cía dctermin;HJa<; ;ict.i •1ÍdiJdes recreativas en los objeti_ 

vos de los proyectos. 

Del 26'; re~tante, seglm informaciones del servicio me-

dico de la S.C. T., es rersonal que debido a su edad, -

no tiene las condiciones fisic;:is adecuadas para este, -

tipo de trabajo. 



o 
p 

E 

R 

A 

D 

o 

E 

100 

90 

'º 
70 

eo 

eo 

~o 

to 

10 

,--- - - - - - - - -, 
1 1 

CONDICIONES 1 

OPTIMAS 

(74%) 

37% 1 

¡ ~n-----~----- -. : !¡--i1¡u·1 17 "' C. ONOICIONES j 
1 ,, 1 Í ~n"' , NO OPTIMAS , •nli LJl ', j!¡ 83(26%) : 

u _J L.,,,., o~ 
0-1 O 10-20 20-30 !O·•tO 40-!10 ~0-90 60-AOELANTE 

A D 

i ,:. 

3.11.2. INGRESOS Y EGRESOS DE LOS OPERADORES. 

Otros aspectos importan tes que se pudieron determinar_ 

rrediante Ja cédula de encuesta, fuerón los ingresos y_ 

egresos de los operadores, lo cual nos permite saber -

su nivel económico para un posible estudio del finan-­

ci ami en to. 

En general el operador sólo cuenta con una sola fuente 

de i ng re sos. 

OPERADOR 

90% ---------------

10% 

PERCEPCIONES. 

OPERADO RES. 

70~ ----------------

20% ----------------

10~ ----------------

INGRESOS 

Sueldo del trabajo en su uní-; 

dad. 

Sue Ido del trabajo de su uní-', 

dad mis otra actividad (nego-
1 

cío, cultivo, ayuda familiar).,, 

De 2 

n Í 010 V Í gen te en e r'' 0~ ~ • 
De 3 a 4 veces al 

nimo. 

Más de 4 veces el 
nimo. 

EGRESOS: Se~ tom6 crn:-io 100~'-, dos veces y medio·el saf~':.. 

rin míniroo de los operadores. 



OPERADORES EGRESOS 

60% 

20% 

15% 

5% 

Gasto familiar. 

Alimentación. 

Hospedaje (un ._40'.l: no trae cabi-­

na). 

Ahorro o gastos extras. 

Se concluye que el sueldo que obtiene este tipo de operadores 

en su mayoría es bueno, pero debido a que algunos gastos no -

son subsanados por la empresa hacia las cuales laboran,· se --

vuelven baios al observar los gastos a los qce son sometidos, 

pero a su vez cuentan con un peqteño capital que les permite_ 

formar coperativas para cre.Jr fondos en beneficio de ellos -­

mismos, para las aspiraciones de crear espacios que permitan_ 

obtener confort y económia en el ingreso. fand liar. 

3.4. 3. RUTll DE CARGA POR DONDE MAS CI RCULNL 

Del total del 100'~, de Jos encuestados, 5<' obtuvieron -

d~tos que nos perr11it¡eron dcterrninar cuai de las nueve 

rutas es la m5s tr;Jnsitada, obscrvand·Vi~ q1ie la tlei PE. 

cífico ocupa el rrirrrt:--r lugr.:r c11n un ZiJ"';, rero q1Je debJ_ 

do cJ su exlensu ¡,.-,ngit.uJ ·¡reducido cont;:,cto con las -

den.ás rutus ~u cunce11traci(n 1J1>hÍcul~1r st: VUt!lve pt"ibre. 

La ruta cent ro norte ocup.::; e 1 scnundn l119~ir en ci n:ol.~ 

ción de unidades y U::bid1 a su rcUucicf¿i ('Y.tensión por_ 

vía directa y un0 gran e;~tensiLin p1J1· ví;:i ra111al ~ prese!~ 

ta un aumento consid1~rvble de scrvicii 1
'), de!iidn .:i quíJ. 

por este medio se conecta con gran parte de las demás 

rutas, es por el lo que la ruta centro norte se conci­

dcra en este renglón Ja de mayor demanda de servicios, 

como se puede Observar en la siguiente grafica. 

RUTAS 

DEL NORTE 1\115% 
PACIFICO li-'I 'i 20 o/o __________ ¡ =='l 

¡¡ ¡¡ 15% 
------------;' 1 

" 1( 

NORTE 

TRANSVERSAL 

l,LJl5% 
-----------¡ .t 

CENTRO NOFITé. 'i 1j 18% 
~------~'~· r,======" n 3o/c i.._:1 o 
-~~--~--~·ni 

SURESTE CENTRO IL]i 3% 

----------~:~ 
ilJi5% 

--------1.i1
11

º' 
NORTE ORIENTE 'I 1 10 

' ~! 

GOLFO 

SUR 

SURESTE 

VARIAS 
i¡ 
¡¡ 

5 1 o 15 20 25 30 35 40 4!1 50 

º/o UNIDADES 

V 



J.4.4. TIPO DE CARGA TRANSPORTADA. 

Debido al avance tecnológico que cada vez va adquirie!!_ 

do nuestro país, el movimiento de productos diversos -

es cada vez más fracr..ente, tomando en cuenta que se -­

han focal izado centros especializados en la producción 

Y e JaboracjÓn de bienes Ó:'.! COOSUfTJO, los cuales tendran 

que ser distribuidos a las demás regiones del país y -

la exportación. 

De 1 100% de las encuestas hechas a los ope radares del 

Autotransporte de Carga Federal se obtuvieron las si-­

guientes cifras: 

INDUSTRIALES ---------------- 40% 

AGRI COLAS ------------------- 20% 
PETROLEO Y DE R 1 VADOS - -- ----- 151: 

FORESTALES ------------------ 3% 
AN 1 MALES Y OERI VADOS -------- 15% 

VARIOS ---------------------- 7% 

J.4.5. JOfUjAD,\S DE TRABAJO Y OC OCSCAIJSO. 

Las jornadas de trabajo están supeditadas a 1 número de 

viajes Y distancias recorridas. obteniendo un promedio 

de 18 horas diariLJs de manejo, con un respectivo lapso 

de com i da y re vis i ón de 1 a un i dad. 

Por Jo regular estas dos actividad~s (comida y revi--­

sión), se realizan en Jos mismos lugares, ya sea en p~ 

raderos improvisados por ellos misr:lOS ó gasolínerias -

¡,'. 

doncC puedan realizar estas actividades, por lo general 

se cuentan con servicios tales como: restaurantes, ta­

l lares Y gasolinerias. Se debe tomar en cuenta que el 

68% duermen en sus unidades, de los cuales el 40% cuen 

ta con los elementos necesarios para hacerlo (cabina). 

ACTIVIDADES DURANTE EL OESCNlSO. 

Principalmente son de dos tipos; de convivencia y de -

servicio. 

Convivencia: Platicar, comer y jugar (juegos de mesa)•, 

éste tipo ele actividades las realizan al aire Jibre ó
1 

dentro de sus un i da des . 
- !, 

De servicios: Esta c:ictividad la dedican al manteni-'-~: 

miento de su unidad y para el lo requieren del servicio' 

de tal lercs (mecánico, eléctrico, vulcanizadora,' etc.);', 

y actividades persooaies como: sanitarios, llamadas, te:, -¡ 
lefónicas, giros telegráficost etc. 

3.11.6. SUGERENCIAS DE LOS OPERADORES RESPECTO A LOS SERVICIOS 

DE LOS ALBERGES POR PROYECTAR. 

Son muv diversos Jos servicios que a los operadores -­

les interesaría que tengan Jos albergues, de los cua-­

les algunos no oon afines al trabajo que realizan y --

otros permiten el descanso y e 1 esparcimiento. De Ja 

lista que se expone a continuación, se tomarán en cuen 

t.:l. para efectos del diseño de cada albergue. aquellas 



··,:. 

' áreas que permitan Ja alimentación descanso y esp-aíci_ 

miento a los operadores, así corro el mantenimiento 

eficiente de sus respectivos vehículos. 

- DORM ITOR 1 OS. 

- . BAílOS. 

- RESTAURANTE. 

- REFACCI ONARI A. 

- BASE DE BANDA CIVIL. 

- TALLERES: MECANICO, ELECTRICO Y VULCAN1ZADORA. 

- GASOLINERIA. 

- CAM~ 1 O DE ACE 1 TE. 

- BILLAR. 

- JUEGOS DE MES/\. 

- PRIMEROS AUXILIOS. 

- MEDICO. 

- VIGILANCIA. 

- AREi\ Pl\RI\ PLATICAR. 

- CINE. 

- •;APOR. 

- ALBERCA. 

- GIMNASIO. 

- GRUAS. 

Todo ef análisis referente al Of)l~1·ario, y su unidJ:d -

se desprende de la cédula de entrevista, con el fín 

de recabar información. 
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ANALISIS DISCRIMINATORIO DE LAS RUT/1S DE AUTOTRANSPORTE DE -

CARGA. 

Se tomará como base principal de estudio las 9 rutas del 

Autotransporte de Carga que tiene clasificada la S.C.T. en 

toda la República, haciendo un análisis entre las mismas, p.§_. 

rá la obtención de la ruta que a corto y largo plazo tenga -

RUTAS 

0RUTA 

@RUTA 

G)RVTA 

©i!U°'A 

@RUTA 

(¿)RUTA 

(l)rruTA 

@~A 
@RUTA 

TRANSVE'lSAL NORTE 

DEL.PACIFICO 

DEL .NClRTE 

OCL GOLFO 

C<:tHRO NORTE 

DEL SUR 

~L SURESTE CENTRO 

NORTE ORIENTE 

.!' 

RUTAS DEL AUTOTRANSPORTE DE CARGA 



11. l. LONGITUDES, EHPRESAS E INTINERARIOS. 

De acuerdo con el cuadro 3.1.1., en el cual se pueden oE._ 

servar, t¿¡nto la longitud corno el nfo~ro de empresas que 

explotan las diferentes rutas, ia má importantes es la 

del Pacífico. 

A pesar de ser la que ocu¡:ia el 3/er. lugar en extensión_ 

<le red carretera es la que cuenta con el m<:iyor número de 

empresas transportistas e itinerarios en el aspecto del 

Trunspor·te de Carga, tt:"niendo como puntos extrerrfJS CaUo_ 

S.un Lucus y M.:itamoros~ pos.:rndo por !a parte cent1·al de -

l i1 Re púb l i ca. 

En 2/do. orc/i~n de Íllli)ortancia 5e encuenlr""PJ la ruta Cen-­

tro Norte. a¡;cz~r de su cor·t.J vÍ;J ,Jrincipa}, su rornificu 

ción es rarte ii;1¡Jort¡inte '/vía ;Jri¡.1ariu del 60~; de las -

dcmii.:; rut,1", ocup,:-11Jc, un elev.::iJ,1 n1irnero de ernrresas {310} 

que explota a un considerable nln:~~ro de i Linerarios. Lo 

que nos va d;i11do una imagen de iu9,;1-cs y zon.is donde 

cxisti r5 un;i mayor de1·1anda de p.1rad1~roc;. 

FUUHE: Sccf"Claría iJ,~ Cu11•1inicac-ir.:ir1es y íransport•::-s. 

Di rec.c:it)n Cf'11er(1l de /\1Jto1. r,1nsp0rl.c Federal, 

1985. 

R 

No. 

2 

5 

b 

7 

8 

9 

CUADRO 3.1.1. 

P.UT/IS OE AUTOTRl\NSPOHTES DE CARGA, 1985 

u T A LONGITUD (Kti) EMPRESAS 

¡; o ti f( E 
VIA P.NiALES DE INTINERA 
PRI r~c 1 PAL TRANSPORTE RIOS 

TR/\NS VE ?.SAL ilE L 1, '700 2 ,6 71 109 105 
:ioaTE. 

DEL P1\C I FI CO i,,sa~ 2 ,653 379 3117 
DEL liORIE 2,010 3,589 150 ¡311 

DEL GOLFO 11,0 33 5 .39 7 70 70 
cm TRO NORTE 1, 1•31 4,1128 310 264 

DEL SUR 1.1125 1 ,294 32 18 

DEL SURESTE CENTRO ¡ '235 1,018 41 lio 

DEL SURESTE 2,21,1, 2,660 216 219 
NOP,TE ORIENTE 1 ,981 1'117 49 43 



4.2. CONVERGENC 1 A DE RUTAS. 

En la figura dos se presentan siete puntos de convergen­

cia de las rutas de carga que corresponden al misrro núme 

ro de ciudades, que además, concentran cantidades impor­

tantes de vehículos de carga. 

Puede observarse que~ de las 7 ciudades (México, D.F.,­

San Luis Potosí, Sal ti 1 lo y QÜerétaro) se localizan a lo 

largo de la ruta Centro Norte, lo que nos permite ir di.::_ 

criminando algunas de las rutas rrediante la determina--­

ción de zonas con mayor demanda de los puntos estratégi­

cos ubicados en la República Mexicana, sobre las rutas -

que tiene clasificadas la s.c.T. 

R U T A 

l. - TRANSVERSAL DEL NORTE. 

2.- DEL PACIFICO. 

3. - DEL NORTE. 

f¡, - DEL GOLFO. 

5. - CENTRO NORTE. 

6.- DEL SUR. 

7.- SURESTE CENTRO. 

8.- DEL SURESTE. 

9,- NORTE ORl[IJJ [. 

PUNTOS PRWC!PALES DE CONVERGENCIA DE 
LAS RUTAS rn 

FIG. No. 2 



4.3. LOCALIZACIONES DE LAS CENTRALES DE CARGA. 

Las centrales de carga son puntos importantes que se - -

deben conocer para localizar zonas estratégicas de con-­

centración de productos y nos perrni ti rán determinar el -

orígen y destino de las mercancías que se transportan en 

el interior de la República Mexic<:1na o que se envían ha­

cia el e.xterior, siendo estos factores los que permiti-­

rán determinar las principales vÍQs de distribución de -

los diversos productos y por lo t.1nto, las rutas de ma-­

yor flujo de autotran~porte de cargv. En lt:J figura 3 se 

prcsentil líl concentración de J:1~; centr.Jlcs de cargu del 

raís. Donde pued·:' cbscrv21rse r¡ue J;:i zonrJ con mayor con­

centraci6n de centr·aJes de carga !·e locaJ¡7~n de la par-

te Norte de 1 p.1fs. h,::ici a la zona ür!cn t·::>, cuoriendo las 

rutas ~l tlorte 1 del Golfo, Ccntn~ Norte! Norte Oriente. 

?RODUCTOS 

f11\RflCIJLOS rERECEDEROS (MllMAL) 

C /\RTI CULOS 110 PE RECE DEROS. 

¡;;, ARTI CULOS EllERGE 11 CüS. 

[l ARTI CULOS INOIJSTRIALES. 

6/\RTI CULOS IEXTI LES. 



l¡.f¡_ CRE CI MI EIHO VEH 1 CULAR POR RUTA. Cuadro 3. 3. li. 1. 

Con base en los datos de 1 cuadro 3.3.4.1. el 57. 7Z de -- NUf'.E RO DE UN 1 DADES DE CARGA REGULAR, POR RUTA, 1987. 1980 y 

los veh i cu los de 1 transporte de carga regular operan en 1984 -
las rutas "' carga de 1 norte de 1 país (Norte, Cent ro Nor 

5 7 9 8 o 9 8 4 H1SA MEDIA 
te, Norte Oriente. Transverso l de 1 t4orte y parte del GoJ_ RUTA CRECIMIENTO 

fo). De el las la más importan te la de 1 Gen t ro Norte_ 
VElilCULO PCTJE.VEHICLILO PCT JE. VEHICULO PCTJE. ANUAL ('.!;) 

es 

ya que en el 1 as opera el 16.7~ de los vehículos menciona TOTAL 1,5 ,851 100.0 6 7 ,660 100.0 75 • 1•70 100.0 7.4 

dos. 
DEL PAC 1 

Por la Cent ro Norte, la que 
FI CO. 8 .605. 18.8 12,427 18. /¡ 14 .045 18.6 7.3 

otra par te 1 ruta es 171a7or 

;desarrollo cuanLi tativo relc:itivo ha tenido, desde el - DEL 
y 

NORTE 6, 169 13.5 9. !108 13. 4 10 _1,40 13.8 7.8 
punto de vis la sei'ia Jade,. f\c.í en 1977 ci re u) aban en e 1 la 

CENTP.O 
6. 78li vchículüS de cu r~;a rc~Julor ., ocuraba e i segundo lu NORTE 6. 786 14.8 n ,312 16, 7 12 ,sao 16. 7 9.3 

gar en i mporu1n ci .J ( 16. 7~ de i tot.J !) . s~rper<1dJ sol ar1en te NORTE 

la de 1 Pacifico ( 18.8J,), E.n 19811, el Cen t ro - - OR 1 ENTE 11,677 iO. 2 6,689 10.ü 7. 353 9. 7 6. 7 
por ru t~1 

Norte seguía ocup.Jndo el segundo l ug2 r ci .:is pee to ci- TRANSVER 
0n 

S!•.L DEL 
tado, adcm5s de es t <lr ubicado en UlliJ zona donde' la rami - NORTE( 1) 1 .371! 3.0 2,438 3.6 2 ,8111 3.8 11. 1 

ficación es más i mpor tiHl te en re l cic i ón con 1 tl5 demás ru- TR1\NSVE~ 

pos i h i 1 ido,~ de fu t urn proximo ele m.1-- Sf\L DEL tas y con mayor un 
NORTE (2) 2. 1i8 IL6 3,483 5. 1 3,877 s. 1 9.0 

yor demanda. por esta cua 1 i dCJcl. 
TRANSVER 
SAL DEL-

:~ORTE(3) 746 1.6 1,027 1.5 1. 116 1.5 5.9 
DEL 1;0LFO 1,51 l 3.3. 2 ,040 3.0 2,346 J. 1 r..5 
llEl SURESTE 5. 186 l 1 .3 6 .943 10.3 7,667 10 .2 5.7 

$tJRf:STf 
FUENTE: E labnruci6n prupi a 1...1:n b ~! '~f· t·'l d.J ! r)') /•q1?:Jd\1'. c1., CENTRO l¡ '1151, 9./ 6 .032 8.9 6 ,699 8.9 6.0 

l;is Es , ;¡d r ·, t í eco::. D .í~. i r.1~. fir.!I 1\11t•JI1 a11~~11urtf:'. Í·f; 
ltf l. sun J, ,2?3 '.). 2 5 ,861 8.7 6.506 8.6 6.4 

d~ ru J 1970-1981¡, ------··· 



4.5: c,;irga regular transportada por ruta, en _el cuadro 3.3,5, 
l. se puede observar que de acuerdo con e1 tJo. de tonel!!_ 

das-ki lometro transportadas por ruta, la centro norte es 

la mas importante debido a que por ella ~e transporta el 

18.6% del volumen total, apesar de tener una via princi­

pal de recorrido tan corto. 

TONELADAS-K 1 LO METRO DE CARGA REGULAR TRANSPORTADA POR TURA, 
1977, 1980 y 1984 

1 9 7 7 1 9 8 o ! 
R u T A 

TON-i\M 1 PORCENTAJE TON-KM 1 PORCENTAJE TOt~-KM 

T o T A L 211, 391 1 100.0 4 3 '9 75 1 100 .o 51 '271 

DEL PACIFICO f¡ ,4711 18.3 7 ,923 18.0 9 ,280 

DEL NORTE 3' 362 13.8 6. 188 14. 1 7, 146 

CENTRO NORTE l¡ .075 16. 7 7 .996 18.2 8, s 15 
NORTE ORIENTE 2,453 10.2 l¡ ,353 lO .o 5,036 

TRANSVERSAL DEL NORTE (1) 31,0 3.5 1 ,692 3.8 2,025 
TP.ANSVERSAL DEL IJORTE (2) 1'20 3 4.9 2,306 5.2 2 ,676 

TRANSVERSAL DEL NORTE ( 3) 36 7 l. 5 619 l. f¡ 686 

DEL GOLFO 7111 3.0 1. 249 2.8 1 ,436 

DEL SURESTE 2. 5112 10 · '· 4,258 9.7 4,884 

SURESTE CENTRO 2 ,209 9.0 3. 7110 8.5 4,305 

DEL SUR 2' 125 8.7 3 .652 8,3 4,282 

CUADRO 3.3.5. 1. 

1 9 8 4 

\ PORCENTAJE 

1 100.0 

18. 1 

13.9 

18.6 

9.8 

4.o 

5.2 

1.3 

• 2,8 

9;5 

8.4 

8.4 

FUENTE: Elaboración propia con b .. 1se en dtJtos tomados de li1~ E .. ,trJdí..,1ic.Y. B.1~it.d5 tk~l AuLotr¿ino..por1e f-ederal '19}0-1981~. 
Dirección (;t>neral del Aututranpsorte Federal. Se 1-retrffía de Cor.1unicr:JcionP5 'V' Transportes. 



4.5: C,;Hga regular transportada por ruta, en .el cuadro 3,3,5, 

1. se puede observar que de acuerdo con e 1 No. de tone·li! 

das-ki lornetro transportadas por ruta, la centro norte es 

la mas importante debido a que por ella ~e transporta el 

18.6% del volumen total, apesar de tener una via princi­

pal de recorrido tan corto. 

TONELAOAS-KILOHETRO DE CARGA REGULAR TRANSPORTADA POR TURA, 
1977' 1980 y 1984 

1 9 7 7 1 9 8 o 1 
R u T A 1 

TOtJ-1\M 1 PORC EN"i AJ E ION-KM l PORCENTAJE 1 TON-;\i',.1 

T o T A L 211, 391 1 100.0 4 3 ,9 75 1 100.0 1 51 '2 71 

DEL Pf1CIFICO 4,474 18.3 7 ,9 23 18.0 g. 280 

DEL NORTE 3. 362 13.8 6 '188 11 •. 1 7. 146 

crnrno NORTE 4 .075 i6 .7 7.996 18.2 8,515 
NORTE ORIEIHE 2,453 10.2 I, '353 10.0 5,036 
T RANS VERSAL DEL NORTE (1) 8110 3.5 1 ,692 3.8 2,025 
TRANSVERS/\L DEL rm R TE ( 2) 1. 20 3 l;. 9 2,306 5.2 2 ,676 

TRANSVERSAL DEL NORTE ( 3) 36 7 1. 5 619 1.4 686 

DEL GOLFO 7111 3.0 1 .2119 2.8 1 ,436 
DE l SURES TE 2. 5112 10 .11 4,258 9.7 li,884 

SURESTE CENTRO 2. 209 9.0 3' 71,0 8.5 11,305 
DEL SUR 2. 125 8.7 3 ,652 8.3 4 '282 

CUADRO 3.3.5.1. 

1 9 8 4 

1 PORCEr,TAJE 

1 100.0 

18. 1 

13. 9 

18.6 

9.8 

4.o 

5.2 

1.3 . 

. 2.8 . 

9,5 

8.4 

8.4 

FUENTE: Elaboración propia con base en datos tomados d<.~ la~ E~-.tadÍ"iiic.1s B5sic.cts df!l /\utotr-~n~purtc ~ederal 19-70-1984. 
Dirección General del Autotranpsorte Federal. ScLretaríc1 tie ComunicacionP.S y Transportes. 



11.6. PLANO SINTESIS DE RUTAS PRIORITARIAS. 

La zona Norte del país, la más importante desde el punto 

de vista oo lugares críticos de concentración vehícular, 

carga transport<:1du por rutas, concentración de centrales 

c.le cnrga ; ru t~s con mayor número de empresas e i ti ne ra-

rios. Estos aspectos nos inclinan a determinar un plano 

síntesis de rutas prioritarias, re las cuales se obtcn-­

dran las rutas que mayor demanda tenga, en base a los Pi!_ 

rametros anteriores ¿;nalizados, para ello se determina-­

ron 5 de las rutas que se encuentran en esta zona del -­

país; Ruta Norte, del Golfo, Centro Marte, Norte Oriente 

y Transversal del Norte (figura tlo.4). 

TR¡'.>;~SVERSAL DEL NORTE. 

2 DEL NORTE. 

3 DE l GOLFO. 

CENTl\O llORTE. 

5 NOl\IE ORIENTE. 

PLAi'JO s1m-;:;:s1s DE RUTAS ?RiORITARIAS 

,·.:! 
: 

rlG. No.4 



~- ]. DETERMINACION Y JUSTI FI CACION DE LA ZONA DE ESTUDIOl. 

Con Jos aspectos has ta e 1 mo1oon to ana 1 iza dos podemos 

determinar cJal de las nueve rutas de Autotransporte de 

Carga es la m5s propicia, para que los sustentantes pue­

dan hacer un estudio minucioso de la misma y se determi­

ne el área de trabajo par'1 el desarrollo del proyecto -­

ejecutivo a determinar. 

La ruta Centro Norte es la que mayor ventajas tiene des­

de el punto de vista d~manda, debido a que esta ubicada_ 

en una· zona tal, que las centrales de carga e i tinera--­

rios que maneja son bastante elevados, apesar de su cor­

ta J on g i t ud por vía p r in e i pa 1 , pe ro que por 1 a vía de 1 a 

ramificaci6n se concecta con gran parte de las dcm5s ru­

tas, provocr:indo con ello 11n alto indice de servicios pa­

ra e 1 opc radar y su unidad. 

Esto se puec~ ob~crvar en la figura No. 5, donde Ja ex-­

tención de Ju ruta Centro Norte une al Pacífico con el -

Golfo y ld c.iud.Jd de México con la fron,tcra rJorte del -­

país, abarcando en su tot<1lidad el árcu enmarc.:ida ante-­

rionnente, como lu zo11a síntesis de estudio. 

ZONA DE ESTUDIO 

RUTA CENTRO NORTE 

RAMAL 4, 42-C Km•. 
VIA PRINCIPAL 1,431 Kms. 

GUAOAJ..AJAR A 

1 
IJOHELIA 1 

~l=.1º 

FIG. No. 5 



CAPITULO V 



ANALISJS EN LA ZONA DE ESTUDIO. 

5. 1. TI POS DE VEH 1 CULOS Y DE CARGA QUE SE THANSPORTA EN LA 

RUTA CENTRO NORTE. 

Debido a que el tipo de vehículo y de carg;:i transporta e 

influyen en el tiempo en que un operador puede permane--

ccr en los paradores, se investig6 este aspecto sin per­

der de vista que dicho tiempo varía según l<1 época del -

año, principalmente en Jo referente c::il transporte de los 

productos perecederos. Sin er.burgo, por razones del cli 

ma '1 de 1 ciclo vegetotivo que predomina en la zona ó= i~ 

fluencia de la ruta, 5c consioera positivo, para efecto_ 

de los diseAos de los alberges, el l1ecl10 de que la inve~ 

tignción se liara rc¿i!iz,;icio en período que no corresponde 

a la rnáxim,1 cosecha de productos perecederos, debido (1 -

que se conc;idcra qup esto acorta sigl1i ficcHívCJr.-.c::nte el -

Licmpo de per111an•2nciéJ en los ;,Jbergcs. 

Con cstoi;; anlccedentes, u co11tinuación se expone gr&fic~ 

mente la imrortancia relativa al Lipo de vehículo¡ de -

cargo que se transµorta en lZI rutL! Centro Norte. 

En e 1 cuadro 3.4.1. :.e pliede obs·n·var el promedio diario 

de vehículos que transitan en dicha ruto. 

Se observan dos ospeclos irnpurt,mtes, por un iado, que -

los productos industriales sun los que m5s circulan por_ 

esta ruti"l y no tienen 1Jna prioridud inrrediata de entrega. 

por lo CU.JI Jos orcraciores tienen la oportunidad de per-

manecer m~s tiemno en Jos alhergcs. Adcn1~s que ex1stc -

un alto indice áe v'=hículos sin carga, lo que recae en -

la ventaja de la rentabilidnd del alberge. 

CUADRO .~· 4. 1. 

PROMEDIO DIARIO DE VEHICULOS QUE TRANSITAN EN LA RUTA, 

CENTRO NORTE, POR T 1 PO D[ PRODUCTOS QUE SE TRANSPORTAN;. 

PRODUCTO VEil 1 CULOS 

TRf,J;S PORTADOS tlo. PORCENTAJE 

FORESTf,LES J.1¡ 

AGR 1 COLAS 35 7.3 

Ati 1 Mf\LE S Y 27 5.6 
DER 1 VADOS 

MINEP.ALES 11 2.3 

PETROLEO Y 30 6 .2 
DE RI Vi\DDS 

INORGANICOS 16 1.2 

1NDUSTR1 ALES 168 31, .6 
VARIOS 16 3 .1, 
SIN GARGA 185 38.0 

485 100;0 

T R "E G A ·.· 

INMEDIATA HEDI ATA 

No. PORCENTAJE No. PORCENTf<JE 

-o- -o-
28 80.0 

27 100 ·º 
-o- 70-

24 80.Ó 

-o-
-o-
-o-

-o-

79 

7 

7 

-o-

11 

6 

100.0 

20 .o 
-o-

.100 .o 
'20 .o 

!i 

:/ºº.o 
,100.C 

!l~QO ·º 
'loo.o 
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~ 

!l-2.lt;lyENTARIO PE SERVICIO~ 

EXISTEtHES EN LOS SITIOS DONDE IAAS FRECUENTC:MENTE 

SE CONCENTRAN VEHICULO!I DEL AUTRAllSPORTE O[ CAR-

GA SOBRE LA RUTA Cl!:IHRG NORTE, 
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5.3. RENDIMIENTO PROMEDIO DE LOS OPEMDORES. 

El rendimiento promedio de Jos operadores depende princi­

pa1rnente del clima y de las condiciones de las carrete---

ras. 

En e 1 cuadro 3. 7. 1. se presenta un resumen de tal rendi-­

rniento, de acuerdo con los factores señalados. 

Cabe hacer notar que todos Jos operadores entrevistados -

rnani festarón que no cuentan con una persona que les ayuda 

a manejar e J •;ehículo, lo que además incide en el tiempo_ 

de recorrido, tomando en cuenta el rendimiento del operu­

dor nos permite definir con mayor precisión e] número de 

posibles usui'lrios de los albergPs. 

FUENTE: lnvestigución directa, 1986. 

1/ Se refiere a tiempo que manejnn sin sentir fatign. 

' 

CUADRO 3.7.1, 

RENDIMIENTO MEDIO DE LOS OPERADORES 1/ 

o N D e o ti E TI EM?O (HORAS) 

EN CLIMA C,\LUROSO 6 

EN CLI Mf; FRIO 6 

EIJ CLIMA TEMPLADO· 10 

CON LLUVIA O NEBLINA 5 

EN EL DES 1 ERTO 

EN CARRETERA ACCIDENTADA 5 

EN CAR Re TER/\ SEMI /\CC 1 DENTADA 8 

EN CARRETERA SIN CURVJ\S 6 

EN CJ\RRE TE RA TRAllS 1 TAO/\ 6 



S.11. TOPOGRAFll1 QUE INFLUYE EN LA ZONA DE ESTUDIO. 

En cuanto~ topografí.J se refiere, se puede observar que 

grun parte de la Rut<1 de Carga Centro Norte esta ubicada 

en las planicies y si3Jo encontrará problemática para el 

descmpef10 de su labor. en la sierru de San Luis Potosi,-

debido a la franquesa con que se muestra esta sierra, --

contrario a la Sierra Madre Oricntol donde sus ascensos 

y descensos son más suaves. 

Es nece~ario el an.álisis topogr.5fico para la detennina--

ción <le los alberges, debido a que en ios si ti os de fuer 

te densidad mon taílosa, el lapso de recorrido que e fectua 

rán estos operadores será más lento y cansado 7 ncortará 

la dist.inci<J ck ubicación de. los albergr;!s ó paraderos~ -

sobre la Rula Centro Norte. 

LONGITUDES: 

- RAMAL 

ZONA DE ESTUDIO 

RUTA CENTRO NORTE 
=""-

(TOPOGRAFIA) 
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CONCLUS 1 ON. 

6. 1, PROPUESTA EN LA UB 1Cf1C1 ON OE LOS ALBE RGES Y PARADEROS -

SOBRE LA RUTA. 

Los operadores efectúan revisiones periodicamente a sus 

respectivos vehículos Jurante el trayecto, aprovechando_ 

para relajarse y descansnr. La citada revisi6n se rea­

liza cada 200 km. ap ro xi madarÍen te, emplean do para el lo 

un máximo de 30 minutos. Normalmente consiste en revi­

sar los niveles de ~gua y aceite, la presión del aire -

de las llantas y la•, condiciones de las bandas. 

Para ello St! ha hecho la pro..>pucst.1 <le paraderos, los -­

cuales sólo contaran, con servicio:; indispensables para_ 

este tipo de actividades y se ubicar5n sob1·e la ruta -­

Centro liorte. arroxirnadamentc a cada 200 o 250 km. se--

gún se rcr¡uiera. d{'biclo n que éste es el larso óptimo -

en que ellos rea!i70n sus rcvi~ic,nes. 

Este tipo de rara<lt'·r0s r¡Lcclarán. a niv~l zonific¡ición -

y con posibilidad de ser rctom;)c}i-; par,1 su ~studio en -

invesliSlaCil1nes posteriores ;:i cStJ tesis. Ver fig. 6. 

El estudio h;:istu éstt> rnomenll1 r.:aliz.1t.ln 11us permit~ 

también uhicar suiir0. l<:i Rut.i C·:11t1f1 N1_irtc los ;:ilbcrl:J~!ll, 

los cu;lics contar<>.n cr)n los ;cr·.1i cit;-S 1H~cp-..:.,11 it1':'"1 qi.w --

ct:inso, [1\irnent.:ici{1n, r~~cn~i'.lci/;11, higi!·n~. ',P<Jurid, 1d y 

mantenirriii:nto par.1 ~,u unidac1. ¡il"~·p··i·cio:;.Jn·l'¡"'t' inii~ 

1,,. 

sidades de este ·tipo de alberge, determinados en b<ise a 

las encuestas realizadas a los operadores y a la facti­

bilid<:ld de las mismas, en los aspectos de funcionabili­

dad, rentabilidad y economra, acorde a las necesidades 

de los demandan tes. 

La ubic;ición de estos albergcs se determinó en base al 

tiempo rr.5ximo de ope:raci6n de los vehículos, que es de 

8 a 10 hrs, según la tabla de rendimiento de los opera­

dores Y al recorrido que efectúan en l<1s diferentes con 

diciones climaticas y topogr5ficas. 
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6. 2. OETERMI NllC 1 ON DE Lll ZOllll DE TRABAJO. 

Existen sobre la ruta dos alberges con mayo.r demanda de 

scrvi cios; El de Tepej i del Rio en la salida a Que re taro, 

con una concentración de 7 rutas por vía principal '1' un 

pronedio diario de 150 unidades, debido a que es el paso 

de acceso de siete de las nueve rutas de carga que lle--

gan al Distrito Federal. 

E J de el Hui sache en 5. L. P. con la con cent rae i6n de tre5 

rutas de carga por vía di recta y cuatro por vía ramal -­

dando una concentración de siete rutas y m aforo vehícu 

lar de 130 uni(1ades pn1rnedio diario. además de contar 

con un predio, a un km. de la concentración actual de 

los vehículos. 

Con esto<; dcttos se rudc1 discrimar J.i ubic¿ición de Ja z1J-

na de trabajo, concluyendo por 11n };ido que la zond ubic~ 

da en San Luis Poto~,¡ tiene la vent<'.lja de la existencia 

de un iug.Jr definido pura trabajar o pesar de no o:.er el 

que ticnP maynr LlPm.inU.J por el !P(ir:-entn, además de no tL~­

ner till fuLt1ro de in\'ZH i6n dt~ r;1arc.!i<1 11rl1.JrE1, con \o cual 

pn.>voc.1rí,1 e.tos •...:n io circuJ¿¡cir;n ,~·· l;_J._, unidades. conio 

lo prr,varÍ;-1 el ubic,!d<) f!rl rc¡·~'.ji. •,it•!•d(! li! t1rrería pri~~ 

ci¡ial di• circul:1ciún ¡ ¿iliast.u ;il í".f. p•.•I ~.u p.::Jt-t• ~Jurt€~, 

es por el lo, c¡u!~ e¡ .1ib·~1·q·"' se (~~ t1•r1ni.1:· •·11 e 1 l·.111. 1Q(1 



CAPITULO VII 



ZONA DE TRABAJO 

7.1. UBICACION DE LA ZONA DE TRABAJO. 

El estudio hecho hasta el moirento, nos ha permitido ubi_ 

car la zona de trabajo; del nivel estatal y municipal,­

para concluí r con la determinación del predio a proyec­

tar ó zona de trabajo. 

7.1.1. A nivel nacional: se ubica en el estado de San Luis_ 

Potosí. 

7.1.2. A nivel estatal: se localiza en el municipio de Gua­

da 1 cazar. 

7.1.J. /\nivel municipal: se localiza en el km. 100 de Ja_ 

carrc tera San Luis Potosí-Matehuala dentro del muni­

cipio de Guadalcazar, carreteru 'Federal, niírrero 57. 

Ver figura 7. 

UBICACION DEL AREA DE 

ESTUDIO 

HEPLIBUCA ,.u:xic:..ttA 
FIG.No. 7 

v· 

Km 100 = 

' 
' 1 
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7.~. C/\RllCTERISTIC/\S l•EI. r.ormxro lilMclP.· ro 

El alberqe se ubicr1rtoÍ e11 el 101 rc:10 pro¡iit~dcJJ .Jf~ 1., L;-mi.J 

ra Nacional de Op.._:.radores Profesionult!5 del Transpof"te 

que se loca 1 i bl en e 1 km. !00 de lu c.Jrrctera San Luis -

Potosí-Maleliual.1, el cu<1I se encuentr·a dt:ntro de. Ja zona 

que se dP.terminó cn111t1 viabh~ para J¿¡ ubicaci{jn del com-­

plejo que requieren Jos operé1cfores y cuenta con una su-­

pe r f i e i e de 2 50 , Q(•Q r/ . 

El terreno está próximo al poblado de Huisache, de donde 

obtendr,í las lineas de energía eléctrica necesarias pura 

e 1 a Jber~1e. 

En lo que se refiere al agua potable, no cuenta con este 

servicio, debido a la ubicación del tcrr·eno. cosa que -­

obliga a construir un pozo que permita extraer el agua -

nece,ariíl para el desarroll~ del complejo, para lo cual, 

no habrá problema ya que estudios reo!izados tanto por -

Ja SARH. como por la SEOUE. nos indica que el acuifero -

se encuentra a una profundidad de 100 m. y un gas to de -

explotaci6n que nos arroja hasta 5 L.P.S., gasto quepa­

ra las necesidades del alberge se encuentra sobrado. 

En cuanto al equipamiento del lu~r no cuenta con nada,­

ya que en este punto de la carretera se encuentra aleja­

do de centros urbanos siendo el más cercano una comuni-­

dad denominada Posas de San ta fina, de 1 a cua 1 sería fac-

tib le tom¡:'Jr Ja mano de obra necesaria para la construc-­

ción de J afberge y mantenimiento del mismo. 

h· r:u¿¡r•t0 ,1 infraesrructtJra '.lt' refiere. L
01

uenli1 'íl/I IJI\.¡ 

Cill 'l.'ler,1 p11ncipal pavimo~ritada de do5 ~c.~tidos. c(in l/llrl 

r1mpl j tud de 16 mts. que dá al acceso prinfipal de 1 ter·rc 

no. 

~ SALTILLO 

CARRETERA 
S.l.P.-MATEHUALA 

. ..< 

Km. I:~ ,t~-~;i¿~: 
POSAS DE · 

SANTA NA ' 

/~CD.MANTE EL HUISACHE 

S.L.P. J.i 

V 
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7.3. ALINEAMIENTO. 

En cuanto al alineamiento se refiere, el terreno se ubi­

ca del km. 100 de la carretera San Luis Potosí-Matehuala 

formando una línea perpendicular de 500 mts. de longitud 

en los dos sentidos. 

Formalmente es un cuadro de 250,000 H2 . de los cuales se 

quitarin 25 mts. del limite de la carretera hacia aden-­

tro de nuestro terreno, límite que se exije como derecho 

de vía para las construcciones sobre carretera y que a -

nosotros nos servira como área de aceleración y desacele 

ración para el acceso y salida del conjunto. 

7.4. VALOR CATASTRAL Y COMERCIAL. 

El valor catastral se obtuvo de las Oficinas n~nicipalcs 

de cat.:istro donde se informo que el valor catastral del 

predio es de 90.00 M
2

, debido a su caricter ejidal y su 

escaso recurso de cultivo. 

El valor comcrci.Jl S{' obtuvo direcf.1rnente de la informa-

ción proporcionurh por Ja C;rn1ara tJ.icional de Operadores_ 

de 1 Autotr,;inspor-te dt· Carµa rede i·a 1. s iendu e 1 los mi '.>11lOS 

los que estrÍn hacicnd(J lo5- tr.:w1i tt.:S en la olitención del 

prC'dÍo, dando 1~1 V::'!!or conerciaJ ck• $290_00 f1
2

, 

Debido a que Clfl'ntu con una vírilid,Jd princi¡,,il 1-n buPn 

estadn 'I L1 f.:.ictividad de 1:iblP11sicín dt' !u1 eléct1 ica. --

,nos ( 10 Kms. llui sache). 

A L1 N EAMIENTO 

....--~500 __ -- -~ ~ 
NORTE 

TERRENO 

SUPERFICIE 
2 

2 50, O 00 m 

TERRENO 

Df.RECllO DE VIA 

90º 

T 

t 

TERREN~ 
1 

500 

1 

1 

-~ 



7. 5 • USO . DEL SUELO • 

'¡ 
'1 

,¡' 

En la actualidad el predio al cual hace referencia esta_ 

tesis, no tiene ningún uso por el rnonento, por un lado -

la falta del recurso vital del agua lo hace tener una -­

fertilidad pobre y en consecuencia no apto para el cul­

tivo. 

En cuanto a construcción se refiere, su lejanía de los -

centros urbanos, lo limita en cuanto a uso de vivienda -

ó comercio. 

Si se hiciera de una forma personal ó construcciones pe­

queñas, la obtención de los recursos aurrcntaría el costo 

de subsistencia en una forma considerable, ya que en el 

aspecto de dotación de 1 ~gua e 1 man to acuífero se local i 

za a 100 mts. de profUldidad, y el abasto de energía 

eléctrica se locali7a a unos Z krn'. del lugar. 
; 

7.6. TENENCIA DE LA TIERRA. 

El terreno del cual se par ti o este análisis, pertenece a 

un grupo de predios de carácter ejidal y que por expro-­

piación por parte del gobierno del estado se procedió a~ 
la venta. a la Camara Nocional de Operadores del Auto--­

transporte de Carga Federal, los cuales emandaron al mi.;'.. 

mo gobierno del estado un terreno, con el fín de cons--~ 

truir espacios arquitectónicos que les permita desarro--; 

llar actividades acordes a las necesidades de su trabajo, 

en el transcurso de origen y destino de las rre:rcancías. 



7.7.3. CLIMA. 

El clima en esta región del estado de San Luis Potosi 

es cálido-seco, registrándose temperaturas de hasta -­

l12"C en las estaciones de primavera, verano y tempera­

turas mínimas de -lºC durante el invierno. 

Para contrarrestar los desagrildables efectos que oc;:i-­

clonan las temperaturas exti-ernas de la región y en sí, 

a lo Jargo de las travecías de ios usuarios en el 

desempeño de su trabajo, será necesario crear un el ima 

de confort que perrni ta una estancia agradable al usua­

rio, tratendo por todos los rredios naturales de logra.!:_ 

lo, evi tanda el uso de equipo especial que ocacione -­

~stos onerosos en la inversión inicial '1 en el m.:mtc­

nimiento. 

Deberá lograrse, en la medida de lo posible, una vent.!_ 

lación cruzada que perrni ta, por rredio de árc.:is verdes 

arboladas. cargar con un poco de humecJud el ambiente -

interior, además disminuir la fuerza del oi re que en -

ocaciones lleva rnuchri vclocid;Jd. 

Esto deberá reoli;:arse. Jocaliz.Jndo las iireas verdes -

arbolados hocia ei llorte y Oriente que es de donde pr~ 

vienen los vie~tos dominantes y poder lograr el efecto 

deseado. 

DE TEMPERATURAS 

l ' 1 1 i 
: ___ ¡ __j___J 

jOcT: 1 HOv. l_?![l] 



7.7. MEDIO FISICO. 

7. 7. 1. TOPOGRllFll\. 

El predio, propiedad de Ja Camara Nacional de Operad!?_ 

res del Autotransporte de Carga Federal se encuentra_ 

ubicado en el km. 100 de la carretera S.L.P. Hatehua­

la y cuenta con una superficie de 250,000 m
2 

(25 Has.l 

y dimensiones de 500 m. x 500 m., Ja pendiente que -­

observa es del li, dirigida hacia el Noreste, presen­

tando su escurrimiento hacia el interior del predio. 

Las curvas representadas en el plano topográfico, - -

estan ubicadas a cada O.SO m., observandose que la di_ 

ferencia entre el punto más al to del terreno y el más 

bajo es de 3.00 mts., en 700 mts. de longitud. E 1 -­

punto más al to de nuestro terreno· tendrá una altitud_ 

sobre el nivel del mar de 1,390.00 mts. 

Dentro del aspecto formal del terreno, las vertices -

que lo conforman son ángulos rectos, formando un cua-

drado perfecto. 

TOPOGRAAA DE LA ZONA DE TRABAJO 
~ _,.,,,, _______ _ 

t 

••• d L 

SECCION /'1 -A
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,_, 



7.7.4 MONTEA SOLAR LAT!Tl!O NORTE 22º 49' 
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l.. 7.7. 4.1 ESTUDIO DE ASOLEAMIENTO 
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7.7.5. PRECIPITACION PLUVIAL. 

La precipitación pluvial va de acuerdo con el régimen 

ciclónico del Golfo de México presentándose de una m~ 

nera muy irregular y escasa, registrándose un máximo 

de ltSO mm. de lluvia anualmente. 

La lluvia m;ls nbundante se localiza en los meses de -

Junio, Julio 7 Octubre con 90.0 mm. '1 mínimo en Enero 

con 3.3 mm., la precipitación pluvial !l'edia oscila -­

entre 35 mm. y 40.2 mm. con lluvias escasas de Dicicm 

brc al mes de Marzo. 
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7. 7.6. GEOLOGl/I. 

Por tratarse de una zona áridu, la ocurrencia de co­

rrientes superficiales con capacidad de labrado es -

en general escasa y el relieve por lo tanto no ha si, 

do modificado en términos generales. Prácticamente_ 

no exísten aguas freáticas en la zona. 

El marco geológico general de esta porción del al ti­

plano. esta constituido por un.:1 secuencia de calizas, 

areniscas y luti tas que repres~~ntan la cuenca Mesoz~ 

ni ca de M~xico y de acuerdo con Jos estudios geológ.!.._ 

cos r dC' n'!ecánic<1 de suelos realizados ror la Secre-

taría dt! Agricultura y Recurso..:; Hidráulicos (SJ\RH),­

la SccrL'LJ1-ío tk· Des<irrol le Ur~J;:inÜ ¡Ecología 

(SEQUE) y lo f;icul 1.id de lngPnierÍci de la UN/IM, se -

deterrnir~ó una resistencia del terreno 110 menos a 10 

ton/1}. 

roro lo~rar lo a11teriCJr -;erá necesario utilizar el -

¿¡gua pruccd"!r1Le de la f<JS.J séí·lica pJrJ el riego de 

todas 1.is ;)re.is vcrt!co::; resul tcn11eo::;. 

7.7.7. EDAGOLOGl/I. 

El suelo en esta zona está compuesto por materiales -

orgánicos denominados xe roso les que a la vez se sub dí 

vicien en dos grupos Xg Gypsico + Xh Haplicos que tie~ 

nen una granulornetría media (limos). 

El xeroso1 tiene una cdpa superficial de color claro 

y pobre en materiai or~¡ánico, debajo hay un subsuelo 

rico de ercillas y carbonatos, clesificados como te--

rrcnos 5ridos r semi&ri<los. su vegetación es propia -

de las zon0s semiclesén-ic.:is, matorrales con rosetófi~ 

lo acuales, élsoci.Jciones de plantas con hojas dispue~ 

tas en rosetas, carnosas y espinosas como: lechugi ! la, 

guapi lla, rroguey. etc., <ideiP5s de m0Lorrales desérti'­

cos micrófilos. 
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8.1. ANALJSIS DE TIPOLOGIAS SEMEJANTES. 

Hasta la fecha no existen dentro de 1~ República Mexic~ 

na, elementos arquitectónicos de esta especie, es por -

ello, que el Sindicato de Operadores de Aulotransporte_ 

de Carga, deinonda este tipo de estñblecimientos que pe.!:_ 

mi tan descanso y seguridad, tanto a la unidad como al -

operado. 

Por otro lado existen proyectos téoricos a nivel Nacio­

nal, por parte SCT, en el cual se pretende vincular al 

transporte de carga con el de pasaje, utilizandose en -

el renglón constructivo r.1uteriales prefabricados, que -

responde a líl tecnología rnJdcrna actu.il. 

Al no existir fuentes de e!crn·2ntos sír..ii lares en la Rep.9_ 

b1ic.:i Me:-<ic,1na, <>e éln<Jli.·i.) la tipologÍ<J de construccio~ 

nes cercan<1<; al Jugar d·:: nucstr<:i zon<'l d~ trabajo, dcte~ 

minilndo<:.e c0n10 puntns flli:ís cercc:mos de f'St,udio el robla-

do de lluisacllc y el n0clco urbono de Mat~hual;L Obser-

vando Lis cr1nst1-uccinnc'; de los núckoc, url;21nos ;interi~ 

res. se observ,1 que la lipDl·JgÍü que obS!!rvan (:Stos edJ_ 

ficios son de caráCL<:'r :.-:n1i-urbano, en los siguientes: 

FORMAL: Sus constrw:ciones ~:i general son de uno a dos 

niveles~ sus venas rr~~di.1no ¿,~bido a las ternperE_ 

turne. cxtrmnn"i can fllJí' sucl<" cont;u-, En ncnc-­

ral sus construcciones están en buen estado de 

conservución, sus losas en un 90':';~ son plr1nas. 

FUNCIONAL: Apesar de tener construcciones en buenas 'condici~ 

nes, no tienen una buena organización, debido a -

la formu anarquica en que fuerón construidos, 

cncontrandose una PiCscc.d¿¡nza de servicios y 

TECNICO: 

viviendas, .:iciemás que algunas veces los mismos 

edificios son vivienda y comercio. 

Utilizan matc1·ialcs tradicionales en el 90% de -­

las construcciones; en muros ut i 1 izan como e Ieme.'2._ 

tos bases el tabique, tabicón ó block, lo~ acaba­

dos Iniciales son: aplanados finos o rústicos, -­

mosaicos y prefabricados. 

Acabados finales: aparente ó. pintura vini l.ica. 

Las losas son de concrc to armado. 

En con t ran dos e a dem.Jo; un n úrne ro reducido de; co.n s --

trucciones con techumbres de clrmado de ace.ro y -­

lámina metálica, losas TT y otros prefabricados -

como vi ge ta y vovedi J la. 
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Se observa que IA matriz de interacciones, proporciona Ja -

información de las áreas. que por su actividad de comunic.:i­

¿¡ón o dístribucf6n, son las m5s importantes. 
I 

El análisis de interacci6n de áreas se rcaliz6 en base a -­

Jos parametros de relación directa, indirecta y nula, obte­

niendo Jos siguientes resultados: 

Referente al parámetro de relación directa, se observa que_ 

eJ vestíbulo general interior es el que mayor relación tie­

ne con las diferentes áreas, debido a q~ dentro del conju.'.2._ 

to de los servicios techados. fuiciona como elemento distri 

buidorhacia los diferentes núcleos. 

El acceso y ~al ida ocupa el segundo lugar en ~ste aspecto.­

debido a que tarnb,,_ién se presenta como cler.1ento distribuidor 

ya que permite el accesn a diferent~s 5reas del conjunto. 

En cuanto a relilción indi rectu se refiere, ;JJ servicio medi_ 

coque es el m.ís irnportantt? debido a lu función riuc tiene,­

ya que auxili.1r.:i t1l per~.011al vic;itantt. .. y de la planta en ca 

so de al9ún accedit>ntP, tc1 niendu c01ro r· . .:1r11í>'"J dl' .icci6n el 

100'.;; de 1 "' 5 reus. 

Respecto a la rel.:1ción nuli'i, el SHlón d,~ ju•:911'' ·¡ratio dC' 

maniobras son los espacios que menor crJrtl acto crin las rfp1nfr, 

áreas tienen. 

El p.:itio de m.:iniolirus opcsur de su poca relación con los 

demás áreas. r~s el espacio que permite el abastecimien~o d1..!l 

material para las di fe rentes áreas del conjunto. Su escusa 

rel.:ici6n se debe al contacto princípal con la bodega de mar1-

tenimiento y cc1cina. 

El salón de juegos se encuentra ubicada dentro de este rango 

debido a que sólo dará servicio a los operudores que se alo­

jen en el <:dberge 'I no .al personal trabajador de mismo. 



8.2. REQUERIMIENTOS. 

Se con formó un pro.grama de necesidades a un pob lema - -

determinado (Alberge para Operadores Profesionales del 

Autotransporte de Carga), ubicado en el km. 100 de la -

carretera San Luis Posotf-Matel1uala, con los requeri--­

mientos necesarios para lograr un pr~grama formal ; fu!]_ 

cionalmente armonico, tomando.se corm base la cantidad -

de usuarios promedio diario q11e ci1·culan sobre l<J misma 

y su radio de acción sobre el albcrge, deterrninandose -

un promedio diario de 130 unidades, p;:ntiendose de las 

fuentes de ínformoci6n proporcionadas por la S.C. T. de 

\985. además de la encuesta realizada por los sustentan 

tes en el km. 90 de la ccJ1·retei-a ¡.J m.?:ncion2da, determi.._ 

nandose léls necesidades realf's que requieren este lipo_ 

de rilber9ucs, s~gún los operadores y el análisis h¿¡sta 

el marren to real í 7.~do. 

Se plC1ntea a continuación un progr~ma de necesidades g~ 

ncr·~lvs que se con1pl0mcntar5 con el an5Jisis de ~reas -

de los Psp.;cin.., y poder c1eten;iinür un pro~¡r;im;i arquí teE._ 

tónicn completq t.Jntn de c~pacios necesarins r:omo de -­

áre,1s en metros cuadri1d0r,. 

1. COtHHOL. 

1\. ACCESO Y SALIPA. 

B . MO DUI O DE V 1G11.AIJ C 1 A. 

2. TAUERl:S. 

/1. MLC/lli 1 CO. 

ª· VULCANI ZADOR1\. 

c. ELECTR i CO. 

3. LUB R 1GAC1 Otl. 

4. REFACC 1ONAR1 /l. 

5. BOl\01\S COMBUSTIBLE. 

6. DUCHAS. 

7. ADMI ::1STRAC1 OH GEl~ERAL. 

f\. ACMllHSTRADOR. 

- l\UXILl[1R DE AOMINISTRACION. 

- SECP.ET/..RI /1. 

B. COtiTr1DOR. 

C. AUXILIAR COHlADOR, SRIA.E INFORMACION. 

D. Sl\LOH DE JUNTAS. 

8. SALr1 T.V. DE USUARIOS. 

9. SALA DE LECTURAS. 

10. Sl\LON DE JUEGOS DE MES/I 

11. cor•rno~. 

17. tlUfi.EO OE SF.t'1T1'\RIOS {H Y M) 

13. c oc 11111. 

1\. ti<JílF G/\. 

B. FRlr;ORIFICO. 

C. B/\l\H1\ DE AiJTt.lSEHVICIO. 

IJ. f <JC illM10 Y l l·'Jf1[)0. 



E. DFI CHJA DEL ADMINISTRADOR. C. ROPER1f1 (SUCIA Y LIMPIP.). 

F. PATIO DE MANIOBRAS. D. BODEGA (MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA). 

14. SERVICIO MEDICO. 20. APARCAMI EtJTD. 

A. RECEPC ION. 21. PATIO DE MANIOBRAS (TALLERES Y BOMBAS DE COMUSTIBLE). 

B. ARCH 1 VD. 

c. CONSULTORIO. 

D. TOI LET. 

15. CUARTO DE HAQU 1 NAS • 

16. TALLER DE MAtJTEN 1 MIENTO. 

A. CARP 1NTER1 A. 

B. PLDMER IA. 

c. ELECTRICISTA. 

D. JARDINERIA. 

17. LAVAIWERIA. 

A. RECEPCION Y ENTREGA. 

B. LAVADO. 

e. SE CADO. 

D. PLANCllMO Y ALM/1C ENl\00. 

18. COtJTROL DE DORMITORIOS. 

19. DORMITORIOS. 

A. CUARTO DORMITORIO. 

B. NUCLEO SANITARIOS. 



' 

( .. 

r 
8. 3 ANALISIS DE AREAS: 

A. ESTACIONAMIENTOS 
B. ADMINISTRACION 
C. SALON DE JUEGOS 
D. ESTAR , SALA TV., SALA DE LECTURAS 
E. SANITARiOS 
F. COMEDOR 
G. COCINA 
H. SERVICIO MEDICO 
1. CUARTO DORMITORIOS 

' ~1L.J1f 

l-----~----------·---------·~------~~m - ------ ---------- ----· ARQUITECTURA 
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/ 

~ -h · -11 ~ d r f r » 

..... ~~~>~~ 
f:~A C 1 O N ;:LMJj,; N T O { 2 O O U N 1 D A D E S ) 

RABON (2 EJES) 

TORTON (3 EJES) 
TRAVER (4 EJES l 

TRAILER (5 EJES) 

32 U. X X 3. 50 • 1,568 M:2 AREA TOTALi 29,l'l15.00M2 

6<'1 U. )(14 X3.50•3,13G 
72 U. X19X3 50•4,7$8 
32 U X24 X3 50~6S8 

g1 aohl_~ 
·--

APARCA IA 1 EN T0 

--;--
ESC 1:1.00 



41~ 
1 

¡_ 

--t-------

ll.00 

1 :10 

0145 
it 

f'\:5 -

8.00 
------t--

3·30 0145 ' 4.70 

ACCESO 

AOMINISTR ACI ON Z 

•ESCRITORIO CON SILLON- l.50X0.71:»1.05 
• 2 SILLAS Q4SX0.43=040 

•LIBRERO 040X l. OO•OJ.O 
• 2 ARCHIVEROS 
• 1/2 iJARO 

SECRETARIA; 

• ESCRITORIO COli SILL ON 

• 2 ARCHIVOS 

ESTANCll• Z 
• 2 SILLONES (6 PERS.) 

INFOfH.-1'\CION 'i 
• MOSTRADOR 

• O ANCO 

TELEFONO g 

o 2 TELEFONOS OE 
LARGA DISTANCIA (ElARRA) 

O ::0 X O. 40• Q48 

1.la X l. 3(Ja 1.7'5 

I· 20 X O. 70• O.ü-4 

0.60 xo. 40-048 

1 80 X O. 65< 2.34 

150 xo. 60=0.9) 

035 xo. 35 =0.12 

l SOX0.35 •0.52 

1/2 8ANO 1.35Xl.30d.75 
• 1 LAVABO 

• 1 W.C. 

ll.23 M 2 

E S-C. 1 'i50 



13.00 
' '!1(-. 

---'14º l. 10 ¡ ~--- _µ 50 t ·- 2._QQ__ :--t 
t 

1 
1 50 

Jh 
r 1lu 

1 

1lso 

,111 
1 'I 

, ªº Ir· 
1 !·11 

1 :
1

¡li 
~ :¡; 
1 ' 
1 

1¡50 

1 1 1 1 

LJLJ 

º
/' 

o o o 0 o 

__ __.._200 ---t+-

<QNTROC ~ 
l 
1 

<ACCESO 

- I_ 

i ,¡,, 1
1

'_11 

¡, L L,1:u <>· ~<> ~t,._ /5 00º 
1 ~v6 v -~ OJO 

l tl45 ============:dl 

SALON DE JUEGOS 
9 MESAS DE DOMINO l.65Xl.65X9=24.48 
4 MESAS DE SILLAR 3-00XI .80X4 =21 . 60 

CASETA DE CONTROL 2.0X2.00XI =4 .00 
BANCAS (5) O. 40X2.00X5 =4 · 00 

A REA PARA TACOS = 1. 00 

AREA TOTAL MUEBLES 55.00M 2 

AREA TOTAi. 1'16,00M2 

ESC. 12.75. 



5,00 

!J.00 

ESTAR 
~-~ 

SALA DE ESTAR 40 PERSONAS 

• 12 ,\CIENTOS 

• r T.V. 

$A\.P._.Q Ll,.í,': C I l-L.fi.A1 

O.!lOIHC:lO• 3.00 

o. 70)( 0.70• 0.4 9 

• 4 MESAS C/2 SILLAS 2-00XI .00•800 
ESTANTE DE LIBROS 
Y REVISTAS 

SALA DE CONVERSACION 
• 4 MESAS C/4SILLAS 

• 1 MESA CON 2 SILLAS 

• 1 wc 
• 1 MIGITORIO 
• 1 LAVABO 

AB.(A T.OTA.L 

O. 60X!l.OO= 3. t O 

9.48 

2.00 

1 OOXl.20=t.20 

o. 60)(0]'0•0 42 
O X l.00=0.00 

2.42 

Ese. t l-7!\ 
~::"=:·-



6.55 

1 65 

060 

COMEDOR 
AREA DE MUEBLES PARA 100 PERSONAS 

1 MESA C/4 SILLAS = 2.72 M2 

AREA25MESAS =6800M2 
= 

AREA TOTAL C/CIRCULACIONES 
AREA CON 6 fAf:SAS C/CIRC. '36.68 M2, 

AREA CON 25 MESAS CICIRC. =152B3 M2 

ARE A SEGUN REGLAMENTO PARA COMEDORES 
1 M 2 FoR PE R90NA oºo !OOM2 , , 

ESCo 1&40 



1. 80 

----~-----------

------t--·-9º---~-----90 +--1.20 _______ 1_. 2_0 ____ .... o_l4-+5 __ . s_o_~_,..__ 

S A N 1 TJ¿_.1i l_Q __ H O M B R E S - 1 O O G E N ~ E_ ~-i _:_~-º-~-? r } 

jiE_G_LA_t;\EtHQ ~ 1 LA 1JM-l0 

I MIGITORIO 

IWC P/ 60ptrs 

AREA X 9.5 4 M2 

2LAV/\BOS • 1 20Xl.10 d.20 

n 2 MIGITORIOS O 60 X 0.70 X 2•0.64 

• 2 w.c 
• 1 TARJA 

1.20 X i.OOX2•2.40 

l.OOX0.60 =0.60 

5.4 o 

p:sc. 11125 
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¡ 

I¡ 1 
f 

AREA DE COCINADO 

BODEGAS 10.001.12 

• ANAQUELES 

fHffRIGIC:RAD\líl a 4.5 u2 

COC1Nt1 

(])MESA DE DISTRIBUCION 
Y LWPIADO 

®coCllJADO 

• 2 PARRILLAS 
• t.iESA DE PREPARADO 

• ALACENA OECOMESTIBLES 

• MUBLE DE UTENCILIOS 

@LAVADO 

• 2 TAílJ,\S 

• ESCURRIDOR 

• ALACENA DE LOSA 

@MF. SA DE PREPARADO 

º ALIMENTOS NO COCINADOS 

@BARRA DE CONCENTRADO 

OE ALIMENTOS YA ELABORADOS 

(§)BARFHI EXPOSITORA 
DE ALIMENTOS 

AREA TOTAL, 106.00 1Jl. 

ESC. 18 75 



¡;.CC ESO 

SERViCIO MEDICO 
MOª-'J:_IARIO_l_ 1 ESCRllORIO 

2 SILLAS 
2 CAMA DE OSCUI 1 ACION 

3. REFRIGERADOR 

4. TARJA ORNILL.llS 

MESA ESTER1L1lADOR 

5. S A N 1 T A R 1 O 
6 BOTIOUI N 

7. SI LLON 
2 S 1 L L !I •; F S f' F 11 f, 

SUPERFICIE TOT!IL 24.00M2 

l.50X0.70 •1.05 

2 XO. 4 5 i< O. 4::; • O. «> 
l. 90 X O. 35 • 1. G 1 

0.7!1 X O. 75 •0.55 
2.00 X O. 70•1.40 

0.90 )( 7 70 •0.133 

100 Xi. 10 •l.!Hl 
O Sl O X O. "40 • 0-36 

O. 60 X O. 60 •O. 313 
0.45 X0.45 •0.40 

u71-t'12-
!-=:::-·~~-.::::::: 

~""::":~ 

ESC. 185 O 
~·~·;-,._-_;;= 



_,_ _______ _1..íO _____ . 

CU ARTO (3 pe nonos) 

M2fil-L.!A_R l_Q.J 

• :3 CAMAS 

• 2 BUROS 

• 1 REGADERA 

0.90 X 2.00• !\_ 40 

O 50 X 0.50• O. 50 

1 00 X 1 !10 • 1 . 5 O 

• 1 GUARDARROPA O. 60 X 1 . O •O 60 

• f LAVABO 

• 1 wc 
o_eox 0.4!1• o. 45 

o aox1.!I0•1.20 

A REA MOBILIARIO =uJi-:\1~ 
AHEA TOTAi_ 18 00 M 

MOSll.lAti108 

• 1 CAMA 0.90X2.00= 1.80 

• 1 GUAROARROP/\ 0.60X LOO• 0.60 

• ¡MESA CON SILLA! OOX0.80•0.60 

• 1 W.C 

• 1 REGADERA 

o 70 X O 50 =O. :35 

1 OOX0.90•0.90 

1 LAVABO 0.45X 0.60• O.Z7 

AR E A M O 8 ¡ ll AR 1 O ·=4=-_=7=2=~ ...... --
A REA TOTA L•IO.SOM2 

_____ 3"'-.,,_;50,,__ __ _ 

Ese& 1:so 



8.4. PROGRAMA ARQUITECTONICO. 

1. CONTROL. AREAS. 

A. ACCESO y SALIDA----------------- 13,5 rn2. 

B. MODULO DE VIGILANCIA----------- 18.o rn2
, 

2. TALLERES. 

A. MECANICO ------------------------- 107.B m
2

. 

B. VULCANIZADORA -------------------- 107.8 rn
2

. 

C. ELECTRICO ------------------------ 107.8 m
2

. 

J. LUBRICACIOll ------------------------- 346.72 rn
2

• 

4. REFACCIONARIA ----------------------- 180.0 rn
2

. 

5. BOllBAS COMBUSTIBLE -----------'-------

6. DUC\lr,s (50 USLJf,R\OS) ----------------

7. AOM 1111STRf1C1 OtJ GEUERAL. 

A. ADMINISTRADOR -------------------­
- AUXILIAR DE ADMINISTRACION. 

- SECRET1>.R1,\. 

B. CONTADOR -------------------------

C. AUXILIAR CONTAUOR, SRIA. E 

INFORMACION ----------------· 

O. 51\LOM DE JlitlH-S --------·- ·----···· 

312.0 
2 

rn. 

8. SALA T.V. DE USUARIOS------------------

9. SALA DE LECTURAS -----------------------

10. SALON OE JUEGOS DE MESA ---------------- 216.o m
2

. 

11. COMEDOR-------------------------------- 180.0 m
2

. 

12. ilUCLEO DE SANITARIOS (H Y 11) -----------
2 

m • ;72 

13. cae 11iA 

A. BODEGA ------------------------------ 11.02 m
2

. 

8. FRIGORIFICO --------------~-~~~---~--
', ' . 
,' I'' , 

C. BARRA AUTOSERVICIO -----~-~----~~~--~ 

O. COC lllADO Y LAVADO ------~--~--------­

E. OFICINA ADMINISTRADOR ~--------~~~--~ 

F. PATIO DE MANIOBRAS ------------------

14. SERVICIO MEDICO 

; 2 
9.43 m . 

Z6. 39 m
2

• 

'57.21< .n2. 
2 

1 9.00 fil 

2 
~75.00 líl • 

A. RECEPC IOtl --------------~----~------- !¡J. 70 111'2. 

8. ARCHIVO ------------------~7~--------
2 

1B.oo "' 

2 
C. COtlSULTORIO ------------7 ------------ ]6.00 m . 

n fOILET ------------------------------



15. CU/\RTO DE MAQUIN/\S ---------------- 30.00 m
2 , 

16. TALLERES DE HANTENIHIENTO 

1\. CARPINTERIA -------------------- 11.55 m
2

. 

B. PLOHERIA ----------------------- 5.50 m
2

. 

C. ELECTRICISTA ------------------- 8.40 m
2

, 

D. ALBAnlLERIA -------------------- 5.50 m
2

. 

E. JARDINERIA --------------------- 5.50 m
2

. 

17. ll\VAIWER IA 

A. RECEPCION Y ENTREGA ------------

B. LAVADO -------------------------

C. SECADO -------------------------

D. PLMICll1\DO Y /\LM/\CfNl\DO ---------

18. CütlTROL DE DORlllTORIOS ------------

19. DORMITORIOS 

A. CUARTO DO~llTQRIO (CAP.25 HAB!N) 
J(300m ) --------------------

B. NUCLEO SANITARIOS (CllP.25 HAB/N) 
= 4(59.Sm) -------------------

c. ROPER IA (SUCIA Y LIMI' IA) -------
D. BODEGA {MANTEN 1111 E!ITO y LlllPIEU.) 

13.6Dm
2

• 

10.00 m2 . 

5.00 m2. 

23.97 m
2

. 

z 
1200 m 

2 238 m 

32.5 2 
m ·• 

32.5 2 
m 

20. /\P/\RC/\MIDITO (200 U1JIDADES)------------ 112,1110 m2 . 

21. PATIO DE tlflNIOBRl\S (TALLERES 'I BOM--
8/\S, COMBUSTIBLE) --------------------- 5,j75 m

2
. 

22. /\REA VERDES EXTERIORES ---------------- 164,271¡ m
2

• 

/\REA TOTAL DEL TERRENO-------------------- 250.000 m2
• 

/\REAS CONSTRUIDAS -------------------------

/\REAS APARCAMIENTOS -----------------------

AREA MANIOBRAS TALLERES -------------------

AREA UTIL DEL PROYECTO -------------~--C--

/\REA FUTURA /\MPLIACIOll --------------------

s. 75'.1 2 
fll. 

·.: 2 
'74,4oó m . 

1,,r 

' ,. 
' i 2 

5,57~'1 rn • 

·, .. 2 
165,273 ~ . 



8.4.1 MATRIZ DE INTERACCION DE AREAS GENERALES 

ARE AS 

ACCESO Y Sf.LIOA 

TALLERES 

REFACCIONARIA 

ESTACIONAMIENTO 

AOMI N ISTRAClO N 

COMEDOR 

COCINA 

SAr'ITARIOS DORMITORIOS ----------- - --- - --
CUARTO DE MAQUI tJAS X --------------- -- -
DUCHAS 

RELACIONES 
~Wl'T':'/!. i.i""""' 

('-")!1IRtCTt1 (X)INDIREí.1"11 (c1)NUI A 



.,. 
' 

lt:' 'i ., 
' 

: ' 

! ] , 

8. 4.2 DIAGRAMA GENERAL DE ; FUNCIONAMIENTO 

ACCESO 'T"l 
REFA CCIONARIA TALLERES 

SALIDA .._:_j 

,. ,-

1 
~ •¡ - - - - - - - - - - -µ,---_ .... _..,,_,....,._....,,_~~-'!!"l11 

~8~'8&rnfil 
- - - CIRCULACION PEATONAL EXTERIOR 
- CIRCULAC!ON VEHICULAR 

- CIRCULACION PEATOllAL INTERIOR 
ESTACIONAMIENTO 1~~"'!:."":~=.,._---~ ESTACIONAWEIHO 

.__T_R_A_IL_E_R_S_~- - - --: -- '--"R"""A""B......_..,.____, 

---------- ------------- ------¡' 
.--ES-TA-C-IOuNA-M-.IE_N_TO-, P LAZA D El 

EMPLEA A ce ES{) __J 

AREA 
ADMllllSTRAT 1 VA 

AREA 
RECREATIVA 

VESTIBUI O 
GENERAi 

COMEDOR 

COCINA 

1 

1 

:1 
1 

PATIO DE -r· ero. IJAQUINAS y 
MAN 108 RAS 1 TALLERES MANTO. 

SERVICIOl 
MEDICO _j : 

. - - - - - - - - - - - - _, 
:.4 LAVAN DERIA 

CUARTOS 
DORMITORIOS 

CONTROL 
DORl.llTORIOS 

SERVICIOS! [ CUARTOS 
DORMITORIOS __ ] _!J OR J.llTORIOS 

1 
- __ .J 



·--------------------------~------- ----------------
8.4.3 MATRIZ DE uso DE LOS ESPACIOS 

AR E A s ----- 24.0 1.00 2.00 :ioo 4.0C 500 6.00 -roo B.00 900 IO. 00 11.00 1nob 00 
---- HORARIOS 1.00 zoo 300 4,00 :>.OO 600 7.00 800 9.00JOOC11.00 1<.001300!1-:!lo 

CONTROL!ACCESO Y SALIDA O '!!l 0 0 0 O O O 0 O O ') O ! ~> 
VIGILANCIA __ t'.JJ Q O 0 O G O 1 Q 0 O i!• 'l_,__'.'.2_ O 
TALLER MECANICO • Í• • • • X () (} • 0 <",__l_t2._i-5' j '.) 
TALLER ELEGTRICO • 1 • • ~ • X O (;:, • .\") •"Lj_:~,S:...!_:"'1 
VULCANIZAOORA • • • • • X O O • O r.' 1 <.:> O 1 0 
LUBRlCACIOH o ~ e o o • o o ~ O {_) 1 f.) ! <;_)_j_'2_ 
REFACCIGNARIA u ¡ a o o • • • " 0 •_'1 ~ LQ_j_~-~~-
llOMBAS COMBUSTIBLES (~ __:,"? Q 0 Q (;l 0 0 • 1 1) (' i ""• i <'.'.• ¡·o 
DUCHAS • • • • • • O 1) O O 0 i ¡,;_I O] 0-
AOlillN!STAAOOR o Q o o o o o ! "' O Q "') () í0 J "' 

AUXILIAR ADMtNISTRACION Y SRIA. " b o ~1---~-i-"' ., Q (.:;t ¡ oi~ ¡ 0 

CONTADOR • • ~. ~. • •
0 

•

0 

0 0 0 q_j_0 1 • 
AUXILIAR CONTRADOR Y SRIA. ' i • 0 ·~ 9 0 1 ()e::::: 
IHFORMACION • o o o o o o • • 0 0 l--.9.-[__Q__J • 
SALON 0€ JUNTAS o ., o o o 1;1 o ·~¿_J ~ ¡ 0 ¡- -~-T ~-
SALA T. V, e "' " o e e <.¡ o o () !ti~rr'JTo 
SALA DE LECTURAS -,- - • • 1 • • 0 --"---1 • • O 1 01-~0 
~DE JUEGOS DE MESA ¡_:_L:....~.· 1 ·.J~_'.'._ • '. • o_:__o_LO_JS> 1 Q 

COMEDOR - ,_:__J_'._~I . 1 o • • 1 o _ __? __ 2_ui_ __ :_:::_J2__¡__ o 
COCINA ¡_sl_j_• • • l 0 O L.9....lQ_,..Q.___Q _ __¡__2_!~_j_Q_ 
OFICINA ACMINISTRr,c10>, c::i_~¡_:__j__'.' • • 1 • • ¡_·-~L~O 1 o 1 O Lr, 
SERVICIO MEDICO ~1-!?-J 0T0 O : G (i} ' (;) LQ..L2._L:::> 1 O .J._!·;_¡ G 1 <!1 
RECEPCION SERv1c10 r,"1rn1~~"J--;;- • 1 ° 1 • • l__"__i"J "-' l O Lº ,- !~ i O 
CUARTO DE MAQUIN_¿~-----'-{:;__j ..9J.~J__o e 1 Q ' 6-_j~-.?-L~L~--L~,_iC) _ 
TALLEíl DE CARPINTERIA , • 0 , o ~ < 1 ° ~.¡__".__j_._2 i ~"'.l 1 0 · O, 

pn~u-- __:_j_:.__¡_:_j_:_L.:.J-;/-;;--¡ • 1 • 1 0T1~41 o 
ELECTRICI~------ _______ : L,_:._ L~-L~-~_1_2-_J__·_L'.'..J_•_[ __ '.?_.!~-~-l.~-'- ?_ 

~-ANILER1_~------ _ __; __" __ :J..:_¡_•_'¡- 0 1 ° ' • 1 ° 1 ° 1 '.J_L'!...J_" • f) i <J _ 
JARDINERlf, __j 0 1 ° ' • f • • ' 0 1 •..l.__:__! o 1 0 i •.' i rt C i ú 

LAVANDERIA - • ~-1-.: _j_"._J__°_]_- 1 ° l_::_i_ () Jij ''~-~-Qtf 2 15:__+ 
~RMITORIOS _________ ---¡'__2_,_JJ._'.?.l!~-i~~SL_J ;<_]_".:'_ O _Q_¡_º_LO j--'q_L°-.. 
~~1-dfdifIAi1 1~-- ---1-&--! Z-J-5--¡t-~ -1~- 0-1l._ t~, ¡ ~ J-4+ ~ r~-f{8-J: ~ 

ESTACIONAMIENTO EM~~AOO_?_~~~l-~10- =-~ -~- ~=- ~[~--l=i-~ t~- ~Q ,-~~p-

SIMBOlOGlf, ! 
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Dentro del uso de los espacfos arquitectónicos que más cons­

tantemente requieren s~rvi cío, s~ detenninan las áreas de: -

ACCESO Y SALIDA. Ntnca permanecera cerrado el alberge. 

VIGILANCIA. Seguridad al alberge día y ncche. 

SERVICIO MEDICO. Existirá en el día un módico general r el 

resto del tiempo enfermeras de guardia. 

DORMITORIOS. Servicio día y noche. 

SANITARIOS. Servicio día y noche. 

ESTACIONAMIENTOS. Servicio las 24 hrs. del día. 

Las anteriores áreas estarán regidas en c.uanto a servicio se 

refiere por los turnos necesarios para cubri rJos y las dem5s 

areas se cubrí rán mediante los turnos que cubr<Jn los hora---

ríos establecidos por la matriz de uso de Jos espacios 

arquitectónicos. 



CAPITULO IX 



' ~ 1 

PROYECTO 

I 

9.1. ZONI FI CACION. 

1.- Aceleración y desace!eraci6n. 

2.- Acceso y salida. 

3. - Ta 11 e res. 

~-- Estaci~1amiento rabones. 

5.- Estacionamiento tortons. 

6.- Vestíbulo vehícular distribuido. 

7. - Patio de maniobras. 

8.- Estacion;¡miento de empleados. 

9. - Cuarto de máquinas y lavanderi a. 

10.- Plaza peatonal de acceso. 

11.- Servicios techados. 

12. - Dorrni torios. 

13.- Areas verdes (futuro crecimiento). 



9.2. PLANOS. 

Acontinuación se muestran los planos que realizarán" os-­

sustentantes con el fin de dar una idea de los alcances_ 

logrados Para esta tesis. 

Se presentan en este caso planos de algunas áreas que só 

lo se desarrollaron a nivel arquitectónico como son: Mo­

dulo de acc~so y salida, vigrlancia, talleres, refaccio­

naria, duchas y cuarto de maquinas, observandose sólo 

plantas, cortes y fachadas de las áreas anteriormente se 

ñaladas. 

A nivel ejecutivo se desarrollaron las áreas de: Adminis 

tración, áreas reé'reativas r c}-3 lectura, corredor, coci-­

na, servicio médico, sanitarios ~ncrales 1 dormitorios 

con su servicio de sanitarios, para lo cual se presentan 

los siguientes planos: arquitectónicos {plantas cortes y 

fachadas), cin-cntación, estructurales, instt:1laciones - -

{eléctricas, hidraúlicas, sanitarias y gas), acabados r_ 
herreria. adem.ís Ó'.'! de lLil les cnnstruclivos de algunas de 

1 as áreas. 

En cuanto a •.~structur.1s se rcfil·re, ~(' ll¿lrii ia mer.10ria -

de cálculo <l~~ un m;:irco dt~ un.1 dP Id~; ;)re.as, para dJt" uncJ 

visión dc:!l sisterna que <;e utili::ó p;:,r<i df:tcnnín;ir los --

armados de los ele1rentc•s esLruc 1 uralt", 

En el aspecto de i lumin~ción, 5(· har<Í ·~l c<Ílculo del mi~ 

mo en las ñrea5 que se determin,1rrJn r_,;(d1r0 ejeci1tiv0. Tñm 

b i é n se ca 1cu1 ;:ir i3 e 1 si <'",le rn.1 ü ~ 1 f d• ; h i d r .i 11 1 i Cl'~ v 

sanitarias para la obtención de diámetros y sistema hidro 

neumático. 



9. 2. 1. TRAZO Y tll VE LAC 1 ON. 

Partiendo del Km. 100 de la carretera San Luis'Potosí_ 

Matehuala, se trazo una línea imaginaria de la cual a_ 

213 mts. se ubicó e J modulo de acceso y s a 1 ida, para J~ 

lo a la carretera principal y perpendicularmente al 

.eje principal de trazo, el cual se extiende con una 

longitud de 140 mts. hacia el interior del conjunto, -

de donde parten 2 ejes más de composición, uno perpen­

dicular a este eje príncípal, el cual enmarca los 

accesos hacia los ec;tacionamientos, por Ja parte norte 

se extiende ll¡z mts. y hacia la parte sur 195 mts. el 

otro eje parte del punto de intersección hacia el ex-­

tremo posterior de 1 modulo de sanitarios de Jos dormi­

torios, con un ángulo de 30 grados con relación a Ja -

hori zon t.:il 1 que di vi de al núcleo de servicios en una 

forma simctrice. 

En cuanto a nivel<Jción, se prtrtió del nivel mas 0.00 -

mts. determinado por la carretera. debido a que es el 

;Único clemi:~nto quc. tiene una infrMestructura determina 

da y que f1Crrni le tOPli)J'\O CO!i~O prifl'r:!í banco cie nivel. -

Como 1.1 lOfHigrafía es mínima, Cí)rl r. de pendiente, el 

nivel mínimo que tcni~rnos es (l~ -0.80 111. y se localiza_ 

en la porte de los cstaci<:1101!'icnt·"-, 'Ji: trni lers, debi­

do a que la pt'ndienle '.'.>f! inclir.u 11éJ1..i.1 la 1·.1r1e Surt···-~ 

te d!..!l terreno, donde St.! lücali z., l::i p.~in-í~ 1ná:;. brijtl 

del estacicnamic11to. 
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9.2.2. PLANTA DE CONJUNTO. 

Se observa una carretera principal de dos carrilles, -

que pasa directarrente enfrente de nuestro conjunto y -

que auxl 11 ada con e 1 área de derecho de vía, nos permJ_ 

te un acceso suave a Jos talleres, que brindan un ser­

vicio tanto interno como externo, a la refaccionaria y 

e 1 acceso a 1 conjunto. 

Corno primer espacio arquitectónico se encuentra la ca­

seta de acceso y salida que comunica con una calzada -

principal que distribu'fe a Jos operadores nacia las 

áreas de tal !eres y aparcamientos, de donde tendran la 

opción de dirigirse hacia los demás espacios por medio 

de andadores peatonales, de igual forma •ervirá para e~ 

municar con el patio de maniobras y estacionamiento de 

ernp leados. 

Para accender a los servicios de administración, come­

dor, servicio médico, área de recreación y dormitorios 

se contará con una plaza de acceso que comunica a un -

vestíbulo interior general, distribuidor a las áreas -

anteriormente señaladas. 

Exis~irá un modulo de duchas, marcado con ~1 número 17 

de la planta del conjunto, ubicado en la parte central, 

que servirá para que los operadores ó empleados hagan_ 

uso del mismo sin la necesidad de tener que alojarse -

en los dormitorios 

forma rápida. 

rea 1 icen su aseo persona 1 de una 

Funcionalmente existirá un área verde de amortiguamiento 

de ruidos, entre los estacionamientos y la zona de ser­

vicios, para mejorar el bienestar de los operadores en 

el aspecto de descanso. 
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HEHORIA DESCRIPTIVA DE LAS AREAS 

9.2. 3. COtlTROL DE ACCESO Y SALIDA. 

Será un modulo que estará cubierto por dos personas en 

cada turno, una control~ndo el acceso y la otra contro­

lando la sal id~, esto se realizará con el fin de lle-­

var un mejo. ·C:Ontrol del ·personal que a diario se 

atiende en el conjunto. 

El operador debera mostrar el vigilante la credencial 

que lo acre di ta como agrcmi ado. 

El operador será responsable en caso de que asista con 

personas no agremiadas, a la cual se le proporcionará_ 

una credencial de visitante con la cual tendra derecho 

al uso de las instalaciones, rae.diante el pago respect_.!_ 

vo de 1 serví cío. 

El operador recibirá una ficha indicando el número de 

estacionamiento que le corresponde. 

VIGILANCIA. 

Estará ubicada en el mismo modulo del control de acce­

so, donde se encontrarél el jefe Je vigilancia el cual 

1 levara los reportes diarios de los chequeos a la ins­

'talación. 

Se ubicarán llaves en puntos estrategicos del conjunto, 

que serviran como controles de asistencia por los vig.i._ 

lantes, para la supervición de las zonas. Además con­

tarán con 11moto vi ci s 11 para que 'iUS recorridos sean --

más eficientes y constantes a las instalaciones del -­

conjunto. 

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO 

- CtRCULACIOtl EXTERIOR ACCESO 
VElllCULAR - ClllCULACION INTERIOR 

, --- PLANTA ALTA 

r-------, 
1 OFICIN;\ 1 

JEFE OE 1 

L~1~':.¿!~~J 

¡------¡ 

: BAÑO :- -
_.!. __ _ 

1 

L-----.l 1 

ARE AS 

' r---'----1 
: VIGILANCIA : 

'-- -- - - _.l 

AL INTERIOR 
DEL COHJUNTO 

- 2 
ACCESO Y SALIDA ...••. 13.5 m

2 
VIGILANCIA •••.•..•..... 18.0m 

SALIDA 
VEHICULAR 
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9.2. ~. TALLERES. 

¡·; 
l.'¡ 
-) 

Los talleres estarán en constante comunicación con la_ 

refaccionaria para que se les suministre las refaccio­

nes necesarias para las reparaciones de las unidades -

del personal agremiado, o se cobrará el monto de las -

mismas en caso de no ser 1o. 

Estos talleres tienen la fléxibi lidad de dar servicio 

tanto al interior como al exterior del conjunto, en -­

las siguientes áreas: eléctrico, mecánico, vulcanizad~ 

ra, lavado y engrasado, con e 1 fín de tener en perfec­

tas condiciones las unidades de los operadores. 

El operador tendrá que finnar la nota del servicio que 

se le halla practicado a su unidad. 

La refaccionaria dotará de las refacciones necesadas_ 

a los talleres para la reparación de las unidades que_ 

lo soliciten. 

Funcionalmente los talleres proporcionan los servicios 

necesarios valiendose de tres áreas fundamentales. 

A) Are a exterior de reparación: servirá para el apare!!._ 

miento de las unidades que se van a reparar, para -

el lo cuenta con barras movi les que permiten satisf~ 

cera las unidades que entran al conjunto y a las -

que soliciten el servicio por la parte exterior del 

mismo. 

B) Area de reparación interne y guerdado de herramien-

tas; esta área contará con mesa de trabajo, para -

la reparación de piezas pequeñas, que por su volu­

men facilitan la compostura en estos espacios, - -

además de contar con an aq ue 1 es para el guardado de 

sus herramientas. 

C) Arca de a lniacen; contará con una área de a lmacen -

para el guardado de refacciones y accesorios nece­

sarios para la reparación inmediata de.las unida-­

des que 1 o req u i e r an en e 1 mamen to de 1 a campos tu-

ra. 

AREAS• 

TALLERES. 

~~ ~1~~~:~~~AooRA·.~ :~~::~ :~ 
c. ELECTRICO ....... 107. 80 n~ 
d. LUBRICACION ...... 346.72 m2 
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9.2.5. REFACCIONARIA. 

Dará servicio tanto al interior 

conjunto. 

Sólo se cobrará en la refaccionaria el material de - -

hornamentación que solicite el operador para su uni--­

dad, así como la instalación de la misma, en el caso -

de ser agremiado, en caso de no serlo se le cobrará el 

monto de las' refacciones. 

Funcionalmente contará con un mostrador para atención 

al publico, e 1 cua 1 comunicará con un pasillo centra 1 

que distribure a los empleados hácia los anaqueles do'!_ 

de se localizarán las refacciones, contará con aparad~ 

res que exhiben las refacciones y materiales en exis-­

tenci a. 

Existir5 una caja de pago que atendera a los operado-­

res en su parte interior y exterior del conjunto, des­

pués del pago de las notas el operador se d¡rigirá 

hacia el mostrador de entrega de mercancías. 

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO 

TOILET. 

EXTERIOR 
DEL CONJUNTO 

a 
ENTREGA DE 1 
MERCANCIAS ¡----;·-------, 

MOSTRADOR CA JA 

~-----¡ 

DEI 
MERCANCIAS,-----;-------

VESTIBULO 

TALLERES 

AREA ........ 180 m
2 
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9. 2. 6. DUCHAS. 

··, 
·' .. 

¡·: 
Será· atendido por drJS personas, una que registrará a1 

personal y dotará de toallas y la otra que realizará -

la limpieza. Se atendera tanto a los agremiados como 

al personal trabajador del conjunto. 

El operador tendrá que identificarse como agremiado p~ 

ra tener derecho al servicio, con lo cual se le propo.!.. 

donará dos toallas que tendrá que devolver al salir. 

En caso de no ser agremiado tendrá que presentar su -­

credencial de visitante, con la cual podra hacer uso -

de la instalación, mediante e1 pago que se establesca_ 

por el servicio. 

Funciondlmente contilr5 con un pequeño vestíbulo donde 

se localizará el control de acceso·a las duchas y se -

les proporcionarán las toallas necesarias para hacer -

uso de lns mismas, que contará con la zonas de lavados, 

wc., migi torios, vestfbulo general y regaderas. 

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO 

VESTIBULO 

CONTROL 

REGADERAS 

AREA ............ 124m
2 

LAVABOS 

w c. y 
MIGITORIOS 

VESTIDOR 
GENERAL 
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9.2.7. CONJUNTO DE LA ZONA DE SERVICIOS 'I ALBERGE. 

Está zona es la que realizarón los sust~ntantes a ni-­

vel ejecutivo y que en primera instancia servirá para_ 

ubicar los espncios de una forma conjunta, su interre­

lación física, formal funcional, sistemas constíucti-­

vos (cimentación y estructural), además de la acometi­

da de las instalaciones hidraúlícas y sanitarias a co­

da una de las áreas. 

Posteriormente se ant:1lizará cada una de las áreas con_ 

sus respectivos planos; arquitectónicos, cimentación,­

estructurales, instalaciones (eléctrica, hidráulica y_ 

sanitaria), acabados, herreriu, carpinteria y detalles 

constructivos. Estos planos estarán <leterrnina<los en -

base a las áreas que lo requieran. 

PLANTA ALTA 

PLANTA BAJA 

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO 

PATIO DE 
MANIOBRAS 

OORMITOR IOS 

SANITARIOS 

COCINA 

ESCALERA 

PTA. ALTA 

r---
r--- -L - -, 

: DORMITORIOS l 
t_ _____ _¡ 

¡PLAZA DE ACCESO 
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COHTROL 
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1 1 ! 
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r---------. 
1 
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CALCULO DE ILUMINACION. 

1. o ELECCION DEL NIVEL DE ILUMINACION. 

2.0 SELECCION DEL SISTEMA DE ALUMBRADO Y EQUIPO -

DE ILUMINACION. 

3.0 DETERMINACION DE LAS PROPORCIONES DEL SALON -

POR ILUMINAR, FACTOR CONOCIDO CON El NOMBRE -

DE INDICE DE CUARTO. 

~.O DETERMINACION DEL COEFICIENTE DE UTILIZACION 

(e. u. l 

5.0 DETERMINACIOH DEL COEFICIENTE DE MANTENIMIEN­

TO (C.M.) 

6.0 DETERMltJl\CIOtJ DEL COEFICIENTE DE DEPRECIACION 

LUMltlOSA (C.D.) 

].O CALCULO DEL ~UMERO DE LAMPARAS, APLICANDO LA 

SIGUIENTE FORMUL~: 

8,o 

H~ DE LAHP. •AREA(M 2 ) X NIVEL OE ILUMINACION 

e.u. X C.M. X C.D. X LUMENS (FUE~ 

_( L U XE_S_) __ _ 

TE LUMllJOS!1) 

DISTRIBUCIOH DE LAS UNIDADES DE ALUMBRADO 

A OM 1N1 S T R/\ C 1O11 

AREA (JNFORMACIDN, S.DE JUNTAS, S.OE ESPERA, ADMi-

N!STRADOR). 

72 X 125 ~ 1 3. 1 o 
.43 X .65 X .91 X 2700 686,7) 

AREA (CONTADOR, ARClilVO, AUX. ADMINISTRADOR) 

36 X 1 00 ~ 6.83 

• 3 3 X . 6 5 X • 91 X 2700 52 7. 02 

AREA (VESTIBULO, S.DE LECTURA, CIRCULACION) 

' 36 X 100 ~ ~ 6. 83 \ = 
• 3 3 X .65 • 91 X 2 700 \ 527.02 

Af\EA (SALA DE T.V.) 

54 X 100 ~ 8. 21, 
• 41 X .65 X • 9 l X 2700 .65 11. 79 

ARfA (BA~GS) 

_____ 1_2_. _s _x_7_5 __ ~ 9 3 7. s = 2• 
11 

.211 X .65 X 91 X 2700 383.29 



RESTAURANTE 36 X 75 ~ l¡. 75 
AREA (COMEDOR) . 33 X . 70 X . 91 X 270· 567.56 

1 80 X 50 9000 = 14.83 AREA (VESTIBlJLO) 
,38 X .65 X .91~2700 606.87 

51¡ X 75 11050 
6.67 

AR E A (e o e 1 NA) . 3 8 X .65 X • 9 ¡ X 270<• 606.87 

72 X 75 .2_l¡_QQ_ = 8.89 AREA (LA HGA OIST. y RADIO (e. r:. l l . 

. 38 X .65 X . 91 X 2700 606.87 
1 8 X 60 1080 

2. 81 ----
AREA {DAílOS) . 211 X . 65 X . 91 X 270(> 383.29 

_____ 4.5 X 75 lli.,2_ = ,55 A REA (CONSULTORIO) 

. 38 X . 65 X . 91 X 2700 606.87 
18 X 60 1080 2. 81 :; 

A REA (OFICINA y ALMACEN) .24 X .65 X . 91 X 2 7011 383.29 

9 X 1 5 o .!.12..Q_ 2.22 SALA DE JUE~QS 

'3 8 X . 65 X . 91 X 2700 606.87 

. 216 X l 25 = 27000 ·= 4~. 419 
SERVICIO MEDICO .38 X . 65 .x .91 X 27011 ·606.8_7 

A RE'i (\LC.) 

VESTI BULO 1tHER1 OR 
30 X 50 1500 3.63 

. 24 X . 70 X • 91 X 2700 11l2,77 4 41 X 60 = 26460 
37. 69 

.67 X . 7 5 X • 9 1 X 153 '.· 701. 9 J 

~.HE f\ ( S . Pf ES P Eílfl y ílíCfPflOll) 

ESTA TESIS ~ Drnt 
s.~1m UE tA iiii1.rnn:c1, 



,: 
•·! l· 

MODULO CENTRAL p. B 

AREA (SANITARIOS) 

111,4 X 75 1080 2. Bl 
. 211 X .65 X • 91 X 2700 383.29 

AREA (PASILLO CENTRAL) 

54 X 100 ~ 6.67 
.}8 X . 65 X • 91 X 2700 606.87 

AREA (C 1RCUL1\C1 ONES) 

1 7 X 75 __3__1_12_ 2. 75 

• 2 9 X • 65 >: . 91 X 2700 1163. 11, eri t re 
eje y 
eje. 

MODULO CEtJTRl\L p. A. 

A REA (Si\ ti 1 T 1\ R 1 OS) 

Jl1, l1 X 75 1275 
2.81 

• 21, X • 6 5 , . 91 X 2700 383.29 

AREA (CIRCULACIONES, EtlTRE EJES P Y R, 'f 6 Y 9) 

l 7 X 7 5 

.29 x .65 x .91 :< nro 
_1275 = 2.75 

116}. 111 

AREA (SALA DE DESCANSO) 

51, X 1 00 

.38 X .65 X .91 X 2700 

DORMITORIOS (P.A y P.B.) 

ARE!\ (cur1RTOS) 

4, 5 X 60 

.22 X .60 X .91 X 2700 

AREA (C 1 f\CULAC IONES) 

18 X 30 

.24 X .65 X .91 X 2700 

4050 

606.87 

270 

324. 32 

51,0 

383,29 

6.67 entre 
eje y 
eje. 

• 83 

1. 40 
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9.2.8. VESTIBULO INTERIOR PRINCIPAL. 

Será el área distributiva hacia los modulas de; admi-­

nistracíón, áreas recreativas, c0medor, servicio medi­

co y dÓrmi torios. Debido a que es una de las áreas 

más importantes de circulación peatonal, se propuso de 

una fonn;-i central una exposición que brinde informa--­

ción a Jos operadores acerca del cuidado y mantenimic!2_ 

to de sus unidades, osea, recrnncntfocioncs en la forma_ 

de manejo, así corno información diverso que lo oriente 

en los momentos del trayecto de orígen y destino de -­

las mercr:incías. 

A contínu;ición se presenta el diagrama de funcionLJmie~ 

to, áreu generulm2 , pl.::inos <:in¡ui tt;ctónicos, eléctricos 

T detul les constructivos. 

DI AGRA lVl A DE FUNCIONAMIENTO 

PLAZA OE 
A ce Es o 

~ 
,., .. ~ 

' // 1 t, 
<(~ '~VESTIBULO \ ~ 

AOMINISTRAC~N ~~i/llf COM EOO R 

VE)!~~~~º IL!I EX~ON 1 i\\ SERVICI o 
RECREATIVAS ~ PERMANENTE V MEDICO 

i 
1 

~ 
CONTROL 

DORMITORIOS 

2. 
AR E A. DEL. VESTIBULO GENERAL ....••••• 4 41 m 
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9.2.9, AREA ADMINISTRATIVA. 

El área administrativa estará compuesta por el siguie~ 

te personal; una rersona que brinde información a los_ 

usuarios acerca del conjunto ó su posible incorpora--­

ción 'al gremio, una secretaria r¡ue realizará la docu-­

n1entaci6n necesaria, un auxiliar de contador, auxiliar 

administrativo, administrador y contador, que llevarán 

al corriente todos los aspectos contables y administra 

tivos del alberge. 

Habrá una sala de juntas que scrvi rá para tratar lo r<:_ 

lacionado con el manejo y fl1ncionamíento del alberge. 

Existirá un pequeilo vestíbulo <;ue distribura al perso­

nal vi si tan le haciLi los 5re.JS de toncesionC'S, \·1c., --

sala T.V., sala de l•octuras y 'ala de juegos. 

GONCES 1 ONES. 

Servir5 para que l1Js operac!ores adquieran productos -­

diversos, semejantes a los que existen en los expen--­

dios de las terminales de autcbuses. 

' 

SALA DE LECTURAS. 

No es rn5s c¡ue una estancia donde se pueden leer J¡bros 

r revistas, donde existe una persona que ordena y faci 
,,-

lita las lecturus requeridas. 

Será un servicio para que los operadores que así lo ~.!:.. 

seen puedan descansar rn<:!di ante un rato de lectura·. 

SALA T.V. 

Sala de proyecciones que cuenta con un'a pan.t'al la gr~:n­
de y equipo de televisión con video integrada, la c~al 
será control·ada por una persona que dará el manteni~-­

miento '1 cuidados Óptimos para su funcionamiento. 

Funcion<Jrá durante el día con prograrnación cotidiana ó 

programación especial (relículas, documentales, infor­

mución visual, etc.), con lo cual se pretende relaj?r_ 

la tensión del operador r orientar en los aspectos de 

m<Jnejo y mantenimiento de su uniúad. 



DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO 

INFORMACIO N 

SECRETARIA 

AUXILIAR 
ADMINISTRADOR 

SALA DE 
JUNTAS 

SALA DE 
ES PERA 

TOI LE T 

AUXILIAR 
CONTADOR 

CONTADOR 

T 01 LE T 

ARCHIVO 

2 ZONA ADMINISTRATIVA....... 108.0m
2 CONCESIONES. . • . . . . . . . ...•.. 36.0 m 
2 

VESTI BULO •••.•...•.•......... 54.0 ~ 
WC. HOMSRES Y MUJERES .......... 36.Dm

2 SALA T.V..... . . • . . . . . . . 54.Dm
2 SAL A DE LECTURAS.. . . . . . . . •. 3 6.0 m 

1 CONCESIONES 

VESTIBULO ~ 
SA LON DE 
JUEGOS 

SAL A 
T. V. 

SALA DE 
LE.CTUR AS 
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9.2. 10. SALA DE JUEGOS. 

Habrá una persona encargada del control, que propor­

cionará el material necesar.io para el uso de las di­

ferentes mesas de juego. 

Tendrán derecho al uso de los diferentes juegos de -

mesa, todos aquellos operadores que se identifiquen_ 

como agremiados ó ace<odan como visitantes. 

Se ofrece el servicio de und pequeña fuente de sodas 

donde adquirirán cigarros, dulces, etc., para hacer_ 

más placentera ICJ esurncia en esta 5rea, cubriendose 

el monto ele lo consumido, a excpción del uso de los 

diversos juegos. 

Formalmente es una área rectan0ular que contará con 

cuatro mesas de bi 11.:ir '/ diez mesas de diversos jue-

gas. 

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO 

VESTIBULO 

~ 

l 
·!~ _co_N_T.~R-O_L_ 

JUEGOS DE 
MESA 

AREA ....... 216 m 

MESAS DE 
BILLAR 

2 

FUENTE 

DE SODAS 
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9;2. 12. LARGA DISTANCIA. 

Estará ·controlada por una persona que mediante un co.'!_ 

mu~ador pueda comunicar a lo~ usuarios el número tel!:. 

fónico que solidten. 

Todo operador que solicite el servicio deberá ser - -

agremf ado. 

El costo del servicio será cubierto Jos días que se -

cobre la cuota como agremiado. 

SERVICIO MEDICO. 

Contará con el servicio d!' un rrédico y una enfermera_ 

durante el día y en la noche una enferrrera de guardia. 

Adem5s de un chofer qu•' St'rá re.sponsable del servicio 

de ambulancia. 

Sólo se dará servi cío de prin~~ros auxilios y cirugía_ 

rrenor en el consultorio, en caso contrario será tras-

ladado el paciente a una unidad competente para su -­

atención. 

El operador tendrá derecho a atención médica todo el 

tiempo que lo requiera, durante su estancia en el con 

junto. 

Habrá tamblén una zona general de sanitarios para el 

servicio de hombres y mujeres. 

DIAGRAl'!;A DE: FUNCIONAMIENTO 

VESTIBULO GE;lERAL 

w c. 
MUJER ES --¡ ¡~~--'"~~-., ,__ ____ ~ ¡_¡ 
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LARGA DISTANCIA Y 2 
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SERVICIO MEDICO •.... 72 m
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SANITARIOS H y Id .•.. 72 n~ 

1 CASETAS 
-1-ELS. l.D. 

ílECE:P­
C ION. 

SALA DE 
ESPERA 

~-----~1 SAL! DA 

TOILET 

AL 
AMBULANCIA 
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9. 2. 13. SE RV 1 e 1 os DE LOS ·orrnMrro1uos. 

Será un conjunto de áreas que permitan el con t ro 1, 

abasto y bt.en funcionamiento de Jos dormitorios, pa­

ra ello contará con las siguientes áreas; control de 

los dormí torios, habra una persona que tendrá la res 

ponsabi lidad de registrar al usuario, proporcionar -

las llaves del cuarto y d((S toallas que deberá regrc:_ 

sar en el momento que se re ti re. Este modulo conta­

rá con una área para ropa sucia y limpia donde se -­

concentraran las toallas. Después pasará a un pasi­

llo que divide a este espacio arquitectónico de una_ 

forma simetrica, así corno la comunicación con el ve~ 

tíbulo número 2 de ]os dorr;1i torios, c~...:l lado derecho 

encontraremos las 5reas: bocle~Fl .de limpieza donde se 

encontrar5n todos lvs materiales necesarios para el_ 

aseo de esta zonu ck!l conjunto, almaccn ele manteni-­

miento donde se encont1·ar~n los n1atcriales necesa---

rios para rn;mtcne1· en buen ·~~st.Jdo de funcionamiento_ 

Jas áreas, escíllcras que ccqnHlic.:m con la planta al­

ta de este modulo y el 11úclec d-e \as n=godcras gene­

rales que darán el scrvici0 n los cuartos de dormi ts:_ 

rios. 

Del lado izquierdo se localizun las 5reas de roperia, 

donde se almacenan en anaqueles los blancos que se-­

rán uti !izados en los cu;irtos de donni torios, exist_!_ 

rá también una escalera que comunica a la planta al­

ta, además de otros núcleos de regaderas que brinda-

rá el servicio a esta ala de dormitorios. 

En la parte central de la planta alta se localiza una 

estancia que permite la comunicación y la convivencia 

e.Je los operadores, sin la neccsi dad de bajar a las -­

iíreas recroativ.Js del conjunto. Dos núcleos de regad!_ 

ras ub i c21dos en }Cls extremos de este modulo, para dar 

el servicio u lus dos a1os de 10s dormitorios. 
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USUARIOS: 

CALCULO HIDRAULICO. 

DORMITORIOS 

SERVICIOS 

200 

200 

TOTAL 400 

SI cot:SIDERAMOS 150 LTS./HABfDIA TENEMOS. 

~MEO _4oo X lSO 0.694 LTS/SEG. 
- .- 86!100 

!MAX. DIARIO = O MEO X 1 .2 = 0.833 LTS/SEG • 

. ~JI A X • H O R AR 1 O = O M /\X D 1 1\ R 1 O X 1 . 5 1.25 LTS/SEG. 

J. OE ALMACElll\I\ 1 EllTO = 1100 X 150 = 60. 000 LTS. 

SI TOM/\MOS OTRO CRITERIO rAR/\ DEFINIR EL ALMACEOA-­

M 1 UITO TENEMOS: 

FUN C 1O11 

RES T /\U RMITE 

HOTEL, 

LAVANDERIA 

DUCHAS 

LTS/DIA/ 
USUARIOS 

20 

1 60 

Bo 

tlo.USU/IRIO 

1 ()Q 

200 

50 
JUEGOS y OFN/\S. l¡Q 75 

TALLERES 80P/Ul11DAO 30 

Í1(l non) 1,r,11111·, 

GASTO 
LTS/DIA 

000 

32 ººº 
5 0(10 

000 

3 000 

1100 

T¡¡\" f¡[¡[i L TS. 

POR LO CUAL TOMAREMOS EL PRIMER CRITERIO PARA LA -­

DETERMlNACION DEL GASTO DE ALMACENAMIENTO PAR/\ EL -

Dll·\EllSIOIH\MIEllTO DEL/\ CISTERtlA. 

CISTERNA: 

-~--------- __ ¡;,og __ 

:4.70 

! 0.30 

! 
! :t.20 
i 
! 

+ 

DOS HODULOS DE 6.00 X 4.70 X 2.50 C/U, 

0=V.A A= 0.785 X d2 

A = rJ /V d= A 

0.785 

A 0.00125/1. 20 d - O. 001 O'• 

2.50 



·¡ ii: 

/\ 0.00104 rn 2 
d 0,03611 rn = 1"1/2 

d 40 mm. 

EL Dl/\METRO DE L/\ TUBERIA DE LLEG/\DA /\ L/\ CISTERNA 

SERA DE 1"1/2 

H 1DRONEUH/\T1 CO 

C/\LCULO DEL TANQUE HIDRONEUHATICO. 

L/\ PRESION DEL ARR/\NQUE SE DETERMINAR/\ DE LA Sl---­

GUIENTE M/\NER/\: 

Pa hrn+hn+hf 

hrn - ALTURA DEL MUE8LE 

hn - ALTURA NECESARIA P/\R/\ FUNCION/1-
MIEIJTO, 

hí - PERDIDA f'l'R FRICCIOll. 

h f ln/10 

1 n ~ 1 1 o.s 
120 + 

1 n 125 • 
Pa ( 2. 8 

Pa 2 5. 5 5 

S 1 J Kg/cm 2 
= JO M 11 20 

>". f'a = 2, 5 Kg/cm
2 

2 8 

o. 5 
+2) 

+ 2 = í 2 4. 8 1 25 

( 1 2 5) .. 187. 5 

+ 2. 00 + 187.5/10 

2 5 mh 20 

LA PRES ION DE PI\ RADf1 SERA: 

PO Pa + 1. 5 

PO 2.5 + 1. 5 

PO 4 Kg/cm 2 

0b o, l¡ Og 

(lb o. 4 l¡ 9 6 8. '.JO 

ESTO SERIA SI TOMAMOS EN CUENTA QUE LA TOTALIDAD DE 

LOS MUEBLES SE UTILIZARAN SIMULTANEAHENTE. 

EL SISTEMA FUNCIONAR/\ CON DOS BOMBAS TR/\B/\JANDO Y -

llrlil DE REPUESTO, 

Bb = 8.90 Y E SE V/\Cl/\ Erl 5 MINUTOS. 

585 m1n,Lt'i, y SI l mm LTS lJ.6 mm h 20 

b 585X13.ó=7956mmlf20 8 rnm 117. O 



(Pn + b) 
K o. 5 V = = 

K (Pp - Pa) 

V = 1335 { 2. 5 + o. 8) l¡ l¡Q5. 5 '8 71¡ LTS. 
o.s ( 1¡-2. 5) 0.75 

SI SUPONEMOS UN DIAHETRO DEL TANQUE DE l.50 M, TE­

NEMOS: 

D 

- -- _ D_ . -\~-

f . X - ~-

coso<= ~ 
o 

X 0.866 X 1.50 

e l. JO 

30° 

-··--- -+-·~--· '0.20 1 l.30 

+- - - . ----·-

Vl = J/6'fíh J + Hh 
2 

a~ 116 'íT o2 3. 11116 K (1.sJ 2 
---,,--- -------z,---- 1. 76 cm

2 

Vl 1/6 X 3.1416 X (0.2)] + l .JG X º· 2º 
2 

Vl 0.00112 + o. 176 o. J 8Q 



587~ a 0.360 ~ VZ 

SI 0.360 a 360 Lts. 

V2 58711 - }60 

VZ ~ 5514 lts. 

L 
. -- -- ------f 

55 ¡ l, 

T7b 31 329 drn 

l 3. J 11 cm, 

SE BUSCAR/\ EN EL MERCADO l/tl T/\tlQUé f\IORONEUM;\TI CO 

QUE SATISFAGA ESTAS C/\R/\CTERISTICAS 

CON LA ANTERIOR /\SEGUR/\MOS LA LLEGADA DE AGUA /\ -­

TODO EL COMPLEJO DE SERVCIOS, /\SI QUE EL CALCULO -

DE TUBERIAS SE REALIZARA POR SECCIONíS: 

ZONA DE DORMITORIOS. 

BAROS Y REGADERAS. 

ULTIMO MODULO. 

R 

li 

, . 

/\GU,\ FP.IA: 

fRM\(1 A: 

R ·1 
1 R 

- ...... ~ 

i\Lll·\ltlT1\C1nq \111 1J1·r11.i•' 'l!l1R1! 1'' f/ 1 ·111¡11 

wc 



TR/\110 8: 

S • O.li 20 • 1.79 Lts/seg. 

s - hf/1 

h f = Tm - ( 2» 2) = 3 mm. 

s = 3/1 2 o = o. o 2 5 5 = o. 02 5 o. 158 

0T = 1.79/0.158 11.33 Lts/seg. 

• 2 " ( 50 1111'1) 

TR/\MO C POR COllS 1 IJER/\R El G/\STO '.; i l·IULTMIEO DE 2 llUE 

Bll'S, EL yi ES 1 GU/\l. i\l. DEL TRAllO b. 

TRAMO d POR CONSIDERARSE AL GASTO SIMULT/\HEO DE 2 -

MUEBLES EL fÍ = 2" (50 mm). 

TRAMO G POR CONSIDERARSE EL GASTO SIMULTANEO DE -

2 MUEBLES EL yi 2" (SO mm) 

TRAMO f POR SER DE AL l llENTM 1 Oti IJ 1 RECT/\ 0 

( 13mm) 

TR/\MO g 

Hf 8,li-(2+2) 

h f I¡. I¡ 

= I¡, l¡ / 120 

o. 191 

0 • I¡ 

0.0367 

= 0.8 Lts/scg. 

0 T O • R In . 1 9 1 ~ 11 • 1 3 l. ! s ! s ~ '.I, 

~~ 1/2'' (J} 1.•111) 

1 /2 ti - -

TRAMO P 

h f 3 m111. 

3/120 

o. 1 58 

0.025 

0 = 0.4 65 3.22 

f1
1 

= 3.22/.158 = 20.111 Lts/seg • 

0 = 3" ( 7 6 mm) 

ESTOS SlR/\N LOS OIAMETROS CON TODOS LOS MODULOS Df 

Bf<FIO DE Lf1 ZOiif\ DE DOP.MITORIO. 

P/\RA EL SISTEll/\ S/\NITARIO DE L/\ MISMA ZON/\ DE DORMI 

TORIO EL CRITERib SER/\: 

11 



TVI 

P/\R/\ TUBO VHl11 LAOOR rDR UN l'l/\X IMO DE 8 WC EL 0 SE 

Rll DE 11" (100 mm) 

TV2 

Pl\RI\ TUVO VErlTfL,\Dl)R POR UN 11/\XIMO DE UNIDADES DE -

DESCARG/\ llF líl El rl SER/\ DE 3" (76mn1). 

Pf•R/\ El TR/\110 flNf·L ll/\SH1 160 UIJIO/\DES DE DESCARGA 

EL ¡j SER/\ DE 1,,, (iOO ">rn) 

y COMO POR UJJ 1 D/\D DE ~/\NO EL 1rnx 1 MO [S DE 65 UN 1 DI\-

º ES O E D [ 5 C i\ R G /\ f L 0 5 rn 11 0 1," (. l O O mm) 

EL Rl\MllL DE \Ir SER/\ QE 11" (100 mrn) POR SEP. LOS Dll\­

HETROS Df SALID/\ DE LOS WC PE 100 mm Y POR TENER -­

ESTE D 1 M\ETl<O U1 cr1rr1C 1 Df•D liEClSf,R 1/\ PARJ\ TRl\NSPOl\­

Tl\R Ll\S /\GUAS MEGRl\5. 

EL 1 Rl\l-\r1L Pi•Gf\ ¡_;,s /\GIJf1S JllP.Ot:C>Si\S DE ~EG!10CRllS Y Lll 

Vi\BOS EL Dli1METRO SfR/I 0E 2" (Síl mm) MITES DEL Etl-­

T Ro N (l u E r, L TU B o V EIH 1 L ¡\¡)o r. p o H Q u E s [ G u n T 11 8L A ¡¡ ;\ s TA 

6 UNIDADES DE DESC/IRG/\ ?ERMiTE ESTE DJl\METRO Y El -
RESTO DE 3" (76 mm) POR COtlSIDCRARSE Hl\STI\ 20 UNID/\ 

DES DE DES URGI\, 1'.llll.'\00 L/IS Pf LOS l 1~Vl\80S Y REGll-

DERf\S QIJC S"ti PI 1 :;. 



9.2. 111. CUAl'.TOS ílORMI TOíllíl. 

Prtra diri~_1irsc a los cuartos ,_ .. r,istirá un pasillo - -

principal que J levar5 al oµer.1dor a pequeiios vestíb.!:!_ 

Jos r¡uc lo distribu7cn a núcleos de cuartos, que a -

la vez lt'S intercumuni can con la zona de baiios y re­

gaderas gr~neralcs. Es te misrro procedimiento se da -

en j¿¡ plenta alta como la oajci. 

Eslf' c()11ju11tn t~st;l t.ompuestú por el momento por dos 

rnc1 duln~ <!1~ dnnni torios que tJlbP.r9an a 50 gentes en -

cada uno y que i rri creciendo ele acuerdo a luc; neces i 

dad·~s de J mi smn. 

Para lt·ncr derecho ;iJ uso rJ1: lo'.- dormi tc•rios el ope­

rador tendrá que identificnr:;c ccirno agremiado y asc­

gur;ir uniJ penn'1nr-r1cia mínima dr; 6 hor;is en Jos mis--

mos. 

Tendr.5 derecho .i u11 cuarto individual z.ona de regi! 

de r<JS r:cimuna les. 

Se le f;Jci litariÍ un¿:¡ llave del cuarto y un par de -­

to(lll<1s, l<:1s cut::ile~ tcntlrá qt~~ reponer al desocupar_ 

la hnlllt"clón. 

Toda aquella ¡~rs0nf'l que nu sea agremiuda y solicite 

el serv.fcio, te11drf1 que it~ntiffr:nr5e ITT:"di_vnt.c la 

credencial de visrt~nte, con Jo cual se atendri a 

las misma<> normas que ln5 op1~r;:1dores 1 cubriendo el -

monto que se est,:iblesca por c.I 51.'rvicio. 
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9.2.15. CUARTO DE Ml\QtJINl\S. 

Perrni ti rá al co;;junto <l.Jrlc vi da en cuanto a ·insta]~ 

cione-; se refiere, proporciontJndole las dotaciones -

necesarias en ugui.1 caliente, fría, Vilpor e ilumina-­

ción .:rti ficía\, a cada una de las áreas. 

Para satisfacer el sistcf11.J ~red hidráulico, conta­

rá con un sistema de equiro hidroneuinático con el 

fi11 dr tener una dotaciCn co11stante y ef1cíente a ca 

da uno de los elemento' del conjunto arquitectónico. 

El sistema de i luminuci(•n artificial con que cuentn_ 

el conjunto, está dot0dn ;mr in~dio de un cableado 

tradicional, mediunte una subestación eléctrica y 

una planta de c11~-~rgcnci<1, que dará servicio a contaE_ 

tns indispensables, e i ltw1inaci6n é1 una lampara de -

cada dos o tres seg~n el ~rea. 

Tarnbi~n se encuf'ntran a lujados los tal le res de man le 

nimicnto en est<J zona, contando con los servicios de 

carpinteria, <Jlhailí leri.i, jardineria, plom~i ra y - -

electricista. lns cuules cst5n encargados de mnntc-­

ner siempre en bu~~n e5tado de uso los edificios e -­

insLalacinnes 0uc c0rnpcr1cn el alberge, supervisados_ 

por un jefe Je 111::inteni111iento, el CuéJl estará al twn­

to de los dcsrerfect·JS / 1-...~p<1racioncs. 

El almacen geni:!r~I til111bién estará L1bicoc..!o en est::l -­

zona 'I tÍt.!ne c•-'íliO f1:ncicJnes, dotar de\ material nec.i::_ 

Sélrio ol .iefe de 1'1.J!1t1:ni111ie11to, p~ríl l21s rcparacio--

nes necesarias, contarr) con un jefe de compras y un -

almacenista. 

Otro de los servicios uuxiliares del mantenimiento -­

del alberge ser.5 ia lavanderi2, la cunl estará encilr­

gad.:i de la limpieza de los blDncos utilizados en los_ 

dormitorios y coiredor. Para brindar el serví cío con­

tar,=] con l<Js 5rcas de entreg.:1 y recepción, lavado, SE_ 

cado, planchaco y área de ~ntrepañcs para el colocado 

de los blancos ya listos par3 1'1 entrega. 
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