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INTRODUCCION

Una de las formas de atacar el problema econd
mico qgue sufre nuestro pafs es explotando las be
llezas naturales con gue cuenta, por medio del -
turismo; es por ésto, que uno de los objetivos -
prioritarios planeados por la presente adminis_-
tracisn en el denominado Plan Nacional de Turis-
mo, ha sido el de dotar y complementar de infra-
estructura el estado de Oaxaca y en particular -
el Complejo Turisticeo "Bahfas de Huatulco", pre-
sentindose 8ste, como una magnifica oportunidad
de desarrollo econémico.

La belleza, la rigueza natural del lugar y la
cercanfa de zonas arqueolégicas como las de Mon-
tealbin y Mitla, han sido las principales carac-
teristicas para la ubicacién de un Complejo Tu~
ristico de mucha importancia gue se integra al -
corredor turfstico del Pacffico, promoviendo con
mayor intensidad el turismo interno sin descui -
dar el extranjero.

De esta manera se ha decidido construfr un Ae
ropuerte Internacional que proporciocne un apoyo
bi&sico al Complejo Turistico, ya gue del total -
de turistas que se espera recibir, el B80% se - -
transportar8 por vifa aérea y el restante por o-
tros medios de transporte. Dicho aeropuerto in-
ternacional deber& contar con un Edificico Termi-
nal cuyo diseiic facilite futuras ampliaciones -
que vayan de acuerdo a la demanda aérea,

Es por esto, que el tema de esta Tesis Profe-
sional abargue el proyecto del edificio terminal,
plataforma y estacionamiento en una primera eta-
pa, pero también la ubicacién de los distinteos -
elementos de apoyo que conforman el conjunto, ya
gue 8stos no deberdn impedir el crecimiento futu
ro del edificio terminal, por lo cual deberd - -

plantearse unha estrategia de desarrollo o creci
miento para las etapas posteriores.

Es asf,que uno de los objetivos de esta te-
s5is es el de lograr un proyecto que satisfaga -
la necesidad de contar con un Edificio Terminal
de Pasajeros cuya principal caracterfstica sers
la de flexibilidad de crecimiento; esta caracte
ristica est8 directamente relacionada con la ==
buena eleccifin del concepto del edificic ya que
dicho concepto se deberd adecuar a la demanda -
aérea que se de en el futuro,

Dicha flexibilidad debe estar unida a otros
objetivos, como: el correcto funcionamiento del
edificio obteniéndose procesos de salida y lle-
gada de pasajeros que sean fldidos; el dimensio
namiento adecuado de cada local, el cual deber®
tener una relacifn directa con el ndmeroc de pa
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sajeros que se moverdn en el edificio; lograr -
un edificio que sea estético tanto en su prime-
ra etapa como en las siguientes, obteniéndo una
forma adecuada al funcionamiento; obtener una -
estructura adecuada al proyecto y que pueda ir-
se ampliando sin necesidad de demolicién; de la
misma manera lograr instalaciones adecuadas al
proyecto.

Es importante mencionar gque el Gobierno Fede
deral ha determinado poner en operacifn el Com-
plejo Turfstico a fines de 1987, y gue al no -
contar con recursos econfmicos necesarios para
dotar al Complejo de un aeropuerto totalmente =~
terminado en su primera etapa, se pondri en ope
raciéfn con las instalaciones minimas necesarias
para operar con seguridad, las cuales serdn: u-
na pista (07-25) de 2,500 M X 45 M. con gotas -
de retorno en ambos extremos, dos calles de ro-
daje diagonales que conecten a la pista con la
plataforma con dimensiones mInimas de 150 M.de
largo X 110 M. de ancho, una zona de combusti=-
bles de 56 M. X 35 M., una torre de control, u
na casa de m&guinas, un C.R.E.I. (Cuerpo de -
Rescate y Extincifn de Incendios) vy para la a
tencién de los pasajeros se dotari de una pala
pa de 1000 M2, aproximadamente de superficie,-
que hard las funciones de un Edificio Termi_ -
nal, Esta palapa servir& para poder poner en o
peracifn el aercpuerto lo mias pronto posible y
de esta manera hacer funciocnar el desarrollo -
turf{stico. Dicha palapa ser& sustitufda por un
edificio terminal con las caracterfisticas ex-
plicadas anteriormente cuando la demanda de pa
sajeros lo requiera, lo cual se ha pronostica
do serd en 1990. -
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i.1 COMPLEJQ TURISTICO "BAHIAS DE HUATULCO"

El nombre de “Bahfas de Huatulco* se le ha -
atribufdo por la razén de que se encuentra dji -
cho lugar en una zona costera de nueve bahfas -
consecutivas, adem8s de que en su gran exten- -
sifn se localiza el pobladc de Santa Cruz Hua -
tulco ubitado en la costa de la Bahfa del mismo
nombre.

Las causas por las que se ha inclufde y se -
ha dado mucha importancia al Complejo Turfstico
"Bahfas de Huatulco® dentro del Plan Nacional -
de Turismo han sido diversas, tales como; su -
clima c4lido subhfmedo parecido al de Acapul-
co; la belleza tropical de sus nueve Bahfas y -
sus 16 Km. de playas; sus aguas tranguilas pro-
pias para la pesca y deportes acusticos, con -~
temperaturas de 22 a 268C° mds cilidas que las -
de Acapulco; sus playas de fina arena blanca; -
la posibilidad de integrar el Complejo al corre
dor turistico del Pacffico: Zihuatanejo, Aca_-
pulco, Puerto Escondido; etc. Ademds es 1mpor -
tante mencionar que la zona de Oaxaca es consi-
derada dentro del mimo Plan Nacional de Turismo

como "zona prioritaria“ de desarrollo turfstico,
ya gue se encuentra en posibilidades de captar
el 14% de afluencia turfstica nacional, lo gue-
representa un millén de turistas que visitardn
el Estado en 1587,

La zona determinada por Qaxaca, Puerto Escon
dido y Bahfas de Huatulco virtualmente forma un
triidnqulo en cuya extensifn se ubican 124 atrac
tivos turisticos, de los cuales el 25% lo inte~
gran los naturales, el 36% los culturales y el
39% el folklore. Los prin¢ipales puntos de inte
rés turfstico lo integran la ciudad de Oaxaca,
Monte Albdn, Mitla, Puerto Escondido, Puerto An
gel y Bahfas de Huatulco. De esta manera la crg
acibn del Complejo Turistico intensificard afn™

mis la actividad turfstica en dicha zona.




CARRETERAS

PAVIMENTADA

REVESTIDA

]

TERRACERIA
wz=z===i GRECHA

VIiAS FERREAS

versereenes  EM OPERACION

1.i:1 UBICACION

El Complejo Turfstico se ubica dentro del Es- 1 San Agustfn
tado de Oaxaca, en el Distrito de Pochutla, abar 2 Chachacual
cando parte de los Municipios de San Pedro Pochu 3 Cacaluta
tla y Santa Marfa Huatulco. Se halla entre 1los 4 Organo
paralelos 15°35' y 15°45° de latitud norte y los 5 Maguey
meridianos 96° y 96°15' al oeste. 6 Santa Cruz Huatulco
7  Chahué
Rbarca una extensifn de 21,000 ha. aproximada 8 Tangolunda
mente en unpa franja territorial de cerca de 30Km 9 Conejos

de longitud por 7 Km. de ancho. Contiene 9 Bahf-
as:
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%ﬁa DISTMTO DE POCHUTLA

El territorio que ocupa el Complejo Turfstico
estd delimitado al norte por la carretera coste-
ra gue comunica ciudades como Acapulco, Puerto -
Escondido, San Pedro Pochutla, Salina Cruz; al sur
por el Ocedno Pacffico; al &ste por el Rfo Copa-
lita y al oeste por Barra de Coatonalco. Dentro
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ée este territorio, actualmente s6lo se ubican - blados serin regenerados e integrados al Comple
tres pequefios poblados denominados: Bajo de Coyu jo Turistico; todo el territorio restante lo o
12, Bajo de Arenal y Santa Cruz Hwatulco, locali cupan selvas, playas y bahfas virgenes, -
zzdos en este orden de Oeste a Este; dichos po -




1.1,2 FACTORES FISICOS
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En el estado de Qaxaca se distinguen tres am
plias zonas climdticas:

a) Zona hlmeda. Comprende la parte septentrio-
aal de la Sierra Madre de Oaxaca, ia Sierra
Madre del Sur y la Sierra Atravezada.

b) Zona Arida. Comprende una franja de 70x 350~

Km. que va de Noroeste a Surceste, desde la
Mixteca Alta hasta la desembocadura del Rfo
Tehuantepec, el litoral del Golfo de Tehuan-
tepec y la Canada Qaxaguena, pasando por los
Valles Centrales,

c} 2Zona Subhdmeda., Incluye la vertiente meri -
dional de la Sierra Madre del Sur (contigua
a la franja drida) y la parte inferior de la
cuenca del Rio Sordo, Yolotepec y Atoyac.

Estas zonas se subdividen en seco, c¢8lido -
subh@medo, semicélido, semicdlido~hfimedo y tem-

plado.

El Distrito de Pochutla contiene sflo los -
climas cflido subhfmedo, que abarca la regifn -
costera y semic4lido y templado subh@medo en la
regifn norte del Distrito.

El Complejo Turfstico Bahfas de Huatuleo por
encontrarse en la zona costera pertenece al cli
ma c4lidc subhfmedo, teniendo un promedio anual
de 26.9°C de temperatura, un promedio de mé&xima
anual de 34.3°C y un promedio de mfnima anual -~
de 20.8B°C, registréndose las mé&ximas temperatu
ras en los meses de abril y agosto con 28.9 y ~
28.6°C respectivamente y las mfnimas en los me-
ses de julioc y diciembre con 25.9°C en ambos.

El ascleamiento se determina en hase a la
bicacifn gecgri8fica del lugar: latitud 15°45'
norte, longitud 36°10' oeste; obteniéndose de
esta manera la trayectoria del sol en un planc
vertical y horizontal durante todos los meses -
del afie. En base a estos planos, el desarrollo
resultante de ellos y a loscardioides se puede-
llegar a la elaboracifn de una gridfica que nos
diga el comportamiente de las fachadas, la cual

' e
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nos va a influfr directamente en el diseno de -
las mismas, como se analizard en el capftulo -
correspondiente al Edificic Terminal.

La precipitacisn pluvial en Bahfas de Huatul
co no es muy alta, s6lo rebasa los 75 mm. en -
los meses de junio y septiembre reduciéndose -
casi a cero en los meses restantes; en la grifi
ca se puede ver mds a detalle la cantidad de -
precipitacifn pluvial de los distintos meses -
del afo,

El viento reinante tiene una direccifn de -
sur a norte practicamente todo el afic con va_-
riaciones al noreste el mes de marzo y al noro
este en abril y diciembre; su velocidad osci=
la entre 5.5 y 7.9 mts./seg. todo el afio. En
la Rosa de Vientos se puede observar con mids -
precisién la direccifn SSW {sur Suroeste) y la
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intensidad del viento dominante la cual es de-
8,5Kt.

La temperatura del mar va de los 22°C a los
29°C en el transcursoc del afio, siendo junio, -
julio, agosto, septiembre y octubre los meses
de mayor temperatura, La temperatura media a-
nual es de 27°C.

La humedad relativa oscila entre los 42.8%
y 70.1% promedio mensual siendo eneroc el mes -
de menos humedad y septiembre el de mayor hume
dad.

Es importante mencionar gue los datos co-
rrespondientes al clima y metereologia son los
resultados de la estacifn metereolégica insta-
lada por la D.G.A. {Direccifn General de Aero-

puertos) dentro de los linderos del Reropuer-

14
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MESES

JUN JUL AGO SEP  OCT NOV  DIC ANUAL

TEMPERATURAS

en °C ENE FEB MAR ABR MAY
Promedio 26,1 26.4 27.4 28.9
Mf{nima extrema 12,0 16.0 14,0 19,0 22.0
Mixima extrema 36.0 38.G 40,0 0.0 38,0

Promedio MSxima 34.0 34.6 36.2 31.9 34.7
Promedio minima 18.0 19.4 1%.4 21.7 23.8

HUMEDAD RELATIVA
EN §
Promedio Mensual 42.8 45.8 42,7 45.4 60,7

27.2  25.9 28.6 26.5 26.3 26.2 25.9 26.9
12,0 10.0 20.¢ 20.0 17.0 14.0 15.0 1.0.0
40.0 40.0 40.0 40.0 40.0 38.0 36.0 406.0
34.6  33.6 35.8 33.8 34.5 34,2 34.0 34.3
21.2 21.1 23.3 2.9 20.8 1i5.6 18.9 z0.8

63.8 62.7 61.8 70.1 49.5 49.2 42.9 53.1

te desde 1980,

. Vegetacifn y Uso del Suelo.

La vegetacifn que predomina en el estado de
Caxaca es del tipo de baosque, selva, matorral
y pastizal.

De la misma manera todos estos tipos e ve-
getacifn se presentan en el Distrito de Pochu-
tla, donde podemos observar que Bal.fas de Hua-
tulce queda inclufdo en una zona 3n donde pre
dominan los matorrales con selva, considerada™
come selva baja caducifolia,

Segfin la clasificacifn del Instituto Nacio -
nal de investigaci6n Forestal en las inmediacio

16
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nes del rfo Copalita, la formacién vegetal es -
del tipo palustre, bamb(, palmeras, carrizos, =-

El uso del suelo en el estado de Oaxaca es =~
de agricultura de temporal y agricultura de rie
go, y s6lo el de agricultura de temporal es el
que se presenta en el Distrito de Pochutla ya -
sea en montafa © en plano.

Bahfas de Huatulco se localiza en una 2ona -
en donde no existe agricultura, segGn lo mues-—
tran los mapas; pero las pequehas zonas en don-
ety " de exista algo de produccifn agricola se dejard
que siga esta actividad pasando a ser una zona
de restricci6n para el proyecto del Complejo -
Turfstico. Estas zonas se localizan cercanas a
asTIZAL los poblados de Coyula y el Arenal.

17



:lﬂnna huteert

L R A T Y]

TR wanyafial

BTN rawusarEreE

SIYBOLOGIA

ADMCULTURA OF TESFOSAL D wONTakS
ALRICYLTURA OF TENPORAL A4 SLAa0

#O30URY COW AR, YRwbONdL A% WonTuiis
SHNICUCTLRE DT THEPORAL 1A PLAND SOl MATORNAL

GZrCARAL COM ASRICULTURL TEEACRSL U BCATARR

BOBBOA

JEivAS CON AUBICULTURE THMPOAAL o8 SORTARS

sitepoLOR)A
m PREDIERTE WAYON DR 30W
sEamIENTE waTOR DR 20N

El PERDIENTE 2E #N AL O

i8




“
Y
PN 1
. i
o s, fz .:\ s
W Ty ' ,.
R
vat: v £
AP i (g
Spdhre e
4 ‘; é [ ?
" -_= ‘l‘i]., S1MBOLOG 1A
Y k< 81 CoLATERRE T om0 sustuice
19 vgeNoRDOY ¢ & DigLOTRAEC
ma corovteerc o Rig COPRLITA
nE ToRameCa " B0 CHACALAPS
P "0 COTULA - 2 Bun CutRLAS

. Topografia

La topografifa del estade es, en general, muy
abrupta, debide a la presencia de varias sie --
rras. En el mapa de pendientes del Distrito de
Pochutla se puede observar que s6lo la zona cos
tera tiene pendientes que van del 0 al 10%, pe
ro en toda la zona del norte son mayores al 20
y 30 %&.

Bahfas de Huatulco, afn por encontrarse en -
una zona de poca pendiente presenta una configu

raci6n topogrifica abrupta, variando la altura

entre el nivel del mar y los 100 Mts. scbre el
nivel del mar, encontrdndose al oeste la 2zona
mds alta.

. HO amrgai s piVIROEIR 9F FRIBUTAGIA

. Hidrologfa

Como consecuencia de las caracteristicas oro
grdficas del territorio, la hidrologfa del esta
do de Oaxaca resulta altamente complicada.

El Distrito de Pochutla presenta diez rios -
_principales, con sus ramificaciones correspon =
dientes.

Estos rfos son: Colotepec, Yongonday, Cozol-
tepec, Tenameca, Coyula, Arenal, Huatulce, Ozo-
lotepeg, Copalita y Chacalapa.

Bahfas de Huatulco contiene sdle los rios de

Coyula; Arenal, gue se ramifica en el rfo Cauji
nicuil y Sdchil; EIl rfo Huatulco y el rfo Co-

19




palita que delimita el Compleje Turfstico por
el este.
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. Sismicidad

En general todo el estado de Daxaca se locali
Za en una zona sismica, y se le ha subdividido~
en zona crftica, localizada en toda la regibn-~
costera desde Guerrero hasta Salina Cruz; zona
de alto riesgo que ocupa toda la parte central
del estado, incluyendo la propia capital Qaxaca;

zona ge medio riesgo localizada al norte de la -
zona central y zona de bajoriesgo que es la -~
que colinda con el estado de Veracruz,

Bahfas de Huatulco queda inclufdo en la zona
de alto riesgo y es por esta razén por la que -
se deber§ tener un gran cuidado en los cdlcu_-
los v en la construccifén de los edificios que -
conforman el Complejo Turistico.
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. Patrimonio Natural y Paisaje l

La mayorfa de los lugares del estado de ODaxa
ca que son consideradas como Patrimonio Natural
se encuentran localizados a lo large de la cos-
ta del Pacffico,y los conforman parques naciona
les come la Pinotepa MNacional, cuerpos de agua,
y bahfas y playas dentro de los cuales se consi
dera a Bahfas de Huatulco, Puerto Escondido y -
Puerto Angel entre otros.

En el mapa del Distrito de Pochutla se puede
observar que las Bahfas de Huatulco son conside
radas como elementos singulares debido a su be=
lleza natural.
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« Niveles de Proteccifn y Areas de Diagnostico.

Bahfas de Huatulco est§ considerado como un-
espacio dedicade a la conservacifn de ecosiste-
mas fntegros o poco degradados y de dreas de -
media productividad agrfcola, pecuaria y fores-
tal, como se puede observar en los mapas del -
nistrito de Pochutla referentes a ello.
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1.1.3 zZONAS EN QUE SE DIVIDE EL COMPLEJO TURIS-

TICO.
Varios factores incidieron en la elaboracién sis de las visuales, anilisis de pendientes, a-
del Proyecto del Complejo Turfstico Bahfas de - ndlisis de ventilacifn y la geomorfologfa del -
Huatulco; los mis importantes fueron los andli- suelo,




En base a estos estudios se definieron tres Balneario
zonas bdsicas para la implementacifn del desa_- Recorridos Peatonales
rrollo: Recorridos a Caballo

Recorridos en Bicicleta

1 Zonas de Conservacifn Total (A}

Por su gran valor estético paisajfstico
2 Zonas de desarrollo Parcial (B}

Aquéilas susceptibles de absorber determina-
dos tipos de desarrolle turfstico mediante -
restriccionesa su altura, masa, materiales y
forma de los edificios.

3 Zonas de desarrollo Total {C)

La define el hecho de no formar parte esen -
cial del valor paisajfstico, pudiendo exis -
tir mayor libertad en cuanto al uso, tipo Y
cualidades formales de los edificios.

De esta manera el uso del suelo en el Desa_ -
rrollo Turfstico podrd ser: Turfstico Hotelero,
Turistico Tfpico, Comercial, Habitacional, Resi
dencial, Reserva Urbana,Conservacién Parcial, =
Conservacifn Total y &rea destinada al Aeropuer Area 2 El Maguey
te Internacional.

Uso intensivo de playa recreativa
Natacidn Protegida

. El Proyecto se divide en: Habitaci6n Residencial de media y baja
densidad en los cerros inmediatos.
MICROZONA I Embarcadero
Restaurantes
Area 1 Cacaluta cuya &rea se destina a: Recorrido Peatonal
Trailer Parks Miradores

Area de Camping
Instalaciones para el turismo so -

cial hrea 2 El Organo
Restaurantes
Instalaciones para playa recreativa Hotel Categorfa I (aislado)
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Condominios y Viilas Categorfas I y II
Zona Residencial Baja Densidad
Embarcadero

Natacibn Protegida

MICROZONA II Santa Cruz

area 3 El Entrego

Uso recreativo de la playa
Restaurante

Natacidn Protegida

Acceso por Via Marftima

Area 4 Santa Cruz Huatulco

Santa Cruz Huatulco es una leccalidad de 500 -
habitantes aproximadamente, la cual ha ido cre -
ciendo lentamente; y donde la mayorfa de la po -
blacién pertenece a la ccmunidad Santa Marfa Hua

tulco, gue ha buscado otro tipo de actividad eco
némica mejor, logrdndolo en la pesca y en los -
servicios al incipiente turismo actual. Se en-
cuentra ubicada en una pequena &rea plana en -
las inmediaciones de la bahfa del mismo nombre,
ocupando principalmente la zona cercapa a la -
playa. Su forma urbana es expontinea y desorde-
nada, sin ninguna estructuracidn. Esti formada

por un conjunto de casas de bajareque y palma,
cada una de ellas de dimensiones mInimas, cons-
tan principalmente de un cuarto redondo, con —-
cocina a base de lena y el servicio sanitario -
es un "pozo negro” al exterior. Es por ésto que
el gobierno tomé la decisifn de reubicar a los
habitantes en una Zona adjunta a €sta, mis cer-
cana a la carretera federal, construyéndoles un
conjunteo habitacional denominado "La Crucecital

Todo el poblado cuenta con energfa eléctrica
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que llega por medio de una lfinea de transmisitn
que corre paralela a la carretera desde Pinote-
pa Nacional.

El suministro de agua potable esti constitu-
fdo - por un pozo perforado en el cauce del es-
curridero pluvial de la cuenca de Chahu€, un =
tangue de requlacifn y la tuberfa necesaria pa-
ra la red de distribucitn.

El camino de accesc al poblado desde la ca-
rretera federal era una terracerfa en condicio-
nes medias de transitabilidad, cuya longitud es
de 3 Km, aproximadamente, pero que en 1387 fue
pavimentado adecuadamente.

No hay calles definidas en el antiguo pueblo
y todos los espacios de comunicacifn son a base
de terracerias.

Los usos previstos para esta drea son:

. Crecimientc urbano

. Conservacién de la imagen del puebic median-
te remodelacién de fachadas, plazas y andado
res.

. Preservar el uso actual de comercios , res -
taurantes y enramadas.,

. Facilidad de instalacifn de playas recreati
vas.

. Natacién muy protegida

. Embarcadero y Marina de dimensiones regula-
res.

. Zona residencial de media y baja densidad ~
en los cerros inmediatos.

.« Condominios y Villas en la parte alta y de
pendiente reducida de la penfnsula del mis-
mo nombre,

. Instalaci6n de hoteles categorfas IV y V -
ubicadas en el centro tipico.

. Servicios generales de seguridad ptiblica,de

asistencia Institucionales y Educacionales.
Se respetardn lfneas generales existentes -
como agua potable, drenaje y alcantarillado

Area 5 Chahué

Uso combinado de turismo y poblacidn
Playa totalmente libre

Hoteles categorfas I, 1II, IIT y V
Condominios y Villas categorfas II y III
Uso mixto comercial y hotelero
Instalaciones para playa recreativa

Zona Residencial

Servicios Institucionales

Marina

R TTC A ., mmmﬁ A m‘_‘_

Py
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Area 6 Tangolunda

Hoteles categorfa I y II
Condominios y villas I y II
Instalaciones playa recreativa
Zona turfstica comercial

Area 1
Area 8
Area 9
Area 10

Area 11

Bahfa de los Conejos
Bahfa Chachacual
Bahfa de San Rgustin

Playa Coyote

Arenal
Uso combinado de turismo y habita -
cibn

Area 12 Coyula
Uso combinado de turismo y habita -

cibn

AEROPUERTO INTERNACIONAL

El &rea del terreno correspondiente a la - -
construccidn del aeropuerto, gque es de 900 Ha
aproximadamente, estd inclufda dentro del linde
ro del Proyecto Turistico, y se encuentra ubi-
cada al NW. del mismo.

La carretera costera Pochutla-Salina Cruz es
el elemento intermedio entre el Aercpuerto y el
Desarrollo Turfstico, sirviendo comec vértebra -
principal de comunicacifn entre ellos y en cu-
ya longitud se ercuentran ubicados en su planea
cifn siete intersecciones de vias secundarias,
las cuales dar8n accesc directo a los principa-
les centros de atraccién,

1.1.4 ETAPAS DE DESARROLLO.

Antes de mencionar las etapas de desarrolle
de este gran Proyecto Turistico, es importante
indicar que la idea de su realizacidén viene de
afios atrds. Fue en 1969 cuando el Fondo de In-
fraestructura Turfstica {(INFRATUR) aprob8 un -
programa a largo plazo para el desarrollo de -
nuevos destinos turfsticos en el pafs, entre -
los cuales se incluy6 a Bahfas de Huatulco.

A pesar de que este sitio contaba con muchas
de las caracterfsticas consideradas indispensa-
bles para un desarrollo turfstico, también te -
nfa carencias que limitaban su rdpida evolucidn.
No contaba por ejemplc con carreteras, y su le-
janfa de las grandes ciudades obligé a detener
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el proyecto por varios afios. En 1982 se cons - ta el Municipic de Pochutla. Con estas vias de
truyS, finalmente, la carretera costera de Oaxa comunicacién, Huatulco adquirif las primeras -
ca para comunicar a Puerto Escondido con Salina condiciones para convertirse en el encrme Cen_-
Cruz; &ésta unid a los valles centrales del esta tro Turistico que se habfa planeado.

do con la costa, desde la capital de Oaxaca hag
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Asf, a principios de 1983 la decisifn de de-
sarrollar Bahfas de Huatulco fue tomada; encar
géndose de su planeacifn y proyecto FONATUR -
(Fondo Nacional de Turismo)}, gquien tuvo que di-
vidir el proyecto en cuatro fases debido a lo -
monumental del mismo.

La primera fase estd comprendida entre 1985
y finales de 1988, Esta fase comprende el de -
sarrollo de cuatro bahfas: Santa Cruz Huatulco,
Chahu#&, Tangolunda y San Agustin; La urbaniza -
cién y el aumento de servicios a la Cabecera Mu
nicipal, Santa Marfa Huatulco; y la construc -
cién del Aeropuerto Internacional.

La Bahfa de Santa Cruz Huatulco estd proyec-'

tada como se dijo anteriormente, para albergar
un poblado tipico, con dos plazas pdblicas y u-

na gran variedad de centros recreativos. Den -
tro de esta bahfa se encontrari también, la -
dirsena central o muelle protegida. Es precisa
mente en esta bahfa donde se encuentra el pri-
mer hotel ya terminadeo; El Binniguenda, con se
tenta y cinco cuartos,

La Bahfa de Chahué se destinard para aleoja-
mientos turisticos de baja densidad; habrd pe
quefios hoteles y condominios de tiempo compar-
tido. En todo su frente queda la playa, mien -
tras que su valle de acceso se destinari a la
zona urbana de los habitantes permanentes de
la regifn.

La Bahfa de Tangolunda serd la que en esta-
primera etapa concentre la espectacularidad ar
quitectfnica de los grandes desarrollos turis-
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ticos. Se proyecta la construccifn de cinco o
seis hoteles, de los cuales tres empezaridn a
funcionar a fines de 19388, uno de ellos ya es
t4 funcionando y es el Club Mediterrané, otro
es el Sheraton el cual estd en construccifn.

La Bahfa de San AgustIn también iniciard su
desarrollo en esta primera fase siendo su des-
tino primario el Turfstico. Se dice que esta -
bahfa es una de las mis bellas, sin embargo en
la actualidad solo se puede llegar a ella por
medio de una brecha de terracerfa de diffcil -
transitabilidad o en su defecto por medio de -
lancha a través de las bahlas.

Santa Marfa Huatulco, la Cabeccra Municipal

contaba hace cuatro afios con mil quinientos ha

bitantes; hoy dfa la poblacifn ha aumentado a

siete mil. Para beneficiarlos se han pavimenta

do los caminos de acceso a la poblacifn ge han

dotaco de mejores servicios de luz y agua pota-
ble.

El Aeropuerto es parte primordial de esta prime
ra fase, y se construirdn los elementos basicos
para su operacifn que satisfagan la demanda. -
{ver elementos Yy etapas de desarrollo del Aero-
puerto) .

La sequnda fase est§ comprendida entre los =
afios de 1988 y 1994, Esta fase consistird en la
continuacién del desarrollo de las cuatro bahf-
as de la primera Fase: Santa Cruz Huatulco, Cha
hué, Tangolunda y San Agustin, Ademds se inicia
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r4 el desarrollo en la Bahia de Conejos, cuyo
destino es esencialmente turfstico; las bahlas
de Maguey y Organo (en esta etapa se piensa ter
minar el desarrollo de dichas bahfas}, cuyos =
destinos son meramente turfsticos; la bahia de
Cacaluta; Bahfa de San Agustin; El Arenal (ac-
tualmente pequefio poblado), cuyo destino serd
exclusivamente habitacional excepto su playa -
donde serd turfistico; Coyula (actualmente peque
fio poblado), cuyos destinos serdn los mismos -
gque en el Arenal.

La tercera fase, comprendida entre 1994 y --
2000 consistird en la culminacidn del desarro -
1lo en los siquientes sectores: Bahfa Santa -
Cruz, Bahfa Chahu&, Bahfa Tangolunda, Bahfa de
Conejos y El Arenal.

La cuarta fase, comprendida entre el afio - -
2000 y 2012, consistird principalmente en la in
tegracién costera de todas las bahfas y playas
y en la culminacisn de la zona de Coyula la - =
cual incluye también las playas Coatonalco y Bo
ca vieja.

1.1.5 PRONOCSTICO DE DEMANDA TURISTICA

pe acuerdd a la ubicaci6n del Complejo Turfis-
tico, Bahfas de Huatulco en la regién del esta-
do de Qaxaca, se identific a las ciudades de
Acapulco y Oaxaca como los dos principales cen-
tros receptores mds importantes que articulardn
el soporte del mercado previsto para Huatulco y
por 1o cual se les atribuye caricter de drea de
influencia.

La zona turistica de Acapulce, es el destino
de playa mds importante del pais y ha ganado u
na importante posicién en el desarrollo del =
mercado Nacional e Internacional, y a su vez el
estado de Daxaca es uno de los destinos turfsti
cos mds importantes del pais, aungue no ha des=
tacado en el Smbito nacional debido a la inade-
cuada promeecidn a nivel nacional e internacio -
nal; sin embargo en base a su localizacifn y -
atractivos turfsticos naturales de gran belle-
za, ha sido considerada como "zona prioritaria”
de desarrollo turfstico.

PRONOSBTICO DE OEMANDA TURISTICA
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Es por todo ésto, gue para obtener un pron8s
tico de oferta turfstica se tuvo gue basar en
la historia hotelera tanto de Acapulco, como de
la ciudad de Oaxaca.

En base a estos estudios FONATUR pudo hacer
un pron6stico de la demanda turfstica del desa
rrollo turfstico, y para ésto analizf una serie
de condicionantes como: econfmicos, polfticos,
gecgr&ficos, topogrdficos, vias de comunicacidn,
distancias, rutas aéreas, zona de influencia -
etc,

Es asi como se pudo llegar al siguiente pro-
néstico:

Las previsiones para fines de 1991 indican
que se recibirfn 41,000 turistas aproximadamen
te hospedados en hotel y para la siguiente ci =
fra de turistas hospedados se duplicard;de tal
forma gque en los tres afios siguientes manten -
dr8 un ritmo de crecimiento promedio de 39.29%
anual, para alcanzar una cifra de 221,600 visi
tantes hospedados en 1995, ’

Para fines de 1993 el proyecto contard con-
1,300 cuartos de hotel, una poblacifén permanen
te de mis de trece mil habitantes y lo visita -
rin 145,000 turistas.

Para 1995 se espera alcanzar una cifra de --
221,600 visitantes,

Para el siguiente perfodo (1995~2000} la - -
oferta de atractivos turfsticos fomentardn el
incremento de estadfa promedio en el desarrollo
turfstico, por lo cual el crecimiento promedic
anual serd del 16.02%, y con esta tasa de cre-
cimiento se contardn con 545,600 turistas hospe
dados para los cuales se crearin 4,700 cuartos.

Para el afio 2005 se espera recibir un total
de 874,500 turistas y se prevee llegar a un -
crecimiento promedio de 10% anual.

Por otra parte, debido a la afluencia turfs-
tica esperada, se generardn aproximadamente in-
gresos supericres a los 760 millones de pesos -
anuales, a precioc de 1984 y para 1995 serdn del
orden de 19 veces mayor.
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1.2 INFRAESTRUCTURA DE TRANSPCRTE.

Es de vital importancia analizar la infraes-
tructura de transporte relacionada al Desarro -
1llo Turfstico Bahfas de Huatulco, ya que por -
medio de este andlisis nos daremos cuenta con-
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qué ciudades o puntos importantes y de qué mane
ra estd comunicado.

Una buena infraestructura de transporte es -
la base para el desarrollo turfstico.
1.2.1 VIA TERRESTRE

El estado de Oaxaca cuenta con una red de ca

rreteras de 4,415 Kms. de los cuales el 37,268
son caminos federales y el 62.74% estatales, de

)
LIRS SPEY l'l—-a* “« s

CARRETERAS

Smmswem  PAVIMENTADA
A\ ;- e REVESTIDA
L e
I 5. 5] ===—= TERRACERIA
L4

[T
- anr===3  PRECHA

VIAS FERREAS

weessveonsers  EN OPERACION

los cuales un altc porcentaje se encuentran pa-
vimentados y el resto en terracerfa y brechas.

La carretera por la cual se puede llegar al
Desarrollo Turistico es la carretera costera cu
ya numeracifn de ruta Federal es México 200, -
que fue construfda en 1982. Esta carretera comu
nica al Desarrollo Turisticoe hacia el occidente
con Puerto Ange} San Pedro Pochutla, Puerto Es-
condido, Pinotepa Nacicnal, Acapulco, Zihuatane
jo entre otros puntos y al oriente con Salina -
Cruz.
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Existe otra carretera que comunica a Bahias
de Huatulco con la ciudad de Oaxaca, con la in-
conveniencia de que cruza la sierra de Oaxaca y

por consiguiente contiene demasiadas curvas en
su trayecto.

Bahfas de Huatulco se encuentra a una distan
cia de 792 Km. de la ciudad de México, a 510 km.
de Acapulco, a 120 Km. de Puerto Escondidoc, a -
145 Km. de Salina Cruz y a 200 Km. aproximada ~
mente de Oaxaca por lo que se puede decir que
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es un lugar accesible para la afluencia de tu-
rismo de dichos lugares por carretera.

En cuanto a la estructura vial del Desarro =
llo Turfstico ha sido planeada y proyectada a
nivel general en todo el conjunte y s6lo en el
caso de las Bahfas de Santa Cruz Huatulco y Cha

hué han sido detalladas., Se puede decir que el

esquema general de la estructura vial consta de

una vfa primaria que es la carretera costera y
siete vias secundarias que conectan hacia el -
sur a los diferentes centros de atraccifn con

la carretera y una interseccifn que comunica ha
cia el norte con el Aeropuerto Internacional.En
la actualidad s6lo existen las intersecciones

de la carretera con el camino de acceso al Aerg
puerto, a }a Bahfa de Santa Cruz y a la Bahfa -
de Tangolunda. Tambiéfn existen otras intersec-
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ciones que comunican a Barra Coatonalco, otra a
la Bahfa de San Aqustin y otras a los poblados
del Arenal y Coyula pero en terraceria de difi-
cil transitabilidad.

En la planeacifn ya mencionada la primera in
terseccifn de poniente a oriente se divide en -
dos partes, una que comunica con Barra de Coato
nalco y otra con los Bajos de Coyula; la sequn-
da interseccifn comunica con Bajos de Coyula vy
la playa de Boca Vieja; la tercera con El Are -
nal y las playas Arenal y Coyote; la cuarta y -
quinta interseccifn comunican con el conjunto -~
Chahué-Santa Cruz Huatulco y con las bahfas co-
rrespondientes; finalmente la sexta y séptima -
interseccifn comunican con Tangolunda y su ba-
hia.

El camino de acceso al aeropuertc se encuen-
tra pasando la tercera interseccifn a un kilé-
metro y medio aproximadamente hacia el oriente.

SIMBOLOGIA
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1.2.2 VIA AEREA

La infraestructura por via aérea es la mis -
importante en el caso del Desarrollo Turfstico, e = =
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BAMAS DE
HUATULGO

Dada la localizacién de los principales cen- lo existen vuelos directos desde la ciudad de -

tros operadores del turismo del pais y la conve México, Guadalajara y Oaxaca.

niencia de integrar el Complejo Turfstico Bah =

ias de Huatulco a otros centros de playa nacio- En la segunda etapa se establecerSn rutas di

nales, serd necesario contar en la etapa ini- - rectas desde Monterrey y Villahermosa, las cua-
les permitirdn una captacifn mis eficiente de -

cial con rutas directas desde: Oaxaca, México,

Guadalajara, Acapulco y Cancun. Actualmente s&- los flujos turfsticos generados en el noroeste
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y sureste de la Repfiblica Mexicana.

La localizacibn de los principales centros -
generadores de los Estados Unidos indican la ne
cesidad de inclufr rutas directas al Complejo ~
Turfstico desde las ciudades de Los Angeles, =
Houston, Chicago, Miami,Nueva York y Montreal.-
Actualmente s6lo existen vuelos desde Los Ange-
les y Houston.

1,2.3 VIA MARITIMA

Actualmente no existe comunicacién por via -
marftima. La infraestructura marftima que se -
ha planeadc no serd de gran importancia en el -
desarrollo turfstico, que aunque cuente con em-
barcadero en las bahfas de Maguey, Organo, El -
Entrego, Santa Cruz y con Marina en las de Cha-
hué y Santa Cruz, éstos serin de dimensiones -
requlares.

Por otra parte se ha pensado anexar a Bahfas
de Huatulco como parte integrante de la ruta -~
del crucero del Pacifico.

1.2.4 VIA FERROVIARIA

En cuanto a red ferroviaria estatal se cuen-
ta con 758 Km. entre los cuales estd la ruta -
que comunica a Mé&xico~Puebla-Oaxaca, operada -
por Ferrocarriles Nacionales de México.

La zona de Bahfas de Huatulco no tiene comu-
nicacién alguna por medio ferroviario.
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1.3  AEROPUERTO

nar, Pe su pronta puesta en operacifn depende-

tomo ya se dijo anteriormente, el Aeropuerto
rd el éxito inicial del mismo, y de su buena -

Internacional en Bahfas de Huatulco, ser8 den -

tro de la infraestructura del Desarrollo Turfs- operatividad, el &xito futuro.

tico el elemento de mayor importancia, ya que -
sin &1, el Desarrollo Turistico no podrd funcio




1.3.1 LOCALIZACION

El Aercpuerto Internaciocnal en Bahfas de -
Huatulco se encuentra localizado al noroeste -
del Complejo Tur{stico, en las coordenadas 15°
45' latitud norte y 96°14' longitud oeste, for
mando parte del gran terreno en donde se ubica
el proyecto de Desarrello Turistico, abarcando
aproximadamente 900 Ha.

El terreno estd delimitado hacia el sur por
la carretera costera Puerto Escondido-Salina =
Cruz, que da acceso al Aeropuerto y hacia el -

+4

este, oeste y norte por una porcién de lindero
del Desarrolloc Turfstico.

La forma de la poligonal del terrcno es ca-
si un rectdngulo, en la actualidad cen una lon
gitud de 5,200 Mts, por 1,170 Mts, aproximada-
mente de ancho. Pero ya estd gestindose la am-
pliacién del terrenc en su longitud con 5,900
Mts. y en su ancho con 2,000 Mts. aproximada =
mente, ya que el terrenc es irregular en su -
lindero sur, pues &ste colinda con la carrete-
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ra costera. Esta ampliaci6n es muy importante
ya que podrfa darse el caso de un gran creci -
miento futuro del Desarrollo Turistico, que -
por lo consiguiente requeriri de un gran aero-
puerto contendrfa dos pistas paralelas para asi

poder aumentar la capacidad del mismo. Dicha am

pliacifn serd hacia el sur de la carretera cos-
tera doblindose el esquema del aeropuerto. El1 -
motivo por el cual se ha planeado que dicha am-
pliacién sea hacia el sur es de cardcter topo -
grifico y de espacios aeronfuticos.

1.3.2 CAUSAS DE SU LQCALIZACION

La localizacién del Aercpuerto fue resultado
de varios estudios: Topogrifices; de tiempos de

recorrido hacia el Complejo; de espacios aéreos;

ecolbgicos; de usos del suelo; ete..

De estos estudios surgieron seis propuestas
para la ubicacifn del Aeropuerto, resultande -

ser la actual la que diera las mayores ventajas,

ya que se logr6 colocarlo en un sitio ubicado a
15 Km. de la zona hotelera con un tiempo de re-
corrido de 20 minutos; en cuanto a la topogra -
ffa, aunque el terrenc se ubica en un suelo muy

accidentado,cumple con las mejores caracteristi
cas que puedan determinarse en una zona de acan

tilados y elevaciones con pendientes muy gran -
des; ademss, se respeta el espacio aéreo.

1.3.3 FACTORES FISICOS

Aunque los factores fisicos ya fueron descri
tos en el subcapftulo del Complejo Turfstico, -

(ya que son los mismos para el Aeropuerto por -

ser &ste un elemento del Complejo) en este sub-

capftulo atenderemos a las influencias que tie-

nen &stos en el disefic y la construccibn del Ae

ropuerto,
. Clima

El clima cilido subhGmedo y los 34.3°C de -
temperatura promedio de mixima anual nos deter
mina el uso de equipo de aire acondicionado en
el Edificic Terminal y el sistema que debe uti
lizarse para lograr una temperatura de confort
para el pasajero, La temperatura también es
un factor importante en el disefio de la pista
ya que determina junto con otros elementos su
longitud.

Por otra parte el Asoleamiento, que ya fue
analizado enel subcapftulo correspondiente al
complejo turfstico, nos determinard el uso de
volados y sus dimensiones.

Como podemos observar en la gridfica de com-
portamiento de las fachadas, la fachada sur es
la gque recibe asoleamiento mayor nmerc de ho-
ras durante el afio, pero que en los meses de =
mayo, junio y julioc se reduce casi a cero, ya
que en dichos meses la fachada norte, gue no -
acusa asoleamiento en los restantes, recibe un
ndmero muy alto de horas de sol.

Las fachadas SE y SO tienen un promedio - -
constante durante todo el afic de asoleamiento
que varfa de 5 a 8 horas diarias, de la misma
manera gue las fachadas E y 0. Las fachadas -
NE y NO son las menos afectadas por el sol vya
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que reciben un promedio de 2 a 7 horas diarias
durante el afio.

Por todo ésto, podemos conclufr que todas -
las fachadas deben ser protegidas del sol en -
determinada parte del afo, ya gue es muy moles
ta la penetraci6n de los rayos solares en los
lugares p@blicos y sobre todo en un lugar cdli
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do.

Como podemos observar en el esquema se propo
ne un volado de 3.45 Mts. para una altura de -
5.50 Mts. ya que la inclinacién mdxima del sol
serd de 57°, dato que se obtuvo mediante la grd
fica solar. -

Debido a que la Precipitacifn Pluvial no es
muy alta, ya que s6lo en los meses de junio vy
deptiembre se alcanza a rebasar los 75 mm. y -
siendo que en los restantes es casi cero, el -
uso de techumbres inclinadas no serd imprescin-
dible, pero sf el buen estudio de pendientes -
y desagues en azoteas y pavimentos.

Los Vientos Dominantes determind la posicifn
de la pista 07-25 como se muestra en la Rosa de
Vientos, ya que entre el viento dominante que -
proviene del SSW (202°30'} y la pista 07-25 - =
{250° en la cabecera 07) existen 48°, lo cual -
es permisible ya que no se consideran como vien
tos cruzados,

Si tomamos en cuenta que la intensidad del -
viento dominante es de 8.5 kt. observaremos que
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se encuentra ubicado en un RANGO I de 2.7 a 10
kt. de los cuatro rangos existentes:

RANGO I (2.7 a 10.0 kt.)
RANGD IX {10.1 a 13.0 kt.)
RANGO IIX ({13.1 a 20.0 kt.)
RANGO IV ( > a 20.1 kt.)

por 10 que se deduce que no tiene una gran in -
tensidad, pero que s{ se debe de tomar en cuen-
ta para el tipo de cancelerfa que se va a wtili
zar en el Edificio Terminal, por ejemplo, o pa
ra la adecuada sujecidn de la fachada a la es -
tructura, -

Por otra parte, no se puede hablar de un di~
sefio de edificio a partir del concepto "vientos
cruzados®, ya que ge hara uso de equipo de aire
acondicionado, pero sf se¢ debe . hacer una previ-

sitn cuando é&ste falle, llegando a upa solu-
cién que si no nos da un franco cruce de aire
no se obstruya su entrada.

& &

&

MALA REGULAR BUENA BUENA

Es obvio que la eleccifn de alguna de las -
opciones deberd estar relacicnada a muchas o-
tras condicionantes, tales como el funciona -
miento interno del edificio, y la relacifn edi
ficio-avién. -

Ademds serfa conveniente la utilizacifbn de
patios o jardines internos gue faciliten ese -
posible cruce o penetraci6n del viento.

. Vegetacifn,

Debido a la exuberancia de vegetacifn, que
como ya se dijo es de selva baja caducifolia,
se tuvo que talar y limpiar toda la zona del -
Aeropuerto, para que de esta manera no existie
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ran obst8culos ni elementos dentro del espacio
aéreo; y asf proceder a la excavacién y nivela-
cién del terreno.

Serfa conveniente utilizar el mismo tipc de
vegetacifn para zonas que requieran sombra, co-
mo estacicnamientos por ejemplo, asi como tam -
bién la utilizacifn de palmeras como elementos
estéticos que den cardcter al Aeropuerto del -
clima en que se encuentra, Asi mismo localizar
algin jardfn interior dentro del Edificio Termi
nal a fin de lograr sombras y una sensaci6én de
confort y frescura al pasajero.

. Topograffa

La altura del Aeropuerto es de 135 Mts, pro-
medio sobre el nivel del mar, ya que las curvas
de nivel del terreno del Aeropuerto oscilan en-
tre los 120 y los 150 Mts. sobre el nivel del -
mar dando como resultado una topograffa muy ac-
cidentada, haciendo no 1l6gica a primera instan-
cia la construccifn de un Aercpuerto en un te -
rreno con dichas condiciones; pero como va se -
analizé en el subcapitulo de Causas de su Loca-
lizacifn, fue &ste el lugar menos desfavorable
para su ubicacifn.

Debido a dicha topograffa hubo la necesidad
de hacer un fuerte movimiento de tierra con vo=-
ldmen de 3°200,000 Mts.3 aproximadamente, ele -
vdndo muchisimo el costo del Aeropuerto, hacien
do uso de explosivos para la desaparicién de -
montfculos bastante elevados.

Es importante hacer notar gue no fue necesa-
rio nivelar todo el terreno donde estd compren~
dido el Aeropuerto, cosa que si se acostumbraba
antericrmente.
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Las zonas en donde se debe dejar un terraplen
es la comprendida por la zona aeroniutica, es de
cir, el conjunto de pista, rodajes y plataformas
‘como tambifn la zona terminal comprendida por el
drea que ocupa el Edificic Terminal, el estacio-
namiento y la zona de edificios complementarios
como la torre de control, el C.R,E.I. (Cuerpo de
Rescate y Extincifn de Incendios), Edificio A _-
nexo Miguinas, Edificio Anexo Oficinas y sus res
pectivos estacionamientos, zona de hangares y zo
na de combustibles. Todo el terreno restante pue
de quedar intacto, siempre y cuande los montfcu=
los o la vegetacidn no sean un obsticulo para -
los espacios aeronduticos,

. Hidrologfa
Existen dos derivaciones de rfos llamados Za

pote y Cuajinicuil que cruzan el terreno donde -
se ubica el Aeropuerto, pero que no siempre lle-

van corriente. El rfo Zapote es el que caus$ pr§

blemas, ya que cruza la pista y parte del rodaje
poniente del Aeropuerto; es por esta razbn por -
la cual se hizo necesario la construccifn de una
alcantarilla en las zonas donde existen dichas -
intersecciones; la alcantarilla tuvo que ser - -
bien calculada y disenada; el resultado fue la u
tilizacién de mamposterfa y concreto formando un
arco muy resistente.

El disefio, cilculo y construccién de estas o-
bras de ingenierfa son de gran importancia en un
aeropuerto, ya que de su seguridad depende la o-
peratividad de la pista.

. Sismicidad.

pDebido al alto riesgo de sismicidad que exis-
te en la zona, tanto el Edificio Terminal como

todos los edificios del aeropuerto, deberdn cal

cularse con el Indice de sismicidad necesario -
para dar una plena seguridad en su estructura.




1.3.4 VIAS DE COMUNICACION

El Aeropuerto Internacional Bahfas de Huatul-
co se comunica por medio terrestre a través de -
la carretera costera que va de Puerto Escondido

a Salipa Cruz, misma que también da accesc al

Complejo Turfstico, sirviendo como columna verte
bral ramificindose hacia el norte para dar acce-
50 al aeropuerto y hacia el sur a las distintas
Areas propuestas para el desarrollo turfstico urbano.
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El desarrollo turfstico contard con una es_-
tructura vial gue comunique directamente los pun
tos importantes con el Aeropuerto.

Por via afrea, el Aeropuerto Internacional Ba
hfas de Huatulco contar8 en su primera etapa con
rutas afreas directas desde las ciudades de Qa-
.xaca, MBxico, Guadalajara, Acapulco y Cancln, -
realizadas por las lineas aéreas mexicanas Aero-
méxico y Mexicana de Aviacifn.

En la segunda etapa se establecerdn nuevas -
rutas directas desde Monterrey y Villahermosa,-
las cuales permitir8n una captacifn mds eficien
te de los flujos turfsticos generados en el no
reste y sureste de la Repfblica Mexicana.

En cuanto a las Rutas Afreas Internacionales
se est3n haciendo convenios primeramente con Es-
tados Unidos a través de Continental Airlines pa
ra que existan rutas directas hacia Los Angeles,
Houston, New York, Atlanta,Miami y Chicago ya =
que &stos son los principales centros generado-
res de turismo.

Previo a estos convenios se hicieron mGltiples
estudios de mercado en dichas ciudades los cuales
resultaron muy positivos.

En cuanto a rutas directas en otros paises se
hicieron estudios que revelaron posibles rutas di
rectas en una segunda y tercera etapa con Mon - =
treal, Madrid y Paris.

1.3,5 SERVICIOS FUNDAMENTALES

Debido a la falta de servicios en la zona el Ae
ropuertc se proveerd de ellos de la siguiente ma
nera:

Para el abastecimiento del agua potable se hi-
cieron estudios geoffsicos por medio de sondeos
para la localizacifn del sitio propicio donde se
perfore un pozo profundo.

Estos estudios revelaron la escacéz de agua -
dentro de los linderos del aeropuerto, asi como ~
de sus proximidades, por lo que hubo la necesidad
de perforar el pozo en el poblado de El Arenal u
bicado a 9 Km. aproximadamente del aeropuerto. -
Por medio de un sistema de bombeo se llevard el
agua al aeropuerto llegando primero a una cister
na general, cuya capacidad debers abastecer a to
dos los elementos que lo requieran dentro del aes
rqpuerto; dicho abastecimiento se hard por medio’
del uso de un equipo hidroneumdtico. La cisterna
se ubicard cercana al edificio Anexo Miguinas, el
cual contendrd el equipo hidroneumidtico y una sub
estacién el6etrica general; de esta manera el e-
dificio terminal no contari con equipo hidronecu-
mitico, ya que llegari a éste el agua a presién.

En cuanto al servicio telefénico se contard -
con una antena de microondas en el edificio Anexo
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Oficinas, y de ah{ se distribuird cableado a =
todos los edificies.

Para el servicio de energla eléctrica la Co-
misifn Federal de Electricidad, llevari torres
de alta tensifn a lo largo de la carretera cos-
tera, de esta manera el aercpuerto tomard la co
rriente en alta tensifn y la transformari en ba
ja por medioc de subestaciones eléctricas.

Existird una subestacifn general en el edi-
ficio Anexo Miquinas y de ahf se distribuiri -
cableado a los distintos elementos del aeropuer
to.

Al Edificio Terminal llegard cableado a wuna
subestacifn la cual transformari la corriente a
baja tensién.

El combustible se llevard por via terrestre
por medio de pipas desde Coatzacoalcos y Minati-
tlan.
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1.3.6 ESTUDIO FOTOGRAFICO
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1.3.7 PRONOSTICO DE DEMANDA AEREA.

La Direccifn General de Aeropuertos (D.G.A.)
de la Secretarfa de Comunicaciones y Transpor -
tes (8.C.T.}, es la encargada de llevar a caho
y coordinar la planeacifn, proyecto y construc
cién de los aeropuertos que conforman la red
aeroportuaria nacional; dentro de la etapa de
planeacién la D.G.A. se encarga de elaborar =
los planes maestros de la red aeroportuaria de
la Repfiblica Mexicana, ya sea de los nuevos ae
ropuertos como de aquéllos dque necesiten un -
prlan de desarroilo. Uno de los puntos mis im-
portantes dentro de dichos planes maestros es
el de prondstico de la Demanda Afrea ya que en
base a éste, se plantean estrategias de desa -
rrollo del aeropuerto. Ademis este pron8sti-
co nos proporcionard nfmeros que nos servi -
rdn de parfmetro para el c¢dlculo y anilisis -
de las 4reas del Edificio Terminal, platafor -
mas, estacionamientos y elementos de apoyo.

El Pronbstico de Demanda Afrea que se nos -
muestra en el Plan Maestro del Aeropuerto de
Bahfas de Huatulco, fue resultado de los estu-
dios de mercado al igual que la oferta propues
ta por FONATUR; estos datos se complementa -
ron, ademds con el estudio del comportamiento
afreo de aeropuertos similares: Cancln {1976~
1983}, Zihuatanejo (1976~-1983) y Acapulco - -
{1967-1983) .

El prondstico que a continuacifn se nos - -
muestra, fue pues, extrafdo del Plan Maestro -
del Aercpuerto de Bahfas de Huatulco, Qax.

El estudio reporta un crecimiente anual pro
medjo de los tres aeropuertos en cuanto a pasa
jeros comerciales anuales de 22.83% y de avia

cifn general 11.3% mientras que la Red Nacio-
nal reportf un crecimiento del 12,10% y 13.59%
anual respectivamente.

De acuerdc a la politica de desarrollo del -
Complejo Turfstico, al impacto de afluencia tu-
rfstica mundial, al porcentaje gue se espera -
recibir por via aérea, y a la demanda provoca-
da por influencia de la consolidacifn del Com

PRONOSTICO DE PABAJEROS ANUALES
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plejo Turfstico, se pronostica en la etapa ope
rativa del Aeropuerto (1987-1990), una tasa -
media anual de crecimiento de 39.28%.

Para el ano de 1990 se espera un movimiento
total de 67,700 pasajeros anuales.

Durante esta etapa se mantendri una tasa me-
dia anual de crecimiento del orden de 39.28% -
por lo cual para 1995, se deberdn movilizar un
total de 365,200 pasajeros anuales, de los cua

PRONOSTICO ot OPERACIONES ANUALES
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les 207,900 serdn nacionales, 113,600 regiona -
les, 132,400 internacionales y 11,400 de avia
cién general.

Para la etapa que comprenderd de los afos
1995 a 2000, el crecimiento medio anual bajard
al 16.60%, ya que se verdn incrementados los -
atractivos turfsticos y como consecuencia la es
tadfa promedio aumentari. Por tal efecto para
el afio 2000 se dcberd atender una demanda de -
901,200 pasajeros anuales, y para el perfodo de
2000 a 2005 se espera una demanda del orden de

PRONOSTICO DE POSICIONES SIMULTANEAS
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1'438,300 pasajeros anuales.

Para su m&ximo desarrollo al afo 2015, se -
conservar8 un ritmo de crecimiento promedio -
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del 10% anual. Con tal Indice de crecimiento =~
serd necesario atender una demanda de 3'667,600

pasajeros anuales totales de los cuales 54.12%
serdn pasajeros nacionales, el 3,74% regiona -
les el 39.9% internacicnales y el 2,22% restan
tes de aviacién general. -

Los parémetros en hora critica se calcula -
ron como mcdelos matemdticos en base al com =
portamiento afre¢ de la Red Aeroportuaria nacio
nal.

El horizonte de miximo desarrolio serd de
gran actividad, ya que la aviacifn comercial -
movilizard a 1,600 pasajeros en la hora demdxi
ma demanda; como se muestra en la grdfica,

En cuanto a las cifras que corresponden a
la aviacién general pueden parecer insignifi -
cantes en el inici¢ de la etapa operativa, pe-
ro con relacién a la sequnda se preveé un cre-

PRONOSTICO OF POSICIONES SIMULTANEAS
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cimiento del 36% con lo que de esta forma la -
Aviacifn General participari con 10 operacio-
nes horarias vy la Aviacién Comercial del orden
de 13, que en total representa 23 operaciones,

lo gue dard como resultado que la separacibn de
las operaciones en pista de un aeronave a otra

s6l0 tenga un lapso de tiempo de 2.5 minutos. -
{ver tabla pronfstico de operaciones horarias).

En la etapa de miximo desarrollo {2005-2015)

se deberdn proporcionar instalaciones adecuadas
a las aerohaves que se encuentren on elaeropuer-

PRONOSTICO OF PASAJEROS HORARIOS
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to en hora Pico, siendo un total de 9 posicio ~
nes simultineas comerciales: un DC-9-30; tres -
B-727-200; dos DC=-9-80; un DC-10-15 y dos B=-99.

AREA DE CARGA

Se pronostica que el volGmen de carga estima

PRONOSTICO BE OPERACIONES HORARIAS
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do a movilizarse en las diferentes etapas de -
desarrcllo, tendrd un crecimiento promedio a-
nual del 8.4% nacional y el 9% internacional;-
ya que en el afic de 1995 se espera movilizar -
1,340 toneladas nacionales y 85 internaciona -
les. Para el m&ximo desarrcllo en el ano 2015
se pronostican movilizar un total de 7,190 Ton.
entre nacional e internacional, representando
el 93,.5% del total,la carga nacional,

PRONOSTICO DE CARGAS ANUALES
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1.3.8 ELEMENTOS Y ETAPAS DE DESARROLLO DEL AE-
ROPUERTO.

dajes de 23 M. de ancho y 450 M. de longi
tud con sus respectivas franjas de segurz
dad a 22 M. del eje de la calle de rodaje.

El Plan Maestro del Aeropuerto Internacional
de Bahfas de Huatulco, Oax., requirié de una es
timacién de pronSsticos debidamente fundamenta-
da, que determiné las capacidades y superficies
necesarias de los elementos componentes mds im-
portantes del aeropuerto. Por efectos de planea
cién y politicas de desarrollo se determinaron

cuatro etapas de desarrollo:
N PAMHA (B SAsMUMTAG
- = Lo LN Ny [ S——— —
. ETAPA OPERATIVA (1987-1930) F —X :. o j:j?r
Esta etapa se ha denominado de esta manera - _ -
ya que consiste en construlr los elementos mini = aﬂH’
mos necesarios para hacer que opere el Aeropuer .
to 1o antes posible y de esta manera empezar a — o §-

acelerar el crecimiento del Desarrollo Turfsti-
co. Esta medida fue tomada debido a la pobre -
" economia con que se contaba.

Esta etapa inicif su construccifn en el afo-
de 1985; serd puesta en operacifn a fines de -
1987, con capacidad hasta el afio de 1590 y com
prende las siguientes obras: B.l Plataforma. La Plataforma requerida ser4
de 150 M.de largo y 110 M. de ancho para
tres posiciones simultdneas: Un DC-9-15,
un DC-9-30 y un B-99, considerando que =~
las operaciones en plataforma de estas ae
ronaves serdn por propio impulso. -

B AVIACION COMERCIAL

A 20NA AERONAUTICA

A.1 Pista. Para la puesta en operacifn se re-
quiere contar con una pista de 2,700 M. -
de longitud y 45 M, de ancho, con una go-
ta de retorno en ambas cabeceras, franjas B.2 Edificio Terminal. Debido a la falta de
de sequridad laterales a la pista, con un recursos econfmicos se construird un edi

ancho de 150 M, a cada lado del eje de -
la misma, franja capaz de soportar el pe-
so de un avifn que se saliera de la pista,
y con el fin primordial de evitar que és
te sufra daiios. -

A.2 Rodaje. Ser8 necesario contar con dos ro-

ficio provisional en forma de Palapa, que
despufs ser§ sustitufdo por un edificio =
permanente el cual podri ampliarse en las
siguientes etapas.

Esta Palapa contard con 1000 M2, de super
ficie y atender4 a 242 pasajeros en hora
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B.3

critica.

Estacionamientos.

B.3.1 Aviacifn Comercial y Empleados. Se deberd

c.2

D.1

contar con s8lo 30 cajones para estaciona
miento de Aviacién Comercial; 20 cajones
para taxis y 5 cajones para autobuses, lo
cual nos dard un &rea aproximadade 1,650~
M2. Para empleados se requerirdn 25 cajo-
nes, es decir 625 M2, de superficie aprooi
madamente.

AVIACION GENERAL

Plataforma. Para este caso Se requiere de
una plataforma gue cuente con una superfi
cie de 2,952 M2. para dar cabida a cuatrc
posiciones simultdneas e infraestructura
necesaria para la ubicacién de dos Hanga-
res.

Estacionamiento. La superficie requerida
debe facilitar estacionamiento a 12 autos
para 1o cual se necesita una superficie -
de 300 M2. .

INSTALACIONES DE APOYO

Zona de Combustible. Se requiere de una -
superficie para instalar cuatro tanques -
de combustible y agua con capacidad de -
60,000 1lts. cada uno, para proporcionar
servicio adecuado al flujo aérec con un -
lapso de reabastecimiento de diez dfas. -
En cuanto a su vialidad de acceso, se cla
sifica como secundaria y por seguridad de
berd restringirse.

restriccicn pera contrucein.)

-~
o]0

CABETA DE VMILANCIA
CASA OF BOBIAS

|

TANGUE DE AdUA

D.2

D.3

D.5

Torre de Contrel. Deberd contar con 93M2.
de superficie y 25 M, de altura,

C.R.E.I. Para seguridad del Aeropuertc vy
de log propios pasajeros, es indispensa -
ble contar con la unidad del Cuerpo deRes
cate y Extinci6n de Incendios cuya locall
zacifn estard dada de tal manera que la -
distancia entre los diversos componentes
del Aeropuerto sea la minima posible para
poder establecer contacto ffsico en cual-
quier siniestro a la mayor brevedad. Este
edificio medir4 aproximadamente 20 M. por
20 M. .

Edificio Anexo Oficinas. Contard con una
superficie de 900 M2. en los cuales se en
cuentra inclufda la superficie para el edi
ficio Aviaci6n General. -

Edificio de Miguinas. Este edificio serd

de una superficie de 360 M2, aproximada -
mente.
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D.6

D..7

D.8

D.9

T e————

Camino Perimetral. Seri necesario contar
con un total de 15 Km. de camino de terra
cerfa para mantener vigilancia adecuada -
en el perfimetro del Aeropuerto.

Ayudas Visuales. Deberd contarse con un =
cono de vientos, PAPI,Hirl-Reil, Faro y -
luces de aproximacifn en las cabeceras 07
=25 de la pista.

Radio de Ayudas. Para proporcionar seguri
dad a la actividad aérea en el aeropuerto
de Bahfas de Huatulco, serd necesaric con
tar con un sistema de VOR-DME , adecuada_=
mente localizada, libre de cuwalguier obs~-
truccifn, para mantener en Optimas condi-
ciones su funcionamiento,

Vialidades. Se contard con una vialidad de
acceso de un carril por sentido, gue entron
que con la carretera federal Salina Cruz~
Pochutla, adem&s seri necesario una viali-
dad de servicio que mantenga interrelacio-
nado los diferentes elementos del Aercpuer
to.

. PRIMERA ETAPA (Etapa de Proyecto de Tesis
1990-2000)

Esta etapa iniciard su construccién en el
afio de 1990, serd puesta en operacifn en el afo
de 1992 con capacidad hasta el afio 2000 y com -
prenderd las siguientes obras:

A ZONA AERONAUTICA

Las necesidades de esta etapa se cubren a-

vimcuLod

1084 700 m
NANTACION

200m

CoReAlizo _l

20T m

i
~a—L

PLATAFORMS
OF saLiCa v
MARIGERAS
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B

decuadamente con la infraestructura de pis
ta y de rodajes de la Etapa Operativa.

AVIACION COMERCIAL

B.l Plataforma, La plataforma requerird de 260

B.3

M. de largo y 110 M. de ancho para cinco -
posiciones simultdneas: tres DC-9-3C, un
B-~727=200 y un B-99, considerando que las
operaciones de estas aeronaves serdn por -
propio impulso.

Edificio Terminal, Se deberi construfr un
nuevo Edificio Terminal que sustituya al -
edificio provisicnal, cuyo proyecto arqui-
tectSnico junto con el estacionamiento, -
plataforma y la ubicacién en el conjunto -
de los elementos de apoyo constituye el te
ma de esta Tesis Profesional. Este edifi -
cio deberi dar un servicio adecuado a 650

pasajeros en hora critica entre pasajeros

nacionales, internacionales y regionales.

Estacionamientos.

B.3.1 Aviaci6n Comercial y Empleados . Deberd -

c2

contar con una superficie de 3,600 M2. pa
ra pasajeros de Aviaci6n Comercial y 1,250
M2. para empleados.

AVIACION GENERAL

Plataforma. Para esta etapa se requiere -
de una plataforma gue cuente con una su -
perficie de 4,428 M2, para dar cabida a -
seis posiciones simultdneas e infraestruc
tura necesaria para la ubicacién de dos =
Hangares, en este caso finicamente se re -
querird ampliar la plataforma de la etapa
cperativa en 1,476 m2,

Estacionamiento. La superficie requerida
serd de 400 M2, para lo cual deber§ incre
mentarse el drea de la etapa operativa
en 200 M2,
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b INSTALACIONES DE APOYOQ

Para que den servicio adecuado las insta-
laciones de apoyo de la primera etapa, se
ra necesario incrementar en ésta la capa-
cidad de 60,000 Lts. en la zona de combus
tibles, ademas, deberd ponerse en opera_-
cifn un sistema de radio ayuda ILS.

. SEGUNDA ETAPA ( 2000-2005 )

Esta etapa iniciard su construccifén en el -
afio de 1998, serd puesta en operacifn en el a
flo 2000, con capacidad hasta el afio 2005.

A ZONA AERONAUTICA

Las necesidades de esta etapa se cubren a-
decuadamente con la infraestructura de pis
ta y rodajes construfdas en la primera eta

pa.
B AVIACION COMERCIAL

B.1 Plataforma. La plataforma requerida serf -
de 330 M, de largo y 110 M. de ancho para
siete posiciones simulténeas: dos DC-9-30,
un DC-9-80, un B-727-200, un DC-10-15 y -
dos B-99, considerandc que las operacio -
nes en plataforma de estas aeronaves ser3
con tractor. Para lo cual se deberd ampli-
ar la plataforma de la primera etapa.

B.2 Edificio Terminal. Deberd dar un servicio
adecuado a 924 pasajeros nacionales, inter
nacicnales y regionales, para lo cual debe
rd ampliarse su 4rea.

B.3

Estacjionamientos.

B.3.1 Aviaci6n Comercial y Empleados. Se deberd

D.1

ampliar el irea de la primera etapa para -
poder dar cabida al nGmero de cajones que
satisfaga la demanda.

AVIACION GENERAL

Plataforma. Para esta etapa se requierc de
una plataforma que cuente con un2 superfi-
cie de 5,904 M2. para dar cabida a ocho po
siciones simulténeas e infraestructura pa
ra la ubicacién de tres Hangares, para lo
cual se requerird ampliar la plataforma de
la primera etapa en 1,476 M2,

Estacionamiento. la superficie requerida -
serd de 700 M2., para lo cual deberd incre
mentarse el &rca de la segunda ctapa en =
300 M2,

INSTALACIONES DE APOYO

Zona de Combustible. Para que den servicic
adecuado las instalaciones de apoyo serd§ -
necesario incrementar la capacidad de la -
zona de combustibles con tres tanques mis

con capacidad de 60,000 Lts.

TERCERA ETAPA O DE MAXIMO DESARROLLO

En la filtima etapa que comprende del -
ano 2005 al 2015 se prevee una demanda en
el transporte aéreo de 3'667,600 pasajeros
anuales, para los cuales se requerird la -
siguiente infraestructura.
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A ZONA AERONAUTICA

A.1 _Pista. La configuracién de la zona aerondu
tica de las etapas anteriores serd inade-
cuada, ya que por el volfimen de operacio -
nes que se prevee, se deberd incrementar -
su capacidad con un rodaje paralelo a 1la
pista de 850 M. que una la cabecera con -
las plataformas.

FRaran PE SEs R

MZ@/,
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B AVIACION COMERCIAL

B.1 Plataforma. La plataforma requerida serd -
para nueve posiciones simultdneas, un DC-9
-30, des DC-9-80 , tres B-727-200, un DC-
10-15, dos B-99 por lo que Se necesitarg -
una plataforma de 370 M. de largo x 110 M.
de ancho.

B.2 Edificio Terminal. Deberd brindar servicio
adecuado a un total de 1,600 pasajeros co
merciales combinados en hora critica de -
los cuales 980 serin nacionales, 950 inter

nacionales y 62 regionales.
B.3 Estacicnamientos.

B.3.1 Aviacifn Comercial y Empleados.
El estacionamiento se deberd ampliar pa
ra poder dar cibida al ndmero de cajones -
que satisfaga la demanda.

C AVIACION GENERAL

C.1 Plataformas, La actividad aérea de aviacitn
general requeriri de una superficie de - -
14,000 M2., para veinte posiciones simult&-
neas y seis en Hangares, para cumplir con =
las disposicicnes aercnduticas internaciona
les.

C.2 Estacionamiento para Pasajeros de Aviacidn
General.,

Deber§ contar con una superficie de 1,375M2
para facilitar el estaciopamiento de 55 au-
tombviles.

D INSTALACIONES DE APCYOD

D.1  Zcpa de combustible. Se requerird contar -
con un total de 12 tanques de combustible y
agua con capacidad de 60,000 Lts.cada uno,
para proporcionar adecuadamente servicio ne
cesario al flujo afreo respectivo con un -
lapso de reabastecimiento de seis dfas.

D.2 Vialidades. La vialidad de la primera etapa
requerird ampliarse en un carril por sen

tido, para satisfacer la demanda de esta

etapa.

AREA DE CRRGA

En base al pron6stico del volGmen de carga -

se requerird un drea de 200 M2, para 1995 y pa
ra el afo de méximo desarrollo el 2015, se debe
rd incrementar en 800 M2, Para tal efecto se -
destinard una superficie de 30 X 30 M. en la -

cual cada companfa construird sus almacenes de

carga de acuerdo a sus necesidades,
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1.3.9 DESCRIPCION DE LA ZONIFICACION.

Los principales elementos que conforman el -
heropuertc se pueden agrupar de la siquiente ma
nera:

A Zona Aerondutica: Pista, Rodajes, plata -
forma aviacifn comercial, plataforma avia
c¢ién general.

B zZona Terminal

B.l Aviaci6n Comercial: Edificio Terminal, es
tacionamiento pasajeros y estacionamien-
to empleados.

B.2 Aviacifn General: Hangares, estacionamien
to pasajeros y empleados, edificio Anexo
Oficinas.

Cc Zona de Servicios de Ayuda a la Nave gacifn
Aérea:

Torre de Control, Edificic Anexo Miguinas.

D Zona de Servicios del Aeropuerto C.R.E.I. -
{Cuerpo de Rescate y Extinci6n de Incendios)
irea de combustible,

Estos elementos estardn ubicados de la si_-
guiente manera:

La pista 07-25 (2700 M. X 45 M.)se encuentra
ubicada a 600 M. de la colindancia norte del pre
dio, con respecto a su eje en forma paralela.

El desarrollo de todos los demds elementos -
se hace hacia el sur por existir mayor espacio.
De esta manera los rodajes "A" y "B", que son =
diagonales, conectan a la pista con las platafor

mas de Aviacifn Comercial General.

La configuraci6n de pista y rodajes, que estd
clasificada como No. 9 dentro de todas las confi
guraciones existentes, fue proyectada y construz
da de esa manera ya gue su capacidad de operacig
nes (aterrizajes y despegues) satisface la deman
da del aeropuerto en su primera etapa.

MITA O7-28

Cabe hacer notar que los rodajes estdn corri-
dos un poco mds hacia la derecha que en el esque
ma de la configuracibn, con el fin de que el ro-
daje "A" copnecte con la plataforma de Aviacién
Comercial, guedando &sta ubicada aproximadamen=-
te a la mitad de la distancia de la pista, obte-
niéndose de esta manera menores recorridos de a-
carreos de aeronaves.

Por otra parte, la plataforma de Aviacifn Ge-
neral fue ubicada al este, y la razén fue la si-
guiente: siendo que los vientos dominantes pro -
vienen del 5W, tanto despegues como aterrizajes
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se har&n en sentido contrario a dicha direccién,
es decir por la cabecera 25; los aviones que ope
rardn para la aviacidn general serdn del tipo -
CESSNA o BEECHCRAFT, por lo que se necesitarin -
una longitud de pista muy pequefia en relacifn a
la longitud de pista total; asf que se ubicsd el
rodaje "B"{al este} de tal manera que el desalo-
jo de dichas aeronaves sea lo mds rdpido posible.
la separacifn de las dos plataformas es de 50 M.

Enfrente de la plataforma de Aviacifn Comer -
cial se ubicard el Edificio Terminal de pasaje -
ros con una separacifn aproximada de 20 M. deEz
do a las turbulencias de las aeronaves, pues en
esta primera etapa se moverdn con propio impulso
dentro de la plataforma.

Enfrente del Edificio Terminal se ubicarg el
estacionamiento con el fin de obtener menores re
corridos para el pasajerc, y que su proceso sea
lo m&s lineal posible. ‘Dicho estacionamiento de
berd estar conectado con el camino de acceso ¢ =
vialidad, el cual comunicari con la carretera -~
costera Pochutla-salina Cruz

La vialidad principal se deberi bifurcar con
una vialidad secundaria hacia el este para poder

comunicar de esta manera con la zona terminal de
la Aviacifn General, la zona de Serviciocs de Ayu
da a la Navegacifn Aérea y & la zona de Servicios
del aeropuerto.

La zona terminal de la Aviacidn General fue
ubicada al Este, por la misma razfn de la plata-
forma de Aviacifn General. Dentro de dicha zona,
los hangares se encontrarin al frente de la pla-
taforma conectados con una calle de servicio,

MITA  O7-18
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Dicha zona de hangares deber&n contar con esta-
ciocnamiento el cual dard tambiéfn servicio al edi
ficio Anexo Oficinas. Esta relacifn directa se
be a que en dicho edificio se dar& servicio de ~
documentacisn a los pasajeros de la aviacibn ge-
neral, Ademis en este, se encontrard la Comandan
cia del Aercpuerto y oficias administrativas del
mismo.

La zona de Servicio de Ayuda a la Navegacifn
aérea se ubicS también al oriente del Edificio -
Terminal debido a que si se colocara al poniente,
obstaculizarfa su crecimiento cualquiera que fue
ra su tipo o concepto, ademis de esta manera se
aprovecha una misma vialidad secundaria. Dentro
de esta zona la torre de contrel deberi ubicarse
lo mds cercana a las plataformas, pero sin obsta
culizar sus crecimientos, para asf{ tener una vi
sibilidad completa tanto de la pista, como de los
rodajes y plataformas. El Edificio Anexo Miquinas
se deber8 ubicar cercano a la Torre de Control,-
ya que &ste la alimenta por medio de cableado subte-
rrdneo, En este edificio se encontrari la subes
tacifn general del aeropuerto y radioayudas.Fren
te a ambos edificics se ubicard un estacicnamien
to que les de servicio.

La zona de servicios del aeropuerto se ubicé
..al oriente del Edificio Terminal por la misma ra
z6n explicada anteriormente.

El C.R.E.I. se ubicard de tal manera que ten-
ga un accesoc directo a pista, rodajes y platafor
mas, asf como también que pueda llegar a cual-
quier punto del aeropuerte en el minimo de tiem-
po. Por otra parte, la zona de combustibles se ~
deber§ situar en un lugar que goce de completa -
seguridad. Esta zcona deberd abastecerse por me-
dio de pipas que llenardn los tanques de combus-

tibles. Dichos tanques abastecerdn a su vez a la
plataforma por medio de un sistema de bombec a -
través de una tuberfa subterrinea: esta tuberfa
se conectard con hidrantes en la plataforma de -
aviacifn comercial y a una bomba en la platafor
ma de Aviacién General. -

Dentro de dicha &rea también se contard con -
una caseta de vigilancia. Toda esta zona deberd
estar cercada en su perfmetro y tendrd una res-
triccifn de construccién de 50 M. a su alrede -
dor, -

Como se ha visto la zona terminal de Aviacifn
General, la zcona de servicios de Ayuda a la Nave
gaci6n Afrea y la zona de servicios del aeropuer
to, conforman a su vez una gran zona gque llama=
remos Zona "B" y que deberd situarse al oriente
de la Zona Terminal Comercial, Zona "A", la dis
tancia que separa a estas dos zonas obedecers al
tipo de crecimiento que tenga el Edificio Termi-
nal, y por lo tanto la plataforma de Aviacifn Co
mercial. Este tipo de crecimiento estari ligado
directamente con el concepto de Edificioc Termi-
nal que se use; por lo tanto, para saber cual se
rd la distancia adecuada para ubicar la Zona B
deberd analizarse los conceptos de Edificio Ter
minal que existen, elegir el concepto adecuado y
estudjiar su posible crecimiento. Todo esto se -
analizar§ en el Subcapfitulo Concepto del Edifi~-
cio.
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| capitulo 2
_ EDIFICIO TERMINAL




2.1 CONCEPTO DEL EDIFICIO

Para saber cual va a ser el concepto cawenien
te de Edificio Terminal para el Aeropuerto Ba =
hfas "de Huatulco es necesario conocer la evelu -
cifén que han sufrido los aeropuertos desde su a-
paricifn.

2.1.1 EVOLUCION DE LOS AERCPUERTOS.

la. Generacién 1920 - 1330
Concepto Plataforma Libre.

ni requerfa de actividades complejas, por lo gque
incluso llegaron a adaptarse granercs y bodegas
come Edificio Terminal.

El proceso del pasajero y del equipaje se rea
lizaba por personas y manualmente, sin ayuda de
bandas por lo que a este tipo de edificios se -
les llama " de procesc manual®.

2a. feneracidn 1930 - 1950
ncepto Mielle:  Lineal,Dedos,Curvo,Mixto

Los primeros Edificios Terminales fueron muy
elementales ya que se utilizaron solamente como
proteccifn contra el clima y para espera. Su re
lacién con el avién no implicaba forma especial
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La segunda generacién de terminales afreas -
fueron relativamente simples y no presentaron -
problemas, tanto desde el punto de vista opera -
cional como estructural. -

El voldmen de tr&fico era comparativamente ba
jo ¥y los diferentes sectores del Reropuerto esta
ban en equilibrio y bajo centrol.

los Edificios Terminales se identifican por -
la aparicifn de las zonas estfriles para el pasa
jero en el interior del edificio 20 que implica™
especializacién de actividades, y el inicio de -
la complicacifn de las relaciones con el estacio
namiento y la plataforma. -

Se inicia el proceso del pasajero con ayudas-
mecdnicas, como bandas y escaleras para poder -
mantener el control y el equilibric del sistema.

A este tipo de edificios se les llama "de pro
ceso mecdnico®. .

3a. Generacidn 1950 - 1970
Concepto Satélite: Lineal, Redondo, Hexago-
nal y Mixto, y Transportador.

Principios de complicaciones tecnclfgicas sin
previo aviso.

Con la explosién del trdficc turfstico, comen
26 el apresurado recurso de adaptacidn, esta fi-
losoffa aplicada a un importante volfmen de pasa
jeros, provocH un crecimierto insensato de las -
terminales aéreas, acarreando con ello, la im-

N
& ~ V¢
A0 AN —a%(—
AQE AL
ANE P
P
f o T ITTE ~3
¥ 3
\\ ___,I‘

plementacidn de equipcs y aparatos costeosos:(ban
das transportadoras, pasillos mfviles, corredo -
res telescdpicos, etc.), a este tipo de edificio
se le llama de "Proceso Electromec&nico®.
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4a. Generacifn 1970 - 1980

Terminales especificas: Nacionales y/o In -
ternacionales; vy Edificio Terminal por Com-
paiifa.

El Boom aeroportuario,Alardes Técnicos,derrum
be definitivo del equilibrio,
de las Companfas Aéreas.

empobrecimiento

Debido a la complejidad que alcanzan los con-
ceptos de las generaciones anteriores, Yy la nece
sidad de un gran ndmerc de posiciones simulti- =
neas {mis de 30) durante gran parte del dfa, el
Edificio Terminal se "reproduce", se crean varias
terminales, incluso la de carga y mantenimiento,
el sistema vial del pfiblico se hace complicado -
por la necesidad de comunicacifn entre las dife-

rentes terminales, los edificios se simplifican

pero el Srea terminal se hace muy grande, y con

grandes necesidades de infraestructura y costo
de mantenimiento, la capacidad del espacio aéreo
llega a su lfmite, los aeropuertos paralelos se
inician para satisfacer el trifico, y cada uno -
se especializa. El proceso de gran nfimero de pa-
sajeros se especializa por drea o Companfa; se -
requiere la computadora en todas las partes del
sistema para poderlc controlar., A este proceso

se le llama "Proceso Electrfnico”™.

De esta manera hemos hecho un breve anflisis
de la evolucifn de los aeropuertos desde su apa-
ricién hasta la actualidad, cabe hacer la aclara
cifbn que la cuarta generacifn se ha dado s6lo en
algunos paises con gran economia, tal es el caso
de Estados Unidos y Francia. En México la terce-
ra generacifn estd representada en sus principa-
les aeropuertos,y en el caso particular de la -
ciudad de México se han hecho estudios y proyec
tos para transformarlo en uno de cuarta genera=-
cién, para as{ poder solucionar el grandioso vo-
ldmen de pasajercs existente.

El aercpuerto no sSlo ha evolucionado a tra -
vés de la historia, sino que también debe hacer-
lo en un lapsc relativamente corto de tiempo, a-
justdndose a los requerimientos de cada momento,
De esta manera se puede decir que la aparicifn -
de un aeropuerto nuevo en un lugar nuevo se po-
drd dar en una sequnda generacifin, y que depen -
diendo del crecimiento de dicho lugar podrd pa -
sar el aeropuerto a una tercera y cuarta gene-
racidén.

Este es el caso de Bahfas de Huatulco, donde
se dari un Edificio Terminal con un concepto de
terminado y el cual deberd cambiar a través del
tiempo, va que el nimeroc de pasajerocs que dard
atencifn en un principio serd insignificante en
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comparacifn al de pocos afios después; ya gue aun
que este crecimiento sea planeado y controlado -
ser8 muy considerado por tratarse de un centro -
turfstico de la importancia ya mencionada ante -

riormente.

2.1.2 INICIO DEL PROBLEMA AEROPORTUARIO EN
MEXICO.

Como es obvio, los Aercopuertos de la Repfibli-
ca Mexicana han sufrido también la evolucibn ex-
plicada anteriormente, y consecuentemente los -
problemas que ha traide consigo. Es por é&sto que
poco antes de 1964, el pals comenz6 a afrontar -
problemas relativos al transporte aéreo y al mis
mo tiempo se prevefan futuros conflictos en esta
materia, por lo que fue integrada la Comisifn In
tersecretarial de Aeropuertos, formada por repre
sentantes de la Secretaria de Comunicaciones y =
Transportes, del Colegio de Pilotos Aviadores y
de las Compaiifas Nacionales Operadoras, y en ese
mismo afio se creS la Pireccifn General de Aero -
puertos D.G.A.

En la actualidad, la red de infraestructura -
Aeroportuaria estd desempefiando un papel impor_-
tante dentro de la estrategia de reordenacifén e
confmica, al igual que dentro del cambio estruc=—
tural de nuestra sociedad; ademfs en el futuro,
impulsars y fomentard el aprovechamiento del po
tencial de desarrollo en las diferentes regiones
del pais.

En los afios actuales la demanda de transporte
aéreo se ha visto incrementada en una gran pro -
porcifn a corto tiempe y ha provocado que en al
gunos aeropuertos de la red nacional las necesi-
dades de demanda rebasen la infraestructura exis
tente, ademds de originar verdaderos trastornos

en la fluidéz del transporte aéreo, y como conse
cuencia el inadecuado aprovechamiento potencial
de algunas importantes y prioritarias regiones -
del pais.

Para poder solucionar y prevenir infraestruc-
tura adecuada, resulta necesario analizar y pro-
gramar el futuro desarrollo de las instalaciones
en los plazos que sean coherentes con las poli-
ticas planteadas para el desarrcllo del pals, -
ademds de optimizar los recursos de la nacifn -
tan restringidos en esta época.

2.1.3 TIPOLOGIA DE LOS AEROPUERTOS.

Una vez descritos los problemas causados por
el crecimiento desmedido del trifico aéreo, es -
importante ubicar el aeropuerto en estudio den
tro de una clasificacifn, ya que cada tipo de ae
ropuerto tiene sus caracterfsticas de comporta -
miento y crecimiento.

La clasificacibn que se expondrd posteriormen
te ha sjdo hecha en base a la funcifn que desem-
pefia el Aeropuertc.

Dentro de esta tipologia el Aeropuerto de Ba-
hias de Huatulco quedarfa inclufdo en el de tipo
turistico, cuyas principales funciones son las -
de recreacién, funciones culturales y de comuni-
cacién,

Por tratarse de un aeropuerto turfstico su -
comportamientc, por 1o tanto, ser8 distinto al-
de tipo Metropolitano, de frontera, de servicio
o militar.
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—
TIPOLOGIA DE LOS AEROPUERTCS
TIPO FUNCION EJEMPLO
METROPOLITANO | . Apoyo a las acti | México
vidades producti | Guadalaja
vas y negocios, ra
. Turismo, recrea=
cifén y cultural.
. Mantenimiento Ae
ronaves.
. Comunicacibn
TURISTICO . Recreacifin Canctn
. Cultural Pto.vVallar
. Comunicacifn ta. -
SERVICIO . Apoyo a las acti | LeSn
vidades producti | Cozumel
vas.
. Negocios
. Comunicacifn
FRONTERA . Apoyo a las acti | Tijuana
vidades producti | Mexicali
vas
. Negocics
. Comercioc Bilate-
ral.
MILITAR - Control del te- | Ixtepec
rritorio
. Apoyo en desas -
tres.

La principal caracterfstica de este tipo de A
eropuertos es la gran concentracifn de pasajeros
entre las 12:00 y las 2:00 P.M. aproximadamente,
y2 que en este perfodo se da el desalojo de hote
les, y por lo tanto las lfneas aéreas tratan de
coincidir sus vuelos tanto de llegada como de sa
lida. Es obvio que no s6lo en este perfodo se da
rd la afluencia o el desalojo de los turistas, -
pero sI es importante hacer notar que s8lo en -
ciertos perfodos de tiempo dentro del dfa se da
rin fuertes concentraciones de pasajeros dentro
del edificio, mientras que en perfodos restantes
serdn minimas.

En cuanto al crecimiento, también se da carac
terfsticas propias, ya que puede darse el caso -
de un crecimiento sin previo aviso por medio de
la llegada de vuelos "Charter", por ejemplo lo -
cual puede llegar a saturar algunas dreas del E-
dificjo Terminal, y no s6lo de &ste, sino de pla
taformas y rodajes, B

Un ejemplo de este crecimiento sin previo avi
50 es el aeropuerto Internacional de Cancin, Q.<
Roo, el cual ha sido obligado a aumentar sus & -
reas dentro del edificio terminal y a construfr-
se un satélite que diera una solucifn rdpida al
problema; éste crecimiento no fue previsto es =
por é€sto que se debe planear etapas de desarro_-
1lo del aeropuerto que estén relacionadas direc-
tamente con la plancaci6n de desarrollo turisti-
co, tal es el caso que se pretende sequir en Ba-
hias de Huatulco Oax.

2.1.4 CONCEPTOS DE EDIFICIO TERMINAL.

Una vez analizada la evolucifn que han sufri-
do los aeropuertos se puedededucir, a partir de -
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&sta, los cinco conceptos que se han dado como -
respuesta a las distintas demandas. Para la elec
cién del concepto adecuado seri necesario, entoR
ces, analizar cada uno de ellos.

1) PLATAFORMA ABIERTA

Este concepto es el mds antiguo y simple de -
todos. Las aercnaves se colocah en la plataforma
y el pasajero deberd caminar del Edificio Termi-
nal a ella, o viceversa, ya que no existe contac
to entre el edificio y la aeronave,

Se recomienda que no se exceda de cinco posi-
ciones simultineas en plataforma para este con -
Cepto, pues empezarfa a complicarse las operacio
nes por varias razones: turbinas, carros de male
tas "containers®, gran cantidad de pasajeros, e-
quipo de rampa, etc.

Un ejemplo en la Rep@blica Mexicana de este -
tipo de edificios es el de LeSn Gto.

2) MUELLE

El concepto de muelle es el que presenta ma-
yor nfmerc de variantes: lineal, Dedos, Peine, Y

T, ete,

Los mis representativos son el lineal y el de
Dedos, pues los dem&s son derivaciones de é&stos.

Como su nombre lo indica este concepto consis

te en el acomode de aeronaves estacionadas enfren
te de la fachada del edificio.

A) Lineal

\r
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Las aeronaves Se estacionan frente a la facha
da del edificio (salas de dltima espera) en for-
ma perpendicular, paralela o con alg@n &ngulo, -
todas ellas alineadas permitiendo &sto una buena
integracién entre avifn y edificio terminal con
las-actividades de entrada y salida.

Esta configuracifn lineal es adecuada cuando
el nimero de aviones no excede de doce, aunque -
su capacidad mdxima sea de 18 a 20 posiciones si
multdneas;cuando se rebasa esta cifra, las dis -
tancias de caminata se vuelven muy largas y dis-
minuye la calidad de servicio, Ejemplo de este -
caso e5 el aeropuerto de la ciudad de Mé&xico.

Sin embargo, si se construye un edificio ter-
minal que permita pasar del estacionamiento a la
aeronave en forma lineal se mejora notablemente
la capacidad de las instalaciones y el nivel del
servicio, reduciéndose las distancias de camina-
ta, las cuales no deben exceder de 250 M.

Para lograr ésto, se temdrfan que construir -
médulos que alojaran tanto los mostradores de do
cumentacién como las dreas de reclamo que tienen
como consecuencia duplicidad de personal y un al
to costoc de operacifin.

Este sistema,al igual que todos los de tipo -
muelle, es recomendable cuando el crecimiento de
aeronaves en plataforma no es explosivo sino que
lleva un ritmo paulatino,

B) Dedos
En esta solucifn la aeronave se estaciona al-

Yy,

rededor del eje del muelle ¢ "dedo® en forma pa-
ralela, o en relacibn perpendicular al eje. Cada
dedo de esta manera tiene una fila de aeronaves
estacionadas en ambos lados con la circulacifn

del pasajerc a lo largo del eje del dedo contan
do dicho dedo o andén con servicios como espacioS
de circulacifn para llegada y salida de pasaje-
ros y accesos al &rea terminal en la base del co
nector, -

En el empleo de dedos, el espaciamiento entre
dos deberd ser el necesaric para la maniobra de
una o dos aeronaves en la calle de circulacifn,
mas los espacios ocupados por las aerconaves esta
cionadas; cuando cada dedo sirve a un gran nﬁmg
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ro de salas, y existe la probabilidad de que dos
o0 mas aeronaves puedan frecuentemente estar en
la calle de circulacifn, creapdo conflicto, las
dos circulaciones de aeronaves son recomendables.
Para el acceso a plataforma de una o mds aerona
ves se deberd preveer una o dos circulaciones en
el borde de plataforma para evitar demoras.

La capacidad de este sistema es de 1B a 20 po
siciones simult4neas como miximo; es decir de 7
a 10 posiciones en cada dedo, Este sistema es re
comendable cuando el crecimiento no es explosivo.

3} SATELITE

Este concepto consiste en un edificio rodeado
coppletamente de aeronaves, el cual estd separa-
do del edificio terminal, conectindose ambos por
medio de andenes, ya sean a nivel de plataforma,
sobre el nivel de plataforma o subterrdneos.

las aeronaves se encuentran estacionadas en
posicién radial alrededor del edificio satélite,
el cual consiste en una serie de salas de Gltima
espera en su planta alta, &stas 4reas no s6lo -
sirven para reunir a los pasajercs de salida sing
también cuentan con circulaciones para los pasa-
jeros de llegada, ya ¢ue este tipo de edificios
disponen de pasillos telesc6picos que conectan a
la aeronave con la planta alta del satflite. 1La
planta baja podrd ser libre o podrd contar con &
reas como reclamos de equipaje y oficinas. Un e-
jemplo de este dltimo caso es el aeropuerto de
Cancfin, Quintana Roo. En caso de no tener los re
clamos en planta baja los pasajercs deberdn 1lle
gar al edificio terminal por medio del andén que
los conecta.

Este sistema obedece a un crecimiento explosi
vo, es decir cuando el ndmero de posiciones si=
multineas en plataforma aumenta de manera muy -
considerable en un lapso de tiempo muy corto.

La capacidad m&xima de cada satélite es de 9
a 10 posiciones simultidneas y se recomienda como
miximo dos satélites de este tipo en una sola -
plataforma.

4) TRANSPORTE

En este concepto la aeronave est& localizada
lejos del edificio terminal y el servicic de co-
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nexifn para salida y llegada de pasajeros Aercha
ve-Edificio es por medio de un transporte vehfcu
lar. (autobds o sala m6vil).

En este concepto el transporte vehicular se
utiliza como la sala de reunién de pasajeros
de salida. ‘

N

En situaciones de gran actividad se necesita-
rd un excesivo ndmero de vehfculos resultando -
con todo &sto una muy baja utilizacién en el pe
rfodo de poca actividad. Por esta raz6n se con -
forman salas de espera en el edificio terminal -
para la salida de pasajeros.

Una de las ventajas de este sistema es el que
se proporciona estacionamiento para las aercona-
ves no previstas (Charter), y otra es la reduc -

ci6n de las distancias de caminata para el pasa-
jero, adem&s, en condiciones fptimas se da al pa
sajerc un nivel de servicio muy bueno. Pero las
desventajas son el excesivo costo de mantenimien
to y operacién.

Por todo ésto, este sistema se hace recomenda
ble como un “colchén" entre el cambic de dos =
sistemas; asf como también como auxiliar para re
solver y aliviar las horas pico. Es por dsto -
que este sistema se puede mezclar con otros, con
virtfendose en un sistema mixto.

Un ejemplo de este sistema lo conforman los
aeropuertos de Guadalajara y Acapulco,

5) MIXTO.

A 444444

AR ASASS A
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Este concepto consiste en la combinacién de -
dos o mids de los conceptos ya explicados, d&ndo=-
se de esta manera la mezcla de sistemas como:Mue
lle-Transportador, Satélite-Transportador,Muelle
Lineal-Muelle Dedos, etc.

Un ejemplo de un sistema mixto es el aeropuer
to de Canc@n (Satélite-Transportador).

Es muy importante mencionar que en base a es-
tudios, aforos y experiencias de aeropuertos -
existentes se ha visto que la saturacidn del con
junto: estacionamiento-edificio terminal-plata. -
forma se da cuando existen en la plataforma 20
posiciones simultdneas por lo que se recomienda
la construccién de otro edificio terminal-plata-
forma cuando se rebasa este limite. Es obvio que
no s6lo el sistema Estacionamiento-edificio ter-
minal-plataforma se satura, sino que todos los -~
elementos del aeropuerto son afectados de la mis
ma manera, por 1o que es necesario la construc-
ci6én de otrals) pista(s) (paralela o cruzada),
mayor n@mero de rodajes, mis plataforma para la
aviacién general, mayor ndmerc de hangares etc.

2.1.5 ELECCION DEL CONCEPTO.

De los cinco conceptos de edificio terminal -
se tuvo que elegir aquél gue mejor satisfaga las
necesidades del aeropuerto Bahfas de Huatulco.

Para ésto contamos con dos bases muy importan
tes como: el pronSstico de la demanda afrea, el
cual fue el resultado de haber analizado el pro-
néstico de la demanda turistica, ya que existe =
una relacidn directa; y el conocimiento de cada
uno de los conceptos de edificio terminal.

Debido a la relacifn entre la demanda afrea y
la demanda turfstica, se podrSf hacer una planea-
cifn del crecimiento del edificio terminal por
etapas.

La eleccifn del concepto que haremos a conti-
nuacién serd pues tomando en cuenta el panorama
de las posiciones simult&neas que existirdn en -
plataforma en cada etapa, es decir el tipo de -
crecimiento que se dard en el futuro. De esta ma
nera la eleccidn que se haga deberd satisfacer a
decuadamente la demanda hasta nuestro mdximo de
sarrollo (2015). Esto no quiere decir que el con
cepto elegido sea el mismo para la primera etapa,
ya que se tendrd gue revisar si el némero de po
siciones simultineas en ella lo requiera.

1) PLATAFORMA ABIERTA O LIBRE

L1l
. -

Este concepto, como ya se vié,s6lo se recamien
da cuando existen como miximo cinco posiciones —
simultdneas. Debido a que en nuestra etapa de-
mdximo desarrollo se dan 9 posiciones simultineas
este concepto no se podri tomar como el que re -
suelve la demanda en cada una de las etapas.

§i analizamos las posiciones simultineas que
tendremos en nuestra primera etapa nos daremos -
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cuenta de gue se trata de cinco, 1-B-727-200, 3
DC-9 y 1-B-9%, por lo que quedarfa satisfecha es
ta etapa con el concepto de la plataforma abierta
ademds todos los demds conceptos son recomenda -
bles cuando el ndmero de posiciones simultdneas
es mayor a 5, por lo que son descartados todos -
ellos.

2) MUELLE

Como ya se dijo, este concepto obedece,entre o
tras cosas a un CIEClmlentO paulatino en las po-
siciones simultdneas; ésto permite que el muelle
(salas de espera) vaya creciendo poco a poco en
forma lineal,adaptfiindose a la demanda.

Si observamos el pronfstico de las posiciones
simultineas en Bahfas de Huatulco nos daremos -
cuenta que:

la. etapa (1990-2000)5 posiciones simultdneas
2a, etapa (2000-2005}7 posiciones simultineas
Miximo Desarrollo (2005-2015) 9 posiciones siml
tineas; por lo que se deduce que el crecimiento~
gue se espera exista, ser8 paulatino y hasta cier
to punto controlado por una planeac;ﬁn turfstica.

A primera instancia este es el sistema que se
adapta a las necesidades del aeropuerto, aunque
falta analizar las restantes.! En caso de adoptar
se este sistema u otro, habrfa que darse una evo
lucisn del edificio terminal de su primera etapa
a su segunda etapa, pues contando en ésta con 7-
posiciones simultdneas el concepto de plataforma
abierta ya tendrfa dificultades en su operacifn,
bajando considerablemente su nivel de servicio.

Una vez mencionadas las ventajas de usareste
concepto, también es importante mencionar las =
desventajas, una de ellas es la de las distancias

de recorrido del pasajerc, sin embargo, si toma-
mos en cuenta que nuestro mdximo desarroilo cuen
ta con 9 posicicnes simultdneas, este problema
no se darfa adn, pero sf{ en un futuro,por lo que
debe darse alguna solucifn al problema de ese -
horizonte.

El tipo de muelle que se vaya a utilizar esta
rd condicionado por los elementos aeronduticos -
existentes y por factores ffsicos.

R) Dedos

La soluci6bn en forma de dedos se da en direc-
cibn hacia la pista, por lo que en muchos aero -
puertos Gltimamente se da una gran holgura entre
el eje de acceso en plataforma y el eje de la -
pista, siendo la mfnima de 180 M.

En el caso particular de Bahias de Huatulco -
esa holgura es peguefia ya que existen s6lo 250M.
entre el eje de la pista y el de plataforma, por
lo que s6lo puede crecer la plataforma hacia la
pista 70 M, los cuales son suficientes para al-
bergar las 9 posiciones en la etapa de maximo de
sarrollo, pero no asf para cuando la plataforma
se satura con 18 a 20 posiciones.
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Una solucifn a este problema podria ser que -
creciera también la plataforma hacia el estacio-
namiento, pero &sto traerfa como consecuencia el
alejamiento excesivo del edificic terminal de la
plataforma en la primera etapa, por lo que queda
descartada esta posibilidad.

B} Lineal

Este se adapta mejor a las condiciones del -

U¢¢¢¢¢¢¢U
V0

.

aeropuerto, ya que no pudiendo crecer el muelle
en una forma frontal adecuadamente, lo podrs ha-
cer en forma lateral. Este concepto se adapta -
rfa a la sequnda y tercera etapa (0 de m&ximo de
sarrollo) del aeropuerto de Bahfas de Huatulco,
pero en un horizonte miximo en donde se dé,de 18
a 20 posiciones simultineas habria problemas en
cuanto a los grandes recorridos del pasajero. Es
te problema podrfa resolverse combinando el sis—
tema lineal con uno de tipo transporte o conti-
nuande el muelle en forma de dedos.

3} SATELITE.

Como ya se dijo este concepto se da como solu
cibn al crecimiento explosivo de aeronaves en pla
taforma, el cual no se piensa que se dard en Ba-
hfas de Huatulco. Por otra parte, también existe
la limitante de la cercanfa de la plataforma con
la pista.

4) TRANSPORTE

Ya se mencion& que este sistema trae consigo
varios problemas de operacifn y mantenimiento, -~
pues no s6lo es el que tenga un costo elevado si
no que al fallar algunos de los vehfculos trans-
portadores crea conflictos y alteraciones dentro
del edificio terminal muy serios.

5) MIXTO

Como se ha analizado,un sistema mixto podria
ser la solucifn para el aeropuerto de Bahfas de
Huatulco, ya sea combinando el sistema de muelle
lineal con el de transporte o con el de muelle -
dedos. Por lo explicadc anteriormente en el con-
cepto de transporte, se podrd concluir que el sis
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tema mds conveniente serd el de muelle lineal =
muelle dedos.

CONCLUSION

En la primera etapa {1990-2000) se utilizard
el concepto de plataforma abierta por tratarse -
de s8lo 5 posiciones simultdneas.

Para la segunda etapa (2000-2005), el concep-
to de plataforma abierta se cambiari al de tipo
muelle lineal sirviendo a siete posiciones simul
tneas.

Para la tercera etapa {2005-2015) seguird el
concepto de Muelle Lineal, aumentando su longi -
tud (salas de espera) para servir a nueve posuup
nes simult8neas.

Para el horizonte midximo que contari con 18 -
20 posiciones simultineas se utilizard un siste-
ma de dedos en log extremos del muelle lineal =
para que de esta manera no se excedan los reco_-
rridos de los pasajeros.

PRINERA ETAPA

SEGUNDA ETAPA

TERCERA ETAPA

MUELLE LINEAL v OEDOS

19 POSICIONES SINULTANEAS MAXIMNO OESARROLLO
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2.1.6 DATOS DEL AVICN

Una vez que ya ha sido elegido el concepto ~
de Edificio Terminal que se va a utilizar en las
diversas etapas, €s importante saber 1los datos
de dimensionamiento y capacidad de los aviones -
que se encontrardn en posicifn simulténea, yva -
que éstos nos ayudardn a dimensionar la platafor
ma, y servirdn de parimetro para el cSlculo de -
dreas dentro del Edificio Terminal.

Como ya se vio en el pronSstico de la demanda
aérea los aviones que existirdn en la primera -
etapa son del tipo B-727-200 y DC-9-80; en las

etapas posteriores se estacionarén aviones del
tipo DC-10 y B-747 también.
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Ndmero de asientos 130
Capacidad de combustible 16,154 L.
Longitud Pista de despegue 2,250 M,
Long. Pista aterrizaje 1,430 M.
Radio de giro 24.70M.
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B~727

Namero de asientos
Capacidad Combustible
Long.Pista de despegue
Long.Pista de aterrizaje
Radio de giro

163
39,980
2,310
1,550
25

L.
M.
M.
M.

Y ot 3
T T
. DC-10
Ndmero de asientos 345
Capacidad de combustible 138,236 L.
Long.Pista de despegue 3,400 M.
Long.Pista de aterrizaje 1,920 M.

Radio de giro 39.80M.
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B-747

Nimero de asientos
Capacidad de combustible
Long. Pista de despegue
Leng. Pista de aterrizaje
Radio de giro

iss
51,000 L.
3,200 M.
2,033 M.
49.20M.

2.1.7 AFECTACION DEL CONCEPTO EN LA ZONA TERMI-

NAL.

El crecimiento que tendrd el Edificio Termi -
nal en sus diversas etapas influir8 directamente
en la ubicacifn de los otros elementos del aero-
puerto. De esta manera la zonificacifn del aero-
puerto descrita y analizada anteriormente en el
Subcapftulo 1.3.9 deberd ajustarse a dicho cre-

cimiento.
1 via principal 0 acceso
2 Estacionamiento Aviacifn Comercial
3 Edificio Terminal
4 Plataforma de AviaciSn Comercial
5 Via secundaria
6 Est.de Aviacifn Gral.y de edificio Anexo
Cficinas.
7 Hangares
8 Edificio Anexo Oficinas
9 Plataforma de Aviacifn General
10 C.R.E.I.
11 Camino para el C.R.E.I.
12 Torre de Control
13 Edificio Anexc Miquinas
14 Est. para Torre de Control y Edif.Anexo
Miquinas.
15 Zona de Combustibles.

Existen dos elementos aeronduticcs que no po-
demos variar en dicha zonificacifn: la platafor
ma de aviacién comercial y la plataforma de avia
cifn general separadas por una isleta de 50 M,”
de ancho, ya que dichos elementos estdn ubicados
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en base a razones de tipo aeronfutico ya expli~
cadas. ’

El crecimiento de la plataforma de aviacién -

comercial seri hacia el poniente, mientras que
el de la plataforma de aviacién general serd ha-
cia el orfente, respetSndose de esta manera la -

isleta que las separa.

Este crecimiento se hard en la segunda y ter-
cera etapa en donde la plataforma de aviacifn co
mercial podrd servir a nueve posiciones simult&-
neas: cuatro nacionales (1 DC-9-30, 1 DC-9-80 y
2 B=727-200}, dos regionales (2 B-99) y tres In=-
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rernacionales (1 B=-727-200, 1 DC-9-80 y 1 pC-10
=-15).

Para el dimensionamiento de la plataforma se
utilizars por consiguiente las medidas de las ae
ronaves mencionadas, separando una de otra por
reglamentc 7.50 M.

En la etapa de mdximo desarrollo ( 18-20 posi
ciones simultidneas ) se aprovechard la platafor-

ma de aviacifn general
plataforma de aviacifn
esta manera invadir la
te al poniente, ya que
plataforma sobre dicha

para el crecimiento de la
comercial, evitindose de
zona de barranca que exis
la construccién de una =
zona resultari altamente
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costosa.

De esta manera los elementos existentes fren-
te a la antigua plataforma de aviacién general,
que son los hangares y el edificio Anexo Ofici -
nas, serdn los Gnicos que necesitardn una reubi-
cacidén frente a la nueva plataforma de aviacidén

=

olojofo
olojolo

0jolojo
OJolojo

.general, ya gue necesitan estar lo m&s pr6ximo -

posible a ella, para evitar asf el excesivo aca-
rreo de avionetas por rcdajes.Los demds elementos
conservardn su ubicaci6bn en la zonjficacifn ini-
cial, teniendo los crecimientos que sean necesa-
rios para las etapas posteriores.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO
ANALISIS DE AREAS
ELEMENTOS DE SALIDA

Es importante hacer notar que los par§-
metros gue se toman en cuenta para el ani-
lisis de &reas en Edificios Terminales pa-
ra aeropuertos son el resultado de diver -
sos estudios y aforos que se han realizado

desde hace algunos afos en varios aercpuer

tos de la Repdblica Mexicana por la D.G.A.
(Direccifn General de Aeropuertos).

En estos estudios se pudo cbservar la-
saturacifn de muchos edificios en su hora
pico, como también espacios vacios en algu
nos de los casos, por lo que se llegd a pa
rimetros que nos ayudan a proporcicnar el”
drea necesaria en cada local; la mayorfa -
de los locales, como es obvio, se encontra

rdn vacfos en determinadas horas, pero de-

ben ser disefiados para albergar a la gente
necesaria en la hora de méxima demanda.

VESTIBULO GENERAL

Zona de Estar

NN

1y
\\\

PAX salida + PAX llegada= 840 pasajeros

840 X(factor visitante= 0,8)= 672visitantes

(840+4672) (30%)= 453 personas en zona de -
estar.

453 personas X 1.5M2. = 680 M2,

Area por persona en vestibule
general = 1,5 M2,

Tiendas

Por no rebasar el nfimero de pasajeros anuales

el mill8n{ya gue el pronfstico para el afio que es
t4 proyectado el edificio es de 871,200}, son s§

lo necesarios

60 M2, para locales comerc1ales.

7_47 soc N t
jkmnuu
B
t:

Banco

Por no rebasar el nmerc de pasajeros amuales

el millén, s6lo se necesitan 20 M2.
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. Sanitarios Hombres
PAY sal. + PAX lleg.= 840+ factor visitantes ~
672=1,512
1,512 (30%8) = 453.6
Se establece por norma gue se proveerd un m6du
lo de 15 M2. por cada 400 personas. En este caso
por rebasar un poco esta cantidad el mfdulo debe-
r8 ser un poco mayor 20 M2,
i Sanitarios Mujeres
20 M2,
. Guarda Egquipajes

Por nerma de la FAA, por cada 1'000,000 de pa-
sajeros anuales se deberd asignar 7 M2,

M6dulos de Informacién

Por cada 1'000,000 de pasajeros anuales se ne-
cesita un mfdulo de 3 M2., por lo tanto con un -
s6lo médulo se satisface el proyecto,

2y
[;;j
4

. AREA TOTAL VESTIBULO GENERAL

(L -]

- i--1

680 + 60 +20 + 20 + 20 + 7 + 3 = Bl0 M2.

. COMPARIAS
. Nfimero de documentadores

Para aviones tipo DC-9 o B-727 se considera -
que son necesarios 2 documentadores.

Como ya se vi$, las posiciones simultdneas en
plataforma de la primera etapa son:

Internacional: 1 B-727-20C¢ (2 documentadores}
1 pC-9-30 (2 documentadores)
Total 4 documentadores.
Nacional 2 DC-9-30 (4 documentadores)
Regional 1 B=99 {1 documentador)
Total 5 documentadores.
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La manera en como se distribuyen los documen-
tadores es la siguiente:

M G |wim (o |M]im|B]|N

100 LoD

Es decir, se coloca un mostrador a cada lado
de una b&scula. Tomando en cuenta que cada mos_-
trador y cada biscula mide 1 M. de longitud, po
demos calcular la longitud del mostrador que se
requiere tanto Nacional como Internacional.

. Longitud de Mostrador Internacional

whomasccn Dy P Py Pa

Misp| M| |(d|uwis

-~
11—

+ Longitud de Mostrador Nacional.

wecmamcwcn Do De Dy FPa Ds
M{B mlumls]|m|mislm
ACCRO
1.0 ».m0
+ +

. Vestfbulo de Documentacisn

Se calcula multiplicando la longitud del mos-
trador por la longitud de cola gue se hace para
documentarse y que es de 10 M, aproximadamente.

. Vestfbulo de Documentacién Internacional
9 M. X 10 M. = 90M2.

[r.1] a
Efj::iilfj::rfj::k:q -
ﬁ 3,,5;’;5 e

o g = +8

af=f P g

- |
) |
t - —+

. Vestibulo de Documentacién Nacional.

10 M X 10 M = 100 M2,
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. Internacional:
5.20 M X Long.Mostrador $ M=46.8 M2.= 47 M2.

. Nacional;

5.20 M X Long.Mostrador 10 M.= 52 M2.

. Oficinas

Se debe dejar un &rea que resulte de la longi
tud del mostrador por 6 M. de ancho que es lo =~
que piden las Compaffas de LIneas Aéreas.

12 M. X 6 M. = 72 M2.

Dentro de dichas oficinas se realiza la conta
bilidad de los vuelos, asf como el control de e
llos, y deben contar con un escritorio para una
secretaria, un archivero donde se guarde y orga-
nice el control de vuelos, Una sala de espera pa

ra Pilotos o para pasajeros que tengan alg@n pro

—
+
1
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blema de boletaje y que no pueda ser resuelto -~
fuera de la oficina. Adends debe contar con un
privado para el Jefe de Oficina de la Compaiifa,-
quien tendrd acceso a una Caja y que necesitard
de un radio. El privado deberd contar con un sa
nitario, asf también el &rea de la secretaria ¥y
la sala de espera.

El n@mero de oficinas que se requiere en esta
etapa del proyecto es de dos, tanto para Compa -
fifas Nacionales (Aeromé&xico y Mexicana) como In-
ternaciopales. (Continental Airlines).

. Seleccifn de Equipaje Exterior a Cubierto.

- N
L) L
Y 1200 L1900
T L3 b

3 ©.co 4

- B

o érnmmaun
CARRTC CONTRUSTIOR, ¥ CONTAUNER VOLATC
«
— 3 ANNE A
H - =0 i COMCINA ﬁ
} 40 ;

13,50 X 4,00 = 54 M2,

. Para la seleccifn de equipaje exterior se de-
be proporcionar un &rea techada como proteccidn
de lluvia, que deberd ser de 4 M. aproximadamen
te para que puedan estar bien a cubierto los ca
rritos en donde se coleocard el eqguipaje.

. AREA TOTAL DE COMPAfIIAS INTERNACIONALES
262.8 M2, = 263 M2.
. AREA TOTAL DE COMPARIAS NACIONALES

278. M2,

. FILTROS
. D.U.A.

"El D.U.A.{Derecho de Uso de Aeropuerto) debe
ser pagado por los pasajeros que hagan un vue
lo Internacional en un médulo.

4M X 2M. = 8 M2,

oo LoD

—t—t
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. E.R.P.E

El eguipo de Revisifn de Pasajeros y equipaje
de mano, consta de una banda por donde pasa el pa
saje de mano y es sometido a Rayos X por medio de
una Caja; y un marco por donde debe pasar el pa
sajero y que tiene por finalidad encontrar obje—
tos metilicos prohibfdos, a través de un sistema
electrénico.,

4.70 M. X 11.00 M. = 51.70 M2.

Se instalardn dos E.R.P.E., ya que tanto pasa
jeros que hagan vuelo internacional como los gue
hagan vuelo nacional deberin pasar por esta revi
sifn.

4+.70

-
o0y L0 0tp 180 | oo

« MIGRACION

Este filtro s8lo lo debe pasar el pasajero -
gque vaya a hacer un vuelc internacional y consta
de un MSdulo en donde se revisa que su documenta
cifn migratoria esté en orden.

El ndmero de filtros se calcula de la siguien
te manera: T

Como ya se vi6, las posiciones simultfneas pa
ra vuelos internacionales serin:

1 B-727-200 (163 PAX.)
1 DC-9-30  _(130 PAK.)
293 PAX

293 (ocupacifn 70%)=205 PAX Internacionales
(Ndmero PAX.sal} (22 seq.)=(205) (20 seq)= 4,000
seq.

Los 22 seg. es el promedio que se tarda la re
visi6n de la migracién de cada pasajero.

4,000 seg = 66,6 minutos
60 seg.

66.6 minutos = 3,33 &= 3 mSdulos de migraciln
20 minutos (duracién de la revisi6n)

. Area de Filtros

(3 filtros) (8 M2.) = 24 M2,
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MO 100 200 . EOO . AREA TCTAL MIGRACION
v L b v B ]
36 M2. + 10.8 M2.=46.8 M2,.7= 47 M2.
A.S.ir. ..... .__.I__._...__T .
- % @ . SALA DE ULTIMA ESPEPA INTERNACIONAL
-‘r
8 g @ </ . Tienda Libre de Impuesto
*I8 :g; Por el nmero de pasajeros de salida s6lo se -
o | necesitan 60 M2.
|
r + 4 B . ‘Area de Espera

. Oficina de Migraci6n

Deber& haber una pequefia oficina de aproxima-

damente 12 M2, que sirva de apoyo a los médulos w
y en donde se encuentre la autoridad de Migracifn.

; F———
|
° i
g3 {13
w v Qe
. CH e 111
[
< FAS— |
HE
. g (Pasajeros de salida) (1.25 M2.) =
(205) (1.25 M2.) = 256.25 M2,
. El nlmero de asientos se calcula con un 708 =
. Area Circulacibn de los pasajeros de salida.
{Area filtros 24 M2)+ (Area Oficina 12 M2.) " No. de asientos = 205 X .70 = 143.5=~ 144 A
= 36 M2. 36 X 0.30 = 10.8 M2, sientos. -
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Por ser s6lo 205 pasajeros de salida se nos -

Sanitarios Hombres

pide 15 M2. por médulo.
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. Sanitarios Mujeres
15 M2.
+ — +
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. Circulacién

£

W&Jo o

{Area de espera + sanitarios} (30%)

(256,25 M2. + 30 M2.) (30%)

{286.25 M2.) (30%) = BS5.875 M2, = 86 H2.

AREA TOTAL SALA ULTIMA ESPERA

286.25 M2. + B6 M2. + 60 M2,=432.25 M2.

SALA DE ULTIMA ESPERA NACIONAL

. Area de Espera

(Pasajeros de salida ) { 1.25 M2,)

Los pasajeros de salida se pueden calcular en
base a las posiciones simult@neas nacionales:

2 DC-9-1¢ 260 BAX

1 B~-99 47 PAX
307 PAX

(307) (ocupacifn 70%)=214.9 = 215 PAX Nales,
(215 PAX) (1,25 M2,)= 268.75 = 269 M2.

El nfimero de asientos ce calcula con un 70% -
de los pasajeros de salida.

No.Asientos = 215 X .70 = 150.5 = 151 asientos

. Sanitarios

Por ser s6lo 215 pasajeros de salida se nos -
pide 15 M2. de superficie para sanitarios de hom
bres y 15 M2, para sanitario de mujeres.
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. Circulacién

{area de espera + sanitarios) (30%)
(269 M2, + 30 M2.) (30 %)
(299 M2} (30%) = 89.7 M2,

AREA TOTAL SALA DE ULTIMA ESPERA NACIONAL
299 M2.+ B89.7 M2. = 388.7 = 389 M2,

. AREA RESTAURANTE
+ Comedor

El drea del comedor se calcula en base a los

pasajeros de salida y acompafiantes, ya que a tra

vés de aforos se ha observado que los pasajeros
de llegada no pasan al restaurante por regla ge-
neral.

.
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(PAX,salida + acompafiantes) (15%) (2.25 M2.)

= Superficie de comedor.
El nfmero total de pasajercs de salida es de:
205 (Intnales.) + 215 (Nales,}=420 PAX salida.
(420 + (420 X 0.B)(15%) (2.25 M2.)
(420 + 336 ) (15%) (2.25 Mi.)
(756) (.15) (2.25 M2.)
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(114 comensales) (2.25 M2.}= 256.5 == 257 M2.

9 M2. # 4 = 2.25 M2, por comensal.

. Cocina
Se calcula 30% del drea del comedor.

(257 M2.) {0.30) = 77.1 M2.
. Sanitarios Hombres

{PAX salida) + acompanantes (30%}=
400 personas / Mbdulo de 15 M2,

{420 + 336) (30%) =
400 personas/M&dulo 15 M2,

{756) (.30}
{00 personas / M&dulo 15 M2,

226.8
400 personas / M6dulo de 15 M2.= 1 M&dulo 15 M2.

. Sanitario Mujeres

1 M6dulo de 15 M2.

« AREA TOTAL RESTAURANTE
257 M2.+ 77.1 M2, + 30 M2.= 364 M2.

. OFICINAS DE GOBIERNO

El &rea gue se destina para las oficinas lla-
madas de Gobierno, al igual que la del Restauran
te y Tiendas son concesionadas. En este caso, -
las oficinas son concesionadas a A.5.A. guienes
son los encargados de exigir las 8reas que estén
de acuerdo a sus necesidades. El 4rea que fue exi
gida para Banfas de Huatulco fue de 250 M2. para
oficinas vy 30 M2. para Servicios Sanitarios.

La funcifn gque tienen estas oficinas es, como
su nombre lo indica, la de Gobierno del Edificio
Terminal, es decir, funciones administrativas, -
en algunos caseos se encuentra en ellas la Coman-
dancia del Aercpuerto, es decir la autoridad Maxi
ma; pero en el aeropuerto de Bahfas de Huatulco
la Comandancia estard ubicada en el Edificio a =~
nexo Oficinas, ya gue la Comandancia misma pre-
firié estar en dicho edificio por tener &ste ma-
yor contacto y cercanfa de la plataforma de Avia
ci6n Comercial como de la plataforma de Aviaci8n
General, asf mismo de otros elementos como Torre
de Control, Edificio Anexo Miquinas y el C.R.E.I.
Ademds de las funciones administrativas A.S.A.co

loca oficinas encargadas de llevar el control =

del mantenimiento y de la operacidn del Aeropuer
to, asf como de las posibles ampliaciones del -
mismo,

Por otra parte deberd asignarse un drea de -
16 M2. para un conmutador telefbnico.

El drea de oficinas de A.5.A. contard con cua

" tro privados de 16 M2, aproximadamente que cuen-

te con un escritorioc, tres sillas, librero, archi
vero, y sofd. Cada privado contard con un drea adjunta -

destinada a una secretaria y espera de visitas de 10 M2.

aproximadamente, cuyo mobiliario serd un escritorio una -

silla y un sof§.
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400 . Area de Privados,Secretarias,Sala de Juntas y Commuta-

cor.
Olq Gﬁ L90 ;”31

T

64 M2, + 40 M2, + 20 M2. + 16 M2. = 140 M2.

r1 Se deber& contar con un cuarto de aseo y una-
bodega para papelerfa de 10M2.
J (s 'El &rea restante, es decir 100M2. se destina
' rdn a las funciones descritas anteriormente y lo
AR ocupard un mobiliario de 12 escritorios y cuatro
L restiradores, m&s circulaciones.
- -

+ AREA TOTAL DE CFICINAS

th 250 M2. + 30 M2. = 280 M2,

« SERVICIOS

MANTENIMIENTO 40 M2.
Deberd contar con una sala de juntas de 20 M2, aproxi

Qir 2 mo de 10s vados. CUARTO DE MAQUINAS 100 M2. el cual contendrd
madamente que tenga acceso directo privados una subestacién eléctrica y una planta de emergen
cia.
1 X L.
1 ki
aw P. L ©. . ELEMENTOS DE LLEGADA

Los pasajeros con vuelo internacional que lle
guen al edificio, deberdn pasar por m8dulos de -
Sanidad y Migracifn antes de poder ingresar al
&rea de Reclamo de Eguipaje.

. SANIDAD

Area de Vestibulo
(Num PAX Llegada) (30%) (I M2./persona)
(205) (.30) (1) = 61.5 62 M2,




. No. de Filtros

La mecinica que se sigue para hacer la revi -
sidn de Sanidad, consiste en realizarla Gnica -
mente a los vuelos que vengan de Centro y Sudamé
rica, los cuales van a ser minimos en esta etapa
por lo gue s6loc se necesita un M8dulo de 4 M2, -
de superficie.

Z.ox2
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. Area de Oficina

Se necesitan 20 M2. para la colocacifn de 2
Agentes y un sanitario de 2 M2.
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El mobiliario que se necesita es de 2 escrito
riocs, 4 sillas, 1 sofd, un archivero y 1 librero.
. AREA TOTAL SANIDAD

62 M2, + 4 M2, + 20 M2. = 86 M2,

.  MIGRACION

Vestibulo

(PAX llegada) (25% ) (1 M2.) = 51.25 M 2.

. No. de Filtros
(No.PAX.Llegada) (20 seg) = 5,125 Seg.

4,100 Seg. = 68 Min.
60 Seg.

68 = 2.72 = 13 filtros
2THMin. (que debe durar la revisién}

. BREA TOTAL DE FILTROS
{ No. de Filtres) (4 M2, c/filtro}

300X 4M2,= 12 M2,
I Lo
Lo (X
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L

. Area de Oficina

o

Se necesitan 20 M2. para la colocacifn de dos

agentes y un sanitario de 2 M2. El mobiliario - o
que se necesita es de 2 escritorios, 4 sillas, 1 o ——
sofd, 1 archivero y 1 librero. glt e p—
- A 2l i
. AREA TOTAL DE MIGRACION i /,/////////7/%/?/%//// nERCR
51.25 M2. + 12 M2, + 20 M2, = 83,25 M2, 8 %’éé
. 7 aro
. RECLAMO DE EQUIPAJE INTERNACIONAL ,3 géé = .
7
. Area de Espera. é//é/
‘4- * /'///
e ©.co L
i ‘ "
- - ‘1% s
é
:
Y 1
2
+4 '

(PAX.Llegada) (l1.5M2./pasajero)= 307.5M2.=308 #2.

. Area de Banda.
Area aprox. = 34 M2.

Una banda en "T® de 10 M X 10 M. puede atender
sinultdneamente el equipaje de dos aviones tipo -
B-727-200.
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. Manejo Exterior de Equipaje
10 M. X 4.5 M. = 45 M2,

+ Area Bodega de Equipaje no Reclamado = 20 M2,

. Sanitarios

Por ser 205 el ndmero de pasajeros de llegada
se pide un mfdulo de 15 M2. para sanitarios hom -
bres y otro de la misma drea para sanitarios muje
res. Area total = 30 M2,
. AREA TOTAL RECLAMO DE EQUIPAJE INTERNACIONAL.
308 M2. + 34 M2. + 45 M2. + 20 M2.+ 30M2. =437M2.
. ADUANA

Area Vegstfbulo de Espera.
(PAX.llegada) (25%) (1 M2,/ PAX.} =
{205) (0.25) (1 M2./PAX) = 51.25 M2.
. No. de Mesas

< a0

—%Lw a%n Lap .Q‘t) lm_‘k—
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{PAX llegada) (20 Seg./procesamientc PAX) .
(205) (20 Seg.) = 4,100

4,100 Seg _ 68 Min 68 Min. = 2 mesas
60 Seg. * 30 Min/Procesamiento
. Area de Mesas

4.80 M X 3 M. = 14.40 M2,
. Bodega

En esta bodega estardn todos los objetos ile-
gales que no pudieron salir del edificio y se pi
de un irea de 16 M2.
. ARER TOTAL ADUANA

51,25 M2. +14.40 M2.+16 M2,=81,.65 M2. = B2 M2.

. RECLAMO DE EQUIPAJE NACIONAL

El pasajerc con vuelo nacional no necesita pa
sar por filtros de sanidad ni migracifn, sino que
pasa directamente al 8rea de espera.

. Area de Espera

(PAX. Llegada) (1.5 M2./ pasajero} =
(215) (1.5 M2./ pasajero)=322.5M2. = 3231 M2.

: Area de Banda
Una banda en "T" de 10 M. X10 M. puede atender
simultineamente dos aviones tipo B=727-200. Las-

posiciones simultdneas nacionales son dos DC=9-30
y un B-99 para vuelos regionales, 5i tomamos en -
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cuenta que un DC-9-30 tiene capacidad para 91 pa
sajeros y que un B-727-200 para 114 { con el 70%
de ocupacién en ambos), nos daremos cuenta de que
con una sola banda del tipo mencionado se atende-
rd a los dos DC-9-30 y al B-99,

Ademds, es importante mencionar que las posi_-
ciones simultdneas son aquéllas que en determina-
do momento llegan a coincidir su estancia en la -
plataforma, y por tanto,&ésto no indica que los cin

co aviones {en el caso de esta etapa) lleguen ex—

actamente en el mismo momento; por lo gue con una
banda se puede atender a los pasajeros nacionales

Area aproximada = 34 M2.

. Sanitarios
El programa nos pide dos mfdulos de 15 M2.,pa

ra atender a 215 personas en el &rea de reclamo -
de equipaje.

. AREA TOTAL SANITARIOS = 30 M2.
. Bodega para equipaje no reclamado.
El programa indica 16 M2. de bodega.

. Manejo Exterior de Equipdje

. Area de Espera

El drea del vestfbulo llamado de bienvenida es
t4 directamente relacionada con los pasajeros de
llegada y el factor visitante = 0.8
(Factor visitante) (PAX.Llegada Nal.)=No.Visitantes
(0.8){205) = 164
164 X 1.5 M2. = 246 M2,

. Arrendadoras de Autos

El programa pide 7 M2.

« Venta Boletos para Taxi.

El programa pide 4 M2,

10 M, X4.5 M = 45 M2, w0
-
. AREA TOTAL DE RECLAMO DE EQUIPAJE NACIONAL.
323 M2. + 34 M2, + 30 M2. + 45 M2.= 432 M2,
3 0 - N
L] -
. BIENVENIDA INTERNACIONAL ¥
S S — — 101
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. Cambio de Moneda portarin en autobds, el 25% en taxi y el 15% en
El programa pide 9 M2. . autombvil.

. AREA TOTAL BIENVENIDA INTERNACICNAL

(650) (0.60) = 390

246 M2.+ TM2.+44 M2.+ 9 M2. = 266 M2. 162.5 &~ 163

(650) {0.25)

]

{650) (0.15) 97.5 &~ 98 X Fac.visit.0.8=78

« BIENVENIDA NACIONAL

. Area de Espera 98 + 78 = 176
(factor visitante) (PAX.1llegada Nal.)=No.visitan- Se calcula un promedio de 40 personas/autcbﬁs,
tes. (0.8) (21i5) = 172 3 personas/taxi y 3 personas/automfvil.
172 X 1.5 M2. = 256 M2, 390 + 40 =3.75 = 10 autobuses
163 + 3 = 54 taxis
176 + 3 = 5B autom8viles

. Arrendadoras de Autos = 7 M2. . .
En cuanto al estacionamiento para empleados -

se pide en el programa una &rea que aloje 50 ca

. Venta Boletos para Taxi = 4 M2, X
jones.

. AREA TOTAL BIENVENIDA NACIONAL X L.
Si tomamos 25 M2. de superficie como drea pa-

256 M2, + 7 M2. + 4 M2. = 267 M2. ra estacionamiento de automfviles y taxis (estan
do inclufda el &rea de circulacifn) y 80 M2, pa
ra autcbuses podemos calcular una &rea aproximada

« ESTACIONAMIENTO

Estacionamiento autobuses=  10X80 = 800 M2.

Para el cdlculo de n@mero de cajones que se - Estacionamiento taxis= 54%25 = 1,350 M2.

necesitan en el estacionamiénto se debe tomar en Estacicnamiento automSviles= 58X25 = 1,450 M2.

cuenta los pasajeros horarios de la etapa que se Estacionamiento empleados = 50K25 = 1,250 M2,
estd proyectando. 5i revisamos el prondstico de-

pasajeros horarios encontraremos gue se trata de AREA TOTAL ESTACIONAMIENTOS 4,850 M2.

650 pasajeros. El término de "pasajeros horarios®
se refiere al ndmero de pasajeros que se movili-
zarin dentro del edificio en la hora de mixima -
demanda.

Por tratarse de un aeropuertc de tipo turisti
co el 608 del nlmero total de personas se trans-
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ELEMENTOS DE SALIDA
VESTIBULO GENERAL

Estar

Tiendas

Banco

Sanitarios Hombres
Sanitarios Mujeres
Guarda Equipajes
MS8dulo de Informacidn

INTERNACIONAL
COMPARIAS EXTRANJERAS

No. de documentadores
Longitud de Mostrador

vestibulo de Documentacién
Mostrador ¥ Manejo de Equipaje

Oficinas

Selec.de Equipaje Exterior a Cubierto

D.U.A.

E.R.P.E
MIGRACION

No. de filtros
Area de filtros

Oficina
Circulacién

SALA DE ULTIMA ESPERA

2.2.2 RESUMEN DE AREAS (PRIMERA ETAPA).

{m)

Tienda Libre de Impuesto

ARrea de Espera 256
Sanitarios Hombres 15
810 M2, Sanitarios Mujeres 15
: Circulacitn 86
680
60 NACIONAL
20
20 COMPARIAS NACIONALES 278
20
7 No. de Documentadores 5
3 Longitu@ de Mostrador (m) 9
Vestfbulo de Documentacifn 100
Mostrador y Manejo de Equipaje 52
Oficinas 72
263 M2, Selec. de Equipaje Ext. Cubierto 54
4
8 E.R.P.E. 52
90
47
;i SALA DE ULTIMA ESPERA 389
Area de Espera 269
8 M2, Sanitarios Hombres 15
Sanitarios Mujeres 15
52 M2. Circulacién 90
47 M2,
3
24
12
11
432 wm2,
60
—— S——

M2,

M2,

M2,
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ELEMENTOS DE LLEGADA.

INTERNACIONAL
SANIDAD

Vestfbulo

No. de filtros
Area de filtos
Oficina

MIGRACION

Vestfbulo

No. de filtros
Area de filtros
Oficina

RECLAMO DE EQUIPAJE

Area de Espera

No. de Barndas

Area de Banda :
Manejo Exterior de Equipaje
Bodega Equipaje no Reclamado
Sanitarios Hombres ‘
Sanitarios Mujeres

ADUANA

Vestfbulo de Espera
No. de Mesas

Area de lesas
Bodega

86
62

20

83

51
12
20
437
308
34
45
20

15
15

82
51

14
16

M2,

M2,

M2,

M2,

BIENVENIDA

Area de Espera
Arrendadoras de autos
Venta de Boletos para Taxi
Cambio de Moneda

NACIONAL

RECLAMO DE EQUIPAJE

Area de Espera

No. de Bandas

Area de Banda

Manejo Exterior de Equipaje
Bodega Equipaje no Reclamado
Sanitarios Hombres

‘Sanitarios Mujeres

BIENVENIDA

Area de Espera
Arrendadora de Autos
Venta de Boletos para Taxi

266 M2,

246

432 M2,

246

34
45
20
15
15

267 M2.

256
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ELEMENTOS COMPLEMENTARIOS

RESTAURANTE

Comedor
Cofina
Sanitarios Hombres
Sanitarios Mujeres

OFICINAS GOBIERNO

A.5.A.
Sanitarios Hombres
Sanitarios Mujeres

SERVICIOS

Mantenimiento
Cuarto de Miquinas

364 M2,

257
77
15
15

280 M2,

250
15
15

40 M2,
100
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2.2.3 PROCESO PASAJERO Y EQUIPAJE NACIONAL
SALIDA.

El pasajero llega al Edificio Terminal por me
dio de autobds, taxi o autom6vil particular, an—
tes de entrar a €l descarga su equipaje el cual
es transportado por medio de perscral del edifi-
cio que se localiza en la banqueta exterior del
edificio o por el mismo pasajero hacia el mostra
dor que le corresponda. -

Rl acceder al edificio el pasajero llega a un
Vestfbulo General el cual tiene relacibn directa
con el mostrador de documentacifn; una vez que
el pasajero se encuentra en el mostrador de docu
mentacidn junto con su equipaje procede a docu
mentarse. Dicha documentaci&n consiste en mostrar
su boleto, el documentador se queda con una.copia
de &ste y le da al pasajero su pase de abordar.

Como en este caso el pasajero va a hacer un vue-
1o dentro de alguna compaffa afrea nacional, vya
sea Mexicana de Aviacién o Aeroméxico, el Derecho
de Uso de Aeropuerto (DUA) ya estd inclufdo en -
el precio del boleto.

Por otra parte, su equipaje debe ser pesado -
mediante una biscula la ¢ual se encuentra a un -
lado del mostrador, después debe trasladarse por

medio de banda hacia un patio exterior en donde

se selecciona el equipaje para ser llevado al -
avibn correspondiente por medio de carritos con
tenedorcs “"containers".

El pasajero después de haberse documentado de
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be pasar por el ERPE que es el Equipo de Revi -
sién de Pasajeros y Equipaje. Por una parte el

pasajero deberd cclocar su equipaje de mano en
una banda transportadora, el cual pasa por un =
circuitc cerrado que trabaja por medio de Rayos
X v que por medio de un monitor las personas en-
cargadas de dicho equipaje deberdn constatar que
no contenga objetos prchibidos, los cuales serin
recogideos, For otra parte el pasajero debe ense-
har su pase de abordar, a las personas encarga-
das para que le permitan pasar por debajo de un

marco, el cual por medio de un sistema electréni

co detecta a través de una chicharra los obhjetos

metilicos que lleve consigc el pasajero; como es
obvio el objetivo del ERPE es el de servir como
una medida de seguridad para los propios pasaje-
ros.

Una vez que fueron revisados tanto el pasaje-
ro como su equipaje de mano, debe trasladarse di
rectamente hacia la Sala de Ultima Espera, la -
cual consta de una serie de asientos, servicios
sanitarios y locales comerciales; en &sta el pa-
sajero debe aguardar ya sea sentado o parado has
ta que por medio del sonido local sea informado
que debe abordar su avién, momento en el que de-
be desalojar la Sala de Ultima Espera y que al -
salir de ella para dirigirse a su avifn debe mos
trar su pase de abordar a la persona encargada -
que se localiza a la salida de la sala; dicha -
persona debe guedarse con el talén y dar al pasa
jero la otra parte. El pasajerc debe dirigirse a
su avién el cual abordard por medio de una esca-
lera.

2.2.4 PROCESO PASAJERO Y EQUIPAJE INTERNACIONAL
SALIDA

El proceso del pasajero internacional asf come
el de su equipaje es el mismo gque el del pasaje~

ro nacional hasta el momento de documentarse. El
pasajero que vuela en compania nacional, el DUA

lo pag6 en el boleto, pero el que vuela en compa
fifa internacional debe pagar el DUA. De esta ma-
nera este pasajero antes de pasar por el ERPE de
be pagarlo en el m&dulo destinado para ésto; la

persona encargada debe colocar una estampilla en
su pase de abordar como comprobante de pago de -
DUA.

En seguida pasa por el ERPE y se dirige hacia
los m8dulos de Migracifin. En este m6dulo debe -
mostrar el pasajero si es extranjero, su documen
tacifn migratoria en vigor en la que se anotard
su fecha de salida y se le hard saber el plazo -
dentro del cual puede regresar al pafs. Si el pa
sajero es mexicanc con edad entre 18 y 40 afics o
naturalizado antes de cumplir los 25, deberf pre
sentar cartilla del Servicio Militar Liberada o
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permiso de la Secretarfa de la Defensa Nacional.
Cumplidos los 40 afilos no est4 obligado a presen-
tar este documento. Ademds, exhibirgd a la autori
dad su pasaporte en vigor y la visa del pafs al
que se dirija y no deber8 estar sujeto a arraigo
dictado por orden judicial. Si es menor de 18 a-
fios, deberd ser acompafiado de sus padres o bien,
acreditar la autorizacifn presentando en su pasa
porte o sello gue estampa la Secretarfa de Rela—
ciones Exteriores, de acuerdo al artfculo 421 -
del C6digo Civil,

Posteriormente el pasajero se debe dirigir a
la Sala de Ultima Espera, pudiendo o no pasar -
per la Tienda Libre de Impuestos donde podr& com
prar articulos gue se le entregardn a la hora dé
salir de la Sala de Ultima Espera. La sala conta
rd con asientos y servicios sanitarios. El pasa-
jero aguardard hasta que por medio del sonido -
local sea informado que debe abordar su avifn, -
momento en el qgue debe desalojar la Sala y que -

al salir de ella para dirigirse a su avifn debe

mostrar su pase de abordar a la persona encarga-
da que se encuentra a la salida de la Sala; di-
cha persona debe quedarse con el talén y dar al

pasajero la otra parte. El pasajero debe dirigir
se a su avién el cual abordari por medio de una
escalera.

2.2.5 P§0C350 PASAJERC Y EQUIPAJE NACIONAL LLEGA
DA.

El pasajero llega en avién, el cual se coloca
en su posxc16n en plataforma, desciende de &ste
por medio dc escaleras y se dirige hacia el Recla
mo de Equipaje, &rea por donde entra al Edificic
Terminal. El equipaje es bajado del avifn y trans
portado por medic de carritos contenedores a un
patio exterior al Reclamo de Equipaje en el cual
el equipaje es descargado de los mismos y coloca
do por medio de personal en la parte de banda -
transportadora que da al exterior.

De esta manera el pasajero que ya ingres6 a es
ta irea puede recoger su equipaje. Una vez que -
ya recogif su equipaje el pasajero sale del Re-
clamo de Equipaje para ingresar a un vestfbulo -
de Bienvenida, el cual contard con locales comer
ciales, teléfonos,bancos para cambio de moneda,

-renta de autos, etc. asf comc con servicios sani

tarios., Este vestfbulo tendrd salida directa con
la bangueta exterior en donde el pasajero aborda
r4 su autobfis, taxi o autom6vil. En el vestfbulo
el pasajero encontrard también personal del edi-
ficio que le ayude con el transporte de su equi-
paje a su vehficulo.
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2.2,.6 PROCESC PASAJERO Y EQUIPAJE INTERNACIONAL
LLEGADA.

El pasajero llega en avifn, el cual se coloca
en su posicién en plataforma,desciende de éste -
por medio de escaleras y se dirige hacia el Edi
ficio Terminal. El equipaje, por otra parte es =~
bajado del avifn y transportado por medio de ca-
rritos contenedores a un patio exterior al Recla
mo de Equipaje en el cual el equipaje es descai
gado por medio de perscnal y colocado en la par=-
te de la banda transportadora gque da al exterior.

A la vez que se realiza esta operacifn, el pa
sajero entra al Edificio Terminal y llega a un
drea en donde se dividen los pasajeros proceden-
tes de Europa y Norteamérica por una parte y -

por otra los que procedan de Centro y Sudamérica.
El objeto ce esta divisibn es hacer pasar a los
pasajeres procedentes de Centro y Sudamérica por
Sanidad, la cual constard de un médulo en donde

se le proporcicnari al pasajero informacifn res-
pectc a las enfermedades que requieren cuarente-
na, adem3s deberdn mostrar cartilla de vacunacifn.

Posteriormente todos los pasajeros deberdn pa
sar por Migracién, m&dulo en donde deberdn pre -
sentar su documentacifn en orden,

5i el pasajero es extranjero, podrd internar-
se en el pafs como: inmigrante o no inmigrante.
Inmigrante es el que se interna al pals con per-
miso de la Secretarfa de Gobernacién para radi_-
car en &1, No inmigrante es el extranjero que -
también, con permiso de la Secretarfa de Gober-
nacién, se interna al pafs temporalmente, pre -
sentando la forma migratoria que acredite su es
tancia legal en cualquiera de los siguientes ca-
sos: Turista, Visitante,Transmigrante, Estudian-
te.

Si el pasajero encuentra que su documentacién
carece de algln trdmite secundario, podrd solici
tar la categorfia de Visitante Provisional, median
te el dep6sito de una fianza.

Si es pasajerc en trinsito y por causas aje-
nas a su voluntad permanece en tierra después de
la salida de su avifn, deberd presentarse inme -
diatamente en las oficinas de Migracifn en donde
se tomarin medidas conducentes para su salida.

Si el pasajero es mexicano, para ingresar al
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pafs deberd comprobar su nacjonalidad y, cuando
se estime necesario, deberd satisfacer un exdmen
médico y proporcionar los datcs estadisticos que
se reguieran.

Una vez que el pasajero haya pasado por el m§
dulo de Migracién se dirigird a la zona de Recla
mo de Equipaje en donde se localizan las bandas™
transportadoras, las cuales ya contendrin su e -
quipaje; el pasajero lo recogeri y se dirigirs a
pasar por Aduana, que contiene mesas en donde se
hari una revisifn del equipaje, A los pasajeros
que procedan de Centro y Sudamérica se les revi-
sard principalmente, que su equipaje no contenga
algén tipo de drogas; en cuanto a los que proce-
dan de Europa y Norteamé&rica, gque no contenga ar
ticulos prohibidos. -

La ley Aduanera en su artfculo 46, fraccién -

VI y el artfculo 167 del Reglamentc de la propia
Ley, asf como la Regla 7a. de cardcter general -
en materia aduanera, establece que no se cobran

impuestos a los pasajeros en viajes internaciona
les, previa presentacifn de su pasaporte, en los
siguientes artfculos que podrdn traer:

1 Los de uso personal que cada pasajero trai-
ga o lleve consigo durante su viaje, como -
ropa, calzado y artfulcs de aseo o tocador.

II Una cé&nara fotogrdfica y una cinematogrdfi-
ca hasta de 8 mm,, ambas portitiles y hasta
12 rollos de pelfcula virgen para cada céma
ra, ademds de lo que el pasajeroc hubiera -
filmado.

III Hasta cincuenta libros.

IV  Un artfculo deportivo o un equipo indivi -
dual de deporte, usados, que puedan ser -
transportados por una persona.

v Hasta 20 cajetillas de cigarros: 50 puros o
250 gr. de tabaco.

VI  Hasta tres litros de vino o licor.
VII Un binocular
V1iI Hasta cinco juguetes.

IX Medicamentos; con receta médica si se trata
de drogas.

X Los velices, petacas, bafles y maletas en -

los que se contenga el equipaje y
XI  Regalos hasta por valor de §5,000.00

1.os residentes en el extranjerc podrin traer
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ademis:a) Un aparatc de televisifn;b) un aparato
de radio, ¢} una mdguina de escribir, d) un ins
trumento musical, e}Una tienda de campaha y un =
equipo para acampar, f}Una canca de menos de cin
co metros y medio de largo, g) Discos musicales
y cintas magnetoffnicas {cassettes) con un nime-
ro total de 20 unidades, h) Una bicicleta sin mo
tor, 1) Ropa de casa habitacifn, j} Utensilios =
de Cocina, de comedor, asf como mesas y sillas,
k) Un juego de avios de pesca, un par de esquies,
dos raquetas de tenis y otros artfculos deporti-
VOS.

Los artfculos citados en los incisos a), b),-
c) y d), deben ser portdtiles y los sefialados -
en los incisos j) ¥y k) no podrin ser en cantida-
des excesivas.

Una vez que el pasajero haya pasado por la re
visisn Aduanal deberi ingresar a un vestfbulo de
bienvenida dotade de locales comerciales, teléfo
nos, bancos para cambio de moneda, renta de au -
tos, etc., asi como servicios sanitarios. En es-
te vestfbulo encontrari también personal del edi
ficio que le ayude a transportar su equipaje al
exterior del edificio llegando a una banqueta en
donde podrd abordar su vehiculo (autobiis o taxi).
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2.3 ZONIFICACION DEL EDIFICIO TERMINAL.

Una vez analizado el concepto gue se utilizars
para la primera etapa (plataforma libre), el pro
grama arguitectdnico del edificio, las Sreas de
los diversos elementos que lo componen y cada -
uno de los procesos tanto de pasajeros como de e
quipajes, podemos obtener una zonificacién a ni
vel general de los elementos mis importantes que
componen el Edificio Termirnal, ya que los proce-
sos, de salida y llegada, es decir, los flujos,
nos determinan la relacidn que existe entre una
drea y otra.

Los elementos mis importantes de la zonifica-
cién son:

ELEMENTOS DE SALIDA

Vestfbulo General

Compafifas extranjeras (documentacifn Intnal.)
Compafifas Nacionales (documentacibn naciopal)
Filtros (ERPE, Migracifn).

Sala de Ultima Espera Nacional.

Sala de Ultima Espera Internacional

Tienda Libre de Impuestos,’

ELEMENTOS DE LLEGADA

Sanidad

Migracidn

Reclamo de Equipaje Internacional
Reclamo de Equipaje Nacional
Aduana

Vestfbulo de Bienvenida

ELEMENTOS DE SERVICIO Y COMPLEMENTARIOS.

Cuarto de Miquinas
Mantenimiento
Restaurante
Oficinas de Gobierno

El concepto de Plataforma Libre ncs determina,
entre otras cosas, la ubicacifn de elementos co-
mo salas de Gltima espera, compaiifas de 1fneas -
aéreas y reclamcs de equipaje en una planta baja,
ya gue &sto facilita el movimiento de pasajeros
y equipaje.

Por otra parte es recomendable utilizar la -
Planta Alta para Oficinas de Gobierno y para Res
taurante, por no tener &stos una relacibn direc-
ta con el flujo del pasajero.

Al proceso que se lleva a cabo en este tipo =~
de edificios se le ha dencminado Proceso Lineal
sencillo., Existen varias soluciones de zonifica-
cifn para edificios terminales, los cuales han

. sido el resultado de estudios y experiencias vi-

vidas. Es conveniente conocer primero las zonifi
caciones para edificios terminales deaeropuertos
nacionales y después las de aeropuertos interna-
cionales, ya que &stas (ltimas son un poco més -
complejas. Dos de los esquemas mis usados en ae-
ropuertos nacionales son los siguientes:
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El esquema que nos proporcicna mis ventajas -
es el A, ya que permite mejores posibilidades de
crecimiento para cada drea. La razfn por la que
se ubica a la zona de documentacifn en el lado -
derecho del edificio obedece al de la vialidad.

En los edificios de aeropuertos intcrnaciona-
les se complica un poco més el funcionamiento,ya
que se duplican 4reas de reclamo de equipaje y -
salas de dltima espera,principalmente, pues el §
rea de documentacifn puede considerarse como u
na sola; ademSs debe separarse la circulacién de
los pasajeros nacionales de la de pasajeros in -
ternacionales como medida de seguridad. De esta
manera una zonificacidn muy general que nos pro
porciona flujos directos y copciones de crecimien
to es la siguiente: -

[N -4

TEgT .

VEETEHED | GENEmAL

FLANTA BAJA
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PLANTA ALTA

La zonificacién que se estudif para la solu -
cién del edificio terminal del aeropuerto de Ba-
hfas de Huatulco result6 ser una variacifn de es
ta zonificacifn. El resultado simétrico de la zo0
nificacién como se verd obedeci$ a los procesos
similares de los pasajeros nacionales e interna-
cionales, y a las dreas igualmente semejantes -
que se requieren; ademds, se pens§ en la futura
integracifn de este edificio simétrico a un mue-
lle lineal, y un muelle en "dedos" igualmente si
métrico.

La solucifn de un esguema general fue la si -
guiente: .

La zona de documentacidn crecerd razonablemen
te segdn lo estudiado, por lo que convendrd sepa
rar la nacional de la internacional desde la eta
pa inicial. Adem8s ésto nos permitird el franco
flujo y seleccifn del eguipaje hacia el exterior.

La zona de salas de dltima espera se dividird
en dos,una para salidas nacionales y otra para -
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salidas internacionales por medida de sequridad
y de control.

Por otra parte se quizo dar una jerarqufa al
vestfbulo general,buscando un conceptc de vestf-
bulo central, el cual conecte con todas las demds
dreas del edificio y que contenyga servicics de -
informacién, concesiones, sanitarios y teléfonos.
Como solucién se hizo angular a 45° el edificio.
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los pasajeros de salida. Se integr6 a esta zoni-
ficacién el concepto de un jardin o patio cen-
tral que diera la sensacifn de frescura y confort
a los pasajeros y pudiera ser un remate visual =
desde casi todos los puntos del edificio. Todo -
ésto dif la siguiente zonificacién final:
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° MAZA OF ACCESO °
PLANTA BAA
VESTIRAD SEMEAAL
VESTEMO OF DOCUMENTACION
WOSTRADOR Y NANEX DE EOVIMM
OFICINAS OF LA9 COwPAliAS DE LINEAS ASMEAY
SANITARIDN
BAN, JANDMIERAD

LOCALES COMEACIALER

IoNA DE FUTROS {OU.A. ¥ LAPL)
MORACION

TENCA LIORE OF WPUESTOP

Ademds se buscS con esta solucifn una forma -
que diera la sensacién de acogimiento a los pasa
jeros de llegada, como también de desalojo de -~

“C-—x@ev"mOoOOwe»




X
L
[
[ ]
0 WSTISAS D BENVEMDA
[ ]
q
|
]
T

Esta zonificacién nos da las siguientes opcio
nes de crecimiento:

SEGUNDA ETAPA

Para la segunda etapa las salas de CGltima es-
pera servirdn de "salas de espera™ y se deber§ -

construfr un muelle de tipo lineal en donde se -
localicen las salas de ¢ltima espera. Este muelle
servird a siete aeronaves, por lo consiguiente -
existirin siete salas de Gltima espera.

—

.

Este muelle deberi construfrse en un primer -
nivel superior al de plataforma, ya que las sie-
te aeronaves que existirdn exigen la existencia
de pasillos telescOpicos que comuniquen al pasa-
jero de la sala de dltima espera al avifn direc-
tamente sin la ayuda de escaleras; pero deber§ -
de preveerse un ndcleo de escaleras en cada sala
de dltima espera por medida de seguridad para -
cuando falle el pasillo telescfpico. Ademds, las
salas de (ltima espera deberdn contar con servi-
cios sanitarios y de teléfonos.

La zona de documentacifn tendrd mayor espacio
sobre todo en longitud de mostrador desde la pri
mera etapa con el fin de que acepte mayor nfimerc
de mostradores y bdsculas para la segunda etapa.

La zona de reclamo de egquipaje deberd crecer
en direccién al estacionamiento albergando en ca

. da uno dos bandas transportadoras de equipaje, Yy

por consiguiente existir§ mayor drea para el cu
po de mayor n@mero de pasajeros, La conexifn en~
tre el muelle de salas de dltima espera, por don
de llegardn los pasajeros {por pasillo telescdpz

co) y el reclamo de equipaje se harf por medio -
de pasillos conectores a nivel de planta alta.
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Los pasajeros que lleguen de un vuelo interna
cional arribardn por el pasillo al edificio y de
berdn pasar sanidad y migracidn en planta alta y
posteriormente bajardn por una escalera a recoger
su equipaje, como se muestra en la zonificacifn
de la segunda etapa.

Por su parte, el arrivo de los pasajeros dé -
vuelo nacional serd mucho mis directo, bajando -
8&stos por medio de una escalera al llegar al edi

PLANTA ALTA

ficio por el pasillo conector.

TERCERA ETAPA

En la tercera etapa, el crecimiento serd de ~
la misma manera, aumentindose dos salas de Glti-
ma espera en el muelle, En el edificio la zona -
de documentacifn crecerd hacia la de reclamo de
equipaje. Por esta raz6n en la primera etapa se
coloct oficinas de migracifn y sanidad de ficil
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reubicacifn que permita este crecimiento en el -
caso de la parte internacional del proyecto. En
cuanto a la parte de vuelos nacionales la zona -
de documentacifn crecerd hacia lo que era en la
primera etapa la zona de exhibiciones. Los recla
mos de equipaje seguirdn creciendo hacia la zona
de estacionamiento, ubicdndose tres bandas en ca
da uno.




2.3.1 FLUJOS

Aungue los procesos o flujos de pasajeros y
equipaje ya fueron analizades, convendrd esguema
tizarlos dentro de la zonificacifn para darmos -
cuenta de que si son sencillos y directos.
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