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. CONSIDERACTONES GE

1= Laligpprfancia de Studi"dal;Derecho~Aéreb

de;lasllimitabidhES*éodéchéhte
trabajd tiené>¢bm0 finalid nuvestigar el o

derechn que viene conocidndose en los Glt

infguda“élguha, e% DerébhofAéiéb'reQiétefuna importancia;
exCéﬁ@ipnal, toda vez qUe en la actqalidéd el hombr§ ha llegado a terer

ngiefto dominio del aire, lo gue implica la apabiéién_de~nu9voéfesfatu

se refiere a la soberania del Territorio*ﬁe 1o

- vos, sino también por la seguridad de lo




Can aduanara bota, icionalide f": aer : glstro Y matri-

culaclon de las mlsmas. 105 problemas Jurldlcos que orxglna la Instltu- e

ﬂsaclon de 1a hlpoteca, seguros y derechos reales. Por otrq parte, tamblen‘f
podriamos asegurar gue -la importancia de estudiofda nuestra materia es-¥

trlba en Func1on de que es en ella donde se estudla la organ12551un 1n-— :

1onal de le navegac1on aérea,

x'De 10 anterior puede desprenderse que-la importanc1a del r-i”‘L

‘ereo puede ubservarse desde el punto de v15ta pdblico y prlvado.
-rﬂEI Regimen'durldico de—la”Aéreo—Navegacion reclama la dedi
;Céciék'déildé juristas, él estudio por otra parte de las asociaciones -
prlvadas y la atenc1on de los Gobiernos de los Estados por la importan—
: cia que signiflca su. contanldo. En efecto, la navegacidn por el aire, -
comprendlda en,su aspecto juridico bajo el nombre de Derecho Aéreo, se -
‘precisa-en razén'diheété;cqn_qi desarrollo notable ds la actividad comer
,gial a'través déi g%padio y a-la constitucidn de poderosas compafias cu~

'yplradio,de.accién,se'extiende casi a todos los paises del mundo.
,

ituye un Factor del progreso social que ayuda sficaz-'

de prevision para 'os




»3embdrgo;’los intefeééé}deftbdés‘:a

identifican con .sus respectivas finalidades e intereses

(1) Francoz, Rigalt Antonio., Derecho Aéreo Mexicano,
Universidad Nacional de México. 1938. p. 1

México, D. F.



; e surge 1a,QomlsiéﬁWintérnagiunal de Navegacidg

diq;dEgDeiecho POblichAéredVyfctht

nal del c.al emanan las reglas

“ha

 ‘na dél Derecho de Gentes".
E1 Comité Jurfdico de Peritos Aéreos; también'comﬁ orgahis;

; md de impulso se ha dicho due tiene por objeto elaborar el Derecho Privé

e do Aéreo mediante comisiones internacionales, gue perfeccionando el cuer

: po doctrinario lo integran progresivamente.

Ademds, entre otras instituciones de importancia para nues-

_tro nuewo derecho se encuentra la gue se formé en el afio de 1907 que co-




‘rresponde al Comité Internacional Té rt

- éste, estuvo realizando arduqstﬁpabajos[ asta e

- dgfque fué interrumpido por 1§~

utesiQérecs civiles, ya que son indispensables para el des

\;gréirde ellous.
| La Conferencia de Paz gue 5g‘§ﬁ
Mrajférﬁqlacién "del Convenio de Paris" ehcéi
-sﬁbre ravegacién adreas internaéiﬁﬁéi;vi

ios-paises'aliadus Francia, Alemania;,Italla

Este Gltimo no lo ratificd.

Entre otras de las valiosas aportaciones al Dzrecho Aéreo =

que se regularon en el Convenioc de Parfs figuran las relatiﬁésja;ia‘aehpéz

navegabilidad con respecto a las aercnavas, as{rcom as._de matriculas,

marcas de la unidad, las relacionadas a la,nacidnal*déd/q;!lqhgarOnayé

y los certificados de aeroravegabilidad, reconociindc expl'esamente aus



ax edir el Goblerno da la naciunalldad de la nave. ?Ta

d totalmente agotadu en el Convenio de Paris.‘ Este‘

ta también'bertenecieron todos los firmantes del Convenic de Paris. -
Como era consecuente, an la incipiente gestacién de las -
rmé5~de Derecho Aéreo surgia la necesidad de establecar las bases pa-
"f’b;;ié organizacién y determinacién de la altura en que debian de circu-
'lilab las aeronaves, con la finalidad de que no hubiera interfarencias -

| que pudieran causar‘accidantes aviatorios, por ello se dieron reglamen-

taciones nacionales que coincidian con las demds, ya que las interesaba

"a‘los pafses que no hubiera diferencias, o lo gue es lo mismo, que las

abﬁiyidades aviatorias se regularan iguales.

' Fue de la. C I. D N. A. de donde salleron resoluciones que -

ueran doptadasfpur los palses flrmantes, y que an: la actualldad —" # '




como verdaderas normas de Derecho Internacional.

En resumen, puede decirse gue correspondafa'la

eché{de haber propiciado con sus actividades el desarroll

de 1926. Lo mismo sucedid con la Comisidn Aerondutica Pahdmérfq‘

{CAPR) suscrito en la Habana, Cuba, en el afio de 1928,

Por Gltimo, para subrayar ms enféticaments la impuftanp
gue tiene el Derecho Aéreo an la actualidad, bastaria agregar;;.,
prograso técnico y cientifico de nuestra época, a medida gue la vida de

o aire se desenvuelve en el interior de los Estados y en el mundo entero.

abre a la ciencia juridica nuevas perspectivas. Los numerosos vuelos =
efectuados han venido a constituir acontecimientos cuya trascendencia se
siente en la politica, pues apenas recida la aercnave, la guerra se apro
: vgché de ella, orientdrdose la asrondutica a fines militares como ocu- -

: ,rfé,:," (2) traténdose de los bombardeos aéreos de las poblacicnes de

‘"“iétnam, Biafra y en las acciones de guerra de Israel,

ancoz, Rigalt Antonio, Op. Cit. P. 4



o' oncluirfamos satisfactoriamente este inciso dedicado a

altar la importancia oue tiene el Derecho Aéreoc en la actualidad si
n cqmeﬁtaramos que los tiempos actuales sstan matizados por un sin nﬁmg

q davrea1izaciones nue en otros tiempos hubieran parecido por complato

‘imposibles. Uno de ellos y quizds el ms asombroso de todos ha sido la
entrada del hombre en el espacio exterior, viajar dentro de la drbita %1_

'L’héiﬂy la certeza indiscutible de que a fines de esta década nuestra é_

becie humana arribara & otros planetas.

"~ Estos hechos nos obligan a hacer hondas reflexiones, mien
hfthdué los rincones del orbe sg padece hanhre y sn todas partes

fdblema de la habitacién es cada dia mds agudo, y la desocupacién -

undial es alarmante, mis adn, si observamos con detenimiento que el -

palfabetismc persiste en grandes sectores de la poblacidn, me pregunto
;,;si (no serd un lujo imperdonable invertir sumas cuanticsas esn los pro-—
yectos aéreos y espaciales? Probablemente si, o tal vez no, perc lo -
‘¢!'  ~ 7 que si es un hecho inegable es gue no es tan grave como invertir de « -

igual manera, en gl fomento de los armamentos qua facilitan las guerras
' inicuas gue a diario contemplamos.

| Con la finalidad de argumentar ruestras anteriores afirma-

xcinnss. no obstante que nos salimos un poco del Arsa de nuestro objeto

de estudio, comentaremes que las ciencias aérea y espacial por si solas

na son reprobables, ni mucho menos el afdn de llegar a otros mundos; lo

que si seria sensurable en todo caso, es la desproporcién de la invere



elacidn a problemas mas" 1ngentes y la ‘desmedida urgancia. pon

J!C ta los pmyectos aan‘a cnsta de sacrlflcar otros'o jeti\zosuno‘me-’— :

bs fn‘oblés. No obstante ello, sea cual Fuere la .epoca aereo espac1al
a: cuyo nacimiento hemos tenido la f-‘ortuna de a51st1 ca51 desde un prm-‘
: c1pio, no es testimonio de otra cosa sino de: 1a maniFestacwn practlca

_(nas reciente e insdlita del talento humano.




'del Deiecho Aéreo.

deramos presupuesto basico para iniciar el de

q;y;Sipﬁ H§l derecho entre piblice y privado.

“'Dentro de las doctriras que acentlan favorablemente la divi

:fsién~clésica del derecho, se encusntran la Teoria del Interés sn Juego,

"La Doctrina del Valor Perseguida, La Doctrina Patrimonial, La Ooctrina -

de la Naturaleza de las Relaciones Juridicas y la Doctrina de la Natura-

leza de los Sujstos, entre otras. Y dentro de las que niegan la existen

cia de esta divisidn clésica, se encuentra la teoria de Ledn Duguit y la
del Jefe de la Escuela de Viena, Hanz Kelsen. Sin esmbargo, para autoras
como Lucio Mendieta y Nifiez, @n nuestro medio, y Gustavo Radburch, sefialan

la posibilidad de sistematizar una nueva rama del derschoc an general, -

que por su naturaleza misma no puede ser ni plblica ni privada, ya que =

son normas entralazantes que generan una nueva categoria de Estatutos -

Juridicos.

Por economla pracesal nos:limitaremos a- cuestlonar suoerfi

,clalmente la dlvision ’lasica y .datendremos nuestra atenclnn en los cri—lix

'egan U exlstencla, partlcularmente, 105 da:Han Kelsen, ;-




: rra hien. es de considerarse que los criterios de diferenciaplon;en’

Derecho Piblico y Derecha Privado han variado en el tiempo; 6

riormente se consideraba Oerecho Privado en la actualidad se considera

de Derecho Piblico, o viceversa.

Miguel de la Madrid en sus breves apuntamiéhtos’éébiefdé
cho Constitucional nos ilustra sobre lo anterior y dice: 'qué “lavprésted

cién de deberes militares se gravaba en el pacto del enfeudamiento‘éhtre.

el sefior feutdal y .sus vasallos, que le asistian militarmente a cambio?d
cultivar las tierras de aguél. Y aéin mis el Derecho Privado_se vefa ro-
bustecido en varios casos por el Derecho Piblico. La relacién'lAb a

fincaba sus bases en el vinculo del vasalleja hereditarlo. >



o" cuando 1os tratadistas’

ibﬁi Eiémpoialésta réflexiéh.,;

1la téofia de1 interds en‘juégo‘ -

‘Derecha Privad

Bﬂstaria'si'aCaéb'uﬁbs;éjemplos paré comprender esta simple

mbargo, en la celabracién de un contrato de compra-venta su cbjeto pri-

ialjées"fegular las relaciones entre los particulares, por esto 38,5 ”
‘?d;cgiq0;~son de Derecho Privado.
’ Continuando con nuestro planteamiento devestudio nos referi
"ﬁogi»segﬁn el Jefe de la Escuela Vienesa, a la inexistencia de esta supuesta

problemitica jurfdica.

.. Para la corriente formalista Kelseniana es imposible estar -
ﬂzdeiacuerdd‘con la divisién cldsica del derecho en general, toda vez que -
qu 1e défte de un-dato "meta-juridico" lo que quiere decir acue en los -

CFiféhibqide"diferehciacién entre el Derecho Piblico y el Dereche Privads,




ladn meramente subjetivos o sea que carecen de objetividad.
0 Kelsen, ejemplifica con claridad este error de la Escuela -
Clésica y comenta: ..."ouerer cualificar Jjuridicamente las normas de -:'Q
darecho con arregloc al fin que aspiran a realizar equivaldria a preten—
der clasificar los cuadros de un musao por su precio, und y otro critee—
rio son igualmente inservivles". (3)
Ahora bien, para Kelsen ...“la diferencia decisiva entré‘;‘
Derecho Piblico y Derecho Privado radica en la oposicién de dos modés déﬂ?
formacidn del derecho; resulta de ello que los ‘'actos piblicas del Esta-”
db' san actos juridicas’al igual gue los contratos, y sobre todo la méni
festacitn de voluntad que cantribuye el hecho creador de derecho aparece
_en ambas situacionas con la continuacién del proceso de formacidn de - —'L
la voluntad Estatal, p.es se trata cada vez de individualizar una Forﬁaf
general: una ley administrativa en el casc de una orden administtaﬁfva
el Codigo Civil en el caso del contrato. La teoria pura del derechokép

coioca siempre desde un punto de vista universalista y entoca el orden -

Jjuridico como un todo; pusde asi la teorfa pura, ver un acto del Estado

tanto en un contrato como en la sentencia de un Magistrado, pues ambas -

son creadorss de derecho, imputables a la unidad del orden juridico.® (4) i
Como hamos observado en el planteamiento de las ideas anotg

das con anterioridad, se puede desprender un conceptc general de este =~

(3) Kelsen, Hanz Teorfa pura del Derecho. Introduccién a la Ciencia -
del Derecho. Traduc, Moises Milbes y Napoleon Cabrera. - Ed. 2a. -
Argentina, Editorial Eudeba, 1960. p, 183

(4) Kelsen, Hamz. Op. Cit. p. 182



' _.....de demostrar el surgimiento de ura nueva tendencia juridica cuyas narmas

ma . juridico. Sin embargo, por nuestra parte nos inclinamos a = = ’

7,15 divisidn clésica del Deracho en general, omitiendo hacer caso

) L a labcorrlente formalista, en virtud de los fines de este estudio. Pprﬁ

razones de técnica de ensefanza optamos en estar de acuerdo con la d1v1
"j‘s;én del Derscho en Pablico y Privado.

Nos valdremos, en principio, de tal distincién paia tratar

1§§ales no pueden encuadrarse con precisidn en ninguno de los dos campns
églﬂeréchc que sostiene la divisidn cldsica, en razfn de nus estas nor-—
‘ 'ﬁés_legales, son productos de un nuavo fendmeno que viena a ser ung = -
: @ézcl& entrelazada de ambas instituciones.

‘ La exposicifin de nuestras ideas nos indican la necesidad de

‘v:]cuestiodar los criterior sostenidos por Gustavo Radbruch en relacién a -

"IA’éxistencia de un nuevo darecho gue forma parte de un tercer génerc -
-n(dsﬁt}5rdé la distribucién cldsica del derecho.

El tratadista que nos ocupa mstima gue los conceptos de - -

Deracho Piblico y Privado son "categorfas aprioristicas ds la jurispru- ;f]

dencia“; -de la cien&ia del derecho. Dice: gue "los conceptos de Derecho

Plblico y Derecho Privado no son conceptos de Derecho positivo sino que
““preceden ldgicamente a toda experiencia juridica yexigenuna validez pre

_via a toda experiencia de derecha.* (5)

= (8) Radbruch, Gustavo: Filosoffa del Derecho. Ed. da:fﬂd'vm’
' Rave. Derecho Privado. 1989. p. 163 ' DR




'Lucio Mendleta y Nunez, tcmando cumo base estas ideas

Ntablece une nueva reclasxflcaclon del Derecho en general dlvidlen

en Derscho Publico, Deracho Prlquq y Dereghp;Sqqial,,vIncluye en
‘Gltimo la boéibilidéd de que existan denfrbédeféételﬁlﬁim67éparﬁaﬂ

ciertos eetatutos'éspeciales, segdn sulfofm

"donde bien serpuedeflnclulr al Derechu Aereo
Dejamos para asfuerzos pcsteriores

gar. sobre esta problematica. Por el momento 0Scancretaremo:
de justiFicar la exlstencie del Derech

'plD de estudlo.

--Ahora: bien, ‘al” Doct

raciones que. bien puaden tomar:

que debe requarlr una nde

gar a consolidar un-nuev

motivos. El primgro:setia~ ue:la disciplina‘en.ges



necesidades sociales van demandando, en torao de 1ertas situaciones -« -
Jjuridicas, diferente sentido a las normas que las regulan y las van ‘é -
enriquaciendo con otras disposiciones y cdn otras ideas hasta formarlb'
cuerpo doctrinarioc legal autqnoma dotado tda ensrgia propia, de pecu'
res principios que lo conflguran como-algo distinto de sus Fuentes origi
narias." (6) | :

De lc anterlor puede desprendsrse la idea de que el De

'iAeren es una nueva disciplina del Derecho, toda vez que regula 51tu501o-

nes completamente desconocidas con anterioridad en el marco juridico.‘

‘ﬂAdemas, para el desarrollo social y sconémico de la comunidad internacid.,

 na1, se hace necesaria una reglamentacidén amplia asn torno a la act1v1dad

‘aviatoria., 5i bien es cisrto que el Derecho Aérep contiene cuerpos -—én?'

Addétyiharids singulares gue se encuadran, uncs dentro del Derscho Priva-

bﬁqu dentro del Deracho Piblico, también lo es, que estas institu~

:quneg;hép venido a formar DERECHOS ESPECIALES, o lo que es la mismo uné;

1amélggma-de,ambas instituciones que dan como resultado su axistgnciapdéf

-~ una manera singulat.

“andigta, y Nifez Lucio, £l Derecho Social. México, Ed. Porrta, -

——rny



sagundﬁflugéf;,>‘
medio, exigen la ﬁfeatiﬁn
entre s{ y como consecﬁénCLa 1
han de suscribir ias:bogencia
de un nuevo derecho. :

Ahgora biéﬁ{ conlo a
nado al objeto de estqdio'dé
ciones de poder hacer}élguno apuntamientos: sot

lidades.




Beneralidades.

ecﬁb Aéren,ah seh@iﬂbA

0 como disciplina de recien

en su entendimiento prima

V.bfoblemética. Sucede en esta disci

Se confrontan problemas de - -~

?ifmé 10,que es el objeto después de pre-

propésito:B necase‘nogudiée,due la definicién siempre -

_qidvadégégico" (7)

‘ :4}?{(7)5”Paffés;ééébfaﬁp Guillermo. E1 Derecho Aerondutico y la Legislacién
; i - Laboral. Meéxico, D. F. Tesis Profesional UNAM. P. 13.




‘1émpré>el'vaabio utilizado

ce.de significacifn

‘. A manera de informacidn



versidad Nacional AUté” a

(9) : Francouz Rigal t:zAntlcrnio} Op.



podria‘ocasionar: amentableé confusiones .y

: el-Derecho'Espacialﬂ

~formula estas diferencias: E1 Derecho Aéren’

‘dica que reglamenta la actividad aérea y lo qu

portan y de los medios de transpobtéfpb'

no.es sino una parte del Derscha Aére




expuestas en lineasanteriores:

ﬁ&ajdridica ha‘ sido

de variadas;defipipiﬁﬁQEJEfAﬁﬁ{Qip’ , ‘que los diversos punto

ista-apor dos bbb los traﬁadistaéiHEFla“maﬁafiéatiene

istérica, aunque es seguro,como se vers més

repamos de ciertos criterios.
A propdsito Pietro Cogliolo ha definido el Derecho Aéreo —7;

ichmn el conjunto de normas de Derecho Pdblico y Privada que regulan la

navggacién adrea y en general el movimiento de las aeronaves y otros -

~-aparatos que se musven en el aire en relacidn con las personas, cosas y

con la tierra (11) Rafaél Gay Montella casi sn el mismo sentido qus =
Cogliolo define al Derecho Aerondutico como una rama juridica comercial,

es para é1 .,."El conjunto de normas de Derecho Piblico y Privado de la

Navgggcién aérea dedicada al transportes de cosas y de personas, mediante

la utilizacifn de Aeronaves, y las relaciones juridicas nacidas de tal -

S

sistema."” (12) Para el tratadista italiano Ambrossini nuestra materia

es aguella... "La rama del Derecho gue estudia la clasificacién y regu-

(10) Parres, Serranc Guillermo. Op. Cit. p. 17

~.(11) Pietro Cogliolo y Cacopardo Manuale di Diritto Aergnautico - - -
“..+ Firence. 1937 P. 3

(12} Gay, De Montella Rafaél. Principios de Derecho Aerpndutico. 1950.
P. 10 ‘




;i;bién’jufidica de todos los factores esenciales de la actividad aviatg-
ria."” (13) Este autor, considera gue su definicidn comprende la infra-
sstructura ; sea el medio o vehiculo, (La Aeronave) el personal especia;,j
lizado y todas las relaciones juridicas que giren en torno de la sctivi-"
dad aviatoris. k

Michele Fragali define al Derecho Aerondutico ..."Como un

comple jo de normas destinadas a regular todas las relaciones juridicas -

gue puedan hacer de la navegacidn aérea y a contener a ésta dentro de

los limites que le deben ser impuestos por necesidades de Grden pibli-

]

co. (14) Para Michele De Juglart, siguiendo las ideas de Bucher en -

‘Le Statut Juridique Du Personnel Navigant De L'Aeronautigué Civile',

These {ausanne, 1944 P, 14. El Derechoc Aéreo es 'La Rama del Derecho

gue somete a una reglamentacién especial todas las utilizacionss que = -

el hombre hace del aespacio atmosférico'. Y es por esto que Michele De-

Juglart nos dice que 'El Derecho Aéreo debe ser considerado en un santi- -
do mds emplic, como el conjunto de reglas cue rigen las relaciones juridi   ff

cas que nacen de la utilizacidn del aire y gue este utilizacién compren- =

‘de el estudic de la radiodifusidn, telemecdnica y transmisidn de sefales Jff
épticas” (15). Por otra parte, Cocci-Parisi aporta ura definicién suigd

neris al decir que ..."El Derecho Aerondutico es el conjunto de las nd£‘7;‘

mas que regulan el vuslo humanc y los derechos oue aminora o crea. (16)

(13) Ambrossini, A. Instituciones de Derecho de la Aviacibn Buenos
Aires, Arg. 1949, P 38 ‘

{14) Fragali, Michele. Principi di diritto Aerondutica. Milana, 1939.
P. 19,

(18) - Parres, Serrano Buillermo Po. Cit. P. 20

T "=+ TT Sistema Dal Diritto Aerondutico £. La Responsabil:




‘Cartou, Louis opina gque al Oerecho Aéreo es ..."el conjunto de reglas -

gue determinan las condicionss de la navegacién aérea y sus utilizacio—

nes. (17)
Continuando con el lineamiento trazado por Parres Serranc -
comentaremos que Wishar es uno de los tratadistas del grupo germénico =

quien concibe el Derecho Aerondutico ..."Como un conjunto de reglas que

rigen el medio adreo y su utilizacidn! Se comprende en esta definicién,

la difusidn de las comunicaciones por medio de las ondas atmosféricas =
o sea que se incorporan al derecho. Por su parte, Maurice Lemoine refi-

riéndose a nuestra materia dice ..."Que es la rama del derecho que de-—-~

termina y estudia las leyes y las rqg}gs de derecho que qigan la circula

cidn y la utilizacidn de las Aeronaves, asi como las relaciones que - -

ellas originanf Este autor, aclara gue debe entanderse por circulacién
no solamente en su significado comin y corriente sino también desde el -
punto de vista de la economia, o sea el de utilizacidn en su sentido - -
amplio. (18) Otro de los autores que aporta a nuestra disciplina con=—
—vCBptOS de definicidn es Juan Lena Paz, guien considera gue ..."El Derg-—

';”cho Aerondutico es el conjunto de normas y principios gue, rigen la nave

- gacién aérea y las rielaciones jurfdicas cue nacen de la misma." (19)

"Para el Argentino Federico Videla Escalada el Derecho - -

Aerondutico es: el conjunto de principios y normas de Derecho Publico

y Privada, de orden'nacional e intermacional gque rigen las institucio-—

(17) cartou, Louis Dorit Aeriem 1963, P. 2

(18) Maurice, Lemoine Traité de Droit Aérien Paris, 1947. P. 3

(19) Lena, Paz Juan. Compendic de Derecho Aeroniutico, 2a. Ed. Argen—
tina, Buenos Aires Editorial Bibliografica Argentina, 1959. P. 9




‘nag. y relaclnnes jurldicas nacidas de la 1rculac1un'aeraa o modifica~—

- ¢as por ella. (20) Y para Agustln Hﬂdriguazwdurado la definicidn de - = -
Derecho Aérso as le misma qus la de Vidola‘cun la modalidad de un cambiD  o

de ténnlnos. esto es gue en lugar de circulacién adrea se diga activ1dad{

asronalticd. por ser este Gltimo el que propons una comprensidn integral, (21)
En nuestra medlo, Eduardo Barcis Maynes dice que =1 Derecho Aéreo "ms la

disciplina que estudia las normas concernientes s la navegacidn asres, a

las aeromaves y al espacic adrao como slementos indispsnsebles de tal -

navagacidn. (22)

Con lo anterior, hemos sefialado los diferentes puntos de - o

: kvieta que al respascto tisnen dlversos tratadxstas sobre nuastra materia.
' i fix : Siguiendo las directrices de numstro estudia nos parmitimos prnpuner -
”due ss para nosotros el Deracho Aéreo' EL DERECHO AEREQ ES UNA FUHMA

ESTILISTICA DE OBSERVANCIA JURIDICA QUE TIENE CDMD OBJETO HEGULAH E' ME—'

Y DS‘MEDIOS PE LA ACTIVIDAD AVIATORIA.

uf videla, Escalada Federico. €l Oerscho Aeronéutlcn, rama autﬁnoma#
de las ciencias juridicas Buenos Aires, 1948, p. 47

- (21} Parres, Serrano Guillermo Op, Cit. P. 18

(22) Garcia, Maynss Eduardo, Introducciénngl Estudio del Derecho, ~ -~
México, D. F. Ed, Porria 1956. P. 153,




£n virtud de qua supunemns que. ya hemos cunsidurada an. - -
inuestro estudmo la problemédtica relacionada al nbjsto propio dol Derecho
'fAérao y hemos arribado al concepto dul mismo, por razone: de métoda pru-'

caderemos a hacer unos breves apuntamientos generslss schre ssta discif-fj""

plina.

Coma hemos apuntado debidao a la comﬁlejq amplitud qué cun%¥-~
prends el campo de la ciaencia,del derscho; an renglones antericirss ﬁosf— =
-fdé necaesaric soslayar la divisidn dsl derecho an general y de sllo das~
prendsmos la nacesidad de su divisién en ramas para el eatudio de sus -
miltiples objetos a fin de sistematizarlos y lograr congrusncia sn low -~
principlos fundamentales qua integran al derachoc en gereral.

§in duda algura cada rama del derecho viena a ser secunda——
ria si se compara con los principios gensrales. Sin smbargo, ésto no -
“guiers decir sn ning(n momento que las diversas partes dsl todo no ten--
:gan‘autonomia. ya hemos demostrado que el Deracho Aérso por su répido -~
“dQSarrnIlu y la necesidad que campea en los diferentes, paises dal orbe -
8w hacs necasario(qué tenga una atencidn ptafgréﬂte para configurarla, -
;‘couo disciplina auténoma. A

Hemos ‘entendlide gue hay autores qua niagan la autonomia dil

‘fy?}Derecho Aeren al cnnsiderar las similitudas que tiens ésta con la actici-

‘ffﬁdad maritima°‘de agui quae sa llegue a desprender la idea de que al Ds.wunvr

;chu Aereo quade comprendido dentrn del Derecho Maritimo.






or nec351dad ds método transcrlblr 1os con-

ar»propnna Agustln Hodrlguez Jurado, dlce.
reéuita diflullwhablar de autonomia de una'rama~del

la iancia:dal Darecho, 8s una sola, edificada sobre -,

las: necesidades que. determinan su creacxon. ~S6lo en tal sentido s =~

£ ion deotra rama de la cien

(2a)

:hcebtos propuestos por - -

edUnQando sobre este prob)gv




~a).= E1 Derecho Aéreo en sentido
1Ahora‘bieh, Francéz Rigalt'26 es£

Derecho Aéreo vendria a ser

gln momento puede ser considerada como atributo délla;ébberaﬁia“de

do, sino un verdaderc Derecho Aéreo en sentidqlsubjat vo.




t s por conclufdo el primer capftulo -

&e~nuestpg eétudib,*en,razﬁnqdézque‘hempé tratado, con las limi taciones

e el caso ha requeridO'Io'relédidnado'a los problemas primarios, que =

}  creemos confronta esta diséipliﬁa;dé reciente creacién. En el capitulo

‘posterior esbosaremos algunos criterios vinculados con el medio en que =

sto-es, el espacio aéreo y sosla~

raciones acerca del espacio sideral y sus

consecuentes problemas  jurfdicos




ecesariamente

roblemés,juridicos vinculados:c

elacionados al personal

oblema qqe’puede presentarse a la con

lean estas lineas, es el relativo al Espac reoc 'y sus-relaciones

,:éqh el ‘Derecha de Propiedad ykSoberahig ;.pioblemas que digf

origen a diversos puntos de vista doctrinarios puramente tedricos.




las consideracio—.

Stodo considersmos - - -
ca del concepto del~espacio.
Cdmehkghdojé;AmbpiZ¢Hez diremqs, gue el concepto del espa

ndamente §b$t5a¢£o

yihécho esfuerzos visantinos, desafortunadamente las -

piniones vertidas no han sido lo suficientsmente congruentas como para

satisfacer la exigencia misma del.conceptd.

(25) Ccstos comentarios han sido interpretados de un tratadista de la =
materia Eduardo Hamilton.



Sin duda alguna, es hasta estas décadas donde el Espacio -
ha alcanzado importancia exclusiva dentro del campo juridico, y se con-
vierte en autSnomo e independiente objeto jurfdico. £1 estudio del as-
pacio implica dos categorias de tratamientos. En un sentida, como 1n;~

discutible cataegor{a de concepto fundamsntal y primario en la estructu-

ra anfmica del individuo, esto, habfa sido preocupacidn de nuestros an- .
cestrales pobladoras. . k

Por otra parte, desde un punto de vista jurfdico, cﬁﬁo‘31¥‘
go naturalmente consustancial a los seres y cosas, por endg. é*qu
necesariamente a seguir los cauces del tratamiento legal.

Naturalmente, el concepto qus nos ocupa, en épcca#'bférgri
tas no tenia la importancia que tiene.en la actualidad, ya qﬁe éétﬁih&
sido consecusncia inmediata de la actividad aviatoria, y lo que es dﬁs,*
observamos perplejos la importa;cia que adguiere en esta era cuandé 2 =
sl hombre se lanza a la conouista del espacio extraatmosférico.

Y bien, podemos considerar ocue la casuistica aparicién del
espacio como simple objeto juridico no nos libera de la obligacifn de -
entenderlo, hasta donde sea posible, en su esencia. Procede indagar -

como se presanta ante el individuo. E1 definir su concepto es un pro-—

blems de primer grado del campo cosmoldgice, sin ello seria imposible -

" su entendimienta. Es cierto aue debe entenderse,..., "Como la esencia

ob jetiva sustentadora del existir universal." Categorfa aue no obstane' 

te la singular ductibilidad del espacio, gque comoc materia es intqngibi



~y co@ovidéa indefinible, se confirma ﬁediantc~original y ssncilla come

prbbaéién, consistente en pretender que el individuo haga sbstraccifn ~

del espacio en su concepcién cOsmica lo aue evidentemente no lograré.

Es decir, debe entendérsele como el indispensable medio en

el gue se encusntran todos los serss y cosas dsl Universo, y que aqﬁque
identificado con éstas, carece de sus esenciales caracteristicas mate-
riales de forma y dimensidn. Puesto que la forma es atributo de contor
:na y limitacidén apreciable por su extensidn medible en tres sentidos:
al@itud, longitud y amplitud y al espacio no se le pusde determinar far
ma, ni atribuir extensidn medible, pues cuando ésta se mida, fatalmente
se le refiere a una o mds cosas, puntos o sitios en gue se encusntran,
réal o0 imaginariamente y nunca al espacio en si ausante de referencia,
advirtiéndosele, si, acabadas notas de unidad y homogeneidad que le pro
curan estabilidad infinita y absoluta; caracteres que no pierde por =
el hecho, de que se le determine matemdticamente en ecuaciones y férmu-
las relativas al tiempo, la masa, aceleracifn y con ralacifn a puntos -
establemente localizados, viniendo a ser Gnicamente estos factores = -
los aue cambian, qcentuandd su relativismo, de‘acuerdo coé su contenido
cuantitativa.

En afidn de objetivizar el concepto de espacio, pueds afir-
: :uhaiéé due es el primera y'mayor continente universal, que ds. a todo -
qugnfa‘éxiste, condicidn de existencia y de contenido; manifesténdoses -
;ﬂéé}ésta situacién, la genuina esencia y funcidn del espacioc.
o Por cuanto se refiere a la determinacién des la manera como

‘.~;~ellindividuo tiene conciencia y congcimiento dsl espacio, se opta por -




"y como idea indefinible, se confirma mediante original y asmcilla com—

_probacidn, consistents an pretender que el individun'hagavabstradciﬁn -

del espacio en su concepcién chsmica lo que evidentementa ro lograr4.

Es decir, debe entendérssle como el indispensable medio en

el gue se encusntran todos los seres y cosas del Universc, y gque aqﬁque
identificado con éstas, carsce de sus esenciales caracteristices mate—
riales de forma y dimensidén., Puesto que la forma es atributo de contor
no y limitacidn apreciable por su extensién medible en tres sentidos:

altitud, longitud y amplitud y al espacio no se le puede determinar for

k ma, ni atribuir extensién medible, pues cuando ésta se mide, fatalmente

'~s§ le refiere a una o mds cosas, puntos o sitios en qus ss encusntran,

: iéal o imaginariamente y nunca al aspacio en si ausante de referencia,
advirtiéndosele, si, acabadas notas de unidad y homogeneidad que le pro
curan estabilidad infinita y absoluta; caracteres que no pierde por -

el hecho, ds que se le determine mateméticamente en ecuaciones y Férmu-
las relativas al tiempo, la masa, aceleracidn y con relacién a puntos -
establemente localizados, viniendo a ser Gnicamente estos factores - -
los que cambian, acentuando su relativismo, de‘acuerdo coa su contenido
cuantitativo.

£n afén de objstivizar el concepto de espacio, puede afir-

.mgrsé que as el primero y'mayor continente universal, que: da. a todo -

‘;;éééﬁfq existe, condicidn de existencia y de contenido; manifaesténdose -
‘iégiesta situacién, la genuina esencia y funcidn del espacio.

o Por cuanto se refisre a la dsterminacifn de la manera como

el individuo tiene conciencia y conocimiento del espacio, ss opta por -

- e i o G &




una*de 1as dos corrlantes 1deolog1
Aﬁ;saber- la tesis subJet1v1sta o'afi

ra, gque excluye toda partic1pac;on

la antericr o antitesis, quePFinca surargumentacidn en

de elementos objetivos y reaies;'donrg

k nidas por la experlencla sensorlal

Contlnuando con el orden de ‘dea

 ﬁéza.‘diremos que esta dlsyuntlva trae con51go

";tfsolu al dar las conclusxcnes correspondlentes n
1; %a uno de los dos sentidos de aguélla, que en Qltimav
ser reflejo 'de las dos cldsicas corrientes fllosoflcas por;todos conoc
das, esto es, idealismo y materialismo. Sea cual fuera la posic1un’
doctrinaria que se adopte scbre estas cuestiones pusde ‘decirse oue qued
invalidada toda afirmacidn absoluta elaborada exclusivamente en uno de
estos dos campos, ya que si esto sucede, las fundamentaciones sgn'gpr
ciaciones de estricto orden subjetivo que fécilmehte uriginaniuhé

vartible discusidn. - Sobre asta dichsiﬁnfe§"ihﬁnsiblé”IIEQ

sabe del espacio y sus prop@edqdeﬂl

(25) Amoriz, Hezaidua Francisco. = ESPACIO PROPIEDAD Y SOBERANIA.
México, D F. . n1v5r51dad Nac1ona1 Autonoma de Mexico; 1960
pp. -32=33. i




fwjfbrma intuitiva y otra“apriofistiéamgnte*

‘ff ,coﬁpiensiva, ya que los efectos de iés'imbrasionés cient{ficas que sa =~
_obtienen a través de los sentidos se diversifican en la ments hasta lle- -
gar a encontrarse en aptitud de qUe se localice u oriente el sitioc que eﬂ~

~en él_ocupa. ..."Arriba, abajo, derecha, izquierda, cerca, lejos. 6i glf‘

équciq se diera como simple expresidn de.los sentidos, al atrofiarse: -

‘éStoS'fSe?perdsfia su nocién y es el caso gue aln caraciendo de ofido, de

‘canse vando, aunque no dispositivamente utilizabls." (27)

. Enrelacién a este debate Emmanuel Kant dice 'El espacio no

(pgr§1qg§i}6 pﬁede relacionar ciertas sensaciones con algo exterior a mi
‘(egfdeéir} coh algo colocado en otro lugar del espacio de aguel en que -
+y0 mg‘eﬁé;;ﬁé;aj:ryrdél mismo modo, para gque yo pusda representarms como
ifﬁé;éffgqii;adp unas de otras, y por consiguiente, como no s6lo difersn-
,f£e§ §s1ﬁ§7E6i6¢édés en lugares diferentes, es preciso que. la representa-

'37 616 el espacio esté ya asentada como fundamento. Esta representacifn

e,ﬁbgas. sér ocbtsnida por la sxpariencia de las relacicnes de - -

:1os Feﬁéﬁenos exteriores: Esta experiencia exterior no es eslla misma
‘posible sino por medio de aguella representacién., (28)

Quizds con més claridad expresa este problema Bergson al

Iafirmar‘uus: "Asi, las sensaciqnés inextensivas, sin nada se agraga a

(27)  Ambriz, Reza Juan Francisco

(28) Ibidem pp. 34.

spaci de[dqsfmdhefas, una de -

cqnhun»résﬁitadu de homogenidad




~como la expariencia misma, estd en‘el sujeto

. al mundo sin barba y sin dientss, pero con una d

“nerlos y lo mismo sucede en la idea del

Con lo anterior gthidéfﬁmb“ habersatisfecho




50 dela aeroneva o) permltir 1a propulsion de la misma, mediante ~ -«

resplran aire Von-Karman aestablecid cientificamente la de-
1a atmosfera y del aspac10 sideral, y su respectiva jurisdic
uede expresarae esa demarcac10n mediante la siguisnte ecuacidn:

igual & uerza aarodlnamlca més Fuerza centrifuga y dén slla consiste

ntiéndase por Darecho Espacial aquel conjunto de normas que tisnen
por objeto regular la conducta humana cuyo punto comin de refersn--
“ria sea el espacic exterior. Este Darscho tiene por ob jato, estudtar
desde el punte de vista juridico las actividades humanas rsalizadas -
en el espacio exterior, esto es, fuara del espacioc aérso. Lo que -
llamamos Derecho Espacial tiens su origen histdrico an una noveda: -
cientifica: la entrada del hombre en gl espacio exterior con la f.m
lidad precisa de la conguista de otros Planatas. El sentido dal - -
Derecho Adreo as diferente, bastaria tan sdlo, para darnos cuenta, -
remitirse a nuestro capitulo de definiciones de Derecho Aséreo.



por o‘»ualydicha fdéfzafqé§é“éer substituida

El vuelo aéreo puede‘éef'h sid

- una aeronave con piloto es de ciento cincuen

para el vuslo con fuerza aerodindmica, eétén,éb struf

. estas dos barreras hay un corredor de vuelo céhtin@b

_una velocidad aproximada de ocho mil metros por segundo

vﬁéid'ééreo..." (32)

 Ahara bien, esteﬁlimit




s i o

‘divisoria que sepe

Fusvg;gﬁéhtos éigiéns de la atmSsfera qus hamos mencionado,
ﬁe,vifﬁps,ﬁomﬁ una ildétraciﬁn de lo gue antendemos por espacio -
épgo,'éﬁgiéndase dug una vmz rebasedo éste sstarsmos contemplando el -
ﬁ66{645idaf§1, ﬁuelga decir que dste Gltimo es objeto de un tratamien-
ta 'urldico distlnto al propio de nuestra materia.

: Da esta suarte consideramas gus con 10 escrito puade dege -
intuitivamente la importancia gue tiene para nusstra materia -
el estudio del espacio aéreo y sideral

,Vééra gstar en condiciones de cuestionar la prnblaﬁética -
da. 1 sdbérénia eapacial en relacidén con la actividad aviatoria, nusva—

‘a. por razones de método, nos hemos precisado la tarea de tratar en

l‘aste anayo algunos conceptns vartidos en func16n del origen ds la sobew

s«krania estadual y asi podrumos llegar sin dificultad a plantear sl novedo

"so problema de 1a snbaranla del sspacio aéreo.

‘gOrigen hxsturxco dsl concepto soberania. '

mo es evidente, al Derecho Aereo tian} intima relaciﬁn conmf

las ramas dal”Derecho ean ganerul, asto as, nexosdy puntos de contactu conr

i,ﬁs como lo son el Deraoho Administra{iro;inerecho Intar .

nac10n51 a Internacianal Privado, Cnnstxtuclanal' Maritimn. Civil, Men-v

ingihi Vgué;deiia'coiaﬁbféciéh de astgé’diécip}ibas qu@{:bﬁri: -

(33) Qourre’ tambxen, oue gl Derscho Aéren tiens sstracha relscidén con -~
diQ01p11nas de tipo teorizante como 1o @5 con la que CONOCAMDS = -
con ®l nombre de Teoria del Estado, ya que por su naturaleza ha si~
do competencia de ésta tratar =1 problema de la scberania, peroc
a8n nuastra materia sin duda como un concepto de primera lime-



‘ndispensables al
51tuacxones Juridicas lmprlmlendole desda luego modalldades es cific
de ‘u moderna actlvidad producto de un nuevo Fennmeno social
. an duda alguna, el problema de la soberania es un.cuncepto‘
uekpor su naturaleza compete su tratamiento a la.teeria gesneral del es-;

_tadu. Sln embargc, como hemos apuntado-con anterioridad, por razones det

metodo nos obligamos a tratar esta cuestlon -aungue sea de manera somera.t
‘ ma5 ain si se piensa la estrecha relac1un'u'eitigne'este con la act;yi
. dad aviatoria. ' k
Es el caso dué s no éevliégéra

particular, los pafses vivirian en cuhsté

‘par- frecuentss violaciones de soberania: territorial

- vasen finalidades bélicas.

'wwwfj“’ “ Ciertamente el concepto d ' ,uéproximadamente desde

; nia ha llegadu a encuadra
tradlcturlns 51gn1Ficados

Podemos dec1r ‘guela

co y como aflrma Jelllnek

7,la antlguedad, porcue no




;justlflcar ideologicamente la v1ctor1a que alcanzé gl rey, comp

q 750 re las t“es potestades gue le habian mermado

-autoridad sl Papado. sl Imperlo y lus senores feudales. Del primero -

d;cqsla 1ntegr;dad del poder temporal; al seguiidc le negb el vasa-

laje que como reminiscencia del Imperic Romanc le debfan los principes -
-al emperador; de los sefiores feudales recuperd la potestad plblica, =~ =
que en todo o en parte habia pasado a su patrimonioc. La lucha fué larga

variados sus episodios, pero el resultado fué casi idéntico en las dos

"Frsnc1a y Espafia.
La doctrina se pusu al ssrviclo de 1os acuntec1miento y
bBinéfdefiq;q por primera vez;al,Estado gnffuqc;pnth su fa
Estado :giUn recto gobierna, de varias agiﬁﬁéciéﬁ‘ ’da{lo‘ﬁuerlesies -
on'potestad soberana {summa potestas) » |

. De 1a soberanfa as{ atendida nacid caon el tismpo y s5in @8~

fzof¢i~absolutismu, localizado en la persona del monarca, portador de
iyinéicaciones del Estado frente a los poderas rivales. Si an - =
doctrina de Bodino se admitfa que el scberano estaba obligado por las

leyes divinas y por ias naturales, prontoc el pensamiento de Hobbes justi

a di; atac1on sin limites del poder soberana. El Estado soberanc -

=Y 1dent1Fico con su_titular y el rey pudo decir que el Estado era él.

-aszenta Laskl- se encarna. entonces, en el principe. Todo -

6 U re;es;justo, purquq,expresa'su voluntad. El derscho no signi

: grandes monarquias, unificadas y fuertes, donde culmin6 la historiu- -



- 'zado al poder soberano." (34)

Qqéstros dias el concepto de scberania trajbj

fUSiones. Siguiendo el proceso histéria

de la doctrina europea se recoje el siguientéfdato:ir;{.“té soberania’

signiFica 'la negacién de toda subofdinacién y*iimitacién del Estadd‘o:

de cualqu1er otro poder', concepto negatlvo que se traduce en la nocién*

fpositlva de 'una potestad pdblica que se ejerce autoritarlamente pur

?(glrEstado,sobre todos los ;ndiy}ducs:qug Formgn parte del grupn na'i

'iéé?" [35)

'..."desde este punto

relacu:mes 1nternacmnales H

(34) Tena, Ramirez Felipe. Derecho: Constituciona
Ed. PorrGa. 1967. P. 2-3, =

(35) Tena, Ramirez Felipe. Op. Cit. P. 4.



5.Estados Soberanos. En la medida en gue un Estado se ha119‘5uf ,?

or nado a ctrn. su soberania se mengua o desvanece. La independencia

as pues, cualided de la soberania sxterior.
’ Propuestas las consideraciones antsriares, nos corresponde.
E ahafa establecer gue los Estados soberanos tienen autonomia territorial.
"Pero rnos preguntamos si esta autonomia territorial puede prolongarse -~ -
rji”j‘én'linea vertical hasta el limite del espacio aéreo. Esto, serd objeto

de estudio de nuestro inciso posterior.

 a;;7Lé Soberania sn el Espacio Aéreo.
Ya hemos indicado que las rnormas relativas al espacio aéreo
"”  éQperastante al territorio del Estado son nuevas ya que a partir de la -
VV'TPiiméra Guerra Mundial se dejé sentir la necesidad de crear cuerpos Juri
dipos gque regularan esa zona.
El espacio adreo sobreestante a los Estados, consecuantemen

' ‘te no era motivu de atencidn especial ya gque no implicaba nlngun proble-

":Emaien:la v;gencia de los limites territoriales. Sin embarge, cuando se

Siénté‘lé hécesidaq de defender el territorio de los Estados en virtud -

dexlas'égresiones bélicas empiezan los paises a llegar a sntendimientos
"establacer condiciones de utilizacidn del Espacio Aédreo.

Antes no tenia sentido hacerlo ya gque el ajercicic de la f—

soberanla carecl':de tercera dlmBﬂSan.
Fanamente se descubre aqui la palpltante antraﬁa ——

e espac1o no: implicaba interes, problema o cnn-m:l_






10 es’ ura "rescomunes 11ins" ... "A semejanza de la =

trina romana respecto de la rople ' e’éduella parte de la atmésfa
ra queﬂpudlsra currespondar alla prapxedad territnrial sobre la cual se
aran edlflcaciunes, podria el espacic quedar sujeto a la soberania -
del: Estado cuyu terrltorln cubre...r;
Esa 1scusion puede con51derarse como cnmpletamente rebass-~
: alecidu,cnnsidaracxones tanto dq orden juridico comc -
de~cr§§hfﬁr&étiﬁo; antre éstas nos ancontramos cﬁn la necesidad de los =
Eéeédb; ds preservar su integridad territorial, o mds bian nacional, lo

"que implica el Derecho gue tiensn de proteger sus interases econfmicos y

:;sbéiales; ademds debe considerarse también que la soberania de los Esta-
" dos-significa tambigén la posibilidad de inferir la circulacién sérea res

~'pecto de ciertas zonas o lugarses, lo que es corclaric de su derecho.a la

' De 1o anterior podemas désb : ,»A ,§é*iﬁpusd;ei;intéfé
politico: de 1os Estados, con sl objeto de al aguardar su sagurldad, so=
ti iza01on del es . a g;asflzmitadas, con ellq -

a oberania

uchas excepc1ones ‘a los pri‘

,(36)‘ Apuntamlentos tomados en: clasa Y. dictados por el Pruf. dsla materla
Reboulén, Wead Héctar. Facultad de Derecho UNAM.

(37) Ambriz, Reza Juan Francis;o.b Up.;Cit. p. 82-83.




s claro, si el Espacio Adreo s

Espacxo Aérec. Se 1mputa a. el la aFirmacion '







cio 51tuado sobre gl Terr1tor10‘Nac1ona éhila'exten51on y términos que

fije el Derecho Interracional. (39

(39) Constitucidn Politica de los Estados Unideos Mexicanos. México, D. F.,
Partido Revolucicnario Institu01onal 19687, pp. 22-23.




_Federacién nues-

El Territorio Nacional comprande:

’iIIQ— El de las islas, -

las partes integrantes de la Federacidn;
o los arracifes y cayos en los ‘adyacentes; ITI.— El da -
islas de Guadalupeiyriéé?défRévillagiggdﬁféituadas en sl Océanc Pacil

'“;.iV;Q La plétafuiﬁaw@d 1§$;éécaloé submarinos de las -

,5 Iqs mares tarritoriales en -

a kténsiéh y fé}hiﬁasfqua’ erecho Internacional y las marfti—

kintéridte VI :d>;snbrs el territorio nacional, -

qeieStablé;ca el propio Derecho Interna—.

n otra parte relativa del Arti&@lo 48 prascribe: "las - -

ds ¢aybs”y arrecifes de los mares‘adyécentes que pertenezcan - -

erritoric racional, la plataforma continental, los zécalos submari--

qu,dé las-islas, de los cayos y arrecifes, los mares territoriales, las

--aguas maritimas interioras y =l espacioc situada scbre =1 territorio na-—

‘cional, dependeran directamente del Gobierno de la Federacidn, con « =
éxcepeiéﬁ de aquellas islas sobre las que hasta la fecha hayan ejercido
Jjurisdiccién los estados. " (81)

Y bien, con lo: anterior podemos dar por concluida la proble

o mética ieiacionéda.algﬁspacio Aérao, en virtud de que la tesis de la so-

‘f¢qf¢d@pleto no solamante en al Ders—




reservamos las respectivas conclusiores e

en el apartado corresspondients.

5,~ Las cinco libertades del alra.

’act1v1dades seme jantes, En segundo 1uga"otra activxda
menns importante as 1a llamada aviacion depnrtlva.

'tVun ‘marcado: F1n de placer pE’SDﬂal




puesta, sa desprende marcadamente la nece‘ ista de reglamen“

tar. esta actlvidad.

Esta raglamentacxon de 1 c&iaciﬁh del transito méreo -

impnne lakn30951dad de conocer lugare ,de llegada y partida de las aerg

naues“‘asi como la 1nformac1on ."para llevar a cabo el vuelo, las -

ones meteorclogicaa que puadan preverse que pugdan suponerse oue

oédrriran' tambien debe darse infarmacion respecto de la provisidn de -

co bustlblas dal 1lamadn plan de vuelo de las aeronaves que saﬁalan tanﬁ

partlda comu de llegada y el personal que conduce 1

e cuenta con laa 11cencias nacesarlas y el combustible T

iza en el vuala,que sg realiz

to aéreo debe tener an cuenta

t esﬁgﬁlécidas, etc, AGn -

viatoria, en cuanto a - =-




ecir 'aqusllbs'lugéféshé 1o

acional, debe impedirse el sobrevielo d

zonas prohibidas estan reconocidaé]internaq




hablando tamhién de una ssxja.

La primera libertad consiste:

en el derecho de trdnsito -~

]

.~ inofensiva, esto es, el derecho de paso inofensive por el sspacic aéreo

de otras naciones. i

La segunda libertad consiste: en el derecho reconocido ds

aterrizar sin descargar pasajeros, carga, corrzos. Simplements con la -

“(43) A manera de sjsmplo y a fin de ilustrar sl entendimiento de la pri- 8
mera Libertad del Aire, diremos gue ogperaria cuando una aeronave = *
norteamericana atravesara el territorio sobre el espacioc aédreo na—
cional, este derecho de paso inofensivo lo gozan todas las asronge
ves de todos los Estados. El ejemplo de la Sagunda Libertad lo ten
driamos en el caso ds que una aeronave de nuestra nacionalidad arri
be en territoric Peruano con el fin de abastecerse de combustible
para proseguir su ruta o bien para realizar alguna reparacién de -
orden sin trascendsncia. La Tercera Libertad del aire se podria
dar en el caso-'de gua una aeronave mexicara a guien se ls concede
el derecho de transportar pasajeros provenisntes de México rumbo =~
~a Montreal o a Per(l. En relacidn a la Cuarta Libertad del aire - =
o el ejemplo que proponemos serias el derscho que tendria una asronave
_matricula mexicana para recoger pasajercs, carga y correo an terri-
torio espafiol y transportarlos directamente a México. Por (ltimo
~La Quinta Libartad consistirfs en el caso de una aeronave mexicana
. que transportara de México a la ciudad de Montreal, cor sl deracho
.de recoger pasajeros en Nueva York para transportarlos a Montreal.
{Apuntamientos tomados en clase de la materia).



finalidad de aterrizar u otros fines de necesidad mecdnica o auxilio.

La tercera Libertad consiste: en aguel derecho gue se -

“tiane de llevar pasajeros provenientes del Estado de matricula de la = =

“asronave hacia otro Estado.

La Cuarta Libertad consista: en aguel derecho aue se tieh‘"

i de tomar pasajeros en otro territoric distinto del nacional para 1levar-

~1os-al territorio de la nacionalidad de la aeronave.

La Quinta y Oltima Libertad del Aire consiste: en aqﬁélfér;.

derecho cque se tiene de tomar pasajeros en un territorioc distintg del - L  i

territorio de la nacionalidad de la aeronave para llevarlos a otro terri

torio distinto del territorio de la nacionalidad de la aeronave. Ahora

bien, consideramos necesario subrayar aungue sea ligeramente, las dispo-

siciones contenidas en la sexta, séptima'y octava libertad del aire - = =

gue como dijimos, en lineas anteriores a nuestro juicio son éstas combi-

naciones de aguéllas.

Creemos cue las menqslduquasMda'spinatUral za-so




la primEfaqy;quinta libertad del e

o. del Convento de Chica- |

‘debe aceptarse siempre y

Vil Afégﬁigr;:(qs)'estp'eé. en -

las aeronaves tienen pleno derecho’

e solicitar con anterioridad el permiso co-

i

us nte dar aviso para gque se pueda

réhsitd4aéréQ }3é_gah; haturalmente

ara: 0s:
‘“consUltese p




adas .en el prlmer 1ntent

Los debatss sostan1 g

fdas>en lleger a buenos entendxmle to




cléféﬁehté, ro hénffehid analdgiaien'si'no 8s <
porque en el caso del mar lak ‘c1a ‘es_horizantal y brln
roteccion en caso des ataque, la que’ no sucede con el espacio aéreo -

’ondiCiones naturales.

‘Pof‘lolanterior podemos desprender con clafidad que es impo— 1‘

iradecuada para la sol

s lineamientos generales de nues
Udio_pasaremos a tr
viatoria o sea algunas: consider uridicas de las aeronaves y del

'E‘,' pefspnal que hace pdsibie;esta ctivida

‘a traduccidn literal que hemos hecho de la Teoria Freedom of the -
“Air-equivale del inglés al espafiol, a libertad del aire. Y usuue ad
‘Coelum, equivale del latin al esparfiol a desde el cielo al infierro.

--"Esta teoria con ciertas limitaciones propias en ella, corresponde -
~-a-la-teoria de la Soberania Nacional, que hemos comentado cuando tra

tamos el prablema del espacio aéreo.




producto ce la invencidn cientifica}{5baf¢tbf51n:eljcua1ylégicamente

ser’ia posible la asronavegacién. Es cierto, oue existen otros arte
- Factos como lo son los globns;,dirigibles.jblaneadores, papalutes
. éstos no son utilizados en la actualidad para realizar la act

~aviatoria. pues es-imposib uparlos-para_carga y transporte.




hah logrado avances dignos de .~

herisanos Montgolfier hace unas:

cuivale a aparato - .
s de’Asrondutica, Bar—






ranbié,'an la léy'de:192_ sidera'bdmo aeronave 8 "tow—
C ,aparatos capaces de elevarse o de: c1rcular en el aire" (2)

Antonzo Francoz ngalt en su obra de Derecho Aéreo Maxicano

vd1ce cue la Ley de Vias Ganerales de Comunlcaclon an nuestro pafs habia

:‘def1nido‘a las aeronaves, como los aparatos capaces de volar, madlanta —;‘f
la sustentacxonwestatxca o dlnémlca del alre y destinados al transporte

: , 41 fi 1ce este autor oue el precepto le-h.

‘defin1c1on que de ‘aeromévil' de la -,;¢

eycluya a 105 'glohos' (cautives o 11bres)., g

i:de 29 de. agostu de 1933. establece una deflnxcion mas amplla diciando ’f»r,

uue, para losa.efectos del 11er segundo, se entendera comg agronave, to-

do aparatn capaz de remontarse o c1rcular por los aires (Art 434 Frac.

) y la que obedece a la naturalaza misma de los principios de fuerg - -

—r'de guerra
e;Vlas Generales de CDMUHIC&CIDHB

eflna a: las aeronaves como

A manera de i nformaci 8n comentamos ‘gue. la Cémara de Diputados apro-- . =
; ,bo el afio pasado una mod1F10301on, 1 Codigo Peral Federal para esta -
blecer peras severas a lo0s ou ben-aviones o los desvien de su. -

ruta. (Pirateria Aérea). e ~




”pé‘Eﬁu;§d6 Hahi1toh:en sQ'obfétM§nua1i e Derecha Aépggfélfreférifse~glj;,.'
,qréiculo 10 del Proyecto de Cédiéd‘Aé;ﬁgéutiéd:él dua'&ice:'IAéroﬁéQe es
,tqdo aparato capaz de volar y de conducir a su bordo persanas o cosas' (4)] 3

"Esta definicidn es‘sencilla, ya oue elimina conceptas técf‘i 

nicos y clasificac ones schre elementos mis pesados y mds livianos que =

ire con o sin propulsién propia, y.otros oue sirvieron a las prime




izan las aeronavea, los preceptos jurfdicos ous regla

o. della activ1dad aviatoria lo han clasificado en - ~

kehErales a saber: por su naturaleza, su objeto, su causa,

eracidn, su tiempo, su forma y por el fin a cue estdn desti

Lflc cxon desde el punto de vista técnico, que
1 L némero-siete del Convenic Interracicnal de - ~
‘Chicago: Bn’ aste estudlo preferimos omitirle, en virtud de ocue no tig
ne, a nuestro ]UIClO 1nguna utilidad para nuestros fines.




 ;296b1icas y privadas. ~Las primeraS;serianvla

litares, de policia y aduaras. Las‘seéunda

comarciales y no comarciales; las comercia

Huelga a decir oue las aeronave ita ! fectadas
a-un régimen absolutamente de excepcién ya oue inclusive hast

‘bera‘de matricula: " 5i esto-es asi

. ‘embargo, esto no-sucede con las aeronaves d

§é5aue;ﬁrévio,aCUardo dictado sobre. el particilar: puede










ien econémico susceptible

res pero de todos modos saltan a la vlsta sus dlfaren-"

era las que es dlsenadar

ridxcamgnte.>tamblen;exis en b;rasmd;ferencias. tales co~

Derechos: sobre Aeronuvas.
utica‘Civil; p. 7

“México,



de prenda sabire aeronaves, 51empre y




onatituyen bienes mue~

5in ehbatgb, nofbﬁétante,ln”ahteflor considero oportuno se-

ie es de urgencia que nuestra Legislacidn establezca una norma -

u cardcter o naturaleza de manera

ésta lo hace necesario.

te qus hemos coincidido







$;15‘Aergnévé, Doc=-

,fugrﬁzdél pafs v aue de-










7"tos, luego es por esto que menciono al Articulo 311 de la citada . ley,

‘E1 Articulo 313, por su-parte establece una restriétién'pé

“tinente, la de gue "S6lo los ciudadanos mexicanos o las personas'juridi

cas mexicanas podrdn inscribir en el registro aerondutico mexicano v el
“tricular asronaves dastinadas al servicio pdblico de transporte aéreo;?o
a servicio privado de trabajos aéreas de aerofotografia, aerotopngraff?
y otros andlogos."

Para comprender la lay es necesario relacionar sus precep

cual nos aclara en su segundo pérrafo que "Las aerunaves mexlcanas se :
clasiflcan en aeronaves de Estado y aeronaves Clviles‘ Son aernnaves_dé

‘Estado las de propiedad de la Fedsracidn, de los Estados, de 1os'Muhici

pios o de los organismos plblicos descentralizados. . Toda§ lasiﬁéméé

. se consireran aeroraves Civiles, ya sean de servicio piblico o de servi

“éib‘privado."







Forme-al Artu:ulo de esta










pulacidn cqmuréﬁdé'fudo;el perso—

as aeronaves; Sin embargo, el per-.
e”lé tripulacidn.
oti'pjude el personal dedicado & -

na-manera general en personal de













inado satisfactoriamente un curso

deberd presentar el titulo corres-

entro da los 60 dias,bosteriorea a la Fech@k

.







e la aeronave,-las cua-

n élsinéisoré)f o

ido para aterrizaje,

l;dédje#igido para: a







d 1@i}¢tb:ai -

uelo délﬁféQesiarﬂ o

.~ Doscientas horas de vuelo de travesia en calidad da’

.realizadas en una aeronave oug reqguisra copiloto g, en su:lu-

d).~ Setenta y cinco horas de vuelo por instrumentos

las cuales no mis de veinticinca podrén haberse acumulado en entrenador

Pi













licencia de mecénico de aeronave en

laneadores, con experiencia de no menos

geniera asrondutico o de’ingeniero







o impone 1a necesidad de tra—

sujetos 1os medios

e.aflas aeronaves:
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