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a).- Breve Historia de la Aeronavegacién.

La aparicién de los seres humanos sobre la faz de la tierra, trajo consigo en

tre ofros, un deseo de ir sometiendo a la naturaleza a su dominio. Paulatinamente se -

- ha venido logrando un mejor conocimiento y con ello un mayor control de los fenéme--

nos terrestres y marftimos. El espacio no podfa pemmanecer ajenc a este anhelo de la -

humanidad y por ello el hombre encauzé su esfuerzo a imitar a las aves en su deseo ve-
hemente de volar. Desde aquel entonces, surgié aparejada la necesidad de instalacio~
nes terrestres que lo auxiliaran en su tenaz lucha por alcanzar el ideol perseguidq,: :
logrado ya.
La lucha por la conquista del espacio comienza el 5 de junio de 1783, ‘fec
en que los hermanas JOSE y ESTEBAN MONTGOLFIER, en Annonoy lanzaron por vez
primera al aire un globo de papel inflado con aire caliente. Desde este primer experl--,?
mento fué necesario que contaran con elementos que los auxiliaran, aunque 56-0 fuero
lo necesario para llenar de aire caliente su globo y las amarras para suieturlvo y solf@f!
en el momento indicado. V
EI pnmer viaje aéreo fué efectuado en Paris el 21 de noviembre de 1783 .

"por PILATRE DE RAZlER y el MARQUES DE ARLANDEZ ., En este pnmer vm|e |os

~ agosto de 1884, los capitanes CARLOS, REN



7 .dirigigle realizan la hozafa de elevarse en los aires para seguir una ‘ru't; fijada ante
mente y aterrizar en el punto de partida. U
Después de esta aventura afortunada se suceden las experiencias con este tipo
de globos dirigibles en los que ya es posible elegir el lugar donde van a parar. En esta -
etapa del desarrollo de la actividad aérea, ya se puede decir que necesitan un campo de
aterrizaje que redna determinadas condiciones, que serfan minimas si se quiere, tan in
dispensable a la funcién que se les destinaba, tales como que estuviera libre de obstécy
. los, que fuera parejo etc.
| En el afto de 1897 se inicia la aplicacién de motores en la conquista del es-
" pacio cuando CLEMENTE ADER experimentd con éxito el primer aeroplano de este tipo,
s decir impulsado con moter.
En julio de 1909 LUIS BLERIOT realizé la travesia del Canal de la Mancha y 7
desde ese momento la aviacién empieza a progresar con mayor rapidez .

En América la aviacién principia cuando OCTAVIO CHANUTE solicitd a -

los HERMANOS WRIGHT, en 1900 para que experimentaran bajo su tutela e instalaron
un campo de pruebas en KITTY HAWK, Carolina del Norte, y el 17 de Dicier_nbre _dé o
1903 un aeroplano provisto de motor que hacfa funcionar dos hélices, recorrié 26 me
| tros. El 5 de Octubre de 1905 W . WRIGHT efectué el primer vuelo de» ‘rrnrdrs:d:
e metros, el cual tuvo que suspender por falta de combushble
Otra hozaita del pionero de los pilotos WILBURG WRIGHT fué I
-‘en Frqncm el 11 de Octubre de 1908, cuando volando sobre el Hlpodromo de
o : ires, cerca de Mans, se mantuvo en el aire més de una hera. o

; En esta que se puede llamar la tercera etapa de los inici‘kcb,js? de v>|;6‘dvfcc‘i;5n, -
debemos recalcar que ya tiene capital importancia, la eleccién de los‘lu’gares donde se

efectdan las pruebas .



b.- La Infraestructura

: Los estudiosos del Derecho Aéreo consideran que la infraestructura ha sido - -
"j(‘!,,;‘fi‘un‘o',’\},qli‘cm ayuda para el desarrollo de la actividad aérea, para el buen desempefio de
~ sus funciones tanto en el aire como en la tierra, la aviacion es auxiliada por los aero--
puertos, por medio del conjunto de instalaciones que integran la infraestructura. Las ne
cesidades de la aviacién han venido aumentando de acuerdo con el auge extraordinario
que ha tomado en los Gltimos affos la actividad aérea, por lo que se ha hecho necesario
realizar modificaciones y adaptaciones en los aeropuertos a fin de rodear a esta activi-
dad de la méxima seguridad .
AGUSTIN RODRIGUEZ JURADO en sy obra Teoria y Préctica del Derecho
Aeronéutico" en la pégina 115 dice:

"El medio natural del desenvolvimiento de las actividades aeronduticas es

el espacio aéreo, para operar en el las aeronaves ne pueden prescindir de

las instalaciones de la superficie. También al igual que los automéviles,~
ferrocarriles, etc. la aviacién necesita de elementos coadyuvantes al desa-
sarrollo de su actividad, que desde la superficie sirven de apoyo; a estas -
instalaciones terretres se les denomina Infraestructura, que se define como.:
" EL CONJUNTO DE INSTALACIONES Y SERVICIOS QUE DESDE LA sV
PERFICIE SIRVEN LAS NECESIDADES DE LA ACTIVIDAD AERONAUTICA,

POSIBILITANDO LA LLEGADA Y PARTIDA DE AERONAVES, CONTRO=---

LANDO Y AUMENTANDO LA SEGURIDAD' DE LOS VUELOS .

"Es pues la infraestructura un concepto genérico y complejo que no se refiere ~
a una sola cosa, sino a un conjunto de ellas, que no constituyen en st el factor primor--

dial o principal de la actividad aeronatica, sino un medio auxiliar, aunque préctica--



“para que cumplacon'e

seleccidn juiciosa de las localizaciones geogréficas:d










sehace necesa--

talaciones que auxilian a la



navegacion aérea, sino también todas las instalaciones que no tienen ese fin, y que los -

tratadistas nos mencionan, sino también aquellas que tienen como finalidad prestar-ser

vios péblicos, algunas de ellas y otras dar comodidades y facilidades a los usuarios de-

A :gonkﬁnuacién tratando de agrupar las distintas instalaciones y servic:‘iézaysi.:'d'
‘9§4ggroyl50é;t§s, en grupos atendiendo a los servicios que prestan, y sin pretenderr,inf
clui’r d todds los se’rvicios ni d fodas |os:instva!g§i,9r)é"sisbirno las que consideramos‘v m6
' porfuntes dumos |0 sugmente clas1f|um6n. S

VVSERV|C|OS DE PROTECClO PARA EL VUELO .

f).- Balizas y Sefialamient




ERVICIOS ESPECIALES.

AIQUiIer de Oficinas, H&ﬁgdre;;y Bodegas.

b).- Carga y Descarga.

c).- Restaurantes y Cafeterius.

V.- SERVICIOS PUBLICOS.,

" c).= Informacién Turistica.

- d).- Blsqueda y Salvamenfb o

para establecer y operar |i-




construccidn. de geropuertos particulares y la vigilancia de éstos;

» V“'l .- Crganizar trabajos y servicios meteorolééico# de.acuerdo con'losi ﬁlhmos
adelantos cientificos destinados para la mformacaén y segurudud de la novegucnén aérea
n lo Répﬁblica. |
| Para el otorgamiento de’ conces ones y permlsos para esfablecer y operu 1T
neas: oéreus:comerctaies en lo Repubhca se requnere.

: | - Ser ccudodono mexicano o socuedud conshfmdu conforme




ién preferente de las:
arezcan‘de medios.de transporte expeditos;

e conformidad con la fraccién. anterior,

indeev fd_'r,ddplicidod dentro de una misma zona dle influe

tisfagan con eficacia las necesidades de transps

Perspectivas de trénsito inicial.

quezas naturales susceptibles de-aprovec

Planeacién de las explotaciones a que dé lu

més apropiados para el caso, expropiando la extension territorial que determine.




‘mejor observancia y fines que propone este artfculo, se formaré una Co-

tiva, cdmpuegfq de los representantes oficiales, de los trabajado=="

en prestar el servicio de cada ruta, con el objeto de que no sea mayor de la ca

ad de ésta, ni menor del que los intereses generales requieran.

;-y.decide sobre dicha splicitdd '

‘ ."En”s'ééufdd vsé‘publiydo‘ld" solicitud en‘el Diario Oficial.de la.Federacién,




‘riih‘gﬁn"rgobierno o Estado extrajero, ni admitirlos

l'iq. o
Cualquier operacién que se hiciere contra lo preceptuado en este articul

_rdhulu de pleno derecho.

Art. 19.~ Las acciones, obligaciones o bonos emitidos por las Emkpr:esna_s de
:\V/;fd‘s Generales de Comunicacién y medios de transporte que fueron udquiridos- VVP°>?'5 n
fBierno o Estado Extranjeros, desde el momento de la adquisicién quedardn sin eir:re':{:fo ni
‘,,;\‘/ulor para el tenedor de ellos. U
Art. 20.- En las concesiones se fijarén las bases a que deben sujetarse |

Empresas de Vias Generales de Comunicacién, para establecer las tarifas de los servi

cios que presten al piblico. Con sujecién a dichas bases, la Secretarfa de Comunica

ciones podré modificar las tarifas cuando el interés piblico lo exija, oyendo previa

te a las Empresas afectadas y siempre que al hacerlo, no se comprometa la costeabilidad

No se_otorga por concesién sino.por permis

e Servicio Internacional, pueda




entro del término sefialado en las concesiones.

IL.= Por no construir o no establecer, dentro de fos plazos sefalados en las con

cesiones, la parte o la totalidad de la via u obras convenidas.

It .= Por los motives de caducidad estipulados en las conceciones respectives.

Se revocan por las siguientes razones segin el Articulo 29 de la Ley de Vias.

Generales de Comunicacién:

1.- Porque se interrumpa el servicio piblico prestado en todo, o en parte ir
'Vportcnte sin cousa justificada, a juicio de la Secretaria de Comunicaciones, o sin pre-
via autorizacibn de ella.

2.- Porque se enajene la concesién o alguno de los derechos en ella conteni_

5 'dos, o los bienes ofectos al servicio de que se trate, sin la previa aprobacién de la Se-

- cretorl'u . |
3.- Porque se ceda, se hipoteque o enajene la concesién, o alguno de lps - b
derechcs en ella establecidos, o los bienes afectos al servicio piblico de que se trate,
a algin Gobierno o Estado Extranjero, o porque se le admita como socio.
4.~ Porque se proporcione al enemigo en caso de guerra internacional, cuol-

quiera de los elementos de que disponga el concesionario con motivo de ella.

5.- Porque el concecionario combie su nacionalidad .mexicana.

_ 6.~ Porque se modifiquen o alteren substancialmente la naturaleza o condicio-

nes en quepp‘errré el servicio, el trozo o la ruta de la via, o los circuitos de las instala-
)0 su UbICQCIOr), sin la aprobacién de la Secretaria.
,7 Porque los concesionarios no paguen la parhcxpacnon que correspondo al

"Gobterno Federul en los casos. que asi se ahaya eshpuldo en‘las concesnones, o porque

se defraude dolosamente al Erario,‘ enla porﬁcipqcio



Porque el concesionario no cumpla con las disposiciones de los Articulos.

: \02y103 dé esta Ley .

9.- Porque los concesionarios no cumplan con conducir las diversas clases de

correspondencia.
10.- Por.no otorgar fianza o constitur el depbsito para gorantizar el servi-




e AERODROMOS Y AEROPUERTOS.

" 1.~ Definicion Gramatical y
Definiciones Técnicas y legales.
2.- Clasificacion de Aerodromos.

3.~ Clasificacion de Aeropuertos.




1.- Definicion Gramatical .

-La mayorfa de los tratadistas nos designan con la misma_palabra "AERODRO

-dos conceptos que son distintos:

Aerbdromos propiamente dicho y Aeropuertos; algunos nos hacen las disﬂﬁ

freno para la salidad y llegada de aeroplancs y de sus maniobras".

Aeropuerto es "Estacién y lugar de entrada y salida de vehi’c‘:‘u‘lzqs

DEFINICION DE AERODROMO.

- AGUSTlN RODRIGUEZ JURADO en su obra citada nos dice-que: "El térm

no.aerédromo es una denominacién genérica, que identifica a todos los campos deavia

cidn, es decir a todas las superficies destinadas a la llegada o partida de gercnave:

ngan o no instalaciones complementarias"

- El autor citado dé al término aerédromo una generalidad completo, com en

n'este término los aerédromos propiamente dichos y los aeropuertos, aI estub

: ‘e'finic ién anotada "TENGAN O NO INSTALACIONES COMPLEMENTARIAS"
idehﬁf‘icb:iondo asi aerédromos y aeropuertos. Si bien es cierto que los dos estén dé%find

" dos a la llegada y partida de aeronaves, no es exacto que un aerédromo sin instalacio-

“nes complementarias sea aeropuerto.
Al respecto M. FRAGAL

organizado, que sirva al tréyfibti:t)' ¢



le hangares, servicios de reparacién y reaprovisionamiento de ©eronaves de carga y des

~carga de pasajeros y mercancias, y servicios de control y seguridad se les denomina tec-

.nicamente aeropuertos.

RAFAEL GAY DE MONTELI.A, refiriéndose @ los aerodrémos nos dice: "Que -

~pueden ser los espacios destinados a la aeronavegacién, pero que nosirven al tréfico =
comercial, sino sélo o fines militares y de turismo, y también espacios acotados para -~
que en ellos puedan solamente practicarse aterrizajes forzasos".

Estamos de acuerdo con el autor de referencia en lo que respecta a que los -

oerbdromos no sirven al tfafico comercial, puesto que esto requiere de la proteccién -~

que dan las instalaciones de un aeropuerto.

+ En lo que respecta’al turismo, si se entiende por éste la aficién a viajar,:

recorrer un pafs por gusto, estamos de acverdo con él, pero esto siempre que sea realiza

inoen fbrr}\q : mdtvudual ode pequeﬁos ‘grupos,

sta queda exclutda de la definic




~ Por Gltimo nuestra Ley de Vias Generales de Comunicacién, nos dé la siguie
“te éffhiciéh ensu: Art, 327,-"Aerédromo Civil es toda Grea definida de tierra o de a-
; ‘g‘uq adecuada para el despegue, aterrizaje y movimientos de aeronaves civiles".

En pérrafos anteriores se acentuaron otros fundamentos que nos Ilevaron ‘acon

c»|uur que en nuestra Legislacion © se ha establecido el distingo que debe hacerse entre.
: "aieré‘dromos y aeropuertos, méxime que el articulo citado sélo se refiere a un ﬁpo"g;
pecnol de aerédromos que califica de "Civiles" con lo que resalta lo limitado del
idea que tuvieron nuestros Legisladores al definir tan vagamente esta part‘e‘s‘ﬁb’s;dndd

_de la infraestructura.

 DEFINICIONES DE AEROPUERTOS.

Habiéndose sefialado las diferencias existentes entre Aerédromos y Aeropuer

OS’,;.‘p’rOQéaérjémbs a estudiar los segundos a cuyo efecfo RAFAEL GAY DEtMONTEl;liA

‘no nos dé una deflmcuon, sino que con base en la defmlmén de aerodromos nos dlce.

- "Que cuondo esfe hene plsfas de cementacuon paru restshr grandes pesos, y dotado

"‘fodos |os SeerCIOS mherentes al trdflco comercm henen en reoludad el:carfcte

dico de aeropuertos o hndropuertos

AGUSTIN RODRIGUEZ JU‘RAVD; uando un aerédromo tie-



ariamente para la llegada y salida de los pasajer

esta definicién la hace en el sentido de que le faltan

e gerédromo y aeropuerto es= -

ntrar. no una distincién

der en ella las instalaciones de la infraestructura.






CLASE "B" PUBLICOS INTERNOS.

l .- Primera Categorfa. Comerciales regulares.
2.~ Segunda Categorfa. De altemativa o esc'allu"féc

- 34~ Tercera Categoria. Ordinarios.

CLASE "C" COMO UNICA CATEGORIAPRIVADO

Los Aerédromos ClVlLES se d|V|den en aerodrom ‘ de SERVICIO PUBLICO:Y

AERODROMOS‘DE serzvncno PRIVADO

eglamento de Aerodromos v A

ta 15 de noviembre de 1951 en eIVCu tul

Artw 2 - Pura clasnfucar los aerédro

Por su aspecto fisico los aeré

Por el kgénéro‘dé'trénsvl toa



cionales e internacionales.

Nuestra ley hace esta clasificacién déndole al término aerédromo el sngmfuc

do que gramaticalmente tiene o sea, terreno pora salida y legada de aeroplanos y de‘su
maniobras, y como tal en ellc incluye a los aeropuertos, que técnicamente son dlshntos.
Es conveniente hacer mencién de los campos de fortuna que cita RAFAEL iy

: GAY DE MONTELLA, y dice que por estos se entiende "los espacios de terreno desng-”‘

Fr hadps.de antemadno, sobre los que las autoridades o los duefios consienten el'uterriz‘aie .

forzoso y la partida de las aeronaves obligadas a un aterrizaje forzoso" . Finalmente, =
“"nos dice, se admite que en casos de necesidad cualquier superficie libre de edificacio
‘nes pueden ser utilizadas para maniobras de aterrizaje forzoso, pagando desde luego los -

- dafios que causen.

La primera parte de su exposicién, se refiere a los aerédromos de alternativa

o aerédromos de ruta, y no pueden ser considerados como campos de fortuna, si éhfende
mos por fortuna "a suerte”, "la casualidad®, "la'eventualidad" de encontrar un’
libre de edificac‘iones y de obstéculos y en el que se pueda practicar un atérrizdi‘ej.fcrz
so. De ucuerdo con lo expuesto, serd campo de fortuna todo lugar donde pueda prac'n

carse un aterrizaje fo:zoso, sin que sea necesario que este |ugor sea designado de onte-

una aeronave.

lasificacion de Aeropuertos

De acuer‘do'co‘nerC‘HELE FRAGALI podemosbldéffwar'los aeropuertos 9“?&,




A= Civilesy







roteccion para el Vuelo

ervicio Meteorolégico. -




‘gico de Aerovias ‘establece




'El informe meteoroldgico es la especificacién escrita u oral; formada de a- -

~cuerdo con un orden preestablecido de los diferentes elementos de una informacién me- *

“teorolégica. Lo define como aquel cuyo uso se aplica fundamentalmente, a las labores -
de ‘despacho y control de vuelos, asi como al vuelo mismo, ya que este se efectie de'n--

tro o fuera de las aerovias nacionales. Se establece también que e| mforme debe ser re

—gular, entendiendo por esto, el informe Que se rlnde a |os treinta mlnufos de cado horu,

durante el perfodo de labores de la estacnén, 8% que e quor cidn.no debe prepararse

. COn més de qumce minutos de anhcnpcmon a dlchu horu, 05| como tomblen esfoblec

obhgccuén de transmitir dichos informes a los centros recopuladores en un |upso no-may

e 'quinéé fﬁihbfds después de la hora conque fué terminado"
Se establece por el Reglamento del Servicio Meteorolégico que para darle se-

v‘gur‘idad a las informaciones y que éstas sean oportunas, las estaciones de ﬁ:po‘A‘.B‘.' yC .

deben estar atendidas por obserbadores con licencia, y contar las estaciones con los me-=
dios de comunicacién adecuados para fransmitir su informe a los centros recopiladores,

en un lapso no mayor de quince minutos después derrte_rminados..;




~ El informe del aeropuerto termina

“habré deVaterr_iidr,':asrf como de los opc




Las estaciones del tipo "A" son las que cuentan con aparatos e instrumentos

-para conocer los intrumentos que componen los informes horarios, los inforr

"y los de vientos superiores.

Estas estaciones meteorolégicas deben estar ubicadas en tal forma, que siem
pre esté funcionando alguna en un radio de trescientos kilémetros, tomando como centro -
la aeronave én vuelo.

Las estaciones del tipo "B son aquellas que tienen los aparatos necesarios -

para rendir informes de "horarios" y "sipdpticos” debiendo estar ubicadas de manera que

siempre estén funcionando alguna en un radio de 150 kilémetros tomando como centro la
nave en vuelo.
Las estaciones de tipo "C" deben tener los aparatos para rendlr |os }|nfo mes

“horarios" y siempre deben estar funcionando una en un radio de 75 kllémetros tomond

como base la aeronave en vuelo.

En relacién al personal de meteorologfa su trabajo se concreta Gnica y exclu=-

b sivamente a los informes, sin que puedan dar su opinién respecto a la realizacién-de un

vuelo, o la ruta a seguir.

2 .- Comunicaciones Radiales.

Los informes meteorolégicos sélo podrian ser aprovechados por las aeronaves - .. -

ue estén préximas a partir, que serfan las Unicas que podrian planear su ruta y las alter -
otivos, de acuerdo con el informe recibido, déndole un murgen mayor de seguridad a -
: su vuelo, pero no serviria para las aeronaves que se encontraran volando, si no se conta- -

’,‘ro con |os comumcacnones maldmbncas Por esta razén AGUSTIN RODRIGUEZ- JURADO

ey ,nOS dlce que’ "Co' tituye pqr_ferescenciul de una buena organizacién de mfraestructura,

Sy : . . . . . YA
el establecimie‘nto"de 'un'q red de estaciones radiales puestas al servicio de la aviacién,




‘_ba;‘:‘er,v‘llégdf ﬁ las Aefonoves los partes:mefeorolégicos y las predicciones del tiem-
p'o‘,'}_;si’»”ca‘rl:o los informaciones necesarias para determinar en todo momento, la exacta -

’ posmuén de un aparato en vuelo”.

Los informes climéticos se transmiten a las aeronaves en vuelo por medio de ~
laEstacnén Aeronadtica Fija, que es una estacién de radio destinada a las comunicacio-
;"n,eé aeronadtica o por medio de Esﬁciones méviles radio aeronadticas, que transmiten el

,:,f ,mehécie a la estacién de radio que la aeronave tiene instalada a bordo.

Las estaciones mencionadasno solo transmiten los informes meteorolégicos, sino

~~ también transmiten otros mensajes que ayudan a la navegacién aérea.~ EL REGLAMENTO
DE TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS Y RADIOAYUDA establece en su Arffc;u|o
2.- El servicio de telecomunicaciones aeronadticas tiene por obiet‘o garantizar los informes
necesarios para la seguridad y regularidad de la nave‘gociénAéreo en la Repiblica Mexica-
o Ujha, ast como la eficiente operacién de los transportes Aéreos Nacionales e Internacionales.
‘P‘:kC‘V)!RCO_NS|GU|.ENTE EL FIN PRINCIPAL DE ESTE SERVICIO ES CONTRIBUIR A LA SEGU
RID‘A‘DV DE LOS VUELOS Y A LA PROTECCION DE LA VIDA HUMANA Y DE LA PROPIE--
DADEN EL AIRE. SU PROPOSITO SECUNDARIO ES EL INTERCAMBIO DE COMUNICA --
CIONES ENTRE ESTACIONES TERRESTRES AUXILIARES DE LAS OPERACIONES DE VUELO.
- Se establece también que este servicio seré uniforme y coordinado, por lo que se

efiere a los procedimientos de comunicaciones y métodes de funcionamiento, y que tenien-

do el carécter de servicio poblico se pondré a disposicin de todas las aeronaves que lo so-

liciten sin tomar en consideracién su nacionalidad ni el tipo de aeronave.

Es obligatorio para las aeronaves que vuelan de acuerdo con las reglas de vuelo

+ visual, guiéndose por referencias en tierra, un aparato de radio que le permita recibir in-""

formacién meteorolégica en cualquier momento del vuelo




adtica y que les permite recibir ééﬁdles‘ de K

a.navegacisn, dentro de una distancia de 160 kilémetros,:

La estaciones- radi otransmisoras tienen comunicacion con las aeronaves,

es aeronadticas en la propia ru- -

stando bl‘iquoé é gudquf secreto de '!:as': telecom

en captar aquellos para'las que estén autor

einticuatro horas sin interrupcion. -
1 potencia de dichas Estaciones seré la necesaria para cubrir:

astén desﬁpa’gigsj, ‘pero en ningﬁn' caso serd Vinfeirior' d’S—y’volﬂsk







Durante el embarque o desembarque de pasajeros.

istan tronadas en las inmediaciones del aer.

osteriormente estable el propio Reglamento, que se puede reabastecer una - -

los pasajeros a bordo, siempre y cuando esté una persona en la cabina que -- -

Consideramos que este pérrafo, hace nulas: algunas de fas precauciones sefiala

¢ 02

_preceptos anteriores, y serfa més conveniente la prhibicién absoluta de cargar ==




pie ggby‘.;\lpgdlés'ﬁprbpiados porq“fql_pb|ef y-en

v General de Aeronadtica Civil . Es

bien previsto.

La asistencia técnica-la propor

.. gada obligatoria para todas las aeronaves tanto'nacionales: como extranjeras, por medio
- de varias de sus instalaciones, tales como pistas de aterrizaje y despegue, adecuadas al

“tipo de aeronaves, los distintos faros y luces de aproximacién, indicadores de la direc=-

“cién del viento. Los servicios técnicos se prestan por medio del siguiente personal espe- . -

cializado:

1.~ PERSONAL DEL SERVICIO METEOROLOGICO AERONAUTICQ; 5

~ QUE SE COMPONE DE:

: 9).- Observador de T‘iempof

" b).= Meteredlago Auxilidr y

c) .= Meteredlogo Previsor




Todo el personal técnico requiere, para e

ed e su especialidad, para que puedu'gd}dntizar‘la fic

c).- Servucuos de Confrol

“nave se encuenfro e condlclone de prestar el ser icio requerido.




fik'?uro que una nave tenga el certificado de aeronavegabilidad se requiere

“elb‘»p'réyec!o de la misma contenga ciertos requisitos mfnimos de seguridad.

Cada aparato tiene que pasar pruebas por medio de vuelos, que respondan a=

“ciertas condiciones minimas. Estas pruebas sélo se realizan en las aeronaves tipo, las de
més construldas bajo las mismas condiciones ya no estén sujetas a dichas pruebas . Para -
. la construccién de las aeronaves, es necesaria la parobacién tanto del material emplea-

do como de la mano de obra.

Las aeronaves antes de ser autorizadas por la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes, deber6n ser inspeccionadas por personal técnicamente capacitado, que de-

terminaré sobre su condiciones de seguridad. Si la aeronave es construida en el pafs, se

podré expedir la tarjeta de circulacién a la presentacién del certificado del fabricante, :

en el que conste que se ha cumplido con las reglas aprobadas por la Secretarfa para la =

construccién del tipo de aeronave de que se trate. Si la aeronave es usada y comprada -

en pafs extranjero con el que se tengan celebrados convenios relativos a la materia, p

dré expedirsele la tarjeta si se encuentra vigente la expedida por el pafs de origen de

la nave.

stime conveniente la Secretaria

. Los Inspectores estén facultados para impedir el vuelo de cualquier aeronave

nte con los requisitos minimos que establece dicho Reglamento; o cuando

su juicio, las.condiciones de seguridad y navegabilidad no sean suficientes. ~ -~

Consideramos que se debe hacer una distincién de aeronaves para los efectos -




speccidn, ya'que si se trata de una nave que preste un servicio particular, los =

 propietarios se encargarén ampliamente de mantenerla en perfecto estado y en estas con

- diciones resulta operante el término de seis meses para la inspeccién; Perosi se trata de
~una nave de servicio piblico, por la cantidad de vuelos que realiza, se impone una re-
-visién més frecuente, ya que es l6gico derivar que si se recorren mayor némero de kilé-

: metros'al mes, se sufre un mayor desgaste, y las condiciones de seguridad se reducen con

iderablemente, en relacién a la aeronave particular, que efectta vuelos cortos y con =
- menor frecuencia. En consecuencia serfa conveniente establecer qua la revisién periédi-
- ca; deberia realizarse a todas fas aeronaves, al completar un determinado nimero de ki=

lémetros recarridos.

2.- Otro servicio es la comprobacién de que los pilotos tienen la ficencia re

querida para la aeronave que se va a operar, y el tipo de servicio que se proporcione -

ademés de que ella se encuentre vigente.

Estas licencias las expide la Secretaria de Comunicaciones y Transportes pre-

via comprobacién por el interesado de que terminé satisfactoriamente su curso de instruc

* ¢ibn en una institucién aprobada, que le expida el certificado correspondiente.

El Reglamento de Licencias al Personal Técnico Aeronaitico establece los dis

anscurrido un plazo mayor, o el

curso no se haya hecho en una escuela aeronattica autorizada, deberd sustentar los exé-



la autoridad competente.

|‘tukld'r de una licencia de Radio Telefonista restringido aeronattico.

.= Tener registrados no menos de cuarenta horas de vuelo, de doble coman-
lo; o treinta si ha terminado satisfactoriamente un curso de instruccién reconoci=
: da en una escuela aeronadtica autorizada; éste total comprenderé no menos de:

“a}s= Ocho horas de doble comando.

.-‘Cinc'.o horas registradas dentro de los sesenta dias anteriores a la fecha de -

ras de vuelo solo de travesia, entre dos puntos que disten no menos

tros'y que comprendan cuando menos, dos aterrizajes efectuados en diferen

te pUritos"de la i'ufd. :

Los privilegios que conflere o su. htulor lu licencia de piloto privado son:
‘a) Volar como piloto, o plloto al mundo, de cualquier aeronave de servicio

no comercml

b) - Volar como piloto de cualquner aeronave de servicio privado comercial,
En ombos casos seré de acuerdo con los certificados de categorfa, clase y tipo
scrito’en su licencia.

: Pard las Iicencios de pilofo comercial, se deberén lenar los requisitos sefala-- -




n-inclusién de un- vuelo no menor de seiscientos knlometros, que comprendo por
menos dos‘oterr|zc|es efecfuados en d:shntos puntos de Ia ruta.’
¢).= Cinco horas de vuelo noctumo, con inclusién de un minimo de diez‘ dfeffi :
‘20|es 'y despegues efectuados durante la noche en calidad de piloto al mando de |a nave,k
fcomo dnico manipulador de los mandos . ’
: d).~ Diez horas de instruccién de vuelos por instruméntés de lqs ;cu‘di_‘ '

5 r&n sm entrenador.

‘Demostrar su gericia en la ejecucién de maniobras de vuelo ;\or‘malesfy‘ de or
o;“pfopios de la categoria y clase de las aeronaves utilizadas en la prueba .
Lés privilegios que confiere a su titular la licencia de piloto comercial son:
1).- Gozar de todos los privilegios que se conceden a los pilotos privados.
2).- Actuar como piloto de cualquier aeronave destinada al vuelo que no sea -
def" ;foriSporte piblico, de acuerdo con los certificados de categorfa, clase y tipos ipgc'r

‘tos en su licencia.

4).- Actuar como piloto al mando en servicios no regulares de transporte pd

blico dé;cq»r‘gb en cualquier aeronave cuyo peso bruto no exceda de 12,000 kilogramos

- ‘5) .- Actuar como copiloto de servicios de transporte piiblico regular.:

Art. 12.- El interesado en obtener licencias de piloto comercial de transpor

"blikcojrésfringido,,déberd satisfacer los siguientes requisitos:

Huber cumphdo 21 afios de edad




el certificado de copacudud exngtdo paru tal. clase de naves.



'de‘lddutc;r»i‘aqd"cbmpetente, para juzgar su preparacién y. capacidad, B

* Xl,- Se modificaré o eliminaré cualquiera de las maniqbrus,es'fipﬁrladus;en

- En servicios nacionales de transporte pdblico de pasajeros;:

éﬁdb dé:las aeronaves cuyo peso bruto no éxcéda de 12,000l><ilbgr,am_k‘ 5







vicios pdblicos, ser6 ella la responsable de comunicar al aeropuerto de destino los datos -

ik de la nave, hora de salida efc., si se trata de ofro tipo de servicios serd el Aeropuerto-

~‘de partida el encargado de transmitir.ese mensaje..-

Los informes metereolégicos de acuerdo con' los que se elabore el plan de vue




se sabe que existen condiciones atmosféricas que hagan necesaria la navegacién por me

~“dio de instrumentos, en toda o en parte de la ruta en donde vaya a efectuarse el vuelo.

. No se autorizan planes de vuelo que deban realizarse por medio de instrumen

Cada Estado ‘erdé prohibif o regular el transporte de apardt‘os fotogrdflcos

ala Comisién Iberoamericana de' Navegacién Aérea, que se encargaré d

“pefacientes y, salvo con permiso




Es’}»c’)bligatbrio para todas ..

sabre el territorio sean nacionales o extranjeras.




o ; : - B , o
-Evitar colisiones entre aeronaves, o entre estas y cualquier obstéculo que
re el Grea de maniobras o en su superficie;

It.- Facilitar y mantener un flujo ordenado del trénsi*o aéreo;

I1.~ Ayudar a los pilotos déndoles instrucciones e informacién que puedan ser

" les dtiles para volar en forma segura y eficaz;

IV .- Avisar a los organismos apropiados cuando se tenga noticias de una aero-

_nave que necesita auxilio y cooperar con tales organismos de acuerdo con las circunston

cigs y urgencia del caso.

Dice el Articulo 60 del Reglamento del Tréinsito Aéreo.

_El Articulo 61 establece: El control del trénsito se clasifica en la forma éifﬁ'?', ;

w2221 ,= Control de trénsito de Grea.

1.~ Control de aproximacién.

11, Control de trénsito de aeropuerto o de aerédromo. .

“El primero lo suministra un centro de control de érea a las aeronaves que es- -

én operando dentro de una 6rea de control especificada.

El segundo estaré a cargo de las torres de control y el personal que lo sumi-~

“nistre se regiré por las autorizaciones recibidas de un centro de control de érea, enlo -
ue se refiere a la coordinacién del trénsito &reo.
El tercero es aquel que suministra el personol de una torre de control para ex

g ‘pedltar e| trdnsnto dereo dentro de una zona: de control a todos Ias aeronaves que estén

volando VFR (V|sua|‘)"este hpo de contro| podrd operor, ya sea dentro de los ||m|fes de -

una 6reu de contro| ° fuero de ello., g




49
" Cuando las circunstancias lo permitan dos o més de las funciones descritas an

‘r'iq’rmenfe podrén realizarse por una sola unidad de control del trénsito Gereo.,

6.- CARGA Y DESCARGA DE MERCANCIAS

Y PASAJEROS.
= Considero que este servicio es de control, por estar sujeto a una reglamenta-~
cu6n, Vy tiene una intervencidn directa e importante la torre de control, se trata de evi-
& for congestionamiento en una zona determinada del aeropuerto, de pomlar a salvo la vida
“de los pasajeros. Serfa de consecuencias fatales que cada nave fuera desocupada donde
sus tripulantes quisieran. ocasionando con ello el entorpecimiento del trénsito, indepen-
dientemente de los accidentes que por esta causa podrian suceder.
Para estos movimientos se ha creado en los aeropuertos una zona llamada de -
maniobras vigilada por la torre de control, en la que sélo tienen acceso los vehiculos y
~ operadores de los aeropuertos.

Los vehiculos que circulan en esta éreq; se les considera como obstéculos y -~ =

deben de sefialarse con colores o banderas, deberén tener medio de comunicacién con la:

torre de control para recibir instrucciones sobre sus movimientos.

En cuanto al ascenso y descenso de pasajeros deberé efectuarse en lugares es
pecialmente destinados para ello, en esos lugares no deberé haber circulaciér
nes ni de vehiculos especiales. De esos lugares deben salir los aviones-a

despegue, o bien de las de aterrizaje entrar a ellas,




ervicios Especiales.

- Considero que son servicios especiales, porque no tienden a la satisfaccién de

ecesidades de la aviacién, pero que son necesarios para darles comodidad a los usuarios

_‘:,‘d'e“este medio de transporte . Estos Servicios entre otros son:

Alquiler de espacios para oficinas de informacién de una determinada linea ==

-aérea, expendio de boletos, hangares, y restaurantes.

Al respecto M. FRAGALI nos dice: "Que puede consentirse la concesién a 7~ .
fulo oneroso de una parte del suelo a privados y Sociedades para el fin de la construccién

e hdﬁgqrés, o'de edificios de cualquier naturaleza con tal de que sean destinados a un

b foi;ér‘o;\aﬁtico, esto siempre que sea posible disponer de un érea y tal concesién no
vo‘rpvézitgu el desenvolvimiento normal de los servicios del aeropuerto. La duracién de - .

sta concesién no podré ser menos de seis meses” .

e) .- Servicios Oficiales.

~1.- CONTROL DE SANIDAD,

o b‘:} Siendo fos Aeropuertos punto de entrada v salido de person&éwy-'casds, d,ldN

| Cédi go amtarlo de |os Estados Umdos Me

~Se establece en el Articu

anoS‘qu'e: "Las Embarcuci’oheé,Avuon'es, Ferrocarr||es y Vehlculos de Currefero, des-

: |nados al trénsito de pasa|eros y de carga, quedcm SU|etos a la vigilancia de las avtori--

* dades sanitarias Y a Ias dlsposmones en generu| que dicte la Secretaria de Salubridad y

Asnsfencuu por conducfo de s hfulur. )




_Elk;m’isryrio Cédigo en materia de migracién establece:

- -Que toda persona que pretenda entrar en el Pafs necesita someterse a exémen

édico, cuando lo estime conveniente la autoridad sanitaria. No podré internarse en el

xicomanos o los ebrios consetudinarios y los individuos que hab

Qbs'_qnci:as;prqhyiBidas por la Secretaria de Salubridad y’Asisfenc‘:_ia‘




2.- COMUNICACIONES VARIAS .

tendiendo a la aceptacisn que entre los usuarios ha fenido |

salvamento de aeronaves civiles, en caso de accidentes sufridos por ellas, es de inte-

culares estén obligados a partici




En el Reglamento para accidentes aé

jqbgdd'y salvamento se pr0porc‘ionu"r‘6 atodas




ITULO  LOS CONVENIOS INTERNACIONALES.

b;NyENlos ANTERIORES A 1944.

- EL CONVENIO DE CHICAGO DE 1944.

- NUESTRA LEGISLACION AEREA.

a) Ley de Vias Generales de Comunicaciény;v

'b) Decreto que cred el Organismo Péblico-
descentralizado Aeropuertos y Servucnos
Auxiliares.

" ¢) Comisién Nacional para la facilitacion= "
- del Transporte Aereo Internacional .

‘ d) Reglamento de Aerddromos y Aeropuertos.

BlBL‘QTECA cammf.




Convenios Anteriores a 1944

. La preocupacién por la reglamentacién de la actividad aérea empezé antes de-
e nacnera la aviacién propiamente dicha. Como dato curioso deseamos citar el siguien-
~te.‘ En Fracia, el afio de 1783 se expidib una ley por la que se prohibia volar en globos in
: flados con aire caliente, antes de que se recogieran las cosechas, consideramos que es la
'}prirhera norma que en materia de Derecho Aéreo se dictd.

Los autores de Derecho Aéreo dividen el desarrollo de éste en dos penodos, -
';t;urcados o divididos por la primera guerra mundial.

| Antes de la primera guerra mundial, la iniciativa correspondié a fratadistas ~=
:del Derecho que en forma no oficial se preocupaban por los problemas que pudiera traer -

la actividad del aire. En esta &época hubo varias reuniones de estos juristas entre la que -

destaca la celebrada el 31 de julio de 1889, en Paris, ciudad en la que se efectia el Pri-

mer Congreso Internacional de Aerondutica, aprobado por decreto Ministerialel 5 de Di- - o

oo ciembre.de 1888.. Este primer congreso recibié a su.creaciéon el nombre de Comisién. Per—

‘manente Civil de Aerondutica'y se convirtié después en Comisién Permanente Inteérnacio=




.~ Que cada aeronave tenga una Nacionalidad de la cual lleve las pruebas, -

iendo el criterio para determinar la nacionalidad, el mismo en todos los Estados.

2.- No se podrd aterrizar en propiedad privada més que en caso de necesidad,

a'cual se presumia, salvo prueba en contrario.

3.- Que la atmésfera sobre ferritorio y mar territorial de un Estado, sea consi- Gy

‘—”deroda como atmdsfera territorial sometida a la soberania del Estado respectivo. Que |°7_ 
, &hnésfera sobre territorios no ocupados y sobre el mar libre sea libre.
4.- Que el espacio sobre el territorio de un Estado y el paso a la circulacidn= .

| de las aeronaves sean libres, salvo lo que dispongan las reglas de policia, necesarius;p‘u'f—“
“ra la proteccién de los intereses piblicos y privados y el régimen juridico inherente":q"_lq :
nacionalidad de la aeronave.
5.- Que las normas para la circulacién de las aeronaves por espdrcr:f‘tjjéélibfes

" sean establecidas mediante acuerdos internacionales.

Otros congresos importantes celebrados fueron los siguientes: El que llevé a ca

bo“velﬂCorﬁ'ité Juridico de la Aviacién fundado en 1911 y que se reunié el rﬁiémd afio prepa

rando un COdIgO Internacional del Aire, que se componla de 3] arhculos. La Intern’

ml:Low'Assocwhon que se fundd en 1873, celebro una pnmera sesnon en Parls el afio de-



'Las potencias confratuntes consienten por un perfodo de cinco

n de lanzar proyectiles y explosivos desde lo alto, desde globos o por ofros medi

hbleéer la distincién entre Aerostatos piblicos y privados, su nacionalidad, las autoriza-
- c'i‘voﬁrélsfparo la navegaci6n aérea, la inscripcién de las naves aéreas, las condiciones de .-
upﬁﬁd exigibles af personal, la documentacién de las naves, la libertad de aterrizaje, -
~las aduanas y la asistencia aérea, procurando evitar los problemas relacionados con la -- ‘
propiedad y la soberanfa del espacio aéreo.

-Los delegados de los Estados aprobaron ‘un,‘thé-‘?hrb;?écfé que deberian someter

or:reanudar-las seciones-
or las tesis contradictorias que en ellas se on, sobre las.cuestiones rela-

cionadas con la propiedad y la soberania. Las:ideas fundamentales sobre las que surgie--






cién comercial:sobr

 certificado de aeronavegabilidad, perse-

nal



MISION INTERNACIONAL DE NAVEG

ibhdf?érmdhenfe, dgpendienfel dela Socieda







|"Déréghd ’|_r'1te'rhocion_q|‘Aéi'éf has

ue rige‘en la actualidad la Aviacién |

venio que comentamos.,









stalch‘nes:.' ElC

lo ,f{:mdbs de operacién qu




:NUESTRA LEGISLACION EN MATERIA AEREA

ey de Vuas Generales de Comumcaclon.

'EIZ‘Eétcdo Mexicano ha considero Qdecuudo regu

tando dentro de las normas que contiene la Ley de Vias Generales'de: Comunicacién;

o incluso un organismo Piblico Descentralizado para dar cump




o das por la Secretoria de Comunicaciones.

| Para que un aeropuerto tenga cardcter de Internacional deberd ser declorado —
como tal por el Ejecutivo Federal, ser habilitado para los servicios internacionales corres
pondientes y satisfacer los requisitos reglamentarios.

La Secretaria de Comunicaciones, por conducto del comandante que al efecto-
designe, ejercerd la autoridad en los aeropuertos. Todas los autoridades que ejerzan fun-
ciones en los aeropuertos internacionales se sujetardn ol reglamento interior de oeropuer-
tos internacionales que dicte el Ejecutivo.

Art. 328.- Para construir, explotar, administrar y operar aeropuertos se requie
re concesidn oforgada por la Secrefaria de Comunicaciones, por un plazo inicial maximo-
de treinto offos, de conformidad con lo previsto en el capftulo I del libro Primero y en-
‘os articulos 33I.y 334 fraccién Il de esta ley.

Para construlr y operar aerédromos de servicio privado se requiere permiso de -
la Secreforio de Comunicaciones. Los propietarios de aerddromos de servicio privado es—
tan obligados a permitir su uso o toda aeronave que se encuentre en caso de emergencia.

La construccidén de toda clase de obras en instalaciones en los aerddromos civi

© . les se someterd, en cada caso, a la aprobacién y autorizacién de la Secretaria de Comu-

ganismos pOblicos descentralizados, .-



b)..- El Decreto que Crea el Organismo Publico Descentralizado
"Aeropuertos y Servicios Auxiliares".

Consideramos que en nuestro Pafs no fué sino hasta el afio de 1965, cuando el=

»f’Piresidente de la Repiblica, Gustavo Diaz Ordaz, por medio del decreto de esa fecha, --

~dié paso a la aplicacién efectiva del Convenio de Chicago, por medio de la Creacién del

Organismo Piblico Descentralizado "AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES", ya —

que este organismo esta destinado a solucionar los problemas constantemente variados que-

va presentando la aviacién moderna.
A continvacion franscribimos el Decreto. :
"AEROP UERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES: Fué publicado en el Diarioj“_O:fi'
cial de la Federacién el 12 de junio de 1965 que a la letra dice:

Presidencia de la Repiblica.

GUSTAVO DIAZ ORDAZ, Presidente Constitucional de los Estados Unidos ==

3 Mexiconos, con fundamento en los articulos 89, fraccién | de la Constitucién General de - k
la Repiblica, 20., de la Ley para el Control por parte del Gobierno Federal de los Orga
nismos Descentralizados y Empresas de Participacion Estatal, 25 fraccidn Il del Cadigo C_|_ :
vil para el Distrito y Territorios Federales en Materia Comin y para toda la Repﬁbl}ic'a‘ e

Materia Federal, y 332 de la Ley de Vias Generales de Comunicacién; y

CONSIDERANDO

l.-  Que es necesario modernizar y ampliar el conjunto de aeropue'rtos:‘q'ij
funcnona en eI pals, atender su conservacidn y mejorar los servicios de navegucuo
~_ministro de combustible y otros similares, para impulsar el desenvolvnmlenfo de la avmf

cién comercial mexicana y el desarrollo de rutas turisticas.

it.-  Que los presupuestos tradicionales asignados por la Federacién a estos - -




| Gobierno Federal por concepto de la operacién de los aero

ecurriendo a fuentes y procedimientos razonables:

Que por otra parte, los servicios que prestan en los aeropuertos:son.




Este organismo quedq}é' facultac

Admin_istrur', operar y conservar los aeropuertos, su

s y servicios complementarios, auxiliares y especiales, tanto en aquellos aeropuer

1.~ Proporcionar y administrar los servicios auxiliares de radionavegacién, -




obierno Federa




osas, se verfan disminuidas

ve facilitara los trémites para la entrada

coadyuvando en esta forma a aprovechar las ventajas de




_y procedimientos que se recomiendan en relacién con-los puntos siguientes
j.= Trémite de aduanas y inmigracién;

e y todo factor adicional que se relacione con la seguridad, la regularidad y la-

ficiencia de la navegacion aérea, que en su oportunidad se juzgue adecuado.

Emana del Articulo transcrito el Anexo 9 al Convenio de Chicago que hace las

ecomendaciones para poner en préctica lo dispuesto en el Tratado de Chicago.

Entre otras tenemos las contenidas en el Capitulo é0. denominado AEROPUER- :

-~

OSblNTERNACIONALES FACILIDADES Y SERVICIOS PARA EL TRAFICO.

II .- Despacho de Pasajeros. Tripulaciény Equipajes.

" Las terminales de pasajeros debieran disponer de instalaciones y medios adecua

para acelerar las formalidades y el despacho de pasajeros, tripulaciones y equipajes e

Con este fin se recomienda especialmente:

~a).= La provisién de vias de acceso faciles y rapidas para los pasajeros y sus=

equipajes {en lugar del sistema de despacho en grupo) siempre que esto—

.-acelere las formalidades de su despacho.

. Se encamine a los pasajeros, o se les permltu que escojan entre Ios dlf

: 'i'renfes puestos de control, donde pue

nor demoro p05|b|e, i




‘{
: Al efecto nuestro Ejecutivo Federal expidié el 26 de dic
uerdo por el cual cred la Comision Nacional de Focilitucién del

nes y Transportes.

b).- Director General de Aduanas de l&' Secre

blico;

ristica del Consejo Nacional de Turismo. -

su_cargo, la realizacién de los estudios necesarios y tomar. .

nal de’facilitacién

nNacional de Facilitacié




éreo Internacional tiene por objeto

Realizar los estudios necesari omar las medidas pertinentes para po-

ica las disposiciones dél dn'e'xo la Convencién de Chicago, resolvien

o.los problemas reluc:onudos con la entruda y sallda del pais de toda clase de aeronaves,

rcancias, ol-fré_fico aéreo que afrqviese el territorio de la Repiblica, al régimen legal

, fos Intermcuonales, a lcs dlsposlcmnes sobre sanidad aérea, servicios médicos y cuarente-
“na agri’cola, al reglmen de los servicios de cambio de diversas, y a las dlsposmlones sobre

,busqueda, salvamenfo y recobro de aeronaves infernacionales;

b)Me1orar y umflcar las disposiciones legales aplicables al fransnto aér

cudnblfre'ldciohado’cbn Ias materias del inciso anterior".

aprobada por la sesidn respectiv

o’ ntradc y salldo de paso|eros y trlpulanfes de aeronaves; a la entrada y salida de =~

dﬂeﬂl'os aeropuertos y zonas froncus, al aterrizaje en los lugares distintos de los aeropuer— -



" diversos aspectos relacionados con los aeropuertos, tales como su clasificacién, los servi

_ cios que en ellos se prestan, los requisitos para obtener la Concesién de Construc

a) - Aterrizaje’y .de}ésmpﬂe“g




 lluminacién de pi stas;

Comunicacién radiotelegrafica o telefénica general;

Control de transito del Aeropuerto;

Informacién metereoldgica; y
f)  Estacionamiento fuera de plataforma.

Como servicios conexos nos menciona los siguientes:

a).- Uso de la estacién de pasajeros.

b).- Abastecimiento de piezas de repuesto.

c).- Servicios de operarios mecénicos,

d).- Servicio de empleados para hacer maniocbras de :t_':ar

plataformas.

e).- Servicio de taller para hacer reparaciones,.

“f).= Servicio de arrastre.




CAPITULOY  LIMITACIONES A LA PROPIEDAD.

a).- LA PROPIEDAD DEL ESPACIO AEREO.
b).~ BIENES CERCANOS A LOS AEROPUERTOS..
¢).-PORQUE NO SON SERVIDUMBRES AEREAS .




a Propiedad del Espacio‘vAé're’tks.
La ni:Qégacién oéréo,' nécesita al iniciarse un vuelo, Jbrﬁﬁfé el mismo'y al te
' mindr. d"e‘el_emer’ﬂos adecuados a su naturaleza para poder realizar st 'fbncio‘ne}'
"rﬁénfbs adecuados son: duranteelvuelo, el espacio, y al principiar o terrﬁiharvun"régorr
’o_:lé‘sinstalaciones en tierra, de los aerddromos o de aeropuertos.
Los aeropuertos y {os aerddromos se encuentran ubicados en las orillas de Iu§ -
éi"pdades, en lugares bien escogidos de antemano, libres de edificaciones y plonfacionés-
véu_,e Pudierun obstrufr los aterrizajes y despegues o hacerlos dificiles, ademés de los gran-
des dafios que se causarfan en las personas y sus bienes si ésto no fuera asf. El desarrollo-
vrémé‘!g:‘réfirco de las ciudades hace en poco tiempo nulas las medidas precautorias fomadas-
1) e)l“ég‘ir‘el ‘Iugar, para la instalacién de los aeropuertos y por ello generalmente se en-—
uenfrdh en zonas pobladas. Siendo las instalociones de los aeropuertos tan costosas, por-
u proplo naturaleza de los mismos, no se pueden cambior de un lugar a ofro y de ahf que -

,sQfge la necesidad para el Estado, de proteger esta actividad y los vidas y bienes de Ios -

ocupantes de los lugares cercanos a ellos, por medio de normas que regulen la activida

1érea en unos casos y en ofros, se reglamenten las construcciones y plantaciones de.

redios mencionados.’




.ospecfos Nocloml e lntermcnonal ‘
Aspecfo Nucwnal
‘Predios Ubicados sobre las rutasaérea

= Predios cercanos a los aeropuertos;,

Aspecto Internacional .

1.- La soberania del espacio aéreo.
Entrando en materia enconframos que fos juristas de prinf:ivpm de este siglo
‘preocupuron antes que nada por determinar la naturaleza del olre, elemento
= b|e para el ejercicio de la actividad aéreq, hacnendose desde luego la 5|gU|enfe ‘;;reg;m—._
to:‘Antes del nacimiento de la navegacion aérea ¢Cuéles son los derechos sobre o esporl

cio que se atribufan los habitantes del suelo y las agrupaciones constituidas por ellos en =

forma de Estados? Llegando a la conclusién de que consistian-en la propiedad para »,lo‘s in

dividuos y la soberania respecto a los Estados. -




ya que desde a:q‘uelf entonces se afirmaba: que los riberefios por el solo hecho de serlo, :f_c_e_ Sl
’( r‘\‘:’derécho de propiedad absoluto sobre la parte del espacio existente sobre sus fun—

dos "o‘,séu, que la propiedad del suelo llevaba consigo la propiedad de lo que habia enci-

"chlebaiq.

“La doctrina expuesta dié origen a opiniones contrarias que afirmaban que la -

al ;9Pi9°36" del espacio aéreo, debe entenderse en sentido figurado, ya que para qdve fu

a eficaz en derecho seria necesario que fuera apropiable juridicamente, o sea que pose—

~yese aptitudes fisicas para ser objeto de apropiacién y reivindicacién.

La mayoria de los tratadistas niegan al espacio aéreo la cualidad de cosa qprp—"'

pipble; y le conceden la calidad de cosa utilizable. "El espacio aéreo utilizable, es per-

fectamente medible y cubicable, nos dice Rafael Gay de Montelld. Si sobre un area de-
terminada de superficie terrestre construfmos un edificio, utilizaremos una cierta cantidad

,fd_é“::espacio perfectamente medible y del que nos podremos apropiar mediante las edifica=--

ciones levantadas dentro del espacio que puede contenerse. Repitiendo la operacién en -

“ up‘ei‘fiy(r:’ies; c‘plihdurjtes‘ y-por encima de una edificacién construida, podemos mediry -

ilizar nuevos espacios. Este razonamiento prueba a nuestro entender, que la nocién de-

“cioesel [Tmite hasta el cual es utilizable, ‘estando atribuido este Derecho por la ley, es -




fd:cién para limitar el derecho de libertad absoluta en la propiedud"."

El propio Couannier nos menciona en su obra, la opinién.de

que consideramos interesante transcribir:

Seleilles. "La propiedrddi‘ no }iéne efica

esidn puede ejercerse”

Josserand. "El derecho de propledud se confunde con eI objeto, y uniderecho
,} de propledad con finalidad ilimitada, como seria la del espacio aéreo, con dlmenswne
k en altura que puede llegar al infinito, representarfa una monstruosidad juridica" |
‘ Julliot, emplea la frase "abuso del derecho" para negar el propietario el de‘r’
ichré ag"prohibir los vuelos inofensivos por encima de su propiedad.

~El mismo Couannier dice "que se otorga a la navegacién el derecho del paso -

demnizacion en provecho del propietario y esto es en funcid a que el disfrute del paso—-




'ya que no establece dond

~ cipia la del Estado creemos sin embargo,




;moterlas suscephbles de




E elArf 767 se establece la siguiente divisid

tienen ningin derecho mds alld, de.d







o de pista de aterrizaje o de una ruta aérea, oficialmente reconocida".

Obstéculo fuera de ruta normal, significa "Todo obstéiculo a la navegacién aé

lasificado en otra forma",

do edificaciones, plantaciones e instalaciones eléctricas e industriales, que pudiesen re~



o preseniur obsféculos para el ||bre vuelo de Ius ueroncves en Ios espucnos vecinos a los’

rodromos. Para imponer estas limitaciones, el |eg|sludor ha debido mvocarfla tilid

blica y el interés general, para asi poder someter la propiedad privada‘a los:intereses de:

lo navegacién aérea, que desease utilizar los proyectados aerédromos, en las pre

-des de fales propiedades e instalaciones y para imponerles servidumbres de distqncia

e
s
H
B
i

alturas que alejen aquellos riesgos.
Explicando la intervencién del Estado en la expedicién de leyes aplicables, -

~Rodriguez Jurado nos dice "Fundando en razones de interés piblico se han establecido -

ciertas y determinadas restricciones al dominio de los propietarios superficiales.

2

El establecimiento de sefiales que marquen los obstaculos a la navegacién aé-~ -

“rea, ha determinado la imposicién de la obligacién a los propietarios de los inmuebles == -

i donde estén esos obstaculos, a permitir la instalacién de las sefiales necesarias dispuestas -

b por las autoridades administrativas, en uso de las facultades que las conceden las normas

legales en vigor, lo que implica una limitacién a la propiedad.
Se ha admitido que los necesidades de beneficio comin que se derivan de la_

aeronavegacién, pueden limitar el ejercicio del Derecho de propiedad, obligando

iertos casos al propiefario, en beneficio de la colectividad, a instalar sefiale:




i"‘§'<:i'gra dos principios fundamentales que son: el de legalidad y el de abdfencid 5
El precepto invocado en su parte relativa dice: "A nmguno Iey se dard efecto-

refréac;tivo en perjuicio de persona alguna". "Nadue podra ser pnvado de la vida, Io h

bertad o de sus propiedades posesmnes o derechos, smo medwnte juicio seguido ante los- -

rlbunules prevncmente establecidos, en los que se cumplan las formalidades escencm|es -

el proced|m|ento y conforme a las leyes expedidas con anterioridad al hecho™.
EL PRINClPlO DE LEGALIDAD, consiste "en la exacta aplicacién de la ley

Nos(di‘ce‘e[ ‘Maestro Ernesto Flores Zavala, en su obra "Finanzas Poblicas Mexmamsv,' -

erdocon la opinién del Lic. Nar






.de'ﬁ'"e'llcf:s a los ’pakrficu‘lares, constituyendo la propiedad pri-

'é:ié‘n’es’;’olo‘ﬁodr&n hacerse por causa de utilidad piblica y mediante —

utortdad esel EiéchivdFédgrqlh

_sdg'rddc en el articulo 89 de | 1 Co

re decir que



hfucnon, Acta Constitutiva'y Leyes Generales.
- Leyes Consmucwnales del 29 de Diciembre de 1836,

k Ley 4, Art. 17 “Soh atribuciones del Presidente de Ia Repﬁblicd:

= Dar, con su;ecuén o |qs Ieyes generoles respectivas, todos los decrefos;

u'e.c'on‘\'leh‘gdh para lo éid"r*qdr'ninisfrocién piblica, ob;e!yggcid‘de-l




ped|C|6n de leyes en esta matena .

Art. 73 Frac. XVII El Congreso fiene facultod

Pura dictar leyes sobre vfas generales de comunicacién y sobre postos y correos

';pura expedlr leyes sobre el uso y aprovechamiento de las aguas de jurisdiccién federcl

En la Ley de Vias Generales de Comunicacién se establece por el Artfeulo 3.~ e

Las vias generales de Comunicacién y los medios de transporte que operen en ellas, que—

dan sujetos, exclusivamente a los Poderes Federales. El ejecutivo ejercitard sus faculta—
des por conducto de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, en los siguientes ca= -

s0s y sin perjuicio de lo que establece la Ley de Secretarfas de Estado y Departumento - -

Auténomos, o delasfacultades expresas que otros ordenamientos legales concedan o lo .-
Economia Nacional . ‘
Frac, VIl Expropiacién.
Frac. XII Toda cuestién de cardcter administrativo relacionada con las vias

generales de Comunicacién y medios de Transporte.

En forma més concreta y precisa encontramos el Art. 328 de la Ley de Vias

“Generales de Comunicacién que se refiere a las limitociones a la propiedad por medio

os reglamentos que expide el Ejecutivo Federal en la siguiente forma:

Art. 328 Parrafo 4.~ Las construcciones e instalaciones de los terr‘éfnfc}s «adya:

~_,,¢.entes e inmediatos a los aerédromos dentro de las zonas de proteccién y seéuridqd

. tos, éshrén sujefas a las restricciones que sefialen los reglamentos respectivos. -
k | Ademds de los preceptos expuesfos, consideramos que el Ejecutivo elj;‘c\u‘énfr

' u‘n precepto mas para establecer as Imlfacnones a que nos referimos en el Art, 27 Cons

titucional, cuando establece que "Lo ncncm fendra en fodo hempo el DERECHO DE -




IMPONER A LA PROPIEDAD PRIVADA LAS MODALIDADES QUE DICTE EL INTERES -
: PUBLICO, asi como el de regular el aprovechamiento de los elementos naturales suscep

; fib‘(e’s de apropiacidn para hacer una distribucién equitativa de la riqueza poblica y pa-

“ra cuidar de su conservacién.

Con fundamento en los preceptos que hemos citado, el Ejecutivo Federal ha - ;
:;‘éxpedido los reglamentos para proteger a la actividad aérea.

De los preceptos de mayor importancia que se han dictado, que han influfdo ‘
o repercutido en la propiedad de los particulares, son las siguientes limitaciones a la ==
propiedad que encontramos en el Reglamento de Aerédromos y Aeropuertos Civiles, pu-»b ”
blicada en el Diario Oficial de la Federacién, el 15 de Noviembre de 1951 .

(Para la expedicién de estas normas se han tenido en cuenta diversas cir;uns4,

tancias, tales como las distintas zonas),

Para las zonas de aproximacién, que son aquellas en las que las distintas ae- '

= ronaves realizan maniobras y virajes previos a la aproximacién para el aterrizaje; sefia-

~la el reglamento que la inclinacién del planc de aproximacién seré la que para cada ge

ropuerto, segin su clase, sefiale la tobla del Apéndice Nomero 1 B y que ningén obsté--

‘culo podr4, dentro de esta zona sobresalir de este plano.

Para las zonas de virajes que son aquellas en las que se ejecutan maniobras y
- virajes previos a la aproximacién para el aterrizaje, comprende una zona de un radio de
{cruotro mil metros, tomando como base el centro del aeropuerto, arriba del plano hori-f"
-~ zontal de 45 metros de altura sobre el terreno en ‘e:|, mismo centro, en este radio, las --

;,cbns,'rr‘ucciqnes que lleguen va,qultd}d Ifmite dé"plar‘ib*,horiyz\dntq|, 45 metros, deberén

ser pintadas e iluminadas en |a forma.que sefiala el reglamento. .




~_En las zonas de proteccion

_luciones de las aeronaves, en sus llegadas y;

“taciones que en la zona de viraje.

Cuando se trate de aeropuertos

cionadas deben sefialarse con luces rojas,

Comunicaciones y Transportes.

- Independientemente de la sancién a que se hagan acreedores los infractores.

de estas disposiciones deberén pagar los dafios y perjuicios que causen

ciones penales que los casos ameriten.

769 del C<C., dice:-




“asi todos los autores consideran a las limitaciones que hemos visto, alturas’

de los edificios, luces y pinturas de ellos cuando alcanzan determinada altura, como

ervidumbres o también nos dicen que son anGlogas a las servidumbres, algunos,




4.- EN BENEFICIO DE OTRO tNMUEBLE; las servidumbres se estublecen en

_beneflcuo de otro inmueble, aunque es natural que los aprovechen los propletonos de
; los fundos dominantes, pero en su calidad de propietarios.

Al respecto nos dice el Moestro ANTONIO DE IBARROLA"‘: :

No habiendo en fos tres-ejempl

“‘de la servidumbre en contra de la



_do dispuesto a pagar cualquier can
8.~ SON PERPETUAS;

tinda ya activa o pasivamente en

:|ega|menfe se extinga. .- .
9.~ SON INDIVISIBLES

. la servidumbre no s

dumbre se hubiere establecido en favor de una de -

vefio de esta 'p‘oicién,rppdr‘ﬁric’ohﬁnuaf disfrutén

f‘:de:‘ferniinado por la Ley o por elfabt‘:fo,e queise

- o -SEEX"NGUE

o.determinado

este es distinto tratéindose de servidumbre: as, aparentes o no apa




Cuando la servidumbre fuera con usorde fres aﬁos, j

SARS LA,SERVIDUMBRE Cuando los prednos ||egan sin culpo del dueﬁo de| predly -
snrvnente} a tol estado que no pueda usarse la servndumbre, esta se exhngumﬁ S| en Io -

chsiyoflqs predios se restablecen de manera que pueda usarse de la servidumbre rgviyif
T ésta, @ no ser que desde el dfa en que pudo volverse a usar haya transcurrido el hem

;stfi,qj:en,te para prescripcién, .

 14.- SE EXTINGUE POR REMISION.




 - ES OBLIGAClON DEL DUENO DEL PREDIO DOMINANTE HACERA:

COSTA LAS OBRAS NECES ARIAS PARA EL USO Y CONSERVACION DE LA SERV

vil,

En nuestro estudio nos concretaremos a ver lds,se,rv.id,umbr‘

I:co, que son los que nos interesan .

SERVIDUMBRES LEGALES DE |NTERES PUBLIC

EI LIC. ANTONIO DE 1BARROLA, enst

"Notemos que cuando se esta

espués de las dem@s cons== "

Naturalmente cuand




ciones particulares, debe indemnizarse

u derecho de propiedad.

2.~ Vias Ferreas Art. 44 L. G i‘de v
‘construccién de edificios, Iimeas de transm st
que puedan entorpecer el trénsito por las vias generales:de comunicacién, -

- Art, 45.- Las empresas _qﬁ_e exple




nes establé




os a la actividad aérea, como talleres de reparacién, hangares u otra cosa, en est

cerfan las limitaciones, sin'embargo el aeropuerto cc

LAS SERVIDUMBRES SE EXTINGUEN POR EL NO USO

 caso fampoco se exting




be ser dividido.r







onstituyen esfrnqcnyo‘n'es' impuestas al ejercicio de los atributos del derecho de’

na medida-de carécter general 'y abstracto, que viene a inte—

a'transformar, el régimen juridico de la propiedad general de los —

n'un pgo;:‘dé'téfrﬁinddb ;

9 ju a propiedda imponiendo una-.

n tanto que el ejercicioabsoluto de aquella puede causar un =

umbres legales de






LA SOBERANIA SOBRE EL ESPACIO AEREO.

- LA SOBERANIA SOBRE ESPACIO AEREO,

.= LIMITACIONES A LA SOBERANIA, - -

3.~ LA FRONTERA AEREA.




SOBERANIA' DEL ESPACIO AEREO . '




chos de. Conservuc16n" i

TEORIA MlXTA




pionaje desde las aeronaves.’







gustin Rodfu’gbé‘z Jurado, en s'piébr‘d»‘éi"fdaa Pag

"La polémica doctrinal que parecid soulu




Derecho.de embarcar. pasajeros, correos y mercancias con desti

fro Esfadp contratanfe,y dé\ré’cho de desem-

ercancias de procedencid del territorio de = ="

cepcional;, la prohibicién de--

puede llegar a ser ilusoria si la linea internacional bordea la regién sobre la que pesa la -



pacio aéreo situado so




‘u‘mbresy administrativas),

Son limitaciones artificiales las que se establezcan por via legal o convencio—







Ioé_Esfadbs dicten para su proteccién y seguridad yd‘é_nt)r‘c; del territorio de un Estadc

~ahi el confenido del articulo pl"rimébroi‘dély’Convemo de Chicago de 1944




si.no fuera osn’, serfa femporal. Nos dlce M(mo de lu Cuevu ensusiclase




“ha ;'e')_('pr‘es'ad‘o en "el‘ artfcul

-~ Art. 39 La soberania nacional reside esencial y originalmente en

Tvbdjqrpoder pablico dimdha:dé' er.bl'o y se instituye en Vbenefi’c’iAor de éste

se,,conce"d:e ol Presidente de la Repdbl

bracién de los tratados internacionales

la Unién.




" Los jueces de cada Estado se arreg

- a pesar de las disposiciones en contrario.que pueda haber et

i Ios‘ Estados.

... Notamos que en los preceptos anterioreéjﬁqy:

89 Frac ::“X';\s'“e':dvig:_e que los tratados deben ser ra‘tifi‘ca&osfpor:




n’_rquiiehérs eil pﬁeblo ha depositado el eierci<>:ivo'd‘é’f’|aﬂsobéidin‘fva o s

:',Pﬂof:medio de los ordenamientos, expresié‘n Vdeg la “sbblellr';:n,i’q, sreiestrubrliec;ii;'u?t;s‘
iéreas de Ave'ntrqdu y salida a nuestro pafs, aeropuertos en los que tienen que aterrizar for-
zosumente las aeronaves que proceden o van al extranjero, se establecen zonas prohibidas
f"'fod“o'esto sin fomar en cuenta la nacionalidad de la aeronave. Son limitaciones a la nave

‘gacion aérea internacional. En uso de esa facultad, o en uso de la soberania se pueden -

impedir-por razones militares o de interés piblico el cruce de las aeronaves de otros Esta= -

~dos sobre el territorio-Nacional .

n caso de crisis o por interés de kn seguridad puede prohibiribrowcmnalmenfe

“el-inmediato aterrizaje, en el aeropuerto que se le indique.

~Como vemos, el hecho de que un Estado permita que crucen su' espacio aerona-. -

ir la circulacién aérea_Internacional, y la reglamentacién de la-misma, son pruebas ==

. fehacientes de el ejercicio de la soberant




" pave cruzara su espacio, ‘sin.importar:que.aterrj

turales, . y.sobrevolar de

.c'a'n:dd, la_evolucién di




miento de la era espacial eIiCOncepto de frontérd ‘volumen adolecia del Gnico punto dé- -

b|| de suubsolu}a |||rﬁ|h¢|on en altura. Hoy dia los términos frontera volumen resultan ~ ’
: v‘obsolutame‘nte concretos, pués aiin cuando todavia no se ha alcanzado a mesurar juridica=
ﬁ\énte laextensién vertical de ese volumen del espacio aéreo, sometido a la soberunfuvsef- S
e reconoce limitado.

Garcia Escudero, - nos dice que la tesis de la frontera volumen fué sostenida por-

~ Kroell, y'que se trata de evitar que la frontera aérea, siga las lineas generalmente sinuo--

irfl'?é::ﬂésr de identificdﬁ} *rdé‘vlésfronfterds lineales, estableciendo detras de ellas y ho-

cia el inferior una zona de dos kilémetros, en los que estin enclavados los aerédromos -—
aduaneros y sélo posada la cual, se entra verdaderamente en la zona de soberania.

_"Cosfellam, citado por Garcia Escudero, amplia la doctrina de la frontera volu

n,_qtencién a que muchos aerddromos oduqneros,‘ esfén situados muy al interior de -

, |os Estados, convnrhendo en tal la totalldqd de| espccm aéreo. Dice que la Frontera no-

- puede ser una lfnea que rodee o dellmlte el territorio deI Estudo en su penfena, es la su-
: perficie entera del suelo, al mismo tiempo que el aire directamente ocupado y dominado-

por él.

- La opinién de Garcla Escudero al respecto es en el sentido de que no ve la ven




et i

“un Estado, y sin embargo no existe la violacién a la frontera, antecedente légico de la -

“violacién a la soberania ferritor

més allé del cual toda manifestacién de vida es imposible, el techo qﬁe en cada momento

fije la ciencia como altura méxima alcanzable por el hombre.

No participamos de la opinién de las tesis anteriores, por considerar que en la-
actualidad es un hecho la conquista del espacio sideral, se hace necesario poner un limi-
te a la soberania del Estado en el espacio aéreo y en el espacio sideral, consideramos que
este Iimite debe estor fijado por la Gltima capa atmosférica, esto es, Iq Gltima capa que -
es de la naturaleza de la tierra, o mejor dicho de la atmésfera que cubre la tierra, hasta=
ahT Ylegard la soberaniu del Estado subyacente, y sin poder extenderse al espacio sideral - :
que yo no forma parte de nuestro planeta, y por consiguiente no puede formar parte del te
rritorio de ningin Estado.

Igualmente tenemos la conviccidn de que nuestras fronteras aéreas no deben i~
mitarse Gnicamente a las que se levantan sobre las fronteras terrestres, en linea ascenden-
te, y siguiendo los lineamientos de ellas, sino también que debemos entender por frontera
aérea, ademds de las sefialadas la frontera, que a manera de techo cubre el Territorio Na
cional .

Formulamos esta opinién en atencién a que en el Estado actual de la navega-—

cidn aérea, es muy posible que un aparato aéreo penetre en el territorio de un Estado, --.

‘precisamente en el centro de su territorio, y sin haber cruzado una frontera propiamente -

dicha, en este caso estaremos en presencia de una violacién a la soberanfa territorial de- -~







ey de nuestro pals.’




,-"ngn”modalidqidés a larpropiedad de los par’Atiédléfe’s.

En relacidn a los bienes que se encuentran cercanos a los aeropuertos considera’

mos que son modalidades y no servidumbres por que no se dan los elementos caracteristicos




- "ALEX‘MEYER . pni‘p'éhdib de Derecho Aerondutico.
'ANDRES HENRY COUANIER " Elementos creadores del Derecho Aéreo

AGUSTINRODRIGUEZ JURADO.  Tearfa y préctica del Derecho Aero

ANTONIO DE IBARROLA " Cosas y Sucesiones.

ERNESTO FLORES ZAVALA ~~ Finanzas Péblicas Mexicanas.

GAY DE MONTELLA RAFAEL ~Principios del Derecho Aerondufico.

GARCIA ESCUDERO JOSEMARIA Las libertades del aire y la soberanfa de

-:}as naciones.

GABINO FRAGA

" Derecho Administrativo.

PAUL CHAVEA U. - Droit Aeriem.

‘M. FRAGALI

o Diritto Aerondutico.

MARIO DE LA CUEVA "'Apumes:’ Derecho Constit

Leyes ConsUlfdqu
- Constitucién Politica Mexicana. -

- Ley de Vias Generales de Comunicc

Ley de Secretarfas y Departamentos

 Cédigo Civil.

..Codigo Sanitario de lcfedérdi:ié

Reglamentos rel acionad
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