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»gut;l;i'_e’qbarn;' Indudablemente ==
No_ menos evidente-

e:la‘existencia'de una nece=

eellay: ;Sor ~persohé' distinta

de ‘la ‘_r;ec'es Itada.

Pero volvamos sobre el nomadismo:  En tal caso aparece una circunstan=
cla que, andando el tlempé, habrfa de convertirse en actividad humana y moda=~
1idad del Comercio, Importantfsima de suyo e inseparable de éste; El trans=~

porte de los objetos que Informaban la materia del trueque. Actualmente la «

importancla de la transportacién para el comerclo puede equiparse.con. la.de =" ...

la columna vertebral para los mamfferos.

El mar fué el medlo de comunicacién de clvillzaciones entre pueblos ==
navegantes comerclantes feniclos, o romanos conquls;adores. Con susvc’orrljen“-‘:
tes arrastrd de isla en isla y de continente en cro‘ntlnehteAIabs ﬁas)es en~ que «
al par de las gentes y sus armas, |ban mercader(as cbdlc.lables y: por. tanto, =
comerciales. Por consecuencia: el comercio. fué y adn lo es, miximo entre ==
los pueblos clvilizados, con litorales mar ft {mos unarfuernv.e de riqueza para =

incrementar su economfa.

Retrocediendo bastante en la historla encontramos que al desarrollarse



las actlvidades mercantlles se pensé Gtil establecer una teorfa'Jurrdlca-d- if

"ellas; en general, que fué progresando: Derecho Mercantll - Pero dentro de = -

la cual'se establecieron firmemente el carécter vy las’ sltuaciones responsa---,

bles de el poseedor de las mercanc{as cuando éstas eran transportadas por per

~sonas distintas del propletario, el transportador y de éste, que es el caso =

‘universal actual, con poquisim as excepciones a favor de varlados simbolismos

de dichas mercanderfas, denominados, en general, documentos; dando lugar al:= -

Dere;ho Mercanti] Internacional y a modalidades adecuadas en el mercantil de=~""

' Céda pafs, cuando su comercio fluvial y mar{timo es importante, por la red de-

ffqi;rla'extenslén de sus litorales o hallarse ubicado en un archipiéla==":+

——kgo;':(fnglaterra, Japén, etc.)

'En la actualidad de las. tres clases de transportes: terrestres, fluVlg

les ‘o marftimos y aéreos, los dos Gltimos han adquirido gran desarrollo y son

muy‘Uflllzados para personas y mercaderfas: que viajan en buques y aerona=-=

ves, -

- 3Cu8l es la importancia de los documentos mercantiles y en especial de

los . que se-refleren a mercancfas embarcadas? Usando este término en su acep=

clén—més ampf!a para toda clase de transportes puede decirse, en términos ge-
néraleé, que todo documento mercantil implica-el establecimiento de una res--
pdnsabllldad o el de una obligacién; o bien la opuesta situaclén éxceptlva de
ambos; y que por lo que toca @ los que amparan mercancias embarcadas o deno-

minadas a bordo- establecen y comprueban posteriormente una responsabilidad-

para el tenedor de ellas el transportante - a favor del propietario de las -

mismas, ya por lo que a éstas. como tales mercanclas se reflere ~tratdndose = .

de cosas ﬁnlcas a las que hay que perservar de deterjoro, etc, ~ya por su va-

lor, traduc!do al de alguna especte monetarla. :






CONOCIMIENTO DE EMBARQUE

CAPITULO * PRIMERO
GENERALIDADES

" 1.~ RESPONSABILIDAD JURIDICA:

a).= Responsabilidad proveniente de un hecho ilfcito.

b).= Responsabllidad objetiva o riesgo creado.

'2,= PRUEBAS DEL ESTABLECIHIENTO DE LA RESPONSABILIDAD JURIDICA,
3.~ EL CONTRATO, EN GENERAL.
4,= LEYES APLICABLES

5.= LOS TRIBUNALES COMPETENTES.



RESPONSABILIDAD JURIDICA, ~

b).= Responsabilidad objetiva o rle‘sg'o‘ creado

a).- RESPONSABILIDAD PROCEDENTE DE UN HECHO ILICITO, =
Dentro de nuestro derecho positivo, tenerﬁos\'v‘sylété U

de obligaciones, y son, a saber:

El Contrato; La Declaracién Unllateral-‘dé

Ilegftimo; Gestidn de Negocios; Hechos llfcl :

ral de voluntad, sancionada por la"”l;ejy' (2

En esta clase de responsablndad l e!er‘ento prrbordnal es. Ia cul;a.

El :mismo.autor. la deflne- "La condu ta hu-rara consciente intencnoual, -] In--- :




: consclente‘por negligencla que causa un dafio y que el derecho” cons i de
los efcctas de responsabllizar a quien Jo produja'. (3) : S
La responsabilldad jurfdica tiene por base la ldea de la: culpa pero en‘

ella no se toma en cuenta st es en relacibdn 21 cumplimlento de un contrato, -

dc una manlfestacibn de voluntad, etc, Dicha responsabilidad por hechos {11~

cltos, tal y como define e} Lic. Gutlérrez y Gonzdlez, “Es la conducta que -

Impone el derecho, de reparar los dafios -y perjulcios causados, a quien por ==

una accién u omisibn los cometid por sf, por medio de cosas que posee o se.co '

metleron por personas a su culdado en vista de 1a viclaclién-de un deber jur"jf,-d,

dico o de una obligacién previa” (4).

La antertor definicién contlene los $1gul
1.« Una accibn u omisidn,

2,= Un dafo o un perju‘!clo,y .

3.~ Relacién de casual!dad'_e'{itre

julclo.f v

. Se le imputa al deudor‘ ‘

T La realiza el mlsmo por medio

. personas bajo su culdado.




“go de los daaaé_y pgf]djclos pfo&ocados.

jccn sus semejantes. tlenden a prevenlrse d

'supr mlrla. Nuestro derecho posltlvo en

-.',-,’7 -

l.as personas. generalmente al conc rtar cualquier relacién jurfdlica ==

s' consecuenclas ; celebrando pa=

tal efecto, pactos para’ determlnar su responsabllidad unas veces, para -

Ulo 2117 del ¢6digo Civll pa=

"ia responsabilidad civil puede
vaqhéilos casos en que la ley =

‘en forma especfflca y no tan ge
neral como la anterfor nos dlce. en: el artl‘culo 181+0 del mismo ordepnamiento:=
"Pueden los contratantes, esttpular clerta pres;aclén como pena para el caso=
de que la obligacién no se cumpla o no se 'cumpla de la2 manera convenida,. Si=
tal estipulacién se hace, no podrd reclamarrse,'ademés. el.-pago de dafos v -en

perjuicios*.

Con lo anterior termlnamos Ia expos!cl6n de reSponsabilldad jurl’dlca -

procedente de hechos Ilicitos, para contlnuar -con: la reSponsablHdad objetl

o riesgo creado,
b).- RESPONSABILIDAD OBJETIVA O°R 1ESGO.CREADO.

Como fuente generadora de obligaclones remonta su orfgen al final.del=

siglo XIX.

Debido a la serie de transformaciones que se experimentaron en ese tiem
po y constituyeréon los grandes acontecimientos de la €poca, a saber: aparfcién
del maquinismo, progreso industrial por la mecanizacién, asi como de los veh(f=
culos y embarcaciones, se multiplicaron con los dafios causados a terceros con<
el aumento de esiuwiceimientos industriales y las deficiencias propias de los-

mecanlsmos Inciplentes o de un [mperfecto conocimiento y manejo, dando orfgen-
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. a muttitud de problemas y discusiones jurfdicas.

El multicltado autor Licenclado Gutiérrez y Gonzélez nos define la rese-
ponsabllidad objetiva en la siguiente forma: "Es la conducta que Impone el de=-
recho, de reparar los dafios y perjulcios, causados por objetos o mecanismos ==
peligrosos en sf mismos, al poseedor legal de éstos, aunque no haya obrado [1]f

citamente’ (6),
PRUEBAS DEL ESTABLECIMIENTO DE LA RESPONSABILIDAD JURIDICA,

Slempre que aparezca una responsabllidad, cualquiera que fuere su ori=-
gen, e; necesarlio probar la existencla del hecho que constltuya su fundamento,
S| se trata de un contrato, las partes contratantes deberdn determinar la res=
ponsabilidad que se produzca . Con respecto al transporte marltimo efectuado~
mediante contrato de transporte, la responsabilidad jurfdica ser§ establecida=
entre cargador y armador o en defecto personal de éste a través de su represen
tante marftimo en tlerra; a quien tocar3d determinarla; hablendo desde luego =~
otras personas, que en forma directa, Intervienen en sus consecuencias: desti=
natarios, Sseguradores. etc,, todas las perscnas Interesadas tratardn de pro==
bar 1a responsabilidad que se pfoduzca por actos positivos o por omisiones; pa
ra esto, recurririn a todos los medios de.prueba disponibles ya que en materia

mercant]l existe la libertad de prueba siempre que sea relevante,

AsT el armador o el cargador tratar&n de probar la responsabi!idad por =
medio del contrato existente y a través del conccimiento que acredite la viola
cién de las disposiciones en €1 consignadas. En dltimo caso recurrirdn a los=
otros medios de prueba que la ley determina, como tales: documentos piblicos,=~
privados, fotograffas, correspondencia, facturas aceptadas, libros de navega=-
cién, la Inspeccién judicial y todos aquellos medios que acrediten el estable-~

cimiento y probabilidad de la responsabilidad. Una vez determinada y probada=
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aquella, vendrdn las obligacliones de reparar 1os dafios y perjuiclos que se =

hayan ocasionado, consistentes en la rescisién del contrato simplemente, o en

la resclisién de éste y el pago de daios y perjuicios.

Con los precedentes conceptos doy por concluida lo que, para este bre-
~ve ‘estudlo, se refiere a la responsabilidad jurfdica; su presuncién, su esta-
pleclmlento, la prueba y ademds su relacién con respecto al tema cuyo desarro
110 con;tltuye el presente trabajo y del cual se hace referencia en el dltimo v
y pendltimo pdrrafos anteriores, para continuar en el estudio del contrato de

trénsporte marftimo y el contrato de fletamento.

EL CONTRATO, EN GENERAL.-

Dentro de las obllgaciones, en derecho positivo, se considera al con==
trato como la fusnte mds importante de ellas, puesto que es el acuerdo &e vo=
luntades p.ara crear o transferir derechos y obligaciones, En el Artfculo =--
1792, del C&digo Civil define como una especie del género convenlo en la si==~
gulente forma: 'Convenio es el acuerdo de dos o mis personas para crear trans
ferlr, modiflcar o extingulr derechos y obligaciones" y en su artfculo 1793 -
nos dlce que son contratos: 'Los convenios que producen o transfieren las ===

obligaclones y derechos toman el nombre de contratos'',

E) contrato tiene una serie de elementos que hacen posible su reallza-
cibn y son de dos clases: de existencia y de validéz, Dentro de la primera =~
tenemos el consentimiento y el objeto y algunos tratadistas Incluyen a la ===
solemnidad, pero es raro encontrarla; dentro de la segunda tenerﬁos: la capacl
dad de las partes; que ésta capacidad se encuentre excenta de vicios; que se~

tenga un objeto 1fcito y que vaya de acuerdo con lo que prescribe la ey, (7)

El contrato es la forma mas usual entre las relaciones humanas, ya que

es generador de una serie de obligaciones y derechos muy complejos, segin la-
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naturaleza del contrato, 1os que pueden ser de difersntes clases, y alin mis -
pueden no estar regulados por el derecho; pero slempre debersn contener los =
clementos de existencla y de validéz que on forma somera ya se enunclaron ep~
el pérrafo anterlor, As[ lo determinan los artfculos 1858 y 1859 del Cédigo-

Civil para el Distrito y Territorios Federales,

El primero dice: "Los contratos que no estén especfalmente reglamenta=
dos en este Cbdigo, se regirén por las reglas generales de los contratos, por
las estipulaciones de las partes, y, en lo que fueren omisas, por las disposf
clones del contrato con e} que tengan m&s analogfa con lo reglamentado en ese

ordenamlento',

£l segundo de los ar:rculoi menc fonados dice: !'Las dlsposiclones lega«
les sobre contratos, serfn aplicables a todos los convenfos y a otros actos =
Jurtdicos en lo que no se opongan o la naturalezs de éste o & disposiclones ~

especiales de la ley sobre los mismos'!,

Es importonte exponer las doctrina que sustenta sobre los contratos dee
adhesibn, )lomados por el Lie, Gutlérrez y Gonzélez "Gulones Administrativos!
Estos contratos hacen su espariclién a fines de) siglo XIX y se regularizan du=

rante lo que va del siglo.

son figuras jurfdicas que revisten todos los elementos del contrato; =
pero al hacer el an§lisis de los mismos, se nota ¢} predominio exclusivo de =
una de las partes, y por lo que hace a la otra, afecta no solo a un indlviduo,

sino a toda una colectlvldad Indetermlnada. la que se obliga de antemano,

Algunos contratos de adheslén son:‘ S
1= Conlrato de servlcio teléfonlc‘
- Contrato dc trans te o marftimo,

3.~ El contra‘tp-ley en mater|



SRR permiten esa libertad, pues la vlda de

S

";quc se.iba a prestar el servicio,. pcro ho

de comunicaclibn, y asf el serviclo que'en
vertido en piblico,

En esta forma, se obtiene por éonci ontraty ue. ..-'

adhesibn no as un acto unilateral de voluntad, tampoco que es’ un contrato, s!

no que es un contrato con naturaleza y caracterfstlcas proplas. sa!e del dere"- S

cho privado para caer en el campo del derecho publ!co ¥ dentro de éste, en el

derecho administrativo, ya que en estos no sélo se rcquﬁlg[e de Io elementos-

‘embarque. o &n sy ==
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defecto s| todavla no se encuentra embarcada se expedird el conocimiento de =
recibido para embarque, Cabe hacer 1a menc!én, de que existe en el trifico == .

marftimo, para el transporte de mercancfas dos clases de empresas marftimas;

a).= Aquellas que operan con buques de Ifneas, )lamados en Inglés "liners!,-=" v

que son empresas de transporte marftimo cuyos buques tocan regularmente deter .

minados puertos, tenlendo un ftinerario fijo,

b).= Y aquellos que operan con buques que no tienen un itinerario fijo, ofre=
clendo sus serviclos a donde qulera que se les 1lame, o que esperan |lenar eh
un tiempo determinado toda la cabida del buque, haciendo por consiguiente el-

serviclo de transporte en forma |rregular; se les 1lama W ramps!,

En el caso de los buques '"iiners", el contrato tiene forma de contrato de fle

tamento, pbr lo que si podrfa considerarsele como un contrato de adhes ién,

En los buques “tramps'' estd sujeto el contrato a una libre discusién, por las

partes contrantes,

LEYES APLICABLES.~

Dlversas materias, entre ellas la comercial, las regulaciones jurfdi--
cas estén dispersas en varios ordenamientos, ya que en la Repdblica Mexicana~
no ha sido posible una uniflcacién como la hecha en Italfa en su Cédigo |ta--
1lano de la Navegacién en 1942, en el cual se estructura por primera vez el -
D.erecho Marftimo Administrativo y por otra el Derecho Marftimo Privado y no =

s6lo regulando la navegacién marftima, sino también la aérea,

Seglin autorizadas opiniones nuestras disposiclones nacionales adolecen
de técnica ya aue '~ “!sposiciones aplicables se han adoptado en diferentes -

épocas tomando en cuenta solamente circunstancias del momento, como si fueran
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permanentes de lo cual resulta que no han podido proyectarse para el futdru,?
por consecuencla en la actualidad tenemos disposiciones anacrénicas y no con=’

cuerdan con las necesidades actuales,

Estas son, en forma solamente enunclativa, las sigulentes:

1,= La Constitucién de los Estados Unidos Mexicanos de 1917, en ondéltéhéﬁos“» o

reglamentada la nacionalidad del personal de la marina ali(éu

blecimiento de la Jurisdiccién federal para “laﬁ prgsaS‘Bé mar,

ra expedir las relativas al Derecho Marftimo deyﬁézjy

2,- Los tratados y convenios internacionales ratlfica&gs péf ﬂéxl&o;~lmpbrtag'

tfsimos estos para el comercio exterlor que practica, ya sea dentro del

del Derecho Internacional PGblico o dentro del Derecho internacianal ﬁf}vad

i
3.- 1 C6digo de Comercio de 1890,,que regula las relaclones comerclales pri~ = |

vadas,

4,- La Ley de Navegacién y Comercio Marftimos, del 2] de Noviembre de 1963, -
en donde ya se regula de una manera especffica el contrato de fletamento, el«.

conocimiento de embarque y el conocimiento de recfbido para embarque. B

5.- La Ley de Vfas Generales de Comunlcacién, del 19 de febrero de 1940;@@e f°k N

contiene la reglamentacién relativa al Derecha Marftlmo,Admlg]strativb,‘enruh‘:

capftulo especial,

ma,externa,e;inﬁgrna Jef



Lo e

pecial :p‘qédei_?

:EnAtérmlnos generales: podemo ‘definir a Jla Jurisdiccnén 'tal y‘ C nos dicen-'!‘

i
i
i
H

FCasullo Larraﬁaga y‘de Plna en la sigulente forma. l'Como la actlvrdad del e

: ; 'estado encamlnada a la actuaclén del derecho objetivo reduant i a,,;p}lcacio‘n- .



de la norma general al cas l‘utlAs,ta:.’ por su parte, -

la define en la forma’ slgﬁlente deéldi"r con - fuerza vincu-
latorla para las partes,

(12)

urfdica controvertida", =

En el estado moderno. la jurl mlnada a 6rganos del estado en

--el aspecto naclonal y.a organlsmos lnternaclonales en e aspecto externo,

Dentro del ambito nacional, el artfculo 101& de nuestra Carta Magna determina:

“Corresponde a los tribunales de la federacién;
11,= Conocer de todas las controversias que versen sobre derecho maritimo,", .

Esta competencia es exclusiva, en contraposicién de 1a concurrente estableci-

da en la fraccién | del citado artfculo,
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CAPITULO SEGUIDD

EL CONTRATO DE.TRANSPORTE: HARIT1HO

" 1.- EL CONTRATO DE FLETAHENTO,
© 2.~ DOCUMENTOS QUE SE EXPIDEN, ENEL EMBAR
-“a)s= Péiiza de fletamento,

b)i- Conocimiento de embarque.

L 3. LA POLIZA Y. EL CONOCIHIENTO:

4,= OTROS DOCUMENTOS QUE SE EXPIDEN
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SEGUNDO  CAPITULD

EL CONTRATO DE TRANSPORTE MARITIMO,

EI tran5porte n\arftlmo nace, como toda actividad econ&nica, de las ne-

3 cesldades ‘de Ias gentes‘ para unos, con el fin de vender .sus productos. para-:-»

'otros. con el de adqulr!r materlas pr!mas para su elaboractén' etc. La conse-

_dlcan a esas actlvldades. i

Las empresas de tranSporte marftlmo evolucl na
material de la construccién de los buques,, jorandolos
que van a regir su explotacién marftima. De este Vcovns 3

tercambio entre los pueblos, nace la necesidad de que

por la funcién econdmica= social inherente al des,éi‘ro:l 1o de esta; ‘aththa:c!;'f:‘i'

Por mar se transportan no solo a las personas excluslcamente, sino tam )
blén a mercancfas; cumpliendo en esta forma con el contrato de tranSporte en-"

general, de llevar de un lugar a otro, ya sea en el ambito interno nacional -

como en el externo internacional, la funcién de traslado de personas o cosas.

EL CONTRATO DE FLETAMENTO,

Este contrato, se ocupa.de las normas que son épllcablés'al‘,'trénspoi'_,te =

mar ftimo,

. Nues

: nos. deflne-al

3
{
{
{
i
f,
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Ypor el contrato de fletamento, el naviero se obliga a reallzar con e}
buque ‘un transporte marftimo en los términos que se pacten y el cargador se -
. obllga’a entregar oportunamente las mercancfas o efectos que deban transpor=e

tarse y a pagar el fletel!,

Es un contrato consensual, ya que se perfecclona por el solo acuerdo -
-de las partes; es bilateral porque existen obllgaclones recfprocas entre el -~

fletante y fletador; conmutativo, puesto que las presta;lones son determlna!-

das y conocidas por las partes en el momento de celebrar el contrato Y por =

Gitimo, a tftulo oneroso, puesto que hay contraprestaciones recfprocas, (1)

El mismo ordenamiento citado, nos divide al-contrato de fletamento en-

las siguientes partess

|.~ Del fletamento por entero o por. compartimlento, En donde las mer==
cancfas o efectos transportados en buques por entero o en compartimiento com=
pleto, serdn entregados en las bodegas del buque, salvo pacto en contrarlo, =

_reglamento, costumbre o uso local, (artfculo 160 LNCHM)

2.= Del transporte de cosas en general. Esta clase de transporte podrd

abarcar total o parcialmente la capaclidad de carga del buque, o el transporte
de cosas determinadas, Puede o no pactarse el buque en el que se transportar§

Ja mercancfa. (artfculo 167 LNCM)

3.- Del transporte de cosas determlhédas. Aquf/léé‘mercancfés podrén =

ser transportadas en cualquier buque por.el port dor, " slempre‘que no se alte

ren las condiciones de seguridad de la navegaCIé que

trato. (artfculo 189 de la LNCM)..

L, Del transporte de personas. En'esié g\aSe:de';ran'pQrtgk
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¢ién del transportador, serd el de entregar al pasajero un billete de pasaje,
donde conste la denominacién de la empresa, el Jugar de salida y el de 1lega-
da del pasajero, preclo del pasaje, la clase o categorfa de) pasaje, la fecha
de Iniclaci;on de! viaje, el nombre del bugue las demas clrcunstancias del ==

contrato, (artfculo 191 LNCM).

En cuanto a las.responsabi | id es ‘qqggdel"lvgn:déil'it;Adn't:ra't de

to, el artfculo 158 del cltado ordenamiento'ﬁoAs dice:

WEl naviero responderd de los dafios causados a la carga. por defectos

de navegablllidad de la nave, a menos que pruebe que éstos provienen déivvlél‘oi"

oculto del navfo, los que pudieron descubrir con la diiigencia ordlnar‘l@""’ g

El artfculo 1599, seflala que las acciones derivadas del contrato eué.’fle

tamento prescribirén en un afio, a partir de cuando sean exigibles.

DOCUMENTOS QUE SE EXPIDEN, EN EL EMBARQUE.

Visto en forma general, el contrato de transporte marftimo, y 4ehtr6 L

de €1 el contrato de fletamento, nos toca ahora estudiar . «. « o« & o ¢ 0o o
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la prueb'ay>de la celebracién de ese contrato, por medio de los documentos ques
ysier ;axbldeﬁ ;;ara tal efecto. Garo observa que es necesario conocerlos debldo~-
’ .a ‘l; Infer\;enclén de las letras documentarias, importantes &stas, por su apli
¢aclén en 1a tramltaclén y eJecucidn de las compras-ventas marftimas, (2) La-

fuhc!onalidad de ellas las veremos en capftulo pesterijor,

‘La_documentacién de embarque esta constitufda princlpalmente por el - f

,conoclmiento de embarque, el conocimiento recibido para embarque Y confmenor-k‘

_frecuencla tenemos a la pSliza de fletamento y otros documentosrcom :“?F‘ﬂe

A'r“"”crbr'iq{:lmiento directo, delivery orders, etc,
A).~ POLIZA DE FLETAMENTO.' (Charter Party).

El contrato de fletamento es un contrato consensual que se perfeccloﬁa
por.el solo acuerdo de las partes sin necesidad de que sé tenga una’ forma preA :
vista por la lay, pués las partes en forma oral pueden estipular laskcon»dicl_g» -
nes sobre las cuales se va a celebrar el contrato. Sip embargo, en lé préct}

ca para un mejor aseguramiento de los Intereses en juego, las partes pactan -

5
1
{
i
4

sus condiciones por escrito a 1o que se le 1lama p6liza de fletamento, hacien
~~do~la aclaracién que ésta no es el Contrato, sina simplemente .una prueba de -

su celebracién,

Asl pués: las partes documentan el acuerdo medianté la .P6ljza de fletg

S

mento 1lamada en Inglés Charter Party, la cual es firmada antes del embarque -
de la mercancfa a bordo del buque generalmente en formularios Impresos, en -«
donde las partes se limitan a llenarlos pudiendo a veces afiadir otras cléusu= .

las mas,de las allfl mencionadas, suprlmlrlas o modificarlas,

En.un prlnclplo Ia pbliza. de fletamento s€- hizo en:una sola ‘acta-que =

se dlvldfa ‘en dos partes para cada"' ontratantes. Esta costumbre -




'khutfiizar to-

or érdlda aterlal o= .

de prueba ¥ por con=

lt:vo de este slstema era~

d falslflcacién del documen=

7)2,j'yps;npmbrc‘;del fletante y fletador y sus respectlvos domlclllos' y sl el
’fletador ‘obrare por comlslén el nombre y domlcilio dela persona ‘a cuya cuen:,'

ta hace el contrato.

3.= La designacién del viaje, sl es redondo o al mes, para uno ° més vlajes.-

si estos son de [da o vuelta y flnalmente sl Jen todo’o en- .

parte,

b,- Larqlangorgqntidéd'dé,caféa'

" neladas, ndmero de bultos, peso o'medl

: h9f¢3'9_ae;¢ ga,

T Los dfas -convenidos paraulé'carga;yzﬁés:argq



dfas que pasados aquellos héﬁ;Sn“de‘tcntarsé‘y la fdfhé éﬁfdﬁé\géihéyﬂﬁidg -

vencer y contar.

conocimiento de embarque.

Por eso es que nuestra actual-

regula en forma especffica{




ﬂi“Ei conocimlento sirve par

“dor al armador o a sus agentes, constltuye el'tftpib de

" suplir el contrato de flete.‘y.;on{tltuyefﬁn}medlo de prueba’del.contrato de=

a probar la remesa de-las-mercanclas: por el carga=-

predad del carga=-

dor o del destinatario y la base de su acci6n‘défresfjtuéf5n o-llbranza de. =~

las mercancias,

"Recfprocamente constituye el tftul

flete y la base de su acql6n‘péré'e

Vipuede, como se ha visto anteriorme

fletamento en si mismo,

HSirve de Instruccidn permanente al capltén, recordéndole en todo momento sus

' deberes.y:sus derechos respecto a las mercanclas que transporta.

kf“lnfdrma también al destinatario, en el momento del envfio de las mercéhéfas‘-

+..sobre -las condiciones en que deben ser transportadas,

'IRepresenta a las mercancfas transportadas, pués la persona que-esti en:poder
de) conocimiento tiene derecho a exlgir las mercanclas del capitin; este re~-
tiene, pués,las mercancfas por cuenta del portador del conocimiento, y asf el

conocimiento da a su portador la posesién clvil de las mercancfas en caminons

FARY




E] pensamiento antes descrito, sintetiz

fia el conocimiento de_emb}arqqe- emosen capltulos =

posteriores,

LA POLIZA Y EL CONOC)HIENTO EN/ RELACION

de fletamento es el documento que determlna

- fletamento para la. transportacién total
crés’. Pero como se dijo ya antes, solo e
el cual necesariamente no debe de ha '
'“presuncl6n contra el transportlsta_

cadas . pero eso no obstaculiza el quie:ést

otros medios de prueba.

En el transporte marftimo, la pSHi

-de:1a rnercancfa 5e aya efectuado o no pués esto seré ya 'funyciﬁn de conocl-"f s

kmie,ntq.

Asr-" Para la‘reallZachSn de un._transporte de mercancra. se podra utillzar -

una p6|lza de fletarnento conjuntamente con .un cor\ocimlento' pero aqm Ia fun-_ -

clén del conoclmlento al expedirse. junto con la p6|iza, dlfiere de empleado-

para Ias mercancfas sueltas en donde no existe Ia péllza

“plce Farifia: ''Declarado aguel haber»'fe'(: I'bldb Ias: h\é?éandfés -se 'ref'i'e:" o
re al tranSpurtador- y obligandose a entregarlas en el puerto de . destlno ala’ .

jorden -0 al portador, con-las: cléusulas habltuales, no respond iendo de peso, =



tenemos péllcas-tlpo para la- tr portaclén de cereales procedentes del mar: =

‘.negro, para el carbén etc; (6) pero teniendo una’ func ién mucho menor en el ==
trafico comercial; en cambio el conocimiento’ de embarque tiene una funcién ==
econdmica y jurfdica mis ampllia, puesto que existe sin necesidad de ella; y = °

no solamente repressntando a la mercancfa a bordo del buque, sino ademés te=-=

niendo la funcién de ser un tftulo de crédito negociable; y la gran utiliza=-
clén que se hace de el en las operaclones de crédito, que en capftulo poste-~-

rior se veri.

En cuanto a la Interpretacién de las normas de la pSliza y del conocimiento =
cuando existen juntos generalmente son las mismas. E! problema se presenta =

cuando sus clSusulas no colnciden. Se ha discutido cuales cliusulas han de =

tener validez, para unos dicen que predominan las de la p6liza, para otros -

las del conocimiento. Lo clerto es que no existe una solucién uniforme, y ==

siempre habrd 1a necesidad de examinar las circunstancias del contrato y ver,

cual ha sido la Intencldn de las partes respecto a los puntos discordantes. . =

@.
OTROS DOCUMENTOS:

En la expedicién de documentacién para el transporte comercial’

te de los documentos antes: mencionados, tenemos en merior.escala,

cia e Importancia: .

l.~ Conoéimiento de Recibldo para’Embarque,




2.~ Conoclimiento Directo,

3. Delivery Order,”

: Q.Fiéértlflbadq‘ﬁéiinffeggk L
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e ellos se Irén vlend

estudlo, -

héf&n en Eépftulbg posterlores’,” peroen




k b fdem, pag. 362;.k

5.= Farifia_Francisco. "pgreéﬁb Comercial Méfftimoﬁ;'fémb;Ji?Cé§§‘E§f;dffal‘-- :

Bosch, iSSG. pag. '50.7' :

6.~ idem, pag. 5!

7.~ ldem, pag. 55 y §i9§fen;es;

catedra Impar-

r!meralédié[én,f-:f
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~CAPITULO. TERCERO:

1.~ ANTECEDENTES HISTORICOS,

2. DIVERSAS DENOMINAC IONES
3.~ ELABORACION DEL CONOCIMIENTO =
4.~ DEFINICION,

5.= FORMAS DE CONOC IMIENTO.
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ANTECEDENTES HISTORIC

aireconccimiento,

Emerlgo

'que es “un reconoclmlento, en su. acepclon prlmltlva slgnlflcab

que hacfa el capltan de las mercaderfas cargadas en’

Brunett!, (2) expllca que su origen esta:é

lario de. la nave, llevado por el escribano a cuyos a

que debfan de hacerse con el mayor culdédq},a?Fih:dé pbdér Identificar o deter

minar los efectos'',

Después se hace la costumbre de darle al comerclante un reclbo que era=-
un estracto de las atestiguaciones del cartolarlo, como prueba de las mercan==
cfas embarcadas, generalizandose esta prictica en el siglo X1V y se convierte~
en un Instrumento autnomo, emitido por el escribano y entregado al destinata-
rio para justificar ante el propietario de la nave, su derecho a la mercancfia.
En esta forma, el conoclmfento se convierte en un documento solemne y proba-«

torio, (3)

En el slglo XV!1, el conocimiento adquiere nuevos caracteres, convirtien

dose en un documento representativo de mercancfas, especialmente se generaliza
en los paises nérdicos, en donde la posecidn del documento otorgaba a su tene=

dor la disponibilidad sobre las mercancfas en el representadas, permitlendo en

enbarcada debfa estar registrada en el cuadernoio‘Eé?to]arlb,'éétentos éstos =




esta forma, efectuar Operaclone

trans ferencla del documento.

ordenanzas en cuestién dicen: "EI conoclmlento es una obllgaclén particular de
un capitén o maestro de navfo otorga por medlo de su flrma en favor de un negg
clante que ha cargado en su navfo algunas mercader fas y otras cosas para ile=-
varlas de un puerto a otro, const!tuyendoée 8 entregarlas a la persona que se=
expresare en el conocimlento o a su ’o'rfden‘o a la’ de) cargador, por flete con--

La e'n‘fre a-de la mercancn’a siguen diciendo las~

certado antes de la entrega"

Ordenanzas- se hara prevla restltuclén que:se aga del conoclm!ento al capltén,f’

sl es_una restltuchnA arc

flrmarén “a e5paldas del conocl-- 3

mlentp'f._ (5)

: DIVERSAS DENOMINACION :

“m&n “Konnessement'!,

ELABORACION DEL CONOCIMIENTO ~



lcha persona” reconoce su =

FORMAS DE CONOC |M1ENT

an,a'_qu[én resul .




) ‘Barrera Graff,

(7): endncla- las, s‘lgul‘éhtgsl‘ffdfrﬁ‘a‘s, en que se ‘pu‘ede enltir un co

; conoc!mlent

B umero de ejemplaresf ¥
""‘Conoclmlentos slngulares.

T b)k Conocimlentos multlples.,

“Por la'ruta a segurr en las-mercanc
~ - a) Conocimlenw’dlrectq.*‘ i

“b) ' Conocimientos lndlrectbos“‘,' estos. dar

3.2 Por las cléusulas °°"5'9nadas en el documento'y ‘deliml tac|én de"responsa= k
biVidades del portador, Sel‘an, : S
,a) Clean blll “of landig_‘

o) fFull bi11 of_.landing.A -

b, - ‘Por el lugar en que deba de entregarse ia mercancfa pa anébpri{#: S

ra)n Conoclm!ento de_embarque.

b) Conoclmlénto de recibldo para embarque.



rr.en’ las: mercancfas

~_a) Conocimiento:directo.

“*-'p)" Conocimlentos Indirectos; estos daﬁ'lugaf»aftfén§ﬁdrdqsf },;ﬁ'

3.=" Por las cléusulas consignadas en el docdmgnto y delimitacién de fesponsa- -

bllidades del portador, serdn:
a) Clean bill of landig.
b). Full bi11 of landing,

4,< "Por el lugar en que deba de entregaf;ezlé'mer;ahcréfpéfa su transporte:

a).. Conocimiento de embarque.. .- ,“L‘: i e

b) Conocimiento de recibido para;embarque,;

€0

ot
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.= EL COND

"2, CARACTER|STICAS’

“DENAVEGAC1ON-Y- - COMERCI

3.~ EL CONOCIHIENTO DE EMBARQUE COM

- BORDO DEL BUQUE.

I, = EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE COMO TITU

CANCIAS,

RATO DE F LETAMENTO,



e —‘ -7,36 sl

CAPITULO CUARTO

FUNCIONES DEL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE

Los tratadistas sedalan tres funciones al conocimiento de embarque-
l.= El conocimiento como prueba del contrato de Fletamento.

2,= E1 conocimiento como documento probatorio de la mercancfé que ha‘sfdozca;.';w'

gada a bordo de) buque.

3,= El conocimiento como tftulo de crédito, representativo dem
EL CONOCIMIENTO COMO PRUEBA DEL CONTRATO DE FLETAMENTO,

En el sequndo capftulo, se explic6 en que consistfa el contrato de fletannnto-
y los documentos que se extendfan para tal efecto, que podrfan ser:

P§1iza de Fletamento, conocimiento de Embarque y Conocimiento de Recibido para
Embarque, Se dijo también las formas en que se podfa celebrar el menclonado -
contrato y entre una de ellas era el Fletamento a Carga General, en el cual el
capitdn (1) recibe. los efectos de cuantos cargadores le presenten mercancfas,=

expediendo los documentos necesar{os.

Generalmente, en la prictica, el contrato de fletamento se hace en forma oral;
y el primer documento que expide el agente naviero al cargador es la "Boleta -
de Embarque!, por la que se le di orden al capitdn de recibir a bordo las mer-
cancfas en ella Indicadas; una vez éstas a bordo del buque, se expide el cono=
cimiento de embarque, surgiendo implfcita en esta forma la prueba del contrato
de fletamento, al especificar la mercancfa objeto de! transporte, con determi=
nacién de! nombre del cargador, del transportador, del destinatario, puerto de

salida o de carga y de descarga, etc.

E} conocimiento de embarque, como quedd establecido en el capftulo segundo, ha
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substitufdo a la p6|lza de, fletamento en - la época actual puesto que las agene=
clas Y cons Ignatarlos  (2) anunc!ar por medlo de clrculares, la prensa, radio y
‘otras formas ‘publicltarias, tanto, el movimlento de sus buques en serviclo con
‘escalas y horarlos pre-establecldos, lndlcando que pueden transportar mercan-~=

clas, determlnadas o en general, ya sea que ocupen una o mis bodegas dentro del

‘ comportamiento del buque,

La P6liza de fletamento, lo que prueba es solamente el derecho que tlene el -
fletador por su parte, de usar el buque en las condiclones convenidas en el ~=
contrato; y por la parte del fletante el de que &que! cargue, solo de acuerdo=

con las estipulaciones determinadas. (3)

El conocimiento de embarque se otorga, cuando el contrato ha smpezado a cume==
plirse mediante el embarque de la carga; por lo tanto puede haber pSliza de ==
fletamento sin e) conocimlento, y puede haber conocimiento, sin péliza de fle=
tamento; pudiendo otorgarse un conocimlento Gnico, para toda la carga; suplien
do, en esta forma, a la pbliza, en cuanto documento probatorio de las estipula

ciones convenidas, (4).

E) artfculo 168 de la Ley de Navegacibn y Comercio Marftimos dices "El contra=
to de transporte de cosas deber8 constar por escrito y el naviero, por sf o ==
por conducto del Eapitén de! buque, expedird un conocimlento de embarque que =

debers contener:

l.- El nombre, domicliio y firma del transportador;

2,~ El nombre y domictlio del cargador;

3,= El nombre y domlcllio de la persona a cuya gtﬂéq se explde el épnp@lmléntol;'f, .

o la Indicacién de ser al portador;

4,« E] nimero de orden del conocimiento.




deba pa--

'."gér:,en caso de pérdida o averfa.

‘De donde se desprende que la prueba del contrato de fletamento se determina =
por medio del conocimiento pués los armadoré$ y cargadores generalmente pac=-
tan verbaln.‘ente las estipulaclones con las empresas navieras o los agentes ==~
marftimos. En la prictica llevan de los conocimientos especfficados al rever
so, una serie de cldusulas, que determinan las condiciones a las cuales queda

sujeto el transporte.

Visto asl, el conocimlento como prueba del contrato de fletamento, debers te-==
ner las menciones que establece el artfculo 168 del ordenamlento antes invoca=-

do pues de lo contrarlo, puede resultar invalidados en parte o totalmente.
CARACTERISTICAS Y FUNCIONES DE LOS REQUISITOS, =
1).= EL NOMBRE, DOMICILIO Y FIRMA DEL TRANSPORTADOR.

Esto constituye un requisito esencial del conoclmiento' y en este pu to nues=-

tra legislaci6n con todo aclerto, no establece el nombre del capitén como se .=
hace en otras leglislaciones, Esta fué lmportante en épocas pasadas, pero né, =

en la época actual; en donde ha adquirido un-papel secundario. ‘Malvagani (5)=~
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vez descargada la mercancfa objeto del'transporté, éeneralmente buscaba para-“”
llevar al regreso de la aventura marftima un nuevo cargamento' hoy en dfa, ‘
los medios tan modernos de comunlcaclén permlten al armador ademés . de.es tar -"'”
en contacto contlnuo con el barco, conocer en forma actual y antlclpadannnte-
la clase de carga que encontrard all4; y podré en esta forma concertar €l mis
mo, o tenerlo ya allstado por medio de su agente marftimo en el puerto de des
tino, un nuevo cargamento para el viaje de retorno, méxime si se trata de bu-
ques perteneclentes a empresas de navegaclén., Es prictica gencralmente scta=,
blecido en el conocimiento de embarque 1leve también la firma del ageﬁté'na--

viero y el domicilio de éste.

2),= EL NOMBRE Y DOMICILIO DEL CARGADOR, -

conocide, No obstante, el marftimista argentlno Malvaganl (8), opina‘queila =~

firma de! cargador si es necesaria cuando el conoclmlento se Juzga de contrato'-



dades que Impllca el deposlto.
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Contlnua

onste lddudaBle%éﬁte;

el acuerdo de
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3. EL NOWBRE Y DOMICILIO DE LA PERSONA €L CONOC IMIENTO
O LA INDICACIDN DEL SER AL PORT oo LA

Farfﬁa‘(S) seﬁala,qugllos éondc

su-entrega materlalmente.ﬁ

. Conoclmlento al Portador, en donde no figura el nombre de persona~
- ! determ!nada y se traspasan sus efectos por la simple entrega y tenencia mates=

: rlal de] pr0plo documento,

En |a practlca el conocimlento se exflende generalmente a- la orden del mlsmo -

‘ canclas o su arrlbo,  Otras veces:se pon

s,y su-exlgencla, por demds

en esta'forma fraudes en la expe

ntratantes y terceros =

"7 de buena fé ocumentos deben ser extendidos -

édemés;en varjos ejempl
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Pero el conoclmtento baJo el a5pecto de contrato de fletamento, requerlran tan‘

que se expiden; protegiendo, en esta forma a, adquirentes de buena fé, Fa-ﬂ;: .
rifia (13) comenta que en la prictica modefha §e engen que en el anverso del ~
documento, se consigne si es dupllcado; £opfa'§jno,negociable. Por- 1o general

ya llevan impresa esta anotacién los;jdegés;

€.esqueletos de conocimiento que,

para su objeto, poseen los armadores.

5).- LA ESPECIFICACION DE L0S ‘BIENES QUE:DEBERAN_TRANSPORTARSE, CON LA INDICA="
CION DE SU NATURALEZA,.CALIDAD

TIFICACION,

£l conocimiento se expide pafa ﬁercancfas determinadas; es decir en detalle, y
habrdn de consignarse sus caracter{sticas particulares que servirin para deter
minar en su caso las consecuencias que se deriven de algin acontecimiento que=
ocurrlera durante la travesfa, ademis de que otras veces es exigencia de caric
ter aduanero su determinacidn porque serdn la base para la fijacién del impues
to por pagar, etc. Generalmente los conocimientos. contienen los siguientes --
impresos: “'Numerados claramente, con undicaclén de sii peso en kilogramos''; ===

otras indicaciones advlerten el cargador las causas por las que de la mercade-

UNSTANCIAS QUE S IRVAN PARA SU IDEN- .



rfa, ser§ el propio responsable: "Por cualquie d

se por dejar el cargador de declarar y marcar el pesoide

tos, o por haberse declarado marcado Incorr'

cido totalmente la naturaleza y el carédfé

cién Incorrecta de la misma', (1“)

Las mercancfas peligrosas como acld'

leza pellgrosos deberan declararse

tro de los embala]es espec[a)e

momento de cargar, las mercancfas, al capitén no le.de
cuento espec{fico de ellas; en consecuencia en los’conoclm en
las cliusulas exonerativas de responsabilidad proteglendos

en esta forma, de las posibles eventuallidades tocant

T LA INDICACION DE" LOS-FLETES Y GASTOS DE. TRANSPORTE

BLES Y .LAS DE HABER SiDO PAGADOS LOS FLETES 0 SEAN STOS

El flete es e! pago del transporte, y puede hanéf

o capa.

7. LA HENCION DE




-l -

. Por razones obvlas es necesaria la menci6n de puerto de sallda y: del puerto --vf[, )

de destlno de la nave; porque ademds pueden estipularse escalas intermedlas. o

modificandose por medfo de itinerarios, en esta forma el trayecto directo del-
buque. Se hard constar en el puerto de salida, si el barco ha sido fletado ==
“a ordenes" o con ''destino alternativo” (16) estos datos, nos dice Malvagani,~

pueden ser alterados de acuerdo con los derechos que se reserve el transporta- .

dar en las ‘'condiclones generales" que se incertan en el reverso de) conocl---';:'

miento, como pueden ser la modificacién de la ruta y los- del capitén por condl’ e

clones emergentes durante la navegacidn,

8.~ EL NOMBRE Y MATRICULA DEL BUQUE EN QUE SE TRANSPORT&N iS l
TRANSPORTE POR NAVE DESIGNADA, FRt
Desde cierto punto de vista particular, el nombre del buque car"e'cé’ dré‘ilnrx‘:portaé_"
cla, Solo le Importard a un fletador que haya concertado un f‘lete éﬁr ‘entéfo-,
tomando en cuenta la capacidad del! buque, puesto que de Este, podrd hacer uso-
de todas las bodegas que tenga para embarcar su mercancfa; pero no lo ser§ pa-
ra aquel cargador que confie al transporte diversas mercancfas sueltas, las -
cuales podrdn viajar, junto con otras, a un destino determinade; importando en
este caso, solo el arribo de ellas en el plazo convenido, cualquiera que hubie
ra sido el medio empleado, Menos necesario serd el nombre del buque cuando se=
explda un conocimiento de recibido para embarque; en donde ni remotamente se =
tiene la Idea de cual serd el buque que transportard la mercancfa pués la en--
trega de &ésta se hace en tierra y no a bordo del buque como en el caso del co=
nocimiento de embarque, Los conocimientos tlenen cliusulas especiales al re==
versa, seglin las cuales el transportador se reserva el derecho de substituir =
el buque que aparece Indicado en el conocimiento original, teniendo ademds la-
facultad de transbordar la mercancfa de un bugque a otro, si Jo juzga pertinen=."

te.




La matrfcula de! buque carece de importancia, "ya que como se dijo en pérrafos
anteriores, en las disposiclones generales de Ios'cénoclmlentbs, se reservan=-
_el derecho de haber los camblos necesarios; para una mejor transportacién de=

la mercancfa.

9.= LAS BASES PARA DETERMINAR LA INDEMNIZACION QUE EL TRANSPORTADOR DEBA PA==

GAR EN' CASO DE PERDIDA 0 AVERIA, : -

En -los conocimlentos, también tenembs Impre

responsabllidad, por medio de las cuales Ios transportadore ‘el:uden responsa=

bi1idades por causas fortuftas o de fuerza mayor. :

E} artfculo 175 de la LNCM dice; 'EI traBSportador serd responsable de los da
flos o averfas que sufran las mercancfas y efectos cuando le sean impuislias.=
Cuando los dafios se deban a vicios ocultos, caso fortuito o fuerza mayor, a =
instrucclones del cargador, de! consignatario o del titular del conocimiento,
el trasnportador quedars excentode responsabllidad" El artfculo 176 del mismo
ordenamiento, determina que dichos dafios se calculardn de acuerdo con el pre-

cio de las mercancfas en el lugar y en el tiempo en que debieran de entregar-

se, el artfculo 177 establece que la responsabiiidad del porteador por dafios= -

en la carga, ademis de pagar lo antes convenido lndemnizaré los dafios y per;-
Juicios que se hubieran causado; pero el artfculo: l78. agrega- ME] porteador-

podré reducir su responsabliidad proporcionalmen'

v siempre que ofresca una .=

tarifa especial, con fletes mas bajos que la tar | f
dor este en posibilidad de optar entre una u.otr En’ todo caso el porteador

responderd de su culpa'l.

De lo expuesto, podemos conclulr que no todas ‘Tas menciones son necesarias’pa
ra la existencia del conocimiento; pues la omisidn de alguna de ellas no aca-

rrea su nulidad, Sera necesaria para su existencia: nombre del transportador

exoneratlvas de -

lnarIa y que el carga-
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o agente, las mercancfas a transportar aln cuando éstas, esten Indlcadas en — L

forma genérica, el puerto de carga, de descarga, etc.

por Gltimo diremos, que en las menciones que nos da el artfculo 168:d
LNCM, no se hace menclén a la fecha en que deber§ expedirse el cohocﬁnlen't'

slendo necesarlo determinar la ya que desde ese momento nacersn

y obligaciones para las partes contratantes. Importante-es la fech
plo, en las compra-ventas marftimas en donde se ha fljado un“pla
embarque y su arribo, y también para poder usar el crédl

banco Intermediario dentro de los plazos que se han H_lbavdo._ ‘
EL CONOC IMIENTO COMO DOCUMENTO PROBATOR!IO DE LA MERCANCIA-A BORDO DEL BUQUE.

Obarrio (17) opina en el sentido de que el conocimiento prueba acabadamente,=
entre el cargador y el naviero, la verdad de sus enunciaciones, siendo reco~
noclda por la ley como una presuncién Jurls et de jure sin que pueda admitir=-
se prueba en contrarfo; salvo el caso de que el capltdn Justlfique, no poder=
contener el buque la totalldad de la carga Indicada en el conocimiento, pero~
aqul actuar(a con dolo ya que no tendrd facultad para expedir un conocimiento

en donde no pueda caber toda la totalidad de la mercancla,

E! conocimlento, tamblén nos viene a probar ¢l estado aparente de la mercancfla
que se pone a bordo del buque, su calldad, peso, marcas, donde hay la obliga~-
¢clén por parte del capitén de veriflcar personalmente a dquella, Si se nota =
deterioro o mal estado en la mercancfa, deberd de hacerse constar en el conocl
mlento, pues si no se.hace asf, existird la presunclén de que fueron cargadas-
en buen estado, quedando €] responsable, al Igual que, el armador, por cual=--

quier averfa que no hubiese sido especiflcada,

E] conocimiento, asi probar§ el estado aparente de la mercancfa, mis no la ca-
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lldad.lntrfnslca de la misma, ni su procedencia, pues no es ésta la funcibn ==
del capltén; .ya que el no tiene los medios suflclentes para conocer todas las~
naturalezas de las cosas que se embarcan, El solo constatard hechos notables~
a simple vista; s& podrd acreditar la calldad y procedencla de las mercancfas=
a traves de certlflicados expedidos porvautorldades adminlstrativas o por peri=-
tos que nombren las partes, puesto que el capitdn no tlene los conocimientos -
suficientes, ni el tiempo necesarlo para hacer una certificacién correcta de =

la mercancfa que se le entrega (18)
EL CONOCIMIENTO COMO TITULO DE CREDITO, REPRESENTATIVO DE MERCANCIAS,=

Esta funcién, qulza sea una de las mas Importantes, por ]67mllmo, ve tratard =

de hacer un estudio mas profundo en el capftulo slguiente,
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CARACTER [STICAS

FUNDAMENTO DE LA OBLIGACION CONSIGNADA EN'EL TITULO DE CREDITO, ~ -

CREDITO DOCUMENTARIO.




“QUINTO.

0 TITULO D cya‘spurb.i

."Para que exlsta crédlto, dice’ Don Joaq fn, arrlgues, en su Curso de Derecho =
,fMercantll, se requlere el transferimlento de la propledad de un valor econémi-
uco,y el aplazamlento de la contraprestacién equivalente'!, (1) Por su parte, -

i éil Llcréhclvado'SaIvador Mondragén Guerra, expresa que siempre que se transfléfa

la p}dpledad de un bien y se aplaze la contraprestaclSn correlativa, habr§ ==-

crédito en sentido estricto.
DEFINICION DE TITULO DE CREDITO Y SUS CARACTER(STICAS,

Nuestra Ley de Tftulos y Operaciones de Crédito, en su artfeculo ['nos dice ques
Son cosas mercant!les, los tftulos de crédito. Su emisibn, exﬁ?&lclén.‘endo—
so, aval o ;ceptacl6n. y las dem3s operaciones que en ellas se consignen serdn,
actos de comercio,...." En el artfculo 5 nos define, el mismo ordenamiento clta
do lo que es tftulo de crédito, en los términos siguientes: "Son tftulos de ==
crédito los documentos necesarfos para ejercltar el derecho literal que en ===
ellos se consigna. Sigulendo la definicién dada por Vivante, que dice: tfty
lo de crédito es el documento necesario para ejercitar el derecho literal y --
auténomo que en ellos se consigna., La autonomfa no la tenemos mencionada en .
nuestra ley, pero si se encuentra Implfcita en otras disposiciones, que en 11-

neas posteriores se determinaré,

Da la definiclén antes dada se desprenden, los cuatro sigufentes elementos ===
proplos de los tftulos de crédito; a saber: la Incorporacién, la legitimacibn,

la literalidad y la autonomfa.

a).~ La Incorporacién, A este respecto, el Maestro Cervantes Ahumada, dice -



- 5] -

que el tftulo de crédito es un documento que 1leva incorporado un derecho, en- g

b) .- La legltimacién, Agrega el mismo tratadi

primera y tiene dos aspectos: la legltlmaél§
glir del obligado en el tftulo, el pagdvd
pasiva serf la obligaclén que tiene e

signada en el documento;

c) .~ La literalldad, Es'la ﬁédldg_dg derecho asentado’en

por Gltimo,

d) .= La autonomfa. Que es el derecho nuevo que tlene

to, Independientemente del origen del mlsmo.‘

De donde concluimos que el conocimiento como tftdlo‘déibiﬁd[t

terfsticas antes enuncladas:

La de incorporacibn, se maniflesta, en cuanto a la neceslidad del documento pa=
ra ejercitar el derecho que en el se consigna; pudlendolo ejercitar &ste el car
gador o consignatario, en el caso de pérdida o averfa de la mercancfa embarca=

da; reclamando al naviero la relvindicacién de todos los efectos transportados

Se ostenta la legitimacién, en su aspecto positivo en la exigencia de tener 1a

mercancfa por parte del cargador o consignatario; y,eQWSUuaEpect' négatlvprpdr'

la obligacién por parte del transportador de entré'ér\

La literallidad se evidencia en cuanto a»laslaéﬁcloné

tos requisitos que se fijan en el artfculo:



- ;apftuiii'ah;é 'l'o;.

;'chs'iFlchcroN DE L0S TITULOS DE CREDITO. |

Al Atendlendo a la ley que Jos rige- :

T

SltuaCI6nv ut6noma‘se conservaré 4 trasmltlré p|enamente.

a).- Nominados o tfpicos.  Son los que se encuentran regulados en la ley

b).= Innominados. Son los que no estan regulados en la ley en-forma espe

cffica, pero st lo estdn en los usos mercantiles establecidos,

De lo anterifor, concluimos que el conocimiento de embarque es un tftulo nomi=
nado o tfpico porque lo tenemos regulada en la Ley de Navegaclén y Comercio =

Marftimos vlgente.

2.= Por el derecho incorporado en el tftulo:

a).= Tftulos personales o corporatives, en donde ha su titular noc se |

da solamente un derecho de crédito; sino ademds, derechos no valorlzabl»es en=

dinero,

b).= Tftulos obligacionales, en los que se encuentra;lmplfcltof

cho de crédito.

c)= TTtulos reales, de tradicién o representatiy
cuentra un derecho real sobre: las mrcancfés;'

mente en poder del tenedor de} documento,

E! Doctor Cervantes Ahumada,. nos dlce;rc‘lt:andq al autor Messin






Rodr fguez y Rodrfguez. (6) nos dice- "Qu:en compra mercancfas y reclbe un cer-

tificado de depdsito, o un conoclmlento de embarque, es com ) sl
do materialmente las mercancfas o . bienes a que estos
qulen entrega uno de estos documentos en prenda. es “eo

mat.erlalmente las cosas en él mencionadas',

para ser vdlido, deberé cmnprender e.l tftulo mismo"' de donde se. de5pren"

de que el conoclmlento participa de las caracter)’sticas de los tftulos de cré-

dlto. puede considerarsele como uno de ellos.

-€1 conocimiento funcionard como tftulo de crédito cuando haya sido endosado; =
des ligandose en esta forma,,del contrato de fletamento que le dié origen; y ==

como documento probatorio de la prueba de la mercancfa a borde del buque.

El que adquiere el tftulo, conocimiento de embarque y lo hace en la forma pro=
vista por la ley, es el legftimo propietario de la cosa mueble referido en el-
mismo; y por lo tanto se atribuyen al nuevo tenedor, todos los derechos incor=

porados en el tftulo mismo, principalmente en relacién.a la literalidad,

FUNDAMENTO DE LA OBLIGACION CONSIGNADA EN EL TITULO. DE C_R‘El‘)ITO‘.

Existen muchas teorias para su determinacién, l}a‘siﬁodé;ﬁgé‘ 'dlv‘i‘d:i‘brjyen’flya_si,.-,;‘

guiente forma:
aj.~ Teorfas contractuales, .
b).= Teorfas Intermedias..

c).- Teorfas unilaterales, S
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En las teorlas contractuales, apoyadas por;l,l‘

nen que el fundamento de la obligacién séfha

miento,

Se le opone el argumento, que

an e, en donde -
quieren ver el fundamento de la oblfgacién en’ el contrato orlglnarlo. cuando -
' el tftulo no ha pasado a pasado a terceras manos. y encqentran un nuevo funda-
menfo'bara el caso de que el tftulo circule 9 llegue a manos de un tercero de-
buena fe; el Maestro Cervantes Ahumaaa réfdta‘a éstas teorTas diciendonos que=

"resulta artlflc!oso encontrar dos causas o fundamentos distintos para_una ==<

- ob!igac!én untca“

'I}éfer‘lyn édstfahe qde é!:fundamento de lé oBllgé

~Las teor
) en‘un acta unllateral, ejcutado or el” emttente o: creado del tltulo;

da de toda relaclén entre emitente y. prlmer tomador de'

Nue#tra ley, se basa en las teorfas unllateralés;
' clie la de Kutze, su creador, desarrollada‘én fﬁr
ﬁa, en su teorfa llamada de la creaciéﬁ: segﬁn:
la obllgacién radica en e! hecho que el éuscf!ptb

al crear el tftulo que tiene ya un val :
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doctrina 1a tenemos: aplicada en el artfcula 71 de la ley de”fftﬁi&é.y"pe;a

clones de Crédito que a la letra dice: "La susc pcién

] no la Ley de Navega;lon y Comerclo

= CREDITO DOCUMENTAR10.

i Ui Es muy Importante esta forma de operar y sobre todo muy frecuente en los cong
cimientos de embarque. QOcurre en relacidn a la venta de mercanclas cuando se
determina el pago del precio a través de) crédito documentario o venta docu=-+

mentada, en dos formas: 1), Pago contra documentos, P/0 y 2).- La aceptacién

i contra documentos, A/P.

Estas operaclones, requieren la Intervencidn bancaria para el financiamiento=

o ejecucibn de las compras-ventas, al !levarlas a cabo, lo cual puede hacerse

en estas dos formas:

i a).~ Como simple relacidn de mandato a favor del cliente, que adqulere

los documentos; pagando el precio al vendedor,

¢).~ Concediendo al cliente un crédito; sea'déjscﬁptac

descuento o de anticipo sobre documentos.




L marcha operatoria es éowo‘sfgue"‘

.ppnlbllldnd sobre ellas, en garantf;

Edwars , fcllado por Barrera Graff eb su dios d De echo Mercantll“ Fu

oPIna que la venta medlante ta apertura d crédtto documentado. en cualqulera-

de sus dos formas, ha nacldo % dosarrollado mefced a neces {dades econémicas ;-
que han permitido elaborar una esmerada aﬁnque complicada técnica jurfdica. ==
:Esta clase de venta, en lo econémlco. cumple una-exigencla del desenvolvimien=

to y dat desarrollo actual del comorcio que requiere la movilizaclén répida de - bl
las merconclas; y desembaraza a as transacclonas mercantiles de las engorro---:

sas: formalldades, |os rlgorlsmos y las-otras” trabas a que pudieran qaedﬂr =uj

tas, por tratarse de contratos: de plaza a p|aza, generalmente entre pafses dis

tintos, (10}

En esta clase de ventas'
cuncfa. medlante la aperrur
, tante pucde actuar en rqlac(

~Formasy™

en-esta forma‘al

“eum



transporte al puerto de destino. Oesde el momento en que se'e

que, el vendedor no puede disponer de las mercancfas ni efééfuar modi ficacin

alguna en lacomposiciénde los lotes; los riesqos de la mercancfa pasa
go del comprador desde que eHa ha sido puesta a bordo de la nave. La mercan-i : ’

‘cfa estd representada por los decumentos (conoclmientos de embarque, p61!za de=-

seguro) cuya trad)clbn al comprador equivale a la posesidn de la mercancfa mls b

ma por parte de dicho comprador", (12)

Diremos por Gltimo que el documento necesario para que opere la apertus

ra del crédito serdn la letra documentada acompadada de los siguientes:

. li= Esenciales: la factura y el conocimiento de embarque,

2.~ Naturales: son los que ordinarfamente acompafian a la mercancla; pe=.

ro no son necesarios; puesto que las partes pueden renunciar a ellos. Estas =: i

pueden ser la p6iiza de fletamento y el certificado de seguros,

3.~ Accidentales, los que aparecen por acuerdo de las mercé‘ncfas'

mentos consulares, los aduanales, permiso de exportaciones, etc...(13)

Nuestra legislaci6n mexicana, tienc relgamentado al crédite documenta=~
rla en Ja LTOC con el nombre de '"Crédito Confirmado‘!, quiza _por con‘?uslén de -
la jur!sprudencla inglesa y con la doctrlna ltaiiana en el proyecto de c6dlgo

de cOmerclo, se le reglamenta con-el- nombre’ apropnado. (14)
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__CAPITULO . SEXTO -~
CONOCIMIENTO. DE RECIBIDO
- PARA EMBARQUE.
[.= ORIGEN

2. NATURALEZA JRIDICA - -

5 3.-  VENTAJAS E INCONVENIENTES

L, = REGULACION EN LA LEY DE NAVEGACION Y COMERCIO MARITIMOS.
5.~ OTRAS MODAL IDADES DEL CONOC IMIENTO:

a) Conocimiento Directo.

b) Delivery Order.



g conocm_l éNTO DE ‘nec mwo‘ PARA EMBARQUE

En el capftulo 111, al hacer una breve clasificacibén de las formas principales. =7
de} conocimiento, aludlmos a una de ellas, donde se tomaba en cuenta eI lugar-~;

- en que la mercancra debfa ser entregada para su transporte que podfa ser de --f

dos clases;

a) Conocimiento de Embarque.
b)  Conocimiento de Recibldo para Embarﬁue.L

ORFGEN =

Lo tenemos en Inglaterra, como producto del gréhxdesaikol
de mercancfas que en un momento determinado hizo casl Imposlbl

ella a bordo del buque, ademds los grandes avances de la navegaclén. la .comp

tencia entre los armadores, la escases de bodegas, etc. Todos estos hechos -7’ "
hicleron que los grandes almacenes, especialmente los que se dedicaban a la -;,k:

guarda de las mercancfas Incrementaran su desarrollo,

Ripert (1) al respecto nos dice que el conocimiento de recibido para embarque,
alcanz6 gran desenvolvimiento en los Estados Unldos de Norte América en la a=a .
primera guerra mundial, debido a la acumulacién de mercancias que hubo gﬁ;los?; :

puertos del Atldntico y por la escases de tonelaje.

En principio, en el conocimiento de embarque, vemos que

tregar la mercancla si ésa no se encuentra a bordo del.qu

plicd ya antes, las necesidades practicas h:cleron pOSIb:’ tal modlflcacl6n --:

por la‘gran “cantldad de mercancfas en los puertos,.. lmplantaci6n de. Ifneas reguAr—=,
lares de navegacidn, etc, entonces fué posible que el cargador del buque en ==
:vez de eSperar la 1legada de éste para embarcar, la remnten en forma antlcrpa*A‘

. da a Ios depdsitos de la empresa, comprometiendose ésta a embarcarla: - Al recl
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'b]r la mercancla el transportador, emite un conocimiento. . En un prlnciplo es-

tos ofrecfan el tnconvenlente de que los compradores adquirfan la mercancfa .-

_estando ésta gn tierra con posibilidades de que por algin accldente noyprevtslx
ble. la‘mercanc{a no fuese embarcada, por esta razén, los Bancos  de Australla-
y Nueva Zelandla se negaron a aceptar este tipo de ccnoclmlentos dIflcultando-‘;;
se su circulacidn, se vuelve entonces a expedir un conoclmlento con - indlca----’y

cibn del buque cuando recibfan las mercancfas en depéstto. (2)

Los conocimientos de recibidos para embarque, nacieron de necesldades del co--~
merclo marftimo, !legandose a un reconocimiento lnternaclonal en el artfculo -
3 inclso € de las Reglas de la Haya en 1921, pasando luego el artfculo a.la'rp”

Convencidn de Bruselas de 1924 en el inciso E.
NATURALEZA JURIDICA,

Se ha discutido mucho su naturaleza, dicen algunos tratadistas que no puede ==
ser un conocimiento de embarque porque le falta la fecha en el momento de la -
expedicién de la carga, para la realizacidn del crédito documentario, no sirve
como prueba del contrato de fletamento, otros dicen que solamente contiene una
promesa de transporte etc., Ripert (3) dice: "El conocimiento de recibido para
embarque no solo establece la existencia del contrato de transporte, sino que-
también prueba que el ha recibido un principio de ejecucién al hacerse cargo--

el porteador de las mercancfas'!,

En nuestros dfas, la mayorfa de los tratadlstas adoptan un criterio uniforme,-

al equipararlo con la naturaleza jurfdica del conocimientozde embarque. [ sea,'

que participa de las tres caracteristicas de este:

1,~ Como prueba del contr~+~ de fletamento,

2.= Como tftulo representativo de mercancfas.
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3. Como prueba de que la mercan&fa‘fhé‘fecfb{dé:poryql t' ﬁs#d;t doi

en cabftdlos“antéftorés,

REGULACION EN NUESTRO DERECHO POSTI

"Lo tenemos regulado en nuestra Ley de Navegac| n 'y
-artfculo |69, que a la Ietra dice~ :
'“Sl las mercancfas hubieren sido recibidas ‘para su embarque, el

,deberé contener, ademds ;

La lndfcaclén de ''recibido para embarque'!




adjuduca partes alt;up:as de‘

el

redito y que conserva el conoclmlento irado poriel

kLa doctrlna dlstingue- a) Orden de entrega propia.- Los emite el

'preséntaﬁt:‘e -(capitdn, depositario, representante de 12 empresa navi fa ‘en el

puerto de db‘egcb‘arga )

oseedor .del:

conocimiento de embarque contra el poseedo” m




exlstencia hésta 5u7pre§ént :

~representatlvo de m ca

el cono» mle}to portador entre=

vga |a mercancfa en’ los termlno que.

’En Ia‘doctrlna; se ha dlchtde sh"na ordenes de en--

““trega,”1lamada en inglés Delivery Ora ;

que las ordenes de entrega prOpIas. si son tftulos de crédlto. al fgual que -

‘el conocimiento de embarque, puesto que substituye a éste en la parte de las-‘k
* mercancfas que ampara, sirve como prueba del transporte y de todo contrato de A
fletamento celebrado. Las ordenes. de entrega lmproplas. no-son conslderadas -

como t[tulos de crédlto, puesto que no legltlman al tenedor frente al posee-- 

fdor materlal de las‘mercanclas. (|2)

ftUIbé‘dg”érédlto -

erechosfque otorga -

rvantes Ahumada, dlce-
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6‘~ Cervantes Ahumada. ob. clt. pag. 192 e

e 7;-[Farlna‘Franclsco, ob. cits pég. 335

8,~ Idem. pdg. 336. :

9.- Malvagani Antillo, ob. cit. pég.’716
10.~ Barrera Graff, ob. cit. piqg. 75‘ ‘
11,~ Idem, pdg. 76 y siguientes.

12,~ Apuntes de Derecho Marftimo:
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. CONCLUS IONES '

PRIMERA. - El contrato de transporfe' mar{timo gener menmes,ﬁn contrato de ==

adhesidn, puesto que no es poslblg‘r: ‘7 ‘tacién comin de-las par

tes, ya que las empresas navieras 6fre;gn dblicoiun. contrato ya elaborado,

sale del campo del derecho prlvadro“bé; ca_ivsﬁb del derecho piblico- .

y dentro de éste, en el del derecho adm “pues-requlere de la autorl

zacién estatal, en cuanto al establecimiento de. las, t'értfas, ya que' no se deja .’

al arbitrio de las empresas navieras sufljac 6

"SEGUNDA.~ En el transporte marltimo que s‘e‘ hé;é 'bajor ‘bu'q‘ues "rl‘lr;ery’s"" st '\'ern,c'on-"-
tramos el contrato de adhesidn; en cqmblo, en o que respecta a los i:dqués - - :
Heramps", éstos estdn sufjetos a las "leyes‘ econbmicas de la ofertavvy la derr'ian-i {
da, por lo tanto aqul si pueden‘las partes ‘;:ontratantes ;stlpular ‘ll,brvenirenfg -

las condiciones bajo las cuales se llevarda cabo el transporte,

TERCERA. - La pbliza de fletament

mlento, debldo a las facllidades

les en el mbito intern:
CUARTA. = EI conoci

e VQVUVVIVﬁTA Cons i deramo!

vegacidn y':(','bme,r{: io

expresa, elemento-r-

bligaciones para 1as-partes,
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SEXTA.~ La conveniencia de ampliar el artfculo 6 de la Ley de Navegacién y Co-
mercio Marftimos en relacién a la supletoriedad de las leyes que se enuncian -
en ese artfculo, ya que si el conocimiento es un titulo de crédito como quedé-
demostrado, creo que como tal deberd de aplicarse en forma supletoria la Ley -

de Titulos y Operaciones de Crédito, cosa que la disposicidn de referencia ewr

omite.

SEPTIMA.~ Es conveniente que México se adhiera a la Convencidn Internacional -
de Bruselas de 1924, ya que practicamente esta se usa respecto de los conoci«-
mientos, en el dmbito internacional, y en esta forma quedarfa regulada legal--

mente una s{tuacidn de hecho,



- 69 =

. LEGISLACION CONSULTADA -

Constitucién de los - Estados Unldos Mex[c'anos.k,,
Ley 'G:e'nreral de Comuncaciones y Transportes,

Ley de Navegacidn y Comercio Marftimos.

'Codlgo de Comercio,

Cédigo CIvll para el Distrito y Territorios Fe‘derales.

Ley General de Tftulos y Operaciones de Crmé'd_lt‘p.

Ley del Contrato de Seguro.

Convenclén Internacional de Bruselas' de 1924, B
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CONVENCIONleTERNA
DE’ QONOCIMIENTO

PAR LA UNIFICAC!ON

CIERTA REGLAS

IRMADO -EN RUSELAS EL 25 DE AGOSTU DE 192h

ART ICULO 1. =

EnhPuﬁM&@Mmd&.hstmmsuﬁﬁh@s“numﬁ@mﬂx}m@'

flcados descritos abajo:

a).= ' TRANSPORTADOR "', comprende al propietario dei buque o al fletante que =

- sean partes en un contrato de transporte, con un cargador.

b).~ "' CONTRATO DE TRANSPORTE " se aplica unicamente a los Contratos de trans-
porte comprobado mediante un Conocimiento de Embarque o por cualquier otro do-
cumento que constituye un tftulo para el transporte de mercaderfas; se aplica-
iqualmente al Conocimiento o documento similar emitido en virtud de una pdliza
de fletamento a partir del momento en que tal tftulo empiece a regir las rela-

ciones entre transportador y tenedor del conoclmiento.

¢).= " MERCADERIAS "' comprende bienes, objetos mercaderfas y artfculos de f -

) HATER‘Al;*Hby

cualquier naturaleza, exceptuando animales vivos, o de la carga que en el con s

trato de transporte se halla declarado como embarcado sobre cubierta'y que en-
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el hecho asi se transporte.

d).= " BUQUE ", significa toda embarcacién usada para hl',transport‘e“‘dé merééﬁ :

derfa por mar.

e),=.!" TRANSPORTE DE MERCADERIAS " se refiere al tiempo 'tran:'scurrldokdesde el
momento del embarque de la mercaderfa a bordo del bugue hasta el Vdeyse'rnbbarque- o

del mismo.
ARTICULD 2,=

Bajo reserva de las disposiclones del artfculo 6, el transportador en todos‘ =
los contratos de transporte de mercaderfas por mar, quedard sujeto en cuanto-
a la carga, manipuleo, estibaje, transporte, custodia, culdado y descarga a = .=
las responsabl lidades y obligaciones y gozard de los derechos y exoneraci’o’nes‘

que a contlnuacidn se enunclan:

ARTICULO 3.~

1.~ £l transportador, antes y a la fniclacién del t‘raq:sp.o;ter.‘ie‘stré 6bll'gad6

s

a ejercer una diligencia razonable pé'ra‘r:i
a).~ A que el barco esté en condiclones debfnavegkabllyvld’adb. E

b).- Armar, equipar y aprovisionar convenientemente el buque'.;

c).= Poner en condiciones apropiadas y en buen estado- las bodegas, cémaras ==
“frfas y frigorfflicas y cualquier otro espacio del buq‘ue‘ donde -1as mercaderfas

deban ser. cargadas, para su recepci6n,-transporte-y conservacién,

2.= El transportador -bajo las disposiclones de‘l' “artféulo b, proceders en forma . -

apropiada y cuidadosa a la carga,.manipuléo,Ves';jba,' t'rjanéporte. custodia, cuL



) - El eis‘tado y condicién éparente de: las mercaderfbas‘sln“émbai"g »
,tfaﬂsportador, capitdn o agente del transportador estaré obligado a declarar
o a mencionar en el Conocimiento, marcas, nimero, cantldad o peso, respecto-
de los cuales tenga fundamentos serios para sospechar que ellos no correspon=
dan exactamente a las mercaderias recibidas o cuando no ha dispuesto de me= -

dlos razonables para verificarlos.

k,- Un Conocimiento, extendido con tales menciones importard, salvo prueba en
contrario de que las mercaderias fueron recibidas por el transportador de con

formidad a lo descrito en el pirrafo 3, a), b) yc).-

5.~ Se considerard que el cargador serd tenido corio garante al transportador- -
en el momento de la exactitud de las marcas, numero, cantldad ¥ peso. tal co-'”.

mo hayan sido pr0porcmnadas por é1 y el. cargador lndemnlzara al tranSporta--“ '




dor de todas las pérdidas, dafos ygast

tud de dichas mercaderfas,

trahspbr‘tador tal como aparecen descritas en.e C

aﬁos no fueron aparentes, fa not!cla debe er:

tres dfas de retlrada la mercaderfa. Las rescrvas p
rlas sl el estado de la mercaderfa ha sido comprobado en
gr; el momento de la entrega. En cualquier caso. elstrans
unedarén eximidos de toda responsabilidad por pér&l_g_i.‘-s;sijo

una accién no haya sido uniclada dentro del afo :de:,lé?

rfa o de la fecha en que debieron sen entregadas. :

En caso de pérdlda o dafio clertos o presuntos.
dor de la mercaderfa se dardn reclprocament

examinarla y verificar el ndmero de bulto

7.~ Cuando -las mercade'rfé's ‘ha!

el transportador, capi ‘a‘

este ultimo lo pidier
. restf ﬁxya
;;entregado ntes
endré: IQUa,’l"n‘\,éntg qgigf‘f

cho en &l puerto: ¢ se-hublere entre

gado en primer término, el nombre del buq s"de‘los,buqe'qslfén s cuales



las mekﬁédérfas se hubleren embarcado:

y todos los demds espacios del buque donde las mercaderfas seé

forma tal que sean aptas para recibir, transportar y conservarlas el todo:de’

conformidad las prescripciones del art{culo 3 pdrrafo I, Siempre que una’ p‘rdi"'

da o dafio haya resultado de la inavegabilidad del buque la carga de la prueba-::'

en o que conclerne al ejerciclo de las d1|lgencias razonables recaera sobre -

el transportador o sobre cuanUIera otra persona que pretenda ampararse en mm-

exoneracidn prevista en el presente art(culo.

2.~ Ni el transportador ni'é| Euque- erén respansables por pérdida o dafio que=-
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resulte o prevengan.

a).- De actos, negligencia o culpa del caplitan, tripulantes, précticos u otros
. dependlentes del transportador en la navegacién o en el manejo técnico del bu~

que.

b).= Un Incendio, salvo que fuere causado por el hecho o a-la culpa del trans-

onisién del cargador 6'proplexério dg.Iasfmerdéde;fgs;‘dé_Su(ageh-g

"'te o representante.

ra'sea’la causa, parciales o totales.

kk).-?MofThes o conmociones civiles, .

" de viélb,ééulto;'propto’o\de la'n§€ufa]§
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ma en otra, salvo que la naturalez

declaradas por el cargador,éntés

sido incertada en el COnoéimf

Esia‘declaPacl6n7In§ef

‘prueba enkcéntrarlo perono obll ”_impugnarla;f;



dor, capitdn o agente del buque se hubieren opuésto.‘ébdrén, er, aqkei_dé,lﬁl-,
descarga en cualquier momento y lugar, desembarcadas, deétruf&a§ on£fénsfbfﬁa—
das en inofensivas por el tranSpo}tador, sin indemnizacibn, y el cargédo}'de -
ellas seré.reSponsable de todo daiio y gastos que provengan o resulten directa=
o indirectamente de ellas, Si alguna de dichas mercaderfas hublere sido embar~
cada . con conocimiento y consentimiento del transportador y llegare a constie =~
tulr un peligro para el buque o carga, ella podri ser desembarcada, destruida=-
o transformada en Inofensiva, en la misma forma,.por el transportador sin res-
ponsabi l1dad par parte de este Gdltimo, salvo la que resulte de la averfa grue=

sa, si correspondiere.
" ARTICULO 5, -

Un-transportador tendrd facultad para renunciar total o parcialmente de sus ~=
" derechos y exoneraciones o aumentar sus reépcnsébilidades y abligaciones segdn.
han-sldo.previstos unos y otros en la presente Convencidn siempre que esta re~-

nuncia o aumento, sea incertada en el Canocimiento entregado.al cargador,

Ninguna disposicién de la presente Convencién Se'aplica a las pélfzas'deffietg

BIBLIOTECA CENTRAL
U.N. AL M,
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AR |‘c"u‘Lo 6.~ .

k‘v'No obstante las disposiciones de los articulos precedentes, ‘un transportador,
'capltan o agente del transportador y un cargador tendréan facultades tratandose :
de mercaderfas determianadas, cualquiera, ellas sean una de convenir un cont’r_a_k'_‘f -
to cualquliera, en condiciones cualesquiera relacionadas con la re5ponsébi|'[dad”';'””- :

y obligacio'nes del transportador con respecto a dichas mercaderfas;' o concer'-y-'-‘

k nientes a sus obligaciones en cuanto al estado de navegabilidad del buque, en-;

la medida en que esta estipulacién no afecte el orden pdblico, o relativas a ~

los cuidados o diligencias de sus dependientes o agentes en cuanto a la-carga; ..

manipuleo, estiba, transporte, custodia, cuidado y descarga de las mercaderfas

transportadas por mar, con tal de que en dicho caso no se emita Conocimiento = = :

i alguno, y que las condiciones convenidas consten en un recibo que serd un docu

mento no negociable en el cual se mencionard este caricter.

Toda convencidn de esta naturaleza tendrd pleno valor |ega| Queda, sln embar-

go, establecido que este artfculo no se apllcara a Ias cargas generales ordl--'

te deba realizarse, sean de n_aturélezé

cial.
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7 AR',Ticu‘qu;:-f‘ -

Ninguna dlsposlclén‘de‘lévpregéni COnvehclén;lhpId§;a~uh transportador 0 a ==

uncargador Incertar en el Conocimlent laclones , ‘condiciones, reservas

"o exoneraclones relativas a ias obligabloﬁe ¥ éspanéabtlidades del transpor-

tado} o del buque por la pérdl#afb‘daﬁ _soBrevengan a las mercader{as, o =

que conciernan a su custodla;'culdédo' encion, en-el tiempo anterlor a -

su carga en el buque en el cual las mercaderfas sean transportadas por mar o =

en el posterior a su descarga del mismo,

ARTICULO 8. -

Lmdwwﬂmmﬁdehpuuma%wwd&nomﬂﬂunw “m&w

obligaciones del transportador tales como fueron previs

vigor en este momento relativas a la limitacién de‘lérresb nsabllldad

pletarios de bugues de mar,
ARTICULD 9, ~

Las unidades monetarias a que se reflere la.pre

tenderse valor oro.

Los estados.contratantes en los cuales la

nidad monetaria, se reservan el derecho de con
acuerdo con el respectivo sistema monetario

terlinas en la presente Coavenc!én.

Las leyes nacionales pueden reservar.al:deudor

neda nacional, segiin el curso del camblo

puerto de descarga . iu mercaderfa de que se trate.
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. CONTENIDO,
~CAPITULO RRIMERO
" GENERALIDADES

CABLES.

P

“ by LEYES APLI

-'L0S TRIBUNALES COMPETENTES. -




i,~ OTROS DOCUMENTOS QUE SE EXPIDEN.

CAPITULO TERCERO.
EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE . .
1. ANTECEDENTES HISTRRICOS.

\ .o 2,/=DIVERSAS DENOMINACIONES.

© 3.- ELABORACION DEL CONOCIMIENTO. =~ = =

-k, = DEFINICION. e e

5.~ FORMAS DE CONOCIMIENTO, v

. CAPITULO CUARTO. -~ -

FUNCIONES DEL CONOC IHIENTd,

1.~ EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE COMO PRUEBA DEL CONTRATO DE FL ’rA

2, = CARACTERISTICAS Y FUNCIONES DE LOS REQUISITOS: -

~a).= Nombre, domicilio y firma del transportador . (artrc lo Sﬁ‘r'dei‘ilra‘:il.'ey .

de Navegacién y Comercio Marftimos, )

3. EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE COMQ DOCUMENTO PROBATOR10 DE LAS HMERCANCIAS A
BORDO DEL BUQUE.

4,- EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE COMO TITULO DE CREDITO REPRES;NTATIVO DE MER~-
CANCIAS.
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. CAPITULO QUINTO:

EL CONOCIMIENTO COMO TITUL

V.~ DEFINICION DE TITULO DE CREDITO ¥ SUS  CARACTERISTICAS.
~ 2.= CLASIFICACION DEL TITULO DE CREDITO..

3.~ FUNDAMENTO DE LA OBLIGACION CONSIGNADA EN E

h.-? CREDITO DOCUMENTAR!O.

CAPITULO SEXTO.
1.= ORIGEN.
2, NATURALEZA JURIDICA,
3.~ VENTAJAS E INCONVENIENTES.

L.~ REGULACION DE LA LEY DE NAVEGACION Y COMERC|O MAR IT [MOS.

5.~ OTRAS MODALIDADES DEL CONOCCIMIENTO:
a).~ Conocimiento Directo,

b),~ Delivery Order.
CONCLUS | ONES.

APENDICE

“1.= Conocimiento de Embarque.

- 2.= CONVENCION INTERNAC IONAL DE BRUSELAS DE J92h. '
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