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PROLOGO




E presente ensayo que a la digna consideracién de ustedes
expongo, es el resultado del interés que despert6 en mi el De-
recho Maritimo, en la trayectoria de los estudios profesionales.

Las caracteristicas especiales acerca de los espacios que
abarca esta materia, la vida en el mar, sus inquietudes, sus apa-
sionadas discusiones, escenario de las transacciones comerciales,
han producido entre los comerciantes obligaciones y derechos,
formandose el contrato maritimo llamado de Fletamento y como
su consecuencia el Conocimiento de Embarque.

Movido por la curiosidad de conocer los problemas de este
contrato, y sin querer llegar a considerarlo estudiado plenamen-
te, he procurado determinar sus lineamientos, haciendo de su
estudio diversas observaciones, con el fin de poder catalogar al
Conocimiento de Embarque como un titulo de crédito que debe
ser reglamentado.

Invoco la benevolencia de mis dignos Sinodales, pidiéndoles
que contemplen con el més elevado humanismo el anélisis de
este trabajo, realizado con el afdn de hacerme digno a la Sociedad.




CAPITULO PRIMERO

EVOLUCION DEL DERECHO COMERCIAL MARITIMO

I.—El Derecho en general. II.—EI Derecho Mariti-
mo, sus caracteristicas, origenes e importancia.
III.—Historia del Transporte Comercial,



I—EL DERECHO EN GENERAL.

En este brevisimo ensayo intitulado “CONTRATO DE FLE-
TAMENTO Y CONOCIMIENTO DE EMBARQUE”, refiriéndome

: al Derecho en general, sin tratar de exponer una definicién del

mismo, pues de ellos muchos jurisconsultos se han ocupado, la
nocién juridica que a través de mis estudios profesionales ha pre-
valecido, me permite considerar al Derecho, como la disciplina
que regula la ordenaci6n de la conducta, tendiente a la reahza-
cién del valor de justicia.

El Derecho es un producto social y como tal ha venido evo-
lucionando, cambiando a cada momento, emparejado indiscutible-
mente con la civilizaci6n. El hombre como producto de la Socie-
dad, no s6lo se ha conformado con vivir una esfera de cultura,
sino que, dentro del Derecho ha buscado normas propias de con-
ducta, que le han permitido asegurar y mantener el progreso, con
objeto de lograr una armonia social, resaltando por ello la ati-
nada tesis de ARISTOTELES, al afirmar que el hombre es un
animal politico.

El Derecho, ha sido tradicionalmente dividido desde la época
de ULPIANO, en dos grandes ramas: el Derecho Pliblico y el De-
recho Privado; a grandes rasgos se ha dicho que el primero se
refiere al Estado y las relaciones de sus 6rganos y el segundo a
las relaciones de los particulares entre si; ! pero esta gran divi-
5i6n no es més que una reminiscencia que sélo se utiliza actual-
mente con fines didacticos, ya que todo el Derecho es piiblico,

1 DE LA CUEVA, Mario. Apunrtes de Derecho Constitucional. 1960,




‘porque emana del Estado, tiene como finalidad el bien comin
y la justicia, no de un solo individuo sino de todos los integran,-r
tes de un conglomerado social, .

II—EL DERECHO MARITIMO, SUS CARACTERISTICAS, ORI-
GENES E IMPORTANCIA.

Tomando como base la definicién de JOAQUIN GARRIGUEZ
sobre el Derecho Maritimo, diciéndonos que “es la parte del De-
recho Mercantil que regula las relaciones juridicas privadas que
derivan del comercio maritimo y la navegacién en general”, 2
se desprende que el Derecho Maritimo es una rama del Derecho
Mercantil y por consecuencia del Derecho Privado, por las rela-
ciones juridicas que existen, pero también y de aqui una de las
caracteristicas del Derecho Maritimo es que no s6lo se encuen-
tra integrado con normas de Derecho Privado, sino que en una
forma didactica se puede decir que el Derecho Maritimo tam-
bién se encuentra formado por normas de Derecho Publico, co-
mo son las relaciones que existen entre el Capitdn de un buque
y su tripulacién; por la personalidad de que esta investido el
Capitan por mandato del Estado, considerdndolo la ley como la
primera autoridad a bordo de la embarcacion; como auxiliar del
Ministerio Pablico Federal, en los términos de la Ley Orgénica
de dicha instituci6n, al tener el capitin conocimiento de un de-
lito en alta mar, la de actuar como Oficial del Registro Civil en
los términos del Cédigo Civil para el Distrito y Territorios Fe-
derales; la de ejercer su autoridad el Capitan sobre las personas
y cosas que se encuentran a bordo del buque, quedando dotado
como queda sefialado de funciones publicas, de acuerdo con las
diferentes disposiciones contenidas en la Ley de Navegacién y
Comercio Maritimos (articulos 20, 21, 22 y 23 fracciones I, II
y III), que establecen relaciones de Derecho Publico, pues el
Capit4n actfia como méxima autoridad a bordo del buque en
alta mar y en aguas extranjeras es considerado como represen-
tante de las autoridades mexicanas.

2 GARRIGUEZ, Joaquin. Citado en los apuntes de Derecho Maritimo de :
Rail Cervantes Ahumada. 1965. L




o ‘Dice CERVANTES AHUMADA, sobre el Derecho Maritimo,
. que es una disciplina de reciente creacién, con particularidades
_propias, en el cual predomina una cierta autonomia y originali-

dad en sus normas por tener su escenario y aplicacién en el
mar. ®

Al referirnos a las fuentes del Derecho Maritimo, serd ne-
cesario acudir a los origenes del comercio maritimo; MANTI-
LLA MOLINA* al respecto nos dice: “Tan pronto como la eco-
nomia cerrada o natural, en la cual cada grupo satisface sus
necesidades por si mismo, resulta inadecuada a la compleja or-
ganizacién de una sociedad, surge un fenémeno, el trueque, que
tal vez en si mismo, no puede ser calificado de mercantil, pero
que tiene como consecuencia el comercio”.

Por su parte ARTURO PUENTE y OCTAVIO CALVOS?S re-
firiéndose al tema nos dicen: “El intercambio de productos de
la tierra y la elaboracién de aquellas cosas que el hombre ne-
cesita al crecer las necesidades de su vida en comtn, que cons-
tituyen el tr&fico y la manufactura, dieron nacimiento a la ac-
tividad caracteristica que es el comercio, por lo que podemos
afirmar que el comercio en general tuvo sus origenes en el cam-
bio de satisfactores”.

Congsiguientemente el comercio maritimo, como anteceden-
te del Derecho Marftimo, ha tenido que regirse por normas espe-
ciales a sus necesidades. Desde sus principios fueron creadas
normas protectoras y ejemplo de ello lo tenemos en el Derecho
Romano cuando establecié las Leyes de Rodias, que ejercieron
una influencia notable que atin perdura en nuestros dias, como
es la echazén que relata el reparto proporcional que se hace
entre todos los interesados en la suerte de un buque, o sea el
valor de los objetos que se echan al mar para salvario. Esta dis-
posiciébn ha quedado incluida en la reglamentacién de casi to- -

3 CERVANTES Ahumada, Raul. Apuntes tomados en la clase de Dete-:—
cho Maritimo. 1965,

4 MANTILLA Molina, Roberto L. Derecho Mercantil. Editorial Porrua,
S. A. Tercera Edicion. México. 1956. Pag. 3. .

5 PUENTE y F. Arturo. Octavie Calvo Marroquin., Derecho Mercantxl
Primera Edicién. Editorial Banca y Comercio. México. 1941, Pig. 2.




05 os‘“ Cé6digos de Comercio, al referirse a las llamadas averfas =
~comunes y conserva las caracteristicas con las que quedaron
ﬂ establecxdas en las Leyes de Rodias, ¢

Segun referencia que sobre el particular hace MANTILLA
MOLINA, también en el Derecho Romano se encuentran inclui-
das y aplicadas al Derecho Maritimo, la actio exercitoria que se
seguia contra el propietario de un buque, para obligarlo a cum-
plir los deberes contraidos por el Capitan del navio; el nauticum
foenus hace referencia al préstamo a la gruesa que consistia en
que bajo cualquier condicion dependia el reembolso de la su-
ma prestada y el premio que se habfa convenido, por el afor-
tunado arribo al puerto de la embarcacién y los objetos trans-
portados.

Posteriormente, entre los siglos XI y XIV fue redactada en
Francia, una copilacién sobre el Derecho Maritimo denomina-
da el Consulado del Mar, aplicable al trédfico de todos los puer-
tos que surcaban el Mediterrdneo. Con relacién al Atléntico, du-
rante los siglos XII y XIII, rigieron los juicios de Oler6n que
en un principio no fueron sino reglas establecidas por la cos-
tumbre, pero que posteriormente llegaron a tener validez en di-
“chos puertos,

Como antecedente del seguro maritimo, de tanta importan-
cia para la navegacién, existen las reglas establecidas en el
Guibn del Mar, redactado en el siglo XV en Rovenin.

Durante la época de la monarquia absoluta en Francia, en
el afio de 1673 con Luis XVI, se redactaron las ordenanzas de
comercio, que estuvieron vigentes hasta la Revolucién Francesa
y constituyeron la primera disciplina completa sobre el Dere-
cho Mercantil y, en el afio de 1861, se redactaron las ordenan-
zas sobre el comercio maritimo. 7

Pasando a la importancia del Derecho Maritimo, no puede
dejar de ser examinada; se origina esta disciplina, como ya que-

d6 explicado, del Derecho Mercantil, formando parte de un par-

6 MANTILLA Molina, Roberto L. Obra citada. Pag. 4
7 PUENTE y F., Arturo. Octavio Calvo Marroquin. Obra cxtada Pég



ticular desenvolvimiento de éste, su esfera de actividad se en-

cuentra en el mar, el cual no tiene limites tan perfectamente de-
- terminados como los que tienen los Estados, que ejercen su do-
.‘minio en sus territorios. e

La soberania correspondiente a las aguas que bafian las. =
- costas de un Estado, se encuentran determinadas por los trata- =
dos y convenios internacionales. .

Pero el Derecho Maritimo no s6lo debe concretarse a estu- -

. diar las relaciones juridicas que derivan del comercio maritimo ' .
¥ la navegacién en general, sino que debe de ir més alld su in-

~vestigacion, abarcando todo lo que concierne al mar, a ia pla- -

taforma continental, al mar territorial y a los recursos natura-
“les. ‘

- NL.—HISTORIA DEL TRANSPORTE COMERCIAL.

, Desde hace mucho tiempo, ha existido en el hombre la in-
- quietud por descubrir nuevos medios de comunicacién, con e! fin
de implantar mercados. El trueque considerado como anteceden-
te inmediato del comercio, aparece con el cambio de satisfac-

" tores.

Las contiendas suscitadas entre los pueblos, han traido co-

 mo consecuencia, no solamente el dominio del vencedor, ni la

ocupacién de un territorio, sino la conquista y el control de los
grandes mercados.

Cuando se inici6 el transporte maritimo, el comercio cons-
tituia una aventura entre los participantes, ya que el mar infes-
tado de piratas hacia dificil la navegacién. Las relaciones co-
merciales en un principio eran nulas entre los pueblos y los co-

merciantes por las inseguridades estaban expuestos a conside-

rables pérdidas.

La suerte era condicién principal en la navegaci6n; el via-
je v sus resultados dependian méas que nada de las condiciones
fisicas del buque, como de la habilidad de su capitan, sin con-
tar de las peripecias que se presentaban con motivo de los fe-
némenos naturales, quedando subordinado el resultado econé6-
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~.mico del viaje, por lo tanto, al buque escogido y a la destre

‘:_.del capitin y su tripulacién para conducir la nave al puerto de J
destmo- 8

En los comienzos de la navegacién comercial era frecuen-

te observar que el propietario del buque, también lo fuera de

las mercancias transportadas o bien se encontrara vinculado por
relaciones comerciales con el propietario de las mercancias.

También era comun ver que el comerciante viajara junto

-~ con sus mercancias a bordo de la embarcacién, a fin de trafi-

car con sus productos en los diversos puertos que tocaba la na-

- ve, viéndose obligados a tal circunstancia unas veces por la fal--

ta de representantes o consignatarios y otras con el objeto de’
proteger su mercancia.

La relaci6n juridica que se presentaba en este tiempo, en- .

tre el propietario de las mercancias y el armador o propietario
del buque, es la de un arrendamiento. 5

Esta tipificacién se justificaba teniendo en cuenta que lo
que predominaba en el transporte era el arrendamiento del es-
pacio utilizado por el comerciante en el navio, pero era suscep-
tible de criticas, porque el propietario del buque, podia suminis-
trar los servicios del Capitan y de la tripulaci6n, para efectuar
¢l viaje convenido, presentandose en este caso otro tlpo de con-
trato, que ya no era el arrendamiento.

Consecuentemente, las obligaciones del propictario de la
embarcacion, no se limitaban a facilitar la utilizacién del espa-
cio del buque, sino también a realizar la navegacion y el trans-
porte de los objetos convenidos, a los lugares previamente es-
tablecidos.

Fue asi como el transporte maritimo en sus principios se
-califico de arrendamiento de cosa o de servicios, porque a la
utilizacién del espacio del buque, se agregé la prestacién de los

8 CERVANTES Ahumada, Radl Apuntes tomados en la,catédra;'sobre‘ L

Derecho Maritimo. 1965.




serVicios de la tripulacién para efectuar la navegacién o trans-
~ portacién convenida, ?

Posteriormente se fueron creando modalidades dentro del
transporte maritimo. La Carta Partida, es el antecedente més
antiguo del contrato de fletamento, pues existia la costumbre,
cuando se efectuaba este contrato, que el original del mismo se
dividiera en dos partes, una de ellas se le entregaba al capitidn
del buque y la otra le correspondia al propietario, haciendo esto
para evitarse problemas, ya que solamente la persona que tu-

viera la mitad de la carta, podia reclamar la mercancia a la lle-
gada de ésta al puerto.

Con motivo del desenvolvimiento y transformacién de la
navegacién, se fueron multiplicando las distintas formas de uti-
lizacién del buque, apareciendo diversos contratos con tipicidad
propia, como el arrendamiento de casco desnudo, el contrato de
transporte de mercancias, el contrato de pasaje, etc.

El transporte maritimo es y ha sido siempre utilizado pa-
ra movilizar grandes cargamentos, en cantidades mucho mayo-
res de las que pueden ser transportadas en las vias terrestres,
operando una constante redistribucién de productos que afec-
tan a todas las economias mundiales.

Por la economia en sus costos, el buque constituye el me-
dio idéneo en la realizaci6n del transporte. Miles de buques se
encuentran atravesando los mares de un lugar a otro, cuyos
cargamentos han sido objeto de multiples contratos con varia-
das estipulaciones; desde la modalidad del cargamento pleno y
completo, absorbiendo toda la capacidad de carga del buque
contratado con una p6liza de fletamento, a los cargamentos de

menor importancia, respaldados con un conocimiento de em-
_barque.

Mientras las mercancias han permanecido en los buques,
" han sido objeto de numerosas transacciones que originan nue-
vos contratos, negocidndose con las mercancias, objeto del trans-

9 OMEBA, Enciclopedia Juridica. Editorial Bibliografica Argentina, Bue-

nos Aires. 1960, Tomo XII, Péig. 336. .
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" porte maritimo y determinandose una alza v. baja con el costo
T de los fletes.

10 FARINA Francnsco Derecho* "omer’

El comercio internacional maritimo cuenta con una red muy
amplia de servicios regulares, cuando desea obtener una recep-
cion periddica o constante de productos, evitando costosos gas-
tos de almacenaje. Cuenta también con una importante flota
de buques denominados tramps, que son puestos al servicio

eventual de cualquier fletador, facilitando asi el comercio de las
mercancias.

Las compafiias de navegacién han ido adaptando los bu-
ques a los traficos maritimos y desde el trasatlintico de lujo,
que s6lo cuenta con bodegas para el correo y los equipajes de
los pasajeros, hasta el buque de carga general, de gran utilidad
para la navegacion mercante, en el que se reserva todo el es-

- pacio posible para la carga, existen muchas modalidades.

Cada clase de transporte ha sido objeto de estudios espe-
ciales y se han fabricado buques diseflados exclusivamente pa-

ra realizar los traficos maritimos en las condiciones mas favo-
rables,

Para el transporte de pasajeros se han construido verdade- '
ros palacios flotantes, dando las compafifas que se dedican a
este negocio el més alto nivel de comodidad y lujo.

Aparte de esta categoria especial de trasatlanticos, dedi-
cados especialmente al transporte de pasajeros, la mayor par-
te de los buques modernos han venido dedicandose a combinar

los servicios de pasaje con los de carga, constituyendo el trans-
porte mixto. 1©

"% torial Bosch. Barcelona, Espaﬂa
5a7., ;




CAPITULO SEGUNDO

“EL CONTRATO DE FLETAMENTO

I.—Definicién del transporte mercantil. II.—¢Cudan-
do se considera el transporte mercantil, III.—De-
finicién del transporte maritimo. IV.—Etimologia
de la palabra fletamento. V.—Nociones generales
sobre el fletamento. VI.—Categorias de transpor-
.tes maritimos. VII.—Clases de transportes mariti-
mos generales. VIII.—Preparacién de los contratos
de fletamento. IX.—Perfeccionamiento de los con-
tratos de fletamento. X.—C6mo es fijado ei flete
en los contratos. XI.—El idioma y la interpreta-

ci6én de sus cldusulas. XII.—La ley aplicable al

contrato de fletamento.




L—DEFINICION DEL TRANSPORTE MERCANTIL.

Antes de entrar a definir al Contrato de Fletaments como
una de las principales obligaciones que existen dentro del De-
recho Maritimo, es necesario hacer referencia a la definicién
que sobre el transporte se encuentra reglamentada en el Cédigo
Civil para el Distrito y Territorios Federales que en su articulo
2646 dice:

“El contrato de transporte es un convenio por el cual una
persona llamada porteador, se obliga a transportar, bajo su in-
mediata direccién o la de sus dependientes, por tierra, por agua
O por aire, personas, animales, mercaderfas, o cualesquiera otros
objetos, mediante una retribucién”. ‘

El transporte puede presentarse en su realizacién, bajo muy
diversas formas, desde la mas simple, que es cuando el portea-
dor dirige y efectia el transporte en un determinado radio de
accién, hasta aquella en la que se hace intervenir a varias em-
presas y compafifas concesionarias, donde el translado de las
cosas cbjeto del contrato se encomienda a personas ajenas al
mismo y en redes diversas a las que pertenece el primer portea-
dor con quien se contraté originariamente, llevando las mercan-
cias u objetos a nacién diferente.

ARTURQO PUENTE y OCTAVIO CALVO, en su libro de De-
recho Mercantil! consideran que el transporte puede clasificar-

1 PUENTE y F., Arturo y Octavio Calvo Marroqufn. Obra citada. Pég.
262,
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atendiendo al objeto del transporte, éste divide en transporte

ve:desde dos puntos de vista: atendiendo el medio empleado pa-
_ra efectuar el transporte, puede ser fluvial, maritimo y aéreo; =~

de personas y transporte de cosas.

Siendo el transporte mercantil uno de los contratos més
usuales en el comercio y atendiendo a los elementos del mismo
trataré de definir su contenido diciendo:

El transporte mercantil es aquel en que una persona llama-
da porteador se obliga a transportar de un lugar a otro, por
tierra, agua o aire, bajo su inmediata direcci6n y dependencia,
perscnas, animales, mercancfas, noticias o cualesquiera otras
cosas, por cuenta de una persona que recibe el nombre de car-

gador, el que paga por el servicio una determinada suma de di-
nero. '

 IL—CUANDO SE CONSIDERA QUE UN TRANSPORTE Esf“
MERCANTIL?

‘ Se considera que un transporte es mercan‘al en los S1gu1en-
tes casos:

a) cuando tiene por objeto mercaderias,
b) cuando el porteador es comerciante,

¢) cuando el porteador se dedica a efectuar, habxtualmen- o
te transportes para el piblico y Lo

d) cuando el porteador es una empresa de transportes.

Estas modalidades las encontramos reglamentadas en los
artfculos 75 fraccién VII y 576 del C6digo de Comercio.

1II.—DEFINICION DEL TRANSPORTE MARITIMO.

G. MARAIS, citado por FARINA en su obra de Derecho Co-
mercial Maritimo, atendiendo a las modalidades modernas ha
definido al transporte maritimo como “el contrato mediante el
cual un remitente encarga a un transportista maritimo realizar
por mar, ¢ por tierra y mar, en su caso, el transporte de una

17




El fletamento constituye una de las materias de mas 1m-,_
-:vﬁ.portanma dentro del Derecho Maritimo. '

Analizando el origen de la palabra, fletamento deriva del

~ término fletar, que de acuerdo con el diccionario de la Lengua

- Espafiola, publicado por ATILANO RANCES ? significa “alqui-
~lar una nave o parte de ella para conducir mercaderfas”.

La palabra flete es una derivacién de fletamento, que en el.
derecho de la navegacion, significa la retribucién percibida por: .
el fletador o transportador, como precio por el transporte con—
venido, ¢

Vemos de esta manera que el térmmo fletamento es excl
sivo de un transporte maritimo. Chiml

V.—NOCIONES GENERALES SOBRE EL FLETAMENTO

‘ HUGO CHARNY ® nos dice que bajo la denominacién de
~fletamento se comprende una variedad de contratos relativos a
la explotacién del buque para el transporte de mercaderias.

El fletamento constituye el tipo de contrato que tradicio-
nalmente ha servido de molde y modelo en las diferentes regu-
laciones del transporte maritimo. Su estudio ha de partir ha-
ciendo la distinci6bn que existe entre el contrato de fletamento
y el contrato de transporte.

La distinci6n que existe entre el contrato de transporte y .

2 FARINA, Francisco. Obra citada. Tomo IL Capitulo I Pag. 11...
3 RANCES, Atilano. Diccionario "de la Lengua. Espaﬁola Edltorlal Ra-

moén Sopena. Pag, 355. '
DE TORO y Gisbert, Miguel, Pequeﬁo Larousse, Paris. 1967 Pég 471
CHARNY, Hugo. Fletamento. Blbllogréflca Omeba Buenos, Au'es 1960
Pag. 14, S
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~.—el contrato de fletamento, es que el primero se refiere a un
transporte de cosas u objetos en general que puede ser aéreo,
maritimo o terrestre y por su parte el contrato de fletamento se-
refiere a la conduccién de cosas a través del mar, utilizando un
buque como medio de transporte.

Pero referente a la distincién que puede existir entre el con- -
trato de transporte maritimo y el contrato de fletamento, FA-
RINA ¢ refiriéndose a esta distincién nos dice que ni la doctri-
na, ni tampoco la jurisprudencia, han tratado de establecer una
diferencia clara y determinante entre estos contratos.

Sin embargo, contintia diciéndonos FARINA en su obra de’
Derecho Comercial Maritimo, la distincién es facil de hacerse
atendiendo a las formas como se estipula la contratacién del;
buque fletado.

El contrato de fletamento es considerado como ha quedadov :
dicho, como la base fundamental y primordial de las relacio-
nes juridicas derivadas del transporte maritime; tienen el mis-
mo fin el fletamento y el contrato de transporte, o sea el tras- -
lado de una determinada mercancia por agua, recidiendo la di-
ferencia en la manera como las partes han deseado llegar a ese .-
resultado. '

Si la intencién de los contratantes ha sido exclusivamente " -
la ejecucion de un transporte, sin tomar en consideracién el bu-
que, se estard en presencia de un contrato de transporte y no.
de fletamento.

El contrato de fletamento se caracteriza por la disposicién
de todo o parte del buque; el contrato de transporte se refiere
tnicamente a la expedicién de cosas determinadas.

RIPERT citado por FARINA en su obra de Derecho Comer-
cial Maritimo, considera al fletamento como el concepto gené-
rico y engloba en él, distinguiendo diversas modalidades, al fle-
tamento total, al fletamento parcial y el transporte de mercan-
cias, opinién con la que estoy de acuerdo en parte, ya que con-

6 FARINA, Francisco. Obra citada, Tomo II. Pig. 16.



: 'Aidér'é' al fletamento como el contrato genérico, del cual de
- van otras formas de contratos, pero todas ellas de fletamento,
oo.a las cuales me referiré mas adelante. '

Por su parte segin la teoria contractual anglosajona y la
doctrina tradicional francesa, todos los contratos en los que in-
terviene el buque como medio de transportacién, pueden cata-
logarse como contratos de fletamento,

El Coédigo Italiano, distingue entre locacién (arrendamien-
to), fletamento y contrato de transporte. Al fletamento lo define
como €l contrato por el cual una persona que pone el buque a
disposici6én de otra, se obliga a cumplir uno a varios viajes 0 a
realizar en un periodo de tiempo los viajes sefialados por el fle-
tador.

El contrato de transporte de acuerdo con el Cédigo Italia-
no de la Navegacién, nos dice que constituye una modalidad de
los contratos de transporte de personas, del de carga total o
parcial o a carga general y el que denomina contrato de cosas
determinadas. 7

~ Por lo que respecta al C6digo de Comercio Argentino, sola-
mente considera el fletamento para el transporte de personas =
o cosas, sea este total o parcial o a carga general y el contrato
'de pasaje.

Tomando en consideracién lo anotado y con base a las dis-
posiciones argentinas, el contrato de fletamento serfa aquel por
el cual una persona denominada fletante se compromete a rea-
lizar un transporte en sentido estricto, el cual deberd formali-
zarse mediante un documento llamado péliza de fletamento, o
billete de pasaje, segtin el contrato a que se refiera.

Atendiendo a la doctrina anglosajona o a la tradicional fran-
cesa, por contrato de fletamento debe entenderse todo contrato
en el que utilizdndose un buque como medio de comunicacién,
una persona pone a disposicién de otra el uso total o parcial del
buque.

7 OMEBA, Enciclopedia juridica. Obra citada, Tomo XII Pégs. 340 gy
341, TR S F ORI e, TR




,VI;——CATEGORIAS DE TRANSPORTES MARITIMOS.

Los transportes maritimos suelen distinguirse, segun
fiala FARINA en su obra de Derecho Comercial Mar1t1m0
dos grupos:

a) los transportes generales y
b) los transportes especiales.

Entre los del primer grupo considera incluidos al fletamen-
~to y el transporte general de mercancias sueltas.

5 Entre los del segundo grupo figuran el transporte mixto, el-
“de pasajeros, el transporte de remolque y el transporte de co-
- rrespondencia y paquetes postales. :

VIL—CLASES DE TRANSPORTES MARITIMOS GENERALES, ~

Se consideran dentro de esta categoria el “Time Charter”,
fletamento por tiempo o fletamento arrendamiento; el fletamen-
to general o fletamento transporte y el transporte maritimo de
mercancias sueltas,

El espacio de capacidad del buque no interesa en el trans-
porte maritimo de mercancias sueltas, en cambio es de suma
importancia en las variedades de fletamento, ya que pueden re-
ferirse a todo el espacio disponible para la carga del buque en
cuyo caso hay un fletamento total, o a una parte del mismo en
el que existe un fletamento parcial.

VIIIL—PREPARACION DE LOS CONTRATOS DE FLETAMEN-
TO.

La preparacién de los contratos de fletamento, corre por
cuenta de los intermediarios, entre fletadores y armadores. Para
su divulgacién aparecen publicados los boletines con el espacio
disponible del buque, los puertos, épocas del viaje, salidas, lle-
gadas, etc. y la oferta de los buques para ser fletados.
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La tarea de los corredores consiste en hacer llegar los bo-

letines a los comerciantes, para que estos puedan reservar el to-

nelaje que necesiten. El fletador procurard estar siempre al co-
rriente en el mercado, de los fletes y puede especular con los
mismos, al igual que con las mercancias, a la alza y a la baja.

Sobre este tema a mi manera de ver, en relaci6én a la pre-
paracién de los contratos de fletamento, puedo decir que en un
principio se trata de una declaracién unilateral de las empresas
de navegaci6n, que se formalizard al acudir el comerciante ma-
#itimo, a celebrar el contrato de fletamento, que constituye una
prestacién de servicios.

IX~PERFECCIONAMIENTO DE LOS CONTRATOS.

Sobre este tema FARINA en su obra de Derecho Comercial
Maritimo nos dice que aunque el contrato de fletamentos debe
constar por escrito en un documento denominado poéliza de fle-
tamento, su perfeccién no la determina ese documento, sino el
consentimiento de las partes sobre las condiciones del contra-
to, declarando expresamente su voluntad de estipularlo.

En mi opini6n esa manifestacién expresa tiene que constar
forzosamente en un documento, por lo que no s6lo bastard el
consentimiento de las partes, sino que ese consentimiento o vo-
luntad se determinen por escrito, en la péliza de fletamento. =

X.~—~COMO ES FIJADO EL FLETE EN LOS CONTRATOS.

El flete se determinara de varias maneras:

a) por un viaje o duracién del mismo,

b) por una cantidad diaria o mensual, .
¢) por tonelaje, que en principio es lo maés usual.

XI.—EL IDIOMA Y LA INTERPRETACION DE LAS CLAUSU,-,;:_, L

LAS EN EL CONTRATO DE FLETAMENTO.

El empleo de un idioma o de otro en la elaboracién y redac-
ci6n del documento, no tiene ninguna importancia para decidir
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al”s'éfé la legislacién aplicable al contrato en caso de contro- ,y

rsia; la importancia sélo serd para los efectos de mterpreta-f
016n de las clausulas del contrato.

- XIL—LA LEY APLICABLE AL CONTRATO DE FLETAMENTO.

- Se atendia en un principio a la autonomia de la voluntad
de las partes contratantes® pero la publicacién en los Estados

. Unidos de Norte América del Harter Act, sefial6 una nueva orien-

tacién en el afio de 1893, restringiendo la libertad contractual

- para aquellas legislaciones que permitieran eludir las prescripcio-

nes de la ley americana,

Con la ley Britdnica sobre el transporte de mercancias por
el mar, en el afio de 1924, se establece decididamente el predo-
minio de la ley estatal, considerando esas relaciones nacidas del
contrato de transporte maritimo como materia de orden ptblico,

cuando aparecen estipuladas en virtud de un conocimiento de
embarque.

El principio que se sigue es que la ley que regula las cues-
tiones que nacen del contrato de fletamento, es la del punto de
destino o de ejecucién del contrato, pero en cambio otros crite-
rios sostienen la tesis en el sentido de que debe de regir la ley
aplicable del lugar donde se celebr6é el contrato. DE VALRO-
GER, LYON CAEN ET RENAULT, sostienen la anterior afirma-
cién y RIPERT se inclina por la Ley del Pabell6n del buque, que
tiene aplicacién en Bélgica, Italia, Portugal y los Estados Unidos. ?

FARINA, respecto a este punto manifiesta que la jurispru-
dencia espafiola, sostiene el criterio de que mientras no se es-
tipule pacto en contrario, las obligaciones derivadas del con-
trato de fletamento, deciden la competencia en favor del lugar
donde ha de realizarse la entrega de la mercancia transportada.

8 FARINA, Francisco. Obra citada. Tomo II. Pag. 29.
9 RIPERT, G. Droit maritime. 4a, Edicion. Pig. 1434.




En nuestra legislacién comercial maritima se establecen di-
versas disposiciones relacionadas con el contrato de fletamento
que mis tarde serin examinadas, siendo la ley aplicable, la de
Navegacién y Comercio Maritimos, cuyo proyecto de la citada
ley, lo fue el Doctor RAUL CERVANTES AHUMADA, 10

10 Ley de Navegacién y Comercio Maritimos. Editorial Herrero, S. A.
México, 1964,
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CAPITULO TERCERO
EL CONTRATO DE FLETAMENTO

IL.—Consideraciones legales que han existido sobre
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tos de fletamento. III—El fletamento por viaje,
IV.—El fletamento por tiempo determinado. V.—
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El arrendamiento de un buque, VIL.—Contratos de
transporte maritimo de cosas determinadas. VIIL—
Contrato de pasaje. IX.—Elementos que existen
en el contrato de fletamento. X.—El sub fletamento.




CONSIDERACIONES LEGALES QUE HAN EXISTIDO,, _,
~ BRE EL FLETAMENTO. o

En el Derecho Romano existia un doble concepto referente
al contrato de fletamento; por una parte se le consideraba como
un arrendamiento de la nave, siendo ésto cuando el buque era
fletado por entero o en forma parcial, para los fines del trans-
porte y por otra parte se le consideraba como un arrendamiento
de servicios, cuando las mercaderias eran confiadas al propieta-~
rio del buque o al capitdn para su conduccion.

Las ordenanzas Francesas de 1681 (Ordenanzas de Colbert)
sobre Derecho Maritimo se asemejan a la doctrina antigua y
conciben el contrato de fletamento como un verdadero arrenda-
miento del buque.

El actual Cdédigo de Comercio Argentino contiene varias
disposiciones en su Articulo 1018, que derivan de las Ordenan-
zas Francesas de Colbert, ya que define al contrato de fleta-
mento, diciendo que es “el contrato de arrendamiento de un
buque cualquiera para el transporte de mercaderias o de per-
sonas”.

En las Ordenanzas de Bilbao, alin cuando prevalecia la idea
de arrendamiento de la nave, ya se manifestaba la intencion de
considerar al fletamento como conduccién de una nave, de un

puerto a otro, o sea la obligacién de llevar de un s1t10 a otro Fy '

mercaderfas. !

1 OMEBA, Enciclopedia Juridica. Obra citada, Tomo XIL Pag. 337,




De los articulos de nuestro C6dige de Comercio, derogados
~por la Ley de Navegaciéon y Comercio Maritimos, se desprenden
- lineamientos sobre el contrato de fletamento, considerandolo
- como toda convencién en que se pone un buque a disposicién
de una persona sea como objeto directo del confrato o como
instrumento para la ejecucion de éste, es decir, que el fletamen-
to es un contrato que tiene por objeto la explotacién del navio,
bien que el propietario o el armador lo alquilen a otro, (arren-
damiento), bien que se obligue mediante un cierto precio a frans-
portar sobre ese navio, las mercancias por otro (obligacién de -
prestar un servicio, mediante una remuneraci6n convenida).2

IL—EXAMEN GENERAL DE LOS CONTRATOS DE FLETA-
~ MENTO. S

El problema surgido en los contratos para el transporte por
agua, consiste en diferenciar el fletamento, de la locacién del
buque y del transporte. de cosas determinadas, ya que en mi con-
cepto son tres contratos completamente diferentes y auténomos.

A través de las consideraciones precedentes y siguiendo la
mdas moderna doctrina, HUGO CHARNY en su libro “El Fleta-
mento”, nos habla de esta diferenciacién.

Define al fletamento, de acuerdo con el articulo 384 del
nuevo Cédigo de la Navegacion de Italia como “el contrato por
el cual el armador, en compensacion del flete pactado, se obliga
a efectuar con una nave determinada, uno o mas viajes preesta-
. blecidos, o bien dentro del periodo de tiempo convenido, los via-
jes ordenados por el fletador en las condiciones establecidas en
el contrato o por los usos”. 8

De acuerdo con HUGO CHARNY la naturaleza juridica del
fletamento, consiste en considerarlo como un contrato de loca-

ci6n de obra (arrendamiento de servicios); para la méas reciente -

doctrina francesa, que equipara el transporte maritimo con el

2 Cédigo de Comercio.—México.
3 CHARNY, Hugo. Fletamento. Obra citada., ,:Pég. ,16’. _ L
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_ TIL—EL FLETAMENTO POR VIAJE.

- vuelta, o por varios viajes sucesivos, estaremos en presencia de

- fletamento, este tUltimo es esencialmente un contrato de trans-
“porte.
RIPERT, por su parte, manifiesta que el fletamento no es un
arrendamiento de servicios, ya que no debe de considerarse que
el armador arrienda a los cargadores los servicios del capitn y
del equipaje, puesto que é1 no cede ni la direccién ni la autori-
dad; es €1 mismo quien arrienda sus propios servicios y aquellos
de las personas que est4n a sus 6rdenes. El armador se compro-
mete a cumplir una determinada tarea por cuenta de otro y a
recibir una remuneracién por el servicio rendido y concluye di-

ciendo que el fletamento es un contrato de empresa de trans-
porte por mar.

En mi concepto, el fletamento no es més que una presta- -
cién de servicios o un contrato de empresa de transporte por
mar, como lo afirma RIPERT citado por HUGO CHARNY en su-
libro “El Fletamento”, ¢ '

Cuando en el contrato de fletamento se establecen las con--
diciones de realizar con el buque, un viaje de ida, o de ida y

“un fletamento por viaje. Puede pactarse por el total del buque
o por una parte del mismo, constituyendo un fletamento total o
un fletamento parcial. '

IV.—EL FLETAMENTO POR TIEMPO DETERMINADO.

Este contrato se celebra entre las partes, por un tiempo de-
terminado de duracién del viaje o viajes; a diferencia del fleta-
mento por viaje en el que la empresa del transporte permanece
en el fletante, en el fletamento por tiempo determinado, el fle-
tador asume la empresa de transporte y por lo tanto la direccién
comercial de la nave, pudiendo en tal sentido dar instrucciones

4 CHARNY, Hugo. Fletamento. Obra citada. Pag. 19.




~al capltén y a la tripulacién, determinar los. vanes a realizar y
- contratar las cargas correspondientes, lo que no ocurre en el
fletamento por viaje. ‘

V.—FLETAMENTO TOTAL, PARCIAL Y A CARGA GENERAL.

El fletamento es total cuando el fletador tiene derecho a
- cargar todas las bodegas del buque, incluso sobre cubierta hasta
donde lo permita el porte maximo del mismo; el fletamento par-
cial s6lo puede hacerse en una o mas bodegas determinadas, por
lo que existird una pluralidad de fletadores con espacios sefiala-
dos para cada uno; en el fletamento a carga general hay plura-
lidad de fletadores, pero sin determinacién de espacio, asumien-
do e] fletante Unicamente la obligacién de transportar la carga.

' VIL—EL ARRENDAMIENTO DE UN BUQUE.

. Tomando en consideracién que el buque es el prototip'ofén'
el transporte maritimo y que puede ser objeto de numerosos con-

tratos:

“a) de un arrendamiento,
b) de una compraventa

¢) de una donacién y
d) de una permuta.

Serd necesario determinar cuando exista contrato de flet
mento y en qué casos exista un arrendamiento.

De acuerdo con la definicién que sobre el arrendamiento nos
da el articulo 2398 del Cédigo Civil para el Distrito y Territorios
Federales diciendo “Hay arrendamiento cuando las dos partes
contratantes se obligan reciprocamente: una, a conceder el uso
o goce temporal de una cosa, y la otra, a pagar por ese uso 0
goce un precio cierto”, el buque como cosa puede ser objeto de
un arrendamiento, pero ésto serd en caso de que el arrendador
conceda el uso o goce temporal de una cosa al arrendatario que
en materia de navegacién puede ser el fletante o el fletador, en
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cuyo caso, en principio no existira fletamento, el cual nacerd

. posteriormente de las relaciones contractuales entre el fletante
-y el fletador, para realizar un transporte maritimo sobre las mer-
- cancias u objetos que deban conducirse, y el pagar un flete con-

venido, es decir en el fletamento existe la remuneracién por la
prestacion de un servicio y en el arrendamiento existe la remu-
neracién por el uso y goce de la cosa, por el dominio del arren-
datario sobre la cosa concedida.

VIL—CONTRATOS DE TRANSPORTE MARITIMO, DE COSAS
DETERMINADAS.

Respecto a esta clase de contratos, HUGO CHARNY,® nos
dice que se trata de la forma mads usual de transporte maritimo
y se realiza por medio de lineas regulares de navegacién, con
itinerarios fijos y establecidos, con escalas habituales, fechas de

llegadas, salidas, etc.

Dichas empresas de navegacién como ya quedé determina-
do anteriormente, con agentes maritimos o representantes en los
puestos que tocan sus buques, estdn en permanente oferta de
transporte al publico, con tarifas fijas e iguales para todos los

cargadores.
A mi juicio el contrato de transporte maritimo de cosas de-

terminadas, no es otra cosa que un fletamento y asi se debe
denominar, empleando esta palabra que se identifica con un

transporte por agua.
VIII.—CONTRATO DE PASAJE.

Por medio de este contrato el transportador se comprome-
te a trasladar, hospedar y alimentar al pasajero, de acuerdo con
lo convenido al respecto en el contrato.

A mi juicio, este tipo de contrato denominado transporte
de pasaje, debe denominarse mds propiamente dicho fletamen-
to de pasaje, atendiendo a lo ya indicado.

5 CHARNY, Hugo. Fletamento. Obra citada. Pag. 57. ‘ ’
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IX—ELEMENTOS QUE EXISTEN EN EL CONTRATO DE FLE-
TAMENTO.

 GARRIGUEZ, citado por CERVANTES AHUMADA * sefia-
la los elementos que existen en el contrato de fletamento, d1v1-'
diéndolos en dos grupos:

a) los elementos personales y
b) los elementos reales.

Los elementos personales serdn de acuerdo con esta divi-
sion, en primer término, la figura del fletante, que en la doctrina
tradicional francesa, es la persona que pone a disposicién de
otra la utilizacion del buque. En la terminologia contractual an-
glosajona la figura del fletante es conocida como ‘“‘owner” que
se identifica con el propietario o armador del buque.

El armador en sentido estricto es la persona que tiene a su
cargo la empresa de navegacion o sea el naviero; la gesti6n nau-
tica del buque, el transporte en sentido amplio, la funcién de
trasladar el buque, se encuentran a cargo de la figura del ar-
mador.

El transportador, considerado también como el titular de la
empresa de transporte, es la persona que se compromete a rea-
lizar el negocio juridico que se caracteriza por la obligacién de
entregar en el puerto de destino las cosas recibidas en el puerto
de embarque, o trasladar personas de un puerto a otro mediante
contratos de pasaje.

Resumiendo diremos que la figura del fletante se identifica
con la del armador, el naviero y transportador.

Como segundo elemento personal que interviene en el con-
trato de fletamento, tenemos la figura del fletador que es aque-
1la persona que contrata con el fletante, naviero, armador, trans-
portador o capitan, siendo en este tltimo caso cuando el naviero
se encuentra ausente, la utilizacion de la nave o directamente
el transporte de mercaderias para ser conducidas de un lugar

6 GARRIGUEZ, Joaquin. Citado por Raul Cervantes Ahumada. Apuntes
de Derecho Maritimo. ,
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a otro. Recibe también la figura del fletador la denominacién de
~cargador o remitente.

" El tercer elemento personal de esta divisién, lo es el comi-

sionista de transportes, o sea la persona que por cuenta ajena
contrata el transporte.

Como cuarto elemento personal aparece la figura del des-
tinatario, llamado también consignatario, que es la persona a

quien deben ser entregadas las mercancias, que fueron objeto
del contrato de fletamento.

En quinto lugar tenemos la figura del comisionista o repre-
sentante del destinatario.

Los elementos reales dentro de la divisibn de GARRIGUEZ
son:

El buque en primer término, que constituye el medio em-
pleado para efectuar el transporte maritimo en los términos en
que se pacte el contrato. Como segundo elemento existen las
mercaderias, o efectos que deben transportarse y en tercer lu-
gar tenemos el flete que es el precio convenido que debe de pa-
garse por el servicio.

X.—EL SUB FLETAMENTO,

Se considera que existe Sub Fletamento” cuando el fleta-
dor de un buque por entero, que por diversas circunstancias no
se encuentra en condiciones de cargar la totalidad del buque,

puede fletar a otros cargadores la capacidad sobrante de bo-
degas.

Constituye una misma especie de fletamento ordinario, en

el que el fletador de un buque, puede ceder una parte del mlsmo
a los sub fletadores. o

7' FARIRA, Francisco. Ob
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 L—DEFINICION LEGAL DEL CONTRATO DE FLETAMENTO.

El contrato de fletamento en nuestro derecho se encuentra
regulado dentro del capitulo denominado “Las Obligaciones”,
contenido en la Ley de Navegacién y Comercio Maritimos, que
derog6 los articulos del Libro Tercero del Cédigo de Comercio.

El articulo 157 de la citada Ley de Navegacién y Comercio
Maritimos dice:

“Por el contrato de fletamento, el naviero se obliga a rea-
lizar con el buque un transporte maritimo en los términos que
se pacten y el cargador se obliga a entregar oportunamente las
mercancias o efectos que deben transportarse y a pagar el flete”.

II.—EL CONTRATO DE FLETAMENTO POR ENTERO O POR
COMPARTIMIENTO.

En este tipo de contrato reglamentado en la citada ley, en
los articulos 160 al 166, se habla de la forma que debe de ob-
servarse en la entrega de la carga, que debe ser a un costado del
buque y en el puerto de salida. De la responsabilidad que le re-
sulta al naviero por su inexacta observancia sobre la declara-
ci6n de la capacidad del buque o de los compartimientos. De las
estadias o sea del plazo que se concede para la carga y descarga
de las mercancias en los puertos. De las sobre estadias que se
refiere al término que sigue inmediatamente después de las es-
tadias. Sobre las facultades del capitdn que podré zarpar aunque
no tenga la carga completa y ordenar la descarga de las mercan-
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~ sobre estadias.

clas cuando haya transcumdo el térmmo que se senala en la

NL—DEL TRANSPORTE DE COSAS EN GENERAL.

Este contrato se distingue porque podra abarcar el mismo, to-
tal o parcialmente, la capacidad de la carga que sea posible tras-
ladar en el buque de acuerdo con los espacios o compartimientos
de la embarcacion.

El contrato de transporte de cosas dice la Ley de Navegacion g
y Comercios Maritimos, serd por escrito y el naviero o el capitdn
del buque tendrén la obligacién de expedir un documento denomi-
nado conocimiento de embarque en el que se escribirdn: nombre,
domicilio y frima del transportador, nombre y domicilio del carga-
dor; nombre y domicilio de 1a persona a cuya nombre se expida el
conocimiento, la especificacién de las cosas que deberdn transpor-
tarse; la indicaci6n de los fletes y gastos del transporte, que si el
flete fue pagado o de que si deberd cobrarse a su destino; la
mencién de los puertos de salida, como de llegada de la mercan-
cia; el nombre, la matricula del buque en que se realice el trans-
porte, si fuese un transporte por nave designada; la indemniza-
cibn que se deba pagar en caso de pérdida o averia que sufra
el buque; la indicacién, si las mercancias hubiesen sido recibi-
das para embarque o el lugar donde hayan de depositarse mien-
tras sean subidas al buque.

El conocimiento de embarque tendra el caracter de titulo
representativo de las mercancias que en el mismo se encuentren
consignadas y por consiguiente toda actividad mercantil, grava-
men, embargo que sobre las mercancias se determinare, para ser
vélida, deberd comprender el documento mismo.

Los dafios y perjuicios que se originaren seran por cuenta
del remitente, cuando hubiere omisién, inexactitud o falsedad
en las manifestaciones que sobre la mercancia se declarara.

Si el consignatario no solicita la entrega de la mercancia y
regresara el titulo a poder del cargador, éste puede cambiar de
consignatario.
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~ Siain no zarpara el buque, podré el cargador rescindir el
- contrato, mediante el pago de la mitad del flete que se haya con-
venido y la devolucién del conocimiento de embarque; en el ca-
- so de que la mercancia haya sido recibida para su embarque y
aun no haya sido cargada en el barco. Si la mercancia estuviese
a bordo, el cargador o fletador tendra que devolver el conoci-
miento de embarque y cubrir el importe del flete convenido,
mientras el barco no haya salido; si el buque ha realizado el via-
je para cargar una parte de la mercancia amparada por el con-
trato, el cargador pagara el total del flete,

Si rehusare a recibir las mercancias el consignatario, el fle-
tante o porteador podrd depositarlas en un lugar seguro, por
cuenta del cargador o por cuenta del titular del conocimiento
de embarque. El porteador podrd pedir la autorizacién al juez
para vender la mercancfa, cuya venta se llevard a efecto por me-
dic de un corredor o en su caso de un comerciante que se en-
cuentre establecido, a fin de cubrir todos los gastos que se hu-
biesen efectuado con motivo del transporte; lo que sobrare que-
dard depositado a disposicién del cargador, del destinatario o
bien del titular del conocimiento.

El transportador sera responsable por los dafios y ave-
rias que les resulten a las mercancias transportadas, salvo que
comprobare que los dafios sufridos se debieron a los vicios
ocultos de las cosas, o bien a casos fortuitos o fuerza mayor, ne-
gligencia o faltas relativas a las operaciones de la tripulacién o
a hechos u 6rdenes que hubiere dictado el cargador.

Los dafios serdn determinados de conformidad con el precio
de las mercancias, que estas tengan, en el lugar y tiempo en que
debieron ser entregadas.

En los casos en que exista pérdida ¢ dafios en la mercancia
cargada y que éstos fueran por culpa del porteador, correspon-
derd a éste lo obligacién de cubrir el valor de las mercancias,
asi como de indemnizar los dafios y perjuicios que se originaran.

Siempre que ofrezca una tarifa especial podra el transpor-
tador reducir su responsabilidad proporcionalmente, pero el por-
teador siempre responderd de su culpa.
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El fletante o transportador al finalizar el viaje o término
del contrato deberd poner las cosas transportadas a disposicién
del consignatario o del titular del conocimiento de embarque, en
el lugar y términos convenidos.

El transportador podra solicitar que la persona autorizada
para recibir las mercancias, abra y reconozca los bultos en el
momento en que los reciba, si no 1o hiciere el porteador quedard
libre de toda responsabilidad que posteriormente le imputaren.

En el transporte combinado el ultimo porteador quedarad

obligado a entregar la mercancia conforme al conocimiento de

embarque que expida el anterior porteador, pero cada portea-
dor haré constar los términos y condiciones en que recibe y en-
tregue la mercancia y la responsabilidad de cada porteador co-
menzara en el momento en que reciba la carga y terminard cuan-
do haga entrega de la misma.

Las acciones derivadas por las averias o pérdidas sufridas
por las mercancfas o efectos transportados, se extinguirdn si no
se presenta al porteador la reclamacién correspondiente.

Si el remitente entregara mercancias distintas a las decla-
radas y que motivaren un flete superior, el porteador s6lo res-
ponderd del valor que las mercancias tengan declarado y ten-
dra derecho a cobrar el flete que corresponda a las cosas en-

tregadas.

La falta de responsabilidad para el porteador se presumira
en los siguientes casos: a) si las mercancias fueran transporta-
das sobre cubierta, con autorizacién expresa del cargador, b)
cuando se transportaran mercancias peligrosas, c¢) si las mer-
cancfas fueran transportadas bajo el cuidado de personas que
dependen del cargador.

No responderd tampoco el porteador por pérdidas o mer-
mas naturales y las acciones derivadas del fletamento prescri-
birdn en seis meses, los cuales serdn contados a partir del dia
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' “en que las mercancias debieran ser puestas a disposicién del
. consignatario o del tenedor del conocimiento de embarquel.

Este contrato se encuentra reglamentado en la Ley de Na-
- vegacién y Comercjo Maritimos en sus articulos 167 al 188.

~ IV.—DEL TRANSPORTE DE COSAS DETERMINADAS.

En relacién a este tipo de contrato la Ley de Navegacién y
Comercio Maritimos manifiesta que si se refiere a un transpor-
te de cosas determinadas, el porteador podra transportarlas en
cualquier buque, siempre y cuando no se alteren las condiciones
de seguridad de la navegacion.

Si el cargador no entrega la mercancia en los términos con-
venidos, el buque podra zarpar y el cargador debera pagar el fle-
te completo que se haya convenido. Articulos 189 y 190 de la
citada ley.

V.—~—EL CONTRATO DE TRANSPORTE DE PERSONAS.

Las figuras en este tipo de contrato son:
a) El transportador y
b) El pasajero.

El transportador al celebrar este contrato tiene la obliga-
ci6n de entregar un billete de pasaje comunmente denominado
pasaje o boleto, en el cual se hard constar: la denominacién de
la empresa, el lugar de salida asi como el de llegada, el precio
de pasaje, la categorfa de servicio, el nombre del buque y la fe-
cha de iniciacion del viaje.

El transportador deberd entregar junto con el billete de pa-
saje, las contrasefias que sean necesarias para identificar el equi-
paje del pasajero.

El porteador respondera por los dafios que por su culpa su-
fran los pasajeros, o las pertenencias de éstos. La muerte de. e

1 Ley de Navegaci6n y Comercio Maritimos.
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un‘pasajero serd indemnizada segin los ingresos que por el pro-

““ducto de su trabajo haya tenido la victima durante seiscientos
cincuenta dias. Respecto a los dafios fisicos que se le causen al
pasajero, debera el porteador proporcionarle las medicinas y cu-
brir todos los gastos que sean necesarios hasta lograr el resta-
blecimiento del pasajeroc o a indemnizarlo en caso de incapaci-
dad temporal o permanente,

Los dafios causados al equipaje se computardn de acuerdo
con el valor que haya sido declarado por el pasajero.

Respecto a la cancelacién del billete de pasaje, este podra
hacerse antes de iniciarse el viaje; dentro de los seis dias antes
de su iniciacién tendrd derecho el pasajero a la devolucién total
del importe, si lo hace cuarenta y ocho horas antes de zarpar el
buque, se le regresard un setenta y cinco por ciento y después
de estos plazos no tendra derecho el pasajero a ninguna devolu-
cién,

Si el naviero titular de la empresa, por su conveniencia
cambiare el itinerario del buque en forma tal que resulte perju-
dicado el pasajero, éste podra renunciar al viaje y exigir el pago
de los dafios y perjuicios correspondientes.

Si dentro del pasaje estuviesen anotados los alimentos y el
buque retrasare la salida, el porteador o transportador estard
obligado a pagar alojamientos y alimentos al pasajero.

Resumidas brevemente las diversas modalidades que regla-
menta la Ley de Navegacién y Comercio Maritimos en relacién
al Contrato de Fletamento, las cuales nos permiten conocer la
importancia de este contrato dentro del comercio maritimo, s6-
lo me queda respecto a este apartado, manifestar que en mi opi-
nién el contrato “Del transporte de cosas en general”, el contra-
to de “Transporte de cosas determinadas” y el “Contrato de
transporte de personas”, deben de llamérseles con el término
Fletamento, debiéndose de cambiar en la ley antes citada el tér-
mino “Transporte”, por el de “Fletamento”, que es més propio
en esta clase de contratos que tienen su vigencia en el mar.




‘k‘--OBLIGACIONES DE LAS PARTES QUE INTERVIENEN
" EN EL FLETAMENTO,

a) Las obligaciones del armador;

1.—La principal obligacién del armador serd la de poner a
disposicién del fletador, el buque, mismo que debera ser entre-
gado en condiciones de eficiencia para la navegabilidad y con el
objeto de que sin peligro pueda llevar a buen término el viaje o
viajes a que estd destinado.

2~Cuando en el fletamento se hubiese pactado en utilizar
un buque determinado, el armador deberd atender esta obliga-
cién, ya que el incumplimiento de las estipulaciones sobre las
especificaciones del buque, puede determinar la rescisién del
contrato. El fletador por su parte debe aportar las pruebas ne-
cesarias de que el armador ha incumplido en el contrato, pues
en caso contrario recaeran sobre él los dafios y perjuicios ocasio-
nados por una rescisién infundada del fletamento.,

3.—El armador efectuara el transporte en el plazo sefialado,
o de lo contrario pagard la indemnizacién correspondiente por
la demora. .

4.—El buque deberd tener el cupo sefialado y cuando haya
sido fletado un buque entero, el capitin no podré en ningin ca-
so recibir mercancias de otras personas sin el consentimiento
del fletador, o tomar pasajeros a bordo.

5.—Recibird el armador las mercancias y procurara su dis-
tribucién y estiba convenientemente en el buque, sin que vayan
a perjudicarse las mercancias, con la demés carga.

6.—La mercancia deberéd ser recibida bajo cubierta y nunca
sobre el puente, para evitar algin accidente en el mar, o para
prevenir la carga del mal tiempo.

7~El armador responderd de las averias o dafios que se
produzean directamente por la inavegabilidad del buque a la sa-
lida de éste, a menos que se pueda demostrar que el accidente
se debié a un riesgo de mar.

8.—~El armador deberd también respetar el itinerario y ha-
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cer las escalas tipificadas en el contrato y transportar las mer-
cancias al puerto sefialado o en su defecto a uno mas préximo
cuando no sea posible técnicamente llegar a aquél.

9.—Es obligacién del armador conducir la mercancia a su
destino y aunque el buque resultase inservible, o no pudiese na-
vegar, contratard un nuevo flete, custodiando las mercancias.

10.—Es obligacién del armador extender un conocimiento
de embarque respectivo.

11.—Entregara el armador una vez llegado el buque a su
destino las mercancias, al destinatario o al legitimo propietario
del conocimiento de embarque o depositars las mercancias cuan-
do no encontrare o se negare el consignatario a recibirlas. 2

b) Las obligaciones del fletador:

1.—El fletador deberd poner a disposicién del armador la
mercancia estipulada en el contrato, pudiendo el fletante recha-
zar una mercancia o carga de clase distinta.

2.—Si no cumpliere en el plazo sefialado para la carga, de-
berd pagar el fletador indemnizaci6n por la mora, llamada boni-
ficacion. Si excediere el cargamento estipulado en la péliza y se
pretendiere cargar mayor cantidad de la convenida, el armador
o el capitdn pueden oponerse, pero en caso de no formular opo-
sici6bn se sobreentiende una adici6n tacita al fletamento, pagén-
dose el flete sobre el excedente.

3.—No podra el fletador embarcar cosas distintas a las esti-
puladas, ni aquellas cosas que tuvieren fines ilicitos al comercio.

4—Fn el caso de presentar para su embarque una cantidad
menor a la estipulada en el contrato, el cargador se hace respon-
sable del pago del flete total por la cantidad concertada.

5—El! cargador deber4 tener el cargamento dispuesto en el
lugar indicado por la p6liza o recurrird a la opcién de embarque
entre varios puertos, si asf se dispone en la péliza.

2 TFARINA, Francisco. Obra citada, Pdgs. 120 a 136.
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6.—Deberé pagar el flete en los casos de arribada del puer-
to a su destino, cuando no lo hubiese pagado con anticipacién
y cubrird dafios y perjuicios que pudiera ocasionar cuando trate

de descargar la mercancia en algin puerto diferente al pacta-
do.?

VII.—LA TRAVESIA MARITIMA DEL BUQUE FLETADO.

La rapidez en las operaciones de carga y descarga, asi co-
mo en la travesia, constituyen los factores econémicos més im-
portantes en la explotacién del buque.

El capitdn con la debida diligencia posible conducira: el bu-
que, dirigiéndose al puerto o puertos de destino sefialados en el
contrato, transladdndose por la ruta que estd sefialada, o em-
pleando la ruta mds corta y el tiempo normal en la travesia, sal-
vo el caso de fuerza mayor como lo es el de acudir a salvar o
prestar auxilioc a otro buque.

En el caso de retardo sin justificacion, resultard responsa-
ble el capitan de los dafios y perjuicios que el retraso ocasione;
cuando el capitén sin necesidad ni utilidad reconocida, arriba a
un puerto situado fuera de su ruta o toma una direccién distinta
a la que deberia seguir, se har4 acreedor a responsabilidades.

El capitan s6lo podra hacer las escalas necesarias o indis-

pensables en su ruta, cuando se trate de completar la carga del
buque.

El capitdn debera conservar la carga durante el viaje, con
los cuidados que necesite para evitar deterioros o alteraciones
por falta de ventilacifn,

Al finalizar el viaje, el capitdn deberd descargar las mer-
cancias y s6lo puede eximirsele de esta responsabilidad en los
casos de fuerza mayor, como son los bloqueos, cierre de puerto,
por epidemias, huelgas, etc.

3 FARINA, Francisco. Obra citada, Pégs. 120 a 136.
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: VIIL—DESCARGA Y RECEPCION DE LAS MERCANCIAS.

Las operaciones de descarga son variables, segin sea la na-
turaleza de las mercancias y la maquinaria y equipo de que dis-
ponen las instalaciones portuarias. En ausencia de las cldusulas
especjales expresas en el contrato, son los usos comerciales en
el puerto de destino los que establecen las condiciones en que ha
de efectuarse la descarga.

El contrato de fletamente llega a su cumplimiento cuando
las mercancias son descargadas completamente del buque. Di-
chas operaciones en principio corresponden a los armadores,
partiendo de la base de que las mercancias estdn a cargo del
transportador, hasta la entrega de las mismas a sus destinata-
rios, o bien en el muelle al costado de un buque.

FARINA, 5 distingue entre descarga y recepcién diciendo
que la descarga del cargamento no debe ser confundida con la
recepcién de las mercancias por el destinatario, ya que estas dos
operaciones no coinciden, necesariamente. La descarga termina
en el momento en que las mercancias dejan de estar suspendidas
en la eslinga, o sea la maroma provista de ganchos para levan-
tar pesas, y son depositadas en los muelles, y la recepcién es
cuando el destinatario toma materialmente posesién de las mer-
cancias.

En las pélizas de fletamento o conocimientos de embarque
se determinan los diversos sistemas y combinaciones para la
descarga y entrega de la mercancia, gue son:

a) entrega en la bodega

b) entrega sobre cubierta

c) entrega en el muelle

d) entrega a un costado del buque.-

4 FARINA, Francisco. Obra citeda. Pags. 136 a 165,
5 FARINA, Francisco. Obra citada. P4gs. 167 a 185




Los sistemas generales de descarga determinan al respecto,
poner el cargamento a disposicién del fletador, sobre cubierta
o a un costado del buque, y s6lo excepcionalmente establecen
las polizas, la entrega de las mercancias en la bodega del buque.

Cualquiera que sea el procedimiento de descarga que deba
emplearse, las operaciones deben realizars con la mayor rapidez
posible.

Encargéndose el fletador de esta operacion, es frecuente es-
tipular en beneficic del armador la cliusula “tan r4pidamente
como el buque pueda descargar”, y no existiendo esta clausula,
el fletador no estd obligado a emplear los medios méas réapidos
de descarga, sino los méis normales,

Ya dijimos que la entrega de la mercancia es la dltima de
las operaciones en el fletamento. Si se rehusare el cosignatario
a recibir las mercancias, el armador podra depositarlas en un lu-
gar seguro, por cuenta del cargador o del titular del conocimien-
to de embarque.

La venta de la mercancia solicitada por el armador se cele-
brard por intervencién de un corredor, con objeto de cubrir los
gastos del transporte, quedando el remanente a disposicién del
fletador.

IX.—EL FLETE.

El flete (fret, freight, fracht, nolo) en los idiomas, francés,
inglés e italiano, es el precio convenido por el fletamento.

Este precio suele estar en relacién inversa con el valor de
las mercancias que van a ser transportadas, serd més elevado
para mercancias de poco valor, comparado con el volumen en los
minerales, carbones, etc., en cuyo caso serd menor el valor del
flete.

El importe del flete se determinard generalmente en la pé6-
liza o en el conocimiento de embarque. Cuando no se especifi-
que en qué moneda deba cubrirse el flete, se sobreentiende que
es en la moneda del curso legal, del lugar en que debe realizarse
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el pago. En principio hay que estar a lo estipulado por las par-
tes, pero si no estuviere indicado en la péliza, puede ser suplido
por el uso del puerto, aplicando el curso medio del mercado de
fletes acreditado por los corredores.

El flete se estipula a un tanto alzado, segin la cantidad, el
volumen o el peso de las mercancias, 0 a un tanto por tonelada.

Una de las clausulas mas frecuentes en el pago del flete es
sobre las cantidades descargadas o sobre el peso o tonelaje en-
tregado; la comprobacién se hace a la descarga de las mercan-
cias.

FARINA ¢ en su obra de Derecho Comercial Maritimo mani-
fiesta que la clausula “pago sobre el peso entregado’™, es el siste-
ma més equitativo de calcular el flete, pues frecuentemente las
cantidades mencionadas en el conocimiento son tan sélo apro-
ximadas, y el transporte puede ocasionar mermas o pérdidas de
diversa naturaleza que repercuten en perjuicio del receptor si
no se computa la cantidad efectiva que se le entrega al arribo
del cargamento,

En el fletamento total por cargamento completo el precio
del flete suele establecerse globalmente en relacién con el viaje
calculado, aumentidndose proporcionalmente si las cantidades
embarcadas son superiores a las previstas en el contrato.

Traténdose de un fletamento por tiempo v alin por viaje,

lo més usual es la fijacién de un flete por una cantidad al mes, -

o por dia, que casi siempre se computa en el momento en que el
buque est4 listo para recibir la carga.

Cuando un cargador no entrega el cargamento completo que
se ha comprometido embarcar, tiene que pagar necesariamente
el flete estipulado en el contrato, por el “flete sobre el vacio”
o “falso flete” como se le denomina en Inglaterra y Holanda.

Si se perdiere por una causa de fuerza mayor la mercancia
embarcada, o por un riesgo de mar, en principio el flete no se
paga y el capitén, salvo pacto contrario, en estos casos se obli-

6 FARINA, Francisco. Obra citada. Pdgs. 261 a 264.




ga a la devolucién del flete. Todas las legislaciones maritimas
reconocen este principio que estaba establecido desde antafio en
el Consulado del Mar, pero en la practica el principio anterior
ha sufrido una modificacién con la clausula relativa a la adqui-
sicién del flete aun en cualquier contingencia.

El pago del flete debe ser abonado al armador o a sus repre-
sentantes, al capitdn o a un agente del armador.

Es obligacién del fletador, pagar el flete convenido y pue-
de cubrirlo por anticipado o al concluir el contrato o segtin esti-
pulaciones convenidas. En el caso en que el flete no se pague

por adelantado, es al destinatario de la carga a quien le corres- =

ponde abonar el flete,

La garantia que se otorga sobre el cobro del flete la tiene
el transportista, pues tiene reconocido ese privilegio a su favor,
garantizando su cobro mediante diversos sistemas que son:

a) el derecho de retenci6n directa del cargamento.
b) la consignacién en poder de terceros de la mercancia y

¢) la venta de la mercancia mediante la descarga de ofi-
cio, el dep6sito del cargamento y la venta de las mer-

cancfas, si el pago de los fletes no es cumplido por el

fletador o receptor.

| X.~—CONCEPTO GENERAL DE ESTADIAS.

Es el tiempo que en virtud de lo estipulado o segin el uso
admitido, invierte el buque en la carga o descarga de su carga-
mento. Se le denomina el tiempo de plancha.

Empieza a ser contado el tiempo de plancha de conformi-
dad a las estipulaciones convenidas o a los usos locales de los
puertos. En principio, se cuenta el tiempo, desde que el buque,
encontrandose listo para recibir el cargamento, lo notifica al fle-
tador y desde el dia sigiente a esta notificacién, empiezan a con-
tar los dias de estadfas, entrando en su coOmputo tinicamente los
dias laborables.
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De no poder realizar las operaciones de carga o descarga
del buque y continuando este inmovilizado en el puerto el fleta-
dor tiene que indemnizar al armador, mediante una cantidad fi-
jada por dia, hasta quedar terminada la carga o descarga del
buque.

Se ha considerado que las estadias o tiempo de plancha, se
encuentran incluidas dentro del flete convenido, 7

 XI.—CONCEPTO GENERAL DE LAS SOBRE ESTADIAS.

El periodo de tiempo que excede al sefialado para las esta-
'dias, recibe el nombre de sobre estadias o demoras.

Se le ha considerado a las sobre estadias como un suple-
mento del flete por la prolongacién del tiempo que es empleado
- el buque en la carga o descarga del mismo.

RIPERT, sostiene que las sobre estadias constituyen una
indemnizaci6n por los dafios y perjuicios ocasionados al arma-
dor, cuyo importe debe cubrir el fletador, al no liberar al buque
en el plazo estipulado.

Segun ya se dijo para el computo de las estadias se toman
en cuenta los dias laborables, en cambio para las sobre estadias
aparte de los dias lahorables se toman en cuenta los dias feria-
dos y es incumbencia del cargador o destinatario pagar las in-
demnizaciones por el retraso.

X1I.—TERMINACION DEL CONTRATO DE FLETAMENTO.

MALVAGNI 8 considera en primer término para la rescisién
del contrato de fletamento, el mutuo consentimiento de las par-
tes y el que surge por aplicacién del principio general del dere-

7 RIPERT, Georges. Compendio de Derecho Maritimo. Trad. Pedro G.
San Martin. Buenos Aires. 1954, Pag. 310.

8 MALVAGNI, A. Derecho Marftimo. Contratos de Transporte por Agua.
Buenos Aires 1956, Pag. 252.
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-“cho comercial que autoriza a una de las partes, a pedir la res-
cision del contrato, cuando su contraparte no ha cumplide con
sus obligaciones. Agrupa luego los casos de rescisi6n especiales
legislados por el Cédigo de Comercio Argentino, sefialando:

1.—La rescisién de pleno derecho que es cuando el contrato
queda anulado sin que haya lugar a exigencia alguna de parte a
parte;

a) si antes de emprender el viaje, fuese impedida la salida
del buque por fuerza mayor, sin limitacién de tiempo;

b) si antes de principiado el viaje se prohibiese la expor-
tacién de todos o parte de los efectos comprendidos en una sola
p6liza, del lugar donde deba salir el buque, o la importacién en
el de su destino;

¢) siantes de la salida del buque sobreviniere interdiccién
de comercio con la nacién a donde se dirija el buque;

d) si sobreviniere declaraci6én de bloqueo del puerto de la
carga o del destino antes de la salida del buque.

2—Rescisién a instancia de parte. El C6digo de Comercio
Argentino contempla diversos casos en el que el fletante o el fle-
tador o ambos pueden rescindir unilateralmente el contrato de
fletamento, en los siguientes casos:

a) Rescisién por causa de guerra,
b) ocultacién del pabellén del buque fletado,

¢) por incumplimiento de la obligacién de proporcionar la
carga,

d) por voluntad del fletador antes de empezar a correr el
término de las estadias,

e) por reparaciones o por innavegabilidad del buque du
rante el viaje, y :

g) por engafio o error en la cavidad del buqué
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IL—Antecedentes. IL.—Prueba del Contrato de Fle-
tamento. Ill.—Funciones Generales de la Péliza
de Fletamento. IV.—Requisitos que debe Contener
la P6liza de Fletamento. V.—La Redaccion de la
P6liza. VI—El Conocimiento de Embarque, VI.—
Definicién del Conocimiento de Embarque. VIII.—
Reglamentacién Legal del Conocimiento de Embar-
que. IX.~—Forma como debe ser expedido un Co-
nocimiento de Embarque. X.—Los Conocimientos
de Embargue Directos. XI.—El Conocimiento Re-
cibo para Embarque. XII.—Los Documentos Lla-
mados Ordenes de Entrega.




I-ANTECEDENTES

Los antecedentes mds lejanos que se conocen acerca del Co- - .
nocimiento de Embarque, se encuentran en los origenes de la

navegacién comercial.

Las empresas de transportes al comenzar a iniciar sus in-
cursiones a través de los mares, ofrecian sus servicios a los co-
merciantes, sobre los embarques, conduccién de mercaderias y
entrega de las mismas a los consignatarios en los puertos de des-
tino, de acuerdo con la ruta seguida por los buques.

Era comiin que el naviero entregase al cargador un docu-
mento, el cual era partido quedando dividido en dos partes; una
de esas partes era conservada por el naviero y la restante se le
entregaba al cargador o fletador, sin la cual no se podia recoger
la mercancia amparada en el documento cuando el buque llega-
se a su destino.

Era indispensable reunir las dos partes, a fin de que el te-
nedor del documento se le entregase la mercancia que habia si-
do transportada, pagando por el servicio, el flete convenido, 1

Encontramos de esta manera un antecedente de legitimi-
dad, caracteristico en los titulos de crédito. Si no se legitimaba
el interesado con el documento, no le era entregada la mercan-
cia.

1 CERVANTES, Ahumada Ratl. Apuntes de Derecho Marftimo. Afio de
1965,
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Este documento probaterio de un contrato, se le denom
ba en un principio la Carta Partida.

IL—~PRUEBA DEL CONTRATO DE FLETAMENTO,

El fletamento de un buque, ya sea en todo o en parte, para
uno o mas viajes, ya sea a carga general o para el transporte de
cosas determinadas, debera probarse por escrito. 2

La documentacién del contrato recibe el nombre de péliza
de fletamento o de conocimiento de embarque; la p6liza de fle-
tamento deberd ser firmada por el fletador y el fletante y por
cualesquiera otras personas que intervengan en el contrato. El
conocimiento de embarque bastard que esté firmado por el ca-
pitan y el cargador.

La pbliza de fletamento es el documento que establece las
condiciones sobre las que ha de realizarse el fletamento y cons-
tituye un titulo representativo de las mercancias u objetos en él
consignados.

El articulo 652 del C6digo de Comercio de Esparia dice que
el contrato de fletamento debe extenderse por duplicado, debien-
do de ir firmada la péliza por los contratantes. Algunos trata-
distas han sostenido sin embargo que la falta de este requisito
no afecta la validez del contrato y se perfecciona el mismo por
el simple consentimiento de las partes, pues lo que vale es la vo-
luntad de las partes que contratan, 3

En mi opini6n, siempre que se habla de contratos de fleta-
mento no bastard Unicamente tomar en cuenta el consentimien-
to de las partes, sino que es indispensable que se exprese ese
consentimiento en un documento, que como tal, sirva de prueba
y se puedan acreditar la existencia de las relaciones obligaciona-
les, nacidas del contrato.

En la actualidad la péliza de fletamento se utiliza en los car-
gamentos a granel o de carb6n, hechos en buques “tramps”, y el

2 CHARNY, Hugo. Obra citada. Pag. 57.
3 Codigo de Comercio Espafiol. Articulo 652.




conocimiento de embarque en el transporte de cosas determina-
das.t

III.—FUNCIONES GENERALES DE LA POLIZA DE FLETA-
TAMENTO.

El conocimiento de embarque ha venido reemplazando a la
péliza de fletamento en las relaciones comerciales maritimas.

Enuncia la péliza de fletamento en sus cldusulas las condi-
ciones en que se realizari el transporte convenido en el contra-
to de concesién del buque o parte del mismo. Por su parte, la
constatacion de las mercancias a bordo es funcién exclusiva del
conocimiento, que en este aspecto viene a ser una especie de
complemento de la péliza. También para una misma expedicién
puede haber péliza y conocimiento; en este caso el capitdn acre-
dita el hecho y circunstancia de la carga de las mercancias a
que se refiere y tiene la obligacién de extender el conocimiento
al recibir la carga, sirviendo este documento de recibo de la mis-
ma, al fletador.

En el transporte de mercancias en lineas regulares no exis-
te generalmente la po6liza. Concertado el transporte se obtiene
el permiso de embarque, al entregar la carga el remitente reco-
ge el recibo del piloto y entregada la mercancia a bordo, se
firma el conocimiento. ®

IV—REQUISITOS QUE DEBE CONTENER LA POLIZA DE
FLETAMENTO.

HUGO CHARNY ¢ se refiere a las menciones que debe con-
tener este documento, atendiendo a lo sefialado en el articulo
1020 del Cédigo de Comercio Argentino.

1.—El nombre del buque, su compartimiento, la nacién a
4 TFARINA, Francisco. Obra citada. Pag. 49.

5 FARINA, Francisco. Obra citada. Péag. 50.
6 CHARNY, Hugo. Obra citada. Pag. 58.




S ’que pertenece el puerto de su matricula, el nombre; ;

del capitén.

2—Los nombres del fletante y fletador y sus respec'fivo
domicilios. '

3.~La designacién del viaje, si es redondo o al mes, para
uno o mas viajes y si el bugue es fletado en todo o en parte.

4.—La clase y cantidad de carga que el buque debe recibir,
designada por tonelada, nimero de bultos, peso, medida por
cuenta de quien sera conducida a bordo y descargada.

5.~—Los dias convenidos para la carga y descarga, las esta-
dias y sobreestadias y la forma como se han de computar.

6.—El flete que se haya de pagar, bien sea por una canti-
dad alzada por el viaje, o por un tanto al mes, o por los compar-
timientos que se han de ocupar o por el peso y medida de los
efectos en que consista el cargamento.

7.~La forma, el tiempo y el lugar en que se ha de verificar
el pago del flete, lo que haya de darse al capitdn por capa o por
gratificacién, las estadias y sobreestadias.

8.—Si se reservan algunos lugares en el buque, ademés de
los necesarios para el personal y material del servicio.

9.—Todas las demds estipulaciones especiales en las que
convengan las partes.

Respecto a los requisitos que debe contener la péliza de fle-
tamento, BRUNETTI manifiesta que no todos son esenciales, y
considera como esenciales: a) nombre de los contratantes, b)
nombre de la nave, c) indicaciones del flete, d) las principales
condiciones del contrato v e) la fecha.”

En el Cédigo de Navegacion Italiano, en su articulo 385 se

establecen para la péliza de fletamento los siguientes requisi-
tos:

7 BRUNETTI, A. Derecho Maritimo Privado. Trad de R Gay de Mon-i L

telld. Barcelona 1950. Pag. 404,




: 1—-Los elementos de 1nd1v1duahzac16n, la [
;desplazamlento de la nave. fi

- 2.~El nombre del fletante y del fletador.'
3.—El nombre del comandante.
4 —El importe del flete,

5.~La duraci6én del contrato o la indicaci6én del viaje a
cumplir.,

GARRIGUEZ, citado por CERVANTES AHUMADA, sefia-
la como requisitos de la péliza de fletamento los siguientes: 8

1.—Los relativos a los elementos personales del contrato
de fletamento que como ya hemos visto son: el fletante, el fle-
tador, el comisionista y el destinatario o consignatario de las
mercancias.

2.—Los relativos a los elementos reales del contrato de fle- -
tamento que son: el buque, las mercancias y el flete.

3.—Los requisitos relativos a los elementos de ejecucién del
contrato de fletamento y CERVANTES AHUMADA agrega un

cuarto requisito, referente a la relaci6bn obligacional del contra-
to de fletamento.

Por lo que se refiere a los elementos personales, aparece en
la péliza de fletamento el nombre y apellido, asi como el domi-
cilio del fletante o naviero; el nombre del capitén, quien puede
contratar cuando faltan las figuras del fletante o naviero o por
instrucciones de este ultimo; el nombre, apellido y domicilio del
cargador, o remitente, consignatario o destinatario de las mer-
cancias.

Se haran constar también en la péliza de fletamento los re-
quisitos relativos a los elementos reales: como son la identifica-
ci6n del buque, clase, nombre y puerto de matricula, asi como el
pabellén de la nave, precisdndose la cldusula referente al flete
por el transporte de las mercancias.

8 GARRIGUEZ, Joaquin. Citado por Cervantes Ahmada Apuntes dei'
Derecho Maritimo. 1965, N




~ow o Como requisitos de ejecucién se hardn constar: las indica-
~ ~ciones de los puertos de carga y descarga o en su defecto el
puerto més cercano o seguro, donde deba ser entregada la mer-
cancfa, el procedimiento a seguir en estas maniobras, que sera
seglin se estipule; en el muelle, a un costado del buque, libre a
bordo, etc., el término de las estadias y de las sobreestadias.

El tanto de capa que habra de pagarse al capitdn como una
recompensa por sus servicios, constituyendo un accesorio, una
bonificaciébn que se acuerda en el flete.

Los elementos obligacionales del contrato de fletamento que
se estipulan en la péliza, se refieren a la obligaci6n que existe
del fletante de conducir las mercancias y la correlativa del fle-
tador o cargador de pagar el flete.

V.—LA REDACCION DE LA POLIZA.

Las estipulaciones de la pé6liza de fletamento son general-
mente muy numerosas y suelen establecerse en modelos impre-
sos, en los que afiaden los contratantes las condiciones especifi-
cas de los contratos.

Las clausulas de las po6lizas varfan seglin sean los traficos
y las précticas comerciales para los mismos. Desde hace varios
afios se ha iniciado la tendencia a procurar la uniformidad de
las pélizas con el fin de facilitar los contratos a los comerciantes
y principalmente para evitar la competencia que se estaba de-
sarrollando a base de ciertas condiciones accesorias méis o me-
nos onerosas nara determinados traficos.

Armadores y corredores maritimos se pusieron de acuerdo
para llegar a lograr esta uniformidad y a fines del siglo pasado
se empezaron a utilizar las p6lizas tipo como la “azov Charter
parti 1800” para cereales, procedentes del Mar Negro; la p6liza
“Coal Charter”, 1896, para el transporte de carbones.

Posteriormente en algunas conferencias internacionales se
continué con esta labor de unificacién, a la que contribuyeron
los aseguradores maritimos, rehusindose generalmente a cubrir
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_riesgos que no estuvieron de acuerdo con las clausulas determi-
nadas en la pé6liza tipo, siendo ese el motivo por el cual no se
ha logrado que esas férmulas aparezcan adoptadas por la ma-
- yoria de los armadores en las principales naciones maritimas. ?

VIL—EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE.

El documento denominado conocimiento de embarque tiene
una funcién econémico juridica, respecto al transporte mariti-
mo, mucho més amplia que la péliza de fletamento.

En la actualidad, en la mayoria de los casos el transporte
maritimo se realiza mediante el conocimiento, sin necesidad de
documentarse en la p6liza de fletamento, que s6lo se redacta

cuando el buque es objeto de uno de los contratos especificos
del fletamento.

La préactica moderna ha considerado al conocimiento de em-
barque como un documento que substituye a la p6liza de fleta-
mento, ya que aquél per su valor probatorio de titulo represen-
tativo de las mercancias en €l consignadas y por su amplia di-
fusi6n, ha permitido el incremento de las ventas maritimas, la
rapidez de las transacciones y la simplificaci6én de algunos usos
en el comercio maritimo y de acuerdo con el articulo 1027 del
C6digo de Comercio Maritimo Argentino, la p6liza de fletamen-
to ha sido substituida por el conocimiento de embarque. ®

La Junta General de la Conferencia Internacional Maritima
del Baltico, aprob6 el 16 de mayo de 1947, recomendar la adop-
ci6n del Conocimiento de Embarque Uniforme y Universal, por
Io que se ha convertido en el titulo unico que contiene las obli-
gaciones del naviero y del cargador en relacién con el contrato
de fletamento. 1!

9 TFARINA, Francsico. Obra citada. Pég. 57.
10 Cédigo de Comercio Argentino,
11 FARINA, Francisco. Obra citada. Pag. 58. -




VIL.—DEFINICION DEL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE.

GARRIGUEZ, citado por CERVANTES AHUMADA, en su
citedra de Derecho Maritimo, define al Conocimiento de Embar-
que como el documento en el cual el capitdn reconoce haber re-
cibido a bordo, determinadas cosas para su transporte, las cua-
les promete entregar al legitimo tenedor del titulo. 12

De acuerdo con esta definicién se reafirma més la distin-
ci6bn que existe entre la poéliza de fletamento y el conocimiento
de embarque ya que como se dijo, en la actualidad “se utiliza la
po6liza en los cargamento a granel o de carb6n, hechos en bu-

ques “tramps” y el conocimiento se utiliza en el transporte de
cosas determinadas”.

VIIL—REGLAMENTACION LEGAL DEL CONOCIMIENTO DE
EMBARQUE. ‘

La ley de Navegacién y Comercio Maritimos, se refiere al
conocimiento de embarque en su articulo 168, diciendo:

“El contrato de transporte de cosas deberd constar por es-
crito y el naviero por si o por conducto del capitdn del buque,
expedird un conocimiento de embarque que deberd contener:

1.—Nombre, domicilic y firma del transportador.
2.—Nombre y domicilio del cargador.
3.—Nombre y domicilio de la persona a cuya orden se ex-

pida el conocimiento o la indicacién de ser al porta-
dor.

4.—E| nimero de orden del conocimiento.

5.—La especificacion de los bienes que deberdn transpor-
tarse, con la indicacién de su naturaleza, calidad y de-
més circunstancias que sirvan para su identificacion.

6.—La indicaci6n de los fletes y gastos del transporte, de

12 GARRIGUEZ, Joaquin. Citada por Cervantes Ahumada. Apuntes de
Derecho Marftimo,
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" las tarifas aplicables y la de haber sido pagados los |
fletes o por cobrarse,

7.—~La mencién de los puertos de salida y de destino.

8.—El nombre y matricula del buque en que se transporten,
si se tratase de transporte por nave designada,

9.—Las bases para determinar la indemnizacién que el
transportador deba pagar en caso de pérdida o averia.

El articulo 169 de la citada ley sefiala:

Si las mercancias hubiesen sido recibidas para su embar—
que, el conocimiento debera contener ademads:

1.—La indicacién de recibo para embarque.

2.—La indicacién del lugar donde hayan de guardarse mien-
tras sean embarcadas.

3.—El plazo fijado para el embarque. 12

Por lo anteriormente sefialado podemos decir que los requi-
sitos que sefiala la Ley de Navegacién y Comercio Maritimos,
son semejantes a los ya descritos para la p6liza de fletamento,
que en la misma forma que ésta, encontramos en el conocimien-
to de embarque, los elementos personales, los elementos reales
y los elementos de ejecucidn del contrato anteriormente indica-
dos.

IX.—~FORMA COMO DEBE SER EXPEDIDO UN CONOCI-
MIENTO DE EMBARQUE.

Deberd constar siempre por escrito, interviniendo el capi-
tan como representante del naviero y el cargador como la per-
sona que entrega las mercancias, suscribiendo ambas partes el
contrato; se hard constar la fecha del conocimiento y la capaci-
dad del buque; se determinar4 el lugar de carga o aquel donde

13 Ley de Navegacién y Comercio Marftimos.
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pueda llegar el buque; el lugar o lugares donde se dirigirs el bu-
que una vez cargado y el lugar de entrega de la carga al desti-
natario, previo pago del flete, si es que éste no se ha pagado y
el tipo de flete convenido; se determinard asi mismo en el co-
nocimiento lo referente a la clausula de responsabilidad del ar-
mador por pérdida o averfas de las mercaderias o por demora en
la entrega de las mismas, etc.

Las legislaciones francesa y espafiola establecen que el co-
nocimiento debe expedirse por cuadruplicado, cuyos ejemplares
se distribuirdn de la siguiente manera:

a) un ejemplar para el naviero
b) un ejemplar para e! capitin
¢) un ejemplar para el cargador

d) un ejemplar para el consignatario, entregindosele a és-
te el original.

En la préactica comercial maritima es de observarse que el
conocimiento de embarque se expida por duplicado, entregando-
se el original al cargador o fletador y el duplicado al capitdn o
naviero.

El conocimiento de embarque puede emitirse al portador, a
la orden o a nombre de persona determinada 4, y la forma de
trasmtirse el documento serd la siguiente:

a) al portador, por la simple entrega material del docu-
mento.

b) a la orden, mediante el endoso y la persona que ad-
quiere el documento, obtendrd todos los derechos in-
herentes al cedente o endosante, sobre las mercancias.

¢) sise trata de un conocimiento nominativo, se entende-
rd extendido a la orden.

14 FARINA, Francisco. Obra Citada. P4g. 328.




X—L0OS CONOCIMIENTOS DE EMBARQUE DIRECTOS.

Son aquellos titulos creados por el primer armador para el -

transporte sucesivo de mercancias, hasta el destino final indica-
do en el titulo, lo cual significa que se efectuardn transbordos
con dicha mercancia,

Se refiere este documento al transporte combinado, ya sea
éste, maritimo, terrestre o aéreo.

Serd el primer porteador quien extienda el conocimiento de
embarque, siendo documento tinico, atin cuando las mercaderias
transportadas, 1o sean en lineas diversas a las que maneja, el
armador que expidié el primer conocimiento de embarque.

El transportista primitivo, desempefia en estos contratos el
papel de comisionista del transporte, respecto a los que lo subs-
tituyen.

Los transportes sucesivos quedan, en virtud del conocimien-
to directo, enlazados, formande un transporte tinico y el desti-
nataric tiene accién directa contra el transportista primitivo a
quien ha entregado las mercancias, aunque no sea éste quien
se la entregue al destinatario, 19

En un principio, asume la responsabilidad directa del trans-
porte, el primer transportista, respondiendo de sus faltas, por
pérdidas, averfas o demoras. Responde también de las faltas,
de sus porteadores que ha elegido para substituirle.

G. MARAIS, citado por FARINA en su obra de Derecho Co-
mercial Maritimo, sostiene que quien emite el conocimiento debe
responder por si y por los transportistas sucesivos y que éstos,
s6lo contraen responsabilidad por sus propias culpas.

XI.—EL CONOCIMIENTO RECIBO PARA EMBARQUE.

El conocimiento denominado recibo para embarque, es otro .-

de los documentos relativos al contrato de fletamento.

15 FARINA, Francisco. Obra citada. Pag. 338.




‘Para facilitar las operaciones de los cargadores, se genera-
- liz6 en la préctica de que el armador, antes de la llegada del bu-
que transportista, admitiera las mercancias cuyo transporte se
estipulaba, depositadas en muelles o almacenes, entregando a
cambio un titulo denominado “conocimiento recibo para embar-
que”, para diferenciarlo del conocimiento de embarque normal,
entregado por el capitan, 19

Este documento permite al cargador tener la mercancia ya
dispuesta con anterioridad a su embarque, abteniendo un titulo -
representativo de aquella y no tener que preocuparse del embar-
que. Las ventajas para el armador seran las de permitirle el co-
bro inmediato del flete.

El remitente o cargador entrega en este caso las mercan-
cias a la Agencia Naviera, quien extenderd un documento llama-
do conocimiento recibo para embarque, que tendrd el caracter
de provisional y serd canjeado posteriormente por el conocimien-
to de embarque definitivo, una vez que las mercancias hayan -
sido trasladadas a bordo del buque, desde los almacenes o mue-
lles donde en un principio quedaron depositadas las mercancias.

La diferencia que existe entre el conocimiento de recibo pa-
ra embarque con el conocimiento de embarque ordinario o nor-
mal, es el de que en el conocimiento de recibo para embarque
el que suscribe el documento, no lo es el armador o capitén, si-
no una Agencia Naviera, en representacién del armador.

Se reconoce el conocimiento recibo para embarque entre
los documentos similares al verdadero conocimiento y se admi-
te su valor legal como titulo representativo de la mercancia,
aunque no como prueba del embarque de la misma.

XII.—LOS DOCUMENTOS LLAMADOS ORDENES DE ENTRE-
GA. e

En inglés son conocidos estos tipos de documentos con e
nombre de “Delivery orders”. ,

16 FARINA, Francisco. Obra citada. Pdg. 33!



Cuando el portador del conocimiento desea fraccionar las”
mercancias a que se contrae, para la venta o constituir una ga-
rantia con parte de ellas, durante el transporte que realizan,
emite un titulo referente a la parte del cargamento que quiere
separar, dando cuenta de ello al capitan del buque y ese docu-
mento es el llamado “Delivery Order”, o conocido también co-
mo bono de entrega, emitido a nombre de su adquirente, o a su
orden sobre el buque respecto a determinada mercancia, espe-
cificada por clase y marcas o nimeros en su caso, mencionan-
do la cantidad que se fracciona sobre el conocimiento, 17

Estos documentos como titulos parciales del conocimiento
de embarque, representan una parte de las mercancias ampara-
das en el citado conocimiento, es decir, amparan lotes parcia-
les de las mercancias con los cuales facilmente se negocian las
mercancias consignadas en los mismos.

S6lo puede emitirse el “Delivery Order”, por el legitimo te-
nedor del conocimiento de embarque, contra el poseedor de la
carga ya sea el capitan o el representante de la compafifa navie-
ra en el puerto de descarga.

Existen en la practica dos clases de 6rdenes de entrega, los
llamados propios y los impropios.

Las 6rdenes de entrega propias son emitidas por el posee-
- dor legitimo del conccimiento, contra el poseedor de las mercan-
cfas, quien conoce la existencia de este tipo de documento u or-
den de entrega y lo anota en el conocimiento de embarque.

Los documentos 6rdenes de entrega impropios, son también
emitidos por el poseedor legitimo del conocimiento de embarque,
pero sin que se entere el poseedor material de las mercancias,
sino hasta que le es presentada la orden de entrega, exigiéndole
la parte de las mercancias que ampara el conocimiento de em-
barque. El capitin o representante de la compaiia naviera en
el puerto de destino, no conoce por lo tanto la emisién de las
6rdenes de entrega, sino hasta que ésta le es presentada.

17 FARINA, Francsico. Obra citada. Pag. 336,




_Respecrto' a~‘1as Ordenes de 'ént‘régé, se puede afirmar o si-
guiente: :

Son documentos que substituyen parcialmente el conoci- g

miento de embarque y son emitidos por el Gltimo tenedor o te-
nedor legitimo del conocimiento de embarque, en contra del
poseedor de las mercancias.

Respecto a su naturaleza juridica, algunos consideran que
las 6rdenes de entrega representan una novacién, frente al co-
nocimiento de embarque, ya que aquel significa una nueva obli-

gacién en substitucion de la consignada en el conocimiento uni-
forme.

Otro grupo considera que se trata de un mandato en el cual
el legitimo tenedor del conocimiento de embarque confiere man-
dato y poder a la persona en cuyo favor se extiende la orden
de entrega para que pueda recoger fraccionadamente del posee-

dor material, las mercancias amparadas por el conocimiento de
embarque.

Lamentablemente, en nuestro derecho, a pesar de ser su
uso muy frecuente, las 6rdenes de entrega son totalmente des-
conocidas, no obstante que son realmente titulos de crédito, re-
presentativos de las mercancias en ellos consignadas que subs-

tituyen el conocimiento de embarque en la parte de las mercan-
cias a que se refieren.

Unicamente se encuentran reglamentados segin hemos vis-
to, por la Ley de Navegacién y Comercio Maritimos, el conoci-
miento de embarque en sus articulos 168 y 169 de la cilada Ley.

Dada la importancia del conocimiento de embarque en las
relaciones juridicas comerciales maritimas, el siguiente capitu-
lo de este trabajo serd para determinar si se le puede considerar
al conocimiento de embarque como un titulo de crédito al igual
que los ya reglamentados como son la letra, el cheque, el paga-
ré, etc.




CAPITULO SEXTO

EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE

I,—¢Constituye un Titulo de Crédito? IL.—La Obli-

gacién Patrimonializada. III.—La Literalidad de los

Titulos de Crédito. IV.—La Incorporacién de los

Titulos de Crédito. V.—La Autonomia de los Ti-

tulos de Crédito. VI.—La Circulacién de los Titu-

los de Crédito. VIL—La Legitimacion de los Ti-
tulos de Crédito.




| I.—-f,CONSTITUYE UN TITULO DE CREDITO?

Se ha llegado al momento de determinar si el conocimiento
de embarque, documento representativo de las mercancias en €l
consignadas, constituye realmente un titulo de crédito y para
ello habra necesidad de analizar brevemente los elementos cons-
titutivos que existen en los titulos de crédito, a fin de conocer
si el conocimiento de embarque contiene los elementos, o carac-
teristicas, de los titulos de crédito.

IL—LA OBLIGACION PATRIMONIALIZADA.

Como primera caracteristica de los titulos de crédito, pode--
" mos sefialar que constituyen una obligacién patrimonializada, es
decir, son cosas en accién.

Partiendo del punto de vista de que existen dos grandes co-
rrientes del derecho, el Romano y el Britanico, se observa que
en lo relativo a la obligacién juridica existen concepciones sus-
tancialmente diferentes; mientras en el Derecho Romano la obli-
gacién contenida en los derechos de crédito no podia entender-
se desvinculada de las personas del acreedor o deudor, en cam-
bio en el Derecho Britanico, influidos por la constante y crecien-
te vida comercial que requeria de la prontitud de las transaccio-
nes mercantiles, se establecieron los titulos de crédito como
“things in action”, es decir, cosas materiales, de fécil trasmisi-
bilidad. Desapareci6 la existencia del elemento personal, en la
relacién crediticia, por lo que la obligacién se torna de una re-
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 IL—LA LITERALIDAD DE LOS TITULOS DE CREDITO.

- laci6n personal a una relacién entre patrimonios, es el titulo
mismo lo que interesa haciendo a un lado la persona. '

Los titulos de crédito son cosas mercantiles, susceptibles
de cualquier relacién jurfdica.? ,

En el conocimiento de embarque encontramos también una

relacién obligacional de persona a persona, pero preponderan- G

temente una relacién de patrimonio a patrimonio, es decir, este
documento entra a formar parte de las cosas materiales, ya que
constituye un patrimonio.

- Los titulos de crédito representan una obligacién para el
deudor del documento. El derecho que se consigna en el tftulo
de crédito es literal y ésto significa que el deudor quedaré obli-
gado en los términos del documento; las palabras escritas en el
titulo fijan el alcance, contenido y modalidades de la obligaci6n.

Como consecuencia el acreedor podrd ejercitar contra el
deudor la accién nacida al tenor de lo estipulado en el documen-
to.

En mi opinién, en el conocimiento de embarque encontra-
mos referencias de la literalidad, al expresar la Ley de Navega-
cién y Comercio Marftimos, los requisitos que debe contener di-
cho documento.

IV.—LA INCORPORACION DE LOS TITULOS DE CREDITO.

. Partiendo de la definicién que sefiala la Ley de Titulos y
Operaciones de Crédito, sobre los titulos de crédito en su ar-
" ticulo 5o. que textualmente dicen:

“Son titulos de crédito, los documentos necesarios para
ejercitar el derecho literal que en ellos se consigna”.

1 PUENTE y F. Arutro. Octavio Calvo Marroquin. Obra citada. P4g. 168
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Respecto a la incorporacién de los titulos de crédito, se pue-
““de decir que éstos, como documentos y cosas mercantiles desti-
nadas a circular, se les encuentra incorporado un derecho y pa-
ra poder ejercitar ese derecho se necesita estar en posesion del
titulo, es decir el acreedor para hacer valer su derecho debera
exhibir el titulo, pues éste como documento necesario tiene que
existir fisicamente; si se llegase a perder el titulo o documento,
se perderd irremediablemente el derecho, ya que la trasmisi6n
del titulo, implica la trasmisién del derecho. Se dice que para
ser efectivo el derecho, para trasmitirlo, para gravarlo, para
darle en garantia, se requiere que esos actos recaigan sobre el
titulo mismo.

El maestro FELIPE DE J. TENA, respecto a la incorpora-
cién del derecho en los titulos de crédito dice:

“El derecho documental como llamaremos a falta de califi-
cativo mas propio, al consignado en el titulo de crédito, es un
derecho que no vive por si solo, porque desde el momento en
que se opera su consagracion en el titulo, al titulo ir4 prendido
por donde quiera que éste vaya, nutriéndose con su misma vida,
corriendo su misma suerte, expuestos a sus propias contingen-
cias y vicisitudes”. 2

La incorporacién del derecho al titulo de crédito, es una de
las caracteristicas que lo diferencian de los demés documentos,
éstos sirven como medio probatorio de una obligacién; pero en
la acci6n cambiarfa de los titulos, en su circulacién, para ejer-
cer este derecho es indispensable la presentacién del titulo, si
el derecho no existe no tiene ninguna validez la obligacion, al
desaparecer el titulo autométicamente desaparecerd el derecho.

Visto lo anterior se puede afirmar que en el conocimiento
de embarque se encuentra también este elemento o caracterfs-
tica de los titulos de crédito, que es la incorporacién del dere-
cho, ya que el conocimiento lleva incorporado un derecho. El
derecho ejercido sera para el cargador o consignatario que en

2 TENA, Felipe de J. Derecho Mercantil Mexicano. México 1938, To-
mo I Pag. 11, ,




FE DE ERRATAS

"En la cita No. 3 de la pagina 68 dice:

MONDRAGON, Guerra Joaquin. Apuntes de Derecho Mercan-
til Titulos y Operaciones de Crédito. Afio de 1965.

Debe decir:

MONDRAGON, Guerra Salvador. Apuntes de Derecho Mercan-
til Titulos y Operaciones de Crédito. Afio de 1965..

En la cita No. 4 de la pagina 69 dice:

MONDRAGON, Guerra Joaquin. Apuntes de Derecho Mer-
cantil Titulos y Operacicnes de Crédito. Afio de 1965.
Debe decir:

MONDRAGON, Guerra Salvador. Apuntes de Derecho Mer-
cantil Titulos y Operaciones de Crédito. Afio de 1965.
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- caso de pérdida de la mercancfa, de poder reclamar el naviero,
" la reivindicacién de los efectos, motivos del transporte, o la re-

clamacién del consignatario del titulo a la empresa naviera, de

la mercancia, a la llegada al puerto de destino del buque que
efectu6 el transporte.

Sin este documento probatorio no es posible 1a satisfaccién
del derecho consignado en el titulo mismo.

.. V~—LA AUTONOMIA DE LOS TITULOS DE CREDITO.

Entre los elementos o caracteristicas de los tilulos de cré-

o dito, aparece el que VIVANTE agrega a la definicién legal acer-

ca de éstos.

“El titulo de crédito es un documento necesario para ejer-
citar el derecho literal y auténomo en €l contenido”.

Este elemento que es el de la autonomia, significa que un
titulo cuando circula, cuando se trasmite, el derecho en él in-
corporado, pasa en forma aut6noma, es decir, independientemen-
te del derecho que tenfa la persona que lo trasmiti6.

Por virtud de esa autonomia del derecho, la posesién del ce-
sionario o adquirente del titulo, es completa y fundamentalmen-
te una obligaci6én ordinaria; el deudor no podr& oponer al tltimo

tenedor las excepciones que pudiera tener contra los poseedores
anteriores. 8

Este requisito de la autonomia lo encontramos también en
el conocimiento de embarque, ya que el derecho que se trasmife

es independiente, diverso, de las demds relaciones que pudieran
existir.




o (,’4:‘:‘—VI"_,_I;A"C'IR(;ULACION DE LOS TITULOS DE CREDITO.

- Los titulos de crédito estdn destinados a circular, al crear-
se como valores econ6micos, su finalidad es la de trasmitirse,
desenvolverse en los medios comerciales y financieros, pero ex-
cepcionalmente los titulos de crédito, no pueden circular, abrir-
se dentro del mercado y esto sucede en algunos casos por dis-
pesicion de la ley o por voluntad expresa del subscriptor del
titulo.

El conocimiento de embarque, estd destinado a circulaij,"
pues es transmisible por endoso al igual que los titulos de cré-
dito. v

_ VIL—LA LEGITIMACION DE LOS TITULOS DE CREDITO.

- No basta la existencia ni la exhibici6n del titulo para ejer-
citar el derecho en él consignado, se requiere ademéas de la te-
nencia del titulo, la legitimacion del mismo, es decir que el te-
" nedor del titulo se legitime y que lo detente legalmente, *

La legitimacion debe existir como elemento principal en las
relaciones cambiarias. En el conocimiento de embarque el con-
signatario al recibir la mercancia en el puerto de destino, debe-
r4 legitimarse.

4 ‘M(')NDRAGON, Guerra Joaquin, Apunies dé Dé
los y Operaciones de Crédito. Afio de 1965, .




CONCLUSIONES:




I—El Derecho como disciplina juridica tiene como objeto
obtener la justicia y el bien comun, estabilizando las relaciones
humanas,

II—El Derecho Maritimo como rama del Derecho Mercan-
til, ha vertido su regularizacién en el mar, considerado como el
escenario de las relaciones comerciales, constituyendo sin duda
un eslabén en el progreso del hombre, no s6lo en lo que se refie-
re al comercio maritimo, sino en lo general, al mar, a la plata-
forma continental, a la explotacién de sus recursos naturales y
al estudio de las aguas interiores.

IIT.—E!l buque, considerado como el medio adecuado en la
navegacién comercial, moviliza los grandes cargamentos que
deben ser transportados de un lugar a otro, documentados en
pélizas de fletamento conocimientos de embarque.

IV.—La figura del capitdn es de vital importancia junto con
la tripulacién en el manejo y direccién del buque.

V.—Las relaciones comerciales dieron origen al contrato de
fletamento, principal obligacién juridica comercial dentro del
Derecho Maritimo y forma una institucién que establece en sus
normas toda una gama de modalidades con las que se le conoce.

VI.—En nuestro Derecho Maritimo el contrato de fletamen-
to se encuentra determinado en la Ley de Navegacién y Comer-
cio Maritimos, en sus diversas formas con las que se le conoce
a este contrato que son: Fletamento de buque por entero o por
compartimiento; Del transporte de cosas en general; Del frans-
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4porte de cosas determinadas y el Transporte de Pasaje. Con re-
laci6n a estos tres ultimos contratos en mi opini6n se les debe
denominar en la ley con el término de fletamento y asi tendre-

mos: Fletamento de cosas en general; Fletamento de cosas de-
terminadas y Fletamento de Pasaje.

VIL.—Se debe hacer la distincién que existe entre contrato
de fletamento y transporte de cosas; el primero se refiere al
trasporte de cosas por mar, empleando como medio de conduc-
cién el buque y el segundo se refiere a la traslacién de cosas y
objetos empleando cualquier medio de conduccio6n.

VIIL.—El arrendamiento de un buque no debe confundirse
con el fletamento, ambos contratos son distintos y la Ley de

Navegacion y Comercio Maritimos hace esa distincién pero sin
precisarla.

El arrendamiento de un buque consiste en usar y disfrutar
de la cosa, ejerciendo actos de dominio sobre la misma y el fle-

tamento es la prestacién de un servicio, existiendo en ambos una
retribuciéon convenida.

Si bien antiguamente se le consideraba al fletamento como
una locacién de obra o arrendamiento de servicios, a mi juicio
este término se encontraba mal empleado, ya que en el fleta-
mento no existe un arrendamiento de sevicios, sino mas bien
una prestacién de servicios, ya que el cargador o fletador acude
con el fletante a solicitar que sus mercancias sean transportadas,
pagando por ese servicio el flete; no ejerce el cargador actos de
dominio ni toma personalmente la direccién del buque, ya que
es el fletante quien dispone en qué forma ha de efectuarse el
transporte, ordendndole al capitdn los puertos que debe tocar
y el itinerario que debe seguir.

A mi manera de ver, una cosa es que el fletante o naviero,
arrienden un buque, para efectuar con él contratos de fleta-
mento y otra cosa es que a este arrendamiento del buque se le
llame fletamento; es decir el fletamento existe siempre y cuando
se convenga en el transporte de cosas por mar, empleando un
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buque y éste puede haber sido arrendado o propiedad del nar-'
viero.

Por otra parte, afin en el caso de fletamento total del buque,
no estamos en presencia de un arrendamiento, pues el cargador
no ejerce actos de dominio sobre el buque que es manejado por
el naviero. A mi juicio para que exista arrendamiento en este
tipo de contrato, deben de concidir las dos figuras, la del fletan-
te y la del cargador, o sea la empresa de navegaci6n y la empre-
sa de transporte, en una sola,

IX.~—Las figuras que intervienen en el contrato de fleta-
mento, deben ser bien determinadas: por un lado la figura del
fletante, como la persona que pone a disposicién de otra el bu-
que; por otra parte la figura del cargador, que es la persona que
contrata el fletamento y la que pone la carga y por tltimo la fi-
gura del destinatario que es la persona que recoge la carga y la
que generalmente paga el flete.

X.—En el flete, considerado como la prestacién convenida
por el servicio, debe quedar comprendido, las estadias o dias de
plancha, el tanto de capa que se le paga al capitdn por sus ser-
vicios, pero no las sobre estadias que implican la mora en las
maniobras del buque en la carga o descarga y un perjuicio para
las compaiiias navieras, debiendo pagar el cargador ¢ destinata-
rio una indemnizacién en este caso.

XI.—La poliza de fletamento, que viene a constituir la do-
cumentacién del contrato, ha venido siendo substituida por el
conocimiento de embarque; la péliza de fletamenio se refiere
por lo general a cargamentos totales en el buque y el conocimien-
to de embarque a cargamentos parciales.

XII.—El conocimiento de embarque como objeto de prueba
del contrato de fletamento, es una cosa mercantil que lleva in-
corporado un derecho, un valor econémico, representativo de
las mercancias en él consignadas.

XIII.—Se encuentran en el conocimiento de embarque los
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. .elementos caracteristicos de los titulos de crédito, como son la

incorporacién, la legitimacién, la literalidad y la autonomia.

XIV.—El conocimiento de embarque se expide en igual for-
ma que un titulo de crédito: a la orden, nominativo y al porta-
dor.

XV.—El conocimiento de embarque circula en igual forma
que un titulo de crédito, mediante el endoso, el cual puede ser
en garantfa, en procuracién o en propiedad.

XVI—El conocimiento de embarque lleva incorporado un
derecho, por lo tanto sirve como objeto de legitimacién tanto del
deudor como del acreedor. El tenedor del titulo para ejercitar
el derecho consignado en el documento debe exhibirlo al deudor
e igual obligacion serd exigida al tenedor del titulo.

XVIL.—La influencia de este documento es la legitimacion,
la que se deja sentir en beneficio del obligado, ya que la obliga-
ci6n y el derecho estdn unidos al papel y el acreedor no puede
disfrutar de su calidad de tal, si carece de la posesién del docu-
mento. El obligado quedara asi facultado para cumplir con la

prestacién ante el portador del documento, a cambio del mismo
después de su pago.

XVIIL—No obstante que se ha tratado de negar que el co-
nocimiento de embarque maritimo sea un titulo de crédito, de-
bido a que no ha quedado reglamentado en la Ley de Titulos y
Operaciones de Crédito, como otros documentos como son la le-
tra, el cheque, el pagaré, etc.; quiza sea esto porque se confunda
el fletamento con el conocimiento de embarque, podemos decir
que si bien este es el que acredita la existencia de aquel, en la
practica es posible separar el contrato de fletamento del cono-
cimiento de embarque, ya que la causa que originé el contrato,
una vez que entra en circulacién el documento y tiene vida co-
mercial el mismo, se desprende de su causa creadora y se tras-
mite en forma auténoma el derecho que lleva incorporado, por
lo que se puede concluir aseverando, que ante el conocimiento

de embarque, estamos en presencia de un verdadero titulo de
crédito.
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XIX.—Tomando en cuenta el desenvolvimiento econ6mico
de la marina mercante, la extensién de su campo de accién, las
operaciones mercantiles portuarias y los productos de importa-
ci6bn y exportacibn que emplean como medio de transporte el
buque, se precisa la imperiosa necesidad, para robustecer nuestra
legislaciobn maritima, de la existencia del conocimiento de em-
barque reglamentado en la Ley de Titulos y Operaciones de Cré-
dito, pues debe considerarsele a este documento la misma impor-
tancia econ6mica que tiene un certificado de depésito, un bono
de prenda, un cheque, pagaré, etc., ya que son valores econé-
micos creados para circular en la vida mercantil y operar en las
transacciones comerciales.

XX.—Por la enorme importancia que se le considera al co-
nocimiento de embarque, dentro del Derecho de la Navegacion,
indiscutiblemente que la Ley de Titulos y Operaciones de Cré-
dito podra llenar la laguna existente, incorporando dentro de su
contenido, el documento al que he venido haciendo mérito, se-
fialando los preceptos que deban definir y regular dicho titulo
dentro del capitulo correspondiente.

Ciudad Universitaria, Junio de 1967
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