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INTRODUCCION

HACE YARIOS AfIOS QUE EL SUSTENTANTE DEBI6 DE CUMPLIR CON
EL REQUISITO DE LA TESIS PARA OBTENER LA LICENCIATURA RESPECTIVA,-
SIN EMBARGO, ES HASTA AHORA CUANDO VAMOS SATISFACIENDO TAL REQUISL
70, BAJO UN ESTADO ANGUSTI0SO POR TITULARNOS LO CUAL. AUNADO A -
NUESTRO DESACIERTO, DETERMINA QUE ESTA TESIS SEA LIMITADA.

DURANTE NUESTRA ASISTENCIA EN CALIDAD DE ESTUDIANTES A
L0S CURS0s DE DERECHO MERCANTIL. LLAMO ENORMEMENTE NUESTRA ATEN -
CION EL COMPRENDER QUE MEDIANTE EL ESTUDiO DE LA EMPRESA MAR{TiMA,
SE CONCRETIZA DE UNA MANERA OBJETIVA AL DERECHO SUSTANTIVo, Es -
POR ELLO QUE AL PONER NUESTRO INTERES SOBRE ALGUN TEMA OBJETO DE
TESIS, DECIDIMOS ENFOCAR NUESTRO TRABAJG EN EL CAMPO DE ESTA MATE-
RIA TOMANDO coMo TEMA "NATURALEZA JURIDICA DE LA EMPRESA MARITIMA”,

POR L0 QUE $E REFIERE AL CONTENIDO DE ESTA TESIS LA HEMOS
DIVIDEDO EM CUATRO CAP[TULOS, EN EL PRIMERO DE ELLOS ANALIZAMOS AL-
GUNOS ASPECTOS PRINCIPALES Y RELATIVOS A ANTECEDENTES HISTORICOS -
DeEL DerecHo MARITIMO, POR VIRTUD DE CONSIDERAR QUE TALES CONCEPTOS-
NOS SERVIRAN DE FUNDAMENTO PARA ESTUDIAR LA EMPRESA MARITIMA QUE ES
OBJETO DE ESTA TESIS,



EN EL SEGUNDO NOS OCUPAMOS DE LAS COSAS MARITIMAS, TRATAN
DO DE DETERMINAR SU ORIGEN Y DESENVOLVIMIENTO A TRAVES DE LA HIsTo-
RIA, CONCLUYENDO CON UN ANALISIS DE LOS PRECEPTOS LEGALES QUE LA -
CONTIENEN EN NUESTRA LEY DE NAVEGACION v Comerclo MariTimos,

EN EL TERCERO DE 3US CAP{TULOS HACEMOS UN ESTUDIO DE LAS
AVER{AS, APLICABLES SUPLETORIAMENTE CON RESPECTO A LA EMPRESA MARL
T1MA, TRATANDO DE SENALAR SUS COINCIDENCIAS Y DIFERENCIAS,

EN EL CUARTO CAP{TULOY ULTIMO, NOS REFERIMOS A LA EMPRE-
SA MAR{TIMA SUS CLASES Y DIFERENCIAS PARA ENCUADRAR SU VERDADERA -
NATURALEZA JURIDICA REALIZANDO UN BREVE ANALISIS DE LA LEY DE Navg
GACION Y CoMERcIO MARITIMOS,

EN LOS CUATRO CAPITULOS QUE CONSTITUYEN ESTE TRABAJO, -
GENERALMENTE AL TRATAR SOBRE ALGUN TEMA LO REFERIREMOS A LA FORMA-
EN QUE SE ENCUENTRA CONTENIDO EN NUESTRA LEY DE NAVEGACION v COMER
c10 MARfTIMOS v LEYES SUPLETORIAS VIGENTES, REALIZANDO UN BREVE -
COMENTARIO Y EN POQUISIMAS OCASIONES ATREVIENDONOS A HACER ALGUNA-
SUGESTION, PERO SIEMPRE AYUDADOS POR LA OPINION DE LOS AUTORES CON
SULTADOS,

UNA VEZ REALIZADD Y CONCLUIDO NUESTRO TRABAJO DE INVESTL
GACION NOS VIENE A LA MENTE PLANTEAR LAS SIGUIENTES HIPOTESIS:



¢CUAL ES LA FUNCION PRIMORDIAL QUE DESEMPEFNAN LAS COOPERATL
VAS PESQUERAS EN NUESTRO PA{S?

¢PORQUE LA ACTIVIDAD COMERCIAL EN CUANTO A LA EXPLOTACIGN -
DE LA EMPRESA MARITIMA SE ENCUENTRA TAN RESTRINGIDA EN -
NUESTRO PAfS?

A QUE SE DEBE QUE EL ESTADO DE MAS APOYO A LA EXPLOTACION-
DE LA INDUSTRIA DE LA TRANSFORMACIGN Y NO A LOS RECURSOS -
NATURALES QUE TAMBIEN DEJAN RIOUEZA AL PA{S?

'Los BENEFICIOS OBTENIDOS DE TODOS LOS RECURSOS NATURALES.-
¢DONDE SE CANALIZAN Y A QUIENES BENEFICIAN?

4CUAL ES LA FINALIDAD DE LA FIGURA POL{TIcA DEL ESTADO AL -
CONTROLAR LA ECONOMIA Y FUNCIONAMIENTO DE UNA EMPRESA  EN
NUESTRO PAlS?
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| GENERALIDADES

EN FORMA RELEVANTE Y SIN TEMOR A EQUIVOCARNOS. HOY EN D{A
EL DERECHO MAR{TIMO EXTIENDE SUS FRONTERAS Y SE HA EDIFICADO EN
UN SISTEMA DEL DERECHO DE LA NAVEGACION.

EL DERECHO MARITIMO. COMO SU NOMBRE LO INDICA, ES UN DERE
CJO QUE HACE REFERENCIA A UN COMPLEJO DE NORMAS REGULADORAS DE -
LAS RELACIONES JURIDICAS QUE SE EFECTUAN, ES DABLE RESUMIR QUE -
EXISTE UNA SERIE DE ESTAS RELACIONES QUE NO VIENEN A ESTAR REGU-
LADAS POR ESE DERecHO MARITIMO., AHORA BIEN, PARA EFECTOS DE -
NUESTRO ESTUDIO EMPLEAREMOS IWDISTINTAMENTE LAS EXPRESIONES -
“DerecHo MARITIMO" COMO LA MAS ACEPTADA EN NUESTRO MEDIO Y LA EX
PRESTON "DERECHO DEL MAR", COMD UNA ACEPTACION DE LOS ARGUMENTOS
DE TRATADISTAS EMINENTES QUE LA HAN CREADO (1),

CONSTITUYE POR LO TANTO, EL OBJETO DE NUESTRA MATERIA, LA
NAVEGACION, SIN NINGUWA RESTRICCION BIEN SEA MAR[TIMA O INTERNA,
LA IDEA DE REALIZAR EL ESTUDIO DE DERECHO MARITIMO EN ESTA FORMA
AUN CUANDO ESTAMOS CONSCIENTES EN SENALAR QUE, ES LA NAVEGACION-
MAR{TIMA Y DENTRO DE ESTA LA COMERCIAL, LA MAS IMPORTANTE DE TO-
DAS,

(1) Cer, OLVERA DE LUNA OMAR, ManuAL DE Derecho HarfTiwo, EDIT, -
PorrOA, S. A,. MExico, 1931, phe. 12-13
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De Mobo £speciaL ANTONIO BRUNMETT, aFirmA: LAS CONSTUMBRES -
CONSTITUYEN UN VERDADERC CODIGO NAVAL QUE TUVO UNA PROLONGADA DI-
FUSION EN EL IMPERIO DE ORIENTE Y UNA EFICACIA INDISCUTIBLE SOBRE
LA LEGISLACION MARITIMA, EN ITALIA SU APLICACIGN PERDURO HASTA -
EL sigLo XVI,

Pero EL DERECHO MAR{TIMO, ASUME UNA FISONOM{A ABSOLUTAMENTE-
ORIGINAL EN LA LLAMADA LEX RHODIA, COMPILACION CUYO MACIMIENTO -
APARECI0 ENTRE LA SEGUNDA MITAD DEL S16L0 VII] vy LA PRIMERA DEL ~-
s1600 1X, A LA CUAL A JUICIO DE ALGUNOS I1{ISTORIADORES CONSTITUL -
Ria EL LIBRO LIII DE LAs BasiLicas,

SON DE SEFALAR LAS DISPOSICIONES POR LAS CUALES EN ROMA  SE
DEFINE EL DOMINIC PUBLICO:

a) La Costa (Lipo)

8} LA PLAYA, EL DERECHO DE PESCA (DIVISION RERUM ET GUALITA
TE)

c) Con LAs CUALES SE REGULAN LAS OBLIGACIONES DE TRANSPOR -
TISTA DE RESTITUIR EL CARGAMENTO (NAVIE CAUPONES ATAR, -
UT RECEPTA RSTITUANT)

D) RESPONSABILIDAD DEL ARMADOR (DE EXERCITORIA ACTIONE)

£) LOS DEBERES DEL DEPOSITARIO (DE INSTITORIA ACTIONE) (2),

CoMo PODEMOS VER EN ESTA EPOCA ROMANA SURGIERON OTRAS NUEVAS

(2) Crr. BRUtNETTI AnTONlO, DERecHo MaRfTIMO Privapo., ToMo 1. EpiT, -
BoscH, BarceLona. 1951, phc. 20,24
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DISPOSICIONES JURIDICAS MAS AVANZADAS PARA REGULAR AL COMERCIO A
RITIMO COMO FUEROM LAS BAS{LICAS QUE EN ELLAS SE REGULABAN LOS -
CONCEPTOS DE AVER{A COMON Y ECHAZOM, Y LA LEX RHODIA, QUE POSTE -
RIORMENTE ANALIZAREMOS Y FUE BASTANTE DIFUNDIDA EN EL COMERCIO -
HMARTTIMO,

A)  CONCEPTO

ESTUDIAREMOS EN CONSECUENCIA A LA NAVEGACION FIERCANTIL. ESTO
ES, AQUELLA QUE SE REALIZA SOBRE EL MAR Y SOBRE LAS AGUAS INTER -
WAS, SIN HACER REFERENCIA AL FIN, SEA COMERCIAL O NO COMERCIAL, -
CON LA EXCEPCION DE LA NAVEGACION MILITAR,

NUESTRO OBJETO DE ESTUDIO ES LA EMPRESA MARITIMA A LA QUE HA
REMOS ALUSION MAS ADELANTE.

SENALAREMOS ALGUNAS DEFINICIONES DEL DERECHO MARITIMO:

JOAQUIN GARRIGUES, NOS DEFINE EL DERECHO MAR[TIMO COMO LA -
PARTE DEL DERCHO MERCANTIL QUE REGULA LAS RELACIONES JURIDICO-PRL
VADAS QUE DERIVAN DEL COMERCIO MAR{TIMO Y DE LA NAVEGACION MARITL
MA EN GENERAL (3),

(3) Garrisues. Joaaufn,- Curso DE DErREcHO Mercantiw., Tomo 11, I
EDICION, DWDRID 1962, pAc. 430.
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HERNANDEZ 1ZAL SANTIAGO., pice: Es LA RAMA DEL DERECHO QUE ES
TUDIA LA PROBLEMATICA DE LA EMPRESA MARITIMA (H),

LEONCIO LANDAEZ OTAZO, Lo DEFINE coMo: AQUEL QUE ESTA CONSTI-
TUIDO POR UN CONJUNTO DE REGLAS QUE DETERMINAN Y RIGEN EL EJERCL
C10 DE LAS FACULTADES POR UNA PARTE Y EL CUMPLIMIENTO DE LOS DEBE

RES POR LA OTRA, QUE SURGEN COMO CONSECUENCIA DEL TRAFICO POR MAR
(5},

RODOLFO MEZZERA ALVAREZ: Es EL CONJUNTO DE LAS NORMAS JURIDI-
CAS QUE REGULAN LA NAVEGACION MAR{TIMA (6).

FRANCISCO GAMECHOS0ICOECHEA Y ALEGRIA: CONJUNTO DE NORMAS Ju-
RIDICAS QUE REGULAN LA NAVEGACIGN POR MAR (7)),

GEORGES RIPERT: Lo DEFINE EN SENTIDO LATO; EL CONJUNTO DE LAS
REGLAS JURIDICAS RELATIVAS A LA NAVEGACION EN EL MAR (8.

(4) HernAnDEz 1zAL SANTIAGO.- DErecHo MariTimo, Tomo I, 1A, EDI-
ci16n, EprtoriaL Cepi, BARCELONA. PAG. B

(5) Lanpaez Otazo Leoncio.- DeErecHo MAR[TIMO VENEZOLANO, 1A, -
EDICION, PAG, 15

(6) Mezzera Atvarez Roporro.- Curso DE DerecHo Mar{Timo, EDpITQ -
rRiAL Piebras, S.A.. Montevipeo Urucuay 1946, 1a. Ep. pAs. 21

(7) GAMECHOGOICOECHEA Y ALEGRIA Francisco,- TRATATO DE DERECHO -
MariTimo, Esp. Toro [, Biueao 1941, Phs. 3

(38) RiPERT HEORGES.- CoMPENDIO DE DerecHo Maritivo, Tomo [. Epr-
ToRIAL ARGENTINA, S.A,, Buenos Aires 1954, pAc, 11
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RAUL CERVANTES AHUMADA: Es UN CONJUNTO COORDINADO DE CONSTI-
TUCIONES IDEALES, EMANADAS DE UN PODER PUBLICO EFECTIVO Y DESTINA

DAS A ACTUAR O REALIZARSE EN LA VIDA HUMANA DE RELACION SOCIAL -~
M,

ANTONIO BRUNNETT1: Es EL SISTEMA EXCLUSIVO DE LAS RELACIONES-
QUE AFECTABAN A LA NAVEGACION Y AL TRAFICO MARITIMO REGULADAS POR
Los Copicos pE DerecHo Privapo (10),

DANIEL DANJON: Dice ES EL CONJUNTO DE REGLAS QUE RIGEN LA NA-
VEGACION MAR{TIMA., DESDE EL PUNTO DE VISTA Juripico (11),

FRANCISCO FARINA: Es EL DERECHO DEL MAR QUE TIENE POR OBJETO-
EL ORDEN JURIDICO QUE RIGE EL MEDIO MAR{TIMO Y LOS DIVERSOS EM -
PLEOS DE QUE ES SUSCEPTIBLE (12),

Depemos SEFALAR QUE EL DERecHo MARETIMO TIENE DIFERENTES DENQ
MINACIONES, LAS PRINCIPALES DENOMINACIONES QUE SE HAN DADO O POR
LAS CUALES SE CONOCE $ON: DERECHO MARETIMO Y DERECHO DE LA NAVE-
GACION. EN IGUAL FORMA, ALGUNOS AUTORES como HERNANDEZ [ZAL SAN-
TIAGO0, HACEN REFERENCIA A LA DENOMINACION DE DERECHO DEL MAR.,

( 9) CErRvANTES AHUMADA RAOL, DErectHo MARITIMO, EDITORIAL HERRERO.
~ S.A., México 1970, PAs, 5

(10) BRUNNETTI ANTONIO, OB. CIT. PAG, 17

(11) DaNJGN DANIEL. TraTADO DE DerecHo Maritimo. Tomo I, Epito -
rIAL Rous, S.A.. Maprip 1934, la. EDICION, PAG. 5

(12) Far1fA FRaNC1scO. DEREcHO MarfTiMO, Tomo [, EDITORIAL BoscH.
BarceLonA 1957, 2a, EDICION, PAG. 1



AL DERECHO DEL MAR PODRIAMOS DEFINIRLO COMO, AQUEL CONJUNTO -
COMPLEJO DE NORMAS QUE TIENEN POR OBJETO REGULAR, ENTRE OTRAS CO-
SAS EL USO. LA EXPLOTACION Y PROTECCION DE LOS OCEANOS DEL MUNDO-
(13),

Es IMPORTANTE SENALAR LA DIVISION DEL DERECHO MARITIMO QUE HA
CEN ALGUNOS AUTORES PARA UBICARLOS DENTRO DE NEUSTRO TEMA QUE ES-
TAMOS TRATANDO Y, ES NECESARIO COMENZAR ESTA DISCIPLINA, INDICAN-
DO QUE EL DERECHO MARITIMO ES ALGO DIVERSC DEL DERECHO PRIVADO Y
DEL DERECHO PUBLICO, QUE NO SE PARECE A NINGUNA RAMA DE LAS RES -
TANTES DISCIPLINAS JURIDICAS. QUE PUEDEN BASTARSE ASIMISMO: Y QUE
ESTA DOTADO DE UN DESENVOLVIMIENTO AUTONoMO (14),

PoR TAL MOTIVG ES NECESARIO AFIRMAR QUE EL DERECHO MARITIMO -
TIENE SU PROPIA AUTONOMIA v POR CONSECUENCIA ESTAS OPINIONES QUE
HEMOS TRAIDO Y EXPUESTO, NO VIENEN A DEMOSTRAR OTRA COSA, QUE LA
TEMDENCIA HACIA EL PARTICULARISMO O AUTONOM[A DEL DERECHO MAR{TI-
MO,

B) CLASIFICACION
Por su pARTE SOTO NUMEZ. Nos MENCIONA LA TRADICIONAL DIVISION

(13 HERNANDEZ [zAL SANTIASO0, OB, CIT. POR., LEonclo LANDAEZ OTA-
20, DErecHo MaR{TIMO VENEZOLANO. 1A, EDICION, PAG, 13

(14) Cer,Lanpez OTazo Leowcio, oB, ciT, PAes. 17-19
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DiPARTITA DEL DeRECHO OBJUETIVO, SEGUN REGULE LAS RELACIONES DE DE
RECHO PUBLICO 0 PRIVADO, ES DABLE CONSIDERAR EN LO REFERENTE A LA

NAVEGACION DOS GRANDES RAMAS. A SABER: DERECHO MAR[TIMO PRIVADO-
v DerecHo HaRfTIMO PUBLICO.

Derecto MARITIMO PrivaDo: CONJUNTO DE RELACIONES JURIDICAS -
SURGIDO ENTRE PERSONAS PRIVADAS COMO CONSECUENCIAS DE LA EXPLOTA-
CION DE LOS NAVIOS O DE LA NAVEGACION EN GENERAL,

DerecHo MAR{TIMO COMERCIAL: AQUEL CUYA FINALIDAD ES REGIR -
LAS RELACIONES QUE SURGEN ENTRE LOS PARTICULARES CAUSADAS POR EL
TrAF1CO MARfTIMO (SOTO NUREZ) (15).

DERECHO INTERNACIONAL PRIVADO MARITIMO: CONJUNTO DE NORMAS -
pE DERECHO PRIVADO QUE SE PROYECTAN EN EL CAMPO DE LAS SOLUCIONES
INTERNACIONALES, DETERMINANDO CONFLICTOS REGULADOS SEGUN LA NATU-
RALEZA DE LA PRETENSION {ANTONIO BRUNMETTD (16).

DerecHo Mar{TiMo PiBLIcO: COMPLEJO DE RELACIONES JURIDICAS -
SURGIDAS ENTRE PERSONAS Y ENTRE ESTAS CON EL ESTADO., QUE AFECTAN-
LAS ACTIVIDADES PUBLICAS DE ESTE, COMO CONSECUENCIA DE LA EXPLOTA
CION DE LOS NAVIOS 0 DE LA NAVEGACION EN GENERAL.

(15) Crr, SoT0 HUREZ, OB. CIT. POR LEONCIO LANDAEZ 0TAZO. PAG, 17-19
16) BRUNNETTI ANTONIO, OB, CIT. POR LEoncio LanDAEz (7Azo. Phc,

»



8

DeRECHO ADMINISTRATIVO MAR{TIMO: CONJUNTO DE NORMAS DE ORDEN
PUBLICO, QUE REGULAN LA ADMINISTRACION MARITIMA. LA FUNCIGN DE -
LOS GRGANOS COMPETENTES Y LAS RELACIONES CON LOS PARTICULARES.

DerecHo INTERNACEONAL POBLICO MARfTIMO: CONJUNTO DE NORMAS =
RELATIVAS A LAS RELACIONES DE LOS EsTADOS ENTRE si. CON MOTIVO -
peEL. TRAFICO Y DEL Comercio MarfTiMo,

DerecHo PENaL MAR{TIMO: RELACIAN CON LAS SANCIONES PENALES -
POR LAS CUALES EL ESTADO GARANTIZA LA EJECUCION DE LAS OBLIGACIO-
HES IMPUESTAS AL REGIMEN Y EJERCICLO DE LA NAVEGACION.

DerecHo FINANCIERO MAR[TIMO: CONJUNTO DE NORMAS RELACIONADAS
CON LA MEDIDA Y FORMA DE LOS TRIBUTOS DEBIDOS AL ESTADO coNSTRUC-
CION Y TRANSPORTE., REFERIDOS A LOS SERVICIOS QUE ESTOS RINDEN A -
LA NAVEGACION (17),

DerecHo Procesal MaRITiMO: Es AQUEL QUE REGULA LA ACTUACIGN-
DEL GRGANO JURISDICCIONAL DEL ESTADO, COW MOTIVO DE LA ACTIVIDAD-
DE LOS ESTADOS Y PARTICULARES POR EL HECHO DE LA NAVEGACION.

PENSAMOS QUE DE LAS. ANTERIORES DEFINICIONES Y CLASIFICACIONES
SOBRE EL DERECHO MAR[TIMO, NOS DA UNA [DEA DE COMO SE ENCUENTRA -
REGULADO DENTRC DEL CAMPO JURIDICO, TAMBIEN PODEMOS AFIRMAR QUE -
TALES DEMOMINACIONES SON APEGADAS A LA VERDAD REAL SEGUN EL CAMPO
SE DESENVUELVE EL DERECHO MARITIMO,

(17) Crr.LaNDAEZ OTAZO LEONCIO, OB. CIT. PAGS. 17 - 19,
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DEBE EXAMINARSE LA VERDAD DE ESAS AFIRMACIONES Y TRATAR DE
FORMARSE UNA IDEA CLARA DE LA REALIDAD DEL CASO O DE LOS HECHOS -

AFIRMADOS, PARA PODER RESOLVER LOS CONFLICTOS PLANTEADOS Y DAR
UNA MAYOR EFICACIA AL CASO CONCRETO QUE SE TRATA APLICANDO EL
PRINCIPIO DE JUSTICIA,

Por OLTIMO PENSAMOS QUE SE NOS VIENE A PLANTEAR UN PROBLEMA A

RESOLVER DENTRO DEL AMBITO DEL. DERECHO INTERNACICNAL COMO SER{A
El. CASO DEL CONTROL. DEL MAR TERRITORIAL Y PATRIMONIAL CON QUE -
CUENTA CADA PAfS: COMO PRIMER CASO SER{A EL CONTROL DE LA EXPLOTA
CIGN DE SUS RECURSOS NATURALES, Y EN SEGUNDO TERMINO EL TRAFICO -
MAR{T1MO DE EMBARCACIONES.

UnA RESOLUCION AL PROBLEMA PLANTEADO SER[A LA APLICACION EFI-
CAZ DE LOS TRATADOS INTERNACIONALES CELEBRADOS CON CADA PAfS, RE-
FERENTE A LA MATERIA ECONGMICA Y TRANSPORTE.
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11, ANTECEDENTES HISTORICOS DEL DERECHO MARITIMO

POR TRATARSE DE UN TEMA SUMAMENTE IMPORTANTE HEMOS DE LIMITAR
ESTOS APUNTES HISTORICOS A EPOCAS MUY REMOTAS DESDE LA NAVE A RE-
MO HASTA EL REPARTO DEL ATLANT1CO HECHO POR EL PAPA ALEJANDRO VI
AL FINALIZAR EL S16LO XV, NOS PARECE, ADEMAS, QUE ES MAS INTERE-
SANTE LO ACONTECIDO EN EL DERECHO ANTIGUO MARITIMO EN ESE LARGO -
PER{ODO QUE LO NOTA RELATIVAMENTE MODERNO,

EN EDADES REMOTAS LA NAVEGACION SE DESARROLLO PRINCIPALMENTE-
PARA APROVECHAR LOS PRODUCTOS DE LA PESCA, BASE IMPORTANTISIMA DE
ALIMENTACION DE MUCHOS PUEBLOS, Y EL INTERCAMBIO COMERCIAL ENTRE-
ELLOS, CON LA AYUDA DE LA EXPERIENCIA Y DE LA ASTRONOM{A EMP{RICA,
POR TAL MOTIVO LA NAVEGACION SE TRANSFORMO RAPIDAMENTE EN MAR[TI-
MA, COMO LOS TRUEQUES DE TIERRA LOS MAR{TIMOS RECIBIERON UN TRE-
MENDO IMPULSO DE FACTOR ECONGMICO, O SEA DE LA ESPECULACION SOBRE
LA DIFERENCIA ENTRE EL COSTO DE LOS PRODUCTOS EN LOS MERCADOS DE-
ORIGEN Y DE LOS LUGARES DE consumo (18),

A) EDAD ANTIGUA
EL PRIMER ANTECEDENTE LO ENCONTRAMOS EN EL COD1GO DE HAMMURABI
pescuB1ERTO EN 1901, aue se remoTa AL 2100 A.C,., SOBRE EL cUAL -

EXISTE YA UNA RICA Y CIENTIFICA LITERATURA QUE CONSTA DE 282 pA -

(18) Crr.OLverA De Luna OMAR, OB, CIT. PAG, 39-40
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RRAFOS DE LOS CUALES FALTAN 35, Y QUE RESULTA SER EL MONUMENTO MAS
ANTIGUO QUE SE CONOCE, CONTIENE ALGUNOS ARTICULOS RELACIONADOS CON
LAS CONSTRUCCIONES NAVALES. LA MEDIDA DE LOS FLETES. LAS CONVENCIQ
NES SOBRE ENROLAMIENTO., LA RESPONSABILIDAD DEL TRANSPORTISTA, YA -
QUE LO REGULABA ESTE CODLGO.

EN LA CIVILIZACION CRETENSE. EL COMERCIO NAVAL TUVO UNA NOTA-
BLE IMPORTANCIA DEBIDO A LA PECULIAR SITUACION DE LA ISLA EMPLEZA-
DA EN EL CRUCE DE LAS GUIAS MARITIMAS ENTRE LA SIRIA, GRECIA Y -
EciPTo, COMO YA LO MENCIONAMOS FUERON LOS PAfSES DONDE TUvO MAS -
AUGE EL DERECHO MARITIMO Y DE AHI SU NACIMIENTO EN LA EPOCA MAS -
ANTIGUA, LUEGO APARECIERON LOS FENICIOS EN EL siGLo XV, A.C.. como
LOS MAS AUDACES NAVEGANTES Y LOS MAS AFORTUNADOS COMERCIANTES DEL
MEDITERRANEO, A LO LARGO DE SUS COSTAS HASTA ESPANA FUNDANDO EN -
ELLAS VASTOS IMPERIOS Y FLORECIENTES COLONIAS, ALGUNAS DE LAS CUA-
LES coMo CARTAGO LLEGO A SER UNA CIUDAD FAMOSA, NADA HA QUEDADO DE
SUS LEVES NO OBSTANTE DE SER ELLAS LAS QUE PRESIDIERON EL TRAFICO-
MARETIMO MAS IMPORTANTE Y PROSPERO DE LA ANTIGUEDAD EL SUCESIVO PE
r{opo FUE EL HELENICO-CARTAGINES QUE DATA DEL 350-1462 A.C,, aque -
VA DESDE LA FUNDACION DEL ESTADO cOMQUISTADOR DE CARTAGO, A LA DES
TRUCCION DE ESTA CIUDAD Y DE CORINTIO SE CARACTERIZA EN SUS INICIOS
POR TENER RELACIONES MARETIMAS MENOS INTENSAS. LOS SRIEGOS FUERON
LOS ART{FICES DE SU PROPIO POTENCIAL NAVAL NO PARECE QUE HUBIESEN-
APRENDIDO DE LOS FENICIOS LA CONSTRUCCION DE LAS NAVES, PORQUE LOS
METODOS DE NAVEGACION Y EL CARACTER ESTRICTAMENTE NACIONAL DE SU =
IDIOMA PRUEBAN AUE DEBIEROH ASI MISMO EL DESARROLLO DE SU ARTE -
NAuTico (199,

(19) Crr, BRUNNETTI ANTONIO, OB, CIT. PAGS. 50-87
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LA NAVEGACION DE LOS GRIEGOS SE EXTEND{A POR EL MEDITERRANEO
LA COLONIZACION GRIEGA ouE EN Dos sigLos VII v VIII A.C,. s com-
PRENDE COMO LA LEGISLACION MAR{TIMA HABfA CONSEGUIDO EN 7RECIA -
TAL NOTABLE IMPORTANCIA, PERO DE ELLA ESTUVIESE FORMADA EN GRAN -
PARTE DE REGLAS CONSUETUDINARIAS, NO HA QUEDADO MAS QUE ALGUNOS -
FRAGMENTOS SOBRE PRESTACIONES DE CAMBIO Y COPROPIEDAD NAVAL,- AL
RESPECTO PODEMOS SEfIALAR COMO PRIMER ANTECEDENTE QUE SE DIO EN -
IRECIA PARA REGULAR EL COMERCIO MAR{TIMO FUE uNA LEY MARITIMA OR-
cANIcA LEX RHO DIA eue pata pE 475-479 A.C,, (QUE NO DEBE CONFUN-
DIRSE CON LA COMPILACION HOMONIMA DE LA £POCA POSTERIOR BIZANTY, -
NAY, DE LA CUAL ES JURISCONSULTO ROMANO VolLUsio MEcIANO, REPRODU-
JO UNA FRAGMENTO RELATIVO A LA REGULACIGN DE LA ECHAZON CON EL Tf
TULO DE LESE RHODIA DE JACTU, QUE ES LA UNICA OBRA LLEGADA HASTA
NOSOTROS, POR TAL MOTIVO HABLAREMOS Y ESPECIFICAREMOS MAS ADELAN-
TE EN QUE CONSISTIA ESTA LEY.

EL PErfopo ROMANO PUEDE CONSIDERARSE AQUEL QUE TRANSCURRE DE
146 AC., A 527 D.C,

DESDE LA SEPARACION DE LOS IMPER[OR TANTO DEL IMPERIO DE -
ORIENTE COMO DEL OCCIDENTE SE PRODUJO UNA DESVIACION EQUITATIVA Y
UNA MAYOR DIFUSION DEL DERECHO BIZANTINC, A CONSECUENCIA DE ESTE-
FENOMENO HISTORICO-SOCIAL SURGIERON EN ROMA LAS LLAMADAS "BASILI-
CA” 886 A.C, 911 D.C., €S EL MAS IMPORTANTE MONUMENTO LEGISLATIVO
DE ESTE PER{ODO (JUZ-GRAEGO-ROMANUN), QUEDO TRANSFUNDIDO EN £L DE
RECHO HELENISTA ROMANO EMN LA COMPILACION JUSTINIANA. EL MATERIAL-
DE ESTA COLECCION DE ORIGEN PRIVADO, PROCEDE SOLAMENTE DE UNA PE-
QUESIA PARTE DE LAS FUENTES JUSTINIANAS Y DE LAS DISPOSICIONES PRQ



VIncIALES  (20),
3) EDAD MEDIA

AL COMENZAR ESTE PER{ODO QUEDO PARALIZADA LA PRODUCCION LE -
GISLATIVA, PERO NO SE RETRASO LA APLICACION DE LA PROCEDENTE Y EN
LAS CURIAS DE LOS CONSULADOS DEL MAR SE FORMARON Y SE RECOGIERON.
COMO DERECHO CONSUETUDINARIC, LOS BUENOS USOS DEL MAR AMPLIAMENTE
PRACTICADOS EN EL TIEMPO DE LAS CRUZADAS.

CARACTERISTICAS DE TAL PERfODO ES PRECISAMENTE EL DOBLE OR -
DEN DE LA LEGISLACION:

A) La Romana escrRITA PARA EL DErecHo CIvIL O TERRESTRE,
B) EL DerecHo CONSUETUDINARIO PARA LAS COSAS ROMANAS,

DE ACUERDO A ESTO EMNCONTRAMOS EL PRIMER ANTECEDENTE EN ESTE-
PER{ODO RUE FUE LA CONSTITUCION DE BARBAROJA DE FECHA 5 DE JUNIO-
DE 1162, QUE LEGISLABA SOBRE EL DERECHO CONSUETUDINARIO, APLICADA
A LO$ BUENOS USOS DEL MAR. Y A LAS COSAS MAR{TIMAS BASADAS PRINCL
PALMENTE EN LAS COSTUMBRES SEGUN LA CUAL JUZGABASE LOS NEGOCIOS -
MARETIMOS, EN VENECIA PODEMOS DECIR QUE LA "CoNSUETUDO" FUE LA -
ONICA FUENTE YIVA DE LA MATERIA, HASTA LA LEGISLACION DEL SIGLO -
X111, en cos EsTaTuTos DE 1225 SE USABA LA EXPRESION (SECUNDUM -
usuM), EN [7ALIA EL DERecHo DE TRIANI Y DE AMALF1 TIENE UNA TRAMA
DE DERECHO CONSUETUDINARIO, DE TAL MODO VINO A MADURAR AQUEL DERE

(20) Cer, BRUNNETTI ANTONIO, 0B, CIT, PG, 80-37



14

CHO DE LA CUENTA DEL MEDITERRANEO QUE POSTERIORMENTE FUE RECOGIDO
por £t Consutapo DEL Mar (21D,

A)  Leves HinpUes

LA RECIENTE UNIFICACION EN LAS LEYES MARITIMAS HA SI1DO AUXI-
LIADA NOTABLEMENTE POR LA EXIGENCIA DE UNA SERIE DE CODI1GOS MAR{-
TIMOS MUY ANTIGUOS QUE AUNQUE NO FUERON PROMULGADOS POR NINGUNA -
AUTORIDAD SOBERANA SE HICIERON LIBREMENTE OBLIGATORIOS ENTRE CQ -
MERCIANTES DE UNA COMUNIDAD NO LIMITADA POR FRONTERAS LA COMUNL -
DAD INTERNACIONAL DE NAVEGANTES,

ENTRE LOS TEXTOS LEGISLATIVOS MAR{TIMOS MAS ANTIGUOS QUE SE-
CONOCEN SE ENCUENTRAN NUMEROSAS REGLAS CONTENIDAS EN EL CODIGO DE
Hanu REDACTADAS EN LA [NDIA PROBABLEMENTE EN EL s16Lo XIII, A.C..
EN 1528 ep17d £n Parfs eL Proresor PARDESSUS su "CoLeEccidn DE LE-
YES MARITIMAS ANTERIORES AL SIGLO XII1"., ESTA OBRA DA A CONOCER-
ALGUNAS DE ESTAS REGLAS DEL DErecHo MariTito (Bis),

B) LEYES Ruop1AS

EL Copico DE Ropas, oue DATA DEL sieLo I11, A,C. FUE LA MAXL
MA AUTORIDAD EN LOS PUEBLOS MEDITERRANEOS, ESTAS LEYES EJERCIERON
UNA EXTRAORDINARIA INFLUENCIA EN LA ANTIGUEDAD. MUY PARTICULARMEN
TE ENTRE SR1ES0S Y Romanos (22),

(21) Crr, BRUNNETTI ANTONIO. OB, CIT. PAGS., 80-87
(B1s) BrunMeTT! ANTONIO, OB, CIT., PAG, 87
(22) Ouvera DE Luna OMaR, OB. CIT, Phg, 17
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LAS LLAMADAS LEYES MARITIMAS DE RODAS SON EN REALIDAD UNA RE
coPILACION DEL (6D1G0 DE RODAS HECHA PROBABLEMENTE EN LOS SIGLOS-
VIIT v IX. erecisaMENTE DE ESTE CODIGO SE DERIVA LA LEY DE EcHazon
QUE SE APLICA A LOS QUE HAY NECESIDAD DE ARROJAR AL AGUA LA CARGA
DE UN BUQUE PARA ALIGERARLO. DE ESTO, SE DESPRENDEN LAS INSTITU -
CIONES MARITIMAS ROMANAS MAS IMPORTANTES, YA QUE GRAN PARTE DEL -
DerecHo MAR{TIMO ROMANO FUE COPIADD DE LOS RODIOS. SUS ELEMENTOS-
L.OS ENCONTRAMOS EN EL DIGEsTO v EN EL (ODIGO DE JUSTINIANO, LA -
tLAMADA “AcTIO EXERCITORIA" EN LA QUE SE ESTABLECEN LAS OBLIGACIQ
NES DE LOS MARINOS: LA RESPONSABILIDAD DEL ARMADOR Y LA RELACION-
QUE EXISTE ENTE EL EXERCITOR Y EL MAGISTER: TAMBIEN SE EJERCITA -
EN LOS DELITOS COMETIDOS POR ESTE, POR LA TRIPULACION Y POR  LOS
PASAJEROS, EL FAMOSO "FOENUS NAUTICUM”, QUE LIGISLA SOBRE EL PRES
TAMO MAR{TIMO, PROBABLEMENTE DE ORIGEN FENICIO Y DESARROLLADO EN
GRECIA PARA PROPORCIONAR CAPITALES IMPORTANTES A LAS EMPRESAS MA-
RITIMAS Y LA ESENCIA DEL "FoENUS NAUTICUM" ESTA EN QUE EL DINERO-
Y LAS MERCANCIAS SON EXPEDIDOS POR MAR A "RI1ESGO DEL ACREEDOR” Y
SOLO CUANDO TALES COSAS LLEGAN A SU DESTING RECOBRA EL ACREEDOR -
EL CAPITAL CON LOS INTERESES PACTADOS,

La “Ley Ruopia DE Jactum” toMapa DeL DerecHo MarfiTiMo D -
RODAS Y ADOPTADA POR OTROS PUEBLOS., ES EL PRINCIPIO REGULADOR DE
“Averia CoMON" EN EL DERECHO ROMANO TAL VEZ DE MENOR IMPORTANCIA-
ES EL PRAETOR PEREGRINOS QUE LEGISLA SOBRE EL TRANSPORTE DE PASA-
JEROS (23},

(23) CFR. OLvERA DE Luna OMAR, 0B, CIT. PAG. 18-19
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¢} Las TABLAS DE AMALFI

APARECIERON EN LA CIUDAD DE AMALFI EN EL SIGLO IX, EN UN -
PRINCIPIO SE RIGIO POR EL CODI1Go MAR!TIMO DE RoDAs Y MAS TARDE -
ELABORARON SUS PROPIAS LEYES MARITIMAS QUE SE CONOCEN CON EL NOM~
BRE DE LAS TABLAS DE AMALFI (TovoLA DI AMALFI), ESTA COLECCION -
FUE DESCUBIERTA EN EL Afo DE 1843 N LA BIBLIOTECA IMPERIAL DE -
VIENA,

La MENCION DE TavoLA o TABULA SE DEBIS AL HECHO DE QUE EL =
TEXTO DE LA LEY DEBIA SER EXPUESTC AL PUBLICO EN UN CUADRD COLOCA
DO SOBRE LAS PAREDES DE LA CURIA JUZGADA. LAS TABLAS DE AMALFI ES
TUVIERON VIGENTES EN [TALIA HASTA EL S16LO XVI: DESPUES SUPLANTA-~
DAS POR EL ConsuLapo DeL Mar (24},

SISUIENDO LA OPINION DEL MAESTRO RAUL CERVANTES AHUMADA, - -
DICE: AL RESPECTO, EN ESTA CIUDAD SE ESTABLECIO UN FAMOSO TRIBUY -
NAL MaRITIMO Y EN 1135 SE COMPILARON SUS SENTENCIAS EN UNA COLEC-
CION QUE SE DENOMING TABLA AMALFINA, CUYO CONTENIDO ERA APLICABLE
EN TODO EL MEDITERRANED HASTA CONSTANTINOPLA ENVIABA A AMALFI: -
SUS CASOS MARITIMOS PARA OBTENER JUICIOS EQUITATIVOS (25),

- €) EDAD MDDERNA

(24) DLvera DE Luna OMAR, 0B. cIT, PAG. 19
(25) CervanTES AHUMADA RaOL, OB, cIT. PAG, 12



A)  INGLATERRA:

EN ESTE APARECEN LAS FAMOSAS LEYES DE WiSBY, ESTAS LEYES TO-
 MAN SU NOMBRE DE LA CIUDAD DE WISBY, PERO TAMBIEN SE LES CONOCE -
CON EL NOMBRE DE LEYES MARITIMAS DE GOTHLAND, SON LEYES POSTERIO-
RES A LAS ORDENANZAS DE SCHLEswIG (115), Las pE FLEnsBure (1284),
EN SENTIDO 1GUAL HANDERSLEBEN (1292), POR ULTIMO TENEMOS LAS DE -
ApenraDE (1824), TAMBIEN A LOS ROLES DE OLeron (26),

LEGNCIO LANDAEZ OTAZQ, noS DICE AL RESPECTO, DE ESTA RECOMPL
LACION DERIVAN EL DERECHO DE “GRAGAAS”, EL "DANISCHE WASSERRECHT”,
EL Cépiso Mar{TiMo DE Feperico Il pe Dinamarca v v COpieo DE ESE
MIsMo PAfs EN EL ARo DE 1683 (27),

E. Cop16o HANSEATICO APARECE EN EL S1GL0 XII LAS CIUDADES -
TEUTONICAS SE UNIERON PARA FORMAR LA FAMOSA L1GA HANSEATICA CON -
EL OBJETO DE PROMOVER Y PROTEGER SU COMERCIO MARITIMO LA LIGA FUN
D6 BANDOS EN LONDRES APLICO LA LIGA DE LAS LEYES DE WISBY Y POR -
FIN EN EL s16L0 XVII proMuLed EL COpiGo HANSEATICO QUE COMPILS -
LAS COSTUMBRES MAR{TIMAS,

EL LIBRO NEGRO DEL ALMIRANTAZGO: ES LA MAS NOTABLE COMPILA-
C16N DE LEYES MAR{TIMAS INGLESAS DATA DE FINES DEL sieLo XIV (1375)
Y TIENE UNA NOTABLE INFLUENCIA DE LOS ROLES DE OQLERON (28),

(26) - OLvera pE LubA OMAR, OB, CIT, PAG, 20
(27) Lanpaez O7azo Leoncio, OB, CIT, PAG, 25
(28) CervanTES AHUMADA RAUL. 0B, CIT. PAS, 12
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CABE SERALAR AL JuR1sTA EsPANoL FRANCISCO GAMECHOGOICOCHEA Y
ALEGRIA, CUANDO NOS SERALA AL RESPECTO. QUE LAS LEYES DE WISBY AL
CANZARON EN EUROPA CAS1 EL VALOR DE DERECHO COMON INFLUENCIADO TQ
DO EL POSTERTOR DERECHO MAR{TIMO NGRD1CO, HASTA EL ARo DE 1505 -
CUANDO, LAS LEYES DE WiSBY TUVIERON VIGENCIA DEFINITIVA ENTRE LOS
COMERCIANTES DE ESE LUGAR YA QUE ELLOS MISMOS LAS PUBLICARON,

Asf ENCONTRAMOS EN [NGLATERRA UN SEGUNDO ANTECEDENTE QUE ES
IMPORTANTE MENCIONAR Y SON LA ORDENANZA DE CROMWELL MEJOR CONOCI-
DA como AcTA DE NAVEGACION DE 1651, CONSTITUYEN EL PUNTO DE PAR-
TIDA DE LA PROSPERIDAD DE SU MARINA, HABIENDOSE DICTADO PARA SU -
APLICACION NUMEROSAS DISPOSICIONES REFERENTES AL DERECHO MAR{TIMO.
ESTAS REGLAS SE FIJAN ESPECIALMENTE EN LA MEJOR DE LA CONDICION -
DEL PERSONAL.EMBARCADO., DICTANDO AL EFECTO NORMAS ESPECIALES RELA
TIVAS A LAS OBLIGACIONES Y DEBERES DE LOS CAPITANES., SUELDOS DE -
LA TRIPULACIAN, ASISTENCIA EN CASO DE ENFERMEDAD, PROCEDIMIENTOS-
PARA LA INSTRUCCION DE EXPEDIENTES EN CASO DE NAUFRAGIO Y SALVA -
MENTO, MAS TARDE, ESTA ACTA VA A DESAPARECER ROMPIENDO SU ESPfRI-
TU TRADICIOMAL Y SE DICTAN DIVERSAS LEYES ESPECIALES COMO ES EL -
cASO DE LA LEY MERCHANT SHIPPING ACT QUE COMPRENDE EL DERECHD MA-
R{TIMO PRIVADO Y ADMINISTRATIVO DE LA MARINA, POR ULTIMO EL PR] -
MER CODIGO MARfTIMO EN INGLATERRA FUE DICTADO EN 1854 PERO FUE -
CAUSA DE SUCESIVAS MODIFICACIONES Y EL ACTUAL VIGENTE ES DE FECHA
1894 (29).

UniEnDONGS AL CRITERIO DEL MAESTRO OMAR OLVERA DE LUNA v bDE
OTROS TRATADISTAS NACIONALES DICEN; QUE HAY HISTORIADORES QUE ASE
GURAN QUE LOS ROLES DE OLEROM SON UN CONJUNTO DE DECISIONES DE UN

—_——

(29) GAMECHOGOICOCHEA Y ALEGRIA FRANCISCO, OB, CIT, PAG., 30
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TRIBUNAL CONSTITUIDO A FINES DEL s16Lo XI] EN LA IsLa Francesa -
OLERON PROMULGADAS EN 1206,

SIN EMBARGO, PARECEN HABER DEMOSTRADO QUE EL (ODIGO ES SIMPLE
MENTE UNA COLECCION DE SENTENCIAS, DICTADAS EN MATERIA MAR[TINA EN
TRE LOs sIGLOS XI v XII, SE SUPONE QUE ESTAS SENTENCIAS ESTABAN ES
CRITAS EN HOJAS DE PERGAMINO Y CONSERVADAS EN FORMA DE ROLLOS DE =
AHf QUE LLEVEN EL NOMBRE DE ROLES., CUALQUIERA QUE HAYA SIDO SU ORL
GEN, LAS LEYES DE OLERON LLEGARON A SER UNA NORMA GENERAL EN JUL -
CI0S SOBRE ASUNTOS MARITIMOS (30,

B) FRANCIA

A FINEs DEL s16LO XVII ABUNDAN EN FRANCIA LOS DOCUMENTOS DE-
DERECHO MARITIMO LO QUE HACIA INCIERTAS LAS SENTENCIAS DE LOS TRL
BUNALES, POR TAL MOTIVO ERA INDISPENSABLE UNA CODIFICACION,

FRANCIA QUE HABIA CONSERVADO DURANTE MUCHO TIEMPQ SUS NOCIO-
NES DE DERECHO MAR{TIMO CONSUETUDINARIA. LA FUE PERDIENDO POCO A
POCO POR TAL MOTIVO FUE NECESARIO REDACTAR UNA ORDENANZA SOBRE CQ
MERCIO MARITIMO AS! FUE COMO ENCONTRAMOS EL PRIMER ANTECEDENTE EN
FRANCIA FUE LA ORDENZA FRANCESA DE 1681 QUE TAMBIEN RECIBIO EL -
NOMBRE DE “ORDENANZA SOBRE LA Marina” (31D,

Por su PARTE EL JurIsTA GEORGES RIPERT nos pice: EsTa ORDENAN

(30) OuverA pE Luna OMAR., OB, CIT. PA6, 20
(31) OLvera DE LuNa OMAR. OB.-CIT, PAG, 22
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ZA ES UNA DE LAS MAS NOTABLES QUE SURGIERON EN FRANCIA ES unA -
OBRA MUY EXTENSA QUE COMPRENDE A LA VEZ EL DerecHo MARfTIMO PUBLL
co v £L DERECHO MAR{TIMO PRIVADO, QUE ADQUIRIG EN EUROPA UNA GRAN
AUTCRIDAD ESPECIALMENTE EN FRANCIA CODIFICARON A ESTA RAMA EN SU-
LEGISLACION, Y QUE SIRVIO DE BASE PARA LA REDACCION DEL (6D16O DE
NaroLé6n En 1807, v proMmuLcaboc en 1808 aue conTiene EL Limro [T -
QUE ESTA DEDICADO AL COMERCIO MARITIMO (ARTfcuLos 190 HAsTA EL -
476) ESTA ORDENANZA REGULABA ENTRE OTRAS COSAS: SALVAMENTO DE LOS
NAVIOS Y LA NACIONALIDAD DE Los Navfos (32),

AHORA BIEN, DE IGUAL FORMA DEBEMOS MENCIONAR POR SER IMPOR -
TANTE EL GuipoN DE LA MER, ES UNA COLECCION PRIVADA DE LOS PRINCL
o15 DE DERECHO MARITIMO YA ASENTADOS POR LA COSTUMBRE, LA COMPILA
C10N DE ESTE ANTECEDENTE SE HIZO A FINES DEL sI1GLO XVI Y FUE Py -
BLIcADA EN Ruan ENM 1607 PARA LOS CONSULES A ADMINISTRAR JURISDIC-
C10N SOBRE NEGOCIOS DE SEGUROS MARITIMOS.

EL GUIDON TRATA ENTRE OTRAS MATERIAS AMPLIA Y ORGANICAMENTE-
pEL CONTRATO DE SEGUROS, PARTICULAR IMPORTANCIA TIENE EL GUIDON -
DE LA MER, POR HABER SIDO SUS REGLAS LA BASE PARA ELABORAR LA FA-
mosA ORDENANZA FrRancesa De 1861 (33),

Por su paRTE. EL MAESTRO FRANCISCO GAMECHOGOICOCHEA Y ALEGRIA

(32 RIPERT GEORGES, OB. CIT, PA6, 15
(33) Crry OLVERA DE Luna OMAR, 0B, CIT. PAGS, 21-22
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NOS DICE AL RESPECTO: QUE LA OBRA Us ET CousTumMes DE LA MER., pa-
RA SU ESTUDIO ESTA DIVIDIDA EN TRES PARTES: 1. DE LA NAvEGACION:
II. Der Comercio NavaL v Cownrratos MarfTimos: [Il. De LA Jurig
DIccION DE MARINA, A ESTAS TRES PARTES HAY QUE AGREGAR UN TRATA-
DO DE LOS TERMINOS DE MARINA Y DE LOS REGLAMENTOS DE NAVEGACION Y
REGULACIGN PARA LAS EMPRESAS MARITIMAS (34),

c) EspafA

Después DE LA cAfpA DEL IMPERIO ROMANO, EXISTIA UNA GRAN VA-
RIEDAD DE ESTATUTOS LOCALES REDACTADOS POR LOS LLAMADOS CONSULA -
DOS O CORPORACIONES AUTGNOMAS EN ESTOS ESTATUTOS ERA ADMINISTRA =
DOS EN LOS TRIBUNALES POR ("CONSULES” 0 "JUECES CONSULES”) A QuIE
NES SE LES CONFIABA LA JURISDICCION DE TODA CUESTION MARITIMA, LA
LecisLaciOn EspafioLA ENTRE LAS LEYES MAR[TIMAS LSPAROLAS QUE EN -
TRE NOSOTROS CONSTITUYE NUESTRO ANTIGUO DERECHO MARfTIMO POSITIVO.
DEBEMOS SEFALAR EN PRIMER LUGAR LAS PARTIDAS DEL Rey ALronso EL -
SaB1o (1266), Las OrpeNANzAs DE SeviLLA DEL si6Lo XIV. v LAs Orpg
NANZAS v EsTATUTOS DE LA Casa DE CONTRATACION DE SeviiiA DE 1556,
ESTE ULTIMO DOCUMENTO CONTENIA UNA COMPLETA Y NOTABLE LEGISLACION
SOBRE EL SEGURD MarfTiMO (35),

EsTos ESTATUTOS ESTABAN ESCRITOS EN LATIN Y APARECIERON EN -
EL s16LO X[V, sE LES LLAMG CoNsULADOS DEL MAR DEBIDO A QUE EN EL-

(34) GamecHoeolcoCHEA Y ALEGRfA FRANCISCO., OB. CIT. PAG, 31
(35) CERVANTES AHUMADA RAUL. OB, c1T, PAG. 13
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MEDIODIA LOS TRIBUNALES DE COMERCIO ERAN LLAMADOS CONSULADOS,

EL ConsuLADO DEL MAR FUE DE GRAN VALOR PARA LOS JUECES-CONSY
LES QUE ADMINISTRABAN EL DERECHO EN LOS PRINCIPALES PUERTOS, DES-
PUES DE ESTE ANTECEDENTE YA MENCIONADO ESPARA PUBLICS VARIOS MAS
Y DE SUMA IMPORTANCIA PARA EL TRAFICO COMO FUERON LAS LLAMADAS -
ORDENANZAS DE B1LBAO 0 BIEN LLAMADAS CasAas DE CONTRATACION, EN TA
LES ORDENANZAS SE TRATABA ESPECIALMENTE LA MATERIA DE SEGURO MARf
TIMO Y A LA EMPRESA MARITIMA EN GENERAL POR SE OBJETO DE NUESTRO-
TEMA MENCIONAREMOS A CONTINUACION ALGUNAS ORDENANZAS EN LAS CUA -
LES SE REGULABA LA EMPRESA MARITIMA., COMO SON:

I, La ORDENANZA DE LA CONTRATACIGN DE BILBAG PUBLICADA EN -
1560, ESTA FORMA PARTE DE LA RECOPILACION DE INDIAS,
IT, La PraGMATICA DE FLETES DE 1512,
ITI, ORDENACION DE LA CASA DE CONTRATACION DE SEvILLA DE 1507
A 1556,
IV, La Oroenanza DE CarLos V DE 1552,
V. EL ReGLAMENTO soBRE LA PoLicIA DE LOs conTRATOS DE Bureos
pE 1538,
VI, LA OrDENANZA DE SEBAST{AN DE 1682,

- PERO CABE SEFALAR QUE DENTRO DEL CAMPO DE LAS ORDENANZAS, HAY
QUE CONCEDER MAYOR IMPORTANCIA A LAS LLAMADAS ORDENANZAS DE BILBAO
pE 1737, vA QUE FUERON ADOPTADAS COMO LEY EN ESPAFA PARA REGULAR -
EL TRAFICO MARITIMO (36),

(36) (FRs OLverA DE LUNA OMAR, OB. CIT, PAGS. 23-21
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ADHERIENDONOS A LA OPINION DEL MAESTRO ANTONIO BRUNNETTI., -
SOSTIENE QUE: LA MATERIA A QUE SE REFIERE EL CONSULADO DEL MAR -
FUE RECGGIDA POR MANUSCRITOS APARECIDOS EN DIVERSAS CIUDADES DEL
MEDITERRANEO, DESDE FINES DEL SIGLO X1I HASTA EL $16LO XV, CONSTA
BA EL CONSULADO DEL MAR DE 294 cAP{TULOS DE LOS CUALES U3 SE REFE
RIAN AL PROCEDIMIENTO QUE REGIAN LOS TRIBUNALES DE VALENCIA (37),

PorR OTRA PARTE EL JURISTA ESPAY0L FRANCISCO SAMECHOGOICOCHEA
Y ALEGRIA, Nos DICE AL RESPECTO: QUE NACIDO Asf EN 1511 EL cowsu-
LADO DE BILBAD H1Z0 TRES ORDENANZAS GENERALES, LA PRIMERA COMPREN
DE CUARENTA DISPOSICIONES DE LAS CUALES LAS RELATIVAS A ASUNTOS -
MARITIMOS SON LAS DE 20 A 36 QUE SE OCUPAN DE SEGURGS MAR{TIMOS,-
Y DE REGULAR LAS AVER{AS, LA SEGUNDA CONTIENE 75 DISPOSICIONES DE
LA 23 A 43 REGULAN LAS AVER{AS ORDINARIAS. LA TERCERA Y ULTIMA -
CONTIENE LOS PRINCIPIOS A SEGUIR PARA LOGRAR DINERO LOS CAPITANES
EN CASO DE NECESIDAD, PARA AVITUALLAMIENTO DEL BUQUE, POR TAL MO-
TIVO LAS ORDENANZAS DE BILBAO SE EXTENDIERON RAPIDAMENTE POR - -
AMERICA, DONDE RIGIERON POR MUCHO T1eEmPo EN MExico, URUGuAY, CHILE,
PARAGUAY Y GUATEMALA, HABIENDO ESTADO EN VIGOR EN EsPARA HASTA EL
Aflo DE 1929 en que sE promuLGl EL Cépico DE COMERCIO DE SAINZ DE
ANDINGO, EL QUE A SU VEZ FUE DERGGADO POR EL VIGENTE DEL ANO DE -
1885 (38),

A TODO ESTO, DEBEN CITARSE OTRAS LEYES ESPANOLAS RELATIVAS AL
DerecHo MARfTIMO COMO SON: LOS FUER0S DE VALENCIA DE 1250, eL C6-

(37) Crr,BRUNNETTI ANTONIO, 0B, CIT, PAe, 97-98
(38) Crr,GAMECHOGOICOCHEA Y ALEGRIA FRANCIsCO, OB. cIT. PAgs, 33-35
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DIGO DE LAS COSTUMBRES DE TORSA APARECIDO ENTRE LoS ARos pE 1279-
v 1294, ORpENANZAS DE BARCELONA DE 1258, LOS REGLAMENTOS CONSULA-
RES DE VALENCIA ENTRE 1336-1343, ORDENANZAS DE LOS MAGISTRADOS DE
BARCELONA QUE DATAN DE 1258 v 1436, cABE SENALAR QUE ESTAS DISPO-
SICIONES POSTERIORMENTE FUERON INCORPORADAS AL CONSULADO DEL MAR-
(39).,

D) Mexico

Et. consuLapo DE ta Ciupap pE MExico (1562) Tuvo UNA GRAN IM-
PORTANCIA EN LA FORMACION DEL DerecHo MARITIMO EN ESTA ETAPA, AL
PRINCIPIO FUE REGIDO POR LAS ORDENANZAS DE Bureos ¥ SE SeviLa -
PERO EN 1604 FUERON APROBADAS POR FELIPE 1[Il LAS ORDENANZAS DEL -
ConsuLADO DE LA UNIVERSIDAD DE MERCADERES DE LA NuevA EspaNa; EN
LA PRACTICA LAS ORDENANZAS DE BILBAO.TUVIERON APLICACION CONSTAN-
TE EN 1795 SE cREARON LOS (ONSULOS DE VERACRUZ Y DE GUADALAJARA -
o,

LA INDEPENDENCIA: EPocA ACTUAL, UNA VEZ CONSUMADA LA INDEPEN
DENCIA CONTINUARON APLICANDOSE SIN EMBARGO, LAS ORDENANZAS DE - -~
BILBAO, AUNQUE YA EN 1824 FUERON SUPRIMIDOS LOS CONSULADOS, POR LA
LEY DEL 15 pE NovIEMBRE DE 1841, SE cREARON LOS TRIBUNALES MercAn-
TILES, DETERMINANDOSE EN CIERTA FORMA LOS NEGOCIOS MERCANTILES SO-

METIDOS A SU JURISDICCION. EN 1854 SE PROMULGG EL PRIMER CODIGO DE
CoMERCIO MEXICANO CONOCIDO CON EL NOMBRE DE CODIGO DE LARES EN £L-

(39) BRUNNETTI AnTONIO. OB. CiT. PAG. 96
(0> Crr.DE PInA VARA RAFAEL. ELEMENTOS DE DERECHO MERCANTIL MExicawo,
1la. epici6N. Eprtoriac PorrUA. S.A.. México 1981, pAs, 10-11
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YA SE REGULABA A LA EMPRESA MARITIMA EN UN APARTADO ESPECIAL INS-
PIRANDOSE EN LAS ORDENANZAS DE BILBAO, POSTERIORMENTE ESTE cODIGO
DEJO DE APLICARSE EN 1885, AUNQUE POSTERIORMENTE EN TIEMPOS DE -
IMPERIO (1863) FUE RESTAURADA SU VIGENCIA, EN ESOS INTERVALOS CON
TINUARON APLICANDOSE LAS VIEJAS ORDENANZAS DE Biipao (41),

(Hl)CFR-GAkkxeusé Joaquin, Curso DE DERECHO MERCANTIL EDITORIAL =
PorrOA, S, A., Mexico 1977, pAc. 8-14



- 26

[f1, DIFERENCIA ENTRE EMPRESA MARITIMA Y EMPRESA MERCANTIL

CONSIDERANDO EL DERECHO MERCANTIL COMO EL DERECHO DE LA EM-
PRESA. POR UNA GRAN MAYORTA DE AUTORES, PODR{AMOS DECIR QUE DENTRO
DE LA ROBRICA GENERAL DEL DERECHO MERCANTIL, SUELE APARECER NORMAL
MENTE LA DEL DerecHo MAR{TIMO, COMO UNA RAMA QUE ESTUDIA LA PROBLE
MATICA DE LA EMPRESA MARfTIMA,

PRESCINDIENDD DEL INTERESANTE PROBLEMA HISTORICO DE $I FUE =~
PRIMERO EL DERECHO MERCANTIL 0 EL DEReEcHo MARITIMO, LO CIERTO €5 -
QUE EN LA ACTUALIDAD., SE ESTUDIA NUESTRA DISCIPLINA COMO UNA SUBDJ
VISION DEL DERECHO MERCANTIL, EL MOTIVO DE ESTA AFIRMACION Y LA RA
ZON PODEROSA DE LA MISMA, ESTRIBA EN QUE LA MAYOR PARTE DE LAS MA-
NIFESTACIONES DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, SE REFIERE A ASPECTOS -
DE SUMA IMPORTANCIA COMO SON LA LNDUSTRIA EXTRACTIVA (PESCA. PRQ -
DUCTOS MINERALES, ETC,), EL RECREO Y LA INVESTIGACION (42),

EL prorFesor EspafioL RODRIGO URIA, Nos DICE AL RESPECTO: EL
FENOGMENO TECNICO DE LA INVESTIGAGION ENCUENTRA SU EXPRESION MAS

GENUINA Y FUNDAMENTAL EN LA REALIZACIGN DEL TRANSPORTE DE COSAS Y
PERSONAS CON LA FINALIDAD LUCRATIVA, EL MOVIL CAPITAL DE LA ACTI-
VIDAD HUMANA NAVEGANTE HA S1D0 EL COMERCIO (DEJAMOS DE LADO., NATU-
RALMENTE LA NAVEGACION GUERRERA), LOS PUEBLOS NAVEGANTES HAN S1DO-
TAMBIEN PUEBLOS COMERCIALES. QUIZA LAS EXPEDICIONES NAUTICAS MER -
CANTILES CONSTITUYAN LAS PRIMERAS MANIFESTACIONES DE ACTIVIDAD ECO

(42) Lanpaez Otazo LeoNcio, oB, CIT. PAG, 55
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NOMICA ORGANIZADA, EL CONTENIDO DE ESTE CRITERIO SOSTENIDO POR -
URIA. ES LO QUE PRECISAMENTE NOS LLEVA A ENTENDER AL DERECHO MAR[
TIMO COMO UNA RAMA O SUBDIVISIGN DEL DERECHO MERCANTIL, SIN EM -
BARGO, EL DERECHO MARITIMO HA EXTENDIDO SU DOMINIO O CAMPO DE EX-
TENSION, DEJANDO DE SER O ESTUDIARSE DESDE EL PUNTO DE VISTA MERA
MENTE COMERCIAL O LUCRATIVO Y DANDO LUGAR A SUBDIVISIONES INTERE-
SANTES Y CRITERIOS DISIMILES EN CUANTO A SU TRATAMIENTO (43).

EL MAesTRo JULIUS VON GIERKE, Nos DICE: QUE DEBE DISTINGUIR-
SE ENTRE EL DERECHO MAR{TIMO PUBLICO Y PRIVADD, “EL DERECHO MARf-
TIMO PUBLICO PERTENECE PARTICULARMENTE AL DERECHO INTERNACIONAL -
PUBLICO Y AL DERECHO POLITICO Y ADMINISTRATIVO", AGREGA VON GIERKE
QUE EL DERECHO MAR{TIMO PRIVADO SE HA FORMADO UNA RAMA O DERECHO-
ESPECIAL QUE ES EL DERECHO COMERCIAL MAR[TIMO, EL CUAL FORMA UNA
PARTE MUY ESPECIAL DEL DERECHO COMERCIAL (4lf),

PARA EL TRATADISTA HUGO ROCCO, AFIRMA AL RESPECTO LA 1DEA DE
ESPECULACION O DE LUCRO NO ES LA CARACTER{STICA PARA DISTINGUIR -
UNA EMPRESA DE LA OTRA DEL ACTO MERCANTIL QUE REALIZA. EL CUAL LO
DEFINE DICIENDO QUE; ES TODO ACTO QUE REALIZA O FACILITA LA INTER
POSICIGN EN EL cAamBlo (45),

(43) Uria Robrico, TemAs DE DERECcHO MERCANTIL., EDITORIAL MONTEVL
peo, MapriD 1971, pAs, 860

(44) Von Gierke JuLius, DerecHo COMERCIAL Y DE LA Navecacitn, To
Mo II. EpITORIAL ARGENTINA. S.A,., TRADUCCION DE Juan M, -~
Semon. Buenos A1res, 1957, pAe, 215

(45) Rocco Hueo, oB, cIT, POR FRANCISCO GAMECHOGOICOCHEA Y ALE -
GRIA, PAG, 7
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CoMO EXPLICAR ENTONCES LA COMERCIALIDAD DE LA NAVEGACION POR
MAR S1 TENEMOS EN CUENTA, QUE LA MAYOR PARTE DEL COMERCIO UNIVER-

SAL SE HACE POR LA VIA MAR{TIMA Y QUE EN TODOS TIEMPOS HA SERVIDO
¥ SIRVE LA NAVEGACION AL COMERCIO, NOS SERA FACIL EXPLICAR EL FUN
DAMENTO DE ESTAS DISPOSICIONES LEGALES,

HEMOS VISTO QUE ALGUNOS AUTORES EQUIPARAN ESTOS DOS ASPECTOS
DEL DERECHO GENERAL CONSIDERANDOLOS COMO INTEGRANTES DE UN SOLO Y
COLOCANDO AL DERECHO MAR[TIMO EN UN PLANO DE INFERIORIDADES Y DE
DEPENDENCIA CON RESPECTO AL MERCANTIL, EL DERECHO MAR{TIMO, DICEN
NO E$ MAS QUE UNA SECCION DEL DERECHO MERCANTIL.,

EL ©OBJETO DEL DERECHO MARITIMO COMO ES LA NAVEGACION POR MAR
Y ABARCA TODAS LAS INSTITUCIONES Y RELACIONES JUR{DICAS QUE ATA-
NEN A LA NAVEGACION, INCLUYENDO DESDE LUEGO Y EN UN LUGAR PREEMI-
NENTE AL COMERCIO MARITIMO, MAS EN MODO ALGUNO PUEDE ADMITIRSE -
QUE ERA ESTE EL UNICO CONTENIDO DEL DERECHO MARfTIMO. Y LO QUE ES
MAS ABSURDO, CONSIDERANDOLA COMO UNA HIJUELA DEL MIsMO (46),

Como ArirMA FRANCISCO GAMECHOGOICOECHEA Y ALEGRIA, cuanpo -
NOS DICE ESTE ULTIMO: NO OBSTANTE SU DENOMINACION ESPECIAL, FIGU-
RA EN EL CODIGO DE COMERCIO, MEZCLADG CON INSTITUCIONES DE PURA
MERCANTILIDAD, COMO LAS BOLSAS DE COMERCIO, LA LETRA DE CAMBIO,

LA QUIEBRA, ETC,. CONSAGRANDOSE AL LIBRO 39 COMO S1 LA MATERIA -
QUE EN EL SE DESARROLLA CONSTITUYERA TODO EL DERECHO MAR{TIMO, -
CUANDO EN REALIDAD SGLO CONTIENE UNA PARTE MUY PEQUEFIA DEL MISMO.

(46) GAMECHOGOICOECHEA Y ALEGRfA, 0B, CIT, PAG. 8
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DE LO ANTERIOR MENCIONAMOS ALGUNAS DIFERENCIAS ENTRE ESTAS =~
DOS EMPRESAS,

I,- PRINCIPIOS DE LA CONSERVACION DE LA EMPRESA NUESTRA LE -
GISLACION MERCANTIL NO REGLAMENTARIA A LA EMPRESA EN FORMA ORGANI-
CA. SISTEMATICA, CONSIDERADA COMO UNIDAD ECONOMICA, SE LIMITA A RE
GULAR EN FORMA PARTICULAR ALGUNOS DE SUS ELEMENTOS, IGUAL PASA EN
EL CASO DE LA EMPRESA MARITIMA (POR EJEMPLO LAS AVER{AS),

IT.- EN CUANTO A SUS ELEMENTOS PODEMOS DECIR, NO HAY PROBLEMA
SON SEMEJANTES, SOLO VARIAN EN SU TERMINOLOGIA.

II1,- PoODEMOS DECIR QUE SE REGULAN EN UN MISMO ORDENAMIENTO -
Jurfpico (c6DIGO DE COMERCIO Y LEYES COMPLEMENTARIAS), PERO UN CA-
PITULO  ESPECIAL SE ENCUENTRA REGULANDO A LA EMPRESA MARITIMA,

IV,- UNA SE REFIERE A LA EXPORTACION. YA PUEDE SER CON LUCRA-
TIVIDAD O SIN ELLA, EN CAMBIO EN LA OTRA ES CON EL PROPOSITO DE LU
'CRO YA QUE ES SU OBJETIVO PRINCIPAL Y UNA BUENA DISTRIBUCION DE -
BIENES Y SERVICIOS,

POR LO EXPUESTO PODEMOS RESUMIR QUE LA DIFERENCIA QUE PUEDA
EXISTIR ENTRE LA EMPRESA MERCANTIL Y LA EMPRESA MARITIMA, ES MINI
MA EN CUANTO AL LUCRO E INTERMEDIACION QUE SUPUESTAMENTE SON LOS
ELEMENTOS RELEVANTES EN LOS QUE PUEDE EXISTIR LA DIFERENCIA QUE
CONSIDERAMOS ES MINIMA, NO OBSTANTE ALGUNOS TRATADISTAS DE LA MATE

RIA, CONSIDERAN IMPORTANTE TAL DIFERENCIA,
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A) CONCEPTO EN GENERAL
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C) CLASIFICACION DE LOS BUQUES

D) SISTEMAS DE RESPONSABILIDAD DEL PROPIETARIO
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I PERSONAL MARITIMO
A) GENERALIDADES

CoMo YA HEMOS INDICADO, LA COMUNIDAD QUE VA EN ALTA MAR EN LA-
AYVENTURA MAR{TIMA REALIZA UNA VIDA {NTEGRA TOTAL., POR ELLO PUEDEN
ACONTECER LOS MAS VARIADOS ACTOS DE LA VIDA CIVIL COMO MERCANTIL -
DE LAS PERSONAS Y ENCUANTO SON REALIZADOS, SU PROBLEMATICA CAE EN
LA ESFERA DEL DERECHO MAR{TIMO,

DENTRO DEL CAMPO DEL DERECHO MAR{TIMO, PARA EMPEZAR A DESARRQ -
LLAR EL SEGUNDO CAP{TULO EN EL CUAL VEREMOS Y ANALIZAREMOS A CADA-
UNA DE LAS PERSONAS QUE INTERVIENEN DENTRO DEL DESARROLLO Y CREA -
CI6N DE LA EMPRESA MARITIMA COMO SON: EL CAPITAN., NAVIERO ARMADOR.
AGENTE MARITIMO, PILOTOS DE PUERTO, LA TRIPULACION, O TAMBIEN LLAMA
DA POR LA DOCTRINA GENTE DE MAR,

LA PRIMERA PERSONA QUE VAMOS A ANALIZAR ES LA FIGURA JURIDICA -
DEL CAPITAN,

SU IMPORTANCIA EN EL DERECHO MARITIMO

ENTRE LOS ELEMENTOS QUE INTEGRAN EL CUADRO DEL PERSONAL NAVEGAN-
TE Y DE TODO EL PERSONAL MAR{TIMO, DESCUELLA EN EL PRIMER TERMINO -
EL CAPITAN Y NO SOLO.DENTRO DE LOS LIMITES DE ESA COLECTIVIDAD DE -
CLASE, SINO TAMBIEN ENTRE TODAS LAS PERSONAS QUE DE CUALQUIER MANE-
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RA DEDICAN SU ACTIVIDAD A LA NAVEGACION, ES EL CAPITAN LA FIGURA-
MAS RELEVANTE DEL DERECHO MARfTIMO Y AUN PUEDE DECIRSE DEL DERECHO
EN GENERAL,

EN CAPITAN, EL BUQUE Y EL MAR CONSTITUYEN LA TRIADA QUE COMUNI-
CA AL DERECHO MARITIMO SU TONO INCONFUNDIBLE PROPIO A LA ESENCIA -
DE SU INDIVIDUALIDAD, SIENDO EL CAPITAN, EN SU CONDICION DE SER -
DOTADO DE INTELIGENCIA Y VOLUNTAD LIBRE, EL ELEMENTO ACTIVO Y PRO-
PULSOR DE LA NAVEGACION Y POR ENDE EL DERECHO MARITIMO,

B) ANTECEDENTES HISTORICOS

EL PRIMER ANTECEDENTE LO ENCONTRAMOS EN LAS ORDENANZAS DE BILBAO
DE 1737, EN LA ORDENANZA DE 1554 FIGURA LA DENOMINACION DEL CAPITAN
DE NAC JUNTAMENTE CON LAS DE MAESTRE Y PATROM, EN LAS DE FEcHA 1531
NO APARECE EL APELATIVO DE CAPITAN SINO EL DE MAESTRE, EN EL LIBRO
DEL CONSULADO DEL MAR SE LE DENOMINA SENYOR DE LA NAVE DE LENY, EN
RoMA SE LE LLAMO MAGISTER NAVIS Y MODERNAMENTE EN CASI TODOS LOS -
PAfSES ES DESIGNADO CON EL TERMINO CAPITAN (U47),

EN LA ACTUALIDAD HAN EVOLUCIONADO LOS TIEMPOS Y, POR ENDE LA =
PERSONALIDAD DEL CAPITAN SUFRE RADICALES TRANSFORMACIONES,

AL RESPECTO NOS UNiMOS AL CRITERIO DEL MAESTRO RAUL CERVANTES -
AHUMADA, cuaNDO NOS DICE: EL CAPITAN POCO A POCO SE FUE CONVIRTIEN-

(47) CFR.GAMECHOGO1COECHEA Y ALEGRIA FRANCISCO, OB, CIT, PAGS, 250-257
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DO EN EMPRESARIO DEL TRANSPORTE MAR[TIMO, APARECE EL ARMADOR 0 -
NAVIERO, Y EL CAPITAN SE CONVIERTE EN UN DEPENDIENTE COMERCIAL. -
CONFORME AVANZAN LOS ADELANTOS TECNICOS, EL CAPITAN VA PERDIENDO-
AUTONOMIA Y AUTORIDAD, VE APARECER AL AGENTE MARITIMO Y AL CONSIG
NATARIO, QUE LE ARREBATAN SUS FUNCIONES MERCANTILES, Y SU AUTORI-
DAD SE DEDUCE CASI SGLO A LOS ASPECTOS TECNICOS DE LA NAVEGACION,
POR ESO EN EL ANTIGUO DERECHO EL CAMBIO DE CAPITAN ERA MOTIVO PA-
RA QUE EL CARGADOR O EL PASAJERO PIDIESEN LA RESCICION DE SUS RES
PECTIVOS CONTRATOS. AHORA EL CAPITAN SE HA VUELTO UN ELEMENTO -
TECNICO INTERCAMBIABLE, CUYA CAPACIDAD SE ASEGURA ADMINISTRATIVA-
MENTE, POR INTERVENCION ESTATAL (48},

AL RESPECTO PODEMOS AFIRMAR QUE EL DESARROLLO DEL CREDITO MER
CANTIL Y LA DIFUSION DE BANCOS Y SUCURSALES BANCARIAS POR TODO EL
MUNDO, HAN DADO AL TRASTE CON LAS FUNCIONES COMERCIALES DEL CAPI-
TAN LIMITANDOLO EN SU ACTUAR, DE TAL GUISA SE PUEDE DECIR QUE EL~-
CAPITAN ES HOY LO QUE EN REALIDAD DEBE SER UN DIRECTOR TECNICO DE
LA EMPRESA MARITIMA,

C) CONCEFTO

LA PALABRA CAPITAN PROVIENE DE LOS VOCABLOS LATINOS QUE SON,-
CAPUT-ITIS, QUE SIGNIFICA CABEZA 0 JEFE DE GRUPO DE PERSONAS. POR
TAL MOTIVO EN LA EMPRESA MARITIMA, EL CAPITAN ES AQUEL EN VIRTUD-
DE LA CUAL POSEE LA FACULTAD DE DIRECCION DE MANDO DE UN BUQUE (49),

(18) CerVANTES AHUMADA RaUL, 0B. cI1T. PAe., 532
(49) CeRVANTES AHuMADA RAUL, 0B, CIT, PAs, 582
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PILOTO, GENTE DE MAR (TRIPULACIGN), POR SER A NUESTRC JUICIO DE -
SUMA ITMPORTANCIA,

Es [MPORTANTE SEFMALAR O MENCIONAR COMO DEFINEN JUR[DICAMENTE-
NUESTRA LEGISLACION A LAS FIGURAS ANTES MENCIONADAS, YA QUE NUES-
TROS TRATADISTAS DEL DERECHO POSITIVO NO DAN UNA DEFINICIGN EXAC-
TAI

ARTfcULO 494,- L CAPITAN ES EL JEFE DE LA NAVE Y COMO TAL -
DEBE OBEDECER LA TRIPULACIOGN BAJO LAS PENAS DE ORDENANZA (52),

ArTicuLo 1067.- EL cAPITAN €S EL JEFE DE LA NAVE A QUIEN DE-
BE OBEDECER TODA LA TRIPULACION OBSERVANDO Y CUMPLIENDO CUANDG -
MANDARE El, SERVICIO DE ELtA. (53),

ArRTicuLo 683,- LOS CAPITANES Y PATRONES DEBERAN SER MEXICANOS
TENER APTITUD LEGAL PARA OBLIGARSE CON ARREGLO A ESTE CcOD1GO, HA -
CER CONSTAR LA PERICIA, CAPACIDAD Y CONDICIONES NECESARIAS PARA -
MANDAR Y DIRIGIR EL BUQUE, SEGUN ESTABLEZCAN LAS LEYES ORDENANZAS-~
0 REGLAMENTOS DE MARINA O NAVEGACION, Y NO ESTAR INHABILITADOS CON
ARREGLO A ELLOS PARA EL EJERCICIO DEL CARGO (54),

(52)‘ C6p16o DE COMERCIO DE MéXico 1854, PUBLICADO EN EL PaLacio -
DE GoB1ERNO EL DA 16 DE mMAYo DE 1854,

(53) Cépreo pe Comercio DE Los Estapos Unipos Mexicanos ne 1834,
EXPEDIDO POR DECRETO DEL 15 DE DICIEMBRE DE 1883, PUBLICADO
gL pfa 20 DE ABRIL DE 1884,

(54) Cépico DE CoMercIO DE LOS EsTADos Unipos Mexicanos pe 1890,
0BRA ArRecLapA POR D. ANTONIO DE J, Lozano, EpICION DE LA -
Guia PRAcTICA DEL DERECHO, EXPEDIDO POR DECRETO DEL Y pE -
JUNI0 DE 1887, pusLicapo EL DfAa 15 DE SEPTIEMBRE DE 1889,
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EL TRATADISTA EsPANoL FRANCISCO FARIFIA. nOS LO DEFINE Asf: EN
EL DERECHO COMERCIAL MAR{TIMO, LA FIGURA CENTRAL Y DOMINANTE DEL-
CAPITAN, PARECE ABSORBERLO TODO, PERO NADA MAS LEJOS DE LA REALL
DAD AUNQUE ACTUALMENTE TODAS LAS REGLAMENTACIONES SIGUEN REFIRIEN
DOSE AL CAPITAN COMO LA PERSONA QUE ASUME TODAS LAS FACULTADES Y
RESPONSABILIDADES DE LA CONTRATACION COMERCIAL RELATIVA AL BUQUE-
¥ NOS SIGUE DICIENDO EL CITADO AUTOR, QUE EL CAPITAN NO INTERVIE-
NE DIRECTAMENTE EN LAS FUNCIONES COMERCIALES, PERO EL CARACTER -
COMERCIAL ES EL QUE APARECE CON RASGOS MAS RELEVANTES EN LAS LE -
GISLACIONES ANTIGUAS (50),

Por su PARTE EL JURISTA CHORLEY GILES., n0s DICE AL RESPECTO:-
CAPITAN ES TODA PERSONA (EXCEPTO EL PRACTICO) QUE TENGA EL MANDO-
0 CUIDADO DE ALGUN BuQue (51),

HABLANDG EN TERMINOS GENERALES, LA VINCULACION DEL CAPITAN Y
EL. DEPENDIENTE (SERVANT) EXISTE POR MEDIO DE UN CONTRATO. POR EL
QUE UNA PERSONA ESTA OBLIGADA A PRESTAR SERVICIOS PERSONALES A -
OTRA Y ESTA SUJETA A LA DEPENDENCIA (CONTROL) DE ESTA,

PODEMOS DESCARTAR ESTA OPINION PORQUE EL CAPITAN ESTA BAJO UN
RESIMEN JURIDICO (CONTRATO) Y NO PUEDE ACTUAR CON UN LIBRE ALBEDRIO,

AMPLIANDO UN POCO LAS IDEAS ANTERIORES DESGLOSAREMOS EL ANALI-
SIS JURIDICO DE LAS FIGURAS DEL CAPITAN, ARMADOR AGENTE MAR{TIMO.-

(50) Farifia FrancISCO, 0B, CIT. PAG. 273-274
(51) CHorLey GiLes, DerecHo MarfTimo, 4a. Eprcion, EbitoriaL BosH,

BarcELoNA 1962, PAG. 62
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De ESTE ARTICULO PODEMOS DESPRENDER LO SIGUIENTE: EN SU PRI-
MER PARRAFO NOS SEMALA LOS REQUISITOS PARA SER CAPITAN Y PATRON ES
LA MISMA PERSONA PERO PORQUE AS{ NOS DA A ENTENDER EL ARTiCULO CI-
TADO, Y EN SU ULTIMO PARRAFO YA NOS DA EL CONCEPTO PODR{AMOS LLA -
MARLO AS{ DE LO QUE ES EL CAPITAN,

ArTicuLo 20.- EL CAPITAN DEL BUQUE SERA A BORDO LA PRIMERA AU-
TORIDAD: EN ALTAMAR Y AGUAS EXTRANJERAS SERA CONSIDERADO REPRESEN-
TANTE DE LAS AUTORIDADES MEXICANAS (55),

EN ESTE PRECEPTO SE HABLA DE UNA REPRESENTACION LO QUE EN -
OTROS CODIGOS NO SE MENCIONABA,

ArTicuLo 21,- TENDRA EL CARACTER DE CAPITAN LA PERSONA DESIGNA
DA COMO TAL POR EL ARMADOR O NAVIERO Y A FALTA DE £L ASUMIRAN sus -
ATRIBUCIONES Y RESPONSABILIDADES DE QUIEN EJERZA LA PERSONA LEGAL-
MENTE CAPACITADA. LAS CAUSAS IMPREVISTAS O ILEGALES, NO EXIMEN NI
ATENUAN LAS RESPONSABILIDADES DE QUIEN EJERZA O HAYA EJERCIDO EN-
MANOS DEL BuaueE (56),

Es IMPORTANTE HACER UN COMENTARIO AL ARTICULO CI1TADO, EN PRL -
MER LUGAR NOS HABLA DE DOS FIGURAS JURIDICAS RELEVANTES ARMADOR Y
NAVIERO DONDE LES DA FACULTAD PARA DESIGNAR EL CAPITAN, Y POR ULTL
MO LA AFECTACION A TERCEROS,

(55) Lev pe Navesacion v Comercio MarfTiMos,PuBLicaDa EN £L DiaArio
OFiciaL DE LA FEDERACION, EL DIA 21 DE NOVIEMBRE DE 1963,

(56) LEY.DE Naveeacidn v Comercio MarfTiMOS. OB, CIT.



URALEZ; DEL CARGO DE CAPITAN DER!VAqug

'REOUISITOS QUE: EY EYIGE PARA DESEMPEﬂAR AQUEL CARGO Y- GUE AFEQ:‘

*VTAN A LA CAPACIDAD POL[T!CA, JURIDICA Y TECNICA DEL CAPlTAN.

" LA AUTORIDAD QUE ESTE DESPLIEGA SOBRE PERSONAS Y'COSASfEXIéfEM!:"
TES EN EL BUQUE TIENE UN DOBLE ORIGEN: EL NOMBRAM[ENTOVOUE'OB+UVd  '

u FUNCIONES v;como cousscusuc1A LA VARIEDAD DE

Y- LA DELEGACIOGN DE AUTORIDAD QUE RECIBE EL ESTADO. EL CONJUNTO DEw.j :

NAN EN LA DOCTRIHA CON EL NOMBRE DE “PODER-DE: MANDo 0 )
NAuTico" o “Poper A Borpo”. Aaui SE ADVIERTE LA HEZCLA" DE LOS Puu

TOS DE VISTA Jur{DIco-POL{TICO Y JUR(DICO PRlVAD ,VENHESTE CASOZ—

PREDOMINAN LOS PRIMEROS (57),

POR TAL MOTI¥O LA NATURALEZA JURIDICA DEL CAPITAN SIGUIENDO = -
ESTA OPINIGN, ESCRIBA EN EL PODER QUE-LE OTORGA EL ESTADO QUE SuPQ
NE DE UNA PARTE EL EJERCICIO DE UN. SEFIORfO SOBRE DETERMINADO ESPA .

c1o (EL BUQUE), Y DE OTRA EL EJERCICIO DE UN PODER SOBRE DETERMINA = '

DAS PERSONAS,

* RELACIONADD A ESTO, A CONT]NUACléN CITAREMOS EL ARTICULO 23 [DE?
LA Ley pe Maveeacion Y Comercio MarfTtimos,

ARTicuLo 23,- EL CAPITAN DEL BUGUE TENDRA EN ALTAMAR O EN - -
AGUAS EXTRANJERAS LAS SIGUIENTES FUNCIONES PUBLICAS: :

(57) CFr.OMAR OLVERA DE LUNA. 0B. CIT. PAGS.93-96
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[, ACTUAR cOMO AUXILIAR DEL MIntsTER1o PUBLICO FEDERAL EN LOS
TerMinos DE LA LEY ORGANICA DE DICHA INSTITUCION AL TENER-
CONOCIMIENTO DE UN DELITO,

I1.- ACTUAR coMO OFICIAL DEL REGISTRO CIVIL EN LOS TERMINDS DEL
Cépico Crvir pARA EL DisTRITO FEDERAL,

[I11,~ EJERCER SU AUTORIDAD SOBRE LAS PERSONAS Y COSAS QUE SE EN-
CUENTREN A BorDo (58),

PODEMOS OPINAR QUE SUS FUNCIONES SON IMPORTANTES YA QUE LA ES-
PECIALIDAD DE LA FIGURA JURIDICA DEL CAPITAN CONSISTE EN QUE SIEN-
DO UN EMPLEADO A LAS ORDENES DEL NAVIERO, ES AL MISMO TIEMPO UN ~
FUNCIONARIO PUBLICO A BORDO Y POR ENDE DEL ESTADO., CONFIA EN SU RE
PRESENTACION Y COMO CONSECUENCIA PIERDE SU FUNCION DE CARACTER PRL
VADO PARA ADENTRARSE MAS A LAS FUNCIONES DE CARACTER PUBLICO.

ENTONCES PODEMOS AFIRMAR CUAL DE LAS VERDADERAS FUNCIONES REA-
LICE EL CAPITAN POROUE NO HAY UN CRITERIO UNIFICADOR EN LA DOCTRI-
NA. YA QUE VARIOS DE LOS AUTORES DAN OPINIQONES DIFERENTES,

OBLIGACTONES COMERCIALES

ES IMPORTANTE SEMALAR ALGUNAS OBLIGACIONES DEL CAPITAN DE CA -
RACTER COMERCIAL, YA QUE SON MULTIPLES LAS OBLIGACIONES QUE DESEM-

(58) - LEvy pe NAVEGACION Y CoMERCIO MAR{TIMOS, OB, CIT,
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PENA POR SER OBJETO DE NUESTRO TEMA DAREMOS ALGUNAS DE LAS MAS -
IMPORTANTES,

EN EL PLANO COMERCIAL EL CAPITAN, ES REPRESENTANTE DEL NAVIE-
RO. LA RELACION ENTRE AMBOS ES MUY COMPLEJA AL CONTRATO DE SERVI-
CIOS SE UNEN LOS ELEMENTOS DEL MANDADO COMO ENCARGO DE CONFIANZA-
SIEMPRE REVOCABLE Y A ESTOS ELEMENTOS CONTRACTUALES SE SUPERPONE-
EL ELEMENTO DE LA REPRESENTACIGN,

CAS1 LA TOTALIDAD DE LA CONTRATACION MAR[TIMA VERSA DIRECTA -
MENTE € INDIRECTAMENTE EN TORNO A LAS GARANTIAS QUE LA EMPRESA NA
VIERA HA DE DAR A LOS TITULARES DE LAS MERCANCIAS A FIN DE QUE -
ESTEN SALVAGUARDADOS LOS DERECHOS DE ESTOS A RECIBIR LA MISMA -
MERCchiA EXPEDIDA EN EL MISMO ESTADO EN QUE LO FUuE (59),

Por su parte SCRUTTON HA DELINEADO MAGISTRALMENTE LAS FUNCIO-
NES COMERCIALES DEL CAPITAN QUE MENCIONAREMOS A CONTINUACION:

A) (oMo AGENTE DEL ARMADOR TIENE EL DEBER DE REALIZAR TODO-
LO NECESARIO PARA EFECTIVIDAD DEL CONTRATO ¥ TENER CUIDA-
DO RAZONABLE DE LAS MERCANC{AS QUE LE HAN SI1DO CONFIADAS,
B) DE LA PROTECCION DE LA PROPIEDAD DE LAS MERCANC{AS PUEDE
PASAR EL CAPITAN A TENER QUE ACTUAR COMO AGENTE DEL PRO~
PIETARIO DEL CARGAMENTO PARA LA PROTECCION DE SUS INTERE-

SES  {(60),

(59)  CervanTES AHUMADA RAOL. OB, CIT. PAG. 584

(60> ScrutteN, Citabo por EL DR, RaUL CERVANTES AHUMADA. OB, CIT,
PAG, 584
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SISUIENDO LA OPINIGN DEL MAESTRe RAUL CERVANTES AHUMADA. aue
NOS DICE AL RESPECTO:; EN LA LEGISLACION COMPARADA NO SUELE CONTRA-
TARSE UNA REGLAMENTACION DE LAS FUNCIONES COMERCIALES DEL CAPITAN:
PERO LA JURISPRUDENCIA ES UNANIME EN RECONOCER QUE ES ESENCIAL A -
SU CARGO LA REPRESENTACION DEL NAVIERO Y POR TANTO, SU CAPACIDAD -
PARA CONTRATAR NO SOLO EN CUANTO A FLETAMENTOS, SINO EN TODO LO RE
LATIVO A LA NAVEGACION (APROVISIONAMIENTOS, REPARACION DEL BUQUE,-
ETC.)., RESUMIENDO PODEMOS AFIRMAR QUE EL CAPITAN TIENE UNA DOBLE-
POSICION COMERCIAL. QUE ES INHERENTE A SU CALIDAD DE AUTORIDAD SY
PREMA, DEL “SEfiOR DE LA NAVE", SEGUN LA VIEJA EXPRESION DEL CONSU-
LADO DEL MAR: POR UNA PARTE, ACTUA COMO REPRESENTANTE DEL NAVIERO-
Y LO OBLIGA EN LA CELEBRACION DE LOS CONTRATOS DE TRANSPORTE Y DE
LOS DEMAS CONTRATOS QUE CELEBREN EN EJERCICIO DE SUS FUNCIONES, Y-
POR ULTIMO REPRESENTARA A LOS DUENOS DE LA CARGA EN LA CELEBRACIGN
DE LOS CONTRATOS QUE SEAN NECESARIOS PARA LA SEGURIDAD DE LA MISMA
(61). '

NATURALEZA JURTDICA DEL CAPITAN

LA DIVERSIDAD DE SUS FUNCIONES Y LAS DISTINTAS FUENTES EN -
QUE TIENEM ORIGEN LAS PRERROGATIVAS DE QUE DISPONE EL CAPITAN, HA-
CEN QUE LA DOCTRINA NO SEA UNIFORME UN PUNTO A DECIDIR CUAL ES SU

NATURALEZA JURIDICA DEL CAPITAN,

EL JUR1STA URUGUAYo RONDOLFD MEZZERA ALVAREZ, AL RESPECTO DI-

(61} CFR.CERVANTES AHumMADA RAUL, OB. cIT. PAG 584-586
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CE! EN PRIMER LUGAR TENEMOS QUE EL CAPITAN REALIZA TAREAS MATERIA-
LES Y CONCLUYE OPERACIONES JURDICAS POR ENCARGO Y EN REPRESENTA-
CION DEL ARMADOR QUE 1O NOMBRO, EN BASE A UN CONTRATO DE DERECHO-
PRIVADO CELEBRADO ENTRE AMBOS, QUE LE CONCEDE ATRIBUCIONES Y LE
IMPONE DEBERES.

EN SEGUNDO LUGAR, EL CAPITAN TIENE UNA SERIE DE FACULTADES-
QUE LE SON OTORGADAS POR LA LEY, CON INDEPENDENCIA DE LA VOLUNTAD
DEL ARMADOR, Y POR LA SOLA CIRCUNSTANCIA DE TENER EL MANDO DEL BY
QUE, EN BASE A DISTINTAS NORMAS LEGALES, EL CAPITAN POSEE EN DE-
TERMINADOS CASOS, UNA ORBITA DE ATRIBUCIONES MAS EXTENSAS QUE LA
AUE RESULTARIA DE LA APLICACION EXCLUSIVA DE SU CONTRATO CON EL
ARMADOR, FINALMENTE ESTA REVESTIDC DE PODERES Y PRERROGATIVAS -
QUE TIEWE UN CONTENIDO DE DERECHO PUBLICO QUE SON INHERENTES A SU
SITUACION DE CAPITAN Y JEFE DEL BUQUE Y QUE NO LE SON CONCEDIDAS-
NI PUEDEN SERLE LIMITADAS POR EL ARMADOR QUE O DEsiGNO (62),

PERD LAS OPIMIONES DE LOS DEMAS AUTORES APARECEM EN DISCOR-
DIA, POR QUE MUCHAS DE ELLAS SE ATIENEN EXCLUSIVAMENTE A UN SOLO-
ASPECTO QUE REVISTE LA POSICION DEL CAPITAN, Y POR ESTE MOTIVO -
MENC IONAREMOS ALGUNAS OPINIONES DE ALGUNOS AUTORES., PARA DETERMI-
NAR Y CONCLUIR CON SU VERDADERA NATURALEZA JUR{DICA DEL CAPITAN,

POR CONSIGUIENTE EL JURISTA FRANCES GEORGES RIPERT ariRrmA.-
QUE ESA MEZCLA DE ARRENDAMIENTOS DE SERVICIOS Y DE MANDATOS SOLO-

{62) CFrRMEZZERA ALVAREZ RoDOLFO, OB, CIT, pAcs. 175-180
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ES POSIBLE CUANDO LAS PARTES LA HAN PREVISTO EXPRESAMENTE EN UN -
CONTRATOG PERO EM EL CASC DEL CAPITAN, SE TRATA DE UNA SITUACION JU
RIDICA REGLAMENTADA POR LA LEY, Y POR TAL MOTIVO NO ES POSIBLE EN-
CUADRAR NI EL ARRENDAMIENTO DE SERVICIO NI EL MANDATO, PORQUE  EL
CAPITAN ES SU REPRESENTANTE DEL ARMADOR. PERO LAS RELACIONES QUE -
LO UNEN A ESTE ULTIMO NO SON NECESARIAMENTE CONTRACTUALES NI DE DE
RECHO PRIVADO, EN REALIDAD E$ UN REPRESENTANTE LEGAL QUE NO PUEDE-
SER ASIMILADG A NINGUNO DE LOS QUE CONOCEN EL DERECHO CIVIL O ELCQ
MERCIAL Y QUE REPRESENTA A UN FUNCIONARIO (63),

En UN ORDEN DE IDEAS SE MUEVE ANTONIO BRUNNETTI que comsipe-
RA, QUE EXISTE UN NEGOCIO MIXTO T{PICO, EN QUE SE FUNDEN ALGUNOS =~
ELEMENTOS CARACTER{STICOS DE NEGOCIOS DIVERSOS QUE TIENEN UNA PAR-
TICULAR REGULACION LEGAL Y QUE COMPRENDE ELEMENTOS DE ARRENDAMIEN=-
TO DE OBRA, DE MANDATO, Y DE LA REPRESENTACION (GH),

LA PREFERENCIA POR DAR UNAS CONCLUSIONES CLARAS Y SIMPLES -
EN CUANTO A SU NATURALEZA JUR{DICA DEL CAPITAN PUEDO AFIRMAR QUE-
SE RESISTA EN UN PRIMER MOMENTO CUALQUIER SOLUCION QUE SERALE EN =~
LA SITUACION DEL CAPITAN UNA COEXISTENCIA DE DIFERENTES REGULACIO-
HES JUR{DICAS, SIN EMBARGO. PARECE FORZOSO ADOPTAR UNA DECISION DE
ESA ESPECIE, TENIENDO EN CUENTA LA SITUACION PARTICULARISIMA A LA
QUE SE APLICA, QUE NO TIENE SIMILAR EN EL DERECHO COMUN, EN CONSI-
DERACION A TODOS ES505 DISTINTOS ASPECTOS, DEBEMOS ADMITIR QUE EL -

(63) RiIPERT GEORGES, OB, CIT, PAG, 120
(64) BRUNNETTI ANTONIO, OB. CIT. PAG, 272
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CAPITAN SE ENCUENTRA EN UNA SITUACION JURIDICA COMPLEJA, Y ESPECIAL
QUE SIENDO ARRENDADOR DE SERVICIOS Y MANDATARIO DEL ARMADOR, TIENE-
UNA CANTIDAD DE ATRIBUCIONES Y DEBERES QUE LE SON CONCEDIDOS E IM -
PUESTOS POR LA LEY, DE MODO IDEROGABLE EN BASE A UNA REGLAMENTACION
PARTICULAR,

EL ARMADOR

EL PROPIETARIO EN QUIEN SE CONFUNDE LA CALIDAD DE ARMADOR. QUE
EN TIERRA SE OCUPA DE LA EMPRESA NAVIERA Y SE DESENTIENDE DE LA NE
GOCIACION COMERCIAL, POR LO TANTO, A CONTINUACION SENALAREMOS DI
TINTAS ACEPCIONES DE LA PALABRA ARMADOR., LA FRECUENTE UTILIZACIGN-
DE LA PALABRA ARMADOR IMPONE SENALAR LOS DISTINTOS SIGNIFICADOS -
QUE Sg LE CONOCEN EN EL LENGUAJE USUAL DE LAS TRANSACCIONES MARITL
MAS,

EN EL SENTIDO COMPARATIVO O PROFESIONAL, SIRVE PARA DESIGNAR -
EL CONJUNTO DE LOS ARMADORES., COMO UNA CLASE ESPECIAL DENTRO DE -
LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS, UN SIGNO CARACTERISTICO DE LA TENDEN-
CIA MODERNA EXISTENTE ENTRE LOS INDIVIDUOS Y SOCIEDADES QUE SE DE-
DICAN A LOS NEGOCIOS MAR{TIMOS, EN UN SEGUNDO SENTIDO, PUEDE CONSL
DERARSE AL ARMAMENTO, COMD UNA OPERACION ESENCIALMENTE RELATIVA AL
BUQUE Y QUE CONSISTE PROVEERLO DE TODO LO NECESARIO PARA PRACTICAR
UNA NAVEGACION DETERMINADA, EN CONSECUENCIA SE ENTIENDE HOY EN DfA
A UN CONJUNTO DE OPERACIONES A LA VEZ JURIDICAS Y MATERIALES, EN -
UN TERCER SENTIDO SE LLAMA ARMAMENTO A LA MISMA EXPLICACIGN COMER-
CIAL DEL BUQUE, A LA ACTIVIDAD HUMANA DIRIGIDA A ESPECULAR CON LA
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NAVEGACION, FINALMENTE EN UN CUARTO SENTIDO SE APLICA LA PALABRA-
PARA SERALAR A LA PERSONA MISMA DEL ARMADOR CONSIDERADA EN SU IN-
DIVIDUALIDAD, PRINCIPALMENTE S! ESE ARMADOR ES UNA SOCIEDAD, Po-
DEMOS AFIRMAR QUE PARA FINES DE NUESTRO ESTUDIO INTERESA PRIMOR -
DIALMENTE LA TERCER ACEPCION, PORQUE EL ARMADOR VIENE A SER EL. -
JEFE DEL ARMAMENTO LA PERSONA O SOCIEDAD QUE DIRIGE Y COORDINA LA
EXPLOTACION DEL BUQUE, ES DATO DISTINGUIR ENTRE LA PROPIEDAD DEL
BUQUE Y SU EXPLOTACION, Y ESTA ULTIMA NO PUEDE SER OTRA COSA QUE-
LA EXPLOTACION LUCRATIVA DEL BUQUE. POR CUANTO DEBE SER DIRIGIDA-
POR UNA PERSONA CALIDAD PARA EJERCER EL COMERCIO, A LA VEZ COMPOR
TA LA REALIZACION DE UNA SERIE DE ACTOS DEL COMERCIO, EN CAMBIO -
LA SIMPLE PROPIEDAD DEL BUQUE PUEDE RECAER EN CUALQUIER PERSONA -
CON CAPACIDAD PARA ADQUIRIR SEGUN LOS PRINCIPIOS GENERALES DEL DE
RECHO, (UEDA ESTABLECIDA LA DISTINCION ESENCIAL ENTRE PROPIETA -
RIO Y ARMADOR, PODEMOS CONCLUIR DICIENDO QUE LO QUE DISTINGUE AL
PROPIETARIO DEL ARMADOR, ES QUE MIENTRAS EL PRIMERO ES UN ESTADO-
PASIVO, EL SEGUNDO COMPORTA SIEMPRE UNA ACTIVIDAD ECONOMICA, ENCA
MINADA A UN FIN CONCRETO (B5).

PoR Su PARTE EL JURISTA URUGUAYo RODOLFO MEZZERA ALVARES., nos-
DEFINE EL ARMADOR, COMO EL TITULAR DE UNA EMPRESA DE ARMAMENTO Y
QUE ES UN CONCEPTO MUY GENERICO YA QUE EL ARMADOR DENTRO DEL CAMPO
DEL DERECHO MAR[TIMO EJERCE UNA ACTIVIDAD COMPLEJA, QUE TIENDE A -
LA ORGANIZACION DEL TRABAJO AJEND DE VARIAS PERSONAS PARA PODER -
CUMPLIR, A SU PROP1O RIESGO UNA O VARIAS OPERACIONES CONTRATADAS -

(65) Crr, MezzeERA ALVAREZ RoDOLFO., 0B, €IT. PAGS.134-142
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CON TERCERO. DE IGUAL FORMA REALIZA UNA TAREA DE I[NTERMEDIACIGN,
ORGANIZA EL TRABAJO Y LO ENAJENA HACIA UNA FINALIDAD REPRODUCTIVA
EN BASE A ESAS IDEAS NO PODRA CONSIDERARSE ARMADOR EL PROPIETARIO
DEL BUQUE, YA QUE NINGUNO DE ELLOS ORGANIZA Y TOMA A SU CARGO LA
EXPLOTACION DEL BUQUE CONCRETANDOSE A CEDER EL GOCE O LA PROPIE -
DAD, PERD SIN ASUMIR NINGUNA RESPONSABILIDAD,

Por TAL MOTIVO, SEMEJANTE CONCLUSION NO PUEDE RESULTAR S$1 NOS
ATENEMDS AL CONCEPTO ANTERIORMENTE ACEPTADO, ES EL PRESUNTO ARMA-
DOR NO EL BUQUE: NO LO UTILIZA PARA LOS FINES QUE NATURALMENTE SE
ENCUENTRAN DESTINADOS, EL BUQUE NO CONSTITUYE LA FINALIDAD ECONG-
MICA PRINCIPAL DE SU ACTIVIDAD POR TAL MOTIVO PUEDE SER CONSIDERA
DO COMO EL JEFE DE UNA EMPRESA DE ARMAMENTO EN EL SENTIDO QUE OR-
GANIZA EL TRABAJO PARA UNA OBRA DETERMINADA. PERO SU ACTIVIDAD SE
DETIENE EN ESE PUNTO Y SU FIGURA DESAPARECE CUANDO COMIENZA. REAL
Y EFECTIVAMENTE LA EXPLOTACION DEL BUQUE (66) .

EL COMENTARIO QUE PODEMOS DAR AL RESPECTO, TANTO ESE AUTOR =
COMO MUCHOS MAS COINCIDEN CON LA IDEA DE QUE EL ARMADOR SOLD cum-
PLE ACTIVIDADES DE CARACTER MANUAL Y NO COMERCIAL,

“EL ARMADOR ES EL QUE EXPLOTA UN BUQUE MERCANTE., ESTA DEFINI-
CION ES GENERICA POR TAL MOTIVO, EL ARMADOR ES UN COMERCIANTE SO-
METIDO EN TAL CALIDAD A TODAS LAS DISPOSICIONES LEGALES QUE GRA -
VAN SOBRE EL COMERCIANTE”, DE TAL concePTo Dapo por GEORGE -
RIPERTS, PARA ESE AUTOR ARMADOR Y PROPIETARIO, SON LA MISMA PERSQ

- (66) Mezzera ALvAarez RoDoLFo. 0B, CIT. PAG, 132
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NA PERO NO HAY QUE OLVIDAR QUE TANTO UNO COMO EL OTRO DESLIZA AC-
TOS DIFERENTES DE UNA MANERA MUY ESENCIAL, PERO SI LO VEMOS DESDE
EL PUNTO DE VISTA DE OBLIGACIGN DICIENDO EL AUTOR QUE EL PROPIETA
R10 QUE EXPLOTA POR S{MISMO EL BUGUE, HACE PENSAR SOBRE EL PRQ -
PIETARIO LA RESPONSABILIDAD POR LOS ACTOS DEL CAPITAN POR QUE Su-
PONE QUE EL PROPLETARIO ES AL MISMO TIEMPO ARMADOR (67},

AL RESPECTO NUESTRA LEGISLACION NO DEFINE AL ARMADOR QUE ES -
UNA FIGURA JURIDICA IMPORTANTE DENTRO DE NUESTRO DERECHO POSITIVO,
POR TAL MOTIVO TRANSCRIBIREMOS EL CONCEPTO JUR{DICO. SE ENTIENDE-
POR ARMADOR; PERSONA MERCANTIL, INDIVIDUAL O SOCIAL, DEDICADA A -
LA EXPLOTACION DE UN BUQUE MERCANTE, PROPIO 0 ARRENDADG (63),

CLASES DE ARMADORES

Los ARMADORES PUEDEN DISTINGUIRSE ENTRE S{ SEGUN LA DIFERENTE
POSICION EN QUE SE ENCUENTREN CON RESPECTO A LA- PROPIEDAD DEL BU-
QUE QUE UTILIZAN, UNAS VECES NO SON PROPIETARIO OTRAS VECES, ESA
PROPIEDAD SE HAYA REGULADA EN FUNCION DE SUS NORMAS ESPECIALES -
DEL DERECHO COMUN. TENEMOS ASI:

A) EL EsTapo ARMADOR:

B) EL PROPIETARIO ARMADOR:

-¢) EL ARMADOR NO PROPIETARIO

(67) RIPERT HEORSE, OB, CIT. PAe, 117

(68) De Pina VaRA RarAEL. DiccioNAR1o DE DErecHo, 8A. Epic, Epi-
Tor1AL PorrOA. S, A., MExico 1970. rAe. 95



A) Ev EsTApo DE ARMADOR.- Muy DISCUTIDA SU CONVIVENCIA ECONG
MICA, SE PRODUCE MUCHAS VECES ESPECIALMENTE CUANDO CIRCUNSTANCIAS-
DE EXCEPCIONAL GRAVEDAD IMPONE EL ESTADO DE ASEGURAR DE TODOS MQ -
DOS LAS COMUNICACIONES MAR{TIMAS CON EL EXTERIOR, (aguf INFLUYE -
LA FIGURA JURIDICA DEL EsTADO),

B) PROPIETARIO ARMADOR.- COMO LO INDICA SU MISMA DENOMINACION
SE TRATA DEL PROPIETARIO QUE EXPLOTA POR S! MISMO EL BUGUE DE SU -
PROPIEDAD, ESTA SITUACION FUE LA QUE EVIDENTEMENTE INSPIRO A LOS-
REDACTORES DEL CODIGO FRANCES COMO LOS NUESTROS, EN LA ACTUALIDAD-
ES LA SITUACION MAS COMUN PORQUE LAS GRANDES EMPRESAS DE NAVEGA -
CION ORGANIZADAS GENERALMENTE COMO SOCIEDADES ANGNIMAS, YA QUE SON
AL MISMO TIEMPO PROPIETARIAS DE LOS BUQUES QUE EXPLOTAN,

¢) EL ARMADOR NO PROPIETARIO.- ES LA PERSONA QUE EXPLOTA POR
CUENTA PROPIA UN BUQUE QUE NO LE PERTENECE Y QUE LE HA SIDO CEDIDO
POR OTRA PERSONA. GENERALMENTE EL PROPIETARIO DEL MISMO, ESTA si-
TUACION ES PRECEDIDA NECESARIAMENTE, POR UN CONTRATO CELEBRADO EN-
TRE EL PROPIETARIO DEL BUQUE Y LA PERSONA QUE SE HARA CARGO DE LA
EXPLOTACION DEL mismo (69),

AGENTE MARITIMO

DEsPUES DE HABER VISTO A GRANDES RASGOS LA FIGURA JURIDICA DEL
ARMADOR, AHORA PASEMOS A ANALIZAR OTRA FIGURA IMPORTANTE DENTRO -

(€9) CFr,Mezzera ALvaReZ RopoLFo. oB. cIT, PAes, 136-140
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DEL CAMPO DEL DERECHO MAR{TIMO SIN DUDA ES EL AGENTE MARITIMO,

PARA COMENZAR SENALAREMOS QUE LA PALABRA AGENTE DESDE EL PUNTO
DE VISTA DEL DERECHC MAR[TIMO PROVIENE DE LOS VOCABLOS LATINOS, -

"AGENS ENTIS", QUE SIGNIFICA EL QUE HACE (70), PopRfa DECIRSE EN
TERMINOS GENERALES, AQUEL QUE SE DEDICA A LA ACTIVIDAD MARITIMA, O
CUYA ACTIVIDAD COMUN ES DE NATURALEZA MARITIMA,

POR LG TANTO, NOSOTROS NOS ADHERIMOS AL CONCEPTO MAS ACERTADO-
QUE NOS MENCIONA EL JURIsTA MEXICANO RAUL CERVANTES AHUMADA, cuan-
DO NOS DICE QUE; AGENTE MAR[TIMO O CONSIGNATARIO DEL BUQUE ES UN -
REPRESENTANTE DE LA EMPRESA ARMADORA. QUE SE ENCARGA DE ATENDER LA
RECEPCIGN Y DISTRIBUCIGN DE LA CARGA Y EVENTUALMENTE, DEL HABITUA-
LLAMIENTO DEL BUQUE Y DE CONCERTAR CONTRATOS DE FLETAMENTO, POR -
CUENTA DEL NAVIERO (71),

PILOTO

EL PILOTO ERA EN LOS PASADOS SIGLOS EL VERDADERO TECNICO DE LA
NAVEGAC 16N, ENCARGADO DE LA DIRECCION NAUTICA DEL BUQUE A LAS ORDE
NES DEL CAPITAN. QUIEN PODRIA SER TAMBIEN PILOTQ PROFESIONAL PERO-
EN MUCHAS OCASIONES NO ERA MAS QUE EL CAPITAN ADMINISTRATIVO, ‘

As{ ENCONTRAMOS EL PRIMER ANTECEDENTE DE LA DENOMINACION DE PL
LOTO Y FUE EN LAS ORDENANZAS DE BiLBAo DE 1581, Y ANTERIORMENTE EN

(79) MezzerA Auvarez RopoLFo, 0B, cIT. PAG, 136
(71) CervanTtes AkumaDa RAOL., 0B, CIT. PAc, 585
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EL LIBRO DEL CoNsULADO DEL MAR, EN LAS ORDENANZAS DE LA ARMADA DE
1748, TAMBIEN APARECE LA FIGURA DEL PILOTO (72),

EL DICCIONARIO ETIMOLOGICO DE LA LENGUA DEFINE EL VOCABLO PI-
Loto (PILOTE), TOMADO DEL ITALIANO PILOTO-A, PROFESIONAL ENCARGA-
DO DE DIRIGIR EL BUQUE TODO EL CURSO DE LA NAVEGACION, 0 S6LO A -
LA ENTRADA Y SALIDA DE LOS PUERTOS Y RfOS QUE ES Hoy LO COMUN (73),

EL CONCEPTO QUE NOS DA -EL JURISTA ESPANOL FRANCISCO GAMEGOICQ
CHEA Y ALEGRIA. NOS DICE AL RESPECTO: POR RAZONES A SU PROFESION-
EL PILOTO ES EL OFICIAL NAUTICO QUE A LAS ORDENES DEL CAPITAN LLE
VA LA DERROTA DEL BUGUE EN TODOS LOS MARES, Y POR RAZONES AL CAR-
GO QUE DESEMPENA A BORDO., TIENE LA CATEGOR{A DE JEFE ADMINISTRATL
VO DEL BUQUE, YA SEA QUE TENGA EL MANDO DEL MiSMO. EN ESTE SEN-
TIDO EL CODIGO DE COMERCIO ESPANOL LO CONSIDERA COMO SEGUNDO JEFE
DEL Buaue (74),

Para EL MaESTRO OMAR OLVERA DE LUNA, EL PILOTO ES EL SEGUNDO-
JEFE DEL BUQUE Y EN TAL CONCEPTO SUBSTITUIRA AL CAPITAN EN CASO -
DE AUSENCIA, ENFERMEDAD O MUERTE, ASUMIENDO SUS ATRIBUCIONES, -
OBLIGACIONES 0 RESPONSABILIDADES, NO ESTARA DE MAS HACER NOTAR -
QUE EN LA DOCTRINA EL TERMINO PILOTO ES EQUIVALENTE DE PRACTICO.-

(72) GAMECHOGOICOECHEA Y ALEGR{A FRANCISCO. OB, CIT, PAG., 239

(73) farciaDieco VicenTE, Diccionario ETiMoL6éG1co EspafioL & Hispa
no: EpitoriaL E.T.A,S.A. Mabprip 1954, paé, 603

(74) GAMECHOGOICOECHEA Y ALEGRIA FRANCISCO, OB, CIT. PAG., 240
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EN MUCHAS NACIONES, EL PRACTICO DESEMPENA FUNCIONES MUY RELEVANTES=-
QUE PARECEN ENCUADRADAS ENTRE LAS PROFESIONES MAR{TIMAS, PERO EL -
ESTATUTO PROFESIONAL DE ESTAS FUNCIONES OFRECE BASTANTES DIVERGEN -
CIAS POR LA DIVERSA ORGANIZACION ADMINISTRATIVA QUE HA SIDO ADOPTA-
DA EN LOS DIFERENTES PA{SES, LA DENOMINACION DE PRACTICO EN ESPARA
EQUIVALE A LA DE PILOTO EN OTROS IDIOMAS (PILOTAJE-PRACTICAJE), EN
INGLATERRA EL NOMBRE DE PILOTO PUEDE SER EMPLEADO PARA DESIGNAR A
UN OFI1CIAL DETERMINADO QUE PRESTA SERVICIOS DE MANERA PERMANENTE EN
EL BUQUE, PERO SU CONCEPTO GENERAL O EN SENTIDO ESTRICTO ES EL DE -
SIGNAR UNA PERSONA QUE NO PERTENECE A LA DOTACION DEL BUQUE PERO -
QUE HA DE DIRIGIRLE SEGUN EL CASO, A TRAVES DE UN R0 0 BIEN A LA
ENTRADA O SALIDA DE UN PUERTO SUBIENDO A BORDO EN UN LUGAR DETERMI-
NADO CON ESTE EXCLUSIVO OBJETO, POR ULTIMO SENALAREMOS QUE EL PRAC-
TICO EN ALEMANIA ES EN UNOS CASOS SERVIDOR DEL ESTADO Y EN OTROS DE
LAS EMPRESAS MAR{TIMAS, EN ITALIA LA FIGURA DEL PRACTICO TIENE EL -
CARACTER DE FUNCIONARIO pUBLICO (75,

EN NUESTRO DERECHO POSITIVO AFIRMA AL RESPECTO EL TRATADISTA -
Mex1cano RAUL CERVANTES AHUMADA. quE LOs PILOTOS DE PUERTO PRACTL -
COS $ON MIEMBROS DE LA MARINA MERCANTE NACIONAL. QUE PREVIA LA COM-
PROBACIGN DE LAS CONDICIONES TECNICAS QUE FIJA EL REGLAMENTO SON -
NOMBRADOS POR LA SECRETAR{A DE MARINA PARA PILOTEAR EMBARCACIONES -
DENTRO DE LOS PUERTOS. CANALES. RIOS ¥ LAGUNAS DE LA ReplsLica (Ar-
T{cuLo 26 DEL REGLAMENTO PARA EL SERVICIO DE PILOTAJE), TAMBIEN -
CUENTA CON LA AYUDA DE LA SECRETARfA DE COMUNICACIONES Y TRANSPOR -
TEs (DEBERfA DE SER LA DE MARINA) DETERMINAR CUANDO SEA OBLIGATORIO

(75) OLverA DE Luna OMAR, OB, CIT, PAG, 97
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EL PILOTAJE DE PUERTO CONFORME AL ARTICULO 240 De tA Ley pe Vias-
GENERALES DE CoMuNIcACION, CUANDO NO EXISTA TAL DETERMINACION, =
LA UTILIZACIGN DEL PlLorb SERA VOLUNTARIA Y SE HARA A CRITERIO -
DEL CAPITAN DEL Buaue (76).

LA PRESENCIA DEL PILOTO A BORDO DEL BUQUE NO MENOSCABARA LA -
AUTORIDAD DEL CAPITAN QUIEN SERA SIEMPRE EL RESPONSABLE DE LA SE-
GURIDAD DE LA NAVE ESTO QUIERE DECIR, QUE SOLO EL CAPITAN ES LA -
MAXIMA AUTORIDAD A BORDO, Y EL PILOTO ES COMO SU SEGUNDO PERO CON
FUNCIONES MUY LIMITADAS, DEBEMOS AFIRMAR QUE ES UNA PERSONA JUR{
DICA COMERCIAL Y EN ESENCIA UNA FORMA ORGANIZADA DE UNA ACTIVIDAD
PROFES1ONAL PRIVAﬁA. PERO COMO ESTA ACTIVIDAD ESTA ORIENTADA AL -
EJERCICIO DIRECTO DE UN SERVICIO DE CARACTER PUBLICO, POR CONSE -
CUENCIA EL PILOTO SE HARA RESPONSABLE NATURALMENTE DE LAS AVER{AS
QUE SE CAUSEN POR SU CULPA DURANTE LAS MANIOBRAS QUE SE REALICEN-
BAJO SU DIRECCION, ‘

GENTE DE MAR (TRIPULACION)
DeSDE LA ANTIGUEDAD SE DA EL CONCEPTO DE "GENTE DE MAarR” como-
SINONIMO DE MARINERIA O DE TRABAJADORES DEL MAR LLAMADOS TAMBIEN-

TRIPULACION,

SIN EMBARGC LA DEFINICION NO ES UNIFORME EN TODOS LOS PA{SES,
EN ALGUNOS SITIOS SE CONSIDERABA GENTE DE MAR: EXCLUSIVAMENTE A -

(76) CervantEs AHumADA RaOL, OB, c1T, PAG, 586
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LAS PERSONAS DEDICADAS A LA NAVEGACION,

EM LA ACTUALIDAD EL CRITERIO ES MAS AHPL[O, POR EJEMPLO EN -
[TALIA LA DENOMINACION "GENTE DE MAR” COMPRENDE TODAS LAS PERSONAS
QUE POR LA NATURALEZA DE SU PROFESION MARfTIMA ESTAN SUJETAS A LA
DISCIPLINA QUE LES IMPONE EL CODIGO MAR[TIMO MERCANTIL., QUE ESTA -
BLECE DOS CATEGORIAS, EN LA PRIMERA ESTAN LAS PERSONAS DEDICADAS A
LA NAVEGACION, DIGAMOS AL PERSONAL ENCARGADO DEL MANDO DE SERVICIOS
DE CUBIERTA DE LAS NAVES MERCANTILES, EN LA SEGUNDA CATEGOR[A SE -
ENCUENTRA EL PERSONAL DEDICADO A LAS ARTES E INDUSTRIAS MAR{TIMAS-
7.

ES NECESARIO ACLARAR O CONSIDERAR LA CERTERA OPINION DE -
CHORLEY GILES, cuANDO AFIRMA: QUE EL CONCEPTO “GENTE DE MAR” SE RE
FIERE EXCLUSIVAMENTE AL PERSONAL EN EJERCICIO DE LA NAVEGACION O
DE UNA INDUSTRIA MAR{TIMA POR CONSECUENCIA DEBE EXCLUIR TODA EXTEN
SION ANALGGICA PARA QUIENES EJERZAN ARTES U OFICIOS QUE NO SE PUE-
DAN ENCUADRAR EN LAS CATEGOR{AS PROFESIONALES PROPIAMENTE MAR[TI-
mas (78},

SINTETIZANDO, DE LO ANTES EXPUESTO NOS REFERIMOS AL PERSONAL-~
CIVIL DE ABORDO A QUE NO OBSTANTE EL HECHO DE FORMAR PARTE DE LA
TRIPULACION NO ENTRA EN LA CATEGOR{A DE GENTE DE MAR, POR EJEMPLO!:
LOS MEDICOS DE ABORDO, A PESAR DE ESTAR CALIFICADOS COMO OFICIALES
EN CASI TODAS LAS NACIONES Y DEDICAR SUS ACTIVIDADES AL SERVICIO -

(77) Ouvera pe Luna OmMarR, OB, cIT. PAG, 99
(78) CHorLEY GILES, 0B. CIT. PAG. 98



53
ABORDO DE UN BUGUE, NO PERTENECEN A LA GENTE DE MAR POR NO TENER-
SU PROFESION NI UN ASPECTC MARITIMO,

I, ELEMENTOS DE LA EMPRESA MARITIMA

PASANDO AL SEGUNDO INCISO DE NUESTRO CAP{TULO, COMO ES COMON-
PARA LA FORMACION O CONSTITUCION DE TODA EMPRESA SE REQUIERE GQUE
CIERTOS ELEMENTOS TANTO MATERIALES COMO INMATERIALES, POR SER OB-
JETO DE NUESTRO TEMA, DESGLOSAREMOS A CONTINUACION LOS ELEMENTOS-
MATERIALES QUE CONSTITUYEN A LA EMPRESA MAR{TIMA: coMo soN: EsTaA
BLECIMIENTO, BUQUE Y EL CARGAMENTO.,

A) ELEMENTOS MATERIALES

EéTABLECIMIENTO. SE ENTIENDE POR ESTABLECIMIENTO EL ASIENTO-
MATERIAL DE LA EMPRESA, EL LUGAR GEOGRAFICO EN EL QUE PERMANENTE-
MENTE SE DESENVUELVEN SUS NEGOCIOS. ESTABLECIMIENTO ES LITERAL -
MENTE ENTENDIDO EL ACTO DE ESTABLECER (79),

EL LENGUAJE JUREDICO UTILIZAMOS LA EXPRESION ESTABLECIMIENTO-
PARA DESIGNAR: A) EL ASIENTO DE LA EMPRESA, ES DECIR, EL PUNTO
GEOGRAFICO PERMANENTE, DESDE EL QUE SE DIRIGE EL NEGOCIO Y EN EL
QUE SE ENCIERRAN LAS OPERACIONES QUE CONSTITUYEN EL OBJETO DE LA
EMPRESA: B} CoMO EL NEGOCIO EJERCIDO EN UN DETERMINADO LUGAR, -
EN ESTE CASO TRATAMDOSE DE LA EMPRESA MAR{TIMA EL ESTABLECIMIENTO

(79) De Pina Vara RaFaeL. chgtpNARIO..., OB, CIT.. PAG, 249
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PUEDE ESTAR EN TIERRA (EN UNO DE LOS PUERTOS, ASTILLEROS, ETC,) O
EN EL MAR YA QUE EL BUQUE PUEDE CONSIDERARSE SIMILAR A LA NEGOCIA
cion  (80),

EL BURUE

EL BUQUE PERDIO MUCHO DE SU INDIVIDUALIZACION PASANDG A SER ~

UNA RUEDA DEL MECANISMO DE LA GRAN EMPRESA POR ACCIONES, LA INDUS
TRIA DEL TRANSPORTE MARITIMO SE INDEPENDIZO ESPECIALMENTE, FORMAN-
DO PODEROSAS AGRUPACIONES QUE IMPUSIERON LAS MODALIDADES DE SUS -
REGLAMENTACIONES AL TRAFI1CO. ORGANIZANDOSE EN CUALICIONES FUERTES-
PARA LA PROTECCION Y DEFENSA DE LOS INTERESES COMUNES (CARTELS, -
POOLS)., A FIN DE FRACCIONAR RIESGOS Y PERDIDAS Y DEFENDER SUS FINA
LIDADES UTILITARIAS,

Las GRANDES EMPRESAS DE NAVEGACION HAN INTERFERIDO CON SU POSL
C10N DE SUPERIORIDAD ECONOMICA EN LA LIBERTAD DE CONTRATACION., LAS
CONDICIONES DE LOS CONTRATOS SE HAN CONVERTIDO EN FORTUNAS UNILATE
RALES, CON €l MERO TRAMITE DE ADHESIGN: LA LEY COMO LA DOCTRINA NO
HAN PODIDO AFRONTAR ESTAS CUESTIONES Y SE LIMITA A UNA pPoLfTICA -
JURIDICA FRAGMENTARIA (81),

L BUQUE COMO FORTUNA DE LA EMPRESA, CON CIERTA AFINIDAD EL -
CcoNCEPTO "UNIVERSITAS FACTI” YA TRATADO APARECE EN EL PATRIMONIO -
NAVAL (FORTUNE DE MER) EN EL SIGNIFICADO ESPECIAL QUE ADMITE EL DE

(80) Roprfeuez RopricuEz Joaquin, CURso DE DERECHO MERCANTIL., ToMoO
I, 82 Entc, Epi7, PorrOa, México 1969, pAs, 414
(81) FarIfA Francisco. om. CIT. pAG, 69
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RECHO MARITIMO. PoR PATRIMONIO SE ENTIENDE LA SUMA DE TODOS LOS-
DERECHOS DE CARACTER PATRIMONIAL QUE PERTENECE A UNA PERSONA O -
ESTAN DESTINADOS A UN OBJETG, SON LA PERTENENCIA A LA PERSONA Y -
EL DESTINO A UN OBJETO, LOS QUE CONDUCEN A LA FUNCIGN Y A LA SIG-
NIFICACION DE LOS DERECHOS PECUNIARIAMENTE VALORABLES.

EL PATRIMONIO ES CALIFICADO POR EL OBJETO QUE PUEDE SER DE EX
PLOTACION O DE LIQUIDACION: CON EL PRIMER TIPO SE VIENE A FORMAR-
UNA "UNTIVERSITAS JURIS”, PRESENTANDOSE COMO UN CASO DE UNIFICACION
LEGAL INDIVIDUALIZADA POR EL SUJETO; CON EL SEGUNDO EL CONCEPTO -
PERMANECE UNA "UNIVERSI1TAS FacTi”,

EL BUQUE, EN LA ACEPCION'DE "UNIVERSITAS FACTI” (NO EN LA ACER
CI6N DE EMPRESA, QUE PUEDE COMPRENDER TAMBIEN ELEMENTOS PATRIMONIA
LES NO MAR[TIMOS), NO OFRECE CARACTER{STICAS RELEVANTES CUANDO SE
HALLO EN LA ESFERA DEL DOMINIO DE SU PROPIETARIQ: LAS PRESENTA S0-
LAMENTE CUANDO VIENE A FORMAR UN NUCLEO PATRIMONIAL CON FINALIDAD-
DE LIQUIDACION, EL CONCEPTO DE PATRIMONIO ES JUR{DICAMENTE RELE -
VANTE CUANDO FIJA EL LIMITE A LA RESPONSABILIDAD, POR LAS OBLIGA -
CIONES DE SU TITULAR, CONSTITUYENDO CON ELLO EL DERECHO DE GARAN -
TIA COMUN DE LOS ACREEDORES,

PoR REGLA GENERAL TODOS LOS BIENES DEL DEUDOR RESPONDEN DE LOS
DELITOS DE ESTE EN CUALQUIER TIEMPO CONTRA{DOS, PERO EN EL DERECHC
MAR{TIMO DE UN NUCLEO DE BIENES Y EN DETERMINADAS CIRCUNSTANCIAS -
POR VOLUNTAD DE SU TITULAR CONSTITUYEN UN PATRIMONIO SEPARADC Y -
AUTONOMO CAPAZ DE DIFERENTES RELACIONES Y DESTINADO A LA SATISFAC-
CI6N DE DETERMINADAS PRETENC[ONES ACREEDORAS,
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Er TALES cAS0S., BUQUE Y ACCESORI0OS VIENEN A FORMAR UNA PROPIE-
DAD O NOCLEO PATRIMONIAL ADECUADO AL MOMENTO EN QUE AL SALIR DEL -
PATRIMONIO DE UN TITULAR, SE TRANSFORMAN EN UNA UNIVERSIALIDAD DE
HECHO, ES UNA UNIVERSALIDAD DE DERECHO, ESTE NUCLEO SIRVE A LA SA
TISFACCION DE ALGUNAS OBLIGACIONES, LIMITANDO CONSIGUIENTEMENTE NO
LA DEUDA SINO LA RESPONSABILIDAD O GARANTIA 0 EN OTROS TERMINOS LA
POSIBILIDAD DE CONSEGUIR EL PAGO (82),

HABLANDO DE LA UNIVERSIALIDAD DE HECHO SITAREMOS AL JURISTA -
mexrcano OMAR OLVERA DE LUNA, oue nOS DICE AL RESPECTO: EL BUQUE Y
SUS ACCESORIOS CONSTITUYEN UNA "UNIVERSALIDAD DE HECHO", CONCEPTO-
QUE MERECE ATENTA CONSIDERACION POR LAS NOTABLES APLICACIONES QUE
TIENE EN MATERIA DE PROPIEDAD POSESION, USUFRUCTO, SUCESION, PREN-
DA. PRIVILESIQ, ETC,

LA REINVINDICACION DEL BUQUE, coMo "UNIVERSITAS” NO ESTARIA -
LIMITADA SOLO AL CASCO Y A CUANTO EN EL ESTA FIJO Y CONECTADO. PERO
EXTENDIDA A LOS ACCESORIOS., COMPRENDIDOS TAMBIEN EL LEGADO Y USUFRUC
TO DEL BUQUE. SALDR{A DEFORMADO EL CONCEPTO DE “UNIVERS1TAS",

SIN INCURRIR A TAL CONCEPTO SERfA TEGRICAMENTE JUSTIFICADA LA -
EXCEPCION A LA REGLA "PosesiOn VaLE TfTuLo”. coMON A TODOS LOS MUE-
BLES Y EL REGIMEN ESPECIAL{SIMO DE LOS TRANSFERIMIENTOS DE LA PRQ -
PIEDAD NAVAL. SI EL BUQUE ES CONSIDERADD COMO UM BIEN INMUEBLE, EL
TRATO QUE EN DISTINTAS OCASIONES LE DA LA LEY ES DISCONFORME CON EL

(82) Ouvera DE Luna OMAR, OB, cIT, PAG. U2
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DE LOS MUEBLES, LO QUE SIGNIFICA QUE EL ASPECTO FSICO NO COINCIDE
CON EL CONCEPTO JUR{DICO Y QUE BAJO ESTE ASPECTO DEBE SER CONSIDE-
RADO COMO UN MUEBLE TOTALMENTE "SUIGENERIS”,

ExpResa ESTA CONCEPCIGN EN CONCRETO CON LAS TRADICIONES ROMANAS
QUE 10S PROCLAMABAN COSA MUEBLE Y LO SUJETABAN A LAS REGLAS DE -
"P15NUS", CONTRATABAN LAS NECESIDADES DE LOS TIEMPOS NUEVOS Y EL -
MAYOR DESARROLLO DEL COMERCIO MARITIMO Y ASEGURABAN LA GARANTIA -
CON LA TRANSFERENCIA DE LA PROPIEDAD Y EN LAS OPERACIONES DE CREDL
70, INTERESA DECIR QUE EL BUQUE ES UNA COSA MUEBLE SIN SU ASPECTO-
F{S1CO, LO MISMO QUE EN SU ASPECTO JURIDICO, SALVO POR LO QUE TOCA
A LA DISCIPLINA DE ALGUNAS RELACIONES EN QUE SE REFUTA SUJETA A UN
REGIMEN ANALOGO AL DE LOS INMUEBLES, NO PUGNA LA LEY DE ALGUNOS -
PAfSES QUE EN EL MISMO OBJETO PUEDA SER CONSIDERADO UNAS VECES CO-
MO MUEBLE Y OTRAS COMO INMUEBLE, (ESTO LO ANALIZAREMOS MAS A FONDO
CUANDO VEAMOS EL BUQUE Y SU NATURALEZA JUR{DICA), EN CAMBIO QUE EL
BUQUE SEA EQUIPARADO A UN INMUEBLE S1 EL ELEMENTO DE LA MOVILIDAD-
¥ DE LA TRANSLATIVIDAD QUE POR COMTRASTE LLEGAN A SER CONSIDERADOS
BIENES INMUEBLES POR SU NATURALEZA.

Por TANTO., 1LOS CONCEPTOS DE "UN1VERSALIDAD DE HecHo" v DE "Reg
CONEXA”, SIRVEN PARA FI1JAR ADUELLA PRERROGATIVA QUE RESULTA DEL -
BUQUE, SU IDENTIDAD AUNQUE EL TRANSCURSO DEL TIEMPO HAGA QUE SUFRA
REPARACIONES, MODIFICACIONES, O TRANSFORMACIONES, EN SU ESTRUCTURA
SU INDIVIDUALIDAD COMO BUQUE PERMANECE INVARIABLE, SOLO EM EL CASO
DE DEMOLICION Y DE SUCESIVA RECONSTRUCCIOM, AUNQUE SE EFECTUE CON-
MATERIALES ANTIGUOS LA IDENTIDAD DESAPARECE (83),

(83) Ou.vera peE Luna OmarR, 0B, CIT, PAG. 85
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Es IMPORTANTE NO OLVIDAR QUE EL CONCEPTO DE IDENTIDAD DEL DE-
RECHO PRIVADO PUEDE NO COINCIDIR EXACTAMENTE CON EL QUE SOSTIENE-
EL DERECHO ADMINISTRATIVO CUANDO MENOS EN LA QUE SE REFIERE A BU-
QUES PREVISTOS DE SU ACTO DE NACIONALIDAD,

CoMo AFIRMA EL AUTOR ANTEN MENCIONADO EL ACTO DE NACIONALIDAD
TIENE POR GBJETO LA IDENTIFICACION DEL BUQUE Y TIENDE A IMPEDIR -
QUE LAS RELACIONES DE DERECHO PUBLICO Y PRIVADO QUE ENTORNO DE EL
SE FORMEN Y SE VEAN ENVUELTOS EN INCERTIDUMBRES Y DIFICULTADES EN
SU REGULACION,

PoDEMOS DECIR QUE EL PENSAMIENTO JUR{DICO HA PASADO TRABAJOSA
MENTE POR VARIOS ESTADOS ANTES DE CRISTALIZAR EN EL CONCEPTO AC -
TUAL, PORQUE LOS JURISCONSULTOS PREOCUPADOS EN NO SALIRSE DE LAS-
CATEGOR[AS TRADICIONALES CALIFICAN EL BUQUE UNAS VECES COMO MUEBLE
Y OTRAS INMUEBLE, POR TAL MOTIVO O RAZON SUGERIMOS QUE ESTOS CON-
CEPTOS SEAN TOMADOS EN CUENTA POR NUESTRO LEGISLADOR, PARA EL NUE
VO PROYECTO DEL cODI1GO FEDERAL DE COMERCIO. DANDOLES MAS EFICA -
CIA Y APLICACION A LOS CASOS CONTROVERTIDOS PARA RESOLVER CON TEC
NICA-JURIDICA LOS CASOS CONCRETOS,

Es IMPQRTANTE DETERMINAR CUANDO UNA COSA ES ACCESORIO O FORMA
PARTE DEL BUQUE, PORQUE LA "UNIVERSALIDAD DE HECHO" QUE EL BUQUE-
CONSTITUYE ES UNA UNIDAD PATRIMONIAL QUE ES GARANTIA DE SUS ACREE
DORES ESPEC{FICOS, LOS QUE TENDRAN DERECHO DE PERSEGUIR A LOS -
ACCESORIOS QUE HAYA SIDO SEPARADOS DE LA UNIVERSALIDAD, COMO  LO
sefiaLA EL ArRTfcuLo 109 pe LA Lev DE NAveeaci6y v Comgrcio MariTi-
MOS, DICIENDO: "SI LOS ACCESORIOS FUEREN INDISPENSABLES CONSIDE-~
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RAN, ADEMAS INSEPARABLES Y CONSECUENTEMENTE, LOS PROPIETARIOS DE
ESTOS ACCESORIOS NO PODRAN SEPARARLOS Y TENDRAN DERECHO A PEDIR -
AL JUEZ QUE SE CONSTITUYA LA COPROPIEDAD SOBRE LA UNIVERSALIDAD -
DE HECHO QUE ES EL BUQUE Y SE DETERMINE LA PROPORCIGN A LOS PRQ

PIETARIOS DE LOS ACCESORIOS QUE CORRESPONDA EN TAL COPROPIEDAD”
(34),

DesGLOsANDO Lo ExPUESTO £L DR: RAUL CERVANTES AHUMADA, AFIRMA:
QUE LA NAVEGACION SIEMPRE HA SIDO CONSIDERADA DE ORDEN PUBLICO., Y
LA LEY NO PERMITE QUE UN BUQUE SE DESINTEGRE, COMO SUCEDER{A POR-
EJEMPLO, EN LOS CASOS QUE SE HUBIEREN VENDIDO EL ARMADOR LAS MA -
OUINAS CON RESERVA DE DOMINIO, Y POR FALTA DE PAGO, EL VENDEDOR -
PRETENDIERA SEPARAR LAS MAQUINAS DEL CASCO Y DESINTEGRAR EL BUQUE
CASO FRECUENTE EL DE LOS PESQUERos (85),

CoM0 COMENTARIO PODEMOS DECIR QUE LA LEY ES MUY CLARA Y EXACTA
ESTA PROTEGIENDO AL BUQUE COMO FUENTE DE RIQUEZA O PATRIMONIO DE-
LA EMPRESA, Y A LOS COPROPIETARIOS DE LOS TERCEROS PERO HAY CASOS
EN LA VIDA REAL QUE NO SUCEDE AS{ PORQUE SE PROTEGE MAS EL INTERES
PARTICULAR QUE EL BIEN COMUN,

CoMo GLTIMO ELEMENTO MATERIAL VEREMOS EL CARGAMENTO,

EL CARGAMENTO

(84) Lev pe Navecacién v CoMErcIo MarfTiMos, oB. cIT,
(85) CERVANTES AHUMADA RAUL, 0B. cIT, PAG. 590,
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- ES EL CONJUNTO DE MERCANCIAS QUE LA EMPRESA DEBE TRANSPORTAR -
EN EL TRAFICO POR MAR. ADEMAS DE SER OBJETO DE TRANSPORTE MAR{TI-

MO LAS MERCANC{AS PUEDEN SER OBJETO DE COMPRA-VENTA MARITIMAS Y -
ESTARAN AFECTADAS A RESPONSABILIDAD ESPECIALES, COMO EN LOS CASOS-
DE Averias (86),

PERO ES IMPORTANTE SENALAR DE IGUAL FORMA EL CONCEPTO JURfDICO
DE MERCANC{A POR SER UN ELEMENTO IMPORTANTE DE LA EMPRESA MARfTIMA.
SE ENTIENDE POR MERCANCIA CUALQUIER COSA 0 GENERO VENDIBLE (87),

Es IMPORTANTE SENALAR ESTOS ELEMENTOS PORQUE DESDE EL PRINCIPIO
DE ESTOS SIGLOS Y MUCHOS MAS ATRAS EL OBJETO PRINCIPAL DE LA EMPRE-
SA MARITIMA ERA EL ACARREO DE MERCANCIAS POR MAR,

-B) ELEMENTOS INMATERIALES

EN ESTE caso son: A) NoMBRE coMERCIAL: B) Avisos: c¢) Marcas
v D) PATENTES.

TANTO ESTOS ELEMENTOS SE MANEJAN EN EL CAMPO DEL DERECHO MARITL
MO COMO EN EL MERCANTIL, VAN LIGADAS UNAS A OTRAS. PERO VEAMOS QUE-
DICE AL RESPECTO Ei. TRATADISTA JOAQUIN RODRIGUEZ RODRIGUEZ: EsTos -
BIENES SON OBJETO DE LA LLAMADA PROPIEDAD INDUSTRIAL. SE HA NEGA-
DO QUE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL SEA PROPIEDAD, -PUES SE TRATA DE UN -
DERECHO TEMPORAL,
(86). CervanTES AHumaDA RaUL. 0B, CIT.\PAG. 592
(87) De Pina Vara Raraer, DicCIONARIO,.,., OB. CIT,. PAG, 335
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ESTA POSICION HA SIDO DEFINITIVAMENTE SUPERADA POR LA MODERNA
DOCTRINA, QUE DECIDIDAMENTE HABLA DE PROPIEDAD INMATERIAL, RECAE-
£STA SOBRE BIENES INMATERIALES, ES DECIR, SOBRE IDEAS EN CUANTO -
SON.PORCIONES DEL PENSAMIENTO DESPRENDIDA DE SU FUENTE.

Como PROPKEDAB ES UN DERECHO ABSOLUTO. LA TEMPORALIDAD NO EX-
CLUYE EL CONCEPTO DE PROPIEDAD COMO POR EJEMPLO NO LA EXCLUYE EN
EL REPORTE N1 EN EL FIDEICOMISO, LA PROPIEDAD INMATERIAL OCUPA -
UN LUGAR INTERMEDIO ENTRE LA PROPIEDAD SOBRE LAS COSAS Y €N EL DE
_RECHO SOBRE LA PROPIA PERSONA, SI BIEN SU OBJETO NO SON LAS COSAS
SIND BIENES INMATERIALES,

EsTOS ELEMENTOS UNAS VECES PUEDEN SER USADOS. OTRAS DEBEN SER
LO ESPECIALMENTE LA OBLIGATORIEDAD EN EL USO DE ESOS SIGNOS DE LA
EMPRESA ES DESTACADA EN MATERIA DE NOMBRE COMERCIAL Y DE MARCAS.
EN LA UTILIZACION DE ESTOS SIGNOS DISTINTIVOS DE LA EMPRESA SEA -
SUBRAYADO LA EXISTENCIA DE TRES PRINCIP10S DIRECTORES: EL DEL OR-
DEN PUBLICO, QUE TIENE EN CUENTA LA NECESIDAD DE QUE TODA EMPRESA
SE DISTINGA PRECISAMENTE DE LAS DEMAS; EL DE LA PROTECCION AL Pi-
BLICO, QUE TRATA DE IMPEDIR LA CONFUSIGN DEL MISMO SOBRE LA IDEN-
TIDAD DEL TITULAR DE UNA EMPRESA, Y EL DE LA PROTECCION DEL TITU-
“LAR CONTRA LA COMPETENCIA IL{CITA COMO LOS DERECHOS DE CREDITO O
COMO LOS QUE INTEGRAN LA PROPIEDAD INMATERIAL (NOMBRE COMERCIAL.,-
AVISOS, MARCAS, PATENTES). Y POR ULTIMO, LOS ELEMENTOS PERSONA-
LES. COMO EL QUE PRESTA 5U COLABORACION A LA EMPRESA Y EL QUE TIE
NE DE ELLA LAS COSAS O SERVICIOS QUE PROPORCIONA, (CLIENTELA) (88),

(88) Ropbrisuez Robricuez Joaouin, oB. C1T. PAG. 417
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Fs 1MPORTARNTE CITAR A CONTINUACION UMA BREVE DEFINICION DE =
LOS ELEMEMTOS INMATERIALES MENCIONADOS CON ANTERIORIDAD bARA SUB~-
RAYAR LO QUE AFIRMAN LOS AUTORES AL RESPECTO.

A) NOMBRE COMERCIAL.- MESTGNACION CORRESPONDIENTE A UNA EMPRE
SA 0 A UN ESTABLECIMIENTO MERCANTIL (89),

EL ARTicuro 179 pE LA LEv pE INVENCIONES Y MARCAS ESTABLECE -
QUE EL NOMBRE COMERCIAL Y EL DERECHO A SU USD EXCLUSIVAMENTE ESTA
RA PROTEGIDO DENTRO DE UNA ZONA GEOGRAFICA QUE ABARQUE LA CLIENTE
LA EFECTIVA DE LA EMPRESA 0 ESTABLECIMIENTO INDUSTRIAL O COMER- -
CIAL A QUE SE APLIGUE Y TOMAN EN CUFNTA LA DIFUSTON DEL NOMBRE Y
LA POSIBILIDAD DE QUE SU USO POR UN TERCERO INDUZCA EL ERROR A --
sus consumipores (90),

SIN EMBARGO, NG PODRA NEGARSE A NADIE EL DERECHO A USAR EN SU
EM#RESA 0 ESTABLECIMIENTO bALABRAS 0 FRASES QUE SE LIMITEN A DES-
CRIBIR PROPIA O SIMPLEMENTE LOS PRODUCTOS O SERVIC!IOS QUE ALLI SE
ELABOREN O PRESTEN, O QUE CONSTITUYA LA DENOMINACION USUAL DE LAS
EMPRESAS 0 ESTABLECIMIENTOS DE SU GENERO,

B) LOS AVISOS COMERCIALES,- LLAMAMOS AVISOS COMERCIALES DICE
DE PIMA VARA, A CUALQUIER COMBINACION DE LETRAS, DIBUJOS O DE CUAL
QUIER OTRO ELEMENTG QUE TENGAM SEFALADA ORIGIMALIDAD Y SIRVAN PA-

(89) De Pina Vara RaFAEL, ELEMENTOS...,0B. CIT, PAG, 72

(90) Ley pe Invenciones v Marcas, PusLicapo EM EL NiARIO CFICIAL-
DE LA Feperacion L pia 10 pe amriL 1979,
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RA DISTINGUIR FACILMENTE A UNA EMPRESA O A DETERMINADOS PRODUCTOS
DE LOS DEMAS DE sU EsPEcieE (91),

¢) MarRcAS.- SON LOS SIGNOS DISTINTIVOS DE LOS ARTICULOS FA-
BRICADOS O VENDIDOS POR UNA EMPRESA, QUE LOS DISTINGUE DE LOS DE
SU ESPECIE. EL DERECHO AL USO EXCLUSIVO DE UNA MARCA SE OBTIENE-
MEDIANTE SU REGISTRO ANTE LA SECRETARIA DE PATRIMONIO Y FOMENTO -
INDUSTRIAL,

D) PATENTES.~ SE DENGMINA PATENTE AL PRIVILEGIO DE EXPLOTAR
EN FORMA EXCLUSIVA UN INVENTO O SUS MEJORAS, TAMBIEN RECIBE EL -
NOMBRE DE PATENTE EL DOCUMENTO EXPEDIDO POR EL ESTADO. EN EL QUE-
RECONOCE Y CONFIERE TAL DERECHO DE EXCLUSIVIDAD (92),

AL RESPECTC, EL ARTICULO 30, DE LA LEY DE INVENCIONES Y MAR-
CAS DISPONE QUE LA PERSONA QUE REALICE UNA INVENCION O SU CAUSA -
BIENTE, TIENE EL DERECHO EXCLUSIVO DE EXPLOTARLA EN SU PROVECHO,-
POR SI O POR OTROS CON SU PERMISO, ESTE DERECHO, ANADE EL PRECEP
TO CITADO, SE ADGUIERE MEDIANTE EL PRIVILEGIO QUE OTORGUE EL ESTA
DO Y SU EJERCICIO ESTARA SUJETO A LAS MODALIDADES QUE DICTE EL -
INTERES POBLIcC (93),

(91) De PINA VARA RAFAEL. «:» OB, CIT., PAG, 72
(92) Ley pe INVENCIONES Y MaRCAS, 0B, CIT,
(93)  IpEem,
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C) ELEMENTOS PERSONALES

COMPLETAMOS EL ESTUDIO DE LOS ELEMENTOS DE LA EMPRESA MAR[TI-
MA, DEDICANDO ESTE CAP{TULO A LAS PERSONAS QUE DAN ASESORIA Y EVEN
TUALMENTE INTERVIENEN EN LAS OPERACIONES DE LA EMPRESA MAR{TIMA, -
COMO MEDIADORES. ENTRE ELLOS FIGURAN: A) LOS EMPRESARIOS, B) €O~
RREDORES MARTIMOS. €) GESTOR NAVAL, CONSIGNATARIO Y NAVIERO,

EMPRESARIO.- SE ENTIENDE POR EMPRESARIO PERSONA QUE EN VIRTUD
DE UN CONTRATO TOMA A SU CARGO LA REALIZACION DE UNA OBRA O SERVI-
CI0 Y TAMBIEN PUEDE SER LLAMADO TITULAR DE UNA EMPRESA (94),

CorreDORES MAR{TIMOS,~ LOS CORREDORES MARfTIMOS, LA FIGURA -
DE ELLOS ES IMPORTANTE DENTRO DEL CAMPO DEL DERECHO MAR[TIMO COMO-
AFIRMA FRANCISCO GAMEGOICOCHEA Y ALEGRIA HastA EL Afl0 DE 1933 se -
LES LLAMO OFICIALMENTE CORREDORES INTERPRETES DE BUQUES DENOMINA -
CIGN GRAMATICAL INACEPTABLE, PUES NO SON LOS BUQUES SINO LAS PERSQ
NAS, LAS QUE TIENEN LA NECESIDAD DE INTERPRETES. FUERON YA CONOCI-
DOS EN FRANCIA EN 1657, LA orpeENAnzA DE 1681 LES DEDICO uN TfTULOD-
ENTERO, EN ESPARA LAS ORDENANZAS DE BILBAO DE 1737, LES CONOCE BA-
JO LA DENOMINACION DE CORREDORES DE NAV{0S., INTERPRETES DE SUS -
CAPITANES 0 MAESTROS. EL Copico pe Comercio EspafioL peE 1829 esTa -
BLECIO CON CARACTER GENERAL EL CARGO DE CORREDOR DE INTERPRETE DE
naves, N 1847, Poco TIEMPO DESPUES CREADO EL REGIMEN ADUANERC EN
ESPANA SE DICTG UNA REAL ORDENANZA PERSIGUIENDO EL INSTRUSISMO EN

(84) De Pina Vara Raraer. Diccionarlo,,,. OB, CIT.. PAG. 24l
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LA CORREDURIA MARETIMA, EN 1862 SE PUBLICG OTRA REAL ORDEN CONCE -
DIENDO LA PREFERENCIA PARA EL CARGO DE CORREDOR A LOS PROFESORES Y
PERITGS MERCANTILES: EL 30 DE NOVIEMBRE DE 1868 SE PROMULGO UN DE-
CRETO DONDE ESTABLECE COMPLETAMENTE LIBRES LOS OFICIOS DE LOS AGEN
TES MEDIADORES DE COMERCIO Y ENTRE ELLOS, FIGURABA EL CORREDOR MA-
rRiTIMO  (95),

EL JurisTA espafioL FRANCISCO FARIRA NOS DEFINE EL CORREDOR -
DICIENDD, SON AGENTES GUE TIENEN POR MISION COADYUVAR EN LAS OPERA
CIONES NECESARIAS PARA LA EXPLOTACION DEL BUQUE, PONIENDG EN RELA-
C 10N A LOS FLETANTES Y A LOS FLETADORES Y OCUPANDOSE EN LOS PUER -
T0S DE DIVERSOS TRAMITES Y GESTIONES DEL Bugue (96),

DE ESTE ULTIMO CONCEPTO PODEMOS DESPRENDER QUE SON AGENTES IN
TERMEDIARIOS ACTUAN EN REPRESENTACION DEL ARMADOR, DESEMPENANDO -
.LAS FUNCIONES DE ASISTENCIA DE LOS CAPITANES, ENCARGANDOSE DE LLE-
VAR A CABO LAS FORMALIDADES QUE EXIGEN LAS LEGISLACIONES INICIATI-
VAS, LAS DECLARACIONES EN LA ADUANA, LA OBTENCION PARA CARGA Y -
DESCARGA DEL BUQUE,

NAVIERO,~ AHORA BIEN, LA FISURA DE NAVIERO YPROPIETARIO, PUE-
DE COINCIDIR EN UNA SOLA PERSONA Y CUANDO TALES CARGOS LOS ATIENDE
UNA SOCIEDAD CONSTITUIDA CON ARREGLO A LAS LEYES RELATIVAS ENTON -
CES TENDRA LA SOCIEDAD DICHA CONSIDERACION FRENTE AL DERECHO. EL -
PROPIETARIO LLEGA A SER EN MUCHOS CASOS EMPRESARIO POR QUE DETENTA

(95) Crr,GAMECHOGOICOECHEA Y- ALEGRA FRANCISCO, OB, CIT, PAGs,333-338
(96) Farifia FRANCISCO, OB, CIT. PAG. 337
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UN DERECHO BAsico (97).

DE LAS DIVERSAS ESTRUCTURAS JUR{DICAS ESTUDIADAS ELABORAMOS LA
IDEA DE QUE LA EXPLOTACION DEL O DE LOS BUQUES., PUEDE SER EL NOMBRE-
PROPIC O POR MEDIO DE AUXILIARES Y RESALTAR EL DESTINO DEL BUQUE SIN
QUE SU PRINCIPAL FINALIDAD SEA COMERCIAL, COMO PODEMOS CITAR A EJEM
PLO LOS BUQUES DEDICADDS A LOS FINES TECNICOS O CIENT{FICOS, DE LOS
DE GUERRA 0 DE L0S EstaDos,

[1T. EL REGIMEN DE PROPIEDAD DEL BUNUE

EL BUQUE OCUPA EN EL DERECHO MARITIMO UN PUESTO DE IMPORTANCIA
EXCEPCIONAL: NO SOLO POR TRATARSE DE UN BIEN QUE GENERALMENTE TIENE
UN GRAN VALOR ECONOMICO SINO PORQUE ADEMAS CONSTITUYE EL OBJETO INME
DIATO O EL INSTRUMENTO DE EJECUCION EN MUY VARIADAS RELACIONES JURf-
DIcAS, EN EFECTO TODAS LAS INSTITUCIONES DEL DERECHO MARITIMO. GIRA
EN TORNO A LA FIGURA DEL BUQUE: ESTO QUE CASI1 TODAS LAS MORMAS DEL -
DERECHO MARITIMO TIENEN COMO FUNDAMENTO LA NOCION DEL BUQUE. AL CON-
SIDERARSE A ESTE COMO UN PRESUPUESTO INDISPENSABLE EN EL FUNCIONA --
MIENTO DE LA MAYOR{A DE ESAS NORMAS,

A suisa DE EJEMPLO PODRIAMOS SEfIALAR QUE, AL HABLAR DE LOS -
CONTRATOS DEL DERECHO MARITIMO. DE LA ASISTENCIA DEL SALVAMENTO, AVE
RIAS, NAUFRAGIO, ABORDAJE., ARRIBA FORZOSA, CAPITAL., FLETADOR. INFLE-
TANTE, CONSIGNATATIO, PROPIETARIO, ARMADOR. ETC.: APARECE SIEMPRE -~
COMO CONDICION lMPRESCIND]BLé EL BUQUE VINCULADO ESENCIALMENTE A LA

(97) De Pina RAFAEL, DICCIONARIO (... OB, CIT., PAG. 3/H|
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VIGENCIA Y ESTUDIO DE TALES INSTITUCIONES. DE ALL{ LA IMPORTANCIA-
DE ESTE ARTEFACTO (CONSIDERADO EN FORMA CASI UNANIME COMO UN MUEBLE

TEPICO O SUI-GENERIS),

A)  CONCEPTO EN GENERAL

A LA LUZ DE NUESTRA LEGISLACIGN. NO ENCONTRAMOS UNA DEFINICIGN
VIABLE PARA RESOLVER DIFERENTES SITUACIONES QUE EN EL CAMPO DEL DE
RECHO MAR[TIMO PUEDEN PRESENTARSE, EL PROBLEMA DE LA DEFINICION -
CONCEPTUAL DEL TERMINO BUQUE, EN Sf SE REQUIERE UNO DE LOS MAS AR-
DUOS ESTUDIOS DENTRO DEL CONTEXTO GENERAL DEL DERECHO MARITIMO O -
DE LA NAVEGACION. YA QUE EN EL NUEVO DIGESTO ITALIANC DESTACABA QUE
HAY UNA SERIE DE INSTITUCIONES PARA CUYA APLICACION, ES NECESARIO-
CONOCER LA NOCIGN DE BUQUE Y CUANDC ENCONTREMOS UN CONCEPTO QUE =~
COMPRENDA AL LITERAL Y LOGICAMENTE TODAS LAS NORMAS MARITIMAS, TEN
DREMOS AQUEL IDONED PARA CONSTITUIR EL PRINCIPIO LEGAL DE DERECHO-
DE NAVEGACION {98),

EL DICCIONARIO ETIMOLGGICO ESPAROL DE LA LENGUA DEFINE EL VOCA
BLO "BuquUE” EN SUS TRES ACEPCIONES: A) CABIDA. ESPACIO O CAPACL -
DAD: B) CASCO DE LA NAVE: C) BARCO CON CUBIERTA ADECUADO PARA NA
VEGACION 0 EMPRESAS MAR{TIMAS DE IMPORTANCIA,

EL MISMO DICCIONARIO NOS DA ESTA DEFINICION DE "BARco”, UN vAsOD
DE MADERA. HIERRO U OTRO MATERIAL QUE FLOTA Y PUEDE TRANSPORTAR POR
EL AGUA PERSONAS O COSAS.

(98) LanpAEz OtAazo Leoncio, OBy cIT, PAG. 93
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“EL ORIGEN DEL TERMINO "BUQUE” ES INCIERTO: SE ATRIBUYE A LA PA-
LABRA™CELTICA “"Buc” QUE SIGNIFICA MAGNITUD, TAMATO. MASAI 0 A LA -
GERMANICA "Buk” QUE ES VIENTRE,

EL vocABLO "BARCO" PROVIENE DEL LATIN “BARca”: “Nave” DE “NA -
VIS"” PALABRA LATINA EN CASTELLANO, DE "BARCO SE DERIVAN: EMBARCAR.
EMBARQUE . DESEMBARCAR, DE “NAVE" ES ORIGINAL NAVEGAR., NAVIERO, ETC,

La pALABRA “BARcO” LA UTILIZAN LOS MEDIOS DE DIFUSION NO ESPE-
CIAL1ZADGS, EL PUBLICO NO LIGADO PROFESIONWMENTE AL BUQUE, Y TAM -
BIEN A ALGUNOS DOCUMENTOS LEGALES DE VARIOS PAISES DE HABLA ESPARQ
LA, PERO EN CIRCULOS PROFESIONALES, EN DOCUMENTOS LEGALES DEDUCL -
DOS A ESTOS CIRCULOS U EN FORMA GENERAL EN DERECHO, SE EMPLEA EL -
voCcABLO “Buaue”.

ENTONCES PODfA DECIRSE EN TERMINOS GENERALES QUE BUQUE ES TODO
VEHICULO FLOTANTE APTO PARA LA NAVEGACION, POR EL MOMENTO PODEMOS-
ACEPTAR ESTE CONCEPTO MUY GENERAL DE BUGUE, YA QUE DEBE CENIRSE AL
AMBITO MAR{TIMO POR MUY GENERAL QUE sea (99),

Pero VEAMOS LO QUE AL RESPECTO DICE LA DOGTRINA.
‘Para EL MaEsTRO ANTONIO BRUNNETTI, SIMPLIFICANDG NOS DICE: ES

CIERTO QUE PODEMOS ACUDIR EN ESTA MATERIA A PRINCIPIOS TRADICIONA
LES DE LOS CUALES PODEMOS EXTRAER PROVECHOSAS ENSEMANZAS: A PARTIR

(99) GarciADIEGO VICENTE, OB, CIT., PAG. 623
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DE LA CLASICA DEFINICION DE uLP1ANO (DIG, DE USUFR,, XIIA), (“Na-
VIS ETENIM AD HOC PARATUR UT NAVIGET"), ENUMEREMOS, ANALIZANDOLAS
POR PARTES, LOS ELEMENTOS QUE CONCURREN A FORMAR DICHO CONCEPTO,

A) DEBE TRATARSE DE UN CUERPO FLOTANTE QUE POSEA. RUDIMENTA-
RIAMENTE EL ASPECTO DE UNA EMBARCACION Y QUE DE MODO PERMANENTE,-
ESTE DESTINADO A SOSTENERSE SOBRE EL AGUA, SEA MARINA, FLUVIAL 0
LACUESTRE.

B) DEBE TRATARSE DE UN CASO PREVISTO DE CAPACIDAD Y DESPLAZA
MIENTO APROPIADO PARA TRASLADARSE POR UNA SUPERFICIE L{QUIDA: LA
NAVE ES UNA ESPECIE DE VEH{CULOS, CARACTERIZADA POR EL CAMINO QUE
DEBE RECORRER,

c) No ES ESENCIAL PARA EL CONCEPTO DE NAVE, LA CAPACIDAD DE-
MOVERSE POR FUERZA PROPIA: BASTA LA POSIBILIDAD DE LIBRE MOVIMIENTO
CON MEDIOS PROP1OS O AJENOS, CORRELATIVAMENTE WO INFLUYE LA DISML
NUCION NI EL TONELAJE: EN CONCEPTO TECNICO DE NAVE SE APLICA CON -
IGUALDAD DE EXPRESION, SE TRATE DE UNA BARCA. DE UNA BARCAZA. DE -
UN MOTOSCAFF 0 DE UN TRASATLANTICO.

D) LA CAPACIDAD DE LOCOMOCION DEBE HALLAR SU COMPLEMENTO EN -
LA APTITUD PARA TRANSPORTAR PERSONAS O COSAS. [S UN ELEMENTO ESEN
CIAL QUE HA SIDO YA EXPUESTO DE RELIEVE MAS ARRIBA, AL ELUDIR A LA
INSUFICIENCIA DE LA FLOTABILIDAD, NO ES QUE SEA ESENCIAL PARA LA
INTEGRACION DEL CONCEPTO. EL DESTINO PARA TAL TRANSPORTE. PERO SI-
UNA DISPOSICION DEL CASO PARA EFECTUARLO,
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ESENCIAL AL CONCEPTO DE NAVE ES TAMBIEN EL DESTINO A UN TRANS
PORTE COMERCIAL A LO QUE ES LO MISMO A UNA ESPECULACION EMPRESA -
RIAL,

E) No soN “Naves" EN SENTIDO ARRIBA INDICADO, LAS QUE SE EN-
CUENTRAN EN ESTAPO DE CONSTRUCCION, ANTES DE SU BOTADURA., MOMENTO
QUE REPRESENTA LA CONTRATACION EFECTIVA DE LA PERFECCION ESTETICA
Y DE SU FLEXIBILIDAD,

F)  BAJO OTRO ASPECTO TAMPOCO PUEDE CONSIDERARSE "NAVE" & -
AQUEL VEH{CULO QUE HAYA CESADO DE CUMPLIR UNA NAVEGACION EFECTIVA
O HAYA SIDO CONVERTIDO EN UN ESPACIO HABITABLE O EN DEPOSITO DE -
MATERIALES, POR FALTARLE EN TAL CASQ, LA CARACTERISTICA CUALIDAD-
DE TRASLADARSE, (0SA IGUALMENTE DE SERLO LA NAVE NAUFRAGABA, RE-
CLUIDA HA ESTADO DE INMOBILIDAD ABSOLUTA O DISPUESTA PARA EL DESA
Gcue (100},

POR Su PARTE EL TRATADISTA ESPAfioL FARIMA, Nos DA su
CONCEPTO DE BUQUE ADHERIENDONOS A EL CUANDO NOS DICE: ES BASTANTE
DIFfCIL DAR UNA DEFINICION SATISFACTORIA DEL BUQUE SU NOCION JURf-
DICA FLUCTUA ENTRE UN CONCEPTO MUY AMPLIO Y OTRO RESTRINGIDO, SU -
_ BORDINADO AL ELEMENTO ACUATICO EN QUE EL BUQUE ACTOA. LAs LEGISLA
CIONES MAR{TIMAS QUE DAN UN CONCEPTO DEL BUQUE SUELEN RELACIONARLO
CON LAS NAVEGACIONES QUE REALIZA, APARECE AQUf EL PRIMER ELEMENTO
DE DIFERENCIACIGN QUE SEFALAN UNOS AUTORES coro BONNECCASSE vy -
DANJON: quE EL BUQUE DE MAR COMO CATEGORTA DISTINTA DEL BUQUE FLU-
VIAL Y PUNTUALIZACION COMO UNICO ELEMENTO DECISIVO PARA APLICAR A-
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UNA EMBARCACION EL CONCEPTO DE BUQUE LA NAVEGACIGN MAR{TIMA HABL -
TUAL, DE ESTO SE DESPRENDE QUE EL BUQUE ES UN CONJUNTO ORGANICO 1N
TEGRADO POR EL CASCO, MECANISMO DE PROPULSION, DE CARGAS Y DESCAR-
GAS, APARATOS AUXILIARES, APAREJQS, PERTRECHOS, Y EQUIPOS DIVERSOS
EN ESTE CONCEPTO EL BUQUE ES UN TIPO DE COSA compuesTa (101).

PARA CONCLUIR ANOTEMOS ALGUNAS DEFINICIONES DE BUQUES EXTRAL
DOS DE LEYES, REGLAMENTOS Y CONVERSIONES NACIONALES E INTERNACIONA-
LES, DEL DERECHO COMPARADO QUE NOS DA UNA DEFINICION DE BUGUE EN ~
TERMINOS JURIDICOS, ‘

E RecLaMENTO DE LA LEY DE ApuanAs No. 7. DE FEcHA 5 DE ABRIL
DE 1939, CONSIDERA COMO BUQUE A "TODA ESPECIE DE EMBARCACION DESTINA
DA AL TRANSPORTE POR AGUA. SEAN CUALES FUEREN LOS MEDIOS DE PROPUL -
SION EMPLEADOS. SALVO LOS HIDROAVIACIONES”,

Por su PARTE EL Decrevo No, 67, DE FECHA 19 DE NOVIEMBRE DE -
1953, auE DICTA EL REGLAMENTO INTERNACIONAL PARA EVITAR COLICIONES -
EN EL MAR, EN SU PARTE PRELIMINARES Y DEFINICIONES, LETRA "C" No, 2
SOSTIENE: "LA PALABRA BUGUE DESIGNA TODA NAVE DE CUALGQUIER NATURALE-
ZA QUE SEA, INCLUSO UNA HIDROAVION AMARRADO., SUSCEPTIBLE DE SER UTI-
LIZADO COMO MEDIO DE TRANSPORTE POR EL AGUA", ANADIENDO QUE SE ENTIEN
DE POR HIDROAVION, TODA AERONAVE CONSTRUIDA PARA MANIOBRAS SOBRE -
AGUA",

LA conveENC1ON DE BruseLas DE 1924, SOBRE UNIFICACION DE CIER-

(101) Cer.FAR1fia FrANCISCO, OB, CIT.‘PAGS.77-35
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TAS REGLAS EN MATERIA DE CONOCIMIENTOS, CONSIDERA BUQUE A TODO -
AQUEL DEDICADO AL TRANSPORTE DE MERCANC{AS POR MAR, LA CONVENCION
DE Lonpres pE 1948, SE REFIERE SECAMENTE A LOS BUQUES QUE REALIZAN
VIAJES INTERNACIONALES, PERO REALIZA LA EXCEPCION DE LOS BUQUES -
PESQUEROS, DE GUERRA, DE RECREC Y EN GENERAL DE LOS QUE NG TRANS-
PORTAN MERCADERIA O PASAJEROS: Y LA CONVENCION DE GINEBRA DE 1926,
SOBRE CONTRATO DE AJUSTE REPATRIACION ENTIENDE POR BUGUE. SOLO LOS
DESTINADOS A UNA NAVEGACION marfTima (102),

B) NATURALEZA JURIDICA DEL BUGUE

LA MAYORIA DE LOS AUTORES, E IGUALMENTE CASI TODAS LAS LEGISLA
CIONES, A PESAR DE TODO AQUELLO CUANTO HEMOS MENCIOMADO AL LINICIO-
SE ORIENTAN HACIA ESTABLECER Y SENALAR QUE EL BUQUE ES UNA COSA -
MUEBLE, LO QUE S! ESTA ACORDE TANTO EN LA DOCTRINA COMO EN LA LE -
GISLACION, ES QUE ESTAMOS EN PRESENCIA DE UNA COSA, DE ALGO QUE ES
OBJETO Y O SUJETO DE DERECHO Y EN TAL SENTIDO. TRATAREMOS BREVEMEN
TE DE DETALLARLO,

EN TORMO A LA NATURALEZA JUR{DICA DEL BUQUE, PODEMOS DECIR LO-
SIGUIENTE,

1) EL BUGUE ES UNA COSA DEL MUNDO EXTERIOR, EN TAL SENTIDO, -
NO SE PUEDE PRETENDER DECIR QUE EL BUQUE ES UNA PERSONA JUR{DICA,-
POR CUANTO EL CONSTITUYE OBJETO DE DERECHO Y OBLIGACIONES., Y NO Sy

(102) Leves v Decrevos REGLAMENTARIOS DE L0S Estapos Unipos pe VE
NEZUELA, Tomo X1V, Epit. Anpres Berro, Caracas 1953, pAs, -

578,
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JETO DE .0$ MISMOS, Y POR ELLO NO COMPARTIMOS LA OPINION DEL MAES-
TRo HERNANDEZ IZAL SANTIAS0, CUANDO AFIRMA: QUE SIN PERJUICIO DE -
SENALAR CUAN VIDRIOSO RESULTA EL PROBLEMA DE LA PERSONALIDAD JURf-
DICA, NO DEJAREMOS DE SENTAR QUE ES ESTA UNA DE LAS MAS LOGRADAS -
APROXIMACIONES CONCEPTUALES DEL BUQUE,

No PODEMOS COMPARTIR LA OPINION DEL TRATADISTA CITADO. POR =~
CUANTO AL SER EL BUQUE UNA COSA CORPORAL RESULTA IMPOSIBLE ADMITIR
CUALQUIER TEOR{A QUE PRETENDE ASIGNARLE LA CONDICIGN DE UNA PERSO-
NA JUrfDICA,

2) Es UNA COSA COMPUESTA: SE PRESENTA EN EFECTO., COMO UNA REY
NION O AGREGADO DE VARIAS PARTES O ELEMENTOS SUSCEPTIBLE DE INDIV]
DUALIZACION Y SEPARACION (COSAS SIMPLES)., QUE SU CONEXION FORMAN -
UN TODO ORGANICO., JURIDICAMENTE CONSIDERADO COMO UNIDAD, EL BUQUE
EN REALIDAD CONSTITUYE UNA UNIDAD Y ESTA UNIDAD SE MANTIENE AUN -
CUANDO EN DERECHO NO EXISTEN LOS LLAMADOS BIENES MUEBLES POR SU -
DESTINACIGN, ESA TERMINOLOGIA SOLO ES UTILIZADA PARA LOS BIENES IN
MUEBLES. PUES BIEN, EN LO QUE AL DERECHO MARITIMO SE REFIERE, EN
LO QUE AL BUQUE DICE RELACIGON, SUSTENTAMOS DESDE YA, QUE ESTAMOS -
EN PRESENCTA DE BIENES MUEBLES POR SU DESTINACION, CUANDO SE TRATA
DE LOS APAREJOS Y ACCESORIOS, ELLOS VIENEN A CONSTITUIR UN BIEN =
MUEBLE, QUE ES PRECISAMENTE EL BUQUE, DE AHf QUE LOS LLAMAREMOS -~
BIENES MUEBLES POR SU DESTINACION,

DE ESTA AFIRMACION, QUE EL BUQUE ES UNA COSA COMPUESTA. QUIERE
COMPRENDER EN LA MISMA, QUE LOS ACCESORIOS O APAREJGS FORMAN PARTE
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DEL. BUQUE, EN EL SENTIDO DE QUE ELLOS. AUNQUE SEAN DIVERSOS EN NU
MERO Y EN CALIDAD DE ACUERDO A LAS CARACTER[STICAS Y CONDICIONES-
DEL BUQUE, VIENEN A CONSTITUIR EL BUQUE EN ST,

EN RELACION CON ESTOS ACCESORIOS Y APAREJOS., TRATAMOS DE SOSTE
NER UNA IDEA PROPIA, ES CONOCIDO ENTRE NOSOTROS, EN LA CLASIFICA -
CION DE LOS BIENES MUEBLES E INMUEBLES QUE EXISTEN LOS LLAMADOS -
BIENES INMUEBLES POR SU DESTINACION CONVENIENTE ES TRAER ANTE NOSQ
TROS LA OPINION DEL MAESTRO ITALIANO EN ESTA MATERIA EL PROFESOR -
ANTONIO BRUNNETTI, Quien Nos SEfIALA LAS CONDICIONES PARA QUE LOS -
ACCESOR10S PUEDAN SER CONSIDERADOS COMO TALES ACCESORIOS: A) QUE
ESAS COSAS SE ENCUENTREN DESTINADAS AL USO DEL BUGUE: B) QUE sy -
USO SEA PERMANENTEMENTE Y NO ACCIDENTAL; Y C) QUE TENGAN EL CARAC
TER DE INVERSARIOS PARA LA NAVEGACION.

3) ES UNA COSA MUEBLE, ESTA ES UNA DENOMINACION QUE DEVIENE -
DESDE EL DERECHO ROMANO, Y NO PUEDE SER EL BUQUE SINO PRECISAMENTE
UNA COSA MUEBLE, POR CUANTO SU FUNCION ES TRASLADARSE DE UM LUGAR-
A 0TRO, ES TRASLADO DEL BUQUE DE UNA A OTRA JURISDICCION, CONTEM-
PLA UNA DE LAS PRINCIPALES CARACTERISTICAS DEL DERECHO MARfTIMO, -
QUE COMO HEMOS SOSTENIDO EN OTRAS OPORTUNIDADES. TRAE CONSIGO EL -
LLAMADG “INTERNACIONALISMO" DEL DERECHO Y CONSECUEMTEMENTE LA LLA-
MADA UNIFICACION DE ESE MISMO DERECHO, CON EL OBJETO DE DAR SOLUCIQ
NES AL PROBLEMA QUE PLANTEA LA POSIBILIDAD DE QUE UNA MISMA RELA -
CXON JUREDICA PUEDA SER REGULADA POR LEYES DISTINTAS Y JUZGADA POR
TRIBUNALES DIFERENTES.
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4) [s uN BIEN MUEBLE DE NATURALEZA ESPECIAL: ESTA CARACTE -
R{STICA ES HARTO IMPORTANTE DADO EL CONSIDERABLE VALOR DE LOS BU -
QUES Y LOS INTERESES QUE PUEDE COMPROMETER, NO ES POSIBLE APLICAR-
LE A LOS MISMOS LAS MISMAS NORMAS RELATIVAS A LAS COSAS O BIENES -
MUEBLES SIN EXCEPCION ¥ POR ENDE, SE VE AFECTADO E INFLUENCIADO -
POR EL DE LOS BIENES INMUEBLES, ESPECIALMENTE EN MATERIA DE REGIS-
TRO, PUBLICIDAD Y TRANSMISION,

Cono UNA CONSIDERACION SUMAMENTE ESPECIAL EN CUANTO AL NO TRA-
TAMIENTO EXCLUSIVO, SINO EXCEPCIONAL DE LOS BIENES MUEBLES NOS EN-
CONTRAMOS CON LA LLAMADA HIPOTECA MAVAL., EL REGIMEN DE LA HIPOTE-
CA, QUE SE APLICA A LOS BIENES MUEBLES, ES POSIBLE APLICARLOS A =~
£L0S BUQUES,

Por OLTIMO:

5) No ES PATRIMONIO INDEPENDIENTE: CONJUNTAMENTE CON LOS DE-
MAS DE UNA PERSONA, EL BUQUE CONCEDE NO ALTERAR EL PATRIMONIO (103},

AL PREGUNTARNOS DE LA VERDADERA NATURALEZA JURIDICA DEL BUQUE-
"POR LA UBICACION DE EL. DENTRO DE LA CLASIFICACION TRADICIOWAL DE-
LAS COSAS MUEBLES 0 INMUEBLES. TENEMOS QUE CONTESTAR QUE ES IMPOSL
BLE ENCASILLARLO DENTRO DE UN GRUPO U OTRO Y APLICAR TODAS LAS CON
SECUENCIAS INHERENTES A ELLOS., ES NECESAR1O. SIN EMBARGO, ADVERTIR
QUE LA CLASIFICACION DE COSAS MUEBLES E INMUEBLES SE ENCUENTRA  EN

(1C3) Cer,LANDAEZ OTAZO, LEONCIO. OB, CIT, PAGS. 65-68
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CRISIS ACTUALMENTE, POR TAL MOTIVO. DIREMOS QUE SU VERDADERA NA-
TURALEZA JURIDICA LA ENCONTRAMOS COMO UN BIEN MUEBLE,

C) CLASIFICACION DE LOS BUQUES

No TODOS LOS BUQUES TIENEN EL MISMO DESTINO, NI TAMPOCO LA MIS
MA NATURALEZA. EL MISMO TIPO DE NAVEGACION O EL MISMO MEDIO DE PRQ
PULSIGN: DE ESTA FORMA, LOS BUQUES PUEDEN CLASIFICARSE DE MUY DIFE
RENTES FORMAS, DEBIDO AL CRITERIO QUE SE ADOPTE PARA REALIZAR TAL
CLASIFICACION,

CLASIFICACIONES COMERCIALES

DOCTRINARIAMENTE, SUELEN CLASIFICARSE LOS BUQUES, DESDE ESTE -
PUNTO DE VISTA., EN:’

PAQUEBOTES: BUQUES DESTINADOS AL TRANSPORTE DE PASAJEROS, - -
CARGUEROS O BUQUES DE CARGA: EMBARCACIONES DEDICADAS AL TRANSPORTE

DE MERCANCIAS Y

HIXTOS: QUE CUMPLEN LA DOBLE FUNCIGN DE TRANSPORTAR MERCANCIAS
Y VIAJEROS,

ESTA CLASIFICACION ATIENDE AL OBJETO DEL TRANSPORTE QUE REALIZAN,

DESDE EL PUNTO DE VISTA COMERCIAL, Y ATENDIENDO A LA CLASE O ME-
DIO DE PROPULSION. PUEDE CLASIFICARSE EN:



Buaues A veLa {(VELEROS)
Buaues A varor
Buaues A MoToR

SI SE REFIERE A LAS MODALIDADES DE LA EXPLOTACIGN QUE REALIZAN,
SE FIJA EN DOS CATEGOR{AS SU CLASIFICACION:'

Los QUE EFECTUAN UN SERVICIO REGULAR, QUE Sé DENOMINAN VAPORES
DE L{NEA 0 LINERS! LOS QUE POR EL CONTRARIO VAN EN BUSQUEDA DE FLE
TES MAS BENEFICIOSOS Y QUE NO HACEN UN SERVICIO REGULAR O CON [TL
NERARIO F1JO, QUE SE LLAMAN VAGABUNDOS O TRAMPS Y A LA NAVEGACION-
REALIZADA POR ELLOS SE DENOMINA TRAMPING,

CLASIFICACION SEGUN LA NATURALEZA DE LA NAVEGACION QUE REALIZAN:

BuQUES DE ULTRAMAR
BuauEs FLUVIALES 0 DE Rf0S
BuQuUES LACUSTRE 0 DE LAGOS

DENTRO DE ESTA MISMA CLASIFICACION, ALGUNOS PREFIEREN DENOMINAR
LoS, Asf: -NAVEGACIdN DE ALTURA, LOS QUE HACEN UN VIAJE LARGO, ES -
NECESARIO DETERMINAR LOS GRADOS DE LATITUD Y DE LONGITUD QUE HAY =
QUE PASAR PARA NAVEGAR DE ALTURA, DUQUES COSTEROS O DE CABOTAJE: -
SON AQUELLOS QUE REALIZAN UNA NAVEGACION MAS AcA DE LOS LIMITES SE-
NALADOS PRA NAVEGAR DE ALTURA.

LA NAVEGACION DE CABOTAJE SE DIVIDE EN CABOTAJE INTERNACIONAL Y
CABOTAJE NACIONAL.,
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SE ENTIENDE POR CABOTAJE INTERNACIONAL., CUANDO LA EMBARCACION-
NAVEGA ENTRE DOS PUERTOS DE PA[SES DIFERENTES, Y ES CABOTAJE NACIQ
NAL CUANDO SE VERIFICA LA NAVEGACION ENTRE DOS PUERTOS DEL MISMO -
pats,

A sU VEZ, EL CABOTAJE NACIONAL SE SUBDIVIDE EN: PEQUERO CABOTA
JE, SI LOS DOS PUERTOS SE ENCUENTRAN EN EL MISMO MAR Y EN CASO DE
ENCONTRARSE EN MARES DIFERENTES SE LE LLAMA GRAN CABOTAJE,

ESTOS TIPOS DE NAVEGACIOGN DE ALTURA Y CABOTAJE. E IGUALMENTE -
LA COSTERA, TIENEN IMPORTANCIA SOLO DESDE EL PUNTO DE VISTA ADMINIS
TRATIVO,

CLASIFICACION SEGUN LA ESPECIALIZACION DE Su DESTINO (0 EL OBJETO -
DE LA NAVEGACION).

SE CLASIFICAN EN:

NAVEGACION COMERCIAL
NAVEGACION DE RECREQ
NAVESACION DE PESCA
NAVEGACION DE AUXILIO
NAVEGACION COMERCIAL

LA NAVEGACTON COMERCIAL D BUQUES MERCANTES. SON AQUELLOS QUE -
TIENEN POR FINALIDAD. COMO YA HA QUEDADO DESCRITQ. LOS TRANSPORTES
MAR{TIMOS BIEN SEA DE PASAJEROS. HORA DE CARGA., O AMBAS FUNCIONES-
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DE PASAJERDS, Y QUE TIENE LOGICAMENTE UN FIN LUCRATIVO FUNDAMENTAL.,

NAVEGACION DE RECREO: ESTA NAVEGACION SE CARACTERIZA POR LA -
AUSENCIA DE UN FIN LUCRATIVO: SE NAVEGA POR DIVERSION NO CON FINES
O INTENCIONES COMERCIALES. LAS NORMAS DEL (6D1go DE COMERCIO EVI-
DENTEMENTE NO SE APLICARA A ESTE TIPD DE NAVEGACION,

NAVEGACION DE PESCA: ENTRE LAS EMBARCACIONES DEDICADAS A LA -
PESCA, HAY QUE DISTINGUIR LAS QUE REALIZAN GRAN PESCA FUERA DEL -
MAR TERRITORIAL, Y LAS QUE REALIZAN LA PESCA DENTRO DE ESTE, O SEA
LA DENOMINADA PESCA MENOR. ESTAS EMBARCACIONES ESTAN SOMETIDAS A
LA NORMATIVIDAD DEL DERECHO MARITIMO AUN CUANDO LA PESCA NO ES CON
SIDERADA TRADICIONALMENTE COMO UNA EXPLOTACION COMERCIAL.

NAVEGACION DE AUXIL1O: DENTRO DE ESTA CLASIFICACION, ESTAN -
COMPRENDIDOS ENTRE OTROS. LOS BOTES SALVAVIDAS, LOS REMOLQUES, LOS
BOTES PARA EL PILOTAJE, ETC,

CLASIFICACION SEGUN SU NACIONALIDAD

Buaues Nac1onALES
Buaues EXTRANJEROS

CLASIFICACION SEGUN. SU PERTENENCIA

SEGUN PERTENEZCA A PARTICULARES O AL ESTADO, Y AS{ DISTINGUEN-
LOS BUQUES EN: PARTICULARES O PUBLICOS O DEL ESTADO, Y ENTRE ESTOS

poTESS W TN
GOR O Lh Giasdrich



80

ULTIMOS HAY QUE DISTINGUIR IGUALMENTE,

BuauEs DE GUERRA, BUQUES DESTINADOS AL CUMPLIMIENTO DE UN SER
vicio pOBLICO (POLICIA DE COSTA, DRAGADO, BALIZAMIENTO, ETC.), Y
AQUELLOS BUGUES QUE. AUN PERTENECIENDO AL ESTADO. REALIZAN UN TRA
FICO COMERCIAL SEMEJANTE AL QUE REALIZAN LOS PARTICULARES (104),

D) SISTEMA DE RESPONSABILIDAD DEL PROPIETARIO

EL TEMA DE LA RESPONSABILIDAD DEL PROPIETARIO DEL BUQUE OFRECE

UN CAMPO MUY AMPLIO PARA LA EXEGESIS DOCTRINAL SOBRE SU FUNDAMENTO

Y APLICACIONES EN ESTA OBRA PROCURAREMOS REDUCIR AL'MfNIMO INDIS -

PENSABLE LAS EXPOSICIONES TEORICAS, PARTIENDO DE LA BASE DEL RECQ

NOCIMIENTO DE UNA RESPONSABILIDAD DEL PROPIETARIO DEL BUQUE. RES -

. PECTO A LO CUAL HAY POCAS DISCREPANCIAS, TRATARSE EN PRINCIPIO DE

DILUCIDAR $1 ESA RESPONSABILIDAD TIENE UN CARACTER REAL O PERSONAL,

S1 ES EXIGIBLE EN VIRTUD DE LAS NORMAS GENERALES QUE RIGEN LA RES-

PONSABILIDAD CON ARREGLC A LAS LEGISLACIONES CIVILES. O SI TIENEN-
UN FUNDAMENTO PROPIO Y NORMAS PECULIARES DEL DERECHO MARITIMO,

HAY QUE DISTINGUIR ANTE TODO LA RESPONSABILIDAD DEL PROPIETARID
DERIVA DE SUS PROPIOS ACTOS O CULPAS PERSONALES DE LA QUE PUEDE -
EXISIRSE POR ACTOS AJENOS. LA RESPONSABILIDAD EMANADA DE ACTOS -
PERSONALES DEL PROPIETARIO NO OFRECE EN PRINCIPIO MOTIVOS DE DIVER-
GENCIAS, EN ALEMANTA NO SOLG POR LAS EMPRESAS NAVIERAS, SINO TAM -

(104) Lanpaez Otazo Leoncio. oB, CIT. PAG. 92,
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“BIEN POR LAS ASEGURADORAS, SE HA PROPUGNADO LA SUPRESION ABSCLUTA-
DE LA RESPONSABILIDAD DEL PROPIETARIO POR LOS ACTOS DE SUS AUXILIA
RES, ESTIMADO QUE GENERALMENTE RESULTA MAS RIGUROSA QUE LA RESPON-
SABILIDAD DEL DERECHO CIVIL,

EN EL SISTEMA TRADICIONAL DE LA CULPA SE HA HECHO EN ALGUNOS -
CASOS APLICACION DE LA REGLA "RES IPSA LOQUITUR”, QUE ESTABLECE -
UNA PRESUNCION DE RESPONSABILIDAD, DERIVADA DE LOS MISMO HECHOS, -
EN ALGUNDS CASOS EN QUE NO PUEDE PRECISARSE EXACTAMENTE LA CAUSA DE
UN DAflO,

DE LO ANTERIORMENTE EXPUESTO PODEMOS OPINAR QUE LA EVOLUCIGN
DE LAS LEGISLACIONES PARA REGULAR LA ACTIVIDAD MARfTIMA. SIEMPRE
TENIA TENDENCIAS A PERFECCIONAR Y TODOS LOS ANGULOS DE ESTA, POR
LO QUE DICHA EVOLUCIGN LLEGA A NUESTROS DIAS, TRADUCIDA EN UN -
CUERPO LEGAL, MAS EFICAZ.

AL RESPECTO EN FORMA MUY AMPLIA EL TRATADISTA EspAfoL FRANCISCO
FARINA, AFIRMA QUE. SE TRATA DE UNA REGLA TIPICA DE LA JURISPRUDEN

CIA A5LOSAJONA, EL SIGNIFICADO LITERAL DE LA REGLA “LA COSA HABLA
POR S1 MISMA", SE APLICA ESTA REGLA EN EL DOMINIO DE LA CULPA DE -
LICTIVA, NO EN EL DE LA CULPA CONTRACTUAL. SEGUN LA REGLA “Res Ipsa
Loau1TUR", ES PRECISO ADEMAS PROBAR QUE LOS HECHOS SON DE NATURALE-
ZA, QUE HACEN PRESUMIR LA NEGLIGENCIA DEL DEMANDO, Y A LA VEZ ES -
UNA PRESUNCION RELATIVA A LA CULPA QUE SE REFIERE A DETERMINADOS E§
TADOS DE HECHO HACIENDO VEROSIMIL ESTA PRESENCION, HECHOS QUE PRE -
VIAMENTE DEBEN SER ESTABLECIDOS POR EL DECLARANTE, EL HECHO QUE -



82

DETERMINA LA RESPONSABILIDAD CIVIL DEL PROPIETARIO PUEDE DERIVAR -
DE UN DELITO 0 CUASIDELITO. SIN DISTINGUIR QUE EL DARO SEA OCASIO-
NADO A PERSONAS QUE NO TENGAN CASO ALGUNO CONTRACTUAL CON EL PRQ -
PIETARIO, COMO CARGADORES. PASAJEROS, ETC., NI SER NECESARIOS QUE-
EXISTA ESTIPULACION ALGUNA SOBRE LA RESPONSABILIDAD cIviL (105).

AL respecto JULIE BONNECCASSE, nos pice: "LA RESPONSABILIDAD -
DEL PROPIETARIO DE UN BUQUE ESTA FUERA DEL DERECHO COMUN. ES DECIR,
DE LAS REGLAS DEL CODIGO CIVIL: SE FUNDA SOLO EN LA CUALIDAD DEL -
PROPIETARIO Y PUEDE SER LIBERADA MEDIANTE EL ABANDONO CUANDO LLEGA
A SER DEMASIADO GENEROSA. EN REALIDAD SOLO EL BUQUE Y EL FLETE =
DEBEN RESPONDERLE LAS FALTAS COMETIDAS POR AQUELLOS A QUIENES SE -
LES HA CONFIADO SU DIRecciON” (106).

EL Jurista MEX1cANO OMAR OLVERA DE LUNA, NOS DICE: EN CUANTO A
LA NATURALEZA JURIDICA DE ESTA FIGURA, EXISTEN ENTRE OTRAS. ESTAS-
TEORIAS QUE LA IDENTIFICAN:

A) LA EXISTENCIA DE LOS PATRIMONIOS SEPARADOS: LA FORTUNA DEL-
MAR, Y LA FORTUNA DE LA TIERRA. _

B) LA EXISTENCIA DE DOS FASES EN LA LIMITACION: LA DECLARACION
DE CESIGN DE PROPIEDAD, Y LA DECLARACION DE LIMITACION DE RESPIONSA .
BIL!i)AD. S1 NO SE ACEPTA LA PRIMERA,

(105) Crr, FARIRA FRANCISCO, OB, CIT. PAGS.131-145

(106) Cer, Bonneccasse JuLie, TRATADG DE DErecHo ComerciaL MAr{TIMO, -
EpttoriAL LiBerTAD Tomo [, Parfs 1923, pAes, 400-431
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€) LA CREACIGN DE UN PATRIMONIO EN LIQUIDACIGN, DE MODO QUE -
SEA NECESARIA LA CESION DE DERECHOS DOMINICALES, PARA HAGCER FACTI-
BLE LA LIQUIDACION DEL CREDITO,

D) UNA TRASLACION DE DOMINIO.

E) UN PATRIMONIG EXPECTANTE CON PERSONALIDAD PROPIA Y PENDIEN-
TE DE ADQUIRIR UN NUEVO SUJETO (107).

POR TODAS ESTAS CIRCUNSTANCIAS, SURGIS EL PRIVILEGIADO SISTEMA
DE LA LIMITACION DE RESPONSABILIDAD DEL PROPIETARIO, ANTE DETERMI-
NADAS OBLIGACIONES, SE LIMITA SU DEUDA O SU RESPONSABILIDAD O GA -
RANT{AS PATRIMONIAL PARA RESACIRLA,

As{. LoS SUPUESTOS Y SUJETOS DE RESPONSABILIDAD COMO AFIRMA EL
DocTor RAUL CERVANTES AHUMADA. PUEDEN DISTINGUIRSE EN CUATRO CATE-
GOR{AS QUE LA DOCTRINA ACEPTA COMO VALIDAS:

A) DE LOS ACTOS Y CONTRATOS REALIZADOS O ESTIPULADOS POR EL =
CAPITAN PARA PERTRECHAR, REPARAR O AVITUALLAR EN BUQUE. SE ENCUEN-
TRE EL 14ISMO O NO EN PUERTO, RESPONDE EL PROPIETARIO PUESTO QUE r
TALES ACTOS Y CONTRATOS SON ESTIPULADOS EN SU NOMBRE Y PARA HACER-
POSIBLE EL VIAJE,

B) DE LOS ACTOS cULPOS0OS © ILICITOS DEL CAPITAN 0 DE SUS DEPEN

(107) Orvera DE Luna OMar, oB, cIT, PAG. 113
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DIENTES RESPONDE EL PROPIETARIC FRENTE A TERCEROS, PORQUE AQUELLOS
SON SUS EMPLEADOS Y PORQUE ASUME EL RIESGO INHERENTE A LA NAVEGA -
CION Y FACULTAD, A ESTO DESPUES DE DECIR QUE ES TAN SOLO UN REPRE-
SENTANTE,

¢) Los SISTEMAS DE LIMITACION: EL STSTEMA FRANCES DE LA LIML
TACION DE RESPONSABILIDAD, TIENE SUS ORIGENES EN ANTIGUAS LEGISLA-
CIGNES MARITIMAS ESPAROLAS - CONSULADO DEL MAR. ORDENANZAS MAR{TI-
MAS DE VALENCIA DE 1250 v A TRAVES DE LA ORDENANZA FRANCESA DE 1681,

EN ESTE SISTEMA, SI EL BUQUE PERECE COMPLETAMENTE, DESAPARECE-
TODA RESPONSABILIDAD EFECTIVA, EL SISTEMA INGLES' DESCONOCE LA DIS
TINCION ENTRE LA FORTUNA DE MAR, O PATRIMONIO MAR{TIMO Y LA FORTU~
NA DE TIERRA. NO EXISTE EL ABANDONO, LA BASE DE ESTE SISTEMA ES
LA RESPONSABILIDAD PERSONAL LIMITADA POR UNA SUMA ALCANZADA CADA -
ARo.

ESTE SISTEMA ES ADOPTADO POR HOLANDA DESDE 1924, EN SUSTITUCION
DEL ABANDONO Y POR BELGIcA EN 1928, EL SISTEMA NORTEAMERICANO ADML
. TE AL PROPIETARIO UN DERECHO DE OPCI6N, BIEN MEDIANTE EL ABANDONO -
DEL BUGUE BIEN MEDIANTE EL ABANDONO DE SU VALORACION INMEDIATA DES=-
PUES DEL ACCIDENTE. RIGE EN LOS PAISES ESCANDINAVOS EL SISTEMA ALE
MAN, . QUE ES EL DE LA ESTRICTA RESPONSABILIDAD REAL. CONSTITUYENDO-
~ EL BUQUE, EL FLETE Y SUS ACCESORIOS UN PATRIMONIQ DE EJECUCION INDE
PENDIENTE QUE DETERMINA LA LIMITACION DE LA RESPONSABILIDAD EN LOS-
CASOS DE RECLAMACION DE TERCEROS POR FALTAS EXTRACONTRACTUALES DEL
CAPITAN EN VIRTUD DE SUS ATRIBUCIONES LEGALES (108),

(108) CerRVANTES AHUMADA RAOL. 0B. CIT, PAG. 585
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DE LO EXPUESTO PODEMOS ENTENDER QUE NO EXISTEN PATRIMONIOS SE-
" PARADOS PARA DETERMINAR LA RESPONSABILIDAD DEL PROPIETARIQ, SINO -
QUE VAN LI1GADOS CORRIENDO LA SUERTE PRINCIPAL, Y SON CONSIDERADOS-
DE SUMA IMPORTANCIA, Y EL SISTEMA ADOPTADO PARA LA LEGISLACION VA
A SER INDEPENDIENTE SEGUN SE DETERMINE LA RESPONSABILIDAD Y EL -
ALCANCE DEL DANDO CAUSADO.

EL ConveNlo DE BruseLAs PE 1924 sSoBRE LA LIMITACION DE RESPONSABI-
LIDAD, .

ESTA MATERIA DE LA RESPONSABILIDAD Y SUS LIMITACIONES, RECAUDA
CON BASTANTE DISCREPANCIA POR LAS DIVERSAS LEGISLACIONES NACIONA -
LES., HA SIDO DESDE HACE TIEMPO OBJETO PREFERENTE DE LA LABOR UNIFL
 CADORA, SE PLANTEG Y A ESTE ASUNTO EN LA CONFERENCIA DE BRUSELAS-
EN 1888, Y EN LA DE GENovA DE 1892, SURGIO LABORANDO EN ESTE SEN-
TIDO EL COMITE MAR{TIMO INTERNACIONAL, PROPONIENDOSE SOLUCIONES EN
LA CONFERENCIA DE AMBERES DE 1898, DEL ANO SIGUIENTE EM LONDRES, -
EN LAS DE Paris pE 1900 ¥ AmsTerpaM D 1904, LivereooL 1905, v -
VENECTA 1907, QUE FORMULG EL PROYECTO DE REGLAMENTACION BASE DE LAS
CONFERENCIAS DE BRUSELAS DE 1922 v 1924, FIRMANDOSE EN ESTA ULTIMA
EL CoNveNtO,

ESTE cONVENIO REPRESENTA UNA FORMULA TRANSACCIONAL ENTRE EL SIS
TEMA INGLES Y LOS DEMAS CONTINENTALES,

PERO VEAMOS LAS PRINCIPALES NORMAS DE INTERPRETACIONES DEL CON-
veN1o. EN EL ARTfcuLo 1: DEL CONVENIO SE ENUMERAN LAS OBLIGACIQ -



NES QUE PUEDEN CUBRIR ESTA RESPONSABILIDAD LIMITADA DEL PROPIETARIO
FIGURAN LAS SIGUIENTES:

1.- INDEMN17ZACIONES DEBIDAS A TERCEROS POR DANOS OCASIONADOS -
EN TIERRA O EN LA MAR POR ACTOS Y FALTAS DEL CAPITAN, DEL PILOTO Y
DE CUALQUIER PERSONA AL SERVICIO DEL BUQUE,

Los TERMINOS "ACTOS 0 FALTAS" SON AQUf SINONIMOS DE DELITOS Y -
CAUSIDELITOS SEGUN INTERPRETACION DE LA CONFERENCIA.

2.~ OBLIGACIONES RESULTANTES DE LOS CONTRATOS CELEBRADOS U -
OPERACIONES EFECTUADAS POR EL CAPITAN EN VIRTUD DE SUS PODERES, LE-
GALES, POR LAS NECESIDADES REALES DEL BUQUE Y DE SU‘CARGA. No se
CONSIDERAN INCLUfDAS EN ESTE INCISO LAS OPERACIONES CUANDO SEAN MO-
TIVADAS POR INSUFICIENC]JA O DEFECTOS DEL EQUIPO Y AVITUALLAMIENTO -
DEL BUQUE AL COMENZAR EL VIAJE.

SEGUN INTERPRETACIONES DE LAS CONFERENCIAS, LAS OBLIGACIONES -
POR INDEMNIZACION MENCIONADAS EN PRIMER LUGAR TIENEN QUE REFERIRSE-
A UNA PERDIDA TOTAL O PARCIAL, O A UNA DISMINUCIGN EN LA CALIDAD,

3.- LAs OBLIGACIONES DERIVADAS DEL CONTRATO DE TRANSPORTE, BIEN
EN CONCEPTO DE INDEMNIZACIONES DEBIDAS A TERCEROS POR PERJUICIOS -

OCASIONADOS AL CARGAMENTO A LOS EFECTOS QUE SE ENCUENTRAN ABORDO,

No TIENE ESE CARACTER UNA  INDEMNIZACION POR RETARDO,
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§,- LAs REMUNERACIONES DE ASISTENCIA Y SALVAMENTO Y LA CON-
TRIBUCION DEL PROPIETARIO A LAS AVERIAS GRUESAS.

5.~ LA OBLIGACIGN DE RETIRAR LOS RESTOS DEL BUQUE HUNDIDOS-
Y TODAS LAS QUE CON ELLA SE RELACIONAN (109),

(109) CFr. OLvErA DE Luna OMAR, OB, CIT, PAGs,liS-llS
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I, CONCEPTO

CoNSIDERAMOS QUE LAS NOCIONES GENERALES ACERCA DE LAS COSAS -
MARITIMAS QUE HEMOS EXPUESTO EN EL CAP{TULO QUE ANTECEDE, NOS SER-
VIRA DE GRAN UTILIDAD, CUANDO ES INDISPENSABLE PARA LA EXPOSICION-
DEL TEMA PRINCIPAL Y OBJETO DE LA PRESENTE TESIS QUE ES LA NATURA-
LEZA JURIDICA DE LA EMPRESA MARITIMA,

Es DE TODOS CONOCIDO QUE AL TRATAR CUALQUIER TEMA, DEBE DE -
INICIARSE POR LA DEFINICION DE ESE ALGO DEL QUE SE VA HABLAR, ESTO
NO SOLO EN ATENCION AL PRINCIPIO DE ORDEN, SINO A LA MAS ELEMENTAL
LOGICA; POR LO TANTO EN LAS SIGUIENTES LINEAS AUDAZMENTE INTENTARE
MOS PROPORCIONAR EL CONCEPTO O DEFINICION DE LA AVER[A, EXPRESANDO
LAS NOTAS CARACTER{STICAS DE LA MISMA,

CoNSIDERAMOS NECESARIO HACER NOTAR QUE DESAFORTUNADAMENTE LOS-
AUTORES QUE CONSULTAMOS SOBRE ESTE TEMA, NINGUNO DE ELLOS NOS DEFL
NE EN FORMA SUFICIENTE Y JURIDICA LO QUE SE ENTIENDE POR AVERfA. -
POR LO TANTO, Y SIN PRETENDER QUE LO ANTERIOR SEA JUSTIFICACION -
DE NUESTRA PARTE, PRESENTAMOS A LA CONSIDERACION DEL SINODC UN PRE
CARIO CONCEPTO SOBRE LA AVER{A,

CONSIDERAMOS QUE ESTA PALABRA PROVIENE DEL SUSTANTIVO FEMENINO
LATINO “AVARIYA” QUE StGNIFicA DANO, DEFECTO OUE SUFREN LAS COSAS-

11m,

(110) 6Garc1ADIEGO YICENTE. 0B, CIT. PAG, 88



%0

TODA VEZ QUE HASTA LA ETIMOLOGIA DE LA PALABRA AVERIA ES IN -
CIERTA! EN GENERAL, ES UTILIZADO TAL TERMINO. PARA REFERIRSE A DA-
flos MATERIALES SUFRIDOS POR COSAS OBJETO DE CONTRATOS. PERO ESPE-
C{FICAMENTE REFERIDO EL TERMINO AL DERECHO DEL MAR, TIENE UNA ACEP
TACION MAS AMPLIA,

“Dafic 0 GASTO NO CAUSADO COMO ELEMENTO MATERIAL PARA CONSEGUIR
0 TRATAR DE CONSEGUIR EL FIN DEL LUCRO DE LA EXPLOTACION DEL BUQUE"
0 “ToDA PERDIDA PECUNARIA QUE PUEDA SUFRIR LA PERSONA INTERESADA -
EN LAS EXPEDICIONES MARTIMAS”: O SIMPLEMENTE "DAfi0 QUE RECIBE LA ~
EMBARCACION G CARGAMENTO”: 0 "TODO GASTO EXTRAGRDINARIO O EVENTUAL
PARA CONSERVAR EL BUQUE, EL CARGAMENTO O AMBAS COSAS QUE OCURRIE -
REN DURANTE LA NAVEGACIGN, AS] COMO TODO DANO 0 DESPERFECTO QUE SU
FRIESE EL BUQUE DESDE EL PUERTO DE SALIDA HASTA EL DE LLEGADO 0 -
DESTINO A LAS MERCANCfAS DESDE QUE $E CARGAN HASTA QUE $ON DESCAR-
GADAS EN EL PUERTO DE SU consIeNACION” (111),

Por su parTE DON LUIS EDUARDQ ECHEVERRIA, NOS DEFINE LA PALA -
BRA AVER{A COMO: EL DAfl0 O MENOSCABO O DETERIORO QUE SUFRE UNA CO-
SA BIEN POR CASO FORTUITO O BIEN POR CULPA DE ALSUNA PERSONA (112),

DE LA ANTERIOR DEFINICION APRECIAMOS QUE SI LA AVERfA ES PRODY
CIDA POR CASC FORTUITO., FUERZA MAYOR., ACCIDENTE DE MAR O VICIO PRO
P10 DE LA CASA, ES EL DUEfi0 DE LA COSA QUIEN SUFRE LAS CONSECUEN -

(111)  Ouvera DE Luma OmAR, 08, 1T, A, 117

(112) EcHeverria Rivera Lurs Epuarpo, EL TrANSPORTE MarfTiMO, -
EprTor1AL ARanzaD! PampLona 1973, pac, 89
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CIAS, SI SE DEBIERA A CULPA O DOLO DE ALGUNA PERSONA, ESTA ES LA
- RESPONSABLE, PERO CABE TAMBIEN EN QUE UNA PERSONA SEA RESPONSABLE
EN CASO DE AVERIA POR EL HECHO DE OTRA, TAL ES EL CASO DEL NAVIERO
QUE RESPONDE DE LAS FALTAS, EXCEPTO DE LAS NAUTICAS, DEL CAPITAN Y
LA DOTACION,

QUE ST BIEN LA RESPONSABILIDAD CIVIL DIMANAN DE HECHO CULPOSOS
¢ NEGLIGENTES, REALIZADOS POR UN TERCERO A LAS ORDENES LE UNA EM -
PRESA MERCANTIL O INDUSTRIAL, ES GOBERNADA CON CRITERIO SUBJETIVO,
A BASE DE UNA PRESENCION DE CULPA DE LA EMPRESA, QUE ESTA PUEDE -
ENERVAR,

DEMOSTRANDO QUE HA EMPLEADO TODA DILIGENCIA PARA EVITAR EL HE-
CHO CULPOSO, LA JURISPRODENCIA VIENE IMPONIENDO A LA REFERIDA RES-
PONSABILIDAD CIVIL CIERTO MATIZ OBJETIVISTA EN EL SENTIDG DE EX) -
GIR UNA VIGOROSA PRUEBA DE LA DILIGENCIA DESPLEGADA POR EL EMPRESA
RIO EN CADA CASO CONCRETO PARA DESVIRTUAR LA PRESUNCION DE LA CUL-
paBiLiDAD (113),

Esta SITUACION LA ANALIZA CERTERAMENTE ANTONIO BRUNNETTI. quiew
EXPRESA; QUE ANTE TODO ES PRECISAR DESDE EL PUNTO DE VISTA DE LA -
TEOR{A GENERAL., SI LA AVERfA COMUN ES UN HECHO O UN ACTO JUR{DICO,
S1 HECHOS JURDICOS SON LOS PRODUCIDOS POR LA NATURALEZA DE LOS -
CUALES LA REGULACION JURIDICA HACE DEPENDER CIERTAS COMSECUENCIAS-

(113) EcHeverrfa Rivera Luis Epuarpo, oB, ctt, PAG, 90
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DE DERECHO. LA AVERIA COMUN €S CIERTAMENTE TAL, PORQUE SUS EFECTOS
SE EQUIPARAN A LOS DE LA FUERZA MAYOR, PERO EN CUANTO TALES EFEC-
TOS NO SE PRODUCEN SOLAMENTE SOBRE LAS COSAS, SINO EN CUANTO CREAN
TAMBIEN ENTRE LAS PERSONAS OBLIGACIONES REGULADAS POR EL DERECHO,-
INTERESA DECIR QUE SE TRATA TAMBIEN DE UN ACTO JURIDICO. DEBIENDO-
CONSIDERARSE TODO COMPORTAMIENTO EXTERICR DEL HOMBRE. DETERMINADO-
POR UN ACTO CONSCIENTE DE LA VOLUNTAD Y DEL CUAL SE DESPRENDEN CON
SECUENCIAS IMPORTANTES PARA LA ORDENACION JURIDICA, POR ELLO EL-
ACTO DE AVERIA COMUN ES LA EXTERIORIZACION DE UN PODER DE ABORDO -~
114,

LA TESIS MANTENIDA ES PERFECTAMENTE APLICABLE AL CASO EN QUE -
" LAS AVERIAS HAYAN SIDO CAUSADAS POR LOS OBREROS PORTUARIOS EMPLEA-
DOS POR UNA EMPRESA CONTRATISTA DE LAS OPERACIONES DE CARGA Y DES-
CARGA, PERO NO SE OLVIDE QUE PARA QUE SEA AVER{A MAR[TIMA, EL DAMO
SUFRIDO POR LAS MERCANCIAS, SE CUENTA SOLO DESDE QUE SE CARGUEN EN
EL PUERTO DE EXPEDICION HASTA DESCARGARLAS EN EL DE CONSIGNACION,~
PoR TAL MOTIVO LAS AVERIAS COMPRENDEN: A) TODO GASTO EXTRAORDINA
RIO O EVENTUAL PARA LA CONSERVACION DEL Buaue: B) Topo DAfD 0 -
DESPERFECTO QUE SUFRAN EL BUQUE O LAS MERCANCAS (115),

NuesTra Ley DE Navecacidn v CoMercio MarfTiMos para EL DisTRI-
To FEDERAL COMO LEYES Y REGLAMENTOS APLICABLES SUPLETORIAMENTE CON
TIENEN VARIOS PRECEPTOS QUE SE ‘REFIEREN A LA AVER{A DE TALES ORDE-

(114) BrunneTTI AnTONIO. OB. CiT. PAG, 44
(115) Ecueverrfa Rivera Luts Epuarbo, 0B, cIT, PAG, 39
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NAMIENTOS EL MAS ACERTADO ES EL QUE NOS DA EL ARTIcuLo 256 bE LA -
LEY CITADA QUE A LA LETRA DICE:

ArTfcuLo 256,- Es AVERfA GRUESA O COMON TODO DANO O GASTO EX-
TRAORDINARIO, OCASIONADO DEL.IBERADAMENTE Y DIRECTAMENTE POR ACTOS-
DEL CAPITAN AL BUQUE O A SU CARGAMENTO, PARA SALVARLOS DE UN RIES-
G0 conocIDo Y REAL (116),

SON APLICABLES SUPLETORIAMENTE LOS ART{cULOS 257 v 258 PARA SU
LIQUIDACION DE LAS MISMAS,

€S EVIDENTE QUE NUESTRA LEGISLACION TRATA DE REGULAR EN TODOS-
SUS ASPECTOS EL PROBLEMA DE LAS AVER[AS, QUE EN ALGUNOS CASOS SE -
PRESENTA COMPLEJO TANTO PARA DETERMINAR LA RESPONSABILIDAD DEL DA-
flo, COMO SU MONTO,

I1,  ANTECEDENTES LEGALES SOBRE AVERIAS

CoMO SEGUNDO PUNTO DE ESTE TEMA CORRESPONDE AHORA REFERIR -
NOS A LOS ANTECEDENTES DE LAS AVERIAS EN EL DEVENIR HISTORICO,

7 En oprnion DEL DocTor RAUL CERVANTES AHUMADA, DECLARA QUE tA
INSTITUCION DE LAS AVERTAS ES UNA DE LAS MAS ANTISUAS INSTITUCIONES
JURIDICA, ESTUDO LEGISLADA. SEGUN EN LAS ANTIGUAS LEYES RODIAS: -
EL DIGESTO DE JUSTINIANO RECOGIO SU REGULACION EN LA FAMOSA “LEY -
RHoD1A DE JACTU":; HICIERON REFERENCIA A ELLAS LOS ROLES DE OLERON-
(s16Lo X11): LA PALABRA AVERIA TIENE SU ORIGEN EN LOS "CONSTITUM -

(118) Ley pe Navesacion v Comercro MarfTivos, oB. CIT,
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Usus” pE LA CIUDAD DE Pfsa (1160), DONDE SE USO LA PALABRA "AveRre”
CON SIANIFICACIGN DE PROPIEDAD, EN EL UN CODIGO GENOVES DE 1341 -
APARECE Y A LA MODERNA EXPRESION "Averfa”: "EL suipom DE LA MER" -
(1556-1584), ES EL PRIMER !OMENTO LEGISLATIVO QUE DA UNA EXPRESA -
DEFINICION DE LA AVERIA COMON: Y SE OCUPAN DE ELLA LAS ORDENANZAS-
pE Luis XY, DE DONDE PASA SU REGULACION AL cOb1Go DE NAPOLEON DE
EL A L0S cOpis0s conTeEMPORANEOS (117), '

DE Lo EXPUESTO, PODEMOS ENTENDER QUE EL ASPECTO DE LAS AVER{AS
FUE CONSIDERADO DE SUMA IMPORTANCIA DESDE TIEMPO REMOTOS Y QUE SE
TRATO DE REGULAR CON CUERPOS DE LEYES, QUE SE PERFECCIONARON A -
TRAVES DEL TIEMPO,

111, CLASIFICACION DE LAS AVERIAS

LAs AVER1AS, CONSIDERADAS EN TERMINOS GENERALES, SE DIVIDEN EN
D0OS CLASES: AVERfAS SIMPLES O PARTICULARES Y AVERIAS GRUESAS 0 -
COMUNES, EL RASG0 DISTINTIVO DERIVA DE LA FORMA EN QUE UNA Y OTRAS
SON SOPORTADAS: EL IMPORTE DE LAS AVERIAS COMUNES SE REPARTE PRQ -
PORCIONALMENTE ENTRE EL BUQUE, SU FLETE Y LA CARGA: LAS AVERIAs -
SIMPLES 0 PARTICULARES SE SOPORTAN INDIVIDUALMENTE POR EL DUENO DE
LA COSA PUE OCASIONO EL GASTO O RECIBIO EL DAfio, EsTA DISTINCION-
SE ATIENDE A LOS EFECTOS DE CADA TIPO DE AVERIA SIN PRONUNCIARSE -
SOBRE LOS REQUISITGS QUE CARACTERIZAN A UNAS Y A OTRAS! SIN EMBAR~

(117) CerLERVANTES AHUMADA RAlL, 0B, CIT. PAGS,669-670
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G0 EL CONOCIMIENTO DE SUS RENUISITOS ES INDISPENSABLE PARA PODER -
INCLUIR UNA AVERIA EN UNO U OTRO TIP0 Y DEDUCIR LUEGO, SOBRE ESA -
BASE., QUIENES SON LOS QUE DEBEN PASBARLA.

EL REGIMEN DE LA AVERfA PARTICULAR PUEDE CONSIDERARSE COMO EL
DERECHO COMUN: CUANDO UNA COSA SUFRE UN DAfI0 OCASIONA UN GASTO. ES
SU DUET0 QUIEN DEBE SOPORTAR ESAS CONSECUENCIAS., SALVO LA ACCION -
QUE PUEDE TENER CONTRA EL CAUSANTE DEL PERJUICIO 9 CONTRA EL ASEGU
RADOR, LA AVERIA 5RUESA. POR EL CONTRARIO ES DE CARACTER EXCEPCIQ
NAL. POR QUE SE TRATA DE DANOS O GASTOS QUE GRAVITAN SOBRE PERSQ -
NAS QUE NO INTERVIENEN EN SU PRODUCCION (113),

AL RESPECTO EN UN SENTIDO MAS AMPLIO NOS UNIMOS A LA OPINION -
DEL JURISTA MEx1cANo OMAR OLVERA DE LUNA. cuanpo nos DICE: SE EN =
TIENDE POR AVERIA SIMPLE, DATO QUE RECIBE LA EMBARCACION O SU CARGA
MENTO SI ES UN ACCIDENTE INESPERADO. Y POR AVER{A GRUESA; DAflo aue-
RECIBE LA EMBARCACION A SU CARGAMENTO, SI ES OCASIONADO DELIBERADA-
MENTE PARA EVITAR MAYORES PERJUICIOS AL BUQUE O SU CARSAMENTO,

POR suU PRESUPUESTO CONSTITUTIVO, SE DIFERENCIAN POR LO SIGUIEN
TE: LA AVER{A coMON {(DAT0S O 5ASTOS)., SE PROVOCA EN BENEFICIO DEL
BUGUE. DE LA CARGA 0 DE AMBOS,

PoR SU ORIGEN, LA AVER{A CONUN ES VOLUNTARIA Y DELIBERADA, Y -

(118} Crr/lEzZERA ALVAREZ RoDOLFO. OB, CIT. PAns, 403-404
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LAS SIMPLES SUELE SER INVOLUNTARIA., POR SU CAUSA LA COMUN SE PRODY
CE EN BENEFICIO DE TODOS LOS INTERESADOS EN EL VIAJE, COSA QUE NO
OCURRE CON LA AVER{A SIMPLE O PARTICULAR., POR SUS EFECTOS. MIENTRAS
LOS DAfI0S Y SASTOS DE LA AVER{A COMUN, SON SOPORTADOS POR TODOS -
1.0S INTERESADOS EN ELLOS. LOS DE LA SIMPLE O PARTICULAR., RECAEN SQ
BRE QUIEN LOS PROVOCA.

AHORA BIEN, SINTETIZANDO LO QUE HEMOS EXPUESTO. NOS ATREVEMOS -
A DECIR QUE LAS AVER{AS SIMPLES PUEDEN RESUMIRSE EN LOS SIGUIENTES’
CAS0S:

1, Incenpio

2, EMBARRACADA

%, NESLIENCIA

1, CHOQUE CONTRA EMBARCACIONES Y OTROS OBJETOS FIJOS O FLOTANTES,
5. DEFECTO LATENTE

EXPLOSIONES DE CALDERAS Y ROTURAS DE EJES

oM

7. ACCIDENTES CAUSADOS AL BUQUE EN LA CARGA., LA DESCARGA O LA -
REMOCION DE CARGA O COMBUSTIBLE (119),

AHORA BIEN, PARA QUE EXISTA LA AVER{A GRUESA 0 COMUN SE REQUIERE:
A} UN ACTO DELIBERADO DEL CAPITAN, B) UN SACRIFICIO SOBRE EL BUQUE-
0 SOBRE EL CARGAMENTO. ¢) UN PELIGRO REAL conociDo, D) UTiLipAap -
DEL sAcrIFicio (120,

(119) OLVERA DE LuNA OMAR, OB. CIT, PAg, 110
(120) CervanTES AHUMADA RAUL, 0B, CIT, PAG, 701
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No DEBE SER MENOS ANOTAR LA OPINIGN DEL TRATADISTA FRANCES -
DANIEL DAMJION, Lo NORMAL ES QUE LAS AVER[AS SEAM PARTICULARES. YA
QUE LOG DASIDS SUSRIDOS POR UNA COSA 0 LOS SASTOS QUE LA MISMA OCA-
SIONES. ES NATURAL QUE LOS SOPORTE EL PROPIETARIO DE ELLA: UNICA -
MENTE, CUANDO DICHOS DAY0S Y GASTOS SE SRESENTEN EN CONDICIONES ES
PECIALES, ES CUANDO PODRAN CONSIDERARSE COMO AVER[AS COMUNES., ES -
POR LO TANTG, PERFECTAMENTE EXPLICABLE, QUE SE PARTA DE LA NOCION-
DE LAS AVERfAS PARTICULARES PARA LLEVAR A LA DE LAS AVER{AS COMY -
NEs (121),

ESTA DEFINICION ES INEXACTA, YA QUE PARECE REFERIRSE A HECHOS-
POSTERIORES A LA CARGA DEL BUQUE Y ANTERIORES A LA DESCARGA, SIEN-
DO SUFICIENTE EN REALIDAD, QUE LOS DANOS O LOS GASTOS EXTRAORDINA-
R10S HAYAN TENIDO LURAR DURANTE EL FLETAMENTO, PERO SOBRE TODD, -
ESTA DESINICION ES INCOMPLETA., PUES SNLAMENTE HACE REFERENCIA A DA
flos Y GASTOS FORZOSOS QUUE CONSTITUYEN IGUALMENTE AVERIAS PARTICULA
RES,

EN DEFINITIVA., LAS AVER[AS PARTICULARES COMPRENDEN A LA VEZ,
LOS DAY0S O BASTOS EXTRAQRDINARIOS SUFRIDOS POR BUQUE O POR LAS -
MERCANC{AS, INDEPENDIENTEMENTE DE UN SACRIFICIO VOLUNTARIO Y LOS
DAROS O GASTOS VOLUNTARIAMENTE PROVOCADOS EN INTERESES PARTICULA
RES DEL BUQUE O DE LAS MERCANCfAS, PERO SER[A INUTIL INSISTIR MAS

'

ACERCA DE ESTE PUNTO YA QUE LAS AVER{AS PARTICULARES SON UN - -

(121) DawieL Dandon, oB., ciT, PAs, 305
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"Quobp PLERUMAUED FIT” QUE SE CONCIBE POR S{ 1ISMO, SIENDG INTERE-
SANTE OCUPARSE DE ELLAS MAS QUE POR SU CONTRAPOSICION A LAS AVERIAS
comunes  (122),

En CERTERA OPINIGN NOS DICE EL TRATADISTA URUGUAYo RODOLFO -
MEZZERA ALVAREZ, ES ALGO PARECIDO A LOS QUE OCURRE EN DERecHo CIL -
VIL CON LOS LEGADOS A TITULO PARTICULAR CUYC PRINCIPAL INTERES PRQ
VIENE DEL CONTRASTE ENTRE LOS MISMO Y LOS LEGADOS A TITULO UNIVER-
SAL,

IGUALMENTE SE HACE NOTAR QUE EL INSTITUTO DE LAS AVER[AS SE ~
TRADUCE EN EXCLUSIVA DEL ARMADOR CUYO CAPITAN PUEDE, SIN MAYOR -
CONTRALOR DE LOS INTERESADOS. HACER APARECER COM LAS CARACTER{STI-
CAS DE UNA AVERIA GRUESA UN DAMO O GASTO EXTRAORDINARIO QUE HABRIAN
DEBIDO POR SU ORIGEN SER SOPORTADOS POR EL Buque (123),

SIN EMBARGO, GRAN PARTE DE LA DOCTRINA DEFIENDE TODAVIA EL MAN
TENIMIENTO DE ESTE INSTITUTO. DESTACANDO LOS BENEFICIOS QUE HA - -
PRESTADO EN TODO TIEMPO Y LA CIRCUNSTANCIA DE QUE LAS TRANSFORMACIQ
NES TECNICAS OPERADAS EN LA NAVEGACIGN NO ELIMINARON LA NECESIDAD-
E IMPORTANCIA DE CIERTOS SACRIFICIOS: TAN ES AS{ QUE LOS ANTIGUOS-
PRINCIPIOS A LAS CONDICIONES MODERNAS, COMO LO DEMUESTRA LA EVOLU-
CI6N EXPERIMENTADA POR LAS LLAMADAS REGLAS DE YORK vy AMBERes (124),
(122) Dan1EL Dangon, oB, cIT. PAc, 306
(123) Mezzera ALvarez RopboLro, oB, cIT, pAe, 405

(124) BRUNNETT! ANTONIO, OB, CIT. PAG, 40
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COMENTANDO £L ANTERIOR PRECEPTO, EL MI1sMo DANJON, nos pice: -
TAMBIEN SE HACE NOTAR QUE LA EXISTENCIA DEL SEGURO NO BASTA PARA -
JUSTIFICAR SU ELIMINACION, DESDE QUE EL SEGURO PUEDE FALTAR Y ES,-
EN CIERTO SENTIDO, UN INSTITUTO DE SUPERPOSICION QUE EN LUGAR DE -
HACER INUTILES OTROS INSTITUTOS JURIDICOS IMPLICA POR EL CONTRARIO
sU EXISTENCIA (125},

POR LO QUE SE REFIERE AL CARACTER SUPLETORIO DE LAS NORMAS EN
ACERTADA OPINION RODOLFO MEZZERA ALVAREZ, InDICA EN FORMA BASTANTE
MINUCIOSA QUE LOS DISTINTGS CASOS DE AVER[A GRUESA Y LA MANERA CO-
MO DEBE EFECTUARSE SU PRORRATEO ENTRE LOS INTERESADOS., LAS NORMAS
ILEGALES NO SON IMPERATIVAS Y PUEDEN EXCLUIRSE O MODIFICARSE POR -
ACUERDO DE LAS PARTES, ES LO QUE ACONTECE GENERALMENTE. DEBIDO A
QUE LA HIPOTESIS PREVISTA POR LA LEY RESULTAN ANTICUADAS. Y YA NO-
SE ADAPTAN COMPLETAMENTE A LAS CONDICIONES. POR ESO, SE ACOSTUM -
BRA INTEGRAR EN LAS POLIZAS DE FLETAMENTO O EN LOS  CONOCIMIENTOS
DE CARGA, UNA CLAUSULA SEGUN LA CUAL LAS AVERfAS COMUNES SE REGULA
RAN SOBRE LA BASE DE OTROS PRINCIPIOS, ESTOS SON, CASl SIEMPRE, -
LOS COMTENIDOS EN LAS REGLAS DE YORD v AMBERES (126).

ES POSIBLE QUE LOS INTERESADOS SUPRIMAN CCHVENCIONALMENTE TODO
RECURSO DE CONTRIBUCION EN CASO DE AVERfA, INSERTANDO EN LOS CONO-
CIMIENTOS DE LA CARGA LA cLAUSULA "LiBre DE Averfas Comunes”, Esa
CLAUSULA SIGNIFICA QUE NO HABRA LUGAR A AVERIA COMUN ENTRE EL CAR-
(125) DaNgON DaNieL, oB. ciT. pAs, 307
{126) Mezzera ALvarez RoboLFo, B, CIT. PAG, 406
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GADOR QUE LA ACEPTA Y EL ARMADOR, EN TAL CASO LAS AVER{AS SE CON-
SIDERAN PARTICULARES Y RECAERAN SOBRE EL BUQUE LA cAreA (127).

Asf QUEDAN DEFINIDOS Y PUESTOS EN RELIEVE LOS ELEMENTOS DIFE -
RENCIALES DE LAS DOS FIGURAS: EN LAS AVER{AS SIMPLES, EL DANO Y -
LOS GASTOS RECAEN SOBRE CADA PROPIETARIO; EN LA AVERfA COMUN, SE -
TIENE EN CUENTA DE UN LADC, LA CAUSA DEL DANO. Y DE OTRO, LOS EFEC
TOS, QUE SON PRECISAMENTE LA SOPORTACION EN COMUN DEL MISMO DAfNO,-
Y QUE LA CAUSA INDICADA DEBE SER LA UNICA DETERMINANTE DEL EFECTO-
CON LA EXCLUSION DE CUALQUIER OTRA CON cAusA (128),

CoMo OLTIMA CLASIFICACION CITAREMOS A LAS AVER{AS-GASTO, AVE -
RIAS DAfO, '

1

LA NATURALEZA DE ESTAS AVER{AS QUE ES LA SEGUNDA CATEGOR{A DE
UNA DETERMINACION MAS DELICADA.

Es DENOMINADA AVER{A-GASTO: SON LOS GASTOS AFRONTADOS POR EL -
CAPITAN PARA LA SALVACION COMUN DE LA EXPEDICION MAR{TIMA, ES HOY-
LA FORMA USUAL DE LA AVER{A COMUN, LA INSTITUCION QUE ANTIGUAMENTE
ESTABA EN BENEFIC10 DE LOS CARGADORES HA CAMBIADO HOY DE SENTIDO:-
BENEFICIA MAS A MENUDO AL CARGADOR. QUE OBLIGA A LOS CARGADORES A
CONTRIBUIR A SUS GASTOS., LA DIFICULTAD CONSISTE EN DISTINGUIR LOS
BASTOS QUE SON AVER{AS COMUNES DE LOS QUE DEBEN HACER NORMALMENTE-

{127) RirerT Georses, CiTADo Por RopoLro MEzzera ALVAREZ, CuRSOD -
pE DerecHo MarfTimMo, Tomo 1. EpiToRsAL PiEDRAS. S.A, MonTe-
vipeo 1946, pAs, 406

(128) BRUNNETTI ANTONIO, OB, CiT. PAG, 35
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YA QUE COMO SABEMOS PARA TODO SE REQUIEREN GASTOS.

UNA CATEGOR{A IMPORTANTE DE GASTOS, FUE ADMITIDA POR LA PRACTL
CA COMO AVERJA.COMUN BAJO EL NOMBRE DE GASTOS SUSTITUIDOS, EN LU
GAR DE EFECTUAR UN GASTO DETERMINADO A CARGO DE LA AVER[A COMUN, -
SE EFECTUA OTRO QUE SERA MENOS ELEVADO QUE EL PRIMERO, O QUE NO LO
SERA MAYOR, ES JUSTO ENTONCES POR UNA ESPECIE DE SUBROGACION JUR{
DICA, REEMPLAZAR EL PRIMER GASTO POR EL SEGUNDO,

Los GASTOS NO SON EFECTUADOS EN VISTA DEL BENEFICIO COMUN Y EN
El. MOMENTO DEL PELIGRD, SON CONSIDERADOS COMO UN GASTO SUBSTITU{DO
Y REALIZADO EN REEMPLAZO DEL GASTO GUE HABR{A TENIDO QUE SER EFEC-
TUADO COMO AVERIA COMUN EN EL PUERTO DE ARRIBA. LA CUESTION DE -
LOS GASTOS SUBSTITUIDOS HA PROVOCADC EN LA PRACTICA GRANDES DIFL -
cULTADES, Las REGLAS X Y XV DE YORK AMBERES QUE MAS ADELANTE ANA-
L1ZAREMOS Y QUE REGULAN ESTA CUESTION., HAN SIDO REVIDAS BASTANTE Y
PROFUNDAMENTE EN 1950 (129),

PERO YA SE TRATE DE DAROS MATERIALES O DE GASTOS SE REQUIERE -
SIEMPRE UNA CONDICION PARA QUE EXISTA AVERIA, A SABER: QUE DICHOS-
DAIOS O GASTOS HAYAN SIDO OCASIONADOS POR UNA CAUSA EXTRAORDINARIA
E IMPREVISTA POR LO TANTO, S1 SE TRATASE DE UNA CONSECUENCIA MNOR -
MAL Y OBLIGADA, TALES DAROS HABRIAN ENTRADO EN LAS PREVISIONES Y
CALCULOS DE LOS INTERESADOS, NO CONSTITUIRAN VERDADERAMENTE UNA -
PERDIDA PARA ESTOS Y NO PODRIAN DAR LUGAR A REPARACIONES ENTRE LOS
mismos  (130),

(129) CrrRIPERT GEORGES, OB, ¢IT, PAcS: 560-362
(130) . DanJon DANIEL. OB. CIT. PAG. 284
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CoMO TALES DEFINICIONES SE REFIEREN A DAfOS DEL BUQUE O DE LAS
MERCANCIAS, SIENDO EN AMBAS UNA CONDICION: QUE DICHOS DANOS 0 GAS-
TOS HAYAN $IDO OCASIONADOS POR UNA CAUSA EXTRAORDINARIA, IMPREVIS-
TA. POR ELLO NO SERAN AVERfAS, LOS DETERIODOS SURGIDOS EN LOS EN~-
VASES DE LAS MERCANC{AS, NI LA CONSERVACION DE ESTAS MERCANClAS -
DURANTE EL TRAYECTO: NI LOS GASTOS MENUDOS Y ORDINARIOS OCASIONA -~
DOS AL CARGAR LAS MERCANCIAS EN LOS PUERTOS. EN RAZON DE ADUANAS.-
eTc, (131},

PoDEMOS DECIR AL RESPECTO QUE GRANDES DIFICULTADES SE PUEDEN -
SUSCITAR EN LA PRACTICA PARA DETERMINAR LA LEY QUE DEBE APLICARSE-
A LA CLASIFICACION Y PRORRATEO DE LAS AVER[AS,

EsAs DIFICULTADES SE AGRAVAN EN RAZON DE QUE LAS LEGISLACIONES
DIFIEREN EN CUANTO SE REFIERE A LOS ACTOS QUE CONSIDERAN CONSTITU-
TIVOS DE AVERA COMUN Y EN CUANTO A LA FORMA Y EXTENSION EN QUE SE
HACE CONTRIBUIR A LOS DISTINTOS INTEGRANTES. ESTOS CONFLICTOS SON
DE PRODUCCIGN FRECUENTE PORQUE LOS CONOCIMIENTOS DE LA CARGA PUE -
DEN EXPEDIRSE EN PAISES DIFERENTES DE AQUEL A QUE PERTENECE, Y LOS
CONTRATOS DE TRANSPORTE A QUE ESOS CONOCIMIENTOS SE REFIEREN TERML
NAR DE EJECUTARSE EN PUERTOS EN LO QUE TAMPOCO IMPERA LA MISMA LE-
GISLACION (132),

CoMO AFIRMA AL RESPECTO EL JURISTA ANTONIO BRUNNETTI. suponlEN

(131) OrverA DE Luna OMAR. OB, CIT, PAG, 118
(132) Mezzera ALvAREZ RopoLFo, OB. CIT. PAG. 406



103

DOSE QUE LAS PARTES NO HAN DESCARTADO MEDIANTE UNA PREVISION EXPRE
SA LA APLICACION DE LAS NORMAS LEGALES, SE HACE NECESARIO DECIR =
QUE LA LEGISLACION DEBE APLICARSE PARA CLASIFICAR Y LI1QUIDAR LAS
AVER{AS COMUNES, AL RESPECTO NO HAY UNIFORMIDAD DE OPiNIONES, -
MIENTRAS QUE ALGUNOS AUTORES coMo ANTONIO BRUNNETTI. consiDERAN

PREFERIBLE LA APLICACION EN TODO CASO DE LA LEY PABELLON POR TRA
TARSE DE UN ACTO REALIZADO ABORDO DEL MISMO Y QUE SE REFIERE DIREC

TAMENTE A PERSONAS QUE TIENEN INTERES EN ESE BUQUE O su cArGA (133),

1

OTRA PARTE DE LA DOCTRINA ¥ DE LA JURISPRUDENCIA APLICA LA LEY
DEL PUERTO DE DESTINO, HACIENDOSE NOTAR QUE ESA LEY RIGE LA EJECU-
CI6N DEL CONTRATO DE TRANSPORTE Y QUE LA ACCION DE AVER[AS SE RE -
FIERE A ESA EJECUCIGN: SE SENALA IGUALMENTE QUE LOS PRINCIPALES IN
TERESADOS EN LA CARGA SON LOS CONSIGNATARIOS DE LA MISMA QUE SE -
ENCUENTRAN EN EL PUERTO DE DESTINO (134),

No SE PRODUCE NINGUNA DIFICULTAD CUANDO TODOS LOS INTERESADOS-
SE HAN REMITIDO EXPRESAMENTE PARA LA REGULACION DE LAS AVER{AS co-
MUNES, A UNA MISMA LEGISLACION O A LAS REGLAS DE YORK Y AMBERES, -
EN TAL CASO SON ESTAS NCRMAS LAS QUE DEBEN APLICARSE, POR IMPERIO-
DE LA VOLUNTAD DE LOS INTERESADOS EN CAMB1O PUEDEN SURGIR SERIAS-
DUDAS CUANDO SOLAMENTE ALGUNOS DE LOS INTERESADOS HAN CONVENIDO -
REMITIRSE A DICHAS REGLAS, EN ESTA HIPOTESIS RESULTA IMPOSIBLE -

(133) BRUNNETTI ANTONIG, OB. CIT. PAG., 51
(134) Ripert GEORGES, OB. CIT. PAG, 357
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APLICAR ESAS REGLAS A LOS CARGADORES QUE NO LAS HAN PACTADO PORQUE
TAL COSA SIGNIFICARfA IMPONERLES UN REGIMEN CONTRACTUAL EN QUE NO
HAN INTERVENIDO, TAMPOCO ES POSIBLE SUPONER UNA CLASIFICACION Y
LIQUIDACION DE AVERfAS QUE SE ATENGAN A DIFERENTES PRINCIPIOS Y LE
GISLACIONES, . ENCONTRANDOSE DE ACUERDO EN QUE LA LIQUIDACION DE LAS
AVERfAS ES INDIVISIBLE Y DE SER COMUN TODOS LOS INTERESADOS, En
CONSECUENCIA, EN LA HIPOTESIS PLANTEADA, SERA FORZOSO REMITIRSE A
LA LEGISLACION APLICABLE CON PRESIDENCIA DE LOS ACUERDOS CELEBRA -
DOS POR LAS PARTES, ESTA SOLUCION PARECE MAS LOGICA Y LA UNICA QUE
CONTEMPLA LA SITUACION DE LO QUE NO CELEBRARON NINGUN PACTO ESPE -
CIAL AL RESPECTO, SIN EMBARGO, NO PUEDE NEGARSE QUE HACE CASQC OMI-
SC DE LO PACTADO POR LOS DEMAS: A SU RESPECTO PODRIA PENSARSE  EN
LA POSIBILIDAD DE ADMITIR COMPENSACIONES REC{PROCAS QUE CONTEMPLA-
CEN LAS DIFERENCIAS RESULTANTES ENTRE UNA Y OTRA FORMA DE LIQUIDA-
cién  (135),

EL PROBLEMA SE PLANTEA ESTE RESPECTO CONSISTE EN DECIR SOBRE -
QUE BASES JURIDICAS SE FUNDA LA ACCION CONTRAIDA POR AVER{A EN -
OTRO SENTIDO CUAL ES EL FUNDAMENTO JURIDICO DE LAS AVERIAS,

ES PRECISO DESTACAR ANTE TODO LAS REGLAS DE LA CULPA AQUILIANA,

ES CIERTO QUE EL DUEfO DE LOS BIENES SACRIFICADOS PODR{A DEMOSTRAR
LA EXISTENCIA DE UN PERJULCIO, PERO NO PODR{A IMPORTAR A LOS DEMAS

(135) Mezzera ALvARez RoDOLFoO. 0B, CIT. PAG, 407
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LA COMISION DE UN HECHO ILfcITO, LA MAYORIA DE ELLOS NO REALIZA -
RON ACTO ALGUNO EN NINGON SENTIDO Y CASI SEGURAMENTE IGNORARON HAS
TA ESE FIN, LA REALIZACIGN DE LOS ACTOS PRODUCTORES DE LA AVER[A,-
TaMPoco PODR{A FUNDARSE EN LA RESPONSABILIDAD EXTRA CONTRACTUAL LA
ACCION CONTRIBUIDA DIRIGIDA CONTRA EL DUERO DEL BUQUE (EMPRESA), -
PORQUE ESTE PODRIA ADUCIR QUE SU CAPITAN (REPRESENTANTE), ACTUS EN
ESTADO DE NECESIDAD Y ADEMAS AUTORIZADO POR LA LEY, IGUALMENTE NO
SERVIRAN LOS PRINCIPIOS DE ESA RESPONSABILIDAD PARA EXPLICAR LA =
ACCION CONTRIBUITORIA QUE COMPETE AL DUENO DEL BUQUE EN CASOS QUE-
EL CAPITAN VOLUNTARIAMENTE HA CAUSADO UN DARO: SE TRATAR[A., EN -
TAL CASO, DE UN DASO REALIZADO SOBRE SUS PROP10OS BIENES Y QUE, SIN
EMBARGO, DAR[A LUGAR A CONTRIBUCION POR AVER{A GRUESA, [GUALMENTE
RESULTAN INADMISIBLES LAS EXPLICACIONES QUE QUIEREN FUNDAR LAS -
AVER{AS GRUESAS SOBRE UNA BASE EXCLUSIVAMENTE CONTRACTUAL. LAs -
TEORI{AS CONTACTUALISTAS PARTEN DE ESTA IDEA: QUE LA AVERIA TIENE
EL CARACTER DE COMUN Y DEBE SER SOPORTADA PROPORCIONALMENTE POR -
TODOS LOS INTEGRANTES DE LA EXPEDICION PORQUE ESTOS LO HAN REQUERL
DO, EXPRESA Y TACITAMENTE (136),

Es NECESARIO COMENTAR QUE POR CONSECUENCIA EL FUNDAMENTO JURf-
DICO DE LA AVER[A LO ENCONTRAMOS EN LA VOLUNTAD PACTADA POR TODOS-
* PERO EN UNA MANERA MUY RELEVANTE Y EXCEPCIONAL YA QUE LA MISMA LEY
ES UN POCO RAQUITICA AL RESPECTO,

(136) Mezzera ALVAREZ RopoLFo. 0B, CIT, PAG, 417
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IV, ELEMENTOS CONSTITUTIVOS DE LAS AVERIAS

ESTUDIAREMOS LOS ELEMENTOS CONSTITUTIVOS DE LA AVER{A CONSIDE
RANDO LA LEY DE Navesac16N ¥ CoMercio MARfTIMOS Y LAS REGLAS DE -
York v AMBERES (VERSIAN 1850) COMPARATIVAMENTE,

A TRAVES DE DIVERSAS MODIFICACIONES QUE LAS REGLAS DE YORK ¥
AMBERES HAN SUFRIDO SEGUN INDICAMOS YA, EL CUERPO DE LAS MISMAS -
ESTA FORMADO ACTUALMENTE POR TRES PARTES!: UNA REGLA PRELIMINAR, =
QUE FIJA NORMAS DE INTERPRETACION, UN CONJUNTO DE REGLAS SERIADAS-
ALFABETICAMENTE. DE LA A A LA G, QUE CONTLENEN PRINCIPIOS GENERA .-
LES Y UNA SERIE DE REGLAS CASUISTICAS, NUMERADAS CON NUMEROS ROMA-
Nos, DEL [ AL XXII, EN TERMINOS GENERALES LA LEY COINCIDE CON LAS-
REGLAS, A CONSECUENCIA COMO NO EXISTE COMPLETO ACUERDO ENTRE LOS
AUTORES SOBRE TODOS LOS ELEMENTOS QUE DEBEN ENTENDERSE INDISPENSA-
BLES PARA CONSTITUIR UNA AVER{A COMUN, NI TAMPOCO SOBRE LAS CARAC-
TERISTICAS QUE CADA UNO DE ELLOS DEBE PRESENTAR, ESTUDIAREMOS SE-
PARADAMENTE CADA UNO DE SUS ELEMENTOS,

PRIMER ELEMENTO CONSTITUTIVO: EL ACTO DE AVERIA

YA DIGIMOS QUE LA LEY DEFINE LA AVERIA comON coMo "Topo pafio o
GASTO EXTRAORDINARIO OCASIONADO DELIBERADAMENTE Y DIRECTAMENTE POR
ACTOS DEL CAPITAN AL BUGUE O A SU CARGAMENTO, PARA SALVARLO DE UN
RIESGO CONOCIDO Y REAL", ESTE CONCEPTO COINCIDE FUNDAMENTALMENTE -
CON EL CONTENIDO DE LA REGLA Y DE EL DERIVAMOS QUE EL ACTO GENERA-~
DOR DE LA AVER{A DEBE SER UN ACTO DEL CAPITAN, ES DECIR, GRDENADO-
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OR EL Y, POR TANTO VOLUNTARIO, LA AVER[A OCASIONADA POR UN HECHO -
NO VOLUNTARIO SERIA AVER{A PARTICULAR, LAS REGLAS NO EXIGEN QUE -
EL ACTO DE AVER[A SEA PRECISAMENTE ACTO DEL CAPITAN, COMO As{ LO
INDICA NUESTRA LEY, PERO DADAS LAS ATRIBUCIONES DEL CAPITAN, QUE -
YA ESTUDIAMOS DEBEMOS CONCLUIR QUE SOLO EL O LA PERSONA POR EL AU-
TORIZADA TIENE FACULTAD DE ORDENAR EL ACTO GENERADOR DE LA AVER{A-
srRUESA  (137),

SEGUNDO ELEMENTO CONSTITUTIEVO: EL SACRIFICIO

EL SACRIFICIO CONSTITUTIVO DE LA AVERIA GRUESA CONSISTE EN UN-
DANO 0 GASTO DE CARACTER EXTRAORDINARIO QUE SE REALIZA VOLUNTARIA-
MENTE, )

EL DARC 0 EL GASTO DEBEN SER CONSECUENCIA DEL ACTO REALIZADO ~
PARA PRODUCIRLOS QUE DEBEN SER CONSECUENCIA INMEDIATA.SE REQUIERE-
UNA RELACION DE CAUSALIDAD ENTRE EL ACTO VOLUNTARIAMENTE CUMPLIDO-
Y EL DANO RESULTANTE, DE ESTO SE DEDUCE QUE S1 EL DANO SE DEBE A
UNA CIRCUNSTANCIA DE FUERZA MAYOR NO PUEDE HACERSE FORZOSO E INEVL
TABLE A CONSECUENCIA DE LA PRESION MISMA DE LOS ACONTECIMIENTOS, -
SE DICE ENTONCES QUE PUEDE HABER ACTO VOLUNTARIO DEL CAPITAN PUES-
" €STE NO TIENE LA ALTERNATIVA DE HACER COSA DIFERENTE DE LO QUE -
HACE,

Los pAfos QUE PUEDEN LLEGAR A CONSTITUIR UNA AVERfA GRUESA NO-
SON UNICAMENTE AQUELLOS QUE EN EL MOMENTO DE EFECTUARLOS SE JUZGA

(137) CervanTes Anumapa RalL, oB. cIT. PAG, 701
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RON INDISPENSABLES PARA LA SALVACION COMUN: DEBEN CALIFICARSE DEL -
MISMO MODO TODOS ARUELLOS OTROS DAROS QUE CONSTITUYEN UNA CONSECUEN
CIA DEL SACRIFICIO INICIAL Y QUE PUDIERON RAZONABLEMENTE PREVEERSE-
COMO UNA CONSECUENCIA DE ESE MISMO SACRIFICIO (138),

SE DISCUTEN SI DEBEN INCLUIRSE ENTRE LOS DANOS A PAGAR COMO -
AVERfA COMUN LOS CAUSADOS POR LA INMOVILIZACION DEL BUQUE DURANTE -
LAS REPARACIONES, O POR LA PERDIDA DE LOS CONTRATOS DE FLETAMENTO -
QUE PODRIAN HABER OBTENIDO, O POR LA DEPRECIACION DE LAS MERCANCIAS,
SE AFIRMA POR ALGUNOS AUTORES como ANTONIO BRUNNETTI, GECRGES -
RIPERT, QUE NO CABE DISTINGUIR ENTRE EL DANO EMERGENTE Y EL LUCRG -
CESANTE Y QUE AMBOS DEBEN SER INDEMNIZADOS PORQUE CONSTITUYEN UNA
PERDIDA SUFRIDA POR EL DUEF0 DE LOS BIENES SACRIFICADOS,

En cerTERA oPInIGN ANTONIO BRUNNETTI. AFIRMA QUE NO ES BASTANTE
QUE LO0S DANOS DERIVEN, POR UNA RELACION DE CASUALIDAD, DEL SACRIFI-
€10 VOLUNTARIAMENTE REALIZADO, SINO QUE ES PRECISO ADEMAS QUE ESOS-
DANOS HAYAN NACIDO EN UN CIERTG PER{ODO DE TIEMPO, EN QUE EL BUQUE-
Y EL CARGAMENTO SE ENCUENTRAN UNIDOS POR UNA SUERTE COMON: POR ESO
DICE QUE SON AVER{AS GRUESAS LOS “DAROS CAUSADOS” 0 "GASTOS HECHoS”
PARA LA SALVACION DEL BUQUE Y CARGAMENTO “DESDE SU CARGA Y PARTIDA-
HASTA SU VUELTA Y DESCARGA", ADEMAS SE HACE NOTAR QUE LA LEY $E CO-
LOCA EN UN PUNTO DE VISTA OBJETIVO: EL CAPITAN ENTIENDE SACRIFICAR
UNICAMENTE ELEMENTOS PATRIMONIALES CONCRETOS, ACTUALES, Y LA CONTRL
BUCION DE LOS VALORES QUE PARTICIPAN EN LA EXPEDICION SE HACE PARA

(138) Mezzera ALvARez RoDOLFO, 0B, CIT. PAG, 410
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PAGAR EXCLUSIVAMENTE ESOS SACRIFICIOS Y NO LAS PERDIDAS O LUCROS -
CESANTES CONSIGUIENTES (139),

EL SACRIFICIO PUEDE HACERSE NECESARIO A CONSECUENCIA DE UNA -
AVER[A PARTICULAR PREEXISTENTE, ALGUNAS VECES LA JURISPRUDENCIA -
FRANCESA DECIDIO QUE ESE SACRIFICIO DEBfA CONSIDERARSE COMO AVERIA
PARTICULAR, PER0 RIPERT., HACE NOTAR CON RAZON, QUE EL ACTO INTER-
NACIONAL DEL CAPITAN ROMPE EL WEXO DE CAUSALIDAD ENTRE LA AVER{A -
PARTICULAR Y EL SACRIFICIO FINAL. Y DESPRENDE LA [DEA DE ENRIQUECL
MIENTO SIN CAUSA CON RELACION A LA AvERfA. POR MucHO TIEMPO LA -
TEOR{A MAS CORRIENTE, FUE QUE EN LA AVERfA DEBIA VERSE UNA SIMPLE-
APLICACION DEL PRINCIPIO DEL ENRIQUECIMIENTO SIN CAUSA, EN EFECTO,
HAY UN ACTO VOLUNTARIO QUE HACE UN SACRIFICIO QUE LOS. BIENES DE -
LOS DEMAS FUERON SALVADOS: HAY PUES ENRIQUECIMIENTO, AQUEL QUE SE
EMPOBRECIO SIN CAUSA, PUEDE RECLAMAR EL MONTO DE SU EMPOBRECIMIEN-
TO POR LA ACCIGN DE IN REMVERSO.

EsTA TEORIA NO PARECE EXACTA, POR LAS RAZONES SIGUIENTES®

ANTE TODO EL ENRIQUECIMIENTO SIN CAUSA ES LA EXPLICACION MODER
NA DE UNA INSTITUCION QUE ES MUY ANTIGUA, HACE UNOS CINCUENTA ANOS
APENAS LA CORTE RECONOCIO LA EXISTENCIA DE LA ACCION DE "IN REm -
VERSO”, PESE A LO CUAL TODAVIA NO LA RECONOCI® MAS QUE COMO UNA -
ACCIGN SUBSIDIARIA,

(139) CFR. BRUNNETTI ANTONIO, OB, CIT. PAG., 42-43
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LA TEGRIA DE LAS AVER[AS COMUNES ES MUY ANTIGUA Y SE FORMO =
MUCHO ANTES QUE EL ANALISIS JURIDICO LLEGARA A ESTA CONCEPCION TEC
NICA DE RELACIONES ENTRE DOS PATRIMONIOS, DE LOS CUALES UNO NO PUE
DE ENRIQUECERSE INJUSTAMENTE EN PERJUICIO DE OTRO,

EM SEGUNDO LUGAR., NO SE ENCUENTRA EN LA TEGR{A DE LAS AVER[AS-
COMUNES LOS ELEMENTOS CARACTER[STICOS DEL ENRIQUECIMIENTO SIN CAU-
SA HAY EMPOBRECIMIENTO DE UNO., PERO NO HYA DE NINGUNA MANERA ENRI~
QUECIMIENTO DE OTRO; HAY SIMPLEMENTE UNA PERDIDA EVITADA.

Et TERCER LUGAR. LAS REGLAS TECNICAS DE LA CONTRIBUCION NO SON
LAS DE LA ACCION DE "I REM VERSG”, LA CONTRIBUCION COMUN ESTA RE
GLADA SEGUN CON UNA REPARTICION ENTRE LOS INTERESES DESIGUALES -
(1403,

No CREEMOS QUE HAYA AQUY APLICACION DEL ENRIQUECIMIENTO SIN -
CAUSA, A MENOS QUE NO SE ENTIENDA POR ELLO EL PRINCIPIO UN POCO VA
G0 DE EQUIDAD QUE, CUANDO UNA PERSONA SUFRIG UN ACONTECIMIENTQ DEL
QUE OTRAS SE BENEFICIARON, HAY MOTIVO PARA ORGANIZAR CIERTO RECUR~
so, - PERO ES ENTONCES UNA IDEA DE JUSTICIA MORAL, QUE ES MAS VAGD-
QUE LA NACIOGN DE ENRIQUECIMIENTO SIN CAUSA, PERO EN REALIDAD, HAY-.
QUE ANALIZAR SI EL DAfO PRODUCIDO ES UNA CONSECUENCIA FORZOSA. E
INEVITABLE DE LA AVER[A EN CUYO CASO NO PODRA CONFIGURARSE,

(140) Crr,R1PERT GEORGES, OB, CIT, PAG, 343-344
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TERCER ELEMENTO CONSTITUTIVQ: LA EXISTENCIA DE UN PELIGRO

LA EXISTENCIA DE UN PELIGRO ES UN REQUISITO ESENCIAL PARA -
QUE SE CONFIGURE UNA AVER{A GRUESA,

£SE PELIGRO NO TIENE PORQUE SER INMINENTE, PERO DEBE SER -
"gFecTivo” v "conocIDo”, ES DECIR, DEBE SER REAL Y VERDADERO Y NO
QUIMERICO © DUDOSO. Y ADEMAS, NO DEBE SER FRUTO DE UNA SIMPLE SU-
POSICIGN SINO QUE ES NECESARIO QUE SE TENGA DE EL UN CONOCIMIENTO
DIRECTO, EN CONSECUENCIA UNA CREENCIA FALSA O UNA APRECIACION -
ERRONEA, NO SER[A SUFICIENTE PARA CONFIGURAR EL PELIGRO CONOCIDO-
y €FecTivo (141},

AL-RESPECTO Y EN UNA FORMA CERTERA EL DocTor RAUL CERVANTES -
AHUMADA, AFIRMA QUE: EL ACTO DE AVERIA DEBE TENER COMO CAUSA UN -
PELIGRO EFECTIVO, ALQUE ESTEN EXPUESTOS EL BUQUE Y EL CARGAMENTO,
QUIEN DEBERA JUZGAR SI EL RIESGO. COMO DICE LA LEY, E$ "comocipo-
Y REAL", SERA EL CAPITAN, SEGUN EL TEXTO LE LAS REGLAS. DEBEN PRE
SUMIRSE RAZONABLEMENTE LA EXISTENCIA DEL PELIGRO., SI EL CAPITAN.
SIN FUNDAMENTO RAZONABLE, ORDENASE EL SACRIFICIO; SE ESTARIA FREN
TE A UNA AVER[A PARTICULAR, QUE SERfA A CARGO DEL NAVIERO,

No IMPORTA QUE LA SITUACION DEL PELIGRO SEA DEBIDA O NO A UNA
DE LAS PARTES INTERESADAS, DASTA CON QUE LA SITUACION DE PELIGRO

INMINENTE EXISTA, Y SI DICHA SITUACION SE DEBIS A LA ACTIVIDAD DE

{141) Mezzera ALvarez RopolLFo, oB, CIT, PAG, 409
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UNA DE LAS PARTES INTERESADAS., PRIMERO SE LIQUIDARA LA AVERfA -
GRUESA, Y LUEGO CADA UNO DE LOS INTERESADOS TENDRA UNA SITUACION-
DE PELIGRO, ACLARAREMOS CON UN EJEMPLO: UNO DE LOS INTERESADOS -
EN LA AVENTURA, QUE HA ASEGURADO SU MERCANCIA POR ENCIMA DE SU -
VALOR REAL, PROVOCA DOLOSAMENTE UN INCENDIO, PARA OBTENER EL PAGO
DEL SEGURO, ANTE LA SITUACION DE PELIGRO DERIVADA DEL INCENDIO,-
EL CAPITAN ORDENA EL ACTO DE AVERIA, SE DAflAN EL BUQUE Y LAS -
HERCANC{AS, LA AVER{A DEBERA LIQUIDARSE COMO AVER[A GRUESA, Y =
CADA UNO DE LOS CONTRIBUYENTES PODRA EJERCITAR. INDIVIDUALMENTE -
SU ACCION DE REPETICION CONTRA EL RESPONSABLE DE LA SITUACIGN DE
pELIGRO  (142),

CUARTO ELEMENTC CONSTITUTIVO: EL RESULTADO UTIL DEL SACRIFICIO

SE DISCUTE EN DOCTRINA SI EL SACRIFICIO REALIZADO DEBE ALCAN-
ZAR NECESARTAMENTE UM RESULTADO UTIL PARA QUE PUEDA SER CONSIDERA
D0 coMo AVER{A comOn  (143),

N1 LA LeYy NI LAS REGLAS EXIGEN, PARA QUE HAYA AVERIA COMUN -
QUE EL SACRIFICIO TENGA UN RESULTADO ULTIL., EN EL DERECHO ROMAND,
COMO HEMOS VISTO POR LA CITA DE PAULO ANTES TRANSCRITA, SE REQUE-
R{A TAL RESULTADO., EN LA JURISPRUDENCIA COMPARADA HAY RESOLUCIO-
NES CONTRADICTORTAS Y LA DOCTRINA APARECE TAMBIEN DIVIDIDA. FREN-
(142 Cervantes AnumaDa RalL, oB. €IT. PAG, 702
(143) “ezzera ALvarez RoDoLFo. 0B, CIT. PAG, 414
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TE A TALES, LA LEY DEBIO TOMAR PARTIDOS, Y EL MAS ACERTADO CREEMOS
QUE HUBIERA SIDD LA EXIGENCIA DE LA UTILIDAD DEL SACRIFICIO COMO -
ELEMENTO CONSTITUTIVO DE LA AVERfA GRUESA (1444},

EL RESULTADO UTIL ES ELEMENTO CONSTITUTIVO DE LA AVERfA GRUESA,
COMO LO ES:-DEL DERECHO DE REMUNERACION EN MATERIA DE SALVAMENTO, -
sEGUN EL CONVENTO DE BRUSELAS SOBRE AUXILIO Y SALVAMENTO, QUE ANTE
RIORMENTE ESTUDIAMOS,

At respecto RODOLFQ MEZZERA ALVAREZ, ANALIZA ESTE PUNTO AFIg -
MANDO QUE: HAY UN PRIMER PUNTO QUE APARECE INDISCUTIBLE Y ES QUE.-
SI EL SACRIFICIO HA SIDO POR COMPLETO INUTIL Y TODOS LOS RIENES -
INTEGRANTES DE LA EXPEDICION SE HAN PERDIDO. NO ES POSIBLE SUPONER
UNA CONTRIBUCION EN AVERfA GRUESA. DESDE QUE ESTA SE LIMITA AL VA-
LOR QUE TIENEN LOS BIENES, INVERSAMENTE, NO ES POSIBLE EXIGIR QUE-
EL SACRIFICIO HECHO POR EL CAPITAN HAYA PROCURADD LA SALVACION -
CONJUNTA DE TODOS [0S BIENES INTEGRANTES DE LA EXPEDICION,

PoR CONSIGUIENTE, AS{ EL SACRIFICIO DEBE OBTENER ALGUN RESUL -
TANTE APRECIABLE Y SI., POR OTRA PARTE, NO ES RAZONABLE NI ADMIRA -
BLE EXIGIR UNA SALVACION INTEGRAL., EL PROBLEMA SE REDUCE A DETERML
NAR QUE RESULTADO DEBE ALCANZARSE PARA QUE PUEDA PRETENDERSE UNA -
CONTRIBUCION EN AVERA comON (145),

(184) - CervanTES AHUMADA RAUL. OB, CIT. PAG, 702
‘(lUS) Mezzera ALvarez RoDoLFo. OB, CIT. PAG. 415
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QUINTO ELEMENTO CONSTITUTiVO: LA OBLIGACION DE CONTRIBUIR

YA HEMOS DICHO QUE UN EILEMENTO DEFINITORIO DE LA AVER{A GRUESA
ES LA OBLIGACION QUE TIENEN TODOS LOS INTERESADOS EN LA AVENTURA -
MARITIMA, DE CONTRIBUIR AL IMPORTE DE LA AVERIA “EN PROPORCION AL
MONTO DE SUS RESPECTIVOS INTERESES", HISTORICAMENTE HA SIDO MOTIVO
DE DISCUCION EL FUNDAMENTO DE GBLIGACION DE CONTRIBUIR, A CARGO DE
TODOS LOS INTERESADOS EN LA AVENTURA, EN NUESTRO SISTEMA, COMO YA
HEMOS ASENTADO, LA OBLIGACIGN DERIVA DE UN MANDATO LEGAL, PERO EL
LEGISLADOR HA TOMADO EN CUENTA, COMO LO HA INDICADO REITERADAMENTE
LA JURISPRUDENCIA ANGLOSAJONA, EL PRINCIPIO DE LA JUSTICIA DISTRI-
BUTIVA. CONFORME AL CUAL QUIEN SUFRE UN DANO QUE LA SEGURIDAD - -
COMUN HA HECHO NECESARIO, DEBE SER COMPENSADO POR AQUELLOS QUE CON
EL DAND RESULTARON BENEFICIADOS, YA PAuLo LO HABIA DIicHO EN EL -
D1GESTO ROMANG: "AEQUISSIMUN ENIM EST COMMUNE DETRIMENTUM FIERT -
EORUM QUI PROPTER AMISSAS RES ALIERUM CONSECUTI, SUNT, UT MERCES =~
SUAS SALVAS HABERENT”, (146),

EN LA PRACTICA, LA OBLIGACION DE CONTRIBUIR TENDRA SIEMPRE, -
ADEMAS EL FUNDAMENTO LEGAL, FUENTE CONTRACTUAL., YA QUE SEGUN HECHO
INDICADO REITERADAMENTE, ES USUAL EN LOS DOCUMENTOS PROBATORIOS -
DEL’ FLETAMENTO LA INSERCION DE LA CLAUSULA DE SUMISION A LAS REGLAS
DE YORK Y AMBERES,

SEXTO ELEMENTO CONSTITUTIVO: LA MASA ACREEDORA

QUIENES HAN SUFRIDO EL DARO © EROGADO EL GASTO CONSTITUTIVO DE

(146) CervanTES AHumaDA RatL, oB. cIT. pAg, 703
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AVER{A GRUESA TIENE EL DERECHO A SER RESARCIADOS, LA SuMA DE LOS
IMPORTES DE LOS DANOS Y LOS GASTOS FORMAN LA MASA ACREEDORA PARA-
LOS EFECTOS DE LA LlquiDacioN (147),

CON CERTERA OPINIGN AL RESPECTO HACE NOTAR DANJON. EL ToTaL -
DE L0S DAROS Y GASTOS A DISTRIBUIR., MEDIANTE CONTRIBUCION DE LA -
AVERIA, SUELE DESIGNARSE CON EL NOMBRE DE MASA COLECTIVA., MIENTRAS
QUE EL CONJUNTO DE LOS BIENES OBLIGADOS A CONTRIBUIR SE DESIGNAN-
CON EL NOMBRE DE MASA PASIVA O CONTRIBUYENTE, PERO AMBAS EXPRE -
SIONES HAN INVERTIDO SU SIGNIFICADO. LLAMADO MASA PASIVA AL CON -
JUNTO DE LAS AVERIAS COMUNES Y MASA ACTIVA AL CAPITAL CONTRIBUYEN
TE, ALEGANDO QUE LAS AVER{AS COMUNES SON DEUDAS EVIDENTEMENTE, -
MIENTRAS QUE 1.OS BIENES SALVADOS POR ELLOS NO CABE DUDA QUE SON -
UN HABER, POR LO QUE RESULTA SINGULAR LLAMAR ACTIVO AL CONJUNTO -
DE DEUDAS Y PASIVO AL IMPORTE DE HABER,

A PRIMERA VISTA, LA OBSERVACION PARECE ATINADA, PERO UN SIM -
PLE EXAMEN DEMUESTRA ENSEGUIDA SU EXACTITUD, TODA OBLIGACION CONS
TITUYE UN BIEN PARA UNA DE LAS PARTES Y UNA CARGA PARA LA OTRA, -
CARGA QUE PASA SOBRE LOS BIENES DE LA OTRA PARTE., POR CONSIGUIEN-
TE TODA OBLIGACION IMPLICA UN HABER PARA CADA PARTE, NO PUDIENDO,
A PRIORI, SER CALIFICADA DE CREDITO O DE DEUDA. EN OTROS TERMINOS
CONFORME ESTABLECE LA LEY MISMA EN MATERIA DE QUIEBRAS, LAS DEU -
DAS SON ACTIVAS O PASIVAS,

(147) - CervaAnTES AHUMADA RAUL. 0B. cIT, PAG, 703
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LAs OBLIGACIONES DEBEN SER CALIFICADAS SECUNDUM SUBJECTAN -
MATERIAM, ES DECIR, TENIENDO EN CUENTA CUAL ES LA PARTE QUE, EN -
LA HIPOTESIS PROPUESTA. TIENE DERECHC A EXIGIR EL PAGO, DICHAS -
OBLIGACICNES SERAN ACTIVAS $1 CONSTITUYEN CREDITOS PARA EL DEMAN-
DANTE v SERAN PASIVAS SI CONSTITUYEN DEUDAS PROPIAMENTE DICHAS -
PARA EL DEMANDADO PUES BIEN ES UNA LIQUIDACION DE AVERfAS COMUNES,
LA OBLIGACION DE CONTRIBUIR LA EXIGEN AQUELLOS CUYOS BIENES FUE -
RON SACRIFICADOS EN INTERES COMUN Y LA DEBEN AQUELLOS CUYOS BIE -
NES SE BENEFICIARON CON EL SACRIFICIO, LA OBLIGACION DE CONTRL -
BUIR COMO UNA DEUDA PARA AQUELLOS QUE TIENEN DERECHO A ELLO Y CO-
MO UN CREDITO PARA AQUELLOS QUE LA DEBEN. SIENDO EVIDENTE., POR EL
CONTRAR10, QUE LAS AVER{AS COMUNES SON VERDADEROS CREDITOS ACTL -
VOS QUE PESAN SOBRE AQUELLOS QUE TIENEN QUE CONTRIBUIR A LA MISMA,

EsTA CIRCUNSTANCIA INDUJO AL CONGRESO DE BRUSELAS A PRESCIN -
DIR DE LAS EXPRESIONES UTILIZADAS DICIENDO "MASA A INDEMNIZAR ME-
DIANTE CONTRIBUCION” Y "MASA QUE DEBE INDEMNIZAR POR LO TANTO ES
MEJOR ATENDERSE A LAS EXPRESIONES TRADICIONALES, CONSERVANDOLAS -
CUIDADOSAMENTE SU SENTIDO HABITUAL Y EXACTO ES DECIR, LLAMANDO -
MASA ACTIVA AL CONJUNTO DE AVERIAS COMUNES, Y MASA PASIVA AL CON
JUNTO DE LOS BIENES SOBRE LOS CUALES PESA LA OBLIGACION DE CONTRL
BUIR (148), ‘

Ha S1DO MUY DISCUTIDO, EL PROBLEMA QUE SE SUSCITA CUANDO LAS-
MERCANCIAS SUFREN AVERIA PARCIAL. Y PARA DETERMINAR EL MONTO DEL
IMPORTE DE LA AVER{A EL UNICO CAMINO ES VENDER LA MERCANCIA AVERIA

(148) DanJém DanieL. 0B, CiT. PAG, 286
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DA, AL PRECIO QUE SE OBLIGAN.

EL provECTG DE LEY DE NAVEGACION PROPONIA QUE “CUANDC LAS MER
CANCIAS AVERIADAS FUEREN VENDIDAS, SE CONSIDERARA COMO PERDIDA, -
PARA LOS EFECTOS DE LIQUIDACION DE LA AVERIA, EL PORCENTAJE QUE -
RESULTE DE COMPARAR EL PRECIO ONTENIDO CON EL VALOR DE LAS MERCAN
CfAS Y APLICAR ESE PORCENTAJE AL PRECIO DE LAS MERCANCiAs”, Los
FUNDAMENTOS HISTORICO-JUR{DICOS DEL PROYECTO DE LEY, ESTABLECLO -
EL SISTEMA DIFERENCIAL EN EL ART{cULO 262 QUE AMOTAREMOS POSTE -
RIORMENTE CON LA ESPERANZA DE QUE EN UNA FUTURA REVISION DE LAS
REGLAS DE YORK Y AMBERES SE VUELVA AL CAMPO DE LA JUSTICIA Y DE
LA TECNICA JUR{DICA, POR ENCIMA DE INJUSTAS CONSIDERAC|ONES DE
CONVENIENCIA PRACTICA,

1

PARA CONCLUIR ESTE TEMA., MENCIONAREMOS LOS ARTicuLos 261, 262
264, 265, 267 v 268 pE LA Ley DE Navesacton v CoMERcio MARITIMOS-
QUE CONTIENEN LAS DISPOSICIONES REFERENTES Y APLICABLES SUPLETQ -
RIAMENTE A LA MATERIA DE MERCANCIAS Y LIQUIDACION DE LAS MASAS, -
QUE PREVEE EL JUZGADOR QUE TEXTUALMENTE A LA LETRA DICEN:

ARTICULG 261.- PARA DETERMINAR LA CUOTA DE COMTRIBUCION EN -
LA LIQUIDACION DE LA AVERIA. LA MASA CONTRIBUYENTE SE FORMARA Su-
MANDO EL VALOR DEL BUQUE Y DEMAS BIENES SALVADOS, CALCULANDO CON-
FORME AL QUE TENGA EL DfA DE SU LLEGADA AL PUERTO, MAS EL VALOR -
DE LA AVERfA, DICHA SUMA SE DIiVIDIRA ENTRE EL IMPORTE DE LA AVE-
RfA. EL RESULTADO SERA COMO PORCIENTO SOBRE EL VALCR DE LOS BIE-
NES. SERA LA BASE DE LA CUOTA DE CONTRIBUCION,
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ARTICULO 262.- LA DIFERENCIA ENTRE LO OBTENIDO Y EL VALOR DE
LOS BIENES AFECTADOS SE CONSIDERA COMO PERDIDA PARA LOS EFECTOS =
DE LA LIQUIDACION DE LA AVERIA.

ARTICULO 268,- DEL IMPORTE DE LOS DAfi0S CAUSADOS AL BUQUE SE
REDUCIRA EL PORCIENTO QUE LAS PARTES CONVENGA POR DIFERENCIA DE
NUEVO A VIEJO: EN CASO DE DISCREPANCIA RESOLVERA EL JUEZ CON AU

'

DIENCIA DE PERITOS,

ARTICULD 265.- EN cAso DE INCENDIO, MO SE CONSIDERAN COMO -
AVERIA GRUESA LOS DAFIOS CAUSADOS A LOS OBJETOS QUE YA HUBIERAN =
ESTADO ARDIENDO, SALVO QUE HAYA SIDO ARROJADDS PARA APAGAR EL FUE
GO,

ARTICULO 267.- Los DAflOS CAUSADOS A MERCANC{AS NO DECLARADAS
FALSAMENTE NG SE CONSIDERAN COMG AVER{A GRUESA, PERO SI LAS MERCAN
ClAS SE SALVAREN INTEGRARAN LA MASA CONTRIBUYENTE.

ARTICULO 268.,- LAs MERCANCIAS DECLARADAS CON VALOR INFERIOR-
AL REAL SE CONSIDERAN CON AQUEL VALOR PARA LOS EFECTOS DE LA MASA
ACREEDORA; PERQ SE COMPUTARAN A SU VALOR REAL PARA INTEGRAR LA -
MASA CONTRIBUYENTE (149),

SEPTIMO ELEMENTO CONSTITUTIVO: LA MASA ADEUDORA O CONTRIBUYENTE

SERA NECESARIO DETERMINAR QUIENES, Y EN QUE PROPORCIONES DEBERAN

(149 Ley pe Naveeaciow v CoMErRCio MAR{TIMOS, OB, CIT.
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CONTRIBUIR EL PAGO DE LAS AVER[AS GRUESA, YA HEMOS INDICADO. COMO
UNO DE LOS ELEMENTOS DE LA DEFINICION DE LA AVER[A GRUESA, TANTO -

EN LA LeY COMO EN LAS REGLAS, LA OBLIGACION DE TODOS LOS INTERESA-

DOS DE COLABORAR AL PAGO DE LAS AVERIAS GRUESAS, EN PROPORCION AL
MONTO DE SUS RESPECTIVOS INTERESES, SE FORMA CON LA SUMA DE LOS -

IMPORTES DE TODAS LAS COSAS INTERESADAS EN LA NAVEGACIGN. ESTO ES,

BUQUE Y CARGAMENTO, EL PRIMER ELEMENTO DE LA MASA DEUDORA O CONTRL
BUYENTE, A ESA SUMA SE AGREGA EL VALOR DE LA AVERIA GRUESA Y LA -

SUMA DE AMBOS ELEMENTOS CONSTITUYE LA MASA DEUDORA SOBRE LA CUAL -
HABRA DE DERRAMARSE EL IMPORTE DE LOS DANOS Y GASTOS CONSTITUTIVOS

DE LA AVERfA GRUESA. SE AGREGA EL 1!MPORTE DE LO PERDIDO A LO SAL
VADO, PORQUE PARA LOS EFECTOS DE LA AVER{A GRUESA LO PERDIDO ES -

JUR{DICAMENTE SALVABO., YA QUE QUIEN SUFRI0 LA AVER{A SUSTITUYE EN

SU PATRIMONIO EL VALOR DEL DANO CAUSADC O DEL GASTO REALIZADO, POR

SU ACCION DE AVERIA PARA QUE SE LE REINTEGRE EL IMPORTE DE LOS MIS
MOos, Y SI NO SE INCLUYESE LO PERDIDO EN LA MASA CONTRIBUYENTE, RE-

SULTARfA QUE QUIENES SUFRIERON LOS DANOS O REALIZARON LOS GASTOS -

CONSTITUTIVOS DE LA AVERIA A LA MIsMA (1500,

V¥, SISTEMA PROPORCIONAL Y SISTEMA DIFERENCIAL DE LIQUIDACION RES-
PECTO A LAS AVERIAS, DE ACUERDO CON LAS REGLAS DE YORK Y -
AMBERES,

LAs AVER{AS GRUESAS SE ENCUENTRAN UNIFICADAS POR NORMAS DE -
CARACTER INTERNACIONAL A PARTIR DE 1864 (RecLas pe York) v 1877 -

(150) CervanTEs AHumapa Radt., oB. cIT. pAG. 714
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(ReGLAS DE AMBERES) REVISADAS CON POSTERIORIDAD EN LOS Aflos DE -
1890, 1924, 1950, EN QUE LAS REGLAS ORIGINALES HAN SIDO MODIFICA-
DAS Y AMPLIADAS HASTA QUEDAR CONSTITUIDOS POR SIETE REGLAS SENALA
DAS EN ORIGINAL POR LAS LETRAS: A, B, C, D, £, F, G, DE LAS auE -
JAVIER PINACHO BOLARQO-RIVADENEIRA, HACE ESTOS COMENTARIOS:

REGLA A

LA DEFINICION DE LA AVER{A GRUESA. DADA POR ESTA REGLA ES CLA
RiSIMA, PARA QUE EXISTA AVERfA GRUESA SE REQUIEREN LAS SIGUIENTES

CONDICIGNES:

a)
B)
c)
D)

QUE HAYA UN PELIGRO CIERTO, AUNQUE NO SEA INMEDIATO,
QUE EL GASTO 0 SACRIFICIO SEA EXTRAORDINARIO,

QuE SE REALICE VOLUNTARIAMENTE, Y

QUE SE REALICE RAZONABLEMENTE,

REGLA B

No NECESITA COMENTARIO ALGUNO, ESTABLECE EL PRINCIPIO BASICO

DE LA CONTRIBUCIGN DE TODAS LAS PARTES INTERESADAS EM LA COMUN

AVENTURA MAR{TIMA,

REGLA €

ACLARA QUE SOLAMENTE SE CONSIDERAN INCLUIDAS EN LA AVER{A -
GRUESA SUS "CONSECUENCIAS DIRECTAS”, Y NO LAS INDIRECTAS, COMO

I
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PUEDE SER LA DEMORA, LA PERDIDA DE FLETE, ETC.
REGLA D

ESTABLECE QUE LA AVER[A GRUESA NO SE VICIA POR EL HMECHO DE LA
EXISTENCIA DE NEGLIGENCIA 0 ERROR DE ALGUNAS DE LAS PARTES AFECTA
DAS, SI HAY LUGAR A RECLAMACION DE CUALQUIER TIPO, ESTA RECLAMA-
CION SERA COMPLETAMENTE INDEPENDIENTE DE LA AVER{A GRUESA,

REGLA E

ESTABLECE QUE LAS PARTES RECLAMANTES DEBERAN PRESENTAR LAS -
OPORTUNAS PRUEBAS DE LAS PERDIDAS QUE RECLAMAN, LO QUE ES NORMAL-
EN CUALQUIER CLASE DE RECLAMACION,

REGLA F

ESTA cLAUSULA TRATA DE LOS GASTOS QUE SUELEN DENOMINARSE "GA§
TOS SUSTITUIDOS", ESTABLECIENDO QUE, CUANDO UN GASTO QUE SERIA -
INCLUIDO EN LA AVERIA GRUESA, SE SUSTITUYE POR OTRO, ESTE ULTIMO-
SERA CONSIDERADO COMO AVER{A GRUESA, PERC SOLAMENTE HASTA LA CUAN
TtA DEL GASTO AL QUE SUSTITUYE,

POR OTRA PARTE, INDICA QUE NO SE TENDRA EN CUENTA LO ENCOMEN-
PADO A OTROS INTERESES.

AunQuE ESTA SUFICIENTEMENTE CLARO, PONDREMOS UN EJEMPLO:
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CoMo sE VERA AL ESTUDIAR LAS REGLAS SIGUIENTES, SE INCLUYEN-
EN LA LIQUIDACION DE AVERIA GRUESA UNA PARTE DE LOS GASTOS FIJOS-
DEL BUQUE SINIESTRADO, DURANTE EL PER[ODO DE REPARACION, TRABAJAN
DO HORAS EXTRAORDINARIAS., PERO SI EL COSTO DE TALES HORAS, ES SU
PERIOR AL AHORRD, SOLAMENTE SE TENDRA EN CUENTA EN LA LIGUIDACION
DE LA AVER[A ESTA SEGUNDA CANTIDAD, LA DIFERENCIA SERA PAGADA -

POR EL ARMADOR QUE ES., O PUEDE SER, EL UNICO INTERESADO EN ACOR-

TAR LA DURACIGN DE LA REPARACIGN,
REGLA 6

SENALA QUE LGS VALORES CONTRIBUYENTES SERAN LOS QUE TENGAN -
LAS DISTINTAS PARTES AFECTADAS (BUQUE, MERCANCIA, FLETE) EN EL -
TIEMPO Y EL LUGAR EN QUE TERMINA LA AVENTURA, LO QUE ES LOGICO, -
YA QUE LOS PRECIOS PUEDEN VARIAR SOBRE TODO SI LA DURACIGN DE LOS
HECHOS QUE CONSTITUYEN LA AVERfA SRUESA ES LARGA (151),

(151) Crr,PiNAcHo BoLafos RIvADENEIRA JAVIER, C1TADO PoR OMAR OLVERA
pE Luna, ManuaL DE Derecwo MarfTimos. EpitoriAL PorrOA, -
S. A.. México 1981, pAes. 121-128
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[.. INTRODUCCION

LA EMPRESA ES EL ELEMENTO FUNDAMENTAL DE LA ECONOMfA MODERNA,
POR HABERSE CONVERTIDO EN INSTRUMENTO IMPRESCINDIBLE PARA LA REA -
LIZACION DE LAS ACTIVIDADES MERCANTILES E INDUSTRIALES EN MASA O -
EN SERIE,

LA EMPRESA ES, POR ELLO MISMO, UN ELEMENTO DE LA ORGANIZACION
ECONOMICA SOMETIDA A REGULACION O TRATAMIENTO JUREDICO,

PERO Su REGIMEN JURIDICO NO CORRESPONDE A UNA SOLA DISCIPLINA
SINO A VARIAS, PORQUE EN LA EMPRESA ‘CONCURREN DIVERSOS ELEMENTOS-
PERSONALES (CARGOS DIRIGENTES. TECNICOS, OBREROS Y EMPLEADOS), CU-
YA RELACION JURIDICA CON EL EMPRESARIO CORRESPONDE A VARIOS SECTO~
RES DEL ORDENAMIENTO: Y. FINALMENTE, PORQUE SOBRE ELLA INCIDEN DI-
VERSOS INTERESES. DERECHOS Y DEBERES (PUBLICGS Y PRIVADOS) QUE LA
CONVIERTEN EN CENTRO DE ATRACCION TANTO DEL DERECHo POBLico como -
EL PrivaDa,

EN CONSECUENCIA NO PUEDE PENSARSE QUE EL REGIMEN JURIDICO DE
LA EMPRESA CORRESPONDA EXCLUSIVAMENTE AL DERECHO MERCANTIL. SINOG -
POR EL CONTRARIG, A MUY DIVERSAS DISCIPLINAS JURIDICAS Y. ESPECIAL
MENTE. AL DErecHo LaBoraL Y AL Fiscac,

AL DERECHO MERCANTIL LA EMPRESA TAN SOLO IMNTERESA. PORQUE SU-
EXPLOTACION CONFIERE A SU TITULAR LA CONDICIGN DE EMPRESARIO MER -
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canTIL {EL "CoMERCIANTE” DE NUESTRO CODIGO DE COMERCIO). PORGUE SU
ACTIVIDAD ECONOMICA DE RELACION CON EL MERCADC (QUE REALIZA EL EM-
PRESARIO POR MEDIO DE UNA EMPRESA) ESTA SOMETIDA A NUESTRA DISCL -
PLINA: PORQUE EN LA EMPRESA EXISTEN ELEMENTOS REGULADOS POR EL DE-
RECHO MERCANTIL (ARRENDAMIENTO DE LOCALES, MARCAS NOMBRE COMERCIAL,
PATENTES, ETC.): Y, FINALMENTE PORQUE LA EMPRESA ES, COMO VEREMOS,
OBJETO FRECUENTE DE TRAFICO O DE NEGOCIO JURIDICO (SE VENDE. SE -
ARRIENDA, SE HIPOTECA, ETC,)

[T, GENERALIDADES

AUN CUANDO LA MODERNA CONCEPCION DE EMPRESA DERIVE DE LOS TIEM
POS ACTUALES., HAN EXISTIDO, EN OTRAS EPOCAS, MANIFESTACIONES EN -
LAS QUE PUEDE ENCONTRARSE YA ARTICULADA LA PRODUCCIGN EN UN REGL -
MEN ECONOMICO SEMEJANTE AL ACTUAL.

PERO SON LOS MEDIOS DE PRODUCCION MAS QUE ESTA, TENIENDO EN
CUENTA EN ESA EVOLUCION HISTORICA QUE SE INICIA EN LA ANTIGUEDAD
CON LA INDUSTRIA FAMILIAR O PARCIAL Y SE PROLONGA HASTA LOS COMIEN
zos DE LA EDAD Mepia,

EN ESTA ETAPA LOS HOMBRES FORMAN PEQUEROS GRUPOS AUTONOMOS QUE
PRODUC{AN TODO LO QUE REQUER{AN PARA SATISFACER SUS NECESIDADES,

ESTANDO CADA GRUPC CONSTITUIDO POR UNA FAMILIA DENTRO DE LA -
QUE SE ENCONTRABAN LOS ESCLAVOS Y MAS TARDE LOS SIERVOS! UNA SEGUN
DA ETAPA ES LA DEL OFICIO EJERCIDO POR EL ARTESANO, PRODUCTOR QUE
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YA NO TRABAJA PARA S{, SINO PARA EL CLIENTE, SIENDO ESTE EL DUEf0-
NORMALMENTE: LA TERCERA LA CONSTITUYE EL TRABAJO A DOMICILIO., Y EN
ELLA EL ARTESANO YA NO PRODUCE DIRECTAMENTE EL PUBLICO., SINO POR-
CUENTA DE GRANDES CONTRATISTAS, AUN CUANDO CONSERVA LA PROPIEDAD DE
LAS HERRAMIENTAS., PERO HA DEJADO DE SER DUENO DE LA MATERIA PRIMA-
Y DEL PRODUCTO OBTENIDO: LA ULTIMA ETAPA LA CONSTITUYE EL TALLER -
EN EL QUE EL CONTRATISTA, A FINIE HACER POSIBLE UNA MEJOR DISTRIBU
CION DEL TRABAJO., REUNE A LOS ARTESANOS EN UN MISMO LOCAL Y ASEGU-
RANDOLES, A CAMBIO DEL PRODUCTA UNA REMUNERACION GENERALMENTE PRO-
PORCIONAL AL TIEMPO UTILI1ZADO: LA ULTIMA ETAPA ES LA DE LA FABRICA,
EN QUE LA UTILIZACION DE MAQUINAS PREVALECE Y EN QUE LA CONCENTRA -
CION DE CAPITALES SE HACE CADA VEZ MAS SENSIBLE,

ES REALMENTE EN.ESTA ULTIMA ETAPA CUANDO HISTORICAMENTE. APARE
CE. LA CREACION DE LA EMPRESA, CONCEBIDA COMO ENTE CAPAZ DE INCRE -
MENTAR LA PRODUCCIGN EN GRAN ESCALA PARA SEGUIR A UN MERCADO AMPLIO
DE CONSUMO MASIVO, EN LUGAR DEL PARROQUIANO AISLADO.

AL JUNTAR ASI TRABAJOS INDIVIDUALES O DE MAQUINAS QUE PERMITIE
SEN MAYOR EXPLOTACION Y UNIDADES PRODUCIDAS, COMIENZA A TOMAR FORMA
LA Asociacion DE HOMBRES Y DE CAPITALES CON MATICES JURIDICOS DIVER
sos (Sociepap CoLECTIVA, COMANDIAS, LIMITADAS ANONIMAS DE CAPITAL E
INDUSTRIA, ETC,)

PERO CON UNA NECESIDAD O PROBLEMA SEMEJANTE EN CUANTO A DIVI -
SION DE TRABAJO, AL ORDENAMIENTO DE LOS PROCESOS FABRILES, COMERCIA
LES., ADMINISTRATIVOS CONTABLES Y A LOS PROBLEMAS COLATERALES QUE -~
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CREA Y MULTIPLICA EL YA FORMADO COMPLEJO HACENDAL,

LA EMPRESA NACIO, COMO UN DERECHO EMINENTE, SUBJETIVO, EN -
CUANTO QUE EN EL SENO DE LOS GREMIOS Y DE LAS CORPORACIONES SOLA -
MENTE SE APLICABA A SUS MIEMBROS, L0S COMERCIANTES, COMO UN MEDIO-
DE DEFENSA Y DE PROTECCION DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS QUE REALL
ZABAN, Y COMO UNA FORMA EXPEDITA Y PRONTA DE DIRIMIR LOS CONFLIC -
TOS QUE SE PRESENTABAN ENTRE DICHOS COMERCIANTES.

Poco A POCO, EL CONTENIDO DEL NUEVO DERECHO DE COMERCIANTES -
CRECIO Y SE DIFUNDIG, IMPULSANDO, NO SOLAMENTE POR EL DESARROLLO -
DEL COMERCIO, A TRAVES DE LOS DISTINTOS REGIMENES EconOmicos (FEU-
DAL, DE LIBRE CAMBIO., NACIONAL E INTERNACIONAL) Y LENTAMENTE SE -
FUE RECONOCIENDO EL CARACTER COMERCIAL DE CIERTOS ACTOS., A BASE DE
SU EJECUCION CONTINUA Y FRECUENTEMENTE POR PARTE DE LOS COMERCIAN-
TES SE INICIO AS! EL CAMBIO DEL SISTEMA SUBJETIVO AL OBJETIVO, EL
CUAL ENCONTRO PLENA CONSAGRACION Y REGULACION en EL CéDiGo DE - -
NaPOLEGH ,

[11, ANTECEDENTES
PoR LO QUE SE REFIERE AL COMERCIO MAR[TIMO SE CARACTERIZA, -
POR EL FLORECIMIENTO DE LAS EMPRESAS DE BASE ASOCIATIVA QUE AL SUR

GIR Y DESARROLLARSE. TIENEN POR FUNDAMENTO EL PRESTAMO Y EL DEPAS]
TO, DESTACANDOSE ASf DEL TIPO CLASICO DE LAS SOCIETAS ROMANAS,

AGN CUANDO HAN PRETENDIDO CALIFICAR DE SOCIETAS MARIS A CIER-



128

TAS EMPRESAS, ESTA EXPRESION TIENE UN VALOR MAS CONVENCIONAL QUE =
TECNICO,

LA RELACION SOCIAL VIENE A MADURAR EN LA EMPRESA MAR[TIMA My -
CHO MAS TARDE HAB{A HECHO FLORECER AQUELLAS INSTITUCIONES QUE RES-
POND{AN A LAS NECESIDADES DE LA PROPIA ACTIVIDAD! EL ESPECIAL DESA
RROLLO DE LA ECONOMIA COMERCIAL Y TERRESTRE Y MAR{TIMA. HAB{A HA -
LLADO LOS ORGANOS NECESARIOS EN LOS QUE CORPORA, EN LAS SOCIETATES.,
EN EL FOENUS NAUTICUM, EN EL DEPOSITO IRREGULAR, ETC., SIN NECESI-
DAD DE CREAR DEROGACIONES ESPECIALES EN FAVOR DE LA ACTIVIDAD DE -
COMERC10,

PERO CUANDD SU SISTEMA. TRANSFORMA Y MULTIPLICA SUS NECESIDA -
DES INSTRINSICAS DEL ORGANISMG COLECTIVO, SE MODIFICA SUSTANCIAL -
MENTE., ENTONCES LA FORMA DE LA SOCIETAS. SUFRE LA NATURAL EVOLY -
CION QUE RESPONDE AL CAMBIO DE NECESIDADES, Y POR LA MODIFICACION-
DE LAS INSTITUCIONES MAS AFINES Y ELABORANDO EN EL PROPIO SENO -
AQUELLA DIFERENCIACION QUE A LA LARGA SE TRADUCE EN EL DERECKO PO-
SITIvO,

Ast EncoNTRAMOS EL FR!MEﬁ ANTECEDENTE DE A EMPRESA MARITIMA -
WE FUERON LOS TIPOS FUNDAMENTALES JUNTAMENTE L1GADOS POR UNA €S -
TRUCTURA DE {NDOLE ASOCIATIVA,

POSTERIORMENTE DE LA COMMENDA SE DESPRENDE LA LLAMADA iMPLICI-

TA (IMPLITTA O IMPLETTA) sEGON LA CUAL. EL CAPITAL DEL COMENDANTE-
DESTINADO AL NEGOCIO MARITIMO, PERMANECE INDIVIDUALIZADO DE MODO -
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QUE NO SE COMUNICA CON OTROS BIENES,

En RESUMEN LA IMPLICITA CONSTITUYE UN EMPLEG NORMAL DE CAPITA-
LES, O UN NEGOCIO MODIFICADO, EN EL CUAL LOS LUCROS SON DEL COMEN~
DANTE, SALVO UMA ADECUADA COMPENSACION PARA EL COMENDATARIO. O SEA
UN CONTRAfO MIXTO DE MANDATO Y DE ARRENDAMIENTO DE TRABAJO.

LA INSTITUCION DECAYG EN IMPORTANCIA EN EL COMERCIO MARITIMO -
CUANDO PARA NEGOCIAR CON LAS MERCANCIAS O TRANSMITIR EL DINERO, EM
PEZARON A ESTABLECER LAS CORRESPONDENCIAS Y LOS CONTRATOS DE COMI-
SION Y FUERON FACILITADOS LOS MEDIOS DE PAGO MEDIANTE LAS LETRAS -
DE CAMB10,

La expres1on “COMENDARE", EN EL LENGUAJE DE LOS NEGOCIOS TIENE
DE ANTIGUO EL SIGNIF1cADO DE “DISPONER", PERO EN EL FONDO CORRES -
PONDE AL MANDATO CON EL CONFINAMIENTO DE HABERES (RECOMENDACION) Y
RECORRE LAS RELACIONES MAS VARIADAS DE FIDELIDAD, PROTECCION ¥ -
PRESTAMO DEL DERECHO PUBLICO Y PRIVADO,

La “COMMENDA” SE DELINEA AL PRINCIP1O SOLAMENTE COMO UN NEGQ -
C10 DE CONFERIMENTO UNILATERAL DE CAPITAL, QUE SOLO CON EL PROGRE-
S0 DE LOS TIEMPOS SE TRANSFORMA EN SOCIEDAD, MEDIANTE LA CoMuNiCA-
TTO DE CAPITALES APORTADOS, QUE DAN ORIGEN ENTRE LOS SOCIOS A UNA
RELACION DE coMunipap (SOCIETAS PER VIAM ACOMENDAE O ACCOMANDITAE).

Son LA “COLONNA ¥ L4 COMMENDA", E£STA ULTIMA MUY DIFUNDIDA Y DY
RABLE, SURGE POSTERIORMENTE A OTRAS FORMAS DOTADAS DE PROPIAS CA -
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RACTER[SsTICAS covMo ERaN LA "COLLEGANZA”. La "ROGADIA" vENECIANA Y
LA IMPLICITA GENOVESA,

EN TODAS ESTAS FORMAS NADA HAY EN COMGN PERO ES NECESARIC DEFL
NIR CADA UNA DE ELLAS PARA SABER EN QUE CONSISTIA CADA UNA DE -
ELLAS PORQUE PUEDEN DESCUBRIRSE DIFERENCIA.

LA COMMENDA QUE FUE DIVERSAMENTE DEFINIDA COMO EMPRESA ORGANL
ZADA EN COMUN, coMO LUCRI SOCIETAS ENTRE CARGADORES Y MINEROS PARA
REPARTIRCE LAS GANANCIAS Y LAS PERDIDAS DEL VIAJE,

La “COLONNA" - ConsiSTfA EN AQUEL ACUERDO ENTRE PATRON Y PATRQ
NES QUE QUERIAN PONER EN SOCIEDAD SU NAVE Y SU TRABAJO, Y LOS COLQ
NISTAS, QUE CONTRIBUfAN AL CAPITAL EN DINERO O EN MERCANC{AS, AL -
OBJETO DE TRAFICAR CUENTAS PARA REPARTIRSE LAS GANANCIAS SEGON LO
PACTADO Y PROPORCIONAR EVENTUALMENTE LAS PERDIDAS,

La COLONNA, CONSTITUYE EL CLASICO CONTRATO DE ASOCIACION, Pos
TERIORMENTE SE DESARROLLA LA COLLEGANTIA CUYOS TRAZOS APARECEN EN
DIVERSOS DOCUMENTOS DE L0S SieLos (XI v XII). POR TANTO €S UNA RE-
PRODUCCION DE LA soCIETA DE CrEDITO.

ta COLLEGANTIA SE CARACTERIZA POR SER UN CONTRATO ENTRE DOS -
PERsONAS, EL STANS v EL PROCERTANS, EL CUAL DECLARA HABER RECIBIDO
UNA DETERMINADA SUMA PARA CONSTITUIR EL CAPITAL DEL NEGOCIO, CON -
LA OBLIGACION DE LABORARE ET PROCERTARE Y MIENTRAS EL ETANS concu-
RRE CON LA FACILITACION DE UNA CUOTA DE CAPITAL GENERALMENTE EL =
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PROCERTANS CONTRIBUYE CON SU PROPIO TRABAJO,

EL CARACTER DE LA COLLEGANCIA NO ES EL DE LA SOCIEDAD, PORQUE,
NO SE OPERA UNA COMPACTA COMUNIDAD socIAL ENTRE COLLEGANTE v COLLE.
GATORIC, DE BIENES N1 DE BENEFICIOS, SINO UNA COMUNIDAD SIMPLE Y
PORQUE EL COLLEGATOR!O ES EL DOMINUS DEL NEGOCIO OBLIGADO POR OBLL
GACIONES CIVILES AL COLLEGANTE QUE PERMANECE DOMINUS DE su propia-
CUOTA Y PORQUE EL VERDADERO RESPONSABLE FRENTE A TERCEROS Y AL -
COLLEGANTE, ES s0L0 L COLLEGATARIO,

Y POR ULTIMO, EN EL SIGLO XII SURGE LA ROGADIA PARA INTENTAR -
UNA DEFINICION DE LA INSTITUCIGN, PODEMOS DECIR QUE SE TRATABA DE
UNA COMBINACIGN DE COMODATO Y DE DEPGSITO Y QUE DE ESTE ULTIMO EN
EL TRANSITO HACIA LA COMMENDA asumfa L TIPo DEL CONTRATO INSTITO-
RIO. COMPRENDIENDO LA FIGURA DEL PROCERTUS, A LA DE INSTITOR,

Y POSTERIORMENTE SURGEN LAS EMPRESAS DE ESTADO QUE FUERON CONQ
CIDAS CON EL NOMBRE DE LAS MAONAS,

TIENEN LAS CARACTER{STICAS DE LA COMMENSA, PERO A DIFERENCIA -
ES UN CONTRATO DE CARACTER ASOCIATIVO, QUE PARTICIPA DEL DERECHO -
PRIVADO Y DEL PUBLICO, Y QUE BAJO ALGUN ASPECTO SE TRATABA DE  UN
CONTRATO DE PARTICIPACION PARA EL ARMAMENTO DE NAVES EN RELACION -~
CON UNA CONCESION DEL ESTADO, PARA HACER FRENTE A LAS NECESIDADES-
DE EXPEDICIONES,

EN RESUMEN PODEMOS DECIR QUE CUANDO EL ESTADO TENfA NECESIDAD-
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DE UN POTENTE NAUTO, INICIABA UN EMPRESTITO PARA CUBRIR LOS GASTOS
DE CONSTRUCCION OTORGABA A LA CONCESION A UN GRUPO DE MAHOMISTAS-
(0 CONSORTISTAS) (152).

EL COMENTARIO QUE HACEMOS AL RESPECTO, PARTIENDO DEL SUPUESTO
DE QUE LA EMPRESA VA PERDIENDO SU INDIVIDUALIDAD {UN SOLO DUENO)-
PARA DAR LUGAR A FORMAR UNA BASE ASOCIATIVA Y CONVERTIRSE EN SOCIE
'DAD Y DE IGUAL FORMA UNA BASE ASOCIATIVA LA INTERVENCION DEL EsTA-
DO EN LAS EMPRESAS, DENOMINADO ACTUALMENTE, EMPRESA DE ECONOM{A -
MIXTA O DE PARTICIPACION ESTATAL, MINORITARIO O MAYGRITARIO INDIS-
TINTAMENTE. SIENDG BENEFICA EN LA MAYORfA DE LOS CASOS, SIN QUE -
€STO IMPLIQUE SE ELIMINAN LOS RIESGOS Y VICIOS PROPIOS DE ESTE -
TIPG DE EMPRESAS,

(152) CFR.BRUNNETTI ANTONIO. OB, CIT. PAGS, 135-144



IV, CONCEPTO JURIDICO DE EMPRESA

ANTES DE CITAR EL CONCEPTC DE EMPRESA MARITIMA MENCIONAREMOS
CONCEPTOS VALIDOS Y UNITARIOS SOBRE LA EMPRESA YA QUE LA MAYORA -
DE LOS TRATADISTAS NO TIENEN UN CRITERIG UNIFICADO SOBRE TAL CON -
CEPTO POR CONSIGUIENTE CITAREMOS ALGUNAS DEFINICIONES. DADAS POR -
LOS AUTORES MAS DESTACADOS EN LA MATERIA,

La paLaBrA EMPRESA proviENE DEL vocaBLO LATINO "EMPREHENSA”.
QUE SIGNIFICA ACCION QUE SE coMIENZA (153),

PoR CONSIGUIENTE EN EL SENTIDO COMUN SE ENTIENDE POR EMPRESA
EN UN LUGAR DETERMINADO. DE ACTIVIDADES DIRIGIDAS POR UNA IDEA DE-
ORGANIZACION,

Para JULIUS VON GIERKE. La Hacienpa CoMerciaL (Empresa) "Es
LA ESFERA DE ACTIVIDADES CREADAS” POR EL EJERCICIO PROFESIONAL DEL
COMERC10, CON LAS COSAS Y DERECHOS QUE SON GENERALMENTE INHERENTES
0 ACCESORIOS AL MISMO INCLUYENDO LAS DEUDAs (154),

Para LORENZO MOSSA. Hemos visTo, “LA EMPRESA ES UNA ORGANIZA
VIGN DE CAPITAL Y TRABAJO Y FUENTES NATURALES” (155),

(153) GARCIADIEGO VICENTE, 0B, CIT. PAc, 210
(154) Von GIerke JuLlus, oB. cIT. pAg. 108

(155) Mossa Lorenzo. DERecHO MERCANTIL TRADUCCION FeLipe DE J. TENA
Tomo | Ep1torIAL Hispano AMERIcANA., Buenos AIRes 1940. pAc,20
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Para FRANCISCO FERRARA, Es “ORGANI1ZACION DE PERSONAS Y BIE-
NES PARA EL EJERCICIO DE UNA ACTIVIDAD PRODUCTIVA CUYO RIESGO SO-

PORTA EL EMPRESARIO" (156),

Para JOAQUIN GARRIGUES. "Es un CONJUNTO ORGANIZADO DE ACTIV]
DADES INDUSTRIALES. DE BIENES PATRIMONIALES Y DE RELACIONES MATE -
RIALES DE VALOR EcondMico” (157).

Para RODRISO URIA. Es eL “EJERCICIO PROFESIONAL DE UNA ACTI-
VIDAD ECONGMICA ORGANIZADA CON LA FINALIDAD DE ACTUAR EN EL MERCA-
DO DE BIENES 0 SERvVIcios” (158).

PARA GEORGES RIPERT, LA CONFUNDE CON LA EXPLOTACION COMER -
ciar  {(159),

Para BARRERA GRAF, Es "LA ORGANIZACION DE UNA ACTIVIDAD ECO-
NOMICA QUE SE DIRIGE A LA PRODUCCION O EL INTERCAMBIO DE BIENES O
SERVICIOS PARA EL MERCADO" (160).

(156) FErRrRARA FrANCISCO. OB, CiT. POR RAUL CERVANTES AHUMADA. OB.-
CIT. PAG. 443,

(157) GARRIGUES Joaeuin, OB, CIT. PAG, 162.

(158) Uria Robriso, DErecHo MercanTiL, 1lo, Epicidn. Mabrip 1958, -
PAG. 32,

(159) RiperT GeORGES, TRATADO ELEMENTAL DE DERECHO CoMERCIAL, TRA-
Ducct6n DE FELIPE SoLA CANIZARES Y PEDRO G. San MARTIN, Tomo
I. EprTorIAL ARGENTINA, Buenos Arres 1954, pAac, 245,

(160) Barrera GraF Jorce, EsTup10s DE DERecHO MERCANTIL. EDITORIAL
PorrUA. S.A. MExico 1957, pAc, 248,
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Para CESAR VIVANTE., Es unN "ORGANISMO ECONGMICO QUE RECOGE Y

PONE EN ACTUACION SISTEMATICA LOS ELEMENTOS NECESARIOS PARA OBTE
NER UN PRODUCTO DESTINADO AL cAmBlo” (161).

LA ENUMERACION SERIA INTERMINABLE, Y BASTEMOS CON SUBRAYAR

QUE HMAY UNA IMPORTANTE CANTIDAD DE AUTORES QUE IDENTIFICAN LA EM
PRESA CON LA HACIENDA, ESTABLECIMIENTO O NEGOCIACION MERCANTIL,

CoMo AF1rMA MANTILLA MOLIMA: HEMOS DICHO QUE ES USUAL EN GRAN'
NUMERO DE TRATADISTAS, CONFUNDIR EMPRESA O NEGOCIACION, HACIENDA 0
ESTABLECIMIENTO, LA NEGOCIACION PUEDE CONSISTIR EN UNA TIENDA, -
UNA OFICINA O CUALQUIER LOCAL ADECUADO PARA EL DESARROLLO DE LA AC
TIVIDAD DE LA EMPRESA. PERO NO DEBE CONFUNDIRSE EL CASO, DE EMPRE
SAS SIN NEGOCIACION O ESTABLECIMIENTO, COMO SERIA EL SUPUESTO DE -
ORGANIZAR UNA FESTIVIDAD, EN FORMA AISLADA, SE TRATARIA DE UNA EM
PRESA EFfMERA QUE ACTUAR[A SIN NEGOCIACION ESTABLECIDA, PERO ADE-
MAS PUEDE DARSE EL CASO DE UNA EMPRESA QUE TENGA MULTIPLICIDAD DE
NEGOCIACIONES O ESTABLECIMIENTOS, COMO EL CASO DE LAS LLAMADAS CA-
DENAS DE TIENDAS., HOTELES O RESTAURANTES, EN LAS EMPRESAS MARIT1-
MAS. EL BUQUE, SEGUN HEMOS INDICADO ES EQUIVALENTE A LA NEGOCIA -
CION, O ESTABLECIMIENTO, Y UNA EMPRESA NAVAL PUEDE TENER Y GENERAL
MENTE TIENE VARIOS BUQUES EN EXPLOTACION (162),

(161> Vivante CesAr. Tratapo D& DEREcHo MERCANTIL. TRADUCCION DE
Cesar Sitio BeLena, Tomo I, 1A, Ep1cION, EDITORIAL ReEus, S.A.
Mabrip 1932, rAc. 131,

(162) ManTIiLLa MoLina Roperto. CiTADA POR Ra0L. CERVANTES AHUMADA,-
DerecHo MercANTIL. 1ErR. Curso. EpiTorIAL Herrero, S,A, MeExi-
co 1975, pée. U450,
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EN RESUMEN DE LA DOCTRINA COMPARADA NOS ENSENAR{A QUE LA EM-
PRESA SE CONCIBE POR LOS MERCANTILISTAS. SEA COMO ACTIVIDAD, SEA-
COMO ORSANIZACION DE DIVERSOS ELEMENTOS DESTINADOS AL TRAFICO CO-
MERCIAL, SEA COMO NEGOCIACION MERCANTIL. SEGUM EL AMBITO SOCIAL -
DONDE SE ENCUADRE A LA EMPRESA, SIENDO AS{ REGULADA POR NUESTRA -
LEGISLACION, EN UN APARTADO ESPECIAL SIN PERDER SU FISONOMIA.

V.  CONCEPTQ JURIDICO DE EMPRESA MARITIMA

NUESTRG DERECHO, EN MATERIA MAR{TIMA DISPONE LO SIGUIENTE:
"aARTfcuLo 127, SE ENTIENDE POR EMPRESA MARITIMA EL CONJUNTO DE TRA
BAJO, DE ELEMENTOS MATERIALES Y DE VALORES INCORPOREOS COORDINADOS
PARA LA EXPLOTACION DE UNO O MAS BURUES EN EL TRAFICO MAR[TIMO -
(163) .,

No PUEDE CONCEBIRSE, ACTUALMENTE EL EJERCICIO DEL COMERCIO =
SIN LA ORGANIZACION QUE LA EMPRESA SUPONE., AS{ LO HA ENTENDIDO LA
Ley pe Navecacion v Comercio MARITIMOS, LA QUE COLOCA A LA EMPRESA
NAVAL EN EL CENTRO DE LA AcTIvIDAD CoMERCIAL MAR{TIMA, CoMo EL -
CONCEPTO DE EMPRESA HA SIDO MUY DEBATIDO, EL LEGISLADOR EN MATERIA
MARITIMA ESTIMG CONVENIENTE INCLUIR EN LA LEY EL CONCEPTO ADOPTADO
POR EL,

AL resPecTo €L DR. RAUL CERVANTES AHUMADA, nos DICE: auE LA -
EMPRESA, DEBE TOMARSE COMO UNA UNIVERSIDAD DE HECHO: ESTO ES, POR
SER UN CONJUNTO DE BIENES COORDINADOS CON UN DESTINO COMUN Y DETER

TI63) Lev be Navecaci6n vy CoMErcio MARITIMOSW .., OB, CIT.
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HINADOS., PERO LA EMPRESA, COMO TAL, NO TIENE PERSONALIDAD JUR{DI-
CA, LA PERSONALIDAD CORRESPONDE AL TITULAR DE LA EMPRESA Y ESTA -
UNIVERSIDAD DE HECHO QUE ES LA EMPRESA PUEDE COMPRENDER. EN SU -
SENO, OTRAS UNIVERSIDADES, coMo soN Los BUQUES, Por que caba BY -
QUE CONSTITUYE TAMBIEN UNA UNIVERSIDAD DE HECHo (164),

EN ForRMA RELEvANTE ANTONIO DE IBARROLA: pice que LA UNIVERSI-
DAD DE HECHG ES UNA MODALIDAD DE LA PROPIEDAD., QUE RECAE SOBRE UN
CONJUNTQ DE BIENES INDIVIDUALIZADOS, LOS CUALES SOBRE LA BASE DE -
UN ELEMENTO CIENTIFICO O TECNICO, SE CONSIDERAN FORMANDG UN TODO,=-
0 Sl SE PREFIERE UM BIEN DETERMINADD (165),

MAs CUANDO LOS JURISTAS INTENTAN FORMULAR UN CONCEPTO_JUR{DI-
Co DE LA EMPRESA (PARA SOMETERLA A TRATAMIENTO JUR{DICO) NoS EN -
CONTRAMOS CON TRES SORPRESAS. LA PRIMERA NOS LA PROCURAN QUIENES-
AFIRMAN LA IMPOSIBILIDAD DE OBTENER UN CONCEPTO JURIDICO DE EMPRE-
SA- QUE POSEA CONTORNOS PRECISOS., LA SEGUNDA GUIENES NIEGAN LA PO-
SIBILIDAD DE OBTENER UN GONCEPTO JURIDICO DE EMPRESA QUE SEA UNITA
RIO Y. POR TANTO, VALIDO PARA TODAS LAS DISCIPLINAS JURIDICAS, LA
TERCERA, QUIENES FORMULAN O POSTULAN UN CONCEPTO JURIDICO DE EMPRE
SAS DISTINTO DEL ECONGMICO., Y Asf, EN APLICACION DE ESTAS DOS (L-
TIMAS POSICIONES DOCTRINALES, SE AFIRMA QUE LA EMPRESA ES PARA EL
DERECHO MERCANTIL. "ACTIVIDAD ECONOMICA DEL EMPRESARLIO, ORGANIZADA-

(164) CervanTES AnumaDA RaOL, DerecHo MaRITIMO., EDITORIAL HERRERO,
S.A, México 1984, pAc, 822,

(165) IBarRrOLA ANnTONIO DE, Cosas.y Sucesiones, EpiToriAL PORRUA, -
S.A, Ha, Eprci6n, México 1977. phc, 38,
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Y PROFESIONALMENTE DIRIGIDA AL MERCADO": Y., PARA EL DERECHO DE LA
EconoMia, sIMPLE “ORGANIZACION PropucTiva” (166),

POR LO ANTES DICHO. PODEMOS OPINAR QUE NO HAY CRITERIO UNIFOR
ME RESPECTO AL CONCEPTO DE LA EMPRESA EN GENERAL, PERO SI HAY IDEN
TIDAD EN CUANTO A SUS ELEMENTOS FORMALES, EXISTIENDO LA DISCREPAN-
CIA EN ANGULOS NO ESENCIALES DE LA MISMA,

(166) BRoSETA PONT MANUEL. MANUAL DE DERECHO MERCANTIL. 24, EDICION
EpiToriAL Tecnos, MabriD Espafia 1974, pAe., 87
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VI, - ASPECTO ECONOMICO Y SOCIAL DE LA EMPRESA

PARA COMENZAR ESTE TEMA CITAREMOS LAS OPINIONES DE LOS DESTA-
CADOS JURISTAS CONTEMPORANEOS PARA LUEGO CONCLUIR CON LOS AUTORES-
MODERNOS, EN CUANTO A LAS IDEAS DE LA EMPRESA PARA AS[ UNIFICAR -
NOS A UN SOLO CRITERIO Y DAR UNA IDEA MAS ACERTADA EN CUANTO A LA
EMPRESA SE REFIERE.

Ast AFIRMA EL AuTOR FRANCES CESAR VIVANTE: Que La NocION  DE
EMPRESA PARA QUE EXISTAN LOS NEGOCIOS (EMPRESA) COMPRENDIDOS EN E§
TE GRUPO ADQUIEREN EL CARACTER COMERCIAL! UNA GENERAL. QUE DEBEN -
SER VERIFICADOS POR UNA EMPRESA; OTRA, ESPECIAL QUE LA EMPRESA -
DEBE PERTENECER POR SU OBJETO BAJO EL NOMBRE DE EMPRESAs, LA EM -
PRESA ES UN ORGANISMO. QUE BAJO SU PROPIO RIESGO, RECOGE Y PONE EN
ACTUACIGN SISTEMATICAMENTE LOS ELEMENTOS NECESARIOS PARA OBTENER =
UN PRODUCTO DESTINADO AL CAMBIO, LA COMBINACION DE LOS VARIOS FAC
TORES, NATURALEZA. CAPITAL, TRABAJO, QUE ASOCIANDOSE PRODUCEN RE -
SULTADOS [MPOSIBLES DE CONSEGUIR SI OBRASEN DIVIDIDOS Y EL RIESGO-
QUE EL EMPRESARIO ASUME AL PRODUCIR UNA NUEVA RIQUEZA., SON LOS DOS
REQUISITOS INDISPENSABLES PARA LA EMPRESA, EL DERECHO HACE SUYO -
ESTE CONCEPTO ECONOMICO DE LA EMPRESA, SIQUIERA SEA PONIENDO EN =
MAYOR EVIDENCIA QUE EL TRABAJO DEL EMPRESARIO DEBE ENCAMINARSE A
PROVEER LAS NECESIDADES AJENAS. LAS NECESIDADES DEL MERCADO Y QUE-
POR ESO, A SEMEJANZA DE LO QUE OCURRE GENERALMENTE CON LOS CQMER -
CIANTES, DEBE VERIFICAR UNA FUNCION DE INTERMEDIARIO, INTERPONIEN-
DOSE ENTRE UNA MASA DE CONSUMIDORES, Y NOS SIGUE DICIENDO QUE EL -
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ORDENAMIENTO JUR{DICO DE LA ENTIDAD CONSTITUTIVO DE LA  EMPRESA ES-
INDIFERENTE: LO MISMO DA QUE LA EXPLOTE UN INDIVIDUO, UNA SOCIEDAD
O UNA CORPORACION MORAL. LO QUE DECIDE SOBRE SU CARACTER COMER -
CIAL ES LA EXISTENCIA DE UM ORGANISHO ECONOMICO AUTONOMO, QUE TEN-
GA LOS CARACTERES DE LA EMPRESA., TAMBIEN AQUf COMO EN TODOS  LOS
NEGOCIOS COMERCIALES. EL ANIMO DE LUCRO ES NATURAL A LA EMPRESA, -
PERO NO ESENCIAL, ESTO TIENDE CIERTAMENTE AUMENTAR LA PRODUCCION-.
Y A MEJORAR LA DISTRIBUCION EN PRO DE LA ECONOMIA PUBLICA. PERO NO
ES ESENCIAL QUE PRODUZCAN UNA UTILIDAD A QUIEN LA EXPLOTA, AL -
CONCLUIR, LA EMPRESA ENTRE LOS ACTOS MERCANTILES LA LEY NO REPARG-
EN LA PROFESION DE QUIEN LA DIRIGE, Y AS{ VEMOS QUE HAY EMPRESAS -
COMO LAS DEL ESTADO, LA PROVINCIA, EL MUNICIPIO, O AQUELLAS OTRAS-
DE BREVE DURACION. CUYO GESTOR NO SIEMPRE TIENE EL CARACTER COMER-
c1aL, LA LEY SE FIJO EN LA FUNCION ESENCIAL MEDIADORA QUE LA EM -
PRESA REALIZA EN MEDIO DEL MOVIMIENTO SOCIAL, VERIFICANDO SISTEMA-
TICAMENTE UN SERVICIC O UNA PRODUCCIGN Y POR CONSIGUIENTE HA CAfDO
AL DEDUCIR EL CARACTER COMERCIAL DE ESTAS EMPRESAS, DEPENDE DE -
QUE LA EMPRESA POR LO GENERAL AUN CUANDO SEA SOLA, COMPRENDE  UNA
SERIE CONTINUADA DE NEGOCINS, LOS CUALES SON SUFICIENTES PARA ATRL
BUIR A QUIEN EXPLOTA EL CARACTER DE COMERCIANTE: SEA CAMBIADO  EL
EFECTO POR LA CAUSA POR QUE LA EXISTENCIA DE LA EMPRESA LLEVA CON-
SIGO CASI INFALIBLEMENTE LA DEL COMERCIANTE (167).

NOSOTRCS PODEMOS AFIRMAR DICIENDO QUE PARA CESAR VIVANTE, La
EMPRESA TIENE UMNA FUNCIGN DE CARACTER ECONGMICO Y LA ENCUADRA DEN-

(1€7) Crr,VivanTE CESAR, OB. CIT. PAGs,130-134
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TRO SE LOS ACTOS DE COMERCIO APLICANDO SUS ELEMENTOS AL CAMPO SQ -
CIAL Y HACIENDO NOTAR LA FIGURA DEL INTERMEDIARIO DENTRO DEL CAMPO
DEL DERECHO QUE ES PERJUDICIAL PARA LA EMPRESA,

EN CERTERA OPINION EL AUTOR ITALIANO LORENZD MOSSA, soSTIENE:
QUE EMPRESA EN EL SENTIDO DE EJERCICIO, SIGNIFICA EL MOMENTO PERSQ
NAL DE LA ACTIVIDAD Y DE LA ORGANIZACION, SIGNIFICA EL TRAZO Y LA
ACTUACION DE UN PLAN ECONOMICO, QUE SE SIRVE DE INFINITAS COSAS Y
FUERZAS, PERO QUE OBEDECE EN PRIMERA LfNEA AL IMPULSO DE LA VOLUN-
TAD Y DE DIRECCIGN, SIN DIVIDIR LA EMPRESA EN SENTIDO OBJETIVO 0 -
PATRIMONIAL, Y SUBJETIVO O PERSONAL, LLEVA EN SU ESENCIA EL SELLO-
PERSONAL QUE ASCIENDE JUR{DICAMENTE AL TITULAR, AUNQUE DE HECHO SE
TRATE DE UNA EMPRESA QUE OTRO POR CUENTA DE AQUEL, LA RESPONSABL
LIDAD ASUMIDA A CAUSA DE ELLA, PERO LA VOLUNTAD DE CREAR UNA EM -
" PRESA NUNCA ESTA PRIVADA DE EFECTOS CARACTERISTICOS. ES UN ACTO =
ORIGINARIO QUE SE ADHIERE Y FIJA EN LA UNIDAD DE LA EMPRESA, QUE -
DANDO COMO ACTO PREPARATORID O COMERCIAL SI LA CREACION A FRACASA-
D0, LA EXISTENCIA DE LA EMPRESA ES CONDICIGN NECESARIA PARA LA =
PERFECTA ADQUISICIGN DE LA CALIDAD DE COMERCIANTE: ELLA CONFIERE -
DESDE EL PRIMER MOMENTO OBLIGACIONES Y DERECHOS AL TITULAR, PORQUE
DESDE EL PRIMER MOMENTO NACE SU RESPONSABILIDAD, AHORA BIEN, DES-
DE EL PUNTO DE VISTA ECONGMICO, LA EMPRESA SE PRESENTA COMO UNA OR
GANIZACION DE CAPITAL, TRABAJO Y FUERZAS NATURALES. FEL ALCANCE -
SON INDIFERENTES PARA LA CALIDAD JURIDICA LO ES TAMBIEN PARA ESTA-
QUE EL ORGANISMO DE EMPRESA RESPONDA A UNA NACION RIGUROSA PARA LA
APLICACION DEL DERECHO LO QUE CUENTA ES EL MOVIMIENTO JURIDICO QUE
LA DETERMINA, LA EMPRESA, COMO ACTO DE COMERCIO, ES UNITARIA, PERO
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MULTIPLE EL DERECHO LA CONSIDERA NO SOLO EN SU UNIDAD SINQ EN TQ =
DOS LOS ACTOS EN QUE SE DESARROLLA, LOS CUALES SON ACTOS DE COMER-
cro (168),

De £5TO VA A DAR LUGAR QUE SE DESPRENDA COMO LO AFIRMA HACIEN
DO NOTAR EL JURISTA ALEMAN KONRAD CUSACK, aQuE DE ESTAS EXPRESIONES
SON PARA EL ASPECTO OBJETIVC DE LA EMPRESA, ES DECIR, LOS ELEMEN -
TOS INTEGRANTES SEGUN EL CONCEPTO DE EMPRESA A SABER QUE: LA ACTI-
VIDAD DE EXPLOTACION INDUSTRIAL. EL PATRIMONIO MERCANTIL Y LAS RE-
LACIONES OBJETIVAS DE VALOR PATRIMONIAL, ES DECIR, QUE QuizA PQ -~
DRIAMOS SEPARAR EN EL DERECHQ LOS DOS ASPECTOS OBJETIVO Y SUBJETI-
VO DE LA EMPRESA, LA EMPRESA OBJETO DEL TRAFICO JURIDICO Y LA EM -
PRESA SUJETO DE DERECHO MERCANTIL, RESERVANDO ESTA BENOMINACION -
PARA ESTE ULTIMO Y DESIGNANDO EL PRIMERO CON LAS EXPRESIONES CITA-
DAS: ESTABLECIMIENTO MERCANTIL, FONDO DE COMERCIO. MucHos son Los
PRECEPTOS DONDE SE ENCUENTRAN LAS EXPRESIONES EMPRESAS. ESTABLE -
CIMIENTO MERCANTIL, NEGOCIO, ETC,, SIN DOTARLAS DE UN CONTENIDO -
F1J0 EQUIPARANDOLAS ENTRE S Y ASIMILANDO OTRAS EL CONCEPTO DE EM-
PRESA AL DE SOCIEDAD, LA UNIDAD DE LA EMPRESA NO APARECE CLARAMEN
TE PROTEGIDA EN EL DERECHO COMO UN TODO, SESUN LA CONCEPCION MER-
CANTIL, EL PATRIMONIO DE LA EMPRESA SE ENCUENTRA RIGUROSAMENTE SE-
PARADO DEL PATRIMONIC PRIVADO (DUES0), CONSTITUYE EN SU PATRIMONIO
TOTAL UN BIEN ESPECIAL. SIN EMBARGO. SOLC ATRIBUYE CONSECUENCIAS-
MUY REDUCIDAS A ESTA CONCEPCIGN EN LO QUE SE REFIERE A LOS COMER -
CIANTES INDIVIDUALES POR EJEMPLO EL TRASPASO DEL NEGOCIO A UN NUE-
VO TITULAR, POR LO QUE SE REFIERE A LA EXISTENCIA DE PATRIMONIOS-

(163) Crr, Mossa LORENZO, OB, CIT. PAgs. 20-25
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SEPARADOS, SOLO EXISTE UN CASO TIPICO EN EL DERECHO MARITIMO: EL -
PATRIMONIO PRIVADO DEL NAVIERO, QUE NO QUEDA LIGADO EN RESPONSABI-
LIDAD ILIMITADA POR LOS ACTOS DEL NAVIEROD CAPITAN PUDIENDO LIBERAR
SE HACIENDO ABANDONO DEL BUQUE CON TODAS SUS PERTENENCIAS (169),

Nos ADHERIMOS A LA @PINI&N DEL TRATADISTA MEXicANo JORGE -
BARRERA GRAF, CUANDD NOS DiCE: POR EO QUE SE REFIERE A LA EMPRESA-
LOS DISTINTOS CRITERIOS ENSAYADOS EN: LA DOCTRINA PARA DETERMINAR -
LA NATURALEZA MISMA DEL DERECHO COMERCIAL; LA TESIS QUE AFIRMA SER
DE LA ESENCIA DE ESTA DISCIPLINA, LA INTERMEDIACIGN, LA CIRCULA -
C16N, EL LUCRO, LA PRODUCCION Y DISTRIBUCION., ETC, SON INSUFICIEN-
TES: ESTAS NOTAS SER{AN VALIDAS EN CUANTO PUDIERAN APLICARSE €CON -
JUNTAMENTE SEGUN FUERA LA NATURALEZA DEL ACTO CONCRETO REALIZADO:-
PERO RESULTAN PARCIALES SI SE QUIEREN APLICAR EN FORMA AISLADA, Y
SI SE PRETENDE TOMAR UNCG DE DICHOS CRITERIOS, PARA LA CALIFICACION
MERCANTIL DE TODOS LOS ACTOS Y NEGOC10S COMERCIALES, NUESTRA DIs-
CIPLINA COMO LO HEMOS DEMOSTRADO CLARAMENTE NO RESPONDE A UNA EXi-
GENCIA TECNICA, SINO A LAS CAMBIANTES NECESIDADES ECONOMICAS LA -
ESTRUCTURACION MODERNA DEL DERECHO COMERCIAL COMO UN DERECHO DE EM
PRESA, ES TAMBIEN CONTINGENTE Y TRANSITORIA REFIRIENDOSE SOLO AL
PRESENTE REGIMEN CAPITALISTA Y A LAS ACTUALES DISCIPLINAS DEL NUE-
VO DERECHO DE LA Economfa, Como "DERecHo bE Los Actos pe CoMERCIO”
EL DERECHO MERCANTIL SE APLICA A TODAS LAS ACTIVIDADES QUE UN DE ~

(169) Konrap CosAck, TRaTaDo pE DERecHO MERCANTIL. TRADUCCION POR
Antonio PoLa 12a. Epicién. Tomo IX, EprToriaL Revista pe -
DerecHo Privapo. MabriD 1933, pAG, 220
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TERMINADO ORDENAMIENTO CONSIDERE INCLUIDAS DENTRO DEL CATALOGO DE -
1LOS ACTOS DE COMERCIO INDEPENDIENTEMENTE DE QUE ESTOS SEAN EJECUTA-
DOS PROFESIONALMENTE O EN FORMA OCASIONAL, PERO NO SE TRATA DE UNA
INSTITUCION QUE SEA NUEVA PARA EL DERECHO: LA EMPRESA EXISTIO COMO-~
FENOGMENO JURIDICO, TANTO EL C6p1G0 DE COMERCIO FRANCES COMO EL ITA-
LIANO DE 1882, INCLUIAN A LA EMPRESA EN VARIOS DE LOS ACTOS DE CQ -
MERCI0! SIN EMBARGO, DE LOS ACTOS REALIZADOS POR EMPRESAS SE HACIA-~
NO EN ATENCIGN A LA ORGANIZACION PROFESIONAL, NI A LA REITERACION -
DEL ACTO SINO INDEPENDIENTEMENTE DE LA PROFESIONALIDAD DEL EMPRESARIO,
En CAMBIO EN EL SISTEMA ACTUAL LA EMPRESA NO ES YA UN ACTO OBJETIVO
INDEPENDIENTE DE LA PERSONA QUE LO REALIZA SINO UNA ACTIVIDAD PROFE
SIONAL. [S ASf COMO LA EMPRESA HA ENTRADO AL DERECHO MERCANTIL Y -
HA INFLUIDO PARA CONFIGURAR ESTA RAMA MERAMENTE COMO UN "DERECHO DE
Empresas”  (170) .

Como AFIrMA RODRIGO URIA; LA IDEA DE EMPRESA COMO ACTIVIDAD -
PARECE ESTAR PRESENTE Y CONCEBIDA AS{ LA EMPRESA COMO SIMPLE MODO O
FORMA DE OBRAR HUMANO. NECESARIAMENTE HABRIA DE CONSEGUIR UN PUESTO
EN EL AMPLIO CUADRO DE LA ACTIVIDAD JURIDICA, EN LA CATEGOR[A SUPE-
RIOR DE LOS ACTOS JUR{DICOS CONJUNTOS Y DE CARACTER CONTINUADO (PRQ
CESOS), QUE AUN IMPLICANDO UNA COMBINACIGN O SERIE DE ACTOS SIMPLES,
COORDINADOS ENTRE S{ POR LA UNIDAD DE ACCION Y DE FIN, OFRECEN EN ~-
TODO MOMENTO UNA VISION UNITARIA DEL FENOGMENO, PERO AL CONTEMPLAR-
DESDE EL ANGULO JURIDICO LA TOTALIDAD DEL FENGMENO EMPRESA, COMENZG
A SEPARAR EL ASPECTO SUBJETIVO DEL ASPECTO DE ESE FENGMENG UNITARIG

(70 Cer,BARRERA GRAF JORGE. OB, cIT. PAGs. 248-250
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COMENZO A DISTINGUIR ENTRE LA ACTIVIDAD DEL SUJETO ORGAN{ZADOR Y
EL CONJUNTO DE MEDIOS [NSTRUMENTALES (REALES O PERSONALES) POR EL-
ORGANIZADOS PARA EL SERVICIO DE ESA ACTIVIDAD , CENTRANDO LA [DEA-
DE EMPRESA SOBRE EL PRIMER ASPECTO, Y LA IDEA DISTINTA DE "ESTABLE
ciMiEnTo”, “Necocio”, "Hacienpa” o “Casa Comercial”, EN FORMA MUY
ATINADA DA LOS CARACTERES QUE DISTINGUEN EL MODO O FORMA DE ACTIVL
DAD CONSTITUTIVA DE EMPRESA SON LOS SISUIENTES: A) LA ACTIVIDAD -
HABRA DE SER DE ORDEM ECONGMICO, EM EL SENTIDO #AS AMPLIO, PERC -
TAMBIEN MAS RIGUROSO DEL TERMINO ECONOMICO. QUE PERMITA DISTINGUIR
LA ACTIVIDAD EMPRESARIAL DE LAS PURAS ACTIVIDADES ART{STICAS O IN-
TELECTUALES: B) ACTIVIDAD ORGANIZADA, ES DECIR, PLANIFICADA DIR[-
GIDA A CONSEGUIR LA UNIDAD DE ACCION CON ARREGLO A UN PROYECTO NA-
CIONAL: cJ ACTIVIDAD PROFESIONAL, CONTINUADA, SISTEMATICA CON TEN
DENCIA A DURAR (unA MERCANTIA MONFACIT MERCATOREM) Y CON PROPGSITO
DE LUCRO, EL FIN PERSEGUIDO POR LA ACTIVIDAD AS{ CARACTERIZADA -
HABRA DE SER LA PRODUCCION DE BIENES O SERVICIOS O EL CAMBIO DE -
LOS MISMOS EN EL MERCADO. Y NO EN EL GOCE O CONSUMO DIRECTO POR EL
PRODUCTOR. SOLO EJERCITARA UNA EMPRESA QUIEN PRODUZCA O CAMBIE =
-PARA SATISFACER LA DEMANDA DEL MERCADO, [ESA FINALIDAD ES PRECISA-
MENTE LA QUE EXPLICA Y JUSTIFICA QUE EL DERECHO SE OCUPE A REGULAR
LA ACTIVIDAD EMPRESARIAL VELANDO POR LOS INTERESES DE LOS TERCEROS
LIGADOS AL FUNCIONAMIENTO NORMAL DE LA EMPRESA, PERO SE PRESENTAN
A NUESTRO JUICIO DOS GRANDES INCONVENIENTES, UNO EL PELIGRO DE -
IDENTIFICACION DE LOS CONCEPTOS DE EMPRESA Y DE ESTABLECIMIENTO, -
QUE RESPONDEN SIN EMBARGO. A DOS REALIDADES DISTINTAS, EL OTRO Ip
CONVENIENTE PROVIENE DE LA VISION DE LA EMPRESA COMO POSIBLE OBJE-
TO DE NEGOCIOS., CUANDO A NUESTRO JUICIO NUNCA SERA LA EMPRESA, -~
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SINO EL ESTABLECIMIENTO. CASA. NEGOCIC O INDUSTRIA LO SUSCEPTIBLE
DE ENAJENACION,  USUFRUCTO, HIPOTECA, ETC., PUES SI LA CONCEP -
CION ORGANICISTA DE LA EMPRESA ES EL FACTOR DOMINANTE Y DECISIVO-
DE LA ORGANIZACION MISMA ES LA ACTIVIDAD DEL EMPRESARIO, PARA QUE
EMPRESA "COMO UN TODO" PUDIERA SER OBJETO DE NEGOCIOS JUR{DICOS -
TENDRIAMOS QUE ADMITIR QUE SU TRASMISIGN TRASMITIA TAMBIEN LA AC-
TIVIDAD ORGANIZADORA DEL EMPRESARIO, LO CUAL NI SUCEDE NI PUEDE -
SUCEDER, PORQUE EL EMPRESARIO QUE VENDE. DA EN USUFRUCTO O ARRIEN
DA SU ORGANIZACION ES SUSTITUIDO EN LA ACTIVIDAD EMPRESARIAL POR-
EL ADOUIRENTE, EN REALIDAD SIEMPRE QUE UN EMPRESARIC ES REEMPLA-
ZADO POR OTRO DESAPARECE LA PRIMERA EMPRESA PARA DAR PASO A OTRA-
NUEVA, AUNQUE ESTA SE VALGA DE LOS MISMOS MEDIOS, PORQUE LA EMPRE
SA ES UNA MANIFESTACION DE ACTIVIDAD ESENCIALMENTE SUBJETIVA, LI-
GADA A LA PERSONALIDAD DEL EMPRESARIO, QUE COMO TAL NO ADMITE SU-
CESION SINO susTITuCION (171D,

CoN EL FIN DE COMPLETAR ESTE SUMARIO DEL ASPECTO ECONGMICO -
DE LA EMPRESA MARIQ BAUCHE GARCIADIEGO, SE REFIERE AHORA SOCIALMEN
TE AL SISTEMA ECONOMICO-SOCIAL QUE SIRVE MARCA A LA MISMA., LA EmM-
PRESA ES, ANTE TODO, UM FENGMENO ECONGMICO-SOCIAL CON QUE TROPIEZA
LA CIENCIA DEL DERECHO, NO PUEDE CONFIGURARSE A SU ARBITRIO ESTE=~
FENOMENO. SINO QUE HA DE PARTIR FORZOSAMENTE DE LA REALIDAD VITAL-
LLAMADA EMPRESA, POR ESO AL ESTUDIAR EL SIGNIFICADO DE LA EMPRESA
LA PRIMERA CUESTIGN QUE DEBE ABORDARSE EN EL ASPECTO ECONGMICO-SO-

(171) Uria RobriGo, DEReECHO MERCANTIL. OB, CIT. PAG 31
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CIAL DE LA EMPRESA Y ESTA CUESTION DEBE COMPLETARSE BAJO WIIA TRL -
PLE FACETA: LA MORFOLOGIA DE LA EMPRESA: EL PROCESO EW VIRTUD DEL
CUAL ESTA SURGE EN LA REALIDAD SOCIAL Y FINALMENTE EL SISTEMA ECO-
NOMICO EN QUE ACTUA LA EMPRESA, PARA FACILITAR LA ASIMILACIGN DE
TAN INTERESAMNTE ESTUDIO, ME HE PERMITIDO ANALIZARLOS COMO SIGUE!

1, MORFOLOGIA DE LA A) ORGANIZACION: CAPITAL ¥ TRABAJO
EMPRESA, EFECTOS 1B) InpEPENDENCIA
DESCRIPTIVOS, ¢) OBJETO: PRODUCCION Y DISTRIBUCION DE BIE -
NES Y SERVICIOS
D) SE REAL1ZA PARA EL MERCADO

2. PROCESO Eff VIRTUD A) Es oBRA DEL INTELECTO HUMANO
DEL CUAL LA EMPRE

SA SURGE EN LA - o
REALIDAD SOCIAL. B) DEPENDE DE LA PERSONALIDAD DEL EMPRESARIO

3, SISTEMA ECONOMICO EM QUE: LIBRE COMPETENCIA, A CONTINUACION -
EN FORMA BREVE REPASAREMOS CADA UNO DE LOS INCISOS. PARA SU -
MAYOR COMPRENSION.

a) ORGAMIZACION: EL EMPRESARIO ORGANIZA LOS MEDIOS DE PRODUC-
CI6N: EL CAPITAL Y EL TRABAJO EN LA EMPRESA EL CAPITAL Y EL
TRABAJO SE SOMETEN A UNA ORDEN PREESTABLECIDA. ADEMAS EN LA
EMPRESA LOS MEDIOS DE PRODUCCIGN SE COORDINAN DE MANERA -
DURADERA Y NO SIMPLEMENTE OCASIONAL, Y LA ACTIVIDAD NO ES
ESPORADICA, SINO PERMANENTE, PERO JUNTAMENTE A ESTA NOTA -
COMUN CABE SEMALAR ENTRE LA EMPRESA ESTRICTO CENSO Y LA PRQ
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FES10H LIBERAL UNA NOTABLE DIFERENCIA, CONSISTE £STA EN QUE LAS-
PROFESIONES LIBERALES LA ACTIVIDAD CORRESPONDIENTE ES LLEVADA A -
CABO PERSONALMENTE Y DE MODO DIRECTO POR EL PROFESIONAL MIENTRAS-
QWE EN LA EMPRESA LA PRODUCCION DE BIENES Y SERVICIOS NO ES OBRA-
PERSONAL DEL EMPRESARIO, SINO QUE SE REALIZA A TRAVES DEL CONJUN-
TO DE MEDIOS POR EL ORGANIZADOS CON ESTE FIN, PERO HAY UN RASGO-
MUY ESENCIAL QUE HAY QUE DESTACAR AL RESPECTO MIENTRAS QUE EN LA
PROFESION LIBERAL EL EMPLEO DE MEDIOS DE PRODUCCIGN ES SIEMPRE -
ACCESORIO Y LIMITADO. MIENTRAS QUE POR EL CONTRARIO, EN LA EMPRE-
SA EL EMPLEOC DE TALES MEDIOS ES ESENCIAL Y NO ESTA SOMETIDO A Li-
MITE ALGUNO.

B) ORGANIZACION INDEPENDIENTE: AQuierRe €sTO DECIR QUE EL EMPRE
SARIO GOZA DE AUTONOMIA AL COORDINAR EN EL SENO DE LA EMPRESA LOS
DIVERSOS ELEMENTOS DE LA PRODUCCION, REALIZA SU FUNCION ORGANMIZA
DORA LIBREMENTE Y NO OBEDECIENDO LOS DICTADOS DE LA ADMINISTRA -
CION, ENTIENDOSE BIEW £L HABRA DE OBSERVAR LAS LEYES Y REGLAMEN-
TOS QUE CON CARACTER GENERAL DISCIPLINAN LAS ACTIVIDADES ECONGMI-
CAS Y COMO CONSECUENCIA ASUME EL RIES30 INHEREMTE DE LAS PERDIDAS
Y GANANCIAS EMPRESARIAL SEA MAYOR O [ENOR,

¢) OBJETO DE PRODUCCION Y DISTRIBUCION DE BIENES Y SERVICIOS:
LA FINALIDAD PROPIA DE LA EMPRESA ES ATENDER A LA SATISFACCION DE-
LAS NECESIDADES ECONCMICAS, DE ESTE MODO LA EMPRESA CONSTITUYE UNA
DE LAS DIVERSAS FORMAS QUE A LO LARGO DE LA HISTORIA HA ASUMIDO LA
PRODUCCION DE BIENES Y SERVICIOS COMO MEDIO PARA SATISFACER LAS NE
CESIDADES DEL HOMBRE. AL DECIR QUE EL DERECHO MERCANTIL HA SIDO Y
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SEGUIRA SIENDO UN DERECHO DE LA ORGANIZACION ECONOMICA Y HOY SE MA
NIFIESTA COMO UN DERECHO REGULADOR DE LAS EMPRESAS (172).

D) SE REALIZA PARA EL MERCADO: Si por MERCADN EN TERMINOS GE
NERALES. HEMOS DE ENTENDER EL ENCUENTRO DE LA OFERTA Y LA DEMANDA-
RESPECTO A UNA DETERMINADA MERCANCIA O SERVICIO, QUIERE DECIR QUE
LAS MERCANCIAS 0 SERVICI0OS PRODUCIDOS POR LA EMPRESA DEBEN ACUDIR-
AL ENCUENTRU DE LA DEMANDA EN EL CORRESPONDIENTE MERCADO., Una =
ARMA I1MPORTANTE DE LA EMPRESA EN LA LUCHA POR LA CONQUISTA DEL MER
CADO ES EL RECLAMO O LA PUBLICIDAD QUE COMO ES SABIDO, ES HOY OBJE
TO DE UNA COMPLEJA TECMICA PSICOLOGICA,

a) ES OBRA DEL INTELECTO HUMANO: La EMPRESA NO ES ENTIDAD MA-
TURAL QUE BROTA EXPONTANEAMENTE ANTES AL CONTRARIO LA EMPRESA NACE
POR VIRTUD DEL ESFUERZO CREADOR DEL HOMBRE. EN EL CAMPO DE LA -
ECONOM{A CREA EMPRESAS DEDICADAS A LA PRODUCCIOM Y DISTRIBUCION DE
BIENES Y SERVICIOS, SIN LAS CUALES N0 SERfA POSIBLE UNA ECONOMIA -
FUNDADA EN EL PRINCIPIO DE LA DIVISION DEL TRABAJO,

B) DEPENDE DE LA PERSONALIDAD DEL EMPRESARIO: La emPRESA  SE
APOYA TANTO SOBRE LOS BIENES MATERIALES E INMATERIALES COMO SOBRE-
RELACIONES PURAMENTE PERSONALES. ADEMAS LA EXISTENCIA DE LA PERSQ
NALIDAD DEL EMPRESARIO, QUE CONSTANTEMENTE LE IMPRIME NUEVO IMPUL-
SO Y LA ADAPTA A LAS CAMBIANTES CIRCUNSTANCIAS DE LA VIDA ECONOMI-

(172) FernAnpez Novoa CArRLOS. OB, cIT. POR MarR1IO BAucHE GARCiA -
Dieco. pAG, 17
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CA. Y ES FRUTO DE LA IDEA CREADORA DEL EMPRESARIO Y DE SU PERMANEN
TE VOLUNTAD EJECuTIVA (173),

POR OLTIMO Y COMO COMPLEMENTO DE ESTE TEMA CITAREMOS LA OPINIGN
pe GEORGES RIPERT, quE Nos DICE, [A EMPRESA EN EL DERECHO ACTUAL-
SE COMFUNDE CON EL DERECHO DE PROPIEDAD., EN PRINCIPIO EL COMER =
CIANTE TIENE LIBERTAD PARA ADMINISTRAR COMO LE CONVENGA LA EMPRESA
PARA EXTENDERLA, RESTRINGIRLA O MODIFICAR SU OBJETO, C(ON FRECUEN-
CIA DICE QUE LA PROPIEDAD ES UNA FUNCION SOCIAL, PERO £STO ES CON-
FUNDIR LA PROPIEDAD Y LA EMPRESA: LA PROPIEDAD ES UN DERECHO PRI-
VADO DE NATURALEZA ABSOLUTISTA Y EL EJERCICIO DE ESTE DERECHO SQ -
BRE DETERMINADOS BIENES NO [MPLICA NINGUNA OBLIGACION. EN caAMBIO
LA EMPRESA ES UNA FUNCION SOCIAL PORQUE EL EXPLOTANTE ENTRA EN RE-
LACION CON EL PUBLICO Y TAMBIEN PORQUE POR LO MENOS EN LA EMPRESA-
CAPITALISTA, UTILIZA LOS CAPITALES Y EL TRABAJO AJENOS, EsTA SI -
TUACTGN CREADA VOLUNTARIAMENTE IMPONE AL EXPLOTANTE DETERMINADAS -
OBLIRACIONES (174),

SER{A UTIL QUE SE HICIERA LA DISTINCION, PERO EL LIGISLADOR -
NO LA HA EFECTUADO BIEM EN MATERIA DE SOCIEDADES,

Es IMPORTANTE CITAR A NUESTRO JUICIO EL PAPEL QUE DESEMPENA EL
EMPRESARIO EN EL CAMPO DE LA EMPRESA. (oMo LO DEFINE MANUEL BROSE
TA PONT, DESDE UN PUNTO DE VISTA JUR{DICO EL EMPRESARIO PUEDE DE-

(173) BaucHe GarciaDi1EGO MaR1O. La EMmPRESA, EDITORIAL PormrUA, S.A.
1a, Eprcion, México 1977, phc. 16

(174) RIPERT GEORGES. OB. CIT. PAG, 248
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FINIRSE COMO "“PERSONA FISICA O JURIDICA QUE Eil NOMBRE PROPIC SI O
POR MEDIC DE OTRO EJERCITA ORGANIZADA Y PROFLCSIONALMENTE UNA ACTI-
VIDAD ECONOMICA DIRIGIDA A LA PRODUCCISN O A LA MEDIACION DE BIE -
NES O DE SERVICIOS PARA EL MERCADO" (175).

Es PUES, EL SUJETO AGENTE DE LA ACTIVIDAD ECONGMICA, DE Los-
DIVERSOS ELEMENTOS PERSONALES QUE SE ENCUENTRAN EN RELACION CON -
UNA EMPRESA, SE HA DICHO QUE EL EMPRESARIO ES EL PRIMER SERVIDOR ~-
DE ELLA, EsSTO ES uNA sIMPLE METAFGRA, EL EMPRESARIO SE CARACTERIZA, -
coMo HA AFIRMADC FERRI, POR CORRESPONDERLE NORMALMENTE LA INICIATL
VA Y EL RIESRO DE LA EMPRESA, LA PRIMERA, PORQUE DECIDE SU CREA -
CIGN Y, NORMALMENTE, SALVO EXCEPCIONES EN LAS QUE OTROS LO REALJL -
ZAN POR EL, PORQUE ASUME SU ORGANIZACION v DIRECCION, EL SEGUNDO.
NO S6LO PORNUE AL EMPRESARIO SON JUR{DICAMENTE ]MPUTABLES TODAS ~-
LAS RELACIONES ESTABLECIDAS EN SU NOMBRE CON TERCEROS PARA LA ADE-
CUADA EXPLOTACION DE SU EMPRESA, SINO PORQUE ES EL QUIEW PATRIMQ -
NIALMENTE SOPORTA EL AREA, FAVORABLE O DESFAVORABLE. GUE PUEDE SUR
GIR DEL EJERCICIO DE SU ACTIVIDAD E£CONGMICA. EL EMPRESARIO SOPOR-
TA CON TODC SU PATRIMONIO PRESENTE Y FUTURO LA RESPONSABILIDAD DE
SU CONDUCTA EconbMica (176),

PEro, NUESTRO (6D1Go DE COMERCIO, DENOMINA A ESTE SUJETO "COMER
CIANTE” ¥ NO "EMPRESARIO”, DENOMINACION INEXACTA. PORQUE AQUEL NO
SOLO EXTIENDE SU ACTIVIDAD AL COMERCIO, SINO TAMBIEM A LA IHDUS -

(175) BroseTa PoNT MANUEL, 0B, cIT, PAG, 68
(176) Ferri, 0B. CIT, POR MANUEL-BROSETA PonT. PAG. 63



iF

i
|
i
i
i

¢
i
|
i
i
¢
i
1

152

TRIA, POR ELLO DEBE SUSTITUIRSE EL TERMINO "COMERCIANTE” POR EL DE
"EMPRESARIO"” MAS EXACTO Y CERCANO A LA REALIDAD ACTUAL,

EN CERTERA OPINION EL JURISTA EsPafioL MANUEL BROSETA PONT arir-
MA, LA ESPECIAL POSICIGN QUE DENTRC DEL DERECHO PRIVADO ADOPTA EL
EMPRESARIO MERCANTIL LE ES ATRIBUIDA POR REALIZAR PARA EL MERCADO-
UNA ACTIVIDAD ECONGMICA POR MEDIO DE UNA EMPRESA Y. POR TANTO., UNA
ACTIVIDAD EN MASA Y RACIONALMENTE ORGANIZADA, DESDE UNA PERSPECTL
VA JUR[DICA, LA EXPLOTACION DE ESTA ACTIVIDAD SE TRADUCE EN LA -
ATRIBUCTON AL EMPRESARIO DE UN "STATUS” ESPECIAL. AMBOS DATOS, -
PERMITEN DIFERENCIAR AL EMPRESARIO MERCANTIL DE LOS RESTANTES SUJE
TOS QUE NO POSEYENDO ESTE ESPECIAL "ESTATUS” NO OBSTANTE ESTAN so-
METIDOS AL DERECHO PRIVADO.

EN ANALISIS DE NUESTRO DERECHO POSITIVO PERMITE AFIRMAR LA EXIS
TENCIA DE EMPRESARIOS MERCANTILES (COMERCIANTES) AL LADO DE QTROS-
EMPRESARIOS DE LOS QUE NO PUEDE PREDICARSE EN MERCANTILIDAD, AUN-
CUANDO AMBOS PARTICIPEN DEL CONCEPTO COMUN DE EMPRESARIO,

EMprESARIO MERCANTIL. PUEDE DEFINIRSE DICIENDO QUE ES LA PERSQ
NA FisIcA O JURIDICA NUE POR Sf O POR MEDIO DE OTROS Y EN NOMBRE -
PROPIQ REALIZA PARA EL MERCADO UNA ACTIVIDAD COMERCIAL O INDUS -
TRIAL, EL EMPRESARIO MERCANTIL AS{ DEFINIDO QUEDA SOMETIDO A UM
ESTATUTO JUR{DICO ESPECIAL, EXCLUSIVO PARA EL, PRECISAMENTE POR =
POSEER LAS DOS CIRCUNSTANCIAS SEfALADAS: EXPLOTAR EN NOMBRE PROPIO
UNA ACTIVIDAD ECONOMICA COMERCIAL O INDUSTRIAL (177).

(177) Crr.BroseTa PonT MANUEL. 08, cIT, PAGS, (8-71



VIT  CLASES DE EMPRESA

LAS EMPRESAS PUEDEN CLASIFICARSE EN CUATRO GRANDES CATEGQ

RIAS, SEGUN LA NATURALEZA DE LOS ACTOS QUE REALIZAN PROFESIONAL

MENTE. PUEDEN DISTINGUIRSE, SIN DAR A ESTA DISTINCION UN VALOR

JURIDICO Y UNICAMENTE PARA OFRECER UN CUADRO DE LAS PROFESIONES

COMERCIALES SIQUIENTES: 1) EMPRESAS DE DISTRIBUCION: 2) EMPRE
SAs ‘DE ProbuccION: 3) EmpresAs pe SERvIclos: 4) EMPRESAS Auxl
LIARES,

1) EMPRESAS DE DISTRIBUCION: Son AQUELLAS QUE SE ENCARGAN-
DE VENDER LAS MATERIAS PRIMAS A LOS FABRICANTES Y LAS MERCANC[AS-
A LOS CONSUMIDORES., ESTAS TAMBIEN COMPRENDEN: A) LAS EMPRESAS CQ
MERCIALES EN LAS FERIAS Y MERCADOS Y OTROS LUGARES DE OCUPACION -

“-PRECARIA, B) EMPRESAS DE SUMINISTRO., ESTA EMPRESA SE DEDICA A

ENTREGAR SUCESIVAS DE DEBERES O MERCANC{AS QUE DEBEN SER ENTREGA-
DAS EN SRANDES CANTIDADES Y A INTERVALOS REGULARES., CoMO EJEMPLO
PUEDEN CITARSE LOS SUMINISTROS DE ViVERES A UN HOSPITAL. DE PAPEL
Y LIBROS A UNA ESCUELA, LAS EMPRESAS DE ESTABLECIMIENTO DE LOS -
BUQUES., CUANDG LOS SUMINISTROS SE REALIZAN A ADMINISTRACIONES -
PUBLICAS, SE EFECTUAN GENERALMENTE BAJO LA FORMA DE ADJUDICATION-
AV RABALS,

2)- EMPRESAS DE PRODUCCION: Son AQUELLAS QUE CUANDO REALIZA
LAS COMPRAS PARA VENDER DESPUES DE UNA TRANSFORMACION. A) EMPRE-
SAS INDUSTRIALES. SON AQUELLAS QUE SE DEDICAN A LA TRANSFORMA -
CION DE LA MATERIA PRIMA ESTABLECIENDO UN PRECIO FI1JO EN EL MERCA
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Do, - EL CoDi6o DE COMERCIC CITA LA EMPRESA DE MANUFACTURA. EsTaA-

EXPRESION HA SIDO CONSERVADA EN CIERTAS INDUSTRIAS PERO NO DEBE -

TOMARSE EN SU SENTIDO ETIMOLOGICO, CoN MAS FRECUENCIA, SE EMPLEAN
LOS VOCABLOS! FABRICAS, TALLERES, ETC, A VECES EL INDUSTRIAL -

POSEE UNA EXPLOTACION POCO IMPORTANTE TRABAJA EL MISMO DE ELLA ¥

ENTONCES DEBE DISTINGUIRSE DEL ARTESANO., DISTINCION PRESENTA DIFL

CuLTADES, ExpLoTACION DE MinAs, LA EXPLOTACION DE MINAS ERA EN

OTRO TI1EMPO, UNA EXPLOTACION CIVIL PERO LA LEY DEL 21 DE ABRIL DE

1910, DECIDE QUE LA EXPLOTACION DE MINAS CONSTITUYE UN ACTO DE CQ

MERC10, POR CONSIGUIENTE EL PARTICULAR QUE OBTUVIERE UNA CONCESION

A SU NOMBRE Y LA EXPLOTARA SER!A PUES COMERCIANTE., B) EMPRESAS

DE CONSTRUCCION, SON AQUELLAS EN QUE EL CONSTRUCTOR NO VENDE LOS

PRODUCTOS DE SU FABRICACION, PERO APLICA EL TRABAJO DE SUS OBRE -

ROS A MATERIAS PRIMAS O A OBJETOS PERTENMECIENTES A OTRAS OBRAS, -

EsTa EMPRESA CASI FUNCIONA POR MEDIO DEL CONTRATO DE EMPRESA. CA

SAS DE EDICION. SON AQUELLAS DONDE LOS EDITORES PUBLICAN SUS -

OBRAS YA QUE LOS EDITORES SON CONSIDERADOS COMO COMERCIANTES, POR

QUE VENDEN LAS OBRAS EDITADAS A LOS LIBREROS Y, A VECES INCLUSO AL
PUBLICO, PUES EN EFECTO SON COMERCIANTES AL POR MENOR,

3) EMPRESAS DE SERVICIOS: Som AQUELLAS DONDE EL COMERCIANTE
OFRECE A SU CLIENTELA EL USO TEMPGRARIC DE CIERTAS COSAS O LA EJE-
CUCION EN SU PROVECHO DE CIERTOS TRABAJOS. ESTAS EMPRESAS SON MUY

'VARIADAS, Y EN GENERAL., BASTAWTE MODERNAS EN ELLAS FIGURAN LAS Sl-
GUIENTES., A) EMPREsAs DE TRANSPORTE. LAS MAS IMPORTANTES DE ES -
TAS EMPRESAS SON LAS QUE HACEN EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS Y VIAJE
Ros: B) EMPRESAS DE LOCACION, SON AQUELLAS QUE PONEN A SU DISPO-
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SICION MERCANCIAS EFECTUADAS, SOLAMENTE PARA ARRENDAR SU uso, EL
QUE PONE ESTOS OBJETOS A DISPOSICION DE SUS CLIENTES ES UN COMER-
CIANTE Y POCO IMPORTA QUE LOS ARRIENDE A COMERCIANTES O NO COMER-
CIANTES, ¢) EMPRESAS DE DEPGSITO Y DE CUSTODIA, SON AQUELLAS =
QUE SE PROPONEN RECIBIR EN DEPOGSITO OBJETOS MOBILIARIOS. TRATANDQ
SE NATURALMENTE DE UN DEPGSITO REMUNERADO, (OMO SERfA EL CASO DE
LOS ALMACENES GENERALES DE DEPGSITO, D) EMPRESAS DE PUBLICIDAD,
SON AQUELLAS EMPRESAS QUE HACEN CONOCER POR LA PUBLICIDAD, SUS -
PRODUCTOS. LOS ESTABLECIMIENTOS, Y LOS CONTRATOS A CONCLUIR.

) EMPRESAS AUXILIAPES: SON AQUELLAS QUE SE OCUPAN DE ADML
NISTRAR LOS BIENES Y NEGOCIOS, DE VIGILAR LOS LITIGIOS Y FACILL =~
TAR LA CONCLUSION DE CONTRATOS, ESTAS EMPRESAS TIENEN COMO FUN -
CION PRIMORDIAL DE FACILITAR A OTROS COMERCIANTES DEL EJERCICIO -
DE COMERCIO, SIN SUMINISTRARLES NINGUN OBJETO MATERIAL. SINO SOLA
MENTE AYUDARLES EN LA REALIZACION DE SUS OPERACIONES, ESTOS COMER
CIANTES DIRIGIDOS A UNA CLIENTELA. DEBEN DE TENER UNA INSTALACIOM
FIJA DONDE EL PUBLICO PUEDA ENCONTRARLOS. ES DECIR, UNA OFICINA O
ESCRITORIO, (oMO SERfA EL CASO DE: LOS BANCOS. OPERACIONES DE -

]

BOLSA, AGENTES DE NEGOCIOS. AGENTES COMERCIALES Y COMISIONISTAS
(178,

AHORA' BIEN EN CUANTO A LAS CLASES DE EMPRESA PODEMOS CITAR EN
FORMA JURIDICA COMO LO ESTABLECE DIcIENDO EL (6D1Go DE Comercio -
PARA EL DISTRITO FEDERAL QUE NOS DA SU PROPIA CLASIFICACION EN FCR

(178) Crr. R1PERT GEORGES, OB, CIT, PAGS. 116-128
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MA SOMERA:
ARTfcuLo 75.~ LA LEY REPUTA ACTOS DE COMERCIO:

V., LAS EMPRESAS DE ABASTECIMIENTO Y SUMINISTROS

V1. LAs EMPRESAS DE CONSTRUCCIONES Y TRABAJOS PUBLICOS Y
PR1VADOS, '

VII., LAs EMPRESAS DE FABRICAS Y MANUFACTURAS

VIII, LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE DE PERSONAS O COSAS, POR -
TIERRA O POR AGUA, Y LAS EMPRESAS DE TURISMO

IX, LAS LIBRERIAS Y LAS EMPRESAS EDITORIALES Y TIPOGRAFI-
CAS

X, LAS EMPRESAS DE COMISIONES, DE AGENCIAS, DE OFICINAS-
DE NEGOCIOS COMERCIALES Y ESTABLECIMIENTOS DE VENTAS-
EN PUBLICA ALMONEDA

XI, LAS EMPRESAS DE ESPECTACULOS pUBLIcOS (179)

DE LO EXPUESTO PODEMOS AFIRMAR, QUE EL (ODIGO SOLO NOS DA LA
CLASIFICACION DE LAS EMPRESAS PERO MO DEFINE A CADA UNA DE ELLAS,
Y ADEMAS CONSIDERA ACTO DE COMERCIO A TODA EMPRESA.

POR ULTIMO MENCIONAREMOS OTRAS CLASES DE EMPRESA QUE CONTIE -
NEN DISPOSICIONES DE DERECHO MERCANTIL PERO QUE ESTAN REGULADAS -
MAS A FONDO EN EL CAMPO DEL DERECHO ADMINISTRATIVO YA QUE ES OBJE-
TO DE NUESTRO TEMA,
(179) Cépreo pe Comgrclo v LevEs CoMPLEMENTARIAS, EDITORIAL - -
Porroa, S. A, MExico 1978, pAe, 25
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EMPRESA PRIVADA.- ES AQUELLA QUE ESTA CONSTITUIDA POR CAPITA
LES DE LOS PARTICULARES CON PROPOSITOS DE LUCRO. PARA ORGANIZAR =
LOS FACTORES DE PRODUCCION, POR SU PROPIA NATURALEZA LA EMPRESA -
PRIVADA, PERSIGUE SIEMPRE UN PROPOSITO DE LUCRO.

EMPRESAS MIXTAS.- SoN AQUELLAS EN LAS CUALES S6LO LOS INTERE
SES PUBLICOS SE ENCUENTRAN ASOCIADOS. DONDE NO ADMITENM CAPITALES -
PRIVADOS. FJEMPLO: LAS CONCESIONES,

EMPRESAS DE ECOMNOMIA MIXTA.- SON AGUELLAS EN LAS CUALES LOS-
INTERESES PUBLICOS (ESTADO) Y LOS PARTICULARES COMBINAM SUS INTERE
SES, PARA REALIZAR UNA ACTIVIDAD ECONGMICA EN VISTA DE UN INTERES-
COMUN,

EMPRESAS DEL ESTADO.- Son AQUELLAS ENTIDADES DE DERECHO PU -
BLICO CREADAS PARA LA REALIZACION DE ACTIVIDADES MERCANTILES. IN-
DUSTRIALES Y OTRAS DE NATURALEZA ECONOMICA QUE CUENTAN CON PERSONA
LIDAD JURIDICA, PATRIMONIO Y REGIMEN JUR{DICO PROPIOS CREADAS Y RE
CONOCIDAS POR MEDIO DE UNA LEY DICTADA POR EL EJECUTIVO FEDERAL. -
(DecreTO),

EMPRESAS DE PARTICIPACION ESTATAL MAYORITARIA,- Son AQUELLAS
SOCIEDADES CIVILES EN LAS QUE LA MAYORfA DE LGS SOCIOS SEAN DEPEN-
DIENTES O ENTIDADES DEL GOBIERNO FEDERAL QUE APORTEN O SEAN FROPIE
TARIOS MAS DEL 50/ DEL CAPITAL SOCIAL.

EMPRESAS DE PARTICIPACION ESTATAL MINORITARIA.- TIENEN ESTE
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CARACTER LAS SOCIEDADES EN LAS GUE UNO O HAS ORGANISMOS DESCENTRA
LIZADOS Y GTRAS EMPRESAS DE PARTICIPACION ESTATAL MAYORITARIA CON
SIDERADAS CONJUNTA O SEPARADAMENTE, POSEAN ACCIONES O PARTES  DE
CAPITAL NUE REPRESENTEN MENOS DEL 50% v HASTA EL 257 DE AQUEL,

EMPRESAS DE PARTICIPACION ESTATAL.- CoMO AQUELLA EMPRESA PRL
YADA EN LAS CQUE EL ESTADO TIENE UN [NTERES ECONGMICO PREFERENTE -
QUE LE PERMITE INTERVENIR O ADMINISTRAR UNA EMPRESA (130},

UNA VEZ ANALIZADA LA CLASIFICACION DE LAS EMPRESAS, CORRESPON
DE AHORA ENCUADRAR QUE LUGAR OCUPA LA EMPRESA MARITIMA EN LA CLA-
SIFICACION CITADA,

CONSIDERAMDS QUE LA EMPRESA MAR{TIMA SE ENCUENTRA CLASIFICADA
DENTRO DE LAS EMPRESAS DE ECOMOMIA MIXTA, POR SER DE INTERES COMUN
Y SOCIAL AL SERViCIO DEL EsTADO,

AHORA BIEN, ESTA CLASIFICACION £S5 EN RAZON DE SU EXPLOTACTON-
GENERAL DENTRO DE LA VIDA ECONOMICA ACTUAL., DEBE OCUPAR UN LUGAR -
PREFERENTE EN EL CAMPQO DE COMERCIO MARITIMO, POR SU PROPIA NATURA-
LEZA EN NUESTRO (OD1GO DEBERIA TOMARLA MAS EN CUENTA Y CONSIDERAR-
LE MAYOR IMPORTANCIA ORIGINANDO UNA SERIE DE DIFICULTADES QUE RE -
SULTAN CASI INSALYABLES ANTE LA PROBLEMATICA DENTRO DE LA ACTIV] -
DAD MARITIMA., PROVOCADOS POR Ei SILENCIO DE LA LEY POSITIVA, DE -
AQUf QUE ACTUALMENTE EN TODAS LAS EMPRESAS EN LAS QUE PARTICIPA EL
EsTaDO. SON IMPORTANTES PORGUE DE HECHO SUPLEN LAS DEFICIENMCIAS DE

(iéO)CFRSéRRA RoJas AnDrés. DerecHo ApMImISTRATIVO, Tomo |, 8a. EbnL
c168 EpiToriaL Porria. S. A. Meéxico 1977, pAss. 672-688
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LA THICIATIVA PRIYADA Y SE HACEH CON LA FINALIDAD DE QUE LOS PRO-

DUCTOS O SERVICIOS BEHEFICIEN A LA SOCIEDAD EN GENERAL.
VETL. HATURALEZA JURIDICA DE LA EMPRESA MARITIMA

MIENTRAS EL CONCEPTO JUR{D1CO DE EMPRESA PRESUPONE UNA DES-
CRIPCION DE LD QUE ESTA ES, EN REALIDAD DE CARACTER ECONOMICO SOME
TIDA A TRATAMIENTO O REGULACION LEGAL, LA TAREA DE DETERIINAR SU -
MATURALEZA JURIDICA IMPLICA QUE, PARTIENDO DE AQUELLA REALIDAD Y -
CONCEPTO SE ANALIZA EL REGIMEN JURIDICO DE LA EMPRESA PARA EXAL -
NAR S| PUEDE ADSCRIBIRSE A UMA DE LAS CATEGOR{AS JURIDICAS ELABORA
pas ForR LA CIENCIA DE DERECHOD,

CON EL FIN DE APLICAR A LA EMPRESA CARENTE DE REGULACION EFi-
cAz €N NuesTRO DERECHO La DISCIPLINA JURIDICA QUE SEGUN LA NATURA-
LEZA, LE CORRESPONDA (PERSONA JURIDICA, PATRIMONIO SEPARADO, "UM1-
VERSITAS IURIS © FACTI", ETC.),

LA DOCTRINA Y LA JURISPRUDENCIA SE PLANTEAN DE LA HATURALEZA-
JURfDICA DE LA EMPRESA POR TRES CAUSAS: 1A) PORQUE LA EMPRESA CO-
MO ORGANIZACION PRODUCTIVA POSEE UN VALOR ECONOMICO SUPERIOR AL -
QUE RESULTA DE LA SUMA DEL VALOR DE LOS SIMPLES ELEMENTOS QUE LA =
INTEGRAN: 2A) PORQUE LA EMPRESA., ESTANDO COMPUESTA DE DIVERSOS -
ELEMENTOS, EXTERNAMENTE APARECE COMO ALGO UNITARIC! 3A) Y, FUNDA-
MENTALMENTE, PARA RESOLVER LOS MULTIPLES PROBLEMAS JURIDICOS QuE -
~ (N0 ESTANDO PREVISTOS NI RESUELTOS EN NUESTRO DERECHO) PLANTEA LA
CIRCULACION O TRANSMISION DE LA EMPRESA,
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EN DEFINITIVA, CUANDO SE ANALTZA LA NATURALEZA JURIDICA DE LA
EMPRESA MAR{TIMA, SE PRETENDE HALLAR RESPUESTA A LA DIFiCIL CUES -
TION DE s1 £5TA ES UNA COSA O UNA RES DISTINTA DE LA DIVERSIDAD DE
SUS ELEMENTOS INTEGRAWTES. O S1, POR EL CONTRARIO, ES UN SIMPLE -
COHNJUNTO O CONGLOMERADO ORGANIZADO DE ELEMENTOS, LA INDIVIDUAL!DAD
DE CADA UNO DE LOS CUALES NO DESAPARECE PARA DEJAR PASO A UNA UNI-
DAD DISTINTA Y SUPERIOR A TODOS ELLOS.

AMTE ESTA CUESTION LA DOCTRINA HA ELABORADG CUATRO RESPUESTAS
0 TEORIAS,

A)  TCORIAS UNITARIAS: Nue DESDE EL. PUNTO DE VISTA JURID1CO-
HAN AFTRMADO LA UNIDAD DE TRATO DE LA EMPRESA, SEGUN LA CUAL LA -
EMPRESA ES UNA UNIDAD INTEGRAL QUE SUSTITUYE A LA DIVERSIDAD O [N~
DIVIDUALIDAD DE LOS ELEMENTOS QUE LA INTEGRAN COMO ES EL PATRIMONIO,.

RECORDEMOS QUE LA EMPRESA ES UN PATRIMONIO SEPARADO, ES DECIR
UN CONJUNTO DE BIENES QUE EN INTERES DE UN DETERMINADO FIN Y PARTL
CULARMENTE DE LA RESPONSABILIDAD DE LAS DEUDAS. ES TRATADO EN CIER
T0S ASPECTOS COMO UN TODO DISTINTO DEL RESTO DEL PATRIMONIO, O =
BIEN UN PATRIMONIO FIN DE AFECTACION (BRINZ, BECKER Y SALGILLES),-
TODAS ESTAS TEORIAS TROPIEZAN EN EL DERECHO MEXICANO CON EL INCOM-
VENIENTE DE QUE EN EL No HAY paTRI#oNIos SIN SUJETO,

B) TEORIAS UNIVERSITARIAS: SUPONE UNA PLURALIDAD DE OBJETOS-
EFECTIVOS DE DERECHOS QUE CONSTITUYEN UN CONJUNTO. Y QUE EL ORDENA
MIENTO JUREDICO LO consiDERE suesPecie UNIVERSITATIS. pAnpoLE un
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TRATAMIENTO JURIDICO UNITARIO ADECUADO (THALLER, VIVANTE SRFFA. -
HAVARRINIT ., CARHNELUTTI. WILAND),

() TEORIAS INTERWACIONALES: LA CONSIDERACIGN DE LA EMPRESA-
COMO ORGANIZACIGHN Y CLIENTELA ASEGURADA, COMO BASE A LA QUE LOS -
DEMAS ELEMENTOS DE LA EMPRESA ESTAN UNIDOS EN UNA RELACIGN DE PER
TENENCIA: LA APARICION DE LA EMPRESA NO COMO CONJUNTO DE COSAS, =
SINO co40 1DEA ORGANIZADA (ISAY), 0 coMo PROTECCION DEL TRABAJO,-
HAN SIDO LAS DISTINTAS POSICIONES QUE SE HAN APUNTADO PARA EXPLI-
CAR A LA EMPRESA DESDE UN PUNTO DE V1STA INMATERIAL (PSICO, ANDRIQ
LI, MULLER-ERZBACH) .

D) TEORIAS ATOMISTAS: EN VIRTUD DE LA CUAL LA EMPRESA SE -
CONCIBE COMO UNA SIMPLE PLURALIDAD DE ELEMENTOS PRIVADOS DE UNIDAD
JURIDICA, CADA UNO DE LOS CUALES MANTIENE SU INDIVIDUALIDAD,  PoRr
ULTIMO NO CABE UNA CONSIDERACIGN UNITARIA DE LA EMPRESA. DE MANERA
QUE ESTA SE DESCOMPONGA EM SUS DIYERSOS ELEMENTOS. SIN QUE QUEPAN-
OPERACIONES JURIDICAS UNITARIAS SOBRE LA MISHA, (SCIALOSA, BARASSI,

FERRARA, GARRIGUES) (181).

Ast FERNANDEZ NOVOA. AFIRMA QUE LA EMPRESA MARITIMA, EN OBJE-
TIVO, ES EL BIEN INMATERIAL RESULTANTE DE LA ACTIVIDAD EMPRESARIAL
Y, POSTERIORMENTE, LA CONFIGURA COMO EL RESULTADO DE LA ACTIVIDAD-
ORGANIZADORA DEL EMPRESARIO (182},

{181) Ropricuez Robricuez Joaaufn, oB. CIT. PAc, 4l
(182) FernAnDEZ NovoA. 0B, ciT. -PoR MARIO BAUCHE GARCIADIEGO., PAG.
17
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PARTIENDO DE ESTA IDEA, LA EMPRESA MAR[TIMA SE CONSIDERA COMO
UN BIEN INMATERIAL QUE PERTENECE AL EMPRESARIO Y CUYA TITULARIDAD-
SE PROTEGE A TRAVES DE LAS NORMAS QUE REGULAN LA COMPETENCIA DES ~
LEAL,

UNA GLTEMA POSICION INTERMEDIA SOSTENIDA POR EL JURISTA ESPA-
fioL MANUEL BROSETA PONT, AFIRMA QUE, LA EMPRESA MARITIMA ES UNA -
SIMPLE UNIDAD FUNCIONAL, A LA QUE LAS PARTES, E INCLUSO EL ORDENA-
MIENTO POSITIVO EN OCASIONES CONSIDERAN COMO SI FUERA UNA UNIDAD -
ECONOMICA ESPECIALMENTE CUANDO SOBRE ELLA SE ESTIPULAN NEGOCIO0S JU
RIDICOS, POR LAS RAZONES SIGUIENTES:

£N PRIMER LUGAR, PORGUE LA EMPRESA MAR{TIMA NO PUEDE SER OBJE
TO SUSCEPTIBLE DE SOPORTAR DERECHOS REALES DIVERSOS DE LOS QUE PUE
DAN CONSTITUIRSE SOBRE CADA UNO DE LOS DIFERENTES ELEMENTOS QUE LA
INTEGRAN,

EN SEGUNDO LUGAR, PORQUE NADA SE OPONE EN NUESTRO DERECHO VI-
GENTE A QUE LAS PARTES DE UN CONTRATO QUE TENGA POR OBJETO LA -

TRANSMISTON DE LA EMPRESA. LA CONSIDEREN UNITARIAMENTE AL ESTIPY
LARLO, LO CUAL SIGNIFICA QUE UN UNI1CO NESOCIO (COMPRA VENTA, - -
ARRENDAMIENTO, ETC,), GENERARA LA OBLIGACION DE TRANSMITIR TODOS-
Y CADA UNO DE SUS ELEMENTOS ESENCIALES.

EN TERCER LUGAR., PORQUE AL CUMPLIRSE LA ANTERIOR OBLIGACIGN -
DE ENTREGA, LA EMPRESA MARITIMA NO SE TRANSMITIRA COMO UN TODQ =
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(DE UNA SOLA VEZ O UNO ACTUAL). SINO QUE, POR EL CONTRARIO, SE -
TRANSHITIRA INDIVIDUALMENTE CADA UNQO DE SUS ELEMENTOS, RESPETANDQ
SE NECESARIAMENTE LA ESPECIAL LEY DE CIRCULACIGN PRIVATIVA A CADA
uno DE ELLos (183),

CONCLUYENDO A LO ANTES EXPUESTO, Y SIN MENOSPRECIAR LAS -
OPINIONES DE LOS AUTORES EN CUANTO A LA WATURALEZA JURIDICA DE LA
EMPRESA MARITIMA, DEPENDE COMO SE ENCUADRE A LA EMPRESA SEGUN A -
LA ACTIVIDAD QUE SE DEDIQUE YA SEA EN SENTIDO ECONGMICO, JUR[DICO
0 SOCIAL. POR LO TANTO, NO DEBEMOS CONFUNDIRNOS YA QUE SOLO VARIA
EN SU TERMINOLOGIA Y PUEDEN CONCURRIR AL MIsMO TIEMPO, CONSIDERA
MOS POR LO TANTO, QUE LA VERDADERA NATURALEZA JUR[DICA DE LA EM -
PRESA MARITIMA TIENE TAMBIEN EFECTOS ECONGMICOS Y SOCIALES YA QUE
PARA ESE FIN FUE CREADA $IENDO ADAPTADA POR EL DERECHO POSITIVO -
PARA SU REGULACION JURIDICA POR SER NECESARIO., POR LO [NTERESES -.
QUE SE TUTELAN,

DE AGUf QUE ES NECESARIO QUE LAS LEGISLACIONES CONTEMPLEN -
LOS DIFERENTES FENOMENOS QUE SE PRESEMTEN, EN RAZOMN DE LA COMPLE-
JIDAD QUE IMPLICA ESTE ANGULO., EN LA EMPRESA MAR{TIMA,

(183) BroseTa PonT ManueL, oB. cIT, PAG, 88



164
IX. - DERECHO COMPARADO SOBRE LA EMPRESA

AUSTRIA, LA DOCTRINA AUSTRIACA SE HA OCUPADO REPETIDAS VE-
CES DEL CONCEPTO DE LA EMPRESA. PERC TAMBIEN HAY LEGISLACIGN S0 -
BRE EL PUNTO. EN ESPECIAL, PoR LA EXEKUTIONSORDNUNG. peL 27 pe -
MAYO DE 1896, DONDE SE HAN DICTADO NORMAS SOBRE LA EJECUCIGN COM-
{ PULSIVA EN UNA HACIENDA (HUNDELSGESCHAFT),

| 1IENTRAS SE CONSIDERA LA HACIENDA (EMPRESA) COMO UN OBJETO -

é ESPECIAL DE DERECHOS, QUE EN S{ MISMO NO ES COSA N1 DERECHO, UNA

E DOCTRINA MAS RECIENTE, SOSTIENE QUE LA HACIENDA (EMPRESA) DEBE =

% SER CONSIDERADO UNA "COSA DE CONJUNTO" {(GESAMTSACHE). CREEMOS ~

j QUE ESTO ES EXACTO DESDE EL PUNTO DE VISTA DEL ORDEN JUR[DICO DE

? AusTRIA, AHI SE HA CREADO, POR EL ARTICULO 285, UNA NOCION MUY -

| AMPLIA DE LA C0OSA ("SE DENOMINA COSA, EN SENTIDO JURIDICO, TODO -

LO QUE SE DIFERENCIA DE LA PERSONA Y SIRVE AL USO DEL HOMBRE") Y

SE HA RECONOCIDO EL CONCEPTO DE LA "COSA DE CONJUNTQ” (TOTALIDAD-

DE VARIAS COSAS), COMO UNA UNIDAD, ENTERA EN s (ART{cuLo 302). -

POR ELLO, NO HAY TAMPOCO OBSTACULO ALSUNO PARA ADMITIR LA EXISTEN

CIA DE DERECHOS REALES SOBRE LA HACIENDA (EMPRESA), SI SE DENOML
NA EL NUCLEO DE LA HACIENDA COMERCIAL COMO LA "SITUACION COMERCIAL”
(TATIGKEITSBEREICH) . PERO TIENE UN CONCEPTO EQUIVOCADO AL QUERER

SEPARAR DE ELLA A LA CLIENTELA, POR NO PERTENECER AL AMBITO OBJE-

Tivo., PRECISAMENTE LA CLIEMTELA ESTA VINCULADA, NO TANTO CON LA

PERSONA DEL TITULAR. SINO COM LA EMPRESA MISMA, SIENDO ASI unN -

SUBSTRATO OBJETIvo (184},

(184) CFR.Cop1G0 DE CoMercic DE AusTRiA COMENTADO, POR JuLlus Vo GIERKE,

DerecHo CoMERcCIAL Y DE NAVEGACION, TRADUCCIGN DE JUAN M, SEMON
Tomo I, EbtToriaL ARGenTINA, S.A. Buenos AIres 1957 pAgs.111-114
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FRANCIA. En LA JURISPRUDENGIA Y DOCTRINA FRANCESA SE HA DE -
SARROLLADO, DESDE FINES DEL SI1GLO AL{, UNA MUCION ESPECIAL DE LA -
EMPRESA COMERCIAL, BAJO LA DEMCMINACION DE FONDS DE COMHERCE. POS
TERTORMENTE. TAMBIEN SE DICTARGH LEYES ESPECIALES SOBRE EL PUNTO.-
La Ley MAs 11MPORTANTE ES LA DEL 17 DE MARzO 0E 1909, 9UE REGLAMEN-
TO LA VENTA, CONSTITUCION, PRENDA Y LA EJECUCION COMPULSIVA RESPEG
TO DEL FONDS DE COMMERCE.

Havy DIFERENTES DEFINICIONES DE ESTE FONDS DE COMMERCE, EL MIg
10 COMPRENDE LAS INSTALACIONES, EL STOCK DE MERCANCIAS, EL NOMBRE-
COMERCIAL (FIRMA), LA MARCA, EL DERECHO DE LOCACION (DROIT AU BAIL)
LA CLIENTELA, ETC, LO ESENCIAL ES LA CLIENTELA, A ELLA PERTENE -
CEN LA CLIENTELE (CLIENTELA FI1JA) Y LA ACHALANDAGE {CLIENTELA OCA-
SIONAL, PODER DE ATRACC16N DE CLIENTES), SE CONSIDERA AL FONDS DE
COMMERCE COMO UNA SOLA COSA (CHOSE), ENTERA EN S, EN PARTE COHMO -
UNA COSA MATERIAL Y. EN LA ACTUALIDAD, MAS BIEN COMO UNA COSA IHMA
TERIAL, PESPECTO DE ESTA COSA UNITARTA, SE ADHITEN NO SOLO CONTRA
TOS OBLIGATORIOS, SINO TAMBIEN DERECHOS REALES,

£s DIGNO DE HOTAR LA PRODUCCION ESPECIAL QUE SE DA AL DERECHO-
DE LOCACION DE LA EMPRESA COMERCIAL (DROIT AU BAIL), A ESTE RES -
PECTO RIGE tA LEY DEL 20 DpE Junio DE 1926, col SUS COMPLEMENTOS -
POSTERIORES. SE RECONOCE UNA LLAMADA PROPRIETE COMMERCIALES, EN
VIRTUD DE LA CUAL EL LOCATARIO COMERCIANTE TIENE., FRENTE A DISPOS]
CIONES DEL LOCADOR, UN DERECHO A LA PRORROGA DE LA LOCACION O A -
UNA COMPENSACION (185),

(185) cFR.COp1G0 DE COMERCIO DE FRANCIA. COMENTADO POR BourDEAUX HENRY,
Jur1SPRUDENCIA GENERAL, PARts 1931, pAcs, 195-215
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INGLATERPA, EN DERECHO INGLES, EL GOODWILL CONSTITUYE LO =~
PRINCIPAL DE LA HACLENDA COMERCIAL (BUSINESS). SE HABLA DE EL YA
A FINES DEL S1GLo XVI, ORIGINARIAMENTE EL MISMO EMPRENDE SOLO LA
CLIENTELA, LUEGO SE EXTIENDE EL CONCEPTO A TODA LA ORGANIZACION-
DE VENTA, Y FINALMENTE LLEGA A SIGNIFICAR TODA VENTAJA QUE NO SE-
MATERIALICE EN COSAS O EN DERECHOS. SE RECONOCE EL GOODWILL COMO
OBJETQ PROPIO DE DERECHOS, SUSCEPTIBLE DE DOMINIO. LA LEGISLA -
CION INGLESA MAS RECIENTE PROTEGE TAMBIEN EL VALOR LOCATIVO DE =~
UNA EMPRESA, EN FORMA STMILAR A LA DE LA FRANCIA, Se oToRGA com-
PENSACION AL LOCATARIO POR LA CLIENTELA FIJA ADQUIRIDA, QUE ESTE-
VINCULADA AL INMUEBLE DE LA SITUACION DE LA HACIENDA COMERCIAL,

ALGO PECULIAR ES, TAMBIEN, EL FLOATING CHARGE (FLOATING sECU-
RITY), ESTA CARGA FLOTANTE SIGNIFICA LA CONSTITUCION EN GARANTIA
DE TODO EL PATRIMONIO DE UNA CASA DE COMERCIO Y SE EXTIENDE POR =
ELLO TAMBIEN AL GOODWILL. LA MISMA ES ADMITIDA PARA COMPAR[AS MER
CANTILES Y EMPRESAS AGRIcoLAS (186),

ITALIA, EN LA DOCTRINA ITALIANA SE TRATA DETENIDAMENTE EL -
CONCEPTO DE HADELSGESCHAFT (AZIENDA COMMERCIALE). SE CONSIDERA A
LA HACIENDA COMERCIAL COMO UNA SUBESPECIE DE LA EMPRESA (A LA CUAL
SE DENOMINA ULTIMAMENTE “INDUSTRIA”)}, EL HANDELSGESCHAFT CONSISTE
EN COSAS., DERECHOS Y AVIAMIENTO, ALGUNOS SOLO CONSIDERAN UNA UNI-

(186) Crr.CODIGO DE CoMERCIO DE IWSLATERRA, ComenTADO POR JuLlus Yon
1ERKE. OB, CIT. pPAss, 116-118
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DAD ECONOMICA, PERO ULTIMAMENTE SE LO CONSIDERG MAS BIEN UNA UNL -
DAD JURIDICA ESPECIAL., ESENCIAL PARA EL HANDELSGESCHAFT ES EL -
AVIAMIENTO, ESTE REPRESENTA LAS RELACIONES DE HECHO, DE UN VALOR
PATRIMONIAL (ALGUNOS INCLUYEN EN ELLAS A LA CLIENTELA), ALAUNOS -
DEFINEN EL AVIAMIENTO COMO ELEMENTO. OTROS COMO CUALIDAD DE LA EM-
PRESA, LA CLIENTELA ES TRATADA COMO OBJETO PROPIO DE DERECHOS -
(COSA DE CONJUNTO), AL LOCATARIO COMERCIANTE O INDUSTRIAL SE LE -
DA UN DERECHO PARA COMPENSAR LA PERDIDA DE LA CLIENTELA, FRENTE A
ACTOS DE DISPGSICION DEL LOCATOR. UNn PROveCTO DEL (6D160 DE COMER
€10 [TALIANO PROPONE NORMAS OUE REGLEN LA TRANSFERENCIA Y CONSTITU
CION EN PRENDA DE UNA HANDELSGESCHAFT (187,

BELSICA., LA LEGISLACIGN BELGA HA RECONOCIDO A LAS EMPRESAS -
COMERCIALES E INDUSTRIALES COMO OBJETOS DE DERECHO EM SENTIDO PRO-
P10 A LOS EFECTOS DE SU CONSTITUCION EN PRENDA (188),

POLONIA. EL nuevo Cop1co pe CoMERCIO PoLaco (ARTfcuLos 3§ v -
SIGUIENTES) REGLO EN FORMA ALGO MAS DETALLADA LA ENAJENACION Y -
ARRENDAMIENTO DE UNA EMPRESA COMERCIAL. AS{ COMO EL ESTABLECIMIEN-
TO DE UN USUFRUCTO SOBRE LA MISMA, DENOMINADO A LA EMPRESA UN "COML
JUNTO ORGANIZADO" Y REFIRIENDOSE AL PROPIETARIO DE LA EMPRESA (139).

(187) Coépico pe Comercio pe ItaLia. ComenTaDO POR AscoL! PRoSPERO-
vy ALFREDO Racco. Eprtoriat Torino, VoL, 5, 6a. Ebiciéwn, Romo
1935, pAs, 468 '

(188) Cép1co be CoMERCIO DE BELGIcA, COMENTADO POR JULIUs Von GlERKE
OB. CIT., PAG, 117

(189) Coépiso pe Comercio pE PoLoniA, CoMENTADO POR JuLlUs Von GIERKE
0B, CIT., PAc, 118
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DE LO ANTES EXPUESTO QUE CONSIDERAMOS QUE NI LA DOCTRINA, NI
EL DERECHO COMPARADO TIENEN UNA UNIFICACION SOBRE LA REGULACION -
DE LA EMPRESA, PORQUE DAN CRITERIOS DIVERGENTES PARA SU EFECTO Y
ES DONDE SE PRESENTA LA COMPLEJIDAD PARA RESOLVER LOS CONFLICTOS-
PLANTEADOS PORQUE LOS CRITERIOS DIFIEREN EN CUANTO AL CONCEPTO DE
FONDO, NO OBSTANTE EN LA PRACTICA SE CONTEMPLAN ESTAS SITUACIONES,
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X. LA EMPRESA MARITIMA A TRAVES DE LAS DISPOSICIOHES DE LA LEY
DE NAVESACIN® Y COMERCIO MARITIND,

PARA CONCLUIR ESTE TEMA MENCIONAREMOS GUE LOS ARTicuLos 127,
128, 129, 130, 131 pe LA Levy pe NaveEsacién v CoMERCIO MAR{TiMOS -
QUE CONTIENEN LAS DISPOSICIONES DISCRECIONALES EN MATERIA DE LA
EMPRESA MAR{TIMA PREVE EL JUGADOR Y A CONTINUACION ANALIZAREMOS-
BREVEMENTE POR SU IMPORTANCIA,

"ArTicuLo 127.- SE ENTIENDE POR EMPRESA MARITIMA EL CONJUNTO
DE TRABAJO, DE ELEMENTOS MATERIALES Y DE VALORES INCORPGREOS COOR
DINADDS PARA LA EXPLOTACION DE UNO O MAS BUQUES EN EL TRAFICO mA-
RITIMG, SE ENTIENDE POR NAVIERO, EL TITULAR DE UNA EMPRESA MAR[-
TiMA" . (199),

PODEMOS ENTENDER QUE EL LEGISLADOR FUE CLARO AL CONCEPTUAR -
CON CERTEZA A LA EMPRESA MARITIMA, PERO SE PODRIA PRESTAR A CONFY
SION EM CUANDO AL CONCEPTO DE EMPRESA MERCANTIL. TAL SIMILITUD -
SOLO ES EN CUANTO A LA ACTIVIDAD QUE SE DEDIQUE, YA QUE ESO ESTR]
BA LA DIFERENCIA DE AMBOS., EN REALIDAD DEBEMOS CONSIDERAR QUE DL
CHO COHCEPTO CONTIENE LAS SIGUIENTES VENTAJAS: COMPRENDE LAS DI-
VERSAS ESTRUCTURAS DEL MAVIERO, TIENE LA IDEA DE EXPLOTACION DE -
LA EMPRESA, YA QUE PUEDE SER EN NOMBRE PROPIO O POR MEDIO DE AUX1
LIARES; RESULTA AL DESTINO DE LA EMPRESA SIN EXIGIR QUE SU FINALL

(190) Ley pe Mavesacién v CoMercio MarRfTIMOS,
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DAD SEA COMERCIAL.

"ARTi{cuLo 128.~ EL ADQUIRENTE DE UNA EMPRESA MAR{TIMA SE =~
SUBROGARA EN LOS CONTRATOS CELEBRADOS POR LA ACTIVIDAD DE LA MIS-
MA. SALvVO pacTo” (191),

ENTEHMDIENDO DEL TEXTO TRANSCRITO. QUE EL PROPIETARIO DE LA -
EMPRESA ES RESPONSABLE DE TODAS LAS DEUDAS CONTRA[DAS POR LA Ef -
PRESA, ANTERIORES A LA ADGUISICION Y POR LOGICA A LOS POSTERIORES
A ESTA Y EN RAZON DE QUE EL PROPIETARIO PASA A SER REALMENTE EN -
LA MAYORIA DE LOS CASOS. UN DETENTADOR DEL DERECHO BASICO, AL CON
VERTIRSE EN EMPRESAR1O DE LA EXPLOTACION DE LA EMPRESA MAR[TIMA,

ARTIcuLo 129.- "LA TRANSMISION DE UNA EMPRESA MAR{TIMA 1M -
PLICARA, SALVO CONVENIO, LA DE LOS CREDITOS Y DEUDAS DE LA MISMA,
CUALQUIER DEUDOR QUEDARA LIBERADO S1 PAGA DE BUENA FE AL ENAJE -
NANTE, DURANTE SEIS MESES. A PARTIR DEL REGISTRO DE LA TRASML -
S10N DE UNA EMPRESA, SUBSISTIRA LA RESPONSABILIDAD DEL ENAJENANTE
Y LA SUBSTITUCION DEL DEUDOR NO SURGIRA EFECTOS RESPECTO DE LOS -
ACREEDORES QUE DURANTE DICHO LAPSO MANIFIESTEN SU INCOHFORMIDAD"-
(192),

DE Lo ANTERIOR, PODEMOS OPINAR QUE AL ENAJENAR UNA EMPRESA -

(191) o8, c17,
(192) oB. cIT.
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MAR[TIMA, EL COMPRADOR ASUME EL RIESGO Y RESPONSABILIDAD, EL ENAJE
NANTE DEBERA RESPONDER DE LAS DEUDAS QUE SUS ACREEDORES LE RECLA -
MEN EN EL TERMINO DE SEIS MESES COMO LO SEFALA EL ARTICULO ANTES -
CITADO, POR OTRA PARTE, L.OS DEUDORES DEL ENAJENANTE PODRAN LIBERAR
SE DE SUS DEUDAS AL PAGAR DE BUENA FE. ESTE HECHO ES CONGRUENTE EN
RAZON DE QUE PROTESE A LAS PARTES QUE INTERVIENEM EN LA ENAJENA -
CIGN v TRANSMISION DE LA EMPRESA MARITIMA,

ArtfcuLo 130,~ “LA ORDEN DE EMBARGO CONTRA UN NAVIERO O SU -
EMPRESA POR CREDITOS QUE NO IMPLIQUEN PRIVILEGIO MARITIMO, SE EJE-
CUTARA MEDIANTE EL NOMBRAMIENTO DE UN INTERVENTOR QUE SE HARA CAR-
GO DE LA CAJA, EL INTERVENTOR CUBRIRA LOS GASTOS ORDINARIOS DE LA
EMPRESA Y CONSERVARA LOS REMANENTES A DISPOSICIGN DE LA AUTORIDAD-
QUE HUBIESE ORDEMADO EL EmBARGC" (193),

La LEY ES PRECISA EN CUANTO AL DERECHO DE PREFERENCIA SOBRE -
LOS RESTANTES ACREEDORES DE LA EMPRESA O NAVIERC, Y EL DERECHO DE-
PERSECUCION PARA COBRAR SU CREDITO, CUALOUIERA QUE SEA EL PROPIETA
RI0, YA QUE EL PATRIMONID ESTA GARANTIZADO EL PAGO A LOS ACREEDQ -
RES: QUE SON PRECEDIDOS POR EL INTERVENTOR CON CARGO A LA CAJA QUE
CONSERVARA UNIDO EL PATRIMONIO DE LA EMPRESA Y FUNCIONANDO HASTA -
DONDE SEA POSIBLE Y CUBRIR LOS GASTOS DE FUNCIONAMIENTQ, Y EL RES-
TANTE LO PONE A DISPOSICISH DE LA AUTORIDAD CORRESPONDIENTE PARA -~
IR PAGANDO A LOS ACREEDORES, ’

(193) om. cIT,
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ArTicuro 151.- "En NINGON CASO SERAN DETENIDOS LOS BUQUES -
EMBARCADOS POR CREDITOS PERSONALES DEL MAVIERO, NO PROVENIENTES-
DE LA HAVEGACION. SO6LD SERFA EN CASOS EXCEPCIONALES, SOLO QUE EN
ESTE CASO LA RESPONSABILIDAD DEL NAVIERO ESTA LIMITADA" (184).

ConSIDERAMOS QUE LA EMPRESA MARITIMA DEBER[A DE TENER UNA -
REGULACION ESPECIAL POR LA LMPORTANCIA QUE ADOPTA EN EL CAMPO DEL
NERECHO, PORQUE DESEMPESA UNA FUNCION PRIMORDIAL PARA EL DESARRO-
LLO ECONGMICO V¥ SOCIAL DEL PA[S, SIN LLEVARSE A EFECTO EN LA REA-
LIDAD PARA EL FIlli QUE FUE CREADA, EN RAZON DE SU NATURALEZA SUI -
GEMERIS Y POR LA RELEVANCIA QUE TIENE EN LA ACTIVIDAD MERCANTIL Y
MAR[TIMA EN GENERAL,

(194 oB. ciT,
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L0S ACTOS DE COMERCID

A)  CONCEPTO DEL COMERCIO: La PALABRA COMERZIO TRAE A HUES-

TRA MENTE LA IDEA DE UNA RELACIGN ENTRE PERSONAS QUE DAN Y REC) -
BEN RECIPROCAMENTE. QUE COMPRAN Y VENDEM: PERO EN REALIDAD.  EL
VOCABLO TIENE UNA SISNIFICACION MAS AMPLIA QUE LA DE CAMBIO: LA -
DE APROXIMACION. LA DE PONER AL ALCANCE DE ALGUIEN UNA COSA O PRQ
DUCTO, O LO QUE ES LO MISMO, QUE SIGNIFICA CAMBIO POR UN LADO Y
APROXIMACION POR EL OTRO DE QUIEN QUIERE ADQUIRIR O PRODUCE, -

HACIA EL QUE CONSUME, ES DECIR., UNA FUNCION DE INTERMEDIACION O
INTERCAMBIO. AHORA BIEW, ESA INTERMEDIACION SE REALIZA CON EL

PROPOSITO O FINALIDAD DE OBTENER UNA GANANCIA, UN LuCRO, (QUEDA

ASl INTESGRADA LA NGCION DE COMERCIQ: CAMBIO O INTERMEDIACION CON
PROPOSLTO DE LUCRO. ESTE ES EL CONCEPTO ECONGHICO DEL COMERCIO:-
PERO EL CONCEPTO JUR{DICO DEL COMERCIO ES MAS AMPLIO, COMO LO VE-
REMOS AL HABLAR DE LOS ACTOS DE COMERcio  (195),

B) CLASIFICACION DEL COMERCIO: EL COMERCIO SE CLASIFICA DES
DE DIVERSOS PUNTOS DE VISTA:

A) CoMerc1o INTERIOR: QUE ES EL QUE EFECTUA ENTRE PERSONAS-
QUE SE HALLAN PRESENTES EN EL PA{s v CoMERcio EXTERIOR: QUE ES EL
QUE SE LLEVA A CABO ENTRE PERSONAS DE UN PA{S Y LAS QUE VIVEN EN
_OTRO,

“(195) PuenTE FLORES ARTURO v CALvo MArroauin Octavio. Derecto Mer
cANTIL, EDiToRIAL. Banca v Comercio, S,A, 18A. Epbrcién, -
México 1972, pAs, 1
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B) Comercio TERReSTRE v Comerc1o MAR{TIMO: QUE DAN LUGAR,-
RESPECTIVAMENTE, A LAS RAMAS DE DERECHO MERCANTIL DENOMINADAS - -
TerrESTRES Y MAR[TIMO,

¢) CoMERCIO AL POR MAYOR: QUE ES EL QUE SE HACE EN GRAN E§
CALA, GENERALMENTE A PERSONAS QUE LO HACEN PARA REVENDER O CON -
OTRO FIN INDUSTRIAL., COMERCIO AL POR MENOR, QUE ES EL QUE SE HACE
EN PEQUEFA ESCALA, POR LO GENERAL AL CONSUMIDOR,

p) CoMERCIO QUE SE EJERCE POR CUENTA PROPIA v COMERCIO QUE-
SE OFRECE EN COMISION, ES DECIR, POR CUENTA DE OTRO (196),

C) NECESIDAD DE SU DETERMINACION DE LOS ACTOS DE COMERCIO: -
HiSTORICAMENTE, LA NECESIDAD DE DETERMINAR UN CONCEPTO DEL ACTO DE
COMERCIO SE ORIGINO CUANDO EL AUGE DE LAS TRANSACCIONES Y EL INTER
CAMBIO SUSCITO LA DIFICULTAD DE SALVAR EL ESCOLLO QUE RESULTABA DE
TRATAR A PERSONA NO COMERCIANTE CONFORME A LOS ESTATUTOS O REGLAS-
DEL DEReCHO MERCANTIL QUE ERA, ENTONCES, EL DERECHO PROPIO DE LOS
COMERCIANTES, AL PRINCIPIO, TODOS LOS ACTOS REALIZADOS POR LOS CQ
MERCIANTES ERA ACTOS DE COMERCIO SUJETOS A UNA JURISDICCION {coMpPE
TENCIA O FACULTAD DE LA AUTORIDAD, PARA DECIDIR SOBRE DERECHOS CON
TROVERTIDOS) O TRIBUNAL ESPECIAL. PERO DESDE LA EDAD MEDIA LA Dog
TRINA SE ENCONTRG CON UNA CATEGORIA ESPECIAL DE ACTOS QUE cAfAN -
DENTRO DEL AMBITO DE APLICACION DE LAS REGLAS DEL DerecHo MErcAN -

(196) Vivante César. oB. CIT. Phc, 95
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TIL., CON ABSTRACCION DE LA PERSONA QUE LOS REALIZABA, YA FUESE €Q
HMERCIANTE O MO, Y ENTONCES SE ORIGINO LA NECESIDAD DE CONSIDERAR-
UNA CATEGORfA DE ACTOS CON LA VIRTUD DE ATRAER A LA JURISDICCION-
MERCANTIL A PERSONAS NO COMERCIANTES QUE LOS EJECUTABAN., ES DECIR
QUE MACIO LA OBJETIVIDAD DEL ACTO MERCANTIL, EN OPOSICION A LA -
VIEJA IDEA, LA SUBJETIVIDAD, QUE CONSISTE EN TENER EN CUENTA SOLO
EL CARACTER DE QUIEN LOS REALIZABA. PARA DARLES EL ATRIBUTO DE =
ACTOS MERCANTILES A LOS REALIZADOS POR COMERCIANTES ¥ CON ELLO, -
LA BASE DE LA TRANSFORMACION ACTUAL DEL DERECHO MERCANTIL. NO YA
COMC UN CONJUNTC DE NORMAS O REGLAS DE CONDUCTA OBLIGATORIA APLI-
CABLE SOLO A UNA CLASE DE CATEGOR{A DE PERSONAS, LOS COMERCIANTES.
SINO APLICABLE A UNA MATERIA U OBJETO ESPEC{FICO: EL ACTO DE €O-
Mercio (197),

D) NOCION DE LOS ACTOS DE COMERCIO: Es AON UNA DIFICULTAD-
INSUPERABLE ENCONTRAR EL ATINADO CRITERIO DETERMINANTE, TANTO DE-
LO QUE DEBEN ENTENDERSE, POR ACTO DE COMERCIO. COMO DE SU CLASIFL
CACION, YA QUE LA LEY MEXICANA HO DA UN CRITERIO GENERAL A ESTE -
RESPECTO, SINO QUE SIN DEFINIR CUALES SON LOS ACTOS DE COMERCIO -
DE ELLOS UNA NUMERACION Y ESO NO LIMITATIVA, SINO ENUNCIATIVA: DE
JANDO EL CAMPO ABIERTO A LA ANALOGIA, Y ADEMAS, FRECUENTEMENTE -
ASOCIA ACTOS DISIMBOLOS, O BIEN SE CONTRADICE Y REPITE, EN LOS DI
VERSOS GRUPOS DE SU ENUMERACION, EN LA IMPOSIBILIDAD DE FORMULAR
UNA DEFINICION DE LOS ACTOS DE COMERCIO, QUE COMPRENDA TODOS LOS

(197) Ceri2uenTE FLORES ARTURO Y CALvo Marroaufw OcTavio, oB. CIT, -
pAcs, 18-19
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ELEMENTOS ESENCIALES QUE LES ATRIBUYE LA LEY MERCANTIL. ADOPTAMOS
LA SISUIENTE: LOS ACTOS DE COMERCIO SON ACTOS JURIDICOS QUE PRO-
DUCEN EN EL cAMPo DEL DERecuo Mercantir (198),

g) ENUMERACION LEGAL DE LOS ACTOS DE COMERCIO: EL artfcuto
75 peL Cop1co pE COMERCIO, GUE ES EL QUE ENUMERA LOS ACTOS DE CO-
MERC10, LITERALMENTE DICE:

"La LEY REPUTA ACTOS DE COMERCIO":

1. TODAS LAS ADQUISICIONES, ENAJENACIONES Y ALQUILERES VERIFL
CADOS A PROPOSITO COMERCIAL. DE MANTENIMIENTOS, ARTICULOS, MUEBLES
O MERCADERIAS. SEA EN ESTADO NATURAL., SEA DESPUES DE TRABAJOS O LA
BRADOS '

[1., LAS COMPRAS Y VENTAS DE BIENES [NMUEBLES, CUANDO SE HAGAN-
CON DICHO PROFOSITO DE ESPECULACION COMERCIAL:

[11, LAS COMPRAS Y VENTAS DE PORCIONES, ACCIONES Y OBLIGACIONES
DE LAS SOCIEDADES MERCANTILES:

IV, Los CONTRATOS RELATIVOS A OBLIGACIONES DEL ESTADO U OTROS
T{TULOS DE CREDITO CORRIENTES EN EL COMERCIO:

(198) Pyente FLores ArTuro Y C vo Marroauin Octavio, oB, cIT, -
PAG, 19
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V. LAS EMPRESAS DE ABASTECIMIENTO Y SUMINISTROS:

VI, Las EMPRESAS DE CONSTRUCCIONES Y TRABAJOS PUBLICOS Y PRIVA-
DOs:

VII, LAS EMPRESAS DE FABRICAS Y MANUFACTURAS:

VIIT. LAs EMPRESAS DE TRANSPORTE DE PERSONAS O COSAS, POR TIERRA O
POR AGUA: Y LAS EMPRESAS DE TURISMO!

IX. LAs LIBRER{AS Y LAS EMPRESAS EDITORIALES Y TIPOGRAFICAS:

X, LAS EMPRESAS DE COMISIONES, DE AGENCIAS., DE OFICINA DE NEGO~
C10S COMERCIALES Y ESTABLECIMIENTOS DE VENWTA EN PUBLICA ALMONEDA:

XI. LAS EMPRESAS DE ESPECTACULOS PUBLICOS!
XII. LAS OPERACIONES DE COMISION MERCANTIL:
XITI. LAS OPERACIONES DE MEDIACION EN NEGOCIOS MERCANTILES:

X1V, LAS OPERACIONES DE BANCOS:

XV, ToDOS LOS CONTRATOS RELATIVOS AL COMERCIO MARITIMO Y A LA NA
~ VEGACION INTERIOR Y EXTERIOR: '

 XVI, Los CONTRATOS DE SEGUROS DE TODA ESPECIE. SIEMPRE QUE SEAN -

HECHOS POR EMPRESAS:
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XVIl., Los DEPOSITOS POR CAUSAS DE COMERCIO:

XVIII, Los DEPASITOS EN LOS ALMACENES GENERALES Y TODAS LAS -
OPERACIONES HECHAS SOBRE LOS CERTIFICADOS DE DEPOSITOS Y BONOGS DE
PRENDA LIBRADOS POR LOS MISMOS:

XI¥%, Los CHEQUES, LETRAS DE CAMBIO O REMESAS DE DINERO DE UNA
PLAZA A OTRA, ENTRE TODA CLASE DE PERSONAS.

XX, Los VALES U OoTROS T{TULOS A LA ORDEN O AL PORTADOR Y LAS
OBLIGACIONES DE LOS COMERCIANTES A MO SER QUE SE PRUEBE QUE SE DE
RIVAN DE UNA CAUSA EXTRANA AL COMERCIO,

XXI, Las OBLIGACIONES ENTRE COMERCIANTES Y BANQUEROS SINO SON
DE NATURALEZA ESENCIALMENTE CIVIL:

XXII, LoS CONTRATOS Y OBLIGACIONES DE LOS EMPLEADOS DE LOS CO-
MERCIANTES EN LO QUE CONCIERNE AL COMERCIO DEL NEGOCIANTE QUE LOS
TIENE. A SU SERVICIO,

XXI1I, Los ENAJENADOS QUE EL PROPIETARIO O EL CULTIVADOR HAGAN-
DE LOS PRODUCTOS DE SU FINCA O DE SU CULTIVO:

XX1V¥, CuALESQUIERA OTROS ACTOS DE NATURALEZA ANALOGA A LOS EX-
PRESADOS EN ESTE (ODIGO!

EN CASO DE DUDA, LA NATURALEZA COMERCIAL DEL ACTO SERA FIJADA
POR ARBITRO JUDICIAL (199),

(199) C6p16o DE CoMErcIO, LeEYES COMPLEMENTARIAS. OB, CIT.
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. Los artfcuros [ v Il TRANSITORIOS DE LA LEY DE INSTITUCIONES
DE Fi1anzas, DEL 31 pE picleMBRE DE 1942, puBLIcADA EN EL D1ARIO -
OfFtciaL DEL 12 DE MAYO DE 1943, ADICIONARON, IMPLICITAMENTE EL -
ART{cuLO 75 pEL C6piso DE COMERCIO AL ESTABLECER QUE SON ACTOS DE
COMERCIO, SALVO CUANDO SE CELEBREN OCASIONALMENTE POR QUIENES NO -
CONSTITUYEN UNA INSTITUCION DE FIANZAS @ UNA DE CREDITC, LOS CON -
TRATOS DE FIANZA A TITULO ONEROSO {(200),

AL RESPECTO NOS ADHERIMOS A LA OPINION DEL TEXTO CITADO ANTE -
RIORMENTE PORQUE EL ENCABEZADO DEL ARTfcuLo 75, AL EMPLEAR LA LEY
REFUTA ACTOS DE COMERCIO NO ESTABLECE UNA SIMPLE PRESUNCION QUE -
PUDIERA DESTRUIRSE, SINO QUE QUISO DECIR QUE LA LEY CONSIDERA AL -
TOS DE COMERCIO LOS QUE ENUMERA EN SUS DIVERSAS FRACCIONES.

¥)  CLASIFICACION DOCTRINAL DE LOS ACTOS DE COMERCIO: Una viE
JA CLASIFICACION DE LOS ACTOS DE COMERCIO LOS DISTINGUE EN OBJETI-
VOS Y SUBJETIYOS, SON LOS PRIMEROS AGUELLOS QUE SON MERCANTILES.-
PORQUE LOS EJECUTAN PERSONAS QUE TIENEN CALIDAD DE COMERCIANTES. A
MENOS DE QUE EL ACTO SEA DE NATURALEZA ESENCIALMENTE CIVIL, COMO -
EL NUMERD, Y COMO EL MATRIMONIO, EL TESTAMENTO, EL RECONOCIMIENTO-
DEL H1JO, ETC,

BOLAFFIO (1) 1NIc18 UNA CLASIFICACION coMBATIDA POR MORTARA -
(2) v ARCANGELI (3) Dt COMERCIO CONSIDERADA EN RELACION DE DEPEN -

(200) Crr. PuenTE FLORES ARTURO ¥ CALVO MARROQuIN OcTAvic. 0B, ¢IT, -
pAcs, 19-21
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DENCIA CON LOS ACTOS DE COMERCIO OBJETIVOS O SUBJETIVOS, ES DECIR,
COMO ACCESORIOS DE ESTOS Y QUE ADAUIEREN SU CARACTER POR LA TEORIA
DE LO ACCESORIO, AL CONSIDERAR QUE SIGAM LA SUERTE DE LO PRINCI-
PAL, COMO POR EJEMPLO, EL ALQUILER QUE UN COMERCIANTE LLEVA A CABO
DEL LOCAL EN OUE VA A INSTALAR SU ESTABLECIMIENTO DE COMERC1O. QUE
ES MERCANTIL, POR SER ACCESORID DE LA EXPLOTACION COMERCIAL: LA -
FIANZA, LA PRENDA, LA CESION DE CREDITOS MERCANTILES, ETC, (201D,

EL maesTRO FELIPE TEMA RAMIREZ. ADOPTA uUNA CLASIFICACION QUE -
CONSIDERA DE DOS GRUPOS: UNO DE LOS ACTOS ABSOLUTAMENTE MERCANTL -
LES Y DE OTRO DE ACTOS MERCANTILES RELATIVOS, ENTRE ESTOS COMPREN
DE: A) ACTOS QUE CORRESPONDEN A LA NOCION ECONGMICA DEL COMERCIO:
B) ACTOS QUE DIMANAN DE EMPRESAS: C) ACTOS PRACTICADOS POR UN CO-
MERCTANTE CON EL EJERCICIO DE SU COMERCIO., Y D) ACTOS ACCESORIOS -
0 CONEXOS A OTROS ACTOS MERCANTILES (202),

A NUESTRO CRITERIO ES DETERMINANTE AFIRMAR QUE LOS ACTOS DE -
COMERCIO ABSOLUTOS U OBJETIVOS TIENEN LA VIRTUD DE ATRAER A LA JU-
RISDICCION MERCANTIL A TODO AQUEL GQUE LOS LLEVA A CABO, HACIENDO -
PUNTO OMISO DE SU CARACTER DE COMERCIANTE 0 DE CIVIL, 0 LO QUE ES
LO MISMO, QUE SON MERCANTILES BILATERALMENTE. LOS ACTOS MERCANTI-
LES RELATIVAMENTE SON TODOS AQRUELLOS QUE NO TIENEN ESTA VIRTUD -

(201> BorLarrio, MORTARA v ARCANGEL]., AUTORES C1TADOS POR PUENTE -
FLores ARTURe Y CALvo Marroauin Octavio. OB, CIT. PAG, 31

(202) Tena Rawirez pe J, FeLipe. DerecHo MercanTiL Mexicano, -
Tomoe I, EpiToriAL PorrUA, S, A, Mexico 1978, phs, 70
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ATRACTIVA, ESTO NOS CONDUCE AL PROBLEMA DE LA LIMITACION DE LA MA
TERIA COMERCIAL Y. MAS CONCRETAMENTE, A LA DETERMINACION DEL CONTE
N1D0 DEL DerecHo MercanTiL MEX1CANO.

G) NUESTRA CLASIFICACION DE LOS ACTOS BE COMERCIO: Nosotros -
ADOPTAMOS UNA CLASIFICACION TRIPARTITA QUE COMPRENDE: [, Actos -
MERCANTILES QUE CORRESPONDE AL CONCEPTO ECONOMICO DE COMERCIO. IN-
CLUYENDO LOS REALIZADOS POR EMPRESAS: [, ACTOS MERCANTILES POR -
REFERIRSE A COSAS MERCANTILES POR SU NATURALEZA, v [Il, AcTos DE
COMERCIO RELACIONADOS CON LA ACTIVIDAD MERCANTIL.

Asf PUES CONSIDERAMOS:

I, AcTos MERCANTILES QUE CORRESPONDEN AL CONCEPTO ECONOMICO -
DE COMERCIO: TODAS LAS ADQUISICIONES, ENAJENACIONES Y ALQUILERES-
VERIFICADOS CON PROPOSITOS DE ESPECULACION COMERCIAL, DE MANTEN] -
MIENTOS, ARTICULOS, MUEBLES O MERCADERIAS SEA EN ESTADO NATURAL, -
SEA DESPUES DE TRABAJOS O LABRADOS: LAS COMPRAS Y VENTAS DE BIENES
INMUEBLES, CUANDO SE HAGAN CON DICHO PROPGSITO DE ESPECULACION CO-
MERCIAL, LAS COMPRAS Y VENTAS DE ACCIONES Y OBLIGACIONES DE LAS -
SOCIEDADES MERCANTILES: LA ENAJENACION QUE EL PROPIETARIO O EL CUL
TIVADOR HAGAN LOS PRODUCTOS DE SU FINCA O DE SU CULTIVO: LAS EMPRE
SAS DE ABASTECIMIENTOS Y SUMINISTROS! LAS EMPRESAS DE CONSTRUCCIQ
NES Y TRABAJOS PUBLICOS Y PRIVADOS: LAS EMPRESAS DE FABRICAS Y MA-
NUFACTURAS: LAS EMPRESAS DE TRANSPORTES DE PERSONAS O COSAS, POR -
TiERRA 0 POR AGUA; Y LAS EMPRESAS DE TURISMO, LAS EMPRESAS DE L1 -
BRERIAS Y LAS EMPRESAS EDITORIALES Y TIPOGRAFICAS: LAS EMPRESAS DE
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COMISIONES. DE AGENCIAS, DE OFICINAS DE NEGOCIOS COMERCIALES Y ES
TABLECIMIENTOS DE VENTAS EN PUBLICA ALMONEDA: LAS EMPRESAS DE ES-
PECTACULOS PUBLICOS. LAS OPERACIONES DE BANCOS, LOS CONTRATOS DE
SESUROS DE TODA ESPECIE, SIEMPRE SEAN HECHOS POR EMPRESAS: LOS -
CONTRATOS DE FIANZA ONHEROSA, SIEMPRE QUE SEAN HECHOS POR INSTITU
CiONES DE F1ANzZAS 0 INSTITUCIONES A CREDITO v LOS DEPOSITOS EN -
L0S ALMACENES GENERALES,

11, AcTOS MERCANTILES POR REFERIRSE A COSAS MERCANTILES POR
SU NATURALEZA: LAS COMPRAS Y VENTAS EN PORCIONES DE LAS SOCIEDA-
DES MERCANTILES, LOS CONTRATOS RELATIVOS A OBLIGACIONES DEL EsTA-
DO U OTROS TITULOS DE CREDITO CORRIENTES EN EL COMERCIO. TODAS -
LAS OPERACIONES HECHAS SOBRE LOS CERTIF1CADOS DE DEPOSITOS Y BQ -
NOS DE PRENDA LIBRADOS POR ALMACENES: LOS CHEQUES, LETRAS DE CAM-
BIO O REMESAS DE DINERO DE UNA PLAZA A OTRA, ENTRE TODA CLASE DE
PERSONAS., LOS VALES U OTROS TITULOS A LA ORDEN O AL PORTADOR, Y
TODOS LOS CONTRATOS RELATIVOS AL COMERCIO MARITIMO Y A LA NAVEGA-
CION INTERIOR Y EXTERIOR,

[11. AcTos DE COMERCIO RELACIONADOS CON LA ACTIVIDAD MERCANTIL
LAS OPERACIONES DE COMISIGN MERCANTIL (CONSIDERADAS INDIVIDUALMEN-
TE)}: LAS OPERACIONES DE MEDIACION EN NEGOCIOS MERCANTILES: LAS -
OBLIGACIONES DE LOS COMERCIANTES.A NO SER QUE SE PRUEBE QUE SE DE-
RIVAN DE UNA CAUSA EXTRANA AL COMERCIO: LAS OBLIGACIONES ENTRE CO-

-~ MERCIANTES Y BANQUEROS., SI NO SON DE NATURALEZA ESENCIALMENTE CL -

VIL, Y LOS CONTRATOS Y OBLIGACIONES DE LOS EMPLEADOS DE LOS COMER-
CIANTES EN LO QUE CONCIERNE AL COMERCIO DEL NEGOCIANTE QUE LOS - -
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TIENE A su sErvicio (203),
DEL COMERCIANTE PERSONA MORAL

A) CONCEPTO MODERNO DE SOCIEDADES: TANTO EL DERECHO CIVIL -
COMO EL DERECHO MERCANTIL MEXICANOS, EN LA ACTUALIDAD CONCIBEN LA-
ORGANIZACION DE ESFUERZOS PARA UN FIN COMUN, CON UNA INDIVIDUALL -
DAD O PERSONALIDAD JURIDICA QUE LE PERMITE DESENVOLVERSE CON INDE-
PENDENCIA DE LAS ACTIVIDADES DE LAS PERSONAS QUE LAS FORMAN POR LA
UNION DE SUS ESFUERZOS, YA SEAN EN BIENES CAPITALES O TRABAJOS -
(204),

EN ASPECTO CIVIL, LA SOCIEDAD ES UN CONTRATO QUE SE CONCRETA -
EN LA VOLUNTAD DE LOS SOC10S DE OBLIGARSE A COMBINAR SUS ESFUERZOS
0 RECURSOS PARA LA REALIZACION DE UN FIN COMUN DE CARACTER PREPON-
DERANTE ECONOMICO, PERO QUE NO CONSTITUYA UNA ESPECULACION MERCAN-
TiL (ARTicuto 2668 peL Coépigo CiviL). DE ESTE CONCEPTO DEDUCIMOS-
LO QUE ES SOCIEDAD EN DERECHO MERCANTIL: PUESTO QUE NO ENCONTRAMOS
EN LA LEY GENERAL DE SocIEDADES MERCANTILES UNA DEFINICION,. EL -
CRITERIO QUE DETERMINA EL FIN DE ESPECULACION MERCANTIL. ES LA FOR
MA QUE SE DA A LA SOCIEDAD, SEGUN SE DEDUCE DEL ARTfcuLo 2965 DEL
ciTapo L6p160 C1VIL, QUE ESTABLECE QUE LAS SOCIEDADES DE NATURALE-
ZA CIVIL TOMEN LA FORMA DE SOCIEDADES MERCANTILES, QUEDAN SUJETAS-
AL Copico De CoMeERcio (EN ESTA PARTE A LA LEY GENERAL DE SoCIEDA -

(203) Crr RoDR{GuEZ Roprfcuez Joagufn, aB. cIT, PAgs. 42-43
(209) Crr.Ur1A RopR1Go, DerecHo MERCANTIL. OB, €1T. pAcs. 92-96
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DES MERCANTILES) Y DE LO QUE ESTABLECE EL ARTfcuLo 4o, DE LA LEY-
DE LA MATERIA. QUE MANDA QUE SE REPUTARAN (CONSIDERARAN) MERCANTL
LES TODAS LAS SOCIEDADES QUE SE CONSTITUYAN EN ALGUNAS DE LAS FOR
MAS RECONOCIDAS EN EL ARTicuLo lo., (LAS SIETE DE LAS QUE DESPUES-
HABLAREMOS) ~ (205),

PoR LOS TERMINOS DE LA DEFINICION, PODEMOS AFIRMAR QUE LA SO
CIEDAD MERCANTIL, POR TENER COMO FIN UNA ESPECULACIGN COMERCIAL -
TIENE COMO UNO DE SUS PROPGSITOS, DIVIDIRSE ENTRE LOS SOCIOS QUE-
LA FORMAN, LAS GANANCIAS QUE SE OBTENGAN EN EL EMPLEO DE FONDO O
CAPITAL SOCIAL, EN LA EJECUCION DE ACTOS DE cOMERCIO, DE ESTA -
SUERTE, LOS ELEMENTOS, ESENCIALES PROP1OS DEL CONTRATO QUE DA ORL
GEN A LA SOCIEDAD, SON: PRIMERO, LA CONSTITUCION DE UN FONDO SO-
CIAL: SEGUNDO. LA DIVISION. ENTRE LOS SOCI0S DE LAS GANANCIAS QUE
SE OBTENGAN Y TERCERO EL EMPLEO DE FONDO O CAPITAL SOCIAL EN LA
EJECUCION DE LOS ACTOS DE COMERCIOQ,

B) PERSONALIDAD: TANTO LAS SOCIEDADES CIVILES COMO LAS MER-
CANTILES GOZAN DE PERSONALIDAD JUR{DICA, DE UNA INDIVIDUALIDAD DE
DERECHO DISTINTA DE LA DE LOS ASOCJADOS, TANTO FRENTE A ESTOS, CQ
MO FRENTE A TERCEROS, CON TAL DE AJUSTARSE A LO QUE LAS LEYES RES
PECTIVAS ESTABLECEN EN CUANTO A LA FORMA EN QUE SE CONSTITUYEN -
(ArT{curo 25 rraccrones [111 v V peL CépiGo CiviL v 20, DE LA Ley
GENERAL DE SoclEDADES MERCANTILES), Es POR TANTO, INOTIL, ABORDAR

(2C0) CerRopricuEZ RoDriGUEZ JoAquin, oB. c1T. PAGs, 92-96
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~

LA VIEJA CUESTION DOCTRINAL ENTABLADA EN OTROS PA{SES, RESPECTO A
$1 LAS SOCIEDADES TIENEN O NO PERSONALIDAD Jurfpica (206),

C) CLASIFICACION DOCTRINAL: ATENDIENDO AL VIEJO CRITERIO, =

EN LA CLASIFICACION DE LAS SOCIEDADES VARIAS SON LAS CAUSAS A LAS
QUE SE ATIENDE PARA CLASIFICAR DOCTRINALMENTE LAS SOCIEDADES. UNAS
VECES ES EL PREDOMINIO DE UNO DE LOS DOS ELEMENTOS, PERSONAL O PA-
TRIMONIAL, AL QUE SE ATIENDE: OTRAS A LA RESPONSABILIDAD DE LOS 50
C10S SEGUN SEA ILIMITADA O LIMITADA, Y OTRAS A LA MUTABILIDAD 0 IN
MUTABILIDAD DE SU CAPITAL: Y AS{ ENCONTRAMOS QUE LAS SOCIEDADES SE
DIVIDEN EN SOCIEDADES DE PERSONAS Y SOCIEDADES DE CAPITALES, QUE -
DANDO EN LA PRIMERA CATEGORfA LA SOCIEDAD EN NOMBRE COLECTIVO Y EN
COMANDITA SIMPLE, Y EN LA SEGUNDA ANONIMA Y EN LA COMANDITA POR =~
ACCIONES: SOCIEDADES DE RESPOMSABILIDAD LIMITADA Y SOCIEDADES DE -
RESPONSABILIDAD ILIMITADA, Y EN EL PRIMER GRUPO INCLUIMOS A LA SO-
CIEDAD EN COMANDITA POR ACCIONES, ANONIMA Y LTMITADA; EN EL SEGUN-
DO GRUPO LA SOCIEDAD EN NOMBRE COLECTIVO Y LA SOCIEDAD EN COMANDI-
TA SIMPLE, Y POR ULTIMO, SOCIEDAD DE CAPITAL FI1JO Y SOCIEDADES DE-
CAPITAL VARIABLE, QUEDANDO EN EL PRIMER GRUPO LA SOCIEDAD EN NOM -
BRE COLECTIVO, LA EN COMANDITA SIMPLE Y POR ACCIONES, LA DE RESPON
SABILIDAD LIMITADA Y LA ANONIMA, Y SOLO EN EL SEGUNDC GRUPO LAS SO
CIEDADES COOPERATIVAS. QUE SON POR SU ESENCIA SOCIEDADES DE CAP[ -
" TAL VARIABLE, (DEBE HACERSE NOTAR QUE CONFORME A NUESTRA Ley -

(205) Cer.CERVANTES AHuMADA RatUL. La SoCI1EDAD DE RESPONSABILIDAD LInL
TADA EN EL DerecHo MercANTIL MEXICANO. EDITORIAL HERRERO, -
S\A. Mexico 1943, pass. 20-25
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TODAS LAS SOCIEDADES PUEDEN ADOPTAR LA FORMA DE CAPITAL VARIABLE)
(207},

D) CLASIFICACION LEGAL DE LAS SOCIEDADES: A CLASIFICACION
ouE LA Ley MERCANTIL MEXICANA HACE DE LAS SOCIEDADES MERCANTILES.
ES LA SIGUIENTE:

1, SOCIEDAD EN NOMBRE COLECTIVO
[T. SOCIEDAD EN COMAMDITA SIMPLE
[11. SOCIEDAD DE RESPONSABILIDAD LIMITADA
IV, Sociepap ANGNIMA
V. SOCIEDAD COOPERATIVA Y
V1, SOCIEDAD DE RESPONSABILIDAD LIMITADA DE INTERES PUBLICO -
(208},

AFIRMANDO LO ANTES EXPUESTO, LA LEv GENERAL D& SoCIEDADES MER-
CANTILES, ES CLARA AL DETERMINAR EN sU ARTfcuLo lo, Fraccidn VI, -
ULTIMO APARTADO. Y 212 A 221, RECONOCE UNA CATEGOR{A ESPECIAL DEN-
TRO DE LA CLASIFICACION DE LAS SOCIEDADES: LA SOCIEDAD DE CAPITAL-
VARIABLE, PERO A NUESTRO MODO DE VER, NO CONSTITUYE UNA VERDADERA-~
ESPECIE DE SOCIEDAD., SINO UNA VARIEDAD O MODALIDAD DENTRO DE LA OR

" GANIZACION DE LAS SOCIEDADES, PUESTO QUE LA LEY AUTORIZA QUE TODAS
LAS SOCIEDADES QUE NO SON POR SU ESENCIA DE CAPITAL VARIABLE, PUE-

(207) C-R.BARRERA GRAF JorGE, ART{cULO PUBLIcADO EN EL Nom, 152 pe -
LA Revista “Jus” Corresp, A ABrRIL-Junio DE 1857, pAss, 268-
276,

(208) LEYy GENERAL DE SoCIEDADES MERCANTILES.PurLicano eM EL DIARIO
Or1ciaL pE LA FEDERACION EL Dfa 4 DE AscsTo pE 1934,
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DEN CONSTITUIRSE CON ESA BASE.

£) CONSTITUCION: LAs SOCIEDADES MERCANTILES DEBEN CONSTL -
TUIRSE ANTE NoTARIO PUBLICO, ES DECIR., EN ESCRITURA PUBLICA, ¢ EN
LA MISMA FORMA DEBEN HACERSE CONSTAR SUS MODIFICACIONES (ARTICULO-
50, pE LA LEY GENERAL DE SOCIEDADES), PERO LAS SOCIEDADES COOPERA-
TIVAS., QUE SE RIGEN POR UNA LEY ESPECIAL (ARTIcULO 212 DE AQUELLA-
LEY), DEBEN CONSTITUIRSE POR ESCRITO MEDIANTE ACTA QUE POR QUINTU-
PLICADO SE LEVANTE DE LA ASAMBLEA GENERAL QUE CELEBREN LOS INTERE-
SADOS PARA AQUEL PROPGSITO. LA QUE CONTENDRA LAS BASES DE SU ORGA-
NIZACION, Y LOS EJEMPLARES DE DICHAS ACTAS DEBEN ENVIARSE A LA -
SECRETARTA DE INDUSTRIA v COMERCIO, PARA EL EFECTO DE LA AUTORIZA-
C1ON DEL FUNCIONAMIENTO DE LA SOCIEDAD Y DE QUE ESTA SE INSCRIBA -
EN EL REGISTRO COOPERATIVO NACIONAL, QUE DEPENDERA DE LA PROPIA -
SECRETAR{A (ARTfcuLos 14, 15, 16 v 19 pE LA LEY GENERAL DE SOCIEDA
pEs (ooPErATIVAS) (209)

ACLARANDO UN POCO ESTE PUNTO DEBEMOS DETERMINAR QUE CUANDO EL
CONTRATO SOCIAL NO SE HUBIERA OTORGADO EN ESCRITURA PUBLICA ANTE -
NOTARIO. PERO CONTUVIERE LOS REQUISITOS ESENCIALES SIGUIENTES: GE-
NERALES DE LOS SOCI0S, OBJETO. DENOMINACIGN. DURACION, CAPITAL, -
APORTACIONES Y DOMICILIG DE LA SOCIEDAD, CUALQUIER SOCIO PODRA DE-
MANDAR, EN PROCEDIMIENTOS SUMARIO., EL OTORGAMIENTO DE LA ESCRITURA

(209) CrrRPUENTE FLORES ARTURO ¥ CaLvo MaRRoOQUiN OcTavio, 0B, CIT, -
pAss, 52-53
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PUBLICA. (ARTICULO 70. PRIMER PARRAFO, DE LA LEY GENERAL DE Socle-
DADES), PERO EHW LA FRACTICA MO SE TOMA EN CUENTA ESTE PRINCIPIO,

Los TRATADISTAS PUENTE v CALVO, AFIRMAN QUE LAS SOCIEDADES

MERCANTILES DEBEN INSCRIBIRSE EN EL REa1sTRo PusLico pE COMERCIO
MEDIANTE ORDEM JUDICIAL COMO RESULTADO DE UNA SOLICITUD QUE SE -

FORMULARA ANTE EL JUZGADO DE DISTRITO O ANTE EL JUEZ DE PRIMERA
InsTanCIA DT LA JURISDICCIGH EL DOMITILIC DE LA SOCIEDAD, ACOMPA-
fANDOSE COM TODOS LOS DACUMENTOS RELATIVOS DEL ACTO. Y DESPUES DE
SEGUIRSE UN FROCEDIMIENTO CON AUDIENCIA SEL HINISTERIO PlBLICO -
(ArTfcuros 260 AL 264 pE LA LEY BENERAL DE SOCIEDADES MERCANTILES)
Esta inscripcion EN EL ReGISTRO PUBLICO oz COMERCIO, DA A LAS SQ -
CIEDADES PATENTE DE LESAL CONSTITUCION, PUES KO PODRA DECLARARSE -
LA NULIDAD DE U/IA SOCIEDAD INSCRITA EN £3TE RESISTRO (SALVO QUE -
SEA UNA SOCIEDAD IL{CITA O EJECUTE HABITUALMENTE ACTOS ILIcCITOS),-
Y DESDE LA FECHA DE INSCRIPCION ADQUIEREN PERSONALIDAD JURfDICA -
COMO LO DECIMOS Ex EL PARRAFD 67 (210),

Es 1:PORTAUTE ESTABLECER Y DECIFRAR S22 SER DE SUMA IMPORTAN -
CIA QUE ESTE ZEQUISITO DEBE LLENARSE DENT2D DE LOS QUINCE DfAS A
PARTIR DE LA FECHA DE LA ESCRITURA SOCIAL: PUES EN CASO CONTRARIO.
CUALQUIER SOCI0 PUESDE DEMANDAR, EM PROCEDIMIENTO SUMARIO., DICHO RE
GISTRO. ADEMAS PODEMOS DECIR OUE LAS SOCIEDADES MERCANTILES DEBE -
RAN TENER UM OBJETC LICITO, PUES DE LO CONTRARIO SERAN NULAS Y DE-

(210) Crm. PuenTe FLores ArTuro v CaLvo Marroauin Octavio, oB.cIT, =
PAGS. 52-54
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BERAN LIQUIDARSE INMEDIATAMENTE., SIN PERJUICIO DE APLICARSE LAS -
RESPONSABILIDADES PENALES A QUE HUBTERE LUGAR. EN LA ACTUALIDAD -
NO SUCEDE ASf:

LA ESCRITURA CONSTITUTIVA DE LAS SOCIEDADES DEBERA CONTENER-
LOS SIGUIENTES REQUISITOS:

I. Los NOMBRES, NACIONALIDAD Y DOMICILIO DE LAS PERSOMAS FiSL
CAS 0 MORALES OUE CONSTITUYAN LA SQCIEDAD.
Il, EL OBJETO DE LA MISMA,
[T, Su RAZON SOCIAL O DENOMINACION.
IV, Su DURACIGN,
v, &1mmmtnm_mpnm.wcmu
VI, La EXPRESION DE LO QUE LOS SOCIOS APORTEN EN DINERO O EN -
OTROS BIENES. LOS VALORES DE €STOS Y EL CRITERIO SEGUIDO PARA SU -
VALORIZACIGN, E INDICANDOSE, CUANDO EL CAPITAL ES VARIABLE, CUAL -
ES EL CAPITAL MINIMO,
VII, EL DOMICILIO DE LA SOCIEDAD
VIII, LA MANERA COMO HAYA DE ADMINISTRARSE LA SOCIEDAD Y LAS FA-
_ CULTADES DE ADMINISTRADORES,
IX, EL NOMBRAMIENTO DE LOS ADMINISTRADORES Y LA INDICACION DE-
LOS QUE HAN DE LLEVAR, DE ENTRE £STOS, LA FIRMA SOCIAL.
X, LA MANERA DE HACER LA DISTRIBUCION DE UTILIDADES Y PERDL -
DAS ENTRE LOS SOCIOS,
KI. EL IMPORTE DEL FONDO DE RESERVA
XII, Los cASOS EN QUE LA SOCIEDAD HAYA DE DISOLVERSE ANTICIPADA
MENTE,



189

%11, LAS BASES PARA PRACTICAR LA L1QUIDACION DE LA SOCIEDAD Y
COMO DEBEN ELEGIRSE LOS LIQUIDADORES CUANDO NO SE DESIGNEN ANTICL
PADAMENTE (211D,

EL COMENTARIO QUE PODEMOS DAR AL RESPECTO ES QUE DESDE ESTE -
PUNTO DE VISTA DEBEMOS CONSIDERAR COMO FUENTES INDISCUTIBLES DEL -
DerecHo MERCANTIL LA LEY ¥ LOS USOS 0 COSTUMBRES MERCANTILES. TAM-
BIEN PUEDE MABLARSE EN CIERTA FORMA DE LA JURISPRUDENCIA COMO FUEN
7 DEL DERecHO MERrcanTIL,

POR sU PARTE EL JURISTA CESAR VIVANTE AFIRMA QUE EN EL CAMPO -
DEL DERECHO MERCANTIL PODEMOS CITAR COMO PRINCIP10S GENERALES DE -
DERECHOS LOS SIGUIENTES:

“NINGUNA PRESTACION DE {NDOLE COMERCIAL SE PRESUME GRATUITA”
“En MATERIA MERCANTIL EL DINERO SE SUPONE SIEMPRE FRUCT{FERC"

“ANTE LA DUDA, SE DEBEN FAVORECER LAS SOLUCIONES GQUE HAGAN MAS
SEGURA LA CIRCULACION" (212),

F) DISOLUCION Y LIAUIDACION DE LAS SOCIEDADES: La pisoLy -~
~ CION DE LA SOCIEDAD ES LA CONSECUENCIA NATURAL DE SU EXISTENCIA, -
YA QUE ESTA ES TEMPORAL. [STA DISOLUCION NO ES OTRA COSA QUE LA =

(1) . Ley GENERAL DE SOCIEDADES MERCANTILES. OB, CIT,
(212) ‘Crr, VivanTE CESAR, OB, CIT., PAGs. 94-96
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CESACION DE LAS ACTIVIDADES DE LA PERSONA MORAL O SOCIEDAD, SIN -
EMBARGO, ESTA CESACION DE ACTIVIDADES NO ES ABSOLUTA, PUES DESPUES
DE LA DISOLUCION VIENE UN PER{ODO DE LIQUIDACION, A PESAR DE LA
DISOLUCION DE LA SOCIEDAD, SIGUE CONSERVANDG SU PERSONALIDAD JUR{-
DICA HASTA QUE QUEDA CONCLUIDA LA LIQUIDACIGN (ARTicuros 235 v 24l
DE LA LEY DE SociEpADEs) (213),

AF1RMANDO LO ANTERIOR, PODEMOS DECIR QUE LA DISOLUCION DE LA-
SOCIEDAD PUEDE OBEDECER. EN LO GENERAL., A DOS GRDENES DE CAUSAS! -
UNAS QUE ESTABLECE LA LEY, TALES COMO EL CUMPLIMIENTO DEL PLAZO O
LA PERDIDA DEL CAPITAL. Y OTRAS QUE SE DETERMINAN POR VOLUNTAD DE-
LOS SOCI0S,. PERO CADA TIPO DE SOCIEDAD TIENE SUS CAUSAS ESPECIA -
LES DE DISOLUCION.

LA LIQUIDACIGN ESTA CONSTITUIDA POR TODAS LAS OPERACIONES POS-
TERIORES A LA DISOLUCION, QUE SON NECESARIAS Y PRECISAS PARA DAR -
FIN A LOS NEGOCIOS PENDIENTES, PAGAR EL PASIVO, COBRAR LOS CREDL -
TOS Y REDUCIR A DINERO TODOS LOS BIENES DE LA SOCIEDAD., PARA REPAR
TIRLO ENTRE LOS S0C10S., ESTA PUES, DURA DESDE QUE LA SOCIEDAD SE
DISUELVE, HASTA QUE SE HACE A SOCI10S LIQUIDACION Y APLICACION  DE

BlENES (214),

EM TERMINOS GENERALES DEBEMOS TENER CUIDADO CON LA ETIMOLOGIA

(213) Crr,MANTILLA MorIna RoperTo, DERECHO MercAnTIL. EDITORIAL -
PorrUA, S.A.. MExico 1979, pAcs. U43-4iy

(214 Crg, Puente FLores ARTURO ¥ CaLvo Marroauin Octavio. OB, CIT, =
pAcs, 60-61

.
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DEL VOCABLO LIQUIDACION QUE SE TOMA TAMBIEN EM UN SENTIDO ESPECIAL
TRATANDOSE DE LIQUIDACIONES JUDICIALES., EN CASO DE QUIEBRA: PERO-

ESTA SE DISTINGUE DE AQUELLA EN QUE ESTA CONSTITUIDA PARA BENEFI-

CIO E INTERES DE LOS ACREEDORES DE LA SOCIEDAD, EN cAMBIO, LA -

LIQUIDACION QUE SIGUE A LA DISOLUCION DE LA SOCIEDAD, SE INSTITU-

YE EN BENEFICIO A LOS PROPIOS SOC10S, PERO LA DISOLUCION Y LIQUL

DACION DE LA SOCIEDAD, SE SUJETA A LAS BASES FIJAS EN LA ESCRITU-~

RA CONSTITUTIVA Y LOS ESTATUTOS, Y A FALTA DE ELLOS. A LAS DISPo-

SICIONES DE tA LEY,

CAUSAS LEGALES DE DISOLUCION: La Ley GENERAL DE SoCIEDADES-
MERCANTILES FIJA EN SU ARTICULO 229 LAS SIGUIENTES CAUSAS DE DISQ
LUCJON:

I, EXPIRACION DEL TERMINO FIJADO EN EL CONTRATO SOCIAL,
II, IMPOSIBILIDAD DE SEGUIR REALIZANDO EL OBJETO DE LA SOCIE-~
DAD O CONSUMAC1GN DE ESTE,
[11, ACUERDO DE LOS SOCIOS DE CONFORMIDAD CON LA LEY 0 CON EL
CONTRATO SOCIAL,
IV, GUE EL NOMERO DE ACCIONISTAS LLEGUE A SER INFERIOR AL MINL
MO QUE LA LEY ESTABLECE, O QUE LAS PARTES DE INTERES SE -
REUNAN EN UNA SOLA PERSONA Y
. PERDIDA DE LAS DOS TERCERAS PARTES DEL CAPITAL socliAL (215).-

<<

" (215) Levy GenerAL DE Soc1eDADES MERCANTILES, OB, CIT.
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Et. COMENTARIO QUE MOS HACE AL RESPECTO ES QUE SALVO EL CASO -
SEMALADO EN LA FRACCION [, LA EXISTENCIA DE UNA CAUSA DE DISOLUCION
SE INSCRIBIRA EN EL REGISTRO PUBL1CO DE (OMERCIO Y CUALQUIER INTERE
SADO PODRA OCURRIR., EW PROCEDIMIENTO SUMARIO. PARA QUE LA AUTORIDAD
JUDIC!IAL ORDENE EL REGISTRO DE LA DISOLUCION, ESTE REGISTRO SE PO-

. DRA CANCELAR A INSTANCIA DE PARTE INTERESADA Y MEDIANTE ORDEN JUDI-
CIAL, CUANDO NO HUBIEREN EXISTIDO LAS CAUSAS LEGALES DE DISOLUCION-
Y ESTO SUCEDE A MENUDO EN EL AMBITO DE LAS EMPRESAS MAR{TIMAS Y cO-
MO CONSECUENCIA ES CAUSA DE RESPONSABILIDAD SOLIDARIA DE LOS ADML -
NISTRADORES DE UNA SOCIEDAD, INICIAR NUEVAS GPERACIGNES CON POSTE -
RIORIDAD AL VENCIMIENTO DEL PLAZO DE LA SOCIEDAD, A LA CAUSA DE DI-
SOLUCION, O AL ACUERDO SOBRE LA MISMA.

COSAS MERCANTILES

A) DEFINICION: A DIFERENCIA DE LAS ANTERIORES, EXISTEN EN -
DerecHo MERCANTIL COSAS MERCANTILES POR SU ESENCIA, INDEPENDIENTE-
MENTE DE LA NATURALEZA DE LOS ACTOS QUE RECAIGAN SOBRE ELLAS, Y SE
CONOCEN CON EL NOMBRE DE COSAS MERCANTILES POR SU NATURALEZA, -
ESTAS COSAS SIEMPRE SON MERCANTILES, O LO QUE ES LO MISMO, EN NIN-
GUN CASO PUEDEN CONSIDERARSE COMO CIVILES., POR REGLA GENERAL, LOS
ACTOS JURIDICOS QUE TIENEN POR OBJETO COSAS MERCANTILES POR SU NA-
TURALEZA TAMBIEN ADQUIEREN CARACTER MERCANTIL (216),

(216) Cer, Puente FLORES ARTURO Y CALve Marroauin Octavic, o, cIT, -
pAss, 153-154
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PARA EXPLICAR 0 AMPLIAR EL CONCEPTO DE COSA MERCANTIL DEBE RE
CORDARSE QUE POR NUESTROS ESTUDIOS REALIZADOS EN LA HATERIA T0DOS-
LOS BIENES TIENEN DOS VALORES: EL VALOR DE USQ Y EL VALOR DE CAM-
BIO. EL VALOR DE USO G UTILIDAD ES LA PROPIEDAD DE LAS COSAS PARA
SATISFACER NECESIDADES HUMANAS MEDIANTE SU CONSUMO. EL VALOR DE -
CAMBIO O VALOR EN SENTIDO ESTRICTO ES LA PROPIEDAD DE LAS COSAS DE
SER CAMBIABLES O COMERCIALES,

PorR cONSIGUIENTE EL JURISTA ROBERTO ESTEVA RUIZ, AFIRMA QUE;:-
"LAS COSAS QUE SATISFACEN LAS NECESIDADES HUMANAS DIRECTAMENTE, -
CONSERVAN SUt CONDICIGN ECONGMICO-JUREDICA DE CIVILES O MERCANTILES
(MERCANCTAS) DE ACUERDO CON AQUEL PROPOSITO DE SU ADQUISICION Y LA
OCUPACION PROFESIONAL DE QUIEN LAS UTILIZA. LAS QUE LLENAN TALES-
NECESIDADES DE MODO INDIRECTO, EN OCASIONES POR MEDIO DL UNA LARGA
SERIE DE INTERFERENCIAS, NO PUEDEN PASAR ALTERNATIVAMENTE POR LA -
CALIDAD DE CIVILES O MERCANTILES PORQUE SON INSTRUMENTOS DE LA CIR
CULACION COMERCIAL, ENTRE 1L0S INSTRUMENTOS DE LA INDUSTRIA MERCAN
TIL QUE LLENAN SUS NECESIDADES DE MODO [NDIRECTO, CABE UNA CATEGO-
RIA QUE CUMPLE TAL FINALIDAD, UNICA Y EXCLUSIVAMENTE CON LA CALL -
DAD DE MERO INSTRUMENTO DE LA CIRCULACIGN DE LOS BIENES. EN ELLA,
SE CONFUNDE EL VALOR DE USO CON EL VALOR DE caMBio, EL PRoTOTIPO-
DE £STA CATEGOR{A ES EL DINERO, QUE NO PUEDE TENER OTRO VALOR DE -
USO QUE EL DE CAMBIO POR OTROS BIENES., NI OTRO VALOR DE CAMBIO QUE
Es uso” (217),

(217) Esteva Ruiz RoBerTo. Los TfTuLos pe CREDITO EN EL DErecHo MexL
cANo, EDITORIAL ARGENTINA, S, A, Buenos Alres 1971, pAs. 122
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Es IMPORTANTE COMENTAR DE LO EXPUESTO ANTERIORMENTE QUE DE LOS
AUTORES CITADGS NINGUNO DA UNA DEFI‘NICION SIST%H]CA JUR{DICA DE LA-
COSA MERCANTIL.

B) CLASIFICACION: LA DOCTRINA ES CASI UNANIME EN CONSIDERAR~
COMO COSAS MERCANTILES POR SU NATURALEZA LAS SIGUIENTES: EL ESTA-
BLECIMIENTO MERCANTIL, LAS PATENTES. LAS MARCAS. LOS AVISOS CCMER-
CIALES, LOS NOMBRES COMERCIALES, LAS MERCANCfAS, LOS BUQUES MERCAN
TES, LA MONEDA Y LOS T{TULOS DE CREDITO,

10S NOMBRES COMERCIALES: UNo DE LOS ATRIBUTOS DE LA PERSONA-
LIDAD ES EL NOMBRE, LAS PERSONAS FISICAS SE DESIGNAN POR SU NOMBRE
Y APELLIDO, Y LAS MORALES, EN PARTICULAR LAS SOCIEDADES MERCANTL -
LES POR SU RAZON SOCIAL O DENOMINACION. ADEMAS., PUEDEN TENER UN -
NOMBRE COMERCIAL QUE DISTINGA A LAS EMPRESAS DE OTRAS SIMILARES, -
EJEMPLOs: LA Sociepap JuaN GowzALEZ ¥ CfA.. PUEDE TENER COMO NOM-
BRE COMERCIAL "EL Rfo BLANCO", 0 EL COMERCIANTE LUIS SANCHEZ, PUE-
DE EMPLEAR EN SU ESTABLECIMIENTO EL NOMBRE COMERCIAL “LA CENTRAL",
LOS INDUSTRIALES Y COMERCIANTES YA SEAN PERSONAS FiSICAS 0 JURIDI-
CAS, SON PROPIEATARIOS DE SU NOMBRE COMERCIAL Y TIENEM EL DERECHO-
DE USO EXCLUSIVO DEL MISMO SIN NECESIDAD DE DEPGSITO O REGISTROS,-
EN LA EXTENSION DEL CAMPO DE LA CLIENTELA EFECTIVA, SIN EMBARGO,-
£S CONVENIENTE PUBLICAR EL NOMBRE COMERCIAL EN LA GACETA DE LA PRO
PIDAD INDUSTRIAL PARA QUE EXISTA LA PRESUNCION LEGAL DE DOLO EN -~
QUIEN EMPLEE UN NOMBRE IGUAL O SEMEJANTE EN UN ESTABLECIMIENTO =
DEL H1SM0 GENERO Y PUEDEN IMPONERSELE LAS SANCIONES QUE ESTABLECE-
LA LEy, LA PUBLICACION SE HACE SIN PERJUICIO DE TERCERO, QUE SIN =
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HABER PUBLICADO SU NOMBRE COMERCIAL. COMPRUEBE POSTERIORMENTE TE-
NER MEJOR DERECHO AL USC EXCLUSIVO DEL MISMO. PARA OBTENER LA PY
BLICACION DE UN NOMBRE COMERCIAL, DEBE PRESENTARSE UNA SOLICITUD-
-EN LA QUE DEBE EXPRESARSE EL NOMBRE DEL PROPIETARIO DEL ESTABLEC]
MIENTO, LA UBICACION DE ESTE, EL GIRO A QUE SE DEDIQUE, EL NOMBRE
COMERCIAL QUE SE PRETENDA PUBLICAR Y LA FECHA DESDE LA CUAL PRIN-
CIP10 A USARSE, PARA HACER LA PUBLICACION SE HACE UN EXAMEN PARA
AVERIGUAR SI EXISTE EN VIGOR, APLICADO A UN ESTABLECIMIENTO  DEL
MISMO GENERO SIMILAR., UN NOMBRE COMERCIAL PUBLICADO, IGUAL 0 SEME
JANTE, CON EL QUE PUEDE CONFUNDIRSE., LA PUBLICACION DE UN NOMBRE
COMERCIAL PUEDE HACERSE AU CUANDO SUBSISTAN LOS EFECTOS DE UNA -
PUBLICACION ANTERIOR, S1 SE DEMUESTRA QUE EL ESTABLECIMIENTO QUE-
LLEVABA EL NOMBRE ANTERIORMENTE PUBLICADO SE EXTINGUIO DESDE HACE
MAs DE pos Afios (218,

Es IMPORTANTE ACLARAR AL RESPECTO QUE LA VENTA O TRANSMISION-
DE UN ESTABLECIMIENTO CONFIERE EL DERECHO EXCLUSIVO DE USO DEL NGOH
BRE COMERCIAL RESPECTIVO, SALVO ESTIPULACION EXFRESA EN CONTRARIO,
CUANDO EL NOMBRE COMERCIAL CONSISTE EN UNA DENOMINACION DE FANTA -
siAa. EL DERECHO DE USO EXCLUSIVO TERMINARA DOS ANOS DESPUES DE QUE
SE HAYA EXTINGUIDO EL ESTABLECIMIENTO, INDUSTRIA O CASA DE COMER -
C10 QUE LO HAYA LLEVADO, A NADIE PUEDE NEGARSE EL DERECHO DE USAR
EN SU €STABLECIMIENTO, PALABRAS O FRASES QUE SE LIMITEN A MENCIOQ -
NAR O DESCRIBIR PROPIA Y SIMPLEMENTE LOS PRODUCTOS QUE ALL{ SE FA-

(218) CrriFsTEVA Ruiz ROBERTO, OB, CIT, PAGS. 122-128
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BRIQUEN O SE EXPENDAN, O QUE CONSTITUYAN LA DENOMINACION USUAL DE-
LOS ESTABLECIMIENTOS DE SU GENERO, DE IGUAL FORMA LA FALSIFICACION
Y USO ILEGAL DE AVISOS COMERCIALES Y NOMBRES COMERCIALES SE SANCIQ
NA EN LOS MISMOS TERMINOS DE LAS MARCAS.

LAS MERCANCIAS: Son LAS COSAS MUEBLES CORPORALES EN -
CUANTO CONSTITUYEN EL OBJETO DE ACTOS JURIDICOS COMERCIALES, LOS-
MANTENIMIENTOS, ARTICULOS, MUEBLES 0 MERCADER{AS QUE CITA LA FRAC-
cién 11 peL aRTicuLo 75 peL (6p1Go DE COMERCIO. SE COMPRENDEN EN -
EL TERMINO MERCANCIAS, UNA ACEPCION MAS RESTRINGIDA DEL TERMINOG -
MERCANCIAS ES LA DE PRODUCTOS NATURALES 0 MANUFACTURADOS QUE NO SE
DESTINAN A LA ALIMENTACION. FINALMENTE. -CON EL TERMINO MERCANCIAS
SE DESIGNAN LAS COSAS MUEBLES CORPORALES QUE TIENEN UN VALOR POR -
S{ MISMAS PARA DIFERENCIARLAS DE LOS T{TULOS DE CREDITO QUE TAM -
BIEN SON COSAS MugBLES (219),

LOS BUQUES MERCANTES: EL Copico pe CoMERCIO LES LLAMA TAMBIEN
EMBARCACIONES Y NAVES: JURIDICAMENTE LOS BUGUES MERCANTES SON LAS-
CONSTRUCCIONES DESTINADAS A& FLOTAR EN EL MAR O AGUAS INTERIORES Y
QUE PUEDEN TRANSPORTAR MERCANCIAS, EL BUQUE ES UN BIEN COMPUESTO-
FORMADO POR EL CASCO, EL APAREJO (VELAS Y JARCIA). LA MAQUINA (sI-
ES DE VAPOR), LOS PERTRECHOS Y OBJETOS QUE CONSTITUYEN EL ARMANEN-
- 70, LOS VI{VERES Y COMBUSTIBLES: POR ESO ES UNA UNIVERSALIDAD DE -
HECHO, PORQUE LOS BIENES QUE LO FORMAN Y QUE CONSERVAN SU INDIVL -

(219) PuenTte v CALvo, oB. CIT. PAG, 165
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DUALIDAD ESTAN UNIDOS PARA UN FIN, LA NAVEGACION, LOS BUGUES SON
BLENES MUEBLES Y SU REGULACION CORRESPOMDE AL DerecHo MariTino -
(220,

ES IMPORTANTE DECIR QUE POR ALGUNOS AUTORES EN LA MATERIA ES-
TOMADO ALGUNAS VECES El. BUQUE COMO COSA MERCANTIL,

£) COSAS MERCANTILES POR SU NATURALEZA: Las COSAS 0 BIENES -
QUE SON MATERIA DE RELACIONES JURIDICO MERCANTILES TIENEN EL CARAC
TER DE COSAS MERCANTILES, LA PERSONA QUE COMPRA UN RELOJ CON LA
INTENCION DE REVENDERLO DESPUES Y OBTENER UN LUCRO, REALIZA UN AC-
70 JURIDICO MERCANTIL QUE TIENE POR MATERIA EL RELOJ QUE POR LO -
M1SMO, DEBE CONS1DERARSE COMO COSA MERCANTIL. SI EL COMPRADOR AD-
QUIERE EL RELOJ CON EL PROPOSITO DE USARLO., EL ACTO JURIDICO SERA-
DE NATURALEZA CIVIL Y LA COSA OBJETO DEL ACTO TAMBIEN SERA CIVIL,-
EN CONSECUENCIA HAY CASOS EN LOS CUALES LA NATURALEZA CIVIL O MER-
CANTIL DE LAS COSAS QUE TIENEN POR MATERIA (221),

CONTRATOS MERCANTILES

A) DEFINICION: Los CONTRATOS SON CONVENIOS QUE PRODUCEN O -
TRANSFIEREN LAS OBLIGACIONES Y DERECHOS  LOS CONTRATOS SON UNA Es=

(20) Crr,Rocco Huco. Principtos pE DerecHo MercantiL, Maprip 1931, -
OB, CIT. PAGS, 246-248

(221) Crr.EsTEBA RU1Z RoBERTO, OB, CIT, PAGS. 124-126
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PECIE DEL GENERO CONVENIOS, CONVENIO ES EL ACUERDO DE DOS 0 MAS -
PERSONAS PARA CREAR, TRANSFERIR., MODIFICAR O EXTINGUIR OBLIGACIQ -
NES, A SU VEZ, EL CONVENIO ES UNA ESPECIE DEL ACTO JURIDICO, QUE
ES LA MANIFESTACION DE VOLUNTAD PARA PRODUCIR EFECTOS JURfDICOS. -
ESTOS CONCEPTOS QUE HA ELABORADO EL DERECHO CIVit, SON EXTENSIVOS-
aL DerecHo MERCANTIL Y PODEMOS DECIR QUE LOS CONTRATOS MERCANTILES
SON CONVENIOS QUE PRODUCEN O TRANSFIEREN OBLIGACIONES Y DERECHOS -
DE NATURALEZA MERCANTIL (222),

B> ELEMENTOS DEL CONTRATO: PARA LA EXISTENCIA DEL CONTRATO,
EL COp1Go CIVIL EXIGE DOS ELEMENTOS: CONSENTIMIENTO Y OBJETO QUE
PUEDA SER MATERIA DEL CONTRATO, DEBEMOS AGREGAR UN TERCERO: LA -
FORMA EN LOS CASOS QUE LA LEY DETERMINA,

A) CONSENTIMIENTO: CONSENTIMIENTO QUIERE DECIR ACUERDO DE VO-
LUNTADES, Y ES EL ELEMENTO ESENCIAL DEL CONTRATO, CUANDO EL CON -
TRATO SE CELEBRA ENTRE PRESENTES NO ES DIF[CIL SABER EN QUE MOMEN-
TO SE PERFECCIONA EL CONTRATO, YA QUE ESTE EXISTE DESDE QUE LAS -
DOS PARTES MANIFIESTAN SU VOLUNTAD DE OBLISARSE., EL PROBLEMA SUR-
GE CUANDO EL CONTRATO SE CELEBRA ENTRE AUSENTES, ES DECIR, ENTRE -
PERSONAS QUE NO SE ENCUENTRAN UNA EN PRESENCIA DE LA OTRA. EN TAL
CASO, LA OFERTA Y LA ACEPTACION PUEDEN HACERSE POR ESCRITO, LO QUE
DA LUGAR A LOS CONTRATOS POR CORRESPONDENCIA (223),

(222) Messineo., DocTRina GeNERAL DEL ConTRATO. EDITORIAL PoRRUA,
S.A., Tomo I, Buenos Atres 1952, pAc, 440

(223) Puente FLores ARTURO Y CALvo Marrooufn Octavio, OB, CIT., -~
pAc = 253
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A NUESTRO JUICIO ES IMPORTANTE COADYUVAR QUE EN DOCTRINA WA SL
DO PUNTO MUY DEBATIDO EL DE FiJAR EL MOMENTO EN QUE SE PERFECCIQ -
NAN ESTOS CONTRATOS, MNUESTRO (6Dico DE COMERCIO DA LA SIGUIENTE -
SOLUCION: "“LoS CONTRATOS MERCANTILES QUE SE CELEBREN POR CORRES =
PONDENCIA QUEDARAN PERFECCIONADOS DESDE QUE SE CONTESTE ACEPTANDO-
LA PROPUESTA O LAS CONDICIONES CON QUE ESTA FUERE MODIFICADA, La
CORRESPONDENCIA TELEGRAFICA SOLO PRODUCIRA OBLIGACION ENTRE LOS -
CONTRATANTES QUE HAYAN ADMITIDO ESTE MEDIO PREVIAMENTE Y EN CONTRA
TO ESCRITO, Y SIEMPRE QUE LOS TELEGRAMAS REUNAN LAS CONDICIONES O
SIGNOS CONVENCIONALES QUE PREVIAMENTE HAYAN ESTABLECIDO LOS CONTRA
TANTES, sf Asf Lo HusiEseEn pAacTaDO”., (ArRTicuLo 80),

B) O0BJETO: EL OBJETO DEL CONTRATO ES LA OBLIGACION Y EL OB-
JETO DE-£STA ES LA PRESTACIGN, QUE PUEDE CONSISTIR EN DAR, HACER -
0 No HACER (22).

ATENDIENDO AL TEXTO ANTERIOR EL C6DiGo CIviL ES CLARO CUANDO-
NOS HABLA DEL OBJETC DEL CONTRATC, EN REALIDAD QUIERE REFERIRSE AL
OBJETO DE LA OBLIGACION, LA COSA OBJETO DE UNA OBLIGACION DE DAR-
DEBE LLENAR LOS SIGUIENTES REQUISITOS! EXISTIR EN LA NATURALEZA, -
SER DETERMINABLE EN CUANTO A SU ESPECIE Y ESTAR EN EL COMERCIO, EL
HECHO POSITIVO O NEGATIVO, OBJETO DE LAS OBLIGACIONES DE HACER O
NO HACER, DEBE SER POSIBLE v Lfcito (ArTicuLos 1825 v 1827 peL C6-
p150 CIviL), "LAs CONVENCIONES ILICITAS NO PRODUCEN OBLIGACION NI

(224) PuenTE FLores ARTURG v CALvo MARROQUIN OCTAVIO, 0B, CIT, -
pAG, 253
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ACCLON, AUNGUE RECAIGAN SOBRE OPERACIONES DE COMERCIO” (ARTfcuLo
77 oeL C6p15o DE COMERCIO),

¢) FORMA! LA FORMA, CUANDO ES INDISPENSABLE PARA LA EXISTEN-
CIA DEL CONTRATO, RECIBE EL NOMBRE DE SOLEMNIDAD, LA REGLA GENE -
RAL ES QUE, EN LAS CONVENCIONES MERCANTILES, CADA UNO SE OBLIGA EN
LA MANERA Y TERMINOS QUE APAREZCA QUE QUISO OBLIGARSE, SIN QUE LA
VALIDEZ DEL ACTC COMERCIAL DEPENDA DE LA OBSERVANCIA DE FORMALIDA-
DES O REQUISITOS DETERMINADOS (ARTfcuLo 78 pEL Cdpico pe ComMERCI1O),
SE EXCEPTUAN DE ESTA REGLA: A) LOS CONTRATOS QUE, CON ARREGLO A -
LAS LEYES MERCANTILES, DEBAN HACERSE CONSTAR EN ESCRITURA PUBLICA-
0 REQUIERAN FORMAS O SOLEMNIDADES NECESARIAS PARA SU EFICACIA., Es
EL CASO DEL CONTRATO DE SOCIEDAD MERCANTIL QUE DEBE OTORGARSE ANTE
NOTARIO PUBLICO, B) LOS CONTRATOS CELEBRADOS EN PAfS EXTRANJERO -
EN QUE LA LEY EXIJA ESCRITURAS, FORMAS O SOLEMNIDADES DETERMINADAS
PARA SU VALIDEZ, AUNQUE NO LAS EXIJA LA LEY MEXICANA, EN ESTOS CA-
$0S, LOS CONTRATOS QUE NO LLENEN LAS SOLEMNIDADES REQUERIDAS, NO -
PRODUCEN OBLIGACION., N1 ACCION EN Julcto (ARTicuro 79 per C6piGo -
DE COMERCIO), LOS CONTRATOS EN QUE INTERVENGAN CORREDORES, QUE -
SON NOTARIOS DEL COMERCIO. QUEDAN PERFECCIONADOS CUANDO LO CONTRA-
TANTES FIRMAN LA CORRESPONDIENTE WINUTA (225),

VALIDEZ DE LOS CONTRATOS: UnA VEZ QUE EL CONTRATO EXISTE. POR
REUNIR LOS ELEMENTOS QUE HEMOS ESTUDIADO ANTES., ES NECESARIO EXAMI-

(225) Puente Frores ArTuro v CaLvo Harroauin Octavio, oB, cIT, -
PAc. 253
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NAR 51 £S VALIDO, L0S CONTRATOS SON ANULABLES SI EL CONSENTIMIEN-
TO ESTA YICIADO POR ERROR, DOLO O VIOLENCIA O SI ALGUNA DE LAS PAR
TES CONTRATANTES ES InCAPAZ, LAs DIsPosicionEs DeL DerecHo Civie-
SOBRE CAPACIDAD DE LOS CONTRATANTES Y CAUSAS QUE INVALIDAN LOS CON
TRATOS SON APLICABLES A LOS ACTOS MERCANTILES., CON LAS MODIFICACIQ
NES QUE ESTABLECE EL CODIGO DE COMERCIO Y QUE ESTUDIAMOS AL TRATAR
DEL COMERCIANTE INDIVIDUAL, EN ALGUNOS CASOS LAS LEYES EXIGEN DE-
TERMINADAS FORMALIDADES PARA LA VALIDEZ DE LOS CONTRATOS (226),

C) CLASIFICACION: Los CONTRATOS PUEDEN CLASIFICARSE EN LOS -
SIGUIENTES GRUPOS: 10, UNILATERALES Y BILATERALES: 20 OHEROSOS Y
GRATUITOS: 30 CONMUTATIVOS Y ALEATORIOS: 4o CONSENSUALES, REALES-
Y SOLEMMNES,

lo Ei CONTRATO ES UNILATERAL CUANDO SE OBLIGA UNA SOLA DE =
LAS PARTES, FJEMPLO! EL PRESTAMO MERCANTIL, EL DEPOSITO BANCARIO-
DE DINERO.

Es BILATERAL CUANDO LAS DOS PARTES SE OBLIGAN REC{PROCAMENTE.-
LoS CONTRATOS BILATERALES TAMBIEN SE LLAMAN SINALAGMATICOS, EuempLO
LA COMPRA-VENTA MERCANTIL, LA CUENTA CORRIENTE,

20 SON ONEROSOS LOS CONTRATOS EN QUE LAS PARTES ESTIPULAN PRO-
VECHOS Y GRAVAMENES RECIPROCOS, EJEMPLO: LA PERMUTA MERCANTIL. Sow

(226) PuenTE FLoreS ARTURO Y CaLvo Marronufn Octavio, oB, cIT., -~
pAG, 253
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GRATUITOS LOS CONTRATOS EN QUE EL PROVEéHO ES SOLAMENTE DE UNA DE
LAS PARTES. [EJEMPLO: EL COMODATO O PRESTAMO DE USO QUE SE CELE -
BRA ENTRE COMERCIANTES,

30 CONTRATOS CONMUTATIVOS SON AQUELLOS EN QUE LAS PRESTACIQ -
NES QUE SE DEBEN LAS PARTES SON CIERTAS DESDE QUE SE CELEBRA EL -
CONTRATO, DE TAL SUERTE QUE ELLAS PUEDEN APRECIAR INMEDIATAMENTE -
EL BENEFICIO O LA PERDIDA QUE ESTE LES CAUSE, LJEMPLO: EL CONTRATO
DE TRANSPORTE, DE COMiSION MAYOR PARTE DE LOS CONTRATOS MERCANTL -
LEs, EL CONTRATO ES ALEATORIO CUANDO LA PRESTACION DEBIDA DEPENDE
DE UN ACONTECIMIENTO INCIERTO QUE HACE QUE NO SEA POSIBLE LA EVA -
LUACION DE LA GANANCIA O PERDIDA, SINO HASTA QUE ESE ACONTECIMIEN-
TO SE REALICE, EJEMPLO: EL CONTRATO DE SEGURO RESPECTO DEL ASEGURA
po (ArTicuLos 1835 v 1838 per Copico CiviL), EsTA cLAsIFIcACION DE
CONTRATOS CONMUTATIVOS Y ALEATORIOS SOLO ES APLICABLE A LOS CONTRA
TOS ONEROSOS,

Yo CoNTRATOS CONSENSUALES CON LOS QUE SE FORMAN POR EL SOLO -
CONSENTIMIENTO DE LAS PARTES, EJEMPLO: LA COMPRA-VENTA MERCANTIL.
CONTRATOS REALES SON LOS QUE, ADEMAS DEL CONSENTIMIENTO, PARA SU -
PERFECCIONAMIENTO REQUIEREN LA ENTREGA DE LA CosA, EJEMPLO: EL DE-
POSITO MERCANTIL ORDINARIO. EL REPORTE, CONTRATOS SOLEMNES SON LOS
QUE REQUIEREN DETERMINADA FORMA EXTERNA PRESCRITA POR LA LEY, SIN-
LA CUAL EL CONSENTIMIENTO NO TIENE EFICACIA JUR{DICA. EJEMPLO: EL-
CONTRATO DE SOCIEDAD MERCANTIL {227,

(227) Crr. PuenTe FLores ARTURO Y CALvo Marroauin OcTavio, OB, CIT. -
PAGS, 254-256
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flo MENOSPRECIANDO LAS OPINIONES DE LOS TRATADISTAS EN LA MATE
RIA PODEMOS CORROBORAR QUE EN REALIDAD NO CORRESPONDE A ESTA OBRA-
EL EXAMEN DE ESA PARTE GENERAL DE LAS OBLIGACIONES Y CONTRATOS RE-
GULADA POR EL DErecHO CIVIL, SINO SOLO LAS EXCEPCI'ONES QUE EN ESTA
MATERIA ESTABLECE LA LEGISLACION MERCANTIL,
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CONCLUSIONES

NUESTRO DERECHO CONCEPTUA A LA EMPRESA MARITIMA, CONSIDERAN
DO LOS ELEMENTOS QUE INTERVIENEN EN SU MECANICA, DENTRO DE-
LA ACTIVIDAD MAR{TIMA EN GENERAL, SERALANDO: EL TRABAJO, -
ELEMENTOS MATERIALES Y VALORES INCORPOREOS, QUE EN CONJUNTO
YAN A SER APLICADOS A LA ACTIVIDAD PROPIA DE LA EMPRESA MA-

~RETIMA, CON EL FIN DE EXPLOTAR LAS NAVES DENTRO DEL TRAF1CO

MARITIMO0, QUE EN EL FONDO ES UNA DE LAS FINALIDADES PRINCI-
PALES,

LA DIFERENCIA GQUE PUEDE EXISTIR ENTRE LA EMPRESA MERCANTIL-
Y LA EMPRESA MARETIMA, ES MINIMA EN CUANTO AL LUCRO E INTER
MEDIACION QUE SUPUESTAMENTE SON LOS ELEMENTOS RELEVANTES EN
LOS QUE PUEDE DARSE NO OBSTANTE, CONSIDERANDO QUE ES MINIMO:
DE HECHO, COEXISTE ALTERNATIVAMENTE LA EMPRESA MERCANTIL -~
CON LA MARfTIMA EN UNA COMBINACIGN DINAMICA, QUE HACE QUE -
LA DIFERENCIA QUE PUEDE EXISTIR ENTRE ESTE TIPO DE EMPRESAS
NO SEA TAN RELEVANTE COMO ALGUNOS AUTORES LA CONSIDERAN,

NUESTRO DERECHO EN MATERIA DE NAVEGACION Y COMERCIO MARITIMO
REGULA LA NAVEGACION, TANTO FLUVIAL COMO MARITIMA, INCLUSO -
LA AEREA., EN CUANTO ES CONEXA A LAS FUNCIONES DE LAS PRIMERA
1ENTE MENCIONADAS, ASf COMO A LAS EMPRESAS NAVIERAS, BUQUES-
Y TODA CLASE DE ACTOS Y HECHOS., AS{ TAMBIEN CONSIDERA A LOS
BIENES CORPOREOS E INCORPOREDS., SIEMPRE Y CUANDO TENGAN RELA
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CION CON LA ACTIVIDAD Y COMERC10 MARTINMOS,

PARTIENDO DEL PUNTO DE LA ACTIVIDAD MARITIMA, ESTA HA SIDO-
0BJETO DE REGULACION POR LEGISLACIONES QUE SE HAN ELABORADO
EN DIFERENTES EPOCAS Y PAISES, POR LO QUE. ES IMPORTANTE -
MENCIONAR LA REGULACION REFERENTE AL PERSONAL QUE INTERVIE-
NE EN DICHA ACTIVIDAD, SIENDO EL CAPITAMN LA PERSONA MAS RE-
LEVANTE. Y ES LA MAXIMA AUTORIDAD EN EL BUGUE, SEGUIDO POR-
EL ARMADOR Y NAVIERO, TRANSFORMANDO AL CAPITAN EN ESTE ULTL
M0 CASO, EN UN DEPENDIENTE COMERCIAL, COMO CONSECUENCIA SE
LE DELIMITA Y YA PERDIENDO AuTONOMIA Y AUTORIDAD.

Los ELEMENTOS CONSTITUTIVOS DE LA EMPRESA MARITIMA SON REGU
LADOS POR NUESTRO DERECHO Y SE MENCIONAN AS{: EL ESTABLECI-
MIENTO, EL BUQUE, EL CARGAMENTO, CONCEPTUANDO EL PRIMERO CQ
MO EL ASIENTO DE LA EMPRESA COMO UN PUNTO GEOGRAFICO DETER-
MINADO Y PERMANENTEMENTE QUE ES EL EJE QUE RIGE TODAS LAS -~
OPERACIONES INHERENTES A LA EMPRESA MARITIMA, NORMALMENTE -
DICHO LUGAR SE LOCALiZA EN TIERRA, (PUERTOS, ASTILLEROS), -
PERO TAMBIEN PUEDE UBICARSE EN EL MAR, YA QUE LA LEY CORRES.
PONDLENTE CONTEMPLA LA SITUACION DE QUE EL BUQUE ES SIMILAR
A LA NEGOCIACION, EN SI, HECHO QUE CONSIDERAMOS IMPORTANTE-
Y QUE ES POSIBLE EN RAZGMN DE LA ELASTICIDAD DE LA MISMA LEY
PARA SER MAS EFICAZ LA FUNCION DE LA EMPRESA MAR[TIMA,

OTRO ASPECTO IMPORTANTE QUE SE DERIVA DEL BUQUE, EL QUE COHN
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SIDERA COMO FORTUNA DE LA EMPRES MAR(TIMA, Y QUE FORMA PARTE
DEL PATRIMONIO NAVAL, QUE EL DERECHO MARITIMO LE DA UN SIGNI

F1CADO ESPECIAL, EN EL SENTIDO DE EXPLOTACION O LIQUIDACION-

FORMANDO LO QUE SE DENOMINA "UNIVERSITAS JURIS", IMPLICANDO-
£STO COMO UN TODO LEGAL INDIVIDUALIZADO POR EL SUJETO, EN -
TANTC QUE EL SEGUNDO CASO SE CONSIDERA COMO UNA "UNIVERSITAS
FACT1”, ES DEGIR. COMO UNA UNIDAD DE HECHO, PERO SOLO EN EL-
CASO DE CONSIDERARLO UN NUCLEQ PATRIMONIAL CON LA FINALIDAD-
DE LIQUIDACIOGN ¥ QUE EN SU CASO CONSTITUYE EL DERECHO QUE GA
RANTIZA AL COMUN DE LOS ACREEDORES.,

RESPECTO AL CONCEPTO DE UNIVERSALIDAD DE HECHO, PODEMOS EN -
TENDER QUE LA EMPRESA MAR{TIMA COMC UNIDAD PATRIMONIAL. ES
GARANTIA PARA LOS ACREEDORES Y QUE TENDRAN DERECHO A PERSE -
SUIR LOS ACCESORIOS, QUE SE HAYAN SEPARADO DE LA UNIVERSALI-
DAD Y NUESTRO DERECHO CONSIDERA DICHOS ACCESORIOS. COMO INSE
PARABLES., INCLUSO, NIEGA EL DERECHO A LOS PROPIETARIOS ORIGL
NALES DE PEDIR QUE SEAN SEPARADOS. PEROC SI. LOS FACULTA A -

QUE PIDAN ANTE EL JUEZ, QUE SE CONSTITUYA LA COPROPIEDAD SO-

BRE TODO., £S5 DECIR, EM UMA "UNIVERSITAS FACIT", QUE ES LO -
QUE REALMENTE REVISTE LA NATURALEZA DE LA EMPRESA MARITIMA,

PARTIENDO DE LOS CONCEPTOS DADOS POR LOS TRATADISTAS RESPEC-
TO A LA EMPRESA MARfTIMA EN GENERAL, ESTOS NO TIEMEN UN CRI-
TERIQ UNIFICADO DENTRO DE LA DOCTRINA, PERO SI COINCIDEN CON
LOS ELEMENTOS INTEGRANTES DE LA EMPRESA TALES COMO UN LUGAR
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GEOSRAFICO, EL TIPO DE ACTIVIDAD DIRIGIDA A UN FIN COMERCIAL -
DE INTERMEDIACION Y LUCRO PRECEDIDO POR UNA ORGANIZAC!ION CREA-
DA CON BASE A UN CAPITAL QUE VA A EXPLOTAR EL TRABAJO LAS FUEN
TES NATURALES, QUE LE VAN A INCORPORAR UTIILIDAD A LAS COSAS 0O
A LOS SERVICIOS, Y QUE EN TODO MOMENTO CORRE UN RIESGO A CARGO
DEL EMPRESAR10, IMPLICANDO A SU VEZ TODO LO ANTERIOR UNA UNL -
DAD PATRIMONIAL DE BIENES MATERIALES O INMATERIALES,

NuesTRo DERECHO EN MATERIA MARITIMA REALMENTE NO DEFINE A LA
EMPRESA MARITIMA, SINO TAN SOLO ENUMERA LOS ELEMENTOS QUE LA -
INTEGRAN TALES COMO EL TRABAJO, MATERIALES, Y LOS VALORES IN -
CORPOREOS TENDIENTES A EXPLOTAR AL BUQUE DENTRO DE LA ACTIVL -
DAD ¥ EL TRAFICO MAR{TIMO:; PERO PARTIENDO DEL SUPUESTO DE QUE
LA EMPRESA HARITIMA ES UNA UNIVERSALIDAD DE HECHO, ES DECIR, -
UN CONJUNTO DE BIENES COORDINADOS CON UNA FINALIDAD Y DESTINO -
COMUN DETERMINADOS, COMO TAL EMPRESA TIENE PERSONALIDAD JURID]
CA Y QUE ESTA CORRESPONDE AL TITULAR DE LA i1SMA EMPRESA.

EL CONCEPTO DE LA NATURALEZA JUREDICA DE LA EMPRESA MARITIMA -
ES A TODAS LUCES ABORDADO POR LOS TRATADISTAS EN LA MATERIA, -
PERO NO HAN ELABORADC UN CONCEPTO ACEPTABLE Y ACORDE A LOS DI-
FERENTES ASPECTOS QUE REVISTE LA EMPRESA MARITIMA EN EL AMBITO
JUR{DICO, YA QUE ALGUNOS TRATADISTAS PARTEN DEL SUPUESTO DE -~
QUE €5 UNA UNIDAD COMPUESTA POR DIVERSAS INDIVIDUALIDADES Y DL
FERENTES ELEMENTOS MATERIALES O INMATERIALES., Y CONCLUYE  QUE
ES UN PATRIMONIO DIFERENTE A LAS PARTES QUE LA INTEGRAN, AL -
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-RESPECTO., NUESTRO DERECHO NIEGA QUE EXISTA PATRIMONIO SIN SUJE

To, DE AQUi QUE PODEMOS CONSIDERAR QUE LA UNICA OPCION PARA RE
SOLVER LA PROBLEMATICA QUE SE NOS PLANTEA RESPECTO A LA NATURA
LEZA JURfDICA DE LA EMPRESA MARITIMA, ES EL ANALIZAR SUS ELE -
MENTOS ESENCIALES Y LA FINALIDAD QUE LLEVE IMPLICITA LA EMPRE-
SA MARfTIMA, EN SUS DIVERSAS VARIANTES POR LO QUE EL DERECHO PO
SITIVO DE LOS DIFERENTES PA[SES, TRATAN DE REGULAR Y PONER -
ACORDE A LA REALIDAD Y A LOS HECHOS DENTRC DE LA ACTIVIDAD PRQ
PIA DE LA EMPRESA MARITIMA,

RESPECTO A LOS EFECTOS DE LA NATURALEZA PROPIA DE LA EMPRESA -
MAR{TIMA ES QUE SOBRE ESTA NO PUEDEN CONSTITUIRSE, DERECHOS -
REALES, DIVERSOS A LOS QUE PUEDEN GRAVAR A LA EMPRESA MARITIMA
SOBRE CADA UND DE LOS ELEMENTOS QUE LA FORMAN, AS{ TAMBIEN EN
EL. CASO DE LA TRASMISION DE LA EMPRESA MAR[TIMA., ESTA DEBE CON
S1DERARSE NECESARIAMENTE COMO UN TODO UNITARIO IMPLICANDO ESTO
AUE LA TRASMISION DEBE MACERSE CON TODOS Y CADA UNO DE LOS -
ELEMENTOS QUE LO INTEGRAN,

POR LO QUE SE REFIERE A LA NECESIDAD QUE EXISTE DE QUE HUESTRA
LEGISLACION REGULE EN FORMA MAS ESPECIALIZADA Y DEFINIDA A LA
EMPRESA MAR{TIMA Y POR LOS DIFERENTES FENOMENOS QUE SE PRESEN=-
TAN DENTRO DE LA ACTIVIDAD MARSTIMA Y QUE ALSUNOS AUTORES SOS-
TIENEN QUE EL ASPECTO ECONOMICO Y JURIDICO SON RELEVANTES, EL-
UNO SOBRE EL OTRO, PERO PODEMOS ENTENDER QUE DE HECHO PUEDEN -
CONCURRIR ALTERNATIVAMENTE AL MISMO TIEMPO, DENTRO DE DICHA AC
TIVIDAD MAR{TIMA Y QUE NO ES FACTIBLE QUE UN REGIMEN JUR{DICO-
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POR MUY PERFECCIONADO QUE SE ELABORE PODRA ABARCAR Y RESOL-
VER LA PROBLEMATICA QUE SE PRESENTA EN TODOS Y CADA UNO DE
LOS CASOS DE LA EXISTENCIA DE LA EMPRESA MARITIMA,

Es EVIDENTE QUE EN MEXICO UNA DEMANDA EXCESIVA DE EMPRESAS-
MARITIMAS, PERO SON CONTADAS LAS QUE HAN ESTABLECIDD LOS -
PROGRAMAS Y PLANEACION ADECUADAS PARA EL DESARROLLO DE TODA
SU ACTIVIDAD MAR{TIMA, LAS EMPRESAS TANTO PUBLICAS COMO -
PRIVADAS CON LAS QUE DEBEN EMPRENDER LAS MEJORES CONDICIQ -
NES A SU TAREA DIARIA., PARA ALCANZAR ALTOS NIVELES DE MOTI-
VACION Y PRODUCTIVIDAD MAR{TIMA: NO DEBEMOS SEGUIR ADELANTE
SIN ANTES SEFNALAR EL SENTIDO TRASCEDENTE DE TODA FUNCION SO
CIAL QUE TIENE LA EMPRESA MAR{TIMA, EN EL AMBITO JURIDICO -
DONDE SE DESENVUELVA, MAS NO ES ESTE EL PRIMERO SINO EL SE-
GUNDO DE SUS FINES ESENCIALES, ADEMAS NO DEBEMOS OLVIDAR -
AS! QUE LA MISMA ES EL CENTRO DE LA VIDA SOCIAL DE TODA AC-
TIVIDAD MAR[TIMA PARA UNA SOCIEDAD HUMANA QUE ACEPTA OBLIGA
CIONES Y DERECHOS Y UNA LEY PARA EL BIEN COMUN,

CUANDO NOS REFERIMOS GENERICAMENTE A LA FUNCION SOCIAL DE -
LA EMPRESA, USAMOS INDISTINTAMENTE LA EXPRESION CAPACITA -
CION Y ADIESTRAMIENTO, PERQ SU OBJETIVO PRINCIPAL DE LA EM-
PRESA MAR{TIMA ES PROPDRCIONAR CONOCIMIENTOS SOBRE TODOS -
LOS ASPECTOS TECNICOS DEL TRABAJO REALIZADO. POR TODA LA AC
TIVIDAD MARITIMA, EN ESTA VIRTUD, EL DESARROLLO DE LA EMPRE
SA MAR{TIMA TIENE MAYOR AMPLITUD AUN, SIGNIFICA EL PROGRESO
INTEGRAL DEL HOMBRE Y CONSIGUIENTEMENTE. ABARCA LA ADQUISI-
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CI6N DE CONOCIMIENTOS Y LA DlSCIPLINA EN TODAS LAS ACTIVIDA
DES QUE SON REQUERIDAS PARA EL DESARROLLO DE TODOS LOS EJE-
CUTIVOS, INCLUYENDO AQUELLOS QUE TIENEN MAS ALTA JERARQU{A-
EN LA ORGANIZACION DE LAS EMPRESAS, CONFORME A LAS NORMAS -
DE DERECHO ESTABLECIDAS.

No séLo PORQUE LA EMPRESA MARITIMA SEA UN TEMA DE ACTUALL -
DAD, SINO POR SU YA MENCIONADA TRASCENDENCIA, QUEREMOS PLAN
TEAR UN FUERTE RETO A TODAS LAS ACTIVIDADES MAR{TIMAS  QUE
SE REALIZAN EN MEX1CO, A NIVEL EMPRESA: ESTAMOS CONVENCIDOS
coMo YA SE SENALG, DE MUCHOS PROBLEMAS JURfDICOS QUE SE -
AFRONTAN, SE DEBE A LA FALTA DE CONOCIMIENTO Y MINIMA IMPOR
TANCIA QUE SE LE HA DADC EN NUESTRO MEDIO A LA EMPRESA MARL
TIMA, DESAFORTUNADAMENTE DEBEMOS HACER FRENTE A LOS PROBLE-
MAS QUE ATRAVIESA LA EMPRESA MAR{TIMA. PORQUE NO TIENE LA -
SERIEDAD Y CONSISTENCIA QUE DEBER{A TENER TODAVIA SE CONSI-
DERA COMO UN LUJO Y COMO PERDIDA DE TIEMPO Y DINERO O LO GUE
ES PEOR, SE REALIZA POR UN SIMPLE FENOMENO DE IMITACION, cA
RENTE DE COMPROMISOS Y SERIEDAD Y NO TIENE LA ORIENTACION -
TECNICA, MORAL Y SOCIAL QUE DEBER{A TENER.

No EXISTE UN MODELO ESTANDAR £N LOS ORGANIGRAMAS DE LAS EM-
PRESAS MARITIMAS, NO OBSTANTE QUE SUS OBJETIVOS SON PRACTI-
CAMENTE LOS MISMOS, Y QUE LOS SUJETOS DEDICADOS A ESTE NEGQ
CIO TIENEN POR SU FORMACION, MUCHAS CARACTERISTICAS PRINCI-
PALES Y LAS OBLIGACIONES DERIVADAS DE ELLA POR LOS NEX0S -
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CONTRACTUALES QUE SE DERIVAN DE LA ACTIVIDAD DE TODAS LAS -
EMPRESAS MARITIMAS, SE HA EREGIDO COMO LA FIGURA CENTRAL -
DENTRO DE LA NORMATIVIDAD QUE LA REGULA, POR CONSIGULENTE -
DEBE REGULARSE EN UN CAP[TULO APARTE.

TRADICIONALMENTE SE CONSIDERA LA EXPLOTACIGN PROFESIGNAL DE
LA EMPRESA MAR{TIMA CON ANIMO DE LUCRO, COMO LA CARACTER{S-
TICA PRIMORDIAL DE LA MISMA, PERO HOY EN DfA SE INSERTA EN
LA VIDA DE LA EMPRESA NO COMO FINALIDAD, SINO COMO ELEMENTOQ
INDISPENSABLE PARA EL CUMPLIMIENTO DE SU OBJETIVO,

EL DERECHO MARfTIMO COMO YA MENCIONAMOS ES EL QUE ESTUDIA A

LA EMPRESA MARITIMA, ENTENDIDA ESTA COMO LA DEDICADA AL TRA

FICO MARITIMO Y REPRESENTADA NATURALMENTE POR MAVIEROS, POR

QUE EN LA ACTUALIDAD LA MAYOR PARTE DEL COMERCIO ENTRE NACIQ
NES SE REALIZA POR TRANSPORTE MAR[TIMO, POR LO QUE HA NACIDO
EL DERECHO MAR{TIMO Y COADYUVANDO CON LA EMPRESA MAR{TIMA -
PARA REGULAR EL TRAFICO COMERCIAL, DANDO LUSAR A LA UNIFICA
CION DE LA NATURALEZA JUR[DICA DE LA MISMA EN BASE A SU EX -
PLOTACION COMERCIAL,
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