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' ' 

Ef derecho no .es .un hallazgo; aun la práetica Jüridica, su parte viva. 
e5 de formación lenta. · · 

·._ , .. ; ' -· · .. · ' ; ··.. ' ' . 

;L~ élntedol'. nd descarta la posible y prudente renovación .. del mé .. 
: todo .~n Ja elaboraéióo y dél procedimiento en Ja práctica: sobre todo en 
. determína'3as ramas del derecho. 

· El hecho económico lo impone. 

l'or esto, el tono académico un tanto mesurado, parece Ímpr~pio 
para ~bordar Jos numcrpsos y.·v;trl•ufos probh:µtas que surgen d!~ria~ 

. Ille,nte·Jnsta,ndo S()lut.:iótl y, para legos; res,u)ta lnexpJie<tbJe Ja Up;jtC!lte .. 
' • indlf erer11~ia< d.e;' nuestr()s 'juristas.' frente.· al progre,so ' extraordiúlldo en' '' 

()tl'0,9. caÚlp()S de la cultura. .. . . , , . .. . . . . . 

I)e~c~nocén. 1a~so, e&+• l~bor compleJ'* de Ja inv~stig~dón; >pero .. 
•' ' Sól~ '-un. estudio' dls¿iplinado hu pe:,rmitldo 'el acomodo preciso . ent~é el· 
· hecho y· la lrtstitudón · Juiidka. · 

' ' ' 

ta'.t·es la ex~lkac.lón por ·fa cual ·•no· coin~ide ··hu H~pid~ 11lsteina le .. 
g~f cc)rf In trapsp()rtaé~ón aé~ea ~Ji ~(Insta? té l?V()hic,ón · t~nrca,; a' pesár 
d~' lo$ eitfu~rzos ésta ta les ep .· regla riufütar' d le.ha ''transpottadóq e : in ci::C;. ; 

'' ~enfar: eldésarrolfo Úónómko. ' ' . ' ' ... 
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11 

·Es indiscutible Ja relación íntima que existe entre el hecho econó~ 
mico y la institución jurídica. 

Ambos deben contemporizar: es decir, ttner una correspondenda 
histórica. Pasar inadvertida dicha correspondencia nos haría incurrir en 
normas anticuadas o disposiciones ficticias. 

Piénsese, por ejemplo. en la transportación. 

En determinados momentos históricos la transportación ha innovado· 
sus medios y. cada vez, el derecho registró esas novedades como hechos 
económicos diferentes y pertenecientes a tales momentos. históricos. 

¿Tiene sentido histórico aplicar al transporte aéreo las di~posidones 
que reglamentaban. otrora. al. transporte maritimo de Jos helenos? ¿Pu<io 
tener sentido; igualmente histórico, aplicar a la galera corintia las· dispo
siciones del. Código del Aire? 

Los hechos económicos actualizan la Jey. 

No ignoramos. por supuesto. ciertas instituciones que.· jamás enve~. 
jecen• .. porque. los hechos generadores .continúan presentfl11close e~ las 
mismas condiciones: pero cuando esas, condiciones son de. t¡¡l ma11era 
diver.!las é:'.abe modificar. aún sustancialmente. a la propia instit~9tm. 

JU 
~,'~:. '•.( 

IJ,e Ja,g~lera'corl~tm ~.trlrrcme; c()n.la que lósbelenos·~sc~lta~n··.· 
·.~u!{~il:os convoye!, hMta d3iiio de.15~0 eti·. que,Bta~º de .. Qa.ray:J.'~~ •. ··· 

.... ·~tóa;<:arlo~ yu,namllquinaAe .. vapor aplk~ble. a ,la tr~nsp()~t~'Ci?n• 
· lllarítima, se escribe un gran Caplttdo tt\ Ja 'historia de los: acont~ci~ . 

·. · ~i~tos .n~u~cos sólQ .· superé!do. p<.ir · ltt ; h~iai\~ <de .~qu~l hóapbre que. 
arft,jándose desdé.Jo alt9 detlrui colina!· fogró i~.itat'el ~utl()·,<J~. lC)~· 

'piJar¿s; ·. . · · · · · · · · · 

·. .· .. Y désde, Ótto •·. LUienthal (t8~Ú . bast~.: ~u~tro~ •·· 41~s tui 11ue-.:~) Dli~ •··•.···. > 
.~fo de JransJ>orte •. el·.· •• aéf~º~ expe.rhil~tq Y~<SºfPreJ1~et\tes ~•:.m~y~·.·. 
transfoimacio~e~ q~e el ~nritl.rnQ c()n ~µs sig.1<>$: ~e· ~.~t~g#e4;)4;<•.sbi' t,U.~ : \ · 

. ba~gÓ. la •·efabo,raé.ión .de ·un~ doctrina y r~gl~~~,,t~~i~.·turtdi~s. a~nas <; 
,· _.. ·'. ··' .>-,,.', '' .·• '"; '· ., ·" .. '. -·. -.·: ... · ·· ... ,, .. ,.,·, .· ·, ·.··•· . : :.- _,_. ',:. ; .;.'·-',' · •. ' ·:·".-.·. 
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apunta sus primeros pasos: a veces novedosos y originales, a veces pi· 
diendo prestadas innumerables reglas a la legislación maritima para re
gular sus propios principios. 

IV 

Reconocemos la imposibilidad de sustraernos totalmente a tál ana
logía y si en las páginas siguientes, de una manera fatal, consultamos 
los diversos paralelismos con otros ordenamientos -que en última ins.: 
tancia constituyen una aplicación del derecho común- para desentra
ñar el origen y la significación de: la institución que nos ocupa, lo hare
mos con la tendencia a descubrir la configuración especialísirna del De;; 
recho ·Aeronáutico que se está modelando diariamente por diferentes exi
gencias de carácter tecnico. · 

V 

No hemos obtenido. lamentablemente, un esquema cabal de la for~ 
m13ción dél orden jurídico aercmáutíco; . pero . una. simple observación a la 
d0Ctrb1a (anterior a la contienda mundial de mil novecientos catorce) 

·nos indica que los. estudios de carácter científico realízados por juristas 
y ·asociaciones privadas. fueron especulativos y órientados. pdncipalmen;; 
te~ a un P()slble principio de libertad de tránsito áereo: abundaron los 
opositores escudándose en la soberanía. 

. ' . . 

La legislación se limitó, por su parte, a normar aisladas re1adones 
entre ~iertosEstados y. aunque se abordaba 1a soberanía del aire como 
sometimiento de ~ste al territorio subyacief1te; se caracterizó . por el· temor 
a una transportádón aérea con ffoes militares. · · · · 

' . . . . ;: , . - . : ': , .': , . '. .. . : . ; ~· -. ' : 

.. No hal>iendo leyes nacionales escasearon disposiciones de Derec:ho 
· lriternádonaCPrlvado; · 

'·. '. ' .· . . , . 
- " ·. . . . -

Superad~ el, conflicto bélico Ja labor proyectada, cobro m~yorJm:. 
. Pl!lso,ofredendo a,IC)s. estu.({i~sos del Derec~o)a 9po~tu11idad.de•.a~or~·. 

d,ar · 1~~ ~1\ove~o$0~ proble~as. de . este medi~, d~. tr-m.spor~e¡ ·. Jos J!stadC?S 
· · ··~ C()~curriuon a' ,convenciones, •.. congl'.t!SOs ..•. conf F:nci~s.•· .. p~ra· ha~er,se ,r,t'!fi~ 

;proc~s c~~césie>nes<y estudiar óor~as unif9rm~s para .. el. ll1~J9r }cm~rol .. · 
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del trf'nsporte aéreo universal y apresurándose a. elaborar sus· legisla
ciones internas. 

El segundo conflicto bélico no logró destruir la obra iniciada· ni 
afectó. considerablemente, el orden jurídico: la lucha por dominar el 
espacio apremió, a nuestro entender, el desarrollo técnico que ha sido 
aprovechado para fines comerciales y científicos. . 

La histor.ia del Derecho Aeronáutico no cumple a(m su medio siglo. 

VI 

La historia del transporte es tan antigua como el hombre mismo. 

No deseamos aventurar nuestra opinión y señalar la fecha en que 
transportación terrestre cedió a la transportación fluvial o cuándo 

surgió Ja transportación marítima, ni. qué acontecimiento marca el naci
miento de la transportación aérea como un medio ordinario. 

Pero si apuntamos un denominador común: transportar es Uevar o 
<onducir mercancfos o personas de un lugar a otro: antiguamente se 
~oncibló únicamente a géneros o mercaderla y se llamó porteador a la 
petsona que se encargaba de "transportar mercaderías por tierra. dos y 
canales navegables· mediante el porte o precio". 

Derivado de este denominador es el co11ténido económico . de la 
. transportación y sobrevive el concepto de mercaderia que. en cierta . 
. forpta( ;ha motivado nuestra atención puesto que a su alrededor gir~ d 
de averías.. · 

; ' - . 

·. En nuestro lenguaje común se c~noce el viejo principie>: ."las mu .. 
candas setransportan a riesgo y ventura del propietario" ·quien .. po~ 

; consiguiente, debe sop9rtar los daños y menoscabos .. Encontramos, ade
más, que "el porteador respondía de todas fas avc1·ias" con ciertas }!mi~. · 
·tadories . 

. ··· ... •·... Y. af busca~ el origen y significado de . la palabra averfa; ent<,n~. 
tram~s la: cfr<;mistanda d~ .que se ignora su origen pero ·eS'Ísinónhita · dt 
·daño y se.apUca Pl'ind~allilerite, e~ ·et ~or11erci() inai:'ítiiñ()! a.toda espe~. 
·ae de pErdi.a.a ó detei:ibro qué se experiménhi enJa navcgácic5h; · ·. . 
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VII 

Esta supuesta contradicción encuentra su fundamento en las limi~ 
taciones de responsabilidad y que constituirán un aspecto de nuestro 
trabajo. advirtiendo que el problema no lo consideraremos agotado. ln
sistirnos en la profunda transformación del Derecho Aeronáutico el cual, 
ante las espedalísimas situaciones y razones técnicas que concurren 
én el transporte aéreo, no logra aún una conciliación defihitiva. . 

Si por una parte el derecho común ahorró la preocupación de dictar 
• reglas precisas y, por otra, la creación del seguro como medida preven~ 
tiva para evitar reclamaciones y discusiones, agudizó la indiferencia a 

·. los problemas significativos de la responsabilidad en el transporte aéreo 
de mercancías. hemos. de señalar -hasta donde nuestros . corioclmientos 

<generales lo permitan- la problemática de la avería y su concepción en 
el Derecho Aeronáutico. · · · 

I)·enh·o de Ja sencillez, intentamos un orden en la exposición delma-, · .. 
teri~l obtenido y nuestro atrevimiento no irá más aUá de una modesta · 
interpretaCÍ6n._ · . · · · · . · · · . · . · 
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CAPITULO 1 

(DEL DERECHO MARITIMO) 

§ PRIMERA PARTE 

BREVE RESE~A DE LAS FUENTES HISTORICAS 

Sumario: .1.-De las averfas y eebu.cln. 2.-Naveaad6n y ecimerefo; S.--l.ol I• 
ftldot. f;~Los helenos. 5-Dereebo Romano. 1-Las Bunteu. 7.--EI C6dll0 
de.Ja Navepel6n. 8.-Los buenos usos del mar. t . ..;...consulado del Mar. 10.-Los 
Julétoi cte. Oler6n. 11'.-Deremo de WJsby. 12.-ontonnance toudlant Ja m•· 

• rlne .. · · I S.-c6dlgo napole6nlco. 14.-Dereeho · Espaftol: Ordenanw • de Biibao 
15.-:-!lfuestro Derecho: C6dlgo de Comercio de 18'0~ . 

. . 

J..;;....S¡ es cierto -según Brunetti-- que, para regular los prindpios 
del transport~ aéreo, ha sido nécesado. pedir. prestadas a ta Jeglslaci~n . 
marítima una serie de normas. Ja ·analogía no. puf!de servimos .. como 

. coeE.iciente de. ín.terpretación puesto que se trata de ord~amientos espe-
cia.les y dlíeren~es. La referencia a tales normas será 'con un sentido 

. ; aria.lítico. de. sus ·.principios generales que. en·. última . instancia .. represen;. 
tan ~1na aplkación del derecho común y por lo que nos remitiremos' con 
frecuenda a nuestros temários civiles. . 

• Óicha remisfón ·hará Inteligible .la prob1emátka :de la averi(l .:Y nos 
a9vt!ftlrá ·si procede su inc()rporaci6n, al Derecho. Aeronáutico o tal· 
pretensión obedece. ff esa có.moda .· tendencia de incluida·. porque •. en de• 
ter~inada materfa y época tuvo valor. · · 

.. · .· . . 

· La consulta he~ha al Qiccionario Razona~() de L~gisl~~ión y Juris~ ·. 
pru~encia'. d~ D?n J03quin · Escriche.· J?vl,dtld~ :t 873)~ Jios indica· que l.t , 
averiaes.sinóniln~.de,daño y se a~Iica,:~n.comerdo .. maritimo,·.a "todaes

·. pe~ié de ~rdida <>Aeterióro qué: se experimenta ~n• Ja naV.e9ac1Ón"iJos ·. 
. . - ,· . '-.>· , .. " .. ·. .., . . -·-·· ,_. ,.:. "'··: ' . .·.. . .. · .. ,. ·: ... ; '. '": ·.,• 
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gastos de viaje constituían una especie de avería ordinaria pero, poste
riormente, fué desechada· para dar lugar a las dos únicas especies cono
cidas en la actualidad: averías simples o particulares y averías gruesas 
o comunes. 

La echazón. una subespecie, es la acción de arrojar al mar la carga 
y otras cosas que hacen peso en la nave, cuando es necesario aligerarla 
para que no perezca por la tempestad o para que pueda huir con más velo
cidad del pirata o corsario que la persigue; está considerada dentro de 
las averías gruesas. 

2.-La vida del hombre primitivo debe haber sido demasiado ind· 
piente pues al abastecerse a sí mismo en la medida de sus esfuerzos. su 
conocimiento del mundo en que vivía ·no debe haber. ido más allá de lo 
fo mediato; es posible,. quizá, que. al agotar los recursos naturales esta
bleciera relaciones con los demás buscando una vida colectiva para ha .. 
cer. frente á peligros o urgencias comunes. 

. • Era' 1á gestación. del. comercio: la organización familiar .se .11os. pre
sefüa como ·un atisbo más o ·menos tangible . 

. ·Luego apareció la especialización ·de. las actividades o rudimentaria 
cl,ivisióµ ?el trabajo para continuar con la idea del cambio de· un •satis
factor por otro; pero si po1· una parte, el trueque como sistem~ únko ·de 
c~mbio constituía ·un .. freno al desenvolvlmi.ento comercial.. por otra. el 

... · hecho de que .. el. hombre rebasará s1.1 extensión de. tierra. trazaba .. los·. pri .. 
· meros apuntes de la historia mercantil y los albores de la navegación. 

. L,a historia de .la :navegación e~ la del tronco de .. árbol vaciado, .. 
de.sa E hin do .. al río. 

La primera edad de la navegadón attávicsa la aritigiiedad y se 
pierde ,.cr;i los. siglos de .barq~rie que siguieron a. Ja caída· del· lmpe~iÓ · 
R:omano: eglpdos. asiríl)S, ealde_óS; fcnk.ios '"'.:".Como atest¡gua Hcrl;)90to.-:-:< .. 
cojtiih1.1.yerori en 'diversas p~oporclonés al incremento del comei:ci9 por : 
rios y mar (1). · 

é1h có<lii9 de.Hainur'a~V des~Übierto .• en.i9,0Ly·c¡,u,e·s~·reinon~·a1 .. ait<>,2.~oo 
A: C.;· contiene. una i:ene de disposlctones relacionadas a las construcciones 
riavales, medidas de fletes, convenciones sobre enrolnmlenfo, ~ponsabili~ 
dad del transportista, cte.; Prof. A. Bnmettl, Derecho Marittmo Pdvado 
italiano, Trad. R. Gay dé MonteHá. Eclit. ·Bosch. Barcelona, 1950: ' 
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Secundada por la experiencia y astronomía empírica, la navegación 
fluvial se tranformó en marHíma: la nave a remo y vela resultó el más 
poderoso veh.iculo de cambios y el medio más apto para el estrechamien~ 
to de relaciones comerciales. 

3.-Los fenicios, a fortuna dos comerciantes. transportando mercan~ 
cías de los paises. de cultura refinada a países nuevos, fundaron flore~ 
dentes colonias a lo largo de las costas mediterráneas y esparcieron 
ideas, mitos. conocimientos mercantiles y marítimos cuyos textos 'des~ 
aparecieron con el tiempo; por esto nada o casi nada ":""Sustentaba exa
geradamente un arqueólogo francés- se debe a los pueblos orientales· 
ni en materia de arte, ni de cultura y los fenicios han.sido arrojados al 
mar. 

4.-Herederos de tan valioso patrimonio, los griegos fueron arti
. fices de su propia potencia naval orientada ·a un sentido estrictamente 
militar y, como sus antecesores. se extendieron por el Mediterráneo y el 
MarEgeo. 

Las condiciones especiales de una península pobre y montañosa .em-. 
pujó a éste vigoroso pueblo a . frecuentes emigraciones en busca. de zonas 
más. fértiles y medios más hospitalarios: la colonización griega es la 
consecuencia. histórica de su intensa actividad náutica. 

. . . 

. Es probable que el centro de esa actividad haya .sido la isla de Creta 
donde residía In talasocracia (gobierno marítimo) del rey Minos y des
de ahi. ext~dieron por i:slas y Htorales d~I Mar Egeo un co.mercio na~ 
cienteque encendió el fuego de nuevos hogares en Asia Meno~. Ciprés. 
plátano; olivo, cuero. miel, cáñamo. oro, esclavos, arte; costumbres, ten ... 
9t.taie y espíritu fué la mercadería. de aqlÍellos infatigables. marineros . 
que d~jaron· brillantes fund~cio~es como Cirene (N. ·de. Afrka), Mar-
sdla (en boca~ deLRódélno). ~Ja Gran Greda. · · ... , . .. . .· .. , . . .. ' . 

•.· La acti~idad DlercanUl era sorprendente y las piezas de metal. en · 
tamaño transpo~table, ·servían .. como ·denominadores comunes .de•.valoi. 
hastá que alg(ln rey o ciudad, garantizando sú peso y calidad con. llf\ 
selló, procrearonla moneda. Algunos autores justifican así la existencia 



de una legislación helena de cierta importancia ( 1) donde encontramos 
la ley que fundamenta históricamente nuestra obra: ( Lex Rhodia) sobre 
Ja que los romanos reprodujeron un fragmento relativo a la echazón con 
el título de /ege Rlrodia deJactu en el Digesto (XIV. 2. 9) y que Paulo 
menciona en sus sententire. 

5.-Es inegable que la legislación romana al igual que su cultura 
experimentaron la influencia griega: la regulación jurídica de la. echazón 
pasó con leves modificaciones al Derecho Romano. 

Sin profundizar en el carácter y apreciación de la obra justiniana: 
reconocemos la importancia considerable que tiene para los esh.1dioso,s 
del Derecho; representa para nosotros el primer trabajo de codifica~ 
dones y legislación más completo y en el que otras instituciones re.lacio· 

. nadas con la. navegación quedaron consignadas. Son de mencionar. (Di~ 
gesto) las disposiciones que definen de dominio público a la costa o 
/ido, el derecho. de pesca. las obligaciones .de los· transpórtistas .de. resti
tuir el cargamento, el hurto en daño de los· comerciantes expedidóres y 
la reglamentación de la avería comim que. probablemente, fué adjun~ 
tada por los redactores de las Basílicas como Título VII /IX en lugar 
~el Libro LIII perdido en su mayor parte. · 

. 6.-Los romanos quiiseron primeramente ilustrarse, estudiando .Ullf! 

legislaci6n célebre en aquel entonces: la de Grecia ( 1). Esto sucedió en fo 
confecc:i6n de las XII Tablas. 

Siglos más .. tarde ...• la l~gisladÓn deJustinlano·.que• rigió;~fidal~~te'. 
hasta . la calda del Imperio .de Orie~te. en Tribunales; y escu~Ja~ •. de D~~ . 
rechÓ, se tradujo al.· griego pagando con creces· la ··aportación d~/ lo~ 
helenos. . . .· . . . . 

. ;Inicialmente Le6n 11Lpublic6 .la ley isáu.ri~a cm1te.niendo .iilJ~do de .·· 
los textos ·¡ustiniános.nuevas y originales disposiciones que foeton apro-· .····• 

. badás. y substituidas por .elJ\lanual de Basilio ''ELM~~edónia11~u .. qliién · 
con.dbió re11nfr t;n una sola compilación las c1:1atro colecciones deJus,~. 

· (1) . Inicialmente. enviaron a tres plltrlclo.~ · qúienes fueron ¡iuxiundos por · Her- . 
.. mOdóro,deste.rra,do de<Efeso y tomó una parte. importantfslma en la eta~ 
· botaclón,; deJa ~ de. las Xll .Tablas, . E. Pedt, Tratadó Elemental de ~ redlil ROlft.00. P6¡. 37~. n. 21~ , > . > ' > ' . · . · ·· 



de .una legislación helena de cierta importancia ( 1 ) donde encontramos 
la ley que fundamenta históricamente nuestra obra: ( Lex Rhodia) sobre 
la que los romanos reprodujeron un fragmento relativo a la echazón con 
el titulo de lege R11odia de /actu en el Digesto (XIV, 2. 9) y que Paulo 
menciona en sus sententire. 

5.-Es inegable que la legislación romana al igual que su cultura 
experimentaron la influencia griega; la regulación jurídica de la echazón 
pasó con leves modificaciones al Derecho Romano. 

Sin profundizar en el carácter y apreciación de la obra justiniana. 
reconocemos la importancia considerable que tiene para los estudiosos 
del Derecho: representa para nosotros el primer trabajo de codifica
ciones y legislación más completo y en el que otras instituciones relacio
nadas· con. la navegación quedaron consignadas. Son de mencionar.· (Di
gesto) las disposiciones que definen de dominio. público a la .costa o 
fido. el derecho de pesca, las obligaciones de los transportistas de resti
tuir el cargamento, el hurto en daño de los comerciantes expedidores y 

· 1a reglamentación de la avería común que, probablemente. fué adjun~ 

tada porlos redactores de las Basílicas como Titulo VII y IX en lugar 
del Libro LIII perdido· en su mayor parte. 

6 . .....;.Los romanos quiiseron primeramente ilustrarse .. estudiando una 
legislación célebre en aquel entonces: la de Grecia ( 1}. Esto sucedió en la 
confección de las XII Tablas. . 

Siglos más tarde la legislación de Justiniano que rigió.oficialmente, 
· has.ta Ja caida del. Imperio de Oriente en Tribunales y Escuelas. de De"'.' 
recho~· se tradujo al griego pagando con creces la aportáción d.e .. Jos 
hélellos; · 

. . ... 

lnidalmente León JU. publicó laley ísáttrica eonteniendo al Jado :de 
los textos justinianos, nuevas. y originales dísposidones que fueron apro:. 
),ad.as ·y substituidas por el Manual• de Basilio ''El fvfacedq11lano''~ quien 
concibió relmir ~n una sola compilación las cuatro. colecciones de Ju~~ 

(1) Inlcialm.ente enviaron a . tres patricios ·quienes fueron·•. auxiliados·· por Her· 
modo.ro,. desterrado. de Efes<> y tomó una· parte importanUsima en la•· eta• 
bor&cl6n< dela Ley de las .xn Tabl.as: E. Petlt, Tratado ll:Jemental .de .l)e. 
ieeho Rómano;, ptg. 17, n. 21. · · ' · · · ' · · · · · · 
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tiniano agregándoles la legislación posterior. Esta revisión de leyes anti~ 
guas culminó en sesenta libros escritos en griego. por su hijo León "El 
Filósofo' 'y más tarde llamada Basílicas obra que comprende notas (sco
lio~J. ejemplos; explicaciones y comentarios que desplazaron -en .cierta 
medida- a las mismas colecciones romanas. 

Aún cuando muchos autores juzgan ésta compilación un tanto os
cura, lo cierto es que fué observada en todo el Oriente y no cesando su 
autoridad (como resumen claro y metódico de Derecho Grecoromano) 
sino hasta 1453 fecha que, al sucumbir Constantinopla ante los turcos, 
señala el fin de la Edad Media. 

7.-Madurando silenciosamente a la sombra del romano y del bi-: 
zantino, el Derecho Marítimo se perfilaba de Ull modo original . desde 
la época de León "El lsáurico" en Ja que se con.ocia la ley .reglamet1..: 
tadora de la avería común con el nombre de Pseudo-Rodia y que,· tepe~ 
timos; debería constituir el Libro Llll de las Basílicas. 

Siguiendo su paso histórico podríamos deducir que su orig~11.pri'.' 
vado arranca en Ja legislación griega. se consagrá en la. época justi-: 
niaria, es reproducida en las Basílicas y -casi independiente;_ se nos 
presenta a mediados del siglo XV en un elemental Código de la Na.;. 
vegación. .. 

·.Aun el mismo e intocable Derecho Romano que consideraba a la 
~ch.azón como una medida de seguridad únicamente· necesaria para: s~l
var a la nave .de un peligro inminente, cede en favor de Jaley Pseudo 
· Rpdia que adoptando é.I · pi;incipío • ~omrinidad de . riesgos interpreta Ja 
ecltázón como medida aplicílble a cualquier caso · d~ fuerza mayor · ~ue 

. jinp~icast peligro y aún a aquellos de expoliación (despojo) ·por piratería . 

. . ·. Una ~olección completa y predsa de· fos manu~cfito~' de ésta le)' 
. y Ja Ha.macla synopsis mayor de Ja misma, se encuentra en The ~ódian . 
Sea Law~Jntrod .. de Ashburner ( 1 ). La compilación no tiene el caráctet d~ 
legislativa precisamente, pero por .el hecho de reproducír éostu~bres· 

legales inveteradas,. asumió la autoridad de fuente formal. · · 

\J3sta ~oJecClón se. divide en tres partes: un }>rólo9C) e~pl~can~o que 

Autor citado Pof elProf. Bnmettk ()p, .cit~ ' 
' . '· .. ·- . ·. -. • ... 
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Jos usos marítimos en la isla de Rodas ( 1 ) fueron recopilados por orden y 
aprobación de varios· Emperadores. la segunda es un Manual de prác
tica mariti ma y la· tercera se titula ·Derecho Mar.ítimo ·de Rodas. 

8.-EI Derecho Mercantil -sostiene Viramontes- no nació del in.:. 
genio de los juristas. legisladores o sabios sino se ha producido. aunque 
en forma lenta. en atención a necesidades de· regular la conducta de 
comerciantes y continuando la transformación de los sistemas de pro
ducción (2). Ejemplo de cómo la costumbre obra mediante un proceso di
ferente de la legislación. 

En Derecho Marítimo como el Mercantil. lcisusos tuvieron tal fuer
za expansiva que su penetración se produjo con la misma intensidad con 
que progresan los medios de comunicación a tal punto que los buenos 
uso$ del mar llegaron ll ser derogatorios de la ley. 

9.-Desmembrada Italia en una serie de Repúblicas admirables .y 
prósperas y aún siendo campos fecundos de negocios. nuevas industrias, 
altas sedes de cultura. luchaban entre si ycarecían de la existencia de 

·, un todo jurídico y soc:ial. 

Aquel poder ·unitario y sólido que lo había gobernado por siglos· 
había fenecido y surgía en el campo jurídico un doble orden de aplica~ 
ción: se enfreritaba al derecho escrito (romanista). reservado a proble~ 
mas civlles y terrestres, un derecho nuevo . 

•. · .. Las corporaciones o gremios se sujetaban a específicos co,njúritos 
· de normas (Estatutos) que. bajo la influencia de fa religiosidad,' co!lf¡:. 

· guraronJos Consulados cuya$ funciones fuercm. entre otras, legi,sl~r dé . 
acuerdo con precedentes prevlamerlte recopilados. · · · · 

,· -·· •• ' --.... . . . . ·-:· .,'•; . -. ' '. ".< •' , 

~s verdad que el. Derecho Marítimo kigraba su maduración, pero lo .. 
h~cia al ~mparo deL Dere~ho Mercantil. · · . · 

(l) Como e~ sabido, Rodas es una l~Ía gl'Íega sit.uada enelMar:Egeo ·y re~J. 
aentó. antlgullme!)te un papel lmportanUslrpo en)a navegación mercante y; . 
ilobri;ctodo; como punto de escala 1() que le pennltió convertirse en un 
centro cosmo¡>Ollta dónde·. tenfan •. lugar las más . variadas . costwnl>~s · repro:' 
ducldas e~ la· Le:f que Ueva su· nombre. . ·.·. . ........ · •. ·. 
Apuntes , de De fecho Merean~I. T~m.:· 1 : . .,.,; 15, )~Hxlcc, lMÍk · · 



29 

Tal fue el Consulado del Mar que logró reunir de la manera más 
variada y completa. definiciones. ejemplos y razones para explicar los 
buenos usos del mar. Con la riqueza de ese material y las prácticas exis~ 
tentes se formó un cuerpo de leyes vigentes en todo el Mediterrllneo 
y donde volvemos a encontrar, bajo el rubro que trata de la ceremonia 
qu's dcu fer cas de git (de la formalidad que debe observarse en caso 
de echazón) en boca del senyor de la nau las frases rituales que deben 
dirigirse a los mercaderes. en caso de peligro, para que aligeren su car
gamento. respectivo y prevé que si el escribano no pudiere levantar acta 
de los acuerdos adoptados (/es convinenses y empreniments) entre el 
señor de la nave y los mercaderes, los marineros pueden servir de testi
gos en tales convenios. 

Resulta curioso observar que esta exigencia la consignaba también 
la Ordenanza de Pedro IV de Aragón (art. XXVII) lo que nos irt
cllnaa creer que corresponde el honor de ser la cuna de este Consulado 
a. Ja ciudad de Barcelona y, más min. cuando indiscu.tiblemente los tri:. 
bunales comerciales de este puerto conocieron dicha recopilación antes 
que otros. 

El Consulado del Mar se convirtió en el Derecho vigente paratodo 
elMediterráneo y abarcó todo lo concerniente a la actividad náutica (1). 

10.-De semejante contextura fueron ·Jos ·juicios· de Oleron o. reso· 
luciones de tribunales de comerciantes escritos en roJlos de per~amino, . 
de donde deriva el nombre de rooles. Aunque existe discrepancia en 

· cuanto. al. origen de esta compilación pues· en tanto algunos sostienen 
Flandes ( Werber), otros Inglaterra ( Seldeno y Schomberg); E rancia. 
(Pardessus y Goldschmidt) u Oleron; isla del litoral Atlá11tico (Schup.;. 

· fer} lo ci~rto es que la bondad y car~cter práctico de sus preceptos in~ 
fluyó ,considerablemente en otros cuerpos de leyes navales, . 

. Elf)erecho·de.Wisby; derivación del \\Íateriecht formado en Flan.; 
des. Holanda y. de notable. importancia en 47lderecho nórdico reconoció, .· 

(1) tn materia e~t4 wsfrlbufda ~n diveraos capffofos 'c1lyo nlintero· dlfÍere se: 
gún lan1diciónes pero es interesante anotar que uno de esós capftU101f se 
inicia, con el .. · sugestivo .título: ad · .. eomeaetsl• les baDes .. • coiitums de: la mir; ·. 

• Lit . primerá edldóri 5e supé>ne fu~. publicada en 'Barcelona hacia et año 1494 . 
e inspiró toda la ·Je.e.i1Jlaclón posterior. · · ··· · ··· 
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al igual que los juicios d~ Oleron. la existencia de la avería común y la 
echazón que limitaron al corte de palos. rescate de enemigos y piratas. 
pero no apuntaron precepto alguno relativo a un previo acuerdo entre 
interesados. 

Hamburgo, Riga, Bremen, Lubeck fueron influenciadas por esta comw 
pilación de menor tamaño e importancia que la de Oleron o la del Con
sulado del Mar. 

11.-El Derecho de Wisby. decíamos en el apartado anterior. tuvo 
una importancia notable: alimentó la legislación de países escandina
vos y la de las ciudades hanseáticas. 

La Liga Hanseática fué producto de una coalición de diversas du
ciades que ofrecieron una defensa com(m al desmán de los señores fou:
dales y se planeó como sistema de garantías en la navegación del Rhin. 
Su antecedente fué la Liga Rcnana pero desaparecida ésta se creó la 
Hanseática de poderío tal. que asistían a sus reuniones destacados fon,;, 
cionarios políticos y se le afiliaron, solicitando protección. ciudades Jan 
importantes como Barcelona. 

Estableció los primeros grandes almacenes en los suburbios de las 
ciudades y preferentemente en. las márgenes de ríos o en las playas:·. sig~ 
nlficaba seguridad comercial y ere~ el principio del pabellón rieutral . . 

La legislación f ué consignada en. actas que influyeron de una mane
ra considerable en el desarrollo del Derecho Mercantil en el que inv~ 
lucraron disposiciones relativas al comercio marítimo. 

12.;......AJgtinos autores dívíden las legislaciones• marítimas ,en t~es 
grandes grupos: a). Lcgisl(!ción estatutaria de los puertos adriáticos· (Ve;. 

··· nec:i<i .. Dalmacia, Ancona, Rimini. Bari, Trani, etc.). b) .. J~egislación. de 
• lo~ puertos. tirrenos ( Amnlfi, Pisa, Ca Her. Sassari. Florencia y G~nova) .·· · · · · 
y· e) Legislación . de las ciudades occidentales de la·· cuénca .·del.· Medite.
ftim.e() donde encontramos una coleccióri' célebre que tendía a unificar el 
Derecho Marit.hno en los. principales puertos d.e ést~ mar: nos refe7itl'los a Guidon de la Mer. . . . . . . . . . 
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Ordonnance publicada bajo el reinado de Luis XIV y redactada por el 
ministro Colbert ( 1 ). 

La Ordonnance se formó escuchando a diversos sectores comercia .. 
les interesados en la navegación y comercio marítimos y entre cuyas. pre .. 
venciones se ·encuentran las relativas al contrato de seguro y averías. 

13.-Con el advenimiento de la Revolución Francesa se operaron 
radicales transformaciones en los órdenes sociales, económicos y po}íti .. 
cos de todo el mundo. El principio de igualdad fué enarbolado como 
pabellón· universalmente humano y colocado en el campo del. Derecho,· 
derroc.ando un régimen jurídico de clase· que sólo beneficiaba a deter .. 
minado sector. 

Consecuentemente nació la gran obra jurídica. napoleónica en cuyas 
páginas se inmortalizó. la Cpdificación, sistema que modela al derecho 
contemporáneo; en materia mercantil no sólo se tomaron en considera .. 
ción a los sujetos específicamente llamados comerciantes sino que ad .. 
virti6, en dkha actividad, la concurrencia de personas ajenas por lo 
que al abolir la medieval matricula o registro creó el concepto de acto 

. de comercio. 

En justicia, la idea moderna de la codificación fué tomada de la 
Ordonnailce así como diversas prácticas comerciales que lograron sobre .. 
vivir y ser. reconocidas en éste Código de Napoleón que. a su vez, 
m0del6 diversas legislaciones mundiales .. 

Algunas legislaciones reproducen fielmente sus. disposidof1es en. cq-: 
mei:do .marítimo, v. gr,: Egipto ( 1876), Grecia . (1835), Principado de 
Mónaco (1877). Bélgica (1878), R~públicadel Ecuador (1882), San 
~alvador (1882). República Argentina ( 1859), etc. y aunque inspirados 
eneLnapoleónicopero con una fisonomía nadonal los Códigos de Es.. 

·· pañ<t (1839 y reformado en 1885) y Portugués ( 1833 y i 888) • · 

14.-:""Por razones de orden histórico lleg,amos al Derecho Esp~ñol 

(1) Perteríec:e . al gmpo legislativo de las ciudades occidenta.les de la cuenca· del 
· Mec!ltez:rMeo (e) y en el que están considerados .Statús. d'Afles (1150), Cos.· 

turne$.' de Montpelller (¡¡iglo XIIJ), Status de Marseille (1228/53/55), Fueros. 
· de Valencia (1250); Los Assises de Jerusalem (para la historia manttnia de 
las .•. clud\ldes conqulstadas .. por ·tas· cruudu); las ·or(fenanzu· .• espaftólas. y la 
Recopilación de. las .Indias'. · ·· · · ·... ·· · ·.· - · · · .·· ·. 
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que estuvo vigente en la Nueva España e informó el proceso de nues~ 
tro propio Derecho. 

El Derecho Comercial Español ·se basó en sus profundas· y propias 
transformaciones jurídicas plasmadas sucesivamente en sus célebres Or .. 
denanzas como las de Burgos. las de Sevilla, de Carlos V, de Bilbao. d~ 
San Sebastíán y que, a la vez, fueron resumidas en la Recopilación de 
las Indias (1) . . · 

Subrayaremos por el influjo que tuvo en el orden marítimo y . al 
. que otorgaron primacía, las Ordenanzas de Bilbao ( 1737) adoptadas 

como Ley General en España y en América Española. 
J 5.-En Nueva España estaba vigente la Legislación de. India~ y 

f!D forma supletoria las Ordenanzas de Burgos y de Sevilla cuya iJlfe
~ioridad frente a las de Bilbao. las hicieron caer en desuso en la Metró~ 
·p.oli . 

. ·. . Con el mo11ímiento de nuestra Independencia, los tribunales ci\tiles 
· se adjudicaron elconocinilento de las cuestiones mercm1tiles: pero ha-: 
. hiendo recobrado· su·· libertad, el. primitivo Consulad() de . México. ( 18'! i) 
por conducto de fa misma ley restauradora se aplicaron Jas Ordeil~nzas · 
de Bilbao hasta el Código de Lares ( t 854). 

. . . . . ' . ' . 

•. Derogado ·eJ Código de Lares fueron puestas en vigor 1\uevame11te 
tales Ordenanzas en tribunales del or:den civil a quienes se les ?tribuyó el 
COtl()Chniento de negocios mercantiles hasta ·la aparición. deL Código. de 
Comerci() .. de.1884, cuya reforma se hiz()• necesariay.urgent.e apareciendo 

. en nu~st~a histÓda jurídica el Códigod~ Comercio 'dé 1890' _;.vigél1t~ aún 
en nu~stros ~ias-y que; a semejanza dé ~tros cuerpos de ¡~·yes.> in~lit>'~ 
,disp?~kione~ re]ativas al cprn~rcio 111¿irlti_nio: . . · · ·. · · ·. . 

. (1) ~n l1,1s ,Ordenan~·. Reale~; ~e ~~!tilla, baj~ la ley cuarta d~Í ":utul~\;i deÍ 
·• . • ... librp. 2o •. de la n<)vfslma r~plla<:ión se. volvió a co11sagr~r .el· PtjnSlPl(l :. d~ ;la;. 

·· ...•. ·}.ex,, ... ·.' .. C>di·.ª.·.·'·.d .• e ...... ·J.ac~.u.·.·.ª' e·&,·ta· bJ·ec .... !3. r. f q .. ue ·•.laivpe··· rs .. ºº .. ll!I.·.- q·u·· .. º .. · ·.es.tu .... v.ie·.~ ... ·. n. -· ..• ~ ... n. · .. ·· .. un. :. J1aVfo ' en peligro y que :J)(lr: causa di? , <u.cno ~ ~llgr(> se : i~Ql'o'.le~ :; edlar -
··.· alguna,s .·cosa.ir al mar,.·. t()(iaslas · pttsori~ qu~ .estuVtelJi:i\en •. ·• <;t llll\'f«t eran: · 

re.sponsables ,de la. ech~on; en: la.· mfama proJ>Qr'clOn. ~ri C¡ue 'lo erilft ·.en )lomá 
mediante Ja. tek . rGdla .. de jactú; · · · · , · · ·· · ·. ·· · , · ·· · · .. ·· · · · · · 
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§>SEGUNDA PARTE. 

NATURALEZA JURIDICA DE LAS AVERlAS EN 
EL COMERCIO MARITIMO. 

SECCION PRIMERA 

las averías simples o particulares) 

suiil~rio: · 18.-Averias ·en generál: gasto extraordinário. y. dano durante'. el ~•Je~, 
.·· t 7.~Anillsls. 18.-..Perjulclos~ critica. 19.-Aipecto coosen.sual. ·· ·.· . · · · • . 

. . ·. 16.--1!:11 Ja ... parte. que aritecede •· n~s Hmi~lltos •a ~hunciár. aq~blt~s 
docu.mentos ·que encierran el texto .de la ley re9lamenta(fora .de ta .instiw 
lución. de la avería: · · · · 

.·. , • Si presdridimos .•••.del análisis· exhaustivo de .cada una/ t~ndiept~ ª:· . 
desc~bds:.la' ~senda.•.·misma.de>la ayer1a,esporque ... ·~ue~.tro:or:4e~an"ltén-' ,·; .... ' to 'merc~tltil recogió la s~~bl¡¡riza doctrinal 'de"<Jnteríore~ .·. legi~lacÍóÍ'les; ·.·.. ,, • 

. ..•. ··•·.·.·.··.··. ~1.·~!Jp~cto gen~r~ld(!lil av~ría se .. co~trae.a: ·.·.·.· .. · ....•.•. < .··.•·•······· .....•. <: . ····.·e: e:\.; 

-··· ·-... ··. · ...... •l.~TO<io .. gasio:e~t~aot?inario ·<>' .• e~11tuadl. qu~ ¡>ara .~~ns~~~~/,eÜbu~ • > . ···· ,·_'. : 
que;_• ~Lca.tgamento o··a111has cosaspc~rriér~.·· ... ~ra~te la ~yegaclon; ··11~~<--

. ·'•c'f odod~ilo.>:rde~per!ec.t9,.qu.e s~friere'e.1 ~uque ~~s~~· qi1.e ... ·.i1~.hi~~~ea.· .•. ··. •· .• ·;-} 
.1a·~ar~eri é(p_t1ett()·~e sa,id<i hasta ~ar•rondc> ·y allClár.en ~Lde'~t(~~stinoi .. ·.·• 
y)o.'s q~f~ufran.'.J¡is.m.~rcél~.cÍl)$ •. de~'de•q. \lC .. se c~r.gare~.·ép~.J·p~e~fo. de •. ·• :: •,> < 

· · ~-P~~J~ió~:J1<:tst~ ,d,e~c~rgarla,s: .en el .• d_e ·su cd~i~~aci~~'·J1 ) ;· , •· · ·. ~ •····· • : ·_.· .~.? .. 
:;: . :·;: ~;;'..~: ~-~'.~t ~ :·(}.~~; 
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curre. contrario sensu, a señalar como gastos ordinarios los "comunes 
de Ja navegación" y ejemplifica con los de pilotaje de costas y puertos. 
lanchas y remolques. anclaje, visita, sanidad. cr,11uentenas, lazareto. etc.: 
consecuentemente los gastos extraordinarios son los no previstos, origi .. 
nados por caso fortuito. fuerza mayor, µtocedentes de culpa y; en fin, 
aquellos que se traducen en pérdida. de la utilidad (económica del trans .. 
port~) calculada. 

Del segundo grupo inferimos que el daño causado al buque, a la 
mercadería o ambas cosas debe originarse durante el viaje .. 

J7.-Las averías pueden ser,·por regla general, de dos clases: Sim .. 
ples o Particulares· y Gruesas o Comunes. 

Las simples · se hacen consistir . en todos las gastos y perjuiclb~' 
causados en el buque o en su cargan1ento. que no hayan redundado en 
beneficio y utilidad com(tn .. de todos los interesados en, ,el buque y su · 
carga: en otras palabras, sí redundara. en beneficio. y utilidad común de 
Jos interesados en e] buque y su cargamento. d.urante el viaje, consti..; 
tui~fon otra índole de avería 1) sea la gruesa o común. · 

Tal. es el· carácter· distintivo. fundamental: el.· articulo 884 del Có• 
~igo de Comercio Mexicano estatuye en diversas fracciones · las cau .. 
sales d~Ja avería ~imple de cuya lectura S«? puede concluir ~n acciden~ · 
t~s. Juerz¿\ mayor, vki() propioAeJa cosa; por lo que. eL legislador Ja 
sanciona ,c:on el· prlntipio res perit domino (l). · · ·. · 

. Es importante subray~r el as~ecto técnico que, en materla,IDaríthna, . 
el :leglsladordnvólúcl'a en la averia simple éd: señalar dafi()s sóbre el 
c~SC:<> d.eU:füque, aparejos .. armas y pertrechos (.2 ). · · 

/ ~~~e~~t~r¡lllos úrti~am~iite )lq4ellas Jra~dohes que pued~n,.ofr~te~ 
< < ' > ' ' . ' .•·.··· ' . d ' > < . ' 

· •. col cim· ~~··..S~Ei d~ ..... 1• '°'° l!u• <U~ J4 .. ,~¡ .. ,:1••• ttclhló .•· 
· · ~lda,ft~ sopo114~ Ju avet'fas. :sbnp(es o particulares, .·. > ·~ ./.. >:· , < < , ·· · · ··. · 

,A~jc)s: ponJ1Jnto de ~~las : 'I Jarcias o ~he~d~~. P.e~ós: · 11lSJuin~fiw~ · 
riec~~os· J>ª~ª •la ~ na:vegacló11 •. \, ·.·~. · · •." 
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cierta duda por su inclusión en esta clase de averias (1.) y tales son: 

IV.-Los sueldos y alimentos de .la tripulación cuar1do el buque 
fuere detenido embargado por orden le9itima o fuerza mayor, si el fleta
mento estuviere contratado por un tanto el viaje: adelantándonos un poco 
a nuestra investigación en· el que comentaremos las averías gruesas eri~ 
confralJlos que están considerados .. salarios y alimentos de la tripuladón 
del. büque fletado por meses. durante el tiempo que estuviere embargado 
o detenido por fuerza máyor u orden del Gobierno o. para reparar los 
daños causados en beneficio común" ( !! ) • . 

·. . En el primer caso el capitán, al ajustar el fletamento por una can
tidad alzada. estima la mayor o menor duración del viaje como pérdida 

· o beneficio• y. deb7 cubrir los sueldos y alimentos . de su . tripulación: . en 
el segundo. el· fletaménto se ajustó por tiempo y como elnaviero no 
cilent<l con otros fogresos económic~s durante el periodo. de fa detención~ 
se estipula la contribución com(m de. los interesados. en el buque y car:-

• gamento quienes por tanto deben cubrir d,icho salario y ali~entos de · Ía 
tripulación configurando avería gruesa o común; · · · · 

La fracción IX dice: "C1.it1lquier dario que resultare al carg11mentÓ 

(})' cÓcf. ~o;. tf~x .... Art. 884. 1.~Los .daff~s. ~ue .. sobr~\ftnietetl' al C)~ga~~ri~Ó 
df!Sde su emb1uque , hasta su descarga, asr por vicio p!'OPio efe la ,cosa como . 
¡>0r ace1~ente de inar o por fuerza mayor, y lo~ gast.os hech()S para. evl.: 
tar!os y,·re1>11rarJos; n~---Los. danos.Y gastos.que so~reviriiei'en át. buqu~. en 
su casco, apa_relo~ •. armas y pe~rechos, por. las mismas causas y motivos; 

.. des.de que ·se hl~o a la mar en el puerto ·de. salida hasta . que anclo y: fon • 

. deó.·en. el ,de su destino;lll.'"'.""I;os dai\os:sufrldos. por:tas .111ercaderías car~ 
. gada11. ~ot:»r~ 0c:úbiertti;;~cepto:.en laíinvegaclón de ··ca?otaJe; si las ,orden~n~· .. 

,. . .. zas)madtjmas 11).'.'JWl'Q)iten: V.7P>s,•.gastns•nec;~.sanos<de arrlbada ... a u.n· · 
, piJerto '. ~ra fépáraf'11e •·.·~ ap~vlslonarse; Yl;~El'rnenor • vat~r :; de.101( g~riéroa 

.ven~l!,los: .J)Or '.el ·,,capitli,J1 'e~'· arriba.da' foi:;tOS.ll>' para'; .P,ag~:· d~, 'áliitl:eilto~; •Y 
· ., •.. ., BIÜY&l'· a,ta;,~rip\~~ct6~;:,o : pa,r:a'; c11,bdr;/ct1~qui~J'!l' ot~~:. nec~ic.i.lid\d.et· b\lque .. 

>,a Cl1YQ:carg(), v~n~'!:eL 'bono.·,• coqe11pondientfi!;".cYil·~!-~s '?llJ~me.fltOsc:Y s111a~ · e, , 

.·.•:<·· ...... · .. :rios .. · ,.d .. e.J·ª.. t. dp. u. la. ción m .. •e ... ntnis.•e. stü .. '.''.e~ .. et ..... !.º ..... u.q.' ue.· .. e .. n.':. cua. re .... !'.tena .. :·1VlU.;~E .. l. · .. ··>, . ·.·· •. :daJlo: .. inferido j1l; buque o cargarnei:it6 por:: eLchóque ,:~;"abordaje , con otro¡ . · 
: >siendo'tortúifo oine\1table; Si elacddente <ictiiriere:Pór cWpa: o·descuido. . 

:;~¡:~·~~:t";~~~:f~j¿~nf !~.f~lt,º1el~,.~:fto,~.~au~~C?·:'Y''•';~·';·•·'>f·t/··.·'•• '····•:·'·"\···.·· 

,·: .)//.:· ... :··~ '. 

1"':: 

., 
,--.··, .. ' 

····-·.:·:;: 
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por faltas, descuido o baratería (') del capitán o de la tripulación, sin per~ 
juicio del derecho del propietario a la indemnizacion correspondiente con
tra el capitán, el buque y el flete'', 

Estas averías ~ecaen sobre el propietario de los cf ectos averiados 
quien no puede repetir contra los demás cargadores pero sí. tiene expedita 
su acción contra el capitán. el buque y el flete y demandarles la repa
ración del daño: esta avería tiene un especial interés para nuestro estudio . 
al plantearnos el problema. de la responsabilidad que abordaremos más 
adelante. 

18.-EI examen somero a la avería simple o particular, concebida 
en comercio marítimo. finaliza con nuestra critica a la indebida me~ción· 
de perjuicios. 

Es de explorado dere.cho que las pruebas para demostrar la. exis~ 
ten~ia del daño tienen diferencias tan radlcáles de la:; que se exigen para 
c?mprobar. el perjuicio que no pueden ser apre<:iadas con el mismo cri~ 
terio. Cuando se intenta probar el daño. se está en presencia· de .hechos 
<:oncretOs. ·realizados· en el pasado: ¿Cuánto.· disminuye un patrimonio· 
por e11ento dañoso? Es casi posible la prueba matemática de tal dis~ 

mlnución. 

Pero cuando intentamos demostrar un perjuicio carecemos de datos 
. sujetos a comparación: a) a cuánto ascendía el patrimonio antes .de su*· 
. frir el dañoyb) a cuánto queda reducido después de sufrir el daño, La. 
averla. por·· definición,· se limita al daño~ ~érdida o menoscabo sufrido 
en eJ patrimon'io y no así. al perjuido .( 2 ). . . . . . 

., '. ' l •. ,. . . .• " •.•. •·•• ,'.' 

Por ótta' p~rte, salvo ia ·. frácció1) D{ deL ar~i~uh) ss'i c6m~rüado ·(ver : 
'.· ' , .. ·• ·., ,.. .· ,. . .. ··: ..... ··.·. ··: . ,. ,·· .. 

··•o> ~~ .. en.~rnerclo mtritimo. es.el hecho.~u ,omisión del C.l>tttn o de la 
· tripulación· de una nave que cause un . dallo !ll navtero o. aJ caraamento;. se 
'l:ltab*' barateria fn,udúlen~ cu~ proviene . cié,: una conct.icta ~Jlctiva, 
et.Ha mima l11tenci(lll de cauiar d.do, .en. cuyo. calJO .le abre el 'hteidente 

.. ·· re~~li!f>··.a· .. ~rarel •·dafto: exp~do, ··. sµclgta.) 11uiner:ac1amente.·h~o¡; 
. y•. clrtu~nclu · que: oriáinaron·el 'dallo· y. fifjndo~11:~on Ptt!e~lót(la cu.antia 

.. de éste, <La'. baraterfa .lfmple es !!ón~uencift , del ~aculdo, : im~ricla, ·.o im· 
:Jm.iden~a. e11'cU)'.() ~so se es civllll)ente·-.~~'f~nsabl.e; 'V~t.: .:,N() haber· 
, cenado .bien laa··e.eotilt.11; > ·' •. · · ./''· > • ,· ••. · .• : ., ':. •· .. > • <.· ·" · • .· · 

(2) CódJao Civil de~. Dhtif~o y Terrftortós F.-~Art: 21•;~ reputa 
perj¡¡jclo la . prlvaCión .. · de . cualquiera ··•. ganan,cia .. lfclt:a. · .. que•. 'pudiera . habefse .···. 
obtenl~o • C()n el cum¡;>Umlenw de la obligación. · · · · 
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apartado 17). advertimos· que el dueño de Ja cosa que dió lugar al gasto 
o recibió el mismo soporta éste (res perit domino). La avería simple nos 
libera de profundizar en si el perjuicio debe ser consecuencia inmediata 
directa del evento dañoso y si la prueba de tal perjuicio debe ser rigu .. 
rosa mente 1natemática que produzca certeza absoluta ( 1 ). 

19.-Ahora bien existen. sin embargo. disposiciones afines para 
toda clase de averías donde encontramos que los interesados en la jus .. 
tificación y liquidación de ellas pueden convenirse y obligarse mutua .. 
mente en cualquier tiempo acerca de Ja responsabilidad. liquidación y 
pago: es decir, el principio res perit domino que inspira al articulo 885 
( Cód. Com. Mex.) es aplicable en casos donde la voluntad de los inte
resados no se ha manifestado. 

Luego es posible celebrar un convenio en el que se fijen los casos 
. en que los dueños de los géneros averiados soporten el daño; v.gr.: lo,s 
callos fortuitos o de fuerza. mayor. 

Si es anterior al viaje estamos frente a un convenio propiamente di~ 
cho y si es durante éste o al finalizarlo presenciamos un pacto ( 2). 

(1) Jurisprudencia de la Suprema Corte de Justicia de la Nación: ¡,El perjuido 
debe ser consecuencia del evento daftoso, es decir, una· correcta inferencia 
debe: poner demanlflesto la relación. de antecedente a consecuente, y, ade
más, esa consecuencia .debe. ser inmediata y directa y no indirecta y remo~ 
ta. ,Nada ... mlls exige. el ArUculo .. 1466 ·del Código Civil de 1884;•• para que 
exlSta .la obllgach'm de resarcir el. perjuicio. Sin duda los dueftos de g!l~ ·· 
nancias deben apartarse del' verdadero concepto del perjuiciO; la, simple 
posibilidad y ~alln una exigua prol>abllidad de obtener una ganancia; no es · 
bastante para que nazca el perjukio; pero tampoco .debe caers~ .en: el ex~ 
tremo opuesto exigiendo para. que>el perjuicio. sea resarcible, que. se.' de~ 

.. muestre .de una m11nera direda ·y con exactitud ab5oluta, que sólo. la. intro~ 
misión del hecho d!liloso . con . exdlL<>ión de cualquier otro posible• evento~ 
pudo impedir. que se ..• tuviera . una ganancia lícita.. Los coméntaristas al 
exp .. llcar.· .1.as · dlsp·º·.slc. ·lo·n· e. s. de. 1. Cód .. ig·. o C.ivll Al~ .. m .. án¡ sob·r·e·· ª.'.P.· ar·t·ic· Ul .. ªr .. ·· mil~ nit1estan que no se puede exigir la absoluta seguridad de obt.ener la que. 
re.suite del curso n()rmal de las cosas y de las circunstancias especiales del 
cas() concreto''; (f omo LXXI'. Pig. 58?8_. Se ~lhl. otra. ejecutoria: .. Cejas 
Gatcla Abelardo. Pig. 6129); : • . : ··.··• • .· .. , • ··. . 

(2) Ltt ~labfll pac.to viene •de paccio11.·. y.• de · áqUI , el .nornbJ'e ·de pa~; 'seg¿n · 1ós · .. 
··.··los etiriJologlstils todas estas V()Cesctu,men un origen 'corntln o. sea el .. mido 

... que hacen dos hombres tocándose las mano~ en se6al'de pát, iunistad o' 
· · coJicierto ...... El ·pacto e~tre . los. rómános < no: pr.()dt1chi. a~dOn sino· ... (tl(cepclón, 
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... SECCION SEGUNDA 

. (De · Jas averías gruesas . o comunes)· 

. ... ' . . - ' . -
. . . ' . -

Sumario:··20 • ..;.;.su .Definición. 21~ntldo de la communlo. ·22.-DIJlo delibera· 
ilo, >23.+-RJes¡o conocldo y . efectivo .. 24.-Anillsls. 25.-Su Importe: déudof\,s y 
aeieede>.res: 28;.;..Justlficaclón, contribución y liquidación; ·27.-sobre .qué ·recaen.· 

'· .. ,. -- -

. 20,;_La. ayería gruesa o común se halla reglamentada por el . ai-
fículo 88•6 de nuestro Código .de Comercio que, en la parte C()nducente, 
estipula: serán averías. gruesas o comun.cs por regla gener~l. to(Jos. /Qs 
daño~ y.gastos que se.causen deliberadamente.para salvar el.buqfle; su 
cargamento o ambas cosas a la uei, de un riesgo conocido !l efectivo: 
dicese gruesas porque se soportan por el grueso, por el conjunto! ·porla · 
•uni\l~rsalJdad de Ja nave y del cargamento. Común. porque el .daño es co .. 
·. mún:: 8c .todos, ta~to para Jos .interesados en las cosas daiíadas. éomo pa~a ·.· 
·. fos .fütere$ados'. en. ¿\quellas que a.· causa de est~. daño. logra~~n, sal~arsi 

·. ~·ste'~spectoise ·béisa·· en.•1a .... c~munidad.··de· riesgo~\que,:.C()n :su repafu~ .. ·. 
(f~n; era·conodda en·laJegisl<tCión helena, euando.eneJ.~ursod~Ja:na,..· 

.· ~gaci6~ y pará ~·~~f'. Ja· nave, el únko medio po~ible 'c:onsis.Ué\ #;:~r~ · .. ·. 
jar.ilt~parte .. det.•·.?tgam~toy.corísiderábase .. justo.queJoa·dueñ~s• .. ~.ti.· 
la' 11ave c~ntribuyef8n a Ja' J>érdida de los que habían sid~ arrojados por . 
'el~bien ~~mún:-. · · ·. · · · · ... · · · · ·· 

. . . ··coD1uni.d~d ;el~ rie~gosqu.~si·.· es verdád 'foé :~ie~i.st~ ipo{ la)e9isla~ 
dón. helena ·. (~X R~odia) se. consagró. ha.Stél. · I~ ley J:>setidq.~ho?i~.,(1): .. 

' '~ 
:',f: 

', :· 
·_:1. 
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21.-¿Cuál es la liignífkadón de ''comu:üdad de riesgos"? 

Comu11idnd e'¡ toda relací6u o conjunto di! rdndones en que n¡>are· 
ccn como sujetos varias persorw:s conjunt.:um:ntc .!iObre una cosa singular 
o unn mnsa universal de bients; pocde oriHin<1r~c tm virtud de un acto con
sensual t> ser la i:onsen1cncü1 de 111ul volu11t•td njem1 t comunidad ind· 
dental) y. en ambn:; ca.líos, es posible I" diví$ióll ( 1 }. 

P~rn cnrnmmmo~ caw:t en lo~ cu~les, por d 1.h:.shoo de fo cos."\ o 
por su naturnle:a, no !le tokr,¡¡ utl c.fü .. 1si(ln: .:omunidad forw~"' fi). 

Y n sea una 1;omunicfad con:ttt!n:íual im:id~nt,1i o formM, (<1d11 cate· 
gorfo tiene una reg!Mueutadón jud<lirn l:S.pl:'dÍlca mmque :>U nenesi.s está 
en la misma naturalez.a dd derecho de pwpie<li1d de tfonde- dC'rívn e.l 
condominio. 

1. 
La comunidad· de fie!go~ p~utió í.kl ~nudo. dá.!!-h~·t) ·di: h~ communi(} · 

(estado dt> índiví~f6f1 que mígü1abi~ ~nue !..'lis pu1><.)tHt.5 ohUo•u,:Jone.:.: qua"' 
6f ex cotttracru) apli~ztbk ~l la eonjun1;.' lí()pvfl1u:ló.i d~ pdi\Jr-fll') d rnso 

. tipíco ae apuntaba e~t In ed1Mt!t1 ~· 1.'.0!i<lH• <tru:i:!m:i.1~ ;;\1 m.<1r 

· En la communki 1~1 .rt9l..1J 91;1wrnl .:sHi.bli:<h.~ ijl)t: n!n~uno ;,~:$Utbi' 
obligado ~ pennan«u f.O t<t i.nditl'foiéui ¡14:u 1}1,.ct ¡ui!nHlri.a ,a. lit lib\trÜ1J 

· in(iividual y por t~ta: ri'l:(m J.>(. p:l;'~·lt:Hi:; hll<t ¡H:;;i'tmí:'.!' 1;:9m:unuH dívü,hmdo · 
pJa é~Upulación: la er,¡.muni1.l..'ld Jr. ril;'~-0,;r ~~ fo.ndó im d prínc~p~<' o¡>ue~~ 

. to. ( ind!vbión ru!Cf!!;mo:í•~ . n for:.tí!:ia) ~.('i,fübJ~;;,~i:i«iulº t~<l tJlt'tl(nm.~, un :>.ofo 
casi:) í.m;epeionl.l! cjemplHití'\d<> tn h)<l! ~~í!tJoi~nt~,~ Jtf'mtfü'tll: ''p;n~'( dd ('.nr
ga_uie~~to :;e trunsf?iJm•mj l\ f:.h9ilt.11 t~~l~tlkl'>. piu:a •. l'iligcr4r fo navt,': )' 
t{e~tuado .el misia do, l1t ·. miv~ p<'re(tl; í Dt:l~r~n .• t;O . ~.fil ~:l'.il'í)". 4.'.ontrib1.1~r 
n la p~rdltL1 si han dcf¡i~IP di! 11ict pii.rh~ dd <;li:J:i!3.memo? 1..tllt mettA-W!'.I~¡ 
expuestiu. en li1:J .mnd~ll.i¡; fii'.l ·Utl'4:'n (~nufüufr ll Ll fo:deumimd6tL d~, la 
perdida de lo;, .. efC(tM. (lUf. qutditr~1 ll.· .ooroo fS4.l('q~h~ d · iK.{<>. ·obe.~tdó . 
. al bien cornún, ~•eio alfhtd!.1~f~. ~t «Jt: . mtiJ.t!(u nr~iljado": pfmclpiQ. e~t~· 
blecido f!n 4t leiic. Rh<Xlht y en fa¡; titd~~n:.m•¡ de }llftmn (t\;r1. 1 i, >Cáp. 
XX) que ¡,tgr~gid.mn c~m. ju~ta m~ón i "~rdt~ndaie w ºª'~ tdljªday b$ 
:lar1é:has y r~<:t1fl(riti\d(},i,1~<dC!tpu~~ ~lgun~.~ dit L1,.n:ic«~ir1cl11# .. que:hablan 

.. Para la cual. oid,tút t. ~fl ~11tl,\.lnl 1lh'idu.ftt,f,<) ~ l• qM. •t tftétúabt : 
. 14 "~~jUdJCJtl~'.'~ . . · . • · · .. ·.. . . . . ·. > •. •. < ··.. . 
.. de RUQtf)to.-IJUUlU«!l01Ht• •. IXHeht> Clribl'omo I; ... $ji~·. 
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quedado en la nave no debían éstas contribuir a resarcir el daño de las 
que en dkhas lanchas perecieron, porque el evento o causa de la tras
lación no se consiguió". 

Se ba pretendido que la obligacíón directa de la comunidad de ries
gos era quasi ex contractu por la razón que partía de un estado de indi
visión (fuera de todo convenio) ante la presencia de un peligro inmi· 
nente; la flogmátíca moderna, sin precisar ni definir 'esa fuente de .obli~ 
gaciones, há intentado asimilarla a la del contrato estableciendo ·como 
diferencia la .falta de consentimiento. 

Pero· pensamos que sí el consentimiento en la doctrina y en la Ley 
es elemento primaría y esencia misma del contrato. resulta inadmisible 
la analogía entre conceptos de los cuales uno carece de lo que. a .otr:o 
le es esencial. 

Los intentos de muchos civilistas de dar a esta figura híbrida una 
.más sólida consistencia y autonomtn frente a ·las demás causas de la 
obUgadón, son inadmisibles. ( 1}. 

Nuestra opinión es que la aceptad6n de un riesgo es, como fuent~ 
de oblig~u:i6n: a) un convenio o b) un hnperativo legal: se consiente de 
tUUl rnntiéra fehaciente y estamos fre1itc a una obligadón meran1ente. ,con
trnctual o Ja Léy Impone la soporlndón ele riesgos y daños enfrenÚin 
d.onos a una obligndón legn't (!!); en amhos ca¡¡os se é~nsídera la 1rntúrafo~ 
in .dei.rlt!sgo. · · · · · · , . 

• J; , 

(1) R. de ~uutero:optü. ch;, Tomo n, P'J. m. .· . . . . . .· . . .... 
(2) A'1n es dJscuUblc lll. en et Derecho Roinano, el propietario .de las mercan, 

cfas $1Crifle4das tenla una acción ~·Locatl" o la .pretori11 "adJectiúae Ql!ª'. · · 
lltaú"'~. J>l)r t~tarse de un negocio de equidad. (aequlúl.ffilUn e~lm ,est com: 
mune detdmenh1m ncri. eorum qui propt~r.amlssas ·'ttab4!nmt) ·por .·u11a· ... leJana 

· · 1J.lrnllitud con los rie11go1rdel attendamhmt.o:. algunos autores: •OliUenen ,.c¡ue 
~ ejercitaba la locatlo por la ·.que se prevefa ta responsabllldad de c:ual• 
~uler deterioro 11obrevenldo por: culpa . o dolo del ar~ndatauio <<>Iiligdnd,~~~le · .. 
a .resfüulr.la cosa·. arrendada. aunque 1011 .. riesg~ ~ran, en,prhicipio; para .el 
arrendndor como .en los casos .en que se le .obligaba a una, J:educcl6n erf la ... 
"rnercesºo precio. ·.· ···•··· . ·· .· · .. • .. · .. ·· .•. · ..•. ', < : :• .. <· ··{ ·· / .' ·. '<> . 

. • ... ··.Otros ·.·nutorea· •.,soiltienen qui!.·. procedía la· .. '!adJéctltiáe. ,quilJltatl•" . que . 
cómprendra las· mismas. acclon(í'S . que sancionaban fil$ obligaciones Cc)ntrac· 
. tuaJoá .· pero ·.modificadas,·• para . deduclrlu ·•·de los. oo,ntrat()JJ ·•• cisl49bráélos . }lor : 
•personas aUenl Jurls,. dtt maner:a <c¡ue cuando< un . t~rcero • )labf.a ven41do · un · 

•• .. objeto~ a cierto ·esclavo,. ~fa ~jefcitat ,contra el .. aJriO ;de ~Ste •ejtgf~DdQ!e • 
•. el ·;preclo.(vendtti: quod Juasu) ocui.ndo.e) 'arnº' pc;l.ífa:~~\l· ~~º· tl,lif~r1te 
•·• de .su; comercio;· .. · toit. térceros ·.• .se · ~putaban 'ha.her.: contra~4o .· ~n:· et· ·amo · ; · 

·. ml~o y el prewr Je11 concedf6 . h• ·~éxercltorla'~"' o la : ~·1n~tut0ria .. (en Ja 
medlda:.de la autori:u~ón .. y espedflcamentela·~ltJ.m~ •. '~ridó: el'·áoló. ha~, 
bra puest-0 ·a . .su. esclavo a, la. ca,beia de. ~n navro. como mqlít4!r<nia\th. .· · ·· .·. ·· 
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22.-Los comúneros se enfrentaban a un daño discutido previamcn~ 
te: deliberación o discusión que representaba una verdadera· formali
dad y que señalamos en la Breve Reseña de las Fuentes Históricas, al 
rderirnos al Consulado del Mar de donde deriva ese aspecto consen
sual (1). 

En efecto el Consulado del Mar aportó la fijación contractual por 
Ja que se asentaba que no podía llevarse a cabó contribución alguiia si 
no existía acuerdo previo en puerto o durante el viaje por el. cual la 
nave, tripulación. comerciantes y mercadería formaban un· todo: eran· 
agermanadas (hermanadas o asociadas) ( 2 ). 

El agermanament constituyó un verdadero contrato en el cual por 
· vóluntad expresa de los comerciantes en determinados riesgos de .la na:.. 
vegación, la· suerte de· 1a nave y del cargamento venia acorilunada a ex':' 
tremo tal que si el patrón, magíster o senyor de la nave. crefa indispen~ 
sable hacer carenar (reparación del casco) la nave, debía dedararlo . 

. a Jos comerciantes; y obtener su consentimiento ( 3 ). 

La Ley al estab.lecer ( art. 888; Cód. Com. Mex.) que para hacer los 
gastos y causar los daños correipondicntes a la avería gruesa precederá 

. resolución del capitán tomada previa deliberación COTI C~ pi/oto y detniJs . 
ofiéiales de la nave y anmmcia de los interesados en la carua que se 11~
IJarcn presentes; no podía dejar al arbitrio del capitán la determiriadón 
d~ unos sacrificios· que han de hacerse por eJ bien de todos y. al que todos · 
.deben contribuir: así es que cuando se encuentra en el caso de ech~i al . 
Jitar una parte del cargamento. cortar mltsUles o hacer alg~n otro ,de .los . 
•gastos extr~ordinarios· o·· daños·.·. (avedas· 9r1.1esas). de~~• !=onsult.aiél.ofi
ciáles e interesados. par~ que todos vean si concurren·· las· circunstancias 

'. ·,· . . '· . . ', ' - . . , _', .. ' .. ·· : ··.·.·.· . · .. ·.,:., 

(1) Ver apartado 9, párrafo qulritrl; 
(2) Pi:ot. TaJ1'a~i().7"1./~ffratellamento, . Turln! 1 $86;' Autor citadó p0; 

netti, Op.~~· .Cit. < ..• . ./ · .·••.. ... •. ... .. ..· ... ·.· • · < ••. · .. ·· 
(3) Lc>$ efectos:de.1.aobUgaci6n.•••.·la.contrib~ción·se.()b~nla :~~qu'eLleyn e'ls 

havers · sien gerrna~··, qu~)a .naye . y • la •. mercanc{a .: f\Jesf!n .·. h~muanadas y 

es.· to .... d .. e11.· .. pué·s·.···. de. :u. n. ª .. ·.···de··· .. l.libe. ·i:a. clón .•..• df!l. c;o. m ..... ·u"'1 .. ·.·· .. ·.d."e· .·:la '.• .. fµ\.· .. ~·.···º. fi. c .. •.•.·.·'. es ... ·.·'·Y .. ·.·.trlp.· .u.-.. ·• ·., •. ,1aci6n,)'ElMnyor clela·ama ~·'- M:l'havex.•1abeOQiU de.·.tot· lo 
·•'.·•.•··i•.··éotiauaaa .• •:•• uu ;o.de.•mi~l'.JPiirdcla"i; C<Jstumes~:.de<".r~loáa :·IXi·.Cap. 
·. : ; XX)(II. :Ségü. n Le~.)t ... hod!acund .. ·a,g~njianam .... · · .. e~t: .. 'géia.~l.s ·.de .. ·. }();que':~.· té!iiór~ . 

•.•mente se;COnOcló:. COn.·el .. nombre• de COiJlejO•de abOtdo erl ~Os': da' peligro 
• quefim¡JOngan •ei.S.crificlo;. < <' ,. :/ · • .. •' ·· •:>., ·.·. ·'•. :. >• .. •··· .; .:f.···•·· .. ·. 
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expuestas por él y hacen indispensable la medida indicada. Agrega el 
artículo de referencia: "si éstos se opusieren y el capitán y oficiales. o 
su mayoría, o el capitán. separándose ·de. la mayoría. estimaren nece
$1lti11;s. dertas medidas, podrán ejecutarse bajo su responsabilidad •. sin 
perjuicio del derecho de los cargadores a ejercitar el suyo contra elca
pitán ante el juez o tribunal competente. si pudieren probar que proce
dió con m.alicia. impericia o descuido . 

. Puede suceder que los cargadores cegados por el deseo de conservar 
su mercancía. o por un interés mal· entendido no accedan a la propuesta, 
aunque en ella esté cifrado el único medio de salvación: la ley considera, 
entonces. mejores jueces al capitán y oficiales por los conocimientos de 
su profesión de modo que si ellos reconocen la necesidad de la prov'i~ 

denda puede, el primero, llevarla a cabo dejando a salvo el derecho de 
quienes se crean perjudicados. · · 

Finaliza~ el artíc~lo multicitadó: si losi'nteresados en la carga, estan-
. do. en, el ~u que, no fueren oídos, no contribuirán a la. avería,. gruesa im- . 

putab/e Cn .esta parte a/ capitárt, a no ser que. fa urgencia dc/ C8S(). fuere 
tal •. que faltase el.tiempo necesario para la previa deliberación; He aquí 
un el.~mental principio de audiencia. 

EFcapitán que omitiere la consultade los cargadores toma ~obre~!li 
la parte de avería que a éstos tocara. porque asi lo exige la falta de res~ 
peto ~l derecho ,de propiedad: Pero no siempre existe tiempo. dispÓnible 
p~r~: consult~r la opinión de los. cargadores: cuando. la nave va a. erica~ 
llar; c\f~ndo se e.cha de cost~do por el impacto de. la~ olas o la fuerza· . 
. ~el viento; cuando se estrella contrá. alg1i11 escollo, cu~ndo va a ser víc
tima .de la·. tcmpéstad: en un.as palabras. cuando. tos sentidos no son)o 

. · suficienteinen te .~ápidos . y mucho menos. et p~nsamiento. par~·. y~r r. ~e5ti~ 
mcmiai la ma1tiobi:a conducent.e a salvar el buque y ca~gamento'., ¿Se 11-
ml·t*rán las focu1.tadesdel cápitán? · }ln es~os casos no. debe perder mo'.'. 
me11~0 alguno J1Í. tomar. consejo~ pues se presume la concurrencia d~ fo;; 

. das las voluntades en sus personales disposidones. ' 

:~, Art S89 .(C6d0 Cqm. Mex.) esta~lece;, D~l ~¿uerclo 114oét~~() 
pa,r~ causar. los. daños .. · ,que .· constltuye11 avería ·.gruesa . ha#~án. de ·~x.ten• · 
derse neces~fi~f!l.ente· en ·él libro• de na"~gac1ó11, .. e~p~$8nd<> :ios f1!ptivos 
!l. raiorces.en qtie ~e· apove:'.lo.c¡ votos en contrario· .. Y•.éljundanietito 'de za ... 
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disidencia, si existiere, y las causas irresistibles y urgentes a que obede .. 
ció el Capitán. si obró por sí. 

Tal constancia en un documento ·que hace prueba obedece a la 
trascendencia de los hechos por lo. que se agrega que el capitán tendrá 

. obligación de entregar una copia de esta acta a la autoridéld ¡udicial ma
rítima del primer puerto donde arribe, dentro de las veinticuatro horas de 
su llegada, ratificándola; la disposición ch? este agregado tiene por ob
jeto precaver posibles fraudes como poner en tierra secretamente ciertas 
mercancías que se suponen entre las que fueron arrojadas al mar o bien 
que dicha acta no está apegada a la realidad por Jo que además se exige 
sea firmada .por todas las personas que supieren hacerlo. a ser posible 
antes cíe proceder a la ejecución, y cuando no lo sea en la primera opor-
tunidad. En caso de oposición de los cargadores e1 acta debe ir firmada 
· P<>r el capitén y oficiales del buque. 

23.-Se dice riesgo conocido y . efectivo. 

¿Cuál es el sentido de la palabra riesgo en la Jegislación? .El contrato 
• diFseguro será. nulo si en e/ momento de su celebración el riesgo hubiese 
desaparecido (Art. 15 de la Ley sobre el Contrato de Segúro);' riesgos 
profesionales son los accidentes o enfermedades a que están expuestos 
los trabajadores por motivo de srts labores o en ejercicio de ellas (Art. 

· 21~ de. fa ·Ley· Federal del Trabajo) . 
' . .. 

Riesgo es. a· nuestro entender, la contingencia de un daño o posible 
. realización de un evento perjudicial. . 

. Ese. estado precedente·.·ha·.·.mo.tivad~ en .. Jos legisladores ía.·rtHe.xlón. 
5obre. una me~ida compensatoria. por 1~ cual se proteja .ai interés 4~ ·quien 

•. sufre. el daño; en. deterlllinadas drcunstancias~. inspirando una . teoría no~· 
. yedosa, q~e _at)Órdaremos en app~tado diverso. ' . '· .· .. .·· . 

A'p~sar deLcalifkativ() en nuestra lt~gislación marítima·. (ri~sgos .e()·· 
h()ddos y efe'ctivos). Jo!Hratadistas . no ·han . prop°:rcionado. una defini~. · 
dón satisfaetorfa y se .han conformado' ~11 consignat tales o cuales· even~ 

··.t.°:s .que,•.at reallzarse, en .IJ'lateria·. de tr~~sport~c;ión, ·prod,ucendaño o··· 
av~ia en un sentido amplio c:le causalidad; ' · · · · , 

·.····.'En ~u~stfale~isladón : marffima ·se• :'establecen .. vicios. pl"opios·····.•deja .. ·. 
cosa;' accidentes de már, fuerúr mayor, la ~o.locaci()n. d7 .Já mercan da en ' 
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cubierta. detenció11 por orden legitima en fletamentos por· un tanto el 
viaje, arribada para reparación o aprovisionamiento, arribada forzosa y 
cuarentena: el efecto es avería simple como anotamos en la Sección Pri
mera de esta Segunda Parte. 

Choques, abordajes. salvamento del buque. o cargamento o ambas 
cosas a la vez. rescate, aligeramiento de la nave, zozobra. encallado y 
a(ln los casos bélicos y Ja piratería constituyen un riesgo (de los cono
cidos y efectivos) que pueden originar averia gruesa. 

Se dke riesgo conocido y efectivo en contraposición al riesgo ima:.. 
gi"ado 0:easionado por quien, cediendo demasiado pronto al temor. cau".' 
saria daño al buque o cargamento o hiciera arrojar al mar alguna mer.o 
canda Innecesariamente: el propietario abusarfa y el capitán faltada a 
sus deberes. 

De tal modo queda establecida una relación de causa y efecto: 
ríesgo y aveda. · 

24.~Pecariamos de extensión al analizar pormenorizadáménte .to;,. 
das. y cada una de tas fracciones que estatuyen. en nuestro Código de 
G<>m~rclo. ( 1890) a la averla 9.ruesa: optamos p'3r reprodudr fielmwte 
·el artltulo respectivo y comentar .solo aque11as fracciones 'que, a nuestro 
jukfo, merecen especial mención. · , .. · . . . . ·.· ....•• · .•.• 

·Jnsistimps en. que tales averías repercuten en be1\efício y utilidad 
C:oipún de todos'. los interesados en . el.· buque y. su cargamento.· . · 

. Art. 886. Serárt a verlas [Jrúesas o comunes, pcjr regla general, toda~ 
IOs daño.~. y gastos t¡lle se.ca~sen deliberadamef!tc para salvar .. c/ buque,; 
sucargnment(J,O «J11béls co.sas a Ja Vet, y en.• particu[~rlassiguie1JtfS.' .. ·· • 

.•. ·.·· l;.:...Los e/e~tos. o metálico invertidos en e! rescate ~el·· buque o del·· 
~nr9ame:nto ~pre$acJ.o pqr_ en.e1T1igos.corsari(>$ o piratas( Y./os alimentos.· 
$alar/os. y gastos del buq11e detenido~ mientra~ se 1,1ciere er·arreg/9 o .resw 
.tate. · 

Se·reflere atcasode convenir con éf enemigo. corsario·o.•pir,at,~ so~ · 
brt efe~tos if1vertídos para rescate, de tal manel'a, que si alguien;. pr6:é · 

, xn.cte. no. por<el bien •<:01J1Í1_n• ·sino .. Por e,1 stiyo,: por e}rescate>particufar 
de . su ~ercancía o ·libertad de. algui'n quien. se en~ue11tra ·~ni <:aHdad d~ 
rehén, es: solarl)ente.una avería ;simp)e_que·no da fog~ra.··Ja ... conttlbuciÓn.· 
: ::~ . :'..\' .' : .;. :--. -: .~ ·::- . ·:: ~::::<. . :" ,',-:; ·:-. -.-- .. . - -~:'-. :·: _:_.·_ ;·: -. <--~~.·~:' '.: ·:<.-> ·, ::/::: : ... > ... ~ "•<> ·.: .::-:-; ,1_ ·.'"·.~·-::'/- ' '. ' :; :~:: ,_<'.::_·.: ;:-.~'.' ~\>: /' 
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11.-Los efectos arrojados al mar para aligerar el buque. ya perte
nezcan al cargamento. ya al bu.que o a la tripulación. y el daño que por 
tal acto resulte a los efectos que se conserven a bordo. 

Nos referiremos por separado a esta fracción al estudiar la echázón. 
111..-Los cables y palos que se corten o inutilicen. anclas y las ca

denas que se abandonen para salvar el c;irgamento, el buque o ambas 
CO.!IJS, 

·Si un cable o palo se Inutiliza por vicio o defecto propios o por la 
furia de los vientos, constituye sólo avería simple; pero si llegando a 
constituir. peligro un mástil por efecto de la tormenta u otro accidente 
es. inutilizado por el capitán para sal\'acel buque y la carga y este sa.:. 
criflclo. ttdunda en beneficio de Ja nave .. y. cargamento .. todos deQen con
tribuir. 

IV.-Los gastos ele alijo !l trn.nsborclo de Wl(I piirtc del cargamento 
para aligerar el buque IJ ponerlo en· estado de tornar puerto o rada., y .el 
perjukío .que de ellos resu{te a los i:fcctos alij1Jdos o tmnsbordados • 

. • Es poslble tjue. para evitar el naufragio o apreSamiento, la nave se 
~f!ÍUgié-~n .Puert(). rada o· Cll.$enada· de poco. fondo ·donde uo pueda .··flo
tar con toda su carga: se proc:ede. eutonces,. a descargar las cosas . in.As 
pesadas para que aligerado se refugie y escape al peligro: los gastós 

. éausndos en ~ta opernci6n y en .Ja de reponer el cargamento, pasado el 
peligró; asl cornó las pérdidas o daños qué sufom los efectos transpor
tadQs, han l'.eperc:uudo en be9dído y uJWdad común. P,or consiguiente 
soportan avería_. gruesa; si por el·' contrado., las .inercade~iai1 •. ~ra11sbor:-:· 
dadas s~ sal.váren .. y .el .buque pe.redere .• ni.nguoa •-~espon.sabilid~d poélr:..·. 
U:igjrse nt 5alvamentq ·. ( Art. 892, segun.do párrafo. Cód. Co.m. Mex;); 

V.-l!ldaño c~usado a Jos efectos del cargarru~nto por /a, abertura . 
hecha en el buque par.1.desaguarró e impedir que zozobre; · · · · 

.. VJ.,.....L()s ga_.Stos hecho~ para poner a. flote un bttqt1e cncallácfO ele 
prqpósit~ con objeto de sa/r!adÓ; · . · ·· · · 

Vlf-~1 daño causado_~~ e_f buque ,que ft1t?ran~ce~rio,abrir. agui 
. jtrear o'.l'Qrn¡>erpar~ .iah>lu: elcargamentó. ·· · · · · · 

.·. vnr.Jc.os g~sl~i de curacldn .. ·.· !I aliménto ~e (ós tripUlant~$,. que 
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hubieren sido heridos o estropeados defendiendo o salvando el buque; 

IX . .-Los salarios de rna/quier indi11iduo de la tripulación detenido 
en rehenes por enemigos. corsarios o piratas, y los gastos necesarios que 
cause en su prisión. hasta restituir,~e al buque o a su domicilio si lo 
prefiere: 

X.-El salario y alimentos de la tripulación del buque fletado por 
meses durante el tiempo que estul'icre embar9ado o detenido por fuerza 
mayor u orden del Gobierno o para reparar los daños causados en bene
ficio común: ver apartado 17. 

XL-Jjl .menoscabo que resultare en el valor. de los 9éneros vendi
dos en arribada forzosa pára reparar el bw:¡ue por causa de auería 9rue~a. 

Por supuesto se contrae esta fracción a la arribada forzosa legí
. tima ( 1 ). 

La venta, . realizada en forma desventajosa. ocasiona que el precio 
SQ. menor a su justo valor y esta pérdida o menoscabo no debe reca~r 
sobre el propietario de las mercancias vendidas; todos .. en conSec:uenda, 

· déberán cooperar a la . reparación del daño motivado por ave ria gnÍesa. 

La repartición se hará tomando. en cuentq el valor de la .tliercanda 
en eJJug11~ de sí~ destino deduciendo los .sastos. del transporte. . ' 

(l)·· Ait. 8'f ... (C6d. Com. Mex.) "SI· el capitán, durante la. navepci6n; cfeyera 
que no puede continua( eLvlaje al puerto de S!l destino por falta ckLvfv~ 
~; .. temor fundado de • emb!argo, corsarios o· piratas; · o por cúllqwer" accl·. · 

. •dente ·de··•mar.•que· le inhal>.Ulte para• navepr, reul)lrA ·~ los oft~les; ,~tari 
·a• los fntóreiiadbsen ta· carga. que.se hallaren ·pre~ntés y;c¡ue• puedan>asi!I· 
ttr . a J~nta ')In· de~o ºa v~rl y·· si exaintnadal •· ••• tjrcUnAtanclu . del . euo · 
se considerase fundado el• motivo, se . a.cordarA · la arribada al puerto··. más . 

. próximo )' conveniente, levantando y .··extendiendo .. en .· e.1 , libro . de navega~ . 
ción la o~rtuna ac:ta que firmarán todos. . .. ·. . ·. · · .• · . ·.•· .• .· .. ·· · ·. • . ..•. ; 

.·. .. El capitán. tendrá voto de calidad, y Jos. lnteresl,ldos en Ja. carga po:; 
dr¡ln.haeer .tu reclámaclon'1$ y proles*'• 9u4t ~t1men .. o~rtunl$, .Jiu· cu!l· 
les se·· irisertar•n; en .. eF acta ··para· cuando tas•• útlUcén · co~o• ·vi~ren con· 
•veritrles'~; : · . ·>· ... · i <·•·.· .... ·.·.· < .. · ·.•· .. ·•.·.· < .··•··· ,< .•·.·· · .· ·.· 

· ': ;• ~Upobenlf?Íli, qÍ,¡é en ~f~tl.Ml4'.:i6Í\, JIQ,te9~M~Jel , cáp~~n fon4os. para: 
: re. pa ... r. • ... r.: .. ·.e• .. ·.·.b. u .. q~e. ·••. JlOr .. :. ca·u·s.ª.·.·· .. c.18. "~.e.·.º.· .. ª. ª .. rtJ. e ..... ·.·· .• }de ........ be.·.·.acu .. · .. · .. · dl·r .. ;·• .......... • .. os. .. ~. ares.· pon.·· •. ·: sale•':del naviero qu~· se,encuenµQ:en et .. •~er:to,y/.en su:de(t!Cto;a. los 
.• Jntet~5a4o~ .·en.tll··~•rgá ·y· s1 . .n1··~quellóii•nt·f8~psJ~ 1>!'9.P9refºf\R~tAle11 .. fcm~ 

.. · ,··~0s .• )a . ley. le : .auto.ri2a: •.parir ·.venf,fero: ~. • cJél'•· c'~&am~n.~o ·bl~sta qubrir· las · 
. necdida'du. pero. siguiendo la f onnafidia'd,;JegaJ ~11clonaila; : ... · > · , 

•.::·,!··~··.: .. ·:·.··· ·:'.• ',, .. " ···.· ... ,,.,.;,. ·,.-,,:.:,·:-.;···''". "•'.:'·-·.·:.~,'·.·_:'<·! :~·:~····"·_·-:·.· . ... , ,:·. •·''.·.· :• 
•.; ',,,·_ 
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XIl . .-Jlos gastos de la liquidación de la avería. 

25;-No es justo que unos sufran el mal y otros gocen todas las 
ventajas que del mismo resulten; la legislación helena fué. por la sabi
duría de sus exposiciones, reconocida por los romanos. 

Más tarde, entre expedicionarios, en el comercio marítimo en virtud 
de la mutualidad se estableció que "el daño debido por culpa de alguien 
se obliga a éste a resarcirlo. o no es culpa de nadie o culpa común en 
cuyo caso procede la contribución". 

El criterio imperante f ué 1 ) las cosas corren por riesgo y cuenta 
de aquel a quien pertenecen y se pierden ci deterioran para· su dueñó y 
2) la comunidad de riesgos basada en el concepto de beneficio y uti
lidad común. 

En el último caso puesto que las pérdidas y gastos han tenido por 
objeto el beneficio com(m de la nave y del cargamento, es ~vidente. que 
la repartición de su importe debe hacerse con proporción entre navieros y 
cargadores: medida compensatoria ( i). · ' 

As! pues. contribuian a esta medida: el propietario de la nav,e por 
ésta y sús . aparejos. ·tos dueños de las mercancias • existentes en la' nave 
al tiempo de ocurrir la avería y no sólo por las que conservaran sirio 
por las que se arrojaron o se dieron en rescate pues por ellas se recibe 

'indemnización. · · 

, Dentro del cargam~nto no se hace especial 111enc:ión ~l equipaje así 
como víveres . en.· vktud de' ','la . necesidad .. de estar vestido~ •.. y alimenta~ 
dos"¡' pero cabe considerar que co~tribuyen Jas que se Úa~spo~tan pro-

. .... .· ' . '. ' . '• :. __ .. _._.· '·.· .. ·.·· ... ' ' ' ' .· ·.··· ·····'. · .. · .. ·· ····.·. 

(l> R~ Sh~; ~it~oaes c1e ne~o Prlvaclo itom..i~ (rftd. ~: ll~); v11 
.. ~clóti, •Maclrld,· ··1938: .·"Para evltar• .. ll>s· problemas.· cread<>S,pór··.·et.·derecho. 

clásico.\acercll .. de la· v~loraclón de lo.s daftos, Justinlano es~til~6 (C; 7 
4'f. l) . que·. en todos Jos.· juicios .. por . cbiftos ·.·en que existle.rel) ·canticlades. o 
cosas.·clertas, eomo.·.el,preclo. de .. un ·co¡¡t,rato de compni"yenta o.l&•rent.en 
un contrato de arrendamientó, Ja respé>nsabilidad pór · su 'inc\Ímplfmiento 
no podfa exceder del doble de dicha cantidad. ' En los casos en que no 
existió una canUdail cierta, los jueces tenían obligación de investigar el ver~ . 
dldero valor del dafto··causado·para evltar.·tos'abusos qile'.·probablemente 
se habían c()meUdó''. . · .· · · · · ·· · · · 
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piamente dicho y no las· que lleven sobre si el capitán. tripulación y 
pasajeros ( 1). 

Esta diferenciación lejos de ser caprichosa arranca desde la Lege 
Rhodia ( 2 ). 

Cabe preguntar: ¿Deben cooperar los pasajeros por sus personas? 
Esto lo Lomentaremos en apartado diverso ( 27). 

26.-Hemos dicho que en la justificación y liquidación de las averias 
pueden convenirse y obligarse mutuamente en cualquier tiempo acerca 
de la responsabilidad, liquidación y pago de ellas. 

La misma norma agrega que I) a falta de convenios se verificará 
en. el puerto donde se hagan las reparaciones si fueren necesarias o en 
el de descarga; 11) para las leyes mexicanas la justificación se hará en 
puerto nacional .. sí éste es el de su destino Ill) si la avería ocurriera fuera 
de las aguas j~rísdi~cionales en el puerto de arribada forzosa. 

(1). Art. 931 · (C6cL Com. Mex..). "No contribuirán a la avería gruesa las muni
ciones· de boca ·y guerra que lleve el buque, ni las ropns ·ni vestidos de 
uso de su capitáll, ofíciales y tripulación. 

También quedarán exceptuados las ropas.· y vestidos. de ·uso de los car
gadores, sobrecargos y pasajeros. que al tiempo de la echazón se encuen· 
tren a• bordo. 

Los efectos arrojados tampoco contribuirán al pago de las averías grue· 
sas •que ocurran· a. las mercaderías salvadas en· riesgo diferente y. posterior". 
En .transporte aéreo la medida es opuesta. . . . . . . 

Ad.elantando algunos conéeptos, en la secuencia de este trabajo, ad~ 
vertimos la modificación al Art. 22 del Convento de Varsovla, con .vJgen~ 

· cla lnternai::ional~ que. en su párrafo 3, dispone: "En Io que . concierne. a 
los objetos/cuya ·custodia ·conservé el ·pasajero;·la· responsabilidad del trans~ 
portlsta se lhl\ltará a cinco mil fr1mcos pór pa:;ajero". . · • . ·.· ··.. • .. ·. .· 

(2) Así lo quería la ley ~§. 2, ff, de lege Rhod.: An etiam vestlmentorum cujus-. 
• que, et annulorum. restimationcm • .fieri oporteat? ·et omnlum . visum est .. La 

Ley 3, tft., 9 Part. 5, dice: ''Et maguer alguno troxiesc. hl piedras precio
sasi<ó oro, ó otrohaber runonedado ó otra. ca:-'>a cualquier, debe pagar ppr 

. eUo segunt que montare o valiere, et· non se· puede excusar qu~. lo iton faga .. 
por decir que erc1 .cosa· que pesaba poco; ca én tal . ratón •como esta non 
deben las cosas: seer ·asmadas nlf\ aptescíadas segunt. la pei¡actu.ntbl'fl 6 ·la 
1Mándát déllas, .ni~s: segunt la contla que vallenirt''~ Jl:n.•er mismo sen· 
tido se explica el nlimero l, cap;. 21; de 'las ordt!nanzu lle 'J.lllbao; de 
rriodq q\le segt'ln é.stas. y 'ln ~itactª )ey de Pa.rtida parece qúe . de~n suje~ 

.· .t!lrse. a , coµtribuciór( .tooo~. l()s 'ad.ornas .. de • ()r() •. ·.y . piedra(· t>~~as;\ ble11 . 

. wi.e; pU(!de . decirse Ql!e 1~. Partida y las ºrd~ªn7,8S . hablan .de. las<· piedrás · . 

. y. del. oro que· s~ llevan con10 •carga •. o mercaderías, ·.• y no d!!l ·las que· los.· 
lndi.viduos de la tripulación o. lcis pasajerosJle>ián·.s61C) pbr'.ador:no. sobr.e·sr 
r;nismos; · •·· · · · · · ·. · · •>'· 1 ••••· · • ••. •·. · ·. • · ·• · •• • >. · '·· · · ·· •··. · • ·:•· ·• · · 
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A instancia del capitán -dice el Art. 926 ( Cód. Com. Mex.) ~ 
se procederá privadamente. mediante el acuerdo de todos los interesados 
al arreglo, liquidación y distribución de las averías gruesas. A este. efec
to. dentro de las cuarenta y oclzo horas siguientes a la llegada del buque 
al puerto, el capitán convocará a todos los interesados para que resuefoan 
si el arreglo o liquidación de las auerías gruesas habrá de hacerse por 
peritos y liquidadores nombrados por ellos mismos. en cuyo caso, se hará 
así habiendo conformidad entre los interesados. 

Hasta aquí el aspecto convencional en la justificación o liquidación 
de las averías. 

El párrafo tercero de este artículo finaliza: No siendo la avenencia 
posible, el capitán acudirá al juez competente. que lo será el del puerto 
donde hayan de. practicarse 84uellas diligencias. conforme a las disposi" · 
cioriés de este Código. o al Cónsul de México, si lo hubiese, y si no. a la 
autoridad local, cuando hayan de Perificarse en puerto e:xtranjero. 

Aquí el aspecto contencioso cuyo trámite se inicia con el. nombra;... 
miento de peritos quienes previa aceptación del cargo, reconocimiento 
del buque y mercaderías dañados. y .establecer Ja clase de averias, dida
minará sobre su valuación considerando. las prevenciones de· tos artículos 
930 y 931 del Código de Comercio Mexicano ( 1). · 

Terminada por los peritos la valuación de los efectos salvadosy de 
los perdidos que constituyan avería gruesa (conforme a las reglas esta
blecidas), hechas las reparaciones del buque si hubiere lugar a ello y 
aprobadas en este caso las cuentas de las mismas por los i~teresados 
o por el juez pasará el expediente integro al liquidador nombrado para 

· · proceder a la distribución de la avel'ia. · . . 

' . , .'' .. ' 

. (1) C6d. cOlll. MeX. Ari. UO~"Las mercaderías cargadas ~n ei combés del 
buque . contribuirán· a la averfa gruesa . si se salvaren; pe~ •no darán dere~ 
cho a . lndeinniiáción.:.s1 se perdle~n h'biendo sido arrojadas al >mar por 
salvam.ento comdn, salvo cuando en la navegación .de' cabOtaje ,permitle, 
.ren Jas . ordenanzas man timas su carga en . esa forma. . . . • . . . . . 

·.·.·•· Lo mismo sucederA con: las que e~istan ·.a . bordo y no conslén com~ · · 
prendidas.· en los• conochnientós. o lnventa.rios, ~eglln fos cas()S• . · · 

. ·.··.·.,En todo.caso, el fleta~te y !!Lcapit41l responderán a)os cargad~res de 
. 101$ perjuicios de la ~hazón, SI : Ja COlOCf1clón ; en Jos combés se hubiere 

. hecho sin consentimiento· de éstos'\ . , •·. > · · ·· · · · · 
Art 931. (Ver apartado 25, Nota )), pag.49. 
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Para verificar la liquidación examinará. el liquidador, la protesta 
del capitán comprobándola, si fuere necesario, con el libro de navega;. 
ción y todos los contratos que hubieren mediado entre los interesados 
en la. avería, las tasaciones. reconocimientos periciales y cuentas de re
paracion~s hechas. Si por resultado de este examen hallare en el proce.:. 
dimlento alguna anomalía que pueda lesionar los derechos de los i.ntere~ 
sados o afectar la responsabilidad del capitán. llamará sobre ello la 
atención para que se subsane si es posible pues en caso contrario lo con~ 
~ignará en los preliminares de la liquidación. · 

A continuación distribuye el importe de la avería conforme a , lás 
leyes de la materia. 

De lo anterior condensamos que no. obstante estar en presencia de 
het:~os consumadÓs y concretos (como son precisar cuánto ha disml". 
nuido el patrimonio por evento dañoso y pretender la prueba exacta .de 
tal clismiitución)' .sobre este contenido económico de la institución no 
uis'te un criterio uniforme en materia d,e transporte. 

·. . En la Edad Media, por ejemplo, se extendia en unos estatutos ose 
restringía en otros ( 1 ) ; en los casos en que dicha valoración se fun4ó 
en e~. contrato de origen catalán ( Agermaname~t) y que. muchasJegis;. . · 
lac;,iones desqmoeieron (2), las pérdidas se repa..-Uan por igual seg~n 
arreglo y calculando el valor de las mercanctas en el lugar, de p~rtida 
o .destino según. ·si el evento se realizaba en la primera o segunda mitád 
'delviafé: · · ·· 

.¡· "'' 

<~º .el sistema.• cartulario segtfo ·, f~eran l~s ntercaJl.cias regisfradéls ~~ 
e).cuad,erno de a boi-do y en caso de omisión no entrab~n en los b~ne~ 

. flcios. ~ebiendo contribl!ir .. no obstante, si eran salv<tdas~ ~egú11 ~á_l,cufo 
anterio~;, én .cuan~o a los pertrechos --:-en' dk~o,sis~ema;:-'. en c~so de ~er 
sacrificados. formaban .·parte .• de contrlbud6n 'a.·. semejanza' .cíe Jas' 11\er~ 
cancías de tal modo que el patrón podía retener en prenda. '•autorictate 

c1> iintr~ tas. dtve~as y ·.contrapuestas tenttenctás 1~~ialivas eri. matertii · cte va;; 
·. loractón . contrlbut1.va,. cabe· rnenclo11ar . el· Derecho de ,Wisby . que bacta, con-· 
, tribuir a Ja nave y al flete· alt~rnativamente>• ~lslf>n .·del fl~nte. '.quien·· ·· 
·asignó capiic}\osámente· ... 1.,· mitad• .Sel :valo~ .de•la•nav,.··sepn su•vafor '!fe 

,
.(
2
) partlda'.,yla.•mltaddeJ·ftete(bruto.>.· 'T.'•<<·.>·: ,, •. , .. ·. ·· ··· 

:· Antjguo D. ·de:Hambµrgó (1261); ,D,de·.Brt!Jl\en;: rr .. cieRigá;• o, 
. (1241.l) y el mismo D~ de ~isby; rrof; A. Bnmefti, «>P• cl~ ' ,· · 



52 

propia las mercancías salvadas a título de resarcimiento y Ja nave no 
contribula .. por haber perdido bastante" excepto en casos de abandono 
por temor. 

De esta manera se alimentó nuestra legislación donde encontramos 
(art. 944, Cód. Com Mex.): "Los peritos que el juez o los interesados 
nombren, ·según los casos, procederán al reconocimiento y valuación· de 
la avería en la forma prevenida en los artículos 928 y 929. en cuanto les 
sean aplicables" o sea, que en ausencia de un arreglo o pacto, la ley de
termina las reglas a seguir para los efectos de la evaluación: alfa) según 
el precio corriente en el puerto de descarga .. deducidos fletes, derechos 
aduanales y gastos de desembarque; beta) en el puerto de salida según 
precio de compra más los gastos para ponerlas a bordo: gama) valor real: 
delta) según valor en el puerto de arribada o el producto líquido obte;. 

• nido de su venta; épsilon) en el caso de extravío y cantal que consten 
en los conocimientos sus especies y calidades, según el valor. que tengan 
las de su clase en el puerto de ·descarga o según factura de compra en 

· el puerto de embarque agregando los gastos y fletes: zeta) Josaparejos 
de Ja nave. según el valor corriente deduciendo una tercera parte por 
diferencia de nuevos a viejos (quedaban excluidas de esta deducéióri an .. 

·das· y cadenas); eta) el buque por su valor real en el estado en que· s4 
encuentre; theta) los fletes representaron el cincuenta por Ciento como 
~apitéll contribuyente. 

27.~¿Sobrc qué recae averla? La regla estipuló que debia. iecaer 
sc:>b~e el cargamento o mercadería aunque las leyes 2 •y 3 (de lege ,Rhod.) 

. in.splraron. el principio reproducido siglos m~s tarde por Ja Ordonnélnce 
de Prance (art. l y 5, tit.du jet), Guidon de la Mer (Cap: 5 .~rt. 21); 
Código Español ( art .. · 936, Jo~} y ·hasta nuestro Código ·e art. 8~~. frac. 
1,11) por el que se involucraron "los mástiles que de propÓsito s~>rom:> 
pan o _foutlliceri". · · 

La idea de la avería abareó hasta la nave . 

. • ~~ c~anto a las p~rsonas,, el espíritu gl1e prevaled6/c.f~~d~ !~l. Qe\' . 
· recho· ~oma~o fué.el de··. que• Je1s .. ~~sonas ..• son,. inapreciable~.···~.:cqrporum 
li~et~fllÚJ oosth~auo~~~)luU~~·fieri posse''.• •. (t; ~;,§i ff' 4e.Legé[~h~d) y 
~a~t¡¡ .. el,c~igo Alfonsinc> t()nsid~ró .''si•,oyi~se hf ~opiis)i~~e~ qu~ ~()n· · 
troxieren en el' návío .aJ sínon SUS cuerpos, quant()S quier que sean' non · 

• • • -.' - • • • • • • - - • "' •• ',: ".. • • • ' - - • - : • • ·- '. • - -, .: ' • ,. • :-". - • - ". :. • • ,. •• •• •• • ' ' •,. .. ~ •• : • • • • • !_ : - - • • _' - - ' ' - • •• • -
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deben pagar ninguna cosa en la pérdida del echamiento, por razón de 
sus personas; porque. el home libre non puede nin debe ser apreciado 
como las otras cosas" (ley 3. tit. 9, part. 5). 

En definitiva. la avería recae sobre cosas; afirmación que se robusp 
tece . si admitimos que dicho vocablo. según Brandileone, ·se remonta al 
griego que signiflcá "el derecho de las cosas perdidas de gravar con 
honores o peso sobre las salvadas" (1). Los romanos reprodujeron dicho 
principio "quid enim interest jactatas res meas amiserim, an nudátas 
(alias innundatas) deteriores habere creperilu? Nam sicut ei, qui perdiderlt,' 
subvenitur, ita et ei subveniri oportet, qui deteriores propterjar.ttim res 
habere creperit" (2). · · 

': .. ·.:.~<::~-·" ........ '.;.-:< '..,..·~ '. 

·--·-· 

·· .. • · (?) · te¡; 4t 2 tn•. dnii'lie .·• ae~ Rliod. .· ¿~ qué .. · .sirve queinis ce>••~ .arroJaciall· tas. · . 
. · .... · \. ;h1Jblese. encont~i!C> abal)~onilldas ,y . dt!~rioradas?, ~si COIJlO ~qµel c¡ue bis 
•. ··• .•• ·. > perdió se le ·.proveyó, asf. ···es. necesario ···proveer a ·· qWen; a. causa . de un .ac·· 

~~d!~~¡ las hu~iese recuper11do deteriora'1as~. • · ·· · · · · · · · · · · 
.· :<, :, 



55 

SECCION TERCERA 

( ECHA Z O· N ) 

Sumario: 28 • .;;.;Anillsls; 29 • .;....Resumen general de J&s averias. 

28.-Para conservar la seguridad es precíso sacrificar una pl\rte 
· · 4e ella; escribe J. Bentham. 

Tal puede ser el supuesto de la echazón. 
Anotamos en páginas anteriores que la comunidad de riesgos· partía 

d~ sentido·dásíco de la cornmunío aplicable a la. conjunta soportación de 
peligros y que el caso tipico se apuntaba en la echazóll· 

Los comúneros se enfrentaban no sólo a un daño deliberado sino 
intencio:na.I. cfcctit!O y que. se traducía en una ventaja o beneficio comun. 
[<,s romanos aceptaron la· echazón como· una . medid~ de seg~ridad únl~ 

. .. C~Jllerite ne·c:esampara salvada nave de un peligro que amenazaba yla 
· ley Pse'udó;.Rhodla extendía esa medida al cliso de fuerza mayor para 

· ·p~~ver. los·. despojo~kviolent0$ de· .. ta,· pir~teria, . tomando. en ·· .. cu~nta que 
. OUrÍlJl~~Ja J18VCQACi~n era.ne(;e§dq• a'igeraf ... );¡ .. ~VCD() s()l~pat~•.~~·.··.· · 
· liatir)aa:.~<mµenJas .. •i11~p¡¡ra huir,~.e lji~. fr~cuentes perse¡:qcic>nea .pira-.·.· 
t~s · y, .. ~oflc\ ~ez; qµ~ •·.se, élrmjaba at pi~r ' p"rt~ , d~L ~rga mé~tc;r s~ ·P!P:~ · 
en un principio_ elemental de• eq11IP.~ ~r el que •. '°'~ .dµ~ñ0,1f d.el b~qu~:iY 
gtneros conservádos debían contribuir á reparar las pt;rdidas. · 

. . . 

Mas pa~a que la echazón (oper~ción:de echar objeto~) .diere:lug~r 
'a' lél. ·. c~~trib\ldó.11 · e~a , indispe11.sl¡lble ;que :' D!' .· .. füerél m:>tiy~~a ,•. AAt /f al~ 
. ··~· sirio por.:hu•ta .causar concepto.~. juata<~~fa ··~milar ;¡ti de .• ríes~>. 
go conocido y efectivo que sobrevivió hasta riiti~tra' ltgi~tadón. . . . 
' : .: '.·-:-· '. ·.' ·- '· ··"·· : ' .. · ... · ··, '. :: ·,. ., : ,' .. :• 
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Justificada la medida debe procederse conforme a un oróen: las 
ordenanzas ·de Bilbao ponen la a':'tillería entre las· primeras cosas y la 
ántlgua ordenanza de Franela los utensilios de cocina to que implica 
"menor utilidad". 

Por lo que se refiere a la ubicación de las cosas se decía. original
mente: "existiendo alguna parte del cargamento sobre el combés de la 
nave será ésta la primera que se arroje al mar"; combés es el espacio li
bre de la cubierta que se extiende desde el palo mayor hasta la proa, 
por lo que se tradujo. más tarde, a nuestra legislación en sobre cubierta 
y bajo cubierta. considerando que las que se encontraban en primer tér
mino obstruían la maniobra de salvamento. 

Se pensó también que el capitán no había de hacer por sí solo la 
echazón sino debía ()ir a Jos. oficiales sin estar obligado a consultar a Jos 
cargadores quienes m~vidos por un interés personal. fatalmente. se opon~ 
_<irían a .• tal medi~a. 

Esto no (!S contrario al acuerdo prct•io que debe prevalecer en lás 
averías. gruesas si leemos. cuidadosamente. el . segundo. párrafo del·. ar:t 
889 (Cód. Com. Mex.) comentado en la parteJinal del apartado 22. 

De atjlli q·ue el capitán dirigirá la echazón y mandará arrojar los 
efectos por el orden siguiente (art. 890 Cód. Con1. Mex.). l...:.,.:;LOs que 
se· _hálléf~en ~obre cu.bierta. empczándo :por las que embaracen la ma~ 
r,io.bra o perjudiquen al buque, prefiriendo •. si .es pos~ble, los. más. pesa-:. 
40~ Y. tf~ :irier:ios tflilic{ad y yalor: n._.J:.os qlle estttuieren bajo ta cu~ 

· • ~fertl)'. ~ttper{Cl~t. C~f!len~¡¡nc/9 siempre .. por:• los de. niás .. ·peso·. y.· meno.~ .ua~ 
Jor, ;ha~ta. la ·.ca~tidar¿I. y. n1ímero quefue~e. ab~olttta1nente iridispensabk 

. sf 1a ec~az6n no pr~cttra.ventaja ,alguna. y' no pu~de 'impedil' laJJéÍ
dida,;:de ta:-n~ve y.del cargamento; los efectos. de;<tdos .• en.· el b~9ue se 
~éuentran en la misma con,dkiÓn que· los. arrojados. de tal ma11era que .· 
si . algu'rl()S. por : ci~ciinstanda~ felices; .. se lograran sálvar del 'naufragio 
no confrlbúir~n: al pago de fas pérdidas .(l). . 
~ -. . . , ._. ,. ' '' ,· ,· -· . ·:' ., ·, .' , . .-
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Los términos de nuestras leyes son precisos. 

Art. 935 ( Cód. Com. Mex.) . .-Si no obstante la echazón de mer
caderías, rompimiento de palos, cuerdas y aparejos, se perdiere f,!l buque 
e.arriendo el mismo riesgo, no ·habrá lugar . a contribución alguna por 
avería gruesa. Art. 938. ( Cód. Com. Mex.) .-Si el dueño de las mercade-
rías arrojadas al mar las recobrase después de haber recibido la indem
nización de avería gruesa. estará obligado a de11olver al capitán y a los 
demás interesados en el cargamento la cantidad que hubiere percibido. 
deduciendo el importe del perjuicio causado por la echazón. y de los 
gastos hechos pura recobrarlas. En este caso Ja cantidad devuelta se 
distribuirá entre el buque y los interesados en la carga, en la misma 
proporción con que hubieren contribuido al pago de la avería. 

·. Art. • 939 ( Cód. Com. Mex.) .-Si d propietario de los efectos arro
jados. los. recobrase sin haber reclamado indemnización no estará .. obli
gado a contribuir al pago de las auerias gruesas que hubieren ocurrid~ 

. al resto del cargamento después de la echazón. 

Siguiendo los lineamientos de los artículos 891 y 930 ( Cód. Co'm. 
Mex;) hay dos casos en que la echazón no se imputa en la avería grue
sa: a) cuando no se haacreditado la existertcia del cargamenfo median
te: el documento llamado "conocimiento" ni las pertenencias del buqHe 

· conforme al inventario que debe formularse antes del viaje y b) . cuao,ao 
las mercancías se' hubieren. situado. en el combés delbuque; sobre e~te 
par~cular.elartlculo 891 dice:. Para·que puedanitnputar~e .. en·l,a a5ería 
gr.uesa. y•. tenga.n derecho a ·indemnización . los dueños .de . los ,efeé:tos. ar~o;.. 
jados. al mar será preci~ que. en cuanto a la carga, se. acredite Su exis-

. ~en~ia a bot'.d() con .el co~ocimient.o y respecto a tos pertenecient.es al 
· . kuqüe con el invenrario formado antes de la salida. conforme al párrafo 

¡Mmero del art. 686. . . . . 

En mate['.ia de transportación marítimll y)(>r .. razo.nes.técnicas hay 
lugares en la nave q~e deben e11tar de50eupados salvo que la~ ()rderian:. 
~$ en la naveg~Ción d{ ca~taje permitan Ía . c~rga ;en. dk?os .lugares; 

. ~·O~ esto!éua~~O.!le)rJola •. la·rtgla;•Qelleréll, .·11~.Jos efe~tos;c~rgad,oscn• .• el 

· C()mh~~ s.e ·arrojan .al Jnar. ~s: d.e suix,ln~rse :que s~ pe~ JX>?it;'; :en ·pt1i9ro 
Ja buéna návegad6n y.que ~n otras condÍ~IOnes nó~h~brtasiao·~ec~sad() 
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recurrir a la echazón: es verdad que la finalidad era el interés comun, 
pero si los cargadores consintieron en la colocación de la mercadería en 
el combés no tenía lugar a la retribución y si no hubo consentimiento la 
responsabilidad es del capitán y el fletante ( 1 ). 

• La· echazón. finalmente, no constituía un abandono de la propiedad 
porque no se arrojan las mercancías con el animus de abdicar su domi
nio, sino con el de salvar el resto y la nave "Non potest videri id pro 
derelicto habitum, quod salutis causa interim dimissum est" (2 ). 

Si se lograsen rescatar, el dueño recupera su disponibilidad pa-
9ando los gastos de salvamento y si ya hubiere recibido una indemni
zación está obligado a devolver al capitán y a· los demás interesados en 
el cargamento, la cantidad que hubiere percibido, deduciendo el importe 
del perjuicio causado por la echazón y de los gastos hechos para reco· 
brai'los (3 ). 

Se infiere también que· no constituyendo la echazón un abandonó· 
de la propiedad. la apropiación de co.sas procedentes de ella o naufragio 
era considerada. en el Derecho Romano, como hurto (4 ). 

(J) Art. 930 (Cód. Com. Mex.)-Ver apartado 26 No. 1 pág. 48.~Art. 171 (Regla· 
mento de Operaciones de Aeronaves Civiles).-Para transportar carga en 
la cabina de pasajeros, en una aeronave de transporte. pllblico de pasajeros, 
se requiere: a).-Permiso expreso de la autoridad competente; b).~ue se 
hagan en la cabina las adaptaciones adecuadas para evitar peligros o mo-
lestias de cualquier naturaleza a los pasajeros. · ·. · · · ·· · · · 

(2~· ·L. 21, §2, ff.<cle adquirir, poasess: 
(3 ·. Ver. Art.. 9.18. y 939 (Cód. Com. Mex.) 
(4 Ejecutoria ele la Suprema Corte de Justicia de la Nación: "El Art 886 del 

Código de Comercio considera como averías gruesas o comunes,' e(l:suJrac; 
lI: "Los efectos arrojados al mar para aligerar el buque, ya pertene~~ur~l 
cargamento, ya al buque o la tripulación.;,"; consiguientemente, los objetos 
rtcogldos en el mar en tales condiciones. es evidente que. no proceden de 
un delito de robo sino .que son .. s1rtipleme11te objetos.· rescatados deLm.ar. 
Asl. p1t1nteados los hechos, es evidente que no tiene . aplicación el contena· 
do del Art. 133. del Reglamento General de Pollcfa del. Puerto de ·la ju
risdicción y puestos a disposición de .la autoridad judicial que conozca. ~.el 
caso, bajo Inventario pormenorizado'', pues cl referido Código de Comer> 
clo en su Cap. 4, .al hablar ~de)os naufragios,. establece cl,arame,nte 9ue. el 
salvamento de. mercadería tiene lugar cuando la carga ·de un buque. en pe· · 
llgro· de' zozobrar;' es entregada a otrar; 'embarcacíories, que :~cúdan .-·~n<su .· ' 
auxilio "salvando" •. asf, todo·. o·. parte, de. su · cargainento, Así, ·.si ·en·.· autos·.· 

. está .fehacientemente comprobado. que el· patrón de Ja nave arrojó su c.ar
ga111ento ni. mar, es cvldef1te que .no .hubo ning\lri .salvamerito;. sino .aver!a 

·.gru.es·a· i ·.c·. irc .. u.nstanc·I·ª .. ~s. tá .. • que. ha· e· e ••. ·.co. mo .. ·.···y.a .. s. e ... d·i·J··o,·:·I·.".· á·p·l·Jc··.ª.b·l·c·· ·e .... l .. A.' .·rt' •. 133, del Reg. Gral. de Pollcla en que. se.fundó el capltan ... (!eLpuerto .. res· 
• ponsablé para asegurar los barrilés rescatados. déL !Uar¡ por el quejo$o'.'; · . 
. (Ramos Ramfrez Dionlsio, Tomo XCIX, .Pág. 1816); · · · · 



59 

29.-Al finalizar la segunda parte de este capítulo nos es fácil des
cubrir algunos resabios de profunda dramaticidad que campean en la 
le9islaci611 marítima debiéndose, principalmente, a las verdaderas proe
zas por las que ha atrave.sado la transportación por mar; muchos de los 
problemas planteados han sido totalmente superados por lo que sus 
disposiciones reglamentarias dan la impresión de estar fuera de época, 
Sin embargo nos· proporcionan un material interesante con el que labo
raremos y del cual deseamos seleccionar cierto contenido para configurar 
la institución de la avería en el Derecho Aeronáutico. 

Existen determinados aspectos de la avería marítima que necesita
mos recordar: 1 ) gastos extraordinarios y eventuales o 2) daño deli
berado que 3) ante riesgos conocidos y efectivos 4) recaen sobre la 
nave, cargamento o ambas cosas a la vez 5) durante el viaje. 

. . . Por nuestra parte sostenemos que no es el deliberado propósito 
~e causar un daño sino el deliberado propósito de lograr un beneficio o 
utilidad común. 

. . Con . dichos elementos nos corresponde ahora enfrentarnos a la po
sible consideración de la avería en el transporte aéreo y; consiguiente
mente: a su. reglamentación tanto nacional comci interoadonal. 

En e}Derecho interno por razones obvias: en el Derecho lntema
donal porque vivimos una mundial comunidad de. intereses y en la · co
operación por el bienestar humano está el logro de una paz duradera. 
}31: transporte aéreo comercial es la materia más propicia para. la unifi-

. caci(>~ de un derecho específico:. la uniformidad es inaplazable ya que 
.eh Jalú~ha contra el tiempo y las enormes distancias, débiles y. foert~. 
los •. pt)e~l.os están llamados· a obtener las. mayores ventajas de este medio, 
de transportación: · · · · · 

.No debemos .olvidar el carácter eminente01énte it1teri1acional de la 
transporta.~lón aérea comprobado· por las . estadísticas· el\ las que.:3:lca¡\za ·• 
un<i ... p.topor~iól\. superior al transporte• aéreo interno: .· aúl\ c.uando ·et pc>r- · 

..• centaJe.· IDªYºF. corresponde a los ·vlajes·.por· .. el ... interior d~bemos ¡¡darar 
que tal superioridad se debe a~ ~uge de fa aviación comercial en)os Ba-
tedos ·unidos de .Norte Aniédca (1). · · 
>, . -·'. .... _. ':·. . ; '. . -' :.· . ' : ', ' . ,_ ·.· 

·.··. -·· '/ .. - .:.. :., .. _:--. -

(1> Ver infonne · del Consejo de .la·. Asainblea, . R.oin•• .1961. ·. (Docwnellto 821.9) .• 
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§ PRIMERA PARTE. 

SECCION PRIMERA 
. - .·,. ·' . ·_-_. ··. :;"' -·_:'· .; · .. -_-

(Antes ·de la·• PrimeraGueria'Múnciiatj·· 
' · ... ·. __ ' . -· ., ·. ', ·," ·:·--.'. ,:.·· · .. ::··:,',. 

:S~~~: ·:tO.r.t ~~o •A~fodutjco•como·dend~: defJal~~.,.slri~~a!-:' .. · 
.rn~dc:a,deJ:IJ.t!~«t A,~,utico .eD; la .. Doc~ U~~~·del·.~.· .. · 
.· ~ero11iutlco e~'lftllterta·· '"ternadoDal!···· ·· .. ' ·.· .. '. ..•... , '< • ,· . ) · •. :· /: <:: . ; '. ;;: 

... · .. ·.. 3Q._.Para sa~er ·cuál _es·· el lug¡u ·_que . C::orresp~ride ªi lafélYerías · 
.•de11tro del .•. Dere~~o·.~erQnáuÜc() a.si ..• f~nlo et· •. lugar•··.que. dehf oc'ripélr·en·. 
· .. 'J9s;;or~fo~~.i~J!tó$;··.c1\1~. fegpl~11·. el'trartsp~rte_ .• · ª~f.Cº" -~~. :~a~e :n~cesari(), _ .• · 

. .••Pri1J1er:Q1•;·.segárlír/t..l\Qet,fl~ho·~ero~~útJ~9.·:·c9~0.cifo~i~•·.··.~eJo~.~~i~ers.os··.· 

···.·.• .. ·.~~r~~~il~4~.}~~11'W~;~~i~1~~~·:r~j~~~~xi1~1~ de • · 
~tisfa~er··• sus.•· exigendas:.·d~tífkas~· .. .algunc;is··.·autores-:cóinó' CH/,WJS .. 

, .. · ..... · ,· '· .; ... ·.,·· .'',. ·, .. · ... , '·.· .·: .. , ...... "·.·. ·,,,··;; ' 
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CHER sostienen que "es un corijunto de reglas que rigen el medio aéreo 
y su utilización". El medio aéreo es aquel donde se encuentra el fluido 

gaseoso que forma la atmósfera y en el que tíenen lugar los más di~ 

versos fenómenos que han originado leyes físil.as o naturales, por lo · 

que mal puede decirse que el hombre dicta reglas que rigen a dicho 

inedia. 

RAFAEL GAY DE MONTELLA. Abogado del Ilustre Colegio 

de Barcelona, afirma se trata de un "conjunto de normas de Derecho 

Público y Privado de la navegación aérea, dedicada al transporte de 

cosas y de personas. mediante la utilización de aeronaves y las relaciones 

jurídicas nacidas de tal sistema". Este autor insiste en· un conjunto de 

normas o reglas olvidando. acaso, que un conjunto normativo forma un 

código pero no una ciencia jurídica y limita; además. el transporte aéreo 

a personas· y cosas mediante la utllizac.ión de aeronaves involucrando 

·. · en éstas otros medios de transportación. ¿No es posible que una aeronave 

transite por el medio aéreo sin transportar personas ni cosas? Y por tal 

motivo. ¿Se sustrae al. Derecho Aeronáutico? ( 1 ). 

ANTONIO AMBROSlNI refiriéndose. en su obra. álobjeto, ter;; 
tninologia y definición del derecho de la aviadón, se aproxima más a la. 

connotación cienti.ficél al decir que se trata de "la rama del Derecho que . 

estudia las relaciones nacidas de 18. na.vegación aérea y qu~ fija su regla; · 

mentación jurídica". No. se puede decir que el.Derecho· Aeronáutico es-
. tudie. las .• relaciones· .. de la n~vegación aérea porq~e ~stas-·sondisímU~s, . 

. · ni'tampoco fijar su. reglamentación juridk!l.que es resultado 4e :~n pro~ 
· . ,ceso especificó ( legi~ladón) . , · · . 

. · · · (1) COIJ~enlo :.ele Awtac.6,. . f:lvU ·lnterdaa~; A.rt. 8 .(Ae~~il aln·.pU~): 
.· l."lngun• aeronaye. capaz de .. volar .. ,idn ·piloto V()la,j sin. pilot() sob1~. el .~ > 

. · .. rit()rlo. de· \IJl EStado c()ntratante, a tnenos; que 5' cilente ·toii'.aiitó'fir.aé:l~n ... 
especial de; tal , ~~º' i'. de·, cohlonn,ldad ' coit;los t6rinl11os/ de' dicha ··utorh .. ·. 

· .•. zac:l~n.rQdo EStado contrat&nte.se••có111Promet~ a:.·tomar :1.s<m$tida• n~ · · 
· cesart~s.para q11e.Jos .~9el()s,de.,t.ale~.,.aer.onáv~.'.~ht·~lc)~0;en<l.:S regionea .. 
· •.· •l>i~rtas a .la navegación de las> aeronaves c:Ml~ sea.n.controladas ·en: fonna · ·• 
;qué ~ eviteJodó peligro .ele las aero.riaves. éiviles'.. >• << '. < · ·</ · · 
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En nuestra opinión el Derecho Aeronáutiéo es la rama del derecho 

q1~e ~studin los preceptos que regulan al transporte aéreo y actividades 

conexas y las relaciones jurídicas que se derivan ele esas normas. 

31.-Si aceptamos que la transportación aérea es la materia más 
propicia para una unificación jurídica, la uniformidad absoluta está re
mota aún cuando en algunos Capítulos sea ya una realidad. 

¿Cuál. ha sido el rumbo tomado por el Derecho Aeronáutico? 

. En la . formación de dicho orden jurídico tomaremos como fu ente 

de Información a J) estudios de carácter Científico realizados por juds".' 
tas y asociacío11es privadas ya .con propósitos especulativos sobre este 
novedoso derecho, ya con la idea de sistematizar sus preceptos o inter
pretar sus normas y señalar . las reglas de su aplicación (doctrina); 

2). normas que rigen las relaciones de los Estados .entre sí y sefialan 

sus. debere.'> y derechos recíprocos en transporte aéreo (derecho interna

cional público) y 3) normas que indican en qué forma deben resolverse 
~en materia. privada- los problemas de aplicación que dei;ivan de la 
plul1Jlidad de legislaciones aeronáuticas (derecho internacional privado), 

. ' .. .. . , 

. ~ .mayoría. de ..• los tratadistas dividen • dichas fuent~s. cronológica~ 
mt#te; ·toD1¡¡ndo como refere11ci~ la pritnera guerra•. mundiéll: . el mismo 

··· t:rite~iQ imperará en nuestro traba jo. 
' . . . . ' 

Ante~ .. de Ja guerra mundial ( l9H~ 1918) ·el panorama del Der~cho . 
AerolláuUco se· UJ11itó únicamente a la Doctrina y algunas disposi~iones 
dé Deteché) Internacional P~blico: en cuanto a la Doctrina,' estamos se .. 

gu.ro.s ·• que··~arla· un .. ·.atr<lcUvo.·e;pe~ial a ••. n~eStr()_.tré!},~jo•·relatar .•..•. l.as·. obras · .. 

esc~tii~···e intent~r .•. U,it~esu.me~ condensado.·d~. ·Ja.~··111.lsaía~·· pero, .¡~4epen~. 
: · dÍentemente de •una······ irivestigadóÍ~ Jabori~sa .· .•. qµe.. está·· Je Jos··~ d_e, .. nuestro 
· ·.iican~e> iiós~p~r,~arJ,;1 ·i~llla:·Opt~.~~s· 
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dice (1) y concluir que en ninguno de esos trabajos se vislumbra tema 
alguno relacionado de una manera concreta al posible daño a la nave, 
cargamento o ambas cosas, durante el viaje aéreo. Exceptuamos, por su~ 

(l) (1636) Juan Selden defiende el sometimiento del aire al territorio subya
cente; (1834) Vattel en su obra Derecho de Gentes, se refiere al tránsito 
Inofensivo de aeróstatos; (1873) se funda en Bruselas la International Law 
Associatlon (ILA); (1900) el Instituto de Derecho Internacional en Neuchatel. 
Suiza, aborda los problemas de la libertad de la circulación aérea limitada 
por las medidas de seguridad de cada Estado; (1905) Hilty, Die volkerrech
tlichen Gebriiuche in der atmospharischen Zone (La costumbre inveterada 
i:lel Derecho Internacional en la zona atmosférica); (1907) Laurentle, Nys, 
Paul Fauchille y L. Renault de la escuela francesa, pugnan por la carta 
lntcmaclonal de libre pasaje; (1908) Grundwald en Hannover, Alemania, es
cribe Das Luftschiff in VOlkerrechtllcher und Strafrechtlicher, Beziehung 
(La nave en relación al Derecho Internacional y Penal); (1908) Meili, D11s 
Luftschiff lm internen Recht und VOlkerrecht, Zurich, (La nave aérea en 
el Derecho Interno y ea el Derecho Internacional)¡ (1908) Meyer (Alex.), 
Die Erschllessung des Luftraumes In ihren rechtlichen Fol~en, Frankfurt 
(La conquista del espacio aéreo y sus consecuencias jurfdlcas); (1909) Meu-

. rer, Luftschlffahrtsrecht, Munich-Berlln, (El Derecho apllcable a la Naveaa
clón A6rea); (1909) Meyer, Die Luftschlffahrt In kriegsrechtlicher Beleuch
tung, Frankfurt, (La navegación aérea enfocada al Derecho de Guern); 
(1910) Warschaucr, Luftrecht, Kattowitz, (Derecho Aéreo); (1910) en Parls, 
Juliot ,Ch. L. publica El maftana Aéreo y El régimen juridlco de los aerós
tatos; (1910) Josserand, L., en París, escribe Los transportes; (1910) Lych
lana, A. y Nijeholt, en La Haya, editan Alr Soverelgnty; (1910) D'Amelio, 
M., en Italia: Apuntes de Jurisprudencia sobre la aviación; (1910) Zltelman, 
de Berlln, Alemania, pone en circulación su obra Luftschiffahrtsrecht (De
recho de 1as naves aéreas); (1910) en junio, Uenc lugar el Congreso de Ve· 
rona en el que se estudian temas sobre soberanía espacial, nacionalidad 
de la aeronave y autorización de aterrizaje en caso de necesidad; (1911) 
Harold D. Hazeltlne, en Londres, articula Leyes Internacionales del Aire en 
tlempos de paz y Ley del Aire; (1911) el Comité Jurldíco Intemaclonai de 
la Aviación (C.J.I.A.) centraliza la jurisprudencia y prepara proyectos le
gislativos, estudiando .la creación de una doctrina. para la aeronavegac:i,ón. 
Es el esfuerzo colectivo más importante y desinteresado y, entre sus obras, 
debem<>s subrayar el proyecto de un Código del Aire en el .cual prevé la 
echazón. aérea (lanzamiento· Jet) y la reparación de· los daftos causado.s ·por 
las aeronaves; prevenciones constantes en el libro 1 Cap. IV y libro U, Cap. 

, 11,,réspecUvamente; (1911) .E. Eger, de Sttutgart, Alemania, comenta Das 
Re1chsgesetz líber den Verkehr mit kraftfahrieugen (La ley del Relch Ale•. 
""n sobre el tñflco con veblculos motorizado•) considerando a la aero
nave como elemento mecanizado. y. consecuentemente, . calificada.·· jurídica
mente como apta para el transporte de personas y cosas por el aire: .(1912) 

, Giube, H.,. en ~arfs, escribe un ensayo sobre la navegación aérea en Dere
cho Interno y Derechó. Internacional; (1912) Meyer; Obersicht über die 
Entwlcldung des Luftrechts, Jahrbuch des Vt)lkerrechts (Resumen sobre el 

··desarrollo•· del Deredlo Aéreo, publicado en el Anuario .de .• Perecho Inter
nacional): (1912) Tauber •. tlber Luftfahrtrerchtllche, Fragen, Berlln (Sc,ere . 
problemas de Derecho. Aéreo); (1914) Berlín; . Alemania, Zitelman publica 
Rechtsfragen der Luftfahrt (Problemas teaales de la a\liacl6rl). · · 
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puesto, los del Comité Jurídico Internacional de la Aviación ( CJIA) a 
cuyo Congreso celebrado en París nos referimos en la nota anterior; la 
fundación de dicho organismo fué, según Alex Meyer, en diciembre de 
1909 y se trata de un grupo independiente compuesto de jurisconsultos 
de buena voluntad que aportan el concurso de sus conocimientos jurí~ 

dicos. de sus esfuerzos y de su autoridad. para establecer una legislación 
internacional conforme a las necesidades y a los intereses de la locomo~ 
ción nueva: resultado de este esfuerzo es su Code de l'air. 

La idea dominante, en la doctrina. fué el de un tránsito aéreo libre 
y las oposiciones comenzaban a apuntar el principio de soberanía sobre 
el espacio aéreo. 

32.-No existiendo legislaciones internas sobre transporte aéreo, 
tampoco hubo en este periodo, anterior a la primera guerra mundial. 
normas de ·Derecho Internacional Privado; las que encontramos perte..; 
necen al. Público y ninguna de ellas interesa a nuestra investigación por 
lo que, a título. ilustrativo. proporcionamos un cesumen de los convenios 

, estatales. antes de dicha contienda y en los que impera. primordialmente, 
un. criterio militarista ( 1 ). 

. -- -· '·- .. 
' . . . - . 

.. . . . ' 

. .· : ·· .. ·•· . . .. · ... · · .. ·.· .. ·· ...•. · .. ······.·· •.· .· ... 

•.. (l~S). i>aJs. s:ongreso Int~rnaclonal de Aeront\UUca: los gobierno( aprobll·. 
, ron c;ornprometerse .· a•. instituir. ·mulos de. aeronautas .·.civiles;.·. (1898) ·· Alema· 

.
illa .. ·.·A. ust·r··º ... h·u· ngrfa:. so. b.re: ..• paso.· en.. Ja. s.frontera5.de. gl. º. bo .. s.mi. lita·r.es.: (. (1.899.. .) · La.Haya: pro61l>iclón. de lanzar proyectiles y exp.losivos desde; lo ;alto pori 
globos u otros medios ant\logos. nullvos; · (1907) Segunda Conferencia .de. l.ll 

· Haya: sobre·· Ja misma• propues~a pero . sin ·éxito; (1909) Londres, Conferen
. cla Naval: sobre la utilización de aeróstatos, aparatos de aviación y slmi~ 
lares .para fines• bélicos y en tiempos de.paz:·. (1910) Parfs, P.J:'imer11. Confe· · 
ren* Interrtaclonal de. Navegación·· .Aérea: división de l()S' aeróstatos, auto~ 
rb:aclón p~ la n~vegaclón aérea, in11cripc,6n de las ·. naves. aé1U5; ~ndi~ .. 

·clones. de apti~d del personal, d~umt!n.ta.cl6n de las naves aéreas; libertad 
de ,aterrizaje, aduanas y aslsten<:la aér:ea: (1913) Berlín, F~ncia•Aleinanla: 

. con JllOtivo del ~canablo de co~~pondenda; • . , •· . ·· ·· .• · .• .. · .. ·.·•. . > > 

_·,.·· 
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SECCION SEGUNDA 

· (Después de la Primera Guerra Mundial) 

SiÜllarfo: 33.-Los TratAd0s de Paz (1918) y sus consecuencias juridlcas en.· el 
transpo e . aéreo. 34.-Las legl.slaclones internas y e.1 Derecho lntemaclonal Pri~ 
vado Ae n4utlco. 35.-La. Doctrina. 36.-La legislación mexicana. y sus preven~ 
clones e mate.ria de averlas. . . 

. · 33; ' La termlnllció1l del conflicto bélico de los catorce señala la fe
cha de admieilto del Derecho Aeronáutico. Los Tratados de Paz. fue.; 
róh lps primeros en dict~r las normas préliminares a la aviación milifur · 
y al' fra sporte aéreo dvil. . . 

. An e la Imposibilidad de·· 109rar una cooperadón internadonaL en \el 
<iomini ·, de ]a navegaclóq ~ére~i puesto .que muchos Estados descol\o'.' · 
dqnJo alcances de esfe medio de transportación y ante el peligro de 
q~e. se volviera a ~ncattzara.Iines bélicos .. los vencedores. se avo~aron· 

Já '.orga iZz.d()n de)~' tra11sportaCi6n .aérea, co~1e,rdal y procn~aron a la · 
(;ont'E!b ~ión de.· Parí~ para ·1p reglaT71e~tación de la :IJªfeu~.ción '!-~'!!ª' (o~..
tµbr~v . ~19;). ·priiÍler evento de · · i~portancia histórica >en:· ~L Derecho 

· Aeron.A uco• _ · · · · · · 

.· S.i .• bi~n\~s. ~ierto qu~ el .co,nv~io ... disp9~1Ja qÚe; tod,~ 1µóJifi¿ación• 
los ~ne. ps ~ebia ·set. a prpba4a po1· u11a nt<lyorla ~n)~. ~ti~ est~yh~ra n.'éon1-

·· P~~ndid ·Jt.i~ ,de 1+~ ~.incó '9.r~!lcl!?sPotéJlSJas .:(~ál*4Ps'.{~idtjs, .·J;rari 
·· ....• Bretafia,:.Ifra11~Ia; H~lia .YJ~pó~) tal modiflcad9n:recaia' !3obt<! claspeáo•··· 
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técnico de la aeronavegación cuyos problemas conocían con más ampli
tud las potencias que la habían utilizado en forma decisiva ( 1 ). 

Sin embargo. España. colocándose al frente de pueblos unidos por 
lazos históricos y un lenguaje común, convocó al Congreso Ibero Ame
ricano de N aoegación Aérea (octubre. 1926) en el que pugnó por una 
igualdad entre los Estados contratantes y dejándoles plena libertad para 
prohibir o autorizar la circulación sobre su territorio, de aeronaves que 
no pertenecieran a ninguno de Jos Estados contratantes. 

Continuó. a iniciativa de los Estados Unidos, la Conferencia Pw1-
americnna de la Habana (febrero. 19.28) adoptando el principio de la 
soberanía entera y exclusiva de cada Estado sobre el espacio atmosfé
rico que cubre su territorio: convenio completado, posteriormente, por 
otro sobre ti:'ánsifo de aeronaves (Buenos Aires. jun. 19, 1935) con 
objeto de facilitar el tráfico aéreo y otorgar a las compañías de nave
ga~ión f!Xoneraciones de tasas y simplificación de ciertas formalidades 

.· admirilstrativ'as~ . 
. ,. :\"';., 

•·:- ' · A dife~encia de los convenios de. Paris y Madrid, se abstuvo de 
~;~~,: .::;:.· i.Íi.stltllir un organismo semejante al CINA o al CIANA; más tarde; en 
,)';.::;; , 1937 y para suplir tal deficiencia se convocó a la Conferencia de Lima 
1:/j: " '·' · pqrta que se .creó una Comisión Americana Permanente de Aeronáutica 
':'.'"'.e... ., .(g·'.A.P,A.). formada de juristas y técnicos encargados de promover 

~ ... t.'..'_;:·.\ .. t.-.·.;·····.·.:·;··.:·' ... ¡.'.·,:.:.:,·.· •. t·.· ..• ·.;::.: .. ·.: .•. :.·.·.··.• .• •.'.·.·.·.··.~ ... • .•. · .• •. <: {et_l~~f()~ed,s :1pe0. riódkhas 1para 1a uníf1kpac1b'.61~ y copdi.f icadclón. gra1 dual ~ pro: : .. ·..,, .~ .. x.;¡>. 9re~1va e erec o nterrlaciona ü 1c:o y . r1va o en ta materm, as1 
,,.,;,y:<{:~°'~?: para Ja coordinación y desarrollo de los intereses comünes técní
:,f:j:/;;~\&'.c~~~·~~~~ernientes. a las aeronaves. pilotos. rutas aéreas y sisten~atización 
. "<\t·f~;~·:Ja· navegaélón aérea, aeropuertos. etc .. El . espíritu que. prevaleció·· en 

·.j·' ·:-:.,~~::·::·' 

f' ·• '·~~·· : . > .. 

: (l) Elconvenio const?- de 9. capltulós y 8 anexos.,-CAPITULOS: 1. Principios 
g~rierales; m.: Nacionalidad ·de las aeronaves; lit ~ertificaclos de ,.navegación 
y: habllltaélón' (autorización M personal) .. Estaciones de radio; JY •. Admisión 

':;:.;'.''' 
'\; . . .: . :··· ... :::.-.:.~· 

,~·::: ·'.-' ·<<: .·· .. 
~-·:..:. ~);; .. :-:~- - . . 

•• a la navegacióncilérea por sobre territorio extranjer(): V. ~eglas 'ª obs.et:Vllr 
al de1Jpega1', atefrfzar y en . vuelo; vr. Transportes . prohibidos ;Vm Aero· 

·· .. navés d,fll. Estado; VIII. Comisiones lnternaclonales de navegación aérear IX . 
• ,l)lspo.Slclcmes finales. ..· . ·. . . . < ... · .. ·. ·. . · .. · .· > · .. · · .... ··.· ... ·. ; · . : > 

· ·'',Lós al)exós:i;e refieren:a) Marcas d.e .tasaernnaves: b) Certificados· de.· 
Jajiay,ega~I~n; :e) :Pbros dea .bordo:. el) ·.Reglamento sobreJaros' y.seftale.s:·• 

•. C1)~C:ondlc1.ones · .• r:eq,ue~ldas · parll obt~n~r: (>atentes y llcenc,l~s de pilotos y .. de 
··oficial. de ruta; f) Cartas ·aeromiu.UCás internacionales y seftales en el sue· 

Jo; g) Reunlótt y difusión. c:te lnfol'.Jnacfones meteorológicas; h) Aduanas. · 
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el orden jurídico internacional en cuestiones de transportación aérea fué. 
concluimos, eminentemente político; esto debió ser así y no desvirtúa 
la importancia de los trabajos realizados por los Estados para la orga.- . 
nización mundial ·de dicho transporte ( 1) • 

34.-El factor económico dió, también. su matiz especial al desarrollo 
del transporte aéreo; los Estados más enterados de J;:t ___ importancia 
de este medio de translación, se apresuraron a des. Lar las rutas interna
cionales hacia SUfl propios territorios pero, casi todos, mostraron gran 
diligencia en la creación de sus legislaciones internas para regular este 
novedoso transporte, c.on sus aciertos y equívocos jurídicos. dando inter.
vención al Derecho Internacional Privado para proporcionar la forma 
en que debían resolverse los problemas de aplicación que derivaban de 
la pluralidad de legislaciones y vuelve a ser la ciudad dé París ( 1925) 
la sede de la Primera Conferencia Internacional de Derecho Prillaclo 
en la que, a propuesta del CINA. se pide a los gobiernos fijen su aten .. 
dón sobre la gran utilidad mundial que significaría una .obra de con .. 
junto en el Derecho Privado Aéreo y a cuyo efecto debian darse las 
bases para una metódica labor y lograr tal unificación:: nace el Comité' 
1 nternacional Técnico de Expertos Jurídicos Aéreos ( :! ) : CITEJ A. 

(1) Los convenios bHaterales celebrados a partir de 1918 contienen dis(losiclo~ 
nes de.Derecho P\lbllco y.·Prlvado en materia aeronáutica; v. gr;: Convenio 
general sobre el tráfico aéreo entre Ale!llania y Espafta (Die; 9 1927)¡ Acuer· 
do. provisorio relativo a. la regulación del t.n\flco aéreo entre. Suiza y el 
Reino de. Hungrfa (Jun. 18 1935); Convenio entre Irlanda y los ·Estados 
Unidos sobre el fuitciona01Iento de la aviación. civil de un pafs ·.en elotro .. 
(seg\111, notas, Sept.;· 29 y Nov. 1937) .. CIWlos por. A •. Meyer, Com~1tdlo · 
de Dereeho AeronAutleo; Pigs. 447 y Slf5. .· . ·· · · · · · ·. . 

{2) Rafael Gay de Mon~lli, Principios de . Derttho Aerontutlco, Pi¡. "8: El 
• Comité se con11tituyó para repartir el trabajo en cuatr~ comisiones: Primera 

1. Nacionalidad: .de .las acr:onaves; · 2 .. ••Registro . Aeronáutico;. 3 .. Propiedad, . co- · 
propiedad, c~nstrucclón. Y.· transferencia; .. 4.: Derechos r:eates, hipot~a; pry• · ... 
vilegios y embargos; Segunda . L Régimen de transportes (transportes · co~ · 
merciales, turisrno, etc.); 2, Carta de porte (letre de·. voltute);. ~' .·Responsa-

. bllldad .. del ·transportista.· respecto• a tas ex~iclones de • mercanclas y a los • 
pasajeros; 4 .. Echázón. del cargamentó y avena como.n;.5. Arrendamiento 
de. las aeronayes¡ ·Tercera .1; Daf\os ·y . perjuicios y .. respon~blllda~ res~to. · 
a ter.ceros . (aterrizaje, amara Je, .. echazón); .. 2; .· .. LlmU~ de. la resptjnsabitldad. ·. 

· (responsabUi!iad·• convenida;• abandono):. 3; ~guros; Cuarta .·L .... Condicl(>n··ju~ · 
.rldica del jefe de la•· .aeronave y del personal; 2. Ac~lderite.s · det personal y 
se~: 3, Régimen de pa.saJeros; .4. Ley aplicable , ,- tos actos y ~echq.s 
ocumdos en la aeronave/> · · ·· · '" ·• · · · .•.. • · ·· · · · 
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De las cuatro comisiones constituidas. la segunda apunta en su te
mario la "responsabilidad del transportista respecto a las expedic.iones 
de mercancías y a los pasajeros" así como "la echazón del cargamento 
y avería común". 

La Segunda. Conferencia se realiza en Varsó\1ia ( 1929} que prevé 
la obligación del comandante aéreo por daños a personas, a cos'as y· por 
retardos en. el transporte internacional ( 1 ); la Tercera Conferencia e1i 

R.oma ( 1933) en la que se plantea la conveniente unificación de ciertas 
reglas relativas a daños rnusados por las aeronaves a·. tercero; en la super~ 
ficie y. en el Protocolo adicional del convenio, los casos de excepción: la 
Cuarta Conferencia tuvo lugar en Bruselas ( 1938). 

35.-La do.ctrína -entre el primero y segundo conflictos~ cob~ó 
un impulso insospechado y la literatura de brillantez .extraordinaria, 
prÓpordona un m<)terial interesante a los estudiosos de esta nµeva dis
ciplina i organismi;>s. oficiales o no, así como tratadistas de lnnegaple Yfl": 
loi: intelectual investigan los complejos problemas del transporte aéreo 
con criterio esencialmente jurídico. proponiendo normas y 1·eformas que . 
están más allá ·de tal 1Ú6vil politico o interés económico . mal .. entcn<;lido. 

Un cuadro de presentación de estos trabajos sc.;:ía incompleto si no 
se aúna Ja profusa bibliografía por Jo que nos limitamos a señalar aque~ 

• lle>s que, con las fuentes internacionnlcs mcncíonadasen apartados an.te~ 
riores. pr:even el contenido de la i?istitución de la ~vería: por eje,mplo; 
los principio~· de. responsabilidad que planteó fa .JntcrnationaL Law As':' · 
s<:Jdátion. { ILA) . en su congreso· celebractp .· en Port:;mout.h : ( l9f0}; Ja 
indi~ación de que los··. problemas 'de Derecho . Priv<id() Aéreo g~b~n ser 

· estu(;lfüdos desde .. diferentes aspectos, fodic;adón 11echá ·.en e.1. Teréer, (;011~ 
.gre~o. d~ la C~mar? de C::omerdo ;fotem~cf(ln'11 qu(! tuyc) lµgar en Refina 
{ 1923) · y en vfrtud. del c~1aLse creó el Comité Co11s~1ltivo: Pe~.manente . 
til\~a~g~dQ d~ Je>.~ asuntos d.e D~re<:h9 )\érco:. el ytan propúc.stt) páfa d 
e.st udi? 'de · dí ferentes cuestiones · .. j urídk& s., como ·responsa bil k\ad <::i \IÍl, por 
la Jn:térnátíonal · Air Trnfffr !\ssodµtlon (l.Z\TA) con motivo qe 'su 

.. 11> K~r~.S .. el c.n ... 1. oo v~~J. ... ~1 • ., ~ ;.~;.~i~. ~ .~.· · 
, lif!Yª• scfund~·· ·l~Jrit~rna.tioiit\l Ajr Traffi,9,• Ass.otjatlon/{l.¡\TA)/Y.: ~studló · 
~pndlcio~e.s im1tnril\1lr .f!n: .·ta .;fecha de 11~ , (~nd~i,':iól:lí: para el· transporte de 
pcnionas y ~qulpaJe. así como: eltráfico aére<> •. de.me.r~í\néín, .,~.< < .·· 
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fundación en La Haya ( 1929) y substituida por .la International Air 
Transport Association fundada, más tarde, en La Habana (abril 1945); 
el sometimiento penal al Derecho Internacional Privado Aéreo de Jos 
delitos cometidos a bordo . de las aeronaves (entre otros problemas) que 
abordó el Comité Jurídico Internacional de la Aviación en su Noveno 
Congreso celebrado en Budapest ( 1930), organismo que merece nuestra 
especial admiración y al que nos referimos en el Apartado 31 nota 1 ; 

)as actividades de la lnternational Union of Aviation lnsurers ( UAI) 
sobre todo en el acuerdo tomado en su reunión de Montreux ( 1933) 
organizada para definir la actitud que debian adoptar las compañías 
aseguradoras en Ja Convención de Roma y. entre la bibliografía; )as obras 

· de Ambrosinl. Brunetti, Cogliolo, Cosentinl, Francoz Rigalt; Giubé, Jos
serand, Lemoine. Maschino. Meyer. Montellá, Ripert, Seara y otros. 
cuyos nombres omitimos ante el temor de incurrir en lamentable olvido~ 

36.-Exceptuando las referencias doctrinarias mencionadas y las 
recomendaeione~ al CITEJA. el estudio y reglamentación de las averi<ls, 
~I suscitarse el .segundo conflicto mundial. fueron escasos; lo mismo su· 
. cedió. en nuestra. legislación. . 

.Esta Circunstancia nos impide conocer, hasta entonces. Ja natura~ 
leza .juridica de.·dicha·· institución en el transporte a~eo y lo que .·motivó 
tituló y objeto de nuestra obra. 

¿E11 qué se fondó. nuestra Ley de Vias Generales de C~municación, 
vigente al estallar dicho conflkto7 Tomando como ejempfo una Ley dé 
J!errocan'.Ues y por utl imperativo COnl\titUcional. foé redactada, de acuer~ 
,do. con Ja.· leglsl¡iclón · .. frances<t. ~uestra. primera Ley de Aeronáutka Civil 
.0930f;Jpmando, de aquí yde allá. ciertas disposiciones se formó tal or". 
denamiento: ;úrídico; · · · · • . .·· · • . . ·•· ...•.. · •... 

''La Le{ de Aero~áutka Civil de referencia ( 1 ). adopto elprincipfo 
9eneralmente r.econod~o. de que las COIJlUnicadones ·aéreas~·. por s.u na tu~ 
raleza misma. deben estar bajo la vigilancia ~irecta. del Poder Central 
. y en ma~eda. d.e r~sponsabUidad y. garantlas. tratAndose de )as relaciones 
entre el pórteador y .el pasajero. reconQció el. carácter contractualde ta 

Rl1al1' .f,tadp10l·;c1e DerJChO Af~. E(Ue~ ••· 
: ·~ .. .··,·,.··. 
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fundación en La Haya ( 1929) y substituida por la lnternational Air 
Transport Assodation fundada, más tarde,· en La Habana (abril 1945); 
el ·sometimiento penal al Derecho Internacional Privado Aéreo de los 
delitos cometidos a bordo de las aeronaves (entre otros problemas) que 
abordó el Comité Jurídico Internacional de la Aviación en su Noveno 
Congreso celebrado en Budapest ( 1930), organismo que merece nuestra 

. especial admiración y al que nos referimos en el Apartado 31 nota 1; 

las actividades de la lnternational Union of Aviation Insúrers ( UAI) 
sobre todo en el ncuez<Jo tomado en su reunión de Montreux ( 1933) 
?rganizada pma definir la actitud que debían adoptar las compañías 
aseguradoras en la.Convención de Romay. entre la bibliografía, la!! obras 
de Ambrosini, Brunetti, Cogliolo. Cosentini, Francoz Rigalt. Giubé, Jos
serand, Lemoine. Maschino, Meyer. Montellá, Ripert. Seara y otros. 
cuyos nombres omitimos ante. el temor de incurrir en Jámentable olvido. 

. . 

36.'"".""Exceptuando las referencias doctrinari.is mencionadas y las 
recomendaciones al CITEJA'. el estudio y reglamentación de lasaverías. 
al. suscitarse el segundo conflicto mundial, fueron escasos: 16 mismo su
cedió en nuestra· legislación . 

. . Esta circum~tancia. nos impide conocer, hasta entonces. la natura~ · 
lezá jurídíca de dicha institución en el transporte aéreo y Jo que motivó . 
titulo y objeto de nuestra obra; · 

¿En qué se fundó nuestra Ley de Vías Generales de Comunicación. 
vlgellte al .estallar dicho conflkto? Tomando como ejemplo una Ley de 
}:errocar~il~s y por \ln imperativo constitucional fué. redactada; de acuer. 
do con Ja leglsladón francesa, .nuestra pdmera iey de Aeroriautica Civil 
'( 1930); tomando, de aqui y de aJlá. ciertas disposiciones se form<S tal ()r· 
denamíentoJuridico. · · · · · ' 

"La Ley de· Aeronáutica Civil de. •referencia ( 1 ), ádopt6 el priridpio 
generalmente recÓnocldo de que ·las comunicaciones aéreas. p()r su ri~tu· . 

. ráleza misn)a, deben estar bajo la vigilancia directa .del Pocler C~ntral 
y en. materia de. responsabilidad y garantlas. tratándose de las. re.ladones 
eritre ;el porteador y el pasajero. reconoció el carácter contractualde la 
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responsabilidad del· propietario de la aeronave ( art. 1O1 ) , el cual queda 
exonerado de ésta por los daños que la misma ocasionare en casos for
tUítos o de fuerza mayor o bien. por vuelos ordenados por la autoridad 
( art. 103). La responsabilidad se limitó a Diez mil pesos (oro nacional) 
por persona (art. 105). Además este ordenamiento jurídico. declaró nulo 
·todo arreglo o convenio tendiente a exonerar o cambiar el límite de las 
responsabilidades de los porteadores ( art. 109) y excepcionalmente, no 
.hizo mención de la culpa de la victima como unn defensa del portea
dor'' ( 1 ). 

El espíritu de la ley citada prevaleció en las subsecuentes legisla
ciones; la encontramos modificada e incorporada a la Ley sobre . Vías 
Generales de Comunicación y Medios. de Transporte (agosto 29. 1931) 
y en la Ley de Vías Generales de.Comunicación (agosto 29, 1932) que 
no pasó de simple retoque. modernización y asco dé los principios jurí
dicos sobre comunicación aér;ea. 

"En efecto (2). exceptuando algunas modificaciones de forma y 
contadas adiciones al articulado precedente, sólo transformó substan
cialmente algunas normas sobre circulación y registro de aeronaves, esta.;. 
bleciendo que toda aeronave que haga un vudo continuo de. más de 
dncohoras. contará en su trípulación con un piloto que deberá tener lí..; 
cenda comercial de la Secretaría de Comunicaciones (art; 426), además 
de que, .con relación a toda operación o contrato qué transfiera o modi
fique Ja propiedad e imponga gravámenes a una aeronave, suprhnió ~ 
réquü~ito de inséripción en el .Registro Público y de Comercio de la Pu-
dad. rle Méxi~o que exigía el ordenamiento anterior (art.460) y sólo 
fij(>, para qµe surta efectos contra terceros. que deberá inscribirse eJ1. los 
libros de matrícula de la Secretaria de Cómunicadon~s (a~t. ,434).1

' •• 

· finalmente, ·ésta ley cedió, a. lél pubÜcada. ~n d D.iario • 9 (i~ial del 
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19 de febrerú de 1910. cuyo Libro Cuarto fué reformado por decteto 30 
de diciembre de 1919 ( 1 ) • 

Esta Ley de Vias Generales de Comunicación, vigente a la fecha de 
publicación del presente trabajo, al referirse a las responsabilidades por 
daños, menciona la palabra atJería en las siguientes disposiciones: 

Art. 342.-Las empresas concesionarias y permisionarias de semicio 
público de transporte aéreo, r{!gular y ne rcgulsr. serán respar1s3.bles 
por los daños causados con motivo del transporte: 

a) .-Por muerte. lesiones o walquier otro daño causado al pasa-
jero; 

b) . ...-.Por destrucción o avería ele su equipaje de mano: 

e) .-Por retraso en el transporte; 

Para los efectos de esta le!J seentenderá que los daños que se cau# 
· saron con motivo del transporte. si son el resultado .de hechos ocurridos 

durante el. período comprendido desde el momento e~ qlle el pasajero 
aborda fo áeronave. hasta el momemo en qíle ha desembarcado de ella, 
ya sea a la térininación del viaje preuisto en el contrato de transporte o 
en el ca.so de un aterrizaje forzoso o. accidental. 

. Art. 344 . .-La lnclemniwción por la destrucción o averia del equt .. 
paje <Je marlo 1;c limitará a la suma. máxima de cien pesos .. No. habrá tu# 

e > • ' ', • • • • \ ·: ' • • • ' ' ' ,' 

(1) Dli::ti. ley est(dMdlda en siete libros: L._.Dlsposiciones generales: 2.-:
Comunlcaclories terrestres;· 3 . .;..;.comunicaclones por · aglia:. • 4.~Walcicf~ . 
ne• iteroniütlcas; < 5.~omunicaclones eléctricas; ·· 6.~muñléfíéibries po8• 
talefl, y 7;~anCl()l'les; • . • . . ... ·• . . . · . . · .. · .. · < > · 

. . ' ~l. ·LIBRÓ. CUARTO; a la yei~ é11 dieclsl~té capftuloa y siete ilrtkulos 
transitorios: (!áprtulós l · DlsposiciOries generales¡·• 11 Del' 1'61trrien •de.· 1.as ,·· aero
naves:·· Ill . De las marcais de. naclonalldad y matricula; IV .·De • la aeroriave-< 
gablUdad; V DelJ>ersonal. técnico aeronáutico; VI Del éomandantejle hi áéro" · 
nave:.·.VU ·DeJas .ope~ciones; ym.Del••,tr4nsltp.aéreo; ,I}()J?e}os ..• áerói:lro~ 
mos ·. c;lvlles: · X·· Del transporte· aéreo. nacional; . XI .. Del . transporte· .. aéreo In~ 
téniaclon.i:. xu De Jos : servicios . lléteos; ptjvacki~:; xm, ~.:lu lél~U· 

. ~ por•.dáJlos<(8ecclón·l'rimera:·. ap11sajel'1)Si• SeCclón,Ségu'ndá;· .. •>•~•.·· 
· y equtpa)e flldúüdCJ; Secdóñ tercera: • a térceros); XIV De los acctdl!íiu!s . · . 
. Y.de la'.ln1sq'1~>.Y ~valbetl\~d: :x:v·l)e .los '.gravftirifines;'X\flD~.laif'füf~ 
d.ustrl11s y eilc;uelas aei:onáutlcas y,~e los ch1bes • aél'é()~; .•XVII ;Del ~~glstro aeronáutico ·méltcano:· ' . ' . .. . .. ·· . . .· . . ' . . . . . .··.•· .. ·· ... · .. •. 
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gar a la limitación a.qui establecida si se. comprueba la existencia del dolo 
o culpa gratic de la empresa o de sus dependientes o empleados. 

Art. 319.-Las empresas concesionarias y permisionarias del servi
cio público de transporte aéreo, regular o no regular. serán responsables 
de los daños causados a la carga o al equipaje facturado: 

I.-Por pérdida o avería sufrida desde el momento de su recibo por 
la empresa, hasta el mome>'lto de su entrega af destinatario; 

ll.-Por el .retraso en la entrega de fo carga o el equipaje facturado. 
más allá del· período previsto en el contrato de transporte y segízn lo 
prevenga el reglamento respectivo. 

En los casos a que se refiere la fracción l de este artículo la em
presa deberá cubrir al destinatario o, en su defecto, al remitente, las 
siguientes indemnizaciones: 

- a),.;....Por la pérdida o avería de la carga, un máximo de veintepesos 
por kilogramo de. peso bruto: 

' b).-Por retraso cr1 fo entrega de la carga, una suma máxima: igual 
. ,al precio del transporte: 

c).,...../)or la pérdida o ;uicria del cquipa¡e faétcirado, un máximo de 
quinientos pesos por pieza. · 

. . La empresa estará exentade las respánslibllidades a que se refiere 
esta secdón; sicomprueba: 

~>.,....!f aber •tomado·. las precauciones ... razonables para .... evitar. efd~;. 
• ñ9, y las 1n:edidas técnicas e~igidas p9r esta, ley y sus reglamentos, o que 

lcf /ué imposible tomarla$: . · · · · · 

< .. b).-Que el retr~~o Jué ~otivado por concliciones. meteoto~ógic;u .. 
·.·· advúsas. o po" 171aníob~as de st41,1s,171én~o. o pqr razones. fün.dadas en ta . 

pi'otec~ión ae:la uidá }¡rúnarUJ o de la propiedad: . . 

/' cr.26u~ ~l;dáno se :debió~ he~h<>; ilícitos de: ~n· tercÚo • ... · 
· ......•.. · .... ú.0.i Ú~ites; dela ~eseo~sab,ilid~d ~ .. qu~ se refi~~e'. este ~~ticu/o,. no · 
se apl!cará1t si ia paro11. (> ~~ipaJef scturaclo. 5-é t~a;ispot!an; .. d~ ª.~iierdo ··.· 

~· e11tr,~:11Js par~e,i'.· c~11f()rrite • .. li<Í'~for·dec.lar~clo; e11. c~yo case> el.limite·. de · 
•. la resf>f>~~~bilidaa córrespdttderá a . dicho valOr_ decfa~iúJ9~ . . .. 
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En los. casos a que se refiere este artículo la empresa garantizará el 
pago· de la . indemnización correspondiente. en los términos del regla
mento respectivo. 

Art. 350:-El derecho a percibir la.s indemnizaciones correspondien
tes a los daños sufridos. establecido en esta sección, y la fiiación de su 
monto, se sujetará a las disposiciones aplicables ·del Código Civil para 
el Distrito y Territorios Federales. 

Las reclamaciones para los casos de pérdida. a;1erfo o .retraso de la 
. C8,ffJ8 O equipaje fact.urado, deberán ser hec/ios 11afer ante /a ernpresa 
dentro de los tres días siguientes a la fecha de entrega o a lafecha en. 
que debió entregarse. La {alta de reclámación oportuna impédira el· 
ejercicio de las acciones correspondientes, . 

Las•. acciones. para exigir el· pago de las indemnizaciones. estableci~ . 
d,as,en esta sección prescribirán en el plazo de noventa días a partir.de 
la fecha eri que debió entregarse la carga o el equipaje facturado. . 

No consideramos satisfactoria la mención únkamente de dicha Pi'lla
bra. sin haber profundizado nuestro legislador en el estudio y regla~ . · 
meritadón de. tal institución. . · · 
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SECCION TERCERA 

( Ll Segunda Guerra Mundial) 

Sumarlo: 37.-La Conferencia Internacional de Aviación Civil en ChlCAlo, ru,; 
· U,SA. 38~La · OA.CI (Or¡anbaclón de Aviación . Civil lntemaclonaJ), el Comlt6 

de 'l'nuporte A6reo y. la Comisión de Aeronavegaelón. Los·· ANEXOS como clo-
C1Ílllen'os t~lc0s lntepantei del Convenio~ · . · · ··.· ·. . . · .··. · 

~· . ; .. . 

. 3i.2La transportación aerea superó la importancia de su papel en 
el segundo conflicto bélico y. aún más; le permitió experimentar sor
prendentes adelantos técnicos utilizados, posteriormente, por Ja . aviaeión 
dvil: · eUnstrumento de guerra se convirtió en lnstrum~to de paz. 

. ErDere(:.ho ~eronáutico, por su parte, no frenó su d~envoÍvhruen
to: : por 'ei .coptrario motivó se.· discutieran las no~mas ~que deblan regla~ 

.. ~entar deflnJtiv8:mente el.trans13~rte .aéreo internacional en.una (:onf~- ·· 
.t~da qu~ : tÜvoJug~r .··en .. fa· . Ciud~d ·• de · .. Chic:ago/ clel .·. l,o. de· nQyieD'lbre 
·al 7 .de diciembre de 19i'4. · 

;r.a s1:9uridad. rapidez y comodidad.de ')a na'legadón.:.3é~ea ~ecJ~;. 
mabaií l)n ni~yor giacto' de,·. ujtifOrmidad e11Jos profe~Ími~tos .• por Jo 

.··>9u,e seJ~~$<JUeja;r:o11;ie~dicha·. Qotjferendit ... Internacio11al' M'Avia,ción,Ci~ ·.·.· 
vil,' b1nu1Tlerablt:!;.Proyedos. Los. conveities ént~ores:(l~· Parfs.•Madr~d •· 
y dé .• ·. La Habana; .• lejos··· de. lu11>er· .. logr~do una,. c~~cUia.clón ~e i~ter~ses 

< mtil1diale.s: .refl~jar~'1 .·un d~símierd()··e11~re'}~s ri~ci§11~~i por l()' ~ue·.·· se . ', 
p~só •. ·.éiébían revisarse .sus .. · i>~eceptos : así .. com0Jps:,.4e ·las: c~nfe~endas · 
dé .Derecho • Jntemadórial Ptivado/ , · · · · · · 

I ~ • . .-/ ¡ ';"' . • 

· · G~ ''J>rev'ci1dbnes de b~recho • Internacional :j>líbiiét>• ·~en .. · riiaterla .· .... :-.•. ·' ·: ' ,'' •) ... ·.·. .·.. . .. ' .. ·.'.:- '; .. -·.· · ... ,' .. ' .- ....... -
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de transportación aérea- se derogaron terminantemente y en cuanto a 
las de Derecho Internacional Privado. se aplican en la medida que el 
nuevo convenio expresamente lo ordene ( 1 ). 

La reciente Conferencia reconocía. además, los interesantes traba
jos del CITEJA que, necesariamente, debían contribuir al desarrollo de 
la aviación civil internacional por lo que recomendaba a los diversos 90:
biernos -representados en tal Conferencia- estudiaran la convenien~ 
cia de reanudar lo más pronto posible las sesiones del Comité Interna
cional Técnico de Expertos Jurídicos Aéreos. suspendidas con motivo 
de la guerra y contribuyeran a la subsistencia de este organismo ( :.! ) • 

38.-Con antelación al definitivo se celebró un "convenio provisio
nal" en virtud del cual se constituyó un Consejo con facultades, dele~ 
gadas por la Asamblea. entre las cuales destacaba la dirección y coordi~ 

(1) Art. ·so;. (Conveiilo de Aviación Civil lntemaclónal).-Todo. Estado contra
tante se compromete, tan pronto como entre en vigor el presente Convenio, 
a denunciar la Convención sobre la regulación de ·la Navegación Aérea, 
suscrita en París el 13 de Octubre .de 1919, o la Convención Sobre Avia" 
ción Comercial, suscrita en· La. Habana, el 20 de febrero . de 1928, si ·es 
parte de una ·u otra. El presente Convenio réemplll2ll, entre los Estados 
contratantes, las convenciones de París. y de La Habana anteriormente 
mencionadas. 

An .. 82; (ldem).-Los Estados contratantes convienen. en. que . el · pre
sente Convenio deroga todas las obUgaelones y compromisos existentes en· 
tre ellos que sean Incompatibles con las dlsposidones del. mlsm~,,. 

(2) A semejanza de dicha recomendación. y considerando qué las modificacio
nes: de nuestras leyes eran de tal urgencia que. era necesllrlo proceder 
cuanto antes a pro~ectarlas .. a efecto de que nuestra .aviacló11 comercial 
de.sarroUara· sus act1vldades. dentro. de un marco jurídico, .. el·· Ejecuti:vo. F'e
deral a cargo de Don Manuel Avlla Camacho (Q.E.P.D.); dl.ctó un 'Acuer
do. publicado en los. Diarios Oficiales del. 7 Nov. 1945 y 4 mayo 1946, 
que, a la letra, dice: . . . . · , . . . . . • · .,· 
·. · 1 • .-Jntégrese una Co.mislón de Estudios de los Problemas sob~ Trans
porte Aétf;O, en la. que .estén .repft!sentadas las Secretarlas de Comunlcaclo~. 
nes y ObrU, J>Gbllcas, de la Economía Nacional, de Gobertufolón, de la Ma
rina Nacional,' de· Relaciones Exteriores•·· y de. la .Defensa Nacional; .asl .COD\O 

· I.a ·. Cámam Nacional de. Transportes y las empi'~sas ··.de aet()náutica comercial; 
' ... Jt~Dlclla ComiSióri .• del>erá' fundoriar •·durante 'un' perfodó de, tres me

ses contados a partir. de t.a fecha de. ·su instalaclón, al flri .ciel cuál pre• 
'llf!Dtará .· •. al··· Ejec\ltivo . de ; mi ··cargo el re~ulta~Q .·· .. de SUll estü~os •.·y ~us .. · pro• 
•· poS,ICiones S()bfil .r~fonnas a .. l(L leglsJaclón Vigente .• ~obre Ja materia; ·.· 

·, .•. ·. · III;-La. Secreta.ria de Comunicaciones y . Obras <Pdblitjls dictará· tas•. me~ 
didllS que c~nsi.dere. c .. oriven· .. len·t·e··· s .Para el Q\t!Jor ... ·•.de·)··ª· ·r·r ... pllo : d. e' los ..... t. raba.jo:; 
de la Comisión. y sobre la forma .y proporción en que deberán estar re.,· 
presentada& 1:n la .'. mli;ma '. las·. empre~as de .. aerotranllporte · comertjal. ·· · · · 

..... ' .·'· •;.·· .: ' ... _.·. :· ,., .......... ';>,;, ·., ... _ ... , .. --.·:··: ..•.•• '·, .•... :·-' 
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nación de .diversos comités asesores en el dictamen de normas y métodos 
recomendados. 

Por el convenio definitivoi se creó una directiva (OACI) con capa .. 
ciclad jurídica reconocida por los Estados contratantes y compuesta de 
una Asamblea, un Consejo y, entre otros organismos, el Comité de 
Transporte Aéreo y la Comisión de Aeronavegación (Art. 54 incisos d 
y e). Los integrantes de esta Comisión con competenda y experiencia 
necesarias en materia de ciencia y práctica aeronáuticas están encargados 
de (Art. 57): a) Examinar modificaciones a los Anexos del.Convenio 
y· recomendar. su adopción al Consejo. b) establecer subcomisiones. téc
nicas en las que podrá estar representado todo Estado contratante que 
así Jo desee y e) asesorar al Consejo sobre la compilación y comunica
ción a }os Estados contratantes de todos· 1ós informes que consideren 

.·necesarios y útiles para el progreso de la navegadón aérea. 

Acaso la función más importante es la que se refiere al examen de 
Jos Anexos: todo Estado contratante. en virtud de dicho Convenio, se 
comprometió a colaborar, con el· fin de lograr un mayor grado de. uni .. 
Eormidad posible en .reglamentos. normas, procedimientos . y organización· 
relativos a las aeronaves; personal, rutas aéreas y servicios auxiliares. eri 
todas las cuestiones en que tal uniformidad facilitara y mejorara la ~a
ve:gadón aérea .. A este. efecto, la OrganiZacfón de· Aviación·. Civil lnter-: 
nacional adoptaría y modificaría. en su oportunidad y según fo~ra ne-

· .. cesado; .11ormas. métodos y procedimientos · recomendac/os intemadol\a;; 
le8: referentes a: a) sistema de comunicaciones y ayudas para la. naye
,gación aérea, inclusive sei\alamiento terr~stre,b) caracteristlcas de lo~ 
aer()puertos y áreas de aterrizaje. e) reglamento del aire y métodos d~ 
control del tránsito aéreo; d) licencias para eLpersonal de conducción ; 
del vüelo.·y mecá~kos. e). aeronavegabilídad,. f) .matrícula e identificar 
ción de .. aeronav~s, g) ·· c:ompUadón e. intercambio <fe ·· iJ1for~e$ . metere:o-
1ógkos •• •h) ll~r~sde.a·bórd9,··.i). mapas.y .·~.artas'~~ronáutic:!ls. J) .forma"'. 
Jiªades de adu~na' e< inmi~ración )' . k) aerona\les e.n.peligr?' e ·~y~stiga~ .. 
ción. ~e a~ci~.e!ttes~ asf co~0 ottas ; cuest~()J1es· ~ela.cf()~a<f~s ~011 '1a ~egu.. · · 

•. rielad .. r~gularidcid y . cfider,tcia de Ja na\'.égndón ~;ére:~ qÚe/ eJ!· .s{ OpPr•. 
···tuiiida.d,. ~e·C()D!li<fel'Clf8Q, •. C<),DV~ie~t~s, pe: es~·•.maneJ11, en ftU~Stra opl• 
.·' Jli.Óni de:fó··· lá· .. puerta .· abierta··Pªfcª. i:eguJar : otrps .·. 'a'sp~cl.e>s ·at ... · tr._'µss)c>rte aéieo; . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . '. ·'· ... . . < •• 
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Conforme al Art. 37 del Convenio de Chicago se han publicado 
diversos documentos integrantes del mismo y denominados ANE; 
XOS (1) cuyo contenido lo trataremos en Jos casos necesarios al.tema 
de riue5tra obra. 

·-- --~ ; .. 
~ :·: r" .' ·:'-- ... , 

. ~ - ; . 
•·· .. · ...... 

. · ;{1) '-Vér.~fé;UJ~.ai. ~.~ lJltjso.; l.Y 9o .. AJ,e;.:ol~ ua.,ncl~·.ilf.~fSó~{;#~o ··· .· 
•· •. ·•, .. · 2;~Reglame~tQ;déL'ai{e; <Al)exo a.~Mete,<>fC)logfa; .~ex()' 4;~ttasc·~rQ• ·. 

· ·· ···•. · · • n1utleu·:'A!teio, &.~Uñidádei(de• Medldá que ~;\empl~·en 'lú· C4;1rh-1~ 
· , ni'*'oftÍs;t'.~term~;.~AD;xo \ 6.+-0l>é ... cióil. · ,de •· Aeronavel~'J:'rlnf~~k.e ····• 

\ A6reó·Comerclal 1~~ona1: AJiexo·1+Mafi:U·cte.:•~'*1:,y:de;"ma•· .. 
• :. trf'c~la de:a,s· a~y~;:~o•··~~~~~eaat>,llt~di :·~>t.+-:F•dlJfÁ~• .•... · 

.·.·.· .;.:~·:lO •. ,.,T~om~nldaclOIM!$,;~c:J,ll~~~~.de.1'~ltoA~ ..•. • 
•..•.•. ;~; .. ~J:o';t2:·.~~sQtieic.:fa·y .. ·s.fvínnento;.,!\1'9X0'...!3;:·E~tu' .. ~e<'.Acci·•··· 

· · · :•den~:dé A.ViildóD; ~nexo :J4:~~~r6dromos;•Anexo'.~5~t\il~on· de:Jil· · . 
. · · fcmnacióll Aerora-utica; . 
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''': 
§ SEGUNDA PARTE 

APRBCIACION CRITICA DE LA LEGISLACION ·. ·. 
. AERONAUTICA 

SWnario; .. n.~uutn Ley. de Vlas Generales· c1e·comunl~acl6n. 4o;~A~~nteí: .. 
lú coml.derad6n en. el Convenio de Aviación Civil lntcmacl~ ••·~· 

. men.toi •-* consldencl6n . e.n et mismo Convenio. 42 • ...:Acctdenhl• y W¡améntO: .• 
IU lucnpd6A en el Dlárlo de •. bOrdo. 43.:.....Las res~ablllclade• 'en'. el. eonVi
alo .de Avlecl6a Clvll lnternaclonal: su n!mlslón al ·Derecho ,lntérnaclonal. Priva· · 
do• v-.v1~ 44~Las . respons_abllidades .en el . mismo (:onv~nlo: .su 'redálit~ )i 
Deredlo·> lntemaclónat · Privado. Rotria. 45;.;...,concepto ·de "autos·.· extnor'dlaarloe" 
tll la nal¡mentaci6n del tran1~rte atreo. . · · · 

• .· .. ·. 39,:_ Nuestra.· Ley .. de . Vías G~ne~ales: .de. Óomuhicación . ~tablt'.ce 
. (lt~t ... 307) .·que .. Jil··.· nav~gadón ;ciyii ~o,~~e :el't~rriforip ~tie~ica,Jo se'.rig~ 
~.r .. ·.1~5.··. tratado:;. Y .. co~ve!ic~ones ... _iÓternaclé>nale~ que .'~i : Qó~ierri? \de: 

. ·• M~~ko:~~Y<t ;sµsc~uQ··Y·.· ~at1fisa4o .· c~~s~it~<:íi>íi'1iín~~tf .. f'~-~;1#:··:¡;~~~nle> 
ley .. y.sus ·reglam'entos y .J>ºr 1~5 q~más}~x~s.;rregiaiit~llt~.s'.~¡)ué~tes. 
Disposición ªfOl'dt con · nue.iitro mandato· constitu~fo~~I : (Art. J.33)';,que, , . 
por su 'i>ar~~··· ¡enirquizA.las·disposicion~s·.ap11cables ~~Jos siguielttes.ttrf··· 
~í~~~:;"~~·~~· .. (?q~~tlt~~ióf!, ')a.s'.·Ieyei· .~el·• ~origr~5:~·ae.:)~ '.1Jt•f6.~ :y¡~e· 
emanen': de e1:1ay·toclos l~s: Tr~t~~ps que e'stén :d~ ~CIJl:rdo C.'?n'/it' ·nns~ ; .· . · .. . 

. ·· ·~P~~6~%1~tf ~~¡·~e~:¡¡;e~~i~~t!"1~~J;,f~~s~;~~:e4ab~~~~.61i~;.J~i~········ .. ··• .... ·· 
; e.e~ .~~ .· C.ll~ª •· l!st,ado se· ~r:~gla,rM. lt dJfh~ ,.(J'p~~~ij,IJcion/:fe'Ve.;·.y,• t~a,t,adi~• · .. 

·.· ....•. ·.·a :~i.llr.; ti.e. lil~ di11?').Sici~nel tri: C:o~trário; ~:··~~dli .:h~IJir: erútai·J:::óns; . . 
·· .· •·#~~<=t~ñ,ef b ·l~'y;~· .di/'tb~' 'f!~'ª"~i~\ ,/. ;·· ·.· • ··· .:; :::··;; .. ;. ?·',~~~.'..:.\?Y. · ... :. x.·:•·····. ·· .. ·· 
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En tal virtud, al hacer el examen crítico de nuestra legislación éste 
será. en términos generales para referirnos, posteriormente. a la legisla~ 
ción intem¡icional que ha influido en nuestras disposiciones de trans~ 

porte aéreo. 

Conforme a nuestras leyes (Apartado 36), cuya mención incluimos 
por un motivo de secuencia en la Sección destinada al Derecho Aero~ 
náutico después de la Primera Guerra Mundial ( 1 ), se responsabiliza a 
las empresas concesionarias o permisionarias a} de las averías al equi;. 
paje de mano, b) por retraso del transporte, e) de los daños causados 
a la ·carga y equipaje facturado y d) por el retraso en la entrega de éstos 
más allá del tiempo previsto en el contrato. de transporte. 

Como acreedores reconoce al destinatario o, en su defecto, al re~ 

mitente .. 

Cuantific;a Ja .iridemnización. 

Señala causas que eximen de responsabilidad haciéndolas consistir 
471: ·a) · habe.r. t~mado las precauciones razonables para evitar el daño 
y·l~s)p~('.iidás técnkasexigidas por esta ley y sus reglamentos, o que le 
fÜéi.mpasible ·.tomarlas •. · b) ... que el retraso fué moti\;ado por co11did9ite~ 
meteor()lóglcas adv.ersas, o por maniobras de salvamento. o por razones. 
fundadas· en· la protección de la. vida humana o de la propit?dad, e) :tri 
hechos o circunstancias propios de la víctima o a hechos ilícitos de un 
tercero y, d) exención derivada del caso fortuito (2 ). 

·.· ... ··. }~stlpula té~míno para hacer la. reclamación,. condición sine qua non. 
· p~~a :~1 eJ.tfrddode fa acción correspondiente que. a la vez. la ha<;e pr~s~ 
·~~ifü(~n úl}.,térmi_n()de_nóventa días, a. partir. de_ la ·fecha 'en que debió 
éntie~arse la ... cárga o. equipaje facturado. Sin desear. que las leyes'. scilrt · · 
.ei~esíyament~ proUjas'. cónsi~er~mos. que.··. la . reglamentaci.ón •. vigen"tt~ .eri 
~ateria'.de 'av,edas es demasiado lácónica e infundada~·· . . . . ., . -

...•......• ···.·.• .• ~o.~EtCoii~~nitide Avi~dón. Civil foter~acibn~lsé•enc~elltra di;¡,_ 
·~¡~º-·,~n,·.~uatro .· pa~es:··.1 ). ~favegaci6n:· A.erea._.· U) '.La .Orga0,i.zád6~".4~··. 
~ viadón .. '. Civil.·· lntemadónal. · .. IIl). Transporte .. Aéreo lnternacio11al. y 
Iy) .·Plsp~s_i~!r.mes Fipales: . ~n este'• t9d9 · J Úrídico ~o. ettcont.ra~()s jit¡1'~ 

' .. · "· .. ->. ' " .. ' . '. .. ~· .. _ - ... __ .· ' ' ' - ,. '• '. .· ·. -· ' . ·-. : ' .... -.. . ,., -·-. 

;·,:-,' 
.·; 

... (o ::AÓli~cuando: tu6 rt!rol1ha<ia en··cii~ie.ribre ·~e1949.·: •... ··< · .. '·.· ..... < ,:·············· .. : • 
• · (2):, Alto 2.ni: ((:6éL Clv.);~Nadie está, obligádo:aLcáso:fortuito··~i.no·cuandó ha 

· .· .·. ~do ~·u~ ().c~ntnbufdo.a éJ;.cuando lut acf;)ptado e][presall,l.~~te e~a resppn~:. 
, ~llidad~ o, cuando lf ley se Io·lmpone. ·,. ' ' · . · · ' · .• .. ·.. · :· ' · ' < 
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o capítulo que porn1enorke o dé fo palita para una reglamentación siste
mática de otros problemas que interesan a la aeronavegación comercial 
como las personas que intervienen en la aeronavegación comercial o de 
los riesgos, daños y accidentes en la aeronavegación comercial que, a 
semejanza de la réglamentación del comercio marítimo, nos permitiera. 
analizar la institución que nos ocupa. ( 1 ). El Convenio de Aviación citado 
se contrae. primordialmente. a prevenciones de carácter técnic'o que por 
razones obvias los Estados contratantes han adoptado salvo algunos 
casos en que han hecho valer sus reservas ( Art. 38). Sin embargo, en 
Apartados diferentes. comentaremos y relacionaremos las disposiciones 
de dicho Convenio y Anexos. como hemos anunciado. que apuntan la 
regla~entación de las averías en este nuevo medio de transporte. 

En primer término encontramos una disposición referente a la investi~ 
gadón de accidentes ( Art. 26) y. correfativamente, el An~xo 13 aborda 
las Encuestas (averiguación. indagación) en que se habla de accidente~ 
de iwiilciÓn como sinónimo de todo suceso relacionado con la· utiliza• 
d6n de una aeronave, que ocurre dentro del periodo comprendido entré 
el 111omento que una persona entra a bordo de la aeronave. con intención 
de realizar un' vuelo y el rnomento en que todas las personas han des~ 
embarcado durante el cual: a) cualquier persona muere o su'fre lesiones 
gr¡lv~s a. consecuencia de hallarse en la aeronave, sobre fo misma o 'por 

· .cori,tacto directo. con ella o cualquier cosa sujeta a ella y b)la aeronave 
súfre ·daños· de lmportanc;ia. · 

·. ~.,Blproceso de las• averiguaciones. se res_ume en un· Íf\Íorme qu~ debe···· 
eir:presár: ,i ): ci~cunstancias. u}.· investigación y . prnebas1 . 111) .. ()bserya~ 
dones :y'.JV) Ja causa probable. 

La recopilación mundial de tales infol'mes y sú estúdio conipélia
Uvo; ha permitido, determinar la frecuencia y naturaleza dé dertos ri,es· . 
gos·asl como ·recprnendár las •. •*~i~as. ·preventivas' pero. a~emás1Jn!eresk 
all)e~echQ Aeronáutico· para establecer las riorina's qúe imperep,' en:esta . 
forma de transportación: . · . ' · · · . · · 



grupo 

l .. 

2. 

CLASIPICACION DE. ACCIDENTES 

(Oc~rridos durante 1959) 

causa. descripción porcenta}e 

piloto. 

•. conjunto motopropulsor 

no precisada 

. Ver apartados 
59 y 60) . 

f e.s .. trud.u r.a del .m.ot. or 
hélices.. . . 

-l sistema ·.de combustible_ 

indeterminado 

condÍciones meteorológicas . 

. • mecánico de vuelo; . . . 
otro personal · . · 

deficiente irispec- · 

50% 

17.3 
9.6 
7.7 

· ' '{ c;opiloto; · . ·. . .· 

. dón de mante.nim_ient() . S.8 ; • 
'j,9.· 

tr~n de áterrizaje 
terreno . del aerópuerto 
varios ' . ,. . 

. ' . ·. ·. 

. 1:9. 
l.9 
L9 

J...-. aQterior da~ificadón (1) a los. ojos.·. de <Uf\ espíritu· d~sapren~iyo 
representará un• resultado . numérico, ·fria e: intrascendellte; .p~o a )<J. cu~ . · 

... ·. rlosa . obs~rvación . ·.·ju ~idica ... obtend riamos . que ·•· 1<>1'. daños' probables en Ja .• · .. ' · . 
. . . tr~~sportac.fón ···aérea se, de~~ll: • ·.· . · · · 

personal 
· .·.•••.yicl6'." prOpio · 

·.fuerza mi?ayot-. 
· tásó .-Eortúlto ·· 

·sr.7% ·:·· 
23,l%·.· 
9:6%·'· 

:9;691'_ 
' . .-

.•.. -~pUld~ft ··. ·• ··· ·•••nte•····· • ·· ·vlacl6o·.·•~'1#1 .•.•• J.1~~'.~Utitento·:~repa:do · publi~~o.baJo._ la_ responsablUda~•de.1a: .·s~tujaide .la'.qACI:·-/·\ · .... , 



.Atendiendo a la anterior proporción, bien podría planearse una 
reglamentación del transporte aéreo en la que merecerían especial con
sideradón los ·daños ocasionados a la nave o al cargamento, por culpa 
dtl personal transportista . 

. 41.-En el Convenio de Chicago se trata al cargamento en forma 
.restrictiva ( 1 ) y, ocasionalmente, el anexo 6 (Operación de Aerona~ 
ves.-Transporte Aéreo Comercial Internacional) al referírse a la pre:.. 
paración de los vuelos ( 4.3) establece no debe iniciarse vuelo alguno 
hasta completar los formularios de preparación de vuelo en los que se 
certifiquen que el piloto al mando de la aeronave comprobó (d) el peso 
de la aeronave de tal modo que pueda realizarse el vuelo en forma se
gura, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo previstas .y (e) la car
ga transportada esté distribuida y sujeta de tal manera que la aeronave 
pueda efectuar con seguridad el vuelo. 

(1) El Art. 35 del Convenio aborda las restricciones sobre la carga en los :¡l
gulentes. términos: a) Las aeronaves que se dediquen a la navegiición in
ten:14cionaL no podrán transportar ninguna clase de . municiones de guerr11 
ni material d.e guerradentro o _sobre .el terrlt<:>rio de un Estado, exceptO 
con t'll consentimiento de tal Estado. Cada Estado determinará, . mediante 
reglamentos, lo que constituyen municiones de guerra o material de guerra 
a los efectos deLpresente artículo, teniendo debldamen.te en cuenta, a los. 

•· efecto11 · de unlfonnidad• las . recomendaciones . que la Organización de. Avia· 
ci6n Civil lntemacional pueda hacer .en su oportunidad. b) Por .razones de 

. orden pl\bllcó y de seguridad, _todo Estado contratante se reserva. eLde-. ' 
recho. a reglamentar o prohibir el transporte dentro_ de su territorio o sobre ·. 
él de otros artfculos. que no sean li>s especificados en el párrafo a), enten· 

. dlé. 11_d~se __ '_ q11e_ . n_ º .. se .. h.ª'.' .ni. nguna_ . . d. is. t. _1n __ cl6n . •_es_ te r~iipec_ .. ·. t. º·. ent_ re_ .... sus_ ·ª. ero-.. naves nacionales. que se .dediquen a -la. navegación internacional y las ae, . 
ronaves .. de otros .. Estaclos. dédicadas .. a · servicios similares,· y. ~intendléndoae, . 

. además, que, no s.e . impondr~ . restricción algimá · que . puéda poner obstácu• 
. _ los.· .. al•; transport., \Y ÍJsO, • a· ~rdé>. de las aerona~es.. d~ )011 aparat()s ... necesa • 

. . ... rios al funci0naml~J1loy 18: nave_gac:lón de. dichas a_eronaves o a la segurl- . 
· dad del IM)rsonalo de 1()$ pasajeros.. . ·.. , . ·. > . < .. > • ·. · · .. / ••. ·. ,··. < .• 
. \_ El e.spfrltu de eatla. dlsposici6n se . encuentra ,i.mblén . en l~s artículos . 
, 26, 28 y ·29 d'l CIANA,. y a11fculos XV, XYIL y X;Xll del C(lnveni() ,de. La , 

· Jiábana_: e por otra ;parte se han. considerado CÓD)() artféUIOSJ>éll8fOS()s; entre . 
. otros . muChos. lQ!i • UquidOJ. o sólidos infliunable.s, ~at~a'ii.s, oidd,lmte!k Uqul~ .... · . 

. · .. dos. corrosi.vos, gascompnn:ildo lnnllmt!ble o no,Jl\fh1m1d~le; Bas ,o,Uquido.. · 
· venenoso, la.s<substi.mcias liquidas l) 11~hdas .venenosllS. ')')os ga5es. l11crim6< 
g~mos· si se. hallan· cerca dti·.clertas .matcif'.ias pc;ir,10,queJa~orma. 3.5. del 
. Anéxo 6 ...• multicltado ·dice! .. "No, se )le"arln a·. ~rdci·de. la aeronave m;1s ex:·. 

· ·· plosivos y artfculóa peligrosos qúe los n~es.a_riós, pa~a la opera~ión 9'. nav~-
c gaclón;-O , para:;ta .' seprldild del ·per,aonaL o J>&SaJf¡ro~ , que .,vaya -.a /bPrdo, .·.a · 
menos de. que et'transPCJrte.: de tales artic:u1os · e~té, autorizado, por el e E.litado 
de matncuh1. . de 'la aeronave. ·· · · · · ·· · · ··· · · · · · 
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Entre otras obligaciones del piloto al mando ( 4.5.l) el Anexo citado 
establece que. durante el tiempo de vuelo, el piloto al mando de la aero.
nave será responsable •del funcionamiento y seguridad de la aeronave 
as! como también de la seguridad de todas las personas a bordo. (sin 
mencionar sus deberes como custodio de la mercancía transportada): es 

·interesante mencionar la norma ( 4.5 .5.) que estatuye su responsabilidad 
de llevar el libro de a bordo (o de bitácora). 

42 . ..:-EI Artículo 34 del Convenio de Aviación Civil Internacional 
indica que. por cada aeronave dedicada a la navegación internacional. 

•deberá llevarse un diéirio de a bordo en el que asentarán los datos rela~ 
tivos a la aeronave, su tripulación y cada viaje en la forma que. en su 
oportunidad se prescribe en . virtud de· dicho Convenio ( 1 ) y el Anexo 
que analizamos, al referirse a manuales. cuadernos y registros. reco
mienda que el libro de a bordo debe.ria contener los datos respecto a: 
1.-Nacionalidad y !llatrícula de la aeronave, Il.-Fecha. III.-Nombres 
~e los tripulantes'.. IV.-Asignación .de. obligaciones. de los tripulantes. 
y;..,-Lugar de salida, VL-Lugar de llegada., VU.-Hora de salida, 
.:Vl.H . .-Hora de llegada, .IX.-Horas de vuelo. X.-Naturalez11 del vuelo 

<'. (partkuJ~r. trabajo aéreo. transporte aéreo regular o no regtílár), Xl.-
)~c~d~ri~es f ops~rvadones en caso de haberlos y XII.-Firma de laper
~ona a· cargo; Además de .lo propuesto el libro de· bitácorn de la aerona,re 

· (1) ··.E. l. Go.·n. ven. io Ibe.ro Americano de N. avegaclón A.·.érea.· estab. !.e.da (A'rt. 19) .. qu. e. 
· toda aeronave dedicada a la navegación internacional deberla ir provista 

de: e)·. $1 transporta mercancla:. los· conoclmiilnto.s . y .el manifiesto; f) Los 
libros de a b()rdo confonne al Anexo C; este Anexo (Sección I) ln~caba 

.. '. qu~ esie J~br<! debería ser lleva(fo por foda aeronave y col\tem!ría los por~ 
menores .ingu1entes: a/categorfa a la cual pertenf!ce ... la aeronave: . marca 
de naclonaUdad y matricula; nombres y apellidos · asl: como nacionalidad•. y 
·.domicilios . del.·· propietario; nombre . del. constructor y i. carga· lltll 'de .·.111 ae_. 
.aave (capacidad); b/ademl\s; en cada Viaje: 1) · ?jombres, · nacionaMades ··y 

· . • domlcilios·dtil plloto y cada ·uno de .los rniembros··de. la tripulación; 2) .Lu.; 
· · garo; fedta y·• hora •de. partida, .. el itinerario . seguido y .. todos·. Jos.' incidentes· del 
• .·· vlá'Je; tndusivé )os · a~errlzajes. · .. Dad.a.· 1a. ·importancia· . de es.te documento . el 
·. CIANA 'esta~teció ·que debla conservar.¡e durante. dos .atlos. contadora par~ 
· tlr 'de' la tlltimaJnscri¡)clón· en ellos anotadá .aclarando. que, et:Ane"o C, . 
·•está .dividido en• 5. secclones:'l) Diario de. Navégaciói\; 2):Cuaderrio de .la · 
' Atiionave, 3) : Cartilla del motor, · 4) Diario d~, s~ales, y. 5) 'Forma;. implan• 
: tadón y tened,urf1f de los libros de,: a bordO: (que po<lfan reunir~ ·en· .. uno.··. 
·solo). · E$te .lib,ro ofrece, ·para nuestro· e~tudlo, ·la parUcularj<fad ·~e· consignar 
las · averias .causadas a la aeronavé. · · · · ···· · · · · 
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mexicana (1) contiene: potencia de crucero; hoja de funcionamiento de 
los motores; de acuerdo con el equipo utilizadoi horas totales y parciales 
de los motores y del planeador. horas desde la. ultima reparación. con:~ 

sumo de gasolina y aprovisionamiento y consumo de aceite y aprovi~ 
sionamiento. Sin embargo, pensamos debía asentarse peso y volumen de 
la carga transportada recordando al libro de navegación marítima en el 
que se anotan los daños que constituyen avería común ( 2 ). Constancia 
de peso y volumen de Ja mercancía transportada, independiente del mani# 
Hesto de carga. ( ~) y del. contrato de, transporte el c~<tl, por otra parte, 
se podría c:onvalidar con dich~ constancia. . · 

43. - Uno de los problemas de mayor sigllificación, por intrincado 
en .. Derecho Aeronáutico. ha sido el de las responsabilidades por daños 
ocasi()nados al cargamento; su· dificultad ambuló· de. fórmula eri fórmula 
h~sta ~ncontrar una solución más o menos adecuada pero 11º totahne~te 
Sátisfactoria'. El deseo de diversos Estados eri unificar disposÍciohes 'el'I 
cuan.toa resp~nsábilidades en g~neral. inotivó la temática de la Con.fe~ 
re'nci¿. que tuyo lugar en La Haya. (septiembre, 1955) (4 ) yde la qué 
resultó una fórmula ecléctica: modificar disposiciones al Convenio ·d~ 
Varsovia. ( 1929) por ser éste y el de Roma ( 1933) los que apuntaba~ 
~I problema aunque con anterioridad, la. Conferencia P'ana¡nerkaria d~ 
4 Ji¡:¡bana (1928) señaló el mismo ( A'rt. 2~) refiri~ndose ~ la .repara-

. ció~ del daño causado a las personas o a las cosas en el territorio dei 
Estado subyacente cuyas leyes y· Tribunales eran competentes para cono
cer del litigio. en su caso . 

. Ltdiv~rsidac..f de .. puntos .. dé vista. en QIJC tratadistas y. cpnvenckmis-. 

(lj : ~~; 98:'{1te1Jarnento ~e· CJperadó~··de.·AefC>nave$ • Clvlles{ ~ubliC;.d<> .en ei .. 
•·•Diario Oficial; en Nov. 22: J950).: Art~ 131.~El piloto al nia~do··de 1a·aero. ·.· . 
. nave es.tá :()bli~ad() a, 'deJar . 11sentad~ enjil ll.bro d" bitt\CC?ril cofréspondlen. . 

•.• t1; • . el i!'forrne .sobre . las irregulllrictades ~e~rc:as • que . hubiere •,notado du: 
.. ran~e cada .v1:1eto: . ·< .. .. ·• .... ·· .. · • , •·.. · · · .... ·.·.· · · 

(2) ,yer "piirtild()s .2~ ·y 28. . .·.· . . , > . • . . , , . , 
(3) Ari. uñ Frac; vil (Real.mento cte Ope~ac16" ' dé ; ~ ... :,(!lv.)~ ' •.. ' : : 
(4) .·En. dicha Conferencia nuestro pals estuvo repr~~ntado por Jos sel\ores .Ll

.· >Cénciados:EnriqUe·· M:i toaeza.·y•.Antoni.o•• Franco% Rigalt· .. a.·.··cuy'o;.ltnpulso;·se 
··· ·· ···:·~debe: el; interi!s (Jor esta ••nueva •rama• delrDerecho. Ambos .profesofe,~ .encai'· 
· · · gados del, curso de Derecho 1A6re<> en •ta·.t1nlversidád·.f\lacional Autónoma. d~ · 

M. éxi·c· º .. ··.Y··.•.· fúnCio .. naflos d. e: .. • la. • Ot.idn.a ck: .'As····. untos.• •.nte. ·m. ad. !'.nal.eS .de A .. ·. \'f. a-
ción de la Secretaria de .C()municaciones y Transp<>rtes~ ·. ' .·• · ·· • • 
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tas se han colocado, imposibilitan conocer nominalmente al sujeto obli~ 
gado. sólo la lectura de los derechos positivos. en cada Estado, nos in
dicarA quién es tal sujeto. La Conferencia. de La Haya examinando el 
informe de la subcomisión juridica sobre los casos de fletamento y arren;. 
damiento de aeronaves. opinó que esta diversificación resultaba compleja 
para incluir disposiciones sobre uno y otro, por lo que eludió eJ problema 
de fondo. 

No negaba importancia a dicho problema: la multiplicidad de con
trato:l celebrados ert materi~ de fletamento. y arrendamiento la imponían. 
Pero las prevenciones de responsabilidad, en función de estas causales, 
·resultan harto superficiales. 

Se dice .-estimando que la avería puede recaer sobre equipaje )' 
mercandas- que en el transporte de equipaje facturado, si no está com
~inado. con el boleto de pasaje ( 1 ), deberá expedirse un talón conteriien'." 
d~ un av.iso indicando su regulación por el Convenio de V arsoyia; ei 
c::ual. en )a mayoría de los casos. limita la responsabilidad del transpor
tista por pérdida o averlas del equipaje. ¿En qué funda la responmlhi~ 
Udad del transportista? El articulo 22 c:fel Convenio de Varsovia (modi
ficado . en esta . Conférencia) · estipula que en el transporte de personas. 
Ja responsabilidad del .transportista con respecto a cada pasajero. se 
)~ni.itará ·ª la suma de doscientos cincuenta·. mil francos (:!) y reíiiiéndose 

(l) El Art. s del Convenio de Vanovla, modificado en la ConferenCia de La 
Haya, establece: ºl •. En el. tránsJ)()rte. de pasajeros deberá, expedirse un bi~ . 
te de pasaje, que contenga: a) La lndlcaéi6n de. los puntos de· partid& y 
destino; b) Si los puntos de partida y destino estl\n situados en el tetrlt~. 
rio .de una sola A.Ita Parte Contratante, y se ha previsto una o más esca· 

· .. lis ·en. el territorio de. otro Estado,. deberá Indicarse .·una de . esas.• escalas; . e) . 
• un aviso indica.ndo que, si los pasajeros ~atizan un.viaje ,cuyo:puntO: final 

. de destino o una. escala, se encuent~ en' un >pal$ qu~ no sea .el de P&r:tida 
et transpórte pocirA ser. regulado por • el Convenio dé Varsovi41, el. cual, 
en · 1a mayórfa de )os ca$ÓS~ limita lá réspi>nsabillda~ del franspo('.tls~ · ¡>0r 
muerte o .·lesiones · asf cómo .. por . péroldá . o . averías (fel. eqµlpajé .. faetura(fo''. 
El pinato 2 se contrae al. cilr4cter probatono de este .doéumento y'lt,)S ,casos 
Inoperantes . ·de la responsabilidad . limitada ··que ampa~a . a1 .. · transl>ortlsta e~ 
.Art. 22 de dicho Convento. · · ·. · ·· · · · · · · · · · ·. · · · · " , 

(2) E~· et' casº ~·que, coll al'reglo a .1a ley del trlbu~ ~~~ c<)rto~ .· •• as~~ 
. to; Ja · iJiderilriiución puede. ser JI jada en forma de· .. renta; :'el saplta)i,de Ja 
renta: no . podri.· sobrepasar este. Umlte. Sin 'embargo) 'por: :.,;óilvemó .espeCial 
con . el tiaiasportf•üa; el .pasájero pódri fijar. un 'lúnlte' de resjjon$abilldad 
m~. et~vado, .:/:'.'. .·~·, ;·;···: · -. ., :··¡:~ · 
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al· transporte de equipaje facturado y de mercancías, Ja responsabilidad 
del transportista se limitará a ·la suma de d1.Jcientos cincuenta francos 
por kilogramo, salvo declaración especial de valor hecha por el expedl .. 
dor en el momento de la entrega del bulto al transportista y mediante 
el pago de una tasa suplementaria, si hay lugar a ello: En este caso el 
transportista estará obligado a pagar hasta el importe de la suma de .. 
clarada, a menos que pruebe que éste es superior al valor real en el mo .. 
inento de la entrega. . 

En caso ~e pérdida. averías o retraso de una parte del equipaje 
facturado o de las mercancias o .de cualquier objeto en ellos contenido, 
solamente se tendrá en cuenta el peso total del bulto afectado para de
terminar el limite de responsabilidad del transportista. Sin embargo, 
cua.ndo la pérdida, avería o retraso de una parte del equipaje facturado, 
de las mercancías o de un objeto en ellas contenido, afecte el valor de 
otros bultos comprendido~ en el mismo talón de equipaje o carta de porte 
~éreo'. se tendrá· en cuenta el peso total de tales bultos para determinar 
el limite dé responsabilidad. . 

En lo que concierne a los objetos, wya custodia .conserve el pasa· 
jero, la responsabilidad del transportista se limitará a cinco mil francos 
por pasajero. 

Los limites establecidos en el presente artículo (1) .no tendrán por 
éf ecto e] restar al tribunal la facultad de acordar además. conforme ª, su 
propia ley~ una .su;na que corresponda a todo. o parte d.e las costas .Y 
otros .gá.stos. del litigio en que haya incurrido el dematjdante. •La di~po~ 
s,lción ánteri.()r no r~girá cuando el hnporte de la indemnizac.i()~ acor .. 

•. · .. da~a · con . exdu5i~n .. dé .las costas y otros·. gastos. del. litigi(),, no exc~d,a 
·deja suma qu~ el Jransportistá haya ofrecido por escrito al d~01élndán.te¡ 
dentro ·de un periodo de seis meses a contar. delhecho ·que ,causó Jos 
dañós_, o antés de comen;ar el juklo, si la. segunga fecha es ~uperÍ~r .. 

Las sumas .·~n. francos m~ncionadas en este .. articulose considerai~·· 
que se.refieren a·una unida~ de moneda'con:sístenteen .65 .. ·.miUgram()s y· 
medio.· de o~o con ley· de ,900 I1lllésimas .. Podrím ser convertidas en mo• 
riédanacional· en ·números redondos. Esta c:onveisrón;·1a ínoneda mielo~. 

-----·· . ' . ' ' . . . . . . . . . . -

Art. ·22 de(c~rivenlo de·· Varsovia: 
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nal distinta de la moneda oro, se efectuará, si hay procedimiento judicial. 
con sujeción al valor oro de dicha moneda nacional en la fecha de la 
sentencia. 

La justificación y liquidación de esta avería se obtiene, por otra par
te, atento lo dispuesto por el Art. 25 del multicitado Convenio de Var
sovia que estatuye: "los límites de responsabilidad previstos en el Art. 
22 no se aplicarán si se prueba que el daño es el resultado de una acción 
u omisión del transportista o de sus dependientes, con intención de cau
sar el daño, o con temeridad y sabiendo que probablemente causaría 
daño; sin embargo, en el caso de una acción u omisión· de los dependien
tes, habrá que probar también que éstos actuaban en el ejercicio de sus 
funciones". 

Esta·. distinción obedece a la separación de los alcances del Dere
cho civil y del Derecho penal y la carga de la prueba corresponde a 
quien sufrió el daño. A continuación se agrega ( Art. 25 A}: "si se 
intenta una acci6n contra un dependiente del. transportista, por daños a 
que se refiere el presente Convenio, ·dicho dependiente, si prueba que 
actuaba en el ejercicio de sus funciones. podrá ampararse en los límites 

. de responsabilidad que p\ldiera invocar el transportista en virtud· del ar~ 
ticulo 22". · 

El total de • la ·.indemnización obtenible del transportista ·.y de sus 
. depe.ndientes, eneste caso, "no excederá de dichos limites". Las dispo~ 
iJiciones ~nteriores del presente Artículo no regirán si se .prueba que el 
dañcr eS resultado de una acción u. omisión del dependiente con intención 
de caus.'\r. el daifo; o éon temeridad y sabiendo que probablémeJ1te ca\1~ 
sad¡\ daño. Resulta Q\Je el límite de la responsabilidad es máximo sin 
considerar· las drc,uistancia.s agravantes, pero ¿Es susceptible de r~du~ 
citse? [)e cualquier manera, é.stas disp()SÍCÍOnes. constituyen U11a radical 
tfansfórmación al viejo priJ,.dpio que . imperaba . en .el comercio marítimo 
y por el cual, los.cargador~sde.bian :soportar el daiio qúe. r~S\Jltar~en-su 
cargamento . por.·· falta~.·.· descuido o baraterías·· ( sill)ple o ... lraudulent_aJ 
del . capitán.· o .·dela . tripulación . si-•· bien. ·es· cierto . que ·podi~n . recla~ar; .·· 
postedo~mente, a} Ci}pitiln; buque< y flete Ja respectiva indémniz¡idón se~ 
9únvim()S en Ja parte final del Apartado 17. ..· . . . . . ... 

,.· '· . ,. . .· . " :'·. .· 

.· Est~ resp_onsabilidad delegada del . Convenio 
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los principios de explorado derecho por los que a) las personas morales 
son responsables de los daños y perjuicios que causen sus representantes 
legales en el ejercicio de sus funciones (Art. 1918 Cód. Civ.) y b) los 
patrones y los dueños de establecimientos mercantiles están obligados a 
responder de los daños y perjuicios causados por sus obreros y depen
dientes en el ejercido de sus funciones. Esta responsabilidad cesa si 
demuestran que en la comisión del daño no se les puede imp1Jtar ninguna 
culpa o negligencia (Art. 1924 Cód. Civ.). 

Suponiendo la existencia de una intención dañosa por parte de un 
empleado infiel. el transportista tiene expedita Ja acción laboral ( 1 ) con
tra dicho dependiente quien sufrirá. además. el ejercicio de una acción 

• ejemplar y'de interés público corno lo es el de la acción penal quecom
pete al Estado ( 2 ) • 

. Es innegable el mérito del Convenio de Varsovia y aún cuand.o en 
materia de responsabilidad da las bases para reparar el daño, éstas 
constituyen. el aspecto. económico de tal reparación; sus disposkiortes son 

(1) En México, la Ley Federal del Trabajo establece en su Articulo 121: "El pa
trón podrá rescindir el contrato de trabajo: V . ..,.-Por ocasionar el trabajador, 
Intencionalmente,. perjuicios materlnlcs durante .. cl. desempefio.· de las labores 
() con motivo de éstas, eri los edificios, .obras, maquinarias, Instrumentos, 
materias primas y . demlis objetos relacionados. con . el trabajo; XVf.-Por 
causas análogas . a . las. ·establecidas. en las fracciones anteriores;.· de. igual 

.·. manera graves y. de consecuencias semejantes en lo que al trabajo se re-
. fiere". Disposiciones correlativas a las del Arlfculo U3 de la misma l~y. que · 
. prevé:. "Spn . obligaciones de los· trabajadores:. VJ . ...:...Observar las disposiclo-
. ncs del Reglamento Interior de Trabajo registrado en la Junta d<i .Concilla~ 

cióri y Arbitraje correspondiente; XJV.-:-Cumplir con todas las demás obli-
gaciones que les impongan ésta Ley y el contrato''.; .. 

(2) · Art. l (CÓdlgo de Pr0eedlmtent0$ Penales para el Distrito y Territorios · Fe· · 
derales), Correspc,mde. exclusivamente a Jos .. tribunales penales. del DistritQ y 
Terñtorlos f'edemles:. I.-Dedarar, en la forma. y ténninos que esta Ley es
tablece, cuando un hecho ejecutado en las entldedes 'mencionadas . es -0 · no ·. · 
delito; lf . ..;....Declarar la responsabilidad o In irresponsabilidad de. lo~ personas 
acusada~ ante ellos; y m.-Ap.llcar las sanciones que seilnlen loa. ley~s. Sólo · 
estas dectaraélones se .tendrán como verdad legal. ··· · ··•·· . . .. . · , . 
· . . · Art. · 2 ·· (fdem).-:Al Ministerio Pllblico corre.~ponde ·. el ejercicio.·. exclusl~ 

·· 'iu de Jn nccUln penal; la cual tiene por objeto: I.-~edlr . la apll~ac!ón qe 
las sanclon.es establecidas en las leyes penales; U.-Pedlr)a libertad de. l()S · 
procesados, en la fonnn y términos que previene la ley; UI.-Pedir. Ja re
paraclóil del da. t\o .· eri .los ténnlnos especiflcudos en el Código·· Penal;· .....• · .· · .. 

En términos semejantes se refiere el artículo 136 del Código Federal 
. de. Procedimientos Penales. . . . • · .·. .• . .. . . .. ·· · .. · . ·.· > 
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cuantitátivas mas no cualitativas ni responden. en la actualidad, al. <:Of,!,1• 

plejo desarrollo de la aviación comercial. 

. Finalmente el Art. 26 de dicho Convenio, indica: "En caso de ave~ 
ria, el. destinatario deberá presentar una protesta inmediatamente des
pués de haber sido notada dicha avería y, a más tardar, dentro de siete 
días para Jos equipajes y de catorce días para las mercancías, a contar 
de la fecha de su recibo. En caso de retraso. la protesta deberá hacerse 
a más tardar dentro de los veintiún días a contar del día en que el equi
paje o Ja· mercancía hayan sido puestos a disposición del destinatario'.'. 

Además de los términos señalados, esta disposición asimila a Jos 
casos de avcrla el retraso. 

Por supuesto d Convenio de Varsovia excluye los daños o 'ér..: 
didas .resultantes. de la naturaleza o vicio propio de las mercancías fraris~ 
portadas ( 1 ). 

44.-En la búsqueda de otros elementos constitutivos de la avería 
aeronáutica encontramos dos Conferencias que nbordan temas por de-
más interesantes: por su importaneia consignnmos, en primer lugar~ a 
la de Roma (octubre 1952). 

Animados por el deseo de garantizar una reparación eqúitativa a 
las; personas que sufren daños causados en la superficie por aeronaves. 
extraJ!jeras y limitar el alcance de las responsabilidades originadas por 
diC~os M~os y no entorpecer el desenvolvimiento del. trapsporte aéreo 
int~rnacion.al Jos. Estados concurrentes a·. esta ·Conferencia establecieron 
d,isposiCÍone~ •. q~e ·. ac.usan una mayor profundidad . en el · estu~io de.· .la 
respons..bllidad aero~áutka. .. . . . . . 

. . . . ' . ' 

.. · ... ·• ..••.. Dicho.·qonvenlo dispone. que no es .aplicable a lt;is daños causado~ 
a .un~ a,~ronave en "uelo o a las person~s· o. bi.ene8 a l.lorc.fo: dela nii~nia! . 
pero e11ia <:itcu11staód~. no•. resta. impol'tanda .a. i;u artíc~lacio pue~to que · 
n~ muestra una de Jas. posibleS conse~uencias de la echazón: es~edr, 
en vi~tud de esta 1nedida, se pueden c~uªar dos clases de 9año: a} t1 ter~ 
C~() ~ la 's~perfide. (matt:ria · 1e ref¡la171entaci61t . de este Convenio) y 

· k) ~1 derecho::habien.t~ gel b·~en art'ojad(), .·.·· · 
.:.:"· ·~.···· .. : <>-·. ·:· ··'.· ' '" . : . ·.<. : .·: -_.. : 

. t\rt. 23, púrafo 2 (afiadld6 p~r la Óm~e~encla de, 1:a·•iiáya).:> 
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A título ilustrativo reproducimos y comentamos algunas de las dis~· 
posiciones de·· este Convenio para el cual la· obligación de reparar los 

·.daños incumbe al operador de la aeronave o sea quien usa la aerona1Je 
cuando se causan los daños. Sin embargo, se denomina "operador" a 
quien, habiendo conferido, directa o indirectamente. el derecho a usélr 
la aeronave se ha reservado el· control de su navegación (1). 

Nos parece impropio el término señalado por el artículo 2 de este 
Convenio para designar a ese sujeto capaz de. contraer derechos y obli~ 
gaciones; el vocablo. nos sugiere un individuo que produce ciertos efectos 
(cirujano que opera) y no es lo suficientemente adecuado para a.barcar 
a la persona moral delineada en los códigos civiles: "nación, estado. 
municipio, corpóraciones de carácter público reconocidas por la Ley; 
sociedades civiles o mercantiles, sindicatos. asociaciones. profeslóiú:1les, 
sóciedades cooperativas y mutualistas o agrupaciones con fines p~líticos, . 
científicos, artísticos, de reci:eo o cualquier otro fin lícito" y. que puedan 
ejercitar todos los derechos necesarios para . realizar el objeto de. su . insti;.. 

· tución ya que obran y se obligan por medio de los organismos que la 
representan. sea por. disposición de la Ley o conforme a las disposiciones 
relativas de sus estructura~ constitutivas o de sus estatutos ( 2 ), De cual~ 
quier manera esta reglamentación vino a llenar una laguna existente 

· puesto que sus prevenciones eran mate.ria de algunos contratos bilaterales 
al!!ll,ldós como el· de Alemaniá-No niega ( 3 ). . 

·La reglamentad611 a que itosrcferiinos señala; además: a) casos de __ :_._: .... ·.:" .· ... : .... · ... '" . ..·" .. 

(1) Agreia el ~rUculo i del Convenio. de .Roma: ''Que USIÍ una aeron~ve a 
quien Jo hace personalmente o por medio ~e sus dependientes en el ejcr~ 
clcio de sus fµnclélneS, act.den o no dentro de los Umltes,dé sus atribticlo· 
nes";: Esta disposición esi4 acorde con los'princlpios. inv0cados en el npar· 

.lado 43 y consagrndos en .nuestro Código Clvlt .(artlculosJ918 y 1924). · 

EL Inciso 3 del•· articulo '2 del Convenl~ dé Roma ~s termlrurnte: "El 
pr()pletario inscrito en ~I registro de matrícula se presume operador y res· 
po~s'able cotri() tal n: menos que pOJebe~ en . el' juicio para determinar su 
re5j><j)lsa~ilidad, que otra . persona• es· elopei:ador y; e~ cuanto lo. perroitári 
loi.vprocedlmientos. nplicables, tome las medidas apropmdas, 'Para trnerln ·a ' ju!CIO; . •.·· . · ·. . ·. . ·. · ... ·.. . . .·. ··• ' . . ·. ·.. .. . ...... ·. . .. · .. ·. . . .. ·.· .· .· 

~rt!~~los i~. 2d, 27. y 28 del. Código Civil.· 

~itad~ p~; ~Alex: Meyer op~, cit. ;gin~ 228. 
- .. ,· .. ·' '. ,', ' ,.. ._ 
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excepcton ( 1 ) , b) Ja extensión de la responsabilidad o sea la cuan tia 
y e) procedimiento y prescripción de las acciones conducentes. 

Esencialmente, esta reglamentación descansa en una prohibición: 
lanzami•mto de objetos. durante el vuelo. Prohibición existente desde 
la lejana época de la navegación aérea por medio de globos y que se 
consagró en la sección lV del Anexo O del CIANA (2); otros Con
venios se limitaron a establecer la facultad estatal de impedir en su te
rritorio todos los lanzamientos o expulsiones en el curso de la ruta excep.-

(1) Articulo 4. . 
SI una persona usa una aeronave sin el consentimiento de la que tenga 

derecho al ·control. de su navegación, esta liltlma, si no prueba que tomó 
las medidas debidas para evitar tal uso, es solidariamente resp(lnsable ·con 
el usuario llegftlmo de Jos daftos reparables seglin el artrculo 1; cada uno. 
de ellos en las condiciones y límites de. responsabilidad previstos en este 
Convenio. 

AÍ'tfculo 5. . 
La l>ersi.lnn que serla responsable confonne a este Convenio no éstA 

obligada a reparar los. dai\os que sean consecuencia directa de conflictos. 
armados o disturbios civiles o si ha sido privada del uso de la aeronave 
por acto de la autoridad. pllblica. 

A"fculo.s; 
· !::-La persona que sería responsable según este Convenio, estarA 
exenta .de responsabilidad sl prueba que . los daflos fueron causados. única
mente por culpa de 111 persona que los sufra o de sus dependientes; Si la 
persona responsable prueba que los daf'ios han sido causados en parte por 
culpa de la· persona que ·los. sufra o de sus dependientes, la indemnización 
se r(lducirfl en la medida en que tal culpa ha contribuido a los datlos, Sin 
embargo, no habré Jugar a exención o reducción si, en caso de culpa de 

. sus dependientes, la persona que sufra los daflos prueba que actuaron fuera 
de· tos · Hmites de sus atribuciones. 

•. 2.i..s¡ lo~ dailos ..resultantes de la muerte o. lesiones de una person~ 
sirven de fundam.ento a una acción de .reparación Jntent,ada por otra, la 

. culpa de aquélla. o de sus dependientes pJ'Oduclr4 también los efectos pre-
vistos en el p4rrafo anterior. ·· · · · · 

Articulo . 9. · . . • · · . . .·.· · · . . . . ·. . •. . ·. ·. · · . .. . . . . . .· 
· < EL operador; el propietario, la persona· responsable de aéuerdo cpn Jqs 

, artículos• 3 ·o. 4; o sus dependientes,· .. no)enin •. reap•>nse.l)l~s .\le los <,tnflos cae~ 
. sados por una aeronave en vuelo o personas. o cosas cardas de'la misma. 
que nó sean los expresamente previstos en el presente Convenio. Esta dls· 
posición n9 se aplica a la persona que tenga la intención deliberada de pro-
vocar . un dallo. · · · · · · · ·. · · · · 

Art; 35 •. Está ptohilJfdo lan7.ar desdé ~~a aero~ave otro lastre que ílo sea . 
árena tiná. o agua. 
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·· tuando. lastre o instrumentos cuyo lanzamiento fuera previsto por el 
Convenio o sus Anexos o en los casos· necesarios para la seguridad de· la 
aeronavegnción ( i) . 

Esta prohibición obedecía a los posibles daños que se pudieran cau· 
sar· a .tercero en la superficie o razones de sanidad. y peligro .del 'con~ 
trabando por el lanzamiento de objetos: aunque en el último caso se 
dictaron prevenciones destinadas a la inspección. previa a la partida, 
de la aeronave por las autoridades aduanales y la declaración de los 
productos transportados en un manifiesto: 

Se permitía ocasionalmente el lanzamiento de correo o volantes; 
Los casos ·de emergencia para evitar un peligro actual de la aero

nave en vuelo fueron los que modificaron esta reglamentación así como 
los actos iUdtos de tercero, 

45.-0tra Conferencia de menor importancia, foé la·· de·. jtinio de 
mil novedentos cuarenta y ocho en la que se discutió lo relativo alReco
noclmlento Internacional de Derechos sobre Aeronaves y como. rest1ltado .. 
se suscribió un Convenio cuyo articulo IV. textualmente. dk:e: · 

. ·. ''(1) Los Estados Contratantes reconocerán que !os cré.ditos orí ... 
ginados: 

(a) por ·las. remuneraciones debidas por el salvamento . de la aero;. 
nave: 

. ( b} _ por los gastos extraordinarios indispensables para la conser.
vacíón de la aeumave, -serán preferentes a cualesquiera Ótros derec1'os .. 

.. · y créditos que graven la aeronaye; a co.ndición de que sean prtvUegíado~ 
~ provistos de efectos persec~Íforios de acuerdo c~n la ley : deL Estadó 
contratante donde. hayan finalizado las ()peracíones de· salval)lento o. de 
~rt~n~~. · 

(2) Los créditos enumerados .en el indso (l) del presen'te artkuli:>. 
adq~ieren . preferenda en e.1 orden cronológico inverso a .·los a¿onteci• 
mlentos que los originamn. . ' ' 

.. < (3) Tales crédit.os podrán .ser objeto de anotación ~ elregi~tro, 
dentro delos tres meses· a C()ntar_ de· Ja •. fecha. de terminacl~n- de: .• las :ópe-
:.facl()nfs que' le>( hayan origh1ad()''. - - . . 

. . . ' ·. . '. . . ~- , 

· . <tf qNA,, An,exo o, JlAmtº: ~· 
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Como es fácil observar no. se trata del gasto ordinario o común del 
transporte· sino los. imprevistos . causados por el salvamento de ·la aero
nave o su conservación. 

Carecemos. de una exposición de motivos que pudieran explicarnos 
la existencia de. tal disposición contraída al reconocimiento estatal de 
dichos créditos. 

, Es. notoria lá similitud de estos créditos con las averías< gruesas o 
comunes en la legislación d«: nuestro Comerdo Marltlmo, ·consistentes 
en los gastos. hechos> para poner a flote· un buque encallado de propósito 
con objeto de salvarlo o al daño causado en el buque> que> fuere necesario 
abrir, agujerear o romper para salvar. el cargamento o bien; si como. me-

·:dida. necesaria para cortar un incendio en puerto. rada~ ensenada o '.ba
hía. se acordase echar a pique algún buque. esta pérdida será cónside.; 
rada a verla gruesa a que contribuirán los buques salvados> ( 1 ) • > 
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Surn11rio: 46 . ...:.Et transpórte aéreo, .el E.Stado y los particulares. f7.-Et contr~to 
de· transporte aéreo; generalidades. 48.-Partes en el contrato. Concepto de Em~ 
presa. Capacidad. 49.-Fletamento. 50.-Arrendamlento: formas; Su Importancia 
en el alcance de las responsablllW:des. 51.-Responsabllldad: Detenninlsmo ju· 
rldJco y . Flnallsmo juridJco. 52.-Responsabllldad contractual: el contrato de 

. transporte aéreo· naclonaL ss.-Respóntabllldad contractual: el contrato de trans
porté aéreo internacional. 14;-Responsabllldad contractual: hechos ajenos. ss .. ~ 
R;esponsabllldad extracontractual: Exposición ·de RG. oo Montelli. . . . . . . . • · 

. '46,..;....En el transporte actuál encontramos dos clases de relaciones 
fundamentales: la primera escapa al objeto de nuestro estudio pues se 
contrae •a la. existente entre el Estado y transportista y. por definición, 
cae en una riormatividad de interes público (1). 

(1) Considerand~ que el espacio aéreo situado sobre el territorio mexlcan~ · 
está sujeto. a Ja soberanía nacional (Art. 308 dela L. de V. G. de C.) el trán· 

·. lilto aéreo se ajusta. a reglas precisas. (Art. 321 de la L. de V; G. de C.) en 
virtud de las .cuales .es. atribución de Ja Secretarla. de. Comunicaciones el. 
control del tr4nslfo aéreo y de. los servicios de meteC)rologfn, telecomunlca
clont¡is aero.ru\uticas y de· ayudas. a In . navegación aérea. En. ejerciclQ de esta 
a~ibuclón dicta las medidas necesai'ias. para mayor seguridad y eficiencia 

•. 'de.lapavegació11·aérea, .con el•fln .de proteger.la vldahumana·y.la p~opledad ·. 
Puede, en· .• su ·.caso, ·.otorgar . concesiones o. permisos••. p¡tra · la • presta.clón ····ele 
dichos servicios; a Qrganlsmos :técnico~ que tenddri el ca~cter de aWdliai:es · 
o. conexos ·de las .vtu de éomunlcaclón y se considerarán. de lnter6f· pllbllco; . 

• ... para ob~ner .conce1116n•~• peroilso,en su.c;aso .(AJ't. 111 •deJa:L;.Jclé 'V· G •. 
· ·de C.), para el establecinuento y .explotación de \,lll ~l'.\'fdf,> .a>l\blk,O ~e trans· ·. 

porte aéreo; regular. o no regular, los lritl<'resados deberán compr:Qbar a 
satiiifacción de .. la Sécretnrfa de Comunicadonés a)'.-;-<¡ue el serirlció. s~t{sfáce 
un.a necesidad o converiie11clri. r.iilbUca: b).~ue. el solldtante tiene :capacid!id .. · 

. .· .·•· ..•. y, elem~ntos técnicos y (ilian~ltiros para operar <el serviclo>pJ'<>í>uesto::·~);~ue 
• .. · •.. ?.el .. sollcitarítese<encuentra• en· .. e.J :.easo •que.· p~y~· .. el'Art.:.12 .. ~:hf•··.Ley 

·. · 1 •.·d),-:-los:demás requlsltos·que flja l)StaLey, ;sus.,regJam,entosy de1t14S'leyes 
:aplcabll)s. · ·· · · .· .. ·.·. ;/ · · ·· ··········.·· ··.·······.···' ··· · ' · ' · ·. 
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La segunda relación. de interés privado, recae entre el transportista 
y otro particular; relación que ha sobrevivido en los ordenamientos ci
viles por tratarse de uno de los contratos que tiene por objeto la presta
ción de servicios. figura jurídica a la que pertenecen: 1) .-el servicio do
méstico. servicio por jornal. servicio a precio alzado en el que el operario 
suele poner su trabajo y del contrato de aprendizaje, 11) . ..-de la presta
ción de servicios profesionales. III.-del contrato de obras a precio al
zado, IV) . .--dc los porteadores y alquiladores y V).-del contrato de 
hospedaje . 

. Por lo que se refiere a la primera categoría, ésta ha perdido su ob
servancia en favor de la Ley Federal del Trabajo y por lo que se refiere 
a .. Já ·. cuarta ha pasado a ser contrato reglamentado en el · d(!recho n1er-
cantil ( 1). . 

Sin embargo, paulatinamente, el transporte se incorporó .con la .de
nominación de ''comunicadon.es" en el derecho administrativo r·!) sin 
sacrificar. su naturaleza mercantil y origen privado por lo que; a Ja· tuz . 
del derecho civil nos proponemos estudiar, inicialmente. el transporte 
aé!'eo .. 

. El transporte aéreo es un serv1cm por el cual u.na .. persona física 
o moral se obliga a prestarlo a otra mediante· una remuneración: puede 
sérun contrato civil en cuanto su régimen jurídico está regulado por el 

(1) Mn cuando nuestro. Código d., .Comercio éarece de normas relativas .al 
··· transpórte . aéret> es convenuinte considerar · dlrereritea rracctone$. d~l ~rt. 7$ 

... ·.poi'. .el•··c~1 · 1a ley reputa .. actos de .. comercio:. vm.~Las. empresas.· de 'trans~ 
. potte; de j)enionas o cosas, por tJerra o por agua y 1as etn1>resas>~e turismo; ·. 
· XXIV.'-Cualesquiera ·otros actos·,de naturaleza aúloga·a 1os:'expresac,tos··.en 
·e.t~ C~go, · .. ···· · . . . . .· ··· ·· .. · · .. ·· .... · 

•· .. La Ley dtVfás .Generale~ .dé .·ccmiúDiéadón ,(estAdlvídi~ en ·sié~ Libros:. 
·. primero) DlsjJósiciones gene~~:·· se&tíitdo). Comuld~~· ·. ~~"'' ((err<>·· arl'iles· ca1111nos ;y puentes):·• te~rc>) C~Ul,d~~'. P«'t;J11~;.;coar;to) co.n•eacloaea ;-~~¡ .·•.Qumtol····.· CP1llliilltjic1011es / . t!léetJ"it,is;: • sext9) 

Comurdcaclones postales y sépti1t10) ·Sanciones( . · ... · .. ··•.·.•. '. ~ , ·:; .> .. ·• •.·.•· ....• · 



99 

derecho común ( 1 ); mercantil ya por la intervención de sociedades cons
tituidas con arreglo a las leyes mercantiles como son las compañías de 
transportes ( ~), ya por tratarse de un acto de comercio o. finalmente, 
administrativo por el hecho de que como concesionario o permisionario 
está regido también, por el derecho administrativo ( ª). 

47.-La función económica del contrato de transporte aéreo en
cuentra su génesis en el complejo mecanismo entre productores y con~ 
sumidores en la mayoría de los casos: la función jurídica en la prestación 
misma del servicio. 

El contrato de transporte, formal por regla general. es. por su natu~ 
raleza: principal con sus propias finalidades y dotado de una fisonomía 

(1) Art. 2. (Cód. Com. Mex.) A falta de disposiciones de este Código, sert\n 
aplicables a los actos de comercio las del derecho común. 

Art. 81. (Cód. Com. Mex.) Con, las modificaciones y restricciones .de 
Código, serAn aplicables a los actos mercantiles las disposiciones del .derecho 
civil acerca de la capacidad de los contrayentes y de las excepciones. y cau-
sas que rescinden o invalidan los contratos. . 

Por su parte, la Ley de Vlas Generales de Comunicación se remite· al 
Código Civil para el Distrito y Territorios Federales en cuanto a nacimien~ 
tos y defunciones en la navegación aérea civil (Arl. 309) y, terminantemente. 
estipula que el derecho a percibir las lndemniwciones cstablccldás por daños 
a pasajeros, destrucción o averia del equipaje de mano y daf\os motivados 
por retraso de la carga o equipaje facturado, se sujetará a las disposiciones 
nplicab!es del CMigo Civil para el Distrito y Territorios Federales (Art. 347) 
asr. también, los daños que sufran las personas o cosas transportadas ,en. aer<r 
naves de. servicio privado se regirán por las dl11posiclones .del Código Civil 
mencionado (Art. 348). 

(2) Art. 12. (Ley de Vfas Generales de CotnÚnlcaclón). Las concesiones para la 
Ja construcción, establecimiento o explotación de vras generales . de comuni
cación sólo se otorgará. a ciudadanos. mexicanos o a sociedades. constitufdns 
conforme n las. leves del pnls; en concordancia con el Art. 3 ((:ód .. Com. · 
Meit.)• •Se. re¡>utan "en derecho comerciantes: las . sociedades· constituidas con 
arreglo a las leyes mercnntlle.s. . · . . •. . • . · .. . · . . · 

· Relacionadas ambas disposiciones con. el Art. 4. (Ley . Gen(lr!ll ~e So
ciedades }1ercantlle11) obtenell\os . que sQ . reputarán mercantiles · todas . Ins 
sociedades que se coilsfüuyán en alguna de las fo1mas reconocidas en el 
Art k de esta Ley, o sea: sociedades en nombre .colectivo, .en. comanditn 

. simple, de· resporisabilldnd limitada,. anónima; en comandita. por acciones, . etc. 

(3)' EFArt .. 356 (Ley de Vfns. Generales de ComUft1cacl6n), ;en su parte condu
cente; establece que será nula de pleno d.erecho toda-cláilsuta que se inser.tc 
en .Jos contratos de transporte con objeto . de estableter lfmltes. de responsa~ · 

· biUdad ~ iúferiores' 'a los previstos (Art; . 343 .de .. esta .. Ley) o ·.e~tabJezcnn · clá.u-. 
sutas de. exoneración de ·la responsabilidad dlsU~tas de. tas pre'llslas. • · 

La nulidad. de dléha clausula no implicara la del contrato de transporte. 



100 

peculiar; bilateral porque establece obligaciones y derechos recíprocos 
(Art, 1836 del Cód. Civil); oneroso porque las obligaciones previstas 
producen provechos y gravámenes ( Art. 1837 del Cód. Civil); con
mutativo puesto que desde el momento de su celebración las prestaciones 
que se deben las partes son ciertas (Art. 1838 del Cód. Civil) de tal 
manera que pueden apreciar inmediatamente el beneficio o Ja pérdida 
que les reportan estas prestaciones y, finalmente, es un contrato que tiene 
por objeto una Óblígo.cíón de hacer { 1 ) : hecho positivo que debe ser 
posible y licito (=!). 

El contrato. aün de transporte aéreo, es por definición (!1), el con
venio que produce obligaciones y derechos; obligaciones que. a la vez, 
generan determinados efectos ('1). 

Nos interesan los efectos de las obligaciones entre las partes y, más 
concretamente, las consecuencias del incumplimiento de tales obligacior 
nes. En el negocio del transporte aéreo se funden, en una sola. obliga
ciones que Planiol llama de "entregar" y "hacer"; en las primeras se 
trata de la simple entrega material de una cosa cuya · própiedad perter 
nece a quien la reclama. obligaciones semejantes a. las qui! nacen del' 
contrato de compraventa, comodato. depósito. etc. por las que se debe 
la entrega de la cosa vendida. prestada. depositada o confiada (durante 

(1) · Art. 1.824 (Cód. Clv.), Scm objeto de los contratos. n.~EI hecho que el obll· 
gado · debe hacer o no ·hacer. · · . . , · · 

(2) Art. 1827 (l~m). El hecho positivo o negativo, objeto de}contrato, debe ser; 
!.~Posible; 11.".'.""Lfclto; . . ··. ·· .· .· ·. ·. · . ·.· . ' ·•·. · ·· · ·. · 

No es el .momento lndl.cado para referirnq¡¡ a los casos excepciónales 
de lllcltud previstos por Ja do.ctrina y Ja ley. ·· · . . · , · · 

(3) Art. 1193 (ldem). Los convenio; que. producen o transfieren las obligaciones 
y. derechos toman el nombre de contratos. · · . . · · . · · .. . .. · 

(4) M •. PlaÍítol, Tratado Elemental•· de riefeclio CM~• Vol •. VI,' "'I· · .. 123; •. A. ·Ja: 
.. ·"Los objetos del .contrato son dar riai;:lmiento, . modificar, transferir o extin· 

gulr las obligaciones y, en su caso, Jos . derechos reales~ Los .efeetos de 
fo .o.bll~aclón son. distintos. Para comprenderlQs · deben .éoil.ocerse los. dife· 
.rentes derechos pertenechmtcs al acreedor en virtud de . liu titulo: su con~ 

. junto· constltuye .. el .• ·estado. de· .. necesldod .o.de sujeción .en que. se.enc.uentr.a 
el deudor y que se llama. propiamente obligación''; . · ....... · .. ·. < .·· · 

Nuestro Código Clvll ni referirse a los efectos de las obligaciones los 
dlVlde en: a) Efectos de Ju obligaciones entre las partes (cumpUtn.lento de 
las obligaciones e·incUlllplhnlento) y b} Efectos. ele l!Ul ol>llgacl?lies con re~ 
1acl6n a tercero. ·. .. ·· ··· , .. · · · · ·· ... · 
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el transporte). En las segundas (de /acere) se llmita a · 1a realización de 
un acto o serie de actos que el deudor · ( fransportista) no realizó satis;. 
factoriamente o, sencillamente, no realizó. 

Si la. ejecución forzosa es imposible. la ley opta por hacedó res~ 
ponsable de daños y perjuidos (1). 

48.-No existe criterio definido en la terminología de las partes que 
intervienen en el contrato de transporte; con frecuencia se emplea el 
vocablo "empresa" para designar a quien presta el servicio: concepto 
eminentemente económico que significa esa conjunción de capital y tra~ 
bajo, esa organización productora según . plan racion.al y reconocic!a 
por las leyes bajo una denominación o razón social. 

Creemos que tal concepto es demasiado amplio para p1·ecisar al .obli~ 
gado en el transporte aéreo. yn que puede constituirse en empresa tanto 
quien explota· por sl ese servicio como quien lo hace por títufo diverso: 
es dedr. una persona puede ser la propietaria de la aeronave y otra 
quien asume el control técnico, organizado y con fines especulativos di~ 
cho servicio por contrato diferente que, generalmente.· es de arrenda~ 
miento. En estos ejemplos la empresa puede indicarnos. indistintamente, 
a Ja parte arrendadora o arrendataria y hasta al mismo tisuario del 
servido ( ~) . 

Los tratadistas continúan empeñndoi¡ en dilucidar esta cuestión que, 
por nuest_ra parte. zanjamos al adoptar el término "transportista'' para 
designar al sujeto dinámico del transporte o sea el explotador del ser~ 
vicio y "expedidor" o remitente, destinatario y; excepcionalmente. pro
pietario de 1a aeronave para denominar a los otros sujetos, como p~-~ 
bl~s participantes en el negocio del transporte (3 ), · 

(1) Art. ZIM (Cbcf. Civ.), EL que eStuviera obligado a prestar un hecho y dejare 
de prestarlo o ·no lo prestare confonne a Jo convenido, ser¡\ :re$pOnsable 
de Jos· da'llos .. y perjulclo!t . . · . . . ·. , . · .•.. · . · ·. · ..• ·.. . .· 

(2) . Otros pwblt?mas relativos a·. la .terminología, se,rá.n sellala<fós al. refi,arlrnns 
particularmentf) .al. contrato de . transpi:>rtti. aéreo _lnternacio~al; : , .... ; 

(3) . · Ait;·. 112 _ (Ley ele Vfu ·.Generales de. COfllWaic.id6n): ta nacionalidad y J!la-
· trrcula dé las aeronave,s civiles se rigen Por las dlsposiclones siguientes: 
yi,..;.;..~ ln~pcl6n · de. una . aeronave en eL reJfsti'o .11e~ntutjco · ntexlcano 
podrá., ser .solicitada .por· eJ· proplt!tlllo de la aeronave o por quien tenga 

·. tttulo para· eno. .·· · · ' · · ·.· · :. ·.. • · ···•. · . • • .. ·. /' ·. 
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Inherente al problema anterior . es el de la capacidad, aptitud de 
ejercitar Jos derechos cuyo disfrute. le corresponde y soportar las obli
gaciones que la Ley Impone y que el transportista acredita con Ja con
cesión o permiso en términos del Art. 331 (L. de V.G. de C.) comen
tado en otra parte y, en su caso. con él contrato de arreridamíento. 

Sóln en tales circunstancias se pueden establecer los alcances de 
la. responsabilidad ( 1 ) • 

49.-Una modalidad del transporte aéreo que conviene toinár en 
cuenta es el fletamento; algunos autores los consideran como fenómenos 
jurídicos diferentes, sin embargo. las diferenciaSJio son .esenciales y ra- · 
dicalmente opuestas pues. por el contrarió, se presentan tan imprecisas 
que la distinción es casi imperceptible. . 

Se dice que por el 'fletamento se ponea disposición de una persona· 
el medio de translación y que esta disposición puede ser gratuita , u o_ne- · 
rosa; ahora bien, el flete es el precio que puede convenirse o dispensarse 
en el transporte. . 

En cuanto al objeto. el fletamento se aviéne a cierto tiempo u ope.:. 
raciones (número de viajes) y. en el transporte. sob.re el espacfo ocu
pado por la mercancía; en el transporte t<lmbién puede corivenirse sol>te 
. "tiempo cierto". o "número de operaciones"· y no es exacto que se con~ 
venga)ndefectiblemente sobre el · espadp uiilizado sino 111ás .bien sobre 
peso~yolmnenaplkable. por otra parte,· en los c.asos de flet~?llento. 
. . En el lletamento, a· dif e renda del íranspor.te, .. se dice. no.· existe .. una 

Art; ~12 (L, ~ \f• G. de CoCtint) Inscrita hía~rona\Te se· otorgará la nia-. 
trrcula correspondiente y se expedirá el certificado de nnc!o.n.nlidad y matricu
la que la ldenUtlcará y,pr:obllrá 11u i!lscrlpclón.< . . ', . • ..... ·.. > 

· ·.: t>or otra par:tc, <RG .de ~ontell4, Opu,s. Clt; "s· '.!9.1, Jice: .··''Es . ve!dad 

q.ue····· . la~. ::.le~is·I· .. ª .. · c .. ¡º .. ·º.ª···.; c .. º.º.·. vi ..... e. n .. e. º.·,··.·.ge. n·. ª.11l'm~.·.º.te. . . en ·, l.~•·.·.ª.".· .¡~~.º.· .. e·.·¡ª.·.··;. d. ··.el .... · .. r ... ~. g. 1~t.n>. •de . la.: .empresa; >como · condtcl~ri .•fundamental. para :au~onzar· el' ejerc1clo. de 
la.:aétividad ae.ronáuUca cómo es yei:d~di tariibi~i,l •. <jué.deb,eJr:t>J'.ééetllda, de 

Ja éóp,ceslón u otorg1tmie~to p(ll>Uéo qu,~ hile~ el ~tád(> ·a )JI:: ~r~~r)~; :fül~li ' 
o· moral •. "'llfa.Q\le pueda dedicarse/a:' la ~xplotact~n •deftra11spol'.te.·'aóreo;<en .. 

. · ,clert11. fornia .. las: .legislacfo~es. decMen ·,·i¡obft'..:·I11:· ap~lfud .'(caPª~~·c.t>··qúe .. · 
tiene: de eJ~rcltar. los·.• dereeh~s >(c!)Mz¡¡f~n) ~;cuyo :dlsfiutejes , corres~~e;: / 

·.· •,. ; • Alln ··más; la .. ins·cripción pr~~<tl(b\ode!:la •co~~esi<11ü se) tQ&dúc~;<en ga
.. ''~ntfa. a .. :terceros: de.'aquf la•·.imP<>rt•nda;•irislstlniqs;/d&;:.iuJa ;tenrlfpologfa. 
, Precisa y, uniforme •para detemiln~.r>a dlcilo/.sujefo d.e ~t>ereclt9:;;yi\ se11 .··· 
· arrendador ·o.• arrendatario, per~ ·. c:apaz · de 'tener,'. derec}\os ·y o~JJp!,ll~nes'!; · 
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fase precontractual como la publicidad-oferta: no obstante el anuncio de· 
servicios de carga aérea perrr1ten fletar una aeronave para el traslado 
de cier.tas mercan.::ias porque ?a mayor urgenda o la necesidad de un 
envío total así lo requieran. 

Por lo que se refiere a la obligación en el fletamento, por regla 
g.eneral se ·individualiza una aeronave o flota, en tanto que en ef trans
porte se contrata con Ja razón social de una empresa de transporte aéreo: 
es posible,· también. convenir una fletamento con una émpresa legnlmente 
éonstiHÍida y desconocer la aeronave que hará el servicio lo que súce
derá a medida que se amplíe la utilización del traslado aeronáutico en 
fa vida comercial. 

La distinción. a nuestro entender, radica en que el transporte aér.eo 
es esencialmente comercial y el fletamento puede no serlo .como en los 
casbs d~ expediciones científicas. · 

Ambos caen. én principio, dentro de las responsabilidades por da
. ños que Rufran las. cosas. durante el viaje. 

50,;....El alcance y efectos de Ja responsabilidad aeronáutica, en ma
teria de arrendamiento, val'ian conforme a éste: l) el arrendamientó 
puede recaer únicamente sobre la aeronave y el arrendador. asumir la di, 
r~cdón técnica y adminlstrativacon su propio personal (1) o 2) el pro
pietarJo .daen·.árrendamlen.to In aeronave .más el personal técnico.y tri~· 
ptila~ión: en este caso el arrendatario se limita a ordenar. en determi-
nadas; situaciones .. al persónaJ de a bordo. · 

. - . . . 

Algtinosautores .·sostienen ta. responsabilidad airceta del arrendador 
p<)r h~chos. propios. estado perfecto de navegabilidad; alistamiento. per, 

·· trecharliiento ·y. aprovisionámientO y. le separan· otra~. derivadas de diver
sos .contratos ( fletaniento; transporte: seguros. enrolamiento dé ttipu"" 

(J) RG~ .ele MONTEL(.A, Opus, Cit. N1. 308 y· Spe. ''El propietario. ;se limita.·. 
· .. a dar: e.n alquiler y po~ una Jilerc.~s. un fns~l'Ul11erit~ ~e tnulsP()rte, sin par- . 
. tíclpar en tospr9vech()s del fl~tninento. A~nque e~te a~t.~ .• de/dlqµ~lerJ>\le• 

de en rigor de derecho cal.lficarse de coin~rcláJ, no es acto· que. pueda 
calificarse· de .espcculntivo; porque no :résulta afecta~opór los riesgos de. la 
nayeg&cl~n ···aérea; EL propietario ga~n~~ .·. solamente·; q\le, el· instrumento de 
~rte alquilado no· contiene viclt>s.· ~e. '.f~~lqnamie11tó •. "l q1,1e estará a . 
d1~pos1cl~n ~el exploradordura~.te ~I tle~po conv!Jnldo". · ··.·... . · . •· 
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ladón. mantcnímíento de la aeronave, nuevas instalnciones de seguridad) 
que corren a cargo de la persona explotadora del servicio. Los mismos 
autores agrenan a ese caudal. como responsabilidnd indirecta, los actos 
u omfaiones delictivos y las consecuencias de culpn grave del coman~ 
dante de la aero1H1\'C ( 1 ) • 

Síguiendo los tr<1:os dd dcr~d10 dPil, son a cargo del arrendador: 
a) entregar Ja aeronavl!! putn:d1ad.."l y aprovisionada. en estado de servir 
pata el u.i;o convenido: bJ no esrorbar nl emb.;ui.mu el uso de la aero-
navc arrendada. u no ~er por causa de rtpM<1dones urgentes, e indis· 
pensablea o por orden de E.st.ndo. por ¡,, que el m>o o go;:e debe _ser 
pacifico duranre d tiempo convenido; <:) :·;espnnder de lo:;. daños y per
juicios ociu1lonados a lri <urtndatMíll por los defe\los o vldt)~ ~xultos 
de Ja aeromn-e. nntertt.Ul."!S al arrendawh.mto y d1 en su i:aso. asumir la 
r'1!pon.!labilidad d" lo-~ dafio.5 y p-erjuido~ 0(1»$ÍmHldos por i;u personal 
dependiente: re~p<>nsahilidaú r.(u( ce!!i.il si M~ Jemuc~tm que, en la comi~ 
Slón del Uafit), rtO llle' lt.ti puede- ÜUpUIM tulp.¡i O 1le~11igeJHia r'). 

Queda por <H::l>1r:ar :si t1UM J'l'$f1omabilitbde.$, qu~ la ley impone 
·.·.·frente n tet<:eros, ~e pm:dcn rmrnfod1 ,~¡ ·iH!"tnd.cuilnu, El dert(ho dvil si 

lo pumite P) , 

.. En ej~tcklo de 11'.'S fon1:ioi,el> •llll".! ..:ont:1ipmtdfo.n .a 1•1 Secretaria de 
Commtkado11e¡¡ )' Obrn~ PuhlH.i\:!i. <tt ('nll:m d(' l!'-f5. de díri9fr y e.n* 
~ll:ar Ja org~mlz:¡1dt'.m rfürn<j<.1 )' ~:.;p.!l>t~dórs d:e kili s:er.'kios de c.Qmu· 
nfcad(>n af-rta );( UJ>idii:ro~ ·~~t;t.l1t G<nrn1lel' pilf¡t fa np!iCJldón de las·. 
Tarí!n, de loa s~rvidc~ Publu;:f.l'~ d~ Trnrttp<ut~ i\ereo ln~ tiue, de una 
manera uptt.$11, .il(. rtroílí.(:tou isJ t:t:mtr'llh) mer.;.~nHI de 1ran:.pt.uie te~ 

rmtr~ el que:, u. ,:1.11 ve:, rtiti:mrx( 1'l itJ{}tktlid•ul del. ane.odr.unie·m:o en lo:l 
1i9uttntn thmi.no:ii {Art S1ij; "'Et pc:H:.aJor .. Mh'o ¡:u1e10 et•. ~on.tra
rlo, pucdt e.~Up1,1hu con ~HQ~ l4 Ct11ld1wc.0~1 de las 1tH::t"C:füll';iui¡, En ~.$e 

· en5o c:on11erv1u·á tnf t:~1r+ko:r tt;Ji~\'..~o ~te fa pen¡,.om~ i:.M quien haya 

(1) RG .·• ·. MQN'mJ,.A, ~ C.h. ,..,... •• ''Si . cl .. •n~Küimhmto . (',l llitl dtli• 
~ll¡n.; o R• Wi\.MtVlilWO t<1 pt1}pl(IWfa t;Q i.. •e~t)llfl\'iH!l com;t<da.nt.e 'I 
ta tripu~•clón pot ~f Mmh11d.l, J~ •c:.mtmi• <JI.ti.' Cl~tMtttn ttédito1 contra la 
.a.,rut1avo tfo~~ C!n 111.1 f~Vtlr dM tt.at•nUu:; la. del ~pJ~Uidm' no prcpl~l.ll· 
.#o Yl• •u4~1dlatill. d1d ~fi(MO". . . . . . . . . . . 

(2) ArtkU~ 2411' 2.4Í.f y ltit (C64. C'Jv.). .. .. 
(lJ) · A.rt< t'ltS (CH;. Cl'f,), Nlpt~HJUie'.~19 tn m.ic::lltt'O A~o ~ti. 
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contratado primero. y tomará el de cargador con relación a la segunda. 
El último porteador te1idrá la ol>ligm:ión de entregar la carga al consig
natario" (1 ) . 

Aún cuando la ley mercantil es preferente a! derecho común por 
ser un ordenamiento federal y emanado del Congreso. no satisface · 1a 
necesídad de una reglaoientacíón aeronáutica que. frecuentemente. se 
x:emitc a otras disposiciones lega!cs para cubrir sus innumerables lagunas. 
Estamos de acuerdo en que el transpot'tc Llérco al igual que el contrato 
de transportes por vías terrestres o fluviales de todo género se reputará 
mercantil: 1..-Cuando teng<i por objeto mercaderías o cualesquiera efec
tos. del comercio; 11.-Cuando siendo cualquiera su objeto. sea comer
ciante el porteador o se dedique hnbitualmcnte a verificar trnnsportes 
parl'I el pi1blico. pero sí seguímos el cauce de nuestras leyes mercantiles 
no dudau1os enfrentarnos -0 constantes conflictos legales entre dos ord.e~ 
namfentos de igunl importancía como son el Código de Comercio y la 
Ley ele Vía!! Generales de Comunic::nción . 

. 51.-Delíncadas pem no definidas las responsabilidades en el trans~ 
porte aéreo -segün apartados <interiores- nos sugiere resolver el pro~ 
ble:ma de nuefitro estudio dclldc dos puntol! de \'ista ( ~), 

(l) · l!.lltn dls(l<)slclón está acorde con lo dispuesto por el Art. 3'19 de In L. de 
V. · G. du C., al referirse a los dni\Os u la cnrga y equipaje facturado: 
.''Las cmpr~sas ~:onceslonnrias y ~rrnlr.lonnrlns del servicio p\\blico del tmns~ 
porte· nt'.:rco regular o no regulnr serán. responsables de. los datios .causados 
n In cnrga Q ltl fütufpnJo. facturado,,,", reproducido en nuestro Apartado 36; 

(2) Antonio l~riuicm RJ~aJt, Opul!. Cit. PAg. 123: "El problema ~~ las respol'.sn
bllldadcn y obllgnclones d<irlvadu.11 del. mmi>¡>0rte aéreo que nació con la or~ 
ganlzucllm de IM cmnp11ftfos de aeronavegaclón, ire presenta en una forma 
muy . diferente con relacMn a los otros. medios de transporte. El eminente 
Jurlnta Andrés Kafttil, a cuy<.rn trnbajos .de lnvesUguclón se debe el pro~ 
gi'eso del De.rccho Aéreo en l}Sl~ y otrt1s cuestiones (Air Law Revicw, ab.rll 
1934. N'1m11. 2 · y Sgt.), le atnbuyd como caruct.:iristicas cllferenclnles de 
1fatos, 111 poca durnclón y fragilidad de ln.s aeronaves, cuyos accidentes re· 
latlv1uncnte numerolios, .Implican t:ostosa¡¡ reparoc;lpnes: lo . elevado del cos
U> dt- of)ernclone.11, pues hu; anronavtt11 requieren poderosos motores que con· 
!lumen grandell cantlditd-0:~ de gasolina y aceite, lubric.untes. de nlta calidad 
y ol hecho dé que 1011 pro.duetos del pa!!D.je no. cubren. frecu~nlclllente ni. l!l 
mitad de los gn6to1> clr: lni> mismas; ns! como la mayor gravedad de lns ca
tá!itrofos ndrens.SI a ello s~ ugregn, que el P:nimlero.tlene leglUmo derecho 
de reclamar Ja completo. reparación del dnM i;ufndo, In compcnsndón por 
el descuido· o negllgcncla,. cauim del. acefdente~ la que debe .ser pagada pun~ 
tunhne1ite y que .. está ruern . de Jargo11. y cos~osos .Uúglos . y.)a .seg4rldad 
del pago, se comprenderá. el por quó de lns diVersu!!, SQJueiones que exprt!· 
san )a!I lcgislacionet •¡ los aspect03 tl\O vnrlados .. de Ja responsabilidad en 
que pueden lncunir los propietarios do las n~ronav~"+ · · · 
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Por determinismo jurídico la responsabilidad se aplica por imperio 
de la ley (responsabilidad legal) o por convenio (responsabilidad con~ 
tra.ctua!); la primera nos la indica la lectura de las legislaciones internas 
en cada país e internacionales al respecto y. la segunda, un documento 
privado sujeto. en muchos aspectos. al derecho común. 

De acuerdo con un finalismo juríd1'co tendremos daños a personas o 
daños a las cosas: la responsabilidad por daños a personas no constituye 
en 'Sí el objeto de nuestro trabajo aún ettando, frecuentemente, sus dispo
skíones son semejantes a las de la responsabilidad por daños a las cosas 
que representan nuestro tema fundamental. 

Sí la responsabilidad legal se apoya, indistintamente, en el incum
plimiento de las obligaciones, en actos delictivos o en un interé,s público 
de proteger Ja vida humana y la propiedad, la responsabilidad contrac
tual se funda únicamente en el incumplimiento de las obligaciónes erna~ 
nadas del contrato de transporte ,aéreo. . 

Ahora bien. salvo las cláusulas que se refieren a los requisitos· esen
ciales del contrato o las consecuentes de su naturaleza, ordinaria (las 
que se tendrán por puestas aunque no se expresen). los contratantes 
pueden convenirse sobre otras. Este principio de derecho común nos 
proporciona dos especies de cláusulas: renunciables y no renunciables: 

La voluntad de los particulares no puede eximir de la observancia 
de Ja' ley. ni alterarla o modificarla y, consecuentemente, solo son renun
dables los derechos ptivados que no afecten directamente al interés pú~ 
~lico: tal, es el•, fonda mento de Ja. renunciabilidad, ·La.· renuncia debe ha
cerse en términos daros y precisos de tal.suerte que no quede duda de,l 

, · derecho que se renuncia y poder determinar si la dáusula porJa que se 
·renuncia es nula o válida ( 1 ), '. . , , 

, . La Ley de Vías Generales de Comunlcaciónvige~te, por ejemplo. 
·en Jos pá.trafos segundo· y.tercero del art. 3$6.( 2 } además de.sancionar 
con nulídad de pleno derecho a las dáus,ulas que, establt:z1:anJímÍtes de 

Ali. 8 ·. (C~. Clv.) • Los actos ejecutados .. contra el tenor·• de fas leyes prohl· ,•,, 
bltl,.a Q, de lliter6a p6bllco serAn nulos excepto (!n l,os Ct\SOs que la ley or-
,dene lo contrario. · ,, · , · , 

Comentado en la N.:3; de nuestro Apartádo 47. p4g. 99j 
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responsabilidad inferior y a las que estipulen causas de exoneración di~ 
ferentes a las que marca dicha ley. faculta a las partes para convenir 
en indemnizaciones o garantías superiores a las fijadas en el capítulo 
respectivo de la ley citada. 

Cuantitativamente la responsabilidad legal marca un mínimo y deja 
a la voluntad de las partes el máximo. 

Para fíjar de modo preciso nuestras observaciones a la responsabi
lidad contractun 1 es conveniente diferenciar el contrato de transporte 
aéreo nacional del contrato de transporte aéreo internacional. 

52.-Ante la necesidad del servicio de transporte· aéreo, el expe
didor o remitente se adhiere a las condiciones que impone el transpor
tador: las cláusulas deben estar relacionadas a los imperativos lega,lcs 
en malcría de responsabilidad. bajo pena de nulidad como lo dejamos 

· anotado anteriormente. 

En términos generales. el remitente acepta las siguientes c~ndido'.' 
nes para el transporte de sus artículos ( 1) : 

la.-<La Empresa no es responsable po1· las pérdidas parciales o 
totales de artículos frágiles que no vayan debidamente empacados y que. 
St1fren conel manejo nattiral del transporte. Para el efecto se hará coús;; 
tar en la guía el defecto del embalaje, en los términosde la fracción 11 
del articulo 71 de la Ley de Vins Gene1·ales de Comunicación ( 2 ). 

2a."""" Tampoco responde la Etnpresa por pérdidas. mermas. o aye~ 
·das· ori~inadas.·por···caso .. fortuito o fuerza. nitlyor·•d porque. los ·consigna~ 

tarios no recojan oportum1mente sus mercáncía's. . . . : 

3a.-La Empresa no acepta responsabilidad por la pérdida de arii~ 

(1) Toninmos por cjetriplo, los térinlnos y rondidiones de las Quia~ .·para Ex~: 
press Aéreo de Aeronaves de. México, s. A~. La diferencia entre "express'' . 

. . y. "carga. aéreaº consiste, en nuestra legisláción;<en .·la transportación pcir 
. aviones .de pasajeros o atm>naves destlnadasalserviclo. de carga, c:uya ta-
' rifa se aplica a. toda .élas~ de mercancCa<o efectos (Reglas parála ·aplica· 
ción<. de las Tari.fas de los . Ser:Vlclos Pt1bllcos de' Transportación Aérea): 

(2) Las e;npiésa~· de ~las gen~riÍles · de·c9munlcació~ s~n fespo~s~bi~ ·<fe·Jas 
pérdidas·º· ave.rlns .. que. sufran·.1011 ·.erectos que,s~ tnmi;porten; cxéepto ... en 
Iós casos siguientes: n ...... Si las mercancías se despachan sin embalaje, .. o 

·con uno defectuoso. o inadecúado .. á su.• naturalei,a; la falta o defecto del·. · 
embalaje se han\ . constar en la carta de porte; · 



males vivos. salvo cuando se demuestre' culpa de su parte. Se compro
mete, no obstante. a proceder en los términos del articulo 64 de la Ley 
de Vías Generales de Comunicación ( 1 ). 

4a.-En caso de que durante el trayecto o en el lugar de su destino, 
mueran los animales o se descompongan las mercancías, se desalojarán 
del avión, o de la Oficina en donde se encuentren sin ninguna respon
sabilidad para la Empresa. 

5a.-El remitente deberá declarar invariablemente, el valor de su 
envío, el cual será anotado en el bulto o paquete y en la guía aérea res
pectiva. El valor declarado será el máximo por el cual responderá la 
Empresa. y el remitente conviene en que sl por error o mala fe declaró 
un valor inferior al que realmente hubiere tenido el envío. no podrá exigir 
ninguna responsabilidad a la porteadora por la diferencia que pudiera 
haber entre el valor declarado y el valor real del paquete o paquetes. 
Cuando por algún motivo el remitente omita la declaración del valor 
de su .envio, la responsabilidad de la Empresa se limitará a la cantidad . 
de$ 5.00 (Cinco pesos 00/100). moneda nacional. y ambas partes con:.: 
vienen expresamente en que, en tales casos el remitente no tendrá dere
.cho a formular reclamación por una cantidad mayor. No se podrá con
siderar como perdida una remesa. antes de efectuarse las averiguaciones·. 
necesarias y dentro de un plazo de treinta días contados a partir de la 
fecha· en que haya sido reclamado el embarque (2 ). . 

. qa.-Las consignaciones susceptibles de perderse, averiarse o sufrir 
demérito en corto plazo, podrán ser vendidas después de veinticuatro 
horas de llegadas. Las que sean almacenadas, después de setenta y dos 

(1) Las empresas de transporte están obligadas a suministrar oportuna y. pre· 
· ferentemente, a mover con rapidez, a cargar y descargar . con. el culdli.do 
debido,; los vehfcúlos .. que. contengan anhnales y mercancías de fácil des· 
contposlción, ·Como frutas, legumbres, etc; · . · < .. ··· · . .· .. ' 
· , En Jas .Reglas Generales para la .. aplicación de las Tarifa.s de Jos. Ser

v.icios P.llblicos de· Transportac~ón: 'Aére.~¡ ·.encontramos disl>oslclón . expresa 
(l l) en. Cllflnto .a. transportación de. anbnaltis. vivos: ·."el: porteador ·.podré acep
tar,·, para. i;u transporte por carga aérea, animales vivos pequeftos, siempre 
que vayan convenientemente. protegidos, énjaulados y en. condiciones que 
puedan resistlr el viaje, no haciéndose. responsable de los daf\os que su~ · 
frieren, salvo los casl)S que 

1

le f~eren imputables". . , ... · •. · 

(2) yer Arfr3se (L.·de.·V. G; de C.), reproducHiO en, la parte final d~l Aparta-
do. 36. · ' ·. · · ·.. · • • 
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horas quedarán por. cuenta y riesgo del interesado. Transcurridos· seis 
meses de la fecha de embarque. si no fuesen retiradas. las realizará 
discrecionalmente la Empresa por cuenta y riesgo del dueño legal. Del 
producto de la venta se deducirán el importe de los cargos y gastos que 
se eroguen. conservando el excedente. si lo hubiere. a disposición de la 
persona con derecho a recibirlo en los términos del Código de Comercio. 

7a.-El precio del transporte consignado en esta guía sólo com
prende entrega de las consignaciones en las Oficinas o Agencias de la 
Empresa. Si ésta las entrega a domicilio. el interesado cubrirá la suma 
adicional respectiva de acuerdo con la tarifa aprobada por la Secretaría 
de Comunicaciones y Obras Públicas. 

8a.-La Empresa no contrae la obligación de transportar las mer
candas en determinada clase de avión u otro medio de transporte o de 
acuerdo con un itinerario invariable. Por tanto, aprovechará la ruta de 
envio que estime conveniente y manejará las remesas con la celeridad y 
~n las condiciones previstas por las leyes en vigor. siendo responsable. 
~n cuanto a los retardos en forma prevenida por el Código de Comercfo 
para los transpo.rtes terrestres ( 1 ). 

. 9a.-La responsabilidad de Ja Compañia subsistirá desde el mo
irien~o ·de la celebración de este contrato. hasta el del recibo de la reme-

(l) Las Reglas Generales para la aplicación de las Tarifas de los Servicios Pt1· 
bllcos de Transportación Aérea sujetan a sus preceptos (3-Documentación) 
a.las empresas que habitualmen.te se dediquen a verificar transporte de car
ga por servicio aéreo para el p11blico y ésta actitud la reputan como, mer
cantil par-a todos ·los efectos legales; en .consecuencia .-agrega- las obli
gaciones y derechos de la porteadora. los del consignatario . y las de las 
emp~as de transporte,. asl como tos requisitos y naturaleza, de. las ·cartas 

. de porte, se regirán en l() conducente por las dlsposlci<>nes del titulo dé
cimo, capitulo 1,,,del Libro Segundo delCódlgo. de Comercio y, .el articulo 
mercantil ,correlativo (591), dice:. ºEl porteador tiene d.erec:ho: 111.-:-:A res
c~ndir el éontrato ~I comenzado el vjaje impidiere . su continuación UI\ acon~ 
teci.mjento de .fuerza mayor: .IV.-A continuar ~t viaje, ... removido el obs· 
tAculo. a que· alude eL inciso anterior, si no. hiciera uso. de la .facultad 
que él consigna, siguiendo la. ruta designada en el contrato; o si. no fuere 
pi)slble, la que sea 1ds conveniente: y .si .. ésta resuJtare. mtis dlSpéndiosa 
y mis. larga, podrá exigir el .aumento de 10$ costos y el. del P()rte. eil pro
porcióp al exceso; •. pero sin cobrar nada ·.por . los gafjtos .. y . tiempo . de. la. de
tención". Nuestra Ley de V.fas Generales de Comunkación . tiene dlsposi· 
clón ·~presa sobre el. mismo. particular seg\'.in. :vlm,os. en ?l ··Apartado. 3~: (Art, 

.. ··. 3:ttr Frac.; U; y CC)mo ·exención de respoI1.sabiUdad ·el ,inciso .a).•·Ante. este 
conflicto, las Empresas simplemente n() :.aslentan,'f.lil ~I contrato. «UiP~tivo 
ni .hora df.I salida, ni. de. llegada y, muc}lo menos, prevención de per{odo 

·alguno para ettransporte. · · 



110 

sa, por el consignatario de conformidad. Queda convenido que toda 
redamación relacionada con el cumplimiento de este contrato y todas las 
cuestiones que se susciten con motivo o a consecuencia del mismo. se 
tratarán directamente con esta Empresa sin perjuicio de que la misma 
repita en contrn de las otras pcr~onas o Compañías que intervengan 
en el transporte. Lo anterior es ~in perjuicio de lo que dispone el Ar
ticulo 74 de la Ley de Vías Gt·m'.rales de Comunicación respecto al 
entrego de las mercancías { 1). 

1 Oa.-La Empresa queda facultada para devolver al remitente todos 
los. envíos C.O.D .. que no hayan :;ido retirados por los consignatarios. 
dentro de los siguientes quince dia~ de la llegada a su destino, obligán
dose los remitentes, en este caso. a pagar los fletes en ambas direccio
nes. de las remesas en cuestión. 

l la.-Se observarán ademá:- de las condiciones anteriores, las que 
establecen los artículos 73. 75. 7() y demás relativos de la Ley deVlas 
Generales de Comunicación vigcntl!s en lo que fueren aplicables a trans~ 
porte aéreo (:?). · 

(1) Cuando en el trnnsporte intervcnga11 varias empresas que hagan servicio 
·. combinado. el 1.11timo porteador l.lstii obligado a entregar la carga conforme 

a la carta de porte expedida por el primero, en las condiciones y con. las 
responsabilldadc11 que fija esta ley, quedando a 5alvo su derecho contra 
Ja empresa en cuya linea haya ocurrido nlgt1n · hecho u omisión de que 
responda el mismo \'.lltimo porteador. 

la' responsabilidad de cada porteador comie'-11.n en el momento en 
que recibe la carga y termina cuando la entrego.. 

~) Arl. 73,"-:-Ln Secretarla de . Comunicaciones; en Jos términos ·.del reglamen
to respectivo y oyendo a las empresas, fijará In responsabilidad de las mis
mas. por la pérdida o avena de· tos bultos de equipaje con valor no de-
clarado. · · · · . . · . · 

Las. empresas no tienen obligación de transportl,lr como equipaje libre 
de porte el que se entregue con val.or declarado. · 

·· .. Art. 7$.-:"AI entregar curg11 o equipaje una empresa a otra, se cam
bian\n los d()()um.entos · relativos,. haciendo constar en . uno. la. entrega· y en 
otrc,> el recibo, con exf.'resión de l;i fecha, mlmero del. vehfcuto, de sus se
llos .. si de vel\fculo entero se trnt11: y si no fuere asl, . el mln'lero de btl\tos, 
peso y marcas, estado de In .cnrµa · y otros datos que fijen los reglamen· 
tos de las empre.'!as; . . .. · . . . . . . .•.· . . ·. . . ' 
· . Estos 'documentos producln\11 prnsunción legal, sin.que se admita J)n1e
ba en contrario, sobre In fecha del recibo do la carga, su estado y el m1-

. mero de bultos .Qué formen . la remesa· en el momento de· la entrega. . . 
· · · ,t\rt. 76 • .:...En las expedicionc~ de mercanclas procedentes del extranje-
ro con destino ª>"º punto de In República. la empresa o. las empresas na. 
cionales que Intervengan' en el tmnsporte serdn responsables por p6rdldas o 
averras, en los términos· siguientes: · · , . . · . · 
> La ~sponsabllldud . se reg\rñ ci\ Jo relativo n la entrega de. la carga 
por \o dispuesto e11 las leyes mc:<icanas y sus· .reglamentos .. 
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12a.-Queda estrictamente prohibido al embarcador o remitente en
viar paquetes que contengan cartas o mercancías de cualquier género 
cuyo transporte esté prohibido por cualquier ley o disposición guberna
mental. asumiendo, en caso de falsa declaración. la responsabilidad que 
conforme a la Ley corresponda. 

1 Ja . ..-Que convenido, para la mutua conveniencia de la Empresa 
y del remitente. consignatario o propietario de las mercancías que, como 
condición previa y antes de establecerse demanda o procedimiento judi
cial alguno respecto de cualquier pérdida, daño, demora, entrega erró
nea o falta de entrega de las mercancías o falta en cobrar o remitir cual
quier cantidad debida, sobre reembolsos o envíos C.O.D .. se dará aviso 
de reclamación a la Compañía. por escrito dando particulares de las 
mercancías en cuestión y expresando la fecha de la pérdida o daño y la 
1ndole de la reclamación dentro de un plazo de 1 O días, contados. de la 
fecha de entrega de las mercancías al consignatario o en caso de no 
haberse recibido o entregado las mercancías, dentro de. un plazo de 
1.20 dias contados de Ja fecha en que la Compañia haya puesto su firma 
en el anverso de está guía. Queda convenido que los derechos del reda,. 
mante prescribirán en los plazos que señala la Ley. pero contados estos 
plazos a. partir de la fecha en que la Empresa comunique al. reclamante . 
haber desechado su petición. 

Ha.-Si por instrucciones del remitente se anotare en el anverso de 
esta. guia que· es necesario asegurar las mercancías mediante su firma 
pµesta en el anverso de este documento. la Compañia. corno agente del 
remitente hará los arreglos necesarios para que queden aseguradas las 
,men:ándas por utm Compañia de Seguros .. debiendo presentarse .toda 
reclamadc,;n a ella por la cantidad declarada por el remitente en el an
verso (se limita la indemnización c'l ltl pérdida real y efeCtfoa) en contra 

· de todo riesgo de pérdida materi<il o. daño ocasionado por cualquier Cáusa 
externa exceptuando confiscación le~:i<1L bajo v de acuerdo con )os tér~ 
mi~os y condiciones de una póliza abierta: términos y condiciones que 
estAn. a disposición del remitente . para . su examen .. De no· hacerse tal 
anota<:iÓn. fa Compafila no estará obiigada a hacer arregl~~ para Qbte11~r 
et seguro tie.las mercancias, Cualqµier carg? que se haga: por vnluadón 

.· será un cargo adlcionalrelativo ál trnnsporte;y no ál seguro; 

.•.. 15a'. ZEn c~~o. d~. contienda judl~ial. los·. único~· Jueces comp~tente~ 
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para Clecidir las reclamaciones contra la Compañia. serán los de la Ciu~ 
dad de México quedando a elección de la Empresa. demandar al contra
tante o. remitente en esta Ciudad de México o en el lugar en que 
resida ( 1 ). 

53;-En la reglamentación internacional. como vimos en nuestro 
Apartado 13, los limites establecidos tienden hacia un máximo. si bien 
es cierto que conceden al juzgador la facultad de agregar gastos y cos.,. 
tas judiciales o considerar los casos de daño intencionado sin indicar 
si éstos pueden aumentar la cuantía económica de la responsabilidad. 

Corresponde al orden de nuestro estudio observar otra fuente de 
~blígaciones: el contrato de transporte aéreo. internacional que, sujeto 
. a las .disposiciones del Convenio de Varsovia, debe contener: k~El 
l~gar en que el documento ha sido emitido y la fecha en la cual ha sido 
establecido; B.-Los puntos de partida y de destino: C . .-Las paradas 

· previstas con ·reserva de la facultad para el transportista de ·estipular 
que podr.á modificadas en caso de necesidad y sin que esta modificación . 
pueda hacer per.der al transporte su carácter internacional: D.-EI nom~ 
bre y la dirección del expedidor: E.-El nombre y la dirección del pri
mer portea~or: F.-El nombre y la dirección del destinatario, si existe; 
G.-L~ nawraleza de la mercancía.; H.,..;....EJ número. forma de embalaje: 
ltlarcas especiales o número de _bultos: 1.-Peso, cantidad .• voli.tmen y 
dimensiones de fa mercancia y del embalaje K.-Precio del transporte 

(l) La lectura de las primeras cliiusulns nos lndienn: a) Los .casos en que el 
dUefio .de la cosa dló lugar al dafto al contravenir una obllgación)mpUclta 
cqnslstente en .entregar al transportador ljl mercancla eón un embafoje 
perfecto y adecuado a su. na.tu raleza y no haciéndolo es· responsable del 
daiio >Cn su .propio cargnmento; b) Los casos fortuitos .y de fuerza '1\ªYºr 
por _los que el_ transportador no está obligado, salvo si .dló causa o con
tribuyó a él. o si aceptó expresamente esa responsabilidad· o la. . ley se la 

· impµso · (Art~ 2111; C6d •. Clv.), y e). La transportación .de animales !\Ujeita a 
la v.olurttad del transportista ¡>ero con . la advert.encla legal de libe.rarlo de · 
cualquier responsablllclad. . · ·· . . . . . · ·.· ·. · .. . · · .. • ·· · · .. 

>:Estos dados que >afectan un Interés particular y · sujetos al principio 
res. perit domino constituyen, en la reglamentación juridlcn del transporte 
aéreo, ·las aveHas simple~ o · p¡irticulares; Otro <:a$0 ,significativo es la. oí.ni~ 
sión del . remitente de mánlfestar .. el valor de sü envío; en tale~ ci~unstan-
clas el contrat<)' le iropcme. Ja i¡o1>9rtaclón •·dé . un dafto . equivalente .. a J{l dl
ferenclli . que_ existe entre el valor réal (dato omitido) Y. . la lndemhlzáéión 
que, si bien es cierto In Ley marca un ·mA.ximo Cvein~e pesos por kilo
gramo.·. de peso bruto), el c;:ontrat(). cstipúla, escuetamente, la cantidad de 

. ; cinco pesos, · · · 
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si se ha estipulado: la fecha y el lugar de pago de la persona que debe 
efectuarlo; L.-Si el envío se ha hecho contra reembolso, el preeio de 
las mercancías y. eventualmente, el importe de los gastos: M.-Importe 
del valor declarado, conforme al Artículo 22, párrafo segundo: N.-Nú.; 
mero de ejemplares de la carta de porte aéreo; 0.-Documentos .trans .. 
mitidos al porteador para acompañar la carta de transporte aéreo; P.
Plazos de transporte y la indicación sumaria de la vía a seguir ·si se 
ha estipulado; Q.-Indicación de que el transporte queda sometido al 
régimen de la responsabilidad establecida por el Convenio de Varsovia; 

Antes de iniciar el examen de este documento, deseamos llamar la 
atención sobre el nombre y dirección del primer porteador (E) que 
si.iporie la existencia del problema relativo al alcance y efectosde la 
responsabilidad apuntados en nuestro Apartado 50 y que el mismo 
C.onvenio de Varsovia dejó sin resolver o ¿Tal contenido trae impUcita 
la responsabilidad del primer porteador frente al expedidor? Finalmente, 
en cúant_o a los· plazos de transporte y la indil::ación sumada de la vía 
a ~egulr ( P)nos provoca una duda: se dice ''si se ha estipulado": ¿La 
vía .a seguir? ¿Et plazo de transporte? Tratándose de un contrato one;; 
rosó debía resolverse la duda en favor de la mayor reciprocidad de 
intereses ·. ( Art. _1857. C6d. Civ.). 

Definiciones 

L . Segú~ se utili:i:aJ!n (!Ste contrato, .. carta de porteº ~quivale a "cono
dnlie)ltO_aéreo'\ ''remitent11:" equivale ª._"consignador'', "transporte" 

. equival~. a "transpQrtáci6n'' .. y "portéador" · inc!Uye tanto la .com,; 
· piiñi~ aét:e~ que expide esta carta de porte, cómo a todos los por.:. 
t~adores aéreos qlle conduzcan o asum.anJa conducd~n de fas mer~ 

.· cantias amparadas por la presente carta 'de¡:i()rte 'o ejecuten cuales .. 
qule~a otros ~ervidos reladonados con dicho fransporte aereo; El 
transporte que haya de ser reali:tado en vlrtítd de este contrato por 
var!ós porteadores sucesivos. se considera. como um1 sola operación. · 

Corwenio de Varsovia y .Condicion,es Generale.s del Transporte. 

:f i a.· El. trallsporte, '.bajo es~s t~rididones, ~~tll s~jeto a las ,nQrntas 
relativas a. respoµsapil!c:lad · estable(!dás, poi: el·.· Cónvenl() Atreo' 

•' '. · ... '·, .. ,' '· ,· :· ·' .,' . . :· ;· ··, ,, .... ·.;·, :,, ... 
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para la Unificación de Ciertas Reglas concernientes al Trans
porte Internacional. firmado en Varsovia el 12 de Octubre de 1929 
(que en adelante se llamará "el Convenio"). a menos que tal 
transporte no sea "transporte internacional" según se define en 
el Convenio. 

b. En cuanto no sea incompatible con lo que antecede, el porte 
bajo estas condiciones y otros servicios prestados por cada por
teador. están sometidos a ( i) las leyes aplicables (1), regla

mentos, órdenes y requisitos gubernamentales, ( ii) disposiciones 
en la presente carta de porte y ( iii) tarifas. reglas. reglamentos y 
horarios aplicables (exceptuando las horas de salida y llegada allí 
señaladas) de tal porteador que forman parte integrante del con-

. trato y. que pueden ser consultados en cualquiera de sus ofi<:inas y 
en los aeropuertos en que preste servicios regulares. 

c. Pa~a los fines del Convenio, los puntos de escala previstos (que 
pueden ser modificados por el porteador en caso de necesid~d) 

son aquellos lugares, excepto los de Ja salida y· de destino. seña.:. 
lados al anverso de esta carta de porte o los que figuren en los 
hornrlos del porteador como puntos de escala previstos en· el iti
. nerario. 

· d. En el caso del transporte sometido al Co1wenio. el remitente 
reconoce que se le ha dado. oportunidad de . hacer ·una dec1ara
ci6n especial del valor de las mercancías a su entrega y que la 

sÚlna anotada en el anverso de la carta de po~te como "valorde
dara~o ppr eJ remitente/consígnador. para transporte", si excediere 

. de. 250 ·francos oro franceses (con un peso de 655 miligramos de 

o.ro y Una ley de 0.900 de .fino) o ·su equivalente por< kilqgramo, 

··constituye aquella.· dedarac:ión especial del valor'. · 

Conf~niie al •· régirn~n . jurídico mexicano v~r apartad(> J9 ab in!Óo. U córit~ · 
paftfa J<LM aclara: "lncl.usive '·ª ~Y H()landesa de '.l'ransp<>rtes Aé~ del 

· .. ··.·.10. de :5eJ>Uémbre. de•.· 1936u otras leyesnac;tonales.•ln:iplantan.~o el ponve~· 
· . Dio o . extendiendo las no!'nlas del Corwenio •I transporte que rio sea tra1ls· 

· 1>9rte lntemáclonal éonfórme se define en. el Convenio",. .. · .. · ·· .. 
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Leyes en vigor. 

3. Sí cualquier disposición contenida o aludida en la presente carta de 
porte. fuere contraria a leyes en vigor, reglamentos. ór.denes o requi
sitos gubernamentales. tal disposición se aplicará en todo lo que 
no se oponga a los .mismos. La nulidad de cualquier disposición no 
afectará la valídez de ninguna otra parte de estas condiciones . 

.Responsabilidad. 

i. A menos que el Convenio u otra ley aplicable lo disponga de otro 
modo: 

a. El porteador no es responsable ante el remitente ni ante nin•. 
guna otra persona por ningún daño .. demora o pérdida .de cual ... 
qt1ier naturaleza ( qúe en adelante se llamarán· conjuntamente 

''daños'') derivados o .relacionados con el transporte de las me,r• 
cancias u otros servicios prestados inddentalmente por el porteador 
en v.iftud de este contrato, ;l iuenos que se pruebe que dichos daños 

·.han .sido ·c.ausados por la negligencia o culpa intencionada del por-
teador y que no ha habido negl!gencia por parte del remitente. crin- · .. · 
signatario u otro. reclamante. 

b. · El portedor no es respo1isable de ní119ím daño proveniente; di~ 
reda o indírectnmente, del cumplimiento de leyes. reglamentos, 
Órdenes o requisitos gubernamentales ni de>ninguná otra:causa • 

f uéra del arbitrio del·. porteador.·. 

e, Habiéndose computado Jos precios del transporte sobreJa.l;fas~ 
del valor dedarado por el remitente, se coriviene que éualquier' 
respons<1biHdad.en·. que.·seincurrR .en.ningún cas<> ..• e;xceder~.d~I· · 

. v¿¡l?.r' declarado por el remitente. en d anverso de la presente carta. 
·.·••de porte,)' q11e ·a falta de tal. decla~adÓn del temitcnt~. Ja ;espo~,, 
· · sabllidad del porteador no exceg.erá de fos · nie{ldonados 25()..fran-. · 

cos ()ro. franceses. o su ~quivalente por kilogran10 de mer~anda per
di.da, .•destruida. ~añada o demorada: . toda recla~.aCión - est~~á. su- . 
jeta 3 la comprobación de. su valor: . ; . . 

· ll~·~porteadór •q~~ · expi.de u~a>cada d~ 
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exclusivamente en las líneas de otros compañías, lo hace. uní~ 
mente en calidad de agente. Ningún porteador será responsa~ 

ble de la pérdida, daño o retardo del cargamento que no se pro~ 
duzca en su propia linea. pero el remitente tendrá el derecho de 
promover una acción judicial a raíz de tal pérdida, daño o retardo 
en las condiciones estipuladas en esta carta de porte contra el pri~ 
mer porteador y el consignatario autorizado a hacer la entrega 
tendrá· aquel derecho de promover una acción judicial contra el 
último porteador de acuerdo con lo que se haya estipulado. 
e. Cuando la responsabilidad del porteador quede excluida o Ji~ 

· mitada bajo estas condiciones, ta} exclusión o !Imitación se 
aplicará a los agentes. empleados o representantes de un por~ 

teador cualquiera. 

Ejecu~ión del Transporte y Garantía del Remitente. 
' ... ' , ·,. 

5. Queda convenido que no se señala ningún plazo para la realización 
dél transporte sometido a la presente carta de porte. y que el por~ 
teádor, s.ln previo aviso. podrá sustituir tanto a los porteadores co
mo a los aviones alternos. El porteador no se obliga a transporfar 
las mercandas en ningún avión determinado ni por ruta o rutas 
partk:ulares ni a hacer conexiones en punto alguno de acuerdo con 
un i.tinerario especial; . el porteador . queda autorizado, por el pre
sente contrato, a ·escoger o desviarse de ·la ruta . o rutas de expedi
ción. áunque estén previstas en el anverso de Ja. presente carta de 
porte. ·El·. remit.ente. garantiza .el pago de todos· los ~a.stos. y. anticipos. 

Ree:cpedición. 

6. .t,a~· m~rdmcias. o los ·bultos que se ;dice contet\erlas, designados ~n 
ela11ve~s.o.de Ja presente carta. de porte, se aceptan e!J la· terminal 
·d~l pcirtf?a~~r •o en la oficina d~ . aeropuerto ~n. el)uoar ~e $alida. 
para s~r .trarspo~tadal! d.e ·am. ~astá'el aeropuerto del .. lugarde des-. 
till()· ~i. ~Xprésaniente Ju ere: llC()td.él do· Jas rnercan.clas 9 ·~OS bultos qu~ 
se dice contenerlas, design~.dos en el ~nv~rso>.~e,)a presente, so~ 
ac~~tados también para remitirse al. aeropue~to ?e ~lida ·y para : 
su reexpedición . más allá del aeropuerto. ;de· desHno; ·Si. tal remisión · 



117 

o reexpedición hubiere de efectuarse mediante transporte efectuado 
por el porteador. se efectuará, en lo tocante a responsabilidad. en 
los mismos términos y condiciones expresados en los párrafos 2 y 
4 de este éontrato. En cualquier otro caso, el porteador que expide 
la presente carta de porte y el último porteador, respectivamente. 
al remitir o reexpedir las mercancías lo harán únicamente en ca
lidad de agentes del remitente, dueño o consignatario, según sea el 
caso, y aquellos no serán responsables de ningún perjuicio· prove
niente de tal transporte adicional. a no ser que se compruebe que 
haya sido motivado por su propia negligencia o culpa intencionada 
y. de todas formas. no excediendo .del límite establecido en el pá~ 
rrafo '1 (c} de es~e contrato. El remitente. el düeño y el consigna
tarfo autorizan a los dichos porteadores para hacer todos los actos 
que. estimen aconsejables. sin ninguna limitación, para seleccionar 
los medios de transporte a usarse para. Ja expedición o reexpedición 
y las rt1tas de Jos mismos (a menos que dichos medios y rutas hayan 
sido especl ficados por el remitente en la presente carta de porte)' 
la tramifacíón y aceptación de documentos de transporte ( suscepti~ 
bles de incluir cláusulas de exención o limitación de. responsabili
dad) y para consignar las mercancías sin declaración de valor, no 
ob.stante cualquier declaración de valor que figure en el presente 
contrato . 

. Anticipo de derechos y gastos y tramites de aduana. 

7. El .porteador queda autorizado (pero no obligado) a anticipar. 
cualesquiera derechos, impuestos o gastos; y.· a realizar todos lo.s 
desembolsos relacionados con las mercancías. queda.ndo, tarito el 
rémitente' como d dµeño y el conslgnat~rio individual y .soJidarfo .. 

· ménte · responsablca .del • reembolso de los mismos. Ningún . portea
dor e,stará obligado a cubrir· nfngím gasto ni a· antidpar ningún di
. ne~o · el\ relación· con la . remisión o •. Ja reexpedición. d.e ·las m1:rcan-

• . cias si )10 e.s contra pago.· adelantado por el expedidor ·o remitente. 
. Si fuere nece!la~io hacer trámites de aduana de las mercanci<ts en 

.· · · · ,cucil~uier. lugar, l!sh1s se estimarán .consignad.is .e~ di~~<> l~1gar a 
· ¡~ person~ ~esignada :n' e Jan verso de este con~rato coiUO, ~on~signa
. tado de .11duaJ1ª• o .. si no )o• ~ubi~.re. al porteador que c<m,duzca las 
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mercancías a dicho lugar, o al consignatario de aduana, si lo hu
biere, que dicho porteador designe. 

Seguro. 

8. A solicitud del remitente y siempre que se haya pagado la prima 
· correspondiente y que tal pago conste en el anverso de este con· 

trato, . las mercancías amparadas por la presente carta de porte 
quedarán aseguradas a favor del remitente. bajo una póliza abierta, 
por la cantidad especificada por el remitente (quedando limitada 
la indemnización a la pérdida o daño real que no exceda del valor 
asegurado) ( 1). de acuerdo con la tasa mencionada. en el anverso 
de esta carta de porte y sujeta a los términos y condiciones de la 
póliza abierta· aludida. los cuales están a disposición del remitente 
para su examen. En ningún caso el cobro por daños y perjuicios 
podrá exceder el límite asegurado que figura en la póliza abierta, 
aunque en el anverso del presente se mencione un mayor importe 
asegurado. Las reclamaciones deberán ser inmediatamente comuni:.. 
cadas a la oficina del transportista f!). 

Entrega· y aviso de llegada. 

9. Salvo disposiciones en contrario del presente contrato. la entrega 
de las mercancías se efectuará únicamenteal consignatario nombra-

(1) Algunos c~ntratos, como el. de TACA lnternaÚon~IAlrllnés, S. A., aclaran 
que contra todos los riesgos de pérdida o dallo físico provenientes de cual· 
quier causa exJernn a excepción de .los que provengan, directa. 0)11directa· 
mente, de riesgos de guerra, hostilidades: secuestro. legal, demora· o de vi
cio Inherente. Agregnn, adcmñs, que. la' vigencia' del seguto quedán\ Umi· . 

. . · .tada al .periodo de tiempo razonable que, fuere necesario pai:a que el co11·. 
. slg11atario o el· embarcador efectuare .el despacho· de Aduana, En Clert.a for- . 
· ma nos recuerda el 'gasto extraordinario o eventual; dafio o desperfecto 

que. sufran . las·. mercanclns desde . que· se . cargaren en el .. puerto . de. expedi
ción. hast~ dc:scargarlas en c.l de su consignación; meni:lón de nüestr() Art. 
881 (C6d; Com; Meic.), comentado .en nuestro Apartado 16.• · 

~2> . Cl.iarido el!cedan de2So noifoes.llotand~ses~stlpl.lla'Kt.M; CcirripiU\ra Real 
Holandesa.:..:..·. o sLi e(!ulvalcnte. en ·otra .. moneda, se avisan\ taml>l.én al· agente 
)ocal de Lloyd o,·• en su 'defecto, a.11n .. expert? jurame11tado •. c.on. et objeto 
de fijar el monto del .datlo de la. ¡>érd1da, Ver nuestro Apartad() 26. · : 
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do en el anverso de esta carta de porte. a menos que dicho con
signatario fuere uno de los porteadores que intervinieron en el trans
porte. en cuyo caso la entrega deberá efectuarse a la persona indi
cada en el anverso de esta carta de porte como la persona· a quien 
debe notificarse. El aviso de la llegada de las mercancías se enviará, 
a falta de otras instrucciones. al consignatario o a la persona a 
quien ha de dirigirse el aviso. Este aviso se cursará por los medios 
ordinarios. El porteador no será responsable por la demora o el 
no recibo del aviso. 

Aviso de reclamaciones y prescripción de las acciones judiciales. 

1 O. a. En caso de daño o pérdida parcial de las mercancías no podrá 
intentarse ninguna acción judicial a menos que se dé aviso por 
escrito a una oficina del porteador, incluyendo una descripéión. 

completa de la mercancía de que se. trata. así como la fecha apro
xhnada en que hubiere ocurrido el da.ño y las particularidades de la 
reclamación, dentro de los siete días contados desde el recibo de las 
mismas mercancías: en caso de demora. dentro de los catorce dlas 

. sigllientes a la fecha en que las mercancías han sido puestas a dis
posiCión de la persona autori::ada para la entrega y cuando no se 
haya veríf icado la entrega dentro de los ciento veinte días contados 
a partir de la fecha de expedición de Ja carta de porte . 

. ·h. Cualquier derecho a reclamación se extinguirá si, dentro de 
dos años contados a partir de la fecha en que . ocurrieron los · 
sucesos que motiven la reclamación, no se hubiere inicJado de~. 

manda judicial. 

Cumplimiento. de las leyes y reglnmcnt()s. · 

11.· El remitente.queda obllgadoa dar cumplhnientoa. todaslas:Ieyes. 
uso~ y demás ·.reglamentaciones gubernamentales. de .. cualquier pais 
al cual, o desde el cual. o por el cual. o ·sobre el cual. Uegar~n a 

· , transpo~tarse· las mer~ancfas, incluyendo l~s ·leyes y< reglilTenta:
cion_es relaUvas .• al ... emp~que, conducción o emr~gá 4e.Ja~ rriercan .. 

.. cí~s, quedando eLremitente • a suministrar. t~as' aquellas informa-.· 
done5 y a adjuntar a esta carta de porte.aéreo todosJos d9cumentos 
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necesarios para dar cumplimiento a tales leyes y reglamentaciones.· 
El. porteador no se hace responsable por la pérdida o gastos moti
vados por el incumplimiento de esta disposición por parte del re· 
mitente. 

Renuncia por agentes. 

t 2. Ningún agente. empleado o representante del porteador está auto~ 
rizado para alterar. modificar o renunciar a ninguna disposición 
del presente contrato ( 1 ). 

54.-La -insuficiencia jurídico constructiva del Derecho Aeronáutico, 
en materia de contratos se manifiesta por el objeto de nuestro estudio 
en los problemas apuntados en el apartado anterior: a) los alcances de 
la responsabilidad en los casos de transportadores sucesivos y b) la i~~ 
previsión del tiempo empleable para la transportación . 

. En cuanto al· primero opinamos que del contrato de transporte nace 
Ja responsabilidad del transportista por los hechos de· fos transportadores 
sucesivos y de otra persona a quien él confió la ejecución del contrato. 
Para fundar nuestra ·aseveración adoptamos los siguientes caminos.: 
1) separar al primer transportador con quien se contrató todo el servició. 
1¡¡ parte de· la obligación de realizar el transporte por líneas no recorrí# 
das por él y decir que los otros transportadores son sus sUbstitutos en la 
r«~allzación de dicho servicio configurándose un "deber conjunto" o 
c()deudores: ésta suposición nos parece inadecuada por . la ·excesiva .ex~ 
tepsión de Ja obligatión. por la cual !Os transportadores sucesivos respon'.' 
derian .. rio por el contrato de transporte. sino como sustitutos. 

(l) La responsabilidad conv.enclonal se sujeta a cláusulas que tienden a. Umi· 
tar la cuantía de' dafto resarcible sin olvidar que, en la esfera del derecho 
positivo,. serán nulas aquellas exonerativas derivadas del doto y culpa grave; 
en apartado dlferen~ nos referiremos a los principios de . la culpa aplica-

. bles · al transporte aéreo! · ·. . . . · · · • · . ·. .· . · . · 
El dOc:úJnento -anaUZ.ado no,sólo es instrumento de prueba del contra

to .de transporte cetebtado, sino que implica otros elt)mentos, por . estudiar: · 
si el transportista; en los casos de Incumplimiento, es el .deudor, .¿quiénc.es 
el acréedor?, •lgúnos autores .sostienen aJ · lf)gftlmo tenedor del. tJtulo, o 
sea a ,la. persona q~ figure .en .el conqato de transporte. eón fi.cultacl para 
~tirar la mercan4"fa, o 11 la que, si estA extendida a la orden. flgpra como 

< endosataria en el aeropúerto de destino. (RG · de MONTELL\ opus. dt. pta.; 
418). . . . .. ' . . .. 
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·u) Por el fin económico y jurídico del contrato de transporte con
siderar a éste como "unidad": es decir, el expedidor o remitente conviene 
con el primer transportador y le faculta a éste para intervenir en las 
diversas etapas del servicio que no puede realizar: quedaría por resolver 
si toda demanda de resarcimiento debe encaminarse contra el primero o 
contra el último de los transportadores. por el remitente o por el. desti
natario (1) . 

Al consi.derar la unidad del contrato de transporte aéreo no olvi
damos las unidades particulares que median entre los diversos transpor~ 
tadores .. precedentes y ulteriores; de tal modo que deberán responder 

· de sú transporte específico conforme a lo dispuesto por el Art. 349 de 
nuestra Ley de Vías Generales de Comunicación ( :i) y por la acción 
de repetición.· 

En verdad, este concepto de la unidad del contrato de transporte 
aéreo no se puede aplicar sin cierta dificultad en los casos de transporte 
internad()nal porque el Convenio de Varsovia eludió el problema de 
fondo y cada trartsportador -justificada o Injustificadamente- puede 
referirse a Ja ley propia y no a la del Estado donde el contrato se cele
bró odgirialmerite la que, por otra parte. desconoce toda vez que . no 
corista en eldtado documento (3 ). · · 

(1) Este principio, que Informó a nuestro Ordenamiento Mercantil en su Art. 
577Jeprodul;:ido ;.....textunlment;;-,. en el Apartado 50, no es citado ·en todos 
los contratos. ·· · · · · 

(2) Ver. nota c~ del Apartado 50. . , • .. · · · ·.· . ·. . . . .· 
(3) . Las condiciones. constantes en. los contratos de. transporte aóreo lnternaclo· • 

· n1l itó coinciden en una teimlnologfa precisa; (alr wayblll) gula aérea se 
emplea COrnO sinónimo de nota de .consignación, carta de porte O COD«;lei• 
miento aéreo, · indistintamente cuando, en .. rigor,. se .·· trata.· de .. ·un ... verdádero 
contrato de · trian1porte .. dreo;. (shlpper) remitente,·. se.· .. usa . como · slnótllmo d~ 
expedidor o consignador cuando consignar es P()ner en depó!!lto una cosa 
·al córislgnatarlo para• qué. éste la ven.da· o. f>íen "consignar" se emple11 como 
citar .o seftálai;por·Jo que nos parece más apropiad!) expedidor ·(quien. man~ 
da o. reinlte) o remitente¡ Jina.lmcnte. (earrl11e) se· dice< transporte y· trans~ 
portador .a quien realiza el s.erViclo .. Oplm1mos ,que no debe :~mpleal'Se Ja 
patabtit porteador (de p<irtear, cUyo. origen: se· rem6ntn .·al . primitivo comer

·. clo. térrcsfre · •; qí.ié . signmca · uevtt_r o. conducir a ~uest!l!\ y; tilmbién/se dice, 
slgnif!(!ll: .·golpear ·Ja ·.·puerta . o , ventana) . pues • alln cuan~o .. ·ha .. • qued11do. •en 
algunos orde~a~ient()!i1 resulta. ina~ecuada. a esta fonna ·de translatjOn; 
· : Problemas · de forma pero .que, complican.· .el problema de la .tenninolo· 
gf~ .que sel\alatnos en nuestro ~"~~º 48.:. •· . . , 
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De esta manera llegamos a la responsabilidad por hechos ajenos. 
Si . aceptamos que no hay responsabilidad sin culpa . .la culpa que 

la determina deberá consistir siempre en un hecho propio de la persona; 
sin embargo. diversa fórmula jurídica con profundo sentido económico 
diría: "cada quien está obigado por el hecho propio en distinta medida, 
según se trate de obligaciones preexistentes o no" fórmula que encuentra 
sus raíces en el derecho romano cuando el amo ponía a su esclavo al 
frente de su comercio y en cuyo caso considerábase que los terceros con
trataban con el amo mismo. por lo que el pretor les concedió diversas 
acciones en la medida de la autorización concedida al esclavo ( 1 ). 

/\ctualmente se dice que el deudor obligado a poner en el cumpli
miento de las obligaciones asumidas la diligencia de un buen padre de 
familia. o la que acostumbre en sus propios negocios. en mayor o menor 
grado. según los casos. no puede aducir como motivo de su liberación 
el hecho de su representante o de las personas que debía vigilar (trans'
portadorcs sucesivos). 

Con lo expuesto se puede comprender la responsabilidad del patrón 
por hechos de su trabajadora doméstica. en el desempeño de los servicios 
que a ésta se confian o el daño ocasionado al huésped por negligencia de 
qúien presta hospedaje o albergue y está obligado a custodiar las cosas 
introducidas en su casa destinada a ese objeto e). ejercer. vigilancia y 
abstenerse de contratar personal de dudosa honradez o inepto. Con se.:. 
mejantes consideraciones se puede explicar la responsabilidad del trans
portador por hechos. de sus dependientes; sin olvidar que éstas respon-
sabilidades desc.ansan en el concepto de la representaciórt: ' . 

55.-"La responsabilidad extracontracfüal es la deriva~a de hechos. 
que por su origen· son actos ilícitos ( 3 ) por sí mismos. cometidos en da .... 

Ü) 
(2) 
(3) 

Ver nota Orial del Apartado 21. 
Artlculos 2888~ 2817, 2818 y 2619 del. Cód. Clv. . . .. . . . ... · 
Para que •1a clasmcació.n ·. de las fuentes dé las .. obtlgaclone11 estqviese . más 
, de acuerdo. con .·.el .. tecnicismo·. juridfco .·. modemo, . el· Código.· Civil.· Mexicano 
(1928) separó algunas•. mate.rías .. que. el . ordena.rnlfmto . anter.ic:ir .·.incluía · enti:e 
los, contratos (bajo el titulo ."de las obligac\ones no c()ntractuale~")' cons1· 
derando .que en ellas estal>a ausente .la. coexh¡tencla. de voluntades; ·ele--

. mento escmcial para el naelmlentoAel contrat(), por lo. que Ja actual. da· 
stficaclón es: .1) contratos, 2) declaración .unilateral.· de la . voluntad, :3) enri~ 

.· qliecimlento llegftlmo, 4) gestión de . IOfl négocfüs, 5). obligaciones que. ria~ 
cen. de .los acfos illcltos; y · ~). del : riesgo profesi~nal • {cori5agrado por nues· 

· trá Constitución y por Ja Ley federa\ del T~bllJo). ·. · · · · · · 



123 

. ño de persona 'no unida al causante por ninguna relación contractual. 

Presupuesto de la responsabilidad es el daño ocasionado por la culpa, de 

suerte que cualquier negligencia o imprudencia, no seguida de daño. rio 

origina responsabilidad ni resarcimiento. En la teoría clásica es funda

mental la consideración de la culpa en esta responsabilidad. Debe depen

der, como es sabido, de una determinación de la 110/untad, ya sea · negli .. 

gencia, imprudencia, impericia, inobservancia de reglas de cautela, etc., 

que se oponga a la conducta del hombre medio. normal. encargado de 

iguales funciones. 

La culpa toma como hemos dicho, el nombre ·de aquiliana la cual se 

gradua en ti:es grados: lata, leve y levísima. que influyen variablemente 

sobre la responsabilidad, según la naturaleza de aquella (in lege Aqui

. lia et levisshna culpa venit) y en la cni:ga de la prueba, que en la culpa 

extracontractual incumbe al acreedor ( actore íncumbit onus probandi). 
. . 

mientras que en la contractual es a cargo del deudor que quiere invocar 

e] evento. La doctrina moderna sólo admite la culpa grave y la leve. aún 

cuando las partes pueden a su vez atenuar o agravar con pactos la re.s

pónsabilidad declarada por la ley. 

Se enlaza esta cuestión con ia de la acumuladón de responsabili- ... 

dades .. de carácter contr~ctual y extracontractual. preguntándose .. si .l~s··. 
ptincipfos de la. responsabili~ad delictiva civil pueden. hacerse. valer entre 

part~s unidas por un contrato con motivo de la lnejecución deéste. Oc.u .. 

rre este supuesto en el caso de accidente en ,;¡aj~ aéreo.que puede dar 

iugar a dos acciones: una derivada del contrato de pasaje. e~. beneficio 
deL viajero y de sus herederos y otra extracontractual que correspon~e 

no solam~nte al viajero sino a todas ~as personas de a bordo afectadas 

por el hecho ilícito que ha dado. moti.va al accidente. Ambas acciones, no 

sqn. incompaUbles por ser distintas. y pueden. segú~ han. decidido Jos' 

tribu11~les'franceses, • ej~rcerse, ac~1l1~lativaJ11ent~, . ya.• ~e~t p,or. Ja .,tl1is1ll~ ··• 
pe~s~m~,. ya s~·. J''?r, l'efseI1as,·•.e~tra~~~ .·unª· .d~ ... la',gt.tC\;'.('f;r1.b~n~l;d~·:l~··. · .. 

· Co,t~ ~e .Ar.gel; ene~o ·9,·1.9·24 ) .. 'ta ·mayoria de lo~{aut~res· Ji~~~eses · · 
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opinan en contra de la acumulación. (1 ) y otros ( 2 ) se inclinan a un sis
tema transaccional basado en Ja intención de las partes· de excluir ciertas 
obligaciones, el daño que se infiera a una de ellas sólo puede repal'ars~ 
con ayuda de los principios que regulan los he-thos" (3 ). 

: '-:'::.·,···:·'.-, 
·;:1 •• 

-··;._··:, .. 

1 ••• -,·· •• '·'. 

, .... L.,; > 
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§ SEGUNDAPARTE 

Consideraciones para el establecimiento de la responsabilidad aeronáutica 

Sumario:·. Sl.-:-EI ·retraso ea el tnnaporte · Mno. 57 • ....;.LOll rlffl•· .11 t.11.-Teoda 
.. rleap: problema de su ..Ucablllclad .•a el trulporte Mleo. S8.-EI cuo 
fortuito y la fueru mayor. Sl.-EI penonal de a bordo. IO.-La culpa,ea el 
tnmporte •reo.:-EI dolo. 11.-Apartado coaclutlvo: Uda una nslameat. 
d6D Juridlu de la avena aeroúutle& · · 

5.6.:-Cuando asociamos a la problemática del transporte aéreo riues~ 
trofnterés por las consecuencias del incumplimiento de .las C>bligaciC>nes 
(e~tre las partes). deseábamos normar nuestro criterio en cuanto a los 
alcances de la responsabilidad, impuesta o convenida. si la ejecución 
forzosa era imposible: es decir, conformando nuestro pensamiento al 
siguient~ cuadro: 

· EF/jCTOS DE LAS ()BLIGACIONES 
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El estudio sería inc:ompleto si no advertimos que las consecuencias 
jurídicas del incumplimiento de una obligación admiten formas mixtas 
o formas simples: en cuanto a la primera tenemos el cumplimiento más 
indemnización (y castigo. en su caso). Por ejemplo. el Articulo 2107 
( Cód. Civ.) estatuye: "La responsabilidad de que se trata en este Título, 
además de importar la devolución de la cosa o su precio. o la de entram~ 
bos. en su caso. importará la reparación de los daños y la indemnización 
de los perjuicios". 

En cuanto a la forma simple tenemos. como vimos en apartados 
anteriores. una prestación económicamente equivalente al deber jurídico 
v.gr.: el Artículo 2112 (Cód. Civ.) establece: "Si la cosa se ha perdido. 
o ha sufrido un detrimento tan grave que, a juicio de peritos, no pueda 
emplearse en el uso a que naturalmente está destinada, el dueño debe 
ser indemnizado de todo el valor legítimo de ella" ( 1 ). 

Ambas formas descansan en el principio, consagrado en los ordena~ 
mientas civiles, por el cual la obligación válidamente constituida impone 
al que está. obligado a prestarla el deber de cumplirla con aquella exac-' 
titud que está en la intención de las partes, según su respectiva posición 

(1) La reparación del dal'io es equiparable, en cierto modo, a la ejecución for· 
zosa y diferente """'.'por la ley y la jurisprudencia- al pago de dafios; son 
como una alternativa: Art: 88 (Cód. Com. Mex.). En .el contrato mercantil 
en que se fijare pena de indemnización contra el que no lo cum:;illerc, la 
parte perjudicada podrá exigir el cumplimiento de contrato o Ja pena pres· 
crita; · pero utill7.ando una d.e estas dos acciones, quedará extinguida, la otra •. 
Art.. 1815 (Cód. Clv.). La reparación del daflo .debe consistir en el resta· 

. blecimiento de la situación anterior a él, y cuando ello 11ea · trnposttle, en el 
pago de dal\os y perjuicios: V.-Las anteriores disposiciones se .observarán 
en el.caso del articuló 2647 de este Código. Y el Art. .2847 dice: "Los 
porteadores responden del daño causado a las personas · por defecto .de. los 
conductores. y medios de transporte que empleen; y este defecto se presume 
sJempre que el . empresario no pruebe que el mal aconteció por fuerza ma-
yor o por caso fortuito que no le p1.1ooe ser imputado". . . · · 

· · .. "El .articulo 1915 del Código Civil .previene que la reparación del. ciafio 
· "del>~ c6nslstlr en el res.tablecim!ento de Ja situación anterior a él . y cuan~ 

"do . ya séa imposible, en el pago de dnfios y perjuicios; de manera que 
· ''tina vei probada la . acción, es.·. decir, que se han e.u usado dai\os y per· 
''juicios, aunqúe el. actor. hubiera reclamado. exclusivamente .el pago de ellos, 
''la autoridad' Júdlclal está. en 1.a obligación de condenar primeramente, si 

· · "es·posible, a la reparacfón de füs cosas lll estado que ten(an ante5 de los. 
'.'dáiios y en· su defecto al pago de. éstos'~. Tonios xxxV·394·409, XXXVI-
343~738, XXXvtl~490, · XLII~807, l,VI·l79 y XCIII. Anales de Jurispr:ud«!ncia'. 



127 

en el contrato estipulado ( 1 ): regla ésta en la cual se compendia todo 
cuanto se refiere a la diligencia contractual: así que si el deudor hubiese 
puesto en la ejecución un cuidado menor que el debido, y por esto 
produjese un perjuicio, debera someterse y soportar las consecuencias del 
incumplimiento. 

Orientadas estas consideraciones al transporte. observamos que la 
consecuencia jurídica por incumplimiento adopta, generalmente, la forma 
simple porque a nadie se le ocurriría obligar al transportista a llegar a la 
hora prevista cuando llegó. con varias horas de retraso y -por tal mo~ 
tivo- el cargamento está dañado (sufrió nveria) y exigirle, además, 
el pago de daños. 

Antiguamente se pensó que cuando en la ejecución del transporte 
·hubiese retraso, más allá del término fijado para cumplirlo. el porteador 
quedaba sujeto a la pérdida de una parte del precio det~rininada en pro
porción a la duración. del tiempo fijado o de todo el precio, si el retraso 
durase . el doble de este tiempo; aún más. cuando se demostraran dafios 

.. mayores, aquél estaba obligado a resal'cirlo. · 

El . fundamento se hizo consistir en la dificultad de demostrar la 
existencia y cantidad del perjuicio derivado del retraso y .se estilJló 
que. seria inútil -especialmente en los transportes por ferrocarril.:.. 
indicar en los reglamentos los t.érminos. si semejantes disposiciones ha~. 
bfon de quedar sin sanción (:!). Ante estas razones (heredadas ¡jm· 

(1) Art. 1796 (Cód. Clv.); Art. 78 (Cód; Com. Mex.). · ·. . . . 
(2) El Articulo. M9 (L. de v. G •. de C.), ordena. que, las empresas concesiona~ 

. rias y permlslonarlas ·del servicll) . público. de transporte aéreo;, regular o no 
regular, · serán responsables de los . daftos causados a Ja carga. o >•L equi-. 

. paje facturndo y el C. Juei Sexto de lo Civil de la. Ciudad, de México ha 
establecldC> (Tomo LIV, de. los Anales de Jurisprudencia, Pág; 80); que . no .. 
basta In falta . de cumplimiento de la obligación, si.no debe originarse.' dafto 
o. perjuicio: "La acción de dalios y .perjuicios tiene los sigulent~s. elcine!l· 
tos constitutivos: 1.-:-La ·Imputabilidad de los dallos y perjuicios directos. 
n.--lmputabllldad de los daftos y perjuicios a la persona c¡ue se demanda, 

. 'l IJI~"."'"".El monto de Jos dallos y perjuicios dérnti~dO:di;;s o de la indemnl· 
:zación pedJda. fio basta que haya falta de .cumplimiento, de una obliga~ . 
clón yque.· es.ta ·tatta. de cumplimiento sea·lmputable.·al ~eudor ¡>ara.que 
~ste deba responder de los daños y perjuicios, sino que es necesario ,tam
bién que resulte un dafto para el acreedor, pues sin da.fto, ,no se concibe 
ac.clón de daftos y perjuicios .. se sigue de ahl que el acreedor que reclama 
datloss perjuicios debe probar que la .falta de cumplimiento de la obli~ 
gacfón contrnlda por el deudor le ha ocasi!>n&do un dallo". · · ·. ·. · · ·. 
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nuestro moderno transporte) y advirtiendo que el resarcimiento no era 
posible cuando. 110 mediaba prueba del perjuicio, algunas legislaciones 
admitieron la disposición indicada y la pérdida total o parcial del precio 
del transporte liberando. además. al remitente de la obligación de probar 
perjuicio alguno y negando al porteador la posibilidad de probar. lo con
trario. 

Conforme a nuestra legislación, facultadas las partes para convenir 
mediante una. cláusula penal los casos de incumplimiento por retraso (de 
los daños a carga y equipaje facturado). el obligado. tiene derecho a: 
1) demostrar que no está en culpa: es decir, ·que tomó las precauciones 
razonables para evitar el daño y las medidas técnicas exigidas por esta 
ley y sus reglamentos o que le fué imposible tomarlas. que el retraso fµé 
motivado por condiciones meteorológicas adversas o por maniobras de 

. salvamento o por razones fundadas en la protección de la vida humana 
o de la propiedad y 2) ampararse en las· cantidades fijadas por lá ley 
(máximo igual al precio del transporte) o por ias partes (conforme al 
valor déclarhdo). , 

El retraso en el transporte aéreo encuentra su causa en a} ·cupo de 
la aeronave.su característica fundamental y por el cual se $acrificá, fre;.. 
, cuente mente,· la velocidad y· b) los riesgos . 

• . e ..• :c~7'.-Afirmamos ( 1). que riesgo es la contingc.ncia de un daño . o 
posible realización de un evento perjudicial; concepto que originó la ge-

. nial institución· jurídico económica del seguro por la cual una persona 
toma para si el riesgo. mediante un bencf icio determinado y resarce al 
perjuciicado .:-en su oportunidad..-· de· la disminución que. su patrimonio 
<~aya sufri~o por el hecho de la pérdida o del deterioro. No es nuestro 

. prop<>sito á});)rdilr e!lta instituci~n: por el contrario . qÚeremos suponerla 
'foexísterite cómo ''prevlsiqn económica'.' impuesta . por el acreedor contra 
.el .caso. f~rtuito y.·aú(l,fa. culpa del obligado·º como medida prev'isorla 
constituicia por el mismo deudor. . . . 

.. ···.·Los trat~dls~as, de, este .. rt?ved~so der.~cho a~r~náJJtic()•. han ~gru:
pado entre las cláusuli,ls que· permitan al tr~nsportista> jÚstfüca~, qúela 
inejecución del contrato o la.·· f~lta .de diligencia, proyienen ~e :una causa 
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extraña que no puede serle Imputada a: i) fuerza mayor y caso fortuito, 
ii) vicio propio de la aeronave, iii) imprudencia de la victima e iiii) actos 
de un tercero.( 1). 

¿Constituyen éstas causales conceptos específicos del riesgo? Así 
parece el sentido de la legislación de La Haya ( :! ) que lo dividió en 
riesgos externos y riesgos internos. 

Representaban riesgos externos aquellos eventos sobrenaturales que 
escapan a la condición humana y están más allá de la previsión y fuera 
del alcance de nuestra imaginación. llamados Actos de Dios y siguen 
los fenómenos dela naturaleza para ceder, luego. al incendio, actos de 
guerra. apresamiento. cuarentena. huelgas, cierres. inspecciones, suspen~ 
siones de trabajo. etc. 

Los riesgos internos provienen '--Se dice- de las cosas transpor· 
tadas o de las deficiencias e imperfecciones constructivas de la aeronave: 
p·ero. ¿cuál· es su poder liberatorio de responsabilidad? Creemos que·. si 
el riesgo interno es desconocido y se descubre su existencia en uri. 

· momento que, aún poniendo toda la diligencia, no puede .evitarse (11) 

conserva su poder liberatorio: de aquí, nuestro ra.zonamiento: si el riesgo 
( conti~gencia desconocida e imprevisible) tiene poder liberatorio de res~ 
ponsabilidad; el riesgo (conocido y previsible) pierde ese poder y el des~ 
90 (creado) genera responsabilidades. 

51 bis,,;..-EI riesgo .-en su aspecto d('l(;trinal,_. surgió como una 
tendencia a eliminar del derecho civil la noción de culpa: "quienorigin.11 
µnnueuo riesgo es responsable del. daño causado. si éste se realiza". La 
teoria deFriesgo fué expuesta,' con vigor lógico. en la tesis ~e .Teísseire 

· O?ondement de la responsabilité}: "Un hecho ha causado tm d~Í'ío ... 
Si tál hecho es reprens.ible o no, poco· importa; Unícamente deb~ consi~ 
~er~rse .la relad(>n que tiene con el daiio; Hablando con proJ>ie~ad, para 

·.: ~··. ' .. ' " ' 

(1) . RG dé MONTEIJ.A, Opus. cit. p6g. 524. 
(2) ~(; ~ M()NTEL)A, Opus ,cit. llAI· 528, n~ 14. .• . .. . .· · .. 
(3) RG de MÓNTELLA, Opus. clt~ pAg. 53Í: ·~Lo& vlcl.os ocultos,en la.célula; en la . 

·· .. sustentación, en Jos motores, en los aparat~s •.de .mando, en Jos dispositivos . 
de· aterrizaje, etc., que no .obstante la debida. ordlnariá d1Uaenc1a :(COI\ .el. con• 
tr~t efec;tuado con repaso diario de motore.'i, bujfas,. alimentadores' de ·agua y 

, carburante, etc1);: no hul>leran podldo advertirse. excluyen la .resp0nsabllldad 
del tran5porlista'~. · · , · ··· · · 
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el Derecho Civil no existen hechos reprensibics. pues no le interesa 
ni la moral ni la penalidad" ( 1 ). 

Opositor tenaz de E.>ta teoría, Marcel Planiol. afirmaba: "Nada es 
más falso: si la ley no establece penas. determina. no obstante. lo que 
es licito e ilícito. Si i;oy responsable por haber causado un daño a otra 
persona. se debe a que la ley expresa o implícitamente me prohibía cau~ 
sarlc este daño". 

Esta teoría del riesgo logró su acomodo en nuestro ordenamiento 
civil (!!) alcanzando notoria expresión. dentro de las obligaciones que 
nacen de los actos ilícitos. en el Articulo 1913: "Cuando una persona 
hace uso de mecanismos. instrumentos. aparatos o substancias peligrosas 
por sí mismos, por la velocidad que desarrollen. por su naturaleza 
explosiva o inflamable. por la energía de la corriente eiectrica que con~ . 
duzcan o por otras causas análogas. está obligada a responder del daño 
que cause. aunque no obre ilícitamente. a no ser que demuestre que 
ese daño se produjo por culpa o negligencia inexcusable de la victima~·. 

Dicho articulo pertenece a esa clase de disposiciones que podían . 
agruparse bajo el titulo De la responsabilidad sin culpa aparente cuyo 
fundamento se apoya en el imperativo que liga a los hombres en socie~ 

(1) MARCEL PLANIOL. Tratado Elemental de Derecho Civil. Vo!. VI, pig. 528. 
a; 811 tet.-Eáte autor· admitió· Jos felices resultados que, en ciertos casos, 
produjo esta teoría sobre todo en la reglamentación de los accide~tes. de 

.· trabajo donde logró su consagración. . . · • · 

. ·.Diversas legislaciones aceptaron esta teoría que aportó, además, un atra~~ 
· tívo especial: Uberar a Ja victima de probar la responsabilldád . del· autor d.el 
· dafto; en todo caso, el deudor. estara obligado a demostrar. c¡ue la vícUma 
sufrió ·el dafio por su propia culpa o negligencia inexcusable. ·. 

(2) ''Responsabilidad Civil de.rivada del uso de las cosas peligrosas" es el titulo 
de una conferencia pronunciada en el Salón "El Generalito" ·de· la Escuela 
Nacional Preparatoria (30.sept.1940) en la que el seftor. Licenciado ~anuel 
Gual Vida! (q.e.p.d.) empezó por dar su concepto del delito. cMI, distinguiendo 
esta figura .del dento penal. ·En seguida. pasó· a exponer Ja teoda· de• la ·cul¡>ll1 
como nonnadora de las legislaciones acefca de Ja responsai)IUdad extracon• 
tuaJ; m4s tarde· se . refirió a la moderna· teorfa del ·riesgo creado,' aludiendo á 
su fónnaclón. doctrinaria, a las causas de naturalt!za s0ciáJ e histórica que 

· la.)ustlflcan y explh:an y, por lllt,mo, a s11 aceptación por miestro .Código 
.• ·. C1v1! que no hl admit~ de una manera.unJfonne, pero que indudablemente ,sí 

Ja toma en. t;:\Jenti{cuando ·habla de .los accidentes causados por Instrumentos 
. peligrósos . ...,.:Conferenéla reproducida 'en el Tomo xxxm. J>ág, 655 'de H>S 

Anales de Jurisprudencia. · · · · · · · · 
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dad y. les obliga a no dañar a sus semejantes y. guardar lo que se posee 
en tal estado que ninguna persona reciba mal o daño. Sin desear parti
cipar en una contienda audaz creemos que el antagonismo suscitado se 
debe a la postura radical de una y otra doctrina: 11t que sostiene como 
medida única de responsabilidad a la culpa plenamente probada y a la 
que la excluye substituyéndola por la noción de causalidad (responsa
bilidad objetiva); eminentes juristas como Laurent. Labbé. Lyon Caen. 
Glasson. Esmein. Saleillcs. Josserand. Marcadé. Demolombe, Baudry
Lacantinerie y Huc habían atacado vivamente a la primera doctrina 
oponiéndote las pruebas clásicas de caso fortuito. fuerza mayor o culpa 
de la víctima ( 1 ) • 

L1 lectura de nuestro precepto civil nos plantea el caso de una pre

sunción legal que admite. como prueba en contrario, la culpa o negli

gencia inexcusable de la victima pero ¿Quién soporta la responsabilidad? 

¿La propiedad? ¿Ln guarda? ¿La utilización C(~onómica de la cosa? 

Si aceptarnos por principio, la persona que hai:e uso, al s4jeto. que · 

Ja utiliza en provecho suyo . (transportista) puede decirse que en virtud 

de obtener un beneficio de la aeronave susceptible .ésta de dañar en su 

patrimonio a un tercero (remitente) está obligado a reparar el perjuicio 

que el medio de transporte cause: uhi emolumentum ibi onus. Pero los 

beneficios del transporte ·adquieren un matiz sutil y son, como hemos 

visto. recíprocos: el remitente o. expedidor habiendo aceptado el trans

porte! ~éreo, partidpa v~luntariamente en el uso de Ja cosa y go~a. tam:. 

bíén, de los beneficios del transporte aéreo que se traducen, principal"' 

ménte. en fa rapidez . 

. · 58 . .-...Se . dice caso fortuito del acontecimiento qÚe sucede. casual ... 

menú( y en forma 11.nprevi!lta estábleciéndose, en la . doc:triria, . que debe 

• .. • ;; • > • 

' - . . . . . 

(1) Ili\"VMO~D SAl.EILLES, La·. Responsa})ilidad por el ijec~o du ·las .• Cos~. a~te 
· la Cor~e. Sµ~rior de Canad4. Trad. JuHo Lópei de la Cerda. :Revista .de ... 

Escuela.· f'lacfonal ·de Jurls!)"1~Clát 'J'ónio, DI, . nllm..11~ ~g, 225. . 
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ser probado· por quien lo alega ( 1) desde el· momento en que se invoca 

cómo medio liberatorio de las consecuencias jurídicas del incumplimien

to: es una excepción (!!}. 

Como el obligado debe demostrar ordinariamente que el incumpli

miento no se deriva de culpa suya y que el acontecimiento no es impu

table a la falta de aquella diligencia a que estaba obligado: por eso, quien 

opone Ja excepción del caso fortuito está obligado ademostrarla. pro

bando Ja concurrencia de todos los elementos que lo constituyeron: prue

ba que. a veces, está contenida en la misma índole del suceso (8 ). 

El acreedor puede combatir la excepción de caso fortuito y sostener 
Ja culpa imputable al transportista argumentando que el evento era evi~ 

table y mientras pudo evitarlo no lo hizo o bien que el transportista mo
tivó el caso fortuito; todo esto como consecuencia de los principios con

tenidos en nuestro niandamlento civil: "Nadie está obligado al caso for". 
tuito sino c.uando ha dado causa o contribuido a él. cuando ha aceptado 

,ca~o .fortuito.~·· fuerza 11\syor,_ tiene la obllg~~lóll de, prObar ·e1.q&ie IC) tnv# ..••. 
Et' demandadoJnvoca como dcfen&á el caso fortuita y la fuen:a·mayor:que ·. 
le _hnpldleron entregar la cosa· en el .. plazo convenido¡ .esta l!XceP(,:ión •· t¡icitá· 
_mentelmpllca la aceptación por el demandado denQ. haber. cumplido ()ppr· 

. tunrun.ente Jos términos del contrato celebrado y robusiece_ l&S con~lusion~s 
obtenidas, anterlo11nentc; po_r haberlas Invocado el «Jeman<Jado' se constituyó · 
en la obligación de probar tahto el caso fortuito como la fue~ _may()r que 
,Je· .. iJnpidleron .· el oportuno .. cumplimiel'lto ·de su. obllgaclórÍ y ninguna de · l•s 
pruebas rendidas . por el_ · demandado . presenta esta demostrá(!ión, ·por •. l_o. t¡Ue 
debe ser desecha® esta defensa que aq'uf se estudía,7 Tomo t.XID• pa~ 185, 
Anate5 de . Jurisprudencia. · · · 

. ' . . . 

Art. 211, (CótLClv,). 
'"'" · ... ·::· . . . , ' 

Ver riesgos'.extemos en nuestro ApartadC> 57~ ·. 
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expresamente esa responsabilidad o cuando la ley se la impone" ( 1 ). 

La ley no define el caso fortuito. la jurisprudencia no proporciona 
los elementos que concurren a constituirlo y la doctrina sólo ha bosque
jado principios comunes a éste y a la fuerza mayor (vis cui resistí non 
potest ). 

Los problemas de una y otra excepciones tienen, como denomina
dor común. la casualidad: en cuanto a la imprevisión nos proporcionan 
una distinción de grado. en el Derecho Aeronáutico. donde la previsión 
llega a sus más extremados límites. 

Se dice fuerza mayor admitiendo una superioridad que anula los 
recursos humanos: superioridad que puede hacerse notoria en un ins
tante. de lucha y resistencia hasta que vence. fatalmente, al hombre. El 
caso fortuito no da la oportunidad de esa lucha momentánea: sorprende 
al.hombre en el desempeño de sus actividades impidiéndole cumplir su 
cometidó. Es. pues. un acontecimiento no imputable al deudor quien, a 

(1) Caso fortulto.-Responsabllldad del nrrendatnrlo por Incendio del inmueble . ..:.:... 
Carga de la prueba de aquél.-La doctrina y el Código Civil disting11en cua
tro situaciones que tienen diferente reglnmentación Jur!dica para el. <:.aso de 
incendio del inmueble. Una de ellas supone el arrendamiento l'inlco, en el 
que, en principio, el. arrendatario,. por una presunción juris tnntum, es res
ponsable de. la destrilcclón o deterioro de la cosa por incendio y, nnra exígir la 

. responsabilidad, el arrendador sólo debe demostrar. que. se causó el incendio. 
· Esta presunción sólo puede quedar dest.rulda: cuando el arrendatario de" 

müestre que el Incendio se debió n éa.so fortuito; por vicio o defecto de la 
construcción, porQuc el incendio comenzó en otra parte y tomó todas lns pre~ 
cauciones pnra evitar que se propanara y cuando demuestre que el incendio 
no pudo coinCrgar en la localidad arrendada. De acuerdo ¡;on . et Códl~o. 
CMt etnrrcndatario debe de.volver. la finca t\rrendada en el mismo estado 
. en q~e la ,recl~ló •. snlvo. lo que ~ublere. perecido o se hubiere .. menosc~bado 
por ~Ulempo Q por causa inev1tnble. El perecimiento. por cnu:m inevitable 
· no: comprende· aquellas circunstancias en que la· cosa arrendnda sufre per~ 
. juicios. por culpno ne~li.fl'P.ncln del arrendatario. Por. tanto. si el incendio se 
orlqina cri<fcmrin inevitable oero el arrendatario, sin. consen.timlento e>:preso 
del arrendador, introduce ... modificaciones que· son <".ttusn. de· la m11.r>nit1"l rl1>l 
inr.rmdio'. l\l locatario en responsable de las. pérdidas sufridas;' poro u~ solo 
está l!ber¡ido .de su: obllgaci(>n si In casa perece sin su: cu loa y. que estn.' -Oltlmn 
no :~:ldstncunndo haya .caso•.fortulto .. pero si. alega la. exl~tencla del ca~o. for"'.' 
tui.to, debe probarlo; Esto es unn consec.uencln. de las reglá.<1 >que rl~en Ja. 
prueba i::omb.lrilidas coh 11! obU~11clón que .incumbe al deudor: de· résUtulr In 
cosa • v el derecho y. In · eauídad piden que la prueba dél ~a~b fortuito v .la 
falta de CIJIPa del nfrendatario sen lrnpuestá para éste, pue~to que fnvoca ·.en .. 

· . . sli favi:>r uh b.ien c"(cépcional......;.1'0rno X:CIV; p6gd0l de los Anatt:s de 'Juri~ 
prudencia.· .Ver .Tomo XLII; pág. 475.. · . . · . · · " 



134 

pesar de la díligencia requerida. no puede prever ln presencia de esta 
adversidad. 

La fuerza mayor invade la díligencia requerida pero destruye cual
quier posibilidad de evítarl.:1 o vencerla; caso fortuito y fuerza mayor son 
ajenos a toda voluntad humana ( 1 ). por lo que ambos conceptos. a la 
vez. difieren de los hechos ilícitos de tercero aunque los tres se traduz~ 
can en causas excluyentes de responsabilidad F). 

59.-Las consideraciones para el establecimiento de la responsabi
lidad. en el transporte aéreo, nos obligan a tratar someramente al factor 
humano. 

Es el hombre quien protagoniza las relaciones de carácter social. a 
él van dirigidas las normas de conducta; es decir y nuestro razonamien
to cae por su propio peso. no podemos concebir un Derecho .Aeronáutico 
sin· la intervención del hombre en el transporte. acatando disposiciones 
como "un avión en peligro. con motor parado o desacelerado por avería. 
tiene derecho de paso y aterrizaje sobre cualquiel" otra aeronave" o "las 
aeronaves en vuelo tendrán derecho de paso en el orden siguiente: glo~ 
bos anclados o libres. planeadores, dirigibles. aeroplanos incluyendo .a 
los rotoplnnos". A este-extremo. serán objeto de nuestro estudio la.s per~ 
sanas que integran la tripulación y el comandante . 

Las ·legislaciones aeronáuticas muestran especial preocupación por 
regular el aspecto técnico del transporte aéreo~ así quien conduzca o 
preste sus servicios, como profesional en una aeronave, deberá contar con 

(l) RG. de MONTEµA Opus el~ p4g •. 525: ''Para liberarse de responsabilidad 
no es suficiente al transportista aéreo• alegar• que la mercanc!a a .él confiada 
ha. perecido, sino que está obligado a probar que ha pérecldo a consééuencla 
de. un caso fortuito. imposible de prevenir, Y. del cual no se le puede repro~ 
char ímprudenda o negligencia". . • · · . .. . . . · ·.·· ·.·. . • .. ·. · ·. . . 

. Confe>mte a las consideraciones de este auto(', poca es la dlferel'lcla entre 
las prevenciones del Derecho Aeronáutico y el . derecllo comllri; . . · .. · .. ·. ' 

· (2) Las exenciones de responsabllidad .establecidas. por nuestra Ley de. Vfas ,Ge~ 
nerales . de Comunic•ción (Art' 349) dicen: La empresa estará eic;en.ta de las 
responsabilldades a que se refiere esta sección (de J9s dáftos a carga y equi· • 
paje'. f~cturado), . si. comprueba: .. a).T"Haber tomad<tJas .. precaucl()nes .ra~o
nables para .evitar el dai\o y las medidas técnicas .exigidas. por esta'.)ey y 
sus reglamentos, o .que le rué. imposible tomarl11s; b).~ue el retraso Jué 
moUl,lado por · condlcio~ei; meteoroJ(1gicas . adversas, o por manlobr::as !le sal· .. 
varnento; o por razones fundadas efl ta ¡>riltectjón de la vida hµfl1ana o de · 
la propiedad¡ c).~ue el dal'lo !le debió a hech<>S itrdtos de un te~eero: 



la. licencia correspondiente que acredite su aptitud para la dirección y 
conducción de tal aeronave. 

Sin menoscabo de la exigencia técnica surge la exigencia comer~ 
dal para que, en las nuevas leyes, se modele el estatuto del comandante 
con sus prerrogativas frente a la empresa explotadora ( 1 ) y terceros que 
utilicen la aeronave y sus servicios. Ambas exigencias se funden en ín
timo proceso en un lugar casi inaccesible. con otros fenómenos psíquicos: 
'de todos sólo percibimos las manifestaciones exteriores. 

Sin querer profundizar en el campo de la conciencia, es. válido con
siderarla (~) en cuanto que en ella se concentra la responsabilidad de la 
maniobra y conducción de la aeronave: de nqui la integridad física, mo
ral y probadas aptitudes que requiere el comandante o piloto al mando 
de la aeronave a quien se confía la vida humana y la propiedad.·• 

.. \~ . :: ' . . :: ': ... ·: ": ' . ., . : .. , . 

úl lll~~~rad~ •a nuestra Ley Federal •del Trabajo; · . . . < .. . ·• 
(2f 'Et RelJainento de llcenclu del>Penonal .Técnico Aero~iiüco, publicado en> · 

. ··.·. · e!Qlari() Ofl(:lal (28 dlc.19S7) establece (A(t •. 1): Para lós erectos de este re· · 
glairiento; se ácloptaí: las siguientes ~efiniclónes: CerllncAclo niHkio.+D()cu
mento . oficial .que c:óinprueba la aptitud. rfsica · y . m.ental' del sustentante, otor
gado. conforme. a las •. disposlc;iones reglámentarias respectivas por médiéo . 
qüe 'estáfllcultado·~ra.ello.porla·áutorídad e-0mpetente. Comandante o,(lllC>" · 
to al ~.,.40 ·de la Ml'.Oft•Ve.-:--.fliloto responsábl(l: de la .dh:ección; .er éuidado • 

. ~1 or:cjen. y la seguricllld de hr aero11ave durante el y\,lelo:· •·.· , · > .· ...•. ·· · 
· . : En~re. · 1!111 < concticiones .· .· mlnlmas; requetidtis, . ·. pará ·.·obtener . eL ·.mulo . dé · . 

. pll()to •o. na.ve~ant~. por: el. CJA~A •·se dtab~ .al .. Ce".lficado . lYf édic.'O; suje~o. a• . 

. Aun,1 re.coEn(IC
5
1m1evnto df.! aptlt\}ct. ffs1ca y mental, (Exumeri deLsts~em:n nervioso);·· 

nexo ·• ec •.• 
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No podemos pasar inadvertido el resultado estadístico y clasifica
ción de accidentes aludidos en nuestro apartado 40 y por Jos que se 
atribuyen al piloto el 50% de tales accidentes: es decir, 26 cuya descrip~ 
ción es la siguiente: 

-Continuación del vuelo VFR en condiciones meteorológicas 
desfavorables 5 

-operación IFR deficiente 7 
-continuación del vuelo IFR por debajo de la mmtma 1 
-sobrepasó las posibilidades de su capacidad y experiencia 3 
-continuó en condiciones desfavorables conocidas . 2 
"".'"'Se perdió en condiciones VFR l 

· -mal uso de los frenos · 1 
-manejo lnad.ecuado de las válvulas de. combustible 1 
-se sobrepasaron los limites de resistencia de la aeronave· 1 
-descuidó la vigilancia de otros aviones 2 
~otras causas 1 
-indeterminada - probable indisposición del piloto l 

Escapan a toda prevención. sobre integridad flslca, numerosos casos 
registrados en los anales del transporte aéreo .. Recientemente los perió
dicos publicaron (EXCELSIOR. mayo 12, 1963) en primera plana: .Ja 
traqueotomía que se practicó en pleno vuelo a un segundo oficial de 
AereoJineas Varig, de nombre Gcrardo Segala. quien finalmente, perdió . 

. ·la vida. ¿Qué. hubiera sucedido si llarnado para ocupar su puesto . Je: 
.ácomenten las convulsiones y su débil acción cardíaca durante el manejo 
de la aeronave? 

Piénsese; por otra parte; en una preparación superficial o lapi;~d
pitación en Jos .Juicios o. exaltación· y depresión de. ánimo ante un peU-: 

. gro en .. una actividad. no extrafia . ( traµsporte aéreo) ;,il col)ociiniento 
.. ()btenldo:aún en estas circunstancias. el peligro se .multiplicaría y delo~~ . 

.. . man~o el espídtu crítico priglnaria el desenlé1ce fatal: ¿ Cas,o for.t.uito o 
fuerza mayor? ¿Culpa? A.etas de Dios .. ~ y ddos hombres. 

:~ásttmos citar la ~ausa probabÍe dé un infeliz ejemplo ' que costó 
Ja vida a la nmyorla de }os pa~ajero~ y io,t¡;¡Uda,d d.efa trlp\lladt\.n: ~I 
accide~te' se atribuyó a ·tma comf?i11adon ·.de J .. error de navegació~ . 
P4.est() que e! pil()to no viró ,cuandó deb!9 ~acerJo ya, por olvido o•po~que 
se distrajo con alguna ofra··cosa· Y .. 2. la indic~ciÓn .. de!ncéndio.(o,,posk 
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blernente un incendio) en el motor número uno indujo al piloto a comen· 
zar las medidas emergentes contra incendio y reducir, peligrosamente, la 
velocidad angular de viraje y ascenso ( 1 }. 

Al elegido por Ja ley para enfrentarse al riesgo. en las condiciones 
atmosféricas ( ~) y a intiltiplcs y coruple¡as contingencias que tienen 
lugar con motivo del transporte <léreo. se le han confeddo una serie 
de facultades r1); él) de Jlléllldo e imperio. b) de disponibilidad ( ~). 
e) disciplinarias y d; otorg¡¡tí\'as. 

Y derivadas de estas consi<leracioncs la ley establece: Art. 132 
lReglnmcnto de Operación de Aeronaves Civiles) el piloto al mando 
de una aeronave. bien sea ésm de carga o de pasajeros. tendrá la res· 

(1) Avión DC·4, YA·BAG de Ja Arlana Afghan Airways; que se.estrelló después 
de. despegar en el Aeropuerto lutcmncional de Beirut, Libano el 21 . de no
viembre de 1959. Informe publicado por el Ministerio de Obras .(>úbli.cas y 
Comunicaciones,· Líbano, Un representante acreditado· de Afganistán parti
cipó en Ja investigación de couiormidnd con las disposiciones del Anexo. 13 
de In OACI (Ref. OACI: AR/Gl 1.-Ver Recopilación de Accidentes de Avia
ción núm. 11, pág. 213). 

(2) RG de MONTELLA, Opus, cit. pág. 525, Ap. 9. 
(3) RG de MONTELLA, Opus, cit. pág. 319, Ap. 4; Poderes de a bordo. 
(4) SI bien .es .cierto que el 1\rt. !)2 del Reglamento sobre Seguridad y Policía 

de la Navegación Aérea Civil (D.0.27.ago.1942) dispone que durante el vuelo 
de. cualquier aeronave no podrá arrojarse nir.gún objeto o cosa exceptuando 
arena fina. munición del mimcro siete o menor, combustible o agua sin 

· : envasar, .a menos de. que se ohienga previamente In autorización. de la Se
cretariu de Comunicaciones, el Reglamento de Operación de Aeronaves Ci-

• viles (D.0.22.nov.1950) previno en su. Art. 39 que cuando. existan peligros 
previsibles no tratados especlficamente en Ja:; disposiciones co.ntenidas. en 
dicho Capítulo, el explotador tendrá la obligación de tomar la$ precauciones 

Jactibles que estime necesar.ins parn que se mantenga el grado de segurl· 
dad establecida' en tales di.sposlclones, previa uprobación de Ja .autoridad 
co1npetente. . . . ·. . . . . . · . .· · • . .. · 

.. • .. ·Esta ·disposición ¡¡mpHa las·· facultades de· disponibilidad y,. agrega: "En 
los casos cjue sea necesitrla la descarga d~ gasolina en vuelo, esm operación 
se regirá: .. •·pe aqul que la doctrina admltn que el .. comandante de la aero· 

•·nave estó obhgacJo Y .. fnculta.dopara ··proceder a. la salvadón. df: la aeronave. 
pasajeros y 'carga, con todos los medios a su disposición durante eLvu.elcr o 
procurándoselos en cualquier escala oficial o de ocasión o requlriendtí' para 
ello., el .auxilio de otra·.acronnve o de. aerodromos,·taHeres ymnestnmzas.de 
o.t·r .. ª. s ... in. dµstrl. ª. s, ·.e .•. tc .... $Lpa·r·a. el···c·. afo f. ue.re. ne.e.es·ª·~.¡º.·., .s.ac .. rifi·c.ª .. r. nlgun ... ª.·.•.p.arte o algun accesorio de la aeronnve podrá hacerlo, comenzando' por Jos objetos 
de. menos; vafe>r y considerados tnds. ~fües para que el ,sacrifído. resulte 

J>ene(léloso • Pll11J. •. todós ·tos , interesado.s. fo. eJ . salV4f1\l!nto comón · (~ómmon · 
safety): R(J, de Montetli; ·opu~. cit. pA¡; 324; Ap. 7: Acto de aveña comtln 
y abandono de la aeronave.· ' ' · · , 
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ponsabilidad durante todo el vuelo. de. la seguridad del transporte de 
personas o cosas puestas a su cuidado y por la conducta y seguridad 
de los miembros de su tripulación. Lo anterior no exime de la respon~ 
sabilidad en que pudiera incurrir el explotador en el despacho y opera~ 
ción de sus aeronaves; Art. 133 ( idem} al piloto al mando de una 
aeronave le corresponde la conservación del orden y disciplina a bordo 
de la misma. Tiene la obligación de cumplir y hacer cumplir las leyes. 
reglamentos y demás disposiciones oficiales; Art. 129 (ídem) siempre 
que el piloto lo autorice se podrá fumar. a bordo. cigarrillos únicamente. 

Mencionamos las anteriores disposiciones sólo a título enuncia· 
tivo (1). 

60.-Correlativamente a estas disposiciones legales encontramos la 
del Art. 12 del mismo Reglamento de Operación de Aeronaves Civiles 
que previene: "El explotador se encargará de que todo el personal. 
miembros de la. tripulación de vuelo y personal de operaciones esté debi
damente instruido y entrenado en sus respectivas obligaciones y respon
sabilidades, así como en la relación que existe entre éstas y las opera
ciones de vuelo en conjunto" (:!). 

El olvido o la violación de tal norma legal implica ofensa e induce 
culpa (in eligendo) si, con motivo del transporte, se averiara el carga.., 

(1) , RG. de Montellt, Opui1, cit. pAg. 320 se refiere a todas aquellas funciones 
de ca1'4cter notarial y del Registro Civil por las que son de su conocimiento 
los testamentos en viaje, actas de nacimiento a bOrdo, ·custodia de bienes 

·de ·una persona fallecida a bordo, etc.; con la · obllpción de·. dar cuenta 
a la· autoridad consular del país de la aeronave y civil del pafs de .escala, 
•i aquella no . existiera. . 

(2) Esta lnstn.1cclón y entrenamiento incluye, de manera indispensable, la fami· 
llarluclón del piloto con· la ruta. El desconocimien.to de la misma ha moti·. 
vado considerables accidentes corno el ocurrido. al DC-3. G·AMZD de la 

• .'l'rannir Ltd., que se .estrelló en la cumbre del Montseny,. Espafta, el 19 de 
· agosto de 1959. Infonne publicado por Ja. Dirección General de AvlaciOn. 

. C. i.vi.1; Es·. 1pafta y po.· .r e.l· M· .. ini. ste. rio de ,\vi. ai:ió. n del R. e.lno. ·.lJnldo;. coro.o C.A;. P. 
. 161 (Ret. O~CI: AR/594). Ver RecopUaclón de .Accldéntes clt. plg. 1~7. · o 

el .cuº del avión C-48, LV·GED, de, la Empresa Austrál, SAi. y (::;; que 
se~estrelló a 1,200 m~ de la. c()Sta, frente al Pal'CIUe Camet; .t.far de la Plata. 
Arg., el .1& de enero. de 1959. Infonne n6mero . 1191 dé fecha .28 •de octubre 
·.de 1959 ... pubUcado, por· el Di.rector Nacional/de Aviación, Ci~I, · •• Argentina 
(Ref. ,()ACl: · AR/626),• yer ·Recopilación. cit •. p4g; 60. En este ·caso se consl~ 
detó, •en~. los factores . que ·. ,afectaron· la caf)!lcidad. y pericia. ~el ·piloto,· ·Ja 
falta de famlllarización. de• donde resulta. lndlscutj~lti la. responsabilidad· por 
culpa (in eligendo) de la empresa transportlSf.&.; · · · · ·· · · · · · · · · 
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mento o la aeronave aún cuando la culpa . (in faciendo) sea imputable 
a los miembros de la tripulación de vuelo y personal de operaciones, co
mo causantes directos de la avería o daño. 

Y cuando mencionamos el vocablo culpa nos referimos a la infrac
ción de la ley que uno comete libremente pero sin malicia y por alguna 
causa que puede y debe evitar: el autor responde -se dice- porque 
debía desplegar mayor cuidado. mayor diligencia en el conoci~iento del 
hecho en sí o en la previsión de las consecuencias probabl'!s. 

Ante la presencia de este concepto ( 1 ), en nuestros ordenamientos 
civiles y penales. se ha elaborado amplísima y documentada literatura. 

Creemos no debe escapar de las consideraciones para el estableci
miento de la responsabilidad aeronáutica ni ceder a la materialidad de 
los hechos. Es indisctttible su ilicitud pero no puede pasar inadvertida 
la intención para delimitar la responsabilidad en los casos de avería en 
el transporte aéreo (2 ). 

Esa ilicitud rebasa la esfera del derecho civil y aquella conducta 
culpable encaja en el ámbito del derecho penal: así todas las consecuen-

(1) Desde el Derecho Romano se distingue entre culpa lata, leve y levísima, 
seglln que hubieran podido prever el resultado todos los hombres, sólo los 
diligentes o sólo los extraordinariamente inteligentes (Carrara). RAUL CA· 
R.RANCA Y TRU11LLO, Derecho Penal Mexicano, Parte General, pAg. 281 
Ap. 192. 

Este autor mexicano agrega: "En nuestro derecho se distingue· entre 
culpa leve y grave y se deja su calificación al prudente arbitrio del juez, 
pera . lo que deberá tomar en cuenta, especialmente, la mayor o menor 

· facilidad. de . prever y evitar el dado, si para esto bastaban una reflexión . o 
a\ellci6n ordinarias y conocimiento comunes en algl1n arte o ciencia, si el 

. acusado delinquió anterionnente en c!tcUnstanciu semejantes y si tuvo 
tiemp0 ·para obrar con· la · reflexión y cuidado necesarios;. Podrla , agregarse 
que también se admite en nuestro derecho la culpa levtsimil y que ·incluso 
se 111 define en algún caso como .un delito de imprudencin tan leve que 

· no produzca lesiones . o · cáuse solamente dafto en propiedad· ajena por un 
valor .<le menos de .velntJcinr.o pesos"; . .. . . . . . ..•. · 

(2) AN1'0NIO. FllANCOZ ~(¡Al .. T, 0Pus. cit. pta. 125. Ap. 81:. "Sfo embargo, 
como. fuente de las obtlgac!\>nes, la. culpa. ha sido subs~ltuida jurídicamente 
por las ldeas de respunsabllldad. y por la noción de rlesgQ del aire; ta cual 
consa¡rá el COdlgo Intenuadonal del Aire. esta.bleciendó que ''la responsa· 
blUda(i se. basa .. en• el nesgo" (Art. 48). pero en· una .forma general,. se• acepta 

.·que ra cu.íestlón no jadica. eti modificar el ·. fund4mento • de . la responsabl· 
Uda.d, .sino en · deterJ1'llnar la validez de .. las• cláusulas.·. de· exonert,tci~n de res.· 
ponsablli!f;ld, la <tue del>e ser dnlcament.e contractual y extensiva; no sólo 
a las mercanclas, sino también a tas personas"; · . ·. ·, · · 
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cías y efectos legales que se derivan de esa conducta, tendrán que ajus~ 
tarse a los términos de la ley punitiva independientemente de la voluntad 
de la víctima quien podía optar por el simple cumplimiento de una res~ 
ponsabilidad objetiva ( 1 ). 

De acuerdo con la definición que contiene el Articulo 8 del Código 
Penal. para el Distrito y Territorios Federales. se entiende por delito 
de imprudencia toda imprevisión, negligencia, impericia, falta de reflexión 
o de cuidado que cause igual daño que un delito intencional: si en el 
transporte aéreo. un expedidor o remitente, ha sufrido avería originada 
por un delito de imprudencia, por razones de interés general. no es posi~ 
ble otorgarle el derecho de que elija la autoridad ante quien exigirá la 
reparación del daño ni la ley que deberá aplicarse al efecto. 

La reparación del daño, conforme a los dos primeros párrafos de 
este Apartado. forzosamente deberá promoverse en los términos del Orde~ 
namiento Procesal Penal de intel'és público (:.!) que regula el procedi'." 
miento a seguí!' y puede disipar cualquier duda en la resolución de este 
probl~ma. 

Por nuestra parte consideramos conveniente una reflexión más pro
funda en el concepto de culpa aplicable en el Derecho Aeronáutico in.o. 

. dependienteme.nte de una meditada reglamentación de las averías o~igi
nadas por dicho concepto: casos, soportación y forma de liquidación. 

(l) .Esta fuente de obligaciones, seftalada en Apartado diverso, se contrae a nues~ 
tro entender a los actos no reprobados por. la Ley, de tal manera que el 
daf\ado puede exigir •. la reparáclón correspondiente ante los .. Tribunales .del 
o!'.den. civil cuando sea lesionado en ·su persona o en su ·propiedad mediante 

. la conducta lícita de otro quien. emplea. en su· exclusivo .beneficio Jos meca
. · nlsmos o. Instrumentos a que se . refiere el Artículo 1913; beneficio que no 
· comparte Ja persona que experimentó doiio, ·.. ·•· ·• ·. . .. ·· ... · 

(2) La reparaí:'.lÓlll del daí'lo que se ex.lja á terceros, de acuerdo. 9on' é1 articulo 
32 del Código Penal,. debe promoverse n11te. el juez o tribunal que ,cónoce 
la acclón penal; siempre que éste .no haya declarado cetntda la instrucción, 
y' se }ramitilrá y. resolye~á conf onne a los artfculos siguientes. (532). La res
pons;¡bIU9'11d civil pqr repuraclón del dai'ío no p<:1d~4 declarai:se slno a ins
tancia de la i parte ofendida contra las ~rsonas que determina el Código 
Penal . (533). . Dlspos!Ciones .del ·•Código· de. Procedimientos Penales para . el 

,Dlstrito. y ,Territorios federales cuyo fin social es realizar ún órden nece
sario, flio e . Invariable 'no sujeto. a Ja .volutad ,de los p~rtlculares; al· Que 

. <leben . somete~se todos en el país~ Ver. Art .. <8 (C6d. Civ.) reprl)duddo en 
ntiestro Apartado 5L · . , ... · · . ·· ·. ..... · ··· .. ·. ·.···. ··· 
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Si al acto ilícito se auna .la voluntad o decisión de producir la il.icitud 
prevista, es decir. la intención de causar daño estaremos frente .d dolo: 
intención que si bien es cierto nuestra reglamentación civil traduce -en 
materia de contratos- como cualquier sugestión o artificio para inducir 
a error o mantener en él· a alguno de los contratantes. reHeja el mismo 
propósito perjudicial previsto por los ordenamientos penales. 

Sobre este particular valgan nuestras consideraciones hechas ante
riormente advirtiendo que esta actitud dolosa escapa, definitivamente, a 
la problemática de la averia en el transporte aéreo. 

61.-Es acaso. este apartado conclusivo. el más dificil puesto que 
nos obliga a exponer nuestras personales consecuencias sobr.e el material 
obtenido y. el material puede ser escaso y nuestras observaciones equí
vocas. 

Nos daremos por satisfechos. sin . embargo, si el tema de nUestra 
. obra lo acogen generosamente quienes han dedicado más días al estudio 
de un Derecho que; . insistimos. se modela constantemente: el .Aero
náutico. 

De fas averias en general. 

i) Empezaremos por rcconocex la .existencia ({el problema de la 
avería en el transporte aéreo: 

• H) . por lo tanto advertimos la necesidad de instituir a la avería·· 
aeronáutica.· .• en un · ri údeo de·. preceptos Juridicos qué Ja• reglamenten; 
. . iii) itu;titución posible tanto en el derecho interno como en el'de-
. recho intern~don~l: · · · · · · · · · · · 

,·¡¡¡¡)sl.·•lo que bien se condbe· se.explica con daridad,.núes~rodl?re,;. 
cho i~ternoí9nora la. existenda de muchos problemas relacionados co~ 

. eltr¿¡nsporte áÚeo y. entre otros,• el de la averia al que dedicó esca!Uts 
disposiciones. · · 

J3s de desearse un todo jurídico que concentre.· no sólo a las dispo.-
• skiones. pisgr~~adas en diy~rSOS .ordenamientos,. Si~o .•. al espíritu de.Un ..• · 

·• Déh~ého.ÁeronAutiso visible yaa través de la boctrina y l()s Tratados •. 

De·t~s. aue;,i~;\cniva;ticu'ª'· . 
;·,-., 

. . La legisfadón víg.ente. e~ít~ .diferenciar entre ~verias·.partícul~t~1r 
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averfas coyiunes limitándose a imponer, por principio, la responsabilidad 
a las empresas concesionarias o permislonarias por las averías, en gene
ral. dejando a discusión las causas que eximan dicha responsabilidad; 

Ahora bien, considerando que es público y notorio el alto costo 
del transporte aéreo, reparaciones. y mantenimiento; 

considerando que lejos de cubrir tal costo los productos .del pasaje 
o la carga, origina fuertes pérdidas al transportista obligándolo a recu-
rrir al apoyo económico del Estado; · . 

considerando que la autorización para el aumento de tarifas· está 
sujeta a largos y complicados trámites que culminan en una infundada 
desaprobación: 

a) concluimos que el criterio legal imperante, en materia de res~. 

ponsabilidades por daños a las cosas y con motivo del transporte aéreo, 
es injusto por escasa equidad: · · 

b) en consecuencia deben revisarse. las legislaciones internas. 
c) donde son de preverse ciertos daños que deben soportar ya 

expedidores o ya transportistas originando los casos de averlas simples, 
d) en cuanto a la avería común, la ley apunta únicamente el caso 

'de echazón limitando esta medida a materiales propios de la aeronave
gaclón: 

e) por lo que. si en el negocio del. transporte aéreo; la echazón 
repre!ellta el CaSO Upko y frecuente de averia común, Crf?eóios que su 
reglamentación no ha sido suficientemente agotada pues se olvidan los. 
casos 9u~ esos materiales propios de la aeronavegaci6n pueden ser de 
mayor utilidad para la seguridad de la vida humana y la conservación 
de diversas 'propiedades que parte· del equipaje o \:arga · aérea : por Jo· 
que se debe facultar expresamente al piloto a,l mando de. lit, aeronave 
para dirigir la echazón siguiendo un orden previsible por· p~s·o. utilidad 
o .. valor declarado. · · · ' 

·. .. . . O •. la . a verla .c~m~n. co~o sJnónlmo d~ daño a. lil carga, equipaje 
o aeronave por consécuenda del tránsporte aéreo. redundi{énd benefiéío . 
comú~ por lo que procede analizar sus múltiples aspectos. en Ja tr~tls~ 
portación.aérea.incluyendo. los caSos de retraso injustificado,.· 
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g) tratándose de un daño intencional y· efectivo en circunstancias 
que no admiten deliberación ni acuerdo previo entre todos los interesa
dos, precisar la forma de contribución o cláusulas sobre las que puedan 
convenir transportista y expedidor, dentro de. un marco de libertad de 
contratación pero dejando inoperantes aquellas cláusulas exonerativas 
en los casos de inobservancia a leyes y reglamentos de la aeronavegadón. 

Finalmente, en Ja cuidadosa elaboración ~e ese todo jul'idico, donde 
debla incluirse la reglamentación de las averias, concluimos en ·1a conve~ 
niencia de que el Estado, como conciliador de intereses, escuche a los 
diversos sectores• técnicos y comerciales interesados en la. transportación 
aérea: .sólo asi nuestro deseo. porque el Derecho Aer.onáutico destaque 
por sus justas y sabias disposiciones, será fundado. 
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