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= El dcrecho no es un hallazgo, aun la practaca ;ursdxca sy parte viva,
es. d formacibn }enta L , o :

anterior no’ descarta ld pos:b!e Y Drudeme renovacnén dal mé*y’::" :
‘todern la: dabomuén y del procedmnemo en la préctica~ sobre todo cu‘f:.' S
determ nadas ramas del cierecho ' : : x

" E! hecho cconémzco lo xmpone.

Por cstn. ci tono acacimnco un tanto mcsurado. parece 1mpropao‘;: :
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‘ u
. Es indiscutible la relacion intima que eJuste entre. ci hecho econé-"r 0
- mico y la institucién juridica. ; - L iy ne

Ambos deben contemporizar; es decir, tener una correspondencia
- histérica. Pasar inadvertida dicha corrcSpondencm nos haria mcumt en
" .normas anticuadas o disposiciones ficticias. '

Pnénsese por cjcmplo, en la transportac:én. ‘

‘En determmados momentos hxstoncos la transportacxén ha mnovadof g
' sus medios y, cada vez, el derecho registré esas novedades como ‘hechoy, -
-'—j‘-‘econ()mlcoq diferentes y pertenec:entes a taleq momentos hmténcos

g'T'ienc sentxdo histérico aphcar al transpo:tc aéreo las dtﬂposxcxunes
o gue reglamentaban. otrora, al transparte maritimo de los: helenos’ ~¢{Pudo
. j'tcner senudo ‘igualmente histérico, apl:car a la galera cormua las dispo-f
.ucxoncs del Cédngo del Aire? - : L

Los hechos econdmicos acnmlizan ln ley. :

8 No 1gnommcs. por supucsto. c:cnas mst:tucnones que yamés cnve-}.
-rj')ecen porque ‘los hechos generadores contindan: presentandose en las.
mismas cond:c:ones. pero cuando esas. condicxones son. de, tal vmaniera

_a;_, gal
s ricos onvoyes hasta. e!.‘m‘io de 1540 n _
' & ndqL na dc vapor plicablc a la ranspo



19

- apunta sus primetos pasos: a veces novedosos y originales, a veces pi- :
diendo prestadas innumerables reglas a la legisiacion maritima para_re-
~9ulat sus propios principios. ‘

v

Reconocemos la lmposlbxhdad de sustraernos totalmente a tal ana-
“logia y si en las paginas siguientes, de una manera fatal, consultamos
Jos diversos paralelismos con otros ordenamientos —que en ultima ins- -
_tancia constituyen una aplicacién del derecho comin— para desentra-
“fiar el origen y la significacion de la institucion que nos ocupa; lo hare- -
~mos.con la tendencia a descubrir la configuracién especialisima del De-

Vtecho Aeronautico que se esta modclando dxanamente por dxferentes exi-
gencxas de caracter técnico.. ' '

‘ ‘macnén ‘del orden jundico aeronautico; pero una.simple observac:én ala "

- fjdoctrma (anterior a la contienda mundial de mil novecientos catorce)"_ L
lfnos indica que los estudios de caracter cientifico realizados por juristas -
Sy asociacnones pnvadas fueron” especulativos y o:ientados principalmen- -,
~.-te, a un posible principio de libertad de. trénsxto aereo.» abundaron los'g =

opomtores escud&ndose en la soberama

La leglslacxén se. Iumto, por. su’ partc, a ‘normar alsladas relaciones s

e No hemos obtenido, lamentablcmente. un esquema ¢abal’ de la for- St

‘entte c:ertos Estados Y. aunque se. abordaba la- sobcrama del alre como.‘ e
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del transporte aéreo universal y apresuréndose a. elaborar sus’ legnsla-
‘ ciones internas. , : P

 E! segundo conflicto bélico no logré destrunr la obra mxcxada ‘ni

- afect6, considerablemente, el orden juridico: la lucha por dominar el
espacio apremi6, a nuestro entender, el desarrollo técnico que ha sido

- aprovechado para fines comerciales y cientificos, S
' La historia del Derecho Aeronautico no cumple atin su medio’ snglo

La hxstoma del transporte es tan anugua como el hombre mnsmo.

= No deseamos aventurar nuestra opinién 'y sefialar la {echa en quei
a transportacién terrestre cedié a la transportacion fluvxal 0 cuando'
'ﬂsurglb la transportacxén maritima, ni qué acontecimiento marca el nacx—
imiento de la transportacxén aérea como un medio ordmano

Pero si apuntamos un denominador comiin: transportar es Ilevar o‘;" S
conducu- mercancias. o personas de un lugar a otro;. antxguamente se
: 'Loncnbi6 dnicamente a géneros o] mercaderia y se llamé porteador.a.la-
' f',pe:sona que se encargaba de ' tmmportar metcadenas por tierra, rios y
':canales navegables mediante el porte: o precno . v :

e Derivado de este denomxnador es el contenido econémico de la:;;_,“*
_Ttransportacxén y sobrcvhe el concepto ‘de mercaderia que, en cierta .
. forma, ha. motxvado nuestra atenmbn puesto que a su alrededor g:ra el o i
de awtnas.jz«-ﬂ" : T SR R e

{En nuestro lcnguaje comun se conoce el vie;o prmcxpxo.:, las mu.-' W
_cancias se- ttansportan a riesgo 'y ventura del propietario” quien pot
- ,;-consigulente. debe soportar los dax‘ios b menoscabos‘ Encontramo

» "que se expv‘
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Esta supuesta contradxccxén encuentra su fundamento en las lmn- :

'v,_’taciones de responsabilidad- y que constituiran un aspecto . de nuestro - °
‘”:traba)o, advirtiendo que el problema no lo consideraremos agotado. In- .
“sistimos en-la profunda transformacién del Derecho Acronautico el cual,

v ,;ante lag espemahstmas situaciones y razones técnicas que concutren‘ '

e en el transporte aéreo, no logra aun una conciliacién defxmtlva ' ’

si por una parte el derecho comiin ahorsé la preocupacxén de dtctar 3
_.reglas precnsas ¥y, por otra, la creacién del seguro como medida’ preven-~ -
“tiva’ para  evitar reclamaciones 'y discusiones, agudizé la indiferencia a
los problemas sigmhcatxvos de la responsabilidad en el _transporte ‘aéreo ..
‘de mercancias, hemos- de sefialar —hasta donde nuestros conocimxentos"' g
; ;»-generales lo permitan-—- la- problemat:ca de la avema y su concepmén en .

el D echo Aeronauuco ' L : : S

: l?entto de la sencnllez, mtentamos un.orden en la exposucxén del ma-
terml obtenido y nuestro atrevuniento no nré més allé de una 'modesta;’
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L CAP!TULO[ |
(DEL DERECHO MARITIMO)

§PR1MERA PARTE S

. ,BREVE RESENA DE LAS FUENTES HISTORICAS

R Sumarlo l-—De Ias averias y eehnun z—Navegadon y eomerclo 3-—!.0: !e- S
" niclos. 4—Los_helenos. 5—Derecho Romano. 6—Las Basflicas. 7.—El Cédigo
7" de In Navegacién. 8.—Los buenos usos del mar. 9.—Consulado del Mar. 10.—Los
vijulclos ‘de Olerdn. 11.—Derecho de Wisby. 12.—~Ordonnance 'touchant Ia- ma--j,f.”»”
- rine la.--codigo napolednico. 14.—Derecho Espnﬁol Ordennnus de Blllno_ '

3 “”flS.-—Nuestro Derecho- Codigo de Comen:lo de 1800 . =

l -—-Si es clerto —-seg(m Brunem— que, para: regulat los ptinc:plos"r
: del transporte aéreo, ha sido necesario pedir prestadas a la legislacxén
‘marxt:ma una''serie” de normas, ‘la analogna no puede. servirnos como ©
'¢oeﬁcientc de interpretacién puesto que se trata de ordenam:entos e: e-‘f-_‘ o
ciales 'y diferentes La referencta ‘a tales normas serd ‘con. un sentndo‘ )
- ,:fanalxtico deé sus: prmcnpios qenerales que. en’ uluma mstancia. represen—
“_tan una’ apl:cacxén de! derecho comin y- por. lo que nos remmremos con: s

. "f'ecuencia a nuestros temarios cnvnles._- s 5, , 1

'ha remmfén hara intehg:ble la: problemética de la averia y os‘
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gastos de viaje constituian una especie¢ de averia ordinaria pero,posteé :
riormente, fué¢ desechada para dar lugar a las dos dnicas especies cono-
cidas en la actualidad: averias simples o particulares y averias gruesas
o comunes, ‘

La echazén, una subespecie, es la accién de arrojar al mar la carga
y otras cosas que hacen peso en la nave, cuando es necesario aligerarla
para que no perezca por la tempestad o para‘que pueda huir con-mas velo-
‘cidad: del pirata o corsario que la persigue; estad considerada dentro de
ilas averias gruesas. -

i —~La vida del hombre pnmmvo dcbe haber sido demasiado inci-
B plente pues al abastecerse a si mismo en la medida de sus- esfuerzos, su
- conocimiento del mundo ‘en que vivia no debe haber: ido mas alla de o

~ inmediato; es posible, quiza, que.al agotar los recursos natumlcs esta- . -
- bleciera relaciones con los demas buscando una vida colcctwa para ha— o
V‘k'cer frentc a pehgros o urgencias comunes. : e

Era la gestacxon del comercio: la organizacion famlhar se nos pre—v.
~senta como - un atisbo mas o menos t'mgxblc, s e

Luego aparecxo la espccnahzacxén de las dctlwdades o rudxmentanaj :
_i\nsién del trabajo para continuar con. la idea del cambio de:un-satis-
act_or por otro; pero si por:una parte, el trueque como’ sxstema umco de S

‘cambio .constituia - un . freno al desenvolvimiento comercial, por otra, el

'cho de que. el hombre rebasara su extension de. tierra, trazaba los prie -
meros. apuntes de la: hxstoria mercantil Y. los albores de la navegacxén' “
- La. h_istona de la navegacién es la del tronco dc atbol vaciado,

'A C., contiefie una "ene«. _
riavales,. medidas: de:
dad_del “transportista
ltallano Trad.

=X
=
S:-

: N Brunctt ralaly
R Gay Montellé. Edit. Bosch Barcelon
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7 Secundada por la experiencia y astronomia empirica, la  navegacién
. _fluvxal se tranformé en maritima: la nave a remo y vela resulté el mas
poderoso vehiculo de cambios y el medlo mas apto pam ‘el estrechamxen-
to de relaciones comerciales.

3.—Los fenicios, afortunados comerciantes, transportando mercan-
cias de los paises de cultura refinada a paises nuevos, fundaron flore-
cientes colonias a lo largo de las costas mediterraness y esparcieron
ideas; mitos, conocimientos mercantiles y maritimos cuyos textos des-
aparecieron con el tiempo; por esto nada o casi nada —sustentaba exa-

B jgeradamente un arquedlogo francés— se debe a los pueblos onentaleS' ‘

ni en materia de arte, ni de (.ultura y los fenicios han’ 51do arrojados al
mar._ :

4, ——Herederos ‘de tan valioso pammomo los qnegos fueron arti-
» ‘fICCS de su propia potencia naval orientada‘a un sentido. estrictamente
“militar y, como sus antecesores. se e\:tendleron por el Mednterr{meo y el

» "_Mar Egeo.

Las condicxones cbpecxalcs dc una peninsula pobre y montanosa em—, B
S pujo a éste vigoroso pueblo a frct,uentes emigraciones en busca de zonas
 mas_ fertiles y medios mas hospitalarios: la colonizacién gnega es lak -

v_-consecuencm hlstérlca dc su intensa actlvldad nautica.

- .ciente que enccndxé ¢l fuego de nuevos hogares: en ‘Asia Menor. Ciprés,f,
e platano, ohvo, cuero, miel, .cafamo,: oro,’ esclavos, arte,’ costumbres. fen~ - -

L “hasta que algin rey o cmdad garantizando stt peso 'y cahdad con.un

Es probablc que el centro de esa aztxwdad haya sxdo la isla de’ Creta.: e
: v.'donde residia la talasocracia_ (gobierno maritimo) del rey’ Minos y des-
';]de ahi extendxeton por islas y litorales del Mar Egeo un' comercio. na-

i guaje y- espiritu fué la mercaderm de aquellos mfatxgables marmetoé_.‘;
i que; deiaron brillantes fundacxones como Cirene (N, de Africa) Mar‘,
‘s:lla (e.n by 'ra ,del Rédano) o la Gran. Grema. ‘ L

S La actividad mercantil era sorprendente y-las plezas de metal en
“tamafio’ transportable. servian. como denominadores comunes’ de 'va

- sello, procrearon 13 moneda AIQU“OS autores’ )ustnfican asi la exxstencia L
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_-de una legnslacnon helena de cierta xmportancxa (‘) donde encontramos B
" _la ley que fundamenta histéricamente nuestra obra: (Lex Rhodia) sobre -
la que los romanos reprodujeron un: fragmento relativo a .la echazén con

el titulo de lege Rhodia de Jactu en el ngesto (XIV 2.9) y que Paulo - A

mcncxona en sus sententtac

5.—Es megable que la legxslacxén romana al xgual qne su cultura
experimentaron la influencia griega: la regulacién juridica de la echazén - -
‘pasé con leves modificaciones al Derecho Romano. '

Sin prcfundizar en el caracter y aprecnacmn de la obra )ustxmana R
reconocemos la importancia considerable que tiene para los estudiosos

del ‘Derecho: representa para nosotros el primer trabajo ‘de codxf:ca-"

o c1ones y legislacién mas completo y en el que otras-instituciones relacxo_- e

Unadas con la navegacién quedaron consignadas. Son de mencionar (Di-- -

,fi_gesto) las dxsposxcxones que definen de dominio publxco ala costa.o .+
: hdo el derecho de pesca. las. obhgacmnes de los transportxstas de resti-

~“ tuir el cargamento, el hurto en dafio de los comerciantes expedxdoreq Yoo
la reglamentac:én de la averia comiin que, probablemente. fue ad)un~ L "
s ‘tada por los redactores de las Basilicas como Tntulo _VII y IX en lugar' S
'del Libro LI perdtdo en su’ mayor parte, - R

—-Los romanos quusemn pnmeramentc nlustrarse, estudlando una‘ i
’legxslacxén célebre en aquel entonces: la de Gru:xa (') Esto sucedxé en 1a_}, e

'Lonfeccién dc las’ Xll Tablas

S:glob més tatde la legislack’m de Iustmiano que ngxé ofncialmen e

icialmente. envmron ‘a tres pamcios quienes fueron uuxiliudos por Her-i’,'

“modoro, desterrado “de ‘Efeso.y. tom6' una parte importantisima en la’ ela-
‘boracién: de ia Ley de: las:XII Tablns‘ E. Petit, tado:
o Romsno. Pég. 31,:1. l. i

o hasta la caida del lmperio dc Oriente en Tnbunales y Escuelas de. ‘De- o

‘Elemental de De- '
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. de una legislacién helena de cierta importancia (}) donde encontramos

o la ley que fundamenta histéricamente nuestra obra: (Lex Rhodia) sobre

‘la que los romanos reprodujeron un fragmento relativo a la echazén con
el titulo de lege Rhodia de Jactu en el Digesto (X1V, 2, 9) y que Paulo
) mencxona en sus sententm: :

; 5.—Es megable que la legislacién romana al 1gual que su cultura
- experimentaron la. influencia griega; la regulacién juridica de la echazén:

- pasé con leves modificaciones al Derecho Romano.

Sin profundlzar en el caracter y apreciacién de la obra justiniana.
" reconocemos la importancia considerable que tiene para los estudiosos
" del Derecho: representa para nosotros el primer trabajo de codifica-
_ciones y legislacién mas completo y en-el que otras instituciones relacio-
;f.nadas con. la navegacién quedaron consignadas. Son de mencionar. (Di- -
_gesto) las disposiciones que definen de dominio publico ‘a la costa o

" lido, el derecho de pesca, las obligaciones de los transportistas de resti-

~:tuir el cargamento, ¢l hurto en dafio de los comerciantes expedidores y _
la- reg!amentacxén de la averia comiin que, probablemente. fue’ ad;un-*

f‘ff'"..tada por los redactores de las Basilicas. como T:tulo Vll Yy IX en lugarv 'vgf -
*j,vdel Libro LI perd:do en su mayor parte. : ‘

6. —-Los romanos quuseron primeramente xlustrarse estudiando una-

' :“':"._"legxslacmn célebre en aquel entonces: la dc Grecxa (‘) Esto suced:é en la T

f‘conmbté reumt en una sola ccmpxlac:én !as cuatro coleccnones de Jus-=

.f'vconfecmén de las X1I Tablas,

nglos mas tardc la leg:slacxon de ]ustmlano que. r1916 oficialmente' S

: “Thasta Ta caida- del. Imperio de Oriente ¢n Tr:bunalcs Escuelas de De-,__ R

: "kv-recho. se’ ttadujo al gnego pagando con creces la aportamén de los.
-:helenos : » RN S :

.wlmcxalmente Leén lll Pubhco la Ie y zsmmca contcniendo al lado‘de

e

badas y. subshtmdas por el Manual de Basilio “El Macedoniano ", quien

_"los textos justinianos, nuevas_y originales’ dasposxciones que fueron apro-

(l) lnicmlmenle enviaron n trea patncios quienes fueron auxihados por Her--":' o

‘boracion de la Ley: de las: xn Tablas E. Pem, 'l'ntado Elemenul do De-
.mho Romlno Pu. 31, n.-21. .

- modoro; desterrado” de Efeso y tom6 una parte importantisima en la ela- " ’
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tiniano agregandoles la ]egmlacnon posterxor Esta revision de leyes anti- -
‘guas culminé en sesenta libros escritos en griego, por. su hijo Leén “El
Filésofo' 'y mas tarde ilamada Basilicas obra que comprende notas (sco-~
lios}, ejemplos; explicaciones y comentarios que desplazaron ~en cierta
medlda—- a las mismas colecciones romanas. ‘ ’

- Adn cuaudo muchos autores juzgan ésta compilacién un tanto os~
cura, lo cierto es que fué observada en tado el Oriente y no cesando su
-autoridad (como resumen claro y metédico de Derecho Grecoromano) - -
- .'sino ‘hasta 1453 fecha que, al sucumbir Constantmopla ante los turcos, © -
‘ senala el fin de la Edad Media.

—«Madurando silenciosamente a la sombra del romano y del bx— o
zantino, el Derecho Maritimo  se perhlaba de un modo original desde ‘
la época de Leén “El lséunco en la que se conocia la ley teglamen-n; S
o ,'tadora de la averia comin con el nombre de Pseudo—Rodxa 4 que, repe~ e
tlmos, debena constxtuxr el. bero LII de las Basxlncas ‘

o ngmendo su paso hxsténco poduamos deducu: que su’ omgen pn—.‘f"‘" 5

I vado arranca_en la legislacién. griega, se consagra en'la época jusn-

g,mana, es reproduc:da en las Basilicas y ~—casi mdependxente-—- se nos ..

o ptesenta a mediados del Slglo XV en un elemental Cédxgo de la Na—'r,.vj’..
B ;vegacnén ‘ : : S B

‘Adn el mismo e mtocable Derecho Romano que consxderaba a la,
__echazon como una- medida de seguridad tunicamente’ necesaria para sal-
. varala nave ‘de un pehgro inminente, cede en: favor de la ley Pseudo;;;;'..,'f;,,
: fRodia que adoptando el prmcxpm c,omumdad de’ nesgos interpreta la . .
" ‘echazén como medida aplicable a cualquier caso de fuerza mayor que . -
"_‘xmphcase pelxgm y ain a aquellos de expohacnén (despo;o) por pnratetna‘, e

i ’:Una coleccaén completa y precisa de }os manuscntos de ‘ésta Jey
-y la llamada synopsis mayor de la ‘misma, se’ encuentra en The Rodian -
_ . Sea Law, Introd., de Ashbumer (*).La compl!acion no tiene el caracter de

egislauva precisamente, -pero- por: el hecho de - reproducxr cost 'mbres'v’“;
__legales inveteradas. asumié la autondad de Iuente formal ; :

olec ; én se 'dw:de en tres panes

(1) “Autor citado pot el Prof. Bruneitl, Op. cit.
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los usos maritimos en la isla de Rodas (1) fueron recopxlados por orden y
aprobacién de varios’ Emperadores. la segunda es un Manual de prac—
~ thB maritima y la tercera se titula: Derecho Maritimo de Rodas :

8.—El Derecho Mercantil —~ sostiene “Viramontes— no nacié del. in-
genio de los juristas, legisladores o sabios sino se ha producido. aunque
en forma lenta, en atencién a necesidades de regular la conducta de -
comerciantes y continuando-la' transformacién de los sistemas de pro-
- duccién (?). Ejemplo de cémo la costumbre obra mediante un proceso di-
ferente de la legislacion, e

En Derecho Maritimo como el Mercantxl 1os usos tuv:eron tal fuer-

za expansiva que sy penetracién se produjo con la misma intensidad con

, /que progresan los medios de comunicacién a tal punto que los buenos'i
o usos deI mar llegaron a ser derogatorios de la ley. : '

~Desmembrada ltaha en una serie de Repubhcas admlrablcs y T
. ‘présperas y aun siendo campos fecundos de ncgocxos. nuevas industrias, ..
= altas-sedes de cultura, luchaban’ entre si y carecian de la exnstenc:a de
‘15,'un todo ;und!co y social. A S

Aquel poder unitario y s6lido que lo* habia qobemado por snglos{_'
: habm fenecido y surgia en el campo- juridico un doble orden de’ aplica~ -
. cién: se enfrentaba al derecho escrito (romamsta) ree.ervado a problea
‘ ;’vk»_’mas civiles y- terrestres,: un derecho nuevo L

Las corporacxones o grcmxos 5¢ su;etaban a especxf:cos con;untos

- vde normas- (Estatutos) que, bajo la influencia de la’ relxgxosndad conf:-', o
i"gutaron los Consulados. cuyas: funciones’ fueron. entrc otras, legxsla, de' S
‘v','_acuerdo con prccedentes previamente recopxlados. e o

_Es vcrdad ‘queel. Derecho Mdrmmo lograba su madurac:én peto lo .
hacia al amparo del Derecho Mercanhl S — St

5 (l) Como ey’ sabido, Rodas s tina isln gnega sxtuada en el Mar geO. Y ‘Tepre

- sento: anliguamente \un -papel . importantisimo enla navegacion ‘mercante’y;
sobre todo, como” puntoc de ‘escala lo que’le’ permmo ‘convertirse en. -un
- centro cosmopolita’ donde tenfan: lugar las mis . variadas cOstumbre ‘Tepro-’
- duci en Ja Ley" que: Hleva: su’ nombre S g :

: '(z) 3 Apun tes de Derecho ‘Mercanm‘ T




29

Tal fué el Consulado del Mar que logro reunir de la manera mas
-variada ¥y completa. definiciones, ejemplos y razones para explicar los -
buenos usos del mar, Con la riqueza de ese material y las practicas exis-
tentes se formd un cuerpo de leyes vigentes en todo el Mediterraneo

~y donde volvemos a encontrar, bajo el rubro que trata de la ceremonia
qu’s deu fer cas de git (de la formalidad que debe observarse en caso

" de echazén) en baca del senyor de la nau las frases rituales que deben
dirigirse a los mercaderes, en caso de peligro, para que aligeren su car-

~‘gamento respectivo y prevé que si el escribano no pudiere levantar acta
de los acuerdos adoptados (les convinenses y empreniments) “entre el
sefior de:la nave y los mercaderes, los marineros pueden servir de testl-,
~gos en tales convenios.

3 “Resulta curioso observar que esta exugenc!a la cons:gnaba tambxén’v
“la Ordenanza de Pedro 1V de Aragén (art. XXVII) lo que nos in-
"~ clina a creer que corresponde el honor de ser la cuna de este. ConSuIado',
~a la ciudad de Barcelona y, mas atin, cuando indiscutiblemente los tri-
. bunales comercialcs de este puerto conomeron dicha recopilacnén antes :
- ,‘que otros ‘ -

o -El Consulado del Mar se convirti6 en el Derccho vxgentc para todof
el Mediterraneo y. abarcé todo lo concerniente a la actividad nautica ( 1) Y
10, ~De. seme;ante contextura - fueron los ‘juicios’ de Oleron o reso- S
- luciones’ de tribunales ‘de comerciantes escritos en rollos:-de pergamino,
o) de donde denva el nombre de rooles. Aunque exxste dlscrepanc:a en oo
i ;cuanto al origen de ecsta compxlacién pues en: tanto algunos i.sostnenen‘_?‘_r
' Flandes (Werber). otros lnglate:ra (Seldeno 'y Schomberg), PFrancia .
' (Pardessus y Goldschmidt) -u Oleron; isla del litoral Atlantico (Schup- -
S fer) lo _cierto es que ja bondad y carf\cter ‘practico: de sus preceptos in-f sy
L 'ﬂuyé consxderablemente en otros cuerpos de leyes navales B

e EI Dcrecho de Wlsby. denvacxén de] waterrecht formado en. Flan‘,kk
des' 'Holanda y de notablc Importanc:a en el derecho nérdico reconocxé ‘

e i(l) La. matena esm dxstribufda en’ diversos cap(tulos cuyo ‘nimero difierese-
Lo g las ‘ediciones pero es interesanté: anotar que uno- de #sos: capitulos se -
" “inicia ‘con el sugestivo titulo: acl comencen les bones costums-de. la ‘mar. - -
“La’primera edicién se supone fué. pnbhadl en Barcelonu hncm‘ IﬁO 1494, S
Sier inspiro toda la legislacién posterior. v S
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- al igual que los juicios de Oleron, la existencia de la averia comin y la .
echazon que limitaron al corte de palos, rescate de enemigos.y piratds,

pero no apuntaron precepto alguno relatxvo a un previo acuetdo entre
interesados.

" Hamburgo, Riga, Bremen, Lubeck fueron influenciadas por esta com-’

pilacnon de menor tamafio ¢ importancia que la de Oleron o Ja del Con-
sulado del Mar.

11'—El Derecho de Wisby, deciamos en el apartado anterior, tuvo
una importancia notable: aliments la legislacion de palses escandina-
‘vos y la de las ciudades hanseaticas.

- La Liga Hanseatica fué producto de una coalicién de diversas ciu-
dades que ofrecieron una defensa comtn al desman de los sefiores feu-
dales y se planed como sistema de garantias en la navegacién del Rhm :
Su antecedente fué la Liga Renana pero desaparecida €sta se. cred la-
'Hanseatica de poderio tal, que asistian a sus reuniones destacados fun- Lot
“cionarios politicos y se le afiliaron, sohcxtando proteccién, - cxudades tan,_"
lmportantes como Barcelona. : i

Establecio los primeros grandcs almacenes en los suburbios de 1asl : o
ciudades y preferentemente en las méargenes de rios o en las playas; s:q- L
vnifncaba segundad comercial y cred el principio del pabellon neufral

; La legxslac:on Fué couslqnada en. actas que mﬂuyemn de una mane— -
ra considerable: en el desarrollo del Derecho Mercantil en. el que mvo«, e
jlucraron d:sposxcnones relahvas al comercxo marztxmo L L

A 12~Algunos autorets dwxden las 1egislacxones mantimas en- tresfj e
grandes grupos: a)’ chlslamon estatutaria de los puectos ‘adridticos’ (Ve—-"_ &

Y necia, Dalmacm Ancona, Rimini, ‘Bari, Trani, etc.), b) Legxslac:cm de

~los puertos.. tlrrcnos (Amnlh, Pisa, Caller, Sassari, Florencxa y Génova) .

ye) Legtslaczon de las ciudades occzdentales de la cuenca del Medite-

'f:r‘ran‘eo donde encontramos una coleccion célebre que. tend:a a uniixcar el
‘Derecho Mantxmo en los prmcipales puertos de éste mar' nos referimos”

»-fSobre:estz:i_f: obray las costumbre ‘deMarsella: se :ba§6" a co; oﬁiéé
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Otdonnance publicada ba)o el reinado de Luis XIV y redactada por el
~ ministro Colbert (1), ‘ :

La Ordonnance se formé escuchando ‘a diversos sectores comercia-
les interesados en la navegacion y comercio maritimos y entre cuyas. pre-
venciones se encuentran las relativas al contrato de seguro y averias.

13.—Con el advenimiento de la Revolucién Francesa se operaron ;

- radicales transformaciones en los Grdenes sociales, econémxcos y politi-.
. cos-de todo el mundo. El principio de igualdad- fué enarbolado como:

" pabellén universalmente humano y colocado en el campo del Derecho;

- derrocando un régimen juridico de clase que s6lo beneflcxaba a deter-
, 'mmado secto: , '

, Consecuentememe nacié la gran obra )undlca napoleomca en cuyas,
phginas ‘se mmortahzo la Codificacién, sistema que modela al. derecho
contemporaneo; en materia mercantil no sélo se tomaron en considera- -
- cién-a los sujetos especificamente llamados comerciantes sino que “ad- -
'rvvxrtié ‘en dicha actividad, la- concurrencia de personas ajenas por lo

" que al abolir la medieval matricula o registro creé el concepto de. acto'_ S

.,de comercio.

.En_justicia, la idea moderna de la codlhcacxon fué tomada de la'

"'_:Otdonnance asi como- diversas practicas comerciales que lograron sobre~ .

 vivic -y ser reconocidas en éste -Cédigo de Napolcén que. a su vez, :

o "f,vmodelé diversas legislacnoncs mundlales

B Algunas Jegmlaciones reproduccn helmente sus dxsposnciones en co-;' S
f_.mercm maritimo, 'v. gr.: Egipto {1876). Grecia (1835),- Prmcnpado de
“-Ménaco. (1877), Bélgrca (1878). Republica del Ecuador ( 1882) San, R

. "Salvador (1882), ‘Republica Argentina’ (1859) etc. y aunque inspirados

‘en gl napoleénico pero con una fisonomia’ nacional los Cédlgos de EBs- Py

(i839 y reformado en 1885) Portugués (1833 y 11888).

‘(1) Pertenece al grupo leglslativo de Ias ciudndes occ\denwles de la cuenca- del.r"

' A_tume-z +de- Montpeiller  (siglo XIII), Status de’ ‘Marseille’ (1228/53/55), Fueros™ ©
" de Valencia (1250); Los Assises de Jerusalem’ (para la: historia_marftima de
iag. cludades conqulstadas por las cruudas) !as ordenmzax spanolns ¥ II,’—
Recopilacién de las lndms S - , :

14 -«Por razones de orden hxstérxco llegamos al Derecho Espanol‘}: S

-. Mediterrdneo (c) y en'el que estdn considerados Status d'Arles (1150), Cos~



_'que estuvo vngente en la Nueva Espana e informé el proceso de nueaé»V
" tro propio Derecho.

ElL Derecho Comercial Espaiiol se basé en sus profundas y propias

" _transformaciones juridicas plasmadas sucesivamente en sus célebres Or-.
denanzas como las de Burgos, las de. Sevilla, de Carlos V, de Bilbao, de

" San Sebastian y que, a la vez, fueron resumxdas en la Recopllacmn de

las Indxas (? )

Subrayaremoq por el mflu;o que tuvo en el orden marmmo y al ST
- .- que otorgaron primacia, las. Ordenanzas de Bilbao (1737) adoptadas :
" como Ley General en Espana y en América- Espaiiola. S
"' 15,—En Nueva Espaiia estaba vigente la Legislacion de Indxas y; —
. -en forma supletoria las Ordenanzas de Burgos y- de Sevilla cuya’ mfe-f-- ‘
o *:'_'-'rxondad frente a las de Bilbao las h:cxeron caer en desuso en la Metré-f :

L Con el movmuento dc nuestra lndependcncm. los’ tnbunales cmlcs'
o ‘se ad;udlcaron el conocimiento ‘de las cuestiones mercantiles;’ pero. ha-
: f-‘:"bxendo recobrado su: hbertad el primitivo Consulado de México. (1841) e
~por conducto de la misma ley restauradora se aphcaron las Ordenanzas*‘._‘;. e
“de. Bllbao hasta el Codxgo de Lares (1854) R e

Sy -Derogado ol Codigo de Lares fueron puestab en. wgor nucvamente R
i 1;vta!es Otrdenanzas.en. tribunales del orden civil a quienes:se les ambuyé el
; ".conoczmxcnto de negocios mercantnlcq hasta la ~aparicién “del. Cédxg' ‘dAe fa
'V"Comercao dc 1884, cuya reforma se hizo necesaria'y. urgente aparecnendo‘r“.’
*en-nuestra'hlstuma juridica'el‘ Cédxgo de Comerclo de 1890 —-—vigéx




jf{} js;as,:;:;cmx ."l"‘AR}T';E :

"f_;NATURALEZA IURIDICA DE LAS AVERIAS EN"'
' EL COMERCIO MARITIMO »

SECCION PRIMERA

(de las avemas sunples o parnculares)

“Sumarior lG.-Averias en general' gusto exlrnordin:ﬂo y daﬁo duunte l -vinjs:
."17-Anillsis lG.--Perlulclos. crﬁica |9 -—-Aspecto consensunl EE

ST lb-—-En la parte que antccede noa hmnamoa "a enuncia aqucllo
documentos quc encxenan el texto dc la lcy reglamentadora d'
:,-tuc:tén de! la averia, L i
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curre, ‘contrario sensu, 8 sefialar como gastos ordinarios los '‘comunes
 de la navegacién' 'y ejemplifica con los de pilotaje de costas y puertos,
lanchas y remolques, anclaje, visita, sanidad, cuarentenas, lazareto, etc.;

consecuentemente los gastos extraordinarios son los no previstos, origi- -

"nados por caso fortuito, fuerza mayor,. pirocedentes de culpa y. en fin,
‘aquellos que se traducen en pérdlda de'la ut:hdad (econémlca del trans—r
‘ porte) calculada

Del segundo grupo mfenmos que. el dano causado al buque, a la
’.mercadena o ambas cosas debe orngmarse durantc el viaje.,

E 7',plcs o Particulares Yy Gruesas o Comunes

Las sunples se - hacen consnstxr en todos Ias gastos y: per;ui :
- ‘causados’ en el buque o en su cargamento. que no hayan redundado en

tuman otra mdolc de avena 0 sea la qruesa o comun

,,.".f.'dlgo de Comercio Mexicano estatuye en- diversas. fracciones las cau- -
~sales de la averia simple de cuya lectura. se puede concluxr “en acciden---
‘tes' fuetza mayor. v "o proplo de la cosa por lo* que eI legislador la

17. --La.s averias pueden ser, por regla general, de dos clases. Slma“{ -

. beneflcno y utilidad comin.de  todos los interesados en .el buque ysu -
 carga;.en otras. palabras. si tedundara en_beneficio y: utnhdad comtn de . -
v _los mtereeados en el buque y su’ cargamento durante el vxa;e, const1~

Tal es el caracter d:stmtivo fundamental el amculo 884 del C6-;,_



ose eshpula la contnbucxén comtin de 16s interesados en- ol buque y o
© .. gamento quienes. por tanto debcn cubnr dlChO sa]ano y ahmentos de’la'-f
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,'_c‘iér'ta"dudapo'r Su.incluSi'én en esta clase de averia {1) y tales son- -

_ !V —Los sueldos y alzmentos de la tnpulacxon cuando el buque'ﬂ ’
: fuere detéenido embargado por orden legitima o fuerza mayor, si el fleta-
“mento estuviere contratado por un tanto el viaje; adelantandonos un poco
‘a nuestra investigacién en el que comentaremos las averias gruesas en-
. contramos que estan consxderados “salarios y alimentos de la’ tripulacion
~del buque fletado por meses, durante el tiempo gue e.stuvzere embargaa'o'

"o detenido por: [uerza mayor ' orden del” Goblerno o para reparar los
'}f»danos causados en benefxuo comun (2), ,

"’En el pnmer caso cl Lapxtan. al a)ustar el fletamento por una. can-

_cuenta con’ otros ingresos. econérmcos durante el periodc de la detencxénv

Pk tripulacaon ccmfngurando avcna qrucba o comun

g La fraccn(m IX dxcc' Cu'alquieyr‘ ‘daﬁo»qixc&v rééii&aiﬁc‘a'I;"c'af:gnm'lentog

, ‘om.. Me 15 g qu
A desde su: embarque habta su descarga, asf por ‘vicio: propio: de:

por: accidente de-mar o por: fuerza mayor, 'y’ [os: gastos_hech
, i y. repararjos; I1—Los: dafios’ y gastos que’ ‘sobrevinieren ! :
- su:icasco, ‘apare{o ~armas 'y_pertrechos,” por- las" mismas causas ‘y.motivos,
- desde” que ‘se hizo ‘4 la mar en. el puerto-de salida hasta que anclé y'jfon-’
de4 en el de su destino; 111.—Los .dafios: sufridos. pogol ‘mercaderfas

. tidad alzada, estima la mayor o menor duracién del viaje como. perdxda e
o beneficio y debe cubrir los sueldos y- ahmentos de su trxpulacnon. en’". .
*;'i._el,v segundo,. el ﬂetamento se a;usto por tiempo’y como el naviero no = -




j de penu:c:os

o :’pot [altas, descuido o barateria (*) del capttan o de la tr:pu[acrén. sin per— o
. juicio del derecho del propietario a la mdemmzac:on correspondlente con- -
. tra el capitén, el buque y el flete”. :

‘Estas averias recaen sobre el propletano de los cfectos avenados.
~quien no puede repetir contra los demas cargadores pero si tiene expedita -

su’accién contra ‘el capitan, el buque y el fete y. demandarles la repa- -

_racién del dafio; esta averia tiene un especial interés para nuestro estudio

al p]anteamos el problema de la responsabllxdad que abordaremos més; :
~adelante.

"18. _..El examen somero a la averia simple o partlcular, conceblda PR
en comercxo maritimo. fmahza con nuestra cntxca a la mdeblda mencnénf, e

Es de explorado derecho que las pruebas para demostrar la exxs—f* ’

tenc:a del dafio tienen diferencias tan radicales de las que se exigen para =
";;comprobar el perjuxcno que no pueden ser aprecnadas con el mismo:cri-

- “terio. Cuando' se ‘intenta probar el dafio se esta ¢n presencxa de hechos

concretos. | realizados.en el pasado: ;Cuanto disminuye -un parnmomoi;_:f DR
o por evento danoso? Es casi posnblc la prueba matematica de tal dis-

minucacm

F‘ero cuando intentamos demostrar un’ per;uxcno carecemos de datos?'ff"?' '

R su;etos a comparacién: a) a cuanto ascendia el ‘patrimonio antes, desu-
o el dano y b) a cuénto ‘queda reducxdo ~después-de sufrir el dano, La

_,:/f'_averia. por- definicion, se limita al dafio, perdnda o‘menoscabo s'uft;do,;:'ff
. enel patnmonio/y no as: al pcr)mclo ( )' :

teria, :

e puhmdn de_una nave que: cause un dafio al naviero o al cargamento;

-uubleee ‘barateria. frsudulenta cuando ‘proviene (dé unaicon icn delictiva,

f:an misma - intencién de causar:daflo, en cuyo caso se abre ;
€l dafio ‘expresando; - sucintn umemdamente echos

'y circunstnnciu que originaronel. dafio: and 1416
éste La baraterfa ;lmple ‘en.
‘rudenci- e c : ¢ es - civilmente responsabl

Coédigo: Clvll del ‘Distrito 'y '
perjuicio ‘la privacion’ de cualquiera 'ganancia
btenido con l.»cumplimiento ~de’ bligacldn
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apartado 17) advertimos- que el duefio de la cosa que- dié lugar al gasto,
" o recibi6 el mismo soporta éste (res perit domino). La averia simple nos
~libera de profundizar en si el perjuicio debe ser consecuencia inmediata
directa del evento dafioso y si la prueba de tal perjuicio debe ser rigu-
rosamente matematica que produzca certeza absoluta ().

: 19.—Ahora bien existen, sin embargo, disposiciones afines para
“toda clase de averias donde encontramos que los interesados en. la- jus- -
tificacién y liquidacién de ellas pueden convenirse y obligarse mutua-
“mente en cualquier tiempo acerca de la responsabilidad. hquxdacnon y .
pago: es decir, el principio res perit domino que inspira al articulo 885 -
- (Céd. Com. Mex.) es aplicable en casos donde la voluntad de ]os mte—"
FRRNY resadov, no se ha manifestado.

, Luego es posible celebrar un convenio en ol que se h)en los casosi‘,
o 'uen que los duefios de los géneros averiados: soporten el dano. vgr "los‘} e
e ‘?‘«casos fortuntos ° de fuerza mayor. S S

‘ Sx es anterior al vm;e estamos frente a un convenio pmpxamente dx— .:”'z w
i cho Yy si es durantc éste o al finalizarlo presenc:amos un pacto (2 ) -

(1) Jurlsprudencla de la Suprcma Cone dc .lusllcln de Ia Nlcion CHEp perjuncxo'
g debe ser consécuencia del evento dafioso, es decir, una” correcta inferencia’’’

© "debe-poner de manifiesto la relacion de antecedente a-consecuente,’ y,cade-: -
2 mis,” esa’ consecuencia debe zer inmediata‘y “directa r no indirecta  y-remo- .-
ta. Nada més exige el Articulo 1466 del Codigo Civil de 1884, -para.que
Cexidta la obligaclon ‘de " resarcir el perjuicio. Sin ‘duda’los dueﬁos de
‘nancias ‘deben apariarse del ‘verdadero concepto del perjuicno. 1o simpxe
. posibilidad 'y ‘adn’ una exigua . probabilidad de obtener una ganancia, no.es
““hastante ‘para que-nazca el ‘perjuicio; | pero. tampoco “debe ‘caerse . en; el ex-
o tremo’ opuesto: exlgiendo para. que: el perjuicio: sea resarcible. ‘que: se: de
‘muestre. de una’ manera’ directa-y con. cxacmud absoluta, que solo la-intro:
“misi6én -del hecho dafioso con - exclusion de ~cualquier otro - posible.-evento,

-pudo’; 1mpednr ‘quesetuviera’ una- ganancm Hcita,” Los: comentaristas;: 1
‘f,expllcar ‘las disposiciones. del Cédi o Civil- Alemsn, sobre’ el particular ma-
“niffegtan . que no; se ‘puede ‘exiglr ‘la. absoluta’seguridad 'de obtener-la ‘que
‘resulte ‘del- curso normal de las’ cosas 'y de las circunstancias.espemales del.
icaso..concreto’. (Tomo: LXXII, . Plg. ‘5876, Se - ¢l
A Abelardo. ‘Pag. 6129)“:_: R

‘ ;;palabra pacto “viene de. pacei y de’ -aqul. l,:.nombre “de paz;
‘los’ etimologistns todas: estas voces: tienen un origen ‘comin o Sea
-‘que-hacen’ dos’ hombreg: tocﬁndose;las ‘manogen: sefial ; de»;paz amxstad s
(! pucto -entre “los. romanos: no' produci




- saccton ssounon

.(De'las averias gruesas o comunes). = ...

- Sumano 20.—Su Deflulcldn. 2!.--Sentldo de Ia communio 22 -—-Dll!p delibeu-, k:.;’
= ‘__;do, 23.—Riesgo conocldo .y efectivo. 24.—Anillsls. 25~~Su importe: deudores y .- .
: aereedons. N—deﬂeuldn. contdbnciﬂn y llquldacldn 27—Sobre qué reclen..?. R

20 »—«La avena gtuesa s comin se halla reglamentada por el ar- :
txculo _886 dc nuestro Codigo de Comercxo que en la; parte conducente, i




2L~ Cudl es la significacién de “comunidad de riesgos”?

B Comunidad es toda relacibn o conjunto de refaciones en que apare-
- cen como sujetos varias personas conjuntamente sobre una cosa singular
~o una masa universal de bienes; puede originaese en virtud de un acto con-
~sensual o ser la consecuentin de usa voluntad ajenn (\omumddd inci-
~dental) y, en ambos casos, es pomble ke dxvméu {3} '

-~ Pero encontramos casos en los cusles, por el destivo de la cosa o
por su- naturaleza, no se wlera tal division: comunidad forzosa (%),

Ya sea una comunidad consensual incidental o forzosn, cada cate-
goria tiene una reglamentacion jurdics especifica aungue su génesis estd
Zcen:la misma nuturaleza del derecho dc pmpsedm! de dande dcnm ei ot
tcndomcmu : ‘ : : N

La cawunsdad de ricsgoy paetid del sentidn clasico” de a communm-,
) ','i'.(estyado deindivisidn que ariginaba entre las pean_as obligaciones qua-
sl ex contractu) aplicable 4 la conjunts sopoxtacin e peligras: el caso
'.'Y,;tiptm se apuntaba.en li evhazdn o cosa rro) jadab s mar,

Ln ia mmmunicx Ls :cgl&a gerersh r%nhic{.ﬁ qm* singung :‘:‘mbaf
i obhgado a permanecer en ls indivision pee s atestoria a b Ubenad
""fvindwzdunl pOr eala rATdn e previeres 188 GOiones communi dzwdnndu e
i {:ja la csaupuiaciém la mmumdaﬁi die rieagoy se hundo en o principio opues.
L ate {indivisidn necesaris o forzima) establesienls oo nimmam un solo
g ca'sn cxwpgwml eirmpbm&g*ﬂ ext o &igm:»:“ﬂté& téraninos: paste del-epr-
o gamento se - transpostabs & fsagites esqquifes para fﬂmnmr Taomavey
- efectiado el taslado, In nave perecia, (Dehertan: en fal caso. . contribuir
a la pérdma si han dejado di see parte. xis:l cirgsmentol Las mercancins
- expuestas en las lanchax nio dibwacontribuir o Iy ia&immi,miéﬂ de la.
pérdidu de Icws efact@ qwz quudmm * ixud& ;mmm rl acm,abedcﬂiﬁt t.

u) P;ru I& cunl exd lst%u h\ nmims mmxum :Simiﬂmio mrt :
u “ad)udk;aua" : . :
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‘guedado en la nave no debian éstas contribuir a resarcir el dafio de las

~ que en dichas lanchas perecieron, porque el evento o causa de la tras‘ n

lacxén no- se conmguné .
Se ha pretendido que la obl:gacxbn directa de la comumdad de'r ries-
gos era quasi ex contractu por la razén que partia de un estado de indi-

- visién {fuera de todo convenio) ante la presencia de un peligro inmi-

ncnte, la dogmatica moderna, sin precisar ni definir esa fuente de obh» ’
‘gaciones, ha intentado asimilarla a la del contmto cstablecxendo como
~diferencia la falta de consentimiento. '

" Pero pensamos que si ¢l consentimiento en la doctrina y en ‘la Ley-

“es elemento primario y esencia misma del contrato. resulta inadmisible
la nnalogxa entre conceptos de los cuales uno carece de lo que a. otro S

e es esencial. : R
Los intentos de muchos civilistas de dar a esta Ingura hxbrzda una-

mas séhda consistencia 'y autonomia frente. a Ias demas causas de la"'::‘

'.obt gacién, son_ inadmisibles. (1).

Nuestra opinion es que la aceptacién de un riesgo es, como fuente L

o ‘!" Ob"g“dé“ a) un convenio o b) un imperativo. legal; sc consiente de’
. una manera fehactcnte y estamos frente a una obligacién meramente con-

,tractual o Ta: Ley {mpone la sop{)rmmén de m_sgos y danos en{rentan-,
. ;d‘.’“‘m a una "b"ﬂt“«‘é‘“ 1‘3931 {* ) “n ambos €as0s se consxdcra la namralc- :
) dcl riesgo ‘ i ;

:"(l) R. de R d?gluo. elt., Tomo_ ll Ptg. 629, - ‘ : :
2(2) - Adn e discutible 5, ‘en el Derecho Romana, el propiemrio da las  merean:’
Celage sacrificadas tenfa una accién YLocati” 0. 1a- pretoria “adjectitiae’ qua--
_-litatls” por- tratarse de un negocio de equidad (aequissimum enim est com:
* mune detrimentum fieri corum qul propter.amissas’ haberent): por. una-lejan
- similitud ‘con"los ricsgos’ del arrendamiento; algunos autores:sostienen’que
se’ cjercitaba la locatlo por la que se preveia la ‘responsabitidad de cual:.
quter deterioro zobrevenido .por culpa: o dolo del’ arrendatario ‘obligdndosele’
#-restituir I cosa arrendada aunque 108 ricsgos £ran, en:p rincipio, para‘el
arrendador como en: los © 03 en qy.le‘ﬁei e obl ga en
“merces” 0 precio, : ' :
- Otros-autores sosticnan que procedfn 1a { @.:qu que
comprendia_ lag: misroas acciongs . que sancionaban las -obligaciones contrac--
tuales’ pero modificadns,’ para“. deducirlas de los: contratos: celebrados: por
personasalienl juris, de’ manera que’ cuando: un’ tercero: habfa vendido- u
-clerto esclavo, podia ejercitar' antra’

: 0: (venditi; quod : fussil)y , ; Mo ponia '
de 50 comerclo, 10 tercerns. se’ reputaban haber  contra
el -pretor::Jes concedid’ .l ‘exercitor]
medida de la. autorizacion y especmcamente
bia:puesto: a 8u: esclavo a la _Cabeza de-un




22 ~Los comtineros se enfrentaban a un dafio. dxscutxdo prewamen-. :
te:  deliberacion o discusién que representaba una: verdadera’ formali- -
~ dad 'y que sefialamos en la Breve Resefia de las Fuentes Histéricas, al

~ referirnos al Consulado del Mar de donde deriva ese dspecto consen-' [

-sual ().

" En efecto el Consulado del Mar aporto la fn)ac:én contractual por
la que se asentaba que. no podm llevarse a cabo contribucién’ alguna si.
_no_existia acuerdo previo en puerto o durante el viaje por - el cual la
nave, tripulacién, comerciantes y metcadena formaban un todao:. eran" '
agermanadas (hermanadas o asocxadas) ( ) e L

~El agermanament consmuyé un verdadero contrato en el cual por‘

' 'voluntad expresa de los comerciantes en determinados riesgos de la- na-:ﬁf o
':’_'vegacxon, la_suerte de la nave y del cargamento venia acomunada a ex- .

_"sable hacer carenar (reparacion del casco) la. nave,’ debna declararlozlfv
3 a los cometc;antes y obtener su conscntlmlento %), o

,gaslos y causar los dasios correspondrentee ala ‘averia gruesa. precedcra*

~tremo tal que si el patrén, magister o senyor de la nave. creia mdlspen—“ =

La Ley al establecer (art. 888. Cod, Com Mex. ) que para Imcer Iosd e

" resolicion del capitdn tomada previa deliberacién con ¢l piloto y. ‘demas .
i :iofxc:ales de la nave y anuencia de los interesados en la carga que se ha-

~laren presentes, no podia’ dejar al arbitrio del capitan‘la’ determinacién - i

' ‘deben contnbmr. asi es que cuando se encuentra en- e caso de’ echatf al

- de unos sacrificios’ que han de hacerse. por el ‘bien de todos y al que’ todovs N
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_.expuestas por &l y hacen mdtspensable la medida indicada. Agrega cl'
~ articulo de referencia: “si éstos se opusieren y el capitin-y oficiales,; o

su mayoria, o el capitan, separandose de. la mayoria. estimaren nece-

;’sanas ciertas medidas, podrin ejecutarse bajo su responsabilidad, sin
~.per1mczo del derecho de los cargadores a ejercitar el suyo contra el ca-

pitin ante el juez o tribunal competente. si pudteren probar que proce- -

-dig: con. malicia, xmpencaa o descuido.

Puedc suceder que los cargadores cegados por el deseo de conservar '
su- mercancia o por un interés mal entendido no accedan a la propuesta.
aunque en. ella esté cifrado el tnico medio de salvacion: la ley considera,

s entonces, mejores jueces al capitan y oficiales por los conoc:mlentos de ,

~su profesion de modo que si ellos reconocen la necesidad de la provi-

dencia puede, el primero, llevarla a cabo de)ando a salvo ‘el dcrccho de"’_""‘

quienes se crean perjudicados.

" Finaliza el artxculo multxcntado~ si los interesados en da carga, estan?'_ S e
l-“do en.el buquc, no fueren oidos, no contribuirdn a la averia gruesa im- .~ .
,putable en esta partc al capitin, a no ser que la argencia: del caso, fuerev
tal, que [alta.sc el tiempo necesario para la prema del:beracwn. He aqul S

:un elemental prmc;plo de audiencia.

El capxtdn que ‘omitiere la consulla de los cargadores toma sobre sn

‘V;,la parte de averia que a éstos tocara, porque asilo exige la falta de res- -

‘peto-al ‘derecho de ‘propiedad. Pero no siempre. existe tiempo. d:spomble

' ,',para consultar la opini6n de los cargadores- cuando la nave va a erca-. .

'v_‘momar la mamobra conducente a salvar el buque y cargamenk ‘
*Imitar&n las facultades dcl capit:‘m” En estos casoq no debe perder mo-._‘

'r cuando se echa de ccstado por_ el mxpacto de las olas o la fuerza g
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vdasrdenc:a, si eacsttere 'y las causas irresistibles y urgentcs a que obede— .
¢i6. el Cap:tan, si obro por si «

Tal constancia en un documento que hace - prueba obedece a la
;/trascendencna de los hechos por lo que se agrega que el capitan tendré
. obligacion de entregar una copia de esta acta a la autoridad judicial ma-
. ritima del primer puerto donde arcibe, dentro de las veinticuatro horas de
-~ su llegada, ratificandola; la disposicién de este agregado tiene por ob-
 jeto precaver posibles fraudes como poner en tierra secretamente ciertas
- mercancias que se suponen entre las que fueron arrojadas al mar o bien

:sea firmada .por todas las. personas que supieren hacerlo, a ser. poszble

o que dicha acta no esta apegada a la realidad por lo que ademas se exige o

* antes.de. proceder a la ejecucion, y cuando no lo sea en la primera opor- - - .

e '_':tuntdad En caso de oposicién de los- cargadores el acta debe ir flrmada:
por el capitén y oficiales del buque. . :

- 23 -Se dice riesgo. conocida y efectivo. Rt
o LCuél es el sentido de la palabra riesgo en la leg;slacxén? EI contrato
- deseguro sera nulo si ‘en el momento de su celebracién el riesgo hub:esej:

'jpm[eszonales son los accidentes o cnfermedades a que estin expuestos

248 de fa Ley Federal del Traba;o)

: .L-Riesgo es, a nuestro entender; la commgenma de un dano o posible'}i-‘ i
rcahzacién de un evento perjudncxal S '

‘desaparecido (Art. 45 de la Ley sobre el Contrato de Seguro); ﬂesgos_"]:“f S

los trabajadores por motivo de sus labores o en. e;erc«cxo de el[as { Art L




cubicrta. detencnon por- orden Iegmma en Hetamentos por-un tanto el

viaje; arribada para reparacién o aprovisionamiento, arribada forzosa y
~cuarentena: el efecto-es averia simple como anctamos en la Seccidn Pn-‘
, mera de esta Segunda Parte.

Choques ‘abordajes. salvamento del buque o cargamento o ambas
. cosas a la vez. rescate, ‘aligeramiento de la nave, zozabra, encallado y -
© . afn los casos belicos y la pirateria constituyen un riesgo (de los Lono--'
R crdos y efectwos) que pueden originar averia gruesa.

~ Se dice. riesgo conocido y efectivo en contraposxc:on al riesgo ima= .
- gmado ocasionado por_quien, cediendo demasiado pronto al temor, cau- -
" saria. daiio al buque o cargamento o hiciera arrojar al mar alguna mer- ~
. cancia innecesariamente:. el propietarxo abusaﬂa y el capltén faltaria a"
‘f‘_sus deberes.‘ o Sk

~ De tal modo queda establecxda una relacién de causa y efecto?" ‘
riesgo y averia. ST : v : :

24.—~Pecariamos de extensién al. analizar pormenorizadamente to-
' das. y cada una de las fracciones’ que estatuyen, en nuestro Cédigo de . -
. Comerclo (1890) ala averla gruesw. optamos por reptoducxr fielmente, SR
o el’ articulo respcctivo y comentar solo aquellas fracc:ones que a nuestro SR

‘uicio. merecen especial menc:(m‘ L :

. "lnsistnmos cn ‘que ta}es avenas repercuten en’ benefxcno y utilidadfl' o
e vcomu 1 de todos los mtcresados en. el buque y su cargamemo. : o

A:;. 886 Seran auenas vgmesas o comunes, por regla general todosf
'»Ios'daﬁos b gnsto 'qm: se causcn delsberadamentc para salvar el buque, :
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AlL.—~Los efectos arrojados al mar para aligerar el buque. ya . perte—
nezcan al cargamento. ya al buque o a la tripulacion, y el dafio que por
tal acto resuite a los efectos que se conserven 3 bordo.

~ Nos referiremos por separado a esta fraccién al estudnar la echazén .
~ Il.—~Los cables y palos que se corten o inutilicen. anclas y las ca-

. denas que se abandonen para salvar el cargamento cI buque o ambas
‘cosas ~

'Si un cable o palo se inutiliza por vicio o defecto propios o por la
' furia de los vientos, constituye sélo averia simple; pero si Hegando a -
.consntulr peligro ‘un mastil por efecto de la tormenta u otro accidente
. .es inutilizado por el capitan para salvar el buquey Ja carga 'y este sa—’“
crificio. redunda en benelficio de la nave y cargameuto todos deben con‘- e

e "tnbuxr

IV.—Los gastos de alx,o y imnsbnrdo de unn parfe del cnrgamentof g

para aligerar el buque y ponerlo enestado de tomar puerto o rada, 'y el -

B : per;uzcw que de, e(los resulte a los ¢ [ccior aluado‘: 0 zmnsborc!ados'.‘

re ugie en puerto. rada o ensenada de poco fondo donde no pucda flo-

}Es posible que. pam ewtar cI naufragm 0 apresamsento, Id nave se

- far con toda su carga: se procede. entonces, a descargar las cosas mas

‘pesadas para que aligerado s¢ refugie y cscapc al pehgro» Jos gastos‘*" e
- causados en’ esta operacién y enla de reponer el cargamento, pasado el
'“pchgro. ast como las pérdidas o dafios que sufran los efectos transpor- -

tados, hzm repercutido cn beneficlo ¥y utsiidad comun Por cons!guiemegj .;.,,
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L Ii.ubie"renbsido heridos o estropeados défcndiendo' o salunndé el buque;

, 1X.—Los. salarios de cualquier individuo de la tnpuldc‘lon detenido
- en rehenes por enemigos, corsarios o piratas, y las gastos necesarios que

- cause en su prision, hasta restituirse al buque 0 a su dom:crho silo
prefwrc

X.—~El salarlo y alimentos de la tripulacion del buque fletaclo por
: meses ditrante el tiempo que estuviere embargado o detenido por [ueua'
“mayor u orden del Gobierno o para reparar los dafios causados en bene—

: ftc'to comin; ver apattado 17.

XI -El menoscabo que resultarc en el ualor de los . generos uendx— L
dos en arrrbada for osa pm‘a reparar el buque por causa de averia gruesa.

:‘k:‘,.,txma { )

La venta. reahzada en forma desventa)osa. ocasnona que el precm»_
sea menor a su justo valor y csta pérdida o menoscabo no debe recaer: .

Por supuesto se contrae esta fracc:én ala ambada forzosa Icgné

- sobre el propietario de las mercancias vendidas; todos, en consecuenc:a,l AR

_"?‘."fvdeberén cooperar a L\ rcparac:én del dano motwado por averia gruesa

en;e ‘lugm’ de su destmo dcducxendo los gastos del tranSporte

~(l) Art. su (Cod. Com. Mex.) "Si cl capit&n. durante la nnvegacibn, creyera
- que: no puede continuar el viaje al puerto de su destino por faita de-.
" res,  temor fundado de embargo, corsarios ‘o piratas; ‘0 ‘pot cualquier-acci-
S “de mar que’le inhabilite para navegar,.reunird. a los oficlales,
““alos intoresdados enla cafga. qué ae hallaren presentes y. que puedan: asis-
junta: sin: derechio. & voter; v si-examinadss las: circunstancias del caso
onsiderase fundado el motivo, se acordars la arribada’ al puerto mas
S T proximo:y. ‘conveniente, “levantando 'y extendiendo en el llb_ .
© . cién la oportuna acta que firmardn: todos. .. :
"L AEL capitdn’ tendrd votd . de ‘calidad, y. los interes 08 -
cer las  reclamaciones y . protestas’ que. estime
1serts ln ta  para ' cusnd

[.a reparticxdn se hara tomando en cuenta el valor de la 'mercancia R
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_ XH.—Los gastos de la liquidacion de la averia.
25.~No es justo que unos sufran el mal y otros gocen todas las

ventajas que del mismo resulten; la legislacién helena fué, por la sabi-
duria de sus exposiciones, reconocida por los romanos. :

Mas tarde entre expedncnonanos en el comercio maritimo en vxrtud' ,
de la mutualidad se establecié que "el daiio debido por culpa de alguien
se obliga a éste a resarcitlo, o no es culpa de nadle o culpa comiin en
cuyo caso procede la contribucién”. :

El criterio imperante fué 1) las cosas corren por nesgo y. cuenta

de aquel a quien pertenecen y se pxcrden o_deterioran para su’ dueno y o

'2) la comunidad de riesgos basada en el concepto de benehcno y ati- -
lidad comun, : g

En el Gitimo caso puesto que las pérdidas ) gastos han temdo por '
'ob)eto el beneficio comiin de la- nave y del cargamento, es evidente que

" la reparticién de su importe debe hacerse con proporcxén entre navieros y;j_ R

' cargadores medida compensatona (‘) :

N Asi pues, contnbuian a esta medxda el propletamo de la nave porf]a
éstay sus aparejos, los duefios de las mercancias custentes en la nave_;. S
‘al tiempo de ocurrir la averia y no sélo por-las que conservaran sino: -~ -
'v‘(por las que se arrojaron o se dxeron en rescate pues por ellas se recxbe:.,"

e mdcmmzacnén

.,‘“'Dentto del cargamento no se hacc especxal mencién al equipa)

asis

jg:omo viveres en virtud de ‘fa hccesidad de estar vestxdos ¥ alxmenta—.j" Fni

- edicién, Mndrld, lm "Para evitar los~ ptoblemas cngeados PO cho =
',clasu;o acerca de ‘la valoracién' de los -dafios,  Justifiiano- estableclﬁ Ci 70
1) que: en';'todos o

el reclo de un:contrato de’compra-venta o la renta en:

: "éeder del doble de dicha’.¢an n:
“cantidad ‘cierta; los jueces tenfan obligacién de in

o858 hnbﬂm cometido". :

"~ dos”; pcro cabe consxderar que contnbuycn las que se transporian' pro- -

juicios . por _dafios en: que-existieren cantidades o

“1a’ responsabilidad’ po su incumpli'miento;f* i

dndero ‘valor: del dafo" causado  para evitar 1os ‘abusos que probablémentef:



. piamente dicho y no las que llcven sobre si el capxtan. tnpulacnon y
’ 'pasa;ems (4. '

" Esta dtferencnacnon lejos de ser. capnchosa arranca ‘desde la Lege
TRhodxa ). ‘
, Cabe preguntar: ;Deben cooperar los pasajeros por sus personas’
Esto 1o comentaremos en apartado diverso (27).

7 26.—Hemos dicho que en la justificacién y liquidacién de las averias
pueden_ convenirse y obligarse mutuamente en cualquier tiempo acerca
coodela responsabxhdad liquidacién y pago de ellas,

, La misma norma agrega que 1) a falta de convenios se ver:fxcaza .
en ‘el puerto donde se hagan las reparaciones si fueren necesarias o en -
el de descarga, 1) para las leyes mexicanas la ;ustxhcacnén se haré en
’ ~puerto nacxonal si éste es el de su destino I11) si la averia ocurr:era fuera" o
e q'de las aguas 1unsd1gcmnales en el pucrto de ambada forzosa '

“ (1) Arte 931 (Cod. Com. Mex.). “No-contribuirdn a la averfa gruesa’ las muni- -
.o o clones” deboca 'y- guerra que  Heve el buque, ni las ropas- ni vestidos de
: 'uso .de_su. capitan, oficiales y tripulacién, . B
© o También- quedarin exceptuados las ropas.y vestidos de ‘uso de los car-
gadores. sobrecar;,os y pasn)eroa. que al- tiempo - de la -echazén se cncuen—
- tren” athordo.,
.7 Los'efectos arrojados tampoco contribuiran al pago. de las avertas grue- :
~§as que ocurran-a las morcaderias salvadas en rlesgo dlferente Y- posterior”,
.Fn transporte aéreo la medida es opuestn. RN
S I Adelantando atgunns conceptos, en Ia secuencia” de- este trabajo, ad-; o
; v.‘,-vertlmos la modificacion al Art. 22 del: Convenio de Varsovia, con vigen- = -
.cfa ‘internacional, ‘que. én- su pﬂrmfo 3, dispone: “En. lo-gque conclerne a .
g -los” objetos, cuya custodia conserve ‘el pasajero. la’ responsabilidad del trans- L
© . portista se limitarg.a: cinco mil francos . por. pasajero”. o i

(2 Asi lo querfa la ley. 2§, 2, ff, de Iege Rhod.: An etiam vestimentorum cu)us»f ;
Cor T que, et annulorum” mstimationem fietl oporteat? et omnaium  visum:est..La -
- Ley ‘3, tit,' 9 Part. 5, dice: “Et maguer: alguno troxiese hi piedras precio- -
“sas, -6 0ro, ‘6“otro haber amonedado 6 otra ‘cosa . cualquier, ‘debe ‘pagar: por . ..
ello” segunt que montare o valiere, et non qe ‘puede’ excusar ‘que ’lo non faga' . - -
por decir qu ‘erd cosa que pesaba poco;ca en-tal’ razén’ como B
‘las 7 cosas seer  asmadas nin: aprescindas’ segunt la” pcsadmnbm O la
elias,. m 8 ‘segunt: la. contia ‘que ‘valieren’’. En el 'mismo: sen- -
“tido " e’ explica el umero ‘1, cap, 21, de ‘las" ‘ordenanzas ‘de ‘Bilbao; - de- -
“'modo que- segdn éstas yla citada’ ley de’ Pattida parece .que deben - suje-
tarse a. contribucion - todos los : -adornos  de ‘oro 'y piedras p ‘bien:
: cd la“Partida 'y las- ordenanzas - hablan'de’ las
del oro’ que se tevan’ como* rga iercaderiag no-de-las que: ‘o
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. A instancia del capitén ~dice el Art. 926 (Cod Com. Mex. )-
se procedera privadamente, mediante el acuerdo de todos los interesados
al arreglo, liquidacion y distribucidn de las averias gruesas. A este. efec-

~to, dentro de las cuarenta y ocho horas siguientes a la llegada del buque
al puerto, el capitin convocara a fodos los interesados para que resuelvan

- si el arreglo o liquidacién de las averias gruesas habra de hacerse por

peritos y liquidadores nombrados por ellos mismos, en cuyo caso, se hara
Ias: habiendo conformidad entre los mteresados

 Hasta aqui el aspecto convencxonal en la )ustlhcacmn o llquldacnon
de las averias.

El parrafo tercero de este articulo finaliza: No siendo la aven’en’cxa .

~_posible, el capitén acudird al juez competente, que lo sera el del puerto

';,(1) CM Com Mex. Art.. m.—-“Las mercaderlas cargadas en

" donde hayan de practicarse aquellas diligencias. conforme a las dzsposx~ L
“ciones de este Cédigo, o al Consul de México, si lo hubiese, y si no, a la
~autoridad local, cuando hayan de t-enf(carse en puerto extranjero.

Aqul el aspecto contencioso cuyo tramite se inicia con el nombra—.v e
- miento_de peritos Guienes previa aceptacién del cargo, reconocimiento

* del buque y mercaderias dafiados, y establecer la clase de averias, dlcta-’
" minaré sobre su valuacién considerando las prevenciones de los artlculos
930y 931" del Cédigo de Comercio Mexicano (). T

-Terminada por los peritos la valuacién de los efectos salvados y. de"

‘Ios perdidos que constituyan averia gruesa (conforme a las reglas ‘esta- -

- blecidas), hechas. las reparaciones del buque si. hubiere lugar a ‘ello yv‘ e
"~ .aprobadas en ‘este caso las cuentas de las ‘mismas por. los: mteresados By
o por el juez pasaré el expediente integro al hqundador nombrado para:f,_, Py

- -‘proceder ala dnstnbucnén de la averia.

,combés del“ :

“bugue contribuirdn: a -1a sverla gruesa si se’ -salvaren;’ pero no' dardn dere- g
~choa" Indemnizacion: si:se” perdieren: habiendo “sido" arro;adas -al. mar. por.

.- salvamento ‘comdn, ‘salvo: cuando. en la. navegacién: de’
ren Aas ordennnzas maritimas. su.carga en-esa forma..
Lo mismo sucederd -con-las. que: existan a bordo. y n )
‘pmndldas en 10s conocimientos o inventarios, segtn los casos.
w247 ER todo' caso, ‘el fletante y- el ‘capitan, responderin. a los: cnrgadores de .
los' perfuicios  de la- echazén, - si :1a- colocacion ‘en’ los combés  se: hubiere: -
~hecho sin consentimlento. de: éstos®’
rh_”l (Ver apartado 25 Nota 1). pég, 49;

ca 3

taje permme-j. b
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~Para verificar la liquidacion exammara el liguidador, la protesta

~del capltan ‘comprobandola, si fuere necesario, con el libro de navega-
cxén y todos los contratos -que hubieren mediado entre los interesados
" en la averia, las tasaciones, reconocimientos periciales y cuentas de re-
paraciones hechas. Si por resultado de este examen hallare en el proce-“'

'~ dimiento alguna anomalia que pueda lesionar los derechos de los intere-

~sados’ o afectar la responsabilidad del capitan, Hamara sobre ello la

o atencnon para que se subsane si es posible pues en caso contrario lo con-
) sxgnara en los prehmmares de la liquidacién.

: * A “continuacién distribuye el unporte de la averia confonm. a las”
“1eyes de la ‘materia. : ' S

De lo antenor condensamos que no obstante estar en presencia de
hechos consumados y concretos {como- son precisar cuéanto:ha dlsmlﬁ-,_
“nuido el pammonio por evento dafioso y pretender la prueba exacta de

s tal ‘disminucién) - sobre ‘este contenido econémico- de: la mstttucnén no
R exxste un: criteno um!orme en: materia de transporte :

“En la Edad Medla por e;emplo. se extendia en unos estatutos o se, -

,_,"'.'.f_v,restringna en otros (*): en.los casos en que dicha valoractén se fundé e
en el contrato de. origen. catalan (Agermanament) y que muchas legxs-’v L

’;lauones desconocneron (%), las pérdidas se repartian por.. ‘igual segin

. arreglo y calculando el valor de las mercancias en el lugar de partida

o dcstmo segﬂn. sx el evento se realxvaba en la” primera o) segunda mltad

: ?(l) Entre 1as. diversns y contrapuesus tendencias legislauvas
v loracién: contributlva, cabe’ mencionar el Derecho de; Wisby que hac
t € cision ;3 fletante
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propm las mercancias salvadas a titulo de resarcimiento 'y .la nave no

contribuia 'por haber perdido bastante excepto en casos de abandono
por ‘temor. = :

' De esta manera se aliment6 nuestra legxslac:én donde encontramos
(art. 944, Cod. Com Mex.): “Los peritos que el juez o los interesados
nombren,‘segun los casos, procederdn al reconocimiento y valuacién de

-la averia en la forma preuemda en los articulos 928 y 929, en cuanto les
sean aplicables” o sea, que en ausencia de un arreglo o pacto, la ley de-
. termina las reglas a seguir para los efectos de la evaluacién: alfa) segtn

el precio corriente en el puerto de descarga, deducidos  fletes,. derechos =

- - aduanales y gastos de desembarque, beta) en el puerto de salida segin .

precio de compra mas los gastos para ponerlas a bordo: gama) valor real; -
delta) segin valor en el puerto de arribada o el producto lxqu:do obte- .
~ . nido de su venta; épsilon) en el caso. de extravio y con tal que consten
“en los conocimientos sus especies y calidades, segiin. el valor que tengan"

- las de su clase en el puerto de-descarga o seguin factura de compra-en.

el puerto de embarque agregando los gastos y fletes, zeta) los aparejos :
- de la nave segiin el valor corriente deduciendo una tercera parte por .
L "dmferencxa de nuevos a viejos’ (quedaban excluxdas de esta deduccnén an-

S cas'y cadenas) eta) el buque por su valor real en el estado ‘en’ ‘que sé: g

~encuentre; theta) los fletes tepresentaron el cmcuenta por cxento como‘g' i

fcapital contribuyente

oo -—-gSobrc qué recae avcria'? La :egla estlpulo que debia recaer:f
_»5qbre el cargamento o mercaderia aunque las leyes 2. y 3 (de lege Rhod )
~inspiraron el principio reproducxdo siglos més carde por la Ordonnance

i‘:,pan"o‘mutilicen G

La 1dea de la avena abarc:é hasta la navc
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‘ "',',deben pagar ninguna cosa en la ‘pérdida del echamnento por razén. de v
'sus personas; porque. el home libre non puede nin debe ser aprecxado i

e como las otras cosas” (ley 3 tit.: 9, part. 5).

: En defmmva la averia recae sobre cosas; afirmacién que se robus-
”tecc si admmmos que “dicho vocablo, segun Brandileone, se remonta al

;,griego que’ sngmfica ‘el derecho de las cosas perdidas de gravar con

_honores o peso sobre las salvadas" (?). Los romanos reprodujeron. dicho

: ,';pnnciplo quld enim interest jactatas res meas amlsenm. ‘an nudatas : . ;'..‘
- (alias inmmdatas) deteriores habere ccepemu? Nam sicut ei, qui perdxderit IR
- subvenitur, ita et i subveniri oportet, qui- derenores proptet ]artum res,*.f e

"habere cczpent (”)




' SECCION TERCERA =

' (EC H'A"Z ONT)’

» E1»_Sumarlo 28-—-Antllsls 2!.--Resumen genenl de lss averus.

e 28 -—Para conservar la segundad es preciso sacnhcar una parte,_“‘ et
de ella, escmbe }. Bentham

Tal puede ser el supuesto dc la"echazén. TR
S . Anotamos en paginas anteriores que la comunidad de riesgos pattxa;'-
i »de.l sentido’ clasico de la communio aplicable a la conjunta soportacmn de e
o ,;‘.{pzhgros y que el caso tipico sc apuntaba en la. echazén. . L

v "Los comuneros se enfrentabzm no sélo a un dano delzberado sino~f ,

S mtencional efectwo ¥ que se-traducia en- uria ventaja 0! bene{zuo comun; - Py
- Los romanos aceptaron la-echazén como una medida de seguridad dnl-
'”camente necesaria para salvar Ja nave de un- pellgro que amenazaba ylaoooo

LI‘PseudmRhodia extendm esa medida ‘al caso de ‘fuerza mayor para
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" Justificada la medida debe procederse conforme a. un orden: las
. ordenanzas de - Bilbao ponen la attilleria entre las primeras cosas y la
ant!gua ordenanza de Francia los utensnhos de cocina lo que xmplxca
“""menor utihdad

Por lo .que se refiere a la ubtcacién de las cosas se decia. original- -
mente: “existiendo alguna parte del cargamento sobre el combés de la
" mave sera ésta la primera que se arroje al mar’’; combés es ‘el espacio li-
R "bre de la cubierta que se extiende desde el palo mayor hasta la proa,
por o que se tradu)o més tarde, a nuestra legislacién en sobre cubrerta 4
y bajo cubierta, considerando que las ‘que se encontraban en pnmer tér- o
'mlno obsttumn la. mamobra de salvam»nto.

Se penso también que el capitdn no habxa de hacer por si so]o la S

echazén sino debia oir a los oficiales sin estar obligado a. consultar a los'} -

: ';", cargadores quienes mowdos por un mterés personal fatalmente. se. opon— o
jdnan a. tal medxda. SR . :

o Esto no es contrarfo al acucrdo previo qite debe prevalecer en las’ o
';aver:as gruesas. si leemos, cuidadosamente, el segundo parrafo del: att
: ,889 (Céd Com Mex.) comentado en la parte fmal del apartado 22

S De agui que el capitan’ dmgxra la echazén y mandars arro;ar Tos

: 'Lefectos por-el orden siguiente (art: 890 Céd. Conm. Mex.). 1.~Los que”'
se- hallaren sobre cubiecta, empezando. por Ias “que embaraccn la ma-
niobra o per]udlquen al lmque. prefmcndo, sies. posrble, Ias mas pesa-q'_

non - possun

'gperitr no puede decir



Los términos de nuestra.s leyes son prccnsos v :
“Art. 935 (Céd Com. Mex ).~Si no obstante la echazon de mer-
caderias, rompimiento de palos, cuerdas y aparejos, se perdiere el buque

, ‘cornendo el mismo riesgo, no -habra lugar a contribucion alguna por
averia gruesa. Art. 938, (Céd. Com. Mex.).—Si el dueiio de las mercade-

rias arrojadas al mar las recobrase después de haber recibido la indem- .

" nizacién de averia gruesa, estara obligado a devolver al capitdn y a los

- demis interesados en el cargamento la canttdad que hubiere percibido.

. deduciendo el importe del perjuicio causado _por la_echazén, y de los
gastos hechos para recobrarlas. En este caso la cantldad devuelta se-

- distribuira entre.-el bugue y los interesados en la carga, en la misma

ptoporcién con que hubneren contnbmdo al pago de la averia,

. Art. 939 (C6d. Com, Mex.). ~S¢ eI propietasio de los efectos arro-'

g ;ados los recobrase  sin haber reclamado indemnizacion no estara. obh- - ;
RS _ngado a contnbmr .al pago de las averias ‘gruesas que hub:ercn ocurrxdo' S
o v.,al resto del cargamenta después de Ia echazén. =~

‘ S!guxendo los lmeamlentos de los articulos 891 y 930 (Céd Com
Mex.) hay dos. casos en que la echazén no se. xmputa en la averia grue-

E * 'sa: a) cuando no seha acreditado la ex:stencna del cargamento: ‘median-" -

te el: documento llamado  “conocimiento” ni las pertenencias del: buque -

1  j,conforme al inventario que debe formularse antes del viaje y b} cuandof_._'
~Jas ‘mercancias. se -hubieren situado en el ‘combés del buque,

Logriesa. y. Eengan derecho a mdemmzacxon Ios duenos de Ios efectos arro-'-. -

~'sobre. esteé: i
I '~',pamcular ¢l articulo 891 dice: Para: que . pucdan xmputarse en la averia -
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recurrir a la echazén; es verdad que la finalidad era el interés. comtn,
pero si los cargadores consinticron en la colocacién de la mercaderia-en
el combés no tenia lugar a la retribucién y si no hubo consentimiento la
responsabilidad es del capitan y el fletante (1). ’

*  La echazén, finalmente, no constituia un abandono de la propxedad .
porque no se arrojan las mercancias con el animus de abdicar su domi- -
_nio, sino con el de salvar el resto y la nave “"Non potest videri id pro
derelicto habitum, quod salutis causa interim dimissum est” (2).

Si se lograsen rescatar, el duefio recupera su disponibilidad pa-.
gando los gastos de salvameénto y ‘si ya hubiere recibido una indemni-
zacién esta obligado a devolver al capitan y a los demas mteresados en
el cargamento, la cantidad que hubiere percibido, deducxendo el 1mporte’l.
~del perjuicio causado por la echazén y de los gastos hechos para. reco-

' b;arlos (3).

Se infiere también que no . constxtuyendo la echazén un abandono‘j\"

- de la propiedad, la apropiacién de cosas procedentes de ella o naufragxo e

era considerada. en el Detecho Romano, como hurto & )

' (J) Art, 930 (Cod Com. Mex, )-—Ver apartndo 26 No. 1 pég. 48 -—-Art 171 (Regla-‘ L

mento de Operaciones de Aeronaves Civiles).—Para  transportar carga ‘en
“la” cabina de pasajeros, en una acrondave de transporte publico. de pasajeros;

- ge Tequiere: n).——Permiso expreso de la" autoridad competente; b).-—Que se -
hagan en la cabina las adaptaciones adecuadas para evitar peligros ° mo-m :

~lestias: de cualquler : naturaleza a los pasajeros S

" @) L. 21, §2, 11, de adquirir, possess: S . ,
(3) Ver. Art. 838 y 839 (C6d. Com. Mex.) . Yy
. Efecutoria‘de’1a Suprema Corte de Justlcln de la Nuclén- “El Art 886 del,: 5

.Codigo de Comerclo considera  como averfas gruesas o comunes, en.su-frac.

II::“Los efectos -arrojados .al mar.para’ aligerar. el buque, ya' pertenezcan al’ .

C cargamento, ya al buque o ‘la tripulacién..."; consiguientemente,  los ‘objetos . .
S re«.o idos  en”el mar en tales condiciones,: es-evidente :que -no-proceden . de
) elita .de. robo ‘sino que son’ simplemente -objetos : rescatados- del’ mar.

L Asl ‘plinteados 10s hechos, es’ evidente. que no ‘tiene’ aplicacién ‘el .contenj- -

do del" Art.: 133 . del Reglamento General -de Policfa "de}: Puerto de la- jue

" risdicci6n. y - puestos ‘a ‘disposicién de-la - autoridad -judicial: que’ conozca  del

- "caso, bajo’inventario -pormenorizado”, pues ¢l -referido Cédigo de ‘Comer- .
- cio* en su. Cap. 4, al habiar de los naufraglos, éstablece claramente que. el -
" salvamento de . mercaderfa tiene lugar- cuando-1a’ carga de un buque.en pe-’
-~ ligro’ de: zozobrar; _es entregada ‘4. Otras ‘embarcaciones ‘que - acudan’en.su:
- -auxilior Ysalvando™: ast, todo o~ parte. de su- cargamento ‘Asf, sl ‘en" autos
“i+.eatd fehacientemente comprobado que el patron dela ‘nave: arrojé “sucars
-~ - 'gamento al mar, es evidente que no “hubo ningin ‘salvamento,- sin averm
Trgruesa; cxrcunstanc(a 4sta; t}ue hace. Como; ya se duo, in'aplicable _;1 AL,
~:.133, del: Reg.: Gral. de. Pollca en que se: fundé; el :
‘j‘ponsable para asegurar. los "barrilés’ rescntados -deél:
.(Ramos Ramirez onnisio, Tomo XCI v Pag 1816‘
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©29.~Al finalizar la segunda parte de este capitulo nos es facil des-

_cubrir -algunos resabios de profunda dramaticidad que campean en la

. legislacién maritima debiéndose, principalmente, a. las verdaderas proe-

~zas: por las que ha atravesado la transpertacion por mar; muchos de los

. problemas planteados han sido totalmente superados por lo que sus

~ disposiciones reglamentarias dan- la impresién de estar fuera de época.
' Sin embargo nos proporcionan un-material interésante con el que labo- .
~raremos y del cual deseamos seleccionar cierto contenido para conhgurar' R

Ja_institucién de la averia en el Derecho Aeronautxco , L

. Existen determinados aspectos de la avema marmma que necesxta- o
: ;mos recordar: 1) gastos extraordinarios y - eventuales o 2) dafio deli-
‘_:»'berado que 3) ante riesgos conocidos y efectivos 4) recaen sobre la
: ‘_nave, cargamerito 0 ambaf. cosas a la vez 5) durante el v:a)e :

, Por nuestra partc sostcncmos que no.es el dehberado proposno ‘o
o Tde causar. un’ dafio smo el delnberado proposxto de Iograr un bene[lc:o og_ R
L utilzdad comun.. : R S

- Con dichos elcmentos nos corresponde ahora enfrentarnos a la po- e
.sxble Lonslderacxon de la averia en" el transporte aéreo y, conmguxentef ‘
_»‘mente -a’su. reglamentacxon tanto nacxonal como mtemacxonal .

i En el. Derecho mterno por razones obwas- en. el Detecho Intema-"{;
_cxonal porque vivimos una mundial comunidad ‘de. mtereses y en la-co- ' .
_ operacién. por- el bienestar humano esta el logro de una paz duradera._
Bl transporte ‘aéreo comercial es la materia ‘més propicia ‘para’la unifi-
cacxén de un’derecho especifico: la uniformidad es maplazahle ya. que:,'jf‘_v
lucha contra’ el tiempo y las enormes. dxstancias débiles y fuertes,
Tos ueblos estan. llamados a obtener las mayores venta)as de este medlo
de: transporta(:ién. LR : : : ERer

oy vv,No debemos olvidar el caracter emmcntemente mtcmacxona de la:
o 'transporta'cién aérea: comprobado por. las estad:sncas en las que alcanza‘
cién  superior: al- transporte aéreo interno; atn cuando
' '\ff‘centaj [, mayo: corresponde a los via)cs por el intenor debemo ‘acl“ar:
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CHER sostienen que “‘es un conjunto de reglas que rigen el medio aéreo v
y su utilizacion”. El medio aéreo es aquel donde se encuentra el fluido
gaseoso que forma la atmésfera y en el que tienen lugar los mas di-

" versos fendémenos que han originado leyes fisiias o naturales, por lo-
que mal puede decirse que el hombre dicta reglas que rigen a dlcho AR

iR medxo :

RAFAEL GAY DE MONTELLA, Abogado del llustre Coleglo

de Barcelona, afirma se trata de un conjunto de normas de Derecho
e Publ:co 4y Privado de la navegacion aérea, ‘dedicada al transporte de’
. cosas y de personas, mediante la utilizacion de aeronaues y las relaciones
L ]undwas nacidas de tal sistema’. Este autor msnste en un con)unto de
s nocmas o reglas olvidando. acaso, que un con;unto normatwo forma un
cédzgo pero no una ciencia juridica y limita, uademés el ttansporte aereo.‘r
a personas 'y cosas mediante la -utilizacién de aeronaves mvoluc_rando::i:f

" en éstas otros medios de transportacnon ¢No es’ posxble que una aeronave-ﬁf :
:'f-“transxte por el medio aéreo sin transpo:tar pcrsonas ni cosas7 Y por tal"
f‘monvo LSe sustrae al De:echo Aeronautico?- e ) : e

ANTONIO AMBROSlNl rchnendose, en su obra, ai oh]eto. ter—,
" ';k'f_’;'minologxa y definicién del detecho de la avxacxén se. aproxima mas a la
5 ,;’ccmnotacnén c:entnfxca al decir que se trata de ‘la rama del Derecho que
: ‘estudia las relacnoncs nacxdas de la nauegacton ‘aérea’ y que fqa su regla-'f

‘ mentac:on /una’;ca No se puede decir que el Derecho Aeronéunco es-
' e' las :elac:ones de la navegacnén aerea porque ésta “son :disnmiles .

“ﬁEsudo v de; co_n! dad con .
. ‘Todo" Estado _contratante se: omp_r,_
ara’que los vuelos de_ta y
ala navegacidu de las’
evite od ligro- d
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En nuestra opimon el Derecho Aeronautzco es la rama del derecho.

'f'que ‘estudia los preceptos que regulan al transportc aéreo' y acthdades
. conexas y las relaciones juridicas que se derivan de ‘esas normas.

©31.—Si aceptamos que la transportacién aérea es la materia mas

. propicia para una unificacion juridica, la uniformidad absoluta esta. re-
“mota avn cuando en algunos Capitulos sea ya una realidad.

itcuél;h'a sido el rumbo tomado por el Derecho Aerénauticd?

- :;de informacxén al) estudlos de caracter “cientifico reahzados por. ]uns-.
" tas vy asocxacxones pnvadas ya con propésitos especulat\vos sobre este

En la: formacnén de dicho orden )urldxco tomaremos como [uentc" SEE

"f.'novedoso derecho. ya con la idea de snstematizar sus preceptos o inter-
pretat sus nonnas y sefialar las reglas de su aphcacnén (doctrma),, 'b i
'2) normas que rigen las relaciones . de los Estados entre si y seﬁa]an:»a[ .

~sus: deberes y derechos recxprocos en tranaporte aéreo. { derecho mterna- ‘ 4
o cnonal publ:co) y 3) normas que indican en qué forma deben resolverse,'

o im=en matema privada»- los problcmas de’ aplxcaclén que. dernvan de: la

iplu hdad de legls]acxones aeronautxcas (derccho mtemacxonal prwado) -

ayo ia de‘]os tratadistas dlvxden dichas kfuentes. _:cronolcogica—f«: :

mundlal e! m:smo
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dice (') y concluir que en ninguno de esos trabajos se vislumbra tema
alguno relacionado de una manera concreta al posible dafio a la nave,
cargamento o ambas cosas, durante el viaje aéreo. Exceptuamos, por su- " -

(1) (1636) Juan Selden defiende el sometimiento del aire al territorio subya-
cente; (1834) Vattel en su obra Derecho de Gentes, se refiere al trinsito
inofensivo de aeréstatos; (1873) se funda en Bruselas la International Law
Association (ILA); (1900) el Instituto de Derecho Internacional en Neuchatel,
Sulza, aborda los problemas de la libertad de la circulacién aérea limitada
por las medidas de seguridad de cada Estado; (1905) Hilty, Die vilkerrech-
tlichen Gebriuche in der atmosphirischen Zone (La- costumbre inveterada
del Derecho Internacional en la zona atmosférica); (1907) Laurentie, Nys,
Paul Fauchille y ‘L. Renault de la escuela francesa, pugnan por la carta
internacional de libre pasaje; (1908) Grundwald en Hannover, Alemania, es-
‘cribe Das Luftschiff in Vglkerrechtlicher und -Strafrechtlicher, Beziehung
(La nave en relacién al Derecho Internacional y Penal); (1908) Meili, Das
Luftschiff im internen Recht und Vilkerrecht, Zurich, (La nave aérea en
‘el _Derecho Intemo y en ¢l Derecho Internacional); (1908) Meyer (Alex.),

'Die Erschliessung des Luftraumes in ihren. rechtlichen Folgen, Frankfurt
(La conquista del espacio aéreo y sus consecuencias juridicas); (1909) Meu-
--rer, Luftschiffahrtsrecht, Munich-Berlin, (El Derecho aplicable a la Navega-
_clén Aérea); (1909) Meyer, Die Luftschiffahrt in kriegsrechtlicher Beleuch-

<7 tung, Frankfurt, (La navegacién aérea enfocada al Derecho de Guerra);
- ..(1910) Warschauer, Luftrecht, Kattowitz, (Derecho Aéreo); (1910) en Paris,
Juliot ,Ch. L. publica Fl mafiana Aéreo y E! régimen juridico de los aerds-

-+ tatos; (1910) Josserand, L., en.:Paris, escribe Los transportes; (1910) Lych-

_ - lana,” A, y Nijeholt, .en La Haya, editan Alr Sovereignty; (1910) D'Amelio, '
J M., en Italia: Apuntes de Jurisprudencia sobre la aviaci6n; 21910) Zitelman,

. de Berlin, Alemania, pone en circulacién su obra Luftschiffahrtsrecht (De-
recho de las naves aéreas); (1910) en funio, tiene lugdr el Congreso de Ve-
-rona - en el que se estudian temas sobre soberanfa espacial, nacionalidad
de la aeronave y autorizacién de aterrizaje en caso de necesidad; (1911)
Harold D. Hazeltine, en Londres, articula Leyes Internacionales del Aire en
.tlempos de paz y Ley del Aire; (1911) el Comité Juridico Internacionai de
‘la’ Aviacion (C.J.LLA)) centraliza: la- jurisprudencia y ‘prepara’ proyectos le-
gislativos, estudiando la creacién de una doctrina ‘para la aeronavegacion. .
Es el esfuerzo colectivo mds importante y desinteresado y, entre'sus obras, . -

- debemos subrayar. el proyacto-de un Codigo del-Aire. en: el cual prevé la. °
echazén -aérea (lanzamiento-jet) y- la reparacién de los dafios causados por .
las aeronaves; prevenciones constantes en. el libro 1:Cap. IV y. libro I, Cap. -

11, ‘réspectivamente; (1911) E.- Eger,de - Sttutgart, Alemantia, comenta Das
‘Reichsgesetz {iber-den Verkehr mit kraftfahrzeugen (La:ley del Reich Ale- .

< mén’ sobre el tr&fico con vehiculos motorizados) considerando ala aero-

- ‘nave . como.elemento - mecanizado: y, - consecuentemente,: calificada - juridica- -
‘mente. como. apta’ para el transporte.de personas ‘y cosas. por- el aire; (1912)-

--, Giube, H.,"en Paris, escribe un ensayo sobre:la navegacion: aérea en Dere-
~-cho/ Interno 'y Derecho  Intérnacional;: (1912).:Meyer,; .Ubersicht iiber die "
1o Entwicklung des:Luftrechts, Jahrbuch ‘des: Vilkerrechts (Resumen sobre.el '

< desurrollo . del- Derecho Aéreo,  publicado en el -Anuario’ de Derecho. Inter- .

“nacional); (1912)Tauber, Uber. Luftfahrtrerchtliche; - Fragen, Berlin (Sobre . & .

“. . problemas ‘de Derecho ‘Aéreo); (1914) Berlin, Alemania, Zitelman publica* .~

27 "Rechistragen der- Luftfahrt: (Problemas legales de 1a aviacién). = 7.0 &
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puesto, los del Comité Juridico Internacional de la Aviacién (CJIA) a
“cuyo Congreso celebrado en Paris nos referimos en la nota anterior; la -
fundaciéon de dicho organismo fué, segin Alex Meyer, en diciembre de
1909 y se trata de un grupo independiente compuesto de jurisconsultos
~de buena voluntad que aportan el concurso de sus conocimientos juri-
dicos, de sus esfuerzos y de su autoridad, para establecer una legislacién
internacional conforme a las necesidades y a los intereses de la locomo-
" cidn nueva: resultado de este esfuerzo es su Code dc {air.

La idea dominante, en la doctrina, fué el de un transito aéreo libre

y las oposiciones comenzaban a apuntar el principio de soberdma sobre
el espacno aéreo. :

32 -N‘o existiendo legislaciones internas sobre transporte aéreo,

' 'tampoco hubo en este periodo, anterior a la primera guerra mundial
normas de Derecho Internacional Puvado,v las que encontramos perte-
“necen al Piblico y ninguna de ellas interesa a nuestra investigacién por

“lo que, a titulo ilustrativo, proporcionamos un resumen de los convenios: -

e ) :estatales antes de dicha contienda y en los que impera,’ pumordlalment&

un criteno xmhtansta (‘)

ongreso lntemacional dc-'Aeronﬁutlcn los gobiernos ‘aproba-

Eron; comprometerse a:instituir tftulos de aeronautas..civiles; (1898)° Alema-
‘nia-Austrohungria: -sobre paso:en las fronteras: de: ‘globos. militares. ((1899)
La: Haya. prohibicién . de  lanzar. _proyectiles " y: exploslvos _desde 1o alto ‘por.
;globos U’ otros- medios andlogos nuevos; (1907).:Segunda Conferencia de La
Haya: - sobre la. misma propuesta . pero. sln “éxito; (1909) ‘Londres; Conferen-
‘cia-Naval: sobre la utilizacién de: aerdstatos;. aparatos: de. aviacion.y: simi-
= lares’ para. fines-bélicos. y: en" tiempos - de paz;’ (1910): Paris, : Primera’ Confe-
“rencia’ Intérnacional: de. Navegacion - Aérea: ‘division de los' aerdstatos, a
“rizacién: para la’ navegaci6n.aérea,. inscripcion “de las ‘naves. aéreas, o
clones. de_ aptitud I- personal, -documentacién. de las naves’

de “aterrizaje, aduanas: y asistencia. aérea;- (1913) Berlf

i) motivo »del 'f'cambio di orrespondencia.




i ff’('D,ésblée’s;de la Primera Guerra :'M"v"d"?’?

R ~33—~Los Tratndos de Paz (1918) v sus consecuenclas jurldlcas en el; IR
- transporte. aéreo. 34.—Las legislaciones internas y el Derecho Intermacional Pri- ..
. vado Aerondutico, 35.—La Doctrina. 36. —La legiqladan mexlcana 24 sus preven-; AR
clones e' materla de aver(ns. S Ll

337 _";'La terminac:on clel conﬂ cto béhco dc los catorce senala la fg—

.....

: ]aimposnbshdad de lograx: una cooperacxén ultemamonal en el
o de la navegacién aéred puesto que muchos Estados descono«__,
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técnico de la aeronavegacion cuyos problemas conocian con mas ampli-
tud las potencias que la habian utilizado en forma decisiva (1).

Sin embargo, Espafia, colocandose al frente de pueblos unidos por
lazos histéricos y un lenguaje comin, convocd al Congreso Ibero Ame-
ricano de Navegacion Aérea (octubre, 1926) en el que pugné por una

. igualdad entre los Estados contratantes y dejandoles plena libertad para
prohibir o autorizar la circulacion sobre su territorio, de aeronaves que
'no pertenecieran a ninguno de los Estados contratantes.

v Contmuo -a iniciativa de los Estados Unidos, la Conferencia Pan-
~americana de La Habana (febrero, 1928) adoptando el principio de la
soberania entera y exclusiva de cada Estado sobre el espacio atmosfé¢-
rico . que cubre su territorio; convenio completado, postenormcnte. por - '
.otro sobre - transito de aeronaves (Buenos: Aires, jun. . 1935) con
‘objeto de. facilitar el trafico aéreo y otorgar a las compamas de nave-
‘gacién,_exoneraciones de tasas y sxmpl:fxcacxon de ciertas. formahdndesv i
dmmistrativas. ‘ :

A dlferenc:a de los convenios de Paris y Madrid, se ébstuvd de
tituu: un organismo semejante al CINA o al CIANA: mas tarde; en
937y para suplir tal deficiencia se convoco a la Con[ercnc:a de Lima -
_por la que se cres una Comision Americana Permanente de Acronautica
A formadn de Jjuristas y técnicos encargados de promover -

penédxcas ‘para la umizcacxén codxfucac:on gradual y pro-

Ja coordmacxén y desarrollo de los- mtereses comunes tecm-. e
emientes a las aeronaves pxlotos, rutas aéreas Y smtematxzacxén:‘»_y
,avegacién aérea, aexopuertos etc El espmtu quc preva!ecxé en‘ nL

(1):5E):convenio - consta.. de 9. capttulos y 8 Anexos ——C:\PI‘I‘ULOS B i Prmcipios;: :
ge erales; ‘II:: Nacionalidad d¢-1as- aeronaves; 111 Certificados. d¢. navegacion -
abi!ltacidn»(autonzacién de* personal); Estaciones-de radio;’ IV, -Admisién .
- navegaci6niaéren: por sobre: territorio extranjero; V.- ‘Reglas :a- observar -
leapégar, atertizar:y en: ‘vuelo; - VI, ‘Transportes - prohibidos VI Aero- -
naves: del . Estado; VIII Comlsmnes [ntemacionales de navegacmn nérea IX.

ivposlcicnes finales :

: ef:eren a) Mnrcas de. las aerona es ), rtiﬂcados &
) Libros:'de.a bordo; - d):Reglamento ‘sobre ‘faros y: seﬂales';
requeridas ‘para_obtenér ‘patentey ‘y licencias de pilotos ‘y-.de
f)~Cartas: aeronduticas !ntemaczonalcq ¥ sefinles en” el sue-
dlrusion de informaclones meteorolégicas, h) Aduams '
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el orden juridico mtemacxonal en cuestiones de transportacxén aérea fué¢,
- concluimos, eminentemente politico; esto debié ser asi y no desvirtaa

la unportancxa de los. trabajos realizados por los Estados para la orga~ ‘
_nizacién mundial de dicho transporte ().

©34.—El factor econémico did, también. su matiz especial al desarrollo
‘del transporte aéreo; los Estados mas enterados de la _importancia
de este medio de translacion, se apresuraron a des..ar las rutas interna-
o ,cwnales hacia. sus. propios territorios pero, casi todos, mostraron gran
dnhgencxa en la creacién de suslegislaciones internas para regular este
novedoso transporte, con sus aciertos y equivocos juridicos, dando inter~ .-
~vencién al Derecho Internacional Privado para proporcionar la forma
..en que debian resolverse los problemas de aplicacién que derivaban de
. la’ pluralidad de legxslaciones y vuelve a ser la ciudad de Paris (1925)
“la sede de la. Primera Conferencia Internacional de” Derecho Prwado_:
“enlaque a propuesta del CINA, se pide a los goblcmos fijen su aten- -
. cién sobre la gran utilidad mundial que significaria una obra de con- .
_junto en el Derecho Privado Aéreo y a cuyo efecto debian darse las
. bases para una metédica labor y lograr tal unificacién: nace el Comzte’»; i
"".Internaczonal Técnico ‘de E.).pcrtos ]undxcox Aereos ( ) : CITE]A '

' (1) Los convenios bilatemles celebmdos a pamr de l918 conuenen dnsposwio~ Lo
... nes de Derecho: Publico y Privado en materia. aerondutica; v. gr.; Convénio :

. general sobre el trafico aéreo entre Alemania y Espafia(Dic. 9 1927); Acuer- .-

. do -provisorio relativo a la. regulacién del trafico aéreo entre: Suiza y el - -

< -Reino’ de: Hungria“ (Jun. 18.:1935);. Convenio -entre - Irlanda’ y -los Estados .

~Unidos sobre' el funcionamiento de.la aviacion civil de .un’pafs.en el otro.
(segdn’: notas, Sept.-.29 'y 'Nov. 193‘7) Cludoc por A. Meyer._c :

e Derecho Aeronlutlco, ‘PAgs. M7y slts

i ,(2)-?’-;.Rnhel Gly de’ Montelli, Princlplos ‘de Derecho Aerontutlco, Pig n. -El
T Comité . se. constituyé ‘para repartir ¢l trabajo_en: cuatro- comisiones:: Prlmen-
" 1. Nacionalidad de’las aeronaves; 2,:Registro Aerondutico;. 3. Propiedad, co-
. propledad,” construccién -y transferencia; 4, - Derechos reales, hipotecs;: p
- vilegios y-~embargos: Segunda 1. Régimen ‘de: transportes (transportes. co'
" merciales, turismo, etc.); 2, Carta de.porte (letre de voiture); 3. Responsa-
bilidad: del" tunsporﬁsta respecto alas expedlciones de .mercancias vy a:los -
* pasajeros; ‘4. Echazon 'del-cargamento. y averfa'comin;:5. ‘Arréndamiento’
“de Jas- aeronaves; ‘Tercera 1. Dafios 'y perjuicios Yy responsabilidad ‘respecto. |
o terceros. (uterrizaje,,amaraje, echazon); “2.” Limites de a" réesponsabilidad
*,ﬁ,r(responsabihdld “convenida, abandono),:' “Seguros Cuarta 1. -Condicion- ju:

ridica del jefe de la acronave'y del: personal; 2. Accidentes’ ‘del: ‘pérsonal 'y

: Ley- aplicable a-los actos hechos»
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De las cuatro comisiones constituidas, la segunda apunta en su te-
mario la “responsabilidad del transportxsta respecto a las’ expedu:xomzsi g
- de ‘mercancias y a los pasajeros’ asi como “la- echazén del cargamento. :
y averia comin”, : : :

“La Segunda Conferorua se realiza en Varsovia (1929) que preve

“la obhgacxén del comandante aéreo por dafios a personas, a cosas y por. .

retardos - en el transporte internacional (1): la: Tercera Conferencia en

- Roma (1933) en la que se plantea la conveniente unificacién de ciertas

‘reglas relativas a dafios causados por las acronaves a tercero, ‘en-la supet- :

ficie 'y, en el Protocolo adicional del convenio, los casos: de. E\cepcxon' la":’ -
Cuarta Con[erenc:a tuvo !ugar en eruselas (1938). . -

proporcxona un material mtercsante a los estudiosas de ‘esta nueva dxs-“
~ciplina: organismos, oficiales o no, asi como tratadistas de ixmcgable va-"

o con cmteno esencialmente juridico, proponiendo normas y. reformas. que’
~estan mas alla ‘de tal mévil pohtico o interés econérmco ma! entcndldo

Un cuadro de presentacxon de estos traba;ow seria mcompleto si no,}

Hos que con las fuentes internacionales mcncxomdaa en. aparrados ante-
":_frxores. preven el contemdo de la mstxtucxén de h z_wersa' ‘por ejemplo o

‘ 35 —La doctrma —entre el ptxmero y segundo conﬂxctos~ <:<:obx*6-'fi
- un_impulso insospechado y la literatura  de brillantez extraordmama.ﬂ-r"

TJor intelectual investigan los complc;os problemas del transporte aereof

se auna la profusa bibliografia por lo que nos limitamos a sefalar” ague- -



no

) .fundac:én en La Haya (1929) y subst:tulda por la. International Air

',Transport Association fundada, mas tarde, en La Habana (abril 1945);

. el sometimiento. penal al Derecho Internacional Privado Aéreo de los
delitos cometidos a bordo de las aeronaves (entre otros problemas) que
‘abordé el Comité Juridico Internacional de la Aviacién en su Noveno

- Congreso celebrado en Budapest (1930), organismo que merece nuestra .

~especial -admiracién y al que nos referimos en el Apartado 31 nota !;
las actividades de la International Union of Aviation Insurers (UAI)

_ sobre todo en el acuerdo tomado en su reunién de Montreux - (1933)
. organizada para definir la actitud que debfan adoptar las compaiiias
- aseguradoras en la Convencién de Roma vy, entre la bibliografia; las obras
“de Ambrosini, Brunetti, Cogliolo, Cosentini, Francoz Rigalt; Giube, Jos-
' serand Lemoine, Maschino, Meyer, Montella, Ripert, Seara y ‘otros,
cuyos nombres ommmos ‘ante el temor de incurrir en’ lamentable olvfdo“

36, -Exceptuando las re:ferencnas doctrmanas menc:onadas y las -
\recomendacnones al CITEJA, el estudio y reg!amentaclén de las averias., o
al suscitarse el segundo ‘conflicto mundxa! fueron escasos. lo mlsmo su-

o 'cedié en nuestra lcgislacxén

Esta catcunstancxa nos :mpnde conocer. hasta entonces. !a natura- o

“‘leza juridica de dicha institucién en el. transporte aéreo y Io que motwé _

titulo y- ob;eto de nuestra: obra

3En que se fundé nuestra Ley de Vias Generales de Comumcacnén., o

vigente al’ estallar dicho ‘conflicto? Tomando ‘como. eiemp]o una Ley de -

_»'.Ferrocauiles y por un.imperativo constltucional fué redactada; de: acuer-ﬂ.‘,:.’, % L
f_‘do con e legislaci(m ftancesa nuestm pnmera Le Y | de Aeronautzca Civil -+~




S

0 fundacufm en La Haya (1929) y - substituida - por- Ia International Air
- Transport Association fundada, mas tarde, en La Habana (abril 1945);
el ‘sometimiento penal al Derecho Internacional Privado Aéreo de los
. .delitos cometidos a bordo de las aeronaves (entre otros problemas) que
' ‘abord6 el Comité Juridico Internacional de la Aviacién en su Noveno
“Congreso celebrado en Budapest (1930), organismo.que merece nuestra

"+ especial admiracién y al que nos referimos en el Apartado 31 nota ;
~las actividades  de la International Union of Aviation Insurers (UAI)

L sobre todo-en el acuezdo tomado en su reunién de- Montreux - (1933) -
orgamzada para definir la actitud que debian adoptar las compafias
- aseguradoras en la Convencién de Roma vy, entre la bibliografia, las obras-
de: Ammosmn, Brunetti, Cogliolo. Cosentini, Francoz Rigalt, Giub¢, Jos-
- serand,  Lemoine, Maschino, Meyer. Montella, Rxpert Seara y otros, -
o _ff' cuyos nombtes omitimos ante. el temor de incurrir en lamentable olvido

. ~.36. —-Exceptuando las referencnas doctrmarms mencxonadas y las o
i recomendacnones al CITEJA, el estudio y reglamentacién de las averias,
: .al suscntarse el segundo confhcto mundlal fueron escasos, !o mismo su-_-*

_'cedié en nuestra leglslamén ‘ : e R e

: “Esta’ cxrcunstanma nos impxde conocer, hasta entonces. la natu:a..‘
o leza jundlca de dicha msutucnén en-el transporte aétco y lo- que motxvé' A
S .mulo y obieto de. nuestra obra. o , R

R 5En qué se fundo nuestra Ley de Vias Genemles de Comumcac:én Y
o _fvigente al estallar dicho conflicto? Tomando como ejemplo una: Ley de . -
4 'Ferrocarriles y por un 1mperativo constltuctonal fué redactada; de acuer-

“do’con la legislaci6n francesa nuestra primera ‘Ley de Aeronéuﬂca szI :
: ’("1930) tomando. de aqui y de allé cier(as dlsposxciones se formé tal or-

.‘ :,qcner'almente reconocido de que: las comunicaclones aéreas. por su natu :
' -raleza misma, ‘deben estar bajo la v:gdancia directa del Poder Centtal_
‘y en materia de responsabzlxdad y garantias. traténdose de las relac: ne



responsabihdad del propnetarm de la aeronave (art. 101), el cual queda
exonerado de ésta por los dafios que la misma ocasionare en casos for-
tuitos o de fuerza mayor o bien por vuelos ordenados por la autoridad
‘(art. 103). La responsabilidad se limité a Diez mil pesos (oro nacional)
por persona {art, 105). Ademas este ordenamiento juridico, declaré nulo
‘todo arreglo o convenio tendiente a exonerar o cambiar el limite de las
"respoﬁsabzhdades de los porteadores (art. 109).y excepcionalmente, no
hizo mencién de la culpa de la victima como una dcfensa del portea-

o O,

“ElL espmtu de la ley citada preva]ecxo en las subsecuentes’ leqxsla-”
- «czones, la encontramos modificada e incorporada a la Ley sobre Vias
_Generales de Comunicacion y Medios de Transporte (agosto 29, 1931)
y-en la Ley de Vias Generales de Comunicacién {agosto 29,1932) que

no pasé de simple retoque, modermzacxon y aseo dc los princxpios juri-

'd:cos sobre comunicacién aérea.

En efecto ( ). exceptuando algunas modxhcacnoncs de forma Ty

‘contadas ‘adiciones al articulado - precedente, s6lo . transformo substan-
: 'f'cxalmente a!gunas normas sobre circulacion y- regxstro de aeronaves, ‘estas
'Iblecnendo que toda aeronave que haga un vuelo continuo de mas de

"_fcinco horas, contara” en su tripulacién con un piloto que debera tener li-  : :

: cencia ¢ comercial de la Secretaria de Comunicaciones {art. 426) ademas -
. de que, .con relacién a toda: operacién o contrato que transfxera o modi~

- Hque la’ propiedad e imponga gravamenes a una aeronave, suprimié el

o  requisito de inscripcién en el Registro Publico y. de Comercio de la Ciu- .

dad.de México que_exigia el ordenaxmento anterior (art. 460) Y sélo

libros de: matricula. de Ia Secretarxa de Comumcacsones (arf 434)

‘Finalmente ésta ley cedxé a Ia pubhcada en el Dxamo' Oficnal dei' :

fij6 para que surta efectos contra terceros, que. debera- inscribirse enlos
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,19 de febrerc de 1940, cuyo Libro Cuarto fue reformado por decteto 30
. de diciembre de 1949 (1). ‘

T Esta Ley de Vias Generales de Comunicacion, vigente a la fecha de
publicacién del presente trabajo, al referirse a las responsabilidades por
, danos menciona la palabra averia en las siguientes dxsposncnoncs

- " Art. 342.—Las empresas concesionarias y permisionarias de: servicio
.publlco de transporte aéreo, regular y nc regular, scrén rocpcnsables”
- por los danos causados con motivo del transporte:

) —-Por muerte. lesiones o -cualquier otro dafio causaa’o al pasa-
jero; :

b). -—-Por de':trucuon o averia de su equzpa]c de mano;

c) —~P0r retraso en el transporte

Para Ios e[cctos de esta ley se en{endera que. los danos que se cau-

v __‘saron ‘con motwo del transporte. si son el reszx)tado de hechm ocumdos‘;, i
durante el penodo comprendido desde el momento en que el pasa]erof e
el .aborda la’ aeronave, hasta el-momento en que: “ha desembarcado de ella,
o ya sea a la termmaczon del viaje previsto en el confrato de transporte o
- enel caso de un ﬂtcrr:za;c ['orzoso o. accidental. S

Art 344 ~La. indcmnuacmn por In dcstrucc:on 0 averia deI equia'_f’
-pa;e dt’ mano se. lzmxtara a la. suma méxima de men pesos No habm Iu»"‘,. e

: (l) Dicha: ley esta dlvidida en siete libros" l-»-Disposiciones genemles :
2 Comunicacliones - terrestres; 3.~Comunicaciones. por agua; - 4.~—-Comunlcat
ines neronlutlcas. 5—-——Comunicaciones eléctricas. 6——Gbmunlcﬁciori

- “taleg,” —-Sanclones : .

SR [} CUAR’I‘O ala: vez, en .;dleclsiete,- cap itulos v siéte
~transxtorios - Capitules T Disposiciones ‘generales; I Del ‘régimen ‘delas ‘aer
*. - naves; TIL De las.marcas-de nacionalidad y matricula; 1V De \
S gabllidad V- Del: personal ‘técnico ‘aerondutico; VI Del comarida e de’ la aer
_ nave; VIl -De las operaciones; -VIIL Del  transito. aéreo;

“mos’ civiles;’ X:Del “transporte: néreo: nacicmal,_ 1.

ternacional;; XII:De _los : servicios' aéreos privado,
dades | dnnos; Seccion:: Primera a




74

. -’gar ala Ixmz{amon ‘aqui establecida si se comprueba la existencia del dolo 5 '

© culpa grave de la empresa o de sus dependientes o -empleados.

 Art. 349.—Las empresas concesionarias y permisionarias del servi-
“cio_publico de transporte aéreo, regular o no regular. seran cesponsables
de los dasios causados a la carga o al equipaje [acturado: :

L.—Por pérdida o averia sufrida desde el momento de su recxbo por’ "
la empresa, hasta el momento de su entrega al destmatano.

II ~Por el retraso en la entrega de Ia carga o el equipaje facturado
- mas alla del periodo previsto en el contrato de transporte y segun o
o prevenga el reglamento respectivo. : o

; . En los casos a que se refiere Ia fracc:on I de este_ articulo la em-
~presa debera . cubrir al destmatano o, en su dcfecto, al remztente. Ias
; 'Slgufentes indemnizaciones: ,

< al). -Por la perdlda o averia de la carga, un mzixcmo de vemtc pesos

i por kt!ogramo de peso bru(o. : L : ,

" b). ~—Por retraso en Ia entrega de la carga, una suma maxxma :gual 3
.!;:al precxo del transporte. . 3 SRRp et
b c).'-Por lh pcrdtcla o aucna del cquzpa;e facmrado, un maxcmo de“'.

qutmentos pesos por. pzcza o : S o

B ,La 'mpresa estard excnta de Ia.s responsablltdades a que s refrere el
'e.sta secc:on. si comprueba.. T ‘




En los casos a que se refxerc este arnculo la empresa garanttzara el
- -pago dela \indemnizacion correspond:ente, en los términos del - regla-
mento respectwo. -

Art 350 ~El derecho a percibir las mdemmzacxoncs correspondlen— !
o f'tes a los dafios sufridos; establecido en esta seccion, y la fijacién de su’
_‘monto, se sujetard a las dtsposxc:ones aplicables del’ Codtgo Civil paraf
G el Dtstnto y Territorios Federales.

“Las reclamacxones para Ios casos de perd:da averia o retraso de la
- ,"cargs o equa;c facturado, deberan ser hechos wvaler ante la empresa-f-' e
. deritro-de los tres dias siguientes a la [echa de entrega o a la fecha en
" que. debto entregarse. La falta de reclamacxon oportuna xmpedu'a el‘”
e;erctclo de las accmnes correspondxcntes :

La.s acc:ones “para ‘exigir el pago de las mdemmzacrones establec:-
',das en esta seccion prescribirdn en el plazo de noventa dias a partir. de
la [echa en que. deb:o entregarse la carga o el equipaje facturado.

: No comldetamos satisfactoria la mencién umcamentc de dlcha pala-
o bra sin ‘haber ‘profundizado nuestro ]egxslador en. el estud:o y reg]
' acién de tal msutucxén. : : :



SECCION TERCERA

{ La Segunda Guerra Mundxal)

' Sumario:, 87.—La Conferench lmemaclonal de Avlaclon Civil en Chlcago, m,
" USA. 88~—La 0ACI (Organizacién de Aviacién Civil Internacional), el Comité
gle"-'l‘nupoﬁe Aéreo y la Comision: de Aeron-vegulon. Los ANEXOS como do-
*cumentos teenlcos lnteguntea del Convenlo. ‘ _ e

i 37.‘ 'La transportacnén aerea supero la xmportancxa de su’ papel en’»{
- el segundo. conflicto bélico y, ain mas, le permitic. experimentar: sor-.
i _prendentes adelantos técmcos utilizados, posteriormente, por Ja avnacxén

,.‘cxvil el instrumento de- ‘guerra se convirtié en instrumento’ de paz. :

"El Detccho Aeronaut:co por su parte, no frené su desenvolvnmxen—} o
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de transportacion aérea— se derogaron terminantemente y en cuanto'a

" las de Derecho Internacional Privado, se aplican en la medida que el
nuevo convenio expresamente lo ordene (!).

La reciente Conferencia reconocia, ademas, los interesantes traba-
jos del CITEJA que, necesariamente, debian contribuir al desarrollo de
la aviacién civil internacional por lo que recomendaba a los diversos go-
biernos ~representados en tal Conferencia— estudiaran la convenien-
cia de reanudar lo mas pronto posible las sesiones del Comité Interna-
cional Técnico de Expertos Juridicos Aéreos. suspendidas con - motivo
de la guerra y contribuyeran a la subsistencia de este organismo (*).

38.—Con antelacién al definitivo se celebré un “convenio provisio- =
mnal’’ en virtud del cual se constituyd un Consejo con facultades, dele-
. gadas pdr la Asamblea, entre las cuales destacaba la direccién y coordi-

s (1) Art 80. (Convenlo de Awacién Civil lntemncional) —-Todo Estado contra-;i :
L tante se compromete, tan pronto. como entre en vigor el presente Convenio, -
© “‘a’ denunciar la Convencién sobre la regulacién de la Navegacién Aérea, . -
- suscrita en Paris el 13 de. Octubre .de 1919, o la Convencién. Sobre Avm-
“-i cién. Comercial,” suscrita en La_ Habana, el 20 de febrero -de 1928, si ‘es
_.'parte -de ‘una u otra, El presente Convenio réempiaza, entre los ‘Estados -
" -contratantes,” las “convenciones. de Parib y: de La- Hnbana antenormente'_
- menclonadas : . . o . i

Art. 82 (ldem).—Los Eslados contraluntes convnenen en’ que el pre-, SFE
scnte Convenio deroga todas las obligaciones. y compromisos existentes en- -
Tz otresellos que sean-Incompatibles con:las disposiciones-del: mismo.. . =
£ 77(2) A semejanza de: dicha -recomendacién 'y considerando que-las modlhcacxo-_ S
“ho 'nesttde nuestras - Jeyes eran -de - tal ‘urgencia Qqueera" ‘necesario ‘proceder - -
©’c¢uanto. anles a proyectarlas. .a: efecto ‘de: que’ nuestra - aviacion: comercial
o desaxrollara sus actividades dentro de un marco jurfdico, el” Ejecutivo Fe- -
S deralva’ cargo-de Don’ Manuel - Avila ‘Camacho’ (QEPD), dlcta un:Acuer- .
.~ do. publicado en los Diarios Of:clales del 7 Nov. 1945 y mayo 1946,'
: "-que. a la“letra, dice' ERRSEN

S l-—lntégreqe ‘una; Comlsién de Estudios de los Problemas sobre 'rnms- :
b »porte ‘Abreo, en la. que. estén representadas las: Secretar{as de. Comunicaclo-
* nes’y Obrus: Pdblicas, de-la Economfa Nacional, de Gobernaci6n, de la- Ma- -
‘rina Nacional; de Relaciones Exteriores .y de la Defensa: Nacional,’ asi
d:Camarq; Nacnonal ‘de Transportes y- lag empresas.-de aerondutica
- "H~—Dicha Comisién debers funcionar durante un’ perfodo: de tre: P
'ses ‘contados ‘a ‘partir de la’fecha deé’'su’ instalacion, ‘al fin’ del’ cual prés-
- sentar- al- Ejecutivo de. mi- cargo ¢l resuitado  de. sus - estudios’y. :
siciones sobre reformas a la: legislacién vigente ‘sobre la: m :

‘ IL,—La’ Secretarfa de Comunicacxones -y-Obras’ Pﬁblicss dictars’ lns me-
‘dndas 2 ue considere’ convenientes para el: mejor desarrol!o de:los: trabajos -
wde somisién . y.'sobre’ ,l'f,formn y proporcidn en! que deberan: estar rev' S
entnas la_misma: las empresas de. aerotransport,
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’ 'v'nacion de dxversos comltés asesores en el dnctamen de normas-y métodos )

- recomcndados

Por el convenio de[mxtwoi se cred una dnrectwa (OACI) con capaw o
_vcxdad juridica reconocida por los Estados contratantes y compuesta de

© . una: Asamblea, un Consejo y, entre otros organismos, el Comité de

- Transporte Aéreo y la Comisién de Aeronavegacion (Art. 54.incisos d .~
"~y e). Los integrantes de esta Comisién con competensia y experiencia . -
~necesarias en materia de ciencia y practica aeronéuticas estan encargados
. de (Art. 57): a) Examinar modificaciones a los Anexos del Convenio .

i ']"‘y recomendar su adopcion al Consejo, b) establecer subcomisiones téce o

. - nicasen’ las que podra estar representado todo Estado contratante que

" cién a los Estados contratantes de todos los informes que consideren"'

,' los Anexos: todo Estado contratante, en virtud de dicho. Convenio, se -

. ;gauén aérea, mclusnvc seﬁalamlento terrestre, b). caracteristicas: de Tos.
. aeropuertos 'y areas de. aterrlzaie ¢)’ tcglamento del aire'y métodos de-
‘control del trénsnto acreo. d) Iicencnas para el pexfsonal de conducclén_

“asi'lo desee y c) asesorar al Consejo sobre la compllacién Yy comunica- ..

}*necesanos y utxles para. el progreso de la navegacién aérea

Acaso la funcnon mas nmportante ‘es la que se refxere al examen de’

comprometié a colaborar, con el fin de lograr un mayor grado de uni- :
- formidad: posiblc en. reglamentos. normas, procedlmientos v orgamzacxénf D
: relatlvos alas aeronaves _personal, rutas aéreas y servicios auxnhates, en"~ L
o todas las cuestiones en que tal uniformidad facilitara y mejorara la na-

_ivegacxén aérea. A este. efecto, la Orgnnizacién de- Awac:én Civil. lntcr—y’
© nacional adoptana y modlflcana. en 'su oportunidad y segun fuera’ ne-’
»‘_;i.cesano ‘normas,’ métodos y proced:mxentos recomendados mtemacnona‘
les :eferentes a: a)- mstema de c0mumcaciones y- ayudas ‘para‘la’ na
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- Conforme al Art. 37 del” Convenio de Chxcago se han publlcado
,dwersos documentos mtegrantes del mismo y denominados ANE-
~XOS (1) cuyo contemdo lo trataremos en los casos. necesanos al tema

‘ ”de nuestra obra. ' : :
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t ti;s‘s‘E.c‘quDA_ P"A’RT@ e

APRBCIACION CRITICA DE‘. LA LEGISLAC(O
AERONAUTICA i

-Sumario; M.—Nmm Ley de Vlas Genenles de Comunlcncldn. 40.~~Accldentes
2 su’ comsideracion  en ‘¢l Convenio de . Aviacion. Civil. lntemclonlL 4 —Carn

“ . mento: su. consideracién -en el mismo Convenio 42.—Accidentes
“su inscripeion en' el Diarlo ‘de a: bordo, 43

. 'nlo de ‘Avisclon Civil: Internacional: su remlsl(m al ‘Derecho. Inter aclounl Privn-
1 @y Varsovia.: 44.—Las  responsabilidades’.en ‘el mismo. Convenlio: 5u’. ]
" Derecho’ Intemaclonal Privado,” Ronia. 45. —-Coneepto de “gutos exmordlnarlol"
'*m h nllamentuldn del tfuuptme aéreo ey
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- En tal virtud, al hacer el examen critico de nuestra legislacion éste
~ serd en términos generales para referirnos, posteriormente, a la legisla-
~ci6n internacional que ha influido en ‘nuestras disposiciones de trans-
porte aéreo.

Conforme a nuestras leyes {Apartado 36), cuya mencién incluimos
- por un motivo de secuencia en la Seccion destinada al Derecho Aero-

" nautico después de la Primera Guerra Mundial ('), se responsabiliza a

las cmpresas concesionarias o permisionarias a) de las averias al equi-
‘ 'pa)e de mano, b) por retraso del transporte, c¢) de los dafios causados

~alacargay equipaje facturado y d) por el retraso en la entrega de estos_
- mas alla del tiempo previsto en el contrato de. transporte.

Como acrcedo:es rcconoce al destmatano o, en su defecto, a] re-

mitente. .

Cuannﬁca la mdemmzaczén

; Sefiala causas que eximen de responsabnhdad hacxendolas consistir
_.,e,n_‘ a) “haber. tomado las precauciones razonables para evitar el dafio

A:mposxble tomarlas, b) que el retraso fué. motwado por. condxcionesi
' tolégicas adversas. o por mamobras de salvamento, o' por razones\ '

hechos o circunstancias propios de la victima o a- hechos. xlnc»tos de un =
- '_tercero y, d) exencién derivada del caso fortuito (2). L

la mcdidas técmcas ex:gtdas por esta ley y sus reglamemos. ‘oquele .

| f.'f‘undadas en'ja: proteccxén de la vida humana o.de la propxedad c)en .

Estipula térmmo para hacer la reclamacnén condlcxén smc qua non. e
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o capitulo que pormenorice o dé la pauta para una reglamentacion siste-
mética de otros problemas que interesan a la aeronavegacién comercial

_como las personas que intervienen en la aeronavegacion comercial o de
_los_riesgos, dafios y accidentes en la aeronavegacion comercial que, a

“‘semejanza de la reglamentacxén del comercio maritimo, nos permitiera. .

analizar la institucién que nos ocupa. (1). El Convenio de Av:acxén citado

se contrac primordialmente, a prevenciones de caracter. técnico. que por. =+

razones obvias los Estados contratantes han adoptado salvo algunos
‘casos en que han hecho valer sus reservas (Art. 38). Sin embargo, en

' Apartados diferentes, comentaremos y relacionaremos. las_disposiciones L

" de dicho Convenio y Anecxos. como hemos anunciado, que apuntan la-
o reglamentdcxon de las ‘averias en este nuevo medio de transporte

: En prxmer térmmo encontramos una dnsposnc:on ruferente a'la investi-
gacxon de. acmdentes (Art; 26) . correlativamente, el Anexo 13 aborda'”ﬁ :
“las Encuestas (averiguacién, indagacion) en que se habla de accidentes
3 de aumcxon como sinoénimo “de’ todo ' suceso relacionado con la: utiliza-

- cién de una aeronave, que ocurre dentro del periodo comprendldo entre.

el momento que una persona entra a bordo de la aeronave, con mtencxon" G
" de realizar un’ vuelo v el momento en que todas las personas han des- *

embarcado durantc el cual: a) cualquier persona muere .o “sufre lesxonesf
graves a consecuencia de hallarse en la aeronave, sobre la  misma o por.-’
~ contacto directo con-ella o cualqu:er cosa sujctw a ella y b) la aeronave

s ';suh'e danos dc lmportancia

El proceso de las avenguaciones se rcsume en un- mforme que debe :




L CLASIF!CACION DE ACCIDENTES
| (Ocumdos durantc 1959)

cay,sa A e 'descnpc:on ' porcentaje’

estmctura del motor : e
S e e jhehccs : .
onjunto motopropulsor -
ST Y sistema de combustxble

mdetermmadq PR
.."_no prec:sada , erminace
vcondicnones meteorologxcas

: copxloto,

R R RE mecamco de vuelo. k
‘otro personal

‘_dehcxente mspec— "

s s c;on de mantemmxento
e vcélula ,, :

‘tren de aterrizaje

. terreno del- aempuarto
f;‘-ivanos B
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Atendxendo a la anterior proporcién, bien podria: planearse una
:_rcglamcntamén del transporte aéreo en-la que merecerian especial con-
sideracion los -dafios ocasionados a la nave o al cargamento.‘ por culpa o
dcl personal transportista. :

- 4).~En el Convenio de Chicago se trata al cargamento en forma
s restrictiva (1) 'y, ocasionalmente, el anexo 6 (Operacién de Aerona-
 ves.—Transporte Aéreo Comercial Internacional) al referirse a la pre-
' paracién de los vuelos (4.3) establece no debe iniciarse vuelo alguno
- hasta completar los. formularios de preparacicn de vuelo en los que se
g certxﬁquen que el piloto al mando de la aeronave comprobé (dj el peso:
‘de la aeronave de tal modo que pueda realizarse el ‘vuelo en forma: se-
- gura, teniendo en cuenta las condxc&oncs de vuelo previstas y fe)la car-
Lo ga transportada esté distribuida - y sujeta de: tal manera que la acronave'
& ‘._pueda efectuar con segundad el yuelo, ' L

i (l) I:l Art. 35 del Convenio ‘aborda las restnccnones sobre la cnrga en los si- :

-0t guientes . términos: - a) Las’deronaves que se_dediquen a la” navegdcién' in-
‘,temacxonal no' podran - transportar. ninguna clase: de. municiones de -guerra °
- ..ni"material de guerra dentro o.sobre el territorio de un Estado,” excepto.
. con ¢l consentimiento de -tal Estado. Cada. Estado’ determinar4, -mediante '
sk reglamemos. lo que. constituyen municiones de. guerra: o material.de guerra. =

-a log eféctos del presente articulo, teniendo debidamente en cuents, a los 7
- efectos: de uniformidad, Jas recomendaciones que la Organizacion de. Avia- -
~elon “Civil lntemacional pueda hacer en su oportunidad. 'b) Por:razones de -
- orden publico .y " de’ seguridad, todo ‘Estado: contratante ‘se reserva el de- ! ;-
recho a: reglnmemar o prohibir el transporte dentro de su territorio o sobre
¢l de otros articulos que no sean los especificados” en el parrafo. a), ‘enten- . -
diéndose que no se hark ninguna. distincion a ‘esle respecto entre sus aero-
naves. naciopales. que ‘se. dediquen a'la navegacion internacional 'y las-ae- -
ronaves de -otros. Estados dedicadas a ‘servicios’ slmilures, 'y éntendiéndose, -
ademds, ‘que ‘nose impondré’ restriccion’ alguna que’ pueda- poner ‘obstacu-
los:al ‘transporte 'y, uso, a bordo de las-aeronaves,; d los ‘aparatos: necesa- .. _
ios-al :funcionam jento. y . ".navcgacmnj.de _dichas ae knn, 50 a° la segurl» R
dad del:. 1.0 de"log pnsajeros‘ ; o '

sspiritu “dispo: mbié
26,28y 29 del CIANA. vy art!culos XV XVll y. XXll de Convenlo de La;
Hnbana' ‘por otra:parte se han considemdo como’ atticu peu r0808,. entre
otros: muchos. los ‘liquidos -0 *sélidos inflamables, matem : antes,: liqui-
dos corrosivos. gas” compnmido inﬂamable o:'no; i l“qiuu:';?
acrim

q
de matriculn de‘ ln aeronave.. ;.
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. -Entre otras obligaciones del piloto al mando (4.5.1) el Anexo citado
establece que, durante el tiempo de vuelo, el piloto al mando de la aero-
‘nave serd responsable del funcionamiento y seguridad de la aeronave

~asl como también de la seguridad de todas las personas a. bordo (sin
‘mencionar sus deberes como custodio de la mercancia transportada): es
fmteresante mencionar la norma (4.5.5.) que estatuye su responsabnhdad
de Hevar el libro de a bordo (o de bitacora). :

42. r—-El Articulo 34 del Convenio de Avxacxon Civil Internacxonal
“indica que, por cada aeronave dedicada a la navegac:on,m,tvemac:xonal.’
- ~debera llevarse un diario de a bordo en el que asentaran los datos rela-
~-tivos a la aeronave, su tripulacion y cada viaje en la forma que, en su
oportunidad se prescribe en virtud de dicho' Convenio () y el Anexo
queanalizamos, "al.. refenrse a manuales. cuadernos y . registros. .1eco-
‘mienda que el libro de a bordo ‘deberia contener los datos respecto. a: ,
1.— Nacionalidad y matricula de la aeronave, Il.—Fecha, 1Il.—~Nombres
- de los tripulantes, IV, -Asxgnac1on de obligaciones de los tripulantes,
- V.—Lugar ‘de salida, VL, —Lugar de llegada,. VII.—Hora de salida,
e VlIl ~Hora de llegada, IX.~Horas de vuelo, X. ~Naturaleza det vuelo A
S particular, trabajo aéreo, transpoxte aéreo regular o' no regular) XI T
S ;:Incidentes Y. obsewacxones en caso de haberlos y XII. ~Firma dela per-

‘-_-son'a a cargo Adema’n de lo propuesto el llbro de bxt’:cora de la aeronavc, :

;El Convenio lbero Amencuno de Navc§aci6n Aérea establecfa (Art 19) que: A
*toda “aeropave: dedicada ‘a {a navegacién internacional deberia ir provista i .
“de ey St tmnsporta mercancia:> oS conocimientos. y el manifiesto; ) Los .. .-
““Hibros: 'de a-bordo conforme al Anexo C; este Anexo (Seccitn I)- indicaba -
que ‘este libra deberia ser llevado por: tada aeronave 'y contendrialos por-
“menpres  siguientes: . a/categoria ‘n.-la' ‘cual’ pertenece la“aeronave;  marca . -
de nacionalidad y matrfcula; nombres y apellidos ‘asi ‘como nacionalidad y.oo
- domicilios’ del: propietarlo, nombre del: constructor y carga 0til de 13 aero- -
" ‘nave’ (capacidad); b/ademds, en ‘cadaviaje;.'1) 'Nombres; ‘nacionalidades 'y ' .
“domicilios: del: piloto y. cada ‘uno'ide’ los miembroside la: tﬁpulaelom 2) Lu
gar; fecha  y hora:de partida, el itinerario_seguido’y - todos-los ‘incidentes: del .
viaje,“inclusive :log 'aterrizajes.. Dada ' la ‘importancia: de' este: documento el -~
“estableci6- que. debin’ conservarse. durante dos afios; contadog'a.p
a . Gitima inscripcion:en’ ellos anotadd ‘aclarando que,” el Anexo. C,
do-en: 5. sacciones. l) Diario: de Navegacion; 2): Cuademo de 1
_ Cartilla ‘d ‘4) Diario de, sefiales, y. 5) F
rid] e a. bordo. (que: podlan reunirse en. uno:
solo). Este libro ¢, para” nuestro eetudio, la ‘patticularidad -de:consighar
" las sverias causada a: ta aeronave ,
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mexicana (') contiene: potencia de crucero; hoja de funcionamiento de
los motores; de acuerdo con el equipo utilizado: horas totales y parciales
'de los motores y del. planeador. horas desde la.altima reparacién, con-
sumo ‘de gasolina y ‘aprovisionamiento y consumo-de ‘aceite-y ‘aprovis
~ sionamiento. Sin embargo, pensamos debia asentarse peso y volumen de
la carga transportada recordando al libro-de navegacion maritima: en el

" ‘que se anotan los dafios que constituyen averia comin (2). Constancia

. de peso y volumen de la mercancia transportada,’ mdependxente del mani-
. ,hesto de carga. (3) y del contrato’ de transporte el cml por otra parte v
- se podna convahdar con d:cha constancxa. -

.43, -~Uno de los problemas de mayor szgmfucacxon, por mtrmcado,
‘en Derecho Aeronautnco ha sido el de las responsablhdades por dafios
ocasxonados al cargamcnto, su dxhcultad ambulo de férmula en férmula
f-_hasta encontrar una solucién mas o menos adecuada pero no totalm nte

‘_:satnsfactona El deseo de diversos Estados en unificar dlsposmlcnes en ¢

> a responsablhdades en gcneral motivé la - tem{mca de la Confe—=

rencxa:;que tuvo lugar en La Haya (scptnembrc 1955) (%) yde la que-

‘resulté una férmula eclécttca “modificar disposiciones al Convemo de

— 'Varsowa (1929) por ser éste 'y el de Roma (1933) los~ que apuntaban_ i
LT el problema aunque con antenondad la Conferencia’ Panamencana de
L »lLa Habana (1928) senalé el mismo (Art 28) refméndose a Ja repara-' JERR
" ci6n del’ dafio causado a las personas o a las cosas en el temtomo del e

“ Estado subyacente cuyas leyes y Trlbunales eran competentes para cono-
“cer del lmgno, en su caso, —

La,dtverSIdad de puntos de wsta en'que tratadlstas y'convenmoms«'_f‘ﬂ

98 sl

ici .’ .

nave estd . obl igad : : .
te, ‘el ‘informe sobre -las irregularidades ‘mecani,
,nte_ ada’ yuelo :

c. . iv.) :
En dichn Conferenc!a nuestro: pa(s ‘estuvo. representado por '!os,seﬁores Li-
s i ! oam y Antonio_Francoz ‘Rigalt a ‘cuyo:impulsoise

‘rama‘d ‘D_c:recho Argbo profesores; encar-

:gndos de!fcurao de Derecho ; : y
Meéxico~ f' funcionarios ‘de la’ Otncina de ’/Asuntos lmemacionales de via~
cién de Ja Secretarln de .;Comunicaciones y Tnnsportes ; o
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tas ‘se han colocado, imposibilitan conocer nominalmente al sujeto -obli- .
gado, sélo la lectura de los derechos positivos. en cada Estado, nos in-
dicars quién es tal sujeto. La Conferencia de La Haya examinando el
informe de la subcomisién juridica sobre los casos de fHetamento y arren- . -
damlento de aeronaves, opin6 que esta diversificacion resultaba compleja
para incluir disposiciones sobre uno y otro, por lo que eludio el problema‘

de fondo : » » :

 No negaba lmportancna a dxcho problema la multnphcndad de’ con-’
tratos celebrados en materia de letamento y arrendamiento la imponian. 3
Pero las prevenciones de responsabilidad, en- funcién- de estas causales,
"resultan harto superficiales. ~ : ‘

Se dice »—-estxmando que ia averia puede recau' sobre equxpa)e Yoo

B »'mercancnas——- que en el transporte de equipaje facturado ‘st noesta com- - :

S cual en la mayoria de los casos. limita la responsabxhdad del transpor- e

‘ ”'-bmado ‘con el boleto de pasaje (1), deberé expedirse un talén contemen-"" ,
fdo un’ aviso mdxcando su regulacion por el Convenio - de Varsovxa, el

. tista_por pérdida o averias del equipaje. ;En qué funda la. responsabxs'i
" lidad del transportista? El articulo 22 del Convenio de Varsovia - (modx- S
'flcado en esta Conlferencia). estupula que en el transportc de _personas,’ -
Ta responsabllidad del transportista con respecto a cada pasajero, se
_lmutaré a la suma de doscnentos cmcuenta mil francos ( ) y rehriéndose‘* )

. (1) El Art 3 del Convenio de Vmwh. modmcado ‘en. la Conferencia ‘de La
_*.'Haya, establece; 1.’ En el transporte de pasajeros deberd. expedirse un. bi-
te de ‘pasaje, ‘que contenga: &) La indicacion de los’ puntos de partida y -
- - destino;  b) Si los puntos de partida y destino_estan situados en el territo-
" rio"de una sola’ Alta: Parte Contratante, y se ha’ ‘previsto’ una 0 'mas esca
 “Ins"en el territorio de otro Estado, deberd indicarse Una de ésas. escala
.- Un:aviso indicando ‘que, si los pasajeros realizan un. viaje cuyo. ‘punto: final
. de destino o una escala, se encuentra en. un. pafs que no sea el de partlda
el transporte  podrd ser- regulado por Vi
L en”In’ mayoria_ de los ‘casos, limi ta -la: sponsabllidad ‘del: tnnsportlsta por.
" muerte ‘o-lesiones “as{ como .por pérdida .o averfas del equipaje: facturado”.
" El pérrafo 2 se contrae al cardcter probatorio de este documento y los caso
~-inoperantes ‘de la_ reaponsabilidad limltada que ampar portista:
Art. 22 de dicho Convenio, - - :

En'el caso. de que; con arreglo a-,la‘ ley: del_,t:ibuml,que
0,1 indemniuci%n puedeser: ‘fijada en: forma d

nyvenio: especial -
de: responsabilidad
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al’ transporte ‘de equipaje facturado y de. mercancias, la responsab:lldadv.

- del transportista se limitara a la suma de duscientos cincuenta francos.

._por kilogramo, salvo declaracién especial de valor hecha por el expedl-' ‘

dor en el momento de la entrega del bulto al transportista y mediante =

el pago de una tasa suplementaria, si hay lugar a ello: En este caso el
, transpomsta estara obligado a pagar hasta el importe de la suma de-
" clarada, a menos que pruebe que éste es supenor al valor real en el mo-

mento de la entrega. : '

En caso de pérdida, averias o retraso de una parte del equ:pa,er
’ facturado o-de: las mercancias o de cualquier ob)eto en ellos contemdo,_

solamente se tendra en cuenta el peso total del- bulto afectado para de-

_ terminar ‘el limite de responsabilidad del transportista. Sin embargo.

~cuando la pérdlda. averia o retraso de una parte del equipaje facturado,
~ de las mercancias o dé un objeto en ellas contenido, afecte el valor de -
“otros bultos comprendldos en el mismo talén de equipaje o carta de’ portc_ B

»."aéreo. se tendra en cuenta el peso total de tales bultos para determmar.‘ i
: el hmlte cle responsabxhdad S : ‘

Bn lo que concierne a los ob;etos cuya custodxa conserve e! pasa- o

N jero. la tespomabnlxdad del transportista se limitara a cinco mil francos'.”.;

: por paqajero

Los: lxmxtes establecxdos en. el presente amculo () no tendrfm por"‘ .

efecto el restar al trxbunal la facultad de acordar ademés. conforme asu.

 ‘  propia ley una suma que co:responda a todo. o parte de las costas 'y
~otros gastos del lit:gio en que haya mcumdo el demzmdante La d:spo-.,-'*
(. sicxén ‘ntenor no rcg:ré cuando el unporte de la mdemmzacién acor-_j



nal distinta de la moneda oro, se efectuara, si hay procedlmlento judicial,
con sujeci6n al valor oro de dicha moneda nacional en la fecha de la -
~ sentencia, ;

o la ;ustlfxcaci(m y liquidacién de esta averia se obtxenc. por. otra par—

te, atento lo dnspucsto por el Art. 25 del multicitado Convenio de Var-
sovia que;_es‘tatuyc “los ‘limites de responsabxlxdad previstos en el Art

22 no se aplicaran si se prueba que el dafio es el resuitado de una acclon;_

. u omisién del transportista o de sus dependientes, con intencién de cau-
~sar el daiio, o con temeridad y sabiendo que’ ptobablemente causaria
. dafio; sin embargo, en el caso de una accién u omision de los dependien-
7 tes, ‘habra que probar’ tambxén que éstos actuaban en el ¢ e)ercxcw de sus

funciones ", :

Esta dlstmcxén obedece a la separacién de los alcances del Dere— ‘
L 'cho civil y del Derecho penal y la carga de la prueba correspondc a
- quien- sufrid el dafio. A continuacién se agrega (Art.'25 A): Usi se
. intenta una accién contra un dependxente del transportista. por dafios'a
que se refiere el presente Convenio, dicho dependiente, si. prueba que -
; v;actuaba en el ejercicio de sus funciones, podra ampararse en los limites -
o de responsabilidad que pudlera invocar el transportista en vnrtud del ar~ o
i ‘_-‘hculo 22" : : a4

i Bl ‘total de la mdemnizacxon obtemblc del transporhsta y :de’ sus e
E l;»dependientes. en este caso, 'no excedera de dichos limites"”,. Las dxspo-' B
siciones anteriores del: prescntc Articulo no regiran’ si se’ ‘prueba que el
vd\aﬁo' es resultado de una ‘acciébn u omisién del dependiente con’ intencién-‘:",f~
"+ ."de causar el dafio, o con temeridad y sabiendo que: probablemente caua A

“’saria dafio, Resultavque el limite de la responsabihdad ‘s ‘méximo'sin
- considerar: las’ circ hstancms agravantes. pero jEs- susceptxble de redu-
"]fcirse? De cualqu\er manzra, éstas dtsposxclones constltuyen una radica

f;'-?gun vxmos en la parte fmal del Apartadd 17

Esta 5 res'onsabxl«dad delegada del Convemo de.' /
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. los principios de explorado derecho por los que a) las personas morales
son responsables de los dafios y perjuicios que causen sus representantes
legales en el ejercicio de sus funciones (Art. 1918 Céd. Civ.) y b) los:
patrones y los duefios de establecimientos mercantiles estan obligados a

- responder de los dafios y perjuicios causados por sus obreros y depen-
dientes en el ejercicio de- sus funciones. Esta responsabnlidad cesa si

- demuestran que ¢n la comisién del dafio no se les puede 1mputar mnguna :
U culpa o neghgencna (Art 1924 Céd. Civ.).

i Supomen_do la-exxstencxa de una intencién dafiosa por parte de.un
- empleado infiel, el transportista tiene expedita la accién laboral () con-
“tra dicho dependiente quien sufrira, ademas, el ejercicio de una accién
T e]emplar y. de interés pitblico como lo es el de la accién penal que. com-
E pete al Estado ).

" Es innegable el mérito del Convenio de Varsovna y ain. cuando en‘ RPN
materxa de responsabilidad da las bases para reparar el dafio, cstas[_,f“"’_
'.constxtuyen el aspecto economxco de tal repdmcuon sus dlsposmones son AT

. (l) En México, la’Ley Federal del Trabajo establece en su ArtIculo 121' “Fl pa-. " g

" trén: podra rescindir el -contrato de trabajo: V.——Por. ocasionar el trabajador,-
_in(encionnlmenle, perjuiclos materiales durante el- desempefio “de las labores-
‘g ’con’ motivo “de “éstas, en los -edificios, obras, maqu[narias. instrumentos,
o--materias -primas 'y 'demds: objetos relaclonados con el ‘trabajo; XVI—Por -
L Causas. anﬁlogns a :las -establecidas en las fraccionea ‘anteriores, de- igual g
-+ manera’ graves y-de consecuencias semejantes en-lo que al trabajo s8.re-
“ fiere”, Disposiciones: correlativas. a las del Artfeulo 113:de-Ja misma ley. que

_cién, y- Arbitraje correspondiente; X1V.—Cuniplic. con. todas. lns demzis obli
.-;gac(ones que” les impongan asta Ley y el contmto” ’ .

;’5 ) (2')'“":"Art. I (Codlgo de Procedimientos Penales: para el Dlstrllo v Territorios Fe-’; ; i
" -derales), Corresponde exclusivamente a los tribunales penales del Distrito y -
Territorlos -Federales; I-—Declarar, en-la forma y términos que esta’ Ley.es-

© - acusadas-ante ellos; v 11L.=~Aplicar:las sanciones. que qeﬁalen Jns leyee som;'
: ‘Lstu:. declaraciones ' se- tendran ‘como verdad legal *
SRS UARG - 27 (fdem).—~-Al: Ministerio s Pablico -corres§ponde el ejerclnio cxclusi-
S Vu de:’In- accidn: penal; la- cual:-tiene por” objeto: I -nPedir ‘1 aplicacion “de
“las sanciones establecidas en las leyes penales; 11—Pedir Ja libertad. dé-los .
.77 procesados, . en.'la-.forma -y términos que: ‘previene ‘la ley; I, ~~Pedir. la re
paracmn del dafio en’los términos especificados en el Cédigo Penali: .+
S oo En términos Ssemejantes  se rehere el articulo 36 del: €
v _'de Procedlmlentos Pennles.-,r, sy e

v /prevél ‘Son - obligaclones ‘de los  trabajadores: : VI.—-Observar - las disposicio-
¢.nes del: Reglamento ‘Interior. de “Trabajo registrado en la Junta-de’ Concilia= =

“tablece, cuando un' hecho -cjecutado’ en las entidades mencionadas eés o no. '
+delito;. IL.—Declararla responsabilidad o la. irresponsabilidad: de las- persanasf i
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cuantxtat:vas mas no cualitativas ni responden. en la actuahdad al com-
“plejo’ desarrol!o de la aviacién comercial. - i

. Finalmente el Art. 26 de dxcho Convenio, indica: En caso de ave-
‘ria, el destinatario debera presentar una protesta inmediatamente des-
pués. de haber sido notada dicha averia y, a mas tardar, dentro de siete -
"dias para los equipajes y de catorce dias para las mercancias, a contar
- de la fecha de su recibo. En caso de retraso, Ja protesta debera hacerse
~a 'mas tardar dentro de los veintitin dias a contar del dia en que el equi-
pajé 0 Ja mercancia hayan sido puestos a disposicién dél‘destinatario"
“Ademas de los términos ‘sefialados, esta dtsposxcxon asxm:la a: Ios»
: _casos de averia el retraso, -

: Por supuesto el Convenio de Varsovia excluye loq danos o per— S
didas resultantes de la naturaleza ° vncxo propxo de las merrancnas trans-"’ p
]"portadas (M. R :

: 44‘-En ia busqueda de otros elememos constitutivos de la avcna"v '
. .aeronaut:ca encontramos dos Conferencias. que abordan’ temas. por de— FEE
"’més mteresantes por su importancia couSlgx.amos en pmmer luqar, an

"..la de Roma- (octubte 1952) » R

y Ammados por el dcseo de garantizar una reparacxén equltatlva a
1 las. ersonas que sufren ddnos causados en la. superf:cxe ‘por aeronaves..
- extranjeray y. limitar ‘el alcance de las responsabilidades. ougmadas por. .
dich_ _dafios v no- cntorpecer el descnvolvxmmnto del ; ttansporte aéreo .
 internacional los Estados concurrentes a'esta ' Conferencxa establecieron -

sposacxonesf que acusan una mayor profundxdad en el e:studxo de_la”ﬂ, Ho%
sponsabilidad aeronéutxca. ' : = e :

 Dicho Convenio dxspone que no cs aphcable a los afios ausados g
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A titulo ilustrativo reproducimos y comentamos algunas de las dis-
L '_posxcxones de: este - Convenio para el cual la obligacién de - reparar los
" daiios mcumbe al operador de la aeronave o sea quien usa la aeronave
cuando se causan los dafios. Sin embargo, se denomina * ‘operador”’

quien; hablendo conferxdo, directa o md!rectamcnte el derecho a usar
la aeronave se ha reservado el con:rol de su navegacion (1)

i Nos parece impropio el término sefialado por el articulo 2 de este
- Convenio para designar a ese.sujeto capaz de contraer derechos y obli-
"gaciones; el vocablo, nos sugiere un individuo que produce ciertos efectos
/(ciru'jano que opera) y no es lo suficientemente adecuado para abarcar
--a la persona moral delineada en los cddigos civiles: - “nacién, estado, :
- municipio, corporaciones de. caricter publico reconocnd'ls por ‘la Ley,f .
- sociedades. civiles o mercanules. sindicatos, asoc:acxones. profesionales,
; .',socxedadcs coopemtnvas y mutualistas o aqrupacxones con hncs pohtncos A
: _f‘cienufncos, artisticos, de recreo o cualquxer otro finlicito" y. que puedan
e)emtar lodos los derechos necesarios para realizar el ob)eto de su insti-
’--'~jtuc16n ya: que obran y se obligan por medio de los organismos que la-
. representan, sea por disposicién de la Ley o conforme a las dxsposmones‘f.'_:'
; f:relatxvas de sus estructuras constitutivas o de sus estatutos (*), De cual- -
' _quier manera_esta reglamentacién vino a llenar una laguna emstente;”‘b'_"
" puesto.. que _sus prevenciones eran materia de algunos coutratos bdaterales‘ o
" aislados” como el de Alemama Noruega (") : ERREREEY :

La reglamentacxén a que nosz rcfenmos senala. ademés a) casoe dey‘. :

£y g,a el artlculo 2 dcl Convcnlo de Romm "Que usn una: aeronave agj
“quien_ lo hace pcrsonalmente o -por. medio ‘de sus- dependlentes en el ejer: i

Icio. de ‘sug. funclones, actden. o-no'dentro de los: limites de!sus. atrxbucio-;
s’ Esta: disposicién’ estd acorde con los princip:o'i invocados en: el apar- .o
: ad, 3y consagmdo ¢ nuestro Cédl‘ Civil (artlculos 918" -_1 4).

‘El“Inciso: 3 del umculo 2 del Convenlo de Romu ¢ tem:immte' ‘Bl
propletano Inscrito enel reg.istro de: matricula se. presume’ operador ‘y. res.
nsabl menos “que’.pruebe;: en’.el juicio ‘para; determinar. su’

{ .que otra’, persona ‘¢s el operador. 'y, en cuanto:lo: perm\ta
{jicables, tome las medndas pro xadasr"pam traer)

Agre
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~‘excepcion. (1), b) la extensién de la responsabilidad o sea la cuantia
y c) procedmucnto y prescripcion de las acciones conducentes

- Esencialmente, esta reglamentacién descansa en una prohnbtcuén‘

_lanzamlento de objetos. durante el vuelo. Prohibicion existente desde
la. lejana época de la navegacién aérea por medio de globos y que se
" conisagré en la seccién 1V del Anexo D del CIANA (2); otros Con-
venios se limitaron a establecer la facultad estatal de impedir en su te-

rritorio todos los lanzamientos o expulsiones en el curso de la ruta excep~ -

(l) Artlculo 4. R :
- 8- una persona usa una aeronave sin el consenumlento de la que tenga
V derecho al ‘control de su navegacién, esta ultima, si no prueba que:tomé
“7'las ‘medidas debidas para evitar ‘tal uso, es ‘solidariamente responsable’con
e}l usuario ilegitimo de los daflos reparables segtin el articulo 1, cada uno
“: de ellos en: las’ condlciones y lImntes de responsabilidad previstos en este :
i Convenio. . : S '
B Anfculo 5 )
S o Lat persona que “serfa responsable conforme a este Convenlo no ests
‘obligada areparar - los. dafios que sean consecuencia - directa de-conflictos. -
.. armados o disturbios civiles o si ha sido privada del uso de la aeronave
_por ‘acto de la autoridad pﬂblica ; v ,

“Articulo 6. ~ e R ;
el —La’ persona. que  serfa responsable “segun- este Convenio; - estam:; BRI
: ‘exenta de responsabilidad si prueba: que los: dafios ' fueron causados:dnica- -
mente por cuipa de la persona que:los sufra o de sus dependnentes‘ Si-la
persona responsable prueba. que ‘los dafios han sido -causados en parte por. o
culpa de la persona gue los ‘sufra o de sus dependientes, la indemnizacién - -

;se reducird ‘en la medida en’ que tal culpa ha conmbuido a los daftos."Sin .
enibargo, no habrd Jugar a exencién o reduccion ‘si, en-. caso de culpa.de .
‘sus’dependientes, Ja.persona. que sufra los daﬁos pruebn que actunron fuera, R

e los: !(mltes de sus atribuciones.: : . .y iy

=51 los daﬂog resultuntes de'la muerte 0. ]esiones de’ .una - persona“,-j ERr
“sirven’ de -fundamento. a..unaaccién :de reparacién - intentada’‘por  otra, la -
-culpa ‘de.aquélla. o de sus: dependientes produclra tamblén los efectos pre~. I
,:vl.stos en el parrafo anterior, R : ,

Amculos . L ¢ Sl e L
Bl operador. ol propietano, ln persona responsable “de. acuerdo con’ lqs
»"artfculos 3.0.4; 0 sus dependientes, no serdn respanscbles e los dafios caus . .
i sados-por una, aeronave en: vuelo o .personas o cosas:cafdas de: la’ misma, -

" que no sean los: expresamente previstos en’ el presente Convenio, Esta dis« .7
Lo posicion- n% s: aplica a la persona que tenga ln lntenclén delibemda de pm- b
: "TtVOClil‘ uncaa 0 . o Feo i

,f(2")_f‘Art. 35. Esta prohibldo Ianzar desde, na' aer mwe otro
o ”arenaﬁmolslll- ARPE :

re’ guef’no ;_‘sr_:a', o
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“tuando lastre o instrumentos cuyo lanzamiento fuera previsto por el
Convenio o sus Anexos o en los casos necesarios para la segundad de la
aeronavegncxén (*). :

"~ Esta prohibicién obedecia a los posibles dafios que se pudieran cau-

~’sar’a tercero en la superficie o razones de sanidad.y peligro’ del :con-
trabando por el lanzamiento de objetos: aunque en el altimo caso se
dictaron ‘prevenciones destinadas a la inspeccién. previa a la part:da
de la_aeronave por las autoridades aduanales y la dec]aracxén de los
productos transportados en un manifiesto. c

‘Se permitia- ocasmnalmente el lanzam:ento de correo o volantes.

- Los ‘casos ‘de emergencia para evitar un peligro actual de la aero-
N nave ‘en vuelo fueron los que modnﬁcaron esta reglamentac:én asi como‘
= los actos ilicitos de. tercero. :

e 45, —Otra Conferencia de menor unpo:tancna fué la de- ]U!HO de,['ﬁfﬁ ,
mil novecientos cuarenta y ocho en la que se discutié lo relativo al Reco-
“_nocimiento. lmernacnonal de Derechos sobre Aeronaves.y como. resultado'*’
sé suscriblé un Convemo cuyo articulo 1V, te\tualmente. dice: :

(l) Los Estados Coutratantcs reconoceran que ‘os créd:tos on—_-‘
: gmados D , : :

: (a) por las remuneraciones debidas’ por el salvamento de la aero—:.
_nave'f T - : :

il (b) por los gastos extraordinanos mdlspensables para !a conser~
"_vacxén de la aeronave, serén pteferentes a cualesqmem otros dcrechos’
‘ érédltos que graven - la aeronave, a condicién de que’ sean prwnlegxados
e provxstos deefectos persecutorios” de acuerdo con la ley del:’ Estado
:‘contratante donde hayan Emalizado las operacnones de salvamento o de
‘ conservacién. e : - e

’ ,‘(2) Los ctéditos enumetados en el incnso (t) del presentc attaculo.
;’adquieren preferencxa en: el orden c:onolégico mverso a los aconteci-



Como es fac.l obsetvat no. se ‘trata del gasto ordinario ¢ comin del
o ‘:transporte sino los. unprevistos causados por. el salvamento de :la . aero-
s nave o su. conservacion. :

Carecemos de una exposncxén de motivos que pudleran explxcamos :
" i{la exnstencxa de tal disposicién: contraxda al reconocimiento estatal de
' dIChOS credztcs.( : ~ _ .

S Es notona la similitud de estos créditos con las averias- gruesas °
 comunes’ en’ Ta leglslacxén de nuestro Comercio Maritimo, "consisterites . -

‘en los gastos hechos para poner a flote un buque encallado de ptopésxto
. con.objeto de salvarlo o al dafio causado en el buque que fuere necesario.
. “abyir, ‘agujerear o romper para salvar el cargamento o bien, si como:me- e
' u-:dxda ‘necesaria para. cortar un incendio en puerto, ‘rada, ensenada o, ba— L
“hia, se acordase echar a pique algin buque, esta pérdida sera consxde- T
"ada averia gruesa a que conmbuu:én los buques salvados ( ) : L
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CAP!TULO lll

(DE LA AVERIA AERONAUTICA)

§ PRIMERA PARTE

' Alcance.s de’ la responsabxltdad acronautua N ,;:,.5 _' -

e Sumarlo W—El transporle aéreo, el Eslado y los particulares 47.--El contrato .
- de  transporte- aéreo; generalidades. 48.—Partes en el contrato. Concepto de Em-:
presa; Capacidad. 49.—Fletamento. 50.—Arrendamiento: - formas. Su importancia -
~.en- el alcance ‘de Ias responsabilidcdes, ' 51.~—Responsabilidad; 'Determinismo “ju- ~ .
. ridlco -y ‘Finsllsmo - juridico. - 52.—Responsabilidad “contractual: - 1’ contrato ‘de
e transporte ‘aéréo nacional. 83.~Responsabilidad contractual: el contrato de trans-
S porte aéreo internacional, 54.~—Responsabilidad contractual:. hechos aienos. 55— .
‘/Responsnbilldad extracontnctunl Exposlclon de RG de Montelli : e

o 46 —-En el trdnsporte dctudl encontramos dos claseb de telaciones e
.fundamentales la ‘primera escapa al objeto de nuestro estudio pues: se.
- contrae a la existente entre el Estado y tmnsporusta y por defxmcnon.,‘ )
: ’acae en. una normatwidad de mterés pubhco ( ) :

L (1) Considerando que el espacio néreo qituado sobre el temtorio mexicano- Rt
oo estd sujeto’a Ja soberanta’nacional (Art. 308 de la L. de V. G, de C.) el tran..-
< shto’ aéreo se: ajusta a reglas precisas (Art. 328 de la L. de .V, G, de C) en:
- virtud.de “las.cuales .es. atribucién de:la Secretarfa’ de Comunicaciones el -
w.-.control del: trdnsito aéreo y-de. los servicios de - metcorologfn, telecomunica- ;.
‘¢iones aeronsuticas y de’ayudas a la navegaci6n aérea. En.ejerciclo de’esta -
““atribucion dicta: las “medidas tiecesarias para’ mayor’seguridad y eﬁciencia'; e
L de la: navegacién aérea, con el fin de proteger la-vida humana y-la prop!adnd, A
- Pueds, en-su’ ¢aso, “otorgar concesiones: o permisos para’la prestacién : e
" dichos servicios, .4 organismos técnicos que tendrdn ‘el cardcter de’ ‘auxiliares o
.0 conexos:de. Jas’ vias de comunicacion y. se:considerardn de interés pl\bllco..-‘ '
para;obiener: concesién o periniso, en su caso (Art. 331 de ln L. de'V, G,
--de €, para el establacimientoy. explotacién_de.un serviclo piblico’ de truns- :
| porte :aéreo, regular- o’ no: Tegular, los: intiresados deberdn: comprobar . a
tisfaccién de la Secretaria de Comunicaciones a).~-que el.servicio satis
una necesidad o conveniencin . pblica; b). -=que’ el gol lc( tante tier
elementos técnicos 'y ﬁrnncieros ‘para’ io propues
el solicitante se‘encuentrd f
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La sequnda relacién, de interés privado, recae entre el transportista

y otro particular; relacién que ha sobrevivido en los ordenamientos ci-

. viles por tratarse de uno de los contratos que tiene por objeto la presta-

 cién de servicios, figura juridica a la que pertenecen: I).~el servicio do-

-"_méstico, servicio por jornal, servicio a precio alzado en el que el operario

"suele poner su trabajo y del contrato de aprendizaje, 1I).—de la presta-

- cién de servicios profesionales, III.—del contrato de obras a precio al-

. zado, 1V).~de los porteadores y alquiladores y V).—del contrato de
‘hospedaye '

A Por lo que se refiere a la primera categoria, ésta ha perdide su ob-
" servancia en favor de la Ley Federal del Trabajo y por lo que se rehere: L

~ ala cuarta ha pasado a ser contrato reglamentado cn el derecho mer-
: 'cantnl ( ) » : :

: Sin embargo, paulatmamente. el transporte se mcorporé con Ia de—““
nommacnén de “comunicaciones’ en ‘el derecho admlmstratxvo o b sm‘ R
~“sacrificar su naturaleza mercantil y origen privado por lo-'que, a'la'luz .
- del derecho civil nos proponemos estudnar xmcxalmcnte, el transportc,#; ;_.*
»aéreo. : : S : :

_ El transporte aéreo es un servicio por el cual una persona hs:caf'g:‘
T 'o moral se obliga a prestarlo a otra mediante ‘una remuneracion; puede R
~ . ser un contrato ¢ivil en cuanto su régimen ;urndx‘co esta regulado porel = .

i ;(l) f.-A\in cuando nuestro C(;digo de Comeuio carece de normas relntxvas al; o
‘transporte aéred_es conveniente considerar. ‘diterentes: fracciones del Art. 75
“por el cual-la:ley reputa’actos de  comerclo:. VIll.-<Las empresas. de- trans-
‘porte, de perionas o.cosas, por tierra O por agua-y-las empresas ‘de; urismo; -
xch——Cualesquiem otroq nctos .de naturaleza’ anil .los 'expresados en:
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derecho comiin (}): mercantil ya por la intervencién de sociedades cons-
tituidas con arreglo a las leyes mercantiles como son las compaiiias de
transportes (*), ya por tratarse de un acto de comercio o, finalmente,
* administrativo por el hecho de que como concesionario o permisionario
esta regido también, por el derecho administrativo (?).

. 47.—La funciéon econdémica del contrato de transporte aéreo en-
cuentra su geénesis en el complejo mecanismo entre productores y con-
sumidores en Ja mayoria de los casos: la funcién juridica en la prestacxon'
misma del servicio. ’

. El contrato de transporte, formal por regla general. es, por su natu-
raleza: principal con sus propias finalidades y dotado de una fisonomia -

: (l) Art 2. {Céd. Com. Mex.) A falta de dxsposxcmncs de este Cédigo. seran

-+ aplicables a los actos de comercio las del derecho comin. - :
oo Art, 81 (C6d. Com. Mex.) Con las modificaciones y restricciones de

Codigo, serfn aplicables a los actos mercantiles las dxsposiclones del derecho

“civil acerca de la capacidad de los contrayentes y de las excepcxoncs y: cau-

sas que rescinden o invalidan los contratos.

o Por su parte, la Ley de Vias Generales de Comunicacion se- remite al
22 Codigo Civil para el Distrito v Territorios Federales en-cuanto a nacimien-
- tos y defunciones en la navegacion atrea clvil (Art. 309) ¥, terminantemente,
estipula que el derecho a percibir las indemnizaciones establecidas por dafios

a pasajeros, destruccion o averia del equipaje de maro y dafios ‘motivados.

por retraso de la carga o equipaje facturado, s¢ sujetard a Ins. disposiciones: R
aplicables del Codigo Civil para el Distrito y Territorios Federales (Art. 347) -~

<. asf, también, l0s dafos que sufran las personas o cosas transportadas en aero-
- naves de servicio privado se regimn por las: ditzpostciones del Cédxgo Civil
: _—nencionado (Art. 348). -

bh(?.) Art, 12, (Ley de Vias Generales de Comunlcncién) Las concesiones para laj_ g
..o )a construccion, establecimiento o explotacion’ de vias generales  de comuni-

- ‘cacién 5610 se otorgari.a ciudadanos mexicanos o a sociedades conqtitu(dnslb L
> conforme’ - las leyes del pafs; en concordancia con el Art. 3 (Céd. Com, ©. == i
- ‘Mex.).: Se reputan ‘en derecho comcrclantes. las: socnedades ccm:, tuidas con fie

"f_arreglo a las leves mercantiles:’.

Jf2070 C Relacionadas ambas: dxsposxcioncs con. el Art. 4 (Lcy Gt.neral de” So-‘:_’-'
. cledades “Mercantiles) “obtenemos | gue 'sé reputirin’ mercantiles” todas  lag i

Art: 1,7 de esta Ley, © sea. eociedades en. nombre colccuvo, en: ‘comanditn

' ; :(‘3)""121 ‘Art. 356 (Lcy ‘i Vies. Gencmlcs dc Cumtmicacl(m), ‘en'su parte condu-'v"*'

- gente, establece que serd nula de pleno derecho-toda:clausula que, ye inserte”

b;lidad ‘inferiores a ‘1bs. previstos ‘(Art. 343 de esta Ley) o establezcan cléu—
“'sulay-de-exoneracion de la'‘résponsabilidad ‘distintas de - las: previstas. .
La nulxdad de dicha cmusula no impncar{x !a del contrato de tram;porte.y

sociedades que se-constituyan en alguna de las Tormas  reconccidas’en ‘el

. q;mple. de responsabxlid:\d limitadn, andnima “en comaudna por acciones “ete, L

“en’ los’ contratos -de transporte .con objeto de establecer ifmites: de: responsa-- o
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" peculiar; bilateral porque establece obligaciones y derechos reciprocos
{Art, 1836 del Cod. Civil): oneroso porque las obligaciones previstas
producen provechos y gravamenes (Art. 1837 del Ceod. - Civil); con-
mutativo puesto que desde el momento de su celebracién las prestaciones
que se deben las partes son ciertas (Art. 1838 del Cod. Civil) de tal
manera que pueden apreciar inmediatamente el beneficio o la pérdida
que les reportan estas prestaciones vy, finalmente, es un contrato que tiene
- por objeto una obligacidn de hacer (*): hecho posmvo que debe ser
: . posible y licito (2). , ‘

El contrato, atin de transporte aéreo, es por defmmon {*). c] con-
venjio. que pl'OdllCL obligaciones. y derechos: obhgacxones que..a la vez,
generan determinados efectos (1). '

‘ Nos interesan los efectos de las obligaciones entre las partes y, mas

~concretamente, las copsecuencias del incumplimiento -de tales obligacio- -
nes. En el negocio del transporte aéreo se funden, en una sola, obliga-

ciones que Planiol llama de “entregar” y “hacer”: en las primeras se
- trata de la simple entrega material de una cosa cuya propxedad perte-
nece a quien la reclama, obligaciones semejantes a las que " nacen del’
~contrato de compraventa, comodato, deposito, etc. por. las que se debe'

la enfrega de la cosa vendida, prestada, depositada o confiada (_durame R

f'(l)_--Art. 1824 (Cdd Ciwv.). Son objeto de ios contmtos H-——El hecho que el obll-‘ :
gado débe hacer o no: hacer, -

o (2.)‘ VArt‘ 1827 (Idem), El hecho- posldvo o negauvo. objeto del contrato, debe ser
el L ——Posible; H—~Licito: ¢ ¢

No ¢s -él” momento .indicado para refenmos a los casos excepcionales”

'fide citud previstos por Ia doctrma yialey.

(3) Art. 1793 (ldem) Los convenios que pmduceu 0 transﬂeren las Qbhgacionesb’
y. derechos toman ‘el nombre de contratos, S

(® M. Planlol, Tratado Elemental de Derecho Civil; Vol. VI, Pig. i23, A, 1§

~.’“Los-objetos’del contrato ‘son  dar.nacimiento, modificar, transferir o extin-

e f;uir las obngnciones “en ‘su’ caso,. log derechos - reales. Los efectos de -
obligacion son -dist ntos. ‘Para’ comprenderios  deben: conocerse Jog. difes”
_‘rentes  derechos- perténecientes al acreedor en- virtud de’ su’ titulo! su -con- -
o Tjunto-constituye el estado de- necesidad o:de: s\uecion en que. se encuentr
el deudor 'y que s¢ lNama-propiamente obligacion?, <. ; :
J07 Nuestro. Codigo: Clvil o) referirse.a los efectos. de 1as obligacione s' los
‘ ;divlde en: ) Efectos de las obligacicries entre Ias: partes (complimiento de
E A:llaas gb!ign::iones [ mcumplimlento) y b) Eleclos de das obllgaclones con re-
. daclénw ercew. o
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el transporte). En las segundas (de facere) se limita ala realizacién de
- un- acto o serie de actos que el deudor (transportista) no realxzo satxs—
factonamente o, senullamentc, no realizé.

Sila ejecucion forzosa es imposible, la ley opta por hacerlo res-
ponsable de daiios y per)uxuos (Y.

-48.—No existe criterio definido en la terminologia de las partes que
intervienen en el contrato de transporte; con frecuencia se. emplea el
_vocablo ‘'empresa’’ para designar a quien presta el servicio: concepto
emmentcmente econémico que significa esa con;uncxén de capital 'y tra~
bajo, esa orgamzac:én productora segiin plan racional 'y reconocxda
_por las leyes bajo una denominacién o razén social.

Creemos ‘que tal concepto es demasiado ampho para pxec:sar al obh~
,gado en el transporte aéreo, ya que puede constituirse en empresa tanto
* quien_explota por si ese servicio como quien lo hace por titulo diverso. ‘
es decir, una persona puede ser la propietaria de la aeronave y otra'
quien asume el control técnico, organizado y con fines especulat:vos di-
~ cho' servicio por contrato diferente que, generalmente, es’ de arrenda- =
miento. En estos e;emplos la empresa puede indicarnos. mdxstmtamente,’_
“a la _parte’ arrendadora o arrendatana y hasta al mismo. isuario del'
~serv1cxo ( ). e

Los tratadlstas continuan empenados en d:lucxdar esta cuest:on que i

:’»por nucstra parte, zanjamos al adoptar el térmmo : transport:sta para‘.w Bt
' "\<',»desxgnar al sujeto dinamico del transporte o sea el explotador: del ser-
< vigio® y “expedidor” o remltentc. ‘destinatario vy, excepcxonalmente. pro»-"f?_
. pietario de la- aeronave. para denominar a los otros sujetos. como' pm’,
,’bles partxcnpames en el negocno del transporte ( ) R E e

e ﬂvw’(l) Att. 2104 (Cod Civ.) "El que estuvxera obligado a prestar un’ hecho ¥ dejuro o
Tt -de’ prestarlo o' nolo prestare confonne a, lo convemdo. se _;"responsahle S
oo delos dafios, y perjuicios, S R , 3 :
“(2)- Otros .prablemas: relativos | ala. termlnolog(a,
e ,partlculnrmente -al ‘contrato - de . transporte aéreo. internacional. o
() ARt 312 (Ley: de Vias Generales de: Comunludén) La nacionalidad y ma--‘ S
L .(‘j'_itrfcula de_las aeronaves civiles se rigen por.las: disposiciones: siguientes; -

+:V1~La: Inscripciénde ‘una aeronave en el ‘registro ‘aeronfutico 'mexicano .-
“podrdiser. solicltada ‘por ymplet o-dela uemnav “por "quien: tenga'
t(tulo pau el 0, ! . S
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- Inherente ‘al problema anterior es el de la capac:dad apmud de :
ejercitar los derechos cuyo disfrute le’ corrcsponde y. soportar. las obh-
_gaciones que la Ley impone y que el transportista acredita con la con- =
cesién o permiso en términos del Art. 331 (L. de V.G. de C.) comen-
tado en otra parte y, en su caso, con el contrato de arrendamiento.

Séln en tales circunstancias se pueden establecer los alcances de
la responsabulidad (%). :

49, —Una modalidad del transporte aéreo que. convxene tomar en
cuenta es el fletamento, algunos autores los consideran como fenémenos’_“'
. juridicos diferentes,  sin embargo. las d:ferencnas no son _esenciales y ra-" iR
R dxcalmente opuestas pues por’ el comrano, se presentan tan 1mprec1sas” i
' que la dnstmcxon es casi xmperceptnble '

© Se dice que por el fletdmento _Se pone. a dxsposxcxon de una. persona"
el medio dé translacién y que esta disposicion puede ser gratuita i one~
" rosa; ahora bien, el’ flete’ es el precno que puede convenirse o. dlspensar 3
: ’en el transportc. ' ; SRR S

, “En cuanto al ‘objeto; el flctamento se-aviene a cxerto tnempo ie ope-',k’ D
”racxones (mzmero dc vna;c:s) y, en: el transporte. sobre el espacxo ocu-‘"‘vw e
L tlempo cierto” o “nimero de operacxones 'y no es exacto que se ccm-‘_‘ e
S venga mdefectxblemente sobrc el espac:o utilizado - sino mas - ‘bien sobre -
peso-volumen aphcable. pp’ otra parte; en ‘los casos de: fletamcnto‘ G
G En el lletamento a dxfercncia del transporte, se dxce no. exxste una

l) Art. 312 (L de V G de Ch Cont) Inqcma !a aeromwe 50 otorgarﬁ ‘Ta’ma-
tricula correspondiente y- se expedira el certificado de: nncionahdad v matrlcw
la quela .identificard 'y . probard’ su - inscripel6n. . S
Por.otra” partc RG de Montellﬁ, Opus City: PSS 203 dice “ES verdad :
que-: la i j! :-qxigencia del_registro-
; autorizar: el ejercicio ‘de
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fase precontractual como la publicidad-oferta; no’ obstante el anuncio de '
servicios de carga. aérea pcrrr\tcn fletar una aeronave para el traslado
"’dc ciertas mercanzias ‘porque la mayor urgenua o la necesidad de. un
‘envm total asi lo requieran.

, Por lo que se refiere a la obhgacnén en el ﬂetamemo, por regla.
general se individualiza una acronave o flota, en tanto que en el trans-
_porte se contrata con la razén social de una empresa de cransporte aéreo;
es posxble ‘también, convenir una fletamento con una empresa legdlmente, i
ccmstltwda y desconoccr la aeronave que hara el servicio lo que suce-

dera a medida- que se amplh, la utlhzacxén del’ traslado aeronautxco en_ L

; ‘la v:da comercxal

-~ La: distincién, a nuestro emender. radica en que el transporte aereokf R

es escncmlxnente comercial y-el Hetamento puede no. serlo como.en los._ B
. casos. de expediciones cient:hcas :

Ambos caen, en prmc:plo dentro de las tesponsabihdades por da-f_

nos que sufran las cosas: durante el viaje.

50, -El alcance y efectos de la responsabilidad aeronautica, en ma—la_-‘ C
_ gtena de arrendamlcmo. varion conforme a éste: 1) el arrcndamxemq;_‘
" .puede recaer. umcamente sobre la aeronave y el arrendador asumir la di.”

- reccién. técmca 'y administrativa con su propio persona] (*) 02) el pto—_,v‘ b

- pxetario da en’ arrendamlento la aeronave mas el personal técnico 'y trie.
" ,pulambn' en este caso el arrendatamo se; llm:ta a ordenar. en determl‘_"
‘ adas sntuaciones.,al personal de a bordo ~ o

s'propios, estado perfecto de navegabdidad ahstamxento. per'-vf: ;

ar' en alquiler y por una.merces, un instrumento’ de ‘transporte, sin par-
cip r en -los: provechos - del. fletamento. Aunque.
de’en’ rigor’ de ' derecho “calificarse  de comercial
- calificarse.de’ especu!ahvo, porgue no: afect
,j"navegaciﬁn ‘aérea. El propietario: garanti:

. transporte | alquﬂado ‘no. contiene vicios'd
‘disposicion ‘del” cxplomdor dumnte [ iempo onvenido"

‘acto'd

uller ue:
,q P deds

Algvnos'autorcs sosnenen la responsabnhdad du'ccta del arrendador"' '

‘ ‘(x) : m :de" MONTELLA, Opus, cit. n;. 308y sm‘- EL propietario se'nmiuf,; R
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lacién, mantenimiento de la aeronave, nuevas instalaciones de seguridad)
que corren a cargo de la persona explotadora del servicio. Los mismos
autores agregan a ese caudal. como responsabilidad indirecta, los actos
u omisiones delictivos vy las consecuencios de culpa grave del coman-
dante de la aeronave {!).

Siguiendo los trazos del derecho civil, son a cargo del arrendador:

a} entregar la acronave pertrechada y aprovisionada, cn cstado de servir
para el uso convenido: &) no estorbar ni embasazar el uso de la aero-
nave arcendadz. o no ser por causa de reparaciones urgentes.e indis-
pensables o por orden de Estado. por lo que el uso o goce debe ser

" pacifico durante el tiempo convenido: ¢} responder de los dafos y per-
~ julcios ocasionados a I arrendataris por los defectos o vicios ocultos
de la aeronave. unteriores al arreadamiento v i en su caso, asumir la
responsabilidad de los dabos v perjuicios ocasionados por su. personal

- dependiente: responsabilidad que cesa st se demuestra que. en la comi-
- sidn del daflo, no se les puede imputar culpa o negligencia (%), '

Queda por aclirar si otras responsabilidades, que la ley impone
’ freme aterceros, se pueden tanslede of arrendatario. Bl derecho civil si

o Eu efercicio de las funciones que »ufsmpwuimn 3 la bev:n:mrm de
Comunicaciones y Qbras Pablicas. on enero de 1945, de dirigir 'y en-
cauzar In organizacie. mancje ¥y exploticion de los servicios de comu-
nicacion afrea s¢ expidicion Regim Genersles para la ng:hwxcuﬁm de las.
_;Tanfms de los Servicies Publces de Trangporte Atreo o que, de’ una
. manera expresa. se remiticron sl contrato mercantil de transporte te-
o rrestre ol que, & su ves, recenoce s modalidad de} arrendamiento en los.
: g-slguitmts términos {As. 5771 "Bl porteador. salve pasto eq contra-
' rio, puede estipylar con otros lo conduccios de fas mercancins, En ese
s _“casa cnnﬁewura‘s m! carferer sespecio de la persoma con quieﬂ haya

L

(l) RG de »mwm,m' Opus, Cit. Fag. m Rl artmﬂamwma 85 Bin aes~-' '
40, 0 ses conservindo ¢l propletatio en {a apronavi ol comahdante v
T Ul triputacian por 8 nescbrada, Sod lerceros que ostentan créditos contra in
o aepoanve tenen enoay favor, o5 pRIRBHAL 14 del upiamdm no wnpicmv
e crely le subsidiars del propletaris™. - - : v ;
L(2) C Artieulos 2412, 2414 ¥ 1904 (CS4. Civ).
T 5‘,3) An. »m (CM. Clv }, wmﬂdu-mio rm we%im c\mdo 4&
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contratado primero, y tomara el de cargador con relacién a la-segunda.
El ultimo porteador tendra Ja obligacion de entregar la carga al consig-
natario” ('). :
Adn cuando la ley mercantil e¢s preferente a! derecho comin por
*'ser un ordenamiento federal y emanado del Congreso, no satisface la
necesidad de una reglamentacion aeronautica que. frecuentemente, se
remite a otras disposiciones legales para cubrir sus innumerables lagunas.
Estamos de acuerdo en que el transporte aéreo al igual que el contrato
“de transportes por vias terrestres o fluviales de todo género se reputara
mercantil: L.~ Cuando tenga por objeto mercaderias o cualesquiera efec-
tos del comercio; Il.—~Cuando siendo cualquiera su objeto, sea comer-
~ ciante el porteador o se dedique habitualinente a verificar transportes
para el piblico, pero si sequimos el cauce de nuestras leyes mercantiles
no didamos enfrentarnos a constantes conflictos legales entre dos orde:
 namientos de igua! importancia como son el Cédigo de Comercio y la
- Ley de Vias Generales de Comunicacién. o
o5 51.eeDelineadas pero no definidas las responsabilidades-en ¢l trans-
 porte adreo. ~~seglin. apartados anteriores— pos sugiere resolver el pro-

o bﬁlema»de nuestro estudio desde dos puntos de vista (3).°

(1) Esta disposicion estd acorde con lo dispuestor por el Art. 349 de o L. de
‘Y. Gode €., al referirse g los datos o Iz carga y - equipaje- facturador
) SLus empresaz conceslonnrias ¥ permislonarias del servicio piblico del trans-
 porte déreo r&imim: o no regulor serdn responsables de los dafios  causpdos
Choiiaearge o ab equipgje. facturado. [ ,
€2} - ‘Antonlo Francor: Rigalt, Opus. Cit. Pig. 123: "El problema: de las responsa.-

:reprodiicido en nuestro Apartado 36.

. bilidades ¥ obligaciones derivadas del trunsporte adreo que naclé. con la or-

' ganlzaclén de'las compoifay’ de aeronavegacion, e presenta ¢n una forma
“mmay diferente con relackdn 2 los otros. medios de trangporte.: £l eminente

S0 gresn del Derecho Aéren on - osta- v otras cuestiones (Air Law. Review, abril-
S 1034, Ndmis, " 20y 8gt.),  le “strihuye como - caraciristicas - diférenclales ‘de.
-dstos, - dn - poca; duracion v Tragilidad de los. aeronaves, cuyos’ accidentes re-

10-de opersciones, pues las acronaves requieren poderosos motores que-con-

'y ol hecho de ‘quelos productos del: pasaje no:cubren: frecuentemente ni o :

. rtastrofes. ndrens, ‘S a cllo se ngrega, que. el paaa}emnene legitimo “derecho -
o .de reclamar la ¢ompletn reparacion del dafo sufrido, In compensacién por.
el desculdo o negligencii, causa del accidente, la que ‘debe ser pagada pun<

“tualmente v que: estd fuern de Jargos |y costosos litiglos v .)a sepuridad -

- que pueden Incurrir los propletarios de las neronaves™ "

san “Jas’ legislaciones y los.aspectes tan variados de ja responsabilidad: en

"‘Vf»,‘ju‘rlﬁm ‘Andrés Kafial, o cuyos trabajos de jnvestiguci6n se debe el pro-
. fatiyamente numerosos, implican costosas reparaciones: [0 elevado- del cos- . o S

“gumen- grandes ‘cantidades de gasolnn 'y ncefte, lubricantes de aita. calidad. s

Croftad de los gastos de las. mismas, asl como {4 mayor gravedad 'de las ca- LT

“del. pago, se comprenderd el por.qué de 1ns"{divj'm‘sag_ﬂsqu’;:foné_sfque-exnn}»..”"”
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‘Por determinismo ‘juridico la responsabilidad se aplica por imperio
de la ley (responsabilidad legal) o por convenio (responsabilidad con-"
tractual); la primera nos la indica la lectura de las legislaciones internas

en cada pais e internacionales al respecto y, la segunda, un documento
privado ‘sujeto, en muchos aspectos, al derecho comun,

De acuerdo con un finalismo juridico tendremos dafios a personas o
darios a las cosas; la responsabilidad por dafios a personas no constituye
en si el objeto de nuestro trabajo atn cuando, frecuentemente, sus dispo-
siciones son semejantes a las de la responsabxhdad por dafios a las cosas
que representan nuestro tema fundamental.

. Sila responsab:hdad legal se apoya. mdxstmtamente en el mcum—‘
. phmlento de las obligaciones, en actos delictivos o en un interés publico
de proteger la vida humana y la propiedad, la responsabilidad contrac-
~tual se funda tnicamente en el xncumphmxento de las obhgac:ones ema- -
_-nadas del contrato de transporte aéseo. -

: ~Ahora bien. salvo las clausulas que se cefieren a Ios requxs:tos esen- .

“ciales del contrato o las consecuentes de su naturaleza ordinaria (las':
que ge tendrén por puestas aunque no se expresen), los contratantes”f‘
pueden convenirse sobre otras. Este principio de derecho comiin' nos:
propozcnona dos especies de cléusulas. renuncnables y no renunaables. e

;L ' La voluntad de los particulares no puede eximir de fa obsetvanc:a ;

o de la ley, ni alterarla o medificarla y, consecuentemente, solo son renun- e
"'caables los derechos prwados que no afecten dtrectamente al interés pu-
e "‘blico, tal es el fundamento de la renunciabxhdad La renuncia’ ‘debe ha- .
. cerse en térmmos clams y precisos de tal suerte que no quede duda del
 derecho que se renuncia y poder determiuar si la cléusula por la que se
»rénum:xa es nula o valida (* ) el s

L la Lcy de ans Generalcs de Comunicacién v:gente, poz e;emplo.»
: "'fen los parrafos segundo v tercero dcl art. 356 (2) ‘ademas de. sanmonar"
-'<:on nulndad de pleno derecho a !as clausulas que establezcan hmites de'

2 '-‘(l) An s (Cdd Clv.) Los actos ejecutados contra ,el tenor de !as leyes pmhl«"'l
: g!ﬂ;lvns; o:de grn.t:iréa pdbﬂoo serﬁn nulos excepto n-fos casos,que 1a ley or-~
0 con o

ﬂ:f; : (2) Comentado cn Ia‘N

:de mxestro Apnrtado 47, bpég 99’ S,
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responsabilidad inferior y a las que estipulen causas.de exoneracion di-
ferentes a las que marca dicha ley. faculta a las partes para convenir

~en indemnizaciones o garantias superiores a las fijadas en el \.apxtulo
respectivo de la ley citada.

Cuantxtanvamente la responsabxlldad lcgal marca un:minimo y deja .
a la voluntad de las partes el maximo. : :

Para fijar de modo preciso nuestras observacxones a la responsabl~- L
lidad contractual es conveniente diferenciar. el contrato de transporte
.aéreo nacional de! contrato de transporte aéreo internacional.

7 52, —-Ante la necesidad del  secvicio ‘de transporte ‘aéreo, el expe- -

, :'dldor o remitente se adhiere a las condiciones que impone el transpor-
’vtador,vlas clausulas deben estar relacionadas a los imperativos- legales .
~en- materia’ de responsabilidad, ba;u pcna de nulidad como lo de;amos e
anotado anteuormentc ’

P En termmoq gencmle%.,el remltente aceptn las. s:quxentes condxcto-f
‘. nes para el transporte de sus artxculos (') '

: la-——oLa Empresa no es rcspouaable por- las peérdidas’ parcmles ov.,' :

_totales de articulos Erégnlcs que no vayan debidamente empacados Yy que; S
sufren con el manejo natural del transporte. Para el efecto se hara cons-
tar en la guia el defecto del embalaje, en los tcrminoq de la fmccxon II- .

,_"'."de1 armulo 71 de la Ley 'de Vms Ccnexales do Comumcac:én (")

‘ 2a. »~Tampoco responde la: Emprcsa por. pcrdxdas mermas o ave?'j e
, ':'xias Origmadas por caso. fortuito o fuerza- mayor g porquc Ios Lonsxgnd~'_
tarlo‘:- no. reco;an oportunamente slis’ mercancias,

- 3a —-La Empresa no acepta respanmb;hdad por ]'l pérdtda de‘ ani-

(l) Tomamos por ejemplo los térm!nos -y condiciones de lns ‘Guia para’ Ex;
" press  Agreo de-Aeronaves de. México, S. A..La- diferencia entre Hexpress”. -

iy “carga. aérea” ‘consiste, en nuestra legisldcion, en ‘la transportacion por ..
- aviones “de-pasajeros .o _aeronaves ‘dastinadag’ al: servicio. decarga;: cuya’ tas
“‘vifa se aplica a’ toda clase. de mercancla o efectos. (Reglas para la’ -aplica- .
cion. de- las 'I‘arifas de los. Scrvicios ‘Pdblicos: d TranSportucidn Acren).

S A2) »}L&b empresas “de vms genemles ‘de cqmunicacion aon responsables de: lns;'-l
<L pardidas o' averfas S que - ‘sufranlog efectos: que. se: transporten; excefto ]
105 'casos siguientes: - IT-=Si" las. mercancias: se¢ despachan: sin_ embalaje, 0
con  ino- defectuoso o inadecuado :a sy nnturaleza, “la-falta’ o defecto del'
embalnje se. hnrxi comtar en la carta de porte :
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males vivos, salvo cuando se demuestre’ culpa de su parte. Se ‘compro-
mete, no obstante, a proceder en los términos del articulo 64 de la Ley
de Vias Generales de Comunicacion ('). ’

4a.—En caso de que durante el trayecto o en el lugar de su destino,
mueran los animales o se descompongan las mercancias, se desalojaran
del avién, o de la Oficina en donde se encuentren sin ninguna respon-
sabilidad para la Empresa. '

5a.—El remitente debera declarar invariablemente, el valor de su

envio, el cual sera anotado en el bulto o paquete y en la guia aérea res-
pectiva, El valor declarado sera el maximo por el cual respondera la.

~ Empresa, y el remitente conviene en que si por error o mala- fe declard
“un valor inferior al que realmente hubiere tenido el envio, no podra exigir
‘ninguna responsabilidad a la porteadora por la diferencia que pudiera-
haber entre el valor declarado y el valor real del paquete o paquetes.

. »Cuando por algun motivo el remitente omita la declaracién del valor’

‘de su envio, la responsabilidad de la Empresa se limitara a la cantxdad} :

~.de $5.00 (Cinco pesos 00/100). moneda nacional, y ambas partes’ con=
" vienen expresamente en que, en tales casos el remitente no tendra dere-
cho a formular reclamacién por una cantidad mayor. No se podra con- :
g sideraz como perdida una remesa, antes de efectuarse las avenguacxones*‘
_‘necesarias y dentro de un plazo de treinta dias contados a partic dela
8 fecha en que haya sido reclamado el embarque ( ) : :

6a. ~Las consignaciones susceptxb]es de perderse, averiarse o sufm -
'demémo en corto plazo, podrén ser vendidas después de. veinticuatro :
-'horas de llegadas Las que sean almaccnadas. después de setcnta y dos

i '(l) Las empresas de. transporte estén obhgadus a suminlstrar oportuna ¥

-;.composicidn. como -frutas,. legumbres, “etc; . - LT
«.En:las Reglas Generales para la: nplicacién d las" Tarifasz‘.de losx‘ Ser.-_
"~ viciog -Pdblicos.’ dé Transportacidn ’Aéres; encontramos: disposicion -expresa -
" (11):en: cuanto a transportacién de: ‘animaius. vivos: el porteador -podrd - acep- - -

‘que : vayan convenientemente protegidos, - enjaulados -y en ‘condiciones “que. :

‘fueren impu!ables" %

vfgi ren, . salvo 1os casos., que‘_,

; de:C), reproduc _o en la parte fmal del Aparta-:f

.-ferentemente, a mover .con. rapidez. a cargar y descargar con el cui do ;
© debido, los . vehfculos _que -conterigan -animales: y mercanc(as de fdcil des-_ &

" tar,: para.su transporte. por carga’aérea, animales vivos pequefios, siempre - B

- 'puedanresistir-el viaje,’ no- hnciéndose responsable’ de. Ios daﬁos que su—:x =



109

‘horas quedaran por cuenta y riesgo del interesado. Transcurridos: seis
_ meses de la fecha de embarque, si no fuesen retiradas, las realizara
discrecionalmente la Empresa por cuenta y riesgo del duefio legal. Del
producto de la venta se deduciran el importe de los cargos y gastos que
se eroguen, conservando el excedente, si lo hubiere, a disposicién de la
persona con derecho a recibirlo en los términos del Codigo de Comercio.
7a.—~El precio del transporte consignado en esta guia sélo com-
prende entrega de las consignaciones en las Oficinas o Agencias de la
Empresa. Si ésta las entrega a domicilio, el interesado cubrira la suma
adicional respectiva de acuerdo con la tarifa aprobada por la Secretaria
de Comunicaciones y Obras Piiblicas. :
8a.~La Empresa no contrae la obligaciéon de transportar las mer-~
cancias en determinada clase de avién u otro medio de transporte o de *
. acuerdo con un itinerario invariable. Por tanto, aprovechar la ruta de
" envio que estime conveniente y manejara las remesas con la celeridad y
en las condiciones previstas por las leyes en vigor, siendo responsable
“en cuanto a los retardos en forma prevenida por el Cédigo de Comercio'
fpa:a los transportes terrestres (). _
, 9a.—La responsabihdad de Ja Compama subs:smé desde el mo-
(mento de la celebrauon de este contrato, hasta el del recibo de la réme-

(l) Las. Reglas Generales para la nplicacxbn de las Tarfas de los Servicios Pd-
. .blicos de Transportacion Aérea sujetan a sus- preceptos (3-Documentacién)
7 a:las empresas . que habitualmente se dediquen a verificar transporte de car-
-ga-‘por servicio aéreo para el piblico y ésta actitud la reputan como; mer-
cantil para todos 'los efectos legales; en consecuencia. -—agrega— las: obli-

' -gaciones y. derechos de la porteadora, las del consignatario y-las de las .~

..~ empresas . de transporte,. asf como -los requisitos ! -naturaleza . de las cartas

- de" porte, se -regirin en lo.conducente por las disposiciones del titulo dé-

- eimo,” capftulo 1, del Libro Segundo del Cédigo. de: Comercio y,: el articulo -
L mercantl correlativo (591), dice: “El porteador tiene derecho:. HI-——A res-
©cindir el contrato si_comenzade el viaje.impidiere su. continvacién un acon-
7 tecimiento .de’ fuerza -mayor; IV.—A  continuar. el viaje, .removido el -obs- - .
{7 taculo sa que alude’ el inciso anterior,. si: no . hiciera uso. dé -la- facultad :
" ’que, &l -consigna, siguiendo ia ruta designada en ¢l contrato; o si_no. fuere

posible,. la: que sea: 'més: coniveniente; .y -si ésta resultare mas dispendiosa - '

"y mé&s . Iarga, : podra exigir ‘el ‘sumento_de los costos y el del porte en pro- B

porcibn al exceso;: Eero sin cobrar nada:por 1os gastos.y tiempo -de: la-de- 7.

tencion'. “Nuestra

©% cibn-expresa sobre el mismo particular.segin vimos en el- Apartado 36 (Art.‘
5349, Frae. -1, y. coma exencién. de -responsabilidad el
) Actmmcto, las Empresas simplemente no asientan:en el

‘contrato respectivo

: alguno para el transporte

y. de Vias Generales de  Comunicaci6n - tiene - disposi- - B

.inciso a). Ante. este -
“ni-hora-de salida; ni de. Hegnda y, mucho menos. preveuciﬁn de perfodOv.f_U
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sa, por el consignatario de conformidad. Queda convenido que toda
- reclamacién relacionada con el cumplimiento de este contrato y todas las
cuestiones que se susciten con motivo o a consecuencia del mismo. se
tratardn directamente con esta Empresa sin perjuicio de que la misma
repita en contra de las otras personas o Compaiiias que intervengan
en el transporte. Lo anterior es sin perjuicio de lo que dispone el Ar-
“ticulo 74 de la Ley de Vias Generales de Comunicacién respecto al
entrego de las mercancias (1).

' 10a.~La Empresa queda facultada para devolver al remitente todos
los. envios C.O.D.. que no hayan sido retirados por los consignatarios
dentro de los siguientes quince diax de la llegada.a su destino, obligan-
dose los remitentes, en este caso. a pagar los fletes en ambas direccio-
nes, de las remesas en cuestién,

. 11a.~8e observaran ademax de las condxcxoncs anteriores, las que
establecen los articulos 73, 75. 76 y demas relativos de la Ley . de’ Vias -
. Generales de Comunicacion vigentes en lo que fueren aplicables a trans- -
~porte aéreo (*). -

(l) Cuando: en el transporte intervengan varias empresas que hagan semcxo
. - combinado, el Witimo porteador .esta obligado a entregar-la carga conforme
~.a la carta de porte expedida por el primero, en las condiciones y.con las
- responsabilidades ‘que fija estn lev, quedando a salvo su derecho contra
la empresa: en cuya linea haya: ocurrido alpin hecho - omlsién de que
responda ¢l mismo. Gltimo porteador. :
“La’ responsabilidad de cada porteador comlewm en el momemo en
_que recibe la - carga 'y lermina cuando la entregn.:
(@) Art. 73.~La Secretarla’ de Comunicaciones; en “los términos del reglamen-
-5 g respectivo .y -oyendo a las empresas, . fijord la responsabilidad de las mis-
*’n‘mq é)or la: pérdlda 0 aver{a dc log bultos de equipaje con v'xlor no de-
“clarado;
: ‘Las: empresm no: ticncn obhgnuén de trnnsportar como equipn)e llbre
de porte el:que  se.entregue con valor declarado. -
: 78.—~Al: entregar cargn- o equipaje una cmpresa a otra. ‘'se cam-
‘bmr{m los documentos: relativos; haciendo constar en 'uno la entrega’y ‘en
“otro: el reclho, ‘con expresion -de 1z fecha, mimero. del vehiculo, de sus se-
! Hog, 81 de ‘vehfculo entero: se tritu; v* si.-no fuere asf, el nomero de’ bultos,
'~’peso “y_marcas; estado de: la u\r;..i y ntms dnto«; que fijen !os reglaman»g
'tos de . las - empresas;’ v
 Estos 'documentos pmducimn prv:suncién legal sm qie -se. admlta pme» -

ba en: ¢contrario, sobre -la fecha: del’ ‘recibo dela’ carga, su “estado y el nG-

mero’de bultos qué_formen la remesa-en el ‘momento - de.la: entregn .
- Art,. 78.~<En -las expediciones de’ mercancias ‘procedentes- del” extranje-
“ro-con déstino - un’punto-de 1 Repcblica, Ja empresa o las-empresas na-.
cionales -que intervengan en el transporte: sergn’ responsables por pérdidas 0
& aver(as. en’ los términos siguientes:

por lo: dispuesto en las leves mummnas v ws reglamentos

LA msponsnbllidad de regird en_lo 'relativo ala’ entregn d_e Ia carga, o -
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12a.~Queda  estrictamente. prohibido al embarcador o remitenfe en-

viar ‘paquetes ‘que contengan cartas o mercancias de cualquier género

cuyo transporte esté prohibido por cualquier ley o disposicién guberna-

. mental. asumiendo, en caso de falsa declaracién, la responsabx]idad que
: -couforme a la Ley corresponda.

13a ~Que convenido, para la mutua conveniencia de la Empresa
y"del remitente, consignatario o propietario de las mercancias que, como
condicion previa y antes de establecerse demanda o procedimiento judi-
cial alguno respecto de cualquier pérdida, dafio, demora, entrega errd-
nea o falta de entrega de las mercancias o falta en cobrar o remitir cual-
‘quier cantidad debida, sobre reembolsos o envios C.0.D., se dara aviso
de réclamacion a la’ Compaiiia, por escrito dando particulares de las
‘mercancias en cuestién y expresando la fecha de la pérdida o dafio y la
indole de la reclamacién dentro de un plazo de 10 dias, contados de la
fecha de entrega de las mercancias al consignatario o en caso de no -
“haberse recibido o entregado las mercancias, dentro de. un plazo de-
120 dias contados de. la fecha en que la Compafiia haya puesto su’ ‘firma
" encel anverso de esta guia. Queda convenido que los derechos del recla~
- mante prescnbxrén en los plazos que sefiala la Ley. pero contados estos
B ,plazm a partir de la fecha en que la Empresa comumque al reclamante
T haber desechado su peticion.

Ma ~Si por instrucciones del remitente se anotare en el anverso de
j-}‘,‘esta guia que es necesario asegurar las mercancias medsante su firma
~.puesta en el anverso “de_este documento, la Compafiia. como.agente del o
E 'f.remitentc haré los arreglos necesarios para que queden: aeeguradas las
 mercancias por una. Compama de Sequros. debiendo presentarse toda'{ T
" reclamacién a ella’por la cantidad declarada por el remitente en el an- e
L Verso. (se limita la indemnizacion a la pérdida real y efcctwa) en contra-‘ Ry
-+ "de toda riesgo de perdida material o dafio ocasionado por. cualquer causa
L _'.ettema exceptuando confzscaclén lcqal bajo v de" acuerdo con los tér- O
minos 'y condiciones de una poliza abierta: términos. v cond\cmnee que
" estdn a disposicién ‘del remitente ‘para- su examen. ‘De no hacerse tal . -
"_'anotamdn., la:Compafiia no estars. obliqada a hacer. arreglos para obtener -
. sequro de. las mercancias,. Cua]quser cargo. que se haga- por':yah‘xaci_én" o
’serﬁ un carqo 1dicxona! relatwo al trans;aorte y _no al seguro. CEdie

":415 .§-En caso dc con!nenda 1udic:al : i s unicos jueces competentcs:"'
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- - para decidir las reclamaciones contra la Compaiiia, seran los de la Ciu-
 dad de Mexxco quedando a eleccién de la Empresa, demandar al contra-
, tante ‘o remitente en esta Ciudad. de- Méxxco o en el lugar. en que
resida (). ' :

53.—~En la reglamentacién internacional, como vimos en nuestro

‘Apartado 43, los limites establecidos tienden hacia un maximo, si bien

_es cierto que conceden al juzgador la facultad de agregar gastos y. cos-

S tas judicnales o considerar los casos de dafio intencionado sin. indicar
o si éstos pueden -aumentar. la cuantia econémica de la responsabnlldad

" Corresponde al orden de nuestro estudio observar otra fuentc de
: ‘obhgacmnes' el contrato de transporte aéreo mternacmnal que, su;etofr

o lugar en que el documento ha sido emitido y la fecha en la cual ha sido -
0 ,establemdo, B——Los puntos de’ partida y de destino; C.~—Las paradas‘_-’,
" “-previstas con reserva de la- facultad para ‘el transportista de ‘estipular

.'pueda hacer perder al transporte su caracter internacional; D.—El nom-"

. mer porteador"F ~El nombre y la dlreccxon del destmatano, 8i existe;
- Gi—La naturaleza de la mercancia; H.—E! numero, forma-de embalaje
‘marcas cspeciales o numero de bultos; .—Peso, cantidad, volumen y

- consistente ‘en . entrégar “al transportador: la..mercancia con un ‘embalaje”

¢+ dafloen su-propio. cargamento; 'b). Los 'casos’ fortuitos .v-de fuerza nayor...-
 porlos: que el transportador no-estd ‘obligado, salvo si di6" causa’ .0 con-

': cualquier responsabilidad, -

. res. ‘perit domino ‘constituyen, enla" reglamentacion, juridica ‘del. tmnsporte
. abreo, las averias simples o particulares. Otro’ caso. -significativo -es la’ omi- -
"i(s:idn' del. remitents de:manifestar el vilor: de su'.envio; en’ tales: cm.unstan- :
o clag

wogue; st .
- gramo - de” peso | bruto), el contrato cstipula, escuetamente Ia cantidad de{j .'
‘cinco pesos,, : : s v e )

‘a las disposiciones del Convenio de Varsovia, debe contener: A.—El =

S que podré modificarlas en caso de necesidad y sin que esta modificacién =~

o bre y la direccién del cxpcdxdor. E.—~El nombre y la dnreccnén del pri-" . o

= dlmensiones de Ja mercancia Y. del embala;e K. —-Precm del tr'mspmtef. e

o (l) La lectura de las. primerus clﬁusulas nos indicnn a) ‘Los casos ‘en. que el., R
#:% «duefio-de ln cosa-dio- lugar ‘al  dafo-al ‘contravenir -una obligacion. implicita ™ -

i perfecto y adecuado” a’ su naturalezay no hacléndolo ‘es” responsable. del . -
" tribuy6a €l o i aceptd -expresarmente  esa: responsabilidad ‘o’ la ley se: fa
-+ impuso ‘(Art,2011,°Céd, Civ.), ¥ ¢) ‘La “transportacién de animales sajeta. a-. .-
~Ja: voluntad - del:: transportista pero. con la. advertencla legal de Iibemrlo de:

-Estos - dafos - ‘que’ afectan un “interés parﬁcular y sujetos al princlplo_' e

: contrato’ 1e: impone la.soportacién:de un-dafio equivalente ala di- T
- ferencin ?ue existo entre ‘el valor, real: (dato. ommdo) ~la-indemnizacién <. .
‘bieh e clerto - Ley: march - uf miximo (veinte pesos “por kilow < oo
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st se ha esupulada la fecha y el lugar de pago de la persona que debe
,—'efectuarlo. L.—Si el envio se ha hecho contra reembolso, el precio de
las mercancias y, eventualmente, el importe de los gastos;: M.—Importe’
del valor declarado; conforme al Articulo 22, parrafo segundo; N.—Nu-
mero de ejemplares de la carta de porte aéreo; O.—Documentos trans-

" mitidos al porteador para acompafiar la carta de transporte aéreo; P.~
- Plazos de transporte y la indicacién sumaria de la via a seguir si se

ha estipulado; Q.—Indicacién de que el transporte queda sometido al .

»régxmen de la responsabilidad establecida por el Convenio de Varsovia.

Antcs de 'iniciar el examen de este documento, deseamos ]lamar la. -

£ ratencion sobre el nombre y direccion del primer porteador (E) - que
' ‘supone la existencia del problema relativo al alcance y' efectos de la
: f,responsabihdad apuntados en ‘nuestro Apartado 50 y que el _mismo
Convenio de Varsovia dejo sin resolver o ;Tal contenido trae implicnta
,}jla responsabihdad de)’ primer porteador frente al cwpedxdor? Fmalmente .

en cuanto a los plazos de transporte y la mdu:acnon sumarja de la via

a seguir (P) nos provoca una duda: se dice “si se ha estipulado :jLa
"-ivna a seguir] ¢El plazo de transporte? Tratandose de un contrato one-
- roso debia resolverse la duda en favor de la mayor rempromdad de
v ,mtereses (Art 1857‘ Ceéd. Cw) :

: ,‘Dcfimctones

'\'Segun se utxlxza en cste contrato. carta de po::te equxvale a cono#';*i

toyaéréo". “remitente” equivale a consngnador “transporte” -

;’quieyra otros"

‘ transpartamén y portcador mcluye tanto la com~‘f,f'i?_
'ama aéxea' que exp:de eqta carta de porte como a todos los por-._.."jj 7

sewicios telacaonados con dlcho transporte aéreﬁ El».’

: . transporte que haya de ser realizado en virtud de este: contrato por

varios porteadores su(.emvos.ksc consrdem como una sola operamén :
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~ para la Unificacién de Ciertas Reglas concernientes al Trans-
porte Internacional, firmado en Varsovia el 12 de Octubre de 1929
" (que en adelante se llamara “el Convenio’™), a menos que tal .
transporte no sea ‘transporte internacional’ segin se- define en
i el Convenio. ) R

b. En cuanto no sea incompatible con lo que antecede, el porte
~'bajo estas condiciones y otros servicios prestados. por cada por-
‘teador, estan sometidos a (i) las leyes aplicables (1), regla-

E mentos, érdenes y requisitos gubernamentales, -(ii) d:sposncxones

en la presente carta de porte y (iii) tarifas. reglas, regiamentos v

~ horarios aplicables (exceptuando las horas de salida y llegada alli
; kyp.,senaladas) de tal porteador que forman parte integrante del con- -
,“trato y_que pueden ser consultados en cualqunem de sus ohcmas Yoo

‘ Lcn 1os aeropuertos en que prestc servicios regulares :

Para los fmes del Convenio, los puntos de escala prcvxstos (que' S

pueden ser modificados por el porteador en caso de necesxdad)]f, B

.~ son aquellos lugares, excepto los de la salida y de destirio, sefia-. .o

~lados al anverso de esta carta de porte o los que’ f:guren enlos

"-»';‘homrios del porteador como. puntos de escala prevxstos en el m-' R
. ’~.nerarlo. :

fd En cl caso del transporte sometido al Convenio, el remitente

o reconoce que se le ha dado oportumdad de. hacer’ una declara- :
S cion espec:al del valor de las mercancias a su entrega Y que la .
: suma anotada ‘en el anverso de la carta de porte como "valor de- ,
clarado por el remxtente/consxgnador para transportc , si excedlere Lt
dev 250 francos oro - franccscs (con un peso de 65 5 mnhgramos de_;‘”{’ i
._.oro ‘y ima ley de 0900 de hno) o 'su eqmvalente por kjlogramo,
; constituye aquella declardclbn especial dcl valor. SRR S

(1) Conforme al régimen juridico mexicano ver apnrtado 39 ab initio La: Lom-
" pafifa KLM aclara: “Inclusive -la Ley. Holandesa ‘de’ Transportes  Aéreos: del
10 de: Septiembre. de 1936-u_otras: leyes nacionales: imp!antando £l Conve-
nio' ¢ extendiendo Ias normns del Concho al “trans nfcm que no- sea rans-:
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Leyes en vigdr.
3 Sl cualquler dxspobxcxén contemda 0. aludlda enla presente carta de
_ porte fuere contraria a leyes en vigor, reglamentos. ordenes o requi-
sitos gubernamentales, tal disposicion se aplicara en todo lo que

. 'no se oponga a los mismos. La nulidad de cualquier. disposicién no
',afe'cta'ré la validez de ninguna otra parte de estas condiciones.

Responsabzhdad

4 A menos que el Convenio u otra ley aphcable lo dxsponga de otto o
o mo do: .

“El portcador no es lesponsable ante el remntente ni ante nm-.j

guna otra persona por ningin dafio, demora o perdxda de cual—‘ L

:.'dafios’’) derivados o relacionados. con el tmnsportc de :las ‘mer-
o canc;as u otros servicios prebmdos mudentalmeme por el porteador
" en virtud de este contrato, a_menos que se pruebe que ‘dichos dafios

{gtcador y que no ha habido negligencia por parte del remxtente con-
"_signatano u otro, rcclamante S &

LR b - El portedor no es rcsponsable de mngun dano provemente, -di- -

“6rdenes o requisitos gubernamentalcs ni de nlnguna otra causa :
‘ ’-'—j‘ fuera del: arbitrlo del. porteador. ERR S :

Habxéndose computado Tos pxccnos del transportc sobre a; Javse
dcl valor declarado por el remitente, se: conv:ene que cualquxer‘
iy rcsponsabxhdad en que se. mcurr 'en mngu' : '

’,‘Un, orteador que e ptde una carta de portepar

quier naturaleza (que en adelante se llamaran con)untamente';” i

‘j;é',i‘han sido- causados por la ncqlxgmua o culpa mtencxonada del por-’ - -

-reCta o mdnrec.tamente. del cumplimiento de- !eyes. reglamentos., e
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exclusivamente en las lineas de otros compaiiias, lo hace: tni~
mente en calidad de agente. Ningun porteador sera responsa-.
ble de’la pérdida, dafio o retardo del cargamento ‘que no se pro-
“-duzea en su propia linea, pero el remitente tendra el derecho de
- ‘promover una accién judicial a raiz de tal pérdida, dafio o retardo
- en las. condiciones estipuladas en esta carta de porte contra el pri-
. mer porteador y el consignatario autorizado a hacer: la- entrega
tendra aquel derecho de promover una accién judicial contra el
Gltimo porteador de acuerdo con lo que se haya estipulado. '
‘ e.’, ‘Cuando la responsabilidad del porteador quede excluida o li-
-mitada bajo estas condiciones, tal exclusién o -limitacién ‘se
aphcan‘l a los agentes, empleados o representantes de un: por-'
teador cualqulera. : : ~

E;ecuc:on del Tran.sporte Yy Garantta del Remitente.

5 Queda convemdo ‘que no se senala ningtn plazo para la. realxzacnén ‘
kfdel transporte ‘sometido a la presente carta de porte, y que el por-
' :teador, sin prevm aviso, podra sustituir tanto a los porteadores €0~
mo a los aviones alternos, El porteador no se obhga a ttansportar ,
* las ‘mercanclas en ningdn avién determinado ni por ruta o rutas .
v particulares ni a_hacer conexiones en punto alguno de acuerdo con.
- ‘un . itinerario especnal el porteadot queda autorizado. por el pre—'
.. sente. contrato. a escoger o desviarse de la ruta o rutas de expedi-
: ';;"cx(m. aunquc estén previstas en el -anverso de la presentc carta de -

‘Ree tpedfctén. R

i porte. El remxtente garannza el pago de todos los gastos y. anticxpos., o

6. Las mercancias. o Ios bu!tos quc se dace contenerlas, des:gnados en

el anve sovde la presente carta de ‘porte. se aceptan en la termmal!" g

su ’reexpedicién més alla del aeropuerto de destmo;-Si taI reniisiérif
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e -'cualesqmera derechos, Ampuestos o gastos. y a realizar todos los_:
v"dcsembo]sos relacionados con las mercancias; quedando. tanto el -
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-0 reexpediciéon hubiere de efectuarse mediante transporte efectuado

por el porteador, se efectuara, en lo tocante a. responsabilidad, en

* los mismos términos y condiciones expresados en los parrafos 2 y

4 de este contrato. En cualquier otro caso, el porteador que expide

‘la presente carta de porte y el altimo porteador, respectivamente,
‘al remitir o reexpedir las mercancias lo haran tnicamente en ca-
~lidad de agentes del remitente, duefio o consignatario, segin sea el
" caso, ¥ aquellos no seran responsables de ningiin perjuicio prove-
“niente de tal transporte adicional. a no ser que se compruebe que
" haya sido motivado por su propia negligencia o culpa intencionada
“y. de todas formas, no excediendo del limite establecido en el pa-

rrafo 4 (c) de este contrato. El remitente. el duefio y. el consigna- .

' tario ‘autorizan a los dichos porteadores para hacer todos los actos

" que. éstimen aconse]ables, sin ninguna limitacién,. para . seleccionar
‘los medios de transporte a usarse para.la expedicién o reexpedicién
iy las ritas de Jos mismos (a menos que dichos medios y rutas hayan -
'b"f'sndo especificados por el remitente en la presente carta de. porte)
 la tramitacién y aceptacién de documentos de transporte ( suscepti-
. bles de incluir clausulas de exencién o limitacién de: responsabili-

. dad) y para consignar las mercancias sin declaracién de valor, no.
._obstante cualquier declaraczén de valor que fxgure en el presente

T contrato :

_Ar}tiéipo di: dcrc’élids’,y gastos y tréinites de aduana..

El porteador queda autonzado (pero no - oblxgado) a anticnpar‘. s

s {'remntente coro. el duefio y. el consignatario indxvidual v solidaria-

‘mente tesponsablcs del reembolso dé Jos mismos. ngun porten-i,"' -
dor ‘estara obl!gado a cubrir: ningunv gasto ni a antxcipa‘r ningun di-. - -
'» nero en relacién «con la remxsnén o". la :eexpedlcibn dg las mercan-".

‘_tatio ;de aduana lo. si no o hubiere. al porteador qu 3 conduzca lasV B
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mercancias a dicho lugar, o al consignatario de aduana, si lo hut B
bnere que dicho porteador ‘designe. i

Seguro.

8. - A solicitud del remitente y siempre que se. haya pagado la prima
- correspondiente y que tal pago conste en el anverso de este con-
trato, las mercancias amparadas por la presente carta de porte-
quedaran aseguradas a favor del remitente, bajo una péliza abierta,
~~por la cantidad especificada por el remitente (quedando limitada
‘la indemnizacién a la  pérdida o dafio real que no exceda del valor
--asegurado) ('). de acuerdo con la tasa mencionada en el anverso
.de esta carta de porte y sujeta.a los términos y condiciones de la
" péliza abierta aludida, los cuales estan ‘a .disposiciéon del remitente -
“para su examen, En ningin caso el cobro por dafios y perjuicios
/. podrd exceder el limite asegurado que figura en la poliza abierta, |
A ‘aunque en- el anverso del presente se mencione un mayor 1mporte‘_;"
- asegurado. Las reclamaciones. deberan ser mmedxatamente comuni--

P

. ~cadas a la oficina del transportlsta (*).

'.v;._"Entrega y aviso de Ingada

o, Saivo diqposxcxones en contrario dél presente contrato. la entrega :
“de las mercancias se efectuara umcamentc al consxgnatario nombra—, o

(n Algunos comratos, como el de TACA' Imernatlonal Airllnes,,s A aclaran: TR
- que: contra todos los riesgos de pérdida o dafio fisico pravenientes de cual-. !
-quier causa externa a’ excepcion. de los que provengan. ‘directa o indirecta-" -0
.~ mente,. de. rlesgos de guerra, :hostilidades, secuestro ‘legal, demora o de vi-. -
“-'cio inherente. - Agregan, ademds, que:la’ vigencia i del" SEgUTo: quedara Hmi-
-tada al periodo:de tiempo razondble que: fuere necesario para._que: el con-.
_signatario’ o el embarcador. efectuare el despacho de’Aduana, En- cierta for-
“ma’ nos- recuerda el gasto ~extraordinario o' eventual;: dafio’ 0: desperfecto
“ que-sufran 'las . mercancins: desde’ que ¢ cargaren en: el puerto de expedi- .
.2...clén hasta descargarias en. el . de su consignacibn. mencion’ de nuestro Art.'* ;
S 88! (COd Com Mex. ) comenmdo en guestro Apartado 165 [

() ,Cuando e '-edan' (_a, 2.)0 floxines ho\andeses meqtipula KLM Compnma Renl PO
i Holandesa—- 0 st equivalénte en’otra moneda, s€ avisard: ambién al: agente] S
“-local: de’ Lioyd o, én: su'defecto, a un' experto juramentado, con. ¢l objeto
,‘de ﬁjar el mcmto del daﬁo de ln pérdxda Ver nuestro Apartado 26. :
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~do en el anverso de esta carta de porte, a menos que dicho con-
_signatario fuere uno de los porteadores que intervinieron en el trans-

porte, en cuyo caso la entrega debera efectuarse a la persona indi-
cada en el anverso de esta carta de porte como la persona a quien
debe notificarse. El aviso de la llegada de las mercancias se enviara,

‘a falta de otras instrucciones, al consignatario o a la persona a

quien ha de dirigirse el aviso. Este aviso se cursara por los medios
ordinarios, El porteador no sera responsable por la demora oel’
no recibo del aviso. '

Awso de rcclamac;ones y prescripcion de las acciones judiciales.

10

- Cumpllmtento de las Ieyes J reglamentos.

_'usos y dem.’is reglamentacuoneq gubernamentales de 'cualqu:er paisf? k¥

a. En caso de daifio o pérdlda parcial de las mercantias no.podré :
“intentarse ninguna accién judicial a menos que se dé aviso por:

escrito a una oficina del porteador, incluyendo una dcscnpcxén, ,

completa de la mercancia de que se trata, asi como la fecha apro-

. ximada en que hubiere ocurrido el dafio y las parnculandadcs de la

_-ret.lamacnon, dentro de los sicte dias contados desde el recibo de las
_.mismas mercancms' en caso de demora, dentro de los catorce dias
;sigmentes a la fecha en que las mercancias han sido. puestas a dis-

posi¢ién de la persona autorizada para la cntrega y cuando no se

.. haya: wverificado la entrega dentro de los ciento veinte dias contados' T
a parhr de la’ fecha de expedlcxon de la carta de porte. R ;
b -Cualquier derecho a reclamacién se extinguira si, dentro ‘de“ L

dos afios contados a partir de la fecha en que ocurrieron los

" sucesos que monven la reclamacién, no se hubxere mmado de-_':, '
' manda ]udicial ’

EEI remitente queda obllgado a dar cumplumento a mdas las. leyes.’ :




necesarios para dar cumplimiento a tales leyes y reglamentaciones.
El porteador no se hace responsable por la pérdida o gastos moti-

vados por el incumplimiento de esta disposicion por parte del re-
- mitente,

' Rénuncia por agentes.

!2 Ningun agente. empleado o representante del porteador esta auto-
~rzado para alterar, modificar o renunciar a ninguna disposicion
del presente contrato ().

54.—La insuficiencia juridico constructiva del Derecho Aeronautico,
en materia de contratos se manifiesta por ¢l objeto de nuestro estudio
‘en los problemas apuntados en el apartado anterior: a) los alcances de
1a responsabilidad en los casos de transportadores sucesivos y b) la im-
' .prevxsxén de! tiempo empleable para la transportacxon

" "En cuanto al primero opinamos que del contrato de transporte nace
' la responsabﬂidad del transpocttsta por los hechos de los transportadores :
sucesivos y de otra persona a quien ¢l confi6 la ejecucxén del contrato.,
Para fundar nuestra “aseveracion adoptamos los siguientes caminos:
B -I) separat al primer tmnsportador con quien se contratd todo el. servicio,

- o la parte de la obhgacxén de realizar el transporte por hneas no: recorri-‘

_’das por &y decir que los otros transportadorcs son sus substztutos en la

: {j.realizacmn de dicho " servicio confxguréndose un “'deber con)unto ,
e codeudores. ésta’ suposxcxon nos parece inadecuada por la excesiva ex—' L
_ tensién de la obhgamén por la cual los tram;portadores sucesivos respom

L fdenan, no por el contrato de transporte. sino como sustxtutos

; ‘,(1) La responsabmdad convenclonal se sujeta a clausulas que tienden a !xmi—” s
"~ “tar'la cuantfa del dafio resarcible sin olvidar que, en la esfera -del derecho .’ -

‘positivo, serdn nulas aquellas exonerativas derivadas del dolo y culpa grave;

- en’ apartado - diferente . nos krefertremos a los. principios de la’ cnlpa aplica-; ity

~bles al transporte aéreo

0 Bl documento analizado; tio sélo ‘o8’ instmmento “de. pruebn del contra-‘
: to de ‘transporte celebrado, sino. ‘que. implica otros: elementos . por estudiar:

‘el-“acreedor?,” algunos -autores “sostienen al” legitimo: tenedor. del ‘titulo, -0

siel transportista; en los casos de incumplimiento, ‘es el deudor, Jquién-es . g

sea & _la persona que figure én el contrato.de transporte con: facultad para’
retirat.la mercincia, o' a 1a que, si estd ‘extendida’ a la’ orden, ﬁgura como.

-;endosaurln en el- neropuerm de desunof(lﬁ de MONTEL opus. it. plp -
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‘ ]I) Por el fm econémico y juridico del contrato de transporte con-
siderar a éste como "unidad"; es decir, el expedidor o remitente conviene
* con el primer transportador y le faculta a éste para intervenir en las
.kdwersas etapas del servicio que no puede realizar: quedaria por resolver
si toda demanda de resarcimiento debe encaminarse contra el primero o

contra el gltimo de los transportadores, por el remitente o por el desti-
natamo (1). :

: Al considerar la unidad del contrato de transporte aéreo no' olvi-
- damos las’ unidades particulares que median entre los diversos transpor-
tadores. precedentes y ulteriores; de tal modo que deberan responder
~de su-transporte especifico conforme a lo dispuesto por el Art. 349 de
nuestra Ley de ans Generales. de Comunmacxon (*) y por la accxon
‘v‘de repetlcxon ' :

En verdad este. concepto de la unidad del contrato de transportef

.. 'aéreo no se puede aplicar sin cierta dificultad en los casos de transporte

_-’lnternacxonal porgue el Convenio de Varsovia eludié el problema de
fondo y cada’ transportador —«;ustlhcada o m)ustnfxcadamente-—w puede L
"referirse a'la ley propia y noala del Estado donde el contrato se cele—

“bré origmalmcnte la’ que, por otra parte. desconoce - toda’ vez: que no o

: ,‘comta en el citado documento (*).

"’.~(1) Este ptincipio. que Informa a nuestro Ordcnamxento Mercantil en’ su »Art.

,‘.577 reproducido -——textun!mentc—-- en. el Apm“ada 50, no.es. cxtada r.n todu.w st

1 . -los contratos .. _
Ry Ver ‘nota cuarta del Apartado 50 i B
-(3) " Las- condiclonies constantes-en los’ contraws de transporte aéreo lntemaclo-:.

“'nal“no- coinciden . en .una’ tefminologfa’ precisa; (alr ‘waybill) gufa - -aérea  se
: vemplea como’ sinénimo ‘de nota de consignacién,- carta -de- porte o conoei-
. miento - aéreo, indistintamente ‘cuando, en" rigor, se. trata de ‘un’ ‘verdadéro -

contrato de transporte_atreo; (shipper) remitente, se usa ‘como’ sindnimo. de

‘expedidor o consignador cuando consignar:es_ poner en depésito una. cosa

al consignatario’ para que &ste la‘venda o bien “consignar” ‘se’ emplea como

S I ) remlte) o_remitente;  finalmente (carringe) se dicc: transporte 'y trang-
"portador aquien’ realiza el servicio. Opinamos  que no debe- emplearse la

“citar o -sefidlar. por:lo que nog parece mas apropiado expedidor ‘(quien: man- " B

 palabra porteador (de portear, cuyo origen:se remonta al primitivo comer-

_clo terrestre 'y que significa’ llevar. o conducir a cuestas'y, también, s dice
- significa:’ golpear la ‘puerta’ o’ ventana)’ ‘pues . ‘atin-cuando - ha. quedado. ¢
,nlg\mos ordenamientos, resulta ‘inadecuadaa esta forma de translacién, =
i Problemas - de forma “pero. que: compllcan el iprohlema de**la"'te ¢ molo-*.f
. gia que seﬂalamos en’ _uestro Apar!a_do 48 i ; :
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De esta manera llegamos a la responsabilidad por hechos ajenos.

Si aceptamos que no hay responsablhdad sin culpa, la culpa’ que
la determina debera consistir siempre en un hecho propio de la persona;
sin embargo diversa férmula juridica con profundo sentido econdmico
diria: “cada quien esta obigado por el hecho propxo en distinta medida,
segan se trate de obhgac:ones preexistentes o no”" férmula que encuentra
sus raices en el derecho romano cuando el amo ponia a su esclavo al
frente de su comercio y en cuyo caso considerabase que los terceros con-
trataban con el amo mismo, por lo que el pretor les concedié diversas
acciones en la medida de la autorizacién concedida al esclavo {*y.

Actualmente se dice que el deudor obligado a poner en el cumph-
‘miento de las obligaciones asumidas la diligencia de un buen padre de
~ familia, o la que acostumbre en sus propios negocios, en mayor o menor’
- grado, segun los casos, no puede aducir como motivo de su’ liberacién
el hecho de su representante o de las personas que debxa vxgziar (trans—i
’portadores sucesivos).

" 'Con lo expuesto se puede comprender la responsab:lxdad del patrén
por hechos de su traba)adora doméstica. en el desempeiic de los servicios -
quea ésta se confian o el dafio ocasmnado al huesped por neghgenma de
" "quien presta hospedaje o albergue y esta obligado a custodiar las’ cosas
. “introducidas en su casa destinada a ese obieto {*). ejercer. vigilancia y- S
" abstenerse de contratar personal de dudosa honradez o inepto. Con se=
' mejantes consideraciones se puede explicar la responsabxhdad del trans-
. portador por hechos de sus dependxcntes, sin olvidar que estas reSpon? '
_sabxlidades dcscanqan en el cUncepto de la representac«on '

L 85— La responsabxhdad extracontractual es la demvada de hechos; EE
: que por su orngen son actos xhcitos (") pox: si m:smos, cometxdos en da-, .

(1) Ver nom ﬁnnl del Apartado 210 i [
©(2) Articulos. 2668, 2687, 2688 v 2669 del Cdd. Civ.v i S
- {3)- Para; que “la_“clasificacion de Jas fuentes' de. las. obllgaciones esiuviese m&sﬁ;' S
.. .de ‘acuerdo, con el tecnicismo: juridico. moderno, el Cédigo Civil- Mexicano
- (1928) separo’ algunas' materias que. el ordenamiento anterior:, inclu‘a»,‘entre. .
. los; contratos’ (bajo el titulo “de lag’ vbbhgaclones no. contractuales“) consi-
—.derando..que: en "ellas estaba ausente - la..coexistencia  de:voluntades, “ele~
- mento escncial para el nacimiento. del’ contrato, por lo ‘que la_actual ‘cla-
sificacién ‘es: . 1) ‘contratos; 2) - declaracion unilateral de.la’ voluntad, 3) enri-
. quecimienta ilegitimo, 4) . gestidn . de ;log negocios, 5. obligﬂciones que ‘na-
cen dé los actos ilicitos,” v 6) dek.: nesgo profesional : (consa rado por nues-
“tra Constimczén y por m Ley Federal /el Tnbajo). : :
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fio de persona ‘no unida al causante por ninguna relacxén contractual
Presupuesto de Ia responsab)hdad es el daiio oc.asxouado por la culpa, de
- suerte que cualquxer negligencia o lmprudencxa no seguida de dafio. no
~ origina responsabthdad ni resarcimiento. En la teoria clasica es funda-
mental la consideracion de la culpa en esta responsabilidad. Debe depen-

der, como es sabido, de una determinacion de la voluntad, ya sea negli- -

gencxa, xmprudencxa. impericia, inobservancia de reglas de cautela, etc,,

“que se oponga a la conducta del hombre medio. normal, encargado de
~ iguales funciones. :

La culpa toma como hemos dicho, el nombre de aqm[rana la cual se o
gradua en tres grados lata, leve y levisima. que influyen variablemente
- sobre la- responsdblhdad segun la naturaleza de aquella (in lege Aqui-
-lia-et levissima culpa venit) y en la carga de la prueba, que en la culp"ei
; extracontractual incumbe al acreedor factore incumbit onus probandt) =

f"»m:cntras que en la contractual es a cargo del deudor que quiere invocar

el evento, La doctrina moderna sélo admite la culpa grave y la 1eve aunf

'_-cuando las’ partes pueden a su vez atenuar o agravar con paclos la res-

ponsabxlxdad deciaradd por la ley.

e Se enlaza esta. cuestion con ‘la de la acumulacxén de responsabih-:‘l_
',-dades dc caracter comrautual y extrauontractual preguntandose si los‘«f
; "‘_pnncspxos de la responsabllxdad dehctwa civil pueden hacerse valer entre_f'

i fpaneq umdas por un conttato con motivo: de la inc;ecucion de éste Ocu-' :
" rre este supuesto en el caso de acczdentc en viaje aéreo,” que. puede dar

- lugar a dos acciones: una derivada del contrato de pasaje, en, bcneﬂcxo:"_
“iodel vxa)em y de sus. hercderos y.otra’ extracontractual que corresponde

ine solamente ‘al vna)ero sino’a todas las personas de a bordo a}ectada

R poz el hecho ihc:to que ha dado motwo al acc:dente. Ambas accione nb
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opman en contra de la acumulacxén ( )y otros (® ) se inclinan a. un sis-
‘tema transaccnonal basado en la intencién de las partes de excluir cxertas”ff o
»obligac:ones, el dafio que se. infiera a una de ellas sélo puede repararse RN
: 'con ayuda de los pnncnpxos que’ regulan los hechos (3) '
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§ SEGUNDA PARTE
: f,_L;‘Cojhsg'gI’érac{on‘e..s'upz.zyc"a'el estabfecimiénto de la responsabiiiciad aeronéi;ticéx

‘Sumnrio u—u retraso en el tnn:poms ureo. 57.—Los ﬂe-gos 87 blu—'l‘eod-
.del rlesgo: problema de su cabilidad en el transporte aéreo. 58.—El caso

 ‘ -fortulto. y Ia fuerza mayor. 59.—El personal de a bordo. 60.—La culpa.em el . - i
aéreo.—El: dolo. 61.—Apartado eonclulvoc Iuch una reslmu-,

',‘.,_'clu jurldlu de la averia aerondutica.

-1 56. ——Cuando asociamos. ala problemanca del transporte aéreo. nues-

;‘f“"".tro_xinterés ‘por las consecuencias’ del mcumphmlento de: las obhgacmnes_

".. (entre las partes), deseabamos normar nuestro criterio en cuanto a-los .-

" alcances de la responsabilidad, impuesta o convenida, si la e;ecuc:énr

' forzosa era imposible: es decir, conformando nuestro pensamiento al.»;

';—'f::‘,siguxemc cuadro

EFECTOS DE LAS OBLIGACIONES

’ x-Con ,reni:don ate T[]'.; o

 Eviceidn'y.

- Saneamiento. 2"5 C°“B¢¢“e“°‘?s'} v

~ esponsa ihd d
. por_ daflos:y. -
- pe ’uu:ios. ‘

n--Ejecucién
i forzosa
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~ El estudio seria incompleto si no advertimos que las consecuencias
© juridicas del incumplimiento de una obligacion admiten formas mixtas
o formas simples; en cuanto a la primera tenemos el cumplimiento mas
indemnizacién (y castigo, en su caso). Por ejemplo, ef Articulo 2107
(Céd. Civ.) estatuye: “La responsabilidad de que se trata en este Titulo,
ademas de importar la devolucién de la cosa o su precio. o la de entram-~
bos, en su caso, lmportara la reparacion de los dafios y la indemnizacién
de los per;u:cnos .

" En cuanto a la forma simple tenemos. como vimos en apartados
anteriores, una prestacion econémicamente equivalente al deber juridico
g el Articulo 2112 (Céd. Civ.) establece: "Si la cosa se ha perdido.
"o ha sufrido un detrimento tan grave que, a juicio de peritos, no pueda
"emplearse en el uso a que naturalmente estad destinada, el duefio debe
ser indemnizado de todo el valor legitimo de ella’™ ().

Ambas formas descansan en el principio, consagrado en los ordena~

mientos civiles, por el cual la obligacion validamente constituida impone =

al que esta obligado a prestarla el deber de cumplitla con aquella exac-
titud que esta en la intencion de las partes, segtn su respectiva posicién

o) La reparaclén del dafio es equiparable, en cierto modo, a la ejecuctén for-
;o zosaty diferente —por la ley v la jurisprudencia— al pago de dafios; son.
como una-alternativa: Art. 88 (C6d. Com. Mex.). En &l contrato mercantil

en que-se fijare pena de mdemmzamén contra’ el que no lo cumnliere, ‘la.

CArt. 1815 (C6d. Clv.). La reparacién del dafio debe consistir ‘en el resta-
_ blecimiento de la situacién’ anterior-a ¢l, y cuando ello sea impositle, en el
= pago. de dafios y-perjuicios: V.—Las anteriores disposiciones se observarin
s en el taso del articulo 2647 de este: Codigo. Y el Art: 26847 dice: ‘'Los:

| ‘siempre que el empresario no “pruebe que el mal aconteci6 por fuerza ma-
“oyoroo: por caso’ fortuito’ que. ‘no le pucde ‘ser ‘imputado”, i
- HEl- artfeilo 1918 del - Cédigo - Civil -previene: que - la‘- reparacion .del. daﬁo

“*'do ‘ya. séa - impostble, ‘eén el pago-de: dafios 'y -perjuicios;: de manera - que’

.3; “uicios, aunque el actor hubiera reclamado exclusivaménte el pago dé. eilos,
R autog){dad {udicial estd . en la obligacién de: condenar primeramente, si .
'e5 posible, a

“dafios:y.‘en ‘su’defecto al pago de éstos’. Tomos XXXV-394:408, XXXV "
R 343-738 X)O(Vﬂ»490. XLII -807, LVi 179 y XC!II Ana]es de Jnnspmdencxa,}

“parte perjudicada podra . exigir el cumplimiento de contrato o la: pena pres- ; : o
- crita; pero-utilizando una de ecstas dos-acciones; quedard extinguida:la-otra,

porteadores responden del dafio’ causada-a’ las personas por’ defccto delos
' canductores 'y medios de transporte que empleen, y.este defecto se: presume. S

“‘debe. ’consistir en el -restablecimiento de la situacién anterior ‘a €l y ‘cuan-

y [
AN ver ‘probada: la. accitn,esi‘decir, que se han causado’ dafos. v per- L

a reparacién’ de las cosas ' al estado que tenfan: antes: de los;f‘,";;
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' ‘en el contrato esnpulado ('): regla ésta en la cual se compendia todo
~ cuanto se refiere a la diligencia contractual: asi que si el deudor hubiese -
puesto en la ejecucién un cuidado menor que el debido, y por esto
produ]ese un perjuicio, deberé someterse y soportar las consecuencias de]

incumplimiento.

Orientadas estas consideraciones al transporte. observamos que la -
consecuencia juridica por incumplimiento adopta, generalmente, la forma
simple porque & nadie se le ocurriria obligar al transportista a llegar a la-
~ hora prevista cuando llegé con varias horas de retraso'y ~por tal mo-
tivo— el cargamento esta dafiado (sufrid aucrm) y exxglrle. ademas. i
el pago de dafios.

Antiguamente se pensé que cuando en la e)ecucnén del transportcr' '
‘hubxese retraso, mas alla del término fijado para cumplirlo, el porteadot,"
-quedaba sujeto a la pérdida de una parte del precio determinada en pro-

- porcién a la duracién del tiempo fijado o de todo el precio, si el retraso
- "durase el doble de este tiempo: ain mas, cuando se de.mostraran danos
,‘mayores aquél estabn obligado a resarcirlo, , :

El fundamento se hizo consistir en Ia dificultad de demostrar Ia
existencia y cantidad del perjuicio derivado del retraso y se estimé.
"~ que, seria “inGtil —especialmente en los transportes por ferrocarril——~ '
“indicar -en los reglamentos los iérminos, si seme;antes dxsposxuones ha- :

blan de qucdax sin sancién (*). AnCe estas ra*ones (heredachs por*'y.":ﬂ

(1) Att. 1796 (C6d. Civ.); Art. 78 (Céd. Com. Mex). TR
' ,-(2) 'El ‘Articulo 349 (L. de V. G, de C.J), ordena que las empresas conceswna-"f '

regulnr, serdn responsables de ‘los . dafios ‘causados ‘a Ja carga o aliequi

~ rlas.y: permisionarias- del servicio piblico de transporte aéreo;. regular<a mo’. :

v paje-facturade yoel-C. Juez- Sexto:de lo Civil de 1a; Ciudad de Méxlco ha
" “establecido  (Tomo LIV, -dé los: Anales de’ Jurisprudenc!n. ‘Pag. :80),/que. no

~>hgsta. la- falta de cumphmiento de 1a“obligacién, ‘sino ' :debe originarse’ daflo.
.- 0; perjuicio: “La ‘accion: de-dafios { ‘perjuicics. tiene los:siguientes: elemen- -
~ ‘tos constitutivos: L.—La : imputabilid

.y I~—FEl monto delos dafios y periuicios- demandados o de la indemni:’
" zacion -pedida: No ' basta que haya- falta’ de cumplimlento de ung’ obliga--
clon y que esta’ falta de cumplimiento sea. imputab]e -al - deudor ‘para’ que
¢ste deba responder. de los dafios v’ per;uicios, smo que e nécesario tam-
" bién. que ‘resulte un ‘dafio para el ‘acreedor, pues 'sin daflo; no se .concibe
-+ accién de-dafios. y per uicios. Se. sigue ‘de ahl que el acreedor que-réclama
- dafios ¥ perjuicios debe probar ‘que-la-faita de cumphmiento de ln obh~
’gacion contrnfda por el deudor )e ha ocasionudo un dano" .

ad de los. dafios 'y perjuicios directos. L
o 1l==Imputabilidad’ de los_dafios.y. perjuicios a la _persona que se “‘demanda, -
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nuestro moderno transporte) y advirtiendo que el resarcimiento no era
posible: cuando. ne mediaba prueba del perjuicio, algunas- legislaciones
“admitieron la disposicién indicada y la pérdida total o parcial del precio
“del transporte liberando, ademas, al remitente de la obligaciéon de probar
perjuicio alguno y ncqando al porteador la posxbxhdad de probar lo con--
‘trano

Conforme a nuestra legxslacxon, facultadas las partes para convenir

- mediante una. clausula penal los casos de incumplimiento por retraso (dc‘
Jos dafios a carga y equipaje facturado), el obligado tiene derecho a:
1) demostrar que no esta en culpa: es decir, que tomé las precauciones
 razonables para evitar el dafio y las medidas técnicas exigidas por esta .-
- ley y sus reglamentos o que le fué imposible tomarlas, que el retraso fué

" motivado por. condiciones meteorolégicas adversas o por’ maniobras de
' jsa]vamento o' por razones fundadas en la’ proteccion. de la vida humana

A “o0°de la propiedad y 2) ampararse en las cantidades fijadas por la- ley

)_y-:""::_(maxxmo igual al" precio del transporte) o por las partes (conformc aI el .
Lt "valor declarado) I

e El retraso en el tranSportc aéreo cncuentra su causa en a) cupo de'
= “Ia aeronave, su caracteristica: fundamental y por el cual-se. sacnfxca. fre-
f fcuentemente. la velocidad y b) los riesgos. TR A

RO 7--«Ahrmamos (1) que riesgo es la contmaencna dc un dano o: :
‘ »posxble xealnzac.én de un evento perjudicial;- concepto que orxgmo kl gu—ﬂ. '

. nialinstitucién” ‘juridico econémica del- seguro por la cual una persona LR
: ,,toma para si el riesgo. mediante un’ beneficio determinado. y resarce al .

~“perjudicado --en su oportunidad — de'la disminucién que su “patrimonio

B haya sufndo por ‘el hecho de la- pérdida ‘0 ‘del" detenoro. No es nuesttoi;_"

propésixo abardar esta -institucién; por. el contrario queremos suponerla -

nexistente como’ prevlsxén econémica’” impuesta por el acreedor contra .
el caso’ fortulto iy ain . la culpa del obhgado 0 como medxda prevxsoria e
;const:tuida por el mxsmo deudor. : R s

“ine)ecucxén del contrato o Ia falta & dxhqencia; ;ﬁiovxenen de }una caﬁs‘d :
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extrafia que no puede serle imputada a: i) fuerza mayor y caso fortuito,
~-ii) vicio propio de la aeronave,iii}) imprudencia de la victima e iiii) actos
de un tercero (7).

v tConstituyen éstas causales conceptos especificos del riesgo? Asi.
- parece el sentido de la legislacién de La Haya (*) que lo dividi6 en
riesgos externos y riesgos internos.

Representaban riesgos externos aquelios eventos sobrenaturales que
escapan‘a la condicion humana y estan mas alléd de la prevision y fuera
del alcance de nuestra imaginacién. llamados Actos de Dios y siguen

- los fenémenos de la naturaleza para. ceder, luego, al incendio, actos de

“guerra, apresamiento. cuarentena, huelgas, cierres, inspecciones, suspen-
siones de trabajo. etc.

“Los riesgos internos provienen ‘—se dice— de las cosas transpor--
: _ytadas o de las deficiencias e imperfecciones constructivas de la aeronave;
- pero, jcual es su poder liberatorio de responsabilidad? Creemos que’si
Coel ri’esgvo interno es desconocido y se descubre su existencia en un
'momento -que, aun poniendo toda la diligencia, no puede evitarse ()
- conserva su_poder liberatorio: de aqui, nuestro razonamiento: si el riesgo '
- (contingencia desconocida ¢ imprevisible) tiene poder- hbcratono de res-
'pcmsabxhdacl el riesgo (conocido y previsible) pierde ese poder'y el ries- -
_‘go (crcado) genera tesponsabxhdades, :

:)7 bxs.——-E: rieago e SU aspecto doctrinal— surglé como una

LR tendencxa a eliminar del derecho civil la nocién de culpa° ‘quien ongt_na o
un_nuevo riesgo es responsable del dafio causado, si éste se realiza”. La. -

- teoria del riesgo fué expuesta, con vxgor 16gico. en la tesis de ‘Teisseire

e ;,v:(Fondemcnt dela responsabllité) “Un hecho ha causado un’ dano..

" "Si ‘tal hecho es reprensible o:no, poco 1mporta. Umcamente debe con51~ o

“ ,j.;derarse la relacién que tiene con el daﬁo Hab!ando con ptopiednd para-‘ e

o ltG“deVMONTELLA, Opus. cit pig. 824,
S @ RG a6 MON’!'ELLA, Opus cu. phg. 528, n 4. : s =
,(3) RG de MONTELLA, Opus.. -clt. pag. 331: “Los vicios ocultos en la célula. en la"

- sustentacién, eén.1os motores, en los aparatos .de: ‘mando, -en’los: dispositivos

trol ‘efectuado con: regaso diario de:motores, bujfas, alimentadores de a
: rburante, etc,); no ubieran podido adverur excluyen !
Y del transporusta" e L

o de- aterrizaje, etc., que no obstante la-debida ordinaria diligencia (con’el. con- o . i
sponsabldad G
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¢l Derecho Civil no exxsten hechos - repxensxbxcs pues no le interesa -
. ni‘la' moral ni la penalidad” ().

Opositor tenaz de ¢sta teoria, Marcel Planiol. afirmaba: "“Nada es
mas falso: si la ley no establece penas, determina. no obstante, lo que
¢s licito e ilicito. Si soy responsable por haber causado un dafio a otra
persona, se debe a gue la ley expresa o implicitamente me prohibia cau-
sarle este dafio”.

Esta teoria del riesgo logro su acomodo en nuestro ordenamiento
~civil {¥) alcanzando notoria expresion, dentro de las ‘obligaciones que
nacen de los actos ilicitos, en el Articulo 1913: “Cuando una persona
hace uso 'de mecanismos, instrumentos, aparatos o substarncias- peligrosas -

por si mismos, por la velocidad que desarrollen. por su naturaleza

explosiva o inflamable, por la energia de la corriente eléctrica que con-
~~duzcan o por otras causas analogas. esta obhgada a responder del dafio

une cause, aunque no obre ilicitamente, a no ser que demuestre que

~kese dano se produjo por culpa o negligencia mexcusable de la vzcnma

chho articulo pertenece a esa clase de disposiciones que podxan .

: 'agruparSe bajo el titulo De la respensabilidad sin culpa aparente cuyo -
e fundamento se apoya en el xmperatwo Gue liqa a los hombres en. socxe-'

(l) MARCEL PLANIOL. Tratado Elememal de Derecho Civil. Vol. VI, pag 528 o
‘0. 883 ter—Este autor admitié-los felices resultados que, én ciertos casos,
produjo esta :teorfa sobre todo en:la. reglamentacwn de los accidentes de .
S Lrabajo donde Iogro su consngraci(m )

Diversns legleslaciones aceplamn esta teoria que aporto ademﬁs. un- atrac- o

S uvo especial liberar a la victima ‘de probar la responsabilidad del autor- del.

" dafio;-en todo caso, el doudor: estard obligado a 'demostrar que la vicuma ;

’ - sufri¢ el dafio por su propia culpa o neghgencia inexcusable, ‘
@) ;"Reapomabmdad Civil ‘derivada del uso de las cosas. pehgrosas" es el tltuio¢ v

.de-‘na conferencia’ pronunciada en ‘el Salén "El ‘Generalito” “de la-‘Escuela -~

- Nacitonal- Preparatoria’ (30.sept.1940) en la que el sefior ‘Licenciado ‘Manuel
Gual Vidal (q.e.p.d.) empez6 por- dar su concepto del delito civil, distinguiendo

““esta- figura del delito penal. En seguida pas6-a. exponer a leorla de’la culpa;’ . v

““como normadora de las’ legislaciones acerca de'la rasponsahilidad extracon-.

le «ue no la admite de una:manera’ ‘uniforme; perd- aue indudablemente si.; e

“la'toma” en cuenta ‘cuando habla de'los accidentes: causados por. instrumentos' T
peligrosos.—-Conferencia: reproducida ‘en’: el 'I‘omo xxxm pﬁg'- 655 7de 108
"Anales de Jurlsprudencna : PR

7 tual;-mds tarde se refiri6 a la moderna’teorfa del riesgo ‘créado, aludiendo’a ..~
8y formlcmn docmnmu. a’las causaside. ‘naturaleza social e historica que: " -
‘la’justifican v -explican y, por 1ltimo, a_su ‘aceptacion por nuestro Cédigo =~
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~.dad y.les obliga a no dafiar a sus semejantes y guardar lo que se posee
en tal estado gue ninguna persona reciba mal o dafio. Sin descar parti-
“cipar.¢n una contienda audaz creemos que el antagonismo suscitado se
debe a la postura radical de una y otra doctrina: la que sostiene como
medida unica de responsabilidad a la culpa plenamente probada y a la
que’ la” excluye substituyéndola  por la nocién de causalidad (responsa-
- bilidad objetiva); eminentes juristas como Laurent, Labbé, Lyon Caen,
Glasson, Esmein. Saleilles. Josserand, Marcadé, Demolombe, Baudry-
Lacantinerie y Huc habian atacado vivamente a la primera doctrina

oponiéndole las. pruebaq clasicas de caso fortuito, fuerza mayor 0 culpa
- de la victima (

La lectura de nuestro precepto civil nos plantea cl caso de una pre-
‘suncnSn legal que admite, como prueba en contrario, la:-culpa o negh—_ '
K gencxa-mexcusable de la victima pero ;Quién soporta la responsabilidad?
“ila htépiedad? ;La guarda? ;La utilizacién econémica de la cosa?

Si-aceptamos por principio, la persona que hace uso, al sujeto. que’
- Ja utiliza en provecho suyo (transportista) puede decirse que en virtud :
de obtener un- beneticio de la acronave susceptible ¢ésta de dafiar en su

patrimovnio a un tercero {remitente) estd obligado a reparar el perjuicio

que el medio de transporte cause: ubi emolumentum ibi onus, Pero los - -

’vbenehcios del transportc ‘adquieren un matiz sutil y son, como hemos

.:v15to recnprocos;' el remltcnte 0. expedldor habiendo dceptado el trans- =

porte aéreo, paruc;pa volunhnamente en el uso de la cosa'y. go-'a. tam-

o ”‘.bnén. de los: benefxcnos de! transporte aéreo- que Se. traducen principa]-,f :
R mcme en la rapxdez. = K
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ser probado por quien lo alega (') desde el momento en que se invoca
- como medio llberatorlo de las consecuencias jurldicas del mcumpllmiem .
to: es una excepcién (%), '

Como el obligado debe demostrar ordinariamente que el incumpli-
“miento no se deriva de culpa suya y que el acontecimiento no es impu-
table a la falta de aquella diligencia a que estaba obligado: por eso, quien
opone la _excepcion del caso fortuxto esta obligado a demostrarla, pro- -
‘bando la concurrencia de todos los elementos que lo constxtuyeron' prue—' o
‘ba que, a veces, estd contenida en la misma indole del suceso '(,“).

- El acreedor puede combatir Ja excepcién de caso vfortuito y sosten’er .
o la culpa imputable al transportista argumentando que el evento. era evi-
~ table y mientras pudo evitarlo no lo-hizo o bien que el transportnsta mo-
tive’ el caso fortu:to' todo esto como consecuencia de los principios con-rv
: temdos en nuestro mandamiento civil: ' Nadie esta obligado al caso for-
t.mto sino cuando ha dado causa o contribuido a él, cuando ha aceptado"; e

n (l) Ca-;o fortulto y luem mayor, ﬂene Ia obllgaclbn de probu‘el'que lo lnvoca.
Bl demandado invoca como defensa ‘el ‘caso fortuito y-:la fuerza’ mayo - qui
‘le impidierou entregar ‘la. cosa en el plazo’ convenido. esta. excepcton tacita-“
- mepte implica la- aceptacian por ¢! ‘demandado: de no haber cumplido opor-
L ‘tunnmente los términos del contrato’ cefebrado 'y - ‘robustece las’ conclusiones

: ‘:_obtenidas, anteriormente, por hnberlas invocado. el demandado e’ constimyé.‘ '
“*’en’ lu obligacién de probar tanto el caso fortuito como- Infuerza ‘mayor:que
e impidieron el oportuno. cumphmiento de su. obligaclén y: nlnguna de las

"pruebas rendidaq por el demandado presenm esta demostracidn,- por: lo ,que.
‘i debe"ser desechada esta’ defensn que- aqui 5€ estudia -—-’l'omo Lxm, :
i Annles de Jurlsprudenclt. Lo . £

'(2) A{Jm (Cod‘Civ‘)_:;" 3

(3) Ver ncsgos extemos cn nuestro Apart,ado 57
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exprcsamente esa responsabilidad o cuando'la ley se la impone” (').

‘ La ley no define el caso fortuito. la jurisprudencia no proporciona
los elementos que concurren a constituirlo y la doctrina s6lo ha bosque-
jado principios comunes a éste y a la [uerza mayor (vis cui resisti non
potest ).

Los problemas de una y otra excepciones tienen, como denomina-

dor comtin, la casualidad: en cuanto a la imprevisién nos proporcionan

~una distincién de grado, en el Derecho Aeronautico, donde la prev:slon
—Ileqa a sus més extremados limites.

Se dice fuerza mayor admitiendo una superioridad que anula los
recursos humanos; superioridad que puede hacerse notoria en un ins-
tante de lucha y resistencia hasta que vence, fatalmente, al “hombre. El'

 caso- fortmto no da la oportunidad de esa lucha momentanea: sorprende
“-al_hombre en el desempefio de sus actividades impidiéndole cumplu‘ su
‘cometido. Es. pues. un acont,ecnmento no imputable al deudor quien, a

-(l) Caso fonulto.-—-ltesponsabllldad del arrendatario por incendio del inmueble —_
" Carga-de la prueba.de aquél.—La doctrina'y. el Codigo Civil distinguen cua- -
. trosituaciones que tienen diferente reglamentacion juridica para el caso de
" " incendio - del inmueble. Unu de ellas supone ¢l arrendamiento’ tinico, "en el

que, en’ principio, ¢l arrendatario, por una presuncién juris tantum, es res-

- ponsable-de la destruccion o deterioro de la cosa por incendio y;-para exigir la
. . responsabilidad, el arrendador s6lo debe demostrar. que.se causé el incendio.
-+ Esta” presuncién sdlo. puede quedar destrujda:- cuando ‘el arrendatario 'de-

. muestre que el-incendio s¢ debif a caso fortuito, por vicio o defecto de:la

. - construccion, poraue el inceridio comenzé en otra parte y tomo6 todas las pre-

“cauciones para. evitar que se propapara 'y cuando demuestre que el incendio

- Civil. el ‘arrendatario. dche ‘devolver fa finca arréndada en’ el misma’ estado
.en que’ la’ recibi6, . salvo lo que hubiere perecido”o se hubjere menoscabado -
L por el tiempo ‘0" por-‘causa ‘inevitable, El" ‘perecimiento por. ¢nusa inevitable -
no' comprende aquellas circunstancias en’ que’la“cosa’arrendada’ sufre per-

" origina eri:forma inevitable pero el arrendutano‘,sm ‘consentimiento EXPreso

“ina. pude. comenzar en la- localidad- arrendada. ‘De: ‘acuerdo -con- el Cédigo. -

. yuicios par:culpa 0 neelizencia del arrendatario, Por tanto, si el incendio se ‘

" del-"arrendador, introduce madificaciones. que son causa-de la maenitisd ‘dal =
~incendio. o} lncatarin ‘es reronenbYe ‘de Jas pérdidas siifridas,” _poraie salo
= 'estd liberado “de-su obligacion 51 1a casa perece sin su culpa y que esta altima- 7000
no exista.cuando ‘hayd £As0: fortuito, ‘pern st alega:la- existencia ‘del cago:for- .

taito, “debe ‘probarlo; Esto es ung consecuencia’ de ‘Jas: réglas que ‘rigenJa -
'.'?pruebn combinadn'; con 1a-obligacién: que incumbe al: deudor: de: restifuir Ta’

R R Moy 51
-~ prudencl; ‘er Tomo XLH, pag. 475

:derecho v la eauidad piden: que_ la prueba det casd fortuitd' vla. .
ulpa’ del arrendatario’ sea impuesta’ para- éste,” puesto gue'ipvocaen: .
‘hien excépcional, -«Tomo XCIV, ptg lOl k_de los Anales de Jurl~z~“_‘
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pesar de la dxhqencxa requerida,. no puede prever la prescncm de esta
: adversxdad ‘

La fuerza mayor invade la diligencia requerida pero destruye cual-
quier posibilidad de evitarla o vencerla; caso fortuito y fuerza mayor. son
‘ajenos a toda voluntad humana ('), por lo que ambos conceptos, a'la
vez, difieren de los hechos ilicitos de tercero aunque los tres se traduz-
can en. causas excluyentes de rtsponsabxhdad {*).

: 59.—~Las consideraciones para el establecimiento de la responsabi-’
- lidad, en el transporte aéreo, nos obligan a tratar someramente al factor
humano,

Es e! hombre quien protagoniza las relaciones de caracter social, a
¢l van dir;’gidas las normas de conducta; es decir y nuestro razonamien-
to cae por su propio peso, no podemos concebir un Derecho Aeronautico
“sin_la intervencién del hombre en el transporte, acatando disposiciones -
como “un avién en peligro. can motor parado o desacelerado por averia,
tiene derecho de paso y aterrizaje sobre cualquier otra aeronave” o "las
“aeronaves en vuelo tendran derecho de paso en el orden siguiente: glo-
bos. anclados o libres, plancadorses, dirigibles, aeroplanos incluyendo .a
log rotoplanos”. A este.extremo, seran objeto de nuestro estudxo las per- .
sonas que integran la tripulacién y el comandante . :

Las - legxslamones ‘acronauticas muestran especial preocupacion- por
regular ‘el aspecto_técnico del " transporte aéreo;” asi quien conduzca-o
. preste sus servxcxos, como profestonal en una aeronave, deberé contax: con

' B ‘(l) RG de MONTEM Opus cit. plg. 525 “Para hberarse de responsablhdad :
L no es suficiente al transportista aéreo alegar qie la mercancia-a é1-confiada

: }jha perecido, sinc que estd obligado.a- probar que. ha perecn_dq a consecuencia.;k '

270 de uncaso fortuito, impaosible “de; prevemr. y del cual no se. e puede repro-
Lt char imprudencia o negligencia”.
.0 Conforme a las consideraciones de ‘este autor. poca esla dﬁferencia entre
S ~las prevenciones ‘del Dearecho  Aerondutico.y el derecho comadn. . = _
{2y Las.exenciones" de ‘responsabilidad’ establecidas ‘por:nuestra Ley. de Vias Ge-; .
“i o nerales de Comunicncibn ‘(Art. 349) dicen: -La ‘empresa-estard. exenta de las,
_responsabilidades A que.se refiere esta seccion. (de:los dafics a cargay ‘equi-
2o - paje. facturado), i comprueba;- a).—Haber tomado. las. precauciones razo- -
- ~nables 'para’evitar ‘el -dafio.’y ' las medidas técnicas exigidas por-estaley 'y -
-5ug reglamentos, 0-quc- le fue imposible tomarlas;: b).—Que el retraso-fué
~motivado por. condiciones: meteorolGgicas adversas, o por maniobras de sal-
vamento, ‘0 por: razones. fundadas. enla’ proteccatm de-la: vida humana“ o de
‘ ia propledad c) -—-Que el dnﬂo se deblo a hechcm il(citos de nn te er!
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e Ia hcencxa correspondmnte que acredite su aptltud para la dxreccnén Y

conduccnén de tal aeronave.

Sin menoscabo de la exigencia técnica surge la exigencia comer-
“cial para que, en las nuevas leyes, se modele el estatuto del comandante
con sus prerrogativas frente a la empresa explotadora (') y terceros que
- utilicen la aeronave y sus servicios. Ambas exigencias se funden en in-
“timo proceso en un lugar casi inaccesible, con otros fenémenos psiquicos:
de todos sélo percibimos las manifestaciones exteriores,

“Sin querer profundxzar en el campo “de la conciencia, es valido con-
‘ ,stderarla (*) en cuanto que en ella se concentra la responsabllndad de la
; i_mamobra y conduccién de la aeronave; de aqui la mtegndad fisica, ‘mo-

“raly ptobadas aptitudes que requicre el comandante o piloto al mando-_ G

de: la aeronave a quien se conha la vxda humana y la pmpxedad

B Reglnmento de l.tcenclu del Penoml 'l‘écnico Aerontudco.
‘el Diario Oficial (28 dic.1957) establece (A, i
7 .glamento, se:adoptai:: las siguientes definiciones: Centificado Dog
T mento oficial que’ ‘comprueba la’ ;aptitud fisica’ v, mental del sustentante. otor-
- gado. conforme: a: las ® disposiciones’ reglamentarias _respectivas - por. médico
qiie ‘esta facultado para.ello por. la autoridad: ‘competente, Comandante o pilo-
o,aldmmda ‘dela; lemnlve.-—leoto respOnsnhle de.la direccxdn ‘¢l cuida
orden : : v
“En
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"No podemos pasar inadvertido el resultado estadistico. y clasifica-
cién de accidentes aludidos en nuestro apartado 40 y ‘por los que se
atribuyen al piloto el 50% de tales accndentes, es decir, 26 cuya descnp~
cion es la siguiente: :

- —Continuacién del vuelo VFR en condiciones meteorologxcas
" desfavorables
—~operacién - IFR deficiente
—continuacién del vuelo IFR por debajo de la minima
—~sobrepasé las ‘posibilidades de su capacidad y expenenc:a
. —continué en condiciones desfavorables conocidas - ‘
 —se perdié en condiciones VFR '
- ~mal uso de los frenos
_~manejo inadccuado de las vélvulas de combustxble -
~se sobrepasaron los limites de resistencia de la acronave
~~descuidé la vigilancia de otros aviones
-—otras causas :
o windetermmada - probable mdxsposxcnén del plloto

 "-7‘ R s e e N W N W

Escapan a toda prevencién, sobre integridad fisica, numerosos ‘casos
registrados en los anales del transporte aéreo. Recientemente Tos perié-

‘dicos publicaron (EXCELSIOR, mayo 12, 1963) en ‘primera plana, la-

traqueotomia que se practicé en pleno vuelo a un segundo -oficial de
- Aereolineas Varig, de nombre Gerardo Segala, quien finalmente, perdlo
. la vida. ;Qué hubiera sucedido si llamado para ocupar su puesto le -

 _acomenten las convulsiones y su débnl accit‘)n card:aca durante. el manejo B
de la aeronave? : : :

Plénsese, por otra parte, en una preparamon superhcml o la pteci—' ! e
“-.“pxtacnon en los juicios 0. exaltacién y depresion ‘de aninmo ante un: peli-: :

: se dlstrajo con alguna otra cosa y 2 Ja indxcacaén_de mcendid ( posi'-';”

: '.vfgro en’ una act:vndad no cxtrana (transporte aéreo) al cunocimnentoj’f
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blemente un incendio) en ¢l motor nimero uno indujo al piloto a comen-
zar las medidas emergentes contra incendio y reducir, peligrosamente, la
velocidad angular de viraje y ascenso ().

Al clegido por la ley para enfrentarse al riesgo. en las condiciones’
atmosféricas (%) y a miltiples y complejas Lonnngenuas que tienen
lugar con motivo del transporte aéreo, se le han conferido una serie
de facultades (¥); a; de mando e imperio, b) de  disponibilidad (*),
¢} disciplinarias y d) otorgativas, v

i

Y derivadas de estas consideraciones la ley establece: Arr. 132
“{Reglamento de Operacién de Aeronaves Civiles) el piloto al mando
de una aeronave, bien sea ésta de carga o de pasajeros, tendra la res--

: (1) Avxdn DC 4, YA-BAG de la’ArianaAfghan Alrways, que se. estrellé de.spués S
< .de: despegar en el ‘Aeropuerto Internacional de Beirut, Libano el 21:-de.no-~
- viembre de 1959. Informe publicado por ¢! Ministerio de Obras Piblicas y
. Comunlcaciones, Libano. Un' representante acreditado’ de - Afganistdn ‘parti-
" cipd en la investigacién de conformidad con las disposiciones del Anexo 13
‘ de ln QACI (Ref OACI: AR/G1.—Ver Recopllacnén de Acc:dentea de Avia-
, cién namy, '11, pag. 213). :
(2)" RG. de MONT!;LLA, Opus, cit. pdg. 525, Ap, 9.
(3) "RG de MONTELLA, Opus, cit. pag. 319, Ap. 4;. Poderes de a bordo, S
(4) Si bien es cierto que el Art. 92 del Reglamcnto sobre Seguridad 'y Policia
---‘de la-Navegaclon -Aérea Civil (D.0.27.a80.1942) dispone que durante el vuelo:
-~ de.cualquier aeronave no podri arrojarse ningin objeto o cosa exceptuando .
- .arena’fina, municion del nimero siete. 0 menor, combustible o’-agua sin .
Lienvasar, a:menos de que -se obienga previamente Ja_autorizaci6n  de .la: Se:
seretaria de -Comunicaciones, el Reglamento de Operacion: de .Aeronaves. Ci-

,}hcho Capitulo, el explatador tendrd Ja obligacion:de tomar:las precauciones . .

i'competente

viles (D.0.22.10v,1950): previno ¢n su Art. -39 que. cuando. existan pehgros.
“provisibles ‘no. tratados -especificamente- en las ‘disposiciones : contenidas en; . -

_factibles que cstime necesariag- para que ‘se niantenga ¢l grado ‘de segurl-
-dad’ establecida’ en tulev dxspoﬂclones. prevxa uprobncmn de la autondad‘.

cifEsta dxsposacxén amplia . las-facultades de- disponiblhdad ¥, agrega' “En ,':
:glos casos que. sea. necesaria la descarga de pasolina en vuelo, esta’ operacion” ;0

©7 se'regira...” De aqul que la doctrina admita que el comandante de la aero-

i pasajeros,y ‘carga, con:todos los medlos a su: “disposicién durante el vuelo o
. ‘procurdndoselos en’ cualduier: escala oficial 0. de ocasién o’ requlriendu para’

" nave estd’ obhgado v facultado para proceder a la salvacién de la aeronave, . =~

- elfo el ‘auxilio: de ‘otra’acronave o' de aerodromos, talleres y:maestranzas de o
SN otras industrias, ‘etc. Si ‘para’ el caso.fuere” necesario sacrificar alguna parte. "~

Lo algln_accesorio de la:aeronave podré hacetlo, comenzando ‘por los objetos.

~d6 menos: valor'y considerndns mas: “atites para’que ‘el . sacriflcio Tesulte o
-beneficioso para . todos los interesados ¢én el salvamento. comfn - (common -

- safety); 'RG: ‘de Montelis,” Oy
‘vy abandono de la aeronave

, clt p&g. 3"4, Ap.v : ‘cta de nverfa comﬁn’; -
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ponsabilidad durante todo el vuelo, de la seguridad del transporte de
personas o cosas puestas a su cuidado y por la conducta y seguridad
de los miembros de su tripulacién. Lo anterior no-exime de la respon-
sabilidad en que pudiera incurrir el explotador en el despacho y opera-
cion de sus aeronaves; Art. 133 (idem) al piloto al mando de una
aeronave le corresponde la conservacion del orden y disciplina a bordo
de la misma. Tiene la obligacion de cumplir y hacer cumplir las leyes,
reglamentos y demas disposiciones oficiales; Art. 129 (idem) siempre
que el piloto lo autorice se podra fumar, a bordo, cigarrillos tnicamente.
- Mencionamos las anteriores disposiciones sélo a titulo enuncia-
tivo (!).
60.~—~Correlativamente a estas disposiciones legales encontramos la
- del Art. 12 del mismo Reglamento de Operacién de Aeronaves Civiles
. que previene: “El explotador se éncargard de que todo el personal,
" miembros de la tripulacién de vuelo y personal de operaciones esté debi-
- 'damente instruido y entrenado en sus respectivas obligaciones y respon-
sabllldades, asi como en la relac:én que existe entre éstas y las opeta— :
yc:ones de vuelo en conjunto’™ (%}. v

Bl olvido o la violacién de tal norma legal implica ofensa e induce_
,,culpa (in eligendo) si, con motive del transporte, se averiara el carga-

y (l) RG. de Montellt, Opw:, clt, pég. 320 se reﬁere a todus aquellas funcionesf ’
o de cardcter notarial y del Registro Civil por las que son de su .conocimiento

una persona fallecida a bordo, etc.; con la obligacién de dar cuenta
a la-autoridad consular del pais de !a aeromve y ch del pals de esull.
i ‘squélia-‘no-existiers,

Egta instmccidn { entrennmiento incluye, ‘de’ manera indispensable. la famt- :
7 Herizaci6n del plloto con Ja- ruta. El descanocimiento de la misma ha ‘moti- - -
© v -vado. considerables -accidentes .como- el ocurrido al' DC.3, G-AMZD de' Ja
7 Transair Ltd,, que: se estrellé en la cumbre del Montseny. Espafia, el 19 de
1 ‘mgosto de 1959. Informe publicado’ por la’ Direccién General de. Aviacién. "~

" Civil, Espafia y' por el Ministerio de Aviacion del Reino Unido; como: CA.P
o _161 (Re ‘OACIL: 'AR/594). Ver Recopilacién de Accidentes cit. palg 16770

Tihel caso ‘del ‘avidn C46, LV-GED, de 1a. Empresa Austral, S:AL:

.g)s ‘testamentos en- viaje, actas de nacimiento a bordo, custodia ‘de bienes A

S se ‘éstreilt a-1,200 m. de la costa, frente al Parque Camet, Mar de- la'Plgtn
CFULUATR. ‘el 18- de enero de 1959, Informe ntmero 1191 de fecha 28 de octubre -
:;de 1959 publicado, por el ‘Director. Nacional. de" Avmcldn Civil,: Argentina

culpl (in ellgendo) de T8 empresa trnnsporﬁm

" (Ref. OACI: - AR/628), Ver Recopilacion cit.. pag. €0. En este c¢aso se consi: . .
: deto’ ntre los factores .que afectaron la capacidnd 'y pericia del piloto,-1a. . .
“falta: de famillarizacion’ de: donde. resualta indlscuﬁble la responsabilldud porr Sy
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‘mento o la aeronave aun cuando la culpa (in faciendo) sea imputable
-a'los miembros de la tripulacién de vuelo y personal de operaciones, co-
mo causantes directos de la averia o daiio,

Y cuando mencionamos el vocablo culpa nos referimos a la infrac-
ci6n de la ley que uno comete libremente pero sin malicia y por alguna
‘causa que puede y debe evitar; el autor responde —se dice— porque
debia desplegar mayor cuidado, mayor diligencia en el conocimiento del
‘hecho en si o en la prevision de las consecuencias probables.

Ante la presencia de este concepto (!). en nuestros ordenamientos
civiles y penales, se ha elaborado amplisima y documentada literatura,

- Creemos no debe escapar de las consideraciones para el estableci-
miento de la responsabilidad aeronautica ni ceder a la materialidad de
“los hechos. Es indiscutible su ilicitud pero no puede pasar inadvertida
la intencion para delimitar la responsabilidad en los casos de averia en
el transporte aéreo (2). ' ' S

 Esa ilicitud rebasa la esfera del derecho civil y aquella conducta
culpable encaja en el ambito del derecho penal; asi todas las consecuen-. =

(1) 'Desde el Derecho Romano se distingue entre culpa lata, leve y levisima,
- segiin que hubieran podido prever el resultado todos los hombres, sélo log
diligentes o' s6lo lns extraordinariamente intelipentes (Carrara). RAUL CA-
nga& Y TRUJILLO, Derecho Penal Mexicano, Parte' General, pag. 268
~Ap. N ‘ R e
.- .- ‘Este  autor wexicano agrega: “En nuestro derecho se distingue entre
. culps leve -y grave .y se deja su calificacion al prudente arbitrio del juez,

. pars o que.deberd tomar en cuenta, especialmente, la mayor o menor °
- facilidad: de: prever 'y evitar el dafio, si para esto bastaban una reflexion o

;. atencién ‘ordinarias 'y :conocimiento comunes en algdn arte o ciencia, si- el
“. acusado--delinquid anteriormente  en clecunstancias semejantes 'y . si tuvo
“tiempo para cbrar conla reflexion v cuidado  necesarios. Podria -agregarse

- que también se admite en nuestro: derecho la culpa levisima y que incluso

-ge ia define en algan caso como un delito de- imprudencin ;tan levé que ’

o valor de-menos de veinticinco pesos”. oo
" (2). ANTONIO FRANCOZ RIGALT, Opus. cit. psg. 125. Ap. 67: “Sin émbargo,
- como fuente de .las obligaciuties, la’ culpa ha sido substituida jurfdicamente
1 por:las “ideas de respunsabllidad. y- por la nocién -dé riesgo’ del aire; la cual -~

“no.-produzca lesiones o ' cause solamente dafio ‘en propiedad’ ajena por un B

' consagra el. Codigo: Internacional del Aire,” estableciendo que 'Ja- responsa- S

" bilidad se basa en el flesgo” (Art. 48), pero en una forma gereral, s¢ acepta .

L gl'le; “1& ¢uestion..no .radica en” modificar- ¢! fundamento de:la.-regponsabi-.. -

- -lidad,.sino’en  determinar la' validez d¢ las cldusulas: de exonericion. de res:
-ponsabilid

‘.a_las.mercancfas,”sino también-a las personas'’.

dad, Ta que debe ser {inicamente contractual y extensiva, no solo. . i
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cias y efectos legales que se derivan de esa conducta, tendran que ajus-
- tarse a. los términos de la ley punitiva independientemente de la voluntad

de la victima quien podia optar por el simple cumplimiento de una res-’
ponsabxhdad ob;etwa (* ).

De acuerdo con la definicién que contiene el Articulo 8 del Cédigo
Penal, para el Distrito y Territorios Pederales. se entiende por delito
de imprudencia toda imprevisién, negligencia, impericia, falta de reflexién’
o de cuidado que cause igual dafio que un delito intencional: si en el
transporte aéreo, un expedidor o remitente, ha sufrido averia originada
por un delito de imprudencia, por razones de interés general, no es posi-

ble otorgarle el derecho de que elija la autoridad ante quien’ exigira la o

reparacién del dafio ni la ley que debera aplicarse al efecto

‘ La reparacion del daiio, conforme. a los dos’ primeros. pérrafos de
este Apartado, forzosamente debera promoverse en los términos del Orde-
namiento Procesal Penal de interés piblico (*) que regula el procedx-’

‘miento a seguir y puede disipar cualquier duda en la rcsolucxén de este'

: pmblema : TR

“ Por nuestra’ partc consideramos conveniente una reflexlén mas pro- -

s »funda en el concepto de culpa aplicable en el Derecho Aeronautico in~.

dependientemente de una meditada reglamentacién de. las averias origi-
- nadas por dicho concepto: casos, soportacién y forma”de liquidacién.

: (1) eqa (uente de obligaclones. seﬁnlada en Aparlndo dwerso. se contrao a nues-.

: tro- entender .a los actos no reprobados.por-la’ Ley, de. tal -manera que ‘el -

« - dafiado  puéde- exigir la repariclon correspondiente ante. los Tribunales-.del. -
S orden «clvil cuando sea lesionado- en su persona-o en su. propisdad- mediante .

E : la'conducta Meita de otro quien  emplea: en su-exclusivo.beneficio los .meca-
 lsmos - 0. instrumentos . a - que ‘se ‘refiere. el Artfcu]o 1913. bcneﬁcio que no“g et

L ,"_~v‘_;.comparte lapersona. que ‘experiment6 . dafto,
(@) La reparncian del: daﬁo que; se exlja & terceros, de acuerdo con el articulo

5. 32:del Cédigo Penal,  debe . promoverse .ante el juez o tribunal ‘que’ conoce: - :
~~In accjon penal, slempre ‘que éste no’ ‘haya.declarado’cerradala, instruccién,

_¥'se tramitard vy resolvera conforme a. los articulos’ siguientes (532).'La res-
pons‘dbllidud civil. pot reparnciﬁn del - dafio no: ‘podra declarayse  sino” ains-

‘sario, fijo ¢ invarinble ‘no sujeto.a la’ volutad 'delos: partleulares;‘al que.
deben_ someterse “todos. en el pafs, Ver.
?nuestro Apartado 51 o RN

~tancin ‘de’la ‘parte ofendida ‘contra las: pérsonas: que determina el Cédigo
Penal | (538) :Dispositiones del :Cadigo - de Procedimientos - Penales: parn el ooy
Distrito y° Territorios federales cuyo. fin social es realizar un orden nece- . -

(Cod ,‘Civ) reproduddo en o L
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‘ Si al acto llmto se ‘auna la voluntad o decision de producir | la ilicitud
‘ prevxsta. es decir, la intenciéon de causar dafio estaremos frente dolo:
_intencién que si bien es cierto nuestra reglamentacién civil traduce —en
‘materia de contratos— como cualquier sugestion o artificio para inducir
a‘error o.mantener-en ¢l a alguno de los contratantes, refleja el mismo

- ‘propésxto per;udlcml previsto. por- los ordenamientos penales.

, Sobre este parhcular valgan nuestras consideraciones hechas ante-
riormente advirtiendo que esta actitud dolosa escapa, dehmtwamente, a
la problematxca de la avena en el transporte aéreo.

6. —«Es ‘acaso, este apar,tado concluswo. el mas dlhcll puesto que
~ nos obliga a'exponer nuestras personales consecuencias sobre el ‘material
obtemdo ¥ el matcnal puedc ser escaso y nuestras obscrvaaoncs eqmu ‘

- vocas.’

Nos daremos por satxsfcchos, sin embargo, si el tema de nuestra .
-obra lo acogen generosamente quienes han dedicado mas dias al estudio =
de un. Derccho ‘que; insistimos, se modela constantemente:. el Aero- '
"fhautu.o. : : R

Dc Ins avenas en gcneml

i) Empegaremos por _reconocer la cxnstcncia del problema de la
avema en el transporte aéreo:

u)

: 'acronauhca cn un nucleo dc preceptos ;undncos que ia reglamcnten;f

por lo mmo ddvcrtxmos la necesidad de instituir a la avena“"-;
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averias comunes limitandose a imponer, por principio, la responsabilidad .
a las empresas concesionarias o permisionarias por las ‘averias, en gene- -
ral, dejando a discusién. las causas que eximan dicha responsabilidad. -

Ahora bien, consxderando que es publnco y notorio el alto costo,

del transporte aéreo, reparaciones. y mantenimiento; } B e
" considerando que lejos de cubrir tal costo los productos del pasaje -

o la carga, origina fuertes pérdidas al transportista obhgéndolo a recu-
rrir al apoyo econémico del Estado:

considerando que la autorizacién para el aumento de tarifas esta
sujeta‘a largos y complicados tramntes que culmman en una mfundada "
desaprobaclén : ' :

a) concluxmos que el criterio legal xmperante. en ‘materia de res- .
v ponsablhdades por dafios a las cosas y con monvo del transporte aéreo.
:es ijStO por escasa. equndad :

b)Y en consecuencxa deben revisarsc las legnshcmnes mternas., G
, ~¢) donde son de preverse ciertos  daifios que deben'. ‘soportar - yaff;v'

cxpcdidores o ya transportistas originando los casos de averias simples, = .
- “d)’ ‘en cuanto a la averia comtn, la ley apunta tnicamente el caso ~ © ¢

~de echazén limitando esta medlda a matenales propxos de Ja aeronave-
b gacién..

’representa el caso tipico y - frecuente de averia comiin, creemos que ‘su

~‘que se debe facultar expresamcnte al piloto al- mando de la eronave:

o e) por lo que, sien el negocio del - tramporte aéreo. la echazén

reglamentacién no ha sido suficientemente agotada’ pues se’ olvidan lost
,:'_casos que esos materiales propios de’ la actonavegacxén pucdcn ser dc
. mayor utilidad’ para la segundad de la. vxda humana Y la conservacibn"
" de’ diversas- ptop;edades ‘que patie- de. equipa;c o' carga - aérea' por

- para dirigir la echazon sxguuendo un orden prewsnblef por peso : utnhda
0. valor declarado,‘ P : o e L

t) la averia comun, como slnénimo‘de dano a »la arga, equipa;el ‘

;_ -,'portacufm aérea mcluyendo lus casos de retraso mjusuﬁcada :
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'g)" tratandose de un dafio intencional y efectivo en circunstancias
que no admiten deliberacién ni acuerdo previo entre todos los interesa-
~ dos, precisar la forma de contribucién o clausulas sobre las que puedan
convenir transportista y expedidor, dentro de un marco de libertad de
" contratacién pero dejando inoperantes aquellas clausulas exonerativas
“en los casos de inobservancia a leyes y reglamentos de la aeronavegacion. R

e Finalmentc en la cuidadosa elaboracién de ese todo ]Ul’ldlco donde

~ debia incluirse la reglamentacién de las averias, concluimos en la conve-
- niencia de que el Estado, como conciliador de intereses, escuche a los -

»_'dwersos sectores’ técnicos y comerciales interesados en Ja transportacmnf . e

i _’aérea. sélo asi nucstro ‘deseo, porque el Derecho Aeronauhco destaque]; S

s por sus )ustas y sablas disposxcxones, sera. fundado. '
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