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Los sujetos del. del.ita: a) Los propieta 
rios, poseedores u operadores de a.erona 
ves; b) Los p .. sajeros.; e) Las tripu.1acio-
nes: d) E1 pcrsona1 afecto a 1os servicios 
de opcraci6n y =ante.~i:::l.i.ento de aeronaves; 
e) E1 pe.rsona.1 aeroportuario.149 .- E1 in~ 
trumento del. de1ito: a) Aeronaves de servi 
cio privado y -aeronaves de tranapor-,:e p6 -
bl.ico; _b) heronavea me.x:ica.na.s y aeronaves
extranj eras. La requisa.. l.S O .- Cori:ibatc de1 
transporte aéreo il.ícito de drogas y sus 
tancias sicotr6picas a tra~éa de J..os orga
nismos internacional.es y de1 derecho inteL 
nacicma.1: h.- Pl.~no m:ul.ti1ateral.: a) Las 
l~aciones Unidas; b) La Orga..niz.a.ci6n óe h-
viacibn Civil. 1nternaciona.1 (a.>;.c:I) .- B.- -
P1a.no Regional.: l.a Cc::iisi6n Latinoa~ric•
na de hvi•ci6n Civil. (CLAC).- c.- Pl.ano Bi 
lateral.: l.a cooperaci6n Mé..:x:ico-Estados Un~ 
dos. l.51. .- México, l.a Procoraduría Genera.1 
de 1a Repúbl.ica y e1 Ejército 11.ex.icano. Un 
bal.ance de l.a 1a.bor re;a.l.i::z::.ada. l.52 - Con 
cl.usiones. 
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--::T\T -:t:NTRODOCCION 

Si bien es cierto que se ha escrito mucho y con 
may va.riadas proyecciones sobre e1. derecho gue xc:gl..a.=nt..a-
1.as actividades humanas que se dc:sarro1.J..a.n en e1. esp~cio, 
nosot:r~s est:i.:1namos que: es necesario ;ooparta.rse de :Los 1.i.ncJ:!.. 
mien_tos gc:nera.1.es que h..a.n seguido J..a i:nayor~a de 1.os trata
distas en cuanto a contenido. método, pers"C>ecti"""" Y conc:Lu 
sienes qcncra1cs-

:E.1..l..o se c:>epJ..:ic.a si toma.II>Os en cuenta que: en J..a.s 
postrimcrú.s dc:J.. Sig1.o XX: cJ.. =u:odo gira aJ..rededor de trcs
c:onceptos rand..ament:..aJ..es: átomo r c::os=os y éc::ono=5.a interna
cionaJ... pues J..a b~:i.d.ad ha J..ograóo ac::umu:l..a.r un eoor=e.- po
tcnci.a..1. -=atcr.i.a1. y espi:r:.it:u.a.1. airc:dedor de .J..a c:ienc:i.a. y la
tc:cnoJ..og~a. en partic:u.J..a.r para emprender a. gran csca1.a J..a 
e:q>1.otac.i.6n pac~f.i.ca de1. espacio_ En v.i.s:ta de ce.J..J..o, se han 
.abierto.horizontes iTtiprevis~1.es para ~1. progreso de 1.a. c:i
-vi1.i:z:.ac:i6o, pero s.i.=a.J..tánc:.a=e..nte: han surgió.o peJ..igros, t..a.m
hi&> .::i...m.prev.i.sib1.es_ 

Z1. dercc::ho i.ntcrnac:iona.1. de1. espacio e.n~renta cues
tiones tota.1.me.nte nuevas t.a.1.c:s c:o=o e1. desarme o desm..i.1.it..a.
riz..aci6n totaJ.. dc:J.. espacio u1.tratcrre¡;;-c.xc: • .J..a conquista ó~-
ia6 co~unic::..acioncs com..crci..a.1es :m.cd.i..a.nte sattiites ar-t:.ificia-
1.cs y .J..a. rogu.J..aci6n de J..a.s i.nnovacionc:s técnicas de J..a aero
náutica y óe: 1.a ast..ronáutic::a, 1.o ~e ob1.iga a.1. jurista a c:n
catni..:na.r su.e cst:.ud..i.os b...aci....a t.a.l..es prob1..e.ma.s con un enfoque 
c:omp1.eta=c:nt.e ~distinto que r con ia :J..J..oga6..a del. hombre .a .::La 
1.una y 1a c.xp1.o:raci6n óe otros p1..a..netas, .ae co=pl...i.c::a.n aún 
más pu.es con eJ..1.o 1a tierra ha óejado óe ser e1. cent.ro óe -
DUe&trO universo ju:r:i.d..i.co _ 

Yara nosotros e1 derc~o -e1 espacio {droit óe 1•es
~; dir:itto del. soa:z:io: so21c::e 1.Z>w;· dc:1. lat.i..n soatiura 1.c:gi) 
es u.na :nueva :ra.tr.a de1. óer echo i.ntc:rno y de1. .i.nt.erna.cion.a1.; 
es un dcrecb.o espec:ia1 no inócpe.nd~ent..c, óe.ni:.:ro d.= 1..a c:ie:r.-
cia jurídica y con instituciones particuiarcs, que tiene 
tres objetivos oecnci..a.1ca: 

En pri=er 1.uga:r, la. rcguJ..ación 
continente ~ in ~ o sea óe1. espacio 
tos sens.:i..b1.c:s que c:oex.istc:n y ta:c:l::>ié.n de 

de1 espacio como -
de todos 1.os obje--

1..a parte de este -



continente que ocupa cada objeto sensibie. así como de ·ia 
parte no ocupada entre varios objetos sensi.b1es. 

B.ab1amos de un espacio de tres di.rnensiones (1argo, 
ancho y profundidad) , aunque- se· ha supuesto una cuarta di-
xnensi6n más, que sería 1a verticai a 1os tres ejes de coor
denadas y que referido a nuestro universo comprendería e1-
esoacio •atmosférico~ (esoace·atmosoherigue. air soace) 
que rodea ai g1obo terráqueo y e1 •esoac::i.o u1traterrestre• 
(espace extra-atmosoherioue, outer spece) más a11á de 
aquei. 

En segundo 1ugar, ia regu1ac::i6n· de1 •c::ontenido·-
óe1 =spacio o sea: 

Tratándose de1 espacio atmosférico: 

La regu1aci6n de1 •aire•, que es una mezc1a gaseo
sa qu~. se compone de nitr6geno, oxígeno, arg6n y anhídrido 
carbónico~ ~ezcia que se encuentra en constante 'IDC>Vim.icn~o
y que iniciaimente di.6 origen a ias concepciones acerca de
un posi.bl...e ••aroit óe l.• ai.r, de -ELl._ritto del a ri.a ••, de un 
•air l..aw.. óe un voz.duc:hnoe Pravo y ó.e un -iu:r-c.rech't. •. 

Y, por supuesto, as:í.mismo debe ocuparse de1 ··~
que ,ea un f1.uíóo suti1, invisi.bie, imponóerab1e y c1ástico 
que, en e1 sentir genera1 de ios físicos, 11ena todo c1 es
pacio y por su -movi=i.cnto vibratorio transmite 1a 1uz, c1 
caior y otras for=aa de energía. Entre 1as v.:Lbraciones que 
produce ofrecen pa.rticu1ar interés 1as conoc~das onñas e1ec 
tromacrnéticas o hertzianas, que por su pcrioa.:i.ciciad. ve1oc:~ 
dad de propagaci.6n y fLecucnci.a, constituyen e1 soporte dc-
1a teiegrafía sin hi.1oa l~SY), ia radi.odifusi.óo; J..a tcJ..evi
si6n (TV) y ei radar. pues se transmiten a tDC>do de esferaa
concéntricae si.n necesidad óe un medio material para su 
transtnisi6n (1uz, acciones radioactivas, etc.) y que han 
daóo origen • .i...nici.al~ente, á1 -aerecho de la radiodifusión~ 
y óespués, ai iiaw.ado -acrecho óe ias teiecomu.nicacioncs·. 

Por J..o que respecta a1 espacio u1tratcrrcstre: 

Debe comprender ia regu1aci6n de •cuernos c::e1estes: 
con 1a J..."1.egad..a de1 hombre a J..a 1.una. ta:aib:i.én dC:Oe reguJ...ar 
1as acti~iaaóca de ]..os hombres en 1os cuerpos ceJ..estes, en 
tanto que produzcan efectos jurídicos en e1 p1a.neta tierra-
que habita-mes. así co-mo ias actividades humanas originadas 

·en nuestro p1ancta que repercutan en ios cuerpos cc1cstes. 



Y en tercer 1ugar. también debe ser objetivo de1. 
derecho aeroespaci..a.1 1a regu1aci6n de 1as distintas activi
dades. técnicas y ciencias que desarro11.a ei hombre en e1 -
espacio. Particu1armente, nos referiIDC>s a 1a mcteoro1.0QÍa, 
a 1a aeronáutica. 1as tc1.ecomu.nicaciones y a 1.a astronáuti
.e_-

Conaidcratoc>s que es un error en 1a actua1idad e1. -
concebir derechos diferentes y aut6noinOs respecto a 1a ~-
tereo1oc~a. a ias te1eco~unicaciones, a ia aeronáutica Y a 
in astronáutica. basándose en que deben consti~uir diversos 
derechos dada ia diferc.pte co=posici6n y configuración de1.
cspacio as~ como ias diferencias técnicas que se aprecian -
en 1.os sistemas propul.sores de 1.os vehícu1.os que se mueve.n
en c.1. espacio. 

Estas cuatro técnicas son hoy día •interdepe.ndicn
tes• 1as u.nas de ~as otras y tienen un escenario común: e1. 
espacio. Aunque es de reconocerse que e1. derecho espacial.
está =onsagraóo c.n normas jurídicas específicas para cada 
una de estas actividades y por 1.o tanto, consagradas en 1.e
yes cuya ap1icaci6n corresponde a organismos in~crnaciona--
1.es y .a .administraciones ··naciana1.es uiuy diversas,. de toóos 
modos hemos óe enfatizar en ia Decesid.ad de concchir1o como 
un s61.o sistema normativo con u.na =arcada trayectori..a hacia 
1a universal.. ya que 1.a ingeniería y 1as ciencias acroespa
ci.a1es se "unificanu o por 10 menos, se -norma1izan• rápida 
e iricucstiona.bicxnentc, cotne> io prueban ias acti~id.ades óe--
1.os actua1.es transbordadores eapacia1.es estadounidenses ---
( •En~erorise - • -coiu.mbia-, -chaiicncer-, -niscovery•, Atian
~). que 1.o mismo se despiaza.n c..o e1. espacio aéreo que en 
c1. u1traterrestrc, ya ~ea por 1os principias de.1. vuc1.o ~cá
nico a por 1.as 1eyea de 1.a gravitación universa1. y e1 c=puje 
de 1os propcrgo1.es, recordando de paso que e1 derecho no es 
s61o objetividad, conceptos positivos o norrras regu1acias, si
no i:ná.s que nada derecho fo:rm.a.illlente váiióo, creado o %ccono
cido por 1a autoridad nacion.a1. soberana o convenióo entre 
1os Estados entre s~-

Nuestra actitud se basa en numerosos arg=ncnt.os y 
concxcca.~ente no comprenóetnas parqué se quiere ~raccionar e1-
óc~echo eapaciai, en tanto que se defiende apasionadamente 
1.a comp1ctividad de1 derecho maríti=o, reconociéndose que no 
existe u..n derecho mar~tirno para c1 mar territoria1. y otro 
para c1 mar 1.D:>re, ni tampoco un.o para 1a navegación a vapor 
y otro para 1.oa buques at.6ruicos. 



Para nosotros e1 derecho de1. espacio - por oposici6n ai -
terrestre y a1. mar~timo - es 1a rama especia1. de1. derecho con~ 
titu~da por e1. conjunto de no=nas de derecho interno e intern.s. 
cional. ap1.icab1es a1 espacio asj'._ como a 1os fen6menos natura1.es 
que se produzcan y 1as actividades humanas que se :real.icen e.n
E:l. y en 1.os cuerpos cel.estea, en tanto que ambos· generen efec
tos jurj'._dic::os :respecto-de 1.a tierra. 

Nbtese que habl.amos de1. espacio, es decir, del. at=osf~i
co y de1. e.xtra-atmosf~rico como inc1uí.dos dentro de = s61.o d.~ 
recho regu.1.ador de 1.a aero y astronáutica así. como de l.as te1.~ 
comunicaciones, con un criterip funciona1.ista, a~qu.e nuestra
posic::i6n doc::tr.inaria est~ en mi.nor~a .. 

Sin embargo, nosotros no pretendemos ser seguidores de 1.a 
mayor~a ni tampoco que a nosotors nos sigan =chos o pocos en
nueatraa c:onc:epciones, pues =a1. har~amos en pretc:o.der cata1.o -
gamos en cual.quier grupo de :l.os existentes - 1.o cu.al. :resuJ..ta
rí.a 1.o más fácil. y c6modo - ya que en tal.. c::aso nuestra aporta
ci.6n a1. estudio de l.a -materia, por :repetitiva, c:arecer~a de v.a 
1.or. 

Nosot.z:>os no te.nem.os ni buscamos en nuestra posic:it>D crt..ro
apoyo que no sea e1 de l.a 1.6gica y 1.a raz6n, l.as c:ual..es opone
mos óogm.átic:a=e.nte a nuestros innu:rnerabl.es aaversarios, espe -
rando que nuestra tarea no sea estéril., pues creemos fiJ::"Ine:m.e.n
te que e1. tiempo y e1. desar:rol.1.o óe 1.os acontecimientos espa -
ci.a1.es nos darán 1.a razónJc:=no ya está oc:u..rriendo precisam=ite 
ahora con 1.os transbordadores espacia1.es y otros dese..nvol.vi. -
mi.entes de 1.a t~c:nica e ingen.ier~a espacial.es~ 

En efecto: ¿a ca 
so el. transbordador no vue1.a en e1. espacio atmosf~rico exacta= 
mente c:cx:no un.a aeronave conve.n.cio.nal.· o es qu.e a1. ree.n.t.rar a -
tal. espacio cae a :l.a superricie simplemente co=o cua1.quie:r --
otro objeto i.mpu1.sado por 1.as 1.eyes dt 1.a gravedad, l.o cual. -
ocaaion.a:rj'._a su destrucci6.n? ¿Se pueden ap1.icar1.e e1. derecho -
aéreo o aeron~utico cuando aterriza en-las pistas de Califor -
ni.a Y el 11a=ado espacial cuando se óesplaza en e1 espacio - -
ul.trate:rrestre? ¿Porqué tambilo.n no se apl.ica el. óerecho marí.ti. 
mo por cualquier dai'\o o averj'._a que pudieran ocasionarse a l.a&= 
embarcaciones con 1.as partes que impul.san al mismo transboráa
áor en su ascenso y que se desprenden cayanrl.o ·a1. mar? 



Por razones de tiempo y espacio esta tesis est~ dedicada 

exc:1u:;iv.:.1mcnte a1 estudio de1 fascinante mundo jur.!dico de --

1as aeron~ves y de 1os objetos y vehicu1os 1anzados a1 espa

ci.o -1traterrcstre, en1azando 1o que pudiera constituir apa-

rentcm~nte dos partes independientes de1 propio estudio o 

sean 1a céronaútica regu1ada por el. derecho aereo y 1a astro

naútica correspondiente a1 esoacia1, en una so1a tesis 11omni-

comprensiva••de ambas y bajo el. concepto uni.f icado de1 derecho 
aeroespacia1, pues no se nos escapa que con 1a aparici6n de -

de l.os aviones o transbordadores transabnosféricos, de vc1oc.!_ 
dades hipcrs6nicas y 1as innovaciones ap1icadas para el. año 

2000 a l.a ac.ronaútica, tanto p.r:.ra c1 ejército como para l.as 
compañías comercial.es, es correcto contcmpl.arl.as bajo una so
l.a perspectiva. 

• 
EL sus·J.'ENThl-lTE. 
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C.APITU:LO I 

XL CONCEPTO DEL DERECHO .A.JiROESP.A.CIAL 

CAPITULO :I: 

:EL CONCEPTO DEL DERECHO A.EROESPAi=:I:AL 

SUMARIO: 1..- Evoiucibn de1 derecho en genera1.. 
2.- Integraci6n pei derecho esp>a.ciai. 3-~ Den~ 

.minac:iones seg6.n 1• t&:::nica regu1ada. 4.- E1 
t.!órmi.no derecho """'roespacia.1 como noevo conce_E 
to regu1atorio d~ todo e1 espacio y de toda.11 
ia.11 kctividades que en &i ae dasarroiia.n. 5.-
Definicibn de esta diBcip1.in• j_c.r~dic• -cspe -
cia1. 6.- E1 derecho aeroespaciai en aentido. -
objetivo y subjetivo. 7.- L• c1asificacibn de1 
derecho aeroes~cia1. 8.- 1..- divisi6n de1 der~ 
cho aeroespacia1. 

1.. - ::SVOLUCION DEL D3EECHO EN G"ENERLL: 

Rucstro pJ....a.ncta se campo.oc de la. •iitóe:rera.• o esfera du 

ra o de piedra. que abarca loa co.otiAc.otes; la "hidróafc:r:-a.N o

ea:rera. ·de agua, raprcaenta.~ por 1..a.s a~a; y 1.a. "atmósfera.•

• es:fera de vapor, que compr~.odc 1.a .IIL.9.Sa ·gaseosa que rodea la 

tierra y J..a aco.c::.par.a. e.o a:ue n..ov.i.n..ientos. :Es u.o.a capa esta.bil.?::, 

zada., u.na exte.oeió.o gaa.m.étric~ que se extie..nd~ desde la aupe~ 

:ricie tarreatra h.asta lo i.o1"i.nito e.o altura y ae deter=i..oa a.n 

":fo rm.a. id ea J... 

Preciaa...!Ile.ote de acuerdo.con ello y debido al adeJ..a.nto de 

J..ae técnicas de l.a. era. del espacio, al territorio de los -:=:ata 
dos co~prc.odc un dominio tridimensional, 1.o cua1 e.o nuestro 

concepto ha dado origen a una nueva división del derecho ge.o~ 

ra1 de la tierra, como cuerpo celeste y planeta i.c.:fcrior, o

ieaa., la da "'derecho terrestre•, •derecho·ma.:oítimo" y ''dere -

ch.o espacia.1." -
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Esta división .e.o repraeenta soiamente u.o.a división :física 
o geográfica. sin.o ia expresión mis~a de ios 1:ím.ites espacia -
1ee de J..a sobara.nía de ioe Estados y respecto de un eo1o ~st: 
do J..a eficscio de J...a iey de.otro de un.a parte da eu territorio. 

DeJJ.tro dei contexto de 1a evoiució.n histórica de1 derecho 
en ganerai, a.c.alice.mos do~ cuestiones: primera, cómo se desa -
rrolia ei derecho y, segunda, cómo surge y se integra el dere
cho aeroespaciai. 

a):- Ei Derecho Terrestre.-

Ei "derecho terrestre" es el que se ocupa de l...a.s posibles 
no::rn.ae de apiicación e.n ia 1itós:fera y en la. biósfora, es de -
cir, 1a superficie terrestre con todos los fenómenos :físicoe,

·humanoe y eociaies que ocu:rren en el:J...e. y el subsuel..o haste 1o
.:cás prof"Ul:ido. 

Ea un derecho en el que impera, eJJ.tre otros, al derecho 
de 1a propied.sd del suelo, que arra.e.cando de l..a. época del.. de
recho r::i=no a través de las .naciones de "lex", "iurisprud~.n -

tia" y "sequitas" desda 1..a.a XII Tablas hRBta Justin.ia.c.o, se ~ 
pon~ con J...oa glosadores quienes para explicar el dominio del
dueño s::ibr~ lo de abajo y ~obre el espacio situado sobre su -
fondo cl..E,-oorar.::>.c. 1e :f'a.moe~ fórmu1a "qui domi.n.ue ostaol..i, do~i
.o.us eet usque ad coa1um et ínferos" atribuid.a. gencra.:Lw.ente a 
ACURSIO, que implicaba u.n dominio extendido por arriba hestá 
el cielo "usqua ad coel..um ad i.D.feros, ad pro:fu.ndum". 

que con el "darecho .c.9 tura.1" y cJ.. --
qua mod.er.o.smc.nte 11.an:=ría.n::.os J...a •ii
de nuestro pla...o.eta: la tierra. Ea el 

Es el.. "jus civi1e" 

"jua gentium" ree.uian J...o 
tósfera" y la "biÓs:fera" 

derech~ cuyos pri.ncipi•e gencral..es e i.c.stitucio.ncs reJ..ntivas-
e. perso.ne.s, cosas, obl..iga.cio.nes, su.cesio.nea y con.tratos ee -
a.pl..ican B.O. la esfera dura de piedra que abarca J...os continan
tee o e~a e1 suelo que medie...c.te el derecho constitucional y -

e1 minero regula el subsuelo hasta 1o más profundo, los mine
rales y los c.::>.!:l.bustibles. 
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Tratándose de J.B. "1.itós:rera" y e.c.:i'oca.c.do a J..0 ,,, "tr
0
nspo:r -

tes terrestre•" en g 1. t d =era , es e erecho aba.rea :Las J.eyes --
ap1icab1.es a J.os f ~ ·:i.. í e •• ocarri es, tro..c.v as, autot:ra..asportes,-
automóviJ..es Y otros VehícuJ.os simi1.ares así como 1.os actos -
de comercio de ta1.es tra..c.sportes ~ 1.os contra.tos mercantil.as 
:rel.ativos. 

En cuanto a 1.os transportes ~errestres en pa.:rticu--

1.~, se ocupa de 1..as norII13.S jur!.dica.s ap1.:icabl.es a l..os fe

rroca:rril.es, .tanto gubernamentaJ..~s como de propiedad pa:rtj._ 

cu1.ar y sus estaciones, personal.. y- principios re1..ativos a -

su construcci6n, circu1..aci6n y expl..ota.ci6n; a 1.os tranv!.as 

y J..as bases general.es a cp e bD.br~n de sujetarse para su - -

construcci6n y expl.ot.a.ci6n en l.as ca.l.1.as y pl.a.zas de J...as pg_ 

b1.aciones; a 1.os autotransportes ta:oto de servicio p~bl.ico 

co~o privado cc:no de pasajeros, ca::-ga y e:x:press y J..as cond~ 

c:1.o-::i.es y requisi~os a que deberá.u sujetarse su registro, m.a 

:oejo y tránsito, pe~isos de ruta, tar:L!'as y cJ..a.si:f'icacio-

nes y denras d:i.sposiciones genera.J...es apJ..icabl.es; y a l.os au

~ora6vi.J..es de a1.qui1.er y particuJ..ares, J..as motocicl.etas y -

otros veb.ÍcuJ..os de autopropÜ1si6n, l.as bic:icl.etas y o~ros -

aparatos de tracci6n animaJ.. para eJ.. transport~. 

::....e..s norcas jurídicas referentes a tal.es transportas 

tian;n a.mpl.:1.as proyecciones en J..o internacionaJ.., en tanto 

dicnos veníclil..os reaJ..icen transpo~te de pasajeros y carga 

ent:!"e dos o mé.s .c.stados, transitando en camines e:x:t:ra.njeros 

· pro:¡:)ied.a.d dc:J.. :,,,stado e de l.os pa:r"t.icuJ.ar-as debid.amen"t.e con

cesionados, de ac~erdo con 1.os requisitos que se deben 1.1.e

nar para que puedan ser aaim.tidos en 1.a circuJ..aci6n intern~ 

c~o~aJ.. sobre 1.as vias púol.icas. 



- 4 -

B.e:La cio.c.::uido e1. derecho terrestre co.c. 1.as "co.IL.u.c.ice:. -
cio.c.es" en genera1., Abarca 1.oe caminos, puentes y otros m.!!. 
dios de e.c.1.ace terrestre. 

E.o concreto, regu1a. 1.os caminos en ge.c.era1., tanto f~ 
deral.es como 1.oca1.os • mu.c.icipa1.es, de 1.ibre tránsito o a
cuota a1.zada y 1.os puentes, su co.c.st:rucció.c., conserveció.c.
y e:xp1.o ta. c ió.c.. 

Con :rel.e:.ció.c. a ·ia ''biÓafera'' sus normas tienen tsm --
bián calidáz :respecto de 1.a vid.a so-ore ~a mis= superfi -

pues er derecho tiene qué regular la acción 
sól:; respecto a 1.o que sucede sobr~ dicha· "'.!!. 

sino T.a..ID.bié.c. ca.e. :raJ..ación a.1. "aua1.o" mis~o, ya -

cie terra-atre, 
de1. hou.bre_.c.o 
perficie, 
que acelerando deter.m.in.edos procesos o i..c.hi"e>ie.ndo otroa,
el hombre puede dar mayor rspidez a1. cu.reo de 1.a evolución 
de l.os su.~l.os o dest:?:"·uir1.oa como Í°u.an:te de :riquezP-, de pr~ 
ducció.n o de bie.c.estar. E1 suelo est~ :real.mente vivo, on -
perpetua transfox=ació.n. Nace y tamb é.n puede morir cuan
do hay coodiciooes adversas a ,,.u su.r·ervive.n.cia. Las téc.c.:i
ca"' mtls ~oder.nas, encauzad~s a través de este aspecto del. 
derecho terreot:re tiendan a h~ce~ f1.orecer 1.os desiertos,
ª dren~:r l.os pantanos, a m.a..o.tener sa..c.os 1.os bosques, a in
crewe.ntar 1.a productividad de 1.as praderas y a conservar 
1.as tierras de cultivo. 

Este de:recbo co~pr:uide también 1.os principios juxídi
coe re~ativos al domin.io q~e ej~:rce.n ios Estados sobra •l
" aubsue1.o", es decir, sobre tod:::>~ 1.os mi.c.e:rs..les, 1.os y&ci
mientos de piod:ra~ preciosas d~ sa1. de ge~.a. y J..as s&li.nas
form.adas directament·? por 1.:.s aguas m.ari.D.a.s, 1.os productos 
derivados de J..a descomposición de 1.as rocas cu~ndo su ex
plotacióo necesita trabajos eubto:rrá..c.oos, J..os yacimiont~s
minernles u or~á.n.icos d~ materia sueceptib1.es de ser u.ti1i 
zados como ferti1.iza.ntes, 1.os co~bu~tib1.e~ minerales só1.~ 

dos, e1. pet:rÓJ..eo y todo:;: J..os c:.rbu:ros de hidrógeno, eó1.i -
dos, 1.íquidos o ga"'eosos. 



Asimismo regul.a a través del. derecho internacional. 

" 

,. 
l.os Po: 

l.os norte Y~· l.as zonas propiamente pal.ares y l.as 1imítrofes 

que se a.bren a l.a navegación marítima durante parte del. año • 

.JS;n una visi6n de conjunt.o de roa.yores proporciones -

será todo el. derecho en su.a ramas especial.ea o sean e1 c:1.

vil.1 el. penal., el. administrativo, etc., .tanto nac:1.ona.1 co

mo internacional., p~bl.ico o pri.vado, de apl.icaci6n én l.a _ 

super:r'icia terr.astre de acuerdo con l.os principios re:t.ati-· 

vos a l.a val.idez teoporal., esp~cial.. y personal. de 2as nor

::-aas j ur:!di cas • 

En cuanto a profundidad, es un derecho terrestre que hoy -

día sufre l.os embates m~s renovados del. derecho soviético y de~ 

otro~ países social.istas. El. derecho de l.os transportes y el. -

m~s moderno derecho del. Estado o constitucional. de l.a URSS sos-

tienen que toda l.a esfera de ia .. economía es de derecho pG:bl.ico. 

que el. Estado dene intervenir-. en --:lC.:'s._rel.aciones de l.os particu

l. ares y tener l.a facul.tad ce. aniil.~~-_- l.os contratos privados y de 

no apl.icar a l.as negociaciones jurídicas civil.es el. "'cori:>us Ju-

ris rOmanis" sino 1a ••conc:ienc::ia jurí.dica revo1ucionaria••, con 

l.a.cual. se debe combatir al. derecho burgués{~). 

. e rs MDnoor~fico de D=xecho (l.) e fr. FR."-1~ c:::::iz R:I~:z:...i.T. .An ton:>. o - --: .!::.;u~=-=:.!º:!..-~========-==--====== 

~soacial..- l.977. l.47. P~P-- M~xico-



No ol.videmos que LENIN decí.a en 1916 que •una ley es una 

El. derecho es una 

categorí.a po1~tica. Precisamente PASHUKANIS propugnó desde -

1927 por l.a desaparicíon del. Derecho y el. Estado en l.a URSS, 

aunque STALIN contrarrestó esta tendencia y VISHINSKY, su po~ 

·• tavoz oficial., afirmó en l.938 que el. derecho es necesario aún 

en un Estado social.ista; pero fundado exc1usivamente en l.os i~· 

tereses económicos y pol.íticos de :Los obreros y de l.os campe-

sinos. 
,, 

En resumen, un derecho que preconiza en l.o jurídico l.a -

propiedad del. Estado y en materia económica, l.a pl.an.ificación 

central.izada. 

En este derecno rel.ativo al. dominio terrestre, el. pl.aneta 

tierra es el. centro de nuestro universo jurídico. 

b). - "3:1. Dtsre cho ~arí timo. -

Pos"t.eriorme.c.te a.~e.r .. ce el "derecho .r::.arítimo", que se apl~ 
ca e.o u.na área muy deterl:li.nada: 1.a "hicr6~:f'era", o sea la 
mas~ de ~gua que rodea a la tierra y que tic.e.e particularida
des muy ~arcad~s según sea el. caso. ~ste derecho coexiste 
ca.e. :1. terrestre. 

~s el derecho que re~ula la .c.~ve~aci6.c. a ve1.a y se co.na~ 
gra. en i~e ~t~~ue.: 1.eyes hindúes y r~di.2.s, e.e. 1.as ~ab1.aa de
Ama:J...:fi, 1.oe.Rol.es de Oieró.c., J...as Leyes de ~isby, e1 Consulado 
ce1 l.Lar, e1. Guidón de 15 leer, J..a Ora. 0 -anza ?ranc.eea de 1.68J.. y 

las de Cro~>veJ..1. y de Bilbao y que en la época contem~orá.néa 
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con l.a aparición de l.a .navegación marítima a vapor, produ

ce l.a co.ntrov=rsisia HUGO GROTIUS ".mare liberum" y Juá.c. -
SELDER "maro cJ..aueum". 

Se promu1gan despu~s 1os -c6digos de Comercio-, en doride 

se trata J.a materia mercanti1. particu1armente mar.S::tima,· 1os-

armadores y J.as cosas mercantil.es, J.as sociedades y l.os contra 

de ·\os a:::e:: ::m:a::a::e:::::::l.:::::::: :e
1

:aa:::::~ gener-aJ. 

y, as.S:: como de J.as instituciones reJ.ativas a personas, fa

- _• bienes, obJ.ig~~-=~:.~egis:tro pGb1-ico y sucesiones. 

~n cuanto a ~transportes marítimos~ e1 derecho JLarÍ-

timo co:c:prende a ios buques y barcos en general. en 1a nave

gación mar:!'.tima de a1"tura. y cabotaje y l..a interior o :f."1uvia1 

así ccm::o e1 comercio marít1=o, l.oe contratos marítimos, en 

particu1ar el. de :f."J.etamento~ ios seguros '.I:larítimos Y 1os -

rieseos, daños y accidentes de1 mar. 

F.:i.nal..nlac.te., el. x::oder.c.o ''derecho del mar'' establece las 

-' ·-r&g~., para el ":raa:r te:r:rito:r:i..al." ¡ el. "mar .:¡:::atri..II;o.n.iaJ.. ~ z_o

.c.a maríti.m2 contigua"; l.os espacios actiSticoe qua co~p:re..a

d a.n J...as "a.guas históricas"; J..os "mares i.c.t er.nos" tal_~s c;:)

ri:oo el. do A.zov, el. l3J..a..aco, eJ.. Ka.:ra, el. Negro y eJ.. do.·:Co:rtcés
J..os "estrcochoe i.c.ter.c.acio.nsJ..-ee"; l.os "ca..o.al~e int'er~é'io-CI.&: 
l.es" como el. de Suez, al. de Pan::::.m.á, el. de XieJ.. y ei :_a:e'·Co- ·

ri.c.to; las "agu.:a.s interiores", i.c.cl.uy e.o.do puertos, :radas,_: 

abras, ba.l:.Ías, J..agULJ.~s. rios, golfo~, e~coJ..1os y bajíos que 

qu:od= al C.<:osc::.:biarto ;:ier=.c.e.nte.:ne.o.te: las "zo.c.ns ~rj'.ti 

mas po1sre~··; y al. -= libre o al.ta =.r''. 
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Tambi.én comprenden l.o que está ahajo del. mar y l.o ''que es-

tá enci.ma- Es deci.r, el. suel.o y el.. subsuel.o del. mar, que cubre 

~af~rma,s __ adyacent~_s" .- 1.a .. pl.ataf_orma s~marina"' y l.as "i.sJ,.as -

:.:_ es~i.os_ arc~i.piél.aqos" así. como el. ·tendi.do de ''.cab;Les v tu-

•:pesc;:_a_Y.2ª _c;:<;>nserv~c;__i.ón de l..o~ _Eec_u~.Q...S v-ivos_d'ª- l.a_a1ta mar". 

El. espaci.o aéreo sobre 1os n.ares se regl.amenta asi.mismo con 

i.nstituci.ones especS.fi.cas. según se trate del. "e.§.2?>.i;;:i.o :aéreo__§o-

bre el. mp.:c:_territQria}." o e1. "esl=!aci.cp_·a_!or~Q.._sobre el-..ms_r l.:i.l2.;re-

0 al.ta ma~"• con 1.a fi.jación de zonas pel.igrosas como l.a ADIZ,-

1.a CADIZ y o-eras en el. Atl.:§.ntic::o del. Sur-

c)-- E1. ne:recho Bs~acia::l..--

1.o 

deJ.. 

Luego .e.a ció. e1. derecho "a ero.n9utico", compreLlsivo de todo 

que ocurra:···íe.n e1. "espacio at:?!osférico" • co¡¡:o ce..:;:.-a i.ni"erior-

e:spaéio· y·p:iirticu.1..ar.:n.e.c.te de 1.as actividade:s de J..a e..ero.c.á:!::!; 

ti.ce..- ::;l!I • eJ.. P.~:r'_íoélo c:::mpr~sivo de J..901. a J..950, que 

cJ.. ::princ.i:P:i'o }Í:'ié · "J..a sob e:ran.ía a.bsoJ..uta y cxcl.usiva 

doe "'obre :eJ.:' :··e:spacio aéreo" -

de J..o s 'Sst~ 

:Por. úJ..ti.ir.o, ap:!!::rece eJ.. derecho "astro.o.9u.tico", r~gu.1a 

J..:::.s actividade"' dcJ.. hombre =.á.s a1.1:í de l.a c:i.tS.d.a · at::.ós~era, 
e.e: e2 J..l..amsdo "espacio u1tra.terrestre" - Va. .. d~·::L'95'ó a :La :f'ecb.a, 

h:s:.bie.cdo est=:bJ..ecido e::L principio de "J..a 1..ibértad· de J..os =:sta.

dos para investigación y utilización co.n :f"i.n.as pac:!-ficos del. -

e:xpres~ao espacio u1. tra. terrestre" -

Al::.·oo s dar echos i.ntagra.o. hoy e1. O.erec:!: .. o e=:pacial.-
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Aunque cosmográfica.mente h~bl.ando, eJ.. =spacio puede di 
vidirs• e.o espacio at~oe.:f."érico (e terrestre), es~~cio inter 
pJ..BDctario (o eoJ..ar) y espacio i..ntersideraJ.. (e astraJ..), con 
roepecto a J..os e.:f."ectoe de l...a actividad hLJD.a.n.a en eJ.. es;,acio 
y a J..a consideración jurídica de taJ..es actividad~& espacia
J..cs, eJ.. es acio es uno, único e i..ndiviaibJ..e. 

Es más, cJ.. movimiento jurídico e..o.ca..n:i.oado a crc.3.r un -
derecho .tI:.::3.:rÍti.mo, u.a. derecho militar, un derecho mu.n.icipaJ.., 
un derecho .:f."i~cª?-• un derecho mine:r~-, u.e. derecho del. cinc~ 
tógra..:f."o y un derecho de la enersía nuclear y a estudiar se
p~rada..we.ote J..a historia deJ.. penzamiento jurídico y sus a.ot~ 
cede.ates, J..a metodoJ..ogía de1 derecho y J..as sociedades me:r -
cantiles, .:f.":ranc3.!lle.ote ha .:f."avorecido al derecho espacial. el.
cu-l. está col.ocad~ e.o condiciones aú..c. :ii.áa .:f."avorabJ..~s que -
los otros derechos, integración y a..::ipJ..io dese.ovoJ..vimiento,
por 1a. necesidad urgente e i!Lperiosa de :re~ponde:r al evide~ 
te adel.anto de J..as técnicas d2J.. espacio. 

2.- :rNTEGR.~CICN DEL DERECHO ESPACIAL.-

Este derecho se ha integrado a base de una serie de fusio-

nes de los derechos apl.icabl.es a l.as actividades .real.iz_adas por 

el. hotrl:>re en el. espi=.cio hasta l..l.egar-: a .un.;;:Y_:,e:r:di=.dé~a 

zaciónM que l.o pres~nta;ho~ en;'~aia .• t·a'.~i; ::;g::, -~~c.~;~~\,i:nnume:ra-
bl.es discusiones.· d~.s~:C~~~~i~s: ª~:*:~i~~~:~~,1 ;~~0~€ :~~{~~~{:~;'/ó~~echo. 

En l.a P~tic~i~a.·. en l.a v3-da','c~,t~~d~~.1:~i~~bf'.~~'f~·~i~~~L~ a mate--

ria jurídico-espacial. está tan J..igada·/ _gue·;',quiEines'· se oponen a-

su integración sól..o pueden hacerro cerr~d;:, ·'sus_ ojos ante l.os -

resul.tados de J..a ciencia y de l.a técnica· ·c~,;,..tempor&nea. 



10 -

a).- ~1 Derecho Aéreo.-

Se empezó con la fusión de1 •aerecho meteoról.ogico• y de1 

•aerecho aeronáutico". 

En efecto, antiguamente 1as reglamentaciones administrati 

~as nacional.es se referían en forma muy concreta a las condici.2. .. 
nes para proporcionar 1a información meteorol.ó3i~a~ 

ciones de l.a ciencia meteorológica eran muy l.imitadas y su uso-

en otras actividades era escaso; pero 1a uti1ización de la•~-

teoro1ogía en 1as comu~icaciones • y l.a aparición de 1a "meteo:i::..c_ 

ro1ogía aeronáutica•, han establecido una interre1aciñn, una 

interdependencia innegable entre 1a meteoro1ogía y la .-.eron~u-

tica. No se pueden concebir separadas 1a una de la otra. For--

man ya parte de un mismo campo de acción t~cnica. 

Pertenecen por lo tanto a un ~smo g:z::upo ··aislado de nor-

mas jurídicas, puesto, que ... l.as,. oficina·s.•.ineté'8"r·o1ógicas dotadas-
·~:':.~'·~ '".-~~ :-;,~-~:_-t-·' .'.-

de personal. e instru:mentos •;adecuado;,.'::: .. pxc;porc:fonan sex-Vic:ios 
;-,,,~ .. _,.:(- -!·c:~ .. -~---;o:~:-º:cy::; . (~-~'. .-,··:~> <: ' 

::t:::::::::: ·::r:=~~~i~~~~;~~~!:~::::: :::::::i::::ó:t:::: • -

dan instrucciones aif~~~¡¡~~~~ai:};ae"ronáutico y cosmor.€.utico y su-

ministran 

gicas. 

'>_' >: ;<~{-<( 
información ~":.~e~'rol.ógica. a 

. ;. ~,-.-,: 
L-.;~,-.:; 

'.:.: . .: 

otras oficinas meteoro1~ 

entre 1a Unión In-

ternaciona.1 
.. :·;-_;··.:--/:''::;_:-

de Te1ecomun:Lcaciones (U:IT) y 1a. brganización de -

Aviación Civil. :Internacional. (~C:I) en esta materia, ya que d~ 
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vidir 1.os campos de acción en materias tan íntimamente 1.igadas 

es muy difícil. y en 1.a doctrina ju.ríd:ica esto ha traí.do como -

consecuencia 1.a :fusión de J..os dereq~·os· ·nieteoro1.ógicos y de J..a 

aeron:S.utica. 

Luego se produjo una fusión o· crista1.izaci.ón m~s general. 

.,com_Prend:iendo 1.as normas pertenecientes al. uderecho meteorol.o 

gico" al. "derecho de J..as teiecomuni.caci.onesu y al.. "derecho --

aeron:S.ut:ico". 

Co.n 1.a ª·~-~~~~$~~ft.:~~e 1.as "comunicaciones meteorol.ógicas" y 
de 1as ••comunicaci?Ori'es: aeronáuticas" ese campo de acción se en 

sancha. Ya nO :·,'.'.:j~~,:g~1·:~!;~ ·,trata de 1a interre1ación e interdepen--

dencia de ia::~d.~~~~~~~~gía y 1.a aeront.utica. si.no también de --

1.as com~~~~~~~it~~:·if~articu.1.armente ahora que éstas se han con_ 

vertido e~·;·,_5f~'t~~:.riió.s:(internaciona1.es. 

Se p~-~JJ:~~~~~~2~'~r un derecho aeron.~uti.co con car~cter autk 

nomo cuando ;:l:'os:,:vueJ..·os. de 1.as aeronaves eran VFR y éstas desa--
. ;:_:_;1- '·"- ~_?,;:' '' ~·=· .. :· 

rro1.l.a'b~·:~~;;,.Ü~;;;á·é:t"i~idades dentro de 1.a.s fronteras nc..cional.es -

:::~~~~~~~;·~~:~:::::~::u:::~:i:j~~:::~::n:~:=~==~ 
ben .s?, ¡};¡~~f~~~:if'r>municaciones ae~o~I:~~icas. Tenemos avanzados 

sis-;ern~~>-~,~-~·~\:>.:~-;;:e1~ecomu.nicaci..ones ·ae-rOn'~Uticas .. que tienen po:r 
.. ,~-, -~"",\'~-·:-~::<-~ . 

objeto ,gar'~t::i.zar 1.os in.formes rie;,,~~~rios para :i.a seguridad y 
-,,. ~ ·----..¡-:'.:,.· 

.. :"· . · .. - '·:>: ,":• ~~ -. . ··:~_·_; 

regul.arid:=.d _de 1.os vuel.os. as.t.·· como J..a protección de 1.a vida 

humana y ce 1.a propiedad en el. aire_ 
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Los servicios radioaeron~uticos móvil.es, l.os radioaeron~~ 

tices de navegación, l.a_s _ tel.ecomunicaci..ones aeronáuticas y l.os 

aeron:iuticos de radio -.di.fusión, son vi.tal.es para el. eficiente-

desarro1l.o del. transpe>rte a~reo. La el.ectrónica proporciona a-

l.a aviación equipos e instrumentos de más al.ta cal.i..dad compre~ 

diendo radios: al.tS.metros, indicadores, radiog~~iómetros, inte~ 

ceptores, radares y simul.adores de radar como medio de i..nstruc-

ci..ón, sistemas de al.arma contra proyectil.es dirigidos y otros -

el.ementos más. 

b_).- El. n .. recho -~etronáutico.-

Más tarde ha venido l.a consol.idación del. "der_ecb.P __ meteo:i:-o-

:Lógico•• del. "óerecho de l.as te1ecqmu_nic-ªc;:_ionesª' • de1 "dere;;;hp-

aeron6utic:o" y de1. ... derecho astron€i.ut.:i.co.!', en u.no soiO: '!el,. __ dR-

No se puede concebir un derecho astronáuti.;;o,:,con 
_·j~::. '~··· ' ·~/ 

autónomo, dado que desde su ñacimi.ento _ ia ,ca.'i..:t:fc;háut:f6a:-necesita 
. ;·~· ~'i:(i~t~:~.~·~~~~;~M;::\~~~~~ :i·;~~~·· -;.--~ : ... 

de ia me~eoro1ogS.a de 1as al.tas capas-~'.'' ae··•J::as'·,.~te1eC::ori.'uni.c-aci.o-

:·:z:;:;~;t_;:.~_r_·,,87é.~<~d.~;~~: .. -=~e.),~t.~_~·=.º_~_;,·~.~j.~~ ·_·,P,;Yª_,<_:_•._:_._:_r_.:.·_,_·.·-····.· .•. ·_·.1.=.• .. '··'..•_·· .. ·-···.·n·'.::···-··ª·.,_·i .. •_·.c.ª .•. _ .. ·.·.·.·.:·; .. , ••. ,._·,_ •.. _~,i .•. ~.·.;.·.~.~::··:·,···'.•:P .•. r_ .. ·n•_;.,· ... · .• :•;.'~::.~.:.·.· .. -º·····.-.--·.•_,·:·:,._._º·~···········.•.•.•.·.·'.•s .. '-•.·.···.•e• __ • .. ·····.·.-_·-~.~.:.r•.• .. ;·······~··:--:•.··'.-,-.•.·.··~·-···--·.: .• _··:·:.~.ª.:··ª·-·-~ .• '···.-_·--.·.-.•. ·.·.•: .. ;' .•• v.ª.-.'.·.· .• ·.·.·.••:_ .•.•. -.:.·.•_': .• _ .... •_ .. :.·.· ... -.. _.:_·.~.:.•.·_;_,··.-.~.•.·-·.·.ª··•.1····-~"·········:···.·.·.·.•,.:~-.·.'.l.-_-_ ... ~c·-·.·~_-:·.:,·:'·' ...••. f.!:···.··.:_._-.:,~.,··-~.-·.·········'·s···_:º:. __ ._'_,··.-.•. ·.u···ª··n·-·····.;··."°.-.·.·.v·······.-.·····'_._r_·.·_:._·_:·.-·.·.·.•.;r·ª .. 2::~:::n· espad~f·,~ff·~¡~,:~~~~~~~~~~!l;i;~4 7;~?~:; :,~~; :::.: ;;•• .. -:.~' .. · -~- :~;:!.' ¡:.·-

Por-, otra,,parte. 1a,.":e1ectr.ónica"•::c,omprendi:endo•-.al.gunos ca!!l 
··' -·~"-·-f" '";" .. -,,,1..\~:·1.f,:_-:-;- . i -' ;'l'·:-.~ ~- - -~.-~ .:·:(:'. :-'; ... ~. ·;,.>;1:;"-~1:~/-_; 

pos ii..~~-i::~~,~~N~~~~!~'.'~it~;;i·~·."}:~i:~~~·· d.i.fúsió'n v'.i:~uZ:i 
-, ~r / 

visión·, se_-~-C~-~~-j-~_g·_~-}'6--~~~:':-'.1~~:<~.:~~;~~~-~~n~Uti:c:a .. ·· pues es bien sabido que 

"--- ·:~ ~-:: . 
·.;: .. sea 1c. tel.~ 

:los sat€.l.i.tes da TV,· en UDas órbitas de 24 horas a 25,887 k-ns.-
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de ~istancia de 1.a tierra. retranstlri.ten programas de radio y 

te1.evisión desde cua1quier parte de1. g1obo terrestre a cua1quier 

otra parte de1. mismo. Estan conectados e1ectrónicamente y cua1-

quiera de e11.os puede cap~ar una transmisión desde ·ia tierra --

dentro de su propio a1cance y transmitir1a a 1os otros saté1ites. 

De esta manera 1.a irradian nuevamente a 1a tierra, cubriendo e1. 

territorio habitado. 

Las te1.ecomunicaciones y e~ particu1.ar 1a e1ectrónica. han 

impreso un nuevo impu1.so a 1as investigaciones Maero-astronáuti 

~u y 1.a casi tota1idad de 1os progresos a prever en 1.os próx~ 

mós años en e1. dominio de 1a astronAutica han de depender de un 

modo o de otro ~e 1a e1ect~ónica, que además condiciona 1a con-

cepción, e1 estudio y 1a construcción de 1os "'inaenios .-_o;'Oacia-

1es ... 

Actua1mcnte existe una ~uerte corriente de opinión que pr-2. 

c1ama 1a existencia de una estrecha ·re1ación entre 1.os princi-

píos jurídicos que se ap1ican 'a&.;.'f(M~E,.ronáutica• y aque1.1.os que 

corresponden a l..a .. astroná.U"t:~C'~:~L~~!~f}~:-~~~.~·~~- sus· sostenedores se en. 
., -,1; ,.O' ~<¡~y, 

cuentran R. RADOSAV:IJ:E:VIC •. q1:t;;.~;'y~'.'.desde e1 2G de diciembre de 

1.9&1. presentó una 'Ponencia. en:·c:t~·:;:,· .. ~sentido ante e1. :Instituto y~ 
; _.:.-;:~- -. 

goes1avci de Derecho Internaéio'~ai titu.l.ada: -Re1aciones entre 

e1 derecho aéreo c1~sico v~·e1 .'Cserecho cósmico- -

Otros, como Haro1d6 _y,7~LhDCl, afirman c;¡ue de unas normas se 

pasar€. a otras. Así pue:de"';_:c~~c1uírse de su estudio presentado en 

l.a Sociedad E::rasi1eira de· Dire:i.to Aeron~utico, en RS: o de .:Ja.nei-

ro. e1 17 de mayo de 19GO 1.1amado: "'Do Di...:-o?i'\: __ ';,reo Ao Direi.to 
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1nterPl.anetario". John C. CCOPER* favoreció una fusión entre l.as 

cuestiones juríd~cas de l.a aeron~utica y de l.a astron~utica en

su memorabl.e estudio: •Aerosoace 1aw. Sul:>jet matter and termino-

~-·y al.gunos m:is, entre l.os que figura Jul.iaan G.·:.VERPLAETSE*. 

se pronuncian por l.a regul.ación conjunta de l.a "aeron~utica•. 

l.as •tel.ecomunicaci.ones- y l.a "astron~uticau. Este úl.timo juris-

ta empezó habl.ando de l.os confl.ictos entre an\bos sistemas juríd~ 

cos en s:u artícul.o: "Confl.icts of Air and '-"ter Soace Law" • du--

rante el. 111 Col.oqui de l.a Federación Astron~utica Internacional., 

cel.ebrado en Estocol.o en l.9&0¡ después:, de l.a íntima rel.ación del. 

derecho aéreo con el. derecho espacial. en s:u ponencia titu.l.a.da: 
•''.~. ""·::-·_. 

"_,R=e;..:1~a=-t=i=o=-n'-'"'s=--b=e=t=-w=e=e=-n:..:..._t=h=e=-...,a=i=-r=-~1'"-a="'~-=ª'-'"=d=--t=h=e=--s=o=a,_,c::.._,e=--1.......,a=w=-' .. : en el. {fi_i, C ol.S!_ 

quio de l.a propia FAI, de Varsovia. de 1.9&4 y terminó sC.~-i::enien

do 1a total. agl.utinación de l.as normas jurídicas de ios.: ~res si~ 

temas en su famoso·tratado sobre l.a materia: "Derecho Inte:rnacio 

nal. Aéreo y del. Esoacio: Aire, Esoacio, Eter", publ.icado en l.9é3, 

unos: años antes de su infortunada muerte. 

Por :Lo tanto. ahora estaTnoS frente a un derecho ••te:rrest re••. 

a un derecho "marítimo" y a un derecho "'aero-esPacia1" y digo 

.. aero-espacia1 •• porque l.os juristas y al.gunas instituciones in-

ternaci_onal.es,· todávS.a no conciben un derecho espacial. comprens~ 

efectos ju.rí_di.cos: derivados de l.as técni-
~:-· .. · .. 

cas desenYü~i.t~~ por ei hombre .. e~--~' ei espacio- Temen reconocer 
•· .. - :· '·, - - - ,. 

l.a real.idad '.ae.q.~e· ia',niete:6rc;l.ógía ~ l.as:. tel.ecomunicaci ones. l.a 

aeronáut~ca y ia astron§utica. no son actividQdes que só1o se r~ 



1.aci.onan y coo:rdi.na.n., sino que dependen 1as unas de 1.os otros,-

en un c1aro concepto de •interde"l::>epdencia• consagrado a través-

de 1a •norTna1ización• y 1a •unificaciónM que han estab1ecido 

ias ciencias y t~c:nic:as espacia1es actua1es-

3 .- DENOU:Ilf_"-CIONES S3GUN LA TECNICA _l'lEGUL..•.DJ.-.-

La cuestión de 1a denominación de ·esta discipl.in~ (2) tiene 

particu1ar importancia no só1o porque a1 denom.inar1a correcta--

mente se estah1ece con precisión su contenido obj etiJ~)y se 1e-

encuadra con propiedad dentro de1 
- ··.. :--·; .--,. -:-:/ '.-~'.\~ 

derecho eJ:l _generai;;-. sin:é>. por-

que con 1a evo1ución ace1erada de 1a tecnol.og~a de1 espacio, e1 

(2) C~r. E--:..BINS~-Y, Leo.- Deutes et controver 
sas autour Cu choiY. de 1a ;uste óenomination Pour 1e droit e ~l~ 
borar au sein de 1a Federation hs~ronautioue 1nternaciona1e. ~r~ 
ouesta. VII Co1cqui FhI, Varsovia, 19&~. 12 pp.-- C~Ch, h:l.óo 
A:::-manCo.-- D~nominación Ce 1as norm:s ;ur<aicas óe~ es~acio c~rc~. 
Ciencia heror.áu~i.c:a, 1..95-"J. l;o_ 28. P- 20.-- ccx:::eER, :;oh.n C. - ~ 
pace La,...·: St.i.c-;et Hat'te:~ .h.nd Te.rtl"...:i.no1 ocv, J ourna.J.. o= P-~= La ..... • a.nc5-
Commerce:. 1.963.-- Bo::;;Al~ J_ c. D-::..:RIO II1, Rub2n.-- l..é _::-_n-.::.o1oc::~<: 
óe1 D=-re.c·no Aeron~utico o 'le ).uz Ó~ una ~·e:.ariG _:?..J""1ali-c.i.cc. F-uncio
nal.- ~ue.nos h~res, i965.-- 81 p~gs_ Lecal ~errn.ino1ocv Xor ~h&
~r recions of the atmosohe.re and for ~he soace Devanó ~he a~
mos~here--- American Journa1 of ln~ernationai La•, No_ 51, pp. 
3é2-375, 1.957.- 1-..hUDE, E.- Corr=ent s•aooe11era 1e droit aui reai 
rala vie óe 1ªair--- Revue ~uricligue de 1a Locomotion herienne, 
Ho. 1.. pp. 1é-1.B, 1.91.0.- l"..hLBR.AN, Y.anuel. E-- Derecho Aé-::-eo, hero 
náutico o de 1a aviación.-- -La Ley-. Buenos Aires, 2 de ju1io 
a. 1949. .:;:J.'::.'T~:::::co :r.:_~_TTE; TI:i=~ ... - .Aero,,.u&c• I.a.w.-I.-onaon. E.o 
-g1aod, 1969, 501 pág~.--OT:::RO Ch~ALL~~Ó Ú:iriqua_- Da.o.omi.n.~cién -
.Jur~ciC<> ae los distintos ~St>&Ctos de la .D.aVe;::::aciÓn: ol de:r-aCi"l::> 30 
r~n~utico_ ReviG~a dol Instituto de Der~cbo Aeronáutico ~o.1 p. 
19, .::..!ier~-_¿ b:r-iJ.., 1952 •. --TOL::.."S: • ?ablo :Sr.nea to --~~r ei to I.n ter~1"'n eta-
rio, ~ir~==.to ;.._~tro.o...áutico ou Di-r-c:ito "="s-:;ac:i.~1.. Sci-n"t.i&. J·--Í"""'c~ 
""Vol. 13 7 ;·c,:r-cug~l> i9::;'.4 _ ' ~ ~ _, 
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campo de este nuevo derecho se ha amp1iado en forma muy cons:i:.d~ 

ra:b1e y a1gunos nombres se 1e ap1ica.ba.n a1 pr:i.ncipi·o de su des.!!._ 

rro11~ corresponden hoy en día so1amente a sectores integrantes 

del.. mismo 

Por otra parte. muchos tratadistas han ut:i:.J..:i:.:z.ado :i:.ndistin-

tamente óenotñ.inac:i:.ones que pueóen no i:tnp~:i:.car 1a autonotn!.a óe -

1a rama jurídica que reguJ..a 1o que acontece en el.. espacio y es-

ta posición,_ a~em:!is de ser 5..ncorrecta. na causado numerosas con. 

:fusiones. nosotros nab1aremos exc:1usivCS:m~~,~ -de--

aqu~11as nomenc1aturas que consideran a esta rama 

jurídica como una posi.b1e d:i:.sc:i:.:Í=>:{:i:.na 
. . ,, . 'r;:~~·. ' .... _. 

J..os actos y hechos que se 
'. "':.·,::· · .. /;º 

:rea.J...:i:.:z."an en e1 espacio que c~r~ 1as-

super:fici.es -ce:rreste. acuática --:,,• poJ..a:r de ).a ti.erra y que·. proóE._ 

cen efectos jurídicos. 

·Añora bien. 1as es-:.ud.ios y ias tareas industria1es·-.que ¡::J.-

notñore real.i:z.a n•oóernamente: en e:l. espacio se enfocan. princii:-=..1-

mente hacia cuatro técn5..cas que pod.rían da~ origen a cuatro rá-

mas autónomas de1 derecho y. consecue~temente, a1 emp1eo de cu~ 

tro técnicas que podrían dar origen a cuatro ramas autónomas --

del.. derecho. y co~secuentemente, aJ. emp1eo de cuatro nomenc:l.at~ 

ras diferentes, si .. éstas rcn.as fueran e:Eec"t:.iva.mente indepenC.5.en. 

tes. Estas t~cni.cas o ciencias son ).a meteoro105Sa, 1as te1ecg 

De d.cueróo =~n 

e11as r.agatnos nuestro an~1-isis. 
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a) --El. derecho de J..a meteorol.o,p;ía_.-

Con referencia a l.a regul.ación jurídica de l.a meteorol.ogía 

o ciencia de l.os fenómenos atmosféricas. anal.izaremos aquí. por 

razones de método. diversas nomenc1aturas que l.ógicamente po--

drían ap1icarsel.e a esta discip1ina pero que por enfocarse - -

errónea e indistintamente l.a aeron~utica. tienen que rechazar

se - A saber: 

a) Derecho de1 aire-

Muy a principios del. sigl.o, comenzó a habl.arse de un "~-

recho del. aire .. (droit de l.'air)-

El. CJIA el.aboró en sus tres Congresos inicial.es (Paris. 

1911; Ginebra, 1912 y Francfort-Sur-1e-Mein. l.913), el. texto 

de l.as primeros 31 artícul.os de su famoso Código Internacional. 

de1 Aire_ Dicho Código que fué compl.etada en sus cuatro 1ibros 

sobre derecho ptlbl.ico. privada. administrativa y fiscal. aérea

hasta constar 87 artícul.os y que fué sujeto a numerosas adici~ 

nes y revisiones posteriores. apl.icó erróneamente ta1 denomin~ 

ción a l.a aeron~utica y no al. aire propiamente dicho-- En 

l.937 y l.953, Sir Arnol.d MACNAIR. Q_C_ y en l.939. Raymond BREITLING 

respectivamente, han usado dicha terminol.ogía en forma equivo

cada puesto que 1a apl.ican a l.a aeron~utica_ 

La nomencl.atura ha caído en desuso ya que no puede hacer

se rel.ación apropiada a un derecho del. aire. aunque se exc1uya 
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a l.a aeronáutica. pues el.l.o impl.ica el. confundir l.os conceptos

jur~dicos que se refieren al. aire. al. ~ de 1os romanos, a1 

gas que se contiene en l.a atmósfera y l.os que se refieren a1 ~ 

pacio. dentro del. cual. el. aire y l.a atmósfera misma no son sino 

una parte. 

b). Derecho aéreo. 

A1 fundarse l.a Escuel.a Superior de Aeronáutica, de París, 

en.l.909, apareció l.a denominación "derecho aéreow 

1uftrecht, air 1aw). 

(droit aérien, 

Nosotros mismos. en l.939, cuando publ.icamos nuestros wPrin 

cioios de Derecho Aéreo", l.a hab~amos considerado a.ceptab1e Es

ta denominación fué por numerosos tratadistas. entre e11os. pu~ 

den citarse enFrancia. a André HENRY-CC:OANNJ:ER, Joseph KROELL.

Rafael. COJUCXZ, Pau1 CHAVEAU y Maurice LEMOJ:NE: en A1emania. a 

A1fredo WEGERDT. Al.ex MEYER y Otto RIESE; en Estados Unidos de

América, a John C. Ccx::iPER, Forest de BJ:LLYCO y John STHEPHEN; y 

en e1 Reino Unido, a Christopher N. SHAWCROSS. Arno1d KEAN y K. 

M. BEAUMCNT. También al.gunas organizaciones internacional.es ut~ 

l.izaron l.a denorninación. Entre el.l.as pueden citarse a l.a CJ:NA. 

e1 CJ:TEJA y l.a OA..C:t. 

La denominación ha sido introducida en diversas 1egis1aci~ 

nes nacional.es. como por ejempl.o, e1 Códioo Aéreo de 1a URSS.

de 27 de abril. de 1932 y sus reformas posteriores de 1935, que 

1a respetaron as~ como e1 de 26 de diciembre de l.961; e1 anti-
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guo código A~reo. de B~1gica. de l.5 de marzo de l.954 Y e1 -

aódigo Do Air. de1 Brasil.. de B de junio de l.938. reformado-

en l.947. 

La. jurisprudencia n:ism3. 1.a. ba proc:!..=e.do, e::>:istiendo 

a.J...gunas intereslilltes recopil.aciones c:!.Ue l.a consigna.;n como l.a 

de Cases on _.>....; r La.v:, que se pubJ...ica desde 19,30, bajo ie. e.i--

rtocci6n de l!. zoL!...l:.=-Jn\ • .hJ..gunas re>.'1stas iI!!por"t.an"t.e~ como ei 

Jr..LC, pubiicada por 1.a.s F?cµ]te6es ñe Derecho v de Comercio 

ce 1a l<ortb'\·res"t.e:r"!'l Un:ivers:!ty, Ce Cb.:i.cago y l.~. :RF::::¡. • c:!_Ue h~ 

c=biado su de:::ioi:::::inaci 6n a -"RG: .. , 6rga.no de l.a re:fo::-r...aca .ñ :;o--

c=:i.'-':..=-·:..:C:;.:!:...;6=n:.....;;;F-'r::....:a::;n:..:...:c=-=e::..:S::...::E:::.....-"d::;e=--'D=e=-=r-e=....:c::;h=o=-..;:";..;;;.:..:é::..r.::....;e=-::o:.....---'d=e=-1=--'::;,=~:..:s"'-"p"-'a=c=-1,,_· -=º y e l. .J..!' 1.i'. , de 

&a:ris, l.a ba.n auspiciado asimismo y l.a usan o::-Oina:riamente. 

J:';o se tra"t.e pue-? de aplicar ie. denOini:s:>ac:i6n 11 6.erec'ho .héreo" 

ai derecño que regula l.5 ~e~eorol.ogía sino GJ.. ~ue regul.~ 1.a 

a:ron~utic=.. 

Co~ til. punto de partiaa inap:ro~iaüc, ::l..h ~e:rm:inol.ogí~ 

ha s:tC.c note.C:l.e~ente im:;>U:,-:..::-:..::iL.:. como ta:!.. po::- .-..nto:o:io .:..I.:BROS:J:

::::I, 1':.ié.ue1..e FE<-~G.=..L:r y ~:!."~E:l. ~.Y D:: ]...:;Cl:!'TE~., pues l.a cons:i

óe:ran jus~a.n.ente ac~asi~ao vaga y f~c~l. üe prestarse a conf~ 

sienas, como l.a de comprender l.a normativizaci6n de ~enó~e-

nos ajenos a 1.a aeroné.u"t:ica • 

.ñ.J_gu.nos juris"t.a.s aie:i:r.anes como Konrad B. JUP.ISCE., lier

man ":SCK 2 Fritz l.:ULl.ER y :i.:. STPSIC!-3P. 2 hablan de· un "t'lE>~~r·.-,o 

Aéreon (1uftrecht), apl.icado s6l.o al.os ~enó~enos met~~;~i6.iti_ 

ces y conserven te.J.. noi::fore_ jun'La.I:lente cor, el. de 11 aere cho aF--

ron~ut."ico" {l.ui""t.'f°arecbt), rel.a"t.:ivc:. a l.a aeronáu"t.ica. y el de 
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"d~;~~h¿ · de'J.. t.;.~-i_~o -~~;.eo" ('J..:u~tverkehsn-esetz) rei.'erente a1 

-~~;.~~p~;.~:~~i-~~;_·i¿~~~~i es una posici6n má.s"acept.abl.e. La. 

consideramos_incorrect~, si se pretende usar respecto a 1a ~ 

aer=:;~utica o sea al. movimiento de l.as aeronaves en e'J. espa-

c~c aéreo (airspace, esnace aérien) y pa.rticuJ.armente, en e1 

espacio control.ad.o o sea aque1 de dimensiones bien definidas, 

dentro del. cua1. se :f'aci1.ita 'hoy en a.ía· el. servicio de contro1 

-de tránsito aéreo para l.os vuel.os IFR. 

Aire y aeronave son cosas comp1.etamente diversas. 

En UD interesante estudio el. Pro:f'. JobD e. COOPI::E 

a:!'irma que b.z:i;y:_ que. a~BDdo~_.1.a expre~i~:1 na.era cho a~reon 1 

para substituj_r-1.a por 1.a e_xpresi?:c. ~•oerecho del. esnacio v 

vue'J.0 11_ Se~ el.. autor "de 1.a propues"ta., l.a exp::-esi6n "esn=

c:io de vuz1.o" debe substi"t:.u.ir l.a de nesna.c:io atireo" y el. 

· ttirmino "vue1.o" debe· substituir l..a. expresi6n "~epaci6n 

atirea"; y, final.mente, l.~ denominaciÓ:c. uinetrument.o de vue 

~·· debe substituir a l.a pa.1.a.bra "aeroneve••. 

~n "espacio de yue1o" ser:!.a 1.a parte d.en~o del. es

pacio e:c.ci=a y más aJ...1.Á de l.a super~icie de 'J.a tierra ut.i-

1.i.Zado a.ctua1.mente y en e1 :f'ut.uro. Puede ser uti1:izado por 

todos l.oa medios inc1u:!dos en e'J. concepto de vue'J.o. ~1 

nvue'J.o" inc'J.u:i:r:!a. °!-º~- _Illov:imient.o o desp1azamiento a través 

de1. espacio operado por e1. hombres o c:~ntrol.ado por 1a.s in

venciones .del hombre ta'J.es como l.os gl.cbcs, dirigi.b'J.es, c~ 

he~es y ~a~es espacial.es. 

De es~a manera, e1. Pro:!'. COOP=R indica que e1 darv-
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cho ~éreo 1 es u.na. moderna y avanzada concepci6n1 comprend~ 

!l"i.a. un cuerpo de :princ:1:pios y regl.as 'l..egeJ..es que gobierxien 

y regul.en en caso de e1:'ectiva necesidad, :primero; "e1 e spa 

cio ó? yueJo" inc'l..uyend.o 1.a.s re'l...a.ciones con 'l.as áreas te-

rrastres y acuáticas en 1.a superri~ie de ia. tierra; y 'l..a -

extensi6n y ca.rá~"t.er de 1.os derechos individue:l.es y de 'l..os 

Estados para usar o contro'l..ar Cl.icho espacio mediante e1. -

v-ua'l..o 1 con otros objetivos. 

Y en segu.nd~_'l.ug~, "e" vue'J.o", c=prendiendo 1..os -

aparatos mer!liante 1.os cu.a.1.es e'l.. vua1.o es erectuaac, inc'l.u

yendo 1.as cuestiones re1.ativas a su naciona'l.ida.O., dominio, 

uso y control.; y_'l..a_i~r~estructu.ra usada en conexi6n con 

e1. vue'l.o, taJ....es com.c aeropuertos y aerovi.a.s; y, por Último, 

'l.az re'l.aciones de cua'l.quier modo nació.as, sea entre :Lndiv;1. 

a.uos, comunidades o Estados con motivo O.e J..a exis-.encia y -

uso de1. área de vue'l..o de 'l.os ap.a;ratos, de 1.a in.fraE::s-c:.:ructE. 

ra usb.6.a en 1.a conexi6n con e1..'l.os y para hacer erectivos d2. 

c'hos vue'l.os • 

c) De re c·no mete c:ro'1Órr1 co. 

Pod.r:!a be.-o'l.e.rse de rm 11 de-recno meteoro'16M.co" como e1. 

conjunto de 1.e.s·no%"lD!'1s ju.r~dice.s que se ap'l.ican a 1.a oeteoro-

1.ogi.a, ~ue corr.pren~e, entre otras cuestiones, 1..as re'l.aciona-

Q.as ca~ 'l.:. utiJ..:izaci6n de1. aire 1 -~ t;i:-avés de 1.a evnporaci6n -

dé: ias ntibes, J.as "t.empera"t.uras, 1os vien"t.os y e'l. c'.l..:i:ma,. ya se• 

que se produzcan por 'l.as grande& ~uerz~s d~ 'l.e. naturaieza sin 

1.a :inter-.re:cc:i6:c áe'l. r...ombré: o 'iue iI:::;;:.'.l..i:;iuen 1.a uti1..izé:i.ci6=1 mi~ 

~a üe1 espacio ~eCian~e 1.a provocaci6n ar"t.~~icié:i.'l. de 1.1uvi~s, 
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.ei esparcimiento de gases venenosos, e1 aprovechamiento de -

riós húmedos de 1a at~ósfera, ias investigaciones meteoro1óg.i_ 

cas y previsiones de1 tiempo. 

No puede sostenerse vá1idamente 1a existencia de un de

recho meteoro1ógico autónomo, ya que en esta especia1idad no 

encontramos principios genera1es e instituciones jur~dicas -

particu1ares que 1e sustenten como sistema, pues es muy 1im.i_ 

tada ia su:bstancia 1ega1 de 1os servicios púh1icos meteoro1~ 

gicos, e1 intercambio y pu.b1icación de información meteoro1~ 

gica y sus diversas ap1icaciones a ia actividad humana. 

b).- El derecho de 1.a.s telecomunicaciones.-

Por 1o que se refiere a 1a uti1ización de1 espacio, para 

fines de ••tel.ecomunicac:iones•• o sea c:ua1quier tra.n.srnisión. 

emisión o recepción de signos, seña1es, escritura, imágenes 

y sonido, códigos de cua1quier natura1eza, mediante sistemas 

a1ámbricos, radia1es visua1es o e1ectrónicos, se han sosten.i_ 

do diversas nomenc1aturas, Por ej emp1o: 

a). Derecho teleqr~fico y telefónico. 

La termino1og~a "derecho telegráfico y te1efónico" se -

ha ap1icado a ia te1egraf~a sin hi1os (STH) y a 1a te1efon~a 

o sea a 1as actividades de qt:e se ocupa e1 CCITT, órgano pe~ 

manente de 1a UIT, cuyos grupos o Comisiones de Estudio con-

sideran 1os siguientes asuntos: coordinación de estudios de 
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transmisión a1ámbrica y prob1emas genera1es de transmisión: 

coordinación genera1 de operaciones y tari~as: instaiación de 

cone::>::iones, de tr=s~:i.i::>:i'6:0·:·:r;;;,a:i.ai en 1.as 1.ínea.s general.es de 

:r-edes de te1.ecomunicac:i.;6ri•}.~r:·~incu1aci6'n de circu.:i.tos radia:l.es 

co::-:. :i..e red gene:r~1.;,"~~n:f.eJ:1i:i:;:¡i~n"t.o de 2.a red general. de L.e:l..ec..Q. 

m=icacicine.s;, ?~~~;¿d,~i;i¡\;~o~;~ra •pe:Ligros e inL.erferenci·as de 

origen _e1.~ctrofíie-'.firi~ti:""6éí; ?.'r:~:C-~.C:.cj_6n y especificaciones de en

vo:l.."tu:ras de :ccib:Le:y de;'pos"'ies; \d.e:i:i_::iiciones, vocabu'.!...ario y 

símoo1.os:; a~;e.-1:.\-:>s<tei~g.f~~~~~Sii'.~~;_iíneas de conexi6D J..o:z.E.1.es; 

:::::::J..: :o:::::::::~E~~~l~~;:::~e: ::.::::~~:~y t:::~ 
sión te:l..a:f'énica y re5es· ::Lo~~{~s: de te1.é:f'onos. 

Vittorio :¡:e ::==:t.Los y Giovann~ SCI-"-.P3LLI, que eia·oo:ru

ron él. :f'a=oso Codice ñe,2.e Le~~~ Fost?l.i. Te,e:::rr-~~;coe. Tel.P 

G,.;.;...r.,..L_:::r;;faic-.,...;:, :i..957), ·presen..,c..do por el. :I.ng. Romo1.o :O::: e;._ 

T:::?~~::-I, Direc~or Genera1. aeJ.. Uinisterio de Corr~os y Tel.ecc

~u_~~c~ciones de ~~~11~, han sos~enido ee~a Oenocin~ci6n. E1 

C6a.i.go es~á µivia=.do co1no sigue: Libro I: n-:-, s"'rv-1 c:l o F-os 

~"'-2 v Te:Le:::-:-,f...,.ico"; Li~ro II: •si S-erv:icio Te:Le:f'6nico"; y L~ 

'b:r-c III: 11:::1 Se"r"V:icio Rad:ioe1.éct~ico":. 
. .. -· '" 

.r- pes:;::.:r, :1!:: es:f'ue:rz.<::>.s::,;,t""'._:::::I :,~-~z::i~,ori_os_ ·cano e:J.. :rese:n.ado, , 

noso-:.ro.s: :::>o creemos que :r.itieda'.:scis·~~:.d~:r.Se vt.:Lióamente 'l..a 

tencia :::.e UD derecho -:.e:l..e!!":r~f:i,~o":;.·.i::~i~:r6n:i. co, aut6nomo c:ien 

a='l"'t.erior:nente o 
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.cas específicas bien desarro11adas y erigidas en sistema. 

·b). Derecho radioe1éctrico, de 1a e1ectrónica v de 1a ra
diodifusión. 

También se ha hah1ado de un "derecho radioe1éctricoª' • 

de un Nderecho de 1a electrónica"' y·.de un Nderecho de 1.a 

radiodirusi.ón ... 

En general., estos títulos se quieren ap1icar. respect~ 

vamente, a la regulación jurídica de 1as ondas e1ectromagn~ 

ticas,a 1a electrónica (e1ectrónica, é1ectroniaue) o parte 

de 1a física que estudia 1os electrones libres asi como 

ia conóuctibi1idad eléctrica en el. vació o a través de g~ 

ses y a 1a radiodifusión. 

~~c~ouaó.os con J...os ~S?ectos: ju:-~Cicos d.::1 co::iercic, ó.e 1.a 

rej;'.:rigeraci6n y a:ire: aconc.ic:i.on::..ó.os con .'.Los· aspec"t.os j=~

ccos a.a:i. co.-i;ercio, d.~ J...c. re=·rigero::..ci:6r. Y,: é:f~'"'{a'.ccinó:icio:n~ 
O.os, in:J.us'l:.Tia e1..ec't.r6nic~, equi;>os a~z.¿it~~~;<~::i'.;6n'y üis

-:.=-:i.·: .. >u.cil.r.. üe: e J...;: c-t.ri. cica.el e i'!:l c:i..::::S·~:Ve ,"iií·2u."~~ff'.e. · C..e ~:¡:;~a--
-..os t:J...éc'":..ri-cos üc. ~so· do:::.:.éstico, :P::~~~::f';;;:'.J~~.~·:sL.amos en --

con~rc ó.a su a.ey;od~a.;:I.:6Y:, c~~i:.~-i.:~J.:~ 
'"-'''.-'",·,-_.¡; . '"'' 

:~ ia ?re"t.en~:i6n ::;e :l:?;;i: de:;"iac1"~o, i:e podemos nacer 

J..as ~:i.s=.s objecione's;' que .:.;:;..·.1<:. :ienominac:i.6n anterior y ~<,.S. 

I:J~s, és-.e. nos pé:re:ce der'2si;:;.üo a:::-:::iicj.o:sa eaáo 1..o 1:i.r.:1.taoc _ 
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~concreto de 1.a._rad.ioeiectricid.<id, 1.a e1.ectr6nica y 1.a ra~ 

C!:ibC!i:~usi6n dentro de_ 1.as te1.ecot:TU.nicaciones y dentro de1. -

cuadró_ge;:i_l:!ra1.. de cuanto ocurre en ei espacio. 
-. . ._ -. '---~ ·, ~-<·:, --~ - .-'- --- -" -" •o_:-_2/ - --·~ 

c) Derecho' ae: 1.as r"'Aiocor.;unics..ciones·.;;• •e 

.··. ~~"b:á~: sé;_~n;.·::;.:i,e. lle =·,;',iii~~-~-Jri ·éi~ 1.as 

::~:~i~~~~~tf i~I¡~~~~~tq~~::;:;:~0::i::.:::::: :::= 
J..C ·kiJ.ob:i'c1o's•i-i:>or¡:.séguna.o. · (kc,f.s) y 3.000 .ooo e.e 1nega.cicJ..os -

por, ;~~!f~t~:~f~:: ~ue~~an comp:renceas J.asactiv:tdades -

a.ei ce~;' .s·~~~no per=.nente 

d: 1...e. J::U, encargada a.e e st.udia:r :Los "t:rans!:!ik~~:~;;;;·;-;:~e.cepto:-es, 
.. _, .·:t'.~., ,. ··-·~:·.'-'.<,~::: .:_,\·"' ' 

s":ister.as d.: servicio :fijo, p:ropagaci6n ae onO:~s~ .. ;:T:-~fT.e:s~res c.;;_ 
.. . - ·--~.:-. >'.: ~-:-:.:)'.~,:'.._ .. :;.'.'i~;-~:::.:'.,t~;t::~·,'.:·7~~~:-:·' : ':', .. :. :_ .· . 

di:!"usi6n io~os:f'éri·ca:·_:;;,·:seña'l.es rec-r.as, ' ., . - . ' •'.,:·' . -

:regu:Lares cíe ±":recuencia y 'hora, mon:Ltores :i"l"l't.~r:fi.:¿'icr..C:ies, 
~ .. ~.·~.· . . .-. r:-:; 

sistemas de trl':..."'ls:r.isi6n :rad:i.a1., rad.iod.i'f'u.sí6ri:•: 5:t:."~i.e;,:±s:i6n, 
ra~oCl.ii·usi6n -¡;,rop:ica:!., servicios m6·ci1.es. -::;. :q:o~a·:::.~E:.:r:io. 

?...z.y que :recoró.e.r que ó.ur<=n"t.e 1958, en ia :reu._"'ti6n de 

hose~, ei propio CCIB., a trav~s de 1.a cn~;r;6n ñe ~stu~;o Y...I, 

que se ocup6 cíe 1.os problemas ae te1.evisi6n, -.t.71a:t6r.~ le.pe.sio

nE:n"t.e cue'sti.6n'._cie·_ i.e.s t:raxism:i..siones de te1.evisi6n E::. a:is"t.a:ncias 

e~:-..r~é.Sl:lC:7:"t.e i'~gas. Tres proyec"tos :f'Ueron inc"l..UÍdos y se -.· ·." ·. 

¡:..repuso .ú:na:' ác:tt:i6:o .a.1. :progrmne. ó.e estudios n"ÓI:lero 32 (Y...I) 

G.s~ ~CJ:E., para :inc1..u:!:r en éi e'l. es-r.udio de 1.as ne cesidaaes ~ 

~cr:::ies a.e un sistema. de 405 1.Íneas en 1.~ ba~aa vid~o de 2000 

:;:::::::;:. '.::=:.tre 1.os p::ro~rec"t.os e::? cuesti6n, "figur6 uno ::re1.acionado 
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con·1as medidas nr2cticas oue es necesario ap?nt~r nera tran~ 

mitir señaies de te1...eVisi6n en re1aci6n con 1.as act1yidBñes 

e.s"t.ron~uticas. 

Respecto e está denominaci6n, que igua.'.Lt::lente rechaza-

mes, 1e hacer.os :Las n1is~s 01::.jecciones gue e:. 1...as O.Os an..,erio-

res. 

C.) Derec-no de 1.as te1.eco:::nunicac1ones. 

UD t~~no· mt..s apropiad.o poáT:1a ser eJ.. de 11 ae-..p e-.., o (le 

Ser:1a un derecno genérico ~ren'-e a:!. espec:1fico de 1...as · 

raaiocoi:iu."'2icaciones, aunque "-C!lilpoco taJ.. genertl como eJ.. de ó_g 

recho ce1 espacio o espacia.1.... 

.. .. . . - -. - .. ,; .. --·- .. - - - - .. . . . .. .. . .. .. . - -
~-o~rcs.r1~ :La rag-ü.J..aci6n j u.rÍd.i.cs. ae· 1.aS '-~~~=-~_ac:l.ones pr.ác~i-

c=.s de 1.~ raaioa..:L~~i6n, 1.a te'l..E!v:L_s~6~·{, ;~ª~~-,1:~L~-~~ ·~,.- :!-=:. "'t.:-~~s-

~e ns ejes_ -;-Pº~ s :=.t~2.i-~,:: s .e.c-:t.:::.~~#-~i:.:l~~:,_P_~S~vos. 
: ~-.-e: 

!~o 

::"::ª:::~~ ;~:~~ie··· ~c··~-:.=.:~t~rc,:o'.t.•~d<r:;_-.. :.·_e-_;:_:
0

,-_ 

0

_:_~·-:_.:• .•. ~.:_;_•.-~.·~.:~-··=-·a· ·:~e,~º· :cr~::s:_ ~º::a.--cnc :c:~areyi ::_. 
ciones .. pos"t:~es;;~'::§;;... - ~. ~ .... ·. ·. . • # _._ • = ~ ~ - ~ 

1.os sa~ciicis, de, correo gramas·, .. á:ii::'ace~e.je ~ c:s..jas ce :?.?artado 
, - ,· ·'' .. . -,:;:)~{:,.~::" . -

g:i::ros_ y' -V::~es posta:Les, o-..ros ~s SOD -

espec~f~cos de este r=:::o • 

.Esta C.eno:::::iinaci6:n t=¿oco justi-fica un :::.~:::-::c'hc au"L6:!l~ 

x:o. 
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c).-El derecho de J..a Aero.oáutica.-

Respecto a l.a regl.amentacién l.egal. de l.a "aeron~utica". 

también se han util.izado diferentes te=ninol.ogías. Es decir: 

a). Derecho del.a aerostación. 

El."derecho de l.a aerostación". ser.!.a el. comprensibl.e 

de l.os aerostatos o sea de l.as operaciones de l.os gl.obos l.i

bres. ya sean o no esféricos. de l.os gl.obos cautivos ya sean 

o no esféricos y de l.os dirigi.bl.es. ya sean rígidos o semir~ 

gidos. y con o sin motor. 

Estos aparatos hicieron su aparición a partir de l.783. 

Con el. transcruso del. tiempo y l.a evol.ución de l.a tecnol.ogía 

aviatoria. l.a aeron~utica, en su rama de l.a aerost~tica. ha 

denotado un estancamiento notal:>l.e y en cambio, l.a aerodin~m~ 

ca y l.a aviación han señalado un desenvolvimiento creciente. 

Esta denominación sería muy limitada. en consecuencia, para 

comprender l.a aeron~utica puesto que sól.o se contrae a uno

de sus capítul.os. 

b). Derecho del.a aviación. 

La denominación ••aerecho de 1a aviación .. o .. derecho avia 

torio" es un término consagrado principal.mente por l.a l.itera

tura jurídica angl.oamericana. Sus sostenedores son, entre - -

otros, G.D. NOKES y H.P. BRIDGES, N.H. MOLLER, George W. LUP

Tc.N Jr. • Henry G. HDrCHKISS • Geral.d O. DYKSTRA y Lil.ian G. lJY!S. 
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.sTRA, en 1os Estados Unidos de Am~rica, aunque tarribi~n ha -

sido aceptada posteriormente por otros tratadistas como An-

tonio AMBROSINI. de Ita1ia, quien ia empleó en sus ~amosas-

Instituciones del Derecho de 1a Aviación. publicadas en Bu~ 

nos Aires. en 1949 y por Manuel E. MALBRAN; en Argentina. 

~s-.a ~omenc1atura se ap1.ica, con absol.uta independencia 

del. derecho ae 3-a ~avegaci6n marítima inte rnaciona.1 e i-::iterna o 

~1uvia1, a .toda ciase de m4qu.inas vo1an:t.es más pesadas que el 

De> con mayor co:r:recci6: 

el. el. vu.-:l.o, ei 

Se ae 'he--

c:-ios, /;,. ,, :: ~;e Xcop5.:~~:t;?5·~fl,'. i.e. 'e.vi a ci 6n pra c-

";.ic:::.~~ en ; •.. ,,. ~:i~~;iioi.éies ,;' Y.::is):i:ani'ás-€e..s Oepo:r"t.ivas 

!:i.1.i-U.,.r:=.5c.j;~;c:~~~r.;ia').~ s·;·) c(:;n miras :a_. 1a~:.;;~_;i~'{~ri:i-.2 evo1.u.ci6:c QU• 

apo:.:t.a :i:a':\:i-#~nCliC>r;~::~ ~~~a:t'oria y se c61.Óc~'e'i1•;ei ce:l"t.TO da :l.a. 

O.i.scip:L{cri:.•·a:-ia aerC>nave 
.- . :· _, 

o máq_uina vo:i..~n'"t.~:> .·en:!' o cl5.naos-:: 1.os -

pro1:>1.e::::::ias j~-í.d.icos a 'l..a av{ac:i.6n ~:i.SD:é.· •. , -___ :, 

Di""Jersas :Leyes n:ac:i on:::.1.es han i:C:ii.ro:iuci.do es-.:.a e::=i:>rto

si6:n as:! como tar::ib:ién a.1.gunos :tratados 'f,r <co-;;venciones in~ rnb 

ciona'.l.es sobre !.;:::. :ca.te.ria. •. ·.:::n .e'.r~cto; se• jia· a:;:::i1..ica.a.o en l.e. -

c;:::.;.:s, en el. CCE:I;:::_;..GO y z:ior eJ... org~..:Lsmo crea.a.o eri J...<=. Ccn-f'ere:n_ 

cia :!"espectiva, es deci:r, J...e. c:..:=:i:,- desdé 1.a ~ecñ:;. óa su pre--

~u1.gs.ci6n. 
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Zsta denominación es incorrecta e incom:pJ...~ta. Incorres 

ta porque en eiJ...a se coní'u..~de J...a aviaci6n con J...a aerost~ci6n. 

En eí'ect;, '~:Oa cosa es J...a "aeronave" o sea. toda i:::iáqriina q-c.e.,

por re~cci6n deJ... aire, puede sustentarse en J...a at.m6s~era 

(_!>.nexos 6,? y B a.J... CC:-:Ic_.;.GO) y otra, e1 "av:i.6?:?11 , que es una. 

aeronave más pesad.a que e1 aire, propu.1.sada mec~nicc=iente, 

que debe su sustentaci6n en vueio pr:i.:ncipa"l=ente a reacciones 

aero:linámicas ejercidas.sa,1;i,~.'~l.i~~~:~T·cies que permanecen 1:'i-

jas en a.ete:rzinaaas cond:icionés :ie:·:;,vueJ...o C-"-ne::-:.os 2· y 6 a1 - -

:::.::2:1:::::..:.!30). :J:s incci:::::;::J...e-i:.a, pc::-que comprena:ie:ndo s6!.c 1::..s máC?-ü~ 

nas n~s pesacss ~ue e1 a~r:, excJ...~ye a ías menos pesadas que 

=) I.P-: re c1:io ~eTonáu-t.i co. 

"~er&ci'l.o aeronáut~co 11 (A..:t~i.tto aeronau~5co) e~ u:na no--

y c;:u: :f'ué :propuesta por numerosos ju:ris-c.as, col."l especiaJ..idee -

C: ~~c~on~!.ie,'!¡;.G italiana. 

e:np1.éÓ ,.6.:~s'd.~ l..923 Y ~esp.;'14.E;, <:Le Sibc:i,;ror- ~~c::.-:1,: F;~:..~-~~, .i:.:c.,,S. 

deo GJ'.-!...J."ZJ:!:::?:1:1, Eugenio E.?:_::O~..:i:O, Fie"t.ro COGLICLO y Sa1v.=:t.ore: 

C:.CC-?-~. _Tal.es -:.rataC..::.s"1:.as a:f':irre..n que "C.erecno aeroné.ut:i-

~ e:~ una danomiDaci6n que debe gozar de U%l reconoc~ien~o 

cien~~~ico pl..eno. :Invocan en su apoyo, aa.e~s de ciertos ar

gumen~os estric-r.a.mente ju:-idicos, 1.a c.:i.rcu:ns-r.ancia de: que r..a 

~i..üo rt= ccg-1.a.a por DU::leros os orEaniSii1c s gi.i~ernaz:"?er..t:..1.e s, par

ticuJ...a~en-r.e de carác~er nac~onai. ;_s~ sostienen que se: La--
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bJ..a en muchos pa:ises de ~inister~os de Aeron~utica, de Direc 

ciones de .keronáutice y a.e Col!?-1 sienes de Aero:né.utica. 

También ha sido acep-r.a.da por al.gunos tex~os 'interna-

ci onal..es como 1..a CPAR.IS, así como por diversas 1..eyes nacion..!:, 

ies c~o e1 Civil. ~eronautics Act, de 1..os Esta.dos Llnidos de 

,;;,:::érica, de 1963 y sus :reformas subsecuentes, el. Codice de1'.ll!. 

llav1r-az:i.one ~r:1tima, Fl.uviaJ.. e :'\erea, de :ItaJ..ia, de 1942 y -

1.a Lev de ~eronáutica Civil., de Mér-ico, de J..93c. 

En 1a áoctrizla se ~a entrado de J..íeno a una Ciscusi6n 

'l.=. pro;:>ie:C.ad de este término y así sEi.< ha .produc:!.dc 1..e. 

:f'a:.:-csa cc::Jtrove:rsia .i:...!.EECSD.::t:-G..=.Y D:=: I.:Ol~:L:i.i.J.:.,· · i;lc~rca de l..a 

::::::ª::-.:~::, :::q~:.,ª: :::::h:: :r:UE~~~~!t~i;~b;: 
c1e _·,.:.:::a:aós:n'!if;,:~.;¡c{U,;¡~_'¿ft:,.,~:i_·:rma oue eJ.. t~:r=ino un.,v'ezac" 6ti+'a~~eF: 11 

rere:r::ió~' ~;~j:~[:~~~~;~~f; ~~ · eq~ívocc, pues en :nues~'.r:;:)'.e;c.céri~~~~~ ~ 
"':~: .. : ·~-" ,• >l,¡-;:.y "'v('J.~' ., 

COI:JO io veremos'~~ adeJ..an-i;.e, J..os aviones ade~sc~.d~c~i!yoJ..e.r" 2 -

:l'levt::~n~: -;~~<~-.. -· , .. ,_ . · . 
. 
Es:Ü::.· es en contra O.e G..':..Y ~ ·l..10:!1:-"-I..l...;.-, cuandc e.seeu:re. -

que ne puede sostenerse con ?ropiedád que el. avi6n vue1e y -

qüe eJ.. hecho ae a~raveser J..os espac~os est~ re'l.acionado con 

l.a :i:::a:i::.er:i.a1icaa de J..a apti"t:.u:l o °!:.;Z..bi'l.itaci6:o para su sus"t:.e.E, 

taci6n ~ue es 1..o que c::=ac"t:.eri~a a 1..as naves deJ.. ma.:r, pues 

J..os aviones aóeI:lás de 11 nave¿::ar11 , vue, an. 

d) -- El 

La n~sL.ro::"l~uL.ica" crigina prob'l.emas con diversos aspes 



a) nerecho ete:ro~~ut~co. 

La denamina.C.i6n de "derecho eteroné.utico" auspiciada 

por Enrique CT~RC c_.;:aLTT~Rc, se refiere a 1.e. uti1.izac:i.6n -

Cie1. éter y 1.a med:ic:ia a.e 1.as radiaciones e investigaciones 

geodésicas e.=:i1.ia:res de navega.c:i6n para buques .y aviones. 

Según esta denom:i.i.?aci6n, si i9s c:.pa:ratos de -.r.:ie1.o sa 

1.ienco O.e 1.a. a.:tmós1:"e:ra circu:Le..ran por e1. áter, que en el.. 

se::t:i.r ce 1.os :físicos es un. :f."l..uíao :imponC.e:raol..e, :i.nvisibie -

y e1.:istico que 1.í.eno. toúo ei· -.espacio, entonces estari.amos. -
:.··. 

~rente ~ u:c nuevo üe:re·c:rio que:. poó.:r:1a J..~:rse ••ce:recrio e"Le:!'o 

náu-:.:i.co". 

~n nuestro conce?to, es"t.a propues"'t.a ccnsti"t.uye s:i.=~1.~ 

~en"t.e u:oa nomen.c.:L.atura sin con\:..eniOo objetivo ~ .. :--ea:Lid.aó - -

práct:i.cE=.. 

l..o rel..e.tivo a 1.os cohe"t.es portadores, 1.os p:royec"t:i.1.es tierr~

tierra es"t.re.tágicos C-ca1:í.:::.ticcs y ::;o "bal..:i'.s-..icos), proyec"t.:i.J..es 

t:ie::-ra-"'"-ierra ~cticos ("ba1.ísticos y ne. bé:.1.Ís"t.icos), proyec-:._i 

1.e:::... aire~t:i.erra estra."Légiccs y tác"t.icos. proyect:i.1.es a.e J..uchE:. 

carros ~· 1.as posiciones enemigas 

-t.il..es ai:re-tie::-ra y 1.a detecc:i.6n de 1.anze.mie-i:rt.os de ingenios 

ba1.:S:s4t.:i cos • 

.E1. "derecho se.te1it=-:rio11 es una den=ir•&c:l6n J..::i=ita~ 

ya ~ue sc1a.::iente se:r~a e.p1.icab1.e a 1.os satél..ites arti~icia1.es 

·ie.=aa.os por el.. ho::rib:re, que actual.menL..e se desp1.a:::.e:c en sus t 

b:i.-:.~s aireoedc::- de 1~ "'"-~erre o de 1.a 1-una, yé- sean r.e~eo:rc1.l-
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giccs, de te1eco::iunicaci6n, de navegaci6n y de reccncc::!.mientc 1 

a 1cs.p1.a.netoides y 1.as sendas 1una.res, así como a 1.as estaci~ 

nes espacia1.es ~ue se p1.e:nea co1.ocar en e1. espacio.come p1ata

:f'."crmas de a"t.errizaje y des:peeue óe 1.as astronaves o bien• :e -

los sa,;.éli ,;.e~ naturtles de 1.i::. tierra• c=c ia 1.una. 

Con ,;.s.J.. ncmenc1.aL.u:ra, queóarían e:>:.c1.uí6.as "t.cóas l.as ó.e:

más actividades técnic&s que abarca ::i...a. ac"t:.:rcnáutic~ así come 
:--,•, ,., ... -, ·;: ' , : 

e::l.. .:i.aztz~~; eD"t.C ó.e co:b.e"'Les espa'é:i.'a:i..e s·. y·.proye·'cti:í..e S air:igió.CS 
.- -·;: __ ,]\.l·r--~:"'0 -g!~-~::~~~~11~~i?'l~:?;_~-:~~: _::~~~~?~> ~{f~(- -'~l~-p~::.F~~~ ·>:,~~:.'r ~?;._:- '-:~ : . _;·,. 

que ~r-¡;,enece~ t=bién .ai ca=c.;·de·!;1:a"•(-J.:oc'cmcci·6n.:-be:.1:is"t:.ica. 
- -· _,s:.¡,,-'-~~- -·;:-;:!·~·:·~;,.· >,-:--. -~_-;:i'':- -

::~:::~: :e éi::e ::e ::e::::t:::~~=:~7:j~f¡i~~~~;;,:: .::::i~ 
-~ r..=:. sido eiaocraó.o, en o::.an-::.o qu:: c.e·oe -c.ene:r a:?i::LC:~B.é:i6n en :r~ 

en ré:1.ac:i 6n con c-;.:ros·o" satl!1.:i.--

que ex:is~en muchas ac~ivióaóes gue no cOnsti~uyen n~utica as 

tra1 y que. sin embargo, se óesarro1l.an en el. espacio, no pu-

diendo queóar comprendidas precisamente dentro de 1a aviación 

o de l.a e1e:trónica propiamente dichas_ En particu1ar. si to-

mames en cuenta que e1 l.anza=i.ento de cohetes espaciaies y óe 

proye=ti1es dirigidos, escapa óe l.a t~cnica pr~pia y estricta 



33 

de ia astronáutica. Estos vehícuios apart~ de despl.azarse -

por principios distintos a 1os si hacen 

navegación en un s~ntia.; '~/;,rierá.1.:. 1'.l.;;:h_~y~~ué~ ol.v::i.dar que -

precisamente tino.· de l.~~;,¡:~t:;:~J¡ pr;;;~~~f'ó~;~de 1os aviones 

es ia L:r:::::;:¿~:~f i(~~~!~~,~~~i~l~ :~a/:ue ·se reaUza-
entre l.a tierra.'iy ;;'·otros'i•.pi·a.net.as}:;o·;, .. a··.::determinados .. satél.i.tes 

natur::KF~~l~~lif~itl~r~~:t .. a···ia aetMdad .·t•c-

ni.ca en :,·iií:'.•~;; ·nosotros·;\•'' en·7·homenaj e· :ai· uso corriente de l.a p~ 
~ .-.:-~ · :,~,_::-.~ :\~;~x~;:,·>:.\;~-~A;-· .g:f~:~': Y:~~~~ .}¿:f ~.~ ~ ;~;:e.~ _-.. :;~H:f. ,,-_,;· · -,. .. , ·· -

l.abra·: a.Str6náüti.ca',: •'seguiremos 'emp1eando di.cho t{,rrnino. mt!.s 
., .. ;_,~ -- •. ~:'"-'.'"'·,,:•.":;':i':'-,';_.;;:~; ~-~;~°"-·~-, -.. -· ... -.. " ·' - ' -

recha:Z.á.rn~~. eJ'j_~.~~~~'~:6..;~.;· ~.;;sibl.e denominación de. una nueva 
. :.; .\ <~t~~~-. ;" -~é. 

rama. del. : de:r~chC:. .:,,, • :\: 
. ;:·:~:-.'.~_::_(h:>'._·'¡:}~·: .. • 'r ;~>;:; ,'-_.--,- • .- .. >"-· 

La ast:r.onáuti.ca _constituye una actividad que 
'--~_;::_,~:;:2-:'·_·::::,-

dere~hC.i\'.P.;;;:;; •que 

debe reg~ 

l.ar el. no 
. . - . . 

derecho porqrie;;,•j..:ínt:C. :.con el.1a s.uceden,,o_'S'ros ;fen_ó;.;enos>en e1 
,.- ~' . -'·-· . ;' , '" . 

ec~praccu.~:ª_;.~j0-.'.·.=n·.~.·.·.:.•.E .• e:r.·s·.:.:P?.~a~c;.; .• ~[ª;·;··~.: .. ".~n······:f ~¡:~r31~=~~;~ii1·:~:~::;-:e::e. 
~ ... ~- •; . - .._ . ~'.i_~•'.catÍ~;;;~~di.~~~·. 1"-~~:':'~~:r i~~~i;s, fenómenos 

';,, ,,;·};.~;, "',,,;;f""". '.';;,;~: . ·,' :' > 

que oc~~~§.!ft~.ti· 1p.!;~:!O'l?~~~~·fci't7X:,~~c3~.f·~ ~y ~f;~~~~~~;.;; que rio .es 

:rresponderi •... a<ia<náutica., : .. C:6nie;,.t:a:rae:~~np.Da(::ión~i.C:Juedi;>.rS.an e~ 

cl.uS.dos ;~ec::~:-~ ·~~~:re¡os' que ~o~~s.áfl<~e.;.~i- conseo.cuencias jur1_ 

dicas y establ.ecer re1.aciones entre :la ti.erra y et.ros p1ane-

1 
\ 
¡ 
1 
! 



• tas, coTno ser~an l.a ocupación de terri.tori.os o l.a expl.ora---

c'i.ón. uti.l.iz.aci.ón y a.pr.ovech.ami.ent.o .. de.~.l.os ::recursos natura-

l:es de l.a l.uriá;cde'marte o'de";~tró~ °P:L~E:itá:~~.i 
--::o.- -· -_---';-.:~--~~~; ·--.--' _'.:'-~/- .'.ff:..~ -:.¿_'.,' 

d) - Derecho ·· íntero:lán~tarié~ ,<· i~'t~~a:";;;;t:~~'j_:}, .;e: :i.iitersi.deral.. -

Esta. no~éri~·;_~f~~ª .• ff.~.ti)'!~;Í~.:.;~;i'.~~~~f?f~cm~tarío" h_a si.do -

empl.eada por. ll.do A=nand'o':cc:cCAº'.vXE.aról.doJVALL-~O. Es.te. óe::r.!E_ 

c:ho ser~a el. 0qu~ 'c;;:~~~~~~:i~Jii:;l1~f~~~'}tf:~i:~Li~es •• estal:>l.éc:ida~. en-

tre 1 os h o~~e.~";:::~!L~~At.!~~ .. ·.l.~~a;~ac::l%~~~0·_fa:~ºo}e:~sfr··· •... ~.~.~=-ec:·.· ~--~q5~ev'·· ·.at5,ahÍ~.~~~n .·en 
oT.ro s p). an·e-c:ii:s·~;)~·. y~~{~;~~::i;'.~~~.': '-- ,._• .- . ~. ' ~ - ;;;,~~-~.Jt~,:~~:~ : horr . 

. .. -. .:.·.:.;;'.J;/:f.' .. hóc:.; :"·~:··- ·:·-;¡·;.-:-~ -",.: ••. :.·.··.'.:.~ :_'.:.:-:-::;o·.si:.·.--~/:',:.-i'··,~··-,. -o>· .;··,;::;.:·-~;'··"· 
'~· ·. ' ... , .. ;\;) .)~~~~~:~t~J~;;;·~~\?-:· :t:: ... '. <- .. :>" .- .: ~"''.·-~, - ,,~ . "{. '. .. 

bres ~n-cr~.,~í~.·:;¿;¡:ii.~r:~· v' esócs ¡ o-cro'so•.:-o::i:an e-cas ~ . ,· .·;·::\:; .. 
""'··· '-·¡~.; ·'•" '4v. ·},,• -~· • · ,,.:.-,_,, '· 

. ~; ~;;~~;~ª~Ji~~~~~!~~;j~~~'~'.~g~~;i~~~~:f~J .. ;·~~~d;!i~~;I;te ya e>:is 

-cen n~rm~r ~~~ic::E:bi~=c,,,:'~)~(~·r~:);Q.ci~,:ui:¿i.;J~~a~:Ló~T~~ ·;1á atmósfer<:-
. • --.:.~r /;~_~:·.:. ::_;'.~· '.-.... ; -- :'.-,~: 

ae·rc;s:..:aci·5ri~·;·~.:~\ á>~:--i .. a:,:. ~ av.iaci5'n, -y ª" i.as L:.e1 ecornu.ni_ 
-~·;'-:·_~, ·:<~-; - . 

óe::recho ~ndi.scuL:.i.!:>1.e:. -

en~re: -pi.ane~a."s que pu.!§:._ 

cons~i-c.uir ni ini::Oer-
-~ .. ~ ;- :._ t(:.-. ~ .. _:_: . ·::~·,· 

?1.ane-caria. po:r J:o c;¡:Li.~·;.:=·5· .?rema-curo ha:bJ...a::r de. un dé::rechó i.:n 

~erp1ane-ca.ri.o _ ·· A'!ín .~::!_~~ii~g~r~ a es-cao1ecer taJ...es reiac:ic)nes-
,. ;:~~~ :{':· 

con o-eros pl.,ane-casf. no'é.t.enemos l.a seguridad de que existan 

o~=os seres c:uya.'.;1.C:::.;~¿,C.C::-ca y re).ac::ión con 1os hotñores pueda 

s~- regu.). ada. por. eo1 . .Posib). e derecho int,erpJ...anetari.o -

E~ nuestro con=epto 2s~a no~enc1atura tampoco es ' acep-c.a-~ 

b1·e, puesto que: siendo e1 óerec'ho ·u.r:. conjunto de normas de r!f!_· 
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1.ac::ión. mientras no .. se estal::>l.ezc:an :rel.ac::iones ent:re 1.a tierra 

y otros p1.anetas, nci' pueden estal::>l.ec:ers~ normas. c::on va1.ide:z. 

ju:r~cil.~~ ~~~ri~3:'.~¡ii:'7~##:tcu:i.:a:rmen-c.e si el.l.:o -se ·'hac::e\ c::on :-un· c::a 

r~c-c.er ~~~~~~~~~'.~y~~e derec::ho c::arece _de b=;~~ :~:Úa~eral.es y 

no pu~d.,; e;:st~ieC:~:r:~.;.',~.aho~a~: Este ;;e~~c::ho:_;¿:6i'üJi!¡);,.{fi;_ ~orma-
t:iviza~-~ó~· ~~ t~~~5· ias: aC:-c.h~i;ót~~:~Ja~:ú:~i~t~.l~~:~.~~~f~kae:i<>. 
m§.s a1l.~ de l.ci. atm6si~~.;,'/}que cné:.'·-2h:.;1e::i-án\.':r'~i~;~i'i.:ó'<;r·c'dri .1os 

_./:.\. ;N" 'r.. ·: •. ·. ~·,·". - "' :,~ ··~:;t" :·. ~·" ~?~!~-, .:~:{)~L:' ~~~::é:: ,o;.:;~ . "," 

···· .. ~· .. :~l·~~~~r;Gs0~~~:~~~~1~~~WfU~~¿~ "~ 
e) Dere:hc 

pl.anetas".' 

. - -, - • ~ . ;:c .• !::~";-,-~~-r~-s _;:,~,~l>q¿r.i~< .,.r::P~~~-' :,,,._.~ 1 

•·nere::::ho e_~rai::erres-=re•• signi:Eica· un ~~dereChc óe má.~ ---
. ,/ ._-_:~: ·1li·¿::!: ,;;:.:;,jr:.-~t:·J~~ •"'·· · ·-- -

a.11~ de 1.o i:.erres~re y -__ 9uiz:~- --fu_:~r~> dé: -:io·-:h~:-c-e-rre·~~r·~·~;<:.i;~-. cuaJ. 

adem~s óe que represen-e.a ~ria :ko~ic::~~~ ;,~~~~af1{~~,~~~, uri~: b~ena-
tlo=nica ju.r~dic::a cebe óesecna=. g~n'i,;~ci:·~:~i;;~\r~bi~;;ri~ de i:]U.e o -

-. : - - . ' ._ . ': ~-~-:-.·.-~,_--:'+""· ,"{:\·'.:.- ,:~--:::>-~- .. -·.~;~;;,'.' ' ··:v-:.' ' .-~' '>, 

bien óesvi:.-i=u1a a 1.a. -c.ierrC:. ~~ .;;,~i:o;k'' :.bi;iri.i.;da~' o 'l:.ie;; •requiere 
::'.~~1-> . - -. "l ·-:~ '"·. 

prec=.sa:-, cu~:l parce óe1. ·,SE<~e;¿j:,.;.::,~g-~:i{~~:;,;;~,3~~.{~ ,.:¡;; l.a ·.ti.erre. y-
. --:•·· "¡~- ·;;··;;--~:-.-:.;·~¡,;:'.:-,:·->?.,'.:-0'." . .:r,- - .-'' )>_ .. __ 

cu8· ... ª Tt.€.5:.=.:i\~ · ... óe eiia,i io ··-~'f~.~:~~~~~~(~:5'.~ ;~;a~e~~.;~~~;•·c.:i.:ES.c:il.-

::: d:::?:~~~:~~~~~1~~i~~l&i~~~i§~~z~==~ 
·:'".~··-i: ~ .. '·:~-i· . .,-:~;~~$-·~ ·r:,"'-~-:· ·; ~Ti.-~·,;·. t··,,,:;-;. ).;,(·3.·' -~-~fr::'... ..":.. ':, s• _:,";,_,, ,_ .- :-_ _ 1 •• _ .: ,_ •••• 

. ·. . . ,. - ... ---~~--:_·;·,'.::;·-;.,:·iEcr~:-·.~: .. :-.¡;:. ·~· -~~~-~:it~\~~,.;~~rEi 
V1Adimir u1.~mL~y fff;¿t"'f?~~\'.~\~(l~ji~m~~.~~.· ,. , . ··'',.,;;e: 

cho cosmontO.utico•, del. cosinés~)d~1.;',liJ'iiy:erso·,·~q'J~;reg\iJ.e J.ac n.2,_ 

vegación por e1 

1os c:ue:r"?os ce1es:tes e on :ta tierra.. J..o c:ua.1 no es aC:nis:i:o1e 
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1ac::ión. mientras no se estah1ezcan re1ac:::i.ones entre 1a tierra 

y otros
0

p1anetas. no pueden estah1ecers~ normas con va1idez 

jurí.d.ica genera1. part:i.c::u:l.armerite si e11o se hace con un c::a 

r:r.c::ter un:i.1atera1. Este derecho carece de bases b:i.'l.atera1es y 

no pueóe estahiecerse ahora. Es~e óerec::ho exc::1u:i.rí.a 'l.a norma-

t:i.vización de todas 1as ac::t:i.vióaóes de1 nombre en e1 espacio, 

m:r.s a11:r. de 1a a~mósfera.. que no "t:UVieran re1ación con 'l.os 

p'l.anetas. 

e) Dera=ho e~-tra~errestre, ui~rate~restre o cosmonáuti=o--

significa ~ Oerechc Ce m~s 
', 

a.11~ de 1o 'terres-Cre,,_y,'' qu':i.z:f. rue:ra de 1o -ce:rrestre, 1o c::ua.J, 
. ',:, . ' . ·:'\·<:"·' 

aóem~s ó~ gue ,r;~res;~~-Cª~,u~a~-~osÚ~i~n net~,~~~i,~~~f~:¡&;;t,,~,uena-
tl.cnica ::iu:rí.d.ü:¡:,¡ Ci~e; oes¡ecr.7=·<~~ne:a e'.lc,,-cro~1e~a: ~E<'-'º'-'~ o -

!:l;ie~ óesV~·-¿~J::·:~:f;:~; 
,, __ _ 

cu U 

Por 

de:l. tt.:is' 

cho 

4\.•e:;aci..én po:.- e1 

·_' : : ;·.-_.· , . -~--:' --,, ;.· ... ·. ~--·; 
~T!';,ito. · ó~:-~··]:;·-~-

-.---r k',;·:: ... ·,•-

,:J:~~.;~

~:/;:~ 

,Y,-

~--!;;o .. sea. 
-·:::·'·. 

.·-.. 

-es~r~ -

, 'f' ''"\:r-~;,,~-u.~{~egú1e 1a n~ 
~{'~~k_;{~{~\ _y (:_--1a_s' -~;r_~i~_aC.i.C:-ie:s ce 

1os cue:r"?os ce1es-=.es e: en :!..a t:ie"::'ra. 1o cua.1 no es ae~1si.bl.e 
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por .l.a impoeibi.J...id.a.d da t~ma afectiva de poeeeión, ~1 meDo~ 

aD a1 ec.ntido de derecho i...a.ter.:=.cio.c..a.1, da todo J..o creado. 

4 .-"SL TEBMINO D'SEECHO AER':. E:CT;..CI.A.L, COMO NU'.;:VO CONC:SJ?TO REGU 

L.t,:TORIO DE TODO EL ESPACIO Y ·D'3 TODAS L..~S ACTIVID.!.DES QUE 

EN "SL SE D::SARROLL.Ui. -

El. Profesor Jahn c. Co::.PER y el. propio Nicol.~s MATEESCO 

MATTE han hahl.ado de un ''derecho aeroesoacia"!-u, como compren_ 

siyo _de __ l.as _l.':yes sabre l.a eron~utica y de l.as l.eyes sobre -

l.a astron ~utica. Dada nuestra posición que opta·por un sal.o 

derecho para todo el. espacio, ésta concepción.acumul.ativa nos 

favorabl.emente, puesto que est~ de -

acuer_do con nuestra tendencia y es 

pues el. ··~ .. 
l.os térm.inoS:~ ~~-aé'~~:ri·.~2.Yf;_-·:.;¡_~('.~;~-soa~ial. ~ 

- ·~ -,-- ,,._·, ,_., . .:E'f..i{~·-, -: 
ra l.a Si el. 

;artijg{L~lnte p~lictica-

por l.o .tanto, 

se excl.uyerimutuarnentep-2_ 

espac;~o · é:oSpren~e-·l.~·.·~~r~ 
te del. conocida con el. ~ptnl:>r~~§~:·~~ 

cio a~reo"" no. ·s~····J~e-de. hacer un connubio 

cahl.os. Si se hace re:ferenc:i.a al. derechC::. aéreo ··c;,_uic;_'.compren_ 

sivo de J..as l.eyes de l.a aeron:iutica, entonces el.l.o constitu-
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ye ·una c:onc:epción inc::ompl.eta. qúe ol.v:i.da a. l.a. meteorol.ogía Y 

a l.as tel.ec:om_u;nicac:i.:ones, razones todas e1.l..as que nos obl..i-
•"', C. •' e ' 

gan, a pesar · d~ ,.'i.mpatíél por l.a denom.i.naci ón. a rechazarl.a-

dentro de un~ est~i:~toi tíocnica jurídica. • 

. A:~~-º~ .ª1:1:t-or~:i ben tratado de c~~:Z:~?der ·más de 

una técnica de1. espacio dent;ro de es:ta d:i,~_c;p1ina jurídi

ca. Nicol.~a U..~SCO llATTE 'hab1.a de u:n ªde:recbo aero-aero

D~utico" ::para comprender dentro d.e1. pre:f'ijo '~11 J...a c0]2 

dici6n jurídica de1. medio aáreo :re1.ativa. a 1..a propiedad -

p~iva.d.a., ia propiedad p-6b1.ica, 1.a TSF, 1.a tel.efonía y l.e 

:radiotal.egraí":ia y dentro de1. :voce:b1.o llaeroni!uti co" a 1.a n~ 

vegac;;i6n a.~rea. La. concepci.Sn no es a,propiade. puesto que -

eJ. derecbc aéreo se re:f'iere a.1 ••es-oac:io a~reo'1 y mu.chas de 

1.B.s t~cnicas que e1. autor trata de comprender se dese.rro--

· 1.1.en n::e-uera v -oor enciman a.e taJ.. parte deJ. espacio. :S.s ~ 

conca:pciÓD inc=p1.e=. pues exc1uye. a. 1.a. a.s"t.:?"onáutica y as-! 

l..o na comprendido el. propio UA.T?.:SCO l!..?..T'!S, quien ha agra~ 

do a su obra un apándice sobre probl..ema.s espe.cia:l.es (Pa.=~e 

Sexta). ~1. autor no es congruente con su ~ropia posici6n,-

debería haber 'h.a~J.a.do con un . . 
criterio J.6gica.I!lente acumu.1._a.:tivo a.e UD "derec"b.o aero-n~ro

ni[utico-es-::>a.cia1", J.a cua.1. resu.1.ta gra.matice.::L=ente una tez: 

mino'l..ogía. pesad.a. y poco el..ega.nte. Si su. id.ea es :::L.a separa.

ci6n de1 derecho a~reo y e1. derecho espacia.1, eDtonces su 

apándica sobra probl.emae espaci.a..1.es no resu.J.t...a procedente 

inc1uir:l.o en su ·1.ibro y .se.l..e sobrando en ese 1.u.ge:. 
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Nosotros nos inc1.inamos por 1.a expresión "derecho esoa-

cia1" (spatia1 1.aw; droit esPatia1.; diritto spazia1e). pues 

creemos que con ia ·evo1.ución de 1a técnica es 1a mt>.s apropi.2_ 

da para esta rama especia1. de 1.a ciencia jurídica • .... 
Cuando hab1.amos de esoacio aceptamos 1.a concepción tra-

diciona1. de acuerdo con 1.a cua1 e1 espacio consiste en un --

cuerpo con existencia rea1. y objetiva, como una zona de1. un~ 

verso de forma indeterminada, expresada en términos de atmó~ 

fera envue1.ta con una cubierta etérea. Lo considerarnos cur-

vo, cerrado, finito; pero i1.imitado e íntimamente conectado-

con 1.a idea de espacio-tiempo, como una unidad o universo con 

cuatro dimensiones: tres. Coordc..~adas para e1 espacio y una P.2_ 

ra e1. tiempo. E1. espacio no debe ser identificado con 1a -

idea de 1.ugar o porción de 1.a superficie terrestre regu1ada 

por un sistema jurS.d:i:co. autónomo, puesto que esto 1.o identi-

ficarS.a con e1. derecho terrestre. 

E1. concepto nuestro corresponde a1. espacio (atmosféri-

B.2,.estratosférico ~ intersidera1.}, en e1. cua1 tienen 1.ugar 

y producen efectos uno o mt>.s de 1.os acontecimientos re1aci.2. 

nados con fenómenos técnicos o cientS.ficos que ahS. se d~sa-

rro11.an y que como ta1es, necesariamente deben ser regu1ados 

por 1.a 1.ey. Es por esto que si bien coincidimos con 1.os aut.2. 

res que hab1.an de un uderecho de1. esoc..cio" {sPace 1aw, droit 
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.de 1-'esoace), sé1ci-_1o hacemos en parte, pu.esto que por l.o que 

se refiere a1 campo de apl.icacién de tal. termino1ogía, naso--

tros apl.icamos uJ::>e-recho esoacia1" en :forma m€1.s extensiva_ De-

1.o contrario,. se podría p1.antear 1.a cuestión de si hay que h~ 

b1.ar de u.n · .. "derQcho de1 esoacio" 

por ·ana1.ogía:·:.a1. distinto uso de l.os tt.rminos "derecho de1. marM 

o .. derecho':-marí.timo ... 

Nuestra>-'opinión es que se podrían uti1.izar ambas expre--

siones irÍdi-Stintamente, 
·(( 

si es que con cua1.qu.iera de é1.1.as se-
-,;:, 

comprend~ri-:'.:t_~~-~'-1.os aspectos pGl:>1.icos como 1-os privados de 

es así, pues sucede en 1.a prá.ctica 

internacional..; ~nXl.~ do~trina' que. "derecho de1. mar" se ap1.i-

ca a1. 
> • ; ,,__. ···:,'; ,,..,, •• 

derecho públ.icC> :,d,:;;;J;trii~~,.Y se ap1.ica-

a1. derecho privado d~1. ,Q.G;,;'nos afirmamos en l.a termino1.ogía-

de derecho espacia1. que a1.- parec.er no dá. 1.ugar a ninguna duda 

a1. respecto-

La termino1.ogía corresponde a1. derecho de1 gl.obo terrá.-

queo, considerad~ éste como asiento de l.a vida humana y de 1.as 

re1.aciones socia1.es de l.os hombres, pues en tanto no haya r~ 

1.ación con seres vivos de otros p1.anetas, el. derecho espacial_ 

se ocupará. sé1.arnente de regu1ar 1.as actividades humanas en e1. 

espacio que rodea a nuestro pl.aneta_ 

Sin enibargo, en 1.a actual.idad ha cobrado carta de ciuda-
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9ani.a )..a denominación u derecho a€.reo v espacial."• que po:r r~ 

zones edito:rial..es. util..izamos en l..a ca:r~tul..a de este estudio. 

Esta denominación l..a util.izan el. Instituto de Derecho 

Aéreo y Espacial.. así como el.. Centro de Investiaaciones de e~ 

te ramo• en l..a Universidad J-\cGil.1 •. en Montreal. Canadá. y l.a mi:~ 

roa Facul..tad de Derecho de l..a Universidad Nacional.- Autónoma de 

México. l..a sigue en unión de ot:ras Universidades, Institutos-

y centros- Las revistas, pu:bl..icaciones y monografías igual.--

mente encasil.l.an l.as materias en l.os dos aruPos, o sean el. D~ 

recho aé:reo y el.. Derecho espacial., como al.ao rel.acionado, pero 

diferente_ 

Nosotros consideramos que &ste enroque no es e1 correcto, 

porque incl..usive pa:ra hahl.ar m~s propiamente se debe:ría decir: 

MDerechos aéreo~ espacial.", puesto que se trata de dos dere

chos y no de uno. 

Sin embargo, como no deseamos adoptar una actitud dogmá

tica est~ril... optemos por aceptar como una transacción l.a de

nominación NDerecho aero-esoacia1~, para dar ia idea de una 

sól.a :rama del. derecho. comprensiva de todo l.o que ocu:rre en 

el. espacio. como l.a hemos propuesto ante:rio:rmente. 

No dudamos que al.gún día se hahl.ará sól.amente de ''dere

cho del. espacio o esoacial.M• pe:ro mientras tanto, haciendo 

l.a sal.vedad que se consigna en este p~r:rafo. util.izamos l.a 
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:;·· 

expresión ªderecho ae:ro-esoac:ial.ª para nuestra discipl.ina. 

5.- ºDEFIN:IC:rCN DE ESTA D:tSCIPLINA JUR:rD:tCA ESPEC:rAL. 

como l.a rama 

especial. del. derecho que se ocupa dec l.a no:=nativizac:ión de-

l.os fenómenos fí.sic:os y bioJ.._ógicos así. como de :las activid~ 
" ' - ' . 

des humanas y,is~ci.aJ._";.;.;s}",;iU:~ t:i'.erier/iugar en el. e~pacio. Debe 
\ -. ·j~{~~: ·5,:i?_ ~~:~::;..- ',· .<' 

considerar :las ~aü.sas ;~e·; 5'r:ig:i_ri~ ;ta1és fenómenos y activá_ 

dades y sus:·r~i~é:~:"-~~e_s;;j~r's:,á.5.:cas ;;m-tr~ ~s.. ·.tanto pfihl.icas -

como ·privaaá.s·;_~¡;~'.~¡;~'~~'á{~s~·c~mo __ i'.nii~~~[~~;~~~~i;:;'dC>~prendien_ 
"'-,-, Í..!.,:"·' '·l/'.'=·.:. \.Te'< ·,,,' ;-.,,,._ ;; '.··.~ ·-.,;' :;.•·.?.-.·.'. ,'·)_,,. '=-·. ;-,.-_'.-.,:--

. _-.-~:'._. - : :·:.:::--.. -i':,:::-:·--:: :V;:<-":::_:.~""::--_;·;-:,,.;:.-·'_;..; __ ~-=-\.'- _.,,-_ -.. ::». ~-: ·-_-': _-.;· ~-. ___ ... :.' ··.:.:· .. _ : ·-:-:- ·_- ___ :;~ ::->_ \_> ._ . :;; · 
óo l.a. me-cec:i.~°,:l.~·7:.~•~:.ias•.tel.ecomuriicáciones'1.;~a,{f.::'~~ci:i:>§.nt;-ica. 

1a ás-c:r.:;n:i:.;.tiC:-;;.~y ~oa~i;; ag\.l.~i.ias otras téC::nrc::;:,.;;,; que 1 es 
- .. -·--·- ' .. ; ·::·_· : 

af~.;,,~ '~:S'í. como J... os vehlcul.os y personal. nti:J...izado sean en 

é1.1as. (~). 

{3) Cfr.- CCJOPER, .:John c.- The Probl.em of a Defi-
nition of •A.ir SDace• Proceed.i.ngs of First Co1.1oguiurn on the 
~a~ o~ Qr~~er Sp~ce, ~FA, Viena, 1959.- Fu.nóamen~~i Oues"t:.~ons o1 
o.:i~er Svace La~-- Conferencia sus~en~aóa en ia Ur-iversidaC óe 
Leiden, Leióan, 1..960~ Lea::..). P:rob1err:.s o'f S-oace ~~~10-a"t:.ion: ~ ~ 
posium .. :rei~presa en Washing~on. 196i_ F~-L~;:'. r...nóre~ G .. P~~ic 

conce-::>i=s o= soace 1av..~ .. .Je~ Pro?u.J...sión,. N. 2é., pp .. 951.-95é,. i;o
vernber, 195G. Ho:;...~.N .:J. c.- A cuióe to the StUÓV or space lc'"'-
Saint Lous University La~ Joux:na1, No_ ~. P?- 79-13;, Spr~ns.-
1.958.- PEPIN, Eugene :tntroóuction to soace 1ª'"'-- Ne'W York Law
Forurn, No. ~. PP- 258-2&2, .:July 1958. c)Cbjeto.- CERN'.!, ~- La~ 

of outer sPace: hv=othetical oroblerns. American Uni~ersity Law 
Review No. 7, pp. 96-102, .:June 1958; Prob1em~s óe1 óerecho in
ter-c'l.éneta.rio .. - Revista l~ac:i..ona.1 de heronáu-cica No_ 28. No_ 20: 
o. 4, novien\ore 1.958. l-~L:LOR, A.lec:: L • astronautique et le éiroit 
Revue Génera1e óe 1 'air-- No. 1.8, pp.- 399-408, 1955. P:EPil~. 
Eugene Lecal Prob1e~s Created bv the SoutniY., Mc:::GiJ..1 Law Jour
nal, J...957. The S-outni)~: Leoal Prob1erns.- Notes o:f the Canacia.n 
1nsti-cute of inte:rnation~l .h.f:fairs, No- 7 12, Dece:rñ::>er l.957. 
Le Pro!:::>1erroe óe 1 • soa.ce~ Le Monde, Ha:::cb 1960. Les prob1emes j~ 
ridiques óe 1ªes?Cce.- Conferencia en e1 1nstitute oX Air a.nd
Snace Law, HCGi11 University, Hont:rea1, l.959. zYL:rcz, ~- ~ 
c~e1cues orob~ernes Ce Cro~t cstronaut~cue_- Rev-ue Géne~a1e de 
Proit 1nternationa1 pllblic, No- 29, pp. 655-664, l.958. 
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Como cua1q~isr ra..c::.a jurídica ee un conju.nt• 
b:1.J...ate:ra1.oa, extern6 e, coercib1es Y,he~o:r6no~e, 

de no=.."l.e 

ti• -
.D.•A :pct:r objeto rcgu1ar 1a conducta hnni~na en eu in.terdcpaE.. 

diría Ra~-•1 RCJINA VILL3G~S. dencia .i...atersu."bjetiva., co.a.o 

6.- EL DERECHO AEROESPAC'I:AL EN SENT:I:DO SUBJETIVO Y OBJETIVO. --.. 
E1°derecho espacia1 en sentido objeti~o es un conjunto de·-

normas, de preceptos imperativo-atr.:il:>utivos, que se ap1ican a ia 

meteoro1og~a, 1as te1ecomu.nicaciones, 1a aeron~utica y 1a astro-

n~utica-

E1 derecho espacia1 en sentido subjetivo, es e1 conjunto de 

derechos óer:i:vaóos de 1as no:c-mas gue,::estatuyen ob1igaciones y 
;;,_, ;:' ' 

c.;nceden facu1taóes respecto de taie":S.t~c:nicas. 

?--
,· ;;. ~~ ,_. i ,. 1¿> ._ < • 

C:Las~~:i car =a C:isc~P,\Tu~~~;:§;.,~Jf*~:~\;.é;_ .. {~·,'..?.0:~~~s-~.ª .. _qu1.: 
c1i::.se O.e 6.e:!"e cho. pe:rt.e:oe ce. 3"I) ?a:x;-t~~:uiar,,·'-;"r_~ata....,o.cse : óe ~ 

:~~;;:::::::
1

~=~is~i~l!lf.l*~<~::~ 
C.e~eci::c ~a=-~=-c~ai- ~:,q~~~~ co~~~=~::.: e::!:! .. s"t:. :vas-_c~· con-..ir...:i.o. ~·-·~·~g1a.s 

- e.e~= cbo .. n -- 1 ~, ,~;::. -. ~~,~~~j\~-f~~~~~s~¿:.~.~,:~-... ·~~-': .. ~ .. ~.~.~~.~ ... ·;~~.·.:-.. ~ .. ·~.~,-~:¿:¡~.;~i~~t~~-~ .. ~.·::~;~J{;~;~· 6~ :!'é: c":l o ?~ 
~~ 1 ~e- ~~.~~~-~~-~7~;~.::~ -ff~~-·~·'f:~2 ~ -o~:>~., '" ···-~··.·_ 
· • · -_.: 6.e: Oere e.no -:~_--·~':iVZ~. ·:5::;.: -~~:: :.-._ .. _·: º.:: · ·, ~~~;<_;;·:: ::: •. ;~~,,--~t~~.~.~.~-.-: '.~~.~:.: · 
~-~e c. " . .::.;o· -·=:~.::':~/>' - ... ;;_ i.:.'.~::" \~t:. ~::_~:/ -- :)\: :-.·.· ·.-:· - : . -

~-~~e ~::=~:r~'~.;~~g~~0·;\~ti,:·Ji ~~~-~:~=~~º~~~~~~~ ~1:::r.: 
0

::~~ 
=~=--=.e, :. ñ::.· ;~6.=~~~g·¿·::_~~~~·:é)~;~ua--i~=.==-~:-·::....~ ~ _ .· o.~.:;::·;·¿·,e:·:.~.~~.é; .f~_i==:i.s:;:>:ruOar.r
c"i.~1.. ;:~e;'~--~~.'int~~P~:S'.i.._~c:;~ ~ey=~ EE~e::i:-iles é.e cE..'.i-.ác-:.ez- i'eoc.--

;_;.~: ,_.~ .. , /;.'0·~·--., .. ~';,'' -~~~:'~ "-;::;·r_ ·~- . . - . 

r~'"!..--~~ ·e~ .. :~¿~x~·=::? __ ':s~~-::·~--~~---~."'".·.--·c_~~·~: e--- :i...'C::s.:. :S:s~-~~< .--~~·o.os de ~é::-:ica, 
>-...: 

ccr:~=-e=ia~-:~ .. ~,·~~~~~-~~:.;~:-:~~?~~;-~ :Locales·. se·· iD~ei=-·::.: as:i=:is::?~ co'l: no~ 
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v~~cs a na:·ce:-

~~·~·~~º.,''a~::_~.,~·~ .. ~~' o~~ja~~vc • 
i'.:fu ~~{~s'':L!;; -a~: las dis"t.i:!! 

O.cis -¡.end2nc~as ==u:: c:La=as: u...~ S~!:'""Jn 1..a c~a:L es~e O.ere cho --

?o~ :Lo :a?= :-aspe:cta a :l.z. ~~~e:-e- r.ay quienes :Lo cons~ 

deran como un derecho inte=o p:ri.vado y ot:ros como un derecho 

ini:.e=-io p:=b1.i.co- '.I.nóependientemente de que consideramos que 

e1 óerecho espaci.a1. no es un derecho i.ni:.e:r:no ~x~iu~iva.rneni:.e. 

"' pesar óe- que contiene e1erneni:.os óe ta.1. .•. n-~tu.~·~'~:z.~. nos oc~ 

paremos .-óe .dar nuestra. opinión sobre arribas p~si.bi.1.ida.óes: 

<=.) - Es· un derecho interno. 

2=:::i..S"Len alg-~os: ju:ris-;:.as c=o ?UGLIA.TT:r, que ~i:r= 

qu: e1 derecho aeronáu-;:.ico es ·u:n de~ecno privado. Consicer~~ 

O.o E:. es~e· c_omo un:.. ps..r"t..e C.~1..,. es?~c1E..1 ~.r =ac~enao ex-c.ens1va -

en e2 e.§_ 

L..aC::> Q;. avo:Lu:::=.~n · .!::iS-¡.'.~¿~-¿ .. ,c;·c.:.~.~:C.~·e=.-~=:=:.·~c~;_-eD::qu.e se e~cue~"'t.r¡:, 
.·--:_'...:...'- ,. . . ·-

==-=~-- ~ -. T!";L-.:.= es"t-:.;: _._.;·:;·~·~-~~~k:;¡· ~-~E:~ e.~:~~4~:i~~e~~e: Ge de:re C:-io 

;:-:-:=..v.:::.ó.o o ~e.D~ <S.:i~c:LUsi.vo: ~ ?3'C.pc~C.e::-¡:.,n~e ·ca=-ác-¡,.e:-- 11 --~ .. T- s 
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Si ~ien es cierto que aigunas ó.e sus i~sti-c.u~iones, 

:!,..a3 n:eno·s, t!i..e~en ~ r..a=-::::~5.o asp-e c~o ,11"=:>riva.st-<c:t"ico 1' o D!.s 
-----

co:¡o:ré: C":.a;:i2D"'L_e !5.i_cnc;-, ·ae--ó.e::::-::c:-io-~:o"'[.~~o, ó.e:rivéi.üo q-u.iz<! de1 

:e~::::=io :~-·:'.:~,~~~:~h.·.o:)::ri.i~.~í:~:~?-~~~~/cf~~-~;º~~;-~(k{.\~~·~:~e~· Oe pro~.:t~.~d -

:,,::º~·f :~1~tt~~~~~~('~~t:~;:t~~(:~~::i~~~~.,_~ 
e,v1e.~c~.ic:",,~ .. ~:,:~-_.-..,1::::/:1:6~:1f7:~·: -6~~::.:o~r.e.s:.'.J:l.ás · :La mayor~a, corras--

~~ía" 

~.~C" -----) 
--.--
~ = ¡;·- -.-~_;.:~_e{~· é: 

:~:~: f it~~5~f~~~::~::t•::. aero±ia:ss•>•1.i~racc;.;,;::=~ 

-;:_,:~-~·~_J;~,··º_0_,.-_f~-r_~_:_~_i_i.:_--~,--;_J_~_-_~i1~:~::I~::_:_~~~p:~t~}Y~~~ilr~-~·--~-:~_!_·_:_;~~ _ -:-_ ..... ;~=J:~:=:-:i·Oile'.S~.'~ .. an~·*·que~: .-.... u ... .¿ _v-. 

;!;e ei ::!~#;~c.:.: i:.,,..;.., .. :;:::::LS.s!~ :-r',aiso~,;.~:ri::::1ó~_ q\1e;;;,<6~~;-'.ó~;~~º ce~ 
-t:i ~º~;;:~c;~ki; :=: ::l~:-W.a ~~ 6::1 ai:, .v o:i~~a.'d de 1 ::is: "t.~i:i'~ ':;:; e'7•;;,, P

0

c;:r ·_ende, 
C.e:-e C:rio~'.~¿~i~'·d:c ~:-': ... . ;·-;:.~·., ¡·:::' :·~>'· 

·/.· .. /:': 

cbo 

"1.0S 



-45 

en un~ ~uestión de predominante interés púb1ico: 1a prestación -

de 1os servicios de transporte aéreo: e1 otorgamiento de 1as con. 

cesiones y permisos respectivos: y todo .e1 régimen de responsab~ 

1idad por 1os años causados a 3:,os.;ipas~je~os y a 1as mercancS.as,-
.· .. i.,f :·::.'-;~~· )<::': ': 

entra de l.1eno en 1_a esfe:ca ·de',{i:·a:·;s ''a:t;,ribuciones de1 Estado-
~-· ;: <:""~\~· _- '.-:.-

La evo1ución del. t'ransp_c;iitEj,:':;~éreo señal.a una tendencia al. -

estab1ecimiento y ,c.°:rJ~t~~!;'ftJ;~:~~f'{.í_neas aéreas internaciona1es-

:::p:e::d 0::.:::~~~~i}~~,~~:::::n::r: ::.:~·:0:u:::::::: 
. ~, :::r :v -<,fr- :.~;ó: 

A discreci6n de 1os Estados inte-

resadas, son propiedad total. o parcial. 
".'-..' " 

del. Estado o d.,;{p~opiedad particu1ar-

En esta.ia.C:t:i:;;idad e1 el.emento pub1icS.stico resu.l.ta de mayor 
··. '· 

import_ancia,:!=J'Ll.e e1 worivatS.stico" y bien pu.diera decirse que e1 

mayor ,conte:n·::l·ac.·é, del. derecho de::i. espacio es de derecho "oúbl.ico" -
'-~ :,-._~-: . 

b) - Es u.n d~r'echo internacional.--

Dentro de.-.ia:~·-segu.nda tendencia o sea 1a de referir l.as nor-

mas del. derecho espacia1 al. derecho interestatal. o internacional., 

encuadr~ndo$os como u.na sección de éste y en particu.l.ar de1 "in-

ternacional. oúb1ico", figuran en 1a l.iteratura extranjera quienes 

afirman que este derecho es u.na···rama de1 derecho internacional. 

públ.ico_ Entre nosostros se sostiene el. hab1ar de l.os derechos-

territoria1es del. Estado en es espacio u1traterrestre, que e1 d~ 
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que eL d~recho ap1icah1e a1 mismo es una naciente sección de1 d~ 

recho de gentes. 

Fer 1o que se refiere a_ 10 afirm•do por ios au~ores 

ex"t;raujeros, consideramos que 

oo se excJ..oye ~oóo eJ.. derecbo 

su éoocepci6o es ¡¡fun:i aibJ..e si 

aerooári~c:-§~i{~nero& c:i ooeW- -cri 

~l.l'cooaigo&do, eo-::re o-t;:ros capí~iil..._6~~;--;~-~:·';~U:ie:roaaa cooveE_ 

:.=.~:::ies se-ore J..e. i..:.~i~:i.cac.:i~ de cier-i.~~/~~~~g·~.~s.·:-::~::::i.a.t:ivas a1 

·~;r-.ar.S?CT"Le aé:reo :::.:Di::.e::-nacionaJ.., J..a resnoª~~"ti:;tl.:i.~t. del 
. -·1:·--- ·7'--,_;;,.,t~.;:.~,~~'-.'. 

~r!:.::!:?C~~-:i..s4t.a ne e c:rt.ra ctua1., ·:LE.. á·:~:i.ida:~·,-.ti'_-,._ ,.~/;:S~~Vame=to é.e a.e-
.:.:·_:::_,,,,:'".;··• '.;·:;"°':r;v. 

rc:-;a-.re:s en e1.. :ca.:r, e1. recorioc~"'"""';·e~--::ci\:~~..t_:~·:-naé:?.:al:l";.1 de dere-
.'. . ·_:. -· .. :··,·:_--· ;", __ ., 

c:r,cs sc·o:ra ae:rcr.ave:: y J..os ciafl.os ca::::saO:o.S a:. "t.e::-ce:ros en 1.e:. 

.!:.u~:-:!"'icie: :;:>o:- aeronave!: e~~r~jera~, J,..:::s e-... ~··:.:: cons;::.~ar.. 

::.e~ :::;::-:t:::c=-;:;:i. os s c·:J:r:: :l.:?!. :::.u.~c:"':i.d.t::.d e~re.-c..e:-'::'i"'t.. c::-i.a:L ó.e caó.E:. -

~s::-- -;:· !:iT'V'en pa~a resoí.v~::- íos pro-t.J:Le::oas ., .. cr~6;..né.ó.Os .er.a :L.: -

'"-;:::...:icacién ord!.na:!'"'iC:. óE: 1é.S 1.eye!: en e.1 espt:t.ci~. 

-!..-O.e=¡.~~, s.~ e:1 dere:c:::n.o es:,pac:i.=..i· ~u:se s·cie::Je=:~e i.=.n.~ -

=.os 1..os :¡::;r"':nc:ipios dé: es;:.e: ó.erecbo e:i:: su as:¡Je c"t.o :i-n-..e:rz-..i::..c:i!:;. 

r..E=-1.~r~v-Qoo _ac"LUá.~en"Le: a inc1..ui:-, en"Lre: o"t.ros 

l~s co:-rvenios soore asiste~cia y óevoluci6n de 

casos 
·, -·-,.' ·º ." 

as4LT·b:ia.u~~ --

y var~~cuJ...os espacia.1..as y sobre re spons ab:i.1..icia.d pc:r ciir-...o s 
' -,"'. 

s=.::ios pc:r o-=.·je"LDS ~=a.aes a.1. asP-acio u1..tra.:.e:r:restre<que se· 

Ciscui::.en en J...as lill. 

:.::.;.c:ie:n=..1 o in;:.e-:-=Jo :reJ..a.t:ivo a 1a s..s"Lror...áu"-ica y aún r;,!~, qu~ 

~á iie-.ra?::dc a su e:-:-t.reI:Io est=:. posici6n te:::i::..::-iar.ios <;?U'= ne,;:a:r-
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1o. •Si e1 derecho re1.ativo a 1a estructura de1 Est~do, e1 de-

recho que tiene por objeto ia administración púh1.ica, e1. dere-

cho que determina 1.os de1itos y 1.as penas, e1 derecho que de~ 

termina ia situ~ción jurídica de 1as personas y e1 re1ativo a-

1os ~om~rciantes y actos de.comercio rueran soiamente ªseccio-

~- de1 derecho internaciona1 púb1ico: ¿Existiría entonces ei 

.derecho na e ionai o interno? ¿Cu~i sería su contenido si éste-

quedara comprendido só1.o en e1 derecho internacional. o interes 

tata1? ¿O hay a1guna razón para inc1uír en éste ~1.timo so1ame?!!_ 

te ai derecho espacia1., discr:i:min:indo:J.:o .·respecto de 1as dem~s-
• ~ -,¡: ' 

ramas especia1.es de 1.a ciencia jurí#c~? 
_:·,, .... :,,_;· 

Desde · cuir!.J..q·uie:r p=to. e.e v:Ú:ta ... qtié nos. coJ..oquemos er.: -

J.:::. Civis:i6n y c1as:i:f:icaci6n d.::L ~;~c:h:o ·y m~s co:::i.cre"t.E.I:Jente ,

e::i :1. a.:r:gu1.o cruc::l.~1 de 1.as reJ..aciones ··entre e1. ó.erecho :i.n-..e:!" 
.:."'"\--· 

-E.E ~- e1. :in-..e=-nac:i ene..~, no poaemos>aceptar dicba tesis. 

S:i.,;;:u:ien:5.o • .. eór:i.ca!:lente a George .JZLLD3Cl: en su pos:i--

c::i!tr .. ¡i,:;,n~s~c.. ~::lte::-n;:..., si e1 C.erec!lo izrc..erné.cio=:a:L es s6io u.n 

cierec:ho es"t.atal. e~:-..erno, entonces e1. de:rec:l1o espacia1. e· :Los 

derechos "t.erritoria:Les de1 ~s-:.ado en e1 espacio u1traterrestre, 

que es una cuesti6n que pertenece a este derecho~ no pueden -

ser una ce sus .secciones. P...:?.b:rá U..""l 6e:re c110 es-oac:ia1 ne.cio~~i 

o in-c.~rno :>r rm deTecho es-::>a,...;:::i., ~:11'"rn~,..jop;.1 EJ.. segundo so-

1~ ... 1ente ser~ e1 áspec~o externo de1 :;:>rir.ero y a::::ibos serán 

prensivos de1 ~e1=. en sus áos res~ctivos aspectos: e1 in~er

no y e1. e;;:terno. 
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Si aceptamos sin conceder, :;:>.ues nosotros nos oponemos 

a·e:p .. as, 1.as tesis dµa1..istas de H'TRIEZS:L, de Dió~isio -~"ZJ:LQ 

TTI y o"'L.ros más 1 tampoco~ e1. _dere_c1i_o esp¡;¡.c::,i_a~, y c:_;i.a. .cuesti6n -

concreta de1. espacio u.1..tra.te~;~s'~re es· pa.r-ce d~J.. a.e,recho in-

~c:rnaciona1. :¡:n5."b1.ico. Si e1<derecñ.o .. il:Jtern6 y #.~\:i.D-:te:rnaciona1. 

son a.oi oi-a.enamientos jUr:idicos _separados, ;ei·}~erec'ho esJ:>ac:i:;J 

:.:•a:~::.::~:~· y:·::·:."::b:::::·::::~~~~1~º~:º::.:~ 
co y el ,;rág:U:!en deJ.. supra-at.-:ios:f'érico, · Í:!::iti"~;'(?-i~as_'~> son cues

-:.::i.o:ües. c~yc :f'u..~ó.ameni:.o correspondé a J..a feó:t'í.~·J:>oi'!:tic!::. y a -

l.::. vid.=. :i::::i-..erna de 'ca.cié. 3stado y no a1. orden ·jur:S..C.ico in"t.er::l;:_ 

cion~1. o a 1.as reiac::i.cnes eni:.re varios Estados. 

c) OtrA- ~csici6n: es u=i derecho aue Deri:.enece a un i:.erce:r 

- 'iié ·,;;rssc-:..-=-R so~~ie=i: ::iue e:t dere cllo ae:rcclutico no es -

:;i!:::'::J..::! .. co ni p:::-ivado si{°º g_u-: corresponde a. una ca"t.egor:ia j=-<"'..2 

ca ~~~:i.D ..... , a = "te:r-c.i= !:!"en-.1s 11 y por e1..1.o lis. si.do cr:i "t.:i.cad.o 

apa~:ion~Ca!oen-..e por ?UGL'L;:rT~ y r...l.'.3:ROSI!n:. 

, . , 

"';;.i<one q:J.e 1.a. exis"t.encia de e1.em7:nto s priva-..i.s"';;.icos y ptib1.icís-

ticos =~ 1.as instituciones aeronáutica~ no puede servir de ba

se par.s. estab1.ece:r un "tercer c.>"~neT'o 11 entre ei· derecho pi5:b1.ico 

y el. üer-<:c11.0" :privaa.o y _,,_¡_::=.ROSIUI se mues"t.ra coní'orme: con ta.1 -

posici6n. 

d) - Nuestra posic~Qn: eqptiepe normas ppjf;caa2~ Q~ Qerecho-
interno e internaciona1_ 

Sin embargo, no hay que o1vidar 1a ~eor~a de 1a unidad 
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c~ent~fica de1. derecho espacia1. y de su consagragi6n de inst~ 

tuc:iones p:ropi!:..S, por 1.o que ~s, que c=o 1.o han hecho PUGL:r.~ 

TT:r y .h.13:ROS:nn, hay que estab1.e.cer categor:1.as j~::!dicas í":re:ri. 

te y .en .re1.aci6n con cada u:no de 1.os d:i.stintos derechos espe..:. 

c:i.=::ias. E.1 derecho espaéiai· es con re1.aci6n a1. orden jur:!dico, 

ai.a.a:r.~:bh~ in"t.erD.o de cada ::S:stado, un de re cho pfib:i...:1.co, un de:r~ 
cho de .·~:::-g"=i:izaci6n pllb1...:i~S.: de 1.a mete oro'l.ogía, 1.as teJ..ecomu-

-:.:rasp1..a::l"l:.2.:rse a es~as t~ c=i:icas deJ.... espa.cio ,;y 6'~:!.sta'.L.=i;ze.r en -
--·-,~ ' - ·;-· 

u= í"o:::-i::re .Propia de esta d:i.scip:L:ina, se 5=;e~~n 'Pfib::!..icas in"t.e;¡: 

~s~ :=-::ri..:-e -p-6_-bi~c6 e·::¡:_·¡~~·e'-~-~ ~ :;·e ~-~~ c:;6~~r~po·s_:fC::i~.D.·.~ ~~E::l~r.e .
p~::Li.cc y :?r::iv~:lo\ i'D:i.;J;,~n~:.;en-t.e!Ílan~e a:.;?i'c d~:!-.:i~iJ...de:esd.n
~r -c:s-..os'. concep-.ps:,. h~y. c6;._;.:!_d.j_~c:i6~ ó'~ graves· ccnsecuencie.s 

P='.! :t:t e~--. 

:;-~~o::-::.' bien, co.:Do :i...¡:¿ r~e:ta¿:i.ones ·. ju:ríd:icas. que nacen de 
. -:-_ .. :···-.-:·: J.-·-,·· -~--,_ -/. >: 

~s .=.c"'t.=--,,-.:i.d.:ades ~ii!nane:s- ,_~ue'. m:nc:to""""~::ios rebasa--:J e1. -~,.....:bi~o de -

vif::.~{ie::. d: cada ~:i_sie~ ;''a;¿/a.er:c-fi:o espacial.., debe hacerse re

:f"e~=ncia a: un ~·Ó~recbo'-·na~ion=-1 es-oac:La:t, nacido median"t.e e1. -

p:¡-oc:so 1.egi!i:ia't,j__vó<.iiiterno apJ...:iceb1.e a J..3s :reJ...ac:iones entre -
·- ., .. --._· . 

e~ ~s:-.a~o y .1.os :;>:a:-t:icuJ..e:.res y so-ore 1.as de éstos ent:re s!..~ 

un de:re cho no::r-..:ia:Linen"t.e cons:;..gra.do en ins"t.i -.uc:iones, normas jE 

rí~c.=..;;:: :,r :Leyes ::oacion:::.1.es que regu1.an J...as materias objeto de 

nuas~=-~ c~scipJ..:ina. I.;;u~:l.I!?ente ceben mencionarse un cerecbo -
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1.e;¡; y bi.l.atera1..es sobre:·mete.c>ro1.0gía.. reparto de frecuencias 

radi.o-el.éi::tri.cas, t_rá.fi.c_o aéreo y av::i.aci.ón pú.bl.ic::a y un der~ 

cho espaci.al. · 't;;t.;·~~~'j'.'-.;~'a~ privado~ ·que consagra l.os princi.-
- ·-~ • ·,.,_:_;_.:·.-::.";e_'·--;"~-:~,~ ., ~:,:-, ~ .. :i:/::: ·~_::'' . /' -· 

pi.os conf.;r~e''.a ~:i;;,;;g'~ gti.;,');e;;,;;- ~~-;~e:s·ue1.ven 1.os conf1.ictos deri.-
• ·;·' ,,.. :;'··, > 

:::0:º:·~:~i:;~~~~~:~:i~~et::e,:ª:i::::::º:::í::::·.i::= 
. - . . :.,p• :.--:z~~_:,·,., ·'. 

Estados en sus respe;2;t:::i.~a:'s ¡proyécc::í~ne;s- >::AtnC)~;o;(derechos, el. 
. . . - .. : . : '·. ;~~7· ·--~·:'·'.~_:·:·: ::/~:~:·;_- 't·~::··· ~~~'.·::::·. ;.:.:.i(. ~ ': . ' . -'~",;· -;-·~ "•':::-t..\ 

naé::::i.ona;L y e1. internaciona1. ·espacial.¡·¡ nó -púeden .)~;epararse 

aspe~~~:;~1'·J~~~-i~ación porque sol.amente son diferentes de 

una mi.srna rama o di.sc:i.p1.ina jurídi.c::a espec:~al.: 1.a del. dere-

cho espaci.al.. 

El. derecho espacial. es, adem~s de públ.ic::o interno, un 

derecho eminentemente internaci.ona.1. segGn 1.a caracterización 

que hace Kar1. STRUl?P, ya que sus instituciones manifiestan -

e1. cump1.::i.miento de obl.igaciones internacional.es y su tenden-

ci.a y función son i.nternaciona1.es también como l.o veremos --

m~s adel.ante en este estudi.o. 

El. Artícul.o 133 de l.a Constitución (reformado por De-

creto publ.icado en el. NDiario Ofi.c::ial." del. 18 de enero de --

1934, que e~t:iró en vigor el. rni.smo día·~ establ.ec:e que 1.a Con.2_ 

titución, l.as l.eyes del. Congreso de l.a Unión que emanen de -

e1l.a y todos 1.os tratados que estén de acuerdo con l.a misma, 

c::el.ebrados y que se cel.ebren por el. Presidente de 1.a Repúbl.~ 
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ca, con aprobación de1 Senado, ser~ 1a J..ey suprema de toda 1a 

Unióh. Los jueces ·ae cada Estado se cu:regJ..arán a dicha Constitu 

ción, J..eyes y tratados, a pesar de J..as -disposiciones en contrE_ 

rio que pueda haber en 1as Constituciones o 1eyes de J..os Esta-

dos. 

Por _supuesto que a1 referirnos a 1os tratados 1o hace-

mos dentro de1 contexto de1 derecho internaciona1 Positivo, 

de1 derecho internaciona1 convenciona1. 

.8 -- LA DIVISICN DEL DERECHO AEROESPACIAL.~ 

En rea1idad 1as divisiones de1 derecho espacia1 carecen 

de fundamento desde e1 punto de vista teórico y só1o tienen --

importancia práctica, desde e1 poJ..í.tico •. ·Dividir eJ... dE!:re.cho~ .,

separar1o en partes, ha sido en materia juª'~d.fc:.;>'.::.:.;.'~~*~i!c'..i~. mot.á,. 
- e ;".';:: < .. :. '~:,''./,\ .. ~:~:\;·._;.?{::f} :'.'~\ ,:;~:~,~,.-,: 

vo de ciertas controversias doctrinaJ..es.'l>6r ;:;t_~a:p.,;_ft<=;, no· --

hay un criterio W{i.forme:acerc::a de ia di.vis:i6~ ~ei derecho es-

pacial.. Sin :embargo, en 1a doctrina pueden concebirse divisi.2. 

nes general.es o particu1ares de1 derecho espacia1. 

a) - Posibl.es divisiones aeneral.es de1 derecho esoacia1.-

Se podrí.a concebir una división genera1 de derecho es-

nacia1 internaciona1 oúb1ico y derecho esnacia1 internaciona1 

orivado e inc1usive es común, en 1a termino1ogí.a jurí.dica re-

1ativa a 1a aeronáutica, hab1ar de un derecho aéreo interna--

cional. púb1ico y de un derecho aéreo inte=iaciona1 privado. 
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También se poci='ía pensar en u:o deracño. esuac1a1. de 1.a 

=e'rra y =.~r:c'ho es-::>acia1. da ia·-oa-.;·.3s"t:,.B. es•o-t.ra.divisi6n . . . ... 
~ene::-a'.l. ;,st~o:Lec:i~ por m.=erosos ."tTa"taai's'-cas __ en: 7"<"::1.aci6n co~ 

i~ aaror~A'.L13fíc:¿_,· •.:i...a: 

~ .. ·~º::.:r-~ .. ~=--~;r.·.cÚ.•;=º'.-n;._;_C_; ... ·~=-.-.• .. ~-·.··_···.--~-,~-~-.·-s·_··~--w~ª--c'·~~-· .. ~:....-··.-~·.·.·~~º ...•. ,. · · ··· · · "' .. , . 
..:..-.. ._.. = ~ - .._ - ~ - ~-.._. i>u;;·s ;;i;Ji~~~~!• 

··~~> "<:~:,;·, -~··;o_.· :;"i~-'· 

.J::.a;:. fi'U:.e.rra 
::;":..~.. ·-· ,.,,·, 

en .. e1 

:L •• :s 

,_' - p,, ::,.~g>: 

=··· • ' ~:·· .. ··,e-,·"''•;/, ~::_1.\•:, \~f. 

; . ."-

naci o~:ii a'?i.1.~=.b1e E:. '':t.afa:U.~:f~#'t-t.~~f-e.s;;r~'~ 
::ientf:: á-;G:::; fue~r;_ ~n ~i <e~pacio, · 1.~ .

c ::::i:;>"l.,,. u_~;~ ;·~e.''.eric'4.~n;r3:'~n>períoa.o- ae 

~6:X- ~tf2~'ésta:.6scip1.:i.= consti-..-=:r= 

=..:r:--

o ~·~t.~.;p.o:~;.:.:;_: ... --~--~~'.~~:~~~ia=~6:n :i~~er:nac:icnL:!. a.e!::i./~--~,~~'C:~-O~'::·n-o ·es 

-~.n:..~ ~e-.:.'='-<---~: =~~:r-~c:c}··=·,,.º.:~·--·~-;~_:.c.•0cn .. '.,?.:.6s~~.-.·.· ... --.. t!:-="-.= ~0::1--e_:=sc-~:.:.oess ::: __ .:...n~-c .. :::.r· c."°· l. :13. e :i. C:~:~:~ ; ~n-.. e ::-::lo 
- • .L.~ ~~-.... ~ _ • - ~ -·~ - _ ~~ ·y:'..·~s:-.;~c~-óns:~~cu~n-
ci~, 

l...a paz :J o-:..r:::. ;:.a=--~ J...a f;'"~e:=-:--:-, E::.ée:=:~~~-t~_.--¿~~::-'.~h-~-~~~~v~ -·co::.--
- =: '~ .. ;·-·-,.:::- .!:-:,·_.~ -:. : • 

e s-:.a ~>~~-:~~~,:i~~i:i~~:-:·-'.:.J·~:--!..~:i. e::. 
f'-· ·~-.··· ~ - .·:;:,_'" 

e ont:ricuye e:. ere a:r e Ó:J.-~ i o~a i;; 0Jy.;,~;_.!;:Ó;e;::C:~':1e':;-. :i.a , l::o~=---

cha da -su in-cegr~ci6n cie:n"tÍ~ic~

Ciert~ante nosotros no nós 

da 1.a ae:ronáu"tiCS. "· de 

. :• :-,~ .. ":;J:: :;_: ·•. ,.- ,._ -~ ' 
-- . ~;~<:c.:·_,, :·_:_,?{;· -:<':.' :·?;i; 

Ej~i;i:i:'6~.;.z;-6i ·.•·~. proc"' a-~ c:i!=, 

cia inó.apa:nei.en"t.e de1 espe:.c:i:a:L, pue:s e:L1.o im;>l.ic:. 1.a oe sG..:r

~ic·.::iaci6n de1 derecho in~er:1E:.ciona1 pe!:>J.ico, p~:r~ con~~~~=---
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ot~os tantos derechos cuantos fenómenos contierie o norma. 

Por supuesto que aquí hab1amos de 1a existencia de 

una di.visión. s'is'ternátié:a.; •. cieritífica, juridica. de1. ·derecho-
- ··- ~. -- --. - • -- ~· :-- ·::- =- . 

y no d.'7. l.as ré9i'a~{qu:ec:.fé.:r.lt\~ndo .. parte · de1. derecho especia1.-
, >:.'·- , ~ ,e ·" 

del. ek?2.:~i:c~mz,r'~~iií¡;:i{,·J.:~;':'.actividades miJ:ita.res de1. hombre en 
- .· . ' '::·'-~ .·:f:. 

•~,o " . • :· ,:, 

e1. espi,,:cio-'.y ~;;r,.¡;~etii.m~:r:ite, en forma separada, 1as que no -

tieneri.'.tái:;car:f.cter b~l.ico. 

b). . P o~':i.k>i·~s. divisiones oartic:ul.ares de1. derecho esoacial.. -

Para un derecho nuevo corno e1. de1. espacio, cuya fin~ 

l.idad primordial. desde e1. punto de vista de 1.a t~cnica jur~ 

dica debe ser su integración y compl.etividad, resu1.ta más -

apropiado hah1.ar de su unidad que de su división. 

Sin embargo, respecto de l.a aeronáutica se hahl.a de -

un derecho públ.ico aeronáutico,:y.de.'.•un< .. derecho privado aero-· 
• '-.~~T- O ·-~O ' ~::; >.T L • • 

; -: ~- -'1:: . -.: ,_ 
náutico. Esta división, como pl.a.r¡ ··~ienera.1 para un estudio -

sistemático de1. derecho espacicLl. • no tiene actual.mente ning.!!_ 

na importancia práctica o teórica. 

La división de derecho aeneral. del. esoacio y derecho 

esoecia1 del. esoacio, parece 1.a más conveniente. El. conten~ 

do de cada u.no de l.os dos grupos será descrito posteriorrne~ 

te con todo detal.l.e. 
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Aeímiemo, dentro de1 derecho aeroespacia1 cabe 1.a c1asi
iicación de u.na. dogiuática jurídica D eeª e1 a.ná.1i3ie da1 ord; 
namiento jurídico ap1icab1e en el espacio aéreo y u.J..traterre~ 

tre -para una sociedad deter.ir..i..n<1da y 1a. hi,,.toria del propio d; 
recho.así como e1 eetudio del derecho c~mparado qu= ae esta -
b1ece con relación a 1es dist::i...n.toa derechos nacio.o.a1es. 

~or ú1timo, diren.os que este derecho como ciencia eocia1 
no:=:i.ativ~, ta.:::bién comprende UAe teoría estática, q~e tiene -
por ií.1:=..lidad e1 derecho aeroespacia1 como si3tc!!J.a de ~~rmae
con validez, y ~ teoría dinámica, que es e1 proce"'o juxídi
co en e1 que e1 derecho se produce y e.plica:. "En este caso CD,!!. 

creto cuan.do ee hab1e de con$tituciones particu1area que 1a -
son características. 



C.A'P'ITULO II 

:LA .AUTOROM:L!. r CARACTERIST~CAS ~ O:BJETO ~L D~RECHO 
..!..~Ró3SPACliL 

SUMA.R.:X:Oz 9.- La..a doctrinas acerca de1. conteni~ 
do de este derecho. 10.- l..& doctrina de 1.a au
tonortla dei derecho aeroespacial.. 11.- Funda -
mentoe de 1.a autono=!.a del. derecho aeroespa --

-cial.. 1.2.- i..as supuestas caracter~s~icas de es 
te derecho. l.3.- Del. objeto y f=ncibn del. dere 
cho aeroes~ci&.1. 

9.- 'LAS JX>CTR:X:N~ ACE:RCA-'D:E:L CONTENJ.lJO DE :k:STE l.>-C-RECHO.-

Con_vi.ene prec:i.sar a¡ue a nuestra .,,anera d~ ver l..o,. pre--

ble=as óa 1a ter=1no1.ogia y de 1a autonomia de los preten~i.--

dos derecho~ relac.ionados con el. e•pacio h~n sióo ma1 ecfoc&-

te ninguaa de 1a~ copleadas hasta ahora parece suficiente:c:>ea

te aceptabl.~- &l. proble~a es de fondo, de subs:tanc~a, de co~

tenido objetivo y en re1.ac.i6D con él. pueden ~e~a1ar.se d1ver-

.sas: pos::1cioner.i l.e de ·~ue:1.l.os ~ue r""fi.r.iéndose al. cont.c:cióo-' 
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n.:ism•, empl..ea.JJ. 1.a Aome.o..clatura pars. compr~der u.na técnic9. ee 
pacial.. diferente do 1.a ~ero.o..áutica; 1.a de aquél..1.•s que abar -

ca.JJ. do;s activide.dee huma.a.as an el.. espacio; y 1.a de aquál..1.oa,....:. ·::.· 
co~o .nosotros, que i.o.cl..uim.oa en u.na sÓl..a rama e~pecial.. del.. d~ 
recbo todo lo que acu:rre en •1 espacio y produce ef•ctoa jur..f 
dicois. 

a).- I.e.. b:IC~eia. del Derecho-de 1.o• Transuorteis Te:t-re; 
tre~. ~ariti.ILos-v Aéreos de René RODIERS.-

Re.oé RO~l3RE, il..ustre jurista fr-~cés, ha soztenido que~ 
iiáa transportes aéreos, dabe.n estar co.n.l··rendidos da.r.tro de -
ll.AB. sola discipl..i..aa o sea el.. derecho do 1.os t:ra..D.sportes en g~ 
neral.., ya que ea el.. feñómeao econ6mico del.. tr~nsporte el.. que
co.o..etituyo J..a. s~st.:u:itivids.d de todo este derecho. 

ques, 
:Oe .acuerdo con tal. tendencia loa forroca:rriJ...es, 

1.oe autom6vi.1es y 1.o:i a:vio_nea, e.o. t~to que :ie 
1.o:i bu -
dedica.o-

a hacer tra.Dsporte de personas, ~erco..ncía, correo o cuales -
quiera otros valoro~, daber. catar regul~dos por un sol..o orde

namiento legal.., do carácter orgánico y unitario, siendo el.. 

so~te.nedor ~;e serio de eeta tesi~ el propio Re.na RCDISR~, 
quien ~ forma muy aisten:.atizada y técnicR, tr~ta 1.a mate
ria. (4). 

Si.ll aJ.10bargo, nosotros no esta.Ir.os do acuerdo oon esta po
eició.o, ya que 13s diferencias técnicas, econá~ caa y soci~ -
J..es entre J..~e tra..oaFortes marítimos, ter:rostres y aéreos son
ta.o profundas que ee impoaib1e agruparlos e.o t.UL sol..o cuadro -
jurídico. 

\.4J c:i:r. RL•Dl::.~ • .tt•ne.- Droit des traDe!:'e:rt ... - Tra..osoorts :f'"e 
rroviaires routicrs, ~ériens et nar o::;.-r.eJ..J..erie.- Pr=iere :p~r. 
tia: Lee servicas ae -r.r~fiRuúrt, 19:;.3, 4~5p. y ~euxieme par -=: 
tie: Le,. Ouors-i;ion:- a: 10•ra..nsrort, 1955, 728 p. VII, "Ed. Ro -
cueil.. S.irey, IaI1s, et SuppJ..e~e.ot. 



- :>O 

s61o cuadro jurídico. 

~stos transport.es s~1.o se exp1.ican a través de un d~ 

rec'ho para cada uno da eiios, correspoD~_en.1:-e a1. ndere cho -

terrestre .. , a.1 '"derecho :mar:!t:i:mo" y a1. .;·derecho de1 espacio~ 
- -

segón sea e 1. caso, pues cada medio de transporte exige una 

nor::ativiz&.ción específica, aunque e11c no implica que por 

tai raz6n no deba estab1.ecerse u.na adecua.da coordinaci6n u 

ord.en.9.ción met6éiica de 1.as cosas entre. e1.1.os. 

oi se exa.mina.n cuidadosamente ias normas técnicas de 

cliseño, construcciones, operaci6n y conservaci6n re1ativas 

a 1.os trans-oortes terrestres (:f'errocarri1.es, tranvías·,auto

transportes, autom6v1..1.es 1 motocic1.etas, bicic1.etas y otros 

vehícu1os similares), se verá que no es posib1.e coD.juntar--

1.as con ios que se re:f'ieren a 1.os transnortes marítimos 

tex::ibarcaciones a veia como 1.os buques de mast~1.es, buques,

berga.ntines, bergantines go1etes, bombardas, go1.etas, ve1.e

ros1 corbe~as, quechemarines, jabeques, :f'e.1.ua.s, tartanas,b~ 

1.andros, místicos, barquichue1.os, barce..s de pesca e.1. bou, -

cutter y 1.ancr..as o eILbe.rcaciones a vapor cc=o ios buques de 

rued=-s, de b.é1.ice y barcos e. vapor o COD"•O 1.os buques ató:i:d.

ccs). 

~ampoco es posib1.e concebir una u:oi:f'icaci6n técnica 

m=>.teria1 entre éstos medios de transportes y 1.os trans-oortes 

·aéreos (cca:no e1. de 1.as aeronaves más 1.igeras que e1. aire sin 

motor o sean e1. g1.obo 1.ibre o cautivo, esférico o no esféri

co o ccn motor como ei dir:1.gib1.e, Yf!'- sea r:ígido, secir:Cgido 

o no rígido; e ya se trate de aeronaves oá.s pesada.a que e1 -
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aire sin motor, como e1 p1aneador o e1 cometa; o bien de a~ 

roDaves más pesadas que e1. aire con motor come e1. avi6n te

rrestre, e1 gi.ropl.a.no o autogiro, e1 he1ic6ptero y ·:~:i orn:l

t6pterc). 

~os principios t~cniccs espec~ficos para cada. medio 

de transporte no corresponden a instituciones e.3:iDes ni e1 

m~dio { superficie terrestre, ecuática o a~rea) en que se 

desarr~l.1an coDstituye un común denominador para el..l.os. 

~ntre l.os transportes (=a.1. 1.1amados camUD.icaciones)-

.terrestres, por agua y aeron~uticos y 1.as comunicaciones -

e1éctricas y posta1es, no hay más que ciertas si.J:;rl.1.itudes 

cbjeto de coordinaci6n; pero ninguna identidad efectiva o 

rea1.. 

A1. e.x:al.ga.miento de todos 1.os transportes en un soio· 

derecho es =a cuesti6n m~s de X"orma, que substancie.1.. ::;:;n -

efecto, 1.as anal.o~as que se pretenden encontrar entre to-

ces 1.os medios de transporte son más bien aparentes que re~ 

- 1es. J...,a.S diferencias.de unos y otros que se experÍI:lentan en 

su ade1ento mismo, entrañan m~toaos y organización tota1men 

te diferentes. ~os el.ementos de separaci6n aparecen el.aros; 

diversicad de vebícul.os; t:rE>.taci6n diversa en cuanto se de

sarrol.l.a:c en espacios di&ti:otos y r~g:tmen jur:tdico de serv_! 

dumbres con ca:ractér~stice.s propias y espec~ficas para cada 

una de e1.l.es. ~ad.a uno d.e sus pri:ocipios e institucio:oes j~ 

rldicas operan de distinta manera en l.a práctica y. po:r 1o -

tanto, su. asi.mi1aci6n en 1a l.ey detiene el. desarro11o nor-

:mai y aebi1~ta su aOecuado crecimiento. 
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~i en nJ...gunaa .a.dministracionea nacioneJ..es excepcio

DS.1.lllente están gobernados por uzia misma a.ut.oridad 1.os -

transportes terrestres, ~os -~~timos y aáreos, esto no es 

por razones jurídicas, sino por razones de orden po1.~tico 

administrativo, es decir, ia supuesta conveniencia de ia 

centra1.ización de ~unciones y esto ya es un prob1ema muy 

distinto, es de organizaci6~ a.dl:iioistrativa. 1 ··ne es de ea-

tricto derecho. 

:i:io r...ay raz6n pera que tales sistemas no puedan :t"un

cicnar en forma sepa.rada, independientemente, con vi.da pr~ 

pi.a y, en consecuencia., deban ir a" sus propios C.6digos y -

ordenamientos. 

~or otra parte, e1 hecho de1 transporte de p.ers0r..as 

y cosas es un acto ca:ierci&1 muy importante hoy en d~a; ~ 

ro no es e'.l... todo pare, pretender construir exc'.l...usívamente -

con base a é1, un.derecho de 1.os transportes ma.rítí=os, t~ 

rrestres y aéreos. ~es fen6me:nos ajenos a.1 hecho econ6'Dico 

a.ei transport.e son mfiltip1es y :no pueden quedar exc1.U:ÍC..os 

de1 crdena.mie:nto jur~dico. 

~oncebido as~ este derecho cae por tierra 1a. escue-

1.e.. de1. derecho de 1.cs transportes, pues según ésta aque'.l... 

s61o se debiera ocupar de 1os servicios y operaciones de 

transporte como actos de a.dministra.ci5n p15b1.ica y de1 r~!d_ 

2::eD de 1.as empresas. 
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b).- 1G Escuela ~ape1ita..n.a de1 Derecho de 1.B. ~nva.:::=. 
ciÓA ~aríti.ma, ~1uv:La.1 y aéraa, de Antonie SCIALOJA.-

Yor 10 que se refiere a 1..a navegación ma.r~tima. ha 

~urgido 1a teoría de que e1 hecho técnico de 1a navegación 

marítima es idéntico e.1 hecho técnico de 1..e.. navegaci6n aérea. 

~ic'ba teoría, conocida con e1 nombre de uescue'l...a napo1ita.na 

de1 derecho de 1a navegaciónu y sosteniaa principa.1..mente por 

41..n"t.onio o::>CI.iu..J....>JA quién 1.ogr6 su acepte.ci6n. por e1 1egi.s1ador 

ital.iano en e1 C:odice deJ..J..a z;s.vi'7azione ~rittima e Aérea, -

de 194~, .erirma que como cor.secuencia ae dicbe. identidad óe1 

hecho t~cn:tco deben unificsrse eJ.. derecho mEX:!timo y e1 der~ 

cho aeror..áutico. i...a teoría no desconoce 1.a. autonc=ía Cie1 de

recho aeronáutico ~ente ai derecho común; pero 1.a recb.e.za 

respecto óe1. marítimo. 

~D nuestro concepto 1.o que se opone verdadera.mente a 

J...a uni:f:':i.csci~n de1 derecho mar:it::l...mo y e1 óerecbo aeroná.utico,i 

coco cap!tu1o de1 derecño espacie1, es 1a profunda di1eren--

cia que eY-iste entre mar y e1 espacio aéreo y entre e1 bu--

q~e y 1.a aeronave y, consecuentemen-t.e, entre e1. hecho técni

co de 1..a navegación ma.r:!:t::U;ia y 1..a aérea que, segti.n hemos d:t-
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cho, se ton:a como base de 1.a unidad de 1os dos derechos. 

~n efecto, existen serias di~erencias f~sicas,bio1~ 

gicas y atin socia'.l.es entre e1 mar y l.a a:tm6s~era.. 

•La at.m6sfera. 1 a díí'erencia. del.. :m.a.r, envuel.ve todo -

el. g1.ob~ terráqueo, de donde l.a. aeronave es a. veces a.cti~t~ 

ca y otras anfibia y, por eJ..J..o a menudo ocurre que esté sg 

jeta a J..a J..ey terrestre • ...;J.. :n'Ómero y naturaJ..e~a de 1.os prS2. 

bJ..emas que entraña e1. uso de1 espacio son ciert&.mente mé.s 

comp1ejos y de1.icados que 1.os que surgen con motivo del.. 

uso del.. mar • ._.e suerte que s61.o en parte 1.a 1.ey del.. mar P2. 

ería sa.tís~acer 1.as exigencias de 1.a circul.ací6n aérea.Lay 

~stados sin ninguna. reJ..aci6n geográfica con e1. ma:r; pero 

todos 1.os ~staaos tienen re1.aci6n con J..a. a.tm6sfera. y J..a.s 

capas del.. espacio situadas más a.1.J..á. ¡,e ahí q.ie e1. territ~ 

río de 1.os ~sta..dos en unos ca.sos comprenda e1. dominio ac~ 

tico y en otros no; pero que en todos J..os casos, sin exceE 

ci6n al.guna., comprenda a.demá.s del.. dominio terrestre e1. do

mi.nio espacie.J.. ._ 

.B;s má.s, independientemente de que l.a expresi6n u e.i::. 

pacio aéreou no baya. sido ·aef'inióa J:.a.ste. 1.a :f"ecr.a. ni se 'h~ 

ya determinado su extensi6n en e.1.tura, el. territorio de 

J..os ~sts..dos es iDdivisib1.e por nature:!.. e:z.a y debe compreD-

cer no s61.o el.. espacio aéreo sino todo el. espacio situado 

sobre l.a superficie terrestre na.cione.1, sin 1.:!..mita.ciones -

Ce ning6n género, en espec:i.al. por J..o que se re-riere e. con

tenido y a a.1.tura., a excepc:i.6n de J..as estab1.ecidas por el.. -

derecho internacional.. en 1os ~ra.tados concertados o que en 
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e1. futuro puedan concertarse entre 1.os propios :.S'tados. 

1..a circunstancia de que en ciertos conveÓios inter~ 

cion.a1es ·-~ ~eron&utica, se baga menci6n expresa d.e1. térmi

no Mespacio a.éreoM, es razona.b1.ement.e exp1.icab1.e puesto que 

eJ..l.os se a.p1.ican en forma restringida. a 1.a avia.ci6n civil.. 

internacional.., mientras que 1.a.s Constituciones na.cional..es 

de l.os Astados deben referirse a.l. "'espaciou en su tota.l.iaad, 
- -

cot:io una concepci6n tridimensional. del. territorio estatal. o 

sea un doIIiinio terrestre, un dominio marítimo o acuático y 

un dominio aéreo que no s6l.o comprenda al.. espacio aéreo, en 

cuanto que es l..a ba.se de sustentaci6n de 1.a. navegaci6n aérea.. 

Aunque en 1.os expresados trata.dos interna.ciona1.es l..os 

países se reconozcan entre sí l..a soberan:!a que pueden ejer-

cer ~obre su territorio, 1.a inc1.usi6n de ta1.es nor~as en l.as 

constituciones naciona.1.es es imperativa, ya que cano ordena

mientos normativos superiores deben determinar el. territorio 

que es 1.a parte :fundéWente.:L integrante de 1.os :.;;.sté.dos en don. 

de éstos ejerci"t.an e1. poder pol...Ítico, en donde hacen va.1.er -

l..a soberanía. y 1.a independencia.. 

l:iUSia y otros países más que no -rorman parte de mu- -

cbos convenios.internacione.1.es, ejercen su soberanía. de 

a.cuerdo con su propio dere~ho, es decir, de con:f'ormidad con 

su capacidad de organizarse así mismos y de su a.utonom~a.. 

Eab1.amos de1. dominio ma.rít¡i=o o a.cu.ático y de1 domi

nio espacial.. ya. que 1.a pa1a.bra territorio, siempre proyiene 

de tierra y ésta no debe· confundirse con 1as aguas jurisd.:1.!:_ 

cion~1es o con l..a zona aérea. 

, ... 
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l..o& té=inos domin:Lo terrestre, óomi.nio m.a.r:!timo o 

acuát:Lco y docinio espacia1.. est~ iigados con e1. concepto de 

ºpoder de.~sta.do, que es uxio de 1.os supuestos re:!"erentes a ia 

soberan~a estat.a1.. y a1.. ejerc:Lcio de derechos en e1. espacio. 

as:!m:1smo ex:tsten pro:!"undas diferencias entre 1..os bu-

q~s y l.as aeronaves, no s6l.o en su estructura t~cnica y en 

ia singul.arid.ad de1.. princip1o :Císico en que se basen ambos,

aino tambi~n en-el. modo cono e1..l.os, e1 buque y 1..a ae~onave,~ 

sirven a l.as varia.das act:Lvidades de que son capaces. 

Los buques "fl.otanw {o se usustentanu) y unavega.nu • 

..!5jecuta.D l.a acci6n-:-d.e .. navegar" o-viajar q~-se hace con 1.a 

nave (~), embarcac1.6n de cubiert&. o con val.as o con mot.Q_ 

res (ya sean de cocbustibl.e 1..íqu.ido, el.~ctricos o at6micos). 

11.r·l.otan .. en virtud del. princip:to r::atemát:tco aes cubierto por 

e1. griego ~..,--¡ .. -,,., ;,;;.;:; según e1.. cu.a1. todo cuerpo· sumergido en 

un :C1.uído, ya sea a.gua o e.ire, su:Cre un empuje de aba.jo ha-

c:te. arriba exactamente igus.1. a1.. peso de1. f1.uido que desa1.oje... 

i....e.s aeronaves más 1.igeras que e1.. aire, c=o l.os gl.obos, se -

.. sustente.D- en e1. aire por e1.. :cti.smo pr:Lncipio. Los buques y 

1.os gl.obos :C1.otan y se sustentan en e1. e.ira s:i.n necesi.d.ad de 

un mot.or que pe:n:::oita l.A tracc:1.6n. 

sl. principio de1 bati.sca:fo es bé.si.camente idéntico e.1 

de1 gl.obo e.erosté.tico. i..a. nave se compone de un el.emento o -

te.~que de :f'1ota.ci6n? a cuya base va sujeta. 1.a Ube..rqui1.1.ai.: o -

c.funara es:!"éric&. de l..a. tripu1.a.ci 6n • .ii:1. g1.obo ae~ostát:i.co tiene 

:Cuarza ascencional. debido a.J... gas, más 1.:1.v:!..ano que e1 aire at

mcsférico 1 coD que est~ inr.L.ado; ei batisce.J:"o debe su ~fl.ota-
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bi1idadM a 1e. gasoiina., 11quido menos denso que el. e.gua, -

que 11eva en e1 tanque. :rara descender e1 batiscafo sue1ta 

gaaol.ipa, como e1 g1obo suel.ta. aire para e1evarse o su.e1ta:.· 

1astre,·consistenta en perdigones de hierro • 

.Jsn cambio, el. a~cSn ••vue1e." y "navega". Los a.~c-

nes, especie de 1..os e.eromóvi1ea, verdaderamente ttvueJ..ann ,

se a.esp1aze.n en e'.l.. espacio, se mueven de un J..uear a ··otro.

~n una pa.1..abra.: hacen 1ocomoción aérea (de 1ocus, 1uvar, 

mot:i.o, movimiento o trasJ..aci6n de un pnnto a. otro aer, ai

~). ~e desp1azan en el. espacio aéreo y con ia práctica ya 

corriente de ia propuJ..sión a reacción, 1a aeronave surca -

espacios más ail..á. de ia atmósfera, de 1os 12,....,.__, metros de 

aitituó en adelante, dondee1 aire está. enrarecido y se ni

veia ozono producido por 1..a e.cci6n de 1os rayos in±"rarojos 

y uJ..travioJ..ete. sobre el. medio gaseoso. ~ntonces 1..a aerona

ve se movil.iza, se despJ..e.za de l.uge.r, vueia, para decirl.c 

mejor, en virtud de principios diversos de una excJ..usiva -

susten~aci6n eat~tica en e1 aire. 

~u movimiento se opera en virtud de 1a conjugación 

de l.os ~ctores peso, sustentación y tracción. ~1 peso se 

ccntroJ..a por 1..a presilSn del. aire abajo de J..as e.J..e.s y por -

enci:i:a. de el.J..aa; 1e. sustentacién se obtiene por ia contr:O::.~ 

ci6n de1 aire a1 sostenimiento del. avión; y l.e. tracción se 

real.iza porque ei motor tiene una propu1sión mayor que l.a -

resistencia al. avance. un avi6n necesita el. motor pa.x-a vo--

1.e.r y sin él., cae a ia superficie terrestre; pero UD avi6n 

también ~:ca.vega-, es decir, ~aDd.a 7 transita., se dirige de -

f• 
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una parte a otra a tra.v~s ·de1. espac:io aáreo .. y z.iccnduce, -

transporta, 1.1.eva a personas, mercancía~ y correo entre ~ 

vera:!.ª. i:uearesA, a trav~a de 1.as rutas que 1.e se:ri.aian sus 

·tri.pul.antes. 

~or eso con justa raz6n, se hab1.6 de un derecho da 

1.a 1.0cC!Iloc:16n aérea, en e1. 1.o.ConJ5reso uiur:idico :::Lnternaz i.o 

na.1e per i1. ne~ol.amento de1.1..a ~ococozione aerea, de 31. de 

mayo a1. l.-2 de junio de 1.91.u, ce1.ebr.?Ldo e:o "Y'ero:oa y cp.e 

persisti6 hasta 1928 a través de 1.a interesante B.:rILh.. 

A1.eunos autores destacan con justicia que el. buque 

es un mundo en s:!-, una comunidad orge.nizada que se desp1aza. 

l.ente.rnente sobre el. mar, que o:f"rece al.bergue y aún diversi.Q. 

nes a quienes navegan durante días y seoane.s. ~ientras tan

to, nada de todo esto puede decirse de 1a máquina vo1.ante,

que J?ara todo el. pasajero y 1.a misma tripul.e.ci6n no es más 

que un epi.sodio meramente casuaJ.. y tre.ns:itorio, pocas_ horas 

de v:iaje y iui::~o t~i:lºª .ª1?~.a~~a:n 1.a ª':!ron~'Y.~, ha.sta en ca.da 

t=a de l.e.s breves esca1.e.s ~~t~:rme~-ª~· Agregaremos que ios 

mismos sostenedores de l.a escuela napol.itana del. derecho de 

l.a navegac:ién han ac~ptado que l.a navegaci6n aérea no puede 

tratarse juntEJ¡¡ente con 1a caríti.ma y l.a han e:>:cl.UÍdo de 

sus trabajos respectivos. 

Por eso nos parece mucho más correcta l.a posici6n de 

AtiJ..io l!A.LV.AGh-"I, Pro:t'esor de Derecho de l.a navegac:ién en l.a . 
Escuel.a Nacional. de Náutica ·•rua.nuel. Be1granoll, de l.a Argen-

tina~ quién e.l.. tratar del. derecho de l.a navegaci6n, s6l.o se 

:re~iere a l.a navegación ma.r:!t:i=a. y l.a del. prop:io Antonio 
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BROl~~' qu~én está en contra de 1.a acumu1.eci6n deJ... dere

c~o aeronáutico con eJ... marítimo • 

• Es verdad que J...os sistemas marítimo y aeronáutico -

son s~meja.ntes. Sin embargo, son diferentes, todo J...o cuaJ... 

deshace J...e. posici6n de J...os sostenedores deJ... derecho de J...a 

naveeaci6n, pues a J...a aviaci6n no es posibJ...e apJ...icarJ...e de

teroinadas normas deJ... mar, ~omo J...&s reJ...ativas a.1...abandono 

de -J...a. nave a J...o s acreedores y J...as de J... capitán de buque, en 

tre otras muchas. Tampoco en eJ... derecho n~utico existen 

p~incipios apJ...icabJ...es, en caso de siJ...encio de J...a J...ey avia

tor:ta, sobre resp·onsabiJ...ida.d por da:tS.os causados por J...as -

aeronaves a J...os terceros ~n J...a super:f":Lcie o sobre -vuel.os -

es~ataJ...es horizontaJ...es y verticaJ..es. 

EJ... derecho_ de J...a_a~~on~utica., como parte deJ... espa-

cia.1, se ha sepa.r~!1o -~e:f'~J?i.:ti.y=e~te del. ma:r;:ít.imo y en J...a 

actuaJ...idad, ta.Dto en 1a doctrina como en 1.a J...egisJ...aci6n, -

J...os principios que constituyen todo eJ... siste!D9. de ambos d~ 

re ches, corren pa.ra.J..eJ...os pero no unidos. Siendo ~~ l..as 

o:riginaJ...idades de 1.a. navegación aérea que sus semejanzas -

con l.e. marít:ima, tiene que ser otro derecho eJ... que J...a rija • 

.ASÍ pues, es -in:::propio querer ident:i.fica.r eJ... be cho -

t.~ cnico de J...a navegaci6n ma:r:!tin-.a. con eJ... de J...e. aérea. Los 

buques y 1aa aeronaves tienen UD escenario de actividad -

ccI::Ip1eta.I!!ente diverso y deben ser regul.edos en forme. sepa.r~ 

da. por eJ... derecho marítimo y por eJ... derecho espa.ciaJ..., res-

pe cti va.mente • 

Por eso, a.J...gunos tratadistas como CarJ... SCHl.éITT, sos-
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ti•A•A que aoa preciea.me.nte el. derecho ~rítimo el. que consti
tuya parto del. derecho aero.n.áutico, aupuesto que el. primero s~ 

l.o eo refiere a actividades deaarrol.l.adas en el. mar y el. se~ 
do,. al.. ejercicio de. UJ:IS. .navega.ció.a e l.ocomoció.n por encima de
l.os océa:noa, do l.oa maree territorial.es y de 1.a superficie te
rrestre. 

Natu:ral.:.u.e.a.te .nosotros pen~a~oa, oo.n un. criterio diverso.
que esta agl.utiAación ea :Unpropia por l.as dií'ere.ncias qua ya -

hemo~ aeñal.ado entre el. contenido del. de~echo marítimo y el. d; 
recbo aer~náuticÓ y, ed~n.&s, agregamos que l.o .natural. es que -
el. d=-echo aeronáutico, quó'aol.o ragul.a a l.es activ1dades que
ae desarr~l.l.en en al espacio atm•~~érico, forme parte del. der~ 
cho esp~cial. que se ocupe da todo al. espacio, del. at!:losférico, 
del. intorpl.a.netario y del. inter~ide:rs.l..(5). 

io· .. - ll DOCTRINA n:: LJ . .AUTONOU:IA DEL D:'.RECHO .AERO"'CS?ACIAL.-

.Ahora nos ocupar•mos de l.a doctrin~ de l.a aut~nomía del. .
derecho aeroespacial. que va desdo aquél.l.es que J..e. niegan hs..sta 
l.oe que l.l.egan al. extremo absurdo de iAdependizar esta derecho 
y ·que se oponen a co.nsidera:rl.o co~o u.na s:i..Inpl.e r~a jurídica -
especial. del. derecho en general. • 

. a).- I.a .ne~ación do l.a autono~ía.-

Se sostiene que na existo un verdadero derecb.o referente
ª cada UD.a de l.as tóc.nic:as del. espacio, ai.no :aoJ...n.me.nta u.ni= -

práctica que tiende a apl.icar l.es norma.e d: l.as diat:Uitaa ra 
m~s de la ciencia del. derecho a objetivos deter~i.nados:l.a-me 
teorol.ogía,ias comunicaciones, l.~ aeronáutica y l.a astronáuti
ca. El. derecho de e~-taEJ tscnio• .no ea aut6Aomo y el.l.a.s so ri -
gen pri.ncipal..m~.nte por el. derecho i.nter.c.a.cional. p~bl.ico y pri-
vado, el. derecho ad..rr:inist±~tive,el. derecho comerciúl. y •tros-

C5): 
to, 

Cfr.Sc:at·.11'1" Carl, .-Concento !úr.neríal. del. 'E.:!5'0acio, 
::L 940, Fra e e. VI l., p • -"""i-r.---;....;;;..::;...-==--....;;;..::..;==-.::=c=..--=:..=.==-==..:::. Lo Sta-
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~·· 

derech•s espacia1ee eegún sea e1 c:;,..ao. 

No~~troa no estamos de acuerdo con esta tes1s 0 por 

que no se trata so1amente de ap11car normas de 1as ra~as es

pecia1es de1 derecho a estas técn1cas de1 espac1o puesto 

~ue en 1a mayoría de 1os casos• ias ram3s jurídicas ya cono

cidas c~recen de 1os principios ap1icab1es y de 1as institu-

cioneE corres?ondientes. Es evidente 

ae nutre de 1ae ramas especia1es de1 

quiere decir ~ue por e11o no exista. 

~ue el derecho espacia1 

derecho¡ pero esto no -

Este fen6meno ocurre --

con todas las disciplinas jurídicas especiales ~ue pertene-

cen ya saa a1 derecho púb1ico o bien a1 derecho privado. 

E1 derecho espacial, como toda• e11as 0 

dependiente del derecho: e~ so1amente 

ma principios del derecho civi1 y de1 

no es 

una rama de é1 0 ~ue 

derech~ co~ercia1. 

in-

NO 

ae trata pues de un derecho 1nde?endiente 0 sino da una nueva 

división ~ue ha engendrado una nueva rama de1 derecha. 

La circunstancia de ~ue e1 derecho espacial contemp1e-

1a uti1izac1ón de 1as ondas electr0<aagnética~ a la vez ~ue el 

establecimiento de las instalacionea respectivas ~ ~ue regu

le 1a actividad despleg•da por la aeronave; tanto cuanto --

Carretea SQbre e1 suel• com~ cuando vuela 0 creando innumera

bles situaciones para las personas, e~ui~aje y mercancías -

tr&nsportadas y para la propiedad privada de los aeropuer-~ 

toa 0 en.concurrencia can e1 derecha terrestre. no 1e n~eg• -

por e11• su existencia. Se tr~t• de •ctos y hechos juríc1coa 
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a 1os cua1es se •p1~can narm&a de ambQs derechos; ~ere •in 

~ue ~ar e11• eX1st& opoaicibn entre -~boa~ Si un• •eronave-

carrete• en un aero?uerto s~n el. propósito de vo1~r. est~ S.!;!. 

jet• al. derecho terrestre y si su carreteo ea parto de 1a -

maniabra de despegue• entonces e .. ta. su jet~ al. 'derecho espA-

c:t.•1.. 

b.).- ÁUt•nomÍo hasta el extrema de I.ndenendencia.-

Otros •utorea <coauoz. Raphael.) han sastonido ~uo el. 

derecho •eronaut~co debe ser construido &obre bbs~o entor•-

=ente distintas • 1.&s tmp1e•d•s par• e1 resto del. ~=r~cho. 

El.1.os ~uieren un derech~ compl.etamente inoe?endienté de l.• 

ciencia juridica. pues 1.1ev•dos por'eL entusi~s~o ~ue han do~ 

?ertad~ 1.a- 5~ron~utica desde ~u •FariC1Gn, exigen n~rwas 

jur!dicas nuevas y afirman que 1.os ciaientos y 1.a arquitec-

tur• oe este derecho, deben ser co-mµl.et•mente d1vors~s de 

1.os util.i2ades por e1 derech•. 

Pwr nuestr• p•rte, no podeco& acept~r 1• existencia de 

u~ derecho com?l.etamente distinto de 1.as demás racas de 1.a -

ciencia del. derecho. El. argumento es obvia: el. derecho espa

ci.al. se 1.ntegra con 1.os pr1.ncipi.os jur:1dicos ~ue han te::nido

su ori.gen en el. derecho romano. en el. mar~timo y en otras -

ramas eS?ec1a1es, así como con 1.os nuevos princi?ies ~ue se-

creen para i~s casos no previ.stes. 

Si. 11.eg•~os • 1• concl.us1ón de ~ue e1 derech• espacial. 

es UD derechG •utbnomo• entcnces nuestre S1stem• de e1~bora-



• ci.~n do sus n .. rmas cerrc:•?•ndi.c:ntc:s debe: ori.c:ntarac: n• a --

trasp1.an.t:ar. _s1mpl.emante 1•• 1.nst:ituci.ones de1 derech• •dra1.-

n1.stratÍv•• de1 mariti.me • de etras d1.sc1.pl.1.nas es~ec1.a1es-

~ara ap11c~r1as par anal.ogi.a en cada case particu1ar. sino -

eri.91.r un verdadc:re sistema de aerecha ~ue part1.c1.pe de ~ri..!l 

c1.p1.oa espc:c1.•1es y CQnstituya ~ ~ una rama de1 derecho. 

1.1. .- Yl."ITI).C.:::;:UTOS 'DR LA .AUTONO~IA D"EL DERECHO AEROESP.-',CIAL. -

L•s mas de 1os juristas han propugnado y hech• suya 

1a 11amada tesi.a de 1a autonom1.a. Conviene dejar ac1arado 

~ue no hab1amos de autonomia como separac1.on aosoiuta de 1as 

demás ramas de1 derc:che. El. derech• espacia1 ti.ene muchos -

puntes de ce1.nc1.denc1.a cen etras d1.sc{p11.nas coma e1 derech~ 

de 1os transportes terrestres y el. derecho de 1a navegac1.¿n

mar~tima, puesto ~ue entre todos ias medios de tranS?Grte 

hay determinadas simi.11.tudes. Se trata de autonomía cerno di~ 

c1.p11.na jur!di.ca es~ec1.a1 de1 derecho. 

N3tura1mente que según 1a manera de ver 1as c~sas, es-

haber autonomía cient~fica, aut~n~mía 1eots1at1v~, autonomía 

'urisdicci&n~1 y aut~nom!a did~ctic~. 



A.- :La. Autono~Ía ~ientí~ica.-

En cu•nt• • 1a •utenom!• ci.ent!fi.ca DONATI sosti.ene 

~ue un. derech• es aut6nem• cu•nde exi.ste noved•d org~ni.ca 

ROCCO afirm• que l.as car-.c"teristic;os Eie toale derecho a u té.no 

mo· ceben implicar <!;Ue su !tmbi te> ae ap:¡.i.caé:ión merezca es tu-

di.o especi.al.; que su C<>ntenido l.o ~onstituy•n doctri.n~s hom~ 

g~neas sometid~s a princip~os ge~eral.es CQmunes que di.fieren 

ée los pri.nci~ics general.es ~ue i.nforman al resto ~el. cere--

cho; y, que cuente con un método propi• o procedimient• es--

pecial. (6_). 

Ant=ni• A.MBROS~NI expresa ~ue l.a autenom!a de una ra-

ma del. derecho existe cuan~g 1as reg1as que 1a integran ri-

gen un~ materia nueva_ Es entonces cuanda parti.ci.pa de prin

cipios especi.a1es y cuando éstos consti.tuyen un t.do compl.e-

( 6) Cfr. AARONSON, M. The 'law o.f Spac.,..- F"light, No. 
72• pp. 889-890, December 6 9 1957.- BAUZA ARAUJO, Alvaro..- -
Hacia un Derech~ A~trwn~utico.- Monteviceo, 223• pp. 1957 -
CCCCA, AlQa Arman:o.- Te~rÍa ¿.,,1 derech~ intero'lanetaria.--
Buenos Aires, Ec. Bib1i~gr~fic• Argentin• 250 PP• 1957.- --
Reflexi~nes sobre derecho interol;.net~rie.- Ros;ric, Univer
sica9 Nacion-1 Qel. LitQr;.1, 1958.-- Acerca de un derech~ i~
terp'lan"'t•r1o.- Cienc~a her•ó~utic&, 3, N~. 31, p. 2s. 195?_ 
:KE:ATING, K.E.- Law and the ccn""u"'st a.f sp;oice.- .Journa1 af -
A~r Law and CAmmerce.- N~. 25, pp. 182 192, 1958.-



73 

te censider•d• cem• un• d1scip1in•. R•ymend MALE~EUX •firma 

que 1a •ut•ne>m!• prec•niz•da ~ar Ant•ni• AMcROSXni es una 

~utanbmf • e&t~tica y que h•y que hab1cr también de una auto

nomía din~mica, ~ue ea 1a que im?1ica 1• noved•d en 1as pro

cedimientas par 1os c~aies e1 derecha puede ser rea11zade -

y -~1icada. A tai efect•, 1•s organismos de1 derecr.a pueden

agruparse en tres categarias: &rganos que concurren a 1a e1~ 

boración de1 derech• es?acia1; órgan•s de ap11cacibn do este 

misma derecho; y &rganes jurisdiccional.es, can facu1tades 

para resol.ver coiilc-tivamente cuestiones que •fectan a 1a nav~ 

gación y tr~fic• aéreo internacional.es. 

E1 derecho espacia1 es autónomo desde e1 punto de vis

t• científico. Es decir, concebido cama una d1sci?1ina jurí

dica especia1 que rige determinados intereses mediante ner-

raas y órganos de gobiern• apropiados, puesta que 1a materia

~ue regul.a tiene una marcada "novedad teórico-sistemática";

ya ~ue tiene una "esBecia11dad normativa b~sica" que l.e es -

?iilrticul.ar ;;o él. y no ;;. •tr<>S derech~s; y de ~ue s~ "tenden-

cia es hacia 1a caruoletivid•d", para erigirse en una rama 

• división del. derech• genera1. 

V:a..:.::.am a coAti~u~ción cada UAO de estoc fu.ad:;u:.entos: 

a).- ~ novedód teóric~-siate.m.ática.-

'El. pr~er fUAd:a.!!!.cnta de 1..a autonomía. cisntífica del --
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derecho espac1a1 es 13 noved-d orgán1ca teérico-sistem~tica 

de ia mater1a que regu1•. La meteero1eg!,, 1as telecomunica-

c1~ncs, 1a aeron~utica y 1• 4stronSutica constituyen com~ -

c•njuntb de cenGcimientas pro~ios de 1a activida~ mec~n~c•-

e industri~l, diver~~s fen~menos cuya novodaó y desenvolvi-

roiento f~rmal se afirman p1en~mente y que ~rayectacos en e1~ 

campo del derechQ han permitidc crear una discip1ina jurídi

ca especia1, un orcen aut~r~uico v~1~da ?~r si mismo dentrc:;

de la ciencia jurídica general, • 1a cual pertenece y c~n --

1• que se identifica en cuanto a sus fine: ólt1mcs y fi1u~~

f!a~ gcnera1. Estas t~cnicas han precedido ~1 derecho y n& 

él derecho a 1as t~cnicus. A1gun~s veces el aer~cho se h4 

re:ag~dv ~n el preceso de f~rmul~r y rromu1gar, a travb$ 

cie uno • varios ~rg~ncs üe1 E~tado• 1as reg1~5 jurÍd1CGS de

~bservac1Gn general aplicables a ta1e; 'ct1v1dade~; otras -

wc~s1~n~s, casi 1nm~g1at~mente desµués üe a~arec1do ~1 heChQ 

t~cn1ce product& ce efectos jurid1CQs, ~e h~ elaborad~ su r-5_ 

g1ament3ci&n c~rrespondiente; perQ es dif!ci1 cnc~ntrar un~-

1ey ~~e MVent•je ~1 ~et~ w h~cho jur!dicQ deriv•ci~ G~ las 

cicnci*S g técnic~s a ~ue nos heags veni~o r~firien:Q. 

A hech~s nucv~s, dereChQ nueve. P~r e•~ 1• 1egis1a---

ciún c~p•cia1 es ~n t~da~ ~artes divers~ ce 1• 1eg1s1ac16n 

;p1icab1e • 1~5 com1niws terrestre~ y mar!timc que inte9ran

e1 tcrrit~ria de 1es Est~~cs y 1~ es cada vez m~s, pues i- -

imit•=~~n da 6tras 1nstituci~nes GUe inicialmente fu6 ?ract..t. 

e~ c~rrient~, aunque f~ci1 y expc~ita, se ha idc aband~n•ndc 

r~pi~Q~ente. c.m~ c~nc~pt~s enter•mente nuevv& 9 i~s tAcnic~s 



espaciales re~uicren una 1eg1s1ac1~n ~art1cu1ar y 11bera1 

y de_una franca c~~peracién entre todos_ 1cs sectores 

sa:Qs 9 "con un p1eno entendimiento ce sus rea11~ades, 

naciGnales sino tambi~n ·internac1ona1es • 

1.ntereo

""' s~1o 

. p)~~ La esnecia1idad Korii=tiv~ básica.-

E1 se9undo funóament; ce 1a aut;nom!; cie~t!fica de1 -

derecho espac1a1 es 

disci~11na jurídica 

su espec:ial.iea.d riorma.t!.va b~sica CGm; -

frente ; la materia que regu1a derivaG~-

de ~ue sus µrinc:i?ias gener~1es 1e son p;rticulares a 61 y 

no a otrQs derech~s esFacia1es, por 1a na.tural.eza ?eC:u11ar 

de sus ebjetivas, pues e1 r~gimen jurídico de1 esp~c~~ ~~ -

es p~s1b1e deterrn~~ar1o a través de otros derechos. Tcdo él-

acusa un 

case de 

?ªr~1cu1arisma muy 

1~s características 

marcado como, p~r ejemp1D 1 en e1 

es?ec!fj.cas dc1 ré.9irnen de pro--

1as hi?~tecas de 1as empr~sas, 1a.G-l.'s aeron-.ves. 

ventas a cr&dite, 1as hip~tccas ~e f1Gtas a~reas, 1~s reser

vas de d~mini• cr. bienes destina.des A circu1•r intern~cion~l-_ 

mente c~mo las aeronaves, 1as gar•ntí~s bancarias y guberny

menta1es en lc:r~ financiamientos e~ compr~s ce e~ui?a e ~nst~ 

l.aciwnes, l.os cr~ditos hi~~tecarias Qtcr9acGs cc1ectivarnen-

te y 1es cem~s Gerechos real.es. CD~~ 1a prenda, ~ue pueden -

constituirss sD=re 1as aerenaves ~ue h•n venidc a rev~1uc1~ 

nar t~da 1a óc:rctrina de1 derecho hiFc:rtecari~. 

La s.e11earia0td ..:e intG!re::ses y ri·e"'-g<:rs entre 1•s ,..,,rt1-

c1pantes en la navegación aérea 7 a travé5 de 1a aceptaci~n -

de la tec:rri• de1 ries9~ creas~ o ~e la resp~nsabilidad cble-

13 cu1pa e en el d~-
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10 y de 1• r~spons-bi.11.dad cbjetiv .. respecta a 1as tercer•s

en >ª superficie, obedece a n~rmas partic:u1ares de esta dis

cip1in- jur1dic.;.. espec:ia1. &1 mismc sistema ?rQcesa1 ¡:.ara 

1ms casos de siniestras a~reos ha evo1uciona¿~ r~pid•mente -

y •1 mismo tiempo se h• i.do si.ngu1ari.zando y ~erfeccionando

y i~s disp~sic:i•nes s~bre 1as encuestas ~e 1c~~ac:cident~s -

aérec;.s, narm.-n "''"?1J.amente 1as inve.sti.;¡ac:ior.es sumari.;...:s de -

cada case• c!andw 1.ntervencié.n • di.versos é.rga.nos gubern-.men-

t._1es • c;u~enes se 1es otorga. com¡:.etencia para conocer <ie --

1a>s siniestros. 

E1 contro1 'nternaciona1 de 1-. ruete~rG109J;~ 1as te1e-

c:cmunicaci~nes, ia aeron~uti.ca y 1• astran;utica, se ejerce

?=r crgan~smos internaci.cnal.c:s ~spc:c:!.f1.cCl's c:om~ 1:& 01"'1.M, 1:. 

UIT y ias Nh y e1 concrc1 naciona1 se ejerce también por ór

ganQS nac~~~a1es c~mp1etamente Jtverso1 de1 de i~s de~~s br

gan.os de· 1· .. admini.strac16n púb11c• destinada a 1as c;amuni.c•

ci..,nes terrest:res y mar!tima.s. La:; institucioncos jurisdi.c--

c1•na1es e~c:arga~as ue poner fin a i~s 11.ti.gias ~ue ~e wrig~ 

nan CGn mative de 1a 1.nterpretaci~n y ap1~c:aci¿n de 1as Con

venciones ~obre derec:he espaci;;;.1 h~n sufri.de una m~rc~da cv~ 

iuc16n. ~n e1 CCHICAGO se facu1ta a 1a O~CI para r3S~1ver 

p4r e1 Cwnsejo, a peti.ci.in de cua1quier Est~da afectado, un-

desacuerdo suger~do par 1as motivos expresados. 

Muchas otras apertaci~nes de 1a téc~~ca n~ ~ueden scr

SMmeti das a1 derecho común Q a sus pr~nci.~~os genera1es si.no 

que es nec:esarig encuadrari~s centro de un marc~ c~mp1eta--

mente ~rivativ• de e11as, e1 que s&1Q puede ser estab1ecióo-



pues aunque el.-

derech• espacial. ~articipa n• s•l.amente ae l.es princi.pias de 

etras ramas de). derech•, sin .. de l.os de ctras cienci~s juri

dicas .auxil.1.ares 1 c•nsilierades tocies estos derechos en l.a -

particu1ar. no pueden integrar caba1mente 1a reg1amentaci6n

que se necesita para e1 espaciD. 

e).- La tendeAcia hacia 1a ce~oi~tividad.-

cuanto a ia m•teria ~ue regu1a. 

Es una tendencia hacia ).a integración de un cuerpo de

dectrina metódicamente formado y ordenado ~ue constituye una 

rama particular de). derechca¡ cie un conjunto c~nexo y l.l>gic=>-

óe conocimientos mutuamente en1az•uos 1 en e1 cual 1os ~rin-

cipio:¡; e institucisnes jurídicas· se establ.ecen mediante el. 

Numeroso or9anismos se 

Y. 1':a·i~:ié:~erienc:1.a. 
esfu,.;;r~~,:,·':'·c:ons tan temen te p~ra 

a1can:ar e1 desarrol.1• de ).as n~rma•Jy m&tedas de ).as L~cni

c:as oe). eS?aCie y de). ~ereChD CcarrCS?Ondiente 1 as! :omo pa--

ra f~mentar l.a normal.izaci~n de ~l.anes 1 en una tend~nci~ ha-

c:ia l.a c~mpl.etivi¿ad da este derec:hD. Asimism~ ~roFugnan por 

su constante revisión, coma un& de las megidas ~ue ~arán ma

yrar precisión a ).es conce;:otas jur!c1cos 1 c:ert1"1umbre ¡, l.as -

Frinc:ipics ~e l.a l.ey, mejara~lent~ a i~ t~c~ic:a l.egis1ativa 1 

estabil.ie:a~ a 1a jurispru~encia y aclec:uada cedific:ac:1Gn a -

sus instituciones. El1o~ contribuyen efectiv~mente ~1 esta-

b).e::irt:iento .:e un nuevo cra!en jurídico,. habiendo f.srlllacic. --

una 11ter~tura jur!dic~ abuh~~nte y v~11~~~. q~e h~ venido -
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a enri~uecer e1 cauma1 d6 esta dlscip1ina; han prepar•~• nu

mer•saa eapecia11staa y té~nic~s en esta rama ~e1 dereche; 

han investigado con éxito 1•• fuentes de 1a ciencia jur!ai-

co-es?acla~ y sus pre:upueatos e instituciones fun~amcntá--

les, con e1 pro~ásito de crear una 1e~is1aci•n acorce con 

las r~aliciaccs internacionales y n~clon•le~- c~nstltuyen ·~r

gmn~s de consulta e ln~ormación ~~ra las ~~min~straciones 

púb11cas de los Estados, para las empresas y para 1os ?arti

culares interes~cies en C9l~b•r~r en la tarea co~junta de es

~ruéturar un der~cho al servici~ ~e todos los Estados inte--

El derech= espac1~1 es auténcm~ ~esde el punt~ óe vi=

t» lcg1slat~vo 9 ya ~ue el im?Qrtante y voluminoso c~n~unto -

de trata~cs lnternacicnales multilaterales y bilaterales, 

c~digos y leyes nacl~n•les, reglamentos, ¿ec~etas y circu~a

res e~~ec!fic;s, por los cu~lcs se g~bicrn•n c&~creta~ente -

su: materias, ccn~~ituye una legisl•ción verdaderamente au--

A tr•vés de las eta?as ge su formac~&n se descrubce -

una tendencia permanente y ca~- v~z m~s acentuada hac~a e1 -

dereChb escrit&. ~1le se ex~lica en raz6n &e las exigenc12s

de la seguri~a~ jarídlca ya ~ue el der~ch~ leg1s12óe es más

acorde cmn el conteni~G substancial se est~ rama especial, 

~ue ex~ge r~~icos canbios a fin ae adaptar sus no:mas a 1•&

const~ntes trans~cr=aciones y cescubrim~ento~ ~e 1gs t~cni--
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CG>i del. es¡:¡aci.:.. 

En raz.&.n Qe nuestra 

ESH1 
SALIR 

o¡:a~sic:Lón ... 

TEl\lS 
ílE ¡_,{ 

c¡ue .. 
P.!" rn:BE 
u.~ .. ¡;aifCA 

l. ;;i.:s .::>.ct1 vid •oras-

del. hÓmbre en el. esp•ci• ~e l.a •~l.iquen l.~s n~rma& Cgnsagra

das en otr•s d:Lsci.pl.inas lur!di.Cus es?ecial.es, es que no pr.!!_ 

astr~n~ut~ca. Nuestrcs argumentes s~n te~r~cos; Ferü ~~e~ás-

La "ra . .at-eor-1wqfa- y 1.•s ·••telecc;mun1.caci.cnes 91 siwn em1--

nenteruente intern~cional.e~. 

En 1~ ·~ercn6ut1ca" 1es vuel.us de J.as aer~naves de 

unQS paises a ~tr ... s se mul.t1~1icar~n y ~r~nt~ $e Vi~ que 1•

•Vi•ci&n aeb!a ~er internacional.. EJ. tr~fico a~reo ha tenid~ 

~~!se~ ge~gr~fic~mente dil.at~d~s 0 perQ l.• ~aygr p~rte st ha

re~li~a~o en rut~s internac1~n•l.es. Da ese c~r~cter interna-

ciG~a1 del. tr~fico a&ree surg16 l.a necesid~d ~e: un~ ~stricta 

unif~r~id•~ t~cn:Lca y y una rdgl.amentaci~n 1ntern•cign•l. J~

l.a ~strQn~ut~ca. Zsta necesid•d fue pr~claMa~a ya -. f1nes --

del. sigl. ... pasadco. por al.guno;.s •utc%.·es -~ ad&.Jpta.:i-. pez>cc:> tic:m¡::.w

G~spués, par l.ws gab1erncs, les cu•ies se mQstrarcn d1s?~e~

tos a ccnce~er f~cil.idades p:r& el. cruce de frunteras 0 bajo

ciert~s g~rant!ws 0 ~rincipaloente de c~r~cter mil.itar G adu~ 

nera y baja ccnd1c1~nes de reci?rocicad. 

Si trat5ndose ~e los tr~nsp~rtes -.éreQS se pretendier~ 
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scgu1r una po1!t1ca semejante a 1a de ias transp~rtés ~~rres

tre~, ~s clecir, una pol!tica eminentemente nacianu1, en cu~n

t~ se· refiere a movimientos deswrro11•dos ngrmalmente dentro 

~el terr1torio óe un sg1o Estado, ent~nces se llegaría pr~c

ticapente a1 ca•s. La evcluci¿n técnica-~eron~utica y ~l w~

sarro11o ae 1as 1Íne•s aéreas internac1~n~1es, hun intens1f..!.. 

cado desde_1a.post-guerra 1~s rc1•cicnes jurídicas de 1~~ 

pueb1os en una ferma notable. 

La "astrcnSutica~ signo maravilles& de e~te sig1m, 

es m~s que intern•cianal, univers~1. 

Dada la naturaleza de las actividaces humanas ~ue se 

desarrollan en el espacio, se requ~ere ~na uniformi~ad técn~ 

ca y un~ co•r•inaci~n ¿e las instituciones de este derecho,

abarcando la doctrina jurídica, la legislación y 1os usos, 

c~n 1cs modalidades y 1as 1imit-ciones ~ue 1as circunstan--

c1a2 en c•da c~so imponen. Enten~emos por "uniformar" n~r--

~almente refirién~en&s a 1•s es?ecificac1ones técnica:, 1a-

acc1$n GUC irnp1ica el h~cer igu•les o semejantes 1a~ car~c-

tcr!sticas ~•teria1cs, de ~erson&l o de proc~dimiento. 

Rcspect• al e=?•CiQ 0 e~ necer.•ria una uniformidad tbc

n1ca ~ue acarree una reg1amentaci6n jurídica comp1eta, cuur

dinac• y h6ncgénea; una legis1~ción t•l que resp~nd~ a 1as-

neces1m•&cs ce 1a meteorolQ~!a, 1as c•municacion~s, ia acrw

n~utica y la astron~utic•, tMnto respecte z1 orcen rúb11co 

c=mo a1 interng, limitada a las directrices fundarnentale~, 

n~rmas b~:ic•s y estructuras tbcn1cas de =erechc. E1l• repr~ 

sen=• n•d• reenQs que 1• segu~ia~c ~e ics •?er•c~ones y 1• r~ 



gu1~rida~ de 1~s servicios. 

La "rneteore1ogf a" req~iere un~ gr~n uniEcrm~~ad t~cn1-

c~ para 1a pre~tac1én de 1os servicios metcor~1ógicos, e1 ma.!l 

ten1mlencc ~e 1as ~ficln-s y est~ciones ffi~teoro1&glc•~. la 

re~1iz~c1ón ~e 1as obserbaclgnes de1 t1empw y 1a vig1lanc1Y

meteurG1'g1ca, 1a ~ifusi&n dt 13 inf~rmaci&n meteoro16g1c• 

y 1a ~Grru~ y c"ntenido de los rnens~jes mete;:~16gicos. L~~.~ 

c1~ves ruetecro1&g1c~~ y 1as notas scbre su uso e~~~n bas~d;~ 

aslrui~rn- en u~~ estricta un~formi~~~ que 

ae 1a OMM mcdi•nte n=rm,s, pracemirnientos 

~u aspectc f~rraal • procesc1, ~un ue una 

ríeica. 

y ~~tod~s, que en

clar-a naturalezM j~ 

En 1¿ mi:m~ f~rm•, 1as "te1ecQmunic~c~onec" r~quier~n

de1 derecho ?•ra 1ogr~r ta1 unifor~laad en l• uti1~~~c1~~ ~e 

~us e~u1pos y sistem•s, en el emp1e~ de 1~: raJi~frecuenc1as 

y en i~s proce~i~ient~s que uti11z~n. 

Pr~cis~mente ?~ra res~~nder M esta necesidé~ ~e uni--

r~r~ia~~ tbcn~ca intcrnacicn~l 9 el CCHI::::AGC ha detacB w 1~ -

OhCI de diversas focu1t•ces 1egi~1~c1vas que se c~nsagr-n -

en ~~s ~r~~cU1úS 37,3B,S4 inc. 1) y m), 57 inci»a Q) y 90. 

~n ~~ect~, respecte : 1• adGpci~n óe n6rmas y proceai

mi6~tu~ ~nt~rn~c1~~a1es estab1ece que c~da ~st•ce cgntrat~n

te se c~ffiprcm~td ~ co1ab~r~r, ~ fin ~e 1ograr e1 más alto -

gr•~~ ~e uni~~rmid•~ pc~1b1e en 1as r=g1amentaC1Qnes 9 norm~s~ 

~rcceaimientos y ~rganizaci~n re1-tivGs a las -ergnave~, ~e~ 

sona1 1 ~er~vf-s y serviciws ~uxi11ares 9 en tod~s 14s cues--

ti~ne6 en ~ue t-1 uniforffiioad r~cillte y mej~re 1a navcg•---
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;... e:ute fi.n• l.; Or9an1.z<>ci &n de Av1.ac1ón C:ivi.l. :I:nt.e:r-

naci.~nal. a~epta:~ y 1.nmendar~. en su bpertun:idad, .según sea-

necesi::.ri.-., l.<>.s n<>rm.i.s, r.-.l:t6dos re:cc:;¡.menc.!•llios y prccec1.m1en---

tas :interoac:ienal.es que traten de: 

;;, ) Si.stem;rs el.,, cc;.rnunicóilc::i.;,nes y ¡¡yu.,¡_as ¡:;.ir.._ l.a n•vega-

ci6n-a~r~~. :incl.ui.da l.a se~;¡¡1:izac1.6n terre5tre; 

b) Caracter!sti.cas Qe l.cs aeropuertos y ~r~as de •te-

rri.:aje¡ 

"e) R~91o;.s d.cl. a:ire. y mO:tc::!os de C5'ntrc.l. del. tr!.nsit-

aére.;,; 

e) heronavega~1.1idad de l.as ceronavcs; 

f) Matr!cul.a e 1.~ent1.f:icac~6n áe l.as aergn3ves; 

g1.ca9 

j) FQrmal.1.Gades ~e a~u;na e :inmigraci6n; 

k) Aeron•ves en pe1igro e i.nvestigaci¿n de GC:C:i~entes; 

re9u13r1.d.id y e~iciencia Je 1~ nave9 ... ciGn aérea que en su -

o~~rtuni.d~~ ~ueden c~nsi~erarse apropiadas CArt. ~7)0 

P~r "norm~" se entien~o tgda e•pecif1.caci6n ~a c~rac-

terlst1c .. u física~, cwnfiguráci.¿n, materi.al. 9 ~erform;nce, pe~ 
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nec~sari• ~Mr~ l.• ue9~riG~c o regu1~r:i.d~g ~e l.• navegaci6n 

~ér~~ 1n~ern~c1-na1 y a 1• yue, de acuerQ~ c~n e1 CCH:rc;Go 

se a1ustar,:..n l~s Est.ilci&s cc.intratantes y vor -n,étc..Cc. reC'-i&uen

~" te.da especifi.cación 0&r.!.l oga, a l.oi cuoi1 tr;;i.tur.in ch:: --

~ just~rse l.&S ~st~oos contratantes. 

E:n c;_¡¡¡_ntGo 01 de:::via::::i ... ne<:s rc:lµe::::tc ol.c las nc.rmas y pr.:.

c:od:i.mientc:.::; :1.ntern-.c:i.onMle.s·, el. CCHICA.CO, dice c,ue· cucl.qui.er 

Estad• que cens:i.dere impracticabie cumFl.ir en todo~ su::; as~e,E_ 

_tos, cc.n cualesquiera c>e tal.es normas e> prc.cedimientc;;s inte.!:, 

n~ci~n¡¡_l~s, o ~~ncardar ~ot;;.l.mentc sus reglamentaciones o 

m~twdo~ ccn al.gun~ norma o prccecimiento :1.ntcrnac~onal.es, 

des?ués de cnmend•dos eSt6S úl.timos, ~ que considere necesa

ria a~o?t~r re~l.•mentacicne~ e ~étoaúS ~ue difi.eran en cual.

quier aspecto p•=ticul.ar de l.G est~bl.eci.do por una norrn~ 1.n

ternacl~nal., notificar~ inmedi;;.t¡¡¡.mente a l.a Organiz~ci&n de

hviuciQn Civil. Internac:i.~n•l. 1as cif erenc:i.as entre sus Fr~-

~ic.S métG:~s y 1o e5t•b1cc:1.do ~cr l.a norffi• ir.tern"cional.. En 

e1 c~su de enmiendas a i~s n~rm~s internacio~al.cs, to~~ ~s-

t4~o ~ue no hag~ i~s enmienda~ -eecuau~s en ~us reg1amcnta-

ci,..ne:> e m~tc..:tos l.o c<:1r:iunicar~ ~l. C..,nsejg dentro <!e :o:esent¡¡.

=~•5 a partir we 13 adopci~n se ia en~iend¡¡_ a 1• n~rm~ 1.nteL 

naci~n~1 "' indicar~ 1as medida~ que se ~r~?~nga ~do?tar. En

ta1es c:sQ~, e1 Consejo notificar~ inmeeiat:mente a todos 

l.os Jem~s E~t-~o5 l.as diferencias que ex:i.stan entre uno o 

var1Qs FU~tes ~e una ngrm& 1nt~r~~cion•1 y el. mét~cie n~CiQ-

na1 C•rres?~"~~ent~ uc1 Est•c• en cuesti6n (Art. ~8) 0 

Tr~t~n~Q~e ae 1as funciones ebl.igat~rias de1 C~nsejs,-
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e1 ~ropi~ CCK~CAGC determina ~ue e1 Cor.seju debe: •••••••••• -

L) ~o?tar, nQrmas y mét~&ws recomena~o~s internacional.es, d.e 

acuer~g c~n l.as disp~s1cicnes de1 Capitul.o V~ de1 ?~esente 

Convenio, d~~ign6nd.~1os, ~or razones de conveniencia,·=~m~ 

Anexo~ ;;;.l. presente Cunvenio, y notifi.c.._r ¡;;_ t .. d.:.s l."s &st•---

dos c~ntratantes l.aE ruedi,as 

~erar 1as recomendaciunes cle 

ud<»?tacas_; y 

1a c .. misi~n 

m) Const---

para enmendar 1cs Anexos y tomar me'1idas d.,. ;;:;cuerdm con l.a:o

di~pusi.ciones del. Cap!tul.o XX {ñ.rt. 54). 

Pa.r l.• que se refiere '"' 1as obl.ic;aciones de 1a Comi--

si~n. s~ establ.ece que l.• CGmi~i~n de Aeron~vegacién debe: 

a) Cunsiderar y recomenGar al. Consejo, ; efecto de aawpción 0 

mod~ficaciones a l.as Aenxos ~el. presente CYnvenio (Art. 57). 

1.nc. a). 

r·· 

Por 61.timo, en cuanto ~ l.a ado~ci&n y enmienda de l.os

Anexos, el. CCH~CA.GO detcrmin~: 

a) La ~copcibn p<>r el. Consejo de l.os -.nexos previ.stcs

en el. p!irrafo l.) del. art!cul.o 54 • re~uerir~ el. v<>t .. cie dos-

terci~:o d~l. Ccnsej~ en sesión Cúnvocaca a ~se fin; l.uegb --

ser~n swmeti~cs ~~r el. CGnsejo a c•~a Esta~~ contr~~anteo--

T~ó• anexo e inmiend- • uno ~e el.l.cs, surt~r~ efecto a ~~s 

tres mese~ üe ser transm~tido a l.~s Est•dws c~ntrGt&ntes ~ 

a i~.cx~~r~ci~n de un ~criodo mayur ~ue ~rescr~ba e1 Consé-

jo, a menos que en el. !nter~n i3 mwycr!-. d~ l.~s Est~•os c~n

tr~~•ntes registren en el. Ccnsejo ~u ~=saprcbaci~n. 

b) El. Consej~ not~ficar~ Snmed~~tamenta a teó~s 1os E~ 

tad~s cwntrat3ntes l.a entr~dm en vig~r de tQ~o anexo o en---
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ra~endo a ~st~ (Art. 90). 

La un~formidaQ técni.ca en 1a ~strcnáuti.ca ser~ en un -

futurm n~ previ.s~b1e, ~= gran trascendencia, part1cu1armen-

te ~i. se estab1ece svbre baaec de un~ estrecha c~~per~ción -

~ntern3c!on~1 de 1us est~=~s m~s ade1•ntam~s en est~ activi

d&:, ya seo:i que. c.l:os G rr.fis Est~dcas ccora:-=-~ituy-.n wrgani:z.•ci.~ 

nus.~e exp1oraci.én y uti11z-.cihn c~njunta ce1 eS?3Ciw ul.tr•

terre~tre u o~g•nismos int~rn3cicna1es con e1 ~ismo fin. 

Ta~bién pca~r~ prev~erse 1a formación "= org•nismss c~njuntos 

c•n ~~s mismos pr~?gsitos, en ias que partici?en e~tadQs, -

instituci~nes ir>tern.,cion-1es e empr~~as ¿e pra~ied2~ pr1v~

~ª• sie~~re y cuan•~ exist-n víncu1•s ~e so1iaari~am juriai

c~ ~a1 entre e1~as que garanticen su respwnsabi1id-Q oficia1. 

Sin e::Ah.irg~, dichas Qoorgan:!.::;aci.en~s mul.tinaci.::>na1e3• y¡¡ 

se3n bip3rt~ta~, tri.partit~s • regi~n31es, debcr6n »ujet~rb~ 

• 1~s princ~pi.~s jar!dic~s contenidos en 1a óec1arac1¿n ---

~962 tic 1• XVrrr ks$m~1e~ de 1• NU~ Ge ~3 de ~~ciembre ~e -

~963, qu~ ri.g~n 1•& activi~ades ~e 1os Est•dc~ en 1a eXF1&-

rac1.6n y uti11z~c~~n ~e1 expresad~ e~p•c!o u1tr~terrestre, 

aa! c~mg e1 tratado Q~ 27 ~e enero de ~967. L~G NU e e1 ~r<J.!:!. 

n1s&e e~pec1~1~z~üa curres~ondi.ente detcr~1Lar6n 1~ f =rm~ 

~n que t~1es diS?bS1c1ones permitan adopt~r n~rmas y m&todGs 

técn~cus reccmend~:;s sobre ~strcn~ut~c~. 

Adem!ls de- '4:eclo ·1•- anter1.csor, consi.&ier•1ot1ws c;u"', inc1us::;1.

ve9 t-1 ve~ se pu~ü~ h•~1~r, 1nc1usive 9 ce una •ut~n~mÍ« ju

risd1.cc1~nai. A1 ~sn~s en e1 camp~ ~e1 ~ercchG -cron~ut!cG 

~1 CCÑXCA~C esta~1ece en sus Art!cu1os 8~, 85, B~, S7 y GS 
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capi.tul.o xvrr:r, Controversiones e Incumol.imiento, un verda-

dero poder jurisdiccional. a f•vor de l.• OACI, que puede res~ 

mirse ~n l.as normas rel.ativas a l.• sol.uci6n de controversias 

al. procedimiento de arbitraje, a l.as apel.aciones, a l.as san

ciones en caso de i.ncumpl.imiento por l.as l.!neas aéreas y a 

l.as sanciones a l.os Estados en caso de incump11m1ento(7") • 

El. sistema internacional. ~nvocado dispone: 

Si surge un d~sacuerdo entre dos o m~s Estados contra

tantes sobre l.a interpretaci.6n o l.a ap1icaci6n del. presente-

Convenio y de sus Anexos ~ue no pueda ser sol.ucionado medi•n 

te negociaciones, ser~ decidido por el. Consejo, a petic16n -

de cual.~uier Estado interesado en el. desacuerdo. NingGn mi.e.!!!. 

ero del. consejo votará cuando éste trate de una controver---

si.a en.l.a que dicho miembro sea parte. 

Todo Estado contratante podr~. con sujeci6n al. art!cu

l.o SS; apel.ar de l.a decisi6n del. Consejo ante un Tribunal. 

(T) Cfr. PEPIN, E:ugenc.- Thc Leoa1 Status of the Air--
soace in the 11oht of orogress- in .-.v1-.t1on •nd astron .. utics. 
J:nstitute of Intern•tion'"l. Áir Law, Me Gil.1 University, Mon
treal., 1957, 8 pp.- COCCh, Al.do ~rmando.- Norm;;;¡tivac16n del.
Derecho Interplanetario.- C1enci;;;¡ Aeron6utica, No. 49, p. 22 
19SB.- BOIL~T, J.- ~sooirs et difficul.tés du droit de l.'esoa 
ce.- Revue General.e de l. 1 a1r, pp. 17-18, 1958.- MANDL, Vl.
di~ir.- Das Wel.tr;;;¡umrecht.- Ein Probl.cm dcr Raumfohrt.- -
Serl.in/Mannheim, 1932.- RHYNE, C.S. Thc l.coal. horizons of -
spacc use and expl.oration.- South Dakota Law School., Apr11 -
19, 1958 WEBER, Hel.. C.- Aire y esp;;;¡cio son 1nd1vis1b1es.--
Rev1sta Nacional. de A~ronáut!c •• - ~cptiembrc, p. 24, 1958.-
WHITE, T.D.- Ai~ and ~oace ;;;¡re 1nd1vis1bl.c.- Air ~orce M•g•
:z:ine, No. 41, P• 40, 19SB.- JONES, H"'-rOl.d H. Amendino The -
Chicaoo Convention and 1ts technical. standards: can consent
of •11 member states be el.iminated Journal. of Air L•w and -
Commercc, 194 Sí. 



87 r· 

de Arbitraje ad hoc aceptado por 1as otras partes en 1a con

troversia, o ante la ~orte Permanente Internacional de Just..1. 

cia. Tal ape1acibn se notificar~ al Consejo dentro de los -

sesenta días de decibida 1• notificaci6n de la decisi6n de1-

Consejo (Art. 64). 

hdern6s indica que si un Es~ado Contratante, parte en -

una controversia en que se ha ape1ado de la decisi6n de1 Con 

sejo, no ha aceptado e1 Estatuto de 1a Corte Permanente Xn-

. ternaciona1 de Justicia y si los Estados contratantes partes 

en 1a controversia no pueden concordar en 1a e1ecci6n de1 -

tribuna1 de arbitraje, cada uno de 1os Estados contratantes-

partes en 

brar~n un 

1a controversia, designar~ un ~rbitro y éstos nom

tercero. si cualquier Estado Contratante parte en-

1a controversia no nombra un 6rbitro dentro de tres menes de~ 

de ia fecha de ape1aci6n, e1 Presidente de1 Consejo designa

r~ por ta1 Estado un 6rbitro, de una 1ista de personas cali

ficadas y disponib1ea ~ue 11eve el Consejo. S1 dentro de --

treinta días 1os 6rbitroa no pueden convenir c~n el tercero

cl Presidente del Consejo 1o designar~ de 1a 1ista antedi--

cha. Los ~rbitros y e1 tercero se constituir~n entonces en -

tribuna1 de ~rbitraje. Todo tr1buna1 de arbitraje eatab1eci

do según el presente artículo o el anterior adoptar~ su pro

pio procedimiento y pronunciar~ sus decisiones por mayoría-

de votos, entendiéndose que e1 Consejo podr6 decidir cuesti.2 

nes de procedimiento en caso de dilaciones que, en su opi--

ni6n fuesen excesivas (Art. 85). 

Bajo otro ~ngulo dice que salvo ~ue el Consejo decida-
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otra cosa, toda decisión de éste ~obre si una 1Ínea aérea -

in~ernacional funciona de acuerde con las disposiciones del.

presente Convenio continuar~ en vigor a menes que sea revoc~ 

da en apelaci6n. Sobre toda otra cuesti6n, las decisiones -

del Consejo, si se apelan, se suspender~n hasta ~ue se Í"lle 

la apel.aci6n. i...-s decisiones de l;i <-orte Perm0<nente. Intern¡¡¡

cional de Justicia o de un tribunal de ~rbitraje ser~n fir~ 

mes y obligatorias (Art. 86>. 

En cuanto a las sanciones en caso de incumplimiento -

por la~ líneas a~reas, e•tablece: 

Todo Estado Contr;itante se compromete a no permitir 

los vuelos de una línea aérc::Oi de un Estado Contrat•nte en el 

territorio si el Consejo ha -

cuest16n no cumple con una 

espacio aéreo situado sobre 

decidido que l.a linea aérea 

decisi6n firme pronunciada 

(Art. 87). 

su 

en 

según el. articulo precedente 

Por último, por lo que se refiere a sanciones a los 

E•tOidos en caso de incumplimiento, dice: 

LOi Asambl.e0< suspender~ el. derecho de voto en la As-.m-

bl.ea y en el Consejo a todo Estado contratante ~uc se encuen. 

tre en fal.ta con respecto a las disposiciones del. presente -

capitulo (Art. 88). 

El. 

ciplin• 

C.- L::.. .Autonomía. Didáctica:-=- '\.. 

derecho acron~utico y espacial. constituye 

juridicOi aut6noma desde el punte de vist;i 

un• diso-

did~cti co, 

ya ~ue se imparte en l.as universid0ides, institutos, escue--

l.as y dem~s centros docentes, como un nuevo e independiente-
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campe da eapocu1.ació~ cie~t~~ica y d~ o..nae~:;ui.za (8). 

A.- 'S.n.eeña.:a.z~ do1 Dereche Aero.c.áutic• en 1•z Paises Eu.re
peos y .A.agloaajoAea.-

~) .- Cu.rgoa re.inü.ares de derecho Aeronáutico ea J...aa 
U.n.i v ersid,,, des. -

- -Por 1o que se refiere • ia ense~anza de 1os aspectos 

juriricos de 1a aeronáutica y concretamente en cuanto a 1a 

historia de 1a creaci6n de ta1 enseñanza, como discip11na' -

autónoma, debemos empezar por.citar ~ue en 19~0, André HENRY 

COUANNIER imp;;irti6 por primera vez un curso regul.•r de dere-

cho •éreo (•eron~utico) y en e1 Kina's Co11eae de 1• Univ= 

:id•d de Londres, e1 Profr. Haro1d D. HAZELTINE impart16 ---

tres conferencias sobre 1os preb1emas de este derecho t~m---

bi én en ese año .. 

~~s tarde, en 1919-20 0 e1 Profr. Antonio.A.MBROSTN~ en= 

1a Universid;;id de Pa1ermo 1naugur6 1a ense~anza del. derecho-

a.;reo ~ue 1uego introdujo en 1a Escue1a Superior de Inoenie

ría Aeron~utica de 1a Universidad de Roma y en 1~22, el. 

Profr.·J. PERETERSKI impartió ~tro en 1a Universidad de Le--

ni.ngrado. En 1923, e1 propio .hndré HENRY-COUANNIER dio sus ~ 

1ecc1ones anual.es sobre Derecho Aéreo en e1 Instituto de Al.

tos Estudios Internacion,1es en 1a Pacu1tad de Derecho, de -

parís: Pietro COGLIGLO ense~a en 1a Universid•d de G&nova y-

se crea en 1• Universidad de Koenisberg, en A1emania, en el.-

_{8) Cfr. PEPIN Eugene.- L'Enseianemen du Droit Aérien
dans 1e Monde.- Institute of Internation-1 Air L•w, McGi11 -
univer~ity, Montrca1, 1958 (I.I.A.L~ No. S) 33 pp.-
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mismo año~ de 1925• otro curso a cargo de Otto SCHRERIBER• -

~uien a su vez fue 11•mado por 1a Southerns C•11fornia Uni-

versity en donde hab16 en 1928, sobre "Histori~ de 1~ Reg1a

mentac16n Jur!dica de ia Aeronáutica; contro1 de aeropuer---

tos y de rutas Aére~s; responsab11idad 

justamente con Rudo1f HIRSCHBERG, quien 

un éurso·de derecho a~reo en 1a· propia 

~úb1ica y privada• 

en-1929. exp1ic6 --~ 

Universidad. En 1930-

Hiche1e FRAGALI y Arnedeo GIANNINI inauguraron sus 1eccione~

regu1ares en 1• Universidad de Hi1~n y en 1a Facult~d de De

·recho de Roma. respectivamente, mismo año en que Rafae1 GAY-

DE MONTELLA dió dos conferenci•S en Barce1ona. 

En Polonia, 1a Universidad Jaoe1oniana, ce Cracovia y-

1a Universidad de Lvwov, en 1930, se ocuparon de 1a materi•

y e1 Prof. Federico D. FAGG fue encarg~do de un curso de de

recho aeronSutlco en 1931-1932 en 1a Northwestern Universitv. 

Esta Universidad y 1a Univers1ty of New York estab1ecicron -

seminarios regu1ares de derecho aéreo en 1932. En 1a Argentj_ 

"ª• el Profr. Isidoro RUIZ MORENO dio dos conferencia~ en la 

Escuela Suoerior de de Buenos 

KRILOF• da un 

CHER irnpa~t16 

curs~ en Leningrado en 

Aires, en 1932; s.a. 

1933; Fernand DE VXSS--

una c~tedra sobre los conflictos de 1eyes en 

materia de derecho •éreo en 1934 en la ÁC~damia de Derecho 

Internacion•1 de La Haya y 1a Univers1te de Aix-an-Provence, 

en 1938• inauguró un curso regular con el Profr. Pau1 D~ LA

FRADELLE. 

Las Universidades de Montre~i. L~v~i. Ginebra• Levden• 

Bordeaux. Tou1ouse. Laus~nc• Colonia y Utrecht estab1ecieron 

~·· 
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curaos y conferencias de derecho aéreo a carg~ de los Profe~-

1>crc:s.Jean CASGRATN ('1944) ;_._._MOR~N ('1945)
0

; Jean T 9 LACOUR --

(1946); Daniel GOEDHu:rs (1947); Miguel DE JUGLART (1949); 

SAINT-ALARY (1950); Ott• RIESE (1950); Alcx MEYER ('1951) y -

la Sra. de RODEVERSHOOR (1953), respectivamente. 

Se pueden mencionar asimismo el University Colleoe --

dela-Universidad de Londres, con el Profr, B:IN CHENG, ~ue_

empezó en 1953-54 y la Facultad de Derecho de L!bano y la -

Universidad .de Tel--hviv, en :Israel ("1956-57). 

En resumen, el derecho de la aeron~utic• se en1Séi"la ---

en las siguientes universidades: 

ALEMANTA:- Universidad de Colonia (:Instituto de Derecho y -

del Espacio, curso pr~ctico); Francfort :Instituto de Trans-

portes curso de derecho marítimo y •éreo) y Hamburao Somina-

rie de derecho comercial, marítimo y aéreo). 

AUSTRALTA.- Universidad de Melbourne (Conf~rc:ncias desde ---

'1955). 

BELGTCA.- Universidad Libre de Bruselas (Facultad) de dere-

cho curso objetivo); Facultad de Ciencias Aplicadas CB conf~ 

renci•s) y Escuela Suoerior de Criminolog!~ y Policía Ccur--

s;o) • 

CA.NADA.- Universidades de McGill C:Inatitute de Derecho Aére• 

y del Espacio, dos aftas de estudios); Hontreal (Facultad de

Derecho, curso obligatorio)•, Otawa (Pa lt d d D cu a e erech•, CUL 

so obligatorio); Laval (Facultad de Derecho, curso obligatc-

ri• Y Sherbroo~e (f"=~ lt d d D h ~ --u a e ercc o, cur1>0 Qbligatorio). 
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ESTADOS UNXDOS.- Universidad de Co1umbia, en Nueva York (Pa

cu1tad de Derecha, seminarias>; Harvard (F•cu1tad de DerechQ, 

seminario optativa}; Kansas (Pacu1tad do Derecho, cur~o opt~ 

tivo); ~iami (Pacu1tad de Derecho, seminario optativo}; ~

va York (Pacu1tad de Derecho, seminario optativo); Virgini5-

(Facu1tad de Derecho, curso optativo)¡ Ca1ircrnia del ~ur -

(Escue1a de Ccmercio, Departamento de ~crnercio y Transporte

Aviación comercia1, curso obligatori~) y San Luis (Colegio -

Parks de Tecno1ogia aeron~utica, curso). 

PRANCXA.- Universidades de Aix-en-Provence (Pacu1tad de De-

recho, curso optativo); Bordeaux (Pacu1tad de Derecho, curso 

optativo); Li11e (Pacu1tad de Derech~, 6 1ecciones en e1 cu_:: 

so de derech~ marítimo y en e1 Instituto de A1tos Estudios -
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Internacionales• ~O cnnferencias); Rennes CPacul.tad de eere

ch••. 1eccione~ y Tolosa (Pacuitad de Derecho 9 curso. ~ptativo> 

as! cG.no en l.a Escuel.a de Estado Mayor• l.a Escuela Nacional

de Aeron~utica y en 1a Escuela ~uoerior de Transoortes. 

XTALXA.- Escuela ~uoerior de Inaenieros Aeron~uticos de Ro--

ma (curso obligatorio>; Instituto Suoerior Naval d• N~ooles

(curso) e incorporado el. derecho aéreo al. de la navegaci&n -

en las Universidades de Génova 0 Turin 9 Hil~n, Modena, Padua 9 

Trieste 9 Macerata, Roma. N~pol.es, Bari y Mesina. 

ISRAEL.- Universidad de Te1-Aviv 

1ecciones). 

LIBA.NO.- Pacul. t:ad de Derec.ho de Bei rut. 

NUEVA ZELANDIA.- Col.eoio Universitario de Auckl.and (Confe---

rcncias ob1igator1as) y Victoria City Col.1eoe (We111ngton). 

PAISES aA..:JOS.- Universidad de Leiden (Pacul.tad de Derecho, 

curso) y Utrecht (f";ac~1tad de D~recho, 25 1ecciones). 

RE'.rN().(,.N:{:oo~:- L~ndan University Col.l.eoe CF"ac:ul.tad de Dere---
,·::·xc·· .:~'.: -

cha,:roC:Í'.i
0rS:;.. é:.ptativo y semin;;,rio) • Londan 5chc.o1 cf Econcmics 

(.Cconf~~e~ci.as) • .Citv af Landon Col.1eoe (Londan Conty Countil.) 

Chiswick Palytechnic (~id~lescx _C ... nty Council.) y Roval Aero 

nautical. Society (Cu~sos de transporte aéreo). 

POLONIA.- Universidades de Varsnvia {Pacul.tad de derech•>o 

~aoel.oniana de Crecovia (F"acul.tad de Derecho), Wrocl.aw (;nti 

gua de Lvow) y Nical~s Cgoérnico. 

SUECIA.- Esc:ue1a de Estoco1mo (cu~so) y Universid•d ce Esto-
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SUIZA.- Univers1d•des de Ginebra (Facu1tad de Derech• y Cie~ 

(F~ 

cu1tad de Derech•, curs• optativa) Zurich (Facul.tad de Dere

cho, curso optativo), Berna (Dentr• del. derecho de 1os tranE_ 

portes) Y Friburge (Dentr• del. derecho civil.). 

TURQUIA.- Universidad de Est~mbul. e~ l. - ~acu tad de Derecho, cur-

ae. opt.,tive). 

YUGOESL.AVIA.- Universidad de Bel.erad- (F 1 - acu tad de Derecho,-

cur~~ optativo a 

c!én). 

Xnstitut~ de Derecho Ccmo~rado, Investiga--

b).- Recomen~ciones de 1a O~CI acerca da la 
ció~ de cátedras de derecha aeronáuticb.-

c:rGa --

~~cuanto a l.a imparticibn de cátedras de "Derecho ---

Aeron~utico" en estas paises, debe mencionarse que Héxic&, 

por c~nducte de sus Del.egados a l.a X Asambl.ea Genera~ de l.a

"OrganizaciQn de Aviación Civi1 Internacional." (OACI), r~un_!. 

da en C•racas, en 1956 1 se~or-Licenciado Enrique M. LOAEZA-

y el. ~ue este escribe• •poyé 1a n.e:sol.ución A~0/40 ( Vé;;.se --

OACI, Doc. 7707 A10-P/16), tomaGOl •propuesta del.a Del.ega-

ci6n Col.Qmbiana, que establ.ece: 

"0rgan1zaci6n de Aviaci6n Civil. Xnternaci2nal.", 

CONSIDERANDO l.a indudabl.e importancia que tiene para 

1a organizaci6n y l.os Estadas, l.a ense~anza especial.izada en 

derecho aére~, de tal. manera que cstimul.e el. cvnocimient• de 

una materia t•n importante, 

INVITA al. Conse~o a que tome todas l.as medidas posi---

bl.es a fin de fomentar la ensenanza dc1 derech~ ~~rea en ---
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aque11es E2tados doAde aún no se d:i,•ponga de dicha. eo&~.ñ.a...nZk; e, 

INSTA a 1o:s Estados a GUe adepten las medidas apro--

piadaa para a1canzar el fin anteriormente expuesto". 

E1 Consej• de 1a OACI envi& una carta a 1os Eata•os 

11am~ndo1e:s 1a atenc1&n sobre el particular y naciendo refe

rencia a1 Programa Ampliado de Asistencia Técnica de 1a& NU, 

como un medie para e1 estudi~ de1 derecho aére~ se hiciera-

en establecimientos situados en el extranjero cuando l~ org~ 

nización de los cursos expresados no pudi~ra 11evarse a cabo 

pgr fa1ta de profesores es?ecia1izados. 

El CQnoreso Hisoano-Lus~-Americano, de Sao Paule (1953) 

e1 Concreso Internacional de Derecho >..,;reo, de N!.poles -----

(1954) y las Jornadas de Derecho Aeron~utice y Esoacial, del 

Institut• Iberoamericano (1964) hicieron nuevas recomendac1~ 

nes •1 respecto. 

~.- La enseña.nz~ dc1 Derecho Aeron.áutic• a• 1os P~isea ~ 
ti.aas,-

a).- Cursos re.o=1.ares en 122 Uiivarsid..a.do&.-

EA La tiDoa.mérica "'a da.o curso• regu.1.area de der~ cl::;.o a era
nsutico an. ia.s u~iveraidados siguiente&: 

hRGENTINA.- Instituto de Derecho Aeronáutico de 1a Nación, 

de Buenos Aires, ( cur:sc;o comp1eto) y en 1;a Uni ver si dad de --

Córdoba (Instituto de Derecho Aeron~utico). 

BRh.SIL.- Instituto ~eron~utic~ de Tecnoloo~a de Sao Pau1o --

(curso ob11gatoria) 
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CUBA.- Un1versid•d de 1• H•bana (Facu1tad de Ci.enCi.OitS .::;c;c1.a.-

1e5 y de Der~cho Púb11.c•• c~tedra de c•mun1.cac1.&nes y trans

purtes. 25 conferenc1.a&). 

CHrL'E: •. - Universid•d Cat611ca de Ch1.1e• en S-.nt1.•g• Ccurao -

ab11.gator1.o). 

ESPAÑA..- Universidad de S-.1am-.nCOit (Facu1tad de Derecho• cur

s• par-. cand1.d~tos a DoctoradQ); Tnstitutó "FrOitnciscc de Vi

tori•"• en Madr1.d (series de conferencia5) y Escue1• de Inoe 

nierós de Aeron~utica (curs~ ob11.gator1.o). 

b).- Rec•~-ndecione8 da 1a Co.n.ferencie T~c.c.ica :I.n.t~ra

merica.na de Aviación.-

Trat:;.ndase ¿e la creac1.6n de c~tedrais de ''Derecho A.er!!,_ 

n~utico" en Amér1.ca. debe recordarse ~ue 1a De1egación de 

Perú a 1a "Conferenc1.a Técnica Interamericana de A.vi•cibn" -

(L1.ma, Perú. de1 15 a1 22 de septiembre de 1937), pro?us• ~ 

o Méxicc ,-

.., través de su representante, e1 señQr Lic. Luis A.NORA.O~ --

PRA.DrLLO, e1 siguiente acueroo:: 

La "Conferenc1.a Técnica Interamer1.cana de Aviaci~n"• 

CONSIO~R.ANDO:: 

Que 1a unif1.caci6n y 1a cod1.f1cac1.~n de1 noerech,.. Ae-

ronáutico" ~en condiciones pr1.mard1a1es par¡¡ consci1.d•r y __ 
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.,crecentar e1 pr•greso evo1utivo de 1a Aviación en .i-.mérica; 

~ue 1as fina11d;des expresad•s re~uieren e1 estu~io -

s1stem~t1co y 1a crític• cient~fic• de ias ncr~as jurídicas, 

a~! de derecho púb1ico cumo de cerecho privado, destinad.,s -

a regu1~r 1a activid~d aérea en e1 c~ntinente; 

Que 1os institutes de dcrecho~de 1a~.un1ver~idades'na

ciona1es cst~n singu1an~nte capacitados para- 1a enunciada--

1ab~r. por su ~m~1io .,cervo doctrinario; por su acuciosa ex

perimentación de 1as rea1id•des de cada p01is y .:le l.Cls 1nte--

9r011es ce Amériea; y por su cgns~gración secu1ar ; 1as dir~_s 

t1vas prapic1as a su ade1anto y perfcccionamientu: 

ACUERD.k: 

Rec~mendar 1• creación de c~tedras especial.es de ~oer~ 

cho Aeron~utic•" en 1as Facu1tades • Instituto~ re~pectivos

de ias Universidades Nacional.es de 1os Estados representadoz 

en ia Conferencia. 

h1 mismo tiempo dej• testimoni~ de su fé cunvenci~a 

en 1a vigorosa CGntribuci6n de ias c~tecras indicada~ a 1os

objet1v&s de codi~icar y unificar el. derecho -~reo púb1ico -

y priv;i.do de1 c~ntinente como una nuev~ cxpresi¿n ~e 1;i. evc.-

1ución de sus institutos univer~it;i.rios a 1os 1dc;i.1es p•---

tri6t1cos y a 1~ s~11dar1da~ 1ntcrnaciona1 de 1os pueb1cs -

de .hmérica (Véase Actas, Res. N~ 23). 

En cu1n¡:>11mientü de est• res:.1uci.Ón y de otr;i.s decisic:.-· 

nes, se imparten c:.t~clras de "derecho aeron~uticc", entr·e --

otros paise~, en Artcntina, &rasi1, Chi1e 9 Uruguay, Venezue-
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1a 9 Méxice y Canad~, en donde e1 "Inst:!..tut an• Centre Of -~ 

A:!..r and.Space L~w"•- de 1a Universidad de Me. Gi11• ha a1can

zado un alto grade de desarro11o. 

En les Estados Unimos. también se imparten talea c~te

draa en 1a "Southern Method:!..st Univers:!..ty" (Sch••l Of Law),

de Dall.as; en e1 "Nava1 War C""llege"• de l.a Southern Ca1:!..fo.!: 

n:!..a Univers:!..ty y en ia-"Un:!..versidag de Loyel•"• ambas en los 

Angeles. 

C.- La enseña.e.za da1 Derecho Aeronáutico e..J1 México.-

&).- Cursos reau1aren de derecha aeronáutica eA 1as
U.o.i v ers id~ de e. 

La enseñanza -del. derecho ~eron~utic, abl.iga a referi.r-

nos: .• l.cs curs~s, tant• optativos cama de Inv:!..erno, :1.mpart1-

e Derecho de 1a UNAM• en la Escue1a -

Libre de Derecha de México y en 1&s Facul.tades de Derecho de 

otra» Un:!..vers:!..daaes cel. :1.nterier 9 cama a :los cursos sobre 

leaisl•ci&n ~érea ~ue se sustentan en 1a» ~scue1as me >..via--

ción, tant• gficiales CQm• privadas. De pas~ mensicnaremQS -

al.gunas ser:!..es de C•nferenc:!..as ~ue se han :1.mpart:!..do sobre la 

n:a ter1 ¡¡¡¡. 

L2 Pacu..11:.;ad da Derecho de J...a UNAM.-
Nes referiremos a l.os "Cursos Optativ~s" impartidos --

en ia Facu1tad de Derecha de 1• UNJ..M. 

En la ·"F .. cul.ta.;;i de Derecho <ie l.a UNAJ-1" ].a creac:!..6n ole-

1es "Cursos Optativos" de Derecha Aére• (~pl.~cadQ& a 1• aer~ 

n~utica.) n~ c~nstituye un ~et~ sin precedente. 

Con una visión muy am?l.ia, un empeñe digne de :la maygr 

al.a.banza Y siguiendc ~n criteri~ autonomista. en ~936, el --
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Ge..c.e:rai y Doctor Octa.vio V""'.....JAR V~ZQUEZ, presentó Uiia in.ici~

tiva p~ra ~ue e1 H. Consejo Téc:ni.co de 1w entcnces Escue1a -

N;¡¡Cj.cna'l. de .3ur1.sprudenc1.a • hoy:: Facu1tad de OerechG de 1;. --

1.nc1us1.6n en 1 es program;;is ofic1.a1es cie---

1a ~scue1a, de dos materi.as nuevas: e1 "Derecho Mi.11.t~r" y 

e1 noertch"' Aeron!..ut1.cc:o",.1ogrando que SQ1c Se aprobar;;. 1e> 

pri.mera. 

En ~948, e1 propio ~octcr Oct~vi.o VSJAR VAZQUEZ y nos~ 

troa, 1.nsi.st±mes en 1a cre;;aci 6n de 1a co1.tec:!ra óel. .. Derechi;-

A~reo .. , come> di.sci.pl.1.r.a 0<utónama y "m;i.teri.a cpt;.ti.v;;." • l.o que 

·fu~ aprob;.d• ese misrao ~n6, debi.~o o.1 ~poy~ y a l.a visi.&n 

N=sotros empe~amos e1 curso regu1ar dur•nte c:1 periodo 

esco1ar ~9~6-49, en la L1.cenci;;.tur4 en Derech~ y e1 Dcctor -

Oct .. vio VEJAR VAZQU~z. des años üespués, en ~95~ y desde en

tonces se viene impartiendo en forma 1.ninterrump1.d2. 

e1 "Curso de Derecho ñére~" a nuestro cargo; 

Cuando se inicio di.c~o curso, se 1.mpart!~ una 1eccibn--

dos y despu~s el.neo veces por sem•n• ~ sean ;.pr~xirnadamente-

70 anua1es en t•ta1 1 dividido e1 programa en ~erecho a~rco-

general. y derecho aérev <:S?eCia1 1 desarro11;ndDSe 50 "fichas" 

de acuerdo con c1 sigui.ente es~uema: 

Derecho Aérew Genera1 (Pri.nci.pi.cs Gener~1es). 

I. Denom1nac1.ón 1 defi.ni.c~¿n, objeto; II. Intcgr~c1Ón 1 -

n;.tura1ez~. autoncrn!a; III. Uni~-~. re1•c1.enes 1 ciencias •u

s111•res; IV Fuentes: 1eg1.s1•c16n 1nternac1.on'1 Cmu1t1.1o.te-

ra1, b1.1atero.1); v. Leg1s1•c1ón nac1ona1; VI. Jurisprudcn---
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c~a; VII. Doctrina; VJ:IJ:. Organización: 

cio~a1es y administracignes nacicna1es; 

y, X. An1bitos de v-.l.ide:. 

Organism~s interna-

rx~ Sistematización; 

D~recno r-.é_reo Espec:i~l. (Instituc~ones part1.cu1a~es). 

I. E1 espac:ig atmosf~rico.; II. Aerócrgmos y acrop~er

tos; III. Aeronaves de EstadQ y Civil.e$; IV. Persona1: Tri-

pul.i:lc:ionei.: y de tierr;¡; V •. Circul.o;.c:iÓn- Aérea; VJ:. Servi.ci ... s-

públ.iccs de ccmuni.caciones y tr~nsp~rte aéreo; VII. Respon~.!!_ 

bil.id•d por da~os a pasajeros, cargOI y e~uipajes, "" tcrc:e--

ros, y, abordajes; VJ:J:I. Seguros; IX. Inrracciones y de11--

tos c:~meticios a barao; y, X. Uti1iz•c:16n m11itar y guerr~ en 

el. espacie. Desar~e. 

E:l. .. Curso. ¿e Oer.,,ch<> Aére"""' del. Dmctcr Oct¡;¡¡.vie VE:..;t>..R--

VAZQUE:.Z, también en 

ti• en dws 1.,,ccionc» 

l.i:l Licenciatura, cuyo progr;¡ma se imp~r

pGor seman.,, se dividía en: "'Derecho ---

Aéreo de 1• p;:.z"' y "Derecno Al:reo. de l.a Guerra", c:c;.mprcndi.,,!:!. 

d• 30 tem~s o "ficha~". 

En sus 

t:.v 1. ~ VE:.3 AR 

el. ::.1.gu:!.c:ntc 

~O l.ec:c:iones de D•ct=-rwd;i. el. pr.:.pio D.:.c:tor Oc:-

VAZQUEZ. desarr~l.l.ab• al.r~dcdor de 20 fic:haG cwn 

pr•gr01ma: 

Derecho Aérea en Tiempos d.,, P•z: 

r. Cencra11d~des •. OIUtonQmfa. div:!.si&n. hi.stGri.•; rI.-

Espaci• héreg: sobcr0<n~""• propi.ed-d¡ rrr. herúdrumo~; rv. 

Aeron•ves: derdc:h~ púb~ico y óer.,,c:ho pri.v•do; V. Actos c~me

ti.co~ • bGrc~ ~e aer~n•vcs¡ VI. Pcrswn•l.; VII. C1rc:ul.ac:i~n -

~érea, reg1ament•ci5n¡ VIII. Transporte aéreo; IX. RespGns;

bi.l. i<lad del. t.r0<nsporte :.érca • del. .E:stadc • e te:., y• X. Segu--



Derecho Aérea en Tiempos de Guerra; 

X. Genera1i4ades; rr. E1 espacie aérea en tiempo de --

guerra; rrx. La aviación civi1 y 1a guerra; XV. Principias -

~ue rigen la guerr~ aérea; V. Rel~cicnes entre los be1ige---
> 

rantes y las neutrales; vr. Aerwn~utica sanitaria; y, vrr Re 

1acimnes entre la guerra aérea y 1a guerra mar!tima-

tro5 impartimes durante un semestre 1os "Principios Gener•-

lea de1 Derech• Abreo" y en otro semestre, 1as •rnstituci~-

nes de1 Der~chg Aére~", ~ientra~ que 1~s dem4s Profesores -

de la Facu1tad de Dereche de México exp11caban por semestre-

También se imparte e1 "Curse de Derech• h~reo" en la 

ya F.:c=itad de Oerech• ae 1a UN-~, •1gunQS añas ces?ués, por 

e1 Licenciad• Enri~ue M. LOk~ZA y 1ueg• se han hecho c~rga -

da tales tareas e1 Licenciada Pearo NOJUERON CONSUEGRA y e1-

Licenciade Enrique LOhEZA TOVAR. 

E~ 4~nveniente destacar que numerosos estucias son ---

ies cDnstituyen parte "e 1as pruebas escrita5 a que se sorne-
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ten 1as al.umn•s, com• ra~u~s~to ~ndispensab1e para sustentar 

examen erA1 ante un jurAd• ~ntegrAm• por 1es profesores de1-

c:.ursa. 

Durante l.•s a~os que l.l.eva de impartirse e1•&erecho -

aeron~utice, a partir de ~949, se han present•d• m~s de cien 

tr ... ba_j .. s sobre c:iiferentes tem;¡s. 

Por otra parte, desde h ... ce a~os hubo una preposición -

conjunta V~JA.R VAZQUEZ-FRANCOZ RIGALT, hecha a.1 Consejo T~c

nico de 1a Facul.tad, para l.a creación de un Seminario de Ue

rec~• heron~utic~, per• el. Consejo Técnico no l.a CGnsider~ -

Ta.nto el. Dr. VE.3A.R VA.ZQUE:Z CC>n•~ el. L~c. A1"lt.:..nio FRAN--

sis-profesi•nal.es ~ue sobre l.a materia presentan l.os al.umnos 

para optar al. t!tul.o de Licenciado en Derecho. 

b).- Cursi11ae eobre De~echo Aeronáutice.-

J...- :f"acult;o.d de Dar1>cho de 1.a. '01\.,'2!.-

:Par J..• que se refiere a "'Curaos de I.c.vierJ:1.o" • "Curci -

1.1•11 temparaJ.es•, an 1..a Facu.1.tad de Derecho de !Léxico de J..a -

UN.AX, nosotros impartimos ui:i.oe 1011 días 19, 21.. y 23 de febre

ro de l.951, sobres: "Loe Seguros de ~.via.ci6.o~ y Gtroa más so -

bre: "La ~viación Civil y el ~stado", 1..oa díaa 7 y 9 de abriJ.. 

de 1958, dentro del rubra gan.era1 de: "Los prGblcIE.S.e Ju:rídi -

cas dcJ.. Vuelo•. 



Ta.II:.bi~n deb~ hacerse mención de lo~ Cursill•s patrocina

do• por ia "Agoci~ci6n l'~ciona.J.. de ::Fu.c.cio.o..a.rios Judiciales" Y 
la "FacuJ..tad de Derecho de Uéxic• do la UNJJl" quo se llevaron 

a cabo e.o 1955-

&st•s Conferenc1•s se des•rrc11•ron de conformid•d --

con e1 siguiente progrcmc: 

"L• Atmóefera como Escen•rio ce 1• Activid•d Hum•----

~·: Conferencistc Ccr1os GRAEF FERNAND~Z; y "El Derecho 

Aéreo: Sust•nc1a y D1mensi6n": Conferencista Dr. Oct•vio 

VEJAR VAZQU~Z (19 do abr11); 

"E1 Vue1~ Humano: Pesado y Porvenir": Conferencista -

Gra1 A1berto SALINAS CARRANZA y "Panorama de1 Derecho Aero-

n~utico": Conferencist• Lic. Antonio FRANCO~ RIGALT (22 de -

abri1}; Y 

"La Onda E1éctrica y e1 Progreso Humano": Conferenc1~ 

ta Ing. Wa1ter c. BUCHANAN y "V1s16n Jurídica de 1as Comuni

c•ciones Eiéctr1caa": Conferencista Lic. Arturo MELGAR VILL~ 

S~ÑROR (26 de abr11). 

L•s Conferencias tuvieron 1ugar en e1 "Au1a Jccinto -

Pa1lares" de 1a propic racu1t•d de Derecho, en e1 •ntiguo --

1oc•1 de San I1defonso. 
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2.- Eacue1~ d~ Derecho de ACLt1~. de 1a pro~ia UNAU.-

~ajo otro á.ngu.1o .c.eaetro~ i..mpartimos unos cursos de der~ 

che aeronáutico CD 1a propia UNAM, División da ~ic.c.ciaa Jur!
dicae, Unidad Acatlán, en el Estado de Uáxico, por ~c:estres
a1ter.c.oa, haata 1978, i..l!!l.c1uyc.n.do J...a. prob1e.m.ática. jurÍdic.a d~

ia~ tc1ecomu.nicacioncs. 

3.- "Escuela Libre de Derecho da hlé:xico.-

En 1a. Escue1~ L~bre de Derecho de Méx~co, aprovechan

do 1a estancia en nuestra Cap~ta1 de ~1ustres juristas ~ue -

acudieron como De1egados a1 VII Periodo de Sesiones de1 

Comité Jurídico de 1a OACI, en enero de 1951 1 esta Escue1a 

organiz6 una ~nteresante serie de Conferencias también sobr> 

DQrecho Aéreo. 

Estas Conferencias se desenvo1v~eron de 1a siguient•-

Enri~ue M. LOAEZA. 1 "E1 Derecho Aéreo, Nueva Discio11-

na Jurídica", 3 de enero; John C. COOPER 1 "L~mites de 1a So-

beran!• en e1 Esoacio Aéreo", S de enero; André GARNAULT,--

"Reconocimiento Internac1ona1 de 1os Derechos sobre 1as A.ero 

naves seoún 1a Convenci6n de Ginebra", B de enero; y Nathan 

G. G:ALKINS, "Los Principios de 1a Responsab11idad en e1 De-

recho Aéreo-, ~2 de enero. 



.4.- Facultad de Derecho de Puebla.-

Pne-• el General y Dect•r Octavi• VEJAft VAZOU~Z y nes•tres.-

1m~art1m•s un Cicl• me C•nferenc1as s.bre ~~1 Derech• Aer•n~~ 

tic•" y "~l Dereche M11itarn 1nv1ta••s ~·r la Un1vers19a9 9e-

Pueala, las cuales tuvier•n lugar en el Aula Magna •e •ich•

instituc1án, •e les' cías 5 a1 B .ce •ctuare 9e 19.63, lr:>aje e1-

s1gu1en~e- pr•gra~a: 

":tnstre•ucci ,¡.n a1 estuC~ • lliel Derec:h• Aer•náut_. e•".--

nec1mient• internac1enal •e l•s •ereches reales sebre aeremá 

viles civiles", Llcenc1••• Anten1• FRANCOZ ft:IGALT, .::1 6 •e 
•Ctubre; ":Intr•cucc1án al estu9ie cel Derech• Militar", Li--

cencia•• 0ctav1• V~JAft VAZQU~Z, el 7 &e •ctu>re; y "Lg& fun

cament•s me la res~onsaa111cac en el trans••rte aéreo inter-

are. 

5.- La Pacultad de Derecho de la U.AG.-

1i:..c. la Facultad de Derecho de la Universidad Áutónoma.de 
Gusdalajara, en 1971, •1 auter de este estudie i~p~rt~ó UA 

"Cura& de Derecha .Aéreo". 

6.- Facult3des de Derecho de Jalaoa,Ver. y Gua..c.ajueto, Gto.-

La Facuitad de Derecho de Jalapa y 1a Facultad de De

recho de Guanajuato, invitaron a1 Profesor Octavio V~JAR VA~ 

OU~Z, ~uién impartió otras Conferencias m~s sobre e1 derecho 

aeron~ut1co en t~les Universidades, en diversas fechas. 
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7.- Cu.rao de Uifueión.- Coie~io de PiJ..otoa Aviadores de Uéxico, 

A.C. y CoJ..egio de Profbaoras de Derecho Aére~ y Eapacia1 de 
1a Facu1tad de Derecho de J..a UHAU.-

·· · .Audi-tario: OficiAa Regio.naJ.. para J..a An.érics. deJ.. Norte y aJ.. 

Caribe, de J...a Orga.Aización da .Aviación Civil I..c.terAacio.o.~J.. 

(OACI).- .JuJ..io de J..987. 

Orga.a.izs.doro 11: Cap. Carlos· SC:C-X1TT y Lic. 
.' :~ . ~' "' 

.Antonio FR.ANCOZ--

RIGALT. 

":;;:i Terror:ismo y las, :.,ccí;.nv~~~o s de Tokio, la. Hay:a. y- :r.:o.n t 
real".- ., 

:Expositoresiz: :Dr •. Carlos GARCI.A ARELLAl~O Y Lic • .A:.nto.o.io 

FRANCOZ RIGALT. 

o).- Curaos RadiQfónicoa.

~acuJ..tad de Derecho de la UNAU.-

.... 
Por otra parta, nosotros impartimos, bajo e1 patroci-

nio de 1a Direcc16n Gener~1 de Óifusi6n cu1tura~ de 1a UNAM 9 

través de 1as Radiodifusoras SE:UN (860 Kc) y WE:YU (9600 --

Kc), Radio Universidad, tres series de Conferencias R•diofó-

nicas. 

La primera Serie tuvo 1ugar durante 1os d!as 7,9,~1,-

14,16 y 18 de noviembre de 1949 9 bajo e1 siguiente ternario:

I. La autonomía de1 derecho a~reo. II. La concurrencia regu-

1ada en e1 transporte aéreo. III. Trayectoria y destino his

tórico de1 derecho a~reo mexicano. IV •1 régimen jur~dico -

de 1os aeropuertos. V.La Organización de Aviación Civi1 Inte.E.. 

na~iona1 (OACI), y VI. Revisi6n de 1a Ley de Vias Gcnera1es

de Comunicaci6n, de1 19 de febrero de 1940. 

La segunda Serie se verific6 1os d!as 27 y 29 de no-

viembre y 1,4,6 y B de diciembre de 1950, de acuerdo con 1os 



si.gui.entes temas.: :I. 'E:l. estatuto jurídico-pol.! ti.co del. per-.-, .. 

s;onal. en l.il naveg•ci.6n ;iérea. rr .La Convenci.6n de Roma del. -

29 de mayo~d~~933 pa~• 1• uni.f:1.c•c:i.6n de,ci.ert;i:s regl.•• re

l.•ti.va·s • ).os·''dai'\o:s c;iu.sados. por~.~ól·l$. 'ae.C"oriaves ;i l.o:s terce-

ros en ;a '.su~~.,;_;~i.c:i.e y su revi.'l'.i.bn ·~~;J'+:i5.: :t:T:X:. La protecci 6n 
------~,---------;-.,,_-=~-;;'---- ·=--- =-- --- - -- -~--= -"'---~. '.~'.:~ ·c~~o'-~~ 

:::::::· .::-::~#¡~ ~::"~::~:::· "::{:~;;~~,t~~.~::::::· ~.::~h::·~ 
Comer¿i~l.~s·~e.n el. Tr;:o.nspc:irte ·4;én.ft·~~~r;.;~n;f~:nc:.ti.eorn'~;il.ci.onal.. V• La uni-

.·-~ 1.~a.ci..bn(aei derecho pr.:1. v-acio .... ,
1 

.• ~ . -- - aé:reo; Y v:r. • Un 
. "'- . ·: ¡~-.,:' 

nuevo concepto 'E:l. Pod~r >..é:.~,t;.;;~ 
La tercera y úJ..tima Seri..e:;:.:se':r;,.a.1.izó 1.os días 3 1 5 y 7 da 

di'cien:bre de J..951. 7 c;ompre...:liie.iíao''{i6:~X-~igu.ientes pu.nt ... : "I.-. A~ 
g=aa consid eracio.o es sobre. 1.aO:' i'~,g:i:-ti5..midad actua.1 de ia· •. gu~rra 
aérea. II.- La co.o.dició.ia. :;tU-íci:S..'ca<d:e:i: es-:::aci~ atmos:rá~:t~o du -. . . .. . -. . •'' 

:re.o.te 1a guerra y, I"II.- "EJ.. t:ratami..eri"t.c y régi.riie.a 1.eg:a1 .. Ó.e1 -

perso.o.a1 do 'J..a aviación. mi'J..itar. 

d).- CoAi"erencias aisladas so"b::-e· 

:Podeco a hacer u.o.a e.:z.un:..era.ci6.c. como s:i gu~: 

"'EJ. Derecho de 1.n. l-.viació.o." .- Lic. 

U.a.iveraidad de Costa E.ice, San. Joaé, Costaricc.'-lSS5;_ 

"The 'Basic T:r-ends in l.:.e:r.i ca.o .Air Law" .- Lic~ .>.ntonie FRA.~ 
COZ RIG..;.LT, Uc.GiJ..l U.c.iveri=ity, lt.c.n"t.rc:.al, Ca:.c.a.dá.....:25 de ~rzo 

de 1958; 
"Les de:rect. .. a d .. a-oeración .. n 1os eero-ouertos• .- Lic • .L.e.

tGAÍO FRANC :z RIGALT, Auditorio da J..a SCT 7 IÍ Conva.c.ciÓA da J..~ 

ai.c.istradoros de Aeropuertog Federales e Inspectores da Serv~ 

cia ¡¡ J..éreo s, 20 de ju.o.i• de l958; 

"~¡¡ ne-oa:rcuaioAee econó~ic~s de 1a intr~ducción de 'J..ae 

a.ero.o.aves de reacción en e1 tra.ns-o~rto e6reo•.- Lic • .Lnto.o.io 

J?RAECOZ RIGALT, Auditoriw SCT, con ~otivo de'J.. 50 A.n.ivers~:rio 

de 1a AviaoiÓA ñacioAa1, l5 de onero de 'J..960; 
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"Los deiitoa cometidos a bordo de aero·o,.v ei;a e.e. el tra.ae-

-oorte iDter.c.acio..c.al" .- Lic. Aato.nio :F:U.NCOZ Rir;.1,LT, .Academia -

Mexicana de Cie.c.cias Fe.e.a.le&, 1962; 

"Viol~ción del Espaci• Aéreo e J:Aters•pci•.a de Aero.naves".

Lic • .A-:ato.c.io FRAlfC:•Z RIGALT, Asoc~'c·ió..,;_ de Veteranos de J..:a. J-.via

eió.c., HoteJ.. Fiesta A~erican&. Erapuerto, 27 de febrero d• J..987; 

"L•s .'-b"rda :i "'s Aéreo a•.- Lic • .A.aton.ie FRkNCOZ RIGALT, CJ..u"'o

R.tario Sa.c. Raf:a.e1, Ua.iveraity C1ub, J._O d• .Dt-arzo do 1987. 
"Laa Ds1itoe ~ 1a AviaciÓA Civil IA~er.aacie.c.a1.- Lic. A.c.t• 

.n.io FR..;:t~COZ RIG>.LT, Uc.iv ersiéi~d A.nál:iu:ac, J..1 de =yo de 19°87 •. 

"IA. CoJ..isió.c. d• AeroA~VeG e.=.tre e1 Derecho Ltter.c.:a.cio..c.a1 

.A éreD" .- Lis e • .A.atoAi• FRANCO Z RIGALT, Au.1&. Jacinto P&.J...1.a.rer;, 

U:~1,.u;, J..6 de jui.i• d.e 1987. Lic. 'EJLXiqua LOA'E: ZA TOV.t".R, .Auditori .. -

de 1-lL "Barra !éexica...na-Co1egio de Abogado~. 

e).- Curso i;:obr• 1a J..egisJ..ació.a e.e. las 'E~cue1.1s da .:.vi~ 

cié.e..-

En cu!:!nto a 1.~s Esc~e:L:as de_ .1..eronáutica, dende se im

J.·~rte J.a ense?lanza de esta discip!.ine jurídic·s esp~ci.-.1., hAy

q~e hacer rererencis a ~queiJ.as que tienen un carici~r ofic~~J. 

por pert.enec er a 1.a :Adi:::.íni.strñc i.ón ?úbl.ic e, y ;;. ~ue:LJ.as que-

ti.enen car§cter privad6. Desde J.uego, t9nto en unas ccroo en -

otras, m~s que cursos' cient~i':1.cos sobre derecho se ·a an noc:!.c.

nes general.es sobre :La J.egis1!'>ción, tnnto internac:1.ona1 como -

nac:1.onal., apl.icabJ.e~ e :La aeronáut:1.ca, J..o cual. es expl.icabJ.e

pues no s~ trata de escueJ.gs de derecho, s:1.no .de escue:Las de

svieción. 
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J...- !::ucue1a do be:ron~utic~ Oficial.es.-

Sabre el. pa:rt.icu1.e.:r, -·.PU:eci"':''z.=.ota:ree que e.n 1.930 so o9t.a. -
bl.oció, pa:r!:t illi.p::i.rtirsedesd.~·-1931, ·ia-cá.todr;;i. do Ile:r~cho Ae:r~ 
r.áuti.ce de 1.a. .=::acueJ..a !üiJ..ítarj d~ ·.A:vi.aci.S.o., ~.nto.nces ce.n re si 

de.ncia e.n =.üéxico,. D.F._ --~-- _ 

::J.. co.tedrático e~ca:rsl3.do ·d.~ ~l:Ja:rti:r1a fué sucedid.:i tUl su 

carg~ per e1. Cor. P.A._ Jl.D.'i.'cii i:I> CORZO Y uo:r.nu. 
lle c:st.e lug=i.r pasó -:i:a_ l!:.2cuel.~ 'tlil.it:a:r de Aviaci::h:. a l\:o.nt~ 

:rrey, N.L., en J..941 y luego, a 1.::i- de· "t:.adai--jara., .JaJ..ill:co, do~ 
de actuaJ..me.nte e~~ flUl.cien~.ndo. 

So eu.pez6 J..a c,-!;ted:ra e.n diche. épeca.->;por el.. Lic. Pedro :BO!i.::i 

L::S ROD~I :UEZ coa. una du:ració.n de 7o l::J.6rB.'s· aJ.. ~fio, comp:rendie~ 
"do el. p:rogr!l.t!:'...lil. :l.s.s .r.ocio.noc: do deroeho ;:;e-fhiiáÜ:tí~~:¡(Ley de -

. :Víns Ge.oeral..es d~ Co:r.UAj ce.ció.a. y eÚ.s~R~gl:~m¡;__,it&s) y ,derecho 
de 1.a guerra aérea. :·.- _::,e· >::oc:.:--,----~••· 

De:spués., 1.a ""'scuel.a se ooA...,;.i:Ct::L~ ·en e1._ hoy Col.egio del.. -

Aire de l.a :F.Aa:, depoAd.i~to d~ ia ! Secretaría de 1.a De:feAe&. Na.

ciona.1. 

~1 Col..egio del Aire' está en Za.p~p<Ui, .Ja1isco y en él. si -

g~e J..-. t:radici&.12 de 1.a Bscue1.a ?J!il.ita:r de Avi;::.ci6.n, do enseñar 

el. derecho aeronáutico como uaa de J..as .materias incJ..~idas e.a 

1.:is r•:rogra.:::as :respectivos. 

~xisten otros centros doc=.ntes o~ic1al.e$ donde también se 

i.,,p::i.rte 1.a ::nate:ria y eJ..J.o !::: ~o.e.: La. Eacucl.a de .Aviaci:5.n l-iav::i.1. -

de 1.a .Ar...::.ada, establecida e.o Vera.cruz• Ve:r. • J..a Escue1a del. · -

Club Aéreo de Chihu~hu~. Chih; 1a. UiJ..itar de ~ecá.c.icos Bzpeci~ 

J..iotas de _o\viación, de México, :n.J?., y l.a -::.:ilita:r de ?.:;eteo:rol.~ 

gía, te.zbiéo en ~éxico, D.F. 

2.- ~scu~J..ac do .Aeronáutica Privadas.-

!.a ::n~ec~aza de la 1e~is1.ació.c. sé:raa también se impartió

eA l.a~ :;::-rime:ri;;s escuel.as "privadas" de aeronáutica, e.a.t:re las

que ~erece destacarse 1.a EscueJ..a de ~viació.n Civil, de ~éxico. 
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EA 1oa prey~ctes de1 Gebier.c.o par~ e1 fome.e.te de J...a avía 

ció.a., 

toe 

estaba. c .n.sider da ia .creac~ó.c. de u.a.a e: .. cu.el.a :para _pi1o 

civil.ea: pero e.n virtud •de.· J...a ate.e.ció.e. que roc1.a..iLa.ba otro e 

e.sun.tes reJ...acio.n.adoa co:n·. ic..;; ~~~:Lé;:o;; aár;;ee f-ué apJ...¡;¡,zads. J...a -

idea d~ ¡¡u i.a.sta:1.a.oió'.a../ e:,, ;¡> 

No obstante __ ia·_ e:C.to:ía.'ces' Sc_c~~etaría :de_Com=icacio.ne~ _y -
Obras Públ.icae ( SCOP)i por' i!;';.ndu'ct¡, de su De_parta.we.c.ta de .A ero

.ná.utice. Civ:i.J... (DAC), p-;..,.ti~6'iie~; a ee-r.e vacíe apoya.ndo ::parti 

cu1.arme.nte e.o. 1.a :for.:::acíó.Íi d.e escue.l.e s par~ pi1.otoe de turi.,,mo-:-

Gracias a catas médj_das, e:::;.pez roJ:l. a fu.c..cioAa.r on• el. año

de 1.928, 6 3:o:c-e1as cié.ce o:xcJ...usive.m=ite de_ pi1.otaje y J...igeras 

.i::.o ci::>Aes de teoría y UJ&.a. creada por J...a Aª" ci,. ció.e. tEe::xica.::.a de -

Aeronáutica, do.e.de podía haceroe u.a curso más o menos comp1.eto

quo .fué teárico y pgster:iorme.nte, ae i.c.c1.uyó J...a práctica par& -

eJ... piJ...otaj e. 

Las cinco primera.e a.sc::.el&,R :funcio.naro.c. .!t.edi:a.nte -i!1 JlR•~O -

do UF...a cuota por hora e.a. J...a e.r.se:L-.a.za y J...a otra restante• or,;a

.n.izada par J...a pr0>pia. Aso ci::;.ció.a., i'u1f a.bso1.ut6...!Le.nte gratuita. 

~atas esc..:eJ...s.s estaban 'distribuidas e.n J...as ciudades de :.:é 
:xi'.co, Guada.J...aja.ra, L.--redo. y Distrito· l'iorte de :Saja C~.1i.for.ni9. 

F:..;.! precisa.me.e.te c.n 1.a;._:S.:Scue1.s de Aviación. Civi1., de. :-.;éxi

oa, a.a d.:;.ade a.a suste.a.taro.i:i.Cco.c.:fere.acias por. o1 Lic. Gu:s.ta.vo 

.!::SJ'IN03A. h:IR.!::IZS (+) ~obroº-~~'ei:a1.aci6.c. -..era!<.~ e1 7 da BC;:-'ti&;i. 

brcs de l.928 (9). ",,'. .,. 

ense·':a1lze de 

ia ie,,.isl.ación aé:rea ~iue'.iei~s-Cue'.la a<é Avi<>ci6n Civ:l.1 ~C:inco

éie ?!aya", creada c(;,fi< :re,C~~;io;; de dic:Íembre de l.943 y que run 

cion6 en ia~ CiUd_i3.a. d~/J:\i'eb1f1; J>u:~~ 1 e~~ resu1. tados a1 ta.mente -

s~tisi'actorios E!~ 'ia·'·_p;~p-~aci.én de po1.otos aviadores conu?r--

c~a.1es~ 

(9) Cfr. Aviación, To-o 1, Núm. 3, oct-Aav. 1928, pág. 5-



La Vida &d~inistrativa de esta ins~itución c~menz6 

en enero de 1944, bajo :l.a d:i.rec.ción''del.:.Gral.~ P.A~ Al.:!"redo ~ 

::"~u:: ~:E:::~:j:~;~~~~~ktt~~:g~r{~µ~:~~~~f >ns true tor• s~ 
· F~r:-;:oi·~~7:~'i~i-'i~-i~c,li~~~i~~~~~~º'~;-F:l:?~ -. ¡¡;~j_ ~1 "-c i Ón aero-

n f.utic a se :in;ps.rt'.e'¡-~eri~;;-~;i :~;~~G'61~~;;~J¡;i~~~l. de Adiestra.mien 
•to de .Avi"2ció~ cd:vf:i)·In-2i:rn.~ci0na1 {CIAAC).' 

D"ER!!:CHO ESPACIAL 

D.- La. enseeanza del Daracho Esnncia1 eA 1as Peisee Euro 

pees v _.1,,J::....:l.:osajo.nes.-

La ense~anza de1 derecho espacia1 también est~ cobra~ 

do auge aun~ue en nuestro concepto sobre bases inadecuadas.

pues o ti.en se 1e considera como derecho espacia1 .:rafocado-

exc1usivamente a 1as cuestiones de1 espacio u1traterrestre o 

bien se 1e imparte como un derecho corre1ativo a1 derecho --

de 1a aeron~utica. En e1 primer caso,1ee au:raaa se deno~i..a.::..... 

de "derecho e•pac1a1" y en e1 segund~,"de derecho aeron~uti

co y de1 espacio"• 1o cual., segón nuestras ideas es comp1et~ 

mente err6neo .pues bastaría con denominarse "'de derecho ~r~emp~ 

cia1"- para tener una sistem~tica 16gica 0 comp1et~ y natu--

ra1. 



En fin, independiento~ento de t~do o11o, se pueden •not•r 

•do-m~e do 1oa curaos r-;,u1aroa do derecho p6b1ico y priv•do 

do1 ee~cio, curai11oa ro1ativoa &1 espacio u1tr&terre~re y -

conferencias sobre e1 derecho espacia1 en 1aa siguientes Onive~ 

sidadoa e Institutos extr;uijeros: 

&).-Cursos re.cru1area en 1&s Univeraidades.-

Se imparten cursos re.gu1ares de dereého.eapaci•1, en 1ae-

Universidades siguientes: 

ALEMANIA.. - Universidad de G~ttinger, Universidad de Ha11~ 

Wittenberg y Univereid&d de Kó1n & trav&s de1 -rnstitut fur --

Luftrech and Rau=fahrsecbtsfr•gcn• (Instituto de Derecho Aéreo 

de 1os Prob1emas Jur~dicos de1 Esp-.cio), de Co1oniar 

Bé1gic•.- Universidad Li.hra de Bruse1aa: 

a1 -rnstitut des Baotes Etudes Internationa1ea•, de Par~s-

~1 Centro ~e E:stud(os del Derecho de1 ~so-cio (CEDEA) 

constituido b•jo 1os •uspicios del Consejo del AERA CCentro

de Cstudio_ Técnico de 1os Proyectiles y de 1• Astron~utic•) 

y de su Presidente, e1 Sr. J. Venturino, por inici~tiv& de _ 

1oa jurist•s Edw&rd B. WINNANO~. el sr. H. G. BOHN, •bog•do

de 1• Corte Y .Je&n DE: LA PRA::>E:LLE:, ·decidi6 la •pertur• de 
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seis cic1os de iniciac1.6n en e1 Derecho de1 Esoacio, tanto-

púb1~co com~ privado, er. París, durante 1959 9 consagrados a-

1os principios genera1es, a1 derecho de po$esi6n p6b1~ca y -

-privada en e1 espacio y a1 derecho de las rn~~uinas espacia--

1es. 

Los cic1os fueron acompañados de un• Conferencia de1-

Prof esor Pau1 DE LA PREDELLE, titu1ar de 1• c~tedra-de dere

cho aéreo en la Facu1tad de Der~cho de Aix-en-Provence y de-

dos conferencias técnicas s~:>b~.,;\}'1;~· materia-
' ' ;,·::~,~. :ijY;f:~' 

Un curso se refiere- a1" nc),!;'r'e-cho dei 
··:·.· 

Hombre v Eso;;-

cio", por e1 Profesor Raymo?d DE LA PRADELLE. 

Los cic1os de1 Curso de Derecho Esoacia1 PÚb1ico, del 

•bogado E.a. WINANDY, son como sigue: 

E1 "Primer Ciclo" comprende 1os posibles principios -

de1 derecho esoa~ial público, A saber: 

La ciencia moral, política y jurid~ca dejada atr~s -

por 1os tie~pos de la ut1.lizaci6n del espacio y constitución 

de un• doctrina San Simoniana de antic1.p•c16n tiempo-espa---

Substituci6n de1 principio po1itico y jurídico de do

minaci6n de la tierra a través del aire por el principio de

dominaci6n del aire a través de la tierr-; 

La nueva concepci6n del espacio, base de la institu--

c1.6n del Est•do; 

El nuevo derecho espacial y las Constituciones extra.!:!. 

La ap•r1ci6n de la escuela del ~erecho nuevo (derecho 



at6mico y c6sm1.co); y. 

Po~1.b1es fuentes de1 derec~o espaci.;1 púb1ico. 

E1 .. Segundo Cic1o" comprende 1a consti.tuci.6n por 1os

Estados de1 do~inio esoacia1 púb11.co.· Es decir: 

La ausencia de dominio espacia1 en 1• Convenc!6n de--

Chi.cago; 

Realidad del espacio vertical y nueva concepci6n; 

E1 precedente de 1as Declaraciones de Trum&n y Elise.n. 

howe: sobre el. espacio; 

Papel. parti.cu_1-.r de l.a Oeclaraci6n de Eisenhower so--

br-e e1 espm.cio; 

Papel. particu1ar:','de, 1• Decl.ar•ci 6n de Eisenhower p•r•

l.a •propiaci6n espaci:al.:i 
".' ' . 

Po~ibl.e Estatut~ de,"1a infraestructura espacial y pre-

cedentes aeron~uti.cos; Yo 

guerra. 

E1 ~Tercer Cic:1o" comprende 1a preparaci6n del est•t~ 

to de la es~•c:io nave de querra 0 con l.os siguientes princi--

pi.os: 

Substituc:16n de l.a 1.nsc:ripci6n de 1a m~~uina por l.a -

inscripci6n de1 cañ6n contra 1a navegaci6n espacial. no 1.no--

fensi.v-.; 

p•ci;;;i.1 públ.1.c:c; 

Aplicac:i6n de la Ley del P•be116n y 1os art!cu1os 39-
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a 42 de l.a Carta de l.as NU; 

5:1 uso del. na vio del. espacio por sus rel.aciones con--

l.•s ;ae:ron•ves; 

Suspensi6n para_ 1-.s, espacio-naves del. principio de --

Proyectos ''de': Cort.e>de Justicia :rn ternacion•1 Esp•ci-.1 

:::• e::a::i~t~~;~-~~~~1;g~~:::s a:

5

::::::::n:. ~e l.as exp1o_tacio-

Los/ cic16s:',d~l.; Curso de Derecho de-
';'':'""< 

MG. BOHN, son-:,;;i._'.su vez _como sigue: 
-·-

El. "P~i.mer Cicl.o" comprende 1-. origina1idad del. Dere

cho Espacial. Priv-.do. Es decir: 

Puentes del. derecho esp-.ci.al. privado (Convenciones I_!!. 

ternacional.es y Congresos Internacional.es); 

Definici6n del. derecho espacial. privado; 

Caracteristic•s del. derecho esp-.cial. privado; 

Competencia transitoria para el. derecho e~pacial. pri.v~ 

do de 1os 6rganos del. derecho aéreo •ctual.mente existentes; 

y, 

AU5encia de organizaciones de derecho internacional. 

espacial. privado. 

E:l. "Seound~ Cicl.o" comprende 1as oorciones esnaci•---

1es susceo~ib1es de aorooiaciones privadas, refiriéndose •: 

E:l. C6digo Civil. y su imprevisi6n de l.as porciones es-

pacial.es; 

La teor!-. del. espacio fl.u!do mar!timo ap1icada al. es

pacio este1ar a 1ntereste1ar; d1scus16n de l.a pasibilidad --



,- 11.6 

de 1os derechos y serv.1dumbre de paso "del. prop.1etari.c· priva

do r.1pere~o del. océano espac.1a1 sobre 1A costa aéreA (teorÍA 

de Edward B. wrNANDY; 

E1 estatuto de l.a espac.10-n~ve privada y el. preceden

te del. Decreto de 24 de septiembre de 1953; 

El. estatuto cel. satél..1te hab.1tab1e privado; y, 

Los derechos del. propietar.10 privado en e1 espac.1·o 

fl.uido sobre el. subsuel.o só1ido, as! como 1os derechos del. 

propietari.o pri.vado sobre el. espacio fl.uido sobre el. sue1o 

de· l.os astros y de ~os asteroides. 

El. "Tercer Ci.cl.o" abarca e1 pos.1bl.e régi.men de l.a es

oacio-nave orivada comerc.1al. o navio de1 espacio, sobre l.as

si.gui.entes bases: 

Cl. vehic~1o espacial. privado en sus rel.aci.ones con 1a 

aeronave ·dentºro de 1.;;;:s Corivenci.ones de Paria y de Chicago; 

E1 rég.1men de l.a espac.10-nave privada o comercial. i.n~ 

p.1rado en e1 rbg.1men de 1os bu~ues mercantes y dependSente -

dél. derecho privado; 

Los documentos de 1a espacio-nave privada; 

La pos.1bl.e h.1poteca de 1a espaci.o-nave privada; 

Los seguros eapac.1a1es; y 

La l.ey del. pabel.1ón a segu.1r p•r l.a espac.1~nave pri

vada en el. derecho .1nternac.1ona1 privado. 
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Estados Unidos.- North. ~ostorn University of Chic•go.-

Esta Universidad, que ya so hah~a destaca.do en e1 campo del. 

Deroch~ A~reo, extendió sus actividades a.1 de1 Derecho de1 Ea~ 

cio y al. efecto, cel.ebró el. l. y 2 de mayo de 1963, en Chicag 0 ,-

en l.a F·;;icul.ta.d de Derecho, una Conferencia .. obre el. Derecho Es-

pacia1 y l.os Sat~l.ites de Comunicaciones, como parte de l.a Ter-

cera Conferencia Nacional. sobre 1a Otil.iz•ción del. Espacio'cn 

cooperación con l.a NASJ.. y otro., grupos intereaa.dos.' 

La Conferencia fu6 ta....:t>i~ parte de l.a ~eu.nión RQgiona.1 de 

l.a Sociedad Americana. de Derecho Interna.ciona1. 

R~specto a l.a ~rimera P•rte de l.a Conferencia o sea 

&obre ei• Derecho de1 1-n terv in i e ron Brunson M/>.CCHC::S-

NE:Y(':i•ci ... ndo l.a .Introductioij) y Myres s. McDOUG>..L (The C::m~r-

aing Customary Law of Space): John A JOHNSON (The Freedon of 

Outer Sp•ce: Sorne Pro'b1e:ms of Sovereionty, Control. and Juri"' 

dictión); y Abram CHAYES (International. Oro•nization and Spa 

ce). 

Tr;;it!.nd .. se de 1a Segund=. Parte de "l.<a_ Confe:rcnci; e;. --

sea aobre ~Las Comunicaciones medi ;;onte Sat~l.it:es v e1 De:re-

c.1:!9~ tomaron parte John E. COONS ( ~uic:n hi~i:, '1a 'fntrodu cti on) 

y Be:nnett BOSY.EY (Monooo1y an~ Antitrust Asoects of Comunic;;o 

~on& Sate11ite Ooeration5)¡ Victor ~- ROSENBLUM (Reau1ation 

Orbit: Administrar1vc Asoects of the Comunlcatlons S•te111--

te Act of i962)1 y Samue1 D. EST~P (Sorne Intcrnation•1 Asoects 

of Comunic•tions S;;ite11!te Svste~s). 
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La University o~ C&l.ifornia. de Lo• Angel.es. ~trocinó una 

Conferencia Nacional. sobre 1os Usos Pacífico• del. Espacio Ul.tr~ 

terrestrp. organizada por l.a liASA. en 1.a primavera de 1.963. 

El. programa fu& auspiciado por 1.a ªLintucum Foundation• y

por 1.a ªFord Grant for International. L&gal. Studies•. 

Diversas propuestas fueron el.ahoradaa y 1.as discusiones 

fOeron °de al.to nivel. jurídico: 

Un1vers1tv of Denver (Col.orado)j 

University of Detroit (M1ch19an)j 

Univers1ty o(Towaj 

St. Leuis Un•y--~•ty (Washi.ngtBnl. - La Universidad organiz& 

un Svm~osium sabre el. Derecho del Esoacio Superior, ~n l.• --

primavera de ~958, con 1.a participaci6n d~ Andrew G. HALEY,

~uien present~ una ponencia titul.ada El. Derecho v 1.a Era del. 

Eso-cio; de Jahn C. HOGAN, el. ,, 
Estudi • del. "Dereche E spaci.a!.;, 

•• cual. ofreció una Guí: para el-

1.nc1.uye;.\d.;·~: una bi b11 ... 9ra f fa --

sel.ect.,_ 
~:- ' _, :,;:1' 

sobre 1.os _=lspecto:S p~l.!·Ú~~~'(f~S"?curídicos del. esp=..:..-~ 
ci.a; de Wel.:f" He inri ch Pr:i.nz ,vof:>'•,Ji.a...";Í}~§,y;#=~•: ~ue habl.Ó sobr,e --, 

·Derecho Aéree V Esoac10,y de cxri'i:,;z::t:-A:oHoRSFORD, .¡ui.en ---

presentó un interesante trab-. jo sobr,~ ,'Princioi es de DerechB

Intcrnacion.,,1. en el. Vuel.e Esoaci•l.. 

del. 3~ de actubre al. 3 de noviembre de ~960. 

Universidad de Tri.este. 
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JAPON.- Universidades de Waaeda (Tokio) 

Aichig•kÚ.i (Nagoya) y Kuyu.ahu (F'u'knota) • 

Kanall.i (Osaka) • 

R~ino de 1os Paises Bajos.- -Academie du Droit Internatio

nll.1.e-, de 1.a Baya. 

REINO UNIDO.- University Co11.ege (London) • 

SUIZA.- Univeraidll.d de Frihurge. 

UltSS.- •universidad Patricio Lumumba•, 1a c~tearc está a -

cargo de1 Profesor Gennody PE:":I'RCFJJ:CH ZHUl<OV y tambi~ figura en 

e1 •:i:natituto de Re1aciones Internaciona1es• y en 1a MEscue1& -

de A1tos Estudios Dip1om~tico~·. de Moecd-

E.- La ense~~nza de1 derecho espacia1 en 1os Paises Lati -

~--

Cursos regu1•res en 1.as Universidades.-

ARGENTINA.- Universidadea de Buenos Aires, Córdoba, E1 Li

tora1, La P1•ta y Mendoza. 

BRASIL.- Universidades de R~o de Janeiro y Le Sao Pa.b1.o. 

ECUADOR..- Universidad C•ntra1 de1 Ecuador (Quito}. En aeta 

Univeraidad se dió un curso sobre 1.oa Prob1em•s Jur~dicos de1 -

Espacio Exterior, en e1 mes de mayo de 1963, por e1 Profesor -

A1do Arm<Lndo CO:::CA.. 
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Universid•d de Guay•aui1.- E1 29 de maye de ~963, sa

ce1ebró un• Mea• Redond• sobre 1a cuest~6n de:~Tiene 1a Hu--

ma.nidad !"acuitad para Di.ctar Normas .Jur!:dic<ils •Ue Deba.n Re-

g~r M~s A11~ 6e Nuestro P~aneta7~ con 1a part1c1pac16n de: 

A- MARTINEZ A!V..GON, A. CARRERA DEL RIO, n. CASTRO BENITEZ, 

J. VELA CORBOS, R. VELA CORBOS, A1do Armande COCCA, M. de -

REAL MURIL!.-0 y .J. Vicent~ TRUJILLO. 

ESPAÑA.- Universid•d de ~•drid.- E1 29 de octubre de ~962 --

ae di.6 una con~crcncj_a. por e1 Dr. A1do Arn.:ir.ndo cace.A sobre: 

Universi.dad de Barc:o1ona.- En l.962 se dieron d.iversaa --

conferencias sobre Derecho Especial. por e1 Profesor A1do Ax 

mando CCX::CA. en una gira visitando 1•s universidades espa.i">o 

1as. 

Estaa conforenciaa se dieron tam:bi&n o.n 1as Universida -

des de Murcia. Santi~go do CoMpoote1a. Zaragoza. Sevi11a y V~ 

l.e:ncia. 

Universi.dad de Ovi.edo.- En esta Universidad e1 Profesor-

AJ..do Armando CC:Cc.A impartió una conf .. rencia e1 1 "] de noviem -

bre de 1957, sobre: -TU.te1a de 1os Espacios :I:nterp1anetarios• 

y Jos& PEREZ ~RO su.tentó un curso sobre: -oerecb.o de1 --

l!:.sp>Lc:i.o (10) • 

(10) Cfr~ Revista Esp...rio1a de Derecho Inte:rnac:iona1.- Vo1. is 
N6.ms. l.-2, 1963. 



Universidad de Sal.a.,..,.anca.- La Universidad ha orgZ:tniza

do Jornadas rberoamericanae de Derecho Aeronáutico y del. E.!!. 

paci;o en col.ahora_ción c:on l.a sección de Derecho Aeronáutico 

y del. Espacio del. In•tituto •Fra.nciaca de Vitoria•. 

En una de dichas Jornadas, l.a Conferencia adoptó una 

Reso1ución cr·e.ando el. Instituto Iberoamericano de Derecho 

Aeron~utico y del. Espacio. Las Jornádas h=i tenido l.cgar 

desde 1963. 

Pe~.- Universidad Mayor de San Marcos (Lima). 

F.- La ensena.nza del. Derecho Espacial. en México.-

a) Cursos reaul.aree en 1as Univer~idadea~-

Hablando de 1a cn•eftanza del. "Der~cho Esoac1a1" en -

México, ?Uede decirse ~ue a partir de 1961 1 en l.a F•cu1tad-

de Derecho de l.a UN~M ~e ·determinó acumul.ar el "dercche ---

~spacial." a l.a c~t~dra de "derecho a6reo". 

Como consecuencia de el.le, nu~stro curso ~uec6 modi-

ficado de l.a manera siguiente: 

"Derecho A6reo y Espacial." (Principios Gener•1es). 

Con 1• acumu1aci6n de1 derecho espacial., la par~c general. s~ 
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gui6 1os mi:;mos 1ineamientos ~ue ya se 

••::>erec:'ho Aéreo x E:s:p•c::i ;i1 '". ( '.Insti tuc:iones P ;orticu1a-

rei;;). ~- C1 espacio ;otmosf~ric:o y ~1 espacio u1traterrestre; 

x::r. Régimen jurídico de 1os cuerpo:. c:;_e1estes; :rr:r. Aeródro-

mos, ;oeropuertos, est;oc:iones de t~1evi~ión y plat;oformas de~ 

1;onzamiento de ingenios espac::i a1es; :c::rv:~ «heron-.ves de Estado--

: •::v:~:~;~;;;:::~::::~~ ·~::::~~i~t:s~tr:_~}vi~=_-:c:_~~·o~~-·s,: ___ \·_I:p:u{_:b,,~1i:c:.;o~;:.d~~-• ~-:~: 
;;i 1 esp-'c::,f~~};i1}"~~~ te:rres tre·; VII. Los - .a. _ .·-. _. ~-- _ _ _ c:o

muni é:ac~-~ni'~':,:/!I': ·transporte ;oéreo; vrr::r. Respcns;o'bi 1 id• des por 

d;oi">•s a_:·p.;:·5 .. ·jeros, carg;o y e9!uip;oje, ;i terceres y ;;;¡bord;oje!:.. 
' ,.,.- .. , 

L-. resp~~-~~b:il.id;od espac:i•1; IX. Seguras, Infr•cciones y de-

1itos; y, X. Uti1i~;oci6n mi11t;or y gue~r• en e1 esp•cio. 

Desarme. 

o 
También ee impart~ un -curso de Derecho Aéreo y Espa --

c:ia1- en e1· Doctorado en Derecho de J.a -misma UNAM. a cargo 

de1 Dr. Oc::tavio V"'....JAR VAZQo:i:::z. Actua1~ente en 1a Unidad de 

Posgrado de l.a F&c:uJ.tad de Derecho. dentro de 1a espec::ia1i 

dad de Derecho _:tnternac:iona.J. • ae imparten ·.curso e Monogr~fi

cos de Derecho Aéreo y .E~pac:ia1• a cargo del. Prof. Antonio 

-F"RANCOZ RIGALT. 

En l.9BS. e1 Curso vareó eobre: •E1 Régimen Jur~d.ico del. 

Esp&.cio Territorial. Meocicano•7 en J.986. sabre •El. Régi~n J~ 
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r~di.co de 1a Aeronkve• y en l.987. aobre ~as Obl.igaciones y 

l.oa Contr&toa en el. Transporte Aéreo• • 

• En l.986 • el. Prof . ., Antonio FR.ANCC)'Z l't..J:GALT • actuó como -

Coor~inador de l.a F~cu1tad de Derocho en e1 •curso de Actu~ 

l.iz~ción 1996•. de 1a. Dirección de Educación Continua de l.a 

propia Facu1tad. curso que se refirió al. •Derecho Interna 

ciona.l. y Arm&menti•mo en el. Espacio Ul.traterrestro•. 

El. programa de1 curso. que se impartió l.a sem<U">a de1 -

22 al. 24 de enero de l.986, co1nprendió 3 mesa.e redondas. La-

primera, sobre: -Los aspectos estrat~icoa de1 armamentismo 

en el. espacio ul.traterreatre•, fu6 atendida por el. Doctor -

~•hn L. Kang•s, de 1a Universidad de Ohi•, EUA; e1 Dr. Hede~ 

t• SE:A.RA '.l~QUEZ, Licenciado en Derecho de l.a· Univer::!!idad -

Centra.1 de Madrid y Do~ter en Derecho del. Instituto de Al.toa 

'é:studies Internaciona1es, de Par:{s; e1 P.t:"•f _.Peore NOGUE:RON-

CONSUEGRA, 

y e1·Pr•f. 

Prof~sor.de c;rrera de Tiernpo Compl.et• de 1a 

.José E~r'i~\'..C:~G~Jl.oL~ MUÑOZ, Prefe=-or de Derech;a 
'.,-.,:_J -

e1 

UNAM; 

>.a-

en e1 Arm<iil:rr.en ti sm• del E:sna--

ci• U1traterrestre~. F~e at~ndida p•r e1 Dr. Gustavo SILVA -

A.'!'tANOA, Directer de l.a-:i;; Naciones Unid;;r.s en México; e1 Pref.

Oscar TRE:VIÑO RIOS, Decano de 1a Facuitad en !:>erecho Intern~ 

cienal. y Oirect•r"de1 Seminaria de esa materia; el. Dr. Car--
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1•a ~RELI..ANO GARCIA• Pr•fea•r de Derech• de 1- UNAM; y e1 

Dr. Abel.ard• ROSAS ROLDAN Prefes.r del. P•sgrado de 1- propia 

r-cul.t•d de. Derech• de 1a UNAM. 

._·.La t~j~eiJa; y úl. tima, verséo s.bre e1 
" ',. ·-' ':'.~~·1. ," ¡fL~:, .. ·,··< 

del. Derecha··;,•:rntern,c:iona1 de l.es Tr .. tados 

~-::·' . ,-:;,.'' _., 

tem;;r: ""E1 Ex~men-

ap1ic;;ab1es ;¡.J.. Es--

Carl.es}G'."R,~:i;A; MORENO, Director del. semi.n;ori • de Derecho '.I:n--

tern;;a.ciCi'fiá:]> Pr:S'.vad• de 1;;a J";ocu1tad de Derecha de 1;;a Ut~AM; 

MARTINEZ CRANSS, Profesor' de Derecho In--

terna;dionai PÚbl.:!.c• de l.;;. Unid'd ENi:=P->.cat1~n de l.a UNAM; 

"el. Lfc. Car1es CASILLAS VELEZ, Profeser de Derecho :rntern:s-

ci~nal. de 1- Uni.versidad Intercentinenta1: y e1 Lic. Ant•nie 

rRANCOZ RIGALT, Pr•fe5or de Oereche Aéreo y ~sp,cial de1 Pos 

gra.do do l.a. ra.cuJ..tad do Derecho do 1a 'C'UAM. 

cul.tad de Dorocho el. Prof • .Antoni.o FRANCOZ RIGALT, juntaroonto 

con J.a. Doctora Mar~a Torosa R:::lnRIGUEZ, Jefa de l.a Dirección -

de Este.di.os .. Contiouoa de l.a miama F"'-c:u.J..tad, .... i:rnpart.1.ó otro-

1.5 a.l. l.9 - de ju.n:i.o de 1.967. 

Auditorio: Aul.a ~agna •Jacinto Pal.l.area• 

Organizador: F&c:ul.ta.d do Derecho y el. Co1ogi.o do Profesores 

.do Derecho Acreo y Espaci~J... 

Coordinador: L:i.c • .Antonio Prancoz Rigal..t. 
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TEMAS Y PCNEt~ES 

LQ& aspectos juríd.icos-pol.íticos de l.• ór.bita geo-estacio

naria, Lic. H.artha Ceci.l.:i.a Mejía VS.:z.guez.. 

La col.:i.sión de aeronaves ante el. Derecho Internacional. Aé

reo, Lic. Antonio Pra.ncoz Rig•l.t. 

Los dl.tim~s adel.antds del. Intel.sat ante el. Derecho Intern~ 

cionai del. Espacio. Lic. Victor Carl.os G•rc~a Moreno. 

La fusión do empresas de transporte aéreo, Lic. carios ca

sil.l.as Vél.ez.. 

La ruta h•cia el. hombre cósmico, Dr. Ramiro Igl.esias Leal.. 

2.- Facul.tad de Derecho do l.a Universidad Iberoamericana.-

Trat~dose de l.a ensenanza de l.os aspectos jurídicoe

de l.as tel.ecomunicaciones en 1• Univer•idao Iberohmericana, 

el. Lic. Osear :BRAVO S.Ah"'TC)S imparte un interesante curso S.Q. 

bre• •R6gimen l.egal. de l.os medios de Difusión•. particul.a.a;:_ 

mente comprensivo de l.a radio y de l.a tel.ovisión. 

b) Cursil.l.os v Simoosioa.-

En l.984, debe mencionarse el. •simposio sobre Deracho

A6reo y Espacial.•, organizado en l.a Pacul.t•d do Derecho de 

l.a UN.h.M por el. Lic. Pedro NOGUERC:U CONSUEGRA quien• entre

otros méritos no ~enes importantes, tiene el. do babor he 
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cho posibJ..e J..a continuidad de 1a c~tedra en 1• Facu1t&d d~ 

rante 1aa ausencias de1 Prof. J>.ntonio FR.ANCOZ RXGALT, con

motivo de 1a prestación de sus servicios como Repreaent'U\

te d~ M&xico en 1a o;t.CI, durante eJ.. periodo de 1962-1966. 

En ta1 Simposio, e1 autor de este estudio pronunció -

una Conferencia sobre: •Los ProbJ..emas actua1es de1 r-recho 

Esp;;;o.cia1 •. 

c).- Conferenci•s ais~cdas sobre derecho esoacia1.

En cuanto a Conferencics ais1-.da.a zsobre_ •oerecho Esp~ 

ciai•, debemos mencionar 1as s~guientes: 

•Ei VueJ..o a eran a1tura y J..a Soberan~a Nacionai•.

John c. CCOPER {+), Escue1a Libre de :Derecho, M~xico, D.F. 

enero de 1951; 

•Lo,. Provecti1e'5 cohete, 'l.os sa.t.Sl.ites arti.ficia'l.es V 

1a Sober<:n!a Haci.ona1 • .- Antonio FRANCOZ RIGALT, Facu1.tad

de Derecho de 1a UNAM.- Dos Conferencias io .. dÍ.as 7 y 9 de 

ahri.1 de 1.9581 

•Los asoectos 1ea•1.es de 1a radiodifusión directa~ 

sat~1itea•.- Eugene PEP:I:N, Presidente de1 Instituto de Do

recbo Espacia1 de 1• FAI, con aode en Parí .. , Francia. La -

sesión fu6 e1 7 de di~iemhre de 1959 en e'l. Auditorio de 1a 

SCT. 



-Derecho de1 Espacio y Astronáutica.-.- Antonio FRANccxz; 

IUGALT. :I:1ustre y Nacional. Col.agio de .Ahogados, M~xico, D.

F~, 21. de abri1 de l.960: 

-nerecho Aeronáutico y Derecho Astronáutica-.- Octa.vio 

VEJAR VAZQU?:Z, Auditorio de 1a SCT, SO .Aniversario de l.a -

hvi·aci.ón Mexicana.. l.5 de enero de l.960: 

-Asoectos Jur~dicos de 1as Comunicaciones oor Satél.i 

~ •. - Antonio FRANCCXZ RIGALT, A.cadamia Mex:ic:;o.n;a. de Derecho 

Especial. de l.a Asociación Naciona1 de Ahogados, Antiguo Co

l.egio de l.a UUAM, l.9 de diciembre de l.966: 

-E1 Derecho Aeraesoacia1•.- !-'..iguel. ALE!-'.AN V'ELASCC>, A.c:A 

de.ni.a Hexicana de Derecho Espacial. de l.a Asociación Nacio 

na1 de Abogados, Antiguo Col.egi.o de l.a Ul<'.AM, l.9 de dici.e"l'I. 

bre de l.966: 

-La radiodifusión en el. Derecho Hexicano•.- Osear BRA

VO SANTOS, Academia Mexicana de Derecho Espacial. de 1a Aso

ciación Nacional. de Abogados, Antiguo Col.egio de l.a UNA-~. 

21 de junio de 1968: 

•Los aspectos jur~dicos de 1a transmisión de im~ocnes

y sonido a trav~s de1 cabl.e coaxial.•.- Jacobo z.AELUDCJl/Sh"Y,

.Acade:mia Mexicana de Derecho Espacial. de l.a Asociación Na -

cional. de Abogados, Antiguo Col.egio de l.a UNhH., 21. de junio 

de 1.968: 



Academia Mexicana de Derecho E~pacia1 de 1a Asociación Na-

cio~a1 do Abogados, 15 de diciembre de 19681 

•Los Usos Pac~ficos de1 Esoacio Exterior• __ E. Gui11e~ 

mo SAI..>..S, Academia Mexicana d~ D~rccho Espacia1 de 1a Aso-

ciacién Naciona1 de Ahogados, Pa1acio de Santo Domingo, 6-

de ju1io de 1969. 

G-- Becomendaciones genera1es acerca de 1a enseaanza-

de1 derecho aeroesoacia1.-

de actua1izarse, de amp1iarse en e1 saber juridico, de enri

~uecerse en 1as novísimas exper~encias de 1a investigac16n en 

cic1 c;~ú~~~1;;'~~'~[\t~~':~-:¡~,. para 

saber• n~:~i;~;J~:i·~~ de una c::o 

de un autént1-

dc1 c::C>noc1mie.!:!_ 

to y de .1a cu1tura,\c.mprometida - dignificar a1 individue-

y a perfeccionar a 1a sociedad. 

Si 0 c::encretamcntc, pretencicmos mcjarar 1a pedagogía -

jurídica ~ue cubre a 1a mcte•ro1ogía, a 1as tc1cc::•municaci._ 

ncs, ~ 1a aeron~utica y a •tras técnicas simi1ares ~uc se -

desarro11an per e1 hombre y ~ue han dado •rigen a un verdad~ 

r• derecho de 1a ciencia y 1a tcc::nol.ogía 7 ¡Para 1•·::c::u-.1\ es ne 
------ - - - ----
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, .. 
mi.stico. :reforuú.~ 

ta de 1a investigaci6n y ens~fianza ~ctua1 de1 derecho, por -

l.o qua debemos empezar po:r el.:·iminar al.gunas concepciones de_§_ 

vi:rtuadoras y dar una may~r profundidas institucional. a l.a 

l.c.bor- doc,,.nte_ Si bien est:.mos en cwntr:. de l.:. pro1i~er~ci6n de r:.--m•s jurídic:.s especi:.l.esr~ tr;t~ndose de est~ di~cipl.in;, su
:.utonomí~ o_ en todé. .. c~_s_o,\'(·,·s.u .... irnport:.nci:. estf< fuer• de dl.Í--

· ... ;_.1 ... ;,_·-,t_!::\· ·::< 
d;, por 1o "!ue, un<s;,.~Jri,~h:f'.;./~.., :rnstit~t ... deio~recho E:sp::.c:l•l deber!:. de tip .. :<Ml·u~- r:o '.se;¡_ 

\'C:1 '.•.es---
:::::~ y no r~·~~ri~'.:;rn~-== 

~=:~:~~~~:u:c:·~··-
0

·0·~Slc:~iltsJttl•.n•.¡J.t¡~J-.~.}.'.•l.l.·.IJJ{f ~lllf llc:~l.;i1~:~~= 
p .. de en , - -- -: .:.~_~_'d 1~-~~-·ct;_G __ p1--,.~-~·-~:t,'.~-~A;:~~::~--~- llc:rech• 

.ie nuestikl'f~:~t!~~~~¡~Q?~~:_,1Ji_· _.': 
. ?:~-~,~~-~~~:~i+~sfóg podrí:. ser =outos~j;~c;if·~te' ~ccan~mi c=-mentc, ·i.n·c1us1.vc:· >si' se l.e permitiese cmntr;i:t·~r:· .. ·-y;:;i. ·fuer~ 

' ~;:'..::: .- -~~};~3-::;~-~~t;:~':i.:·',.• ·.; ·~~· . 

(CONACYT) 7 l.~ ~ec~et~~ii de-
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vici•a &e "«1t« investig«c16n" en tod•s l•s c«mp•S de ~ue

se viene h«bl«nd•-

Le enseñanza debe ester •rganiz•d• sobre beses •o una 

e1ab•raci~n técnica, tanto naciona1 cem• extranjera para ~ue 

compren•a aaem~a de una investigacién pur•, una actividad -

rea11sta, cancebiaa a través de foros y mesas redondas;---~

una ~iert~ pr~ctica profes1Bna1 9 ~ue cubra 1•s aspectos ~éc

nic• f•rma1es de 1a praxis de1 derech•, permitiendQ a ies --

estudiantes c•n•cer e1 p1anteamient• y rcdacci6n de demandas 

f•rmul«ries, escrites y cen~•· ~ue 1~s sirva pare ad~ui-

rir experiencia en 1a tramitaci~ri de 1•s asuntes relativ•s -

ante les tribuna1es y ante 1a administracién púb1ica así c.

m. 1a c1in1ca jurísica propiamente dicha. 

Siguiena• esta pesición eclécti~a nas pronunc\amas -

par ~~e 1a investigación y la enseñanza de1 derech• espacial 

en Héxic•, se haga combinando 1a c~tedra C•n el mét~a• de --

cenferenc1as. Una ense~anza universitaria en 1a cua1 ne se -

trate de enseñar a l•s estudiantes un ciert• número de C•sas, 

En •tras pa1abra~. el •bjet• de la enseñanza del de--

rech• espacial, com• el de 1as dem~s disciplinas, m~s ~ue 1a 

materia, debe ser e1 mét•d•. una enseñanza ~ue se cemplemen-

te c•n pr•gramas unif•rmes previamente •prebades; un libr---

se text• b~sico, redactado conforme a1 derecho patri•; pers~ 

na1 •uxi11•r j•ven adjunte a les maestres titu1ares; un Se--

minari• • institute ~ue cuente c•n un• biblioteca, sala de 
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r•s.previst.s en l.es pregramas y disertacienes a&icienal.es -

sustraidas a 1.s h•rari•s de el.ase, entre etras actividaces-

m~s, t•d• l.• cual. debe dar un pr&funde sentid• de •bjetiva-

ci•n a ta1 ense~anza. 

Es necesar:ie también descentral.izar y, consecuente---

mente, 
. 

may_or aut•nomia pesibl.e 

efect• de ~ue., al. canal.izarse P•r·1~s' c•nductas universita--

~~~~:~~J~~~~!tj~i~~~~lllllli~~~~~:::::~:.:::::::= 
.' 'E:xi,sten\',numeres;;;.s ,'.F'ai:::u1·ta-des ·\~'~;···Derecha en 1a Repúblj_ 

c;,., i a;• c:f[J'~·~;_;tf~"~;.:Jii~n' ser :_;i_ri'~Ü1..'~as can l. a UNAX as i come 

di ve rs;._-~- :ins.t 1 tuc:i •nes prafesi •nal.es tal.es Como As--

ciaéi¿n N:aci•n..:1· de Ab•g•das, 1a Barra Mexicana Colegie de .:. 

Ab•gadas, e1 Il.~stre y Nac:i•nal. C•legi• de Abogad•S de Méxi

ce, l.a ACa&emia Mexicana de Legisl.acién y ~urisprudencia y -

•tras m~s, l.as cual.e~ cam• centres pr•fesi•nal.es y de inves-

tigaci•n juriaica pueáen y deben ser e1ement•s de primer er-

aen en l.a impertante tarea de desarrel.l.ar el. derecha espa--

cial. y estudiar l.a l.egisl.~ci•n C•rrel.ativa. 

Nuestra Pacul.tad, hey m~s ~ue nunca, tiene ~ue ser un 

auténtic:• bal.uarte del. dereche y actual.izarse frente al. de--

sarrel.1• incontenibl.e de 1a ciencia y de l.a tecnel.agia espa

cial.es, centribuyende asi también a l.a renavaci•n de l.a le--
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12.- LAS SUPUESTAS CARACTERISTICAS DE ESTE DERECEO-CRITICJ...-

Al.gunos autores como Maurice LE:M:>:IJ!lE, R.a.fac1 GAY DE --

MC2'l'l'ÉL;t.A y Antonio:. Al-!lÚitC:SJ:N :I:, entre otros, afi.~n qua dete_;: 

min~daa caracter~sticas son propias de1 derecho espacial. re-

ferido a 1a aeron~utica. 
Eo"t:re e:J...1.as seftai•n su ·~ener'"1idad"; pero todo dere---

cho es de ap1icaci6o generai, 1ilSÍ es que no puede aoetenerse

vá:J...id¡;unecte qu.e e:J...l.o eea eapecí:f'ico de esta d{ecipJ..in• juríd::l:,. 

ca espaci:a'.l.... 

Iodic:an ql?-e su "i.m-oeratividad" es di:f'erente, ya que 

:La e:f'icaci.a;· de .:i..,.a;;. ..... Cooveocionea ioternaciona:J...ea ea mayor que

::La de 1.oa·.téi.'~;J;"~\;o~cioc.a:J...es y que eet~ó. situ"'dae ea un>ól jer~ 
quÍ& J..e~i13i~:t'¡~~ superior. La i?nperatividad tw.:npoco. ea un;¡;¡ c~ 
r<&cteríet~ca' e::ccJ..ueiva de este derecho. Todo derecbo es impe-

rativo y, por 1o menos, ea ciertos regímenes nacioc.a:J...ee como

eJ.. de México, 1.a Conetituci6n está por encima de :Loa Tratados 

y Convecioa intero,ciona:J...ea que se cooeider:ao 1.eyes :f'edera1e$. 

La "movi:J...idad" que 1.e dac 1.oe nuevos descubrimientos de ia -

técnica, b;¡;¡ce que :Le atribuyan eeta característica • este de

recho y J..a apo;sran con"t:ra ::L;;¡ esta.biJ..idad de).;: derecho marítimo, 

en que J..oa descubrimiectos de J..li< ingen.ie'rí~ :marítima parecen

b.:aberae dcsar::roJ..J..wdo m~e l.enta=ente. No'áot:r'os estimamos eete-

térmico impropio. 

~e evideo"t:e que éete es un derecho de ~ro~undo conteni-

do comerci~'.l...; pero au wcomerci~J..id•d" ee también apJ..icab1e a-

otras ram:ae eepecia1es de1 derecho. Tampoco ticoe un~ R~oliti 
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do J. EULLRICH y Antonio .AlD3ROSINX ya que, auo~ue 1.as preocu

paciones pol.~ticas eon básicas ec 1.a e1.aboraci6n de1. derecho

eepacia'J... toda 1.ey que regJ.._amaota re1.acione e sociaJ..ee tiene 
~·'- -_ o •• -,.· 

UD caráC"t;er poJ..Ítico. Ea, d:i.er:t.; que para impu1.ear a 1.aa téco~ 
cae de1 espacio eJ.. J...egiaÍ:adoi> sustituye l.es reg1.as se'7eras -

deJ... derecho compc y dicta 'a:i.apoaiciooea pro piaa :para ea1.va.--

guardar l.oa intereses que regola este derecho; pero este pro

tecciocismo oo es m¡s que 1.a manifesteci6o de J..a justicia que 

debe contecer "t:Odo derecho y :priccipaJ.J:neote toda ñorm.a. ·-posit~ 

va vigente(.-t...t) & 

E1 derecho aeroespaci&1 es ao1amente una r~ma especia1 de1 

derecho en gener~1 por J...o que, en nuestro concepto, no es nece-

' ~~io entr~r con e11a c.n el. an~1isio de 1•a c~racter~sticaa ge-

nera1ea del. derecho. 

AJJtONs:>H, ll. • .As-oecte of the L¡;¡w o'f S'Oace.- Law -
Times, No• 224, pp. 219-221, 1957. E:iOIE:::.-, J>:ocre:"" G -- Tbe L~w 
o~·ou~er B'Oece, new 'Oarametera.- .A.merickn Uoiverai~y Lbw =e
v:i..en, lio. 7. PP· 7.._, 77, Sprin~, 1958.- HO!x3'DRG, Rober1::.- __ 
~~eodue et limi~ee du aroi~ a~rien.- Revue Genera1e de J...'air, 
Ñc. 1S,, pp. 140-1..;5, 1950.- !.',Tr'I.EU:X:, R.,_ymood.- :::esai eur :l.ez:i 
c•rac~erea e~ e~ le oa~ure du dro~~ aér~en.- Revue -KT•ncái 
ae ae uroí~ Aér:i..en, 1$46. UciúúGi:L U~~S S, aod LIPSON L.- -
YeraPectivea ~or e 1~w o~ ou-i;er Snwce.- .A.meric~n Journa1. o'f _ 
Io-i;eroa~ioo..U.. Lz;w. 1•0. 52, pp. 407-432, Ju1y, 1958.- S:BIEI.EY

0 W.R.- Remarka on BPbCe 1ew.- .!.labam&. L'wyer No. 17 ~p 370-
375. 1 :;>D. · t ' - º 
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Es -·una. discipl.in« eJZpeci•l. como son son en l.o es fer-. -

del. derecho p6.bl.ico, el. derecho constitucional., el. penal. y

el. administrativo o en l.a del. derecho privado, el. civil. y -

el. merc:a.ntil.. 

Siendo derecho participa con tod•s l.as ramas especia-

l.es del. derecho, de l.-.e caracter~stic:aa general.es del. dere

cho, es deci.;r. es bil.ateral.: ea.c:oercibl.e: co~o conjunto de 

normas cuya eficacia est~ garantizada mediante el. uso de l.-. 

fuerza (coacción}, caractor~stic:a &ata que es l.a fundame:n -

tal. y que se ha transformado en l.a posibil.idad abstracta de 

apl.icación del.a coacción (c:oercibil.idad}1 es externo y es

hete:rónomo. 

A.barca l.a.a dos acepciones de l.a pal...:Ora derecho. En 

efecto, constituye un eist~a para regul.ar l.a conducta hum~ 

Aa y comprende una basta l.iter&tnra producida sobre este 

siete-ma. 

No os un-. discipl.i.na rt..nd•mental. como l.a fil.osof~a. del. 

derecho o l.a juri,.prudencia téc:r..ica ni tampoco una diacipl.~ 

na auxil.iar como l.a ni,.toria del. derecho y l.a sociol.og~a jg 

r~dica: pero obvia~ente tiene aspectos fil.osóficoa, histór~ 

ces y social.es. 

Es ~~s. l.a teor~a sobre l.a esencia y l.os val.orea pro -

pi.os de l.o jur~dico como que tiene ciertos perfil.es distin

tos de esta discipl.ina, l.a cual. ta~bién cuenta con una ju 
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risprudencia que es 1a exposición ordenada y coherente de 

1os preceptos jur~dicos vigentes en 12na 6poca y 1ug~r dote~ 

minados_y e1 estudio de 1oe prob1emas re1ativos a su inter-

preta~ión y ap1icación. 

Para ooeotroe eete derecho ea sobre todo un derecbo 

••cocexiooa1 •, es uo derecbo que sigue e1 adagio romano de: 

"coooexa habentur -oro uoe u (Las coe~a conexas ae consideran-

como una 801.a), :pues surge de 1a uoi6o de 1os derechos de 1a

meteoro1ogía' de 1..aa comooicaciooea' de 1..a aeronáu;:;ica y de -

:i.a astronáutica y como ta.i, ea uo de:r:ecbo d~;/~a::;;i'idaci6o .. , 

tendencia y :fuocióa i~~eroaciona1, .,;n '·i-.. :fo=¡¡ y térmiooa que 
~·,.·' 

veremos m~e ade1.~nte. 

:=::: ua Ciare cho que en cuanto a a'u.e c•tacterea :puede 
. . ; . 

adentrarooe eo prob1emaa mucho m1'a comp:Lic ... doe que 1• e que 
. . . 

aeñ ... 1.ao erdiii¡¡ri~r:iezite ec cuanto quiere ti:pi:t'ic:irae:J...e :por 

:Lo• eapecia:Lio~~e. Ea au deaarro11• his~áric• i~p1.ica 1.02 co~ 

:f1ictoa que •urgeR Qc su a•necto -ooaitivo :rremte a1.gunaa •~r

m ... a de derecho a•tur~1. que debe cooteoer y eo e1 cu-tire eene-

ra1 de au eat~uctura se p1aoteao i~a cueatioaea de 1..a juati--
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cia, 1a igua1dad y 1ae 1eyee constituciona1ee como base --

de1 aistenna 1ega1 que representa y a~ de 1a paz y 1a com~ 

nidad mu.ndia1 de1 derecho. 

13 • D:!!:L OBJETO Y F"ONCICN DEL DERECHO AEROESPAC.:r.AL.-

~ieot:rae e1 objeto de1 "de~echo te:rreatreN y de1 ----

"derechc n:iarítim•" eatá bieu ºdeterminado dei:atrD de-1.a doctri-

oa~ 1a 1egi•1aci6u y aún ia jurieprudencia, ei objeto de1 ---

"derecho es-c:o.ci¡¡1." no ae ,ha<:prec::La;iido, -...uiformemeRte, a peaur-

::~:::a::o:::a :: O 1.: 8v:¡?i=~~~~1,t1Jr~::!:c:a ~a:::r e:::U~::;:D:;g: 
·''~'. o';·,·::·,. ;,'-,/ • ." . ·' .· : 

co es suponer que de'l.:l"i.e'ri;í';:.il'l~ber ,::sido e1. tem" de uno 

prim~ ro a pe ii s. ami e n-t: o-~~ ~~u;·;.~·,;·.,!;,c ter, in tero w ci o Da 1 

de 1.0!!. --

de 1:;i, 

dad, como, eu e:[' e. C.~D-º,>' i'o :.·re stk aiend• abor;.. 

"'ª que se en e1 eap•cio y que tiene 

abiiL:rcan mar y tierra en a U!! :rel.¡¡cioues -

con e1 espacio. Cad¡¡ téc~ica cuen~a con normRe específicaa, 

que significan re1aciouee jurídicae CQnc:retaa. La Índol.e de--

cada re1aci6n deter:ina 1.a 1.ey que ee debe aplicar, ee decir, 

aa eatatuto. Así eurgen eetatctoe persoco.1.ea, real.ea g mix---

t•a para cada una de e11a•, eu 1oa que tienen ~repocderaoci~-

iaa per~ou~~ o ia~ coaaa o IUllbaa ectidadea. Se trata de uca -

c•munidad jurídica co~p1ic•da, pues existiendo rel.-cioce~ mú1. 

tip1ee de depewdenci~ e interdepecdencia eotre toda• e11.aa 1 

ae :requ:i.ere e1 :re a peto y re cono cimiento m~tuo Ft>T parte de --
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J..oe Eetadoe sobre :ituaciouea jurídioaa nacidaa a.1 ounparo de

derechoa extraujeroa y J..a_-apJ..:i,caci611. de ta.J..ee: derechoa, aún ·

:ruara de sus propioa territorios.; 

:Esta rama e:spaciai: d~i'Lóe:recl:Í• debe deaarroJ..l..ar 
- ·t ·-- ·~1;_~-~:;o~,_.~-- o:·'-"--

J..a s normas J..as comuoica-

cione:i., i ... 

:auxi1i;orea, eo:':_)..::;<15'.'ie~c;,i:i-.·n~-- an:;,:Li?.-r 

:Los prob1com~s:t¿~;~~íd:i~~os -~:~J:~D.~,~~r so1E_ 

cienes '1egia1a~-

ci611 :i.nte~nii. ap:Licia.bl.': par .. g1o~,ai:-:L~~! ;0111 n,,cordoi:~:i:.a: y '.u.e jo:rar-

'.l.a.; :formui¿:::.- :Loe p:reyectas•y 1 !i-e:t'orm~& ~'i;;;;\f'~JJ:r.ira dichw :Le-

gia1aci'~ri~ y ..;:i...:.bor ... r :L•oa'.l..'eye11<, re;i.a.fie~~d~~ ci:rcu:l.ares, de

crete.a' y-,.:oico.ierdoa.'c.?.ue ·deban expedirse sobre :La m;;.te:ri:;;., para

::¡ue se:;;.n .,-p1ic.o.doe por 1;;;..s 'autorid4olc}.es comr,et.,n"tee y 1•15 i~e

ti tuci::ine.s int~res,adas. 

· T.lmbíeo<:;a Vtr;;;vé a 
.·, • :;c.,.-; ;,:;'·' 

del. derecho ee debeci p:rep~ 

r.._r 1~15''PJ:'º:Yl!:ºtoa•_y dar criterios de ínterpretaci6n de 1•B 

COll1C> de J.DB ccnve::iio is te xt e 11 ~2.;;;~~:jig:f 6-~-áJ. e 15 re :La ti vo :i. 

:.u:l.ti:lat'e:i-2.i:'.:i:::·:y bi:L;o,teraJ..es que:-se' ~i:,;1eb:r'1o1.n entre 1os --'Ez5:t;;;:...;._ 

ao:; au~:f;Qc'i:ar J.a. :for!!lu1.aci6c de ""~~;~L~' que ~:irven d~ b'~~e •-
1aa ceu:fereoci;;;s y reuc~oriee. ~n~~r~acioc;;o,1ee :!Sobre :los a.:uu--

"tes de interés geoera:L; '-promover e)_ es't•b:l.ecimi.ente y desarr_!_ 

1J.D de J.a: rel.acionea entre :Las inatitucíoces nacionaJ..ee y e~ 

tranjeraa; y recab~r iu:form~cior..es, pub1i.cacioue: y e::<tadí.,t.i_ 

caa que permit;o conocer :Loe prgb1e~a5 jurídicos que ae con--

:fr .. utw.n. 



En resumen. e1 dere.c:ho ~eroeapa.cia1 como ciencia aocia1. 

tiene por objeto estal:>1ecer normas bi1atera1es. coercil:>1es,-

exter;i~s y heteróno~as para conseguir 1a supervivencia en e1 

espaci~ a~reo y u1traterreatre y en 1~ superficie de 1a tie-

rra en re1ación con aqué1 e instaurar un orden aocia1 a trá-

véa de1 condicionamiento de 1as acciones individua1es de 1os 

Estados y de 1as personas f~aicaa. 

En consecuencia. e1 obj~to de este derecho es: 
! . 

a) __ = Re;:::u1.a:r ei a"O:rova·cham.iento -ae J..os ·:recu:rscs .c..atur~ 
. . 

les de la. et::::cis:fe:ra·•:v .. ·ae.ia:a.a1tas cap~e deJ. es-Pac:io~-

.... UD. 
'.,. 

E,,. z:eo eo. m6ví1.~ /~t.:~ &.e.'reouevQ isic.e.aan'tcM6.eRT.o. 

a:rro ja. :los ~:i.gu{~:ri''~~is 1'~'1."to e• 

Su c .. mpo.,ic~6a 
:rija aegúu su estudio porcec:tutl 

:c.it:r6gece 79 :r DXÍgec~ 20.95,' anhÍ drido c.:rb6ni CG Q ,,.03; sre611-

0 .07; ao6n 0,018; cript6• O,OO~; ~e1ici~ en ve~t~gioa; ~•n6n,

en veet1eiea; vapor de agu• 1 a 4; y otroe g~aes ~~cu:i.t~tivoa. 

'E1 a-< :re ee de cocúc, ina"Orauiable (rea omniuni comucis, 

extra patrimo~iu:c). ~a un biea ~i que 1•8 j~riat~a :romkmoa 

lJ so 
:re• 
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.. ..;,,;,,· 
~"&;_•« .- :.<'.:-;/,-'(' 

'"j~'.>-'· ·.~ '•"'-'~'~·: :e~¡ - «-.e- .. ·• 

E=: - ~i · ;.e~g16.~fs-~:h~ihn~'.,;;~Ci~~~6i'~a ... u:g.~:ac~ivicaa:;:ciua 
...... __ Ci~----.--o o-_ -<_--·en·· ... ·-~~-.·.<.·c· --;~¡·=·-·,,_:r.·"·'.~--_-.. :..:s.\.·.· . .'._·'~~;·.::. c··u· s-_·o·..-.e:··s ··.,· _.: ·-;' .· . .,: .. :,.-~~.:.:::~,~'.;_/-':.:;-,_: ;::~-.:·. ·._·,:_-. .,- ,-_. · -
iJ- .::. ...... ·· ..... - · --- ~- ~ - -· _e_.c~-::-~-~~3.~, .. ~;:J:¡¡;¿ '·:<.:.:_~·c-...aa.a 
11 -• u·-~i c"t.=-c!"l-< "'n e· s~k.i:;Í~~l~S'6~/66~d!:~ ~:::-ti--:i:c~~~··;'.6~\"b1~·!}~:~a,•ja 

::i:: "':::t:~:t:]~t~~&::c~:~·:::~:0:S2~~f &t.$iit~~i·' 
,-~.:::-- ... ;. ,- •• • , ••• ' - '·"<• 

;:-~c~::.c-w::· ~~~ ::l":c E.--,_·~~~~~~-~J~:;~1~·:·:: ·~c~e.c e~=-~ 6ni ~-~, -~~.:~;:;::~~~~;;' 
6~ ~~-:..:no, e:?:'·-~ur=i·c;;t.:·;ds)'.·:i~~u;o -~~- -==,·~~ª -;.:~~·:-~-::.:,~-~~6~~r¿~~~-'?~k=c-:s··'; o 

--n~.:;_:::'.·{L _,,,_,,_ :-. -·· ;,:_:-.; ,' 
1::i.~n, ~-=~o.~~=·\ COh~·;t.,e·

1

s·<.p~i-": :. J...._o-.:;-=-=.::-- ci·--:C:i!:li:o·· 'T~~·:u:!..·~~=-~>~=$µe 
-: . '=~;-~'.i'J~-: ; ·_._,_.,-_. ,'. :_ -. . ' ' . 

~1~rr=--; e =~~.;=:~:i~~~i.ñ'i~-~:~c;~-~-::_ e::.-!:-=:_ d:::·:~~o ::>=~ cz.=:.·::~2.i:i- ~-- .. -·_6 
. ": ·: .. ;,~ ~;: ~:.;~.;;_-:;.}:,·_ ~:-_i.:.--.,---~ ' 

E..:?.ce~ 11C!,".'-"ii::::"": _:-;~.~ui-ere-: un conoci::::!:!.e~~o :::.:ac""t.o d.: 1..o. 

=~::~~u.=:.::..~d-- :...;~:~-~,_,~r_:::_~·-6·f~.c;~-~~ ~~.:~.'a e~:::..s~:c Dubes o qus se. J.;:..s 

:;.rc~~zca -·~;.-~·~~::.~:i:~·~~~:r:.t·~' ·::," :S·:-o::-E: "t. od.o ~u= s: ui:.i1:ice ~~ ~·rJ;. 
supérado 

' . . . -

·a~:pc rin.:e~--



do lluvias tcrreLciales en ui~erent~s lugares causánüose 

LT2-ves oafaos y 1:-erjuicios. Inc1..usive se ha :;::rev:isto que t::l-

les actos implican inte~s~~icar 1..os hura
-_ --_·_ ,_. --_.---:: 

·c~E: s y 1..as tor.1:1e:Dtas y .;._<in. éiese nca.danar otras c;:¡.t~s-t.:rof'es. 

mucl;c:.s _1egis1.a-

J...oc25:ii".S+e;ñ':l.'.8'~'.::sii;c:ffa' Uri:iaos ·de .hm~rica etj:>ez~bn--a 
pro!::uJ..~r 1..egisiac:i°t6n~~, para_~ regu.J..a.r tales ac"t.:i .J~°;~~es 
:;;iendo pe=iisOs' para ie aliz.a=-las. e :iní'cr=ss; a6~rc~ de los 

'.·' .!.··. .-. . "•'·-·-

resllJ..tados. Tales legisJ..acio:nes -son :x::;i...~·;~~.~i:~.~~'~;~~pero aJ..~ 
nas de eJ...ias hacen valer el :¡;>r:inc:ipi() ,e.e 1.a 'soberan:ia so-

,._ 

't.::-e 1..a ,a"t:c6s::f'era y su conte:n:ia.o, ,e:r.tre· ot.'ro,:. las nubes m:is-

==.s, situac~s scbre eJ.. territorio de 1..os ~staC.os co:::-res?c:n

c.:te:r."t.es, d.e:L:il!!i ~d.o' por .. s:us ··:cron~eras i:.erres"t.res. 

:Sn 1953, e1 Co:n~reso de :Los ~stados DniC.os cJ.e .;·~ér:i

ca cr.::6 ~1 Cc:c;ité Ccns,::._,tivo -6::1 CO'.!'!"t.::ro, i--et=-o::ro, 6~i co y a]:. 

C2a.i=s .:~et. l!u.,,.-=:rosc.s a..J...e.::=.tos, es c::-itos y 6.ec:is:io:n.::s jud:i

ci<:i.les· se r..= ::;:;rc:iduc:iC:.o -=.l. res~.-e cto, pi::.rticu1.arz:..:n"t.e en 1..os 

23E, Ct. 1950) e CU:?~::-lCC se 

¿e :Las recl~I:ll:!.c:iones de cier"t.os pro::;:;ietarios azrícoJ..~s en 

co:n'-ra de e1..l.as (South•.::est :·1eat~:cr Re.se;;;.rch I:::ic. ve=-sus Jo-

~es, 1959, s-;¡ 1..avJ Jo~ne1> 425, is;:So; 1..a i::;,ist::a c-f--' .... =~~ns 

:Rounsavi1J..e, s-,:¡, 2d. 211, Te:~. C:iv • . t:.:;;p. 1958; y J..o. i=:i.sx:a 
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Ta::íoi~n 1-ia orisinado nUI~~ro5as co~trov~rsias judicia

les ei conCate Ce i~ ~icbia en _1os ~~ro?u~rtos internacion~-

~i:s a :['in C.e I~ntan: r l.a r-::g-.:i.1.ari.:::.3.d <le l.os: ser-v;icios aéreo:¡:. 

o)' .ñ.s::-.::ctos _;urí::..:icos: ·d-= l.<:?. :r,-;c;"";:.aorol.o::-ia aercnáut:i..ca.-

1-;~:( c..t!r!óS::·-era -=llJi= cc7l s-::.s v~riaci-on-=:s :lCS _::,~:senta-- :Los 

5.ii'er~n"t-eS esL.aó.os Cé:L t1cz::;;.o, :r1e:. e=:1sancñado e:L c~po de :La 

l:le:t.aO:ro~~gi.a d.:sC-a :Los: se:::"",Iisios ;:;r.o?orcions.dos a :La naVege.-
·,~ . . -. -

c:i.6n :w:=.r:Ít:Lr.!~ n::?.S"t.a 1.:. .:;>::-~:licc:i.ÓD ·~( di:f'usi6n de i::i:f'o;:-maci6n 

p:=.ra .-=~ 't.r~~i.co c::.éreo ~,.. con eJ..J..~'·::pTo~~E'a 1..a -vit:.a CÍe ._-~·¡-J:.;{~:oe-s 
'·-¡',• 

;~~~~~:rs.r:.;;t~ .• ~-·.~-:.:.• .. ,···.····,·~_;,~s .. ~. :~l~'~íú~t~rE:::::~ll~:z~~:t:._ 
--=~• vi~ó=LCO,- 01:·S=.;::.·, ,_,._ ':.:... ;;;·e::-so::i:?..S ·:~·~es~~adas po:'-· .. :Li:s·~.-a\iL.o:-~-

6¿d:5. ~~:,.~ oS ºj_.;~~."~---c .. ,,··~-~,=-~_,s5~P.t···.~-·:.;z-_~.~-:.:_t_>_·_;=.r_'._i:_·~ .. _:_~:: . .J.~=- =JL:L:i.s :is z:;e-:.e or;J...6~icos , _ 
pr6n6~i:~;c:i;6's"~·;. · · ~- · · ··-·-·· -::;:/' •áe ú2~:i.!=. "her:.. e= 2os casos 

5.: :::.cc:i.C.e:n"t.es .. ~jÍE:.~ "2~f·~~¡~;~'s;c' .::ú :--ers c.na.2 :::!e-:.ec::-o2ég:i..co, · c.Q_ 

:: :::~~::::z ~ :~:~~:l ~~j~~~·~.~{~~=o:: :i::::~:::: 0 n::i::n::o:~-
:,; ' ' >•:;;~ ..... ·.:~~;;:r::r.,:-:, ~7 ¡j!,{.e<-· '· ;, . \-~>. !~t··~;.-:·']J,:.,; .~·.·;.~ªf'.'.-'.5)>:,>/ 

,.,,.., ·~~'.,-¿,;~{_~~;;,.e'.,:~-.:~:--

.5:i ~-~.- ---.~.~:.~=;:.i?·~'.~:- ~?;?~f:-~~ ~i.~~n~c~ =..n-:.~:r"":r;~c~ c-r;~ié··s ::t-- ic·s 
~ .... .,'.cn·~·c·:··_o··''s'··'·~,;:i,:,._,'l."-r· •· .. ·.'" .. --.·--·~ ...... ·,···. ·, ,·- l. '""' ... .-'~-._.-->.i. __ :ne=·:os ~ ., .... · ... !;':"';~f;;• 7: .__ _.._ ,· . ...:.s:i..· cc~o as rag-u..1...::.ciones n:..c ~ 

~:.2es de l.ds'.z::'stadd~·~'fsa •v;i,r~ 'que e:!l eJ..J...os Se :s-.abJ...écen~ C.~ 
-:>eres e!;?e ¿i~~~~c:'.C..s~·}?==.:7'.é..''ios•· ?r.:v:isc:-as , . J...os ayu~:::i-..e s.-_ d~ ~~"""". 
~C0::':..1lr{~i-·~-./~~::~~:··i6~~:-.<-:~~6,~~~:~~j.'~~c:r;~ =.-::~aoroJ..6gos. 3:J toa.es ;_'i'6··~ e~ 
sos .ios :: ~=:·cU=:.:i1~··:..'oS::: e:-::=-c·::a::i :Lo que :-eq_u:ier2 una · C~:ic'i.ri& ::::e'~. 

-=.:cT~il;r~~'.'id''·-··;~;~~~~-d~¿::~ o~s:rv!.:.cic~es r,;:c;;:s:i.ta Vi::::-i~i.ce:'. i=-:a.":eSt~ 
ci6=:i -·~-==-:.··::ti~--u~S.,:;:tc~. :=:.s r.--.=.:t ~:.:.:;o~-:..¡;;.~t.= =-~~e~=- no~=-r "='::.;;:-:: c1 



1.42 , ... 
r-i=reon:::.1 !.:..e.t.sc~e,,¡.ó~:ico, ..::1:: .:~:_-.;.:.==. s~r·4:L::..r a 1os cont1·o:L~Gc-:..·.c:s 

.. · . '• 

:r,::.clu:.do~e s 'de 
:1,·" 

aerop'".1-::rtc , 
';~ 

o r,:=va'.l...~d.adá por ':tas autorid.acies 

ostentar una .1.ícs·ncia a=-:pe
aei.·~:ri.:!u~~c~s ·. C:o.~i:i.:critas. 

un :t::1~:i-ou:Dái -·~;;;,;_1.r~ente .so:L:ié"ii~ ~6:í~~:rt~~1:.~p=~~,;~r.::!o< ob

:: ::::--.·~ciSii:os ;;,e~aoro~6ai c:as. q~~e se "11<=-n í'ormi.{1.sdo': ~f<~~c;it;!'.ir •.·so

"j~---== ~~ cOndiciC==~~ ~-=2 ~'!.ª=?º an 2l ~C~eritó:>¡~n;;~;.;::t~a:;~\~6~\:i'..~:i·6; un 

::::::::e t:e:v:::~·::a:i::::i_:::a~~:e:~~~if~~t'~~~~~~t~~:::~ 
__ .; &'-». '.: :, :: , >.r:::.·~'.·:·';,'. .·<.:.~~~<:.·r~·:~;:,· }j}~~· .:, !:\~~'_.' 

pr-: '.T _sor _s , .. p o~ .... 1.o s, .:i.::l.._ orm _ s_ de 
•i • \'.. :'.>. . .:'·' ~ .. {: .~: ·. '¡.,_,. ~< . 

,_,...~¿io· ~ ~?=·~~· .s"~:·· .. .f .. fº~orcic=1::.n 
º?~::-~:loT«'.fi~;.: .. ::a<,·.i"Z::S:·~«·.>Uii::~~e..dé-s cJ.e. los se~ricics e~ :·i-_~;~T.:;-!.--:::: ·::::.~~~c.
.::u. t-::.s-t.:i;··bri~~,~-.. ::~?~·;·.})h~~~~r~ -e.e ~:""~e~as ~-.1C.:i-'c-~--~1.~~:_'.; =-.-~.::-~::-6Ss.s. 

'~-L~,¿.·;~~~·-\.::~·~1~:r.;~~:~~'~::f.,1 .. :::;Jo=:i;::~i~ por. ~-r~~ÓT,.-:n ei u!:o c.: ~u 
:;>ro;:ic:-' ,:~~'f Z:,, ~; :;:;;;;~:;,;;:'.!.. ú.:z; o ~"' -..~e::.:.=.. c=.s bí;:z-" co:•o !:!id=..c. e::-. ::...a 

~,·· :: ,· 

=.::,;-¡_~o:r-~·i,~~~·~-;::(~~~.:;·-~c,· l'".:.e. C.-~~:?J..::.=.o 
!~:-'::-

-=l.. ~==?i.~~~¿¡ __ ~--' ;:-~~~·-:._·~;~~ C.:: J... :;o-::-::..c rno 

~O~ :1:é..S 
' '-. --. ·-" 

o ~~ .u.D'.~-'.;_ 66~?-~~i.=. _pnrL.i.c:u:Lar ,-

; ·-~ . 

s::-:~~::~~'.'j"::;;~r<~'~~~ 
·.:-!:.--=--=~~es 

-:-.:e::.~ o 
-. -:, 

e o::;·_,""1:·~ e=-"=:-! ::::-.-: - ~--~ 

. . 

r=:..!.!...:::::.tai a=.;~ic~nc C:~r:tin~do .z¡_.----r::.:-.:S-T:litiT ix:-~g-::r.::s por -:.c!.e"-r~--
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C!e: .:;::-an é.1.t.ura, se: o!:.itiene U.."'"l.a val.icsa secci6n tré.nsv.:::rsal. d;: 

l.::. =~:t.:n6~:f'err,. C!Ue _permite 1a <:l.a"!:Joraci6n U.;: ca::-t:::.s de 1.:=.s c;;.pas 

~upariore s' h:O:sta_ ª?ora~irie=-:"9ior.~clas' -así· .co:no :e::L· e:stu~io de -

l.os. sist.er::;as' nuoosos.·,~~-

5.~ .i~s ~c~~d.i:·~.: ,..;.ü~.i~i{ 

ro 

::-~01~0. '• r • ~.-·;• .\·~;~• ;:-:~·:;·:. _º;,; • • 

L:::~ :=.~p; c-t.c-!: j·~í::.i~os 5: ~; S-t~--_i._~~o.ri~~~:~~~:t_~·~r~-f6.ii~-c=
:r.::1.:!::i.c.:?.cicn~s- ~=·c-:n s:::r r=z~:L=-.S~!: po7!"" r.:U:~:S-t-r·:i>, ¿::_:5c;~~:L-:i;na<.csp:-

cic..2.. 

~=~·-=- ·-r:...i·6-~c-·o>~ b---c1c-
-- .... "':'"'. - ..... - ='."""- - .... - ~-.e:... ::::; <:n J..~s 

o'bs.-:=--v ::.e!. on2s CS..; i:, 4E::z=.}'.:r:! rE;.:t.u..r:=:-_, h1¿:..;.e:~~d, :P~cs :=_ 6.n &-c.:r:o.5: f'~:""i e::, vÉ. 

l.o::i5.=:!.c1 J :üUbosi:ladcs j l..as·. ri-o:r-:::;S :;:.::-_:Li.éa·::IJ...éS C. 1~=: =·~1:.c ::li1 
,_, :="-. • : .. '~- '.,· :: . -~·:· . --

~-:-o :s s·~~.Ti~6~~s-·' 
-.- ' 

~ n ; -~ ¿·1a·~~~ 's -~,~~ ~~ 

..,._-_ --""'-~i_C. ~!_.-_.-_,-;r~-- r.~.·~=-.-~h·;.::.::_~_;""'_~·:/~~-~~-.'~~·o·:Cr·.- .._- - - · ~~ __ ;..,_--E::i.----·~;-_- ----~ 
- •.; - -.u. ~ -:-~~;~""'_.'?_~;-. 

c~u:·~~::.o ~--~ ~~¡~ ~~:;:;_~,,; ,·~.:::!.. -..::L.;:::i;;c ;~-:.:;.-;, · ;:6~::-~c:r, 
cos y <:n ia L.éi_~~~::i·E:~ y f:n ::.a ??1:.'.L::ic¡:_c~t~~ 

-' .·-·_;. 

~=- ==-!~1 .::::.:- ::-:.!~'5: S•_i ~ 
__ :::.eu~s ·· ~=l. -·~GI-·, ·; ~ Ct2c;,_~..:-: n~~e~ _:·~ ~ ,,~_i¿;,·:::.~::!.:j·~~~'. e··n-:ta:=;-::;i::i Cs p;r:o-

z=-~::;:..s ;i;;, u::!.st-:nc:ia -:.€c:nica :i.~'~iJ~io;:::.~6s con --ia'~e~:~{¿t_~aci6n 
.-~ l.o~ recursos ñ:iC::rát.:.1-icc'::,qu~ ::~;=-<'.of,~f7:l,:.;z,;-t~~:;;i~~~s e;;;<=:::-

-:.~::.=-.:::., ~-= 1=:. i;;~C.:ici6n _ ilcJ.. c~.:u-~~i- :i:.·-=:::lé!:> ·-.'r~~S_;:;,'~.;._;:d_~··.:::·i~~ _.!Jrc.'bab~ 

-:.::.~rr;_-~---,b~j~·.s 
.. . ... -,_, .. _, -. 

~i--~~i~=-~ia·~-· 
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~- cuanto a 1a 2gricul.tura y eil.~icul.tura, ae compre~ 

den, a través de 1• agrometeoroJ..:ogí- apl.ic•da, ~ª~"etig.ci•-

i=.ea sobre ·ev~poracióa y tr~oapir.-c:i.60 de tie:r:rae·, -predi·ccia--
. ., . 

ce:!' en J.:;;.s époc¡,,a p:r6xi10 ... a .. J..:;i reco1:_ecci6~n;~i·~ p-:r-e-venc':i.60 ~~ 
de l.os riesgos de iocendio y l.~ éon':fe'~c:t'6~ dE;i·~;i·Jj'2i'':-b:ioC:1i1Il¡¡
ticoa <lue permiten conocer :La n;;i.-i;~~~ie:::'~ .i~.';'.;1-~'-~ ~;:i.;J:l~-.s .Y se-

:::1::e:::a ª::::r::::::ª:º:t~~:lI~1J:f~f-~t~St~·t. ~:e:::::ª c::= 
mo 'l.a d111. tizÓa.· de;i~~-. ~at~t~l.~-~:Í .'·~~[Ilo . ot:r;;¡.a' ;.pJ..icacioue:a de 

i.1.~~~a :t'e:J....:~i611. de ea-i;a cien-g:r~n tr~cend-~A·c!::L~'~\.q~~·.~m:Piié:LD.· 
con·• otrj~·'.~ai~.c{~:P'.1):~;¿·a{; C:ad~ ··i-. hi d.:rc;:Logía, ci .. que da--

ti.o 'l.uga.r ~ 

Tod;o..s imp1.i ca.a. cue:ti1ouaa: juríi.i---

c .. .s, :aa a meaos comp1.eja.s, "t:ant• en e:L F1.aoo i&teruaciou•'l. 

como 11a el a-ciouaJ..: y e1. derecho eap~ci~l. debe regul~rl.aa. 

-r-b)::-- Re~ar ·ia~util.izacíóri-ae-1a.S-On<ias elec~roma~

.nétice.s-.-

E1. ncter" (aether) ea ua ~1.Úi~o :uti1., inv~:ib1e 1 i~-

poiader;;;.bl• y el'-•tico que• ea e1. ee12tir ge:ierw..1. de 1• s fíai-

ººª • l.1.e12a tedo el. esp•cio y por au movimient• vibr~t•ri• 

~r~oemite J.;;;. iuz, e1 ca:La:r y •~r~• ~•r=;;;.s Qe eaerg~a. 

La.s oiada: :requieren par• au tr~usmiaién un me~i• mat~ 

ri&'l. (ondas aei 11.~o~, andas CXP1•aiv•a, oadaa ecnoraa); per•

e-t:raa, &e 11.a~u:r;;,.1e-Z• e:l.ectr•magc.éticM., •D 1• precia.a a (luz; 

e1ec~:riciaad; accioaee r.di•ac"t:iv-•, etc), pues eu tr•csmiei•a 
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T;rop~abl..e (Í-~s or:.:r1il.lir: co~·:'\Z".!'ÍS, 7! .... es e:..:~.,..: "'Ca~ri;1.c:.·r5•~).·:::s ur~ 

"'::>:ien C!U<C -:0::.L:-:.J~án p&eP,e c&."t:..a1o;.;::.:r-~e ccc.o res 6.i~~1.ni :i'-!=-i.:s ,~ 

1.a c~:c.E:!:°'.ara, ce>wc ai 4tas· capa·s ::· .. ~~· -.--1..a -

~-u.;6s:C.:ra y'.' e J./ ~~::;:.acio :Lnterpl.ar.e~ario que cont~e:r:e 'el., e~er 
./;.·,, ·- . "-_-; ~ ;, 

e~ __ :·~?:"-~~~~~~~-·~~~:~~-!~~-2~º'c--;"-~~~-~:n_=l:?~e, _ cons~_a!-'~~-·~ - · .. ·-~-~.-~._~~~-~-~ <~~~~~~~t~
b1€:_~--~~.\ _al~if ~f~_i-~~~~~~~~/~:.:~~~~- j-~!~~:.= ..:~e c~-~~n ~-Y_. _s·C~~~i~~~;·.;:~#.~~:_:C r~~s··-.- {·1"lti-=::. 

p~tr?--;-~-i:~~'it=;; ~\ ~~:}1:~·~:~.ó~~, Ta~~~':!c~t~?, ;-_,~-,;;:~-~~-~~~~:,~·:6:;.~~; ~'.:; :..~_¿~;.:.¡.~-
--.~-,_::?;:.-·:-·-"' ,._"" 

_, :··. -~~--; ,,:;:. ; .L·;;_- .. , ·.: . '.-)··~ ... · . 
. ~ur-~~:t·c.;~- ·r.~ :~,:i·~~-~~;~~·:i~:'i~~·:',~-~i~di·j~~~,~~·! 

-~-. ,.,,, " 

't:.!.=-·~:r~:::. > ~r.iC1U:T=nÜO 1.=_s, G_; ":..=1::=~• 
·:·;~--:· ·.' .. .._, .- . ~ 

~:=.i=-~-~ !:..n "V' "='"'- ·~--':'"" • 
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~ ?~~~~r ~~ 2921 se ~ué ~eneral..iz~~~o ci e~~l~o de i~ 

c-n~ ccr~ y ~ue.E'? al.. .. ~e ia -e:~tré.co::-ta, ci.ua sigu;n ·ea1lar .. a.o 

:il!::-'cr"t.::.n-cia. ,Su vent.aj2: éstriOa ~n ·qu~, a d:i.Z-a-rénC'~·a.::.~>c.c ias 

c,...-,,,.s J...ar.:;.~s ,·· cL--ya t;.SlS:tüisi6~ se a:f."ect'.Sa ü.:i.rc:ct==erite; pe~ 

', ... , 

en- 1.a. ,;,.i:{·.~>:"'-~Úí'a:r.a (~e, e.eta. 500 l:m de1. suel.o)•. p~~;r;eso J..a.s 
. ;_··.::e_: r;,.•.> 

or!éas J..a:;g¡,;_s~ :a.ari ;;;c..yo:I"': e ~~a~o ::i..i:;.. dad, 
_,.:,:-: ,_ ,, ' •. :.,_," __ ·.-· .. · _-_: ~ --- ,_,:·"o· .-· .. 

-.~.~~-ti-~:~~:~:~~~{·~~.~~ S - 4 5 ta~ 

en l.<:..s auC.i"é::'ú>niis .. r~a:i.o
se en~u::6~;;;1;.¡}t22~;¿:icion-ª' 

~s .. -por·>··e1-:_\.~0 .. ~e·r- ·:ra±~~~~c-~·c>r>:..., ... :':!.riaoi.e, ds 

~;:~.!~:t~~if i~~;:s:::;: .. 
cos-t.C>so:·~c S.:!:°:!:j~'c~:~; Uil l'~t~:i...±o ;i:~~. 
s :i_t:.n :~~- T~~~·~:~~~:f:iid~~~~~;f_ :~~:¡ ~1?~·-~-f'~!íi~-; 

. ~ ·,:. 

~·~2~~-b·~·=.1.s· c~=.s 
··· f;.'i~} :.;_·~~~~-:: .. - i'i':_\~h ,.,.·~r,1:· 0 -;;,:"''' _, •• r· _, z ,_. 

da··· E. ~:i.dl'~nádod;~~~tie 
~~C! .. : ~~-~··d'.~~:-~~~,~~-n\':·i~·:s ;. 

d..: :Y:ics '. '.~~k_'.ie·,~.·· ~ , =~--

;.;.._) 

::-::-.Oi:~E~f.;~~~-~-~ ~'ii : :ha~- ~~~_d3~~:_.=t~--f;_~~:i>·.{ ~~-~;~:_::~ :=::!:s ~:i~~:;s ::ia=.s·é s ·, a '~ 
i~¿~~:.:~·::.·~~-:-~~~~~ ·.aa -~··_c~'¿:;·~'~·,:~~-::~~E:::·~-cc·~;i:~~,~ a~ =-=~;::-~:r::..:-- -c=:a ~=~ 

': :· .- -- :- - -~~:;:·~:~'. , __ \:·, ·,, ~-,-•., '" ,• ·--- . - . ' ' 

=~_?r.a. ::-~_:_ c;:~s~=.·c~i.~=:.:-.:· ::::_-:.:.._ '.-~~=<q·:s;~::'.~::.:·-~~-::- e=::i -i=:..:::::O..c. 

=!.·z-¿ ibr:-!~ -:.~o, ·:-u:f::-2.'E;_- ,.y.--.-~::::~-::-¿,,~-S_ ~ S·::r::..·~a~~= s. 

i...a_ L..;)..e~c~=.. hr!.. !::~-j'.·~~E.;:;_ ._i:. :;;~o-:..a"cc=..t~ ccn~:--& :i.~-~ ::.~-

1.----=-

ccn. l.a -
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:·--

do y l:os 3,000,ccc de =gacicl.os por segundo, ha c·::.r~:i~....:~ 

:f'o.-:::ia rai5.ica1 1.l=. -v:ida· del. no~re. :=:i:t.a J..e ?a:r.:!i-..e · s~ber si-

~ul. t~P-e~erite . en· cuái-;iid.~z.' ~pcrt~; t1ki.::~ú.rid.C.· -~i~.};tQe e sucede 
cus.J..quj,er 

1.aci o~e.~S 

en 
;' .:.;:; - '. -·~·:: - -~-'''·· -; ·, 

·e_;:;\pensar ,-
part:i

.r~ 

'ii:isºi,;?ua~". ~6i!::::-i-:i::-.~n 
--· ~~-{· ~-·;~: .- .. _,_-:~·.' ,-::,_: ·/;;~.-

~arios:_, o-~,_;.:_.;:ad:i:_,ci~~~--~ ;~e ~;".s-:~:-~~.e:·~-~-~- :; ·-~r o~a-
Eá c::.~ü -;:_-;.c;b··J;~~-;:¡~~~-~~,~~ :~:-~/~~~,~~5·.·· de '('~=--e-cue=-.::::.=.s· ·ce ':t:i"eii:P;~. "s6~.=-~~f~p~:: ~~;;~c.'i~~~~:.:.tic';_j_ e os .. · ~!;=-,d~:;.J. e z , 

=-.:.~º~-~o.i=.sc"at~_-_:_·¿~_~10?_.o.:i.:_~·:_7.:v~~s·~~~~.iJ[~~I;[~~;Jt~lg~:rt~it:z>1::~, .•. :c:~~:r::~~c-
n-é: s !' V ... "_,..,_.,. '· -:-D-- ~-8~.:;:·;-; ·~-··.;L.":>.·.· •. :~~·: .. <: "~:~,,~,,_. : s-.,~> -'.:>';:' _::-·. - -. ; 

·._;:-~'-:· ~ . '~·/ .. ~ ,., . -, 

~~- ~~á:L:=:::i~'o·.-. eia :~i8'-~·~/~~~·~··-d;S~~:~:~/~~~:?i.'~:S--·::;--~-~·.-~~:::-=:·'.·,'5c·,_ ~=-
, i < :~ ·><· ~-:~; .. y __ :· .. ·~:-;; ;.;3~---~·.:f:>'-~·- .;.~-_--.';_·:._·.-._,.._;'.;~-~--- ;,.._'.~::;L_<:~.1.:: •. :1_•rc-~~f_,_;L/.-_ .... __ .. _·_~-~-~.-;._; __ ~----:~_2·'_; __ -__ ~: ... ::·>.:~--- .:::_:~, ! , -- .-,, .-. ,.·:_ '-< ·0 ••. V =-- --- ~---_-_· 

--=-.:!.=:.Er::"!:;.~:~~~¡:~~;-~~:~'./ª~~·z::i. ___ n· _ -'-~ -.·<' .. ·).C;·- ,-~-~::?~S::,~:;·:~-~::~.-~i~,~~-·?.-~-:.--~ 

: :::~:~t::I~~~~:~~:~·::~~:•·• ~::.~Jt~:d~t~~:i]~~:~~~~~i~{~t~:/~-s:s~: 

clut~cos. 

- .-- ~ ' .. ~.,.:~-;, -... ~, -~¿-"·"'; - -~-: - -

C:6nC:-é"":...os -. .-;·'ciE-~;_·51c S',,r~~~=~~-=~-:..~ i ~c
"'". :·::.">. :,··y:.~ >:.<--~:_ ::-·/:·.·; 

2::-s _ -;..~-:-.:.~~.=-=--t.e.~ ==-=-!~=-=::os y· a:=-~ 

e) r_s"=>ectos ~ur~C.~cos de 1as t=~:co-l.:.':"l:ic.c:.c-=:::n=-s =--::~oná.~t~c=-s. 

r-as Ce cc~~,~c3ciones aerori~u~~c~~ J d; ~avegac~~~, cc~~i:ua 

ce.da va:z a ~s a:i-c.cs l:!iv~i~s~-_- Los obje~~-"1"C·s C::.e L..&1.-es E:::;;t~~~os 



nea meteoro1.6gicae en J..a reguJ..aridad de J..aa operaciones. 

Loa satéJ..itee a:rtificiaJ..es ofrecen divereaa poeibi1i

dadee dt!s ~p1.icaci6n para. :f'ioea aer-~ná.uticoa. Po~ supuesto, 

que ta1.ea perspectivas eatáo encuadradas dentro de1. marco 

más ampJ..io deJ.. empJ..eo de eatoa aaté1.itea para 1.aa teJ..ecomuni

cacionea en geoera1 • .A.demás de1. continuo estudio exporimeo---

tai de 1.a uti1.izaci6o básica de saté1.itoa para insa de co:mu-

nicacionee, se ha emprendido au emp1.eo con miras a avaJ..uar --

J..as necesidades eo cuanto a aaignacionea de radiofrecuencias. 

En ·eata evaJ..uaci6n se provee e1. uso d• J..oa satéJ..itea en J..as -:

telecomunicaciones aeronáuticas • 

d.) .A.anectoa ~urídicoe de 1.aa te1ccomunicacionee mediante sa-
-,;e'.Litos.-

i962 marca una etapa hist6rioa en las te1.ecomunicaci.2_ 

nea; 1.a aparici6n de1. aaté1.ite americano •Te1.e-estre1.J..a•, con~ 

truído bajo 1.oa auspicios de 1.a Comnafiía .A.mericana de Te1.é.:=-a 

:f'oe y Te1.éfonoe y 1.anzado y rastreado por la NAS.A., e1. cual 

abre e1. camino para un sistema mundial de te"l.ecomunicacioces-

por medio de satélites a..rtificia1.ea. 

:El. derecho eapaoia1 debe regular toda esta materia en 

cuanto produzca efectos jurídicos. Por supuesto que existen -

numeroaea convenciones internaciona1.es, tanto mu1.ti1.a-,;era.1..ea-

como bi1.atera1.es y 1.eyea nacionales, reg1.amentoa ad:ministra-

tivoe y nn gran género de diapoaicionea J..ega1ea apJ..icab1.es.-

Actua1.mente catan en un proceso ~nt•neo de e1.aboraci6n y qni

z~ an e1. futuro J..1eguen a compJ..etarae como un todo orgánico y 

si atemático. 
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e)-.-- :Ls .o.,,.ve=cí6n aé;i;ea· e ~ter1S:Ea.neta:ria.-

a) .A•pect•• ju:ríi.icoa i.e 'J..a aereo.á.Ütica e11.:focad111a a au•·--prli-

gre:5oa· e•encia1.ea. 

En. .,1. miem• e2"Ce:aa:rio de1. espaci• • C.oude :se dezia.:rr•--

11.an 1a metearo1•gÍa y 1.ac camuaicaci•o.e:.5, existe atra acti-

vidad deJ.. hombre que ha eVlt1.uci1>i::1..,.i.• ea :f•rm.a ··r .. i.ica.1. y :r"pi

i.a1 ia ae:r~oáutica. 31.1.a ha ec.:f•C•i.• :su pragreoa primordiaJ.. -

cam• e1. pe:s• i.e deapegue, 1•e l!IÍ&tema:s de p:r•puJ..ai6o., 1.a va--

'J..aci~aL, 1.a a'J..tura de vue'J..• y au uti1.izacila. 

:Par 1.a que ee re:fiere aJ.. "'-oe"• lle cies-oe.::rue "• da J..a.z-

aeranaveo aio. IDQ~or, E~a J..igerac que e1. aire, cama e1 gJ..aba 

qu" hiz• au lil.pw.riciéia ea 1783, ae pae.l ·a 1.a.a aere:a.w.vD• cea -

matar, tambiéa máe 'J..igeraa que e1 aire, cama e1 i.irigib1e y -

i.e.éataa se 11eg& a 'J..aa ~ázi peeadal!I que eJ.. a.ire, no.azi eia ma

tar, cama eJ.. pJ..•aeai.ar y otra.s can matar, cam• e'J.. a.vi9n, eu.r-

gii.o en 1903 y e1 heliclpte:r•. Es P••ib1e prei.ecir quD ae 1•• 

1,000 kiJ..aa cga que se in.ici• apr•Xi~•~ameate el pee• de i.ea

pegue de 1.aa máquiaaa valantea, pasaoa• a ~ravée Qe oa pes• 

iater~ei.ia i.e 1.•• 100,000 ki1•zi, se llegua en 1•a avi•aea, •U 

pera,n.ica" i.el :futura a ua pea• ti.e 270,000 ki1.•a • :áa. 

La traoe:formaci6n de "'1.oe sistemas de uronulai6o• tB.!!'! 

bi~n ha aido de:finitiva. Del sia~ema de propulsi6n aerodinámi 

ca con a1.ae batientes se pae6 a..J.. aerodiná.:nico a base de h~ii

ce y de éate, ai de propuJ..ei6o de tu:rbo-h~1.ice. A.hora nos eo

~rentamoa a1 sistema de propu1ai6n de reacci6n qoe emplea 

torbinas cuya ope:raci6n está basada ec e1 simple covi~~eoto 

de piezas en :rotaci6n; pero de loe "turboreactoree ~uo 'J..aa ---
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-.i~i1.iZ.an ~and.racos qué !='asar, ~-os:i.b:ler&iente, :a :Los ter:nOr~e~ 

to:-es • .::i sist::r,1a Q.e.p:r:o~u~e~~n .. __ s~~~~á- rm cc.r:~·o~o Z'.'rmc,o02-·1en-

~~s-ó:D·:i.-~;b~-~--·tb·ti~~~-5.-~- ~:~ei ·stibs::.~t:i.:- sir:u1.táne~ 
;,·-·· 

I:lente córi :e:i.: jet. tr.:ins o 'sii:;.:;:.as'6~~{c o,' qua haré. su pronta --

:::::~j¡~r1nli~f ~!~f J~~~~:::: ::::::;::º:~~:::::~ 
ti. -~:\·-~~,·d'.h{~~--d:\lu.~-~;a_~,:·~-:L~s<·_a.::rcna-ves ha ido·-au:iie:JT..anc!o y -

"' ~-·-'' 

con t~ incr~2~'ri~o ~',,se han abiarto 1.os 02::-cados :;>ara bienes 

p2r:c:d=ro,s y<:tí~tc';:-ism:i:!lUÍC.o e1.. vol.&ien prome~~:.d.~ b:i.enes 2n 

tr~s:i"t.o.·.::=:st~--:::::r~;:i-_asenta una· rea.u·c-ci6n ··eri-~-eÍ'· -~~_C?s~~·-_:,d~_i pr~ 
ceso ,:?ro~uct~.:v;~, aco~u!::i=.oic y. p=r~"'t:i:,néio D:ay6:I'° c:::..-riodi~d -

y 1i::te:r"t.:iC:. ~2. ~ov~i.e::rt.o Ce ::.as aj: ~c-S. =:::!... je~. -~~ _ .. ::-a:S ~~ic·o -

-c.e=5.rf. U!'la "'Jél..cciC.ad ~ic:ial.. e~l:.iV~i.e·nta a-.. -trc:s. ~V:cc·¿s. E1 se

~:;.::;.=. (L'::~~~a. D:.c'h 3), 1.c =i·•= ra:;;.:r2sentará =os ,2;700 ,:k:i.1b;;,-

-t.:-o~ ::;,cr bcra. Su :-.a~c . .:.~.c~é-~ ~-=r-~·· C.: ,3,,7::·0 =~11.~s· -c:ir:tnas 

~r v.:>1.arl. ~'i.:::lS.~ =-·,=t:t~·:i~ ·¿= .::ruc:ro·· Ci!···3...~ '.:·i:~.J:C:'2~:·-l:.:i..J...· .. ~·:::-a~rcs, ccn 

uns. c::..;;.=,c::::~a C.:', 22s: ;:~d::..:::~c'.s. ~·=cbi~~.<=20 su~::.;c:i.e::;-t..:::;::nt..: c.~ 
~= :::t.o =.1.. L--a=-t~ ~:/i~;:~,~~----~~-·1:·¿-~~_::~~r~·:_c ¿~,:~---~~-~~~~f'c{t~:~,::::::~~·~~e~.c 1l~,;:=..r!._·' =. si.: 

-__ -. '. .. ~· .. :".;e_ , , - . ~·;·:'.-~-.'.'~---~.:'.'....'...:: 

::;.,;,s-:.~:?;c :.::.~.t.J,s,,j;~~¿:,'~~;:{i~.:'~J:~~~:1~2\;~'.~::.:c(:;"'-· ;;':4~ 2.iO.. :i .. o:!:"é:. =- ~-.ie: 2:::?a:=.t. 
- .... .-.,,-.::_, .::::--<''· ·:·:.;~-:::: Dn··.: ---.~··-.. !:~{' .:.·:- .;,.': ;,_n·· 

;~;=~t~~!~~ii~!lf f J,~~~~f~::•::::::e:::~~ ::::=~: 
·_:,,::.- :;··¡,:;·::;:' ::-~.,::,;_:;:;-;, '"·'""<" ; -;;:~; ;·":;'-"' 

tro.s c.~·· ai~~:~---; s·cb~~\i'~t\~s-~-::~;~~-i!.cj.s ter~astre. :=:i -:...7 tia ju.1..io 
.,.· __ ! ;•'" 

e.e ese É:.i=:o, , e 1· i:a:,~or; ,J:iOS·~-~-t-~) . .:~ ·.;:~~te , el.; 1os :=:s tad.=>s Un:idos -

t;.e :.i..g::-,i:c=., -:.::-:;.:;?ul.::::-,::.o. ~;,~~ .::::.'=:::-c::-1ave de :;:>ro:;>:1'.l..::i6n a co'h2te -



isi 

c:!.~d. de 

gu:::do y esto sc1.o• 1.".'Li~ '.~ii' c'c~~'.:dz¡;:' de· ~u~:LC:is post~r:Lores a i:;:.as 

a.ii.:ituc'.:~ij>} ,: ,,, ,.·;::· fr·.::-~.•·.• .·> ;• .. 
. . ~·, " .,_::. -

a.f:t.:"O: os,-:_ ~os .1.e .. J=..?: .. c-=.::.::..::.;;~~os 

--- --~~- -. :..; .:..:.· :.--- ---r.J- ~;~~~~~3 

;~~~r~~~~:sr~~<~t~~ttf~i~:::
0

::-v:~: ~~:~::~t=::::;:~-=~ 
.... ~,_,.. :....:,.:;.~·.~-;~\!..>:-: ,,;__;;;;,·_,; - ~he:~- -; .. :.:::-:·· 

tos'-~-;~--~~;.~~:~,~~-~;~~:-~\~~~:~:~-~~~~~~---~ C~::ip~C1:l~é:~Ü.O aer6Cz-otj~!:~i'.~· -;-~1=~S- -

a4re~s. _·:,~:~(2~..1~:.~-ij~-~-~-·;.;_~'.~-~~.~~-~·s·~~,-· c,~un:ic~ciones·, n¡et~-.-~~o{~;f~-~ ,· se:¿: 

v1c:ios __ ae -t~~-!-!~:i~:-0' a--~r~c_~-, c¡:,e::-::..é::..o:n-:s, 
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1:·· 
i~"t.1 .. ucci6n r.!Sroné.u~~c:!.; :i.n-"T

0

;iti_c:=.C.~(·n da acc~-~cnte s, b'Íísque-

Cla "l"' s::.:i-·~::.:-_1:r.(t.o·, ·e:~rt1s a-a::-:c·r-~·J.-iic~s., e.~rc~::.y:·s:abi1.:id.:id, i::.e

é!i. c:i.~9. a-~r 7-:;~"1;~.:ic~; ·,b~c~s . e.e i~2:.c:i c~~"ii a.c:ia y, r.~-f:r:! cul.e., re -

eia:::ientos· ~ei~-;_iira\ i;::i:~.í~~=.a:i:Úsñ ia~;ori~ut-i.ca y_ ~:iaaaes a.e z¡}~ 
:.-J.- . ., ,", ,_. ',·'~:'.'.'" - ,--' .,., .· 

G.i.Cl=.-~=-,--:~~~ _'._-~=-::.-o;-_~·~-,,='~-"·'___'.·'.-~~<-'c-~~"--~~-~c;-~¡~-=~ ~~-~á.;~;_;;~"Íj~- _'.,_~'.,:; -·. _ _¡;_ -:;-:~·~ -,,:.____,_ .... --~\-¿:_~-o---:-<~·;_ tt~f~': .. --='·- .. 

~~ ;;n .,ic¡:,-~_;",:.~:r~:,~,,:c.,~.,_",:::.-.• __ :~,-_-:,~,·~-[~-,'_;_:l.,,t,L,:.:_~s'.:,~.,'·,'.•_',~,;e',(~n,-,~.s-~,:_,¡···¡, •• __ :_ •. ,_·,,•:,•_-_º_il.'.s,', __ ¡-,',_~.~s~t __ ,·,·_:_ •. _.,·,;_~r-_',.,·~,:_~u'._:,;~-~--i.:,®~,·-,,~h,i~té~;;~~;B~l~l;I.eii•_~:~-~·;te::i:lenc:i.as 
cl~os ~-=-~ '::;: ,:;: _:,,, -" ,\;c::;J-' :,;!".: • ,,~:=-,-,-·1;Jª:as'~é,.,.,_, •. ,. ~~-~-fs}t:;~-i~~1~10,•c·~~-}o~n~c_·~_}s:~.•-•,·,·-·i_.re:·_º_·~-·,·.:-, .. ,~.fa~-·-'-::..:::: 
ces a.~ '.~6~"~: a:a·r6?~e::-~ó~f'.·-~~,;;":ic.!:: -.·. - e;;¡, • - ~ ~ na-\Tege:.--

::::ili:i:r~:\~f Jª~~~~~~~i~t:~:~0f~~~]~2~fiei~:~i;~:~~:::ª: 
es~::::!s~:i.c::.~~:'-=-~s;~~~o;:'.:~i;'i.i:s'.'.'-cü~s't.':tc:.i~s;C:.e ;~·~~1-Jc:ta!:::i.e:::to 
co2.¿: =~ivo :,~-;-_·e.e···\ es·is"t.~~)é:ta" :~~:-~~:~e~;: y :·~'n :.ios· .. -:~5~~·6-·s~~::~;·i~s~~"'C'U-
e:::.c::iE.le s ,:,- _<'.j•·:-·!_.;;,4 ces~· '_,F ,/·< :· - - ·- , 

c~:;i::: c6~sec~:nc::.:;. a.e ~-::ic; ~=:.·:,;.~::"6':l~~-2:tc~~~:...;:p{~ca i~ 

~or -=i·:~-~-~~~=;vu~l..o--,·=-

2::. ~r~:?:i.~ &~ pr:i.vac:;,a_;: __ -7_ ~~ ic:: d~;=~-=-.. ~s; e:l.- 5.:i:_?~~ei 9 ~i. · .,.._ .. _ 
=-=-:!.=::..~~~ -::..: ~~~j-:.:· d.-ss.~ :. d-~.~,~-:;===~~=-b::;~,; -i....:i.i:;-a:s ·=~-=-~~"-'.;.. ..:.~·=·~·::.z'a:J;~s 
;:::::::-as:;~- e=~i=· ::·:!.~~.-·-~~~·=;~-·{;" ~i ·c.i-~- -.. ,.::.aJ..c ·ª .~:.:-~~:i~-s~·_::¿;iS~~-~~~~~~-.i~-~~~.2a-

- ' ,-· __ ,-_ -·' 

s =~==-::.ni~ :.-,:.;.c=..=::;.i·, .. 1.:.1.t:· ·~:n'"L= ¡::,c~::;..~:i.z~d:::; c:::i .-~¿:.:_-i:.~:;}:'.~;'(i~ :.~·~=::: 
,,. .. _.:.~_ -"-· f.'..'.>:r;~~'-_c":; 

::. ::..:;: ,_-e s. e; s c-:i:,ri=!.eritoS-'/:·e:~ = ~s. -=-~ c:=.:~'cs: ~~~~~~=:--~~-;~ ~l-'.S:?-;_~:~'--df;'·· ~~~f~~/co"n-
v:=.i.::-.;~e c:-zr:::.=::.:~c~·!~(.:~·~~~~=:~=~=-=:-=-;:.:.:~~ ¿; .;J:~-~;;·~~,~;~~!~ri-,}1~;f~~:i±-;~ ~n-

. ·.. :-:- ... :- ~· :'-':~ <:>:~; - it; J J<X 
-:.-: .-1~ .:::::.. o~.z.1 :,r ~~ c:io~i.· ::t: ~·:-e i·-.. ::.~ . 1·::.: ·.:-:f::~-,{:;~~ i~:i::L{C:~a< ·a1-~_-r a~~·__:··~' . . 

+,,. :;~_~:-:~:-~ ,:::::i:-, 
ccns!.de::-a.:3.o :::~::::6 .!:~t~~--:d.o'~;--~~k:---~ t:'.!.~1-. _-_cu~~-º .de .:"i.a ±!:::!pllte..b~~1.id.E-d 

e'i >-:Í~::-6 ~~~ -:::S?ii.:t; c~=i vi.=-:i.:?.':li.=·s ,t=.n~"'Si~;~ec~~ 
- , 

1.-:s -.• c=...r~~~~:-!!.:"":."ic:aS., ~-~c.·c c~1i.:;:~~ :::.- a.d:nt:-::.:--s:.e ~- ¡-~o::-:.z.-ont.es 



153 

otros prob~em~s muy:.-~portant.es-.s.on·_e1. de1:r~g:ll:'Jen.C.c 

J.a :res!-óns ==.bi1idad •·pe:!- J.p~¿~~d~os ~~~~us ad~s. •!><?:r ~ ::LaS:,,-a.,e:r:or,a:yes, 

a· ios terceros y ·:tastcosas't;eti :i.:a•-•su-Oerf":i:c~e;• •e~~~ae;,ia.-cÓ!!!.n1:e 
:::-.-:~·_,. "',..~-~: __ ,,,':~<·..!':~:;;:.:·.--~;.~:-;:~'·. ::,.~:,; :. ~::.:·~:·::;:~:.~.~: \. :J}> ::/>.';. : ~?\ ·~'.~/:·,:{.</:>~~,5T·.:'.;~\'..'~:: ... ;:t-: :~ .. ·: .. :-~ 

ji..C!z.d ~~ cnica ·.de. ·::LaS ·~;~qu~na:s_:,voia_~te s'-:,;n;1.,1.as.-,;,:.cuc:.1.esc':,\a::...pe!;.C?-r 

:~:. ::n::i .. ~·~~ c;;;,tg~l~~¿%~~f~5~Ei~!:~~~~~~i!fi~-º-~-~:_._".-~_-f ~:...·_;.:-_.seit .. :r-._;_'_._'_n .• _.º .... ~_·--.~· __ ·~-c-•_:_-_._~_.-_?_-_º_,..-----_-_-.:_-·._. ___ . 

t:rar m:cna:n"~~;~~<"~~-~~~Si~~-~~u,J-t~s ·Y 1'-?c~f§~.~~EJ{ --~~ ~- __ -·~ 
v.::, .l.o ~ue.- bace.~"v~iar"'.;coi:;;::'.l.atareente el.-~ds:n:;ent- c.e;:ia. res 

- ' ,. - '· ., ··'<>;,:;,· ~:'.',~'· ·,,>,"· - " - -· ,.--;~-, :'~/":~ :_.-,· ,,.,,. ,,.,.- ~.. (., ', -

ponsabi1.1da'~;"~·~,~iJ~Ít'.~~~=~::icnes~vái~d::t~~-~~d%f:~;~-~~,?;::~ .. 
porte-. a~:reo •.. l.a .-nc,soc:ie!:l---~=d :'!e -ª _ c::;.r .. _ a- .. _,;t_,~s.:,--C·-.-~a,._ =-~--=O: 

~~",:::~~r;:~E~~:ú:q:º:::::·· :;:;:~~lf Í~~~~~~':= 
pro e~ a~~ cia - de :La e j" é c~~!._f:~ e po:r - .1.c3 '~ ~.~ ~·#~~~~,~~~r~,:~-9-~~·~-~:~~: d.:~ •e· é::>:-

?="ª s aC.o tí t u1..o O.e e:-~ ¿j__ ~o-. ·-,~-~~~·: .. ~~:-~, ,.~_ ·-\·:_:, ~-:~.:·;, -.¿~ 

C:.1:tcie ~-~= ~z:=.Oi.~n. e:L.h~cJ:~c ~4cr::::cv :J.-: ~a ~~v-s:g:=. __ ~~l,ri,:-..:~~'=.a:_ .:~ 

~:::':::.'-:n ....... c d.i:::3... :.:C:."""lc ""t..€_cn~c:; ~-a 1.:?. n:::.vcg:a.cif:·n és:Pac~a:t. ~:si e~-

=-o -~---c,,i-c{n 1.o son :Los s::..s-¡.-:~E. G.c ;.":-or.>u1.siSn ;m_?3-s._~~os ' __ én -~

~~s activ1~des. 

3n ez.ia 

••~e:-ost~tica•• y ia ••a-ero::?.~n:l...?-:!:L.·c~ ''. Ls. :l.e~ost~~~ ... ~&.{_C!¿~;?:~ercs-t.a-

ci6n,, s.:: oct.J.pa C.e:l.. es.~u~o_ da 1os e.par:::.~os::'. qi:e se=_- .-sust:n-t.a.n -

en .e1. a~::""i:: r.e5:iante s==.ses ·~s ~ie.cr:os ,~q~~ -~~·~'~,~~. --.. ~~ ~~-~:-:c~n~--~ 
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ca ·o e:.viaci6n, es 1.a cicnc:i~ ;:- 2-.~c&.n~ca que ccr..s~dará. 1=.s r~~ 

q.:i:::i.=:.s. voJ..ante:s ·~s pe6~a~s ·-.¡~e e1. aire, cuya sustent.aci~!l 

sa 1-ogra .. por Js:i~t~f~'.s·;;i::d~:n.:icÜs ·q_U:~; '~:i:-pd~h::~ .• :i:.1oy~:ti.'r..tC> 0::.:1ri-i: 
• c1.p~~~='.l~~ ..... ·de '.1.-os-,':.=.a~odinOs-.,,,Y~ Ge ·sus~ ai)l..:i.cac:icnes ,práctics.s > 

~~ ~!:)_~ CT'h~~/tf~t;]:~6~~~.~~~;~ :;' 

·-- .' ~;>:<' 

:.=-t..:~ic~=.J.., ~~ ::"::.-::::--z~ C~:?.:~=-:!i:•..:i¿;a S.a CC!ü,:.:;~r.:SE:. e·=·==· ~'.~·;y~s·1~~~~~'°?'·:t~a_s: 
c::.6::1 O i-..ctc:?:;c:::t:.::.:: • .:::!:-te: t:-:;-:.:.::.~::.-..;:rio :::.~ ::"'::a:=-.::::..e riE:...=.-;..:{'e~~:-~ ·~:L-t·::!;.·z:..-

na-.r::~ci.S:: 
•·._ ___ - .· 

:c~~!.~..z~:::.'::(y :_~~=:é:·a 1.1.a_gaQos 

d:. 1a <:.~:;~b,:-éi:l-=· :=:~r2á ~r ·c.:,'· .J...~· ·~.-~i~;c1a1 =:rr:~J::enc_~ ·a 1.a con-

c:L..i:;-!.tn, --~~.?'"t.27..=-~i_a; .ii:s -- e= Cir-, ~t:.e .- e.e~en_ ser ra~~as e.n::bas pcr 
·-yi·:': .. . ',-,~ = s6l.c' ::1er~c'hc: el. o~racr.o ~~pac:iC:.:i~ 



1.as ·ae ~on!: 

.los; cc.:-.a-t.es esp:ac:;¡_aJ...es, s~"t.~~:i.te:S::,~·;:t:i.:r-ic':i.;;:.i,e's)o ~speciona

ves ,-- se x:.uéven 'en" e~~;r{~i;:~~!/~~?:i::~,r.;~~~-~o_:t1:~~i¿·:-eJ::t~esi:>á°gfo"~- '..4:,i;g'u;.:

:"l~s aercuav~s ~an • voia€ó•:.;!:;:~:~·::;·{l~;ggti; ~~,~\:~6~ie~ii'.'·?r'~:Las :r.:f __ 

:'-:,:-': 

,,ia c.::.~s:t'6n de:!... ,,es~ 

cio 

(';:<~ \:'.'.:.¡'·!-· . ··,«<·' i. ,._ 

=:::. c;~:t~=-. C.: ~~:_:~~-~-~~:::a_{~··. ~:~-·:.(~·:s;j_:;~:~-:::.::~·:~.: e=: -:·~c'.h~~:.'·,j;~::::~d~~c-~:l-6:-~':;_é s. 

3::_ ;,,s~e-;é~{·~~·;:• i~i{~¿;;o ;~:,;:,' t;c.miric:i.6.'••'_~ = _·c;.;~~:i.6~::::·~-=::--
,,;·· r:·-··· 

~~~=-~ ..;~'6·::~.~- ·· =~ ~·: i:~~~:~;~ c·'.i·,-.i~~.;.a-t:-::·~:- ~~:!""~ e~~-. 

..- . •., . 

e.caree. C.:~ 
'.·. .-· ,. ; 

~~:;:z~c~_ad.c 
, _____ ,. 
\.--'- .... ..1. .1., J -

-- .:· '• ., .. - .·_-., :.:.:-.. 
e~·=- ::.=·;~z:.=-::=-:.s ,. s: cb~= 

cc=i~1t=~!"f: €:-::;_,~a-~~-~1~~C;- ~?e'.: :_~~-2~-- .~~ '2:=i:-

C..:"t.e:-~ir:S.!:~;6rit·d~-· .~·s:::<~~~~-·s 
. ·~ ·:-.::.-'; -_,__. -·¡"·"',-- . 

C.:?2. ~:s~ac=.o ~-tr~~-~?i~:ki~~-a'··:r.!Ó ~·ons-t.=..tuía 

u~ ::.:::re-:..!.:~ ~i.:.r:!.C..i.co_ ~u: :::-: c1..=.._-:-!~Se :-:6.-~·,:·~'i~~;~~~=:-lto =...1...:~c1 ~n -

pr=~·e:re:-J"°t.e. EJ... Co=.::i t~ :=.üvi.:::-t~ 6 n...:.~ '~l.."C::: ,·so1.ÜC5-6n e~ J..c.S -pro'b1É. 



~
 ... ~
 

el
 

~
 I' r 

1 
1 

1 ~
 

~
 

w
 

w
 

\~.
 

'•.'
 

n,
 

lj
 

.. 
n 'll
 

u 
r. 

~
 

I·'
 
r 

~
 

. 
~ 

, ... 
w

 
~
 u 

';I
 1: 

D
 

µ 

u 
I 

• 
~
 

1-
' 

1·1 
,, ' ~ 

.I
' 

l 1
 

N
 

~
 

'I
 

IJ 
o ti 

~
 

I"
\ 

~
 

r: 
11

 

el
 

l'•
 

I'•
 

o 
I'•

 
~
 

''1 u 
~
 

i¡ w
 

).J
 

~
 

r 
o 0 

~
 

" 
w

 
~
 

rl
 

lj
 

).J
 

n 
u 

u 
N

 
~
 

lo 
¡::1

 
,, 

"' 
0 

~
 

o 
~
 

~
 

IJ 
• 

,, 
l•J

 
'(

1
 

~
 

m
 

t.J
 

11 
f.'• 

1 •
 

n 
r: 

11 
1 '

1 
<! 

··~ 
" 

n 
11

 
ri

 
i:! 

ll•
 

o 
,o 

o 
'U

 
11 

11 
1" 

11•
 

i.: 
10

 
•:•

 
1·'•

 
11·

 
I"•

 
1·'•

 
1'·

 
14

 
I '•

 
,,,

 
P•

 
1 l1 

1:
 

I·'•
 

ll 
:.1 

t·'
 

\ '•
 

1-
' 

'•
 

'"
 

b1 
P•

 
o 

c1 
o 

o 
tn 

tn 
, 

n 
ru 

e~ 
l~ 

n• 
~I 

1: 
I~ 

1 ·1
 

\'
 

111
 

1 •
: 

~~ 
~; 

F 
. 

111
 

o 
, 

o-
'i
 

11
•. 

;:.•
 ·

 
.. 

i;
' 

o 
r+ 

1-'•
 

~·· 
'r

l.
 

ti
 

1-'
• 

et
 

'o
 

o 
VI 

o 
11j

 
l1 

'cu
 

·'• 
u 

¡• 
1 1

 
I•' 

1.1
 

u 
•··..

 
I·'

• 
rl·

 
11

 
:~ 

~·· 
11

 
: 

LI 
11

t 
:! 

~1 
¡:• 

1..1
 

. 
' 

_ti
.: 

~1 : 
l'l 

!ll
 

01
• 

I~.
 

l'I
 

J1 
't

i 
1

' 
t~ 

I f
 

p1
 

no 
1''

1 
,..

. 
L

 
w

. 
¡'.'

t 
• 

: .
 . 

• 
0 

. ' ·
 JJ

o.
 

• 
::J 

· ;
 t;i

 
(\) 

. 
o 

:c
1 

· 
1• 

ca 
¡•: 

1~ 
,..

. 
t1

 
n• 

•1 
~· 

11•
 

·i
n

 
·~ 

i:: 
.·•

:n
-. 

· .. ;.
o·

··>
·.•

· 
•J

i· 
'< 

~l 
1)°

 
'i 

1 
o 

¡'' 
11

, 
1·

' 
,1

 
1;1

 
t1
~'
· 

·.
l'

 ...
 :

l:l
 

o 
... 
~J

>t
n 

111
··~

~ 
11 

P 
1~ 

1.1
' 

•1 
l.' 

111 
r1 

1-'
 

el
 

n·
 

o 
··P

•:
'·,

·· 

tn 
o 

IU
 ·

 
11

 
PI 

' o
 

t~
 

'-
' 

•.
).

J 
· 

o 
t.•·

 
el

 
n 

U
 

u: 
O

 
· 1

11 

• 
· 

t•.
. 

n 
1: 

. ,o
 

1l•
 

'1 
111 

11•
 

1 •
· 

· 
bt

 
'i
 

ti 
·-:!

 '.
; 'i

 
:.q

.1
· 

·.1•
: 

._1
11.

· .• 
·r:

 
r• 

I¡ 
U

 
,,

 
n 

•·1 
1b 

•..
 ·n

,'··
.M

 

rt 
,o·

:, 
''I

 
r. 

o 
m

 :.
 tn

 
.... '

 .• ; .
.. 

·.P
·. 

1¡
 

111
 

(1
 

.. 
rt

 
1.1

 
1 ll

 
Uo

 
c1

 
ll.

\ 
.. ·

•,~
.,·

o• 
P•

 
,, 

"' 
o 

"'
 

"' 
'i

 
u1 

,.
 

-,,
 

:~ i
r~, 

~ · 
.~ ~

 .~ 
.~ ·r:

 .~ 
;jl

;fi
?~!

~f,
~~1

~~~
1~m

~ .:
J 

. p
 

r• 
" 

1 •
 

11
 

º' 
.. r:

 
~· 

... 1
.1

o'
·i:

·J
.· 

1~··
;n·o

,;',
;{'-

'i'i
l:cr

l'X~
"l<1

-•i 
10

 ·
. 

o 
. 

¡~ 
n 

I,;_
 

IJ 
1¡:·

 
r~ 

).
J 

~.··
01·r

i':'
f{t~

J1J.
ift;

~f.:
1{k~

S::j
;:·;

fa~L
J,~·

á.ll
~· .• 

¿ 
1: 

.•
1 

1·
1 

u 
(1

 
I~ 

()1
 ;

J·
'1

 
··

'i
··

-O
·:

•o
/:

:J
O

j 
CU

"i:
'rl

·':'
 

J 
·'

O
 

. O
 

L1 

:w:
 ~ ,1 J 

,,¡i .
. ,~ .·. 1

r •• ~·, 
~· ·r;

 f ,· ~~¡~:
._:··.~1 _l.1 _,··-~1 .. ~~H

 ~ ·
~. 

u
:;

 
l'o

'' 
u 

·1• 
tJ.

 
:J 

y¡
:i,

 
1n

 
.·~'

 :
 ..

. d
i 

>
 .. •r

; P
i 

· 
fl•

 
ID 

111
 ;

;.
 :r 

ffi 
.. 11~· 

~:· 
~ : 

~,·: 
• 

: 
~/; 

gi;;~;
~:r'··

~J::;:
:.1~. 

J. 
: ,

; 
UI 

.ru
; 

~·
' 

r,,
·;é

"J
ll 

ID 
1-'

 
P 

1·,¡
· 
~)
y .

. ;:\
1)'.

i{;~
l: 

;~ 
nt

. 
lb 

,,,
,,I

U
 

._
ru

,:·
,· .

. 
<:.

 
!\! 

111
 

1-'
 

·,_
: .....
 I~ IJ

. 
UI

 
' 

1
)
. 

fl
 

1
:'

 
1-

' 
~l. 

:·
f)

 .
.
 

,:
.•

,.
;'_

'''
' 

:'l·
~.·t

l 
rJ

'; 
n1 

"d
·.

 ,O
 

'I
U

. 
1:1

: 
IJ

• 
(1

) 
,o

 
·1 

!1 
p,

 
p 

lo
l·

·l
i 1

 
(.

!l
b

. 
fl

·.1
1•

.:I
-'_

'· 
_."

rl_
 ... 

1..
1· 

.·
 

0'.
:·~

· 
'i'

.',
P

L
·l

l>
· 

t.: 
¡;: 

(1
 

lb 
~· 

' 
• 1

 J 
. 

.l~ ·
 ·: 

. .
 

CI 
· ,

 '
 ;:

:, .
•· 

j1•
, 

·: 
lh 

., .
 

rt
. 

.1 j 
· 

. 0
 

. 
' 

e! 
!j

 
1 tl

 
!\'

 
lb

 
' 

o 
•:

. 
tl

 
' 

11
 

tl
··

:J
1

•.
'm

 
p

;,
,;

lj
 

.(
1)

 
IU

. 
10 

tn 
ro 

RI
. 

e 
lj
 

j 
'I 

~l 
tn 

111
 

. 
1°1

 
111

 
"'

 
. o

·· 
. n

 
. 

bl
 ." 

P
•'

 
:i 

(J
o

 
~J 

' 
. 

. 
' 

1~1 
o 

IJ
, 

• 
í.!I

 
o 

1b 
:t 

u 
"'

 
1 

1. 
,~ 

•1
1:

>1
 

·p
o:

· 
111 

nt
· 

j.J
 

P•
 

t.J
 

.11
 ·

 
,J 

1"
 

1 
I 

1 
• 

• 
¡1 a

, 
1 

1 
1 

1 
• 

11
1 •

 
: 

111
• 

1 
l. 

, 
l1 l 

1 
P 

10 
ID 

1 
1 

1 
• 

ll1
 

IP 

t.¡ e:, .. , .. :l.' l.J
 

.h
 

~
 . 1-'
 

1
';

 
r.J

; p 1-'
 

1-'
· o 1-'
 'º \.'\
 

'º V 
'"' VI (7

i 



114-1~ cE-} 1.e:. _:;:·ropu'J..s~6n .se c=.ticne a través e.e l.a rcta·c1..6~ ~e, 1.!!:. 

néiica. :i::n e:i..., r•o"t.or a.e corr::!:>-USt:i.6n >:i.n~e¿'°~a e ae:·- -::.±stoAas;, a:i... 

aire ·se i~-ti-oau~~-~ ~stos?_ cornp:r,iID;~~ti'ós~,:~~ ~}i:i~~~.,~:~,~~xiic:a. e 

::.:~~:~~:!!!!~i:::~~~~:~Sf ~f t~l_i1.~~ ... _·:.}_í.n_--~-·~-·-¡_¡_i .. _~--_-.1~r~.: .• _:,.~----1_,_._ •...• ,~j_31~~f í~~~;~-~:.,...;:: 
se _con:~·~.~.a:·:?:"~~:~':-€j';_~_<'a.¿: i.~ri ~;-~'J:j:~~~'.-¿\s~:&~~ - :.-~~-=--~ c:~~>:~·---~n·~~'-i, - ~ T-~°"'= 

~" e d;;. 't~i-i66L{;i,; ca;, s: ~.~~~~~~fr~~. ;;i;fri;<o.: sii~ej-~'.;,.'.¿~ a:i...< -t.=~::.;_ 

:::::;:::?:::~~¡~i~E~~¡¡~~~f ~t~~i~2!:%~Et: 
~~ ~:.7::~:; =;; c;j~ T~~riC:~h~~,!¡!~f~', ¡k~~ ~·.Sc~::.rT s~' ii;;:_;:._;¿c~~-.,::¿::;_d~__:<!~ 

· ;: ,~::~~::::: ;;:. ~~it~~f :tt~~~~1~b~~ti~i¡¡~{~i~]~B~~ 
:-~::~ :~:~:~:::~~~~=tt;~~~t1i;r~~1~i~i~~;¡!t~t~~~ 

. ~ .'-.: '·~."."'.-.-·.<~·· -;:_-",';,;.- ··--.- -, :.···:·,·::' _.~i-·.:O'.::;_.·;:_>¡)'" • ·-· '7.-J •·.•c¡.0:;:·_¡;.,>.-,'.~;;_~{ ... :'1:·.:: .. : i-'~;>:;;-!•:;C;~, ·...:·• -, .. •<>"- .... -· 

~~~:::~~~'.~~-:-_-.'~-=.·~_-.;.-_~_;_¡_~_._ :.-_'_~.:~_•,•; __ .·=-~_··-·-·--_~.~ .. •;_:_~ __ ;_,._,._;_i.t_:_é_=_, .• _.:.~.-_=_º•_ .• _ •• _,:t_·.-.• _~-~-1-•,·-·~-í~~~~~t;!t:~;::::;~ :: 
.=::1-. :!...~J -s-~ on::..--i.;O::, ·.;..,_. l~'.:.i~::i~ ;,'u-~::-c.~-~:L~~(.r, es-:::;;, e-' ,..111 

'.:..;.~-:-,.:::.· --;:.~-<- --- :~;; -_,.,., ... _ -,.,;;.::,..,, ___ .,,.. <·:-;. ': ---· ... ;.· -~· 

(él<= coZ-.e~;:) , :r:o e :sé!: ~-t.:i::l..iz:a.~::~:L · ~:i:re' ª~::l>::"t.er:i.~::- ?:U-a eJ... ap::-o-=:.ec1"'.:::.-

~~'.l-:-:.o ~i· ~-~~~=-~:~,~-~_-,_~-~~~~:L~~r:.:·::~-~?~-~~:::-~-: ·-~¿~~-~~º. -G~ _ses :;,~::.pi.=.s :i.n~tz.J..a-

c~c~;::: ~~:;::-..,~ _:·~~i~~i~~s-' .:;~~~~a- '.i!i.;- ~e ;:::-==.~i::.3 ~~b1.e -., .. pa~:l a:!.. ~~=--:.·:::::-;.=:~e. 

ücs 



Ol 
lll· 
l"1 

i::I •. 
1 

o 
1~ 

n 
1 

1.1 ' 1 
1 

~11 · ·r1I · 
1 

1 
1 

ul · 
1 

al 
íl 

lll 
.~.ll. 

l·I~' 
lll'r

l 
~I 

~· 
;J 

1 
111 

~I 
tlJ 

•11 
•rl 

:-, 
1 
al I~ 

lt (.J 

1i1 

u 

01 · 
o 

º 
n 

~
 
~
 

~
 

ri 

:J 
QJ 

:. •rl 
lll 

11f 
O

 : 
. 

11, 
: P1' 

11 
1tl 

CJ 1 I~ 
1.J 

LI 
.O

 
ll 

O
 

tj 
o 

, . :· ·:1 , ~ .::O
J, ·::1J,,;··, .. ,":,,;:~J;: 

1i1 .:<;•·. <: 01 
el 

'rl 
11 

1.1 
11 

111 
~l 

lll 
111' 1 

} ~: '~l 
•i:lll:'tj/ (l1 "};{;,·~:u1, 

. 
l!l 

,. 
,-1 

r11 
fi 

1¡' 
•:I 

1~ 
(1 

. 
1 11 

~I 
111 

~1 
..o 

o ~ lll·: ,I• 
"
'L

 a1,., 
, 

,,, , IJ1 
·m

 
u

, o 
.. 

,1 1 
11 

¡., 
11' 

,.1 
.;:.· 

,·:1 
1~ 

~
~
 

111 

3 
U

) 
1) 

rl 

f) ' 
1.:1 

~
 

o 
11 ~ 

~: 
C'J 

~I 
.-1 

rl 
:J 

\rl 
.11 

111 
o 

ti! 
r. 

lt 
1?1 ~l. 

rJ 
m

 
~
 

~·· 
o 
•:I 

~ 
n 

M
 ~
 

o 
•d 

~ 
~
 

~
 

~
 

11 
.-1 

o 
•·· 

itl 
;J 

:J 
ni 

'U ~1 
i:: .. 111.:ill:· .. :·iiJ-'1

:•;:::,, ::r.·r·l~·rl 
.... ·. 1~ 

:1 
11 

·: 

f,. ~J:·~j,~J<o al 
p, ~ 

1 
ni f. 

il'J,~'!,o)'t'/r;,·.:r .. :· 1.' 1~,;i~rr·g·· 
'iJ

• ;~. ·,: 
rJ·'•j:: 

11 
IJ

. 
·::. 

~1 
111 

O
 

O
 

r.1 
íl 

1'.I. 
l'I• 

íl· 
M

 ,,,.¡ 
:·:·1

1
),.:i"""d

::.: 
•'ll· ~1 · 

11 
1~ 

·. 
1

,,,1
:·¡.,:.al 

111 
. 

.i:: 
o

,o
 

111.·i-l 
,.1 

:1l·"~l··,1l,·1:.u .• ~l.: 
.· 

~.\ 
111 

, 

I~ 
•' n 
~
 

>
 i::•L:lt'.: .. ~~ 

11 
-:'"

 
1;t 

•ti 
~J .. 

:J 
:-· :.·· 

•11·:·•111 
:tn::•·oJ,.r.I;;· .. 

·L1 
· 

1J 
1.1 

0 · 
'4 H

:, ti •'. ·• '.·1 
)
:
 i '" ~1 

U
 

IU 
·,. t 1 

,. 1\1 , 
01 

't 1 
IU

, 
. 

. 
oll " 

1: 
") .'. 

!11 
'.. ¡J ".',-f"'" 

" 
0

. 
OI 

Ll 
oll 

,!:l 
.•rU

 ...... •'"rl 
·11' 

~l 
.·.:1"'111 

1c1 
11 

1'J'··-.•,l' 
·11.· .. ,,, ... ,,:,.1¡·: .... ¡i.,;. 

I•¡' 
•¡1 

.11 
o

: .. 1i11ru·:,r, 
¡,¡ 

·111 
o 

.. "' 
el 

11
1.I 

1!I 
1 1 

o·• ... ,.·•rl':· 
·1 1 

.~·· 
M

 
CU 

,-1(! 1 lll 
· ~) 

' 
: '1 

. 
11 1 

al .• ¡; 
1\1 

01 
U

 
: 1 

.. 
, 

(J 
, 1

\ 
: 1 

11 ;\ l J: 
1 J 

ul 
1 11 

1'l 
il 
UJ 
r.1 

'···~ ~
 

..;i 
•r) 
(.J 

•rl r:, 'fl 

111 
,-i 

n1 IQ 
u 

1.1 
j;¡ LJ 
.o i> 

ni Ft Cl 
·.g 1.> 

111 

I• 
~·1• 

:• 
rl 

8 •: 
'•U

 
h .. , o .. :J 

1 1 
, I 

~1 
•.t 

,l 
' 

.... L1... 
.10 

ru 
•.• •. : 

.. 
'l1l 

~.) 
f.l 

¡, 
'IU

.:·> k 
C·' 

11 
1) 

UI 
• 

'll 
•, • .,•11 

•1j· 
'.11 

I~ 
'1 d 

u .. •.r.. 
rl 

•rl ..... ) 
1

)' 
·ii 

.IU
'' 

CI 
,1~ 

111 
f.I 

~l 
,:1' 

f.I 
~ r 

o· 
h ": 

o··· . ~1 
11 

·rl 
.. ~,. 

::i . : 1J 
. : ,-1 

F1 
o 

• :1 · c.• 
o 

1u 
1,1 

•rl 
n 

· rl 
(l,:;.1J.

1 

i\ ,,.1 
o 

.n
i. 

o
", 

1'.I 
nt 

l!l 
. 

:J 
CJ 

tl 
.. 1 

h 
'" 

1:1 
n 

1U 
.i::;L

, 
IJ

.'P
.,';o

 
ti;: 

•1-t 
.o

.,h
 ·~I 

.11 
lll 

,Ll 'íl 
n 

(.J 
n

·'t•
l"

' 
:: Q

I" 
,• Q

I 
h

' l't 
111 

IJ1 
! IJ1" ·,LF

 
IU

" •il 
01 

,.. 
' 

1 
111 

,Ll 
11 

' !! 
o 
M

 
,.1 111 

1 0:!.:;¡ 
11' 

n.;ru 
OJ 

:.· 
o.· 1~ 

•ll 
•d 

:1 
l•l 

' 
:i 

1 
.-1 

~: 
:.i 

.0
 

\·· ·r;C
: 

"
h

; 
J1 .. " .-':' "rl· ,",·111·:, IU e'·., 

:·,.<.,·f\1: 
0 

~I 
. .il 

11 
~I 

U
 

•f'J 

1) 

!11 
1J LI 
·rl lll 

I~ 
11 
,-l 

hJ 
: lll f 

IJ 
111.: 

1:'1 :" 
;.: 

111. 
~1 

h
; 

I:;)' 
a 

.-1 
1.i 

rl • 
.1t 

h 
11 

p, 
111 

1
1

.rH
·'ll·. 

rl..·.·.·.: .. •"'':111:· •. · •. 10::·:>".·: .. :1.11·:·:"'"°'.·.···,.:111 .. 
1:1 

.
.
.
.
.
 

111 
1'

1 
11 

h
" 

r. 
111 

id 
~H .. :.. 

~ ;· 1 ó ". · , 
:: • 

'. 11;1 ·:'•: o · •1·1 ; 
.•.:I 

¡; 
. 'l 

· tl • 
: 

11 
~1 

11> 

ll n~ fi 
~'! ~?· 1 '.~ 

t'•i¡\:~ .. ,;:;J;,"~H'.'i•~/s,S::g,.,) ~ 
~l 

lil .'.~ 
,.,. 

i:I ·~: 
n :1 

•:I 
r1 

111 
1~ 

.í:I 
111;¡ 

,.1: 
·~ 

") 
1.1. 

h
!: .. ,P:\,•11,.,:;íl1 ••. ::o:. •r! ~111. ·r.• , · ·: .. 1 

~, 
~> 

111 
~. 

~· 
•d·: 

1) 
•rl 

111 
·l)'•"r':'>

r;:•.•ké".'l1::;:;P
1·:·:t¡}'il.::J,,1: .. ·1.l:.'i.l,:.O

. 
,-1 

ni• 
¡::; 

L
l, 

n! 
1,1 

, ... 
UI 

Id 
1J 

11lii'1u; 
1•1.:·1¡ 

'; 
.:¡¡:·~):: .. !) ·~1· 

(.J 
··::• 

!1 
.u 

"'! 
.,.¡ 

11 
t'¡ 

111. 
,.1 

ni· .. o
, ¡J·::-;•uc:•:u .... :,·r 

:.:1
 .
.
 111 .• ,

·
.
 

111. 
¡,., 

,, 
~1· 

11 
1 d 

'1 U
 

IJI 
111 

111 
\' 

U
 

::J 
•rl 

'111. 
111'<·'' 

.. , .. , ... ·(·I '"Oc:•l(.·1~''·'''''\l•l·"\I 
:1 

111 
•d 

i:: 
Q

J, 
l' 

1~ 
•rl 

,:•, 
lt 

.n1• 
•d :.·.-L

,u1. 
. 

"
l. ·1:> .. li 

":l 
11 

11' 
F1 

.-l 
o 

.-l. 
h 

.. 1 
,-1 

o 
1°1 

h 
:1 : 111 

•J 
111 

i,: d 
: .111 

. 
• 

·. 
rJ 

¡:'~ 
al ' 

111 
1", 

'11 
h 

~ 
o 

111 
10 

.. 
O

 
1 ,· · 

·ii 
'i> 

n 
'J 

111 
111 

, 
1

J 
¡J 

,e: 
foo 

/l 
. 

ni 
·¡rl 

.. (J 
'1 '.•' \ 

t> 
I' 

1u 
" 

111 
!i 

111 
Ll 

u 
CJ 

,. 
r 

: 
•11 

nt 

111 

'° 
11 

, 
o 

1•1 
rl 

01 
rl 

::i • 
:.i 

rJ 
01 

•d 
1u 

11 
o 

: 1 
.11 . 

:J 
Ft 

11 
•d 

rl 
U

 
1 1.l 

r-1 
111 

11 
\1 1 

1
l 

~ 1 
lt 

d 
1.J 

•" 1 
h 

1: 
11, 

-rl 
rl 

• 
10 

•U 
'11 

•el· 
~1 

11 
r1 

¡
l 

¡I 

11 (1 
,:4 

1: ~I 

111 
•d ti 
.. r
l 

i:I I• I~ 
'11 

M
 

,-1 

• 'rl 
' " 

~
 

•d (J 
~
 

~
 

~
 

~
 

~
 

'M
 
~
 

QI 
~ 

M
 

~
 

~
 

~
 

l"I 
~
 

~ 
u 

~
·
 

ti 

¡', 
:: 0 

w
 

,1
 

J 
o 

,·I 
M

 
l;I 

~
 

~
 

~
 

~
 



dos di~erentea derechos o sean ei derecho aeronáutico y el. de 

recho aatrooáutico conc1uimos en el. sentido de que embaa de-

":: ·:t>en ser cregul.adtte por un soio derecho, e1.. derechQ eepacia1.., :;... 

respecto d•1.. cual constituyen eu objetivo subataocia1... 

~-liegu1..ar ei :f'e.a.ómeno deJ.. trs.n:s.porte aéreo y ios v-ia 

j es es-ca cie.1..ea. -

a) Iocl.uai6o de 1..os traos-oortes aéreos ·-en- e1.. derecho ea-oacia'J.... 

Nosotros estimamos que l.a regu1aci6n de1.. transporte -

aéreo, con todas sus consecuencias y quizás más ade1..aote, ia 

d•l."traosporte espacial., debe ser objetivo del. derecho eepa--

cia1.. 

E1 transporte aéreo progresa notabl.emente y necesita

d• normaa jurídicas &gi1ee, :f'1exib1es, móvil.ea, oo incorpora

das a un Código administrativo que por escocia es comp1ejo y

vol.umiooeo ni 1neooa a un derecho .marítimo o a uo derecho te--

rreetre. 

b) Inciusi6o de ioe via~ee ee-oacia1ea en el. derecho es-oacia:J.... 

1959 :f'ué el ano en que ae l.aozaroo vehículos que l.o-

graroo l.iberarse de l.aa J..eyee de gravitación y 1961, permitió 

al. hombre viajar en l.aa regiooea más al.l.& del. espacio aéreo,

::ruera de 1.a ecci6o de:t:ormaote de 1.a a"tm6e:f'era terrestre y --

deotro de 1.aa pro:f'uodidadea de1 espacio ioterpl.anetario, gra

cias a vebícul.oa espacial.es de múl.tipl.es aecciooes con 1.oa 

cuaies ha sido poaibl.e trbapaaar el. dintel. de 1.a atmósfera 

e iniciar 1.os viajes espacial.ea. Laa c~paul.aa cootec.ieodo ho~ 

bre, equipo y provisiones, a1 separa.rae automáticamente d•1 

1 oobete y ectrar en órbita cump1en su misión de ioveatigacióo-

cieot:í~ica, se col.ocao eo posición para e1 regreso y disparen 

... 



-· 

-· 
.. 

l.~O 

1.os :retrocohetee • .Al. entrar en 1.a atmóafe:ra, au con:figura--

ci6n achatada contribuye a ·eu desace1.eraci6n; ·e~_ .. deap1.iega. el. 

paracaídas auxíl.ia.r que reduce l.a ve1ocidad de 1.a cápau1a y -

el. paracaídas principal. l.as desacel.era a 1.a debida vel.ocídad-

de aterriz1:1 je. 

Con l.o anteri9r qu~da demostrado que el. hombre puede 

aer proteg~do y sobrevivir en el. espacio y por l.o tacto, que

na está l.ejano e1 día eo que se estab1ecerQn 1as eatacioneB -

eapBC;i&l.ea con peraonaJ. hum=.no. :Parte de 1.a tri pul.ación per-

:E!!.B.necerá en ·el.l.& y el. resto :regresar~ a 1.a tierra. Su aprovi

eiocamieoto ae bar' medi&ote cohetes 1.egíst:!.. coa y desde eu -

al.tura el. meteor6l.ogo, mediu.nte J.a obeervaci6n de l.aa condi-

ciocea atmoeférices, har& predicciones de &l.cance mundi•l., d~ 

toe sobre con:figu:racionee de nubes y eu extensión, circul.;;.-

ci6n de l.a atm6a:fera, eituaci6n y m0Vi10ieoto de l.oa huraca--

nea y otros :fenómenos atmoe~é:ricos, que se t:ranamitirán por -

:radio a l.as estaciones terrestres. En esta l.abor 1.a estáci6n

eapaci•l. ~uperar~ al. conjunto de satél.itee. 

La regul.aci6n jurídica de tw.1.ea actividades a6l.o tío-

no cabidi< en el. derecho espacial. y el.J..o ea tan o·bvio, que no

hay necesid2d de hacer ninguna conaider&ci6n ad:tciona1 acer-

ca de eJ..l.o. 

- ·.,) • Re=lR:r 113. ut:il.iz : 
saté~~tes ar~i icia~es 

a) AeDectoa jurídicos de l.os eatél.ites arti~:iCiRJ..ea.-

La.e inveatiga!==iones humaoaa .acerca del. espacio son --

muy .e.otiguR a. 



Sin embargo, haata h&ce poco Be habían 1imit•do a ob

aervuciones y mediciones hechas respecto de J...os cuerpos ceJ...e!!_ 

~es en.sµ reJ...aci6n con J...a tierr•. 

Loa grandes te~escopioa, J...oB globos aerostáticos que

a.aoienden hastb casi el J...ímite de J...a atm6a:f'er• aportando en-

zu regreso datos científicos muy vaJ..iosos y J...os avion~s. han

jugado un pape1 importante en estas J...abores cie~tí:f'icas. 

:El. cohete de gran &J...cance portador de instrumentos, 

como e1emento de exp1oraci6n se ha. desenvuelto a po..rtir de --

1945 an busca de dato a sobre radi&ci6?• temperatu.ra2 • gréaVi-

tilci6o y car&.cterística.s espaci:ii:.les y en 1957, han lil.parecido

eat•1ite& que, colocados adecuada.mente en 6rbitlil., incluzive -

la polar, giran &.1re dedo:r de 1a·· tierra• trlii.tando de investi

gar en sus trayectori&s • J...a exteosi6n e· intenside.d de1 ca.!!rpo

mngoético de J...a tierra, J...a profundidad y :f'u.erzk de J...as regio

nes radioactivas de1 espacio y J...as dimensiones y :f':recuencia -

de impacto de los micrometeoro2. 

:Estos satéJ...itee artificia1ee, equ.ip;;odos coo te1éma-

tros y otros iostrumentos científicos, varÍ•n de peso y ob--

jetivo. Pueden ser de u.oos cuantos kiJ...os o de varias tonela

d~a y e5táo destio•doe, en sus deap1azamieotos a grandes lil1.-

tu.ras a1rededor de 1a tierra, a comunicaciones, navegaci6n, 

observación meteoro16gica y manufactura de mapas prcciaoa --

de1 globo terr~queo; pero todos eJ...1oa siguen J...a regia romanQ

de "rea, u.bicu.mque si~, su.o clamat"(La cosa, donde quiera que 

eaté, c1ama por au duefio). 

Esta activid&d satelitarib tiene muchos ángu.J...os jurí

dicoe. B<iate recordar que Ji;.J...ie<>n G- VE.R:PL}.:E'J'SE c)c;1r_.,. :r•o:r 



una acci6o urgente en 1.a esfera de1 derecho mencionado ~ue 1;¡-

FCC, de 1.oe Eatados Unidos, fué a.J...ertada cuando 1.os "Sput--~ 

nik11 11 rusos vio1.aron 1.oe acuerdos interoa:..ciooales re1.ativozs -

a 1.aa r&diofrecueociaa, utilizando bandas reservadas p&ra ~-

eefia1es de peligro y de investigación científica y ocasionan

do ioterfer~nciae con 1~ radio de los aVionee y 1.oe faroM -

de1 r~dar. El. diario "Pravda" exp1i c6 que li;,.. banda se ha..bía-

elegido por e1 inter's de lograr una mayor precisi6o. Eo aqu.=_ 

1.1011 momentos Turquía sospechó que 1.a Uoi6o SoTiética usaba -

1.oogitudee de ondas turcas para desorientar a 1.o~ aviones a.m.=_ 

ricaooa, que alguna vez se vieron obligados a aterrizar eo t.=_ 

rritorio ruso. 

Aucque la UIT ha resuelto que en c&so de oo hallar 

ee uoa ao1uci6o satisfactoria se debe atender a 1~~ feChM~ 

de registro de la lista de frecueociwa de Eerna, ézsta deci~~ 

ai6o no surte eua efectos respecto de 1.a Uni6n Soviética 

que ha hecho valer uni;,. reserva b 1a 1.ega:Lidad de eea oficioa

del Registro Ioternaciooi;,.J.. de :Frecuenciazs y se abstiene de D,2_ 

tificar1e sus frecuenciwa. 

Como quiera que sean 1.ae coai;,.s y a pesar de loe rea~ 

tadoa benéficos que hi;;..n tenido lots .Acuerdos de Te1.ecomunicao.-

ciooee, particu1armente después de 1a Conferencia Admioistrat1,_ 

va de Radiocomuoicaciooea, de Gicebra, de 1963 quej,reso1.vi6 -

dejar eo manos de 1.;;i. propia UIT 1.1<. a&igoaci6n. d~ :i:"as :f:X.ecuen

ciaa para· 1.aa actividades espo.ci-.lee, entre:·.:ias:'q\2e se desta

oan 1;.e co.I?luoicaciooes mediéante satél.ites, :'Cabe preguntarse: 

Qu& ocurrir'- cu"odo cientos de s-.té1.itee e.e deepl.a---



ceo alredeeor de 1.a tierra usando o abusando de 1.as bao------

da.s de coc.:f'J...icto y ut:i.1.izando 1.a radiodi:ruai6o y tc1.eviai6n di 

rcct~s al.. uBaario7 

Que auccd~rá Oi 1ou Est~doa el..uden reapoueabilid•doa

inhcrroi:¡1;ea a 1!>.a ·.:l.ac.zktzient,. s de sat.ólitea de co15u::iic;i.ció~ -

ae~tin•dca a :l.a pr~pagaoda que extr•fie una -menaZQ al ordea -

pÚbl~co, y ;¡, :i.~ segci~idad de otros Eztgao: ó eea de r.átura1e-

za bél..icoi? 

No ea de esperarse que ~ 1.a guerr• de ondas y a 1.a -

utilización de 1.as interferencias y cootr•ioterfereocias, ae

euir~ el Caoa de 1aa telecomuQiCaciaooa? 

Fer otr~ par~o, cabo deat~car que el 20 de agosto de-

1964 • ª'" abricre112 -. 1a firi:a1 eJL "ª•hiugton • el.. "Acuerdo Pr1:1>-

viaio~a1 v el Acuerdo Eaneeia1 narw el e:tab1•cicie~t~ a. ~~-
Ré~imen an2ic•b1e ~ un Sistema Co~ercial Mundia1 de Telecomu-

oicaciones nor medio de Sat~1ites" y mas twrde, e1 4 de junio 

de 1965, el "~cuerdo Comnlement~rio soc~e Arb~tra;e" • 

.Acue::-dos que han eiC.o der:>g«doR por J..oa de:fi.ni."t;ivos óe ,971-

y que ser-'n kr:w.J..i::.a do a cuid;.dos;.mente l!l~·s ... del0<ote. 

b) ~5nectos ;uridicos de J..a exn1or,ci6n de J..oa cuer~os celes-

~--
E1 1a.cz:a~iento de cohetes al.. espQc1o uJ..traterrestre 

desde 1a eat~ci6n ea~~cia2, re~ui.ere menea ~uerza impul..eor:a 

pero J..oe norte:ameri.c~aoa~h~n demostrado-

en 19('.), que t2mbi-éo de e de éste es poei.b1.e:.i:tega.:r a 1.a :l.ucQ .

Eo 1u e:x:p1.or:aci6n .1una.r se :averi:gua·~ai\~'.exi..e"te ;;.tom6s:fE::-a en 

li;. 1.uoa, cu~1. es e:l. gro2or de .l.k su'per±i.ci.e de este pJ..;;;,net~ .-

1~ n~turk1ez:a de eu superficie y e1 o~ig&n vo1c~oi~o o por --

imp~c~o de meteoros de J..os cr~teree que hoy se observ~n- Qui-



,.. 

zá pro~to se podr~ 11evar a Marte y - Venue • 

• ne eeta manera 1a -atronkutica, ciencia de 1a náutica 

sn e1 ?apacio, ha adquirido uo nuevo contenido que comprende

ª 1aa m~quinae Órbita1es, w 1os wstronautaa, .a i~a eat~oio---

activ;idades humaio.aa a rea1iz.-r en otro,. yl .. oetlil"'• Ca.da etapi;., 

cada deaoubr1miento, cada cueva meta de ~iia, c•mbicn en 1c -

medida en que pesa e1 tiempo y nuev'a 4Bpir;;.cione,. de conocí-

miento a1ieotan e1 espíritu de 1os hombrea. 

Hasta •hora es dificil predecir cua1 ser' 1a medida y 

e1 térmico de 1a carrera en la coc~uiata del cosmos. No sabe-

noe ei ea un objetivo final o bien e1 inicio .c·de· unw. nuev.o. --

era, ni cu .... 1es soa, en -coda eu extenai6.n.'1it,:#~;~t;~_-:cua1.it-.tiv.--

como cu;&nti t•ti va• ] a.a pro:f'undi;.s :razone a. cie'tii;íiic~& qne hall

de j;;.do dr.-m.::tioiamecte ~bierto i;in"te nosotr,oé ''uil.":.ho:rizonte tal-

vez lejano e incierto. .. . 
' ' . ~: 

loa Eetlóido~,E c~~cieotee de BU-
-:., ··.·. . 

:respons ... biJ..i.c!Zó de erteoder au c.apac:i'diod .. énLei eap;;.cio y ---

evit.ar 1w.,g'u.ei-r;;., 

que ae e:Y-tienden ante e1 hombre, 

perspectiv.o.a bas;.id;;.e eo la cooper .. ci:-S_i::,'_-Y:l~J_;~:com:Ilrenai6n iRte::_ 

n;;.cicn~•1ea, a tr-.v'a de1 derecho ap1íc:~l;i~)·i-_ 1os diferentes -

'Problemas con jurídicoe que éstwe o:rigi·~~f:~'.·-_' 
La De1eg;;;.ci6n de liléxico kote 1;,;_ N.U~ :,. aometi6 ~ 1~ con-

•ider.acióo de '.l.os miembro e da1 Comi"té~ }.;:J~~i:co de 1.a Comisión 

UD-

cueation~rjo qua ~uxi1i6 kl expre~ado Comité p;;;.:r• identificar 



taJ...ea probJ...em~a. Este documento a l.~ Asamblea GeneraJ... de J...~ 

NO, div.Ldi6 1•e probJ...em"'a de c:ar~cter jurídico reJ...ativoa aJ... 

eep,..cio uJ...tr•terreetre eo probJ...em"'ia inmedi;..toe y probJ...e.m:,;,¡a -

mediatos, J...os cuaJ...ea cJ... .... aific6 eo l.;..e XI categorí.a aiguie~--

tea: 

Eo cu,nto 
. 

.... l.oa prob1.em4B inmedi¡;;¡tos ae J...ist~ron~ 

principios jurídico e inmedii;.tos apl.':i.clilbJ...e·a .al. eep;;¡cio u1.tr•-

terreatre; de~inici6o deJ... eap~cio uJ...tri;.terrestre; determin•-

ci6n de J...w.a regl..ae que deben desde ahora regir eJ... esp,..cio --

u1traterrestre; exteoai6o de J...:a soberanía n"'cionaJ... en eJ... ea-

pacio; toJ...era.oci:&, cnotroJ... ¡;,tmos:f'érico de e:xperienci;as u'l.---

tr.aterrestrea; r~gimen jurídico apl.ic•bl.e "' J...oa ;..ctu&l.ea ve-

hícul.os uJ..tr;..terreetrea; eat ... tuto l.eg"'l. de J...os vehícuJ...oa uJ.-

traterreetree; y reapons:abil.id•d eat•t•J... por experienci:aa --

uJ...traterrestrea. 

Trat~ndoae de J...oa probJ...em•s mediatos se sen"'J...•roo;-

principi.o;a. jurídicos reJ...;;¡tivoa :al. hombre en eJ... eepo;icio; res-

poosabiJ...:i.dad estatal. por ventur9's u:l.tr;;;.terrestres; y sobera

ní .. sobre cuerpos cel.estee·(NU. lXlC. ~/AG.98/G.B,29, m;..ye de-

1959)-

Hasta l.a fecha •l.gunoe de ee~os prob'l.em;..a se ha.o re-

auel.to :& tr.avés de l.lil.e di:f'ereotee resoluciones de :l.:as ?ro y --

deJ... "Tratado sobre :l.oft Princ1nio~ ~ue deben re~ir 1.w• Activi-

d:;ades de loe 'Eat:;;,do,,, eo 1;;;. Ex-.:.1or¡¡ci6n v utíl.iz;;,ci6n del. Es--

n .. cio Ul.tr:;;,terrestre 1 inclano J...:;;, Lnna v o~ros cuernos Cel.e~-

tes", de 27 de eoero de 1967. 01:ros cu.atro m;.s fueron :t'"irm .. --
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dos coo posteriorid•d y ea de esper~rse que eo 1986 ee ~prue

be el re~erido a la te1eobaerv~ci6D de 1a tierra. A1guoos m~• 

se encuentran en periodo de estucio y negoci~ci6n internacio

nal. 
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CA'PITULO IIJ: 

UNIDAD, '.RELACIONES Y CIENCIAS A UXILI.ARES DEL DERECHO 

A3ROESP A CLA.L 

SO'MA.lUOs 14.- La unidad cient~fica de1 derecho &e 
roes~ci•1. 15.--.Las re1acioncs dc1 derecho aerO:: 
esp;.cia1. 16.- Las ciencias aax:i1iares de est• -
discip1in&. 17.- E1 derecho acroesp.a.cia1 y 1a po--
1í:tica. 

,..;.l.4.- LA UNIDAD CIENTIPICA JE:I.. lE:EG:C30 A.EB.OESJ:'ACI.J..L.-

- J;oso-c;roe eoete.o.emos que el "derecho espac:i..aJ...'' es u.o. de:recho-
'-íío.ico, i..c.divisible, total.me.o.te re:f'e:rido a :Las téc.n.icas eepa.cia.J...es. 

-Es u.o. derecho por eJ. que se or~-n.iza eJ. poder público ~re.o.te y en 
~e:Lación co.o. J...a meteoroJ...ogía, J....ae teJ.ecomu.o.icacio.o.ee, J....a eero.c..á.ut~ 

_,ca y J...a as"tron..áu-tice.. E.o él. se i.o.cJ...uye.o. 1.:a s .o.o:r=.s.s que :rigen J...e.s -
-3:reJ...aciones nacio.c.:ales, e~ decir, 1..as de J...os particulares ~el ~~ís 

e.o. el cua1 se apJ...ice..n, así como J...ae. .c.o:r:i:=s co.c.te.o.iéias en J...a J...egi~ 

_:1.ació.o. :Lo-r.er.c.acio.o..a.1 o derecho esps.cial positivo e.plic•,bJ.e entre -
1.os Estados, que constituye 1a p:royecció? más diá:f'e.o..a de es-c;:a :r.a..::.;.a 

·del derecho en e1 compJ...icado mu.o.do de _1.os co.o.fJ...ictos de 1eyes. 
Así pues, .e.o se puede discutir ya .x::ás .que e1 derecho espi=. -

cie.1, constituye verdaderamente uo.a un.id.ad científica p1.e.o.a. Le -
,_.unid.ad de 1.a ciencia jurídica .c.:> excluye J....a au:to.c.om.ía de J...as dis
, -• cipJ...i.c.as· jurídicas espaciales. I.e.s re.mas pa:rt:i.cuJ...a.res deJ... derecho __, 

--... 
.... 
j 

¡¡ 

.... 
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también deben tener UDidad e.o sus siatamas (J..2). 

El. derecho esFaciaJ.., t,..oto "expJ..icstivo" como ".oorm.o;t ti vo ft .oo 

pued.e c=>.ooc!!rse si.e.o a b"!se de J..a UDidad gu.e _rep:re_se.!lta como cie~ 

cia- La ~idad cie.otírica aigni~ica en este caso re:Lació.o cohere~ 

te, verdadera i.oterdepende.ocia e.otra J..aa pa~tes "individu~J..es de u.o 
sistema jurídico que regu.1.a todas J..as a.ctiy~d,ades_~h_WD.BD.as en eJ.. -

espa. cio (J..3). 

_iJ..2)C:frJ"R.:J;co:rs, J __ Le droit aerien ins-r.ru:ment idéa1 d"u.n~. 
ication en oatiére de resoonsabilité du tra.nsnorteu.r_- Revue · 
l'·ra..~caise de Droi"t ..t..érien, 1950 - l...E:.:.OINE, !tau.rice.- Vera une 
unirormisation du contrat de -r.ransnort aérien intern.a"tional. 
lievue Prancaise de Lroit hérien, 1954-- ~iPERT, Geor~es--
La Conventico de Varsovia et J..'unification du droit nrivé 
aé:rie:n. Jou.r=.Bl du tiroit in"t.erna-r;io:nal, 1930.- SAC.!::., li-- -
International uni:fication of private J..aw rules on air -r;ransn
ortation a:o.d the Warsaw Conven"t;ion. - .A.ir Lav • ..::i.eview • J..933- -
SERRAZ, Fra.ncoia.- Upe pob:ie c2uee; ~,.....,-;~;~..,.... Jpc ré?Jec: Cu 
trafic aérjen jn-rernatjnne•, No. 10_, Revue GénéraJ..e ó.e J..'-".ir, 
~- 610, J..957.-

(.13).2!r· COOPER, ;'.rob.n-C-:-=- t:urrent .uevelo"Dments-ir,--Sti&ce .La.""
North Ca..roJ..i.na. I..a.w Revi.e.,.·, - J..9o.3- :FELl.l~JJi, G_ J __ Cu.rren-r; Leve1 
ooments in the La.., o:r the Sea. and Outer S"Oace: ~eport far 
the Con=i-r.-r.ee on Science and Astronautics, U.S. Congreas, 
House o:!: Representati.ves, ~asLi.ngton, J..960-- H~LEY, And:rew 
G.- Recent develonments in Soace Law a.nd Mete.law: work o:r 
inte.rnationhl la'<•-- Ha..rvará. Úniversity La..,.. Record, Pebru.a.r-y 
7, J..957-- .JOID~SOli, J-1..-- DeveJ..ooment o:r Sna.ce Law: - - - -
Washington Society o:t: Phi beta lG:pp"-, WasL:i....ngton, J..958.- - -
Soace Activities a.nd the La.w: Juristic Soci.ety of PhiJ..adeJ..phi.a., 
1959-- Current Levelo"Dments in l..i.r Snece e.nd Outer Snace: 
La~ Science, e.:od Policv_ Proceed:LI:ies o± the .J..merica..n Society 
o:!: :I.nternli"tl.ona..J.. Ls.""r•, l96J.._ E:RO:E:L"!.., Jose"Ob.-- -"E:l.éments ·créat
eura d'un droi.t a.etronautioue.- Revue génére.le é.e l'a.i.r, l<o. 
lo pp_ 222, 1953.- PEPIN, Eugéne.- Les nro~rés de J..'es-r.rona.ut 
ioue et 1e droit de J..'es"Oace.- Revue des -r;rs.vaux deJ..•hcadé~ 

ie des Sciencee ?Lorales et Po1itiquea, J..9~~.- SCEACP.~ER, Os-~ 
car-- Co="'.!lente on Re cent TechnoJ..o.2"ica.J.. Develonmen-r;E: PoJ..itic=-1 
a.nd Le<:al Imn• ications fer tbe J.nterue-r;iona.l Co=~i"t.v.- - -
:Proceedings or t.he A..'Ilerican Society o:t: ln"t.e:r-nationa..l .La..,, 
J..958-- S:t:IID<OPP, U!icheJ...- Etat actual du droi"t. es-r;ronau"t.:1qu_e_-
3evue :;én~re.le de J..'Ai:r~ ?io. 21, p:p._~3::>=-339, l95b.-



Conviene hacer u.e.a referencia a iaa re1acio.c.es de esta rama 
,-del ~erecho con J..as demás :ramas jurídicas puesto que constituye 
1 f ·- - • 
~ conjunto de regias comp1etamente desprendido de se=.eja.c.zae 

r- co.n. 1as demás partee de1 propio de:re cho_. 
¡ r 

Es 11.0.a categoría. científica dive:r7~-· _que_ puede opo.n.e:ree a . 
~ ias de=ás agrupaciones de normas qu.e constituye.e. ei derecho te 
1 

r rrest~e y e1 derecho marit:i.mo.· . ' 

,- zi derecho espacie.1 abarca. :reis cío.e.es que cibedece.n. s u.o.a or
.--. ganizació.o diversa ·y a ·u.o contenido cl:tsi opuesto a los de.'.Ilás de 

rec..~os especiales. 
E1 derecho espacial es = soJ..o; pero como ta_i, se :relacio.oa 

no s~io con otras ciencias que ha.n. partido de1 grupo de 1as cie.o 
,J cias sociales. 

' ...... 

.-. 
l -

._, 

-' - ' -
' . 
! -
1 • ... 

L.- ReJ.a.cio.oes co.o ei De:recb.o Terrestre.-

:Ss-r.e derecho se relaciona con el derecho terrestre pro:Pi.e.-

me.e.te, compre.o.die.oda 1.as .dis~::Lotas ra_¡r,as es ecia1es que se 
:ps..11 ta.e.to e.o el derecho púb1ico cc:>.n:.o e.o el privado: 
a).- Relaciones co.o el derecho búblico.-

agru-

De.otro de este ca!Ilpo se :rei~cio.c.a di:rectan.e.o-r.e con ias ra-

ms.2 2igu.i e.otea: 

a') Re1.s.cio.c.es con el derecho i.c.ter.n.acioña.~.-

ne.n.tro de esta esfera la.e 

nadie puede .negar ia existencia 

:relacio.oes son ta.e. estrechas que 
de un derecho i.n.ternacio.c.a.l e.é -

:reo y del espacio; pero rogamos e.e. este pu.oto :regresar a nuestra 
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parte primera. de este estudio (14). 

b') Relacionee con e1 derecho conetituciona.1.-

-
El. 

0

dere cho es pe cia.1 se re 1 ac ion a con .e 1 .·_d_e_r_.e'""""c_h--'o'---'c"-"o~n=s"-----
titucional, lo que se advierte 

si el. Estado es er único sujeto capa_c~.tr;ic16'l<:P~r,:a.~ reguis.r la --
, -·,.,t;.-' -···· 

~ :::::::::=~~~~~~j~~:,r:11~t~=~~~,l~~~~¡,¡,~t~t~~i::t:. 1 :ª:-_. 

.~ 

' ..... 

personas, las. cosas ·y .~i'; f~~.?i~._i;:E~-h'fic5.é(> '${~~J~-~~do '·~e:feren
c ~a o l:>~i~;i-_d!3-~~~~•.é{.,:.1 

El· darzcho cónsti tucio.as.1 :regula l.a co.rist::i.t~'c{6.d:.~Y :l~ s -.-. -

qt:ribuciones de1 :Sstado º• en otras pa:;Lao:ras,. organ:i.za ;:el,pa-· 
• •<o '' ·t ,« 

der púb1.ico según :tas necesidades dei mo::n.ento. . . . : 
El. de:re cho es:pa cial. satisface 1ae ne ce:!id.ades de1. poder-

público nacidas con e:l. descubr~iento da :tas téco.ice.a ·de1. es
pacio, ast.ableciendo .o.or.1I1B.s que d.;foe.o ser a.p1.icada.S a estos ~ 

(.l4)C:f'r. EABINSKI, .Leo.- Quelcues r~ 
fJ..exions sur 1.es raüüorts entre 1.e d.rcit de ~ene e~ :le droit 
as~ronaut::i.cue • RGJ.., Vo:l.. 24, No. 1 • Enero '96::L, :PP· 59 7 4) • 
GUl.LLEIDlE, Lt_ de V.- L•esüace intern1.ané~aire et le droi~ --
interna~ionaJ...- 'J:>a.:ris, lievu.e de Dcfense l1ati D.a:::i.t, Nouve 
:tie série, lio- 14, :PP• 120-12ó, Jan~ier, 1958~- ~ORSFO~~ 
Cyri1 :::.s-- :2rinci'D1es 01' 'Internat1ona1 La.Vi in ~üac~ ~~12:ht. 
S't.. Louis Univers:ity La.,.. .Journa:::L, l<o. 5, pp. ?J 7b, -:95-:-
KOB.OVIHE, C.- La concuete ó.e 1.a ~~:rato S'Ohére et le o.ro :i.t 
intErnatione.l. - B.evu.e Gé:oé :rile a.e a.ro i ~ in te rna~::i.ona.J.. pu 
bl.ic, l'io. 4-,1, pp. 676-686 {1934).- MUNRO, Sir Leelie.
International L&v; ~ a-olication to oute:r Süe.ce .- llew Zealand 
Lavo .Jou.r:c.a:l., No. 33, P- 378, :l.957. _MURCHI.::>or., .J.T-- -'T'-'h=e"'"--
conti~uous Air Süa.ce Zone in Internat10D.a.l ki:r Le.w. Ottawa., 
Ne.ticn&l Deíense, 113 pp. :l.957. ~oTT:R, Pi~mao E.- Internq
tiona.l Le.,. anéi tbe Ou~p~ c:;pe'"~-- .Ainerican .Jou.rna:L o~D.ter-
na.tio:oal Law, l•c. 52, pp. 304 ~06. 1958.-1 
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pera ti vos _(J..5). 

c') HeJ..sciones con eJ.. derecho adm.inistrativo.-

'EJ.. dereé?o edm.iniá;ti-ahvo que reguJ..a 1.as :relaciones deJ.. Esta
do con J..oa particu:l..are:s y eJ.. :funciona.miento de :l..oR servicios púb12:_ 
coa. tie.c.a· e'~tre-c;hii re::l.9.ci6n co.c. e1 derecho esj:>eC::i.B.i.;· ya que tan-. 

to 1.a. me't~6:7:'6i::-gíB. como 1es comu.nice.cio.c.e y ia: aeronáutica co.c.s

titúye.c. mst~J::i~ÍS ·objeto de 1.os servicios púb1.1'co~ y e.e. cua.c.to a 

1.a. a:st:ro.c.áuti:ca 0 . tambi '.c. requiere da u.e.a organiza.c:i:S.c. ad.mi.c.is-t:re

tiva de oráe.c. púb1.j,co. 

Se re:l.acionan 

en virtud de. :que_· J..e.s J..eyea que. ~~t~~iriina:c'. 1.o :s. d~'{{"t6s y 1.a.s 

pene.a que eiJ:i~~~;;:~'tic:rEii.• :iihp°óne. a1. · deJ..i.Dcu~nte{, A:ienen pu:o-

to s de coex:is'~e~:f~;,;·;·~i{~:;, ~:~;;.,ái:!"ieste.n cuazido ~~J~iJ..os son -

cometidos con: ocaii:ij:ó:D.. de ,·:iaE;. t.e:l..ecomu:nicacio:Oes e. a bordo de 
,,;.:·,~··:'.f~k 

aeronaves. 

:Para J..os .e'~ectos' pena1.ee. el espacio ::e.o es só1o -una e:x-
.. . ·~ - - -. 

presión cua.J..quiera:. ·es e:l.. J..ímite ee::pacia1 d.e 1a jurisdicción 

de un Estado y e1: priricipio de J..a de otro. 

l.J..5) Cfr. F!1..!..HCCZ .nIG-~L'.l'. .Antonio.- EJ. R~gimen Jurídico de1 :Ssoe 
cio Territorial :Ue:rica..c.o .- Revista de Tu .Asociación l•a cio.cu:..1 ae -
.Aoogaaos, 11I Epoe&, No. J... México, 1985, págs. 101-144. 



, 173 

-. 
Ahora bien. algunos aut-~res co"'e> e. CACOPAR.DO 1-'.ELITA l.l.ev~ 

dos de su entusiasmo por el. derecho que se apl.ica a l.a aeron~u-

- tica, conciben un derecho penal. aeronáutico co~o sistema y co~o 

derecho ... aterial.. Al. efecto. siste .... atizan el. c.erecho penal. aer.E. 
la 

1 n~utico sobre l.a base de la naturaleza del. hecho aeronáutico en 

~ relación con el. sujeto activo del. ~is~o. As~ cl.asifican actos 
1 •. 

i ... putahl.es al. propietario de l.a aero~ave. a 1a tripu1ación. a 

' ' l.os oper~dores, a l.os pasajeros y a otras terceras personas re-

1acionadas con 1a actividad transportista. Exa~inan 1os Códigos 
' ' 
, ..... penal.es nacionales y se~al.an aqu~l.l.os del.itas que se refieren a 

1a aviación y los aglutinan con las infracciones consignadas en 

1as l.egislaciones aeronáuticas nacional.es, tratando de hacer 

una su .... a que constituya un grupo aislado de nor...as. el cual tr.'!!. 

tan de erigir en siste~a. Incl.usive sostiénen la existencia de-

un derecho procesal. penal. aeronáutico. A....bos derechos el pe 

,-• nal. aeronáutico y el. procesal. penal. aeronáo.tico - l.os esti ... an 

-· 

! ' 

encontrar reconocidos en l.as nor-nas positivas de derecho que e~ 

tabl.ecen 1os Códigos penales y las l.eyes aeronáuticas naciona 

l.es y extranjeras y los proyectan basta 1o internacional.. 

Si:n. embargo, para nosotros 1a cuestión ~unda.mentaJ... está 

en ia tipificación de 1oa de1itos propia.mente aeronáuticos. Y 

a~i:rma.mos que es 1a cuestión fundamentai. no sólo para el. re

conocimiento de estos supue7~e derechos pena.J... y pro.c~~a1 
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penai aeronautico autório~oa sino ta....bi~n para 1os efectos de nue~ 

tro pr~pio estudio. Si ta1es derechos tienen existencia autóno~a. 

entonces debe~os hab1ar de re1aciones entre e11os y e1 derecho e~ 

pacia1 y si 1as no~as que se ap1ican a 1os de1itos e infraccio -

nes cometidos a bordo de aeronaves son soia~ente norn.as de1 dere

cho penai, entonces deb~os hab1ar de re1aciones entre e1 derecho 

espacia1 y de1 derecho pena1. 

En nuestro concepto, por ~~s esfuerzos que se h~gan para 11~ 

gar a conc1usiooes contrarias 1os de1itoe no pierden su·natura1e

za ni se tipifican co~o ta1es por 1a circ::unstancia de que se ca~~ 

tan a bordo de 1a aeronave. Los actos u o~isiones sancionados por 

1as 1eyes pena1es, ya ee 1es considere desde e1 punto de vista -

fo~a1 o ya se vean sus earacter~sticas intr~secas que estab1e -

cen que e1 de1ito es una acción antijur~dica, cu1pab1e, t~pica y

con~inada con 1a a~enaza de una pena, no escapan de 1a esfera de1 

derecho pena1 por 1as condiciones de 1ugar en que se ejecuten. 

Los ~ai 11a~ados de1itos aeron~uticos no son espec~ficos de un de 

recho pena1 aeronautico. Son actos que constituyen vio1ación de -

1as 1eyes pena1es, son acciones antijur~dicas que enqajan dentro

de 1a figura de de1itos creados por 1as no~as pena1es positivas. 

E1 ho~icidio, 1as 1esiones, e1 robo, e1 daf!.o en propiedad ajena,-

1a pirater~a. no dejan de ser ta1es de1itos aoia~ente porque se 

co~etan a bordo de aeronaves. Esto no 1os tipifica ca~o de1itoe 
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aeronáuticos - La c:u.estión es otra ... u.y diferente_ 

J?a.ra. nosotros se trata -de:t prob1emade :tos ámbi"t.oa de 

:::::: ~;s:;c~:~2;:n,h~:;i~t&t~~~C(\,~t1~~~~!~r::::::· e::r::e-

~~=~:~~~:~~~~:~~~;f ;1ªi11tíi;~t~:;~:~:~:::~:~~~ 
jeras. J?reci:sada nu.e~1".':rc;J.·~ posic1ó:c., no' .por e11o restamos im--

FOr"t.e.ncia a 1a.s cuestiones delicadas que se pres~n"t.a:o en 1ae 

re1acio:c.es - desafortune..damente hoy muy - :numerosas - entre .e.tt.-

bos derec~os: e1 derecho espacia:!.. y e1 derecho pens.1. 

e') Re1aciones con e1 derecho de 1a energ~a nnc1ear.-

Ea i:c.ca1cu1ab1e :ta magnitud de energías que intervienen 

en 1a física nuc1ear. Sin embargo, :ta cuestión esencia1 de --

:toe conocimientos atómicoE radica en -1as :nuevas nociones re1a-

cionadas ,con-'.,:1a. .natura:teza de 1a~_ma'terie. y 1a forma de su em-
.--,~·· ·e~:~-~- ~. 

pJ.eo. Hoy/e:l:'i' día se ap1ica erierg~a: nucJ..ear en ias comunicc.---
·'. - '- : ·,;;: (·' 

ciones ;.;;~'i-i{t,... aeronáutica~ ~· :E:~-"t'rá.:nsporte "i;-,éreo de materias -

nuciea_~e,~,;;;~~}if~aJ.i~a- º:r'.f-i~#7.{ai·~tEi; jy i~ av5:~~3.~X:i;,~tómica como 

sistema:>irop~:sor _ti:po '·%l~;'es'tá·i~ :'i'ana Y- 1.i:i6~;:.Pi"oyecti1es-cohe-te 
'.. _· ~::.:; :.~ ... ~::~.:.~: .. ~:- -~*;~t/.:;:?.::/:.<_: ~ ... :~ .. ~(:·.~),:-r.::·~,}\t'/i\:?~~ · :'.:·.::>··<-,~: :~·- ....... , _ .. , é. · .. ,- ~:~''.\·> ... _. . .,. 

uti1i_zado s~_eJ:l./;_a.sctronaut.ice. :pronto -en::.p1'earan'.--'1.:,ac:energia nuc:l.e a.r 
~ •:c,:5-'·c~ >J..~:, ~·-:. ~; ~· - /• 

como :fuer:z.a{de / ellll::nij~.--'' en, eJ. escenario cói'liilii§Q.U.~ c_onsti"t.uye 

c~~,1.~)f~.ii~ ;i~ ha producido un súb:ito. contac't.o entre ecpacio, 
-- - ~· 

eJ.. 

dos derechos: · 'e1 derecho espe.cia.1 y e1 ,?ere.cho a"t.ómico o de :ta 

e:nergÍa_npc~~a.r. 
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..l..hora bien, con tai motivo sur¿e 1a cuestión de saber si 

''\oc.as 1as ap1icaciones de1 á"t.omo a 1as ma"t.eriaE que regu1a e1 

r-ierecho e~pacia.1 merecen u:o capítu1o especfa1 dentro de esta -.. 
4~:-c_ip:;J..i~!I-- j':l:.l:Í_°':i~; o bi.en si. 1a cuestión no pasa de estal:>1e 

•·cer 1as adecuadas ::rel.e:.c::i.ones entre a......boa derechas, respetanta a -. ?ªªª uno su propi.o c:anteni.do objetivo inac:l.usi.ve dejando toda 

,...).:a que se :refiere a l.a regu1ación jur.!.dic::a a l.as :rel.acionea en-

' ' 
t:re el. derecho ató ... ico y e1 derecho ~i1itar. 

~ara responder a la interrog~ción pla:i::iteada hay que con

-..:iderar dos cuestioDeS.: :primera, si la energía atómica tiene 

re'l.aciones de "'in"t.erdenendencia .. con las "t.écnicas que reeu'l.a 

-~1 derecho espacial y si 1a respues-r.a es. negativa, en"t.onces --

. ...,,,recisar s.i el derecho atómico :puede co:o_s:iderarse como UDa di~ 

.....;ci:pline. au"t.Ón~ma capaz de entrar en ré1.ación. con O"t.ras . ramas -
_, 
...... ~s:peciales de la ciencia jurídica. ~-t::rii 'ei:Las.. 

~. ,-,- ... 
con· la que 

mo"tivo de nues"t.ra :preocupación." ~.', ... 

:<·:··· .# 

En :nues:tra opinión 1~; ;~J.ii6'iorie~ entre ia meteorología, 

--ias "t.e1ecomunicaciones, la aeronáutica y la astronáutica, por 

-u::na :parte y :por la otra, la energía atómica no son de depende~ 
··- ---· - --- -·--- -----------c:.i.a. Las priwneras pueden deaar:rol.1arse y se han desarro11ado sin 

'...,oecesidad de l.a segunda. Son siwnp1e.nente rel.ac:iones •conexiona -

'··1es •. 

-
1. 

""" 
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:E::n. resumen, 1ae actividades es:pacia1ee no deben con:f"u:o--

di:ree con aqu~1:1as ot,ras ·~u:e :tienen 1ugar en :la su:per:f"icie .te-

rrestre,. arinque pi-Óduzc<Ul c:iei-:tos efectos en e:l. espacio, ta---
·- :.: ' :'.,'.t./ '" .• · ·~-

:l.es e jem:p1o • 1a ex:p1osión d~ 1as 
·ó;oo_; ~--- -

bombas· de coba1to :prod.uc::e · ·.~ 

un partícu1.a.s de e:l.emen"t.o s.· ·ra-

e,.-::pende a.i~ed~~cir 
·.<::·. -~t~;::(_-;~:tL> · 

se 

de1 éie1 aire, viajÍ3. eñ'i'J..a -
---------···--· ~'-:-_. ___ . ___ -

nube y 

de de1 

en ven en ain i ento:,¡¡ a e :1:.ia.i:i.a tmo s :f' e':i::a~:::.po r. :~):t a:J.: "roc:i.o;:B.tomié:o aicanza -

:. :::~1:~~lt1:~:~t~b~\!~~1:r~~[~~~~~::~:::::· .:· .::~-
:.j:-:::. ·; :··:·~(- ·:~·-:·., ":-;::·~~-" "':F . ic··'· .,_,. .. "'°· 

meneas ;,<riio.-i~~~~·;.:;'';:S:i~····r• · ;· '; 
' ··- i:(<:·:_; "'· :}::> . --~¿: "/,"~~/- --~;- .)::i·t· >~>.> ··::( 

. ' -:..~- -
~-- ;;;-_,_.-,__ -:.>.. -·~:.:., ·.; 

Sin. e'inb''#iC>;;~:'S.,;Diéiue/{~p;aa >actividades. en cuan.to :puedan -

::o:::::h::f'::~1i;f &~j~~~·ti·~e~:~::1: :::i:: :r::h:i:~:::1:0::tre 
ramas juría:t6~~F~;t~'6~8.'iii.~,' a' termin.01.ogía y contenido. La me-

t~o:ro:l.ogía ·Y :l~~:.'i!:i;~;,;_5 de 1os meteoró:l.ogos se desarro11an di-

:recta y exci?-~i~a:iiiente respecto a un ceunpo de acción: e1 es:pa-

cio • :La ene;g:r:a. atómica no -
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f-) _Be~aciones con el. derecho ""'unicipal..-

Ei.. d.a:rec'h., -uni..c:ipa:l. se ocup;;>.. e.n Esta.dos Uni.d.:.s y diva.rsos 

paises eu.roperos. entre otros asuntos. del. r~i....,en ~unicipa.1 de 

l.os aeropuertos. 

La adquisición y control. de el.l.os es cosa que afecta a l.os 

Municipios en -uchos paises, en donde el. aeropuerto ·es esencia~ 

... ente parte de l.os servicios píil:>l.icos de transporte de l.a ciu 

dad CO""'O l.o puede ser una estación de ferrocarril.. 

El. ae:i::"opu·erto civil. se opera co.,,o e ... presa p6l:>l.ica. es una.

propiedad de servicio y util.idad pábl.ica que debe estar exenta

da dete~inados derechos apl.icabl.es a otras entidades y cuyos 

ingresos y egresos deben ser '"'anejados oe. acuerdo con nor...as jt.; 

r~dico-ad~inistrativas bien experi ... entadas. 

En l.as grandes ciudades l.os gobiernos ... u.nicipal.es adquie 

ren l.os terrenos. estahl.ecen regl.as para el. ... anteni ... iento y op~ 

rca.ción de l.os aeropuertos. instal.an postes y tienden l.í.ne.as pa-

ra su il.u~inación, expiden bonos para financiar su construcción 

y actáan con pl.ena capacidad de propietarios respecto de l.a op~ 

ración de tal.es aeropuertos. 

Por todas estas razones, es f~cil. col.egir l.a rel.ación en 

tre el. derecho espacial. y el. derecho '"'unicipal. • 
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9 1
) Rel.acionee con e1 derecho ~il.itar.-

E1 derecho espacie.1 ee re1aciona con e1 dP~echo mi1i-~

taz:, ya que 1a guerra uti1iz~ como una arma p~imordie.1 a ia -

:s.eronave. La o~ganización misma de 1os ejércitos modernos 

cuenta. con -un derecho mi1itar en íntima. re1ación con nuestro 

~e~ec~o, ya sea en la rama comba.tiente de aerotro~as y de la 

defensa antiaérea naciona1 o bien Aviación de Estado en su e~ 

pecia1ida~ mi1i~~~:__ 
---~-

Sin e~ba.rgo, no co~parti-oa e1 criterio de autores co~o -

Joseph KR::>ELL (16) que nos hab1a dentro de un derecho interna-

ciona1 p1lh1ico a~reo ap1icab1e a 1a aeron~utica en tiempos de-

guerra y a 1a goerra a~rea, pues estas ~aterias corresponden -

al. derecho ... i1.itar .• 

La aeronave util.izada para fines b~l.ico8 es sol.a~ente una 

a~a ..... ~s de l.os ej~rcitos y el. derecho ~il.itar aharca l.a guerra 

en su total.idad ya se ejecute bsta con 1a :i.nfanter~a, l.a c~a-

l.1er~a, l.a artil.l.er~a. l.a ar...ada o l.a fuerza a~rea. 

Los '"'i8""os te>nas que se senal.an co,...o -objeto del. derecho-

internacional. púhl.ico a~reo son l.a prueba evidente de nuestro-

pensa ..... iento. 

(l.6) Cfr. Trait6 de Droit International. Publ.ic Aerien.- To..,e 
XX, L-aeronautioue de Guerre. L~ Guerra Aerienne.-Par~s. Les 
Editions Inernational.es l.936. 
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En efecto. 1.a 1.egiti~idad de 1.a guerra aérea7 1a candi -

ción jurídica de1 espacio en tie~pos de guerra: 1os eie~entos

de 1a guerra en 1os airea: 1.oe derechos y deberes de 1oa be1i-

9erantes7 1as re1aciones entre éstos y 1os natura1es; 1os der~ 

chos y deberes de 1os be1igerantea hacia 1os combatienes de1 

aire; e1 respeto-de 1a neutra1idad por 1os be1igerantes: 1a 

ocupación de guerra -y 1a aeron:!iutica: ia aeron~utica· sanita 

ria en tiE:-Tnpos de guerra: y 1os derechos y 1os d~beres de 1os

neutra1es. son cuestiones todas e11as ~ateria de1 derecho ~ii~ 

tar. 

Pertenecen a1 derecho castrense en su proyección interna

ci~na1 ~ás típica. No deben ser encuadradas dentro de1 derecho 

aéreo. en su aspecto de derecho internaciona1 p<S.b1i~o aéreo. 

Si se procede en igua1 for~a y se inc1uye ia guerra te -

rrestre can sus diferentes armas en otro derecha distinto de1-

~i1itar: 1a guerra ~aríti~a internacíona11 1a guerra con vehí

cu1os espacia1es en e1 derecho de1 espacio u1traterrestre. en

su aspecto internaciona1 o cós~ico; y 1a guerra atómica en e1-

derecho de 1a energía nuc1ear. también internaciona1. entonces 

11ega~os a1 absurdo inconcebib1e de dejar a1 derecho ~í1itar -

sin contenido objetivo a1guno. sin existencia ~is~a. 



también inter.naciona.1., entonces 11egamo2 a1 absurdo inconceb~ 

b1e de dejs.r a~ dez:-e.cho mi1itar sin contenido objetivo a1gu--

no, 

guer:r~.!'. 

Entonces cabe preguntarse: 

¿Porqué inc1uir tan deta11ada~ente en un t~atado sobre d~ 

recho internaciona1 póh1ico aéreo sobre ia aeronáutica en tie-pos 

de guerra. a 1a guerra ~ar~ti-a y a todos 1os e1e~entoe sobre-

-1os nav~os y 1a navegación -ariti~a en ti-..pos de guerra? 

l.No será acaso que 1aa re1aciones son tan estrechas entre 

a>nbas guerras 1a aérea y 1a -ar~ti~a - que só1o tienen un c~ 

~t1n denominador y éste es e1 derecho ~i1itar internaciona1 o 

&imp1e.nente e1 derecho :i.nternaciona1? 

Preciea~ente 1o anterior para indicar que entre e1 dere 

cho espacia1 y e1 derecho mi1itar existen profundas razones de 

re1ación basadas en e~p1eo de 1a aeronáutica y de 1a astronáu-

tica para propósitos bé1icos. 



.. 
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He aquí el pUJ:J.to de co.nte.cto entre air.bas discip:L:inas jurí
dicas especiales, el cuai debe aclararse hasta el extre~o pará~ 
.no incurrir e.n posicio.nea doctri.carias GUe pueden sar equívocas. 

Ha ahí también al porqué nosotros nos pponemos a que 1.a e~ 
se.ña..nza del derecho, espacia1. se divida en dos p9rtes: d:recho -
de la pa:a: y derech~· de :La guerra. 

b).- Relaciones con el.' derecho priv_;do.-

Ta;r.bién con el. derecho privado :Las re1.aciones de estr:> die
ciplioa son estr~chas. 

a') Relacione~ con el derecho civil.~ 

El derecho espacial se relaciona con el derecho civil, que 
comprende 1.a regu:Laci6n del derecho de familia y sucesiones, 
ob1.igaciones y contratos. 

A este úitimo hay qué acudir para todo aquéllo qu: se re -
fiera a la definici6n de cosas mueb1.es, a1 régimen de los dere
chos de propiedad, posesi6.n y servidumbre, los cuales son apli
cables a los globos, dirigibles y aerop:Lanos. 

Yor 1.o que hace a ::Las obligaciones y a los ce.o.tratos, 1as
disposiciones generales sobre los miS!:'.los y en especia:?. sobre ~ 
contratos los de sociedad, co=:,praventa, arrenda.'I!iento e hipote

ca se a=lican en aque1.1.as operaciones relativas a 1.as estacio
nes meteoroló~icas y a los servicios de las telecomunicaciones

y en la eeron~utica, a los aviones, edificios, hangares, eeró -
dro=os y aeropuertos, aparte de que los actos y hechos sobre el 
estado civil de las personas GUe puedan ocurrir a bordo de aer.2_ 
n 3 ves o cosmon~ves, implican numerosos problemas de orden públ.~ 

co q~e deoen regirse eup1etoriE1.11tente por el Código Civil, como
todo lo relativo a responsabilid~des cuaside1ictivss y régill.en
jurídico de pasajeros. 

b') Relaciones con el derecho mercantil.-

T~bién se raJ..aciona con el "derecho mercantil" cozo can 
j~nto da .normas relativas a :Los comerciantes y a los actos de 
co~ercia. ~1 transporte aéreo es un act~ de co~ercio • 
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, ... .AJiioos :ierechos, eJ.. marca..otil y eJ.. espe.ciaJ.., se reJ.a.cio.oe..o 
direct9.Jlle.nte e.o c~e..c.to que res~J..an. eJ.. comercio que se :ree.liza
e. través de 1..a.s actividades hums.na!;> a.c. eJ.. espacio • 

. Y debe. ~tenderse q:.e aJ.. .hablarse del comercio aeronáuti
co .no ee~ :re· debe con.fundir con J..a eco.comía del tra.o.spbr.te ac!reo 
ya c;¡ue a.mb

0

os tiene.o una .o.aturaJ..eza distinta. Se trsta de &ctos 
de .oaturaJ..eza co.i:::.e:rcie.J.., desde el po..<.Clto de vista ;:j~;::id:i.~·;;,, :i..o

depe.odie.c.tes del acto económico. 
Nuestro Código de C~merc:i.o re~uta actos de comercio las 

·• e.D..ipresas de ,tr.::..c.eporte de persa.o.as o .cosas, por tierrA o po:r 
e.gua y las e!Z:presss de tu:riswo y a.u.o.que.'.oo. sa.i:e.le. e:rpresB..!Ile.c.te 
eJ.. transporte po:r aire, por 1..s. simple promuJ.gació.n del Código
co.o a.c.terioridad a. la aparición de 1a aero.oáutice., debe en.ten
derse que lo co;r.pre.nde al deci:?:"" g..:.e·· ta.m."oié.n ea.o a etas de come~ 
ci_o cualesquiera otros de .n.atu:ra.leza. e.cáloga a los e:x:p:resados. 

~or lo que se refiere especia1mente a.:l.. e.sp~cto privado 

de este derecho. debe ponerse de rel:i.eve que la actividad 

aeronáutica, a d:i.:f"érenc~a de ~a m~-~t~ma., e p r h" ~ ~~ ~ qu o :razones i~ 

tóricas se aueJ..e ge.ne:ra.J..me:c.te considerar to da. comercial. es 

de natura.J..eza. ~ome:rc.ial. sólo e:c. cuanto se organiza e:c. ·:f"orma 

de ~m.PE~~¡ 
El derecho espacial debe considerarse por co.osiguia.ote,-a 

un tiempo civ.iJ.. y come:rciaJ.. según la .n.ature.J..eza civí:l.·o come:r
cia.J.. de J...8. :reJ..e.ció.o que cae bajo su esfera de a.pl:i.cació.o. 

Se ~uede soste.ner que los actos pertenecientes a J..g 8 ero
.oáutica so.o objetivamente comerciales porgue es pradomi.Da.ote -
la .fu.e.ció.o comercial sobre J..a activ:i.::1.ad de la .c..aveGació.o aérea; 
pero ésto es difícil de aceptar, puesto que el mismo trac.spor
te que e.e. general es una actividad prevalecientemente comer 
c:i.al, tiene r.u discipl:i..c.a ta..oto e.e. 2oe códigos civiles como e.o 
ios códigos comerciales, debiéndose a~itir ms.ni.fiestan.e.ote 
que existe u.e. tra.ospo~te civi:L y u..c. comercial. 



"E.o. co.neecue.ncia., e:J... -mismo --tra.cF-po:r"te cua..c.do .no está o:rge.n~ 
za.do e.o. :ro=a de empre ea y cua.c.do e1., tre..nsportista .e.o puede 

ser co.c.siderado coz:.o empree-.rio; es -civi~_.y, . .D.o.-,comercia.1.. 
-

e).- E.el.acio.ces co.c el derecho -socia:i'..:~ rei.a:ci:i.o.D.es :co.n· el de:re-

cho de1. trabajo.- -: ..<'·,···-

'..O··' -'>'· .. '·· ... 

ti cu1.:;:e:::ae~::=e~u:::i...:~~~~~~~~~=s~~$~~~ur~~~:%:~~;:~z~~:.•_ 
de 1.os trabajadoras de otras :üidustr.i'as; ;::G:.si~¿1.ácionee ii.di;.;;;; ;_ 
e:J... de:recho espacial y e1. de:r;;cho' dc1. tr~bajo' se .ha.o. 

0

i.c.te!:i~:':i:f'i.c!!_ 
do. 

Gracias a 1.a OIT y a su consta.e.te 1.abor en pro 

bajadores de tra...c.sporte, e1. derecho de1. trabajo cuenta coD'.'.-ú..c.o'-. 

conjunto ·de n rmas gue están en intime. relación co.n eJ.. ,derecl:lo -

espacial,- en c~a.ctó re5u1a 1.a aero.n.áutica. 
Al.g!.l.D.OS trats.distas co~o Ati1.io ~ALV~GNI, 

te.ncia de = de:rech:l 1.aboraJ.. de 1.a .cavegaci6n, e1. cus..1. -· compreD::.::::: 
;.>,.,--,' 

de:ría los principios :C=dameDtaJ..es • normas adminis.,rativaa-,; 

contratos de ajuste, derechos y obJ..igacioDes de:L tripUJ..a::é.t'e,' 

jornada 1egaJ.. de trabajo, sa:l.arios, pérdida de eaJ..a:rios, p:ri

vi1egios del crédito por ea1arioe, 1esioDes, en~ermedad y --

muerte de1. persoDa1, moda:l.idades de1 contrato de ajuste eD -

cus..nto a su du.:ra.ción y rescieioD, :repat:r:iaciÓD, com-peten_c_ia, 

conf1ictos ñe 1.eyes y.:previsión socia.1.-/ 
Este dere~h~ e~t~rá te.m.b~~~ relación con eJ.. derecho e~ 

.Pe ciaJ.. (1. 7). 

"B.- Rel.e.cioDes coD cJ.. derecho .!L.P.X-Ítimo_.-: 

Tratándose de 1.ae reJ..acio.ncs entre e:J... derecho marítimo y
c1. espacia1 h'3Y - qué co.nside:rar que: eJ.. · ~cg=do,- en cus..nto se r~ 

(17) ci'r • .lJere cho L<> oora.1 de 1e. Na.ve,e:ació.n.- Edi to:rie.l Depa:Lni.a, 
J3ue.c.os ..A.~es, 1949. 
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::f'iere e. 1a aero.o.áut.i.ca, ha to.w.~do gran parte de sus .:i...D.e'tituci.2_ 
.o.ea preciee.:ne.o.te de1 pri.rr.e:ro. 

:Las a..o.aJ..ogías entre ambos derechos ao.n''.Iliuy: estrechas pat.f 

cu1..a~me.ot.e po:r J..o c;u~ se re::f'iere a J...a · .o.a:t~EiÍezB. jU:C.íciica de -

su contenido: éter, aire y agua. ..,,:-,--

::::'l~i~=: •::;:::::;~: ~~~:t~'fl~~~i:t;~~~~ist~·~:r 
divisio.oe. rer...m, .,I, 8). .•:··· :fF'. < .. i>' --•: 

,_ i::f _,.,_ '.-(~~·-- .... 

~uchos texto e: interxiacionaie;L :J;~:El~'fi~i._.:fJ; i;:,ik.'s ;:cio:r-mas 
.. ;: . ·~ ' . " ~;,; '.· 

de derecho marítimo como su:Pietoriá:s •'.•de .1a.a.:/ae1 'd¿-~e'cho'· aero-

náutico como en caso de1 :i:r-'~·.~·'-~3y¿¡~;_.~.~6PA.:Ris _.'qU.e ici{iif~~:di;i· que -

ei aa:J..vamento de una ae'ro~~~'~S{:p~rd:id·a-.~~ e1/m~ se~é. ::regUJ..a--
·:'''. ' .. -.}:;.~~·. r,;~s,~:~;.>·~~~:k~':< .. :~.t;··' ;:_'~- .. ,·~:-~:· '·o -

do, sa:l.vo esti:pu1ación''có:D.t:raria~ •por 1os pr:t'J:lc:t:p:ios de dere-

cho marítimo y en otra';;t':-~:~-,i.rata ó.e. materias que han tenido 

su orige:c. en e1 come:-~'c;'.i'c':;·: y navegación marítimos• por .1o que 
•:.o 

para 11e:na:r 1a.s 1.águn'ai<; de1. derecbo, e1 juez puede recurrir 
•.o::.· 

a1 derecho ma.rít:iD:i"~"{ -;pero tratándose de 1a ap1icación de una 

1.ey inte=ac~o;nai_; · i.a posibiJ..ió.ad de un préstamo "de1. derecho 

marítimo naci:.;~--~Í{se excJ..uye comp1e_t8?ente. :E:n recompe:c.sa, 1.e 

es ·permitido· al 'juez buscar e:n una :1.ey o institució:n marÍ"tim=. 

inte:rnaciona::J.., 1oE principios o 1aa reg1aa a ap1.icar o para -

ba.sar su sentencia. 

Durante J..a ' 1Co:n"J"<>,..,,,.Tlcia de 1as Naciones Unicaa sobre e1_ 
·, 

Derecho de1 Mar;' ~eu:n.ida en Ginebra, e1 29 de abri1 de 1958, 

para examinar e1. ·aerecho ó.e1. mar teniendo presentes no so1a--

1' 

-...... 
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mente :tos aspectos jur!dicoe de:t prob1ema., a:i..no también eus _ 

aspectos téc:n.ic_os, ,bi_o1ógicos, económicos y po:J...Íticoe e inco.!:_ 

porar e;t resu1tado 'de- sus .trabajos en una. o máe convenciones

:i..c.ter.ne.c:i:o.na1es~ o_ rin ''ios :i.Aetrume.c.toa qu.e se juzgara.e. e.propie-

dos, se lleg6 'a-"--c:il:..Stro Convenci:Jn~s de gran t:ra.sc:Dde.ocie.. 

'De eJ.1.as "tres·---se ocupan de nuest:ra n;ateria: 

~:;La Convenc-ió:;i. sobre e:t Mar Te-r-ritÓria.1 v 1.a Zona Cont:i-

.aua.~,1 preparada por :La J?r'imera Comisión e'stab1.eció que: "La 

soberanía de::L Estado r:ibereño se extiende &1 _espac~o a.~reo 

situado so?re eJ. mar territoria.1.,_ as! - como e:::L :Lecho y a1 sub

sue::Lo de ese m.ir ~Art!cu1o 2)''• 

Le. "cc-nvenc:ión sobre 1a'c-llta e1.a.borada por 1.a Se-
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mar (ArtícuJ..o 2"). 

!.os Art.ícu.lo s 1 5 • 19, 20, 21 y 2.3 :p,5. 

inc. b) de J...a 'convención' también' se a:piican. a; l.aa 
------,<·--j ~"2.·,~-~-~~~ -.:o-~~-- ~-~L ,, ·-.~~---·:,t.::_ ··., _'.·~L 

aeronaves. 

que se 

~ '._; 

in e 1 uy e ~on.i'i({f.: 
<"' _·,ii-+:~ 

que:; sobre 

subyacentes como ii:_{·¡;-~~.;~~:i.o ;~~~n .i'.L1:ú;odo s_o:i;:íre 
-.,,·. ;:?···>\~~-~ _·:!~'.:,·7.~::~?:\B~'.:·::::. ~"'~- :f';~~~~- :~'.r;:. · r.~/- ,,;·=. \ -'::: 

(.Articul.o:·:··3 ,.,) .• ,·.·''·' ·:.• ·.,, 
;,< ·. :_;~::: :, '~~:~:·" ,·,. .. · .. ~;·t::·_-º 

'E1. 3 de agos~o ae'._1966~. U:~~~C::o '1á.s ~ati~~~¿. 
venciones sobre el. derecho· c3.~1·'.=·ax. .'.Es."T.ás ·. 6oD."Y~n6i'oiie~ a:!"ec;_ 

"T.an a 1as azu_a.s terr:itoria::i...'es, 'a.ita mar, .:pesca y· co::oservación 

de 1.os recursos de1. :mar y a. J...a zona '.l..itoi-ie.1. {J..B). 

1 

' \ 
! 

(18).Cxr. Cóur~R. ~o.=:i C.- Space above the seas. Ju~ge Advocate 
Gen.eral. Jour.o.a:::L - :Pe·oru.e..ry, P.P• b-9, J..959.- L:UlffiO, Si.:r Lesl.ie.
Law o~ the Sea. Air Ou"T.er SPace. U.N. Rev.1 4: 6-:::LO, Pebrue.ry,-
19~~- g) rte~~ciones e~"T.re cerecho eero.:i.iu~ico v derec:.ho ae~ro -
.n.é.u-r.ico. ~.:.rt!"(:.l", .L...?. ~l .L>erec.no aero.n.au~:i..co v e• .l..Jerecno &e -

~ro.n.au~ico.- Aerovoz, ~yo, pp. 2L ¿o y P- 4i, 19Jd.- H~___:j~RG,
E.- .=-01~ ~stroneutioue et dro~t eérien.- Rcvue Genérale del'~ 
.A.:i.:r, ho. ¿l, J.JP• l~ ..Lo, l9:::>o. 
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16.- LAS CIENCIAS AUXILIARES D~ ~STA DISCIPLINA JURIDICA.-

Ouiz~ como pocas ramas eapecia1es, ei derecho especia1 r~ 

quier~ de ciencias que 1e auxi1ien para su deaenvo1vim.i.ento. 

Esta necesidad se comprende dada 1a variedad y comp1ejidad dó-

1as materias que abarca y es por eso qué e1 jurista requiere -

para sus estudios acerca de esta dis~ip1ina jur~dica de1 cono

cimiento especia1~zado de una gran variedad de temas. 

E~ una especia1ización basada en 1a genera1ización. 

Las ciencias auxi1iares de1 derecho espaciai 1as agrupa 

xnos en: .ciencias jur.1.dicas generaies, cienc::i.. a.a ec:onómic:as, 

ciencias tecno1ógicas y ciencias médicas_ 

A.- Las ciencias jur~dicas cenerales: 

Existe una serie de ciencias jur~dic:aa genera1es que son

auxi1iares de1 derecho espacia1 1as cua1es e~-ponemos aqu~ da.da 

su mayor o =enor inf1uencia sobre ta1 ra~ y no por 1a jerar -

qu~a que 1es corresponde dentro de1 derecho en genera1, segtin

sean :fundamenta1ds o accesorias- Consideremos pri1=!ro 1a hiato 

ria de1 derecho, después e1 derecho comparado, 1a. socio1og~a.-

1a jurisprudencia técnica y 1a fi1osof~a de1 derecho. 

1 • 
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, 

:La historia deJ.. derecho es un capítuJ..o de 'Ía bietoria 

genera.1, es une. disci:PJ..:i.na c;uyo objetivo es .eJ.. conocimiento de 

J..os sistemas :~UT,ía~c,:oe> de'i :pásaüo~ .AJ.. referirse.a J..as .. noriDas 

jurídic.as :·a_i;i;<~~j/~c:i.()'~L ~: ~q~;é:l.:l.~s. que ttÜv5'.··~;'c;;c;.'.vaifde7. en .. años 
:;;~.~x ; , )~. '.· ;·:"::~ ···,·.;:-;.. ~.:~::: .. · 

::::::~:~!:1~~~j!~1~~~~1c1~~~~c~i~~~~~~~~!#~~;~~¡:~i:;::: 
:part i ci:pacion;,•,que¿'han:·.~enido , .. e::o· :1a~::·e:Labo--:~·-:i'on~;de •' '.;;:~·:;.;:·~ i'd.e:re cho 

____ .:-_ :; :_·\~--:·;:~r,~-:-;::~~ii.,/~~:,;Lf:;~~ :.· --~~~~~. ·-.;~--- -·--_ .-.. :. . . . . __ . --. .. <.:.: : ... '?·-~ , --~-''- "_:~~~-- -_:c~~=< .: --~»-~=·...: .. ,,,< ~º-:::·:~. ;·,_, . 
J..as instituc.:L.o:J:ies•/'.·gubernamenta.J..es.~;:19.s.:::é..sociaciones, par'ticula-

res y ·o~~~i~t~~;i.f~~4'~i{· .··.··~u¡e-%le ~ ' ~~. :f°Ih~~~F~~~ ·~:i;ii:~j~·~s ~~¿ y pri!l 

ci:pios•deJ..·'.~~~~¿·~r::ile; se ;encargaron ,'de';;i-~dacta:r'J..os principios 

a:p:J..ica~~~;~' ·a':~Í~ ·:~ete~:ro:J..og:!'.~ ... ·J..a;; ·te:J..ecomu:ni~aciones y J..a a.e--

ro-a'u.~"·ce.·.·{.,9·)··•·•.\.' ? ; .. , , 
..._. W..a.. ~ - _· ;·-,_'i,:·. -,-

,. 

La 
: '~ ·:, : - . . ~.; 

normas y de J..as instituciones q_ue -

han venido a constituir. eJ.. toó.o, orgánico que actus.1men"'t.e e:J.. 

derecho espacie.1' es de., gran utiJ..i.oad, ya que pone de mani:f'ies-

(19) Cfr. CJU>L.A.N, He.ro1d,- '.Lav. and science-
~n the s'Oace a~e.- ~oürna.1 of Busi= La~, .Janue.ry, 1959, p. 

"'102, j_959. HALEY, And.rew G.= :La"' end J,,,c;e o:f" S'Oace .- S"'t.-
-Lou.ia lJniversity La.,.. .Jo u.mal, No. 4, pp. i-10, 1958 .- JOENSON 

.J.A.- The next Decade in S'Oace~- ConSerenci~ e~ e1 Distri"'t.o 
·de CoJ..ombia, C.b.ap"t.er o± "'t..c.e .l"eoeraJ.. :Bar Associatio::o, 'í'ie.shing

-t.o:o J..959-- 'Peace:f'ul S'Oace Activiti.es of:r the J..960•s-- A"'t.omic 
-J:nó.:is"'t.riaJ.. J?orum. J<uc:l.ea.r ?ron~:i.ere, J<e"" Yo:r.1';, 196.'.L.- 1.EOP---
. 01..D G.V. and SCAYUP.!J, A.r..- 'l..a.w :f'or the E:'Oace e.ue.- !l.ic!::.iga.n 
·sta~e :Bar .Journa.1..- No. 38, p. 19, U.a:r-ch lSl'.$9.- -
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to cu.á.ies han sido J..os principa.J..es acontecimientos que han iD-

:!"1.u.ído en J..a.el.aooración de es:ta rama especiaJ... Como· método 

tiene un aspecto :cientí:!"::!..co ve.l..i.tia¿~· en' cua.n'.to a que J..os hi.s-

toriado~es de ~sta ~isc:ipiin~·:1'1ü~di~ ha~e~i;~.~ :~e:l.e~~ícixL d'e J..os 

da"t.osy. J..a· d~pl.ll"ación.•.de · ios~teai1.niox1'.1:tist':i'L:ei:i'. ~un~"es±""iieri.o de. 

síntesiE, una vez reunidos todos.•J..o·~tr~~~~i·~~-~;'f ieco~s~~u.i--
C.as J..as circunstancias que rigieron::. a': i:.5:'· e1aboracio~·•:de1 dere

cho, destacar 1os ca~acteres ind{V~dl.I~i·e·s- ·.~·a.ei·: mismo. 

b) EJ. derecho comnarado.-

. ' ' -
Desde. otro ángu.J..o, e:c.. eJ.. ·dere.cho':espaciaJ.. :e.o es poi;¡~b1~ 

dejar de co;isi.d~ra::r:; co::D.~· :u.na; C:::i.E;.:b.C::::i.a a:~iiiar de 'cap:i tl3.i impo~ 
tancia: a1 11~;~~h:~ _i::,o:>m.~~~~~~;,~ :a; .·~~á. 81, estúdío·• Í::cimpa.r'at:ivo: de -

~~·::'. <i¿.L' :-:.'.r;::f~\~~.:>~.;c ~-->··:· ·.-·;;.::- ;::·t· - : ·· -,'¡-

;::2=::~t~1~~ª)~1~~1~~¡~~~~~~~~~~~~~l~~i~~1Í~~~=:•" 
entre ei::lh~f'. e':Xista:c.· .:y .deri v a.r::ae/ ts:L:.:::exameri:;··C:oxicJ..us:iories'• sobre 

EU eva.J..uaci6zi:}j»~f3:' ~u per:!"ec~~º~.~,~~::~,~~;i~:+ei~di~;,:' ': .. . 
• . '• .. ,-. __ .,. {~~--'-~'.~~' -;'~·~'.·!: '":.'~;.:,' ~' .. 

Si e1: d~re~ho espacia:L es ~u.:c.~1·de;;,::~~b,o. c.i:;.p:¡::.oyeccfo:nes des 

i:.acadas en lo internacio:na1 7 es :'{Jg~~2 .que dich~ serie de :ins

tituciones y sisi:..emas jurídicos.' á.r:;;,~rsb~ reJ..ativÓe a.:L espacio 

sóJ..o J..o pueda recoger eJ.. der¡;c;}::.~ comparad.o a. efecto de ir e1.a

bora:c.do J..a.s :normas eÉ:pecíiiciis deJ.. derecho ei::pacia:J..:. 

c) La socioJ..o~ía ~urídica -

:Entramos aquí a 1:a socioJ..o~ía ~urídica, que es 1.a cien-
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, ... 
ci& aocia:L de1 dor~cho, que constituye :La tco:ríe. de:L derecho e.o 
acci6.o y :La cua:L es co.nsid.er' da por, J. c..;._J;;RN::i:S -como intc.;;rade. -
por diversos e:Leme.ntoe: 1.a reepo.C:aabi1.id.ad'cori.tractua:t, :i..e. aso
cia.ció.o., :La co.nvive.ociI=- socie.1, i.a prop:ieü~d, :~ promesa y J..a -
admi.niet:r;ció.n púb:Lica. 

EJ.. de:recbo es eó:Lo u..c. sist~ de :n-::>r=s.,c-E.nc-1.a.--vid.a--sociaJ.., 
:Los ho;:ibrea viven sobre J..e base de cambios :a.e; cosas y -de hechos. 
ne est.oe ce...i.:.bioe surge.a. i.nte:r-reJ..acio.a.es y:-~- medida. quo 1.e. es -
t:ructura sociaJ.. ev~nza, ~e van. ancont:r~.odo ai.mboJ..os y fórzti.1:as
., i.ostitucio.a.ee de carácter pe:r-.,,ne.nt:.-_ Surge entonces\~ su 
perestructura; que es un tipo ~ijo de normas y e.n ~e socie~d 
se opera U.D.9- resistencia frente a :Le.e .nuev~s costumbres, medi~ 
te dichos tipos jurídicos, que no son otra cosa que :La 1.ey es -
cri ta·. :La.;;: est:ru.ctu.r&.s de la so cied..e.d hum.a..c.a. ~or.m.a..n 1a. au.peres.

tructuxa. o .nor~ -jurídica y 1ueso, ya consagra~ .f_ste. en. form.e.
de :Ley esc:ri~. :Las estruct~s se tiene.o quá ajustar e. eJ.1a. 

ch.o 
ve.J..e 
gíe., 

eo.n 

se:r 
tos 

Aho:ra bien, :La socio:Logíe. jurídica o socio:L=sía de1 d.ere 
es ~ de :La~ r~e.e de :La socio:Logí~ general de que =ás se
ei jurista e.o :La e1~~o:raci6n de este derecho. la .IL.eteoroJ..~ 

:Las te:Lecomu.a.icacio.a.es, J..a. aeronáutica. y 1a a.stro.nS.utica -
~e.o6me.o.oa socia:Lee que e.1 producir efectos jurídicos, deben 
exp:Licadas en J..a. mi~rnª ~o:rma. en que J..o son :Loa demás prod.u~ 
de :La via~ co:Lectiva. 

EJ.. derecho espacia.1 es e:L conjunto de .normas jur~~ic~s que 
se aplics..n a te.1es activi~des del hombre y ~ sociologíe ju:rí
dica J..e a~i1ia a expJ..icar tai conjunto, ta:Les ~enó~e.noa ju:rídi 
coa, como hechos socia:Les particuJ..ares. 

En u.a.o de loa capítuJ..os en que la socio:Logía jurídica ha -

auxiliado directamente a.J.. derecho espacial, es en e:L que se r~ 

fiere 

aéreo 

:Lares, 

a.J.. poder espacia:L. 

interesa conocer e1 

En efecto, 

contenido 

pará. ana:Li:zar ei _.;poder 

rea1 de ,ias rc::L.ac'.:i:ones ju-

·-· 
que 

L.;, e1 concepto pertenece a :La socio:Logía jurídica., no a:L cerecho. 

1 • 

;,... 
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El. e::lemen"t.o económico y político de mayor trascendencia 

conque pueden contar 1.os Es"t.ados en J..a actuaJ..idad es este_ po-

·der aéreo ,; ~()d~r,-e~.·=-?:. '===1l~l::io que nació con :La aviación y ee 

ha desarro:t:t.ado·· é-o:D'.J..13. asti-o?&.utica y e::l cua.1 :t"ué estúdia.do con 
gre.n i.D.terás desde lia.c_e ~ucho.s año a por John c. · CDOP:::R {2Ó)~ 

'Esta fuerza si.o. p_re ceCi.en'T.e e.o J..os a..o!:l.J..es de 1.a -historia im.

pl.ica l.a a;parici6.o de u.e. concepto c;;ue a.;poyá.ndo se an 12'.s doc_tri ~ 
.nas econÓ!!l.ica.s y juríd:i.cas, :rebé.sa eiiiba.~ es:fera.s y se. dese.OvueJ..
ve pJ..enan.e.ote e.o J..a sociología ju:r~dica. 

'Es u.os eJ..ebo:ra.ción. que he i.n:fl.ue.acia.do ya 1.a ·:forma· 'de ·r--e.n -

a..,r, · J..as costumbres y J..a. educe.ci6.o del hombre moder,o.o y, ea en --
verdad u.o nuev·o :!:'actor socioJ..Ógico. 

:EJ.. poder aéreo es una conce:pción so cio:tó~i.~'a '::fUDd=ida en 

:i.as ·no:r::ias a.e:i·· derecho· espacia.1 sobre eJ..· d~re.c:ki.~ de,_,voJ..ar_ ·Y -

en :tos :principios de :ta economí_a t:lu:iia.:f,'.J.\ :~o.:;;:re _ie. c .. :nacidad.-:. 
.'-''. , .. ~ .. ' ~ - .. 

de :tas nc.cione_~. _Es. ei'.>acopJ..emiento necesario de d.e vo:i ,..,.. 

:Las aviaciones mi'.l.itar y civ.iJ.. a :J..a.·'acoc~cl:t~ ziicernB!DentaJ.. a. se-

guir en J..as re:taciones internacionEi:les, .acción que reviste e:t 

trip1e aspecto d.e J..o :m; 1.i-tD-.-_; ·J..o -oolítico 'y.• J..o- e_.conóm; co_ •.. 

:Ei poder aéreo es la posibilidad de :Vo:iar;. . su]~,Pr:i.mer ·e-
-. _·_,~. -.,-

J.. eme n to es eJ.. "derecho de voJ..ar\
1
que -es J..a p6si.b:Í.1::i..d.Í3.C:.ücd.'e vale!:_ 

se de 

ridos 

1ar o 

eee poder. Ambos tienen de común .eii ~·~fl:'~i~:i:bii"tos con.::f~ 
a1 :Estado por ia vo:tuntad coJ..ecti'va~, ~=sih~~¡~~ed:bo' de "Vo-. 

··, .. sJ:'-~'. :··1. ·. :-;- " 

sin capacidad para vo:tar, no hay ]:>oae;._.atfréi~.:;;.;::':Es. una --

concepción que s_e :Pre e isa estata1mente ·en :La med:ial!l »de. su e---

jercicio • Imp:tic·e ~a idea genera.1. e in.divisible .Í 

Ob.cit.zuit-
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E1 derecho de voiar represe.o.ta para cada pueblo :libertad 

y :f'acu:lt?O.d de autodete:r-mi..ns.rse. Sign.i:f'ica e1 ejercicio .. de :la-

sober~nía estataJ.. sobre eJ.. espacio situado sobre e1 territo-

rio 

1e.s 

de :Cadfl.· Naci6.c. y co.c.secue.o.teme.o.te, :!...e. posihiJ..ide.d para. --

cero.o.a.v.es -haciona:::!...es de ve.lar sobre dicho esp~cio .o bien, 
:la. de ·;:XC:J.~'ir de:!.. mismo a todos loa a.vio.e.ea 'e:x~;~~rj~ros o ad

.mi t:iri.os 'be. jo 10 B recuisi to S C!1C BC a.nto je.o c,m_i9•c'cohvenient es• 

Todo. eÍJ..o, sin dejar de ;.e cono ce:r. ~ ,;6r:r~J..i;:.(Ü.ó.c. ju~ídi
ca existe.o.t~ ~.D.t:r-e e'J... sueJ..o y e1. espacio iq\l.~q:i:.:;;<~db:r-e. La ao

beran.ía sobre un territorio co.o.tin~t9.:J:': ~ht'fEffiaf;ia de1 espa -
cio aéreo co.o.ti.c.e.o.taJ.... Ne.die pued~ ~01a::i:-;:15i.íi:'·e1 co.c.se.o.ti.l!lie.o-
to :icl .:::atado zu.byace.n.te.. · ;;'i· :x · ~;~,,,,., .. •;e·p::~t ·':·· 

:::':::~:~:::~::2:i~;i~f ~~;~~~~llá~i~~:Et:o::a._:0:::: es-t.ab::l.eció ~úe ::l.o~, :E~tél.~6s ca'ntratantes recOrióceri)que :Es-
.. \·~·· .... :·./_: . <·\ ; .. ~.~- ;~~-,:.·. .. - ·.:-,>·· ;.' 

ta.do tieDe so bei-a::c;.:ifi' ~ompJ..~ta y ~:xc::l. usi v~a Sobre .és'pacio aéreo 

' 
correspond:ieDte. a. .su territorio./ 

Este mis~o régimen ha sido :r-eco.c.ocido por l!:.s :leyes .c.aci~ 

.c.a1cs de todos J..oa paises. Es e1 ejercicio po1ítico de toaa e.!:_ 
ció.e. e.o. e e.ire o e.e. 1e il:l.:fraest=.ct~- Es ::Ls. aptitud. so-bera

.c.a p~a estab1ecer :Los aeródromos adua.o.eros o 1as rest:riccio -

; nea aJ.. vue1o sobre 1..a.s ~o.e.as prohibidas o para que los Es~aaoa 
se absteng~ de practicar e1 cabotaje, reservando bajo ciert~s 

-· 

condiciones a J..aa aaronaves na.ciona::l.es. Ade~s, a través de é1 
los Gobiernos dictan y hace.o. va1er rec::Las cobre tránsito eéreo, 

aeronaves, pers~.na::i. tripu1.a..o.te. aeropuartos y o~re.s materias -
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:EJ. segun.O.o e1e::oen"to de1. :poder •:aéreo J..o co:c.s"ti "t.uye_ 1.a "e~ 

:pació.ad de voJ..ar" de J..oe ":Estados. :Es .un eJ..eI:le:nto · i:ncle:pendien"te 
. '· 

deJ.. derecho de voJ..ar. :· Coexi.ate c·ori é1.; ·.:pero, :ne> ee · identifica. 

Integra ~ concept~ ,d:~s ;~~;;~-S~-~~~~óT~: .per,~'.'~~,~~5;i~:. ~-F:parárse·•·· 

~.:::':::1;:;;f;tfl~~~i~;:~~l~li~i,~~1~~~~~$l~i"ii~~~~ 
múltiples: :pos:i.:.c:i:o:n•J:cge·ográfií::a~~-de,: :i:a:s:¡;,,:nac:i.:ones•::••co:nforniac:i..on 

:::::::~~!~l!~t!~~!:~~~~~~i~~-!~r~l~~~t!~st• 
... :o: ·~;;d.e'~J:kl:li:~~ ··es"i'.'iti'd:i.:v:i'.:5fi:iJ::;;~ o 'o~KC:i'e•.:Lto'a·~ ·ca.o-

pera c icf~. :~~~~~~~'.~'g-~1~, i;~i:r~·f~c:!ii.Jé. ~-t·f:;r~~~~-.,-.-. ··-~ii':·:.':;ccli:~~h ,.,;},'•· ... '<·~ __;_; 

:~.~:~:::~t~~~::tZ.:~:::::º~~:H:~1tl~f f lí~~igE:. 
:::::c::::::: :e:::::0::ó:i::0 ::e::~ªStff~~2~:~B-f~~~~j~fc::o 

·~·'-~' , __ :,, -:: .- :. --,_,._ .'.;/.'' ·-· 

"transpor"te comercia.:t., par"ticu1.arme:nte i.n_teffi~ii'.i:>"x.{,ii'~/1#l:P~:rci.:náo 
bajo una banc:;.era 1.aa grandes 1.í.neas·tra:és~c:i~~k:i.'c:a..~ de :p~i;;e,:je~ 

:=- .. ;:_:--

car.;¡;a y correo. Uns y otra actividades .a.erori.áu"ticas, ya sea -

1.a civiJ.. o J..a mi1.itar, 

aéreo. 

:El. poder aéreo• 

so1ame:nte 

significa 

~uera de J..as propias :fronteras.· 

e1 dominio 

'Po;;_ •e:Lio 

de). :poder -

de1 espacio, aún 

ea Datura1. que con 

motivo de é1, surjan prob1emas internacio:ne.1es que ea necesa--

rio afrontar y cuya so1ución es grave y com:p1.eja. ::E:1 pouer 

aéreo que se :preaen"t.a fuerza po1.ítica, segu.ridaó ex~erior y 
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·~=bién :prosperidad económica ea un concepto abstrac~o cuya --
~ .¡. • ' : ' •• 

existencia no. depende de a~· apl.icaci.ón y· eJ.. cu.&.1 a e be consagral:, 

; ;se 
- :,_;:._.~ -) ·:: 

a~e cU:adame:r:iié- •'en:",1os: a:e:U:.er,dos ':G:ite)rná:~:to:í:lile's . ' .-,, __ ,_ ,,' . La· :nece:Si---

-P.ad de 

e=-
.. ,-_;_·<, 

;ljercitadó oceário 
._J . - "·-~ ··~-" 

desarme. aéiei:i; !}s'necesario hab:l~ f ~:--'<.:·-· -<·:-· 
~usos civii~s.del poder aéreo.;.; Las dei""."'-
~:reduci.:r J.os armamentos y asegurs.;.;.J.:~_';a,;.;.·.;::~;I t~>°~~!i?cl::~J0a.{';jer
_Jcer e1 comercio aéreo :nacio:naJ.. e >•in~:~·~l'icio~;~:{:' i,i~·~~~ue~'iiones 
:Jco:l.o cadas ac"tuaJ..mente en. eJ: ·J>r~m~';,,~i~~;, ~-¡ i~~~Jf~hs {~~~ • 
.J. En es"ta esfera de ac~:t6~(i~~ ~i;c•io{'ok;:i~;~ jL.'~d¡~~· auxiJ..ia 

aJ.. •.. de re•;;r.·6 •·. :~ ~:i::a:c: j_ ai .. ,..., :prepond eran~emen"te 

~ d) · :La iuris"tirudenc:iá ;.t~i~;J~C:'k); 

-! ~ 

conviene'·::p~~ri.:i.sa:r ·que en esta :parte· de :nuestro estudio -

'. ~nos :re:f"erimoÍ!; ~6:1.ame:nte a 1a jurisprudencia como ciencia nomo""."' 

·-
gráfica dei ·derecho o 

autárqºu.ico, 

espacial.. 

en cuanto 

teoría de'.l. orden posi"ti~o i.n:tanc;ib::!..e y -

que auxi:l.ia a J.a eJ.abo:r.aciónde:l derecho 

No cabe duda que J.a juris~rudencia ~écnicR ha· contri---

buido en :forma reJ.ativamente i.m:porta:nte en e1. pasado y ·que pu.!:_ 

de contribuir mucho más e:c. e1 :f"utu:ro a :La~ e:x::posició:n a:p:ro:pi')!-da 

y coherente de J..as regJ..as jurídicas que se a:p:Lica:n e:n eJ.. espa:._ 

._: cio a J.a meteorología, a J.as teJ.ecomunicacio:nes, a :J..a ae:r.onáu-

; .... ~ tic a y a J.a astronáutica en J.o e di:feren.teE :países; :pero sobre 
¡..; 

f i 
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todo debe tom~rae e.n cuenta como un. elemento e.uxiJ...iar muy valio

so e.J.. e!:ipre.nderse J...e. tarea de J..a siste.tD.e.tizació.n d~ J..as i.o.stitu

cio.nes corres:pond.ie.ntes a este derecho y e.J.. tratar_. de; :resolver -

J..as cuest_io.ne!: de apJ..icación que =suscitan sus precep'tos~ 
.A lo J:ar20 de _este trs.b~jo he= s de expo.ne:i:-. eJ.. .. :q~.D.te.n.i:¡1o de 

J..aa dis_posicio.nes co.a.suetudi.narias, jurisprudenc:itles' y~i<!!;·g'a-ies, 
ta.o.to i.o.ter.nacio~1..es como .n~cio.a.a.J..es, tanto e.n vigc/z.·.·c;l:)n;~ :.a_e~o
gad.as, oue for.ma...n .nuestro sister¡:.a y en eJ.. capítuio:'.fjri'eJ::.a.~ 1...a -

:bJ_:e.
08

, • c~.o. apoyo en 1.l..D.á. correcta interprete.ció.o. y B.:P°i.i2~aa.·;:ce·.·b~óe'.o..• .. d.;_·,.
~ _._ e:x:pJ..ic~remoa :::l..a :f'or= c6.::io eJ.. derecho· espacie1:.. . .co.o.s-

:· .. './ 
tru.irse orde.n.a.d,e~e.c.te. :~ 

Más ade:Lante ha.b1..aremos ele 1a juris:prÜc!ehc'ia·:·en\sj.i. otra . 
. ' . •.·. ·- . . "'•~"'- . ; ' ·- . - . ·'-· 'e , ' ' 

acepción o sea como . conjunto de principié;~ j.~\d'6~~i-'Ll~~·{áClhi:.é.n~ 
das en :Las éie cis :s:..;ne~ a.~ :Los . "tri bui{.;..:(;;!ir; ;e:i::ci áii:i:'h·i~€~ ~tanto -

destaquemos que· ei:l..a. es Uh va.J...is'o tii~t.i:~~~:t_·I:) :..d.~J'.. éi~r~~ho es--
-.. ~-:· ".:·:~~:\ ,·;=.-, ... " i~/ -:- '>~:':. ;-:~~ 

:pacia.1. . . . •t•;;';;":;·: ··, :: .. :;, ,'/ : : </; ;::.:,'.-' ~'.~.~:/· ¡ .. · i.< .. '·~.':·:·~ 
{. ,, '. ~' ':2:· . ~ . 

e) 

Aunque pudiera·~;~~f2~~ ~iie :la i:i.].,os~:fí.;.. de) dere_cr.n,.,---,

constituye una cien~~a'.{3~~~j_¿~' .. ',ge:OerS.:.: a:~i.iiFar: ·-d~i)a.;,;recho 
esp3cia1~ noso~ros J:>~h~·a:Jil%.5'.;:J..?,'~ C:~ntr~io ,/ :por ic:; :~e::c.~s ·.•en el. 

- . ·:-~-::: ·:- ~ -;--, ·_-, . ·''· : '. ·. 

estad.o actuaJ.. de éieseÍ:1:v_oiv{miÉ!nto deé·eS:cte derecho y dada 1-a n.1!_ 

tura1eza propia de1 esp3cio coco campo de rea.:Lización de cier

tos valores del or~en jurídico (21)~ 

'i<I.NANDY • :Ea.o u!;U"d.. -
(21) C~r. B0.l:mLCQU.t:;-

EVo1ution de i•búma.:oieme iuridioue inter 

natic-na1-ve::-~ une conce-otion cos:nioue (de l 'home p:Laneta.---
riua a l'ho~o in~erplb.De~arius). htvut internationa:Le ~ra.:ocai 
a.e du. .droit des gene. 1\o. 21, :pp. 26-31. 177-191 y lio. 22, 
pp. 5-21, 1953--· GORO~. St.- On tbe tnresho,d of s-oace: 
towa.rd e. cosmic 1aw. Ne-.. York Lan .Poru=, );o. 4, pp. 
3;)5-329, .Juiy. l95E..- :E:E!,.TinG, Y.E.- S-oace :i.. .... " an.d tbe 4th 
D:i.I:lension o~ ou..r e~e- .J.J:!le:-icen. Ee..:r Associa.~:l...on Jo ~e.J.... lio _ 
~5.·~P- ~4-30o, Ap::-~1. 1958.- Reachi:c~ íor the stare: s-oace 
1ew ~~be new ~ou.rtb d~eDsio~- AID~-ica.n ~ar ~ssoci~~~on 

.Jou.~aJ.., 1<o • ..;:;i, pp. :;,:,,_,-::-?·/, 92, ~ero, J.959--
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La fiJ..osofía deJ.. derecho como rama de 1a ~i::l..osofía ~ene-

ra'l. ayuda a esta.b'l.ecer U.eter.:ninados conceptos que en e'l. orU.en 

juríd:i..t:o de'l.. espacio deben á:j,15.;"ca~sé ¿:::i..a .me~eoro1d~ía, :Las -

te1ecomunicaciones, a :i.a aeré>ii"iu4f:i:°6~ -';º§:L~"C:astroná~ti.ca.,-, ios -

cua.::l..es tienen una particuJ..ar ~:i:~'¡:i:Lcf~c':L6~~ ~·~a J..a. ·no c:i..ón de 
•• :. :-',,::.~---. ! ., :::- • -~.-

:Lo ju:;~!!;;~ seré .necesario ªºi-i~~J~ ~L axiologíi,. jurídica :para 

ele.borar :::Les p.o=.s sobre h e~.P:L'.2;~e:ci:i6~ y utiJ..izeci6.o. con ~i -

nes pacífico e del 11em.e.do espaci.;' ~t~ate:rrestre. 
· EJ:i; e:reeto, :para los :f:::i...D.ee ·.de· nuestro derecho: 

¿"EJ.. espacio debe considerarse de a.cuerdo con x.ANT .como una 
:fo~ e. priori· o categoría especiai de percepoi6.o. que eo::Z:iste: s.2_ 
lo en J..a. mente de los individuos? . . - . . ' 

¿O es e1 espaé:io u.o concepto que debe :f'ije.:rsc . .med:i.~nt.e.:J..os 
cS:J..cul.oa de J..os matemáticos aie~~ ncs !lO:Z:SIUS, RIEciNN·{·~:},cii:uss;-

que s:~~::u::P:~~o c:~c::;~:::s .o.:~~~~~~::,. c~=i!~:{~'.?i~?~ {ey 
de :La ua:vitaci6.o. tinivers-.J.. e.e. :J.. cual las m·.,,sas' se•;'at:r-a:e:n .'.J..as

u.c.as a :Las otre.s, con sus cara cterísticae de .ser md·e·t~;.!Ii.:i:.o.3.do
o iD.i"iD.i to ? ;~·-.~!:?·'::;: .. 

¿~s po sibJ..c apJ...ic~ eJ.. co.o.ce:pto puro de la cua::r:ta;f"C.:kc.o 

eión espacio-tiempo de la teo:rí2 de 'E~!::'.b:.IN, pe.:ra c6:::ice-S~i el-

es::pe.cio como 
:_.., .-,.. --- ~- ... _,- < ' 
. co:.C. .. t::-es-

coo:rde.::..ad.2.s :ps:ra el espe.cio y una pe.~ el tiempo? 

Si con eJ... adeJ..ant<> de J..a a.stro.o..áutice. y de los viáj es ·e;3:Pª 

ciaJ..es se J..J..egara a otros p1.a..c.etas y .nos encont:ré:ra!I!.os co.Ó ·:se 

res de diiere~te estructu_---a espacio-perceptiva a J...a nuestra: 

¿Ello .no c~bia:ría la manera de percibir, de actua:r y ·de-
:re1.acionar.nos con eJ.. universo que nos :ha sido impuesta :po:r.nue..:!. 
tro orden ::pJ..a.o.eta:r:i..o? 

¿Se podría e.segurar gue .nuestra c~.o.ce:pción a.o.t:ropo:Lógica-

acerca de 1.a vi~ y c5.e1. penaaLUi~to es J..a niejo:r o puede existir 

J...a posibiJ...idad de que otra estructu:t"& eepaci~-te~~oral d:i..fere~ 

te co~pre.nde Y profundice ~s rá~iiie.mente los misterios ~ú.n .no
descubierto s de 1.a nntur~J..eze? 



ki.s respuestas a estos i.nterro¿antes tic.nen ínt:i.m!a reJ..a
ci6n con J..a. dete=:!...naci6.n de J..o!'I va:Lo:rea que .waoejs eJ.. dara -
cho eepaéiB.J.. y c;u.e su. propio orde.0: jux:Í.dicO' positivo debe re~ 
J..ize.r • 

.:!s-~e, avanzando más. 1.ejO·~·~·:::·.: ,, ·~·~· 
¿N; ~::>aría pe.i:;sarsa ci.ue~~c.ü~~e:S·r0aác cue!3t~on:es':~rac>S:sa:.:i. ios. 

J..ími tas de .nuea"tra especial. .~lie ~ •. .., . ~e o ~~:Pf ·ª~';~~~~~R'~~~·~ 
siste=.~:tizar ;;ru.pos aia1.e.dos' de .normas, par,~·;adentra~Se i~.n.;ia 

::·~:~~~~~·~:::::~~~í:ti::~e~::~~~J~'tf ~~~t:= 
j u.rí:lico? ':.~·;;, ,' > ,.~·y. J{~.~ .· ;.{:~.': ¡ .;., .. 

A no 
·cho es ~uy 

du.:1a:r1o, '· eJ.. pape:::t: au.xiJ..i~r de 
importan.ta e.o. la e1.a.boraci6.n 

ia f:iloso:fii ·"d~l C:e~~ 
deJ.. :ier~cl1o; es.P,acial.. 

~-- Las ciencias econÓ!!l.icas au.ziliares.-
::.S. eco.D.o!!l.ía ha influido .D.otablem.e.c.te en J..a integ:racci6.n 

del. derecho espacial, pu.es J..a base del. comercio es él tr~.c.s 
j;:>or-ce. 

De cual.q~ier .c.~tu.raJ..eza que 
verse J..ibr~ente. S6l.o así pu.ede 
ción en el. progreso sociaJ... 

sea, ~ste, necesita dese.o.ve~ 
cumplir su transce.nde.nte :f'~ 

Transporta.o.do pasajeros y m~rca.ncías e través de los IDEs.

res, de J..a tierra y del aire, el homore fu.n.deme.nta la eco.no 
~ía y asegura el. porvenir y eJ.. presti~io de las .c.a.cio.nes. 

L~s empresa~ de tr.anspo~te a2reo se ~tiplican, los 

aviones adquieran .?:?::ayer autono!IlÍa de vuelo y su costo de ~x 
plotació~ resulta más bajo. Uás pasajeros y ca~ga son trans 
portados y al aorirsa .nuevas rutas aéreas, se ofrece u.n .núme
ro ~ayor de frecuenci~s de vuel.o. 

Con el i.D.creme.nto de J..a velocidad de 1.as aeronaves, au -
me.nta."1 ios marcadus para oienes -p~recedo.:res y ó.isminuyen eJ..
volume.n promadio de oienes en trá..n~ito. Esto representa l.l.Aa 
disminución e.D. el costo dal proceso productivo, acortá.ndol.o y 

par:nitie.ndo ~s co~o~idad y lioertad al. ~ovi.!:iie.nto de pasaje-

ros. 
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EJ.. pasajero tia.o.e también r:iLs seguridad aWi con tr~:fico 

.máx i.mo, pu ea co.o. mayor c9.;.e.cidad t:ra.o.s:Portadora e e· vu e:La e :-·n

me.o.o s cc..c..geatió.o. a área y extre.iia oo.rLoctiQ.nd.,~ ya· que. :La :fatiga

dism:i.o..uye con .1.a. a.use.ocia deJ.. :ruido ·.y -·:La -·~15...mi:.z:ia c'io~; de :U:.s . "'.' ,,, ' ' ' - -

;·' .- ,'.t;:'-
ki:Lómetro s. aume:ritan·•anuS:"i~ente iy;/.;s:~d.é;: e.!3P_e:r,arseifque-- dado e). 

::::~~:::~1~1~:!~t~~t~g?t1E~~~~f ~~~~i~~~!~i:::~::::~ 
do. --,, ·.:··. <: ' >_•.·. '·' 

·-,·-
'. : .. · ·._. - . -' ., ';~- - :· -

tod_o·s. conociaoi qU'e Es de ·.a.ume:nta mé{s eJ.. trá:f ico E: s 
' ,, - ....... - ... _. .·.·.··. - .. - -

precisE<!De.o.te~ e~-~-ª~i¿;~~{. in~e.rn~ciona).eE; pero :La porción que 

e).).a.e represeri-tal:i-. ape:na~: -Í3'i~"i:fi.ca. un poco más de J..a tercera 

parte en J..a to-t.a:.:i'.i~i3.~ dei:.t;á.f~C::o que mueve en todo e1 mundo 
,_; 

J..a. aviación civi:J... - ; ~ . 

:E:L trá:f:'ico ~é~ao.aará :racJ...~ei.ficado en tráfico d més.tico,

t:rá:fiCD i.o.ter~cio.naJ...-regio.o..aJ... y_ trá~ico i.o.ter.D3 cio.o.=:L-11:.u.ocliaJ... • 
~J... tráfico d~.méatico será eJ... i.Ater.o.o que ae mueva e.o. cad.a

paíe; eJ.. i.nter.o..acion.a:L-regio..o.aJ... será eJ.. co.oti.oentaJ.. de :rutae -
media.e específico de dete:r=i.Aadal5 ·zona e y e:l.. i.o.te:rn.a·cia·D..ai-ni=

diaJ.. eerá el. tra.neco.o.ti.o.e.o.taJ... de rute.e 1..argae, que :rJ..ui:rá a t~ 

vée de ciertáe puer~ae de a.otrada y sa~ida o_g:ra.o.dee c.~buco~ de 

mo grá::fi co s. 
La de.o.sid.a.d econ6~ica de). tranRporte de 1ae m~rce..ocíae ta~ 

cié.o. 15e ):ia VÍB-c;O i.o.cr=e.otada propo:rci::>..o.aJ...me.o.tc., 1::> que rep:re -
scnta que e.o. dietc...o.ciaa .mayores pu.e.den sa:r transportadas marca~ 

oías a costos me..o.or-.e. 
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Con el..J...o se elimin.a..c. lae actu.aJ..es ::i...!=perfeccicnes del ~e~ 

c::sdo y eJ.. p:racio que eJ.. c:::>nsumidor paga :por ::Las merc~cía::s 

transportadas ~or vía aérea ee ha reducido, estimu:Lan~o la d..:. 
.m3.D.da de el..J...~e. 

'EJ.. awne.oto 
ción de d=oras 

en 1.a capacidad. totaJ.. disponib1e y J..a reduc 
en tierra, pu.es eJ.. seriicio Y, ~ejo to.rree 

tres son JLés senci.llo S~ :represen ta.o Un al.i:Ii'·mto Í5.Es VOlU!llen de
trá~iCO y .n-ejo:ree avio~ee de carga p<I:::nr.iten que J..os expedido

res y ege.otes de carg~ dispongan de cuotee más accesibles. 
~J.. i.ocreme.otaree eJ.. :precio d.e las aero.oa-ves y moderniza.!: 

se J..e i.oü.ustria, se ~ producid.o = utilizació..C: !I!Ss i.ote.osa
deJ.. cepitaJ.. en eJ.. proceso productivo. 

L.. utiliz~ción intensa del capital, acompareda y origi.o!:_ 
da 'por los ~deJ..a.oto .. tecnológicos ha traído asímil§'IriO u.o eu.me.=: 
to e.o J..& productividad m.argi.c..a.J.. deJ.. capitel y en la eficie.n -

ci.a. 

Le. utiJ..idsd de les empresas ee ~ tJ..ev~d.o a.o sus niveles. 

~y también un incremento e.o J..a productividad margi..n.!:.1 -

deJ.._trsbajo, e::s decir, mejores se.13.rios par~ eJ.. perso.os.J.. que

trabe.ja e.o 1.s. industria del transporte éréo. 

:Es por eso que a1 1ado deJ.. comercio aéreo naciona:l. e :i.r.

~ernsciona1, ha surgido en forma avas:a.J..ladora e1 comercio tr~ 

soceánico, e1 que ha: .. ·venid.o ~ qonstituir un :factor. económico 

imposibJ..e de 

poJ..íticamen:te 

:Es'l:.a 

contener .... Y ti U e necesariamente debe se:r. c_onjugado 

cón·::Las 
:;--_ ·.,· ,·_--

necesidades de cada uno d.e.¡"cl'os::Estados. 

significa coordinación .de: 'a:~·rechos ·y :pr_;_ 
l~-.:.. ·; . 

vi1egio7>, d.ebe)encontrar.se en 

establecimie~~6' 'd.e" :re:l.aciones 

e1 acuerao :i.ntl:i~~h:i.~hitl y en e1 

comercia:Lee j~~'ta~' y}edu:i_ét~;ti"7~s-
! _- :,:. ,, """··f-'-·:·' )::'./,,,•.'""·' 

Sin· embargo, ia J..ibertaó. de comercio. t:i:'eD.e''ni:l.l:rie:roÉ;a's ba-

rre·ras. En ma'l:.eria terrestre y marítima., a. :Las l:;S.X.:;e';;~~: e'co:nó~ 
micas :pueden agrez;ar!:e las íísica.s. Los mares, io·s go'.l:'fos, :l.ae 
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monta.ñas y J..as p1.anicies eon Iímites es:pacia1.es muchas ve ces 

in:franqueab1es • .En cambio. en eJ.. comercio aéreo La tenido has-

ta 1.a :!"e cha u.na ·de hoJ:ldª .. ~ibil-i:f'.S..c:=<.C:ió:ri e -importancia ·si:c .igua1. 
';·':. ' ... ·~ : ; 

1.a. aesac·uerd.o·:;;ae:,: 1.as lla--

e iones 

quiere 

quierE: 

es 

y no Ei. -

J..a p:roduc~cion ¡-y:·;, coordinar-•: ia· ·o r~ani.ZS.é:iol1-Ycon'-1a·c '.!:i l:::iertad. 

:reai:tti~c-~F J~ ·:Posi i;1~' coné::'ebir u.na 1i bt;t~a~; ~~~ aire ree:La--

-cravés del. 

de 

.--
:Estados :puedan ejercer derE:CIJOS 

co!:lercitle~--!5-erivado~~-dis_p_osiciones comunes. 

EJ..1.o no es u.n contrasentido. El derecho regle!!!~nte :La li

bertad de comercio; :pero no la. a.nlil.a. :puesto que ~ encuadra -

lega1mente y e.n -canto que 1.a limita, este.blece su :iebida ~re~ 

tÍb y protección. 

:Fuera de ~st• =arco 

= libertad a... comercio 

jurídico, todo e loe. pueblos tienen -

ili=i~aea, :paro sólo puedan ejercita.!:_ 

~ 1.a mientrae que la :puedan oponer v~lic~~e~te ~renta a la que 

ejercen 1oa damá~. 
A can:bio de la di~ución de libertad =ercantiJ.. aérea es 

posible o:frecer respeto y garantía legal de ejer_i::icio de J..a. r~ 

conocida =tu:.:::.e.nte ... _ 

La concurrenc:ia ·de- loes ::Est~dos, de l~-_g;:..~dés empresas 

y de J..os pa:rticuJ..ares:.en .. e1 mentenimiento y,_de~·-~~o11o éie J..a ~ 
viación es indis:pens:'abie y ademé.s, no~alme:C:te. ob1igatoria. ya 

que siendo el transporte· aéreo una de J..as pr::i..Dci:paJ..es bases 
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-- iC..U¿:;_ -

óe1 comercio ~ de1 bienestar colectivos, es imperativo ine1u-

dib1e e1 man.tenerlo como servicio público a través de una re--

;;;1amen.tación jurídica _apropiada, particu.J..armente.,,pC>r ·10 que ee 
'.-·::; 

re±'"iere_ a aducmas, por ia.mayor :f"aci1idad,D;io.~ e,yad:S.:r: su"_contro1 

y pe=r.mitir detér;;;in'.ad~s act1vidades. i:U:b~'.~~'5, co.t:.o.J~i>C:6htra:...-
bando aér~o ;X~~ i~á.:f"ico de arillas' y~e{• ;~;~ona'je i ·:~~~i::'á:kt{ci'se 

", '.: . . . : . .:·«> :. ,. ' ··;;"·' ( --~--""""'~.:__,___ _,__ ·=-~~~:.;::,:~;;:J,~:7-·;~~~-.:.=:~.~~~i'." 

:::º =:::~:~1~~~~~~:~=~:2;~if ~!f l~~i~i1~~~~:~:=-
ccmunicación.; ·.,en ·cuanto aJ.. see;uro'\modi::f".1c.and.o''i~.sus·.·:;:pr1n·c1p1os, 

. '-' · . :: ;>j;~-, .'>.;'.::·: ~t .. ~~r <:~f;~~);~~{~-\-'.f;.;~;'.'.,+:'.::~~~; ::;g~;·~\\ '.~\A-l.~-~-: ~~;_.:~·:>·:¡~'..>-· · ;<_. 
ya que eJ.. sezuro o::pcionai, debe ~.~sa:p~:r-ecE!r•f:c,•obJ..~g~dose a ----

ést"e, opere necesari~ente. ::P~~;:~tº~~'~E;~.~i:E.i~.ª§~Y;;~~rs'~n~.nave-
sSLllte,. cubriendo C.ebicia.!Le.nte>-os.".rie-·~os·'°so:>re·. acciden"tes,. res 

:ponsebiJ..iciades y daños a terC:~:~~:}~'::'\;~:~1~~~0-· e ••• 

·:~.:<: -~.:\:{-;.'. --~'.Y:.t.:, •'.e;: ... \:''.: 

~:1s::::e;:=~j:~ft~~~a-~~~~~~~~~~~l:é:::u::é:a S:e V::O S~ c:idaC. 

:per:f"icie,_ mo,d.j_1:~.~~·.·~~~'~,~~~~.i-g:i=i~~~~~'.a~ :la pob1ación y ±'"orte.lece 

:La so:l.iC.a:~~tc!;i's~c~;~~:i~;.· ·;e~\ e:Li"particuJ..ar. e1 )lro~res': de. J..á -

-técx:.ica y;dec;·i.~··.a17z;-~n.aut:i:ca. emplía.n :Los "l::.ori~o:Qtes 'de ia J:irc>,..--

duccio:ó:·, iii:~~~Z;~;~~'#~'~¡¿i:~ ~s.~1.sión del trabajo :Por ~eg:ioneE: y -

:La consti"tuci~~¿~~~· :l;¡~ ;g~é'i:ndes empresas; iá c:i:r'.~'i.iiac'j:o~. de 1a 
- • ~o 2'.· -- . ·.,- ¡:· 

riqueza, :La cua1.ac::i;.~ran e intensifican. Abara'~a·c:i_~s:.· mercan-

cías• estimula i6s'cl::lég6'~ios y abre nuevas :f."uen"tes '•de/trabajo,. 

con J..o que in.fluye .e:ri'ios sa.1.arios. Am:P1ía 1cis .me.rC:~ao.s y une 

economías e:xtraord:(nariamente aisJ..adas. 

De esta man.era,. fáci1men.te se comprende ·i'a necesidad de 

que J..a economía de1 transporte aéreo y de1. comercio aÍl>Ci1ien -

al óerecho espacia:J.. • 



-· 

i 
._; 

-~ .. 

, ... 
C.- La.e cie.ocise tecno1ó~icas auxi1isres.-

:La in.:!'1i.lencia ·a.e. l.a ~ecnoiogÍ.a·: es ciecis.iva en eJ. derecho 

1-a -es::pacia1, •ya:'lue 'l.a meteriroiói:;í.~,;'.<i.~s .. "'.-t.~ié'co!IIU:C.ica~iones, 
aeronáu:tica §:La as~ronáut~·c'e.:~~·~~;-.ci:¿~j:;~~!3;·:P9.:f.a. au e'l.aboración 

y el.1as Se erJCUentr~ .en co'nst~~1:.1~~~~?~~~?_;Úrti~ apo~ta d:i~aria-
men"t.e nuevas ··condiciones• so'cia:Les>c;::on:S: e::e.::¡;~6s ··jurídi,cos ., que 

::preci;;o ree;u.l.ar. '.i. .., :L<'. .. < .)/ ./ 

es 

Los g'l.obos ... e~tratcfs~::~c;~;e(>{ts ~'~:t~:(it~s:~~~:t:i.j;"ici8.1es 1 
, ·-,+ 

1os cohetes de ;~~~*[)~t~~~ft~_;.;:~·~:~; ~f~~~·~.~}~~:,5,'.·¡·~~~~~es~ _i~s --

c~aras 'l.=ares ,•-··ios; 'l.aborat?rioa)es:p~c:i.•ales;"•·1as>es-t.~ciones 

éi e: te c to ras 

mund::.a.1 de televisión i::C:ven-

i:..os ~u.e sErÍa proJ..:ijo 

"tigaciones • mé"t.oC.o s y a·. su 

vez se vaJ.en de 1a :física,: 

de 1-a ingeniería, de 1a a~ t'rfJ:á:o-ri;,·5:_~~&:·:j~J .:~;t~·4-;~~~.~·~~~~.'~>e/ri~cil·'a.s -. , .. ~· - ·~-·'\, ··: ,_:-\ - /.. ,r,_:--. 
_:,:'_·' 

'E1 juris"t.a y e1 1e _gis1ador dE~;;e~'.·~ á'.s~~or~rse COD.Ven:ieD"t.e

men"t.e para poder estabJ..ecer eJ.. marco j'u;:rai.co .. que correspoDéie 

a es"t.as actividades. 

'D.- :Las ciencia~adiOa.e auxi1iare:!>. -

La medicina ha heCLO grandes aportaciones aJ. aerecbo es-

pa.ciai. :En efecto, 1-a medicina aeronáutica como pari:..e de J..a -

medicina C.eJ.. trabajo y de J..a :h.igiene y 1-a medicina déJ.. espacio 

._ cons:tituyeD un i"actor importaD"t.e :para 1a disciplina. _de que nos 

1···· ocupamos. 
' -
1' -

a) La medicina a'eronáutica.-
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E.n senerel., tratándose de l.a aero.c..áutice J...e medicina i..o

te:rvie.ne en disti.c.tos campos • 
.A saber: 

.E.i; a e:ro.o.s.vegabi1.id:ad·, ae 
sccide.ntes a 1.os pasajeros que 

de :Los arreglos sobre c·o'.c.t:ro::t. 

ocupa de :::t..a. pr~tec~ión co.nt:ra -
viajan a bordo-de :La aeronave, 

de i.c.st:ru.m9ntos y vi~ibi1ided 

para :Los piJ...otoa, es:!'uer.zos del piJ...oto, pres~i=aciÓ.n de ::La -

ceb:in.a, seli~as de emergencia e.n :Los pu.n.tos c~.c.ve.nie.ntes y e~ 

te.n.darizació.n de 1.oe co:l.o:res i.nc1uyendo 1.ucea de .nave~ció.n. 

E.n aeropuertos, 1.e corraauo.nda íacili¿adae aeroportua 

rie.e ;pera ·primeras .,yu.5.e.s y ate.nció.c. m,;aica, :l:uces de apro:xi-: 

mació.n y íacto:res :re1.ecio.c.z.doe con 1.a i.nte.c.sidad de 1.as 1.uces 

aero.o.áuti-cas pa:ra 1.a percepción vis=l. y .marcas es?eciaJ..es d.e 

1.ae pistes para aer us~d.as ¿ura.nte condiciones de .nieb::l...a _du -
re.n.te e1 d:!e. y 1.e. .e.oc} .. ~ ·en .c:::>.c.ju.oció.n co.n.1.as 1.fuparas· de ate 

rrizaje. 

:En _ope~acioD~s ie tocan los prob1.emas asociados con 1.a 

presu.rizeci.ÓD de 1.as ae:ron~~es ·~··· tb.tituél.es extremas. :, -tr:a;spo rte 
-.• ~~' ,!''' 

C:.e mercancías. pé1.j_grcis.~;:_~qÜ:,:i.~~s· ce primeras ayuaai;; a.: ser 11.!:._ 

vadas en 1.as ae;r-onav.~s~\·; jj¿¡.¡~~~\de1 tiempo de vuel.'.o' y ±-~~iga 

de vue1o ~ : ... -.· .•. End•··· .. e••;i·b.-.•... ·.·.·.ue•~~~q/~u.:,\~~a0_··~.·.ª.·.·.·····}'a.~:ve·¡l.i.I.,_'.:,'.'.·.s .. e:~Je'·~~-··e,:.nc--:08 tiene que' ve'r '6cin éspe: c"i-
:!"icaciones _._ -.r - - - • - y supervive,ns'i"~-~~~~;·:ee"be 
1.:1.evarse y)!f.~ii'.~~~l~~~¡;~;á~:_;c:i:~{~pe;.sonB.1 ··de .c.~s'ci~~'~a'f>;.~.~8.1~.~e~ 

,~,'..-:-~:'.·'i~~"'.;;- -;;.'.;· t,,-· ~- _ ·-- /--º'-'o.: ·- 0 
,· <. . .. >" . ___ :·. 

to cori 1.os•pr',oced:i.lnie:l:i:tós segii:idos du.r:ante ia: cb~f;,c!;e'a.~ .y e:l.. 

saJ..vameDt~~3c . ·· :• ';) ' > ....... ··.·. · ... · ...... · .. . . . . . •··••.~ e 

En·_~i~::~cias .. f~~a :i~s· req~eL~lieG;:is mé.di.cos, de1 per-

sonaJ.. a.eronáú.ticÓ; . en a.cc?}ieb~es;: ~~.!:.:~.iene para J.a iDVesti-

gaciÓn y en- .:f"~c;i.1:Í.1;_._a.c_:ió:C. cÓ~dyú:va .. en. e1 mejoramiento de 1as 

disposiciones de J. Áne;_o 9 ;.esp~cto' a. san.id.a~ aérea, servicios 
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médicos y .cuarentena agríco1~; desarro11o de 1as normas sobre 
requisitos mínimos·necesarios en 1as insta1aciones de 1as ter
mina1es y servicios de 1os aereopuertos internaciona1es; y 

exámefi de1 efecto de 1os requisitos sobre sa1ud púb1ica en 1a
faci1it~ción de1 transporte aéreo internaciona1 

Esta rama de 1a ciencia comprende 1as ramas mencionadas

anteriormente a través de 1a medicina aereonáutica a pato1ogía 

genera1 aero~áutica, que se refiere a 1as afecciones y trasto~ 

nos producidos por e1 vue1o'en e1 organismo; 1a pato1ogía -

médico-quirúrgica. aereonáutica, que se refiere a 1a inf1Úencia 

de1 vue1o sobre e1 organismo enfermo; 1a odonto1ogía aereonáut~ 
ca, que trata de 1os prob1emas de odonto1ogía p1anteados par
ia aviación; 1a psico1ogía aereonáutica que es 1a psico1ogía -

ap1icada a 1a aviación; y 1a higiene aereonáutica, que se ap1~ 

ca a 1a conservacion ae· 1a aptitud de1 vue1o, preservación de

enfermedades y accidentes, así como 1a protección de 1a sa1ud

púb1ica de 1as infecciones trasmitidas por 1os vue1os. 

Recientemente se ce1ebró en Ixtapa Zihuatanejo, Edo. de

Guerrero en 1a Repúb1ica Mexicana, un bri11ant~simo I Simp~ 

sium Internaciona1 de Medicina Aereonáutica Preventiva, bajo-
1os auspicios de La S. C. T., 1a Dirección Genera1 de Aereon~~ 
tica Civi1, Aereonáutica de México Aereoméxico ), 1a Compa-

ñía Mexicana de Aviación Mexicana ), 1a Tuerza Aérea Mexica-

na ( TAM ), y Aereopuertos y Servicios Auxi1iares (ASA ). 

La reunión tuvo lugar en el Hote1 Dorado Pacífico, du 

rante 1os días B, 9 y 10 de Octubre de 1987. 
E1 Comité Organizador integrado por e1 Dr. Ramiro IGLE -

SIA LEAL, Director del Cnetro Naciona1 de Medicina Aereonáuti
ca de 1a S. C. T.; e1 Dr. Antonio RICHERAND G., de aereonaves
de México; e1 Dr. Arutro TERRES J., de mexicana de aviación; 
e1 Geriera1 de Brigada M. C. J. L. GUTIERREZ CEDPJ~O, de 1a 
Tuerza Mexicana; el Dr. Agustín AQUINO A., de Aereopuertos y 

Servicios Auxi1iares; y e1 Dr. Migue1 A. PEREZ TOLEDO, de1 
Centro de Integración Persona1, S. C., deca1ró que 1a idea mo-



"t:ríz que condujo -a J..a real.izac1ón fue 1.a de exigir en 1.a sig-

nif icación de1. concep"t:o de prevención de 1.as enfermedades 

en eJ.. persorial. técnico aeréonáutico. "tan _de aJ.."t:o riesgo mé-
dico· ~n gene;;-ai. _ __ 

Es_e propósi"t:o .y _esa :inqU:i~~\10 compararon periód:icamen

"t:e durarite'. cer desarro1.1o -dei1'Simposi6, --ei- cua1. fue "todo un ::._ -

éxi<:o p~ra 'satisfacción de -sus 'orga;:{:iz;,,_dores. 

Para dar una idea de J..a trascendencia deJ.. Simpos:i~m ha
remos una referencia de J..as técnicas "t:ra"t:adas 

I.- Asnec"t:os C1ínicos de J..a Medicina AereonáuL:ica PrevenL:iva 
1.- Exámen médico de se1.cc:ión a1. nersonaJ.. "técnico aereonáu 

"t:ico.- Dr. ArL:uro TERRES J. 

2.- Prorrrama de anovo Médico Preven"t:ivo en el Cen"t:ro Nacio 
naJ.. de Medicina de Aviación 

VAZQUEZ GALLO 
C CEN?-1A ) Dr. Fernando G. 

3.- In.:eracción de J..as áreas de 1.a SaJ..ud en un servicio 

mea:ico de em-ore sa aérea comerciaJ.. • - Dr. An.L:onio RICHERAND G. ; 

q __ ~a a"t:ención médico - asisL:enciaJ.. a1. nersona1 tétinico

aereonáuL:ico ( PTA ); Dr. Juan An"t:onio LEGASPI ; 

5.- CardioJ..o~ía nreven"t:iva en J..a aviación.- Dr. A1ber"t:o -

CHIRITI ; 

6.- Prevención de J..os riesgos de J..a sa1.ud en e1 persona1-
aereonavegan"t:e Dr. Sergio CAMARENA y Dr. Armando FRANCIS -

CINTRA • 

II. EJ.. esnac:io, nuevo motivo nara J..as ciencia 

1.- La L:ecno1ogía esnacia1 en 1a medicina.- Dr. Ramiro 

IGLESIAS L; 
2.- E1 hombre y su adaDtación a1 medio esnac:ia1 .- Dr. 

Ricardo PERALTA; 
3. - E1 -oro$!:Y'ama mexicano de sa-c:éJ..:i"t:es. - Ing. SaJ..vador LA!! 

DEROS AYALA ; 
q __ La paortac:ión de 1a UN.Al-l a 1os programas de :inL:egración 
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es-oacial ·• - Dra. Ru"'t:h GALL 

III •• As-oectos clínicos de la medic:iria aereonáutica'-oreven"tiva.- II 

.1.-- Prevención de '.La hipodeusia en e'.l.''Persona'.l.·técnico aereo 
náutico ( PTA ) Dr. Car'.l.os IGLESIAS.; ... ,._ . Y .-: , __ . 

>--=>·-;:;,:t·;-. ::,C::(~ .~;:~~r;:-, 

2.- Mane-io del. -oasa-iero en:fermo en.'aereoná.ve's''comercia'.l.es 

Dr. ~~:s~~:v~~~~:~ ~e; acciden-res vio i~,~~~j~~~--i>~e·--"traba-io en 

sobrecargos de aviación • - Dr. Gus-.:a\.ic:> ;__~~-~~~~:Z/'y''.nrá." ·.·Teresa 
MORALES ;::;;: 

4.- Cabinas presurizadas 
Ocatavio AMEZCUA 

y efk.~-i:'.;s ·'a~-1i;;;. 
Dr. 

5.- Aspectos Preven"tivos 
sa aérea Dr. René VARGAS 

6.- El SIDA en el personal técnico aereonáutico ( PTA ) 

Dr. Gabriel HEREDIA 

IV.~ Asnectos c'.l.ínicos de la medicina aereonáutica nreventiva 

1.- La prevención de '.Los efectos del ruído en '.La salud del 

"Personal técnico aereonáutico PTA ) Dr. Joel VEL~ZQUEZ 

2.- La nrevención de los efec"tos de las radiaciones en e, 

personal técnico aereonáu~ico ( 

3.- Un ~rorrra~a de educación 

técnico aereon~u~ico 

PTA ).- Dra. Alma LARRINAGA 

Para la salud en el personal 

4.- La prevención de la natolo~ia osteo-articu'.l.ar en el per

sonal técnico aereonáutico .- Dr. Jorge LP.RRUZE 
5.- Stress v fatiga de vuelo en sobrecar~os.- Dr. Angel 

HERNANDEZ GOMEZ 

6.- Experiencias médicas en la selección, entrenamiento y 

viaje de un astronau"ta CONFEREDCIA MAGISTRAL Dr. Rodol:fo 
NERI VELA 

III 

v.- La investigación bio'.l.ógica aplicable a J..as ciencias aereoes

paciaJ..es 
1.- La fatiga :fisioJ..ógica .- Dr. ManueJ.. VEL.AZCO SUAREZ ; 
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2.- Efectos de los desn1azamientos trasoceánicos sobre el 

organismo.- Dr. Hugo ARECHIGA; 

• 3.- Prevención de alteraciones nor transEresión del ritmo 
Dr. Agusto HERNANDEZ GUARDIOLA 

4.- Parámetros neuroendócrinos nara cuantificar stress 
an1icab1es a labores de alto riesgo .- Dr. Pedro SERRANO MAP.SS; 

S. - Un nuevo derecho el derecho esnacial CONFERENCI.F-. 

MAGISTRAL. - Dr. Antonio FRAN COZ RIGALT 

.VI .. - La medicina aereonáutica mi1i~ar nava1 

1.- Apoyo aereomédico de la Fuerza Aérea Mexicana en si 

tuaciones de desastre Gral de Brigada M. C. José Luis GUTIE 

RREZ SEDANO. 
2.- Elección y control periódica del personal de la Fuerza 

Aérea Mexicana. Gral. de Bgada. M. C. Re~. Aureliano RIVERA 

QUIROZ 
3.- Disbarismo~ concenLos actuales 

<:or Manuel RICO Jr.IHE 

Tte. Cor. M. C. Vic-

4.- La enseñanza de la medicina aereonáutica en el E;érci-

to de la Fuerza Aérea Mexicana Cor. M. C. Lu:is LIMON LIMON 

S.- Prevención de 

caídas mi.liL:ar 
6.- Buceo v vuelo . 

RAMOS ROVIRA 

lesiones v accidentes del salto de nara

Cor. M. C. José Mariano HERNP~DEZ ~O?EZ; 

Tte. de Navío ~- C. Ret. Héctor Ramón 

VII La nsiauiatría v la nsicolo~ía aereonáut:ica 

1.- El nerf~, csicolÓEico ~deal de, n~'oto aviador comer

~ .- Dr. Miguel A. PEREZ TOLEDO y L:ic. S:ilv:i.a SHTURJ-l . .<,.N 

2.- La evaluación ~sicoLécnica en los conL:roladores de 

Lrá:fico aéreo Lic. NONPJ'1TZINE VICTORIA ORTA 

3.- IIDnor~ancia de la investieación de actitudes en el 

nersonal técnico aereonáutico ( PTA ) Oe una emnresa aérea 

Dr. Jorge CARAVEO 
4.- La nerviosis en pilotos. Una incidencia creciente 

Dr. Abraham BALK 



.. , 

, .. 

5. - Aspec"t:os psicoJ..ógicos de ::La fa ti ga de vueJ..o Dr. 
Luis LARA TAPIA ; 

6.-;- Prevención de. J..os -oosib:::Les tras"t:ornos de J..a -oersonaJ..i 

.. ~. -\ ·-:~ 

El. 12 de ·;_b~ii:Y;~~~·¡J.:933 .. :sc firm.ó. J...a primera Co.c.v~.c.ció.c. Se.

.c.ite.:ria I.c.ter,D-!lc:io.D:a.r:::par~-::18. Ns.vegaci:S.c. .A.érea, e.e. :La. Baya. y,
poste:rio:r=ante ~Í9~K!y.~J..'945~> dos :Frotocoi"os a ~ mis= Ce.e. -

v=ción e.e. Waslü.rigfi;:f:i;~: '"' 
~,;; <:'~~> ,. 

b) La medicina de::l.'~~'.ba6io .-

Con 1;;i. a;·~~'i:~{¿~· de 1os 

import~l~~~~~-· 1a etapa medicina. 

u.na -

astro-

naute.s y J...a:~_'ci;''ii,?~'~'h5.:6~. de J..os vehícuJ..'o~ ~~~adia::t.es deben mucho 

a 1.a medic~ri::a.:~~~~i_ : espacio. 1,~; <. ~.-. 
·. '.':;, · ... ,. ~;~~'.;-< ·: ;,-·;'/,_ .. '"~· 

La vida'._; en•.:i.~s es.tac:iones Le~~aci.·a:i.es tripula.a as y ei po-
;'.·' · ~·r.< ,f:.:;: .. ..;. ~:.~/·: · ;,;}';:~:,:_, -"·· 

sib::t.e aiüri:izaje· o descenso --~J:l·l~o-tra;s+:pJ...anetas distintos a :La --

::::r:i::::':.:::::'~:~tiz~~i~l::. ·::::~:::::.:u:.::::::~ 
gs.s. cámaras :Lunares y .o'ti-~-~''j'ilifi-t.·:f~ent6s ad boc paradetermi-

:.::_ 

nar cuanto pe50 más deJ.... no~a:i 'e:>' ~ºg" (gravedad)· puede so:?ortar 

eJ. ser huma.no sin pe"ruer e:i~~~~e>C::irniento,; 1oe e:t~«~-tós éle- :La a

y de J.a desaceJ...er~cion<r~p:i.dos<i:~;:i'~~:.~.'.;.~\'k.'.}_::~~º. ó.u .. · cen en_ ... ' . .. ,_ ' ··;-·,< .. ", ,. 

e spac iaJ.. es• · 106 . re·q U:j,.;S :i ~6s·· ;ri.ed.:i::-'cid~~ }~e}io s · pil.o tos 

ce1eración 

:Los viajes 

espaciaJ..ee 'comprendiendo r~q~is"'.i:-f"..:>~-;:i-~;;·s_-~;;:~,~-;;:;;i;¡{ia~es Y· a17diti 

vo~. J...as características de J.a.s ·-v.est~~én-t.~s,,o Z;uardarropa de1 

hombre del.. espacio y otras· ·cuesti~r;es más • 
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Ei Departamento de 1a Defensa de ioa Estados U.oidoa dD Am~ 
rica be procedido a construir eataoio.oee espacia1ee gue harán -
vue1oe de varios mesee de duración. 

l..e.a actividades de ta1es eatacio.nee son mi1itares; pero se 
dice gue. con :fines de:f"e.o~ivos y e.o consecuencia> destinadas a 

e:xp1orar e1· espacio u1traterrest:re con :fines·· pa.cÍ:f"ico.s de ma.o.
t e.nimiento de la paz. 

E1 pr~pósito de1 plan de la Fuerza Aérea es determi.o~r có-
mo puede e1 ho~ore aprovech~r,.milita~mente el espacio. E.o años
anteriores se .bE..Li lanzado saté1ites> -particu1arm~.ote para e%
p1oracio.oes :fotogi-á:f"i~B y ·eiectrónice.a de J....e. tierra, que :fo
tografían los -Sstados con:.todo g;!;.oe:ro de deta:LJ..es y que pue 
de.o servir c::i.mo puesto'B.· d.e· ·_o·ose:r-Ve.ció.n para ata~ueB de proy e E 
tilas. . · ·.:::-;:j· . . ... -: 

:La NA."'A b..a-'.l..í'egádó' ;.. ~;~~r 'cada. vez ~s e.n-.:reiazar?-a>co~-: 

:~r::~~;t~if ;t'.'1;,,Lfaf fil:~k:~"'~i~f .;tn. ·ia •· .;;;;'ff iiio'~n<o•'-
se puea~:,;~d~2.~ -~he:'·~: '.ji:i.~~~f.iéi ···~:r;~ef;;;:r"i~~ª en· i~--~~-Le 

::p:::::~.:;~~~¡~~1;~~~1 .. :~~~~~~z~~~i:::: ::::~:::~::::; ::_ 
::=::::~~t.~*íl~~i~~t~~~~~f :~~:r~ ~::~::::~::::~::::~ 
a.as J..as reiaciOne·s exis~entes en"tre J..a astronáutica y :La ener-

gía atóm1ca_. :así· como :para 

eJ.. cam:po de 

evaJ..uar los in"tereses comerciales 

J..as teJ..ecomun.icaciones~ 
Ta::t -vez .o.::> import~ 1a altitud, :pues sic!!lpre podré eje:r-

cer ju.risdiccíó.n nacio.o.a.i, ya que .no dude.= s que :La téc.nica --

crear~ siste!!las de o:peració.n, ta.oto mec~icos co~o tripulados,
pe.xa c1 descubrimiento, rastra::> e i.nspecci6.n d.e .m.áqui.!J..as y saté 

1ites hostiles y que :per:f"eccio.o.e.rá los medios :para destruirio~. 
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En cua=to a 1a poJ..ítica de reJ..acionea inte:rna.ciona.1.es y 

de expansión coi:nerciaJ.., una. Comisión Po'l.ítica. ae 1oe :::Est.adoe -

Unidos de Anié;:S.:ca·h.~ h~cbo resa1ta.r e:i gran va.J..or m:i.J..ita.r que 
==;;= ---~·~~-o_:-==~--~ _:.:..:_:o~-'=-'-' - -=- ~ ~--

civiles a.cons. e jando representan~ :i:a.s ':f'lotaS:>a.~ 1.as :l.~~~==~ ii~·~·~a.f;! 

~ue se 1.a.s m~'.i~n~a'..~ue~tes y. ef:i.C;:i~~~~s, que se les p:rorro--

guen J..a.s subvenciones, se :les cc:i~~~.~);.1·•transporte de corres-

pendencia y s.e , :i..es ~ :f'aci1i te ei.·xusci ta.'e:~1os combusi:i bJ..es. Así-

mismo des.tacó 1a. ·i_mportancia ·· de1; p~der:i.o aéreo y sus e:Cectós -

e::o. relación con J..a seguridad nac1ona.J.. y a.J.. ocuparse de :i..as NO 

esgrimió J..a. necesidad de que para.•.me:rite':cer J..s. p:a.z este orga-

nis.u:o .necesita. estab1ecer i·:ibr.~s·. co.mun1caciones aéreas y a.us--· 

pi ciar e1 :Corta.1ecimiento de 1os .e jérc:i-r.oe aéreos.. 

Por otra parte, 

astronáutica parte de 

tra:tá.ndose :iae · J.:a. po:iítica .m:i.1 i tar, :ta -

conocim:i.~~"t~~ · d~c:i_a/bá.:i..ística y muchas '-

de suS ór'bi_ 

sustentadores cuya 

concepción, construcción y operación obedecen a reg1e.s simi'l.a

res a 1as. de J..os proyecti2es te1ecomanda.dos.Í 

{??) ~r. C:R..A.~E. R.D.- :PJ..e.nnin~ :Cor.Suace Lez~c~~ii~
cv, -Am.,--=er..1-::;i"'"::'c'"'en=' Rocket Society Spe.ce P::Li3ht .!:ieport '"º t:Oe 
lis:r.io:o, Nev. York, '.1.961..- -P~sic 'l"'r~nc:i.nJ..ee in the '!J:oited 
·states S-oaC'e "PoJ..:icv, Pedera..l _Ea.r Jo':2-:::-Da1., 1~o~.- .P.:S~..EIR.1., 
~-rioue A.- La aoc~rina aruentina en aerecbo in~ernsciona.1 -
aéreo.- Revis~a de 1& Universiáaá aerona1 de Corüoba. Aree~ 
~ina • .A.fío XY..XIII, ~o. 5, Nov.-dic. 1964.- ~A?Ih S~.:Lir.AS, 
iuis.- ~~uaria. J..a OACI v 1.a noJ..itica aérea inte:rr.9ciona1.
Revista O.e .beronautice.. Íladird, lio. 11 o, Jiií io J..9SO. TAUEEJ':
Y~"LD. ~:~-- Outer Su=ce: ~p~~ Yo•itics and J"utu.re ~o1icv. 
~rocee~ineE o~ ~be .b.!nerica.n Soci~~y o~ 1L~:rns~io~a~ Lan~ . 
J..961.- ~~SSEKBERGP., E.- Yost-F.a.r Internat1ona1 C1v,1 Av1et1on 
"J>oJ..icv a.nd tbe L 0 \'Y o:f" tbe E:.1r. 2nc.. eé. :I:.w"' Ea.gue (l9o2). 
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ULTRATERRESTRE º' 



CAPITULO I 

SOBl"LE EI.. ESPACIO ATHDSFERICO 

StlliO.RIO: is.- Nac:i~ento dei Derecho Internacio
~ai Aére•• Los Convenio~ de Derecho Pól:>1ico y de 
:!:>-e.rec:h.o Privado. 1-9 .- E:L I:-.recbo Pób1ico y e:L R..f:. 
gime• Jur~tlico de:L Ea~c:io A~sfárico.20.- La 
:L:ij;,ertad de Vue:Lo y .. u I.J::I?Ugnac:i6ci.. 2i.- U:o;;o. Co:n_ 
~erenc:i.a Rist6=ic:a: L;;o. de N~vegacié-.. .l..lorea de P~ 
r ís, de is de =..o.yo de i91-0.22.- La Pr:i..=era Goe
rra 1"iu=dia1. y 1a Convenci6n I.:ote..:rnaciona:L de Pa
rís, de i3 de e<:tuhre de i9i9.23.- Pr•caso de1 
Congreso Iber~"""'ricano de Navegación Aárea y de 
i-. Convenc:ibn de ~drid de 1-o. de novie.Il:Dre de 
1926.24.-Los Estadoa Unidos, ia VI Conferencia 
Pana.:c:.ericana y ia Convenc:i6n d"' .Aviación Comer -
cia1 de La Habana, de 1-5 de febrero de 1928.25.
Los Ka.gros R.asu1tados de 1a. VIII Ccxnferc.ncia Pa
namarica.n& y del Convenio .. o:::ire TrS-nsito de .>..vi.Q. 
ncs,de Buenos Airea, de 19 de junio de 1S35.2ó.
.La Seg=d& G.oerra ~d:i.e.1 -y· J.a Cont:erc:nc:ia de ;..-. 
via~i6n Civii Intern&c:ion;;o.1,de Ch.icago, de 7 de
diciei::cbre de 19~- 27.-E1 Concepto de S~eraní•
coIJ:?1eta y e:xc1usiva en e1 Convenio de Chicago y 
su •eceaar:L;;o. reconsideraci6n.26.- E1 Espacio h~
reo por encima de ios Po1os d• ~- T~erra.29.- O
tros princ:i~ioa consagrado'" ..,.,, e'.!. Convenio de 
Chicago.30.- Las Fronteras A~reas y 1as Superfi
cies Terrestre y Ac:uátic:a.31.- Ti~1;;o.c:~6n de 1as
front~ras •Qreas. 
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NACIMIENTO DEL DERECHO INTERNACIONAL AER.EO: LOS 
CONVENIOS DE DERECHO PUBLICO Y DE DERECHO PR~O 

J>.hora bien, 
cho aeronáutico", 
te del. uesoacial." 
vo lugar a

0

partir 

con la aeronáutica ha nacido el "dere 
gue reiteramos ahora es sólo una par=• 
y cuyo desarrollo más e5pectacu1ar t~ 
del final de la primera guerra mundial. 

Por lo que se refiere al derecho internacional aé 
reo, tanto público como orivado, está constitu~do por ~ 
una serie irnoor~ante de Tratados, Convenios internacio
nales y disposiciones convencionales de uso común, gue
se deben a la labor de los Estados, guienes la han rea
lizado a través de lentas y difíciles negociaciones di
pl.om'áticas, tanto "J.nuJ..til..atera1.es'" como "regional.es" y 
aún "bil.ateral.es 11

, canalizadas en difereni:.es etapas hi.s 
tóricas. 

Las. convenciones "Linternacional.es mencionadas son
de un valor esencia1 por su naturaleza misma, pues son 
útiles instrumentos de cooperaci6n y entendimiento in-
ternacionales. 

Sin una Carta Constitucional, como el C PARIS·;y -
después el CC.~ICAGO, la aeron~utica encontraría fuertes 
obstácu1.os para su desarroil.o basados enilos intereses
?articulares y en el sentimiento de nacionalismo de los 
Estados y quedaría expuesta a las coaliciones econ6micas 
o pol.~Licas de las administraciones nacionales, asocia
ciones o de los consorcios in~ernacionales y aJn de gr~ 
pos nacionales interesados y desfallecerí~ b3jo el peso 
de los acuerdos bilaterales así corno bajo la fuerza de
las reglamentaciones nacionales opuestas. 

Primero, fué la "Comisión Internacional de Naveg~ 
ción Aérea" tCINA) , fundada en 1919, en París, auien con 
:La ayudz. de J.. 11 Comité Internacional Técnico de EXpertos-
JuríU.icos Aéreos 11 (CITEJ~ .. ) , trabajo incansa..bJ..ementt:: e:-1-
la ~o=maci6n de tal derecho internacional aéreo y des-
pu~s fué la "Organizaci6n de Aviación Civil Internacio
nal" lOACI), agencia pública especializada de las Nacio 
ncs unidas, gue naci6 en 1947, en Montreal, la que a -
través ~e su "Comité .:rurS:dico OACI", ha continuado tra
bajando sobre la materia hasta la fecha con toda efica
.::ia. 
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Incl.usive esta acci6n jur~dico-pol.ítica se ha -
orientado hacia la uniformidad y l.a codificación del. -
derecho aeronáutico internacional.. Zl. "Comité Jurídi
~o Internacional de J..a Aviación" (CIJA) , redactó el. Có 
diqo Internacional. del. Aire, que consta de 87 artícu==-
1os agrupados en cuatro l.ibros (derecho púbJ..ico, priva 
do, administrativo y fiscal. aéreo) y Francisco COSENTI 
NI, Director General. del. ""Instituto Americano de Dere 
cno y Legisl.ación Comparada" formul.ó el. Código Inter-
nacional. de l.a Aviación, compuesto de 854 artfculos. 

Con referencia a l.a unificación y codificaci5n-
~el. derecho aeronáutico propiamente americano, l.os Es
tados de este Hemisferio también nan contribuido nota
blemente a su realización, a través de una acción pr~~ 
ticamente ininterrumpida. 

En particul.ar, debe hacerse aJ..usión a l.a "Confe
rencia Aeroná..itica Panamericana'', celebrada en Santia
go de Chile, en l9l.6, donde se recomend5 a l.as Repúbli 
~as ~..!llerica.nas que al legislar sobre locomoción aérea= 
tuvieran en cuenta J..a necesidad de procurar hacer uni
forme su legislación =érea y de formular un Có¿igo A~
reo Internacional. 

En igual. sentido se pronunció l.a "Quinta Confe-
rencia Interarnerican.a 11

, que se reuni5 también en S1n-
tiago de Chile, en l923, para preparar un proyecto de
legisJ..ación que pudiera recomendarse a todas las Repú
blicas Americanas con la mira de s=ninistrarles regla
mentos razonables y adecuados para el control de la -
navegaci6n aé=ea internacional. 

En la "IV Junta de Directores de .1>.viación Civil.
de Centroamérica", en Managua, Nicaragua, celebrada en 
1954, México por nuestro conducto y en calidad de ob-
servador, participó en la elaboración del proyecto de
C5digo de Aviación Civil. para Centroamérica, particular 
mente en el caoít~lo relativo al ar~endamiento, fleta
:ne:;to e···.interc-;.,_fubio de aeronaves y el. Código Aeron!'.uti::
co Latinoamericano, en s~s versiones de Uberlandia y 
a~gota, ~~e formulado por la "hsociaci6n Latinoamerica
na üe Derecho Aeronáutico" (AL.P.DA) , con sede en Buenos 
y revisado durante las "IV Jornadas Latinoamericanas de 
Derecho Aeronl3.utico y Es:;:>acia.J..", ceJ..ebradas en Bogotá
del 13 al l6 de septiembre de l97J... El proyecto de 
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C6diJo Iberoamericano de Aviación Civil. ha sido prepar~ 
do por el. "Instituto Iberoamericano de Derecho Aeronáu
tico y del. Espacio y de l.a Aviaci6n Comercial.", de Ma-
drid. 

En l.o no intergubernamental., debe mencionarse a 
l.a "J>.sociación In-c.ernacional. de Transpor-c.e Aéreo" (IATA) 
fundada en l.929, en l.a Haya, como "1n-c.ernational. Air -
Tra:ffic Association•• y reforma.da en 19 45, en ia Habana, 
corno '1 In-c.ernaciona1. A.ir Trans?ort Associatíon••, or9anis 
;no privado que asocia a 1.as líneas -.. aéreas internaciona= 
1es, con sede también en Montrea~, 1a que por conducto
de su "Comité, Jurídico IATA", ha eJ..aborado l.as Condicio 
nes General.es de Transporte Aéreo, que son aprobadas -
por las Conferencias de Tr~~ico y hoy son v~l.idas en -
~arma casi universal. (l.930, l.949 y 1971.). 

~19,;.~.:._·· EL DERECrlC ?UBLICO Y EL REGIMEN JURIDICO DEL ESPA 
Cl.O ATMOSFERICO. 

A.- La l.ibertad absoluta de vol.ar en el. espacio 
a~reo. 

En el aspecto 11 pribJ...ico 11
, en cuanto a 1os derechos 

de los Estados en el esoacio aéreo, es~e derecho empie
~a estableciendo e1 oriñcioio de la 1ibertad del. aire 
tL'air est l.ibre), preconizado por el ilustre jurista-

Paul. FAUCHI!2.E en l9ul., en su cf:l.ebre ensayo: "Le domai 
ne aerien et le ré~imen juridigue des aerostats" y 
acep-c.ado por el. Institut de Droit In-c.ernational. en su -
Resoiuci6n de Gante de l.906, ~iauiéndose la regla roma
na ••coe:Lu...TTI guod supra id solu..."n In-cercedit 2.iberum esse
.:lebet" 

2.- ~Iaumentos en favor de tal. libertad.-

a) El. aire es l.ibre.- Se dec~a aue: "El. -
aire es libre. Los Estados no tienen sobre ii, en tiem 
pos de guerra, mas q~e los derechos necesarios para su
conservaciSn. ~sos derechos son los rela~ivos a la re
presi6n del. espionaje, a l.a pol.icía a~uanera, a la pal~ 
cíc:i. sanitaria y a las necesidades de su de'fensa 11

.. (C:Er 
Op. cit. ~t.) 

b) ·El. aire y el. esoacio son indivisibl.es. -
Este princi~io, que siguio oarciaimente á la ~amasa ~e
sis de RUGC' r.ROCIO. acerca de l.a libertad de l.os mares
tmare l.~bérum•, procl.amada en l.609, preconizó gue l.a li 
ber-c.ad del "3.ire" y '3.el. "espacio aéreo" en que se con-= 
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tiene éste, en forma de gas y en constante movimiento,
son equivalentes en su aspecto jurídico, ya gue es imoo 
sib1e se~arar el uno del otro. Si el ejercicio de la·= 
soberanía suoone una toma efectiva de Posesión del obje 
to a Jornina~y tratándose ae la a~mosÍera, que es rebe~ 
de a toda posesión materiai, no puede satisfacerse este 
requisito, eni:.onces -can-e.o el .. aire" como el "es-::>acio -
aéreo" deben ser a.bsoJ..utamente libres para el vueJ..o y 
sobrevuelo óe las aeronaves. 

c) No se puede delimitar ei espacio.- Se -
agregaba que l..a sobera.r1ia ·s.:= e:l érce sobre los i:.erri-co-
rios estataJ..es y que para eJ..lo es necesario cue acuéiios 
estén ~eJ..i~itados. Si e¿iste una imposibilidad máte- -
ria1. de establecer ''límites" en el espacio aéreo, en- -
tonces el ejercicio de la soberanía es imposible y, ca~ 
secuentemente, la 1ibertad absoluta debe imperar. 

d) EJ.. mar y ei aire son idénticos.- Por 
ú:Ltimo, se argumen~~a qu.:::: le:. ••analogic. 1

' eni:..re 1.a alta.
mar, los terr~torios sin Estado y ei espacio aéreo es-
ele t..iJ.. naturaJ..eza que debí=i. -censarse en un ré-.:rimen jur~ 
Cica simil..ar para tales en~idades. 

20 LA LIBERTAD DE VUELO Y SU I~~UG~ACION.-

I.- Crítica ·a J..a J..ib€rtad absoJ..uta de volar en el 
espacio a.a~eo.-

Estudios más profundos llevaron a la con- -
vicción de que la tesis sos~enida por VATTEL, NYS, PR.~= 
~I~n FOD~RE y BLUNTSCH~L era falza y prácticamente des
de su inicio en el S:L-glo XX cayó en comp1eto desuso, 
a~nque ahora, invocando la necesidad de utilizar y ex-
plorar con fines pacíficos el "espacio uJ..traterrestre", 
ésta se haya revivido en todos los Tratados internacio
na1es que a partir de l967 se han venido celebrando. 

]' .. - El aire y el esoacio son dos conceptos ·urídi 
cament.e iversos--

La tesis era y es falsa, ya que implica con
fundir el régimen jurí.:l.ico de1 "aire" (contenido l., que 
corresponde a ias res commu.nes OYnrlium iure na~ura1i, a-
1.as res ex-c.ra commerciun1, ...;l las cosas comunes, de ~odas, 
que no pueden ser apropiadas, gue est:§.n fuera del comer 
:::io, :::on el régimen juríüico del "espacio" (continente), 
que es·de susceptible de "delimitación" y, consecuente
mente, de formar parte del dominio territoria1 de un Es 
tado, en donde éste puede ejercer derechos de soberanía. 
huem~s, las nociones de libertad del espacio aéreo --no 



220 

~i6n jurídica oouesta a 1a de soberanía 
tado y óe 1ibertad de1 trarico a~reo 
mica oouesta a 1as barreras oue existan 
vuelo libre por encima ae un terr1t.o=~o 
comp1etamente distintas. 

de un sc51o Es
noci6n econ6 

res-pecto de1 
nacional-- .son 

~-- En el espacio si se puede e;ercer soberanía.~. 

Por otra parte, ta1 doctr~na entraña una manipu-
la=i6n óe conceDtOs. Un concePto es el.derecho de pro
piedad y o·c.ro, ei de- soberan:í. a-. El ori.mero es de dere:
~J.~o :.;>rivado y eJ.. segundo de ó.erecho l:>úblico. Lu propi.e 
dad que es un·~derecho real, exige norma.lmeni:.e :La toma = 
ce posesión erectiva. En cambio 1a soberanía se ejerce 
no s:;,:i...o respecto del .. territorio" y i.3.e los "ha.bit.antes" 
sino también con relaci6n a.2.. 11 pode::::- pol~tico". Conse-
cuentemente, aunque no se puede tomar posesión efectiva 
de1 aire, s~ se p~ede eJercer la sober3n~a nacional en
el espacio ~erritorial a~reo y de hecho, el óesarrol~o
~e ~a aviación v Cel tr~~snorre aéreo internacionai, 
han corroborado- 1a ve~acid~C de es~e aserto. 

Durante la ConÍerencia sobre los Territorios sin
Ocupación, celebrada en Berlín, en l885 v de acuerdo 
con los criterios expues~os por el Insti~uto de Derecho 
Internacionc,l (ILI), para gue 1a ocupaci..::>n ce un terr.:i.
~orio sea efectiva a títu1o de soberanía --y el espacio 
aéreo forma parte del te~ritorio de los Estados-- se ne 
cesita que 1~ toma de posesión corresponda a un territ~ 
rio comprendido dentro de ciertos lím~tes geográficos: 
gue ésta sea hecha en nombre del gobierno ~· gue medi.e 
una notificación oficial ce la toma de posesión. 

La ~orna de posesi6n se veriiica oor la insta1a
ci6n de un poder legal responsable, provi.sto de los me-
3ios necesarios para mantener el orden y para asegurar
el ejercicio de su autoridad en rorrna permanente y 
efec~iva_ 

Trat~ndose del esoacio aéreo territorial todos es 
tos requisitos se puedeñ satisracer plenamente_ 

Sí se puede delimitar el esoacio.-

En cuanto a1 argumento de la imposibilidad de ''de 
1imitar" e1 espacio aéreo territorial, éste también es
f~lso, supuesto que si bien es cierto gue 1as fronteras 
aéreas no pueden verse o seña1izarse en el esoacio, taro 
poco pueden verse muchas veces mediante señales visi- = 
b1es en 1a suoerÍicie terrestre o en ia acu~tica. Sin
ernbargo, tanLÓ las :fronteras "t.e=restres •• como 1as "ma-
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rítimas" y, en su :::aso, 1a.s ••aéreas", pueden determi-
na.rse y reconocerse dados J...os progresos de l.a al.time-
-c:.ría, de J...as ciencias deJ... espacio y del. derecho de J...os
tratados internaciona1es. 

D.- La anal.oqía entre eJ... mar y el. espacio no es 
comole-c:.a.-

La tercera base de l.a teoría tamooco tiene funda
mento: J...a supuesta "anaJ...ogía" eni:re e-l. aire y el. mar -
no es comol.e-c:.a. El. espacio es vertical., el. mar e_s ho-
rizonta.l.; - tod.os l.os Esi:a.dos tienen esoacio aéreo sobre
sus territorios nacional.es y muchos Esi:ados tienen fron 
-c:.eras marítimas, pero ha.y muchos países sin mares; el. = 
aire es condición de existencia de l.a vida humana, el. -
mar no. A todo el.lo, ha.y que agregar que l.os numerosos 
intereses poi~ticos, comercia1es, aduaneros y sanita- -
rios no permiten considerar u.na libertad absoluta sobre 
el. espacio aéreo territorial.. 

II.- La libertad l.imitada de vol.ar en el esoa-
cio .::i.e:reo.-

F~ente a esta noción de J...iberi:a.d a.bsoJ...uta -
apareció más tarde l.a de una libertad limita.da y el -
propio Pa.uJ... FAUCHILLE a.temperó el principio modifican
do su formulación para habJ...a.r en J...ugar de que el aire
es li~re, salvo el. derecho de los Esi:a.dos subyacentes 
~e adoptar ciertas medidas a determinar, en vista de su 
propia seguridad y la de l.a.s personas y l.os bienes de 
sus habitantes". 

El "Comité Ju.rídico Internacional. de J...a. Avía 
ción" lCIJA) , en el. C6diqo del. Aíre hizo nuevas madi :fi= 
caciones al.la tesis y acepto i.ndi...rec-c.amente el conceoto 
de una pasible soberanía :..érea. al establecer que "co:__
rresponde al derecho de todo Estado promulgar aquel.l.a.s
prohibiciones, restricciones y regulaciones que consi-
dere adecuadas con respecto al. paso de aeronaves por el 
espacio aéreo par encima de sus territorios y a.guas te
.:i:::ritoria.1.es. Condicionado a este derecho de los Esta-
das subyacentes, debe ser reconocida la libertad de so
brevuelo de J...as aeronaves de toda naci6n". 

UNA CONFERENCIA HISTORICA: LA DE NAVEGACION AE-
~DE PA.RIS, DE lB DE .M.:;YQ DE l9:iO. 

Bn la Conferencia Internacional. de Navega-
ción A~rea, de Parfs, de l91.0, la Delegación del Reino 
Unido de la Gran Breta.~a se ronnifest6 en :favor de la 
.. soberanía de los Estados sobre el espacio aéreo si.tua
.:.lo sobre sus -cerri.~orios nacionales "y . .l.a Con:Eerencia 
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conc1uyó sin que se hubie=a ~odido 11ega~ a ningún 
consenso ai respecc.o. 

Sin embargo, 1a propuesta causó enorme impacto 
en todos 1os Estados participantes y de 1911. a 1913, 
tanto el propio Reino Unido de ia Gran Bretaña como 
Francia y Alemania, empezaron a promulgar Decretos 
nacionales Prohibiendo 1a circulación de las aerona
ves por det~rni.inadas·zonas de su terr~torios y final 
mente, esta situaci6n, gue ~curr~a en vísperas de ia 
Primera Guerra Mundial, se.resolvió en mayores res-
tricciones que se aictaron con motivo de la ruotura
de hostilidades y· la declaración del estado de-guerra_ 

Para J..os ":0e1.:igerantes" era imposible to1.erar
la circu1ación sobre su territorio de a~aratos aéreos 
que podían ser utilizados para la destrÜcci6n y e1 es 
pionaje y :Los "neutra:Les •• -cambi€:n .hicieron va.1.er sus
.derechos de soberanía po:::::- :Los daños ever:.i:.uales que p~ 
dieran causar1.es los be:L:iaerantes v así nació, en me
dio del temor causado por-la aviacl6n mili~ar, 1a te
sis de la soberanía nacional que se consagró, final-
mente, a través óe d~versas convenciones internacion~ 
:i.es-

22 LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL Y 
LA CONVENCION INTERNACIONAL DE PAR.IS, DE 13 DE 
OCTUBRE DE l9 l'1 -

I-- La Conferencia de los Pre1.iminares de Paz 
V e:L e P.J.-R.IS -

Según escribe A..~DRES H::::NRY-COUJ'.;:NNIER, los 
P1enipotenciarios de 32 po~ex1'-:'-Ld.~ a~:t.aC.as "'::z7 asociadas 
se reunieron en París, en 1919, para elaborar un Tra
tado que estableciera no s6lo J..a paz sino también -
preparara una nueva organización de la comunidad de 
los Estados mediante 1.a creación de una Liga de Nacio 
nes, una Corte Internacional de Justicia y una OÍici= 
na Internacional de Trabajo -

En cuanto a J..a aeron~utica, Íué el Gobier
no francés el que propuso reanudar 1as negociaciones
internacionales interru.nioidas en la ConÍerencia de 
Navegación Aérea, de Paris, de 1.910, para preparar -
una Convenci6n esoecíEica- En una carta de 24 de ene 
ro de 19l9, R:i>~so~D POrNCARE, Jefe de Gabinete, Mini~ 
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tro de.Guerra y Presidente de l.a Conferencia de Paz, 
present6 propuestas al. Presidente de l.os Estados Uni
dos, al. Primer Ministro de l.a Gran Bretaña y al. Presi
dente del. Consejo del. Gabinete de Ital.ia para l.a cons
titución de una Comisión para l.a Aeronáutica --agrega
el. propio HENRY COUANNIER-- encargada de el.aborar l.as
disposi ciones iegaies soore la aviaci6n, rel.acionadas
con las esti-oul.aciones de tal.es Tratados de Paz. El.-
Presidente ?.ÑDREW ~ILSON, LLOYD GEORGE y el. señor -OR
I..ANDO ·las aceptaro1i ae iruned-iai:o y por una decisi6n -
del. Consejo Supremo de l.a Conferencia de Paz, tomada -
del. l.2 .a..l. l.5 de marzo de l.91.9, se acordó instituir di
cha Comisión, la cual. tuvo su primera :reunión el. 6 de
marzo de l.91.9. 

Esta com.isi6n present6 un estudio sobre l.as cl.áu 
sul.as concernientes a l.a navegación aérea a insertar = 
en l.os Tratados de Paz {VERSl'..LIZS. SAN GER.."'...Al°', NEUILLY 
TRIANON,·SEVRES) l.igado ~onre todo con la el.aooraci6n
del. Proyecto de Convención. Este proyecto, adoptado -
por el. Consejo Supremo de l.a Conferencia de Pl.enipote~ 
ciarios vino 2 cons~ituir el Convenio de Paris, al 
cual. :na caJ...i~icado como la .. carta Consti1:.u-
cional. del. Derecho Aeronáu-i:.ico". 

II.- Estructura del. Convenio de París.-

La Ognvenci6n -oa:ra l.a Recul.aci6n de l.a Nave 
aaci5n Aérea, Oe Paris, de 13 de octubre de 1919, s~ -
comi:>one óe 43 artícul.os {con el. 42 suprimido) agrupa-
~os- en cap~tul..os gue versan sobre "Principios Genera-
l.es" {Cap. I, J'...rts. l. al. 5): "Nacional.idad de J..as Ae
ronaves" (Ca-o. II, J>...rts. ó al. lO): "Certificado de 
:i~avegabil.idaa·. Licencias de Personal._ l'.parai:os de Ra 
diocomunicación." (Cap. III, J'..r-i:.s. l.l al l4): ".1'.d..'T,i-
si6n a l.a Navegaci6n Aérea por encima de un Terri-i:.orio 
Ex-i:.ranjero" (Cap. IV, Art:.s. l.5 al. 1.8): "Regl.as a ob-
servar~en l.a Partida, en el. curso de l.a Ru-i:.a y al ate
rrizar•• (Cap. '.7 ., Arts_ 19 a.l. 25); ''Transportes Pro
hibidos"' ·(Cap. VI, arts. 26 al. 29); "Aeronaves de -
Estado" (Ca:;>. VII, ar-i:.s. 30 al. 33); "Comisión Inter
nac:Lona:l. de Navegación Aérea" {Cap. VIII, Art. 3.;) ; y 
"'.Disposiciones Final.es" (Cap. IX, arts. 35 al 43). 

ser 
Se determin6 que l.a Convención no podría 

denunciada antes de1 lo. Je enero de l.922. 
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Consaqración de ia soberanía compieta y ex
ciusiva. -

Riqidez dei principio.-

Ei régimen jurídico de ia Convenci6n 
có ei reconocimiento de ia soberanía del Estado 
cente, ya que ei artícuio io estableció que: 

impii
subya-

·"Las Aitas Partes Cont.ra-cp.ntes reconocen 
que cada Es-cado tiene soberanía compie-ca 
y exciusiva sqbre el espacio a-cmosÍérico 
( "es"Oace a"t.mosPhericue") nor encima de su 
terr~-corio. E~ el sentid~ de ia Presente 
Convención, el terri-corio de un Estado 
comprende e1 territorio naciona1 metropo
litano y colonial y el conjunto de las 
aguas adyacentes a dicho terri-corio.• 

~s-ca ~eciaración no dejó iugar a dudas 
respecto ai régimen ~ur~Cico del espacio atmos~érico -
y claramente zanjó la cuestión ya deba-cida de nrocla-
~ar ia 1ibertad de los aires o ia sebera.nía de-1os Es
tai.3.os .. 

27 Estados, la mayor parte signatarios de 
los Tratados de Paz, afirmaron de esta manera oricial
~ente este principio. 

Atenuación del PrinciPio.-

A:.~ora bien, la soberaní~ de 1os Estados se
hizo cornpatib1e con las conc~ciones co~f orme a las cua 
1es puede ejercerse el derecho d~ so~~evuelo. En efe~ 
~o, se partió de que ~o=o Es~ado ~~ene el derecho sob~ 
rano de regiamentar, prohi~i~ o a~~orizar la navega
ciSn aérea por encima de su ~erri~orio. Las consecue~ 
cias sobre ia aviaci6n Ce poderes as~ reconociaos son 
enormes. Por 10 tanto, la oos~bilidad de trazar, óes
viar o cortar 1as grandes r~~as ae~eas in~ernac~ona~es 
o de favorecer 1a explo~acíón Ce cualcuier l~nea aérea 
en particular y has~a llegar a~ abuso; surgió la nece
sidad de encon-crar u.""1.a a"t.enu.ac:i.ón a tal soberanía, de: 
acuerdo con no~as o derechos que impiicaran el respe
to al derecho in-cernac:i.onal. 

IV.- Ll derecho de Paso inofensivo.-

LStos derechos de atenuación eran principa~ 
mente tres: 
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A-- Natura1eza de este derecho--

E1 primer derecho era e1 derecho a1-paso inofen
sivo en tiemoos de oaz, esta.b1ecido en el ar-t:.~c=.lo 2 -
deX Convenio gue dice: -Todo Estado contratante se -
compromete a conceder, en tiempos de paz, a 1as aerona 
ves de los otros Estados contratantes, 1a 1ibertad de
paso inofensivo por encima de su territorio, siempre -
que· :Las condiciones estab1ecidas en e1 pres.ente Conve
.nio sean observadas. 

Paso inofensivo es un paso sin causar daño y - -
siempre cump:Liendo las regias esta.b:Lecidas e imp1ica -
e1 derecho a1 aterrizaje, según 1o con~irroan 1os arts. 
15, 18, 21, 22 y 24 de ia eonvenci6n. se susoende en
caso ae guerra, ya que e1 convenio en su Art~~io 38 -
dice que: 

- r. 
B--

"Bn casos de guerra, 1.a.s est.ipul..aciones 
ae 1a ConvenciSn no res.i::.ringirfu. 1a 1iber 
tad de acción en 1os Estados contratantes, 
ya como be1.igera.ntes ya. como neu-c.ra.1.es" .. 

Las ex9enciones a1 derecho de oaso inofen
sivo .. -

Estas excepciones son tres: 

a) No se concede a aeronaves de Estado.-

La primera excepción consiste en que e1 derecho
de oaso inofensivo no se concede a 1as aeronaves d2 
Es~ado {militares, correo, aduana). El conven~o en su 
J>_rtícu1o 32 dice: · 

'
1 Ninauna aeronave mil.ita,.. de un Estado co~
tratante deberf, volar sobre el territorio -
de otro Estado contratante~ ni a~errizar en 
é1, si no ha recibido Para ello au~orización 
especial.. ~n este casO, 1a aeronave mili-
tar salvo estiPu1aciones en con~rario, goza 
r~, en principlo, de 1os privilegios habi-~ 
tualmen~e concedidos a las naves de guerra 
ex.tranj eras" 

b) No se concede oara i~neas a2reas regu1ares.-

La segunda excepci6n implica que e1 derecho de 
paso inofensivo no se concede uara e1 e~tab1eci~íen7Q-
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de 1íneas internacionales regu1ares de navegación 
aerea, estanco süborainaco al asent:.imien~o ae los Es
ta~os sobre 1os que se ha de volar. E~ efecto, el -
Ar~ícu1o 15 de 1a convención dice: 

.. Toe.la aeronave perteneciente a un Estado -
con~ra~ante tiene el derecho óe atravezar
el espacio atrnosf ~rico de otro Estado sin
a~errizar. En es~e caso, deberá ~secuir el 
itinerario ~ijada por ei Es~ado sobre el -
cua1 voiase. No o~stante, par razones de
seg~ridad genera1, esta~~ obligada a ate-
rrizar si recibe orden de ello por medio -
de J..as seña:Les previ...si:.as en el ?_nexo D 11

• 

Toda 3eronave oue ncse de un Estado.a o~ro, 
debe, si el reglamen-c.o .de éste rilti.mo lo -
exige, aterrizar sobre uno de los aeró5ro
~os ~ijadas por él. Les Es~ados con~ra~an 
tes dará~ no~~fica=ión a ~odas los demás 
2s-::..ados coni:rat:.a-T'l."Ces". 

c) No opera Para zonas prohibidas.-

La tercera y ~ltima excepci6~ es que e1 de
recho de paso i.noÍensivo no opera en las zonas proh~ 
~idas. E1 Artículo 3 dice: 

v.-

"Cada Estado contratante tiene el derecho 
de prohibir, Por razones de orden militar-
º en interé~ de 1a seguridad púbiica e~ vu~ 
1o sobre de~erminadas zonas de su ~errito 
rio, a ias ae=onaves de las Cern~s ~s~ados -
contratantes, bajo ias penas previs~as pcr
su legis1aci6o y c~n la reserva de que no -
:se hará :...'1..ingun.a distinción, a este resoecto, 
entre sus aeronaves privadas y las óe Íos -
demás 2stados contratantes. ~n este caso, 
deberá publicar y no-c.i~icar con anticipa
ción a 1os demás Estados contratantes e1 -
em?laza..~iento y 1a ex"Censió~ de las zonas
prohibidas." 

E1 derecho de igualdad de tratamiento a to-
das las aeronaves. 

E1 segundo derecho es e1 de 1a igua1dad de
tratamiento de todas 1as aeronaves de 1os Estados con
tra-e.antes, consignando en e1 convenio en su ~..rtículo 
2, párraÍo 2, que dice: 
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"Las regl.as esta.bJ..ecidas por un Estado - -
contratante para J..a a&nisi6n sobre su te
rritorio, de l.as aeronaves procedentes de
l.os _o-eros Estados con-c-:rat:.antes, deben ser
ap1icac..as s:Lri d1.stirici5n .le nacionalidad". 

Z.1 derecho de iguaJ..dad de -cra-camient.o tie
::ie una excepción y ésta es gue no se apl.ica al. cabot.a'
je. 

:;:;:1 Art:S:.cul.o 16 dice: 

VI.-

"cada Estgdo contratante tendr:3. eJ.. derecho
de dictar en provecho de sus aeronaves na
cionales, reservas y restricciones rel.ati
vas al ~ransporte de personas y de cosas -
?O~ aeronaves entre dos pun-cos de su terri 
·cerio mediante remuneración de cuaJ...ouier = 
naturaleza cue sea; i.ncl..uso sin rernÜnera-
ción, si ei-~ranspor~e es e~ectuado oor una 
empresa de transporte aéreo, salvo sl se -
tra~a uara esa empresa óe un transpor~e ne
cesariO al ~unciona~iento orouio Ce los ser 
vicios aéreos· que ella ase9u.r~". 

El. derecho de concertar Convenios narticu-
lares con EstaCos no contr~tan~es ... 

Zl tercer derecho es el de la prohibición 
de acordar un régimen en favor de las aeronaves de un
~.;;·~¡:i..:i.o no contratante de l..a Con'"'·ención... l'. es ce resoec 
to el. Convenio en el ~~~:S:.culo 5 (origina:!..) decía: · -

"Ningún Estado contratante admitirá, si no 
es por una autorización especial y tempo-
ral, la circu1aci6n, por encima de su terri 
torio, de una aeronave que no posea la na-
cional.idad de uno de los Estados contratan
~es, a menos que él haya concertado una ce~ 
vención particular con el Estado en el cual 
1a aeronave se encuentre rna~riculada. Las
ci~usuias de esta ConvenciSn ~articular no 
deberSn 1esionar los derechos-de las Partes 
contratantes de la presente Convencióñ y d~ 
berán. ser conformes a las reclas esta~lec:i.
das por la mencionada Conven~ión y sus Ane
xoz - ~sta Convenci6n oarticu1ar deberá ser 
comunicada a la CI-~A qÜe la notificar~ a 
los otros Estados contratantes." 
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EJ.. Art~=uJ..o 5 (re~ormado) dec~a: 

nTodo Estado tiene.derecho a concertar 
convenios particulares con Estados no -
coni::.ra tantes" -

Por otra parte, si se hace u=a apreciación gene-
raJ.. del régimen jur~dico.de J..a Convención, se encon-
trar~ que la estructura de ·'3...a CINA tuvo en su primera
redacción el grave error de establecer en los Art~cu-
J..os S, 34, 4J.. y_42, disposiciones discriminatorias cu
ya supresi6n se estabJ..eci:S. luego como necesaria-

ZJ.. Art~cuJ..o 5 prohibió eJ.. tr~fico a todos J..os 
~sta~os no pertenecientes a J..a CINA, por encima del -
~erritorio de J..os Estados Contratantes y en J..os Artí~ 
J..os 41 y 42 no hab~a igual.dad para todos J..os Estados. 
21 texto de la CINA fue modificado en 1920, en Par~s. 
en J..os artículos 3, 5, 7, 15, 34, 37, 41 y 42, 34 y -
~O, según enmienda, que entró en vigor en 1933 y 1935. 

~a Convenci6n entr6 e~ vigor e1 J..J.. de julio de -
l922 para 14 Estados signatarios y para el Ir~ que -
notificó s~ adhesión. La adhesión de Alemania fue 
considerada como 1::rascendentai_ 

Antes de la declaración de la seg~da Gcerra Mun
~ial, J..a Convención hab~a antrado en vioor para t~~os 
los Estados interesados en la aviación éon excepcion
de los Estados Unidos de Aro2rica, Brasil, Chile, Ale
mania, Hungrí.a y J..a URSS C"23>-: 

(23)3:JUVE, LC.- ReouJ..ation of internationaJ.. air navi-
-::::ration U....""lder "the Pa.:!:'"is ConveFT-'C.ion .Jou.:!:'"r.Lal o= J:-... :...r La-...:, 
19 35 _ COOP..;.R, .John c. - t.:!S oarl:..:L ci..=..a~i o.n in C..ra:f"ti.nc. 
the Paris Convention l9l9_ ~ournal oí hir Law ~na 
Commercc:, l95l ... - ~.::..1~RY-COU ... ~.:N1.~IER ... - E:--:a..~en de -crin--
cine de 1a Convention oour 1a Recla.mentation óe ld 
~avioa~ion A~rienne cu 13 oct. l~l9. P~r~s, 1522.
ÁITrlN, RuCo.l..~-- International ~er~~i naviaa"t:.ian anC 
the Peace ConÍerence- .h...TTic:ri.ca...n .Jo't1..:::°r~c..2 of. In"LerrJ,o 
~ionai Law- l920. LYCKL..~Y.A A- Nijehoit_- Conunen~s 
on the Aerial Naviqa~ion Convention l9.l..9_- ReporL o~
tr.1.e 29"t:.h Conxerence o~ the ln-c.e~na-=.iona.l.. Law A.Ssocia
~ion, London 1920-- P~T~h?..D, E6mond.- ~·adhesion des 
neu~res a la Convention nour la Reo1émenta~ion Inte~-
~a:cioná. le c:le l.a Na"y::.coc..o, ___ 04-1 Aé-.l...ennE: cu-T3----c>c~ "l9lt1. 

f 
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Revue juridique internationale de la Locornotion aárie 
nne, 1923.- ROPER, Albe~.- L'origine de la Conven= 
tion pour la Reol~rnentation I.nternationale de la Navi 
qati.on Aerienne du l..~ oct. 1919, son es~ension .oronre 
$Sive de 1922 a 1928 et sa revision. Droii:.. a2rien, 
~929. La Conven~ion Aerienne 1ni:..ernationa1e du 13 -
oct. 191..~." ?aris, l..92S7 ... - \..;.h.RNER, Eciwaró..- Tne ln
ternational Convention ~ar Air Navioation and the Pan 
An\erican Convention :to:::- ~r Navicai:..i.o..n: r-. comoara~i
ve ano critical analvs::..s ... - J'-...i.r Law Reviev..~, ·l932..
WEGERDT, Aliredo.-_ Germanv and the Aerial Navication 
Convention at Paris l9l9. Journal o~ ~~r Law, l93ü. 

FRACASO DEL CONGRESO -IBEROAMERICANO DE NAVEGJ>.
CI.ON AEREA Y DE LA CONVENCI.ON DE MADP..ID DE lo. -
;:)E NOVIEMBRE DE l92ó.-

:i:.- El Conoreso Iberoamericano de Naveoación
herea. 

El Concreso Iberoamericano de Naveaaci6n 
Aérea, ce1ebraCo en ~aC=iC, a~i 2~ ~l 30 óe oci:..u.nre de 
1926, obedeciS a que España, que no se había adherido
~1 Convenio de París, movida oor e1 deseo de reafirmar 
sus 1azos con los países de A~érica La~ina y de esta-
~iecer con ellos eStrechas re~aciones ó~reas, ~om6 ia
iniciativa de invitarlos a una Conferencia de Navega-
ción Aérea. La ConZerencia acrunó a los delegados óe
:.!1 Estados y adop~ó u._~a Conve;ci6n I!:>eroame:::-i. cana oara 
la Reauiación óe la Navecaci6~ A~ré~. 

~os Princ~nios Ce es~a Convenc~5n fuere~ 
en conjunto, 1os m~smos de~ Conve~io de Par~s, los que 
fueron renroducidos casi ~ntegr~~ente en s~ texto-
~~s- difer~ncias existentes se re~er~an a la comoleta -
libertad dejada a los Es~ados de oe~mi~ir o de ñrohi-
~ir la circulación, por encima de- sus ter~itoriOs, óe
aeronaves que poseyeran la nacionalidad Ce un Estado 
no contratante y aquella de reglamentar e:J.los mismos -
ci registro de sus aeronaves. 

La Convención de Madrid es"::.abJ...eció un -
órgano simiJ..ar a la Comisi6n Internacional de Navega-
ciSn Azrea (CINA), llamado la Comisión Iberoamericana
de Navecación Aérea (CIANA) • 
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II.- La Convenci6n de Madrid, de 26 de octubre 
e-e l92ó. 

Esta Convenci6n estaba sujeta a los princi 
pies de reconocimiento de aue caca nación tiene sebera= 
nÍ3 completa y exclusiva sobre el esoacio atmosférico -
situado sobre su territorio; de la obligaci5n de conce
uer en tiempos de paz, a las aeronaves de los dem~s Es
t~dos, la 1iber~ad de oaso inofensivo sobre su ~erri~o
~io; tlel derecho de orOhibir Por razones de orden mili
car o en interés ~e ia seguridac pública, el vuelo so-
~re de~errn.inadas zonas de su ~erritorio, bajo las penas 
previstas por su ·leg~slación; y üe que toda-aeronave 
crue volara sobre un.a zona prohibida es~aría obligada, 
an cuanto se apercibiera de ello, a hacer las señales-
de peligro previstas y debería a~errizaY, fuera de la -
zona prohibida, lo más pronto que sea posible. 

Esta Convención se concluy5 y firmó por 
México, en Madric, por mecio de sus Pleniootenciar~os-
acredi~ados y posteriormen~e, se rat~~icó-y deposit6 
sin reservas. 

México lo suscribi6 en la misma fecha "aa
referendum••, ?Or conduc~o de su RePresen~an~e, e1 señor 
ENRIQUE GONZALEZ !"J.-RTINEZ. Anrobado por la Cá..--na.ra de -
~enadores el 20 de diciembre de l927 y ratificado el 6-
ae 2nero de 1928, por el Presiden~e de la Rep~~lica, s~ 
ñor PLUTA...~CO ELIAS CJ...LLES, el instrumento se deposit5 -
en España, el 4 de febrero de l928 y se publicó en 
Diario o=icial, del 24 de ab-~, de l928. 

Actualmente está derogado por el CCHICAGO -

LATCHFORD, Steohen Comnarison of the Chicaoo Air -
Convencion w~the th~ Par~s a...~d Haba.r~a Conventions.-

LOS ESTADOS UNIDOS, ~. VI CC>NFERENCI-1' .. PJ. .. NJ..!-l.ERIC;:..l':A 
Y LA CONVENCIO:< DE AVIACI0:-1 COHERCI;:..L, ~E L.~ .. H .. "-..E .. ~
NA, DE lS DE FEBR!::RO DE 1928.-

Durante 
la Habana, se firmó 
::::ión eomerciaJ... 11

, de 
fu~ trascendental. 

la VI Conrerencia Panamericana, óe
u..na 11 Convencion Panamericana Ch::: Avia 
20 de febrero de l92S, que tam':lien 

= ·' S-...i c2l.ebración respondiS al. de:seo de :los Es 
ta~os Unidos de ;:...m~rica. que después de haber firmado, 
jamás ratificaron el Convenio de Par~~ y q~isieron tener
~na carta a~rea v51ida so1amente so~re ei Continente ~.me-
ricano .. 
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Preparada por una Comisión instituida~por la 
V Conferencia Panamericana, de Santiago de Chile y -
reunida dicha Comisión en Wá~hington, del 2 al 9 de
mayo de 1927, u.na vez que el Consejo Director de la
Unió.~ Panamericana había visto los trabajos de :La C9_ 
;.ni.sien, se redactó la Convención Panamericana de - -
?;~iaciSn Comercial., que fuz firmada por 21 Estados,
en La Habana, el 20 de febrero de 19 2 S. 

A di.ferencia de i°a Convención de Madrid, es
ta Convención es cornpletcu:iente a:i.stinta .a la de Pa-
r:í..s. La Convención de La Habana adontó el -::ir1.ncinio 
de la soberanía ~omp1eta y exclusiva.de cada Estado
so~re e2 espacio aéreo si~uado sobre su ~errii::.orio y 
no contiene ya ias restricciones para las 1íne3s =o
~erciales regulares internacionales de sus anteceso
r::i.E.. Por oi::.ra :oart.e, no contiene A.n.exos ni ningu.na
Comisi.ón como 1a CINA o la CIA..NA, expresando que 1os 
Estados deben asegurar, en 1o nosible la uniformidad 
de 1as leyes y reglamentos re1-at:!..vos a la navegación 
aérea. 

La Convención Panamericana de hviación ComeE 
cial, obedeció al deseo óe fijar ias reglas gue se -
debía.., observar. entre los gobiernos respec~ivos para 
el comercio ~éreo. 

M&xico la suscribi5 e~ lu misma fecha, nor -
conducto de sus Pl.enipotenciari.os, :Los señores JULIO 
GARCIA, FER..."'A..~!X) GONZALEZ ROh, SALVADOR UP.BINA y 
~2UILES ELORDUY, habi&~~ola aorobado la c&nara de Se 
n3uores el 7 de Cicient!:>re de Í929 v ra~i=icada por 
el. Presi.deni:.e de 1..a Rep~!..ica, el ~eñor LIC . ...::Y2!..IO
PORTES GIL, e1 11 de enero de l929- Pu& deoosi~ada
en Ci.i:::>a la ratificación el 24 de al::>ril de 1929 y pu
~licada en el Diario Oficial, 3e 3 de junio de l929. 

~=~ualrnente derogada por el CcnICAGO. 

LOS MAGROS RESULTADOS DE LA VIII CO!-J?E?ENCI.L" 
·?h*J>~.u:Cl"..=ll\. y D.:.:L· c:i:·n:.r=.~-= SOBRE TRA..~SITO DE
AVIONES, DE BUENOS ~~RES, DZ 19 DE JUNIO DE 

93 -

EJ.. "Convenio sobre Tránsito de Aviones", 
fué aprobado durante la VIII Conrerencia ?a.n=mericana 
calebrada en Buenos Aires, el 19 de junio de 1935 y 
tuvo por objeto facilitar el tráfico aéreo, acordando 

T 
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en·.favor de 1as compañ.~as d2 navegaci6n 
cienes de impuestos y 1a simp1ificaci6n 
ma1idades administrativas. - -

aérea·, exonera
de -cí.ertas far-

Pu~ un Convenio que vino a cornp_1étár -a_ J.:a Con-..:. 
-.ran=í.ón :de .Aviación Comercia1, de La Haba.ria y_ fué fir-
:nado e1 propio 1.9 de junio de 19 35, por 22 Estados Ame
ricanos. 

MaAico 1.o suscribÍó en la misma fecha y 1.o ra-
tificó el. 23 de diciembre de 1937, habiéndolo publicado 
en el Diario Oficial de ll. de marzo de 1938-

CASSIDY, S.- Does the Habana Aerial Convention 
.f·.il.fil.1. a need? Air l.aw Review, l9 31.. COOPER 
John C.- T~e ?an American Convention in Commer- -
ci~J.. Aviati.on and the i::reai:.v-rnc:..ki.nc oower. J'l._"neri-
can Bar Assoc1ation, 193~. LA'~C.i ?JRD, Ste?hen.~ 
Habana Convention on Comrnercia.1. 7'.viation.- .:ro.irnal 
of Air Law, l93l.-

LA SEGUNDA GUERRJ>. MUNDI7'.L Y =- ~F::-RE-?.;G;r..;; SE 
J".VI.ACION CI.'\lIL INT.:.RKM.CION~, DE CHIC.;GO, D:S 7 D.:. 
DICIE!-!.=.F...E DE l944. 

Los or~~enes de la raunión de Chicaao.-

Z1 iIL.1enso desenvolvimiento de la aeron~u
ti~a tlurante l.a segunda Guerra Mundial ocurri6 n~ s~la-
mente en l.a aviación de combate y de bombardeo sino tam
bién en l.os transoortes. .i-lil.1.ones de hom!:>res :fueron con 
ducidos por la ví3 a§rea a1 tea-ero de las operóciones. 
?or 1a misma vía, medicamentos, m~niciones y arm~~cntos
üe ~odas clases Íueron 1levados en masa. Las numerosas
~ase3, dotadas de todo el equipo necesario, fueron esta
blecidas sabre una gran parte de1. globo para permitir -
esta inmensa actividad aérea. Los progresos enormes rea 
l.izados en e1. campo de 1.a construcción y en 1.os métodos
de exp1.otacié>i"'l, extrañaron una reducción sensib1.e en los 
precios de reventa y ampl.iaron 1.as perspectivas abiertas 
a la aviación comercial. 

De esta manera, 1.a aeron~utica vino a cons 
ticu~r un factor econ6rnico de primer orden al lado de -
los grandes medios de transporte y corno consecuencia, 
nació 1.a preocupación de preparar un estatuto interna-
ciona1. que superando a 1.a PARIS, permitiera que 1.a avia
=ión recogiera 1.os :frutos inmensos de la paz. 
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En agosto de 1944, ya casi para terminar 
la segunda guerra mundial, la Gran Bretaña tuvo la 
iaea ue convocar a una Conferencia de Aviaci6n Civil 
Internacional- Después de una reuni6n previa con los
Representa..~tes de los Estados Unidos, que tuvo lugar 
e~'l l-l.ontreal, canadá, los Estados Unidos de América -
tornaron la iniciativa de invitar a las Naciones alia-
das y neutrales a participar en tal Conferencia de 
Aviaci6n Civil Internacional, a la cual desde luego da 
:Oan gran importanc.ia- En realidad, fué muy acer-::ada 
ia convocator~a oue se hizo oor ser en un oeríodo cer
ca.no a_ :Las grandes Conferenc'i.as de Bretton- Woods, Ho-::
Springs y de San Francisco, Cal- ya que coincidi6 con 
la reordenación del mundo internacional- La guerra 
e~ropea tocaba a su fin y la ~ictoria aliada no era 
una duda para nadie- La posici6n política ne Estados
Unidos era exce1ente. Na=ión victorias~, hl~li~armente 
muy. fuerte, gozando deo!un gran prestigio, su gran pod.!::. 
río económico era reconocido por o~ros Estados arruin
dos por la guerra_ De su volÜntad dependía, en gran 
parte, contar con los medios de la pronta reconstruc
=ión.. 

En el dominio aeronáutico tenía en SJS 
manos la suerte de las aviaciones comerciales de gran
cantidad de Estados- Las flotas aéreas eilropeas se 
ha~ían formado bajo las empresas alemanas. Las nacio
nes neutrales necesitaban material de re~rnpl~zo para -
sus 1íneas y nuevas máquinas- ~sta con~uncion exce~en 
te, ya que Estados Unidos podía ayudar a todos, Junto
con el deseo de instituir un ré3imen in~ernaciona1 de
transporte aéreo favorable para el futuro, explicaron-
1a iniciativa americana. 

La mayoría de los Estados miembros del 
CP~RIS tend~a, después de la guerra, a hace= predomi-
nar el sistema segÍin el cual el paso de servicios a&-
reos internacionales regulares estaba subordinado a la 
autorizaci6n Je cada uno de los Estados so~revolados. 
Un sistema semejante no podía existir para una naci6n
decitlida a poseer una aviación poderosa y floreciente
en el comercio mundial- La necesidad de substitu~r el 
régimen de París :¡:>:::>r un sistema m~s liberal le :fué i'n
·pe:riosa. 

II-- Celebraci6n v Orqanizaci6n--

Por invitación de FRANKLIN D. RDOSEVELT, Pre
sidente de los Estados Unidos, se reunió la con:feren-
cia internacional que debía encargarse de estudiar 1os 
probl7mas relacionados con 1a aviación civil, en Chic~ 

: 
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go, el lo. de noviembre de 1944. Fu~ designado presi
dente de ia Conferencia ADOLFO A. ¿ERLE Jr., Presiden
te ~e la delegación de Estados Unidos. Como Vicepres~ 
dente se eligieron a .MAX HYMANS , de Francia y Y.IA."'lGAU
C.lAN, de China. En carácter óe Secretario General, ac 
tuó ;qA~N KERCHUER y como Secretario Tt.cnico, TEODORO 
P. ~RIGHT. Se formaron com:i..siones de iniciativas, no
minaciones, creden~ia1es, reglamento y coordinación. 

III.- La Aoenda-de la Confererlcia.-

El programa acompañando a las invitaciones he
~has por los Estados Unidos comprendía diversos puntos, 
señalaba primordialmente tres objetivos: 

~l primero, era la elaboración de disposicio
nes internacionales relativas a las rutas aereas inter
nacionales, con bús~ueda de u.n Acuerdo estableciendo el 
canje de los.derecnos de aterrizaje y de trSnsito nece
sarios oara 1a ao1ic.ación óe sus disnosiciones. Era la 
adaotac~ón de la~ normas de derecho a las necesidades 
surgidas con la evolución del tr~~sporte aéreo. 

El segunóo, era la constitució~ da ~n Consejo
gue debía actuar como Cámara de Comoensación v como ser 
vi=io consultivo. Se ~rataba de unºverdadero-Organismo 
Internacional de la Aviación Civil. 

El tercero y ~ltimo, era la búsqueda de un - -
Acuerdo sobre los principios a seguir para el estable-
c~niento de una Convenci5n Permanen~e QDlic§..ndola a la
~ez a ~os aspectos técnicos y econ6mico~ de 1a aviación 
comercial. Aguí quedaba incluída la cuestión de los d~ 
rechos comerciales en el transporte a2reo. 

:LV.- Los resultados de la Conferencia.-

El resultado de los trabajos de la Conferencia 
fué la aprobación de p.n Acta Final, Lie Cinco Aoéndices 
y ~e DOce Anexos Té~nicos. 

I.- Zl Acta final de la Conferencia de Chica-
9E.· 

El Acta ri~al contuvo una serie de Votos y Re
comendaciones. para el establecimiento de Normas, Máto-
dos y Proced~mientos para el Transporte Aéreo Interna-
cional, o sean la adopci6n de un Proyecto de Anexos Tés 
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ni~os: la creaci6n de un Cuerpo de Expertos Técnicos
a,J... servicio de PICAO; el empleo de un sistema mé~rico 
para la documentaci6n oficial del transporte aéreo; 
la elaboración de una Convenci6n Internacional sobre
Propiadad y Derechos Reales sobre Aeronaves; la rati 
ficaci6n de la Convenci6n sobre el Embargo Precauto-= 
ria de Aeronaves de Roma, de 1933; 1-a continuaci6n de 
las Sesiones del CITEJA y su coordinaci6n con OACI: y 
la a~opci6n de una Redacci6n Uniforme de los Acuerdos-
3ilaterales celebrados entre Estados, relativos al es 
taolecimiento de servicios aéreos • 

II.- .Los Cinco APéndices de ia Conferencia 
d.e Cn..i. ca ao . 

A.- El "A-::>éndice• I que contiene ei Conve-
nio Provisional de Av.iaci6n Civil Internacional, ó.e ~= 
C-n.i.c3go, de 7 ó.e d.i.ciembre de 1944, derogaco é partir 
del 4 de abril de 1947. 

B.- El "Apéndice" II q.1e contiene el Con-
venio (Definitivo) de Aviación Civil Internacionar:
ae Chicago, de 7 de diciembre de l9 .i;.;, ··en v.igor desde 
el 4 de abril de 1947. 

MéAico forma parte del Convenio desde el 25 
de junio de 1946 (OACI, DOC, 9382), ya que fué suscr~ 
to por Máxico el 7 de diciembre de 1944, aprobado por 
la C~~ara de Senadores, según Decreto publicado en el 
Diario Oficial, de 12 de abril de 1946 y ratificado 
por el. ?resideni:.e de l..a RepúbJ..ica, señor GEl..:E~ !-'_;..-
Nl:.EL AVILA CA.~..ACHO, el 16 de mayo de 1946. Se denosi
tó e1 ins~rumen~o de ratificación en Washing~on. ~l 
~5 de junio de 194~ y se publicó en el Diario Oficial, 
de 12 de sep-::.iembre de 19 46 .· 

La Delegaci6n de Me;xico estuvo integrada por 
los senores Coronel PEDRO A .. CHAPA, Reoreseni:::.an-c.e del 
Ministerio de Comunicaciones y Obras PÍiblic::as, Presi
dente de la delegaci6n; JOSE L. COSSIO, Representan
te ·de .R.elac::iones Exteriores; GUIIT"::'"R.!-10 GOl'~Z.]i...LEZ, In
geniero y F<..epresentan~e del Minis~erio de Comunicacio
nes y Obras P:ililicas: y el LIC. LUIS AND~.DE PRr..DILLO, 
Represen-::.a.nte del ~_:Lnist.erio de Economía. l~aciona.2.-

C-- El. .. Apéndice" III que contiene el. - -
Convenio reiativo al Tr~nsito de los Servicios A2reos 
Internacionales, de Cr.i..:i.cago, de 7 de diciembre cie: l9 ~4, 
en viaor óesóe e1 30 de enero de 1945. M~xico not~fi
=ó s~-¿,,ce.:?t.ación el 25 de junio de l946 o "Acuerco de 
las 2 liber~ades. 
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E.- :S::l. "Apéndice" v·que contiene d:iversos
l:>ocumentos y l.os Anexos Tácn:icos ,-_ que :en· número de;..
l.2 :f.ueron cl.asif:i.cados de J..as l.etras: "A" a· ia -_"L" y
que hoy son del. número.c·i-' ai--xs~::c·~cc---

III.- Los l.:2 Anexos 

A. - Los l.2 Anexos :.;eocn:i.6~!;; ál. Conven:io ,fue
ron l.os sigu:ien"t:.es: 

J>..nexo l..-

Anexo 2.-

Anexo 3.-

1'-..nexo 4 --

Anexo s.-

Anexo 6 --

1U'lexo 7.-

1',nexo B. -

Anexo 9 --

Anexo J..0-

Anexo l.l.-

Anexo l.2-, 

Licencias al. personal. ("A") 

Regl.amento del. a:i.re (":d"); 

Servicio Meteorol.ógico·para l.a navega
ción a~rea In-cernacional.· ( "C") 

Cartas a e ron S. uti cas ( "D") 

Unidades de medida que se empl.earán 
en 1as comunicaciones aero~e~res~res 
("E") ; 

Operación de aeronaves ("F"); 

¡<iarcas de 
la de l.as 

nacional.idades y 
aeronaves ( "G") 

Aeronavegabil.idad ( ".i ") 

Facil.itaci6n ( "I ") 

de matr:S:cu-

Te1ecomu.n.icaciones aeronáutícas ( ".:r "); 

:3ervici0S de tránsito aéreo e"-~.::..) y I 

..3tisqueda y sal.vamento ( "L"). 

..::l .7 Los .6 Anexos Técnicos al. Convenio el.abo
rados con posterioridad por l.a OACI, son l.os siguien-
tes: 

Encuestas de accidentes de aviaci6n; 

l\nexo l.4- 1\eródromos; 

Anexo l.5- Servicios de información aeronSutica; 



Anexo 16-

Anexo 17-

.1-.nex6 1s-
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Ruido de ias aeronaves; 

Seguridád; 

'!.'ransporte sin - riesgos-- de mercancías 
peligrosas por vía a~rea. 

Estos Anexos Técnicos presentan el prob1ema de
su obligatoriedad. 

LUIS 'l'APIA ·SALINAS en su obra "Curso de Derecho 
Aeronáutico", .3osh. Casa ·Editoria1, S.A., J:<rcel.ona, 
pag. -14, 11ega a unas conclusiones, con las que esta 
.:ios comp1etamente de acuerdo y que transcribimos a -
.:::ontinuaci.ón: 

-10. 

Lo. 

3o. 

4o. 

La OACI posee dentro de su ooder nor
:::.:iativo, la facul.-c.aa de die-e.ar Anexos
Técnioos, o modi~icar los exis-c.en-c.es, 
conocidos ba,o ia denominación de Nor
mas y Mé-c.odos Recomendadas, en las m<:
terias con-c.enidas en el artículo 37 
u.el CCHIC.;Go. 

Los ~.nexos aprobados, as! como las En
miendas, e1abora6as conforme a lo pre
ven.ice en el art. 30 del cc=rICAGO y 
procedimien-c.o consignado por las Reso
~uciones de la Asa.mb1ea, son obligato
rios para ~odas los Estados, aunque 
hayan maniÍestado su discon:ormiCaC, 
si la s~~a de los disconformes no suoo 
ne mayoría. h estos e~ec~os, el sil~~
cio mantenido den~ro de los tres meseE
{o plazo =ijada) de notificada la apro 
b3ción de1 J~exo por el Cor.sejo, se 
considerar~ como conformidad con el. --
4.aismo. 

La adhesi~n o ratificación del CCHICAGO 
por los Es-c.ados, supone la aceptaci5n -
plena y "total, tanto del. Texto del Con
venio, como de los Anexos y enmiendas
en vigor hasta el. momento de dicha rati 
í:icación. 

Si una vez adoptado un Anexo técnico o -
una ~edificación ai mismo, con e1 p~o-
cedimiento y garantías e:>:oresadas en -
los números a.n~eriores, u..; Es~ado consi
uerase imposib1e su cumplimiento o el 
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-~· concordar sus propios reg1amentos o -
métodos con 1os Anexos modificados o -
enmendados, io notificar~ inmediatamen 
te a ia OACI si se tratara de1 propio= 
Anexo, o dentro de un .olazo de sesenta 
días de ia adooción, s~ se tratara de
-.in.a enmienda. -

~º- Existe pues, ia posibi1idad de no cum-
p1imiento por·parte de.un Estado, de un 
determinado Anexo o enmienda, pero no -
bastaría s~ simple disconformidad mani-

·- festada en ei plazo de los -e.res meses -
sino que es necesario una notificación
ezpresa de no aceptación ratificando la 
an-c.erior, después de su entrada en vi-
~or, seg::in se determina en el número an
ter1or y a tenor de 10 dispues-c.o en el
artículo 38 del Convenio. 

60. ~s igua1mente posible que un EstQdo que
zin motivos just~ficados o Ce una manera 
reiterada, rechace los dístintos Anexos
º e.a ... TU.ier"'óas, sea sancionado por f:al.ta de 
espíritu de coiaboraci5n in~ernacional, 
previsto en el Convenio de acuerdo con -· 
1o dispues~o en su Art. ~O a base de me
didas discriminatorias individuales o 
incluso de una manera colec~iva, de -
acuerdo con el orocedimien~o de los ar
tículos 84 al s~ del referido -e.ex-e.o". 

Textos v enmiendas al CCHIC~GO.-

~1ora bien, en el curso de sus ac~ividades ia OhCI 
se ha seguido ocupando ....,,el te:--:. to del CCP-I c.r-.. Go. ~~o ::::>1-

videmos que cuando el Convenio se i:irrn5 en C-~:Lcago, el 
"] de diciembre de 19 ~ 4, no e>:ist.~a mas un te>:.to redac't:.a
do e .. -i el idioma ingl~s; pero aue se pre'\:ri5 q..ie "cj:mpl~ 
res redactados en los idiomas {noi~~, ~rancés y esoañol, 
~ada uno de los cuales sería igualmen~e auténtico, qu~
ú.arían auiertos a la =irrr .. a en \-Jashing-=.an, D. C. :2.st:.os 
ejemplares se depositarí.an en los Archivos del Gobierno
de ~os Estados Unidos de América, eJ.. cual tra.~smitiría -
~opias certificadas a los Gobiernos de todos los Estados 
aue suscriban o se ad.~ieran a esta Convención (Parte Fi
l~aJ.. del CCHICAGO) -

D-= esta ~a.nera, han resultado numerosos textos y 
encomiendas, los cuales :listamos a continuación: 

¡; 
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A.- TEXTOS: 

a) Texto auténtico triiincue dei Consorcio: 

Ei Protoco1o reiativo ai Texto Triiinaue dei 
Comercio de Chicago, de Buenos Aires, de 24 de septie~
.ure de i96 B. Má:~ico 1o firm6 formuiando reservas en -
c~anto a su aceptación el 24 de septiembre de i968, de
positó su instrumento de acePtación el 25 de marzo de 
2970 y para nuestro país entró en vigor en esta última 
fecha; 

b) Texto auténtico cuadriiinque del Conven~o: 

:r:i Protocolo reiativo ai Texto Cuadriiinque 
de1 Convenio de Chicaqo, de Buenos P~res, üc 2~ de 
septiembre de 2968. México ~o firmó formuiando reser-
vas en cuanto a su aceptación el 24 de septiembre de --
1.968, deposit6 s~ ins~runien~o de aceotación el 25 óe -
marzo de is7o y para nuestro pa~s en~r6 ~n vigor en es
ta última fecha. 

c) El Protocolo reiativo ai Texto Cuadriiinque
del. Convenio a1? en icaco, dé: l•lon-::.rc:ai, cie ~ü Oé se:pi:ien: 
~re de 1977, Mex~co lo firmó Iormuianóo reservas en 
c~anco a su aceptación al 30 de septiembre de 1977 y de
positó su instr~ento de acep~ación el 3 de marzo de 
1979. 

.d. - EN!-!IENDJ:t...S : 

a) ~n~;en~~ aue ;ncoroora ei ~_rt~cu1o 93 B;s, 
sobre susoe~s~ón de la calidad de mieffi=>ro, adon~~aa ~1 
27 de mayo de l9C7 y en Vigo= a pa=tir del 20 ~e mar20-
ue J..9 6l. A;:>robada por el Senado He:>~icano seg:'."ln ::::>ecreto 
oublicado en el Diario Oficial de 5 de mayo de lS49. 
~¿xico deoosi~ó su ra~iricac~ón e1 12 de sep~iembre de 
J..9~9, ?~biicada en el Diario Oficial de 27 de oc~ubre -
.J.e J..949. 

:0) E:~mienda del art.:í.cuio CS cue. oor óecisi6n de 
la As::unb1ea cermi~c ~rasladar le Sede de la Oroanizacion 
a~oocada el l4 d~ ~unio de l95~, y en vigor a pcr~ir de~ 
16 ~e mayo de 1958, M§xico deposit6 au ra~ificaci6n el-
13 de mayo de l955. 

e) Enmienda de ios Artículos 48 a}, 49 a) v 6l, 
cue orev~ un oer:'.t.o..io Ce Sesiones de la p_sarrb::Lea. oor lo 
menos une vez ca=a ~res anos, a~opcáCa el l~ óe ,ur;.io -
de 2954 y en vigor a part~= del l2 de diciem!::>re de 1956. 
~~xico deposit6 su S3~is:acción ~i 13 de mayo de l955. 



~- .· 
240 

d) Enmienda del Artículo SOa) , en virtud del
cual se elevo a 27 el numero de miembros del Conse;o, 
adoptada el 21 de Junio ae l9ol y que entro en vigor 
el 17 de julio de 1962, México depositó su rati:fica-
ción el.9 de abril de 1962. 

mero 
e) ~nmienda del Artículo 

de Estacios con tratante~ a 
4Ba) aue eleva el nú 

oeticion de los cuc 
se oodi.a convocar un oeríoóo de sesiones ex~raor-

ain3rio de la Asamblea, es Oecir, deber~ solici~arlo

?or lo menos una au~nta oarte del numero total de ~s 
~a~os contratan~es; aóontada el l4 Ce seotien~re de -
1962 y en vigor a parti~ del ll de seotiembre de 1975, 
México depositó su ratificación el 9 de :febrero de --
1-9 79 -

f) Enmienda del Artícul.o 50 a) oor la cual se
aumenta el numero áe miem!:>ros del Conse10 a 30r a6oo~a 
6.a. el J..2 cie rr~a=:-zo c.~ l9 7l v e:-~ viaor a oa.r~i.r de:- lS., 
cie di.cierr..::>re C:.t:: lS7..;. 1·1t;:x::i..co cieoosit6 S:.! ra-=.i..:tic.::.-

g) En~ienda del ~~~~culo 56, oor la cual se-
a;.:rmenta e.l. .:-.. :..rr1e:ro Ce !-:.i.err.i::i~os c:ic: la Comi.si.Sn ~.;::: 1~~::0 
naveaacicn b l~, acoo~=ca el 7 de Julio de l91l y en
vigar a par~i..r del l-9 de diciembre de l.9 7~.. ! .. 1é.xi.co -
deposit6 su ratificación el 7 de julio de 1972. {Ver 
Diarios Oficiales, de l3 de enero de l972 y 6 de oct~ 
bre de l972) 

h) Enmienda del Art~culo 50a) oor la cual au--
mentó el 
e:l lB de 
.crero de 
Je .1.narzo 

n"'3..T'tlero Ce !w:ierribros de:::!. Conse10 c. 3~, adoo~aC..=. 
octubre Ce ~~74 y en vigor desde el 15 ce fe
l9BO. ~~xico depositó su ratifica=i6n e 1 lS
de 1976. 

i) Enmienda del ~ltimo oárrafo del Convenio -
~or e1. cua::L se reconoce la iaue:.l autent.i.cidad de los
c.e.:.<'Cos ó.el convenio redac""C.é:ldos en EsP.:::..ñoJ.." :·ra.ncas" 
1nqlás v kuso, adoptada e~ 30 de sco~i.en~~e de l977 y 
que entrar~ en vigor cuando 1-a haya..~ ratificado 9~ es
tauos. Actual.mente tiene 40 ratificaciones .. 

j) ~n.:nienda po~ 1a cual se incorpora el Art~eu 
1o 83 Bis relativo al Arrendam.ie~to, Fletamento e In 
-c.erca.rn.bio de Aeronaves en lc:.s Ooeraciones Ini:.ernacio-
n~les, adoptada el 6 de octubre de l980 y gue entrar~
en vigor cuando la hayan ratificado 9B Estados. Ac
·c.ual..Inente cuenta con l..6 ratificaciones .. 
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v.- Denuncia de1 CCHICAGO--

De acuerdo con e1 .1'.rt. 80 de1 "Convenio de - -
Ch.icago", cada Estado Contratante se compromete, tan
pronto como entre e1 rigor e1 Convenio, a notificar
~ª denuncia de 1a Convención sobre 1a Reo1amentación~ 
ue ia Naveoación A~rea, s~scr~t.a en Par~s, el l3 de 
octubre de l9l9, o áe 1a Convención sobre Aviación Co 
rnercia1, 3uscrii:.a en La Habana, el 20 de f~nrero óe 
1928, si es en parte de uno o de otra. 

· E1 ''Convenio de Chicago" reempl.aza, entre 
~stados contratantes, las Convenciones de Par~s, 
de ia Habana anteriormente mencionados ( ). 

1os
Y -

DE LA PRADELLE, Paui.- La Conference de Chicaao: 
sa o1ace dans l'evolution oolit.iaue,--economiaue et -
;ur2dioue Cu mond~.- Revue G~nerale Ce l. 1 .b-1~, iS46.
!-iORGAN, Stoke:i.ey \-;il1ia=s. - La Conference interna"Cio 
nale de l'aviation civile a Chicaao: son imoo~-cance 
?Our l.es Arneriaué:s.- Revue Generc..les oc:: l 1 J..-.ir, lS.4& .. 
VER.DUR.h...~D, R. 'l·ransoort.s aériens i.n-cernai:.ionaux: 
les cons~auences de la Conference óe Chicacc. ~o. 9, 
Revue Ge.nc:::ri:::l.l.e Oc. J...'a:...:::, :=- .. 22.;, l94.ó. ·.;_=--R!~ER, 

~óward.- ~a Conference de Chicaao: ce ou 1 elle a ~a~~ 
et n'a oas acneve_- rtevue Generale da l'Air, 1946.-

EL CONCEPTO DE SOBERANIA COMPLETA Y EXCLUSIVA 
i:.;N EL CONVENIO DE CHICAGO Y SU NECES.;Rih RECON
SI.DERACI 01' -

Pronto se reconoce que 1a soberanía ae ca
da Estado se extiende sobre eJ.. "espacio aéreo" Si1:.ua.=.o 
sobre su territorio de conformidad con e). "Convenio 
de Aviación Civi1 Internacional", de Chicago, de 7 C.e 
diciembre de l944, depositado ante los Estados Unidos, 
ratificado por México el 25 de junio de l946 y en vi
gor desde el 4 de abri1 de 1947. 

El CCHICAGO estab1ece textua1mente en su
artículo 1o. que los Estados contratantes reconocen 
q~e cada Estado tiene soberanía comp1eta y exclusiva
sobre e.1. ••esr>a.c~o aéreo•• correspondiente a su territ.o 
rio ~on lo cual confirmó ~1 principio que había con-
sa~rado el Convenio de París, de l919. 

~n cuanto a 1o que debería entenderse por 
"Territorio" en el Art~cu1o 2 dijo que: "A 1os fines 
de). presente convenio se considera territorio de un 



1'·" 

242 

Estado 1a extensi6n terrestre y 1as aguas jurisdicci~ 
na1es adyacentes a e11as que se encuentren bajo su so 
beranía ;jurisdicci6n o mandato de dicho Estado". -

Ahora bien, es cierto que tal·norma pro-
:::1.ama 1.a soberanía "compl..eta" y "e>:.cl..usiva 11

; pero co
mo l.os voca!:ll.os "esoacio ai:.mos:férico 11 y "espacio a~
~·· no son equivai.en~es y el Convenio no precisa ha~ 
ta qus a1tura se podrS ejercer la soberanía, ello ha
uado lugar a ~uy diferentes opiniones, pues mientras~ 
algunos aseguran aue ésta debe llegar hasta las estre 
l.J,.as·, partiendo dél centro de 1a tie=a y pasando por 
1as fronteras físicas üe cada Estado hasta el in~ini
to, de acuerdo con la f6rmula anglosajona "to the :...-,,,.. -.>. 
heiqhts of the heavens, and to depths o:f the earth" 
(KRYLOV) , otros pretenden aiuidir por zonas el espa-
cio o.sea en una zona de soberan~a territorial hasta
BO ·km. ae altura, en otra de cosoberanía de todos los 
Estados hasta donde termina la atm6s~era y en una fi 
~al., de libertad absolu~a aue emoiece donde acaban -
ios límites de esta última-(JOHN- COBB COOPER). Otros 
rn~ltioles criterios de delirnitaci5n son muy variados 
y tieñen fundamentos ya sean con~rac~ual.es a base de 
tratados, técnicos a base de la índole de los a~aré
~os vol.adores o científicos a base de 1.as nocio~es 
que nos dá la astronomía. 

Adem:&s, el concepto de 1a soberanía_" ~i;;
?leta" y "exclus~va" de los Estados en el escacio a~
reo. ha sido duramente criticado desde hace muchos 
años y muchos juristas, entre el1os el Pro~esor ~ie
mán ALEX ~YER. Director de~ Instituto da Derecho -
A~reo de Co1onia. recientemente =aiiecido, quien pro
puso que en una nueva reordenación internacio~al del
derecho ap1icable a las aeronaves, es~e conce~~o sea 
substituido en la pr~c~ica por otro que signí~ique 
~laramente l.a capacidad de autodeterm~nación juríd~-
ca y de auto-ob1igaci6n, es decir, independencia ha-
cia adentro y hacia afuera de ~oda poder jur~dico su
perior, pero no como u_~a sobera.n~a entend1da en el 
sentido de autocracia o su~remacía en el espacio, 1i
bre de deberes y, sobre toda, en términos como ios de 
comp1eta y excl.usiva que son adjetivos, adem~s de su
perf1uos, que dan el car~cter de una ciara hostilidad 
a la aviación civil internacionai cuando posib1ernente 
los Estados contratan~es deberían, a través de un con 
venia multi1.atera1 a~~~r comercial.nlente el. espacio -= 
aéreo territoria:L. ~a oa1abra "oo:nn1.eta" puede aso-
ciarse con la idea de cantid.aC.. y J..a- palabra 11 exclusi
va" con 1.a de :La ca:Lidad de :Los derechos soberanos en 
cuestión. 
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Se piensa que el concepto era muy compren 
sible en l9l9 y en 1945, al final de las dos guerras= 
mundiales y durante los períodos que ~nrneditarnente les 
siguieron; pe_ro gue aún fundándose en el aseguramiento 
de la defensa nacional aparece como extremoso a la luz 
del desenvolvimiento t2cnico-científico de la aviación 
y de la proyección del turismo internacional. 

Los juristas se emoeñan en su nueva consi-
6eración, por lo menos, para e~tahlecer los límites 
-1.asta los cuales tal soberanía podrá ejercerse por los 
Estados en el "espacio aéreo", a la luz de la declara
toria de las Naciones Unidas 1967 que proclania la li-
~ertad para la utilizaci5n con fines pacíficos del lla 
mado 11 aspacio u.1.traterrest.re 11

, o sea el que va mS.s a--
llá del aéreo. 

Sin embargo, las dificultades oara estable 
cer la delimitación del espacio han originado que mu-= 
chos juristas --y nosotros con ellos-- desechen el cri 
~erio de la división material del espacio y consideran 
que ?ara superar los de~ec~os de las tesis de 1a sobe
ranía absoluta se rees~ructure e1 concepto mismo en 
cuanto ásta se deba ejercer en el espacio. 

Es mas, la cuestión no solamente raaica en 
1a revisión del concepto de soberanía a~rea y en el 
ejercicio de ésta, en sentido vertic~i y en cuanto a -
sus límites en altitud sino tan-U:li~n con referencia a -
1os dominios subyacentes, ya que el terr~~orio de los
Estados puede ser lo mismo terrestre que acuá-=-ico pre
sentándose e1 caso de otros ter=itorios con caracter~s 
ticas particu1ares, como es el de los polos de la t~e~ 
rra que merecen una consid=ración espec~él. 

Respecto a la soberanía sobre el espacio 
aereo situado sobre sus territorios y aguas territor~a 
1es, 1os Estados pueden ejerceri~ sin discusi..6n por r3 
z6n de 1.a 11 corre1.ación esoaci..al" aue existe er.~re aJn.-

bos dominios, correlación- en alg~os casos "-=.ridirnen-
sional", ya que es inconcebible el dominio de la tie-
~ra y del. mar sin el dom~nio del. espacio que ios cubre; 
~ero tal sebera-~~ª aérea ?uede ser discutible y arin ~m
pugnada cuando se niega la pertenencia geogr~fica de -
un territorio o agua territorial a1 dominio de un Es~a
do, lo cual resulta obvio. 

En cuanto a la superficie terrestre gene-
raJ..mente no hav divercencias de opinión, ya gua ~sta 
se encuentra d~1imitada nar i~s =ronte~as de los Es~a-
dos. Tampoco las hay reSpecto a la ~lta mar o parte 
del mar no per-:eneciente al mar territorial ni a las 
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aguas interiores de un Estado, 
de que habl.aremos m~s adel.a.nte 
Dert.ades a~reas. 

con a1gunas excepciones 
al. ocuparnos de ias l.i-

Estando ia a1ta mar abierta a todas 1as -
.naciones, ning':in Estado podr~ pretender l.egítimamente
someter parte de el.1a a su soberanía. La 1ibertad de
·ia al.ta mar, según 1.o estipul.a l.a "Convención sobre l.a
Al.ta ,Mar", de Ginebra, de 29 de abril. de l.958, en sus-
artícul.os 1 y 2, se ejercerá en las condic~ones fija-
das en l.a Convención y por l.as demás normas de derecho 
internacional. y c0mprenderá, entre otras, para l.os Es-
tados con 1.itorai o sin 21, l.a libertad de vol.ar sobre 
el. al. ta mar. 

Sin embargo, con referencia a las aguas te 
rritorial.es pueden presentarse casos que entrañan una
probl.emáti ca delicada gue se deriva del sistema mismo 
del. derecho mar~timo pues entonces entran en juego l.os 
concep"t:.os de "mar territorial .. , .. :nar ep:i..-contineni:.al.••, 
11 mar comp1.ementa.rio" y "mar patrimonial"; de l.a 11 p2a-c.!:_ 
:forma coni::.i.nent.aJ..., de :Los "esi:.rechos" y de J..as "zonas-
6.e prevencj_6n'' ae contaminación y de pesca. 'l'odos es-
~os conceotos se combinan con la Xo:nna de es-c.ablecer-
ios 1ímit~s del mar y de ios espacios aCyacentes, ya -
se considere aue ia del.imitación es de car~c-c.er uni1a
teral, por pertenecer ai dominio del Es"C.ado, ribereño, 
o bien que se estime que esa demarcación est~ su!:>orCi
nada al. derecho interr.i.aciona.l, en cuyo e>:-c.rerno habr~ 
que considerar los m~~odos a seguir, es decir, ya sea
.21. de 10 1.íneas rectas de base" o el de los "2!:.mi-::.es rna.
terial.es de l.a superficie mar~~ima" as~ como las re--
gJ..as imperan~es, ya sean la de las tres rn~2~as, la de
las doce m~llas o la de las óoscien~as m:Ll~as, pues ~n 
~eoendien~emente de la evaluación Ce todos es~os cri~e 
rios, eiios cor-stituven Iactores aue inciden en la ae= 
~erm:Lnac~ón del conc~mii::.ante esnaéio aE:reo d.or1de los -
~stados pueden ejercer soberaní~. 

M&x~co tiene los casos d~l Golfo de Cali-
fornia como zona exclusiva y bah~a nacional y del Gol.-

· xo de M~xico, en sus extremos donde 1imi~a con las -•
aguas territorial.es estadounidenses y con l.as aguas -
territoriales cubanas en el es~recho entre ia Pen~nsu
l.a de Yucatán y Cuba. 

nacido como 
es decir, l.a 

En cuanto al. Goifo de California, mejor co 
":.'"1.ar de Cortás", cuya porci.:Sn mar~tima sur, 
comprendida entre l.a entrada al. Golfo y la 



!'· 

245 

parte inferior de ia Is1a de San Esteban, mantenía -
ia condici6n de aita mar en ia que, consecuentemente, 
ei espacio aéreo que io cubre debía considerarse 1i-
bre para ei vuelo y sobre vuelo de ias aeronaves de -
acuerdo con el Derecho Internacional. 

Xéxico considera al Golfo de california -
como zona exclusiva y como Ba...~ía Nacional, nues al -
margen de que pueda discutirse si este mar constituye 
o no una "Bahía Hist5rica", creemos que exis-c.en ~u.nda 
... ·.i.en-c.os jurídicos ini:.ernaci.onG:.les suficientes oara :re= 
clamar esta porción del mar y el espaci-o aéreo que -lo 
cubre como territorio mexicano dadas sus caracter~si:.i 
cas geogr~ficas que lo configuran como una bahía na~
cional, su estrecha vinculación a los intereses mexi
canos corno ~rea marí-c.ima adyacente a nues~ras costas 
y la circunstancia de que México ejerce en él una so
beranía efectiva ancestral, con el co~~cimiento de la 
comunidad internacional. 

De conformidad con ello, por Decreto de 6 
de febrero de 1976, en viaor desde el 31 de julio del 
mismo año, se adicionó el-artículo 27 de la Constitu
cion Genera1 óe la Reoúbiica, can un párrafo que es~a
blece que la Nación ejerce en una zona econ5mica ex-
elusiva situada fuera del mar territorial y adyacente 
a éste, los derechos de soberanía y las jurisdicciones 
que determinan las leyes del Congreso. La zona econ6-
mica exclusiva se extenderá a doscientas miiias n~uti
cas, medidas a partir de la línea de base desde la cual 
se mide el mar territorial. En aquéllos casos en que 
es~a extensión oroduzca superposición con las zonas 
económicas exc1Üsivas de o~ros Estados, la d~iimita
ción de las respectivas zonas se har~ en 1a meCidé en
que resulte necesario, mediante acuerdo con es~os Esta 
~os. 

Asímismo, se exPidi6 la "Ley Reglamentaría" 
~ei precedente párrafo VIII-del artículo 27 ya citado, 
determinándose que los Estados extranjeros gozarán en 
la zona económica exciusiva de las libertades de nave
gación y sobrevueio y de1 tendido de cables y tuber~as 
submarinos, así como de otros usos internacionairnen~e
~egítimos del mar relacionados con la navegación y las 
comunicaciones (Cfr • .Art. S, Decreto de lO de febrero
..ie l976) _ 

-..~esotros 

va de acuerdo con ei 
consideramos que tal 1egislación 
consenso expresado en las "Confe-

: 
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rencias de l.a.s Naciones Unidas sobre el. Derecho del. -
Mar", de caracas (l.976) y Ginebra. (l.975) , respecco de 
l.a zona económica excl.usiva en favor del. Estado ribe
reño. 

28.~ EL ESPACIO AEREO POR ENCIMA DE LOS POLOS DE LA 
TIERR.h. 

r..hora entremos al. probl.ema de l.os, pol.os 
je l.a tierra, el que exige de nosotros una breve ex-
pl.icación. Desde luego, l.a imporcancia esencial de -
esta cuestión estriba, como l.o afirmó Al.ex MEYER, en 
el :Lmpacto que ciene en l.a formación del Íuturo tr~-
~ico a~reo mundial. entre l.os países septentrional.es 
~e ios hemisferios occidenta1 y orienta, en tanto no
haya un derec..~o general. a l.a navegacion aérea.. No o~ 
videmos cue estamos habl.ando de un espacio aéreo que
cu.bre un-mar helado norte de a~roximadaxnente siete m~ 
11ones de kil6metros cuadrados-y gue como con justeza 
lo ha sostenido L. PIRATH, representa la posibilidad
de desarrollar ta1 tráfico aéreo mundial con la p1ena 
uti1ización de las ru~as a2reas nor encima de los Po-
1os, lo que significa u.na considerable ganancia óe 
tiempo, al. grado de que esa vía aérea pueóe llegar a
ser una vía de tráfico aéreo mundial muy importante. 
Tampoco pasemos por aleo que el. desarroll.o de l.as ru
tas aéreas no deben ser horizontal sino esférico o 
sea con el aprovechamiento de la forma esférica de l.a 
tierra. 

Por otra parce, l.os problemas jur~dicos 
que envue1ven a1 reconocimiento de la soberan~a de -
l.os Escados sobre l.os Polos y concreta~ente de su so
beranía sobre eJ... espacio aéreo que los cubre, son com 
pletamente distin~os trat~ndose óe uno y o~~o de ta-
ies Polos, aunque aro.bes se encuentren fuera de las 
fronteras de 1os territorios y agua terri~oria1es de-
1os Continentes y no se distingan de los dem&s domi-
nios terricorial.es y acuáticos. 

E.moecemos con el. PoJ..o Norce o casquete p~ 
l.ar ártico·, que está ocupado en su casi -cota.lidad por 
el.. mar, por el. J...J..a1nado ••océano Glaciar .J:l....rtic:o" 1 cuyas 
aguas permanecen heladas la mayor parte del. año, J..o-
que hizo dudar acerca de l.a exiscencia de tierras de
~aj o de los hielos y el. cual. puede consiaerarse como 
un territorio sin Estado. Actua.l.mence no hay dudas 
sobre el. hecho. Los países que tienen coscas a esce-
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vasto mar son J.a URSS, Canad~, Estados Unidos, Groen
J.andia (Dinéilnarca) y Noruega y numerosas isJ.as se ha
J.J.an esparcidas, como J.as de Nueva Siberia, Tierra -
del. Norte, Nueva ZembJ.a, Sptizberg, Tierra de Grant,
~ierra de Baffin e.IsJ.as MeJ.ville y Victoria, lama-
yor parte de las cuales permanecen escondidas bajo la 
costa de hielo. Pue descubierto por el norteamerica
"º Rober ED~IN PEJ'-.RY, quien alcanzó por primera vez 
el Polo Norte el 6 de abril. de 1909. . 

En consecuencia, estamos ~ablando de la 
soberan~a a~rea sobre un d6minio.rnar~timo que puede 
ser o no susceptibJ.e de ocupación. :'i. SCHOENBORN se 
opone a la ocupación y proclama que esa zona debe 
considerarse como mar libre, pues aparte de los hielos 
:fijos de J.as costas, no existe un mar de hiel.o •• inmo-
vil". En realidad s_e trata de un mar que se mueve im
pulsado por las corrientes en constante y J.ento movi-
miento desde el estrecho de Bering y en dirección al-
Océano Atl~ntico. 

~n oposici5n, .AJ.fred VERDROSS quiere que-
1as partes de1 mar helado aue se com~onen de hie1o in
~ovil sean tratadas an&log2.mente cornO si ruesen -c.ie-
rra firme y Paui FAUCHIL!...E sos~iene que 1as zonas po
lares no son tierra ni agua, s~no que consti't:.uyen te
rritorios de u.na nat.ural.eza sui ceneris, es dec.i.r 11 -c.e
rritorios glaciares" que deben s;r sometidos a un r&-
gimen especial. 

Precísamente y so~re el par~icular, ha sur 
gido el principio dd los "sectores" sec~n el cual tod~ 
Estado :Lim:í."t:rof'e con eJ. Pal.o Nor-=..e ti.e;e de:::-echo a re
=lamar pa~a s:. 1:.odo el dorn:i.nio cu.e se e:--:tiendt= .al no:-
te ae sus rrant.era.s, aesde ias Puntos e::.:-=.remos ar:i.en-
~aies y occiden~ales de su ~erritorio a lo largo de las 
longitudes hasta.el Artico. U>s sectores son fragm~n
tos en forma de tr:i.~ngulos sobre los cuales correspon
dería 1a soberanía, incJ...u$ive la aérea, por supues~o,
a Dinamarca, Finlandia, Canad5, No::uega UP-SS ). Est"-a.C.os 
Unidos (Alaska) . Canad~ ha esgrimido esa tesis y ha -
Iormu1ado diversas reservas diolomJ~icas so~re ocuoa-
ciones eventuales de las islas~ situadas al norte d~l-
país por terceros Estados, alegando que las regiones 
heladas del mar polar del norte no eran otra cosa que 
J.a continuación del territorio oerteneciente a los Es
tados adyacentes européos y americanos del Artico y 
que, por tanto, están sujetos, de derecho a la sobera
nía de esos Estados y lo mismo ha hecho la URSS, exis
tiendo diversos juristas que llevan la tesis al extre-
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mo de pretender que la soberanía se prolongue también 
a los dominios helados que se encuentran dentro de -
los se~ores y al espacio aéreo que se encuentra enci 
:na en coexistencia con un régimen de "libertad de i:-a= 
so ino:fensivo" sobre de las partes no hel.adas y nave
gabl.es que circundan eJ.. casquete pal.ar_ 

Considerando que por tratarse de un mar,
en su mayor extensi~n no territorial. y que, consecuen 
temente, no es suscentibl.e de una dominación permaneñ 
te ni de una toma de-posesiSn real. y e:fectiva según -
las normas del. derecho internacional. vál.idas para la
ocupaciSn de territorios, nosotros nos pronunciamos 
porque el. Polo Norte no se considere bajo l.a sebera-
nía de Estado al.guno y que se le declare mar abierto
º mar libre para l.a navegación y para el vuelo de las 
aeronaves por encima óe ~1, de acuerdo con·e1 princ~
pio de la libertad de los mares_ 

A continuación debemos ocuparnos del. Pal.o 
Sur o casquete po1ar antártico, que como se sabe bien, 
constituve un Con-cine.n-c.e, e:!. "Sexto Continente".. Es
tá bañadÓ oor 1os Océanos Pací=ico, A~1án~ico e Indi
co y su relieve est~ identificado con picos que al.ca~ 
za:~ a los 6,000 metros de al.tura_ La continental.idad 
de 1.a .. Antártica 11 inf 1.uye en su cl.ima, que con muy· -
~aj as temperaturas tiene escasa vida vegetal y animal. 
y en J..a ausencia del homl:>re, aunque en la actualidad-
7 gracias a 1.a moderna técnica, cuenta con es~aciones 
permanentes la casi totalidad de las cual.es tienen un 
va1or cient~~ico. Fue descubier~o por el noruego -
Roal A.~UNDSEN el. 14 de dicie~~re de l9l.l~ Se trata, 
3demás, de un espacio a~reo que cubre un Continen~e -
de un poco m~s de catorce mil1ones de ki1óme~ros cua
drados_ 

En un principio la Antártida fue disputa
da pol~ticamente por l.as potencias descubridoras_ 
r~soecto de ell.a se hizo val.er el principio de l.a -
.. coi.t.iguedad .. , de l.a "vecindad n o de :La 11 :.inidad geo-
gráfica '', según el. c::ual. la soberan~a de u:n Estado - -
efectivamente ejercida sobre u:n territorio establece
sin más un derecho a l.os territorios sin Estado que -
se hal.l.en en re1~ci6n geogr~fica o de vecindad_ 

En 1934, en una conferencia internacional, 
proclamaron su sob~ranía sobre sendos sectores del Po
io Sur, Gran Bretaña, Noruega, Austral.ia, Nueva Zel.an
dia y :Francia -
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En 1939, estas mismas potencias asignaron 
a 1os Estados Unidos, e1 sector donde fueron más fre
cuentes 1as expediciones norteamericanas. Argentina
y Chi1e impugnaron 1a distribución de soberanía a1e-
gando su mayor proximidad geográfica. Las soberanías 
reconocidas desde entonces fueron a Noruega, Francia, 
Nueva Zelanda, Estados Unidos, Chi1e, quien proclarnó
su soberanía basándose en la Real Cédula de Carlos I 
de 1953, Gran Bretaña, Argentina quien consideró par
te de su soberanía el sector que se ~e atribuyó por 
estimarlo pro1ongaci5n de su-territorio nacional y la 
República de Sudá¿rica que se anexionó las Islas Ma-
rion y Príncipe Eduardo. 

Con motivo del Año Geofísico Internacio-
na1 de 1957-58, prevaleció el. criterio de la interna
cionalización del· Continente, ·criterio sostenido por
Estados Unidos y 1a URSS. · 

un año después, mediante el "Tratado de 
la Antártida", firmado en Washington, el lo. U.e di-
ciembre de l.959, por 1os Estados participantes en el
citado Año Geof~sico In~ernacional o sean Argentina,
Aus~ra1ia, Bé1gica, Chile, Estados Unidos, Francia, 
Japón, Nueva Zelandia, Noruega, Sudáfrica, URSS y Re~ 
no Unidos, se aolaz6 toda reivindicación ~erritoria1-
t se estableció-la neutralización del Continente aus
tra1, el cuai será usado s61o para ~ines oac~ricos,
quedando abierto a la investigación internacional y 
desmilitarizado en forma absoluta. 

Se prohiben en ~1 las pruebas y explosio
nes nucleares, así como el dep6sito de des?erdicios -
radioactivos. El tratado no desconoce las reclamé-
cienes ~erritoriales rormuladés por ~~genLin~, Aus~ra-
1.ica, Chile, .Francia, Inglaterra, Nueva Zelandia y No
ruega, ni los derechos que pudieran recla~ar otros Es
tados como los Estados Unidos y l.a UR.SS, pero pos~~rga 
o "congela" de hecho toda pretensi6n de soberanía. y -
establece aue no se harán nuevas reci~~aciones durante 
l.a vigencia del mismo. ~l pacto per.mite la inspección 
1ibre por parte de todas las naciones signatarias so-
bre l.as bases o insta1aciones de los dem&s oara compr~ 
~ar que no se vial.en sus aisoosiciones pacifistas, y 
permite a todas las naciones del mundo el acceso li~re 
a ta1 Continente. 
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OTROS PRINCIPIOS CONSAGRADOS EN EL CONVENIO DE 
CHICAGO. 

En términos generaies, en caso de guerra, 
ias disposiciones del Convenio de Chicago no afectan
ia libertad de acc~ón de ninguno de los Estados con-
tratantes involucrados, bien sea como beligerantes o
como neutrales. El mismo principio se aplica en el 
caso de un Estado contratante que declare un estado -
de emergencia nacional y lo participe al Consejo de 
la OACI l Convenio, Cap. XIX, Guerra, Art. 89 , guerra
y estados-de emergencia). 

Es más, de conformidad con el Artículo 9, 
inciso c), del propio Convenio de Chicago, los Esta-
dos contratantes se reservan el derecho, en circuns-
tancias excepcionales o durante un período de emergen 
=ia o en interés de ia seguridad pública, y para que
tenga·.efecto inmediato, de iimitar o prohibir tempo-
raimente los vuelos sobre la totalidad o uarte de su
territorio a condición de que dicha limitación o pro
nibición se aplique a las aeronaves de todos los de-
más Estados, sin distinción de naciona1idaC 

En cuanto a la aviación militar caben re
cordarse el proyecto de Código sobre la Reglamenta-
ción de :La Guerra Aérea, redactado por 1.a .. Corn:lsi.Sn-
c::ie Juristas", reunidos en la Haya, representando a 
1os Estados Unidos, Gran Bretaña, Francia, =~a1.ia, Ja 
µón y Holanda, durante el período 1922-23, que const~
~e 62 artículos y que desgraciadarnen~e no ha sido 
adopta~~ a~í como ~1. proyecto de Ley so~re ~a Re~1.a-
mentacion ae 1.a Guerrá Aérea, preparado por el Senador 
Amadeo GIAl~Nil~:!., dentro de J..a Corni.si..ón Redac~or.:: cons
tituída para tal propósito, según Decre~o del Gobierno 
i~aliano 1651, de 5 de sep~iernbre de 1935, los cuales 
constituyen esfuerzos muy encomiables que actua~iza-
dos podrían aliviar el estado caótico actual óel dere
cho de la guerra aérea, dentro del cual s6lo puede des 
~aca.rse actualmente e.J... '''.i'rat.ado por el gue se prohiben 
los ensayos con Armas Nucleares en la A~~ósfera, e.J... 
:.:..spacio Ultra terrestre y debajo del Agua", suscrito -
por Estados Unidos, el Reino Unido de Gran Bretaña e -
Irianda del Norte y la URSS, en Moscú, el 5 de agosto
de i963, que establece gue cada una de las Partes en-
el Tra~ado se compromete a prohibir, a imped~r, y a no 
iieva.r a cabo cualquier explosi6n de ensayo de armas 
nuc1eares, o cualquier otra explosión nuclear, en cual 
auier lugar que se halle bajo su jurisdicción o autori 
~ad: ~) en la atmósrera, más a1iá de sus límites, 

: 
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incluído el espaci9 ultraterrestre, o debajo del - -
agua, incl.uídas las aguas territoriales o la al.ta mar: 
6, b) en cual.quier otro medio si tal.•_e:x:plosión causa
l.a presencia de desechos radioactivos fuera del. lími
te territorial. del. Estado bajo cuya jurisdicción o -
soberanía se efect~a tal expl.osión. (Cfr. United Na
~ions Treaty Series, vol.. 480, PP- 44-49). 

Independientemente de su verdadero cumpl.i
miento por las Partes Contratantes, l.os principios ce
este Tratado orocl.aman corno su finalidad orincioal l.a
óe aicanzar lo antes -posible un acuerdo ó~ desarme ge
neral. completo bajo estricto control. internacional. oe
conformidad con los objetivos de las Naciones Unidas, 
que ponga término a la carrera de arrna=ento y que el.i 
:.:iine el. incentivo para l.a producci6n y el ensayo de 
·;:.oda ciase de armas, incluí das l.as armas nucleares y 
ponga término a l.a contarninacion del ambiente por l.as 
sustancias radioactivas, io que nos parece tarn!::>ién -
muy a1erirador en el proceso de integración del moder
no derecho internacionai en su enÍoaue a lo aéreo, 
~emprendiendo la atm6sÍera y el espacio ul~raterres-
·c:.res. 

30-- LAS FRONTER.1'.S AERE1'.S Y LAS SU?ER:"I CIES TERRES-
TRE" Y ACU.".':'I Ch. -

Conviene no olvidar cue dentro del rági-
wen jurídico del. espacio l.a noci6n de frontera es 
~rascenden~ai, nuesto aue ei reconocimiento de ia li
bertad del espaCio a§r~o desemboca en el concep~o óe
~rontera super=icie, mientras cue 1a regla de ~é sob~ 
rc..rl.!:.a inciC.e en la noción de :Erontara-voJ..:t.'l\.en ~ue p:::.-~ 
yec~a al ~erri~orio de u~ Es~ado de~e=m~naóo er- ÍO:::-m~ 
ver~ical, Oe tal. manera que como cice Federic.c. N~ ~~
UEL.h ESCALA.DA, ~arcé una zona del espacio comprenCi
u.a dentro del plano irregul..ar ver-c..icaJ.. aue··con-=..orne:a
ia antigua l.ínea que durante siglos maré5 los límites 
de cada país y se extiende has~a don~e se fije l.a ci
visi5n con el. espacio ul.traterrestre. 

En efecto, el. llamado enfoaue "csDacial." 
ó "espacial.i.st:.a", sustentado por 1.a maYor~é e.e los 
juristas (BIN CHENG, :t-'J'.RCO MAI~.COFF, PO!.a>:EO MAG1;:0, 
~-1.ñNFRED LACHS, J - D. T!IERAULAZ, L. PEREK, etc.) , no ha 
sióo suficiente nara Doder es~abl.ecer la definici6n 
o de1imitaci5n a2i es~acio ul~raterrestre, habida -
cuenta, entre otras cOsas, de las recientes cues~iones 
surgidas en re1ación con J...a "órbita geo-2stacionaria 11 

... 

·, 
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La demarcación basada en 1a eauiparación
del límite superior de la soberanía nacional con el-
conceoto de 11 atm6s ::E era 11 y que se vincula con 1.a ter-
:minologia empleada en el ~CHICAGO y en las leyes na-
cionales, no es aceptable dado que la transición en-
t.re el. "espacio a:t:.mosférico" y el .. espacio ult:.rate
:rrestre'' es gradual y no parece haber un límite preci 
so que los científicos puedan determinar (V~ase Doc.
.:lU, A/AC. 105/C- Z/7/Add. l, español, p.-J3 en ade--
1ante). Esta misma conclusión vale resoecto a la de
~~iarcación basada en el. camno aravitat.orio o en e:.1 -
cinturón de radiación, pues no hay limites visibles-ó 
clarétlT\ente d.i.scernibles. 

Igualmente han sido desechados otros cri
terios tales como la demarcación basada en la altituc 
máx.íma•.del vu.e]Jo cie una aeronave o 'teoría de:L 11 espa-
cio a<=reo navega!:>J.e" úe la "t:..i.erra JOHN c. COOPER la -
demarcación basaCa en las caracter~sticas aerodin~~i-
cas de los artefactos voladores o ae la l~nea de Ven -
Karmen; la Qemarcacion el oerioeo rn~nimo da un satéli
te en órbita; la demarcacion basada en los e::Eec~os e~
~ª oraveCaC; y ia demarc~ción basada en gue le so~~r~ 
¡'l..i.a e:xc.:_us.iva de2. Es1:.ado s~vacen-c.e se e:K-=.ienC.a hacia
~º alto hasta donde pueda ejercer con"t:.rol efectivo -
{HANS KELSEN) • --

Todo esto ha l1evado a otros enfogues. 
Unos pretenden que ia dernarcaci6n de ambos espacios 
esté basada en la "divisi6n del esoacio en zonas", in
dependientemente de la estructura aao=~sicá Cé ~a at-
mós~era y otros propugnan por la c;es~i6n aeneral óe 
fijar un l~mite entre el espacio aéreo y ei espacio ul 
trat.errestre o bien porque la demarcación se base en 
..ina combinación de varios enfoques espaciales y otras
?ropuestas. Por ejemplo, la división de la atmósfera-
2n caoas v e1 oeriaeo mínimo a~ los sat~lites o lá al
tura maxima del vu~lo de los aviones o el ceriaeo rn&xi 
mo ae los sat~li~es. 

Otros, por últim0, pretenden establecer la 
demarcación de acuerdo con la división real de la at-
mósfera en canas, es decir, .J..a .. i::::.rooósfera" .... la est.ra 
tos"I.era", "la mes6sfera 11 y 11 1.a ion6s:Eeraº .. 

Précisamente DAUSES, desoués de analizar 
.Los eni:oques "dinamográficos" y 1.os -.. j ur:ídico-políti-
cos", exam.ina el. método "espacio-gráfico... ¡:,:si:. a ma...'"l.e
ra de ver el problema lo conduce a su "teoría aerol0-
gica", que se concentl'.'a en 1a división de la a-::mó.sfera 
en capas. 
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E1 autor dice que 
de 1a estratificación vertical 
tierra operan a una altitud óe 

los 
de 
80 

cambios evidentes --
1a atmósfera de 1a -
a 90 kms. 

:.::s-~a región constituye e1 :límite superior
de 1a estratósfera y :La homós:fera (Estra1;;.opausa y hamo 
pausa) y el l~mite inferior (Base) de 1a ionósfera y 
l.a heterósfera_ La homonausa es no sol.amen-ce una su-
per~ic~e de division aer~l.6gicamente muy apropiada en
-ere el. espa"'cio atmos:férico y eJ... espacio ul-=.ra-cerres"t:..re 
sino que su u.bicación, en concepto de DAUSES·, a una a~ 
-~itud de 80 a 90 kms., es una síntesis satisfactoria -

erre.re 1.os requisitos 11 c.a.ernográ.fico-i:.ecnol.5gicos" y "ju
rí.dico-?olíticos" de 1.a demarcación. 

3é:Lgica en su Documento de trabajo (A/AC. 
105/C.1/C.76), titulado "Fronteras Naturales en el 
EsPacio 11

, cu.e de:ine "~", 11~11 , "atmósrera 11 y "es 
::>aC:io aéreó••, dice cue las subdivisiones C.c la atmó5-= 
J:e.ra, C.e.oendi.e1'ldO dé paráme-::.ros emol..eados ...:.al.es ccmo
l.a 11 c.empératura", las "orooiedades- :f~sicas v auímicas" 
y l.a composición, origeñ y-naturaleza de la~ Partícu--
1as. 

Nosotros, que nos situamos dentro del gru
po de1. enfoque "funcionalista 11 que es el minor:i.-c.ario 
(N::l:CO~ !.U-~TESCO 1"~"'-TTE, P. Hhl'.NAPPEL, J. KISH, ;!..,.. S. 

PIRADOV, etc.) , estamos de acuerdo con L. VENTIVOGLIO, 
quien declara que a!. habJ.a.r de ".:fron1:.eras" o "l!..rni"t:.es" 
e~ este contexto, no se debe hacer re~erencia al :Lucar 
o sitio en que tienen efecto determinadas act~v:i.daó&s 
sino mas bien a las actividades mismas; ~ero considera 
mes que una soluci6n adecu~=~ de~e estar-basada no só= 
1o en una combinación de arr~os enfoques, e!. esnacia~is 
ta y el funciona1..ista, sino ta.r:-..!:Jién en una con;..::...:....rJ.ac.::..5n 
de conceptos y, ademdS, tornando en cuenta no s61o la-
doctrina jurídica, sino, principalmente, las ooiniones 
expresadas por los Estados en los óraanos de l~s Nacio 
.ies Unidas (Asamblea, Consejo de SegÚridad, Comisi6n = 
~e Desarme, Comisión sobre la U~ilización del Espacio
Ultraterrestre con Fines Pac~fiCos.y, naturalmen"te, 
la OACI, la UIT y la O.MM, que tienen mucho que dec:i.r, -
respecto de 1a atmósfera así corno los miembros de la -
comunidad científica mundial.. 

tendencias 
das. 

Por todo e11o, es onortuno recordar 1as 
existentes al respec~o en las Naciones Uni-
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Por una parte, existe un grupo de Estados
que pretende que se estudie la definición o del..imita-
ción del. espacio ul..traterrestre y el. car~cter y la uti 
l..ización de la órbita geoestacionaria, incluso la el.a= 
.aeración de principios jurídico_s que rigiesen la utiJ..i 
zación racional y equitativa de dicha órbita, tornando
en cuenta los distintos sisi:.emas jurídicos que se aol.i 
carian al espacio aéreo, por una pari:.e y a1 espacio--= 
~l..traterrestre, por J..a otra y la necesidad de una ~la
nificación técnica y una reglamentación jurídica de la 
órbita estacionaria. 

Este grupo lo representan particularrnente
los Estados no espaciales, los Estados en vía de desa
rrollo y los Esta.dos agrupados dentro del. "Gruoo de los 
77" y del Sector llamado "Tercer Mundo", los cuales 
obviamente el.aman ·por la extensión de l..a·sober~~ía y 
el ejercicio de otros derechos en el ~rea corr·espon
Ciiente al. "espacio ultrai:.errestre .. 

Por otro lado, figura el Grupo de las 2 Su 
?ert:>otencias y de los Estados espaciales óe segundo o~ 
~en que consiceran, óbviam8nte, que no exis~e una nec~ 
sidad inmediata y pr~ctica de l.a óelimitación del es-
?acio u::Ltraterres~re ni base cientírica para inten~a~
l..a, que la órbita geo-estacionaria y que la elabora-
ción de nuevas normas jur~dicas debe hacerse en la -
Unión Internacional de TeJ...ecomu.nicaciones" (U~T} y no
en la Organización de las Naciones Unidas (ONU) , lo -
cual revela que se trata de u.na posición para rr~a.n""t:.enar 
e1 sta~u auo que ies perTP.ita desenvolverse prác~icamen 
~e a su antojo, inciuyendo 1a co1ocaci6n de ex~ensas 
redes de satélites militares y ia ~ransportació~, a tra 
vés de veh~culos espaciales, de armas nucleares de 2a-
más al.ta potencia. 

Discutir la competencia 
ONU para conocer del asunto es a no 
te u.n recurso di1atorio. 

de la UIT y de la 
dudarlo simplernen-

En vista de todo lo anterior, nuestra opi
~ión revista un doble aspecto. 3ajo un ~ngulo, expon
dremos a continuación lo que, en nuestro concepto, 
aconseja un estudio jurídico serio y cuidadoso del - -
asunto y bajo el. otro aspecto, analizaremos cu~les son 
las posibi1idades de que esa so1uci5n prospere o de 
que se llegue a una transacción "jurídico-política" en 
ere todos 1os Estados. 
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Ha.blando de la so1ución doctrinaria, noso
tros creemos que deben seguirse las tradiciones de uni 
dad cient~:fica y unificación legis1ativa de1 derecho 
mar~timo. ~ste derecho :fu~ e1 tronco común de1 cua1 -
se desprendió e1 derecho aeron:iutico interno,·_.por 1o -
que, se debe en:focar e1 asunto de la "de:finici6n" o de 
1imitaci6n" del espacio atmos:férico y del es-oacio ui-= 
~raterrestre con el criterio ae que no existen Oos Oe
rechos diie~entes para cada uno de estos espacios, si
no uno sólo, el derecho deJ. es-oacio. ~l derecho mar~
_timo es u.no y el derecho de1 espacio ta.rnbi~n debe ser-
.J.no. 

Hay que mantener indiviso el espacio, tan
to aéreo como ultraterrestre, como de hecho ha existi
do hasta la :fecha y dado que las actividades que el -
.iombre realiza en é1, son "interdependientes"y no pue
üen separarse las unas de J.as otras. La aeron~utica -
necesida de 1as telecomunicaciones y la astron~utica 
de la aeronáutica. Si las ciencias aeroes-oaciales se
.1an u.ni:ficado, no vemos por qué la ciencia- jur:i:dica de 
.oa dividirse. 

Con tal base, considerar aue es posib1e -
decretar en el espacio atmos:férico uná "liber-r.ad de -
¡:>aso inofensivo", que en el :futuro y con un mayor Cesa 
rro11o de la astron~utica, permita que ios ari:.eÍectos= 
espaciales puedan salir y re-entrar a la atm5s:fera y 
.aquí. enX..atizamos, que se trate de una J...i.bert.ad de ·~pa
so ino:fensivo", es decir, para la realizaci6n de acti
vidades que impiiquen ia utilización de la atmósÍera 
con :fines pacíficos. 

Concomítantemente, debe reconoce~se el 
ejercicio de ciertos derechos soberanos en el "espacio 
u1."C.ra"t:.errestre" como ya ex.isi:.en de: hecho algunos con-
signados en_ los Tratados que desde 1967 han venido a 
regir dicho espacio. Como ejemplo, citaremos: la con 
servaci6n de la jurisdicción y propiedad, por parte 
~e los Estados, sobre los objetos lanzados a1 espacio
..i1.traterrestre.. Se tratar~a de actuar en forma si:rni--
1ar a1 derecho marítimo, es decir, reconocer y mante-
ner la ac-r.ual soberanía comp1eta y exclusiva sobre el 
esoacio acreo, si~uado sobre el territorio subyacente-
1 ~guas ~erritoria1es de cada uno de 1os Estados, en 
ia misma forma corno se ejerce la soberan~a nacional en 
e~ mar ~erritorial y reconocer cier~os derechos sobe-
ranos limitados de los Estados, tales como los de las 
zonas rnarí~imas, es decir, la zona conticua, la p2a~a
±orma continental y la zona econGmica exclusiva en el 
_n~ .. 
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Por anaiogía, ahí están l.a seguridad y -
ayuda a ias naves y objetos ian.zados al. espacio ul.-
traterrestre, el. tránsito il.ícito de ciertas substan
cias, ias transmisiones de radio y tel.evisi6n no auto
rizadas y l.a conservación y administraci6n de l.os re
cursos natural.es de 1.os cuerpos cel.estes, tal.es como, 
por ejempl.o ·ios recursos natural.es de l.a l.una. 

Si l.o anterior se considera una mera posi
ción dogmática, estéril. y fuera de1 co~texto socio-po-
1.ítico actual., entonces .. ad cautel.am" <¡. aceotaría.rnos 
que el. iírnite del. espacio---a~reo, siguiendo. l.a.s rnanife~ 
~aciones hechas por al.gunas Estados en l.as Naciones 
Unidas, podría establ.ecerse cornpl.ementaria y contrac-
tual.rnente, a una al.tura de l.00 kms. convencional.es so
bre e1 nivel. dei mar, 1o que, ademils, coincidiría con 
l.a división geofísica de l.a atmósfera en capas, por -
l.o que veríamos con simpatía .ia propuesta de l.a Unión 
Soviética en este sentido, hecha en el fo~o¿de l.as 
Naciones Unidas. 
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La vio1aci6n de 1.as f~~n~~ras aérea~ y diversas 
cuestiones po1~ticas y de seguridad<·rel.acionados con 
el. espacio aéreo y l.a actividad de 'l.as·aeronaves, han 
provocado desde hace mucho tiernp"o_· grayes incidentes en 
tre l.os Estados y hondas pr«:oocupac1one_s· ·para· 1as Na=
ciones Unidas. · 

:!: • J:ncidcnt~s re1.<>ci.onaaos- con J.21. intercepta 
ci6n da ~oronaves¡ 

La URSS, presentó el. 27 de noviembre de 195·0 y 
m~s tarde, el i3 de rebrero de J..951, un proyecto de R~ 
vol.uci6n a 1a Asa:rnbl.ea de las NU rel.acionado con actos 
de viol.aciones de l.a integridad Territorial China y 
de sus Íronteras, por unidades aéreas de los Estados 
Unidos, el. cual. rué retrazado. 

El 28 de agosto de J..950 el. Ministro de Rel.acio
nes Exteriores a el Gobierno Central ?oPul.ar de China 
dec1ar6 cue ei 27 de agosto de 1950, avlones mi1:Ltares 
de los E;tados Unidos habían volado scbre territorio 
Chino, borbandeando v dando muerte a numerosos perso
nas. E1 5 de oct~bre-de ese mismo año y la URSS som~
tió a los NU, La viol.aci6n del espacio aéreo chino. 

Una queja sobre ataques contra aviones estado
unidences, rué dada a valer por los Estados Unidos el 
8 de septiembre de 195~, consistente en que un avión 
de 1a marina estadounidence, que desempeñaba una m~
si6n pacírica sobre acuas inte=nacionales había sido 
atacado sin-ninouna a¿vertenc:La y des~~uído nor dos 
aviones Mig q..1e-os1:.eni::.a..::a..."l i,r-_signe.a.s SO'\."ié-=:Lcas y-:La URSS 
presentó una denuncia sobre vueios de aviones ~a~~~~n 
estadounidences armados con bo~~as a~6micas y de hi
dr6geno en direcci6n a las fronteras soviéticas, ~l 8 
de abril. de 1958. 

Inclusive algunos casos han sido 1.1.evados a l.a 
Corte Internacional de Justicia de conrorrnidad con 
l.as disposiciones de l.a Carta de l.as Naciones Unidas 
y del Estatuto de la propia Corte, que rige su compo
sición, competencia, decisiones y opin~ones consuiti
vas gue emite tal tribunal: 

Entre e11os, se pueden mencionar: el del. trato 
dado en Hungría a una aeronave de los Estados Unidos 
y a su Tripul.aci6n de 3 de marzo de 1954; el. del in
cidente aéreo de 10 de marzo de 1953, Por el cue l.os 
Estados Unidos presentaron una demanda-encont;a de 
Checos1ovaguia ~n re1aci6n con un vu~lo den~ro óe 2a 
zona de ocupación de ios Estados Unidos en ~lemania: 
el. de l.a solicitud presentada en la Corte el 2 de j~ 
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nío de 1955, por 1os Estados Unidos alegando que e1 7 
de octubre de 1952, uno de sus aviones fué perseguido 
sobre territorio japonés, cerca de 1a Isla de Hakkaido 
y fué luego derrivado en e1 mas por dos aviones de J..a 
Uni6n Soviética: el de 1os casos referentes a1 inci
dente aéreo de1 27 de julio de 1955, proporcionados 
por Israel contra Bu1garia: Estados Unidos contra Bu1-
garia: y Reino Unido contra Bulgaria, porgue con fuer
zas bfilgaras hab~an derrumbado, ilegalmente, sobre te
rritorio búlgaro, un avión civil de nacionalidad Is
rael~, causando la muerte de 7 tripulantes y 51 pasaje 
ros, entre ellos ciudadanos de los 3 paises da~andan-
tes: y el de1 inciaente aéreo del 22 de agosto de 195E, 
basado en cue e1 4 de sentiembr~ de 1954, la ±uerza aé 
rea sovi~tica había óerrlvado una aeronave estaóouni-
dence en el espacio aéreo internacional sobre e1 mar -
del ~apón, promovido por 1ós Estados Unidos y el que 
la Uni6n Soviética aleg6 que consideraba certificado 
su procedimiento debido a que e1 avión de los Estados 
Unidos pri.Inero hab~a violado el espacio aéreo soviéti
co y luego hab~a abier.to ±uego contra J..os aviones so
viéticos aue se enviaron nara indicarle que s2liera 
del territÓrio (24) _ -

La 1ista de ta1es incidentes se~~a interminable 
y s6lo recordaremos otro asunto mas o sea el relativo 
a la irruoción en el esoacio aéreo de la Union Soviéti
ca, e1 1~. óe mayo de ~960, por un avi6n '?n.~1i~ar. 
nortea.méricano de reconoci-"'Iliento "Lockebeeé!. "'\.T-2 .. , al 
mando del piloto Francis Gary Poivers- l2~ 

J"::r _...-- Procadi.mi.entoa -~e:i:-~r•-·i.nterceptoo:i.6="! -dg - .-._!!.· 
' ~ B'- de1 Conveni.o ~e C'hicago.~1 _,.,.on~ves. El. :nuevo. Art •. --> ~-

Subcomi.t6 Jur!.cH.co OACI sobre interpretc.ci6n de c>eronc.-
ves civil.es--

Otros =uchos casos han acaécido desde entonces 
hasta l.a fecha y han originado que 1a OACI se h~ya 

ocuoado exhaustiva=ente de todo J..o rel.acionado con la 
íde~tificaci6n, interceptación y seguiiniento de aeron~ 
ves civiles. 

- . --------·---·--- -- --- . ----. 
(24) Para estudiar estos asuntos judiciales, 

y resolución aconsejaron consultar el 1ibro: 
su tr~ite 

••Las Na-

cienes Unidas a1 Al.canee de todos", consultado por 1a 
O:icina de in~orrnación pGb1ica de las Naciones Unidas, 
New ~orde, 1960, Pags_ i59, 162, 163, 166, 209, 477, 
178, .182 y 484. 

no reqresar~ a l.a base"-, Eed_ en 
1enguas extranJeras, Moscú, 19ó0, 190 p~gs_ y "E1 Pro
ceso Powers ••, Buró de Información Soviética, .MOSC'-", 

.1960, 93 pO!igs. 

e 25) V~ase: ••El. U-2 
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Desde luego, la OACI ha puesto en vigor disposi 
cienes, recomendaciones especiales sobre esta materia~ 
Casi en su totalidad, estas reglas son el resultado de 
las enmiendas adoptadas o aprobadas por el Consejo de 
la OACI el 4 de febrero de 1975 y el lo. de abril de 
1981, después cte detenidos estudios de la Comisión de 
Aeronavegaci6n y de consuitar a los Estados y organis
mos internacionales C26 J • 

Entre éstas recomendaciones merece citarse par 
ticularrnente ia recomendación especial· del Anexo 2 -Re 
glamento del aire (párrafo ~-l ctel Adjunto A), que des 
cribe el método norrnalízaao para las maniobras de las
aeronaves que intercepten una aeronave civil, a fin de 
reducir ios riesgos. 

Además, el Anexo 15 -Servicios de Información 
Aeronáutica- comprende la norma (Apéndice l, p~rrafo 
5.8), de que los Estados incluyan en sus Publicaciones 
ios procedinlientos y señales visulaes gue deben utili
zarse en caso de in~erceptaci6n~ 

Estos procedünientos y señales se resfirnen en 
las Tablas 1 y 2. 

Sin embargo, la Comisión cte Aeronavegación de 
la OAC1, al ocuparse de este asunto ha llegado, entre 
otras conclusiones, a la de gue es indispensable la 
preparación de un Manual con extractos de todas las 
disposiciones, el cual ~acilitaria aQn más su aplica
ción. 

En ia primera edición'. del '!Manual sobre la ln

terceotación de las Aeronaves Civilesº, se refunden t2 

cas las disposiciones y recomendaciones especiales de 
l.a OACI que figuran ·.en los diversos 1'.nexos y PANS (27¡. 

(26¡ Estas reglas figuran en l.os Anexos 2, 4, 6 (Partes 
I y II) 10 (Volúmenes I y II), 11 y lS¡ºen los Proced~ 
mientes para los servicios de navegación aérea -Regl~ 
mento del aire y Servic~os de tránsito aéreo lPANSRAC, 
Doc 4444-RAC/501/ll), y en los Procedimientos para los 
servicios de navegación aérea- Operación de aeronaves 
(Ooc 8ló8-0PS/6ll, Volumen l). 

(27) El Manual se contiene en el Doc. 9433-AN/926 y se 
publicó por la OACI en junio de 1984. 
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c.~ El caso de1 Eoeing 747 de 1a Korean Air1ines.-

A 1os 6:26 de 1a :mañana de1 ~º de septiembre de 
1983 ocurrió un inca1iÍicab1e atentado contra 1a avia
·ci6n civi1 internaciona1. Un avión interceptor soviéti
co 5V-15 disparó dos proyecti1es a1 que despegó de 1a 
Base Aérea de Do1inak-Sokoe a1 boeing 737 que realizaba 
el vue1o Num. 007 de Korean Air Lines de A.nchorag~ (Alas 
ka) a Seúl (República de Corea) y se había desviado -
más de 500 km (300 :mil1as marinas) de ruta. E1 avión 
después de atravesar 1a Peninsula de Kamchatka, en 1as 
inmediaciones de 1a is1a soviética:ide Saja1in,al Norte 
del ~apón. 

~l·Boeing 747 sin energía y con e1 ruse1aje per
forado se precipitó sin controlar más y no hubo super
vivientes entre los pasajeros, la tripulación de vuelo 
ni e1 persona1 auxiliar de a bordo: 269 personas en to
ta1 inc1uyendo hombres, =ujeres y niños. 

Dé todo el anuendo fueron conocidas las artima
nas de la URSS, quien primero negó toda participación 
en tal atrocidad y después, al reconocer su autovía a1e 
gó que e1 avión civil de Korean Air1ines había sido ca~ 
fundido con un RC-135 de reconocimiento de landen es
tadounidence, gue no Íué posible identificarlo, gue vo
laba sin 1uces de navegación en plena noche, que oper~ 
ba en condiciones de poca visibi1idad y que no resp=•
dia a los 11amados. 

La verdad Íué que el Comando Nacional en Ka1imin 
al noroeste de Moscú y 1a Defensa Antiaérea de la Pe
nínsula de Kamichatka, importando 1as soviéticas de 
pruebas de proyectos, están muy familiarizados con el 
RC-l35 (en un Boeing 707) y con 1os 747 y es imposible 
absoluta=ente aue havan confundido ambas aeronaves; que 
los pilotos no-volab~n en=rente del avi6n ehtranjero ni 
iicunaron su atenci6n disparando proyectiles, n~ agi~aron 
con aias, y, ni estaba obscuro, tampoco hicieron Ceste
llar sus 1uces de navegaci6n. En resumen que violaron 
f1agantemente los métodos y procedimientos recomenda
dos parla OACI y esto a peor de que la URSS se presente 
ante 1a opinión pública mundial como uno de los países 
mas irrespetuosos de la Corte de 1as Naciones Unidas. 
del derecho internacion1a y de los propios técnicos que 
rigen a 1os organismos especia1izados de tal organiza
ci6n. De nada sirven los métodos recomendados para 1as 
maniobras de identizicaci6n y de guía, en sus Fases I 
y II y las Tablas 1 y 2, re1ativas a ios procediJnien~ 
tos gue debe ser toda aeronave en caso de intercepta
ción y a los servicios visuales que pueden utilizarse 
durante 1a interceptaci6n. 

Los días 15 y 16 de septiembre de 1983, el Conse 
jo de 1a OACI ce~ebró un Pe~iodo de Sesiones Extraordi
nario para ocupa=se del trágico inc~den~e ya descri~o. 
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Ei Consejo adoptó una 'resoiución haciendo hincapié en 
que J.a destrucci6n de1 vueio KE007 constitu~a una grave 
amenaza contra 1a seguridad de ia aviación civii inter
nacionai, y puso de manifiesto ia urgencia de emprender 
inmediatamente una investigación comp1eta de dicho acto 
y 1a necesidad de mejorar aún más 1os procedimientos re 
iativos a ia interceptación de aeronaves civi1es, con
objeto de garantizar que no se repitiera un trágico in 
cidente de este tipo. -

Ei Consejo encargó ai Secretario Genera1 de ia 
OACI que instituyera una investigación para determinar 
1os hechos y aspectos técnicos reiativos ai vueio 007 
de 1p Korean Air Lines ·y 1e presentara un informe ai 
respecto. E1 Consejo examinó posteriormente dicho infor 
me durante ios oeriodos de sesiones ce1ebrados en d~-
cienibre de 1983-y ~ebrero de 1984. 

E1 Consejo encargó, además a 1a Comisión de Ae
ronavegaci6n que, con carácter urgente, examinara 1as 
disposiciones de1 convenio de Chicago, sus Anexos y 
otros docunientos afines y ia posibi1idad de en:rnendar1os 
para evitar que se produjeran nuevamente trág1cos inc~ 
dentes de esta natura1eza t2B ) 

l 28) Véase en ei Bo1etin de J.a OACI r agosto de .1984, 
un interesante "In:for:me Especia1 de 1a OACI: Intercep
tación de aeronaves ci'"\ri:Les'', que contiene "'Un exa.:rnen 
de 1os procedimientos para ia identificación e inter
ceptac i6n de 1os vueios, cuyo autor es e1 sr, John V. 
Bradbrury, especia1ista de ia Sección de Reg1amentos 
ai1 Arie, de ia Dorección de 1a Navegación aérea de 
1a OACI. 
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EL NUEVO ARTICULO 3 BIS DEL CONVENIO DE CHICAGO.-

Como resul.tado de todo el.lo, el. 25ºPeriodo de 
Sesiones (Extraordinario) de la Asa:mbl.ea de la OACI, 
que concl.uyó el. 10 de -:mayo de 1984, aprbó por unanimi 
dad mediante la Resol.uci6n A25-1, la eronienda del. Con= 
venia sobre Aviación Civil. Internacional., con l.a cual. 
se incorpora el. reconocimento expreso de l.a prohibición 
de :recurrir a l.as a~a.s en coni:.ra de 1_as aeronaves civ~ 
l.es. 

La Asa=bl.ea, que duró tres semanas (del. 24 de 
abril. al. l.O de =ayo) y que.es l.a quinta de carácter "e~ 
traord~nario" que cel.ebra l.a Organización en sus cerca 
de ~O años de ~xistencia, :Eué convocada por el. Consejo 
y precidida por el. Dr. Assad Kotaite. A el.la asistie
ron 11 organismos internacionales y los 107 Estados 
contratantes que l.a atendieron, urgieron unánima.rnente 
a los Estados nara aue l.a rati:Eiauen la enntienda l.o más 
pronto posible: De ~cuerdo con eÍ texto del Protocolo 
respectivo se necesita l.a rati:Eicaci6n de 102 Estados 
o sea l.as dos terceras nartes de l.os 152 Estados con-· 
tratantes de la OACI p~ra que entre en vigor. 

Por su importancia 
texto del: 

a continuación incluimos el. 

PROTOCOLO 

relativo a una enmienda al. Convenio 
sobre Aciación Civil. Internacional. 

:firmado en Montreal el. 10 de mayo de 198~. 

LA ASAMBLEA 
DE LA ORGANIZACION DE AVJ:ACION CIVIL J:NTEP.NACION:J.. 

HABIENDO TOMADO NOTA de oue la aviación civil. interna
cional. puede contribuirpÓderosa.rnente a crear y a pre
servar l.a a.mistad y el entendimento entre l.as naciones 
y l.os puebl.os del. mundo, ntientras que el. abuso de l.a 
misma puede l.l.egar a constituir una anienaza a la segu
rudad general.. 

HABIENDO TOMADO NOTA de oue es deseabl.e evitar toda di 
sensión entre l.as nacionés y 1os puebl.os y promover en 
tre ell.os l.a cooperación de que depende la paz del. mu~ 
do, 

HABIENDO TOMA.DO NOTA de que es necesario que la avia
ción civil internacional pueda desarrol.larse de manera 
segura y ordenada, 

HJ>..EIENDO TOM 100 l~OTA de que, con arreg1o a considera-
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cxones humanitarias elementales, debe garantizarse 1a 
seguridad y la vida de las personas a bordo de las 
aeronaves civiles. 

HABIENDO TOMADO NOTA de'que en el: Coriveri:i.osobre'Avia 
ci6n Civi1 Internacional., hecho ,en' Chi.cago ·el.·., día 7 -
de diciembre de 1944, J.os .Estados contratantes 

- reconocen gue todo Estado tiene sobera.;S::'...;.·~·plena·· y 
exclusiva en el. espacio aéreo situado :.~;sobre :.su te
rritorio. 

se comprometen a tener debidamente en cuenta la se
guridad de la navegaci6n de las aeronaves civiJ:es cua~ 
do establezcan reglcunentos aplicables a sus aeronaves 
de Estado, y 

- convienen en no emplear la aviación civil. para pro
pósitos incompatibles con los fines del Convenio. 

HABIENDO TOMADO NOTA de que los Estados contratantes 
han resul.tado tomar medidas apropiadas para evitar 
ºque se viole el. espacio aéreo de otros Estados y gue 
la aviaci6n civil. se emplee para prop6sitos incompa
tibles con J.os fines del presente Convenio, así co
mo para intensificar aún m~s la seguridad de la avia
ci6n civil. internacional. 

HABIENDO TO:MADO NOTA de gue es el deseo general de 
los Estados contratantes ratificar el p~incipio de 
no recurrir a las armas en contra de 1as aeronaves -
civil.es, en vue1o. 

1. DECIDE gue, en consecuencia, es conveniente 
enmendar el Convenio sobre Aviaci6n Civil Internacio
nal. hecho en Chicago el día 7 de diciembre de is~~-

2. APRUEBA, de conformidad con las disposicio
nes del: Artículo 93 a) del referido Convenio, J:a si
guiente enmienda propuesta al mismo: 

Insértese, después del Artícul.o 3, un nuevo AE 
tículo 3 bis del tenor siguiente: 

"Art~cu1.o 3 b:is '' 

a) Los Estados contratantes reconocen que todo 
Estado debe abstenerse de recurrir al uso de las ar
mas en contra de· las aeronaves civiJ:es en vueJ:o y 
que, en caso de interceptaci6n, no debe ponerse en 
peJ:igro la vida de J:os ocupantes de las aeronaves ni 
la seguridad de éstas. La presente disposici6n no se 
interoretar~ en e1 sentido de oue modifica en modo -
algun~ los derechos y las obligaciones de los Esta
dos estipulados en la Carta de las Naciones Unidas. 
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b) Los Estados contratantes reconocen gue todo 
Estado tiene derecho, en e1 ejercicio de su soberan~a 
a exigir ei aterrizaje en un aeropuerto designado de 
una aeronave civi1 que sobrevue1e su territorio sin 
estar :facu1tada para eJ.J.o, o si: ·tienen niotivos razona
b1es para iiegar a 1a concJ.usi6n de que se utiiiza pa 
ra propósitos incompatib1es con 1os :fines del pre- -
sente Convenio; asüniSTito puede dar a dicha aeronave -
toda otra instrucción necesaria para poner fin a este 
acto de vioiación. A taies e:fectos, 1os Estados contra 
tantes podrán recurrir a todos 1os medios apropiacos
compa tib1es con ios preceptos pertinentes del derecho 
in~ernacional, comprendidas las disposiciones pert~ 
nentes del presente Convenio y, especí~icarriente, con 
el párra~o a) de1 presente Artículo. Cada Es~ado con
tratante conviene en publicar sus reglamentos vigen
tes en materia de interceptaci6n de aeronaves civiles. 

e) Toda aeronave civil acatará una orden dada 
de con:formidad con el párra:fo b) del presente Art~cu-
1o. A este Zin, cada EStado contratante incorporarS -
en su J.egislación o reglamentaci6~ todas las disposi-
ciones necesarias para que toda aeronave ci,,.il ma-
triculada en él o explotada por un explotador cuya 
oficina principal o residencia nermanente se encuentre 
en su territorio, tenga la obligaci6n de acarar di
cha orden. Cada Estado contrarante tomará las disoosi 
cienes necesa~ias Para crue toCa violaci6n de esaS l& 
yes o reglamentos ~plica~les se cas~igue con sancio
nes severas, y someter~ el caso a sus autoridades com 
petentes de conZorniidaC con las leyes nacionales. 

d) Cada Estado contratante tomará ~eCidas apr~ 
piadas para prohibir el uso deliberado de aeronaves -
civiles matriculadas en Cicho Estado o exDlotadas oor 
un explotador gue tenga su o=icina princ~?ª~ o su-r~ 
sidencia Per~nanente en Cic~o Es~ado, nara cua~q~ier 
propósito- incomp~~~ble con los ~ines d~l presente Ca~ 
venia. Esta Cis?osición no ~=ec~a=~ a~ pá~~a=o e) ni 
derrogar~ los pSrra~os b) y e) del presente Art~culo" 

PRESCRIBE, de conformiCad con la d~sposici6n 
de dicho ~t~culo 9~ a) del mencionado Convenio, que 
el ni:!mero de Estados contratantes cuya rati=icaci6n 
se requériTá para que la enmien¿a p=opues~a anterior
mente entre en vigor, ser& de ciento dos, y 

RESUELVE aue el Secretario General de ia Orga
nizaci6n de Aviaéi6n Civil Inte=nacional re¿acte un 
Protocolo en los idiomas esnañol, =rancés, ing1€s v 
ruso, teniendo cada te>:. to i..aua.l autenticidad, en eJ_ 
cue se incoroore la enmienCa-oroDuesta mencionada, 
así como io -e...xpues~o a cont::iñuaCi6n: 

a) E1 Protocoio ostentará las xir=as del Pre
sidente de la ;..sam!::>lea y de su Secretario Genera1. 

b) E1 Protocolo gueCará abier~o a ia ratiÍica-
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ción de todo···Estado que haya rati:ficado el. citado con
venio sobre Aviación Civil. Internacional. o se haya 
adherido al. mismo. 

rán 
el Los ·iristrumentos de rat:i.:ficación. se, depo'sita 

en l.a Orgánizaé::ión de Aviación Civil. Internac:i.onaT~ 

d) ~1,Pr¡;tocol.o entrará en vigor para l.os'Esta
dos que _l.o .• ·._hayan rati:Eicado en l.a :Eecha en que se depo 
site el:· ceiritésimo segundo instrumento de rati:ficá:ci.6n7' 

e) -Ei. Secretario General. noti:ficará irunediata;_ 
mente á'·"C.odos 1.os Estados contratantes 1.a ;fecha de de 
posito de cada rati:ficación del. Protocol.o •. 

.fl El. Secretario General.. noti:ficará i=ned-i.ata-.. 
mente a todos l.os Estados contratantes en dicho Conv~ 
nio l.a :fecha de entrada en vigor del. protocolo. 

gl Con respecto a cual.quier Estado contratante 
gue rati:Eigue el. P~otocol.o después de l.a :fecha ante
rio=nente ~e:Eerida, el. Protocol.o entrará en vigor a 
partir del. depósito de su instrumento de rati:f icación 
en l.a Organización de Aviación Civil. Internacional. 

POR CONSIGUIENTE, en virtud de l.a decisión antes men
cionada de la Asan~lea, 

Este Protocolo ha sido redactado por 
tario General de la Organización. 

el. Seer~ 

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, el. Presidente y Secretario 
General del mencionado vigésbno quinto per~odo de se
siones (extraordinario) de la Asamblea de la Organiza 
ción de Aviación Civil Internacional., debidamente au= 
torizados por la Asambl.ea, :firman el presente Protoco 
lo. 

HECHO en Montreal el .10 de mavo de mil novecientos 
ochenta y cuatro en uno documento único redac~ado en 
los idiomas españo1, francés, inglés y ruso, ~eniendo 
cada texto igual autenticidad. El presente Protocolo 
quedará depositado en los archivos de la Organización 
de Aviación Civil In~ernacional, y ei Secre~ario Gene 
ra1 de esta Organización transmitir~ copias certifi= 
cadas, conrorroes, del ~ismo, a todos 1os Es~ados Par
tes en el Convenio sobre Aviación Civi1 1n~ernaciona1 
hecho en Chicago el. 7 de ~iciembre de 1944. 

Assad Kotaite 
Presidente del. 2SD Periodo de sesiones 
Ce>=aordinario) de l.a J>.s=nbl.e.a 

Yves Lambert 
Secretario General 

Por til.t.iJno, 
A25-3, la Asambl.ea 
tantes a colaborar 
que col.aboraran en 

en otra resolución separada, l.a 
también instó a los Estados Contra 
en esta esfera. y concretamen~e a 
la =ayer =edida positle para mejo-
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rar 1a condición entre 1os sistemas Tni1itares y civi 
les de comunicaciones y 1os organismos de control deY 
tránsito aéreo y a tratar, en 1a Tnedida de 1o posib1e 
de uniformar 1os procedimientos de interceptación de 
aeronaves civi1es y de que 1as tripu1aciones de vue1o 
de 1as aeronaves civi1es se atuvieran a procedimien
tos operaciona1es uniformes de navegación y vue1o. 

Con posterioridad, se ha examinado 1a posibi1~ 
dad de preparar un instrumento sobre 1a intercepta
ción de aeronaves civiles. 

Precisamente e1 Subcomité de1 Comit~ Jurídico 
de 1a OACI se reunió en Montrea1, e1 25 de sentiern
bre a1 3 de octubre de 1984, para exan-.inar tai posi
bilidad. La celebración de 1a reunión respondió a 1a 
·decisión tornada por e1 Consejo de 1a OACI de que se 
incorporara esta cuestión con carácter "suniamente 
prioritario", en el progra.J:na genera1 de trabajo del 
Comité Jurídico. 

A1 exéllninar la posibi1idad de preparar un pro
yecto de instrUinento sobre ia intercentaci6n Oe aero 
naves civi1es, e1 Subcomité tuvo en cuén~a 7 con arre= 
glo a 1os decidido por e1 Consejo, los resu1taóos de 
1a 1abor del 25° Período de Sesiones (EY.traordinario) 
de 1a Asamblea en abril-=ayo de i9S4, en relación con 
1a erunienaa (Artícu1c 3 bis) de1 Convenio de Chicago. 

Corno resu1tado de sus deliberaciones, el Subco 
mité 11egó unániTnemente a 1a conc1usión de que la -
cuesti6n relativa a 1a preparación de un proyecto de 
instr=nento sobre 1a interceptación de aeronaves civi 
les, sería mejor estudiarla después de que entrara 
en vigor e1 Artícu1o 3 bis y teniendo en cuenta la 
conc1usión de 1a labor actua1 de 1a Comisi6n de Aero
navegación y e1 Consejo por 1o que respecta al exa.~en 
de 1as normas, métodos recomendados v te~tos de orien 
tación de la OACI en materia de interce~taci6n de ae= 
ronaves civi1es. A reserva de estas condiciones, e2 
Subcornit8 recomendó que el Consejo considerara entre 
tantos 1as siguientes medidas. 

instar 
cu1o 3 

a) La adonci6n de 1as medidas necesarias para 
a 1os Est~dos contratantes a ratificar e1 Art~ 
bis; 

b) La rea1izaci6n de un estudio por 1os órganos 
competentes de 1a OACI para determinar si deberían e~ 
tab1ecerse, como enmiendas de 1oss Anexos a1 Convenio 
de Chicago o por otros -medios, disposiciones sobre 
1os aspectos re1acionados con 1as consecuencias de1 
aterrizaje de una aeronave civi1 interceptada. Por 
ejemplo: la notificación a los Estados afectados y a 
la OACI; 1a prestación de protección y ayuda a ios p~ 
sajeros y tripulantes, y ia protección de la aerona
ve y 1os bienes a bordo; y la detención, 1a inspec-
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Ó~ón, ia investigación de ias circunstancias y ios in 
formes correspondien~es ¡29) 

(29) Véase: Bo1et~n OAC~, octubre de 1984, pSg. 30. 



CAPITULO II 

EL REG:tMEN :JUR:tDICO DEL ESPACIO J>..EREO TERRITORIAL MEXICANO 

SUMARIO: 32.- El. espacio a~reo• derecho privado y dere
cho pG.bl.ico. General.idades. 33.--- El. ·Derecho privado -y l.a 
propiedad en el. espacio a~reo. -34-:-.:.- La doctrina Y l.a l.e
gisl.aci6n civil.. 35 __ El. Derecho pdbl.ico Y l.os bienes de 
dominio pdbl.ico: el. espacio a~reo. 36-.:.. La incorpora- -
ci6n del. espacio a~reo al. dominio directo de l.a ~aci6n. ~'-
El. espacio como parte integrante del.. territorio nacional.. 
38.~ La soberanS.a en el. espacio sit~ado sobre el. territo-

rio nacional.. 39:-- Los -tratados y l.as l.imitaciones. al. 
ejercicio de l.a soberanS.a at!E,rea. 4o-~·· Los derechos de la
Naci6n derivados de su soberanS.a: l.a jurisdicción. 

32.- EL ESPACIO AEREO: DERECHO PRIVADO Y DERECHO PUBLICO. 

GENERALIDADES.-

El. estudio del. espacio a~reo territorial. mexicano nos l.l.e
va al. anál.isis del. Estado mexicano en 1a parte rel.ativa a u.no -
de sus el.ementos esencial.es: el. territorio y concretamente a l.a 
consideraci6n de l.os Arts. 27. 42 y 48 CONST. y de ~l.gunos t::c-a-

• tados internacional.es suscritos -y ratificados por M~xico C3o) • 

.Ahor;,-·bien. este anál.isis debe hacerse tomando en cuenta -
que el. Estado es l.a base y la estructura para entender los con
ceptos de propiedad y de soberanS.a y que constituye u.na unidad
de todos sus componenetes: la pobl.aci6n y el. territorio. que -
son elementos form~tivos, con otros como el. gobierno. que ea un 
elemento de orden Y poder y l.a cual. se expresa a trav~a de dif e 
r~ntes formas._i~cl.u.{d;,s l.a Constituci6n y l.as resol.uciones ju-= 
dicial.ea o adnu.nistrntivns. 

(30)Es cierto que el. Art. 20 CONST. (Reformado por el. Art. So.
dei Decreto de 2 de febrero de i9B3. publ.icado en el. Di~rio Ofi 
cial. del. 3 del. tnismo mes y año. en vigor al. dS.a siguiente)d.ice7 
Art. 28.-- •• No conatitu:i.r1'n n.onopol.i.os l.as· func::i.onoa que el. E•
t.,.do ejerza de maner~ excl.us:i.v~ en l.as ~re~s eatratég:i.C8S a que 
se refiere este precepto: ;,cuñ.,.ci6n de moneda. correos. tel.~gr,a 

fo. r~diotel.egr;.f~a y i.,. comunic,,.ci6n v.!,. s,.tt'i' ite _ •• - .-
Sin emb~rgo, este tema est~ fuera de nuestr~ tesis y no h~remos 
comentarios ~l. texto. conc~et~ndonoa ~ mencionarl.o. 
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Hay que ñCeptar que i.,. nocibn de territorio. que etimo11'.>g~ 
camente significa porcibn de i,. superficie perteneciente a u.na
regi6n, provincia o naci6n, dados 1os desenvoivimientos de l.a 
ciencia Y de l.a t~cnica. ha cobrado carta de ciudadan~a trat5n
dose del. esp,.cio .,.éreo que cubre:-·;,..· 1os Estados, e1 cua1 debe t_Q 

marse como un dominio donde é_s-tos:~ :'c:pa'ra garantizar entre ot=os
fines su propia seguriclr>d Y, :_.st.ipérv,ivencia, ejercen su poder. a~ 
toridad o imperio. 

Por el.l.o, nos parece __ .admis.i.b.l.e __ el. habl.,.r del. espacio aére ::) 
territorial. de l.os Estados. Noci6n que• adem;:;s • es indi.spena,. 
bl.e concebir en l.a pr~ct{ca parr> poder determinar l.os l.~mites 
de val.idez espacir>l. de l.a Ley. 

Existen - diversas" nociones e.cerca del. esp,.cio. :A nosotros
l.a que nos interesa es 1a noci6n ;ur~dica. Esta noci6n se ha 
estudiado considerando c.l. espacio en dos categor~as: l.a prime
ra. l.a de1 espacio aéreo o .,.tmosférico y l.a segunda, l.a del. e~ 
pac~o ul.traterrestre, que hoy en día han venido a constituir -
una s61a rar=- de1 derecho, dada l.a indiscutib1e interdependen
ci,. existente entre i,.s cuatro principr>l.es t~cnicas que se de
s .. rro11an en ei espacio en su total.idad y que son l.a meteorol.2 
gí,., l.r> aeron~utic ... l.as tel.ecomunicr>ciones y l.a astronáutica. 

Habl.ando en este estudio excl.usivamente del. espacio n€reo 
o atmosférico y de su régimen jur~dico, empezaremos por decir
que i,,. noci6n de esoacio y l.a de tiemoo, que general.mente l.e -
va paral.el.a, son de uso muy frecuente en el. derecho. 

Para establ.ecer el. régimen jurídico del. espacio aé
reo _...__habl.amos de l.a zona de l.a atm6sfera donde ee desarr2 
l.l.a l.a aeronáutica civil.~~ es necesario considerar l.a - -
cuesti6n desde dos puntos de vista. El. primero, a l.a luz -
del. derecho privado y del.as nociones de cosa, orooiedad y
oersona y el. segundo, al.rededor de l.os conceptos de ~. 
dominio, soberaní.a y Est~do. 

En cuanto al. "'derecho privadoH y l.a propiedád en el. 
espacio aéreo hay que hacer referencia a l.a evol.uci6n de -
l.as nociones de cosa, propiedad y persona y a l.as disposici,!'.2_ 
nes del. CCIV al. respecto. 

Habl.ando del. "derecho pll.bl.ico" y el. régimen jurí._dico 
de1 espacio aéreo hay que partir de que el. espacio (abarcan
do en su tota1idad, hasta donde e1 hombre puede rea1i:z.ar ac-
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tos y hechos que produzcan efectos jur~dicos en e1 p1aneta 
tierra), es un bien, que es un bien ;ur~dic:o, qu~ como 
bien jur~dico es de uso común y que como ta1 pertenece a1 
dominio p6b1ico. Hay que e~~udiar su incorporaci6n a1 domi 
nio directo de 1a Naci6n, en 1os términos a~i Art. 27 CONST 
y caracterizar1o como un bien ina1ienab1e e imorescriotib1e. 

En nuestra opini6n, es un bien que no es suscepti-
b1e de1 de~echo de propiedad y q~e constituye un oatrimonio 
Púb1ico que entra a Íormar partt como tci, de1 terri~orio -
naciona1, en 1os términos de ios Arts_ 42 y 48 CONST. Como
bien de dominio directo de :l.a. .Naci.6n y como po.:ri:.c del. ter:c:i.
tor io na=ional., e1. espacÍo a6reo es el l.cgar ¿onde él Es~aóo 
ejerce 1a snberaní..a, l.a cu.a1 no es absoJ..uta, sir10 concorde· 
con e1 Derecho Intcrnaciona.1 y de 1a cual. :_se óerivan cier
tos dere=hos, ta1es como 1a ~urisdic=i6n. 

Pasemos a1 primer aspecto dc1 prob1ema, o sea ·ei de1 
régimen jur~dico de1 espacio territoria1 mexicano, a 1a 1uz
de1. der~cho privado, ocupándonos de 1as c~estiones que ya h~ 
.mes se~~l.aóo an~erio:rm~n~e-

33~ EL DERECHO PRIVADJ Y LA PROPIEDAD EN ~L ESPACIO ~..ER::O.-

I.- :Accursio v l.a f6:rmu:ta ro::o.ar .. a re1c.tiva a 1.3 oroniedad .. -

En e1 aspecto .. privado .. 1 en cuanto a l..az co::.as y a 
1os derechos de propiedad de las personas físicas y mora1=s 
(Sociedades civi1es y mercanti1es) en e1 espacio a&reo sitUA 
do sobre sus predios, e1 derecho c:Lv:L1 empezó pro=13rr~ndo -
1a tesis de 1a propiedad absol.~ta d.:=1 due!",o e>-:tendid:=. il.:Lmi
tadamente para arriba y hacia abajo del sue1o, basad~ er. e1 
aforisma romano .. oui C:ominu-=- so1 i.est. dorn:inus c0e--J. i F--"':: infe
rorum~ general.menee a~r~buido a Accursio, qu~ se ocu?5 óe ¿i 
a:L comentar e:L Corr:us Juri_s ci ..... Til.i. s, refiri..GnC.ose a un pas~
je de1 "Digesto" (VIII, 2. 1) que 1e consigna bajo su redac
ci6n origina:t: .. Cuvus est so1um, e;us Cebet es~e u~nue ad -
coel.um .. 

Y aqu~ cabe record~r que io =unCa:i5n de 1a escu~ia
de :los g1..osodores bo:to~eses se debe a IRNER:rO, a c:on.~en::.os -
de1 sig1o XII. que disc~pulos suyos ~u~ron ~. BULC~no, ~ 
~ y M...:Z:..RTTN, 1.1.ama.dos :i.os ••cua-c.ro doc:"t:.orcs •• por c..u !;gbi.ó\.l
r~a e inf1uencia y que e1 trabajo escrito de compi1;;.r y gJ..o
sar 1os textos 11eg6 a su cu1.minaci6n con ~ y su disc~p~1o 
ACCURSIO. e1 c~1ebre Doctor de 1a Universidad de Bo1on:La óel. 
sig1o '.>::III, a1 que se debe e1 mejor Compendio o l'•'P·.Gt~-"- GLOS."'--
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, ... 
La máxima fué consagrada, entre otros, en 1os Códi

gos Civil.es de Francia (Art. 553) • Bol.anda (Art. 626) Argent~ 
na (Art. 2518) e 1tal.ia (Art. 440 del. Código de 1965). 

:x::r.- Evo1uci6n del. concepto de propiedad.-

Sin embargo, re1ativamente pronto evol.ucion6 ta1 -
concepto de propiedad debido, primero. a que si bien es cier
to que este derecho romano xec:u·perado pa:rl'I el. penaami.csnto ju
rídico fué, junto con el.-~an6nico y el. feuda1, 1a base de1 de 
recho comón extendido por Europa en l.os Sigl.os XIV y siguien
tes. como supl.etorio de 1as l.eyes de cada país, también 1o es 
que. por una parte. su autenticidad fué combatida en cuanto a 
l.a f6rmul.a mencionada, ya que 1os gl.osadores carecían de con2 

-cimientos fil.ol.6gicos. tal.es como el. conocim~ento del. griego
y de 1os textos. en consecuencia original.es, y por otra. que
el. desenvo1vimiento socia1 inf1uy6 notab1emente en 1a trane-
formaci6n de1 derecho. 

Posteriormente, corrientes ideol.6gicas de avanzada, 
en esfuerzos que duran y~ m§s de un sig1o, se han traducido -
en restricciones a 1a propiedad privada que prevengan l.os ab~ 
sos, principa1mente mediante 1a moderna noción de derecho su~ 
jetivo ••.rel.ativo••, 1as J..im.itaciones a.1 derecho de 1a propie-
dad y e1 concepto de función socia1 de 1a propiedad. 

:r.:r.:r..- E1 derecho s~bjetivo re1ativo y 1as 1imitaciones a 1a 
propiedad.-

La noción de derecho subjetivo "rel.ativo". eetrechA 
mente vincu1ada a 1a de abuso de1 derecho, afirma que l.os de
rechos subjetivos en general, no permiten a sus titu1ares su
ejercicio sino en tanto 1o hagan en forma coincidente con fi
nes socia1es, dice el. eminente jurista. Eduardo N0\7GA MDNF~_.._L 

(3'.!.)-, pues e11os son reconocidos para fines s=ia1es. y niega 
particularmente que el.·titulñr tenga e1 derecho de ejercitarlos 
cuando con e11o no va a obtener beneficio al.guno y puede, en -
c~mbio, c~usar da~o o menoscabo a otro-

Las "13.mi tac iones" a J. dominio que implica 1a pro pi~ 
dad consisten. principa1mente. en gravámenes que se imponen-
a 1os b~enes privados en nombre de 1os intereses generai~s ta-
1es como ia 1imitaci6n de construir hasta cierta a1tura en l.as 
proximidades de 1os aeropuertos. 

(3'.!.) Cfr-E1 Derecho como obst~c:u1o social, Siglo XXI Editores, 
p~gs. 144 y 145 _ 



La "funci6n socia1 ••- de 1.a propiedad mira a que su 
ejercicio respete 1.as exigencias de 1.os intereses genera1.es 
de1 Estado. 1.a uti1idad púb1.ica y 1.as necesidades co1.ec:tivas. 
agrega e1. pr~pi.o Eduardo -NOVODA-MO~ ( 32 >-,--por- considerar
se que e1 propietario tiene 1.a cosa en nombre de 1.a sociedaá-

·y puede servirse y disponer-de e1.1.a en cuanto su derecho sea
ejercitado en forma concordante con 1.os intereses genera1es. 

IV.- La prooiedad de1 subsue1.o y 1.os derechos constituciona1 
y minero_-

As!. e1 derecho ª'constitucional.. IM y er "mine.J:;O .... su.br.s. 
yáron 1.a separación entre e1 sue1.~ y e1 subsue1.o atribuyendo 
1as minas a1. Estado o a quien éste 1.as concédiera, independien 
temente de 1.os derechos de1 propietario de1 predio y, después 
e1. derecho constituciona1 reivindic6 1.a propiedad de1. subsue1o 
y de 1.a superficie de1. sue1o, como sucede en México. donde 1a
CONST dec1.ara que 1a propiedad de 1.as tierras ••• comprendidas
dentro de :Los 1.!..mites de:t territorio nac:iona2·, cor:resoonóe ori 
ginariamente a 1.a Naci6n. 1.a cua1 ha tenido y tiene e1 derecho 
óe transmitir e:t dominio óe el..1as a 1os particu1ares, consti~~ 
yendo 1a propiedad privada ••• y que corresponde a 1.a Naci6n e1 
dominio directo de todos 1os recursos natura1es de ia p1ataro~ 
ma con~inentai ___ de todos 1os minera1es ___ e1 petroieo--. y 
e:t espacio situado sob:re el.. ~erritorio nacional. en la exten-
si6n y términos que fije e1 Derecho Internaciona1. _." (.1--rt.27). 

En e1 orden federa1, e1. anterior mandamiento consti
tuciona1. 1o confirma e1 Art. 838 de1 CCIV. que estab1.ece que
"no pert.e.nec:en a1. dueño de::L medio 1.os tn..i..ncra1.cs o s:u.bstancias
mencionadas en e1 párrafo cuarto dc1 Artícu1o 27 de 1a Consti
tuci6n Po1ítica de 1os Estados Unidos Mexicanos, ni 1.as ag~as 
que e1 párrafo guinto de1 mismo artícu1o dispone que sean de-
1a propiedad de 1.a naci6n." 

v.- La exo1otaci6n de1 sue1o v e1 derecho aorario.-

E1 derecho "agrario" reg1ament6 1a tenencia y e1 uso 
de1 sue1o a través de normas restrictivas como 1as re1ativas -
a 1os predios ba1.díos y a1 contro1 de insecticidas en 1a furni
gaci6n de 1os p1antíos mediante avior1es _ 

34.- L.'I. DOCTRINA Y LA LEGTSLACION CIVIL.-

I.- Evo1uci6n de1 derecho civi1.-

Ahora bien. dentro. de1 contexto anterior es necesa-
rio precisar que a1 hab1ar de1 espacio aéreo óentro dc1 campo-

(32) Op. cit. 

,~.-
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de1 derecho privado mexicano y más concretamente a 1a iuz de1 
CCIV • hay que considerar que a más de concepciones jurí.dicas • 
1as re1ativas a 1as cosas. a 1os bienes y a Ía.propiedad. son 
.concepciones históricas cambiantes a1 tenor del. pensamiento -
socia1 y po1ítico imperante.en ios paí.ses. 

E1 derecho civi1 ha "':Eijado un auténtico contenido
social. ai derecho de dominio y 1imitado 1os derechos de1-pro
pietario en e1 espacio aéreo situado sobre e1 sue1o que l.e CE 
rrespondS.a. 1o que hizo pos.:ibl.e el. vu.e1o de 1as aeronaves, 
pues de haberse ap1icado rigurosamente l.as antiguas normas 
c;nsignados en 1os C6digos Civi1es y 1a f6rmul.a romana de 
ACCURSIO, 1a aviaci6n general. y el. transporte aéreo ~e pasaj~ 
ros y carga de hoy hubieran quedado para1izados para siempre. 

Precisamente 1a impugnación jurí.dico-po1ítica a1 e~ 
foque abso1utista de ia propiedad en e1 espacio aéreo, es de
cir, a1 jus utendi, fruendi y abutendi, se debe, por una par
te, a 1os juristas y por otra. a l.os tr.:ibuna1es, que trata-
ron de conci1iar 1os derechos de 1os propietarios de1 sue1o 
con c1 interés genera1 que representa e1 desenvo1vimiento de-
1a aviaci6n. Tal. impugnaci6n sigue dos trayectorias: una, 
tendiende a 1i~itar cua1itativamente 1a excesiva amp1i~ud de1 
dominio que pudiera ejercerse y otra, que 1o 1irni~a cuantitati 
vamente con rc1aci6n a su cxtensi6n tnateria1. 

II.- La 1imitaci6n cua1itativa de 1a -crooiedad en e1 es'Cacio 
aéreo. E1 eicrcicio sin daño a terceros .. -

En cuanto a 1a primera, HAMEL sostiene que 1as nece
sidades de 1a circuiaci6n aérea exigen que se grave a 1as pro
piedades privadas con una nueva y genera1 servidumbre de oaso 
o sobrevueio de carácter suigéneris, ya que aunque ta1 derecho 
real. carece de un titu1ar, sin embargo, es aceptado por todo -
el. mundo. 

En·, e'1. Art • .840 de1 CCIV, se estab1ece que "no es 15-ci:. 
to ejercitar e1 derecho de propiedad de =anera que su ejercicio 
no dé otro resu1tado que causar perjuicio a un tercero, sin uti-
1.idad para e1 propietario", y en el. Art. 1912 se agrega que -
"cuando ai ejercitar un derecho se cause daño a otro, hay ob1i
gaci6n de indemnizar1o si se demuestra que e1 derecho s61o se -
ejercitó a fin de causar e1 daño sin uti1idad para el. titu1ar-
del. derecho con 1o cua1 se consagra 1a doctrina del. "abuso -
de1 derecho•, según 1a cua1, e1 pretender prohD:>ir el. vuel.o de
l.as aeronaves por encima de 1os predios, ser~a un abuso de dere
cho por parte de 1os propietarios. 

,--
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Precisamente e:1. Tr:i.buna1. de Compiegne, en l.a conoci
da sentencia pronunciada en el. caso Cl..etnent E>ayard versus Co
quc:rc:l., reJ...ativa al. vu.c:l.o de. J...as ac:roriaves sob:i:e propiedades-
privadas, ap1.icó. 1.a misma ·:do.ctrina de1 "abuso de1. derecho", ya 
qu.e consideró que e:1. ej e:rc.icio ·de: un derecho no puede tener l.E. 
gar con intención de perjúdicar. De: 1.o contrario, se comete -
un abuso del. derecho. 

La 1.imitación cU:~ntS'.1:::.;t:i.va de 1.a 'OJ:O'Oiedad en el CS"Oa--

cio aéreo:- Su extensión hacia arriba.-

Por 1.o qu= se refiere a 1.a segunda trayectoria de -
ta1 impugnación, NAOUET, al. comentar ~1. artícul.o 552 del. Códi
g~ Civil. Francés {de Napo1.c:6n) , observa qu.c: 1.os té=ninos de: -
esa disposici6n, a1. estatuir qºue· ia.·· propiedad deJ.. suel.o coro-
prende J..o ubicado ~n éJ..., hacen una referencia a J..os casos de -
índol.e material. y que, para unirse a otra, una cosa debe tener 
con e1.1a un 1.azo materiaJ... corporal., que no cabe: encontrar en -
1.a hipótesis del. espacio aéreo, agregando que c:l. dominio s61.o
puede ·tener por objeto entes susceptibJ...es óe apropiación, por 
1.o que 11.ega a 1.a conc1.usión de que: el. dueño de1. su.el.o no tie
ne l.a propiedad del. espacio aéreo sino sol.amente u.na "facu.1.taé! 
1.eoal óe aPro-oiaci6n '' y JULLIOT reconoce al. dueño del. predio -
un dominio hasta el. infinito del. espacio geométrico situado s~ 
bre su suel.o, pero no J..a fac:u.1.tad de oponerse a 1.a util.izaci6n 
ni a l.a ocupaéi6n por t.c:rceros de este espacio., .. sino en l.a 
parte cu.va -oosesi6n c:;erc:e". 

::i:v.- Los Códices civi1.c:s extran;eros.-

Cor= re:su1.tado de todo e:l.l.o y a fin de acl.arar cier
tos conceptos, entre otros, por e:jempJ...o, si el. vuel.o de J..as ae
ronaves constituye como se dice en el. derecho angl.osaj6n, una
sirnp1c: nuisanc:e {perjuicio, daño, mol.estia), o bien un hecho -
il.~cito, cal.i:ficabl.e como tres-oass {transg:i:esi6n, vio1.ación, 
in:fracci6n), l.os Códigos Civi.:l.e:s agregaron a l.a sentencia "l-a
propiedad del. su.el.o comprende l.a del. espacio y 1a del. subsuel.o 
en toda l.a aJ..tu.ra y toda l.a profundidad", diversas expresiones 
l.itn.itat.ivas. m.á.s o menos cquival.entes, ta.1es como ..... ••en 1.a al.
tura y pro:fu.ndiad su.sceptibl.e:s de ocupación~· {Código portugués, 
Art. 2980); y ••• Nno puede, sin embargo, proh.:iliir {e1. propieta
rio) 1os actos que se emprendan a tal. al.tura o a ta:l. pro:fundi-
dad que no tenga ning6.n interés en imped.:i.r1.os" (.Códigos a:l.e~n 

Art. 905; ita1.iano de l.942, Art. 840: brasi1eno, Art. 526; y -
su.izo Art. 667). 

v.- El. C6dioo civi1 de1 P-F., de 1928.-

En México, además. 
exposici6n de motivos del. 

hubieron otras circunstancias. En
CCIV, se decJ..ar6 eJ.. propósito cxpl.~ 
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sito de apartarse de 1a tendencia individua1ista que predomi
na en el. derecho romano, en ia 1.egisl.aci6n napol.e6nica Y en 
gran parte del. antiguo CCIV, de 1BB4, para preferir 1.a ví.a de 
una ••social.ización del. derecho" y aunque es di.scutibl.e si - -
efectivamente se rea1.iz6 tal. objetivo, este ordenamiento l.e-
ga1 estab1ece que "e1 propietario de una coga ~uede gozar Y -
disooner de el.1.a con 1as 1imitac~ones v modal.idades aue fi;en 

'ias l.eyes" (_}1.;rt. 830). 

Además y esto es muy importante, consagr6 e1 expre
so reconocimiento de l.a primací.a del. inte:t::Eos col.ectivo por s2 
bre el. de 1.os particul.ares, en sus Arts. 1.6 y 836. El. prime
ro dice que: "l.os habitantes del. Distrito Federal. tienen obl.i 
ci6n de eiercer sus actividades v de usar v disooner de sus -
bienes, en forma oue no oer;udiaue a 10 colectividad, ba;o 1as 
sanciones establ.ecidas en este C6dioo v en 1.as .1.eves rel.ativas" 
y el. segundo establ.ece que: "l.a autoridad puede, mediante in
demnizaci6n. ocuoar 1a orooiedad oarticu1ar deteriorarlas y -
aún destruir1a, si eso es indisoensab1e oara Prevenir o reme-
diar una cal.amidad públ.ica, para sal.var de un riesoo inminente 
una oob1aci6n o oara e;ecutar obras de evidente beneficio co--
1.ectivo"..; 

Los autores civil.istas mexicanos Luis F. MUl:~OZ y Sal.
vador CASTRO ZAVALETA desarroil.an una concl.usi6n que nos pare
ce digna de encomio. Eil.os afirman que si recordamos que el. -
óerecho es un interés protegido, y que al.l.á donde no haya inte
.rés l.a l.ey no puede prestar protecci6n, podremos resumir 1a ex-
tensi6n de1 dominio diciendo: es un derecho que faculta al. pr..Q. 
pietario a disponer de su fundo hasta aquel.1.a al.tura o profun-
didad que puedan producirle una utilidad o disfrute, pero no 
más a1l.á. , por cuanto el. Derecho no puede protea.c.x_o tutel.ar 
aquel.1.o que carece de interés para el. sujeto (33)_ 

Es más. los mismos tratadistas Luis F. MU~OS y Salva
dor CASTRO ZAVALETA ya mencionados. 11.egan a l.a conc1usi6n de 
que el. sol., l.a l.una y otros pl.anetas son cosas material.es y pai 
te de 1a natural.eza pero están fuera aei al.canee del. hombre y -
carecen de una utilidad económica, pues no son factibl.es de uti 
l.izarse por éste (34) 

Sin embargo, esta concl.usi6n que era correcta hace 
solamente al.gunos a~os, ya no l.o es actual.mente, puesto que ha 
desaparecido l.a irnposibil.idad f~sica de su sometimiento al. po
der humano. Desde l.959, fecha de l.a l.l.egada de ios astronau-
tas americanos a l.a luna y hoy en dí.a, es factible considerar 
a esta ~1.tima como una ~· que se ha transformado en un ~. 
puesto que de su expl.oraci6n y util.ización con fines pací.fices 
se han derivado innumcrabl.es beneficios para l.a humanidad. 

(;3) C±r-Comentarios al C6digo Civil, II vois. M~xico. 
(34)0p. Cit. 
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Desde 1uego, para considerar en su auténtico - -
contenido e1 derecho de1 doi:ni.nio en e1 espacio aéreo, es 
necesario reconocer que 1os derechos de "posesión" y --
••propiedad .. en el. mismo s61.o pu.cden estimarse c:om.o acce
sorios de 1os que se tenga sobre 1os predios, casas o edi
ficios --ya que no cabr~a pretender que pudieran ser ob
jeto de dominio separado de aque11os, como 1o reso1vi6 1a 
corte d~Casaci6n óe Ita1ia, en e1 caso Famu1ari Y Sparc:i. 
no versus Pirrone ( 35) ., ni menos de un derecho re:a1 en -
virtud de1 cua1 ta1 espacio quedará sometido a 1a vo1un -
tad irrestricta y a 1a accibn de una persona. 

v:t..- E1 prob1ema de1 ruido de 1as aeronaves v 1a actua1i
zaci6n de 1a cuesti6n ;urídica.-

La cuesti6n as~ presentada pareci6 reso1ver e1 -
prob1ema; pero éste se actua1iz6 como consecuencia de 1a
aparici6n de 1os aviones de reacc:i.6n y de1 intenso ruido-

· que producen sus motores, e1 cua1 fue considerado co~o una 
perturbación a1 derecho de propiedad, 1o que ob1:i.g6 a 1a
Asaml:>1ea de 1a OACI, cºe1ebrada en Buenos Aires en 1968, a
considerar1o como objeto de un estudio cspec:i.a1 a cargo -
de un Suhcomité. 

:rnc1usive en dete=n:i.nados aer6óromos, 1as autori-
dades responsab1es han 11egado a restringir su uti1izaci6n 
por 1os aviones a reacci6n de tipo más ruidoso, por causa 
de 1as acciones promovidas por a1gunos propietarios de 1os 
predlos vecinos sobrevo1ados que se consideraron afectados 
y pretendieron impedir e1 uso de1 espacio situado sobr: 
sus inmueb1es o bien, que rec1amaron indemnizaciones deri
vadas de esa uti1izac:i.6n. 

A1gunos fa11os judiciales fueron favorab1es para--
1as 11.neas aéreas, como el caso causby resucito por 1a - -
Corte de Justicia de Nueva York, en e1 que se estab1eci6 -
que todo e1 espacio aéreo, salvo 1a parte situada inmed:i.a
tamentc e.ncitna del. sue.l.o, forma parte del. ''dominio pú.b:Lico•• 
y que, por consiguiente todos 1os vue1os se hacían en e1 
interior de1 dominio pfil:>1ico, y en e1 espacio aéreo navega
b1e, 1o que hacia :i.nút:i.l, en este caso, examinar 1a situa-
c:i.6n 1ega1 de un av:i.6n que cruzara a una a1titud i..nferior
a1 múi:i.mo de 1,000 pi.es sobre 1ugares edificados, pero su-
peri.ar a 1a parte que ti.ene contacto di.recto con e1 sue1o. 

Sin embargo, en otros casos suscitados ante 1os 
tribunaies se acordaron rcstricc~oncs por 1o gue se refiere-

(~5) Revi.sta ~ -~, 1964, p~g~ ~B~ 
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a ia aitura dei ~ueio y. en otros ei pago de-ciertas su
mas de dinero por 1a vio1aci6n de1 derecho de propiedad
º como una extenBi6n de1 régimen de responeabi1iOad por
daftos causados a terceros en 1a superficie. encontr~ndo
se e1 asunto hoy en d~a pendiente de una reeoiuci6n uni
forme y genera1 (3Gf 

35;:. EL DERECHO PUBL"ICO y LOS B:t:E:N""S DE IX)MJN:tO PUBL::rco: 

EL ESPACJ:O AEREO.-

I.- E1 eseacio aéreo ea un bien jurS.dico .-

E1 espacio aéreo es un bien juridico. objeto de 
1a protección de i~s normas de derecho, puesto que repre-

Benta enorme .. uti1.idad y n0.merOBOS ben .. :f!icios para ·ei hom-
bre. E1. aire que existe en ia atmósfera terrestre 1e pe.E_ 
mite respirar y vivir y e1 espacio en que aque1 se conti_!!. 
ne. 1.e proporciona muchos satisfactores: transporte a~-
reo. radio. T.v •• comunicaciones e1.éctricas y otros mu
chos más. 

E1 espacio ~éreo ee un bien puesto que 1a 1egie-
1.aci6n mexicana 1e ha hecho materia de cae ca1.ificativo -
jurS.dico particu1ar (LGBN) y e11o se deriva de su ide6ni
dad para dar cump1imiento a determinadas funciones econó
micas y socia1es objetivamente consideradas. Es una cosa 

1 1 

' .. 

.!. 

idónea para taiee funciones. ~ 

Hay que reconocer. sin embargo. que 1.a pa1abra 
bienes comprende no s61.o 1.as cosas apropiadas sino. ade
más. todos 1os objetos susceptib1es de prestar a1guna -
uti1idad, y as~ se afirma que, seg~n esta utiiidad se ha-
11e incorporada a un obje~o de 1a natura1eza o a un acto
de nuestros semejantes, as~ se 11aman, respectiva~~nte, 
~ o servicio (37) ~ 

(36) Cfr. Nortnas y Métodos Recomend'!ldos :tnternaciona1es.
Protección del Medio ~rnbíente - ANEXO 16 a1 C.CHICAGO 
Vo1. I.- Ruido de las Aeronaves, ia. Ed.1981 y reformas.
Pte. 1.-Definiciones: Pte.II.- Homo1ogaci6n de aeronaves
en c~a~to a: ruido: Pte.III.-Medici6n de1 ruido para fines 
de vigi~anci~; Pte.IV.-Unidnd Internacionai de referencia 
de 1a exposición al ruido para fines de p1anificaci6n de-
1a uti1.i=aci6n de 1os terrenoary Pte.v=~Proceditnicntos 
~pqr-cion-1~c p~r~ -tQnu-r ~i ru~óo ü~ ias ~eron~v~a. Doc._ 

OACI, 26/II/B1.-E1 Vo1. II.-Se refiere ~ 1~s imisiones de 
1os Motores de 1~s Aeron~ves. 

(37~ Raf~e1 de P1fiA VARA.-Elementos de derecho civil mex~ 
~- T. :t:r, 1975. p.25). 

·' 
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El. espacio aéreO es u.n_;-fu.erza de ia - ~~:C.al.oz.a~ 
que va siendo de un b.i.en de uso comG.n, de1. uso de todos. '
que se goza por muchos sin que por su naturaJ.eza perte-
nezca a al.guno en particu1.ar y que impJ.ica que eJ. Eetado
no puede admitir respecto de e1, ia persecución y ia admá_ 
si6n de fines púramente particul.ares. Es a1go que perten~ 
ce a todos J.os miembros de J.a especie humana coro.o indivi
duos. no en cuanto sometidos a cuaJ.quier forma de organiz]!_ 
c::i6n po1í.tica. 

No está sujeto a acci6n "reivindicatoria" o de -
"ooseai6n11. definitiva o provisional.... Es un bien "'ncor
Poral.. no recistrab1e. no funcibl.e • no consumih1e y ~ 

·•"Ol.e. pues está constituido por una individua:Lidad org6-
nica u~itaria suministrada por 1.a. naturaJ.eza 

:I:t:r.- El. esoacio aéreo es un bien de dominio o~bJ.ico 
natural..-

El. espacio aéreo es un bien de dominio natura1.
Despuéos se transform6 en parte del. domin;;.:_o .. :~Gh.l.i·co, es -
defir. en un bien de dominio pG.bl.ic::o o se.a>¿¡e·.~,·aqiiél.1os -
que están destinados a un servicio p6.bl.i.c6;:\de;·;l.Os.•bie-
nes qu.e están afectos a una c::ausa de ut.iJ..:fdad .. >pdb1.ica. 

·. - :,··:" ·- . 

Con el. mismo sistema, l.a·a 1.eyes··adra.inistrativas 
de l.os Estados y de l.os municipios, determinan cuál.es son 
J.os bienes que integran e1. dominio p6.bl.ic::·o Cie su jurie
dicc:i.6n patrimoniaJ.. 

De esta manera. se forma e1 dominio p6.b1ico natu
ra1. con e1 dominio que resul.ta de1. hecho de 1.a natura1e
za (r~os, J.agos, espacio, mineral.es. aguas subterráneas. 
etc.) (38) 

-{-:fS) c:Er_ ;u..ESS:I.. Renato, Pri..nciñr-á.i ai 
--ri.tto administrativo, Mil.ano, Gjuffre. 1966, 2 vais. 

DE!:-IBNTHON, Rcnri, ftDomaine PubJ..ic". Rei::>e.rtoire de 
droit oubiic et administrati~. Par~s. Dal.l.oz, l958, 
tome :!: FRAGA, Gabino, Derecho Administr2tivo7 20a. 
ed-• México, Porrúa. 1980: GARRIDO FALLA, Fernando 
Tratado de derecho administrativo. ~drid, Instit~ 
to de Estudios Pol.í.ticos. l.97l. • tomo II: MAR.IE.l:IBOFF • 
Miguel. S. Tratado del. dominio oóbiico, Buenos Ai~ 
res, Tipogra~ica Editora Argentina, 1960: SAYJo.GUEZ
LAZO, Enrique. Tratado de derecho administrativo 
Montevideo, edición privada, l.963, 2 vol.a.: SERR..~~ 
ROJAS, Andrés, Derecho administrativo; 9a. ed •• M~
xic::~, Porrúa, 1979, 2 vol.s.: VILLEGAS BASAVILBASO~
BenJam~n Derecho Administrativo. Buenos Aires. Ti-
pográfica Editora Argentina, 1952, tom.o IV.- Diccio 
nario ~ur!dico Mexicano.- UNAM.- Bibl.iograf~a ci
tad~ por Alfonso NMVA l~GRE:TE. acerca a·e 1a noci6n
de -Oienes ae dominio oób1ico" --
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La LGBN, .. establ.ece en su >..rt. 1.0. (Cap~tul.o I. 
Dispos-iciones Ge~e:ra1.es) • que - e:L patrimonio nac.i.ona1 se
compone de: i.- Bienes de dominio pdbl.ico de J..a Federa-
ci6n; Y II.- Bienes de dominio privado de 1.a Federación 
Y el. Art. 2o. dice que: son bienes de dominio pfil>l.ico: 
I.- Los de uso corndn y :r:r.- Los senal.ados en 1.os art~cu-
1.os 27, párrafo cuarto (el. espacio situado sobre el. terri
torio nacional., en 1a extensi6n y t~rrninos que fije e1 de
recho intcrnaciona1)r quinto y octavo. y ~2 fracción VI 
(e1 espacio situado sobre el. territorio nacional., con 1a-
extensi6n y modaJ..idades que estab1ezca e1 propio Derecho -
Internacional.). de J..a CONST. 

Además, en eJ.. ~r~- 29 de 1a citada LGBN se deter
mina que son bienes de uso común: I _ - EJ.. espacio si,tua- .. 
do sobre e1 territorio nacionaJ.., con 1a extensi6n y moda-
1idades que estab1ezcan e1 derecho internacional.; y se' 
agrega, final.mente, en e1 Art. 30, que ~odos l.os habitan
tes de 1a RcpCíb1ica pueden usar 1os bienes de uso co.rnCín, 
sin más restricciones que J..as cstab1ecidas por J..a~ J..eyee~ 
Y reg1arnentos administrativos. · 

Para aprovechamientos especiaJ..es sobre J..os bi.enes 
de _uso común se requiere "concesión• otorgada con_ l.as con
diciones y requisitos que estabJ..ezcan J..as l.eyes. (39)-

(~9). Sobre el. Part.icul.ar. el. distinguido Catedrático Don Igna
cio Burg º"' sostiene que : 

----- -Fáci1mente se cornprCnae;-ampi.ic:anao 1as anteriores 
ideas a l.os bienes que forman e1 dominio o 1a propiedad de1 
Estado o de 1a nación conforme a1 art~cul.o 27 constitucio-
nal. • que l.a concesib

0

il.idad a que al.ude su párrafo sexto im
pl.ica 1a transmisión. cesi6n o daci6n a particu1ares o ao-
ciedades mexicanas de 1os d~rechos de uso. aprovechamiento
y exp1otaci6n que como duefio o propietario de dichos bienes 
corresponde a l.a entidad estataJ.. o nacional.. actos que se -
regu1an por diferentes l.eyes administrativas. Entre ia va
riedad de dichas l.eyes deben sefia1arse 1a Ley Kinera. 1a de 
~guas de Prooicd~d Naciona1 y 1a Ley Forestal. Los derechos 
que de 1a conccsi6n se derivan en favor de1 concesionario -
no son real.es como l.o pretende V~zquez del. Mercado, sino -
personaies. o sea no son in re sino ad rcm. sin que tamooco 
obviamente sean civiles ni contractuaies,· sino adm~n~strat~ 
vos subjetivos que se crean por una acto-condición emanado
de 1a vol.untad del. Estado apl.icativo deJ.. status jur~dico -
abstracto que a cada materia concesib1e corresponde- (Dere 
cho Constitucion~i Mexic~no, p. 1ó9) • 
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~1 espacio a~reo como bien de dominio ofib1ico natura1 
no es susceptib1e óe prooieda4. 

Nosotros estimamos que tratándose de1 espacio a&reo 
1a 1egis1aci6n constituc:iona:!.. y administra.ti.va mexicana.. l.a
jurisprudenc:i.a de 1os tri.buna1es y l.a .doctrina, no pueden CB 
l.ocarse dentro de l.a orientación genera:!.. que reconoce que 
l.os bienes de dominio pGb1ico son susceptib1ea del. derecho -
de propiedad.{'40)_ 

,.. . - Del. texto constitucional. se deriva. oue el. espacio no -
es suscectib1e de crooiedad.-

~iendo el. espacio a&reo un bien de dominio c6b1ico
natura1 y no artificia1. consideramos que constituye un pa
trimonio co1ectivo. en e1 que el. _Estado tiene un verdadero 
dominio eminente que no es una forma de propiedad. sino un
derecho de gestión. un atributo de l.a soberan~a nacional.. 
por virtud de1 cual. el. Estado tiene 1a facu1ta.d de 1egis1ar 
acerca del. propio espacio a&reo y ejercer jurisdicción so-
bre 1os actos y hechos jur~dicos que ocurran en el. mismo, 
con 1as facu1tades de pol.ic~a y vigil.ancia necesarias para.
garantizar su uso com~n. 

Es más. en e1 párrsfo primero del. Art. 27 Constitu
ciona1. se hab1a de l.a "orooiedad oriain~ria •• que correspon
de a 1a Nación sobre l.as tierras y aguas: en el. párrafo - -
cuarto • del. ".,d,:;o=m=i,,_n,_,_,i:· ;:Oe__..:d::..:i=.=r'-'e=c=-t=o~·· de l.a Na c i6n sobre e l. espacio 

(4ci).- Cfr. BIELSA. ~fae1, Derecho administra
tivo: 6a. ed., Buenos Aires, l.a Ley l.964, t. IV: 
DIEZ, Manuel. Mar~a. Derecho administrativo, Buenos 
Aires, Bib1iográfica Omeba. l.969-1971, 5 vol.a.s 
FIORE, Pasqual.e, Tratado de derecho internaciona1-
cGb1ico; trad. de Al.eje Garc~a Moreno: 2a. ed. MA_ 
drid, G6ngora, 1894. t. l: FORSTHOFF, Emst, Trata
do de derecho administrativo: trad. de Luis Le--
gaez Y Lacambra, F. Garrido Fal.1e y L. Gómez Orte
ga. Madrid. instituto de Estudios Po1~ticos, l.958: 
MARIENHOFF Miguel. s .. Tratado de dominio ~l'.lli1ico,

Buenos Aires, tipográfica Editora Argentina, 1960: 
MAYER Otto, Derecho administrativo a1emán; trad.-
de Horacio H. Heredia y Ernesto Krotoschin, Bu&--
nos aires, Depal.ma. l.949-1954, 4 vol.a.; ROUAIX, 
Pastor. Génesis de l.os art~cul.os 27 v l.23 de l.a 
Constitución DOl~tica de l917, Puebla, Gobierno 
del. Estado de Puebia. 1946: SERRA ROJAS, Andrés, 
Derecho administrativo: 9a. ed., M~xico, Porr~a. 
1979, t.II: VANNI, l.cilio, Lecciones de Pi1osof~a
del derecho: trad. de Juan Bautista de Laval1e y 
Adrián C~ceres 01oso, L~rna, s_e., i9D9-- Dicciona 
rio Jur~dico Mexicano.- Ul~A-~-- Bib1iogra=ía cit~ 
óa por ~orge FERN~ND~Z RUIZ, a1rededor r-· ~oncep
to de -aominio-.-
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situado sobre e1 territorio naci.ona1, en -l.a extensión y,·::.__ 
términos que fije e1 derecho internaciona1 y en el. párrafo 
quinto se habl.a de ia "'propiedad" de l.a Naci.6n sobre 1..as -
aguas que se cl.asifican. 

De tal.es textos, nuestra afirmaci6n aparece razona-
bl.e. 

B.- Propiedad originaria eauiva1e a dominio eminente.-

En todo caso y al. margen de l.as discusiones te6ri
cas a1 respecto, se puede seguir 1a opini6n de1 Doctor Ig
nacio Burgoa · qui.en afirma: 

"E1 concepto de "propiedad origi.nar:i:a" no debe in
terpretarse como equival.ente al. de propiedad en su connotA 
ci6n común, pues e1 Estado o l.a naci6n no usan, disfrutan 
o disponen de J.as tierras y aguas existentes dentro de su
territorio como 1..o hace un propietario corriente. En un -
correcto sentido conceptual. J.a propiedad originaria i.mpJ.i
ca l.o que sue1e 1..l.amarse e1 dominio eminente que tiene e1-
Estado sobre su propio territorio, dominio que, siendo 
distinto de 1a propiedad bajo este ca1ificativo, equiva1e
a1 poder p'ubl.ico de i.=perio de que hemos hab1ado. Por 
consiguiente. 1.a aapropiedad originari.c. .. a que alude 2a di~ 
posici6n constitucional. transcrita, significa l.a peréenen 
cia dc1 territorio naciona1 a 1a entidad cstztai como c1e
mento consubstancia1 e inseparab1e óe 1a natura1eza de és 
ta. Un Estado sin territorio ser~a inconcebibl.e; por el.1o, 
todas J.as tierras nacional.es forman parte de 1a entidad 
estatal. mexicana como porci6n integrante de l.a misma. En 
real.idad. es i..ñde:bido habl.ar de l.a "propiedad originaria" 
que tiene 1a Naci6n o c1 Estado mexicano sobre 1as tic~ras 
y aguas, ya que 1..a propiedad en gcnera1 impl.ica u.na refe-
rencia de a1go extra personal. (como e1 bien o 1a cosa) a 
un individuo y, corno e1 territorio consti~uye un e1emcnto
esencia1 de1 Estado, es evidente que n~ puede haber entre
éste y aqué1 una re1aci6n extr!.nseca, ya que impl.ican una 
unidad como todo y como parte respectivamente. 

En s!.ntesis. e1 concepto de "propiedad originaria" 
emp1cado en e1 primer párrafo de1 artícuio 27 consti~ucio
na1 equi.va1e substancial.mente a 1a idea de dominio em.i.nen 
te, o sea. a 1a de imperio que e1 Estado como p"'rsona ju-- -
r!.dica ejerce sobre 1a parte física integrante de su ser -
e1 territorio.••, además agrega con todo acierto que si 1a 
.. propiedad originaria .. o "dominio eminente•• equiva1en al. 
jus imperii estata1, según dij irnos, el. "'dominio directo"' 6 
simp1emente e1 º"dominio•• a que al.ude e1 artículo 27 consti
tuciona1 en varias de sus disposiciones. irnp!..ica l.a ••propie-
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dad.··nacional. o estatal.". La equival.encia e impl.icaci6n 
=encionadas l.as sostiene el. distinguido jurista mexicano 
Oscar MORJ:NEAU. quien afirma:· ''De l.a l.ectura cuidadosa 
del. art~cul.o 27 se desprende que dominio. dominio directo 
y propiedad de l.a nación son l.a misma cosa" y refuta l.as
ideas de destacadas personal.idades de nuestro foro que 
aseveran l.o contrario (4~).-

El. espacio aéreo no es un bi.en cuyo estatuto se = 
determine por afectación: u.so o destino. a través de l.a VQ
l.untad del. l.egisl.ador. siguiendo criterios de servicio pú
bl.ico o util.idad p~bl.ica. Menos de un derecho de propie-

._dad semejante a l.a propiedad de l.os particul.ares que regu
' l.a l.a l.egis~aci6n civil. y que impl.ica el. derecho de gozar 
y disponer de l.a cosa -ca.si en forma absol.uta •.. Precisamen
te Jorge JELLINEK afirma que entre el. Estado y el. territo
rio hay. pues. una rel.aci6n de imoerium mas no de dominium 
l.o que significa que l.a entidad estatal. no es "dueña o prg 
pietar±aM del. espacio territorial.. es decir. no ejerce so
bre éste un "derecho reaJ..." dentro de l.a concepción ju.r~di
ca· civi1.ista, o sea, como cquiva.l.ente a .. propiedad .. ya que 
en todo c:aso se "Cra-car~a de un .. derecho rca1 ins"Citucio-
nal." como l.o cal.ifica BURDEAU. siguiendo a J. DAVIN.(.<;2)_--

Por su natural.eza y por l.as caracter~sticas de su 
expl.otaci6n. es evidente que debe corresponder a l.a Nación 
el. dominio directo del. espacio aéreo situado sobre su te-
rritorio nacional.. 

v.- Por su naturaleza el. esoacio oertenece al. dominio oú
bJ..ico. -

Precisamente el. Doctor Gabino FRAGA sostiene que -
l.os bienes de u.so común pueden cl.asificarse desde dos pun
tos de vista diferentes: primero. desde el. punto de vista
ó.e l.a .. natural.e.za" "de l.os prop::i..os bienes, y segundo, desde 
e1 punto óe: vista de 2a ••forma de su incorporación" al. do
minio pú.bl.ico. 

Partiendo del. pri=er criterio. se pueden agrupar -
l.os bienes. entre otras cate.go:rías·. en J...a c:orrespondi.ente-
al. do=inio púl:>J...i.co aéreo, pu.esto que J...a i.nc:orporac:i6n del.
espacio aéreo situado sobre e:J... territorio y mares territo
rial.es. ha sido impuesta por ei desarroll.o de l.as comunica
ciones aeronáuticas. 

El. propio tratadista agrega que l.a LGEU c:onsider6-
al. espacio aéreo nacional. dentro de 1a categoría de l.os 

(41} Crru Opu citu 
(42) Crru Op_ citu .autu 
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bienes de us~ com6n (art. 17) pero 1a reforma posterior 
de 5 de enero de 1960 a1 art.!.cu1o 27 CONST. 1o quitó e1-
car.licter al. dec1aa::ar .. qu.e- •corresponde a J..a Nación el. do
minio directo de ••• e1 espacio situado sobr~ el. territo
rio nacional. en l.a extensión: y _tErminos que fije e1 _Dere
cho Internacional." y ese mismo 'carácter de dominio-, direc
to. y no a~ bien de u.so común'. l.e da e1 art.!.cul.o' 1o ~'de -
1a LFRT (43). , 

- - -----
Dice H€.ctor FIX ZAMUDIO gu.e a'·partir de l.917.,·-~existen-~en 

M€.xico tres distintos tipos :ele p~op{ed-ad, que -se coi--i.st.:ltuyen en
raz6n del. sujeto a quien se atribuye ·o imputa 1J'_::cqsk.•: propiedad 
privad,,., propied,,.d po.bl.ica y propiedad social. (44)·,. -

::,. .· .. · 
La propied,,.d oriv.,da surge cu .. ndo un bien es' _:~~~ibu.!.do a 

un"' persona de -derecho priv,,.do, 'tr~tese ·a·e un,,. persoJ:"iai- · f.!.si~a o
moral.: está reconocida en eJ.. primer párrafo· d·ei Art.!.é:u.J..:o 27 con.!!_ 
tituciona1 y sujeta a l.as mod.al.idades que dicte e1 i~ter~s p1ll>1-ª=.. 
co. 

La propiedad o!lb1ic .. , que es 1a atribÜ.!.da a1 Estado. en tan_ 
to que entidad con persona1id"'d jur.!.dica propia. sé ejérce a tr.!:!,_ 
vlf.s de sus distintos 6rgronos y .. utorid20des y en tortiC)-a l.os go -
biernos federal.. estatal. y municipal.. 

La propiedad social., que es aqu~11a atribu.!.da b~sicamente a 
l.as comunidades agr~rias y a l.as divera""s org .. nizaciones que, p~ 
ra disti..~tos prop6sitos pueden constituir J..os trabajadores. com~ 
personas jur.!.dicas de derecho soci,,.1. 

De acuerdo con tal. cJ..asificaci6n, el. espacio a~reo territo
rial. mexicano resuJ..ta ser un"' propiedñd pID:>1ica, l.o cual., además, 
se confir:tta por J..a circunstancia de que J..a referencia que a ~1 

hace el. Art.!.cu~o 27 constitucional. no ae consigna precisamente -
en e1 primer p~rrafo de tal. mandamiento constitucional.. sin.o en -
el. párrrofo cuarto que, r~formado por Decreto de 6 de enero de --
1960·¡--pubJ..icado en el. Diario Oficial de1 mismo mes, en vigor de.§_ 
de es~ fecha, est~bl.ece que corresponde a 1a Naci~n el. dominio· -
directo de1 esp ... cio situado sobre e1 territorio nacional.., en 1a
extensi6n y t~rminos que fije el. Derecho Internacional..-

~ Cfr- Derecho J>.dministrativo, Ed. PorrCía, México, 
pág. 373). 

(44) Cfr. Est~do soci,,.l de derecho y c~mbio const~tucion~J...-Me
moria del. III Congreso Nacional de Derecho Constitucional 
(1983), Mt;xico. UNAM, 1984, pp. 367 y sgts. 
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2B4 

Por su forma de incorporación e1 espacio pertenece 
a1 dominio púb1ico.-

!·---

Desde e1 punto de vista de 1a forma de incorpora
ci6n de 1os bienes a1 dominio púb1ico, e1 espacio aéreo -
constituye un dominio natura1, ya que por su natura1eza 
queda incorporado aJ.. dominio p~bJ..ico. 

Y como comp1emento de todo 1o anterior diremos -
que J..a LGBN. en su Cap.1.tu1o III. "De J..os Bienes de Dominio 
PG.b1ico". estabJ..ece en e1 Art. 17 reformado por e1 art.1.cu
J..o 2o. de1 decreto de 30 de diciemhre de J..984, pub1icado -
en "Diario Oficia1" de 7 de. febrero de 1.984, en vigor a1. -
d.1.a siguiente, que corresponde a1 Ejecutivo Federa1. I.
Decl.arar, cuando el.1o sea preciso, que un bien determinado 
forma parte del. dominio pG.b1ico, por estar comprendido en 
a1gunas de 1as disposiciones de esta Ley. 

E1 propio tratadista mexicano, Don Gabino FRAGA-ha 
sostenido que si hubiera seguiao siendo reconocido e1 domi
nio públ.ico aéreo como de propiedad particu1ar, acemá s de1 
poco interés que para e1 propietario de1 suel.o representa-
l.a a1tura en que e1 espa~io es atravesado por l.as aerona-
ves se crear.1.a un obstácu1o para l.as comunicaciones aéreas 
pues éstas so1o serán factib1es mediante permisos de 1os 
propietarios del.." suelo_ Si se 1.e c:onsió.e.ra c:cmo ·~nul.l.ius .. 
y se dec1ara 1a l.ibertad del. aire. como se reconoce 1a de-
1os mares, e1 Estado se ver.1.a expuesto a no poder impedir 
1os vuelos de reconocimiento de. posiciones de de.:ensa mi1i
tar o simpl.emente el. estudio de 1a configuración geográfi
ca dei territorio para fines de agresi6n, y, además, tampo
co podr.1.an prevenirse J..os danos que pueden sufrir J..os pro~ 
pietarios (4~ 

3G.-

I.-

INCORPORACJ:ON DEL ESPACIO AEREO AL DOMINIO DIRECTO -
DE L]", NACJ:ON. -

E1 texto constituciona1 de l.91.7 omiti6 J..a p1ataformzo~ 
continenta1 y el. espacio aéreo situado sobre e1 terri~~· 
torio naciona1.-

(~ Cfr- Derecho Administr~tivo, México, Ed. Parró.a) -
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En México e1 régimen coionia1 se :und6 en e1 pr~n 
cipio óe que ia propiedQd óc 10 óescubier~o corrcspond~a
a1 monarcc, como 1o es~ab1ecían ias Ordenanzas de Mineríc 
de 1793. Durante c1. porfiria~o se renunció a1 domin~o -
eminente cjerc~do por centurias y c1 C6dico de Miner~a, 
d"' 22 óe noviembre d<:> 1994. óe~ermin6 que eran óe la e>:-
c1us~va propiedad de1 dueño del sucio. entre otras cosa~, 
1os criaderos de 1as diversas varieCa6es de carb6n de p~e
ci:a. .Fué la Revo::luc:i6n Mc~:icana, Ce J..91.0, la que reiv.:i.nci 
c6 e1 dominio eminente sobre ios bienes púb1icos y la so-
bcran~a naciona1 en el ánl::>i~o interno, al promu19ar 1a 

- C0!~$";!'. 

Sin cm.1::.argo, 1.a - ••Pi.a·~a::t6rrr..a c:ont.inenta1 .. y e1. .. es
pacio aiS.reo si1:.uado sobre el -c.erritorio nac:Lona1º ---por
razoncs históricas obvias rc1ac:ionadas con c1 ócrecho Óc1 
mar y e1 aéreo--- no fueron c:onsideraóos en e1 Congreso de 
Ouerétaro y no =ue sino 43 años después, Curantc 1a ges-
ti6n de1 Lic. Ado1:fo LOPEZ 1-'-hTEOS, como Frcsióente de :L.a
Rep~b1ica. en que se hizo desaparecer ~al omisión. 

II.- La iniciativa de re~orm.a del uá~rafo 4o. de1 Art. 27 
º"' 1a Cons~i~uci6n.-

De ia inicia~iva ¿~ reiormas al párrafo 4c. Oc: 
Art. 27 d.,, 1a CONST, some~iaa a 1a consióerac~6n del H. 
Congreso de 1a Uni6n y que ~ercci6 un cuidadoso estudio 
Dei H. Senado de 1a República, co~o 1o expresaron ios Se~.s.. 

Cores, Lic- lw'..anue1 MOR:E:l:~O SA!'1CEEZ, e Hi.1.ario Y-"'='"DINA y que
mas tarde, ~ué consiócrado t.am.bién rr ... .in.uciosamcnte pe: :La !! • 
Cárr~ra de D:LputaCos dci Congreso Ce 1a Uni6n, represe~~a=2-

por su. 1ióe:::-. el Lic. E:=...i..J..io .S~.!-~CE.E:.Z. PIE:::>R-'=-.. E:. se ó~sp:ren-
óen di.versas CO!"lc1usi.on~s, que nos ?Oree~~ Ce la rr..a~·::>::.- :i:ri
?Qrtancia. 

Desde iuego. 1.a Exposici6n de ~...otivos s~ re=icre 
casi en su ~ota1idad a~ derecho del rr~= y a ia neccsiCad
de adecuar l.a 1egis1.acién interna del. Es~ado Mc.>:ican3 a -
~a nueva situación i.n~ernacioncl creaCé po= ~as Ccnferen
c.ias de las Naciones Unidas so!::.re el Derecho del. M.a:=. re
visando 1.a 1.egi.sJ..aci6n Tne.,.:icana existente ~,. creando u.na -
nueva que respondiese a1 impc=a~ivo óe c:on~ormar1a a1 nue
vo ~recho 1n~ernac~ona1-

Sin ~m.bargo~ e1 Ejecu~ivo Federal. dec1ar6 que 1.as 
razon~s que tuvo que propon~= 2a re=o~ma rc~a~iva a 1a p1c
~==crm.a continental eran ~guc1cs a ias que se hicieron vc-
1c= re~pecto del es?ac~c a=reo si~uaCo so~re el. terr~torio 
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,.. 
nacional. y que tend1:an sol.o· a asentar el. pri..""lcipio básico 
de l.os derechos soberanos de México. para l.o cual.. dentro 
de 1a estructura de 1a propia CONST •• tal. prop6sito pod1:a 
l.l.evarse a cabo de una dobl.e manera: primera. modifican
do el. párrafo So. del. Art. 27 CONST. a efecto de incl.uir 
también el. espacio aéreo dentro del. régimen jur~dico que 
el. citado precepto estab1ece: y segunda, incorporándo1o 
al. territorio nacional.. 

:r:r:r - - El. texto del. nuevo párrafo 4o. del. Art. 27 de l.a 
Constitución v el. dominio directo sobre ~i esoacio 
nac:iona1..-

E1 texto reformado qued6 redactado como sigue: 

Art. 27.- "La propiedad de 1as tierras y aguas 
comprendidas dentro de 1os l.~inites del. territorio nacional. 
corresponde originariamente a 1a Naci6n. 1a cual. ha tenido 
y tiene el. derecho de transmitir el. dominio de e11as a 1os 
particu1ares constituyendo 1a.propiedad privaC.a" 

El. párrafo 4o. de este art1:cul.o 27 que sigue. fué 
reformado por decreto de 6 de enero de 1960, pub1icado en 
e1 "Diario Oficia1 .. de:: 20 de::)_ Tnismo mes, en vigor desde -
esta fecha como sigue: 

Correst:>Onde a 1a 
l.os recursos natural.es de 
z6ca1os submarinos de l.as 

Nación el. dominio directo de todos 
l.a p1ataforma continenta~ y 1os -
is1as: de todos 1os mineral.es o 

substancias gue en vetas, mantos masas o yacimientos, con~ 
tituyen dep6sitos cuya natural.~za sea dis~inta de 1os com
ponentes de 1os terrenos, ta1es como 1os minera1es de 1os 
que se extraigan Tneta1c::s y meta1oidcs u~iiizados en 1a in
dustria: 1os yacimientos de piedras preciosas. de sal de -
gema y 1as sal.inas formadas directamente por l.as aguas rr~

rinas; los productos derivados de la Cc::scomposici6n de ias 
rocas, cuando su cxp1c~aci6n nec~site trabajos sub~err~neos 
1os yacim.i.entos mincra1es u org&nicos de materias suscep~i
bles de ser utiiizadas como ferti1izantcs; ios combustib1cs 
mineraies s61idos: c1 petr6l.eos y todos los carburos d~ hi
drógeno só1idos, 11:quidos o gaseosos: y el. esPacio situado 
sobre e1 territorio nacional, en la extensión y ~érrninos -
oue fi~e el. Derecho In~ernac~onal."-

:rv.- La 1ibertad de naveoaci6n v e1 sobrevu-1o 
Platarorma continental, de acuerdo con el 
del. Art. 27 Conzt.-

sobre l.a -
oárra fo .Bo. 

Adem.Ss, por tener rciaci6n con tl espacio aéreo si
tuado sobre l.a zona económica cxc1usiva situada fuera a~i 
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mar territoria1. transcribimos también 
edici6n a1 párrafo Be. de1 propio Art. 

a continuación 
27 CONST. 

E1 párrafo Bo. que sigue fué creado o adicionado
por Decreto de 28 de enero de J.976. pub1icado en e:l "Dia
rio Oficia1" de 6 de febrero de1 mismo año, en vigor cien. 
to veinte días después, como sigue: 

"La Naci6n ejerce en u:na zona econ6mica exc1usiva 
situada fuera de1 mar territoria1 y adyacente a éste. :los 
dereahos de soberanía y :las jurisdicciones que determinen 
1as :leyes de1 congreso. La zona económica exc:lusiva se -
extenderá a doscientas mi11as náuticas. medidos a partir~ 

de :la :línea de base desde 1a cua1 se mide e1 rr~r--territo
ria1. < En aqué.11c:is ca sos en que esa extensi6n produzca 
superposici6n con :las zonas económicas e~ciusivas de - -
otros Estados, 1a de1imitación de 1as :respectivas zonas 
se hará en :la medida en que resu1te necesario, mediante -
acuerdo con estos Estados. 

v.- La Lcv Rea1amentaria de1 Párrafo So. del Art. 27 
const. 

Por otra parte. se expidi6 
de1 párrafo Be. de1 A:rt. 27 CONST, 
econ6mica exc:lusiva. 

una Ley Reg1amenta:ria 
:re1ativo a 1a zona --

Esta Ley estab:lece: Art. 4.- En :la zona económi
ca exc1usiva, l.a Naci6n tiene I.- Derechos de soberan~a -· 
para :los fines de exp1o:raci6n y exp1otaci6n, conservaci6n
y administraci6n de :recursos natu:ra1es, tanto rcnoval:>J.es -
como no :renovab1es, de :los fondos marinos inc1uído su sub
sue1o y de :las aguas sup:rayace.ntes. II.- Derechos exciu
sivos y jurisdicci6n con respecto a1 estab1ecir..iento y la
uti1ización de :las is1as artificial.es, insta1aciones y -
estructuras. III.- Jurisdicción exc1usiva con :respecto -
a otras actividades :referentes a 1a exp1oraci6n y exp1ota
ci6n económica de 1a zona. IV.- Jurisdicción con respecto 
a: a) La preservación de1 medio marino inc1uídos c1 con
tro1 y e1iminaci6n de :la contaminación, b) La investigación 
científica. 

Los Estados c:><:t:ranjeros ---dice el. Art. s-- goza
rán en J..a zona econ6tnic-a excJ..usiva de 1.as :Libertades de ne:
vegaci6n y sob:revuel.o y de1 tendido de cal:>l.es y tube:r~as -
submarinos. así>como de otros usos internacional.mente :legí
timos de1 mar :re1acionados. con :la naveaación v :las comunica
ciones .. 
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VI.- De1 concepto de dominio .a 1a noc:i6n de soberan~a.-

La importancia de ia reforma de1 p~rrafo 4o. da -
Art. 27 CONST, radica en que, como di.ce Ici.1i.o VJ>.NNI (46) 
en ias primeras etapas de ia evo1uci6n jur!.dica-y- po1!.ti=
ca, e:l-v!.ncu1o de1 Estado con e1 territorio es com'Orendi.do 
como un v!.ncu1o de verdndero dominio: pero, a medida que-
1entamente nos e1evamos a una forma jur!.dic:a y po1!.ti.ca -
ni:;s--=ai:ta --dC1 concepto de1 dominio, se pa.sa a1 concepto de 
soberan.1.a. 

Conceptos que comparte Rafae1 BIELSA a1 afirmar -
que· 1a-1dea de dominium se transXorrna en imoerium, que en 
e1 Estado moderno significa soberan.1.a:>o en otros términos, 
1o que se entiende por dominio eminente no es sino 1a expre~ 
.si6ri de 1a soberanf:.. (47) _ -

En su acepci6n moderna ei do~~ium cminens consis
te en 1a potestad soberana de1 Estado sobre su territorio, 
ia cua1 imp1ic:a 1a 11amada "propiedad originaria": por -
e11o. c1 dominio e~inente representa 1a cxpresi6n jur~di
co-po1~tica de 1a soberan~a interna. E1 dominio eminente 
es un poder su_premo sobre e1 territorio: vincCi.iase a l.a 
noción de soberan!.a. Se ejerce, potencia1mente, sobre to
dos 1os bienes situados dentro de1 Estado, ya_5a t~~td dc1 
dominio privado o púb1ico dc1 mismo o de 1a propiedad de 
1os particu1ares o administrados (Ml".RIENHOFF_Qp. cit), La 
LGAE: ia LDUDF: y ia LGE constituyen ciaras rnanifcstacio-
ncs en M~xico, de1 dominio eminente, es decir, que e, Esta 
do tiene ootestad soberana sobre su territorio, una nrooie= 
dad oriainario y tradicionai, un derecho real ins~itucionai 
6 con mayor extensi6n un pieno derecho de propiedad de=ini

_do y depurado por ei derecho intcrnacionai,. si nos atenemos 
a su sen ti.do moderno (48) • 

Vl:l:.- E1 e~Pacio a~reOTlaCiona1 es un bien óe dominio pfi
b1ico ina1ienab1~ e ~m~rescrio~~ble~-

E1 espacio aéreo es "ina1ienab1e .. ,. ya que por su 
natura1eza no es posib1e enajenar1o, de manera que no es 
factibie que cambie de titu1ar mediante cua1quier acto ju~ 
r!.dico entre particu1ares como~ comoraventa, donación, per
muta, cesión; subrogaci6n, cua1quie~ forma de gravámen {hi
poteca, prenda, usufructo) o fideicomiso. E1 espacio a~reo 
no es susceptib1c de transmisión por estar fuera de1 comer
cio ya que no puede ser poseído por a1gGn individuo exc1usi-

{46) Cfr. Lecciones de fi1osof~~ 
Juán Bautista DE LAVALLE y Adri~n 
1909. 
{47) Cfr. Derecho Administrñtivo, 
l.964. rv. 

de1 derecho Trad~ de -
CACERES OLOZO,LilTIC\,s-e. 

6a. Edici~n.Bs 

(48)Cfr. SERRA ROJAS Derecho Adrninistr~tivo, t- :r:r. 

1.a Ley 

p_l.46. 
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vamcnte (Arts. 747, 748 y 749 de1 CCIV){49). 

Además, e1 espaci.o aéreo es "i.morescri.oti.b1e", ya 
que 1a ca1i.dad de 1as re1aci.ones jur~dicas que nacen res
pecto de é1, no· desaparece por e1 mero transcurso de1 - -
ti.empo. 

Preci.samente, 1a Consti.tuci6n federa1 consagra ta-
1es pri.nci.pios, de 1.os cual.es también se deriva que es 
i.nembargabl.e, en el. párrafo 60. del. Art.J27, reformado por 
decreto. de 6 de enero de 1.960, publ.ic<'ldo en el. "Di.ari.o Ofi
cia1 .. Óe 20 de1 mi.amo mes, después adicionado por dccreto
de 23 de diciembre de 1960, pubJ.icado en e1 "Diario Oficia.1" 
de 6 de febrero de 1975, en vigor c1 d~a de su pub1.icaci6n 
como sigue: 

"En 1.os casos a que se refieren 1os dos p~rrafos an
teriores, e1 dominio de J.a Naci6n es inaJ.ienabJ.e e impres
criptib1e y 1.a exp1.otaci6n, el.. uso o e+ aprovechami.ento de
l.os recursos de que se trata, por J.os particul.arcs o por -
soci.edadea constitu~das conforme a J.as J.eyes mexicanas, rio 
podrá real.izarse sino medi.ante concesiones, otorgadas por
el. Ejecutivo Federal., de acuerdo con 1.as reg1as y candici.Q. 
nes que estab1czcan ias 1eyes"-

Ahora bien, el. domi.nio o 1a propiedad que 1.a naci6n 
o el. Estado mexicanos tienen sobre 1.os bienes senaJ.ados en 
dichas disposiciones es ina1ienab1e e imprescriptibl.c {p~-

[49) Cfr. ACOSTA RO~~RO, Ki-
gueJ.;- Teoria c~nera1 dei-derecho administr~tivo: 
3a. ed •• México, Porr6a, 1979: AGUILAR CARBAJAR, 
LeQP<?~~p. Segundo curso de derecho civi1; bienes de 
rechos reaies y sucegiones: 3a. ed __ Kéxico, Porr~a. 
1.975: CARPIZO • .:Jorge, .. Constitución y revol.uci6n ••. 
Estudi.os constitucional.es, México, UNAM, 1980: GU-
TIERR.EZ Y GONZ~EZ, Ernesto, Derecho de 1as oblioa
ciones: 4a. ed., Pueb1a, Cajica, 1971.: :KELSEN, 
Hans, Teor~a oura de1 derecho; trad. de Roberto J.
Vermengo, México, UNAM, 1979: ROJINA VILLEGAS, Ra-
fae1, }:?erecho civi1 mexicano, t. III, Bienes, dere
chos rea1es y posesión: 4a. ed., México, Porrúa, 
1976.- Diccionario .::Jurídico Mexicano.- U1'A..'"1..- Bi
b1iograf~a citada por Sa~ue1 Antonio GONZALEZ RUIZ, 
sobre 1.a noción de ••ina.1ienabi1.idad ... 
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rrafo sexto). Estas cara"Cter~sticas impiican sendan prcn~ 
biciones para ios 6rganos dei Estaóo, integrantes óe su go
bierno. en el. sentido de '

0

que ninguno de 1.os mencionados 
bienes puede egresar del. dominio o propiedad nacional. o es
tatal. por acto jur~dico al.guno. as~ como el. impedimento de 
que 1.a posesi6n que sobre el.1.os ejerzan 1.os particuJ..ares o 
entidades distintas del. Estado, sociaJ..es o privadas, pueda 
convertirse en propiedad por el. transcurso del. tiempo dice 
:I:gnac:io BURGOA lOp_ cit) y agrega que "no está por dem§s
recordar que 1.a ina1.ienabi1.idad y l.a imprescripti.hil.idad 
de 1.os bienes a que se refieren 1.os citados párrafos del. -
art~cul.Ó 27 se justifican pl.enamente, pues si se atiende -
a su naturaicza misma. su enajenación o su conversión en-
materia del. dominio no estatal. o nacionaJ.., generar~an 1.a -
rrerma del. territorio mexicano, por una·· parte. y el. desp1a
zamiento de recursos natural.es d~ capital. importancia eco
n6mica hac::ia sectores dist~ntos y hasta opuestos a 1os in
tereses del. pa~s. por 1.a otra-

tá_ 
Esta re~l.a confirmada en l.a 1egisl.aci6n federal. es

La LGBN, en su cap~tul.o. III, (De 1os Bienes de Dominio 

PCi.bl.ico dice en su Art _ 16, que l.os biene.s de dominio -oú 
bl.ico son inal.ienab1es e imprescript:i.bl.es y no estarán 
sujetos, mientras no var~e su situaci6n jur~dica, o acci6~ 
reivinaicatoria o de posesión definitiva o provisionai. 
Los particu1ares y 1.as instituciones pfil:Jl.icas s61o podrán
adqui~ir sobre c1 uso, aprovechamiento y expio~aci6n óe e~ 
tos b:i..enes, l.os derec11os regu1.ados en esta 1.ey y en 1as d..=_ 
m§.s que dicte el. Congreso de :l..a Uni6n" -

••Ninguna servidunibre pasiva puede iTnpanerse. en --
1.os términos de1 derecho común, sobre 1.os bieres de dominio 
pGl:>l.ico- Los derechos de tránsito, de vista. de l.u:, de -
derrames y otros semejantes sobre dichos bienes se rigen -
exc1usivanente por :l..as l.eyes y reglamentos administrativos-

Andrés SERRA ROJAS ha se~a1.ado que además de l.as -
anteriores características de 1os b:i..enes de dominio públ.i
co, éstas ti~ncn l.as sigui.entes: l.a protecci6n penal. con
tra 1.a usurpaci6n: 1a prohibici6n de servidumbres; 1.a fi
jación 1ega1 y uni1aterñ1 por l.a administraci6n de 1os 1~
mites de1 dominio pCi.bl.ico: 1.a no créaci6n de derechos rea
l.es a 1.os particu1ares, l.a sujeción a 1.a excl.usividad de -
1os poderes pCi.b1icos y el. exc1usivo sometimiento a 1os tr~ 
buna1.cs federal.es (5.o)-: 

(50) Cfr. (Derecho Administrat~yo.- Tomo II, p. 156) 
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EL ESPACIO COMO !"•ARTE INTEGRA!1TE DELTERRITOR10 NA
CIONAL. -

Los eJ.ementos del Estado.-

E1 Estado es 1a co:rpo:rac±6n·te:r:rito:ria1 dotada de 
un poder de mando originario, dec~a justeza Jorge JELLJ:NEK 
(Teo:r~a Genera1 de1 Estado). México es una RepGb1ica :re
presentativa, democr~tica, federa1, compuesta de Estados -
l.ibres y soberanos en todo J.o c:oncerni.ente a su régim.en i.!!. 
terior; pero unidos en una federación establecida seg~n -
los principios de 1a CONST. (A:rt. 40 Cons). E1 pueblo - -
ejerce su soberan~a por medio de los Poderes de la Uni6n. 
en.los casos de 1a competencia de éstos, y por los de 1os
Estados en 10 que toca a sus reg~roenes interiores. en .. los 
términos· :respectivamente por 1a Constituci6n Fede:rai· y las 
pa:rticuJ.a:res de los Estados, 1os que en ning6.n caso podr~an 
contravenir las estipu~aciones de]. Pacto Federa1 (Art. 41 
Const). 

"El territorio de un Estado federal es e1 espacio 
donde sus órganos ejercen las funciones 1egis1ativa, ejecu
tiva y judicia1, implicando un todo geográfico independien
temente de las porciones territoriales en que se divida y -
1as cua1es corresponden -a cada entidad íederativa ·~ dice---
e1 maestro Don J:.gnacio EURGOA (Derecho Constitucional Mex~ 
cano. Ed. PorrGa. Mex. p. 147) y agrega: "dicho de otra-
manera, dentro de1 territorio que pertenece a cada Estado
miembro existen dos §mbitos comoetenciaJ.es en J.os que ta~es 
funciones se desempeñan, a saber: e1 ~edera1 y e1 1ocal,
extendiéndose e1 primero a todo e1 espacio formado por cl
conjunto de Circunscripciones territoriales de las entida
des federativas. E11o imp1ica, por e=de, que a1 territo-
rio de un Estado federa1 se 1e denomine .también "territo
rio nacionc.1 •• por ser e1 asiento :f~sico de toda 1a nación 
si dependientemente de las porciones espacia1es que den-
tro de ~1 se imputen jur~dicc.mente a 1as entidades federa
tivas". 

Los elementos esenciales de1 Estado son tres: pri
mero, e.1 "territorio", es decir, el. área geográfica (por
ción del p1aneta tierra), circunscrita por fronteras que -
se~a1an 1os 1~mites de 1a potestad de los Estados, que per 
tenece a un Estado determinado {como su territorio nacio-
na1), de acuerdo con 1as normas de derecho establecidas 
{internas e internaciona1es); y donde éste ejerce su ooder 
estata1 o imoerium. En este sentido significa un cuadro -
de comoetenci~ y un medio de acción. Como esfera competen 
cia1 del Estado delimita especialmente la independencia a-;; 
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éste frente a: otros Es·tados, es e1 sue).o (Del esoacio ·-;,;éreo) 
dentro de1 que 1os gobernantes ejercen sus .funciones, ~s e1 
ñmbiente fi~ico de vigencia de 1as l.cyes Y de demarcación -
de su ap).icabil.idad (territoria1idad) fuera de1 cua1 care
cen de eficacia normativn (e>:tratc::rritoria1idad) (51) 

Segando, 
l.a "pobl.ación" o sea e1 conjunto de individuos-nacional.es. 
y extranjeros sometidos a su autoridad. ya sea por raz6n de 
su oersona (nacional.idad, domicil.io, origen, l.ugar en que 
se encuentren), por razón de sus cosas (bienes, instal.acio
nes) o por raz6n de su conducta (hechos personal.~s, regl.ñs
dc conV~vencia1 observancia a~ normas éticas). México tie
ne u.na pobl.ñci6n de 67 .405, 700 habita.ntes, con una proyec-· 
ci6n para l.985, a~-85.l.77,000 habitantes: y Tercero, l.a 
"soberan~a", que es l.a aptitud que tiene el. Estado para -
crear normas jur~dicas, en io interno. con, contra o sin -
l.a vol.untad de 1oR ob).igados y en l.o internaciona1, dándo-
1e rel.evancia a su vo1untad para l.a creación de l.as normas 
jur~dicas internaciona1es, e:presamente a través de l.os -
tratados internaciona1e~ y t~citamente a través de 1a cos
tumbre internacional. (52) ·• -

E1 ••territorio .. de 1.os Estados puede comp:cender
el. QQminio terrestre (superficia). y subtcrraneo), c1 do
minio acu&tico (mar~timo, f).uvial. y submarino) y el. dom~ 
~io a~reo (atm6s.férico y extra-atmosférico y l.os cuerpos 
cel.estesl- Y decimos .. puede .. porque hay Estados sin do
minio acuático. 

(sir Cfr. BURDEAU, Georges~- Tr~it~ de Science Pol.itioue. 
. -· -- : ·. . . 

(52Y Cfr. Carl.os ARELLANO GARCJ:A.- Derecho Intern~cion~l.
P~bl.icop Ed. Porrda, México, pág. 1.78). 
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:r.:x.. - El. ~erritorio del. Estado mexicano.-

Trat~ndose ·del. territorio nacional. • .Sste se inte·
gra de l.a siguiente manera: 

,... __ 
El. dominio terrestre.-

El.· dominio .terrestre, que está compuesto por l.as
áreas de tierra cmergida'_s~ el. sÚbsucl.o, l.as aguas y el. 
l.echo del.os ríos y l.agos.n'acional.e.·s. M~xico tiene·una 
área. superficial. .de l..95a··~·20l. J<.m:~ 2. 

De acuerdo con .ia'i'cJ~~·;_. : (cap. :x.:r. ~ De l.as partes 
integrantes de l.a FederaC:.i.6n y d'e'l. territorio nacional.) • 
el. ..dominio terrestre comprende: 

1>.RTTCULO 42.- Reformado por decreto publ.icado en 
el. -Diario Oficial.ª de l.B_de enero de l.934, y despu.Ss por 
decxeto de 6 C\e enero de l.960, publ.icado en el. "'Diario 
Oficial.- de 20 d~l. mismo mes, en vigor desde esta fecha, 
como sigue: El. territorio nacional. comprende: I.- El. 
de l.as partes integr~ntes de l.a Federación: :r.:r.. El. de 
l.as isl.as. :Lncl.uyendo l.os arxecifes y cayos en l.os mares 
adyacentes: III. El. de l.as isl.as de Guadal.upe y l.as .de 
Revil.l.agigedo situadas en el. Oc.Sano Pacífico: IV.- La 
pl.ataforma continental. y l.os z6cal.os submarinos de l.as i~ 
l.as cayos y arrecifes. 

En cuanto a l.as partes. que se se~al.an en l.as 
fracciones II. Ignacio BURGOA dice que "'es l.6gi..co que, pa= 
ra que l.as isl.as, arrecifes y cayos y ~us ~6cal.os sul:>mari 
.!!..Q.~" (idem, frac. IV). pertenezcan al. territorio mexicano
se requiere que est~P ubicados dentro de 1a ~ona que com
prende el. mar territorial. de -nuestro país, ya que fuexa de 
sus l.ímites no se extiende su imperio-. 

ARTlCULO 43.- Reformado por decretos públ.icados 
en Diarios Oficial.es de 7 de febrero de l.931., l.9 de diciem 
bre de l.931, l.6 de enero de l.935, l.6 de enexo.de l.952, y 
por Cil.timo por decreto C\e 7 de octubre de J..974. •. publ.icado 

en "Diario Oficial." de B del. mismo mes •. en vigor el. día 
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de su pub1icaci6n, com~ sigu~: Las partes integrantes 
de 1a Federaci5n son 1os Estados de Aguascalient~s. Baja
Ca1ifornia, Baja Ca1ifornia Sur, Campeche. Coahui1a, Co1~ 
ma, Chiapas, Chihuahua, Durango, Guanajuato, Guerrero, B~ 
da1go, .:ra1isco, Mexico, Michoacán, More1.os, Nayarit, Nue-· 
vo Le6r, Oaxaca. Pueb1a. Querétaro, Quin~ana Roo, San Luis 
Petos~, Sin a 1.6a, Sonora. Taba seo, Tamaul.ipa s. Tl..a>:cal.a. V!:_ 
racruz, Yucatán. Zacatecas y e1 Distrito Federa1"-

ARTICULO 44 - - E1 Distrito Federal se compondrá 
de1 territorio que actua1rnent~ tiene, y en c1 caso óe gue, 
las Federes fed~ra1es se trasladen a otro 1.ugar. se erigi
r~ en Es~ado de1 Val.1.e de MéxicÓ, con ~os 1~mitcs y ex~e~ 
si6n que 1.e~sigrse el.~ Congreso General.. 

ARTICULO 45 _ - Reformado por decreTos pub1icados en 
Diarios Oficia1es de 7 de febrero de 1.931. J..9 de diciembre 
de 1931., 22 de =arzo de 1934, 1.6 de enero de 1935, 16 de 
enero de 1952. y por úl-c:i:mo por decreto de 7 de ·octubre· de 
1974. publicado en "Diario Ofic_ia1" de 8 deJ.. mismo mes. en 
vigor el d~a de su pub1icaci6n como sigue: 

Los Estados de la Federaci6n conservan 1.a exten 
si6n y 1.i:mites que hasta hoy han tenido, siempre que :n::> 'ha 
ya dificu1tad en cuarto a Estos". 

ARTICULO 46-- Los Estados que tuviesen pendientes 
cuestiones de límites, 1as arreglarán o solucionarán en 
1os términos que establece esta Constitución-

ARTICULO 47_- EJ.. Estado de Nayarit, tendrá 1.a ex
tcnsi6n territoria1 y límites que comprende actua1mcnte e1 
Territorio de Tepic~ 

B-- ~1 dominio acuático_-

EJ.. domir.io acuático mexicano comprende la platafor
ma continenta1 y 1.os z6ca1os submarinos de 1as is1as, cayos 
y arrecifes (Art_ 42 Const_, frac_ :rv). as~ como 1.as aguas 
de 1os mares territoriales, en 1.a extensión y tErminos que 
fija e1 Derecho Internacional {Art- 42 Cor.st- frac V)-

En términos genera1es, e1 dominio acuático de 1os 
Estados de acuerdo con e1 Derecho internacional comprende 
el mar nacional (bahías y puertos), e1 mar territorial. 
1.as z~nas marítimas de derechos 1imitados de1 Es-cado (zona 
contigua. p1ataforma continenta1, zona econ6mica exclusiva). 
e1 alta mar. la zona {f~ndos marinos y ocEanicos). 1os es 
trechos, 1as is1as, 1os archipiélagos y 1.os r~os y canales 
intcrr.aci.onal.c.s -

LJS polos tienen u~a situación p~rticular, pues el 
'C;O'lo sur p11diera consici.erearse cotnO dominio ~~ y el. 
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ti~J..o norte como domir.io terrestre; pero esto no es tajah-
tcmente cierto y después haremos una consideraci6n ulli.s am
pJ..ia en este mismo e:stuC.io, a J..a cuaJ.. nos remitimos. 

· Ex:i.stC:n,-,ad;,_más, otras disposiciones reJ..acionadas 
con eJ... ªºIn:inio'/acuáti,cÓ mexicano dictadas para adaptar 
nuestrºo derecho ···vigent~ a· J..a evoJ..uci6n ·dc:J.. éierecho dc:J.. 
mar. 

Estas :son: 

eJ.. artícuJ..o .29 fracciones I~. III, IV, V, VI, VII, 
VIII, X y XI de J..e LGBN; Decreto por eJ.. que se dc1imita eJ.. 
mar territorial. me>eicano en eJ.. interior deJ.. Gol.fo de CaJ..i
fornia (Diario OficiaJ.. de 30 de agosto de 1968); LFFP; ~ 
Rea1amentaria de1 Párrafo octavo deJ.. artícuJ..o 27 constitu 
cionaJ.., xeJ..ativo a 1a Zona Econ6mica cxcJ..usiva (Diario -
Oficia1 de J..3 de fcoxero de J..9?6) y Decr~to oue ~iia eJ.. J..~
mite exterior de la Zona ~con6mica Exciusiva de México 
(Diario. Oficial.•• de 7 óe junio de 1976). 

c.- EJ.. dominio aéreo.-

EJ.. dominio aéreo comprende eJ.. espacio situado so
bxe c1 ~erritorio de cada u.no Oc 1os Es~adcs y sobre 1as 
óemás partes óeJ.. gJ..obo terrestre, incluyendo J..os ya menci2 
nades poJ..o norte y sur. 

Concretamente refiriéndonos a J..a estimativa jurídi
ca de1 espacio corno taJ.. o sea ei área óonde J..os estados 
ejercen soberanía en sentido vertica1 y, consecuentemente, 
jurisdicci6n, J..a consideraci6n deJ.. mismo debe enfocarse 
hacia trc:s entidades fundamentales: eJ.. espacio atmos1éri
co o terrestre:, eJ.. espacio interoJ..anc:tario o soJ..ar y eJ.. 
espacio intersideral. o astral.. 

a).- E1 esoacio atmosférico.-

Si anaJ..izamos eJ.. espacio atmosférico" para deducir 
J..os efcct~s jurídicos que producen ciertas actividades huma
nas en cJ.. aire y su posD:>J..e normativizaci6n, entonces tene
mos que distinguir cuatro zonas esenciaJ..es que desgraciada 
mente 1a geodesia a pessr óe 1o avanzado de s~s c~icu1os 
matemáticos no ha podido determinar con toda exactitud. 

De éstas, J..a primera 
feriar y J..as tres restantes, 

se .considera como espacio 
como espacio superior_ 

in-
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El.1.as son: 

La trop6sfera--

La primera zona es J..l.amada trop.Ssfera y J..a ex·ten-
si6n espacial. que 1.1.ega en promedio a una al.tura entre 1.os 
l-4 :Kms - 484 m- y 1.os 1.6 Kms - 93 m-. sobre . l. a sup~rficie -
terrestre. Es 1.a zona del. aire en constante movimiento, 
de 1.a s nubes. de 1.a s tormen-.:as. del. humo.- de- vapor . d;; - -
agua, del. pol.vo y de l.as bacterias. 

En esta parte del. espacio se desarrol.1.an ciertas -
actividades rel.acionadas con ia provocaci6n artificial. de 
l.l.uvias, l.as inve~tigaciones meteorol.6gicas, 1.os sondeos -
atmosféricos, y 1.as previsiones del. tiempo; util.izaci6ñ de 
radares para el. estudio de tempestad que puedan modificar e 
el. cauce de l.os ríos; el. movimiento de gl.obos, dirigibl.es y 
otras aeronaves; diversas actividades radioel.éctricas y 
otras rel.acionadas con l.a energía at6mica. 

Todas estas actividades que pueden impl.icar trans 
portes, comunicaciones, Tnaniobras ;:,,• servicios cor.sexos, están 
regul.adas actual.mente en 1.as escal.as tanto interna como in 
tc::rnaciona1. 

La estrat6sfera-- La segunda zona es 1.l.amada estra
t6sfera y se extiende entre 1.os 1.6 Kms. 93 m- y l.os l.00 - -
1'ms- de al.tura. Es donde l.os vientos al.canzan grandes vel.o
cidades, teniendo en su parte superior una del.gada capa de 
aixe ca1ientc. Es 1a zona donde actua1mente se desp1azan 
J..os gl.obos sonda, l.os aviones experimental.es de reacci6n y-
1.as radiocomunicaciones. 

La ion6sfera.- La tercera zona es 1.a l.l.smada 
ion6sfera y está comprendida entre J..os 100 Kms. y 1.os 400 
l<ms. de a1tura. Es ia zona donde 1os átomos se cargan de 
el.ectricidad positiva o negativa y al. dejar de ser neutra
l.es, se ionizan. En esta parte l.as capas refl.ejan muchas
cl.ases de ondas de radio; pero l.as ondas muy cortas de 1.a
te1.evisi6n y del. radar pasan a su trav~s-

La ex6sfera.- La cuarta zona es l.l.amada l.a ex6sfe
Eª- y es 1.a capa entre l.os 400 kms. y 1os 750 Kms. óe al.tura. 
en donde átomos aisl.ados de nitrógeno y oxígeno circundan 
l.a Tierra como pequeños satél.ites. Aquí circul.an l.os saté
l.ites entre l.os 321 Kms. 863 m. y 2,253 l<ms. 40 m. 

b.--El. espacio intcrpl.anetario o sol.ar o de l.a l.i
bcrtad oara su exP1oraci6n v uti1izaci6n con fines oac~ficos. 
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En cuanto al. -espacio interpl.anetario o sol.ar-, 
es l.a zona donde. se empl.ea l.a unidad astron6mica y :se des 
p1azan otros satE1ite~ artificial.es terrestres. Ya se hnn 
estructurado.:ias disposiciones internacional.es que se apl.~ 
can Cn ,·e~ta z.ori·a Y.···12"1!5 Naciones Unidas en el. organi:smo que 
"'e ocupa :de .7'u. imp1eme~taci6n. 

c) .- El. espacio intersideral o astral.-

Tr~t~ndose ¿el. espacio -intersideral.- o -astral.-, 
ti~rie un aspecto pr§ctico que podr~a y debe ser reglado 
por ·el derecl~o y e"' l.a radioa,,.tronomía. Lo"' radiotcl.e:oC.Q. 
pio"' han rastreado l.os satél.ite"'5 artificial.e"' l.anzados ha
cia Venu~ y otros pl..aneta:s, a fin de recibir :sus señal.es
dc cºont:rol.arJ..o. Una interferencia en l.as frecuencia"' de~ 
tinadas a su control., l.ocal.izaci6n y rastreamiento, puede 
considerarse como perjudicial. y obj etabl.e (53~ ~'-------

Respecto a1 e!5pacio aéreo correspondiente ai Esta
do mexicano, l.o determinan el. Art. 27 p~rrafo cuarto Y el. 
Art. 42 frac VI, que determina que e1 territorio nacional. 
comprende e1 espacio ~ituado sobre c1 territorio naciona1 
con l.a extensi6n y modal.idades que cstabl.ezca el. propio -
Derecho in~ernaciona1. 

Esta úl.tima fracci6n e"' nueva. Precisamente otro-
de l.os objetivos de l.a reforma constitucional. de 1960, con
sisti6 en modificar el. Art. 4 2 CONST, el. cual. :se refiere al 
territorio nacional. o sea al. ámbito espacial sobre el. cual. 
c1 E!!Stado mexicano ejerce dcrccho5 soberanos. 

La reforma del. Art. 
expresa dc1. •·e~cacio 11 , como 
del. territorio nacional.. 

42 se tradujo en hacer menci6n 
una de 1a:o partes integrante8 

Por virtud de l.a integraci6n del. espacio al. territo
rio nacional, o dicho de otro modo. por virtud de 1a consa
graci6n de sus derechos soberanos sobre el. espacio, el Esta
do Mexicano no s6io ejerce el. dominio directo sobre ese espa
cio, sino qu.e puede ejecutar todos 1os actos de soberan~a 
relacionados con l.a exp1oraci6n y exp1otaci6n del. e:opacio -
aé~co, v~a aeronáutica civi1, radio y te1cvisi6n, comunica-
cioncs mediante sat~l.ites y otras actividades =~s, compren
diendo el. control. y jurisdicci6n pl.enas, incl.uso 1a civil y 
l.a penal.. Estos derechos comprenden el. de reservar 1a ex-
pl.oraci6n y eY.pl.otaci6n del. espacio a~reo a su~ nacionales. 

La modificaci6n "'5e compl.ementa con l.as disposiciones 

JS3) Cfr. Antonio 
Fru.NCOZ R1GALT, La Astron~utica y el. Derecho Esoñcial. ~e-

vi~ta 

1961, 
de Comunicaciones y Transportes, 
P~9""- 56 y sts.). 

México-

¡ 

\ 
l 
\ 
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contenidas en. c!i. Art. 48 • reformado por decreto de 6 de -
enero_ de l.950 • pu.bl.icado en el. 'Diario Oficial." de 20 del. 
mismo mes, en vigor desde esta fecha• como sigue:. l.as i1!_ 
l.as, l.o~ cayos y arrecifes de l.os mares adyacentes ~u.e pe~ 
tenezcan a1 territorio nacionai. ia piataforma continen-
tal.. l.os z6cal.os submarinos de l.as isl.as. ce l.os ca~os Y -
arrecifes. l.os m~res territorial.~s. l.as agu.as.mar~timas.-
interiores y el. espacio situado sobre el. territorio nac~o
na1, depcnder~n directamente de1 Gobierno de 1a Foderaci6n. 
con excepci6n de aquel.las isl.as sobre l.as qu: hasta l.a fe-
cha hayan ejercido jurisdicción l.o"' Estados-

~or otro l.ad9, el. ffi~Sñü::)art~cu.l.o 48 de l.a Constitu
ción exc:l.uye del imp.-,ritim federal. a ''aquél.l.a.s ial.a"' sobre-
l.as que hasta 1a fecha hayan ejercido ju.risdicci6n l.os Esta
dos" (54) -

c·s4) Cfr-E:l. Doctor :Ignacio BURGOA nos oice .. obre el particu
l.ar que al tratar acerca del. territorio como el.emento del.
Estado en general.. dijimos qu.e e~ el e~pacio donde se eje~ 
ce el. imperiurn o poder públ.ico que se desarrol.l.a mediante
l.as funciones l.egislativa. administrativa y judicial. que -
desempeñan l.os 6rganos estatal.es respectivos- Esta conceo 
ci6n jur~dica l.a expresa el. art~cul.o 48 de l.a Con,.tituci6n 
al disponer que_l.os elementos que integran el. territorio -
nacional. --que hemos enunciado y comentado ~omeramente-
"dependcrSn directamente del. Gobierno de l.a Federaci6n"
Debemos anticipar que por ••gobierno" no sc51o ~e entiende -
l.a actividad púbiica directiva de1 Estado, sino el. conjun
to de 6rganos estatal.es qu.e ejercen l.as funciones tantas -
veces a1udida~. Por consiguiente, e1 citado precepto con~ 
titucional.. al. declarar que l.as diversas porciones que co~ 
ponen el. territorio nacional. dependerán del. Gobierno Fede
ra1, está indicando que e~ e1 Estaao mexicano m.i.!!SmO o ••Fe
deraci6n" el. que ejerce el. J:mperium sobre el.las por con-
dueto de sus diferentes autoridade~, sean 1egi~1ativa~, a~ 
ministrativas o ju.dicia1es- La mencionada dec1araci6n con1!_ 
tituciona1. no se refiere, por cnd~, a 1a "propiedad" del. -
Estado mexicano sobre l.as indicaciones ·porciones territori~ 
1es, debiendo advertir, sin embargo, que é~tas, indeoendicn 
temente de ser partes <lel. espacio terrestre en el que se -
despliega el. imperium. son materia del dominio estatal. en 
l.os términos del. art~cu.l.o 27 constitucional que después e~
tudiarer:\::>S-

-
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LA SOBERANIA EN EL ESPACIO SITUAIXJ SOBRE EL TERRITORIO 
NACIONAL--

I.- Consagraci6n a- la 5nh-ranfa ~n _, -spa~io aér-o nario-
~--

E1 primer vue1o con una aeronave más pesada que 
"e1 aire fué re~1iz~do en M&xico, e1 e óc ene.ro de 1910, 
por el Sr- J;.l.berto BRAN1FF,)1o cua1 expl.ica que 1os ~eda~ 
to~~s de 1a Constituci6n PoJ...!.tica de 1os Estados Unidos 
Mexicanos, de S de febrero de J..917, es decir, apenas 7 
anos más tarde y cuando J..a aviaci6n mexicana estaba aún 
en ~u~ comienzo~. no inc1uyeran ninguna dispo~ici6n con~
titucionaJ.. reJ..ativa aJ.. régimen jur.!.dico deJ.. espacio aéreo 
situado sobre c1 territorio naciona1, ni menos pensaran en 
i.ncorpo.rarJ..o aJ.. dominio directo de J..a Naci6n .e integrarJ..o 
formando parte deJ.. territorio naciona1, junto con J..as de~ 
m:\s partes integrantes de J..a Federaci6n y l.os mares t.erri
toriaJ..es_ 

que e.e 
ci6n, 

No fué sino ~asta eJ.. J..2 de:: juJ..io de 1930, fecha en 
pubJ..ic6 J..a LAC y que J..a ·compan.!.a Mexicana de:: Avia-

S_A_, iniciaJ..me.nte fiJ..ia1 de 1a Pan American Airways 
1nc. y otras empresas naciona1cs empezaban a transportar 
reguJ..armente pasajeros, carga y correo entre diversos pun
tos de J..a RcpúbJ..ica, en que se consign6 en dicho ordena-
miento fc::deraJ.., eJ.. principio de que "J..o,. Estac1os Un.idos Ms_ 
xicanos ejercen soberan.!.a sobre e1 espacio aéreo comprcn-
dido dentro de J..os l..!.mites de .su tcr:::itorio y mares te.rri
toria:tcs .. _ 

EJ.. precepto fué tomado deJ.. Art~cuJ..o.J..o_ de J..a CRNA, 
suprimiendo Gnicamente de dicho texto J..os caJ..ificativos de 
sobcran.S:.a ••c:ornp1.eta •• y .. cxc1.usiva ", po.r razones obvias, ya 
que se trataba de una 1ey de carácter interno_ 

Las LVCCT (Art- 442) LVGC32 (Art- 413) y J..a LVGC40 
(Art- 306), del. mismo modo que ~u antecesora, e.stabJ..ecie-
ron que. ""1os Estados Unidos .M.e:><::i.c:anos ej creen sohe.ra.n.!.a -
sobre cJ.. espacio aéreo situado ~obre su territorio y mare."' 
territor.i.aJ..e,,._"' .EJ.. 11nico cambio fue redacciona1 y con,,,is
ti6 en J..a supresi6n de J..a :frase: "'comorencido dentro de --
J..os J...!.mites ___ •• 

,· 
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La uti1izaci6n d-1 término "esoacio" en 1uoar de -
"esoacio aEreo".-

La ú1tima de: 1as Leyes mencionadas en c:1 p~r:rafo 
anterior, fu.é reformada en su. Libro IV sobre: "Comunicacio
nes Aeronáuticas", por Decreto de 30 de diciemore de 1949, 
pub1icado en e1 "Diario Oficia1" de 23 de enero de 1950, 
en vigor 30 días después y el. texto de1 Art. 306, qued6 -
como !!!:igue: "E1 "spacio situado sobre el. territorio mexi
cano está sujeto a l.a soberanía nacional.. Para 1os efec-
tos de esta 1ey el. territorio mexicano comprende l.a exten
sión terrestre de 1os Estados Unicb s Me>:icano!!:, 1as aguas
tcrritori.a1es e isl.as ad.yacentes en ambos. ma.res 1 · .. y 1.a is1.a 
de Guada1up; y 1as de: Revi11agigedo situadas en e1 Océano
_Pacífico". 

Lo novedoso de l.a :reforma está en 1o uti1±zaci6n
dc1. térm.:Lno ••espacio•• en :J:ugar dc.1 óe espacio .. aéreo" 1 que 
consagr6 1a LGBN (Art. 29 Frac. I), actual.mente en vigor, 
Y. no así 1as l.eyc:s anteriores así como· e1 CCHICAGO-, que en 
su Art. 1o. dice:: "!...os Estados contratantes :reconoc=n que 
cada Estado tiene soberanía c:xcl.usiva y abso1u~a sobre el.
espacio aéreo correspondiente: a su territorio". 

La raz6n de ta1 terrninol.ogía (aéreo) es que dicho 
Convenio se refiere exc1usivaroente a 1a aviaci6n civi1 i~
ternacional., l.a que: se desarrol.l.a en l.as bajas capas de l.a 
atmósfera, donde: e1 aire es 1a base de sustentación del. 
vue1o óe l.as aeronaves y nuestro ordenamiento l.ega1 previo 
que había que determinar e1 territorio nacional., compren-
diéndol.o en su total.idad, 6.nicamcnte :restringido seg\ó.n l.os 
términos y l.a extensión que: ~eña1en 1os Tratados que el. -
Estado Mexicano suscriJ=.a oportunarucnte. 

III.- E~ercicio de i~ sob~ran~a nñcional. de conformidñd -
con c1 D~recho In~ernaciona2--

El. hecho de aprobar y consignar en el. texto constá_ 
tuciona1 que comentamos, guc ci territorio naciona1 compre!!.. 
de también c:i espacio,· no significa que l.a soberanía que el 
Estado ejerce sobre tal.: eicmento de su territorio tenga - -
idéntico al.canee: que 1.:a soberanía que se ejerce sobre el. -
espacio ,,.ujeto a l.os té:rrninos y modal.:idades que impone el. -
Derecho Internacional.:. 

A.- E1 esPacio aéreo sobre l.a Plataforma continental..-

Como se: de~p:rende de 1o expresado por 1.:a iniciativa 
de reforma al.udida, debe entenderse que: 1.:os derechos de ~o-
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bc:ranÍ.a' .. sobre el. espacio aéreo ""up:rayace..nte a J..;: _pJ..ata:for
rna continental., es decir, sobre el. l.ccho y eJ.. su:bsuel.o, .!2Q. 
afectan al. :réaimen ael. espacio aéreo oue cubre a 1.2 al.ta
mar óe 1as aauas. 

El. Ejecutivo Federal. no propuso ni el. Congreso de
l.a Uni6n ap:rob6, que Mé::>:ico recl..atne soberani.a :sobre el. es
pacio aéreo que cubre toda l.a cxtcnsi6n de l..a: agua: que 
cubren l.a pl.ata~orma continental. m=::icana aunque esta posi 
ci6n dcJ.. Ejecutivo B.e::>:icano ::;ca contraria a 1.2 que el. mi~
mo Poder asum:i.6 a es"t:.e :respecto en J...946 ,--, que p:retene~a in
corporar el. principio de que eran propiedad de l.a Naci6n--
1a s agua~ de io~ Tnares que cuDrcn ia piata=orrra contincn-
tal. y l..os z6cal.os submarinos. 

La raz6n del. cambio de posición del. Ejecutivo po-
dri.a resumirse en un s6l.o concepto; l.a p:reten5i6n de eje_;: 
cc:r sobcrani.a :obre todas l.a= aguas que cubran l.a pl.ata-
Xo:rtna contincnta1, es. en 1a ac~uaiidad, contraria a1 D.:r~ 
cho Internacional._ La situaci6n es si=il.a:r :respecto del. 
c~pacio aéreo- Hace ~uchos afios c:.Xist~a una ~enócncia. 
que también parecí.a pro=ctedora y que asi.~i=mo ~e o:rigi..na
ba entre ~uchos pa~ee~ 1atinoa~ericano~. que consi~t~a en
haccr rcc1atnacioncs y rcivi.ndicacioncs óe ~oberan~a sobr~
todo c1 espacio aéreo que clibre toCas ias aguas suprayaccn~ 
a ia p1ataXc:rma contin~nta1, 1a cuc1 ~ué ca1~fica¿a pox 1o: 
redacto:re: de l.a Ley corno una estéril. posición óogrrática 
que debí.a abandonarse-

E.- L? ~obcran~a na-ionc1 y su ex~cnsi6n e~ c1tura.-

- l'or otra par"t.c;-ñáY-qüe crifa-cizar ·tatri5.i.cn que J..as
reformas constitucional.es aprobadas son del. todo inoepen-
dicn~cs óc1 controvertido prob1ema xc1ativo a 1a ex~cn~i6n 
en al.tura, del. espacio aéreo que ctibre eJ.. te:r:ri-co:rio óe 
1os Estados-

Es bien sabido que esta cuesti6n no ha podido ser 
resuel.ta en eJ.. pl.ano internacional., ya que J..as Naciones 

Unidas l.l.evan muchi.simos Fe:r~odos de Sesiones en que han co-
1.ocado dentro y fuera de l.os Programas de Trabajo de l.a Co
misi6n pa:ra l.a Uti1izaci6n del. Espacio Ul.t:rate:r:rest:re con 
Fines Pac~ficos, de Nueva York, el. tema reJ..acionado con l.a 
división y/o de1imitaci6n deJ.. espacio aéreo y eJ.. espacio -
ul.t:raterrest:re y que desde l.a firma deJ.. Tratado del. Espa
cio Ul.t:rater:rest:re, de l.967, gu-e p:rocl.am6 l.a J..:i.be:rtad de -
l.os E3tados para l.a expl.o:raci6n y util.izaci6n con fines pa 
c~ficos de ta J.. espacio e>:terior, l.a tendencia de hacer - -
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reivindicaciones de so~eran~a hasta al.turas il.imitadas 
se ha Ocbi1ita6o e inciusive ha ~ióo combatiCa en Xor 
ir.a muy enérgica cuando l.a reivindicaci6n se ha pretcn= 
dice hacer con rcl.aci6n a l.a 6r:l:>ita geoestacionaria 
util.izada por l.os satél.ites artificial.es-

Por l.as razones que se expl.icaron en l.a Exposi 
ci6n de Motivos :.:espec-to del. Derecho del. .Mar• que son 
coincidentes con ic~ aóucicas para e1 espacio aéreo. 
l.a posici6n de México respecto a éste, fué l.a de rcfor= 
mar l.os pá=rafos IV y V del. A:rt. 27 Constitucional. para 
incorporar al. dominio directo de l.a Naci6n el. espacio 
que cubre el. territorio nacional.. "en l.a extensi6n y 
•t;;rmin::>s q~e fije eJ.. é'erecho internacional." (55). 

(?5 ). - El. distinguido constitucio~al.ista mexicano Don = 
Ignacio BURGO.A afir=a que "Hemos a!Severado que l.a naci6n 
o puebl.o en !Sentido socioJ..6gico, como grupo humano real. 
coherente, Cccice Car~e una organizaci6n jur~dica y po1~= 
.tica, creando al. Derecho que a su vez da vida al. Estado 
como pc~sona morai_ La causaci6n Ce es~os efectos obede= 
ce a un poder, actividaó o dinámica que tiene como fuente 
generatriz a 1a misma comunidad naciona1- Meóiante tal = 
p~der, 1a naci5n se autoóctermina, e~ óecir, ~e otorga = 
una e~tructura jur~dico=pol.~tica gue expresa en el. ozóe= 
namiento fundamenta1 o Constituci6n_ La auto0e~erminaci5n 
obviamente exc1uye 1a ingerenc~a Oc cua1quicr ~uje~o Cis= 
tinto óe ia naci6n gue pucie=e imponer a é~ta dicha estru~ 
tura, o sea, que el. poder que tiende a esta final.idad n~ = 
está sujeto a ninguna potestad extraña a l.a comunicad na= 
=iona1 ni tampoco a 1a Ce cua1quie= grupo gue Oen~ro óe = 
el.l.a esté comprendido" De.,,pué,,., citando a Georg e,,; BURD::::.;;U • 
agrega que ••ror e1l..o .s~ afirrn..a que e:L p:opio poCer e=s !5::>b~ 

rano, en cuanto que no c~t§ =ometido intc~io~ o cxt~rior= 

roer.te a ninguno otro; pue=t-=> que ::!.=> ~ob:rano .. de.signa un 
p~Oe= que n::> aCmite ninguno p::>r en~ima óe é1; una pjten~ia 
que en 1a e~fera donde est~ 11ama¿a a ejercerse, no susti= 
tuye a ninguna otraM. 

"La autodeterminaci6n, que es l.a n:::>ta substancial. 
expresiva áe1 p~der soberano o ~::>beran~a, en e1 fondo entEa 
ña ia auto1imitación, puc~ -~i autoOeterminarse imp1ica Car 
se a s~ xni~mo una e~truc~u%a jur~dico=p~1~tica, está cstruc 
tura. que es norTnativa, sup~ne como toda norma una 1itnita= 
ci6n, es decir, ~eñal.amiento de l.~mites. La autol.irnitaci6n 
!Sin embargo, no es inmocificabl.e, ya que cuando J..a naci5n 
decice au-c.oCeterminax:sc: Oc diversa manera en el.. desempeño 
de: !SU p=>Cc:r sobc: . .rano, carri!:::.ia !5Us estruc:tu=as y, p~r c:.nó~,. 
1o~ l.~mitc~ gue é~ta~ invo1ucran." (Op. cit). 
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39. - LOS TRJ;TADOS Y LAS LIM.ITJ",CJ:ON""S AL EJERCICIO DE LA 
SOEERAN:I.A F-.. E.REA .. 

E1 A:rt. 307 de 1.a LVGC 4 O estab1.ec:e c;¡ue "La nave= 
gaci6n -::ivi1 =obre e.1. territorio m~x.i.cano ~e. rige por :Lo~= 
~~atad~s y convenci~nes intcrnaciona1.cs que ei Gobierno óe 
Méx.ico haya subsc::ri-co y ratificado c:onstituc::i.onal.mentc:, 
_p::>r 1.a presente 1ey y sus reg1ament::>s y p::>r 1as demás 1eyes 
y reg1amen-co: ap1:i.cab1e~"-

De acuerC~ c?n e~ta Ci~p~sición p~¿em~s co~c1uir 
gue al. ajustarse MExico a l.~s tratados y convenciones in • 
tc4naci~na1es que: haya suScri~o y ratiiicaC~ con~~ituci~= 
:-.a1men-re, ~i e:,je:rcicio Ce !!;U =:>berani.a e;• c:1 Cspacio aéreo·· 
est.li 1.imita~o p::>r J..as estipu1.acioi.c:s que haya estab1ecic::> 
en tal.es tratados. 

As~ 1as 1imitac:iones a1 ejercicio óe 1.a s~be:an~a 
pue.r:5.en ~e:r 1imi1:.ac:iones c~r.venc iona1c:s o -;ur~C.1.ca!:. Ta.oto 
unas como otras, pueden originarse ya ·sea en J..as 0 'obl.iaa
ci::ar1e~.. que un EstaC::> contr&e a través de1 Trata Ca,. según 
1as cua1es pueCen c~~ab1ecer~e ~erviCumb~e~ ae=onáu~icas,. 
é.erech::Js O.e paso ino-:fensiv::> y tr.án~i.to para fine= n·::> come!:' 
cia1.ee,. e bien derivadas c.--.e l::::>s ••oerech::>s •• int.rínsccog Ce 
1"":>s Es-caC:::ts rcfl.ejaC-::>~ en e.l J:espei:::::> a 1.o~ 6.c:rc.cl-Jos Cie s.:> 
Pe=an~a y Ce conservaci6n, e~ c1 a~eguramicnto óc la inte
gridad territorial y moral de los Estados, en el óe:re=ho 
de visita y persecuci6n Ce 1as aer:::tnaves,. en e1 óexecho Ce 
po1.icía y en el de c::>rncrcio internaciona1-

En su Art. lo. ( Soberan ~a), e1 CCHICAGO expre:.:6 
que "Los E:.:taóos contratante~ reco~ocen que caea Esta~c 
tiet•e soberanía e:-:c1usiva y absoJ...uta ::sobre el. c~pacio aérc:::> 
corresp::>ndiente a su terri-corio" y en c1 Art. 2c. (Territo 
ri:'.2),. ag::eg5 que: .. Para 1.o~ fines de esta Convcnciór:., se 
c::>nsidera~&n como territorio de un Estado, 1a extensi6n te 
rxes~J:c y las aguas ~cr4ito~ia1es aóyaccnte~ a ella que es 
ten bajo 1.a soberan~a. juriscicci6n y protecc:i6n o mandato 
de dic:ho Estado", de todo J..o cual. se concluye: 

1o.·Que c1. espacio aéreo mexicano situaóo sobre 1.a 
e~tensi6n te:r:restre y las aguas tc:rritoria1es que con~-citu 
yen pa~tc dc1 ~crritorio naciona1, descrito en 1os término~ 
de lo~ A:rts. 42 y 48 Cor.sti-cucionaJ..e~. forma parte del terr~ 
torio naciona1 y c~tá ~ujeto a J..a soberanía exc:1u5iva y ab~2 
1~ta ce Mé:-::ic:o. 
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2o .= úue Mé>:ico r.o i:ie:nc !:iObcraní.c. exc1.usiva ')• 
comp1eta sobre e1 e=pacio aéreo que no se encuentra ene~ 
ma Cie ~u territorio; e~ decir, ~ob:r:e el. espacie aéreo_ sJ:. 
tuado sobre ias zona: mar~timas de: ~erecho~ 1irnitado= 
(zona contigua, p1ataforrn~ continenta1, zona econ6mica 
e-•:c1usiva) , e1 a1ta ma::: y C:Lla1esquiera de otro: tc:rri-co= 
rio=s que puedan considerar be "res nu1.1.iu~ ... 

30-= Que ninguna aeronave: e~tranj~ra vo1ar~ en = 
espacio aéreo mexicano sin p.revia auto.=izaci6r: C.e M-6._..:.ico, 
a menos que haya di~posiciones CQnvenciona1es a1 respecto. 
Siendo México parte: dc:1 ya citaoo CHICAGO, de acuc:róo con 
c1 Art. S ~e ta1 Convenio (Derecho a volar sin itinerario 
fi.;o), todas l.a~ aeronaves c:~tranjeras que no se óedigucr~ 
a ~crvicios aéreos internacional.es de itinerario fijo ten 
Crán derecho, de acuerdo con l.o~ térmir.os óe esa convcn== 
ci6n, a hacer vuelos o a t=ansitar sin hacer esca1a sobre 
e1 territorio naciona1, y a hacer e~ca1as para fines no = 
comercial.e~ sin necesidad de obtener permiso previo, pero 
su5c:tos a1 óerecho ce Mé~ico de exigir aterrizaje:- Es-ce 
privi1egio est~ consignado en e1 Apéndice III ~c~re e1 
CTSAI (Art- 1o. Sc:cci6n 1), que se rc:fier~ a 1as liberta= 
des éic1 aire: conocidas corno ia _ y 2a- o sea c:1 privilegio 
de vol.ar :50bre e1. territorio de un E.staóo e:-:tranjcro sin 
a"C.e:rriz.ar y el. privil.egio óc aterrizar para fines no conae~ 
ciale"' _ 

En otras pa1abras, si una aeronave comercia1 ma 
tr.!.cu1a >:..t • ., de bandera mexicana, de!!ea hacer ~ervicio re 
gu1ar entre un punto ac:i territorio rne~icano y otro punto 
óe un ~erritorio cx~ranjero, embarcando y/o dcs~m:::.arcan~c 
pasajeros. mercancías o corréo, necesita permi~o de1 Esta
do e~tran5ero correspondiente- Si una aeronave de serví== 
cio~ privado~ de rnatr~cuia >~, Ce bandera me~~car.c, desea 
inLer~arse en un territorio extranjero cualquiera 1 at~rr~zan 
do p.ara-- fines ·no_ comercia1es:¡ no n~cesit.a permiso previo 1 s:_!:! 

jeto a1 derecho de exigir atcrriza5e por tal Estaóo_ 

Como c1 CCHICAGO de: que: venimos ha~1ando so 
1amentc es ap1icab1e a aeronaves civil.e~ 1 en los términos= 
de su Art_ 3 (Aeronaves Civil e"" v de ~stado) , cua1quic:r a~ 
ronave de un E5~ado extranjero ya ~ea militar, aduanera o 
pol...ic.S:.aca, no podrá intcrna%se en el. territorio mc:.:icano = 
~in pc::rmi.so previo del. Gobierno Me::icano. ya ~e.a otorgado = 
por la: Secre-carías de 1a Defensa Nacional o por 1a de Co= 
municaciones y 'I"ransportes o por cua1quier otro 6rgano que 
é=:tc determine_ 

5 o - - E1 principio de 1a 1ibc:rta d de Pa "'º inocente 
1o,,. barcos por la~ aguas territoria1es extr~njera:, no -
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se ap1ica a 1a navegaci6n a&rea, por 1o que e1 paso de 
aeronaves por e1_espacio aéreo si~uado encima de e~a~ 
aguas territoria1es =stá sujeto a 1a obtenci6ri de un per 
miso previo por parte de 1as autoridades compet~ntee. 

60. Mé~ico ha suscrito y ratificaóo e1 Convenio 
de Aviaci6n Civi1 Internaciona1, de Chicago de 7 de dicie~ 
bre de 1944 y de con~ormidad con e1 Art. 3 (~eronaves Civ~ 

1es ''de E.staao}, inc:.d), C.e1. Convenio, "se c:ompron1.ete a1-
c~pedir reg1amentos para aeronaves de Estado (1as que se -
usen para servicios ~i1itareg (F~-M), aduaneros o po1icia--
1es), a tener ~n dcbidñ c:onsideraci6n 1a 5ecuridad de 1a~ 
aeronaves c:i~·il:c5 en i a naveC1aci6n a--éreo .. 

7o.- En e1 .1'.rt·. 7· (Ca!::>bta;e) óeJ.. propio Convenio. 
se determina que cada uno ce 1o~ Es-caóos Contratantes ten
or~ derecho a negar a 1as aeronaves de 1os demás Estados -
contratantes c1 permi~o para tomar en su territorio, mcdia,!2_ 
te. remuneración o a1qui1~r. pasajeros, corréo o carga desti 
nadoS a otro punto comprcridido en su territorio-

Sin embargo, ?ara gozar de ta1 derecho, de confor
midad con e1 citado precepto 1ega1, 1os Estacas se comnrome 
tieron a no celebrar acu-rdos cue esoecíficamen~= concedan
ta1. 'Orivi1eoio a .. ba~e~ óe e .... :c:l.u~i.vió.aO .. a ninoi:ín o-e.ro .Esta
do, o a una 1~nea aérea Ce cua1cuier o~ro ~~taóo, v a no o~ 
~ener óe ninoún otro Estaóo un ~rlvi1ecio e~ciu~ivo óe ta1-
natura1e.za ~· _ 

So.- En e1 A:rt. 9 ·incieo b) deJ.. mismo Convenio, 
1os Estados contratantes, se reservan también e1 óerecho. en 
circunstancias excepciona1es o du~ante un período óe emerge~ 
cia o en interés de 1a seguridad púbJ..ica y para que tenga 
efecto :Lnmediato, ••de 1.imitar o prohibir "C.cmpora:Lmentc 1.os 
vuc:Lo~ ~obre. 1a -c:.ota.1.idad o parte ó~ su territorio .. , c:or.Ci-
ci6n de aue dicha limitaci6n o orohibici6n ~e ao1ioue a la~ 

aeronaves de todo~ los dem:;s Estado~ ~~n distinción ae nacio 
na 1-.i.dad. 

90-- Por ú1ti..mo, mencionarerno~ e1 Art. 15 de1 CCHICAC 
(Derecho~ cortuarios v otro~ imriue~-c.o~) , que e~tabiec:e que -
todo ~eronucrt~ de un Es~ado contratante oue esté abier~o a1 
u~o oúb1ico de ~us aeronave~ nacionales, 1o estz:.rá t.a1-ñ=>i ~n 
de ñCUerCo con la~ Cis~o~icione5 de1 Art~culo ~B, v e~ con5. 
cione~ óe icua1d~d, a la~ aeronaves de todos 1o• Est~dos con
tra~antes_ Las migrr3s conCicioncs de igualó.ad se ap1icar~n
a1 u~o. po:r parte de 1a~ aeronavee de todo~ 1o~ Estados con
tratantes_ de toCa~ ia~ ayu=a~ a la nave5aci6n aérea_ inciuso 
1os servicios de ra~io y m:teoro1og~a que ~e provean para u~o 
púb1ico y para seguriCaO y rapidez Ce ia navegaci6n a~rea. 
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J..Oc;> .. - Los impuestos que un Estaco contratante 
imponga o p'.,;rmita que. :se impognan por cJ.. uso óc aeropuerto"" 
y ayudas a J..a navcgaci6n aérea por parte óe J..as aeronaves 
de cuaJ..quier otro Estado contratante, se ajustarán a J..as 
normas siguientes: 

a) En J..o que respecta a J..as aeronaves que no se-
dediquen a servicio~ aéreo~ internaciona1es de itinerario 
fijo. no serán más aJ..to~ oue los cue gacuen J..as aeronave~ 
naciona1es de 1a misma ciase dcóicaóa~ a Oücracioncs simila 
~y, 

b) En J..o que respecta a J..as aeronaves dedicadas a 
servicios aéxeos in~ernacionalcs de itinerario ~ijo, no ~e
rán más altos cue 1os cue naauen J..as aeronave~ naciona1es 
dedicada~ a servic•os a~reos internaciona1e~ simiJ..ares. 

Dichos impuestos se pubJ..icarán y comunicarán a J..a 
OACI, entendiéndose gue si un Estado contratante interesado 
hace una representaci6n, J..os impuestos aue se impognan por -
ci uso ae·acropuertos y otras instalaciones, estarán sujeto~ 
a e~amen de1 Consejo, que rendirá inÍormes y har~ xecomcnóa
cione~ ai rc~pecto, a1 ~~tado o Estado~ interesado~. Ningún 
Estado contra~ante impondr~ derecho~ u otros impuestos por -
eJ.. s6J..o priviJ..egio de tránsito sobre su territorio, o óe en
~rada o ~a1ida dc1 mi~mo, a ia~ aeroncve~ de otro Estaco ce~ 
tratante o sobre 1as personas y efectos que ésta~ 11even. 

Por 1o tanto, cuando eJ.. Congreso de J..a Uni6n. de 
acuerdo con 1a facu1tad que 1c concede a 1a frac. VIII de1 
Art. 73 de 1a CONST, para imponer J..as contribuciones necesa
rias a cubrir e1 presupue~to, ejerciéndo1a con~orme a 1a 
frac. IV dc1 Art. 31 de 1a propiaºCONST, estabJ..ezca irnpue~-

tos por e1 uso de aeropuertos y ayudas a J..a navegaci6n aérea. 
J..o debe hacer cuidando de curnp1ir 1o pactado en eJ.. ya mencio 
nado CCHICAGO, a fin que sean no soJ..amente proPOrcior.a1-- v 
ecuitativo~ ~ino t atnbién oene-1.ae !5 y un.; forn1cs_ 

Deberán ser proporcionaJ..es y equitativos pero ade
más, gencra1es, 1o que imp1ica que eJ.. impue~to debe gravar 
a todas aqué1J..as 1~neas aéreas cuya situaci6n coincica con 
1a que J..a Ley seña1a como hecho generador dcJ.. crédito fiscaJ... 

EJ.. principio de 1a uniformidad significa que ta1es 
impuestos, derechos o tazas deben gravar en ta1 forma que -
todas 1as J..~neas aéreas deban contribuir a J..os gastos pú.b1i
C0:!5. 
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Los derechos no deben_ ser discriminatorio~. No 
habr~ diferencia de trato entre ios usuarios, especia1-
rnente entre 1os de ia nacionaiidad dei país que suminis
tra ias instaiaciones y ios de países extranjeros. 

Los sistemas de irnposici6n deben tener en cuenta
tanto e1 costo reai de ia provisi6n y funcionamiento de ias 
insta1aciones, como ios efectos de estos impuestos en ia 
econornía~de 1as empresas de transporte aéreo. No deben im
ponerse ios derechos por las insta1aciones que no se requi~ 
ran ni se usen. 

Los derechos no deben imponerse en una forma ta1 
q~e desanimen a usar ias insta1aciones y servicios necesa-
rios para ia seguridad aeronáutica y ia introducci6n de nu~ 
vas ayudas técnicas para ia navegaci6n aérea. 

40.- LOS DERECHOS DE L1\ NACION DERIVADOS DE LA SOBE~.NI~
IJ.. .:JURISDICCION. -

A.- su;eci6n de 1as ví~s cenera1es de Comunica
ción a 1os Poderes Federales.-

Como una derivaci6n de 1os derechos de soberanía -
de que hemos venido hablando, el Estado mexicano se reserv6 
en materia de vías genera1es óe comunicación, el derecho de 
;urisdicción, el poder de autoridad que se tiene para poner 
en ejecución las ieyes o para aplicarias en juicio mediante 
su prociamaci6n. 

En efecto, la Ley de Vías Generaies de Comunicaci6n 
establece en su Art 3 (Cap. II, Jurisdicción), p~rrafo prim~ 
ro que fu~ adicionado o rr~dificado por decre~o de ~9 de rr~r
zo de 19..<;l, publicado en el "Diario Oficial 'de 20 de agosto 
cei mismo año• que: ''Las vías generaies de cornunicaci6n y 
ios medios de transporte que operen en ellas quedan sujetos 
exciusivarnente a los Poderes federa1es. El Ejecu~ivo ejer
citar~ sus facultades por conducto de la Secretaría de Comu 
nicaciones y Obras PCiblicas (hoy, Secretaría de Comunicacio 
nes v Transoortes). en 1os siguientes casos y s~n perjuicio 
de lo que establece la Ley de Secretarías de Estado y Depa.E_ 
tamentos Aut6nomos, (hoy, Le~ Droánica de la Administración 
Pública Federal), o de las facultades expresas que otros or 
denarnientos legaies concedan a la de Economía Nacional (hoy, 
Secretar~a de Comercio v Fomento Industria'): I.- Cons
trucción, mejoramiento, conservaci6n y explotaci6n óe v~as
generales de comunicaci6n: II-- 1nspecci6n y vigi2ancia: 
III.- Otorgamiento, interpretaci6n y cumplimiento de cene~ 
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sienes; IV.- Ce1ebración de contratos con e1 Gobierno Fe
dera1; V.- Caducidad. rescisión y modificación de conce-
siones y contratos ce1ebrados con e1 Gobierno Federa1; VI.
Otorgamiento y revocaci6n de permisos; VII.- Expropiación; 
VIII.- Aprobación. revisión o modificación de tarifas. cir
cu1ares. horarios. tab1as de distancia, ciasificaciones y, 
en generai, todos 1os documentos re1acionados con 1a exp1o-
taci6n; :i::.x.- Registro; X.- venta de las vías generaies 
de comunicaci6n y medios de transporte, así como todas 1as
cuestiones que afecten a .su propiedad; :>:I.- La vigi1ancia 
de 1os derechos de ia naci6n, respecto de ia situaci6n jurí
dica de 1os bienes sujétos a reversi6n en 1os tSrminos da -
esta ley o d~ ias concesiones respectivas; XII.- InfracciQ 
nes a esta 1ey o a sus reg1amentos; y XIII:- ··Toda cuestión 
de carácter administrativo relacionada con 1as vías genera
les de comunicaci6n y medios de transporte. 

En 1os casos ce 1as fracciones IV y V 
pensab1e ia aprobaci6n previa de la Secretaría 

será indis-
de Hacienda-

y cr~dito Púb1ico, siempre que los actos ejecutacos en uso 
de estas facu1tades imp1iquen e1 gasto de fondos pílblicos, 
corn?rometan ei crédito pú.b1ico o afecten bienes feóera1es-
o que estén ai cuidado del Gobierno. 

B.- E1ementos cara renCir 1as controversias--

Igua1mente, para ac1arar y prociamar e1 derecho, 
1a Ley de Vías Genera1es de Comunicación estab1ecen que: 
.. 1.as controversias g:ue se susciten sobre interpretaci6n y 
cump1imiento de las concesiones, y toda clase de contratos
re1acionados con las vías genera1es óe comunicación y medios 
de transporte. se decidirán: I.- Por los términos mismos
de lss concesiones y contratos; II.- Por esta 1ey, sus re
glamentos y demás leyes es?ecia1es; III.- A falta de cispQ 
siciones de esa 1egislaci6n, por los preceptos de1 C6digo -
de Comercio; IV.- En defecto de unas y óe otros, por 1os
preceptos de los Códigos Civil del Distrito Federa1 y Terr~ 

torios y Federal de Procedimientos Civiles; y v.- E.n su -
defecto. de acuerdo con 1as necesidades mismas de1 servicio 
público de cuya satisfacci6n se trata (Art. 4) 

c.- Oraanismos de1 oobierno encarcados óe conocer 
de 1as controversias de1 oróen civi1.-

En cuanto a los o~ganismos de1 Estado encargados 
de administrar justicia, co:no una actividad y distinta de 
la de e1aborar la 1egislaci6n (?oder 1egis1ativo) y de la 
de ap1icar1o (?oder Ejecutivo), 1a Ley de V~as Genertles óe-



comunicaci6n, determi.n6 que, correspond~rá a los tribuna
les federales conocer de todas las controversias del orden 
civil en gue fuere parte actora, demandada o tercera opos~ 
tora una empresa de vías generales de comun.icaci6n, así -
como de los delitos contra la seguridad o integridad de -
las obras o contra la exp1otaci6n de las vías, y los que -
se intenten o consumen con motivo del funcionai:niento de 
sus servicios, o en menoscabo de los derechos o bienes mue 
bles o inmuebles propiedad de las empresas o que estén ba= 
jo su responsabilidad (Art. S). 

Además, se agreg6 que los actos y contratos suje~
tos a _registro; que tengan por objeto vías generales de co
municáci6n. sus servicios au.xi::Lia~es., dependencias, ac::c::eso
rio·s o algu..-ia propiedad inmueble, incorporada a las mismas, 
deberán inscribirse en las oficinas del Registro Pfil:>lico -
de la ciudad de México. y ese registro bastará para produ-
cir sus efectos legales entre las partes. 

Se exceptúan de la ob1igaci6n anterior los actos y 
contratos relacionados con embarcaciones cuyo valor no exce
da óe $ 20,000.00 (Art. 6) y que las vías generales de coro.!:! 
nicaci6n 1 los servicios públicos que en ellas se estab1ez-
can, los capitales y empr&stitos empleados en ellos, las 
acciones, bonos y o~1igaciones emitidos por 1as empresas, 
no podrán ser objeto de contribuciones de los Estados, Depa~ 
tamento del Distrito Federal, Territorios federales o muni-
cipios (Art. 7). 

D.- Normas de conf1ictos ne leves en 1a- 1eais1~~ion 

mexicana .. -

Por tU.timo, nos referiremos a los principios confo~ 
me a los cuales se resuelven los conflictos de leyes e.-i la 
Reptllilica =ex:icana. ya se trate de actos civiles o de deli 
tose 

En cuanto a los pri=eros, de conformidad con el cc
digo Civil Federal en caso de que en conflicto de leyes in -
tervenga una persona física o moral extranjera (empresa de -
transporte aéreo exi::.ranjera o aeronave de ..:nacionalidad ex -
tranjera). con a1g'Clll derecho o deber (per=iso expedido por -
la SCT), el caso es federal, seg1ll-1. el Art. 73 constitucional, 
frac. XVI~ El Art. lo. del citado C6digo Civil del D.F., en
vigar, establece: uLas disposiciones de este C6digo Eegir~n
en el Distrito Federal en asuntos del orden comi=tn., y en toda 
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~·. 

l.a Rept1b1ica en asuntos del. orden federal.• y el. Art. 12 di.
ce~ -LñS l.eyes mexicanas, inc1uyendo l.as que se refieren al. 
estado y capacidad de 1aa personas, se apl.ican a todos l.os
habi~antes de l.a Repdbl.ica, ya sean nacional.es o e:>et.ranje 
roa est~n domici1iados en e1l.a o sean transedntes·. 

Por su parte, l.a Ley de Nacional.idad y N~tural.iza

ci6n, de 20 de enero de 1934, .en su Arto 50 dispone que: 
•soio 1a Ley F~derai puede modificar o restringir l.os dere
chos civil.es de que gozñn l.os extranjeros¡ en consecuencia, 
esta 1ey y l.as disposiciones de 1os C6d:i.gos Civil. y de Pro
cedimientos Civil.es del. Distrito Federal. sobre esta materia 
tienen el. carácter de federal.es y serán ob1igatorias en to
da l.a Uni6n''o Los J\rtso 13, 14 y 15 ·regul.an_ 1.oa contratos,-
1.oa bienes y 1os actos jur~dicos. 

Tratándose de 1os segundos. es decir, de 1os del.i
tas, el. C6cligo Penar para e1 Distrito Federal.. en material.
de fuero com!m y para toda l.a Repru:>l.ica de fuero federal., 
de 14 de agosto de 1931, establ.ece en su hrt. So. Fracci6n
:rv, que •se considerarán como ejecutados en territorio de 1a 
Repru:>1ica 1.os (del.itas) cometidos a bordo de aeronaves na -
ciona1es o extranjeras que se encuentren en territorio o en 
atm~sfera o aguas territorial.es nacional.es o extranjeras. en 
casos anál.ogos a ].os que se~al.an pa~a buques l.as fracciones 
anteriores. 

Con el.1o consagra e1 principio de l.a apl.icaci6n t~ 
rritoria1 de 1a l.ey, como 1o corroboran l.os Arts. 6 del. C6-
digo Federal. de Procedimientos Penal.es y 446, ~p~rrafo pri
mero, del. C6digo de Procedimientos Penal.es para el. D.F., 
que establ.eeen ~ue es tribuna1 o juez competente para juz~-
gar de un de1ito el. del. l.ugar donde se hubiere cometido ei -
hecho. 

Su ñPl.icaci6n extra-territoria1 se basa en l.a doc 
trina que sustenta M~xico~ Se considera l.a acci6n extra-te 
rritorial. por raz6n donde fue cometióo e1 i1~cito. 

Ahorñ bien.tanto el. Lic.Francisco GONZALEZ DE LA VEGA (56) co
mo Don MñrianOJ1MENEZ HUERTA (57) se pronuncian en contra de
esta disposici6n.El. primero sostiene que "con irnperfecci6n- t€oc: 
nica y el.vide de principios internacional.es general.es acepta-_ 
doz,se da (por l.a disposici6n citada)1a misma so1uci6n que Pa 
ra l.os buques,entendiéndose como formando parte del. territorio 

(56) 

{57°) 

cf:r. El. c6dioo Pen.,.1. comentado. Ed. Porr6.a,M~xico,l.9B2: • 

Cfr. Derecho Pen.,.i Mexicñno, Ed.PorrO.a, Tomo I, 1993.-



- 311 

1a atm6sfera vertica1 a1 estado subyaciente-

Nosotros pensamos que no está e.n 1o justo tan di~
tinguido penalista. puesto que t~cnicamente 1a redacción de 
precepto es correcta y no olvidan ningunos principios inteE:_ 

• nacionales; por ~o menos. por lo que se refiere a las aero
naves y aunque es de reconocerse que la situación jur~dica
de los buques con respecto a las aeronaves es diferente. la 
atm6sfera vertica1 al Estado snhyacente si forma parte de1-
territorio naciona1 como lo hemos expuesto en forma muy am
plia con anterioridadº En el comentario a dicho precepto 1~ 
gal el auto omite las re~ormas de 6 de enero de 1960 a1 Arto 

42 Co.~stitucional y tal vez esa sea la raz6n de su juicio. 

Por su parte. el Dr. Mariano Jimé,nez Huerta indica 
que 1os Art.so 2 y S dc1 Código Pcna1 hacen alusi6n "al terri 
torio de la RepOl:>lica~ en tanto que otros preceptos. como -
los recogidos en los Artso 3 y 4. emplean la m~s concisa --
expresión de -º •• en la Repfil:>1ica ªy agrega que' 1as figuras
de1ictivas contenidas en las leyes de Mé:Y-Íco son también --
aplicab1es a los hechos t~picos ejecutados en aeronaves~ se
gGn. dispone 1a Fracc~ón rv del Arto s. lo aue origina comp1~ 
jos problemas i.r.terpretativos, sobre todo por el re-env~o 
que se hace a ias situaciones regu1adas en ias Íracciones 
anteriores (o sean las relativas a los buques e>=i::ranjeros 
surtos en puertos nacionales o en aguas territoriales de la
Reptl:blica, si se turbare la tranqui1idad pdblica o si e1 de
lincuente o e1 ofendido no fueran de la tripu1aci6n)o 

Por nuestra parte, consideramos que la ap1icaci6n 
del Art. s. fraccº de interpretación. Respecto de esta frac
ci6n. e1 precepto hace un reenv~o a sus anteriores fracsº I. 
II y IIIo 

.Ahora bien. se deduce de ello que conside=arán como 
ejecutados en territorio de la Repliblica, de acuerdo con e1-
mencionado reenv~o a la fracº I, los delitos cometidos por -
mexicanos o por extranjeros a bordo de aeronaves naciona1es, 
que se encuentren en la atm6sfera sobre a1ta mar o so~re el
alta mar (si se trata de aeronaves anfibias) o El espacio at
mosr~rico situado sobre el alta mar es libre, como lo tienen 
impuesto con anterioridad y. por lo tanto. se aplica el prin. 
cipio de la territorialidad sin -mayor dieusiOn (Loe~ cito) º 

Asimismo. se considerarán como ejecutados en terri
torio de la Repó:olica. siguiendo el mismo reenv~o. pero aho
ra a la frac~ II. los delitos ejecutados a bordo de u.na aer~ 
nave de guerra naciona1, es decir de una aeronave de Estado, 
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de l.as c::l.asific::c.das c::omo mi..l.itares, ya pert.enezc::c.n a l.a -
Fuerza Aérea Mexicana o a l.a Armada Nacional., situada en 
aeropuertos (si es aeronave terrestre) o en aguas territo
rial.es de otra nac::i6n (si es aeronave anfibia). Esta apl.i
qaci6n territorial. de l.a l.ey se e.xpl.ic::a, puesto que siendo 
aeronaves de Estado no se l.es apl.ic::an l.os convenios inter
nacional.es, están sujetas a su propia l.ey nacional. y no -
pueden estar en un aeropuerto o en aguas territorial.es de
otra nac::i6n, si no es c::on el. permiso previo y expreso de 
el.l.a. 

Esto· se.extiende al. c::aso de que l.a aeronave sea mer -
c::ante (c::omerc::ial., c::on clatr~cul.c. YJ..), si el. óel.ineante no -

- ha sido'. j'uz~a-do en l.a nac::i6n a que pertenezca el. aeropue·:r
to. 

En seguida, apl.ic::ando por el. reenvío, l.a f:racci6n III 
del. propio Art. 5 del. C6digo Penal. del. D.F. se considera 
rán c::omo ejec::utados en el. territorio de l.a RepGbl.ic::a, l.os
del.itos cometidos a bordo de una aeronave extranjera, situ-2_ 
da en un aeropuerto nacional. o amarizada en aguar territo
rial.es de l.a Tepiíbl.ic::a, si se turbare l.a tranquil.idad pú -
bl.ic::a, o si el. del.inc::uente o el. ofendido no fueren de l.a -
tripul.ac::i6n. En c::aso contrario, obrará c::onforme al. derecho 
de rec::iprocidc,.d. 

El. que l.os del.itos se cometan a ubordoM de l.as e.eren~ 
ves es simpl.emente una modal.idad de l.os mismos il.íc::itos. Q. 
tres del.itas pueden ser l.os que constituyen ataques a l.a -
aviación c::ivil. y que impl.ic::an l.a destruc::c::i6n de aeropuer -
tos, instal.ac::iones terrestres de l.a navegac::i6n aérea, etc:. 
No puede eac::eptarse que el. precepto pari~ic::a a l.as aeronc. -
ves nacional.es y extranjeras,al. no diferenciar l.a nac::iona
l.idad del. l.ugar en que se encuentren l.as aeronaves. Ese -
probl.ema sol.o podía hipotéticamente darse en el. caso de -
l.as frac::c::iones II y III del. Art. So., pero no es as~- En -
uno y otro caso se trata de aeronaves naciona1es en aero -
puertos o aguas territoria1es extranjeras y viceversa. 
Obviamente l.as aeronaves en vuel.o est~n exc::iuídas de 1a 
disposic::i6n comentada y en cuanto a l.a destrucc::i6n entre -
•espacio a~reow y espacio ul.traterrestreM, ésta no ha sido 
hecha todavía por el. derecho internacional., por l.o que m.a.l. 
hubiera hec::ho el. l.egisl.ador =exic::ano si hubiera tratado de 
hacerl.a, ya que para el.l.o se necesita un acuerdo interna -
c::ional. que, en l.os té~mi.nos del. Art. 42 c::onstituc::ional. fi
je 1a extensi6n y modal.idades del. espác::io territorial. mexi 
cano. 
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y·1a conquista de'l. cosmos, con c1 esta.J:>1.eci.c.i.ento de vas 
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terconti.nenta1oe y sofistic-dae ar...._~ no convencion&1.ea, 

comprendiendo 1.oe rayos 1.~aer y otros mort~f eroe inetru:r.....n. 

tos, han dado una nueva dimenai6n a 1.a cueati6n de1. dcre -

cho a 1.a paz y 1.a coexistencia pac~fica mediante e1 deaar-

me. 

~ue 

~as éos superpo~e~cias, 1.os E~taóo~~Uniéos y 1.a 

se ha~ ·e..~:~en~a=c en var~o~ pun~os óe1 p1aneta, sin 

aTnl:>o~-

·su . r'i·v....:·ii¿·a'-c '.":;_6'·~f::-~::_;_,.c_ü:-e una ~menaza óe c;ru e--
~ s"C. ... Cio~ :- -~ero; ~ ::.·~:,- .. _ .. :::• :·:·-!:·,-

::•:~~~~llf ~f f ~~:~:~~~~~:;~~~~~~~~::.:~. 
.. - .. ·_-· ·-··.,:·-.-· 

:..._? c~c:~~:..;:..:::l."ó·i~·;/--¡:;;:¡:ri0i·. l't\é~oO::--s. óe soí.u.:i6n pac:~:i.c:a ó.e 1.o~ 
o··, :· · ·· 1·::~-- i> 

iri"C~-~-~-Cio:.aie~ nos re.l'!"...:...~e:-... á:=-Cc~s SU5 

cue~-=~6n óc:j,-

;;,~,--

p1ica'6.c..· ~-.:-,.:E.::i;::-1.e:.·2 óe.sóe . i_a :)_c·~-j:~:-f~-~-~--.:i.6:r. r-:·.; s-:n? 

c:e?":.C ·?Ues· a:u.nc;11~e ~en-~::ca:t~~-~;~-:-º:: SE: -.-1.e conru.nóe 

óe su eon 
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diferente y mere7~ precisarse muy cJ.aramente para evitar -

todo género de desviaciones o confusiones.-

F.:1 óesarme, que como voc::,..bic:;;,_r;:·c;i cOb_radc:i c:-rta de ciu

dad~n~,.. dentro de 1-as-NU, eJ. •oeir~~;;~ i,~ht:érriáC:ional- y J.os -
' . ~ .... ~ "{ ,.. 

O>:"g;.nismos encargc.dos ae-"promo..;erl.'o:~·º~'!S1gn;i)f~éa 1-a' reduc -
~: ¡;:.~:::r-~:;.-; .- \_:j::·º· }'""' ·-::-;t~--

c-i 6n de l:.= ruerz,.!'> !!'.iiit;,.:i:::es _ce~ ~il ,EstaAo -º su a=namento 
-·-;..e: :;:,./ \:~_''·.:-~\; 

a) Derini.ci6n.-

l:'..._ra nosotros e1 1:.érmi..no m§s apropiado es e1 de ~ 

·trol- de artn=iiimentos sistemas y del-
.. ;·· 

áparato necesc.ri.o pa~a·' ia:,~:guerra:: en .su>tota1.i.dad; del- con-
· .. -, ..... - L-~-~ -L-~: /:: 

junto óe arm ... s de to_doo:gé,:.;~'?-.:;-,;-,:e~,: cua':"to,, a cantidad. el.ase. 
_;-, ; ~ ~·: > :.:~:': : 1,;~:.'i'.'- .. ' ü:~-::·· - '~ ·.-, ~· ,.~,~--. ~ ?.<::;:-- .; •; " . 

empi•::~:;~0;•*~~ii~il~*~~~~~.:r.~peeei6n. fisea1i-
zaci.ón, i.nte%"Ven~~6n:-,y;¡;dofn_i;n±o ce todc.s i,..s formas de J.i.rn.á_ 

tc.ci.6n d~ -j¿~J~t~;'~~~~~¡~~:.~c:;,icrma permanente y genernl <>S~ 
· ----. :·:- .. ::_~. ;·~~~\;~~~~~\~*~-;;~~~r:·~:R~~~~~--~t;:-:--<~~,c ;: ·-~ 

ciado iªJ.ic_·º_. J'\cép~:C)}de, ·seguridad i.nternaci.ona) de modo que -

gar.-n:i~~,f~~~t~f'.'i~~i' mundo en qce vi.vimos y J.a supervi.ven-
~,: ,·\·2·_._c' 

cia XXJ: • 

_Dentro de esta ide:- gueda comprendido eJ. desarme. EJ.-

controJ. de ~rm~mentos es el- género. El- desar~e es J.a espe:-

cie. 

b) c1,..,..i.ficac:i.6n.-

El desarme o c:ontroJ. de 1-os armamentos puede cl-asifi-

caree en tres c:~tegor~as: 
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taóo y <ics"'rn"" multi1,.teral. cuando depende de: r:.c •• :d.óas a.n_á 
'-'" "'_-_.::·_.;o 

1og~s~ci~ cTros E~t~óos: 
. . . . . . 

~ .. - Dt: ~~':.i. r~~~:·'.;··p~·--~c i :-' j
~ ~- - ~---~~--=-,~~~~~: - ~~::- - "- ~.,__-· ;~-·~" 

cuanC<.: ~e rei:.ierc úni..~-:-.n-::J·~i:.e a-

"'"· :-/~·Y':·-~·--.·:- - -~.¡:_; 

de .i 9 11~-.1-·i -==~·~;\i.i·f~::::.:fL--sin.i-~ucii.ún - - - - .. ,. 

n!i l ~~~---~~---~:l"."~-~~i~~r.Y.~;<-0 
'• __ ;:<"jo~,--··,· ";'r~" 

3 ... - --~e:~~1:~j~ ·:Ji·i.·ir~:t~adc. es c::5.ecir, 
--,.-. .... - . 

mente 1os Est.,;:'d:c:>s .·¡:;~rtenec:ic:ntes a uria deternü.rii:dc. zona. -
·. '-'' 

r..:=giona1 'y a~s~~~e-. C.enera1·, 
. . .. 

cuando se··_hace __ .ext_,;;:-,:=_!_._-o a 't_Q 

dos 1os E~-CH\:!6~~-~--~--- ",._ · 

Alguno~ 1:.r.;:t: .. ~~i;~f'~i -hC>l:>1-Pin .ae·'d..;;sarnilzc:-6rr..;:i.~-="'· qu.:-
.., ... ·-.;¡,r:. -. ·1:0- ;.,;-'-., -;'.~;;,:-.~-. ,.,.,_ -, '.",~':..'. ,· "·;./,. ~-->:~ .;.~·~ .... ' · .. ; 

~~:;~~ni~ll~illliilíli~l~~~:;:~~::~ 
jet.o finil1<'Csi;cse·:'desease l.a' vida arm6riica:',y_:.:pác::!:fica en -

tre ~ocas l~s naciones de 1a Comunidad In~ernacicn~i. nos 

dice el Prof_ Carios Are113no Garc~" 

e} Esferas ó~ ao1icñci6n.-

El. desarme puede tener fundamentalmente cuatro esfe-

ras de ap1ic:ac:i6n: 

1.- k~specto de 1~ concupc:i6n t~cn~c:n v cie~'t~fica 

del. arrnamanto; 

r··· 
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2~·;;_ Ccn :ce1ac:i6n a 1a c.~onstruc:ci6n y oroducci6n de a.!:, 

mas en un"' escal.á cada vez Tl\ayor y no r.ay que ol.vidar que-
. . 

actual.menta ;,;.~.:, .. ;J_o,i.: tj';andes consorcios mil.ita res J.:os que -
~ ••• ·-1:" ' 

proporciorian jlln¡¿,;f:;,,~~ el. aX"111amento l.os sistemas y J..a doc-

trina de:f:.i;ir1.ii.Jdi"'f§~"'ofensi.va de '.los Estados. 

S:ol.ame:'~,:.:~y~~f~e.·u.nos veinte. anos .l.a :i.n_óustria· mil.itar-

estuvo vi.~i.er1a~ :~e equipar 

ro un•_cattibio r,,.dical. 

no qui.:roéOn_ entrar a 

como a l.as de>mar y de( aire:· p~ . ,. 
en sus métodos si 

esffE. 
.. -.':._,_.__='.:. ,->: 

ras de <"Pl.icac:i6n del. cont%;ol.-. 'armament ist.a. 

siguen 'C..erre_:. 
~~-;-'·.. .··. ·.:. _;:,:· .. ~-~)<:~;;_·: ,-~-/ 

~· comprendiendo el. territori.o.fé:ia<'.ios Est.ácfos~ }Y.:a. se: tr-ª-

te de un s61.o Estado o de va~A¿;;; <~~~~~-~i''~Vi·~~~6;'/~~·~·< ej.e~pl.o 
:/;;·_:--~~Yt~;)-~--~~t~:·:~f:i:r~~ ?:~~;1~'.-~;~~?:-:-,:_:~?~- ': I ;,' ~~?·~~~: .<~ .. : .< : -. 

tratándose de l.os proyecti·l.es.··bal:~stic·osi;;;interc:ontinenta 
~ -,:c~.~~f:j~f-.?:!~~;1-,(Si~~f-,··li;;~~:_ ~ . ~:J~t-;K~f;{~~:t/~~.·-. ·: 

.l.es·.as~'-como en el. Tr.ar. tnntc)::;terri:tori'!l c::címo';r'i·a'éal.ta mc.r. 

a través de submarinos)}~,~}'.22:~~-~~~~I~~~~~;!~ ~~~ye~~i.J.:es 1anZA 

dos taml:>ién por el.l.os'>Y~.q~.et;;i;;:~or:-C:i.,erto, pronto tendrán qu~ 

modificarse. ya que se"h~f¿'~~¿i~i{~ho 1.a t~cnic:"' l.l.amada 

del mar tr .. nsPnrente ·que ".Pei}ni:.'1:.é .. ver1os c::1.ar..,mente aíín a 

grandes profundidades. 

Sin eml:>,.rqo. l.os Estados_ Unidos conf~an en que el. do-

minio de1 e~o~c:io, no s6l.o aérao ~ino ultraterrestre l.es 

permitir~ mantener su predom~niO ~i1i~ar, disminuir su de-
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:!:<=cor.struccil:·1" a,. su c;;randeza Jl"'ci.on,,.i. 

4.;- ·Pcr úl.timc·;;· .. :l:..C'sé1<~!;,;ci6n do;, l.os: bl.=--.~ ?. l.os que 
' -, ·:.<: -. . "· 

s<~ .. J;~ r. d_i.r:iu.i r ;'e1···:p·oa~_r· :~~~<.;1.·os :-.rmñm~ntos <=s ctro de 1os-

ar_ma'ment·ista -

'''-'""'-':! ~e'·!~,;; :Jkc/~~~~~s-;c:~p,.ci.,,les 

::n 1::~:::.~;,~~~;lilf 11~;1~~~~:;~~¡~~~;;:;:~::~= 
q ucs . riucl.eares>c:onoc:ido con:: aF nombr~ • de?;:t~ic:ia~i va de de-

fens?. -e~~~~:%!~~i~~:?i~SJ)~ ·.pe=. st:rate~{c ;,~:~:~f~J~·~;~¡·~iative) o-

cuerra i¿;¿.• :¡•,,..;,;:·.Estre11as. o de l.as Gal.:l:>:ii..i,'. {Star' Wers), se 

ha proyecto mil..i -C..3 r c.;~n:'.r;..:rertido d.;-
' .· -.:-,,; 

l.a hist~ri.a. 

Los principal.as :o.rgumsntos en c:ont:i:a del. SDI son l.os-

siguientes: 

Que no ~s invul.neri'JllJ..t:: ciento pc;.,r c:i~to: 

Qu~ no dater.drá Ja c~rrera ~roamentis~~ de 1os sovi~-

a los -Esta.·dos Unidos a le, banca rota po,E_ 

Que há:i? ii~po:s'ibl.e l.l:egar al. desarm,e ~ucl.ear absol.utC>. 
,·:'~:,'.·,~·:- - ,: ··: ·:.·: . ,._,,_ ,'· 

Prec:i.:s~~.,;,rít:e· hab1ando del. .. ---- - . . . 

este programr> de· .Def~nSñ Espacial. s.; cal.cul.a en. un .bi.l.l.6n-

de d61ares y a pesar de 1.3s objeciones seña1adas. nada i.n-
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c.a·icc: qu~ r1c se l l C'~v-.rá a C:C\hO. Cnn J.as pr.rtidas de egresos 

c1 p.i:e:.supuesto de .1a Uni.é.n Atneric,,.1.3. está-
·:;·:·- . .. . -

desar;,,ol.1'o 'óeE ~~,,;;:;E.~a por-
·._..;:·::_· <)•; e;'·.:·.;:;',-,• ': • 

~~~:~::i~¡~!}f ~~~=~~~Í~~lllllf f 1~~:~~= 
l:..i.l'On J.a ináU:'!.trí¡,. :..il.:l::it~:z:;'''_;;i ·ina:i:rect.,.m.:n-c.e··l.os·-•·Estacos oe-

.' "' t''' ''"''' ,_.,7,,.,.. ,._,.. 

::~,~:~~~::E~i~~~~~i~JA~f J~:~:~n::::::: :: 
1 os armnm~¿.:~j;~:~.~t~r~-.~~~,~~~~~~~~;~~~~1h~f~~~.~i~ji· desarme prod uci-

r~<> efec;co~' '~:~~t;~.6~,:~~s.,~:'?"f.'.~~;~~.~::-~.~S: ~.~ t#b !~'.:~r.ti.;u1::r, el. de 

s<.~mpleo de~:Í.vaci_i' 'óe1,;/9:ierr~,~E; ia;,;Tiria\1;_tri;;;s de <U:m:.Tnen 

tos y 1.¡ qiii~};,r~ de muC::n~s em:!:"r--=s~s, cu,,-:ndo. aument;;ora l.<> 

c-cnvc:rsi6n dt=. industria~ de guerra en 
- -_.: 

indust.r.i.a·s ~e-~ ~áz. 

Pc•r su parte ias NU, en su informe pu.t>l.icado en· Nueva 

York en 1962. en apl.icac:ión de 1.a ResoJ.uci.6n: ;de. 1'a }'.sam -

J.1eg6 "' c~ncl.us:iones gener?l.e_s ·.de(~n gr~po -

el 1os 

a-cribu.ir por el. CO!}_ 

trario. 
_:. ::-·.~::~: ... :G~»:·· »_:>,)Y· :_ .. ,t . : : . , -

sE::rá f~.;i1:~- c:on~ ia adecuac:\a pi.~ne.:.ci6n. rcorgani 
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tos. l.•• 1ibe.rac:i6n de 1os enorTnes récursos em 

pl..c,.:'ios en armamen-c.os permitirá su uti1i.zac:i.6n pa.ra di:naTili-

zar 1os procesos de desarroJ..J..o econ6rúico de J..os países-

' e) Lrt seauriñ3d internacionrt1.-

·En el. rnan-c.eni.micnto de 1a paz -:Y· de J..a seguridad---inter-'--

na=:-iona1 se ciastac:an 1;:.s :facu.1.t;,_J~s otorgadas· a "J..a AsambJ..ea 
- . . . -

General. oe ).as NU, cuya Crtrta; en' s~.s'a~:í::u1~~J,º~-: ¡Cc_;~~c.1 1e 
r>crr:'.ite a t;.s-c.c- h.,ce'r ,recomend;.'cÚ>nes.C;'; ios:•:E5t:;;;·a:o~!;FJrii.elnhros . :·-_-_:;;··:·.~~_\_:~ "-~·<-·-·-
º ?.l consej ci-. o_ -a. :álnbos y considerar l.o"s:: principi_os.;_genera--

l.es de l? c:6o~;;~~~í6n en el.. manten{m~~~~f·~~·-'.·1~ -~a;;y/•segu
ridad in~~r~~~~8~'1i~s yJ..os principios q~e{~i~~;f ~~ ,d~~arme:.. 

. ' ~ 7-. ~ .. :;~~>~~~!~ .. ,; ;'/.- . 
y J..a reguJ.aé:i6n. de_ l.os a rmamc::ntos ~ • 

. . ,;.'?t- .::~¿~~;:L~~f~t~·-- . 
La _.seo·uri-dad _in-r.ernacionaJ. no s6J.·o_ es_ eJ.. conjunto ·ae -

gar~ntí~~j--'.~~~.i~¿~- g~~an 1os Estados para ?revenir eLpeJ.igro 

óe una 9~,~~~.t<?.·~~:~o~tra. e11os sino un verdadero ·sistema de or-
'i".<.;c-· ··~:~:;:·,:.:~~f:'>,\.. ~; .. • 

ganizac:j,_6¡.;-:¡~n·;,:'.<;Ju.;, se trata no so1;<>mentc de prevenir y cona~ 

n:ir 1a g~~ú~-~a0: ~~no t:ambi~n de - hac:er desap?.recer sus cáusas. 

Entré el. desarme y seguridad internacipnr.1 existe un -

nexo indestruc:tibJ..e. 

Cuando 1os Estados se deciden 3 una poJ..ític:a óe desar-

me es porque ternen una situaci6n_que ponga en:peJ..igro su s~ 

micas. Esto expl.ica 

razones mil.ita res. - t:;c:nic:;::ss. poiitic:as o econ6-
···:· <-; .:,-:. :·:'.~>-··: ·:-::~:" 

eJ.. porqu~ d~ susc(::oncepÍ::i<?nes sobre 1a-

guridad por 

c:1ase de desarme que p~etenden o ei f;c:,;~~1'.i'~- de .su pre:feren 
. . . ~·-_!o ' . -

cia por determinEtdas ciases de des~rme~ 

E1 hecho de ~ue J..ns c:oncep::iones est~dounidenses y 1as 
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sovi~ticas discrepen a este respecto y de que ambas poten-

cías hayan cambiado con bastante frecuencia su posici6n. 

,no se debe sol.amente a maniobras dipl.omáticas o de propa 

ganda. sino verdaderamente a l.a necesidad de ajustar su s~ 

guridad a una f6rmul.a establ.ecida de común acuerdo. 

42.- BREVE HISTGRIA DEL CONTROL DE ARMAMENTOS~ LA -
~ 

ORG~NIZACION DE LAS N~CIONES UNIDAS Y EL COMIT~ AD-HoC 

~--

l..- La antiouedad.-

Ahora bien. al. abordar est.e capS.tul.o nosotros_ dividi

mos a l.os historiadores de l.as rel.aciones internr.~iona:J..:es-
~·' '. '. . 

en dos grU:pos~ -E_l. ·P~imero, que ~ostiene. gue .todo. i,; ·::C_el.at3:_ 

ve al..de~jfu+,~~$~~~~:~;: :desde J..:a pntiguedad e~ c~{n~-~-·con 
un;;i Conferencia':Vcel.ebrada en :760 a.c.: con .uri:iT'::Catad:C> ·fi.~-

mado e;;Fci~:~~~~:;}~:'.~;h"t;~.;.-·{ls listados ciuda~~s ··a~{d~'i~:i.~~y Er3:_ 

_tre:. :;·~~:·dh~1gf~~a ;,en ias Decl.aracicn~s-;d~itJ:~~t~tJY.'.-,~e·· 
1099 :~~:i;~~,~~~=~¿;~. -l'~\,1ic:>lii'.bici6T1 _ de ~r;~:le>it!~~~~~:fil~i:l'~; .. y -

::::~:~~~~:i~~ti~ii~~~i~t~l1~~~~~~~t~~f Í~~t::::::o 
de minas. 5;ib.~rinas: ·Y• cori¿,,iÜ~~-:C:~~Cl;ect§ndose ~;;~~rnámente 
con div~:Co;;b:¿ documentes' trai~~n'aeh~~;,. para el. desarmé. co-

mo l.os Tratados _de Versal.l.es, Saint Germain, Neui.l.l.y-Sur -
, 

Seine y de Trianon. é3e l.91.9. ha'sta antes de l.a Carta de --

l.as NU. 
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E1 segundo grupo de tratadistas y al. que nos afil.ia 

mas nosctros. piense> que ta.l.es, afi.rmaciones se apartan ba.§. 
-.' - - . 

córic~pt¿ .. t€ci'i:G::ó .. ,y.t~f~néí:fi:c;6:;~c¿rc~ • ae1 .verdad~ 
>· . '·~(-:.: ... < ,-·-:''-~-,- '"·-~~-- _,;;_·;<, ::<:.,:'.~:::.-~ -----,;:·~::'.~-~'- -; -,L-:,,; ;_·:.-.<.- :.,~< ·;,\·: . · <<> .. -> : -._,.<.·._:Y:::-_--,~~;-:. :·- ., 

ro ori9·.:n ·.:del.•.,·aesrorme::',o·':.del:'. ··con-crol.>.de•:.•.l.ós:.'·,arma·me'ntos. To-

. -~- _c~~º;-'"~~-~;;_~-~~0~_~ .. ~~:i.~~~~~~JJ=~b2"·t.·~i~L~J~I?J_~~~~:iti~-·~:~~~:ª~;~ -:"lL:-,_ ;;J:~~-~1~:::~ ·~_ t_:-;~~'.-~--~~::i~ 
.dos l.os ·• accntecimientos:~c:i:trodos·:, an·t·er:i'orfo.ente·~·-. ·en· "'seri'tido 

::::':~~~~~~~~ill~lilii~~~~i~lii:~;-;.<~ó ~·, 
· ..... ·<°':''·'· "••·· "''" '·'"' ·<,·>• .. ' :,., '2< .... 

Es ci:~'~td,c;iué•}ib~ ·;r;r~'~-,~~6s a.,.:,,pa'::Z.iae•)i9i9 impusieron-

ª i ... s potenciasJ'S~q;~~¡Í,~~t~t'~f:~~~~~~:~Kf:q;~r~~~/~~~:iar •. ia 
obl.iga.::i6n de: .. ~~;;¡" ·:re,ducc:i:on:é;"dertJ;armamentos;·.yc·'que .. ~n< e1.. régj,,, 

:::::::c:::,;1~liií ill\f~f tt~;f %:t~¡~==~:::._ 
ci6n de administrá:r".;.cie:r:tos:.-.territori:cs:'.· . ...., en particul.ar --

l.os de Afri~~:)'~!'~~~~!f; .. ::'~~]l'~~~;::f:::~ :~ ~égime~ de desmil.i-

:::':·:~~~~¡~~~~iQ~~=~~:=~~:t:::e::e::: ::~:f:c:::~ 
.-:.• '·_;:;~_· .. ::~;f~~'.r',~~;:Ji ,;_·,-. 

ind.ígena"~ ·;·i:J'.iia'f/iri.strucci6n mi1.itar, excepto en e:l. caso de 

l.a R;iic/~~~M~~~Y~~\.i~ defensa del. territor:Lo. · pero col.egir de 

ahí que ·:.~:,J~~~r'.;taba de un verdadero desarme nos parece err§. 

neo :y aig~~~e;cagerado. 

Lo ''.que 'sí es exacto es que'.· l.os .. primeros «•ños de vida-
· .. 

de 1,,. SDN se cons,,.gra:r.on al. perfecc~on".;.m:;,;, nto de l.a insti-,: .. -. ' ;« -·~'' ··:-" . -: ·· - -
-cuciln y al. des,,.rrol.l.o de un espíritu :pacifista. que conde-

nab"' el recurrir "' 13 guerr~. l.o que constituyó en 1~ jur~ 
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, ... 
dico una innovación primordial., puesto gue l.a ~egitirnidad 

d<: l.a guerrc- ya' no fué esencial. del. pºoder está-ce. J. -

Precisa;.,eri-i::e/t:i:;;.b~.i.:a~s' de tal._ espíritu -·l.os éistádis 
·;,; ·:.i· '~ 

tas de aguel.l.~ .eJ'_pe:;c:a·:'c·c6nstituyeron ·varias coinis·i'cr.es y se 
.:> , 

reunieron':~F1~~~1~~~-,'3~2 ~artir de l.920 y ~obr~~.l~ª~-ek ~-
192.4. para ::.p·x:.epE.:r~~.-/iuna:'· Conferencia de DeS?.i'rr . ..i·: .. ~ .. -{1:ie%:·o·::l..a -

real.id;;>d es d~~i~-'rij~:';t~vieron resul.tado ,,.iguno·_- ' ,, :1 
'.·~:Y~: e-:. ., '"'···· 

.su 'Ira-

caso fu~ evidente\cuando Al.emania se ret:i.r6:°:de ios. Trata-

dos de P.az, de l.933, igual.-

dad de ele re ch os_ º,:·, 

3-- Las N,,.ci:~nes Unidas--

Habl.ando c:6rii:'::retamente dal. derecho a l.::o .:;;:a::, del. de.,-

sarme y del. control. de armamentos en el. espacio .ul.i::rate 

rrestre, conviene reéordar que en !.as NU ex:i.~t~ :La Comi 

sión sobre 1~ Uti1izaci6n de:L 

(COPUOS), gue 

actúa l. 

mente ocupada. entre otros t0~-~¡:;~':.i::i~,7o.'.:i~'.e:Í:~tivo a1, e:::-:amen 

::t:~:::::::;;: ..• ::.:~;~;~~~~~lí~~~~;~f °,~e~::::::._ 
de energb_\•nuc:l.e~r;;~n,,el.:espa~io'?l.1l."t~ªte:rest:3:""-cLa:comi-

si6n está_ ~~l.-:;•='.~~~~~d¡~:~t:~~~J!~.;;~~C:,~'.,'!i;Z,:?~~~~i~'~ ,;~,~~~ra1 y 
· · · · · , - · · , · . ·:. -: , ,,;.: ·~: ~2~:- ~;¡~l,~· -- · º':" :_ ,,.;,~--' e;·-~~ _.; ~::·;- ~ -.- , -~-

e l. Conse;o de seauridad y a1 i·9u:;,.i'<;~~);~{1~:ci'9'.>n:i:smo In 

ternac:ional. de b Energfa até:mic:a (}>.~E:~-').·:>'c;iue t:r-~~c.ja dio 

rectamen-re con el. mencionado ~c-nsejo de Seguridz.d de 1as 
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NU y no ccnstituye un cr93nismo especiaJ..izado com~ J..os d~ 

miis J..igados ·v!.a el.. Ccnsejo Econ6mico y. Social.., J..a COPUOS-

autonom!.a y ha reaJ..iza'd.o(una 'magnj'.,f;;,-
" '.'. ;::>.: 

ca 1a enJ..azará más cod.•:i.'~ ':Cori'fe'rencia de-
,,,'_,, "' ~~.::'. 

;;;·;~=~~~~?~~;~:;:~:5iiilf íllf l'jiif ~~~~-
' . .-; -~ :~ .· ... ~:~~;.·:._. ~;f:<em:/'.:t~::,:1~- -y~t~: -·,:;,. ~ 

mentismo en el.. Espacio UJ..traterréstre•:;'· ~+ '"· 

1982. A::g::d:1 s:::~::~i!~1i;ltif ~~~!B~\::!:::nd::::omj. 
té Ad::0::e:::.::ii~~f l~~~~~~~t~J~.?~ rg i> su•• cbj eti-
vo es examina r,c·1o.s ::r,Pr.:i.nc;i_pai1.e.~•¡. a spe,_c.t OS_i'cdeJ..: ·: a:rmament:i.smo-

~~=~~:=:~l~l:.~.·.'.l.t.c.f.f.:_:.:.:.r.:_::i.!n.f lli.t.·.·.~···f·~·¿·.~.,.1.:~¡_¡·,····.'•_.:.·.11.t~_;.~~~f.:.'.ll~~~:~:~~ 
... ,,.:";_,·:::-:;-;-:/i:Ff· ~___,, · .·:'-:·» -,;,;;¡·:~. , - -· - · 

tente, :nJ~.:~~-~r,r:t~~·~'~c3io?>~~.77/::~,~~.{.'.J.q.· ~é;<:.;~.• ... ;::~.:1.~i··· J;:ie..:Síritido, gué -
·- - ·~,.;:;r ·' 

es ·J..o :P~.;h:L~~4§7Ca-u6'.'§l:'eá~::,cccc.n_:i:u5~i;s;e;x:iste;n y qué princi-
•. , -~:,.:- j:'-~._· ':':: ·~--~ - ',_ ' . .-:-. 

pios 'requ:Le:i:en. una':rnay~r' ~:téi.:ic:i.éri\~~ 

tal.., s sociaJ..istas, 21 neutra1es y ne a1ineados y China-

sc1a-
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El. grupc social.ista ha l.l.amadc. l.a atención acerca de 

l.a propuesta de i~ Unién Sc.v~étic3 de que el. acuerdo a 

que.se l.l.egue debe prchibir· y' el.i
1
minar cual.quier el.ase de 

- --- -
armas de ataque en el.• espacio~ y;,..·~ sean - C:onvenciona l.es,; 

. ' :·:·:-~--,; 

cl.eares. l.áser o de cu.,.l.qu.ier otro tipo, ya sean tripul.&-

das o no. 

Lo que cl.ar<'lmente l.e preocup"' a l.a
0

URSS son 
, 

l.c.s ºsis-

temas anti-satél.ites y l.as armas anti-misil.e-s" col.ocada·s- .;... 

en el. espacio- Aunque se :reconoce 1'31 existencia de un' .c·o.n. 

junto de tratados internaciona:l.e:s que esta'bl.ece i:irtlitacio 
: ;~·- - -. 

nes a varias arm'3S y activ1dades m:i.l.itares en el.·.·· espacio-

ul.traterrestre, el. grupo social.ista argumenta que l.os tr~ 

tados internacional.es que consignan ta:l. sistema l.egal. no-

constituyen una 'ba:rre:ra efectiva en contra de :l.a carrera-

de l.as.arrr\;,is, en el. espacio. 

Urgen •. porque se tomen medidas en cont:rn de 1as armas 

masa. 

centra ·~~· :-~bjetos. en el. 

o de l.os sistemas l.&ser usados en 

espacio o desde e:l. espacio en con. 

tra de objetos en l.a tierra. 

Uno de l.os probl.emas graves es eJ.> de•::ics. sistem;!s de 

verif.i.caci6n del. cump:l.imiento de :l.os_'0r"'.z~,~º.:". Y:,,,¡e:¡::.roc1._E. 

ma que l.os tratados ~ctua:l.es 

dos al. respecto y requieren 

.! 
miendas. 

son 
'": _. -_ ' ..... : - '·,.-··:_ :, ~ 

de inmedi-¡;.tas - mejoras o - en --

Austra1i<'I est& por un tratado centra ataques satel.i-
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i:.::a:-ios:. Suecia.., por e-e.re.. contra diversas arm:=ts¡ China, por 

eJ c;;ue· consigne una prohibición iJ..imit:.da; c,,.n,.di'; por e1-
. . . 

~ue prohib ... prueb>. s. y: ens ... yos ·~on .. rma s n~c1e=-res; 
~· . <' '.•: ¡-._ .. 

~rancia, 

' . ;, .. '' . ' . ' - . .-: :. ; . - '~·::_· -·:-- . ·--.: : .. ' . ; , :· . , ' 
~_.~r ~tn ins-::~u!flen~c,,Jq~e-._-~P~·ohiba~>_:s_c..1.;trnente l.~_s armas·::a. ·gran-

,z ::> ·~· 1t:~:;:~~~'JC~~!'Li!~,":i~~~Jf~'~t'~;;~~~;;;.~A1e~a~?, ;~Í'~~:::6 ·-
Jnidc . c-~;;~~~t"; i~~f)::i~~· ¿0~i~~'~ii'~ a~ reg1a s de :r~fl~:~ p;.'ra 

~ -: ~-:;< ;>~,-~. _·};~~- .:·i~~;;:_-~:~~::(.: -'.~)xt:_Jkf:.;~)1gp:: -" ::.~ -- ~/·· . .'.. :·: ~-'.L' : --'.".y:·~~-~. _: 
1<:>s · c.bj etos:Ye.:::p;;ci:,,,.J.:es·~'que Yi:;~t;i;.Bie:Z:c~n 1!.mi:tes: ,a·¿: ve1-oci 

óad Y ai';~·f;~;t~~1~f*~:~!t~f~~~~~~~5~~'~ .:in s~ ~~·ª~~~I6n '!n· ias 

a1ta s ca~rts:a,e1::,esi;>acio:u1trc;i:erre:tre -T 

L" ct~i::>s mi.emlSrc:.s de1 GrB_ 
_ •. ',r ,.-·J': 

pe de· ios' 

En 

jurídicu impl.ícita 

de Simpc-sios_.y 'otras. --

reuni~ne;:':i~~t~~i~_'.i~i~i'~~'.5t~ .. s~ en sus órganismos gub~rn .. in~!l 
ta1eis,·, en .. su_s;;,Uniyers:i:d,.des ·"!;' princ::ip.,.1.es centros de:: cu1t.!:!_ 

:: :, ~=~eS~~ti;ftiJ!~:f~::::::::i:":e:º::::r::':i:~p: .. _ 
,·:.':~; ~,.~-,-, •, '_; '. / :.= 

NU misinc=l_·s·-~\t"., -~~~¡~':{\./(,;·: .=41·-

... ::~·f !/~· 2'.' SOBRE EL CONTROL: DE <~:~~~~N;I-SMO - -

' ·;>:,'.<:- .-;::-::.,· --~'.-~~,:';- :\';;·· .- .. ' -.•'-t':'J ·!;~;;:. 

Lai;j_ilé~:¿~};'.Liia .. d de i.- sit~~c~~,~.'.iIT~~~~,t~~·:~~.C>·'aé 1as ·-

dos s~pe'rJ?'é:t:·enC:i,. s .ia s di.ferentes:::,;c,cinc:epc:"i:one::: ,:;sobre ei de 
·,,:.: ·:-~~~- .::~-~~.:-:~i'i.::~L .. -·:_'<o -.. ,,·:-, -~ 

sarme y· el.'.pel.igrc de una revó1?ci(~-·tecfru:::~ó9ica que pueda 

superl'\r. 1;,,s vent .. jr<~ uni.1?.ter"'i~·s:.h~~ :::Ji~;;,},¿, muy difíci.1 e.!!_ 

ccntr:;or principies comunes que permit"1n ·aic::anzar medicas -
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_. ... 
efectivas de desarme. Además, 1.os resul.tadcs positivos de. 

l.os ensayos de cohetes bal.ísticos ,.intercontinen-t..ªl.es .Y ia· 
,_-,. 

,apar.i.ci6n de, l.as .ªrmi'\s ·. d~. ,7.Sser q~:~m:i..é::~ :y,~~ fel.'ectrones -

.Defensa 

Reagan, 

una era 

.·;.::--

de 

--crean·óo

¡:~~··ha. "'Eraducido 

u.na c1.ara 

al.ternativa :id:.9:;;;:rnayo;r(,;pex:.fecc:i.;6namient6 de 1as armas ofen-

::::::~J::~:::,!::;;111~r:~::::~. :::::::::~=~: 
NU de 

me; mentes a t6rnicos;'iy,:-;-ba ses:'~.extranjera s. 
. - : -. ·_,., <: :_~~,:~-~\'il5(·. ?'.~2-A:· :Gf:=~·,f~~\\~~~,;.~_:::~?~::<.:iK~:/ __ 'i~ ~; 

Con Unidos.que 

hasta de-

sarme 

l.es ha 

de 

occident~ 

épr.i.':ad-as i•.,sov:i..ético-

c ' "- "'' l~ ::lf¡~~~~~~: e~; q?~ deben apo-

yarse l.a sf7:n~.l'-g.• ~~~~c. ~~11,~ ,~;'-ª;:f~';,"~/i' ..... ·;;/ 
'.·::-'.' '\::.; -- .• : .::·_,·· 

· T=i1es princ{pios --están .::rel.ac.ü:mZs'd-os con 1.ittltaci~nes 

temporal.es, con 1i?IS medidas de desarme, .. ccn 1.a supervi --

si6n y con 1.a real.izC1ci6n de 1.os mismos. 

a) Limit?ciones temPor~l.es.-

Desde 1uego el. pl.an de l.a URSS 1.imita todo el. proce-
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"""~•mientras c;_uc~':t.c.:S Estados Unidos ne. í:ijan l.i=itacién

.. ,:tempor;;;l. ·a:lg,ir:,,., ... i ;ir;~;:f~C:: ~en ~~ 'total.icl?.d. Según l.as prg 

bj 

nes. 

determinc:da. 

I 
l.os pl:a 

cerno e1 cese de 1a p:r.oducci6n ul.te:rior del. tru>terial. desin. 

tegrab1e usado en 1as armas atómicas. 
, 

Todas estas medidas desafortunad~ment~ están bien 1~ 
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j an"'s de 1.?t s medici.,.s cie desarme propuestas por_ l.a. Comisi6n 

de Desarme de i .. s NU" que, i.mpl.ican 1.a prohibición de 1.os e!l 

sayos de arm..;s, nué::J..:e'ares: 1.a cesación de· l..:ro i::::árrera ·-de ar-

mamen tes 
;'.~":~ -~:.: ,. .... >. :: 

aspectos• Y•.'e1..a¡;;~árme nu -

c1ear: ·~rreciib~' íiit:~r*'a'~~¿;iia 1.es -eficác~~ ;;~~~c.-~:~rysegurid.e 
des e> 1.os Estado~- i~2\.-rii ;cseén arm .. s _ n~~¡~;~~t?_: 2~ntra e1.-

uso de cic:has .,.rmas; nuevas me~iC.2s·• pa:r_.2.'••;~~-y~·~·,f._~~:i.ec~-¡:io.ien-
,_,,,·,·.~.·/{:.¿~~·.,.:,- .. ,·.,.-.~ .. 

to de zonas :Libres y," sobre. todo, J.a ·ce-l.eb'r~C::i6n .de aéuer- · , 
dos mul.t:i.1.ateral.es, :regional.es y bi1.ater;a1.es' sobre 1.a l.imi 

taé::ión y evol.ución de 1as arm3s y 1.as fuerzas armadas con-

venciona l.es. 

c) Suoervisión.-

~or supuesto que dentro de 1.as medidas ~nteriormente-

indicadas 1;a supe:i:::visión ·'de ·ios··acuerdos de desarme es tino 
:- - . :- :.··-·. - : ' 

de 1.os pu.ntos:.;1gidcs.,Exi~~e.:ri.. aC::.~'-·a.iferencias -furldamenta-

~~:¡~:~~~Jlllf Jl.t.111.t.i:.~_;f.t.'l'!lll~:~:~' 
::.::~~~i1;~ ''~~,i~~ 10~ :::~:: :::::::::•os~ 
superv~}~~t![~~·4~;_'(~;~w~~~~-~: si.ne también si l.o que se ha redE_ 

-._..~,.:.· . :--- ~.:··· ¡~:~ :, ..... ·.;">'·-~~' .'.''.:~_· . ! . : 

cido e>· ·,ai:i.m:lnadó'.,,,nó/es sustituido posteriormente o superv.i.. 
.',:¡:_.,.,.;:'. 

ci6~ de i~·ri'~', ~\2:5'.f.~tución. 
La Uni6n Sovi~tica. sin embargo. a1.ude continuamente-
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a c;¡u€ s61o esLI di~puasta a to1er~r 1a prirn~ra c~a~~ G. 

inspecci.6n. es de:::i.r·. 1a supervi.si.6n de1 desarme, •. que pe.!:_ 

mi.te a- todo Estado_ reemp1,,.zar o .encubrir armsmentcs si.n 
. . . . . -

tener c;¡ue temer una _san'c:i.én. 

d) Rer>1i.z,.c:i6n _ 
·._ ' - .; ~' ·:-. : 
P·é;;.cc;.,; -i.n -So -

viet Di-ol.omacy N ~ Y~ ;i'~ao)';,que 1a> di:féJ:;~ri'c:(;;; Ji;i1~~1;>·~;;,:~¡.me!!,. 
• • .. ,, ~·~•_._•e ,-_,;:,,~· • • • '• :.',• ·' ·,'"•-' 

te d~c~siva. e~~~~~!~,~~;~c~?;~n7;iF~tt·fM:t1~:~.~~-t\~~~i?f~rt~Vª s-
precisiones _resP,eC::1::º .;de,,1a.;rea1iz,,.ci,o%'):;;·del..',.,_. acuerdo de d~ 

sa rme _ Amb~s- pi~a;rfg~::~~~~~f ;~hi. e1 .;;{~?6~~t-~J~~~ti]1~+\'.:L.as san -

e iones ~e~-h ,.'{~m.~t;,~~1::,.;;.·s·~por un· organi.smc)_y,,i;ri'i.é-rnaci.ona1 sup~ 
- . -t:~~;-¡ ·;~, <> ,. ~-.. .-·::---':>>., :~~::.-~-~ ·:.L\-.. ~~?!:~>-_;:t~~n~i'.f.~$.~t(:-~~-~!~:~~~<>:·-. ··;:: 

ricr; pero mi.~ri.t~as c;¡ue 1,. Uni.én .Soviéti'C:a0'i-or'evá · '::61o ur.-

crganismc c;~e. en e1 mejor de 1cs c~~~;2~;J1~;:~'.[~~~~-~ 'una meó.?:_ 

fic.,.c:i.6n de1 apar«to ya exi.s~ent~;•d: ·JJ~·;~~b~o.';,;:os Estados-
.. ,;:I·:-- . ,· :¡" ··",:~ .. 

cho .Ms en~rgica. 

Además. e1 pl.an de_ l.os :Estado'S_ 
-,_ 

con e1 pl.an soviético. amp:Lí.a:-,1¿5_, ;:v:~;a;;;aeros _ r>cua:róos de-
' -

desarme y consi.der;; a1guriC:s;~ ~~'¿:t:_j_~~;,,:i ;uJ.te'd'orés -gÜe pro-

~~~~~~;~:~~:~~~~~~~:~::~l[~[íli?~~~;~~f t~~~:~~ 
c:iona1es de negoc:i=-ci.6n p=tr? -todos'. 1'os;épro'¡;,':L;ao1nns- ~·i.nc:ul.=--

dos con e1 proceso de descrme y 1a prepar~ci6n de meaidas 
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c;:ue aebr.on proteger a 1.c.s Estados contr=- 1.c- "'g:rezién ~f 

subversi6n indirecta~. 

44.- ESTR<\":'EGIJ!' ·Y 'FCLITICA DEL CONTRCL DE ARHAMENTOS.-

L~s. clos -,s~~~~;,~~e~~~~shr.~ sidc y segui~§ns~~ndo ri-

va1es para. expl.ori;.r;:;el./esp~cio ul.tra.terrestre, -~"~9~~ ,de 

man:.r .. s .·-~·¡0~'.¡~~~ffij~if.J~ra{~~;~{{~::.:~-ntras l.a ~~~-~-é--~~ ;~»i-ú.nt;,, 
)-, --,:: :~~:~}):~~:_~-h~i~.-:~~~.~r-... :.:~~f;--~tf~-;:..:·f~·.:', ....... -- :·_ _ . . -.:_. ,- ,_~:._ ::; .. -:_~=;"---~~~}--·- /~~:~, .1--

::: :~ º:1 c::s{GJ~~ili~i~~"i~~n'~~te:::::sd:)_::~-~=·~~''"~ªÍPa~~1.:t:on 
est?cic•ne;. :~J~~¿~~~~i~'L~'.~~C::{a••·•i:i •iun .. ·,.···~~~ ~~tados}g~f~~s -

"-<;:{'.>> ·~:::~::;;~~;;- ;.·.-:,'!·"· '-'·>". •,'.J .• '.·::··:--_~':- ~-.:·= -. (-;'~':- .": ::·:/·.)~'.: ·-~~.::·,:;•:• ". ~·':t':•/;C·;?.{>:';»;';-'' 1 . ' :.¡ • 

han per~ec~~¿~~d~?s~- ~,r.?fr~~~ !:'~~ª'., 10/s<,1~.·.~.·ct''.~.r;~'qn;rslf,b~•so{r.;,/'d'la/ya:.o;~er~ ~ps1ora-
ci6ri d~ l.a \i:Ün~; yi:i:~ 'operaci6n ;~J\ ... .. .~ , ~ esp.2_ 

, Y·\. -\\.:.:.· ,.'~,~- .. - ,r. ''· ..... ··-~~ •· "i;.::~·.; :.:\~- :· .-.,::. 
"· ~\··;);/ -.·,~. '. .. '.:~.-::,- --!-:} ( 

-'·' ':·~·;.-_ 

sup~~mi.c.Í.~ esl?aC:t~i.~ t;;~t·~. :Jécri:i.'~c- comá 'ci:entific:. -

cial:es. 

La 

el.· punto .haéi~ e~~·~~~{ r:;;;~·~¡~~g~~ ~nu;;,iJ¡:>lr~~~s';.· Las. té:E_ 
·,,, ~· · " ... ~;i.~/:- ~- >- .,\;-s7-:...- ·:-. :··: ;.~-- , .. ~- ;.::,,, --~- ~ ---

es 

nicas espa c:i.l;.ie,s; ~'?,.;,s'?!lt:f:enóti).~I,'1_p::> ~C:~~;i-~~·.;~~.s~\si~c:·· ~á.-s 
bien '-;aieae:é65¡,~r:.:s .. ;1;;.-:J~J~·:;¡g:~·t.;':ta~aria i:;s~'i1 'i;'(:'.;~:f'~;;'d~~de· ia'- · 

:::~:: :$~1,f ~tl{~l~~~~~~~~i~?~~~~~,~~~tl~~Jt~~r::: 
crones sti~i:;kf~~~~ri·: ei'.i -~e:Lr';C:;,\mpo ,ae"' l.as . .::,;;~u~iC:~'é:io'n;i.s a ,1o.s-

cabl.e,s ~.;~s~"~~g·~~~~bs<( ·.;u~a ;~isi6n .'. ~~~i~ ~id~ ·.~~~···· i~porta!:J. 
te hace. un'.r·.·s······i.~·9.·.:.xci,~:· . ::·:"~- - - :·;~~'-" .. ; : .. :· ' ,' 

s.i.n ,·~-~·~rgo'~" 'i~~· diferentes_. concepc:iones en cuanto e.§. 

trategia .y' pc;;Í.i:tiC:..; del.; contrcl. ce' arm:.mento,s y particul.aE, 
'·-- ;"'·'!\~'-'.C.". . " 

mente en .ei::e'!;::p;;;C:io .. 17J.traterrestre,son tan extremosas que

h<tsta hoy no se .ha podido l.ogr<tr. acuerdo eol.guno. Vc.l.e 1a 
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pena contempl..ar más de cerca --ias --aiferenc::ias, -ya que - mues-

tran cl.aramente l..a posic::i6n r·adical..mente opue . .Sta de J..os --
: ' - - .:~ :.:,, - -,- . '. 

países occidental.es y comuriist"l.S -frente al..: 13.,;sarme • 

a) 

. : /~:;_·. .,··~ . ' '... . -·' : ·. . 
J..os Es-tadcís un:idos.-:-. de 

--, -- - ------- --·.--~ - -

De acuerdo c::ori su pol..ítica 
----!'-

·-----.-·.éc·• ~---·=-o;c- '.-~/;:_-~~~---/:o-·. 
l..os:.Estados:u'nidos .han es-

tc>dc pres!"ntándoSpropuestas que prev~é;:fé:l:- ~~~~~:rnie general.. 

y compl.eto- de,':i6~ ~st2-dos, cuya sobe:C~~f;,._¡{~~_f: debe se~, me 

noscabada: ~-;¡;~;~~~!~~encía del.. desarme y_i~~~~~:_además por 

l.a ccnse~~:~_i.6~ de fuerzas de segúrida~'XEiJi e1- interior y -

por l.a c::ontingentes :Las NU. 

b) de l.a URSS.-
-~·.:...' 

.,_,.,. 

Desde ;~as propuestas de de~,,.rm;;,,-; ~~v~t.~icas de_ ·J.959 
·,:,' ·~"::~.,.. ;·.:-·· ·'.~,~- ~~~'é- . ~-/ ·.:._ '. 

:::.:::::. ':: ::::~~;;~¡;¡~~~ífi~i~~;;~~·:::·::. ·:.= 
tados Unidos_ en> el. ·eguipamien-toi~_coriV,'arma·s·::;ofensivas y de -

· ., ·~ ::'.·\::::-=?:~;::ti~ :;·&~~~;:'.f;Z-fr:{,\~4~tr:\:~~i~~-:·ªr:~~:-~4~f /~>-~: ~~>/· f-~~ :~, · '.:_ · 
fensivas. Pero:,:i:os (c::ost:os,ctde~;;;:es:t:os''~Programas· son tan al.tos. 

que l.a Uni6n ~~:t~~~J~~~~,~~~~~~1~~~~~!~~tf~'¿o~~eg~ido una 
fr-~; .. :_·,-<)'";"_: ~:t~.;"' ¡-~: •. .{~--"'trª-~ 

equiparac::i6n aproximada. se ;n:;.;·,;.tró· interei;;ada en un acuer-

do con l.os Estados Unidos sob:Z::e 1.a l.imitaci6n de un ul.te -

rior desarrol.1.o de arm~s ofensivas y defensivas estratégi-

cas. 

En esta direc::c::ién parecen moverse actual.mente J.as ge~ 

tienes de desarme. La Unión Soviética ha fi~mado e1 trata-

do para l..a no venta ,de armas at6micas e incl.uso ha intent-'!. 

do mover a otros pa~ses a dar este paso. El. futuro del. de-



s":iorme estrib;=.. pues, sin duda# en un 

trc ·ia Unién Soviéti"c?o y J..os Estados Unidos. 

45. - LA CART.2' D.E: LAS NACION'--s Ul;¡"IDAS Y LOS TR ... TADOS-

INTERN~CIONALES SCBRE EL CONTROL DE ARMAMENTOS.-

- -La.>-ne9cci..C'ci5n-- dip:lom?.tica. -los buenos __ ofici:c.s •. __ la _ m:§:.. 

e"'.l arbitraje-
, _:._~ --\.-:-<-:-~· .\ 

y l.a • j\.J.s.~i¡::i±,.<i;...térr.ac.i.onal. 
-- . ' " ' 

así come; otras mét•ca.os a~_, :so-. 

J..uci6,:(.p-.;cíf:i.'~~·~;:dc·>i.;,s :controver5.ias:eritre J..o;;.- :r!stados. 

pri?c.ipa{;~,hi~·f.~~-i ~'.~.'i~i~f =~~-~ -fa~.i~ic~-. · han' ccntribuído-

:c::::~~:~:r¿:11~t;~!t i!:,i;~~;· ,, dese~ºº"ªº ªº 
Tr<>tándo.se:tde·-;.-1,,.s·,_·.controvc:i:-sias · pol.íticas, d.: con 

, :::t'~i~~~~'~ílli~~1~~ÍJ~;~:i: • i::::.:c::::: •: 
actos:•de•:a·g·resi6n'~•c.:<:·quebrante<mientos· ·ele J.,. paz, reiter·a 

mes rih~~~~-~-i!~~
5

j"!+:~:;i;5:;~~~~r~:-.-~~;~m internac.ional.. ae pJ.au 

teandent6~:~- de::~ajus_tes"•\o_;:,~:r:regl.os:-•entre _1.os Est;;.dos~· de -
-_, '· ,~~ · :~~,::/,~~Y~~:r,. ·---.i~~_-:;i~;g :,~··::,<' 1 '' ·- • - -z.· 

un val..or'. inZg:~"~~:b:t;C? ibJf.~_:,-~_-_-.:Y{..e_,_:_._j_fdi"te;l~J..~--f>_/d/e~-.. -_ér·.'º:Ic'Ph:;ºc.ª--~-_._-_·:n0t.~et;}1·ea.:c:c{rc_ ;n_ ·º~-ei,-_.,..-
l.os princ.ipi'~s az~~~~~'.j ~.. "' ~ ~·· ~ -

Las·_ ·rit.?~'2;~·f~~~[:~~j'..· ii;~;~~·~:ff6d:~~lg}E:~::-.:han ·te-

:.~-':; .:~ ·f5~·~.;~:~1l$.~~n~~~:\~R:lj;,~J_i~~~i~.·-~~~~ri~;f_1;~~~~~ !;t~~~~i~~~t{~i~i~:~t~~1~;t~~:~--~~;~~·~~.;:~,~s:~ ·;.>:~'.-~~~ '-" -j~;.-::.:·· -
nido J.ug r.r· eri::·.,.tcrno·~ c>J.':0.éiesi\rme r.ung'ue_¡\:pudi"e·ran:::·parecer 

::;::':¡~i~ti~ti~~1i~~~~::~'::~~:f~~[{~t:~:::,~ 
je c:omo ,éste5>Y.-<c_cntr,:i.buyen a l.a segur.:i:d':"d .::i.nterr • .,.c:ionaJ... 

Por ri:iGC::h;;;~.bb~:'l'~~ones que se h=-gan ... i. crganismc. és-

te es el. ún.icc camine viabl. e< y el a~r~c:ho intern,,.c:icnc.1 
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_, .. el. medio m;!is eficáz para instrumentar l.as sol.uci·ones. 

Sin una y sin otro sería .imposibl.e l.a vida interna 
' . ..:- --- ._, 

cionaJ. ór'ganizada. 
' : . . 

:;"-·, » .. :" ... ,_ " 

Es por, .es.o" quf;i· nosot:ros p~nsamos. que. para un.contrcJ.-

del. r·r!~~?~J¡~~\~~~~~t-i~;:~~s~;~~g1~~t~~~~-r;~:~-~-~:;.;~?7. al.igera-

:i_,.. distensi6n!1•y tc;_,c:¡n15uzc~i.;¡i;;~.ii"ri:t~'ri'i:~i.'~.::;to d~· :L'ii· paz~· es n~ 

c.:sar:t~:iJ~'.J~~ª~·:i~:~l~,"~~~t:5•···!~¡;i_,':~·;;~~i;i:lt~cco~~~ Ad~Hoc ae. -ia 
confer~~~~~S~,~~:if~~~á~::e;.·.· 'dsi'.i.ail~~~~,_i'os .• ~rat.ap.os exis~en 

c<f.t :.:,:.~ ~- .-.-;¡.,· -:·:·· - · ,·'.~ 

tes,. p~J::~!fdetermi..riar;; c::u.~J..~s ,· eñnl:iendas requieren o si es n~ 
;;\-: }.k-,·<- ";;·~-«:· ~:~~:~ .·_:) . 

c::esa:c:i..o. formuJ..a rO! otros ;°irl.!StrÚ.merit~s adicional.es o c::ompl..et.s_ 
<{;~:::.- !:~:~·.:. ~-~"·:,~· ;;~-- ·-... :~-~\? .- ·- ~".\~-~·;,' 

mente nu:e·vo.S~1.1·5~.-- ·-• .. ·. ., .... 
;·:·~';_·/ --._,_ 1> ,-... · .,., 

Hay 9.;·é. c::i';i-i:fi~a~ l.a_s{a~;i:tjuedades del.. sistema jurí-

dico int~:6:i~C:f~A\~:i. ~xi;,;te,;te 'r~iativo al. espacio ul..trate 

rrestre Y al. ~~~*~'i~~~~:~.;~~;¡~-~~R~J~i~.f, 9~ pcaer precisar qué 

es J.o perndti~~I$}~~~~¿{tff~iff~~~tr~1c1o'> qué áreas confusas 

existen y qué princi ,.:requieren una tnayor atención • 

. La propia'~~fJ/f·~' ú'~;~~~2: pauta para el..l.o, pues nos 

~~:f:~~=1~f ll!J~~1~=~~~:=:~~~;:;~=~=~;=~=~;~~ 
,' :1c - , ••. "- .;,_"-, • ':':..--- ~"-- ¡.','4'·-.. ··"·'-' • 

c::i6n :Pó~it~~~:~·a~yr:'~~~cionar pac~fic::a~ent'e'. ias controver --

sias (Art.'' 2;.·-·~·.~p·:'·3) ''y ante l..a obl..igac.ión negativa de. no >---

us.,.rl.a o ut.i.ii;'.¡;.r l.as armas (Art. 2, p.1). 



Adem$is, ~l. ex3minar tal.es tratados no ol.videmos que 

cu ... l.quier ··.i.nterpretaci6n-:de. el.ios debe estar de acuerdo -

con l.os prin~i~~o~ ~:ri~u~E!rad~.5: •en l.a Convención sobre el. 

el. 23 de-mayo 

de 1969 ;:;·¡;:¡,i~:~·li,iJ~~}J~l't:~;~~~¿~~~~ebé interpre~arse de buena-

fé conforme ¡,,1?~Z~~!"~~;.~~~:~i~~~e que haya de ?tribuirse a-

1-os términos d~i_··:'º'~~'f1~t;;~·~;~~- ;'ii'.;~cmt~~t? de éste y _;;¡niendo 
., . ' ·---,~.i ·~.:~::i5f~·;.:;~1;::·~ .. ~ 1::~ .-··~~;-~~;~-:., 

.en cuenta su obj~~-~;::.y¿iif.~n.;·",. 
Para l.os. ~f~c~".;~~?ae"<S:U: 

prenderá· a de7,j~/~t:~<t~rto. 
todo ,,.cuerdo :que·~-:se:. refiera 

'inter!;:>1c'et'aC:i'ón e<:i:: .contexto co.!!l 
•/ ~ - "'· :1~:-1".>·::.' 

s~ pr~án.bu'.io_'}y;:ci~~~x6!;\{~~i .. come:.-
, '>J: :~:.: ~ ~ ·,;,v~-..; CV-

~' ~,.· , \ ·~ ' ; . i ,~, - ·« .: 
.a1 t·rat,.do .y• que e: haya s.ido ·con. 

• • ~-~-·--~---~-·:~ - • 'd'• 

' y todo i.nst~umento ~orrnul.ado con-
c.;, :·. 

motivo de .. \l.;,;·;~eiebraC:::L6n. del. tratado y aceptado como ta1 

normas 

u1trat°"-

Hab1ando ·en.-.tl._rrid;6s. general.es, el. examen deber&; de 
~- ' ... : " ·- -- _;···· ·- . 

hacerse bajo l.a e:\l.§a:r"-i:l:Pie _:perspectiva de :Los propios tratl?_ .. 
de .io's principios ger.~ 

sivamente en forma 6.:Z::.~ri;,;i6<;:li.ca sino ..n;;s bien én direc:ci6n
~·-; 

a su ordenada ennumeraci6n y a· una cJ..ásificación adecuada -
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a) La Carta y 1.as Reso1.uciones de 1.as Asamh1.eas Gensra 

1.es.-

~a) La Carta de 1.as NU.7 

Tanto en e1. preámbu1.o como en e1. teA"tO de 1.a Carta de 

1.as Naciones Unidas se seña1a a1. desarme como u.no de 1.os -

n•adios para preservar a 1.as generaciones· venideri..s de1. :f1.s. 

ge1o d~ 1.a guerra. 
, 

En términos genera1.es se consignan como .pfincipioa 

concdrdantes con e1 desarme. a 1.os siguientes: 

1..- La igu~1dad sobe~_ana de 1.os pu.ebJ..os: 

2.~ EJ.. cump1.imiento de buena fé de 1.as ob1.igacic.ne& -

contra~das conforme a 1.a Car-e.a: 

.- 3 .- La abstenci6n de recurrir a 1.a an.enaza o c.i. u.so -

de 1.a fuerza¡ 

4~- La pérdida de 1.a ca1.idad de miembros a1. ser cl::>jc-

to1de acci6n preventiva o coercitiva por parte óe1. Consejo: 

Y• 

S.- La dec1.aratoria de que ninguna disposici6n de 1.a-

Carta menoscabará e1. derecho inmanente de~J..eg~tima defensa. 

individua1. o co1.ectiva, en caso.de ataque arma.do contra un 

miembro de 1.as NU. 

En e1. Art~cu1.o 26 de 1.a Carta se 1.e concede a1. cense-

jo de Seguridad, 1.a prerrogativa y e1 deber de intervenir-

en 1.a regu1.aci6n de 
, 

arTnaU\e.ntos, con 1.a ayuda de1. Comité de 

Estado Mayor_y __ en e1. 47 se 1.e ~carga e1. emp1.eo y coro.ando-
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de J..as fuerzas puestas a su d.isposi.ci6n J..a reguJ..aci.ón de -

J..cs arinc.mentos y e1. posibJ..e desa:rrne. 

M~) ResoJ..uciones de 1.as Asamb1.eas Genera1.es.-

De acuerdo con 1.as atribuciones que 1.e otorga 1.a cc..r-

~a de 1.as NU, 1.a Asamb1.ea General.. ha tomado impo~antes r_s. 

;:;c1.uci.ones en materia de desarme, a 1.as que haremos r.afe -

reücLas SU$Citamante en segaida: 

ResoJ..uciones GeneraJ..es sobre Desarme.-

i·.- Reso1uci6n 1. 722 (XVI) , de 20 de diciembre de 1.961. 

sobre e1. · tema: "Cuestión del.. desa.:rrne" ¡ 

. . -
2.- Reso1.uci6n 1.660 (XVI)• de 28 de diciembre de 1.961. 

3.- Reso1.uci6n 1.911.:'_, (~I.I) , de 27 de noviembré: éie 

J..963 sobre e1. tetna: -ne.;,;ru.;;_i:,i·;,.ari:z.aci6n de 1.a Am€:rica Lati-

na: 

· 4 .- 1'<.eso1.uci6n 21.62B (XXI),. de 5 de diciembre de 1.9ó6 

sobre e;t tema: -cuesti6n del.. desarme genera1. y ·comp1.eto" ¡ -

S.- Reso1.uci6n 2286 (XXII), de 5 de diciembre de 1.967 

sc.bre e1 tema: ~Tratado para 1.a ~roscripci6n de 1.as Armas-

N.icJ..eesres en 1.a Am~rica Latina"¡ 

6.- Reso1.uci6n 2603 (XXIV) de 1.6 de diciembre de J..969 

sobre e1. tema: -cuestión de 1.as armas qu~micas y bactereo-

1.6gi.cas" ¡ 

, 
7.- Reso1.uci6n 2604 (XXIV), de 16 de diciembre de 

1969 sobre el.. tema: -urgente necesidad de suspender 1.os e~ 
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sayos nucl.eares y --c.errnonucJ..eares; 

B.- Reso1uci6n 2602 (XXIV). de J..G de diciembre de ---

1969 sobre el. tema: ''Cuestión del. desarme general. y c:ompl..s_ 
.... 

to: 

9.- Reso1uci6nes A y B (XXIV).de 16 de diciembre de 

1969 sobre el. terna: "Conferencia de Estados que nq poseén-

ar1.na s nuc1.eares. , 
Resol.uciones General.es sobre-fines oac:~fic:os de l.os 

fondos marinos y océánicos.-

ResoJ..uci6n 2574 (:xx:t:y), de 15 de diciembre de J..969 s_2. 

bre el. te~: "cu~sti6n de l.a Reserva excl.u~iva para fi..~es-

pac~ficos de l.os fondos marinos y oceánic~s y de su suhsu~ 

l.o en a1tarnar fuera de l.os l.~tnites de J..a jurisdicci6n na 

cional. actual. y del. empl..eo de sus recursos .en beneficio de 

1 a humanidad. 

Resol.uciones General.es sobre el. Espacio U1tr~terres 

tre.-

l..- Reso1uci6n 110 (II). de 3 de noviembre de 1947 0 

que condena l.a prop~ganda destinada a provocar o al..entar 

cual.quier amenaza. quebrantamiento de l.a paz o acto de ---

agresi6n y que es perfectamente apl.icabl.e al. espacio ul.tr~ 

terrestre: 

2.- Reso1uci6n l.084 (XVIII); de 17 de octubre de 1963 

en que se insista a io7Estados a no poner en 6rbita al..re

dedor de 1a tierra ningán objeto portador de armas nucl..ea-

res u otra el.ase de armas de destru.cci6n en masa, ni a em-

... -
... ~-
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piazar taies armas en ios cuerpos ce1estes; y, 

3.- Resoiuci6n 1962 (XV:I:Ir). de 13 de diciembre de --

iS63, que contiene 1a deciaraci6n de principios jurídicos-
.... 
que deben regir ias actividades de 1os Estados en 1a expi,E. 

raci6n y uti1izaci6n de1 espacio u1traterrestre. 

b) Los Tratados Generaies de Desarme: Tratados multi1ate 
.. 

rales directos e indirectas y "Tratados bi+atera1es.- 1 

A.- Los Tratados Multilaterales.-

1.- Tratados directamente relacionados con la eneraía 

nuciear y e1 desarme .• -

Ma) .-Tratado· oar., la oroscriuci6n de l:as armas nucle?I-

res en la América Latina.-

Este Tratado establece que las Partes Contratantes se 
1 

comprometen a utilizar exclusivamente con fines pacíficos-

el material y 1as instaiac:iones nuc1eares sometidos a su -

jur~sdicci6n, y a prohibir e impedir en sus respectivos t~ 

rritorios: 

El ensayo~ uso. fabricación, producción o adquisi 

ci6n, por cuaiquier medio, de toda arma nuciear, por sí 

mS.s~s, directa o indirectamente, por mandato de terceros-

o en cualquier otra forma,. y el recibo, almacenamien:=o,. in.§. 

taiaci6n, emplazamiento o cÜa1quie:r ..•. fo=na de posesi6n de -

toda arma nuclear, directa o in·di.re.ctamente, por sí mismas, 

por mandato a terceros /o. de c1'lal.~t.i'ti;.%" otro modo. ... . ' -._,~· '., ',, . 

Las Partes Contratantes se .·Comprometen. asímisrno. a a:E_s 

tenerse de realizar, fomentar o autorizar, dir~cta o indi-
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rectamente. e1 ensayo. e1 uso. 1a fabricaci6n. 1a produc 

ci6n. 1a posesión o e1 dominio de toda arma nuc1ear o de 

participar en e11o de cua1quier manera- (Art- 1)-, 
Este Tratado (T1a1te1o1co Treatv) quedó abierto a 1~ -

firma en 1a Ciudad de México. e1 14 de febrero de 1967. fe-

c~a en· que 1o firmó nuestro pa~s junto con·otros cátorce E..§. 

tados de 1a América Latina-

Mrucico 1o ratific6 e1 20 de septiembre de +967 y e1.--

Tratado-entr6 en vigor e1 22 de abri1 de 1966-

"b) Trntndo sobre 1a no Pro1iferaci6n de 1as armas nu-

c1enres.- · 

Segón este Tratado cada Estado'poseedor de armas nu 

cl.ec.res que: sea Pa~e en e1 Tr;;,;tado se compromete a no tra..§. 

pasar a nadie armas nucl.eares u otros dispositivos nuc1ea 

res expl.osivos ni e1 contro1 sobre tal.es armas o dispositi-

vos. .sea directa o indirectamente: 
" . : -¡ •. . "~ 

y a no ayudar, 

nuC:l.earee a fabricar o adquirir de 
- 2 

otra tnanera armas nuc1eA 

res u otros dispositivos nuc1eares exp1osivos, ni el. con --

trol. sobre ta1es armas o dispositivos expl.osivos,(Art- 1) -

Este pacto conocid~ internaciona1mente bajo el. ap6cope 

Non-Pro1iferation Treaty se abrió a 1a firma en Washington.-

Londres y Moscó. simul.táneamente. el. 1o- de jul.ío de 1968 y-

nuestro pa~s 1o suscrib~6. el. 26 de ju1io de 1968 y depositó 

e1 instrumento de ratificación e1 21 de enero de 1969. ha 
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~i~ndo entrado en vigor e1. Tratado e1. 5 de marzo de 1970_ 

Me) Ac:uerdo scbre ras. medidas para reducir el. ries:90 6;: 

i~z e~oic~icnes de 1a auerra nuc1ear.-

pi.o nor.il:i:re: .· (."'qreemar.~ to reduce · the Ris'l: o:r Outi:::.r.;c.1~ ~r i; . .;. 

E~~:::::r ti¿_-;, • el cual.. ent:ró en vi.'.g-~;;-o:~:~~:{. -:~3.0~-~ 4= ··-~sp_i:.i.:~:..:L::.:::: 6e 

"d) c~.-~ ... -c:n::·i6n <:'"o·~r.::: l.~s -A~~~-~~;~-:~~~:_~i~~:~'.~-~i.'5cr; C:b~--

Lc. Convcnc:i6n sobra 1.á pro~~c::f:'~~''.~,:;';;;';.~desa:ro1.J.o. p:co-
. ·_,.-: )~'.·: :: ·.:;t-,:--~~?~~~-~~:J.~t>-~: ;-·:;< _-.'.~f-:"'-. '' .. 

duc:::i.ón y c.1.n-.¿.cenand.ento de: c..rmas:.l:>c.C:tereoJ..égi.'cas (bio1.6:;¡;i -
-_. . .. : _ . __ , ~.·::-.--: .- .:·.:_;:· .'_:::~···~--~~-: .. ;-~~</I'.~*;;:··:··í;~l'.t}:{:}>~~t: .. ·.· . '.·::_-... . . 

ce.:.) y t6::-;ic;...s y -~obre · su.::caes:cruc::.ci.6n';·· re'p..Orad&'·.p;:,:::- .J.'=" c.::::.::.-

~~:;~?~R~iillilill~~~!~~~~~~~~:;: ~ 
c5xicos~ 

Ins"Crumentos; insta1ac::i.ones o medios de 1anzc.rnier.to-

ócsti.nados para uti.1izar ta1.es agentes o t6xicos con fin~s.-

hosti1cs o an confJ..ic::tos armados. 

En é1 curso de 1.os nueve meses siguientes: a 1a entrad~-

en vigor dé 1a Convénc::i6n, todos 1os signatario~ de J.a =isma 

.::l~i::..::.n de:s-cruir o de~tine:,.r para 'fines pac~ficos J..o:s e;ga:n~es 

bio16.:lic:os, 1.os t6xicos:, 1.as ins:ta1ac:iones y 1os medios d¿ 
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, .. 
transporte de estos tipos de armas. EJ.. Consejo de Seguridad 

de ia ONU está facuitado para examinar ias denuncias de in-

~acci6n de ia convenei6n. 

A1 aprobarse esta Convenci6n ei 10 de abril. da J..972•, 

l.a Asambiea GaneraJ.. aprÓb6 otras dos resol.ucione~ qua se r~ 

~ieren a J..a necesidad de proseguir J..os esfuerzos para pros
/ 

cribir J..as armas químicas y aaoptar ~edidas p:rovicionaiés_ 

tendientes a impedir J..a fabricación de ciertas-~ariedadcs 

particuJ..arrnente pe1igrosas. 

La Convenci6n se aprob6 por cerca de 70 país.as, incJ..u

Mfucico que l.a ratificó y firm6, habiendo en~rado en yendo a 

vigor eJ.. 26 de marzo de J..975 y mencionándose c_omo J..a BioJ..o-

gical. Weapons Convention. De 1as dos resol.uciones una se r~ 

fiere a l.a prohibici6n de l.as armas bacterio16gicas y.otra-

a ia prohibición da l.as armas químicas. 

• Me) Acuerdo sobre 1a prevenci6n de l.a cuerra nucl.ear.-

Este Acuerdo entr6 en vigor eJ.. 22 de junio· de 1973. 

S~ nombre en i~gl.és es Agreement en the prevention of-

nucl.ear -war. 

· 2.- Tratados :ind:irectatnente .·rel.acioriados con ia Ene:rc!.a 

Nucl.ear y el. desarme.-

Ma) Tratado sobre J..a Antártida.-

El. Tratado sobre J..a Antártida determina que J..a Antárt_h 

da se utiJ..izara excl.usÍvamente para fines pac!.ficos. Se proh.f. 

be, entre otras, toda medida de carácter rnil.itar, taJ.. como-
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ci éStab1ecimiento de bases y fortificaciones m.il.itares, la 

real.izaci6n de maniobrás miJ..itares. así como 1os ensayos de: 

--· .-. -_ ' 

-, --- - - - . 

Ei '.I'~~~'"'-~º·;·no impedirá e1 empl.eo de personaJ.. o equipo-

n•.il..itrsré·s~ iJ~~~-~~~zs::~gcoci.01?~.s cientí_fi.cas ··º para c:úaJ..quie:r 

ct:.ro f,.i.n,~r-~~~t;~'.~~j"!?'-:rt _. __ 1) _ 

Ade¿;;;~;· Ciéterm..Lna que toda en l.a_ .l'>r•-
:;,'...' ' .- .. : 

"tártida.y•J..'a. eJ..iminacién de d~rech6s radiactivos .. ..... en dic::h.;, 

regi6n quedan prohibidas. 

En caso de que se conc::J..uyan-_ac::uerdos·interna.cionaJ..es -

reJ..ativos c.1 uso de J..a ener~.!.ii. ·ritic;i~~.r.': .::.emprendidas .. J..as e~ 
.::f;·-·\. =:./:': ·-;;·--· 

pl.oxiones nucl.eares y J..a ~i.i.'~~;q;..;-16'..:-i·:a~ desechos rad.iacti 

vc.s, en l.os que sear>: Pa.bte;',,;,,:'.l)l:B~~·~ .):~~·;Partes ~ont.r2-cantes 
·,:_.·~;~-.·, :~::~:;:- :y_ .. \-_: :~\:.:- ~-

e: u y os representantes:/estén('.:E'a'cu1-fi\dos: a participar en l.a s 
'\:.'];" ;~;::i·:.:· -2-~:,:~'c'' "'W' 

reuniones previstas;'~h.··ei·:(~-~.!.C:::U.io IX• J..as normas establ.eci 
'\"'{·. --·::-:.';- '.,._,: .. ;·-;:.,. 

das en tal.es aé:Ü~rd6;i'~~~~;.;;;¡;:i.i.ccl"rán .en l.a Antártida (Art_ V) -
<:.- • •• -:( _,, •.«: :.j·.·: •'<~·:·· ' 

Este Tra§~+~,:,f~:-~t,,;~~ic;f:l::~a~y) ·.se firm6\ei .. 10_ 

cienü>re de ~959 ~~n{l.~ c5.udad. de washingt:o~ i;-~~[~Ji~\;~i::~)r 
Aust.ral.ia -~··' :B'él..'9i.c<;l;; .chil.e. Francia. J=op6n} Nueva~ Zel.anda, 

··<.:. _{:)_·.\,::~->:.·- -:·-.«::: > ·~:-:,·~,-~·;{'.;:~-;y~·:.'_::~'·,• . ' -
Noruega. La <uni6n 

de di 

Sudafrj cana. La URSS, el. Rein'o.-Unido de 

J.a Gran Bretaña e Irl.anda deJ.. Norte y l.os Estados Un.idos. 

México no se ha adherido a· este Tratado, el. c::u3J. entr6 

en vigor el. l.3 de junio de 1971-

Mb) Acuerdo sobre·1~s ~edid~s o~ra oromover el. en1ace-

d~ comunicacione~ directas.-
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,.. Este import:.ante ·)>.cuerdo (Aareement on Measures to Im 

orove the direct Communication Links)entr6 en vigor entre 

sus suscriptores en_. l.972. 

Ne) convención ·'·sobre l.as r>l.teraciones del. medio am---

biente.-

Esta Convenc{6n se firm6 el. J.B de TnaYO de J.977. (Envi -

romental Modification Convention) y entr6 e~ vigor el. 5 ~~-

octubre de 1978. 

Md) Convención internacional. sobre tel.ecomunicaciones.

La convencion internacional. sobre tel.ecomunicaciones.

firmada en Nahirobi. el. 6 de noviembre de J.982. entró en vi 

gor el. J.o. de enero de l.984 y rige no s6l.o.J.as tel.ecomunics 

cienes aeronáuticas. sino también l.as espacial.es.además de

l.as materias que J.e corresponden. 

: B.- Los Tratados Bilateral.es.-

Tratados directamente relacionados con l.a Enera!a Nu 

cl.e~r y el. Desarme.-

"a) Tr"t"'do sobre los -:-nisil.es antibal.!sticos entre Es

t~dos Unidos y la URSS. 

Este Tratado bil.ateral., firmado el. 4 de marzo de l.972-

y que entr6 en vigor el. 3 de octubre Qel. mismo a~o, conoci

do con el. norribre de ABM Treaty. constituye uno de J.os pil.s 

res del. desarme y del. control y empl.azam{ento de estas ar -

mas. 

Seg~n el. Dr. Geral.d Jonas. Jefe de J.os Cient!ficos y -

Dicector del Programa IDS. este Tr~tado fue estructurado S.Q. 
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bre l.a Tesis de que si ambas potencias permanec~an mutua -

·mente vul.nerabl.es a un ataque nucl.ear, el.l.o reducir~a l.os-

insentivos para aumentar sus fuerzas estratégicas de ata -

gue •. 

Lo~ soviéticos han cuadrupl.icado sus ojivas nucleares 

en l.os tS.l.timos quince años y también han l.ogrado al.ta· pre

cisi6n para destruir sus bl.ancos potencial.es, asi: como rá.L' 

pido poder de mc:rvil.izaci6n. 

Aqemás, desde l.a fecha del. tratado los soviéticos han 

producido 3000 misil.es rcBMS, muchos de los cual.es tienen-

cada uno diez cabszas nucl.eares o el. equiva~ent.e de 20000-

bomba~ at6micas con un poder destructor eguival.ente a iso, 

mil. tonel.adas de TNT. Dentro del. Tratado, l.a URSS protegi6 

con proyectil.es convencional.es l.a Ciudad de·MosctS., mien 

tras que l.os Estados Unidos pasaron por al.to esa opci6n 

por ~al.ta de experiencia en sus cohetes Minutem.an. 

otra viol.aci.6n soviética del. Tratado ha sido l.a cons-

trucci6n de una extensa red de radares en Kr~snoyarsk, que 

• 
l.es permite detectar un ataque l.anzado contra su territo -

rio d~sde cual.quier ángul.o de l.a tierra, encontrándose l.a-

propia URSS en l.a pl.ena rea1izaci6n de importantes investí 

gaciones para construir armas símil.ares a l.as que l.os nortes... 

mericanos util.izar~an en su proyectada sombril.l.a defensiva 

de l.a Guerra de l.as Gal.a~ias. 

"b) Acuerdo provioional. entre l.os Estados Unidos y l.a 

Uni6n Soviética acerca deciertas medidas con rel.aci6n a l.a 
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l.imi't:,..c:i. 6n de :-.rm"'s of'ensiv"'s estr,,.táoic"s (SJ>.LT Y.·Y TI\_ 

Es-e.e Acuerdo es el. resul.tado ele l.as negoci._nciones bi-

l.¡¡,teral.es entre,_l.asjdos,s\.1p_erpotencias i.nici,,.das a partir-,,.. 
de J.969 y C:::uya!pri.~¡.;;ra·:· fase 1=.~'7.; c~mo ·resu1tad6 el. SALT I _ 

; ~J·~· ·~:·.· '.:-:,.~>·~'>}:·· ... \",~-·; :.~~r>, .. , .. ·;· 

::~::~:~¡~iltilll1~lll~:!~t~~~~~~~~~~~;::~:~~ 
con vigencia,~üsta;.,,~l.,f;año:,de l.977 en que expir6, hizo un -

:::~::=~~~ttili~~~=:~::::::. ::~ n::::~:::::d:: re-
ducci.orie~' ···sust·ancial.es de l.os sis-cernas estra-cégicos ofens~ 

vos Y c::~~~~)~~~.f~ :~::,n:::::::::to y en e1 deeen<o s<-
guiente,!;i~~f~~~;ao~ u_nidos <y l.a Uni.6n Soviética l.l.egaron-

¡.·:'!::·:, ,o - ~ 

a un nufCyO~i'aé::ueórdo ~conocid~{~~~o · SALT. :n, 
. ·- ,, .. ::,..·"-~ 

que entr6 en vi-

gor el. l.B de.j~i~61ae:i·969,.y;"~piró el. pasado año de l.985-
.';-,: -:1 

E.l. objetivo de•tiil.es négoc:i.aci.ones de desarme ten~a-

a garantizar ei.,.programa. sigui.ente: 

Que el. .'de.s~-r~e S<=n gcn=ral y compl.eto y quE< l.a guerra 

a~je ele constituir un instrum~nto para l.a so1uci6n de pro-

bl.emas internacional.es, y 

Que ese desarme vaya acompañado del. establ.ecitniento -

de procedimientos seguros para l.a sol.uci6n pac~fica de l.as 
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contFoversias y de disposiciones eficaces para l.a conserv~ 

ci6n de l.a paz, de conformidad con 1.os principios de 1a --

Carta de·l.as Naciones Unidas. 

E1 programa para el. desarme general. y comp1eto garan-

tizará que l.os· Estados s6l.o tend_rán a su disposici6n 1.os -

armamentos de carácter no nucJ.ear. fuerzas armadas. el.emen 

tos ~ instal.aciones reconocidas como necesarios para mant~ 

ner el. orden interno y proteger l.a seguridad personal. de -

J.os ciudadanos; y que 1.os Estados apoyarán una fuerza arm~ 

da de J.as Naciones Unidas al. servicio de J.a paz y 1.e su -

ministrarán l.os contingentes en que se conviniere. 

Con ese objeto. el. programa para el. desarme genera1 y 

compl.eto.'coi:ltendrá l.as disposiciones necesarias. relativas 

a l.as org¡;;~iz.~ciones mil.itares de cada nación para: 

El.J.icenciamiento de l.as fuerzas armadas, el. desmant~ 

1.amiento de l.as insta1.aciones·· mil.ita res. incl.uídas J.as ba-

ses, 1.a cesaci6n de 1.a prod~6~~6x:), de armamentos y su el.im2'. 
··::_,;, ~ ~ 

naci6n a su adaptación. a .. f~J.i;;,,;;;~~P°'-~·~t:E~cós; 

La eliminación de it6Ci.;;.~·.:~:~~%.::::'~·~~r.,;as de armas nucl.ea-

::•: ::·::::::.:·::·::·::::1~1-~¡:~:~:::::;6n en m1' 

La e1.iminaci6n de todos·•· i·d5· ~i;.aio~ para el. 1.anzamien-
,!., .•. -. 

to de armas de destrucci6n en ~s;,. ;. 

La abol.ici6n de J.as organizaciones y de l.as institu -

cienes destinadas a estructurar el. esfuerzo miJ.itar de l.os 

\ 
l 
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Estados. l.a cesaci6n de toda l.a enseñanza mi1itar y l.a ..:.-;...._ 

cl.ausura de todas l.as instituciones de enseñanza mi1itar; 

La ~erminaci6n de 1os gastos mi1itares. 

"e) Tratado Estados Unidos-Uni6n Soviética acerca de-

1a l.imitaci6n de·,pruebas con armas nuc1eares Por deba;o 

de1 suel.o.-

Este Tratado hil.atera1 en~r6 en vigor e1 3 de jul.io 

de 1974~ Se 1e conoce como el. Thresho1d Test Ban Treatv. 

"d) Tratado entre l.a URSS v los Estados Unidos sobre-

ex-olosiones nucl.eares pac~ficas.-

Este Tratado (PHE Treaty)entr6 envigo= entre l.as pa~ 

tes contratantes el. 28 de mayo de 1976. 

c) Los Tratados de desarme re1ativos a1 mar.-

~ratado sobre 1a Prohibici6n de emó1azar armas nuc1eA_ 

res v otras armas de destrucci6n Tn>'!Siva en 1os fondos mar~ 

nos v oceánicos v su subsue1o. 

La desnuc1earizaci6n de l.os fo~dos marinos y oceáni -

cos es una cuesti6n que.se empez6 a discutir en e1 Comit~-

de Desarme de l.as NU desde 1969.y que más tarde, aprobado-

por l.a ~samblea General. vino a constituir _l.o que se conoce 

como el. Tratado .de 1a Desnuc1eari:iaci6n ·.de l.os. Fondos Mar~ 

nos (ScE>bed Treaty). :--s~gGn el. cúai:;:i;a::s:.liax':t,es .. Contratantes 
~'.,' c.·. ~ ,,>' ,' 

se comprometen ·a "no impl.antar .• ~~- ~:i);'~§:i:?;;~;;~i~o. definida 

en el. art.!.cul.o :r:r. cual.quier ti.'po '~e ~~~'~ ~'i:,.cieares o --

·cual.quier otro· tipo de armas de.destruC:c:i6ri_:en masa. as.!. -

como estructuras-. insta1.aciones .de ·1.anzamiento 'o. cual.esqui~ 
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res otras fac:il.idades ts¡.>ec:í:ric:,.mente diseñadas par.a el. al.m-ª. 

cenarniento, prueba o uso de tal.;c,s. armas ··(Art. l.). 

26E.o (XXV): ·¡t'e) .. a·~ NU'hc.'bi.iel'lcio ..¡;al..er ciert:as reservas. 

P ~·;:. •o~';;. ;~::~a rt:e • a pesar de sus prop6sit:os bien defini-
, ·' ~:.·_ 

..::1os y ·1··~abi~'s po:r todos conceptos. el. Tratado tiene di ver -

sas fa·:i,'ici.,;¡; 1:·al.es como l.a ya señal.ada y además l.as re1ativas 

a 1a.·aÍ.i,;;.enc.Í.a de medidas del. control. interiiaci.o~al. y de su-

:fa:l La c:le: apl.icac:i6n a l.os submarinos nu.c1.;~r~~.;'portadores 

El Tra"L·ado se firmé e1 11. de febrero de 1971. y entró 

vigé.r ei'ia'aé mayo de 1972. habiendo tenido l.ugar ta1 

firma. =n.: for~:~J.'...:i.;;ul.tánea en 1as ciudades de Moscó., Lon 

y ,,,,.~~~f~~~~~h;~~· ·~·. <~L . 
i:::i. ~.1·:r~1:,a'aci:1::.r~~:r;;;'S~ntá 

,. , ··.: .;:,}$.-' 'ef:·::,; :0:"~/'' ·J 
l.a'concil.iaci6n entre l.as posi 

c:iones . opué'st'a'S'..;'de':·1 a . Uni6n Soviética• que pretendí: a l..a 
; -···, .. -'iJf;: ··~i)'' ,_.::? .. ,_ -, . -

prohibic:i.6;..·,·ne·'t:oda"> U.so mil.itar de l.os fondos marinos y 1a-
: '> .·· ": ;:>. :~:-: 

r1= los i::staác>s 't.Jnidos que s6l o deseaban prohibir 1.as insta-

J~c:jon~s y armas defensivas. 
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d) Los Trataóos esoecíficos de1 esoncio aGreo v ~2~rat~ 

:rrestre.-

i.- Tratado por e1 cue se Prohiben 1os ensavos con 

armas nucieares en 1a atm5sfera. e1 esoacio u1tr?terres 

tre v deba;o de1 acua. 

Proc:1amando como ,su finaiidad principai 1a de a1can-

zar io antes posib1e un acuerdo de cesarme 9en7ra1 y com- -

p1eto bajo estricto contro1 i..nte::c:nac:iona1 de c:onformicad-

con io.s objetivos de ias Naciones Uniaa·s, que pcnga té~ 

:no a 1a carrera óe arniamentos y q'!-3e .e1.:imine e1 inc:en-civo-
•. , ... ,-e_,/_ :·:,··x--

::::d:: :::ª::::" n:c::.;;;\~~~-,~~~r::::b::c:~:· =:~ 
C2 u.na de 1as Pa~es se:; comprc;:nn~t_e~,:Á a preve..~ir, 

:.:1:0 ,,:::V:: 2 c>»z~~¡.\'.!~~~t_._:_-.• _ ... ·.;~-'~''····.:_•,t.•_·.·._;;_~~r:;. ¿~ ~sayo ~· s• 

·.al :i::n';,.-~:~~f[~~~!~;'fi;;t;;~sé:•a1'iá~Yd'i~~us :Límites. inc:iu~ 
:·.:¡;.:_ • . :'"];~(.·.:.; ,~rf-:~-A~'/4."1::-" "~,,.,".---"·"-"- .L=--F,:~-~ ~-;s•;,~Z.. ~i'; '.:.:::;.{':.,'·''::~ ! ¡ •. ~; -_ 

do e1 .e#?a·~-~~~r:~u_-~----~-:~_-.·_ .. '.~~-~:~,%~;fe;;~-~:E:.~-,,:·~-~~;-_~-~b-a-:>c{:;."óe:L ~ "ª9?ª. in:::1~:i 
~ ·~,;' ;]j,, = :l. 2! ~·1.~~:~;~-~~·~.; ~:·'o 6.as 

- >. 

E:ri''" cÜaJ.quier o-ere.. 'tne¿io 

rritoria1 óe1 Estado b~jc cuy~ juri~ói.cción o soberaní~ 

se efect!ia ta1 explosión. Oueóa entenéii:do a ··este· respec'Co 

que ias cisposic:.ione& 
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permanente de todas 1a>< expl.osiones nu.cl.earesc, de ensayo,

inc1uí.das todas 1as expl.os:i.oriés subterráneas,', y .cuya cel.~ 

braci6n 1as partes procuren a1canzar;,' 'como, ,1o manifiestan 

este >Ti:'~t~:~~<(~'r~:~,:.:.;f. ;'C:p21): ~ en el. preámbu.1o de 
-··" - .. :\.; __ .' ' " ·--~~·.· ~·.:: "'-·/~~::,_;,._. ~~::-··- ':. '. 

La i rripOrtanc'i~a~:I.;<~~~~fS~;~~¡;Jt~~~~fiz~~t~~'.¿f.1~~~-~ que si 
7:':;:_·;>~ :'!.·,';:~'7~-;:l-~',': "T+~~~·:.c-::;··::;~ F;-~:,.__;~-'--~f- ·.:k~°F:~-~~(C: ·:.:.1~~~~5-~··2:::-~:-:\ {~j~~r~.r~ ?t':·:-.·?~.:; ~ . 

bien, es cierto' que 1as negoc=i.aci.onesi',deSca's1•:;ci.nco años -

que c~nd~~~~§~ a- ~u; i{~~~~~-~~~~;~~t/~:f8:~:~~tfj~<Jha f6rrau1a 

que -prohibiera'': 1.os- ,ensaycs••;·sub,terrán'eos~(y:,atmosféricos y. 
,.·~·"·' "·,. ·:~~-?~-! ·,J~i~:--·- ;;~I'.\'.<",'L.~.;_ó_,;f':~-. ,• , 

simu=t~ne~mente, tuviera :~:;~.~~~~;J~~m~;t~~~da de l.os Est~ 
dos_.un:i:~ós de inspección· éoiiú:>Vsegu:i::::i.dadé~'contra infraccio-

nes ~~¡~~ies a sus pr{n~¡fi#~J~}~:~~t;t~;'.~~ es gue 1os avaD_ 

ces .de· 1os métodos científiqos 'p-,;.-r'~:;rastrear partí.cul.as -

radiactivas en 1a atmósfera posibi1itaron 1a prohibicién-

de 1os, ~nsayos atmosféricos sin inspección de1 espacio a~ 

reo de ~o~ respectivos pa~ses. 

Es de conjeturarse, de' igua1 manera, que 1os ul.teri~ 

res ·'progre.sos tecno1ó'3icc's podrán permitir l.a modificaciE.n 

de l.as pr.o.i:;iuestas de l.os -Estados Unidos para una inspec 

cién con respecto a otros objetivos mil.itares, bases de 

cohe'C:..,.s o' insta1aciones mi13'.ta·r¡;;~- de ::9ran_ embergadura y a 1 

hab1~~ el~ pr-ogresos tecncl.égid~~~!4¡~~:: ~~1:ci~cs refiriendo a-

podríamos ejemp1ific~r 

medi.ante;_sa'.t.l01ites -''En particul.ar. 
" :: ':~ > ' .'º . :(~ ' .. :,~ ... :: 

hab1andc :a~ i;.Sc·s~:\::éii.tes centine 

una. 'posi.bl.e supervisi6n 

1as, que son vehícul.os que circunv~1~n·,··ei 
-;_ ,' .·_ 

pl.aneta con l.a 

misién de detectar el. Cñ1or generado por 1os misil.es enem~ 
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óespeg,.r óe sus p1Atafor~~s. 
:·· 

para in:foi:m=1r a 

1· t •J·.L ~"! =.ño ~ono'="=.i'io E=n i.ngl.éR coino el. -.p-~rtia1 Test.-

r:&·""".:..-~ry, - fJ-é-~-···f3_- r m::i:¿;~:, -E::-,:.>Mosc-•~ l:.'!J 
-~- - \:~:: :,>~-- ::·.- :--.,·· _;·:.'..-

1 os I:;s~:~·Ch;·;; ·°4:~~-:-.;:.~i~:. l.r:· i..iHSS y el. 
--... " 

'Cuy e una e'Cr>f'ñ_ -.i,._r.p~f,'t_a'~.:C.e·;en• 1,. 

S nE= ace>sto_de_19b3 ;_ 

Reino Unido y consti 

- . ' ~-: : t-~ 

Erit.r6 en V ig cr el- ·l 0 . 'óe octubre de 196 3 .• ~ ,_ dhirie;_ 

ron a ~l mi-\s de 100 Es~Ados. 

Sin émbargc, los g~bi~rno~ de Pekín y de París se n.§:_ 

garon a hac:er1o y piens~n ~eguir con sus experimentos at~ 

micos. 

actividades de los Estados en 1,. e~plor,.~i6n v utiliza --

ci.6n del e~pacio u1traterr2stre, :i ncl.usc..·, 1::. Lunrt ·v otros-

~ueroos celestes.-

Los rrincipios sobre 1;;o utiJ.izaci6n pac:í.fica del Es-

pc>c:io Ultr,.terrestre fuc:ron rormu1ados po:r la Asatnb1ea G~ 

nera1 de 1as NU en_part:ic:ular en_ sus'.Resoluc:iones de 
_;_·r· 

1as-

Asambleas General.es .1_?21· (XVI ) • • de 2o>:de. d1C::1embre de -

l.961; 1802 

(XV:J:I:I). de 17 de octub>:"e de 1963_; 1S62 ·(XvIÍ:t). de l.3 di 

c:iembre de 1963 y J.q63 (XVJ:J:::[} • de 13 . dt! dic:ie.m:bre de ---

l.SG3. 
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- - - . -

Ei..~ :~e~t.-. de ,,,.1 f'!~o-~·.::C";T_ ·· -.-::~»~.:._'Lr.7_t.~i;"-~: sritJrt::: ;~.lo~ pri.nc:i 

.l,; ñC:L~--:t~r;d~n";L1.~<,.<:C:"''Cª2º7.;,'.'· el. C~:Jl 
pC'" de ·.-1·~~":_: e:xpl.oraci~n y_ o.:;.--.. i_"~'--~-Ut·'i1·i·;:~'C..L_6~ ,-~C:.i _E:l=ip~_-3_~-o l'li.1:.r1 

- .-.,- - ' ·.·,~, ·-·-~· '" ._ ) ·:··· :;, ·, ,'- ··.·. -

:::c-ui r 

tc:-'restre:. '·iricluyen'a~- -~ ... · ·i;a '_'.:LU:~a~::Y:7~::a.,:"O"!::ro_~ c~~'l.a_!'.P?~ _:·Ce.1_ es~es. 

fue ado;~~-~ci' por.}ª 1.s~rnblÓa·•cdoheir~i·e:~j7.'ai<d'.{C::~~mbre ·de 

l.
qt,.:, - ; ~.··· ···:•. ,,·,;,·,e','' ;::,:; •:''":' ·,·,, ,,.,,' ·.;• ";:::.,',- :>', ., .. 

- <;·::'. ~-- -'~ T i. :_,_._ - :·:<-::;{~·- ., -

El. Tra1'-'cc>c ~;~t~bi:e~é ~\,~~ ;os i F.~~~~~;~ -·~-·~- ;;c:.';:.~Q~r.;e~en ., 
·;_ - : ,: F_'. -;-. ··?;~.- .. •.;_:: ·:.'.--'·- , - . 

n<> col.ocar en. 6'.,,:t;~-~~ .t.'i~¿;J~doi ,¿¡.-:;;;:i]¡,¡\~.fi~:j:c;.:''~'. h}y.;d~n nbj""'Cº,;.. 
.-.':.~~,:: ,. ·~:y __ ·._.;-\ .';:·.::~:- >~ '",;~:_·";··~ ··· -.·,, ·t::" ··l r.:_;;"<·--~-----T '.-.::'. -·-.i~-/ 

port;.r:.dor de '"'.r~ñs-·-~r•ü·c~~~a·_.c,a:s.., h::i:~ ce:~·~:_ri;i.íi9-~í:l-.~r:~6~:r:;O~:·.·-c:-~P.~ .. ·:.=ia ··~r., 

!!'as de dest:rucci6n éri ~asa. a ne- ~:~~J..~!z:'; '.Q~.,,l es ·~'i.,~s en 
'.'•.\.'•e -:·.;,'~<:-~>~:'... "-:;-•..::;_~,-; • J,~r;.!• - ' • 

1os cuerpos cel.estes ~·- a- no -~Oio~-~~~-·:·'..t·~~1-~~~:~-:~~~---~.:- ¿:;~_ .. _'e:r e~P..?!. 

cio ul.trate~restre "'-n ningnna .:itr;. .:,;~2.~c ;'{~~tÍ~~~io l.V. 

p. l.) -
'. ··-•' 

Si.n emb.,.r90, «9.rúq6 qu..,, no St.! .. F~oh.i:oe la :..,;til.i:z.,;,ci6n-
~- . . : . " : - :. ,· . - - .. 

persona1 mil it~r- ~~-~~~ --~~~¡~~-~-~~--~:i'~-a-6~~J~e··~- ·t:::ie~~·-!.fic~s -~i p..e_ de 

c:u?.l.q u i er ot~o ~--&j~j:·~·~:~~-~~~~·~; .. -~~~~-:-_Í·~··¡~·¿·~- -· ·r~mpo~o sP pr or~~:r...e J. a 

l.a expl.oracil5n a.::·ia;:Lí'in,.,•_y.· C>'Crcs r.uerpos cel.c""c"°s con :ti

n.a.s p;oc!'fico!'> (7,,,r~!cú.1·; .1'v.p.2> _ 
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En carr.'.bio en l.a primera parte del. TT'.isrno prece?tO se 

dete~.ina que·, i·a Luna y J.os 

l.izar&;n eXC::l.J,;.i;;amente con 

demás cuerpos ce~estes se uti-
. . .. ~ ·. 

;;,<·,. ;.·',,· 

fines pacíficos poi- _todos l.os 

Estados P.irtés.¡·en~el.Tratado. Oueda0proh.i.bi. do cestabl.ecer 
~_,_·r-. "«; . 

en 1o!f, ~;i--~~~~);-~~:~~~::i:~s'C.E:-s -baseS ~ 
;-~> -. 

· in·~-t:~i--~:~¡:·ij~~\s-_-:>5j ;--~-6~~-f i-c ~ 
! ·;:,_-~ ~ : :..;- \ '.''"' ,:;~ -~: .. •e • 

-· : "·, ' !.·-
.. ~ " ' •.' . 

cienes -~.i.'~--~-~!~ª~X:éS~ _ efectuar ensay~-~ _c::c.,,: 'C::u·ai::;t.:i.ir· 4t::i:po óe 

mas y reciJ.izar< 1r.aniobras mil.itares.· 

La óesr...i.l.itari:aci6n de J.os ~uerpos cel.estes.resul.ta-

r;ashi.ngton y Moscl'.:. - -=- de ene~:::> 

óe 1967. e..~~=anóo en vigor e1 10 óe oc'C.uilre e: ese mismo 

~1 ~cucróo óc~erm.i..na que sí. óebido a acciaen~e, pe1~ 

gro. o a~errizaje xor:oso o invol.untario. l.a tripul.aci6n -
.· . 

óe una na.ve espacial. óe:scienóe en territorio col.oc:aéio bajo 

l.a · ju:::-isdicc:ién de u.na parte contra~an'C.e. será devu.ei~a --
--: .• :':'.: :··· -~-,- _ _ j-

con segur.Í:dady sin demora a represe~~'~,~~~s de l.a l.os 

rióad óel. l.arizamiento (.};.rtíc:ul.o :IV) y que toda parte contri!. 
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tante que sepa ti descubra que un o~jeto espacia1 o pa::-t:.es 

cc~ponentes ce1 ~~smo han vueJ.to a J.a tierra en territorio-

co1ocado .baj º• su ju~.is,dicci6.11.:. J.o. 'not:i.:E:icará a 1.a .autoridad 

de J.anza:mi.ento y al. .sec::n;~tar:i:o General.· de l..as Naciones Un:i-

:='3---- ~--o--=-.co-,o_ e-;·:~.-==- ', --- ~·~ . .=-;',;:..o,_~ •• -_,.=-.- • 

Por sup~és:C6•<;;¡\,i~fi~· ae·~6·i~:g.i.6,:;•;iaii·~~:ii.on~ti"C"-as•y, J.:a re~ 

tituci6n· .• ·de• ~:>~fr;:gs:;i~~;:·~"::~~;';..i'<;~·~?.~c{~ .. iii~r;,;_'tE;_,~.r~;,.-t:r~<es-c.ári 
!;:~jetos a ~u_é' ~~~-~.,;·;~i~i:d:';;.;d:e;';s .. ,,,, ,., 2 

,., i' <•i• 

p:ios de .. a 

oh-

je-:..c 

~~~":· ;'.:,-"?'~~:.- ,:-,: '·''· :-.~~:·";/'--,'"·) -~;; ,,· .. :;·. -- , 
'2~~?·s~--~&s·:.:L·u::J!6~~:: 2;3~·~5·:._ ;:'..t,'?=?-~:i··~-

,_;:i~> ''~t{/ . ~;?.i·'·" ;·. :/"' 

:::.~ ~~er.-.:~e:.~:t ó~> ... -::::~S-~:,~:~":.fi·~~: · 

- .. e-

~--,':';'· >.:'' . ·-~,,_ _,_.'.~~~'.;.( ;:..-.~:' -
:-~~=~.:=:-:- anó'-·kE:.~~~ 

'.· _.,,. "··'· 

·..:,:, 

v.:ig.c:- e:i. 3·:. '=ie '. ~-:=i..e~~r· 

::e ese =..::s:n·=... -_·a~ ... =.--. 

_:;," .¡._3;,·, '';,_ 

es"O~c::~ ~-::{e-~--~~~~r L> _:,_,~·. -
L:'l es--c.e: Conve?"!.io se es-=.ipt:.ia c;hé'..-.f~~-~¿-~~~~.~d-~t~~d.a .·i3r:::a 

1::.~,L·.: ··-,,· .· ,; .. · 
',·_ .· -". ,J' ' --- . ·. 

r....ian-cc.--· "."C.~n~~~ res?onsabi1.i.CaC. aªosol. u.-::-a· y.'.. :e·~_sponcóe~~ ,'_de ·ios-

óaños cause.dos po:r un c:Oje-r.o espacial. suyo en l.a · super::Ei.c::ie 

no se c:c:-ice:5e.rá e>:ensiE.:-i ?.i g~~?t en 1.os casos· e.r~ que los C;_ 
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ños sean resul.tado de actividades desarroJ..l.adas por un E_2. 

tado de l.anz.amiento en l.as q~e .no se respete el. derecho 

int~rnaci~n'al., :incl.uyendo, en éspe_C::_:ia;t-•. l.a. Carta. de l.as 

Naciones ,.Un:i='_~as •y el. Tratc:t.e2:0 ~e~e-~;-f¿;;:J~~f:?.~!"pios que de

ben rag:ir<ia.~•acti:v:idade~/a~i( io~'cEstados•''en'''J..a expl.ora 

ci6n y u~~i:i.,;,:~c:i.6ri •del.' esp~~fJg: J{~~~a-i:~~i~~tre~ :incl.u"?o l.a 
.--'_ ~·- ., , ,--~---~. . -~··.·.· .. r>:.·, .\.~:-~·:.· ... -;.1;: :-~:.:,:r» -'/~--".:-, .;~:.-.·:~ . -:-:::~ 

__ ... ·- : __ .-_,:: .,. . .. '..~-·. _ ... , ... -;.,': ",-__ .. ,'_.,,_-~:f.~'.:;;_ -:.';=~~t~~~:_,.;:: .. f;>-'=>.-~~--~:-·-·-r:~( · {~·· . . 
Luna y ·, ot:roos; cu";r~~¡•·c~l.e.!>tesfc~<,_-~~c~J..o ·~:!:) -

E~..o~"~h~~~ii·~;~:·¿:6;~J~~t;~if&:·f~~b~~Á~~~:;.:iiona1 Li?.bil.i 

::~.:u:.~}~:?~Jª;_.e¡(¡_,r:~~º¡~_e!~:~s7~t2'.!L._·:_a::~:: 1 ::11
: ::::_::· •"" 

ic. :::.nnz.: ei: 29 . ··~ ~ , _ ~..... · :·:f· 
l:l. •c~~J!¿·~'g·.~¡Ll~~~;l!~·;~i.~6; el. 1o.· óe septiembre de 

- . ·::~ . . -/~;~1 ! ,_ .,, :;~:'1'': (~,:~~ .. ~~:~~: ''';f·.'-i:- ·'.,'" 

'.. '. :,'~~· }~~;\: . ~ i\'.· 
".'" . ;~~('.'.: ~- ;\:~~:- . ; ~;~.··~- , \~;,; __ t~:_.::;¿:>. ~.- . 

:.. .-·_; Cc~"\.renio·;,.-~:;~b·;~:-~(~1·~·:·· Re:-.:-~~-=::-o óe o=>;e~os i =n::~éos 

,, __ _ 
- '==' • ..; • 

con.~ '. .. ~.,._·~-~.·.'.t_:::,n!~.r_>_~}~ .. ~_·.•.•~~-· .. :_·,ep••~~a~;c:;!_t_~e.:.;c:;_Pc';r5;t __ .,ii..e-: ':.Ta·:::. '.1.a u-r.:i:i.izacién. y exp:...cra-
con ,~ --., ....... _ ,'¡~E::.;i..·}e;spacío uJ..t.rat~~r~s-c:re~ éste 

·~=-~:;;::.· .. ,;·, .·}IT/i; :\,;; ~.~-:-·_," - -.- '.~:·~,. >,,,-;·· e,..,_-._.-~,. -

:: onve:!:.i o : . o:e:·~~~.=tn Zi'~{Cj·ft~ft¡;;I~,~~-o~'.::_ún-~~:_·c::.:) é·c>O· :..'E: S?~·;i~-~- ~.·:~~~:e ": :1. ari-
..... . -.~.;>·;-(~~·:~(7.:.~.,·::,_t~· ,:.=-;-;» J;;~_-.,.- \.' ·.,: .;,·· .. · •,';.··. . ... 

6r:b:i:í::a~' 'C:erre~re o m3s ~l.~~. e.i\r~~i:i~~ci~·óe 
-.-.~·:· ··,·:~: -> ;_,f 

mien..oo r.;.gis'C:.:2::-a;;ii. el. obje..oo espac.i.aJ.. por meCio óe 

J..anz.a 

su :ins-

cr.i.pc.i.én en un registro aprop:iaóo que l.levará a tal. efec-

-c:o. Toóo Estaóc de l.an%am.:ien~o no..o:i~.i.cará al. Secretario -

General. de l.as Naciones Unidas l.a creac:i6n de d.:i.cho regi~ 

-c:rc (Ar"<Oícul.o II, p.1). 

, .. 
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El. día l.4 de 'enero de·l.975 ·e.:n. :La ciudad· de-Nueva Yo:rk 

ful: fi:rrnado este éonvenio (RE.cistration ,Conv~nti.on) que en.~ 

t:r6 en vig"6:r· :E>i - l.9 óe septiem'.b:re de l.976 y que está firma-
'":; 

óo y :rati:f:i"c:;ado por M~ic:o. 

e) Los Tratados referentes a 1os cueroos c:e1estes.-

Acuerdo oue debe recir l.as actividades de l.os ~stados 

en ia Lun~ ~ o~ros cuei-l:>os ce1cs~es.-

El. Acuerdo estipu.l.a que sus disposiciones :rel.ativas a 

l.a L~na se apl.icarán también a otros-cuerpos cel.estes óel.-

sistema sol.ar distintos· óe l.a Tierra, axcepto e.n _l.._os casos 

en que·c:on :respecto a. al.gun6 óe "'sos cuerpos cé:i:~;.;:~.;.!sén 

tren en.- v:i.c;rcr;dno~s; jurícliC:a,¡\_.e~pecÚ:ica s~··· c;¡~:~~~~~'~a•: ?-_os 

::::s.r41~~t1~~~j~~~~=~~:d:~j~?~~~:~~~i!~1,:~::::·· 
ó2 s hc·~·í.a'.~}· ·ei~l!·~~( :&$:?Q-li~~-~:~~1·~\- ro6'ean: y :·gue:c e1 <0 AC·U:e'r¿:>·c.-no 

.' .,, <-:i{"~ «.> ;>>~ ~··. ·, 

sa a:P:!::i·Ca-~-:.a\:·ia,.s~~,ma~e:-ias e>=-c.r3-c.e::-res~r~s;~ .. 9ue;·i~~-,~~·~in a l.a 
,-:,'..,_ ..,_•r' :~'::-;~~Y• •·:.:. ,;•-~>·: 

s~pe.::::-:=ici,_e - :ie<:l a Tierra por me.di.os na-cu:-aiE;:S; ,C.;t..n. :r • p.1. 

2 y 3) ~ 

J:.cl:e:'n:~~~··.,c~~~-g,~ega que -coó.2s 1as aC"-cividaóes c;ue se óese

:rrol.J.en e:n. rci :L~a, inc:l.uso su e.>..--pl.otac:i.Sn y u:~il.iz.acif:in. -

se real.iz.a:r&;n de cor..formidad c:on e.l. óere.cho i..~-ce=acional.. 

en especial. l.a Ca:r-c.a de l.as Naciones Unidas. y te.n:ie:n.do en 

cuen~a 1a Dec:l.aración sobre l.os principios de óerec:ho in 

terr.acional. referentes a J.as re1ac:iones de a=i.stad y a l.a-
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c:ooperac::i.6n -entre :Los Estados de c:on'fo:rmidad c:on 1a Carta 

de l.as Nac:i.one.s. Uriidas •. apro'l:>ada por :La .Asanibl.ea General.-

e1 24 .de oC:tui;~~-:: d~ i.970} en interés de1 mantenimiento de 

1a paz .Y- i.;:: s'~U.~i!da'c::i :i..n"C.érnaC:i.ona1es. y de1 fomento de 

c:oope;á-c::~~n~:~1i~~~gf~nai~ y 1á C:éiiñi;re'.n$ión rec:íprcx:=a. 

l.a 

y -
:.: -.- '/~:-- ':-:.~-e-!":--.;;~:- ':-~? ,,·;~;- "·' 

orestanó'ó •1.~}C:b'.ii~-i'ó~raci.:6ri • debÍ.da.:á. ·1 c;s respec:ti.vos int.e-- :.'-'. '::,:_~~~~ - . -

reses p:: :::f :r~~tl~Jii.l_1~t~~~~tt ,:::::º {:~~~:::ª::) que-
",~, ;. 

:~-.. ·H; "· .,,.,, ., ,,, 
"C.odos 1cs Estaóo·s:··· P~;r&eJ'~:.J~:i:l.i-zarán 1a Luna exc:1usi.vam.en

~.-:·:.'.'.\l<·;·~~{¿.~ !:·::;; 

"C.e con ::ines. ~ac:~~'i:-cds'~'i:j: > 
Se p:-o::ii~e Ú~~;~~~~-~~-:a· :La amenaza o al. uso óe l.a X-U.e.E_ 

za. a~!'. c:~j,;. j:! ~~~~~t{~§~o's hos~i.:1.es o a l.a amenaza óe es

"C.os a:t.o_s. )~S~~J.~ ~~s~:~9}!se proh:U:>e 'C.a~i. ~n ut.i.:l.iz.a:r :i.a Lu-

:~~:::?~=~~:1~~~~~:~0: :. »~=-~·:·:.:::·:s::::::: e 
"' é::>j e-=:oli ;l:;~:::i.al.'esr: an:i.:f:i..c::i.c;l.es -

i.05' Es~a:~~~~~~~~i; .rio pondr~n en 6=bi-ca al.reóedor óe 

:!.? Le.na,.: :r}!~,~~'.c~ra. -i::rayec:"C.o:ria hacia :La i..una c. a1..:recieocr 
<;, :_ ~·,;"::, -\:.:~ '¿,"e,' 

,,_, __ ,.,:,,.. ~._._ 

qu:i.e:r o-crc::Í{'f,j_po de armas óe óes"C.ruc::c:::i.ón en masa. ni c:o1o-

esas armas sobre 

. ou:eca .p:::-ohi..bi.óo establ.ece:::- bases. in=c.l.ac::i..cnes y fo.!:_ 

-cific:ac:::i:ones m.il.i-Cares. efectuar ensayos de c::ua:Lquie:r ti.-

po ce: armas y :real.i.za·r maniobras m:!..1i.-ca:::-es en 1.a Luna. No 

se p~~h~be 1a uti.1i:ac::i.ón óe pers~al. mi1.itar para :i.nves-
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SAUR OE LA 

NfJ .flt!3E 
, ... tigaciones cient~ficas ni para cual.guier otro f :efl11.jP,,;r¿;¿i _ 

co. Tampoco se prohíbe 1a uti1izaci6n de cual.esquier equ~ 

po o materia1 necesarios para 1a expl.oraci6n y util.iza 

ci6n de 1a Luna con fines pacíficos (Artícul.o ~XX). 

46.- VALORACION CRITICA 

a) V31oraci6n cr~tica.

LC?· po1ítica de ia Uni6n Soviáti~a en rel.'ación con el.-

espacio u1traterrestre y ·.ei' desarme perm:i:¡;e';::'pó~er en 

que se contemp1,f>'.,: ~t ~e;,;ar;..~ como un compro~~~· real. 
;·'-"": ··:¡¡-;~<'' -'-"~/-_-· ~::/:> '~{-.'" <~--· 

duda-

en pro 

de 1a paz e-~---.:~_e;·i~:-~r~~-ªÉ~·:f··~ :si, po:r 

me~ ~··.·~~~~,~·~:\*;;·.'·.~x;~s~=uc i ón 
y e>:?a:nsionista ... · 

el. ccn-c.rario, 1o c:onsióe-

ra ce-su 

. '>'-:,: 

p~'.C~tica ~evo1 uc:ion.=. 

ria 

.. j.6e~~~./e1,ig~iernc SC"''-•i'é-:ticc' · reCha_zs: ,~ca: 
.:.:--·· ;-'-',:· 

occ:::.oe:~:-~V~/~-i·.·_: a;¡;·· Ccn~=cl. _de1. aeSE:~e\:~:c~O\··con:.Crol-· si.r. ::ies;:-:ue 
····.· ··,"-· .~:-·~~:'.:·:· .. :_;~. -,:.~~{_ :~:-~·-~ ·:.'-:<.; 

~· ::o:n~ .i.ns"i.:-.2mentC. p~ra 'é1 ~":-~:~-?·~"~~c~,j_e~-: -:.~:!..~'.~-~ .~~-~~ .. 7ren=ías ·en 

~~~=~~::~~.~=:i:~~;¡.~·.t.i~llllit.~~11.~i~t~; 
~- •• ·•· • • -· ,. • '• • ~§"<r; • '.;.:-\/ ~ 

:::1:::::~~tit~~~~~~s:~;~~6:~:::~~i·u:::~:~~:~:~::.~::n:: 
nes c1a:ra:n'.en~e·:b~1icos, el. oeste a.spira 

.-.:.:,'.:_· .. ·.-

a una supervisi6n-

m'!.ly just;!. de i·a real.izaciE.n de c<1da una de 1as medidas de-

óesa:rme_ 

Frente a Este. 1a Uni~n Sovi~tica conside~2 este de 
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s.eo··un -:nero pretexto para destrui.r J..a soci.edad co:n>inista y 

para obtener más i.nformaci.6n~ aprovechándose de 1a supues-

ta ventaja estratégi.ca y po1~tica gue considera Mese~ te -

ner ~J.. saber sobre el.. Oeste -más gue el.. Oeste sobre J..a 

UniE.n Scviétic::a _ 

La Rusia actu~J.. es un enorme enigma_ En materia de d~ 

sarme Leni.n, procl..·amaba J..a ::i..nevitab.:i..l..idad de J..a guerra. a 

través óe l..a J..ucha de cl..ase.s: el.. hundimi-entó del.. capi.tai.-

por mecio de J..a v.:i..ol..enc.:i..a:. el.. triunfo del.. prol..etar.:i..ado: e1 

Estado universal.. comunista y el.. desarme_ Hoy parece i-rnpe -

rar una tesis compl..etRmente diferente: evitab.:i..l..idac ce J..a-

guerra; c::oexi.stencia pac~fica: desarme. como mec.io de J..a 

f.:i..cos: y tri.Un.fo del.. comu.n.i.smc- Dentro de esta contracic 

c.:i..ón 'e!: di'f~cil.. conce"b.:i..r l..a unicad óe1 m.e.rxismo-1eni..s=:::.. 

h) Cc~cl..usiones.-

1.- Resul..t? más propio habl..ar óe contrcl.. de armamen 

.-e.os en e1 espacio u1trate:r::res-::re 1 c;ue de Cesarme: 

2.- L? 1n.:i..cia~iva óe Defensa Estratégicc (IDS) óe1 --

.Presidente Reagan debe ser cl..asificaóa dentro de 1os sist~ 

~as de=en~ivos de 1os Estados• 

3.- h~te el.. hcl..ocausto que significar~a 1a guerra nu-

cl..ear en el.. espacio ul..traterrestre. J..os costos de l..a indu..§. 

tria tn:.l..it?r óeben ser·justificaóos: 
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4 .- E1 Comité Ad-Roe sobre e1 c·ontro1 de1 arm~me:-i""::is-

mo en e1 esoacio-u1tr~terrestre de 1a Conferencia de Desa~ 

me de 1as NU. creado en 1985. debe ser instado y apoyado 

para que rea1ice 1as tareas que tiene encomendadas; 

5.- Se deben enfatizar 1os principios sobre desarme 

prcc1amados por 1a Carta de 1as Naciones Unidas y sus res~. 

:luciones de ~~s Asamb1eas Genera1es; 

G.- Las NO son e1 mejor foro :i..nternaciona1 para diri-

mir 1as controversias de 1os Estados en :re1ación con e1 e~ 

pac:;io u1tra4t:.e:rres-c.:re a pesar de 1.a exisL:.encia de 1a OT.r-..N ~,. 

de1 pacto óe Va:rsov~a, de:biendc ser éstas p1anteaoas en 1a 

esca1? mu1ti1?tera1; 

t:ivos a:!.. es:;>ac:io u.1:r.rai::e:rres't::re ne• justifican n:i..ns!ín des2-
.,_, 

:t~en1::::: ¿,-~·e·s~=;:j::-:o· 'd.e1. C .. erec:ho ~n-ceX'Tl2cion::!1., qu..: es a1 únicc 

E.- 'i.¿;,s pri.n::::ipios :re1at:i.vos a1 con-::ro1 óe1 a:rn=mento 

y óe1 desarme. estab1ecidos para 1a superficie terrestre y 

e1 SU:Osueio. e1 mor y 1os fondos marinos as~ ccm: 1a atmós 

fe:ra. óe:ben nacerse extensivos a1 espacio u1t:raterrestre; 

9.- A 1a 1u.z de 1os tratados inte:rnaciona1es vigentes 

só1o puede hab1arse de una desmi1ita:rizaci6n pa:rcia1 de1-

espacio u.1trate:rrestre y es urgente 1u.char porque ésta --

sea tota1: 
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10.~ Debe respetarse esc:rupu1osamente 1a desm.i..1itari

zaci6n tcta1 est~b1ecida por 1os tratados internaciona1es

vigentes respecto de 1a Luna y 1os cuerpos ce1estes: 

11.- Para un adecuado controi de1 armamento y un de 

sarme parcia1 y progresivo de1 espacio u1traterrestre es 

urgente revisar 1os tratados internaciona1es existentes. a 

través de protocoios de enm:i.enda o de adici6n 

tar nuevos tratadosi 

e instrume:Q_ 

12.- Para 1a rea1ización de 1a tarea anunciada es me-

neste:r estab1ec~r ciertas definiciones acerca de 1o que se 

debe entender por 1:i.bertad de1 espacio u1traterrestre. mi-

1itar~zación. armamentos y usos pac~ficos; 

13.- Hay gue deterTC.inar cuá1es actividades ~~1itares

en e1 espacio uitraterrestre son com?atib1es con e1 de:re -

che;, in~erna::i.onal. c:onvenc:icna1 ~· :::u.&J..es no l.c. sc:"l. 

a) ra:recen permitióas po= 1os actua1es T:rat,..C:los: 

~a) E1 uso de pe:rsona1 mi.1ita:r en e1 espacie: 

º':!::>) E1 u.so óe sensores :remotos co1ocados en e1 espe -

cic: 

"c) L1 'USO de sistemas mete:reo1ógicos. de n3vegaci6n

y de comunicaciones par3 fi.nes defensivos. 

b) Son incompatib1es con 1os ~ctu~~es ~r~t~cos: 

"a) La co1oc:ación en é:rb:i.ta a1rededor de 1a Luna• o en 

Trayectorias hacia 1a Luna o sus a1:rededores. de

objetos portadores de er'ffi3s nuc1ea:res o de cua1 
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quier otro tipo de armas de destrucci6n en masa.

o co1oc:ar o emp1ear esas armas sobre o en 1a Lu 

na: 

"b) Estab1ecer bases, insta1aciones y fortificaciones 

_mi.1itares, efectuar ensayos de cua1quier tipo de

armas y rea1izar maniobras mi1itares en 1a Luna: 

Me) Rea1izar ensayos con armas nuc1eares en e1 espa 

c:io:; y 

"d) :Recurrir a 1a amenaza o a1 uso de 1a fuerza así: -

como a otros actos hosti1es en 1a Luna. 

La historia ense~a ~ue cuando 1a humanidad se encuen

tra e.orno ocurre hoy frente a una nueva época. 1o que se r~ 

quiere es proyectar 1a siguiente etapa desde una s~ntesis

o suma constructiva y vita1 de1 Universo, una SU!tlma c6smi-

c::a -

Veamos a1 derecho con cr~terio de anticipación. c:ons

tr~yámos1o con ol;.jetivicad de"pensamiento y con ausenc:~a 

de prejuicios. buscan=c incrementar su fuerza. que es 1? 

ce1 espíritu, para penetrar en e1 mundo de 1os va1ores. óe 

entre 1os cu~1es 1a paz y 1a seguridad :internac:iona1es son 

1a cG.spide. 
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CAP :C'TULO :r 

LA AERONAVE Y SU NATURALEZA 
.::JUR:CDICA 

SOKAR:tO: 47.- La denomi.n•ci6n.- 4B.- La cl..a&i 
fic•c+6n de l..a aeronave.- 49.- La nacional..i ~ 
dad de l..a aeronave. SO.- Laa JDarcaa de n•cio
nal..idad y matr1.cu1a d·e l..a aeronillve. Sl..- Cer
tificado de aeronavegabi1i=~~. 

-47.- •LA DENOM:CNACION. -

X-- Denominaciones originarias--

. "Antiguamente e.xist1..an dos denominaciones d~ carác-
ter general: aerostatos y_ aeronaves. LANpE:LLE, en su 1ibro 
-Aviaci6n o Navegaci6n Aérea-. de l.BG3, establ..eciendo l.a di~ 
tinci6n, entend~a por aerostato toda máquin~ aérea flotante
y no dirigible y p::>r aeronave, toda máquina aérea dirigible
Esta última palabra, se contaba del génemo femenino. 

se 
Poster.iortnente se usaron "C.r.es de:nomirlac:iones. E1 

Conqrcso Internacional de Aeron~utica, de Par~s. de 1859. 
~ronunci6 en favor óe los vocabl.os: aer6stato, pa.~a l.os gl.2 
bes no dirigibl.es; aeronato, para l..o.s globos dirigibles; y
aeron~vc. para 1os aparatos más pesados que e1 aire. 

Final.mente, se acostumbr6 designar l.os aparatos de-
1.a nave9aci6n a~xea. con el. so1o nombre de "aeronaves - .. La
Conferencia Internacional de Navegaci6n Aérea. de Par~s. 
1910, a propuesta de Luis RENAUL~. acord6 comprender con el
nombre de aeronaves, tanto a l.os globos l.ibres como a l.os -
aparatos de l..ocomoci6n aérea y decidió cambiar el género del 
vocablo -
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de 1as c1aaificadae cerno mi1itares. ya pertenezcan a· 1a FueE_ 
za A6rea Me.xi.cana o a 1a Arntada Nacian.a1. situada e= aero -
puertos (si ea aeronave terrestre) o en aguas territoria1es
de otrn nnci6n (si es aeronave anfibia). Esta ap1icaci6n te
rritoria1 de 1a 1ey se e.xp1ica, puesto que siendo aercnaves
de Retado no se 1ea ap1ican 1os convenios internaciona1es. 
estSn sujetas a su propia 1ey naciona1 y no pueden estar en
un aeropuerto o en aguas territoria1es de otra naciC:an 1 si no 
es con e1 perm.i.ao previo y expreso de e11a. 

Esto se extiende a1 caso de que 1a aeronave sea me,E_ 
cante (ccxuercia1, con matr~cu1a ~}. si e1 de1ineante nq ha
ai.do juzgado en 1a naci.6n a que pertenezca e1 aeropu.ertoo 

En seguida. ap1i.cando por e1 ree.nv~o. 1a fracci6n. 
IIJ de1 propio Art. 5 de1 C6d.igo Pena1 de1 D·F- se consider..a. 
rSn como ejecutados en e1 territorio de 1a Rep0l:>1:i.c::a, 1os d~ 
1i.tos cometidos a bordo de una aeronave extranjera, situada
en un neropuerto naciona1 o a=ar~~ada en aguas territoria1es 
de 1a Rep0l:>1ica, si se turbare 1a tranqui1id.ad pó.b1i.ca, o si. 
e1 de1inc:uente o e1 ofendido no fu.eren de 1a tripul.aciCin. En 
caso contrario, obrarS conforme a1 derecho de reciprocidad. 

E1 que 1os de1itos se cometan a Nbordo• de 1as aero 
naves es simp1emente u.na moda1idad de 1os mismos i1~c:itos. 
Otros de1i.tos pueden ser 1os que constituyen ataq"Ues· a 1,. -
nviaci.6n civi.1 y que irnp1ican 1a destrucciC>n de aeropuertos. 
insta1aci.ones ·terrestres de 1a navegacibn a~rea. etc ••• No -
puede aceptarse que e1 precepto parifica a 1as aeronaves na
ciona1es y extranjeras. a1 no diferenciar 1a naciona1i.dad ~
de1 1ugar en que se encuentren 1aa aeronaves. EseLprob1ema 
s61o pod~a hipotéticamente darse en e1 caso de 1as fraccio -
nea IX y III dé1 Art. So, pero no es as~.· En uno y otro caso 
se tr,.ta de aeronaves naciona1es en aeropuertos o aguas te -
rritori.a1ee extranjeras y viceversa. Obviamente ias aerona -
ves en vue1o eat~n exc~u~das de 1as disposiciones comentadas 
y en cuanto a 1a distinci6n entre espacio aéreo y espacio u1 
traterrestre, ésta no ha sido hecha todav~a por e1 derecho =
i.nternaciona1, por 1o que m.a1 hubiera hecho e1 1egi.s1ador m.§:_ 
xicano si hubiera tratado de hacer1a, ya que para e11o se n~ 
cesita .un acuerdo internaci.ona1 que, en 1os términos de1 Art. 
42 constituc:iona1, fi.je 1a-ext.enai6n y moda1i.dades de1 espa
cio territoriai mexicano-
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Siguiendo esa tendencia y dado que 1os medios de 1;-1 

~~~:!~ni~=~==d~~~sm~~ :~r!:=~~t:~a 1::a~i~~~ =~ =~e~r~:~e- 1• 

hist6rico: gl..obos l..ibres. g1obos dirigil:>l..es y aparatos de--
-·aviaci6n. Se propuso usar e1 término ".'..aeronaves• para 1os 

tres. ya que éste significa 1itera1mente "naves aéreas", aun. 
que e11o no quiera óecir que 1as reg1~s apl.icab1es a 1os di
ferentes globos o aparatos tengan que ser idénticas, ya que
una norma buena para unos no 1o es para l.os otros. 

Denominaciones erno1eadas por ios Convenios 1nternacio
na les.-

La e PARIS empl.e6 1a ·pal.abra ".a.éronef·· o Nyeb:S.cu-
.10 af:.reo ... equival.ente a l.a ingl.esa .. ai.rcraft•• Y ª. 1a al.ema
na "Luftfahrtzenge"' (aparatos de l.ocomoc.ión aérea) • en un 
sentido general.; pero en el. anexo "'.D" a dicha Convenci6n • 
p~ecia6 l.o siguiente: 

L<t po:.1r.bra "r.eronf=llve .. 
tivos o l.ibres (58) 1os cometas 
bl.es (59) y l.os .. vienes {60) 

designa todos l.os gl.obos ca~ 
(cerfsvol.ants), 1os dirigi 

(SS) En el. mundo 1.os Hnos. MONTGOLFIER, 1782: Pil.atre DE ROZIER. 
1783: y en M~xico, Adol.phe THEODORO. 1833: Benito LEON ACOSTA. 
1842 y ~oaqu~n DE LA C.ANTILLh Y RICO, 1863-1909. 

(59) En el. mundo el. GRAF ZEPPELIN LZ-127: el. HINDENBURG LZ-l.29¡ 
y l.os ~ctual.es GOODYEAR, 1950-1986; y en México, el. BUEN TONO -
(l.907) -

(60) En el. mundo, Hnos. WRXGHT. 1.903, Ki.tty a ... nk, EUA·: Charl..ee
A. LINDBERGH, 1927, NY-P~r~s: el. DC-3, 1935: el.. COMET, l.9521 y
el. BPEING 747, JUMBO. l.971: y en Méx~co, Al.berta BRANIFF, l..908. 
Bal.buena. 



-. 

La pal.ahr:=
sea cautiva o 1ibre. 
aire se sostiene en 
de propul.si6n. 
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••91.obo .. (bal.l.on) designa una aeronave. 
que mediante un gas tnf>s l.igero que el. 

l.a ~tm6sfera y que posee medios propios-

La pa:l:abra .. ayj 6n" designa todos l.os aeropl.anos. 
hidropl.anos o cual.quiera otra aeronave más pesada que el. ai
re con medios propios de propul.si6n. 

Un sistema anál.ogo de denominaci6n se empl.e6 por 
l.a e MADR1D y por el. e CH:X:CAGO y en tanto l.a C:X:NA (l.9l.9) co
mo l.a C1ANA (l.926) y l.a Comisión de Navegaci6n Aérea OAC:X: 
(l.944) • en l.os anexos "A••. "D" y .. A". de l.os Conv_enios. res
pectivamente. contienen l.as particul.ares definiciones a que
nas hemos referido. Por l.o que se contrae a l.a tercera y 
61.tima, esta es como sigue: 

Aeronave, comprende todos l.os aparatos o inventos 
que pueden sostenerse en l.a at..n6sfera, gracias a l.as reacci'!2.... 
nes del. ·aire: Aerostato, significa toda aeronave que se SO.§. 

tiene en el. aire estáticomcnte: Gl.obo, significa un aer6s-
tato, l.ibre o cautivo, que no puede ser mecánicamente dirig± 
do: Nave aérea. significa un aeróstato mecánicamente dirig~ 
do con medios de control. direccional: Aerodino, significa 
una aeronave cuya sustentación en vuel.o se deriva dinámica-
mente de 1a xeacci6n sobre ia superficíe en movimiento re1a
tivo al. aixe: Aeropl.ano. significa un aerodino mecán1camen
te dirigido que se sustenta en vuel.o por l.as reacciones aerg 
dinámicas"-de l.as superficies permanentemente fijas bajo l.as
mismas condiciones de vuel.o: He1ic6otero, significa un aer~ 
dino sustentado en vuel.o por reacciones aerodinámicas sobre
supcrficies giratorias que puede ser mecánicamente dirigido: 
Girop1ano, significa un aerodino mecánicamente dirigido, su~ 

tentado en vuel.o por reacciones aerodinámicas sobre superfi-

cies giratorias que deriva su fuerza giratoria de l.as reacc_E 
nea del. aire: y: · Ornit6ptero, significa un aerodino susten·
tado en vuel.o por reacciones aerodinámicas sobre superficies 
al.eteadas que puede ser mecánicamente dirigido. 

111.- Dolfiniciones Mexicanas.~ 

La LVGC 1931 acept6.l.a denorninaci6n Maeronavea- d
fini~ndol.as como l.os aparatos capaces de vol.ar ~ed~ante ia -
auetentaci6n estática o dinámica de1 aire y destinados a1 
transporte de personas (Art •. 414). Este precepto l.egal.., cu
yo contenido es ü.déntico a l.a definici6n que de "aerom6vi1 ~
da l.a 1egis1aci6n ital..iana. exc1uye a l.os g1obos, cautivos o 
1ibres. por considerar que no cs~an destinados a1 transporte 
de personas o cosas. 
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La LUGC l.940, en Cap1.tul.o I:X:, .. Del. :régimen de l.as
ae:ronavcs ••, determina en el. Art. 3l.1 que para ~os efectos de 
esta l.ey se considera aeronave cual.quier veh1.cul.o que pueda
sostenerse en el. aire. 

48 •• - . LA CLJ\SIFICAC:X:ON ·DE LA .AERONAVE_:.-

Existen dos c1asificaciones de ias aeronaves; 

:r -- Cl.asificaci6n técnica de l.as aeronaves.-

o más 
ganes 

La cl.asific:ac"i6n 
pesadas que el. aire y 
motopropul.sores. 

técnica- l.as divide en m§s l.igera~ 
seg6n estén provistas o no de 6L 

Esta cl.asificaci6n se contiene en 1a Tabl.a n6mero
l. de1 Anexo sobre ... .M..a.rcas de Nacional.idad y Matr1.c:ul.a de l.as 
Aeronaves" a ~a C CHICAGO. Seg6n esta tabl.a, l.as aeronaves
son más l.igeras que e1 aire o·aerostratos. Estas pueden ser: 
no provistos de un 6rgano rnotopropul.sor, como el. globo l.ibre, 
ya sea gl.obo l.ibre esférico o gl.obo l.il:>re no esférico: o bi~ 
gl.obo l.ibre cautivo. ya sea gl.obo cautivo esférico o gl.obo -
cautivo no esférico. 

'l'arnbién quedan incl.u.idas dentro de l.as aeronaves -
más ligeras que el. aire, l.as que tienen motor c:omc:> el. dirigi:_ 
bl.e. ya sea dirigibl.e r1.gido, di.rigibl.e semir1.gido o bien 
dirigi.bl.e fl.exi.bl.e. 

\ 

El. otro grupo l.o forma.o l.as aeronaves m:is Pesadas que 
aire o aerodi.noa. Estos pueden no estar provistos de un --
6rgano m.otop:ropul.ao:r, c:oruo el. pl.aneador • ya sea pl.a.neador-
ter:restre, o pl.aneador ac:u.§tico y l.os cometas. Ademf.s, és-
tas ~eronaves pueden ser con motor. es decir estar previa--
toa de un 6rgano motopropul.sor-. como el. avi6n ya sea avi6n
terrestre, hidroavi6n o avión anfibio. el. giropl.ano, ya sea 
giropl.ano terrestre, giropl.ano marino o giropl.ano anfibio. 
el. hel.ic6ptero. ya sea hel.ic:6ptero terrestre, hel.ic:6ptero -
marino o hel.ic:6ptero anfil:>i.o; y, por ~l.timo, el. o:rnit6ptero. 
ya aea ornit6ptero terrestre, ornit.6ptero -rna.ri..no u or:nit6p-
tero anfibio. · 

El. RLPTA, en su Cap1.tu1o V, De 1os certificados 
de c:aP"'cidad, establece-que l.oe c:ertificadoa de capacidad, 
I?Qr c:ategor1.a de aeronave. c:oroprender~n: :r.- Aeropl.anoe; 
i:r.- Giropl.anos: :X:II.- Be1ic:6pteros; y :x:v.- D~rigi.bl.es 

(Art. 10)-: que l.os propios c:ertifi.cadoe de capacidad, ..:E2:!:. --
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ciaae Ce ft~rona~p compreñóerán: ~ Aerop~anos-~oto~e6-------i 
X1.- llidroavione& TI\Ono~otores: II1.- Aerop~anos ~uiti~oto 1 
xes:· :rv.- H.i.droa':'"i.':'nes inu1t.i.moto:z:es: v.- Anfibios ¡nono-"= \ 
tares¡ Y Vl. -- Anfibios inu1t.i.motores (Art. 19). ¡ y• por ú1ti-
mo, que ta1es certificados de capacidad, por tipo de aerona-

-·~· comprender&n: I.- Tipo convencionai de aeronave: un -
certificado por cada grupo de peso. como sigue: a) .B..asta -
5,700 kil.ogr~smos: b) de S,701 a 10.000 kil.ogramos. e) De -
10,001 hasta 20,000 ki1ograax:>s: d) de 20.001 hasta 35.000 k~ i 
1.ogram.oa: e) De 35,001 hasta 50,000 k.i.1.ogramoa: f) Más de -
50.000 k.i.l.ogramoa: y II.- T.i.po no convencional. de aeronave: 
un·certificado por cada tipo, sea cual. fuere su peso bruto -
(Art. 20) • 

II.- ~1aai~iceci6c ~urídico-admiciatrativa de las aerooavae. 

Además, existe uoa cl.esi~icacióc jurídico edmici~ 
trativa de lea aerooaves, que J...ae divide de acuerdo coo v&
rioe cri"terios: 

Uno es el rellitivo b lb Clilidbd del propietario¡
otro ee re1iere a ltt ObCÍOnbl.idbd oe llia aerocbVea mismtte;
otro IDdB se bbSb en lu Do~urclezb del servicio úblico que-
pree~ac lbs aeronttvee, aebn o no oe b propieua ·at~do; 
y, J>Or Último, e:x.iate el que ee :ruouu en el ueo ee 
destinen iau aeroobVea. 

Sín"emuurgo, ~E' di.f"i.ci.l. c.:.tal..ogar a lae aeronaves 
por uno aólo de tule8 criterios. THnto ec la legialación -
nacionul como en loa tr~~~doe intArnHc~onalea, estoa crí"te
rioa geoerulaoAn"te f<e. yuxtttponen • inc:t.ueive con loa crita--
TiOa de car6cter t'cn~co y juntos determínan le cl.baifíc&-
ción de ltts beronaven. 

Por 1N cH1íd~a clel vropietBrio, 
de ltt LVGC40 9 clusi~iCb li las aeronavea en 
"tudo y Herunnvea civiles; 

el. artículo 311 
aerocbvea de Ea-

Por 1a nRcionnljddd de l.tts ueronHves, l..oa artícu-
1oa 312 y 315 de 1 ... LVGC40, clRsi~icHn A 1.HB aeronuvea, en
uerouuvE'! a mex lo..:.,t1HR y tieron ... vea extr.-n je rus. 

EA-i-.e i•r-ecepto indica que l.a sigla X corresponde 
u l.u OHCionniiuud m~xicxutt, por io que tod•s las beronavee
que no oetenten dio..:htt ttíglu ue deben considerar como uerona 
vea extrttnjer~u, con e~cepción de 1Ha ueronRvea míl.iturea,= 
Yb aehn del ~jército o de la Armttdu ~uval., que tienen au 
prOJ•itt mures diAtintivu ele nbcion .. '.l.i.il<ld y que conaiate en 
un tri6ngul.o que encierra l..ou colorea de la Bundera Nacio-
oul.;. 

con-Cormi<lnd con J.a 
bÍico que pre~ten 
337 de lu LVGC40, 

1t:ts 
) ttS 

beronuveu 9 

c.l.aHi í"i~ .. n 

uttturttl e:z.u del.. 1'ervic1.o pú
lo~ a"t"tÍculo 329 • ·· 330 y 
en .. eronavea que pre~tttn 
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nnñervlcio - ~i>i:i.co ele trt<nB rorLe ¡,¡{:reo 1111clu11ttl -~- ulur C>
un 1:1e1."VJ..Cl..O µulL i.co ue t;.runHl-!Dr-C.E;j li reo no regu..l.t:ir., ~~en~~= 
.nio en 1:1erunrivea que prest.en un aervicLO mexicano C1e 
porte internucionbl reKulur, o un servicio mex.icti.no C1e trena 
purt.e in ternuc1.onttl. no rel-";ul.ttr; o un aerv.Lcio e:xtrti.n JeroC1e 
t:rtin"-'J>Orte intern~cionti..l re,->;ulur; o, ~'or 1~ L tlmo 1 un aervi-
c10 6:X.trun )oro oe trttuu,por·te :i..nter·nbCLUrtt::t1 no rt:::gult1r; 

Por el 11Ro u que se deotinen los 
tirt!culo 340 rle l n LVGC4U, c.luul L ic.tt u ltta 
oervic1.o priv.,do en diversua C<>tegCJrius que 
uilell:;j.n t;.e:. 

Primertt cl~eirlcuci6n.-

aeronttvea, el --
12eronavea ele 

veremos mije ---

eea 
moa 

PAs~n11o tt ncup,,.rnoR dA l .. primera c1~sificuci6n o 
i .. de .. erunuvee de E.,,r..,do y aeronaves ci.viles proceda
"' e~ .. mLnñr J~ leg1sllic16n mexicana. 

La LVGC40 se ajust6. a1 CHICAGO y reconoci6 que -
•1aa aercn~ves mexicanas se c1~sifican en aeronaves de Estado 
y aeronaves civi1es Son aeronaves de Estado 1as de propie
dad de 1~ Federaci6n 0 de 1os Estados, de 1os municipios o de-
1os organismos púb1icos descentra1izados-- Todas 1as demás se 
consideran aeron~ves civi1es. ya sean de servicio púb1ico o 
de servicio priv~dci-_ 

l...as neronaves 
a un servicio de Estado 
(Li.bro·xv. Cap. XI, De1 

civi1es destinad.as perm.anentemente
se consideran aeronave& de Estado -
régimen de 1as aeronaves,".Art. 311). 

1-- beronaves de Estado--

De acuerdo con ta.1 criterio genera1, deben consi
derarse aeronave~ de Estado, a 1ae siguientes: 

A.- Aeronaves rni1itares--

Estos a su vez pueden ser de dos ciases: 

.a) ~eronaves mi1itares pertenecientes a 1a Fuerza Aérea 
Mexicana (PAM).-

Diversas disposiciones 1E>9a1es, tanto nacionales -
como .i.nternaciona1es. son atingentes a este tipo de aerona-
ves. 

Desde 1uego, puede hacerse referencia-a diversos -
preceptos re1ativos a contro1, tránsito y aeropuertos. En -
~uanto a su controi. 1a LOAPP detennina en su Art. 29, entre 
otros asuntos, que -a la Secretar~a de 1a Defensa Naciona1.
correeponde e1 despacho de 1os siguientes asuntos: 



372 - . 

I.- organizar. ad=inistrar y preparar a1 Ejército 
y 1a Fuerza Aérea: 

1' 

, _.,,I xi.- organizar 1ae reservas de1 Ejército y de •ª 
Fuerza .Aérea e impartir1es 1a instrucción t~cnica m.i1itar C.f?. ¡; 
rreapondiente. ! 

III.~ Manejar e1 activo de1 Ejército y 1a Fuerza 
.Aérea. de 1a Guardia Nacional a1 servicio de 1a Federaci6n
y de 1oe contingentes armados que no constituyan 1a guardia 
nacional de 1os Estados: 

IV.- Conceder 1icencias y retiros. e intarvenir
en 1as pensiones de 1os rniemb~os de1 Ejército y de 1a Fuer
za Al!rca; 

v.- Construir y preparar 1as fortificaciones. 
forta1ezae y toda c1ase de recintos mi1itares para uso de1 -
Ejército y de la Fuerza .Aérea. as~ corno 1a administraci6n y
conaervación de cuarteles y hospita1es y demás estab1ecirnie.n. 
tos militares; 

VI.- Asesorar mi1itarmente 1a construcción de to
da c1ase de v~as de comunicación terrestres y aéreas; 

VII.- Manejar 1os.a1macenes de1 Ejército y de 1a 
Fuerza Aérea ; 

VIXI.-.Dirigir 1a educación profesiona1 de 1oe 
miembros del. Ejército y de 1a Fuerza Aérea. y coordinar, en 
su caso, 1a instrucción rnil.i~ax da 1a pobl.aci6n civil.; 

·IX.- . ·Adq_i.i . .ir.ir· y, fabricar armamento, mun.iciones. 
vestuar·io y toda>C:Ta·s·e.·.· de rnateria1es y el.ementos destinados 
a1 Ejército y a ·1a-·Fue~zá 7\érea; 

X. - Insp°ei~b i..cma r los servicios del Ejército y de 
la Fuerza Aérea; <.·e,.· 

'-·-·;'. ' .. >: 

XI.- Pre-stii:r. l.os servicíos auxi1i.ares que requie
ran el. Ej~rc.ito y l.<i°>Fuerza Aérea, as~ corno los servicios ci 
vi-1.es que a dichas fuerzas sei'ia l.e e1 Ejecutivo Federal., y 

XII.- Los demás que 1e atribuyan expresamente l.as 
layes y reg1amentos. 

Con referencia particul.ar 
LVGC40 determ.ina en su Art. 32& que 
ajustará a l.as siguientes regl.as: 

a1 tránsito aéreo, 
"e1 tránsito aéreo 

l.a 
se 



~v.- Las operac~ones por parte de aeronaves mili
tares en l.as aerov~as •. en l.as zonas de control. de tránsito o 
en 1os aeródromos civil.es quedarán sujetas a 1as disposicio
nes sobre tránsito aéreo contenidas en esta l.ey Y SUB regl.a
mentos. Las infracciones que se cometan durante dichas ope
raciones serán comunicadas á l.a Secretar~a de 1a Defensa Na
cional. (F>i) \ 

---., 

~61) L~s Fuerzas Arm,,.das Mexicanas tienen encomendada l.a defen
sa y l.a seguridad nacional.. El. Ejército y ·ia Fuerza Aérea depe~ 
den de 18 Secretar~"' de 1a Defensa Nacional.: y 1a Arll\>'lda, de 1a 
Secretar~a de Marina. 

La Fuerza Aére? Mexicana se fund6 en Veracruz, el. 5 de fe
brero de l.915, por el. Presidente Venustiano Carranza. La FAM ha 
util.izado bipl.anos de fabricación nacional. Serie A y tru'\rca 
Wright Tipo B • av.i.ones 504 • Anz,,.1do. Bal.il.a y Moran-Saui:c>ier • 
Farman, De Havi.l.l.and DH-4 y DH-9. Bristol. Fighter Waco, Trave1-
Air. Stinson. Corsarios. AT-6. Dougl.as A-24, AT-l.l.. C~45. C-47. 
c-60 y B-25 y l.os P-47. dur,.nte 1a 2a. guerra mundial.. de l.a 
Fuerza Aérea Expedicionaria Mexicana (Escuadrón 201.). La FAM -
contó con su Escuel.? y Tal.l.eres Mil.itares de Aviación. 

o .. pende_. también 
Col.egio del. Aire. con 
de Marina. l.a Escuel.a 
con unos 40 egresados 

de l.a Secretar~a de l.a Defensa Nacional. el. 
cerc"' de 400 egresados y de l.a Secretar~a 
de Avi .. ci6n Naval. de l.a Arm,,.da de México-.
anual.es. creada por Decreto 751. 

Los miembros regulares de l.a Fuerza Aé.re"' son mfis de 6,000 
y cuenta aproximadamente con 241. aviones. de l.os cual.es l.20 son 
de transporte y combata y l.22 de adiestramiento adem~s de 38 h~ 
l.ic6pteros (Cfr. Foreign Affairs Handbook. Washington, D.C.). 

L"' vid,,. mi.l.itar en México ha estado regida por l.a Ordenan
za General. del. Ejército. promulgada el. 11. de diciembre de 1.91.l.. 

En l.926 se expidió l.a Ley Org~nica del. Ejército y ArflU'Oda 
N~cion,,.l.ea y otras disposiciones conexas. Esta Ley quedó abrog~ 
da al..promul.garse. el. 18 de lru\rzo de 1971. l.a Ley Orgánica del.
Ejército y Fuerza Mexicanos. 

-1 
1 
1 
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Adem1's, el. RTA est~bl.ece: 

CAP. I, GENERALIDADES.-

Art. X.- Las disposiciones de este regl.a-
mento son de obs.ervancia obl.igatoria para l.os pil..otos que -
operen aeronaves en el. Pspacio aéreo bajo l.a jurisdicción 
de l.os Estados .Unidos M.exicanos· y den·tro de l..a región de in
formación de vuel.o (FXR) de l.a Repftbl..ica Mexicana, y, en au
caso, para propietarios y poseedores que operen o expl..oten 
aeronaves en l..os términos de l.a Ley de Vi.as General.es de Co
municación; y 

Art. 2.- Los pil..otos de l.as aeronaves Mil.itares o 
de l.a Armada de México, también se sujetarán a l..as disposici.Q. 
nes del. presente Regl..amento. Cuando l.as necesidades de l.as 
operaciones Mil.itares o Naval.es por órdenes expresas de l..a -

·-- Secretari.a de l.a Defensa Nacional. o Marina l.o ameriten, po-
drán apartarse de este Regl.~mento, previa efectiva coordina
ción con l..os Servicios de Tránsito Aéreo cuando se opere en 
espacio aéreo control.ado, y con l.as autoridades aeronáuticas 
que correspondan fuera de espacio aéreo contro1ado, a efecto 
de garantizar l..a seguridad de l.as operaciones aéreas. 

En l.o que respecta a l..os aeródromos civil.es, l..a 
propia LVGC40 eatabl.ece en su Art. 320, que: ••••••••• "Loa 
propietarios u operadores de aeródromos civil.es estarán obl...i_ 
gados a permitir su uso gratuito a l.as aeronaves de Estado, 
con excepción de l.as que pertenezcan a organismos públ..icos -
descentral.izados". 

b) Aeronaves militares pertenecientes a l.a Armada de México.-

La 1..0APF fija en su Art. 30 que "a l.a Secretari.a 
de Marina corresponde el. despacho de l.os siguientes asuntos: 
v.- Organizar, administrar y operar el. servicio de aeronáu
tica naval. mil.itar" (62 ). 

con el. 
Esta disposición 

Decreto que crea l..a 
es, por otra parte, congruente -
"Escuel.a de Aviación Naval de 1~ 

(62) El. 4 de m;ooyo de 1943 se formó en México el. Primer Escuadrón 
Aeron~val.. con seis KXNGHFISHER y por Decreto del. S de octubre de 
1943,se constituyó 1~ Escuel.~ de Avi~ción N~v~l., de Veracruz. La 
Arm~a~ h~ cont~do también con Anfibios GRUMMAN DUCK, Anfibios 
COUSOLIDATED PBY-5 CATALINA y He1ic6pteros BELL. 

l 

\ . 



J>.rmada de Mf!.xico". de 5 de octubDe de 1943, que dicei 

Art. l.o.- Con fecha primero de septiembre del. 
presente aAo, se crea 1a-Escue1a de Aviación Naval. de 1a AE_ 
mada de M~i.co. 

de l.a 
eecue1a dependerá directamente -

Secretar~a de :t2rina. Direcci6n Gene~a1 de l.a Armada. 
Art. 2o.- Dicha 

Art. 3o.- A.este centro de fortnación ingresarán
te~ientee de corbeta del._Cuerpo General. y de Máquinas. de-
l.a propia Arma.da, cumpl.i~ndose con l.os requisitos que sena-
1ará e1 Regl.amento de Admisión de esta escuel.a. 

Art. 4o • .:: El. número de'- al.u.rones será 
acuerdo.con 1as neces~dades del. ~ervicio y por 
r~a de Mari.na. 

fijado de -
l.a Secreta--

Art. So.- La propia Secretar~a de Marina, Direc
ci6n General. de 1a Armada, hará l.a designación de1 profeso-
rado para esta escuel.a •. 

Art. 60.- Los oficial.es graduados en esta escue
l.a recibirán el. t~tul.o de pil.otos correspondiente, que l.os -
facul.tará para e1 ejercicio l.egal. de su profesión en l.as in~ 
tituciones armadas y civil.es de l.a nación • 

. - Art. 7o.- La Secretar~a de Marina, Dirección Ge~ 
neral. de l.a Armada, formu1ará el. regl.amento orgánico y de fun 
cionamiento por el. que deberá regirse esta escuel.a. 

e) Aeronaves pertenecientes a 1a Federaci6n, 

Precisamente tratándose de eete tipo de aeronaves, 
cl.aeificad.an en cuanto a su propiedad, el. Ejecutivo Federal. ~ 
pidi6 un o..creto por el. que se crea u.n organi srro p<lbl.ico de!Scen 
tral.izado con personal.idad jur~dica y patrimonio propio, que se 
denomina -Xransporte A~reo Federal. (Xnfra). 

d)-~ Aeronaves perteoecienteo e 1oé Ee~ados y Municipios. 

Con re~ereociu b i~s eeronaves perteoecieotea b 
1os EstbOOB y ~uoiciyios, a que ae re1iere e1 artícuio 311, 
parru1o .. eguodo ae lb LVGC4ú, éstas ee encuentran e1cluída~ -
de:l. orgaoi .. mo TAF, aunque e). traoepor-i;e aéreo o:f"icitLl no re-
gu.1..er de i .. a depeodeoci .. s y entidto>óes de 1.oa Es-i. .. óoa y Jié.uui-
cipios, pueoe ser ateuóiáo por dicl:lo organ::i..amo ':'si t...:l.es de-
penóenciaG v entidbdea .. ci se 1.o sol.ici-i.en•. 

Eo con .. ecueoci~. si 1oa hatboos y ~uoici~ios.no 
recurren al TA?, son ~1.l.Ob loo ~ue directamente pueden encar
glir"Be del tranapor~e aéreo oíicia1 que ee preste coo aua aer~ 
naveL. ror supuesto, cu.mpl.iendo con todas 1aa diapoaicione&
de 1li LVGC40 y aue ~egltUDen-i.oa Técnicos. 
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Toda eatli m..teria ea muy importante, puesto que -
ioe Eatlidoa y Municipios con mucna frecuencia aon propieta
rioe de üerondvea que tienen 1-a categoría de lieronavea de
Eatado y a 1-ua que lea corresponden ms.trículb con aiglaa -
XC, que con1-levu prerrogutivaa no so1-ameate económicas Bino 
de trbtO preferencial, de acuerdo con el artículo 11 1 frac
ción II 1 de)...: RISJ?NAC79. 

e).- Aeron~vee pertenecientes a 1-os organiamoe deacentra1-i
zaaoa. 

Como eu nombre 1o indica estas aeronaves aon las
que pertenecen a 1-os org""niswos óeacentra1izaaoa. 

En consecuencia, aparte de estar sujetas a la 
LVGC40 y sus reglamentos técnicos así como a las dispoai~io 

·nea lidminiatrativas que dicte la Secretaría de Comunic""cio= 
nea y Transportes, en la parte en que le corresponde -pues
no olvidemos que como aeron~vea de Estaóo no tienen que cum 
p1-ir con 1aa miambs normas jurídicas que 1ba aeronaves civI 
1es -también eatún sujetas a 1-a l.DAPF (urtícu1o 36, fraccio 
n·ea IV y VI) y u la LCODEPE, que - e stc.b1-e ce en su artículo"::; 
2o., que li 1-ot< fines de]_ Capítulo I, "De 1oH or.v.enismoa dea
central izadoa em reses de art1c1noción eHtdtaiu, son or
gtanit01110E> aescentrbl :i.zaaot; as personas morcd.E:t< creed.,.a por-
1~ Ley del Congreso de la Unión o decreto de1 Ejecutivo Fe
derai, cualquiera que sea ia for~ .. o estructuro que adopten, 
eiempre que reunbn 1oe ai~uientea requisi~o~: 

I.- Que eu pcitrimonio ae constituya to"t:a1 o pa~-
cia1mente con fondos o bienes .feder .. 1es o de otros orgdni~
aoa deacentra1-izadoa, eaignaciooea, subsidio~, concesione~
o derecno .. que J..e aporte u otorgue el Gobierno Feder .. 1 o ~ 
con el. rendiwiento de un impuesto específico; y 

II.- Que su objeto o fines sean J..a preateción de
un servicio púb1ico o socia]_, 1-a exp1-ot&ción de· bienes o -
re.curaos propiedad -de J.. .. nación, 1-& investigación científi
ca y tecnóJ..ógica, o ia obtención y obligación de recuraoe -
plira fines de asietenciCt o seeuridad socia1. 

Cuando ee mencione a los organi~mo~ descentraliz~ 
dos, se dirá simpJ..emeote ••orean iamos". 

Fara 1-os efectos prbcticoa, debe hbcerse referen
cia ai Be~i~~ro de 1ci Admin:i.etración Pública Federal Par .. es
tata1, que bpurece vuoi:i.caao en eI Di&rio Ofici&l, de 15 ae 
noviembre de 1982, según e1 cual, & partir de 1S77, ia Se-
cre-i. .. ríta de Pro rbmacióc 1'-reau ues~o, es 1-tio De}Jendenc-r:; -
reepona .. o e ce centro y v:i.gi ancia e 1 .. a Entid .. óeo que -
íntegran lb Administr&ción Púb1icb Feóer~J.. P~raestatbl y -
uoo de loa principal.es instrumentos con que cuenta varb J..l~ 
var a cabo dichas fu~ciones. 1o constituye ei Regiatro antes 
mencionado, del. cual. ciparece que exi~ten 75 organismos óes
centra1i~aoos y 3 organismos aeacentrolizadoe "en proceso -
do 11.quidcición". 
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Por otra parte, de acuerdo con ia LCODEPE en eu -
artícuio 30., para ios fines de ie Ley, se considerác empre
ªªª de participación estbt&1, &que11ee que satisfagan algu
no de ~oe siguientes requisitos: 

I.- Que e1 Gobierno Federa1 aporte o sea propiets 
rio de1 50% o wás de1 capit&1 socia1 o de 1as acciones de = 
1ts empresa¡ 

II.- ~ue en ia constitución de su capita1 
figurar acciones de serie especia1 que ao1o puedac 
critas por e~ Gobierno Federa1; y 

se 
ser 

hagan 
sus-

III.-:- OÜe ai Gobierno Feder¡;,.1 cor:respocda 1s f.,. __ 
cu1ttsd de nombrar a 16 mayoría de los miembros de1 Consejo
de .Administración, Junta l.>:i..r..:c-:;:i.v& y órc-;aco equiv...:Lecte o 
de deaigcur &1 rreaideote o Director, o a1 Gerente, o tenga 
facu1tadee para vetar 1oa acueraoa de 1& Aaamo1ea Genera1 -
de·Accioniatua, de1·ConaeJo de Añministrución o de 1& Junta 
Dir~ctiva y órgano equivu1ecte. 

Cuando en e1 prebente capítu1o ae mencione a l&s
ewpreaas de participación estata1, se dirb siwp1emente "e~
preeas ". 

De acuerdo con lo anterior, debe considerarse que 
-i;odtu3 1as aerocavea de 1aa emureeas de uarticipaci6n esta-·· 
ta1, tacto mayoritaria como minorit~ria, con aeronaves civi 
l:ES'il, y consecuentemente, aeoen ostentar las sig1as de 1a -= 
~trícu1a XB, que correspocden a las aeronBves de servicio
privudo, pues rei~eramoa que e1 artículo 311 de la LVGC40,
no menciona & 1BB aeronaves ertenecientes a 1ss emnresas -

ü pb:rticipaci e estctal, sino so1emeote a lbB aeronaves -
pürt~neci~n~eb a loh organismos púb1icos descen-i;ra1i~udos. 

Así pues son eeronBves de servicio privado y coo-
11u1trícu1a XB, las que seso de pro-piedad de lee 486 empresti<s 
de participación eetdte1 •mayoritari~" que estác inacrites
en e1 Regilitro de 1a Administrdcióc Fúblice Padera1 Paraes
t ... tb1, aaí como 1ae de las 49 empresas de participación es
tatb1 "ma~oritaria" que se encuentran "eo proceso actut>1 de 
liquidaci n 11 , aegun aparece en la lista correspondiente de
empresBe óe participt>Ción esteta1, si es que 1as tuvieren. 

Igua1mente deben considerarse dentro de está cate 
goría a lee aeronaves que puedan ser de les 40 empr~sas de= 
participación· estutal minoritaria y las 8 empresas ae parti 
cip.,.ci6n minoritaria ec 11 p:roceso de 1iquidaci6n", así como= 
1ua &eronaves pertenecientes ts loa 142 "fideicomisos" de ia 
Administración Púb1ica Federti<1 y 1os 46 ±iaeicomisoe de 1a
Admioietraci6n Púb1ice Federa1 ectua1meote "ec proceso de 
extinción"• según aparece en 1a expre seda liste~ 
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Aeronuves civiJ..ea destin&das permanentemente 
v1cío de Est,,.do. 

a un ser-

ReauJ..ta obvio que para que un .. aeronuve civiJ.. ae
consÍdere deatintsda permanentemente "" un servicio de Estudc, 
deberi!in diCtbrae J..as diapoBiciones ·correspondientes por eJ..
Ejecutivo Feder ... J.., con eJ.. refrendo de J..as Secretarías de E~ 
tudo que se vebo invoJ..ucradae en eJ.. servicio est,,.tuJ.. de que 
se "tru t .... 

No bbst .. eo"tonces, unb disposición uniJ..ater ... J.. que 
pre;t.endb incJ..uir & un .. serontsve den"tro de esta categoría. 

Seeundu cJ..dsif1caci6n.-

Tratándoae de J..a segunda cJ..asificaci6n o sea J..a -
que ee btssa en J..e ntscionbJ..idBd de J..ba aeronBves mismas y -
que J..tsa divide en mexic .. n .. a y exi;ranJeras, podemos manifes
"tur J..o siguiente: 

I.- Aeron .. ves Mexicun&s. 

De conformió .. d con J..os artícu1os312 fracción I y-
315 de J..s LVGC40 y& mencionados, J..us aeron~vea "tieoen J..& 
nucionuJ..idud deJ.. Est .. do en que est~n mutricuJ..ad&s. 

Todts ueronave civiJ.. deber~ J..J..av .. r marcas dietin"ti 
v ... a de su ntscion .. J..idad y matrícuJ..&. La morco óe DbCionaJ..i= 
dbd puru J..ee .. eron,,.vea mexicanas ea i .. sigJ..a X. 

EJ.. artícuio 339 deJ.. mismo ordenamieni;o J..egaJ.., di
ce: "J..oe propietarios de aeronaves civiJ..es mexicanas que 
d~eeen J..J..evarJ..ua ...i ex"trbG~~~Q~ deberán recabar permiso de
J..e Secre"turía de Comunic .. ciones, saJ..vo J..ue empresas debid~
mente au"torizadge pbr& operbr uo servicio mexicdnO de tren~ 
por~e ini;ernacion .. J..". 

II.- Aerooaves Extranjerbs. 

Soo aeronbves extr&njerus tod .. e 1es dem~e beron&
ves qua tengan aigJ..a distinta a J..a X. 

En eJ.. Anexo 7 &J... CCHIC.ñ.GO • sobre 11.Ma:;-cae de NeciE?_ 
naJ..idad y Mbtrícu.J...a "• se mencionan óe unE:t maoer¡;. concreta -
J..ee murcae de nacion&J..id&d correspondientes a todos ~oa --
peiaea. 

Tercera cJ..E:tsificaci6n.-

Por J..o qu~ se refiere a J..ü tercer& cJ..asificaci6n
o sea. i .. que ae fuoáa en J..a nlitur .. J..eza deJ.. servicio púbJ..ico 
~ue prea"t.en i .. a aeronaves, sean o no de 1e propiedbd deJ... -
Ee-i.udo • 1os artículo 32S • 330 y 337 de J..& LVGC40 cJ.. .. aifican. 
a J...ua ueron .. ves, en aeronaves de-transµori;epúbJ..ico y aeron&-
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yes privada e. 

Veamos cu~ies •on unas y otras. 

Aeronaves destinadas a1 tr•nsporte pfib1ico (g3). 

Estas aeronaves, adn siendo propiedad de particu-

(6~) En e1 transporte aéreo mexicano ae han utiiiz•do aviones 
LJ:NCOLN STD, FORD, FOKKER. LOCKB.EED ORION Y ELEKTRA, DOUGL.A.S
DC-2, C-39. C-47, DOUGLAS DC-3, FAIRCHILD c-a2. DOUGLAS DC-4. 
DC~. y DC-6-B, DC-7. DH COMET 4-C. DOUGLAS DC-9, ·BÓEING 727-
100 y 727-200 y DOUGLAS DC-10-15. entre otros. 

Tratándose de 1oa aviones comercia1es se esperan para e1 
futuro pr6x:imo s=chae innovaciones inspiradas en una nueva 
tecnoiog~a aeronáutica basada en e1 video •. 1a eiectr6nica. ia 
infor...Stica y 1a fabricación de compuetoa qua soporten preai2 
nea y tawperaturaa muy e1evadas. Posib1emente se su.bstituyan
ios contro1os """"cánicos e hidráu1icos de ia actua1idad. E1 
AVTKX-400 y ei X-29 de 1• Auted Corporation y ias Compan~as 
Beoch Aircraft y Lear Fan Limited, respectivamente y ambos a~ 
pers6nicos. contarán con ordenadores integraies que faci1ita
rE.n su piiotaje y operación. En cuanto a ios aviones miiita 
roa dc1 futuro sarán más eficaces, más rápidos, menos detect~
b1es y a1 precio menos eievado posib1e. Entre eiios e.s~án ei
XV-15 de 1& Compan~a Sikorsky-Aircraft, que despegará como h~ 
1ic6ptero y vo1ar~ como avión convencionai y e1 JVX. de ia Be11 
Be1icopter Textron y de 1a Boeing que también funciona como -
una D11.C1zcia de heiic6ptero y avión. adei:ná.s de1 LHX he1ic6ptero 
1igero. 

E1 Ejército de1 Aire de 1os Estados Unidos deaarro11a e1 
avi6n trana-atmosférico TAV que aicanzará ve1oc:idades hipers~ 
nicoa y seguirá trayectorias suborbitaies. 

Para o1,ano 2000 aparecerán en este cawpo nuevos disenos 
para cazar interceptores. aviones con aiaa a 1a inversa, avi2 
nea para vue1os esp;&ciaies atmosf6ricos, aeronaves mi..iitares
casi iwperceptib1es y aeronaves miiitares de 1a más a1ta tec
no1og~a en su concepción,diaef\o y conatrucci6n. como e1 X-29-
de ia Com:pan~a Gruman. 
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EataA ~eron .. vea, aún siendo propied .. d de psrticu• 
i .. rea, eett;n dedic"'d"'a <>l. tr<>nsporte aéreo de personas o -
mercunciHB {objetoa de meno, A~uip .. je de l..os pliBejeroe ob-
bieneo), mediHnte remuner<>ción y pueden ser aeronBves de -
Trannporte Aéreo Nacional o Aeronaves de Trane~orte Aéreo -
lnterr~c~onui. En ttmhoa CHOB, el.. trenaporte a reo pueae -
~er r~gulur o no regulHr. 

orte Aéreo Nacional Ca í-

. 
a).- Aeronuven utilizadus pare el Tr .. neporte Aéreo Nacional.. 

:Ffee;ul.ur. 

eerv1cio 
sujeto: 

El.. Rrtícu1o 329 de 1tt LVGC40, esteb1ece que el.. -
público de trunsporte uéreo n<>ci.~n<>1 regul..ar está-

a).- .A J..<> obteuci.ón de conceei6n de :Loa términoa
üe1 c<>pítul.o III l..ibro I, y ñe1 artícul..o.331 de eata Ley y
demd.t> di ~¡.oeic"\.nnes t>.plicab1es; 

b).- A intinerurioa, frecuencias de vue1os y hor~ 
rios previuwente aprobedos por la Secreturía de Comunicaci~ 
nea> 

~ e).- A remuneración con~orme a tarifas previ<>men-
te apr~badua por ia Secretería de Comunic<>ciooes y debid<>-
meote puestas en comocimiento del.. públ..ico¡ 

d).- .A accesibil..idod permanente al.. públ..ico, con -
sujeci6n a l..os incisos b) y e). 

b) .- .Aeronuves ut1liz.adas para el Transporte Aéreo Nacional.. 
No Ree;uiar. 

vic1o 
El.. art1cu1o 330 de l..a LVGC40 1 expresa que 

p6bl..ico_de trano¡~rte aáreo,_no regulór 1 e~tá 
el.. aer
au jeto l 

a).- A l..a obtención· de permiso eo ios términos de 
esta l..ey y dem.;a die.vosi.ci.oneA lipl..icabl..ee; 

b).- A 1" re~li~ación de vuel..oa conforma a conve
nioa con l..oa usuarios de1 se~vicio, con arreg1o a esta l..ey
y suo r~eiumentou; 

c).- .A remuner~ci6n aujeta a 1o previsto en al.. 
art~cu1o 336, i.nciBo a) segundo párrafo. 
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El artículo 337 de la LVGC40, olasi~ica el servi
cio público de transporte aéreo internacional, por lo que 
lus ueroo .. ves destinadas a t .. l eervi~io pueden, a su vez, 
eer clusificudbs como sigue: 

u).- Aeron .. ves de servicio mexicano de trunsporte intern&-
cion .. 1 rE:,:;ulbr. 

Lu fr .. cción I del citbdo artículo 337 de lb LVGC40, 
exige que el servicio mexic .. no al. transpor~e internucional
regul. .. r, se preste ul. amparo de coocesión solicitüÓb y obt.!é_ 
nida en los términos del capítúlo III, Libro Primero y de 
los artículo 331 y 332 de la Ley y de los Reglamentos apli
cubl.es. 

b) -- Aeron .. ves 
cionu1 no 

de servicio 
regu.J...lir. 

mexicano de 
0

tranaporte interna--

La fracción II del artículo 337 de la LVGC40, ex~ 
ge que el servicio mexicano de transporte internacional no
regulur, ee preste con base en permisos otorgudos por la 
Secretaríu de Comunicaciones, revocables eo cu .. l.quier tiem
po. 

c) .- Aer.on .. ves de servicio 
ciontil regu1br. 

extranjero de transcorte interna-

La fracción III del artículo 337 de la LVGC40, 
exige que el servicio extranjero de transp~rte internucio-
nul. resular, se preste de ucuerdo con permiso que, otorgado 
por la Secretaríu de Comunicuciones, contenga obligaciones
ibualea a lus impuestos u empresas mexicanas p .. ra prestar 
servicio públ.ico de transporte aéreo regular. 

d) .- .Aeronaves 
ciont1. no 

de servicio 
re ¡.:ul. ur. 

ex"tran ero de trans orte internó-

De conformidad eco la fracción IV del artículo --
337 de lu LVGC40, el servicio ex~renJero óe transporte in-
ternucioobl oo regular, debe prestarse con autorización y -
en cudu cuso, de la Secretaría de Comunicaciones. Cuucdo -
ea~os vueloe ·pretendan efectuarse entre puntos o ZODbS comu 
nicbdos por unb empresa mexicana de "transporte internucio-= 
nel. no regulur, tal.es autorizociones s6l.o podrbn otorgarae
ai eetb empresa no esta en condiciones óe reülizar el vuelo. 

Tanto lbs concesiones como los permisos ee ajus"t~ 
rbo, en eu Cbao, a loa tér~inos de los tro~ddoe o convenios 
in~ernacionaiea eplicublee. Los permisos o autorizuciones
paru eervicios extranjeros de transporte internacional ee -
sujetaran al principio óe equitativó reciprocid&d, y la Se
cre"taríu de Comunicaciones cuidar6 qua su otorg~miento oo _ 
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eotrafie peiigro para ia seguriásd de ia nación, ni 1eaiones 
ioe servicios mexicanos de transporte aéreo. 

e).- Aeronaves fietadas.-

E1 artículo 336 de 1a LVGC40, dice que sobre e1 -
particular debe verae e1 Acuerdo Secretaria1 por e1 que se
de1ega ec e1 Director de Aeronaútic& Civi1, e1 trámite y -
otor0Qmiento de permisos, b cada-caso, para rea1izar vue1os 
de íietamento de servicio extranjeto en e1 servicio Aéreo 
Internucionb1 co regular hacia 1a República Mexicana, pub1i 
Cbdo en e1 Diario Ofici&1 de 16 ~e agosto de 1982, a que ~= 
haremoe re~erencia más ade1ante. 

E1 artículo 338 de ia LVGC40, agrega que: plira -
internarse en territorio mexicano y aa1ir de é1, ias aerona 
ves extranjeras deberán cump1ir con los siguientes requisi= 
tOSI 

I.- Seguir 1ae víaa aéreas previamente seha1adas
y aterrizar en los aeropuertos internacion~1es que ~ije 1&
Secretaría de Comunicaciones; 

II.- Cumplir con 1oa requiaitos de seguridad eeta 
b1ecidos por esta ley y sus reglamentos, así como 1as dispo 
siciones de su puís respecto a mdrcas de nacionalidad y --= 
mt>trícuJ..b, peso, ios-crumentos y acce~orios de seguridad. y-
auxilio¡ y contar certi~icado de aeronavegabi1ided, ·iicen-
oias de pereonb1. y demás documentación pertinente¡ 

III.- Cuando se trata de berondvea extranJerós de 
servicio público internaciooai en vueio de tránsito sobre 
territorio mexicano, o que aterricen ec el mismo sin embar
car ni deaembarc&r psB&ja~c~, carg& o correo, deber& darse
aviao previo y oportuno y en c~d& c&so, & 1a Secret&rÍb de
Comunicacione&. E1 tr&nsito y &terriza je de- estbs ueronb-
vea quedan sujetes, adembs, a las disposiciones sobre adu&
nae, pob1uci6n y policía. 

Y por úitimo, ei artículo 339 de1 mismo ordena--
miento 1egli1 estóblece que: 1oe propietarios de aeronaves 
civi1ee mexicanas que deseen 11evar1&a a1 extranJero, deoe
rún recabar permiso de la SecretarÍb de Comunicaciones, sa~ 

·vo 1aa empresas debidamente a~torizadas parb operar un ser-
vicio mexicuno de transporte ioternaciona1. 

Cuarta c1asificaci6n.-

:Por ei uso a que ·ae destinen :Las seron,;vea, 1& 
1ey 1aa catá1oge en aeronaves de servicio privado. 

Aeronbves de Servicio Privado (capítu1o XII, de 1& LVGC40.-

Le.a &eronaves de servicio 1•rivado se subdividen 
en: 
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A.- Aeronaves de servicio privado comercial.. 

Eetaa aooi 

traoa ·os aéreos tal.ea como
l.OS de ub iciada comercial. 
y o-croh o b) • de 1"a LVGC40); 

t:!'.1'ict1e 

Jlriv .. deR 
c).- Lesa perteoecien"tes a eecuel.~a aeronáu"ticaR 

( art í c=u:;.;l.~o:;......""3'""4"""'0'""""..:;f'"'r~a'""c~c-1~6'-n"'-"""'e"-<)...;,"-....;L~V'"'G~C ... 4"°'6"""'")""".--=--'--"'--'"-="'"-'"-"-=--'-''--

~--Aeronaves de servicio privbdO no comercial. 

Eatt<s sao: 

a).- Las destinadas 
del propie-cario articulo 34 

riv .. dos 
y. 

b) ·- La~ del. servicio -ocsr.ti cul.ar de una emnre:si:. 
(artículo 340, Íraccioo c), LVGC40). 

~inal.mente, el. artículo 
que l.b operaci6o de: aeronaves óe 
tará b l.aa siguientes reglas: 

341 de l.a LVGC40, dice -
servicio privcsdo ee auje-

I.- La obteocióo de l.os certificados de·matrícul.a 
y de aeroocsvegabil.idaa correspondientes bastt<rá pera l.a 01~ 
rt>c160 de i;aeroo<>ves de servic10 privado destin&ó.&e excl.usi
V&menta ~ asuntos privados o óe recreo de sus propietarios; 

II.- Las aeronaves de servicio privado deberbo 
eotar tripul .. das por el. personal. técnico &eronáutico que 
].eu corr~aponda; 

III.- Loa propietarios de aeronaves de servicio 
privado deotincsdcss a trabajos aéreos, al. servicio particu-
l.ar de uoa empresa, a aplicaciones cieotí~icas de l.e avi&-
ción civil. o ensei'.l.Bnze deberán obtener de l.a SecretbrÍe óe
Comunic~cione& un permiao que, eo eu caao, ~atbrá suje"to 
a l.bli uiguientea condiciones: 

a).- Lo~ trdbajos óe eerofotogr&fíe, aerotopogre
~ía y otros aemejdntea s6l.o podrán hlicer&e por empreSbS de
naciooalidcsd mexicana y el peraoo~1 técnico eocargddo de -
rdulizbr tbl.ea "trabajos, y l.da tripulaciones de lbB aeroo&
vea reapectiVbS 1 deberán se~ mexicanos; 

b).- En e1 CbBO de1 inciso d) 
las empreaea, i~ tripuJ.eci6n óe vuelo y 
gado Ód rdbl.iz&r t~l.es "trbDajoa, aer6o 
X.l. CeiDO b i 

del. ertícu.l.o 340,
el _J•ersonal. encor-

pre:ferenteme:n"t.e me-
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:rv.- Las aeronaves de servicio privado no podrán e
fectuar. en ningún caso. servicio de transporte pCib1.ico: 

V .- Los propietarios o poseedores de aeronaves ex
tranjeras de servico privado que 1.as destinen exc1.usiva
mente a sus asuntos privados o de re~reo. y que deseen -
vol.ar sobre el. territorio mexicano o aterrizar en él.. d~ 
berán dar aviso previo y oportuno a l.a Secretar~a de e~ 
municaciones. 

La Secretar~a de Comunicaciones podrá exigir que --
1os propietarios o tripul.antcs de aeronaves extranjeras
de servicio privado. que deseen vol.ar sobre territorio 
mexicano. o ~terrizar. en é1. comprueben en cada caso ha 
ber cump1.ido con l.os requisitos técnicos sobre aeronav~ 
gabil.idad·y l.icencias exigidos en el. pa~s de su matr~cu
l.a. 

49.- LA NACIONALIDAD DE LA AERONAVE.-

I.- La doctrina sobre l.a n~cional.idad de 1as aerona-

~--

Tratándose de l.a aeronave. que es un bien muebl.e a
simil.ado a1 régimen de ios bienes inmuebl.es. l.a doctrina 
acerca de su n~ciona1idad reb~s~ 1os 
cional.idad de 1as personas f~sicas y 
para col.ocarse dentro del. régimen de 
l.as cosas. 

ppincipios de 1.a !ll!.
de 1as sociedades.
l.a nacional.idad de-

Es bien sabido que esta cuest~ón es muy discutida.
por 1o menos en el. campa de l.a doctrina. pues algunos -
tratadistas niegan l.a posimi1idad de que se establezca 
una rel.ación jur~dica entre una persona moral. l.1.ámese 
e1. Est?>dO o una Socied?>d y una ~- J .P. NIBOYET (64). • -
afirma que entre el. buque y el. Estado. es decir, entre -
una aimpl.e cosa (~) y el. Estado. no existe rel.aci6n P2 
l.itica. Un buque no es ..AAs que un conjunto de piezas de
m.-,dera o de acero. Jos~ Luis SIQUEIROS (65) afirma que
·dentro de una precis"' terminol.og~,.. el. concepto de "na 
.cional.id?>d". sociol.6gic:;. o jur~dic,.mente. s6l.o puede ser 
atribuido a l.os individ~os - sin embargo, agrega ei au -
tor - el. l.enguaje común ha venido ,,.busando del. citado 
concepto para referirse a toda el.ase de abstracciones u-

(64) Cfr. Principios de Derecho :rnternacion"'1 Priv~do. 
(65) Cfr.Sintesis del Derecho 1.nternacion?>l. Privado.Peno
ram~ de1 Derecho Mexic~no,UNAM.1965.p~gs.30 y siguientes. 

¡ 

\; 
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objetos 1 y por 0.:1.t.i.mo. Enrique: HELGUERA (66) •; .. eegur,. que no t~ 
niendo e1 buque 1a persona1idad jur~dica. fa1ta un e1emento bá
sico da esa re1~ci6n vincu1atoria que es 1a naciona1idad. 

Concretamente tratándose de 1as a~ronaves. ei prin
cipio de 1a naciona1idad ha sido atacado en e1 seno de1-
Comit6 de Expertos Jurídicos Aéreos lCITEJA) y en e1 Co
mit6 de cooperación entre 1as Aeronáuticas Civi1es. de 
de 1a Sociedad de 1as Naciones (SDN), por Pittard, en -
tonces De1egado de Suiza a1 propío CXTEJA. E1 1e repro -
chaba de ser una mo1estia para e1 desenvo1vimiento de 1a 
navegación internaciona1 y un desconocimiento•de 1a rea-
1iditd, ya que a1egitba .,que e1 autom6vi1 carece de nacion,2_ 
1idad y se ofrece ~ntre 1a .,.eronave y e1 autom6vi1 tanta 
más ana~og~a. que entre 1as aeronaves y e1 buque. 

Sin embargo. c1 derecho positivo ha tomado partido
en una forma.ta1, que 1a cont~oversia ya no tiene inte -
rés. E1 principio de ·1a naciona1idad de 1as aeronaves ha 
sido por -todos admitido desde e1 Congreso de Aeronáutica
de Verana, de 1910 y en 1a Conferencia de Navegación Aé
~· ce1ebrada en París. e1 mismo año. 

Es que.1a cuestión parece en e1 fondo dominada por
un cuidado de defensa naciona1. La aviación de transpor
te es un~e1emento de 1a más a1ta uti1idad para 1os beli
gerantes, que 1es permite des~1azamientos m&s r§pidos de 
efectivos urgentes de so1dados, de armas y de materia1 
de todo tipo. • 

Con e1 fin de sa1vaguardar ta1es objetivos, 1oa Es
tados tienen e1 dob1e objeto de conocer 1as aeronaves 
pertenecientes a sus naciona1es y de impedir que 1as ae
ronaves pertenecientes a 1os extranjeros residan sobre -
su territorio. pBdiendo beneficiarse de1 régimen reserv~ 
do a sss naciona1es. 

. Nosotro.s pensamos que esa posición dogmática está 
1iquidada hoy en día y no deja-de ser a1go que e1 desen
vo1vimiento de 1a técnica y de ia ciencia actua1es, han
superado por comp1eto. 

Por una parte. si bien es cierto que 1as re1aciones 
jur~d.i..cas surgen siempre entre per~onas. 1a naciona1idad 
de 1as cosas es tanibién una re1ación constitutiva de v~.n. 

cu1os jurídicos entre personas. E1 distinguido interna 

(6~)Cfr.Condiciones 
buques el derecho de 
recho Comp~rr-do. No. 

en i~s cu~1es 1os Est~dos conceden a 1oe 
enarbo1~r e1 p~be116n n~cionñ1. Bo1et!.n D~ 
32, ""'Yº• agosto de 1958. página 7~. 
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cionaliata CARI:OS GARCIA ARELLJ\.NÜ, ftsegura que de esta 
manera. cuando a una cosa se 1e fija una naciona1idad. 
l.a vincu1aci6n jur~dica nace entre el. Estado que otorga
l.a nacional.idad y 1a persona o personas que deriven der~ 
ches y-obl.igaciones por h~bérsel.es otorgado nacional.idad 
a esa cosa (67). 

Er; l.a 
:función de 

:rel.ación jurídica l.a que está establ.ecida 
l.a nacional.idad de dichas cosas. 

en-

Las normas jurídicas de nuestro derecho patrio 
(LVGC40). as~ como l.os tratados internacional.es sobre a
viación civi1. han recogido 1a nacional.idad de l.as aero
naves y quienes se opongan a el.l.a tendrán que dobl.egarse 
ante su uso constante y unánime dentro de una auténtica
r.eal.idad jurídica impuesto por l.a vida actua1. 

ésta 
con 
te. 

M~s. si l.as aeronaves deben tener una naciona1idad. 
no debe ser más que una s6l.a. Esta reg1a se impone

dernasiada cl.aridad para que 1a comentemos ampl.iamen-

II.- La 1eQisl.aci6n mexicana sobre l.a nacion~1idad
de 18n neronaves_-

En e1 derecho ~ex:icano encontramos normas re1ativas 
a l.a nacional.idad de l.as aeronaves en l.a CONST •• ·en 1os
Tratados que Méxi~o ha cel.ebrado, dentro de l.as fo:rrnal.i
dades establ.ecid~s por e1 Art. l.33 CCNST •• en el. C.CBica 
GO y en l.a LVGC40 y sus Regl.amentos Técnicos. 

A.- La Constitución y l.os mexicanos nacidos a boroo de 
i!lleronaves.-

Tratándose de l.~s leyes constitucional.es, l.a CONST •• 
en su Títul.c Yrimero Capítul.o II (De los Mexicanos). en
su Art. 30, inciso A). fracción II1. determina que "son
mexicanos por n~cimientQ l.os que nazcan ? bordo de ernba~ 
caciones o aeronaves mexicanas, óe guerra o mercantes·.~ 

Aquí. siguiendo ~l. intern~cional.ista mexicano citado. 
l:ION CARLUS GARCIA ARELLANU, l.a atribuciOn de l.a naciona-
1idad ~exicana a 1as aeronaves. engendró una vincni~ciOn 
jur~dica entre 1as personas nacidas en dichas ae:a>naves
y el. Estado mexicano: y en su Art. 32 párrafo segundo de 
este precepto. que fué reformado por Decreto de 31 de d~ 
ciembre de l.943, publ.icado en e1 Diario Oficial. de 10 de 
íebrero de 1944. determina que .. para pertenecer a l.a tua-

(67) Cfr. Derecho Intern~cion~l. Pt'.lli1ico, 2 Vo1s. Ed. Po -
rrüa. México. l.984. 
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rina nacional. de guerra o a l.a fuerza aérea y desempeñar 
cua1quier cargo o comisión en e1l.as. se requiere ser me
xicano par nacimiento. Esta misma ca1idad será indispen
&abl.e en capitanes, pil.otos. patrones, maquinistas. mee~ 
nicos y de una manera general., para todo el. personal. que 
tripul.e cual.quier embarcación o aeronave que se ampare 
con l.a bandera o insignia mercante mexicana. Será tam -
bién necesaria l.a cal.idad de mexicano por nacimiento pa
ra des~mpe~ar l.os cargos de capitán de puerto, y todos 
l.os servicios de practicaje y comandante de aeródromo, ~ 
sí come todas l.as funciones de agente aduanal. en l.a Rep~ 
bl.ica ••. 

El. Art. 33 dice que "son extranjeros- l.os que no pe
s ean l.as cual.idades determinadas en el. artícul.o 30" y 
en el. titul.o tercero, Cap_ II (de Poder Legisl.ativo), 
sección III (de l.as f~cu~tades del. congreso), Art. 73, 
fracción XVI, l.a CONST determina que "el. congreso tiene
racu1tad para dictar l.eyes sobre nacional.idad". 

B.- L~ LVGC40 y la naciona1id~d de l.as aeronaves.-

En cuanto a l.as normas juridicas ordinarias l.a 
LVGC40 en su Libro Cuarto (Comunicaciones Aeronáuticas) • 
Capitul.o II (Del. réqimen del.as aeronaves), en so Art. 
31.2, esta.bl.ece que ''La nacional.idad y matri.cul.a de l.as 

·aeronaves civil.es se rigen por l.as siguientes disposici~ 
nes ... -: 

I.- Las aeronaves tienen l.a nac~onal.idad de1 Esta
do en que estén -matricul.adas; 

II- Ninguna aeronave podrá tener más de .una matrí-
cul.a: 

III--Para adquirir, modificar o cancel.ar 1a marca 
de nacional.idad o 1a matr~cul.a de una aeronave mexicana
se ·requiere cump1ir con 1as forma1idades estab1ecidas 
por esta 1ey; 

IV.- Las aeronaves -matricul.adas en otro Estado po 
drán adquirir matri.cu1a mexic"an;a, previa cance1aci6n de
l.a extranjera : 

V.- La inscripción de una aeronave en el. 
aeron~utico mexicano y e1 otorgamiento de su 
l.e confieren 1a nacional.idad mexicana; 

registro 
matri.cul.a 
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v:t.- La 
aeronáu1:ico 
tario de l.a 

inscripción de una aeronave en el. registro 
mexicano padrá ser sol.icitada par el. propi~ 
aeron~ve o par quien tenga títul.o para el.l.o. 

Inscrita l.a aeronave se otorgará l.a aatr~cul.a co -
rreupondiente y se expedirá el. certificado de nacional._i_ 
dad y matrícul.a que l.a identificará y probará su ins 

cripciOn. 

B.n el. Art. 31.3 agrega que: "S61.o l.os ciudadanos m~ 
xicanos o l.as personas jurídicas mexicanas podrán ins 
cribir en el. registro aeron~utico mexicano y matricul.ar 
aeronaves destinadas a servicio pú.bl.ico de transP.Orte 
aéreo, o a un servicio privado de trabajos· aéreos de a~ 
rofotografías, aerotopografía y otros anál.ogos" • 

Por úl.timo, en el. Art- 31.4 determina que: 
cel.aci6n de l.a matrícul.a de una aeronave en el. 
aeronáutico mexicano impl.ica l.a pérdida de su 
dad mexicana .... 

.. La can
reg i stro 

nacional._i_ 

:t11.- El. derecho positivo internacional. y l.a naci~ 
nalidad de l.as aeronaves~-

Por l.o que se refiere a l.os tratados internaciona
l.es que México ha cel.ebrado, podemos citar al. respecto
al. CCH1CAG0 que regul.a toda l.a materia en su Capítulo 
Tercero (Nacional.idad de l.as aeron3ves) , en sus Artícu-
1.os 1.7 (Nacional.idad de l.as aeron~ves): 1.8 (matricul.a 
dobl.e); l.9 (Leqis1aci6n ~:~innal. sobre l.a matrícul.a) 
20 (Distintivos) y 21. (Informes sobre matrícul.as): con 
de se con~ienen 1as normas ap1icables. 

Las regl.as son: 

Las aeronaves tendrán l.a nacional.idad del. Estado -
en que estén matricul.adas; 

Ninguna aeronave padrá matricul.arse l.egal.mente en
más de un Estado, pero l.a rnatrícul.a podrá cambiarse de
un Estado a otro; 

·La matrícul.a o traspaso 
ve de un Estado contratante, 
con sus l.eyes y regl.amentos: 

de rnatr.í.cul.a de una aerona 
se tramitará de conform.i.d-;;d 
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Toda aeronave dedicada a 1a navegación aérea inte.E_ 
naciona1 11evará distintivos adecuados de su na~iona1i
dad y n>atrícu.1a; y. 

Cntla uno de l.os Estados contratantes se compromete 
a transmitir~ a soiicitu.d de cua1Quier otro Estado con
tratante o de1 Organismo Internacional. de Aviación Ci 
vi1, informes re1ativos a 1a -rnatrícu1a y propiedad de 
cua1quier aeronave en particu.1ar matricu1ada en e1 Est~ 
áo. Además. cada u.no de 1os Estados contratantes trans
mitirá informes a1 Organismo Internaciona1 de Aviaci6n
Civi1, de c9nformidad con 1os reg1amentos que éste dic
~e. con cuantos aatos pertinentes puedan transmitirse 
zespe~to a ia propiedad y c:ontro1 de aeronaves matricu
ladas en e1 Estado, que se dediquen regu1armente a 1a 
navegación aérea internaciona1. E1 Organismo 1nternacio 
na1 de Aviación Civi1 transmitirá, a so1icitud de 1os 2 
tros Estados contratantes, l.os datos asi obtenidos. 

IV.- Los Prob1emas de naciona1idad y matrícula de
i~s aeronaves e.xo1otadas por organismos internacionalesT 

E1 principio de 1a mu1tinaciona1idaó es cornp1icado. 
Según 1as 1eyes naciona1es 1as aeronaves tienen i~ na 
ciona1idad de1 Estado en que están matric:u1adas y ning~ 

na de e11as podrá tener más de una =atrícu1a, 1o ~ue 
confirman l.cs artícu1os 1 7 y 18 de1 Convenio de Chicago. 
Partiendo de e11o. 1a re1ación naciona1idad, matrícu1a
y derechos de tráfico se agrl!Va cuando dos o más Compa
nias óe diferentes Estados deciden exp1otar una flota 
aérea en ccnnún, io cua1 es posib1e de acuerdo con ci aL 
ticu1o 77 de1 mismo Convenio que estab1ece que e1 Cense 
jo de 1a 0AC1 determ.i..nará 1a rcrma en que sus disposi 
cienes tendrán ap1icaci6n. 

La cuestión h~ originado ciertos prob1emas de na 
ciona1idad y matricula de 1as aeronaves exp1otadas por
l.os mencionados organismos. internaciona1es, que por su
importancia y graved~d merecieron especial. considera 
ción y estudio po:r 1a 0.AC1. 

Siguiendo una rezeña hecha por 1a propia Organiza
ción, a continuación presentan>Os un cu.adro genera1 aee~ 
ca óe cómo se enrocó este asunto, que iiev6 después a 
una deternünaci6n del Consejo de 1a OACI. en vigor has
ta .nuestros d~as. 
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A.- Antecedentes histórico·s de l.a cuestión.-

Un Subcomité Jurídico de 1a OACI, que se reunió en 
Montreal. entre el. 15 y el. 24 de jul.io de l.965, estudi6-
tal.es probl.emas. Esta cuestión fue anteriormente objeto 
de un Informe del. Comité de Transporte Aéreo·. en 1956. -
come consecuencia de l.a Resoiución A2-13 de 1a Asambl.ea 
así como tatTibién de un Informe ·preparado por un comité
de Expertos nombrado por el. Consejo "después de que l.a 
Liga de Estados Arabes, pidió al. Consejo que diera apl.~ 

cación a l.o dispuesto en l.a úl.tima oración del."'Artícul.o 
77 del. C:Chicago. 

El. 11-de diciembre de 1964, el. Consejo establ.eció
un Subcomité como·resul.tado del.as sol.icitudes present~ 
das por l.a Unión Africana y Mal.gache de cooperación Ec2. 
n6mica y por el. Gobierno de l.a Repúbl.ica Arabe Unida, 
en el. aen~ido de que se estudiara ia-cuestión antes men 
cionada. 

B.- Atribuciones y método de traba;o.-

El. Subcomité l.l.eg6 a l.a concl.usión de que su tarea 
consistía en asesorar al. Consejo, por intermedio del. C2. 
mité Jurídico, en cuanto a l.a forma en que, de conform~ 
dad con l.a úl.tima oración del. Artícul.o 77 del. CChicago. 
debieran apl.icarse a l.as aeronaves expl.otadas por orga
nismos internacional.es de expl.otación l.as disposiciones 
de dicho Convenio referentes a l.a nacional.idad de ae~o
naves. El. Subcomité decidió estudiar, en primer l.ugar.
l.os· probl.emas que se pl.antean con arregl.o al. CChicago.
es decir. comprobar si al.guna de i·a s disposió:iones de 
dicho convenio constituía un obstácul.o para matrícul.a 
internacional. común de aeronaves. Partió &e l.a hip6te 
sis de 1a formación de un organismo internacional. de e~ 

pl.otación constituido por Estados que sean partes en el.
convenio. Se suscitó l.a cuestión de si tal. organismo P2. 
dría incl.uir también Estados no contratantes o 1íneas 
aéreas u otros órganos, pero el. Subcomité no examinó 
tal. probl.ema en esta fase de su trabajo. 

·C.- Decisiones de1 Subcomité Jurídico OACI.-

·a) El. Subcomité consideró cnánimemente que 
cisi6n que tomara el. consejo de conformidad con 

l.a de -
el. Art. 
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77 del. CChicago sería obiigatoria para todos l.os Estados 
contratantes si tal. decisión está dentro de l.as atribu -
cienes que l.e confiere dicho artícul.o; que l.as dispasi -
cienes del. CChicago referentes a l.a nacional.idad de aer~ 

naves incl.uyen no soiamente l.os Artícul.os 17 a 21 que fi
guran en el. Capítul.o III titul.ado "Nacional.idad de l.as -
áeronaves" sino de un modo general. todos l.os artícul.os -
del. convenio que expresa o tácitamente se refieren a l.a
naciona l.ida d de l.as aeronaves. y que l..as aeronaves de un 
organismo internacional. de expl.otación no serían aerona
ves de Estado según el. significado del. Artícul.o 3 del. e_ 
Chicago. 

b) Por otra parte, a fin de-poder contestar a 1a 
pregunta de si el. Arttcul.o 77 del. CChicago permite una 
matrícul.a internaciona1 común de aeronaves, y si otras 
disposiciones de dicho Convenio hacen que sea jurídica 
mente posibl.e tal. matrícul.a sin una enrn.i.enda previa de 
dichas disposiciones. el. Subcomité examinó l.as disposi 
cienes del. Capítul.o III (Artícul.os 17 a 2l.), titul.ado -
-Nacional.idad de 1as aeronaves". así como todos l.os de -
más artícul.o~ del. convenio. 

Concl.uído el. examen 
venia, se expusieron dos 
no del. Subcomité. 

de todos l.os artícul.os del. con
opiniones divergentes en· el. se-

Al.gunos de sus miernl:>ros consideraron que, sin modi
ficación previa, l.as disposiciones del. convenio no cons
tituyen un obstácul.o al. principio.de una matrícul.a inter 
nacional. común, y que el. Artícul.o 77 in>pone al. Consejo -
l.a obl.igaci6n y a l.a vez l.a facul.tad _de interpretar l.as
disposiciones de dicho convenio de modo que se pueda e 
fectuar ta1 matrícul.a. 

La opinión contraria fue que toda vez que e1 Conve~ 
nio de Chicago se funda en el. principio de i·a· matrícul.a
nacional., con el. fin de permitir l.a matrícul.a internacio 
nal. común, sería necesario m0dificar determinados artíc:!i 
l.oa de dicho convenio especial.mente 1os Artícúl.os 7, 9,
l.2. is. is. 20, 2l.. 25. 26 y 30 a 33. 

c) El. Subcomité adoptó, por mayoría l.a siguiente~-
propuesta: 



_392 - ·-

"El.·subc::omité_ opina que l.as disposi
ciones del. Convenio de Chicago - sin 
que sea necesario modificarl.as no
constituyen un obstácul.o al. princi -
pio de l.a matrícul.a internacional. c~ 
mú.n ... 

d) El. Subcomité. sin embargo. no tomó una decisión 
acerca de l.os métodos de apl.icación del. principio así 
adoptado, pero se propus~~ron ios dos métodos siguien 
tes: a.- matrícul.a de aeronaves po~'Estados que actua 
sen por cuenta común, Y-b-- intervención de una organi
zación internacional. públ.ica creada a este fin por Est~ 
dos que h~yan constituído el. organismo internacional. de 
expl.otación. 

D.- A1.cance y contenido de 1a "determinación•• oue incu..m 
be al. Consejo.-

En l.o que respecta al. al.canee y contenido de l.a"d~ 

terminación" que incumbe al. consejo. en virtud del Artí 
cul.o 77 hubo divergencia de opinión en el. Subcomité y 
éste decidió, por mayoría, expresar l.a opinión óe que 
"l.a determinación" hecha por el. Consejo, de acuerdo con 
el Artícul.o 77, tiene .l.a val.idez suficiente para que l.a 
matrícula internacional. en cuestión sea reconocida por
los demás Estados contratantes y para que l.as aeronaves 
que la ostenten puedan beneficiarse de l.os derechos y 
privilegios equival.entes a l.os que otorga una matrícul.a 
nacional.. 

Tain:bién se opinó que, en el. caso en que l.a deci 
sión del. Consejo recogiese l.as opiniones anteriormente
expuestas, debería hacer constar que: a.- los Estados 
que hayan constituído el. organismo internacional de ex
plotación están obl.igados sol.idaria y conjuntamente a ~ 

sumir l.as obligaciones que, en apl.icación del convenio. 
incumben a un Estado de matrícul.a: y b.- l.a expl.otación 
de l.as aeronaves en cuestión no debe originar ninguna 
discriminación en perjuicio de las aeronaves matricula
das en otros Estados contratantes. 
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E.- La reso1uci6n del Conse;o de la OACI.-

La resolución del Consejo sobre este asunto, de 
1967, se basó en el establecimiento .de una matrícula co
mún según la cual los Estados ~ue constituyan la"agen -
cía internacional de explotación crearán un registro que 
no sea el registro nacional, a fin de llevar a cabo la -
matrícula común de las aeronaves a explotar por la agen-
cia y de una matrícula internacional según la cual la a~ 
ronave a .expl.otar esté mat.ricul.ada, no sobre una base n~ 
cional, sino en una organización internacional con pers~ 
nalidad jurídica, esté o no compuesta tal organizáción -
por 1os·mismos Estados que constituyan la agencia inter
nacional de explotación. 

so.- LAS MARCAS DE NACIONALIDAD Y MATRICULA DE LA AERÜNh 

~--

A.- De 1a necesidad de contar con marcas de nacionalidad 
y mñtrícula.-

a) La LVGC40, establece en su Libro IV, sobre .. com.!:! 
ni.crlc:iones Aeronáut.ic:as••. 1o siguiente: 

CAPITULO III 

DE LAS MARCAS DE NACIONALIUAD Y 
MATRICULA 

Art. 315. Toda aeronave civil deberá levar marcas 
distintivas de su nacionalidad y matr~~ula. 

Las marcas de nacionalidad para ias aeronaves mexi
canas serán las siglas XA para las de servicio público;
XB para las de servicio privado; XC para las de Estado. 

La Secretaría de Comunicaciones asignará a cada ae
ronave su marca de matr~cula, la cual, junto con la de -
nacionalidad. se fijará en la aeronave en la _forma y con 
las caracter~sticas que determine e1 reglamento respect~ 
vo. 



Las aeronaves mexicanas que se utiiicen en un ser
vicio píibiico de·transporte internaciona1 deberán osten 
tar. en 1a forma reg1amentaria. 1a insignia naciona1. 

b) En 1o que toca a 1os Reg1amentos, e1 Reg1amento 
de1 Artícu1o 320 de 1a LVGC40 (Cambio de 1as marcas de 
naciona1idad o matrícu1a de 1as aeronaves) , pub1icado -
en e1 Diario Oficia1 de 1o. de s~ptiembre de 1941, est~ 
b1ece diversas reg1as sobre 1a materia, a saber: 

1a.- La Secretaría de Comunicaciones y Obras Púb1~ 
cas (Hoy SCT) , s61o pod~á autorizar e1 cambio de 1a ma~ 
ca de naciona1izaci6n o matrícu1a de una aeronave, en 
e1 caso de que previamente se 1a substituya por otra m~ 
jor, para cuyo efecto deberá matr1cu1arse debidamente 
en e1 país. 

2a.- Los particu1ares o empresas de transportes a·~ 
reos, que en virtud de a1gún convenio pongan o tengan -
en servicio aeronaves que vue1en directamente o con es
ca1a de un 1ugar de 1a Repúb1ica a otro extranjero, de
berán otorgar. dentro de un p1azo de ocho días a partir 
de 1a pub1icación de1 presente reg1amento una fianza 
por e1 va1or de1 aparato de mayor costo que opere en 
1as rutas que 11evará a cabo e1 cambio de 1a marca de 
naciona1izaci6n o matrícuia de 1as aeronaves, en·ei ex
tranjero, sin 1a autorización de 1aaSecretaría de Comu
nicaciones y Obras Púbiicas (Hoy SCT). 

3a.- Cuando e1 propietario o poseedor de a1guna a~ 
ronave, por transgresión a1 artícu1o 20. de1 presente -
reg1amento cambie 1a naciona1idad de 1a aeronave, sin 
1aaautorización de 1a Secretaría de comunicaciones, se
hará desde 1uego efectiva 1a fianza a que se refiere e1 
artícuio anterior, dándose un nuevo p1azo de ocho días
ª 1os interesados para que hagan 1a constitución de nu~ 
va fianza en 1os términos de1 mismo artícu1o. 

Art. 4o.- Cuando 1a Ssc4etaría de Comunicaciones 
tenga razones fundadas para suponer que-una aeronave -
p~etende abandonar e1 país, con objeto de cambiar de n~ 
ciona1idad o matrícu1a, procederá inmediatamente a su 
requisición en 1os términos de1 artícu1o 112 de 1a Ley
de Vías Genera1es de Comunicación. 

B.- De1 cambio de 1as marcas de naciona1idad.yr-matrícu-
.1A--
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Además. el. "Rec:il.arnento del. Artícul.o 320 de l.a LVGC
~··. rel.ativo al. cambio de marcas de nacional.idad y ma 
trícul.a de aeronaves. prornul.gado el. l.B de agosto de l.94l. 
y publ.icado en el. Diario Oficial. de l.a Federación de l.o. 
de septiembre del. mismo año. estabJ..ece en su Art. l.o. 
que: "La Secretaría de Comunicaciones y Obras Ptibl.icas -
(Hoy SCT) s6l.o podrá autorizar el. cambio de marcas de ,!ll!.
ciona1izñci6n o matrícul.a de una aeronave, en el. caso de. 
que previamente se l.a substituya por otra mejor (?). pa
ra cuyo efecto del>erá matricul.ar~e debidamente en el. pa
ís. 

Los oarticu1ares o emoresas de Transportes aéreos -
establ.ece el. Artícul.o 2 que en virtud de a1gún conven1o
pongan o tengan en servicio aeronaves cue vuel.en directa
mente o con esca1as de un l.ugar de l.a República a otro 
extrñn;ero. deberán otorgar dentro de·un pl.azo de e días 
a partir de l.a publ.icación del. Decreto. una fianza por 
el. val.ar del. aparato de mayor costo que opere en aas. rti
tas que tienen en concesión o en uso de permisos experi
mental.es, para garantizar que no l.l.evarán a cabo el. cam
bio de l.a marca de nacional.idad o rnatrícul.a de l.as aero
naves, en el. extranjero, sin l.a autorización de SCOP. 

Cuando el. propietario _o poseedor de una aeronave 
por transgresión al. Artícul.o 2o. del. presente Re~l.amento, 

cambie l.a nacional.idad de J..a aeronave sin l.a autoriza 
ción de l.a SCOP, dice el. Artículo 3o. del. Reglamento, se 
hará desde l.uego efectiva l.a fianza mencionada. dándose
un nuevo pl.azo de e días a l.os interesados para que ha 
gan l.a constitución de una nueva fianza en l.os términos 
del. mismo artícul.o. 

·En todo caso l.os infracto~es del. presente Regl.amen-· 
to responderán con el. resto del. equipo de vuel.o ~esiden
te en l.a Repúbl.ica Mexicana. del. cambio de nacional.idad
de l.os aparatos que por cual.quier circunstancia sa1gan -
del. país. 

El. Artícul.o 4o.- determina que cuando l.a Secretaría 
de comunicaciones tenga razones fundadas para sui:=ner 
aue una aeronave pretende abandonar ~i pa~s, con objeLo
de cambiar l.a.nacional.idad o matrícul.a, procederá inme -
diatamente a su requisición, en l.os términos del. Artícu-
l.o l.12 de l.a LVGC40. . 
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.c.- De l.as características de l.es marcas óe·nacional.idad 
y matri.cu.l.a.-

Por otra parte, el. "Reol.am~nto sobre Inspección, Se
guridad y Pol.icí.a de l.a Navegación Aérea Civil", y 7 de
noviernbre de l.979, publ.icado en el. Diario Oficial de l.6-
de noviembre de l.979. que en su. A:rt.i.cul.o Segundo Transi
torio• abrogó el. "Reql.3mento sobre Seguridad y Policí.a 
de l.,., Navegación Aérea Civil.••. pu:bl.icado en eJ. Diario 0-
~icial. de 27 de agosto de l.942. establ.ece: 

Art~ l.l..- Las aeronaves deberán ostentar sus marcas 
de nacional.idad'y lllatrícu.l.a pintadas en l.a forma y l.uga

- :res que a continuación se detal.l.an: 

I Las marcas de nacional.idad y matrícula 
tarán de un col.or que contraste visibLemente con 
l.a aeronave. 

se pin
el. de 

II.- El. indicativo de nacional.idad consis~e en dos
l.etras mayúscul.as. siendo l.a primera X y l.a segunda A. B 
o C: dependiendo·de1 servicio a que se dedique l.a aeron~ 
ve, comercial., privado o de Estado_ 

III.- La matrícu.l.a se 
l.etras rnayúscu.l.as, que l.a 
rá a cada aeronave. 

representa por u.n grupa de tres 
dependencia competente· asigna-

rv.- Las marcas de nacional.~dac y rn:itrícu.l.a estarán 
co1ocaóas. una sobre l.a cara inferior del. al.a izquierda
y l.a otra, sobre l.a cara superior derecha, con su part.e
al.ta hacia el. borde de ataque del. al.a. 

Se pintarán. también ? cada l.ado 
l.as al.as y el. empenaje o a cada l.~do 

i:ijo. 

del. 
del. 

fusi.l."aje entre 
timón v-erticaJ.-

V El. 
d" s terceras 
sexta par-e.e 

ancho de J.os caracteres será igual. a l.as 
partes de su al.-c.ura y s~ grueso igual. a la

da ""u misma al.tura - . 

VI.- Las l.etras serán caracteres romanos ordinarios 
vertical.es, .todas del. mismo tipo y de l.as mismas dimen 
sienes, dejánóose entre ~l.l.as un espacio igual. a l.a mi -
tad de su ancho. 

Las.'marcas de nacionalidad deberán separarse de 1as· 
de uiatr~cu~a. por un ~ión de ~amaño igual. al. an~ho del.a 
l.etra. 
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VI1.- En aeronaves donde por sus caracter~sticas de 
diseno no se cump1a con 1o especificado en 1a fracción 
IV, 1as marcas de naciona1idad y matrícu1a se co1ocarán
se96h 1o estab1ezcan 1as normas que emita 1a Secretaría
de Comunicaciones y Transportes. 

••La& ~eronz:ves podrán ostentar TI\arcas. figuras o 
s~mb01os diferentes- dice e1 Artícu1o 12 de1 citado Re 
g1amento- aº1as marcas de naciona1idad o matr~cu1a, siem 
pre que po provoquen con:usiOn sobre 1as mismas y previa 
autorización de 1a Secretarí? de Comunicaciones y Trans-' 

-portes". 

D.- De 1~s marcas de naciona1id~a otorqadas a 1os Esta 
dos.-

Desde 1uego no h?y qué o1vidar que 1as marc~s de 
naciona1idad y matr~cu1a sirven no s01o para identificar 
~ 1as aeronaves, sino sobre todo, para poder1~s indivi 
dualizar jur~dicamente. lo cua1 es muy importante, tanto 
en los vuelos locaies com~ en i~s operaciones internaci~ 
na1es. 

Precisamente, trat~ndose de estos d1timos, a 1a.-1bz~ 

de1 Anexo 7 a1 CCHICAGO, sobre .-Marcas de Naciona1idad Y 
Matrícui .. de 1as aeronaves" (68) ·aparecen como marcas -
de naciona1idad correspondientes a cada Estado contratan 
te de 1a OACI, 1as siguientes: 

(68) t:.fr-, Sup1emento NO.m. 1 de1 .Anexo 7 (Cuarta Edici6n) 
4/?-BS 

''1 l 
¡ 
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MARCAS DE NAClONAlTpAD ~ COMtJHES pE 1 AS 6~RONAY&S • • 

; __ ¡ 
1. · Llptn de marcaa de nacionalidad y comyoee de lea aerpnnyca. 

no11r1ceonn D la OACl he~tb el ~ Oc Cebrerp de 1985 

ACgan:l.::st.An 
' 'Al.cmanj.a. ~epCib11ca Federal. de 

Angola 
Arabia Saud:I. ta 

• • Argel.1.a 
ArECDt.l.na 

~ Au:s.Lral . .1• 
A.U::ttr~ 11. 

Bahama:. 
Babrej.D 

'Bang1adesh 
Barbado:t 

- B~lg:l.ca 

;F-el.1ce 
Jien.1 D 

Bhut.._n 
b1rman1a 

- Hol.1T.1a 
boL:swana 
Bra:s1.) 
brunc.1 Daru~sa1a:. 
I>ulsar.1.11 
liuri.:.1 na Fa.so 
burund1 

Cabo Verde 

Canad~ 

Ca.iaerCin 
Colomb1.a 
Con¿<o 
Co:sLa de ttarr1.l 
Co.:1La }U.oa. 
Cubt 
Cnac 
Cneco8lDYaQU1.a 
Cta.1·1 e 
Cn1na 
Cn.1pre 

D.1nama.rca 
I>J1 bout.1 
1Jom1.n.1ca 

Ecuador 
:Eg:l.pto 

• 

YA 
D 

D2 
HZ 
7T 

LC, LV 
VH 
OE 

C6 
.A.9C 

S2 
BP 
00 
V3 
'TY 
AS 

XY. X7. 
CP 
S..2 

PP. PT 
vs 

. L7. 
-XT 
90 

º" c. CF" 
-rJ 
H1: 
TH 
TU 
Tl 
cu 
TT 
OY. 
ce 

B 
5B 

OY 
.:J2 
.:J7 

BC 
SD 

El. Sa.1vador 
E:mira.Lo.:s Arabc.:1> Unióon 
E::spaéa 
E:st.aoon Unido" 
:Et.:1.op5." 

F:l.-':I. 
F:l.1:1.p:l.na:s 1) 
F:l.n1.and1a 
Franci.B 

Ca'b6D 
Go:=t>1 a 
Ghana 
era.nada 
Grec1& 
Cuat..e.mal• 
Cu.1.nea 
Cu1nea E.cuatorj.a.1 
Cuya.na 

Ra..1t~ 
liocc:1uraz;. 
Bungr.5.a 

].odia 
1nO.ooe~ie 

:J.rifl.D Oc:c1c1e.Dta.l 
1rA.n. Re pC.bl1 CI!. :J. .. 1 lo.J:U. ca c1el 
.1raQ 
.1rl..anda 
l.al.a.Dc1:1. .. 
1 .. 1 .... s...J.omóo 
1zsrael 
J.~a..l.1a 

.Ja.ma.J:J.j_r:1.ya Ara.be L1b1a 

..Jamaica 

.Japón 

.l orC1a.ni& 

~a.mpuc:hea Democr:i t~ ca 
J:.enya 
'Xuwa.1. t 

TS 
A6 
EC 

Ji 
ET 

DC 
l!P 
OH 

F 

TI! 
es 
ge 
J3 
:sx 
T'G 
3X 
3C 
BR 

BR 
HR 
RJ. 

VT 
PI. 
PI. 
EP 
"Yl 

El.. JU 
TF 
ffl¡ 
JiX 

]. 

SA 
bY 
.JA 
.:JJ' 

:rtJ 
SY 
91: 



ct.bo 
.. ibano 

ll.tcrl.a 
,.._.:cni..cnal-c~D 2) 

7P 

ºº El.. 
HB 

c:mb~ema nac::1onal. 
·ixegiburgo 

.¡ a.Eaac:a.r 
tai aa:la 

1.l.aw1 
- c11vaa 

.. • . .t 

.. 'S.l t..• 
-rucc:oa 

1r.1.c1.o 
~U.r1t..•n1• 
~~DO 

la CD 

\_,.:.,.b1que 

.......,ru 
,>Al 

!'- earagu-. 
.L'!er 

Je-r1a 
.zwrueE::i•· 
'ucw a 2.el and:1 a 

&\•es ~ajo~. Rc1no de ia~ 
.~\nL~iia~ Nccrianócaa~ 
=~~st.6.n 
··an¡u¡;.t 

.... ':tua Nueva Ou.1.nea 

-ague,-
-c;.[: 
~}on.1.a 

.. t.uga.l 

•¡¡,t.ar 

._Jno Un100 
Caloc1~= y ProLcct.oraoo= 

... 9úbl..1ca A.rabe S1.r1a: 
36bl.~ca Cco~roarr1can• 

""·c-i>tibl.~ca Ce C:ore• 
•c~6b1ic• DemocrAt1c~ Alemana 

LX 

5R 
9~ 

701' 
bO 
TZ 
9H 
CH 
3B 
5T 

XI.o :::r:B. XC 
3.r. 
C9 

e2 
9N 
YN 
5U 
51• 
LN 

Z.I:. • .:Z.L, :Z.H 

PH 
F.1 
J..!' 
HF 
P2 
Z.P 
OB 
SP 

CB • es 

·C 
VP. ve. VR 

Yr: 
-r1... 
Hl-

, ) DDR 
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Rep6biic& DemocrAtica Popular Lao 1) 
Rep6biica Dominicana 
Rcp6bi1ca Popular Democr~tica 

de Corca 
Rep6bl.:1.c.~ Un:\.Oa de Ta.n:z:.anS.a 
Human1.a 
Jn.ran~a 

SB.Paoa 
Santa L.uc:S.a 
Senegal 
Seyche.l.lcs 
Sierra 1-eona 
S:1.ngapur 
Soma..1.111. 
Sr.1 l..anka 
Suc1Ur.:1.ca 
SudáD 
Suec:le 
Su:1.z.a 2) 

.. 
zs. 

RPPL. 

6"11. 

Hl 

p 
5ll 
YR 

9XR 

5W 
.J6 
6W 
57 
91.. 
9V 
60 
liR 

ZT. :z.u 
ST 
SE 
HB 

Sur:1na.me 
Swa.z:1.l and:1 ~ 

+ emb1ema nac1onal 
P:Z. 
30 

Ta.11 anc1.1.P 
'Togo 
-ronga-
Tr.inidad y Tabas~ 

T'1ne= 
Turqui.a 

Ue;anda 
DnibD de Rep6b1.1cas Soc.1a1.1stas 

Sov i. é. t3 ca::. 
Uruguay 

Vanu.,¡¡~~ 

\lencz.ue1.a 
Viet.. Hauz; 

'Jemen 
~emen Pcmocr~t~co 

'i:ugo:sl..a.,.·i~ 

2.a.ire 
:Z.ambie 
Zim'babwE 

JlS 
511 
A3 
91' 
TS 
TC 

s::i: 

eeep 
ex 

Y.J 
YV 
XV 

"'"' 70 
YU 

9Q 
9.J 

2. 
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Las marcas publ.icadas por el. Supl.emento al. Anexo y 
a1 CCHICAGO se cl.asifican par orden al.fabético de Esta
dos, por orden a1fabético de marcas de naciona1idad y -
por 1ista de marcas comunes· adjudicadas por 1a OACI, tA. 
l.ea como por ejempl.o, en este úl.timo caso, 1as marcas -
correspondientes a l.a Agencia Internacional. de Expl.ota
ciOn. 

ARAB AIR CARBO, establ.ecida por Jordania e Irak, 
siendo e1 Estado gue asume l.as funciones de Estado de 
matrícul.a Jordania, a l.a cual. Agencia o Entidad 1e co 
rresponde l.a marca común ~4YB. 

En e1 Sup1emento 2 se consignan 1as diferencias y
comentarios notificados por 1os Estados contratantes -
eX:istentes entre 1os reg1amentos y métodos naciona1es 
de 1os Estados y 1os correspondientes· a normas y reco 
mendaciones internaciona1es del. Anexo 7, notificados a
l.a OACI de conformidad con e1 Artícu1o 38 de CCHICAGO y 
1a Reso1uci0n del. Consejo de 21 de noviercbre de 1950. 
As·s. por ejemp1o el. de 1a Repúhl.ica Federal. de Al.emania-
1os gl.obos 1ibres no tripu1ados n"o necesitan l.icencia 
de tránsito y, por 1o tanto, tampoco es necesario matr~ 
cul.arlos: en Estados Unidos no se requieren marcas en 
l.a superficie de l.as al.as: en Japón: de conformidad con 
l.as disposiciones de l.a l.ey japonesa de aeronáutica. 
l.os g1obos no entran en 1a definición de aeronave: y a
sí sucesivamente hay diferencias en cuanto a color, di
mensiones y características de l.as marcas de naciona1i
dad. 

Y no debemos olvidar gue sol.o estamos habl.ando de
l.as aeronaves civil.es sujetas a l.as l.eyes nacionales de 
cada país y al. CCHICAGO, pues, por ejemp1o. respecto de 
1as aeronaves de Estado se acostumbra - para fines de ~ 
dcntificaciOn - dotar1as de l.as insignias mil.itares co
rrespondientes. En Méxi~o~ lo son un triángu1o con 1os
col.ores de1 escudo nacional. •. 

En i:a conferencia de l.a International Law Associa
~. de Nueva York, en l.930, fue aprobada una resol.u -
ciOn, a consecuencia de l.a proposición hecha por e1 DOS 
ter DC>ERING, que dice: " Las aeronaves explotadas por -
compa~ías autorizadas para vo1ar en 1íneas regul.ares de 
transporte 1levarán marcas especial.es uniformes, además 
de 1as tnarcas prescritas c1.z, ~;,,cional.idad y matrícula .. -
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Ea m.6.a. dentro de1 comercio aeronáutico y siguiendo -
1aa rag1&a de 1& :O.TA, es norma.1 ei uso dei•c6digo de Aer2 
naves• por 1as ag.ncias de viaje. e1 cua1 faci1ita 1aa op~ 
raciones diarias. 

Este C6digo de Aeronaves es e1 siguiente: 
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• CODIGO: DE AERONAVES 

AEROSPATIALE-8RITISH AEROSPACE 18ACJ CONCORDE 
• AEROSPATIALE CARAVELLE IALL SERIES) 

AEROSPATIALE CORVETTE 

ssc 
CRV 
NDC 
NDH 
AB3 
AN2 
AN4 
AN6 
BEC 
BEB 
BEO 
BEO 
BEl 
8E9 
8H2 
70M 
7D7 
872 
727 
72M 
72S 
737 
73M 
73S 
·74M 
747 
74L 
757 
767 
811 
VGP 
HS7 
TRO 
..131 
141 
142 
8NI 
8NT 
CS2 
CNA 
CN2 
CNT 
CN4 
CVR 
CVB 
cvvc 
DAM 
DHT 
DH7 
DHP 
DHO 
DH8 
DHH 
DOS 

ººª EM8 
FK7 

AEROSPATIALE OAUPHIN 36D HELICOPTER 
AIRliUS INDUSTRIE IALLSERIESI 
ANTONOV AN22 
ANTONOV AN24 
ANTONOV AN26 
liE ECHCHAFT IALL SERIES! 
ttEECHCHAFT liARON 
ttEECHCHAFT OUEEN AlR 
ttEECHCRAFT TVlflN BONANZA 
BEECHCRAFT 1 B 
BEECHCRAFT C99 
BELL HELlCOPTER IALL SERIES) 
BOEING 707 IMIXEO PASSENGER/FREIGHTERI 
BOEING 707 PASSENGER IALL SERIES) 
BOEING 720/7208 17D7-020/0281 
BOEING 727 PASSENGER IALL SERIES! 
BOEING 727-1 OD IMIXED PASSENGER/FREIGHTERI 
BDEING 727-200 
liOEING 737 PASSENGER IALL SERIES! 
BOEING 737-200 IMIXED PASSENGER/FREIGHTERI 
BOEING 737-200/2DOC PASSENGER 
BOEING 747 IMIXED PASSENGER/FREIGHTERI 
BOEING 74 7 PASSENGER IALL SERIES EXCEPT SP) 
80EING 747 SP 
BOEING 7S7 IALL SERIES! 
BOEING 767 IALL SERIES! 
liRITISH AEROSPACE 18AC) ONE-ELEVEN IALL SERIES! 
BRITISH AEROSPACE IBAC-VlCKERSI VANGUARD PASSENGER 
BRITISH AEROSPACE IHAWKER SIDDELEYI 74B IALL SERIES) 
BRITISH AEROSPACE IHAWKER SIDDELEYI TRIDENT IALL SERIES) 
BRITISH AEROSPACE .JETSTREAM 31 
8RITISH AEROSPACE 146-100 
8RITISH AEROSPACE 146-200 
liRITEN-NORMAN ISLANOER 
BRITTéN·NORMAN TRISLANDER 
CASA !CONSTRUCCIONES AERONAUTICAS. S.A.) C-212 AVIOCAR. 
CESSNA IALL SERIES! 
CESSNA STATIONAIR 206 
CESSNA STATIONAIR 207 
CESSNA 402 "TVlllN TURBO 
CONVAIR IALL SERIES) 
CONVAIR BfiO 
CURTISS-\NRIGHT C46 COMMANDO 
DASSAULT-8REGUET MERCURE 
OEHAVILLAND OF CANAOA DHC6 T\NIN OTTER 
DEHAVILLAND OF CANADA OHC7 DASH-7 
OEHAVILLAND OF CANADA 8EAVER 
DEHAVILLAND OF CANADA OTTER 
DEHAVILLAND OF CANADA ·ruR80 8EAVER 
DEHAVILLAND HERON 
DOHNIER D02B SKYSERVANT 
DOHNIER 2211-100 
EMURAER EMB l 10 BANDEIRANTE 
~AlllCHILU·HILLER FH227 
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SWM 
F27 
F2U 
CD2 
GHA 
GRG 
GRS 

· fAIHCHILD SWEARINGER METRO 
FOKKEH-VFW-FAIRCHILO F27 FRIENOSHIP IALL SEHIES1 
FOKKEH-VFW F2B FELLOWSHIP IALLSERIESl 
GOVEHNMEN"T AIRCRAFT FACTORIES N22/N24 NOMAD 
GULFS"TREAM AEROSPACE CORP. IGRUMMAN) ALBATROSS G-\ 1 \ 
GULFSTREAM AEROSPACE CORP. (GRUMMANl GOOSE 
GULFSTREAM AEROSPACE CORP. IGRUMMAN) GULFSTREAM 
IALL SERIES) 

GRM 
Hl'H 
HPJ 
HU& 

GULFSTREAM AEROSPACE CORP. IGRUMMAN) MALLARO 
HANOLEY PAGE HERALO 

IL4 
ILB 

·a. IL6 
ILW 
LOE 
LDM 
LlD 
Ll& 
MR4 
DC3 
DC4 
DC6 
DCB 
DBS 
DUM 
DC9 
DSS 
09!.. 
MUO 
010 
MU:l 
M02 
YSI 
ND2 
PN6 

PL6 
PAZ 
PA6 
PAC 
PAH 
PAN 
PAS 
PA1 
ACDº 
SA2 
SHP 

SHS 
SH3 
SH6 
sr.e 
S6\ 
TU2 
TU3 
TU& 
\lf6 
\ICV 
WLH 
YK2 
YK4 

HANOLEY PAGE JETSTREAM 
HUGHES 500 HELICOPTER 
ILYUSHIN IL\4 
ILYUSHIN IL \ tl 
ILYUSHIN IL62 
lLYUSHIN ILB6 
LOCKHEEO E_LECTRA L\BB 

LDCKHEEO ELECTRA L 188 MIXED CONFIGURATION 
LOCKHEEO L\011 IALLSERIESl 
LDCKHEEO LlOl 1-500 
MARTIN 404 
MCOONNELL OOUGLAS DC3/DAKOTA C47 
MCOONNELL OOUGLAS DC4/SKYMASTER C54 
MCDONNELL DOUGLAS OC6 IAU SERIES) 

MCDONNELL DOUGLAS oca IALL SERIES) 
MCDONNELL DOUGLAS oca IALL 60/70 SERIES! 
MCDONNELL DOUGLAS DCB IMIXEO PASSENGER/FREIGHTERl 
MCDONNELL DOUGLAS DC9-1D ANO 20 SERIES 
MCDONNELL DOUGLAS OC9-30 ANO 40 SERIES 
MCDONNELL DOUGLAS aes IALL 30/40 SERIES) 
MCOONN[.LL DOUGLAS DC-9 SUPER 80 
MCDONNELL DOUGLAS DC10 IALL SERIES) 
Ml"TSUlilSHI MU2 
MOONEY MARK 2DA 
NIHON INAMCO) YSl 1 

. NORD-AVIA"TION 262 
PARlENAVIA P6B 
PILATUS TURBO PORTER 
PIPEH AZ1 EC 
Pll'LH AERO STAR 601 
PIPER CHEROKEE 
PIPER CHIEFTAIN 
PIPER NAVAJO 
PIPER SENECA 
PIPER T-1040 
ROCK\NE LL AERO COMMANOER IALL SERIES! 
SAUNOERS ST-27-ST2 
SHORT llROS. SKYLINER 

SHORT BROS. SKY\IAN 
SHORT BROS. 330 
SHORT BAOS. 360 
SIKORSKY S·SBET 
SIKORSKY S61 HELICOPTER 
TUPOLEVTU124 
TUPOLEV"TU134 
TUPOLEV TU 154 
\IFW-FOKKER VAN 614 
·aRl"TISH AEROSPACE IBAC-VICKERSl CISCOUNT IALLSERIESl 
WESTLAND W30 HEUCOPTER 
YAKOVLEV YAK42 
YAKOVLEV YAK40 
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1.- La Construcci6n de las aeronav'es y el Código de Cali:_ 
dad de 1a Aviaci6n.-

Sobre 1a construcci6n de las aeronaves té6ricamente exi§_ 
ten dos tendencias; una en que la construcción de aeronaves -
es 1ibre. ya que debe entenderse que tal actividad no puede -
ser objeto de un monopolio, por 10 que no se necesita ninguna 
autorizaci6n previa y cada quén puede emprender 1a fabrica -
ci6n de aeronaves sin más 1imitaci6n que una vez terminada -
ésta, para que la aeronave pueda vo1ar, deba haber obtenido
de 1as autoridades correspondientes el certificado de navega
bilidad y de rnatr~cu1a as~ como haber 11enado otros requisi -
tos más relativos a su aeronavegabilidad. 

Otra tendencia, que es la que siguen·1as 1eyes mexicanas 
es 1a de que 1os fabricantes de.ben contar con una autoriza 
ci6n previa de la autoridad para emprender sus tareas. 

En efecto, 1a LUGC 40 establece que se consideran de uti:_ 
1idad pdb1ica: e1 establecimiento de fábricas de aeronaves, 
motores y aceeso~ios y de talleres aeronáuticos (Art. 367, 
l"racc. 1). 

La Secretar~a de Comunicaciones, de acuerdo corr 1a de -
Econom~a Nacional, otorgará las concesioneasrespectivas. Los
titu1ares de las concesiones gozarán detodas las franq~cias
que la ley establece en favor de 1os concesionarios de v~as
genera1es de comunicación. 

Los fabricantes, para proceder a 1a construcción de aer~ 
naves, motores o accesorios, deberán contar con los planos, 
cálculos, análisis de esfuerzos, etc. aprobadospor 1a SCT, 
1os cua1es deberán ser presentados a la propia dependencia de 
acuerdo con el reglamento respectivo. Los fabricantes que 
terminen aeronaves, motores o accesorios de nuevo diseño es -
tán obligados a ponerlos a disposición de 1a SCT para que e -
fect~en las pruebas que exigen los reglamentos respectivos.
a fin de que se les expida, en su caso, e1 certificado de ti
po aprobado. Cuando se 1e expida e1 certificado de tipo apro
bado, e1 fabricante de una aeronave, motor o accesorio podrá
construir nuevas unidades de1 rnismo"tipo sin 11enar ios requi 
sitos de prueba mencionados, siempr~ y cuando no se introduz= 
ca modificación. a1guna en su diseño y construcción. 

· Las fábricas y sus dependencias están sujetas a la 
pección y vigilancia tanto técnica como administrativa 
denen 1a SCT y 1a Secretar~a de 1a Defensa Nacion~1. 

ins 
que o.E_ 
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Las aeronaves, motores o accesorios que se construyan o 
reparen no podrán ser puestas en servicio sin l.a aprobaci6n
de l.a SCT, de acuerdo con ios regl.amentos respectivos. 

La reforma de l.950, habl.a da que l.as aeronaves, motores 
o accesorios que se construyan. reparen o modifiquen, no po
drán ser puestas en servicio sin aprobaci6n de l.a SCT~ de 
ccnf:ormidad con el. regl.amento resp.ectivo. 

Precisamente uno de l.os puntos más discutidos para ia 
aceptación de l.os acuerdos de Chicago rue respecto a l.a eres.. 
ci6n de un Códice de Cal.idad de l.a Aviaci6n. 

Los.protagonistas de l.a controversia :Eueron el. Reino 
Unido, quien tom6 firmes posiciones contra ia infl.exibil.idad 
de ios Artícul.os 39 y 40 del. CCHICAGO que tratan del. certifi_ 
cado de navegabil.idad. La industria avionística norteameric~ 
na, que &e dio cuenta de que l.a Convención no satisfac~a su
sentir, óemand6 ser escuchada para exponer sus puntos de vi~ 
~a. 

La Junta de Aeronáutica Civil. (CAB) , de l.os Estados Uni_ 
dos, que si bien acept6 que l.a Convención era un verdaóero
C6d.igo de Cal.idad, también aómitió l.a necesidad de ref:ormas
antes d~ l.a aprcicación defi~itiva del. t~o internacional., y 
l.a J:.ATh aseguró que el. CCHICAGO a ese respecto era menor rí
gido que l.as l.eyes nacional.es de l.os Estados Unidos lCivi1 
Aeronnutics Act) y para el.lo ?repar6 recomendaciones especí
fica ... 

"Los cambios en l.os propósitos internacional.es óe l.a ca
l.idad aérea del. CCHICAGO se sol.icitaron en relación con l.os
siguien-r-es pun-cos, apl.icabl.es a l.a aviación no óe carga; den_ 
tro óe l.a cual. caen toóos l.os aviones particul.ares: 

h.- Poóer de Carga.- Se recomendó l.a el.im.i.nación del. ººE 
cepto del. poóer óe carga y el. menor peso bruto. En su l.ugar
se propuso un sistema de caT-egor~as en l.as cual.es ser~an es
pec~f:icaó~s l.os factores de carga, que dependieran del. uso -
que se quisiera óar al. avión.· Ajustanóo el. peso bruto y ob 
servanóo ciertas l.im.it.aciones óe operaci6n ,· sería posibl.e gue 
un aeropl.ano supiera en l.as cat.egor~as óe particular, comer
cia1 y acrobático. En contra, se pidió por ios manufacture 
ros y operadores óe aviones no de carga, que se pernü.tiera 
más óe un peso bruto para cada uipo de avi6n: 
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B.- Vel.ocidad ascensional..- Se pidi6 una vel.ocidad de -
l.O veces l.a de aterrizaje en mil.l.as por hora. Mayor aseen -
si6n en vel.ocidad significaba mayor seguridad. AdeIUás, se hs 
bl.6 de vel.ocidades con un motor parado. 

c.- Mínimos de estabil.idad para toda el.ase de aviones.-

D.- Parabrisas.- Diseñados para soportar el. impacto de
aves de 3 kil.os de peso a su máxima vel.ocidad de vuel.o. 

E.- Evacuación de1 avi6n en no más de 30 seoundos.-

F.- Modificaci6n de l.os Artícu1os 39 y 40.- Que si bien 
desde el. punto de vista de l.a seguridad no podían ser objets 
dos, ya que l.as naciones al. abrir sus ciel.os a l.as aeronaves 
extranjeras l.o hacen con cierta seguridad·de que éstas son -
de buen.a cal.idad y construcci6n, desde otros puntos de vista 
son criticabl.es. 

Gran Bretaña, al.eg6 que si fuera necesario vol.ar un nu~ 
va tipo de avi6n sobre otros países, sin tener que someter -
primeramente a l.a consideración de el.l.os una decl.araci6n que 
expl.icara el. cómo y en d6nde no se excede o no respeta el. C~ 
digo de Cal.idad de l.a Aviaci6n, no ·se pondrían a sa1vo l.as -
innovaciones técnicamente correctas y el. C6digo sería impra~ 
tic~bl.e y retardaría el. progreso de l.a aviaci6n. 

Corno resul.tado de l.as del.iberaciones de l.a Conferencia
aprob6 el. actua1 texto del. CCHICAGO en materia de aeronaveg~ 
b

0

il.idad. En el. capítul.o V. "'Condiciones gue deben l.1enarse -
respecto a 1qs Ae:conaves'' Art. 29 sobre: ''Docu.rnentos que d.!=. 
ben l.l.evar l.as aeronaves dice: º'Toda aeronave de un Estado
contratante ·que se dedique a. la nave9aci6n internaciona1, d~ 
berá l.1evar l.os siguientes documentos de conformidad con l.as 
disposiciones de l.a Convenci6n: 

Certificado de navegabil.idad.- En e1 Artícul.o 31 sobre: 
••certificados de Navegabi1idad .. , dice: "'Toda aeronave que se 
dedique a l.a navegación internacional. estará provista de un
certificado de navegabil.idad expedido C>g_ecl.arado vál.ido por
e1 Estado en que esté matricul.ado. 

El. Art. 33 sobre: "'Aceptación de certificados y Licen -
cias", dice: "Los Estados contratantes aceptarán l.a val.idéz
de certificados de navegabil.idad y certificados de competen -
cia y l.icencias expedidos o decl.arados vál.idos por e1 Estado-
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contratante en que esté matricu1ado 1a aeronave. siempre que 
1os requisitos bajo"1os cua1es se expidieron o se dec1ara -
ron vá1idoa dichos certificados o 1icen~ias sean igua1es o -
axcedan a 1as normas ~nimas que. en su oportunidad. se est~ 
b1ezcan de conformidad con esta Convenci6nw. 

En e1 Cap.!.tu1o V:X. sobre: "Normas J:nternaciona1es y Pro
cedimientos que se recomiendan", Art. 37 sobre: "Adopción de 
Normas y Procedimientos J:nternaciona1es. dice: wLos Estados
contratantes se comprometen a co1aborar a fin de 1ograr e1 -
más a1to grado de uniformidad en reg1amentos. normas. proce
dimientos y. organización re1acionados con 1as aeronaves, pe.;:_ 
aona1. rutas aéreas y servicios auxi1iares, en todos aque11os 
casos en que 1a uniformidad faci1ite y mejore 1a navegación
aérea. 

Para este fin e1 organismo internaciona1 de aviación c~ 
vi1 adoptará y enmendará en su oportunidad, segó.n sea neces~ 
rio, 1aa normas internaciona1es y 1as prácticas y procedí 
mientes que se recomiendan en re1aci6n con 1os puntos si 
guientes: 

~a Navegabi1idad de 1as aeronaves.- E1 Art. 39 sobre: 
"Anotaciones en Certificados y Licencias•• dice: 

6) Cua1quier aeronave o parte de e11a, respecto a 1a 
cua1 exista una norma internaciona1 ·de navegabi1idad o de 
funcionamiento, que en a1gG.n. respecto deje de satisfacer di
cha norma cuando se expida su certificado, 11evará inscrita
a1 dorso de su certificado de navegabi1idad, o agregada a é~ 
ta 1a enumeración comp1eta de 1os deta11es en que difiera de 
dicha norma; 

b) Si e1 tenedor de una 1icencia no satisface p1enamen
te 1as condiciones exigidas por 1a norma internaciona1 re1a
tiva a 1a c1ase de 1icencia o certificado que 1a persona po
sea, se in~cribirá en su 1icencia, o se agregará a ésta 1a -
enumeración comp1eta de 1os deta11es en que deje de satisfa
cer dichas condiciones. 

E1 Art. 40 sobre: ••va1idés de Certificados y Licencias
Anotadas" dice: "Ni 1as aeronaves, ni e1 persona1 cuyo certi 
ficado o 1icencia haya sido anotado en ta1 forma, podrán to= 
mar parte en 1a navegación internaciona1, excepto con e1 per 
miso de Estado o Estados en cuyo territorio entren. La matrI 
cu1a o uso de ta1es aeronaves, o de una p.:Eza certificada de
aeronave, en un Estado que ne ~~a ~i que otorgó e1 certific~ 
do origina1, quedará a discreción de1 Estado que importe 1a
aerona~c o 1a pieza en cuestión". 
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E1. Art. 41. sobre·: -Aceptaci6n de Normas de Navegabil..i.dad" 
se estab1.ece! -Lad ai.sposi.ci.ones· de este capítul..o no se ap1.i
carán a 1.as aeronaves y a1. equipo de aeronaves de 1.os tipos -
cuyo prototipo se presente a 1.as autoridades naci.cna1.es comp~ 
tentes para su certificaci.6n. antes de cumpl..i.rse tres años -
después de 1.a fecha en que se adopte una norma internacional.
de navegabi1.idad para tal. grupo". 

En cuanto al. Capítu1.o III. sobre: "Operaciones de Vue1.o". 
el. Art. 22 determina que: "E1. exp1.otador no podrá ordenar 1.a
i.ni.ciaci6n o prosecución de ningW> vue1.o hasta que se haya -
comp1.etado el. formul..ario de 1.a preparación del. mismo. Dicho -
formu1.ario certificará que e1. pi1.oto al. mando de 1.a aeronave
ha comprobado: 

I Que 1.a aeronave re~e condiciones de aeronavegamil..~ 
dad; 

:x::x.·. - Que .:Los instrumentos y equipo para e1. tipo especial. 
de operación que vaya a efectuarse. están i.nstal..ados y son s~ 
ficientes para real..izar el. vu.e1.o; 

II:X.- Que se ha obtenido 1.a conformidad de mantenimient.o
de 1.a aeronave; 

IV.- Que el. peso de 1.a aeronave es tal. que pued~ real.iza~ 
se el.. vue1.o en forma segura; teniendo en cuenta 1.as condicio
nes. de vue1.o previstas; 

V .- Que 1.a carga transportada 
de tal. manera que 1.a aeronave pueda 
vue1.o; 

esté distribuí.da y sujeta 
efectuar con seguridad e1. 

V:X..- Que se ha 1.1.evado a cabo una inspección que satisf~ 
ga 1.as 1.ituitaci.ones de1. funcionamiento estab1.ecidas en e1. ca
pítu1.o :x.:x.; y 

V:X.:X.- Que se ha cump1.ido con 1.os requisitos que previene
e1. Artícu1.o 25 de este reg1.amento. 

En e1. Capítu1.o IV. sobre: -Límites de Operación", el. Art. 
38 dice que: "Toda aeronave será util.iz.ada de acuerdo con 1.as 
condiciones estab1.ecidas en su ·certificado de aeronavegabi.1.i
dad, y aprobados 1.os 1.ímites de operación contenidos en su ma 
nua1. de vuel..o o en otros documentos rel..acioaados con di.cho ....= 
certi:ficado ••. 
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Por 6.1-timo, en el. Capí.tu1-o IX, sobre: "Disposiciones Ge
neral.es"• el. Art. 1-07 tnanifiesta que: "En toda aeronave· de -
transporte, durante cada vueJ..o, deberán l.l.evarse l.os siguien
tes documentos : 

I .- CertiLicado de aeronavegabi1idad; 

I1.- Certificado de registro aeronáutico. 

En l.os Convenios Bil.ateral.es de Transporte Aéreo se ests 
bl.ece que l.os documentos de aeronavegabi1-idad que se extien 
den· en un Estado para 1-as aeronaves, tienen en el. otro Estado 
l.a misma val.idez que 1.as certificaciones extendidas por el. 6~ 
timo con e1. mismo fin. 

Por supuesto que e1. reconocimiento por otros Estados es
tabl.ecido en ta1.es convenios, de 1os certificados de aeronav~ 
gabil.idad extendidos en un Estado, se refiere a 1as aeronaves 
que vue1an en recí.prcx::a circu1.aci6n aérea, pero no a 1-as aer~ 
naves exportadas por e1. comercio a otro paí.s. 

1I.- El. certificado de 1\e::::-or-.etv-aqabil.idad y su necesidad
parr. vol.ar.-

Para entrar en 1.a navegación aérea l.a aeronave debe po -
eeer un certificado de navegabi1.idad en estado de val.idez, un 
certificado de matrí.cul.a y 1.as marcas necesarias. 

La aeronave debe poseer 1.os documentos de a bordo ind.ics 
dos y contar con el. equipo necesario. Todo el.1.o obedece a que 
tanto 1oa Convenios aeronáuticos como las 1.eyes nacional.es de 
navegación aérea, exigen unánimemente para el. tráfico regu1-ar 
de las 1-í.neas aéreas, como para el. demás tráfico, que 1.as ae
ronaves s6l.o puedan ser puestas en servicio cuando haya sido
matricul.adas de acuerdo con 1as leyes nacional.es en el. Regis
tro de Aeronaves de1 paí.s, 11.even 1.as marcas prescritas y sa
tisfagan 1ae exigencias de seguridad del. tráfico. 

El. certificado de aeronavegabi1.idad es un documento exp~ 
dido_por el. Estado o en su nombre, que constata que al. pare 
cer de expertos y con mira a ura reg1amentaci6n campe-cent.e. 1.a 
aeronave ha sido conc1uí.da y construí.da de conformidad con -
l.as reg1.ae del. arte y del. estado de l.a técnica y que es apta
para navegar en condiciones de seguridad satisfactorias. 

La LVGC40 establ.ece en su Capí.tul.o IV, De l.a Aeronaveqa

bjljdad, que: "La Secretarí.a de Comunicaciones expedirá el.. 
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certificado de navegabi1idad como constancia de que 1a aerona 
ve ha pasado 1as pruebas y e1 contro1 técnico prescritos, p~~ 
ra permitir1e vol.ar en condiciones de seguridad técnicamente
satia:factorias. 

La obtención, suspensión y cance1ación del. certificado 
de navegabil.idad estarán sujetos a 1os requisitos regl.amenta-
rioa. (Art. 316) • · 

Agrega que: "Se presume, sa1vo prueba en contrario, que
una aeronave con certificado vigente de navegabi1idad ha par
tido en condiciones de vue1o técnicamente sati~:factorias. 
(Art. 31.7); y, final.mente, especific;¡ que: "Las aeronaves, m.Q 
torea y accesorios que se construyan,· reparen o modifitjuen,
no podrán ser puestas en servicio sin aprobación de 1a Secre
tar~a de Comunicaciones, de conformidad con el. regl.ame.nto re~ 
pectivo. (Art. 316). 

III.- El. certificado de aeronavegabil.idad de l.os protot~ 
pos y de l.os aviones en serie.-

También hay que considerar que 1a expedición de estos d.Q 
cumcntos puede referirse a aparatos prototipos, o sea, apara
tos de un tipo nuevo, es decir, 1a primera aeronave o el.emen
to de aeronave para l.a cua1 l.a verificación se ha sol:icitado
y obt~nido, que es considerada como aeronave o el.emento nuevo. 

En este caso, es necesario, en cuantio a su seguridad. 
que l.os prototipos hayan sido constru~dos 11enando ciertos r~ 
qui~itos ~nimos; que su construcción haya sido aprobada; que 
se haya 11.evado a cabo con 1os material.es convenientes; que -
el. aparato haya pasado una serie de pruebas antes de vol.ar y
est6 dotado de l.os aparatos necesarios para asegurar 1a nave
gaci6n aérea. 

También hay que considerar l.os aparatos de serie. Toda
aeronave o porte de aeronave i~~~t~ca en todas sus partes so
metidas a verificación a una aeronave prototipo, será consid~ 
rada ~eronave prototipo. 

IV.- El. certificado de aeronavegabil.idad y su contenido.-

El. certificado debe contener: nti.rnero de serie y marca, 
detal.l.es sobre l.os aparatos que contiene, fotograf~as, su ti
po, su námero de orden, número industrial., 1ugar.y año de su
fabricaci6n, si el. vuel.o a que se dedican es acrobático, de 
noch.e, de transporte pábl.:i.co de pasajeros, de transporte pú 
bl.ico para rnercanc~as y correo, de turismo, etc. 
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Ea cierto. que el. certificado de aeronavegabil.idad cons
tata que l.a construcción de un aparato es satisfactoria y que 
está apta para el. vuel.o. 

Sin embargo, l.os cambios pueden intervenir afectando l.a
aeronave y afectando sus cual.idades de aeronavegabil.idad. Uno 
de l.os objetivos del. certificado es tomar nota de estos cam -
bies, l.o que dará origen. en su caso, a l.a suspensi6n o supr~ 
si6n de su estado de val.idéz. 

Toda sol.icitud de inspecci6n y rnatrícul.a entraña l.a de -
l.a inspección de l.a aeronave. a efecto de comprobar si sus co~ 
diciones de seguridad y aeronavegabil.idad permiten l.a expl.ots_ 
ci6n o servicio a que se va a destinar. 

A más de l.a inspecci6n inicial. a que se refiere el. párrs_ 
fo anterior. toda aeronave será inspeccionada cuando 1.-o esti
me necesario l.a SCT. 

Toda aeronave que sufra modificaciones esencial.es en sus 
motores. el.ementos o grupos de el.ementos. cambien o no sus cE 
racterísticas. no podía real.izar vuel.os en tanto no sea ins -
peccionada y autorizada nuevamente para el.l.o l.a SCT. 

Esta inspecci6n deberá efectuarse dentro del. pl.azo de -
diez días. contados desde l.a fecha en que se sol.icite. 

La LVGC40 establ.ece en su Art. 555 • que: ••se impondrá 
mul.ta de doscientos cincuenta a doscientos cincuenta mil. pe 
sos al. propietario .poseedor u operador de aeronaves civil.es, 
en l.os siguientes casos: 

A Por permitir que l.a aeconave t:ransite:·Sin certif~ 
cado de aeronavegabil.idad o certificado de niatrícul.a. o cuan
do tal.ea documentos estén vencidos o sean fal.tos. y en su Art: 
556. agrega que: "'Se impondrá rnul.ta de. cincuenta a ci~co mil.
pesos al. pil.oto o comandante de cual.quier a_e:ronave civil. :XII
por iniciar el. vuel.o sin cerciorarse de l.a vigencia del. ce:rt~ 
ficado de aeronaveg_abil.idad. 

Además. el. Regl.amento interior de l.a SCT, de 29 de marzo 
de l.963, ~stabl.ece en su Art. 25 que: ºCorresponde a l.a Dire.s_ 
ci6n General. de Aeronáutica Civil.: VI.- Inspeccionar l.a Nave~~ 
gabil.idad de l.as aeronaves. y. en sucaso. expedir o cancel.ar
l.os certificados de aeronaveg_abil.idad :respectivos. 

V .- La imoortaci6n de aeronaves.-

El. Código Aduanero ha previsto en su Art. 322, que para
autorizar l.as operaciones temporal.es es menester que l.as mer-
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cancias se puedan identificar objetivamente a su retorno por 
BU el.ase Comercial., marcas, námeros, sel.l.OS U otras caracte
risticas· especial.es, o bien, en forma supl.etoria o compl.eme~ 

taria. s6l.o por su peso y el.ase arancel.aria.·Las operaciones 
temporal.es se sujetarán a l.os requisitos especial.es que en -
cada caso señal.e l.a l.ey, y de ningún modo se permitirá en 
mercancias cuya importación o exportación esté prohibida. 

La Ley del. Registro Federal. de Vehicul.os considera como 
vehicul.os a l.os automóvil.es, omni.buses, caro.iones, tractores
no agricol.as tipo quinta rueda. aeronaves, embarcaciones, r~ 
mol.ques • semirremol.ques, y cha sises ,que sean automotores y -
no sean de na-cural.eza rnil.itar "de l.as Secretarias de Defensa 
Nacional. y de M..arina" (Articul.o 2o.) • Todos l.os veh.icul.os d~ · 
ben ser inscritos en el. Registro Federal. de Vehicul.os, exceP 
to l.os que se importen temporal.mente y l.as embarcaciones y 
aeronaves que p~esten servicio p6bl.ico e::octranjero de trans -
porte internacional., establ.ecen l.os Articul.os B y 9. 

La citada Ley en su Articul.o 22 define como importación 
. temporal.:'' La entrada de vehicul.os de procedencia extranjera 

a territorio nacional. para.pernianecer en el. mismo por tiempo 
l.imitado, excepto cuando se trate de aeronaves y embarcacio
nes extranjeras que cuenten con autorización para prestar 
servicio pC"Ll:>J.ico de transporte internacional.••. 

En rel.ación a l.a internación aJ. pais de aeronaves ex -
tranjera s de servicio privado, se apl.ican todas l.as normas -
fiscal.es ya indicadas. además de J.as que fija l.a Secretaria
de Comunicaciones y Transportes. Esta Secretaria señaJ.6 l.as
respectivas condiciones en J.a circul.ar T.A.I.F.A.L. n~mero l. 
de fecha 6 de mayo de l.969, J.a que reproducimos integramente: 

INTERNACION AL PAIS DE AERONAVES EXTRANJERAS DE 
SERVICIO PRIVADO 

Considerando que el. ArticuJ.o 341., fracción v. de l.a Ley 
de VLas General.es de Comunicación establ.ece que l.os propietA 
rios o poseedores de aeronaves extranjeras de servicio privA 
do que l.as destinen excl.usivamente a sus ·asuntos privados o
de recr~o y que deseen vol.ar sobre territorio mexicano o at~ 

rrizar en él., deberán dar aviso previo y oportuno a l.a Seer~ 
ta ria de Comunic.aciones y Transportes;· 

Considerando que es conveniente facil.itar el. vue).o de dá_ 
chas"aeronaves sobre territorio mexicano y su aterrizaje en
él.. se expide l.a siguiente: 
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CJ:RCULAR 

l..- Esta circul.ar es apl.icabl.e a l.as aeronaves privadas 
de matrícul.a extranjera de cual.quier tipo. siempre y cuando
no tengan más de catorce asienbos para pasajeros y que l.a 
transportaci6n sea compl.etamente gratuita. Sol.amente se po -
drá transportar en estas aeronaves, a personas invitadas y ~ 

de ninguna manera carga, mercancías o artícul.os de cual.quier 
índol.e, que no sean del. uso personal. del.a tripul.aci6n o-de
sus acompañantes. 

cuando se exceda del. l.ímite de catorce asientos antes -
mencionados, deberá recabarse permiso previo de l.a Direcci6n 
General. de Aeronáutica Civil.: en l.os casasen que l.as,aerona
ves no cuenten con el. permiso previo señal.ado, deberán de P2 
Berse en tierra y recabar de inmediato instrucciones al. De -
parta.mento de Transporte Aéreo J:nternacional. de l.a Dirección 
General. de Aeronáutica Civil.. 

2.- Las aeronaves civil.es extranjeras de servicio priv~ 
do, destinadas excl.usivamente_a asuntos privados o de recreo 
o en un vuel.o de tránsito, para internarse a territorio mex~ 
cano y sal.ir de él. deberán util.izar cual.quiera de l.os si 
guientes aeropuertos internacional.es:-

Tijuana, B.C .• , Mexical.i, B.c., La Paz, B.C., Nogal.es, 
Son •• Hcrmosil.l.o~ Son •• Ciudad Juárez, Chih., Piedras Negras, 
Coah •• Nuevo Laredo, Tamps •• Reinosa, Tamps •• Matamoros •• 
Tamps •• Monterrey, N.L •• Veracruz, Ver •• Mazatl.án. Sin., Mé
xico, D.F •• Mérida,· Yuc •• Tapachul.a, Chis., Guadal.ajara, Jal.., 
Acapul.co. Gro., Chihuahua, Chih., Tampico, Tamps •• Puerto V~ 
l.l.arta, Jal.., Ch~tuma.l., Q.R •• Torre6n. Coah. 

Tanto en el. primer aeropuerto en que se aterrice como -
en el. Ol.timo que se toque en territorio mexicano deberá cum
pl.irse con l.os requisitos que fijen l.as autoridades de adua
na. migraa:i6n y sanidad. 

3.- De confo=ni.dad oon el. Artícul.o 341 de l.a Ley de --
Vías General.es de Comunicación para internarse a territorio
mexicano es indispensabl.e que l.os.pil.otos de l.asºaeronaves -
con l.a debida anticipación y empl.eando l.os sistemas de comu
nicación más adecuados y expeditos, envíen el. pl.an de vuel.o
a l.a autoridad aeronáutica dependiente de l.a Secretaría de -
Comunicaa:iones y Transportes, que se encuentre en el. aero -
puerto internacional. más cercano al. punto an que se proyecte 
cruzar l.a frontera mexicana. En el. caso en que scbrevuel.en -
dicho·aeropuerto, l.os pil.otos del.as aeronaves deberán comu
nicarse con l.a torre de control. de dicho aeropuerto, notifi
cándol.e su posición y l.a hora, prevista de l.l.egada al. aero -
puerto internacional. de destino. 
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4.- En e1 aeropuerto de entrada, 1os propietarips de 1as 
aeronaves deberán: 

a) L1enar y firmaE 1a Dec1araci6n Genera1 (Forma DG.AC-40) 
sol.icitando 1a autorización correspondiente de aduana, migra
ción y sanidad. 

b) Entregar 1a Dec1aración Genera1 a l.a Comandancia del.
Aeropuerto para que se 1es apruebe debidamente y se 1es de -
vue1va e1 origina1 de 1a misma. el. que deberá conservarse a 
bordo de l.a aeronave para mostrarl.o a l.as autoridades mexica
nas que así 1o sol.iciten. 

c) Las copias de l.a Forma DGAC-40 se distribuirán como 
sigue: 

Una copia se enviará a l.a Direcci6n General. de Aeronáut~ 
ca Civi1, otra se entregará a l.as autoridades de migración: 
una más a l.as ·autoridades ª"' s::::.n:id.;od y l.as dos restantes a l.as· 
autoridades aduanal.es. 

·una vez cump1idos en el. aeropuerto de entrada l.os requi
sitos que se señal.an. 1as aeronaves extranjeras podrán vo1ar
l.ibrl:1Illente en territorio mexicano, sometiéndose siempre a l.as 
disposiciones aeronáuticas señal.ad.as en l.a Ley de Vías Gener~ 
l.es de Comunicaci6n y sus Regl.arnentos. 

5.- En el. caso de aue se trate de aeronaves arrendadas 
sin pi1oto, se permitirá su internaci6n al. país siempre y 
cuando sean monomotoras o bimotoras con capacidaa máxima de -
seis pl.azas •. Si son mu1timotoras o de mayor capacidad, se re
querirá permiso escrito previo de l.a Direcci6n Genera1 de Ae
ronáutica Civil., Departamento de Transporte Aéreo Internacio
nal.. 

6.- En e1 aeropuerto de sal.ida de territorio mexicano 1os 
interesados deberán entregar el. original. de 1a Decl.araci6n G~ 
nera1 (l"orrna DFAC-40) • 

7.- Las aeronaves deberÉn sal.ir del. país l.1evando a bar~ 
do l.a misma tripul.aci6n y l.os rnismmos pasajeros seña1ados en
l.a Dec1araci6n General. (Forma DGAC-40) • En caso de no hacerl.o 
así, l.a comandancia del. Aeropuerto pe=nitirá que 1as aerona 
ves regresen con pasajeros distintos de los asentados, previa 
comprobaci6n de1 motivo para el.1o y siempre que no se infrin
ja l.a Ley de Vías General.es de Comunicación y sus Regl.amentos. 
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B.- Lo d.ispuesno en esta circu1ar está sujeto a1 princ~ 
pio de reciprocidad y pcr 1o tanto no surtirá efectos para ~~ 
1as aeronaves matricu1ad.as en aque11os pa~ses que no otorguen 
1as mismas faci1idades a 1as aerc:naves mexiéanas de servicio 
privado. 

9.- Cua1quiera vio1aci6n a 1o dispuesto en 1a Ley de -
V~as seña1ada y su~ Reg1amentos, as~ como a 1as demás 1eyes
o disposiciones ap1icab1es a que se refiere esta circu1ar, 
será motivo de que se 1e ap1iquen 1as sanciones correspon --
dientes que van desde mu1tas hasta 1a pérdida de 1a aeronave 
en beneficio de 1a nación. 



CAPITULO II 

EL REGIMEN DE PROPIEDAD DE LA AERONAVEº 

SUMARIO: 52.- El. régimen de propiedad de l.a aeronave. 
53.- La adquisici6n de l.a aeronave por construcci6n, 
compraventa, sucesi6n, donaci6n, remate judicia1 y 
preacripci6n. 54.- ~ hipoteca de aeronave.- 55.~ El. 
eu:bargo ~recautorio de aeronaves.- 56.- La ~rdida
y Abandono de l.a aeronave.- 57.- El. registro de aer.Q. 
navea• ol. Registro Aeron~utico Mexicano. 

EL REGIMEN DE PROPIEDAD DE LA AERONAVE.-

I Singul.aridades del. régimen de propiedad de l.as ae-
ron"ves .-

El. Concepto tradicional. del. derecho de propiedad sufre
una transformación radical. al. ser referido el. régimen apl.ic~ 
bl.o a l.as aeronaves y presenta nuevos aspectos que son el. r~ 
su1tado de l.a considera~i6n jur~dica de l.a aeronáut~ca. 

A.- La aeronave es un bien muebl.e sometido al. régimen 
de 1os bienes inmuebl.es.-

La aeronave es un bien muebl.e: pero no destinado a se -
guir l.a suerte de ning~ bien muebl.e, ni a pe..<:manecer en un
mismo l.ugar. Su final.idad es el. vuel.o, su despl.azamiento no
es ·pot.encial. sino verdadero, real.. No es como el. automóvil. o 
el.·ferrocarril. que siempre puede hal.l.arse en un l.ugar deter
minado y l.ocal.izarse fácil.mente. Tampoco es como el. barco. 
Este dl.timo confina su actividad al. mar l.ibre o ál. territo -
ri.al.. 

La aeronave cuando está ancl.ad.a es como cua'.l..quier otro
mucb1e ¡ cuando carretea o es remo1cada. tiene rasgos en co 
mdn con otros veh~cul.os, aunque empieza a diferenciarse de -
el.l.os: pero cuando está en vuel.o, aparece como un veh~cul.o -
singul.ar que se movil.i.za sobre montañas y mares, cruzando -
l.as fronteras. 

- La aeronave se despl.aza de un l.ugar a oteo, ya se mueva 
por s~ misma, impul.sada med1.2r.\...: ~~ órgano rootopropul.sor co
mo l.os aviones, l.os giropl.anos, 1os hel.ic6pteros y l.os orni
t6µt~ros o bien, que l.or haga por efecto de una fuerza exte
rior como 1os gl.obos y l.os pl.aneadores. 
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Es por eso que 1as aeronaves son mueb1es sometidos a r~ 
g1as diversas de 1as que corresponden a 1os biens mobi1ia 
ríos. Compuestas por e1 p1aneador o.casco, ei·motor y 1os as_ 
cesor±oa, constituyen una unidad materia1 y jur~dica. Son 
bienes eminentemente m6vi1es. 

B.- La c1ªsificaci6n mobi1ia~ia de 1as aeronaves en 1as 
1eyes naciona1es.-

1.- Aunque 1a 1egis1aci6n mexicana no c1asifica express 
mente a 1as aeronaves como bienes mueb1es ni 1es ap1ica e1 
r~gimen que a 1os mueb1es 1es corresponde. 1as aeronaves ~e~ 
penden a 1a definición que e1 Código Civi1 de1 D. y T.F., 
consagra en su artícu1o 753 para 1os bienes mueb1es por nat~ 
ra1eza ya que se trata de cuerpos que pueden tras1adarse de
un 1ugar a otro, ya se muevan por s~ mismos, ya po~ efecto -
de una fuerza exterior. 

En su art~cu1o 756 dice que 1as embarcaciones de todo -
género son bienes mueb1es. 

Además, de acuerdo con ia Ley de V~as Genera1es de com~ 
nicaci6n, a fa1ta de disposiciones en dicha 1egis1a.ci6n, se
ap1icarán los preceptos de1 C6digo de Comercio (Art. 4,frac. 
rrr) y dicho ordenamiento determina, por ana1ogía. que para
todos 1os efectos lega1es sobre que no se haya hecho·modifi
caci6n o rostricción por 1as 1eyes de1 C6digo, guardarán 1as 
embarcaciones ia condición de biens mueb1es (Art. 664). 

2.- Inc1usive a1gunas 1egis1aciones naciona1es extranj~ 
ras cata1~an a 1as aeronaves expresamente como bienes mue -
b1es. 

En 1a 1egis1aci6n francesa, e1 C6digo de 1a Aviaci6n e~ 
vi1 y Comercia1, de.30 de noviembre de 1955, estab1ece que 
1as aeronaves constituyen bienes muebles ·a 1os efectos de 1a 
ap1icación de 1as regias establecidas por e1 C6digo Civi1. 
Sin embargo, 1a transmisi6n de 1a prop~edad debe hacerse 
constar por escrito y no pnoduce ef~ctos contra terceros más 
que por 1a inscripci6n en el registro de matr~cu1a (Art.10)
y en Italia, e1 C6dice de11a Navigazione, de 30 de mayo de -
1942, determina que en todo 10 que nQ se encuentre diversam~n 
te establecido, los aerom6vi1es estarán sujetos a 1as normas . 
de 1os' bienes mueb1es (Art. 861). 

Urge que nuestra 1egis1aci6n estab1ezca una norma simi-
1ar •· 
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:CI.- Excepciones del r~ai;.-,=..~ !!?Obiliario de J.as aerona-

~--

Ahora bien, e1 principio de que a las aeronaves se 1es 
debe aplicar ex~lusivamente el. régimen de l.os bienes mue -
bles, tiene muchas excepciones. 

Entre otras, pueden señalarse las siguientes: 

A) Las aeronaves tienen una nacionalidad. 
En efecto, el. régimen de propiedad de las aeronaves 

es aplicable s6l.o a las aeronaves nacional.es. 

La Ley de Vías General.es de Comunicación dice que l.a 
inscripción de una aeronave en el. Regis~ro Aeronáutica Mex~ 
cano y el. otorgamiento de su matrícula, l.e confieren la na
cionalidad mexicana ~Art. 312. frac. V). 

Como consecuencia del. principio de ia·nacional.idad y 
del registro de matrícula, toda operaci6n que modifique, 
grave o extinga derechos sabre aviones~ hecha de acuerdo 
con la ley mexicana, s61o es aplicable a aeronaves mexica 
nas. 

Las extranjeras están su~etas a su. propio régimen. 

B) i_,,. s aeronaves están su; etas a una matrícula adrnini..2_ 
trativa. 

La rnatrícul.a de las aeronaves civiles se rige, entre -
otras por las disposiciones siguientes: 

a) La inscripción de.una aeronave en el Registro Aeronáuti
co Mexicano podrá ser solicitada por el propietario de la 
aeronave o por quien tenga título de ella. 

Inscrita la aeronave se otorgará la matrícula corres 
pendiente y se expedirá el certificado de nacionalidad y me. 
trícul.a, que la identificará y probará su inscripción (Art. 
312, frac. VI, de la Ley de V.G. de C.) 

b) S61o l.os ciudadanos mexicanos o las personas jurídicas 
.mexicanas pod~ñn inscribir en el. Registro Aeronáutico Mexi
cano y matricul~r. aeronaves destinadas a servicio pfiblico-· 
de transporte aéreo o a servicio privado de trabajos aéreos 
de aerofotografía, aerotopografía y otros análogos (Art. 
313, del.a Ley de V.G. de c.). 



c.- La adquisición y ena;enaci6n 
sometida a un régimen particu1ar v da 
aeron§utico.-

de J..as aeronaves está
l..uqar a un registro 

E1 régimen de J..a propiedad de 1as aeronaves civil.es en
cuentr .. su comp1emento en e1.registro aeronáutico establ..eci
do en 1a Ley de Vías General.es de Comunicación. segtín refo_;: 
ma de 30 de diciembre de 1949. publ..icada en e1 Diario Ofi 
cia1 de1 23 de enero de 1950. en sus artícul..os 371, 372 y --
373, cuyas normas esencial.es son l..as siguientes: 

a) La Secretaría de Comunicaciones J..J..evará un registro que -
se denominará Registro Aeronáutica Mexicano, en el.. cual.. se -
inscribirán, entre otros documen~os,·títu1os por J..os cual..es
se adquiera, transmita, modifiqu~. grave o extinga el.. domi 
nio, 1os derechos real.es o J..a posesión así como J..os arrenda
mientc;>.a o a1quil..eres sobre ::l..as aeronaves mexican.as y sus mo
tora.a. 

E1 Reg1amento del.. Registro Aeronáutica Mexicano determi 
nará su composición, J..as formal..idades de J..as incripciones y
sus anotaciones. 1as certificaciones que deban expedirse, 
así como J..os derechos que se causen (Art. 371, frac. I. de -
l..a Ley de V. G. de C.) 

b) Los documentos que conforme al.. artícul..o 371 deben 1nscri
birse en e1 Registro Aeronáutico Mexicano y no se registren
s61o producirán efecto entre quienes 1os otorguen, pero no -
contra tercero, e1 cual.. sí podrá aprovecharl..os en cuanto J..e
fueran favorabl..es. 

Sin embargo, sa1vo l..o dispuesto en el.. artícul..o 363, si
l.a inscripción debiera efectuarse también en e1 Registro P6-
b1ico de l..a Propiedad., éonforme a1 artícu1o 60 de l..a l..ey y -
l..as provisiones rel..ativas de1 Código ~ivi1 para el.. Distrito
y Territorios Feóera1es, se estará a l..o dispuesto en e1 pro
pio C6digo (Art. 372 de 1a Ley de V.G. de C.). 

E1 artícul..o 60. del.. mismo ordenamiento, establ..ece que 
J..os actos y contratos sujetos a registro, que tengan por ob
jeto vías genera1es de comunicación, sus partes auxil..iares,
dependencias, accesorios o al..guna propiedad inmuebl..e, incor
porado a J..as mismas, deberán inscribirse en J..as oficinas de1 
Registro Pdb1ico de l..a ciudad de México y ese registro bast-ª
rá para producir sus efectos l..egal..es entre l..as partes. 
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Se exceptáan de 1a ob1igaci6n anterior 1os actos y con
tratos re1acionados con embarcaciones cuyo vaior no exceda -
de ~ 20.000.00. 

c) Podrán ser objeto de prenda ios motores. hé1ices. 
de repuesto. aparatos de radio. instrumentos y demás 

piez.as
equipo. 

Para que se tenga por constituída 1a prenda. deberá en
tregarse a1 acreedor real. o jurídicamente. 

En u.no y otro caso surtirá efectos contra tercero a PªE 
tir de 1a :fecha de inscripción ··en el. Registro Aeronáutico 
Mexicano. Del. asiento respectivo se remitirá copia aÚtoriza
da al. Registro P6.bl.1co de 1.a Propiedad. de 1.a ciudad de Méx~ 
co.· para l.os fines que procedan (Art. 363. de 1a Ley de V.G. 
da C.) • 

D.- L~ regl.a consagrada oor el. Código Civil. de1 D. y T. 
en el ,.. rtS:cu1o 798, sobre l.a oosesi6n da al. gu.e 1.a ti ene-

1.n orosunci6n óe prooietario para todos 1.os efectos 1.egal.es, 
no es ap1icñb1e a 1as aeronaves_ 

E.- Lñs ~eronaves están caracterizadas oor un derecho 
de pcrs~cuci6n y de retención.-

Este derecho se entiende corno l.a facultad que tiene el.
acreedor de retener l.a aeronave en su posesión hasta que no
se l.e pague l.a deuda. 

Tres el.ementos se conjugan en este caso: 

a) La·posesi6n de 1a aeronave de 1.a propiedad de1 deudor; 

b) La existencia de u.n crédito a favor del. retentar y a car
go del. deudor; y. 

c) La re1ación entre e1 crédito y 1.a cosa debida. 

F.-L~s aeronaves son bienes ~uebles susceotib1es de hi
pote·carse..-

La hipoteca sobre aeronaves es u.n derecho real. que se -
constituye sobre aeronaves, flotas de éstas, sus accesorios. 
o l.a unidad de u.na em?resa aeronáutica, para garantizar e1 
cumpl.imiento de una obl.igaci6n principal., sin desposeer al. 
dueño de 1.os bienes gravados, otorgando a su titul.ar 1.os de
recho& do persecución, de venta y de· preferencia en el. pago, 
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para el. caso de incumpl.imiento de l.a obl.igaci6n. 

Con anterioridad .a 1a promul.gaci6n de l.a reforma a 1a -
Ley de Vi.as General.es de Comunicaci6n. de 23 de enero de --
~9501 surgía l.a duda acerca de si de conformidad con el. dere 
cho comG.n era permisibl.e l.a cel.ebraci6n del. contrato de hi~ 
teca respecto de l.as aeronaves. 

l..- La hipoteca de aeronaves tiene cierta simi1itud con 
l.a hipoteca sobre buques. pero ambas hipotecas no son insti
tuciones idénticas. 

El. C6digo de Comercio mexicano establ.ece en su artícul.o 
646. fracci6n VII1, que cuando l.as· embárcaciones s~an ejecu
tadas y vendidas judicial.mente para pago de acreedores, ten~ 
drán privil.egio de prel.aci6n 1as hipotecas y cantidades tom-ª
das a l.a gruesa, sobre el. casco, quil.l.a,aparejos, pertrechos, 
armamento, apresto, y niáquina de vapor. antes de l.a ~l.tima 
~al.ida de l.a nave. 

El..artícul.o 647 del. mismo C6digo determina que para go
zar de l.a preferencia que en su respectivo grado se marca a
l.os créditos a que se hace menci6n en el. artícul.o 646, se -
ban de justificar éstos. si se trata de hipotecas, por su o~ 
den, en vista de l.as escrituras respectivas y de su registro. 

2.- También guarda semejanza con l.a hipoteca eivil., pe
ro l.a hipoteca de aeronaves debe considerarse como específi
ca de1 derecho aviatorio. 

· De acuerdo con el. C6digo Civil. del. D. y T.F. es posib1e 
hipotecar bienes muebl.es y siendo ia aeronave un bien muebl.e 
es factibl.e hacer_l.a -objeto de este contrato. 

En efecto dicho C6digo habl.a en su artícul.o 2893, de 
l.a hipotoca como una garantía real. constituída sobre bienes
que no se entregan al. acreedor y que da derecho a éste, en 
caso de incumpl.imiento de l.a·operaci6n garantizada, a ser P-ª. 
gado con el. val.or de l.os bienes en el. grado de preferencia~ 
establ.ecido por l.a l.ey, l.o cual. impl.ica que s6l.o se habl.a de 
bienes, sin establ.ecer ninguna distinci6n que pueda l.l.evar a 
un criterio contrario_ 

1ncl.usive al.gunas otras disposiciones como e1 artícul.o-
2896, fracci6n II1, fija que ia hipoteca se extiende. aunque 
no se exprese, a l.os objetos muebl.es incorporados permanent~ 
meDte por el. propietario a l.a finca y que no pueden separar
se sin menoscabo de ésta o deterioro de estos objetos y el. 
artícul.o 2898, fracci6n II, del. mismo ordenamiento. determi
na que l.os objetos muebl.es col.ocados permanentemente en l.os
ediíicios se podrán hDpOtecar juntamente con el.l.os. 
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G.- E1 embarqo precautorio y e1 remate judicia1 de 1as 
~eronnves s61o puede 11evarse a cabo mediante un procedi 
miento gue ·se finque en garantía o fianza previa.-

La ley establece que en los casos de enibargo o cual -
quier .otro aseguramiento judicia1 de aeronaves destinadas a 
un servicio p6b1ico de transporte, la autoridad que hubie
ra decretado la medida proveerá 1o necesario para que no se 
interrumpa el servicio y pondrá e1 hecho inmediatamente en
conocimiento de 1a Secretaría de Comunicaciones (Art. 366). 

La posibilidad 1ega1 de hipotecar las aeronaves fué e~ 
tab1ecida por 1a Ley actual, como se verá más ade1ante. 

53.- LA ADOUISICION DE LA AERONAVE POR CONSTRUCCION, 
COKPRAVE:NTA,SUCESION, DONACION, REMATE JUDICIAL Y PR.ESCRIPCION.

La propiedad de-las aeronaves se puede adquirir esen -
cia1mente en dos formas: 

I Mediante su construcción; y, 

II.- A través de 1as formas de transmisión de ta1 der~ 
cho que estab1ece e1 derecho civi1: contratos, sucesiones,
donación, remate judicial y prescripción. 

I .- La adquisición por construcción.-

Tratándose de la "construcción" de 1as aeronaves, es
posib1e concebir diversos modos de adquirir la propiedad. 

Puede darse e1 supuesto de que el constructor de la a~ 
ronave sea un industria1 con su fábrica,_ insta1aciones, pe~ 
sona1 y materia1es, dedicado a1 diseño y fabricación de ae
ronaves. Entonces tal industria1, ya sea persona física o -
moral, resulta el propietario de la aeronave, ya que adqui~ 
re el dominio de la misma de un moóo originario. 

Posteriormente, puede ce1ebrar contratos de compra-ven 
ta. fianza y otros más, en virtud de los cuales transfiera= 
la propiedad o establezca derechos o gravámenes reales so -
bre la aeronave en construcción o bien, ya concluída, 

En e1 Codice della Navigazione, de Italia, se determi
na que la hipoteca puede ser constituída bambién sobre ae
ronaves en construcción. Ella puede ser válidamente inscri
ta desda el momento en que se toma nota de la construcción-· 
en e1 registro de la construcción (Art. 1028). La hipoteca-
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sobre aeronaves en construcción también debe otorgarse en e~ 
critura púb1ica mediante inscripción en e1 registro de cons
trucciones (Art.1030) 

A.- Contrato de obra a precio a1zado.-

Por 1o que se refiere a 1as ''formas de transmisión de -
derecho de propiedad•• y en particul.ar • a 1os contratos. pue
de ser que el. comprador. ya sea una empresa de transportes 
aéreos o un partiau1ar, 1e encargue a1 industria1 1a fabric-ª. 
ci6n de una aeronave, en cuya especie se trata del. contrato
de obra a precio a1zado (Arts. 2616 y sgts. del. Cod. Civ. 
del. D. y T. F.) y co~resp9nderá 1a propiedad de 1a aeronave
a1 comprador. 

Se trata de contratos básicos de fabricación, respecto-~ 
de 1aa aeronaves. 1os motores montados en 1as mismas. 1as r~ 
facciones para e1 fuse1aje y 1os motores de refacción indis
pensabl.es. 

El. objeto de estos contratos es l.a aeronave misma y no
el. trabajo de su fabricación: pero co~o l.os constructores de 
aviones. además de poner el. trabajo o su industria. suminis
tran el. material.. se puede estimar que también hay u.na venta. 

Los el.ementos persona1es son el. fabricante y l.as l.íneas 
aéreas. dueños de l.as aeronaves. Los eie·mentos real.es son l.a 
aeronave y el. precio. 

Por 1o anterior. estos cont~atos básicos de fabricación 
también 1l.am.ados de contratos de arrendamiento de industria
º de ejecución de obras o de empresa, se rel.acionan con otro 
tipo de pactos como l.o es el. de contrato de compra-venta con 
reserva da dominio (Arts. 2310. ·frac. IJ: y 2312 del. C6d. Civ. 
del. D. y T. P.) 

De acuerdo con e1 úl.timo de e11os, el. equipo es entreg~ 
do por l.as fábricas vendedoras a l.as 1~neas aéreas. ajustáa 
dosa a tal.es contAatos y l.os Bancos y otras instituciones de 
crédito se obl.igan a financiar l.os pagos que l.as compradoras 
deben hacer a l.as vendedoras por l.a adquisición de l.as aero-
naves, entregando el. precio correspondiente contra 1a acept~ 
ci6n de dicho equipo por l.as compradoras y contra l.a entre
ga a 1os referidos Bancos e instituciones, de l.os pagarés 
que ae expidan en l.os términos de 1os convenios básicos que-
1os garantizan en e1 entendimiento de que el. pago de l.os ci
tados pagarés, a su vencimiento, es garantizado incondicio -
nal.mente a 1os Bancos e instituciones de crédito por l.as vea 
dedoras. 
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Los ava1es garantizan absol.uta e incondicional.mente l.as 
obl.igaciones contenidas en ios pagarés. quedando desde ese -
momento l.as 1~neas aéreas compradoras rel.evadas a todas sus
obl.igaciones. con excepción de l.a obl.igaci6n de 1iquidar l.os 
pagarés y sa1vo al.gunas estip~iaciones que deban subsistir 
adn después del. pago total.. 

La propiedad de todo el. equipo pasa automáticamente a -
l.as compradoras. tan iuego como entregan 1a garant~a de aval. 
a que se hace referencia y entonces l.as fábricas vendedoras
entregan l.a constancia certi~~c~d= de cumpl.imiento y 1il:>era
ci6n de l.as obl.igaciones contenidas en l.os contratos de com
pra-~enta ~en reserva de dominio. 

B.- Acciones en contra del. fabricante de aeronaves.-

Sin embargo. el. comprador tiene ac~~6n en contra del. 
constructor por mal.a fabricación o inobservancia de l.os p1a
nos. dise~os o presupuestos. pudiendo exigir1e daños y per 
j·uicios si por tal.es causas se originan éstos_ 

Si l.a construcción se destruye, daña o menoscaba, en au 
sencia de faita de1 constructor, según apunta LEMOINE tTrai= 
té de Droit Aérien, Par~s. l.947. pág. l.77), entonces es por
cuenta del. comprador, según l.a regl.a de derecho romano: res
perit domino. 

Todoa estos riegos pueden ser objeto de un contrato de
seguro. particu1armente para cubrir.incendio. destrucción o
deterioro. consignándose en 1a p61iza al. pago a beneficio -
del. comprador. 

I1 -- La adquisición de l.a aeronave seoún l.as regl.as 
de1 derecho. -

A.- Adguisici6n por comoraventa.-

En ausencia de derogaciones establ.ecidas por 1os textos 
rel.ativos a 1as comunicaciones aeronáuticas. l.as disposi~io
nes genera1es de l.a compra-v"enta, as~ como 1as referentes a
.materia de 1a compra-venta son apl.icabl.es a 1as operaciones
que tienen por objeto aeronaves (Arts. 371 a 387 d~l. C6digo
de Comercio y supl.etoriamente. 1os Arts. 2248 al. 2322 del. -
C6d. Civ. del. D. y T.F.). 

La capacidad, representación y consentimiento de 
tes se deben establ.ecer segú.n e1 derecho común (Arts. 
l.811. del. C6d. Civ. del. D. y T.F.). 

l.as pa.E_ 
l.796 a 
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Las regias concernientes a ios vicios dei consentim.ien 
to (Arts. 1812 a 1823 de1 C6d. Civ. d~1 D. y T.F.) y a ios
que pueden vender y comprar 9Arts. 2274 a 2882 de1 C6d. Civ. 
de1 D. y T.F.) no sufren ninguna e.xcepc:i6n. 

Las ob1igaciones habitua1es de1 vendedor, pasan sobre
e1 vendedor de aeronaves. E1 tiene 1a ob1igaci6n de entre -
gar a1 comprador ia aeoonave con todos sus accesorios y --
aque11o que está designado a1 uso norma1 de 1a misma: ins -
trumentoscae a bordo y equipos diversos, saivo estipu1aci6n 
en contrario. As~mi.smo, debe garantizar ias ca1idades de 1a 
cosa y obiigarse a prestar ia evicci6n (Art. 2283 dei C6d.
Civ. de1 D. y T.F.). 

También ias ob1igaciones de1 comprador son ias mismas, 
debiendo cump1ir todo aque1io a que se haya ob1igado y esp~ 

cin1mente a pagar e1 precio de ia cosa en e1 tiempo, 1ugar
y forma convenidos (Art. 2293 de1 C6d. Civ. dei D. y T.F.). 

a) R .. qi,..s de fondo de 1as comoraventas ae· aeronaves.-

La compra-venta de aeronaves está sujeta a determina 
das resias de fondo, de derecho substanciai as~ como a o -
tras regias de forma. 

En cuan~o a 1as regias de fondo se pueden señaiar, de
acuerdo con 1os pactos que normaimente se estabiecen·en es
tas operaciones y, en particuiar cuando se trata de contra
tos de compra-venta con reserva de dominio, 1as siguientes: 

1.- Las que se re1acionan con ias obiigaciones dei ven 
dedor, tendientes a entregar ai comprador ia aeronave vend~ 
da y a transruitir1e e1 dominio de 1a misma; 

2.- Las que se refieren a 1as obiiga~iones de1 compra
dor, entre 1as que figura, principaimente, ei pago dei pre
cio de 1a aeronave; 

3.~ Las que consignan 1os principios sobre registro; 

4.- Las que se contraen a1 mantenimiento y emp1eo de1-
equipo para determinadas fina1idades; 

5.- Las que imp1ican e1 cumpiimiento de ciertos requi
sitos re1acionados con ia operación "de 1as empresas como n~ 
gocio; y. 

·6.- Las que estab1ecen ios principios sobre ios segu -
ros. 
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b) Entrega de ia aeronave.-

Tratándose de ios principios reiativos a l.a "entrega ai 
comprador de l.a aeronave vendida y a l.a transmisión dei dolaj._ 
ni.o da l.a mismaw, gene~al.mente se estahiece: 

1.- La entrega y aceptaci6n del. equipo se debe establ.e
cer de acuerdo con l.os términos dél. contrato de fabricación. 

Se deben cel.ebrar contratos de compra-venta con reserva 
de dominio con l.as fábricas vendedoras, ciñeñdose a l.as for
mas que se establ.ecen en l.os convenios de fabricación ya me~ 
cionados. 

Hasta en tanto que no se otorguen.tal.es contratos, a p~ 

sar de l.a entrega de l.a aeronave, l.as vendedoras contindan -
teniendo l.a propiedad l.egai y siguen siendo l.as dueñas de 
l.as cosas materia del. contrato; y, 

2.- La transmisi6n de dorni.=io 1mpl.ica que no obstante 
que l.as vendedoras· hagan entrega del. equipo o de cual.quier 
parte del. mismo y por l.o tanto, de l.a posesión o uso "de éste, 
conservarán l.a propiedad hasta que l.as compradoras hayan --
efectuado todos l.os pagos previstos, comprendiendo el. capi -
tal. e intereses correspondientes a todos ios pagarés y hasta 
que se hayan cumplido todos l.os pactos celebrados entre ~as 
partes. En el. momento en que l.as compradoras cumplan ·plena -
mente con l.as obligaciones derivadas de los pagarés expedi -
dos por todo el. equipo as~ como con sus demás pagos, la pro
piedad de todo ei equipo pasa automáticamente a el.las y se
l.e entrega, sin necesidad de.ninguna otra formalidad, una -
constancia certificada del. cumplimiento y finiquito del. co~ 
trate condicional. de ccxnpra-venta con reserva de dominio ce
lebrado. 

Mientras no se opere l.a transmisión de l.a propiedad, 
l.as compradoras no tienen derecho, facultad o autorización -
voluntaria o invol.untariarnente,para vender, transferir, ce -
dcr, .arrendar, hipotecar o gravar ni de ninguna manera disp~ 
ner del. equipo o de parte del wismo o de cual.quier derecho o 
interés que· se tuviere con él._ 

c) Pago del. precio de l.a aeronave.-

Con referencia al. "pago del. precio de l.a aeronave", es
usual. determinar l.os siguientes pactos: 

i.- Los contratos de compra-venta consignan que l.as 1~
neas aéreas compradoras convienen en adquirir el. equipo de -
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gar e1 precio de 1a venta según se haya fijado en l.as fact~ 
ras de1 equipo.y en recibir y en aceptar éste ae acuerdo y
con sujeci6n a l.as estipu1aciones del. contrato de fabrica -
c:i6n; y. 

2.- El. precio de venta de cada aeronave de cada motor, 
o bien, es e1 que se contiene en 1as facturas y que se cal.
c:ul.a de acuerdo con l.os contratos de fabricaci6n. 

El. pago de l.a ~antidad que representa el. precio de1 
.·equipo• se cubre. en l.a moneda ·de curso l.eg al. en el. país de 
fabricación de 1a aeronave, de acuerdo•con 1as sumas inicis 
l.es y l.os abonos que se estipu1en en cal.endarios convenidos 
entre l.as partes, mediante 1os pagarés que se expidan. l.os 
cual.es se reciben sal.ve buen cobro y no se considerarán co
mo novación o rnodificaci6n de 1os conveniss básicos. 

La entrega.de estos títu1os no imp1ica el. curnp1imiento 
de 1as obl.igaciones contraídas si.no hasta que sean 1iquida
dos. 

Siempre es posibl.e hacer pagos anticipados 1os cual.es
se apiican a1 pago prorrata de l.os vencimientos más pr6xi 
mos o más remotos de l.os pagarés pendientes. 

Todos 1os pagos que deban hacerse por l.a cornpradora,d~ 
ben estar 1ibres de impuestos y costos. 

d) El. reaistro de l.os contratos.-

En cuanto al. Mregistro. de 1os contratos. se fija que: 

l..- Este contrato de compra-venta deberá registrarse en 
l.a forma que exigen l.as l.eyes de México y al. nú..smo tiempo 
en que se entreguen a l.as 1íneas aéreas compradoras l.as ae
ronaves, el. motor u otras partiG..as del. equipo, éstas propoE 
cionarán a l.as fábricas vendedoras 1a opini6n de abogados 
mexicanos en forma satisfactoria para el.l.as, en l.a que se 
manifieste respecto a cada aeronave, motor u otras partidas 
de equipo que, suponiendo que inmediatamente antes del. 
otorgamiento y entrega del. mencionado contrato de compra--
vanta con reserva de dominio, l.a vendedora tuviera l.a pro -
piedad 1egal., l.ibre de toda carga o gravamen·, 1as fábricas 
vendedoras continuarán teniendo dicha propiedad 1egal. y se
guirán siendo duenas en l.as mismas condiciones de cada aer2 
nave, motor. o partida del. equipo y que dichos bienes se en
cuentran, a l.a fecha del. certificado, 1ibres de toda carga-
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o gravamen. saivo io previsbo en ios convenios básicos y c~ 

da aeronave y si fuera posil:>ie cada motor. estarán provisi2 
nal.mente niatricul.ados a nombre de l.as l.íDeas aéreas compra
doras, de conformidad con l.as ieyes mexicanas. 

Es costumbre que se dictamine en el. sentido de que ta-
1ea contratos de compra-venta eon reserva de dominio han s~ 
do debidamente autorizados y otrogados por l.as iíneas aé -
reas compradoras y en forma que puédan inscribirse y que 
constituyan una ob1igaci6n vál.ida de ias compradoras: 

2.- En cuanto a registro y marcas, es costumbre que ai 
otorgarse ci contrato condiciona1 de compra-venta eon reseL 
va de dominio como se estab1ece en 1os convenios de l.as 
compradoras. éstas gestionen que 1os convenios básicos y t~ 

l.es contratos condicionaies de compra-venta así como sus r~ 
formas o cesiones en su caso. se inscriban a costa de ias -
compradoras en l.os registros correspondientes como 1o exi -
gen 1as ieyes de México y además. si ias vendedoras l.o exi
gieren y en ei grado en que io permitan 1as 1eyes que rijan 
dichos casos, en aquel.ios otros 1ugares donde 1as iíneas -
compradoras operen en forma regul.ar con ias aeronaves o -
donde dichos bienes se encuentren consignados normaimente: 

3.- Se deberán hacer un registro inicia1 y una inscriE 
ci6n de 1os contratos. 

En efecto, 1as l.íneas aéreas compradoras tienen obl.ig~ 
ci6n de que cuando menos con cierto pl.azo deanticipaci6n a
l.a entrega que se 1es haga de cua1quier aeronave, motor u -
otras partidas de1 equipo, deberán registrario de acuerdo -
con l.aa 1eyes de1 país de su nacional.idad a su nombre y en
l.os registrosoficial.es; y. 

4.- Las 1íneas compradoras ejecutarán cua1quier otro 
acto y otorgarán. reconocerán, entregarán e inscribirán en-
1os 1ugares que en forma razonabl.e l.e exijan l.as vendedoras 
y en ei grado en que l.o permitan l.as l.eyes que rijan tal.es
casos. todos l.os demás documentos que requiera 1a aey o que 
1a vendedora so1icite en forma razonab1e para 1a debida pr2 
"tecci6n da ia propiedad que tienen 1as aeronaves, ios moto
res y demás partidas de1 equipo y sus derechos bajo 1os ce~ 
venios básicos. 

e) Uso de 1as aeronaves adauiridas.-

Respecto a1 ··mantenimiento y empl.eo del. equipo"' adqui
rido; entre l.as partes se establ.ece que: 

.\ 
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1.- Las 1~neas aérews tienen ob1igaci6n de emp1ear e1 
equipo exc1usivamente para operaciones de transporte aéreo 
comerica1 y para actividades re1acionadas con e1 mismo y 
no deben permitir que otras personas 1o uti1icen o posean. 

Las compradoras no insta1arán en 1as aeronaves ningán 
motor o motores de repuesto que fueran.propiedad de perso
na distinta de 1as propias compradoras o 1a vendedora, de
acuerdo con 1os convenios básicos: 

2.- Las compradoras tienen ob1igaci6n de mantener de
bidamente e1 equipo, conservándo1o en sus motores, compo -
nentes, aparatos. radio u o~os accesorios, unidades, pie
zas o partidas de equipo, excepci6n hecha de 1os documen 
tos que deben 11evarse a bordo. 

Además 1as compradoras deben conservar 1os motores 
que no estuvieran insta1adosen 1as aeronaves y todas 1as 
demás partidas de1 equipo con excepc:i6n hecha de 1as mis 
mas aeronaves, en ·ciertos 1ugares de depósito que se fijan 
en re1aciones que se agregan a 1os contratos: y, 

. 3.- Las compradoras 1iquidarán-o cubrirán y descarga
rán cuando fueren exigib1es, todas 1as rec1amaciones que 
se hicieran contra e11as, sus sucesores o cesionarios o -
cua1quier otra persona a quien se haya transferido 1a pos~ 
si6n de todo o parte de1 equipo en 1a forma perm:itida por-
1os convenios básicos. 

En 1os casos de equipo perdido, destruído o irrepara
b1emente dañado, 1as compradoras.deberán informar a 1a ve~ 
dedora de ta1es·circunstancias y pagar una cantidad equiv~ 
1ente a1 va1or rea1, en buen estado, de 1a aeronave o mo -
ter que se hubiera desgastado, perdido, destruído, irrepa
rab1emente da~ado o de otra manera inuti1izado o bien 1a 
cantidad tota1 que se obtuviera de1 seguro sobre e1 o 1os
bienes perdidos o inuti1izados. 

En 1os casos de que 1os gobiernos u organismos autor~ 
zados o dependencias de cua1quiera de 1os gobiernos se 
apoderen, requisen o incauten l..as aeronaves, ·motores u 
otras partes de1 equipo objeto de 1os contratos, 1as compr~ 
doras deberán informar a 1a vendedora y entregarán a ésta
todas 1as cantidades que pague por ta1 concepto 1a autori
dad que efectuara 1a requisaci6n o incautación para que 1a 
vendedora 1as ap1ique a1 pago anticipado de todos 1os abo
nos inso1utos pendientes. 
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f).Ob1igaciones de 1as empresas adquirientes.-

La "operación de 1as empresas como.negocio", se estab1,!!. 
ce sobre 1as siguientes bases: 

1.- Los compromisos de 1as 1íneas aéreas, imp1ican que, 
mientras no 1iquiden e1 importe de1 precio o hasta en tanto
qua no comience a regir e1 .ava1 a que ya nos hemos referido, 
se cb1igan a operar sus negocios en determinada forma. 

Es decir, deben conservar y mantener en vigor sus dere
chos, privi1egios y concesiones y seguir exp1otando su nego
cio activamente, debiendo notificar a 1as fábricas vendedo -
ras por escrito, de cua1quier procedimiento que se inicie_-
por a1gún órgano de1 Gobierno que tenga jurisdicción respec
to do 1os bienes y negocios de 1as 1íneas aéreas compradoras 
que pueda a1terar 6 reformar. m~~=~car, suspender o revocar
tota1 o parcia1mente cua1quier concesión" expedida por ta1es 
auto~idades gubernamenta1es en 1as que se autoriza a 1as 1~
neas aéreas compradoras para dedicarse a1 transporte aéreo -
de pasajeros, carga y correo en cua1quie ruta que 1as·compr.s_ 
doras operen y que pueda tener como resu1tado 1a merma rnate
ria1 de 1os derechos para operar e1 negocio en 1a .forma que-
1o estaba haciendo o que pu.diera afectar en forma adversa su 
situación financiera; 

2.- Igua1mente 1as 1íneas aéreas deben proporcionar a 
1as vendedoras sus estados financieros y mantener en todo m_2 
mento un capita1 contab1e de cuando menos e1 30"~ de 1a cant~ 
dad tota1 inso1uta de 1os pagarés que se exhiban de conforrn~ 
dad con 1os contratos correspondientes. 

Las compradoras deben mantener en todo mom~nto un exce
so de activo circu.1ante respecto de1 pasivo circu1ante y no
podrán, sin e1 consentimiento de 1~ vendedora por escrito, 
adquirir compromisos negativos a ~a compradora, como vender, 
arrendar, ceder, transferir o disponer en cua1quier otra fo~ 
ma de todo o de sustancia1mente todo su activo; y, 

3.- Las fábricas vendedoras deben 1evantar en e1 acto y 
a su propia costa, a so1icitud de 1as 1íneas aéreas, ya sea
mediante fianza 6 cua1quier otro método que proceda, cua1 
quier embargo, gravamen, incautación u otra carga impuesta a 
cua1quier parte de1 equipo y que pudiera impedir o estorbar, 
1a posesión de1 mismo, siempre que e1 embargo, gravamen, in
cautación o carga de que se trata, fuera ocasionada o se fu~ 
de en a1guna rec1am.aci6n contra 1as vendedoras y que presen
tara persona que no sea 1a compradora, sus cesionarias o pe~ 
sena que rec1ame por conducto de 1as compradoras. 

g) E) contrato accesorio de seguros.-

\ 
\ 
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En el. contrato accesorio de ".seguros". es normal. que se 
determine que: 

1-- Las compradoras deben cumpl.ir debida y puntual.mente 
con todas l.as obl.igaciones, términos y condiciones que con 
traen en l.os convenios básicos y tienen l.a cbl.igaci6n de in
deminizar a l.a vendedora respec~o de pérdidas, daños, l.esiQ 
nes. responsabil.idades, embargos por trabajadores y deinás r~ 
el.amaciones o demandas del.a el.ase_ que fueren e independi~n
temente de su causa, as~ como de l.os gastos rel.acionados con-
1.as mismas: 

2.- Además, 1as compradoras se comprometen a tener y 
conservar seguros contra todo riesgo o e1 equival.ente más 
aproximado que pueda obtenerse a l.a fecha, respecto a cobert~ 

ras de casco, responsabil.idades 1egal.es para con 1es pasaje
ros. responsabil.idades civil.es frente a terceros. respoasab~ 
l.idades civil.es por danos en propiedad ajena. seguros extras 
l.ega1es o espec~ficos, coberturas espeéia1es por riesgos de
guerra. as~ como respecto de todas l.as partidas del. .equipo 
sujeto a l.os convenías básicos y respecto a su uso y opera -
ci6n; y, 

3.- Las cédu1as de seguros se agregan a l.os apéndices 
de l.os contratos y siempre l.a vendedora figura como benefi 
ciaria. 

Se determina e1 contenido de 1as p61izas, l.os requisi 
tos de su cance1aci6n y dete=ninadas constancias certifica 
das acerca de l.a capacidad de 1os funcionarios de 1as compr~ 
doras, rel.ativas a seguros. 

h) L~s req1as de forma de l.a comora-venta de aeronaves.-

Las reg1as de forma que se acostumbran estab1ecer en 
l.os contratos de compra-venta de aeronaves, se consignan en
cl.áusu1as de l.as cual.es, l.as más ordinariamente emp1eadas 
son: 

1.- En cuanto a acciones y procedimientos, se establ.e 
cen principios re1ativos a 1a apl.icaci6n de l.as 1eyes nacio
nal.es. entrega de 1a posesión y depósito. venta. ap1icaci6n
del. producto de l.a venta. fal.tantes y so?rantes y disposici2 
nes general.es. 

Tratándose de ].os documentos con l.os cual.es se garanti
za el. precio de l.as aeronaves. es frecuente determinar su 1~ 
gar y forma de pago y l.os casos de "pagos anticipados; y. 
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2.- Es usua1 que se estab1ezcan también como compromi
sos de 1as compradoras. 1a ob1igaci6n de fijar en l.as aero
naves. en a~glln 1ugar pr6ximo a1 que ocupa el. certificado -
de aeronavegabil.idad y en forma tan prominente como el. mis
mo. una pl.aca de metal. con ciertas medidas. que 1.1.eve l.a l.~ 

yenda de que l.a casa fabricante es l.a propietaria de l.a ae
ronave. sujeta a contrato de compra-venta con reserva de d.2_ 
minio. 

En l.os casos de cesiones de 1a vendedora, que l.a sust~ 
tuye en sus derechos. se harán l.os cambios de p1acas corre~ 
pendientes~ 

"Las l.~neas aéreas. en su cal.idad de compradoras, o de
cesionarias, o de arrendatarias. pueden marcar o fijar en 
e1 equipo e1 nombre, insignia o 1eyenda comercia1 que acos
tumbren exhibir y no deberán permitir que en ninguna parte
del. equipo aparezca el. norribre de a1guna persona, asociaci6n 
o sociedad que pueda interpretarse como establ.eciendo un d~ 
reoho de propiedad en favor de l.a misma. 

i) La compra-venta de motores y accesorios.-

Los contratos de compra-venta de aeronaves, motores, 
refacciones y piezas de repuesto, normal.mente se cel.ebran 
en a:1 l.ugar correspondiente al. domicil.io socia1 de l.·os con~ 
tructores y con.forme a l.as l.eyes del. Estado correspondiente. 

Dichos con.tratos. para que surtan efectos en territo -
rio mexicano, en su carácter de documentos extranjeros, es
tán sujetos al. cumpl.imiento de l.os requisitos que prevén 
l.as 1eyes mexicanas. 

A1 efecto. es necesario rpomover ante un Juzgado de l.o 
Civil., en 1os términos de l.os art~cu1os 67 y 68 de 1a Ley -
del. Notariado en ~igor, dil.igencias de jurisdicci6n vol.unt~ 
ria para obtener 1a protocol.izaci6n de tal.es contratos ante 
Notario Pllbl.ico mexicano. 

Estos documentos deben presentarse en el. idioma origi
nal., debidamente ratificados ante Notario PCibl.ico del. l.ugar 
de su otorgamiento y l.egal.izados por el. C6nsul. General. de 
México en dicho 1ugar, as~ corno también debidamente traduci 
dos al. idioma español. y certi~icados por perito traductor -
autorizado o por l.a Secretar~~ ~a P.el.aciones Exteriores de
Máxico. 
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Las di1igencias correspondientes deben contener e1 auto 
de1 ~uez del conocimiento. ordenanao 1a protoco1izaci6n pre
vio cotujo. de 1as traducciones exhibidas y comparecencia 
del perito traductor. 

54.- LA HIPOTECA DE AERONAVES • -

I Los sistemas anglo-sajón y romano-europeo referen-
tes a los óerechos sobre aeronaves.-

El concepto sobre los derechos rea1es estab1ecióo por -
e1Aerecho común ha evolucionado notablemente y como cense -
cuencia. se han desenvue1to determinadas instituciones jur.r.-· 
dicas que son propias de1 derecho de 1a aviación.· 

Estas instituciones se han consagrado en 1as 1egis1aci2 
nes nacionales en forma muy diversa. pudiendo agruparse en 
dos corrientes claramente definidas: 

A.-

A.- La del derecho consuetudinario ang1o-saj6n: y, 

B.- La del derecho escrito romano-europeo. 

El derecho consuetudinario anolo-sa;ón rzferente a 1os
dcrechos reaies sobre aeronaves.-

El pri=er grupo está representado por el derecho de los 
Estados Unidos de América. principal=ente y por el de Reino
Unido de 1a Gran Bretafi·a. 

La fabricaci6n de 1as aeronaves. el transporte aéreo óe 
pasajeros y carga y aún 1a aviaci6n privada, se han óesarro
llado en los Estaóos Unidos de América en forma notable y rn~ 
cho más que en cualquier otro pa.í.s. 

Las aeronaves de construcción estadounidease casi absor 
ben la tota1idad del mercado mundia1: las 1.í.neas aéreas con
dicha bandera se extienden en grandes redes internacionales, 
envolviendo el mundo y e1 tráfico aéreo interior en el vasto 
territorio de este pai.s. es uno de 1os más intensos que pue7 
dan concebir.se. 

Paralelamente a todo este desarrol1o técnico y comercial 
los Estados Unidos de A=érica han e1aborado un sisterr~ finan 
ciero altamente técnico. que consagra for=as de contratación 
y garant.í.as poco conocidas dentro del derecho romano europeo 
y casi _no aplicadas por 1a mayori.a de los pai.ses. al grado 
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sa1mente. En particu1ar. en 1a esfera de1 derecho aéreo in
ternaciona1 privado. que a pesar de todo su progreso no pu~ 
de resistir un impacto de tal. natura1eza. 

Ambos sistemas-de derecho. ei angl.o-saj6n y e1 romano
europeo. consagran instituciones juríd~co-aeronáuticas ent~ 
ramente distintas. ya que obedecen a un origen y a un desen 
vo1virniento fi1os6fico diferentes. 

Aó.n dentro de1 primero de e1l.os. es frecuente encon 
trar divergencias no só1o por 1o que se refieee a 1a termi
~o1ogía sino en cuanto a 1os principios e instituciones mis 
mes. a pesar de que el. derecho estadounidense es práctica 
mente una herencia del. ing1és. 

Las 1eyes y jurisprudencia de ~os Estadas Unidos de -
Am~rica están inspirados en el. common 1aw· ing1és y sin em -
bargo. mientras en el. Reino Unido de 1a Gran Bretaña no se
encuentran instituciones rel.ativas a ~a-hipoteca de aerona
ves. en un grado de p1eno desarro11o. en 1os Estadas Unidos 
de América existe un sistema comp1eto de garantías sobre ae 
ronaves consagrado en 1a 1e9is1aci6n. 1a doctrina y 1a ju -
risprudencia. 

Conviene. por io tanto. hacer un breve aná1isis hist6-
rico. empezando por ei derecho ing1és. cuya trayectoria es
previa a l.a del. norteamericano. 

a) E1 derecho de1 Reino Unido de 1a Gran Bretaña.-· 

En el. -derecho del. Reino Unido de l.a Gran Bretaña; "fo~ 

mado sobre 1a base de 1a jurisprudencia de l.os tribunal.es y 
1a obra de 1os jueces"• se destacan 1os Ae:rial. Navigation -
Acts. de 2 se junio de l.911. y de l.4 de febrero de l.91-3. el.
Co1onial. Air Navigation (Appl.ication of Acts) Order 1937, 
para l.a mayoría de 1as Co1onias Británicas y el. Civil. Avia
tion Act (l.920-1947) , de 24 de noviembre de 1948 (l.949-1.957) 

Para el. derecho ing1és una aeronave es un bien muebl.e
o Mchattel. "• que es sinónimo de "cattl.e ••, pa;a,.abra que data
de l.a época en que 1a hacienda era l.a principal. manifest.a -
ci6n del. bien m~ebl.e, según l.o expresa Richard Wil.berforce
(Véase ob. cit. Vibl..). Como tal.. l.a aeronave se grava, a -
semejanza de cual.quier otro bien mobil.iario. por medio de -
un documento 1~amado bol.etc de venta (bi11 óf sal.e), que se 
origina en 1os estatutos del. Sigl.o XIX y tiene por objeto ~ 
proteger a l.os acreedores contra gravámenes encubiertos o -
fraudul.entos sobre bienes muebl.es. 
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Las instituciones ingl.esas que pueden mencionarse son: 

l..- La hipoteca marítima o "ship mortgage", que es un
antecedente importante para l.a aviación, aán cuando, contra 
riamente a l.o que pudiera considerarse, de el.l.a no se ha d~ 
rivado l.a posibil.idad de establecer derechos de prenda so -
bre 4aeronaves, sino que éstos se han establ.ecido sobre l.a
base de apl.icar el. derecho consuetudinario, el.aborado por 
l.ae cortes de justicia, del. orden común y no por el. "Dere 
cho-Equidad" (Equity) , constituí.do, en este caso concreto 
por l.a jurisprudencia de l.os tribunal.es del. al.rnirantazgo en 
rel.aci6n con el. der.echo ma=:!.t-i.mo (King's Bench Common Pl.eas 
y Exchequer) : · · 

· 2. - La prenda, con entrega real. de la cosa o "rnortl(Jag e" 
establ.ecida por el. NComrnon Lawº', corno conjunto de decisio -
nea y precedentes judicial.es establ.ecidos.por l.os comrnon -
l.aw courts. Es una institución sernej ante a l.a "fiducia rom.s. 
na•, apl.icabl.e fundamental.mente a l.os bienes muebl.es: 

3.- La prenda, sin entrega de l.a cosa o "chattel. mort
gage•, rel.ativa a l.os bienes muebl.es, se ha hecho extensiva 
a l.a aviación, a l.os motores, repuestos, hél.ices, aparatos
de "radio y equipo del.as aeronaves y at:ín a estas mismas, b.s. 
jo deterininados requisitos: 

4.- El. contrato de arrendamiento y compra de aviones 
con opción o "hire purchase agreernent". que corno forma de 
garantizar créditos, consiste en l.a entrega de l.os aviones
al. comprador, el. cual. comienza siendo sbl.arnente un arrenda
dor y concl.uye constituyéndose propietario, si hace uso del. 
derecho que tiene para consumar esta operación; y, 

5.- El. préstamo fl.otante o "fl.oating charge", es un -
gravamen ordinariamente garantizado por todo el. activo de -
una empresa en el. estado en que pueda encontrarse en cual. -
quier momento, dejándose a l.a misma 1a l.ibertad de dirigir
normal.mente sus operaciones. También se ha general.izado a -
l.as empresas d~ transporte aértooo y a al.guna de l.a construc
ción británica de aeronaves. 

b) E1 derecho de l.os Estados Unidas de América.-

El. derecho de l.os Estados Unidos de .América, se carac
teriza por haber instituí.do l.a supremacía constitucional., o 
sea el. sistema por el. cual. l.a Constitución escrita está por 
enci_ma de l.as demás l.eyes secundarias, tanto federal.es corno 
estatal.es. 

Antes de l.a convención de Aviación Civil. Internacional., 
de Chicago, de diciembre de l.944, como l.a aviación no era -
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materia de 1egis1aci6n federa1, a1gunos Estados como Cone,E_ 
ticut, Pennsy1vania y Ca1ifornia, .promu1garon Acts, es de
cir, disposiciones de observaci6n genera1 expedidas por -
sus par1amentos, tendientes a 1a protección de ciertos de
rechos de sus ciudadanos (Los tres Estados citados.· en 
1911 y Massachusetts, en 1913). 

Más ade1ante. gracias a1 esfuerzo inicia1 de 1a "Con
ferencia de Comisionados para 1a Uniformidad de 1as Leyes
Estat.a1es", se promu1gó e1 Air Commerce Act, de 1926, com
p1ementado en 1953 y e1 Civi1 Aeronautics Act, de 1938, 
con sus modificaciones ú1timas. 

Entre 1as muchas formas de transacción sobre aerona-
ves, se pueden resumir 1as siguientes: 

1.- La prenda, sin entrega de 1a 
gage, creada para 1os bienes mueb1es, 
dido a 1as aeronaves; 

cosa o "chatte1 mors_ 
1a cua1 se ha exten-

2.- La venta condiciona1 o "conditiona1 sa1e" contra
to en que 1a propiedad se 1a =2serva e1 vendedor hasta que 
no se paga e1 precio de 1a compra, momento eo que se consu 
ma 1a operación y se transfiere 1a propiedad de 1a aerona
ve a1 comprador. Esta transacción constituye una forma -
norma1 en 1as compraventas de aeronaves. en e1 mercado es
tadounidense; 

3.- La operación en que un reaibo con forma de t~tu1o 
de crédito o "trust receipt", es expedido por e1 importa 
dar de 1a aeronave contra un crédito concebido por un Ban
co, se ha genera1izado mucho en 1os Estados Unidos de Amé
rica¡ 

4.- La hipoteca de repuestos de aeronave o "equipment 
trust", 1os cua1es son especificados en una 1ista autoriza 
da y depositada a 1o 1argo de 1as rutas aéreas en 1os aer~ 
puertos convenidos, siempre sujetos a intercambio y repos~ 
ci6n, es también una operación reconocida por e1 derecho ::
de este pa.S:s; y, 

S.- La hipoteca de una f1ota de aviones o wf1eet mors_ 
gage", que permite hipotecar todas 1as aeronaves pertene 
cientes a 1a f1ota de una empresa aérea por una suma deter 
minada de dinero, de ta1 manera que cadaavi6n responde po;; 
e1 monto tota1 de adeudo, concentrándose 1a referida surna
tota1 en e1 momento de1 vencimiento de 1a deuda. 
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Cada aeronave queda gravada más a11á de su va1or rea1 
y siempPe existe 1a posibi1idad, por convenio de 1as par -
tes, de hacer intercambio y reposición de 1as aeronaves o~ 
jeto de1 contrato. 

Esta ferina de contratación se ap1ica a f1otas de bu -
ques, c;le carros tanque o frigoríficos, .camiones, taxíme 
tres, etc. 

B.- E1 derecho escrito romano-europeo.-· 

E1 segundo grupo 1o integran pa~~es.como Francia, do!l. 
de encontramos decretos aeronáuticos desde e1 21 de noviem 
bre de 1911 e Ita1ia, que.también cuentan con aviaciones e. 
desarro11adas; pero que se mantienen dentro de 1a trad1 
ci6n de1 derecho europeo, que tiene.su fundamento en e1 d~ 
recho romano y por 1o tanto, "se ba.sa esencia1mente en 1a
obra de1 1egis1ador y de1 jurisconsu1to". 

a) - E1 derecho francés.-

En Francia, e1 f1amante C6d.igo de 1a Aviaci6n Civi1 y 
Comercia1, de 30 de noviembre de 1955 (Revue Génera1e de-1 
Air, No. 4, 1955), no representa una modificación esencia1 
a 1a antigua Ley de 1a Navegación Aérea, de 31 de mayo de-
1924, aunque es muy p1ausib1e-e1 esfuerzo que dicho Código 
representa, como resu1tado parcia1 de1 programa francés de 
codificación de 1os textos 1ega1es, pues ha absorbido no -
s61o 1as disposiciones de 1a Ley básica sino otras veinte-
1eyes y decretos. 

Trat~ndose de 1os privi1egios sobre aeronaves recono
cidos por 1a 1ey, estos son: 1os gastos de conservaci6n e
después de1 embargo, 1as tasas de navegación así como 1os
derechos de aeropuertos y de pi1otaje: 1~s crém~tos resu1-
tan~es de1 contrato de trabajo de1 capitáQ, y otnos miem -
bros de 1a tripu1ación; 1os depósitos de seguroso·socia1es, 
1as remuneraciones debidas por e1 sa1vamento y asistencia; 
y 1as indemnizaciones por daños ~Ley sobre 1a hipoteca f1u 
via1, de 5 de ju1io de 1917). -

También se reconocen otros privi1egios especia1es y -
genera1es, por e1 Código Civi1 (Arts. 2102 y 2101). 

En cuanto a 1as formas que han inf1uído en 1a consig
nación de derechos sobre aeronaves, encontramos 1as siguie!l. 
tes:· 
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l..- La hipoteca marítima o .. hypothéque: mariti.me ... que 
fué l.a_primera de l.as primeras hipotecas rnobil.iari.as sobre 
medios de transporte. 

De acuerdo con el. Código Civil. (Art. 2l.l.B). $Ól.o son 
susceptibl.es de hipoteca l.os bienes inmuehl.es y l.os buques 
eran asimil.ados a l.os bienes muebl.es. de acuerdo con el. ci 
tado ordenamiento l.egal. (Art. 531) en rel.ación con el. C6~ 
90 de Comercio (Art. l.90) • 

Sin embargo, con l.a Ley sobre Hipoteca Marítima, de -
l.o. de 1nayo de 1875. se admitió que 1.·os buques podrí.an ser 
hipotecados, derogándose el. principio sustentado por el. C~ 
digo Napol.e6nico: 

2.- La hipoteca sobre barcos de navegaci6n interior o 
"hypothéque fl.uvial.e ... consignada en l.a Ley de Hipotecas 
Fl.uvial.es, a que ya bemos hecho menci6n • que se apl.ica a· 
l.aºs aeronave:¡;, por disposici6n expresa de l.a Ley de J..a Na
vegaci6n Aérea, de 1924 (Art. 1.4) y con l.as modificaciones 
previstas por J..a Ley de l.9 de :)ul.io de l.934: 

a. - La hipoteca aérea o "hipothéque aérienne", esta 
bl.ecida, primero, por 1.a Ley de l.a Navegación Aérea, ya d~ 
rogada (Art. l.4) y, después, por el. C6d1go de 1.a Aviaci6n
Civil. y Comercial., quien detenn.i.na que ''l.as aeronaves son
susceptibl.es de hipoteca. La hipoteca. debe inscribirse en
el. registro de tnatrí.cul.al. La Ley de 5 de jul.io de l.917, m~ 
dificada por J..a Ley de l.9 de jul.io de 1934, sobre l.a hipo
teca fl.uvial., es apl.icabl.e a l.a hipoteca de l.as aeronaves. 
El. :funcionario encargado de l.l.evar .·el. registro de matrícu
l.a deberá subsistir a l.os escribanos del. tribunal. de come~ 
cio para l.a ap1.i.caci.6n de dicha l.ey" (Art.. 1.2). 

Además,tratándose de hipotecas cuyo objeto son aeron~ 
ves y cuya actividad es eminentemente internacional., debe
exigirse su reoonocim.i.ento internacional. para seguridad de 
~os derechos del. acreedor. 

En ciertos casos, puederi sujetarse al. establ.ecimiento 
de seguros que cubran l.os daños. pérdidas o destrucci6n de 
1.a ~eronav~. constituí.dos a favor deJ.. acreedor. 

General.mente, se fi3an a corto pl.azo. pues 1.a vida 
átil. del.a aeronave.es corta. 

- El. derecho francés fija un pl.azo máximo de l.O años y
l.a hipoteca tiene que contener, entre sus cl.áusul.as de ca-
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ducidad o extinc:i6n,. l.as del. cambio de destino del. equipo, 
de l.as rutas autorizadas para l.a aeronave y modificación de
sus caracter~sticas de "performance ... 

4.- El. contrato de prenda o "gageº', derivado del. Código 
Civil., ha sufrido numerosas modificaciones que permiten cel.~ 
brarl.o teniendo c0tno objeto l.a prenda, sobre l.os motores, h~ 
l.ices, piezas de repuesto, aparatos-de radio y demás instru
men~os de ias aeronaves; 

5.- El. depósito de mercancías en al.macenes autorizados
º '"Warrant". consignado en tí tul.os de crédito que im¡::il.ican -
1.a cbl.igación en el. préstamo de reembol.sar a su portados una 
suma de dinero· que está representada por ios objetos paestos 
en depósito del. tenedor del. títul.o para responder del. pago.
también opera de distinta manera·tratándose de aeronaves es
tacionadas en determinados 1.ugares; y, 

6 .- La fi:atiza sobre fondos de comercio o "nantissement
des fond de commerce", igual. que l.as anteriores institucio -
nes, se ha reestructurado en forma importante, ya que de --
acuerdo con el. Cpdigo de Comercio impl.icaba l.a no disposición 
de l.os bienes objeto de l.a garant~a. l.o cual. ahora es posi 
bl.e concebir tratándose de l.as aeronaves. 

b} El derecho ital.iano.-

En Ital.ia .- nos encontramos l.a Legge fondamental.e a ero-
náutica, promul.gada por real. decreto de 20 de agosto de 1923, 
l.a cual. es una de l.as primeras en el. mundo que consagra l.a 
hipoteca aeronáutica y l.os créditos privil.egiados (Art. 9),
con una visión que s61o l.os l.egisl.adores y juristas ital.ia 
nos auel.en tener. 

Más 
gaziont., 
l.942. el. 

tarde, l.a deroga el. muy discutido Codice Del.l.a Nav~ 
puesto en vigor por real. decreto de 30 de marzo de
cual. en su Libro Tercero, Del.l.e obl.igazione rel.ati

ve al.l.'esercizio del.l.a navigazione, Títul.o V, Dei privil.egi
e·óel.l.a ipoteca, regl.amenta 1.os privil.egios y l.a hipoteca. 

En efecto, en el. Capítul.o I, Dei privi~egi. se re~l.amen. 
ta l.a preferencia de 1.os privil.egios CArt. 1022) l.os privi
l.egios sobre ~as aeronaves y sobre el. fl.etamento (Art- 1.023) 
l.os privil.egios sobre l.a cosa cargada (Art. l.024) l.a exten
si6n de l.os privil.egios sobre 1.as ae~onaves y sobre el. fl.et.s. 
mento (Art. 1.025) y reenvío (Art. ·io:ll6). 
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En su Capítul.o II. De1l.'ipoteca. regul.a el. otorgamien 
to de hipoteca sobre ia aeronave (Art. 1027); ia hipoteca
sobre aeronave en construcción (Art. l.028); el. objeto de -
ia hipoteca (Art. 1029) ¡ ia pub1icidad de ia hipoteca (Art. 
1030); que 1a pub1icidad se haga de oficio (Art. 1031); 
1os documentos para l.a pub1icidad de 1a hipoteca (Art. 
1032): 1a ejecuci6n de 1a pub1icidad (Art. 1033): ei orden 
de precedencia y ia prevaiencia de l.as inscripciones (Art. 
1034); el. grado del.a hipoteca (Art. l.035); 1a graduación
de l.a hipoteca en el. concurso con otros privil.egios (Art.-
1036); y e1 reenvío (Art. l.037). 

De acuerdo con tal.es disposiciones, se establ.ece que-
1os privil.egios reconoeidos por el. Código son preferentes
ª cua1esquiera otros privilegios general.es o especial.es; 
se.enumeran 1as diversas ciases de privil.egios sobre las 
aeronaves y el. f1etamento. así como sobre· l.as aeronaves y
su carga. 

Se reconoce que sobre l.a aeronave sól.o puede otorgar
se hipoteca vol.untaria'que l.a hipoteca puede ser consenti
da también sobre aeronaves en construcción y que l.a hipote 
ca tiene por objeto l.a aeronave, l.Ós accesorios y sus par= 
tes s~parabl.es; que para ios efectos previstos ciel. C6digo
Civi1, l.a hipoteca sabre aeronave debe ser pG.bl.ica, median 
te su inscripción en el. Registro Aeronáutico nacional. y c~n 
l.as anotaciones sobre el. certificado de matrícul.a, o bien
mediante l.a transcripción del. registro de la matrícul.a si
se trata de varios l.ibradores. 

La hipoteca sobre aeronaves en construcción, también
debe otorgarse en escritura pGl:>l.ica.mediante inscripción 
en el. "Registro de Construcciones". 

En l.a misma forma. debe ser el.evado a escritura pG.bl.i 
ca cual.quier otro acto para el. cual. el. Código Civ{l. exija= 
hipoteca; se seña1an 1os documentos para l.a publ.icidad de
l.a hipoteca y se reg~amentan sas grados y prel.aci6n. 

e) Conclusiones.-

Es un hecho que no puede ser desconocido que en el. mu!!_ 
do jurídico de l.a aviación civil., imperan 1os dos sistemas 
de derecho que hemos ana1izado y que e11os ejercen incl.uen 
cia decisiva en 1as l.egis1aciones aeronáuticas de los de 
más-pai.ses. 
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Estos sistemas, e1 ang1o-sajón y e1 romano-europeo, d~ 
ben ser ap1icados correctamente por 1as naciones, cuando 1os 
reproducen en sus propios textos, por 1o que conviene cono
cer1os a fondo, para aceptar de e11os 10 conveniente a ios
intereses jurídico-naciona1es y rechazar.tiodo aqué11o que~ 
no responda a 1as necesidades de pueb1os que, como e1 nues
tro. se esfuerzan por tener aviaciones.comercia1es próspe 
ras y de prestigio. 

11.- Los derechos sobre aeronaves y su evolución en la 
leqis1~ción mexicana.-

A.- El derecho público mexic~no.-

El derecho de ia aviación mexicano. en su aspecto pd 
blico y de organización, ha seguido bastante e1 sistema an
g1o-sajón y nuestra 1egis1ación sobre soberanía naciona1 en 
e1 espacio, régimen de 1os aeropuertos, transportes aéreos
operaCiones aeronáuticas y otras cuestiones administrativas 
más, reconoce su origen y fuen~e ~n tai corriente . 

. Esto es explicab1e si se considera que ei derecho ang12 
sajón eonsagró e1 régimen constitucional y 1os derechos in~ 
dividua1es de 1os Estados Unidos de América, que sirvieron
de modelo a 1a organización constituciona1 y po1ítica mexi
cana. así como a 1as normas sobre ei funcionamiento "de nue~ 
tres tribun~1es federa1es e instituciona1es de crédito. ba~ 
ca y comercio. 

B.- El derecho privado mexicano.-

En su contenido privado, ei derecho mexicano de 1a e-
aviación se nutre en e1 sistema romano-europeo. Sus instit~ 
cienes re1ativas a propiedad. gravámenes·e hipotecas sobre
aeronaves, responsabi1idades civiies por daños y derechos 
subjetivos de 1as personas, están basadas en principios de
nuestro derecho civi1 y comercia1. que naci6 a través de 
1as.1eyes espano1as, precisamente derivado de1 derecho rom~ 
no.difundido por 1os postg1osadores y durante e1 Renacimie~ 
to. 

Como consecuencia, 1os derechos de garantía sobre aer2 
naves así como 1os re1ativos a ia prenda, hipoteca y otros
contratos aná1ogos. se rigen también por 1as disposiciones
"de1 Código Civi1 de1 D. y T. F., que es de ap1icación fede-
ra1. en toda ia Repúb1ica (Art. 1). 
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AsínU.smo, se rigen por e.l. Código de Comercio y 
1eyes de derecho común. Inc.l.usive e.l. reenvío a este 
miento es expreso (Ley de V.G. de c •• Art. s. frac. 

c.- La 1egis1aci6n mexicana.-

otr;;.s -
ordena
:X:I) • 

En cuanto a .l.as instituciones específicas en 1as 1eyes 
sobre 1a materia, conviene hacer un aná.l.isis de su evo.l.uci6n 
.l.a cua.l. puede ca1ificarse de "rápida "'y ;'progresiva". 

a) La .l.egis1aci6n anterior.-

En cuanto a .l.as .l.€yes ~a derogadas, encontramos .l.as s~ 
guien-ces: 

1.- La Lev de Aeronáutica Civi1.- de 12 de ju1io de 
1930, estab.l.ecía que "toda ope:i::'.aci6n o contrato qae .trans -
fiera o modifique .l.a propiedad o imponga gravámenes a una -
aeronave, debe inscribirse en e1 Registro Aeronáutico d~ -
SCOP y s6.l.o aespués de verificado este registro, pódría in~ 
cribirse en e.l. Registro PGb.l.ico y de Comercio, para que su~ 
ta efectos respecto a terceros•• (Art. 22) • 

Sin embargo, durante su vigencia nunca se estab.l.eci6 -
ta.l. Regis-cro de Aeronáutica y, por .l.o tanto, .l.a disposición 
fu6 .l.etra muerta; 

2.- La Ley de Vías Genera.l.es de Comunicación y ~edios

de Transoorte.- de 3.1. de agosto de i93.l., dispuso aná.l.ogamea 
te que; º'toda operación o contrato que transfiera o mod..i:fi
que .l.a propiedad o imponga gravámenes a una aeronave, debe
rá inscribirse en e1 Registro Pt'.íb1ico de Comercio de .l.a CiE_ 
dad de México, previa su inscripción en .l.os .l.ibros de matr~ 
cu.l.a de .l.a SCOP" (Art. 460) • 

La reforma tampoco tuvo efectividad en .l.a práctica. 
Las inscripciones en e.l. Registro de 1a Ciudad y .l.as que se
hicieron en e1 de rnatrícu.l.as SCOP, no tuvieron trascenden -
cia. por 1o escasas; 

3.~ La Lev de Vías Genera.l.es de Comunicación.- de 28 -
de· septiembre de .l.932. determinó que: "toóa operación o con 
trato que transfiera o modifique 1a propiedad e imponga gr:; 
vámenes a una aeronave, deberá .inscribirse en .l.os .l.ibros de 
matr~cu.l.a de 1a SCOP. Surtirá -efectos contra terceros desde 
.l.a fecha de.l. registro" (Art. 434). 

b) · La .1egis1aci6n vigente.-

La Ley de Vías Genera1es Be Comunicación, reformada e.l. 
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23 de enero de.1950. en su 
Aeronáuticas••• fué l.a· que 
bre l.a materia. 

Libro ::i:v. 
1.egisl.6 en 

sobre 
forma 

.. Cornunic:c:.c:iones 
más ampl.ia so -

Para 1.os efectos de dicha l.ey, se considera aeronave
cua1quier veh~cul.o que pueda sostenerse en el. aire. 

Las aeronaves mexicanas se cl.asifican en aeronaves de 
Estado y aeronaves civil.es. 

Son aeronaves de Estado. 1.as de propiedad de 1.a Fede
raci6n. de l.os Est,.dos, de 1.os Munic.ipios o de l.os organi.2_ 
mos públ.icos descentral.izados. 

Todas l.as dem~s se con~ideran aeronaves civil.es ya 
sean de servicio público o privado. 

de 
de 

Las aeronaves destinadas perm~nentemente a un servicio 
Estado. se considerarán aeronaves de E~tado (Art. 31.l. 
l.a Yey cit. ant.). 

l..- La cons~ituci6n de l.a hipoteca de aeronaves.-

Ahora bien. l.a l.ey determina. Cap~tul.o xv. 
vámenes •• que: Art. 362.- Son suscepti.bl.es de 

"De l.os gr.ª
"hipotec:a .. : 

I Las aeronaves; 

II.- La unidad compl.eta de una empresa de transporte
aéreo. en cuyo caso 1a hipoteca comprenderá 1as concesio -
nes o permisos respectivos y, sal.ve estipul.aci6n expresa 
el. equipo de vuel.o. l.as instal.aciones de ayuda a 1.a navega 
ci6n, l.os motores, hél.ices,aparatos de radio, instrumentos, 
equipos, av~os. combustibl.es, l.ubricantes y demás bienes -
muebl.es e inmuebl.es destinaqos a l.a expl.otaci6n y conside
rados en su unidad. 

drá 
La hipoteca de~que 

constituirse previa 
Comunicaciones. 

se trata en esta fracción s61.o po
auto~ización de l.a Secretar~a de -

El. caso concreto de 1.a hipoteca sob~e concesiones y -
pe~misos para l.a prestación de servicios púb1.icos de tran~ 
porte aéreo, debe ser motivo o~ u~~ revisión cuidadosa. 
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2.- Extinci6n de 1a hipoteca de aeronaves.-

La hipoteca aeron~utica se extingue en dos formas: ind~ 
recta y directa. 

La extenci6n. "indirecta•• opera -de acuerdo c:on el. C6digo 
Civil. del. D. y T.F. (.Art_ 2941. frac. :t:t) por :Las siguien 
tes causas: 

"') pngo: 

b) compensaci6n; 

cr confusi6n: 

d) remisi6n: y, 

e) novación. 

La extinci6n "directa"• ocurre de co11formidad con el. mi.!!_ 
me Código del. D. y T.F. y l.as disposiciones de l.a Ley de Vías 
General.es de Comunicaci6n. en 1os siguientes casos: 

a) Cuando se "extingr. el. bien hipotecado" o sea cuando 
se destuya. pierda o abandone una aeronave. 

b) Cuando sé "resuel.va o extinga el. derecho de], deudor"
sobre l.a aeronave hipotecada: 

c) Cuando se "expropie por causas de 
1.a aeronave hipotecada o se ••requise••~ en 
de l.a nación: 

util.idad públ.ic:a" 
uno ae l.os derechos 

d) Cuando se ••remate judicial.mente" 1a aeronave: y. 

·e) Por l.a "declaración de estar prescrita•• 1.a acci6n hi
potecaria. 

3.- La prenda de aeronaves.-

El.. artícul.o 363 de 1a Ley dice que: 

Podrán ser objeto de "prenda 11
, 

zas de repuesto. aparatos de radio. 
pos. 

los motores. h~l.ices. pi~ 
instrumentos y demás equ~ 

. Para que se tenga 
gar~e al. acreedor real. 

por constituída l.a 
o jurídicamente. 

prenda • deberá entr~ 
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En uno y en otro caso surtirá efectos contra tercero a
partir de la fecha de inscripción en el. Registro Aeronáutico 
Mexicano. Del asiento respectivo se rem.i.tirá copia autoriza
da al. Registro Públ.ico de l.a Propiedad, ·de l.a ciudad de Méx~ 
co. para l.os fines que procedan. 

4.- Contenido de l.os contratos de hipoteca y orenda.-

Los contratos de hipoteca y prenda contendrán, además 
de los requisitos exigidos por l.as l.eyes apl.icabl.es, u.na de§. 
cripci6n de l.a aeronave y de l.os equipos hipotecados o pignE_ 

-.... rados. l.a mención de la marca de nacionalidad y matrS.cul.a. 
el nombre del. fabricante y el número de serie, o. en su de -
fecto. l.os datos que de manera indUbitable identifiquen a l.a 
aeronave, y. en su caso. los demás bienes comprendidos en l.a 
hipoteca o l.a prenda (Art. 364 l.ey, cit. ant.) 

s.- Los créditos sobre aeronaves.-

Respecto a l.os "créditos sobre aeronaves". 
privil.egios especS.ficos y su orden de pr~laci6n 
antiguo al. más reciente. 

se 
es 

establ.ecen 
del más 

Son preferentes a l.os créditos hipotecarios, los fisca
les, los derivados del sal.vamento de las ·:'aeronaves y l.os que 
provengan de erogaciones extraordinarias.indispensabl.es para 
la conservación de la aeronave. 

_:·,, .. ,' . ,• . 

Además de la preferencia que se·estabiece. los acreedo
res por los dos 111timos conceptos .indicados, gozarán del. de
recho de º'retención" (Art. 365.- ley, cit. ant.) 

6.- Incumol.imiento de obl.iqaciones.-

En el. caso de º'incumplimiento de obligaciones contras: 
das respecto de aeronaves"• ya se refieran a su adquisición
por construcción. compra-venta, donación o sentencia tran~la 
tiva. constitutiva o decl.arativa de propiedad, adquisición -
por prescripción, o ya se refieran a derechos real.es consti
tuS.dos sobre las mismas. la ejecución de tal.es derechos est.2_ 
rá sujeta siempre a las leyes nacionales. 

Como ejemplo, podemos citar el. caso de l.a hipoteca aerE_ 
náutica. El. deudor hipotecario deberá ejercitar sus acciones 
ante los tribunal.es competentes, mediante el. "juicio hipote
cario" previsto en l.os artS.cu1os 468 y 488 del. Código de Pro 
cedimientos Civil.es para el. D. y T.F •• ya que el. nuevo Códi= 
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go Federa1 de Procedimientos Civi1es. de 24 de febrero de 
1943. no consagra un procedimiento especia1 para e1 ejerci
cio de 1as acciones hipotecarias. 

7.- conc1usiones.-

Nosotros hemos abogado por 1a unidad de1 derecho de 1a 
aviaci6n. Nos hemos manifestado en contra de su divisi6n en 
pllb1ico y privado y creemos que precisamente para 1igar e1-
funcionamiento de 1os dos sistemas que hemos seguido. e1 an_ 
g1o-saj6n y e1 romano-germánico, nada mejor que crear un d~ 
recho av·iatorio que 1os crista1ice y que aL mismo tiempo -
que rechace toda penetraci6n de normas extrañas no adapta 
bl.es a1 transporte aéreo mexicano corisagre una nueva l.egis-
1aci6n aeronáutica, vigorizada y orgánica. 

55.- EL EMBARGO PRECAUTORIO DE AERONAVES. 

Las ventas judiciales de aeronaves tienen 1ugar a tra
vés de embargos y remates públicos de l.as mismas. 

Por 1o tanto, conviene examinar estas operaciones a 
través de l.a 1egisl.aci6n, ya que es en e11a donde se ha va
ciado verdaderamente una abundante y bien trazada doctrina
sobre. el régimen de 1a propiedad de las aeronaves. · 

Examinaremos 1a 1egis1aci6n. 

En la 1egisl.aci6n mexicana 1a LVGC40 dispone que: '"En-
1os casos de embargo o de cua1quier otro aseguramiento jud.i_ 
cia1 de aeronaves destinadas a un servicio públ.ico de tran~ 
porte, la autoridad que hubiera decretado la medida.provee
rá lo necesario para que no se interrumpa el servicio.y pon_ 
drá e:1 hecho inmediatamente en conocimiento de SCOP" 

E1 procedimiento a seguir en ~os casos de embargo y r~· 

mate púb1ico de l.as aeronaves, es e1 seña1ado en el juicio
ejecutivo mercanti1, iniciado con e1 mandamiento de

0 

ejecu -
ci6n y concluído, a través de todos sus trámites, por la 
aprobaci6n del. remate y l.a adjudicaci6n del bien. 

También p~dría darse e1 caso en el. juicio ordinario. 

Estos 
Federal.es, 
40 •. 

juicios deben ser sustanciados ante los Juzgados 
de acuerdo con e1 Art. So. de 1a expresada LVGC-
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56. - Ll\ PERD:l.Dl\ Y 1\131\NDON(.J DE LA AERONAVE. -

A.- La p~rdiuñ de 1as aeronaves.-

Veremos 1a p~rdida de 1as aeronaves; 
al r6gimen de propiedad de 1as mismas. 

s61o en cuanto afes:_ 

Este r6gimcn se a1tera profundamente cuando 
se pierde, pues entonces se pierden los derechos 
o 1os de nrrendñmiento e hipoteca-

una-aeronave 
de propiedad 

Sin ~mbargo, quedñn otras accrones que pueden ejercit~r~ 
se entre las parte~. Por ejemplo: 1a-de1 acreedor hipotecario 
a la indemnizaci6n con motivo de1 pago del seguro, si 1a aer2 
nave estaba asegurada. 

La LVGC40 estab1ece en su Art. 360 que: 

'"se considerarii perdida una aeronave en 1os siguientes 
c,.sos: 

X .- Por dec1,.raci6n del propietario o poseedor, bajo -
protesta de decir verd,.d, sujeta a comprobaci6n por parte· de
la Secretar~a de Ccmunic3ciones; 

XX.- Cuando transcurridos tres meses desde 1a xecha en 
que se tuvieron 1as ft1timas noticias oficia1es o part~culares 
do la aeronave,· se ignore su. paradero. 

En ambos casos 1a Secretaría de Comunicaciones dec1arará 
l.a p~rdidro y c:ance1 .. rá 1as inscripciones correspondientes"'. 

B.- E1 bbendono de ae~onaves.~ 

E1 Art. 361 de la LVGC40 dice que: 1a.Sec:retar~a de CQ 
municacion~s hará 1a dec1,.raci6n de abandono y con interven -
ci6n de 1as demás autoridades competentes determinará 1a ~is
posici6n de 1a aeronave y los efectos que en e11a se encuen 
tren. 

Se· considerar~ abandonada una aeronave: 

X .- Cuando así 1o dec1are e1 propietario o poseedor an~ 
te La Secretar~a d~ Comunicaciones: 

~X;- Cuando por un t~rmino de noventa días permanezca en 
un aer6dromo sin efectuar operaciones y no se halle bajo el 
cuidado, direc:ta·o indirectamente, de su propietario o posee
dor. 
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I:I.I.- Cuando carezca de matr~cul.a y se ignoren el. nom
bre del. propietario y el. l.ugar de procedencia." 

57.- EL REGISTRO DE AERONAVES: EL REGISTRO AERONAUT:I.CO 
MEXICANO.-

Nosotros conocemos l.a importancia del. registro de l.os
barcos. 

Los arrnadoces. l.os comerciantes y l.os aseguradores ob
tienen en el.l.os l.os datos más precisos. 

La util.idad de tener registros semejantes para"l.as ae
ronaves ha apare~ido en muchos países y después de al.gunos
a~os. han sido instituídos debidamente. 

Incl.usive se ha pensado en extender el. control. de l.os
registros aeronáuticos al. mundo entero. 

A este efecto, un.a col.aboraci6n se -instituy6 en l.927 
entre l.os principal.es registros de cl.asificaci6n para l.l.e 
gar a l.a constituci6n de un Registro :Internacional.: el. ~ 
qistro Aeronáutico :Internacional.. 

En un. principio col.aboraron con l.a Oficina del."Bureau
Verit0s, de Francia~ l.os siguientes: Norska Veritas, Germ2-
nischer Lloyd, ·Reoistro :Ital.i2no, American Bureau, Jaoanese 
Corpor 0 tion y British Corporation. 

Mas en l.939, l.a obra no se continuó más que entre Ver~ 
tas. Gerrnanischer Ll.oyd, Registro Ital.iano y British Corpo
ration. 

En cuanto a México, l.a LVGC40 establ.eci6 en su Cap. 
XVII, '"Del. Registro Aeronáutico Mexicano", que l.a Secreta 
ría de Comunicaciones l.l.evará un registro que se denominará 
Registro Aeronáutica Mexicano en el. cual. se inscribirán: 

l..- Los títul.os por l.os cual.es se adquiera. transmita, 
modifique. grave o e?Ctinga el. dominio, 1os demás derechos -
real.es o l.a posesi6n, así como 1os arrendamientos o al.quil.~ 

res so:!::>re: 

a) Las aeronaves mexicanas: 

b) Los aer6dromos civil.es; 

c) Las instal.aciones aeronáuticas, aerofaros, radio 
d - - ét e s radiol.oc:al.izadores Y guías, estaciones ra ioniom ri a , 

más ayudas a l.a navegaci6n aérea: 
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d) Los motores de l.as aero:-iaves: 

xi.- Las concesiones y permisos que am~aren el. trans 
porte a~reo y l.os actos ·y resol.uciones que l.os modi::t:;iquen o 
extingan: 

II1.- Las l.icencias de personal. aeronáutico mexicano, -
sus· renovaciones, suspensiones y cancel.aciones. 

Al. iuargen óe l.a inscrip:::i6n gue corresponda se anota 
:rán: 

a) Las tnarcas é1e naciona1.iéi.ac y =atrS:cul.a de l.as aero
nave&, sus modificaciones y'cancel.aciones: 

b) Los certificaóos ce aeronavegabil.idad: sus renova -
cienes y cancel.aciones: 

c) Las p6l.izas de segurc. 

El. reg1amento óe1 regis~rc aeron&utic~ mexicano óete~
minará: su composici6r-: 1as ~=~JiCaóes óe ias :i...nsc:ip=io
nes 7l• sus anotac:iones: 1as cer-ci~icaciones gue deban ex-pe 
dirse .• asS: como 1os óerechos que se cau.se:-i (J>_rt. 371j. 

Aóemás, l.a Ley agrega que óocumentos queconforme al. aL 
tícu.1.o anterior de'.oan inscribirse en el. registro aeroná~ti
co m~::i..cano y no ·se registre.""!. s61.o producirán e:f:e:::tos en 
tre ~uienes 1os o~orgue~. pero no co~~rc te=ce~v. el CUé~ 
si poCrf gprovecho:ios er. cuan~~ 1e ±ue=e~ ~av:rab1es_ 

~~n embargc, sa1vc 1o óispues~c po= ~1 ort~cu~c 3é3, 
si 1a inscripci6n QeD1ere efec~uarse ~an\oié~ e~ e1 Regis~ro 
Pú!::iico .óé i~ PropieóaC. con:orma ai ar::.~:uio óo. ó= es~a 
l.e~· :,· l.as C.isposic:i.ones :rt::.l.0~1"\.Pas C.e.1 CóC..:.go Ci"-~1 po=c.. el.
Distrito y Territorios Feóeral.es. se estará a l.o dispuesto-
en el. propio C6óigo (Art.- 372). 

~or úl.timo, se óice gue e1 :registro óe mat:rícul.a cé 
una ~eronave poór2 cancel.arse: 

a) ;;.,. so:t.icituc escrita cel. pro;:>ietario de :La aeron2ve
o óe:l. titul.ar cel. certificaóo óe m.c.trícu~a: 

b) Por oróen óe autoriéac competente: 

• c) En caso óe óestrucci6::1 e párC.iéa ce l.a .-eronave: 

d) C~anco l.a ae:ronc-ve ne. J. l.ene l.as conC.iciones óe nav§:_ 
gabil.icac regl.amentarias: 
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e) Por vencimiento de1 p1azo, cuando est~ sujeta a téE 
mino ia vigencia de 1a m.atrícuia respectiva; 

f) por abandono de 1a aeDonave; 

g-) Por cua1quiera otra causa que senal..en J..os reg1amen-
tos. 

No podrá 
ronave sujeta 
(Art. 373). 

canceiarse ei registro de ):tl.atrícu1a de una a~ 
a gravamen sin e1 consentimiento del.. acreedor. 

. 
EJ.. Regiamente de1 Registro Aeronáutico Mexicano, pub1i 

cado en ei Diario Oficial.. de 25 de octubre de J..951, determT 
na que son materia de tal.. Regl..amento, 1as disposiciones coñ_ 
tenidas en 1os Artícuios 371, 372 y 37~ del.. Capítuio Á'VII 
del.. Libro :IV de ia LVGC40. 

EJ..·Reg1amento estab1ece que·1a Oficina de1 Registro A~ 
ronáutico Mexicano tendrá a su cargo ei registro .de: 

I Los títu1os por ios cuaies se adquiera, transmita 
modifique, grave o extinga el.. dominio, 1os demás deFechos 
reaies o 1a posesión, así como 1os arrendamientos o a1quii~ 
res sobr~: 

a) Las aeronaves mexicanas; 

b) Los aeródromos civil..es; 

c) Las insta1aciones aeronáuticas, aerofaros, radiogu~ 
as, estaciones radioniométricas, radio1ocaiizadores y demás 
ayudas auxi1iares a ia navegación a~rea; 

d) Los motores de 1as aeronaves; 

:II.- Las concesiones y permis~s que amparen ei transpo~ 
te aereo y 1os actos y reso1uciones que 1os modifiquen o ex
tingan: 

:III.- Las 1icencias de personal.. aeronáutico mexicano, 
sus renovaciones, suspensiones y cancel..aciones (Art. 2). 



CAPITULO III - '. 

LA AERONAVE Y EL DERECHO INTERNACIONAL 

sa.- La aeronave y el. derecbo internac:i.onal..
~9-~ 'La Convención sobre el. Embargo Precauto 
ria de Aeronaves.- 60. '-'-"La .Conv<n ci6n sobre= 
Asistencia y Sal.vamento de Aeronaves en el. -
Mar. - 61. :~- La Convenci6n rel.ativa al. Recono
cimiento Internacional. de l.os Derechos Real.es 
sobre Aeronaves.- _62 •• - El. Acuerdo Mul.til.ate
ral. rel.ativo a l.os certificados de Aeronavegs 
bil.idad de l.as Aeronaves importadas. 

sa.-.LA AERONAVE y EL DERECHO INTERNACIONAL.-

I .- Introducci6n.-

A Evol.uci6n de l.a aeronave a l.o internacional..-

A medida que l.a tecnol.ogía aeronáutica evol.uciona, l.a -
operación de l.as empresas de transporte aéreo se adentra más 
y niás·en l.a esfera de l.o administrativo. económico y finan -
ciero, requiriendo a l.a vez sól.idas bases jurídicas de caráE. 
ter internacional.. 

Dentro de l.o comercial. es indispensabl.e concebir nuevas 
formas de crédito y amortización para afrontar l.as inversio
nes que requiere hacer l.a aviación civil. internacional., pri!!,. 
cipal.mente en equipo de vuel.o. así como para garan~izar a -
l.os acreedores el. cumpl.imiento de l.as obl.igaciones principa
l.es sin desposeer a l.as l.íneas aéreas de l.as aeronaves grav.;a 
das, otorgándol.es a l.os inversionistas l.os derechos de pers~ 
cución. venta y preferencia en el. pago. 

B Los al.tos costos de l.a aeronave.-

El. val.ar de. l.os nuevos aviones de propul.sión a reacción 
es muy el.evado-y l.os porteadores aéreos encuentran serias d.!_ 
ficul.tades para l.a adquisición de su propiedad. 

Los precios básicos de l.os reactores que varían según 
l.a el.ase de motores, y radios con l.os cual.es están equipados 
se incrementan aán más de acuerdo con l.os sistemas de naveg~ 
ci6n aérea que se instal.an en el.l.os para vuel.os extraconti 
nental.es, su decorado y distril>uci6n interior y otros deta 
l.l.es de fabricación. 



Estos precios aunados a 
que es 
de muy 

necesario mantener en 
seria consideraci6n. 
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1os de 1as piezas 
reserva. imp1ican 

de rafacci6n
invers~ones -

Además. 1os capita1es requeridps son muy importantes d~ 
do que e1 incremento de1 tráfico mundia1 aéreo que f1uye por 
1as rutas principa1es. rec1ama urgentemente más y mejores 
servicios y mayor vo1umen de asientos por semana 1o que re -
presenta 1a necesidad de integrar grandes f1otas por empresa 
no s61o para servir 1as redes extracontinenta1es. sino a6.n -
para atender 1os en1aces entre ciudades de un mismo Continea 
te. 

c.- Los capita1es y 1as cotizaciones.-

La producci6n de aviones a reacci6n para e1 transporte
aéreo de pasajeros y f1etes, ha afectado notab1emente 1os -
principa1es va1ores de aviaci6n cotizados en Nueva York, en-
1o que se refiere a capita1, dividendos y cotizaciones 1o -
que· se ref1eja en osci1aciones en 1a Bb1sa de Va1ores que -
f1uct~an entre e1 30.y e1 SC°~ en 1os casos de ciertos cons -
tructores. Sus a1cances han 11egado a cambiar beneficios por 
acci6n, pasivos a corto p1azo y activos rea1izab1es y 1~qui

dos, a1 grado de que a Ü1timas fechas a1gunas grandes firmas 
han operado cambios importantes en su estructura y denomina
ci6n. 

Por otra parte. si bien es cierto que a1gunas firmas de 
1a industria de 1a construcci6n aeronáutica estiman que 1988 
será 1a fecha a partir de 1a cua1 se operarán regu1armente -
1os servicios de transporte supers6nico de pasajeros y f1ete 
también 1o es que a1gunos economistas encuentran más razona
b1e fechas más posteriores para 11egar a ta1 aviaci6n super
s6nica. 

D .- Actua1izaci6n de 1os prob1emas internaciona1es.re1acio
nados con 1~s aeronaves.-

Todo e11o ha actua1izado nuevamente e1 prob1ema de 1a -
adquisici6n de 1a propiedad de 1as aeronaves y 1os derechos
rea1es que 1os acreedores.tienen que estab1ecer sobre e11as
para obtener directamente de 1as aeronaves, corno bienes, to
das o parte de 1as ventajas que son suseeptib1es de producir. 

E1 contrato de transporte aé~eo como contrato principa1 
tanto en su aspecto internaciona1 como-en e1 doméstico, pre
senta perspectivas que se re1acionan estrechamente y rigen 
otros contratos accesorios referentes a derechos de garant~a 
sobre aeronaves. 
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Es imperativo 1ograr una armonía que asegure internaci~ 
na1mente 1os derechos sobre aerouaves. ya que. 1.a eficiencia
de ta1.es garantías depende de1 reconocimiento que 1es otor 
guen 1.os Estados en donde operan 1.as aeronaves gravadas. 

II.- Labor en pro de1 reconocimiento internaciona1 de -
1os derechos sobre aeronaves.-

A •• - Los trabajos jurídicos inicia1es.-

E1. prob1ema de crear un método conveniente para estab1~ 
cer gravámenes sobre 1.as aeronaves. dada 1.a natura1eza •de ~ 
1as qu~ prestan sus servicios en 1as 1.íneas regu1.ares de iti 
nerario fijo. se ha proyectado en 1o internaciona1 y se in -
crusta en 1.as re1.aciones que existen entre e1 derecho inter
no y e1 internaciona1.,en 1.a jerarquía y términos que a cada
uno de.estos dos derechos 1es corresponde. 

Entre 1.os trabajos que se han -e1.aborado ·mere"cen destacar 
se 1os rea1izados por e1 Comité Jurídico Internaciona1 de 1a 
Aviaci6n (CIJA), quien había empezado desde 191.0 1a e1abora
ci6n de un C6digo Internaciona1 de1 Aire. e1. cua1 cornprende-
87 artícu1os. E1. Cap. III, de1. Libro II. sobre Derecho Priv.E.. 
do Aéreo, comprende preceptos que estab1ecen que 1as aerona
ves pueden ser objeto de garantías rea1es estab1ecidas con 
forme a preceptos de 1.a 1.ey de1. país donde estén matricu1a -
das. Ta1es garantías deben ser sometidas a 1.a pub1icidad me
diante 1a inscripci6n en e1 registro de matrícula de1 país 
cuya naciona1idad ostente 1a aeronave. 

Francesco Cosentini en su proyecto de C6digo Interna~i.Q. 
na1 de 1a Aviación. también consagró disposiciones simi1ares. 

B E1 Comité Técnico de Exoertos Jurídicos Aéreos (CITEJA) 

E1 Comité Técnico Internaciona1 de Expertos Jurídicos -
Aéreos (CITEJA), entre cuyas fina1.idades estaban e1 manteni
miento de1 principio de 1.a elaboración continuada y progresi 
va de una 1ey G.nica sobre derecho privado aéreo, 1a prepara
ción de -cextós re1ativo.s a 1.as cuestiones inc1.uídas.en un 
p1an genera1. que fueron sometidas a1. examen de Conferencias 
Internaciona1es periódicas y 1.a ejecución de esta 1.abor por
determinadas comisiones, se encaró con e1. prob1.ema de 1.os d.§t 
rechos reales sobre aeronaves. 

La primer~ Comisión, presidida por Amedeo Giannini y CE_ 

yo ponente fué Richter, presentó desde 1930 una ponencia so
bre un Anteproyecto de Convención Sobre 1.os Conf1ictos de --
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Leyes en Materia de Derechos Rea1es Aéceos, en virtud de1 cua1 
1as hipotecas contractua1es, judicia1es y 1ega1es, regu1armen
te -estab1ecidas conforme a 1a Ley de1 Estado a cuya jurisd.ic -
ci6n pertenezca 1a aeronave inscrita en e1 Registro Aeronáuti~ 
ce de1 mismo Estado, serían estimadas como vá1idas y respeta -
das por todos 1os demás Estados contratantes: 

Más tarde e1abor6 un Anteproyecto sobre e1 Régimen de 1a
Propiedad de 1as Aeronaves y e1 Registro Aeronáutico, estab1e
ciendo 1a ob1igación para cada Estado contratante de un regis
tro sobre e1 cual debería ser operada 1a inscripción de toda -
creación o transferencia de derechos rea1es_ E1 anteproyecto -

•encontró 1a oposici6n de 1a Asociación de Tra·nsporte Aéreo In
ternaciona1 (IATA), que a1egó que implicaba gastos fuertes pa
ra 1os Estados, cargos para 1os propietarios y dificu1tades P-ª. 
ra 1as operaciones norma1es con aeronaves. Esto explica e1 que 
no se haya aprobado oportu.~~~ente; 

De 1931 a 1938 formu1ó otro An~eproyecto Relativo a Hipo
tecas Aéreas, Otras Garantías Rea1es y Privilegios Aéreos, ten 
diente a garantizar e1 reconocimiento en e1 extranjero de 1as
garantías rea1es consentidas sobre aeronaves de cada uno de 
1os Estados contratantes y a determinar 1a ley aplicable en c-ª
so de disputa, re1evante a1 Derecho Internaciona1 Privado y 
dando competencia a 1a ley del 1ugar de matrícula- E1 proyecto 
da igua1mente una c1asificaci6n de los privi1egios preferentes 
a 1a hipoteca- No s~ sometió a discusiones de 1os Estados. 

59-- LA CO?~NCION SOBRE EL EMBARGO PRECAUTORIO DE AERO
NAVES--

1-- Antecedentes históricos del Convenio--

Para evitar 1a perturbación económica que supondría e1 
ap1icar a 1as aeronaves de 1os serVicios regulares, 1as dispo
siciones 1egales re1ativas a1 embargo precautorio de bienes, 
es que representaría e1 entorpecer e, incluso, eliminar e1 si~ 
no de la rapidez, que es e1 más característico del transporte
aéreo~ diversas instituciones internaciona1es se ocuparon de 
estab1ecer reg1~s de derecho internacional que e1iminaron ta ~ 
1es perturbaciones, aunando e1 interés púb1ico con 1os 1egíti
mos derechos de los acreedores-

Desde 1929 e1 CITEJA venía estudiando e1 prob1ema, que -
también fué tratado en 1as reuniones de IATA de 1929 en Roma 
y de 1930 en Nueva York, así como en 1a reunión de 1a CáBara -
de Comercio Internaciona1 de J.931 en -r;¡ash.ington-
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~undamentado en un estudio de Otto Riese, se di6 forma
por CITEJA a un proyecto en l.a reuni6n de Estocol.mo de l.932-
que sirvi6 de base a1 Proyecto definitivo, gue fué presenta
do en 1a Conferencia de Roma de l.933 y firmado como "'Conve -
nio para 1a unificación de ciertas reg1as re1ativas al. embar 
go preventivo de l.as_aeronaves" con fecha 29 de mayo de l.9~3-

Veintiún Estados firmaron el. Convenio, aunque no todos-
1o han ratificado. En el. Acta final. de l.a Conferencia de Ch~ 
cago de l.944 se recomend6 su ratificaci6n o 1a adhesi6n a él. 
de 1os pa~ses no firmantes para conseguir l.a e1iminaci6n de
todo retraso en el. movimiento de l.as aeronaves dedicadas ai-· 
comercio internacional. Asimismo~ 1.a '"Internat'i.onaL .. Law Ass.E, 
ciation", l.a Cámara Internacional. de Comercio y l.a IATA recg_ 
mendaron a 1os Estados su ratificaéi6n o adhesión. 

Hoy en d~a el. ndmero de Estados que se han adherido al.
Convenio se ha incrementado notabl.emente.· 

I1.- Prop6sitos de 1as Partes Contratantes.-

Entre 1os objetivos de~ Convenio figura el. pacto mediau 
te e1 cual. 1as Al.tas Fartes contratantes se comprometen a tg_ 
mar 1as medidas necesarias para l.1evar a cabo 1as reg1as que 
estab1ece ~l. presente Convenio (Art. l.o.). 

II1- Derecho de retención.-

En el. Art. 2o. del. Convenio se define el. embargo preveu 
tivo o precautorio y se concede un derecho de retención. Al.
efecto, el. precepto 1ega1 ind~=~do establ.ece que a 1os efec
tos del. presente Convenio se entenderá por embargo preventi
vo tpdo acto, cual.quiera que sea su denominaci6n, por e1 
cual. se detiene una aeronave, en un interés privado, por me
diaci6n de 1os agentes de l.a justicia o de l.a Administración 
Pdb1ica en beneficio de un acreedor, de un propietario o del. 
titul.ar de un derecho real. que grave 1a aeronave, sin que el. 
embargante pueda invocar una sentencia ejecutoria obtenida 
previamente por el. procedimiento ordinario o un t~tul.o de -
ej ecuci6n equival.ente. 

En e1 caso 
de retenci6n al.. 
sentimi'ento del. 
asimi1ará a l.os 
estará sometido 

d~que 1a Ley competente conceda un derecho -
acreedor gue detiene l.a aercnave sin el. con
expl.otador, el. ejercicio de este derecho se
fines del. Convenio al. embargo preventivo y 
al. régimen previsto en el. Convenio. 
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IV.- Embarco, exenciones y actos ilícitos.-

En ·cuanto al embargo mi.smo, a las exenciones o mejor di_ 
cho, a las excepciones y la naturaleza de l.a desposesi6n de 
una aeronave como consecuencia de un acto, ilícito, e1 Conve
nio establece: 

Art. 3o.- Estarán exentas de embargo preventivo: 

a) Las 
del. Estado, 

aeronaves destinadas excl.usivamente a 
incluyendo e1 correo y exceptuando e1 

u.n servicio 
c:omerc::io. 

b) Las aeronaves puestas efectivamente 
una línea regul.ar de transportes pGb1icos y 
reserva indispensables. 

en servicio de -
l. as aeronaves de-

c) Cual.quier otra aeronave destinada a transporte de pe~ 
senas o de bienes contra remuneraci6n cuando esté preparada 
para partir a efectuar un transporte de esta el.ase, exceptuan 
do e1 ·caso en que se trate de una deuda contraída para e1 vi~ 
je que va a emprender o de un crédito nacido en el curso del.
viaje. 

Las disposiciones de tal. artículo no se aplicarán a1 em
bargo preventivo ejercido por e1 propietario desposeído de 
su aeroná~e por un acto ilícito. 

V .- Liberr.ci6n Por ficn za.-

En caso de que e1 embargo no esté prohibido o cuando --
si"enóo inembargable l..a aeronave el. explotador no l..o invoque, -
una fianza suficiente impedirá el. embargo preventivo y dará -
derecho a l.a l.iberaci6n inmediata. 

La fianza será suficiente si cubre e1 total 
y l.os gastos., y .si se dest:!-na exclusivamente e1 
eóor o si cubre e1 valor de la aeronave, siendo 
a1 total. del.a deuda y gastos. (Art. 4o.). 

de l..a deuda
pago de1 acr~ 
éste inferior 

En todos l.os casos se resol.verá por procedimiento suma 
río y rápido l.a demanda de levantamiento del. embargo preventi_ 
va (Art. So.) 

VI.- Responsr.bil.id~d Por embarco de una aeronave inemba~ 
gab1e.-

Si se hubiese 
bargabl.e según l.as 
hubiese tenido que 
o para obtener el. 

proeedido el. embargo de una aeronave inem
disposiciones del. Convenio o si el. deudor
prestar una fianza para impedir el.. embargo 

desembargo, el. embargante será responsable, 
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con arreg1o a 1a Ley de1 1ugar de1 procedimiento, de1 daño 
que resu1tace para e1 exp1otador o para e1 propietario. 

La misma reg1a se ap1icará en caso de embargo preventi
vo rea1izado sin justa causa (Art_ 60.) 

VII.- Campo de ap1icaci6n de1 Convenio.-

Sobre este particu1ar, e1 Convenio determina: 

Art. 7o.- E1 Convenio no se ap1icará ni a 1as medidas -
de conservación en caso de quiebra ni a 1as medidas de igua1 
ciase tornadas en caso de infracci6n tle 1as disposiciones 
aduaneras, penaies o de po1ic~a-

Art. So.- E1 Convenio HO se opondrá a ia ap1ic:aci6n de
Convenios internac:iona1es entre 1as A1tas Partes contratan 
tes que prevean una inembargabi~idad más ·arnp1ia. 

Art. 9o.- E1 Convenio se·ap1icará en e1 territorio de -
cada una de 1as A1tas Partes contratantes a toda aeronave me_ 
tricu1ada en e1 territorio de una de 1as obras A1tas Partes
contratantes. 

La expresi6n "territorio de una A1ta Parte contratante" 
comprenderá todo territorio sometido a1 poder soberano, a 1a 
soberan~a restringida, a1 protectorado, a1 mandato ó a ia a~ 
toridad de 1a citada A1ta Parte contratante, por e1 cua1 es
ta Ci1tima sea parte e.n el. Convenio. 

VIII- Disoosiciones fina1es.~ 

A.- Textc. -

El Convenio está redactado en franc~s. en un so1o ejem
p1ar, que quedará depositado ~n 1os archivos de1 M.inisterio
de Negocios Extranjeros de1 Reino de Ita1ia, y una copia de1 
cua1, certificada conforme, se transmitirá por e1 Gobierno -
Real. de Ita1ia a cada uno de 1os Gobiernos interesados (Art. 
10). 

B.- R"'ti ficac:i6n.-

E1 Convenio será ratificado. Los instrumentos de ratif~ 
caci6n se depositarán en 1os archivos de1 Ministerio de Negg 
cios Extranjeros de1 Reino de Ita1ia, que dará cuenta de di
cho depósito a cada uno de ios Gobiernos interesados. 

En cuanto se haya efectuado e1 depósito de cinco ratif~ 
caciones, entrará en vigcr el. Convenio entre 1as A1tas Par -



tes contratantes que l.o hayan ratificado ochenta d~as des -
pu~s de haber sido qepositada J..a quinta ratificación. Cada -
ratificaci6n. cuyo dep6sito se haga con posterioridad. prod~ 
eirá sus efectos ochenta ellas después de efectuado su dep6s~ 
to. 

Corresponderá al. Gobierno Real. de Ital.ia notificar a c~ 
da uno de ios Gobiernos interesados J..a ºfecha de l.a entrad.a -
en vigor del. presente Convenio (Art. J..J..). 

e 7.dhesi6n.-

Según el. Art.. l.2,. el. Convenio. despu·és de su entrada en 
~igor. quedará abierto a l.as adhesiones. 

Las adhesiones se efectuarán por notificaci6n dirigid.a
al. Gobierno del. Reino de Ital.ia. que l.as comunicará a cada -
u.no de l.os Gobiernos interesados. 

La adhesi6n p~oducirá sus efectos ochenta ellas después
de l.a notificación dirigida aJ.. Gobierno del. Reino de ItaJ..ia. 

D Denuncia.-

Cada una de 
ciar el. Convenio 
Reino de Ital.ia. 
de l.os Gobiernos 

l.as Al.tas Partes contratantes podrá denun 
por notificación dirigida al. Gobierno del. 
que l.o comunicará i.:nmediats=ente a cada uno 
interesados. 

La denuncia producirá sus efectos seis =eses después de 
l.a notificaci6n de denuncia, y ~icame:nte con respecto a J..a
rarte que haya procedido a J..a misma (Art. l.3_) 

E Reservas. -

El. Convenio permite a J..os Estados hacer reservas. En 
efecto, se dice que J..as Al.tas Partes contratantes podrán, en 
el. momento de 1a firma del. dep6sito de ratificación o de su
adhesi6n, decJ..arar que l.a aceptación del. Cpnvenio no se apl.i 
ca al. conjunto o a cual.quier parte de sus col.onias, protectg_ 
raóos, territorios de ul.tramar, territorios bajo mandato o -
cual.quier otro territorio sometido a su soberan~a. autoridad 
o soberan~a restringida. 

L~s Al.tas Partes contratantes podrán notificar posterio~ 
mente al. Gobierno del.-Reino de ItaJ..ia que consideran apJ..ica
bl.e el. Convenio al. conjunto o a parte de sus col.onias, pro -
tectorados, territorios de ul.tramar, territorios bajo rnanda
to o cual.quier otro territorio sometido a su soberan~a res 
trinqida, excl.u~óos de su óecl.araci6n original.. 
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Podrán en todo momento notificar a1 Gobierno de1 Reino
de Ita1ia que consideran que 1a ap1icaci6n de1 Convenio cesa 
respecto a1 conjunto o parte de sus co1onias, protectorados
territcrios de u1tramar, territorios bajo mandato o cua1quier 
otro territorio sometido a su scberan~a. autoridad o sobera
n~a restringida. 

E1 Gobierno de1 Reine de Ita1ia notificará a cad? 
de 1os Gobiernos interesados 1as notificaciones hechas 
se indica en 1os dos párrafos precedentes (Art. 14) • 

uno -
segtín 

Los De1egados de 1os Estados Unidos de Am~rica dec1ara
:ron en e1 acto de 1a firma, po~ 1o que a este pa~s se refie
re, que e1 Convenio surtirá c~~~tos ~nicamente dentro de 1os 

- 1~mites conti.nanta1es, con e.xc::1usi6n de A1aska. 

F Ñuev~s Conferencias Internacionales.-

En e1 Art. 15 se dice que cada una de 1as Altas Partes
contratantes tendrá 1a facu1tad de promover - 10!!!ás pronto -
posib1e dos años después de 1a entrada en vigor de1 Convenio 
la reuni6n de una nueva Conferencia internaciona1, a fin de
proceder a 1as mejoras que pudieran introducirse en e1 Conv~ 
nio. Para este objeto se dirigirán al Gobierno de 1a Rep1Sb1i 
ca F.rancesa, que tomará 1as ~edidas necesarias para preparo~ 
dicha Con:ferenc::ia: 

G Firm~.-

E1 Convenio, hecho en Roma e1 29 de mayo de 
abierto a 1a firnia hasta el 1 de enero de 1934. 

1933, qued6 

60.- L]>. CONVENCION SOBRE 1'-SIS'E'ENCIJ; Y S.~V~?;."'TO DE A:!:. 
RONA'\.TES EN EL MAR --

I .1u"lteceóentes hist6ricos del Con~enio.-

Tanto e1 Convenio 1nternaciona1 de la Navegaci6n Aérea
(1919) como la Convenci6n Ibero-Americana de Navegaci6n Aérea 
(1926) preceptuaban taxativamente que el sa1vamento de 1as 
aeronaves perdidas en e1 niar se :reguJ..ab.a, sa1vo estipu1ac::i6n 
en contrario, por J..os principios del Derecho mar~timo. 

Esto significa que antes de él, toda prestaci6n de auxi 
1ios a personas o cosas situadas en e1 mar en peligro de per~ 
cer, se encuadraba como instituci6n t~pica del Derecho mar~
timo, y aunque 1a aparici6n de 1a navegaci6n aérea introdujo 
a la par que una nueva causa productora de tales riesgos, un 
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el.emento diferente de socorro, sus principios siguieron ri
giendo en todos l.os casos, primero por ap1.icaci6n ana1.6gica. 
y después, por acuerdos internacional.es. 

En el. a~o l.930 el. Comité Internacional. de Técnicos Ex~ 
pertos Jur!.dicos- Aéreos acord6 abordar e·l. probl.ema de 1.a 
asistencia y sal.vamento en el. Derecho.aeronáutico, y fruto
de sus trabajos posteriores fué el. "Proyecto de convenio. PA 
ra l.a unificación de ciertas regl.as re1ativas a la asiten 
cia-y sal.vamcnto de aeronaves o po:i; aeronaves en el. mar". 
que. discutiedo en l.a IV Conferencia de Derecho Privado Aé
reo Internac.ional. • reunida en Brusel.as, sirvi6 de base a l.a 
Convención. 

be esta manera, e1 Convenio de Brusel.as de l.938 es el.
primer texto que. desde e1 punto de vista del. Derecho aero
náutico internacional., viene a regul.ar tal.es materias. 

Asistieron a l.a Conferencia 35 pa~ses. firmando e1 Co~ 
venio l.G de el.l.os: pero posteriormente--NO HA SIDO RATIFICA
DO POR NINGUNA POTENCIA, por l.o cua1, si bien sus precep 
tos carecen de l.a fuerza obl.igatoria que fuera de desear. 
conservan todo su v·al.or doctrinal.. 

Comp1emento del. sa1v~mento en e1 mar. es el proyecto 
de CITEJA, sobre as~stencia y sal.vamento de aeronaves o por 
aeronaves en tierra. que forma .parte de1 programa de traba
jo del. Comité Jur!.dico de l.a O.A.C.I. 

II Propósitos--

Entre l.os objetivos del. Convenio, figura el. especific~ 
do en e1 Art!.cul.o l.o-• que dice que 1as A1tas Partes Contr~ 
tantes se ob1igan a tomar l.as medidas necesarias para dar -
efecto a l.as reg1as establ.ecidas en el. Convenio. 

III- Ob1igatoriedad de lñ asistencia_ Deberes del. Co -
mñndñnte de ñeronave v de1 Caoitén de buaue_-

Tratándose de obl.igatoriedad de l.a asistencia. ésta se 
-consagra en e1 Art!.cul.o 2o. sobreºl.as bases siguientes; 

l.} Toda persona que ejerza l.as cunciones de Comandante 
a bordo de una aeronave. está obl.igada a prestar asistencia 
a cual.quier persona que se encuentre-en el. -mar, en pel.igro
de perecer, siempre que pueda hacerl.o sin grave pel.igro pa
ra 1a aeronave, su tripul.aci6n, pasajeros u otras personas-

2} 'l·odo Capitán de un buque está obl.igado, en l.as condi 
cienes que l.e correspondan de acuerdo con l.os Convenios y ~
Leyes en vigcr, a prestar asistencia a toda persona. que se-
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encuentre en ei mar en peJ...igro de perecer sobre una aeronave 
o como consecuencia de una aver~a de J...a aeronave. 

3) Para J...a apl.icacién del.. presente Convenio, se entien
de por asistencia todo aux:iJ...io que pueda ser prestado a una
persona que se encuentre en el.. niar en pel..igro de perecer, 
aunque s6J...o sea dando aviso, teniaas en cuenta l.as diferen 
tes condiciones con arregJ...o ·a J...as cual.es se desenvuel.ven J...as 
navegaciones mar~tima y aérea. 

4) La obl..igaci6n de asistencia no existe sino cuando J...a 
aeronave o el.. buque se encuentran en viaje, o pr6ximos a pa~ 

tir, y siempre que resul.te razonabl.emente posibl.e para el..l.os 
el. prestar un auxil.io útil... 

5) La obl..igaci6n de asisten~ia cesa cuando el. que se en.. 
cuentre obJ...igado a prestarl.a tenga conocimiento de que dicha 
asi'stencia está siendo real.izada por otro, en l.as mismas o -
mejores-condiciones que podr~a real..izarl..o él.. mismo.· 

6) Las l.egisl.aciones nacional.es determinarán l.as sancio 
nes penal.es destinadas a asegurar l.a ejecuci6n de estas oblL 
gaciones, y l.as Al.tas Partes Contratantes se comunicarán re
c~procamente, por v~a dipl.omática, el.. t~-to de estas dispos~ 
c::iones. 

7) Ninguna obJ...igaci6n pesará sobre el. propietario o el.
armador de un buque, o sobre el.. propietario o el.. expl.otador
de una aeronave, como tal.es, a consecuencia del.. incumpJ...imien.. 
to de esta obl..igaci6n, sal.ve en el. caso de que haya dado a 
l.a persona obl.iga-da a prestar J...a asi-stencia l.a orden de no 
real.iz.arl.a. 

Por su parte, el. propietario o el. amia.dar del. buque no
podrán resul.tar obl.igados más aJ...l.á de l.os l.~mites fijados -
P or l.as l.eyes y l.as convenciones en vigor, rel.ativas a sus
obl.igaciones en materia de asistencia y sal..vamento mar~timos. 

IV.- Concurrencia de sal.vadores.-

El. Art. So. se refiere a l.a concurrencia de sal.vadores
y determina-: 

a) En el. caso de que haya existido asistencia re~J...iz.ada 
por varios buques o aeronaves, y el. conjunto de l.as indemnir 
z.aciones debidas fuese superior a J...os J...~mites fijados en el.
párrafo 4) precedente, se procederá a una reducci6n propor -
cidnal. de dichas indemr.iz.aciones. 
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b) Los sa1vadores. en este caso. deberán hacer va1er -
sus de:c.echos o notificar sus recl.amaciones a quien resul.te
obl.igado al. pago de 1.a indemnizaci6n. en el. pl.azo miiximo de 
se~s meses. a contar desde e1 día en que tuvo 1ugar 1a asi~ 
tencia. 

c) Transcu:crido este p1azo. se procederá vál.idamente a 
1a determinaci6n de 1.as responsabil.idades. 1.os inte:cesados
que hayan dejado transcurrir el. p1azo indicado sin hacer va 
1.er sus derechos ·O notificar sus recl.amaciones. no podrán 
ejercitar tal.es dere;chos má.s que sobre el. importe que no h~ 
ya &ido distribuído. 

V .- Indemnizaci6n oor asistencia.-

En el. Art. 3. se determina que: 

1) Toda asistencia prestada en ejecuci6n de 1.s ob1iga
ci6n orevista en e1 articu1o orecedente dará 1aaar a nna iu 
demniz,.,ci6n. en raz6n de 1.o.s ::;::.=tos justificados por· 1.as -
circunstancias. así como de 1.os daños sufridos durante 1.a -
oper.aci6n. 

2) Si 1.a asistencia ha sido prestada sin que hubiera g 
.bl.igaci6n de hacerl.o, el. asistente no tendrá derecho a in 

dernnizaci6n, más que en el. caso de que haya obtenido un re
sul.tado úl.til. sal.vando personas o contribuyendo a sal.varl.as. 

3) E1 o~co de 1.a indemnizaci6n corresoonde al. eKo1ota
dor de 1.a aeronave asistida, o al. propieta~io o al. armador
de.buque asistido, a tenor de 1.as disoosiciones contenidas
en 1as 1.eyes nacional.es o en 1.os contratos referentes al. b~ 

~-

4) La indemnización no puede exceder de 1.a suma de ciu 
cuenta mil. francos por persona sal.vada, y si ninguna persona 
ha s~do sal.vada. 1.a suma total. de cincuenta mil. francos. 

Las sumas fijadas en el. presente párrafo se considera
rán referidas al. franco oro. constituído por sesenta y cin
co m:i..1.igramos de oro a 1.a ~ey de novecientas mil.ésimas Óe -
fino •. Dichas sumas podrán ser conve:ctidas en cada monedan~ 
cional. en cifras redonaas. 

VI.- Bases para 1.a remuneraci6n.-

Las bases· para l.a remuneraci6n se dan en el. Art. 4o. 
qué establ.ece: 
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l.) En el. caso de asistenc:ia o sa1.vamento de una aerónave 
en el. mar en pe1.igro de perderse o de c:osas que se enc:ontra 
sen a bordo, el. buque o l.a aeronave que han prestado 1.a asis
tencia tendrán derec:ho a una remunerac:i6n fijada de ac:uerdo -
con 1.as siguiente~ bases: 

a) En ·primer l.ugar, el. éxito obtenido, 1.os esfuerzos y el. m~ 
rito de aquel.l.os que han prestado el. ailXil.io, el. pel.igro co -
rrido por 1.a aeronave asistida, sus pasajeros, su tripul.aci6n 
y cargamento, por l.os sal.vadores y por 1.a aeronave o buque ~
auxil.iadores, el. tiempo empl.eado, l.os gastos y perjuic:ios su
fridos y l.os riesgos de responsabil.idad o de otra el.as~ corrá_ 
dos por 1.os sal.vadores, el. val.ar del. mateti.al. expuesto•por é~ 
tos. habida·· c:uenta. en su caso, de. l.a aptitud especial. del. --
asistente. · · 

b) En segundo 1.ugar, el. val.or de l.as c:osas sal.vadas. 

2) Ninguna remunerac:i6n sera debida,,_ si::el.. socorro pres
tado no ha obtenido resul.tado útil.. 

3) ·La remunerac:i6n no puede jamas exb'E'a.;r. del. V.al.ar que
tengan l.os bienes sal.vados, al. terminar/l.'a's~;::C,peraciones de --
asistenc:ia y sal.vamento. ··::{;y· 

4) La remuneraci6n debe satisfac·erse·/a!in en el. c:aso de 
que 

0

1.as aeronaves o l.os buques pe.:rtel'i.ezcan al. mismo ·e>.-pl.ota 
dor, propietario o- armador. \'..' 

5). En el. c:aso de asistenc:~a o.,·~~"i-~mento, reaJ..izaóo por
varios buqaes o aeronaves. eJ.. repart·¿,: de J..a remunerac:i6n se -
verific:ará entre eJ..l.os. de ac:uerdo con l.as bases establ.ecidas 
en el. párrafo l.) del. presente a:rtíc:ul.o. 

6) Las mismas regl.as son apJ..ic:abJ..es al. c:aso de asisten 
cia o de sal.varnento en eJ.. mar de un buque en pel.igro o de su
cargámento, real.izado por una aeronave, conservando sin emba,E. 
ge el. propietario o el. armador del. buque el. derecho de ampa 
rarse en l.a l.imitac:i6n de responsabil.idad establ.ecida para él. 
en l.as l.eyes o convenios en vigor en materia de asistencia y
sal.vamento marítimos. 

VII.- Distribuc:i6n e~uit~tiva.-

En el. ca.so en que sea obl.igado el. pago de indemnizaci6n
al. .·amparo de l.o.s artíc:ul.os 3o. y 4o. del. Convenio, podrá rea
l.izarse. una dist:ri.buc:i6n equitativa sobre l.as bases y con 1.os 

.l.imites fijados en l.os mismos y con arregl.o a 1.os gastos rea
l.izados y daños .su~ridos (A:rt. 5.) 
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VIII.- Regul.aci6n de l.a distribuci6n de l.a 
conforme a l.as l.eves nacional.es~-

remuneraci6n 

La distrib\:iC::i6n eventual. de l.a rernuneraci6n .entre el. ex
pl.otador y/el.;.:Persórúo.l.··'.de iá. aeronave será reguJ.:ada conforme....: 
a l.as l.eyeS;;iJ:).ªé~onaies (Art~ Ge.) 

En el. .. ·caso. en que haya ex:istido· a l.a vez asistencia y 
sal.va'men-to?dec. personas y bienes,· el: sal.vador de personas ti.e
ne derecihó':a 'un.a parte equitativa de l.aremuneraci6n acordada
por.;el.·' sal.vamento de bienes, sin perjuicio del. derecho a in 
demnizaci6n que l.e corresponde a tenor del. articul.o 3o. (Art. 
70.) 

J:X .- :t~egativa a ser asistido o sal.vado.-

La negativa a ser asistido o sal.vado, se regul.a en el. 
Art. B que determina que: 

l.) Si l.a asitencia fuese prestada o el. sal.vamento efec
tuado, a pesar de l.a prohi.bivi6n expresa y razonabl.e dal. 
asistido o sal.vado, no habrá l.ugar a ind~mnizaci.6n o remune
raci6n. 

2) El. Tr:ibunal. podrá reducir o suprimir l.a indemniza 
ci6n o remuncraci6n si aparece que l.os ·sal.vadores, por su cu.!_ 
pa. han hecho ~ecesaria l.a asistencia o el. sal.vamento,. han a.!:!._ 
mentado l.os daños o se han hecho responsabl.es de robos, hur 
tos, encubrimientos o·cual.esquiera.-otros actos fraudul.entos. 

X .- A guienes corresponde l.a indemnizaci6n.-

En el. ~rt. 9o. se di.ce que: 

l.) La remuneraci6n exigibl.e a consecuencia de operacio
nes de asistencia o de'" sal.vamento corre ·a cargo del. expl..ota 
dor de l.a aeronave aistida, o del. propietario o armadcr del. 
buque asistido, de acuerdo con l.as disposiciones de l.as l.eyes 
nacional.es o de l.os contratos rel.ativos al. buque. 

2) El. expl.otádor de l.a aeronave podrá recurrir contra 
l.os propietarios de l.as mercancias por l.a parte de l.a remune
raci6n que corresponda a l.a asistencia o al. sal.vamento de ta
l.es mercanc~as. Tal. acci6n podr§ desaparecer o ser l.imitada 
cuando resul.te que l.a asistencia o el. sal.vamento de tal.es me.E_ 
canc~as han sido necesarios,como consecuencia de un hecho del. 
expl.otador, que puede originar responsabi.l.idad a cargo de és
te 'y a favor del.os propietarios del.as mercancias. 
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3) E1 propietario de 1as mercanc~as podrá en todo caso
obtener 1a entrega de 1as mismas por e1 exp1otador, o e1 1e
vantamiento de 1os embargos que hubiesen .sido efectuados. 
abonando 1a parte de remuneración correspondiente a 1a asis
tencia o sa1va~e~to de sus mercanc~as, o afianzando su pago. 

4) La acci6n de1 propietario o de1 armador de1 buque -
contra 1os propietarios de 1as mercanc~as queda sometida a 
1as reg1as mar~timas. 

X1.- Exc1usi6n de 1os efectos oersona1es, ecuipa;e v c2 

~--

No deberán considerarse como bienes, ni para e1 cá1cu1o 
de 1a remuneraci6n, ni para para 1as acciones a ejercitar. 
1os efectos persona1es y equipajes de 1a t:ripu1aci6n y_ pasa
jeros. ni 1os objetos transportados bajo.e1 r~gimen de 1as -
Convenciones Posta1es o de Acuerdos re1qtivos a1 serviéio de 
correspondencia (Art~ 10) • 

XII- Prescrioci6n de 1as acciones.-

Por 1o que se refiere a·1a prescripci6n de 1as acciones 
e1 Art. 11 estab1ece que: 

1) Las acciones de indemnizaci6n y remuneraci6n prescr~ 
ben por e1 transcurso de dos años, contados desde e1 fin de-
1as operaciones de asistencia y sa1vamentc. 

2) La acci6n de1 exp1otador e.entra 1os propietarios de
mercanc~as prescribe por e1 transcurso de un año contado a 
partir de1 d~a en que fué pagada 1a remuneraci6n por asis_te.n_ 
cia o sa1vamento. 

3) La manera de rea1izar e1 
.as~ como 1cis casos de suspensi6n 
cripci·6n. serán determinados por 
tente. 

cá1cu1c;> de 1a prescripci:6n, 
e interrupci6n de 1a pres 
1a 1ey de1 Tribunal compe 

XII1-Pe1iar6 come vicio de1 contrato.-

Art~cu1 o 12. - "Todo contrato -de asistencia y sa1vamento 
otorgado en e1 momento y bajo 1a inf1uencia de1 pe1igro. po~ 
drá a requerimiento de·una de 1as partes, ser modificado por 
e1 Tribuna1. si estima que 1as condiciones convenidas no son 
equitativas, y singu1armente cuando 1a remuneraci6n res~1te. 
en· ·un sentido o en otrc. nctab1emente desproporcionada a 1os 
servicios prestados (Art. 12). 
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xrv.- Jurisdicción.-

Las acciones de indemnización o remuneraci6n podrán ser
interpuestas a e~ecci6n del demandante y de conformidad con -
las regl.as de procedimiento y competencia de cada Estado, 
bien sea ante 1a·jurisdicci6n del territorio donde tiene su 
doro.icil.io el.. demandado, bien ante la ae aquél en que se han -
efectuado l.as operaciones de asistencia o salvamento, bien, 
f.inalmente, si ha existido embargo de la aeronave o del carg~ 
mento, ante l.a del lugar del embargo (Art. l.3). 

XV .- Conceoto de exolotador.-

Se consioera "explotador de l.a aeronave" toda persona que 
tiene l.a disposición de ell.a, o que l.a usa por.su propia cue~ 
ta. En el. caso en que el nombre del. explotador no aparezca -
inscrito en el. registro aeronáutico o en cualquier otro docu
mento oficial., el. propietario será considerado como explota -
dor, sal.ve prueba en contrario (Ar~. l.4). 

Todo aque~ aque, sin tener l.a disposici6n de l.a aeronave 
haga uso de el.l.a sin el consentimiento del. explotador, está 
obligado al. pago de'l.as indemnizaciones y remuneraciones, y 
el expl.otador que no haya tomado l.as medidas convenientes pa
ra evitar el. uso .il.egítimo de su aeronave, responderá sol.ida
riamente con él., que¿ando obl.igado cada uno de el.l.os en l.as -
condiciones y con 1os l.ímites previstos en los art~cu1os pre
cedentes (Art- "is). 

xvr.- Aeronaves mil.itares, de aduana V de policía.-

La Convenci6n será ap1icabl.e, salvo l.as disposiciones e
del. artículo 13, relativas a la competencia, a l.os buques y -
aeronaves del ·Estado, excepción hecha de los buques y aerona
ves militares, aduaneros o de policía, a los cuales no se a 
plicarán los derechos y obl.igaciones derivados de l.as anteri,2_ 
res disposiciones (Art. l.6). 

xvir- Reciprocidad oara l.a aol.ic"ci6n del Convenio.-

:Cn el. Art. l. I se establ.ecen l.as normas rel..ativas a l.a_ 
apl.icaci6n de l.as disposiciones del Convenio, en l.os términos 
siguientes: 

1) Las disposiciones del presente Convenio serán aplica
das respecto de todos los interesad.os, cuando sea el buque o
la aeronave asistentes o salvadores, sea el buque o la aeron~ 
ve ~s~stidos o sal.vados, están matricul.ados en el. territcrio
de una de ~as Altas ~artes contratantes. 
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2) .La expresi6n "territorio de una Al.ta Parte Coni::ratan
te" comprende todo el. territorio sometido al. poder soberano.
a l.a soberan~a, jurisdicci6n, protectorado, mandato o autori
dad de 1a ciatada Al.ta Parte ~ontratante, por el. cual. esta dl. 
tima forma parte del. Convenio. 

3) Debe entenderse en~todo caso: 
a) que respecto de 1os interesados sfil:>ditos de un.pa~s no -
contratante, l.a apl.icaci6n de dichas'disposiciones podrá ser
subordinada por cada pa~s contratante a -l.a condici.'6n de reci
procidad:; 

b) que cuando todos l.os interesados .sean sa.bditos del. mismo 
Estado al. que pertenece el. T:::-ibunal. competente:.·· el. Convenio -
no será apl.icabl.e:; 

e) ºque en el. caso en que l.os buques y aeronaves 
tren. real.izando l.a misma operaci6n de asi"sten_cia, 
no se apl.icará a l.as rel.aciones entre buques. 

XV:I.:I.:I..- Firma.-

se encuen -
el. convenio 

La Convenci6n para Unificaci6n de Ciertas Reql.as rel.ati
vas al. Auxilio y nl. Salvamento de l.as Aeronaves, o Dor Aeron~ 
ves, en el. Mr.r. de Brusel.as. fué firmada el. 29 de sepi::iembre
de l.938. 

Mé>=i.co l.a 
l.7 de enero de 
.Ei:,tl de 22 de 

suscribi6 en l.a misma fecha y l.a 
l.952, según pul:>l.icaci6n hecha en 
abril. de l.952 • 

rati"fic6 el. 
el. -Dil'lrio Ofá:_ 

La Convenci6n fué aprobada por l.a Cámara de Senadores el. 
26 de dicienil:>re de. 1939, por Decreto publ.icado en- el. Dic-:r:Lo 
Ofi.ci,.l. de 23 de abril. de 1940. - _ 

.La ratificó el. Presidente de 1a Rep6hl.ica, Sr.- L'ic;;j.~.i
gue1 Al.em&n, ei·- l.o. de octubre de l.95l. y el. dep6sito se_ hizc.
el. l.7 de enero de 1952. 

61..- LA CONVEl~CION SQ'CP."" EL RECONOCTMJ:"'NTO :I.'t•-."'T""R!>:;o..c:r.o 
NAL DE LOS DERECHOS REJ..LES SOBP.E AEROlU,VES. -

:r. .- Antecedentes hist6:ricos del. Convenio.-

En l.944, 1a Conferencia de Aviaci6n Civil. Internacional.
de Chicago, recomend6 a l.os Gcbie:nos que estudiaran l.a posi
bil.idad de convocar una Conferencia sobre Derecho :I.nternacio
naY ~ri.vado Aéreo, con el. prop6sito de aprobar una Convenci6n 
sobre T~tul.os de Aeronaves, incl.uyendo en sus del.iberaciones-
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e1 proyecto de Convenio sobre Hipotecas y otras garantías y 
e1 proyecto de Convenio sobre propiedad de aeronaves y regis
tro aeronáutico, adoptados por e1 CITEJA·. en 1931 (Reso1uci6n 
V sobre •Transferencia de derechos sobre aeronaves•). 

E1 Comité Jurídico de 1a Organizaci6n de Aviaci6n Civi1-
1nternaciona1 (OACI), como sucesor de1 ·CITEJA, recogi6.1as in 
vestigaciones practicadas¡ pero no se hicieron progresos para 1a 
1a consecuci6n de un resu1tado sino hasta que e1 estímu1o de-
1as necesidades de1 comercio se agreg6 a1 interés que e1 asu~ 
to tenía en 1a teoría. La rapidez con que pretendi6 ~oncerta~ 
se un acuerdo internaciona1 sobre este comp1icado asunto, de~ 
pués de 1a segunda guerra, demostr6 1o urgente·que es 1a ta 
rea y e1 esfuerzo rea1izado por 1o~ Estados. 

La 1abor por estructurar un mecanismo inter=laciona1 para 
e1 cump1imiento de 1os derechos de garantía ppt6 por dejar a
cada Estado 1a 1ibertad de proyectar y utilizar su sistema i~ 
dividua1, propio,. encauzándose 1a acci6n internaciona1 para 
asegurar e1 reconocimiento ~e estos sistenias. 

En diciembre de 1946 y enero de 1947, después de 1a d1t~ 
ma reuni6n de1 CITE.JA, un grupo de juristas integrantes de1 
Comité Jurídico de 1a OPACI,· e1abor6 un anteproyecto que fué
presentado a 1a primera Asamb1ea de la OACI, verificada en 
Montrea1, a partir de1 6 de mayo de 1947 y e1 cua1 fué estu -
diado por 1a Comisi6n Jurídica de esa Asamb1ea, resultando de 
e11a un nuevo texto. Por decisi6n de 1a m.isma Asamb1ea, 1a 
cuesti6n fué enviada a 1a ~L~~er~ Reuni6n de1 Comité Jurídico 
de 1a OACI, que se ce1ebr6 en Bruse1as, en septiembre de 1947. 

En su primer período de sesiones de 1947, en Bruselas, 
el Comité Jurídico preparó un anteproyecto de Convenio sobre
Reconocimiento de Derechos.sobre Aeronaves. 

nes 
Este proyecto fué sometido a1 siguiente período de 

de la Asamb1ea de 1948, en Ginebra. 
sesi.Q_ 

Ahora bien, tanto para e1 CITEJA co=o para e1 Comité Ju
rídico de 1a OACI, se p1ante6 e1 problema fundamental óe estA 
b1ecer e1 método conforme al cua1 debería for=u1arse instru -
mento ~nternaciona1 que habría de regular 1os derechos de ga
rantía sobre aeronaves. 

Después de arduas discusiones, 1os Gobiernos representa
dos en 1a Asamblea de 1948, optaron por la alternativa de re
ducir e1 Convenio a establecer nor"q\as de co1isi6n y una pref~ 
rencia a1 derecho de bandera, como e1 derecho de1 Estado, en
cuyo registro aeronáutico está inscrita 1a aeronave, renun 
ciando a una unificaci6n rr.ateria1 de1 derecho hipotecario. 
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En una pal.abra, se dej6 a 1os Es~ados l.a posibi1.idad de 
empl.ear sus sistemas.e instituciones· propias, encau~ándose 
l.a acción internacional. para asegurar el. reconocimiento de -
1.os derechos. 

La provisi6ri adoptada por l.os Estados es enteramente e.a:>. 
pl.icab:l.e, ya que constituy6 una.- sol.uC::S.:.6n· práctica e inmedia
ta a necesidades que se presentaban :::en:c e1.- transporte aéreo. -
internacional. con carácter urgent.e··e;···imperativc-

,_ .. _-~·,_ --.}º~~-,.~~~ . -
Otra a1.ternativa era 1.a de adoptar como prototipo, -e1 

sistema nacional. de derecho y_ i·as:;in.stituciones de garantía
mas general.izado o con caractere~;)~de· mayor aceptación por 1.os 
demás _Estados:. 

Esta posibil.idad fué 1.a más·;:Í;ll.ejada, - Ya que el. abismo
que separa el. derecho consuetudinario angl.o-americano del. 
sistema escrito romano-europeo;- como l.o ·hemos visto antes, 
es demasiado profundo. · · 

Además no.se encontr6 un sistem~ aceptabl.e para todos,
ya que en general. el. derecho hipotecario nacicna1. obedece·a
necesidades propias de orden interno y, en consecuenc~a. con 
tiene disposiciones poco aceptabl.e_s en el. ambiente interna 
cional.. 

Después de haber sido estud{ado por 1.a Comisión Jurídi
ca de l.a Asamb1ea, fué adoptado l.o que actual.mente se conoce 
con el. nombre de Convenio rel.ativo al. Reconocimiento Intern~ 
cional. de Derechos sobre Aeronaves:, de Ginebra, de 1.9 de ju-
1.io de 1.948 y el. cual. se abri6 a l.a firma en esa fecha. 

El. Convenio ha producido una unificaci6n internacional.
basada en su sistema de normas que obedece a una misma tea-
ría general., a principios jurisprudencial.es semejantes y a -
una técnica 1.egisl.ativa suficienti::=-mente experimentada y aceE 
tada. 

II Características del. Convenio.-

El. Convenio no establ.ece· reg1.as uniformes de proceci 
miento-con el. propósito de inmiscuirse 1.o menos posibl.e en -
1.as l.egisl.aciones nacional.es de l.os Estados_ 

Es un instrum~nto que prevé c:l. reconocimiento y_ ejecu 
cif'>n, con carácter internacional., de 1.os derechos de _propie
dad ·sobre aeronaves, que hayan sido creados de acuerdo con -
1.a -iey interna·_ del. Estado· de registro de l.a aeronave. de mo
do que, incl.usc si una aeronave cruza 1a frontera nácicn~l.,-
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queden protegidos l.os intereses de tal.es acreedores (Doc.Al.0 
WP/30. LE/l., ~/3/56. de l.a OACI). 

Entre l.as .·caracterS.sticas principal.es del. Convenio, en
contramos l.as s~guientes: 

A.-. Derechos reconocidos.-

Sobre el. "particul.ar, el.. Conv·enio establ..ece que: 

ARTICULO PRIMERO 

(l.) Los Estados contratantes se comprometen a reconocer: 

(a) eI derecho de propiedad sobre aeronaves; 

lb) el. derecho acordado a~ tenedor de una aeronave a a2 
quirir su propiedad por compra; 

(c) ··el. aerecho a l.a tenencia de una aeronave originado
por un c·ontrato de arrendamiento de seis meses como mí.nimo; 

( d) l.a h.ipotéca "mortg ag e" y derechos simi1.ares sobre -
una aeronave ··creados convencional.mente en garantía del. pago
de una deud,;,; a condi:ci6n que tal. derecho haya sido: 

(i) constituí.do conforme a l..a Ley del. Est::ádo contra 
tante en el. cual. al.a aeronave estuviese matricuJ...:ada· :al.' ··,t.ie:n-· 
po de su cónstituci6n, y 

(ii) debidamente inscrito en el. :registro pú.bl.ico 
del. Estado cc.nt'ratan-c.e en el. cual. esté. matricÚ.l..-aC.a l.a 'aeron.s_ 
ve. 

La fo:rmal.idad de l.as inscripciones sucesi~as en diferen. 
tes Estados contratantes se determinara de conformidad con 
l.a Ley del.. Estado contratante en el. cual. J...a aeronave· .esté m_a 
tricul.ada al. tiempo ~e cada inscripci6n. 

(2) Ninguna di sposici6n del. -oresente Convenio impedirá a -
l.os Estados contratantes reconocer. por apl.icaci6n. de su l.ey 
nacional., l.a val.idez de otros derechos que graven l.a aerona
ve. No obstante. ningún derecho preferente a aquel.l.os enume
rados en el.. inciso (l.) del. presente artícul.o, deberá ser ad
mitido o reconocido por l.os Estados contratantes. 

Comentando tal. disposici6n, nosotros podernos deducir 
qué J.os derechos a reconocer son: 
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a) El. derecho de propiedad sobre aeronaves. La adquisi -
ci6n y pérdida de. l.a propiedad s'e :.determinan conforme al. "de
recho de bandera" correspondiente~:.:'.el. .'.cual. es determinante en 
cuanto al. contenido, al.cance y:!>x'.C,tt::'c::ci6n de l.a propiedad: 

b) El. derecho acordado al./tefie:dor.'' de' una aeronave para 
adquirir su propiedad por c:ompra,;;ien:~'l.os· casos de "compraven
ta con reserva de dominio" .-Q·:'·:~ 11 c!On·,d.:Lt:L:oná~ saJ..es 11

: 

--.e·,;-' 
•."··;· ... :.'·- '"" 

c) El. derecho a l.a tenerici.~ ·ae,una '.aeronave, originado -
por un contra-ce de arrendamiento cel.ebraao por seis meses como 
nú:nimo; 

d) La hipoteca, "mortgage" y derechos simil.ares sobre· -
una aeronave, c.rea"dos ccnvencianal.mente en garanti:a del. -pag~
de una deuda, bajo determinadas condiciones. 

Tratándose de l.as condiciones de reconocimiento de tal.es 
derechos, el. convenio obl.iga ·a l.os Estados Contratantes sol.a
mente al. reconocimiento de J..os ·derechos :menci·onados. si o'ástos 
se han constitu~do conforme a l.as l.eyes del. Estado contratan
te en el. cual. l.

0

a aeronave estaba ~tricul.ada en el. momanto de 
su constituci6n y si están inscritas debidamente en el. regis
tro pGbl.ico del. Estado Contratante en el. cual. está m.atricul.a
da l.a aeDonave. La l.ex rei sitae, no tiene ninguna apl.icaci6n. 

Las hipotecas jur~dicas y l.egal.es no están suje~as al. coa 
venio, pues l.as primeras supondr~an el. reconocimiento intern.s_ 
ciooal. de l.as sentencias judicial.es e~-tranjeras, para l.o cual. 
no esnuvieron diepuestos l.os Estados participantes. Fer l.o -
que se refiere a l.as segundas, l.a excl.usi6n sel.o se justif~ca 
tratándose de l.as hipotecas l.egaies ocul.tas. 

B.- Inscrio=iones v reoistros.-

En cuünto a inscripciones y regis-cros se estabiece que 

ARTICULO 2o. 

(l.) Todas l.as inscripciones rel.ativas a un aeronave de 
ben constar en el. mismo registro. 

(2) Sal.ve disposición en contrario del. presente Convenio, 
l.os efectos .ee l.a inscripci6n de al.guno de l.os derechos enu
merados en el. inciso (l.) del. art~cul.c l.,.ccn respecto a terc~ 
ros, se deterrai.narán conforme a l.a Ley del. Estado contratante 
conde ~al. deeecho est~ inscrito_ 

(3) Cada Estado contratante podrá impedir l.a inscri?ci6n 
de un derecho sc~re una aeronave que no pueda ser val.idamente 
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constitu~do conforme a su Ley nacional.. 

ARTICULO 3o. 

(1) La. ubicaci6n de l.a oficina encargada de 11.evar el. re 
gistro deberá indicarse en el. certificado.de matrícul.a de to= 
da aeronave. 

(2) Cual.quier persona podrá obtener de l.a oficina encar
gada de l.1evar el. registro certificados. copias o extractos -
de l.as inscripciones. debidamente autenticados, ia:s·· C:::ua1es h,5!.
rán fe de1 contenido de1 registro, sal.ve prueba en contrario. 

(3) Si 1a Ley de un Estado contratante prevé que l.a re -
cepci6n de un documento equiva1e a su inscr:i.pci6n •· esta rece:E_ 
ci6n surtirá l.os nü.smos efectos que l.a inscripci6n para 1os -
fines de1 presente Convenio. En este caso se tomarán l.as med~ 
das adecuadas para que tal.es documentos sean accesibl.es a1 p~ 
bl.ico. 

(4) Podrán cobrarse derechos razonab1es por ~ua1quier seE 
vicio efectuado p·or l.a Oficina encargada. de1 registro. 

En cuanto a tal.es incripciones y registros (Art. 2. pá~~ 
rrafos 1 a 3 y Art •. 3, párrafos 1 a 4). ·todas.1-as inscripcio
nes rel.ativas a una aeronave deben ~onstar.· ·en. e1 mismo regis
tro.· 

Sa1vo ci"isposici6n en contrario, 1-os· efectos de 1a inscri.E. 
ci.15n de al.gunci· de i·os derechos enumerados en'·:·ei:·· párrafo 1-del.
art~cul.o i. con respecto a terceros. se determinan conforme a-
1a l.e~· del. Estado contratante dende tal. óerecho ·está inscri.-t:.o. 

C.~ Créditos preferentes.-

Sobre ·créditos preferentes se esta?1-eci6 en el. Convenio,
l.as sigui.entes regl.as: 

ARTICULO 4o. 

(l.) Los Estados contratantes reconocerán que l.os créditos ori
ginados: 

(a) por 1-as remuneraciones
0

debióas por el. sal.vamento de 
l.a aeronave: 

(b)·por l.os gastos extraordinarios :i.ndispensabl.es para 1a 
conservaci6n de l.a aeronave, serán preferentes a cual.quiera 
otros derechos y créditos que graven l.a aeronave, a condici6n~ 
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de que sean privil.egiados y provistos de efectos per.secuto 
rios, de acuerdo con l.a Ley del. Estado contratante donde ha
yan finaiizado ias operaciones de saivamento o de conserva 
ci6.n. 

(2) · Los créditos ·enumerados en el.· .in~:i.so (l.) dei presente 
art~cul.o adquieren preferencia en:orden crcnol.c5gico inverso
ª l.os acontecimientos que ios origin·a_ron-. 

(3) Tal.es créditos podrán ser objeto de anotación en 
gistro dentro de l.os tres me;sés, ···a·:··contar de l.a fecha 
minaci6n de l.as operaciones que .ios:· hayan originado. 

el. re
de te1". 

(4) Los Estados contratantes ·no reconocerán tal.es graváme 
nes después de ia expiraci6n.del. ·pl.azo de tres meses previs
to en ei inciso (3), sal.ve que dentró de ese piazo: 

(a) dicho créc5.ito privil.egiado haya. sido objeto de ano
tací6n en el. registro conforme al. inciso 0:(3);. 

(b) el. monto del. crédito haya s:i.·d:C."~':E:i.j¡,;;'a6 'de comG.n 
acuex:do o una acci6n juc5.iciai haya', 'si''3C>t~:i'.J:i:i'."ci.ada con rel.a 
ci6n a ese crédito. En est>e caso,l.a Ley.:-.rdel.f'.:Tribu.nal. que re
conozca l.a causa determi.nará l.os moti"vÓ's fde}:i.nte:r:rupci6n o -
de suspensi6n del. pl.azo. , · :> ·? · '· ·· •· · · 
(5) Las disposiciones del. presente art~cul.o se apl.ica:rán no 
obstante l.as del. inciso (2) del. Art~cul.o i·o. 

ART'J:CULO So. 

La preferencia acordada a l.os derechos mencionados en -
el. inciso (l.)• art~cul.o l.o •• apartado (d}. ·se extiende a to
das l.as sumas. garantizadas. Sin embargo, ·en l.o que concierne 
a l.os intereses, dicha prefecencia s6l.o se apl.icará a l.os d~ 
vengados en l.os tres años anteriores a l.a iniciaci6n de l.a 
ejecucic5n y durante el. transcurso de ésta. 

(En rel.acic5n con l.os créditos preferentes A:rt. 4, pá:rrs. 
fes l. a 5), el. Convenio enums:ra sol.amente dos el.ases de cré
ditos, que ;ajo.ciertas condicienes tienen prioridad en to -
dos l.os Estados contratantes. 

Estos créditos son l.os originados por l.as .. :remuneracio
nes debidas po:r el. sal.vamento de l.a aero:aave" y l.os "gastos
·extraordinarios indispensabl.es para l.a conservaci6n de l.a a~ 
ronave", siendo· preferentes a cual.esquiera otros derechos y
créditos que graven l.a aeronave, a condici6n de que sean pri:_ 
vil.egiados y provistos•. de efectos persecutorios, de acuerdo 
con l.a Ley del. Estado contratante donde se hayan final.izado-
1.as cperacio~es de sal.vamento o ce conservaci6n. 
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Sin embargo, Otto Riese sefial.a un tercero, un cuarto ~· -
un quinto privil.esios, que se ocul.tan en el. Art- 7, párrafc::s-
5 y 6 y en el. .Art_ l.2 respectivamente. 

Estos créditos adguiren preferencia en orden crono16gico 
inverso a 1os acontecimientos que l.os orig.:i.nan y deben ser ano 
tados en· el. registro de matrá:.cuil.a dentro de l.os tres meses, a 
contar de 1a fecha de terminac::i6n del.as operaciones que 1os -
haya originado. 

El. Convenio guarda sil.encio sobre el. 
tos de l.a inscripci6n gue debe efectuarse 
gen de l.a aeronave; en consecuencia, ésta 
gi's1ac::i6n del. ·Estado registrador. 

c~rácter y l.os efe~ 
en el. pa~.s de ori 
se rige por l.a l.e .-· 

En ca.so de reconocimiento por contrato o pre.sentaci6n de 
demanda dentro del. pl.azo de tres me.ses -dice Otto Riese- l.os
privi1e$ io.s subsisten .sin gue .sea necesario efectuar una ins
cripc::i6n y el.l.o representa un peligro para l.os capitalistas,-
1.os -cual.es, desconociendo l.a existencia de estos privil.egios
su.bsisten sin que sea necesario efectuar una in.scripci6n y 
e11c representa un peligro para los capital.istas, los cual.es, 
óescc.nociendo l.a existencia ~e estos privil.egios ocul.tos, 
efectúan préstamos sobre l.a aeronave y .se hacen ceder un seg~ 
re reo1.. 

La preferencia .se apl.ica también a l.os intereses 
dos en l.os tres años anteriores a l.a iniciac::i6n de·l.a 
ci6n y durante el. transcurso de ésta. 

D.- Ernb~rco o vent~ forzosa.-

cievengA_ 
ej,,.cu 

El. embargo o venta forzosa l.a regul.an 1os Art~- 6, 7, B
y 9, g~e prescriben: 

ARTICULO 6 e::. 

En caso de enioargo o de venta en ejecuci6n de una aeron~ 
ve ~ óe un derecho sobre l.a aeronave, l.c::s Estados contratan 
te~ no estarán obligados a reconocer, en perjuicio, ya sea 
del. acreedor embargante o ejecutante o del. adquiriente, l.a 
con~tituci6n ~ 1a transierencia óe a1guno óe 1os derechos en~ 
merad.es en el.-art~cul.o lo, inc::isc {l.}, efec::t~aóa pcr agué1 
contra guíen ha sido i.niciaca la ejecución, si tuvo conoc::i 

·miento de - ésta. 

(l.) El. procedimiento-de venta en ejecución de una aeronave 
sera determinado por l.a Ley del. Estado contratante donde 
l.a venta se efectúe; 
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(2) _Sin embargo, deberán observarse l.as disposiciones si 
guientes:. 

(a) l.a fecha y l.ugar de l.a .venta serán determinados por 
l.o menos con seis meses de anticipac::i6n. 

(b) el. acreedor ejecutante proporc::icnará al. tribunal. o
a cual.quier otra autoridad competente extractos. debidamente 
autenticados, de 1as inscripciones rel.ativas a l.a aeronave.
Además debe, por l.o menos un mes antes de 1a fecha· fijada PA 
ra l.a venta. anunciarl.a en e1 l.ugar dDnde 1a aeronave esté 
matric::u1ada conforme•a 1as disposiciones de l.a Ley 1oc::a1 y 
notificarl.a·por carta certificada, enviada por Nía aérea·si
es posibl.e, a 1as direcciones indicadas en el. registro. al. 
propietario y a 1os titul.ares de derechos sobre l.a aeronave
y de créditos privi1egiados anotados en el. registro conforme 
al. inciso (3) del. artícul.o 4o. 

(3) Las consecuencias de 1a inobservancia de 1as disposici_g, 
nes del. inciso (2) serán 1as determinadas por 1a Ley 
del Estado contratante dende la venta se efectúe. Sin 
embargo, toda venta efectuada en.contraverci6n de 1as 
regl.as contenidas en este inciso podrá ser anul.ada en 
virtud de demanda iniciada dentro de l.os seis meses. 
contados desde 1a fecha de l.a venta. por cual.quier per
sona que hubiere sufrido un perjuicio a cvnsecuencia de 
tal. inobservancia. 

(4) No podrá efectuarse venta en ejecuci6n alguna si los d~ 
rechos justificados ante 1a autoridad competente y que, 
según los términos del. presente Convenio, tengan prefe
rencia a los del. acreedor ejecutante, no se cubren me 
diante el precio de l.a venta o no son tomados a su car
go por el. adquirente. 

(5) Cubndo se cause un daño en l.a superficie en el. territü
rio del Estado contratante en el. cual se real.ice ).~ ve~ 

ta en ejecución por una aeronave gravada con al.guno de
los derechos previstos en el. artícul.o l.o, en garantía 
de un crédito, la Ley nacional de ese Estado podrá dis
poner, en caso de embargo de dicha aeronave o cual.quie
ra otra pertenec~ente al. mismo propietario y gravada 
ccn derechos anál.ogos en beneficio de1.mismo acreedor.
que: 

(a) Las disposiciones del. inciso (4) del. presente artí
cul.o no surtan efecto con respecto a las víctimas o causa-h~ 

bientes en cal.idad de acreedores ejecutantes: 
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~· (b) 1os derechos previstos en e1 artícu1o 10. que garan-
ticen un crédito y graven 1~ aeronave -embargada o sean oponi
b1.es a 1.as v~ctirnas o sus causa-habientes. sino hasta e1 SO -
por 100 de su precio de venta. 

Sin enibargo. ·1.as disposiciones precedentes de este inci
so no serán ·ap:l.icab:l.es cuando e1. - daño cau'sa.do en 1.a superfi 
cie esté conveniente y suficientemente a·segurado por e1. empr~ 
sario o en su nonibre por un Estado o una-'-compañí.a é.e seguros
de un Estado cua1.quiera. 

En ausencia de cua:l.quiera otra 1imitaci6n estab1ecida 
por 1.a Ley de:l. Estado contratante donde se proceda a 1a venta 
en ejecuci6n de una aeronave, e1 daño - se··:reputará suficiente
mente asegurado en e:l. sentido de:l. presente in¿iso, si e1 mon
to de1 seguro corresponde a1 va:l.or de 1.a aeronave cuando nlie
va. 

(6) Los gastos 1.ega1.mente exigib:l.es según 1.a Ley de1. Estado
contratante donde 1.a venta se efectúe, incurriaos durante e1.
procedimiento de ejecución en interés común de :Los acreedores 
serán deducidos de1 precio de venta antes que cua1.quier ctro
crédito. inc1.uso 1os privi1egios en 1.os tér:ninos de1 artí.cu1o 
40. 

ARTICULO 80. 

La venta en ejecución de una aeronave, con:forme~a 1.as 
disposiciones de1. art~cu1o 7o. transferirá ia propiedad de 
ta1 aeronave 1.ibre de todo derecho que no sea tomado a su ca~ 
ge por e1. comprador. 

ARTICULO 9o. 

Sa1.vo en e1. caso de venta en ejecución de confornd.dad -
con e1 artícu1.o 7o •• ninguna transferencia de matr~cu1a o 6e
inscripci6n de una aeronave de1. registro de un Estado contra
tante a1. de otro Estado contratante podrá efectuarse, a menos 
que :Los titu1ares de derechos inscritos hayan sido s~tis:fe -
ches o 1.a consientan. 

Para 1os casos de embargo y venta :forzosa de una aerona
ve civi1., respecto de 1a cua1 se hayan estab1ecido derechos -
rea1.es motivo de incump1imiento por parte óe1 deudor. e1 Con
venio determina que e1 procedimiento de venta en ejecuci6n de 
ta1 aeronave, lArts. 6.7 párrafos 1. a1 6~ 8 y 9). será e1 que 
estab1ezca 1a 1ey de1. Estado contratante donde 1.a venta se hu 
bierc e~ectuado y estab1ece -~as disposiciones que deberán ob~ 
servarse. 
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Convenio determina que una venta así efectuada 
propiedad de l.a aeronave l.ibre de todo grava -
tomado a su cargo por el. comprador. 

Sal.ve en-· el. caso de venta en ejecuc::i6n de conformidad· 
con el.· c~n~en.~o~ :. ningU:na transferencia de matríc::ul.a o de ins
cripci6n--ae: unaaeronave del. registro d~ un Estado contratante 
al. de otro Esta(:io ccu~tratante. podrá efec;:tuarse. a menos que
l.os titul.ares·::.de_o•l.os~derechos. inscritos hayan sido satisfechos 
o con sien.tan· 'di.cha -transferencia. 

E.- Piez~s d~ re~uesto.-

En rel.aci6n con l.as piezas de repuesto se dice: 

ARTICULO l.O 

(l.) Si en virtud de l.a Ley de un Estado contratante dende e~ 
t~ matricul.ada un·a aeronave al.gunos de l.os derechos previstos 
en el. artícul.o l.o, regul.armente ~nscrito con respecto a una 
aeronave y constituído en garantía. de un crédito, se extienáe 
a l.as piezas de repuesto el.maeenadas en uno o más l.ugares de
terminados; esa e.:.;tensi6n sera reconocida por todos l.os Esta
dos contratantes, a condici6n de que tal.es piezas sean conser 
vadas en dichos lugares y que una pul::>l.icidad apropiada, efec
tuada en el. l.ugar mediante avisos, advierta debidamenee a te~ 
ceros l.a natu~al.eza y extensi6n del. derecho que l.as·grava, 
con indicaci6n del. registro donde el. derecho está inscrito y
el. nombre y domicil.io de su titul.ar. 

(2) Un inventario que indique el. número apro>:imado y l.a natu 
ral.eza de dichas piezas se agregará al. documento inscrito. T.s.. 
l.es piezas podrán ser reempl.azaó.as por piezas sitiu.l.ares, sin
afectar el. derecho del. acreedor. 

(3) Las disposiciones del. artícul.o 7o, incisos (l.) y (~) y
el. artícul.o So, se apl.icarán a l.a venta e.n _ejecuci6n de l.as -
piezas de repuesto. No ob-stante, cuando el. crf:dito del. ejecu
tante no estf: provisto de alguna garantía real.. se considera
rá que l.as disposiciones del. artícul.o 7c, (4j permiten l..a aó
judicaci6n sobre·postura~de l..os dos tercios del. val.ar del.as
p~ezas ce repuesti, tal.. co~c sea fijaóo por peritos designa 
dos por l.a autoridad que intervenga en l..a venta. Ade~~s. en 
l.a distribuci6n del. produc~c l.a autoridad que intervenga en 
l.a venta podrá l.imitar, en provecho del. ·aereedor ejecutante.
el. impprte pagadero a l.os acreedores de jerarquía superior, a 
l.os dos tercios del. producto de l.a venta, después de l.a deduc 
ci6n de l.os gastos previstos en el. ar.tícul..o 7o, inciso {6). 
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(4j 'E'z.ra 1os fines del. presente artícu::Lo, l.a expresi6n "pie
zas de repuestoº se ap::Lica a l.as partes integrantes de 
l.z.s aeronaves, motores, hél.ices, aparatos de radio, ins
trumentos, equipos, avíos, :Las partes de estos diversos
el.ementos y, en genera::L, a :Los objet~s de cual.quier nat~ 
ral.ez.a conservados para reempl.azar l.as piezas que compo
nen :La aeronave. 

Si en virtud de l.a :Ley d~ un Estado contratante, donde
esté matricul.ada unaaeronave, al.guno de l.os derechos previs
tos por el. Convenio ya sea l.a hipo~eca, l.a prenda u otro cu~l. 
quiera, rcgul.armente inscrito respecto de una aeronave y con~ 
tituído en gar?ntía ·ae1·un crédito, se extiende a l.,ps piez.as
de repuesto al.macenadas en uno o más :Lugares determinados 
Art. 10, esa extensi6n será recqnocida-por l.os Estados con -
tratantes, a condici6n de que tal.es piezas sean conservadas
en dichos l.ugares y que una publ.icidad apropiada, efectuada
en el. l.ugar mediante avisos, advierta debidamente a terceros 
l.anatural.eza y extensión del. derecho que l.as grava, con ind~ 
caci6n del. registro donde el. derecho esté inscrito y el. nom
bre" y domicil.io de su ti.tul.ar. 

F.- C?moo de ro1ic~ci6n del. convenio.-

Las disposicicnes de apl.icaci6n del. Con~enio se regu::Lan 
en 1os Arts. 11, l.2, 13, l.4 y 15, que establ.ecen l.o sig~ien
te: 

1'-RTICUI..0 l.::Lo. 

(l.) Las disposiciones de1 presente Convenio se ap::Licarán en 
cada Estado contratante s6l.c a l.as aeronaves _matri.cu1a
das en otro Estado contratante. 

(2) Sin emb.;rgc, l.os Estados contratantes, apl.i:carán a l.as -
aeronaves matricu::Ladas en su territorio:· 

. (a) l.as disposiciones de l.os artícul.os 20, 3c y 9c, y 

(b) l.as disposiciones de1 artícu1o 4o, excepto si el. 
sa1vamento o :Las operaciones de conservación finaiizaren en-. 
su propio terr.itorio. 

ARXICULO l.2o. 

Las disposiciones del. presente Convenio no afectarán el. 
derecho de l.os Estados contratantes de apl.icar a una aerona
ve ~as medidas coercitivas previstas en sus :Leyes nacional.es 
re1ativas a i.nmigraci6n, acuanas o navegaci6n aérea. 
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Para l.a apl.icaci6n del. presente Convenio. 1.as autorida
des judicial.ea y administrativas competentes de 1.oa Estados
cantratante& pod.r§n. sal.ve disposiciones en contrario de sus 
l.eyea nacional.es. ·comunicar entre e1.1.as directamente. ' 

ARTICULO l.So. 

Los Estados contratantes se comprometen a tomar l.as med~ 
das necesarias para asegurar l.a ejecuc::i6n del. presente Conve
nio y hacerl.as conocer sin retardo al. Secretario General. de 
l.a Organizaci6n de . .Aviaci6n Civil. Internacional.. 

Tal.es dispo~ic::iones sobre apl.icaci6n del. Convenio, esta
bl.ecen, entre otra·s cosas, que éste s6l.o se apl.icará en cada-
Estado contratante a l.as aeronaves matr1cu1.adas en otros Est.s. 
dos contratantes. Por l.o tanto, quedan exc).uídas de su apl.ic.s. 
ci6n l.as aeronaves nacional.es. 

Esta excl.usi6n se debe a que si se obl.igara a l.os Esta 
dos contratantes a apl.icar el. régimen de l.a Convención a sus
propias aeronaves, el.~o impl.icaría al.terar el. régimen interno 
de garantías aeronáuticas establ.écido por caca Estado contra
tante, l.o que parece l.esivo a l.a soberanía de l.os Estados. 

Sin embargo, l.os Estados contratantes apl.icaríao a l.as 
aeronaves matricul.adas en su territorio: 

a) Las disposiciones de l.os artícul.os 2, 3 y 9; y, 

b) Las disposiciones del. artícul.c 4, excepto si 
mento o l.as operaciones óe conservación, fi.n'al.i:::aren 
propio territorio. 

G.~ Genera1ióa0es.-

a) Conceoto de ~eronave.-

el. sal.v.s. 
en su --

El. Conve.~io también se refiere al. ccncepto de aeronave 
(.1'.rt. l.6°l, al.a l.ey del. Estaco co:>tratant.e (Ar~. 17), a su -
:firma y rati::icac.:i.6n (.1'.rts. 21 y 22) y- a l.as reservas de gua-
puede ser objete..· (2'.:rt. 23) • en l.os términos siguientes.: 

ARTICL'"LO. l.óo. 

rara l.os fines del. presente Convenio, l.a expresi6n ''ae:rJa_ 
nave".co:nprenderá l.a cél.ul.a, l.os motores, :Las hél.ice$>, l.os 
apar~t~s óe radio yaial.esquiera otras piezas destinadas al. 
servicio óe l.a aeronave, incorporadas en e11a o temporal.mente 
separad~s de 1a m.:i.sma. 
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Si en un territorio representadc pc:r u.n Est.adc ccnt:rataa 
te en sus :re1aciones exte:ric:res e>=iste un registre de mat:ríc~ 
1a distinto. toda :referencia hecha en e1 presente Convenio a
''1a 1ey del. Estado contratante•• deberá entenderse come una r~ 
fe:rencia a l.a Ley de ese territorio. 

b) Firma.-

ARTICULO J..Bc • 

. El. presente Convenio quedará abierto a l.afirnia hasta que 
ent:re en vigencia en l.as condiciones prev:i.stas-por.e1 artícu
l.o 20. 

c) Rñtificación.-

ARTICULO J..9o. 

(1) El. presente Convenio se sujetará a ratificaci6n por 1os 
Estados signatarios. 

(2) Los ins:tru:mentcs de :ratificaci6n serán depositados en l.os 
archivos óe J.a Organizaci6n de Aviaci6n CiviJ. Internacio
na1 l.a que comunicara J.a fecha del. dep6sito a cada une de 
l.os Estados signatarios y adherentes. 

Se han :recibido instrumentos óe ratificaci6n de l.os si 
guientes Estados: 

Estados: Unidos de Am~ri~a (6 de septiembre de l.949) Br~ 
sil. (3 óe jul.io de l.953) • Fakistán (l.9 cie junio de ~953) N~

:ruega (5 de marzo de J..954), Suecia (l.6 de noviembre de 1955), 
Chil.e (19 óe diciembre de 1951). Países Bajos (l.o. óe septiem 
bre de 1959) y .Mexico .(5 de abril. cie 1950) • 

d) Entradª en viao:r.-. 

ARTICULO 2~. 

(.l.) "I·an pronto como cios Estados signatarios depositen sus in~ 
trumentos de :ratificación del. presente Ccnvenic. éste en
~raráen vigencia entre eJ..l.os al. nonagési=o día del. depós~ 
te del. segunde instrumento de ratificaci6n. rara cada une 
de l.os Estacas que deposite su instrumento de :ratific·a 
c~6n después de esa Íecha, e.n~rará en vigencia a1 nonag~
simc día del. depósito de tal. instrumento. 

(2) La Organización de Aviación Civil. Internacional notifica
rá a cada uno de l.os Estados signatarios l.a fecha de en 
trada en vigencia del. presente Ccrrven~o-
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(3) Tan pronto como entre en vigencia este Convenio, será r~ 
gistrado en 1as Naciones Unidas por e1 Seceetario Gene -
ra1 de 1a Organización de Aviaci6n Civi1 Internaciona1. 

e) Adhesión.-

ARTICULO 21.o. 

(1) Después de su entrada en ~igencia. este Convenio quedará 
abierto a 1a adhesi6n de 1.os Estados signatarios. 

(2) La adhesión se efectuaz~ ~eaiante e1 depósito de 1.os in~ 
trumentos de adhesión en 1os archivos de 1.a Organización 
de Aviacit':.n Civil.. Internaciona1 .- l.a que notificará 1.a f~ 
cha de1 dep6sito a cada uno de 1.os Estados signatarios 

::1:• adherentes. 

(3) La adhesión surtirá efectos a partir de1 nonagésimo día
de1 depósito del.. instrumento de adhesión en 1.os archivos 
de l.a Organizaci6n de Aviaci6n Civi1 Internacional... 

f) Denunci". -

.1>.RTICULO 22c. 

(1) Cada Estado contratante podrá denuncis este Convenio no
tificando esta denuncia a 1a Organización de Aviaci6n c~ 
vil.. 1nternaciona1, 1.a que comunicará 1.a fecha del.. recioo 
de ta1 notificación a cada Estado signatario y adherente. 

(2) 

(1) 

(2) 

(3) 

La 
cha 
na1 

denunc~a surtirá efecto 
en que 1a Organizaci6n 
reciba 1a notificaci6n 

seis meses después de 1a fe -
de Aviacien Civi1 Internacio
Oe dicha denuncia. 

ARTICULO 230. 

Cua1quier Estado podrá dec1ara::'. e.'"l el momento del.. dep6-
sit.o óe su instrumento de r.atificacién o adhesi6n • que 
su aceptaci6n de este Convenio no se extiende a alguno o 
a1gunos de los territorios de cuyas relaciones e>:teric 
res es responsable. 

La Organización de Aviación Civil.. Internacional nctific~ 
reo tal dec1araci6n a cada une de 1.os Estados

0

signa~ario-; 
y adherentes. 

Este Convenio se aplicará ~ tedas 1.os territorios de cu
yas re1aciones exteriores es respcnsab1e unrEstaóo~ con -
t:rc.tante, con excepci6n de 1.os territorios respect.o a 1os 
cua1es se ha formulado una dec1aracién ccnforme al.. inci
so (1) da1 presente art~=~1~. 
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(4) Cua1quier Estado podrá adherir a este Convenio separada
mente en nombre de todos o a1gunó de 1os territorios con 
respecto a 1os cua1es ha formul.ado una decl.aracibn con -
forme a1 inciso (1) de1 presente art~cul.o: en este caso
se ap1icarán a esa adhesi6n 1as aisposiciones contenidas 
en l.os incisos (2) y (3) del. art~cu1o 21.. 

(5) Cua1quier Estado podrá denunciar este Convenio conforme
ª 1as disposiciones de1 art~cu1o 22, separadamente por 
todos o por a1guno de 1os territorios de cuyas re1acio -
nes exteriores este Estado es responsabl.e. ·· 

E1 Convenip fue hecho en Ginebra e1 19 de jU:nio de 1948,, 
en 1os idiomas españo1, francés e ingl.és, cada:;U:ii.o::óe'·cuyos 
textos tiene igua1 autenticidad. fz .. }'i[· ... ·'.·" 

~i~ ~~1~~~~~:, ~~::H:~~~~~~;::i~~·;:~~[i~iii~1,:r· ia 

Ful: firmado por. 1as De1egaci'?critas'.;:de:;~rP.;c:geI'ltina;c<;Bé1gica: 

~~~~:fü;1:;~~~~~i~~~~;;1.~~1r1~~~~t;¡~1.f.~~~i~.~t.·.:.¡,;·······f·•·.•.:.-.~.r¡ .•. :i~~~r= 
" -- , ·,. ~ .. ;: ' ·._- -' - ~·· ;o,o\~t{;.i.·J~~~;.•; -' '-~· , .:'"'. 

g) Reservc.s.- :e '''.,:·: •. ~·:.r·· ···:\'';~· ,,.;. ..,.:.;y"··~c;:.;•"':•· '· 

" 
Argentina~- E1 Gobierno' :.:arfllen.tino· ·hace. reserva de otorgar 

a sus créditos fiscal.es. 1a "preferencia acordada én su l.egisl.,a 
cibn nacionc-1. 

Chi1e.- E1 Gobierno de Chi~e se reserva e1 derecho, con
re1acibn a1 hrt. 10, inc. (2) del. Convenio, de reconocer come 
derechos preferentes, de acuerdo con e1 orden estab1ecido en
su 1ey naciona1, e1 crédito de1 fisco por impuestos, tasas o
deEechos adeudados por e1 propietario o tenedor de 1a aerona
ve y devengados en e1 servicio de ésta, y e1 crédito de1 tra
bajo por 1os sue1dos y sal.arios óe 1a tripu1aci6n. por e1 pe
r~odo que 1irr.ite 1a 1ey nacional.. 

México.- E1 Gobierno de MÉxico firm6 e1 Convenio eJ. 19 
de junio óe 1945, o sea en su mi.srra fecha y 1o ratific6 e1 5-
de abri1 óe ~950, con una reserva re1ativa a 1a prioricad que 
óebe conci~derse a 1as rec1amaciones de car&cter fiscal. y óe 
otra c1ase que dimanen óe contratos óe trabajo e de ios sue1-
óos y sa1arios ae 1a tripu1aci6:"l i59 • c. 1 

¡e.~ Cfr. FR».!!COZ RIGJ!..LT. Antonio.- Prcpiedad y Derechos sobre 
~eronAves--Necesidad de revisar ei Convenio de Ginebra 1948. 

.. 
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L~ ratificaci6n se hizo 
li. Senado de 1a Repúb1ica y 
ra1, que estab1ece que: 

oon una reserva aprobada por e1-
ratificada por e1 Ejecutivo Fede-

"E1 Gobierno de M~ico reserva de manera expresa 1os de
rechos que 1e competen para dar a 1os créditos fisca1es y a 
1os que provengan de prestaciones por concepto Óe contratos -
de trabajo, 1as preferencias que sobre ~os demás créditos 
otorgan· a aqué11os 1as 1eyes mexicanas. En consecuencia. 1as
pre~aciones a que se refiere e1 Convenio re1ativo a1 Reconoc::~ 
miento 1ntern.aciona1 de Derechos sobre Aeronaves, suscrito en 
Ginebra. quedarán supeditadas. dentro de1 territorio naci:ona1 
a 1as que de acuerdo con 1as 1eyes de México, J..es correspon -
dan en re1acibn con J..as de J..os créditos fisca1es y 1os que 
prevengan de contrato-_,de trabajo"'. 

La reserva hecha por México se origin6 en virtud de que 
e1 C6digo Civi1 de1 D •. y T.F •• estab1ece que "preferenternen-ce 
se pagarán 1os ?deudos fisca1es provenientes de impues~os con 
e1 val.or de ios bienes que 1os hayan causado" (Art. 2980) y 
de que el. mismo ordenamiento 1e;;a1. determina que "1.os traba
jadores no necesitan entrar a concurso para que l.es paguen 1os 
créditos que tengan por saJ..arios o sueJ..dos devengados en e1 -
6l.timo año y por 1as indemnizaciones. Deducirán su rec1maci6n 
an~e 1a autoridad que corresponda y en cump1imiento de 1a re
sol.ucibn que se aicte, se enajenarán 1os bienes que sean nec~ 
sarios para que J..os créditos óe que se trata se paguen prefe
rentemente a cua1esquiera otros"' (Art. 2989 de1 Cit. C6~. Civ. 
del. D. y T.F.). 

El. art~cul.o 123. Frac. >::YJII, de J..a Ccnstituci6ri General. 
óe 1a ~eptlliiica. es 1a :fuente de 1a ~1ti=a de 1as disposicio
nes citadas, J..a que dice que 1os créditos en favor de 1os -cr~ 
bajaóores por sa1a:rio y sue1.co devengados en e1 ti1timo año :y
por indern.~izaciones, tendrán preferencia sobre cual.esguiera 
otros en 1cs casos de concurso o de quiebra. 

En e1 momento de depositar su instrumento de ratifica 
ci6n, e1 Gcbierno de Suecia :e~1~=5 gue no consideraba que e~ 
Convenio en 1a :fer= rati::Eicaca po:r Má>::icc, ~· Chi1e, entra:::::.S:a 
en vigor entre Suecia y Cienos países a1 nonag~simc día si 
gueiente a1 dep6sito de1 inst~umento óe rati:icaci6n de Suecia. 



- 484 

Adem'as, e1. 1.o. de ju1io de 1.950, e1 Gobierno de 1.os Esta 
dos Unidos·de América, present6 una Nota ante e1 Consejo de 1.a 
OACI, re1acionada .con. 1.a ratificaci6n que México otorg6 a1 Cou_ 
venio. 

En 1.a. 'nota referida, e1. representarite de 1.os Estados Un1-
dos de Amér.ica, : 0expri;os6: 

-"Es_1.a--opini6n.de~-mi. Gobiern_o_que _ei depositario de un 
Convenio debiera rehusar e1. permit::Lr. e1.-- dep6sito definitivo de 
una ratificaci6n que. contenga una reserva de fondo, sa1.vo que
y hasta c_uando haya procurai;io y obtenido una . ·indicaci6n de su 
aceptaci6~ por 1.os o~ros signatarios, a 1.a ~eserva snexa a 
aqoe11.a rr<tificaci6n. Esta cpini6n se basa en e1 principio ge
nera1mente aceptado de derecho y proceciiniento internacicna1.es 
de que una reserva de fondo debe ser asentida por todos 1os 
signatarios de1. Convenio antes que haga ta1. reserva 1.1.egar a -
ser parte en e1. Convenio. Puesto que e1 procedimiento arriba 
:i.ndicado no fue seguido, mi Gobierno considera que 1.a reserva
agregada por México a su rc-tificaci6n es de l.a natura1.eza de -
una enmienda que viciar~a. en un grado ccnsiderab1e, 1a prctes 
ci6n ofrecida por e1 Convenio a 1as personas que tengan dere 
cnos de propiedad en aeronaves. Consecuentemente e1 Gobierno -
de 1os Estados Unidos de América es incapaz de ace?tar 1: re 
serva hecha por e1 Gobierno de t-~éx:i.co y no estimará que e1 Co!l_ 
venio sobre e1. Reconocimiento. Interna~iona1 de Dere~hos sobre
Aeronav_es, ta1 como ha sido ratificado por Mé:>:ico, ha entraóc
en vigor entre 1os Estados unidos de AmArica y México e1 4 de
ju1io de 1.950,. Se so1.:i.cita que 1a anterior opi:i6n de1 GcbieL 
no de 1os Estados Unidos de América sea comunicada a 1os Go -
biernos de todos 1os Estados signatarios al Convenio sobre el
:Keconocimien~c, Internaciona1 de De::echos so:!:>re Aeronaves". 

Sc'bre e1 particu.1.ar. hay que co::-is:i.derar 1o siguiente: 

a) Los GO:Oiernos de Suecia y de 1os Estados Unidos de América 
es~án en su Cerecho. óe acuerdo con 1as ·orácticas internacionc 
1es, de no aceptar 1a reserva for::-.u1ada por e1 Gobierno de i-;!,".:' 
xico. 

Es óe reco~Ócerse que.1.a.reserva es una 
que a~ecta a ~eco e1. Conven1o y que no podrá 
de una aC.-nisi6n parcia1 óe1 Convenio; 

reserva sus~r-ncia1 
darse el supuesto 

.b) Si el Gobierno depositario hubiere tanico por constitu~dos 
en forma de=initiva e1 dep6sito óe 1a r:~ificaci6n con su re -
serva, entonces habr~a rea1mente privad~ a~os Gobiernes signa
tarios de1 privi1egio que 1e o~c~ga su soberan~a nacic~a1 6 Óé

expres~r su objeci6n a 1a intr~::i.isi6n óe e1emer.tos que mocifi
~uen ~ustdncir.i~en~e e1 Cc:=1~anio. 
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Si e1 Gobierno depositario hubiera tenido por no deposi
tada 1a ratificacibn con 1a Teserva. entonces también habr.S:a
privado a 1os Estados signatarios de .J.a posil::>i1idad de admi 
tir 1a reserva. 

En ambos casos, e1 Estado depositar~o estar.s:a· ejerciendo 
facu1tades jurisdicciona::Lesi de que carece. Su filnci.bn éé:imo'-
ta1. s61o debe reducirse. en :Los casos de dep6s5:to;:a·e·, ra"t'ifi
caci6n con reservas. a verif~car una ad..-nisibn pro'viSÍ.:onai y a 
ordenar que se evacfien :Los ·tras1aC.os correspondierites .por· :Los 
Estados· signa-carios. 

Por otra parte. como e1 Convenio no expresa si son admi
sib1es o no reservas a1 mismo. e1 Estado depositario tampoco
podr1a decidir acerca de 1a admisi6n o registro de 1a reserva 
puesto que e11a ~mp1icar~a ejercer facu1tades que s61o podrán 
estar encomendadas a un organismo "internac::iona1" o .. suprc:.n2-
ciona1", como podr.S:a serio 1a Corte Internaciona1 de Justicia 
respecto de aque11os Estados que se hayan sometido expresamea 
te a su jurisdiccibn; y. 

c) La negativa· de 1os Gcbiernos de Sue:::ia y de 1os Estados 
Unidos de América. para aceptar 1a-reserva mexicana. no está
fundada en razones de orden estrictamente jur~dico, puesto -
que el. Convenio está destinado a regir :re1aciones de ··cerecho 
a~reo internacional. pri"\.·ado .. , como son J..as que na=.en de J...a 
constitucibn de derechos rea1es e hipotecas sobre aeronaves.
Esto quiere decir que e1 Convenio es ap1icabl.e a re1aciones -
-jur.S:di.cas entre personas de derecho privado, quienes al. esta
bl.ecer tal.es rel.aciones o contratos de sarant.S:a, 1o pueden h~ 
cer teniendo cono:::imientc a~p1io d=l. sentido y alcance óe 1a
reserva. 

Aunque ta1es personas de óere:::ho privado, puaieran ser 
empresas de participacibn estatai. para :Les efectos del .conv.§0_ 
nio, se considerarán como personas de derecho privaéio.· 

En consecuencia. 1a negativa de Sue.cia y de· los ···'.!::st?aos
Unidos de América, mas bien puede consic~rarse just~fica6a 
por razones de orden estric~am2nte proteccio~iSta. 

%%%.- e o N· e L u s I o N E s 

Es incuestionab1e que e2 va1or de 1as ae~onaves mooernas 
ha ñUmcntrdo considera~le~en~e. que.as necesario obtener cr~
ditos, particularmente para la co:-::pra de los nuevos avic:->es -
de prc?u1si6n a =e~ccibn y gue en diversos pa~ses ha~ op~rec~ 
do nuevas :crmas para 1a uti1ización Ce 1as a2ron2ves, cc=.o -
fianza re~1 de cr~di~o. 
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Todo ésto imp1ica 1a necesidad de :revisar 1a 1egis1aci6n 
mexicana sobre 1a materia: así: corno e:1 Convenio re1ativo a1 1'e 
conocimiento Internaciona1 de Derechos sobre Aeronaves. de G'I 
nebra. Su.iza. de 19 de junio ~e 1948. 

A.- LVGC40.-

Huest:ra Ley de Ví:as Genera1es de Co:nu.nicacif>n. ya esta -
b1ece 1a hipoteca de aeronaves. 

a) Hay que fomentar1a yasegu:rar1a para abrir nuevas perspec
t~vas a1 ctorgamiento de·cr€ditos. tanto internos como exter -
nos; que permitan e1 desenvo1~imiento de1 transporte a~reo in
ternaciona1 mexicano regu1ar¡ 

b) Quizá ser~a conveniente crear a1guna ~nstituci6n bancaria
especia1izada para 1a industria ~ercnáutica¡ 

c) Es aconsejab1e vigi1ar e1 fu..~cionamiento de1 Registro Aer.E_ 
náutico !-1exicano, a través óe su Regl.amento especí:fico. a "fin
de que cump1a sus fina1idades esencia1es¡ 

d) Se óabe orientar 1a lbegis1ac::i6n mexicana para conseguir u.n 
tipo uniforme de hipoteca, tanto por 1o que se :refiere 'a 1a h.?.., 
poteca sc:.bre bienes mueb1es -reconoc:i.ca por e1 derecho_: civj,i •·. 
cuanto por 1o que .se refie~e a 1a hipoteca aeronáutica .;·.·.y.-. . 

·e) Hay que coordinar 1a 1egis1ac·i6n mexicana con e1 ¡ cc>nvenio-
1nte:rnaciona1 sObre e1 Rec::onocimien.to Internac::ionai·. de "'.riere -
c::hos Rea1es sobre Aero~aves, a que nos hemos venido refiriendo. 

B.- L"' OACI.-

E1 Convenio antes mancionado, ha sido objeto de ~ese:rvas
por parte de v3rios Es~ados, quienes encontraron ciertas difi
cu1tades en aceptar sus disposiciones :re1ativas a privi1egios
y en 1a práctica ha sido Objeto de muy po:::as ratificacicnes. 

La OACI rr~sm3 se habí:a preguntado cuá1es eran 1as posi -
b1es razones óe escBsez de ratificccio~es y exrres6 ~ue ~aun -
que no se ha 11evado a cabo una investigaci6n sobre este part.?.., 
·c::u1ar. es posib1e que e1 actua1 desarrc11o de1 sistema de ~inan 
ciaci6n óe cc~?=a ó= nuevas aeronaves, probab1emente ha permi-
tido a 1as personas o instituciones gue: orestan e1 dinero e1 ha 
cer ~a1 cosa sin necesi6ad de :recur:~r a-1a proteccibn de1 Ce~ 
veni.0 11 _ 

Ta=!:.ién ~n:ica 1a C~CI que se sabe que, por 1o menos :on-
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con zespecto a ciertos Estados, l.a pu.esta en vigor del. Conve 
nio, irnpl.ica cambios compl.etos y de importancia en .sus l.egisl..s_ 
cienes internas y es de creer.se que J..a :magnitud de tal. tarea 
de rnodificac:if>n de l.as J..eyes nacionaJ..e.s, más que 1a fal.ta de 
deseo por parte de.tal.es Estados en devenir partes en el. Conv~ 
nio, es l.a causa del. retraso de varios años por l.o que se re -
fiere a l.a ratificacibn. 

Es evióente igua1mente que al.gunos Estados no ven con bu~ 
nos ojos el. que no .se dé prioridad a l.os créditos fiscal.es 
(Doc • .1.-l.O/UP/30,LE/l., 2/3/56). 

Sin emb-argo, desde l.94B, se han estado recibiendo en l.a 
Sede del.a OACI, cierto nümero de.sol.icitudes de informacibri 
presentadas en forma extra-cf.5..C"ial. por l.os fabric::antes._de aerc 
naves y rel.ativas a l.a apl.icacif>n deJ.. Convenio en ciertos .. Esta· 
dos, c:osa que indica que existe el. deseo por parte· de····é.iertas= 
personas de acogerse a l.as disposiciones del. Ccnvenio. 

La misma OACI, ha exhortado a J..cs 
fiquen tratando de que tenga una mayor 

c.- ProPuest~s riuestr?s.-

Estados pa~~~ue ii::. 
aceptacibn·~:, · ·· · 

. . .. 

:rati 

En nuestro c:cncepto, el. convenio -no·· constituye un instru
me.."'l-::.~ satisfactorio y necesita. ser ·inoaific:a'dO' Y: .c:o::lpl.e:nentado • 

. '"'''.· . " 

Precisamente en .este .senti:do:·.ya se~'ha pronunciado Richard 
Wil.ber:force, quien en el. informe,'.qu.e :rindi,6 ·a l. Comité del. Der~ 
cho .Aéreo, de l.a "Asoci.aci.5n de Derecho :i:nternac:iona1" (::Lnter
naticnal. La"'· -".sscciation), en l.950~ ·incl.uyf> u.n proyecto ce prE_ 
toccl.o con un formul.ario de hipoteca aérea estab1ec::ido pcr trL_ 
ta6c. 

El. Convenio de Ginebra se reduce· en l.o esencial. a estab1e 
cer "normas óe c::ol.i,.;it'.>n ", 6Ya que en l.os paí.ses ang1o-saj enes= 
y, .part~c::u.l.arrnente, en l.os Estados Unidos óe -1'-m~ric::a, ne ha si
óo posibl.e obtener unaunificacif>n l.egal. rnateria1 y u.na prefe 
re.."'lc::ia al. óerec::ho de bandera como e1 derecho de1 Estaóo, en e~ 
~"º registro aercn.§.u-c.ico es-=.á inscrita· 1.a aercr.a"'.•e; pero esta 
circunst&ncia ne Cebe Cesc~=tar 1a pos~iii6aC óe que se a1ca~ 
ce ~?1 uni~icaciO~ rr~teria1 de1 cerecho hipctecaric, 1a i.ntro
ó~c::cien de U.."'l registro u.."'li=o:::=a de derec::bc ?rivado y al. cismo
tie~po l.a u.ni:icac::~6n óe trans~erenc::ia ce l.a prc?iedad. 

J.i:é:x:ico deberS.a pro?oner, en a1;.:una de J..as asambl.ea:s de 1.a 
Oñ=I. que a través de l.a Co:nisien J~rS.d~c:3 se inc::l.uya en e1 
prog%"atr~ óe1 .. Co=.ité .:Ju:::-~dico ... c:on a:L sraóo de pre:feren.c1a -
";_ .. e1 C-~amen óe1 Ccnve:nio a través C.e s1g'tí..."'l Sub:::cmit:§. c:o:-i tr..i-
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.:ras a que se cDnsidere si necesita ser modizicado, de forma que 
sea más aceptabl.e para l.os Estados, y tam'.bién si .ha -de :redactaL 
se un protocol.o de enmienda y prepararse un xormu1.ario interna
cional. óe hipotecas sobre aeronaves. 

Dicho protocol.o vendr~a a satisxacér 1as necesidades de 
l.os Estados l.atino-americanos y quizá también de l.os europeos,-

E~os cua1es al. parecer no tendr~an mayor dixicul.tad en conseguir 
a través de una estrecha coopera~i6n 1~tinoamericana-europea, 
l.a creaci6n óe un tipo uniforme de hi.poteca aeron§utica,· l.a que 
facil.itar~a 1a ~~ree de l.os tribunal.es y dar~a a l.os titul.ares~ 
de l.os derechos correspondientes, una posici6n mucho más fuerte 
y s61ida, que l.a que actual.mente ~ienen con el. Convenio de Gin~ 
bra. 

D.- Contenido de l.~s refor=~s.-

El. Protocol.o al. Convenio de Ginebra, deber~a tener l.as si
guientes final.idades: 

En cuanto a l. os· "derecho~· a -ser reconocidos" deber~a ocupaE_ 
se de :reconsióerar_,.l._os,-,·sigu:i:entes puntos: 

a) En cuanto al. 
bl.ecer regl.as que 
gis:tro de derecho 

de~echo de propiedad sobre l.a aeronave. esta
no- basan depender de l.a· ir:scripciC>n en un re
?rivado, el. reconocimiento de l.a propiedad. 

Debe establ.ece:rse l.a obl.igatoriedad de tal. registre. 
Se:r~a necesario tambi~~ acl.arar, cuándo debe reconocerse 

internacionaimente un derecho ü~ ~=~~ieCad adquirido óe buena 
fe y adrr~tido seg~n 1a 1egis1aci~n óa1 respectivo te~~~~o:io: 

b) Por l.o que se :re=iere al. derecho acordado al. tenedor de 
una aercnavé d~ aC~uirir su propie~aC pcr co~p=a. se de:."be re:cn 
siderar l.a posibil.idad de reconocer también tal. derecho por e 
·t:ra causa• si.n gue 1a trans:f-erencia de posesifln sea .ccnC.i.c::if>n 
previa para el. recono=i~iento: 

e) En cu~nto al. derecho óe l.a tenencia de una aeronave origi
nada por un contrato Ce arre.nóamien~o ce1eh=aóo por seis rneses
c~mo rr~nimo, deberá ana1izarse dicho pl.azo c=no condicibn para
que el. derecho de1 arrendatario tensa efectos jur~dicos: y 

ó) Deben óict=rse dispo~iciones supl.e~entarias en rel.aci~n con 
l.a pcsicibn óe 1a persona gue esté inscrita como p=opietaria ce 
una aercn¡:¡,re, l.a cua1 no es co:i.venien"C.e, ya que no hay naC.a c;ue 
proteja a un aóquirente en su cai~c~c de tai, centra l.as óe~an
das de terceros sobre s~s derechos de. cc~inio. 
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Tratándose Ce 1a •1hipoteca ", e1 "rnortgogeº y .. derechos s.!., 
mil.ares' scbre una aeronave. habrá que :revisar l.as siguientes
cuestiones: 

a) Es posibl.e ·que en Latin.6atriér.Í.ca y Europa. se pueda ccnse
gui:r l.a unificaÍ::i6n"' l.egal. ':rriater':ial. ·ae tal.es derechos. a pesar
de l.a dificuitad que ·representa'"c;el. que l.a cuesti6n no se rija-:
sol.amente por el. "ae'reého'. de bandera sino que represente l.a ad
misiOn de una hipoteca· "scbre.-ia:·--_ aeronave,· estructurada sobre 
1as bases de un .. derecho continenta1 u.nific:aóo". 

Sin .err.bargo. esto tien_e aspectos pol.~ticos que no quere 
mes comentar. Puede ser que· en tal. supuestc, también se pierda 
el. inter~s del. qonvenio, el. cua1 está des~inado a regir. inte~ 
nacional.mente, transacciones· con l.os Estados Unidos de América, 
l.os mayores productcres de avienes en ei mundo. 

AdemSs, l.a unificacien ideal., no es 
0

l.a regicna1 o ccnti 
nental.,·como propone Otto Riese, sino l.a mun~ia1. 

b) El. Convenio· cbl.iga a l.os Estados ai :reconocimiento de es
tcs derechos, ünicane~te si han sido constitu~dos-confcr~e a 
l.a l.ey del. Estado ccnt=atante, en el. cual. l.a aeronave estuvie
se mctricu1aCa a1 tiem?o Ce su c:cnce.sien ~p si están óe'biC.a:nan
te inscritos en e2 registro p!ib1icc de2 Estado contr~tent= en~ 
e1 cua1 e~t6 ~~~ricu1aCa 1a aercnave. 

Esto, que obedece a ~ue en muchos Esta~os aa in;cripci~n
no tiene Cñrá:t~r ccnstit~tivo 1 Cebe ser moCi=icaCc pues i~?1~ 
ca ia superposici6n ce resl.arnentccicnes 1egal.es ciferen~es en
ferma F-Sl.igroso. 

e) Sigl.:iendc ?. r ... i:::har 1·;~1.bcrforce. en toC.a re~y=..si6n .::.e CC!":'.7 ..§:. 

r:ic Ceberá estu=.ic.rse 1: ~~serci~-:'l Ca u..r.a C.ispo~ic:i6n :;;,ue ;:e~
mi~~ que ~o5o Cerecho registraóc. cc~o eJ. de propiedad, no ?~~ 
da ser impugnado, ya sea mediante eJ. ~so de un certificado ex
pedido por el. Cstado del. c~al. se ~ay2 t:rans~erióo e1 t~~~l.o, 
por haberse hecho 1a trans=erenc~a de acuer:o con 1a iey 1 o -
por prescrip=i~n (Ver cb~ cit. bibi.). As~nismo 6~erá in=l.~~= 
se una Ci~?osici6n que perr:"~ta a1 co~p=oCo: óe buena fe. e1 ~& 
~~~rir e1 C~recho que no está gravaCo con c~~Ci~os no :sgiE~=L 
ócs (Vé:?.-se Do= .. A-20-~·::S'P/3C-,LE/J., 2/3/Sé, C~ .. CI pág B): y 

d) E::-:pres~ \·:i1berfcrce ~r nosctros es"tc-.mos de acc.erCc ccrj ~1. 
~ue se nece~i~? u~r. dis?~~ic~~~ ~~e ~re~e~. a1 ncti:i=a=s= 1a
vcnta judicial., e=ec~uac2 óe a=ue~~= cpn el. Convenio, que l.a 
autc:iCad encar53C; CeJ. regist=o. ~~m= 1as ~eCidas necesar~a=
qu2 pe.rmitñn que ~a ae:-ona,,.e seet tra:-:.sferiCa a.1 nuevo regis-c=o 
ccrresFcnCien~e (Ver cb .. cit .. Ei=1)_ 
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a 1os "privi1.egios". c;;!le enum::ra 
tam!:>ién parece aconsejabl.e: 

el. Convenio en-

a) Tratar. óe conseguir :La :uni=:ic.aci6n_1egal. real., abandonando 
el. sistema de rem:isi6ri .:a .iarti'e<gisl:aci.6n __ del. Estado ·en cuvo te-
rritoric" tensa l.usar:ei, ~al.~ame.nt·o:de 1a aeronave o donó~ se: 
eroguen l.os gas1::os> e:>.~r~or-C:i:narios·-: i.nd:i:spen7abl.es para. su .. con--. 
servacif>n; 

b) Rasol.ver el. a;,.~~t-:6·- de l.os otros privil.egios que:_,pu'é::':an•::con. 
ce.bi:rse,' como- el.· del/' artícu'.LO 7, i.nCi.$0 (5), el. "5e1: arti.cl.il.·o 7 '. 
inciso (6),;ye:l. del. art!.cu1o l.2: y, 

c) Modificar l.as regl.as rel.ativas al. óesisti=ient.o·"5a·pr:Lvil.~ 
gios para -E:l. Fiscc, Por 1a.s óe:nc.ndas Ca ios im?uestos:,-,-ven:¿~¿c·s.
ye que he- sido cbjeto de reservas por parte de ArgeritÍJla;· ·-chil.e 
y V.é.xico y durc.n-ce 1a Confarencia de 1949, fue cbjeta«:::o: -iri·,,;·:i.s --
tentemente por Irl.anda, Ital.ia y Portugal..· 0 

'd) Pcr _l.o· gue se refiere a l.a "participaci6n sol.idar:iá}-C:;',,;_.:ios..: 
re puestos en :la responsaJ=>il.idad", parece prudente'.'·indi'.éa'r':;,:ia---
r-ec:csiCc:-d óe una enr.iienCa a1 principie óe que el. r'eCcn'OcíID.i·en·to 
de un óerecho de prenda s:obre cosas muebl.es, se .:ha·g~ .. :~~-~~: :b·ase a
l.a inscripci6n en un registro extranjero: 

' ' "« • •• ~ 

e) Con rel.aci6n a l.a "subasta forzosa" de 1.a: aeronave, pueden 
hacersó a1gunas mejo~as siguiendo 1.a fi1osofía óe1 proyecto óe:l. 
CITEJA, de l.as propuestas de Stig Juul., de Nathan Ca1.kins, del.
Juez Al.ten y óel. Bigadier Bocth. 

f) Pc¿r~an ccnsióerarse a1gun?s cuestiones re1acionadcs ce~ 
la ••tr<sJ.sfe:ren=ia d:: óerec!-.. os re:;::i.st=?.C.os '' • ~'= q~e si p?.: a l..a
-i:.::ar.sf.::rE:r.::.i.a C:.::: J..c :;:.=c;:i:Cc-6 ;~!:::r-c 1;· ~arc!""l~ve- es ne;::esa:i:: 1.a 
ir.scrip=i~n Oe1 cc=?raCc~. 1: ~SillE ne pue6e 11evarse a cebo si 
1os acr&cCores registraCos niegan su ccnsen~~m.iento; pe=o si, 
p== c1 ccn~=~rio, 1c tra~sZerencia se efect~a sag~n e1 d;rc=~o
~p1ic~b1e. como l.o indica Ottc Riese. por so1o acuar::':o. sin que 
se; neces::::ia una inscrip:=ién e::. .... el. registre, 1a inscrip:::iE.n ·en 
é1 r~sis~ro an~e~icr se anu1~r~. CcCc ~ue 1: ~ero~ave pe~~snec~ 
rá a ur, a>:-:rcnjc:ro (V'"l:c$e e!:. e:=..-=. ar .. t. Bi.=1.) 

sj Deben meditarse 1ñ~ óisp=!::icicnes del. Ccnve~io re:1e.t:i.,·r-s c
su "cc.rnpo de r.pl..ic:~cif>n •·.. ~·= g~e e.xis-c.en a1.g-.inas excl.us:i.::;nes 
óe cierta i~po=~ancia actuai. co~o 1as ra1ativas a 1os casos ó~ 
aeronaves f1etaCas o reg~isaCas oficia1mente por l..cs Gobiernos. 
1as cua1es es~~n a~c1u~ó?S de 1as disposic:=nes_de es~e 1ns~ru-

.TP.:-:-..!:·i6:"l 
r=:i-cc::ia1e!:. 

:J.s~nas no==~s .sc=:re ejec':.1=ic:-"!es 1e;;isl.=t=.· .. ·?= ~- -e 

c:~;:.-e.r~:'l se= ccnsic5e:rsCas; ~· 



- 491 -

h) Lü Convenci6n no impone a ning~n Estado i .. ob1ig2ciEn de 
est?Jbl.ece:r ~· · m~ntener un regist::::c.. F-ero cerno afirma mC.~· jus
tamente .Richard Wi1berfcrce, ne e~ prcbab1e que 1os Est~Ccs
que .fir:n=>n y ratifican 1a Ccnven=iE-n. asu:n~n 1a ob1igaci~n 
de reconocer 1cs sravámenes registr2dos en otros Estaccs-

Es iwprcbab1e c;ae temen esta carga sin aprovechar a1 
m:isrr~o tierr.po· 1a cp:::.rtu.niCaó gue ·b=inC.a 1? Con,rencif'.:n. óe 01:·
tcner e1 xeccnocirriento intern~cicn:1· de 1os grav~menes se -
bre -su_·s prcpi2-s c;e:rcn:=ves (Ver -01:::- cit- Eib1) _ 

Est·¡;. cuestiEn óebe :=eestud:iarse, ~·a c;ue 1a c:asi. tct?-1.i
iif'd~ de l. a·s Estados cuenta-n actu.z.1::-~::!':-lt:e c:::n s~s p:=c?ics re~i~ 
tres ner~nFuticos, co~o en e1 CESC de Maxicc, quien segu=? -
mént~ prefe:i:~a que se rec~nocie=2n internacicna1mente 1os
gravámenes estab1e:::idcs sc!::.:re 1:ts as.rcnavas =:-,e~:ican;:¡s c=:.:.Ji=:.1!.. 
mente inscritas en e1 ~es~stro Aercnfut~cc Mexicanc, 1c cua1 
1e ~segurar~ñ 1a prioridad rrente ~ 1cs grrv~~snes no regis
t=aócs, sin perjuicio óe una excepc1~~ a f~v~r de sus cr~Ci
tos fiºSC'ñl es sc!::re aeronaves mexicMnas. p:::.r2 no per:n~-=i--r nin 
guna =ec1am=-ci~n :fiscal. e>:tranje=a. con :res:;:>ectc a ta1e,,: c;e:r_g_ 
nrives. 

Les r=tntericres cbjei:.i'.7 CS 0.eber?.n :;er'\.·i= de ft:.nd:=.:nsr:tc- ~ 

para r.nr,1::i.z5r es:tcs p:c1::..1e!naS ~' prE::se:-:."C.ar un Ccc::i:nen-C.o .. b?si-:
co de d~~cusi~n. par• :redact•= e1 ~rctoco1c a ~ue ne~ ~e~~ ~ 
mos ref::...ricndo. 

E.str::-r.:::s co:'lvenc~::los óe c;:le: s1. '"-•-:a2.c.-::r e:::c:'l.!::-:-.icc.. ¿c.J... '..CC:lV~ 
nio aumentar~~. ya ~ue 1ps ?erchaves ~~enen un:= v~d~ ccrt~,
óc:ido r 1os pr~~r=s~s =e 1? ~écnic~. 

l.os inter:::s:s e:'l c:=~=i:L=-::.c·. C::::i¿:::;. a 1==- -=--c.·· C.ivers~~::--= =.:. -

gis1ativp en =ateria de de:re=hcs ¿e s::=a&t~:=. :;:>ere este ==n
"'\!c:-.:ic.. re:presen~= 1ñ p·csi'b.il..i::::;=. 5e f?:::i..1.itar 1.r= s C?E!rr.=::..c-:-:.e~ 

crE:Ci~icins en el. -c.rc;ns:;:.cr-=e a~rec i:-ite~nac.icn::1 ~· :::c:"!-::r:
b~i= a i~ seg~ri=ñ: j~=~Ci:::c-coms:cia1. ~s5i?~~e e1 c==.~r. 
re~r .. ~-:c ~· r-=:::.::nc:::~?:".ien~o C-a 1.cs óc:a:::hcs :5.c 1.os ¿is:tin~::.= 

?a~so~. ~ tr~v~s ¿~ 1~ ~nsc:r~p=~~n en ~es reg~s::ros ~~==nfiu
"C.i~cs Ce 1 c:s c::c:-it.=3-:.os ce:2 e~=?o-C= S. -

62.-
DSS J:;-=- ;:._~p_e,.::::~'..S~-=-.!·:"T"-:- -=-!:,.~'· !)=: ··~_s :._=:~o::~~'.~C" 1!--~C-?:.'?~ 

~--
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SegGn se pub1ica en e1·Bo1et~n de J..a OACI, correEpcndien 
te r la íecha, e1 22 de abriJ.. de 1960, J..os F1enipotenciarios= 
óe diez óe 1os diecinueve Estados mie~ros de 1a Comisi6n Eu
ropea de Aviaci~n Civil se reunieron en 1a oficina regicna1 
de 1a OACI, en Par~s. y Íirmaron un nuevo instrumente óe óere 
cho aéreo internacional: el Acuerco mu1ti1ater.aJ.. r.eiativo a -
J..os certificados ce aeron~veg~bi1idad de 1as ?aronaves impcr
tadas. 

Los pa~ses signatarios de1 Acuerdo~ 1os re?rese~t~ntes
~ue 1o Íirmaro~ en r.c:nbre Ce sus respsctivcs sc=iernos. :ue 
ron: 

Esparla 
Finii:andia 
Francia 
Irlanda 
Italia 

Luxerr;burg o 
Pcrtuga1 
Reino t;nido 
~U<=CÍR 

S.uiza 

l-~=nue1 !·~crtí.nez J-!erino 
A~rne Lunne1a 
Danie1 Hr;guenau 
~ichard Charles O'Ccnncr 
cCnde LecnarCo Vitet~i, EmbajcCor óe
ItaJ..ia 
Pie:::-re Hamer 
'\,7.i.ctc:r '\.Jeres 

Se~rik ,:-=...::~ar9 

::::.::c·~;::.rC Steck 

~ lR cere~cnia de 1• =~r~a. FreEidida pcr Luis óe Azc-rr~ 
ge. Pr~sid~nte Ce 1? Co~isi6~ E~=cpea óe Avia=i~n·Civi1~ ~s~s
tier·c.n tñml:>.i~n e1 Se:retaric Ge-nerci Ce 1r o;:.c:r • · R.!·l. !;:=.c:.1c 
nnC!1l. y ~l. Subsec:retaric Ge:-'le=r-1., EC.t.·:':?rd ~l- \{eJ..:3, Dire=-c.cr C:
Tr~nspo=te ~~rcc. 

E1 ;"'cuer::io c;uc e= :E"::..:::-.!., .::i=~·::.. :r=~·-=c~c -c.:=~""'c s~ c=:i;:-:n e~
C.:la pr~p~:::~~c- é.::1 R:.::r.::.. ~.,~i== he:::h~ ==-• 1a II Cc:-:Zar::n.:::iF =.:e J.¡::::. 
CotT~sif:;n l::urc?ea Ce ~,-i=-::::i.6n C:i.'\.~i1., ce1e:"b=aC: e:-._ .I-:aC:==..::; -!::'l 

~bril de 1957, es e1 re~~i~~=c óe ~~ estu~ic ~c~tin~c re?1~z?
=~ pcr 1cs Esta~cs Ce 1s C~~C c~rcr.~: 1cs ~res ~i~~~os ?-~C~-

Siguiendo e1 propio Bo1et~n. tenemos que ya en 1947, el 
Departamento óe1 Aire de 1a Organizaci~ hab~a considerado J..a
conveniencia a.e estab1ecer condiciones técnicas con arreg1o a-
1as cua1es 1as aeronaves constru.~das en un Estado podr~an es 
tar seguras de obtener e1 certificado de aeronavegabiJ..idad en
otro. 

Sin embargo. J..a diversidad de métoóos naciona1es en cuan
to a certificados de aeronavegabiJ..idad era ta1 que en aque1 e~ 
tonces se consióerb pre:=turo tratar de icear un arreg1o mu1t.i_ 
1ater.imente aceptab1e de 1a c1ase prev~sta. 
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En 1950 1.a propia Asamb1.ea de 1a OACI enfoc6 esta cue~ 
ti6n con renovado inter~s. si bien su examen gir6 entonces
a1rededor de un asunto más 1.im.itado que en e1. actua1 Acuer
do, a saber e1 de1 reconoc::im.iento, para fines de importa 
ci6n y exportaci6n, de 1os certificados de aeronavégabi1i 
dad de confor=idad con 1as nor=as de 1.a OACI. 

No obstante, una vez más e1 estudio de 1.as posibi1ida
des de otorgar ta1 reconocim.iento mu1ti1ater1.amente no ·ha· -
1ograóo cambiar 1a preferencia de 1a rn.ayorS'.a de 1.os E.stados 
por conservar, en principio, su 1.ibertad de acci6n ·respecto 
a1 cert,i.ficado de 1.as aeronaves construS'.das en otros. paS'.ses 
recorriendo, en casos excepciona1.es, a acuerdos bi1atera~es 
con otros Estados. 

II.- E1 Objeto de1 Acuerdo.-

E1 objeto de1 Acuerdo es faci1itar 1.a importaci6n y e~ 
portaci6n de aviones mediante.1.a norm.a1.izaci6n. de 1.as cond~ 
cienes técnicas y 1.os procedim.ientos administrativos segW>-
1.os cua1es 1os Estados estarán dispuestos a certificar 1a 
aeronavegabi1idad de 1os aviones de fabri~aci6n extranjera
matricu1ados en sus registros naciona1es. 

La idea de regu1ar ta1es materias sobre una base mun 
dia1 ha existido desde hace· m.ucho tiempo en 1.a OACI como a~ 
terna~iva de 1.os arreg1os bi1atera1es que de otro m.odo ha 
brS'.an de concertarse. bien sobre una base especia1 o bien 
mediante acuerdos oficia1es entre pares de Estados. 

Aunque 
tS'.cu1os de1 
te hacer1a 
terS'.sticas 

1a =~anscripci6n que sigue de 1.os distintos ar
Acuerdo no es comp1eta, hemos juzgado convenie~ 

pasadas su idea ~~s comp1e~a acerca óe 1as cara~ 
de este Acuerdo. 

Aunque es un Acuerdo Regiona1, que cubre so1.amente_E~ 
como anteceden~e es muy impor~ante 1 en nuestro ccnceE 

Los principa1.es artS'.cu1.os de1 Convenio son: 

ARTICULO I· 

E1 presente Acuerdo se ap1ica o..riicamente a 1.as aerona
ves civi1es construS'.das en e1 territorio de un Estado Con 
tratante e importadas de un Estado a otro, sie:n?re que ta 
1es aeronaves: 
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a) con e1. Estado que haya suministrado a 1.a aeronave en cue~ 
ti6n e1 certificado de ae:ronavegabi1.idad en vigor: y 

b) a requerimiento de tal. Estado, tan>bién con el. Estado en ~ 
cuyo tc:r:rito:rio 1.a aeronave haya sido const:ru~da. 

ARTICULO -5 · 

1.) Todo Estado Contratante,c se __ :reserva e1. de:rechD de sus
pender 1.a expedici6n o conva1.idac:ii6n de un certificado ·ae:·-a·e
ronavegabi1.idad respecto a tp_da·· aeronave importada o que se 
vaya a importar en su ter.ritori"o: 

. ' ·'·.·' 

a) si resul.ta que su manten:Ímie~to, en l.a práctica, ha sido,
infcrior a1. previsto en: ::i::a~s :'rú:lrma s vigentes de mantenimiento
norm2l1.mente aceptadas ptirtc:i'cho Estado: 

• . }],,·;j.:.¡,, .. r.\'!:·''-i-:/.,; 

:ich~i E~:::;~ ';ª;Y'~~i~¡~¡;i:~f '~acter<stica• inaceptabhs para 

e) si re.su1.ta«•:que::<.n;o,Jiha'··CU,n\P1.i.do con l.as 1.eyes, :regl.amentos-

~a~~q~~.s !~~~~:f!-~~~~ª~~:~€~:~~!~t~~a~e ~e~onaveg abil. idad de1. .Es-

d) si. si ce.do una aeronave á 1.a que se :refiere el. incie:o c) 
del. Art~cu1o 1. del. presente Acuerdo, no puede por e1. momento 
11.<=nar 1.os :requisitos de 1.os r 0;.;;:!.::mentos de operaci6n del. Estª
do de importaci6n. 

2) En l.os casos a que se :refieren l.os incisos a). b) y e) 
óel. párrafo l. anterior, todo Estado contratante podrá igual.mC!!_ 
te denegar l.a expedici6n o conval.idaci~n de un certificado óe
aeronavegabil.idad previa consu1.ta con e1 Estado que haya sumi
nistrado e1 certificado de aeronavegabil.idad en vigor y. a pe
tici6n de este Estado, tambi~n ccn aqu~1 en cuyo territorio 1a 
aeronave haya s~óo constru~óa. 

~.RTICULO 6 

Todo Estado Contra~ante que conval.ióe un certificado óe 
acrcnavegabil.idad de conxormicad con 1.as·disposiciones del. Ar
t~cu1o 2 óel. presente Acuerdo, deberá. al. expirar e1. pe:r~oóo -
óe dicha conva1idaci6n, o conva1idar de nuevo e1. certificado -
exist~n~e segO-n condiciones cornpati.b1es con 1as que ap1.ique -
ese Est~do a 1a rcnovaci6n de sus p~opios certificados, o expe 
di:r un nuevo certificado. No obstante. dicho Estado podr~a. a~ 
tes de tomar tai ~edida, ccnsu1tar a1 Es~aóo en cuyo ~erri~o -
rio·1a ~eron~ve fué constru~ca o a todo otro Estado Ccntra~an
te en e1 que antericrrcen~e ha~·a estado :r..c.tricu1ada dicha aero
nave. 
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ARTICULO 7 

Todo Estado Contratante mantendrá. en l.a mayor medida 
posi.l:>1e, debida y regul.armente info=nados a todos l.os deroás
Estados Contratantes de bus l.eyes, regl.amentos y requisitos
rel.ativos a aeronavegabil.idad, incl.uyendo todo regl.amento de 
operaci6n comp1ementario. as~ como de cua1quier cambio que.
en su oportunidad se haga en l.os mismos. As~mismo, a petici6n 
de un Estado Contratante que se proponga apl.icar el. Art{cu1o 
2 dc1 pr~sente Acuerdo, suministrará, en 1a medida de 1o po
sibl.e, informes deta11ados de sus :leyes, reg1amentos y requi:_ 
sitos·rc1ativos a aeronavegabil.idad que hayan serv~ao deba-

.,. se para 1a conval.idaci6n o expedici6n de cer~ificados de ae
ronavegabi1idad. 

ARTICULO 8 

Todo Estado Contratante de1 que ~e exporte una aeronave 
constru~da en su territorio a ctro Estado Contratante que 
posteriormente expida a l.a aeronave un certificado de:·a.erona 
vegabil.idad vál..ido en cumpl..i.miento del.. Art~cu1o 2 deJ,;,;:;.P.r.ésen_ 
te Acuerdo: . 
a) comunicará a todos :1os Estados contratantes dat°C;.ii:.:_acerca 
de l.as =odificaciones e· ins:péC:cíones obl.igato:i:-;;.ás ··•.·qa.ue_·,.r···'o~ :.... ea· nv·e··.~. _u_ 
oportunidad. se prescriban ·respecto a tal. tip()·. Óe. •• 
y , .. ·.·· ..... . 

b) a petici6~/~y,:dentro de 10 po~ihie, propo~6:;.;·ori:ará a todo 
EstadO·Contr~t.:.nte iri:forinaci6n ·y asésoram{ent'o::scl::íre: 

~~· .; • .:.:~ ~ "', r •)- -. • ••. i·' ' ., , 

certi~~·i:~~-L§t~·=;~~~:~=g~~i~~a~~d:~~t~~f d:~~~~~~~e~te ei 
:-¡?).;-;~o .;·.':_c. -~0~>~.-· • , ' ,. ·-~·-;_;:.; ,~'~'., c;·_,-;c 

ii.):'.1~~ ;:réparaciones importantes'-qiie':'rio puedan efectuar
se:: utii:ii2':rido l.os p1anes de reparaci6J:J.:;q~e:;f1guren en el. tr.:a
nua1: d~)¡;'mantenimiento cor:respondient.e:':'c:<,;este tipo de. aerona
ve~ 6 ~~diant:.e el. montaje de ¡:>ieza_s'.,_de:-,i_ep\:lesto-

· .. 'i.;J'L-' -Ccnc1usiones. -

Si :bien l.a medida r:\U.1t.=..:!.::t.,.ral. no 
l.os ·Estados óe l.a OACI, todavi.a gu'edan 
é.Xi~_o J..as pos~b.il.idades ó.e esa mc!:d.ióa, 

tuvo acogida en todos 
por exp1orarse con 
en pequeña esca1a. 

Se present6 una opo:r-cunidad adecuada para el.1o con 1a -
creaci6n de l.a Cc:nisi6n ~uropea de Aviaci6n Civil.. 
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En e11a se ha congregado. por afinidad de intereses. un 
grupo de Estados de 1a OACI, cuyo conocimiento mutuo de 1as
normas de aeronavegabi1idad y métodos de certificac:i6n fue 
ta1 que podría esperarse que inspirará confianza mutua en 1a 
cua1 podrían basarse 1os arreg1os mu1ti1atera1es de 1a c:1ase 
prevista~ 

E1 hecho de 1a preparación re1ativamente rápida de un 
acuerdo mu1ti1atera1 que ha merecido 1a aceptación genera1 
de 1a Comisión Europea de Aviación Civi1. y que na siac ya 
firmado por diez. de 1os Estados tnier..;:,ros pone ·óe -.re1ieve que 
esta espcranz.a era _justificaC.a. 

E.1 nuevo Acuerdo, es· de_ inter~s genera1·. tanto por su utá_ 
1idad pr§ctica como medi·da par.a.- faci1itar•:~ia.·~: exportación e 
import;oci6n óe <>eronaves. como .por su,:importancia hist6rica, 
en re1aci6n con 1os acontecimientos- antes:, men.cionados. 



TERCERA PARTE 

DEL· SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE AEREO 



CAPITULO I 

DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE 
AER.EO Y DE LOS SERVICIOS AEREOS 

PRIVADOS 

SUMARIO :6 :il-La i.nrportanc:ia. de1 tr;ian,.porte aé 
reo. 64.-·El servicio pfil:>lico de transpor-te 
aéreo. 65.- Diferentes formas de prestac:i6n 
de este servicio: centra1izac:i6n y deseen -
tralizaci6n. 66.- La prestación de1 servi -
cio p~blic:o de tr~nsporte aéreo por el Est~ 
do. 67.- La preatac:i6n del servicio pfil:>1ico 
de transporte aéreo por empresas de partic~ 
paci6n estatal •. 68.- La prestación del ser
vicio de transporte aéreo por particular ~ 
diante concesión. 69.- La prestación de1 
aervicio pCiblic:o tle transporte aéreo por 
particulares xnediante perliliso. 70.- Las ca
tegoriaa juridic:as de transporte aéreo: na
cion~i e internacionai. 71.- Diversas cate
gorias de transporte aéreo. 72.- E1 trans -
porte aéreo nacional y el internaciona.1. 
73.- El transporte aéreo regular y no regu
l&r. 74.- De 1os servicios aéreos privados. 
75.- Urge una nueva. 1ey de a.via.ci6n. 

63.- 1--'< lMl--uRTANC"l--'> D=:L TR.--,._l\:SPúRTL:: ..:.Zr..EC..,.-

~.- ~l tr,,.nsoorte en gener,..1.-

l::':n México, l" mayori.a de las personas· se transportan por
autobuses y ~utomóvi1e~. a ~rav~s da ~a-vasta red de ca~rete-
ras qu~ c:onstruy6 la Revolución Mexicana y por av~ón, a------
lo l,.rgo de l .. s rut."s aéreas que c:ubrc:n casi -,:.odo e;i. ter.riro-
rio nacion31-

lú1S co,,.ns y, princ.i.pa1mente 1as mercancías pesadas, se 
muev• n c-n p=-rte por ferrocarril. dentro· de un sis-e.ero.a l. en to. 
acra="ªº y b,..sthnte reducido, con marcados resabías porfi.ris
i:as -r· ~::oi:rc 0 s:r..Le oe.i. terri.t.orio nacional vía mari.tii:r.a. u-c.i
~i~aKao un gran porcenta3e barcos extranjeros de altura, pues 
ia m~rina mcrcñntc es bastante reducióa y funCamentalmen~e óe 
c:abo~"'j"'. 
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~l. número de personas que viajaron por aire en l..983 fué 
de más d~--20 mil.l.ones. De éstos, l.3.9 mil.l..ones (69.3Y..) co--
rrespondiuron- nl.. servicio nacional.. y 7 .B mi'l..l..ones ( 30-. 73)'º-al..-' 
int.,,rn,..ci ºº"l... 

Los ., .. rvicios privados de aviación contaban en ._•-19a3: con-
5. l..l.6 un1ó;,o .. s. En ése año• habían 3 ,ó24 aviones -I".~%;:tiS\13:-a-;-.:_-
res. 1::00 .comercial.es y 692 oficia J..es.. · )··._'. •-"::;•-•- ;,-;~:-·: 

·~'~,_,:.::-- : ' •>'• . "' 
• r -,, ····">··<:.~-~-· .,::_,,,,_.:>:,,:. -

La fl.ota comercia l.. mexicana es importante,-•-_ta~t~-·-por._.;<el.--

costo d.:. l.os aparatos como por su capac1dad>'i=)a.fait§).:'{'jt;5~n,';'P<;>r~ 
te de person"s y mcrcanc.1.as. 

ta moros. 

Actu;.l..mente. esta empresa de párticipaci6n estatal. mayo-
ritaria. tiene al.rededor de 38 aviones Boeing 727-200 y 5 Dou 
gl..as DC-l.0-l.S,· presta servicio a 27 ciuóades del. pa.1.s y J..3 
del.. extranjero y dá ocupación a más de l.J..,000 trabajaócre.s de 
tierra y 2.~00 da aire. 

1'erornéx1co, cuyo nombre l..egal.. es Aeronaves óe México. S.
~ - d~ c.v •• es un" empresa mexicana de aviación comercial 
fundnd~ tl. l.S d~ septiembre óe l..934. Las primeras ciUdñdes-
servidñS por l..a compañ.1.a rueron Acapul..co. Zihuatanejo. Omete
pec. Jamul~cpcc y Cacahual..tepec. El.. propietario es el. Gobie~ 
no óe .l.-. l<~·públ..ica. y l..a empresa tiene c:ategor.1.a federal... a 
partir del. 28 de jul..io de l..959. 

Hoy en óín dispone aproximadamente de 40 aviones Dougl.as
de direrentc c;.pñ<::ióad. comunica 36 unidaó'es en el. territorio 
nñcion,.l y l.l. en el.. exterior y empl.ea "' más de 9,000 personas 
en ~icrr" y 2.000 en el.. aire. 

·-;.{;: 

I::: .. >t:.A:> c.-mpr,:,s,. s t:ransportaron en J...983. -_el. ·-70%-:ºde" ios•:;pasa
jeros Y t.:=1 3CJ;~ rc::s-c.an-ce ~ué movid.o por o,'C.~_as·:-'i-~n-e:a-~-·~;a'.éi'C·as 
na c:i 017!'\ l .c..:s: ~· ex t:.r.;-inj eras. .-:>~;~~~ "·"""=: ::<:·::~- ;;: ,,·:::-: ,<r~~ ,. 

l::l ::;isLcma Nncional. de Aeropuert.os cu~n·~:::: con ~~<':~eropuer 
tos int.crn,,.ci.on;;l.es; con más de -<:.O pa.ra vueJ...as: n·ac,:ional.e~; _,-; 
lo~ ~~rbuco~~~ p~snn de 1,255. 
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Todo ello exp1ica 1a importancia del. transporte y. conse
cuentemt=ntu·. del. contrato mediarite· el.. cua1 se concentran todos 
E:stos movimientos dentro de1 comercio y. de ].:a vida .industrial. 
y social del país. 

B.- El. tr~nsporte terrestre (C~rretero y ferrovi~rio). 

En cuanto a1 contrato de ••t.ransoorte terrestre .. de pasa-
jeros. por referirse a actividades que se real.izan casi en su 
totalidad dentro del territorio nacional. puesto que nuestros 
ferrocñrril.cs y autotransportes n6 cruzan l.as fronteras hacia 
el. nort~ o hacia el sur. presenta probl.emas jurídicos de rel.~ 
ti.va dificultad(70) • El. cruce de l.as personas y cosas está
organizado sobre bases de cooperación bil.ateral. con l.os Esta
dos Unidos. principal.mente y con Guatemal.a. que se consignan
en tratados internacional.es que acuerdan y regul.an el. tránsi
to de ~al.es pasajeros y mercancías sobre bases técnicas y ec2 
n6micas dctal.1adas. 

[70) En cf ecto. el. au~otransporte es el medio más importante
de transporte üe personas por superficie. pues ha desplazado
al. ferrocarril.. De cada 100 pasajeros'. 97_2 se transportaron 
por carretera en 1963- E~ servicio de autrotransporte públ.i
co federal lo pr~Forcionaron 28.81.4 unidades en 1983: 23.917-
(833) .fueron camiones de pasa:) eros y 4 ,897 (17%) unidades es-
peciales. De éstos 1,287 operaban en nuestros aeropuertos y--
3,589 eran manejados por gu-ias y agencias óe turismo. 

La carga transportada fué de 278 mil.l.ones óe toneladas en 
1983, aunque recientemente ha marcaóo cierto descenso en el 
tonel.aje bruto traDsportado debido al.·óespl.azamiento de mer-
cancías de importaci6n y exportaci6n por medios marítimos. El. 
número da unidades para el transporte de carga por carretera
fué de 159,341 en 1983 incl.uyendo l.as motrices y l.as óe arra~ 
tre. 

El servicio de carga regul.ar contaba en 1983 con 75,470 
unidades y el especial.izado con 83.871 vehículos. 

La ~ '°"-i'LtUO uo i,. rRd do oe.:t::":c-c:ot:era.s e.s ·de 2J.4 .470 kil.6me
tros aproximadamente_ EJ. 20-6% 144.J.78 Kil.6metros) 

Í d eran cam~ 
nos e erales= el 0_4 (932 ki16metros) de cuota= el. 24 _23 _ 
(51,90q kil.ómctros estata1es·, e1 0-7~ • -- (1.420 kil.ómetros) ve 
cinales; el 40.2% (86.220) rural.es, y el. resto simples -
chas. (Comoendio Encielooédico, 1 985 , p. 395 ) _ bre--
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El. servicio de carga se divide en regul.ar y especial.iza-
do. 

l::l. primero 5e autoriza en rutas fija.das para asegurar l.a
ofe:rt2'1 P"'rmanente de bienes. Las materias primas así como -- _ 
l.os "rt1cul os de primera necesid<"d so;.. mov:Í..dos -de l.o-~<" centros 
de produccibn ,. l.os de consumo en rutas regul.ares. 

El segundo, nó tiene itin~rarios preestabl.ecidos; se ocu
P"' en· 9ri\n parte Para transportar ganado y productos del.- cam
po n6 el.aborados y sus unidades disponen de l.ibertad· para 
operar en cual.quier negocio, segün l.as temporadas de cosecha. 

En cuanto a l.os_ferrocarril.es. (7l.} al. -adquirirse en l..970 
l.a empresa de l.os F rrocarril.es Unidos del. Sureste, ül.timu de 
capital..cxtranjero.~se compl.et6 l.a nacional.ización.de"éste -
sector. l,. cual. se había iniciado en l..940 con l.,. creación del. 
org,.ni5mo descentral.iz,.do Fer:rocarL~l.es Nacional.es de México. 
Por d~crcto presidencial. de 7 de enero de l.977 l.as cinco em-
presas .turroviariñs que subssistían con personal.idad jurídica 
propi". quL"d;;ron bajo el. mando de un sol.o di-rector general.. y 
el 4 de 3Un10 de l.981. el. Ejecutivo dispuso l.a l.iquidación de
l.os Ferrocarril.es Unidos del. Sureste y su fusión en l.os Naci.Q. 
na les. 

(71.} La longitud de la"" vías férreas es de 25.799 kil.ómetros
en 1.9~3. El. vol.umen de carga transportada por l.a vía férrea
fué d~ 53,884 mil.l.ones de tonel.adas en l.982. Los principal.es 
productos·movil.izados fuerón l.os mineral.es (39.5% del. total.). 
l.os industriales (30%). l.os agrícol.as (20~). el. petr6l.eo 
(7~). los tor~stñl.es (0.7~) y l.os pecuarios (0.2~). Los pasa 
Jeros - kilOmetros transportados por ferrocarril. fueron óe --
3.5 mill.on~s en 1963. La potencia de arrastre fu~ de 4.4. mi 
l.l.one>i de c;;b,.ll.os de fuerza. Todas éstas máquinas están pr~ 
pul.sacas con diescl o con el.ectricidad. Las de vapor de.sapa-= 
r~c i <>.:en en l 968. El. número de furg enes fueron S 12. --------
(Ccmn~~d! o Enciclopéd~co l.995, p. 385). 
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Tocln"' e "'t•• s m.-i ter ia s están regul.ada s por l.os Libros F-r ime 

ro y Segundo tic l.a LVGC 40 y sus Regl.amencos. así como por 
otras l.eyes d~menor rango: pero ~l. tratamiento jurídico del. -
contrato es nul.o y el. de otras cuestiones afines es pésimo -
anacrónico y merecedor de una revisi6n total. y profunda. 

Tambi~n se rige supl.etoriamente por el. C6digo de Comer--
cio (Art. 4o. frac. XII, LVGC 40), de acuerdo con el. Libro -
Segundo, Ti.tul.o Déci=o. º'De l.os transportes por vías terres-
tres y fl.uvial.es•·, Cap. I. "Del. contrato mercantil. de trans-
portc Lcrrcstre (Arts. 376 al. 604), que debe considerarse vi
gente pcr .nú haber sido expresamente derogado ni oponerse a 
l.as dispo,.;iciones de l.a LNCM (Art. :io •• ;rransitorio). 

S1n cmb,,.rgo. este tipo de transporte nó es objeto de nue~ 
tro ~~tud{b y_ en consecuencia. nó nos ocupamos de é1. 

c.- E1 trnnsporte m~rítimo.~ 

El dinamismo del. comercio, el. desarrol.l.o de l.a pesca y _el. 
surgimiento de nuevos centros turísticos motivaron al.· creci-
miento del número de embarcaciones y de l.a capacidad d~ l.a 
.carga en el transporte marítimo. El. registro bruto !3-e.césta' 
Cil.tima dur,..nte 1983 ·fué de 3 m.i.l.l.ones de tonel.adas. E1···m.ayor. 
tonel"·jc correspond.i.6 a l.os buques. tanques de al.tura y··_cabO
ta::ie. L,,.::: cm.ba.rc,.c:iones pesqueras y deportivas 11:egaron·a 
22.ú3b un1dnócs "(72) . 

El <t}-'."'\r.>t:o acministrativo del. gobierno federal por .l.o que 
resp1:c:ta ;n l tr:.n::;pcrt.e marítimo l.o integran l.a Secretaría de
Mar~na. 1a ~~cre~aría de Fesca. y 1as ~u~oridaóes ·aei ramo óe
la Marina M~rc:nnte óc l.a SCT. 

L" LNCM s1.: aplica a l.a navegación y comercio .marítimos y
en su Libro Tercero. "El Comercio Marítimo••, Títul·o 'J·ercero. -
º'De los Cont:ratos" (J>.rts. l.50 a 209), se ocupa del. inciso --
C). ·ccl ~ransporte de Cosas en Genera1" (Ares. 167.a 188) :-
en <=l i.nciso I.>). ""De1 Transporte de Cosas Determir.ñdas" (Arts. 
189 a lYO): y en <=l. inci.so E). "Del. Transporte de Personas" 
(Arts. 191 "' 209). 

Asimismo ~oda 
nes inL~rnuci.onal 
que ~n el control. 
que estas figuras 
si.s. 

1a materia se rige por numerosas convensio
rirmadas y ratificadas por México_ A1 igual. 
de transporte terrestre. hemos de repeti.r 
jurídicas nó serán objeto de nuestro anál.i-

1_(7~1 E1 número de puertos de al.tura y cabotaje en l.a Repúbl.i
ca Mcxi.¿an6 en 1983 era de 75. de 1.os cual.es 32 eran de al.cu
•-· ~i dd ~ouuta~e Y 12 óe turismo. La l.ongitud tot~l. de 1os 
muelles es óc 61.9 kil.6metros. En general.. l.os puertos del. 
li.torai del ~"'c~f~co están dedicados a1 movimiento tur~stico
y ~l tráfico üe cabotaje: y los del. Go1fo y el. Caribe al man~ 
jo de opcr~ciones de: altu~a. El comercio exterior marítimo = 
tuvo en l~H~3 un pe!do de. 103 mil.1ones de ton<=l.adas. (Comoencio 
Encil~~~d~~~- M6xico. 1985. p. 386). 
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64.- EL SERV:IC1C PUBLICO DE •rR;o>NSPORTE ~.EREO .-

El concepto de ~tribuciones comprende e1 contenido de 1 .. 
.. ctivid-d de1 Est,.do •. Es 1o que e1 Estado debe h"'cer. 

E1 concepto de función se refiere 1"' form"' y a 1os me
dios de l ,.···,.et ivi.d"'d de1 Est .. do. L"'ef funciones constituyen l = 
form"' de ejercicio de i .. s "'tribucionesc73) L= función "'dmi
nis~r~tiv~ es un~ :::a.ctivid::ad de1 Es~~ao que se re~1iz~ b~jo un 
.orócn jur~dicc ~· que consiste en l..-=. ejecuci6n de ::actos m::..te 
ri.::..les o ~ !'1.C"LOS que determin=-n situ~ci..cne·s jurídic::::a.s-.. p~r=
c~sus' ind.ivi.du::i.les. L=- funci6n ::ir.dminist.r::ativ;::11 no supone un:-: 
situ,.ci6n preexistente de conf1icto ni. interviene con el fin
de reso1v1.:r una controversi"' p"'r"' a .. r est=-bi1id,.d =1 .orden p.f!_ 
·blicc.. 

s~rv~cio oúb1jr.c. según León DUGUIT. es tod- "'ctivid"'d -
cu:,•c cump.1 i.miento debe ser asegurado, regu1ado y cont=Fol .. do -
por 1os gobern-ntes, porque e1 cump1imiento de est"' actividad 
es inóisp~ns=-b1e p .. r,. 1=- re .. 1iz=-ción y des .. rrc11~ de 1 .. inte~ 
óepcndenci~ soci.~1 y es de t=-1 n;::11tur-iez:::a. que no puede ser 
re=-1 izaiclo comol.et::.men"t:.e sino por J."=- intervención de :L::a :f.Ucr:z.-:. 
gubcrn-men-c.=-1(74) 

Se tr=t=- de un servicio técnico prest~do ,.i púb1íco, de
una m~ncr- regui~r y continu~. p~r~ 1~ s~tisf~cci6n-de1 orden 
púb1ico y por un~ organización pú.b1ic~. 

E1 servicio púb1ico en sentiüo estricto es un PFOcedi 
mien~o p-r- 3~ s-tisf~cci6n· de necesid~des comunes l~ gene
r-1idad ó~ 1os in~egr~n~es de un~ c~1ectivió~ó, consis~enLe -
en ··ct~v3d-cies jur~dic~s. fin~ncier~s y técnic~s que eY.ceden-

)Ds medios de -cci6n ~i ~ic~nce de 1os p~r~icu1~res y que -
se uncu~n~r~n perm=--nen~emen~e disponib1es p~r- s~tisf~cer l~

dem-nd~ ·d..: todo =--qu~.l. que reún-=- :1.-:.s condiciones que d':::ion dere
cho ~1 scrvicjo púb1ico. 

El ,,,_rvicic· pGb1ico es de 1=- incumbenci~ 

'=º• .:-=1:1 ~'l. i tu~•rndo un .sector· muy import"3onte de 
de-1 t.:.St ~•Jt~. 

del pode::- pú.bl~ 

1.=- ~cl:.ivid"3d --

'i7é~;ic~~r ;,_ ~~~ino FR»G.» .• - Derecho .X.dministr .. tivo. Ed. Fcrr(i,.., -

(74)· .Cír. Droit Ccnstituticne1. t. :ri, p. E.1. 



- 506 

El t:r•nsportc •éreo constituye un• •Ctivid~d econ6mi.c~ -
soci•l qu~ no es otr• cos• que 1• s•tisf•cci6n arg•niz•d• de
l.- ncc .. si.d"'u óe tr•nsport•rse, que siendo comíin · 1,. ··gener .. 11_ 
d•ó de 1C.s i.ndivi.óuos e interes ... ndc. por consi•;i'ui:én10e':=. _i:,. :co-
1ect.ivi.d,;,;d ·vi.ene ser un• necesi.d,d de primer:/ord~n;:~qU:e re
quiere const,.nte s"'tisf=-cci6n y que excl.uye:to:'.di..ficuit,;.:·.1,,_ P.E. 

~~b;:~~;~ .. ~~r~:~~=f~:~~~~d=~s~:ª;e~~~e~~~~~~:~6C:~~~~~~~~~~- P:_ 
que impl i.c.-•n el s~rvi.ci.o p~b1i.co_ .;.; ... ¿ .:· .. -{~ '.--¡-~·~·-:, 

De todci.l.o •nterior, se deriv'• 'e1.';~~'i:-dfrét'ei· s.!.r-&:Léié;;,p6-
·;, bl.ico de .t'r".'nspórl:.e •éreo es un=-:·! fun~i6nc' del. Es_t,;.a;o_.:: 

65.-'-
CENTR.>:.J;:rz».CION ·y:•.·-DESCEN'TRALIZACION - -

"'·J•.-' ,--,_-, 1 >;• 

El.· se~vic:l.o p6b1i'co 'pU:~de 'de'sémpeñ,,,rse por el.'·:Est;;,;do· con 

~:c~~~~~';r=~c~~s 6~-~~'¿~~:""}~s~:-~;;~ien. proporcio,n:.~~:.·:;eai,;.nte-
_>.;-:··, '.:~-:-~: -:~ ~; 

L- intervenciE:n del. Es't¡;;;do' puede revestii- :in·ciJ:.:.iye;dis
tint.• ... rnplitud y -aopt~r~_form=-s,· dÍvers._s, que corresponden 
11.~s -c..l.pos gener:.1es de intervención e·St::ii.t::iii1 en l =- ~CtiviCf=-d -
priV~d--

~ucou por lo t•nto, re=-l.iz•rse de l.•s sigui.entes m-ner•s: 
medi~nte l• legi.sl•ci6n, que puede ser imper•ti.v• y sup1eto -
ri•, r~presiv• o preventiv=-: 1imitnndo y vigil.•ndo i,. •Cti.vi.
d•d de l.os p•rti.cui-res por mediv de l.• concesi.én y el. permi.~ 

so pr~vio; tr•vés de l.• -yud~, ~omento o impu1so - l.• =-cti
vid~d priv~a~, que se efectú=- funC~ment=-1mente por medio de -
subvt::ncie,,ncs, t.::r.rif:=11s -au::..n::a1es, exención óe impuestos y ere~ 
ci6n de est.•blecimicntos de inform•ción: y, por úitimc, por 
l~ su~ti~ución to~=-l o p.::r.rci=-1 1• >C:'Ciyid::ad priv=-d::a. 

Los diversos modos de prest•ci.én de l.os servicios •'púbii·~ 
cos son pues dos tipos "" l.os cu•l.es puede reducirse 1;..-_,~struc 

tur• ""dmi.nistr•tiv•: régimen de centr•1i.z.•cién y régi:inen' :ae -
óesc~ntr:=a1iz~c:ión. 

1 _ - Cen-cr~i iz.,..c:i6n de l.os scrv·ic:ios pGb1ic:o.s óe tr=insoo.!: 
te--=-Lórco::... 

En i,. Centr=-iiz.-ci6n, l.os •gentes del. poder p~b-i.Í.co se 
enc:u~nt: Ta.T, C:Ol OC~ dos en Un:=a Si"C.U=i.ción óe depenóenci=t de ,_:t:..l 
m•nc:r" que exist .. entre e1l.os un~ rel.•ción jurídi.c ... de jér-r
qui• que impl.ic• ciertos poderes de l.os órg=-nos superiores e_g 
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brc .lúS infericres referidos unos =- l.=- person• de los titul.~res 
y otros lc.s -ctos que re=-l.i:z.·n·. l..=- gestión de l.os servicios
p6bl icos tneCi~n"C.c est=:. form~ de crg::.niz:..ci6n :.óminist.r~tiv-==- nCJ
s.iempre ·~s ':llcert=-d=-,, debido =- gue e1 :~umento de 1=-s necesid:::.des 
cole·c'C.iv-s que e1 Est=-do debe s:::..tisf==-cer proóuce un::. m::.yor con
c:ent.- .. c:i ón d~ poder en los gobern=-ntes ·Y un=- defic:ienc:i=- en l.-
prest~c:ión de l.os servicios. 

Este: si stem=- irnpl.ic:=- un verd~dero: r~9iman de n=-ci:or1~l.iz=-...::· 
ci6n oc tr=-nspc>rte ::aéreo, ~hor~ ==-óOpt=-.do-.-e'n v~rics Est=-cios ·y el 
cu-1 hace dcs-p::a.recer -p::1orente:rnente ·l.«~s subvenciones, p~rticu 
l.::ar~l.:!n~L .. l =-s 11 =-rn=-d~s subveriC:ione-s -1~il.-ométric=-s o premios de 
ren~imiento y- ·~?1i•mente us•óo 6n l.~ preguerr•. 

El ss~;. de l :.>s sistem~s de tr~nsporte -éreo del. mundo· es ·de 
prop.ied•d p6bl.ic~ y t=-l. p•rece que l.• n-cion=-l.i:z.-c:i6n es ·el. .·sii!_ 
-c.em:. m=:;s gener=--l.1:?:.=-do p::.r:a 1ogr:.r 1:\ unifi.c:ci6n de l...os Oi·i:ere12 
teS ~edi.O$ de tr~nspcr~e. 

11.- Uc.scentr=liz:.c:i6n de les servicios púb1icc.s de tr-ns
port: .. =-érc.o. -

·L~ d.Os:cent:r~l.iz-c:i6n 

por c:ol.-l:>C:;..-~c i 6r•. 
puede regié.n, pcr servicie: y-

L~ Óescentr:.11z~ción por.regién :e_.,s un~ íorm~ óe crg~niz~ 
ciE:n -ómini str:at:iv:. consistente en ·ei e·st::.b1.e:c.i.miento óe un or
g=-nismo ÓdS~in=-óo ~tender l.os intereses c:olectivos de 1• pD -
bl. =-.C'i.(,n r..,di.c::.d::;. en un~ determiñ:aó=- concunscripci6n·· gE::ogr~fic~ -

L- dcscentr~1iz~ción por servicio es un siste~:a de org=ni
z-ciGn adminiscr-~iv:a que ~cm~ ~crm- en 1os ii~m~óos es~:.b1eci
mien~cs púb1icos que son cre~dos inici~tiv~ óel Est~Cc p~r, 
-tender un servi.cio públ.ic:o y tienen person=-l.id=d jur:S:d.ic• .• p-
"Lrimonl.D prcpic.., :.u-c.onom~._ respeci:o del.. resto de 1==- -ómin:i.str-
c:i6n .y d~r~cc:i6n de funcion•rios t6c:n~cos respcns•bl.es b•jo e1-
contr~l y 1- vigil.•nc:i~ del. Est•do. T•l. es el c•so de ~eropuer
tos y ~~rvicios ~uxil.i .. res (ASA). 

L.• ó.::?scentr=-1iz=-·ci6n por co1~bor._ci6n supone e1 dezemperit.·
de un ~':'.C:'""icic· pú.bl.ic:o por u_n p=-rtic:ul.=-r, que l.• óes=-rrol.1 =- cc-
mo ru~~3C.."• .prc:.p.i.~. Como ejemplo pudemos. señ-3=-r ... :i.gun~s 
~=-::. ~or.c-~t:i.l. c:n~d-- s en g). t'r .. n•portc -érec_ empr..:.· 

! 
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L" l'HEST~CION DEL· SERV:I C1 O PUBLICO DE •.rRJ>NSPORT:: 71.E;_ 
REO POR EL ES'l'ADO.-

E1 imp~c~o de i~~ ~uerzas econó:ri.c~s ord~~~ia.s er- ~2 t~~nsDorte nérec 
e:;: e~= óccvi .... t.aJ.c ·por c.e.:did..._s c:::::;"cci~1c:::s de controJ.. ¡;u-oe::rnar.ientaJ...~ ~.u.chas de 
1as cu:.il.ea .V•J:: co1:co'1lit.u!':.t.t:::; con 1:.a. ~;;udo:.a. "'DÚb1.ica. · E~tas r.ic:..iiü:i.z vu.r: cierode 
1:.. <.>:;>crac.:..O.n t!c """ J Ín<•<• :..érc1, por un"' $_ecretArj'.,. de .Es-e.,,. do (SCT) h"'sta 1,. s~ 
ocrv.::.."":~Óu L.-1·u•·1·.:.Li. º'"'" 1a:: .:::.~·=--v:i.cio.:::. üe 1.o::::;, "Dropi·~T.:-.r.i.o~ r.riv·:.-óo:=. l:..n muché:a.s 
·c:>mn:.'-ñ1.a~ u~ ·, :•t.Jl!;j"IOJ·t.c:: a-érco 'D:> ... r't.i.cc.1.2rrne;,."Le en =.:.··ué:ll.~ c:uc vue1.a.n rut.;:i.s 
a~!""~~::. .:i.r.:..~.:"'n . .:.cl.-~~;._ c.:c .. :?..o!: !":'O=.:·i~rnc.!: retiene~ tcüc o un~ .:_:-~n 'lJO:::.r~e ::.c:l. ca
pit.~: :.:.cu:~u.:l ~u. :1. -:-·~::;.ar :li;: 1.o cua:L el nú:::~ro üe t;~e::. co:r:p.uñí:-~ ::-=.:..r~ce ner 
cre:i~1:~c- ~,j)o ju:;. -:..sL;..a.do=- Unid . .;5 ). v:.i.r.:i.os paÍLes l..ü.tino: .. : .. .uH.~~ic:=.:a.r.;;:;,s han tJ.;.:StIJi 
.a:.cr~ t:'~c-r-: .. :u;., .;, :. •• Lt..'"':1ac=uc:!.::l üe l..;.:. pro1liedb.U f1;Ube::-n~cn'Lal .~ .. :..:..!'lnue en :!..os Es'Lé:&-
~o:: Unico:.; c.:J. t.r;1.1ar.;.ort.e aéreo n-=. .ten.ido ~u oriE;en en serv":i..cios de cor:reo &.ére'=1 
o¡.·e-r~üo~ ~.>or c:l !=!'.'Ci\.1.ic.'"r.:10 ';). Di.&.!; re cien"te::iCnte t=J.. sc--rvicio óc ~r6'.:l.nsport e aérer.. 
.c:i..!.=..-:-.:i.r n~ .:;i:1n acu:;;a.c:!::> d.c 11 .cociai~soo miJ..:i.ta::- 11 ,. óe com:pe"tenc:i.a ccn J.:':!..s 1.íneas 
~¿.:-~:::::. :=. .... :::.1. .... -. ::r. ::.1--:-un?.:- c~p:--e:-~~ =e ~r=:.:-:~o:--"te aéreo c~trc- 1as ct.::i1e::::: 1:i 
SW1SS~l.H y ~u:• cur:i!":,ñia~ it.:-1it~n:...!:O :::::on cjc:nplo~. l.as ¡:i,.u~orit!:.a.rjcz TJÚbli ca::; 'tif"'

ne:: ~!'l iut.eri.·: ~i•~o.rit.ar::..o. .::.:::;nec:ii'ic~:::; !!lcdid:.:.s zon t..:.:.mb:it-~ .::!.1.:'Dliac-:.:.·n:.c '"t.Omb-
:o.s "D ... :-:.a ccnt.:.Jr cc;,n ''n¡,s re!lrese~ti.i.cíón gu·oerna:".'len"t.a~ er. 1o=.· Con~ej,os ::.e Direc
"t.:i.vos :; ::tro:: 6r;-:a.n...:o:• acJ. C-:.l.:r·.~o n~ .A:ir..ini!:.Lrra.ciór.. 

L~s r~':.' .. nncs pn. r~ 1 ~ ?~rticip::i.ción gubern==tment=--1. en e1 =-cluer1::.mien
to y m•ncjo d~ l•G 1~ne•s •ére-s ~nc1uye un• c~ert• ~deologj'.• y tr•C3 
c~6n. el a~:~w ó~ un con~ro1 estr~cto de 1ps serv~c~os cper•dos b•jo i~ 
~·yuóa eg:t=-t~l en Len~~ici.o óe 1.os intereses n~cicn=-1es. y el poco entu
siasmo óe los invcrsionist::»s priv==-óos p~r=- suministr~r el c~p{t~i nece-
s:ario mGdlc~s ~~rif~s de óevol.ución ~ 

L-- propic<.l::..d gubern::amen'l:.~1 no signifi-c=- .neces~ri=-mente que un::. l.J_ 
ne:a =-ére:a ser- m==-nej~ó=- ex=.ct=iimente como ~n óep::.rt::.mento de gobierno .. 
Técn~c-s de ~1ex~L~1~ó-a y comerc~-1es en el m•nejo son frecuentemen~e
seguid~s par=- pr~serv~r 1~ org~niz=iición. de i~s 1íne~s =-ére=-s propieC=-d
del. gobierno como soci.eó~des ordin~ri;::lt.s. ~unq;ue 1.:r... .form::. Ce ··socied=-ó 
"DÚbJ...ica" etot.;ib1 ·~c:i Uc.. pcr 2.c;;::.!:.lLi.cione~ e::::pec:i&.&.J.. t=s es ~::-cí"eriO..~. l:;n ~lgur..::..:;, 
~¡;icionc!j,. pe:- cjcir.J.J!.o C:t:J. 1·<e::i1:..:. Un:ióo "Y Franci;::... ~ J...a.;_¡c Ce J..;:..f: línea$ c·~re~~ 
!:aycre::: de p:·:J]1it·U;.d cubc:rn.:a.~~t:nt:..:...l GUe zon 'LTE."t.&Ó~!:: CO!:O t:l. 11 1..J.i.C."t:.T!.l.!!lC~t~ .:::1 t
s~Co de ~o1i~~c~ n~ciona2' Y_ª 1as CUP-1es se ~en otor~.:ui p~~vi~cbios e~peció-
1e:::. exi::.~t.:l• ! .. c:¡uc1.a::. cor:ip:inia:-: óc transportt a~reo cic: :prcpieúa.d "?::--:iv¡_d~ .. r1ue 
o~recen :;crv.: :.: . .iu~ •·~;µec~;.;..1.:i.~._.uo~ no rep-·..:.:t.nrc~, 1 :.:.s cu;.Li..e~ .:z:>n ~c1 cr:.;.;1: s.. C.:-...r.i--
dá s:..~i:e en • ~r:.·:.:.,¡·uo.rt.!!' ¡.aéreo esta pol:i~ico 't:ra.C.:i.cion:.L!.., prj__!:seru G.}:t::lica.ci;.: ;... 
1oc rerrcc~.~lu~. ~~ ~~ner óos.~u~r~•c s~s~cfu~S, uno de 1a uro~~~d~a de1 ~n~~
dc :i; e,,·..;...:rc.... :.!e :. _ - :·- .-i.'L.·;;:_.i )'riv~C.¡.:.. ::::~ro i~~rnc.::.-.;.c "t.o~er&J. .. ~[ru~~:- 'L:r:~nsr·o:·"t.:i!·
~2::.s ;.,é::.·i:..:;:-: ¡··.:..,-_, ... ,:-· ·t•.: ~1-l'.:"'.r:i~·.l~c. ~riv.:..C.~. · 
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L~ PRESTACION DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE AEREO POR 
EMPRESAS DE PARTICIPACION ESTATAL.-

En ciertu& pníees exi.sten :Las :L:L=nadas sociedades mixtas de c~pitá.1 
privado y e 't.ntu..J... pl.en.;.....mc:n .e reconocid..._s z>or 1.¡,,. i·e¡;is:Lación nt.ci..ona.1 donde 
e1 Estado b&.~rant..iz..._ cicmprc uno. uti'J..ióea.d a.l.. ca.p:i.tt.-:.1. privts.do y tiene en c&.•Xlbio 
especi~es d~r~cho~ sobre e1 ~unc_onaoiento d~ 1.as empres4s. en~re 1.os ~ue 
~igur1111 unu c&puc3e de veto sobre 1.as de1iDerGciones de 1& mayoría-

En 19'1? • ~n .krg~.ntini..1.• se :pub1.i·có el.. texto de 1.a.s disposiciones que ri
gen 1.n organi:.:.acion y .f"unci.ona..'Pll:i.ento de :Las sociedades mixtas de .. aer:..navee;a
cién -y .se cxpu!lic.•r;,n :::us antecedentes doctrinarios y a.dmí.nistra.t~vos. 

Sin embb:rgo, por el. Decreto J..0470, de1 Poder-Ejecutivo de :La r.:rgentinz.., 
se deja.ron t>in c!'ccto :Los Decretos 4157, 13175, J..3632, 11!:-5t· y J..G233, todos · 
de1 a.Do de 19~Ú~ ~or 1os que se ~utori:ó e1 ~unciona..micnto de 1as compa.ñ.ías 
aéreas mi.xtuia y se retiró J..;s :personería jurídica reconoc·ida ~ J..as m:i.sc:.:..s ~ 
dec1ur!:..ndose iacorporadus a.J.. Estado Naciona.J.. dichas empresas mixt~s y prove
yénU.oee u.J.. rc:>cute de ia.s acciones del. capita:l.. no esta.ta1.. 

En México i~ Comp~ñ~~ Mexic-n• de Avi~ci6n. S.A. de c.v. Y Aero
n•ves de México. s.~- de c.v •• son ejempJ..o-de 1~ne•s -ére•s de p•rtici
p•ci6n est•t•l. m•yorit-ri• y est&n sujet-s • 1• 1ey de 1• m•teri•-



bl:>.-

510 -

1..-ñ PR:=:STri.ClüN DEL <=ERVJ.Cl.ú DE TRr.i-~S~vRT:::: ..-.E:i'.Z::L.. pe_,;;. P~J3:. 

"l"l. CUl.J\R MEDl.rlNTE C<....NCESJ.L.l;:. -

1 Gcnera1idades sobre el servicie nfib1ico mediante cene~ 
sión .- . 

Teór:ic..:.mentc a1 Esta.do corresponde sa.tisi'a.c.er 1a.s necesidades de ca
rácter - SencTa:l. '!ue se consideran :i.:oherent-es a. .1as a'&ri"ouc.~ones óe1 poóer pú
bJ..ico. 

Sin embargo. e~ cú~u1o óe demand~s cue pesan sobre 1a Qdminis~ra.ción 
~ i~ co~~1ejidud de 1as orga..nizaciones burocrática.&. además de 1a"ínóo1~ 
es~eci&:l de c~crtoc servicios ~Üb1icos. ~xigen que algunos de é~tos se pres
"L·e~ no a v~rt.ud de una gestiÓD- d.i:recta. 9 si.no· i..ndirec'C.a.mente encomendá.ndo1oe 
a 1os particultirc~9 de acuerCo con un régimen que permi~a a 1a ad.ministración 
guberna.mcnta.J. ~u.J..vap;uardar J..os i.n~ereses púbJ..icos. 

L~ prest~ci6n de J..os servicios pfib1icos por medio óel 
sistem~ de concesión ofrece divers=-s vent=-j=-s óe gr=-n impar 
t~nci• p~r~ e1 Estado. 

l::.n el ect_o. l.ibr,.. l =- .. .amini str ... c:i 6n de l =-s gr=-nóes in 
versiones que requieren c:iercos servicios y rnedi=-nte e1 sist~ 
m:.ii. óe :rcvc:r~ibn el. Est:ai.do ;::111óquiere 1::-.s inst:::io.1==-c:iones_ Se ·:::..gr~ 

9.,. que l~ ges~i6n óe un servicio p~bl.ico es m;s =-cert=-d~ en 
~~nos o~ un p~rticu1=-r que en 1::-.s óe un :éúnc:ion~ric, y;::111 que 
-qu~l tiene comprometido su interés person=-1. 1o cu .. l es un 
gr=-n cst~mulo de tr=-b=-jo y eficiencia en el servicio y pone 
todo su esfuerzo p=-r=- 1ogr=-r e1 éxito de l=- empres=-. 

~dem~s, ei Est~do se v~ie óe un p~rticu1~r p~r~ prest=-r
e1 servjcio pero no ab~ndon~ éste al interés priv=-do sino que 
interv3.cn~ rcg1~ment=-nóo, vigi.1=-r.ado, l..im.it::.ndo y ccn1:.rol =iindo-
1:::io. gestión correspondiente, toóo io cu~i tiene por obje~c. 
precis-mcn~~. l.ograr un equi1ibrio entre e1 interés indiv~ 
óu=-1 del concesion=-rio y e1 interés óe J..=- co1ectivid=-ó. 

J:::.n Mé:r....icc.. • eJ. ré~imen óe ·conce.si.on se empJ..ea., en-i:~e o"t.ro~ casos,. paréó. 
o~ors~r ~ io~ pur~icuiare~.~dcu1t~ó~s a_1in º:-~~e desa.rro11en unb ~c~ivióaü 
consin~en~e cD 1~ pre~tacion de un serv1cio puo~ico. 

Á ~ul. er~c~o. por co~cesion "C.oóa gracia. merced o r~conocioien~o. ex
preso 0 tüci~o. quc·s~ o~orga por 1a Adminis~ración ~b1ica median~e cier~os 
reauisi~o6 u ~orma:Lid~óe~. con~irmanóo ~n der~cho. permitiendo su ejerc~cio. 
0 .;reándolo., bien & s.01.ici"Lud de un pa.rt.icu.J..a.r., bien por oj"'e:-ta. ~ci:inis-c.r.:.-

-c.ivA. 
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Es ~recuen~~ que 1os servicios púb1icos de transporte aéreo se pres~eD 
por e1 Estüdo con 1a concurrencia de 1os particu1ares,. mediante 1a susodicha 
concesión, 1~ cuu1 constituye un sistema. de_ or~anización administrativa a tra
vés de 1& de.ccentrn:Liz.H.c.i.ón par- co1abo.rB.Ción,. col:if'Orme a.1 cual.. e1. concesion&
rio rea.:Liz.11 pura J..D &.&dministraciÓD ·una a.ctívi'dad innB.ta &.1 Estado. 

La re1oción ~ue se estab1ece ~or Virtud de 1a _concesión entre 1.a admi
nistraci6n y e1 conccs~onario tiene~n car6cter de regu1aridaóque ya se pro-
1on~a ~or un pcr5oao consiaerab1e de tiem?O y da 1uga.r a una re1aci6n jurídica 
"t;riparti ta '!uc comprende & 1& a.drUiníst-rB.c:lón.. .&.l. c:::>ncesionario y a· 1os usua.-

rios.. 

:r.:r .- Concepto de Cancesi6n.-

A1 · pr.:i.:1.1&r.6c" c1.: ser:vicio púb1ico de tra.nspori:.e aéreo por particu1ares 
median'Le concéGi_6n . .;·:· e::; convenien't.e recordar~ aue J...a concesión es un acto jur:i

=.ico comp~ ejÓ 0.~C: ~.conS'L&:a ÓE" un e:J..eI!lenl:o re~1~eni:.a.ri!=> y Otro con-::ractu&.J... 

un.:a 
La c,·)nc-;r:-ión j_mp1ica J..Q rrestión compJ..e-c.a por 

activid:..d qu<! corrc:&J"lOnóe a.2 :C:.s~.c..do rea.J...izar. 
parte de d<: 

E1 conce~1onario no 
cinc que cu ·r~t.riouc~ón ~& 
1o.c. usuari.os o b:i.t::n en l..os 

ee remuneraóo direc~a!llen"t.e por 1.a :::a..::.::iiilie...CracióL 
cncuen'C.ra en ..:..L.. uerce-:>c:i.on de derec!.aO.S« .. oUé .. C-ub.Ter.i 
proauct.os óe la ~xp1.o1:ación corre~pC)%id:i··.;n-i.~. 

Lu ccncc:.:j 6n d& ncacimiento b óerecnos y ob1.ip:-aciones a ~avor y a·. c~r~o 
tanto ó~ 11.a ucunin1:.;t.r1ac16n como del. concesionario. 

:& • 7 El.,mcnt:.c·s óe la concesión.-

En l ~ con cesión conviene: ó1s-c.:....n9uir le:.. concesié:'l rnismc::. _:::orne· -
instituc~bn atimjn1s~rdt1va y e1 actc jur~ó~cc qu• l• óm v~d~~ Es ·
mismá óistinc:3 ón c-utt" se hC:lce en el. matrimonie... en que se ó.is-c·i.noue e:l 
If\é:s.-Crimcn:a..o comtJ c..1CLO pcr el. cual e:!. juez óec1 are. unióa a ,-.l.~)-~uJ;r ,.- con 
el borñorc y. por otro l oc.do. el matr imonic come sucesión óe ·,·;rel·hciones 

.. _~, .:t 

que óe"t:crmin..sn casaóo. 

ción 
e& un 
c=..ón., 

El uct..L# :i~:-:íJi. ce quf;! a::. n~ci~en:o _.:.. 1::. 7o~orc;ci~:n .. '~,~~·,f-~;~:~~·~:;;~.~~.~ni_·s.;~a_
-::· ur. ?:.;:-~icu..:.;~:- p=.r~ eJ. aesernpeno a-e..:.. ~er'\. .. 1 c10 ~:n~bJ..ico{.~,·-.ª.~;1.~,~.~~~p:-.Lc:=: a.er~c. 

ac't.CJ u.U.oin1~t.r~~1vo er. ~u ::it;r:..:i..1ici::l.ción f"or::ial·., :.orO#e.~.~-·:~:.:'6:C~~·~ .. ~~:~.:~dm:i.'.i1.i.s-crD-
o .ct:1.1o., 1:-l l""'od~r L.it::c~-:.:i·o10. ;·_;·.,·:y~. 

' :.--~· . :_ 

Tiene un not.:ivo • qut::" cons~i~u:1t .:.~ an"Lececiente ·:Ó.el .... ;:a~'I?-.º.; '..J:~·.::ob'je~c., o 
seGa.• e1 eí"c:c'Lo i.rJmt:"dia\..o.ment..e proc.ucido por ur. íin. o sea.,. ·el..· re-Su.1:-caóo c;u.e 
.6t:' pret.~ndL- ol>t.1·n'ªT con 1.a .ejec-...:c.ión de1 ac~o. 
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b) hctos ~u~ ~onsti~uyen 1a concesión.-

De aquí ~ue·:se hab1t." de: 

• Actas re;::1.~e.ntar_ios. ·1.e.gi.s1at:Lvos o actos :regia.. 
mod21':i.can o e:xt:i..ngUen." u~a: sit~aci6n ju~:í.d.ica. :individua1.. 

. . ' ' 

oue son 1os que· crea..n. 
-~jec:p1o • e1 cDnt~ato; 

Actos· condi-ción9·~·o'i:sean•-aq·ué11os:,cuyo __ objeto es e1 de condic:i1inar :La 
ap:tica.ción de unn situaci6:ri--:i.ndiv:i:dua.1 de- un s-ta-c:U.s :tega.i~--o :C:j.e?"p1.o_~ '.e:t.,matri
monio par&. qut: se ·~Jl-~ique '..:i.a:; _si i:ua.ci:ón j:iJ,Tíciico. gerie::ra.1 - aeJ.... _e a.Sa.óo; . . -if-:: . ·- . ' - -- -. --'<~ .. :.::- º''-

Áct.os juri.sÓic·c~ontles. que tienen por obj_eto -~_or.:pr~ba.r···c- ~c;~~~a.>t&.r _una 

:::::::;;:';;:;;; i;:i;;;;¿;,<~:·:~~u:n:~~:· .~· .~;,;¿~~:~~ql_-~_:~¡f~i~i~t· ~.-
tas jurÍáj, CDC.. e'·-~~ ·-- ~'·:·- "-~( ·,,''· 

l~o es un ac'Co - -~-n:i'.i-~f::~~;J.i ·--.""d'e>ia.·.:, acimi.ñ.:i..strac:i..óD s::_uo ·_;u-~·~ ope~~-~~á~ bi1atf:'-
ral. ··y consen~ua.J.;. :,;~:·:·, ;·.·t;:c>:- i:.f}·, ·~ -~ · ":-~~}_¡·~:.:.: ~:\:-: :.fL 1~;;_ • ·~-. • '; - • 

e> oer::h::,,~.~:~9~~~i~~7~r~~~i1~:z~t.i-;., ar1dáó o~e c<e• un• ·re>•-

;~~~;~~:;~;~~i~~1~1111r1t1~t~§i~~~~~~;;~:~~~;=~~~~~:;~-
~ caa:\uo•'::·1oi'_conces:i:on·.a.a __ ria.c~e:é.'C.o,'•::;:}:Ó:_'"'r"'cho ó<ú y<:::-t.icui<=.:r que: ne.. 

tS't.a.Dó. ::in'Lc& 'dcii'Lr0f~ cf~j':~·su -i.~-~-~~~'Qll.i~·-.- - -.;-5 
.. 

- - ;-:--·~~; -;,~~.':'.~-;~·'.'-:C:~/;<·--~yc·~· ;,.__,.·. . ~·-.¡~..: ;-1 ~. 
'"<~--~' ... -- ··-·~;~~-. 

_;;::_ .. -~,:;-
:r :n. - ni-re:re;r..ce·;s·: ~ioos óe concesión~;;_ 

Las 

;_:-· . -(~;- . . , - ,,,-

pdnC:i_f~?~ s: concesiones en: '.,f':1~'s:;:i:;:'_ ó.;;,rec:nc:.. son: 

Concesi::r:;·~s de-yd..~:oevnee~hamien~2 y :~xp·:·,_·.'.i.r-_ca·. t
9

:eo:u-. :::·"".·-.. :i.
5
· º.-·ny. de b·i:;,,nes: . óe ó~ 

m::Lni··c. ;·,púo·i-:ico .IJ- ~ óe ·úSO<:-C::f?tÍ\ú.n - _ .::~~--~-~:i.m'ien~OS'. mi-
neros); ·,¡-_' .•.. - ,._ 

A.-

B.- conccs'.iOnes óe a.provec:ha..nd .. ~ri-co .ce :rec\i'x:.s"C·s.·.~;natu:;-a:tas óe 1&
noc:ión en la generación óe- en erg S..¡;.' 'eiéC:~r:L~::\i.:'; 

•' ·:' : 

C.-:. Concesiones para. e1 sumini.S"LXC> ÓE= enéx:.«E(~·a .-.-e1éctrica: 
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P.- Concesiones de gas; y 

E.- Concesiones de vi.as ge_nera1es de comun.icaci6n. 

~~odas· 1as anteriores concesiones se agrupan en dos catego
r~as: a) de exp1otaci6n de bienes de dominio público: y b) de serv~ 
c.i.o público. 

IV.- La-concesi6n de transoorte aéreo.-

h Generalidades.-

Ln conceción parb explotar vías genera.:l.es de comunicación y e1 trans
porte aéruo ce una de e11as, debe rea.1.izarse con 1a facultad p~ra.e1 Estado 
óe est~b1ecer 1as mod.U..idaóes técnic~s y económicas necesarias para 1a pres~a
ción de1 ·~ervicio con i~ ob1igación p~ra J..a empresa conces~onaria de que Cicho 
~ervicio G~~ e~iciente ~ s~;e~o a 1as condiciones que 1e haya~ ~~Co e~tab1eci
das. 

E1 pa~ticu1ar óebe obrar en J..a %orma que más satis~aga e1 in~eré~ púbJ..1-
co. ~ues a cumbia ae su es~uerzo cuenta con un térc.ino para resarcirse de la 
inve'Tsión medilint..e 1-é:l aprobación óe ta.::ri~e:s que J..e propor.ciona.n una. g;:lnancia 
jus~a y e~u~~ativ~. 

J-licnt.ru.o ecto c:ucede .. nintun&. sociedad puede "C.emer a J.a concurrenc:ia ÓE:" 

·o~ra empresu 9 ~ue~ siempre tendrá 1a sec;uriaad de que sus derechos adquiridos 
1e será.n rcspet~aos. mediante el reconoci~ien"C.o óe1 com~romi&o contractuáJ.. 
de1 Estudo contenido en 1a concesión. el cu==-1.. 1e ob1iga"° a &ostener e1 eGuiJ.i
br~o óe 1a empres~ concesionad~. 

So).a.mcn'Lt: que se cocipruebe l..a nece:::;idaó óe un nuevo servicio :::l 1.a. inci:a
pacidad dc1 operaaor an~erior par& satisíacer aóecuaó~en"C.e 16 dem~óa a~ 
transpor~c. s~ e~tar5 en ei supue~to óe Úna nueva c=ncesión para 1ó pre~~ación 
de servicioL ~~ernat:ivos ?Dr óos l..íne8s en~re ~un~os coaune~ .. pue~ e1 Estad 
puede bncr.r uso entonces de 1.a iacul..-r;.ad que tiene para modificar uni.1.ctera.1mer,
~e 1as c1úusu1~G que ~orma.n 1a par~e rebial:lenta.ria de 1a concesión- Asi ev~~~ 
e1 monopo11o y ~a~icfoc~ 1b demanda pública • 
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CAJ>rruLO l.11 

Concesiones. pCTT7J.~os >' t:oniraJos 

A><T. U• (ÜI~ p:rirnt:r párrafo del articulo 8"' fut: niodifit:ado 
<> adicúmtulo par decrt:lo de 29 de ni.arzo de 1941, publica.do tn el 
"L>iarin 0/ici.al" de 20 de agano de 1941, quedando como sigue): 

.. AKT. B.. Para const..ruir,, cst..ablcc.cr y explotar vias scncr:Ucs de 
comunic.:sción o c.ualquic.:r• clase. de. ~n.·ici.L..C; conexos a ési.as,, 5erá 
ucC"~..riu el 1.cncr conc:.csión o pcnn.iso del Ejecutivo icdc:.r.a.1 11 por 
c.ouduc.10 de la Sec.rct.aria. de C:.Omu.nic.a..cionc:s ')' c.on sujeción a. los 
preceptos d;.. CSl...:s ley y sus rcglarnc.nt.os.••. 

l...a construcción,, cst.ablecllnicnt.o o cxplot.ación dr: '\..-Í.3.S gcncr.a
lc:s dC" comunic.a.ción se sujct .. a:rán a un plan general que responda 
:.. las ncc.c:sida.dcs de la cconornia nacional y que deberá hac-.crsc 
de\ conoci.micrno del público. a cuyo c.{c:.c.t.o la Sccrc.t.aria de Co
Tilunic.acionc:s public.ará,, dc::nt..ro de los primeros quinc.c. días del 
mes de enero de e.a.da a.ño,, el pro~a. de U"3.bajos C.OTTC:SpOn
dicntc:s, debiendo ajusLar.>C el· rcíerido plan :a. \as siguientes bases 
l'!<'ncralcs: 

J. C.omunica..c.ión prc(crcntc de las zonas de TnayoT potcn
c:i;JiJad C"COnómiet que c.an:.zc.;i.n de medios de u-an~pon.r o.:pc
Jiu;r.:; 

) l. 1'")c c.nniorrnida.d con la fracción anterior, se: dará especial 
au·uciún al esta.blccinúcnto de vías de enlace o alimentadoras de 
tronc:s.lcs; 

111. 1..-:i con~trucción a establecimiento- de nuc"-a..c; vi.as quc
da.r!i ~ujf":t.:t. a cst.udios previos de. c.ar3ctcr económico para dct..er
sni11:Lr: 

a ) Dist..:i.itcia adccuad4 de la nueva via TCSpccto a las ya c::sUa

\,lccid;..,., .._ lin de cvi=r duplicidades dentro de una misma :zon:. 
de i1iflucncia.,. cuando las vías ")"a c::xist.cnt.cs sat..i.s!agan con cfic:a.c.ia 
las Ju~.c.Q.Ída.dcs. de t.r.a.nsportc de la región; 

11) l'c.zspccú"·as de i.ránsit.0 inicial; 
e) Riqucz.as naturales susceptibles _de aprovechamiento; 
11) l>lanc:.ación de la.s o:plo1.2cianc::s a que dé lugar el cst.udio 

de la frA-c.c.ión anterior; 
,. ) ]•usibilida.de..c;. de colonización; 
/) E.sudo de la propicda.d >crritori:a.1 que habrá de bcncfici:u

:-.1:' c . .un la nueva vía dC' comunicaciói-i ~ 
1!) En \o.o;. c.a~s del inciso a) de la f rac.ción 111. 13. Src:rcla.rla · 

c\r- C':.omuni~cionc.c; ~ a.-.e..o;.or.a.r-Á. de la Sccrcci...ria de la Dclcnsa 
}';;,ciun:.s.l. dc.sdC' el pun~ dr '·ist.a milit.::a.r; 

l"\.'. La Fcdcr-...c:ión rraliz.ará C.Of' la oponunid::id dchid:. l::i.<o 
ul,r~ ncc.csaria.!. de colonización a lo largo de las.· z.onas de influcn-
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cía. de las nuevas vi.as, en los lugares más apropiados para el caso, 
c,..propi:indo l;s. cx'LCnsión 1.crritorial que se dctcnn.ine- _ 

]•ar.1. la mejor obscrv:inci:i. y fines que s.c: propone este :i.n1cu\o, 
:..e lunn:Lr:i un:i. Comisión Técnica Con..~ulliva.. compuc:sta. de los 
rcprc.cniantcs olíci:ilcs, de los uabajadorc:s y de las c:snprcsas, que 
fije el regla.mento que al electo se expida. 

~"~' e.omisión 1..c.ndrá asimismo, a. su c.a.rgo, el estudio del nú· 
1ncro de ,·chicu\os que deben prestar el servicio en c.a.d:i rut...a.,. Con • 
el ohjcto de que no sea mayor de la. capacid4d de ést.a, ni menor 
del que los intereses generales requieran. 

B.- Clasificación óe la~ concesiones en cuanto al.. servicie pú 
bl..ico óe tr~nfiporte a~reo.-

Ah.ora. bien .. c1. i;aervicio púb:LicO de transporte aéreo de personas .. - cosas 
y correo. puede ~er d~ dos ciases: internaciona1 y nacion~. 

E:!. serv2c~o p~ü1ico Ae ~rans~orte aéreo internacion&:l. se divide en 
umexicano" y ncxtranjc-ro .... pudienóo ser regu1a.r o no rep:u:La:r. 

0

La prestación 
Qe este servic~o d~ o hacia e1 territorio mexicano se efectúa a.1 amparo de 
concesioneü y permisos que otorg~ 1a Secretaría de Comunicaciones y Doras Pú
b1is_a& pruv~o ~l.cump1ill\,iento de 1as cond1ciones estab1ecidas por 1& ~ey. 

C.~ Concesión para e~ transoorte aerec naciona~ (mexicano) 

E1 a~rvicio púU1ico de transporte aére~ naciona.J:. pu~de ser regu.iar o 
no reGuiar. U1 c1 primer caco 9 está suje~o a 1a obtención óe concesión, a 
itinernrioc~ ~recucnci~s de vue1os y horari..os y a remuneracion coníorme a tar~

~a.s aJ:Jrob.aauo J'lOr 1.b J...dm.inistrac:i..ón Púb:Lica a.sí. como a a.ccesibilióad peri:ianen"t..e 
a1 ~úb1ico. l tn e1 se~unao, a 1a obtención óe permiso, a 1~ ·rea1ización óe 
vueJ..os conior.cit: b. convenios con :Los usuarios óeJ.. ce:rvicio )" remuneración. 

De acuerdo con ei Artícu:Lo 329 de 1.a Ley de 1.a materia, e1 servicio pú
b1.ico de truncpor~e n~ciona.l. regu1.ar está sujeto: .. ) 
Libro :1 y 

.A 1.;. ob~cnción de :La concesión en :Los ·t.érminoc ce1 Capi.-.:u:l.o I:i::I, 
dt!1 Artículo 331. de esta Ley y demás disposiciones a:pl..ic~·oies. 

b) A itincrur~os, 
Ó.OG :por SCOP; 

irecuenc~as de vut::J..os"'i y_' -h.ora.rios prE=vi2..t:lent..e aprobó.-
' ' . .--'-;'"'-~-~-.:~·::"'i;·,. :-'" ._ 
-·:-i::; fJ':;:')· ;;.:·~" 

e) .A re~u.ne_~-~ci_c?.~- ._~_cn_1'o~~e _ _"'.a.::: t~ii.a..S<;~f.·~~?-·amente 
debidamente 'JlUeG'&HtL en .. Conocimiento' óe1·· >l""úb1ico;: 

a:prooaóas :por SCOP y 

. - . ;~ ... ,. ·;,~-f.?~;~);¡:-}:~- :f ~;::~~: __ .·;;: (~·.· ~-~ ~~,:~~'..~':J~:·?~ :~;'.}~<~~ii:)·· ~-:>t-.:· ;::. ·.;~:::. ,::· ;:" 
.t. .. ccesibi.1.idad::::perman.e;nte.'a.1"' .. púb1.ii::o; 

.· ,· ·' ····•' ' .. ·. ··' .. '"·. ·····. ' ' 
d) 

D. Artlcu:lo 3jo ¿.,;~e:..d..;;a_. que e1. 
no regu.J...a.r, .. _est:b. ·aujet.oi · .-

serv~cio púb1.ico de 

·' 
'' 
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a.) A J..11 obtenci..Sn de permisos en J..os tér.c::::i..nos de esta J.ey y demás 
disposiciones -.opl..i cubJ. es; 

b) -- A-J.._;-. reai::i.zac;;.:6:D de 'VUeJ..os· con.f"orme a convenir con J..os usuarios 
de1 aervici.a • 'l::O·n::"UZ...re'gl.o a. esta. iey· ·y sus regJ..a.mi:ntos; 

c) A r;;.,;i;~.,;;..,;;~6n .sujeta a io previsto en ~J. ArtícuJ.o 336, 
según pá.rrai"_o.; · - · 

D.- Otorg<1míento de J.a concesi6n.-

AKT. 12. ~-.; conc,c:sjoncs para la constn.Jcción. c:st.:lblccimjc-n
to o cx.ploLación de vi.as generales de cornunic.:ación sólo se otor
~ar.i ;, ciud:a.da.nos mexicanos. o a soe,jcda.dcs constituidas conforme 
a la.' lcyc::s del país. Cuando se t..rat.c de sociedades, se cst.ahlc.ccr-.1. 
c.n 14 cscriturJ. rci.pcc.tiva que, para el ca.50 de que tuvieren o llr
ga.rcn a 1.c.ucr u.no o varios socias cxt..r.a.njc.ros. éstos ~ considcr:irán 
conau nacionales rc:spc:c.t.o de la. concc:slón. obligándose. a no invo
c.ar. por lo que a cll;.. se re.fiera, la prou:cc.ión de sus gobicmo~ 
haju pe.na de perder, :s.i lo hicieren. en beneficio de la n:a.c.ión, t.odos. 
lus l . .ucncs que hubieren adquirido para construir> csu.blcccr o e>.:

plot.ar la. vi;.a de comunicación, a.sí como los demás derechos que 
les OlOQ~Uc la conc.c:::::i.jón. 

Aw.T. 13. Los inilividuas o cinpn:sas a quienes se: otorgue con
cc.jú1a <• J>CnnC.0 pa.ra. constru.ir o cxplot..ar vi.as !?CJ'lC&.d.lCS de c.:om:.i
nic.:.ación Ucvar:l.n a ca.l>o por si mismos esa con.su-ucci6n o cxplc
a.;aciún y no pudr.in. en ningún caso, organ.iz.ar sociedades a quienes 
cedan )ns dcrcc.hos adquiridas en l:s. Conc.cs.ión o pcrrn.iso. 

Su1 cualJ~o. la. Scc.-cl.4ria de Comunicaciones podrá. .:i.utori.z.a.r 
La. ~Oaa de ll..I:> derechos y oblig-..icionc. cst..ipula.dos en la concesión 
o pc:n111~.i. cuando .a. su juicio fuere convc.nicnt.c. siempre que hu-
1..JicTC.1"1 ~do vi~cnt.c:s por un t.énnino no menor de cinco .años y 
que el bcncfic.ia.riu liay:i cumplido con l.Od.a.s sus obligaciono.. 

E.- Yroccdirnien~o o~ra obLener la concesi6n.-

inc- a)• 

El p%occdimícnto administrativo para obtener concesión o permá_ 
so para explotar los servicips públ.icos de transporte aéreo, sus con.§_ 
trucciones y servicios conexos. est~ consagrado por 1= J.ey de J.a mdt~ 
ria.. 

a) F-etición .-

Aw.-r. 1"4. l....os int.cr~dos en obtener concesión o pcrmho par:i 
. cu1u.1ruir. cst..al.-lcccr o cxplot.:4.r" ví.:is generales de cornunic::u:ión 
c:Jc-v•r;Á.n s.olici1ud :a la Scc.rc~ de Comunicaciones_ de confor
niid..d con los pn:.ccpt0& de esta le)' y sus reglamenta., acompa
ii.: .. .uJul.4. de kc.. cs&udios a que se refiere el arúc.ulo a·. 
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b) Dep6sito iniciai.~ 

e:) 

AKT. 15. Rc.cibida una solicirud de concesión. la Sccrc.t..aria • 
ele Cosnunic.a.cioncs scña..l..arl al solicit.:J.nt.c d monlo de un dcpó
siw en c.Jcc1ivo que dc.bc:ci const.ii.uir é::st..c en el Banco de Mé:::x.ico, 
como gar.anú;.a. de que conllnua.rán los u-:á.nlhcs nccc:sarios para 
obt.cncr la concc:::sión. Dicho depósito será calculado en visu. de lito 
impan.anci.a. de. la. via proycc.t.ada. Se devolverá t.an pronto como 
~ Dlorguc la Cia.nz.a o 5e consútuya d depósito que garant.icc el 
cwnplimicnt.o de las. obligaciones i.rn.pucsu.s c.n l.4 concesión. y 
:.e perder-:.. si el i.nlCJ"'CS,;s..Óo a.ha.ndona la. uamii.ación de la misma, 
dcnLTO dc.1 t.érnú.no que prc"\.-i:uncnl.C. le fije. la. Secreta.ria de CorT"u
nicacionc::s par-A g:ira.nti:z-..-u- su otorga.rnicnt.o. 

Con..-..tiluido c:1 dcpósilD, _se proc.c:dcrá a cfcct.ua.r los csrudios 
1á=.nic.us ~uc corrc:spand:i.n, de a.cuerdo con las ba.scs gc:nc.r..s.111.-::1 
scñab.da.o. en el articulo ~.y si el resultado de: éstas fuc::TC favora
Llc, la ::.olicitud, con la..s modificaciones que ac:uc:rdc la Sc:crc:t.aria, 
.e puuuc,ar;.. a c:.ost.a del int.CJ""'CS.3..do 1 por dos vcc.c:s., de diez. en dic:z 
d~. en d ºDiario O!ici.dl'' de. la. Fc.dc:r.a..ción y en uno de los pcrió
d.iars de mayor circ.ulacián, con el fin de que.. .durant..c c:l- plaz.o 
de un mes cont..ado a partir de la última publicación, las perso
nas que pudic:n::n rcsult...a.r a..fcct.a.das pT'C5-Cnlc.n sus obscrvacionc.s.. 

Si ll"'aJ"l....;,.cu,rrido d p~ a que se rcfic.rc: el párra..fo :11.nt.crior ne .. 
se prc.cnt..an o\,jc-ciancs.., o si las que se prc::scntc..n no iuerc:n de ter 
Tila.n;.- en cuc..nt...a, ~ ot.o~ará la c.onccsión con las rnodiíic:a.cioncs 
de c...-...r~clcr técnico o juridJco que 5C c::sti.m01 pe:n..incntc::s.. 

Si :.e: owrg--.o:&. 14 conc.cslón, b. Scc.rc.t..a.ria. de Comunic.acionc:s OT

dc11:ir!&. que a c..ost..a dd inl..Cl"'c:Sado se publique aqual.a c.n el •'Diario 
Olic..i.al"" de. 4 Fcdc::raci6n y en uno de: los pcri6dicos de mayor 
circulación, con la ex.posición de los funda.nic.nt..os que se hayan 
tenido par.a otur¡::::arla ~ el progr.:una. a que b..a.brá de sujct..arsc l;;s 
c.onst..rUcc.ióu o cxp\ot.ación óc la vi.a coocc:::>iona.ri.a.. de acuerdo 
cuu las b"-'CS q uc csi.;,. Ll c::c.c el articulo 8". 

Depósito definitivo.-

Alc.T. 17. ~ concesionarios, como ~a..r.i.nú.a dd curnplirnicnt.o 
dC' :.us oLli~:1ciono.. c:.onsútuir.in el depósit.0 u 01.0rga.r2..n la gara.n
ú-. que fije la s~t..3.ri.a de Cornu.nic..acioocs.. 

A.KT. 18. E.n ninRún e.aso se podrá., dircct.a o indirc.ct.a.rncnt.c., 
c.c.J.cr. },i¡>01cc.ar, ru en TilarlCT'a. '1.lgu.na gravar o c:.n..ajcnar la con
c..c::.iúu. lU5o derechos. en ella conferidos.. la "i.A. cdifi.cios.,, C:S't.acionc:s., 
sc.n.•iciOC> ;t.ux...ilia.rcs. dependencias o· a.c.cc:sorios. a ningún Gobierno 
o .E:.t.ado cxlr..uijeros, ni admitirlos como socios de la crnprCS3. con
cciunaria.... 

Cu~t.juicra operación que se. hiciere contra lo prcccpLUado en 
c.st.c an.iculo scr4 nula de: pleno dc:n:cho. 

At<T. 19. Las ac.cion=. oblig-..s.cioncs o bonos anitidos par las 
rmpr~ de "VÍ4S i-c.ncrAlcs de comunic.a.ción y medios de t.ran.spon.c 
que luc:rcn adquiridos por un Gobierno o E.s=do c:xu-..uijc:ros, dc:>.
dr c-1 111omcn10 de la adquisici~ <!Uc.da.rán sin dc.c.1.0 ni "-alor 
al~unu pJ..r-.t el \cnc.dor de ellos. 
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AJtT. 20. (Esle a:rliculo jue .-cjorm.ado por decrdo de 31 de 
Jü:ien.brc de 1943, publica.do en el "Diarw Oficial" de JO de 
agosl.o de 194-4. ~ vigur de~de ese di.a, corn.o sigu.~): 

•'AltT. 20. En las concesiones se fijarán las has= a que deben 
sujc1..a.J"'Sc. 1'15 crnprc::s.as de vías generales de comunicación, para 
cst.al•leccr h.s Laril:i.s de los servicios que prest.an al público. Con 
sujeción .._ di.e.has ha.ses., la Scc.rct...a.ria de Comunic.a.ciooo;. y ObJ"':l.S 

Públicas podrá -modificar 1..as r.a.riias, cuando el int="l:s público lo 
cx.ij:a.., oyendo prcvia.rnc.nte a 1= =nprcsas ai=Lad.as y sic:mprc que 
"'1 hacerlo rio se compromc:t.a la c.asu:a.bilida..d rnislna d_e la o:plo
~ci6n. Cuando las cnprcsa.s int.ercs.a.da.s lo solicii.e.-..,,, y siCinprc que 
ju.<itiliquc:n amplia.mente: la ncc.csida..d de la medida, la propia Sc
crr.'"'"ri"- de Comunicaciones y Obr= Públicas padrá rn<>diiicar las 
u.rilas TCba.sando los úp= rnáxllnos que para el c.fee1.0 se hayan 
scñ~.la.do en l;s.s conccslone.•• 

e) Con-c.enióo formal. óe las concesiones (formales) 

i·:--oi_ • E1 .contenido 1"orm~ de l..as concczione~11 es e1 si ien~e -
::t c1.ausul.a.s. scrv~ciot.: c;uc se. au"t.ori:z:.an., itinerar· o ~ ':' - .. dec:=-l..z::.r&c:i.ones 

t.anai. o~icinus. vigi1uncig de 1ac condiciones d l..~ s. vig:~ciu. _equipo. perso-
c~os, tr~pu1uci6n. horurios y ~recuenc~- d e1 • c~ncesion ~.ae 1os serv~-

~~omunicbciones y prot.ección meteorol.. 6 _. 0 
_ e ~ue os• :i..na.uP:Ur&c:i.on aeropuertos, 

mes y prevencionc~ general.e~. ~ic~. P anos Y proyecto~ óe obra~. in~or-

·" t-. 

. -~ 
}..10DELOS DE. CONCESIONES Y PERl\HSOS PAR.A 
EL SERVICIO DE TR..~SPORTE AEREO PUBLICO. 

FOR"M.ATO 

CONCESJON QUE OTORGA E.L E.]E.CUTJVO FEDERAL 
l'OR. CONDUCTO DE LA SECRETARIA DE. COMUNIC. .... -
CIONF..S. Y TllANSPOR.TES A-----------: ••..•••.•..•.. 
- • - - - - - - - • - ••• - - - • - • - - • - - • . • P-'\R..."'- EST ABLE.CE.R Y E-X
l'LOTAR UN SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE. 
• .l\.ER.l-:O .••••••.••.•• _ .•.•••• _ ••••• _ • ___ •• __ •••.••.•.•• _ 
- - - ••• - R.EGUW\R DF.. P."'-5..-"l.]E.R.OS, CORREO, EXPREsS 

1-:N LA R. UTA ..• - ••..••...•••••...•......•••..•.•.•.•• 
- ••• - •• - - .... DE ACUERDO CON .LAS SlGUlE.NTE.S DE
Cl...ARACl ON.E.S Y CLAUSULAS: 
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DECLARACIONES 
Con -{echa 

----------------solicitó de la. Sccrcb..ri.a. de Comunicaciones y 
Transparu:s. el otorgaxnicui.o de una cancc:sión para. c:na.blcccr 
y ctplot.ar un servicio público de u-anspon.c aéreo __ • __________ • 

---------------------------------------- :r-cgul.a.r de pasa-jeros, correo. c:xprc:ss ___ •• __________________ - _ •• _________ • 

... ... ... ... ... ... • .. • ... .. ... ... ... ... ... ... CD la ru1.a.: 

lL Sornctid.a la solicirud y los c:srudias cc.onénnic.os prcsc.nu
das por la int=-c:sada a. la consid=ación de la H. Comisión Téc
nica. Consult.i.,,.·a de Vi.as Gco.cntlcs de Comunic.a.ción, .é:sLa cxn.it.ió 
opinión en sentido favorable en los 1:énninas dd dictaxncn de 

l.11. De .a.cuerdo con lo dispuesto en el =-óc:ulo 15 i:l.e la Ley 
de Vi= Gcncralo de Comunicación,.= bicic;ron las publicacio-
nes de la solici<ud de ___ ·• ___ • ____ • ____ - _ - _ - - . - - - - • - - - • _ - • 
p,;u-a obu:ncr la c.oocc:sión, en el Di.ario Ofici.a.l de la. Federación 
de fecha ______ . _________ ••• ____ - _ .• y en el Periódico _ - _ •. 

• - - - - - _ •• - - - - • - - - . - . _ de _ - - - - - - - - - - - - - - .•.•. - .• - - • - - .• 

CLAUSULAS· 

P>UM:uu.... La· Sccn::t:aria de Comunicaciones y T=nspan= que: 
en c:::si..c d0C1.Uncn.to figurar.á. como LA. SE.CJU:T.A..R.ÍA, en TCpTC:SCZlta

ción del Poder Ejecutivo Federal, con furidazncn<o en las arúculas 
l" fracción VIII, 3" fracción 111. 8, 12, 13, 15, 48, 49, 50, 51, 
105. 306, .323, 325. 326, 331, 332, 333, 334, 342, 343 • .349, 
351, 352, 356 y demás relativos y conCDrda.nu:s de la Ley de Vi:is 
Gcncr..alc:s de Comunic:a<:ión, asi como en 105 Reglamcn<os de di-
cho On:lc::n..a.rn.icnto, ot.orga. la prc:sc:nl.c. concesión a ............ _ - ............. ... 
... .. ... ... ... ... _ .............. _ ............................................................................ q uicn CJ"1 el cur-
so de CSLc: doc.urncn t.o se den omina.r:i LA CON CE.SlONA.Jl.l.A,, para. csta
Llcc.cr y cxplo<a.r un servicio público de transpan.c: :a.érc.o •• - - - - •• 

-------------------------- ---------
pasajeros. correo, cxp~ .. - - --~~-:::::.: :::: ...... _ .. __ .... 
• • - - •. - - - - • - •. - - - - . . en la • dil" c:a.r \a opcr.>-

SE.CU'NDA.- l....A. cxn,¡cE.s10,..:A..1U.A no ~ UlD. ' .. D previa óc 
ci.ón de la. TUt.a que a.qul se c.onc.c:::Slona, sin a.ut.0~0 

......_ s.,;c:><E.TAM.~- • ueda obligada :a cfccrnar el SCT-

Ts:.RC~- 1..--:- _c::oNc::Es10,..A.JU.A. 'lcncia nt~dian\..C c.ont.ra\.o ce.le-
. vicio de c.onduc.cion de.. corT"CSp'OD dcctD ,. a. l..J"'an.SPOn:a.T en ior

\>r•d<» con LA S'E.CR..'&TAR1A para CSLC ~;..JrJÚA :a que se rchc:.rc 
n-a l!T" ... 'Luie> a lo.-. lnspccLOrc:s -~e: 'J" ds.; :a.rúo.UD 11 S de. 12 Le)• de: 
el pá.rra.fo sc¡!"Ulldo de 14 i~'.'n 
Via.s Generales de: Comun•c:aoon. . 

. . del SCr"'-~cio público. 'J.-"" CONCE.-
CuAJ'<TA- P~ 1A pr=u.oon dc:Stinada.s para el =ans.-

s;10NA.].L.J..A. u~ a.cro:iavcs cXprc:s::uncn~ .. - - - .. - .. - ....... - - - .... -- ..... 
pan.e: público de pa=Jcr=, correo =P ___ . -• que. hayan S>ÓO 

- - - ••• - - - ••• - - • - - - ••••• - - •• - • - - • - -~ CD los ~os que. 
pn:viafnc:nt.c aprobadas por ~ :'E.~:cT . 
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K-i....i.. i... .Ley de v;..s Generales de ComunJ<:a.oon, sus :n:gláinc:nU>S 
y J..... dllpasiciones que cxprcsarncnu; dic:\.C la si:.CR.ET.IJÚJI. al rcspcc
U>. 1..A. cuNs::.z.s10NA.kl.A. se obliga a proporcionar c:st..c servicio, con el 
Ü.JX> de •cronavc que en el iun.iro designe LA. SE.CR.E.T.A.liÚ..A.,. con base 
en los CSl.udias ~y c:ccmómicas que realice h propia SE.CR:E

.TAJ<ÍA. p....-a sa.tisia.ccr en la ionna :más :adecua.da las nccc:sidadcs 
de b rut:4.. 

. QUINTA- J....... OONCLSION....>u.... :se obliga a: a) realizar UD nú-
.ninlo de .. - ......... - ...... - ... - ... - - - .... - .. - .. - - - - - - - - - • - · ... - - - - - - .. - - - - - · 
- - • • • • • vuelos =na.nalcs en h TUC. autorizada, de acuerdo con 
los horarios que prc"-i==tc les :sean :aprobarlos por LA SE.C::SU:TA
JÚA; b) inc:rczncntar dicho nfuncro d: vucl'-"' =>ando lo disponga 
1-' 6E.CK.ETA..JÚ.A..., con b.a.sc en los c:srudios 1..écnicos y econónllc.os. que 
n::.>Llicc; y cJ dc=uar los vuelos que.· danande el servicio como 
·~es o..~ en la. TUta, prc"U aut.orl:z.ación de i-a... SE.CU:TAJiÚA. 

Si:.x-rA.. 1.-A CO><C,ESJON-UUA debcrit. pr=l.ar los horarios c.on 
los cuales o~ el servicio, por lo -menos con 15 días de :antici
pación "' La. fe.ch.;. en que: pn::~da ponerlos en vigor. 

Si:r.n.wA. L.a.s 'l..a.l"'ilas a que dcbc::rá. sujc.Cll"Sc 1-A CONCE.s10-
NA.lil.1.A pa.:r.J.. explotar el servicio cuya prc:st:aci6n se le .autoñza, sc
rlo.n l= que :apruebe la Dirección ~eral de: Tarifas., 11.ianiobras 
y Servicio& Conexos. de U SLCJU:TA.R.Í.A... UJ.isrnas que iorrna.rá..n par
le: del prc:sc.ntc thulo de conc=ión par ... los cl= lcg-alc::s con
laiihru icn to... 

OCTAVA. l~rcvia. a.ut.ori:z.ación de LA SECR.t:T~ 1-"- C:ONC'E.

SJ.OSA..k..1.A podrá TCl.irar dd servicio, el n¡at.crial fijo o de vuelo, 
cu;.¡ndo c:su.rnc que ya no le es i.nd..i.spcnsab1c, pe.ro .si~prc que 
cllu uo ;Ject.c l;s eficiencia )'" ~d.a.d del scJ·-v·icio c.oncc:::siona.do .. 

•Novi:NA... El 1..érnüno de la. prcscnt.e concc::sión scrlt. .de _____ .. 
_ •• _ • _ •• · ••• • años contados a partir de. la. !echa de su expedición. 

DÉ.CJ.MA.. LA .s<:.CRJ::TA>ÚA cst:i ia.cuh.ada., con!orme lo dispone: 
d articulo 51 de: l;,. Ley de: Vi""' Gcnc:ra.lc:s de Comurü=ción, a 
inuuducir a l= condiciones conforme. a la.s cuales se haga el -scr
-,.-ic:io pú\>1ico que ,,e; conc:csiona, U>das las rnodilidadc:s que dic•c 
el inu:r-6. dc:l :mismo. 

DE.C>MA.l'i<l..,EM.A.. El pc=on:al l.éc:nico de vuelo ·y cl pcr=n:al 
1.écnic.o de Úcn-4 nc.c.c:sarios par~ la opcr.u:ión del servicio. debe
r~ cUJTipliT con lo que .scñdlan ~ l....cycs moc.ic.ana.s. y sus rcgla
:nacnt.OS.. 

D:&Clld.ASE.CUNDA- l....A. S'E.CR.E"TAJÚA podr.á. .autori.z.a.r a 1-A. CON-

·CJ:SJONA.JUA. el anplco de tócllc:os c:xu-anjcros, 106 que podrán pre>.
~sus :i.crvicieb ú.n.i~cru.c. como asesores 1.C:cnlc.os en e.as.o de que 
no ~ ciud.d..dan= mor.i=nos c.ornpct..cnt.= en la especialidad 
de que ~ t.r.t.t.a.; o e.amo in.sU"uCLOrCS de éstos, pero siempre. en 
iurm;. linUu.d.a y -=nporal. E.n u.les caso& J...A CONci:.sJON.uuA se 
oUll¡;;i. a. que dichas Lécnicos c::i:::=anjc:r=, _duran~ cl tianpo de 
5U pc:.nn..:.t-ncnc.ia. c::n el país irnpan.an la c:o.sc:.ñan'22. c..orrcspondicnt.c 
a. los t..ó:.rticos xnc:x.ican os. de su nUs:rn o ramo. su je t.:á..n dos.e a las dis,... 
-~on~ lq:.Ucs "-igcot..e::S.. 
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D.E.c::u.<ATE.J<.cr.><.A.. l..>.. CX>NCE:SJONARlA douu-á :a. 'lDdas las acro-
D4il..vcs que '1.tilic.e en el servicio auloriz.ado con el equipa de r.ulio
comu.nlcación y de auxilio ncc.csa.rio e idóneo. 

Dz.cuu.cuAR.TA- Es TCq~to de seguridad de obligat.orio cuxn
plinüento par-... uxlas las aeronaves de 1.-A cx:>Nc::.E.SJON~ confor
=e lo previene el arúeulo 326 ínu:ción :u de la Ley de ·vías G.:
nc::ra.le3 de Co01unic.a.c.ión, el uso de. los sc:rvicios. de control de 
1...J""á..ns.iLO ~.· 'LClcc.arou.n.icacionc:s acron.;Í.uticas, in.formación xnc-
1.eorulógica y de :ayudas a. la x1avcgaci.ón aérea. 

D.E.c:u•AQUTh.-rA. l..>.. CX>Nc:ESJONAIUA. queda obligada., de acuer
do con el an.ieulo 90 dc:l Reglamento dr:: Operaciones dr:: Acroo:;.
vcs Civilc>., a organ..i.zar un servicio de rn:a.nt.c.ninüc:n1..0 compuc:st.o 
dr:: pcnon..l c::spccializ=io, 1.<illcr y demás ;equiPo e in.sl..alaciooes 
p.a.r.a. ni.antc:ncr sus a.cronavcS en condiciones de a.c.ronavcgahilida..d, 
o en su dd c..c.1 o con 'tr4t.ar -c:st..e servicio con t..all cr a.u t.oriz.a.do. 

D.E.Clld"-S~A- I-A CX>Nc:ESJDNA>UA =r.i responsable Por los da
ñ.cJ1S. causados. c.on motivo del o-ansport.A:. de pasajeros. rncrca.nci.a )" 
equipaje. Deberá g-araoti.zar denu-o de un ~ino dr:: 15 W...S con
t.ados " partir dr:: la fecha de cnt.rcg-a dr:: este documento, el p.ago 
de l;a indc..rn:ni.z..a.ción que le. imponen los an...icu.los relativos de la 
Ley dC" "\1i.;.a..§. Gc:ner.Uc:s. de Comu..ni~ón, mediante c..ontral.o de :se· 
J..run..> cc.lcbr..ulo con lnstit.ución Nacional dc.bida.rnc.nt.c autori:z.ad;:.... 
<> rncÜ&Afl\C' dcpós.it.o c.n dc..ctivo constituido c.n Nacional Fina.n
cic-r.s. S. A-. por una su1na que ga.rant.ic..e dichos ric::ssos.. c.n los 
1cnnu><.s del Rqrimr::n Juridlc.o que regule cst..a responsabilidad. 

1:>1~CllrdA.Si..P'TJ>-JA. l..-A. OONCE.SlONAR.1..A. 5.Cci rcspon.s.ablc por los 
d;.J'i,~ q uc 5oe ca U5oC.Il a personas o cosas c.n la su pcríicic en t.crri-

tur &n nic>i;.ic.:i.no. en los términos que señala l:i. 1...cy dc--"\..l:is Gcn~
r:.alo.. de Comunicación. 

J)E.CJMAOCTAVA. LA coKCE.SlONARLA s.crá. rcspan~l>lc por d:1-

iur.i , 1uc sufran las tripul:icioncs. cmplc~~os o t.rabajad~rcs ::a. su s.cr
viciu, que l.cn~an a su e.argo la opcr3c1on de l..::i.s acronav~ ~ los 
i.érnwius de la propia l....cy de "\lias Generales de Cornun1c.a.cion Y 
de }.l Ley Fcdr::r.J dc:l .Tr .. bajo vigentes. 

Dx:.cn11.tA.NOV1:.NA. De canformid:i.d con el a.Túculo 17 de 1.4 .~Y 
Je '\lia..~ de C:Omun..ic.ación, LA CONCE.SJO}'.;AJU.A. se oblip a const1t.U1T 
y 1nantcnC"r vigcnic una fianza ·par la c:.:ult.idad de $ .. • .. · .... - • - .. - -
( · ___ •••••••...•...••. _ .••.•...• ) a. favor dr:: la 
·1:.,:;,;.;,.i,; ·d:,· ia. Fcdcr...ción pa.r4. garantizar d .':'urnplimir::nU> de bs 
oli1'l!:.i.cioncs que. le impanc la. prcscnt.c conc.csion. La íi.anz.a a. que 
~ ~íicrc ei.t.a cláusula, dehci-á c.ansü1.uirla LA CONCE.SlONA.lUA dcn
t.ro dr:: los \!> días siguientes a. la ír::cba de entrega. de este docu
nicnto, para p<>dcr opcr:u- d scn.·icio concc:siona.do. 

Vací·.siw.A. ~ ga.ranú.as. que otorgue LA. ~N~SJ'?'N~ ~ 
cumplim,iento de l3s clá.usula.s d~ deorna.scp~ i;0

-

·na.;aoc.Lava y dccllnanovcna, se rnanu:ndrá.n en vigor par el u:ruuno 

de esta conc.c:sión. 
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V1cESlMAPJUME.R.A... l...A. CONCE.SIONAJUA no podrá cxplot.a.r el 
servicio de U-:J.D.Spon.c. aéreo objeto de cst.a concc:sión. sin que 1-' 

sE.c.a.r..TA.KÍ.A autorice prcviaJ:ncnt.c su funcionanücnto. de a.cuerdo 
con el articulo 48 de la Ley de Vias Generales de Comunicación. 
1-a. :l.Uloriz.ación se concederá u.na vez. satis.!ccbos los requisitos con
Lc:nidos en la Ley de Vias scfuilad.a y las que _fija la propia concesión. 

V 1c E.S 1 MAS 'E.G UNDA.. 1-t.. ex>N c:r..stON.A.R.l.A. se obli..ga a. iniciar d 
servicio público •de u-an.spon..c aéreo que se le conccsiona., dcnc-o 
de lus :.c:-c.nta días sj_gujcntcs a la !echa del pn:scnt.c documana. 

V1cí.s1M.ATE.RCLM..A... El domicilio de ~ OONCE.SJONA.R.lA será 
en la Cd .. de J..ié::x.ico, donde dcbcr.á. 1c.ncr un apodera.do coovc.nic:n-
1cnu·J1t.c inst..ruido; si no lo hiciere a.si,, las nollfica.cionc:s de cual
quier ~c11rrdo de LJ.. SECRETARÍA, se. le h:ará.n por u.na sol.a vez en 
el Di:...-io Ofici=J de la Fedc=ción. 

V1cE.SIMA.CUA.R.TA- L..A. CONCE.SJONA.R.lA dcbc:rá "\..l.S3.r en su con-

=bilidad. documentos en gcnc.=.l y en Lodos los servicios de ru=, 
d idion'l.:I. c.;s.st.cll;i,.no quedando autoriza.d..a. a util.i:z..a.r las claves y 
tén11ÍJ1os :a.ccpt..ados ÍDl.crnacionahnCDtC-

"\l1c1:.s1MAQUU...7A- En ningún caso la COXCE.SlON.i"..R.J.A. po.cirá. .. 
dircct.a o ind1rc.c.t.a.rnCDLc, uaspa.sar,. lUpot..cc.a..r, gr.a"-a.r o enajenar 
c:-.La. conc.csión. los derechos en ella c.onícridos.. el m:u . .c.ria.l,. los edi
ficios. scn.•icios auxilia.res.. dcpcDdcnc:i.as, .accc:sorios y, en gcncr.a.1,. 
toc.l..a. cla.-...c de Uicncs a un Gobierno o Es.Lado c:x1r:injcro. Toda c:.no
jcnación. r.csión .. traspa...c;o, hipatcc.a o grava.rnc:n qu~ se hiciere en 
c:cuur ... n:cnc:i6n :.. c:s.1..a cláusula.,. scr.i nula de pleno dcrcchn. T:aw·r..-

- . . nin{!Ün c:i.so como socio, ::i. un (.';oh~c~o 
poco ~ poJr.:.. a.rlm1u~ en -·\a cua\ uicr opcr=i.c\ón que se h1c1c~ 
~ f"..sl:u.10 C:"ttr:i.nj~ro. s.1cndo nu AR..lA :i~pt.a. que \a. f:Ut.a de c.umi:-~•
r.n r:-.ir ~ntido. ¡_,.. CONC'E.S~N ot.i,·o de c:i.ducidad de \a conc.c:s1on 
niicnto tlr esta cl.áu.~u\a. ~ra. m\a Nación. de iodos \os hlcnc.s., ~re:.,_ 
y &.le ~n.hd:.L,. en bc:ncí1c10 d~ afeaos :U servicio a que se rc(ac:rc 
pic:da.dcs "!' -~cn:.c.hos que cst.cn 

esta conccsion. . · la cesión de 
rrAAÍA padra au~on=r 

'-'icr.s1MA.SLXTA- 1-A SE.CJl_ lados en CSL3. concesión. cuando 
los d~chns y ou\i~ioncs.~puv siCITlprc y cuand~ 5C. '.°UITipb.n 
~urn:irc que fuere convcns • t..c:., ,.::_ ..... ralc:s de c.arnun1c.ac1on. 

d \ Lcv de V1as '-7'--'•e 
lc.s rr~1uL'1lC6 c. a. • • mci.cr a. :i.pro-

LA. CONCE.SlONJ'rJli...-r. dc.bc:ra so l 
"\,1¡ca:.stMASf.rTlMA. :al uicr convenio o conu-a'o qu_c ce~-

ha.c.iñn Je 1-A. sECRrT"A.JÚ,A., cu ':!. dc.l servicio. en la int.chgcnc1a. 
luc l"cl;acinn;.Ldo con la opcracion t.o no cuc:ntcn con la. aprob"9.
c¡uc no sun..i.ri& ~{ce.Los h:l-"'"3._ en 't.3l1 

ción de la propia. sE.CR.E.TA.R.lA· , • dcr d 
LA coN=s10NAR.lA sa\o ~ra suspcn -

'-'1cESlWAOCTAV~- - C3.d.a. rcv1a aut.orll.ac1on de 1-'\o. SE.Cft.E. 
...:rvicío ¡><>r ci.us.:> Justil"> y p 

TAl<.ÍA· coN=SlONAlUA se obliga :al c:u_mpli-
V1cE.sTM...A-NOV'ENA- 17".onc:s uc. a.qui se fijan y queda. SU)~t.a. a 

micn1.o de ~a.s las ~odio o ~icionc::s a \~ rcgbs c;lc _scgu.nd3:°• 
las U'odific.aoon~ pro~~ de cu.alquicr convenio inu:.rnac.1D
\rycs y rcg\.;un~t..OS de }. ·= ~~~~ ... .:;. q'1c k: se.a a.púc.ab\c.. 
n;J que el Gobierno rncX> 
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·Ta.icÉSLWA- ]..,,. C:ONCl!.SlONAJUA. queda obligada. a :r=iclir xncn
sualn,cn \.C a. l.-&. s E.CR.E.T A.R.Í.A. un i.nl arme parmcnori:z.ado con los da
tos 1..é:.e..rticos, a.d.rninisu-ativos y cst.adisticos, rclcrcntcs a la opcr.a
ción del scn.icio que a.qui se c.onc:csiona... 

· :I°IUCÉ.Su.<AJ»UM:E:.lU\.... Conforme lo señala. d a.rúculo 121 de la. 
Ley de Vi.as Generales de Comu.nic.ación, LA cx:u-:cE.s10NAR.l.A. c:st.á 
oblig-... t.b. :i. proporcionar a las inspcct.arcs debid=ncnt.c acreditados 
de LA SE.CR.ETARÍ.A., 1.0dos las informes y d..a.t..os que. sc.:i.n necesarios 
p:.s.r.i llenar su comc.t..ido"; y en gc:nc.r;i.l, todos las documentos con
c.c.n1ic.ntc:s a la sit.uación Tna.LC~ económica )º financiera sin lirni
L:ir..ión ni rc::suicción alguna... lgualrncnl.C dcbc.ris.. darles a.e.ceso a 'LO-

das .. -us dcpcndc:nci.:i.s.. · 

, .. RtCÍ:SlMA.SE.CUNDA- Dcsd.c. d momento en que LA CC>NC~

SJONAKl.A. quede. autori.z.a.da p3.J""3. poner en explotación la rut.a.., ins
~ac:ionc:s y - rquipe> c.oníorrnc lo señal.a la cláusula Vigcsirnapri
rncra, y h¡¡ya.n sido aproba.dos sus hor.:irios y t..arifa.s., no podrá 
rchu..~ a prcs.t.a.T el servicio c.orTcspondicnt.e en los 1.érrrü.Dos y 
condiciones que !tC.ñJla este documcnt.o_ 

- TMJGÉStMATE.RC'E.RA. La prcsc:nte concesión c::a.duca.rá par cu:U-
. quirr:1 de las c:ius.a.s que seña.la el ;:u-ticulo 29 de la Ley de '"\.="ias 

l;r.ncr.ilcs de Comunic.ac:ián. o por incurnpllirucn1.o de las obli

¡.:.aci11racs. Unpuo.t:os.s en la prc:sc::nt.c c.oncc:s.ión. 1-a c:aducida.d sc:ri. 
dr1.J•r.a.d0& :ad.n1inLo;u-ativarncn1c ~ la iorm.4 y 'lérminos prr-vcnida.;. 
por c-1 :.a.n.iLulo 34 y demás rclat.ivos. de la Ley de 'lias Gcncralc....., 
dr- C...<.nnun.ic.;s.c.iOn. 

TMic:i:StMACUARTA. En c.a........a de inc:umplimicn1..0 de. cualcs.quic
r.L de l....u. oLU!-!-.cionc:s que le impone c::st.a conc.c:s.ión a. 1.J\. CX>NCE:.Ster 

,...AlUA. u en el caso de i.nc.UJ"T"ir é:st.2 en los motivos de c.a.ducidad 
a qu" :i;c refieren ld!. iraccionc:.s. 1- 11. 111, 1'', "Vlll y Xlll del :ar
ticulo anl.CS c.ii.ado. perderá en beneficio de la Nación el Unponr 
Je }.,., f1a..n..z.4 010r~..:1.da coniormc a la cláusula Dccunanovcn4... 

T1ucÉ.Sl"1AQUO--rA. Todas las !!""'OS que cause b pr=<e con
c·.c-~ún, ~411 J>OT cucnt..a de 1...A OONCE.SlONA..JU.A... 

"'rK1ct..s1MASE.XTA. l....A. CONCLSJoNAR..1..A se obli{!"a. :a ordenar den
tro de los 30 di.a.. si¡,ruicn<cs a. la fecha de cn~¡;:a de c:s1.a con
~iún. la publicación de la rn.is:rna en el Diario Oficial de la Fe
deración y en uno de los periódicos de rn.ayoT circulación. 

l...c":ida por };u p::i.ncs la pn:scrnc coDcc:sión,, la rat.ifican ~· firman 
par dupüc..do en l" Ciudad de :hióúco, Disui<o Federal :a l= 

%:.l... SC.CR..rTA.RlO DC 

C.OW Ut.:lc.AC:lONL:.S ~· ~~SPOR.TZ:.S 

J(kbrica 

.i;i.. S"CCR.l:T..UUO DE HACl:E.NDA. 

""""" CR.É.Drro PÚlU..ICO 
RúbriLa 

E.1... Dm.EC'TOR CJ:N"E.R.A.L DC 

~o,..,A. l.JTlc:.-.. · c:rvn ... 
RúbriLa 

E.L DUU:.CTOJl CE.NER-AL DE. ASUNTOS 

] Ull.ÍDJCOS D"L 1Jo. SE.CRI:T .IUÚA DL 

ex>MUNICACJON&S "V "J""1A...A.NSP'OR.TJ:.S 

Rú:bri&a 

LA CDNC&SlOXAJU.A 

Rúbri..cD 
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D.- Duración de ia concesión.-

En cuanto -- u i-b curación- de 1as concesiones _-cari.:. exp1ota.r estos servi
cios pÚb:l.i:ci>s•: CGc;;!':i:ija.dél ,cie. acuerdo con :La 1ey. JlO~ un :pJ.a.z.o :i.nicia:l. máximo 
de 30 anos. fil, p?:-il:Z::,- :.:~conc"'.'.1idÓ por J.a. antigu¡¡, 1ey, 'era de 20 años. 

En ei'ectC>/f<'(.J3:>~;:it'¿~~'¡t"3;4. dice. que 1a ~ecreia.rí>< de Comunicaciones 
~ijar!:.. 1.is. duruci6D-_,:_d·~-~·!-i.:a·s",>·cc,r{~_es~cn_e.s y d~-~:._io·s \·-j:)··e_'f.m1Sos,. coni:'orI!le a 1..as si-
gui :nte s bueeii:_· :: . .,,_«.:· - ~"'.,·.~. ~'.;~.: .<, ; .. -~J;:-·;~·;;~-.{~~:~ :;.;;t':~~: <·/:_ .. -.·,;,··. ··: . .,-- ;;/,:::· 

~~_ggi~~·~;~~~~t~~iª~f ~~t~~~!iª~~~;~~~~~~~~E;~~r¿~~~" 
que se requicrai:i:.~-- ,',-~;-,·\'".-,.,. ~.;;·-:,-· ·.->>>.:': · · 

··! - • ~ .• --

I~. - En i'~&··~:~pe~:SO:S·. p·~ra serv:i..cio ]:,ú·ciico De transporte aéreo no :regu-
1.:u-,. e1 JJ1u.zo Se -~:¡:,j·a:-ia.·~·;-dé_. acU.e:rdO'" cOn J..a. importa.ncia. óe 1& empres.:: y :las 
:i..nver.s:ioneG inicia.:Lec- ·hechas por 1.a. '¡r.it..::::::::.. 

~I1.- El. concesio~ario de un servicio.púb1ico de transporte aéreo re~-
1.a.r tendrá derecho a que se 1e otorguen prórror.as de1 p1azo inicia1 por perio
dos adicionu.:les óc 10 ·años cada uno. si e1 vencilriento de dicho ~1azo inicin.1 
o de cua1quicr~ de 1us pr6rrogas. óemues~r~ h~ber cump1ido satis~~ctoriarnente 
con tod~s sus·obiisaciones y haber hecho mejor~s de icporta.ncia er. e1 servicio. 

Por otrn parte. se consiaerá que e1 erario ~úbiico. en vir~ud ce~ o~or-
• gamiento dt 1a conce&ión. se ve óescargaóo óe 1as ~b1ibaciones que exigen 1a 
inversión d~ ~uer~es capita.1es y ndem&s se evita c..:.mpiia.r óem~si~óo ~as activ~
dades a.dm.inis-crativac... 

E.- Derecho óe reversión.-

Les obras asignadas al funcionamiento d~l servicio p~san &1 Es
taóc, óespul!s. óe cier.to t:i.empc... el 9ue se c:onsióero.. bas-can-c.e parca que-
el concesion'1rio·· r.c.C:upere su.s capita1es. 

E1 Árticu1o 3~5 óe ~Á 1ey e~tipuJ.a ;1 
._,podrá éa.dq-:.ii.ri.r. n1 t.ermi..no de l.a concesión o ~=~pecto• ~ue eJ.. Go'b~erno _¡.·ederal.. 
~oéo~ .l..os oiencs y derechos n~ecto~ ai servic:o ~a prorroc~ corre~_onUien~~. 
einpresa de quc- se t.rate y . .l..a empresa i:i:i...srna... z:.. ae t~i:l..Dsuorte e::.éreo dt.: . ...1a 
1::&.cuerao. o 1.:n GU dt!'.:J'"'ect..u • 1 t • !'rec:: 0 se .:Cijar& -oe cocú:. en os er=.inos Oe i~ ~ey. 

F.- Extinción óe la concesi6n.-

En cuant..u t:. 1e: e--t; nciór .. óe 
concesión-~ueü~ ex~ins~irse nor~~1 
e1"ectúa cutLndo tr•·nscurre e1 p:La:zo 
cua.ndo cese e1 objc"t..o par.& e1 cuh.1 

-~~ cooc~siones 9 
o anorm&..l..men'LE: .. 
dura.r.'L~ eJ.. cual 
f"ue o~or;:~cia. .. 

cabe hacer no~~r oue i~ 
La extinción norma1 se 
ib~ ~ tener vi~cncib, o 



.. 
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L& conceaión puede extinsuirse anorca1 o enticip~de:.mente. nue es cuando 
opera po,: cuduc.idud o !"e.::cic:ión. 

~a Enducidnd. consiste en 1a dec1aración uni1atera.1 de1"Estado en e1 
sentido de que ~nu concesi6n queda sin e~ecto en Yista.de· qUe.e1 concesionh
rio no r.: cur.~iidu con 1as ob1igaciones contra.idas y esta ia1ta de cu.mp1imientc 
es de ta.1 grlivcdud que 1esiona e1 interés púb1ico y aiecta en. iorma esencia.J. 
e1 ~uncicna.:niento d~1 servicio. 

-~APITULO V 

Ca'=!uci.da.d y rl!scisión de couce.ri.on-es y contra.tos 
y rl!voca.ción de ptT7nÜoJ 

AKT. 29. Las concc:sioncs caducarán por cualquiera de: las 
ca~ siguientes: 

-1= 1:?rquc no se prcscnu:n los planos de reconocimiento y 
lCM'""··l~z-•c,on de. las vía.s. pucn.os aéreos, campos de emergencia., 
c.~aciun':"- c.llcrcs Y d=nás olJ145 e instalaciones. dentro del tér-
1111.nn :.c.u;ala<lo en la.s concesiones; 

_ . l l. J>ur no cons~ir o no CSLa.blcccr, dentro de los plazos sc-
11.J.sdc~ c.n l~ concc:sianc:s, la pan.e o la. i.ot.al.idad de la vi.a u obras 
c:u11vc1udas; 

111. l'~rquc se irnem.unpa el servicio púbÚco prestado en todo 
u c:n Ji.arte: lln~~Lc,. sin causa justificad.3. a juicio de la Sccrc
t.an~ de C:On,UIUc.a.c.1onc::s., o sin prc"-i.a autorización de la rnis:rna· 

l"'v... Porq_uc !ioC enajenen la concesión o alguno de las dcrcch~ 
c:.n ella cun_Lcn1d~. o _los bienes a.icctos aJ scn-icio de que se. u·at.c 
•in la prc\."IA aprab;...aón de la SccrcLari.4 de Comunica.e.iones; " 

" • rorquc ~ c.c.d.a.,. b.Jpiot.equc,. enajene.,, o de c:u.olquicra rn.:ai
J, era !oc: grd. ve la e.en cc:s.ión, o algunos. de los. dc.rcchos CD ella cst.ó

Llccidus, o los bienes. a..icCJ.os al sc.n.jcio público de que se u-at.e,. 
a ;.a.lgún Gobierno o Est.ado cxu-anjc.ros1 o parque se les admi1.2 
c.uJnu :.oc:iCA en la crnprc:s.a. concc:siona.ria; 

''l. PoTCJUC se propon:ionc al enemigo, en e.a.so de guerra 
intcrnacionA.11 cua..lquicr.s.. de los clcnanos de que disponga el cor.
c..c::i.ionario con motivo de su conccsjón; 

''l 1- }>arque el c.anccsion::a.rio cambie su nacionalidad rnc
>o.¡c.:a.na;'"' 

"VIII. Porque se modifiquen o ah.eren subst.anci.alrncntc la 
n:itur.slc;,c..a o condiciones c.n que opere el servicio,. el 'U"a.2..o o la rut.a 
de la vi41., o los circu.ü..os. de las in.st.alac.ionc:s, o su ubic.a.ción 11 sin la 
prc ... ·ia ;sprobación de la. Sccrctari.a. de Comun.ic:.acioncs; 

IX. Porque los c.onc.csiona.rios no paguen la participación que 
c..nr1c::..pou.da al Gobierno Fcdc.r..sl.. en los. c.a.sas. en que así se haya 
~tit>ul•d<> en ~ c.onc.csioo~ o parque se de.fraude dolosa.rncnt.e 
;.! E.-_.,,.,, en l.a participación, sin perjuicio de l:.. n::sponsahilid.:..d 
pe.la~ ;.:.. yuc h:."y:.s. lugar; 



..: 

-· 

l 
\ 

' 

526 

X. Porque el concesionario se ~= :a cumplir, en su c::aso, 
con lo .,jispucsio por los a:rúculos 102 y 103 de esta ley; 

Xl. :Porque los CDDccsu:marios no cumplan con la obligación 
de conducir las wva=s clases de <:Orrcspondcncia; 

• Xll. l"oT no otorgar la íi.anza o constiruir el dep6sito a que 
.= rcfien: el :articulo 1 7 ; y 

XIII. Por los :motivos de caducidarl estipulados en las CL>n
ccsioncs respectivas.. 

Aa.-r. 30. El c.oncc:sionario pc.rdc.rá, a. iavor de la na.clan, en 
los ~ de ca.ducidad por las e.a.usas Tncncionad.as en las ir:ac
cion= 1, 11, lll. TV, vºlll, IX, X, XI y XIII del :articulo ant.érior, 
el linpon.: de la garantia otorgada conforme al :an:iculo 1 7. J:er
der.., :adcrnáo., en los casos de las iraccioncs

0

ll, 111, I"V, ·v111, IX, 
Xll y Xlll del mismo articulo, una parte de los bienes reversibles, 
cuyo n>onto fijará la Sccrcr.:aria de Comunicaciones y Obras Pü
\,\ic:.s, de acuerdo con la relación que c:cist.a eni::n: el porcentaje 
de ticsnpo que haya CS1ado vigcn~c la concesión y el plazo pa.r:a la 
r~vcnilón íU'lal c.n lavar de la nación, fija.do· en la conc.c:s.ión rcs·
pec.liva... 

A11.T. 31. E.n la!' ca.sos de caducidad a que se refieren las irac· 
nono¡, 11, 111, JV, Vlll, IX, X, XI, Xll y Xlll de:\ anicu\o 2!!, 
el C'.onr.csinnario con...~·ará la propiedad de los bienes que no 
h:,y..a.11 pa.o-.;.,do a poder de la nación; pero undrá la ob1i!!"3.c.ión dc
lrv:ouu.:u- la pa.nc de las ·vi.:is e i.nsl..alacioncs cuya propiedad conscr
'\."C'. en el 1.énnino que al c.lcc\o le señale. la. Sccrct.aria., la cual podr-~ 

clc.c~uar dicho lC'\.-ant.aJ"rÜcnlo a cost.a del concesionario en la iorm_a 
prcvcrUd.a. por- el an.iculo 4 7., si és1.c. no lo ha..cc opartuna..Incn1.c.. 

El Gobierno Federal l..Cndrá en ~odo tiempo el derecho de ad
quirir los bienes que. el c.onc.c:s:iona.rio c.ansc:.rvc. c.n pr-opicddd. prr\irio 
p;<go de su valor, fijado por pc.rilos nombra.dos conlorrne al procc
d.Un.icnLO judicial ~o en la Ley cie E.xpTOpiac:ión. Dd juicio 
,..,_ deducir.;, en su e.a=, el impone de la subvención que el Go
l>ic:rno hubiere 01.org-Ado al c.oncc:siona.rio. 

AM.T. 32:. En )05 c.a.-c:.os de caducidad por las causas cxpn::s.a.das 
en las ir-.. ccion= 'l • V l y "VI l dd a.rúculo 29, el concesionario, 
•dan:U. de perder su ga.ranti.a. CDnsti.t.uida c.oniormc al an.iculo 1 7. 
pcrdc:r3..., en beneficio de. la n4ción. la vía de comun..ic.a.ción con 
'l.od us sus bien c:s rnu c. b\c:s. e irun u c. b\ c:s. sus servicios a.u.x.i.l.ia.rcs )" 
dcm!o.s dependencias y accc:sarios d=ünados :a la explotación. 

A11.T. 33. En 1= e.asas de caducidad por las causas cxpr=;.· 
das en las iraccionc:s "'• "\.'l y VII del :articulo 29, si el Gobierno 
no considCJ4} c.onvc:n.icn1.c ha.c:.c.r por su cucnt..a la o.:plot.ación de la. 
vi:l, procederá, en suba.su. pública, a la venu. de é:sLa con t.odos sus 
bienes rnuc.b\cs e in.mucbl=.» c.o.L..!.:::-:nc a. las bases sigu.ic:n1.cs: 
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l. La SCCTCurla de Comunic:acioncs dcsignani pcrit.os que 
bag;.ui el aV1llúo de la vía de comunicación ccin 'l.Od.os sus bicna.1 

el cu;il sc:n.•&rá de base para el rana te; 

11. Se: publicarán edictos convocando para el r=nate, en el 
"Diario Ofici;J" de l.a Federación 'I en uno de los periódicos 
de nl>lYDT circulaOón en el pals, u-c:s veces., de di= en dic.z días; 

111. L..as post.uras deberán ser :aprobaña.s por l.a Sccrctari:a de 
Comunic:a.cionc:s; 

I"t.'. P.a.ra garanü..t.ar su posrura.. los concursanU:S constit.uirán 
ai.1Lc::s de la. alznoncda, en el Banco de lv1éx.ic.o, un dcpósho en 
e.lectivo dc:l diez por ciento del va.lar de las bienes, conforme al 
;n.·3lúo ~riciJ.\; 

'-'- E.1 p<>SlDr en qui<:n se finque el r=natc, perderá en bene
ficio de la nación el dcpós.ito, si no c.u.mplicrc c.on su postura, 
quedando é.qa sin valor alguno ni electo, y se n::petirá la almoneda; 

"'\11. Dc::sdc d momento en que el compr.ador t.omc po5CSlón 
de la VÍ4i. con todas sus bienes, aquélla y é_c;1.as se: regirán par la 

. c..unc:c::.ión dc-clarada ca..du~ la que continuará su'bsis\..crn.c para el 
com11r.idor hast.a en t.anto se le ot.orgu.c nueva concc:siOn; 

"'\'ll. Si la concesión declara.da =duca comprendiere panc 
de la via. no const.J"\.lida.. el comprador t..cndrá dcrcc.ho, dentro del 
p\J.:10 de seis m~ c.ont.:i..dos desde que s.c: otorgue la c:;._co,criturd.., 
J 1.1t.ra rrhu.~r o :sc.cptar la concesión en cuanto ~la. p:inc de vi;i.s par 
c:unc:luir; ~a ::ic.cpt.a., c.on...~tituirá el depósito corrcspondic:nt.c a dich~ 
p ... nr-; 

,-11 l. Del precio de. la vcn"t.a ~ cul>ñr:i., por ~ orden,. li-;. 
hh\s~: .. c:é.unc-~ de la cnlprc:,c;.a en lavor dc- s.u...;. t.r.;.ahajadore.. .. en lu:a 
ti·nni.uu-.. t..lr la l..r-"· Fc.-dcr:,\ del Tr.ihaju .. lus !!":1,:-.tos. de :i.rln'lini ... -
tr.u uuti ~· 1'...._ cri·d11n.., h•pn1t"c.·.:1Tio ..... o cit.• c•tr.1 c.l;L"C .. :1 c-_,_rf!n Jr l.a 
au·;:.·•·.i.u:i.1."n1. que lucren :ul\<"'"rior~' :\ \,;a. dcclar..1t.cii>n de: c.aduc:iJ.ul 
~· c·un1r.;.a.iJo<i c.nn n1oiivo de \;s. c..xp\o\.ac.iñn dr. l:i. vía. L:\...;. !'uln:c-n
ciu1u-. <¡uc- el concc~ionario bu\ucrc. rcc.ihidu y el subr:.a.ntc. ~¡ lu 
lnahirrc, C:)Ut"dacin a bcnciicio de la n:1ción; y 

lX.. 1:.n todo lo no prcvi..;.10 por c...;.t..c:. :1n.ic:ulo !=-Obre "\."cnt.:1 en 
púh\i.c:.&. suh;J.....;.\a,. de la. via. y demás bienes, se c:il..ará. .:i \o dio;o.puc~tu 
rn el derecho cu1nün. 

--~NT. :t.\. 1-:l c::iducidad scr:i dccl:-Lrada a..dminist.rat.i,~cn\c 
pur t:J. Scc.:rc\:.1.1&:1. de Comunica.cionc:s, conforme. a.1 proccd.i.rnicnlo 
~·~'a.irntr: 

J. L:1 Sccrct:i.ri.a hari. saber ::s.l conc.csi.on:i.rio los TnO~i"·os de 
... -.u.lucidad que conc.urr::ui. ·y le concederá un plazo de quince di.as 
para que prr:c;.cn\c. sus pn.Jc.b:i..~ y dcicn.s=.s.s~ 

11. l'rc:=ntadas b.s prueb::is y dclcn=s o tr:>nscuTTido el p\azo 
:-ociialado en la ird.cción :uncrior .. sin que se. hubieren prcsc:nt.ado, 
l.a. ~ec.rc.t..:iria d1ct...:lrá. su resolución dccla..ra.n do la c.a.duc.id:id... si a 
:-..u juicio nu quedó jusüíicado el i.nc.umplimic.nto de la concc:sión, 
¡1nr c.:s..'-0 {on.ui\O o fucn.a ma~·or; )" 
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111. Si se comprueba la existencia de ca= fonuito o de la 
·fuer.ta znayor, se prorrogará. el plazo de la. concesión por d tiempo 
que hubiere durado el impc:dizrn:nl.D. 

AKT. 35. Las c.ontral.OS :administ.rativos que e.clcbrc el Go
bierno Federal en relación con las vías generales de com.unic:.a.c.ión, 
~us servicios :iuxil.iarc:s.. dcpcndc.ncias y acc.csorios, serán objet.o de 
rcteisi6n admizüst.ra.ú,·a. por los motivos que especial.mente se cx
prcsat en los JTI..ismos. sujct.á:n.dosc el proc.edirnicnto de caducidad 
a lo dispuesto en el a..rúculo anterior. -

.AkT. 36. E.l beneficiario de una concc:sson que hubiere sido 
dccl:i.rada caduca. cst.ar.i i.rnposibiliU:&.do pa.r3 obtener 01.r:i. nueva, 
por un pla.z.o de uno a cinco años 11 a juicio de la Sccrci..a.ri~ con
tados a partir de la fecha de declaración de ,caducidad. 

-11\RT. 37. I....a. ·l=ilt.a. de. cumplimiento de la c:onc.c:sión o del 
con1r.uo en los c.a......as no scñ..al:idos como causas de caducidad en 
C'l :iniculo 29. o en los mismo~ cont.r::t.tos., que no 'tcng:i...n s::l.Jl

cic">n r.n };\. ley. dará. ~u~ar a. \a rc:sc.isión judicial de la concesión· 
n del contr:.110; pero mic:nt.r:i.c; dure el juicio. el conccsion:l.rio 
o cnntr:uico._c, c.ont.inuará ~n poc;.c_c:;.i6n de lodoc;. los ~crcchos que 
le 01or!--.rucn l:i conc~iOn o el contr:no .. sin perjuicio de las pro
,·iJC"ncia .. c; prrcau\ori:l.S que dc-h:i tom:ir la Secretaria cu:i.ndo pro
c.·C"dan de :iC"urrdo con la.-. l~·eo... 

AwT. H!l. L:is ,·ias g:cner:Uec:; dC' comunic:aciñn que se con!l'o-
1n1,·au en ~·irtud dr conccsiñn .. con su~ ~J""\·icio~ auxili:irc-... suc:. 
t.lr1.c·1atl'-·nci;Lo.;. ~· dcm:l.c:;. ;,cc;.csorio.;,.,. :-onn pn,picd:i.d del concrsinn.1-
rl11. &.lur:Lntr c-1 t.énnino !'weñ:,\:ido C"n l:\ nti .... ma c:unc-r .... i•>n ... ~1 ,·cn
,·1n1ic-u1n dr C'c:;.t.c término,. las vi:i...c; p:a!CO..-irún en buen ""'"'t.:•do. sin 
'""''º :i.l.~uno ~ lihrc.c:;. de todo !=!r:i,·:•nu·n •. al donlinin de l:i n;-ac:iñn. 
rcu1 lu'"' derecho~ de: vía corrcspond1cnu·:-... 1crrcnoc:;.. cc;t.acir.n~ 

1nuc.·llcs .. alma.cenes. t.allercs y clcm:'.i.c:;. l>icnc-c:;. i.nn1ucbl~c;.. 

l'a.s.arán ibru.:J.mcntc al donlinio de 1.:1 naciC:.u, los vchiculo5.,. 
ÚLile¡_ rnucblo..,. ensere.e-.. y dcm;Í.s bienes que ~an OC'C.C.~rios. par:i 
conl.inua.r l:i. cxplot.aci6n. 

Si dur:i.n1c l~ déci.m:i parte: dc:l t.icrnpo que precede a \;.i fcch~ 
ele: l.:.a. l'"C"''-·crsiOn .. el conrc:.~ion:irio no mant.icnc las vi:i.." de- co1nu
ntc..•ción rn hucn csi.'"l.do .. el Gohicn-ao Fcder:-1 nombr:¡,rá. un in1c:r
vcn1or que vi~ilc o ~ c:.nc:irguc de n'l:uucncr l:ic:;. vi:i.s al corricnu· .. 
)Jar:l que se.a proporcionado un scrvjcio eficicn1c ·y no se mcn~
c.alten l.:.L"'- vías ~· SU!; conexo~. 

Son imprcscrip1iblc:s las acciones que corrc:o;.pond:i.n :i. la n:ic;i,:>n 
rc..c-..pcc1u de los. btcncs sujc1os :t. reversión. 

-~RT. 90. Para la. emisión de ;).Ccionc" .. ohli!'!:J.Cioncs ~- bono:.. 
~ como p:ll"'3. :iumen~:i.r el capital cu:i.ndo lo cxij:in las nccr:--i
d:i.dc..c; de la const.rucción o cxplot.ación~ se o~l"""lo-:irá.n l:i.s rcgl.3.:i 
si~ruicn1cs: 

l. Lr:v:unados los planos y perfiles. se formar.in los prcsu
pucslOS de 1.0d~ l:i. obr.:t; 
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11. Sobre_ la base: de cst.as presupuestos y .de los derechos 
que el concesionario se haya rc:scrvado se fijará, con aproba.cióo 
de la Secretaria. de Comunicaciones, el capit.al en a.ccianc.s; 

lll. No podrán crnilinc obligaciones sino después de cons
·1.huido y pagado Lot.ahncnu: el capital social, -y sólo cuando el 
c.incucnt.a por cic:u.o. cuando xncnos, de c:St.c c.apit.al, haya. sido 
invertido en la vía de que se: t.rat..c; · 

JV_ Todas las obligaciones contr.Udas para adquirir fondos 
o las de cualquier al.ro género, no contendrán plazo mayor par:i 
su complct.a a.Jnort.iz.ación que el corrcspondicr.1.1.c a las primeras 
nueve décimas panes del t.ot.al del tiC'lTlpo en que se haya. otor
i;--.a.do la. concesión,. c:xccpt.o en los e.a.sos de empresas no sujct.as 
.a \.;a. reversión; 

,,._ Cuando se a..umcnt..c d capital en accioocs o se CJTÜL:l.n 

oL\igacioncs porque lo exijan las ncc.c:s.ida.dcs de la construcc1on 
o c.:plot.ación, se nc:cc:sit.ará. la. previa. aprobación de la Scc:rct.a.ria 
de Comunic.acionc:s.. _-\.dc:.rn..á.s del derecho de c.rrüt.ir .acciones y 
oLlibraciones, podrán las empresas .:alleg= fondos por cualquier 
o~ medio lcg;U. 

A1<T. 91. El c:ipic:i.l reunido por l:is empres.as p=a el c:sub\c
LirniCJno y cxploL'"LCiÓn de. la vía de comunicación p medio de 
u.;.a.ns¡x.>nc. uo podrá dc::sUn~ ::a. otro negocio distinto . 

.:'M.T. 92.. Podr..in constit.uirsc: hipo1cc.a..c;. u oiros gr:ivá.mcnc.c:;. 
1c.;.JC":.. ~Ure tod:i.s l:is lineas y ,·chiculos.._ crnb;J..rc.acioncs y demás 

. ! .. !="'11~ que Junnen el sist.crn..;¡,_ de la c:rnprc.c;.;:s... o sobre un:i. p:i.rt.c 
:-4 ... la.tuc-ntc de sus 'sistcm:i.s. por un t.énni.no que en ningún c.:i..so 

c...c,,1npic.udcrá la. úlü.ru.::a. dé.cirn:i. pa..rtc del t..ot.al del 1.icmpo por el 
que w: ha~:... otorga.do };¡, concc:sión .. cuandu !lioC' t.r.n.c de cmprcs.a.s 
... ujcL.L"" a rcvi.¡ión. 

-AtcT. 93. La iúpau:ca comprende .. salvo pacto en contrario: 

l. ~ c.ouc.c=i;ión; 

ll. 1-:a ,.la de comunicación o 
0

rncdio de 1.ransporLC. con 10-

d~' ~ dependencias. a.cc.c:::sorios y. en gcncr:il. t.odo lo que le 
pc:nc-1.czc::.i; 

i 11. El n1;:i1crial fijo y rnó~-il crnplca<lo con la consu-ucción 
~- exp\uLaciün. rcp~ción. renovación ·y conscrv:1ción de. la vi.a. de 
c:unauuic.ac.iún o del 1ncclio de t.ra.nspon.c ~· sus dependencias; y 

l V. Los capic:i.lcs enteradas por la empresa para. la. cxplo
i;it:.iún y ~dniinis\..l'"'ác.ión de la vía de comunicación o nicclio de 
ua.i~punc. el dinero en ca.ja. de. la. explotación corriente, los cré
di1us nacidos dircct.amc.nt.c de la. c::>.:p\oUl..ción y los derechos ot.or
¡; .. duo. a la empresa por •=ros. 

A><.T. ~H. En las escrituras de hipo•eca y en las obligaciones 
hipotecarias se hará cons=r que, al cumpliz= el plai.o por el cual 
~ h~ la concesión o en las e.a.sos a que se rc.ficxc d a.n..icu\o 29 
de """'ª lcY. los bienes reversibles a la pan.e proporcional de los 
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mwHL<S que c.orn:sponda., c:n su caso, p=r.in a ser- propiedad 
de la 11:a.ción • ..c.an 'l.odd.S sus dcpc:.ndcncias y ac:.c.csorios libres de: 
\udo gr.av4ltncn· y n:spansa.bilid4d, aun can inoüvo de las oblig41.
ciuncs. contraídas con anLCrioridAd. 

_ A~T .. 95. Las ac.rccdorcs hipot.cc.arias no tienen derecho para 
in1pcdir o c:s1orbar la cxplot.a.c.ión de. la vi.a de comu.rücación o 
tncdio de t...r4.ll.Sport..c:; u..m.poc:.o pueden oponerse. a las rnodifica.
ciun~ o a.hcr .... cioncs que se hagan durante el plazo de la. hipot.c:c.a.

1 

rio.pccto de los edificios~ de los tcrrc.nos, de la via y del mau:rial 
de c:xµlo1..4ción. Sin c.ni.ba..rgo. los acreedores hipo1.cc.arias ~icncn el 
dracclau de aponc:.n.c. a la 'VC.nt.a de la linea. o del sistema, a la cna
jcn•c..ión de pan.e del mat.c:rial de cxplou..ción y a la fusión con 
otr..L' c-mp~ CQ ca....o de que se origine un peligro para la. scgu-
riJ ... d de los crédil.eis h.lpotcc:.a.rios.. ; 

AKT. 96. La_ crnpl"CSa cst.ar-á obligada a poner- ~ conoci
mirn10 de b. Sccrct.a.ria de Comunicaciones l.Odos los :i.ctos y 

cont.r•t(.r.\. que pretenda eje.cut.ar en ejercicio de lOs derechos que 
le c..onli.crcn l~ do!. articulas a.n1.c.riorcs. 

-~MT. 9í. 1-os. ~nc.csionarios de vías generales de c.amunic.::..
c.i6n ). };.i_._ cmprc::s.4S que o.:plot.c:n medios. de 'l.ranspon.c.. c:s.t.án 
uhliL"•uh~ a llc'"·;.s..r l~ contabilidad de los nC'eoc.ios. rclacionadO!-
con -1~ conrc:\.ión o JTicdios de U-dnSportc .. incl~vc las opc:r.acioncs 
a.par h:s.r:i.n en el c::>;.tranjcro~ sin excepción ni rcst.ricc.ión 4.l~n;s,.., 
.-.11 d lu!'"= de la República }.1cxic..ana en donde •cngan su domi
c.iliu lr~ ... ;a); o su :s.d..rninistr.J.ción princip41. L.as Sc-crct.arias de Ce... 
n1uu\,..::,c.io11cs y OUra.s Púbhc.a.s.~ y de H:scicnda, de común a.cucr
du1 dc1crrnina.r-"~ el si..c;icma uni.ionnc de cuc.nt.3.S y la. íorrna c11 

1¡ur 6.~ :-.e- 1lc-var3n, pudiendo en t..odo e.a.so rnodiii~lo o adi-
1·1un.;,1 Jo uycndo • la...~ c.mpr-c.s.:s..s.. E-"1..3..._ no podr:á.n variar dicho 
,_,¡,..,,,r.n1;s. c\c curnus de- ins::-rcsos.., egresos. rte.., sin la previa apr~b;,
Lil111 Je 1.a.s 1ui.::.n1:<:a..S S.cc.rc~a... ..... 

A.l4T. ~IB. Los. concesionarios. c.st.a.bleccr.oi.n su dom.ic.ilio en el 
l...a¡.:.l.Z" dr l..1 llcpúblic;a. que íijc la con~ión1 sin perjuicio de l~ 
.a~·C"'Jac.i.u qur- c.onvcng-a. a sus irnc:.rc:::scs csi..ab1c.c.c:r c.n diversos lu
t-•.t.rc~ Uc-1 pal:!> o del c:x\.r:injcro~ debiendo tener siempre en l=s 
c.;,.pi•.o.J de l:s. Rcpúl>lic.a uno o mas. apoderado~ suficic.nl.crncntc 
u1MruiUt~ )" c.:xpc:.n"dos par;:. cntcnócr.;c con el Gobierno Fedcr~. 

L~ !::l.C"..crc1a.ri.4 podrá n::lc-"·ar a las cmprc.s:a.s de poco capit.al de 
l.s ol>\1p;;s.ÜC:..n de- tener dicho apoderado cxpcns~do. 

-~kT. !-J~. Tod3 pers.onJ. o cmpn:::s.a que explote vi:Lc. c:cncT"31C.S 
Je cun1un•c.ac.ión o xTu·dios de tra.n~.,..:..n.c. .. Ljc.nc l;:s. ohh_iación de 
h:.iC".C'"J" ~bcr a }.d. SC'cret.a..ria. de C:.Omunic.dCÍODCS sus c.a.rnbios de a~ 
n•it.ilit •. 

l_;L.._ uuiih~cioncs que hayan de h:i.c.c~ a empresas que no 
tCitf:.•Lll ;,podcr.J.ÓC~ o del cu:U se cic.....-.conc..z.c.;:s. el dorrüc.ilio .. ~ t.cn
dr.án 1•nr lC'~~mcntc lac-ch:t..s. .. publicándolas un3 sola. VC2 en d 
.. 1 )1; .. r •u Ofic.i;J"•, ~in pc:rjuic.io dr l:u. s.o.s..ncionc:s que corr-c.spond:in 
c.uulunuc :i C'.t..:.I }r"~. 



.. ~RT. J OO. L:is ,-ia.s gcncr.Jcs de cornunicac1on. c.on los 'c
rrcnos que les cs1én incorporAdos y los. demás Uicncs inmuebles 
que: les pCncncz.c.:in. no c.o;t.án sujcios ~ servidumbre. en cu:into 
es.a..,.. :!IC.JVídum\.Jrc. .... sc.:i.n iJlcompa1ih1c:s con el uso :a que dichos 
Uic:nc.s c.s1én dc:súnados. 

AKT. 101. Cuando cualcsquicr:i de los. bicne!' a que se rc
fiC""rc el :i..n'iculo anterior. dc.c;.Ünados a l:Lo; vias ,!tc:ncralc:s dr: cnmu
nicuci,"1n .. no se usen. podrá c.c\ebrarsc, con rc.lación :a. ellos. toda 
c:l;L...-:· &.h· cun1r:nos y opcracionc.s. que no afecten su propiedad ni 
c.;;uuhÍL"h su dQ."1.inu, prC"\.·ia l:i.. aprobación,. en c..•da c..-iso. de \:l 
Srrrrl:&.ri;.1. dr Con1unic-.acionc-!l'.. DurAn\c C"} tém'lino de e;os con-
1r;•11....._ lu"" n1i""TI"lc,... hicnC' ... r.c1:•rán sujC1oc.. :1.\ p:•;,!O de impuesto~ 
le a<..:Jr-,. 

\ 
1 

LJ.. Artícu1o 333 dice oue 1a ~a.J.ta de cump1im:i.ento, en cua.:l.cuier tiempo, 
de a:l:guno de 1o& r~quisitos ~ontenidos en e1 ~tícu1o anterior~ a~í como óe :as 
cb1igacicnes da 1li conce&ión o perm5..so respect~vo~ o de ios reg1amentos de ~~ta 

r iey. será cauGa'de suspensión de 1os servicios; o de caducidad o de revocecion 

de 1a concesión o permiso. sin perju.icio-d~ 1as d;-mi~ sa.ncioneS que estab1ece 

es.ta J..ey-

.. .. 

.. 

' .. 

a) Motivos de caóucidaó.-

La interrupcci:.ón·:·:aei servicio sin autorización de 1a SC'I· • la 
f.icac:ión o alterac~6n·· .·dé las instalaciones sin permiso de la SC'I • 
c¡:a.mbio óe n~ci0Óa.1·ía~·d , óei concesionario, et.e • 

b) ProceóimSento para declarar la caducid~ó--

moC.;_ 
el 

· • ~ En cu:.Lnto a) procedicien't.o pL.:.ro. dec::L~a.r-1.a a.~e't.ré:.--:iva.:ie::."L.e:. es t:::Í 

sigu.ientt:: 1.u. ~C'J• t.auct: G~Uer é::.J. concccionario 1.os mo"'t.ivo.!... óe ce.ducióaó que 
coDcurren y 1e concederL un plazo de 15 di~s parb que presen~e p:-uebas y óe
i'"ensa.s; preti~n't..uaus é:::;t..as o trQ.nscurrido el p1..azo sin C?U.e se hubies.en preser.1-
~ado. ia SCT d~ct..ur~ cu reso1ución deci~ra.ndo 1a caducidb¿• si es~ juicio no 
quedó jus~ii~cudu ~i incump1:i.mieD~O de 1a conce&ión~ por c~so ~or~~~~o o íuer~a 
mayor; y Ei Ge pru~b~ 1.a exis~enci~ óe es~os dos ú1~:i..mos supues~o~~ se prorro
gará e1 plu~o de 1~ concesión p~r e1 tiempo que bubier~ durado el impediment 

e:) La r~~cisiGn de 1a concesión.-

-/ La rcscic~ún ec o~rb ior~a de extinción de 1a concesión. Se di~tinl;'Ue 
de J..a c,uóuc:id;..u J•O=·uuc De ré!~ere a incu..cr-cli.I!l:i.en't..o óe 1.a.s c1.á.usuJ..a.s so·ore 1a...s 
moda.1.idode& ae 1~ c~ncecion; pero no sobr~ 1a prestación ~eJ.. servicio direc~~
mente. L~ r~~cición &Ó1o puede dec1ararse jurisdicciona1men~e~ 1.a caducid~C 

- puede ser:Lo t:n J"orm¡_,a. uniJ..a.t..era.J.. La. caóució.a.c! :ra.vorect: W. Es:tado y sóJ..o ésL.e 
puede invoc~riu. 1u r~cciGi6n & ~bos. Es~ado y particu1ar y puede invocarse 
por cu~quicru ae 1~~ doG par~~&. 

-· 

\ 
1 

1 
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e. 9 .- LA. PRES'l'nC'lON DEL SERVICIO PUBLICO DE TR..~SPORTE AERI:t, PLR 

~ART1CUL.rlRES MEDIANTE PERlixSL.-

ART. 9'9 No ncccsit.arán concesión. sino permiso de l::t. Sc:crc
t.al"Í;i dr- C.Ornunic.aciancs: 

l. Los ferrocanücs y caminas parüeul:arcs que ~ construyan 
dentro de los cien 'kilómetros de la Ín:>nlcra o dentro de: la zona de 
cincucnl.a l,;il!'>metras

0

a lo l.argo de las c.os=s; 

11. Las .a...cn;mavcs que se dediquen cxclusiva..rncnt.c a usas par-
1.icu\arc:s del pc:nnis:iona.rio. a c:xpcrirncnu.ción o al sc:.r..¡cio privado 
de finc.:is. nisüc.:as o ncgoci.2c:ioncs industriales; 

Ill. L.as estaciones Ta.diodilusorc:s culrnralcs, las de: cxpcrixncn-
t.:ición cicnú.fica y las de :aficiona.dos; · 

T\.7 
_ L:.a.s in~a.cioncs de cornunica.c..ionc:s cléct.ric.a.s destinadas. 

~ :.crv ici as. c::spccial es; 

·v. La_., c:mharc.acioncs que: pr=c:ri servicio público de cabouje 
o de n:i.Vr.C"ación inu::rior. Cuando por. su llnport.a.ncia sea convc
nir-utr el 01o~icnto de conc.cs.ionc:s., a juicio de la Sccrct;i.ria 
1lr- C'.c.>munic.a..cione5, ~ da.rii. prc.iCTCtlcia a los -pcrmisionarios que 
J~pcñc:.n el ~-lcio; 

""l. l....:.t.s aeronaves que hagan servicio int.crnacional en los 
1¿..zn1111ucs de las convenciones. o 1..J"'2.Lados rcspc.GJ.ivos~ 

VII. Los vehículos dc:stin:ados· al =rvicio de transpon.e en los 
C"..a1nu1os.. de acuerdo coi:.. los articulas rcl:l.tivos- del c:.aoitulo 11 del 
tiLuiL• :!oC'~ndo que se. rcíscrc a cxplot.a.eaonc:s. de c.azninos; 

'Vlll. (futa J•ac:ción Juc crea.da o adú:i.ona.da al articulo !r, 
f'u' dc.-~eio de 23 d~ dicicn-..bTc d~ 194:1. publicado en el .. Liano 
UJi.cil:ú"' de 13 de 1'7lar=o de 1943, c:orno .ngur.:: 

... Vll l. Las pucnlcs de c.aráclcr provisional y las dclinhivos d<" 
o.c.;.L~ Ü'npon.:ulci~ a juicio de la Sccn:l.:1ri..A de Comunic:.acioncs.•• 

h>lT. lG. }'ara el olorga.nücnt.0 de pcnnisos se scguuan la. 
1r.!a..ssa.il.c::i. que ~en los rc.gla.rncn1os o d..i.sposicio.ocs ad.nún.isu-o
ti"'·A.S c:..or-n=i.)-X>ndlc:n~ 
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La d~rercncia rund=ne~ta1 entre J..a concesion y e1 permiso está en que 
J..a concesión oe reriere a actos que caen ·dentro de J..as atribuciones de1 Estado 
y .1os permisos. a.utoriz.acio:nes y :Licencias se dirigen a .:actividB.des que corres
ponden a 1a iniciativa privada pero que. por interés pÚb1ico, e1 Estado debe 
vi-g:U.ar. 

De ncuerdo con 1a Ley de Vías Genera1es de Comunicación. no necesitarán 
conces::i..on., &ino pe~iso de .l._E- Secreta.ría de Comunicaciones., :Las aeronaves que 
hbga.n servicio ~nternaciona.l. en :Los términos de 1Ls cohvenciones o tratados 
ras~ectivos (Artícu.10 9., ~racción VI); para construir y operar aeródromos de 
ser~icio priv~do &e req~re permiso de :La Secretaría de Comunicaciones (ártícu-
1o 328., pá..rrnro 3°)., e1 servicio de transporte púb1ico aéreo~ no regular, está 
sujeto a 1a obtenci6n de permiso en :Los té:n:iinos de 1a :Ley y· demás d.isposic~o
nes ap1icab1es (Articu1o 330, inciso a)). 

La Secreturi~ de Comunicaciones podrá conceder permiso para 1a rea1iz&
ción de vue~o~ especiü.l.es de tran.spor~e púb1.ico~-pero cue.xido pretendan e~ec
tua.r5e entre puntos comunicados por una empresa de transporte regu.1.a.r 9 .J.os yer
misos só1o se o~orgará.n en caso de que la empresa concesionaria de este servi
cio no esté en.condiciones de reaJ..i:ar e1 VUE1o por sí mism~ • 

.Asimismo podrá autorizar :La rea1.:i.zacióxi de vue.J.os puramente de reconoci-
miento y estudio~ 't.i:cnicos sobre rutas no expJ..ota.d.as. con e1 ~in Ce reunir datos 
y pruebas coDcerniente& a:L estab1ecimiento óe servicios de trnns~orte aérec. 
Estas autorizncioncc se concederá.il por e1 térm:i..no máximo improrro~ab1e óe tres 
meses (Articu1o 33G, incic~s a) y b)). · 

interec~aos en obtener de SCOP un ;e-rmiso par& la e:rpl.otac1Ó~ de un 
Los . -d e1evarán una. soJ..icitud & 1a propia SCOP, de con~ormidad coD 

~~~o~~=~:~~~~i~: ~~ 1ey y sus re~1amentos. acompa.ñá.ndo1a_d~ lo~ est~d~os a que 
se c.on~ro.-e el. Arti.cul.o b y de ac1:2'e~óo con eJ.. 1.6. se segu::i..ra.n 1os. tramites c;ue 
señ~e~ 1os reo1=-mcuLos o diLposic~~nes aó.:a:.i~~s~r~tivas. 

Por ú1ti~o. ei ~rocedi:nien~o para ob~ener una au~or~zacion paró e:q:>lo-
. · conexos a los a.eropuert..os públ.icos -:,• pr.:i.vh-

~~r 1üs con~truccione& o servicios 
dos. revi~te re1~tiv~ senci:::L1ez-

Para esLus eventu&1idaóes, se presentar¿ 1c so1ici~uó óe que se ha h~b1b
do a..nteriormcnt~ y se cump1ir~n. en cu caso. ia~ d.:i..s?osic:ones de ios reglamen
tas y acuerdos ndministrativos. 

Tra:t.iinóo h~ 
~dica.r que éGl.:.Dti> 

1e.::.. 

de 1a natu.ra.1eza. y c1.a..si~ic~cién de :Lo~ pe:-misos·. hay que 
e..r:: div:ide.D en: per.z::z:.isos interna.c:::..on~ y _permi,~c:>-.s n&.ci_cna-

Los per.c..ii::;.c:: iDtcrnacion~es _::'2:.7"ª servic:ios regu.1.ares de tr·~~~~~~u1.o 
aér~o :in'L ern¡,.c'i.o:.a.;....J. de :i. -c.iner::--.r:..o i""i 30.. se o~o:rga.n ót:: acuerdo con 

ª
'e acuerdo con ~1 culil no necesi~a.n concesión sino perc.:iso. 1a.s aeronaves que 

__ .., ..., te· rminos de J..os Tra~ados y COnverci oS. ... 
hn~an servicio in~ernacionG...L en ~os 

Los r~quis~tos eGtab1ecido& por 1a 1ey en c~anto a.1 p~or~a.%:l:ien~0 

J..e~ ~eTmi~o~. Len 1imitados y ~a:t~L un :reg1.~en~o ap1icab1e. 

de "t.&:..-... 
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Sin embbrg~. a~ ucuerdo con 1as ~Tácticas ad.!!lin.i.str~tivas y-con1orrne a 
1l.os Articul.oe 9 i"rucci6n VI •. l.6 y 337 inciso e) :!'racc:i.Ón III .de :l.&. ]...ey de ví .. s 

Genera.J...es óe Cci:u.1ni..c~c:i.óu,. ios reG.uisit.a.s que·· deben. ~ie.~.'a.r.-i~s :_:Línei-::; aé:eh.s 
.-.d~signadas de con:f"ormidad con J..os Acuerdo&·-·B:i:-~'.&~-,~r~es ·;y cp.2e p::r:et._en_da.ri v01a.r 
, 9 sobre territorio me::xi.c1:U10 • son :los siguieriteS! -- .. -- ~.):-.: - · · 

.- ..A. Preuent.nrá.n una sol.icitud a.1. Gobié'rri~.-<C'~~~~~-~--~:· ·por 1os .conductos 
' d:i..:pl.omá.ticos, :pur.,. que se :l.ec expida el. :pe:r:-m:i.so,.' de':' operación como porteadbres 
' -f de servicio ~ú\Jl.i co int e rnÁcicna.1. t:e:Xtran j E;T°o.-~:re~Sii:r-.cl.r':~·uec -pas~j eros~ mercancías 

,..Y corre::o, en·1u que exprecará.n: :;·_..·y .. --~{~~:---/-:·-,..-

• ? a) J~ombrt! de: ). u 1.Ín ea ;:..érea o cursante y -.-.S:U ·:-,d.Oln..:lc:i1..i.o socia.1, acom.ptaa..n..C.o 
por dup1..i.cado l& aocuC"&ent.ución C!lle acredi'&e --~:~~)::c¡~-S:ti4t:.ución 1ego1 con:íorme b. 

f6lt& l.as 1eyes d~1. paica "ac su rnatrícuJ..a. 9 su ca.pit:: ... J./~:y -~-ob.je"Co • J..a cua.1 deber.& es"t.a.r 
•·1 autor~z.ada por c:1 rc:p:resen"t'.o.n"Le di"C1..omát:ico o ·coD.su'l..ar mexicano de1 1.ugar de· 

5u expresado dom.i.ci1io socia1; - ' 

;~·1 b) Domici1io de l.&. empresa :porteadora en .1.G.. Ciu.:!ad óe l·léxico. =>.F .. y 
nombre de1 o de cu~ upoderQdos. debid2.l:'lente inst~uidos Y ex:oens~Cos ~~r~ en~en

r-a derse con e1. Gobierno FcCerh1. resioen~es en 1a mism~ ca~ita1; 

·-·~· - e) l~uta o rutu& en oue prestará s.u.s servicios con eXJ)resion óe :Lo!: pun'Y.O.!° 
te:rmint:.1.e.c y de 1u~ e&c.;..:.1a.s intermedias. aco~paña..n.do :Loe p1anos. mapas y e~"t.u
dios técnicos de 1.o ~i~m~, en 1.os que se indi~Ue e1 k.:i.1ome~ra.je recorr1óc y 
J.a.s 1"a.cil..ió.,at:c. Y nyud;s.s a 1.L..- naveeaci.ón nue _se ut:i2i.z~rb.n. as:! como 1.i::::a ó J.a& 
~tas aJ. tern1~:.:.; 

d) ::.a."&ur~c.::.:• ce 1.o~ servicios ~,ue.-'.-pre~~~Dd:en pres~a.:-se. 
número de ~re:cut:nciua,.; :i.nici~es ae ::,vue1o_;;·Y.):·1b\~-':r_e:c~Ea.. en cue se 
1.1::&. "CJ>er1:aci6c; ,-

;. : 

seña.J..i:..riC¿ t::.. 
cit:se.a inici&.'!""" 

óe i~:) .. e~~:~e':~::~t~di~~~~:'.~~ ·~~.~~i;~:E~.f~l:~! ';s:i:entós par~ ~·º".'}>::s: ';¡e;:-o~ 
i") .Aeróci;~::·:+Í~~;~~~l~1~~ii_:~~·l~~~;i.c~;,~ es cie. eni:r~éa/)·: rii~t~ci~~.~?~err~ -

't.oric mexiC:an;o •. :.:: s:~ñu:-::.n~·o_ b~Ué11.o:S c!ue .. - se' óe~een· u~=-J...i=.:~.:- co:::o' ,.~~.~pcrooo~ 
.t:;.J.. ~ erno.::. -·:,'"'_·· ··:::t_··> 

D.- l:-c:t.•~ &o1:icit.ud. deberá. hacerse pre-c:i..samen"t.e por. eSc::-::.."Lo·. red: c't..aCc.. 
en e1 idiomi.:L español. y con ~:J·e& co-Pia.s au-r..orizé::L.cl.as de 1.a x:d .. ~ma.- óeb:i.endo es"t.o::..:· 

6 uscrita por ~uncionurio competen't.e de i~ ocursan"t..e. 

f~ 
2. Uni:a. ve::. pre::::::::;.e::nt..c::a.da ciich·a soJ..ic:i~ud óebió;...~en"'Le reci.:.:i.~-~-r..b.Ca.,. ~ .:)u1-

c~o de i~s uu~cr~dáU~G beron~u~icas me~...ican~c. ser~ c>:-peC~Co eJ. per=~~~ e~ 
oper~ción respec~~vo con ia v~iaez corre~~on¿~e~~e ~ =uje~~ en cu~r.~~ a sus 
condic~one& n1 Trut~do ~ii~~er~ corrcs?OD~ien~e; a1 Convenio ó~ Avi~ción 
Civi.l. 1nterDncion&.i.l.. de Ch.icago~ Il1 •• E-ü-~ •• üe ? ce diciemb~e de 194~; a 
ia Convención cobr~ lb Unificación de ciertas ~eci~s re1a=ivas ~ ~r&nspor~e 
Áéreo In"&ernacion~i. de Var~ovia. Poloni~. de1 1.2 de oci:.ubre de 1929; Y á 1h 
Ley de VÍi:IS. Gent=r.:....J. e~- dt Cocunicación oe 1.o~ Esi:.¡;:.:ios Unióos l·iex1 cE:.noc -::,· su~ 
ree1tt.men~os b~Í coffio a lo::..c aem~s leyes y re~l~en~o& nacio~i...les ap1.ic~b1e~. 

' ' 
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- contendrb ex~reEO-
¡ ~:Lente 

3. El. percico u que se re~iere ei punto >illterior 
p~rn sus ~iLu1urus ~lis ob1igaciones si;:-uien~es: 

a) Los tripu1ontus extrnnjeros de 1as ~eronaves que 1a ecpresa pe~cisio-
, ~aria uti1ice en 100 aervicios internhcionE..J..es respectivos. gozarán de 1oc pri-
1 !v-:i..J..egi.o& de admisión tempora.1 a ~1éx:i.co que estipu.1.a e:l. Anexo 9 de :La Convención 

da Aviución Civi1 ~nternaciona1. de Chicago, ya citada. siempre ~ue ta1es tri
,-pu1L-ntes estén ~n pocesión de :licencias vá.iidas pa.ra·s~s ~unciones. expedidas 
i ':cor 1~as autoridndes estadounidenses competentes; 

,.... b) La e:c:prcGa tituJ..ar del.. permiso• p&:l.ra. ~~rz..ntizar e1 cuc:p'l..ixcie-ntO de 
. t1a.& obligaciones que contrae por eJ.. docu.m:.·nto que 1.o· consigna., otorp:a.rá :f'ia.n:::.a 

a satis~acción de 1~ Tesorería Genera1 de 12 Federación. general.mente por i~ 
-cantidbd de S50.000,00 (CJ:llCUEil'T.r.. MIL p::;::.sQZi,·l-lOl~D:. l~J.CIO~.J.1.), en u:n p:Le.zo 
: ,que no. exceder& de ~reint&. ·d.Í.as a contar de 1.a í"echa óe·i y_eri:d..'so; 

_ e) Antes de iniciar e1 servicio de tr¿:ns-::>orte aér..eo aue se autorice'- p'or· 
cum~1ir ~on 1os s1s:uientes requisitos: virtud de1 permiso, 1a e~presá deber~ 

• t 

a") Someterá a 1a oprobaci.ón de 1.a. Secreta.ria de Comun.íco.cioneS y Ob .. ·a.s 
¡.-. Ptib1ica.s 1oc hor~rio~ y tnrií"as que pretenóG :i..mp1antar en e1 servicio que estG
,,..._.. b1ez.ca. así como l.La6 modi.í"icaciones posteriores a :l.os m.i..:;:mos. aue :re.:U...ice; 

..... 
f~ 
' . ...... 

-' -

b") AcreditarL n.nte 1a misma Dependenci-a deJ.. Ejecutivo Federéi.1 C!_UE: cuen"LEL 
en terri-cor:i.o mcxicu.no o que di&pone por cu.ai.~uier t:i."t:u1o o contra-e.o. de ser
v~cios de contro1 dt ~ráns~to ~éreo. comunicaciones aeronáuticas, me~eoro1ógi
CbS y demás au:d13ures a~ ia navegación aérea. que garan~icen J..a sef:"Urid~d de2 
-c.ra.ns~">or"t.e así co1:10 que ha CUC'D:l.ióo con 1os óez:nás re~u.i.s.i"C.os óe ope:ra.=::..ón ~ue 
eG-&.ta.biecen J..a l..ey de Vías Gener~es Ce Comunicación y sus re¡;J..a..!:len"C.oc; 

e") Comprobar~ Ll.n't.e 1¡:. misma f-~"Lo:rióad f:"Ube:rname:'lta.1,. que ha con-e.rato.do 
seguro con socicduucG mcxican~s au""C.orizaóas para practicar precis~en"C.e see;-u
ro6 de :res~ionsubiJ..ió.ad y de ~ransnorte o con sucu~s.:=.les De ec:ore~~s ce sef!"UrO& 
ex~rn.njertsfi ta.prot.Jua¡,¡.~ p~ra operar· en j·:éx1co, por 1~ que se re~iere a. ).a.::;. operc.
ciont!5 1;:1.ercn~u't.icuu qut" reQJ..i::.ará er. te::-::-i't.or:::.o J:I:.ex.ica..no, pa::-a ~a::- . ..n~=..=.ar 1.' 
re~ponslibiJ..idud civi~ en que pueda incurrir por los a~ñoz c~usaoos ~ ias pos&
jercs y a J..a.i::¡ mercu.ncit:ic., en J..oz términos óe 1.oz Ar't.ÍculoE. 3Lt3 y demás re1n't.i-

vos ue J..~ Ley de Vías Gen~rtties óe Coounic~ción y 1° fracciones I~ y 
íracción 11 ~ncino 6, rer.ia.men~ado y adicionado ~ar Decre~c del 31 óe 
bre dt 1953. ~. 1~ Y 1? de 1a Ley Gener~i oe 1ns"Li"Lu~iones óe Se¿:-uros 
1A Ley ót~ Con~ru~~ uc ~et~ro; 

J:J:I • 
cii c:i eJ?:
y 20 óe 

d 11
) .luct.i.f:i.car~ .e. l.e:a.e ~u"torió.acies aeroná"l.:"Licas compe"Len"Le& c;ue na cu~pli-

óo con 1as ai.a110:=.:iciont::".::: :i.nt.e:rnac:iona.J.es cobre na.ciona.J..ió=.6-, ma'L:rÍc:.:.l.& y aero
nave~abiJ..id~d o~ 1b ~cr~nave ~ue pon¿rá en ~e:r-vic~o. así como cue io~ p~1o"Los 
':f óem!:...s tripul.1:1.ntt..:l;á Ot'"' 1i-:.G aeronaves ~u.e. se ei:p1een en e:i. se:rvj_é:io in"Lernacio
na:L au~~rizado, esL~n ~rov~~"toc de 1icenci~E en visor. e~edidus en ei p:rl.s 
óe :a"t:r:i.cu1~ y de ncucrdo cor. su 1ei:i:::1ación aeron.áu.-:.ica; :,-

e••) Se :i..n&cribirb. en e1 ReE;istro PÜ.b1.:i.co de Cocercio. con:fo:r:::!lie J..o esta·oie--
~~ el. ~rticul.o 251 de J..~ Ley Genera.:L Ue Sociedades merc~_r¡ti.l.es. én viF.CT-
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El. trnncport~ uéreo debe rea:Lizarse en ~orma rápida y e~icaz Y paro 
,..c11c es necesario Gi~p1i~~car 1os trámites adm:i.nistrativos para cumpJ..ir con 

·:i.a.s disposicionc1.> d« J..a J..e;y npJ..ica.b::Le a J..a. mn.te:r.ia. Con funda.mento. en eJ.. 
.A.rtícu.J..o 3 ír~ccioncc I y III deJ.. Reg1=nento Interior de J..a. Secret.a.r~a de 

,....Camu~ca.c:i.~naa y Obrn.s Púb:Lica.s. se han expedido 1a.s normas respecte a1 otorga
,miento de perm.:i.aos T'Ura. vue1oe especia1es • 

.-. La Direcci6n Aeronáutica Civi1 está ~utorizada para otorgar permisos 
pa.rb vue1c~ c.:::pcc:i:U..es,. a :Los operadores de aeronaves de servicio púb:Lico (·XA) 

fque cuenten con uutori~ación de 1a Secretaría de Comunicaciones para prestar un 
..,_servicio púbJ..ico dt: "t.ru.nsporte aéreo reEUJ..a..r o no regu)...a..r de carácter na-ci.:ona.J.. 

o :i..l2ternacionl.Ll.. mexicano o extranjero .. a.sí cx::>co J..os pro;::i.eta.rios de aeronaves 
' 'civil.es óc: i.;.ervic.io privt:a.do (XB). · 

D~cbos vuc1on con 1os siguientes: 

a) VueJ.o.s especi&.J..e.s ·de 't:ransporte :púb1.ico naciona.1 o de íJ..e't:amento reaJ..i
~ :¿;.a.dos por empren.us concesionarias o perm:i.s.ionaria.s de na.ciona.J..ida.d mexicana; 

'b) VueJ..os e.c:peci••.'1es de 't:ransporte :púbJ..ico interna.ciona..L o ce :J:J..etamento 
roa.1.izados por empre&as concesionaria.e o perm:i.siónaria.s de naciona.1id~d mexicana 
a extrLUJ jera; 

e) Vue1os de secciones ~-;;,t~a de trans""OOT''te ]:JÚb1ico :i.nternacion~ • rea.1..:i
zados por empresa.a permiQonaT:ia.S de na.c:i.ona.1.idad extranjera.; 

d) Vue1os no cómerciiUes de 'trans"Oor'Ce D~ciona.1 o i.nterna.c'iona.J.. de sus 
~unc:i.onarios o ecp1.e.:idos ·~vúe:l..os co:::ip~a•• • rec:LI-iz.a.Oos ~u.era de sus rui:.as por 
era-Presas conce:;¡ionari1:t..s o permia.ionziria.s de .. xi.a.cion&1ida.d mexicana o exl:.:ra.n j ere; 

e) Vue1os no comerci=-.:Les de tra.nEpor~e naciona1 o internaciona.:L óe mer
cancías. motare.e; "Y otro.s ·objetos de su pra1='iedad o ••vu.e1os co:n:pa.iiía••. reaJ..izó
das ~uera de cu~ :z-ut3~ por e~presas concesionarias o permisionarie& ae nacio
na1~d~d mex~cü.D~ o ex~ranjere; 

~) VueJ..oc no comercia1es nac~o~~ies.o in~ernacio~~ec con 1a aeronave 
vca.c~a.. o ••vuc..&.oc. ít::rry 11 ,. r-=:a.1.:i.~i:l.o.os 1ueré;S. cie su ru~a uo:- emD:res~s concc:sioni:a
rias o permi&ionurius ae na.ciona.1.idad mex.ica.na o ex"t:.r~njer~; 

g) Vuelos especia1es de transporte púb'.l..ico ex't:ranjero rea.J...izado~. en '1:.rá.n
sito n ~rav~&~de1 tcrri~orio mej=ica.:io por ~ronave~ privatl~s o de ~neas reeu
).u..re.c íJ..etadus par;:.. t.a.1 eíecto; 

b) Vuc:1os dt= aeronaves civ.iJ..es mexicanas que se J..J..even a1 ext~.;.njero;' -;¡ 
. . 

i) Vue1oi:; p:;:ri.. J..i. re.U..i:z.a.ción de 't:::-a.bajos de a.eroío-c.ot>:r~íía:';y.'·"'.;;o'Lopogr . .c.
~ía. en 1os cui..:lt:c. :los :1-nt.ere=sados cuenten a:Dn e1. permiso, respect:i:VO ó::·-1.a Se-
cretur:ta dt:: 1a Dej·cnf:;.:i l~a.ciona.1.. , __ , 

Lar. perz:iii:o:; aue 
6iv.emen~e pa~a Qcu~i~os 
requis:l"t.a.c: 

<.::. : - .. ~ ,- ,_ . 

conceda 1a. Dirección ae ·-A~-~ná.:Utic·~ -c:s::.¡;.:u: -~on :'éxl::J..u
ce.sos. en que se 1.1en~n·,-~.~~Vi~e...z:rí-~~·~:e -·.i:o.S·-;,;Si,cU.ie.D.te.6 
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a) :E1 vue1o deber~ e:rectuarse entre pun~os que no es~ér. concesion~óo& 
,._ni permisionados ü empresa -1c:un~; 

b) Deberá ccrc~orarse 
rizado por ec~a Secre~u.ría,. 

de que ei :i.!nporte de1 vue1o espec:i.a1 
Departamento :d~'.-'·:.~~:r~s; 

sea eJ.. aut'>-

~ 
e) Cuando se pretendo rea.1.:i.:z:.a.r e1" ...,:Ue;i·~··,, eo~p-"ec:La.1 centro ,de 'U:na 

vida por otrn empre so., se deberá ·obt·e·~E7r:~P~'~V~~.-m~~te . ., ~a d:ec1.a.rac::i.6n 
~empresa en e1 tientiao de que no está\· en~ .:c:a·i..C:i.ones·'·d~· rea:Liza.r por 

~ese vue:to. __ x;_;_-=-'~L;;_LJ~;.··::-~ ·-·-.:,,.- ·--.'' 

ruta ser
de esa 
sí misma 

El sol.:i.c:it~te deberá :roNUl.á..%::~~-Su:::~::s~":t'i:c:i'.tÜ-¿f:~:'·~~1°"a.·: D~~e~--Ción -de ·Aeronáu
tica Civil, tu.n~o s:i. se tra"'C..·&.·-'de:·vuei:O'S~·h-a.c·:Lonai·e.s·,,;;_como-si·-·s-e··.~rat& ó.e V"UeJ..os 

' ":i.nternacionble~. y .. c.:n su· caso_~ ~,~~~;:'~~~·U1~:~~c( :p~%:::::<e~cr:t:i:c .... Y por un so1.o vue:LO. 

- La sol.icit.ud dci:>e:rá conte~'er~~i::i.~s·:s:i.gu:i:en-ces_datos_:• 
a.) Nombre. clir~~c:i..¿~{ :Y:·:.;:(i;:J~' de_;,n~gc:ic:i:d a que -.:;·¡;, d~dic~e 

·r;, ,,';:; 

e1. so1:i..citan.t-e; - b) Nombre y .. d{r:·c;.-c··C:i.ó~i~",> ~~: su_ .ca.so. ó·e1 .:represeritante 1ega..1~ debiendo 

. .=:·: 

-: ~ --

·-

·-

r) Pun1.o·,.: ae.:.::or:a.·~cn·.' -~'~C-~i.'as ;'.Y ·destj_no finG.1 óe1 vue:lo; 

.g) Ob:Í.;:~.~,1~i:~(f0~'cl.o,prec:Lsando 1os :f:i.nee comerci~es cie1 misoo y e1 
monto de' i~· ···-~~.o::t_u··:·~i_j __ ~ .. dl.L,.-.. ·ia _cual. n~ -oodrá. ser en nineún c~so in.íer:i..o:r a 1as 
;.a.u"C.cri:iadas;.-·:p.DTU-'(~·1~:~.--!~t:r'vicio's reeu:L~e.s correspondie~T.e~; 

~c~sb~ .,~i~=~~rii±::-~ ;n d:~:m{:~~:~á;:i;:~':~!;~: :e m~~:;~~~~¿:n esc..:l.'15 téc-
.:.:.?~- ~; ,-<.--

:i..) s{: ~-.s'~(.t.;raiíci>or~& mercancía. 
1ando 1o& p~n:L·o., de origt:n y dest:i..no 

co?ia de~ conoc:i.m.iento 
de :La cisca.; ~· 

óe ecba.rque 

.j) Si el. vuel.o &e v:. a e:fec~a.r entre pun't.os o :z.onas de unr. ::-utc, i.n't.er
D.Z:S.Ciona.1 ·con-Cei::;;3.onud~ o per:ciisiona.d::. a unG e:mpresé:L o pa.rtictil.a-:- óe naciontli
d&.d me:.cic.a.nU:. 1.u con:::-r.anci a esc:ri -c..a de di cha 1.:i.nea a.éreó o -oe~son& ::rí:::i ca nue 
pudiera :recu1.tn.r at·~c-r.c.dá.. expresando que no e!:.t~ en condic~o:nes de reaJ...:i..z.ar 
por sí misma e1 vue1.o. 

Si se 1.rut.•a. de vut:l.u: .. dcn'Lru <tc:.1. t.1.:rr.:Lt..a.r.1L• .u.1c..i.uuaJ. l•a. 1J.1r1·1.~c1t'.u U•· 
AeronÁutica Civi1·cnnCederá el -pe:-!!liso so1icitaó~ i¡::ua.3.=e~t~ ~o~. e~cr~~~ j 

por un 6010 vue::io. cerc3oris..ndose prev~umen~e que no hb. ~ invlisión o óup11ci
d,.d en 111s ru't.u.c; -:¡u c~\.;,.ibJ..ecidu.c.. 

ceda.n 

Si s.t: ~T.i•\..11 uc.· vut:-Jnr. üe c:iTÍ:t.c'Ler 5.n"Lernnci.on~ •'.'Jo!::: nerc.iSO::: 
seris..n cx}Jcü.s uo:;. por J.:.. lJirección Ut::ncr¡,_l - ut:: .1t.ero1~la.i.,;:.i·c~ C:i.viJ.. .. 

que= pre•-
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Los Caizw.nd1;t..11t~s o ~e~es Qe turno só1o podrán o~orbc.r1os en 1os c~~os 

=n que ee trate de vue1oe"que se originen entre 1ws 1~:30 y 1as Ó:OO hor~s 
• 1!..e1 di.a siguiente y sean de ta..l. manera :i.mprev.:i.stos que 1os interesados no 

ba;yan ;podido geGtionc.r tal.es perm:i.sos durante 1as hor...s :l.abor.ab:J..es de :l.a 
~itada.Dependencia o~icia..l.. 

En ta1 supueGto. se deberá rem~tir copia de 1os mismos a 1a Di~ecc1Ón 
_.Genera1. Las so1.icitudes deberán ser _d.iri.gidas a 1a. Direcc::Lón'' Gé.~era.i d-e 
~eronáutica Civil. Depnrt.QDlento óe T-z:-~Sporte Aéreo Inte_rnac_i_ona:L-_-~· ~.~~·-_:_:_,son 

! :í"orb...oeos o entregis.du..s en :La- O:L:i::-ci~a'~--de-cP:.rtec -~de .J..a. Sec-~e:~_ar_~~-.~--~-~i: __ s~~-::_1~ __ ca
J..es. con una a.ntic:iptsción de cinco --d::í..&s': a 1.e. .:fecha en ~ue se .. p_re_~e~~-~--~_reai~~ 

-z.a..r el. vuel..o. ·, · · · -

En caso de ~uerz.a mayo%".' ... : como e1. tra.ns:.cor"C.e :i.nt erna.c:i.oDBi d~ ...:._: c~dfi¡~~ere.c • 
·-en:rermos, etc •• dichus so1.ic:itudes ·;podTá.n entregarse con u.n2 a.nticipS:C-~ó_n 

menor a 1.a señ4.J.l.ucic.a.. '· , 

Para unu mayor :c~1e'~-ida:d .:e·~-- 1oF trá..:nites. 1.os "De=-c:i.so~ :sc::-2.n _d·e~-::-Cha-· 
.doa po:- correo orü1nu.x:-~o·;.:··.i~er~ -una· copia cie e11.os ser'A ent:rega.dG:a a 1.0.s. in te·_: 
re&&dos" a e:Cecto dt:: aue-.--.-.~_a-_>pTe~en-cen ante 1.as autor.ida.des CD:C:'De~ente.s· ·d'ei 

. ...-aeropuerto• quient:s cÍtbe·r~ii~~-recoger1.a y anotar su xiú.mero y :re~ha- en e:i.~ pl..a.n 
de vue1.o oue se uprueb1:~·':-:~j,-entr._& 1.es 11.ega e1. orie:-::..na.1. por J.o·s conductoc 
'po&twe.:·.". •· · · · 

J.. &u· rt:ci.b;...·. c::1 ·O~i~~&.1 y :i..'3. cop:i..h seJ:-~ co"t:..ej21óos y a..rch:iv~aoo. 

Ninf':-'Ún vue1o &e autori~ará por 1a oficina de despacho de 1as comandan~ 
cia.s de -i.o& uerO-pucrt.or.,. ci J..cs interes.;..;.dos ne exhiben y eni:rega.n J..a copia. 

--,de :i.B c..u1:.orizüc:ión que 1es hayzi sicio otorg~da :por 1.a Direccióx:.-

Los permi~o& intcrn~ciona1es sÓ1o podrán ser ot.org=óos por l.~ Coc.:inda.n
-" cia. deJ.. Aero~uerto c~n't.r.a.1. de l·~éxico .. D.F •• cuando :Los in-c.eresados 1.os so1:i..c~

ten, de 1as 1~:~0 u J..as 8:00 horas de1 .a.:í.a siguiente, p~ra ia rea1.:i.zación ce 
~.-. vue:L.os precisamt:n't-e au:ru_oril..t ese períoó.c. - Si el. vue1.o no se 13eve & cabo,. e1. pe~iso 
. ....., ;-utori:ra~ci9n d~t.erl.a ge::;t.ionarse dura.n"t.e 1.a.::o nori::.s 
' i D:i..reccién Gt:ne:-ral. at: .ñcronúutica CiviJ... 

aueda.xá sin e:f"ecto y ~a~a 
hábi1es de o~icin~ en 1a 

Lo: intcre~bCo~ ~n obtener 10~ per:isos,. deberán c~orLar an~e 1a Secre
ta.rita.. l:L Sét..ti=..1·acciÓ11 ut: :t .... 1..L.t:t:.orer:Í.á. üene:re::!. de 1.a. l~a.c:i.ón. !J.na f'i~z.a exped.i
cia por l.a coPlpttÜÍl:::l ,.ut.o:rizHda, cuyo r-?On"t:.o eEtar? en re2.ac:ión co:::. 1.e. 5-...-:tpo:"""tan
cio. deJ.. vu t:1.o y J..i.. Cli}>t...C:i di:.a.d y e1emen-co& "técnicos y :f'.'i.na.ncieros con que cuente 
e1 &o1ici-c.o.n~e pura gur:.:.ntizar el monto de 1.as sanciones a que se pueda hacer 
acreeóo:r por vi~luci6n & 1us dicpo~iciones de 1L 1ey óe 1.a ma~eria, a 1as ob1~
g&cion~s óc 1u uut.ori~ación r~~ectiva o a 1as previs~ones óe e:~a circu1ar. 

Aui~i~mo,. deberán ~cme~erse ~ i~ aprobación óe 1a Secre-c.aria, 1as pó11-
.z.a.li ue Bt=b"'1.1T06 uu.: guJ·-nLi.c~n e-:1. pa.go oe .i.&.s res,:uonsz:::.·ai..:Lióaóes en que puedan 
incurrir 1o& inÍeresudoc. con motivo de 1os daños causados a 1os pasajeros o 



b 1..t1. mercu.ncíu, contratádas prccisamen"t.e cor. cocp~Í:....s me;):icana.s de seE;"Uro~. 

Luo riu.n::.l;t..& ;y l.os seguros podrán con"&r.:.tar:se p:::::.:r~ g::i=-~nti::.LJ.r 1~s rt:s:,..on
subilid~~c~ in~icuduc. ~~ s~~ en re1ación con caCQ per:ni.so o bien con re~eren
cia ~ 1ou pt:J.'"'mi.::.o::.. :.ou ~ pued.s.. otorgo..r 1.ü Sec:¡:etar:Í..i:t. o. cEa.c.!c int.ere:::.a..Uo en el. cur
so de uno. unu.i: .. l..ic!ad. 

En nin~ún cuso ios CoQandantes Jefes de turno o administr~óores de 
• beropucrtos -en el. terri.~orio nliciona1 9 podrán ~utorizar-1.os vue1os in~erna

cion0:l.es y c1uidu.ria.u cit: aue toda aeronave ::ue 1o!::: reóJ...:i.ce., cuer.te inva.riab1e
mente y t:n rarrna prcv:ia: con el. permisd de 1~ Dirección de J.t..cronl.u-cica Civ:i.1., 
sin e1. e_~~~--- n~ 11odrl...n autorizar l..e.. saJ..iC.!:'. correspondiente. 

Loi~· p"cru.isos que se otorc;uen, tendrán e:l. carf::..cT..er 
cua.J..quicr tiempo y cu· dur.:....ción m{Lj=i.ma seri:. ·de 90 dÍb!:.. 

üe rcvoca·cic::: en 

Pura iievar a cgbo 1os vu~1o~~ 1os in~eresaóo= d~berán cu~nlir con·io~ 
requisitoc que ··catb.bJ..ece eJ.. ..\rt:!.cuJ..o, 332 de .J..«.· Ley, de ·.Ví,a.s<Gencr:>.ics ó.e Comun:i
cac:i6n. 

L::c 11cronuvc~ e::r.tranj e:r.as ··deb'er~ :~:--s~l;i·s-r:..:.cc;.~- ;..!:ir::i'Cr.-.o • ::Lu::: prevencio
nes del. ArtiC'uJ.."o ·-330 del. 1:1i~-i:o Orden~ie!:~~:,~1.~~~ •. así co~"lo J..::.!: óeC:!.::. di!:posi
ciones üJ.11.i ci..a.Ui.c::.a t:l& co..ci¿¡. c&::.so. 

T0dO::::-~y CL&da uno de esto::: percisos aeberá..n ser ti..mbrados COL -:;20 .. .00 
(ve:in't.C.· P'ci::!=J't.)_ por cad&. hoja., seb'Ún- ·io'·'·C.'.:i.srOne J.&. Le:• G-·ne~·cl. ~e1. TiI:lcrc·, 
pega.nd~· .. -~i~a· m_u:t...ri::. óe 1.o=- timbres en:·'.·e?- ··orit;:i.n&.1. de1 pe=misc )• e1. ta..1._ó~ en J..a 
copia C':Ue·.rcrniL.-a. :.. J..~ Dirección Gener_al.. óe- Aeron5.:.1'Cica Civ.:i.1. Depar~C:::..":-lentO de 
Tra.ns.:iort."e Aéreo l;ó.ciona..1. -

l..o:o ¡1L·r:.1.i:'OCJC pb.!"'::& e1. u.::::o ó.e acropue::'"'tos me~:icano~., :oo-::- aviones dedica
do& a 1u invcr.t.it--:~c.i.ór. tic hurt.:.ca!'las, enc=..e::-ran dos ~ro·ol.er.:L::.s: 

:C Otorgu.tr.icnt.o ae permisos para que aviones nor't.e: .. r.erica..'"'lo::.. ucdicéa.cio!:i 
~ ..a..u i11VC!:::tip::..:.ción de riuraca.nes., pucd&::...n aterrizar en J..oS·-·aeropuer't.os 
r.icxicunos que ::;t indicar:; y 

:n At..:rri:.:.Hjer. ae 
can oc. 

eccr~-r--ncia de e~'t.oc :x::is:nos e:i..v::.ones en :..a.ere.puertos r.:ex:i-1 

Por 1.o que :::.<· rc:!"iE:re a.1. :Primero, hély qu~ conE::i..aerar. a cu vez.. dos 
cueztione:::. c:.·t.!l1Cial..e~., -u.ni:&., J...ú convenienci~ y rnoda1.iaades po.rb. e1. DL.c.rt;&r.lien
-co de 100 pe2·rni!;o.t=.; ·y o-c.ra, el.. procedioiento con::f'"orJ::e z...1 cual.. s~ deben otorE;"ar. 

A) Tr:..t..Únuo::t cit! :J...~ ~onvenienc:iiS. U.e o'Cor~r;..,... e-to~ -oe_·miso;;, h;:;.:y nue con-
siaerar '!,Ut.: :S.o.:; ~:.:~uciio::!: ~c:J..::.."'Civos a 1.as tr.:.:,.•ec-=.oria::: cie per~uri.1.~cio.::~.=. tropi
c-.1.es con::;,tit., .. ycn vcró.:.a.cicramente un servicio internt.:.cions.l de a:, .. ué. a 1á nave
ghci6n m~r~'L.im;.i. y ~brea .. por 1.o que de·oe o-r.9rg-ar.: .. e per~so previo ~ t:..1.es aero
naves. 

Sin ccbar~o. en vez a~ d~r un pe~:c.iso abier~o con un~ v~ió.e~ det~r
minad~, 1os p~~~i~os deben ser daóos, en c~óa caso~ a solicitud ~revi~ óe 1as 
i.=.utoridui..:.u~ ucrC1nt'1utica:::. correzpon•~:i..ente!:.., po!· ~os conductc::;. dipÍo?:lt.-=i.cos c;ue
corr~::;poii.a&.J.n. )"la....ra vu1::1.os con!::idc.ra.do~ indív::.ó~:..-1.cen-c.e. 

Laa pcrr:lico.::; deben ezt~r sujetos a ~ue- t-1.e& m.i&iones : ue investiF;::in 
hur&.cra.nt=.:: 9 prl1Storciur1t:n copi~ de l..os estutl.:i.os re.::;pectivos a l·lé:;.:ico. pi.:.r~ c;-ue 
St= put:c:. obl.t•ut•r c.::2 1>rovccuo :ind.ispcr.:.eab:...E: óe 1é..s conc2u=i.onE:I:: 3 c;.ut se iiecue
en t..--1~:.: :i.nv c:;t..:i. --.;ac:a.t..1n..:.c. 



EGtov permi~os e~tñn suie~os a 1as dis~oc~ciones 1ega.1es mezica.n~s 
sobrt: -crl.an·.::i t.o ut:reo • y¡,,:.. gue e~ mal:. ería :Ln~er~~c:i.ona.1 no ex:Lsl:.e n:i.n:;ún pre
cedente en ccn-crurio. pu~s J..a Convención de Aviación Civi1 Internaciona1 9 de 
Chicago. dts J..94'1 • previene en su Art:i.cu1.o 3º oue e11a es so:L.amente ap1.icc.ble 
a &.eronuve:~ civil..e:: y no a aeronaves óe Ecto.do. 

En consecuencia. por 1o que respecta a 1a Secreta.ría de Comunicaciones. 
1e interesa particu1armente e1 cuc~1iciento de 1.o dispuesto por e1 Artícu1o 
326, ~rlicci6n 11, de 1a Ley de Vía~ Generolez de Comunicaci6n, ~ue detercina 
que 1ca.a opurii.c:i_one::: por parte de aeronnves mili"t:.ares en l..as aerovías. en 1as 
zonas dt: contro1 ó:: trl...ns:Lto o en l..os aeró::romor. civil.es. aueda.r~n ::::ujet&.s a 
l.as di:;;;o:iciozu:i:: :.:obre tránsito héreo conten::..dz..:.s e.:~ la L.;~. ,~,. suc :.:e.:;:lament.os .. 
y que 1&..L::: ini"rLJ.ccione~ que se coa:entan dura_-,.-:..e dich~s operb.ciones serár. comu
nic3dnc u 1~ s~cr~~~rí~ Ce la De~ensa Nacional... 

Tumb~Gn &e deUe cuidur el.. cump1iroiento de 10 previ~~o Fº~ e1 hrtículo 4 
de1 Bc~um~nLo de Tr&n~~to Aireo, en vigor, entre otr~s d~cposic~ones, que 
detcrr.:iinu. que iu.s i.t.eron~ve.::: mi2i'tares o tle·J...n -:i-¡arina NacionaJ. que vue1en den
tro de 1o.G '"":roví:...s nuciona.1es y aeropuertos o aeródromos civ:i.1es .. se :::uje"t:.&-=
rán u l..u~ dicpo~iciones de dicho ReG1=-.rnen~o-que no se opongan a 1as disposi
ciones c~pcci~1c~ dict~ó~s por 1~ Secretarí~ de Marina y por la de 1~ De~ens~ 
Na.cionu1. 

' ' E.et.u cxisencia. e~• '-nt:.lor,a. a J..a que :f"ija Ía expresada Convención de h.vi~~ i 
ci6n Civi1 Int.ernacionG2 re~nec~o cie 1as a-eronaves civiles sobre &:::nJ...:ic~ción óe 1 
rei::;l..amcn't.oL.i ce.:.!. uirt ·s re~:La~ óe J..¡_ circul..ación aérea. consa&r.Lld~J ~n l..os J...r~ícu-1 
1os 11 y 1? de dicho t~xto intern~ciona1. i,i 

B) J::n cuanLo b:L ~roc~di.I:licn~o , ~~ o~or~ar l..o~ ~e~i~os. consioero: 

.C:.i>t.o:: pt:r::ii::.o~ dtbE:n da.r~e por e:l. procedimiento de 1o~ avi:::::os te1...egT~
~icoc y tel..cí'Ónico& • .L.i. re.:::erva c:.e conf":i..rmar:Los po~t:eriormente por e:::critO. con 
1.a exprc~ión de cu~ condiciones de o~or~~ien"t:.o. ~ues deben de~phchar~e en 1a 
'Eormi:s m{J..~ cxpe:dit&. posible a í'in de que puedan rea:J..iza r!!!!!E! 1.os vue:Los den~ro de 
J..as condicione::: previstas por dic~"'"ios permisos y precisamente:- de::::.pués 6e hnbe:r 
cucpl.icia cou el.lo~. 

~espuctc & :Los nterr1~ajas d~ emergencia. no es neces=rio ~u.e ~;::W..es 
~eron~vt:& soliciten per~iso .. puts t~bién por an~oGÍa puede establecerse c1 
-principio conGo.gr~do por e1. .krt:Lcu1o 5 de l..a. Convención de .t.vicción Civ~1, 
de -hicag-o .. recpccto a.1 derecho de vol.ar sin :i.i:inerario :fijo sobr~ e:t ~erri"t.o
rio de l.o& !:.=.1..¡.a,Uos. consagrado expresa.ment:.e e1: e1. sentido de que óe acuerdo, 
con 1o~ ~érmino~ de :La Convención .. l.~s al.the pa~te~ contra~an~ez convienen en 
que tod.:...s 1t.a.!:i ücronaves de 1.os o-eros E~tados que no se dediquen a servic:l.oe 
aére~ intt.?rn•.ac"iona.1.cs de itiner¡:,ric f"ijo, tcn:!r.5.n derecho a h:;::cer esc¡-1.as para 
.f'i.nes no comt-:rci;.:.lc~ .cin nccecidad de obtener permiso previo" pe:-rc .:::ujc"t:.~s u.1 
dertcho dc1 ~uLudo cobre el cu~l vue1an, de ex~~ir aterrizaje. 

i 
\ 

Ei:: m~i;. tumbién re::pecto de :Los serv:ic~os de itinerario .f'ijo • se cons~-. 
gra e:a.~e:: dcruc!-.o • ya que con'Eor::-.e a.1. Artículo 1º" :i'racción II • del Cor ..... .renio 
rel..a-civo. c1 trúnr-ito ~e 1os servic~os a~reos internacional.es .. 1os ~~~dos se 
conceden mut.u.1.unc ttc .. re.::;pcc-co a servicios aéreos. internaciona.l..es de itinerario 
.f':ijo. e1 privi1.t...l!;iO de aterrizar -i.:i.a.r~ fines no cor:iercia1es (A"Déndice& III y IV, 
ArtícuJ..o i. párra:f'o primero) y tal prece:uto l.eg-al.. debe hacerse extensivo a 
es-coc avi.oncn. ucí como a cua1esquiera otros ~ue en c~so óe e~er~~ncia requ~e
ran ucur un ueropucrto. 

1a Ley 
El r.r:..uc'.ipio que se con:fir::." con 1o ec~:s.b1ecicio por e1 Art:icul.o 32é 
de VÍ&.4~ Gcncr;Ues de Comunic~ción. que ~mpone é::. J..oc pro:pie::_~~r::!.o!; óe 

de 
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a.er6dromou de oervicio privado. 1a_cb1igación de permitir su uso a toda aero
:-sve que ae encuentre en ~uso de emergenC~a. ~spOSición 1ega.J.. que e5 una 
·-'xtenGi6n de :l.u ob1igaci6n misma de:l. Estado con respec'C.o a :los aeródromos de 
~ervicio púb?-ico. , · · 

. ' . -
El. procedimiento seguido basta 1.a ~echa en' materia de perm:isos :i.nternc.

Cional...e& para 1a. preet.ia.c:i.6n de 1os serviciO:s'·-_aéreD:s de t~a.nspC!rte __ de ·pasajero&~ 
.-arga. y corresponáencia por empresas e;:)C'C.ranjera.s ·en e1 territorio_ ~a~:i.on.a.1. • he. 

,ido e:l. de o'C.o:r¡;ür tul.es yermisos.tomanCio __ en.-cons:i.dera.c:i.ón :l.a capacidad técnica 
y ~:i..xl.anci.era d.t: l:~t.ai:. así como_ e1. pri.:.:nC5..p:Lo=-d_i!- re-c1proc:i..dad- consafira.do por e1 

,_.ere e no int.ernu.aiono.l.. 

• En e"!'~cto • 1a l..cy dice que 1os perm:i..sos o a.utori:z.a.ciones pára. serv:i.-
.~ios • e~ra.njerou. du trunsporte inte~naciona.1 se sujetarán a1 principio óe 

!quitativa reciFrocidud y que 1a Seéretaría de Comunicaciones cuidará que su 
átorgamiento no entru.ñt=. pe1.igro para 1a. seguridad de 1.a. nación ni 'l.es:i.one :Los 

. .-!'erv:i..cios mex.:i cnnoc de transporte aéreo .. 

Can roíerencin u 1os permisos naciona.1es para se:rvic~os privados. hay 
que destacar que e). Artícu1o 9 de :la :Ley de Vías Genera.:l..es Ci_e Comunica.ciór. • 

•-'"ns.t.a.bl.cce oue no nucei::a:i.tarón concesión sino permiso. 1.af:::o aeronaves aue se 
dediquen exciu~ivu.men~~ a usos par~icu1ares del. permisiona.rio~ a ex:Perioent&
ci6n o a1 servicio privudo de ~incas rústicas o ne~ociaciones industriú1e&; 

·•l.::i.a 1:1eronavec;. que .b.ap;~ nervic:i.o -priva.cio • 

.En gencr~. tu.J.es :permisos se otorgan para e1. servic:io priv&.óo de ~ir•
.co.G rÚ,!;~:i.ca.c;; c:1 serv:i c:io priva.do de negoci.=.cio:nes :i..ndus'C:ri.....ies; J..o.c vu~1.::-:..s 
c..:>merc.i.~t=b Ut: t.ri.&..J"J.uuor"Lc 110 re:=gu.1.a.r; 1.,¡;.,s p1.E...Il.ií'.i c&.ciones .z:s.t::ro~opogri:....í;icó.s ;y 
'exp1.oracione~; 1b pr~p~gMndá comercia.1.; 1.os vuelos de p1acer; 1as exh.ibicio
nc&· aéreaG; 1u 1ocul.i~~ciÓD ~ combate de :i.ncentiios; :La exterminación de ~1.&-

-"ga.ts; el. tra.ni::;port..c:: de c:xpl.oGivos.,. armas. municiones. materia1 de e;uerrE:L-. ~ase& 
- ,,a.s"r:i.x:ia.ntes y pu.l..omu.!; menüajera.s; e1. -eran.sport e ó-e a.pa..ra"C.oc ioto¡;:rá.:ricos óes·-

empacado&; c1 t..rc.nBpor~e de c~ó~veres. eníermos contagiosos y a.1ien~óos; 1ó 
·exper:i.mentación ~ cu ~upre&ión 



542 

70 .- LAS CATEGúRirtS JURIDIC.n.S DE TRANSPuRTE AEREú: NACJ:vt~,,0...L E 
:INTERNACivNAL. -

A.- Genera1idades.-

-----'i:En>::""-;:c:;-;u=it.o a.1 transporte aéreo, de.da. su i.mporta.ncia. como ia.ctor determi
nante en e1 desenvolvimiento y iomento de 1e.s re1a.ciones comercia.1es y cu.1-

. tu:raleo, ª" p:rocux .. encuadrarla. dentro de un sistema racional., a :f:in de &.-

de.p~ar au prun~ncia a 1~a necesidades ·presentes y iuturas del com2rcio intG
rior y del uu:rvicio postal nacional. 

s~ d&bo ponor especial du.ida.do en que los ser-vicios aéreos a esta.b1e
ce:r o ya ea1.o.bl•·cidos. tiendan a. contri bu.ir ere manera. e:["ica.z a.1 desarrollo 
de aquc11ae regiones o zen.as que carecen de medios suiicientes o expedidos 
de tranGPo:rtaciOn y cuya. capacidad econOmica. y densidad demogi-á:f:ica los re
quieren. procU%'li.l'ldo a1 e1ec~o que no ae creen injustas discriminaciones. in
debidas p:reíercncia.s o ventajas. o se utilicen medios ilic~tos de competencia. 
1esiva e inneceoari~. 

En loa casos de solicitudes de con esion o pe:rmiso para e1 est.a.b1ecimien
to de oe:rvicioa a.é:reoa públicos o priva.dos, se exige la sa.tis:f:"a.ccion de to
dos aque11oe rhq~isitos 1ega1es corrc~pnndientes. fundamental.mente, de 1os 
dest:i.nados a dcmos"t.:ra.:r 1a. ca.pa.cida.d técnica. y :f:"i.n.a.ncie:ra. de los interesa.dos. 

Se roviaa.il a.dminist:r-a.t1vemente l..os expedientes de todos 7 cada uno de 
1os conceGioJ'l.ü.rios o ~ermisiona.rios de servicios aereas, con ob~eto de de
term:i.nar cj dcode el punto de vista. lega.1 se encuentran aju.st.a.dos a. 1os or
denami~n~oe re~pectivos. 

Se deb~ procu.ra.r da.:r e1 trámite y reso1ucion a 1a.s quejas que el públi
co usuc..rio rarmul.e respecto de 1os servicios púb1icoe aéreos estab1eciaos. 
sa.nciona.ndo enCrgicamen~e a 1os operadores respectivos cu.a.nao se compruebe 
l..a comision de un&. irregu.1.arid.&.d. 

~ uw.tcrih de transporte aéreo se observa que se cump1a.n. en 1.a íormh 
y t~:nninos debidos, 1as disposiciones sus~a.n:iv~s y reg1~en~arias que s~ 
encue~~ren en vi~or. 

B.- Correcta c~asificaci6n de los servicios en conxoete:ncic... -

l 1&.r1:1 lu rt!u.l!z~ci6n de tales prop6si"t.os se eustent.a.n lo!: principios de 
un.a corrcc~u c1u5i~2Cb.ci6n de los servicios en comnet.encia as1 como 1os del 
est.~blticimicn~o de cb..l'l.a.1es exc1usivos. ~i~acion co~veni~nte del número d&-
Erecucncias Y 1imi~acion ~decua.d.&. a la c.apaéidaó de carga o1recida. También 
se consiaerb 1a oportu.n..e. 1nspecci0n de 1os es~ados ~in.a.ncieros y contab1es 
de 1ao empr~oas y 1a adecU&.da vigil..a..ncia sobre su propiedad y contro1; e1 
aná.1iois cuid.á.doeo de ios subsidios o~orga.dos a 1as 1i.nebs aéreas e:rt.ranj~
ras y 1u po~ibi1idad de intercambiar equipo con 1as na.ciona1es; ia posibi-
1idad de o~orgn.r exenciones de impuestos b i~s concesioDB.rias o permision~
ri.B.c y el otorgn..miento de raci1idades admin.is~rativa.s para ayu.d..ar1as en 1h-

f n 
1 
1 
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obtenciOn dti crédiros_a l.argo pl.azo y con bajo tipo de interés para l.a. e.d
quisiciOn de aero...,.vee a.si. como por ül.timo pre:íeriendo a l.ae empresas :r:J.&.--

ciona1es por 1o que respecte. -e. l.e. conducción de correspondencia.. 

Todo el.1·o con vista e. 1oe !"actores .1:":1.eicos, económicos y pol.:1.ticoe que 
intervienen e.n l. ... :íorme.ciO:n de l.oe grandes centros generadores de trá.:íico -
de pasajeros, carga y correo, para. l.o cual. e.:nal."i.ze. :íundamental.mente 1os pro
medio e mensU&.les de pasajeros y pase.jeroa-kil.6metro, l.os me.pa.s geográ.:íicos, 
1as eetad1cticaa de pob1e.cion, l.a ubica.ciOn de l.as zonas de industria pesa
d.a y de comercio in~errw.cion.e.1., 1os itinerarios de 1.as l.ineas en oper:a.ci6n 
y l.a posib1e proyecc"i.6n de todos estos el.ementos en el. turismo nacional.. 

En rin ue coüdyuvb en l.~ idea de estructurar l.as rutas aéreas interna. 
cion.a..l.es. principales y eecund.a.ria.s, considerando 1as a1.imentadora.s y· .l.a.s-
compl.emcntnr~~o de un sistema integral. cOnveniente a ca.da pais. 

Se propugna por ... cumu:la.r el. mayor número de el.ementos de orden jur:1di
co-t~cnico pli.r'b. catar preparados en 1as negociaciones de tal.es servicios de 
tra.n.spor~e u~r~o. dt1.ndo a conocer sus puntos~de vis~a sobre e1 otorgamien~o 
adecuado de las 1ibcr~ades comercia1es del. aire. en ~orua de que el Estado 
participe en e1 trArico de tercera y cuarta 1ibertad ~ren~e a otros Estados 
y de quinta par~ ~1. rese:r-vandose dete:nni.n..a.dos derechos que sirvan para. in
~ercambiar FT1vilcgios. 

Todo éo~o con 1a mira de derenderse del creciente desenvolvimiento Ge 
1a av1~c16n in~o:rna.ciorw.l y de desenvo1verse en un aspecto pu.ra.IIlente conti-
nen~~l que uo üpoye en e1 estab1ecimiento de bloques 1atinoa..meric.a..nos de óé
fe:naa du1 trafico rcgio~l.. que permita p .rticine.r des~e l.uego, aun~~e seé . 
en 1as"corrien~cG y fluJos secundarios. del.os que, desgraciad.e.ma..l1l~e~7~s~it..~ª~0 s 
exc1u~doa en~ornmcnt~. 

El e9luer~o deberá orientarse a ca.na.1izar en 1o:rma. ~ráctica el tráíico 
principa1 de E~~li ~ Oeste. y de Norte a Sur; ya que nues~ro país por su po
aiciOn geogr&fic~ que 1e situe. precisamente e1 Sur de1 grado 30 l.atituü nor-
1.e ._ deba 11.provtscha.rl.o convenientemente., para l.o cua..1 de·oeré. unirse econOmi
camen~e con lao c~udbdes c1aves óe ambas Amérie&.s y combatir 1as desvibcic
nes ac~ual~B del trá1ico r=.tural. que hoy se operan a tre.v~s de Miami, F1o. 
pe.r>o. el c~riuu y costa oriental. su.üa.mericana y del.os Angel.es, Ca1i1., sobr~
vol..a.n.do 't.~rrl.'\.Orlo n.e.cion&.l. para Guate~~~ :; ~:::--:::bi~ hacia. Sud.americe... 

~aturk1man~e que en todos estos trabajos de orden técnico jur:1.dico no 
ae perder~ Ü1 pun~o de vista de que tal. vez Mexico real.iza. vue1os intercon
t:i.nen~a1us. par~3cu1urmen~e Europa, para p~rticipar as~ en el trá.iico que 
se.~ueve en e1 .a.n.i11.o principal. 1ormado entre 1os grados 30 y 60 l.atitud -
norte. en 1li eacbl.b mundia1. que origina e1 movimiento má.s importan~e de po
sa.jeras. cargu. y corr~o. a tra.v~s de 1os servicios intern.a..cion.a.1es de i~in~
:rario ~jjo pres~lidoa por aeronaves. 

~s posibil.idades t"cnicas de1 "transporte a.ereo, l..e. nueva. geográ:íi&. -
económica concebid.a li t:rav~s de 1as ru~as aereae y e1 cuadro ju:r~dico en 
que se deeenvu~l~b l.a aviací6n civi1. ba.n da.do origen a diversas categorias 
"'t.écnico-l.egta.:l~a Cll. en.ta importante activ~d.ad. _ •• 
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71.- DIVERSAS CATEGORIAS DE TRANSPORTE A..EREO.-

Estas categor~as se proyectan en 1a propia c1asificaci6n 
de1 transporte aéreo. que de esta m~nera se agrupa en: 

A.- Transporte aéreo nacional y transporte aéreo intern~ 

B.- Transporte aéreo regular y transporte aéreo no regu-
iar: 

c.- Transporte aéreo~ base de fletamento: 

D.- Transporte aéreo en servicios priva.dos: 

E.- Ademas. existe el transporte aéreo único y el trans
porte aéreo combinado: y. 

F ~- El tra.n·sporte aéreo gratuito y el transporte aéreo a 
tj,.tu.1o onero~o. 

72.- El:. TRANSPORTE AEREO NACIONAL Y EL INTERNACIONAL.-

El transporte aéreo se divide en I~acional e Internacional . 

A.- Transporte Aéreo Nacional.-

La LVGC establece: 

C..&J>ITULO X 

Del lra.ruporle aéreo nacional 

ART. 329. El servicio público de uanspon.c ai:rco nacional 
rCgul;u- está ~-u jet.o: 

a) .A,. la obtcnc.ión de concesión en los términos del capitu
lo l ll lilu·o l, y dd articulo 331 de CSLa ley y dcm:l..s dispo:.icioncs 
:i.püc..auleo; 

ú) A it.i.ncr.a.rios, frecuencias de vuelos ')' horarias prcviarnan.c 
apruLaJos pur la Sccrci.aria de C'.omunic...ac.ioncs; . 

~) A rcn1uncracián c.onlonnc 3. t.a.riia.s prcvia.rncnt.c aproL;,a
J~ ¡u1r l:a. Scc.rct.a.ri;i de Comunic.acionc.s y dcbid4rncnt.c pu~ 
c11 c..c.u1ocjnúcia10 del público; 

d) A ac.c.c.iUilidad pcnna.ncnt.c al público. con sujeción a los 
iucio.u:. h) y e) . 

AwT. 330. E.l servicio público de transpon.e «én:o, no rcgu
_ la.r, c.st4Í. sujeta: 

a) A la obi..:nción de permiso en los i.é::n:ninas de esta ky y 
dcrnis disposiciones aplic.ablcs; 

l') A l:l rc....aliz.ación de vuelos. c.onforrnc a con·vcnios con }~ 
u~uariu .. , del !-Cn.-icio, con arrc,!:!lL.< ~ C:Sl.4 ley )" sus reglamentos~ 

e) A rctnunc..r~.: ~un sujcLA a. lo previsto c.n el articulo 33(, 
inti:.u a) >oc gun do pr.n-ai o. 
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AltT. 331. l'"'ra obt.cner concesión o permiso, en su e.aso, para 
el cslal>lecirnicruo y cxplot.ación de un servicio públic.o de uans.
part.c .... é.rcu, regular o no rcgul.::ir. los intcrc:s::s.dos ·deberán com
prol..'4&.r. a s.atW~cci6n de la. Secretaria de Comunicaciones., lo si
guicrnc: 

a) Que el .servicio sa.t.isfa.c.c una necesidad o conveniencia 
púbhc.a; 

I•) Que el solicitante tiene capacidad y elcrncnlos 1.écnic.os 
y (in:.incicrus p:s.r..L operar el servicio propuCSLo; 

e) Que el solicitanle :.e encuentra en el caso que prevé el 
anic:ulo l:.! de esta ley; 

d) Los demás l'.cquisitos que fije esta ley, sus reglamcn1.0S _Y 
dem"5 leyes "'pli=hlcs. 

AKT ... 332. Para iniciar la operación de un scn•icio dc'''l...rans
pnrtc :u:.rco regular o no regular, la empresa debe acreditar ante 
l:i. SccTCL:.Lri.a. de Comunicaciones, que cucnt.a o dispanc, por cual
quier 1ilulo o coni .. r.uo, con lo siguic.nt.c: 

a) Acrúdromus :.t.plos para d servicio, de acuerdo con los 
rcsl:uncntos roio.pc.ctivos; 

b) JrisWacioncs }" servicios auxili::ircs de ia na,·egación aén:.:. 
que exijan esta. le}• y sus rcglamc:ru.as; 

&) .Equipo de .... -uelo aprobado par el sc~-icio y p=nal 1.éc
nico ;scroniautico au1ori.z.a.do; 

d) ltinerarios, u.rilas y honorarios aprob:.dos por la Sccrc
i.:ia.riA dC" Coanunic.a.c.ioncs; 

~) Lc.x. ~ .... ruro:. que cx.igc c:sta ley; 
IJ ~ demás cle1ncn1os requeridos por la conc.csión o pc:r-

ni~. 

AxT. 333. La falta de cumplimiento, en cualquier tiempo, 
de ;,JJ.:uno ele los rcqu.isi1os contenidos en el a..n.iculo ant.crior. asj 

c.unsu de l.a.s o\.Jlig;;s.cioncs de b c.onc.csión o permiso rc:spc.c1.ivo. 
o de )uS. rcgl;.uucntos de esta ley será e.a.usa de suspc.n.s.ión de los 
w:n·iciu:..; o de ~ducid~d o de rcvoc.:ición de b. conc.c:sión o permi
so. Mil perjuicio de las demás sanciono que cst..a.blccc esta ley. 

Aw.T. 334. l....a Scc.rct.aria de Comunicaciones fijará la dur;s
ción de l~ Luncc::::..ionc:s y de. los pc:..nn.isos. conforme a l.;s.s s.iguicn1.cs 
l>.1'>0: 

l. Las c.onc.o.ioncs para. M:rvicio público de transpon.e aéreo 
.rcgul;a.r >oc: oLL>rga.r..;t.n por un periodo inicial rná.x..irno de t.rcint.a 
~íu.i:a.. el cual loe' dc1crrn.inari de acuerdo con la Unpon..a.ncia cc.o
númjc;l del scn·icio y de la crnprc::sa zn.istna. la cu:inúa de la 
invcr-Mún inicial y de las uhcriorc.s nccc.saria.s pa.r:i el dcsan-ollo 
y rncjur;.unicn10 del servicio y los daná.s clcmc..nt.os de apreciación 
que ~ n:quicr::a.n.; 

11. En los pcnnisos par.. servicio público de u-ansponc aéreo 
no T~gul:¿r. el pl:&.z.o M: fijar.S de :acuerdo c.on la impon..ancia de la 
cmp~ y ~ invcn.iono. i.rücialcs. hechas par la tni.srn.a; 



111. El concc:sionario de un servicio público de u-anspone 
~érco rc~\ar Lc.Ddrá derecho a que ,;e: le o\orguen prórrogas del 
p\a.:zo inicial por periodos adicionales de 10 años cada uno, si :U 
vCJ1c .. i.u1icnlo de dicho p\a.:zo inicial o de cualquiera de las prórro
ga>., dcmuc:su-a haber cumplido s:u.isíac1ariamcnte con todas sus 
obligaciones y haber hecha :mejoras de importancia en el servicio .. 

AKT. 335. ·El Gobierno Federal podrá adquirir, al ~nnino 
de la cuncc....,,ión o de la prórroga corn:spandicntc> t.odos los bienes 
y derechos afcCl06 al servicio de tr.a.nspon.c aéreo de la CJnprcsa de 
que ~ 1.r;...t..c y la Cinprcsa Ynisrna. El precio se. fijará de común 
;.u;.\1cTdu. o> en su dciccLo> en los t.érTninos de ley. 

AKT. 33G. l...a Sccre=ria de Comunicaciones padrá.: 
a) Conccdcr•pc:rmiso para \a rcaliuición de '-uelos p;pccia

lcs lle transpone público; pero cuando prcLcndan cicc.u.i:i.rsc en~ 
puu1'~ comunicados por una cmpr~ de 1.ra.nsportc regular,. los 
pcnni.-..os sólo se otorgarán en caso de que la cn1prcs:i conc.c:_coio-

. n:uia de otc-~ no c..-..té en condic¡oncs de rc3liz.:i.r por sí 
1uis1na el vuc.-lu. 

l ... a.s runt:Lc; que u:- cobren por dichos ·vuelos .. no podrán ~r en 
niºn'J..~•n c;ac;,r• inlcrioro.. a \:is autori~"'\.das p:ira e\ !'Cn·icio rcCTul:ir 
cu~pondientc; 

h) i\u1uriz..,.r la rc:Uiz.ación dC" vuelos puramente de- rccon': 
c.inlic:nto y csz.udios 1.écnicos sohrc rut.a.s no cxp\or::id3.S; con el hn 
Je rrunir d:it.os y pn.icbas concernientes :..! ~t.ahlecimicnt.o de 
~n.·ic1,..c;. de t.ransponc aé.Ko. Est.:i.s ::iutorizacioncs se concederán 
JK•r el t.énnino máximo irnproTTogablc d~ 'LrCS rncsc.s.. 

B.-.Transporte Aéreo Internacional.-

La LVGC determina: 

CAPITULO Xl 

D~l lransporlc ~Teo internacional 

~\..KT. 337. El servicio público de •ra.nsponc aéreo int.ern:s-
cional ~ cl~ .... ific.4 c:n : 

a) ~n.·~~o mcx~c.a.no de t..ra.n.sponc. int.crna.cional regular; 
b J ~c..,,:a~10 mcu~o de l.ran.Spon.c internacional no regular; 
e) Scrv~c~o c:x.t.ran1_cro de transpon.e int..crnacional rcgul:ir; 
d) Scn:-1c.1? cxt.r.a.n1ero de -~pon.e int.crna.cional no regular. 
1-a. prc::::..1.4.C1on de c:st.a5 scrv1Clo.5.. de o hacia el 1.erritorio rncx.i-

c:&.110, se: cfcc.t.uará con apego a las siguicnt.c:s condiciones: 

_l. El scrvjcio ~~can~. de U'arl.Spon.e internacional regular, 
al ~opa.ro de. c..onc.csion saliat.ada -y obLc.n..ida en los t..érminos del 
=puulo 111 hbro prúncro, y de los :u-úcu.lo> 331 y 332 de CS'-"' 
l~y y de lc.s rcglamcni.os aplicables; 

11. El !ier'Vicio TnC::Ücano de 'transpon.e int.crnacional no TC

~~· '°':'n b3'>C en pcnnisos otorgados por la Sccre...,ría de Cc>-
1nLU11cac.iu11~ rcvoc...4L1cs en cua\ciWcr tiempo; 
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111. El scn.-icio extranjero de tr.a.nspartc intcrna.cional re
gular, de acuerdo con permiso que. ot.c>rgado por l:a. Sccrcuri.a 
Uc Cu1nunic.acioncs, contenga obligaciones iguales a. las irnpuc::sta.s 
a c1n1t1cs.:.&.s mexicanas para prCSLa.r servicio público de t.r.a.n.sponc 
aéreo regular; 

IV- i-:1 >.erVicio cxtr.injero de u-ansporte internacional no re
gular. con autori.z.:ición, en cada. e.a.so, de la. Scc.rct.aria de C.Omu
nic.a.cionc::s.. Cu:i.ndo c:sLOs vuelos prct.c.ndan dcct.uarsc entre pu.nt.OS 
o :z.o11a..-. co111u.nic.adas por una empresa. TTicx..ic.ana de transporte 
int.cni.ac.io11al rcgula.r, t.alcs aut.ori.2.acionc::s sólo padrá.n ot.orga..rsc 
M CSL.o" empro.a no está en condiciones de rcaliz:.ar el vuelo. 

·ran10 la.s c.on~oncs c.omo los pc.rrrüsos se aj\..l.Sl..3.l""án, en su 
~). a los términos de los t:ra.t.ados o convenios int.crna.cionalcs 
aplic.:i.\>lcs. Los pcnnisos o autori.z.acic~e-o; para servicios cxt:ra.njcras 
de trJ..n~pon.c Utt.crn:a.c.ional se sujct.ará.n a.l principio de cqu.it.at.iva 
rcciprucid;&d, y b. Secrct.a.ria de Comunicaciones cuidará que su 

·uwrga.nii.cnto no cntr:iñc peligro para };i. seguridad de la n:lción, 
ni lc::aunc los scrvjc.ios mc:.xic.."'l.nos de t.r:insponc aéreo. 

AKT. 338. Par:i intcrn:l.rSC' en Lcrrit.orio n"lcxic.:uto y s:Uir de 
él. l;.LS ;u:~runavcs cxt.r:injcras dcUcr.in c.u1nplir con los siguiente~.-; 

rcqui!..ito:i.: 

l.. Seguir l:i.s '-·Í:i.s aérc.::is prc"'·iarncntc señala.da..~ y :i.tcrri.z=ir en 
lu:. ac.-upuenus internacionales que fije la. Secreta.ria. de Comu· 
ni~ciuncs; 

11.. Cumplir con los requisitos de scgur:idad cst.:Lh1ccidos por 
~u. ley y ~us reglarncnLOS., así corno las dispOsicioncs de su país 
r~pcc.to a rnarc:is de nacion:i1ida.d y matricula.. peso. i.n.strumentus 
')" A&.C.c.c:.&~rios ele seguridad y auxilio; documcnt.a.ción pcrt.incntc; 

J 1 L Cu:uado se u-a.t.c de aeronaves c;,,:tr:l.njcrAS de scn·icio 
públac-.u iuternacion:sl en vuelo de u-á.nsito sobre territorio Tnc.xi· 
c.a.Jn.1. u que aterricen en el rnC...mo SJ.11 cml>arc.ar ni dcscmbarc:.n 
~jC'rLA, c.a.~a. o corrcu, del>c:r~ d~ ;.s.vi.:.o previo y oponunu. 
cu e.ad... c~...o. .._ la Sccrct.aria de C..Omunic.acioncs. El u-án.sito ,. 
atcrri..t....jc ele ~~ aeronaves quedan ~ujc~ adc:.rná.s. a. las dis~ 
!loiciuno. t-01.Jrc :sdu:llla.s. pobla.ción y palici:.a... 

AKT. 33!.J. ~ propici..a.rios de acron::ivcs civiles mcx.lca.na..!. 
que dc.'-Ccn llcv.:J.rl~ al extranjero. deberán recabar permiso de l:i. 
Sc:crc.t.aria. de C.Omu1úc.acionc:s, salvo las ClTlprcs.as dcbid:uncntc 
auiori.=.r..adas par.a. operar un scn.'"icio rnc:xicano de transpon.e: in
t.crnacional .. 
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73.- EL .TRANSPORTE AEREO REGULAR Y NO REGULAR.-

El transporte aéreo se divide también en transporte aéreo 
regular y en transporte aéreo no regular. 

Siendo 61 tranoporte aereo no regular un servicio p~blico, ee estima 
que 1oa in~eraees de loe usua..rioa. as1 como los de 1aa empresa.e de trans
porte a~reo regul.ar establecidas, deben ser ampliamente protegidos,ta.l como 
ocurre cu.ando ue otorga una concesión p~ra. e1 servicio reguJ..ar. 

Eat.a eo lt1. ra:z.On del porqut. la. Cá.ma.ra lia.ciona.l. de Transportes y Comu
nicacionoa, ~uparta.mento Especializado de Aviación, ha. propuesto que e1 --
servicio público.de transporte a.érep no regula.r,quede sujeto a la. ob.tenci6n 
de permiso en los tl!rminoa del capitulo III, Libro I y del Art:1cu1o 331 de 
la.Ley y dClUIJ.u diapooiciones a.plica.bles; 

A 1a rua1i~aciOn de vuelos conío'rme a convenios con 1os usu.a.rios de1 
servicio, con arrug1o ~ la ley y sus reglamentos; y 

A rewunert1.ciOn conrorme a. ta.ri1a.s previa.mente a.proba.das por la secr&
ta.r:1a de Cowunicaciones y publ.ica.dhs· en el Diario Oricia.l. de l.a Federa.ci6n. 

Se con=dc permiso para cstabk=r y cxploUU" un 
!:mCTl.-icio pú bli c:o de !...r:uispon..c "é:rco no regular. 

· Con relación a su solicirud par.a. CSU<hlc=r y explotar un SCT· 

vicio públic.o de u-anspon..c aé::rco no regular. :inc pcnn.ito man..ii~
i.;a..rlc que esta Sccrct.ari.a de Comunicaciones y Transpon.es con 
Junda.tncnto en los articulas ] 9 fra.c.ción 3 '.'111. 3" ira.e.cienes ''l 
,. Xlll. 13. 3!i, -40, -49, 50, 51, 330, 331, 332. 333. 334 ir:acción Il. 
371 y dcrn;il rcl.41..ivos y c.onc.orda.rn.cs de la. Lcydc "\ti.as Gcncr...Jcs 
de. C.umunic.a.ción, le otorga permiso pa.r.o:S. d c:st.a.blcc.lln.icn10 y o.
plot.ación de un ~·icio público de transporte aéreo no regular 
de pasajeros, c.onco cxprc:ss bajo las siguicnt~ 

CON'DlCJONE.S 

)ªJ<1,.1 t:.HA. L.o.a b41.SC de opcr..:Lcioncs será en .............................. . 
.. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. . . .. .. .. .. __ ............... _ ................. y la ru1:a que .se: au· 

U>r iz.a ......... - ..... - .. - ...... - - .. · • • - - - - - - ... - • - · • • - .. - ... • '"' • - • - - .. - .... .. 
.. .. .. ... - );.¡_ .... - ......... - - - .. - ... - - - ..... - ... - .......... - - - .. - - ....... - ... - ... - - ........... .. 

.. .. .. .. .. .. W,!..ruicntc - ........ - ................. - ....... • .... - • • .. · · • ...... • - ... • - • ... • · ... 

- .. ;.;·.; ;,;,dci -.ai~c-rarsc: b ruLa objeto del prcscn~ pcrm~- ~? que 
d-:bcrá opcr..u= w y c:.omo cst.á autorizada en forma >11dw1dual. 

SECUNDA- E.1 té:rrrúno de este pcrnüso será de DN .A:ÑO contado 
,. parur de la fcc.h;. 
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TEK~ La Sc:crcl.4ria de: Comunic:acionc:s )'Transpon.es se 
rc.c:rva el dcrc:cho -de: auLOriz.ar a oua pcrsana para que cxplo1.C la 
ru~ p...-u: de ella o M:TVicios d.ist.in~ en la. ruta o en sus U'aD'los., 
.liii ...si lo c:stisna c.onvc::nic:ntc. par lo que d prc:sc.Dlc pcn:n.iso no 
puede c.o1i..s.idcr.s.rsc 010J"g2do e.o forma ex.elusiva. 

CuAJ<TA... La Sc:cn:uria de: Comunic:acioocs y Transpon.es po
dd dccl;u-..u- en cualquier momczno que la ruta =atcria del pc::.r
InÜO debe Lc:r opcrJ.da·confonnc a una concc:sión en cuyo e.a.so la 
pcnnj,.iun:.u-i.a. tendrá prdcrcnci.a en igu:alda.d de cin:un.s=ncias.. 

QUINTA- La pcrm;.,..;onari.a sólo p<>dr.i suspender el 5CT'o-icio 
con c.:.t.\U.a j u..st.ifica..d ª• pre vi.a. au t.oriza.ción en ese el CCLO d c. la Di
rccció.J a G-c.oc:r~ de Aeronáutica c.ivil. 

Sr.:rr ,.,_ La p==üsionari.a se obliga a rca1i:z:ar como núnirno 

o=na.n<&lcs ::.. cada uno de los puntos de la ruta que se :autoriza. 

SÉ..Jrn.MA.. Los horarias deberán = las :i:ná.s arlccuadas para 
sati>J'ac.cr las 11c:ccsida.dc:s del público de :acuerdo con las condic:io
DCS opcr.:&.ciunalcs a que cst..á sujeta la pcnnisionaria. La. Sccrct.a.ria 
en cu..lquicr momcnlo podrá obligar a prc:scnt.ar para su apro
b;...ci6n dic.la05. bor...a.riu!i.. 

O=AVA.. No podr.i. cxplot.ar el SCT'">CJO de uanspone aCrcci 
a que .e rc:Jicrc CSl..c docUJTicnto. sin que se cumplan los sjguic.c1.cs 
requisitos: 

a) Que cuenla con i..ari.fas y sus clc:rnc.nt.o.S de aplic:a..ción a..u
lori.z.ados por J..;, Dirección G=er..il de T=ií:.u.. J..ianiobras y Ser
vicios Cunc:x.as de la 5ccrcuria de Comunicaciones y Transpon..=. 

b) Que LC d.spon!!'a de :al,,-ún titulo o conirato le~c:nle 
cclcUr.ulo aa.obrc los :.crvicios de conu-ol de o-:á.nsilo aC:rco, LClcco
JTIUDi~u11r-.3. ,arn,,11;...ut..ic.a..s... iniorrna.c.ión ITie1.carológica y :iyuda.s e 
inst..d.laL1UUC"'-' p~r..a. l..a. navcgaciOn ai:::rG:L, por d l.érmino a que c:stis. 
::ioUJ<"lO C\o\t" pcnuc..u. 

e) QuC' 00.hih.1. el contrato con l.n.st.itución Nacional aut..ori
:z.;.¡J~ rd~livu ._.. lLCJ. ~pun..:o. por daños a pc~na5.y equipajes y c:=K

pT"C!loS,. ~ c.umo lus d.ülus a 1.C.J"C.C..rOS en los lirn.hc:s de sc:~dad 
currcspc..u1d1e1uc. por e) i.Crrrü.no a que c:st.:á. sujeto este pcrrniso. 

d) Que c.mrc~c una iian:z.a por la e.anudad de $ ....... . 

----·-········---····-C·------·-·············---------} 
·---:-:-=-__ . _____ . __ .. _ ........... _ ....... _ ... _ . -=-:-. _:-}a {:ivor 

de b ·rC!oC>rc:ria de la· Fcder..Lción. constiu.ai.:!::;., r~~ ga.ranúz.a..r el 
cumplirn.ic..:nto de la!io ol.il.igacioocs que le impone el prc:sc.ruc permiso. 

~) l=il.Jir :. :.u e= d presente pcnniso en el Regisuo Ac
ron..iutic.o }\,fcxica.no. 

/) Que oc Gl.llnpla con los rcquisit.os t.écnicas que se scii.alan 
CD d .a.nc.xo que ~ .iLCOmp.a.ñ..:L. 

E.a c.a:.o de que b pcnnisionaria no CllITlpla coo los requisá'l.OB 
c::su.Llc:ci.du:. co ~ condición en el té..nnino de _ .. _ ••••...• _ • _ .. 
.. ... ... ... • _ ... _ ...................... - .. - .............. _ w:r..si:.s CQ,Dt.a.dos a 
pan.ir de ~ lcch2 de csu: d.oc=:ncnLD por c:au:s.= "' ella. i.t:nput.ahl.cs., 
el pcnuuo qu~ revocado a.u~cntc.. 

N~NA.. La ~ queda obligad.i. a la cootinua ob
!tCTY.a.nci..a. rlc lodl..b Jos rcqu.is.iLOS t.Ca:ücos. :.ciial.adas. en los anexas 
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./'ul..T. 311. Los permisos scran rcvo=.h\cs en la forma y Lérmi
n~ que csta.hlczc.:u1 cst.:l. ley y sus rc~\:imcntos.. 

74.- DE LOS SERVICIOS AEREOS PRIVADOS.-

Se: can.c.cdc pc:r=iso para =ahlc:ccr y cxp\otar un scr
vü:io público de TA:xl .A::É-R..E.o • 

.En n::lacióo a. 5u solicit:ud para cst.ahlcccr y explotar un ser
vicio públi.c.o de TAXI ...t..Lz..o, me pc:nniLD i::nan.ilcs=.rle que c:su. Sc
c.rc~ de Camu.ni.c.a.ciooc:s y Tr..uupon.c: c.on fund.axncnt.o en los 
~ J• lra.cción VIII, 3• i=<:cioncs VI y XIII, I3, 38, 40, 
49, 50, 51, 330, 331, 332, 333, 334 lr.u:.ciófi ll, 371 y dcrn.á.s rc
b.tivas y concord..ant= de l..a. Ley de Vi.as Gcnc:r.Uc:s de Comuni
cación, le otorg-.. permiso ~ el c:s<ab\cciniicnLD y cxp\oución de 
un servicio públi.c.o de r..ransponc :u::rco nacional· no regular de: TAXl 
AÍ:.Jl.U> U..jo lAs :.iguicn<= 
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CONDI Cl ON.ES 

PIUM&JlA.. La base: de operaciones ser."- - ••••••••••••••••• 

···············-------------·----·-· Tnisrna que no podr.á 
>ocr. c=nl>iada sin la previa ;LUtori=ción por escrito. de esta Sc-
crrt.:1.rÍa .. 

Dclx:rán marn.cnc.rsc como mínimo en servicio en la base que 
:.e: JTlalC.Íari:a. ........ - - - ... - ........... - ..... - .. - - - .......... - - - ..... - .... - - .. - .... - - - ... - -

.. ... .. ... .. ... .. .. .. ... acron.avc:s ............................................................................. .. 
__ • _ ; •••••••••••• _ • de xnodclo no inferior a 4 años a la iccha. 

Si::cuNDA- La Scc:r=.aria de Comunicaciones y Transpones se 
..-cscrv:i. el dcrcc.ho de :al.norizar a otra persona para que cxplol.e 
un w:rvicio igual al que se. autoriza, con ba.sc: en la. 'Tlli.s:rna ciudad. 
>i a.si lo csUnu. convc.o.ic:nt.e par lo que el prc:sc.rnc permiso no pu<'
c.lc c.on.sld~ otorgado en forma exclusiva. .. 

Tr.11.C&JlA.. El 1.é:rrnino de c:s>.e pc:nniso será de UN AÑO contado 
a partir de la fecha de CSLC doct=lc:n 1.0. 

CUA.J<TA... La S=tari.a de Co=unic.a.c:ionc:s y Transpon= po
dd dc.c.1.a.r-..u"" en cu.alq u.ic:r Dl orn.c:n to que el servicio. ro at..c::ri.a del 
pr=>t.e permiso debe ser- operarlo conforme a llll"- concción, en 
cuyo caso la pcn:nisianaria LCndra prcl=cia en igualdad de cir
cu.n.st.ancias. 

QuJ:NT.A... La pc:r=isionari:a sólo podrá suspender el scn.-icio 
con causa ju.stific.a.d.a previa aut.ori.z.ación a ese ciec.t.o de la. Dj
rccción G<:ncr...J de Acronáutic:.a. Civil.. 

SEXTA- ·El servicio público de transpon.e aéreo no regular de 
TAXI AÍ:.IU:.o., se prcsl.a.rá obhpt.oriaxnc:ntc por el uans:panist.a a qWcn 
le d c::na.n de el :;.c.n.-ici o .a partir ó e su inicio de opc.r.t.cionc:s.. en 
vucl06 sin lirnil.c:s de c:=ala dc:ntro del t.=ril.orio de la R.cpúbli= 
>-ioüc:.a.na. con dispaniliilici4d complc= del =po de la aeronave 
a Í • vor c:x.cl usi "'4mcn t..c. del u.su.a.ria e.o.o t.r.l t.an t.c y aj u.st..á.ndas.c: a · 
un c.oct.r.a..I.o de u-a.n.spon.c. 1 de acuerdo con el c.ont:rat.o tipo prc"..-i.a
mcntc aprobado por la 5ccrc.t.a..ria... 

E.n virt.ud de CJUC el usuario de TAXI AÍ.a..LO dcbc:ti. cubrir la 'Ld

rüa a cupo completo del .avión que ut..il.ic..c. 1 rn..i~t...raS se c:nc:uc.nl..J'"'C' 
vigc:.n le el con tr.a\.O de u-an.spon...e ant.c:s. :!:!'~f'lciona..do. pod.rá dispc.r
n cr el cm barq u e o dc::scnJ b.a..rq uc de pasajeros y pcrLc.n cncia.s 1 de -
si~ en el cont.J"at.o, durant.c las csc.a.las.1 )º a su conveniencia; 
pero en ningún e.as.o c.l u-an.spon.iSLa cst.aci autorizado a incl ui.r en 
e:.lJS vuelos a pa.s.:.t. je.ros a jcn os al con u-a. t..a.n te.. 

l" od riu-1 de.a. u arsc bis c:sc..;Jas t...C:cn:icas q uc sc..a..n n cc.c:s.arias._ in
d~J>e.n d ic:n t.c..n"\cn Lc de b.s fijadas en d conu-a.10. 

St.P'T1MA. _l....a pcrmisiona.r-a que.da facult.a.da para llevar a 
caLu el :servicie. de ambulancia pani. o-asla.do de cnlcrrnos. heridos 
o cad;..vcrcs.. &Jjclo .a. las rcgla.rncnt.acioncs aplic.a.blcs._ 

OCTAVA. E.l sc:rvi.cio público de T AXl A.Í:..R.E..O q uc se a u t.oriz.a,, 
es cxclusivamcnlc p:u-a pasajeros y sus pcnc.11.cnci:as de uso y aprc.-
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vccli.:unic:nLO pc::n;onal '>'. dirc.c~ L.a. natural= de estos so-vicias 
Do padri modificarse: SUl prcv>.a autorización de la Scc.n:=ria de 
Ccnnunic..cioncs y 'Tr.uupon.cs.. 

NOVENA. l....a.s acrona'\.·c:s dcd.ic..a.das al sc::r-.."'lcio de TAXI AÍ:.R.E.O. 
a.demás de la. matricula comcr-cW que lcgahncnt.c. les corresponda., 
cr.1 .. ciJL.4.r~ . .n el d.Jsüntivo que dcu:.nn.inc la Dirección G-c.nc:r.al de Ac
runi.ut..ic. Civil. par"' identificar cla.ra.mcn1c c:st.a. el.a.se de SCT"\.-icio 
y no podr°.&.n LCT uüli.z.a.das en ningún ouo :s.c:rvi.cio a.é:Tc.0 1 cxc:.ep
tu:u> do el en trcn:uni en t.o de las "t:ri pula.cienes al servicio del t:r.i=>-

partis=.. . 

Di:c:iMA.-Eo la ejecución del ,,....rvicio de rr.inspart.c de TAXI 
A.É.K E.0 11 se u t.il.iz.a..rán en 1 od o ca.so. a..cran a ves con pc:so TT1 áx.i.rno de 
5,700 Kg. y c.apacida.d de 7 pasajeros con :asicnt.o individual. 

DE.CLMAPRIM:E.RA. En la publicida.d que la pcnnisionario cfcc-
1.úc dd SCr\tÍcio, no dcbc.r:á TTicnciona.r c:.n ionn.a d.ircct.a o indi
rcct.a.. que el ~cio puede pn::st.a..nr.c sujeto a. un itinerario u ho-. 
r.uio fijcr.-

Dr.CJMA.SECU1'o'DA... La p==isionaria queda obligada a prest= 
RJ.S :i.crvicios de TAXI A±..R.z.o cxclusi'V3.%ncntc c.n aeródromos que le 
pcnniu.n operar dcntn> de las normas de sc~dad dict..adas par 
CS1..a. Sc:cn:t.a.ria, para e.a.da tipo de avión que ut.ilic.c.... 

D "º"'" Tl:aCE.>lA.. No podrá cxplor..:a..rsc: el servicio de transpor-
1.C de T AXl A..i:..RLo a q uc se rc.fi.crc c:st.c doclllTI en t.0, sin q uc se c.uni • 

pL;.n los Ei~cnICS requisiu:.s: 
a) Cont.2r con ci.riias y sus clc:::rncnt..o.S de aplicación autoriz.a

d06 por la Dirección Gcncr.J de Ta.rilas, ll.ianiobras y Servicios 
c~nc:x.os de cst.a. Sccreta.ri;;i._ 

J,) Dcrnosu-...r que cucnt.a o dispone de algún titulo o canu-d-
10 lcgilinc.nte c.clcbr.t..do sobre los sc.rvicios de cont.rol de ~t.o 
a á'CO. iclc:corn u.n..\c.acioncs a.c-on.!a.ut.ic.as, ini o~ón xnct..corológlc.a 
y ayud~ e inst..a.b.cioncs par.a. la navcg;ación 41..én:.a., par el t..é::rxnino a 
q uc cst.i su je lo CS'l e pc:nniso. 

e) I:.xlübir el c.ont.r.:1.10 con instit.ución Nacional a.ut.oriz.ada TT
lativo a los :.c¡;uros par daños a personas., equipajes y mcrcancias.., 
a!a.i corno iOG d:ü1os :... ~crc.c.ros. en los liin.j~cs de rcspon.s.abilida.d co
~punclic.ni..c, por el t.érmino a. que c:sú. sujeto CSLC permiso. 

d) Em.rcg-..r una fi.an= por la cantidad de :¡; _ - - - _ - - ••• _ - _ -
----····-·····--···---·-·----··-·-··---- <--··---·--·-
. - - _ .• - •• _ ..• - - •.. - - • - . - - - - - - - - • - .· •..••.. ) a favor de U. 
T~rcri:.. de l• Fc.dcr-ción, consüt.uida pa..ra f!arant..iza.r d ctnnpli
TnÍcnlD de la.s oblJg-.. cioncs que le impone el prc:scn~c permiso. 

~) Inscribir a su c=-i el pn::sc..rnc pc:rrniso en el Registro Ac
rorú. u Uc.o }.i ccic.a.n o. 

f) C=nplir con los rcquisit.as que se señalan en el :anexo que 
a..c: ac.omp~ 

En =so de que la pcrrn.isionaria., no cumpla con los n:quisitos 
c::s1-.;&L\ccidos cn CSI..a condición, en un t.érrn.ino de _________ • __ •• 
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• • • • • . • • • • • . . • • • • • • • . • • • • . . • • • . • • • . . . • • • con=do :>. p:irtlr 
de. la Ice.ha de CSlC documento. por ca.~ a ella irnput.:1.blcs1 el 
permiso quedará rc,•ocuio automá.tic.:uncni.:. 

D&CJ.i.lACUAATA. La pcrmisionaria queda oblig:i.da a la con
tinua. ol.bC'n.·ancia. de todos los requisitos técn.ic.os señalados en los 
:i.nc:xos del pcnniso. debiendo rn:int.cncr en buen e.sudo, el funcio
narrúcn\o de todas las equipas de radiocomunic.ación y r:ui.jona.vc
~ac.ión de sus ;,cronavc;, ;:a.si como los equipos de comunic.a.ción y 
~~urid.ad de tierra... De igua.l manera. deberá mantener el mínimo 
de rc(:.i.ccioncs y las {aci.lid.a.dcs de rna.n.Lenimicnto, operaciones )·· 
'\.·uclo que h:iya aprobado u ordCI)a.do la. Dirección General de Ac
rnn;iuúc.a. Civil. 

T:imbién c:st.á obligada. a mantener actu.aliz.ados sus manuales 
de. ~antcninUcn10, operaciones y vudo, con los boletines de Obser
vancia oblig:u.ori.a. que expide la. Dirección General de _A\.cronáu
tic... Civil. donde se ha.ccn c.onst..ar las mod.ific.a.cionc:s rnot.ivad:is 
por c:unl>io de equipo, de aeropuertos .. de rutas o Tnod.i.fic:.acioncs 
a las ;&cron:ivcs cspcc.ifi=d.a.s par el fa.hri=nlc o par La :1.u1oridad 
:.icrun.á.uLic.:A. dd pa.is de fabric.a.ción de dichas aeronaves.. a.sí como 
todo lo cspcciíic.ado en la. Public.a.ción de Información .~ero.náutica 
de b propia Dirección General. 

A...imis:rno la pcrm.isionaria queda. obligada al cumplimiento 
de todo lo cs¡=cific.ado == de adicsu-arnic.nto de su pe=al de 
vuelo y ÜcrrJ.. 

Di:ClMAQUn...-rA... La pc:..rrnis.iona..ria queda. obligad.a a rendir 
mcnsu;.U,zncnt.c a la· Dirección General de .~crooáut.ic.a Civil .. un in
forme pormcnori:z.ado con dat..os 'l.éc:nic.os..,, ad.rni.n.isu-ativos y c:st..ad.i.s.
úcos, !iOLrc las actividades aéreas y de servicio. 

D&ClMASEXTA... La pernüsiona.ria. se obliga a cxplo=r por si 
nl.isrna. el :;,crvic.io y no podrá. en ningún ca.so ceder o gravar en 
lodo o en p:inc .. los derechos que o'l.orga el prc:::sc.ntc documento. 

DECUd.ASÉIP'TUolA. Queda cnt=dido que CSlc permiso scr.á 
n•odific.ablc: en las ténninos que CSCl.bl=c.:in en el futuro 1.3.s leyes 
o rc_!;l;i.mcnt...os que rcyulc:n la. mau:ri.a.... 

DECJ>.LAOCTAVA... Ninguna persona cXU"anjcr.a. física o mor..il~ 
~i como M:>C.icd..a.dc:s mcxic.a.nas que no l..Cnga.n cláusula de cxt::r:l..11-

jcros con :i.utori:z.ación de la Sccrct.a.ria de Rclacionc:s E.xt.criorcs 
podr3 t.cncr pan.icipa.ción s.oci.al alguna o s.c:r propici.:aria de accio· 
nc:s de la socicda..d. 

Si por algün moi.ivo alguna de l:i.s personas menciona.das a.n-
1crionncntc por cualquier evento llcg.oi.rc a 4i..dquirir una pan.icipa
ciuncs y Tr.a.nsponcs. siendo nula. c.ualquicr opcr:ición rc.a.l.iz.a.da que 
;L'1 lo cs~blccido en el pi.rra.fo que ant.cccdc. se conviene desde 
ahora en que dicha a.dqui.siciún no producir..á c(ccto de nin~n:l 
especie. pasa.ndo a ser propicda.tl de la Nación J\.1ex,jca.na la acción 
u p=.i..n.icipaci6n de que se t..r:::uc. 
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DE.C1•1A!'IOVE.NA- Queda. prohibido a los accioni.'t.:lS• Lr.i.nsmi

lir. enajenar o de cualquier m:i.ncr...a. sr:i.,,·ar l:is acciones que posean 
hin rcc;d.Jar la autorización previa. de la Sccrc1a.ria. de Comunic:i
ciún ~ial o ser propici.ari:l. de un:a. o más !lccioncs. conuavinicntlo 
con1r..i.,·cn~a. esta condición. 

"\,,.u:t:saw.A.. L:i. fa.lt:i de cumplimiento por parte de la. pcrrni
:.iun.ari.L de alguna de las condiciones o de las obligaciones que le: 
in15x>1u: rstc pcrmic;.o o las que se dcri..-cn de l;;:" Ley de "'V'ia.s Gcnc
ralr-s Je (;u1nunic:1.ciún y sus regla.mentas. ~rá c..:i.us.:i. de rcvoc.a.
ción ;ullnin~tr.uiva. del pcrmi.c;.o, de suspensión de los servicios y de 
¡u:rtlic.1;1. a (a.ver tic la. Nación de la ga..ranti~ a que se contrae el 
inci...n J) Je.la condición dccUnatcrcc:-i. 

- "'\."1cF..SIMAPRl~IE.R..A. Se considc:r:i que la pcrm.ision:iria. al fir
nl.:Lr el prc:sc:ntc pc:nni.so, ac.cpt.a expresamente t.od.:is y c:i.da. una de 
las c..undiciouc:::s... 

-~t.cntaJ'Tlcnt.e: 

SuFRAc10 :EFE.C"'nVo. No REE.LE.cció:..: 

'J-:L DIRE.CTOK CE.NE.RAL DE AE.RONÁUTlCA ~IVIL 

Rúbrica 

ACEPTO 

La Pcnnirionaria 

Rúbrica 



SSG -

75.- URGE UNA NUEVA LEY DE AV::tAC:tON.-

:a.ac:ie:ndo un poco de historia, es de todos c:oncx::i..do 

que el. de:rec:ho púl:>l.i.c:o ~cano de l.as vías de c:OtDUnica 

ción se óesarrol.l.6 a final.es del. sigl.o XIX. sobre l.a hase

de unü tendencia autonomista· que prcx::l.a.maha l.a neqes~dad -

de l.eyes especial.es para cada actividad porteadora. Un 

gran triunfo de 1.:i..beral.i..amo fué el. adel.anto l.ogrado coc ~a 

Ley de Caminos y ~eaje, del. 22 de abril. de 1857 y ia Ley -

de Ferrocarril.es, de 29 de a:bri1 de 1.849. 

El. sigl.o XX, y 1a revol.uci6n, trajeron con el. régi 

men ~el. Presidente Cal.l.es, el. Código Postal.. l.a nueva Ley 

de Ferrocarril.es, 1~ Ley de caminos y ia Ley de Comunica

ciones "El.éctric:a.s. todas e'l.1.a.s del. 22. de abri.l. de 1.926. 

Después fué pro:rnul.gada. J..a. i.ey de Aer.cnáutica. Civil., de 30 

de ogosto de 1930 y 1.a Ley de Suhsidios para Empresas de

Av~ac:ibn, de 31 de octubre de 1.932. 
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La posrevo1uci6n, empenaaa en 1a fa1sa ortodoxia de

codificar el derecho administrativo y sin ninguna tradi -

ci6n 1egis1ativa a1 respecto, catnbi6 a1 sistema de codif~ 

ficaci6n g1oba1 de todas 1as materias ad.rni:n.istrativas re-

1ativas a 1as vias de comunicaci6n aparentemente disper 

sas y asi. amalgamó 1eyes y reglamentos, naciendo 1a Ley 

de Vias Generales de Comunicaci6n y Medios de Transporte, 

de 29 de agosto de 1931, abrogada por la similar de 29 óe

agosto de 1932, hasta que a fines· del régimen de Cárden<s.s

fué expedida la vigente Ley de Vias Generales de Comunica

ción, promulgada el 19 de febrero de 1940. con 592 articu-

1os y. un Libro IV sobre: "Comúnicaci.ones Aeronáuticas". 

Al régimen del Presidente Miguel A1em~ debemos la r~ 

forma d~l mencionado Libro IV, 11evada a cabo en 1949, asi. 

como la promulgación de importantes y deta11ados reglamen

tos técnico-aeronauticos, que si no fuera por e11os esta -



ríamoa viviendo 1egislativamente en 1a década de 1os 30 • 

.. M~ico :forma parte de varias convenciones mu1ti1atera1es 

en materia de aviacibn y ha suscrito numerosos convenios 

bi1aterales de transporte aéreo con diversos países. 

Hasta aquí e1 resumen hist6rico 1egis1ativo: toda ia 

legislacibn aeron~utica se ha conge1ado desde esa fecha -

hasta la actua1idad y s61o tenemos una 1ey anticuada, que 

nos coioca en nuestro hem..:i.s:ferio ccnno.e1 país rn~s atrasa

do legis1ativamente ha.blando. 

Ahora veamos la praxis aeronáutica y hagamos e1 ba 

1<U>ce de sus aspectos ecc:rn6m.i.cos, po1ít.icos y socia1es. 

Desde luego, el sistema lega1 vigente, a través de sus 

4& a~os de existencia, por una parte ha demostrado el frac~ 

so de ta1 u.nificaci6n admi.n.is~rativa y por otra. ha reóu~ 

dado en graves dafios para e1 desarro11o arm6nico óe 1a 

avi.aci6n n>exicana. Es que no es 16gico reg1amentar con un 

sb1o sistema las navegaciones ...arítirna, aérea y espa.cia1. 

Se trata de técnicas muy diferentes: los barcos flotan y

navegan: las aeronaves vue1a.n y navegan: y 1os saté1ites

de comunicaci6n se impulsan coheteri1mente y se desplazan 
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en e1 espacio uitraterrestré_ ~n e1 primer caso se trata de 

_1as 1eyea de Argu~tnides_ En 1os otros, de 1as comp1icadas 

"1eyes de Xep1er sobre 1a gravitación uni~eraai_ 

B~jo otro A.nguio, entre 1..a. ~::,- de v~as Ge.nera..1.es de Ccm~ 

nicacibn y una nueva. moderna y autónoma Ley de Aeronautica 

Civ.i.1, no hay oposic:ión de .identidad ni exclusiones rec:ípr..Q_ 

c:as_ Sino dos ordenamientos genera1es 9ue_ pueden c:oe.xistir

y gue se resuelven dentro de 1a unidad de cada uno. un eje~ 

p1o de tal coexistencia 1o tenemos c:on 1a de la actual Ley

de V~4& y la Ley de la Radio y la Televisión. de 19 de ene

ro de 19b0 y otros ...-.as. con las dem~s leyes aut6nomas. 

Los tecn6cratas piensan por el c~ntrario. que para tener 

nueva 1ey de Aeron~utica Civil es necesario, a todQ costa, 

derogar ia Ley de Vías Generales óe Comunicación. En reali

dad. se trata óe una oposici6n errónea y estereotipada. 

Por otra parte. entre 1os graves daños causaóos c:on la 

codificca.cibn administrativa esta el estancamiento ó"e nues 

tro derecho privado. tanto civil c:omo privado. En efecto. 

hoy en d~a. en 1986. se carece de· 1eyes positivas sobre 1os 

contratos =erca.nti1es. tanto t~pic:os como at~pic:os. No hay

norsnas jur~dicas sobre el contrato =erc:anti1 de transporte-
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aéreo ni sobre el. de fl.etamento aéreo. tampoco sobre l.os 

contratos de suministro. ).os estimatorios. el. arrendamiento 

financiero. l.a comisión. el. de corretaje o mediación: Y l.os 

de ·agencia. de distribución y de joint venture. tan usual.es 

en e1 tr4nsporte aéreo comercial. de personas y rnercanc~as. 

Gobierno. i~neas aéreas. conso1idadores de carga. agen

cias de viajes y sobre todo. los pasajeros usua.rios.ignoran

sua derechos y obligaciones y a.o.n m~s. :sus responsabilidades 

soc:.ia1es. 

~or rortuna. ya en recientes a.nos. ha empezado un des 

hiel.o del. erróneo método. vol.viérido:se nuevamente a )a auton~ 

=5.a inicial.. As~. se han desprendido del. supuesto tronco co

mún del. derecho aó.min.i:strativo importantes l.eyes especiale~

como J.a. nueva Ley Orgánica de los Ferrocarril.es Nacional.es -

de Mt.xico, de l.9 de dio..i.embre de 1940. l.a Ley Federal. de Ro-

dio y Tel.cvisibn ya mencionada y l.a Ley de Navegación y Co-

mercio Mar~tim.os, de 21 de noviembre óe l.963 b Ley Cervan- -

tes Ahumadc... 

En J.a década de l.os 60 se nan reformado l.os artícul.os 
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27. 42 y 48 de ia Constitución Genera1. de ia RepG.b1.ica. 

considerando ai espacio aéreo como un bien de ia nación. 

con l.a ca.racter.S..stica de itnpresc:ripti.l:>1.e e ina1..:i.e.na.b1.e e 

incorportondol.o como parte de1. territo'rio nacional. y también 

se ha modificado e1. 2 de febrero de 1983 e1. Art. 28 Const~ 

tuciona1. para dar cabida a }.as comunicaciones mediante s~ 

té.1.ite&. 

Sin embargo. nuestros prob1.emas econ6mico-fináncieros, 

pa.rticul.a=nente 1.os de Aerornéxico • .ASA. SE:NEAM. TAF y 

otras paraestatal.es, han provenido, en gran parte. de esa-

1egislación aeronáu~ica obsol.eta y de una equivocada po-

1.ítica de comunicaciones y .transportes. 

La verdad es que nuestra administración públ.ica no e~ 

tá preparada. para l.a modernizaci6n que imp1.ica el transpo~ 

te a6reo actual. y menos para e1 internaciona1.: pre-despa 

cho adua.na1 y migratorio. ~~tercambio de aeronaves. rutas

y tr~pulac:iones. pool.es y consorcios. operación de socied~ 

des rnu1tinaciona1es. La SCT no est~ concebida modernamente. 

Su personal está mal. distri.buído y su funcionamiento es el. 

de un Estado patrimonial.. en el. que el. trabajo se ha tecn~ 

ficado pero también se ha deshumanizado. E1.1.o es consecue~ 

cia en gran medida. del. monopo1.io po1.ítico que 1.os tecn6 -

cratas han hecho de esa Secretaría. 
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Es cierto que 1a aviaci6n une física. econoro:i.ca y po1í

ticamente a un país- Si; peroºdebe ser pl.anificada y sobre -

topo considerada. en su forma de transporte 1 como un verdad~ 

ro instrumento de auténtico servicio públ.ico y de profunda -

justicia socia1_ 

XAstima de1 gran arranque que 1e di6 carios Lazo a ia -

SCT. hoy tota1mente extinguido-

Ahí esta Manue1 Sos.a de 1a Vega. e1 mejor Director de -

1íneas aéreas mexicanas. de todos l.os tiempos, que no es te~ 

n6crata.. 

Para conc1uir debo decir que para estar a ia al.tura de1 

desarro1l.o aeronautico niundia1, México necesita modernizar 

primeramente su adm.i.nistraci6n púl:>1ica y 1as 1eyes que l.a r~ 

gen y coordinar 1as comunicaciones con ios transportes, para 

dar1c a éstos ú1timos y particul.armente. al. transporte aéreo, 

l.a debida autonomi.a frente a aqué11os, 1:i.berándol.o de 1as -

graves cargas po1íticas que pesan sobre é1 y que se derivan

del. conf1ictivo sistema aei transporte terrestre. particuia~ 

mente dc1 carretero. 

Vivimos l.os prob1emas de1 desarro1l.o económico de nue~ 

tro país: pero este desarro1l.o no es un simpl.e fen6meno de

cr·ecin\iento, si.no un cambio radical. que afecta a todos nue~ 
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caci6n. e1 cua1 debe contar. además, con una a1ta direc 

ci6n que se apegue a1 ••deber ser- de 1a vida socia1 mexi

cana y nos dé una i·dentidad definida dentro de1 más puro

humaniemo trascendenta1. 

"Dejemos de buscar so1uciones dominadas por 1os pre 

juicios técnicos y por 1as ideo1ogías po1íticas, busque 

mes so1uciones pragmáticas fundadas en.e1 anál.isis del.os 

intereses de M~xico y de su administraci6n públ.ica rel.a~~ 

va a ia aeronáutica. 

~n un cierto sentido l.a aviaci6n necesita de una =e~ 

genaci6n. de un contexto 1egal. nuevo y de un·a acci6n po;t..f. 

tica. enérgica y renovadora. 



CAPITULO :r I 

LA OPERACJ:ON DEL TRANSPORTE ARREO 
J:NTEHNACIONAL Y SU PROBLEMATICA ECONOMICO

JURIDICA. 

SUMARIO: 76 La operación de1 transporte aéreo i.nternacio 
na1 y su problemática. Aigun.aa a1ternatiVaE. 77 __ Rxceso-= 
de bi1atera1iamo y anarqu~a en concesiones y permisoa. 
78_.- E1 derecho para eatab1ecer e~ transporte aéreo inter
~9.- Lus i1bertades dei.aire. BO.- La estr~cturaci6n de 
1as rutds aéreas internacionales. 81.- Medidas para regu 
l.ar 1a competencia. 82.- Posibles bases de un Acuerdo Mul.-
ti1atera1 sobre Derechos Comerciales en el Transporte Aéreo 
internacional.. 

•. 

76.-.LA OPERACION DEL TRANSPORTE AEREO Y SU PROBLEMATICJI.. ~ 
GUNAS ALTERNATIVAS~-

Tratándoae de 1a operación de 1aE 1íneaa~de tran»porte 
aéreo, l.a• coadicionea también son complicadas refiriéndoae
a1 otorgamiento de rutaa aéreaE.-a.l.a condición jur~dica y 
nacional.idad óe las aeronaves de la• Compaftíaa nacional.ea. a 
~os requiaitoa y nacionalidad del. per•ona1 aeronáutico. a la 
obligatoriedad y régimen de 1oa aeguroa aéreo•. a 1a regul.a
ci6n de l.a reaponaabil.idad del. porteador, a l.a c=portación 
de l.oa ingresos obten.idcE por l.as l.í.neaa aéreas extranjera•. 
del régimen de importación de material. aeronáutico y l.a pe~~ 
bl.e fuga de diviaas. al. otorgamiento de ayudas y -ub•idio• y 
a l.a existencia de gravámenea y l.a dobl.e impoEici6n fiacal. 
a l.aa 1.1...neaE de transporte aéreo en l.os paíaea de au bandera 
y en e1 extranjero. 

77.- EXCESO DE BILATERALISMO Y ANARQUIA EN CONCESIONES Y 
P1':HMISOS--

AnteE de l.944. l.a aviación internacional. se regía pri.n 
cipa1mente por e1 sistema de concesiones y permiaoa aómini~
trativoa que l.oa E-tado- otorgaban a l.aE compa~íaa extranje
ra•. Se trataba de una contratación directa entre 1oa gobie_E. 
noa y l.aa 1íneaa aérea•. sujeta a l.as d..i.apoEicionea de l.aE 
reapectiva6 l.egial.acioneE, de carácter nacional.. y en mate 
ria de derecho a comerci...a.l.e:a;., a 1a ··conve:-nc::i6n Panamericana 
de Aviación Comercial." de l.a Habana. de 1928, de eJ:>CaEa ap1~ 
caci.6n~ 
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La Conferencia de Aviaci6n Civi1 Internaciona1. que 
con asi•tencia de 52 naciones, tuvo verificativo de1 1o.-. 
de noviembre a1 7 de diciembre de 1944, en Chicago, I11.
y cuya• circunstancia• ana1izamo~ en au va1idez actua1, 
trató de rea1izar 1o• tre• objetivo• •iguiente•: 1a adap
tación de 1a• normas de derecho de 1a aviación a 1a• nec~ 
•idadea creadas con 1a evo1uci6n de1 tran•porte aéreo: 1a 
creación de un organiamo internaciona1 de aviación civi1: 
y e1 eatab1ecim.iento de 1o• derechos comercia1e• en e1 
tranaporte aéreo intern~c~ona1 regu1ar •obre una base mu~ 
ti1atera1. 

De 1oa instrumento• aprobado•. puede conc~uirae, 
que ae rea1izaron dos de 1oa prop6aitoa inicia1es: 1a e1a 
boraci6n de 1as normas jur~dicaa apricab1es a1 transporte 
aéreo internaciona1 y 1a creaci6n de1 organiamo de avia 
ci6n que •e denomin6 OACI. 

Sin embargo. 1a tercera de 1as fina1idade• peraegu~ 
da• no pudo a1canzarae, ya que tratándoae de 1oa derecho• 
comercia1ea. no fue po~ih1e 11egar a un acuerdo mu1ti1at~ 
ra1. ya que el choque entre dirigiamo y libertad, entre 
co1a~oraci6n intornaciona1 y 1ibertad de comercio aéreo y 
en fin, entre contro1 internaciona1 y 1ihertad de1 aire.
fue de una intenaidad inaoapechada. 

7U EL DERECHO PARA ESTABLECER EL TRANSPORTE AEREO IN 
TERNACIONAL.-

I.- Laa tesis de 1a Conferencia de Chicago.-

La• diferencia• fueron profundas sobre loa princi 
pío» de 1a organización econ6mica y régimen jur~dico-co 
mercia1 de1 tranzporte aéreo internaciona1. 

A1 inaugurarse 1a Conf~rencia. e1 Reino Unido preC.Q. 
nizaba para 1a aviación comercia1. 1a creaci6n de un or -
den jur~dico. econ6mico y po1~tico sobre 1a baae de una 
••cooperación internaciona1 dirigida POr un orqaniz:;mo ce:n
tra1 ", dotado de atribuciones de organizaci6n y de con 
tro1. 

E1 Canad~ •e pronunció en favor ae 
de una autoridad internaciona1 dotada de 

1a mrganizaci6n
facu1tadea intex 

naciona1es para reg1arne.ntar las ruta~. tarifaa, Xrecuen 
cia y capacidad de 1aa operacione• de tran~porte aéreo. 
La teaiw del Canadá part~a de1 mismo régimen de derecho 
de aobrevuelo y de eaca1a que 1a tesi5 británica. con 1a• 
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miamaa reatriccione• y recomendaba también ei estabiecimi~ 
to de un organismo internacionai encargado de ordenar ia a
viación civii. Este organismo, ea decir, ia autoridad ínter 
nacionai de transporte aéreo, estaría compueBtO por una A·
aamb1ea de todaa ias Naciones, una Comisión de i4 miembro•
encargadoa de ia organización técnica y económica, semejan
te a 1a CAB y de diversos Consejo~ Regiona1es. 

~ustraiia y Nueva zeiandia argumentaron a6iid.a y eio
cuentemente, aunque sin ningún éxito, en pro de 1a interna
ci~na1izaci6n de ias principaies rutas aéreas mundiaies. 

Se recomendaba ia eiaboración de una nueva Convención 
reg1amentnria no sóio de ia av~ación civii sino también co~ 
tro1adora de ias grandes iíneas aéreaB de transporte i.nter
naciona1. Entre otroa puntos, proponía que ia expiotación -
de 1a» grandea rutas mundia1es debía estar confiada a u.na 
gran empresa internaciona1, propiedad ae todos 1oa Eataóos
y regenteada por eiias. 

Lo• Eatadoa Unidos de ~márica, aunque soatuvieron au
te•i» tradiciona1 en apoyo de ia soberanía de1 espacio aé -
reo, no deseaban que se c~t~b1ecieran restricciones ni con
troiea económico internaciona1es sobre 1as tarifas, frecue~ 
ci~a o capacidad dei transporte aéreo. Se opusieron ai con
tro1 de 1as ruta• y se mostraron partidarios, por io menos
ai principio de ia Conferencia, de que 1as ruta• fue&en fi
jada• mediante convenios e•pecíficos. 

Loa Estados Unidos de América reciamaban ei derecho 
de sobrevueio y de escaia técnica: que ios derecho• comer 
cia1ea debían aer sometidos a ia autorización previa de ioa 
Gobiernoa y que no hubiera repartición por partea igua1es 
de1 tráfico aéreo, demandando para cada paía 1a 1ibertad de 
eatab1ecer 1os servicio• aéreos que 1e convinieran a través 
de ia firma de 1oa Convenios Biiatera1ea necesarioa con ioa 
Eatadoa intereaadoa. Se soatenía que e1 régimen de 1a iibre 
concurrencia era ei más apto para 1a adaptación dei trana 
porte- aéreo a l.as necesidades a aatisfacer_ Sus so1as cene~ 
aione• en materia de internacionaiizaci6n, ae 1imitaban a 
l.a aceptación de una Convención .que regiamenta.ra el. e¡¡;pacio 
aéreo y 1a• condiciones técnica~ de ia navegación aérea. 

A medida que avanzaba ia Conferencia, se hizo u.n es 
fuerzo considerabie para ponerse de acuerdo sobre al.gunaa 
f6rmuiaa de transacción. especial.mente en 1o que afecta a 
frecuencia y capacidad, que pudieran concil.iar 1os opuestos 
puntea de vista de l.as partea interesadas. 
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1:1. - Lo• trea regímenes de l.a Conferencia de Cbicago.-

En vista de que no fue posibl.e 11egar a un acuerdo g~ 
ncral., l.a Conferencia de Chicago no incl.uy6 en el. texto del. 
Convenio disposiciones que regu1asen l.as ruta•, tarifas. 
frecuencia• o capacidad del. transporte aéreo, ni abrió l.os
cie"l.o• de l.oa Estados contratantea para el. eatabl.ecimiento
de l.o• servicios aéreo• internacional.ea reguJ..area. 

De esta manera ae crearon prácticamente trea regíme -
nes diatintos reapecto a ia cxp1otaci6n de l.cs aervicios a~ 
reo• intcrnaciona1c• regu1are&. 

El. primero, ea el. apl.icado por l.oa Eatados partidia -
ria• del. Convenio, con excl.usi6n de. ioa dos Acuerdos, aegú.n 
el. cual. a6l.o ae concede el. derecho de vuel.o a l.o• aervicioa 
no rcyul.ares a que se refiere el. Artícul.o 5o; 

~l. acgundo, es el. de 10• partidiarios del. ~onvenio y
del. Acuerdo rol.ativo al. Tránsito de l.oa Servicioa Aéreo• In 
ternacional.ea, en el. que ademáa se conceden l.a primera y ·~ 
gunda l.ibertadea del. aire o sea l.oa l.l.atnadoa derecho• de 
·trán•ito y escal.a técnica a favor de l.aa aeronavea de l.oa -
Eatadoa contratante•: y 

El. tercero, ea el. de ioa"Eatadoa partidario•-del. Con
venio y de l.oa dos Acuerdos, i.ncl.uyendo el. de Transporte A.§. 
reo Internacional., en el. que se conciben l.a tota1idad de -
l.o• derechos comercial.ca· o sean l.oa que permiten establ.ecer 
l.i.bremente l.ínea • aérea• internacional.ca de :i.ntinerario fi
jo y tomar y deaembarcar pasajero~. carga y correo en todas 
l.a• eacal.as de l.as ruta• corrcapondientea. 

III.- Las l.ibertades del. aire en l.os Convenios de Chicago.-

T~l. aiatema, que no ?~~de aer pl.enamente satiafactorio 
por au diversidad representó una f6rmul.a de compromiso y en 
l.~ práctica presenta ventajaa conaiderabl.ea. Permite aol.u 
cionar l.aa divergencias de l.o• ~stadoa sobre el. eatabl.eci 
miento de aervicio• reguiare• por encima de su territorio y 
aomete 1as cuestiones aobrc 1a• cua1ea pueden convenir 1oa
E•tadoa, a l.a poaibil.idad de aer consagrados contractual.men 
te mediante l.oa dos Acuerdos. -

La f6rniul.a final. •e establ.eci6 con l.a creación de l.a• 
mal. l.l.amada• "cinco l.ibertadea del. aire" y decimoa mal. 1).a
madaa porque en nue~tro concepto ia termi.nol.ogía adecuada 
ea l.a de "'derecho a de operación"" del. tranaporte aéreo inte.E_ 
nacional. regul.ar o de il:.i..nerari.o fijo. Aceptamos el. u,.;o del. 
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vocab1o en virtud de que ia práctica de1 comercio aeronáut~ 
co 1o ha consagrado aai.. pero 1a acepción "1i..bertad de1 tr~ 
fice aéreo" o "1ibertad técnica o comercia1 aérea" no e:• u
na acepción eatrictamente técnica ni juri.dica si.no má• bien 
de uao corriente, que impiica 1a ausencia de trabas en re1~ 
ci6n con 1oa poai.bl.ea movimiento• de 1aa aeronaves. A1ude -
a6l.o a una aimpl.e poai.bi1idad de movimiento, frente a 1a 
que no haya obatácul.oa capaces de irnpedirl.a o 1imitar1a: pe 
ro l.a cueati6n e• no confundir l.a l.i.bertad como atributo ns 
tural. de autodeterminación con 1a l.i..bertad como derecho. c2 
mo poder o facul.tad de u.n Estado. Una ea 1a 1i..bertad de qu~ 
rer como hecho y otra. 1a 1i..bertad juri.dica. que es 1a fa 
cul.tad derivada de una norma. La l.ibertad juri.d.ica ea dere
cho, de autorización. 

Además, •i bien ea cierto que expresamente a6l.o ae e~ 
tabl.ecieron cinco 1ibertadea de1 aire. tácitamente y en l.a
práctica •e ha venido a demostrar que: ·en real.idad ta1ea l.i
bertade• aon nueve. 

De el.l.aa ae consideran 1a• cinco primera• como ''l.ibe_E. 
t .. a~a fund,.mental.ea"y 1aa cuatro úl.timaa como "'1ibertadea 
•ecunda. ria••• . 

De l.a• cinco 1ibertadeE fundamental.ez. 1a primera y -
l.a aegunda ae conocen como "1ibertades: técnica a" y 1a terce 
ra. l.a cuarta y 1a quinta como "1ibertadea comercia1es". 

La• l.ibertadea acxta. aéptima. octava y novena EOn 
combinacionea de l.as l.i.bertades tercera. cuarta y quinta. 

:rv -- La• cl.áuau1aa comune• en l.os Convenios de Chicago.-

Por otra parte. hay que destacar que tanto el. Acuerdo 
de Tránaito corro el. Acuerdo de Tranaporte, tienen c1áuaul.aa 
comunea. 

Eataa c1áusul.a• comunea ae refieren a au conforrnidad
.::C:.:o=n.=......:l=->"'.:..::ª=-..:ª=i=s'-'po==ª'"i=c'-'i=· -=º=n:.:"':=.::ª:-..:d=e=l.;._.::C=o:.:n::.cv::....=e:.:n=i:;o=• a 1 de re cho de des; ign a 
ci6n ·dr- rut ~ 5 aéreas, a l.a s restricciones Que sufren l.a s 1.~ 

:::l.>:;.;e:o..::r"-t.="=c.:.'l.::e=•-.::cl:.e=1=--..:ª=i=r..:e=-....cP9=.::r;._..:r::..a=z:.:o=n=-=e'-'s::::.._rn=i=· -=1=-i=·..:t=a._r=e="' y a 1 a pe re epc ión 
ae derechez e imoueato:. 

~n cuanto a 1a cl.áusul.a sobre l.~ conformidad de ambos 
Acucrdow con e1 Convenio ae reconoce ai cztab1eccrse que c1 
ejercicio de 1oa derecho~ que conceden a l.aa parte& 1o~ doa 
Acuerdoa, es tanto para e1 uno como para el. otro, a candi 
ci6n de1 sometimiento y respeto de l.aa diapo&iciones del 
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Convenio. Esta condición e•tá impl.ícita en l.a cal.idad de 
miembro de l.a OACI. 

Otra cl.áusul.a común a l.os Acuerdos ea el. derecho de 
designación de rutas aéreas, ya que e• indispensabl.e reaer
var a l.oa Estadoa·signatarios l.a poail:>il.idad de aaegurar l.a 
pol.ítica aérea y económica por encima de •U• territorios. ~ 
l.l.o se conaagra en el. Acuerdo sobre Tránsito, en el. Artícu
l.o l.o •• Sección rll. que· dice: "Sujeto a l.as dispoaicionea de 
cate Convenio, cada uno de l.o• Eatados contratantes podrá:
De•ignar 1a ruta que aeguirá en su territorio cual.quier ae~ 
vicio aéreo internacional. y l.oa aereopuertos que podrá uaar 
dicho •ervicio aéreo". Tratándose del. Acuerdo de Tranaporte 
el. mismo principio se reconoce en el. Artícul.o l.o. Sección 
Vl:. 

Tratándo•e de l.a cl.áusul.a común referente a 1aa re• 
triccionea a l.aa l.ibertadez de1 aire por razones mi1itares, 
el. :Arti.cul.o l.o. Sección I. de l.oa dos Acuerdos. dice: ••i...oo;

privi~egioa de cata Sección no-aerán apl.icabl.es a l.oa acre~ 
puertoa que ae util.izan con fines mil.itarea y de l.os cual.ea 
ne excl.uye a todo •ervicio aéreo internaciona1 &ujeto a iti 
nerario fijo. En l.as zonas de hoatil.idadea activa• o mil.i 
tarmente ocupadas y, en tiempo de guerra, en las rutas de A 
baatecimiento de dicha• zonas. el. ejercicio de tal.e5 privi
leaioa catará sujeto a l.a aprobación de l.aa autoridades mi
l.itarc• competentca .. _ 

~ar l.o que respecta a l.a cl.áuaul.a común ~obre l.a per
c:epc:i6n de derechos e impuesto~. el. Artíc:ul.o l.o, Sección TV 
del. Acuerdo de Tránsito y e1 Artícul.o l.o, Secció~ 2. del. A
cuerdo de TranBporte, eatab1ec:en que: ••cada uno de l.oa E5tA. 
doa contratantes podrá imponer o permitir que ae impongan a 
l.on aervicios. derechos justoz y razonabl.es por el. uao de 
·l.oM aereopuertos y otraa instal.acionea. Estos derecho~ no 
•er6n ruayorea que l.oa que paguen por uso de aereopuertoa o
inata1acione&, 1aa aeronaves naciona1ea que se dediquen a 
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aervicio• internacional.es liimil.are&" º(75). 

(75)BERLE. Ado1fo.- Lea 1ibertéa de 1-air.- Revue Genéra1e
de 1-air.- p. 190. 1946.- COOPER. John c.- The Bermuda 
nl.i:l.!2= ~or1d pattern far air transport. No. 25. Foreign 
Affair&. p. 59. 1946.- FERREIRA. Enrique A.- E1 problema de 
la cepacidad en la doctrina arqenti.na de derecho internacio 
nal ªéreo.- Univer5iQad de C6rdova. l.950. ~I.A ESCUDERO, 
Joaé María.- La• libertades de1 aire y la •oberanía de las
nacionca. Madrid, 1951.- HEIIPR.- ".l'he crant and e.:>ecercise 
of Tran~it Riqhts i.n re•oect of scbeduled 1.nternationa1 
Air Servicea.- Wcl.1ington, ~ew Zealand. 1954.- L:I.SSITZ.YN, 
01iver.- Nacional.idad de la propiedad y control de las 1í 
neas en derecho internacional aéreo.- .:Lnatituto de dere 
cho aeronáutico. Buenos Airea. 1951.- LrrTLE Bilateral 
ver5ua mu1ti1atera1 method of international air trancport.. 
Theae, ~ale, 1948.- PICCARD, RC>ger G.- be probleme de l.a 
capacité et de• fréguencea.- Revue Francaiae de Droit 
Aéien. p. 49. Paría. 1948.- 'The Requlation of comrnercia1 
~ghta i.n International. civil Aviation: Mu1ti1atera1i~m -
versus Bilater91isrn, liarv'ard, 1947.- R.ICEMO:blD, L.- Regul.~

tion ñnd Comoetition in air Tranaportªtion.- Colombia 
Oniver~ity Pre•~. 1961.- TOMBS. ~--- Economic Regulation. -
of Paaaage and Excrciae of Comrnercial. Rightg in 1.nternatio 
n;:il ;:iir 'l'ransport.. Teheae, McGi11. 1955.- WAGNER, ------
~ianczyal.aw.- Lea 1ibertéa de i-air. París, l.946.- -------

COOPER, John C.- The proooaed multil.ateral 
pqreement on commercia1 rioht5 i.n international civil air
tranaoort: No. 14, Journal of Air Law and Commerce, p.125, 
194.7.- DEDONGO. P-H . ...- Proorei;;::,. toward a Mu1ti.l.atc:ra1 
Agreement.- theae, McGil.l., 1954.- GA.R.NA.ULT, .André.-- ~ -
premiere Aasambléc: de 1-o~CI et l.e uro;et a-accord multil-ª. 
teral •Ur 1c:s libertés Comrnercia1es de i-air. No. 1. hcvue 
francaiae de Droit Aéricn. p. 231, 1947.- M.c.CLURK:r:N, A.-
The Geneva Comm.inmion en a mu1tiiatera1 air Transport 
~qr~c:rnent. No. 15, Journal of Air.La~ and Commerce, p.39,-
1948.- WARNER. Edward Pcarson.- Ho~ can a mu1ti1atcra1 
aQreement in i.ntc:rnationñ1 air tran~-:>C>rt be attai.ned? 
Studi i.n onore di .Antonio Ambrosini.. Mi.la.no, 1946.-
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y.- Disti..nci6n de l.a• aeronaves en el. Convenio.-

Como ya l.o hemos dicho antes, uno de 1os resuitad.o•
de l.oa trabajos :fue l.a aprobaci6n de dos Conve.ncionea 6 -
Convenio• de Aviación Civil. Internacional., uno provisional. 
y otro definitivo, que fueron suscrito• por México y cona-ª
graron l.a l.i.bertad del. tran~porte aéreo irregul.ar. suhordi 
nando a l.a autorización de l.os E&tadoa el. establ.ecimiento
de l.os servicios i.Dternaéional.es regu1are8 de itinerario 
fijo. 

../ 

Para el. establ.ecil'.Ilicnto de tal.es aervicios el. Conve
nio de Chicago. hace una cuádrupl.e distinción entre ~n~ 
vea de Eatado, aeronaves civil.es de l.os servicios i..nterna
cione1e~ aéreos regu1ares y aeronaves ei.n piioto. 

A) La excl.usi6n de 1aE aeronaves de Estado.~ 

En cuanto al. régimen de l.as 
el. Art~cul.o 3o, inciso a) qüe: aeronaves de Estado, dice 

•El. presente Convenio se apl.ica 
nav . . l. sol.amente a las aero
"' e:a civi ':' 6 Y no a l.a,. aeronaves de Ezstado" y en -i i..nci-

o b} • el. mizsmo precepto agrega que: " Se -
vea de Estado 1as uti1izadaa en consideran aeron-ª-
duanas o de·pol.ic~a servicioc mil.itaree, de a 
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Ademáa, establ.ece en el. propio Artí.cul.o 3o, inciso c), 
que: "' Ninguna aeronave de Estado perteneciente a un Estado 
contratante, podrá vo1ar sobre el. territorio de otro Estado 
o aterrizar en e1 mismo sin haber obtenido autorización pa
ra e11o, por acuerdo especia1 o de otro modo y de conformi
dad con l.as condiciones ectipu1adas. 

D) E1 régimen de 1os servicios aéreos no regu1arec y sus 
l. imitaciones.-

Tratándose de1 régimen de 1as aeronaves de l.os servi
cios aéreo~ internacionales no regu1ares, e1 Convenio con»~ 
gra do5 derechos esencia1es: e1 derecho de vue1o y e1 ~
cho de tráfico comercia1. 

Por 1o que se refiere a1 cerecho de vuc1o de 1aE aerQ 
naves civi1es de 1os servicios aéreos internaciona1es no r~ 
gu1arec, se consagra en el. Artí.cu1o 5o. que dice: 

" Todo Eatad::::> contratante conviene en que toda aeron,E_ 
ve de 1os demás Estados contratantes que no se dedique a 
servicios aéreos internaciona1es tendrá derecho, sujeto a 
.l.a oba~rvancia de l.os térniinos de este Convenio a hacer vue 
l.oa o a transitar sin hacer esca1a !5obr·e su territorio y a
bacer escal.ar para fines no.comercia1es sin necesidad de o~ 
tener permico previo, pero sujeta al. derecho de1 Estado so
bre e1 cual. vue1e, de exigir aterrizaje". 

E~te derecho de vuel.o en servicios no regu1ares sufre, 
sin embargo, dos restricciones :i..mportanteB: 

La 
guridad. 

primera restricción se refiere 
El. Artí.cul.o So. estipul.a que: 

a l.as ra=ne"' de 

''Sin embargo, l.os Estados contratantes se reservan el. 
derecho, por razones de seguridad de vuel.o, a exigir que 
1as aeronaves que deseen vol.ar sobre regiones inaccesibl.ee-
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o que no cuenten con 1.aa dcl:>idas faci1.idadea para 1a navege 
ción a=rea. sigan rutas determinadas u obtengan permisos e~ 
pecial.es para dichoa vue1.os". 

El. término razones de seguridad de1 vue1o. no es p1e
namente satisfactorio. ya que pudiendo referirse únicamente 
a l.oo riesgos del. aire. su establ.ecimiento en forma tan ge
nérica en el. precepto. no puede interpretarse razonabl.emen
te Mino como una seña1.ada restricción al. derecho de sobre -
vue1.o o esca1.a técnica concedidos. 

La uegunda restricción se contrae a 1.as 
tarea o ce seguridad púb1.ica. E1 Artícul.o 9o. 
ce. tratándose.de zonas prohibidas. que: 

razones mi1i
inéiso a). d~ 

"Por razones mi1itares: o de seguridad púl:>1ica. 1.osi Es 
tadoa contratantes podrán 1.imitar o prohibir de manera uni
forme que 1.as aeronaves de otro& Estados vuel.en sobre cier
tas ~onas de su territorio. siempre que no ae eztab1ezca -
distinción entre 1as aeronaves de cuyo territorio se trate
que ue dediquen a servicios internacional.es de l.ínea aérea
de itinerario fijo y 1.as· aeronaves de 1os otros Estados con 
tratantes que se dediquen a .. ervicios sim.i.1.ares ••• ·· 

En cuanto a 1os derechos de tráfico comercial. atri.bu~ 
dos a l.as aeronaves civi1.es de ·ios servicios aéreos intern~ 
cional.es no regu1ares. se establ.ece en e1 párrafo segundo 
de1 Artícul.o So. que: 

.. Si dichas aeronave"" se dedican a1. tran.-porte remunera 
do o por. fl.etaroento de pasajeros. carga o materia postal.. 
fuera de 1.o .. servicios internacional.es de itinerario fijo.
tendrán también el. privi1egio, sujeto a 1as dispociciones 
del. Artícul.o 7o •• de tomar y descargar pasajeros, carga o 
materia postal.. reconociéndose que el. Estado donde tenga 1~ 
gar el. embarque o desembarque tendrá derecho a imponer l.os
reg1amentos. condiciones o 1im.itaciones que considere de l.~ 
gar". 

Este dere:ho de tráfico comercial. tarn!:>ién sufre una 
restricción o sea 1a que se refiere al. cabotaje. En efecto, 
c.!._Art~cul.o 7o. dice: 

.. Los Estados contratantes tend:c:án derecho a rebusar a 
l.an aeronaves de otros Estados contratantes permiso para t~ 
mar en su territorio pasajeros, materia posta1 o carga tran.!!_ 
_portados por remunerac·ión o f1etamcnto y des;;;tinados a otro-
punto de su territorio••. 
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C) E1 régimen de 1os servicios regu1ares.-

1o• 
60. 

Respecto a1 régimen de 1a5 aeronaves civi1es afectas a 
servicio5 aéreos internaciona1ea regu1area, e1 Artícu1o
dice: 

"No se prestarán servicios aéreos inte:rnaciona1es de ~ 
tinerario fijo en e1 territorio o hacia e1 territorio de un
Estado contratante, excepto con e1 permiso especia1 u otra 
autorización"'. 

D) C1 régimen de 1as aeronaves sin p~1oto.-

Por ú1timo, en cuanto 
pi1oto, éste se consagra en 
dice: 

a1 régimen de 1as aeronaves sin
e1 Artícuio Bo. de1 Convenio que 

"l'linguna aeronave capaz. de vo1ar sin pi1oto vo1ará sin 
pi1oto sobre e1 terriotrio de un Estado contratante sin per
miso especia1 de dicho EEtado y de conformidad con 1os térraj,_ 
no• de dicho permi~o. Toóos 1os Estados contratantes se com
prometen a vc1ar por que e1 vue1o de aeronaves sin pi1oto. en 
1as regiones abiertas a1 vuc1o de aeronaves civiles se regu-
1e de ta1 modo que evite todo pe1igro a 1aG aeronaves civi 
1e&". 

E1 Convenio de Chicago estab1eci6 e1 régimen de 1as 1~ 
bertudec del aire: pero este régimen no es de abso1uta libe~ 
tad pa~a 1os servicios aéreos regu1ares, dado que so1amente
contemp1a el tráfico entre Estados contratantes de 1os conv~ 
nio ... 

Por otra parte, laz 1il>ertades tercera, cuarta y quin
ta, de 1as que hab1aremos más ade1ante, no son acordadas a 
todos 1os scrvicioB, si.no que están condicionadas a que se 
trate de servicios internaciona1es de 1arga distancia o long 
range operation o air route 1ong courriers: a que 1a ruta s2 
bre e1 territorio de1 Estado contratante siga un iti.nerario
razonab1emente directo: y a que e1 servicio tenga como punto 
de partida o de destino e1 territorio metropo1itano de1 Est~ 
do cuya naciona1idad posee e1 aerom6vi1. Ambos acuerdos ti~
ncn c1áuzuias comunes, ccrr~ 50n 1as que se rcfi~r=n a su con 
formidad con 1a~ disposiciones de 1a Convención, a1 derecho~ 
de deaignaci6n de 1as rutas aéreas, a ias restricciones por
raz.ones mi1itares, a 1a percepción de derechos y de tasas y
a 1a6 reservas sobre 1a naciona1idad de 1as empresas. 
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En xea1idad, en 1oa círcu1oa aeronáuticoa y en 1aa 
prácticas internaciona1ea, e1 prob1ema de 1a• 1ibertade• 
da1 aire viene a constituir e1 de1 régimen fundamenta1 a 
que debe sujetarse 1a po1ítica aviatoria de 1oa Estado&. 

Esta cueati6n comprende trea punto& fundamenta1oa: 
a) e1 derecho para eatab1ecer e1 tranaporte aéreo i.nte:rna
ciona1; b) 1a e~tructuraci6n de 1as rutas aérea•; y c) 1a
po1ítica paxa 1a regu1aci6n de 1a concurrencia económica. 

79 LAS LIBERTADES DEL AIRE Y SU CLASIFICACION.-

·Tratándoae de1 derecho.para estab1eccr e1 transporte 
aéreo internacionai. conviene ana1izar juiciosamente 1as 
11amadaa 1i.bertades de1 aire y 1a forma cono deben otorga~ 
•e o negarse. ya que todo e1 aiatema que e11as imp1ica ea
particu1ar dc1 derecho de 1a aviación. 

Loa do• Acuerdos. que entrarían en vigor a1 aer aceE. 
tadoa por cada Estado, fueron: e1 apéndice III o Acuerdo 
•obre Tránaito de 1o• aervicios aéreo• internaciona1ea o ~ 
cuerdo de 1a• dos 1ibertade~. ya suacritoa por México. y -
e1 apéndice rv, o sea e1 Acuerdo aobre Tranaportc aéreo i~ 
ternaciona1 o acuerdo de 1as cinco 1ibertades. 

I~- Este Acuerdo, 
bertadea. eatab1ece 

conocido como e1 Acuerdo 
e.n•au Artícu1o 1o. que: 

de 1a:a Doz Li_ 

••cada uno de l..os Eatados contratante• reconoce a 10~ 

dem~• Eatados contratantes respecto a 1oa servicios aéreos 
internaciona1ea aujetoa a it:Ulerario fijo, e1 privi1egio -
de vo1ar sobre su territorio sin aterrizar o de aobrevuc1o 
y c1 privi1egio de aterrizar para finca no comerciales o 
de caca1a técnica". 

sita•• 
Con e11o, e1 Acuerdo e•tab1ece 1os 
y consagra 1a:a 11amada• primera y 

de1 a:i-rc. 

"derecho~ de Trán. 
aegunda ~ibertaden 

E1 ejercicio de c11as no imp1ica ning6n derecho ce 
mcrcia1 y pr§cticamente ambas se han concedido rnutuamente
entre todos 1o:a Estados, supuesto que au fina1idad no es ~ 
tra que 1a de1 fomento de 1a aviación civi1 en au importa~ 
te aapecto de 1oa vue1oa de 1argo trayecto. 

A) La primera 1ibcrtad de1 aire.-

La primera 1i.bertad ca 1a 1ibertad de vo1ar sobre un 
• 
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territorio ai..n aterrizar. 11amada también 1.i..l::>ertad de paso 
inofcn•ivo. 

E1 <inico argumento en contra de e•ta 1ibertad, que 
conatituye una 1im.i.taci6n natura1 a 1a soberanS.a de 1oa E• 
tadoa, e• que a éatoa 1es conviene que 1oa aerom6vi1ea at~ 
rricen en •U• aeropuertos intcrnaciona1ea a efecto de que7 
mediante ei pago de 1a• cuota• correapondientea, puedan r_a 
aarcirae de 1a• importantes inversiones que ea necesario 
rea1izar para acondicionar 1a infraestructura. 

Por otra parte, 1a coneeai6n de cata 1il>ertad ea un.o 
de 1oa·pri..ncipioa máa congruentes de1 derecho de 1a avia 
ción, ya que ni.ngeín Eata¿o p~&ue e.::.<.igir un pago por ~imp1e 
aobrevueio en au territorio, debiendo 1i.mitar di.cho aobre
vucio ánicamente por razones de orden mi1itar. Ea tnáa, e1-
artS.cu1o 15 ·ae 1a Convención de Chicago prohibe a 1oa Esta 
doa cobrar tasas por e1 ai.mp1e privi.1egio de tránsito so -
bre au territorio. 

B) Ln •egunda 1ibertad de1 aire.-

La aegunda 1ibertad ea 1a 1ibertad de aterrizar para 
finca no cornercia1ea, también 11amada 1ibertad de eaca1a 
t6cnica. 

Norma1mente imp1ica e1 derecho de acastecerac de com 
buatib1e y de hacer reparaciones de emergencia, eatimando
que cua1qui.era otra reparación, incluyendo 1oa 11amados r~ 
paaoa mayores u over hau1a, son de orden cornercia1 y por -
10 tanto, no eatán cu.biertoa por e11a. 

Es;ta 1il>ertad puede conai.oerar•e aaim.i.amo co1r.u .. i.na -
1imi.tación naturai de 1a soberanS.a de 1oa Eatadoa. E1 ejel: 
cici.o de e11a, aaS. como e1 de la primera, no implica nin -
gón derecho comercia1 y prácticamente ambas ae han concedi 
do"mutuamente entre loa E•tadoa, &upuesto que •U finalidad 
no ea otra que ia de1 fomento de la aviación civi1 en au -
importante eapacio de loa vue1oa de 1argo trayecto. 

Sin embargo, en 1a actua1idad ea conveniente que los 
gob-i.ernoa vigilen el ejercicio de cata libertad, pue.,. está 
vo1viéndoae práctica perniciosa i~ interrupción artificial 
de 1oa viajes con motivo de loa 11amadoa stop over. 

En efecto, ei stop over, ea ia poaibi1idad de que el 
pasajero desembarque en un punto no autorizado más que co
mo eacala técnica, por un periodo j.ndetermi..nado, sujeto al 
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compromiso de continuar ei recorrido. E~ ia autorización ez 
tab1eci.da en 1oa itinerarios por 1aa 1!..neas aérea• de l.os ~ 
Eatado~ Unióoa, diciendo que al.l. paasenger may atop over at 
any of the routed atationa just by requesting it so at the
time of purchasing his ticket·. El.la cambi.a e1 verdadero •en. 
ti.do de l.a aegu.nda 1i.bertad y afecta directamente a l.a ter
cera, cuarta y quinta. abriendo u.n escape para ei incumpl.i
tni.ento del. contrato de transporte aéreo. aunque l.a~ empre -
sas. de acuerdo con l.os compromisos :IATA. devuelvan el. im -
poL~e de los tramos de ruta cancelados. Determinados t~ans
portadores dejan de percibir beneficios sobre el. im:¡:::>arte de 
boletos en l.as rutas combinadas. ae filtra pasaje a través
de l.aa l~neas e..Atr.a.njeraa y se dcl:>il.ita el. tráfico para los 
tranaportistaG nacionales, a través del. instrumento de can
cel.ación en el. punto intermedio. 

a) Ef~ctoa de l.a parad~ estancia.-

La parada estancia no se acepta sino haeta cierto l.~
m.i.te máximo de tiempo y bajo ciertas condiciones y no se o
torgan per=isos expresos para que se 11eve a cabo en el. te
rritorio de esca Estados. 

Esta medida ae funda en l.a circunstancia óe que la p_e. 
rada estancia, en l.os casos en que la empresa de transporte 
aol.amente tenga derechos de tránsito implica una cierta vi~ 
l.i>ci.6n a tal.es derechoa. En efecto, de acuerdo con l.a natu
ral.ezZ> de l.as primera y segunda libertades no parece compa
tible l.a, .. i.nterrupci6n artificial. del. vi aj e• pues _se ha podi._ 
do observar en la práctica que frecuentemente los pasajeros 
deaembarcados con motivo de l.a parada estancia no contin~an 
el. viaje, cancelan su pasaje y obtienen la devol.uci6n del. 
·importe de au boleto por el. tramo C::e l.a ruta no vol.ado. 

l~o ae trata ya él~ un simple tránsito, si.no del. desti
no fi.n<:il. del pasajero. que en vez de aborear una aeronave -
de unn l.S..nea autorizada para desembarcar pasajero,. en ese -
punto, Be embarca en otra que carece de J.a autorización ne
ceaaria para óejarl.o en cae l.ugar. 

Ell.o imp1ica var~os perju~cios econ6micos para el. trk_ 
fico ordinario que normalmente deben canalizar l.a~ 1!'...~ca~ -
a~reas regul.ares de 1os Estados y una práctica que r.e re -
auel.ve en l.a vi.ol.aci6n de. J.as condiciones a que están !>..:.je
toa l.oa permiso~ que conceden l.os gobiernos a ias empresas
extranj eras de transporte. 

b) Tratándoae del. efecto de l.a 
r~, cuarta y quinta libertades, 
ai aJ. aplicar 1aa di&,!?Osi=ione: 

pa~a~a e&tancia e~ ~o terc~ 
se ~1?ntea ~a cuegti6n. de 
Ce 1o~ conve...~ios ~llatcra 
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l.e• que hacen distinciones entre e1 
to de origen y üel. óe destino en e1 
haya parado· en un l.ugar intermedio, 
dicho l.ugar co:no punto de destino ~· 
siguiente etapa del. viaje. 

tráfico a bas.e de su pun. 
caso de un pasajero que~ 
si ae debe con~iderar a
camo üe origen para l.a 

En cierto~ Convenios Bil.ateral.e• no ae hacen de ordin~ 
rio disti.ncionea entre el. tráfico a ba~e ~e ~u punto de ori
~en :¡ de destino~ pero ce estima que en el. caso de que tal.es 
distinciones se desprendieran de l.a l.egial.aci6n nacional. o -
de l.oa usos aeronáuticos por l.o que respecta a l.ae tercera.
cuarta y quinta l.ibertades. se considerará a dicho l.ugar co
mo punto de destino o como de origen para ,l.a s~guiente etapa 
del. viaje. 

Cuando l.a parada estancia tiene l.ugar en el. territorio 
de a1gunos Estados, 1a l.~nea aérea necesita invocar derechos 
de quinta l.ibertad para vol.ver a embarcar a un pasajero que
haya parado en territorio de ese Estado, con el. fin de tran~ 
portarl.o a un E&tado distinto del. dé l.a empresa de transpor
te en cuesti6n. 

c) L~ p~rad~ estancia y l.a sexta l.ibcrtao.-

Cuando l.a parada estancia tiene l.ugar 
empres~ de transporte en cuesti6n. afecta a 
tria". 

en 
l.a 

el. pa~a de l.a 
•• se>:t2 1 iber-

En efecto, hay que distinguir el. tráfico a base d~ su
punto de origen y de de~tino y por l.o tanto, tal. servicio no 
pueoe estimarse como un acto rel.acionado con un servicio de
cabotaje, pues tal. parada estancia_ en el. territorio nacional 
impl.ica l.a prestación de servicios de transporte entre tres
pa~&es: el. Estado de origen del. pasajero. el Estado al cual.
pertenece l.a empresa aérea y el. Estado de destino del pasaj~ 
ro. 

La sexta l.ibertad requiere de los permisos expreso~ de 
l.oa dos Estados que constituyen el. punto de origen y el de -
destino del. tráfico, pues a~nque al Estado ·intermecio donde
se efectüa 1a parada estancia l.e reportar~a beneficio~ tal 
prerogativa, ~ato no ser~a igual.mente conveniente para l.os ~ 
tros do~ Estados servidos, que en esa forma pe:rmitir~an el. ~ 
jcrcicio de derechos comercial.es desde y hacia 6Ug respecti
vo" territorios • 

.M.uchos E15tado.s están en contra de l.a "parada ectanc:i2" 
como prerrogativa requiere perro.isa previo o que no impl.ique
el. ejercicio de derechos comerciaie~, pues no aceptan que u-



- 579 

~a 1~nca aérea de -u.na naciona1idad extranjera que transporte 
pasajeros a un tercer Estado y que no tenga derechos de ter
cera y cuarta 1i.bertades otorgados por el..l..os para embarcar o 
dc•embarcar pa&ajeroa en su territorio, con el.. pret~-to de 
l..a p~rada estancia aprovechen 1a oportunidad de gozar de ta
l.ea derechos, puen continúen au vuel..o hacia e1 tercer Estado 
o bien que cance1en BU pasaje y obtengan 1a devo1uci6n de1 
importe de su bo1eto por e1 tram<;> comprendido entre e1 Esta-
60 de matr~cu1a y e1 otro tercer Bstado, que podr~a ser e1 
tramo no vo1ado. 

Cuando 1a parada e .. tancia tiene 1ugar en un terc~L Es
tado, una empresa de transporte aéreo necesita derechos de 
quinta 1ibertad para desembarcar a un pasajero que haya par-ª._ 
do an un tercer Estado, en su viaje de,.sde e1 Estado óe 1a l..~ 
nea aérea de que se trate. 

d) L,,. pc.rada estancia y e1 c,,.bot"'j e.-· 

Trat~nelo6e de1 efecto de 1a ?al:ada estancic:.. :i:e.--r-ccto 
á1 cabotaje, se conaidera que un?. para¿& eD~an~ia en ci cur
ao de un viaje afecta 1a c1asificñci6n ae1 tráfico de cabot~ 
je. 

Si una cmpre6a óe transporte a~reo extranjera cesea 
tran5purtar, en ..in viaje intcrnacion~i. b ün paoajero óesóe
un 1ugar •ituado en el.. territorio de ese ~s~a~o. con t&1 PL~ 
rrogativa de parada c~tanc:La ers el mi.l='n'\O t:.erxi.to:rio se cons~ 
dera cata operación ~orno cabotaje o a~rv~c~o com~stico. 

Si ~~a.a empresa extranjera C:e !:.:.:an::;po~e desea transpo~ 
tar a ......,. ~a~ajero a un 1ugar situado e.n e1 territorio de un
Ewtaclo, con un,.. parada e .. tancia durante el.. v.:i.a)e a otro ?Un
to situado en e1 territorio ta"[¡'.j.:¡i~n ér-te se considera como -
cabotaje. 

En e1 caso de una paraaa estancia que tenga 1ugar en 2 
t~o E5tado durante un viaje efectu~do entre do~ ~..ll>tos situ~ 
doa en c1 t~rritorio e~ u.n E6tado no se considerc. cabotaje.
Es decir, e1 caso de una empresa de ~ransporte que 11eva un
pasajero de un punto a otro de1 territorio de' al..g~n Eat~~o
con una parada estancia en el.. E5taoo de1 pasajero. 

A1gunoa Estados fundan e1 c~rácter restringido de a~ -
po1~tica en materia de transporte a~reo en e1 hecho de que 
actua1mente •e encuentran en un per~ouo activo ce estructur~ 
_ci6n de BUS r~tas aéreas y de fomento a su transporte aéreG-
intc:.rnac::iona1. regu1ar. apenas en incipien~e dc~e.n.vo1.virn.i.ento. 
Por 10 tanto, mu acción tiende a conceder e1 menor nórnero pg_ 
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sibl.e de privil.egios que pueuan asemejarse a cate derecho c~ 
inercial. de l.a parada e~tauci.a. 

En principio se desecha por compl.eto esta prerrogativa 
en todo acuerdo que ae suscriba con otros E&tados o en l.oa -
perm.i.aos que conceda para transporte aéreo internacional. ex
tranjero regul.ar. distinguiendo con·precisi6n el. cabotaje y
l.aa paradas intermedias. 

e) La segunda l.ibertao y l.os derechos nor util.izaci6n de --
10~ ~ereopuertos.-

En rel.aci6n'con l.a segunda l.ibertad, l.oa Estados pue 
den.cobrar tasas o permitir que se impongan éstas por el. uso 
de sus· aeropuertos y ayudas a l.a navegación, en l.as operaciQ. 
nes ~oronáuticas real.izadas por aeronaves de otros Estados:
pero por l.o que respecta a l.as gue no se dedican a eervicios 
internacional.e5 de itinerario fijo. dichas ta5aB no ~erán -
más al.t~s que l.as que pagan l.o~ aviene~ nacional.es de l.a mi~ 
ma cl..ae.e dedicados a ·~ervici...os regu1are:s., ni serán mÁs al.ta~ 

que l.as que pagan l.os servicios aéreos si.mil.ares. 

Respecto a l.os derechos cara l.a util.izaci6n de l.os ae
ropuertos. l.os Estados concede~ concretamente a l.as l.!.nea2 
aérea• de l.os otros Estados con quienes contratan el. uso de
l.o5 aeropuertos e instal.acione~ desti~&d~s para servicio~.En 
al.gunos canos se concede el. derecho de util.izar. pa~a =inee
de tráfico sol.amente. aeropuertos situados en puntos especi
ficados y to.doa l.os aeropuertos para fine"' gue no sean de 
trSfico. en 1as condiciones norma1es. En otro6, ze concede 
el. derecho de hacer esca~as no comercial.es en ciertas condi-

.. cionea. 

Los derechos .:::oncedidos en l.os acuerdos ce.l.ebrados e?•
tre determinados Estados para l.a utiiizaci6n de l.os aeropueL 
to$. ae apl.ican a todas l.as aeronaves comercia1c5 y ~~~v~aas 

de l.o,. :& .. tados que contratan; 

E"'te Acuerdo. que México firm6 el. 7 de diciembre de 
1944 • fu!S. ratificado el. 3 de abr.i1 . .:le 1945. Surte ... u.s efec 
tos a partir del. l.2 de septiembre de l.946. fecha en que apa
reciG p~l.icado en el. Diario o=icial.. 

:11.- El. ~cuerdo re1ativo al. transparte a~reo internacional., 
de Chicago, de 7 de Diciembre de 1944.-

Loa Estado• 
ron e•te Acuerdo. 
qu~•= 

miembros de 1a OACI que firmaron y acepta
eatipul.aron en el. Artícul.o 1o. Sección :I.-
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"Cada uno de 1os Estados contratantes reconoce a 1os 
demás Estado• contratante• 1a• aiguientes 1il>ertadea de1-
airc con respecto a servicios aéreo• internaciona1es suje
to• a itinerario fijo: 

E1 privi1egio de vo1ar sobre su territorio sin ate -
rri~zsr• 

E1 privi1egio de aterrizar para fines no comercia1es: 

E1 privi1egio de deaembarcar pasajeros, materia pos
ta1 .Y carga, tomados en e1 territorio de1 Estado cuya na -
ciona1idad poaee 1a aeronave: 

E1 privi1egio de tomar pasajeros, materia posta1 y 
carga destinados a1 territorio de1 Estado cuya naciona1i 
dad po•ee 1a aeronave: y 

E1 privi1egio de tomar pasajeros, materia posta1 y 
carga destinados a1 territorio de cua1quiera ot~~ Eatádo 
participante y e1 privi1egio de desembarcar pasajeros, ma
teria posta1 y carga procedentes de cua1esquiera de dichos 
territorio•"-

De cata manera, e.1. >..cuerdo consagra 1.oa .. derechos de 
tr!"!n•porte M y 1aa 11amada• "cinco 1ibertades de1 aire•·. 

Respecto de l.a primera y segunda, ya nos hemos refe
rido a e11a• anteriormente. Procede, por 10 tanto, que ah2 
ra Que hagaYnC>• e1 aná1isis de 1a tercera, cuarta y quinta-
1ibertadea de1 aire. 

La• 1i.bertades tercera, cuarta y quinta de que ahora 
hab1aremoa •e identifican como 1ibertades comercia1es o de 
rechoa para embarcar y desembarcar pasajeros, carga y co 
rreo en e1 territorio de 1os Estados contratante•. 

C) L!"! tercer~ 1ibertad de1 aire.-

La tercera 1ibertad, e• 1a 1ibertad de de•embarcar 
pasajeros.correo y carga tomado• en e1 territorio de1 Esta 
do, cuya naciona1idad posee 1a aeronave (Ap.rv,Art.1,p.3)~ 
11.amada 1ibertad de tráfico entre e1 pa~• de origen del. a
vión y otro Estado. 

Esta 1i.bertad no constituye una 1im.itaci6n natura1 a 
1a aoberan~a c•tata1, sino que 1os pa~•e• pueden negar1a u 
otorgar1a, •egfut convenga a BUS propioa intereses, indepen 
·dientemente de que con e1l.o se haya vue1to a1 sistema de 
1a concurrencia econ6~ica y de 1o• acuerdos bi1atera1es. 
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E•ta• conaecuencia• aon va1ederaa también para 1aa 1iberta
óe• cuarta y quinta. 

D) La cu"rta 1i.bertad de1 aire.-

La cuarta 1ibertad ea 1a 1ibertad de tomar paaajeros. 
correo y carga deatinados a1 territorio de1 Estado cuya na
ciona1idad po•ee 1a aeronave (Ap.:rv. Art.1,p.4). 11amada 1~ 
bertad de tráfico entre e1 pa~• de destino de1 avión y otro 
E atado. 

EÍ otorgamiento ·de derecho• comercia1e• respecto a1 
tráfico de 1a tercera 1ibertad as~ como de1 de 1a cuarta, 
e• rc1ativamcnte fáci1 ai está 1imitado y ae basa en un pr~ 
rrateo equitativo entre 1oa pa~ses intereaados; pero si se
trata de un tráfico i1imitado, entonces hay qué conci1iar 
1oa intereze• internaciona1es con 1os doméaticos, 1o cua1 
reau1ta particu1annente comp1ejo. 

En cu~nto a 1a concurrencia entre •ervicios de terce
ra .Y cuarta 1ibertadea que •e presten doa Estado• entre s~. 
1a• poaibi1idade• de coordinaci6n son diversas. Hasta ahora 
ha sido dif~ci1 estab1ecer cuota• de tráfico definidas, au
jetaa a a1ta• y baja•. aegón estén má• a1tas o más bajas 
reapecto de cierto• porcentajes de coeficiente• de carga ó
ti1 y por e11o ae ha considerado por Estados contratantes de 
1a OACI, que •U• is.nea• en circunstancia• norma1e• deben 
qued~r en 1ibertad para competir entre e11as por todo e1 
tráfico, a•~ como también 1a posibi1idad de dejar 1a capac~ 
dad ofrecida a 1a discreción de 1as propias transportiatae. 

Sin embargo, ezta ó1tima poaición no ea enteramente a 
ceptab1e. Tratándose de Emtados ain posibi1idadea económi 
Ca• auficientes. e~ conveniente otorgarse oportunidades ju~ 
ta• e igua1ea para 1a• empresas que van a e:xp1otar 1os ser
vicioa aéreo• en 1a• ruta• designadas; pero a1 encontrarse
fronte a Estados económicamente fuerte•, ta1ea oportunida 
de• juataa e igua1es no.pueden entenderse sino como a bame
de trato deaigua1. 

E) Ln quinta 1ibert~a de1 aire.-

La quinta 1ihertad es 1a 1ibertad de tomar pasajeroe
correo y carga destinados a1 territorio de cua1quierE otro
-Eatado contratante y e1 privi1egio de desembarcar paeaje 
ro•• correo y carga, procecentca de cua1qu~era de dichos t~ 
rritorioa (Ap.rv,Art.4,p.S), 11amada 1ibertad tota1 de co -
merciar entre EstadoK contratanten. 
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Eata J..ibert.ad ea en re~1idad 1a combinaci6n de 1aa 1~ 
bertade• tercera y cuarta en cie~to aentido. 1a 1ibertad 
compl.eta de comercia;t: dejºando y tomandopaaajeroa, carga y -
correo de un Estado a otro. 

E•ta 1:ibertad imp1ica a1guno• prob1ema• de cierta di
ficu1tad, principa1me:nte •i no ae parte de una debida el.a•~ 
ficaci6n de 1oa •ervicioa en competencia. 

Por ejemp1o, un caao ea e1 de 1-a concurrencia entre -
un Eatado por e1 tráfico que para él. con•tituye 1a quinte -
1ibertad y otro Entado para el. cua1 e1 rni.smo tráfico es de
tercera y cuarta. En tal. supuesto, debe haber prioridad •pa
ra e1 Estado de1 tráfico de tercera y cuarta 1ibertaóea, 
concediéndo•e J..a quinta siempo:::e. y cuando 1a· capacidad· .de -
tráfico no eaté aumin:istrade por 1as l.~nea• aérea5 de 1oa 
Eatados en donde se embarquen o desembarquen paaajeros, co
rroo y carga o deapuéa de tomar en cuenta J..os distintos ae= 
vicios aéreo a eatabl.ecidoa por l.os E•tadoa en cu eati6n. Por 
l.o meno•, en tal. aentido .. e ha pronunciado l.a ·oACI quien., s 
demá a, oficia1mente ha decl.arado que hay que conferir a l.aa 
empresa• de aviaci6n de 1os Estados contratantes, e1 dere -
cho inherente de auministrar 1a capaci.dad requerida para su 
propio tráfico de tercera y cuarta l.ibertades, mientras que 
a1 de quinta debe considerarse no como inherente aino como
exiatente. en tanto que l.aa l.í.nea• de 1o~ Eatadoa no puedan 
hacor•e cargo de cate ~l.timo tráfico. Tal. capacidad adicio
nal. debe reducirse o el.iminarac cuando el. pa~• que no pod~a 
praatar el. aervicio aéreo estebl.ezca au propia l.fnen de a 
viaci6n participando directamente en dicho tráfico. A~~ --
pue~, 10 emencia1 e~tá en que 1os Estados acpeten renunciar 
a au prioridad en e1 tráfico de tercera y cuarta 1iberta 
dea. autorizando que 1a concurrencia del. de quinta 1ibertad 
aea aimil.ar a1 de eata• 1ibertadea. 

Muchos pa~aes, entre e1ioz México. han acpetado e5ta
cap~cidad adiciona1, e inc1usive han otorgado e1 derecho de 
quinta 1ibcrtad, sujeto a au reducción mediante 1a di8mi.nu
ci6n de frecuenciaz, 1a existencia de pool.s aeronáuticos o
dc 1ibertnd comp1ementaria, o a su canceiaci6n tan 1ue~o c2 
mo una 1~nea aérea de su nacionalidad pueda prestar ei aer
vicio en ia ruta conceaionada. 

Puede afirmarse que e1 otorgamiento de 1a quinta l.i 
bertad y au debida combinaci6n con 1as 1ibertadez tercera.
cuarta, sexta y séptima, constituye una cuestión fundamen 
tal. para 1os Estado•. E• recomendabl.e 1a quinta 1ibertad 
comp1cmentaria de ia tercera y cuarta. ya que viene a ser -
1a de~en•a l.6gica de 1os Estados generadores de tráfico co-
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mo el. nueatro. aunque también aean exp1icabl.es cierta• com 
pcnaacioncs para 1a quinta 1ibertad cedida, y por el. tráfi 
co de 1a tercera y cuarta que no ae ejercen. 

Ahora bien. aunque oficial..mente ~61o existen recono
cidas 1a• cinco 1ibertades que ya hemoa deacrito, en 1a -
·pr&ctica l..a combinación de e1.1.aa ha dado origen a 1.aE 1.i 
berta de .. sexta y aéptima. 

La •e~ta 1.ibertad es 1a 1ibertad de transportar pa~~ 
jeroB, correo y carga entre dos Estados extranjeros por 

-l.a v~a del. E~tado de 1a naciona1idad de 1a empre~a de avi~ 
ci6n. 

Ea una combinaci6n de 1aa 1ibertades tercera y cuar
ta y consiste en que un eBtado situado entre una ruta que
une a otros doB Estados, util.ice au posición geográfica PA 
ra el. tran•parte entre aque1.l.oa, eBcudándoze en su tráfico 
de tercera y cuarta. 

Aunque no está consagrada expresamente en el. Acuerdo 
l.a exi•tencia de e•ta sexta l.il:>ertad de tráfico aéreo no -
puede negarse ya que-es un privil.egio que en al.gu.no• ca•os 
reviste auma importancia. E• una práctica que ha aparecido 
con motivo de l.a expanBi6n mundial. de1 transporte aéreo 
regu1ar y que tienae a cobrar mayor importancia a medida -
que 1o• •Í•tema• de ruta• internaciona1es radian con ma -
yor intensidad en toda• direcciones o bien adquieren 1a 
forrna de operación circul..ar. que va sustituyendo 1.a e.xpl.o
taci6n por áreas. 

a) Lñ Bexta l.ibert.ad y l.~• rutas circul.are•.-

La sexta 1ibertad no puede equipararse a 1a quinta -
l.ibert"d. En 1.a sexta e1 transporte .. e real.iza "PC>r 1a vi:.," 
de1 territorio de 1.a empreaa de aviaci6n, en tanto GUe en-
1.a qui.nta el. tranaporte •e rea:Liza ente_ramente "fuera" del. 
territorio de l..a empresa transportista. Son do• tranmpor -
te8 compl.et~mente distintos. Teóricamente no es posibl.e a
sitnil..arl.os. 

En l.os pa~•es cuya• ru.taa se desenvuel.ven en forma -
.. circular .. , e~ conveniente no asimi1.ar e1 tráfico de 1a 
8ext~ l.ibertad con ningCin otro derecho y mantenerl.o :Libre
de tod~ ciase de restriccione5, yá que el.1o l.es pe=nite 
real.izar ~~viación ºde exoortaci6n". Es bien sabido que un-
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gran porcentaje del. tráfico de pazajeros que mueven al.guna• 
l.~nca• aéreas. no tiene como punto de. origen ni de desti.no
cl. pa~• de •U nacional.idad. 

b) Ln mexta l.ibertad, 1as rutas radial.ea.-

Loz defensore• del. t~~fi~o de •e~-ta l.ibe.rt.ad. sostie
nen que cuando •e considera que l.a estructura general. de ru 
tft& aéreas. e incl.usive el. sistema de rutas de cada l.~nea -
airea y definitivamente el. aiatema nacional. de cada pa~B 
(en el. cual. varias compaft~as pueden tomar parte) , general. 
mente tiende a radiar en todas direcciones, e~, dende l.u~go 
l.6gico manifestar que l.a empresa de que se trata, tomando
en cuenta l.a caracter~stica radial.-de l.a e•tructura ·del.as
rutaa, tiene est~ funci6n de transporte que l.l.eva a cabo -
dentro del. área servida por su 5istema y natural. que el. p6-
bl.ico viajero dentro de esa área deba util.izar l.a combina 
ci6n de servicios en tal. estructura • 

El. tráfico de 
enteremente norm21 
na l.~nea aérea. No 

... :sexta :Libertad•• es una consecuencia 
de l.as actividades .en forma radial. de u-

moderno de transporte 
puede imaginar actua1mente un 
%in tráfico de trán~ito o de 

sistema 
paso. 

Por l.o tanto, 
"interpo1l'lci-6n .. cz 
ral. que el. tráfico 
"e:x:tr,.,pe>l.C1ci6n" de 

el. tráfico-a~ sexta l.ibertad, cotr0 una
en al.guno~ a~pectos más razonabl.e y natu 
de quinta l.ibertad que significa una -
l.a ruta. 

Si, por otra parte, l.a sexta l.ibertad fuera consio~r~ 
da dentro de 1~ esfera de l.a quinta l.ibertad, ésto impl.ica
r~a una negaci6n del. carácter radial. de prácticamente to -
das l.a• estructuras de rutas,.l.a~ cual.ea ae ver~an reduci 
das a una combinaci6n desordenada de conexione~ indepcndie~ 
tea C8da una, con existencia separada- Esto no es ni bcnef~ 
cio para el. pfibl.ico ni conduc~ a una opcraci6n econ6mica de 
l.os servicios de l.~neaa aéreaa. 

Al. transportar tráfico de sexta l.il:>ertad, l.os tran~ 
portadores tienen una desventaja natural. con rel.aci6n a o 
tros tran~portadorc8 que operan scrvicioe continuo9 sobre 
ruta~ directas- No se debe pasar por al.to el. hecho que en 
1a mayor~a de l.os caso= el. viaje por v~a de dos servicio~ 
que con~ctan aignificar~a una desviaci6n y por l.o tanto, de 
morar m5• tiempo, habiendo siempre el. rie~go de perder 1a 
cone:x:i6n de caaos de retrasos. Estas de..-uentaja~ ~e regul.an 
por a~ aol.ae y hacen que cual.quier otra 1imitaci6n parezca
como una carga adicional. injustificada. 
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e) Ln •exta 1ibertad y su al5imi1aci6n con 1a quinta.-

Si un Estado decide, n pesar de todo, asimil.ar 1a s~ 
ta l.ibcrt.ad a l.a quinta l.i.hcrtad • pueden espcrar ... c aerial5 -
repcrcumionem. La experiencia pa•ada con l.a quinta l.ibertad 

.ha demostrado éato donde l.igan al.gunos pa~se., para restrin
girl.a y como tal.e• restricciones pueden aán l.l.evar a 1a foE_ 
lnl'lCi6n de bl.oquea con ~a prohibici6n compl.eta del. tráfico
de quinta l.i.bertad. 

Si l.a aext.a l.ibertad se trata de l.a misma manera que
l.a quinta l.ibertad, existe e1 riesgo que al.gunoa pa~•es to
maran l.a acci6n de impon_er mayorez restricciones con rel.a 
ci6n al. tr§fico de quinta l.ibertad en sus tramos de rutas 
de sexta l.ibertad. Esto puede demostrarse como migue: 

D- -A- -B- -C 

Si el. Estado B es perjudicado por su tráfico de sexta 
l.ibertad entre l.os Estados A y C l.l.evado a cabo por A con c. 
e15 enteramente concebibl.e que e1 Estado B pueda reaccionar
imponiendo una restricci6n aci=ional. al. tráfico de quinta 
1ibertad de A entre B y C o sobre el. tráfico de quinta l.i 
hertad de C entre B y A. Supongamos también que c1 Estado C 
impone restriccione~ al. tran~porte de sexta l.ibertad l.1e 
vado· a cabo por A entre B y c. o por B entre D y c. enton
ce• sería entera=ente posibl.e que A y B reaccionen formando 
un bl.oquc en opo6ici6n de C. 

La formaci6n de tal. bl.oque ocurrir~a más fácil.mente -
entre Estados que ya están unidos por otras razone~ (por e
jempl.o, comunidad de razaB o de rel.igi6n) y estaría enfil.a-

· do asimiamo contra todos l.os otros transportistas que ope -
ran en ese tramo particul.ar de rutas. Por l.o tanto. l.a l.im~ 
taci6n de l.a sexta l.ibertad invol.ucra el. pel.igro de aumen 
tar o acimil.ar más dificul.tades, 1a:s ·cual.es pueden tomar 
proporciones muy serias y hacer pcl.igrar l.a situación de l.~ 

pol.ítica aérea actual.. 

d) L2• .. exta 1ibertad y su expan:c:ión mundial..-

Ilasta hr>ce muy pocos años. el. tráfico de sexta l.i.ber
tad era principa1mcnte un fenóm~no pübl.ico europeo, como 
consecuencia l.ógica de l.a geograf~a de Europa con su~ mu 
chas E•tados. Dado el. desarro1l.o continuo de l.a aviación c~ 
vi1 en todo el. mundo, uno ve que l.a transportación de 5exta 

"l.ibertad también se está desarrol.l.ando y aumentando en to 
do5 1on continente~ donde l.as l.~ncas aéreas extienden sus 
si!:t::ma:: ~· consecuentemente transportan ~s tráfico de un 



- 507 -

Eatado por v~a de su propio territorio y fuera de1 mismo. 
La.mayor~a de 1ae 1~neas aérea~ actua1mente transportan tr~ 
fice de aexta 1ibertad, e1 cua1 está aumentando, y por 1o 
tanto, cua1quier restricci6n a ta1 tráfico dafiar~a su~ pro
pio• intere&es. 

En conc1usi6n, pudiera decirse que 1a eexta 1i.bcrtad
ee un derecho natura1 y 16gico de ~os transportadores aére
os as~ como dc1 pGb1ico viaj~ro; 1os ob~tácu1os invo1ucra 
dos hacen que cua1quier otra 1imitaci6n parezca una carga 
adiciona1 injustificada. La asimi1aci6n de 1a ~exta 1ibcr 
tad con 1a quinta 1ibertad no so1amcnte 1imitar~a 1a 1il::>re
deci ai6n de1 pdb1ico viajero de escoger su transportaci6~.
eiendo éato perjudicia1 a1 tráfico aéreo desde e1 punto de
viata económico, sino gue también pudiera provocár una nue
va aerie de restricciones severas y aún por motivo de 1a 
formación de b1oqucs. Las 1~neas aérea~ que actuñ1mente es-

.tán preeionando a zus gobiernos para que restrinjan e1 trá
fico de eexta 1ibertad deber~an comprender que ésto puede -
a1 mismo tiempo tener repercusiones con re1aci6n a sus pro
pia• 1ibertades de tráfico. 

Sin embargo, para otros pa~ses cuyo sistema de rutas
internaciona1e~. por razones de orden técnico y geográfico, 
debe •c:r de .. :;,rea•• o .. radi~1" no conviene tn.antener l.a te
ais de gue 1a sexta 1ibertad de1 tráfico aéreo es diferente 
de 1a quinta 1ibertad de1 tráfico aéreo. 

A1 contrario, aunque teóricamente sean distintas am 
baa prerrogativas comercia1es, en 1a práctica deben asimi 
1arae, con e1 fin de imponer 1as restricciones a 1a sexta 
1ibertad. ya que en rea1id.ad e~ta 1i.l::>ertad imp1ica derechos 
muy •imi1ares a 1os de quin~a 1ibertad. 

E1 tráfico regiona1 debe concebirse como e1 ejercicio 
de 108 derechos de 1a tercera 1ibcrt.ad combinada con 1a 
cuarta 1ibertad, aceptando 1a po~ibi1idad de inc1uir 1a 
quinta 1ibcrtad dentro de una eo1a regi6n, en 1a que 1os E~ 
tado• dec1arantcs no necesariamente sean vecino~. La regi6n 
debe conetituir una unidad, eetab1ecida sobre unas misma~ 
bases, ya 8ean éstas de orden geográfico, racia1 o t~cnico
y para ta1es E~tados, debe ser protegida contra 1a sexta 1.:!:_ 
bertad, no importa 1as consecuencias que ta1 protección im
·p1ique dentro de 1a po1~tica interr>aciona1 d~1 tran~porte -
aéreo. 

Cuando se otorgan derechos de 
camente es imposib1e 1imitar 1os de 
tráfico .. éreo. 

quinta 1ibertad, práct.:!:_ 
1a sext~ 1ibertad de 
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La acxta 1ibertad norma1mente opera cuando a6io ee E.. 
torgnn derechos de tercera y cuarta 1ihertades. Por eao, 
a1gunos tratadistas han pretendido asimi1ar 1a tercera y 
cuarta 1i.bertades con 1a s=-.-ta: pero ésto es enteramente 
incorrecto. Se trata de tres derechos distintog. 

e) L~s 1imitacione~ a 1a sexta 1ibertad.-

La• 1imitaciones hasta ahora impue~tas a 1a sexta 1i 
bertad de tráfico aéreo, en esca1a a~cendente por su im -
portancia, se refieren principa1mente a1 seña1amiento de 
1a primera ciudad te=nina1 después de 1a que cierra 1~ ru
ta; 1a fijación de itinerarios adecuados a 1oa i.ntere~es 
regiona1es: 1a aprobación de horarios con cierta,,. moda1id~ 
des: e1 rompimiento de en1aces competitivos: 1a determina
ción de tarifas que 1a hagan incosteab1e: 1a no expedición 
de permisos para vue1os no regu1ares o· de f1etamento: 1a 
exigencia de que ee acrediten documerita1mente 1as 11cgadas 
y sa1idas de 1os aeropu~rtos intcrnaciona1es seña1ados co
mo termina1cs y e1 origen y de5tino de 1os embarques y d~

aotnbargues de pasajeros y carga en determinados vu.eio~: 1a 
no uti1i::.aci6n de ia"" ruta:.; en "track.aoe" 1~ a:n:?1iación
y fomento Oc en1ace~ técnico~ y =~rvicio~ naciona1es de e~ 
ca1a y e1 cor.tro1 de 10~ extranjero~; 1a rcco1ección opor
tuna de dato,,; e,.t..,.dí.sticoa especificado,,.: y, por d1ti:no, 
para no hacer más 1arga esta enumeración, 1a formu1aci6n 
de b1oqucs económicos a través ce compro:!lisos intern~cion~ 
1es pl.'>ra 1a protección de1 tráfico regiona1. 

G) L~ sétima 1ibertac oel aire.-

Ln séptima 1ibertad es la 1ibertad de tranrportar i~ 
ternaciona1mente pasajeros, correo y carga por parte de u
na ompre~a de aviación que presta servicios exc1usivamente 
fuer~ de1 Estado de ~u naciona1idad. 

Además, 1a combinación de la quinta 1ibertad con 1a
sext~ y 1a eéptima crea prob1emas de particu1ar dificultad. 
As~. pueden citarse 1as cueetiones que surgen con motivo 
de1 derecho a1 tráfico de quinta 1i.bertñd respecto de dos
E=tadoc diotintos de1 Eetado de 1a naciona1idad de 1a em -
preaa que realiza e1 transporte. Con respecto a e11o~. e1-
tráfico es de tercera o cuarta 1ibertad. según e1 caso, y
tratándone de1 61timo, es áe se...~a o de 1a s6ptirna 1iber -
tad, fteg6n ~ea través de é1 o no. 

L.,. cuesti6n adquiere trascehdencia si 1o~ Estados c~ 
yo tr5fico es de tercera y cuarta 1ibertades tienen sus pr~ 
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pin• empresas de aviaci6n. pues entonces pierden un tráfico 
de pasajeros. correo y carga que ~e cana1i~a por 1a 1~nea 
a6rea de1 Estado a cuya naciona1idad pertenece e1 aerom6vi1. 

Además. en nuestro concepto existen ias 1ibertades -
que· podr~amos 11amar octava y novena. 

H) La octava 1ibertad de1 aire.-

La octava 1ibertad es 1a 1ibertad de transportar pas.s. 
jero~. correo y carga entre dos puntos de1 mismo Estado ex
tranjero, 11amada "cabotaje" -

También comprende e1 iiamado gran cabotaje. o sea e1-
tranaporte entre un punto de1 territorio metropo1itano y o
tro situado en is1as adyacente=. posesiones o dominios de1-
miamo Estado. 

Esta es 1a 1ibertad que se reservan para .. ~ 1os Esta -
do• no permitiendo que aerom6vi1es de naciona1idad extranj~ 
ra tomen y deje.n pasajeros. correo y carga exc1usivamente
entre dos puntos de su mismo territorio (Art.7. Convenio de 
Chicago). 

A1 igua1 que tratándose de 1a segunda 1ibertad es in
dispenaab1e vigi1ar 1a= interrupciones artificia1es de 1oE
viajes que hacen dif~ci1 precisar bajo qué c1ase de 1iber -
tad cae un determinado acto de transporte. 

La OACI ha propuesto que ae distinga. además e1 tran~ 
porte de cabotaje y 1as paradas in~ermedias. conaidernndo -
a1 contrato de tran~porte como e1 regu1ador jur~dico y 1a -. 
reg1a conforme a 1a cua1 se debe con=iderar un vue1o de ca
bot,.je o internaciona1. 

I) L~ novena 1ibertad de1 aire.-

La novena 1ibertad es 1a 1ibcrtad de vo1~r sobre ia -
a1ta mar, consagrada por e1 Art~cu1o 2. párrafo 4. de 1a -
"Convención zobre ia A1ta Mar"-. de Gi.n.ebrc:::. de 29 d"' abri1-
de 1950, que deber~a haberse encuadrado mejor en e1 Conve -
nio de Chicago. 

Existen. no obstante. ciertas reg1am.:=taciones de 1os 
vue1os sobre e1 a1ta mar. estab1ecidas uni1atera1mer.te por
e1gunoa Estado~. que han suscitado controversias. Como ejem 
p1o. pueden citarse e1 cctab1ecimiento en a1ta Tn3r de zonas 
prohibidae. reg1a=entadas o pe1igro~~~: y e1 ó~ zona~ en a~ 
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ta mar a l.o 1argo de l.as costa~ y en l.a=: que :!:C: exige que -
cual.quier aeronave. al. entrar a el.la:!:. d6 a conocer su ide~ 
tidad. 

El. acuerdo de l.as cinco l.ibertades cuyo objetivo cra
el. abril" mul.ti.l.ateral.mente l.as :rutas aéreas a todo:: l.os Es
tados, fr~cas6 por haber sido rati.ficc::.do sol.amente por un -
pequeno n6mero de el.l.o~ y d~cpués fue denunciado.como es 
del conocimiento gencr<>l. y l.c::. Con:fercncia tuvo qu.,, l.iinitar
&c b consa3rar en el. Apartado VIII del. Acta Final., un ti.,:-o
uni for1nc de convenio bil.atera1 sobre rutas a!:.rcas para que, 
por l.o menos l.05 acuerdos bil.ateral.cs cel.cbrados entre l.o~
Ew.tado~. tuvieran cierta semejanza entres~ en suc cl.áusu•
l.as adminiztrativas. 

J) L~s cl.áusul.as de .sal.vacuarda del. Acuerdo de tr?.nsporte.-

El. Acuerdo contiene do~·cigusul.as de sal.Vqguarda de -
l.os intereses de: l.o.s Estaeos contratantes •. El.l.a:!' :con: 

Primera. l.a que se consagra en el. Art~cul.o 1. Sección 
3. en el. sentido de que: 

"el. Estado contratante que conceda a l.as l.~neas. d.,. o
tro Estado contratante el. priv1l.egio de aterrizaje para l.os 
fines no comercial.es, podrá requerir de dichas l.~neac a~ -
reas que ofrezcan servicio co=ercial. razonabl.e en l.or. pun -
toa en que efect6cn :Los ate.rrizaj es .. ; y, 

Segund3. que: 

"un Est::ido contratan.te que considere gue l.a actuaci6n
de otro Estado contratante al. apl.icar l.as disposiciones de
cste Acuerdo es inju~ta o 1e cau~a perjuicio. podrá so1ici
tar del Consejo ~uc estudie l.a situaci6n. El. Consejo proce
derá a investigar e1 asunto. y l.l.amará a l.os E~tados interc 
Eado~ a conculta. Si di.cha consul.ta no reso1viere l.a~ difi
cu1t~de~. el. Consejo podrá transmitir a l.o~ Estados contra
tan.tes intercsaeos l.as conc1u~iones y rcsol.uciones que con
~idcre pertinentes. Si posteriormente un Eztado contratante 
interesado. en opinión del. Consejo. deja d~ tomar injustifi 
cadamente l.a~ medidas correctivas adecuadas, e1 Con9ejo po-::: 
dr~ recomendar a l.a Asamb1ea del. organismo antes mencionado. 
que ae •uspendan a dicho Estado contratante 1os derecho~ y
privil.r.9io s que establ.ece este Acuerdo, hasta que ~e tomen
dicha• medidae. La A~amb1ea. por rnayor~a de l.as do~ tcrce 
ras partes de sus votos. podrá su~pender a di.cho E~taóo con 
tratante por el. per~odo de tiempo que crea conveniente. o 
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hasta que e1 Consejo se sati~faga de que dicho Estado ha t2 
az.do 1-~..: medida .. correctiva"' en cuestión". 

A) E1 Acuerdo de tran"'porte y 1a naciona1idad de 1as empr~ 
sa e a~reas .-

En cuanto a 1-a naciona1idad de 1as empresas de trans
porte, e1 Art~cu1o I, Sección 5, dice que: 

"Cada un.o de 1os Estados contratantes se reserva e1 
derecho de rehusar o revocar e1 certificado o permiso dado
~ una empresa de tran~pc>rte aéreo de otro Estado, en cua1 
quier caso en que no esté sati~fecho de que naciona1es de -
un Estado contratante pc>seen una parte sustancia1 de dicha
emprc8a y 1a dirigen de h~cho, o en caso de que una empresa 
de transporte aéreo no cump1a con 1-as 1eye~ a~i Eetado en
que opera, o no cump1a con 1a= obl.igacºionc.: que hayc:. centre. 
.!:do de confo=idad con e~te Acuerdo" •. 

Dice e1 Art~cu1o 4, Secci6n I, que: 

"Cu::.1quier Estado contratante mediante reserva agreg~ 
da a este Acuerdo en c1 acto de ::u firma o su aceptación. 
podr5 O?tar no por conceder y recibir 1o"' d:recho~ y ob1ig~ 

cione~ a que se refiere c1 párrafo (5) de 1a Sección I de1-
Art~cu1o I, y podrá en cual.quier momento, de,,;pué"' a~ 1a a· 
ccptnci.ón y· mediante aviso con :sei"" m~ses de anticipaci6n 
dirigido a1 Con.s~jo, renunciar tal.es derecho~ y Ób1igacio 
n=~- Dicho E3tado contratante podrá, mediante aviso con ---
5CÍ5 ~e~e~ de anticipaci6n Cirigido a1 Consejo asumir o rec 
sumir, ..:e~6n sea ~l c3so, ta1ec derechoc y ob1igacione~. -
&in~On ~~tnóo contratante estará ob1igaCo a conced~r o~rc 
cho ~~guno de conformidad con 1a:: di:po.si~i~ne~ d~1 referido 
párr~fo, a un Estado contrat~nta que ~o ~=té ,,.ujeto a 1a~ 
dJ.:sp<>:sicionez:. pre:::critas en c.1. tni~rno ••. 

HeHpecto a c:ste Acuerdo, M~xico se abstuvo de 11evar
a cabo 1a ratificaci6n corr.espondientc. 

L) Lo.-: Acu..,,rdoe d~ trán,,.it., ,. é!.:> tran::3portc: a6reo v :su~ 

c1. ~u nu1 ~c... ·c·:::>mun.e.!5 .. -

. Por otra parta. hay que dc~taca~ qu~ tanto c1. hcuerdo
dc1 ~r:;n,,.ito de 1-os Scr"\.T:i.'="~'='""' :I.nternaciona1es como e1 Acuer
eo a~ Transporte Aéreo :I.ntcrnaciona1, tienen c1~ugu1as comu-

rnn 
Esta.- el 5u=ul.a2 

l~~ di~'D':>~ic;cnes 

comunc~ ge r~ficren ~ su 
é! e 1 Cnn "'"'n io • a 1 -=ª=-e=r"-"::=-c=r-''-=º'--=-=-'---<-..:.' -=-'-'-=i'"-CJ'"'""n_,_,,2~ 
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a 1as restricciones gue :ufren 1aa 1~ 
razones militares y a 1a percepci6n 

de derecho~ e impuesto~. 

En cuanto a 1a c1áusu1a sobre 1a conformidad de ambos 
Acuerdos con_ci Convenio, se reconoce a1 cstab1ecersc que -
e1 ejercicio de 1os derechos que conceden a 1as partes 1os
dos Acuerdo~. es tanto para e1 uno como para e1 otro, a co~ 

dici6n del. sometimiento y respeto de l.as di~posiciones de1-
Convenio. Estn condici6n está imp1~cita en 1a ca1idad de -
miembro de la OACI. 

Otra ~1áusul.a común a 1os Acuerdos es el. dorecho de 
designación de rut·as aéreas, ya que es indispensable reser-

-var a l.os Estados signatarios l.a posibilidad de asegurar 1a 
po1~tica aérea y econ6mica por encima de sus territorios. ~ 
l.l.o se consagra en el. Acuerdo sobre Tránsito, en e1 Art~cu
l.o 1o, Secci6n :X:V, que dice: 

.. Sujeto a 1a~ di~po:siciones de e.Stc Convenio, cada u
no de 1os Estados contratantes podrá: Deeignar la ruta que
seguirá en EU territorio cua1quier servicio aéreo interna 
cional. y 1os aeropuertos que podrá usar dicho s:rvicio a6 
reo - • 'l.'ratándose del. Acuerdo de Transporte. el. mismo precc.E. 
to se reconoce en e1 Art~cul.o 10. Secci6n VI. 

T~atándose de l.a cláusula com~n referente a las res 
tricciones a las libertades del aire por razones tni.1itarcs, 
e1 Art~cu1o io, Sección I, de 1os dos Acuerdos. die~: 

"Los privilegio<> de esta s,,,cci6n no serán ap1icab1e!!!!
a 1oc ~eropuertos que se util.iz~n con fines mi1itarer. y de
l.os cual.es se excl.uy~ a todo eervicio aéreo internacional. 
sujeto a itinerario fijo. En l.as zonas de hostilidades act~ 
vac o militarmente ocupadas y, en tiempo de guerra, en 1az
rutas de abastecimiento de dichas zen~~. c1 ejercicio de ti:. 
1c:,,. privi.1cgio:s estará sujeto c:i la aprobaci6n de 1a"' autor~ 
da des mi1itare:!I competentes". 

Por 1o que respecta a l.a c1áusu1a común sobr"' 1a per
ccpci6n de derechos e impuestos, el. Art~cu1o 1o, Secci6n ::i:v, 
de1 Acuerdo de Tr5n:ito y el. Art~cu1o l.o, Sección 2, de1 A
cuerdo de Tr.,,n::::porte, establecen qu:<>: 

"Cada uno d"' los Estados contr~tantcs podrá imponer o 
permitir que "'"" impong;:.n a l.o .. :!:Crvicio!!:, derechos justo!:". y 
ra~onab~c~ por e1 u~o de io~ aeropuertos y otr~~ in::::ta1aci2 
-ncs. J::nt:os derechos no .;cr5n =yore:?: que 10:1 que paguen por 
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U90 de 
l.e:. que 

aeropuerto~ o in:tal.acione~. ~as aeronave~ na=iona 
se dediquen a .servicio~ intcrnacional..es sim.:i.l.ore:::". 

Los Acu~rdos entraron_e.n vigor durante l.a vigencio de 
l.a CONVCllICAGO. Cual.quier E:.;tado_pu~dc denun:::iarl.o~ median
te aviso con un año d~ anticipñci6n dirigido a1 gobierno de 
l.os ~stado~ Unido::: de ~m~:ica. el. cual. l.o notificorá a l.os
ócm5~. 

BO LJ, ESTRUCTUR"Z\.CION DE LAS RUTAS AER.E.r-S _ -

En cual.qui~= program~ de estructuraci6n de rut~s a~ -
reas_ internacional.es regul.arc~. e::: indi9p~n~ubl.c conocer -
profundamente l.on compromiso~ ndquirido~ por el. Estado que
intcnte l.l.cvarl.o a cabo. a=~ come l.o: del. E~tado o E~taoo~
"" cu~·~::: ciudades pretenda J..l.egarse por l.a l.~c:.a aérc::: dc::ig_ 
nada para embarcar o desembarcar pa~ajero~. carga y correo, 
vigil.anüo el. otorgamiento de l.a quinta l.ibertaó en l.~c ciu
d~des que corre~pondar., pues c:::te privil.egio siempre impl.i-· 
ca 1a existencia de un verdadero puente hacia otro~ c::ntro~ 
de pobl..,.ci6n extranjeros, cuando en é"'toz tarnl:>ién ""'e cor.ce
de. ~n tal. :::upuesto, un E~tado siempre corr: el. pcl.igro del. 
entabl.ecimi<=>to de un~ nueva ruta a su territorio, con el. 
:::impl.c derecho de ~uinta l.ibertad otorgado por otro Estado
y l.a participación en su tr5fic·o regional. ~r 1.i.nca,.; extra!!. 
jcro::. 

S6l.o as~ es pozibl.e pl.anificar un cuadro de rutas en
que pueda apoyarse un adecuado sistema de diatribución de 
l.a riqueza. Por 1.o tanto, hay que revisar con criterio rea
l.ista y práctico 1.os Tratados. convenios y permisos intern~ 
ciona1es de aviación que se hayan concedido, as~ como exami 
nar en qué caaos ae ha concedido 1a quinta 1.ibertad. y -
cuñndo. 

Procediendo por etapas. hay que cl.aaificar 1.a2 rutae. 
aegón •U importancia. en principal.es y accesor~as, a fin de 
eatabl.ecer y fortal.ecer previamente l.as primerae para que 
•irvan de sostén a l.as segundas, p~es es bien 5abido que en 
el. movimiento de pasajeros. carga y correo que ~e opera en
el. g1obo ae forma un anil.l.o principal. mundial. de tráfico a~ 
reo entre l.oa grados 30 y 60 J..atitud norte y que é~te se n~ 
tre de otros ejes secundarios continental.es de activo dese~ 
vol.vimiento. As~. el. Atl.ántico Norte, que también es impor
tante ruta mar~tima, es el. paao fundamental. por 1.a v~a aé 
re~ entre l.os Continentes. Para participar de dicho tráfico 
hay que trazar l.a~ rutaa aéreas l.o más directamente posibl.es 
en for-ma tal. que conatituyan l.~ncas razonabl.ementc directas 

de partidn y de 1.l.egad2 
qu~ en esñ forma podrán 

a1 territorio del.os Estado~. l.os -
gozar de l.a tercer2, cuarta y quin-
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ta 1ibertadee en 1oe térm~nos qüé 1a mizma OACI ha recomen
dado en eu proyecto de 1946 (documento 2089,hrt.a. página 
15) Y determinar en forma conveniente 1os aeropuertos a uti 
1izar, c1 aiztema de prestación de servicios y 1os puntos = 
tc=nina1e• mejores. 

En"1a formación de toda red aérea hay que extender --
1a• rutas a fin de integrar sistema~ comp1etos que permitan 
1a participación en e1 tráfico a que se refieren 1a: 1iber
tade• de1 aire reservándose determinados derechos que sir -
ven para intercambiar privi1cgioa. 

~demás. hay ~uc procc~er a incrementar e1 trtfico ·coE 
tincnta1 y después e1 intercontinenta1, para 1o cua1 1ae r~ 
ta• no deben ser.tortuosas ni 11egar ~o1amente a puntee pe
riféricoe de 1os Estado~ sobrevo1adoe, sino siempre dejar ~ 
bierta 1a posibi1idad de pro1ongar1aa hacia otros pa~zes ei 
tuado• m~e a11á de aque11os con 1os que se trate inicia1me; 
te. 

~or 1o tanto. 1o importante es participar en el tráf~ 
co a que ae tiene derecho. Para e11o hay que ir a1 mu1ti1a
tera1ismo, a1 bi1atcra1ismo, a 1os enfoques regiona1e~ o -
bien de zona técnica de navegación, a 1os grupos económico~ 
o de interese~ comune~ o a 1as categor~a~ de tipo de cargc-
o de naturaleza dc1 servicio, según convenga, dada 1a pecu-
1iar p:>sici~n éie cada Estado.· 

E11o sin perjuicio de fota1ecer cua1quier situación 
lograda a base de poo1z aeronáuticos, ir.tercaniliio de equipo 
agencia inter1inea1 o consorcio. Esto, por otra parte, no -
con•tituye má~ que e1 cump1imiento eetricto de·1a~ di~p~~i
cionca de1 Art. 44. inciso f) de1 conv~r.io de Chicago, re1a 
tivo a 1a oportunidad equitativa de exp1otcr 1o~ servicio~
de transport~ ?éreo internaciona1 y c1 p1cno respeto de 1oc 
derechoE mutuos de 1os Estados. 

En Europa 1a 1abor ya ze ha iniciado y 1a Argentina 
ha propue~to un procedimiento p. ra 1a Am~ric~ Latina, a ba-· 
se de otorgar 1a quinta 1ibertad uniendo 1os intere~es de 
1o"' l!:.:::-tadoa agrupados. Cada Estado de ura gru"po conceder~a 
•U propia parte de1 tr~fico a 1os atroz Estados del mismo 
9rupo en conjunto, a cambio de ~u pa~icipación en e1 tráf~ 
co de czoc mi.~mos Estados. 

Bl.- MEDIDhS PhRh REGULA.R LA CONCUR.REl:Cih.-

Ha~ta 1a fecha han sido frecuentes 1a~ prácticaz dis
crimi•~toria~ por parte de a1gunoz Estado~ en cor.tra de 1a~ 
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1~nea• aéreas de otros. 1a existencia de 1as 11amaóas "ta
rifa., competitivas" y e1 otorgamiento de 1a quinta 1iber -
tad •obre bases muy diver•as a 1as que •e p1antearon en --
1944, 1946 y 1947. En consecuencia. a fa1ta de bona fióe.
raaulta conveniente considerar una po1ítica ecouóm.ica ta1-
QUe e•tab1ezca unas ba»es =ás justas para 1a competeftcia
internaciona1. 

Hay que con~id=rar 1oz prob1emas óe 1a vigi1ancia G~ 
1a propiedad y contro1 de 1a~ 1íneas aéreac y e1 de sus aE,. 
ditoría• contables y financieras; el de1 aná1isia escrupu
loso de 1o• subsidios otorgados y de otros sistema~ de aY}!_ 
da ya bien explorados; e1 óe 1a conveniencia de intercam -
biar equipo y ce1ebrar a=u~rdos inter1inea1e~. que só1o -
puede operar respecto de 1os ~ervicios regu1ares y de pre
ferencia, a61o entre empresa~ de una misma naciona1idad; 
él de disminuir 1os costos de los aeropuertos y de 1as ins 
talacionez radioe1éctricas para 1a aviación, para coorci 
nar 1os intereses de 1os operadores de 1os aeropuertos co~ 
1o• tran•portista• aéreos a efecto de que- sin aumentar e1-
precio de 1os pasajes, puedan pagar 1os servicios de 1a i~ 
frae~tructura; e1 de 1a 1im.itación o prohibición del 
trackac;ie o cezsi6n de 1a ruta aérea o.:de1 u.so de1 derecho 
de vía, a través del contrato de f1etarnento o charter con
tract, aeg~n se ha ver.ido practicando dentro de1 derecho 
de la aviación, por simi1itud con el ferroviario; e1 de 1a 
autorización o también prohibici6r. para cambiar equipo ~ 
travé~ de1 concepto de vía ancha y v~a angosta, 11amado en 
e1 l.enguaje ang1onorteamerica~o change of gauge (1arge 
and smal.l.). mai::i.t~ienóo l.a debió.a nivel.aci6n <=P l.-.s :i:r.,,_ 
c:.i.:::: • .::..1-.;;.. d. vua1o de 1osi difareates tipo• d., av::..,::.,_.,_ .. que 
auaQuc DO tiene Ya graa tra•caadcncia op~racio~a1, cor.ati
tuyc todav~a un sistema cmpleadÓ para proteger 1as l.~nea~
troftc,.1e • frente a 1as de 1argo trayecto mediante b1oques
que obligan a aparar equipo incostcabl.c econ6micamcnte e~
los tramos conectados con 1a ruta principa1; e1 de canee 
der exenciones de impuestos y otorgar faci1idadc~ adminiz
trativ,.s. 

Una de 1as primeras medidas para ta1 regul.ación es 
l.a correcta.c1a~ificación de 1os ecrvicios en concurrencia 
o competición. Estos pueden ser, sag~n 1o ha determinado 
l.a OP.CI: 

Competencia entre dos EEtados por e1 tráfico de 1a 
tercera y cuarta 1ib=rtade~ entre e11o~: 
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Competencia entre un Estado por e1 tráfico que 
61 constituye 1a quil'>ta 1ibcrtad y otro para e1 cua1 
mo tr~fico es de 1a tercera y cuarta; y, 

para 
e1 miB,. 

Competencia entre dos Estados por e1 tráfico que para 
amboe ca de 1a quinta 1ibertad-

P~rtiendo de estaba=~. ci nümero y 1a ratura1eza de-
1as modidn~ regu1aáores e• variado y debe ser motivo de me
d~c..!u ~ 11ábi1c::; ~r sen:ata z. 

Par"' e1 ·estab1ecimiento de su"' rutas aéreas, México 
sustentó e~ e1 pa~ado, e~tre otra~. 1a de 1a operaci6~ ó~ 
neronaveE de una so1a naciona1idae. E~ 1a 11amada exi~ten 
c~a dC cana1cs e..xc1u~ivos o air routo •on competitiv~. ~e 
di .. nte i·o,., cua1es una ruta aérea s61o debe ser exp1otaC::"' 
por una empresa aérea de deterntlnada naciona1idad y consti
tuye un~ te~is que ~61o puede tener e.:xcepcioner- tratándose
de determinadas ciudades c1ave~. Los Est~do~ deber. intercam 
biar cana1es aéreos. Az~. por un cana1 puede correr 1a 1~ 
aca ~!rea dEbi1 y por e1 otro 1a de mayor ~apacidad econ6m~ 
ca, mantcniésado,,.c 1a debiu.:. "'c:!'-li.tativa reciprocidad en el E:_ 
torgamieato de ta1c"' cana1es exc1usivos. 

E11o imp1ica en rea1idad una divi~i6n por parte~ igue 
1ea de itinerarios y de capaci<lade~, exc1uyépdose, bajo --
ciertos aspecto,., todo régimen de empresa .1ibre y ce concu
rrencia rcg1zmentada; pero no anu1ando 1a competencia, como 
afirman au~ opositorec, pue"' ciempre •s posib1e concebir 1a 
existe•cia de ésta en ta1 sistema. Frente a un ~on stop --
f1i9ht, siempre hay 1a competencia que se estab1ecc en zo 
naa econ6micas co~tiguaE a base de mayor capacidad, equipo
.Y ~rocuencia·•. 

En materia domé~tica este principio se conoce en nuc~ 
tro pa~a con ei ~ombro óo no óupiicidad o de paraieiismo -
prohibido y aignifica qua siempre que se estab1czca una n~e 
va v~a de comunicación, ésta quedará sujeta a estudio~ pre
vio& de carácter económico para deterr.U.nar 1a distancia ad~ 
cuad~ de ia nueva v~a respecto a 1a2 ya estab1ecidas, a fin 
de evitar dup1icidade"' dentro de una misma zona de inf1uen
cia, cuanáo 1as v~az ya existentes ~atisfa~an con eficacia-
1as ncccsidade5 de 1a región (A:rt. 8, IXX, a), Ley de V~a•
Geaern1ea de Cornuaicaci6n, 19 de Febrero 1940. 

Debe entenderse que tambi~n hay dupiicidad cuando ~e
cre~ una nueva ruta para absorber e1 f1ujo de tráfico de 
un~ zona que sirve de apoyo a· otra ruta. aunque 1a~ termin~ 

\-
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l.ss de ambal!:: sean distintaz. 

Este sistema opera con cierta rel.aci6n al. del. anti 
guo certificate of publ.ic neccss±ty and conveniencc y por
•U puesto que hoy en d~a está compl.etamente superado. 

Cuando l.a fuerza econ6mica de ·l.os Estados o de l.as 
l.~nea• en concurrencia es desigual. y puede Gignificar ia 
puesta en cervicic oc una capacidad excesiva, en forma que 
aigni.fique l.a ruina del. competido.r más débil., l.a OACI: ha 
•cnal.ado como una de l.as medidas más justas l.a de que l.a 
capacidad ofeecida no sera más que l.a suficiente para sa 
tiafacer ~as necesidades de l.os servicio~ basándose en u.n
factor r~zon?bl.e de carga. 

Entre empresas de aviaci6n de dos Estados·que compi
tan por el. tr:ifico a.,. l.a tercera y cuarta l.ibertade" de1' 
tro de BUS respectivos territorio~. se requiere que dicho
factor de carga sea razonabl.e, hasta el. punto d~ conside -
rarl.o l.o más bajo posibl.e. Mé>,:"ico va má"' al.l.á y ha sosteni 
do que toda l.imitaci6n de c~pacidac y aun de frecuencia" 
debe •er inicial., apl.icándose l.a conocida cl.áusul.a del. de
recho angl.osaj6n a~l. omnibu= cl.ausc. Todo ampl.iaci6n o di~ 

m:inuci6n de capacidad debe operarse seg6n l.a práctica l.o -
vayn acon,.cjando. El. equipo debe Ber igual. o semejante- Es 
un verdac.,.ro sistem~ de cupos· predeterminados. 

Er. l.a rcgul.aci6n jur~dico-econ6rti.ca del. tranzPOrte 
a&reo internacio~al., figuran también otras medidas de con
curr~ncia. Una a~ el.l.as es l.a que l.a doctrina ha conocido
con el. nombre de teor~a del. rel.l.~no, en ~us do~ a~pectos:
dc compl.etar o fi1l.-up o remp1issage, y de recoger o picK
up o rama•sagc, que no es otra cosa que l.a l.l.a~ao~ ~uinta-
1ibertad cornp1ernentaria concecid? como sobrante, an que l.a 
l.~nca troncal. Be configura originariamente como l.~nez de 
tercera y cuarta l.ibertadcs aunque se ayude con el. tr~fic~ 
de Quinta que toma en c1 camino en concurrencia con l.as l.~ 
neas de tercera y cuarta. 

Garc~a Escudero ~ostiene, en su obra Sobernn~a Naci~ 
nal. y Libertad de l.o= ~ires, que, o e1 avi6n de quinta l.i
bcrtad se ve reducido a ayudarse con el. tr~fico que 1e a~
j~n 1o~ servicio~ de tercera y cuarta l.ibertadc= ltr~fico
r~Giüual.) o, fijada previamente l.a capacid2d de l.os ~ervi
cioa troncal.e= ~eg6n l.as exigencias del. tráfico er.trc 1os
puntos ~xtremos de 1a 1~nea, se evita que l.o~ aviones vu~
l.en con asientoe l.ibre~ que ·al. pObl.ic::> de,,;ear~a ocupar, 

· permi.tiéndol.es que se re1l.enen con t·r5fic::> intermediario. 
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La propia OACI ha soctcnido en su proyecto de 1947 
quo en CUünto a un E~tado q~e compita por un tráfico qu~ 
para é1 sea tráfico de quinta 1ibertad. pero c;ue para otro 
sea de tercera o cuarta. es indispen~ab1e exigir a 1a cm -
presa aérea de1 primero. no zo1amente que observe e1 prin
cipio de1 factor razonab1e de carga. r.ino que reduzca cua~ 
quier capacidad propuesta a 1os fines de 1a quinta 1iber -
tad oi 1a empresa óe1 otro Estado proporciona e1 transpo~ 
te. adn cuando ta1 empresa no pueda 1ograr u..~ factor d~ -
carga dti1 prudcncia1-

De c~ta manera ~e reconoce que una cmpr~sa pued~ pr~ 
porciona•r capacidad basándose e:n 1o que sea nec=:!:ario para 
efectuar cu rpopio tráfico de 1a tercera y cuarta 1ibert~d 
1imitndo a un facto razonab1e de carga. pero con i~ uutori 
zaci6n para cubrir 1a diferencia entre é~te y un cocficiell: 
te a~i iocr~. cua1quiera que s~a ei tráfico que ~e ofrezca
ª 1o 1argo de 1a ruta (denominado de. cornp1etar) y con 1a 
capacidad adicionai necesaria para sati~facer 1as n=ce~id~ 
dee de1 tráfico que no incumbra a.1as ernpre~as de tercera
y cuarta 1ibertades (denominado de recoger) -

Hay que reconocer ptS.b1icamente que 1o"" rec;uisitos rA. 
zon~b1es exigidor para 1a operación de 1o= servicio"" a6 
reo~ directos estab1ecidos por 1~ propia OACI. hacen ~~r.-
posib1c cua1quier er.tendi-miento entre E~tados c;uc 1o= pri~ 
cipios consagrados por c1 Acuerdo o P1an de 1as Bermudas-

E1 tráfico d= quinta 1ibertad entre div~rr.os Estado~ 
debe r.ubordinarse ai de tercera y cuarta ejercido directa
mente por e11os- La quinta 1ibertad debe rcgu1arse comr:> -
complementaria de 1; tercera y de 1a cuarta-

Por ~1timo. debe seña1ar~e también como una rn~dida 
reguladora de 1a competencia, 1a a~ las tarifas diferenci~ 
1e~ que es ~i m~todo para co~trarre=tar 1o= =ervicicc e~ 
quint~ 1ibertad frente a J..a operaci6n 6-.; 1os de terc,,,.ra -:,•
cuar~a - Por e~ta mcdiaa puede .e.xigirse c1 cobro de una di
fcrencia1 er. exceso de 1a~ tarifas ap1icada~ para trancpoE_ 
te d~ tercera, cuarta y quinta 1ibcrtaccs_ E~tá en re1? 
ci6n con el cambio ¿e CBpacióac o Bjuste y uti1izaci6n óe
capacicau. aiempr~ que garantice una continuidad razonab1e 
de1 ~ervicic p~rmitiendo a 1as =mprcs~s actuar di~cr~cic 
nalm~nte en 1o que se refiere a1 tota1 ce capacid~c ofr~c~ 
da dende 1a iniciación de 1o~ ==rvicios y haciendo innece
sario verificar ca:'!lbio= a~ capacidad más frccuentem~nt~-

reos 
Pz=a no~otro~, en 1a prcstaci6~ 

internaciona1es 1o= conceptos d~ 
de 1o~ ~crvicioc 
predeterminación 

aG
a~-
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1a c~pacidad de asientos ofrecidos, de con~ro1 de 1as fre
cuencias de vue1o, 1a combinación de 1os horarioc e itine
rarioB, 1a ap1icaci6n de tarifas acordadas. definitivas o
en régimen de 1ibertad, 1a estructura de 1as ruta= y 1as 
demás medidas para regu1ar 1a competencia. siguen ~iendo -
cuestiones muy candentes, pues el derecho del transporte -
aEreo inte:rnaciona1, por una ·parte,. tiene un marcado car5~ 
ter po11tico que se deriva del. supuesto prestigio y digni
dad que otorga a l.os Estados el. ondear eu bandera por toco 
el. eapacio aéreo mundial. y por otra. se caract.eri=.<:> por un 
profunóo contenido ccon6mico guc l.o ntl~mo puede procl.ama~-
1a 1ibrc empre~a. en 1a gue interesa obtener b~n~fi:~o~ e-
1iminando toda ruta gue r.o sea rcntabl.e, que estab1eccr•U• 
marcado interve.ncionismo eatatal. que obl.iga l.as l.~acas aé
rea• a prestar servicios en rutas que aunque· deficitarias
tcngan un interés páb1ico determinado, todo 1o cual ha de
sembocado en un bil..atcra1izmo cxcesi,TO y ru.ino~o, contr~
rio a1 prop6sito de gue tal.es servicios se real.icen sobre
basez firmes y econ6micas as1- como en una auténtica anar -
quia en e1 otorgamiento de conce3iones y permiso~ aéreos;
quc muchas vece~. incl.usive, coadyuvan a l.a evasi6n del. F.E.. 
90 de impuesto:!E>. 

62 POSJ:DLES BASES DE UF< ACUERDO 1-r.ULTILATERh.L SOSRE DE
RECHOS COI·U:=J:.ALES El~ EL TRAl::'SPORT:C: AE:REO INT:C::ru:;., 
CION.l'.L.-

Ilabl.ando d= un posibl.e )~cuc:.:rdo l·>u1til.at.,,ra1 ~obre D~ 
rcchoi" Comcrcia1=E ~n c1 tra:n,,;porte Aé:reo :I.nternaciona1 y
de sus antecedentes hizt6ricos, podemos decir qu:: 

:x:.- Autecedentes hist6ricos óel. Provecto d~ Acu~r~o. óe 
Ginebra, de l.9~7.-

Los gobier~oa que estuvieron representados en Chica
CJO en 1944 11.egaron a1 acuerdo de adoptcr ci=rto5 orinci -
pie~ y Mrreg1oz a fin de gue l.a aviaci6n civil. interracio
n~1 pudiera <le~prro1l.nrse d= manera seCTUr? v ordenad~. 

De ah1 pcrti6 1a idea de que l.a OPAC:I. formul.~ra un 
Acucr~o Mul.ti1nterMl. ~obr= l.os D~rechos Comerciales -n el.
Trr\n~J:>orte A~reo Inter'!'"l?.cionL.1.. E1 prop6!::ito er2 una g-rav~ 

recponsabi1idad para l.a Organización Provisional. puec en 
trZlr.?.l,?> c1 !!!5imp1ific2r :lo'!!:: acuerdos comc.rcia1c~. concil.iar 
l.oa interese~ econ6~ico~ de los E=tadoc Contratant=~. mane 
jar 1u~ cstad1stica= d= l.a avi~ci6n civi1 intern~cional y-

·aumini ~tr~r inform.aci6n sobr~ 1a industria aeron~u~ica a 

---=-~--- ~-
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todos 1os gouicrnos. (76}. 

En 1a Primera Sesi6n de1 Consejo ir.terino de 1a OPAci, 
en N.ontreaJ.., en 1946 y en cump1imiento de una Reso1uci6n Cle 
1a Aaamh1e.a Interina se someti6 a discusi6n un A~tep~ovecto 
de Acuerdo Mu~ti1ate=a1 :obre Trnn~porte Aéreo Int-rnacio 
nn1 que hab~a sido prep~rado por c1 Comité de Tran~porte AÉ.. 
reo de diche Organizaci6n Provisiona1 y e1 cua1 fue obje.to
de una oposici6n decidida por part~ d: 1o: E5tados Unido& -
de Amórica y de otro~ Estado~ re.pregcntados en e1 seno de1-
Conncjo interino por 1o GUe. no se apro16, pe.=o aunque. fue 
de.~echado fortific6 1a io~a de ~ue s61o u~ acuerdo mu1ti1a-

• ter~1 conóuc±r~a a1 cstab1e.cimiento orgánico ce 1a aviaci6~ 
civi1 internacionc1-

E1 Consejo interino de 1a OPACI rcso1vi6 que no deb~a 
comp1e.tarse ni pre~entarse. a 1a consideraci6n de. 1o: Esta 
dos Contr;ntantes ningtin Proyecto Fina1 en aque.11a ~poca y 
e.1 Ante.proyecto fue puesto de nuevo en manos de.1 ComitE de
Tran sporte Aéreo, con e.1 fin· ca que 1o ciguie.se. estudianóo
y 11egase a· redactar un Proyecto de Acuerdo Mu1ti1ctcra1 s~ 
bre e.1 Transporte Aéreo Internaciona1 que ser~a sometido a-
1a conside.raci6n de 1a siguiente. Agamb1ca Anua1 de 1a OPACI. 

La propia OPACI designó un Subcomité de1- Corn.i.té d~ 
Transporte Aéreo con 1a migi6n· de. formu1ar e1 J:>Uevo proyec
to. Este proyecto y·ei icforme de1 Subcomité encargado de 
redactar1o no contaron eon c1 apoyo unánime dei Comité de -
Trunsporte AGreo y ia reso1uci6n de1 Comité en e1 sentido -
de =ometer dicho Proyecto y ei Informe como textos fina1es
a 1a aprobación de 1a Primera h=amb1e.a ce 1a O~CI. en 
Montrea1, e1 6 de Mayo de 19~7. fu~ tomada por mayor~a d~ 
votoz .. 

(~6) LEMOINE, Mau~ice.- L-idée europeens~ dans 1'aviation a~ 
tr~n~port5 et 1-accord mu1ti1ater~1 eur 1~~ droits c~m~=r 
ci·nux por 1c:s tran.soort~ a~ri~ns non récu1i~r~ ~n B1~ro~~
Revue Franc::aise de Droit alirie.n, 1957. - ~-;"ELD, EdwarC' .-~ 
nnt-r on th~ mu1ti1atcr~1 2qree~~nt on CO-ro:\ercic1 rioht~ of 
non-schedu1ea air s~rvices in Euro~~-- Journa1 of Air Law 
and Cornmerce., 1356.- Acuerdo sobre los Certificados de aero 
naveg;nbi1idad.- GUIUCP..AR.D, Miche1. - L'accord mu1til.at'"r<:1 
rc1rtif nux certificate a~ ~avigñbi1it2 de~ 2~ronefe i~nor-

·t~~- hnnuaire Francai~. 1961. -----------------------------
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coa c1 derecho a1 tr~fico de qui.At~ 1i.bertad. 

JU.te Mcmejantes comp1icaciones e1 Proyecto· de Conve
aio de 1a 1-1ayor~a trataDa de eEtab:l.ecer e1 derecho de1 
traaaportc aéreo iaternaciona1 aobre :l.a base de conceder E_ 
D~ 1iuertnd de1 aire reg1amentad~. de acuerdo COR 1a cua1, 
todos 1o~ E~taOos gozaran de derecho~ comercia1es igua1es
"{ rec!.proco ... Ta:l. prop6aito se expresaba ea el. ::t.nforme de1 
Com.it~ de Tra~sporte Aéreo y eD e1 Preámbu1o de1 Proyecto
dc Coaveaio ¿onde ze dec:l.araba que 1os E~taüos Co~tr0tan 
te• deae~ban hacer COft~tar que 1a 1s liPcrtad de1 ~ire re-
9101\\e"til...:rj e,. 12 auc: todos 1oa Estado!5 participante!; oue 
ÜaD e;ercer-derecho~ corn~rcialeb deriv~do~ de disposicio -
ne• ~omunes Para toa6~, ea el úr..ico medio üe 1ogrgr e1 de-
8orro11o ü~1 t=ansporte aéreo interuacional de acuer~v con 
lo~ fi"e& de1 Convenio. 

De c~ta ma~era e1 Proye=to de 1a ~iayor~a concedí.a a-
1ou E~tados 1a tercera, cuarta y qu~ta :l.:.i..bertade~, pero .ª
gr~~~ª que toóo Eata~o Contrata~te teadrá derecho a que 
c;Us empre:saiO ¿¡e aviació>·• ¿.:bi.dc;.;.nc:Q.tc autori.zadaa pusaan Vf!. 
1ar aua aeroaaves aobre e1 territorio de cua1guier otro E~ 
\..,ado Coatra"t..an-c.e ain aterri.zc..r en el'.. y o:I::cctuar en ·i;.a.:l. t..-
rritorio paraüaa con fi•e• ~o comc.rciaica as~ corr.::> ta:nbién 
~ard dejar ~ ~orna= ?~~~jcros. co=~co z carga. 

-nl· Aut.ori:zaci.ón·-de•v::u-i:a·-...aérea, 

l~n ~l C.a.p:i::l:ul.o l.r de1 PT-oyeci:o :;.e cont:iene un articu 
lo que ).j:mj:t:aba en :!;arma r-adi:cal. e1 del;'echo que cada Est:a-:· 
do t.i·.:n~ para des~gnar. 1as :i;:u-r.as a sc::gu:i:r y l.Qs aeropuer 

·t.os qu~ d~uen usa-,;: :Las l.!t-neas aér-e.a$ :kn-r.e:rnai;:j-onales que 
cnt.J:.t.:n en su -r.<:rr:i.:~ori:o 

C) ~!..:~hh\d,-

Vop QT~a p~rt:e. el. Proyect.Q expresaba que 1a canti 
dad de la cap~c~dad que un Es-r.adp Contra-r.ante podr§ aut.o~i 
zar a t.oüa ~m~resa de nac:i:ona1idad a póner en servicio so~
bre ).os d~ve~sos sec-r.ores de cada vuelo sera la requerida
cura el. ~ranspor~e a un ~oc::f~cien-r.e de carga út.±1 y razona 
le, u.: uno u ot.J;o d~ ~9S e1emen-r.Qs s~su:i:en-r.es¡ ~ 

ra~~j~~o., <;~~r-eo 
gax= l'QJ" c.:~t:<\ empr.t:.sa en 

y mercaderí·as 
el -cerr-:i.:-r.or~o 

c~~gadas o a desear~ 
de ese ~$-Cf\do¡ y 
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presas de transportes aéreos de los Estados 
dicho tráfico sea cargado o descargado. 

en los cuales-

Adem5s. el Proyecto consignaba que todo Estado Con 
tratante designara- un número· razonaole de sus aeropuertos 
que serán, en condiciones no~males de explotación. los úni 
cos disponibles para una uti1izaci6n comercial regular po~ 
las empresas de transporte aéreo de los demás Estados Con
tratant~s. en el cumplimiento de servicies aéreos interna
cionales explotados conforme a las disposiciones de ese A
cuerdo. Estos aeropuertos estarán.situados de manera que 
respondan, en las condiciones más satisfactor-ias posibles. 
a la~ necesidades del tráfico circulante ent~e el Estado 
en que se encuentren y los demás Estades Contratantes. De
ber~n asimismo ser elegidos entre los que ofrecen caracte~ 
r1sticas que correspondan a las necesidades de las aeron~
ves susceptibles de utilizarlas par-a el cumplimiento de ·
servicios aéreos internacionales. 

Entre las medidas para regulaor-- la <:ompetencia, partí 
cularmcnte aquélla deriva de. una fuerza ec~nómica Jesigual 
entre do~ .competidores que puede manifestarse en el sent± 
do de poner en servicio una capacidad excesiva por parte ~ 
del competí dor mas fueor-t:e. el Proyecto 5efta16 como una de
las principales la de ~ue la capacidad ofrecida no ser5 ~· 
m6~ que la suficiente para atender a las necesidades de los 
servicios basándose_ en un factor razenaole de carga. 

En consecuencia, entre ~as emp~esas de aviación de 
dos Estados que ~empitan por e1 trafico de la teTcera y ,, 
cut.1rta lihertade~ dentr.G de sus respect:iv\ros ter.ritorios. 
se requiere que el factor de carga sea razonable y que el., 
competidor en desventaja ·que ·de11\ues-t'1'e le cont:r-ar.io por me 
dio de un factor de carga demasiado baja para considerarl~ 
como razon3ble, podria exi:gir que Fedujer.a sus servicios.-

El propio Pray-ecto s·ostenia que:: en ·cuanto a un Esta.., 
do que compita par un tr§fico que compita por un t~Afico 
que para 61 sea tr~fico de ~~ qu~nta li:oertad. pero que pa 
ra .ot:ro Estado sea trafica de la tercera o cuar.ta liberta7 
des, es indispensable exigir a la empresa a~r.ea del Estado 
de la quinta 1ibert:ad, he solamente que obser.ve el princi 
pio del .!:actor· razonable de carga. s±no tambipen que redu~ 
ca cua1quicT capacidad especial propuesta ~ las ~ines de -
la quinta libertad s·i la empresa del otr.o est:ado prOJ'O&._Ci.?. 
na el transporte, aún cuando tal empresa no pueda lograr -
un factor de carta fit.il pfude?cial. 

De esta manera, se reconoce que una e~presa de rutas 
a8rcas directas pueda preparc±enar capacidad bas§ndose en
des elementos: pr.±raero. en la ~ue sea neces~ria para efec~ 

·i:uar su propio trafico de las tercera y cuarta libertades~ 
a "un !:actor Ta'2.enatlle· d"e·,car.ga 11 • pero con la autori:za 
~i6n ~-ra cubrir la diferencza entre un factor razonable 
de carga y un coeficiente de carga de~ 100~. cualquiera 
que sra el t:r5Pico que se ofrezca a 1o largo de la ruta 
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(denominada capacidad de comp1etar) • y segundo. en 1a ca
pacidad adiciona1 ~ue sea necesaria para satisfacer las ne 
cesidades del tráfico. a lo largo de la ruta que no incurn7 
he a 1as.empresas de explotación de la tercera y cuarta 1~ 
bcrtades (denominada capacidad de recoger). 

Los requisitos razonab1es de 'los· s·er-v·icios aéreos di 
rectos tan a menudo mencionados son reconocidos unicamente 
hasta este punto en el Proyecto; el cual debe considerarse 
ruuy superio.r a los principios que sobre la misma libertad
consi ~na e1 Tipo Bermudas de Conven±o B±lateral. el cual 
es demasiado confuso y no logró conci1iar los ±ntereses de 
.9..!!._i11t.a libertad sin restriccy~ y· centoro1-..de dis_h.!!__:12:.ke1:. 
taJ. dcJando s~~ defensa automatica a 1os•tr~ficos de· ter
cera y cuarta libertades. 

El tráfico de quinta libertad o entre diversos Esta
dos debe subordinarse al de la tercera y cuarta libertades 
ejercido directamente entre los Estados. El proyecto con 
signa la quinta libertad regulándola corno complementaria 
de las libertades tercera y cuarta que es 1a posici6n co 
rrec~a en este asunto~ 

. Otra medida más en la regulaci6n de la concurrencia-
quc podrfa haber comp1cmentado el Proy-ecto de la Mayorfa 
y que realmente cabe en él. es l~ que 1~ doctrina ha cono
ciolo con el nombre de "teor:fa de Tel.1eno". en sus dos as 
pcct.os de completar (fi11-up e rempl>:ssage} y de E_ecoger -
(pick-up o ramassage}. que no"es etra cesa que 1a 11amada
qu1nta l~bertad complementaria concebida co~o·sobrante, s~ 
~ún expresión de Luis AZCARRAGA.. -que l.a l.%nea 'Croncal se. • 
conri~ura originariamente como linea de tercer.a y cuarta ' 
1ibcr~adcs. aunque se ayude con el tr.áfico de ~uinta que 
forma en c1 camino en competencia con las lineas de terce
ra y cuar~a. 

Hnrique GA.RCrA. ESCUDER6 s·ostiene que o el avión de 
quint;i libertad se ve reducido a ayudaTse con el tráfico 
que le dejen los servicio5 de tercera y cuarta 1ibcrtades
(Trfifico residual}. o fijada previamente 1a capacidad de -
los servicios troncales según l.as exigencias de1 tráfico 
curre los puntos extre1ncs de 1a·1fnea se evi:ta. sin embar-. 
~º• que los aviones vue~en con asientos 1~bres que el pú 
blico dcscaria ocupar permiti~ndel.e~ que ~e1~enen con trá~ 
fico inLcrmediario. 

D) Tarifas.-

arra medida para la Tegul.aci6n.de la competencia e 
ran las "tarifas diferenciales" que es uu método para con
trarrestar la competencia de las empresas que presten ser~ 
vicios de tráfico de la quinta libertad con respecto a las 

_compafiias que realicen ~rS~ico de tercera y cuarta. 
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Por e11as. cua1quier Estado contratante puede exi 
gir de 1as empresas aéreas de otro estado contratante cuan 
do se trate de pasajeras. carga o correspondencia trans -
portados en el ejercicio de 1a quinta 1ibertad embarcados 
o desembarcados en ~u territorio. que cob'X'en en forma ra~ 
zonable una diferencia en exceso de 1as tarifas ap1ica 
das para e1 transperte simi1ar e~ectuado por empresas aé
reas competidoras de1 Estado que impone los requisitos y-
1 a que se conoce con el nombre de cambis de capacidad o 
aiustc y uti1izaci6n de la capac±dad. 

Esta reg1a de1 Proyecto h~ s~do aceptada en 1a may~ 
ría de los convenicis b±1ater-a1es· s:i: s·e gar-antiza una ~-. 
tinuidad razonáóle de1 servicio permitiendo a las lineas~ 
acreas actuar discrec~nna1mente en lo que respecta al te
tar de la c~p~cidad que puede ofrecerse al in~c~arse los
nuevos servicios, no siendo necesario hacer. cambios en la 
capacidad más frecuentemente, en r-elaci6n con el tiempo.
ni en un nGmero ~e puntos a lo largo.de la ruta mayor de~ 
los compatibles con 1os métodos correctos. para los servi
cios .aéreos internacionales. 

Ill p_esc'l"ipc:i:6n del P'I"ovecto de 1a Minorl'.a del Com±·té
dc Transpo~te Aéreo.-

El Proyecto de la Minoría se apoy6 
complcLamcnte diversos de lo~ hasta aqui 

en pr.incipios 
expuestos. 

A) Naturaleza de 1es derechos que deben conceder~. -

La diferencia fundamenta1 estab1ec:i:da por el Proye~ 
to de la Minoría fue por lo que se refiere al derecho para 
establecer el transpor~e aéreo inte~naciona1, la cuesti6n
dcl otorgamiento sobr-e base multilateral de los crerechos 
Je q~1in-c.a l.iber-rad- .. --- --

Algunos Estados Contratantes. especia1mente los Est~ 
Jos que formaban e1 grupo mayoritario, deseaban consignar~ 
1a indivisibi1idad de los derechos comerciales. de tercera, 
cuarta y quinta libertad. Cuando en vir-tud del Acuerdo se. 
otor~ara a un Estado determinado derecho de embar-car y de. 
scmharcar tr~fico ±nte~naciona1 que tuviera como origen o~ 
JcsLino e1 territor~o de otros Estados que no fueran par 
te~ en e1 Acuerdo. En s~ntesis: 1a quinta 1ibertad. · 

En cambio e1 Proyecto de la M±noria propu~n6 
sistema segan e1 cual la concesión de los derechos 
ta 1ibert~J seria disc~ecional. 

por un
de qu1!!. 

México proponl'.a que e1 Art~culo del Proyecto relati
. vo a los derechos de quinta 1±bertad quedase ~edactado en

los· términos siguientes: "Nada de lo dispuesto en el pre 
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:s.ent.e .A,cu~.JJde ~Jllpttdi~ÑÁ íl. un E.s-ti\dQ t:ont.v;:at.'11.nt.e ce>nce!l'ta!X" .... 
un con~en~Q d~ ~Utíl. en ~~rtud de1 cua1 se conceda a otro 
E:=st.;1,dQ C9nt.o;i:::r,."t;an1:tt ~~a.ll\cnte ~a. ·1:aeu1t:ad de ca;t:gar y des 
ca!l'gav.tr-~~~c~ il.~W~Q· ~nt.er.naczonal ~ue tenga como or.igen , 
o dc$1:~no e1 ter.p~to~~111 de1 otr-o Estado Csntr.atante en e1~ 
conve~z~ de ~uta r no ~e ~onceda la ~acu1tad de explotar 
e~ t!l'aF.zco ~6~eo ~nt.ernaczona1 ~ue·tenga·cQma origen o des 
t~no puntos ~obr.e 1a~ TUt.~s acovdadas, situados en t.errit~ 
~ro de et.ros ·Estados que ne sean pa!["t.es en eL convenio de~ 
ru t: a resp ec t. :ivo '' , 

B) AutorizacTén-tle-r.uta· aérea.-

~1 .P~o~cto de 1a M±novi" est.ab1ec±6 que e1 derecho· 
de tod~ listado cont~atant.e de util~za~ en el te~ritorio de 
cu~lqu~e~ at~a EstadQ cont~at:ante. a los ~~nes ·de 1a carga. 
r descar.ga de t.r.&~zco tendrS 1ugar mediante arreg1os po~ • 
se~a!["ado a conven~r. entre 1as auto![":idade& aeren~uticas com 
petent.es.de ta1es E~t:ados, relativos a 1as ~utas a seguir7 
en el vuelo: ent.;r;e s.us. t:ewr-±to.r:ies· !l'espectivos y más a11á 
de 1os "-e'l'o,;;>uert.os de entrada }~ a 11i>s punt¡,s a s·erv±r en 
~u~ ~espect~vos t.e~~~tq~;i:Q~. 

En consecuencia, quedaba a criterio de 1os Estados 
1a det.eTminación de 1as rutas mediante convenios bilatera· 
les. 

C) Capacidad. -

En cuanto a 1a capacidad de transporte que se daba ~ 
frcceT a~ ~Qb1ico, e1 Proyecto de 1a Minor~a propuso que 
1os servicios puestos en 1ínea por una empresa de un Esta
do contratante en toda ruta convenida de conformidad con 
este Acuerdo, deberán estar· en Te1aci6n más estrecha posi· 
b1e con 1as necesidades1 de1 pdb1ico en vist:a de ese trans 
porte y deberán tener como objetivo pr±ncipa1, 1a provi -, 
sión de un coeficiente de carga fitil y razonab1e, de una
capacidad apta para responder a las necesidades normales y 
razonab1cmcnte previst:a de1 transporte de pasajeros, carga 
y correo, cargados o a descargar en e1 territorio de aque1 
Est.ado. 

Además, también surgió que 1a puesta en seTvicio pa
ra el transporte de pasajeTos, cc.rreo y carga circulante ... 
ent.re puntos de terTitorios de otros Estados servidos por, 
tal ruta, t:endrá lugar de conformidad con 1os principios • 
generales, seg6n 1os cua1es e1 pa~s cuya nacinna1idad tie ... 
ne la empresa y 1os pa~ses de destino de ese tráfico¡ 1as• 
necesidades inherentes a 1a exp1e>taci6n de tales empresas. 
de largo recorrido para permit±rles recoger el tráfico de· 

.cobertura; y las neces±dades de tráfrco de la región atra· 
vesada por 1a empresa, teniendo en cuenta le~ demás servi• 
ci~s de transpe>rtes aEreos asegurados po~ las empresas de 
lo~ Estados interesados. 
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D) Tar.i-fas.-

con 

IV. -

El ProyecLO de 1a Mi:noría 
c1 de 1a Mayorxa. 

sosLenía puntos coinciden Les 

La Conferenci:a,.s·ob-re,-e-'1' :AcueTdo· Nu:l:ti:~aLeTa1 ·.s-ob-re 
D~rechos,Come~c~ales,en-e1 ~-ranspoY-t~~~e~~~erna
c:i·onal. 

A) AntecedenLes hisLóricos de 1a Cenferenci:a.-

La Comisión, convocada en cump1imi:ento de una" reso1u
ci6n de la Primera Asamblea, :i:naugur6 s~s sesiones en e1 P~ 
lucio de la Sociedad de las Naciones, en Ginebra, e1 4 de -
noviumbre de 1947, bajo la presidencia provisional del Dr.
~Jward Warner, Presidente del Consejq de la Organizaci6n. 

Además del ·Dr. Warner, Presi:denLe del Consejo y del 
Sr. WclJ, SubsecreLario General para e1 TransporLe Aéreo.
la OrRanización estuvo represenLada por e1 Sr. J.A. Fruin,
Ascso~ Jur~dico; por el Sr. R.J. Mou1Lon, de la Oficina de
TransporTe Aéreo; y por el Sr. R. Mathieu, Jefe de la Scc 
ción de Confcrenci:as. 

La Comisión examinó uno por uno los principales pro 
blemas que implica un acuerdo que respete el inLercambio de 
derechos comerciales en el transporte aéreo civil interna 
e ional. Ningún proyecLo especifico fue adoptad·o como base 
para los debates, pero se uti1izó el Proyecto de la Mayoria 
Jcl Comit~ de TransporLe Aéreo que fuera presenLado a 1a ~
consiJcraci:ón de la Primera Asamblea, como guia ~eneral en
cuantu al conteni:do, al mismo tiempo que, de vez en cuando, 
se adoptaban proyectos para determinados arTfculos presenta 
dos por las diversas delega~ienes cerno base para la di:scu ~ 
sión Je determinados·temas. 

La discusión de cada uno de los proclemas más impar , 
tantcs planteados a 1a Comis±ón, se llevó a cabo basándose~ 
en el supuesto, de que se formular~an disposiciones saLiS 
facLOTias y aceptables para los demás, pues al comenzar la~ 
conferencia se reconoció que todos el1os estaban estrecha ~ 
mcnTe vinculados. Podremos i:lustrar mejor la manera de plan 
tear 1a d~scusi6n~ si cons~gnamos las p~opo~rc~ones pri~ci~ 
pales y los puntos de v~sLa de los de1~gados que m§s d~~e 
rían entre sí al comen~ar 1as reunrones. ESLOS son: 
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Que e1 acuerdo mu1ti1atera1 deber~a comprender 
1a. concesión de 1a Tercera, Cuarta y Quinta Libertades {es 
dec1r, 1ne 1ibertades comcrcia1es), pero que la autorización 
de exp1otar determinadas rutas deber~a. ser objeto de negocia
cione~ bi1atera1es separadas, sin ob1iga.ci6n de conceder ta1 
autorizaci6n. 

~ue e1 acuerdo mu1ti1atera1 deber~a conceder 
automáticamente 1a Tercera y Cuarta Libertades (es decir, 1as 
1ibcr~~des para transportar trA~ico proveniente del. propio 
~erritorio y con destino al. mismo) automática.mente, dejando 
fmicamcnte 1a Quinta 1ibertad (es decir 1a libertad de 
t.ro.nupor'ta.r trAí"ico ini::.erna.cional entre dos 'Puntos .íuera 
del propio territorio) para negociarse bi1atera1mente; es
~au1ec~éndose sin embargo que, si se concede esta ~1ti~ 
11bcrtud, deberi..a serlo de coní"Ormida.d con ciertos princi
pios, c:nra.ntizándose que no se negará injustamente la con
cosi6n de ru'tas. 

().ue e1 derecho de ejercer la Quinta. Libertad 
deber1a reconocerse como subordina.do al derecho de cada 
l:::e'L11do a expl.otar servicios a.é:reos tra...nsport.ando su propio 
tró.rico de Tercera y Cuarta Libertades, aunque 1os derechos 
de 1a Quinta Libertad pudieran ser concedidiso con carácter 
comp1ementario. a d1acreci6n de 1os Estados interesados. 

Pronto ee v1ó que. por ei momento. ern 
poco proba.ble que se acepta.se ampliamente un acuerdo mu1tj-
1atera1 comp1eto, siendo por tanto, e1 ·objetivo de 1n Comi
sión, incluir en el acuerdo mu1ti1atera1 la mayor cantidad 
posib1e de puntos comunes y dejar e1 menor ntunero posib1e a 
100 acuerdos bi1atera1es. 

Las principa1es cuestiones en que 1a 
Comioi6n concentrb su atenciOn:fi.ieron 1as siguientes: 

Naturaleza. de 1os derechos que deben concederse 
(1a.s llamadas Cinco Liberta.des); 

Autorización de rutas aéreas; 
Capacidad; 
Tari:fas; 
Arbitra.je. 

La. primera de éstas es, en p·•rte, = 
cuca~i6n se.parada y, en parte, está. lif':Bda. de ta1 maner" 
con la~ dos siguientes que a1g'LU'10S de sus aspectos de-oicror.i 
ser di~cutidos junto con éstas, .después de haberse extra.ido 
loa e1ementos eeparab1es. 

], 

¡, 
1: 
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' 
Natura1eza de 1os Derecho~ aue deben concederse 
E1ementoa seuarab1es -

Desde e1 comienzo de 1a discusión se hizo patente 
que, en vista de ia existencia de1 Acuerdo re1ativo al 
Tránsito de los Servicios Aéreos lnternaciona1es del cua.1 
aon partes treinta y seis Estados, quizá no Cuera necesario 
inc1uir 1as dos primeras Libertades (el privilegio de vo1ar 
sobre nn territorio sin aterrizar y el privilegio de aterri
zar para ~ines no comerciales), en un acuerdo que trate 
exc1us~vamente de derechos comerciaies. Por consigulen~e, 
1na discu.si~es prosiguieron en el entendimiento de que, 
Onicnmante, se e:xa.mina.r~an la Tercera, Cuarta y Quinta 
Libert~des, y probablemente como u:p todo. 

C) Autorización de Ruta AéreA 

Si bien a1gunas delegaciones sosten~an que el 
Acuerdo Multi1atera1 deber1R .elimiriar por completo ln 
necesidad de acuerdos bi1aternles, la Comisión prosiguió 
eus labores en el supuesto de que e1 Acuerdo Mu1tilateral 
no dober~a 11evar consigo el derecho de explotar serv~cios 
aéreos sobre el territorio de otros Estados, dado que 1os 
derechos de exp1otaci6n sólo eer~an concedidos por obra. de 
un ucuerdo supiementario sobre rutas den~ro de la es~ruc-
'l.uru dc1 Acuerdo Multil.atera1.· AdemAs, se decidió que cada 
l~st.ndo de·oer~a conservar su derecho a oponerse a. un a.cuerdo 
unbrc ruta u 9 sin e'Xl:.\l.icar la causa, o de oponerse a un. a.cuerdo 
eobr~ u.no. ruta.determina.da: 

La Comisión acordó incluir en e1 Acuerda cierto 
n1imcro de disposiciones que rigen los acuerdas sobre ru~as, 
ontre las cuales se contaran las siguien~cs: 

Designación y nfunero de empresas que hayan de 
explotar 1as rutas; 

Negación o revocación de derechos cuando una 
empresa aérea no cumpla 1as condiciones rela
tivas a su n.a.C2.0l•t:3.'l.i.:::!.~d y control; 

Condiciones especia1es aplicab1es a los servicios 
exp1otados en com!ln. 
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Se decidió dejar a. 1iberta.d de 1oe a.cuerdos 
bi1atera1es todo 1o re1erente a 1as condiciones rela
tivas a las ruta.a y a 1a designación de puntos abiertos 
a.1 trA1ico internacional, as~ como 1a cuestión 1.nt:i..ma
mente relacionada con la anterior de la ubicación de 
la terminal de una ruta aérea. 

·D) Cana.cidad 

Le. Comisión examinó y aprob6 disposiciones. 
aegOn 1aa cua1es, 1a capacidad totai, en una ru~a dada. 
aer~a mantenida. en re1aci6n razona.ble con las exigencias 
de1 ·p1'.lb1ico, en cuanto al transporte aéreo por la m'.Lsma.. 

·Loa servicios e:rc1otados de esta manera tendr~an como 
objetivo princip~1 el proveer la capacidad necesaria para 
e1 transporte de trA1ico de la Tercera y Cuarta Libertadez, 
disponiéndose que ta1 capacidad podr~a ser aumentada por 
una. ca:pacid.ad complementaria de l.a Q.u.inta Libertad, rel&
cionada con las exigencias del trá1ico de las zonas a 
travé~ de 1as cuales opera la empresa aérea, habiéndose 
tenido en cuenta 1a situación especial de los servic~os 
aéreos locales y regionales. 

La ComisiOn acento el principio de que a1 
desenvolverse los se;vicios de transporte aéreo a 1arso 
a1cance, destinados a responder a l.as necesi ·;,ades del 
p~b1ico en ta1 género de transporte, ~o quedase injusta
mcn~e perjudicado el desarrolio de servicios 1oca1es y 
regionales. Este principio Teconoce que, salvo 1o dis
puesto en el Acuerdo, el desarrollo de estos tiltimos 
servicios es un derecho 1undamenta1 de los Estados inte
reaa.dos. 

1:) l'la.tu:ra1eza de los Derechos a conceder, con:::;::i
derados en conexión con autori~aciones Qp ru"t.d 
y diauosiciones de canacidad 

la de1inición de ln ca~acidad en términos de la 
Cuarta y (juinta Libertades (los- privilegios de tomar y 
dcsemha.rcar trá.rico prov~niente de puntos en el. territorio 
de un Eotado, dado o destinado a puntos de este mismo 
J~utado) y de 1a Quinta Libertad (el privilegio de tra.ns
~ortar trá~ico entre otros p\.Ultos) hizo surGir nuevamen~e 
l&· cuo~ti6n de 1os derechos que deben concederse. 
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F) Tarifas.-

La discusi6n sobre tarifas estuvo compTendida en una 
proposición.origina1 para 1a det:ermi:naci6n de tarifas per
las empresas aéreas interesadas prevra consulta, o por la. 
Organización que las· represente, sujeta a 1a aprobación de 
los EsLados Cont~atantes interesados. La di:scus~6n giró en 
su mayor parte en torno a una dispos±ci6n que permitiera 
que la empresa aérea interesada, contando con 1a aproba -
ción de su propio Gobierno, det:erm"i:nara uni1ateral.mente u
na tarifa .en caso de desacuerdo y de no poderse llegar a ~ 

·na solución por v~a de consulta e de arbitraje dentro de 
un plazo dado. , 

. Un grupo especial de la Comisr6n, redactó un pro)•ec
to que disponia que las tarifas deber~an ser determinadas
ª ser posible, por cenferencras- entr.e :Las empresas aéreas
previa aprobación .de los- Gobiernos interesados. En caso de 
que un E~tado Contratante.no apruebe una tarifa, o de que
cxistu desacuerdo entre las empresas, estableció un proce
dimien"to ráprdo de cons·ulta entre los- Goo""ier.nos y, si fue .... 
se necesario, el arbitraje, con carácter urgente. 

También se dispuso el est:ab1ec~miento de tarifas ini 
erales con el propósito de no demorar la inauguración de ~ 
nuevos servicros aéreos, sin per,uici:o del derecho de los
Gobiernos a poner objeciones a tales tarifas. Además, los
Estados Contratantes se reservAron e1 derecho de iniciar 
consultas en.tre· los gobrernos y si :fuese necesar.ro pro ce• -
der al aro·it:raj e en el caso de que creyesen que 1as tari 
fas existente$ no estaban fijadas a niveles razonables, 

G) Arbitraie.-

Una cuesti6n que fue aceptada con bastante unanimi 
dad fue la de que era necesario establecer un método efi , 
caz y obligatorio para la solución de las controversias ~· 
que surgi:e!I'an del Acuerdo Mul.tilateral. En gener.al, '.los E~ 
tados se·mostr-aron par.~~diari.as de someterse a 1a jurisdiS 
ci6n del Trrbuna1 de ~usticia ~nternaci.onal G, si: las par
tes en li:tigro l.o pr-e;firies·en, a la de trib-unales de. arbi
traje ~acultados para ~ornar decisiones oDli.gatgrias esta' 
bleciendo en cada caso di:sposici:ones modus vivendi: para ga 
rantizar los respectivos derechos de las partes. ~ 

H) Hesul tados de l.u Con:f-eTencia. -

Aunque la Comi:si6n decidió en 1a fi1tima fase de sus~ 
deliberaciones que la contraposición de opin~ones en mate
rias de capital importanci:a no justificaba el. pr.esentar un 

.ac·ucrdo recomendado para su firma, decidió presentar los 
resultados de sus deliberaciones en l.a forma de un proyec
to de acuerdo completo sobre 1a mayoria de 1os puntos esen 
cialc~. Es"te acu~rdo, que constiruye el Anexo 111 del ln -

1. ,. 
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for1iu:~ de 1a Comi'.si.6n. es-r.á anotado par.a. :indi·car :la ampl i.., 
tud con que se examin~ron l.as d±ver.~as_ d±sposiciones que• 
cont.icn~; se divrde.en nueve-Cap~tu1os-y:-r.r.einta y l:res 
artículos. Los cap~tu1os· s·on: -· :- .·,. ::·:· 

a) Relac±6n 
ciona1es· 

con 1o• dem&~ acuer.dos inT.erna
(1,.rT.iculos ·1 a 7).'.;''"" 

b) Rutas y Arregl.os para ia ope-raci6n de 
serv±cros aér-eos internacional.es (.Arl:ic~ 
lo 8 a 141; 

c) Capácidad (Ar~fculo5 15 a 17) 

d) Tarifas·(Articul.o is1; 

e) Actos proh.ibrdos (Art'.i'.·cul.o l.-9..) 

í) Consul.tas (Articul.o 21; 

g) So1uci6n de controversias (AT-t~cul.os 21-
y 22); 

h) Guerra, necesidades urgentes nacionales.., 
y circunstancias excepci·onales (.Ar.tícu 
los 23 y 24); 

i) Disposiciones Finales (~rt~culos 25 a 33). 

La Comisión sugir.i6 que l.os elementos contenidos en• 
di~ho anexo podr~an servir, si se lo est±m~ conven±enl:e, 
pa-ra insertarlos en acuerdos de al.canee más 1imi ta do. La ·
.Comi si6n presenta e1 informe a -:los Es·t.ados Miembros y a la 
Asamblea de 1a eACl, par~.que decidan las medidas futuras, 
necesarias para 11egar a l.a· co·nc1usi6n de un Acuerdo Mult.i 
lateral. El. informe, no contiene recomendación alguna so -
bre la Cecha en que se considera ser.ia conveniente reanu -
dar csfuerzas-~osi~ivo~. ·con miras a la canclus~6n de un~~ 
cuerdo de este tipo. 
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El Acuerdo Mul.tilateral sobTe Derechos Cemerciales de 
los Servic~os Aér-eos no,T-eguia~es· en Europa',de Par1s, 
de 30 de Abn.i de 19:56. · 

Ante la imposibil.idad de llegaT a un Acuerdo Multil.~ 
teral sobre los Derechos Comercial.es en el. Transporte Aé ~ 
reo Internacional, en ocasión de ra cel.ebrac:i6n de la mül~ 
ticitada Conferencia de Aviaci6n C:ivil Internacional, de 
Chicago. de 1944, l.os gobiernos han seguido ej eºrc i tandci di 
versas acciones con posterioridad a través de diversos or
ganismos. Por ejemplo, puede citarse a la ComisiOn Europea 
de Aviación Civil (CEAC). 

En efecto, l.a CEAC ~a logrado el Acuerdo Multilat~. 
-ral Relativo a Derechos comercial.es de los Servicios Aé -
reos no Rcgul.ares Europeos, de Parfs, de 30 de Abril. de 
195b, por el cual se convino por-1.os Estados miembros de 
l.a Comisión, en admiti-r l.ibremente en sus respectivbs ·.te 
rri torios. bajo cierta·s condiciones. ·a las aeronaves de ta 
l.es Est~dos, que efectúen vuel.os por remuneraci6n o alqui~ 
l~r. distintos Ae l.os servicios aéreos internacionales re
gulares. 

VI. - Conclusiones.-

En nuestro concepto, la- cuestión del Código Multila
tcra~ sobre l.os Derechos Coru~rciales en el Transporte Aé 
reo Internacional, muy dif~cilmente podrá tener una real.i, 
zaci6n cercana; pero debe ser as~iración auténtica de toda 

0

politica de transporte aéreo. 

Como soluciones al.ternativas a el.la se ha su~er~do -
l.a adopción de otras medidas. que si no trenen l.a Jerar 
qu~a de un Acuerdo, de todos modos representan un esfuerzo 
muy rucomendable. Entre ellas podemos citar la utilización 
conjunta de l.as aeronaves, la estandarización de los con 
tratos, ~a utilización individual de las aeronaves y la u
nificación del derecho relativo a la responsabil.idad ci 
vi-i . 

Sin embargo, 1os arreglos sobre arrendamiento, fleta 
mento e intercambio o banalizaci6n de aeronav·es se han -
frusLrado frecuentemente, substituyéndose a su vez por fór 
mul ;a,; jurídicas más· elementales como. por ej emp1 o. la de 7 
1a utilizaci6n parcial de 1a capacidad de los aviones, ya~ 
sea a través de la "capacidad compartida" o del "espacio 
bloqucudo". 

: 
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CAPYTULO Y'J::I 

DE LOS CONVEN:IOS BILATERALES SOBRE 
TlU\NSPORTE REREO INTERN.ACIONAL 

SUMARIO: 83 -- Los Convenios Bi1atera1es sobre aeronáuti
ca- 84 .- La Conferencia de Chicago y el. Tipo Uniforme -
de Convenio de Rutas_ 85 .- Principios del. Convenio Bi.l..!!,. 
teral. tipo Bermudas ::L. 86 .- Principios del. Convenio Bi
l.ateral. tipo Británico. 87 •• - Principios. del. convenio B~ 
l.ateral. Tipo Ferreira.· 88 -- E1 Convenio Bermudas II. 
B9·.- Los objetivos econ6mi.co-po1~ticos del.os Conveni.os
Bil.ateral.es de Transporte Aéreo. 90 -- Descripción del. 
Aspecto Formal. de l.os Convenios ·Bi.l.at.eral.es Aéreos. 9l. • 
Contenido Substancial. de l.os ·Convenios Bil.ateral.es. 9~
Los Convenios 1nternaciona1es Bi.l.ateral.es sobre Transpor
te Aéreo cel.e.brados· entre México y otros paS.ses. - 93 .- -
Los Convenios internacional.es Bil.ateral.es sobre diversas
cueationes aeronáuticas cel.ebrados entre México y otros -
pa~ses y organismos internacional.eS.94.- Una revi5i6n del. 
Convenio de Chicago y l.a Red Bil.ateral.. 

83- - LOS CONVENIOS BILATERALES SOBRE AERDNAUTICA 

l. La aparición hist6rica de l.os Convenios Bil.ateral.es
sobre Aeronáutica Civil.. 

Los servicios aéreos se desarrol.1aban rápidamente y
ae organizaban empresas de transporte aéreo en Francia 
(A1R PRANCE). l.ngl.aterra (BOAC) • Bél.gi.ca (SABENA). Suiza
(SWISSAIR) • Estados Unidos (P.AN-AM) • Col.ombia (AV1.ANC.A) .
Brasil. (VARIG). México (MEX1CANA) y en otros pa~ses. por
l.o que. con el. objeto de pertni.tir l.a inauguración de l.os
servicios aéreos internacional.es correspondientes. l.os 92 
biernos interesados confrontaron l.os serios inconvenien 
tes que imp1icaba l.a negociación de l.os permisos de oper~ 
ción necesarios. Tal.es arregios dip1omáticos eran forma 
les, compl.icados y l.entos y con frecuencia se suscitaban 
dil.aciones perjudicial.es al. desenvol.vi=i.ento de l.a avia 
ci6n ci~i.l internacional.. l.a cual. se enfrentaba a l.os con_ 
fl.ictos de l.eyes nacional.es y al. cumpl.im.iento de ciertos
requisitos gubernamental.es impuestos por l.os gobiernos en 
l.as negociaciones directas que emprend~an l.as. l.~neas aé -
reas con el.1os. Todo el.l.o motivó que en vez del. trato --
•qobierno-particu1ares- se pensara en e1 trato Mgobierno-
gobierno- sobre l.a base de c~ertos principios más o menos 
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uniformes- Fu~ así. come aparecieron 1os primeros Cónve -
nios de Aeronáutica Civil-

Numerososo Convenios BiJ..atera1es :fueron fi:anados.e~ 
tre Francia. Gran Breta~a. Suiza, ~ustria. Xta1ia. Espa
~a y otros Estados; pero 1a JUayor~a resu1t6 anticuada -
cuando esos Estados se adhirieron a1 CONVPAJU.S. en 1919. 
e1 cua1 :requería que 1os Estaóos m.ietribros ce1ebraran ta-
1es Convenios óe acueróo con é1_ 

--~roS'C!c;;ve~ios suscritos :fueron 1os que ·5e-:refer1ar. 
exc1usivamente al establecimiento óe Rutas Aéreas- Entre
e11 es• e:!. de .Al err.an:i.a y Espa!">a ab:ri6 1a :rut2 :t".ad:rid-E>er 
1ín. en l.9:26 y el óe Gre:::ia e: It;c.J..ia. l.a :ruta Grécia-Rorr.c 
N~poJ..es. er. 1~3E_ 

'J.'a~:ién existe.. por ot:ra parte. un;c. ga=.c. muy ir.i.p::>r 
tante de Convenios Bil.ate:ra1e,;: ceJ..ebrados e=:.t:re ·1 os :E.st2-
dos reiacionaOos co~ eive:sas cuestione~ ae=or.~uticaE. 
a~~qu~ ne con:re~a~en~~ acere~ óe r-u.tas aérea~-

A~S. pueóen ~encionarsé. en~re o~rcs much~siroos 
más,.el Acueróc celebraóo entre los Estaóos Unióos óe 
.Am~rica y la Gran Bretaña, re:ferente al "xeconocllt1iento 
Rec~proco óe los Certificados óe aeronavegabi1ióac pa
ro. 1a& aeronaves lnloor-c.adas•·, erec~uaóo por Can:i'=' de_:: N~ 
tasó~ 11 a 17 de septiembre óe 193~. en vigor aesae 
el 17 ce octubre óe 1934 (E.xec::utive .Agre=nent Series, 
No- 69, Washington, 1934); otro s:i.=iJ..ar, ce1ebraóo en
tre Estaóos Unidos de .Am€.rica y Canad:!i., acerca de Certj 
:ficados óe .AeronavegabiJ..:idad para :E:xportaci6r.'º, :fo=na1T 
zaóo por Can~e de Notas óe 28 óe ~u1io óe 1938, en vj-
gor a partir óel 1~. óe acosto óe 1938 !E:x.ecutive 

1' 



~greement Series No. 131, Washington, 1936}; e1 Acuerdo 
entre e1 Gobierno de1 Reino Unido de 1a Gran Bretaña e 
:J.r1.anda de1. NOrt.e. "Y. e1 Gobierno de 1.os Estados Unidos 
de .:Arnérica concerniente a 1.a "Apert::\=a de Ciertos Bares 
Aéreos Mi1.it.ares en e1 Area de1 Caribe y Bermudas para 
e1 uso de l..os aeronaves Curtes" ce1ebraóo por Canje de 
Notas en Washington. e1 24 de febrero de 1948 (Treaty 
Series No. 22 (1948}. London, His Majesty's Stationery 
Office}; e1 Canje de NOtas entre e1 Gobierno de1 Reino 
Unido y el. Gobierno de Noruega, concerniente a 1a 
MTransro;isión•de Correspondencia Dip1omática por 1.a Vía 
Aérea". celebrado el. 2 de septiembre- 30 óe octubre de 
1947, en Os1o (Treaty Series Ne. 7 (1948), Lonóon 
Statione:ry Office); el. Acuerdo entre el. Gobierno de su 
Majestad en e1 Reino Unido y el. Gobierno óe l.a Repfib1.i
ca Francesa, :re.l-at:i."Vo a •1 Rec~proc::a.s Facil..idaóes para e1. 
Tránsito Aéreo Militar .. , fi=naóo en ParS.s, e1 .J.9 de 
abri1 de 1947 (Treatv Series No. 45 (.J.948) • London, 
His Majes't:y's Atatio;:,e:ry Office}; y e1 Acuerdo, por ca~ 
je de Notas, entre e1 ~obierno de1 Reino Unido de 1a 
Gran bretaña e :J.r1anda del. Norte y e1 Gobierno 1ta1iano, 
:rel.atjvo al. "Transporte de MercancS.as Pe1igrosas en A~
ronaves"' • fixniado en Roma, el. 2...; de oct:ubre de 195.l 
(Treaty Series No. 101, 1951) London, His Majesty's 
Stationery Office). 

La 1.ista es interroinab1e V comprende materias óe 
l.os :más ~ariados. Estos acuerdo~ no estan reqistrados 
en 1a OAC1, por no ser exc1usivos de andec~m ci~i1 in 
~ernaciona1¡ pero son óe u.na enorme im.portancia, tanto 
en cuanto a su nfunero cuanto a su contenido y su pro
yección es :muy seria, pues en niuchos casos han 1.1evado 
a acuerdos mu1.ti1atera1es gue :rigen -materias como 1os 
certi~icados de aeronaveoabil.idad en el. transporte ae
reo internacional. (Ver SÚPRA) 

1"'0:------Yo gue sere~~-ei:-e a1 ··cerecho .;L_'9"J_t._~~c~i.ona1 :·-
1os Convenios :Bil.ate:ral.es que se ceJ..eb:ran so~re ·aero -
n~utic:a pJ..antean :recuentemente J..a-cuesti6r. de c:u§l. es 

.l.a autoridac de ta1es convenios en 1as :reJ..ac:ionadas a~ 
p1~tic:as de 1os Estaco~ que J..os c:e1en:rar.. Desdé 1u~
~o. tz,1es Convenios Bi1.ateral.es consignar. derechos: ~· -
ob1.:i9ac:i.ones :iur~d.ica5 :i.nternac:ionaJ..es re:::~p:rocos para 
l. os dos Estados que 1 os otorgan_ Po:r J..o tanto. una vez 
suscritos y :ratificados deben ser c:urap1.idos por J..os E.§. 
tndos interesados. 
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.Ahora bien. de acue.róo con J..as Constituciones óe
ciertos Estados. 1os Cc=venios Bi1atera1es s61o surten 
e:fec-i:.os despul!f.s de 1a adopci611 de ciertas medid.as 1egi~ 
J..ativas de orden interne. Si un Est~do manifestara aJ.
otro gue no ejecuta e1 Convenio Bi.1ate:ra1 por no habe:r 
adoptado determinadas "meci.~as- de e;ec:u.c:ibn inte:rna ~ a 
1n& cua1es e1 Far1amento, e1 Congreso e c~a1gu.:ier otro 
6:rgano óeJ. Pode= Legi.s1at:ivc hubiere negado su aprol:>a
ciCr.., esta:~¡; obrandc :f"ue:a de J..as normas de). dereche>
óe 9ente!:.. ya que u...-:~ ,,,e= =i==aóc ~· :rati:!:ic:ado de ccn
~o=mida~ e:=: las C.is?osic:iones ccr.st~tu.cio~a1es. 1os 
crsnnis:no~ l.egis1otivos nociono1es tiene..~ e.1 deber óe-. 
aóoptiT 1as •·ln~diC.2~ óe e;ecu=if>n interne·· :lecesa:::-:i..as
"Y no pueóe:n o:;:>=-ierse a J.;c; apJ...ic:aci~ del c=ven.ic. 
l"=e.""lte a1 :est.aó::> ext:ranjero no hay ci:visifrl de- poderes, 
si.no una uni.C:.ac guhe:rn;¡nnenta'.l :represe..'"l.tativa deJ. Ge -
bie:::nc de :E.st.aóc c;iu.e ha :=irmado e1 Convenio ::Bi1.atera1. -

"J.':rat§.ndose deJ. •·aerec:r..o inte=cr de J..os· Estados -
sign;c;ta:rios óe 1os Convenios Bi1;c;tera1.es, 1.a cuest:i6n
óe. le :t:ue:r::z:.a de ta1.es C~venios frente a 1.as ~~ir.tas 
:Leyes :S:edc.=a1es ~,. en al.gu..nos casos l.eyez 1.oca1e~ gu~· 

:rigen 1.a aeronSu~icc óen~ro de 1os Estaóos en c:uest:i~~. 

es tani!::>it..n de gran i-m;:>c:rt.;c;n.c:ic.. 

Esta c:uesti6n implica el. an§1isis de 1.as re1aciones 
entre e1 derecho inte:rn.aci.ona:!.. y e1 derecho :nacional. e -
interno, 1as cuaJ..es por s~ natu.ral.eza delicada ±rec:uente
mente suscitan confl.ict.os ante J..os tribunal.es que tienen 
que decidir acerca de cual.es normas preval.ecen en J..os ca 
605 de oposi.ci6n entre J..as disposiciones de un Convenio:=
Bil.ateral. Y una l.ey nacional. o bien acerca de 1.as c:onse
cuenc:ias de J..a firme :::.• ratifi.caci6n de un Convenio Bila
tera1 respecto de 1.as 1eyes internas. ya sean éstas an
teriores o posteriores a1 Convenio y aón cuando no ha:::,·a
opo&ici6n al.guna entre 1.os si.s~emas jur~dic:os consagra -
dos por ambos ordenamientos_ 

Con re1.a:i6:n al. prime:r aspecto -de l.a cu.esti6~. si 
1a oposici6:n de l.as disposiciones de un Convenio Bil.ate
rai de la natura1.ez;c; de los que aqu~ nos ocupamos es con 
re~ ecto a 1.a Const:ituc:i6n. por 1o menos en Mé.x:ic:o, de 
acuerdo co~ e1 a:rt~cu1o 133 c:ons~itucio:n;c;l., se apJ..ic:ar§n 
1as disposiciones c:onstituc:iona1es y no l.as de). Convenio 
~il.~teraJ. su.puesto gue ta1 precepto encomienda a 1os jue 
ces 1oca1es la defensa de l.a Constituci6n. -
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E1 texto mencionado indica que l.a Constituci6n, 1as 
1eyes del. Congreso de l.a Uni6n que emanen de e1J..a y todos 
1os Tratados "gue estí.n de acuerdo con 1a mismc ", ce1e 
brados y que se ceJ..ebre~ por el. Presidente de 1a Repeibl.~ 
ca. con aprobaci6n del. Senado, serán 1a Ley suprema de 
toda 1a Uni6n. 

Por l.o tantc, u.n Convenio Bi1atera1 aue no est~ 
!:!cuerdo con 1 a Constituci6n ser§ "inconstitucional." 
1os jueces J..cca1es peerán dejar de ap1icar1o. 

de 
y 

Si l.a oposici~ del. Convenio Bi1ater9l. es con res 
'pecto a otras l.eyes federal.es emanadas del. Congreso de 
l.a Uni6n tal.es como, por ejempJ..o, 1a Ley de V~as Genera
l.es de Comunicaci6n, entonces hay que considerar otros -
nspectos.. 

En efecto, con referencia al. segundo aspecto de 1a
cuesti6r., cuando ur. Estado =irme y suscribe un Convenio
Ei1atera1 hay que considerar éómo surte ~ste sus efectos 
jur~dicos respecto a 1os particu1ares y a 1os Tribunal.es 
de dicho Estadc. 

Los Estados, en ejercicio de su soberan~a. tienen -
l.a facu1tad de establ.ecer l.a autoridad del. Convenio Bi1~ 
teral. óe su va1idez.tempora1 y espacial.. 

»ior~ Die-~. e.Y-:i.ste-""": c.i.:!:erente~ sisteTr.aS par;a. ;re¡:.11-

zar ta2 funci~~-

En 8 1gunos Estados. el. convenio Ei:l:-ateral.. a~ c:=ua,!!. 
do haya sido firmado, retificadc y pul:>l.icado en el. Dia 
ri.o Oficia'l. o Gaceta de Gcibierno, no tiene por s~ nü.smo
'l.a va'l.ióez de una J..ey y, por 1o tanto, no c::ibJ..i.ga a 1os -
p?rticu'l.are:::.. 

La firmo, ratifica~ibn y puhl.icaci6n del. Convenio 
no cbl.igan niás q~e al. Estaoo·respecto del. otro ~stado -
signataric, pero.ne respecto a 1cs ciudadanos naciona'l.es 
y extranjeros residentes en el. territorio de tal. Estaóc. 

De acuerdo con e'l.'l.o, e'l. Estado necesita prcr.nul.sar -
uné l.ey nacional. o interna que est.ab'l.ezca J..a cbJ..igatori~ 
óad jur~c.ica de ~a.1 conve.~io. Mientras esta l.ey :n.o se P.!:;. 
b~iqut, el. convenio no obl.~ga a l.os part.icu'l.ares. 
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Ur. ser;:iu:noc sisten:.c. pre=c=iza gue e1 Convenio Bil.at~ 
:rc-1 constituye une: J.ey ce o:Ose:::van::ia aene:ral. en e1 Es
t.,.do c;!Ue 1c fi=a. ::ratifica y pt:bl.:i.ca d~ida=e.nte y 1~ 
cual. entra en vigor con tal. ca:rácte:r para todos 1os ~ci 
viduos desde ese momento y debe se:r ap1:i.cado po= 1os jui 
ce:. y t:ribuna1.es J.ocaJ.es. 

l::n P:ran::ia. e1 P:resióente de J.a Rep1Sb1icc:: neg=ia y 
ratific;, e= c-"..1<;:.ori:z:aci6n óel. Pa:rl.arnento. J.os "I:rataóos ~

Conven:i os. 1..c:. intervencibn óe'.!.. Pode:::- Ler;:iis1at:ivo tiene 
po:::- objeto autoriza:::- a2 Presidente óe l.a Rep~J.ica a ::r2-
tiXico~ estos Tratados y ~ hace..rios eje=utivo~, pr~~~ 

9ándo1os. Dicha inte:rvencié= no dis=.:i..nuye en naaa sus PE 
óere~ v e.1 PresiCie...-it.e "CU.eCie b.ace.:r o ne u.so ó.e es~a auto
::ri":z:a::i~n 1egi.s1ativa p;,=a prornul.ga::rl.os se~ 1as ci. rcuns 
tancias. Le autc~izaci~n poro ratificar un Tratado 1o so 
l.~::i~;; e1 Presidente a1 Parl.amento y éste -vota u..-.a 1.ey 
autorizánóol.o pa::ra ratificar el. T::ratadc. 

La J.ey gue vota e1 Pa::rl.amento no basta para que eJ
".l':r¿,tado entre: e..-, viqor e."'l F":rancia - EJ. pro::::edimi.ento óe -
=at~~icaciC= tiene iusar a1gt'.ul tiempo después dE 1a fi:::-
TrlC dc1 Tratado y antes óe su ent::raóa e?'"! viso=. =ient::ras 
1os óo~ signgtarios obtienen 1as autc:i:acio=-ie~ ne=es2 
:rías para óespu~s p::roceóer a1 Canje Óé hat~fica::iones. 

Un~ vez ::ratificado e1 Convenio se pul:i1.ica a fin óe que 
comience º surtir efectos. 

De todo 1o anterior se desprende que. independiente
mente de cuál. de J.os dos sistema se trate. tanto en une -
como en e1 otro hay un requisito fundamenta1 para que el.
Convenio Bi1atera1 entre en vigor. Nos referirnos a 1a ne
cesidad de1 acto gube:rnarnenta1 de 1a ra~ificaciC>n por los 
Organos corres?ondientes. ya sea éste el. Congreso Legis1~ 
tivc. por conducto de cua1q~iera de sus dos Cámaras o --
bien e1 Presidente de 1a Rep!Sb1ica. retificaciOn que debe 
J.l.evarse: a cabo simu1táneamente po= 1os dos Estados sign~ 
tarios del. Convenio Bi1atera1 en cuestiOn. 

~X-- El desarrollo del bilateralismo como sistema e~ 
1~ Conferencia de Chicago_-

En 1a Confer~ncia de Chicago naciO e1 libera1ism~.-
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como sistema. Durante 1os debates. 1os Estados Unidos 
propugnaron por crear un Código Mu1ti1atera1 de princi 
pios que ofrecieran oportunidades igua1es y equitativas
para e1 desarro11o de1 transporte aéreo internaciona1. 
pero que reconociera a 1os Estados e1 derecho de reg1a 
mentar mediante Convenios Bi1atera1es 1as condiciones ba 
jo 1ae cua1es se podían hacer ·uso de estos derechos. Fué 
1.n proc1.a.Tnaci6n de 1a -1 ibre competencia••, .. concurrenc:ia 
i1inii.tad..a• o .. vasta competic:i6n-. 

Los Estados Unidos sostuvieron que en e1 bi1atera 
1ismo debía haber oportunidad equitativa e igua1 para --
1as 1íneas aéreas de 1as partes corrtratantes. que operen 
en cada una de 1as rutas a estab1ecer; qué había qué eii 
minar 1as fórmu1as emp1eadas para fijar de antemano 1as
frecuencias de vue1o o dete~ar 1a capacidad; que era-
1a supeditación de1 tráfico de quinta 1ibertad a 1os re
querimientos entre e1 país de origen·y e1 de destino a 
1a operación entre 1os puntos termina1es y a 1as necesi
dades de 1a zona por 1a cua1 pasase 1a 1ínea aérea. toma.a 
do en cuenta 1os servicios regiona1es y 1oc:a1es. 

Por otra parte. 1os Países Bajos con sus bri11antes 
pa1adines ALBERT PLESMJ>.N y SLOTEM.AKER, encaminó su acción 
al estab1ecim.iento de una competencia 1ícita y benefici2 
~a que significara 1a mayor 1ibertad posib1e en e1 espa
cio aéreo"internaciona1. o~oxgando a todos 1os Estados -
1as cinco 1ibertades de1 aire sin restricción.de ninguna 
na tura1ez.a. 

Argentina pretendió encuadrar e1 ejercicio de 1as -
1ibertades de1 aire dentro de un. bi1atera1ismo basado en 
una serie de principios rígidos regu1adores de1 tráfico
aéreo. que sup1ieran 1a desigua1dad entre 1as partes y -
permitieran una distribución equitativa de 1os beneficios 
de dicho tráfico entre 1os Estados. Argentina propugnó 
por 1a división de1 tráfico en -monoootencialM y M~ -

tencia1 .. _ 

Sin embargo. ante 1a imposibi1idad de 11egar a un 
acuerdo sobre 1os principios de1 bi1atera1ismo La Confe
xencia de Chicago se 1imit6 a recomendar 1a adopción de
un MTipo Unifor.ne de Convenio sobre Rutas Aéreas Provi 
sionalesM para todos 1os Estados. que debería servir co
mo mode1o a fin de a1canz.ar un·=ayor grado de uniform.i 
dad. 
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En consecuencia. 1as cl..áusu1as contenidas en ta1 Ti 
po Uniforme de Convenio son para ser inc1uídas en todos= 
1os Convenios con 1as modificaciones y adiciones que se
estimen pertinentes. siempre y cuando no constituyan di~ 
posiciones específicas que concedan a cua1quier Estado o 
1ínea aérea derechos excl.usivos respecto al. tránsito. e~ 
ca1as con fines no comerci aJ..es o. tráfico comercial. o que 
e.xc1uyan 1as 1íneas aére~s de cua1quier Estado. a esta -
-b1ezcan a1guna discriminación. 

·94 .- LA CONFERENCIA DE CHICAGO Y EL TIPO UNIFORME
DE CONVENIO DE RUTAS.-

E1 MTipo Uniforme de Convenio sobre Rutas Aéreas -
provisional.esM persiguió corno objetivos que 1os Estados
a1 establ.ecer 1as rutas y servicios· aéreos internaciona-
1es. otorgaran 1os derechos necesarios para e1 estab1e -
cimiento de esas rutas designando a una o más 1íneas ah
reas para que cubrieran 1a ruta o rutas especificadas. 
supeditando e1 otorgamiento de J..os derechos a1udidos al.
cump1iruiento de ciertas condiciones genera1es que figu -
ran en e1 texto de1 Convenio "mode1o" y en l.os Anexos -
del. mismo. 

Las bases sobre l.as·cua1es se pens6 que podrían cum 
p1irse ta1es objetivos fueron 1a reciprocidad entre 1os
Eutadoa contratantes. 1a igua1dad de oportunidades para-
1as 1íneas aérexs de 1os Estados contratantes, 1a e1imi
nación de prácticas discri=inatorias en contra de cua1e~ 
quiera de 1as 1íneas aérea5 de 1os Estados contratantes
y 1a adopción de tarifas justas y razonab1es a que se s~ 
jeta_r~ el. tráfico aéreo internaciona1. 

Los Convenios Bil.ateral.es cel.ebrados de acuerdo con 
el. mencionado Tipo Uniforme contienen entre sus disposi
ciones l.a definición o descripción de io que se entiende 
por ruta aérea intern~ciona1, una dec1aración sobre l.os
derechos que recíprocamente se otorgan l.as partes contrA 
tantea en rel.ación con 1a expl.otaci6n de 1os servicios -
de transporte aéreo en 1as rutas convenidas, 1a designa
ción de 1a l.ínea o 1íneas aéreas que se encargarán de c.!:!_ 
brir dichas rutas y 1as condiciones genera1es a que estA 
rá sujeta l.a exp1otaci6n de l.os servicios aéreos. 

Poco antes de ia c1ausura de 1a conferencia. Esta 
dos Unidos y Francia concertaron un Convenio Bi1ateral. 

: 
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que. en 1o general.. se ajustaba al. Tipo Uniforme. Post~ 
rio:rmente, l.os mismos Estados Unidos cel.ebraron otros 
Cc:mvenios.Bil.ateral.es de acuerdo con el. mismo model.o. 
aunque sin incl.uir cl.áusul.as rel.ativas a arbitraje. 

El. Reino Unido fué el. primer pai..s en agregar c1áu
sul.as especial.es al. Convenio Tipo Uniforme de Chicago.
a1 cel.ebrar un Convenio Bil.aterai con 1a Unión Sudafri
cana. e1 25 de octubre de 1945 y l.uego en otros que c~ 
l.el:>r6 con Portugal. y Canadá. 

85 - PRINCIPIOS DEL CONVENIO BILATERAL TIPO BERM!!_ 

~--

El. 11 de febrero de l.946. 1os Estados Unidos de 
América y el. Reino Unido cel.ebraron·u.n Convenio Bil.ate
ral. an l.as Bermudas que se hizo famoso por haber intro
ducido f6rmul.as compl.etamente diferentes a 1as del.· Tipo 
Uniforme de Convenio de Chicago. habiendo al.canzado una 
jerarqu.i..a tal.. que hoy el. niundo del. comercio aeronáuti
co l.o consagra como u.n tipo especial. de Convenio al. 
cual. se l.e conoce con el. nombre de Convenio Bil.ateral. 
Tipo Bermudas. 

En el. Acta Final. de l.a Conferencia de l.as Bermudas 
aparecen principios conforme a l.os cual.es deberá regir
se l.a capacidad y l.a frecuencia-del.os V'l.l.el.os intern.a 
cional.es, conforme a l.os cual.es l.as dos primeras l.iber
tades del. aire operan como derechos de tránsito en tan
to que l.as tercera. cuarta y quinta son privil.egios co
mercial.es que deben estar sujetos a negociaciones bil.a
teral.es. 

El. Convenio Bil.ateral. TipO Berniud.as se caracteriza 
por haber dejado a l.os Estados contratantes en entera 
1ibertad para determinar por si. mismos 1a capacidad y 
1a frecuencia de l.os servicios aéreos. dentro de cier 
tas bases que se consideran justas y equitativas. 

Tal.es principios sen que l.a capacidad suministrada 
se mantendrá en i..ntima rel.aci6n con l.a oferta de tráfi
co, que l.as l.i..neas aéreas de l.as dos partes contratan -
tes tendrán u.na oportunidad equitativa e igual. para o~. 
rar en l.as rutas especificadas en l.os itinerarios. que
l.os servicios previstos corifo:rme al. Convenio y sus .Ane-
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xoa prestados por una 1ínea aérea designada tendrán c2 
mo objetivo principa1 e1 proporcionar capacidad adecu~ 
da a 1a demanda de1 tráfico entre e1 país de origen y
e1 punto de destino fina1 de1 tráfico y que e1 derecho 
de embarcar o deseml:>arcar tráfico internaciona1 desde
º procedente de diferentes paises en punto sobre 1as 
rutas especificadas en ei .Anexo de1 Convenio se otorg~ 
r& de acuerdo con ios principios genera1es de desarro-
110 aceptados por ambos gobiernos. 

Todo e11o estará sujeto a1 principio de que 1a c~ 
pacidad deberá estar en re1aci6n con 1as necesidades -
de1 tráfico entre ios pa~ses de origen y 1os países de 
destino, con 1as necesidades de 1a operación entre 1os 
puntos-termina1es y con 1as necesidades de1 tráfico de 
1a zona que atraviesa 1a 1ínea aérea tomando debida 
cuenta de 1os servicios 1oca1es y regiona1es. 

Por otra parte, e1 Tipo Bermudas de convenio Bi1~ 
tera1 ha·sido severamente criticado. Se estima que 1os 
principios consagrados son demasiado vagos e impreci 
sos, pues e1 mantenimiento de 1a capacidad en re1ación 
con ia oferta de1 tráfico y 1a oportunidad equitativa
e igua1 para operar en 1as rutas especificadas en 1os
convenios, pueden interpretarse de muy distintas mane
ras sin apartarse de 1as f6:rmu1as consagradas. 

Esta interpretación puede ser 1ibera1, concibien
do una simp1e regu1ación de1 tráfico o bien conservad2 
ra, si se piensa en una división de1 tráfico por par -
tos igua1es a efecto de que 1as partes contratantes e~ 
tén en condiciones de participar en 1a proporción mat~ 
mática a que tengan derecho, con menosprecio de 1os 
factores de carga y de 1a capacidad técnica, ad.minia 
trativa y económica de 1as 1íneas aéEeas en competen -
·cia y sin tora.ar en consideración 1os intereses de ter
ceros países interesados, principa1mente en 1os casos
de exp1otación de rutas aéreas de circuito en 1os cua-
1es no es posib1e determinar e1 país de ú1timo destino. 

Se considera que permite 1a concurrencia des1ea1-
quo proviene de procedimientos dicriminatorios y de -
fórmu1as .emp1ead.as para no fijar previamente 1a capaci,_ 
dad, 1as frecuencias y e1 tipo de 1as aeronaves y que
aus principios no permiten un ejercicio raciona1 y --
equitativo de 1a quinta 1i.bertad de tráfico aéreo, ya
que 1os Estados pueden hacer uso irrestricto de dicha
prerrogativa sin que por e11o dejen de ajustarse a 1os 
principios estab1ecidos por este tipo de Convénio. 
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BG.- PRINCIPIOS DEL CONVENIO BIL~TERAL TIPO BRIT~ 
!:!1..!:Q.-

Por todas 1as razones anteriores ha aparecido e1 -
11amado Convenio Bi1atera1 Tipo Británico que aunque e~ 
tab1ece e1 principio de que 1a capacidad suministrada -
deberá estar en íntima re1aci6n con 1os requerimientos
de1 tráfico, contiene disposiciones más específicas que 
1as que figuran en e1 Conv~nio Bi1atera1 Tipo Bermudas. 

Las disposiciones de1 Conve:nio Bi1atera1 Tipo Bri
tánico imp1ican que 1a capacidad y 1a frecuencia deben
eer determinadas por ~as 1íneas aéreas designadas. que
dando sujetas a·ia aprobación de 1os Estados contratan
tes; que 1a capacidad inicia1 debe fijarse antes que c2 
m.ience 1a exp1otaci6n de 1os servicios; que 1a capaci -
dad tota1 ofrecida debe dividirse por partes igua1es eE,. 
tre 1as 1íneas ·aéreas de 1os Estados contratantes que -
exp1oten una misma ruta: que esta capacidad puede refo_E. 
zaree de tiempo en tiempo por 1as 1íneas aéreas de 1os
Estados contratantes y modificarse por mutuo consentí 
miento y que 1a frecuencia de 1os servicies ofrecidos -
y 1a carga comercia1 que sirve de base para determinar-
1a exp1otación, deben reforzarse periódicamente por 1as 
1íneas aéreas designadas, con 1a aprobación de 1as aut2 
ridadea competentes de. 1as partes contratantes. 

Además, 1as 1íneas aéreas designadas pueden aumen
tar tempora1mente 1a capacidad de 1os servicios ofreci
dos cuando así 1o exija 1a demanda imprevista de1 tráfi 
co; pero quedando siempre sujeto ta1 aumento a 1a apro= 
baci6n de 1as autoridades competentes. 1as que podrán 
confirmar1o o modificar1o. 

Cuando una 1ínea o 1íneas aéreas de una parte con
tratante, se encuentren tota1mente impedidas de aprove
char de inmediato 1a oportunidad de operar sobre bases
equitativas e igua1es en 1as rutas, a1 estab1ecerse 1os 
servicios se considerará 1a situación de ambas partes -
contratantes con e1 fin de faci1itar e1 desarro11o ade
cuado tan pronto como 1a 1ínea o 1íneas aéreas de 1a 
primera parte contratante deseara aumentar ·su propia 
contribución a1 servicio a1udido • 
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67 .- PRINCIPIOS DEL CONVENIO BILATERAL TIPO PERREI 
RA.-

De acuerdo con 1a teoría de Enrique FERREIRA ha su~ 
gido otro tipo de Convenio 11amado Convenio Bi1atera1 Ti 
po Ferreira o de ia división de1 tráfico aéreo por par = 
tea iguaies entre 1os dos Estados contratantes de1 Conv~ 
nio en cuestión. 

En diversos convenios Bi1atera1es se dispone que 1a 
distribución de 1a capacidad se hará por partes igua1es
entre 1as empresas de 1as partes contratantes que exp1o
ten 1aa mismas rutas o rutas simi1ares. La distribución
de 1a capacidad tota1 por partes igua1es se cal..ifica con 
l..aa pal.abras wdentro de l..o posib1e ... Esta ú1tirna dispos~ 
ci6n tiene a1gunas variaciones ya que se ha 1l..egado a d~ 
terminar que aún cuando requiere una distribución por -
partes igual.es de l..a capacidad entre sus empresas respec 
tivas una de l..as partes podrá so1icitar un nuevo arreg1o 
sobre capacidad si no se justifica ya 1a distribución por 
partes igua1es. Como típico ejempl..o de tal.es convenios
puede citarse uno cel..ebrado entre e1 Reino Unido y 1a A~ 
gentina. 

Un Convenio Bil..atera1 entre Canadá y Austra1ia re -
quiere l..a distribución de l..a capacidad en l..as proporcio
nes en que e1 tráfico entre Canadá y Austra1ia se embar
ca en l..os dos países. A menso que se convenga io contra
rio. esta distribución se .hará a proporciones igua1es. 
Los Convenios Bi1atera1es entre Argentina y España y en
tre Argentina y Portuga1 disponen 1a distribución por -
partes igua1es de 1a capacidad entre sus empresas respe~ 
tivaa cuando operan en 1as mismas rutas. Si no operan en 
1as mismas rutas 1a distribución por partes igua1es se -
ap1icará a 1a capacidad total.. entre sus respectivos te -
rritorios. Esto es ap1icab1e también al.. transporte de -
tráfico internaciona1 en vue1os rea1izadospor un tercer
paía por autorización de una de l..as partes contratantes. 

Los Convenios Bi1atera1es ce1ebrados por Austra1ia
con Pakistán y Ceil..án. facu1tan a 1as l..íneas aéreas de -
una parte contratante para que proporcionen capacidad PA 
ra transportar l..a mitad de1 tráfico embarcado en e1 te -
rritorio de l..a otra y con destino a éste. 

! . 
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Por otro 1ado, e1 ·convenio Bi1atera1 entre Austra-
1ia e India estipu1a que 1as autoridades aeronáuticas -
de 1as partes contratantes dete=ninarán 1a capacidad t2 
ta1 requerida para e1 transporte a un factor de carga 
razonab1e de todo e1 tráfico que sea probab1e esperar -
que parte de1 territorio de cada una de 1as partes con
tratantes y desembarque en e1 de 1a otra. 

Cada una de 1as partes podrá autorizar a sus 1í -
neas aéreas que proporcionen para e1 transporte de ta1-
tráfico 1a mitad de 1a capacidad tota1. 

as.- EL CONVENIO BERMUDAS II.-

Es oportuno hacer resa1tar que poco después de 1a
Conferencia de Chicago, donde 1os Estados Unidos se mo~ 
traron como 1os campeones de 1a ~ibertad de ].os aires.
hubo un cambio de frente po1ítico í1y se defendió desde
e1 11 de febrero de 1946 • fecha en que se cel.ebr6 el. 
Acuerdo o Convenio Bi1atera1 entre 1os Estados Unidos y 
el. Reino Unido de 1a Gran Bretaña en l.as Bermudas, un -
conjunto de principios conforme a 1os cual.es 1as dos 
primeras 1ibe:rt.ades de1 aire son derechos de transporte 
en tanto que 1a tercera, cuarta y quinta, son privi1e -
gioa comercia1es que deben estar sujetos a negociaciones 
bi1atera1es. 

·En dicho Acuerdo, hoy conocido como Bermudas I, 1os 
Estados Unidos sostuvieron que debe haber oportunidad -
equitativa e igua1 para 1as 1íneas aéreas de 1as partes 
contratantes que operen en cada una de 1as rutas a est~ 

b1ecer; 1a e1inLi.naci6n de 1as f6rmu1as emp1eadas para -
fijar de.antemano l.as frecuencias de vuel.o o l.a capaci
dad: l.a supeditación del. tráfico de quinta l.ibertad a -
1oa requerimientos entre el. país de origen y el. de des
tinó, a 1a operación entre l.os puntos termina1es y a 
1aa necesidades de l.a zona por l.a cua1 pase l.a 1ínea a~ 
rea tomando en cuenta l.os servicios regional.es y l.oca 
1es. 

De conforini.dad con el. Pl.an Bermudas, no hay control. 
de frecuencias ni de 1os cerechos de quinta l.ibertad so 
bre l.as 1íneas aéreas de 1arga distancia e.xp1otad.as des 
de el. principio en servicios directos. En otras pal.a 
bras, .de acuerdo con él., no es posib1e contratar l.a 11~ 
mada omnibus c1ause, o sea l.a nive1aci6n y control. de -
frecuencias. Imp1ica, además, e1 ejercicio de 1as 1iber 
tadcs sexta y séptitna de que ya hemos habl.ado. -

1 
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Como qui.era que sean l.as cosas. l.a ori.entac.i6n gen~ 
ra1 en rel.aci.6n al. otorgamiento de l.a tercera •. cuarta y
quinta l.ibertades si.gue inspirándose en l.a vaga f6rmul.a
de1 Acuerdo de l.as Bermudas que si bien es cierto que -
teóricamente ofrece a l.as empresas aéreas invol.ucraaas -
oportunidades idénticas y equitativas para expl.otar l.as
rutae entre l.os ~erritorios respectivos y tiene como ob
jetivo fundamental. o~recer una capacidad adecuada a l.a 
d~manda de tráfico entre el. país del. pabel.16n de l.a em -
pruaa y el. país de destino final. del. tráfico. también l.o 
ea que en l.a práctica no constituye ninguna garantía de
que el. ejercicio de l.os derechos de embarque y desembar
que se ajuste a l.os principios que enuncia. dada su va 
guedad y ampl.itud de i.nterpretaci6n. 

Este bil.ateral. cl.ásico l.o dió por teríni.nado el. Rei
no Unido en l.977. diez minutos antes de que expirara y -
compl.icadas negociaciones resul.taron en un nuevo acuerdo 
(Bermudas II), según el. cual.. el. propio Reino Unido obt~ 
vo el. derecho vol.ar diract~mente de Londres.a San Fran -
cisco. mientras que a l.os Estados Unidos se l.es autorizó 
l.a apertura de servicios directos desde ciertas ciudades 
americanas a Londres. Los Estados Unidos estuvieron asi
mismo de acuerdo con l.imitar l.as rutas en l.as que permi
tían competir a dos l.íneas de su propia bandera y convi
nieron en control.ar el. desarrol.l.o en cierto número de -
asientos ofrecidos. 

09.- LOS OBJETIVOS ECONOMICO-POLITICOS DE LOS CON
VENIOS BILATERALES DE TRANSPORTE AEREO.-

I. - .· Importancia de l.os Convenios Bil.atera l.es. -

La cel.ebración de Convenios Bil.ateral.es ea todavía
uaa cuestión del.icada que muchas veces coarta 1a l.ibertad 
de l.os Estados para l.as negociaciones directas con l.as 1~ 
neas aéreas o para l.a ejecución de determinadas acciones 
indi.spensabl.es· para afi=na.r y asegurar su propio transpo.E. 
te aéreo internacional. y. por l.o tanto. ante l.as di.ficul. 
tades que ofrece por l.as serias divergenci.as entre l.os ;:--~ 
tereses nacional.es. se impone. por l.o menos. una l.abor -
de coordinación y unificación en l.as disposiciones guhe_E. 
namental.es. 

En toda firma de convenios bil.ateral.es es inel.udi 
bl.e considerar l.a importancia aeronáutica de cada uno de 

·r 
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1oa Estados contratantes y ios factores f~sicos. econó
DU.coa y po1íticos que intervienen en 1a formación de -
ioa grandes centros generadores de pasajeros, carga y -
correo, ana1izándose 1os promedios mensua1es de dicho -
movimiento de pasajeros y de pasajero-ki1ómetro. así C,S?_ 

mo 1oa mapas geográficos con sus ciudades c1aves, 1as -
eatad~aticas de pob1aci6n y 1a densidad de ésta, 1a ul:>~ 

caci6n de 1as zonas de mayor importancia industria1 y -
comercia1, 1os itinerarios de 1ás 1íneas en operación y 
1as desviaciones de tráfico operadas a través de e11os, 
y, por ~1timo, entre otros. 1a proyección posib1e de t_e 
doa estos e1ementos en e1 turismo naciona1. 

11.- E1 estab1ecimiento de servicios aéreos.-

Por otra parte, e1 propósito rle todo Convenio Bi1,2. 
tera1 es e1 de estab1ecer servicios aéreos entre 1os t~ 
rritorios de 1os Estados que 1o ce1ebran y más a11á de-
1oa mismos, intercambiándose derechos comercia1es sobre 
1aa rutas convenidas en forma ta1 que ambas partes pue
dan desarro11ar su aviación civi1 internaciona1 a tra 
vés de 1as puertas de tráfico rea1 y potencia1 que se 
abren por medio de1 Convenio. 

Ea necesario otorgar oportunidades justas e igua 
1ea a 1as 1íneas aéreas de 1os Estados contratantes y 
en e1 funcionamiento de 1os servicios convenidos deberá' 
vigi1arse que 1os intereses de 1os porteadores designa
dos o de otros que operen rutas para1e1as o en áreas -
geográficas contiguas no se vean afectadGs indebidamen
te en 1as rutas especificadas y en aque11as otras que 
constituyan parte integrante de1 cuadro genera1 de ru -
tas internaciona1es de cada país. 

~os servicios convenidos proporc~onarán de acuerdo 
con un factor razonab1e de carga. 1a capacidad adecuada 
para 1as necesidades presentes y futuras de 1as 1íneas
aéreas para e1 transporte procedente de o destinado a1-
territorio de cada uno de 1os Estados que haya designa
do a ta1es 1íneas aéreas. 

111.- La exp1otación costeab1e y sobre bases de igua1 
dad.-

Para aque11os países que no subsidian a sus 1íneas 
aéreas que prestan servicios internaciona1es es india -
pensab1e que 1as rutas obtenidas permitan una operación 
económica y costeab1e para 1os porteadores designados.-

r .. 
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! 



- 630 

a 1oa cua1es es aconsejabie consu1tar previamente para 
auacu1tar sus prop6sitos de estab1ecer 1os servicios. 

Como ia experiencia en esta materia ha enseñado -
que a medida que transcurre e1 tiempo y se va desarro
iiando 1a aviación civi1 también van cambiando 1os re
querimien tas de cada Estado. 1os.mismos convenios Bi1a 
tora1es deben estab1ecer un procedimiento de modifica
ci6n para que en todo momento ta1es instrumentos se h.2,. 
gan funcionar en forma fiexib1e y favorab1e para 1os -
intereses de ambos contratantes. 

·ocv.- E1 va1or econ6mico de 1as ruta~.-

Por otra parte, para considerar e1 va1or de 1as·
rutaa aéreas que se intercambian en 1os Convenios Bi1a 
tera1es debe primero decidirse si e1 va1or que se 1es
va a "dar es de natura1eza comercia1·o de índo1e po1íti 
ca o e1 de ambos factores íntimamente 1igados. E1 va -
1or de 1as rutas aéreas internaciona1es desde e1 puntó 
de vista po1ítico no puede expresarse en dinero con -
excepci6n de aque1 va1or monetario que quiera dar e1 
gobierno de un país a una ruta aérea internaciona1 de
terminada en re1aci6n con e1 subsidio que sea indispe!l: 
sab1e otorgar para que ésta pueda ser o~erada. 

Si un Estado subsidia o es propietario de 1a com
panía de transporte aéreo, entonces su gobierno puede
determinar si es o no aconsejab1e e1 estab1ecimiento -
de rutas exc1usivamente de prestigio o con un va1or p~ 
ramente po1ítico en re1aci6n directo cc:n e1 importe de1 
subsidio que se requiera para 1a operación de ta1es r~ 
taa. Si por e1 contrario un Estado no ha seguido 1a P2 
1ítica de estab1ecer y adquirir una 1ínea aérea nacio
na 1 o subsidir directa o indirectamente a una 1ínea a~ 
rea privada. entonces e1 va1or de sus rutas aéreas in
ternaciona1es debe ser concebido ánicamente en términos 
comercia~es • 

• una 1ínea aérea que no sea estata1, y no cuenta -
con subsidio gubernamenta1, sp1o podrá exp1otar rutas
aéreas en función de1 iucro que pueda obtener con 1a -
inversión que rea1iza. Desde e1 punto de vista exc1us~ 
vamente comercia1, e1 va1or de una ruta determinada se 
puede precisar fuera de toda duda. Dos aspectos deben
considerarse fundamenta1es: primero, e1 vo1umen de tr~ 
fice existente en 1a ruta y segundo, 1as posibi1idades 
futuras de tráfico en 1a ruta o sea 1a natura1eza de1-
tráfico potencia1. 

: 
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La densidad del. trafico presente y futuro dete=aj,_ 
na conjuntamente l.os factores de carga efectivos y po
tencial.es que se pueden cal.cul.ar y en su caso, el. pro
pio factor de carga una vez establ.ecido será el. que d~ 
termine l.a sol.idez económica de l.a empresa. 

En vista de l.a natural.eza tan compl.icada de. l.as -
ruta.u aéreas internacional.es.·regul.ares de hoy en dj'._a,
ea muy posibl.e que una ruta determinada pueda l.l.egar a
aer coateabl.e debido a que dicha ruta se al.imanta no 
aOl.o del. tráfico que a el.l.a l.e corresponde, síno tam 
bién de' aquél. otro con el. cual. sel.a puede al.imantar 
deuvi~ndol.o de otras rutas. En este supuesto, el. ~al.or 
de l.a ruta misma no puede estimarse enteramente real. -
ni permanente·y en una tabl.a de val.ores sel.e debe ca
tal.ogar en un pl.ano inferior a aquel.l.as otras rutas -
que sin tal. al.imentaci6n aportan una corriente sufi -
ciunto de tráfico que l.as haga comercial.mente acepta -
bl.oa. 

Al. determinarse el. val.or real. de l.as rutas debe -
considerarse cuáLes ingresos nuevos se pueden obtener
ª trav6s de su operación y que no sean accesibl.es para 
l.a aviaci6n civil. de una pa~s determinado. 

En una pal.abra, anal.izando el. probl.ema con un cri 
tario negativo se debe estimar cuál.es ingresos puede~ 
cauuar un perjuicio serio al. transporte de un pa~s en
caso de perderse o si una ruta especifica es abandona
da. 

90.- DESCRIPCION DEL ASPECTO FORMAL DE LOS CONVE 
NYOS BILJ>.TERALES AEREOS.-

~ .- Partes de gue se componen.-

Ahora bien, desde el. punto de vista formal. l.os -
Convenios Bil.ateral.es constan de dos partes: una, que
constituye el. Convenio propiamente dicho y cuyas disp2 
aiciones pueden aoncordar con cual.quiera o con varios
de l.os tipos de convenios bil.ateral.es que hemos exami
nado precedentemente conteniendo nora.as espec~ficas s2 
bre l.a capacidad, l.a expl.otaci6n de l.as rutas aéreas -
nacional.es, l.as tarifas, fr~cuencias, etc., y otra, 
que se refiere a l.os .Anexos al. Convenio y consagra l.os 
cuadros de rutas correspondientes. 
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A.- Las disposiciones genera1es.-
Las disposiciones "qenera1.esw de 1.os Convenios Bi -

1.atera1.es estab1.ec:i.dos en el.. cuerpo de1. Convenio se div~ 
den en tres grupos: 

Disposiciones fundamenta1es que siempre figuran en
e1. cuerpo de1. Convenio y en sus.Anexos: 

Disposiciones especia1.es que aparecen en ciertos 
Convenios, variando a1.gunas veces en deta11.es; y. 

Disposiciones específicas que son una consecuencia-
.• de1. Convenio, de sus .Anexos y de sus itinerarios. 

B.- Las dispOsiciones especia1.es.-
La& disposiciones "especia1.es" de 1.os Convenios Bi-. 

1.atera1es estab1ecidos en. 1.os Anexos contienen normas B,9. 

bre 1.a designación de 1.as rutas aéreas que habrán de ex
p1.otar 1.as 1.íneas a~reas designadas y normas para satis

-~acer 1.a deter=i..naci6n de 1.a frecuencia de 1.os vue1os, 
1.a• esca1as y e1 ejercicio específico (o sus 1.im.itac:i.o -
n••) de ciertos derechos comercia1.es. 

11.- Las disposiciones genera1es.-

Estas disposiciones "qenera1.es" contenidas en 1.as -
c1.&usu1.as de 1.os Convenios Bi1atera1.es se han diversifi
cado mucho. Por 1.o que se refiere a 1.a e.xp1otaci6n de --
1.oa servicios, a1.gun~s estipu1as que 1.os servicios conv~ 
nidos podrán comenzarse a e.xp1otar.tan pronto como 1.a 
parte contratante de que se trata haya designado 1.a 1.í 
nea aérea que ha de prestar servicios: otras disponen -
que una parto contratante podrá exigir a 1as 1.íneas aé 
reas de 1.a otra parte que demuestren su competencia ante 
sus autoridades aeronáuticas, de acuerdo con 1.as 1.eyes y 
reg1.amentos ap1icados norma1mente, antes de permitírse 
1.es que inicien 1.as operaciones: a1.gunas requieren espe
cíficamente 1.a expedici6n de un permiso de operaci6n o -
certificado a 1.as 1.íneas aé~eas de que se trate antes de 
inaugurarse 1.os servicios convenidos¡ y otros más deter
minan que cada parte contratante se reserve e1. derecho -
de revocar o suspender e1. permiso de operar, o imponer -
1.as condiciones que estime necesa~ias, ya sea previa co~ 
au1.ta o sin e1.1a, en e1 caso de que se dé una o más de -
1.aa circunstancias siguientes: 
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Oue parte .importante de 1a propiedad o contro1 
efectivo de 1as empresas ~o esté en manos de una o am
bas parte.a contratantes o de sus naciona1es: 

Oue 1as empresas de que se trate no cump1an 1a 1~ 
gie1ación o reg1amentos de 1a otra parte contratante: 
y 

Que 1a parte contratante que designa 1as 1íneas 
a6reas deje de cump1ir 1as ob1igaciones inherentes a 
1oe derechos cc:ncedidos. 

En a1gunos Con~enios Bi1atera1es se estipu1a que
·1n operaci6n de cada uno de 1os servicios aéreos espe
cificados estará sujeta a 1a aceptación de l...a parte 
contratante de que se trate. de que 1a organización de 
ruta disponib1e para 1a aviación civi1 en dicha ruta 
aérea es adecuada para 1a operación· segura de 1os ser
vicios aéreos. 

Varios de 1os Convenios reconocen 1a necesidad de 
que se haga un arreg1o previo acerca de1 ejercicio de
dorechos comercia1es en puntos de 1as rutas convenidas. 

En a1gunoa Convenios Bi1atera1es se ha inc1u~do -· 
una disposición re1ativa a 1a ruptura de carga de cua-
1M&quiera de 1as ruta& determinadas. Según e1Yos. 1a -
expresión "ruptura de carqa" significa que más a11á de 
un punto de esca1a dado e1 tráfico de una ruta determ_h 
nada· .es servido por 1a misma empresa aérea con un apa
rato diferente de aqué1 que ha sido uti1izado sobre 1a 
miamA ruta en dicha esca1a. 

pin embargo. otros Convenios estab1ecen que toda
ruptura decarga justificab1e por razones de economía -
de uxp1otaci6n. será admitida en cua1quier esca1a de -
1ae rutas fijas y que cuando dicha ruptura de carga va 
a efectuarse en un punto situado dentro de1 territorio 
de cua1eaquiera de 1os·Estados contratantes. 1a aerone_ 
ve más pequeña operará só1o en conexión con 1a aerona
ve de mayor dimensi6n que arribe a1 punto de transpor
te. a fin .de suministrar un servicio de en1ace que no,E. 
rna1mente opere 1a 11egada de 1a aeronave mayor con e1-
prop0sito de transpor~ar a 1os pasa3eros. a 1a carga y 
n1 correo a su destino fina1 a bordo de 1a aeronave de 
11\AAOr tamaño. 
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Es más, en ciertos Convenies se estipul.a que ning~ 
na ruptura de carga podrá efectuarse en 1os territorios 
de una u otra parte de 1as partes contratantes cuando 
e1l.o modifique 1as características de 1a extensión de 
un servicio de l.argo recorrido o sea incompati.b1e con 
ioa principios anunciados en ei propio Convenio y sus 
Anexos. 

Otras disposiciones genera1es de 1os Convenios Bi-
1atera1es se refieren a seguros. impuestos. aduanas e -
.i.nmigraci6n, discriminación, 1a IATA. e1 estab1eci=ien
to de tarifas, controvers~as y duración. modificaci6n y 
terminación de l.os Convenios Bi1atera1es. 

E:n cuanto a controversias. éstas pueden ser no:rma1-
mente de tres categorías: disputas re1ativas a l.a inte~ 
pretaci6n o ap1icaci6n de1 Convenio·y sus Anexos; dispu 
tas re1acionadas con 1as tarifas; y disputas rel.ativas
a l.aa rutas. 

Respecto a estas controversias en l.a mayoría de 
1oa Convenios se dispone de al.gún procedimiento para su 
aoluci6n en ei caso de que no puedan resol.verse por ne
gociación directa entre 1as partes interesadas o entre
aua respectivas autoridades .aeronáuticas. 

En a1gunos Convenios se hace referencia a 1a OACI, 
ya aea su Consejo o a un tri.bunal. de arbitraje estab1e
cido dentro de 1a OACI para resoiver 1os casos de contrg 
versias entre partes contratantes. 

9l..- CONTENIDO SUBSTANCIAL DE LOS CONVENIOS BILA
TERALES.-

En cuanto a1 contenido substancial. de 1os convenios 
Bi1ateral.es haremos referencia particuiar a ios siste -
maM que ee consignan en ias c1áusu1as respectivas sobre 
el otor9amiento de ·l.os derechos comercia1es en el tran~ 
porta aéreo internacional. y 1a capacidad ofrecida por -
la• i~neas aéreas de 1os Estados contratantes. 
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X .- Concesión de l.os derechos comercial.es sin l.imita 
cienes.-

Tratándose de l.os derechos comercial.es en general.. 
l.os Convenios Bil.ateral.es han optado por tEes sistemas: 

El. primero. es el. de l.a concesi6n de l.as cinco l.i
burtades en todas l.as rutas especificadas en el. Conve -
nio. sin condición al.guna o bien sujeta a ciertas cond~ 
cienes; 

El. segundo. es el. de l.a concesi6n de l.as cuatro -
primeras "l.i.bertades en todas l.as rutas especificadas. 
con excl.usión de l.a quinta l.ibertaa: y, 

El. tercero, es el. de l.a concesi6n de l.as cinco l.i
bertades en ciertas rutas y de l.as cuatro l.ibertades en 
otras rutas, sujeta dicha concesi6n•a l.a operaciOn de -
l.a ruta en una s6l.a~irección y al. goc:e de tal.es privil.~ 
gios en ambas direcciones de l.a ruta. 

Por supuesto que en l.os distintos Convenios Bil.at~ 
ral.es l.as disposiciones que condicionan o l.imitan l.os -
derechos de transportar pasajeros, niercanc.í.as y correo
por l.a v.í.a aérea internacional., revisten· formas muy va
riadas. 

Tal.es l.imitaciones se establ.ecen respecto a l.a ca
pacidad y a l.as frecuencias de vu.el.o de l.as aeronaves y 
a su tipo, a l.as autorizaciones de rutas y al. uso de a~ 
ropuertos y se determinan según se refieran a l.os dere
chos de tercera y cuarta l.ibertades o a l.os de quinta 
l.ibertad. 

Como l.o expresa l.a OACI se requiere que en l.a ope
raciOn de l.oa,. servicios convenidos, que l.a empresa de -
una de l.as partes contratantes tome en consideración -
l.os intereses de l.a empresa de l.a otra, para que no se-

·•fecten indebidamente l.os servicios que prestan en l.a -
total.idad o parte de l.as mismas rutas y en otros Conve
nios Bil.ateral.es se da una oportunidad justa y equitat~ 

va para que l.as empresas de transporte aéreo de ambas -
partea operen servicios en rutas especificadas. 

zz.- Concesión de l.os derechos comercial.es sobre l.a ba
ee de l.imitar l.a quinta l.ibertad.-

En cuanto a l.as restricciones en l.os derechos de 
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quinta 1ibertad. 1as normas estab1ecidas se refieren a 
1oY siguientes principios: 

Que e1 ejercicio de1 derecho de quinta 1i.bertad -
tonga en cuenta 1os interesas de 1os servicios 1oca1es 
y regiona1es. ios cua1es deben ser amp1iamente proteg~ 
dos. 

También que e1 ejericio de1 derecho de quinta 1i
bertad esté sujeto a1 principio genera1 consignado en
e1 Convenio Bi1atera1 Tipo Bermudas o sea que 1a capac~ 
dad deberá estar re1acionada con ios requisitos de o~ 
raci6n de 1as 1íneas aéreas directas y con 1as necesi
dades de tráfico de1 área por 1a cua1 pasa 1a 1ínea a~ 
roa. después de tomar en consideraci6n ios servicios 
1oca1ea y regioaa1es. 

Por otra parte. ei ejercicio de1 derecho de quin
ta 1ibertad debe quedar sujetoa otras disposiciones s~ 
bre capacidad semejantes a 1as de1 tipo Bermudas de 
Convenio Bi1aterai. pero quedifieren en a1gunos puntos 
que pueden resumirse en 1os siguientes: 

Oue 1os servicios convenidos conservaran como ob
jetivo primordia1 proporcionar, a un factor de carga 
razcnab1e. capacidad adecuada a 1a actua1 demanda de -
tráfico y a 1a que se_ prevea para e1 porvenir entre 1a 
parte contratante que designa 1a 1~ea aérea y 1os pa~ 
aes de destino definitivo de1.tráfico. que e1 derecho
ª embarcar y desembarcar.en e1 territorio de 1a otra 
parte contratante, tráfico internaciona1 destinado a 
terceros.países o procedentes de e11os. siempre que 
1as 1íneaa aéreas de 1a parte contratante en 1a que se 
embarca o desembarca e1 tráfico no proporcione 1a ca
pacidad correspondiente a ese tráfico, será acordado 
entre 1os dos países. 

Las 1imitaciones específicas sobre capacidad para 
e1 transporte <le tráfico de quinta 1ibertad respecto a 
detellnni.nados puntos, se hará en términos de frecuencia 
máxima. de re11eno. o sobre 1a base de un poreentaje -
de1 tráfico tota1 entre dos puntos de rutas especific~ 
das. 

Las restricciones en e1 ejercicio de1 derecho de
quinta 1ibertad están estrechamente re1acionadas con 
1a consideraci6n re1ativa a 1a protecci6n de servicios 
1oca1es y regiona1es. En 1a casi tota1idad de 1os Con
venios Bi1atera1es se requiere que se tangan en cuenta 
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1o& intereses de 1os mencionados servicies a1 determinar 
1a capacidad que ha de ofrecerse en servicies directos.
En muchos casos se estipu1a específicamente que 1a oper~ 
cibn o desarro11o de servicies 1oca1es o regicna1es con1?. 
tituye un derecho primoróia1 y 1eg~timo de 1as partes -
contratantes. o que es de importancia capita1 para e11os. 

En otros cases se dispone 1a protecci6n de 1os ser
vicios 1ocal.es .y regional.es. óec1arando que 1as tarifas 
a cobrar por 1os servicios directos no podrán ser infe 
riorus a 1as tarifas cobradas por 1os servicios 1oca1es
para el. transporte de tráfico en 1as secciones correspon. 
diente& de 1~s rutas convenidas. 

X11.~ Cl.asificaci6n óe l.os Convenios en cuanto a 1a CaP.2,. 
cidad.-

Por 10 que respecta a 1a capacidad,1os Convenios B~ 
1atera1es pueden c1asificarse en tres categorías: 

Convenios que no conti.enen ninguna disposici6n re1~ 
tiva a capacidad y frecuencia: 

Convenios que estab1ecen un proced:Lm.iento especia1-
para determinar 1a capacidad-y 1a frecuencia de 1os vue-
1oa internaciona1es. o sea incl.uído dentro de1 t~o o -
apareciendo en forma adiciona1 en e1 .Anexo, en un Proto
co1o o en una nota dipl.o~tica. 

1V.- Las c1áusul.as de capacidad y su re1aci6n con 1os r~ 
guisitos de tráfico.-

Refiriéndonos a 1a capacidad y su rel.acibn con 1os
requisitos de tráfico. entre l.os Convenios Bil.ateral.es -
con disposiciones sobre capacidad que restringen el eje~ 
cicio óe quinta l.ibertad. 1a mayor parte de el.l.os conti~ 
nen 1a c1áusul.a óe capacidad del. Convenio Bi1ateral. Ti
po bermudas en que se estab1ece que e1 derecho de tcmar
y descargar tráfico de- quinta- 1ibertad estará sujete a1-
principio genera1 que 1a capacidad tiene que estar re1a
cionada: con 1os requisitos- de tráfico entre el. pa~s de
procedencia y e1 país de dest:ino. con 1os requisitos de
operaci6n de l.as l.íneas aéreas directas y con 1as neces~ 
daóes óe tráfico del. área por 1a cua1 pasa 1a 1ínea aé
rea. después de tomar en consideración 1os servicios l.o
ca1es y regional.es. 
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Hay otros Convenios en 1os que 1as disposiciones 
que regu1an 1a capacidad para e1 transporte de tráfico
do quinta 1ibertad varían en mayor· o menor grado respe~ 
to a 1a redacci6n emp1eada en e1 Tipo Bermudas. Tenien
do en cuenta que 1a f6rltlu1a de Bermudas. aunque c1ara 
en aus principios fundamenta1es. es f1exib1e y se pres
ta a diversas interpretaciones en 1a apl..icaci6n;.muchas 
veces no es fáci1 ver si en 1as cl..áusu1as de capacidad
de otros convenios simil..ares .·se presente no ajustar 1os 
princiP.i-os de Bermudas. 

En a1gunos Bi1atera1es 1as disposiciones ·de capac~ 
dad óif ieren bastante en redacci6n de~a f6rmu1a de Ber
mudas¡ pero parece que 1os principios principa1es que 
intervienen son esencial..mente 1os mismos. Estos díspo -
nan que 1a capacidad se re1acione con l..as necesidades -
de1 tráfico entre e1 país de procedencia y 1os de dest~ 
no. en 1as rutas especificadas¡ con·ias necesidades de
operaci6n de 1as 1íneas aéreas directas¡ con 1as necesi 
dodua de1 transporte ·aéreo de1 área por donde pasa 1a 
1íneaT y con 1a idoneidad de ios demás servicios de 
tranaporte establ..ecidos entre sus respectivos territo -
rios por 1as 1íneas aéreas de .1os Estados interesados. 

Por otra parte, puede seña1arse también que exis 
ten otras disposiciones sobre capacidad re1acionadas 
con· 1a quinta 1i..bertad. 

~ün cuando 1as necesidades de operación de 1as 1í
neas aéreas directas constituyen uno de 1os principios
m.áa importantes de 1as c1áusu1as de capacidad de1 Conv~ 
nio Tipo Bermudas, su exc1usi6n podría interpretarse en 
e1 sentido de que a1gunos acuerdos dan más importancia
ª 1as necesidades de1 tráfico de tercera y cuarta 1ibe~ 
tades, aunque no hasta e1 extremo de conceder1es una im 
portancia primordial.. o de constituir un derecho primor
dia 1 para 1os Estados interesados. 

En ciertos Convenios se estab1ece que si una parte 
contratante desea embarcar o desembarcar tráfico desti-

·nado a un tercer país o procedente de él.., en e1 territ2_ 
rio de 1a otra parte contratante está dispuesta a cons~ 
dorar esta demanda, 1as partes consul..tarán a 1os otros 
Eatados para determinar 1os posib1es ajustes de capaci
dad • 

. La concesi6n de estos privi1egios debiera estar re 
gu1ada por 1a capacidad deterini.nada según e1 acuerdo. 
por l..as necesidades de transporte aéreo del.. territorio
intereaado juz~adas en re1aci6n con 1a conveniencia y 

\ :. 
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necesidades del. pdbl.ico, ·por l.a idoneidad de l.os demás 
aarv~cioa de transporte en l.os territorios interesados 
y entre el.l.oa: y por l.a econom.1.a y operaci. 6n directa -
de l.aa l.~eas aéreas.-

Entre l.os principios que podrían resumirse figu -
ran l.oa siguientes que l.a capacidad ofrecida por l.as
l.~neas aéreas estará estrechamente rel.acionad.a con l.as 
necesidades del. públ.ico respecto al. tráfico: que l.a 
disponibil.idad de capacidad guardará estrecha rel.ación 
con l.as ofertas de tráfico entre l.os l.ugares servidos
por l.as l.íneas aéreas: que l.a capacidad uotal. ofrecida 
guardará estrecha rel.ación con l.as necesidades del. tr-ª._ 
fico que puedan razonabl.emente preveerse. 

Otras normas general.es apl.icabl.es establ.ecen que
l.oa servicios convenidos tengan como objetivo princi 
pal. el. suministro de capacidad adecuada a l.a demanda 
del. tr&fico entre el. país de origen y el. país de desti 
no1 que el. suministro de l.a capacidad necesaria para 
el transporte de tráfico destinado a l.a pa~te contra 
tante que designa l.a l.ínea aérea, o procedente de el.l.a, 
aerá el. fin que se persigue ·en l.a expl.otaci6n: o bien•. 
qua todo el.l.o será un suministro de capacidad adecuada 
a l.as demandas del. tráfico entre el país de origen y -
l.os países de destino. 

También es frecuente encontrar disposiciones en 
que además de requerir que l.os servicios convenidos -
tengan como objetivo principal. el. principio general. de 
quu l.a capacidad se rel.acionará con l.as exigencias del 
tráfico entre el país de origen y l.os destinos del. tr~ 
fico. señal.an que l.a capacidad estará en rel.ación tam
bión con l.as necesidades del. transporte aéreo en el 
área que atraviesa l.a l.ínea aérea y con l.a suficiencia 
do l.oa demás servicios de transporte aéreo establ.eci 
dos entre sus respectivos territorios por l.as empresas 
de l.os Estados que cel.ebren el Convenio particul.ar. 

Otros Convenios Bil.ateral.es contienen l.a disposi
ción de q·ue l.a capacidad guardará rel.aci6n con l.as ne
cesidades del ~rea que atraviese l.a l.ínea aérea, consi 
dorándose debidamente l.os bcrvicios l.ocal.es y regiona= 
lea y l.os requisitos de l.os servi~ios directos. 

1 
l 
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V .- Las f6rmuias para ia determinaci6n de ia capacidad.-

Tratándose de ia determinación de ia capacidad --
ofrecida, a1gunos gobiernos requieren que ia capacidad
inicia1 ai comenzarse ios servicios convenidos se acuer 
de entre ias autoridades aeronáuticas correspondientes= 
y a1gunos otros mencionan este requisito respecto a ia
exp1otaci6n de ciertas rutas. 

En aigunos Convenios Biiatera1es se indica que, p~ 
aado e1 per~odo iniciai se discutirá y examinará ia ca
pacidad ofrecida mediante arreg1os directos entre 1as -. 
empresas o por 1as autoridades aeronáuticas interesadas 
a fin de que se ajuste a ias demandas de1 tráfico. 

En otros casos se da una discresi6n razonab1e res
pecto a ia magnitud de 1a capacidad· que ha de ofrecerse 
a1 iniciar ios servicios aéreos convenidos y también 
después durante un per~odo razonabie. 

independientemente de ia capacidad inicia1 también 
ae conviene que ia capacidad totai que debe suministrar 
ae para e1 transporte de tráfico entre ios territorios
de ios dos pa~ses se detex=i.nará por ias autoridades a~ 
ronáuticas de éstos; también se dispone que ias autori
dades aeronáuticas de 1os dos gobiernos determinarán ia 
participaci6n de ia i~nea aérea de cada una de 1as par
tee en ia capacidad totai que se ha de exp1otar; que 1a 
capacidad totai se acordará, de vez en cuando entre 1as 
·autoridades aeronáuticas; que ia capacidad será fijada-
por 1as empresas en cuestión y-se reajustará de vez en
cuando; que es necesario un arreg1o previo entre ias a~ 
toridades aeronáuticas interesadas, en ia capacidad --
ofrecida y de ia justa distribución de1 tráfico, antes
de que pueda inaugurarse toda operacibn por remuneración. 

Los proceditn.i.entos uti1izados por ia determinación 
de 1aa frecuencias de ios servicios y su contro1 son 
10& sigui.entes: ia frecuencia ha de determinarse median 
to canje de notas entre ias partes contratantes; ia fr~ 
cuencia de.be convenirse entre 1as autoridades aeronáut~ 
can de ias partes contratantes; ia frecuencia ha de de
tcsrm.i.narse por una ••comi..si6n Mi...xta •• establ..ecida de acuer 
do con ias condiciones dei Convenio Bi1atera1; ia fre 
cuencia ha de convenirse mediante consuitas entre ias -
empresas de 1as partes contratantes; 1a frecuencia ha 
de determinarse por ·ias disposiciones de ios convenios-
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Bi1ntera1es: 1a frecuencia ha óe convenirse de vez en -
cuanóo entre 1as 1íneas aéreas de 1as partes contratan
tea·. con sujeci6n a 1.a aprobaci6n de sus respectivas ª!!. 
toridades aercn.áuticas: y 1a frecuencia está sujeta a -
1n aprabnci6n de 1as autoridades aeronáuticas de 1.as -
partea .contratantes. 

V1 .- Las operaciones de secciones extras y e1 transbo_E. 
do de aeronaves de distinta capacidad.-

Existen disposiciones en mucho~ Convenios Bi1ater2.. 
1ea re&pecto a 1a operación de seeciones extra y e1 
transbordo a aeronaves de diferente capacióad. 

En casi todos 1os Convenios que mencionan e1 trans 
bordo a aeronaves de diferente capacidad se estipu1a 
que 1a segunda aeronave se sujetará a un horario que -
proporcione servicio de en1.ace. 

Otros Convenios permiten e1 transbordo por razones 
ec~n6micaa sin e1 resu1tado óe1 en1ace. debiendo e1 pe.E_ 
miso en cuesti6n estar sujeto a 1a aprobaci6n de 1as aE_ 
toridades aeronáuticas de 1.os dos países. 

92 .- LOS CONVE.NISS INTERNACIC..NALES BILATERALES Sb_ 
BRE T:Fl.ANSPORTE AEREO CELEBRADOS ENTRE MEXICú Y OTROS PA2_ 

~--

1 Formato tipo de Convenio Mexicano.-

E1 Formato tipo de Convenio sobre transportes aé 
reoa que sigue nuestro país. es e1 siguiente: 

CONVENIO SOBRE 'TRANSPORTES AEREOS ENTRE 
LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS Y: 

Los Cobic:rnos de los ~os Unidos Mexicanos y 

Considerando que ;unbas Estadas han adherido a. 1-L Conven
ción de Ch.i=go de 7 de dicicnbn: de 194-4-

0

; y que c:sz..á.n ani.uiados 
par el deseo de: ío=ur· La.s rcla.cion= a.cronáuúc:a.s entre sus rcs
pc.c.úvos \.Crri1.0rias; 

Cansidc:r.u>do q·uc: ~ dc:scahlc organizar. sobn: bases equitati
vas de igualdad y rcciproci~d.. los ~cios aéreos regular= c:r:urc 
los do. pahc:s. a. fin de lograr una. n>ayor c.oopc:r.u:i6Q en el cunpa 
del 'l:r.UUpe>rLe a.érco internacional; 

I· 
' 
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Desean canduir un Convcniü que facillt.c la consc:cuciém de 
b objetivos ni.cncion"'1os, y han convenido en lo siguiente 

Articulo J 

P;an. la. aplicación del presente Convenio: 
a) el tánüno .. Convenio .. .aguifica. el presente Convenio. y 

el Cuadro de R.uu.s a.nexo al xnisrno; 
b) la expresión ••a..ut.oridadc:s. a.c:roDá.utic..as compcu:nt.c:s•• signi

Ci.c.a. en· el caso de. las Esta.dos Unidas Mc::cicana;. la. Secretaria de 
Coinunicacioncs y Transpones y CD el caso de 
o, en a.rubo& casas, cualesquiera. pc=o.na. u organismo que :sea dcsig
.n.i..do pa= a.su=ir bs funcioocs a.c:xualnu:nu: ejercidas Por dichas 
dependencias; 

e) la expresión .. c:znprcsa de u-ansportc aéreo d~a.da .. sig
nifica la anprcsa. que una de las Pan.c:s Contra.cante; ha.ya elegido 
p;a.ra. cxplo1'r los :servicias c.o<>vcnidos rc:spc:a.o de la. cual :se ha.ya 
hc:c.bo noüfic3cj&, a las a~cs ~ticas c.ompc:<.cnt.cs de 
La Otr.I. P...-ic Conaau.nu:. de. a.cuerdo con bs ciispa:sic:i.oncs del AI
Uc.ulo Jll del prc=nte Canvc::nio; 

d) el "término .. ruu. cspccifiCO!dO! .. siguific:a la. ruta. dcsc:rita 
en el Cuadro de. Rutas adjunto a cst.c: Convenio; 

') las ~as -u::rrit.ario ..... &::rVicio aéreo'', "'s<:rvic:io a.érco 
intcrnacioo.aJ .. y ••c::scala. para fines DO ~CS .. , u:ndr.in para 
loe pn>póQtas del p<=c:nt.c Convenio b. :signilic:ación que les atri
buye la Convcncióo de Aviación Civil 1nu:rnacional de Chicago, 
d.cl 7 de dicic:tnbrc de 1944- CD las .Arciculos 2 y 96 . 

..Articulo n . 
l. Ca.da Parte Contr.U.antc concede a b. otra Pan.e Cantra

toU>Lc los ~ cspc-cifiqdas CD el pn::seDLc Convrnio COO el fin 
de cst a N c:ecr »c:::rVicias. a.érccs en b.s ru rn cspcci fica d 11' rn el Cu.a.
dn> de Rutas.. 

2. · ·Salvo lo estipulado CD el prcscnt.c Convenio la. anprc:sa 
aérea designad.a por cada P...-ic Contr.UaDLc goz.a.r.ío. en la c:><plo
t.ación de 105 ac::rvicios internacionales,, de lo& siguientes dcrcchas: 

a) Ai:r.Lvc:s.ar el ·territorio de la a<r.o. Parte Conuaunt.c sin 
a.s.c:rriza.r CD el nüsmo ; 

b) H-..ccr CiCO!.l.as para fines no c.orncrci2lcs CD dicho tcrri-
1.0ri.o; 

e) E.rnbarcar y dc:scrnban:ar en ttá!"J.CO intcn:=.ciona.l en dicho 
~torio. CD los puntos c:spccificadas CD el Cu.tdro de Rllt:AS, pa
aajc:cos., carga y =· 

3. La circunstancia de que "tales d~ no sean ejercidos 
i.runc~t.c no Un~ que la anprcsa. aérea de la Parte 
Contrau.nLC a 1"' cual ~ ha¡r.u> c.oncc.dido u.les dcn:chcxi i.naugun: 



- 643 -

~ente~ .a.ércos en las rntaS especificadas en dicho 
-C::uadn> de .R.ut.as.. 

..A.rtia>lo m 
l. A partir de la cnt:r.l.<b en vigor del prCsc:ntc Canvcillo, 

l.a.a au&Orid.iuics ~ticas de ·las dos P.aru:s Conn-atanLCS dcbc
ria.n c.ocnunic.i.nc .a la. brcvcda.d po&ble las iníonnaciancs c.anc:cr
xa&cnu:a a. las a.uiorizacios::acs dadas para cxplot.ar las rn=s u>cncio
~ en el Cuadro de Rutas. 

2. El 9CMficio ab-co de una. ruu. cspc.cifica.da. padri. 5CI'" in.au
gura.do por la. rmprm ~ ya. se.a. .inmediat!mcnt.c o c:n un.a 
fecha. fu~ a opci6o de la Pan.e Ccnn:r.•.ta.n1.C a. la. cual :&e con
ceden los derechos, ·después d.c que esa. Pan.e bubic:rc: designado a 
dicb1 anprcs:a a.érca. para dar servicio en esa. ruu. 'Y una -vez otor
gado par la otra. P.;;u:u: Callt:r4L;.LuLC. el pc:nniso con-cspandicnt.c.. 
~ <><ra. P;u-u: Coxu:r.uantc aoz..á. obliga.d;L a ot=prlo. c::ügicn
d.o a. la an:¡x=a. a.érc:a. dc:signadA. que llene la& requisito& de las 
au\Ori~ ~ticas compctcnt.c:s de dicha. P.arte Cc:a:n:ra.unuo, 
conionnc & las leyes y rcgi.arnouas ord.in.ari.a=c:t.c: aplicadas par 
~ a.u\l:lrida.d=. 

Cada P~ Contra=tc &e: rc:scrva. el dc::rccho de no c.onocdcr 
o de revocar a. la. anprc=. a.érc;. dcsigna.d.a. par la. otra Parte Con
ua<.ante el pc:nniso par.o. prcsur un ~cio .a.6-co cuando <no tenga 
prucboas .suficicnl.CS d.c que la. pzoporci6o =ay~ de la. pro
pi~ y el control clcc:tivo de dicha. cxn~ a.é:rca csún en u.anos 
de: nacioo,,J..,; de la. otra Parte Cont:r.o.=t.c, o CD el ca.so de que 
dich& c:nipn::sa. ~ :no curn~ c:.on las leyes y. :n:gi.u:nanos 
U'M>rinnad~ c:o el prc:scntc Convenio, o en el e.a.so de que la. rm
prcwo. ai:rc.a. o el Gobic:rno que la dc:sigDe d.cj~ de ll=iar las 
cxsulicionc:s bajo las cual= ac ot.oq;.u> lo& d==hos. de c:anfonn.i
d;.d COD a;&<: Convenio o en el e.aso de que la. Clllprcsa a.érca. desig
nada. uo om>plic:rc: can las c.cmdic:inncs c.cmt.cnidas c:o el pc:rrniso 
CXJOcc.di_do. 

Articulo V 

l. Las leyes y rcghuncnt.as de una. Pa.r1.C Cont:nU.a.n'tc rclati
vao: a. 11 admisión en su 1Crriu:.rio, o a. la. 5alida de és1e, de las ~ 
na.ves u1jljz3d:as en b.. mvcga.ción a.érc.a. Wu::n:iaclw:ial, o rcla.tivas 
a la opc.ración y ua.vcgación de u.les a.ero.na.ves xnicnt:r.u se cn
cucntz2n dentro de su u:rriu:.rio, serán a.plic=das a. las a.cronavcs 
de 11 c:nipri::s:;o. ~ designada p<>r la. Olr.l. Pan.e Conirau.ntc y 
mcrán cumplidas par dich2.s a.c:rnru.vcs a. la. entrada o a. la salida 
del i.crritorio de la primera Parte Conuat.:unc 'Y núc:ntr.os cst!ui 
ci=u-o de éL 
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!l. ~ leyes ")" rcgbuncn1.0S de "UJ\a :P...-t.c Cont:rai.ant.c :n::lal.i· 
....,. a la .a.dnúsiém, en ,..... 'Lerri\.Drio, la. pc:nnanc:nc:ia y la Alid.a de 
lo. ~jc:ros. la uipulaci6n., la. carga y el eorrco, 'l.alcs como regla· 
-snc:n\05 de.entrada.,~~ dcspacl>o, :migración, aduana. y .anidad 
ac a~ a. los pasajc:rcs, la. rripubción, la. ca.zp y el correo u-azi.s

pon.a.da& por las ••-ann;uro; de la. c=prcsa. .a.é:rca designa.da. por la. 
otra l'.a.ru: Coou..i.:ant.c a h cnua.a.... o :a. la SOilida del t.crxiu.rio 
de la prinu:ra. "Fa..rt.e Contra.t.ant.c o i:nicna-:u aquella& se c:nc:ucn· 
U'LD CD d>.cho t=rit.orio. 

Articulo VI 

Los ccr~fic...0.o& de =~dad. los cc:rti.ücadCl5 de aptl· 
rnd y las li.ccnci3s, expedidas o mrvalida.do& por una "Pan.e Con
~t.c, que cstuvic:Tc:n en vigor, acrán aceptados corno válidos por 
la o~ Pan.: C:O.Oi::rat.ant.c para. los fines de opc:r.u:ión en la.s rutas 
y :ac:rvici05 estipulado& en CSU: Convcrüo, ha.jo la condición de que 
\<Ja rcquis>t.c& que se ~yan c:::rigi.do para expedir o convalidar dichos 
gcnifi-CAd05 o li<x:n~ sean iguales o U>ás clc:va.dos que l.a.s Donnas 
nú.nima.a CS'aNccidas de c.oníonnidad con la Coovc:nción de. Chica
BD aobrc Avi.aci.ón Civil l.nu:rnacianal.. Cada P.art.c. Canl:raunt.c 
ac rcocnno. c:l dc:rccho de -n~ a. ~. -pa.ra fines de vuelo 
mot>rc au propio "&crri1ario., loo. c.crtificarlos de apti=d -y l.as li=n
c... c::o.nccd..i.d.a.s a sus propi..c:Jl5 nacipnalcs par otro E.&t.a.do. 

Articulo vn 
l. Cada. una. de las J>a.n.c:s. Cona-a=t.cs JX>drá ünpancr o 

pcnniúr que ac: i:i::o:ponga.n a. bs a.c:n:m.a.vc:s de la. otra P.aru:, t.arifa.s 
j.-..s y~= por c:l uso de a.cropucn.os públicos y oa-as iaci
lid.adc:a bajo su aut.ari~ sm c:<nba..rgo, c:.ad.a. una. de las Panes 
CcllOQ"'&l.anu:a, coavi.c:c.c: CD que di~ ~-ilas. DO sc:rá.n Tn.a.?Orc:s que. 
l&a aplica.das por~ uso de ~chos a.cmp~ ."Y heili¿adc:s ~r 
...ua a.c::n:::.wa.vcs nan°nalcs dedicadas a sc:rvi.cios mt.c:rn*'ºC>Dalcs '51-

~ 

• 2. La; ao::itcs lubrica:ou:s, los. :rn.;a.J..cri,Ucs ú:c:nic.os de c.cmswno, 
~ de rc:puCSUl, br:::rr.unicnt.a.s y las equipos c:specia.lcs para el 
sr...b.ajo de :icna.nt.c:ninü=to .asi coxno la.s provisiones, i:ntn:>ducidos 
en el t.crit.ori.o de llI1"- Pan.: Ccmtra.t.anu: por l.a. otra Pan.e Ccn
Q"&UU>Lc, par.a. uso exclusivo de hs a.c:ronavcs de dicha. P...n.c 
Canuai:anu; CSl.ará:o c:u::citos, a base de :reciprocidad, de los irn
puCSl.05 de aduana.. da-echos de inspección y DU"DS ix:npuCS10S o gra
v&.in.cncs nacjopalcs... 

3. El cornbusu"b1e., los accit.cs lubrica.ntc:s, ouos. n>a.tc:rialcs 
t.éaUca; de consumo, pi=as de repuesto, e.quipo corricnu: y pr-cr 
visione::$. que se rc-cuvicrcn a l::.ordo de. la.s. aeronaves de las crnp~
a;u ..t:rcas designa.das serán exonera.das, a. ha."<: de n::ciprocida.d, a 
5U llq;ada a.l LC:rrit.orio de la. otr.a. Parte Contr.i=u: o :a. ,..... salida 
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de él, de .iinpucstas de aduana. derecho$ de inspccclón y otros 
inipu=\06 ·o gravámenes. aún cuando dichos :u-tlculos = usa.dos 
o consunüd.as por dichas ;i.cronavc::s en vuelo dentro del referido 
LCITÍLC>rio. 

•· El caznbustiblc. los aceites lubri=nu:s. otras :rn.at.cri21c::s téc
Picaa de c.onsu:ino, pic:z:as de repuesto. equipo corriente y provi
.;oncs que .e J>O<lg<Ln a. bordo de las a=onavcs de la. cznpr=a. aérea 
de u.na. de las Panes Conuat.:uncs en el t.c:rrit.orio de: la. otra P..nc 
Cont.r.iLl.a-tlt.c y usa.dos en sc.rvicias int.crnaciona.lcs. ~ cxc:n~ 
a. ~ de reciprocidad, de .iinpuc::su:io:. de aduana, dc:rcchos de ins
pcc;c.iém y otro6 ixnpuc:stos o graváu>cncs similar=. 

:Artic:W.o VllI 

l. Las Pa.n.c:s Conttaunt.c:s convienen en que las en.presas 
a.é:rc.a3 dc:signa.d.a.s goz.a.rá.n de un tra.LallÜenU> que les pc:nnUa. cx
plo~ en fonna. ju=a, cquii:a.tiva. y reciproca. los- servicios aé:rcas 
entre los u:rrit.orios de ;;unbas Pan.es Cantr.u:.anu:s, y se- U>=arán 
en cc:u=idcraci6a los int.c:rc:><:s de las cuiprcsas aé:rc= de las p~ 
¡>W }•a.ru:s. Coctrat:U1t= a f"ui de DO afcaa.rlas icdc:bidanu:nu:.. 

2. l....s ·::eanc:s Conu-a=ntcs rcc.onocc:c que la. frcc:uc:ccia. de 
lea acrvicias de las rmpn=is dcsigna..d.a.s. la capacidad oirccida. par 
dichos mc:nñ~ a.si COIDO };as n>cxlifi.c.acioncs dd tipe> de aeronaves 
que a.iguifiquc:c ==bios :s:us=.nci..lcs en los servicios a.corda.dos, 
-=r.6..D dc:u:n:nina.das por a.cuerdo c:cu-c Las a.u~= ac:raná.uti.cas 
de .1L.lnha.s P.an=. 

1. La. fijaciém. de: tarifas se h=á c.anforme a. niveles razona
bles. '-C.DicDdo c:spcci.ahncctc en cuccta la. ccacornía de la. c:xpl~ 
i.a.ción. W1 beneficio non:naly bs carilas aplicadas por ou-as cm
~ que: cxploLCD la.~ nn.a. --en Ledo o en pan.e- y l= 
car..o..ac.risüc...s que pn=;c:nu:: cada :;c;rvicio. 

2. Las u.rifas que se: apliquc:c al t::r<Uico embarcado o dcsc:tn
~o ce u.na. de las c::sc:alas de la. ruu. DO podrán ser inferiores 
a Los aplic.adas ~ el -.nisrno a-a.c.spon..c: por las c:=prcsas de la 
Pa..n.c Concr.uant.c que cxploLcn :servicias locilcs o rcgiDDalcs, en 
el ac<::1<>r corrc:opocdicctc de ~ 

3. La. fijación de b.s tarifas aplicables a. los 5CJ"Vicios c:oavc:rú
dca entre los sitiDS del ~crrit.orio (de que se: trate) •••••••••••••• 
• • • • • • • • • • . • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • . • y del ~t.orio 
rncxiC4LnO que SC. Ol.CDci.ona.n CD }OS C .• u.-..,,h·=: :?....TJ.C'X~ SC b.a.ri., dentro 
de lo posible, u>ccliac'l<! .acuerdo ce~ las c:rnpr=ou designa.das (la 
que 11e u-;>.te) •.•.••••••••••.••••••.••••••••••••••••••.• 

• •••••••••••• y~ 

P;,ra. C5C cfcc:10. la.s cmpn:::sas pcdrán proceder: 
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aJ Mcdiani.c la. aplicación de resoluciones que b:iyan sido 
:adopt..a.d.... ai¡;uicndo el p~to de fijación de 'tarifas de b 
Asociación lnLc.n:lacional de T..-nspon.c Ai:rco (lATA). 

b J Mc.cli.ani.c · a.c.ucrdo din:ct.o después de consu.l=r. si es del 
C:UO. ccn las anprca.as de t:ransponc a.érco de l.Cl'CCrD& pai5CS que 
cjc:culCD en &.odo o en pan.e el :a:üszno rc:c.orrido. 

4. Las tarila.s deberán ser i;oaietidas a. aprobación de las a.uto
:ridadcs ~ti.cas de e.ad.a. Parte Con=t.c p<>r lo n>CD05 cua
renta y cinco (45) días a.ni.es de J.;,. fecha prcvisu. para su c:n'tr.l.da 
en vigencia.. 

Las "3.riias que llC prc:scnt.cn a. a.probación . comprenderán el 
rccanido desde el punto de origen hasxa. el punto en que = cain

bi<: la. :a.<::r'DD.2 ve o el :n ÚD>c:ro de vuelo. 

5. Si una. de b.s Partes Contra=tcs =nifi= su d~er
do con b. u.rifa. que le b.ay>L sido sometida coníorm.c a las dispo
aicicuic:s del pa.rágrafo ~anterior. i... La.rifa objc:=d.3. no podd entrar 
en vigor; la. Pa.n.c inc.oníorme COIIlunicará. su desacuerdo a. la oua. 
Parte Ccotrat.a.nt.c par lo === 30 di.as a.nt.c:s de la. fecha pro
pucsi& ~ b. cntra.d;o. en 'Vigor de la. =rifa y las a.ui.orida.dcs a.cro
:ni•nini• de las doa Pan.es Canu-:uani.c:s se c:sfomcin en ob~cr 
_. an-cglo· .....usíaaorio. 

6. E..n caao de dcsan•crdo c:ni:rc las Partes Cana-:ua.ntcs sobre 
· b. apn>l-.ci6o de -u.riús, se rccurrici. a las xnedias prcvi.s1os en el 

Ani.cu1o xi del Convenio. 

l. Cu...lqWcra. de las Partes Cont:ratant.c:s podrá en U>do xno
sna:i.to ..i.ici.uu- la. cclcbra.ción de c:c.nsult.aS entre las a.1.n:.oridadcs 
compcicntca de b.s .dos Pa.n.cs Cont:ra.t.anLCS con el propósito de 
diacutir la. int.c::q:>rctaciáo., aplicación o 1Drxli6cación de c:s:t.c Con
YCIÜo- Di<:h&a c.ansu.lt.aS ~ dentro de un periodo de sc-
9CDl& (60) di.u, coot.adas a partir de la. fecha en que se reciba. la. 
pcticióo bcx:.n... por el Ejecutivo Fc:d.cral, su rcprc:sc:nt.ant.c o por la 
~ de R.o:b.cioncs E.:ia=ior= de las E.su.dos Unidas Mc<i
c.anca. acgún iucn;: el caso.. Si = llegare a. un ~crdo sobre la 
modific.a.ción del Convrnio. dicho acuerdo a.c:r.i formalizado me
dia.ni.e un C..U.je de No=s diplom..áticas. 

2.. i.....a ci:unicnd= a.si a.probad.as cntracin en vigor provisi<>
:nalm.cni.c a p;o.n:ir de la. í~ del Canje de No=.5 y ddin.iúva.
rn.cnt.c en 1& fcch;& que: ambas Pan.c:s Contra.ta.Di.es c.onvcngan, una 
vez que b.ay.iO.ll obt.cnido la aprobación que ~ una de ellas re
quiera de acuerdo con sus respectivas proccdunicn.os con.sú<ucio
nala., en un c...njc de Noi= a<lir::i.anal. 
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~\o en aquclla5 ca.sos CD que cstc Convenio disponga otra 
~ cu..lqwcr diK::rc:paDcAa. an:rc las :Pa.ru:s Ccn"tr.Uanu:s :n::lam-a 
a au inlcrprctación o aplica.c:ión, que :a:>.o pueda ..a- resuella par 
.s:ncdio de consultas ~ .scñ somcüd.a: a lo& i:ncdios dc a=-cglo 
p&ci.Sjcg de diJcrcnci.as_ rc.conocide& por el Dc:rccho lnt.crnacional. 

Articulo XII 

:EAc Convc:nio y . R>S c:=::nicndas liCci..n rcgisn-adcs en el Con
acjo de la O~O.. de .A:vi.:.ciém Civil ln=a.c:ianal c.oníon:ne 
a lo· di.spu=Í.O en el .Articulo 83 de b. Convención ahicna. a la 
fin:na en Chi=go el 7 de dicianbrc de 1944. 

AniculoXIll 

Si anpczarc a. rCgir una. amvc:nciém general y :multibucr.il de 
~ a.érco -=pu.da por :unba$ :P.aru:s Cani:r.uant.=, el prc
acnt.c Convenio será. xnodific:.ado para :ajus=rlo a las disposiciones 
de dicha. Convcnciém. 

A.rticulo XIV 

Ca.da :Pan.e Contr.u.anu: podrá. en cualquier xnorncnto :noñfi
car a la ot:r.L P.ane su deseo de pancr ~o 1L este Convenio. 
Dl.ch& uo•ificacjón ~ hecha. QJ:nult.ánc:amrnu: al Caascjo de la 
Orgaci.z&c:.iém de Aviación Civil :bn.c::r:nacion.a.l.. E.n bl caso, czt.c 

Ccovcnio ocpirar.i< aieis (6) -.::nc:sc:s dc:spué> de b. ícchA d..c recep
ción de 1'L :notiíi.c.a.ción par la ot:r.L Par=, a uu:nos que la ci~a 
uotil:ica.ciém baya sido rc:J.ir.ui.a. de coa>ún a.cuerdo aDt.c:S del ~ 
cuno de <licho pla.=. Si la otra. :Pan.e Coot:ra.=t.c :no a<:Usar.> re
cibo de la uotifu:aciáJl. é:su. lliC a:m.sidc:raci recibida e.atan= ( 14-) 
di.aa dc:spu~ de haber llega.Jo al Con=jo de la ~ón de 
Aviacii>n Civil l.n=a.cional. 

A :menos que un.a. de las P.an.cs =anific:stJ:: "" inu:noon de~ 
· :ncrlc im a.nt.cs, en los ~én:nine& del Artlculo XIV, el presente Con

venio u:ndri. una dura.ción de 3 años a. ~ de la fecha de la 
finna y podrá. M:.r rcnova.do par ocro periodo de 3 años y así 6UCC

siva.incnt.c rnedia.n\.C Canje de Nous diplcn:n..á.t.icas. 

Articulo ~·v1 

E.l prc5Cn\e Con .... c:nio se aplicaci pn:n•isionalrncnte a. partir de 
la fcch;.i de ¡,u f&nn:> y cntra.ci en vigor definitivamente en un:. 
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fecha que aer& ~1.jada en un Canje de Notas d&plomát1.caa. el 
cual. deberá efectuarse una vez que las Partea Contratantea
hayan cumplido con sus resp~t~vos procedimientos constitu
cionaloa. 

&n fe de lo cual los infrascritos debidamente autor.iza 
do• por aus respectivos Gobiernos 9 han firmado el presente= 
Convenio. 

Ho<:ho por duplicado en la Ciudad (donde se trate) en -
1.d1.oma ea pa r\o l • 

F1.rman los Gobiernos Contratantes. 

XX.- Historias y Cuadros de Rutas de 
1·atera1es ceiebrados por México con otros 

los Convenios B.i
Pa!ses .-

&n el renglón de los C nvenios Biiaterales puede deci.::_ 
ae que la Admin.istrac.i6n PóBl..ica Mex.icana, después de ana-
lizar loa programas real.izados, l.1eg6 a· 1a conclusión de -
impul.aar el transporte áereo, como un aspecto fundamental -
para el turismo, pues más del 30~ de los visitantes llegan
en av.i6n al pa.is, proporc1.6n que representa más o menos el-
50~ de los gastoa que hacen los turistas en divisas extran
jera• en México. 

En consecuencia, adopt6 una poli.ti.ca de.equil.~br.io de
acuerdo con la cual México s~rve las rutas económicamente -
convonientoa, como la de Nueva York, Chicago y los Angeles• 
en l.os &zi.tado:s Unidos de América y en Sudamérica 9 1.os de -
Panamá y Madrid 9 pero admite que todos los paises que de--
••en eatab1ecer servicios a México lo hagan sobre la base -
de una reciprocidad tal. que México pueda cubrir cualquicra
ruta a.in __ máa r111qu.is.ito que un aviso. 

En otraa palabras. México se reserva el derecho de re
ciprocidad para ejercelo en e1 momento oportuno, sin neces~ 
dad de .imponer a una empresa particular o de1 Estado 1a -
obl.~gaci6n de corresponder a los vuelos que se"efectóen. 

En forma complementar1.a 9 se han 1.mpl.antado conven.ioa 
entre l.as empresas que vue1an a México y las nac.ionales -
para hacer copart~cipe:s, en alguna manera 9 a las segundas 
de l.aa ventajas de los vue1os a México 9 ya que 1a promoción 
que todas 1as empresas norteamericanas realizan en favor de 
H6x.ico genera un tráfico que¡¡· en cierta .-.-d!.da, es aprove-
chado por 1as empresas nacionales. 

Para ·el1o se dieron pos~b.ilidades por 1.os donductos -
d~pl.omAt.icoa adecuados. a todos los pa!ses .interesados en -
vol.ar a H6xicoy se ha 1ogred0 una serie de convenios bilate 
ra1e• que benefician a otras ciudades aparte de la capital= 
da la Rep6blica, como Acapulco• Guada1.ajara 9 Monterrey. Pue_.E. 
to Val.1artai Cancón! La Paz, Loa Caboa (San Jost. y San L.u-
ca•>e Ma~at án, Hér da, Cozumel e Ixtapan Zihuatanejo, 
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entre otro•. 

XXX.- Convenios Bilaterales celebrados por M~xico con
otroa Paiae-..-

De acuerdo con todo lo anterior. hagamos un somero 
recorrido de los Convenios Bilaterales asi. suscritos. 

Los reaultados han ~ido satisfactorios. 

O. pronto. el tr~fico internacional ha aumentado y hay •&• demanda de pilotos y en general• de personal para todos 
.lo• aerv3..cioa. 

Los programas formulados eatán apoyados en cuatro pu~
toa ~undamentales: 

~).-Politica internacional adecuada• 
una poli.tica nacion~l efi ~~teria de rutas 

complementada por 
convenientes; 

2).-Aaropaerbo•• construcción y rehabilitación de las-
que ya ~uncionam; 

3).-Dotaci6n de radiofacilidadea y radioayudas; y 

4).-Renovaci6n de las flotas bereas. 

A.- El Convenio Bilatera1·M~xico-Portugal. 

Oeaeando estimular el transporte aéreo civil entre aua 
reapectivoa territ:.or3..oa de acuerdo con las resoluc3..onea to
~ada DO la Conferencia de Aviación Civil X~ternacional. 0e
Chica90• en el sentido de adoptar una fórmula ejemplar para 
loa acuerdoa que se celebren sobre rutas y servicios áereos 
provia3..onaiaa. el 22 de octubre de ~948 los gobiernos de -
M&XXCO Y PClRTUGAL. firmaron en Lisboa• un "Acuerdo Sobre - -
Tran•!l:'brte Aéreo Civil" por conducto de aus representantes
dlp1°"" tlcoa se~ores Angel MARTXN PER&Z y ~osé CA&RIO DA -
MATTA. 

&n~d3..cho Aauerdo se rec:onicieron los derechos especif.!. 
cado• en el Anexo respect3..vo para estab1ecer rutad y servi
cica :1.nternac3..onales de av3..a.ci6n C:1.vil• siendo las J::utaa -
portu9uesaa y mex:1.canas Lisboa-AZores-Bermudas-Miami-México 
en ambos sentidos y viceversas• atravesando o terminando en 
1oa terr:1.torios mexicano y portuguba• 

Este Convenio imp13..ca el intercambio de derechos comer 
cia1ca para la exp1otaci6n de rutas aéreas sobre la base de1 
pr:1.nc:1.p:1.o d~ equitativa rec3..procidad• la protecci6n a los -
tr6ficoa 1oc::al y regional de ambos pa~ses. la "tendencia a-
1a no du 1~cac~6n de serv~cios aéreos en 1as mismas rutas -
med arant cen una concurrenc a -

ce n de tr f co de quinto
es timen esenciales paro 
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Ademáa• se estab1ecieron principios comunes sobre uso
d• aeropuortoa y demás faci1idadea; igua1 tratamiento por -
1o que respecta a derechos aduanalea, gastos de inspecci6n
y otros causadoa con motivo de la conducci6n de combustibles 
aceites 1ubricantes y piezas de repuestos; exenciones para
aato& dltimos, desembarque de mercancias; certificados de "2.. 
vegaci6n y leyes reglamentos. 

&n el Anexo se determinó que en tales servicios 'e1 de
recho de embarcar o desembarcar pasajeros, carga y correo -
en cualquier punto o puntos de 1as rutas previstas destina~ 
do& o provenientes de terceros paises, seria usado de canfor 
midad con los pr~ncipios genera1es de un ordenado transpor-
te aéreo acephado por ambos pa1ses 7 estando sujeto a la nor 
ma general de que la capac~dad debe- adaptarse a procurar eT 
tr&fico entro el pa1s de origen y los de destino de acuerdo 
con las exigencias de una explotación económica de los ser
vicio• considerados y a las del tráfico de la zona que 1as-
11neaa aéroaa atraviesen, tomados en cuenta 1os servicios 
aéreo& ~ocalea y regionales.-

&1 Convenio Bi1atera1 M&XXCO-PORTUGAL reviste importan 
cia porque fu6 e1 primer instrumento internaciona1 de su -= 
cla•• que H~xico f irm6 desde e1 comienzo de sus re1aciones
aeron~uticas internaciones y permitió el establecimiento de 
una ruta mexicana transatlántica que comunica directamente
la capita1 de México con el cont~nente europeo. 

La po11t:1.ca :1.nternacional de ambos gobierno& en mate-
r1a de transportación aérea, tal como aparece en las diapo
•1c1onea de1 Convenio Bilatera1 sobre transportes aéreos -
•uacr1toa, implica intercambio de derechos comerciales para 
1a exp1otaci6n de rutas a~~e~s sobre la base del principio
de equitativa reciprocidad; protección a1 tráfico loca1 y -
al tr~~ico regional de las partes contratantes; evitar, ha~ 
ta c:k>nde aea poa:1.b1e, 1a dup1icaci6n de servicios y de r........._ 
ta& a6raaa que de como resultado operaciones antiecon6mi--
caa ¡ y restr~ngirel trAfico de quinta 1ibertad en aquellos
puntoa que 1as partea contrantantes consideren esencia1es
para 1a protección y desarro11o de su trAfico regional. 

Di.cho --Acuerdo fue aprobado y rati.ficado en México por
e1 H. Senado de la Repób1ica, habiéndose pub1icado en 1os -
Diarios Oficiales de1 29 de enero de 1949 ((Texto} y de1 
9 do febrero de 1949 (Anexo). 

El Anexo se compone de 13 puntos, de 1os cua1ea el 
3 y 4 1 "dice: 

3.-Para e1 fin de explotar servici.os aéreos en 1a& ru
ta• oapecificadaa en el cuadro 1 las empresas portuguencs
dea..1.gnadaa en los términos de1 plrrafo nómero 1 7 gozarán en 
territor:i.o mexicano de derechos de tr~nsito y aterrizaje -
para ~inea no comercia1es, as~ como de1 derecho de enabarKar 
y desembarcar tr~fico internaciona1-pasajeros, carga y ce--
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rroo-en 1aa condiciones de este anexo, y adem~s e1 de ut1--
1izar, en 1as referidas tuas 9 1os aérodromos y fac11idades
comp1ementarias re1ativas a1 tráfico internaciona1 • . 

4.-Para e1 fin de exp1otar servicios aéreos en 1as ru
ta• especificadas en e1 cuadro II, 1as empresa• mexicanas -
de•ignAdas.en 1os términos de1 parrafo nómero 2 gozarán en
territorio portugués de derechos de tránsito y aterrizaje -
para f~oes no comercia1es, asi corno de1 derecho de embarcar 
y doaeml:>arcar tráfico internaciona1-pasajero 1 carga y co--
rreo- en 1as condkionea de este anexo y además e1 de uti-
1izar+ en 1as referidas rutas, 1os aer6dromos y faci1idades 
comp1ementarias, re1ativos a1 trAf ico internaciona1. 

CUADRO I 

Ruta portuguesas que terminan en territorio Mexicano o 
que 1o atraviesan. 

1.-Lislx>a-AZores, Bermudas-Miami-México en ambos sent,!_ 
doa. 

2.-Li•boa-AXres-Bermudas-Habana-México en ambos senti-
doa. 

i..aa.suta• mencionadas arriba pueden ser a1terades por 
acuerdo entre 1as autoridades aaronAuticas competentea de 
ambaa Partes Contratantes. · 

NOTAi Queda entendido que 1o dispuesto en e1 nómero 3-
de e•te anexo, re1ativo a1 derecho de embarcar y desembar-
·car tr6~ico internaciona1 de pasajeros, carga y correo no -
so ap1icar6 en 1as rutas 1 y 2 1 respectivamente entre Miami 
y M•xico y entre 1a Habana y México. 

Ange1 Kartin Pérez.--(F.i;m¡ado).--~osé Caeiro Da Matta.
(riraado). 

CUADRO II 

Ruta• mexicana• que terminan en territori Portug~a o -
qu8 1o atrav~esan. 

1.--México, D.F.-M~ami, Bermudas-Azores. Lisboa y más
&11~1 en ambos sentidos. 

2.--México, D.F.-Habana-Bermudas, Azotes-Lisboa y más
a~169 en ambos sentido. 

An9e1 Hartin Pérez.--(Firmado).--Jos6 Caeiro da Matta
(r~rmado). 

Las rutas menc~onadas arriba pueden ser a1teradas por
acuordo entre 1as autor~6ades aeron~uticas competentes de -
ambas Partea Contratantes. 
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NOTA: Qued~ entendido que 1o dispuesto en e1 número 4-
de eata anexo re1ativo a1 derecho de embarcar y desembarcar 
trA~ico internaciona1 de pasajeros 9 carga y correo, no se -
ap1iC4r& en 1as rutas 1 y 2 de cua1qeaquiera puntos entre -
Portuga1 y E:apa~a y entre Lisboa y París y entre Liabe>A y-
Londroa. 

Ange1 Hartin Pérez.--(Firmado).--.José Caeiro da Hatta
(Firsaa.do). 

Eato Convenio .ha •ido modificado en e1 Cap~tu1o re1ati
vo a ~recuenciaa, rutas y tarifas,·ya que tratandoae de .ins
trumento• ~1exib1es, particu1armente en e1 cap~tu1o de1 cua
dro de rutas y aus anexos, .resu1ta obvio que en ~ico y e1-
p&~• que 1o auacribi6 han tenido que hacer diveraoa ajuates
y cambio• coyuntura1es. 

Para una 1:11.a.yor informaci6n deberá hacerse 1a revisi6n -
de1 Convenio en su forma ~ctua1. 

a.- E1 Convenio BL1atera1 México-Francia.-

&1 26 de abri1 de 195Z 9 1os gobiernos de HEXICO Y FRAN 
CIA auacribieron en esta capita1 un "Acuerdo Bi1atera1 So-
bre Transpartes Aéreos"• e1 cua1 reg1amenta ias reiaclonea
aeron&utlcas ente ambos paisese"y autoriza e1 estab1ecimie.!!_ 
to de dos servicios aéreos directos entre 1a capita1 mexic,!!_ 
na y 1a capitai·francesa. 

"E1 primero de estos servicios es operado por 1a compa
fti.a f'rancelSa .. ,A.j,r P"rance" • 1a cua1 .sirve 1a ruta Paria-Nue
va ~ork-HAxico• D.F. 9 y regreso. 

E:l ·&egundo servicio puede ser operado por una l.inea -
a6raa. niexicana, eh l.a ruta México D.P'.-La Habana o Miami-
e.ermudaa-A-Zores-Lisboa-Madrid-Parls y regreso. El. gobierno-
mexicano se reserva e1 derecho de designar a l.a empresa que 
deba preatar este importante servicio. 

Este Convenio est~ basado en 1os principios de equita
tiva rociproc:idad y de protecci6n al. tráfico regiona1 9 tal.
como aparecen de1ineados en el. Articul.o XVII del. Convenio.
qua a l.a l.etra dice: 

"Articul.o XVII.- Queda entendido entre ambas partes--
contra.bantes que 1os servicios ofrecidos por una empresa. 
o por l.as empresas a~reas designadas de acuerdo con este -
Convenio y au Anexo, mantendrán como principal. objetivo 1a
provi•i6n do capacidad adecuada a 1a demanda de tráfico en
tre al. paia al. cua1 pertenece esa empresa y 1os paises de -
d••tino. 
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B•t• Convenio ha sido modificado en e1 Cap~tu1o reiat~ 
vo • ~racuenciae. rutas y tarifas. ya que trat~doae de :i.n~ 
trumonto• f.1.exi.bl.1111. ~rt.i.c~l.armente en el. cap~tu1.o del. cu~ 
dro da rutas y aua anexos. reau1.ta obvio que en .México y el. 
pa~• qua l.o auacribi6 b&n tenido que hacer diversos ajustes 
y ciambio• coyuntura1.ea. -------

Para una mayor información deberá hacerse l.a revisi6n
del. Convenio en au forma actual.. 

c.- E1 Convenio Bil.atera1 Héxico-Fil.ipinas.-

Por Canje de Notas fechadas en Washington, o.e., el. 3-
de diciembre de 1952, México suscribi.6 un "Acuerdo sobre 
Transporta& Aereoa" C_<?-'1. F ~l..ipinaa. 

Con anterioridad a dicho Acuerdo, l.a extinta Secre.ta
r~a de Comunicacionea y Obras P6bl.1.caa (SCOP) hab~a otorga
do el. ~7 de noviembre de 1952 9 un permiso a l.a Phil.ippi.ne -
Air Linea (PA.L) para establ.ecer un servicio de transporte -
aéreo de pasajero, carga y corre¿pondencia en l.a ruta Mani
l.a-ri.11.pinas-San Francisco, Cal..-México y viceversa. 

La compa~~a Mexicana de Aviaci6n, S.A. (CKA) interpuso 
amparo OA contra de dicho permiso internacional. por estimar 
que era viol.atori.o de sus derecho& sefial.ando como autorida
des responsabl.es al. Secretario de Comunicaciones, al. Direc
.tor de-Aeronáutica Civil. y al. Comandante del. Aeropuerto Ce,!!. 
tra1 da México, D.F. y en sus _informes respectivo& dichos -
raaponaabl.es .a.l.egaron que l.os agravios invocados no eran -
procedentes, ya que si bien era cierto que a l.a PAL se con
c;ad.1_6 el. permiso para l.a ruta iuoicada tambi.en l.o era que--

el. permiso que se l.e hab~a otorgado con anterioridad a CKA 9 
ara pare 1a ruta diferente o sea l.a ruta México, D.F.- L.os
.Angel.es, Cal.if., respecti.Yamente si.ende el. mismo punto de -
origen l.a Ciudad de México, se 1esionaban l.os intereses ju
r~di.cos da l.a CJ-lA, dada l.a natural.eza de l.as obl.igaci.onea 
de l.a propia Secretar~a y dado que l.a quejosa era ti.tul.ar 
do un permiao internacional. •. 

Antes de anal.izar tal.es conceptos de viol.aci6n, el. --
juzgador interpret6 el. si.&tema ~ur~dico para el. otorgami.e.!l 

to de porsmiaos internacional.es de transporte aéreo de per
aonaa 9 carga y correspondencia a empresa de nacional.idad -
extranjera, determinando que de conformidad con el. .Art~cul.o 
9 fracci6n VX de l.a Ley, l.as aeronavea que hagan aervicio -
internacional. neceaitan permiso·ptorgodo en l.oa términos da 
l.aa Convenciones. ·o Trat1adoa respectivos, todo l.o cua1 se -
corrobora por l.o di.apuesto por el. ya citado .Art~cul.o 337 9 -
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Ambas Partes contratantes convienen en reconocer que -
e1 tr&f.1.co de quinta 1ibertad ea comp1ementario de 1os re-
querimientos de1 tr~fico entre 1os puntos termina1es de 1as 
rutas qua tocan 1os territorios y 1as Partes contratantes -
y a 1a vez aubsidiario en ~e1aci6n a .1os requérimientos de1 
tráfico da tercera y cuarta 1ibertad entre el. territorio de 
una da 1aa Partes Contratantesy el. de un pa~s intermediario. 

1-a capacidad de tr~fico deber~ estar en re1aci6n con -
1oa requerimientos de 1a zona por 1a cuai pasa 1a 1inea ---. 
aérea, tomando debidamente en cuanta 1os Bervicios regiona-
1ea y 1ocal.ea; y, asimismp estar~~ en re1aci6n con l.os re-~ 
quorimientoa da 1a operación entre l.os puntos terminaiea. 

Con rel.aéi6n a1 punto anterior ambas Partes Contratan
tes reconocen que l.a exp1otaci6n de servicios 1ocal.es y re
gional.ea constituyen un derecho 1egitimo de sus respectivos 
paiaea. Aeuerdan por 1o tanto,·consu1tarse periodicamente -
sobre 1a manera en que 1as antedichas normas en esta aec--
ci6n son cumpl.idas por 1as respectivas empresa& aéreas, con 
e1 fin de asegurar que sus intereses en l.os servicios 1oca-
1e• y regional.es no sufran perjuicios. Acuerdan. a;imismo -
quel en e1 caso de una ob;eci6n por parte de un pais inter
med ario, iniciar~n conau1tas inmediatamente con el. fin de
apl.icar concreta y prácticamente estas normas a cua1quier -
coao porticul.ar. 

E:1 7 de enero de '1954 se.·snodill!!ic6 el. Convenio a efecto 
do otorgar a 1a •Air France" e1 derecho de quinta 1ibertad
de tr~fico aé:reo en Nueva York hasta en tanto que una 1~nea 
a~rea mexicana no vol.ara entre nuesta capita1 y dicho puer
to estadounidense. 

Esta aod~ficaci6n 11evada a cabo a traves de un Canje
da Notas Dip1omáticas consign6 1a citada prerrogativa que -
hab~a sido otorgada previamente por 1a Secretaria de Comun.!._ 
cacionoa 9 e1 15 de diciembre de 1953. 

&1 2 de ~eptiembre de .1957 Be envió Nota Dip1omatica al. 
gobierno ~rancéa aol.icitando 1a modificaci6n de 1os itinera 
ria~ propuestos y designando a Gue•t Aerovias Hé:xico, S.A. 9 
quien oper6 tompora1snente 1a ruta Hé:xico-Hiami-Sermudas-A-
~orea-~iaboa-Par~a y viceversa •. 

El. 27 de abri1 de 1958• hubo un auevo Conje de Notas 
Dip1om&ticaa ratif icandose 1os derechos a 1a Air France. 
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Eate Convenio ha aido modificado en ol. Cap~tul.o rel.ati 
vo a frecuencias. rutas y tarifas. ya que trat~do•e de in~ 
trwaonto• fl.exibl.ea, ~rti=:.iarmente en el. cap~tul.o del. cu~ 
dro d• rutaa y aua anexos, reaul.ta obvio que en México y el. 
pa~a QU• l.o auacr.ibi6 han tenido que hacer diveraoa &justes 
y cambio• coyuntural.es. -------

Para una mayor información deber~ hacerse l.a revisi6n
dal. Convenio en su forma actual.. 

c.- E1 Convenio Bi1atera1 Héxico-Fil.ipinaa.-

Por Canje de Notas fechadas en Washington, o.e., e1 3-
de diciembre de 1952, México suscribió un "Acuerdo sobre 
Transp<>rtea Aereoa" c~n-. F~l..ipinaa. · 

Con anterioridad a dicho Acuerdo, l.a extinta Secre_tn
r~a de Comunicaciones y Obras P6b1icas (SCOP) hab~a otorga
do •l. ~7 de noviembre de 1952, un permiso a 1a Phil.ippine -
Air Linea (PAL) para establ.ecer un servicio de transporte -
aereo de pasajero, carga y correspondencia en l.a ruta Mani-
1.a-~il.ipinaa-San Francisco, Cal..-México y viceversa. 

~a cocnpa~~a Mexicana de Aviación, S.A. (CMA) interpuso 
amparo •~ contra de dicho permiso internacional. por estimar 
que era viol.atorio de sus derechos se~al.ando como autorida
d&& reaponsab1es al. Secretario de Comunicaciones, al. Direc
.tor de-Aeronáutica Civil. y al. Comandante del. Aeropuerto Cen 
tral. de México, D.F. y en aus _informes respectivo• dichos = 
reaponaabl.ea .al.egaron que l.os agravios .invocados no eran -
procedentes, ya que si bien era cierto que a 1a PAL se con
cedi_6 el. permiso para l.a ruta i .. oicada tambien l.o era que--

el. permiso que se 1e habia otorgado con anterioridad a CMA 0 
ara pare 1a ruta diferente o sea l.a ruta México, D.F.- Los
.Ang•l.ea. Cal.if • 9 respectivamente siendo el. mismo punto de -
origon l.n Ciudad de México 9 se l.esionaban l.os intereses ju
ridicoa de l.a CMA, dada l.a natural.eza de l.as obl.igacionea 
da l.a propia Secretaria y dado que l.a quejosa era titul.ar 
do un permiso internacional.. · 

Ante& de anal.izar tal.es conceptos de viol.ación, el. --
juzgador interpretó el. sistema ~ur~dico para el. otorgamie_!!. 

to do poramisos internacional.es de tranaporte aéreo de per
aonaa 9 carga y correspondencia a empresa de nacional.idad -
extranjera, determinando que de conformidad con el. Art~cul.o 
9 fracción vi de l.a Ley, l.as aeronaves que hagan servicio -
internacional. necesitan permiso·ptQrgado en l.oa términos de 
l.aa Convenciones o Tratiadoa respectivos, todo l.o cual. se -
corrobora por l.o dispuesto por el. ya citado Articul.o 337 9 -
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en au_p~rraro aegundo, que decl.ara que l.os pera.1.soa ae aju.:!.._ 
tar&n a l.oa términos de l.os Tratados o Conven.1.os interna~~ 
c.1.onal.ea ap1.1.cabl.es. l.oa cual.ea deben cel.ebrarse con base 
en una eatr1cta reciproc.1.dad. 

E1 ~uzgador af.1.rm6 en au aentenc.1.a que l.a fuente jÚr1-
d.1.ca de l.oa per~iaoa .1.nternac~enal.e& 1a const.1.tuyen 1oa tra 
tadoa o convenios cel.ebradoa entre M~xico y l.Gs pa1ses co-=
rreapondi.•ntea. A estos perm.1.aoa no debe ap1.1.carae l.a Ley -
de V.1.aa 9oner~l.•• do Comun.1.caci6n, part.1.cul.armente el. Ar~~ 
t1cul.o a, puea ai au .Art1cul.o 307 establ.eco que "La navega
c.1.6n a6r•• &obre el. territor.1.o naci.onal. se r.1.ve por 1os tra 
tadoa y convencionea_que M~x.1.co haya suscrito y ratieiaaac>= 
conatitucional.~ente, por esa Ley y aua Regl.amentos"• esta -
1nvocaci.6n a tal.ea fuentes normati.vaa se refiere a 1oa d.1.-
~erentea t.1.pos de transporte aéreo, debiéndose concl.u1r que 
1oa perai.aoa .1.nternacional.es deben condi.cionarse a l.os tra
tado& y conveni.oa y l.os permiso~ nac~ona1es a l.a Ley de - -
V.1.as general.es de Comunicación. · 

&l. prop.1.o juez exprea6 que el. 17 de noviembre de 1952, 
~echa en que se otorgo el. permiso internacional. a l.a PA.t-.-
no ex.1.at.1.a otro tratado ap1.1.cabl.e que no fuera el. C.CHIGA
GO, rat.1.~.1.cado por México al. 3 dezbr.1.1 de 1945, pa que el. -
Acmerdo aobre Tranaporte A~reo Internacional., no fué rat.1.f_!. 
cado por M6x.1.co. aue. en consecuencia, d.1.cho permiso .1.nter
naciona1 no pudo derivarse de ta1 tratado o convenio• as~ -
coco ta•poco de l.as pl.áticaa e .1.ntermambio de notas dip1omá 
ticaa ~ochadaa en Washington. o.e. el. 3 de diciembre de - -
1952, por no. _tener estas l.a vt.l.idea de un tratado en l.os -
t~rmi.noa da 1os >..rt1cul.os 76• Fracci6n I y 89, Fracción X,
de l.a Const.1.tuci6n Federa1. 

Ootermin6 que el. tipo de Convenio Uniforme sobre Tran~ 
porte• Aéreoa inc1uido en el. Anexo VIII del. COilCAGO const.!_ 
tuya ao1amanta una recomendación para que l.os Estados con-
tratante• l.o adopten como model.o en l.os Aeuerdoa b.1.l.atera-
l.ea da aviación que se cel.ebren; 

Que c1 Acuerdo sobre Transporta a~reo ce1ebrado entrc
Méx.1.co y Fi1ip.1.naa el. 3 de diciembre de 1952 tampoco pod~a
aar al. -~Undamento jur1dico de tal. perm.1.so .1.nternacionai. ya 
que e1 parmiao es anter.1.or a dicho Acuerdo, el. que no estb
rat.1.ficado constitucional.mente aeg6n el. procedimiento prev.1.s 
to en 1oa .Art~cul.os 76, Fracci.ón I• 89 Pracci6n X y 133 --
Conat.1.tuciona1ea, siendo l.a ratificaciÓn una condición esen 
c.1.al. para su eficac.1.a normat.1.va.· El. juez estimó procedente-= 
do demanda de garantías y conced.1.6 el. amparo respecto de l.os 

.actos recl.amadoa y su e.:):cuci6n. 

El. Acuerdo sobre Transporte Aéreo fue suscr.1.to entre -
Kéx.1.co Y F.1.l.ipinas. a travéa de Canje de Hotas Dipl.omph~éas 
fechada• e1 3 da diciembre de 1952. 



656 

E•ta Convenio ha sido modificado en o1 Cap~tu1o re1ati 
vo a ~rec:uencias, rutas y tarifas, ya que trat~doae de in~ 
tru-.snto• fl.exi.b1es, particul.armente en el. cap~tu1o del. cu~ 
dro da rutas y sus anexos, roaul.ta obvio que en México y e~ 
pa~• qua 1o auacribi6 han tenido que hacer diversos ajustes 
y cal<lbio• coyuntural.ea. 

Para una mayor infor=aci6n deberá hacerse 1a reviai6n
da1 Convenio en- su forma actual.. 

D.- E1 Convenio Bil.atera1 México-Paises Bajos.-

Entre México y 1os Paises Bajos se suscribi6 un primer 
"'Acuerdo aobr"' Transport"' Aé:reo" el. 13 de octubre -d.,, 1952. 

La extinta SCOP e1 10. de abri1 de.1952 otorg6 un per
llli&o a l.a ~ •• - para operar e1 servicio de tranaportaci6n -
a&rea da paaajero&• carga y correspondencia entra Amsterdam 
y .Mé:xico. D.F'. • con escal.a té:cni.ca en Hontreal., Canad& y -
-Monterrey. NL.. 

Al. ce1ebrarse el. Convenio Bi1ateral. entr"' México y l.os 
Pa1uea Ba los, en l.os Anexos respectivos se confirni6 esta -
tura aérea internacional. para l.os paises Bajos y en Recipro_ 
ci.dad c•ta pai.a concedió al. nuestro el. derecho de vol.ar - -
entra esta capital. y Arubao/Curacao• via l.os paises contro
..... uricanozs.. 

Por otro Canje d"' Notas de fecha 17 y 24 de abri1 de 
1953, ~irmada en México, D.F., se modificaron l.os intinera
rioe Núrns. 1 y 2, adjuntos a tal.es Anexos en el. sentido de
que l.a KU1 podr1a tambié:n operar l.a segunda-nica y esta se -
pro1ongar1a para México hasta >.mstecamm, entendiéndose que
tan l.uego como una o vari.aa cornpa~1as mexicanas iniciaran -
aervicios aéreos a uno o varios de 1os puntos intermedios -
a iguientea :Maracaibo-Vene:z:.uel.a_. Barranqui 11 a-Col.ombia-Pana
m~. Panam~-San José. C 0 sta Rica-Managua• Nicaragua-sai Sal.
vador. el. Sa~vador-Guatomal.a• Guatemal.a, se proceder1a de -
inmediato a examinar l.a situación por l.o que re5pecto a l.a
Kl.H que fué 1a designada por el. gobierno de ios Paisea Ba~ 
~oae-1 rol.ación con el. punto o puntos rel.ativos. 

La J<LM en sus vuel.os a Amsterdam, via Montreal.; Canad~ 
puedo efectuar "'scaiaa t~cnicas en Prestwich, Escocia; Sha
nnon, Ir1anda y Gander, Terranova. 

C1 23 de septiembre d"' 1953 se concedió permiso a l.a -
KLM para establ.ecer un uer~icio aéreo internaciona1 en 1a -
ruta Curacao-Aruba, via puntos intermedios a México y regr.!!.. 
•a.. 
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3.- La 1~nea aérea designada por e1 Gobierno de1 ---
Reino de 1os Paieea Bajos podrá seguir operando 1a ruta -

. man~ionada en 1a sección ir. parráfo r. hasta e1 momento -
en que 1a 1inea aérea designada por e1 Gobierno de 1os Esta 
doa Unidos Mexicanos comience aus operacionea en esta cut:.a-;-

4.- E1 Gobierno de 1os Estados Unidos Mexicanos notifi 
car& a1 Gobierno de1 Reino de 1os Paises Bajos con dos me= 
aes do anticipaci6n. 1a fecha en que !lAL1inea aLrea designa
da por e1 Gobierno de 1os Estados µnidos Mexicanoa empiece-
su& operaciones en 1a ruta mencionada en 1a sección rr, 
párrafo 1. 

s.- La 1inea aérea designada por e1 Gobierno de 1os 
Estado& Unidos Mexicanos operará 1a ruta mencionada en 1a 
aocci6n rr. párrafo 1 por un p1azo no menor de 3 a~os. 

6.- La 1inea aérea designada por e1 Gobierno de 1os 
Estado& Unidos Mexicanos empezará sus operaciones en 1a ruta 
moncioAada en 1a sección rr. párrafo 1 tocando inicia1mente 
1os puntea intermedios que en 1a actua1idad está sirviendo-
esto ••• Guatemaia. San José y Panamá. 

7.- En e1 caso de que 1a 1inea aérea designada por e1-
Gobierno de 1os Estados Unidos Mexicanos, suspender~ sus 
oporacionea a 1as Anti11as Ho1andesaa por un periodo inin-
terrumpido de cuatro meses, 1a 1inea aérea desginada por e1 
Gobierno de1 Reino de 1os Paises Bajos podrá comenzar sus 
operaciones a México. D.F., via puntos inte:s>medioa con 2 -
~recuenciaa aemana1es y. después cua1quier variaci6n sobre
capacidad se sujetará a 1aa disposiciones de1 art1cu1o 10. 

B.- E1 Gobierno mexicano recomendar~ a 1a 1inea aérea
mexicana designada. 1a ce1ebración de p1áticaa con 1a 11nea 
ho1andeaa con objeto de coordinar horarios en 1aa Anti11aa
Ho1andeaaa e inc1uso, 1a ce1ebraci6n de un convenio inter--
1inea1 a"-fin de en1azar 1oa servicio& aéreos entre dichas 
Anti11aa Ho1andesaa y Cen~rc~é~ica. 

9.-<Ref9rmado por e1 inciso b) de1 art~cu1o segundo -
dé1 Decreto P6b1icado en e1 noiario Oficia1" de B de marzo
de ~965. 

9.- En caso de que una 1inea aérea de 1as Anti11as Ho-
1andeaaa dos&are operar 1a ruta Anti11aa Ho1andesaa-MAxico. 
o1 Gobierno de 1os Estados Unidos Mexicanos está en 1a me-
jor disposición de ce1ebrar p1áticas "como 1as autoridadea
competontea de 1as Anti11as Ncer1andesaa" a este respecto y 
considerar, en forma bencvo1ente. 1a posibi1idad de 1a ope
ración de esta ruta por esta 1inea aérea. 

10.- En caso de que 1a 1inea aérea mexicana que opere-
1a rutA mencionada en 1a Sección xr. párrafo 1. desee ejer
cer derecho& comercia1es entre Curazao y Aruba y regreso,--
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e1 Gobierno de1 Reino de 1os Paises Bajos está en 1a mejor
disposici6n de ce1ebrar p1~ticas con 1as autoridades de 1os 
&stados Unidos Mexicanos a este respecto y considerar, en -
forma benevo1ente, 1a posibi1idad de que estos derechos se
ejer~an por dicha 1inea aérea. 

Que e1 preinserto Convenio fue.aprobado por 1a H. Cá-
mara de Senadores de1 Congre5o de 1a Unión, e1 dia diecinue 
vo de1 mes de diciembre de1 año de mi1 novecientos sesenta
y uno, segCin decreto pub1icado en e1''"Diario 0ficia1" de1 -
dia tres de1 mes de enero del año en curso. 

Que e1 dia diez de1 mes de abri1 de1 mismo año se efec 
tu6 e1 canje de notas deip1omáticas previsto en e~ articulo 
diecisiete de1 propio Convenio mediante e1 cua1 cada una 
de 1as Partes Contratantes indic6 a 1a otra que había obte
nido 1a aprobación constituciona1 de1 Convenio. 

Deapu~s, se pub1ic6 c1 DECR&TO que apr-ueba e1 acuerdo
por "01 cual seguirá en vigor por un nuevo periodo de 3 años 
e1 contenido de 1as disposiciones de los articulas 10. a1 -
"l.6 inclusive del Convenio .sobre Transportes Aéreos entre -
los &stado• Unidos ~exicanos y e1 Reino de 1os P~ise Bajos, 
pub1icado en el "Diario Oficia~ de B de marzo de 1965. 

~. por '11timo, se dict6 e1 Decreto por el se promu1g•
el que contine el Acuerdo de pr6r~oga y modificaciones &1 -
Convenio BObre Transportes .Al.reo, celebrado entre ambos go-
biernoa, pub1icado en e1 "Diario Oficial" de 22 de ju1io --

'de "l.966. 

~n 1986 ee hicieron 1os cambios. Eáte-Convenio ee-na. mo
di~icado en e1 Cap~tu1o re1ativo a frecuencias. rutas y tari
~••• ya que trat~ndoee de instrumentos f1ex:ib1es, .particu1ar
iaont• en el. cap~tu1o del. cuadro de rutas y aue anexos, resu1-
ta obvio que en Wit.xico y e1 pa~s que 1o suscri.hi6 han tenido
QU• hacer diversos ajustes y cambios coyuntural.es. 

Para una mayor información deber~ hacerse 1a revisi6n 
de1 Convenio en su forma actua1. 

&.- El Gobierno Bilateral Héxi.co-Canad~.-

&n virtud de un canje de Notas Techadas en México, D.F. 
e1 27 de julio de 1953, se celebro un "Acuerdo sobr~ Trans
porte >.érec-•• entre México y Canadt. • para 5erviclos entre
Ios. respectivos territorios y más &11.~ de 1os mismos. 

E1 ~o. de noviembre de 1952, la SCOP concedió un per-
miso a la CPh par~ establecer un servicio aéreo in:ernacio~ 
na1 en 1a ruta Vancouver, Canadt.-Mé.xi.co, D.F., Lim~, Perú,.y 
el 7 de oc~~re de ~953~ se otorgó otro permiso si~il.ar a -
la TC"- para cstabl.ece,r y .:>¡:;erar l.~uta internacional. Mon-
treal-Toronto, Canada-Ta~p•, E.U.Á.-Hé.xico, D.F. 
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Eate Acuerdo fue modificado e1 28 de octubre de 1955 -
con e1 objeto de que 1~ 11.nca aérea mexicana designada pu-
diera operar entre México y Windsor• ontario 9 sobre una bb
se exc1usiva y a puntos m~s allá de Windsor en lugar de To
ronto y Montrc~1 y puntos· más ali~. así como para que 1a 
11nea aér•• conadiense designada pudiera operar entre Toro.!2_ 
ro Ontario y México• D.F.• sobre una base exclu::siva más -
ali A oe Lima 9 Per6. 

K~xico designó a Guest quien oper6 durante alguno tie~ 
po_ la ruta a Windsor habiendo suspendido sus servicios con-

autorizaci6n de ambos gobiernos. 

Canad~ habia deaignado. a CPA y a TCA para 1a presta--
ci6n de 1os servicios a México; pero estos :fueron a.bsorbi-
doa- en au tota.1idad por 1a primera de d~chas 1írieas aéreaa
canadienses. 

Más tarde se ce1ebr6 un nuevo "Convenio .sobre Trana-
portes Aéreos~. por e1 Gobierno de 1oa Estados Unidos Hexica 
noai; y e1 Gobierno de Canad~ • cuyo Art1.cu1o XIX ezstabl.ece --
que ol Acuerdo ce1ebrado el di.a 27 de ju1io de 1953 9 cesarA 
de aurtir efectos provisionalmente en la fecha de firma de
eate ~1timo convenio. 

El Decreto por el que se promulga el nuevo Convenio se 
pub1ic6 en el Diario Oficia1 9 del 6 de julio de 1964. 

Su texto sigue en términos generales las líneas de los 
dom~& Convenios. motivo por el cual nos concretamos a repr.2_ 
ducir el.: 

CUADRO DE: RUTAS 

SE:CC:ION :I 

Lal línea aérea designada por el Gobierno de los Esta~ 
doa Unido5 Mexicanos tednr~ el derecho de operar servicios
aéreoa. en a=bas direcciones. en cada una de 1as rutas a~reas 
que aa e&peci.fican y de hacer esca1as regu1ares en Canadb -
en 1o:i; puntos señal.ados en este párrafo con el .número in.1-
cial máximo de frecuenc.1.as autoriz.ada.s en cada d.1.recci6n -
tal como en l.a secc.1.6n J::I~ subs.1.gu.1.ente: 

Punto .de zsal·ida 

1.-Méxi.c::o• O.P. 
Guadal.ajara 

Destino en territori.o 
Canadienzse 

Punto más al.l.t. 

Ca1gary 9 Vancouver Más al.l.~ de Vaneo 
ver a un punto _:= 
en el área del Pe 
cif.1.co del Norte= 
y m~& allf>.. ~ 



2.-H6x1.co 9 D.F. 
Guadal.al ara 
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Windsor, Toronto, 
Montreal.. 

SE:CC::!:ON I1 

Máa al.l.á de M0n~ 
treal a un punto
en Europa y más. -
al.l.á. 

La l.~nea aérea designada por el. Gobierno de Canadá -~ 
tendr~ el. derecho de operar servicios aéreos, en ambas di-
reccione&, en cada·una del.as rutas aéreas que se especifi
can y de hacer escal.a regul.ares en México en l.os puntos -~ 
s.ef\al"ados en ese párrafo con el ¡;{:::.ero in:ci.al. máximo de -- • 
frecuencia autorizadas en cada dirección tal como se indica 
en la ~ecci6n :XI:I. siguiente: 

PUnto de sal.ida 

~.-Vancouver, Cel. 
'ii)ary. 

Destino territorio 
mexicano 

Guadal.ajara, Méxi
co, D.F. 

·2.-Hontreal., Toronto, 
Wi.ndsor 

Guada~ara 
Mé!:ltico~ D.F. 

SE:CC:XON I:X:X 

Punto más al.l.&-

Más al.l.á de Mé
xico, D.F. a -
Lima, Per6 y más 
al.l.is.. 

Más al.lá de Méxi 
ce, D.F. a L1.ma::
Per6 y más al.l.á. 

1.-se convi.ene que cuando el. Conveni.o entre en vigor,
incial.mente ae operarán l.as siguientes frecuenci.as: 

A. A PUNTOS MAS ALLA 

Trea fgecuencias semanal.es por l.a l.~nea aérea designa
da por cada parte contratante en cada una de l.as rutas esp~ 
cificadaa en el. Convenio 9 como sigue: 

(~~Por l.a l.~nea aérea designaéa 
~e l.a ruta más al.l.á de Vancouver en 
Secci6n :i: anter~or y en el. tramo·de 
H 0 ntreal. en l.a ruta 2 de l.a Secci6n 

por México en el. tramo-
1.a ruta número ~ de l.a-
1.a ruta mf>s al.l.f.·"ée 
:I. anterior., 

(2) Por l.a l.~nea Aeeea designada por Canadá en el. tra
mo de l.a ruta más al.l.á de México, D.F., en l.a ruta 1 de l.a
Secci6n :X:I. anterior y en el. tramo de l.a ruta más al.l.& de -
México, D.F 9 en l.a ruta n6mero 2 de l.a Sección :X:I. ·anterior. 
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B. ENTRE LOS DOS PA:I.SES 

1.-Tre• frecuencias aemana1es por 1a 1~nea aérea desis_ 
nada par cada parte contratante, en cada una de l.as rutas 
eapecificadaa en e1 Convenio, corno sigue: 

~1) Por 1a 1inea aérea designada por México en el. tra
mo de 1a ruta Héxico, D.F., Guadal.ajara-Cal.gary, Vancouver
on 1a ruta n6mero 1 de 1a Sección 1 anterior. 

(2) Por 1a 1inea aérea designada por Canadá en el. tra
mo de 1a ruta Vancouver, Ca1gary-Guada1ajara, México, D.F., 
en 1a ruta número 1 de 1a Secci6n XL anterior. 

2.-Trea frecuencias.semanales durante el. periodo del 
1o. de mayo a1 31 de octubre y cuatro frecuencias semanales 
durante 1 periodo·del. 10. de noviembre al. 30 de abril. por -
la l.iRea a6rea designada de cada parte contratante en cada
una de l.aa rutaa especificadas en el. Convenio, como sigue: 

(~) Por l.a l.inea aérea designada por Hexico ~n el. tra
me de l.a ruta Héxico 9 D.F., Guada1ajara-Windsor, Toronto, 

Hontreal. en l.a ruta número 2 de la secci6n X anterior. 

(2) Por 1a l.inea aérea designada por Canadá en e1 
tramo de l.a ruta Hontreal. 0 Toronto, Windsor-Guadal.ajara,-
México, D.J"'., en 1a ruta número 2 d·e 1a sección :XX ante-
rior. 

2.- Con respecto a 1as secciones :X yXX anteriores 1oa 
puntos de aa1ida y de destino tanto en México como en Can.2_ 
dá que ahi se sefialan, serán considerados como cotermina--
1.es y cualquier punto o puntos en cua1quier ruta podrt. --
ser omitido en cualquier vuelo. 

El Acuerdo ae f~rm6 en 1a Ciudad de México, Distrito-
Federal a l.os catorce dias del mes de mayo de mil. novecie!l_ 
tos ochenta y cuatro. 

E•t• Convenio ne ha -=>dificado en e1 Cap~tuio rel.ativo
a frecuencias, rutas y tarifas, ya que tratándose de instrU
manto• ~ioxibl.es, particuiarmente en ei·cap~tuio de1 cuadro
de rutaa y aus anexos, reauita obvio que en México y.ei pa.~s 
qua.1o auacribib han tenido quo hacer diversos ajustes y ca~ 
bias coyuntura1es. 

Par& una mayor informaci6n deberá hacerse ia revisi6n -
do1 Convenio en au forma actuai. 
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r.- C1 Convenio Bilatera1 México-Cuba.-

Cl 18 de noviembre de ~954 se si.scribi6 el "Convenio
soohre Transportes Aéreos" entre Mé.xico y Cuba., en ia Haba
na, el cuai xue aprobado y ratifica.do por el. H. Senado de
la Rep(iblica según publ.icaciones hechas en Diario Oficial
de 14 de febrero de 1955, r~á ~~tífica.do el "l.B de abril de 
1955 y se promulg6 por el E ecutivo Federal., según decreto 
que apareció en el. D,iario O~ icia1 • el. 26 de agosto de 1955. 

Cn este Convenio se tiende a organizar, sobre bases 
equitativas de igualdad y reciprocidad, l.os servicios aéreos 
regulare<> entre los dos paises, con miras a l.ograr una --
mayor cooperac:.16n en el campo de Transporte aéreo interna
cional.. 

A cada una de las partes corresponde el derecho para
designar una o varias l.inens aéreas que cubran ).as rutas:
México, D.F., Mérida ~ucatán (opcional),·la Habana, Cuba,
y re9reao en i~al forma; y la Habana, Cuba, Kéxic:o, D.F., 
(directo). Regreso en igual. forma. 

&n cada caso deber~ probar, ~ satisfaccibn de la par
te C 0 ntratante que concede lo& derechos, la idoneidad nec,!;'._ 
saria para l1enar las condiciones prescritas conforme a -
las L-eye• y reglamentos aplicados normalmente por esas 
autoridade5 a las opersc.1ones de lineas aéreas comerciales 
internAcional.es.. Las lineas así designadas. gozarán, en el.-
territorio de la otra parte contratante, cie derechos de -
tr~nsito y de escalas para fines no comerciales, a.si como
del derecho. de .:oatrada y :sal.ida.:>no comercial. para el trfl.f~ 
co 1'.slternacional de pasajero&, correo y carga, en los pun
tos enumerados en cada una de 1as rutas especificadas. 

En el uso y exp:otaci6n de servicio y de los derechos 
eaanados del presente convenio, se impedirá toda prf,.ctica
discriminatoria y se asegurará 1a igual.dad de trata~iento
en todos y cada uno de los casos que sobre el particul.ar-
preve6n. 

Por canje do notas do 10 de jul.io de l.957 y 26 
de l.957, ofoctivamento, el-Convenio tiene su ajuste 

de jul.io 
final.. 

Esto Convenio se: ha modificado en el Cap~tulo relativo
ª frecuencias, rutas y tarifas, ya que tratándo.se de instru
mentos fl.exibl.os. particul.armento en el. cap~tulo del. cuadro
de ri:&ta• y aua anexos, reaul.ta obvio que en Máxico y el. pa~s 
que lo auscrihi6 han tenido que hacer diversos ajustes y ca~ 
bioa coyunturales. 

Para una mayor informaci6n deber~ hacerse l.a revisión -
del.-Convenio en su forma actual.. 

! 
1-
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G.- E1 C0nvenio·B~1atera1 México-Estados Uni.dos.

·a.- Las neoociaci.ones di.p1om~ti.cas de 1910. 

En materia de Transporte aéreo debe mencionarse 1as -
primeras negociaciones dip1omáticas emprendidas entre Méxi. 
co y. 1os Estados Unidos de América para 1l.egar a 1a firma::
de un Convenio. 

En mayo de 1910 se hab16 por primera vez de 1a firma 
de un Convenio para evitar el. contrabando y cumpl.ir con -
l.a& L.eyes de imigraci6n. El. Secretario de Estado KNOX y - ··• 
el. Gobierno Mexicano l.o estudiarmn para regl.amentar el. caso 
de l.os aerop1anos a traves de l.a frontera. 

&1 Convenio fué propuesto por el. Embajador Mexicano 
Lic.·Franciaco J....e6n de 1a Barra a departamento de Estado 
Americano. De 1as ideas expuestas se desprendi.6 que con-
tendria. c1áusu1as re1ativas a reg~amentos fiscal.es. y sani
tarioa aai como de inmigración. De haberse firmado habria
sido el. primer Convenio Bil.ateral. de Transporte aéreo en 
el. Emis~erio Occidental.• pero nunca l.l.ego a suscribirse. 

b.- Las neoociaciones dipl.om~tic:as de 1945 a 1952 

Posteriormente. se c:el.ebroron di.versad reuniones en 
Héxi.co y Washisgton c:on el. fin ·de concertar un Convenio -
Bi.1atcral. de Transporte Aéreo. Las negociaciones se inicia 
ron ori9ina1~ente en l.a ciudad de Washis9ton en 1945. Con-= 
posterioridad• ~el. 26 de junio a1 25 de ju1io de 1946 se 
cel.ebr6 en México. D.F •• una C 0 nferencia entre De1egados -
americanos y mexicanos. 1a cual. se suspendi6 sin que 1as -
partea pudieran podi.do ponerse de acuerdo en re1aci6n con-
1os principios diacutidos nin con 1as rutas aéreas propue~ 
taa por uno y otro pais. 

Estas· negociaciones se pro1ongar6n hab:l.endose ce1ebra 
do conferencias entre ambos paises en l.as fechas sigui.en-= 
tea1 &n septiembre de 1947• en l.a c:l.udad de México. entre
reprosentantes de l.a Embajada de l.os ~stados Unidos de Am~
rica y funcionar:l.oa de l.a SCOP; en enero de 1948• en 1a 
ciudad do Washisnton entre el. Departamento de Estado de 
1oa Estados Unidos de América y representantes de1 Gobier
no do México, en agosto de 1948 • en l.a ci.udad de México -
entre una Del.egaci6n Norteaméricana encabezada por el. Gene 
ral. George brownwel.l.• representante personal. del.~Presioen-::" 
te Trurnan y una Del.egaci6n mexicana emcabezada_por el. Di-
rector de aeronáutica Civi1, en diciembre de 1951• entre 
una Del.egaci6n Norteamericana residida por el. Jefe de l.a 
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CAB y una Delegación mexicana presidida por el D1rector -
de Arcn~utica Civil. 

Durante estas largas negociaciones se 1leg6 a formu--
1·ar un pr9yecto de Convenio ailateral aprobado por ambas
partes 9 pero no se 1ogro un acuerdo definitivo sobre los -
planes de rutas abreas propuestas por uno y otro pais. Las 
pl~~ícas pusieron de manifiesto que el principal obstaculo 
para llegar a un acuerdo residia en 1as distintas ideolo -
g~a que animaban la po1itica de uno y otro pa.1.:s en mate -
r.ia de Transporte Aéreo, pues mientras el Gobierno de wc.-

shington sostenia una ~ibre competencia en las rutas inter
nacionales, méxico sostenia que ta1 concurrencia le era ~ 
titcon6mica y resu1taba en graves pérdidas para· los super~ 
dores mexicanos. 

Las negociaciones entre méxico y los Estados Unidos 
de América terminaron el 21 de diciembre de 1951, sin que
los representantes de ambos país~s hubiesen podido llegar
a un acuerco definitivo. Con ~osterioridad, e1 1~ ce mar
zo ce 1952, se dieron por terminaoas oficialmente 1as ne 
gociaciones. 

La situación creada i:•ern.itia contemol.a.r la ;.osi.bi?l.1' -
dad ce un intercambio genera1 de permisos. para la expl.ota
ci6n de las rutas que l.os cos gobiernos estim=>.ran rr.ás CCXT•

venientes para sati:sf acer los servicios pCil:>licos de. trans
porte aéreo que deberían prestarse entre sus res~ectivos 
territorios, sujetos a las conciciones general.es que se -
pactaran. 

También se previa un Convenio Bilateral en cue se ~i
jaran canales no competitivos para caca una oe lbs 1íneas
a6reas de los oos países en ~orma tal que estos fueron ex
pl.otacos en cada.caso por aeronaves.de una sola nacionali
cad; o bien un Convenio en el. que se es-tabl.ecieran rutas 
a~re~s con servicios mexic3nos y Estaunicenses du~l.icados, 
con un procedimiento previo para -deLerminar l.a capaciaad 
y l.a frecuencia ce vuel.o ~e l.as aeronaves ce las l.ineas -
aéreas designadas por ambos Gobiernos; o, fina~menLe, un -
convenio en el que se combinarán l.os principios oe canales 
e~clusivos y canal.es comunes ca manera que en unas rutas 
se utilizaran canales no competitivos y en otras se esta 
~l.uci~ran los servicios acrees de ameos pai~es, en form~ 
concurrente; pero con unprocedimientopara limitpr previa 
mente la capacicad y frecuencia ce los vuel.os. 

C.- El Memorándum de Entendimi~nto, de 195~j 

Como resultado ce tocas las negociaciones Rabidas, 
el 7 de marzo de 1957 se cel.ebr6 un "'Arreol.o' Provisional 
ce Av1ac1on Civil" el. cual se contuvo en cos Notas Dip1om~ 
tÍC6S 0 en P.emcrancum de Entendimiento y un Anexo· Técnico7 

..<..m.os Gobiernos convinieron en no designar, por ese 
nac.•sncnt..o• n.As que una sola l..S.nec C::1ére:a en C":.ldo ruta; a op 
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ci6n de una 1~nea a~rea designada por cua1quier de 1os -~ 
dos pa~ses se podr~an omitir esca1as en cada unas de las -
rutaa especificadas, ya sea an uno o en todos 1os vuelos. 

Las operaciones aerona6ticas de· las 1~neas a~reas de
aignadas de regir~an por los principios consignados en el
Anaxo al Memorandum de Entendimiento. 

D.- E1 Convenio de Trans artes Aéreos 
de '1960 y su evo uc n posterior. 

de '15 de a osto 

En el an~l.izis del "Convenio sobre Transportes Aéreos 
entre ~6xico y Estados Unidos", a~tual.mente en vigor, es -
necesario considerar diversas circunstancias. 

El Convenio fu~ firmado PºF el. SR. ING. Wal.ter c. Bu
chanan, a nombre del Gobierno de México y por el. Sr. Emba
jador de los Estados Unidos en 1-iéxico, sr. Robert c. Hi11, 
se hizo po~dup~icado en la ~iudad de México, en los ideo
maa aap-~ol e ing1és siendo ambos textos igualmente auten
ticas, el '15 de agosto de '1960. 

El Art. '1.B del Convenio estipul.6 que tendr~a una du-
raci6n de tres a~os a partir del susodicho '15 ~e agosto de 
'1960, a menos que se terminara antes, de acuerdo con lo -
estipulado en al A:rt.-'16 o sea por aviso dado por u~a de 
lea ~artes a la otea Parte, de su intenci6n de darlo por -
terminado. 

El Decreto que promul.g6 e1Convenio se pub1ic6 en el-
Diario Oficial de 2 de julio de '1962 y fué firmudo por e1-
SR. ~ic. Adolfo L6pez Matees, entonces ~residente de la -
Rcp6bl.ica. 

El. Cuadro de Rutas fué modificado por el Decreto que
aprueba el Convenio de prórroga y Modificación del Conve-
n.l.o Sobre Transportes Aéreos entre.sl.os E:stados Unidos 1"1e-
xicanos y los Estados Unidos de América, publ.icaao en el-
Di.ario Oficia1 de 16 de diciembre de 1965; por e1 Decreto
por el. que se promulga un Convenio e1 Convenio de pr6rroga 
y modificación del. Convenio sobre Transportes Aéreos entre 
los Estados Unidos Mexicanos y los Estados Unidos O~ Améri 
c1•, publicado en e1 "Diario Oficial." de '15 de agosto de -= 
1966¡ por e1 Decreto por e1 que se promulga el. Convenio -
que enmienda e1 Cuadro de Rutas Anexo a1 Convenio sobre -
Transportes Aéreos con e1 Gobierno de los Estados Uniaos-
de América, publicado en e1 ''Diario o·ficia:r de 19 de ju1io
do .1968 y por Decreto por el que se prórroga y modifica -
el. Convenio de '15 de agosto de '1960, entre el Gob.l.erno de
lo• ~atados Unidos Mexicanos y el.Gobierno de los ~stados
Unidoa de América, sobre Transportes Aéreos. publicado en 
el. 'Diario Oficial" de 24 de abril de '1971. 

El. Cuadro de Rutas es como sigue: 
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~-- La l.~nea o l.~neas aéreas desti.nadas por el. Go---
bierno de l.os Estados Uni.dos de América tendrán el. derecho 
do operar servi.cios en cada una de las rutas aéreas que se 
eapoc.1.fi.can. en ambas dir~cciones, y de hacer escalas regu 
lares en México en l.os puntos que se especifican en este = 
P..1rrafo: 

A.- Nuev0t York-ci.udad de 1-iéxico. Acapul.co. 

B.- Washington. Atlant ... Nueva Horl.eans-ciudad de Mé
xico, Acapul.co. 

C.-Chicago. Da11as, F'orts Worth, San An.tonio-c.1.udad
de México• Acapulco. 

o.- Nueva Horl.eana-C:ozumel.• Punta Canc6n. 

E.- Los Angel.es• San Diego• Ciudad de México, Acapul-
co. 

F.- Nueva 
y Pana11>á y más 

Horl.eans-Mér.1.d .. y más 
al.1~. 

allá a Centro Améri.ca 

G.-Hiami. vía un punto intermed.1.o MAri.da y má¿ a11á 
a Centro Amér.1.ca y Panamá y más.allá. 

H.- Huoston-Ciudad de México y m~s all.á a puntos en -
Centro Amércia y más all.á. 

:r.- Miami.• Tampa, St. Petersburg-Méri.da, Cozumel., Pu!!. 
ta Cancún y máa al.l.á. 

J.-Hiami• Tampa-Mérida• Ci.udad de Méxi.co. 

K.- Huóston, Missi.6n/Mc A11enn/Edi.mburg-Monterrey. 
Ci.udad de México. 

L.- Harl.1.ngcn/San Beni.to-Tampi.co, Veracruz. 

H.-Phoenni.x• Tucson-Guaymas, 1a Paz, San José (i,l Cabo, 
Hazatlán, Puerto Vall.art .. , Guadalajar•. 

N.-Tampa-C:iudad da México. 

0.-Nueva York• Washi.ngton-Monterrey, Puerto Vailarta, 
Guadalajara y más al.l.á a Centro y Sud JUnbri.ca. 

P.- A.tl.anta. Nueva Hor1eans-Guada1ajara, Puerto Val.laE_ 
ta, Hazat1áó, la Paz, San Jpsé del. Cabo. 

Q.- Houston-Acapul.co. 

R.- Houston-M{or.1.da, Cozumel., Punta Canc6n. 

s.- Dal1a~-Mazat1án 9 La Paz. San Jos{, del. Cabo Puerto 
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Vallarta. Guadalajara. 

2.- La l~nea o l.~nea.s aéreas de.signadas por el. Gobie.!:_ 
no de los Estauo.s Unidos Mexicanos• tendrán ei derecho de
operdr servicios aéreos .en cada una de l.as rutas aéreas -
que »e especifican, en ambas direccione.s 1 y de hacer esca -
las regul.ares en l.o.s Estados Unidos de América en los pu!!. 
tos que se especifican en este párrafo: 

A.- Acapulco. Ciudad de México-Filadel.fia, 
Bo.ston y más al.lá a Europa. 

Nueva York 

B.- Acapuico, Ciudad d~ México-San Luis, Chicago. 

c.- Ciudad de México. Guadal.ajara, Monterrey-San An 
tonio• Dallas, Fort Worth. 

o.- Ciudad de México, Guadal.ajara, Puerto Va11arta 0 
Hazatl.án-Los Angeles. 

E.- Acapulco, San Jo.sé del Cabo• ·La Paz, Tijuana-Los
~ngele.s. 

F.- Ciudad de México-Miami y más al.la. 

G.- Ciudad de México-Detroit, Clevel.and y más allá a
Canadá. 

H.- Guadalajara-Houston. 

X.- Monterrey-Laredo 0 Corpus Chri.sti. 

J.- Hermo.sillo-Tucson, Phoenix. 

k.- Puerto \Lallarta 0 M.'3.zatlán, San Jo.sé del Cabo, La 
Paz, Guaymas-Tuc.son, Phoenix. 

L.- Monterrey, Ciudad Juárez-Los ~ngel~s 

M.- Acapul.co, Ciudad de México, Nonterrey-Kan.sa.s City 

N.- Cozume1 0 Punba Can Cum-Miami 

o.- Mérida, Cozumel 0 Punta.Can Cum-San Juan. 

P.- Co:z;umel, Punta Can Cum, Mérida-Hou.ston. 

Q.- En.senada• Tijuana-Santa Ana. 

R.- Durango, Culiacán-Lo.s Angel.es. 

s.- Ciudad de M~xico, Maz3tlán, Ciudad Juárez~oenver. 

T.- Monterrey-Hou.ston 0 Nueva ~ork. 
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3.- A opci6n de 1as 1ineas aéreas designadas se -
podráñ omitir puntos en cua1quiera de 1as rutas espe -
cificadas, en cua1quier o en todos 1os vueios, con las 
siguientes excepciones: 

A. En 1a ruta E de 1os Estados Unidos 1a 1inea aé
re~ designada a•ber& efectuar una parada intermedia, 
en ambas dicecciones, entre San Diego y Acapulco. 

B. En 1a ruta H de ~úS Estado~ Unidos la 1inea aé 
rea designada deberá efectuar una parada intermedia, -
en ambas direcciones, entre la Ciudad de México y Pana 
mt.. 

c. En la ruta J de los Es~ados Unidos 1a 1inea aé 
rea designada deberá efectuar una parada intermedia en 
Mérid<>. 

o. En la ruta M de los ~stados Unidos 1a linea 
aérea designada deberá efectuar una parada intermedia, 
en ambas qirecciones, entre Phoenix y Guada1ajara y de 
berá efectuar paradas int~rmedias en Guaymas, La Paz,= 
Ha~atlán en e1 orden correspondiente, en amhas direccio 
ne& 0 on aquellos vue1os que sirvan tanto a Tucson como 
a Puerto Vallarta. 

E. En 1a ruta o de 1os Estaoos Unidos 1a 1inea 
aérea designada deberá efectuar una parada intermedia
en Centro América, en ambas direcciones,. entre .Puerto
Val1arta o Guada1ajara y Panamá. 

P. En la ruta K de México 1a 1inea aérea designa
da deberá efectuar una parada intermedia en Tucson, en 
todos los vuelos en ambas direcciones. 

4.- Queda entendido que ias 1ineas a~reas aesigna 
da~ por el Gobierno ue los ~staoos Unidos de Américai= 
tendrán 1as siguientes 1imitaciones: 

A.- En la ruta ~ de los Estados Unidoa 1a linea -
a6rea designada tendrá únicamente derechos de tráfico
de carga y correo. 

s.- En 1a ruta N de 1os Estados Unidos 1a línea 
aérea designada no hará publicidad, promoción o venta
de serv1cio aéreo con una so1a 1ínea aérea desde Méxi
co hasta Europa vía la ruta N. Sin embargo, esto no im 
pedirá el hacer publicidad, promoción y venta· de dicho 

·servicio vía cualquier otra ruta en e1 Cuadro de Rutñs 
de los Estddos Unidos, para 1a cua1 1a misma 1inea aé
rea esté designada para operar. 

C.- En 1a ruta O de 1os Estados 
aérea designada no tendrá derecho de 
alló, desde Monterrey. 

Unidos, 
tráfico 

1a 
c\e 

línea
más 

I' 

\ 
i 
1 
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s.- Se reconoce que n~nguna de 1as partea impondrá
rcatriccionca 0 uni1atera1mentc, a una 11nea o 11neas aé
rea• de 1a otra parte 0 por 10 que respecta a1capacidad 0 -

fracuenciaa o tipo de aeron~ve emp1eado sobre cua1quier
ruta especificada en este Cuadro de Butas. 

Ea más 0 hubo un nuevo Decreto por e1 que se modiE~
ca y Prorroga e1 Convenio de Transportes Aéreos. de1 15-
de Agosto de 1960 0 ce1ebrado entre 1os Estados Unido5 
Mexicanos y 1os Estados Unidos de América 0 pub1icado en
el Diario Oficial de 30 de enero de 1979. 

Eate Convenio se ha modificado en e1 Cap~tuio relat_!. 
vo a ~racuenciás. rutas y tarifas. ya que tratándose de 
instruD><sntoa flex.i.bl-s. particu1armente en el cap~tuio --

0 dei cuadro de rutas y sus anexos. resú1ta obvio que en ~ 
xico y a1 pa~s que 10 suscribi6 han tenido que hacer di -
var•O• aju•tas y cambios coyuntura1es. 

Por• una ·IDOilyor informac'i6n deberá -hacerse 1a revi 
.~6n da1 Convenio en su for~ actuai. 

H.- E1·Coaven~o-México-Costa Rica. 

Por Plenipotenciarios debidamente acreditados ~l e -
fecto, ae firmó en Héxico 0 Distrito Federal, el 8 de se~ 
ticmbre oc 1966 0 un Convenio &abre Transporte Aéreo en -
trc 1os Gobiernos de México y Costa Rica, que fué promul 
gado por.Decreto de1 Ejecutivo Pederal 0 pub1icado" en e1~ 
Diario Oficial de 3 de abril de 1970 0 previ• aprobaci6n
de1 H. Senado de la Rep6blica de 25 Oe septiembre de ---
19670 seg6n Decreto Publicado en el Diario Oficia1 de 10 
de noviembre de 1967. 

El Convenio fué notificado el 30 de octubre de 1969 
y en au Articulo 18 estab1eci6 que a menos que un& de --
1aa partes manifestará su intención de poner1e fin antes 
en los términos de1 articulo 16 9 e1 presente Convenio -
tendria una duración de 3- años a partir de 1a fecha de -
la firma y podria ser renovado por otro periodo de 3 años 
y asi sucesivamente mediante Canje de Notas dip1omáticas 
~an.icndo e1 siguiente: 

CUADRO DE RUTAS 

Sección "1 

Las 11neas aéreas designadas por e1 Gobierno de 1os 
Eatadoa Unidos Mexicanos tenu~án e1 derecho de operar -
servicios aéreos en ambas direcciones en 1as ruta5 que -
so especifican y de hacer esca1as regu1area en 1os puntos 
.in·t·ermedios sei'\a1ados. 
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1.- Ciudad.de México-puntos intermedios-San Jose. 
costa Rica y más a11A. 

2.- Mérida.· Yucatán-·puntos intermedios-San José., -
Costa Rica y máa a11á. 

NOTAS; 

1.- La 11nea aérea designada por e1 Gobierno de 1os 
Estados Unido& Mexicanos para operar 1a rut• número 1. 
a61o tendrá derechos ae quinta 1ibertad entre un punto -
en Centroamérica y San José y viceversa. o entre San Jo
aé y un punto en Sudamérica y vicevers•. 

2.- La 11nea .aérea designada por e1 Gobierno de 1os
Estados Unidos Mexicanos para operar 1a ruta número 2. 
no tendr6 derecho a quinta 1ibertad hacia puntos en terri 
torio costarrisense ni desde puntos en territorio costa = 
rrisense. 

3.- La& 11neas aéreas designadas por e1 Gobierno de-
1os Estados Unidos Mexicanos podrán omitir en a1guno o en 
toaoa 1oa vue1om 1os puntos intermedios y 1os puntos más
a11á en 1as rutas especificadas. 

4.- Las 1ineas aéreas designadas por e1 Gobierno de-
1os Estados Unidos Mexicanos para operar 1as rutas 1 y· 2-
de esta Sección no tendrán derechos de parada estancia ni 
desde puntos en territorio costarrisense ni hacia puntos
en territorio costarrisense. 

Sección J:J: 

Las 11neas aéreas designadas por e1 Gobierno de 1a
Repúb1ica de Costa Rica tendrán e1 derecho de operar ser
vicios a•rcos en ambas direcciones en 1as rutas que se es 
pecifican y de hacer esca1as regu1a~es en 1os puntos in -
termedios se~a1ados~ 

1.- San José• Costa Rica-puntos intermedios-México,
Diatrito Federa1 y más a11á. 

2.- San José. Costa Rica-puntos intermedios-Mérida,-. 
Yucatán y más a11á. 

NOTAS: 

1.- La 11nea aérea designada por e1 Gobierno de 1a -
Repúb1ica de Costa Rica para operar 1a ruta número 1, s6-
1o tendrh derecho de quinta .1ibertad entre San Sa1vador -
y M6xico y viceversa. 



672 -

2.- La 11.nea,.aérea designada por e1 Gobierno de 1a -
Rep6b1ica de Costa Rica para operar 1a ruta número 2. no
tendD& derechos de quinta 1ibertad hacia puntos en terri
torio mexicano ni desde puntos en territorio mexicano. 

3 .- Las 11.neas aéreas designadas :;por· e1 Gobierno de-
1a Rep6bl.ica.de Cost• Ric& podrán omitir en a1guno o en -
todos 1cs vueios 1os puntos intermedios y 1os puntos m~s
a1l.& de 1aa rutas especificadas. 

4 .- J..a:s 11neas ·.aéreas designadas por e1 Gobierne de-
1a Rep6b1ica de Cesta Rica para operar 1aa rutas 1 y 2 de 
eata Secci6n no tendr~n derechos de paradas estancia ni ~ 
desde puntea en territorio mexicano ni h~~ puntea ~n te
rritorios mnxiconos. 

E•t• Convenio ·11• ha modificado en e1 Cap!.tu1c ra1ativo 
a frecuencias, rutas y tarifas, ya que trat~ndoaa da inatru 
montea ~1axil:>1ea. p&rticu1armonto ·en e1 cap!.tu1o da1 cu&dr~ 
de ruta• y au• anexo•, re11u1.t& obvio que en .México y a1 pa!.a 
que,io aua9r~o han tenido Qqe hacer diyer•oa ajd•t•a y --

----c-=-:'.a""mo:CO¡¡-¿·oyu::ntural.-ea-.-- -- · ------- ·- -- · --- --

Para una -yor inforaaci..6n deb~r~ hacerse 1 a revi..ai6n
de1 Convenio en •u for-.a actuai. 

X.- E1 Comercio México-Brasi1.-

E1 Decreto por e1 que se prcmu1ga el. Convenio so -
bre Tranaportea Aéreos ce1ebrados entre México y Brasil. 
el. 17 de Octubre de 1966, se pub1ic6 en el. Diario Ofi -
cial. de 9 de m~rzo de 1971. 

E1 Convenio contiene el. siguiente: 

CUADRO DE RUTAS 

Secci6n 1 

La 11nea aérea designadapor el. Gobierno de México 
tendr~ el. derecho de operar servicios aéreos, en ambas 
direcc1ones. en 1as rutas que se espec1fica y de hacer 
eacal.aa regu1ares en 1os puntos seña1ados en este párra-
~o. . 

Puntos en terr1toric. mex1cano.- Panam~. Panam~-Bo 
got~ 9 Co1omb1a-_Lima • Per'1-Ri.o de .:J::one1ro y mt.s a11~. 
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NOTASi 

~-- La 1Lnea aérea designada podrá operar hasta -~ 
tres vue1os semana1.es en 1a ruta especificada. 

2.- La 1inea aérea desig~~da 
de quinta 1ibertad en Lima. Perú, 
manalea que tiene autorizados. 

pod~~ ejercer derechos 
en 1os tres vue1os se-

3.- La 1Lnea aérea designada podrá ejercer en Bogo
t~ derechos de quinta 1.ibertad 1imitadas a1 35~ de 1a ca 
pacidad de1 aeronave en cada uno de dos de sus tres vuc~ 
1os acmana1.és autorizados. 

4.- La 1inea aérea designada no tendrá derecho de -
quinta 1.ibertad ni de parada estancia (stop over) de Pa
nam& hacia Rios de Janeiro ni desde Rio de Janeiro a Pa
namá. 

s.- La 1inea aérea designada no tendrá oerecho de -
quinta 1.ibertad ni de parada estancia (stop over) de Rio 
de Janeiro a puntos más a11.á y viceversa.· 

6.- La 1inea aérea designada podrá omitir en uno c
an todos 1os vue1os 1os puntos intermedios y 1os puntos
máa. a11.á. 

7.-_La 1.inea aérea dewignada operará su ruta con -
equipo oc-e. o similar o inferior con capacidad máxima -
de 150 asientos.· 

Secci6n :I:I 

La 1inea aérea ~esignada por e1. Gobierno de Brasi1. -
tendr& 01. derecho de operar servicios aéreos, en ambas di
recciones, en 1.a ruta que se especifica y de hacer esca1.as 
regu1ares en 1.os puntos seña1ados en este párrafo. 

Puntos en 
1.ombia-P.aruirmá, 

territorio Brasi1.eño-Lima, Perú-Bogotá, Co
Panamá-Ciudad de México y más allá. 

NOTASs 

1.- La 1.ine-a aérea designada podrÁ operar hasta tres
vuclos semanales en laruta especificada. 

2.- La 1.inea aerea designada 
de quinta 1.ibcrtad en Lima, Perú, 
nalca que tiene autorizados. 

podrá ejercer derechos -
en 1.os tres vue1.os serna-

3.- La 1inea aérea designada podrá ejercer en Bogotá
dcrecho de quinta liberta 1.imitados al 35~ de 1.a capacidad 
de la aeronave en cada uno de dos de sus tres vuelos sema
nalea autorizado&. 
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4.- La 1~nea aérea designáda no tendr~ derecttos de 
quinta libertad ni de parada estancia (stop ovee) de Pana
m& hacia la Ciudad de México ni desde la Ciudad de H&xico
a P&nam~. 

5.- La linea aérea designada no tendrA dereehos de 
quinta libertad ni de parada estancia (stop over) de la 
Ciudad de México a puntos mAs allá y viceversa. 

6.- La linea aérea designada podr~ omitir en uno o en 
todos los vuelos los puntos intermedios y los puntos mAs 
a1lá.. 

?.- La linea aérea designada operarA su ruta con equi 
pos DC-B 6 Boing, o simi1ar o inferior concapacidad máxima 
d• 150 asientos. 

Eate Convenio •o ha -.edificado on o1 Capitulo relativo 
a ~recuondAa, rutaa y tari~•=· ya que trat~doae do instru
lllelntoa fle.x:i..bloa, particularment3 en el capitulo del cuadro 
de ruta• y aua anexos, resulta obvio que en ~ico y el pa
ia ºqua lo auacribi6 han tenido qu6 hacer diversos ajustes -
y calllbioa coyunturales. 

~ara una mayor :i.nformaci6n deber~ hacerse la reviai6n
de1 Convenio on au forma actual. 

~-- E1 convenio México-Alemania.-

Los Gobiernos óe ).os Estados Unidos Mexicanos, de 1a
Rep6b1ica Federa). de Alemania, firmaron el B de marzo de 
1967, en ).a Ciudad de México, Distrito Federal, un conve 
nio sobre Transportes Aéreos, cuyo texto se promulgó por 
decreto d::l Ejecutivo Federal, publicado en el Diario Ofi 
cial. del. 7 de marz.o de 1970 y<:O\C!(O Cuadro de Rutas es el 
aigutente: 

CUADRO DEL RUTAS 

Secci6n "1 
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La 11nea aérea designada por .los Estaaos Unidos Me 
xicanos t~ndrá el derecho de operar servicios aéreos. en
ambaa direcciones• en las rutas que en seguida se especi
fican y do hacer escalas regulares en los puntossenalados 
en esto pilrrafo& 

Puntos en los Estados Unidos Mexicanos-punbos inter
medios-Colonia• Frankfurt/M y Munich~puntos más all~. 

Secc:1.6n :r:r 

La linea aére• designada por la Repób1:1.c~ Federal -
de Alemania tendrá el derecho de operar servicios aéreos. 
en ambas direcciqnes. en las rutas que en seguida se espe 
cifica do hacer escalas regulares en los puntos se~alados 
on eat• p.:..rrafo: 

Puntos en la República Federal ce Alemania-puntos iR 
termedios-Monterrey. Mérida y Ciudad de.México-puntos más 
.alllr.. 

Eat• Convenio se ha modificado en el Cap~tulo relati
vo a ~recuonciaa. rutas y tarifas, ya que trat~ndoae de -
inatru--ntoa flexibles. particularmente en el cap~tulo del 
cuadro de rutas y sus anexos, resulta obvio que en M.bxico
y el p&~• qua lo auacribi6 han tenido que hacer diversos 
ajuato• y cambios coyunturales. 

Fara una mayor informaci6n deber~ hacerse la revisi6n 
del Convenio en su forma actual. 

K.- El Comercio Bi}ateral México-Dinamarca.-

El Decreto por el que se aprueba el C..Ome~cio sobre -
Tranaportes Aéreos entre México y el Gobierno de Dinamar
ca. firmado en la Ciudad de México el 4 ae febrero oe 
19~0. ae public6 en el Diario Oficial de 30 de octubre de 
1970 y el Decreto por el cual se promulgó tal convenio 
aparece publicado en el Diario Ofici~ 1 de 5 de marzo de -
1971 tal convenio tiene el siguiente: 

CUADRO DE RUTAS 

Sección "1 

1.- La linea aérea designada por el Gobierno de Méx.!_ 
c9• tendr~ el derecho de operar. en ambas direcciones la
aiguiento ruta: 

Puntos en México-puntos intermedi.os-Copenhague. 
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2.~ La 1~nea~a~rea designada podr~ om~tir 
en todoa aus vue1os uno o a1guno de 1os puntos 
dioa eapecificados anteriormente. 

en uno o -
interme --

3.- Los derechos de quinta 1ibertad, 1os derechos de 
parada estancia (stop over) hacia Copenhague y desde co -
penhaguc, no podrán ser ejercidos en 1a ruta antes citada 

4.- Ambas partes contratantes acuerdan que 1a 1inea -
a6rea _designada por M6xico tendrá comp1et~ 1ibertad para-
e1 Tranaportede Tráfico entre cua1qu~er punto fuera de1 -
territorio de Dinamarcl, de 1a ruta oescrita en e1 punto-
nómero ~-

CUADRO DE RUTAS 

SECCION II· 

~.-La 1~nea aérea designada por e1 Gobierno de Dina-
marca tendr~ e1 derecho de operar, en ambas direcciones, --
1& aiguiente rut~: 

Puntos de Dinamarca-Puntos intermedios-Ciudad de Méxi-
co. 

2.-La 1~nea aérea designada podrá omitir en uno o en -
todo& au& vue1o& uno o a1gunos de 1os puntos especificados
anteriormente. 

3.-Lo& derechos de quinta 1ibertad, 1os oerechos de -
parada estancia (stop over) hacia 1a Ciudad de México y de!!_ 
de 1a Ciudad de México no podr~n ser ejercidos en 1a ruta-
ante• mencionada. 

4.-Ambaa partes contratantes acuerdan que 1a 1inea - -
a6rea designada de Dinamarca, tendrá comp1eta 1ibertad para 
e1 Transporte de tráfico entre cua1quier punto fuera del -
territorio mexicano en .1a ruta descrita en e1 punto n6mero
~. 

f . 
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E•te Convenio ae ha modificado on o1 Cap~tu1o re1a
ti.vo a :frocuonciaa, rutas y tarifas, ya que trat~ndose -
de in•tru-ntos f1exib1os • ~r.ticuiarmento en o1 ca.p~tu-
1.o del. cuadro de rutas y su.e nnexow, resul.ta. al:>vi.o que 
en M&xi.co Y e1 pa~s que 1o suscribi.6 han tenido que ha -
car c:livoraos ajustes y caui:iios coyuntural.es. 

Para una mayor información deber~ hacerse ~a revi -
•i6n de1 Convenio en su forma actuai. 

L.- Ei Convenio Bi1ateral. ~éxico-Norueoa.-

E1 Decreto por el. que se aprueba el. Convenio sobre 
Transportes Aéreos entre l.os &stados Unidos ~exic•nos y el.
Gobierno ~e1 Reino de Noruega, hecho en l.a Ciudad de México, 
ol. 4 do febrero de'J970 0 ae publ.ic6 en el. 01ario Oficial. de-
30 de octubre de 1970 y el. Decreto por el. cual. se promu1g~ 
t•1 Convenio, ~pareci6 en el. Diario Oficial. de 6 de Qarzo -
óe "J.971. 

&1 Convenio cuenta con e1 siguiente: 

CUADRO .DE RUTAS 

SE:CC:X:ON 1 

1.- La l.~nea aérea designada por· el. Gobierno de México, 
tenor f. el. derecho de operar, en •mbas direcciones• l.a si-
guiente ruta: 

Puntos en México-Puntos intermedios-Osl.o. 

2.- La l.~nea.a~rea designada 
todos •us vuel.os uno o al.gunos de 
eapecificadoa •nteriormente. 

podr~ omitir en uno o en-
1.os puntos intermedios, 

3.- Los derechos de ouinta l.iberc•d• l.os derechos 
parada estancia (stop over) hacia Osl.o y desde Osl.o, no 

dr•n Der ejercidos en l.• ruta •ntes citada. 

de 
po-

4.- .Ambas p•rtes contratantes acuerdan que l.a 11nea -
a6raa des19nada por México tenor~ comp1eta 1iberta para el.
transporte de trÁfico entre cuzl.qu1~r punto fuera de1 Terr..!_ 
torio de Norueg~, de 1as rut•s descritas en e1 p~nto n6mero 
"l.. 

1 \ 
\ 
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CUADRO DE RUTAS 

1.- La 1inea aérea 
·ga tednr~ e1 derecho de 
siguiente ruta: 

SECC~ON II 

designada por e1 
operar, en ambas 

Gobierno de Norue
direcciones, 1a 

Puntos de Noruega-Puntos intermedios-Ciudad de México. 

2.- La 1inea aérea designada podrá omitir en uno o en
todos sus vµe1os uno o a1guno de 1os puntos intermedios es
pecif i~ados anteriormente. 

3.- Los derechos de quinta 1ibertad, 1os -derechos de 
parada estancia (stop over) hacia la Ciudad de México y des 
de la Ciudad de México no podrán ser ejercidos en 1a ruta = 
antes mencionada. 

4.- Ambas parces contratantes acuerdan que la 1inea -
aérea designada de Noruega, tendrá comp1eta 1ibertad para -
e1 transporte de tráfico entre cua1quier pu~to fuera del ~ 
territorio mexicano en 1a ruta desc~ita en el punto n6mero -
1. 

Este Convenio ha sido modificado en e1 Capitu1o re1a
tivo a ~recuencias, tarifas y rutas, ya que tratándose de 
inatrull>Qntos f1exib1es particu1armente en e1 capitu1o de1 -
cuadro de rutas y sus anexos, resu1ta obvio que en México -
y ·e1 p<aia que 1e suscribió han tenido que hacer diversos a
justes y cambios coyuntura1es. 

~ara una mayor información se debe hacer ia revisi6n -
de1 convenio en su forma actuai. 

! . 
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El Convenio México-Suecia.-

ESTri 
SAi.!R 

TESt) 
DE LA 

M1 m:Br 
i:iJ.3;JüHCA 

&1 Decreto por el que se .,.aprueba el Convenio sobre --~ 
Transportes Aéreos entre el Gobierno de México y el Gobier
no de Suecia, hecho en México, D~strito Federal el 4 de fe
brero de 'l.970 se public6 en el Dj_ario Oficial de 30 de oc-
tubr·e de 'l.970 y el Decreto por el cual se prolulg6 dicho -
Convenio, apareci.6 en el Diario Oficial de B de marzo de -
'197'1. 

El Convenio cuenta con el siguiente: 

CUADRO DE RUTAS 

SECCION I 

'1.- La 1inea aérea designada por el Gobierno de Méxi-
co• tendrá el derecho de opera, en ambas direcciones la si
g~iente ruta: 

Puntos de México-Puntos intermedios-Estocolmo. 

2.- La linea aérea designada podrá omitir en uno o en-

todoa aus vuelos uno o alguno de los puntos intermedios es
pecif icadoa anteriormente. 

3.- Los derechos de quinta libertad, los derechos de -
parada estancia (stop over) hacia Estocolmo y desde Estocol 
mo, no podrhn ser ejercidos en la ruta antes citada. 

4.- Ambas partes contratantes· acuerdan que la linea -
aérea designada por ~éxico tendrá completa libertad para el 
transporte de tráfico entre cualquier punto fuera del terri 
torio de Suecia, de la ruta descrita en el punto n6mero '1.-

CUADRO DE RUTAS 

SECCION II 

'1.- La linea aérea designada por 
tendrb el derecho de operar, en ambas 
tes rutos: 

el Gobierno de Suecia 
direccionesº las sigui.e.!!. 

Puntos en Suecia-Puntos intermedios-Ciudad de l-'iexico. 

2.- La linea aérea designada podrá omitir en uno o en
todoa sus vuelos uno o alguno de los puntos intermedios es
pecif icadoa anteriormente. 

l : 
i 
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3.- Los derechos de quinta 1ibertad, 1os derechos de -
parada estancia (stop over) hacia 1a Ciudad de Mexico y des 
de ia·ciudad de México no podrán ser ejerc~dos en 1a ruta -
antes snenc;:ionada. • · 

4."- Ambas partes contratante:s acuerdan que l.a 1~nea -
aérea designada de Suecia, tendrá comp1eta l.ibertad para e1 
transporte de tráfico entre·cual.quier punto fuera del. terri 
torio mexicano en 1a ruta descrita en el. punto nómero 1. -

N.- El. Convenio México-Súiza.-

México y Suiza firmaron un Convenio de Transportes - -
Aéreos en 1a Ciudad de México, Distrito Federa1, e1'2 de 
junio de., "l.966. 

E1 Decreto que aprob6 dicho Convenio apareció pub1ica
dc en e1 01ario Oficia1 el. 5 de noviembre de 'l.966 y e1 De-
creto por e1 que se promul.g6 se pub1ic6 en Diario Oficia1 -
de 27 de febrero de 'l.96B. 

E1 Convenio contiene e1 siguiente: 

CUADRO DE RUTAS 

SECCXON X 

La 1~nea aérea designada por é1 Gobierno de México 
tendrA el. derecho de operar servicios aéreos 0 an ambas di--

recciones• en 1a ruta que se especifica y de hacer escal.as
regu1ares en los puntos seña1ados en este párrafo y con el.
nómero inicia1 máximo de frecuencias autorizadas en cada -
direccibn con e1 equipo que se señal.a 0 tal. como se indica -
~n este cuadro de rutas. 

Ruta Equipo 
Model.o • Capacidad 

Puntos en territorio 
mexicano-Puntos ~n-
termeáioa (1) (4)--
2.urich.y/o Ginebra -
y/o Basil.ea y/o Berna 
(2) (3) y puntos snás
a11b ('l.) C4l ••••••••• 

Notas: 

'DC-B 'l.50 

Frecuenci·a
Semana1 

2 

(1) Los derechos de quinta 1ibertad y l.os derechos de
parada estancia (stop over) hacia puntos en territorio Sui
zo y· desde puntos en territorio Suizo, no podr~n ser ejerc.!_ 
dos en l.a ruta antes citada. 
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( 2 > l..a 
dos puntos • 

1.1.nea aéree designada no podrfl operar más de -
de entre l.os mencionados, en territorio Suizo. 

(3) Ni l.os 
parada estancia 
r.io Suj,.z.o. 

derechos cie 
(stop over) 

cabotaje, ni los derechos de -
poorán ser ejercidos en territ.2_ 

(4) l..os puntos intermedios y l.os puntos más al.l.á cie la 
ruta eapecificada se peerán omitir en al.guno o en todos los 
vuelos a opción de la l.inea aérea designada. 

SE::::CIOI>: :X:I 

l..a 1.1.nea a~rea designada por Suiza tendrá el derecho de 
operar servicios aéreos, en ambas direcciones, en l~uta que 
se especifica y de hacer escal.as regul.ares en l.os puntos se
ñaJ..ados en este párrafo con el n6mero inicial máximo de 
~recuencias autorizadas en cada direcci6n con el. e~uipo que
se señal.a, tal. como se indica en este cuadro de rutas. 

Ruta 

Puntos en territorio 
Sui:z.o-P1tntos interme 
dios (1~ (4)-Ciudad= 
de y,l,:xico y/o l".éri..da 
y/o Acapu1co y/o Gu~ 
da1ajara (2) (3} y
puntos m:.s a1l.á (1)-
(4) ••••••••••••••••• 

Notas: 

Equipo 
Model.o Capacidad 

o:::-e 150 

Frecuencia 
Semanal. 

2 

(1) Los derechos de quinta l.ibertad y l.os 
de parada estancia (stop over} hacia puntos en 
mexicano y desde puntos en territorio mexicano, 
ser ejercidos en l.a ruta antes citada. 

derechos --
te a: r i tor 1 o-

no podrán 

(2) La J..1.nea aérea designada no 
dos puntos de entre ~os mencionados, 

peerá operar mAs de ~ 
en territori9 mexicano. 

(3) Ni J..os 
parad .. estancia 
rio mexicano. 

derechos de 
(:Ltop over) 

cabotaje, ni 1os derechos de -
poórAn ser ejer-c~dos en ~err~t~ 

(4) Les puntos intermedios y los puntos más al.l.fl de 
ruta especif Lcada se podrán omitir en a1guno o en todos 
vue1os a opción de la l.~nea aérea designada. 

l. a
l.os 

1 
1 
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Eatc Convenio ha sido modificado en el. Cap~tul.o rel.a
tivo a ~recuenciaa. tarifas y rutas. ya que tratándose de
inutrumantos fl.exibl.es particul.arni.ente en el. cap~tul.o de1-
cuDdro de rutas y sus anexos. resul.ta obvio que en M.€.xico
y al. pa1a que ie suacribi6 han tenido que hacer diversos a 
juatae y CAmbios coyuntural.es. -

Para una mayor informaci6n se debe hacer l.a revisi6n
del. convenio en au forma actual.. 

93 ·- 1.-0S CONVENIOS :r~"TERNAC"IONr..L B'I:L."-.TER.1..LES SOBRE o:rs
T:INTAS CUESTJ:ONE.S AERON;<.UTIC~ CONé:ERTADCE El~TRE-

1-',EXICO Y OTROS PAISE:S ORGANISHOS INTERN~C:IONALE:..S. 

1.- El acuerdo técnico administrativo de información -
de-vuelo entre Mexico v ~st:.ao~~ un1oos. 

E:l. 15 de ju:l.io de 1952 México y l.as Estados Unidos de
Alnérica su~cribieron un ~Acuerdo Técnico Adminis~rativo oo
ra Facilitar 1as Notificaciones ce Vuelos sin l.tinerario, 
particulares o :inoust:.ric.:i.es" que cru:z.en io ±ront:.e.La en"C.re 
l.os do&. pa.lse.&.. 

Eate acuerdo entre en vigor el. 10. de agosto de 1952-
y establ.eci6 a l.a obl.igaci6n por parte de l.as autoridaoes 
aeron~uticas de ambos paises de notificar a las autoridades 
del. otro país l.a sal.ida de cual.quier vuelo privado o comer
cial., fuerb óe itinerario, que cruzara l.a frontera. 

Para el.1o 
Comuni.CACÍOnes 

se ef ect6a un 
aeronáuticas 

enl.ace entre 1as 
óe la P.AA y de la 

estaciones 
R~S.h. 

cie 

Este acuerdo si.gnif ica para 1os pi1otos una ec:onom~o~
de tiempo y simp:l.ic:aci6n de requisitos y permitió a anú:>os 
Go~.1.ernoa controiar en forma efectiva los numerosos vue1o~
privaóos y comercial.es fuera de itinerario aue se ll.evan a
cabO diriAmente entre ambos paises: 1mp1ica ·una importante-
medida de seguridae para l.os p1l.otos ya que una vez que e1-
mensa)e de not.1f icaci6n ha sido cursado 1os centros de bus
queda y salvamento tienen conocimiento del vue1o para caso
de accidente. 

El 8 de febrero de 1958 la Secretario óe Comunicacio~ 
nes d.1ct6 una nueva regl.amentac.16n con e1 propósito cie fa-
c.11itar l.os vuelos de l.as aeron~ves extranjeras de sev.1.cio~ 
privado y de rec::reo • a que se ref:l,.eren l.os art.1.cul.os 340 ,--
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inciso a) y 34'.I. fracci6n V de 1a Ley de Vlas generales de 
Comunicaci6n. 1a circu1ar núm. '.1.9 de 1a Subsecretaria de 
Comunicaciones y Transportes de 24 d~ junio de '.1.950 y el 
Convenio de que se viene hab1ando. 

Este reglamento se refiere al uso 
Genera1 de Entrada y Sa1ida de México, 
los propieta~ios y explotadores•de las 

de la Declaraci6n -
que deben formular 
aeronaves de recreo-

y turismo al entrar al pais. -

II.- Los convenios entre México y la OACI.-

México celebró con 1a OAeX "Acuerdo Basico Sobre Asis
tencia Técnica" y un "Acuerdo Suo1ementarlo núm.1", firm&-
dos en M~xico, D.F., el 28 oe noviembre de 1952. 

E1 "Acuerdo Suolementario n6m 2" se firmó el 2'.I. de -
mayo de 19S4 y el 22-. oe agosto de "1956, respectivamente, 
a fin de establecer las Escuelas de Tierra y de Vuelo del
Centro lnternacional de Adiestramiento de Aviación Civil 
(CikAC) que funciona en México, D.F. 

do 
el 
na. 

También se suscribi6 entre México y 
sob~e la Oficina Reo~onal de la O~CI 
Caribe- y cuya seoe es la capital de 

la OACI un "Acuer
de Norteaméricc ~

la f<epGbiica l'-~exic~ 

94.- UNA REVISION DEL CONVENIO DE CHICAGO Y LA RE"D B~ 
TERAL .EN 1988. -

A mas de 40 a~oa de vigencia del. Convenio de Chicago re
au.1t~ nconaejable hacer ur.a revisi6n de las normas apJ.icabJ.es 
Al tranaporte a~reo internacional. y a J.a red de Acuerdos Bila 
terAJ.es que estructuran J.a actual configuraci6n de las rutas
a6roAa del. mundo, para evaluar loa resultados obtenidos y te
nor una perspectiva apropiada de1 futuro de J.a aviaci6n come~ 
cial.. 

I.~ E1 mu1ti1ateraJ.iam.o y su fracaso en Chicago.-

~n nuestro concepto el. enxoque debe hacerse desde tres
~ngul.os distintos del derecho internacion~l. aéreo: -.iJ.t.i..J.at~ 
ra)..Uso, regi.onal...isJZ>O y b.i..11>.teral...is11>C>. 

I• 
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Deade 1.cego, babl.ando del. primero, 6 sea de1. -.il.ti.1.Ate
ral.iaa:> an el. transporte aéreo, bay qué recordar que l.a cue~ 
tibn candente da J.a Conferencia de 1.944, rué l.a del. contro1-
de :rutaa, tarifa e. f1.etee y :frecuencia e. Todavía hoy en di.a. 
e1. di.10,.,.,,,. econOm.i.co que aparentemente no ee reeo1.vió en Chi
cago intranqui1.i.za a muchos, qui.enes consideran que 1a cri 
sin de J.aa 1.i..nea.e aéreas de 1.970-1.977 ee debió indirectamen
te a que 1a OA.CI no ha desen:i:pena.do e1. papel. de un organieD>C>
regul.4dor económico internaciona1., ni menos e1. de una Organ~ 
z.ac.ibn &donde .. e originen y ejecuten pol..i..ticae XDU.1.til.atera 
1.es. Con tal. enfoque 1.1egan inc1.ueive a 1a conc1.usibn de que 
J.a histórica Conferencia fué un fracaa·o. 

Sin. embargo, estos juicios carecen de fundamento y no -
uon justos pues conviene tener en cuenta. en primer l.ugar. 
1.aa enormes dificul.tades"dipl.oma.ticaa con .que se tropezó di
cha reuni.6n -.icho zo.ntes de su ce.l.e.braci6n. En efecto. duran
te 1as pl.aticae pro1.iminares .eobre aeta materia entre ~-e 
principa1en Pot~nciae surgiO una gran diversidad de opinio -
nea y d., tendencias. Prueba de el.1.o fueron l.a comp1.i.cada 
•0poraci6n Ouadrant•, concebida en Ouebec1 1.a Reunibn de l.as 
~aci.ooaa da J.a Commonwoal.th., en Londres. en l.a que ee consi
deró o1 •.Docu..D>ento Ba1four• prepar11do por Sir A.rth.ur .:Ja.....,,., 
:aal.:four, li..i.n.istro de Asuntos Ext.er.i:ores y e1. Libro Bl.anco 11~. 

bre. •i:i. Tre.naparte Aéreo Br:l..tti.nico•(77) J l.A Conferencia de -
TahorAn, on l.a que Rooseve1.t. Churchil.1 y el. Primer Ministro 
StAl.in do 1A URSS d.iac:utiaron el. asunto de l.a aviación civil. 
intorn•cionAl. de ia posguerrA. especia1mente 1.a expl.otAci6n
de 1•• rut•• A6roaa y l.oa derechos de trafico1 y el. Proyecto 
aooa•v•l.t aobro •pol.~tica Genera1 Aérea de l.os Estados Uni -
doa•. baa~do en el. estudio •Ai.~ye for PeAce•, de Edwa.rd ~~ 
'W•rn•r e 76) • 

(77)·Whi.te Paper. Britieh Air Transport,Cmd. 6581., B oc:t.1.944 
y British Air Ser-vices. Cmd. 6713. 3 dic. l.945. 
(76) WARNER, Edward.- 'I'he C'hicago h.i.:1.- Ccmference: Ac::omp1ieh 

men and unfiniehed 'WC>rk.- Foreign Affaire, Ka.y, 1945. 
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La• proposiciones iban desde 1a britanica acerca de 1a
creac:i6n d• una o Das 1.1.neas a~reas i..nternaciona1es que tu -
vieran 1• axc1uaiva de1 trafico a~reo internaciona1 }¡>ajo 1a
auperviai6n directa de una autoridad inte:rnaciona1 basta 1•
a...,ricana que preconi~al::>a 1a ausencia abso1uta de cootro1 in. 
ternZ.ciona1 de1 trafico, concediendo a todas 1as 1ineas ab -
reas·e1 derecho internaciona1 de tr~nsito y aterrizaje en un 
r6gi-=n competitivo sujeto so1amente a 1os factores de1 ce -
Jaercio y 1a econom.1.a. 

En ••gundo 1ugar, adem<is de co:n.ci1iar intereses tan o -
pueatos había que ag1ntinar otras tendencias tal!lbi~n diver 
gente• ·da 1os 52 Estados participantes que fueron expuestas
ya en 1•• Sesiones P1enarias, por 1as De1egaciones de1 Cana
d4 y da Auatra1ia y Nueva Ze1andia, principa1mente. todo 1o
cua1 ñi6 una 1Zlhor extraordinariamente ardua y casi insuper~ 
b1e. S01o 1a inte1igencia. 1a energia y ia dip1omacia de1 g~ 
nia1 Praaidente de 1a Conferencia y de1 Comité III sobre -R~ 
tas A6reaa Provisiona1ee-, Sr. Ado1fo A. Ber1e Jr. 1ograron
sacar ade1ante una Conferencia entrampada en encontrar una 
ao1uci6n uu1ti1atera1 para un~ cucsti6n comercia1 y po11tica 
tan di~1ci1. 

E1 cami..no de1 éxito se encontr6 en 1a reg1amentaci6n 
da1 transporte a~reo internaciona1 de pasajeros y carga. a 
tr•v~• de 1os articu1os 1, 5, 6. 7 y 96 de1 Convenio¡ en 1a
a1ternativa de1 -A.cuerdo re1ativo a1 Tr~nsito de 1os Servi -
cio• A6reos 1nternaciona1es- y en 1a Recon>endaci6n VIII de1-
Ac:t• Fina1 re1ativa a1 -Tipo Uniforine de Convenio sobre Ru -
taa AArea.a Provisiona1es-, en que cada Estado se compro1Z>eti6 
a abatenerae de i.nc1uir en 1os convenios disposiciones espe
c~~ica• que concedieran a cua1qu.ier otro Estado. o 1~nea a~
rea, darachos e.xc1usivos respecto a1 tr&nsito. esca1ae con 
fines no comercia1es y entrada comercia1, as~ como a no con
certar convenio a1guno que ex:c1uyera 1as 1~neas a6reas de 
cua1quier Estado. o imp1icara discri..m.inaci6n eotre e11as. 

E1 Convenio de Cb.icago firs:nado entonces y en vigor des
de 1947. e1imin6 todos 1os inconvenientes ~e sus predeceso 
re•, a 1oa cua1es derog6 expresamente y consagr6 1as cinco-
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11.bartadea da1 aire que nosotros hemos sostenido que son --
ocho y que hoy son nueve, dada 1a de sobrevo1ar 1A a1ta mar
eatGb1ecid& por 1a Convonci6n de 1as Nacic:rnos Unidas sobre 
o1 Derecho de1 Mar, de1 Montego Bay, .:Jamaica, de 1982 (79), 
cc:matituyando.actuaimente no s61o 1a firme base jurídica de-
1a •viaci6n civi1 internaciona1, si.no uno de ios instrumen 
toa internaciona1ea con mayor aceptación en e1 zmindo puesto-
que sus ratificaciones han 11egado a 1a cifra de 158 Esta 
des. inc1uida 1a URSS, que se adh.iri6 en 1970. 

Eata ea 1a i:nejcr demoatraciOn de 1a bondad de 1oa pac 
tes e inatrumontoa que ea>anaron de 1a Conferencia aunque es 
bi6n aa.bidÓ que inc1usive todav~a después de firmado e1 Con
venio de Chicago y durante e1 periodo de 1a PICAO, se hicie
ron aafuarzoa i.nfruetuoacs para 1.1egar a1 mu1ti1atera1ismo -
(80).E1 Cc=i.t6 de Transporte Aéreo preparo y estudi6 en su -

---aasiOn de Ginebra, de 1947, un -Proyecto de A.cuerdo Mu.1ti1a
tara1 aobro Derechos Comercia1es en e1 Transporte Aéreo Ci 
vi.1 :i:ntarnaciona1 • (81), pero éste nunca 1.1e:g6 a. aprobarse, 
puea ae conaider6 que 1os pactos re1ativos a 1as rutas debe
rían continuar haciéndose por medio de negociaciones bi1ate
ra1aa y qua Q1 Proyecto mu1ti.1atera1 provocaría roces entre-
1ca Eat&doa a1 intentar éstos ejercer sus.derechos de confo~ 
mi.dad con e1 A.cuerdo, creando de este IDC>do, un n6mero e.xc:e -
aivo de 1itigios i.nternaciona1es. 

Asi.miamo ae consideró que e1 Pacto daria 1ugar a que 
1oa Eat&doa que mantuvieran entre si un gran vo1umen de tr~
fico aéroc, tuvieran servicies dob1es; y que: tender~a a pri
VAr a 1oa EatAdos que no estuvieran en condiciones de toma.r
part• on al tr4fico Aéreo internaciona1, de 1a posi.l:>i~ióad -
de ••lva9uardar aus intereses futuros (82) • 

(79)YRANCOZ R1GALT,Antonio.- Las ocho 1il>ertades del aire.-
Reviat& do AviAci6n Civi1, México, 1954. 
(BO)pACX, Doc. 1837-A,/46, Apé:ndice E. 

- (B1)0hCX, Doc. 4014. A1-Ec/i. reir-<preso como Doc. 2866-AT/169 

(02) PXCARD, R.G.-Le probleme de la capacité et des frecuen 
~-- Rav. Fracc. de Droit Aerien XX, 1948, p.49; FERREXRA 
Enrique A.- Doctrine Argentine en droit internationa1 aérien.
Rev. Yranc. de Drcit Aerien, III,1949,p. 264; y BIN CRENG.-
The Law o~ Xnternatio~a1 Air Transport.-London,1962,pp_229--
246. 
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En raal.idad. ei tema ~1til.aterai de1 intercambio de d~ 
racho• comercia1oe ee agot6·entoncea.y ah~ estan dos aendoa
vol.6....,,no• do Actae y Documentos de ia oac:r que as~ l.o de~e~ 
tran (83~ Boy en d~a a6l.o enarbo1an esa ~ndera l.os paieee 
poco productores de trAfico aéreo que pretenden sostenerse 
del.. do axportaci6n y al.gunos ideal.iotas que a~rentan igno 
rar l..oe antecedentes hist6ricos que acabo de anotar. 

"El.. transporte aéreo internacional.. no se acabara porque
no haya intercambio =il.ti1atera1 de rutas aéreas. Tenemos un 
iargo periodo desde 191.9 hasta l..9BB viviendo sin este siste
ma y Ahora más que nunca por su importancia, l..a aviaciO~ ci
vil.. internaciona1 es factor esencia1 en 1os mercados uundia
l..ea. 

:r:r. - E1 Resional.ismo y 1 a Com..isi6n Europea de Aviación 
C i vi 1 ( CEA;C;},~-".s~u'.:"':,."'"''.'.p:'o='s~i:"'.b:-"i;--:1.":i.~--;d-;a:-d-:--_e.2s-~e::.!n'2.!:~L:-"'a'"'t~i;!ln!:l..o~a~mé~Sr!J?i~c~al.-.!_~L...~~~!..Si:.~C!. 

E1 camino de1 regional.ismo también se ha andado, aunque 
con poatarioridad. principal.mente en Europa a trav6s de l..ae
Conforonciae de ].a Comisión Europea de Aviación Civil. (CEAC) 
pGr• l..a CoordinaciOn del. Transporte Aéreo, cel.ebradas en Es
traaburgo, desde 1954. 

Ban aido casi 35 anos de negociaciones dificil.es, cost.Q_ 
ªªª• l..ontas y de escasos resul..tados practicos y conste que 
nos Toferiu.os excl..usivamente al.. tema econ6m.i.co-pol.itico que
noa atano, pues el.. •convenio M.u.1til.ateral. sobre derechos co
merciA1an ~ra l..os Servicios Aéreos No Regul..ares en Europa•, 
de 30 do Abril. de l.9.56, no ha tenido ninguna rel.evancia, a 
pl.ic~ndose sol.aJ:Dente a operaciones l.imitadas de fietamento y 
a poquef\as aeronaves (84) y al..go parecí.do puede decirse del. 
•Acuerdo internacional. sobre el.. Procedimiento apl.icabl.e para 

( 8 3) OJ>.C I: , Poc • 
(84) -~ci:. Doc. 

451.0. Al.EC/72. Mayo 1947. 
7695 

1 

~ . 



- GBB -

el.. l:!.stabl.cc::l..ai.e:nt.o de Tn.ri.f.ae de .1.oe Servi.c:::\..oe Aéreo kegu.l.c..
ra11 •, da·:Pa.r1.a, de l..967 {BS)y óe crt:.ros Acue:cdos regicnZ>.l..es 
m.11.s qua no •e re f.i.eren zo -nu.e Btro te:ma.. 

~ -por oc.:ra ~rte. todZ1.v1.a es :muy pronto pa.ra · en.cz:s.r c::on
cl..usionos triun~al..i.st.Zl.s zoce:rczo del.. reciente •.hcocrdo 1ntern~ 
cionzLl.. •obre el.. keparto·de capac:idZl.d en 1.os Servicios A.éreos 
RegulZ>.res 1nt.r•europeos·. fi~óo por Di.nn.~rca. Pi.nl.andia,
Fr~ia. A.l.e'""'"-ni.& ?eócral.., 1tal..ia. Noruega. Espa.fia-y Suecia. 
en l'&r1.a • el. J...6 de ju.n.:l:_o óe 1.99 7 -

Los ai9nDtzori.oe óeÍ Acuerdo, han considerado que i=.ra 
daau:rrol..l.Ar más a.mpl..i.Z1.U>ante una c:o=pctenc:ia c:ont.rol.a-da en 
~~~~~i.ci.os A6rcos rcgul..ares intraeuropeos ea deseabl.e o 
torgll.r -yér-fi~i..:bi.J..:i.dad -a.i:-reP.?i.rt.o de 1.a- capa.ci.-dad e incre
mentar l.;a apl..:i.caci.C>n de principios y procedimientos u.nifor:a:iee 
~r~ tAl.. re}'>'Lrto. Con tal.. objeto han def.i.n:i.do l.a •cap4cidaa•
c~ el. nW..Cro de asientos ofrecidos en 1.os eervic:i.os aéreos
regul.arc a en u.na temporada de trafico determi.nada y 1.a •cuota 
de capacida~• CO'tDO l.a p.i...rt:i.cipaci.bn de 1.a e=preea o ec::presae
da transporte aéreo de u.n Esta.do Parte de este .hcuerdo, cxpr~ 
aadA como el. porcentaje que 1.e corresponde de 1a capacidad t2 
tal. en una :re1.acibn bi1atera1. :i..nt:raeuropea. La •zona de fl..ex~ 

bi1.idad• e• l.a. gatll.!t. de capac::i.óad d~ntro de 1.os l..ímites capee~ 
fi.c::&doa en el.. hne.xo de1 hcuerdo. Biendo éstos de1 45 al. 55%. 

Lo encomiab1.e de1. Acuerdo e:e que •l. ocuparse de 1a c::a.!?:2. 
cidad cou¡pl..ci;r.oenta. y dará nuevo·v:i.gor al.. anterior de 1.9ó7 re-
1ativo n l.aa tarifas. Capacidad y tarifas deben i.r siempre 
de 1A 11>4.no y ésto es 1.o que .. hc..n ::o:eal..izado ahora 1.oe Estadoa
lile>Zlhrc• de 1.a C~sión Europea de Aviación Civ:i.1 lc:::EAC) • 
qua ccn~iados :f"\1eden esperar una posi.b:l..e e1.:i.m.i.nacibn de tar1,_ 
f;aa cowpetitivaa. 

Y no quiero ter~nar con el.. :regiona1.iemo sin enfatizar
por ct:.ra P4rte. que es necesario ton:iar en cuenta que su.a 
principio• Y proc:edillli.entoe no son ap1icab1es f~ci1mente a 
todas l.a11 :r..giones. pues 1c..s c:ara.cterí1&ticas fisiograf.icaa 
(a1timetr1.a y :zon·as de nebl..i.na). demogr~ficas (1.oca1.izacibn
de nt'.lcl.aos de pobl..aci6n) , de navegaci.bn aérea (aerbd.romos y
aeropuertos • l...i.nea.s aéreas. aerov.1.ae, rad:i.oayudaa, eatac::i.o -

(BS)~C:I,. Doc. B6Bl.. 
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n•• y 11crvic:ioa aetecrc'l.bgi.coa) y l..D.a ec:onbmi.co-pol..1..t..i.cZ>.a óe 
l.•• 11.eg:i.onca E.u.ropoz:a., - Oriente-Medio. Aa:i.a ·y e1. PZ>.c.1..f:i.c::o, A -
ú.1.ca y AJ:lléri.cZ>. del. Norte. aon sm.>.y di.:f.eranta• entre s.1.. y re.!!_ 
pecto de l..aa do 1.a. ~r:i.ca. :La.ti.ncr. y el. C<1.rihe. dooóe part:i.c:,!:!_ 
l.~nte: veuaos :1m.1y poc:D.a proha.bil.:i.dZ>.des óe i1egz:a.r ... un A.c:ue~ 
do A.E.roo Rag:i.ona1. de cZ>.racter c::omercia.1 entre :Los Gobiernos. 

XIX.- E1 Bi1atera1ismo: 1ibre determ.inaci6n de 1a capaci
dad y dob1e desaprobaci6n de 1.as tarifas versus predeterru:i.na 
ci6n de las frecueñcias v·aob1e·aprobaci6n tarifaria_-

Eti cuanto ai bi.1Z>.tcra'l.i.smo como método para. interca~ 
-billLr dercc:::hoa come.rc::i.a.1es a~reoa di.reuios que e1. -Tipo Onifo~ 

ae de Convenio sobre Rutas Aéreas P:ravisional.es- que se in -
aertb en e1. .hc:ta Pi.na1-de Cb.i.cago. a.u.oque sb1.o contuvo c1au
au1aa llDOdel..o pare. ser inc:'l.u..1..das en l..os Convenios que poste -
r:i.ar~nt~ c::c'l.ebrz:a.r.1..an l..os Estz:..dos.-en ia rea.l..ida.d c::ontr:U>ayb 
en c;ra.n lllled.i..da ·p.<1.rz:a. -termii:u:1.:c=on :l.~ :i.nadecuz:a.da y obsol."Ct.,. -
c:cmtratac:ibn di.recta-entre 3...1..nez:a.s alore<1.1& y gc:>b:i.e:rnos prZ>.c::t.i.
c&~ baatA princip:i.oa de .:1.Z>. décZ>.da. de l..os 40 ... travl::.s de -pe_!: 

mi.so• .i.ndividuZ>.l.e&. 

Sin e~rgo. e1 prob1e:ma p~.i..nc:i.pa.1. que se presant6 ;fu~
qoo el. Tipo Uniforme de Convenio de 1944 no contuvo cl.~uau -
.l.a• re1zo.t:i....,.Z>.s A l..<1.s -c:uest.:i.oneK -óe :1.A capacia ... o y de l.as tará_ 
:f ... a. ~ .. bién eu contenido rul< asenc:i.a1mente admini.strativo. 
E.ntoncou :1.os E.st ... dos Unidos y el. Reino Unido ce1ebraron u.n -
poc::o óospu61&. en 'l.946. su fAll>C>ao h.C:uerdo de l.z:..a Bermudas que 
ccnaagró u.:nZ>. fbrJDU.l..a de capacidad que zse conoce coD>O •i:u:r~

dzas x• y después, en una. nuevZ>. reu.n:i.bn, as:bos contratantee 
produjeron revisiones a través de ).a for=il.a •Bermudas II-.
que por cierto no tuvo ningún éxito y que ni l.os ItisIZlOs ~ig
n~torioa parecen :i...ntereoa.ree s:x><!Ls por e1l.a. 

Ccrn posterioridad. l..os Estados Unidos. a partir del. ré
gbien del. Presidente ~ames C<1.rter iniciaron l.o que se ha 11.~ 
~do 1a era. de l.a •aesregul.ación• o ·aesregl.a~ntación- y -
hiUl vucl..to Z>. 1a vieja tesis que hab~an sostenido én 1.944 o -
.,., ... l. ... de 1.A :Libre determi.:nac::i6n de ia capacidad y de l..a do
bl.o Ó• .. "1prc;:>_?ac:i.É~-~~ ::La!".~~~i:f_~s ._c;:o!'JO_~r""'2>.s de ne_goc:::i.as~OL'~ 
Loa ~iaes en desarrol.1o han opuesto a el..l.o l.a fór=i1a de l.a
predetcrm.i.nación de l.a. capacidad y de ).as frecuencias y de :i.a 
dob1e aprobación de 1as tarifas. Ee 16g:i.co que quien tiene 
una grcn capacidad de transporte aéreo quiera aprovecharla al.. 
s.Aximo a:i.n reatriccioneo de ninguna natur~l.eza y que qui.en no 
eat6 en esa. posic:::i.6n quiera deteri:ni.nar previamente l.a capaci-
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~~~ quo aatA di.apuesto a ceóe:C:. 

· Ea· Ah1. 1!'L ·· D.ntino:min y e'.l. confl..i.cto ec:onbmico por :reao1-
ve:c:. Otr• vez· n.f'.l.cran :Los c:onc:epto11 óe 1.:1.bertad, :reg1zo.1ne.nta
cibn.. contro1 y dirigí.amo. 

:rv.- La 1abor de 1a Organización de Aviación Civi1 Inter
nacional (OACI) sobre 1a materia: c1áusu1as de 1os Convenios 
Bi1ateralea de Transporte Aéreo Internaciona1 a seguir como 1-2. 
de1o.-

. .Pn.rA ~ac:il.._ita.r ].a negoc::ia.cibn de '.l.oa .>..cue.rdoa aob:re Se._E. 
vicio•- Aé.reos (ASA). a.hora. sujetos a :ta Conve.nciC>n de Viena.
sobra e.1 Derecho de :los Tratados,. de J..969, en ror:a>a supl..eto
ria., 1a. OA.CI na roa.J..i.zado"sa.e.ritori.os es:f:uerzoa a fin óc eat~ 
bl..ocnr criterios y textos de orie:ntAcibn aohre su regl..~~nt~ 
cibn y :la de l.a.s tarira., y cuotas de1 ca.so. 

l'or unn. parte, ha bec:::b.o 75 -Rec:oU>e.Dda.ci.ones • a tr avé a 
de au Prii:>:>era, Segunda y Tercera Conferencias de Traneporte
A&rac. cc:lebrD.dA• en su aede en 1977 (06) J..980 (87) y 19BS
(B8) .y por J..a otra, •e b.a C>CUp4do óc :l.a. :regl..Ame:ntacibn del.. -
t.r-.n•portc aéreo. estudiando e1 .intercacibi.o óe derechos en 
e1 Convenio de ctii.cago y en e1 A.cuerdo :rc1ativo A1 tr~nsito
de l..o• aervicioa aéreos i.nt.ernaciona1ee y ba D.doptado ai re.~ 

_pecto :las Re.so1uci.onea óe A.ealilbiea A7-15, AJ...2-18 y A.21.-28. 

En cuanto a l.os servicios de traneporte a~reo interna. 
ci.on&l. h~ puh1i.cado c1auau'.l.as mode1o sobre cap¡:.ci.dad y t.ari-

~ :t:aa, c•tudiando e1 i.nfl.ujo que en éstas tienen 1a disponihi
J..i.&d de combusti.b1e y el. X>Odo óe di.st.rihuir1o y taabién ha
c.nal.i.z.ado 1a coordi.:n.aci6n i.=te.rnaciana1 y ba. emiti.do BU Reao 
l.uciC:m A16-33 sobre copropiedad y e.xpl.otaci.C>n """'-ncoID:..l.nada; 
au :R.aaol.uci6n A24-l.4 sobre U>adi.daa uni.J..atera1es que afec:tan
a.1 trn.nr;;porte aéreo internacional. y su Reso1uc i6n A24-12 so
bro pr~cticas que brinden i:nejor oportunidad a l..os Estados en 
desarrci1 l. o. 

Ade~s. ha preparado un •Manua..1 de Cl.ausu1as AdIJ:l.i..nistra 
tivn.a• •.en 1962 (89) un •.Manua.1 de ciausul.as de Ca.pa.ci.dad• • 

(86) 
(87) 
(88) 

(89) 

OJ\.C:r • 
OJ\.C:t, 
01\.CI, 
OJ\.C:r • 

Doc:. 91.99, SATC, J..977. 
Doc:. 9297, AT Confr_ 2. 
Doc. 9470, AT Confr. 3, 
Circu1ar 72-AT/9/65 

J..9BO. 
'.l.9BS_ 
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en 1965(90)11 un •Mil.nual. acibre Criterios y Textos de Orient~ 
ci6n •obre 1a R.ogl.AD:aentac~6n y 1as Tarifas de1 Transporte A~ 
reo 1ntern11.ci0Da1 •, en 1984 (Sl.f y un •conípend.io de Acuerdos 
2il.atar&1•• aobre Transporte Aéreo•, en 198B, el. cual. constj,_ 
tuye un_vardaóero Banco de Datos. 

Ahora bién, tanto l.as Conferencias de Transporte Aéreo-
como todo• estos estudios, doc:umentos y .M.anual.es Oh.CI, de -
gran util.idad ~r~ toda el.ase de aoál.isis comparativos e hi~ 
tbrico• de~eetran gue l.as cl.ausul.as confl.íativas de l.os Con 

-.venioo Bil.ateral.es son l.as rel.ativas a l.a capacidad y a l.as
taritaa. 

~ ~y importante •cl.áusul.a Model.o de Capacidad• regu1a 
1oa el.eD>cntoa rel.acionados con el. i.ntercatllbio de derechos c2 
:a.ercial.es y es quiz~ l.a que tiene mas aspectos controvertí 
dos ya que responde a muy diversos ~todos. 

L'1:I. OA.CX •el\a1a, por l.o menos, tres soétodos: el. método -
•:aermudaa r•1 el. Dlétodo de l.a •predeterminacibn• y el. mátodo 
de ia •1ihre determi.nacibn·. 

El. primero o se~ el. de l.;;a Cl.~usul.a Model.o aobre Capa:ci.
d;;ad baaada en el. Método Ber:c:zudaa r•,·con sus modal.idades óe
pre-BerD-ida, para-Bermuda y post-Bermuda prcx::l.ama que l.os 
aervicioa ofrecidos por un;;a l.ínea a6rea design;;ad~ tendr{&n cg_ 
n>o objetivo primordial. l.a provisi6n de una c;;apacidad adecua
d& a l.a doro.anda del. tr~fico entre e1 pa~s a1 que pertenezca-
1• i~nea •~rea y el. pa~s del..ál.ti-=> punto de destino de1 tr~ 
fice. 

E1 derecho d_e embarcar o de .. ellU:>a.rcar. en esos servicios 
~nternacional.es, el. trafico que vaya a terceros paises, 0 -

proc:oda. de el.l.os, en a.l.gO.n punto o pun.toa de l.as ru1;.as espe
cificada.a en el. A.cuerdo. se ejercera de conformidad con 1os
principioe general.es del. desa.rrol.l.o ordenado de1 transporte
a~reo intcrna.ciona1 y estará supeditado al. principio general. 
de que l.a cApa.cidaa debe guardar rel.acibn con 1as exigencias 
de1 trafico entre el. país de orig~n y l.os paises de destino, 

.(90) OhCI, 
(91) OACX, 

Doc. 
Doc. 

9440 
95 l.l. 
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con 1a• necesidades inherentes a l.a e.xpl.ot~ci.6n de servicios 
diroctoa y con 1as exigencias del. trafico de l.a :onA por don 
d• PoA•• 1 ... l..1.nea aérea. después de tener debidamente en cuen 
tZI. 1o• aervi.cioa 1ocal.es y regicnu~l.es·. 

Esta cl.6usul.a que nosotros beDOs bautizado con el. nom -
bre del.a •ci~usul.a Gioconda•. porque a sea.ejan:a de l.a faJJ:Q 
aa pintura ae puede interpretar de todas l.as U>Q.neras i'IZ"'19in~ 

bl.cs, general.mente favorece a 1os intereses de l.011 paises d~ 
aarrol.l.a.do11 y' por s.1. sbl.a no representa n.i.ngu.nA de l.a.e venta 
jas que ae l.e a.tribuyen. Si. acaso se l.e~util.i.zara ahora debe 
hacerac ~n combi.naci6n con el. método de l.a predeterm.i.naci6n
para l.l.agar a un sistema h!..brido. aunque éste no sea precie~ 
~te ol. UlAe conveniente. 

El. aeguna.o o seiiL · e1 ...,e·-ia -C:S..ziuin:i.1.,. "M.o.6e1o sobre-Capac_!. 
da.d baa&da en el. Método de l.& Predeterminaci6n• procl.ama en
tra ot.roa princi.pi.os que l.a capacidad total. que deber~n ofr_!t 
cer l.•a ii.noae aéreas designadas en l.os servicios convenidos 
"aer'- l.• acordada o apr~da por l.as autoridades a.eronáuti.c .. a 
antaa de1 comienzo del. eervi.ci.o y. posteri.orme:nte, en fCLn 
ci6n de :Las exigencias del. t:rá:fi.co prevista.a y además, agre
ga quo cada Parte Contratante concederá justa e i.go.al. oport_g_ 
nidAd a .l.aa l.i.neas aéreas desi.gna.dae par ... e.xpl.ota.r l.os servi._ 
ci.os convenido& entre sus respectivos territorios, de forma
que impara 1a igual.dad y el. beneficio m::.ttuo, a.::diante l.a di.~ 

tri.huci6n por partes igual.ea, en principio, de l.a capaci.dad
tota.l.. 

~.t.,. cl.~usuia que ha sido insertada en numerosos A.cuer
dos fir""'1dos por Estados de l.a h=érica Latina obedece a l.a -
necesidad de ajustar l.a capacidad directamente a 1a den.anda, 
de IW4nerA fl.exi.hl.e y a que 1a capacidad que ha de sum:i..nis 
trara• ae rija princi.pa.1mente por ia demanda óel. trafico en
tre l.os territorios de 1as Partes Contratantes. Es una cl.au
su1a que as~m.i.smo responde a l.a necesidad de proporcionar 
verdaderamente 1a igual.dad y el. beneficio mutuo de 1os 
transportistas de 1os pai.ees i.nvo1ucrados a.si como a 1a con
venienci.,. óe estim:.il.ar 1a evol.uci6n y el. desarrol.l.o del. tran~ 
porte aéreo a base de pri.nci.pi.os económicos sanos y teniendo 
en cuenta e l. interés general.. 

A n>ayor abundamiento, satisface l.a necesidad de ajustar 
e1 tr~fico A 1os servicios de 1os aeropuertos y aerovías: de 
aprovechar eficientemente 1os :recursos hu.tlld.nos y materi.a1es-
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y de protegar e1 medio aabiente contra ia contaminacibn del
aire y contra e1 ruido. Ade:i:i:i<!a.s y ~atoa son 1oe critarios re
cogido• por 1a OAC1, obedece a ia necesidad de arJDC>ni~ar 1a
oferta do ca~cidad regu.1ar y no regu1ar en re1a.ción con 1a
daa>iLncSa tot&1. 

La c1ti.usu1a fu~ aprobada por ia Tercera Asatrb1ea de 1a
ColZli.11ibn Lati.no<:i.mericana de A.vi..acibn Civi1 (CLAC) • en su Re
so1uci.bn A4-7. consider<u>do que 1os objetivos de coordina 
ci..bn y cooperación regional. en. el... campo del. transporte aéreo 
eatz:ü>lecidoa -en sus· Estatutos se a1ca.nzarian con el.l.a y·· que
tanto durante l.a Sogunda Conferencia de Transporte Aéreo cO-: 
.mo durante e1 230. Periodo de Sesiones de ia A.aai;ibl.ea de ia
OACl: • 1os Estados miembros de ia CXAC 1e préstaron su. J:Cás d~ 
cidido apoyo. 

Nosotros creemos que e1 Dlétodo de 1a predeterminación.
que no• recuerda 1a doctrina. de 1a división 50/50 óe1 tr~fi
co Jl>Onopotencia1 y bipotencia1. del. muy il.ustre y fa1n0so ju
rista argentino Enrique A. Ferreira, es el mas adecuado para 
iaa necesidades de 1a América Latina y estamos decididaIDente 
en favor de su adopc:i6n en todoa.l.os Acuerdos sobre Serví 
cios Aéreos que se cel.ebren por l.os Esta.dos de esta area ge2 
grti.f ic~("'" 9""""2-')'----

El tareero o sea el. de 1a •ci~usu1a K.ode1o Sobre Capac_!_ 
dad b&aad& en e1 Método de 1a. Libre Deterininaci6n•, 1a ü1ti
:iz>a en h•c:ar apari.ci.6n en e1 panorama del. interc:aneio de der~ 
c:hoa, imp1i.ca que ninguna de 1aa partes l.imitará uni1atc:ra1-
me:nto el vo1ua>en de1 tráfico, 1a frecuencia o regul.arid ... d 
de1 aervi.cio. ni el. tipo o tipos de aeronaves uti1izados por 
iaa 1~ne&a a~raaa designadas por 1a otra Parte, excepto cua..!l 
do ao• nac:csario por motivos de aduanas, técnicos, operacio
na1ea o ;ii.mbiental.es, de: conformidad con condiciones uni.for 
mes compati.b1es CCX\ e1 Artícul.o 15 de1 Convenio de Chicago. 

(92) Otroa principios re1aciona.dos con este método son l.os 
relnti.voa a 1a nive1aci6n de vuel.os (On=i.bus c1ause)¡ a. 1a 
prohil:>ición de1 1ihre cambio de v~a (Change of canee)~ e1 de 
1a no dup1icidad (Exc1usive or non co=petitive routes)y el. 
del. re1.1c:no con quinta l.ibcrtad, ya. sea de ccmpl.etar ------
(Fill up o re!X!pl.iaa.qe) o de recoger (Pie: up o rarnasaq.;.) 
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Ninguna de ias Partee i.mpondra a 1as 1~eaa a~reaa de -
•ignada• un derecho de preferencia, una :re1aci6n de equi1i 
b:rio, derechos por 1a no objeci6n o cua1quie:r otro :requisito 
con re•pocto a 1a capacidad, :frecuencia o tr~fico que sea i,n. 
comp&t.i.b1e con 1os finee de1 Acuerdo en .cuestibn ni e.x:igira
a l.aa 1ÚleA~ Aéreas de 1a ot~~ Parte que presente, para su ~ 
prob4cibn, horarios, programa.e de servicios ch~rter, ni p1a
no• da oparacionee, sa1vo cuando eea necesario sobre una ba
•o no diacriminatoria para hacer observar 1ae condicionee 
uniforme• previstas en e1 ya citado Art1cu1o 15. 

Ra•u1ta obvio que con este método no ee a1canzan oport~ 
nidadoa ju•tDe e igu~1es para poder competir,-puesto que és
ta• no •o dan en una competencia entre Partes desigua1ee, en 
tro E•tado• desarro11ados y Estadoa en desarro1l.o. 

Siempre. en nn :i:cé~odo de l.a 1ibre determinaci6n de 1a 
capaéidad, :reaul.:tara :favorecida 1a parte que te.nga mayor ca
pacidad de transporte, mejores recursos huma.nos y ma.teria 
1ea, indu•tria aeronáutica y tecno1og1a ~s desarrol.1adas: 
:m.syar pot•ncia1idad de trafico a~reo y economía y poder1o :f~ 

nanciero indiscutib1ea. 

V1.- La C1~usu1a Tipo Sobre Tar1fas.-

En rel.aci6n con 1a -cl.áusu1a M.ode1o sobre Tarifas- para 
l.oa .A.cuerdos Bil.ateral.ea contenida en el. Apéndice -n- del. 
-Manual. OAC1 para el. Estahl.ecimi~nto de l.as Tarifas en el. 
Transporto Aé:reo Internacional.- hay qué reconocer que si 
bién •S cierto que·ae trata de un texto so1amente para gu1a, 
ya que 1a redacción de l.as ciausul.as sobre tarifas es de l.a
exc1usiva coui:petencia de l.os Estados invo1ucrados • tamb:i.. én -
io ea que l.a c1Ausu1a que incl.uye es de gran uti1idad y obj~ 
to de e•tudios y mejoras desde su aprobación por ei Consejo
en 1978(93) • aunque al.gunos Estados usan otras cl.Ausu1as t~ 
rifarías diferentes. 

E1 Comité de Transporte Aéreo 1a examinó en 1987 y el. -

(93) Doc. 9364/83 p. 100 
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·G~po da Expertos sabre e1 Mecanismo de FijaciOn de- 1as Ta
rifAa 1nternacionaloe de PasAjeros y Carga•, durante su Ond~ 
ci..- Rou..nibn, en Montreal, del 5 al 15 de abril de 19BB, pr.Q 
dujo un nuovo toxto que ea de excepcional importancia, pues
to que adoU>4s do considerar ~as Recomendaciones for-.iladas -
por laa Conferencias sobre Transporte Aéroo(94) contempla -
loa diferentes métodos para la reglamentaciOn de las tarifas 
ya aea, con arreglo al pa~s de origen, a las zonas tarifa 
riA• o Al pAia de ·matr~cula, ofreciendo casi todas las opc:i.Q 
na• po•ible• a los Gobiernos de los Estados, a 1a.. IATA y a 
las linaAa aéreas para ei establecimiento de 1as tarifas 

_(95). 

Lo que importa de esta clausula es que requiere la apr.Q 
baciOn da las tarifas por las dos Partee contratantes. ya -
aea expresa o tacita. 

Durante 1995 la cotizaci6n del dolar superli..bre en el 
Aeropuerto Internacional de la Ciudad de 1-Uóxico fue muy alta 
tanto en loa uiódulos bancarios como en las casas de cambio -
da Banamex y de Bancomer ah~ establecidas y con tal motivo -
surgi6 el problema del pago de las diferencias en el precio
de loe boletos de los aviones. 

Decidimos esperar a que la delicada cuesti6n aflorara 
por comploto y que el panorama se esclareciera para poder o
pinar al respecto. Hoy ha hecho crisis el enojoso asunto y 
al auaodicho panorama. qué más que aclararse se ha oscureci
do. 

El .Procurador Federal del Consumidor, distinguido y ex
perimentado jurista, se pronunció en contra del cobro adicio 
nal al precio consignado en los boletos adquiridos y pagado~ 
con anterioridad, pues adujo que el equivalente en pesos me
xicanos al precio de la tarifa en d61ares americanos deber~a 
respetarue a 1a fecha del pago hecho por el pasajero. 

Con excepci6n de Air France, Lufthansa, Japan Airlines, 
Continental y American Airlines, todas ellas de reconocido -
prestigio y seriedad y_de las navierasq.ie ofrecen viajes ce~ 

( 94 ) -Comunicaci6n a los Estados SP33/1, Ec.2/20 5.4-BB/99, 
de i3 de enero de 19BB. 
(95).Informe. F~O/li, .Mcmtrea1. 5-15 de abril de 19BB. 
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binado• a A1aaka. e1 Caribe y ei Pac~fico. con sendos anun 
cica qua dicen: •pago en moneda nacional. al. tipo de cambio 
de1 d~a de pago•. l.as 18 1~neas aéreas internacional.es que 
vuo1an a M.é:xico .i.nsistieron en 1o contrario y l.a Secretar~a
de Comunicaciones l.es ha brindado su apoyo. en vista de una
circul.ar expedida por l.a Direcci.6n de Tarifas. que se dice -
que autoriza tal. sobreprecio as~ como ·con l.as decl.araciones
hecbaa por el. subsecretario de Operaci6n. quien no sol.amente 
1ea ha dado su bendición el. ta1 actitud, si.no que ha amones
tado a l.aa empresas omisas apercibiéndol.as de fuertes mul.taa 
si ~o cargan l.as expresadas diferencias. 

El. Comi.tá Ejecutivo de l.a camara Nacional. de Ae~otrans
portea (CANAERA), anunci6 su visita al. procurador federal. 
del. Conaumi.dor para acl.arar todo l.o rel.ati.vo a esta si.tuaci6n 
que por deeconoci.mi.ento (se supone del. procurador federal.) y 
fal.ta de comunicaci6n gener6 una serie de situaciones de ira 
encono do mil.es de mexicanos que han sal.ido al. extranjero. 
La Cámara argument6 que l.os bol.etas internacional.es se co -
bran en d61ares en todo el. mundo y que cuando ocurre al.gún -
probl.e=a. como el. de l.a deval.uaci.6n del. peso mexicano. se -
tienen que ajustar, porque el. paLs tiene firmados convenios
al. respecto con l.a Asociación Internacional. de Transporte A~ 
reo (:tATA) 

Todo el.l.o con miras a un arregl.o a l.a mexicana. o sea.
una componenda en l.a que el. gobierno y l.as l.~neas aéreas qu~ 
den muy tranquil.os y en l.a que l.os ~ni.ces perjudicados resul 
ten aer l.oa usuarios, pues éstos no tendrán rc..tis interven -
ci6n en ol. asunto que vociferar en l.os mostradores del. Aero
puerto Xnternacional. y pagar 1~~ sumas requeridas o quedarse 

en tierra comentando su indignaci6n ante l.o inevitabl.e. 

As~ l.as cosas, es imperativo no dejar pasar desapercib~ 
do y comentar. aunque sea brevemente, este de1icado asunto.
con estricto criterio jur~dico y sentido de justicia y equi
dad. 

La Ley de v~as General.es de Comunicaci6n determina que
l.as controversias que se susciten sobre interpretación y cu~ 

pl.im.i.ento de toda el.ase de contratos rel.acionados con el. 
traosporta se decidirán por l.os términos de taies contratos, 
~or dicha l.ey y por l.as demás l.eyee especial.es. 
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Sobre este punto dicho ordenamiento 1ega1 es comp1eta 
mente omiso. por 1o que hay que ap1icar 1a 1ey especia1. o 
sea 1a Ley Monetaria de 1os Estados Unidos Mexicanos de 27 
do ju1io de 1931 y sus reformas. 1e cuai determina en e1 Ar
t~cu1o Bo. que: •ia moneda extranjera no tendrá curso 1ega1-
en 1a Rapdb1ica, aa1vo en 1oa casos en que 1a 1ey expresame:n 
.te determine otra cosa• y agrega que: •iaa ob1igaciones de -
pAgo an moneda extranjera contra~daa dentro o fuera óe ia R~ 
pdb1ica, para oer cump1idae en ésta. ee ao1ventar~n entregan 
do o1 aQuiva1ento en moneda naciona1 a1 tipo de cambio que -
rija en o1 1ugar y fecha que se haga e1 p;;o.go•. 

Bate precepto es e1 resu1tado de ·un• reforma promu1gada 
por o1 .Presidente Lázaro Cárdenas e1 6 de marzo de 1935. que 
tuvo por fina1idad precisamente, según se exp1ica en 1os con 
aidorandoa de1 decreto respectivo. reso1ver 1as dificu1tades 
provocadas por su anterior redacci6n que suscitaba ia duda -
do sabor si e1 tipo de cambio destinado ·a fijar 1a equiva1en 
cia deb~a ser e1 de 1a fecha en que son exigib1es 1ega1mente 
1aa ob1igacionea. en este caso. ia fec?a en que ae rea1iza 
e1 vue1o o e1 de 1a fecha en que se hacen materia1mente 1os
pagoe. 

E1 propósito que persigue 1a disposici6n es e1 de que-
1os acreedores de moneda extranjera reciban en pago una can 
tidad de moneda naciona1 que corresponda exactamente a 1a 
cantidad de moneda extranjera adeudada o sea. también en e~ 
ta caso. 1a cantidad en d61ares americanos estab1ecida en 
1a tarifa como precio de1 transporte aéreo. 

Por á1timo. e1 decreto reitera que para poder precisar 
e1 equivA1ente en moneda naciona1 de 1as cantidades de man~ 
da extranjera adeudada, debe uti1izarse e1 tipo de cau:ibio -
que rija en e1 1ugar y en 1a fecha en que se hagan material 
mente 1oa pagos, ya que con 1a cantidad de moneda naciona1-
que en esas condiciones reciben 1os acreedores. podrán ad -
quirir exactawente 1aa sumas de moneda extranjera que se -
l.ea adeudo. 

E1 Art!cul.o 9o. de 1a propia Ley .Monetaria agrega qoe-
1a prevención de1 art!cu1o anterior no es renunciab1.e y que 
toda estipu1aci6n en contrario es nu1a. 

As! pues, 1a Ley Monetaria es contundente. Ni 1a Seer~ 
tnr!a de Comunicaciones, ni 1as 1~neas aéreas internaciona-
1ea, ni 1a Cámara que 1as agrupa tienen raz6n. La raz6n 1a
tiene-o1 procurador federa1 de1 Consumidor, por mucho que 
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aqu~11aa hagan p~ra retorcer un asunto que está tan c1aro. 

Eata Ley M.cnetaria es un ordenanti.ento de orden federa1. 
decretado por e1 Congreso de 1a Uni6n. a través de1 procedi
miento 1egis1ativo previsto en 1a Constituci6n Genera1 de 1a 
Rep~u1ica y conforme a 1a fracci6n XVIII de1 Artícu1o 73 Con~ 
tituciona1. que determina que con·facu1tades de1 Congreso de 
1a Uni6n: "fijar· ias condiciones que 1a moneda deba tener y
detorsni.nar e1 va1or de 1a moneda extranjeraR. Esto significa 
que ni e1 Secretario de Comunicaciones. ni e1 subsecretario
de Operaci6n. ni e1 director de Tarifas. ni menos, por su 
puesto. 1as 1ín~as aéreas mexicanas o extranjeras, ~a C~mara 
Naciona1 de Aerotransportes o 1a Asociaci6n Internaciona1· de 
Transporte Aéreo (I.ATA). podrán dejar de cump1ir con estas 
disposiciones en sus operaciones rea1izadas en 1a Repfil:>1ica
Mexicana y que tampoeo podrán modificar1as a través de reg1A 
~ntos. circu1ares y cua1esquiera otras disposiciones admi. 
nistrativas. que resu1tan nu1as de p1eno derecho. si Vun co
mo en e1 caso estudiado, en contra de 1a Ley Monetaria invo
cada y de 1oa intereses de1 p~b1ico usuario a1 que se supone 
1a SCT tiene que servir y proteger. 

La insensata acci6n de 1as 1íneas aéreas constituye un
c1ásico enriquecimiento i1egítimo conforme a1 C6digo Civi1 
Federa1, de1 que ae derivan acciones civi1es a favor de 1os
pasajeroe. que imp1ican 1a devo1uci6n de 1as diferencias pa
gadas indebidamente así como e1 pago de 1a indemnización por 
1os da~o• y perjuicios causados, 1as cuaies pueden ejercitar 
desdo 1uego, con todo é.xito, ante 1oe tril>una1es competentes. 

Por otra parte. 1a actitud de1 subse~retario de Opera -
ci6n nos parece temeraria y fa1ta de todo sentido patri6tico. 
Si a1gunae 1íneas aéreas extranjeras no estaban corrom¡;>idas
nog~ndose a cobrar 1as diferencias, é1·1as ha ob~igado a se
guir una cc:rnducta equívoca, bajo 1a amenaza de unas sancio -
nes que. además no tiene facu1tades 1ega1es para dictar. 
puosto qua no hay una so1a 1ey que 10 autorice para e11o. 

A D>Ayor abundamiento, ha o1vidado que su sue1do y 1as 
componaocionea. viáticos, pasajes aéreos, asesores. ~utom6 
vi1, cho~or y oficinistas a todo 1ujo con que cuenta. 1ae -
tiono gracias a ios impuestoe que pagan 1os contril>uyentee y 
uauarioa a 1oa que ha castigado ob1igá.ndo1os a pagar a ex --
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tranjeros 1ae diferencias tantas veces mencionadas. Se trata 
de 1aexicanoa, sun conciudadanon. que en su mayor~a •. con mot~ 
vo de 1aa vacaciones esco1ares, 11evan de paseo a1 extranje
ro a su• esposas, hijos y famil.iares con el. producto de su 
trabajo honesto y tal. vez de sus ahorros de todo el. año. 

· Bajo otro ~ngul.o, l.os ejecutivos de l.as l.íneas aéreas.
a través· del.a CANA.ERA han tenido l.a desfachatez de preten -
der instruir al. señor procurador, se supone en el. conocimie~ 
to de l.a natural.eza jur~dica del. contrato de transporte y de 
l.os derachos•y obl.igaciones de l.qs partes·así como l.as disp2 
siciones de l.a Asociación Internacional. de Transporte Aéreo
(IATA) recal.cando que· se debe l.eer el. texto del. "Aviso" y 
•condiciones del. Contrato•, que aparecen en l.etras pequeñas
adheridas al. bol.eto. 

Da l.a casua1idad de que l.os enviados a enseñar derecho
al.· a..nor procurador no ··son a.bogados ni creo que tengan grado 
universitario al.guno. Son empl.eados, muy estimabl.es y caba -
1l.erosos por cierto; pero que no conocen a fondo l.as dif~ci
l.es cuestiones ju.ríd.i.cas que imp1ica l.a probl.emática del. Si!!_ 
tema Varsoviano .(Convenio de Varsovia, l.929; Protocol.o de La 
Haya, l.955: Convenio de Guadal.ajara, l.961.: Protocol.o de Gua
temal.a, 1971 y Protocol.os l. al. 4_, de Montreal., l.975). 

Si se l.ee l.a Regl.a B de 1as •condiciones• al.udidas, se
verá que sol.amente dice que:'•J.a tarifa para e1 tránsporte -
al. amparo de1 contrato está sujeta a cambio antes de comenzar 
el. viaj .,.- y que .. el. transportador se podr.::i rehusar a dar el.
servicio sil.a tarifa.correspondiente no ha sido pagada-. 

En el. caso específico l.a tarifa no ha sido cambiada. Es 
ia misma tarifa, l.o que cambi6 fue el. val.ar de l.a moneda me
xicana con que se pagó el. precio en d6l.ares. En consecuencia, 
no hay base para exigir diferencia al.guna. 

E1 transporte es un contrato consensual. cuya existencia 
se prueba con el. bo1eto. Aquí ha habido consentimiento, obj~ 
to ~~cito y pago de l.a remu.neraci6n esta.bl.ecida, por l.o que
tal. contrato se ha perfeccionado y no puede ser modificado -
uni1ateral.mente por cua1quiera de 1as partes. 

l 
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Fraci.sameni.:e, l.a Regl.a l.l. de l.as mismas "CondicionesM
que invoca 1a CANAERA, confirma que ning~n agente. empl.eado 
o representante del. transportador está autorizado para al.t~ 
rar l.aa disposiciones del. contrato o para exim.i..r de su cum
p1.illli.ento. 

Adem.6s. l.as 1.íneas aéreas invol.ucradas están obl.igadas 
a dar e1 &ervicio. porque l.a tarifa correspondiente ya fue
pagada por 1os pasajeros y recibida de pl.ena conforiui.dad -
por 1os porteadores. 

~o se pase por al.to, que el. contrato de transporte es
también un contrato por el. cual. una l.~nea aérea ofrece p6 
bl.icamente condiciones general.es de transporte y tarifas P..2. 
ra que el. pdbl.ico usuario se adhiera a el.l.as. Formul.ada tal. 
pol.icitaci6n. si el. pasajero se adhiere a el.l.a pagando en 
moneda nacional. el. equival.ente al. precio en d61ares de l.a 
tarifa oficial. aprobada. l.a l.ínea aérea tiene ob1igaci6n de 
dar el. servicio y no puede negarse a el.l.o. Si l.o hiciera, 
entonces el. señor subsecretario sí deberá intervenir e impQ 
ner l.as mul.tas y sanciones proc:edentes y. si fuera necesa 
río, revocar el. permiso de operaci6n correspondiente. 

Del.a IATA s6l.o hay que decir.que no es más que una asQ 
ciaci6n de 1~neas aéreas internacional.es. de carácter priv_.2. 
do, cuya constituci6n l.egal. se ajusta a l.as l.eyes del. Cana
dá y con 1.,. cual.." no es~án qbl.igados 1os gobiernos. 

El. ónice organismo de gobiernos es l.a Organizaci6n de
Avi.,.ci6n Civil. 1nternaciona1 (OACI), agencia especial.izada
de l.aa Naciones Unidas, con sede en Montrea1. 

Cl.aro que l.as t~ri.fas internacional.es se convienen en
tre l.as l.íneas aéreas-en l.as Conferencias de Tráfico IATA.
pero sol.amente tienen val.idez l.egal. y entran en vigor cuan
do l.os gobiernos 1.as aprueban y publ.ican oficial.mente. 

Es mentira que ~xi.ce haya firmado convenioa con l.a 
IATA en este sentido. 

Ea ~s. el. párrafo 7 del. Artícul.o So. de l.os estatutos 
de l.a L&TA rel.ati.vo a •ias monedas para el. pago de 1as tari 
fas y l.oa impuestos•• determi.n<L que el. pago de éstos ae P.u~ 
da hacer en l.~s moned~s aceptadas por el. transportador: que 
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cuando ta1 pago ae haga en una moneda diferente a l.a que fi
.gura •n l.a tarifa,. entonces, se hará su apl.icaci6n de acuer
do con •l. tipo de cambio e>cistente y sobre todo que l.as die
poaici.onaa de eae párrafo están sometidas a l.as diferentes 
l.eyea y r091.amentos gubernamental.es en vigor de materia de -
cambioa. 

VII.- La C1áusul.a M.odel.o Sobre Seguridad.-

Por ~l.ti.mo. en cuanto a l.a •ciausul.a Modal.o sobre Segu
ridadª• 6atA se foruiul.6 con l.a idaio.- de vincul.ar l.os Acuerdos 
Bil.ateral.ea sobre Servicios Aéreos con l.os Convenios sobre -
Seguridad. 

lA cl.ausul.a que fué propuesta inicia1mente por canada -
en 1970, fu6 estudiada sucesivamente.por el. Comité Jur~dico, 
por al Consejo y por l.a Secretaria General. de l.a C!\.CI, a tra 
véa del. Comité sobre Interferencia Il.~ci.ta y se aprob6 a1 25 
de ju.ni.o de l.985 mediante una Reeol.uci6n del. Consejo que re~ 
comi.enda a l.os Estados que sea insertada en l.os Acuerdos Bi
l.atera1a• para que l.as Partee actúen de conformidad con l.as
di.si>oai.cionee de l.os convenios de ·Tokio de 1963, de l.a Baya
de 1970 y de Montreal. de 1971. y se presten mutuamente toda -
l.a ayuda necesaria para impedir l.os actos de apoderamiento -
il.icito contra l.a seguridad de l.ae aeronaves. l.os pasajeros
y l.a tripul.aci6n, l.os aeropuertos e inetal.aciones terrestres 
y cu&leaqui.era otras amenazas contra l.a seguridad de 1a avi~ 
ci.6n civil.. 

Todo l.o cual. da A l.a red de 
en di.a l.a caracter~stica de u.na. 
y pol.iticA de BU.tz>a iu>:port.ancia.. 

VIII.- Conc1usiones.-

.A.cuerdos Bil.ateraies 
estructura. aQC>nbmi.ca. 

de boy 
1e.ga.1-

La Conferencia 
sitivos¡ 

de· Chicago tuvo resul.ta.dos al.ta.mente po-

El. Convenio de Avia.ci6n Civil. 1nternacional., que etcanb
de el.la, es u..n Convenio que por su a.ita ca1idad constitucio
nal. y juri.dica. se Dl.!l.ntiene inc6l.u.me, pues sa.l.vo l.a a.dici6n -
del. ~ti.cul.o 83 Bis rel.ativa al. arrendamiento. fl.cta.>Dento e-

1 ; 
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i.ntercn.~i.o de aeronaves y 3.a del. A:rt 3 Bis sobre el. princi 
pío do no recurrir a :i.aa armas en contra de l.as aeronaves ci 
vilo• en vuel.o y otra.a cuestiones za.fines• l.as de~s J:l>Odific~ 
ciane• quo ha sufrido son On.i.camente eobre asuntos menores y 
de poca aignificaci6n (90). 

En cuanto al. intercambio de derechos con.ercial.ea. es a.T 
.t.amente rec:~d.abl.e p.iLra 1a. Américza. :i...:..ti..na el. si.ste;u:oa de1 
bi.l.atcral.ia-=> basado en l.a -ci~usul.za. Model.o sobre Capacidad• 
con el. método de l.a predeterminación, debiendo l.os Estados 
equ.il.il>rar.l.~ protec:cibn de sus l.~neaa aéreas con l.os i.nter~ 
•ea del. ~bl.i.co usuario y l.os de su turismo. que es :fuente 
aul:>atancial. de divisas a través de l.a ocupa.cibn hotel.era._-
l.aa agencias de viajes. l.a transportaciCJn terrestre y el. co
mercio en general.. 

Pebc:r~a foruul.arse e ~ncl.u~rse en 1os Acuerdos Bilater~ 
l.e• una cl6usul.a acerca de 1os vuel.os de fl.etamento o Cbar -
ter•• ya. que éstos constituyen en nuestros d~as por l.o menos 
un 2tr.' do l.A tota1idad del. mercado del. transporte aéreo in 
tornacional.. en vez de uti1izar anexos u otros i.nstrumentos
a.ial.adoa p.ara el. mism.o objetivo. 

La OACI ha áido el. mejor foro 
tas cusationea y uno de l.os uiejores 
doa do 1~u Naciones Unidas t2niendo 

para concertar todas es
org anisa>os especial.iza 
en cuenta su l.im.itado --

pr•supueato ($ 33-000,000 USA para l.9BB) y su corta pl.ant.i.11.a 
do persona1 (BSO puestos repartidoe entre 1a Sede y aus B of~ 

ci.na• :r•gi.ona1-es de Par~s. Cairo. Daka.r. Nn.i:robi. Bangkok, ~ 
:a:ico y Li.laa) • siendo justo :rendir tributo de rac::onoc.i.mi.ento a 
au• 3 i1u1>t:raa Pr•ai.dentos. 1oa Sres. E.d-.ni.rd 'Warner, (l.947 
57)+. 'W&l.tar Bi.naghi.. (l.957-76) y .Aae&d Kot.6-i.te, (76-). 

Su rApida evol.uci.bn a. p.oz.rtir de ios 70-7~ con al. i.ncre
JDCDto del. nW-.ro de Eetados m.i..eD>bros,ba sido 1a de una. razo-

~ :nab:lo Apertura den>cx::rAtica co io que 21e :refiere a 1oa· .._.,pee
toa oconb.nz.i.co-fi.n~ci..eros de1. t.r-..n.sporte a~reo y a au. regl.a.- -. 
~t.IOC.:l..Crn .:i.nternaci.ona.l. ¡ pero pe: l.e dabe %Xi.a.ntener Z>.1 =rgcn-

(90)J\,rta. 93 Bis. 45, 4Ba) • 49e), 61, Sea)• 4B. 50, 56, SOa) 
y ~l.ti.m::> parra.fo del. Convenio. 
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de. 1& pol..~ti.ca • poen 11u.11 funci.CIClee son en O!leenci.a de j,..ndo1e
t6cni.cA c:.n l.A esfara de 1a navegaci.6n a~rea y a1 ejercer1as
dentxo de 1Aa norJ»as .del.. Convenio de Chicago, como l.o indica 
e1 px6l..ogo pe eDe inst.::rument.o internac:ic:rna1. ha contribu.i.do
enorme.mante n. crear y c:anaervar 1a Amistad y e1 entendimien
to entro 1aa naciones y l.os pu.eb1os de1 n:u.ndo y a evitar e1-
dcsp1.l.~Arro econbmi.co producido por 1a competencia excesiva
c:n e1 trAneport.e a~reo internac:ic::rnal._ 



CAPITULO IV 

_ASPEC'l!Os_.nnuoICOS DE L...~ COOPER...2\.CION 
. :X:NTERNACIONAL T=:CNICA, COl!-"..:!:!RC::t:AL Y 

-POLITICA EN LA AVIACION CIVIL 

SUMAR:Iv: 95 . _ - Situación actua1 de l,a OACI - 96 
La cooperación técnica y l..os contratos de servicio. 
97 .- La col..aboración comercial.. y l..os contratos rle 
agencia - 98 ·- - La coordinación económica y l..os -
•poc;>l..es •. -~9 .- Los consorcios en l..a aviación ci
vi1--l..001 .- Cuestiones jurídicas rel.ativas a l..os -
consorcios aéreos. l.Ol.J • - La integración pol.ít.ica
mundial..: l..as sociedades internacional.es y mul..t.ina
cional..es de transporte aéreo_ l.02 ' • - La integra -
ci6n pol..ítica regional.. l.03L- Los Estados Unidos
y su nueva Ley de Liberal.ización de Líneas Aéreas, 
de 24 de Octubre de l..978. l.04 ' Perspectivas fut§. 
ras. y recomendaciones. 

95 - SITUACION ACTUAL DE LA OACI.-

Vol.viendo al. Convenio de Aviación Civi1 Internacional...
de Chi~ago, además del. principio óe que l..os Estados Contra 
tantes reconocen que cada Estado tiene soberanía excl.usiva y 
absol.uta. sobre el. espacio aéreo correspondiente a ·su territ~ 
ria, que hemss venido comentando, el. Convenio se ocupa del. 
vuel.o sobre el. sobre el. territorio de l..os Estados contratan
tes, óe l..a nacional.idad de l..as aeronaves. de las medidas ·pa
ra facilitar la navegación aérea, de l.as condiciones que de
ben cumpl.irse con respecto a las aeronaves e instituyó la O~ 
gani~ac:ión de Aviación Civil. Internacional. (OACI). 

vil 
Uno de l.os objetivos de l..a OACI es que l..a aviación ci 

internacional.. se desarrol..l..e de manera segura y sistemát~ 
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ca y. que los servicios de transporte aéreo internaciona1 se 
estab1ez.c:an a base ·de igualdad de oportu~idades y funcionen
eficaz y econ6micamente (9J..). 

E:n 1a OAC:I. de 194 7. c:on S 2 Estados firmant.es. toda 
cuestión re1acionada con 1os temas económicos y financie -
ros estaba e:x.c1u~da de 1-as agendas de 1-as reuniones óe 
transporte aéreo y 1as cuestiones comerciales casi se redu 
c~an a la recopi1aci6n y pul:>1icación de estadísticas así~ 
como a1 fomento de 1os aspectos de Íaci1.itación de1 trans-
porte aé~eo internaciona1. · 

~91}Sobre este particu1ar es recomendab1e ana1izar 1a 1itere 
tura jurídica existente. entre 1a cua1 pueden citarse entre-
c.~-.o~ ~ -ACEDO Fel.ipe.- EJ.. transporte aé_reo:- Rev:Í..st.á" Aé--

rea.- Nos 49 a 51- ~unio-Agosto-, Madrid (1927) .- LORTSCH, 
Char1es.- Du statut juridigue du pa~sageur d'aéreonefe. Re-
vue Généra1e de 1'air.- p. 7 (1929} .- DALASSIFR, A.- Le~ ---
transports aériens.- Paris (1931) .- BLANC, u.- De 1a Loi -~
app1ica.bl.e aux contrats passée par .l.es passagers aut court -
-transport a~rien inte:rnationai.- Nouve.l.le Revue de Droit 1nter 
nationa1 Priv&.- París (1934) .- CASTILLON DE SAINTVICTOR, A.= 
Le transpor~ aéricn,- París (1947) .- CASTRO RJ:hL.- E1 trans-
porte aéreo.- ~evista de Derecho Mercanti1, ~..adrid, p. 175.~
(1947) .- ROUSEL, A- :Le t.ransport a 1a dernanóe.- Revue Gé..néra-
1e de 1'air. p. 147 (1947).- CROCHET-DAMA.IS, P. Avait.ion et~ 
tranpor~."s de lóret.- Revue.- Généra1e óe 1'air.- (1948) .- FRA!!_ 
COIS SERRhZ.- L'avion-Cargo.- Paris (1948) .- SEruu..Z, F.- J:>e--
1'affecternent Aérien.- REvue Gé.néra1e de 1'air - No. 3 y 4 
(1949}.-- SER.RhZ F.- L'aviion-Cargo.- Paris.- (1948) .- BENTLEY 
E.N.B.- La expansi6n óe1 fletamento aéreo de Ing1aterra.----
Shipping- Nor1ed .- (1949).- GAUTHIER, M. et Ma.rais, ~- ------
Les tranports aériens.- Paris (1949) .- LEGREZ, Francois.- N~
gociabi1ite de 1a•1etre de transport aérien.- Revue F.rancai--
se de nroitaérien.- p. 353 (1949).-- MOR.IS, J. L.- El contrato 
de t.ranporte,aéreo.- Madrid, Derecho de los transportes (1949) 
NETTERV:X:LLE, V~ctor.- The Regu1ation of irregu1ar air carriers 
.~curnal of air 1aw and Commerce.- No. 4 (1949) .- SERRAZ, F.-
De 1'affectement aérien et certains.raports juridique qui---
en decou1ent.- Revue Généra1e de .i-air.- P. 349.- (1949) .- ~
MALEZIEUX, Ramond.- La notion de -cran~orts aérien regu.1ar.- R~ 
vue Francaise de Droi~ Aérien.- p.- 364 (1951).- SCHWEICKARD, 
Axmin-- Lettre de transport aérien.- Revue Francaise de Droit 
Aérien.- p. 19 (1951).- TAPIA SACINAS, Luis.- La Regu1aci6n
~uridica del transporte aéreo.- Madrid.- 605.- p. (1953). 
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En cambio. en 1a OACI de 1979. con 145 Estados rniem 
broa. 1a situación es otra muy diferente- La hegemonía es
tadounidense ha dism.inuíóu nctab1emente y 1os países euro
peo&. africanos y latinoamericanos empiezan a ser conside
rados debidamente óentro de 1a Organización_ En efecto. en 
1~ Conferencia Especial de Transporte Aéreo. de MOntreal.-
13-26 de abril de 1977. (SATC), los problemas económicos -
fueron discutidos ampliamente y 1os·tnismos Estados Un~dos
han aceptado la posibi1idad de participar en Acuerdos Co 
mercia1es Mu1ti1atera1es Regiona1es y de que 1os Estados 
miembros de e11os firmen a su vez con terceros Estados y 
han cambiado su actitud frente a 1a IATA en 1o que se re ~ 
fiere a tarifas- La Segunda conferencia de Transporte Aé 
reo.

0

también de Montrea1, 12-28 de febrero de 1980, ha re
sultado promisoria. 

El 8 de junio de 1978. la propia·CAB hizo públicas sus 
conc1usiones en e1 sentido de que las resoluciones óe 1as
Confarencias de Tráfico de la IATA y los acuerdos afines 
no rudundaban en el interés público, óe n>0óo que. en 1o s~ 
cesivo, no deberían ser aprohadas por la Jun~a. 

1Cuán 1ejos estábamos nosotros de concebir 
cuando proponíamos a notnbre de México muchas de 
tienes en e1 seno del Consejo de la OACI. que un 
esta natura1eza se operaría 

en 1963, 
estas cues

cambio de-

Aunque a1gunas gentes del pasado hablen de una desafo~ 
tunada po1itizaci6n de 1a 0AC1, nosotros con firme creencia 
en su ruturo·preferimos calificar 1a trans:Ei:>rmación óe una-

afortunada democratización de 1a OACI, democratización esp~ 
rada con justicia y que abre 1a oportunidad de un nuevo or
cen económico en e1 transporte aéreo internaciona1. 

Claro que e11o representa riesgos graves_ Los Estaóos
Un~dos de América, a1 perder su hegemonía absoluta en la 
OACI, pueóen proceder como 1o hicieron recientemente con le 
UNESCO. Es decir, pueden anunciar su retiro y. naturalmentE, 
el de los fondos para e1 mantenimiento de la Organización. 

¿Podría la OACI "subsistir sin la parte substancia1 de
&U presupuesto? 

¿Tendría sentido la OACI sin la participación del país 
más podero~o en la construcción aeronáutica. de1 que genera 
más tráfico aéreo en el -mundo y que cuenta con ias f1otas -
aére~& más numerosas? 
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¿Acaso _ia URSS podría desempeñar ese pape1 dentro de -
1a 0.AC:I:? 

Aunque l.os Estados Unidos de América ya una vez anu.n 
ciaron su retiro del. convenio de Varsovia. no estimamos pr~ 
babl.e que se 1l.egaría a tan infortunados extremos. 

Por otra parte. es cierto que el. proceso eoon6mico del. 
tráfico aéreo acusa una evol.uci6n progresiva y un crecim.i.en 
to al.entador. pero l.os aspectos técnico-financieros y adrii..i.
nistrat1vos de l.a industria del. transporte aéreo se compl.i
can cada vez más en razón de l.a dificul.tad para encontrar 
factores permanentes que sirvan de ~poyo a l.a pol.ítica de -
l.os gobiernos. 

Es difícil. encontrar indicios ciertos acerca de l.as 
tendencias de l.a aviación civil. y a_unque cotn0 re.sul.tado de
l.os anál.isis estadíst~cos y de l.os estudios económicos es 
posibl.e fijar determinados principios, éstos no son constan 
tes ni de apl.icación estrictamente rígida (92~. 

(92)V •. El. régimen ;urídico de l.a av-iaci6n civil. y l.os servi
cios públ.icos.- LAMPUE, Pierre.- Les repPDrts entre l."Etat
e~ les Compaanies óe Transpor~s pub1ics aériennes, Yarís. 
(l.927).- MASCHINO.- La concurrencia comercial. entre l.as 
compaft~as aéreas stiovencionaóas_- kevue óe Oroit aérien. 
p. 267 (l.931) .- ODET. Denys.- L"international.ization des 

granees voies aériennes.- Revue Genéral.e de l."air.- p. 
297 (l.934) .- TOMBS. Lawrenc:w- Chal.mers.- International oroa
niz~tion in European Air Transoort.- New York, Coiumbia Un~ 
versity Press, (l.936).- DEFFOln'h:I:NES. Pierre et CHARVET, 
i.ouia.- Géographue des transoorts aériens.- París (l.939) .
LI~SITZYN Ol.iver ~ames.- International. air transp:>rt and 

p?!tiona1 pol.ic=y.- N-e'"' ~ork. council. of foreign Rel.ations 
(l.942). 
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La actua1 situación de 1as 1íneas aéreas mundia1es que 
operan rutas internacionaies. es comp1eja. En muchos paí 
aes. 1a frecueocia de vue1os es re1ativamente baja. e1 gra
do de uti1izaci6n de 1as aeronaves es menor que en 1as ru 
ta& de1 interior y 1as posibi1idades remunerativas de1 tran~ 
porte aéreo internacioaa1 se consideran bastante exiguas. 

Todo e11o se e3:p1ica en función de1 aumento de 1os co~ 
toa por unidad y de 1a baj·a de 1os coeficientes de carga de 
pago, 10 .que ha acarreado 1a ausencia de interés de ios 
inversionistas en esta rama de 1a industria. 

Ahora bien. 1a so1ución a muchos de ta1es prob1emas d~ 
be ser mú1tip1e: por una parte, debe buscarse por 1a inicia 
tiva privada 1a conso1~dación económica de 1os operadores 
en e1 orden interno y por otra. debe promoverse por 1os go
biernos una po1ítica en 1a que se considece que para 1os-
países económicamente débi1es 1a mejor manera de participar 
en. 1a aviación civi1 internaciona1, en competencia con 1í 
neas extranjeras, es e.xp1otando en forma coordinada 1os seE 
vicios púb1icos, agrupando a 1as 1íneas aéreas 1oca1es, in
tercambiando e1 equipo de ·vue1o, 1as tripu1ac.iones de a boE 
do y 1as rutas aéreas de que se dispone. 

En una pa1abra, 11evando a cabo 1a exp1otación de 1as
vías aéreas internaciona1es en forma mancomunada, a través
de una estructura jurídica adecuada. 

A 1os juristas toca instrumentar ta1 estructura, con 
cretándo1a en acuerdos y contratos y forma1izar 1ega1mente-
1os entendimientos dip1omáticos entre 1os Estados, que se -
debaten entre e1 individua1isme y e1 co1ectivismo de1 exp1~ 
aivo mundo en que vivimos. bajo 1as etiquetas po1íticas de
grupo de 1os 77, países de1 tercer mundo o gobierno·s no a 
1ineados, con 1as cua1es ta1 vez no coincidamos pero 1as 
que no podemos ignorar inf1exib1emente. 

Todo e11o ha originado un esfuerzo de cooperación in 
ternaciona1 que ha tenido diversos grados y que ha ido de 
1a cooperación técnica y 1a co1aboraci6n comercia1 a 1a co
ordinación económica de1 transporte aéreo y de ésta, a 1os
m<;>vimientos de integración pa1ítica de carácter regiona1. 

96 •• - LA COOPERACION TECNICA Y LOS CONTRATOS DE SERVICIO.-

La "'cooperación técnica" se ha manifestado a través -
de "'contratos de servicio• a 1as aeronaves en 1os aero ---



- 709 

a~ropuertos. de asistencia técnica, mantenimiento y revi 
sión. de enlace de comunicaciones. de venta de repuestos y
compra de material y de ayuda a1"persona1 de vue1o. 1o que
constituye una tarea normativa .. quaestio juri.s" . . 

Estos contratos normalmente se celebran como una mane
ra de incrementar 1os ingresos de 1as 1íneas aéreas nac~on~ 
1ea con e1 producto de 1as cuotas que perciben por los ser
vicios técnicos que prestan a las líneaD aéreas- extranjeras 
en los aeropuer~os nacionales donde éstas hacen escala. 

Las c1áusu1as de tales contratos se refieren a las op~ 
raciones de escala que serhan de efectuar. Es decir. ocera
ciones de aeropuerto (embarque y desembarque de pasajeros.
ayuda a las :formalidades de entrada y salida) ; y operacio -
nes de la estación terminal (transporte de pasajeros y equ~ 

paje a 1a ciudad) ;(despacho de aduanas y almacenaje yaca 
rrao de mercancía). 

Las estipulaciones de ta1es contratos contemp1an 1a r~ 
muneración convenida y su forma de liquidación así como las 
responsabilidades que surgen y a los sistemas de arbitraje. 

Entre otros acuerdos de cooperación técnica en el pla
no internacional puede señalarse a la Convención para la 
creación de una Sociedad d~ Servicios de Navegación Aérea 
car"' la América Central., .!.lau:.ada COCESNA, de 24 de :febrero
de 1950, con sede en Tegucigalpa, Honduras y la FIR de Cen-
.tro~mérica inaugurada el. 12 de octubre de 1957. 

La región de información de vue1o de Centroamérica 
cuenta con un Centro que abarca e1 espacio aéreo situado s~ 
bre las Repúblicas de Costa Rica. Nicaragua. Honduras. E1 
Sa1vador y Guatemala, las cua1es han convenido entre sí con 
siderar como un todo indivisible el espacio aéreo situado -
sobre sus territorios, por lo que se refiere a in:formaci6n
de vuelo y e1iminar todos 1os obstáculos impuestos norma1 
mente por 1a existencia de fronteras nacionales. Esta unif~ 
cacióri técnica i~plica _un precedente de coordinación entre
Estados soberanos dignos de particu1ar cons~deración. 

97 • - LA CDLABORACION COMERCIAL Y LOS CONTRATOS DE AGENCIA. -

Bajo e1 ángulo de :l.a Ncolaboración comercia:l." hay que
considerar la diversidad de factores físicos, humanos. eco
nómicos y políticos de ca~a país. que hacen que el transpo~ 
te aéreo se convierta en un elemento esencial óe integración 
nacional. 
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Teniendo ta1 trascendencia para J.os países, l.a comuni
cación aérea se debe pl.anear, coordinar y control.ar. y pa
ra e11o nada mejor que encuadrarl.o dentro de 1as principa
l.es formas de EC>operación. Hay que ir por etapas. De 1o:-
más e1ementa1 a 1o más compl.ejo. 

Así tiene que pasarse de J.os acuerdos de cooperación 
técnica y J.os contratos de servicio a la colaboración come.E_ 
cia1. de ésta a la coordinación económica y de ahí. a J.a 
integración poJ.ítica. 

Dentro de 1os acuerdos de colaboración comercia1. J.a 
forma más simpl.e que aparece en J.a aviación civi1 son los 
"contratos de agencia" co~ 1as J.íneas aéreas extranjeras. 
en los cuales los intermediarios o agentes se ocupan de pr2 
mover tráfico, descentra1izar J.as reservas y de vender bol~ 
t.Os. 

La representación comercial puede ser general, perci 
biendo una supercotnlsión (Overriding Commission); o bien de 
agencia de viaies.que comprende reserva y venta de boie~os_ 

Los acuerdos sobre tráfico entre J.íneas aéreas nacionA 
1es con líneas extranjeras (Inter1ine Traffic Agreements) .
&d ce1ebran cuando 1os pasajeros, sus equipajes o las mer 
cancías se transportan desde el punto de partida al de des
tino final., uti1izando J.os servicios de varias empresas. 

Los acuerdos normal.es IATA se real.izan para intercam 
bio de documentos, como base de 1a exp1otaci6n comercial.. 
Estos pueden ser: acuerdos sobre tráfico entre líneas, con
posibi1idad de vender transporte en J.as rutas servidas por
otra s 1íneas y acuerdo~ sobre equipajes que sólo inc1uyen 
este reng1ón. 

~B .- LA COORDINACION ECON'OMICA Y LOS ~PDOLS".-

La "coordinación económica" ha comprendido principal. 
mente l.a expl.otac:i6n en -:fiorm.a de "pool.••. es óeci:r. a través 
de uniones tempora1es de empresas autónomas de transporte 
aéreo o dedicadas a 1a ind~s~~ia aeronáutica. encaminadas a 
mantener unas tarifas o asegurar cualquier otra ~orma operA 
tiva del. mercado, particu1armente en 1a exp1otaci6n de cier 
tas rutas aéreas o en la util.izaci6n de cierto equipo de -

·vuel.o. 

En estos "¡::x:>ol..s'~ cada empresa conserva su direc:c::i6n 
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técnica. pero l.os servicios regul.an conjuntamente. a través 
de un organism:> central. y asimismo l.os pasaje~ a~reos y el.
reparto de beneficios_ Las ventajas técnicas perseguidas -
por otras asociaciones pueden ser: l.a economía en l.os gas -
tos de capital. y.de activo.el. fácil. acceso al. mercado de C_2. 

pital.es. ~a diversificación.y e1 rnantenimiento de ~as tari
fas y l.a posibil.idad de dedicar ampl.ios fondos a l.a publ.i
cidad y a 1.a investigación de l.os mercados - (93) _ 

99 .- LOS CONSORCIOS EH LA AVIACION CIVIL.-

La coordinación económica de l.as compa~ías aéreas tam
bién se ha man.ifestaóo a traués de 1os "consorcios- de em -
presas aéreas considerándol.os como una actividad interm~dia 
y diferente de pool. y de l.as sociedades mercantil.es naciona 
1es, internacional.es y mul.tinaciona1es dedicadas a l.a expl.2 
taci6n de l.os servicios de.Transporte aéreo de personas. 
carga y equipaje facturado. 

Al. considerar l.a posibil.idad de establecer tal.es con 
sorcios, debe.convenirse que indepe~dientemente de l.as ven
tajas básicas que presentan tal.es fo:rmas de exp1otaci6n. e1 
éxito o Íracaso depende en gran parte de l.a situación de 
l.as porteadoras que se agrupan así como de l.os objetivos 
substancial.es que se persiguen. 

(93) E1 -~·· es una figura que ha 11.amado consitierabl.emen
te l.a atención de l.os juristas. quienes han proóucico un a

·cervo muy importante de estuaios_ Entre éstos pueden consu~ 
.tarse 1os siguientes: LE.MOINE. M.aurice.- Les oool.s dans 
1-ñViñtion commercial.e.- Espaces. No. 4 (l.946) .- M~URNER, 

Henry-- L"essor de trar=;port aérien en Ameriaue Latine.- -
~evue Géneral.e de i:air-- Nos. 4 y s. p. 373 y 496 (l.947)_
VERDUR.ANT. A.- E1emen~s a-une ooliticue des transoe>rts aé 
riens.- Pol.itique, Janv.- Febr. (19-47).- PR..~DELLE, Pau1 de 
1a.- L'internationalisation óes 1ianes aériennes lona- ce~ 

rriers.- Revue Géneral.e de 1-air_- 2 p. l.20-l.29.- (l.948). 
WAGNER, Wienczysl.aw-=-versl. -~rnational.i-zation de

l a nav~qation aérienne.- Revue Géneral.e de i-air, P- l.30-
y ss. (1948)_- COOPER. John c.- International.ization of -
air tran~J??rt.- Air Affairs. Vo1. 2, No. 4, 546 (l.949). 
HUNANS. MaX.- International.ization of air transoorts.-·-
Air Affairs, Vol._ 2. No. 4.p. 546 y SS (l.949) -- MOURER. 
Henry.- Les Amériaues e~ 1-emoire des airs.- Paris (l.949) 
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En efecto. en l.a forniaci6n de consorcios aeronáuticos
hay que enfocar cuestiones rel.acionadas con derechos. rutas. 
aeronaves. personal. y facil.id.ades para l.a navegación aérea. 
Esto - compl.ementado con 1a consideración de l.os rec;ursos e
conómicos. técnicos y administrativos de cada una de l.as em 
presas que participan en l.a e.xpl.otaci6n mancomunada de l.os
&ervicios. 

Los consorcios pueden ser .. comp1etos" o ºparc:ia:les .. -
El. consorcio compl.eto se forma cuando se constituye una 
cuenta común con l.a total.idad de l.os ingresos y e1 par 
cial.. cuando s6l.o afecta a determinada categoría de tráf~ 
co expl.otado o a una cierta proporción de ingresos depos~ 
tados en e1 fondo general.. 

Adeinás. l.os consorcios pueden cl.asificarse en: Con 
sorcios de rutas aéreas, ya sean éstas internac:iona1es, 
naciona1es o de ambas; consorcios de eouioo, para l.a uti-
1izaci6n del. equipo de V-Uel.o; consorcios de tarifas y -
consorcios de servicios técnicos y de ayudas a l.a navega
ción aérea. 

Veamos someramente estas diferentes formas de coord~ 
nación económica. 

X Consorcio de rutas aéreas.-

Este consorcio impl.ica fundam=otal.mente e1 intercam
Qio de derechos comercial.es que otorgan 1os Estados a 1as 
l.íneas aéreas inuol.ucradas. por l.o que a su vez se divi 
den en: •·consorcios nac:iona1es", que abarcan únicamente 
rutas internas dentro cie u.n sól.o país, ~, .. consorcio: in 
t:ernacional.es ••. que incl.uyen rutas internacional.es. 

Para el. intercambio de derechos en el. úl.timo de l.os
casos antes señal.ados. hay que examinar cuál.es son l.os ó~ 

xechos comercial.es de gue gozan l.as empresas para l.a oper~ 
ci6n de l.as rutas aéreas internacional.es. de conforrnidaó
con l.os tratados bil.&teral.es de transporte aéreo celebra
dos por el. país de su bandera con otros Estados. pudiénd~ 
se presentar casos óe consorcios en~Te 1íneas aéreas óe 
1a misma o de diferente nacional.idad. Hay que tornar en 
cuenta si son derechos de tercera. cuarta o quinta liber
tades y si son 1im.itados o compl.etos, su duración y régi

.mcn jurídico. 
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Asitni.srno hay que considerar 1as concesiones y permi 
so& otorgados de acuerdo con 1as 1eyes naciona1es para 1a
operac i6n de rutas no s61o internaciona1es si.no también do 

uéstica& y 1os demás contratos y prerrogativas óe que dis = 
fruteni(94). 

Todo e11o sobre e1 entendimiento de que 1a op~ración
de ta1es rutas por 1as 1íneas aéreas que trabajen en común. 
comprenderá viajes de ida y v-ue1ta o redondos sobre nna ~ 
ta o sistema de rutas en 1os territorios de por 1o menos -
dos Estados, inc1uyendo e1 de su registro y matrícu1a. gu~ 

dando autorizadas p::>r sus gobiernos para eje~cer 1os dere
chos en 1a ruta o sisterr~ óe rutas intercambiando. 

En e1 intercanibio de rutas no requiere 1a concerta 
ción de nuevos Convenios Bi1atera1es·de Transporte Aéreo.
siendo suf~ciente que cada Estado designe a1 porteador co
rrespondiente sobre 1as bases de 1a estructura bilatera1 
existente. 

Ahora bien. dicho intercambio puede ser: intercambio
simp1 e en rutas directas y radiales: :i..ntercarrhio mú1tio1e, 
en ru~as directas o radia1es: e intercam!::lio en ru.tas cir -
cu1~res. 

A través de un caso hipotético y mediante la represen 
tac~6n objetiva que se· consigna en 1as gráficas siguientes. 
11egamos a un mayor esc1arecimiento 

(94\,PRADELLE. Pau1 de 1a.- L"internationa1ization du ~ran~ 
pcrt internationa1 aérien.- L~Economi contemporaine. 21 
septem:Der (1949).- THDMAS, 1vor.- Civi1 Aviation: Interna 
tiona1 ouestions outstandino.- 1nternationa1 Affairs.- ~a 

nuary. p. (1949).- ~-"WROSINI, Antonio.- Aviation. cont~ibu
tion to the óeve1o~ent of internationa1 coooera~io~-- ~cu~ 

.na1 of air ia~.- Spring p. 192 (1950) .-
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A.- Primera posibil.idad de intercambio de "rutas directas 
y•radia1es". 

El. 
El. 
El 
El 

a) Fórmul.a de1 "intercan-hio simpl.e": 

ME:Xl:CO PERU BRASIL ARGENTINA 
X X X X 

··c .. "A•• "B" "D" 

porteador (a) de Perú sirve de .. A" a "B" 
porteador (b) de Brasil. sirve de .. B .. a "A" 
porteador· (a) taJÍlbién sirve de "A" a "C .. 

porteador lb) también sirve de .. B •• aª'D" 

b) El intercambio de rutas entre·Ferú y Brasil signi-

l: El. porteador (a) 
Il:.- El porteador (b) 

111.- Los porteadores 
les "C" y "D" 

servirá "B" y "D" 
servirá "A" y "C" 

(a) y (b) servirán l.os termina 

XV.- Se util.izarán diariamente más l.as aeronaves de 
Perú y Brasil. 

V Bajará el costo de operación. 
vi.- Aumentarán l.os servicios y el. tráfico. 

B.- Segunda posibil.idad de intercambio de "rutas directas
y radial.es". 

a) Fórmul.a del. "intercambio múl.tipl.e". 

ME:Xl:CO PERU BRASIL ARGENTINA 
( d) 

X (a) (b) (c)"(d) x(a) (b) X Ca) (b) (c) X 

"e·· "A" "B" ··o" 
(c) 

b) Si en el. intercambio particioan Méxi.co o J>_rcentina
o ambos, entonces el. resul.tado es el. siguiente: 

1 El. porteador (c) 
II.- El. porteador (d) 

IIl:.- El. bal.ance es: 

de México servirá .. B .. y ••o" 
de Argentina servirá "A" y "C" 

1 

l 

\ 
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Perú obtiene "B" y "D" 
Brasi1 obtiene "A" y "Cª 
México obtiene ••B" y "Dª 
Argentina obtiene .. A .. y "c-

. Todos Sarán servicio di.recto. entre -c .. y ••o .. 

c.- La posibi1idad de intercambio 

~--
en 1as· "rutas· ci:i:-cu1a-

(Circuito de1 Go1fo y e1 Caribe) 

a) F6r-mu1a única.-

••.1:," 1.- :E:1 :portea.dor (&..) de, l7ene-zue1e. 
siT"Ve ·de U_LU a HB•• 

2.- :=:1 por~ead.or (b) de Cube. 
Bi'T"Ve ÓE ":2" a. .. ,.. .. 

;..- :E:2 por-:;.eaC.c:- (~) ó.e Ht.:ri ce. 
EÍT'Ve óe ....... e. .. ... 

}•or1' ea.liar c ·::i) 

b) Con e1 intercambio óe ••:¡:., º. "B •· v "C ••. re-;u1taría: 

Los tres países (Venezue1a, 
óe .. A'" a '"E'·, de ª"E'" a ··e·•:,· óP. 
recciones. 

CUba y Mexico) servirán 
.. e" a .. A••. en anioas C.i 

Así resu1taría un justo ec:rui1ibrio en 1as rutas. En 
particu1ar, cuanóo e1 tráfico sea mayor en un sentióo que 
en otro, ya que 1as líneas aéreas no necesitarían largas 
estadías a1 regreso de sus aeronaves ni estarían o~1iga
óas a prestar servicios con coeficientes óe carga óesfa
vorabl.es. 

Pueóe presumirse que si se eperc el inrercambio óe 
moco. que se efectúe 1a ióa o e1 regreso por otra ruta y
con diferentes destinos, sería posib1e no so1amente =ej~ 
rar la rotación óel ~~teria1 sino actuar en =ejores con
ciciones económicas por 1a -mejor aóaptación de 1os se~T~ 
cio~ a 1as ne=esidades del tráfico. 

De esta manera aóemás. se puede hacer una verCadera
eva1uaci6n económico-comercial y fijas 1as bases confor
me a 1~s cuales. a1 runcior.ar e1 consorcio, las 1íneas -

1' 
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aéreas promuevan el. tráfico-aéreo y desarrol..l.en l.os servi
cios en forma remunerativa, dejando satisfechas l.as necesi 
dades de l..a economía nacional., l..as del. públ..ico.usuario y -
l..as suyas propias. 

X1.- Consorcios de aeronaves.-

Por l.o que respecta al. ••intercambio de aeronaves.. el.
consorcio también debe tener corno objetivo un intercambio, 
l.o que permite una mejor util.ización del. equipo que debe -
ser util.izado a su máximo, con particu~aridad en l.as rutas 
de l.argo al.canee y.con una al.ta frecuencia de vuel.os, l.o 
cuAl. no es difícil. dada l.a simpl..icidad de su diseño y l.a 2 
peración de sus motores y sistemas de control.. 

El. intercambio de aeronaves. qui!' es una forma de _arren. 
damiento, consiste en l.a operación que real.izan empresas 
de ·transporte que exp1otan servicios públ.icos; ya sean in
ternacional.es o domésticos, con autorización gubernamental. 
para util.izar aeronaves pertenecientes a otras empresas. 
con o sin sus tripul.aciones. 

El. intercambio de equipo resuel.ve muchos probl.~ 
mas econ6mico-financieros, significa un ahorro considera
bl.e de inversiones, l.a disminución de l.os gasto.s de _expl.E. 
tación y el. mejoramiento de l.a cal.idad de l.os servicios o
frecidos a l.os pasajeros y a 1os expedidores, en l.os casos 
en que se apl.ica al.os itinerarios en l.os cua1es uno es l.a
prol.ongación del. otro. 

111.- Los consorcios de Trioulaciones.-

E1 ºintercambio de triou1ac:iones" p-:.iede real.izarse 
con o sin aeronavez, 1o cual reflejará no· só1o prob1err~s 
en lo que se refiere a costos de operación sino tarrhién de 
orden jurídico pues a diferencia de cuando el intercarrhio
ae opera en l..o internac:iona1 con l..íneas extranjeras en que 
si es con tripulación, en e1 segundo caso l.a expl.otaci6n 
técnica ae l..a aeronave corre a cargo de su propietnrio ~, -
se asemeja al. contrato de fletamento o oien corre l.a expl.~ 

taciOn técnica de l..a aeronave cuando es sin tripul..aci6n, a 
cargo de la empresa de ~=~~sporte que l.a ha tomado en a 
rriendo, Esto··es una .s.ol.ución mucho más sencil.l.a en las o
ecraciones excl.usivamente nacional.es. 

XV.- Los consorcios de facilidades y servicios.-

Por ú1timo, e1 consorcio puede s:ignificar un .. :!.;>~ 
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cambio de facil.idades y servicios", para l.ograr una mejor 
coop~raci6n entre l.as l.íneas aéreas en el. mantenimiento y 
operación de l.as aeronaves y especial.mente en l.a l.ibre -
circul.aci6n e· intercambio de piezas de repuesto y equipo
de a borde, de conformidad c?n l.os principios establ.eci 
dos en el. consorcio. 

Este intercambio puede considerar otras medidas ene-ª. 
minadas a reducir el. tiempo empl.eado en al.as escal.as y h-ª. 
cer referencia a ~as instal.aciones de navegación aérea 
que deberán util.izar 1.as 1.íneas aéreas invol.uc.radas. 

100.- CUESTrONES-JURIDICAS RELATIVAS A LOS CONSORCIOS A~-

~--

Los actos o corribinac:iones de consorcio para o·perar 
l.as rutas aéreas tjue cel.ebran l.as empresas de transpor~e-p 
públ.ico de pasajeros y f1ete, se l.es puede definir juríd~ 
c~mentc como arregl.os hechos por una empresa aérea con o
tra empresa o empresas aéreas de l.a misrr~ o distinta na 
cional.idad, con el. objeto de O?erar mancomunadamente· cua± 
quiera del.os servicios y distribuirse entre el.l.as·l.os in 
gresos y l.os gastos resul.tantes, ya sea temporal.mente o en 
fo.rma definitiva. · 

Ahora bien, en esta parte 
veremos l.os probl.emas jurídicos 
1os contratos de arrendamiento, 
de aeronaves. 

de nuestro estudio también 
que pueden presentarse en 
fletamento e intercar.~io-

Este examen l.o haremos a 1a iuz del. derecho in.:.err.?.
ciona1 ya que, por 1o que toca al. derecho in~erno mexica
no ya nos hemos ocupado del. tema con anterioridad 

1\.- El Convenio de Chicaao v l.as sol.uciones mul.t•i1atera 

~-

La convención de Aviación Civil. Internacional.. de 
Chicago, del. 7 de diciembre óe 1944, q~e ha sioo aprobada 
por México y rati~icada por el. Senado de 1a República. e1 
12 de septiembre de l."9.;6, por l.o que constituye de acuer
do con e1 Artículo 133 constitucional.. una Ley apl.icab1e
en-u1 territorio estab~ece en sus Artícu1.os 77, 78 y 79,
l.as rcgl.as apl.icabl.es a-l.as organizaciones de explotación 
común y consorcios de servicios. 
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CAPITULO XV 

ORGANISMOS MIXTOS Y 
POOLES DE SERVICIOS AEREOS 

El. }l.rt. 77 (Organismos mixtos) dice: " Nada de l.o e~ 
tipul.ado en esta •convención impedirá que óos o más Esta 
dos contratantes constituyan organismos mixtos·o entida 

·des in-cernaciónal.es .para l.a "'e.xpl.otación en c·omún del. 
transporte aéreo, y que formen pool.s con l.os servicios aé 
Téos que mantengan en cual.esguiera rutas o regiones: pero 
dichos organismos o entidades y dichos pool.s de servicios 
estarán sujetos a todas l.as disposiciones de esta Conven
ción: incl.uso l.as rel.ativas al. registro de acuerdos en el. 
consejo. El. Consej~ determ:inará l.a manera en que se apl.i
c~rán, a l.as aeronaves de l.a~ entidades internacional.~s.
l.as disposiciones de esta eonvención rel.ativas a l.a nacig_ 
nal.idad del.as aeronaves." 

El. Art. 78 (Función del. Consejo) , dice: El. Consejo 
podrá sugerir a l.os Estados contratan-ces interesadci_s. · gue 
formen organismos mixtos para mantener servicio:;; aé.reos
en cual.esquiera rutas o regiones. 

Por úl.timo. el. Art. 79 (Participa"'i6n en l.os organi~ 
mes mixtos). dice: " Cual.qui.er Estado podrá formar parte
de un organismo mix-co o un acuerdo sobre un pool. de serv~ 
cios, ya sea por conducto de su Gobierno o por conducto 
de una Compañía o compañías de servicios aéreos que éste
designe. A discreción del. Estado interesado, l.as compañí
as podrán ser prupiedad total. o parcial. del. Estado, o pr~ 

piedad particul.ar. 

Tratándose de l.os probl.emas pl.anteados por el. fleta
mento, arrendamiento e intercambio de aeronaves, 1a Orga
nización de Aviación Civil. Internacional. (OA~I), ha deter 
minado que en el. caso de aeron~~es matricul.adas en Esta 
dos contratantes, l.as dificul.tades gue puedan pl.antearse
en l.a práctica no son de tal. imp~rtancia o natural.aza que 
justifiquen una modificación del Convenio de Chicago. 

Se está de acuerdo en gue dichas formas de contrata
ción. cuando se verifican respectp de aeronaves con triD~ 
·1ación, no pl.antean dificul.tades por l.o que se refiere a
l.a apl.icación del. convenio de Chicago y en cuanto .ª ~-
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naves sin tripul.ación, el. Comité Jurídico de l.a propia O~ 
ganización, que ha examinado estas caestiones debido a 
que l.a responsabil.idad de un Estado contratante en rel.a 
ciOn con una aeronave depende de l.a nacional.idad de l.a 
propia aeronave y no de l.a de su operador, ha opinado que 
aunque tal. Estado contratante está.obl.igado por el. citado 
Convenio a ejercer un control. sobre el. operador e incl.uso 
tal. vez sobre una tripul.aci6n que no sea óe su propia na
cional.ida~. se entenderá que tal.es cuestiones se pueóen 
resol.ver satisfactoriamente en l.a prác~ica sin necesidad
de cancel.ar l.a matricul.a y otorgar una nueva por el. Esta
do al. que pertenezca el. operador. 

B.- Los Convenios Bi1atera1es y una propuesta mexicana a1 
resoecto.-

Desde el. ángulo bilateral., México ha propuesto que -
se incluya en 1os Tratados Eil.ateral.es de Transporte Aé 
reo, una c1áusul.a que establ.ezca que l.as partes contratau 
tes pueden convenir que, con sujeción a l.as disposiciones 
óe1 propio Tratado, una l.ínea designada por cual.quiera de 
l.as partes podrá celebrar arregl.os de "pool." para operar
cual.quiera ~e l.as rutas espec±ficadas en 1os cuadros de -
rutas. 

Para tal.es efectos l.a l.ínea aérea podrá establecer -
itinerarios, horarios, tari~as unidas o combinadas y ce1~ 

brar contratos ós arrendamiento, con o sin tripul.ación, 
fl.etamento e intercambio de ·equipo. Los arreglos a que se 
refiere es~a propuesta están l.imitados a "pool.s" en cua1~L 
quiera del.as rutas especificadas, entre 1as"l.ineas aé 
reas designadas por l.as partes contratantes; entre una 
1inea aérea designada y otra u otras l.íneas aére~s de un
tcrcer pais que esté o estén aut~rizadas por ~a otra par
te contratante para eje~cer derechos óe tráfico de terce
ra, cuarta y quinta l.ibertades en el. punto del. territorio 
de ~a otra parte contratante, a través del. cual. el. servi
cio de "pool." vaya a ser operado. 

Nada de 1o estipul.ado en esta fórmula impide l.a con~ 
titución y operación de l.os óemás organis~os mixtos, ent~ 
dades internacional.es o acuerdos de "pool." a que se refie 
ren l.os preceptos l.ega1es de 1a Convención de Avi"ción e~~ 
vi1 Internacional., de Chicago, ya invocados. 
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c.- La praxis de l.os consorcios aéreos.-

Entre 1os consorcios =erece señal.arse el. -Air Union
que constituiría Air Franc:e, Luft.hansa, Sabena y Al.ital..ia· 
en ~l. cual. no habría fusión entre l.as com?afiías menciona
das, l.as cual.es continuarían con su propia personal.idad -
jurídica y c:on inóepenóencia financiera • 

• La entidad así formada carecía óe personal.ióad jur1-
dica constituyendo tan sól.o u.n consorcio óe carácter ope
rativo. en el. que l.as l.íneas aéreas conservarían"sus pab~ 
11.ones nacional.es, vol.arían sns aviones y no se especial.~ 
z.ari.an en una ·aeterininada área o zona geográfica. sino 
que el. objetivo principal. del. acuerdo sería el. aspecto e~ 
mercial. de 1a expl.otaci6n, por l.o cue se efectuaría u.na 
puesta en común óe l.os dispositivos de venta, propaganda, 
despacho y -manejo. Se efectuaría 1a coordinación de l.a o
ferta, que se vendería conjuntamente. ingresando ei impoL 
t·o: en fondo común único. sobre el. que se ·haría l.a prorra
ta de acuerdo con l.a producción de cada co~pañía. 

También pueóe señal.ar-se él. Consorcio Scandinavian Ai~ 
l.ines System (SAS), óe B de febrero óe igsi. integrado 
por Suecia, =ediante l.a l.ínea sueca ABA, Dinamarca, median 
te l.a l.ínea danesa DD~ y Noruega. rneaiante l.a l.ínea Noru~ 
ga DNI... el. cual. subsiste hasta l.a Íecha corro u.na entióaó
constitu~aa con carácter =utuo y sol.ióar:.c. para :i..a ex-;:>1~ 
"taci6n óel tráfico aéreo comercial., cor. arregl.o a crite -
rios·.U\é-c.oóos y coosióerac=iones de tipo c:omerc:::iai. bastan
te compl.icaóos pero gue han rendido su.bs~anciosos benefi
cios para sus integrantes_ 

Es más, es~os consorcios se han ex~endido afrn hast~
el. campo financiero, a t~avés óe compañías tenedoras o 
hol.ding cornpanies. que tienen cotn=> dobl.e final.idad l.a com 
pra óe acciones de empresas aéreas con el objeto óe con 
-c.ro1ar1.as a·"C.ravés de 1as .Asc.t1'1:>l..eae óe Accionistas~~ e1 a 
segurar e1 Íinancia=i.ento óe l.as grandes operaciones que
preci s&n de mucho capita1 o en 1as que l.os riesgos son e
l.evades. 

A1gu.nos óe estos consorcios 
~ereses púl:>1icos y privados para 

xinancieros ag1utinan i~ 
1a real.izaci6n óe sus a~ 
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tividades.(95). 

D.- Aspectos general.es de l.a operación en consorcio.-

En esta era mágica de l.a aviación civil. internacio
nal.. uno de l.os métodos que actual.mente parecen más aco~ 
sejabl.es para enfrentarse a l.os pro~l.emas de orden técn~ 
co. económico ·-y rinanciero que ha originado l.a operación 
del. transporte aéreo es el. de l.a cooperación entre l.as 
aerol.íneas sobre l.a base de una expl.otación mancomunada
de l.os servicios. 

A menos que l.os acontecimientos históricos recien 
tes se pretendan pasar ºpor al.to. todo nos indica que a~ 
tual.mente se marca una nueva etapa: l.a etapa de 1a unif~ 
cación y del.a coordinación del. comercio aéreo •. l.a cual.
va gradual.mente desde el. "pool." privado. l.a fusión juri
dica entre l.íneas aéreas óe l.a misma nacional.idad y l.a 
constitución de consorcios, :-ya sea por conducto de l.os
gobiernos o de una o varias l.íneaa aéreas, hasta l.a ope
ración de organismos mixtos y el. establ.ecimiento de ent~ 
dadcs internacional.es. de l.a propiedad excl.usiva de l.os
Estados. 

Es cierto que al.g~:ios pa·í.ses, como l.os Estaóos Uni
cos de América mantienen una pol.ítica antimonopol.ista b-ª
sada en sus l.eyes Sherman, Cl.avton y Rooinson-Fatman Act 
y que en principio se nuestran muy cautel.osos a este mo
vimiento; pero asimismo l.o es que el. movimiento económi
co- pol.ítico de l.a avi.,ción actual. está ejerciend::> una ·
infl.uencia decisiva sobre ciertas zona. co~o.l.a América
Latina. l.as cual.es ven en l.a util.izaci6n combinada del. 
equipo de vuel.o entre ces o t:lás empresas aéreas, no sol.~ 
~e~te l.a oportunidad óe ~educir el. número y 1a inversión 

(95) sobre este punto es conveniente. para un conocimien
to más profundo de l.os probl.emas jurídicos. econó~icos Y 
pol.iticos que encierran l.os consorcios, consul.tar l.as p~ 
bl.icaciones siguientes: B0l'1,ET. J.C.- L:! "C>Ol.itic:ue des
liqnes ~ériennes internation:1es.- Revue Géneraie Ce 1air 
No. 5-6, p. 447-477 (l.951); et l. ,p. 19-34, (l.952). 
BUF.l;?ET. Anóerson.- Scandinacian Airl.ir:e Svs~em.-

Far Eastern Economic: Review.- p. 768 y ss. June l.2-
(l.952) .-- F.ERREIRA, os, Enrique A. I:-:-:-:=.::>sición Múlti-ol.e,
discriminatoria y exc1usiva en eltrans"OC>rte aére~ inter 
n;.c:ional.. Cordoba, Argentina, l 1952) • ?<:C::LSOH. -
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en aeronaves. mo~ores y refacciones. de 1o que se deriva 
una reducción en l.os costos y una mayor f1exibi1idad en-
1a operación. sino también una reducción de 1as tarifas
y· m.-yores inténsivos para 1os viajes aéreos. con e1 con~ 
siguiente incremento de l.as -util.idades. 

Los consorcios tienen como cual.idades: 1a 1imita 
ción de 1os efectos de 1a concurrencia perjudicis:1 a l.os 

•servicios públ.icos: l.a me~br util.ización del. material.: 
1a posibil.idad para l.as l.í.neas aéreas de arnpl.iar sus me~ 
cados de tráfico: y·1a reducción del.os gas"Cos de expl.o
tación. ~de~ás. imp1ican l.a posibil.idad de consol.idar 
ei equipo de vuel.o. sobre 1a base de un amp1io intercam
bio y un mejor emp1eo de l.as instal.aciones aeronáuticas: 
e1iminar toda posibil.idad de dobl.e util.izaci6n de l.os a~ 
ropuertos. estaciones terminal.es y servicios aéreos en 
ruta: mejorar l.os métodos de instrucción y contrataci6n
del personal. técnico aeronáutico y simpl.ificar la admi 
nistración de las l.í.neas aéreas. 

Se obtiene una mejor coordinación entre l.as l.íneas
aéreas en consorcio. por l.o que se refiere a métodos pa
ra el. establecimiento de tarifas. rutas. capacidad y di~ 

posiciones rel.ativas a acuerdos bil.ateral.es así como 
frente a posibl.es arregl.os de tipo regional. o internacio 
nal mul.til.ateral.. ,, se l.ogra obtener economías impar-can
tes en l.as operaciones de vuel.o, en l.a conservaci6n. re
paración y depreciación del. equipo, en l.os gas~os de ae
ropuertos e infraestructura. en 1os servicios para 1os 
pasajeros. en l.as ventas y publ.icidad y aún en los gas 
tos generales de administración. 

101.- LA TNTEGR~CTON POLTTICA MUl~DIAL: LAS SOCIED~D~S Ili 
TE:RNACTON.z..LES Y MULTINACTUN_:Z:...LES DE TRJ>.NSPORTE AE 

~-

En cuanto a l.as sociedades dedicadas al. transpor~e
aéreo. un criterio que nos parece aceptabl.e para su el.a-
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sificaci6n es e1 estrictamente jurídico o sea e1 que paE_ 
te.de 1a re1aci6n de 1a sociedad con un determ.inado óer.!!_ 
cho naciona1 o internaciona1. 

Con arreg1o a ta1 criterio podemos distinguir soci.!!_ 
~ades naciona1e.s sociedades internaciona1es y socieda 
des mu1tinaciona1es de transporte aéreo. 

Las sociedades internaciona1es son aqué11as que d.!!_ 
ben su existencia a un orden jurídico internaciona1 con
venciona1, a través de un tratado o convenio internacio
na1 y cuyo objeto está consagrado a 1a satis~acción óe ~ 

ra necesidad de intarés p':'.il:>1ico que interesa a 1os Esta 
dos contratantes. En estas sociedades 1a naciona1ióac, 
como factor determinante deja de tener inf1uencia e in 
c1uso forTr.a1mente desaparece y su régimen jurídico-fis 
cn1 viene estab1ecióo en e1 TrataCo o convenio interna 
ciona1 que 1as crea. por 1o gue no 1e son ap1icab1es 1as 
normas Xiscaies óe 1os Estaóos con~ra~antes. ni·~iqu~era 
1as de 1os convenios de dob1~ imposición que pue:an te 
ner concerta.óos (96) • 

Por 1o que se refiere a 1as.sociedaóe5 intern?cion~ 
1es -óe t:::-=n~porte -eére"" -c:~be ~-=ñ~l.e:r··que -r~.:i....é=l_pres~n.:. 
tan cuestiones jurídicas de a1xo grado de dificu1tad. s2 
bre toóo por 1a cuestión óe su sometimiento 1egis1ativo, 
muchas veces con 1a simp1e designación de un de~echo na-· 
ciona1 ap1icab1e y óe su sometimiento juriscicciona1, ya 
sea a través de una-c1áusu1a de arbitraje o bien por 1a
apiicaci6n óe l..os principios· óe.1 óerec:ho i..""lte:nac:iona1 ·
privado. 

~9~.S=ñnCin~vian ~ir,ine Svs~ere. coo~~r:~io~ i~ the air.
.::Journa1 of Air Law. - p. 1 78 ( 195 3) • -- F..J:ZIK .. Z, • .:;·. "K - • -~::-
mmerc:i. e: 1 ci~ ,...::-2ns-::>0rt.?.tion in t.he U~ion C''f So~"i.et SDci.~ 
1:i.::1' ke~-----iics.- .:Journa1. c:f ;;...:i.r :!...a"'" F- 133 (195.3);:...MER~ -
Sil~::I. Antonio .. - Prim- irr.<:>~ezior-i su'l.a c::on::rerezc. o~::!:'il.
coo-:-dinñmento óei -c.ra-F~:i.c::i ae:re:i.- Cer..t.ro per 1.o s·v·il.'Ll 
p¡::>O óei transpc:>rti aerei.- Roffia.- 24 maggio (1954) .
HAGEl~tJ. • Daniel.._- Les T:o:rmes 61:. :La c:ol.1.ea'borat.ion int.er
n~t.lon~1e C2nc l.e tr~nsoort aérien.- Re~rue Franc:aise óe
Droit h~rien. 4. p. 347-379 (l.954) .-· S'.".PDRTh. l-' •• et 
SERRJ;Z. P:ancois_- Refl.e.:>:ions s~r 1-i~terna~iona1isñt.ion 
des 1.:icnes aériennes.- Rei..TUe Génera1e óe 1-air. ~. (1954) 
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Lo& probl.emas que presentan para l.a obtenc::i6n de su 
per&onal.idad jurídic::a y de-su re~istro, 1a nac::ional.idad
de l.a& aeronaves que util.izan y l.a conc::esi6n de 1os der~ 
cho& de tráfico nec::esarios para su operac::ión son también 
de rec::onoc::ida enjundia (97). 

Entre al.gunos ejemp1os de estas soc::iecades internc
c::iona1es está 1a Sociedad Pranc::o-rum.ana, l.a Compañía Ge~ 
mano-rusa. l.a Sociedad Germano-Español.a. -i:·a sman Empire -
Airi-'ays Limited (TEA) • l.a British Common~al.th Pac::ific -
~ir1ines Corporation (BCPAC) • l.a compañía Internac::iona1-
ang1o-ir1anóesa y l.a Soc::iedad chino-soviética. 

Las sociedades mu1.tinac::iona1es están l.igada·s a va 
rios ordenamientos jurídicos nacional.es_ y ~e nac::ional.i 
dad juega un papel. importante, aunque sea F=r l.o menos 
:formal.mente. 

(97) E& muy interesante sobre estas soc::ieóaóes -de trans 
pc>rte aéreo. consu.1tar: HYMA.NS. l-"'.a>:.- Une ~nion aéronaB_ 
ticue eurooéannE:? • .!. Ih"'TERAVIJ.,., 6 p. 299 y ss (1951). -
~S. Max.- L3 comoetition in~e=na~ion21 C~ns 1e ~=en~ 
pe>rt ?.érien.- ~viation ~archanóe.- juil.1-aout (l.951.). 
KR:r:ST:C.ANSON. Gu.n.nar.- ScanCina'\.•ian ~-irl..i..ne S"\•s"C.e:n. U~i 
ted Nations of the a~r.- Canadian Aviation, Apr~l. (1951.) 
NYROP D."'.- The cues~:ion of u_s_ .J::_ir M::i.J.. su.beió).• ... - .Jou,:: 
nal. of air l.aw and Commerce.- No. 4 (l.951) .- M'.)tJr.ER. Hen_ 
ry.- ~ocr un poo1 euroéen óes ~rans'D'Or~6 cé~iens#- Re'\.rue 
Général..e óe l.. -air, No • ..; • p. 30;7-325 (:!.951) .- OPPI:l-~FE?. 

Hans, Oraanizations du SAS.- INTERV:th. 7. p. 364 (1951) 
PAR.R.:CSE" r; ... r;_ Sinc1.e airJ..ine :Eor 'E~ro-o=:.- -~me:ric:ar. :J:;. .. '\.•:i.~ 

tion Nove-rrioe.r l.2 (1.951) .- SOL:=:P., :t'...áx:...=.- No-=.as "sob!:"e, la 
intern~c3onolizaci6n óe1 transoo:r=e ?.éreo.- 1nstitu~o o~ 

derecho aeron~utic~ óe ia Na~ión.- Buenos ~ires.- úctu 
bre (l.951) .- WAGN"ER.- Intern210ior.a1 air1:i.ne c:ol.l.c.bora 

; : 

tion in ~ra~fic poo,s.· rote-fiY-in5. and ;oi~L rr~r.aoe~~r-t 
ccreem~n~- journa1 o~ Air La~ .. - P- 19~. Sprins (1951). 
W;..G1;:;;:R, Wienczysl.a-w.- COO?eration in"Eernational.e e"t S~.5.
xevue Géneral.e de i-air.-- i-et 2 (l..951). 



:Cl capital es aport:.a'ó-Ó por p=irt:.icuJ.ares o -c:áo:.iernos 
de varios países, y J.a dirección y pJ.aneaci6n de l.a em -
presa se efectúa por miembros de esos países y para 1o 
grar una mayor eficiencia.desce~t:.raJ.izan J.os centros de
dec is iones.-.. 

Sin embargo. J.as compañías o sociedades muJ.tinacio
naJ.es de transporte aéreo tienen también compJ.icaciones
jurídicas por J.a heterogeneidad de J.as sociedades que 
J.as integran. J.as normas de igual.dad y unani=idad que d~ 
ben regirJ.as y J.a unificación J.egisJ.ativa que debe gobe~ 
na-rJ.as. 

Como un antecedente de estas compañías merece cita~. 
se J.a Compañía MuJ.tinacionaJ. Air Afrique. 

Por supuesto que no estamos habJ.ando aquí de socie
dades supranacional.es ¿-de-sociedades transnacionaJ.es. 
pues no tenernos noticia óe que existan en el renglón de
l.a aviación internacional.. 

·Las sociedades supranac.ionaJ.es serían. aqueJ.J.as que
no surgen de los ordenami~ntos jurídicos nacional.es ni 
óe los tratados. sino amparadas en un.régimen jurídico 
uniforme elaborado en el seno de J.as organizaciones supr~ 
nacional.es. ta1.es como l.as l~aciones Unid.as. cuyas aeron1t 
ves ostentan J.a matrícula de J.a Organización y cuyo rég~ 
roen fiscal no corresponde indivicuaJ.ment:.e a J.os países 
miembros de J.a organización supranacional, sino que es 
el resultado.un verdadero dere:ho comunitario. 

Tampoco habJ.arnos óe sociedades t:.ransnacionaJ.es óe 
transporte aéreo. por J.a misma razón que ya hem::>s señal.~ 
óo anteriormente y que serían aquel.las cuyo capital. y ó~ 

cisiones provienen de un sol.o país (98). 

(98) Ver: HYMANS, Max.- La cooperation ~nt:.ernationa1e 
óans 1'aviat~on civi1e: 1n~erna~iona1 Associa~ion.- ii.
p. 730 y ss. November (J.956).- PERIER, G.- La coopérc 
~ion en~re comPacnies aériennes.- 1nternationa1 Asso=i~
tion lJ., p. 73é. november (1956) .- PI~ZZI A.- Su11a 
coooer"zione eurooea ne1 ca~t:JC) dei transo~rti aerei-- k~ 

vista aeronáu~ica.- p. i51 y ss.- re:~raio ci956).-----
r~TCROFT, Stephen.- The Econo~ics of European Air 
Tran~nort .. - ~anchester. ~....anchester University Press_- __ _ 

(l.956) .. - L!:J~OilIB, Mcuric:e·-:-~ ~~~ché COTTL-r:un eurooéen et 
tr?.n>:-oort a6rien.- Il~TERAVIA.- io. p. 1058 y ss (J.957) .-
WASSE:J.~B:C:RGH, H. A.- Post-v~cr international civil avintion 
J?Olicv and the law of the air.- Tne Bague.- ~..art:.osius --
~igno~~ .- (1957). 



- 726 

~02.- LA INTEGRJ>.CION P0LITICA REGIONAL.-

Como consecuencia de todo 10 anterior, se han produ
cido "movimientos de integración po1ítica ••. que h:an pre -
sentado so1uciones de tipo regiona1 principa1mente en Eu
ropa. Am6rica y Africa. 

A. - E1 tnovimiento aéreo :reaiona1ista euro-ceo. -

En.c1 m~vimiento regiona1ista europeo merece citarse 
1a :fundación óe 1a Organización Europea de coordinación ~ 
conóm;ica (OECE) • 1a Conferencia Europea de Ministros de -
Transporte (CE:..V.T) y sobre todo, 1a Comisión Europea de A
viación Civil (CE.AC). 

Pentro de1 marco genera1 de tales organizaciones. 
mencionaremos e1 proyecto de unificación óe1 espacio aé 
reo europeo presentado en 1951, por e1 Conde Sforza, ~.i 

nistro de Asuntos Exteriores de 1~a1ia. que proponía 1a 
creación de un espacio aéreo eurÓpeo común. por 1a unión
de 1os espacios aéreos naciona1es, con p1ena 1ibertaó óe
transporte aéreo de pasajeros.mercancías y correo entre -
1os Estados contratantes y r~~?~~ando 1os óerechos aóqu1-
rióos por terceros países. e.1. cu.a:L sería pro'C.ec;::ioo )' "rigá_ 
1aáD por una autorióad supranaciona1 e1egica por 1os p~o
pios Estados contratantes. cuyos ~o~os esta:ían en re1a 
ción a1 número de habitantes, super:Eicie y proporción ge.=. 
gráfica que cada Estado tuviera. 

Edouard Bonnefois, Presidente de 1a Co~isi6n Europea 
de Ministros óel Transporte. sugirió 1a creación de ~na 
A1ta Autoridad Europea de Transporte y Van de Kieft reco
mendó 1a xormación de una Asociación óe 1as Compañías Aé-
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Sin e~.bargo. en nuestro concepto i.os europeos se e 
qúivocaron por haber empezaóo tratando óe iiegar a una 
unificación pc1ítica de1 transporte aéreo en 'vez de pa · 
sar primero por 1a etapa de 1a agrupación económica: qu" 
sieron partir de-un Acuerdo Mu1ti1atera1 Regiona1 sabre
Derec:hos de Tris,s:sito en 1.os ••se=-, .. ~.c:i.os recu1.ares .. y su -
acción no tuvo éxito. habiendo restringido sus acti~ida
des a l.os "servicios no reculares .. c5espués a 1os de ••caI 
ga •• y. por ú1ti=. a 1as cuestiones administrativas 11a
madas de 1a ••:faci1i-cación .. y -1-<neraci6n de1 trans=rte
aéreo•. 

B-- El moviw~e.nto aéreo reoionalista a:fricano.-

En e1 nive1 óe1. movirr~ento regiona1ista africano, 
merece destacarse 1a creación óe 1a .. Comisión .A:f'ricc..na 
de Aviación Civi1 - (CAFAC) y óe l.a .. Agencia para 1a

1 
Seg,B_ 

r.Ídad de 1a :Navegación Aérea· en Afrig;: y J-"..adagasc:ar" --
(ASEeH'A) sujeta a 1a Convención re1ativa, :fi:ronaca en San 
Luis·de1 Senega1. óe 12 de d~ciernbre de 1959. así como 1a 
Constitución de 1a -compañía Mu.1tinaciona1 .J!..ir .Afrique .. _ 
sujeta a l.as disposiciones de1 Tr~bajo de Yaonc5é, del 2e 
de· u-.arzo óe 1961. y a su Protocol._o óe Pirtt.a. aw.bos con -
signados como Tratados re1a-civos a los Transpor-ces Aére
os en Africa. a 1os Estaóos de l.a Sociedad común -Air A -
:frique y sus modificaciones así coro<:> al. hcuerdo sobre 
Disposiciones Fiscal.es de l.a m~sma compañía. 

Otros esrue=zos no ~en~s in~eressntes son 1os in~en 
tos de cooperación de carácter privado coro=> Air·M.aghre:=. • 
.Air A:fr.ique Central.e (AAC) , Central. A:f.rican A.iri..·ays ( C~.) 
~ast Afric::an Ai=--ays (EAA), Assoc::.iat.ion e: A=ric:an A~=ii:_ 
nes (~RA). L:iga Ara:be Aérec;., Consorc::ic '!·::arJ:af:ricano y 
Air ~est A~rica: pero una so1uci6n rn~1~i1c~e=a1 óe cará..=:_ 
ter ~nternaciona1, no se avizora óe!::ióo ~l re~raso e_~ 1a 
emancipación óe esos países, a 1a peróurac.ión óe 1a in 
f1uencia de Estaóos co1on.ia1istas, a 1as carac::ter~s~icas 
geopo1Fticas óel. .A:frica, a l.a pro1.i~erac.i6n óe compa~ias 

·béreas y a 12 ausencia óe ur.a 1esis1aci6n aeronáu~ica 2-
óec::uaó.a. 

C.- E1 movim.iento aére;> reClicn=:l.is:~a l.at.inoarr.eric::ano.-

R.e~iriénóonos concretamente al. ~ransporte aéreo l.~ 

\' 
!-
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tinoamericano, éste tiene infinidad de probl.emas jurídico 
comercial.es que l.o agobian como.son l.a existencia circuns 
tancial. de un exceso de l.a capacidad ofrecitlá, el. aumento 
de ios costos de exp1otaci6n, el. débil. potencial. de a1gu
nas empresas naciona1es, un sindical.ism::> voraz e irrespo~ 

sabl.e, 1a superposición de servicios y l.a mu1tipl.icidad -
de organismos gubernam~nta1es. así. comO l.as d:i.fere·ncias 
en l.as 1egis1aciones nacional.es y en 1a po1ítica aeronáu
tica de l.os Estados, todo 1o cua1 se ha traducido en l.a 
práctica en consecuencias perjudicia1es principa1mente p~ 
ra 1os 'usuarios. 

La intervención de J.a Crgan.ización de 1-os Estados A
mericanos (C::::..A) mediante 1as conferencias de Expertos Gu
bernamenta1es de Aviación Civi1 y de1 Consejo Interameri
cano Económico y Socia1 (CIES) • de 1a Asociación Latinoa
mericana de Libre Comercio '.(ALALC). de 1a Asociación de 
Empres?.rios Parti.cipantes en e1 :tnte:rca:r.bio Comercia1 de-
1os Países del.a AL.~LC (AEL~ALALC), de l.a•Confederación 
Interamericana de Transporte Aéreo (CITA). de1 Consejo de 
Líneas Aéreas Latinoamericanas (CLALA). de 1a Red de Int~ 
gración Aérea Pan-Amazónica y otras instituciones aná1o 
gas, ha tenido un resul.tado muy pebre en 1a rea1ióad. 

Y 1as conferencias Reg~ona1es óe Aviación Civi1 
(CRAC). 1as ººReuniones dentro de1 Acuerdo de Cartagen;o ... -
l.as .. Pecl.araciones de Presidentes .. , de Bogo~á. en 1966 y
Punta del. Este, en l.967: 1a .. Decl.aración de l.a Segunda A
samb1ea de1 Fc.rl.a:nento Latinoame:::icano" y l.as .. Resol.ucic·
nes de 1a Comisión Latinoamericana C.: Aviación C!."'..•:..1 "---
(CLAC). de 1Y47 y 1976, han corrido 1a misma suerte. 

E1 Proyecto de una F1ota Aérea Latinoamericana. cu 
yos antecedentes se derivan de 1as reuniones de ranamá de 
novierr.bre de l.959: de. Santiago de. Ch"il.e. de mayo de l.960: 
y de L:j,ma. de 1960, no ha c;¡uecado más que en un ens?iyo y
si acaso sol.amente poC.rán adoptar~e medicas prcvisiona1es 
ta1es como 1a uti1izaci6n de ur.3 co~pa~ía de a1gunos de 
10S países interesados, 1a formación de ~na CO~?ar-!5 ce 
capita1 o J.a creaci6n de una sociedad comercia1, oricia1-
o f~nanciera. manejánó~se ei ~~ansporte a ~ase de ias ro~ 
mul.as de interca~.bio. 

En 19:ZS. tr.ientras 1a c:c:_~c ce1.ebr6 en F-arís 1~·:::s1-.. ingt:>n 
y Ota~a 37 re~nicnes y 1a CAFAC ce1ebró en Daka:, A=cis--

0Abeba y Banqui 5 re:.iniones. 1a CL.~C s6l.c tuvo ~ an :ido de 
_ Janeiro. Lima y Sa::lt:ÍE<Sº. 
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Sin embargo. hoy más que nunca. parece necesario r~ 
considerar 1a posibi1idad de integrar un consorcio o a 
grupamiento po1ítico 1atinoamericano de transporte aéreo 
que contribuya a1 progreso de 1os sisterr~s de distribu 
ci6n. a 1a mayor e1evaci6n de ios ~ndices ~e productivi
dad. a1 aumento de1 vo1urnen de 1os-productos exportab1es. 
a una circu1aci6n más activa de 1a :riqueza. a 1a nive1a
ci6n de 1as ba1anzas de pagos. a 1a prestación de mejo 
res servicios p~b1icos y a1 mejoramiento de 1as econo=í-

• i"tS naciona1es. 

Este consorcio 1atinoamericano de aviacien civi1~se 
basaría en un espacio aéreo único. sin· ren>.:.ncia de sobe
ranías naciona1es, desde e1 Río Bravo hasta 1a Arger.tina: 
en un Acuerdo Mu1ti1ate:ra1 Regiona1 de Derechos comercia 
1es suscrito por 1os países 1atinoamericanos: y en 1a 
crel\Ci6n. de una comisi6n Latinoamearicana de:L Transporte
Aé:reo, todo 1o cua1 será una unificación internacicna1 
de 1as más grandes que jamás hayan existido y e1 1azo i~ 
destructib1e que contribuiría notab1emente •a1 manteni 
miento de 1os va1ores po1íticos de 1a pa~te de1 Hem1s~e
rio Cccidenta1 de habia his?ana. 

103 - LOS ESTADOS tn~IDOS Y SU "h"L'EVA ººLEY D:S LIEE"-7\LIZA -
c:roi;; DE LAS LINEAS AEREAS.. • DE 24 D:C: c .. cTUERE DE 
1978. 

~1ientras nosotros 1os 1at~ncamer~canos hazem~s p~1~ 
.tica y estatizamos 1a aviación: fijas:r.o nuevos contratos. 
administrativos. requeri~~s parmisos y restring~m~s 1~ 

1ibre competencia. en e1 país con 1a incustria aercn~u
tica y 1a aviación comercial.· rr..ás importante de1 munco, 
e1 Presidente .:James Carter firrr.6. e1 24 de Cctubre óe 
1978, con e1 apoyo de1 Consreso y de 1a CAB, 1a nueva -
Ley de Liberal.izaci6n para ias Líneas ~éreas, 1a cual. s~ 
prime 1a prohibición de paral.e1izar une. n-..i.S'!:'?. rct:c::: :aé.:::e;:. 
otcrga amp1ias facul.taces a 1as 1íneas aéreas: para cier
tos incrementos en 1as tarifas aére:s, sin neces~daó ce
aprocaci6n previa de1 go~ierno y l.es per:r.ite ofre:er se::: 
vicios de ~ranspcrte aéreo. sin e1 requisito de j~~~~=i= 
car 1a necesidad pfil:>1ica de ta~es servicios y, en prose
cución de este objetivo. se han renegociado una serie im 
portante de acuerdos bi1ater3l.es. 



- 731 -

L~ diversidad de factores físicos. humanos. econ6mi
coa y po1íticos de Latinoamérica hacen que e1 transpcrt&
aéreo constituya un e1em~nto esencia1 de integración re -
giona1. 

1 

Por e11o. no hay que tomar en cuenta sbiamente e1 b~ 
1ance económico-financiero de 1a aviación civi1 interna 
ciona1 sino hay qué consióerar su profundo contenido po1~ 
tico. Una actitud contraria sería aceptar e1 ser países 
servidos enteramente por otros y poner en pe1igro sOPera
nías naciona1es e indepenóencia de nuestros. países. 

i 
Se óebe hacer honor a 1as mejores tradiciones e irn 

pu1sar meciante una dip1orracia que proteja ~os a1tos. inte 
reses naciona1es. convencicos firmemente del gue en e1 
transcurso aéreo internaciona1 está en gran! parte e1 des
tino. espiritua1 y materia1 de Latinoamérica'. • 

. 1 
104. - PERSPECTIVAS FUTURAS Y R=:CO~DACJ:O!IDS. 

Un e1emento esencial que se ha de considerar en 1a _ 
viac~6n. independientemente óe 1o~ sisterr~s óe propu1si6r.. 
es. 1a :fuente de energía que puedan uti1izar 1os aviones. -
pues si· bien es cierto que más de 1a mi.tac de1 petr61eo ~ 
en e1 mundo se destina actua1mente a1 transporte y que 
rr.ientr2's los a.utom6viles consumén eJ.. 28<;{ y los camiones. y 
autobuses el 13~. 1a aviación so1amente utiiiza el é.5~.
par~ ésta ú1tim= 1a imp~rtancia -óe 1a crisis.del petróle~ 
no radica en 1a óisponi.biiidaC óe és~e. sine e~ s~ p~ecic 
(100) ~"' i? 

(100)Consultar para una ~~yor información acerca-d~ este -
tem~: FREDERXCK. John.- Orientaci6n act~~1 óe1 tr2ns-:>0r~e.

Instituto de Derecho Aeronáutico.- B~e.~os hires (1~50) .-
MkLEZ~:::UX. Re:ym~nC.- L= coorCin5tion d2s ~~2~s~=rts cé 
rien~ e~~c~éens óans iC caCred~ =u~ur s~c~u~ óe 1ir-~ic 
tion TT"a~rch~nóe. - Fce,-ue Franc:aise óe Droit P.é.rien. - C-c:~. 

Déc. (1950) .- SERRAZ, Franccis.- L? c:rise de c~oiss~nce 
de l-2vi2tion Canc 1- monóe et l-in~e~nat;cn~1isaticr._
Revue Géné:ra1e óe 1-ai:::-. :-• 55 (1950j.- .1--'-IBRDSil-::1. ,;>;..-.to 
n2o.- La coooeration óe~ transoor~s aérier.s.- Revue Gén~
ra1.e óe 1-air. o. 1~7 (1.951)-.- :SOR-~ECQLIT:, Winanóy. -----
Ed=uard.- L-évo1.ution 6: 1-inte:::-nationa:l.isation óes ~i~ -
nes aériennes 1ong-courriers au-Cessus óes oc~ans_- ~e~Y\le 

Po1itique et pa::::-1.ament;:;i.re. p. 2Eé. .i-~a=s (19:::-1) .--
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y para fi.na1es óe sig1o se prevé 1a posil:>i1icac de1 
uso de1 avi6n-cobete. uti1izab1e a nive1 ::i..ntercontinen 
ta1 e en e1 espacio u1traterrestre. cuyo primer prob1ema 
puede ser 1a 1i.beraci6n óe 1os residuos radioactivos y 
respecto de1 cua1 Ven Braun. ei· paóre de 1a astronáutica. 
insinuó 1a posibi1idad óe quemar ta1es residuos en e1 · 
home de1 so1. cerrando así. circu1armente. e1 cic1o e 
nergético de1 Universo y rr.arcando 1a presencia de1 hom -
·bre. a través óe1. transporte ae:ro-espacial... en el. con 
cierto sidera1 óe 1os cometas. 

Una pers?ectiva aóecu~da a 1a evo1~ci6n de 1a avia
ci6n conforme a 1os nuevos descubrimientos de 1a técnica 
y de ia ingeniería aeronáutica nos mueve a pensar en 1a
n.ecesidad de restab1ece:i;- 1.a seguridad jurídica. hoy tan
quel:>rantada. para 1o cua1 hay gue definir de 1a rr~nera 
más precisa posib1e el. régimen jurídico ap1icab1e a este 
medio de transpor~ación. · 

Hay gue eva1uar 1os riesgos y recurrir. si fuese a
ccnsejabl.e. a seguros ade=uados: TnOderr.i:z.a: peri6Cicgn,en 
te e1 sisterr~ óe garantías y sim?1ificar 1a óocumenta 
ci6n Ce ).os -Ji.2jes aéreos inte=na.c:iona:Les: ~· sdcp:.&r aó~ 
cuadamente 1os 1írnites óe responsabi1idac al va1or econ~ 
mico rea1 de 1a vidñ humana; control.ar eficazmente los 
aeropuertos. el vue1o instrumen~a1 y l.os sisterr~s de na
vegación a través óe la ir.i.pl.ementación y el estric~o cu_m 
p1imiento de 1as normas y métoóos recomendados CACJ: rel..s_ 
tivos a l..icencias ai pe~sona1. res1amen~os óe1 aire, se~· 

vicios mete~ro16gicos para ¡a ~2vegación aérea. car~as 
aeronáuticas. uniC~Ces óe medi6c gue se e~p1ean en 1as
comunicaciones aero~e~res~res. operación óe aeronaves. 
marcas óe naciona1idaó y =atrícu1a óe 1as ae=onaves. ae
ronavegabi1idaó. fa:i1itaci6n. te1ecomunicaciones aero 
náu"C.:icas. servicios óe tránsito aé.:reo-, bús:;ueCa ~· sa1v2-
inentc, invest.:ig~c:i6n de acc:ic.entes óe ai.-ia::::i6r,, ae:-6~ro
mes, ·servicios óe información ae=or.áu~ica. r~iao-de 1as
aeronaves y seguridad o sea protec::c.:i.6n óe l.a a'-•iac::i6::-: ci 
vi1 interna6:iona~ con~rs 1os ac~os Ce i~~e:~erenc~c i1i= 
c::i..ta. 

Toco e11o mediante un nue·v·o óe:re:::hc .Y una pc3..-=.~:i.ca
a~us~aóos a 1os ióeal.es de 1a aviación que son e1 con~=~ 
buir a c::rear y mantener 1a a~stac entre 1as :naciones: y
ios pueblos .del. rn':l.nóo y es:tir.r.:il.a:r e:.tre el.l.os ia· c::ocper!l_ 
~ió~ óe que,óepenóe 1a paz óei u~iverso_ 
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LAS RESPONSAEILI'OADES POR n'IL~OS EN EL 
TRANSPORTE AEREO N~C'.IO!;AL 

SUI".A.R.3:0: 105.- La responsabi1idad derivada de1 
incuttJ?1imi.ento de los contratos de transporte
aéreo nacional: e1 do1o. lOb.- La clasifica 
ci6n de la responsabilidad. 107.- Historia de-
1a responsabi1idad en la aviación civi1. 108.
La 1egislaci6n nacional y 1.a. responsab>ilida_a 
por daños a pasajeros. 109.- La responsabi1~ 
dad por da~os a tripulantes. 11Q.- La respons~ 
bi1idad por daños a la carga y equipaje factu
rado. 111.- La responsabilidad por daños a te~ 

ceros en la superficie. 112.- La responsabi1i
dad por daños aterceros en vue1o: las colisio
nes. 113.- La responsabilidad por. retraso en -
e1 transporte. 11~-- La responsabilidad de los 
controladores de tr~nsito aéreo {ATC). 115.- -
De las exenciones de responsabilidad. 116.- G~ 

rant~as y seguro o'.!:>ligatorio. 

1.CS.- LA RE"'-PO~~SA3ILID..!>,.D DERIVAD.l:\. ~!.. :n;:cut-~L'.I!-~IE?:TO

Di:. LOS CO!>.""TRi\TOS DE TRA.>\!SPOP.T::. AEREO l~A:=IO!~A.L:
EL DOLO.-

I.- · Definici6n.-

La definici6n de la resoonsabi1idad no es una cuesti6n se: 
ci11.a. Ni DO!V.T ni POTEIER hablaron de e11a. Los fil6soros óeí 
sig1o X'7III tomaron la expresi6n resoonsabi1idad (LiabilÍtv) oe 
J:.r:.glaterra. 

NECKER rué uno de los primeros autores que hab1aron óe este co:-o
cepto. J:.nclusive algunos juristas opinan que en el do=inio de 
los delitos y de los cuasi-delitos es ~osib1e hablar de respon
sabilidad; pero que en e1 do=inio de los contratos, no es co
rrecto hablar de ella, puesto que debe hablarse de •garant~a~. 

La responsabilidad puede de=inirse corno la caoacidac exi~
tente en todo sujeto activo de derecho de conocer y aceota::-
1as consecuencias que haya producido su acto intelicente y l~
bre. ~s la capacidad abstracta de res?onder. 
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~OSSERAND decS:a que es responsabie todo aguei que deba respon
der de a1go. Aún l.a vS:ctima que est§. imoosibi1itada oara vo1-
ver su acci6n contra un tercero, sopo:rta-el.l.a misma eÍ oerjui
cio porque entonces J..a vS:ctima es res;>on·sab1e de su propio ac
to. 

II. - T .• ~~ e1e~e:ntos constitutivos de 1a :resoonsabi1-i.d"'d. -

Por 1o que se re:f iere a 1os hechos 
te a l.a resoonsabi1idad por 1os mis~os, 
tre "do1o" ~ cu1pa. 

il.S:citos y esoecia:l.men 
debemos distinguir en-

E1 acto dañoso intenciona.1 origina e1 Do1o. E1· .acto .dafioso 
no intenciona1 origina la cu1pa. 

A través de esta distinción se edi:fic6 toda ;>ac;'c!,'i;'.:C:iY:.·a:·.ae .1a 
responsabi1idad. En el :lenguaje c1§.sico, "do1o"féaei'":'.griego.· do 
1.us, egu.j.va1.e. a ••:fraude" en contra.pos:ición a~. •,~Vi·01'E!nc.i'a:.!1_:·.: ::i'.-c se
gún 1a de:finici6n ae LABEON, re:ferida por ULPIANO .(l.,2'D:ig-~ 
de1 do1o, IV) • . .... •···'':::e· · 

E1 do1o se clasi:fica, por =na parte en aoio Q:at~t!~Li dci1o 
bueno y por otra parte en do1o aenérico, do1o · .. esoecS:·:f:i:CO<Y', óo-
l:o sobrevenido. ,, ·:·:e;•• .. ,,.,',;·· 

A.- Do1o ma1o y do1o bueno. _·::;: 
~ .. ,· 

En cuanto co.1 do'l.o ma1o y e1 del.o bueno, esta'.: cl.asi:f·iC::aci6n 
ia conserv6· 1a tradici6n romana, de a.hS: pas6: a: i·os .g1o'saóores 
y pos-g1osadores y si:rvi6 1o mismo para e1 derecho p'ri'vad·o gue 
para e1 derecho penal 

El. del.o ma1o era e1 engaño airigico a 
El do1o bueno era ei engaño dirigido a un 

un ~in reprobazie. 
fin l.audab1eo. 

B.- Do1o oenérico, es~ec~:fico v sobrevenido.-

Trat§.ndose de1 del.o genérico, del do1o espec~:f:ico v de1 do 
10 sobrevenido, en e1 sig1o XVIII, cuando e1 derecho oe~a2 
adopt6 1a pa1.abra "do1us" ernpe:z.6 e1 proceso de especi'.ticaci6r., 
de modo gue se consideraba no s61o e1 do1o :f raudu1.ento o espe
cS::f icarnente pena1, sino como do1os0" cua1quier otro hecho comé
tido con 1.ibre vo1.untad no coaccionada. 

a) El do1o oenérico signi:fica e1.emento psíquico exigido 
norma1.rnente para ia imnutab~1idad óe 1os óe1.itos (dolosos e~ 

contraste con 1os cu1p~sos). Consiste no s61.amente en 1a vo1un 
tad :fraudulenta, sino en cualcrnie:r acto voluntario libreo y co~ 
ciente de e~ecu~ar un hecho l~sivo o pe1.igroso, conoceaor o no 
su a~tor, de gue tal hecho es castigado por 1.as 1eyes. 
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Tampoco caracteriza a1 do1o ia fina1idad. En pocos casos -
se toma e1 fin a1 cua1 se dirija ia acci6n o 1a omisi6n do1osa 
como consideraci6n para diferenciar un do1o de1ictivo de otro 
menos de1ictivo. 

b) E1 do1o específico genera1mente no se exige para apre
ciar ia consecuencia de1 do1o, bastando que en e1 acto haya 
concurrido e1 do1o genérico. 

c) En 1o gue concierne a1 do1o sobrevenido como reguisito 
para 1a imputabilidad de 1os hechos dolosos debe residir en -
1a causá gue ha producido el evento posible, pero no es necesa 
riegue acompañe a todos los momentos de ia ejecuci6n. Con el1o 
se exc1uye, ante todo gue pueda ser suficiente para 1a-imputa-
bi1idad de u.ri hecho, 11amado do1o sobrevenido, o sea el gue 
aparece después de ejecutar de buena fe o por mera culpa aguel 
hecho gue por constitu~r un delito debe ser calificado de dol~ 
so. 

c.- Cu1Pa, daño v re1aci6n de causa1idad. 

Precisadas ta1es 
mentes constitutivos 

nociones, ouede establecerse 
de 1a responsabi1idad civi1 

gue 1os 
son tres: 

eie-

a) La cu1oa gue constituye 1a v-io1aci6n de un deber' e im
p1ica ia imputabil.i.dad en e1 sujeto; 

b) E1 daño aue es e1 f en6meno o hecho jurídico e1 cua1 
puede ser ma:t'"eri~1 o mora1 y consiste en 1a a1teracj6n pro
funda sufrida por 1a víctima y sus causahabientes en su reputa 
ci6n, en su honor, arecto, dignidad o ruturo patrimonio; y, -

e) La re1aci6n óe sausa1idaC entre 
culpa civi1 no sue1e definir1a 1a ley. 

1a cu1pa y e1 óañ~. -e 

Los C6digos civi1es sa~ 
cua1quie~ hecho corneri6o Por e1 hor.~re o por cosas, 
dependientes óe es~e hambre, con daño de o~ro, 1e 
resarcimiento de1 6añc. 

cior.an que 
anitna.1es o 
obl.igan al 

La cul.pa puede nacer corno consecuencia de ia fa1ta de di1i 
aencia v cuidado v en 1a especia1idad de1 transporte a&reo, 
~~s que-en 1os a~,~s, por 1a carencia de competencia téc~ica 
con gue se ejecuta una maniobra ( cu1·pa in agend.o) , o que se óe 
ja de ejecutar siendo ob1igatorlia (cu1pa in omittendo) , cuan
do de estos actos u omisiones se deriva o puede derivarse un 
daño. 

La acci6n u ornisi6n puede ser 
pero en e1 primer caso debe estar 
causar daño o perjuicio. 

voiuntaria o invo1untaria, 
exenta de toda intención de 
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.106.~LA CLASIF1CACION DE LA RESPONSABILIDAD.-

I-- C1.asificaci6n aenera1.-

La responsabi1.idad en genera1. puede c1.asificarse en respon 
sabi1.idad mora1., civi1 y pena1.. 

A-- La resPonsabi1.idad =ora1. 1.a funda RIPPERT afirmando 
que toda responsabilidad es de1. orden =oral, pues 1.a iaea da 
reparaci6n es de 1.as más anticuas ideas mora1.es de 1a humani
dad. Imp1.ica responsabilidad subjetiva ante Dios o ant~ ia con 
cienci~por una acción u omisi6n y presupo~e obrar de mala fé~ 
Imoorta s61.o a1. agente del hecho y sólo a é1 causa perjuicio 
por ser subjetiva y por e11o escapa al derecho. 

B.- Como ya lo hemos visto, la responsabilidad civi1 con
siste en la obligación que tiene una persona óe indemnizar a 
otra u otras d~ los ~años y perjuicios que se 1.e haya causado. 

SAVAT1ER 1a define como la ob11~aci6n que puede incumbir a una 
persona de re;;ar= e1 dano causaao a otro por su fa1ta o do1o y 
por 1.a fa1ta de 1.as personas y de 1as cosas dependientes de 
ella. 

c.- La resoonsabilidad Penal surge cuando una persona ha 
violado 1as normas de orden público que ·la sociedad impone co 
mo condiciones necesarias para convivencia hurr.ana. Es cuanóo 
se hace acreedora a una pena. Sólo 1a persona humana es res
ponsable pena1.mente. La responsabilidad pena1 es consecuencia 
del delito o sea de la infracción de las normas pena1es. 

11.- Clasificación oarticu1.ar de la responsabilidad civi~. 

La resoonsabilidad civil puede clasificarse de distir.tas 
maneras. A- saber: 

A.- Responsabi1.idad subjetiva v resoonsabilidad objetiva. 

a) La responsabilidad subjetiva,de acuerdo con la doctri
na cl~sica, surge cuando e1 causante es resPonsab1e del hecho 
il~cito causa un daño por culpa o negligenc~a de1 causante, 
siempre que tenga noción de1 daño causado. 

b) La resoonsabilidad ob;etiva se origina con sólo que el 
se produzca. Con ello nace la obligación óe indemnizar. 

Según ella, cualquier persona 
un acto que resulta dañoso a otra 
sarcimiento del daño, aunaue hava 
de la esfera libre de su derecho. 

por el sólo hecho de omitir 
persona esta obligada al re 
obrado sin cu1pa, o óen~rp 
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1 
B.-R.esponsabi1idad por hecho propio y responsabiiidad por 

.J-.echo ajeno.-

a) La responsabiiidad P-ºr hecho pro-oio surge_por .. actos u 
.omisiones ejecutadas por ei propio autor. 

b) La responsabiiidad por hecho a;eno opera -C::\cúii.~do~'etit::rec -
jeJ.. autor materia).. deJ.. hecho y el. que queóa responsa,b,ie_-:-l'l.ay•.un 

~v5'..ncuio taJ.. gue ia iey puede presumir que si hubo-,:·aanc>'--é'ste -
debe atribuirse =§.s gue aJ.. autor material aJ.. descU:idoto•._'de:fec 

--; to' de vigiJ..ancia de otra persona. · -

·-· 
.... 
i -

Según DE DIEGO ia responsabíJ..idad por hecho ajeno e·s- una 
responsabiJ..idad presunta¡ para él es "juris tantum"- para 
otros es ••jure et de 'jure•'. 

ORLANDO Y SALEILLES han empJ..eado la teor5'..a deJ.. daño incuJ.. 
pab1e, a:firmando gue 1a responsabiidad por hecho ajeno es una 
responsabilidad "e>:tra-cuJ..t:>abJ..e", una resoonsabilidad sin cul. 
pa objetiva, basada en la necesidad de re~taurar ).a justicia~ 

:SARAS:r 1a basa en e). "interés 
sab1e. PRAZANTARO ).a :funda en 
cho dañoso~. G~ERKE 1a anova 
princip=~ y dependiente.- -

1ucrativo" aue 
ia "casuaiiá.ad 

en ia re1aci6n 

tiene e).. respon
jur:l:dica de1 he

óe senorio entre 

BARAS1 1a basa en e1 "interés 1ucrativo" gue tiene e1 respons~ 

bJ..e de ia "rePresentaci6n del. -oatrono" por el. obrero: es una 
re1aci6n de dependencia.. DAGN1 dice oue guien obra por propio 
interés obra por propio riesco BO~.FFIO asegura que e1 comi
sionado siempre obra en interés de1 principal.. 

EJ.. c6digo Civi1 de 1928 conceptúa a 1a resoonsabi1idad 
por hecho ajeno como un a responsal:;i1idad ••;ur:Cs tan-::u:n"', ba 
sada en 1a doctrina c1Asica de ).a cu1pa "in eJ..ioendo" o in -
vici1ando". EJ.. responsable inc1oe en cu1pa por negl.igencTa 
en ia e1ecci6n o en 1a vigi1ancia de1 gue causa e1 daño. 

c.- Resnonsabi1idad contractua1 y resoonsabiiidad extra
contractual 

a) La resPonsabiiidad contractua1 nace de 1a. inejecución 
'--' 0 de:fectuosa ejecución de un contrario. Si eJ.. contrato no se 

cumo).e en ia ~orxna v en 1as cona1ciones pactadas, cuebrant~n 
dese e1 nexo obiigatorio de 1as obiigaciones rec5'..procas con= 
tra5'..das, e1 contratante perjudicado por ta1 incumpii=iento -
tiene e1 derecho óe pedir el resarcimiento dei daño su:frido. 

i' 

Los principios generaJ..es ce resoonsabiiidad contractua1-
en Tna.te-ria de t:rans'Oorte descansan ~n 1.a .. ine-;ecuci6n de1. 
contrato•, en J..a "e~ecuci6n óe~ectuosa" v en e). retraso en 
e1 c~.?2iniento del ~rans?or~e. 
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La responsabiiidad resu1ta principaimente de1 hecho de 
1a inejecuci6n y para hacerse indemnizar basta que e1 contra 
tante pruebe 1a existencia de 1a ob1igaci6n contractua1 y su 
inejecuci6n, sin necesidad de investigar ni probar cua1 sea 
ia causa de 1a inejecuci6n. 

En ciertos casos, 1os c6digos autorizan a1 deudor para
e1udir 1a responsabi1idad, a1egando 1a concurrencia de cier
tas causas exoneratorias de 1a responsabi1idad, o sea 1a a1e 
gaci6n de gue 1a inejecuci6n proviene de una causa ext~afia 
que no pueóe ser1e imputada recayendo sobre e1 deudor 1a 
ob1icaci6n de 1a prueba, siendo éste e1 benef~cio que 1a 1ey 
reco~oce al acreedor dé 1a ob1igaci6n. • 

En materia de transporte e1 expedidor de 1a mercan-c:!:a 
perdida o averiada, 1o mismo que e1 viajero v:!:ctima de un ac 
cidente, pueden exigir 1a reparación de1 perjuicio sufrido -
1i.l"nitándose a 1a demostraci6n de su ocurrencia. 

La ob1igaci6n de probar por parte-de1 deudor descansa p~ 
ra unos autores en 1a presunción de 1a fa1ta en 1a inejecu
ci6n de1 contrato. Para otros 1a Presunci6n de 1a fa1ta o de 
1a culPa no es necesaria porcue sostienen que 1a responsabi
lidad nace por vo1untad de1 Íegis1ador de1 hecho simo1e de 
la inejecuci6n sea o no e1 deudor responsable cu1poso. 

La LVGC40 ha zanjado 1a cuesti6n admitiendo que e1 trans 
portista puede liberarse de su resoonsabi1idac v de 1a de 
s.= encargados, probando haber adoptado todas 1as disposicio
nes necesarias para evitar e1 daño o gue le fué imposible 
adoptar1as. 

La base de 1a cu1pa in:for=a 1a mayor:ia de 1as l egis.iao;.;.._._.-
es especia1es que regu1an 1os transportes aéreos, aún cuando 

~tenúen e1 régimen de responsabi1idad del transportista me
diante 1a alegación de ciertas causas de e.xonerac::i6n que ~: 
ceden 1a 6rbita del derecho común o modifican 1as reglas nor
males de la prueba o principa1mente 1imit.an el importe de la 
inóemnizaci6n debida. 

b) La responsabi1idad extracontractual es 1a derivada óe 
hechos gue por su origen son actos i1:!:citos por si mismos, co 
metidos en dafio óe persona no unida a1 causante por ninguna 
re1aci6n contract.ua1. 

En 1a teor:ia c1~sica es fundamenta1 la considerac::i6n de 
ia culpa en esta responsabilidad: Debe óe~ende~ de_una óet.er
xninaci6n óe voluntad ya sea neg1igencia, impruoencia, im~eri
cia o inobservancia de reg1as de caute1a, que se oponga a 1a 
conducta óe1 hombre medio encargado de igua1es funciones . 
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La carga de :l.a prueba corresponde al. deudor., La, cu:l.pa to
:rna el. nombre de . "'a'¡lui:l.iana •• y se gradua en tres grados:, "l. ata" 
"l.eve• y •iev.i.s:i.ma que :i.n:El.uyen nota.bl.emente sobre:, :l.a respon 
sabil.idad. ,, -- - ' - · -- -_- -

La doctrina moderna s61o admite :l.a 
aún cuando l.as partes pueden a su vez 
pactos espec.i.ficos. 

cu1pa. •1 qrave" ·. o 
atenuar o agravar 

••:teve•• 
con 

Según esta teor.i.a, l.a obl.igaci6n nace de l.a fuerza de l.as 
cosas y de l.os procedimientos que el. hombre o l.a empresa po
nen en juego para.conseguir e1 :Ein l.ucrativo del. transporte. 

Esta ~oci6n resuJ.ta confo:=ne a J.as exigencias de 1a orga
nizaci6n industrial. moderna y del. sentido de responsabil.idad 
que debe acompañar a 1a idea del. beneficio y del. l.ucro conse
guidos a través del. concepto "capita.1-trabajo": 

Con esta teoria desaparece l.a noci6n de responsabil.idad 
deJ.ictiva atr.:ibu:i.bJ.e aJ. ... utor de un accidente. 

Dentro de esta idea de responsab:i.1idad se ha 
J.a nueva teoria de 1a responsabil.idad objetiva o 
dad sin cul.pa, rundada en J.aidea deJ. riesgo. 

desPrendido
responsabi l.~ 

D.- ~esponsabil.idad J.imitada v resPonsabiJ.idad :i.J.imitada 

a) ResPonsab:i.l.idad l.imitada 

Los J..i.mites en l.a indemnizaci6n proveniente tle responsab~ 
J.idad se establ.ece.~ cuando no existe dol.o- para garantizar l.a 
supervivencia de l.as empresas aéreas. 

b) Resnonsabil.idad iJ.i~itada 

cuando ha mediado "dol.o", l.a responsabil.idad es ilimitada 
para permitir a J.as persc;nas perjudicadas l.a obtencién de una 
indemnizaci6n total por l.os daños y perjuicios sufridos, cuyo 
:monto y caracter.i.sticas deber.i.a establecer el juez del conoci-
miento. 

Se enl.aza esta cuesti6n con l.a de -~acumu1aci6n de l.a res 
ponsabil.idad de carácter contractual. y extracontractual., pre
guntándose si l.os principios de l.a resnonsabiJ.idad del.ictiva 
civil. pueden hacerse val.er entre partes unidas por un contrato 
con motivo de l.a inejecuci6n de éste. 

Ocurre este supuesto en el. caso de un accidente en un viaje 
aéreo que puede dar l.ugar a dos acciones: una derivada del. con 
trato en beneficio del. viajero y de sus herederos y otra, ex
tracontractual., aue corresponde no sol.amente al. viajero sino a 
todas las personás de a bordo afectadas por el. hecho il..i.cito 
que ha dado motivo al. accidente. 
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Ambas acciones no son incompatibles por ser distintas y 
pueden, según han decidido los tribuna1.es rranceses, ejercerse 
acumulativamente, ya sea por la misma persona, ya sea por per
sonas extrañas una de la otra. Sin embargo, 1.a mayor~a de 1.os 
autores :franceses opinan en contra de 1.a acumulación como 
R1PERT, ~OSSERAND, DEMDGUE, SALEILLES, entre otros, pues el1.os 
se inc1.inan por un sistema transaccional basado en 1.a inten
ción de 1.as partes o sea que cada vez que un contrato aparezca 
la intenci6n de 1.as partes de excluir ciertas obligaciones, el 
dano que se infiera a una de e11.as s6lo puede repararse con 
apoyo en los principios que regulan 1.os hechos. 

__ Diversas decisiones de óos tribunales mexicanos siguen es
ta corriente como el,:rnuy conocido caso Elias Corra1. Manrigue 
vs. Aeronaves de México, S.A, que :menciona y comenta con gran 
criterio ~ur~dico, el distinguido jurista JACINTO PINO MU~DZ 
en su :muy valiosa obra: "Legis1aci6n Aérea de México v Centro
a=érica" (UNAM, 1.978, 104 y sgts). 

II1.- Clasificación de la resoonsabilidad en la aeronaútica..-

Trat:!indose de 
niente de óaños y 
gue: 

1.a aviación, 1.a 
otros 'Íactores, 

responsabilidad civi1. preve 
puede clasificarse corno si= 

A.- Resoonsabilidad en la aviación civil v responsabili
dad en la aviación óe Es~aco; 

B.- Responsabi1.idaó en el transporte aéreo suministraóo 
por 1.os oarticulares (personas f~sicas y morales, principal 
men~e socieoaaes mercantiles) y responsabilidad de1. Estaco 
pori::.eaóor; 

c.- Resoonsabilidad de los porteadores ltransportistas, 
lineas aéreas) , gue pueóe ser: 

a) Por daños; y, 

b) . Por retraso en el transporte aéreo. 

o.- Responsabilidad de1.os porteadores por daños: 

a) Daños a pasajeros consistentes en muerte o 1.esiones 

que im.p1.iquen una ·incapaci.dad .. tot.a..1" o •'parcia.1.",, 
manente· o bien •·transitoria•• a 1.as vS.cti'Inas; 

o bien per-

b)Daños a las triPulaciones 
a:fecta.r al personal de "vuelo" o 

de 
a1. 

1.as aeronaves, que puedan 
personal de ""a bordo": y 

c) Daños a la carga v al ecuiPaje facturado, 
representar ••aes~rucci6n'-, "perdida•• o .. avería". 

gue pueden 
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E-- Responsabil.idad 
propietarios y pil.otos, 

de ios porteadores o de operadores, 
por danos a ~erceros en ia suoer~icie. 

F.- Responsabil.idad de 1os control.adores de tr~nsito aéreo. 

G.- ResPonsabil.idad de 1os oortadores o de operadores, pro
Pietarios o pil.otos, por danos en vuel.o: l.as col.isiones o abor
ea:ies aéreos. 

H.- Responsabil.idad por retraso en el transoorte aéreo na
ciona1 e internaciona1.-

1v.- Responsabil.idad civil. v responsabil.idad aeronáutica.-

Uno de l.os ori=eros probl.e=as a que- di6 origen l.a- ai;:>arici6n 
de l.a aeronave fué el. de ia resoonsabil.idad. 

Las razones de esta Preocucaci6n fueron, entre otras, aue 
l.os accidentes de aviaci6n afectan a l.as triou1aciones, a l.~s -
pasajeros, a l.as 11\ercancías y a l.os terceros en l.a superficie, 
originando responsabil.idad que trae como.consecuencia l.a obl.ig~ 
ci6n de resarcir e1 daño causado. 

Desde 1uego, se p1ante6 l.a cuestión de si 1a responsabi1i
dad que opera en e1 transporte aéreo es sol.amente una responsa
bil.idad esPec~fica o una resoonsabil.idad aeronáutica distinta 
de l.a resp~nsabi1idad civi1 que conoce e1 derecho comúL. 

Se ha determinado que l.a responsabil.idad aeron~utica es 1a 
obl.igación que pesa sobre e1 operador de una aeronave de repa
rar l.os perjuicios que pueden derivarse de l.a util.izaci6n de 1a 
misma según su destino concreto: La navegación aérea. E1 ejerci 
cio de 1a navegación aérea es l.o aue caracteriza l.a resoonsabi~ 
l.idad aeronáutica. Fa1tando este é1emento es de derecho común, 
aungue e1 aa;o haya sido producido por una aeronave. 

l.07 - - E:!:STO:U:A D"S L.2' F.-c-~l"•o?:SA:S:fL:fi:A"i:í. E:N- -i.;. ;;.v:rACIO!~ CTVJ:L - -

:r.- Aoarición histórica de l.a resoonsabi1idad en l.a aeron~utica 

civ:i.1.-

La resPonsabil.idad del. oorteador aéreo no ha 11\erecioo hasta 
época reciente l.a consideración l.eqisl.ativa de 1os Estados. 

Por una parte, ias norxnas del. derecho común ahorraban 
cuoación de dictar regl.as esoecia1es sobre 1a 11\ateria. 
l.a.intervención poderosa de ia institución de seguro 

1a preo
Por o'C.ra~ 

como me-



dio preventivo para evitar reclamaciones y discusiones en el mo
mento del accidente, hizo demorar la regu1aci6n sistemática de 
esta instituci6n del derecho privado aeronáutico. 

Ademf>s, 1a instituci6n aseguradora brinda a 1os pasaje 
ros y a 1os expedidores l.os beneficios de un contrato seguido c~ 
si siempre de 1a renuncia de ciertos derechos exigibles ante los 
tribunal.es, 1o que se ha trcoñucido en l.a. carencia de e1.ementos juris 
prudenciales gue pudieran ayudar a 1.a. el.aboraci6n de cuerpos de 
doctrina y de fuentes l.egal.es aplicables en forma específica. 

Por lo regul.ar, l.as fuentes se inspiran siempre tanto 
en l.os textos positivos corno en los principios genera1.es del. de~ 

- rechor pero, por las especiales condiciones gue concurren en el 
transporte aéreo,, ha sido ~orzo-so que l.as nuevas orientaciones 
en materia de responsabil.idad se desvien de l.os principios en 
que se inspiran l.as leyes de l.os transportes terrestres y maríti 
mos y se despleguen hacia las exigencias derivadas de la especia 
l.idad de este transporte. -

.-

. _J 

Señal.a MAURICE LEMOINE como consideraciones que justi
fican l.a transformaci6n del derecho c1ásico y tradicional.: l.a n~ 
tural.eza de l.a exol.otaci6n aérea, 1.a indol.e de l.os riesgos que 
intervienen y e1 eiemento psiguico que obra sobre l.as Personas, 
todo l.o cual justifica l.a especia1.idad de las normas iegales en 
materia de responsabilidad aeronáutica. 

Tal es la presencia en el vuelo de imponderabl.es físi
cos, con poder suficiente para obrar sobre la vol.untad de las 
tripul.aciones de vuelo en las aeronaves, induciéndo1.as a l.a comi 
si6n de actos ajenos al c=nol.imiento de l.as reg1as de operaci6n
y que pueden ser causa de accidentes • 

Bajo la presi6n de estos elementos, 
l.oto aviador, aún cometiendo una transqresi6n 
tar fuera del plano de la culpa grave fl.Ol.). 

l.a vol.untad 
l.ega1 puede 

del. pi 
resu1-:=-

La evo1uci6n de los sistemas de transporte ha transfor
~ mado de tal modo la noci6n del régimen tradicional de l.a respon

sa. bil.idad civil que plantea la necesidad óe una modificaci6n in· 
-¡mediata del.os sistemas actual.es en vigor. 

_j 

-~ 

II.- La re~oonsabil.iaaa en eJ. tran.,,porte 

.Ahora bien, dentro del derecho nacional excluiré el 
anil..isis de l.a "Ley Aeronáutica Civil•• de l.2 de jul..io de 
1.930, que fijaba una responsabil.idad por daños causados 
a 1.os pasajeros de $10, 000. 00 y e l. de l.as "'Leyes de 
Vías General.es de Comunicaci6n" de 3l. de agosto de l..931 de 
agosto de 1931 y de 28 de septiembre de 1932, 1.as cual.es 
fueron abrogadas por l.a Ley de 19 de febrero de l.940. 

(101) Traite de Droit Aérien.-Recuei1 Sirey, París, 1947. 



En cuanto a ia LVGC40 me ocupar~ de e11a priinero ta1 
y como aparecía por virtud de ia reforma de ios artícu1os 
306 a 373, de 30 de dicieai!:Jre de 1949, pub1icada por e1 
D.O. de 23 de enero de 1950, en vigor 30 días después, d~ 
jando a un 1ado e1 11an:.ado •Reg1amento de1 Seguro de1 Via 
jera•. contenido en e1 artícuio 134 (ahora 127) de dicho=
ordenaxniento y e1 cua1 fue derogado a partir de 1a fecha
de vigencia. de1 decreto de re.forma.. cuyo artícu1o quinto
transitorio, estab1eci6 gue dejaría de tener ap1icaci6n,
en materia de cor:::inicaciones a.eron~uticas. 

En segundo 1ugar, ana1iza~é·1a LVGC40, 
su ~1tima refor>=a y ~n ei esta.do en que se 
gente en 1a actua1idad. 

a :l.a :l.uz 
encuentra 

de 
vi 

En cuanto a su redacci6n anterior, hay que to::r..ar en
cuenta que a:l. prepararse en :i.a. antigua Secretaría de Co:::ie_ 
nicaciones y Obras Pfil:>:l.icas (SCOP) e1 anteproyecto de1 Li 
bro J:V de 1a LVGC31 gue reg1an.ent6 :l.a navegáci6n aére~, 
se consider6 de in:;:>ortancia reso:l.ver de una vez por todas 
1os prob1emas que se presentan en re1aci6n con :l.a respon
sabi1idad de 1as empresas de transporte aéreo por daños -
causados a pasajeros y a :l.a propiedad o terceros en :l.a s~ 
pe:rficie.. 

Respecto de 1a respons~bi1idad por daños a :l.a cues 
ti6n 1os pasajeros regían e:l. Art. 127 de :i.a LVGC31 y e1 
Reg1amento de1 hrtícu:l.o 134 (después 127) de 1a propia -
Ley, también 11ama.do •Reg1amento de1 Seguro de1 Viajero•. 

Sin einba.rco, dicho Reol.aniento no reso1vía :l.a c:ues-=.i6r. 
en Xc:rrr.a satisX~ctoria. 1o que di6 1ugar a que se p1an~ea
ran demandas y :l.iti~ios ante los Tribunales Federa1es y Lo
cales. Las razones rundamenta1es eran que e1 citado Recia
mente ~ue establecía la obligac:i6n de1 seguro ~ara los ~asa.
jeras. no re1 evaba a 1.as empresas óe obliga cienes ul.teri~ores.; 
cue indicaba erróneamente que e1 securo cubría cada uno de 
Íos asientos óe 1as aeronaves, cuando solo óeber~a hacerlo 
resp~cto de 1os asientos ocupados y m~s concretamente, a 1os 
pasa~eros mismos; que perrn.itia gue 1as tariras de pasaje au
men~aran en ~orrrla proporciona1., de tal ffianera que con e11os 
se pagara e1 costo de 1os seguros, haciendo saber a los pas~ 
jeros el monto de 1a pri=a, para gue ~uera.n éstos los que la 
cubrieran en vez de 1as e=presas mismas. 

Como, por otra parte, e1 Regla.mento rue un ordena.I!lien
to expedido por e1 Ejecutivo Federa1, en uso de sus racu:l.ta
des rea1a=entarias, resu1t6 dudoso gue pudiera reg1amenta.r 
materi~s distintas de los comprendidos en 1a LVGC31 y e1 C6-
digo Civil. Federal, como, por ejemp1o, todas 1as re1ativas 
a 1as eximentes de responsabilidad que por disPosic:i6n cons-
titucional estaban reservados al Congreso d~ Uni6n. 
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Además, oriain6 una gran diversidad de opiniones acer
ca de su ap1icaci6n en casos tan diferentes como e1 de la 
responsabi1idad objetiva derivada de1 Art. 1913 de1 C6digo 
Civi1 Federa1 y la responsabi1idad por hecho il.i.cito previs
ta por e1 art. 1910 de1 mismo ordenamiento, todo lo cua1 a1i 
mento mi movimiento de reforma que oriqina1mente se gest6 -
en la Cámara Naciona1 de Transportes y Comunicaciones, Depa~ 
tamento Especia1izado de Aviaci6n y después, se genera1iz6 
para desembocar en una reforma 1egislativa inte~ra1 gue se 
operó con la nueva LVGC32. 

La idea era que e1 seauro del viajero lo contraten y 
1o paguen 1as enipresas de transporte y no 1os pasajeros; 
que por e1 hecho de contratar un seguro-· con una Co:mpañ.i.a au
torizada, las enioresas de transoorte queden exentas de toda 
responsabi1idad por accidentes ~ncurridos a 1os viajeros cu
briendo, tanto la responsabilidad objetiva por el riesgo 
creado, como la responsabilidad por hecho i1~cito. 

Después vino la reforma de 1949 
dos 1as reformas que se propusieron a1 

a 1a LVGC32. Fueron 
anterior art.i.culo 343. 

La primera ten~a por objeto e1iminar e1 sistema mixto 
de responsabilidad por daños causados a los pasajeros y la 
segunda, reducir el monto de1 se~uro a $25,000.00 so1amente 
para 1as pequeñas eopresas óe servicios estata1es o a11menta 
doras, 1as que no pod.i.an obtener a pri~as razonab1es los s~~ 
guros de sso,ooo_oo y para las cuales se propuso esa c:uant!.a. 

Para 1ograr este objetivo se estab1eci6 una clasifica

c~ón de empresas en dos categor~as, cte acuerdo con el capíta1 so 
cial de las -ni:i.s=as.. 

En efecto, se díjo que para efectos óe responsab:i.l:i.dae 
por daños causados a los pasajeros, las e:Inpresas de transporte 
aéreo se c1asíficar~an en oos categorias~ 

cat:.eg:::>r:i.a A • En;:>re.sas =n capital soc:i.a1 rrayor de si. 000, 000. 00; 

categ::>ria B • En;:>re.sas =n capí-c.al s=:i.al hase.a de Sl,000,000.00 

I.as enpresas deber.i.an cubrir 1.as víct:ine.s o a sus causahabientes: 

:r. Por -nuert.e o. i.nc:apacidad total 
penrane:nt:.e .. • • • • • - • • • • • • • • • • • • • 

Por 1es:i.ones ct.:>e o::así=1e.""l ·in 
cipad.dad: .pa.réiai -permanente. 
hasta un n-áxino de ••• __ •••••• 

m. Por 1esione.s C'Ue cx::a.sionen 
in=oa.c::iñac -carciai tern::x::>ra1 
}las-~ un n-áY~ c3.e ••• _ -•••• 

- 'Cateaoria A 

sso,000.00 !?25,ooo.oo 

s20,ooo.oo s10,ooo.oo 

s10,ooo.oo ss,000.00 
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El. monto de l.as inó.eninizaciones a aue se refiere 1-a frac 
-ci6n :r de.1. art!í.cu1o era el. J..inlite máximo C1e-toó.a responsabi1-ió.ad
: 'civi1 a cargo 'de 1-a empresa y camprender!í.a cual.quier ciase de re~ 
·~ponsabil.idad • esta.b1eció.a por cua1esguiera otras ieyes. 

'! - _ - :E)_ :monto de .1.as indetnn:i..zaciones a aue se refieren 1-as 
"_J:Eracc:Í.c>~E,;5~:I-J: ·-y IIJ: del.. mismo precepto, se Óete=ninar!í.a de acuer 

do· con---l.á:::tábi'a de inc1emnizaciones r:1e un Reg1-a=ento espec!í.fico
:Jpor e1abora:r-,; 

· •:AJ.·:.:obten_er. 1-a concesi6n o permiso, l.a empresa ga.rantiz~ 
:--r!í.a el. -·pago :de,.__~sta -indemn:i>za_C:i_6n J?ediant.e seguro contra-cado con 
[Jinstituci6n 'óebidal'.nent.e; __ •autor:i:zada,-· o.con un ó.ep6sito _en e:fectivo 

en ia Nacioria·l.'-:F-inapci_era¡--_:,-s·;;;,.-~: ' · · ·· 

r1 Finai~n~~-,,.1.~~-'.proyectos: de· reforma. fueron a.probados y 

:~::-~e~~d~e~~~v~.i~~~::~··;:\tt~~~ff:V';¿'sobre •co=unicaciones · Aerontiuti-

~ de servici~~?u~~1~~~~tf~~1~~~;~6i·: ~~';~~:~~~:~~=-~ ~ ~r~=~~~::i:~ 
; .• rán responsabl.es·-p_or.':':'1;;s-:·aa:i\os- causados con motivo del. transporte: 

' •.- ~ ... ··. ·'· ' :_. . 

do al. 
a). Por nihe.i:-t'.~-. · l.esiones o cual.quier otro daño 

pasajero; 
causa 

b). Por destrucción o aver!í.a de su equipaje de n-.. ano; 

c) Por retraso en el. transporte. 

Para )_os efectos de esta 1-ey se entenderá que J.os da 
ños causados se causaron con motito de1 transporte, si son 
el. resu.J.tado de hechos ocurridos durante el. per!í.odo corn?re~ 
dido desde e1 momento en.que ha desembarcado de_ el.1a, ya 
sea a J.a t.erniinaci6n de1 viaje previsto en e1 contra-ce de 
-r.ransporte o en el. caso de un aterrizaje forzoso o acciden-
-r.:i. )._. 

a) del. 
tima: 

ART. 343.- En l.os casos a gue 
art~cu.1-o anterior, 1-a empresa 

se•re:fiere e1 
deberá-cubrir 

inciso 
a l.a v!í.c 

:r. - Por muerte· o inva.J.idez· · tota1 pe:rnianent.e, 1-a can
tidad de $5DrOOO.OO; 

II.- Por 1-esiones que 
~anente, h.asta un -máximo de 

ocasione inval.idez parcial. 
$20,000.00 

per-

III.- Por l.esiones aue ocasionen_invaJ.idez parcia.1 tero 
peral., h.asta un máximo aé s10,ooo.oo 



El. monto de l.a.s inCiem.niz.a.ciones a que se refieren 
).as fracciones II y :i:::i::I de' este artícul.o. se determinará de 
acuerdo con l.a ta.bl.a de inCiemni.zaciones·del.regl.a=ento~res
pectivo. 

J...a e>npresa garantizarl!i el. pago de l.a in·d~mni:iaci6n 
que l.e =impone este a.rtícul.o, a.l. obtener l.a concesi6ri o per
miso en a1guna de l.as siguientes formas: 

a).- Mediante seguro contratado con iristituci6n debi 
damente autorizada, óe ~anera ·ta1 cue cubra dicha responsa 
bil.idad a satisf acci6n de l.a Secr~taría de ComunicacionesT 

b).- Mediante depósito en efectivo en l.a Nacional. Fi 
nanciera, S.h., por l.a suma gue garantice el. riesgo, en 1os 
términos de1 regl.amento respectivo. 

Sin perjuicio de 1a indemnización a oue se refieren 
l.as fracciones anteriores de este artícul.c, -l.a ·empresa será 
responsabl.e, además hasta por un l.ímite máximo de 
$75,000.00 para e1 caso de muerte o invalidez total. perma
nente y hasta un l.~ite de $2·5 • 000. 00 para l.os demás daños 
a l.a persona. 

Sin embargo, l.a empresa no gozará del. beneficio de 
l.imitaci6n de responsabil.idad a gue este artícul.o se refie
re, si se comprueba gue l.os daños fueron debidos a del.o de 

~ ia e:I:?resa o óe sus óependientes o e::1?1e~dos. 

-

' . 
' 

Por ias razones que expondremos más ade1ante nosotros 
fuimos enemigos de tal. sistema dobl.e, independientemente 
de que en nuestra opinión el. artícu1o 3~3 estaba ir.al. reda~ 
tado pues en su enunciado hacía una remisión genérica al. 
inciso a) del. artícul.o 3~2 que se concretaba excl.usivamen
te a l.os casos de responsabil.idad contractual., cuando l.as
fracciones I, II y III de1 derogado 343 se referían cl.ara
mente a una responsabil.idad extracontractual., que no pacía 
tener re1aci6n con tal. precepto. 

La concordancia 
antepenúl.timo párrafo 

sol.amente debería 
de1 a.rtícul.o. 

operar respecto del. 

1DB.- LA LEGISLACION NACION~L Y LA RESPONsABILIDAD POR 
~~os A FASAJEROS .-

P1an de1 Estudio.-

Veamos el. cuadro 9enera1: 
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E1 transporte aéreo.entre otras carac:::ter~sticas, tie 
ne 1a de ser "riaciona1·••. (Arts. 329 a 336 de l.a Ley de v~as 
de Comunicac:::i6n): o .,internac:::iorial.• (Arts ~· 337 a 339 de l.a 
Ley citada) ~> ·· · ·•·•. · •• ; o. . 

. · Pci:Z.-.razo~es obvias de método••;·~~·-·· que 

únicamente· a 1a responsa.biJ..idad·por 
eri el.' 'transporte 'aéreo .. nacional:" ~·-· 

daños 

voy a referirme 

a l.os pasajeros 

.. La ;responsa.bil.idad por daños en e1 transporte aéreo 
.. naciona1" ·se rige por tres ordenamientos esencial.es: 

i..·a •Ley, de Vías General.es de Cornun'icaciones" (Libro 
IV sibre Comunicaciones Aeron~uticas) 1 de 30 de dicie:rn.bre 
-de 1939,"pub1icada en e1 D. O. de 19 de febrero de 1940; 

E1 C5digo Civi1 de1 Distrito Federal." en materia co
mún y para toda J..a Repúb1ica en Materia común y para toda 
J..a Repúbl.ica en Materia Federal., expedido el. 30 de enero 
de 1928, que entr6 en vigor el. 1o. de octubre de 1932; y, 

La -Ley Federal. del. Trabajo•• (Título VI, Trabajos 
Especial.es, Cap. IV, "Trabajo de l.as Tripu1aciones Aero
n&uticas"}, de 23 de diciembre de 1969 publ.ic:ado en el. D. 
O. de l.o. de abril. de 1970. · 

Estudiare=s el. asunto siguien·ao el. siguiente. oróen
de cuestiones: 

A.- Ap1icabi1idad de 1a 1ey: 
E.- Fundamentos de l.a responsabil.idad: 
c.- Lim.itac:::i6n de J.as indemnizaciones·: 
D.- Cuantificac:i6n del. =onto de l.os dafios: 
E.- Exenciones de responsabi1idad: 
F.- Prescripci6n de l.as acciones: 
G.- Garant~a y seguro no obl.igatorio: 
B.- Concl.usi=-ies. 

Procedamos al. an&1isis: 

La Ley no se apJ..ica a muerte o 1esiones de pasajeros 
a bordo de aeronaves de "'Estado" ya sean de l..a Federac:i6n 
(Aeronaves de 1.a Fuerza Aérea ~.exicana, entre otras), de
l.os Estados, de 1os Municipios o de l.os Organismos Deseen. 
tra1izaóos, sino sol.amente a l.as aeronaves wcivi1es" y de 
estas·dl.tii::oas, tínica=ente a 1as pertenecientes a 1as 1~ 
neas aéreas que prestan servicios pú.b1ic:::os óe transporte-

a.é:reo. 
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:Los daños que su:fran l.a.s-personas o cosas tX"'anspor"C..=_ 
das en aeronaves. de.-se:rvicio npriva.doM se regirán por l.as -
disposiciones de:l.: C6digo ·Civil. para el.. Distrito Federal. 
(Art. 348, segun do p:S:rra:fo, de l.a _Ley citada anteriormen-
te). · 

La·' Ley, por el. contrario de 1os convenios i.:::te=naci~ 
:nal.es, se pl.ica. no sol.amente a. l.as ae:rciriaves en .. vuel.o" si 
no· ta:Inbién ·a l.a.s operaciones de embarque y desembarque, tal. 
y como l.as hemos descrito anterio:rmerite. 

De acuerdo con el. artS.cul.o l.o. :fracc. VIII de l.a Ley, 
son vS.as de comunicación el. espacio aéreo nacional. en el. 
que transit.en y según el. artS.cul.o 3o.,. l.as vS.as general.es. -
de comunicación y l.os medios de transporte que: operen en 
el.l.as quedan sujetos excl.us~vcune:nte a. l.os Poderes Federal.es. 

-El. 5o. agrega que: corresponderá a l.os Tribunal.es Federal.es 
conocer de: todas aaue:l.l.as controversias de1 orden civil. en 
cue :fuera. parte: a.étora, demandada o tercera opositora una 
.impresa de: vS.a.s general.es de comunicación. 

E1 artS.cul.o 347 indica·gue l.as controversias de orden 
civi1 que se susCiten con ~otivo óe cua1guier accidente su
º:frido por una aeronave o causado -oor ésta, se tramitarlfl.n y 
decidirán de acuerdo con e1 artS.cuio 4o. de: 1a 1ey y este 
ú1timo precepto dice que las controversias que se susci"C.en 
sobrre interpretación y cump:Lixnient:.o de: 1as concesiones Y 
toda c1ase óe contratos re1acionaóos con las v~as 9eneral..es 
óe comunicaci6n y medios óe transporte, se 6ecidir~n po~ 
términos ntismos de l..as concesiones y contratos "'!;l"' por :Le. Ley 
General. de Comunicación. Só:Lo ••a :fa1ta de disposiciones de 
esta legis:Lación", por los preceptos de1 Códi~o de Comer
cio; en de:fe:cto de unas y otras, por un precepto de: 1os Có
digos Civil.es del. Distri"C.o Federa.1 y Federal de Procedimier. 
tos Civi1es: y, en su óeÍecto, óe acueróo con ias necesióc= 
des mismas del servicio público de cuya satisfacción se 
trata. 

Siendo el. transporte: un acto de comercio de con:fo:rr..i 
dad con e1 artS.culo IS del Código de Comercio de 4 de ~u-
nio de 1887, que se re:f:ie:re en su :fracción VII1 a :Las em
presas de transportes de personas o cosas, por tierra o 
por agua, en su :fracci6n XV a los contratos re:Lat:ivos al. -
comercio ma.rS.tixno y a J..a navegación interior y exterior y 
en su :fracci6n XXIV a cua:i.gu.ier otro acto de naturaleza ar.~ 
l.oga a los expresados en e::l Código, el transporte ce persa 
nas o cosas, npor aire" y 1.os contratos rel..ativos a1. co--
n\ercio "aeronS.utico• y a. )..a navegaci6n "aérea•' resul-t.an 
sin ninguna duda actos comerciales. 

En es.a virtud l.as controversias ser~n mercantil.es de 
con:formidad con el precepto antes mencionado en relación -
con el art~cul.o 1049 del. propio Código· de Comercio. El 
juicio rne:rcanti:l se su;etará a l.as disposiciones del Cód~-
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go Federal. de procedimientos civil.es publ.icado en el. D. o. 
de 24 de íebrero de 1943, que abrog6 el. de 26 de diciembre 
de 1908 que rigi6 desde e1 5 de íebrero de 1909 y al. cua1 
el.imin6 l.a distinci6n entre juicio "ordina:rioft y juicio 
"sutnario"' que consagran l.os c6digos l.ocal.es incl.uyendo el. 
del. Distrito Federal., para adoptar un tipo •finico" de jui 
cio cuyos l.inea.rnientos se establ.ecen en l.os artS..cul.os 322-a 
357 incl.usive. Asimismo serán apl.icabl.es l.os arti.cul.os 43 
fracción 1 y 45 de l.a Ley Orgánica de l.O de enero de l.936 
reformada en 1951, l.953. l.955 y l.957, que atribuye a l.os -
Jueces de Distrito del. Distrito Federal. en materia civil. y 
además fuera de tal. l.ugar, el. conocimiento de l.as contro
versias de orden viv~i aue se susciten entre particu1ares. 
con motivo de l.a apl.~caé.i.ón de l.éyes federal.es, cuando el. 
actor el.ija l.a jurisd~cci6n federal., en l.os términos del. 
arti.cul.o 104, fracción 1, de l.a Constituci6n 

B~- Funda~nto de l.a resoonsabil.idad.-

En cuanto al. Mfundamento de l.a responsabil.idaa• por -
da:los en' el. transporte aéreo, 1a LVGC<.O estahl.ece un sist~ 
~~ •unico•, si se l.e compara con l.os adoptados por otras 
l.eyes nacional.es y aún por l.os convenios ::i.nternaci:onal..es. 

En efecto, el. nuevo .hrtS.cul.o 343 esta:bl.é:::e·: 

En l.os casos a que 
l.o anterior, l.a empresa 

se refiere el. inciso-::a) 
deber:-0 cubrir: 

del. artS..c~ 

I. Por =iert.e o incapac:idad total. .. :· permanente: l.a 
cantidad equiva:l.ente a seis· mil. setecien.tos ochenta di.as 
de sal.ario ~in>e> general.;· 

II. Por l.esiones que ocasionen incapacidad parcial. 
permanente, hasta un máximo de l.a cantidad eguival.ente a 
dos mil. setecientos doce dí.as de sal.ario rn.ínomo general.: 

III. Por l.esiones que ocasionen incapacidad total.. te~ 
peral., hasta un máximo de l.a cantidad equival.ente a i::::.i.1 

·quinientos di.as de sal.arios mínimo general.: 

IV. Por l.esiones que ocasionen incapacidad parcial. 
te.J:l?Oral., hasta un máximo de l.a cantidad equ.ival.ente a mil. 
trescientos cincuenta y seis días de1 sal.ario a:.í.nimo gene
ral.. 
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Para el. pago de l.ae indemnizaciones a que se refie
ren 1ae fracciones antes citadas, se tom.ar6 como base el. 
sa1aaio míniIDO general. vigente e.n el. Distrito Federal., 
Area Metropol.itana, en 1a fecha e.n que se cubra 1a indeE: 
nizaci6n. 

El. monto de 1aa inde=i.izacionea a que se refieren -
1as fracciones II, III y rv de este art~cul.o, se deter~ 
nar~ de acuerdo con 1a tU>l.a de inden::nizaciones de1 re 
g1amento respectivo. 

La ell:J?reaa garantizar~ e1 pago de indemnizaci6n que 
1e impone este art.ícu1o, a1 obtener 1a concesi6n o per~ 
so en a1guna de i~s siguientes formas: 

a) Mediante seguro contratado con instituci6n debidamen
te autorizada de manera tal. que cubra dicha responsabi1~ 
dad a satisf acci6n de 1a Secretaría de Comunicaciones y
Transportes. 

b) Mediante dep6sito en efectivo en 1a Nacional. Financi~ 
ra. S.N.C., por una suma que garantice e1 riesgo, en los 
t~rminos de1 reg1amento respectivo. 

La empresa no gozar~ del. beneficio de 1imitaci6n de 
responsabilidad a que este artícul.o se refiere, si se 
comprueba que 1os daños fueron debidos a dolo de 1a em -
presa o de sus dependientes o elIJ?l.eados. 

De otra parte, e1 instrumento que rige 1as re1acio
nes de las partes es e1 Mcontrato de transporte a~reoM -
ce1ebrado entre 1 as ea:J?resas concesionaria o permisiona
ria y e1 pasajero. La responsabilidad consagrada en este 
artí.cu:Lo es c::onsecuentemente "contractua1. •• y aunque se -
contrae a1 transporte "rerou.neradoN, 1a Ley establece en
e1 Artícu1o 348, párrafo primero, que para 1os efectos,
e1 cumplimiento de una ob1igaci6n impuesta por 1a Ley, 
se equipara al real.izado conforme a contrato por remune
raci6n, con lo cual inc1uye también el "'transporte gra 
tui to". 
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En cuanto a 1as ob1igaciones derivadas de 1a r~spons~ 
bi1idad subjetiva o •contractua1", sea por hecho propio o 
sea por hecho de terceros, e1 Código Civi1 de1 DiS"trito Yede 
ra1 1a regula en sus art~cu1os de 1917 a1 1934: pero en caso 
particu1ar del transporte aéreo naciona1, nos interesa en e~ 
pecial el art~cu1o 1918 que determina que 1as personas rnora-
1es, entre e11as las empresas de transporte-püb1ico mexica
no, regular o no regular, en vueios dentro del territorio n~ 
ciona1, son responsables de los daños y perjuicios que cau
sen sus representantes 1ega1e5en el ejercicio de sus funcio
nes. 

El derecho oatrio se inspira en la doctrina.clásica 
de la culpa "in e1~gendo" o •in vigi1ando""para fijar 1a re~ 
ponsabilidad por hechos ajenos y de ah~ que establezca ~n· 
sus preceptos una presunción "juris tanturn•• en la ob1iga
ci6n de reparar los daños causados por 1os subordinados. 

La ob1igación aparece como u.na .. ciara.nt~a •• hacia 1..os 
terceros perjudicados y se entiende que-el responsable inci
de en cu1pa por negligencia en la elección o en 1a vigi1an
cia del que causó daño. 

C-- Limitaci6n de las indemnizaciones.-

Trat~ndose de las •indemnizaciones• 1a Ley 
bién un dob1e siste=a: e1 de 1a responsabilidad 
e1 de 1a responsabilidad _-ilimitada_•_ 

consigna ta=: 
•1im.itada" y 

a) La resoonsabi1idad 1im.itada;- Por 10 que 
ponsabilidad •iimi.tada•. se estab1e:e en e1 
fracs- ::I:, I::I:, ::I:::I::I y IV de la Ley. 

respecta a 1.a 
artículo 343, 

re.§. 

Esta limitación de 1a responsabilidad civil. en el. 
transporte a~reo doméstico, encuentran su Xunóamento en 1..a 
figura jur~dica del enriquecimiento sin causa, que como ac
to uni1a-r.eral. encaja en 1.a clásica divisi6n romana de los 
cuasi-contratos. 

De acuerdo con e11a a los causahabientes del. pasaje
ro no se ).es permite enriquecerse en detrimento o perjui
cic de los porteadores, de acuerdo con un precepto general. 
de ilicitud en 1.a conducta, que es de gran importancia =ás 
que en e1 análisis de 1os elementos jur~dicos del. contrato 
de transporte, en su pureza dogmática, 1.a cual debe mante
nerse a toda costa en la legislación nacional que lo regu-
1an. 
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La reg1a espe:c.!.fica im¡:>1ica 1a necesidad de proteger -
por una parte e1 interés de las v.!.ctimas y por 1a otra, de
preservar 1a estabi1idad econ6m..:i.ca de 1as em;::>resas 1o que 
dá continuidad a1 servicio de transporte aéreo, buscando -
que la inde=i.izaciá.1 por daños sufridos se ajuste a 1a rea-
1idad y condiciones del :cedio mexicano. 

Los 1~~~tes no son inquebrantables. El art.!.culo 356 de 
la Ley deteri:tl.na que será nula de pleno derecho toda cláus~ 
J..a qu.e se inserte en l.os contratos ce transporte con objeto 
de estab1ecer l..!.ruites de responsabil.idad inferiores a l.os 
previstos en el a:rt~culo 343 de la Ley. La nul.idad de dicha 
éláúsu1a no implicará la del. contrato de transporte. 

Sin erti::>argo, 1a em:¡:>resa de transporte y los pasajeros
upodr.!.an convenir en indemnizaciones o garant.!.as superiores 
a las fijadas en este cap~tul.ou 

b) La resoonsabil.idad ~l.imitada_- En cuanto a la responsabi 
1idad -iliIIti.tada" la l.ey dice en el precisado a·rt.!.culo 3.<;.3-
gue la e:::;:>resa no gozará del. beneficio de 1imitaci6n de re~ 
ponsabilidad a que este precepto se refiere, si se co=:>rue
ba que los danos fueron debidos a "del.o" de la er::;>resa o de 
sus dependientes o eJ:I?1eados. 

La interpretación literal. o gramatical de esta pala
bra "dolo" podr~a representar J..a intenci6n deliberada de 
J..os mie=bros del Consejo de Afuninistraci6n o de los dueños 
de una empresa de aviaci6n, o de los pil.otos o apoderados, 
factores o dependientes, de matar a l.os pasajeros. 

ca de 
bles, 

Esto por supuesto es inarunisible; oero en la prácti
los tribunales tiene otras dificult~des casi insuoera 
corno son los de la prueba de la conducta dolosa del -

porteador , 

La palabra "del.o" que l.a Ley nie::.:icana usa en el pr~ 
cepto legal invocado antes, debe interpretarse en l.os =is
mos términos del art.!.culo 25 del Convenio de Varsovia de 
acuerdo con el. nuevo texto de la Haya, es ó.ecir, como •'u.na 
fa1ta que, segün la ley del tribunal competente, se conside 
ra como equival.ente al. del.o" o bien como "una acción u omi= 
si6n del transportista o de sus dependientes, ejecutados 
con temeridad y sabiendo que probablemente causarán daño~. 
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E1 viejo adagio 1atino re.za que qcu1pa 1ata do1o a 
eguiparatur" y nada hay 16gicamente que :bnpida segu.S::.rse1e. 
A1 respecto 1a Suprema Corte de .-:Justicia ha dicb..o: 

RESPONSABILIDAD EXTRACONTRACTOAL 

Tratándose de responsabi1idaa derivada de a1gún acto 
i1.S::.cito, de do1o o de cu1pa grave, no puede decirse que ta1 
responsabi1idad tenga como base e1 inclllnp1i=iento de1 con
trato, porque esos actos trascienden e1 contenido y a1cance 
de ia convenci6n. Quien intenciona1mente cause un daño a 
otro es respcnsab1e de esos actos, independ~enternente de 
crue existan entre ~1· y 1a v.S::·ctima un v.S::.ncu1o contrac:tua1. 
É1 que incurre en fa1ta grave y .causa c:on e11o daños que 
van más a11á de1 incump1imiento de1 contrato, como ser.S::.a 1a 
muerte de 1os pasajeros en e1 transporte, incurre en respon 
sabi1idad extracontrac:tua1. Los actos que dan origen a este 
tipo de responsabi1idades, co1oc:an a1 causante en 1a condi
ción de un tercero extraño 

Sexta Epoca, Cuarta Parte: 

Vo1. LI>:, Pág. 211. A. D. .14 43/61. Autobuses de Occ~ 
Dente, S.A. de c. v. 5 votos 

Vo1. LIX, Pág. 212. A.D. 1445/61. Autobuses de Oc:ci-
dente, S.A de c.v. 5 vetos. 

Vo1. LIX, Pág. 212, A .D. 1447/6.1.. Autobuses de Oc:ci-
dente, S.A. de c.v.- 5 votos. 

Vo1. LIX, Pág. 2.1.2, A.D. 1449/6.1.. Autobuses de Occ:i-
dente, S.A. de c.v.- 5 votos. 

Vo1. LXI, Pág. 212, A.D. 1451/6.1.. Autobuses de Oc:ci-
Dente, S.A. de c.v.- 5 votos. 

Apéndice 
rio .-:Judicia1 de 
Pág. 966. 

de .-:Jurisorudencia de 1.917 a 1965 .de1 Semina· 
1a Feder~ci6n. cuarta Parte. Tercera Sa1a. 

D.- Cuantificación de1 monto de 1os daftos.-

La cuestión de 1a "cuantificación" de1 monto de 1os
da.ños en e1 transporte aéreo nac:iona1 presenta cuatro posi 
hi1.idades. A saber: 

Primera: 1a responsabi1idad 1.im..i.tada a 1a cantidad _ 
eguiva1ente a seis mi1 setecientos oc:henta ellas de sa1.ario 
nú.nimo genera1 (frac:. I, casos de muerte o incapacidad to
ta1 permanente), de dos mi.1 sete=ientos doc:e d.S::.as (frac.II, 
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casos de incapacidad parcia1 per=anente) • de m.i.1 quinien 
tos .U.as (incapacidad tota1 tempora1) y de =i.1 trescientos 
cincuenta y seis días (incapacidad parcia1 tempora1) por -
ser indemnizaciones consecuencia de responsal::>i1idad deriv.,2_ 
da de1 riesgo creado, no son tope, sino simp1emente 1a su
ma que debe pagarse a quien 1e corresponda conforme: a der~ 
cho, por 1a lDllerte o 1esiones a u.n pasajero_ 

Es una cantidad "variah1e• seg~n 1as variaciones (ge
nera1mente aun.entes) de1 sa1ario que va1orizan econ6mica 
J:Dente 1a vida humana o 1a integridad corpora1 de acuerdo -
con e1 costo de 1a vida éñ e1 =oc.ente de ocurrencia de tan 
fa~a1es acont~cimientos. 

Como se trata de un supuesto, e1 de 1a muerte, en que 
ia reparaci6n de1 da~o no puede consistir en e1 restah1ecá_ 
miento de 1a situaci6n anterior a ~1. ta1 reparaci6n se r~ 
sue1ve necesar~amente en e1 pago de daños y perjuicios por 
1a suma indicada. 

Segunda: E1 artícu1o 343 determina que e1 monto de 1as 
inde=iz.aciones a gue se refieren J..as: :=ra=ciones XI. :i::i:::i: '.)' :X:V de 
este artícuio. se determinar~ de acuerdo con 1a tab1a de 
1as inde=iizaciones de1 reg1amento respectivo. Se pretendía 
hacer un reg1amento diferente a 1a tabJ..a de 1a Ley Federa1 
de1 Trabajo; pero ta1 reg1amento nunca se for=i16 y por e-
110, se ha ap1icado e1 artícu1o 347 que dice que e1 dere 
cho a percibir 1as inde=-i.izaciones estab1ecidas en esta 
secci6n de 1a Ley (Sección Primera, -De 1os daños a 1os p~ 
sajeros•) y 1a fijaci6n de1 monto de 1os casos de1 pen!ilt~ 
mo p~rrafo de1 artícu1o 343 y de 1os art~cu1os 34-4 y 345 
(eguipajes y retraso en e1 transporte). se sujetar§ a 1as
disposiciones ap1icab1es de1 C6digo Civi1 para e1 Distrito 
Federa1, que es ap1icab1e en toda 1a Rep!ih1ica Mexicana en ~ 

1os asuntos de1 orden federal. 

Tercera: La responsabi1idad i1im.itaaa. de car~cter 
tam:!:>i~n ~coritractuai·. a que se contrae e1 p~rrafo =ina1 
de1 artículo 343 que estable=e que 1a en::;:>resa no gozar~ 
de1 beneficio de 1irc.itaci6n de responsabilidad, s61o opera 
si se COC?rueba que 1os daños rueron debido a do1o de ia 
ei::c;:>resa o de sus dependientes o eII?1eados, es decir, a cu.1_ 
pa grave. 
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Cuarta: A1 respecto l.a Suprema Corte de .:Justicia ha
estab:l.ecido: 

RESPONSABILIDAD OBJETIVA. ES INDEPENDIENTE 

DE LA CULPABILIDAD DEL AGENTE. 

Para que proceda 1a inde1tll"1izaci6n a causa del. daño
producido por el. uso de instrumentos pel.igrosos, no se re
quiere l.a existencia de _un del.it.o_ y ni siquiera l.a ejecu
ci6n de un acto civiJ..xnente i1.S.cito, pues 1.o único que debe 
probarse es que el. daño existe, asS. como 1a rel.aci6n de 
causa a efecto. Los el.ernentos d_e _1._a ._responsabil.idad objet~ 
"V"a son: 

1.o. Que se u.se un mecai1<i.;;¡mÓ··pe1.igroso. 
2o. -erue se cause. ~~-aa..fi~:.>. · .. -
3o. Que hp.ya u.na .:r'ei"~c;":i6;:. de causa a· efecto entre 

e 1 hecho y e1: daño", "y 
4o. Que no ex_:Í...,.t.a cui.pa. ¡nexcusab1.e de l.a vS.ctima. 

Sexta Epoca, Cuarta Parte :' 

Vol.. II. Pág. 166 A.D~ .1323/56_ • .:>i:i~ti:Pal.o~ares 
Si1.va.- 5 votos. - ·.-.: •.. . •.• · 

Ta=pi~~l.y ~~~da~~~~a!~~.h5~· c:2~¡~5::t:f%~~--~~-l~s:~Unidos de 

Vol.. xv:r., P~g. 118 h.D. 25~4/!:).6<\\i~u.l."gen.cio:-Antonio 
D.5:.az.-:- Unanimidad de 4 votos. -···--- ·_~;-,·." .,,.,,···<-•~·-x·'•·.:-.--,:-fa•"•-'.jf:-·•¡:->/ : 

:~~~~:~I i:~~;~:~p::~::::3~!if !l:t::::e~:, 
nar:i.o Judicial. de l.a Federaci6n. Cuarta-.·•:Part.e··~ Tercera Sa-

l.a. Pág~s::s ~esponsabil.idad nobjeti}~~~?!2t[;l.ica, por su-
puesto, 1.a reparaci6n :mora1.. La sui:)re.~.;-1:,Corte de .:Justicia 
ha determinado que: 

RESPONSABILIDAD o:s..::rET:IVA:. -.No: .IMPLICA: 
LA REPARACION MO~~ 

La responsabl.e no tiene :raz6n a1.~•,-juzgar que para l.os 
efectos de1. art.S.cul.o .19..16 del. C6digo ·. Civi·l., es il.i:cito to-
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do acto que causa daño, pues si-as~ fuera quedaría sin ob
je70 e1 artícu1o 19..J..3 de1 propio Código en cuanto dice que 
qu1e:n ha.ce_uso de objetos pe1igrosos está ob1isado a re.spon 
der de1 dano que causa .. aunque no obre i:J..~citamente'• Ah.ora 
bien,_este artícu1o 19.13 só1o re.guia situaciones en ~n que 
e~ dano no resu:J..te de un acto i1ícito, pues cuando 1a ac
c16n causa1 de :J..a da:mnificaci6n si es i1ícita cobra ap:J..ic~ 
ci6n e1 artícu1o 19.10 de1 propio ordena:rniento: 

Quinta Epoca: 

Tomo LXXXVIII, Pág. 1516, Rodríguez 

Tomo CXVII, Pág. 750. Ferrocarri1es 
Si"ID6n. - 4 votos. 

xico.- 4 voi:os. 
Sup1emento de 
_Agencia Eusebio 

Naciona1es de Mé 

1 956, P::ig. 346: A. D. '6884/4 o. 
Gayos~o. S.A. ~ votos. 

Sexta Epoca: 

voi. II. Pág. 158. A.D. 12_05)5,6. ·QU:::i..ri.Il.~ Agui1ar 
Vda. de Niño.- :Mayoría de '.;·4:.:;votos /,:··.-<:;·· ,:·· 

~~~ú~~::x5 ~-!~~5:6·~···~~0;~:> 5·7T·o/Gi;· carmen castro 
,· 

de 

Apéndice de Jurisprudencia 
nario Judicia1 de 1a Federación. 
Pág. 972. 

de'19.17 a 1965 de1 Semi
cuarta Parte, Tercera Sa1a. 

Aquí se presenta e1 verdadero p:rob1e:ma airededor 
interi:>retación de dicho artícu1o 3~J en :re1aci6n con e1 
cu1o Í915 de1 Código Civi1 de1 Distrito ?ede:ra1. 

de 1.a 
artS>· 

E1 texto o:rigina1 de1 artícu1o 1915 expresaba oue 1a 
reParación de1 daño debía consistir en e1 res~ab1eci=iento de 
1a" situaciC>n anterior a ~1, es decir. restab1eci=iento "in 
natura" y gue, cuando e11o :fuera :i:rnposib1e, en e:i. pago de óa
ños y perjuicios. 

Sin embargo, este artícu1o fue reformado --- ~cr€to-
de 30 óe dicier:l.bre de -.1939, Publicado .en e:i. D. 0.--óe:--:lO óe 
enero de 19~0, quedan~~ adicionaóo en e1 sentioo óe que cuan
do e1 daño se cause a 1as personas y produzca =uerte o incap~ 
cidad tota1, parcia1 o tempora1, e1 'IDOnto de 1a inóe:mnizaci6n 
se fijará aplicando 1as cuotas crue establece la Ley Feóera1 
de1. Trabajo, -:· za~ún l.-as circu.nsi:.ancias ...d.e l.a vS. ctirr.a •·, v 'tO

=-anó-o por base la ut1iidaC o sa1ario ~ue perc~ba (Fra. Í). _ 

De acuerdo con e11o, 1os abogados de 1as empresas de 
aviación, los representantes 1ega1es óe 1as compañ~as óe seau 
ros aéreos y a1gunos jueces, sostuvieron gue éste era e1 ún~~ 
co procedimiento para ~ijar e1 =onto de 1as indemnizaciones, 
por 1o que ei 'IDOnto de éstas por 1a "It\Uerte de un pasajero aé
reo f1uctuaba entre ias sumas de $9,125.00 cuando 1a v~ctima 
devenoaba e1 sa1ario =~ninlo y 1a suma de S18,250.00 como in
demni;;ación ·m::ixinia. 
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Posteriormente, se ha hecho una segunda refo:rma a1 xnis 
:mo artícu1o .19.15 del. C.Sd:i.go Civi1. para el. Distrito Federal., 
por decreto de 18 de diciembre cte 197 5, publ.icado en e1 "Dia
rio Oficial." de 22 del. nisxno :mes y año, en vigor al. día s-i -
gu.iente, por l.o que aparece as~: 

nLa 
ofendido en 
cuando e11o 

reParaci6n de1 daño debe consistir a el.ecci6n de1 
ei restab1ecUriiento de l.a situaci6n anterior, 
sea posibl.e, o en el. pago de daños y perjuicios. 

Cuando el. daño se cause a l.as personas y produzca la 
xnuerte,,incapacidad total. pernianente, parcia1 perrnan~nte, to 
tal. temporal. o parcial. te=pora1, el. grado de la reparaci6ñ se 
detex:=inar§ atendiendo a lo dispuesto por l.a Ley Federa1 del. 
Trabajo. Para ca1cul.ar 1a inde:mnizaci6n que corresponda se to 
"Xna..r§ como nase el. cu§druo1o del. sal.ario =~nimo =¿s al.to que 
esté en vigor en la regi6n y se extender§ al. nfunero-de d~as 
que para cada una de las incapacidades mencionadas señal.a 1a 
Ley Feaera1 del. Trabajo. En caso de muerte l.a indemnizaci6n 
corresponder§ a los herederos de la víctin-.a. 

Los créditos oor indemnizac::i6n cuando l.a víctima fuere 
un asaiariado son i~transf eribl.es y se cubrir§n oreferente
n>ente en una sol.a exhibici6n, sal.ve convenio entre l.as partes. 

Las anteriores disposiciones se obser-var§.n en el. .c::aso 
del. artícul.o 2,647 ce est~ C6digo". 

Estas cantidades no comprenden el. :monto de 1os gastos 
:médicos en que se pueda incurria antes de aue ocurra al.auna 
incapacidad o deceso, para l.os cual.es no nay l.~mite, por-1.o 
que l.as cantidades por pagar pueden verse incre=entaóas. 

Por suouesto cue e11o nos 11.eva a distinguir cl.aramen
te l.a respons"a.bil.idad "extra-contractual.", como una ob1ica
ci6n nacida de un necho ilícito y la responsabil.ióad "co;;trac 
-c.ua1 '' emanada del. incump1i.nliento del. contrato de transoorte 
aéreo de personas, ya sea por inejecución o por ejecuc~6n de
fectuosa. 

La :materia de l.a responsabilidad extra-contractual. se 
regul.a en el. C6digo Civil. del. Distrito Federal. de .J..928 bajo 
-el -rubro "De l.as obl.igacion es nacicas de actos il.S.citos" v 
comprende obl.igaciones derivadas ce responsabil.idad "objet"i
va"' aue es "e.x.tra---contra.ctua1." o del. "riesgo creado" por el. 
uso de cosas pel.igrosas lart • .19.13) y obligaciones derivadas 
de J..a responsabilidad "cont.ract.ua1" o "subjetiva", sea por 
hecho propio o sea por hecho de ~erceros, ta=bién llamada 
responsabilidad "subsidia.ria" l a.rt. 191.5) • 
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Todos 1os Códigos Civil.es del. pa~s establ.ecen de =ane 
ra expresa 1.a responsabil.idad extra-contractual. derivada del 
uso de 1.as cosas pel.igrosas, entre 1as cual.es se encuentran 
1as aeronaves •. El.1.o 1.o hace como un aspecto de1 =oderno co~ 
cepto de 1a responsabil.idad basada en el. riesgo creado y 
contienen todos esos Códigos, por tanto, un texto símil.ar a1 
art~cul.o 1913 del. Código Civi1 del. ~istrito Federal. vigente, 
gue deter=ina expresa.mente aue cuanao una persona hace uso 
de -mecanismos, instrumentos-, aparatos o substancias pel.igro-

sas por s~-mis:rnos, por ia ve1ocidad que desarrol.1.en, por su na 
raral.eza e:xpiosiva o infl.a:mabl.e, por 1a energ~a de 1.a corrien
te el.ectrica que Conduzcan O>por otras causas an~l.ogas, est~ 
obl.igada a responder del. daño aue cause, aunque no obre il.~
cita=énte, a no ser aue denruestre crue ese daño se pr.odujo por 
cul.pa o negl.igencia inexcusabl.e de-1.a v~ctirna. 

Si se oensaba en 1.a "l.i=itación" y eri l.a "fijación de1 
=onto de 1.a r~sponsabil.idad", t~at~ndose de riesgo creado am
bas reformas debieron referir.se al. precepto en donde el. Código 
consigna 1.a tesis, esto es, al. a1 a:rtS:cuJ..o 1913, gue trata de 
1as cosas peligrosas en s~ mismas; pero si se trataba de 1.a 
"no 1.i:mitaci6n 11 y de1 uºªºº total. de 1.a inóernnizaci6n T', e.gui
vocad=nente se refor=6 el. art.~cul.o 1915, es óecir, un precepto 
que comprende el. caso de ''cul.pa••, pues ta.1. re:forma auiere oe
cir en una inte:rpretaci6n gra..rr.atic::a1. que r cuando "i..ntenciona1 
'%1\ent.e'' o po::- impruóencia se cause un ..óaño, se aplicar~ l..a :Lirn~ 
taci6n de l.a resoonsabil.idad nasta el. monto resultante óe ia 
apl.icaci6n de 1.a- Ley Federal. del. Traba:Jo. No creo que haya c~ 
digo ni Ley que acepte tesis seme~ant.e. Cuando el. daño se cau
se por c:ul.pa, 1.a responsabil.idad tiene que ser "il.irnitada" y 
debe ser cal.culada en cada caso, de acuerdo con las oruebas 
ofrecidas en e1 juicio, atendiendo a 1.as daños causados al 
ofendido, a su xa=il.ia o a un tercero y a l.os per:Juicios su
fridos por el.1.os, esto es, 1.o gue dejaron de lucrar corno canse 
cuencia imnediata y directa del. hecho u omisi6n. 

En el. mismo sentido ser~a tan desarortunada ta~ int.er
pretaci6n que la 1irnit.aci6n de resoonsabil.idad contenida en 
1.as adiciones al. art~cul.o 1915 del Código Civil., aar~a lugar a 
aue si el daño causado en 1.a operación de una aeronave fuera 
debido a ucul..pa 1.ata•& o a "del.o'' r es decir, a del-:i.be.rada in-c..en 
ci6n, constituyendo un verdadero hecho il.~cit.o y punible en 1.a 
esrera de 1.o crirninal., aún as~ 1.a reparación del. daño a cue el 
responsabl.e quedar~? obl.igado no podr~a ser superior a 1.as su
mas que antes he=os expresado, 1o cual. real=ente es inad:misi
bl.e dentro de una buena 1.6gica judicial. y de 1.os =ás el.e=enta-
1.es principios de 1.a equidad y 1.a justicia. 

Precisamente acerca de tal. opinión, el. Lic. Manuel Bri 
to Moreno sostiene que =ediante esta argucia, se ha venido iu= 
chando~or 1.a depreciación del. val.or económico de 1.a vida hi.:ar.a 
na en México, intentando por un camino desviado e indirecto, 
inval.idar 1.os preceptos de ia Ley de V~as General.es de Comuni-
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caci6n. La refutaci6n se basa: pri=ero, en que la misi6n de fi 
jar la cuant~a de los daños y perjuicios forma parte de la =i= 
si6n del Poder Judicial y no corresponde al Poder Legislativo; 
segundo, que de all~ debe interpretarse que el Código Civil 
del Distrito Federal no establece ningún procedi=iento para f i 
jar 1a cuant~a de 1os daños y perjuicios; y tercero, que e1 
art~culo 1915 no sola=ente no establece ningún procedi=iento 
para fijar la cuant~a sino que, por el contrario, lo que hace 
es prohibirle al juez que entre al estudio y a la dete=nina
ci6n de la cuant~a de ios daños y perjuicios resultantes de 
1os accidentes de aviación a que dicho art~culo es aplicable 

No eg el lugar oportuno para ahondar en la controver
sia surgida con la desacertada disposici6n, ·pues aún -desde - -
otro ángulo o sea el estricta=ente económico, las sun-.as re
sultantes de 1a aplicaci6n de las cuotas que señala la Ley 
Federal del Trabajo para cuantificar el =onto de la inde=ni
zación son muy variables, ya que el salario m~nimo en algu
nas entidades federativas es más alto c:rue el fijado para el. 
Distrito Federal. Por otra parte,.pronto resultarán insufi
cientes o excesivas en relación con el ca=bio socio-económi
co aue Droóuce constanteroen~e con el. auniento de1 cos~o de 
ia Vida-e imnl.icar~n ia necesidad inlneriosa de vo1ver a re
formar el Código Civil para el Distri.to Federal d·e aplica
ci6n federal en toda la República. 

Siendo 1.a cuanti:ficación siempre ":Liniitada'', 1.a ir1-
de:ninizaci6n nunca se:re§. "t.otaJ.n y consecueni:.e:rnente contraria 
a la responsabilidad derivada de hechos il~citos en donde me 
die "cul.pa'' o ••ao1.o",. pero el.aro que una de 1.as razones Cie 
la inoperancia de la remisión de la Ley Federal del Trabajo 
se apoya en 1a inaplicabilidad de reglas semejantes para con 
tratos absoluta=ente diferentes como lo son el de trabajo, 
que es aquel por virtud del cual. una persona se obi~ca a 
prestar a otra un traba30 personal subordinado, mediante el 
pago de un salario y el de transporte por el cual una perso
na llamada porteador se obliga a conducir personas {ll.a=a
das pasajeros) o cosas lpor las v~as terrestres, mar~timas o 
aéreas) óe un punto a otro (situados en un solo o e dos o 
=~s Estados) , mediante cierto precio eme debe satisfacerle 
el pasajero (o viajero) o el embarcadÓr (o cargador), ya cue 
este último es de adhesi6n mercantil (en aigunos casos-ci 
vil), privado, consensual, bilateral (en alaunos casos uni
lateral) y oneroso (en al.gunos casos gratuito). 

La responsabilidad civil en el transporte aéreo no es 
=na res-oonsabilidad c=no la derivad.a del '':riesgo profesional." 
en los accidentes de trabajo o de las ''enfermedades Profesio
nales" (art. 1924 del Código Civil del D.F.), porque si as:!: 
fuera, no tendr~a el porteador =~s eximente de responsabili
dad que la deliberada intención de la v~ctin-.a de causarse da
ño. 
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~-- De l.as exenciones de responsabil.idad.-

La LVGC40 establ.ece: 

ART. 346 .- La empresa estar:r.. exenta de l. as :responsabi
l.idades que l.e atribuye esta sec:ci6n, en l.os sigui_entes· ca
sos: 

I .- En l.os del. penül.timo p~rrafo del. artícul.o 343 y
en l.os del. artícul.o 344 si comprueba haber tomado· l.as· pre -
cauciones razonabl.es para evitar· el. daño y l.as medidas téc
nicas· exigidas por esta l.ey·y sus :regl.amentos, o que Le fué 
iD:?osib1e tomarl._as: 

II .- En el. del. artícul.o 345 sí comprueba que el. retr~ 
so fué motivado por condiciones :meteorol.6gicas adversas, o
por maniobras de sal.vamento, o por razones"fundadas en l.a 
protecci6n de l.a yida humana o de l.a propiedad: 

III.- En todos l.os casos,, si cc:D?rueba gue el. daño se
del:>i6 a hechos o circunstancias propias de l.a víctix= o a 
hechos il.ícitos de un tercero. 

Tratándose de l.as "exenciones•• de responsabil.iciad cie1 
porteador aéreo por daños a los pasajeros, la 1ey solamente 
se refiere, como es 16gico, a l.a responsabil.idad ~contrac
tual.• y establ.ece en el. ya transcrito artícul.o 346 fracci6n 
:i: gue l.a e=presa estará exenta de 1as responsabil.idades cue -
se l.e atribuyen en l.os casos del. penú1timo párrafo del. árt~
cul.o 343, si comprueba haber tomado las precauciones razona
bles para evitar el.daño y 1as =edidas técnicas exigidas por 
ia l.ey y sus regl.anientos o que l.e :fué imposibl.e: to1narlas. 

Por eso decíamos a1 principio, que el. :fundamento de uno 
de l.os dos sistemas de responsabilidad adoptados por l.a Ley o 
sea el. "coni:.:rac::tua1.", era l.a cu:ipa ••presunta... La cul.pa óe 1a 
empresa se presume, pero se ie permite demostrar que no l.a 
tuvo, mediante el. c:urnpl.itniento de l.os ex-c.re'It\OS de 1.a ••eximen
te" mencionada. El. l.egisl.ador dej6 así l.a carga de l.a prueba 
al. porteador. 

Otr·o de las "'eximentes•• o "excl.uyentes"' de respcnsabi
l.idad es l.a establecida en el. propio precepto 346, en su ~rae 
ci6n III, en el sentido de que la e=presa estará exenta en to 
dos l.os casos, si comprueba que el. daño se debi6 a hechos o 
circunstancias propias de l.a v~ctixna o a hechos ilícitos de 
un tercero. 

"'·•¡ 
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Proceda.nios a exp1icar un poco 1a prob1emática de 1as 
exenc~ones de responsabi1idad. 

La exoneraci6n de 1a responsabi1idad en e1 transporte 
aéreo puede derivarse de dos causas diferentes: 

Causas de exoneraci6n 
das por l:a Ley; y , 

de responsabi1iC!":"_d_ estab1ec~ 

Causas 
por ~as partes 

. de exoneraci6n de responsabi-1ida'a convenidas 
en e1 contrato de transporte aéreo• ·. 

Pasemos a ocuparnos de anibos supuestos. 

Causas de exoneraci6n de respons.abil.idad establ.eci

das por la Lev.-

De1 mismo n>odo que l.a industria de 1a .n°avegaci6n de va
por extendi6.a 1os transportes -marít.ünos los sistemas l.imita
tivos de l.a responsabilidad que desde fines del sigl.o XIX ca
racterizaban la actividad de las empresas de transportes te
rrestres, ocurre hoy también que con el. auge del transporte 
aéreo figuran como cosa corriente el. transporte aéreo y las 
11amadas causas legal.es de exoneración de responsabilidad. 

El origen óe es~as causas se re.monta hasta el periodo 
comprendido en-ore .1BB5 y .1890, nacioas del hecho de no ooder 
los armadores soportar frente a f1etes reducidísimos, · 1a 
fuerte carca de l.a responsabil.idad din.cunada del. transoorte roa 
rítinlo segÜn se consignaron en l.as famosas -~acl.as de.York v 
de J>.niberes 

Fletamento•• 

(1BB5), pasando a formar parte de l.as "Rec1as óe 

de Londres, de 1893 y poco después de l.a "Harter-

Act~ norte=nericana, de 13 de febrero del mismo año, inicián
'i:lOSe con el.l.o una relación legislativa que se comunic6 a Aus
tria, Canadá, Francia, Holanda y Bélgica, Pasando final.n>ente, a 
formar parte de 1a Convención de Bruselas, de 25 de agosto de 
1924. 

Estas causas per=iten a1 transportista justificar que 1a 
inejecuci6n del contrato, o l.a ejecuci6n defectuosa del contra 
tp, provienen de una causa extraña gue no puede serie ire?utada. 

Los principa1es motivos de exoneración son 1os siguientes: 

a)Fuerza :1t1ayor, caso fortuito y vicio propio de la aero-
nave gue pueden agl.utinarseen l.as excepciones consistentes en 
c:o:nprol:;_ar. · .. ; h.aber tomado l.as precauciones raz.onab1es para 
evitar el. daño y 1as medidas técnicas exigidas por 1a ley y 
sus regl.amentos o que le fué i.moosib1e tomarlas o cue e1 retr~ 

\ . 

\ 

1 
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so fué debido a condiciones =eteoro16gicas adversas, o por =a
::niobras de sal:va.:rnentc:í, o por razones fundadas en 1a. protec
ción de l.a vida:hum~nél.·º .de l.a propiedad~ 

b) Re.ch.os· o .·c¡:rcu~st~ncias propias de l.a v~cti.ma; y, 

el Hechos i':iic:i.to~· de un tercero. 
--· 

a) La fuerza mavor; · -e:l caso íortuito v el. vicio.propio_ 

de l.a · 

.i. La :fuerza =avOr. --

"Yuerza =ayer" ~s una excepción de l.a resPonsabil.idad en 
ciertas rel.aciones contractual.es y de ía respon~abil.idad perso 
nal. en l.os casos de accidentes en l.a ejecución del. transporte
en general.. 

Las 1egis1aciones no deter=inan el. concepto de fuerza ma 
yor, en.torno del. cua1-discuten dos doctrinas:.1a subjetiva, -
secún 1a cual. l.a resPonsabi1idad se exc1uve cuanao notoriamen 
te-l.os daños no Pudieron ser evitados ni s~quiera por una di1~ 
gencia 11evada ai n>áximo 1~mite racional.; y, la ob~etiva se
gún 1a cual 1a inevitabilidad tiene que :fundarse en la natura
leza del acontecimiento, en 1a viol.encia de su aparición o en 
1a p1ena imprevisil.ióa¿. 

La fuerza rnavor y e1 caso fortuito fueron nociones de 1i 
beración sinónimas-en el. México cl.ásico, empl.eándose indistin= 
tarnente en muchos códigos civil.es, especia1=ente 1os inspira
dos en el. Código Napo1eónico, aún cuanoo autores como Y..:hRCEL 
PLANIOL y RIPERT 1es hayan atribu~do un sentido diferente, re
conociendo en ambos even~os una ~uerza 1iberatoria. 

Para estos autores, la expresión •caso fortuito" debe 
servir para designar el origen del. obstácu1o que impide 1a e~e 
cuci6n de 1a ob1igaci6n en cuanto este acontecimiento se deba
ª una causa exterior. En cambio, por :fuerza mavor debe enten
derse 1a fuerza invencib1e de un el.e.mento, ob~tácul.o que e1 
deudor no puede dominar. 

2. E1 caso :fortuito.-

El. medio normal. en que se efectúa el. tranSPorte 
aire, pero precisamente es en este el.emento el. ~nico 
pueden produci.rse. 1os. fen6me.nos extraordinar:f::os que 
gar a 1os daños. 

en el. 
donde 

dan 1u-
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No porque se.a el. el.emento aire el. util.izado no=nal.=ente 
por 1a aeronave, debemos considerar tal.es fen6menos como nor
mal.es, imprevisib1es y externas a 1a vol.untad y a 1.a dil.i
gencia del. transportista. 

Si 1.os servicios de contro1 de tránsito aéreo señal.an 
condiciones que pueden i=pl.i_ca.r una imprudencia en el. trans
portista entoces se convierte en del.osa 1.a acción del. portea 
dor en caso de un accidente en vuel.o por fen6menos atmosféri~ 
ces. 

Por el. contrario, si 1.os control.adores•<le tránsito aé-
•reo señal.an 1.a posibil.idad de vuel.o en buena-S-o normal.es con
diciones a=nosféricas, el. accidente_prod~cido por 1.a tempes
tad, rayo, granizo, peso de 1.a nieve o fuerza del. vendaval. 
que sorprende a 1.a aeronave en ~uel.o, debe ser consiaerado co 
mo un fenómeno externo a 1.a no=nal. condici6n at=osférica, que 
el. hombre no puede dominar y que 1.e sorprende por .1.o i=provis 
to. 

Las 1egisl.aciones aeronáuticas no ooseen aún un cuerpo 
de doctrina, como 1.o tiene e1 derecho =a~~timo, gue contenga 
1a casu~stica de 1.os riesgcs del. aire gue deben considerarse 
liberatorios de 1.a responsabil.idad del. transportista. 

Estos riesgos son: 
de natural.eza interna. 

de natural.eza externa unos y otros, 

Entre 1.os riesqos externos hal.1.a.mos 1.a.s eventual.idades 
producidas por fuerzas externas ani."rnadas e iniciadas contra 
1as cual.es se estrel.1.a toda previsi6n. Tal.es son 1.as aue 1.a 
1egisl.aci6n irigl.esa. en el. Air Nave.aation Act·, de .192Ó, 1.1.a
ma ~~to~ ae Dios (Acts of God)y que su jurisprudericia ae~ine
como sucesos que no tienen ninguna re1aci6n con 1os actos en-

que exista, aunque sea en forma indirecta, inf1uencia de 1.a a~ 
ci6n humana. 

Una col.isi6n de una aeronave contra otra o un ataque de 
una aeronave pirata, no constituyen derecho ing1~s un accidente 
de 1.a categor~a de 1os Actos de Dios. En cambio, 1.o son el. rayo, 
1.a tempestad, el. hiel.o, etc. 

3. p vicio prc:pio de 1.a aeronave. 

En el. derecho comercial. comün, el. vicio propio de 1.a ce 
sa se refiere genera1"Inente.al. vicio propio de 1a cosa trans
portada 0 s':'a 1._a :merca.nc5'..a confiada al. transportista; pero 
puede referirse al. vicio propio del. instrumento ~e tra~s-¡:;>orte 
0 sea a 1.a aeronave, en cuyo caso se pregunta si el. vicio 
propio de.1a aernonave puede.s~r ~ara e1 transportista causa 
1il:>eratoria de sus responsabil.iaaaes. 
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La LVGC40 estab1ece en su Art. 346. frac::. ~. repetimos 
que 1a empresa es::t.a exenta de 1as responsabi1idades que 1e 
atribuye 1a 1ey por daños a pasajeros. si comprueba haber 
tomado 1as precauciones razonabl.es para evitar e1 daño o 
que 1e :fue i:rnposib1e tomar1as. 

b) Hechos o circunstancias prooias de 1a ~S:.cti:ma.-

Los autores p1antean ante este caso dos .supuestos_: 1-a ex 
c1usiva responsabi1idad de ia vS:.cti-ma derivada de hechos .perso 
na1es cu1pab1es o i:mprudentes sin participación de1 transpo·:r-
tista y 1a responsabi1idad conjunta derivada de 1a coni;:U:rreÚ'>:-
cia de cul.pa o sea 1a i:mprudenc;:ia •por parte de una y_ º-'t:.:J::"c:>··- -

En e1 pri:rner '='aso, si 1a i=prudencia .y 1a c::u1pa'::son exc1~ 
sivamente atribuS:.b1es a 1a vS:.cti:ma, e1 transportista deb'e con
sider~rsel.e exonerado de toda responsaóil.idad. 

En e1 segundo caso, cuando concurre 1a cu1pa y )_a ... inioru
dencia por anibas partes •. ia soiuci.ón de 1as 3.egis1ac::ion·es ,·ha:·· 
sido varia. 

As~, en e1 derecho 
bi1idad contractua1 como 
va, 1a repatic:ión de 1as 
z6n a 1a gravedad de 1as 

:francés, tanto en =ateria de re<s-i:Jonsa 
en niateria de responsabi1idad ,de1ict~ 
consecuencias del. daño se ha.ce:·en:. ra
fal.tas cometidas. 

c) Hechos il.~citos de un tercero. 

Pocas son 
cero como causa 
ta. 

1as 1egis1ac::iones que citan e1 hecho de un ter 
exonerativa de responsabi1idad de1 transporti~ 

Por tercero debe entenderse toda persona extraña a1 ne
gocio de1 transporte y sin re1aci6n de dependencia con el. e=x
p1otador y que se equipara a1 caso de :fuerza -mayor o caso :for
tuito, siempre que re.al.mente resul.te su acción ajena co=p1eta
mente a 1os ejercicios de exp1otaci6n e:fef tuados por l.os encar 
gados de 1a e=presa de 1a aeronave y se demuestre aue e1 daño
fué. imprevisibl.e por 1a empresa transportista, l.a éua1 debe 
probar tal.es constancias • 

. _Causas de e..xoneraci6n de responsabil.idad convenidas por 
).as partes en el. contrato del. transporte aéreo.-
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Es interesante también el. estudio de ias ciáusul.as que 
se refieren al. contenido escrito de 1.a p61.iza de cargas, a su 
eficacia de prueba de 1.o que co:mpone el. carg=nento a 1.a pre
sunci6n de 1.a concurrencia de 1a fuerza -mayor en determinadas 
eventualidades y a 1.a posici6n de 1.as partes que intervienen 
en el. contrato del. transporte. 

Debemos ante todo distinguir entre cl.áusul.as aue modifi-

guen 1.a responsabilidad y cl.áusul.as crne 1.a excl.uyen. 

A las pri-meras corresponden las que tienden a limitar el 
:monto del daño a repartir;· a 1.as. segundas, 1.as que reconocen 
la irresponsabilidad por 1.a culpa propia del. explotador y a la 
culpa del· comandante de la aeronave y del personal. de la trip~ 
1.aci6n. 

· a) Las cláusulas de e:x.oneraci6n actúan en for=a casi ex 
elusiva en el. terreno oe 1.a garantía para 1.a puntual. ejecuci_ón 
del contrato, dando lugar a 1.a siguiente división: 

Cl.áusul.as aue impl.ícitan o exPl.ícita:mente tienen oor ob
~eto 1.a exoneración oe 1.a prestaci6n de 1.a Óil.igencia,propia 
óei expl.otaoor contratante o de las personas eme actúan bajo 
su direcci6n o bajo su inmediata vigilancia, y, 

Cl.áusul.as cuyo ob~Eto se enfoca a 1.a Colaboración de oer

sonas cuya partici?ación técnica no pueóe ser directamente ~i

ail.ada. 

En relación al. transporte de personas 1.as estipulacio
nes de irresponsabilidad no son por lo regular admitidas. Se 
oponen a el.lo 1.a :moral. y el. orden público. El. sistema jurídico 
1.atino no consiente exoneraci6n de responsabilidad por incu..'"t:
pl.imiento delictivo o del.oso ±rente a la culpa pronia=ente ¿~ 
cb..3., o sea a 1.a negligencia acompañada de la -mal.a f~. La esti~ 
pul.aci6n de irresponsabilidad por dol.o equivaldría a reconoc~ 
:miento de una patente delictiva. 

b) Tratándose de 1.as cláusulas exonerativas de resoonsa

bil.idad por del.o o cul~a grave hay que seña~ar que se tienen 
por nul.as. 

Tam.bién son nulas 1.as cláusulas que tienden a la exoner~ 
ci6n de 1.as responsabilidades por barater~a del. comandante y 
de las tripulaciones, entendiéndose por barater~a 1.os posi
bles fraudes y hurtos cometidos por el. personal. de 1.a aeronave. 

,· 
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La exoneraci6n preventiva de 1a responsabi1idad de un h~ 
cho de1icitvo choca contra e1 orden púb1ico. porgue -mientras 
quien contrae un seguro de responsabilidad 1o hace con 1a idea 
de reparar de1 =ejor "'Itlodo un daño, quien estipula la exonera
c~6n 1o hace con 1a intenci6n de sustraerse a 1a reparaci6n de 
un perjuicio derivado de un hecho propio. 

Por lo aue se refiere a 1as cláusulas contractua1es exo
nerativas de Ía responsabil.idad civil. por cu1pa 1eve: existie
ron autores aue con criterio demasiado r~gido han sostenido 
aue en mater{a de transporte no deber~a ad:mitirse ninguna con
~e..nción restrictiva de 1a responsabi1idad norma1, aunque ésta 
derive de culpa leve. 

La LVGC40 dispone tamb1én gue será nu1a de p1eño derecho 
toda c1áusula gue se inserte en 1os contratos de transporte 
que establezca causas de e.xoneracxón de la responsahi1idad di~ 
tintas de 1o previsto en 1a Ley y gue e1 cumPli=iento de 1os 
términos de la Ley de 1as oóligaciones deriv~dos de 1a res
ponsabi1idad a cue 1a mis=a se refiere. liberará a auienes 
ñas tuviesen a su cargo de toda reSPonsabilidad civiÍ. contras 
tual. y extracontractua1 (art. 356): 

F.- De la Prescrinci6n de ~as Acciones.-

La LVGC40 estab1ece: 

ART. 347.- (Reformado en su prinler párrafo por Art~cul.o 
Cuadragésimo del Decreto que reforma diversas Leyes para con
cordarias con el Decreto cue reformo el Art~culo 43 v demás 
relativos de 1a Constituci6n Pol~tica de los Estados Únidos 
Mexicanos, publicado en •Diario Oficial." de 23 de diciembre 
de 1974, en vigor noventa d~as después, como sigue): 

"ART. 347.- El. derecho a percibir las indemnizaciones 
establecidas en esta secc:i6n y l.a :fijación del monto de los 
casos del penúltimo párrafo del. art~culo 343 y de ).os art~cu 
los 344 y 345, se sujetará a las disposiciones aplicables -
del. Código Civil para el. Distrito Federal". 

Las acciones para exigir el. pago de las indemnizaciones 
estab).ecidas en .esta sección, prescribirán en e). plazo de un 
año, a partir de la fecha de 1os hechos que 1es dieron naci
miento o, en su de:f:ecto, de la :fecha de 1os hechos de inicia 
ci6n del viaje prevista en el contrato de transporte. 

En cuanto a quienes estan 1egitimados para recia.mar, 
dentro de tal p1azo. 1a responsabilidad objetiva; la Suprema 
corte de Justicia h.a determinado: 



- 768 

RESPONSABILIDAD CIVIL OBJETIVh, 
QUIENES ESTAN LEGITIMADOS PAR.h 

RECLAMARLA 

Para exigir l.a responsabil.idad objetiva, no es necesario 
demostrar el. entroca=iento con l.a v~ctima que fal.l.ece, porque 
el. derecho a l.a indemnizaci6n no corresponde al. occiso y, 
por tanto, a sus causah.abitantes o herederos universal.es, si
no gue corresponde a su fa=il.ia, como ordena el. art~cul.o 1916 
del. Código Civil., o sea el. conjunto de ascendientes, descen
dientes, esposa, concubina o a auienes hacen vida en común 
con e1 ~inado y a quienes econó~ica.rnente sosten~a. 

Amoaro dircto 6QS/54. 
dei Distrito Federal.. 

Servicio de Transporte El.éctricÓ 
5 votos. 

Quinta época: Supl.e=ento de 1956. Pág. 432 
Amoaro directo 166/54. Servicios de Transporte El.éctrico 
del Distrito Federa1. 5 votos. 

Quinta Epoca: Supl.emento de 19.56, Pág. 435 .• 

Amparo directo 1554/57. Al.imentos Nacional.es, S.h. 5 vo
~cs. 

Vol.umen XIII, Cuarta 'Parte, Pág. 343~ 
.Amparo directo 910/59.. LC>renza Fl.ores. ·5;_··.votos. 

Vol.umen >~::XI, CUarta Parte, Pág. 99 
.1Unparo directo 6602/65. Mar~a Jara ·Juáre:i.:·11 de =a.rzo 
de 1966. Mayor~a de 4 votos. 

Vol.umen CY..XIX, 

Seminario .:Judicial. de 
CXA~:II. cuarta Parte. 

cuarta. Parte, Pág. 74. 

l.a Federación. 
.:Junio de 1968. 

Sexta Eooca. Vol.=en 
Tercera- Sal.a. 226 • 

G.- GC::.T""3nt~as ·v· -=--curo ob1ioatorio--

La empresa garantizará el. pago de l.as indemnizaciones 
que h.an quedado señal.adas, mediante seguro contratado con ins 
tituci6n debidamente autorizada, de manera tal. aue cubra di~ 
cha responsabil.idad a satisfacción de l.a Secretar~a de Comuni 
caciones y Transportes o bien mediante deoósito en efectivo -
en l.a Nacional. Financiera, S.A., instituc~ón de crédito semi
oficia1 de1 Gobierno ~exicano, por una Slln\a que garantice e1 
riesgo, en l.os térxninos del. Regl.amento respectivo, de acuerdo 
con l.o establ.ecido por el. art~cul.o 343. 

En nuestro concepto, fue absurdo que se incl.uyera el. c~ 
p~tul.o de "garant~as~ en este precepto, pue~ el.l.os merec~an -
sin ningún género de discusión un cap~tul.o de l.a l.ey o por l.o 
menos -un precepto por separado. 
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Adem~s de1 seguro nob1igatorio" estab1ecido en 1a Ley 
se emp1ean en 1a pr~ctica mexicana en fo:r=a usua1 seguros 
"optativos" contra accidentes en viajes aéreos. 

Los primeros son se.guros de "responsabi1idad civi1" e 
imp1ican un contrato entre 1a empresa y asegurado. Los segun
dos seauros de "accidentes persona1es", semejantes a ios que 
se pueden sufrir en cua1quier otro-medio de "transporte, ya 
sea terrestre o -xnarítimo y :representan un contrato entre e1 
pasajero y e1 asegurador. 

· J:v·: - Concl. usiones ac·erca del. tema.--

roa 
A manera de conc).usi6n 

de ).a Ley de Vías General.es 
debemos expresar 

de Comunicaci6n 
aue ).a refor
és urgente. 

instrumento de tipo Este ordenamiento 1ega1 debe ser 
social., entendiendo por tal. un ~uerpo de l.ey que 
ios derechos socia1es, sobre toco e~ el. concepto 
de ).a responsabi1idad de l.os porteaoores por 1os 
causen a l.os pasajeros. 

subordina 
:fundamenta1 
d. años que 

La l.ey debe tn0dificar e1 sistema derogando para e11o tg 
do cuanto favorezca exc1usivamente ai interés particul.ar de
l.os porteadores aéreos con perjuicio de ).a co1ectividad de 
1os pasajeros e introduciendo nuevas disposiciones que armo
nicen con el. concepto de eo1idaridad jurídica entre porteadg 
res .. contractua1es .. y de ••hec::.ho• asegurados,,. agencias de vi.~ 
jes y dei:i:ás co:tü.sionistas que intervienen en 1os viajes aé -
:reos. 

Es comp1etamente infundada 1a opini6n de 1os que sos
tienen que e1 derecho de 1os transoortes debe ocuoarse óe 
1as rel.aciones porteador-pasajero q~e no afecten dir~cta.men
te a 1a sociedad y que por tanto dichas :re1aciones deben 
ser regu1adas únicamente en interés de quienes ).as contraen. 
Son poquísimas l.as re1aciones entre 1íneas aéreas y pasajeros 
que no tienen repercusi6n en e1 interés social. y que por io 
mismo al. reg1amentar1as no deba tomarse en cuenta este inte-
rés. E1 pasajero, sea que obre en interés propio 0 como 
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, .. 
miembro de l.a sociedad y en interés común, no puede dejar de 
ser considera.do como miembro de :una col.ectivi.dad: sus rel.acio 
nes jur!.dicas deben regl.amen.tarse 'cuidadosamente .. Y el. derecho 
de l.os transportes aéreos"; de ninguna :manera 'puede .presi:=indir 
de :fase · socia.1. - · ·-.---: ' ,?. • · - - ·-.- - : .-

varse de 
5~o~~i~~t~~-:~~~~:: • ;:~~~~j:~cii~~~'.o~~:?i~~~:~-a,~~~!;-

y· pirater!.a. ____ .. ________ _ 

Una· tercera re:for=a aJ.. art!.cuJ..o .19.1.5 deJ.' c·ódigo Civil. 
para e1 Distrito Federal. y una pr:i.:mera aJ.. a.rt!.cul.o .1.913 de1 
mismo ordenamiento, son imperiosas. 

"En:faticemos que J..a médul.a de l.a justicia es l.a igual.
dad y que l.a "'justicia con=utativa" debe estar reoresentada 
en l.a iguladad absoJ..uta entre una prestación, el. ~ervicio de 
transporte aéreo y una contra-prestaci6n, el. pago del bol.etc, 
en un régimen jur!.dico-econ6mico justo de J..a·responsabil.idad 
por daños en el. transporte aéreo. 

RADBRUCH h.a .dicho que 1.a justicia es un va'l.or abso1u
to como J..a verdad o el. bien. Un val.ar, por 1o tanto, que des
cansa en sí. Ynisrno y no derivado de otro superior. 

Una concepción human!.stica de nuestra J..egis1aci6n na
cional.,. raz.6n óe1. hombre ~· su destino,- h..a de i.ntecrar todo :Lo 
que interesa al. hombre: moral. y justicia. Mora1.i~emos nues
tro ordenamiento del transporte aéreo como una posibilidad 
abierta hacia 1.o trascendental.. 

Si e1. 1.egis1ador quiere corroborarse, es preciso que 
toda cbra suya, ~aya impregnada de una conciencia de anticipa 
ci6n, de perdurabilidad y de destino. 

La LVGC40, en el. propio Cap!.tu1.o XIII, De 1.as respon-

sabilidades por daños, Sección Cuarta "Disposiciones Varias~ 

establece en e1. Art. 356, que l.as responsabilidades pcr daños 
surridos por tripulaciones, ernpl.eaáos o trabajadores a1. serví 
cio de J..as personas :f !.sicas o moral.es que tengan a su cargo 
ia operación de l.as aeronaves civil.es, se regirá por 1.as dis
posiciones apl.icab1.es de J..a Ley Federal del. Trabajo y demás 
l.eyes reJ..ativas. 

l 
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110-- LA RESPONSABILIDAD POR D}l.ÑOS h LA CARGA Y EQUI
PAJE FACTURADO.-

La ya mencionada LVGC40 determ.ina en su Capítulo XIII. 
daños a carga y equipaje facturado. que: 

ART_ 349_-
Ler.s empresas concesionarias y permisionarias del ser

vicio pGl::>l.ico de transporte a.i;rco regul.ar o no regul.arc,. s~ 
rán responsables de los daños causados a 1a carga o.el. e -
quipaje facturado: ·· 

l. - Por p6rdida o aver~a sufrida desde"e1 lllC>tnento de
su recibo.por l.a empresa, hasta el. momento de su entrega; 

II- Por el. retraso en l.a entrega de l.a carga o el. e -
quipaje facturado. m;;.s al.l.á del. período previsto en el. con_ 
trato de transporte y segdn l.o prevenga el. regl.amento res
pectivo_ 

En l.os casos a que se refieren l.as fracciones anteriQ 
res, l.a empresa deberá cubrir a1 destinario o, en su defe~ 
to, al. remitente, l.as siguientes iriden=izaciones: 

a) Por l.a p~rdida o avería de l.a carga, hasta diez v~ 
ces el. sal.ario mínimo general. vigente en el. Distrito Fede
ral., Area Metropolitana, por Kilogramo de peso bruto. 

b) Por retraso en l.a entrega de l.a carga. una suma 
máx'ima igual al precio del transporte de esa carga. 

c) Por l.a pérdida o avería del. equipaje facturado ha~ 
ta treinta y cinco veces el. sal.ario mínimo general. vigente 
en el.· Distrito Federal.. Area .M.etropol.itana. 

Por la p~rdida o avería del. 
ga, cuyo contenido hubiese sido 
el. monto del. valor decl.arado. 

equipaje fac~urado o car
asegurado por e1 usuario,-

En el. supuesto de que no se hubiese hecho decl.araci6n 
del. val.ar de l.a carga o del. equipaje asegurados a que se 
refiere este d1timo inciso, se tomará como base para fija.!:_ 
l.o el. que arrojen l.as facturas comercial.es y. en su defec
to el. que a juicio de peritos designados por l.as partes o
por l.a autoridad aeronáutica, hubiesen tenido 1os efectos
en el. tiempo y l.ugar de l.a entrega a la empresa. 

En todo caso, para l.a procedencia de 1a indemnizaci6n 
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a que a1ude e1 inciso d). e1 usuario deberá haher cu.bier-
to una cantidad adiciona1 a1 importe de1 transporte por 
concepto de seguro en 1os tárminos y condiciones que s~a-
1e 1a Secretaría de Con=nicac::iones y Transportes. 

La empresa estará exenta de 1as responsabi1idades a-
que se refiere esta secC:ién,-·sic c.omprueba: 

a) Haber tomado 1as precauciones razonab1es para evitar e1 
dano y 1as medidas técnicas exigidas por esta 1ey y sus r~ 
g1amentos. o que 1e fue· imposi.b1e tomar1as; 

b) Que e1 retraso fue motivado por condiciones_ 
cas adversas o por 1as maniobras de sa1vamento, 
nes fundadas en 1a protecci6n de 1a vida humana 
propiedad; 

meteoro16g_h 
o por raz.Q. 
o de 1a 

c) Que e1 daño se debi6 a hechos i1ícitos de un-tercero. 

Los 1ímites de 1a responsabi1idad a que se refiere e~ 
te~artícu1o, no se ap1icarán si 1a carga o equipaje factu
rado se transporta, de acuerdo entre 1as partes, conforme
a1 va1or dec1arado, en cuyo caso e1 1ím..ite de 1a responsa
bi1idad corresponderá a dicho va1or dec1arado. 

En 1os casos a que se refiere este artícu1o 1a empre
sa garantizará e1 pago de ia indemnizaci6n correspondiente 
mediante seguro contratado con instituci6n debidamente au
torizada de manera tal que cubra dicha responsabi1idad a 
satisfacción de 1a Secretaría de Comunicaciones y Transpo~ 

tes. 

ART. 350. -
E1 derecho a percibir 1as indea=izaciones correspon 

dientes a 1os daños sufridos. estah1ecido en esta secci6n. 
y 1a fijación de su monto. se sujetar~ a 1as disposiciones 
ap1icab1es de1 C6digo Civi1 para e1 Distrit~ Federal. 

Las rec1amaciones para 1os casos de pérdida. avería o 
retr~so de 1• carga o equipaje facturado, deberán ser he 
chas va1er ante 1a empresa dentro de 1os tres días siguie!l. 
tes a1a fecha de entrega o a 1a fecha en gue cebi6 entre -
garse. La falta de rec1am.aci6n oportuna impedir~ e1 ejerc~ 
cio de 1as acciones correspondientes. 
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Las acciones para exigir e1 pago de 1as indemnizacio
nes estab1ecidas en esta secci6n prescribir~n en el. pl.azo
de noventa días a partir de 1a fecha en que debi6 entrega~ 
se l.a carga o el. equipaje facturado. 

ART. 344.-
La indemn.izaci6n por 1a destrucci6n o averS.as de1 e -

quipaje de mano se l.imitará a l.a suma de veinte dS.as de s.2,. 
iario mínimo genera1 vigente en e1 Distrito Federal.,Area -
Metropo1itana. No habr~ 1ugar a l.a 1imitaci6n aquí estab1~ 
cida si se comprueba 1a existencia de1 do1o o cu1pa grave
de 1a ellli;'resa o de sus dependientes o eror>l.eados-. 

111.- LA RESPONSABILIDAD POR D.'U~OS A TERCEROS EN LA -
SUPERFICIE.-

La LV~40. en su capS.tu1o XIII• ".De 1as.·<·responsabi1i 
da des por aa.ñ.os, Secci6n Tercera: MDe_ .:l.os ·:.daños a terceros M 

que: 

ART. 351.
Cuanto por 

desprendidos de 
a l.as cosas que 
responsabi1idad 
y su origen. 

1a operaci6n de una.aeronave o por objetos 
1a misma se ca.usen daños a 1as personas o
se encuentren en :l.a superficie, nacerá 1a
con s61o estab1ecer :l.a existencia de1 da.~o 

Esta responsabi1idad recaerá sobre quien tenga, ya 
sea 1a propiedad, o :l.a posesi6n de 1a aeronave. 

Para :l.os efectos de este artS.cu1o 
ración de una aeronave todo movimiento 
rra o durante e:l. vuel.o, rea1izado bajo 
motores. 

ART. 352 .-

se. entiena~· por.- op~ 
de 1a misma enctie
sus propios m.=dios-

La indemnizaci6n por 1os daños a que se refiere e1 a~ 
tS.cul.o anterior, para 1os objetos en 1a superficie, será 
hasta por un monto de doce mi1 quinientos dS.as de s&1&rio
mínimo genera.1 vigente en el. Distrito Federal., Area 1'1etro
pcl.itana y, tratándose de personas se cubrirán 1os danos 
conforme a 1os términos y montos señal.a.des en el. artS.cu1o-
343. 

Los propietarios o poseedores de aeronaves garantiza
rán el. pago de 1a inde=-i.izaci6n a su cargo, mediante con -



trato de seguro con inetituci6n debidamente autorizada o de
p6sito en la Nacional Financiera, S.N.C. por una suma gue g~ 
rc.ntice ei riesgo, en ios t~rmi.nos de1 reg1ameoto respecti -
ve. En e1 caso de propietarios o poseedores de dos o más ae
ronaves, e1 seguro o e1 depósito se constituirá. por e1 do -
b1e, cua1guiera gue sea e1 número de aeronaves gue operen. 

E1 seguro o e1 dep6sito se constitur~ dentro de 1os guin 
ce dí.as siguientes a ia fecha de 1a obtenci6n de ia conce 
si6n o de1 perm.i.so. 

La,Secretar~a de Ccimunicaciones determinará. en gué ca 
sos deben cu::n?1ir esta ob1igac~6n los propietarios extranje
ros de aeronaves de· _servicio privado. 

Las garant~as se 
concesi6n o permiso. 

mantendr~ri vigentes por e1 p1azo de la 

Las personas f~sic:as 6' IIIOr-aie:s; .. ·gue no hubieren garanti
zado el pago de ias indemnizaé::.:i:c.ne.s;'estab1ecidas en este ar
tí.cu1o, no gozará.n de1. beneficio :ae .'11mitaci6n de respons~i_ 
1idad. -\-~··::·,.:~ .. 

AP..T _ 35 3. - '.'. ;,,,., ;"-' 

Tanto e1 propietario 60~·:.:ei ·poseedor de 1a 
tará.n exentos de la responsab~1idad estal::>1ec:ida 
ci6n: 

vS:ctima 
tercero 
vS:ctima 

aeronave e.Ji. 
en esta ser:-

I-- Cuando los daños provengan de fa1ta orooia de 1a 
o cuando sean e1 resu1tado de actos cometidos pe= un 
con 1a intenci6n de causar daño a ia aeronave, a ia 
o a J.a.s cosas. 

II.- Cuando 1a persona que opere 1a aeronave, 1o haca 
sin s~ consentimiento. No obstante, deber~ demos~rar cue h.a~ 
hiendo tomado las -medidas preventivas necesarias, 1e fué imno 
sib1eevitar ei uso i1eg~timo, sin cuyo requisito será. solida= 
riamente responsab1e con e1 autor de1 daño. 
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1.1.2 .= DE LA :RESPONSAB.J:LI.DAD POR. DAROS A TERCEROS EN VUELO: 

LAS COLISIONES.-
La LVGC40, en su cap~tul.o XIII• ne· l.a '·respo:nsaó:i.l.idad 

por daños, Secci6n Tercera• "De :iC>s 'aañ.ófi:'·a: terceros" 

mina que: 

deter 

ART 354.- En l.os, casos de.col.is:i.6n' de dos o m§.s aerona 
ves. l.os propietarios o poseedo.res serán···s-61.idariamente res= 
ponsabl.es por l.os daños cau.sados a · i·os. terceros o a l.os bie
nes en l.a superficie, cada uno dentro de-1.os l.~mites establ.~ 
cides. 

i1.3~- DE LA RESPONSABILIDAD POR RETRASO EN EL TRANSPORTE AE-

~ 
ART. 345.- La empresa deberá indemnizar a l.os pasajeros 

por l.os daños que sufran =otivados por retraso en el. trans
porte •. La indeninizac:i.6n queda l.imitada a una sunia -máxinia 
igual. al. precio convenido para el. transporte. 

-~1.4~-DE LA RESPONSABILIDAD DE LOS CONTROLADORES DE TRANSITO 

AEREO - -, ATC) • -

Antes del. 30 de septiembre de 1978, l.os servicios para 
l.a navegaci6n aérea, de control de transito aéreo, metereol.o 
q~a aeronáutica, sistemas de avudas a l.a naveqaci6n aérea, -
telecomunicaciones aeronáuticas v servicios aé despacho y 
control. de vuelos en l.a Repúbl.ica Mexicana, eran proporcion~ 
dos por Radio Aeronáutica Mexicana, S ~A. de C.V. (RAMSA), so 
ciedad mercantil cuyos socios eran l.as l.~neas aéreas, tanto
~exicanas com~ ~xtr~njeras, aue ooeraban en territorio mexi
cano l.os servicios ce transpÓrte públ.ico regul.ar de pasaje
ros, mercancías y materia postal. 

Dicha sociedad =ercantil. era responsabl.e por sus funcio 
narios y empl.eados en el. eJercicio de sus funciones y, con
secuentemente, de cuaiesguiera daños ocasionados a 1os pasa-

_jeros, a l.as mercanc~as, al equipaje facturado va l.os terce 
ros en l.a superficie, es decir, como resu.l.tado de l.os a~tos
u omisiones ejecutados por l.os controadores de tránsito aé
reo, l.os metere61ogos aeronáuticos, l.os radio-operadores, 
los despachadores y, en general., el personal encargado de 
los servicios para l.a navegaci6n aérea. 

Por l.o tanto, l.os perjudicados deb~an ser indemnizados 
por RAMSA, es decir, por l.as porpias l.~neas aéreas operado
ras, en l.a medida de su participaci6n en l.a sociedad mercan 
ti1 de gue se viene habl.ando, l.a cual. operaba como una canee 
sionaria y permisionaria del. Gobierno Federal. a través de -
l.as concesiones, permisos y contratos otorgados por l.a Secre 
tar~a de Comunicaciones y TranS!'.lortes (SCT) • 

Para resol.ver diversos confl.ictos obrero-patronales sur 

i 
i. 
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9idos entre :RAMSA y sus trab.a,jadores, rel.ativos a deraandas 
sal.arial.es y goce de dete..=ninadas p~estaciones que amenaza
ban en te=ina.r en paros y hnel.gas •· por Acuerdo de .1.J.. de 
agosto de .J..9..78 • se ordencS :La cre.ac:tcSn .de _una Dependencia de 
l.a Direcci6n General. de Aeronáutica:'.C:ivil., .que p:retendicS 
asUIUir l.a p:rest.aci6n de l.os servicios de control. de tránsi
to aéreo. 

Dicha dependencia era una·---pa.rte ... de l.a estructura de -
l.a Direcci6n General. de Aeronáutica '.Civil., a n:i.vei- de Sub
Direcci6n General., que l.l.eva.ría a cabo l.a prestaci6n de l.os 
servicios mencionados. 

Al. =ismo tiempo, otros servicios tal.es co=o l.os auxi
l.:i,ar_es de radio-navegac:icSn y- l.os de n>etereol.ogía l.os prest~ 
ba el. organismo pübl.ico descentral.izado, con personal.idad -
jurídica y patrimonio propios, que se denominaba ~Aeropue~ 
tos y Servicios Auxil.iares~ (.ASA) , creado por Decreto de 
12 de junio de 1965. 

Corno el. conf l.icto pl.anteado no pudo :resol.verse con l.a 
dependencia creada dentro de l.a Direcci6n de Aeronáutica Ci 
vil., a partir del. 3Q de septiembre de J..9J8, se cre6 un erg~ 
nisnio desconcentrado deoendi·ente de l.a Secreta.ría de Cornuni 
caciones y Transportes-, denominado "'Servicios a l.a Navega=
ci6n en el. Espacio Aéreo Mexicano {SENEAM) , según Decreto 
pub1icado en el. Diario Oficial. de 3 de octubre de 1978, gue 
asurr.i6 l.as -."funciones de RAMSA ,. de l.a Subdirecci6n de Con
trol. de Tránsito Aéreo de l.a Direcci6n de Aeronáutica Civil 
y de ASA, en :Lo que concierne a radio~navegación y rnetereo
l.ogía. 

Lo anterior significa que siendo el. SENEAM un organismo 
desconcentrado, dependiente de l.a Secretaría de Cornunicacio 
nes y Transportes, sin personal.idad jurídica ni patri=onio 
propios, todas 1as responsabil.idades en que se incurra por 
sus funcionarios y empl.eados, en el. ejercicio de :Las funcio
nes cuyo desempeño se l.es ha encomendado, consistentes en 
1os daños a pasajeros, Il\ercancías y equipaje facturado, así 
corno 1as demás establ.ecidas por l.a l.ey, están reguladas por 
el. artícul.o 1928 del. C6digo Federal :relativo a l.a responsabi 
l.idad del. Estado. -

Es pues, rouy importante destacar el. cambio absol.uto que 
se opera al. crear el SENEAM en cuanto al. régimen de l.a res
ponsabil.idad por daños, ya que antes :Las responsables eran 
l.as empresas de transporte aéreo asociadas en RAMSA . y que 
prestaban l.os servicios de control. del. tránsito aéreo y me
tereol.ogía, sistemas de ayudas a l.a navegación aérea, tel.ec~ 
municaciones aeronáuticas, el. servicio de despacho y con
trol. de vuel.os y ahora l.a resoonsabl.e es l.a Secretaría de co 
municaciones y Transportes, c~rno Dependencia de1 Ejecutivo -
Federal, puesto que el. SENEAM es l.a propia Secretaría, es s6 
l.o un organismo desconcentrado. -

El Estado tiene obl.igaci6n de responder de l.os daños 
causados por sus funcionarios en el. ejercicio de l.as funcio 
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nes que l.es están encomendadas. 

Esta responsa.bil.idad, según el. C6digo Civil. Federal., es 
subsidiaria y s6l.o podrá hacerse efectiva. contra el. Estado 
cuando el. funcionario directamente responsabl.e no tenga bie
nes, o l.os gue tenga, no·.sean suficientes para responder del. 
daño causado de acuerdo con el. art~cul.c 1928 del. citado or
dena.miento l.egal.. 

Resul.ta obvio que dado el. monto del.os daños en el.tr~ 
porte aéreo, casi siempre se estará en el. supuesto de que 
ninguno de l.os funcionarios directamente responsabl.es ten
drá bienes suficientes para responder de l.os daños causados 
y l.a responsabil.idad, aún siendo subsidiaria siempre deberá 
hacerse efectiva en contra•del. Estado. 

Todo l.o anterior l.o esPecif icamos en rel.aci6n con el. 
transporte aéreo nacional.¡ pero también opera tratándose del. 
transporte aéreo internacional. de y hacia-territorio mexica
no, p~esto que México tiene cel.ebrados nllillerosos Convenios 
internacional.es que rigen esta materia, l.os cual.es habiendo 
sido firmados y ratificaóos constitucional.mente en l.os térmi 

nos del. art~cul.o i33 del.a Constituci6n Feóeral., constituyen-
1a Ley suprema de toda l.a Unión. 

M~s adelante en es~e estudio nos acunaremos concreta
=ente de l.as responsabil.idades óe l.os control.adores de tráns~ 
to aéreo a l.a l.uz del. derecho internacional. 



CAPITULO I:I 

LAS RESPONSA'SrLID>..DES POR Dl'\.ÑOS EN EL 
TRANSPORTE AER.EO INTERJ;tACIO:;AL 

StW.ARIO: 117.- Derechos y ob1igaciones en e1-
contrato de transporte Aéreo Internaciona1. 
1iLB.-La responsabi.1i.da.d de 1.oa porteadores por 
daños a 1.oa pasajeros. a 1as mercanc~as y a 
1os equipajes en e1 Convenio de Varsovia.. 
119.- Las defensas de 1as 1íneas aéreas. 120.-. 
E1 Protcx:o1o que modifica e1 Convenio poi.ra 1o
unificaci6n "de ·ciertas reg1a.s rel..at-iv;>.s ·a.1 
transporte aéreo internacional... 121.- El.. Conv~ 
nio compl..ementario re1ativo al.. transporte aé 
reo internaciona1 reaiizado por quien no sea 
el.. transportista contractual... 122.-La reuni6n
especia.1 de l..a o;..c:r y el.. Acuerdo Inter1inea.1 
de 1a ::c.ATA. 123.- Los Protcx:ol..os 1. 2. 3 y 4 
a.1 Convenio de Varsovia y ).a Conferencia de 
~..ontrea.l.. de 1975. 124.- El.. Frotcx:o1o de Guate
:c:i.a1a. 125.- La =.i1tip1icaci6n de Convenciones
y ).a unificaci6n del.. derecho.- 125.- Los efec
tos divergentes de l..as jurisprudencias nacion~ 
1es. 

J...17 -- . DERECHOS Y OELIGACIGNES EN EL CONTRATO D"' TR.Z.?;s
PDRTE AEREO INTE:ru;;-;;c:rGK~·-L--

Habl..ando de l..os derechos y ob1igaciones de 1.as partes
en e1 Contrato de Transporte J;éreo Internaciona1. cabe señ~ 
1ar que caó.a vez que una persona compra un bol..eto de avi6n
ce1ebra con 1a línea aérea se1eccionada un contrato mercan
til.. que rige l..os derechos y obl..igaciones entre ar:IPas partes. 

Las condiciones esenciaies de ta1 contrato figuran im
presas en l..etras muy pequeñas en 1.os forros de 1os bol..etos
para que el.. viajero se entere y consienta con el..1as. exol..i
cándo1e que a1 vuelo le son apl..icab1es l..as regl..am.entaciones 
internacionales así como las condiciones de transporte de 
la empresa. l..as cuales están sometidas a l..a aprc!:>ación pre
via óe su respectivo gobierno. 
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El pasajero tiene derecho a oc:upar una plaza en J..a aer2 
nave. a eJ..egir J..a ruta deJ.. transporte. a =edificar J..a ru-c.a 
convenida. a efectuar escaJ..as discrecionaJ..es. a elegir el m~ 
mento del transporte dentro deJ.. pJ..azo de vaJ..idez deJ.. boJ..eto. 
a gozar óe un mínimo de comodidad. a obtener J..a devo1ución 
de1 bo1eto y a transportar sus efectos persona1es y su equi
paje. Sus ob1igacicnes, por contrapartida, son pagar el pre
cio del pasaje, presentarse en ei aeropuerto, cumplir las 
disposiciones adm.i..nistrativas referentes al viaje, pagar 1os 
gastos ocasionaóos con motivo de1 ~ransporte, someterse a 
1as disposiciones del Comandante de 1a aeronave y cumplir 
1as instrucciones d7 J..a compañía de aviación. 

Po:i:: su parte, J..a J..ínea aérea tiene, entre otrcl"s dere 
cnos, no rea1izar el transporte por causa del pasajero, por
ejemp1o: incapacidad. incomodidad o desobediencia o bien por 
otras razones, ta1es como seguridad, prohibici6n o exceso óe 
peso o por motivos formales ta1es como pérdida del boleto o
invaJ..idez- del mismo, ya sea por estar incompleto o fuera de
p1azo. Puede asímismo condicionar la admisión de1 pasajero -
por su estado de salud o por su edad y aún modificar las co~ 
die iones óe1. tra.nspor-c.e -según e.1. si sterna. óe nume:::::-us c:.l.ausus •• 
por condiciones meteoro1ógicas, hue1gas, óisturbios, resoiu
ciones, piratería y o-c.ros. Sus obiigaciones son expeó~r e1 
bo1eto con~ra su precio, rea1izaT e1 transporte en 1.as conc1 
cienes de lugar. tiempo y forrr~ pactados, reembolsar ei pre
cio de1 boleto en los casos que el transporte no haya podido 
cump1irse por causas ajenas a J..a voluntad del pasajero y prB 
porcionar condiciones de seguridad. 

iis. LA 'i'U:SPONS;t..BILID;<..D n-:- LOS PGR'!'EhDORES PG:ii'. D."'..f;;os .... 
LOS PJ>.ShJEROS, :;:. 1....1:..5 ~RCANCIAS Y h LOS ""01:.:IF.~.J-:-s 

EN EL CC.1'."""VENIO DE V."-.RSOVI;t. .• -

Ahora bien, toda J..a materia está regida por numerosos 
Convenios Multilateraies de Derecho Aéreo Internacionai. 

En primer 1u9ar, por ei Convenio para J..a Unificación de 
Ciertas Regias ·Re1ativas a1 Transporte Aéreo Internaciona1,
que se ocupa óe estab1ecer 1as regias óe su ap1icaci6n, de1-
bo1eto de pasaje, óel talón de eguipaje, de J..a carte de por
te aéceo, óe ia responsabiJ..ióaó del porteador, de los trans
portes combinados y óe otras disposiciones genera1es. 

I.- Antecedentes históri~os del Convenio.-

E.ste Conve.niv, conocido come el. ··convenio de. \.1a.:sovia ... 
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represen~a un 1nten~c onticipaóo en 1a historia óe1 óerecho 
aéreo internaciona1 p=iva6o para estab1ecer nc:r-mas uniro~ -
mes ap1icab1es a 1os 6erechos y ob1igaciones 6e 1os trans 
portistas, por una parte y a ias óe ios pasajeros y rerci.te~ 
tes (y destinatarios) de mercancías, por ia otra, en ague 
11os países que sean partes óe1 Convenio_ 

E1 Convenio fué fi:rm.3óo por Representantes de 33 Esta
dos en Varsovia, Po1onia, e1 12 de o:tW:>re óe 1929, durante 
1a Segunc:.a Conferencia ::Lnternacionai~ de Derecho Aéreo Priva 
do y óepositaóo en 1a Repfil:>1ica Popu1ar_ Entró en vigor e1-
13 óe xebrero de 1933 y óesóe esa fecha 1o han ratificaóo -
o se han aChe.rióo a él.. :La gran rr..ay·oría óe 1os Es~aóos con
tratantes, rr~em:=:.ros de 1a O~CI.(102)_ 

E1 Convenio se ap1ica a toóo ~rans?c=te interna=iona1-
óe persc~as, egu~?Qjes o ~ercanéías, eXe=~uaóo por aercna 
ves ~· meC.:.an-,::.e pa9c_ Se apJ..ic:c ~-er..:.=:>ié:l a iC?s -:.::-ans?or-ces 
gra~ui~os eÍec~uaóos en ceroncve pe: ~a e~?res& Ce ~ran~ 
por~é aárec {Ar=.- 1op1). 

(102)Un: b~iDio~ra=ía surra=ia acerca Ce es~e Co~venio es 1é
S:lt;:"U.ieni:.e.: 
GOZ:O:¿:JIS, Da:ni.e:l.-- LE Con'\.re:-:.~io:J ót:- ~•arsD'\.""i...2: ... - l-"a:rís,19é.; 
P..r'I.r..:... J=...nó..r~ ... - Crue:i::::u.e:!:. ~é:=:te.>::ic~s. C.'"..! ~~-,e-= c-i.=:.....~E- co::-,'\."er: 
~ic~ in~e=n:tio~~~E cc:-ice=-r~2~~ 1~ ~=2n~~a~ ~~~ céron~±~ 

Ce~ 'Oe:::-so~!"le s... óe: b.ac::ac:s e~ Ce~ u--=..=--:::.:nc.~=.=- ses. .. - Ke"ru.= ~-:-~ 

~e::Tlc~=-o=-.. a.:i.e ÓE:. ~c. l-o=c:-r:.::::"t:..10:--;. ;-é.=:i.e:--.n-=., J...S21 .. - J:::i;;:....~~=-. 

;-... =n,ol.C. ..,;: ... -- Vue:icue~ nc'L.e~ s:=.= 1.c Cc:;ve:-l~:i.on 6f": ... "',a~s!:l· ... -:..=. ... -
rtevue. ?rc.:-l.c:e;..i.se 6:.. !:Jroi~ ;¡..._é=ie~ .• J..S.!;;-:- ... -- ~=o:-r...::=.:=::., --- V:.1..E::
cues '::>rc=.lém:s ao~le'-"É:$ -;::.c.~ 1= re, .... ~~:.o-::. 6.:- le: CO~'\.'P'e:-!~J.c:-: O-: 
V~--:sovic...- ~ev-ue Vénérale de-1 ~-=-=· l.94S .. - YJ...SCE:IJ..;~. l'-"'..oi=.=~

CE: ... -- L:= CO~'-.. &:>ntion Q11::.. Varsov:ie e-::. le :res"Do:-is='"=·i..i ité Cu 
~ran~Par~e~~ aé~ien. D=cit Aé~ien, 2930 ... - R~:Y:-, h .. - ~o~ 

ven-=..10:-J Ce '1,"c_.r SD'\."'1.e, Yaris, 1.952 .. --P...IE:S:=::. ~"-c.o .. -o·.::>~.::;.~ - ::.. e~= 
st.=.~ l.2 Co:->.'-"'=:-'l~ic!'"l óe Vc.rso"-"'ie re:l.c-::.:ive cu C.rc.=..-= n~J.v.f e:É= 

=1en. Drc:i~ aé~ie~. 1930.- ZU:PERT, Gecrges.- ~= 

~ é~ ~r~~s~or~~ur abrien C'c~-~c 1~ D~O~E~~~ 
res-oo~sob:i.

ó- le Cc:-.X.§_ 
rence 1n~2-~c~:ic~=lé óe Ye-is e- ,9?5 .. kevué in"t:.erna"t:.ioné1e 
Ce l..e:. l-o=omor1 a=-:. hé.rien.nt, J...926 .- r.-:=:T::r=:r ... , Su.ne=. .. - Po~C"'.:;-..... , e 
~im~i.:O~ic~~io~ e= the Wa~sae Co~ven~ic~ ~~abi~itv :ru~~c.
.Jou:::-nc.1 o=. ~-ir l.-aw an.C Co:n:ne.rc:e • .1.9..;E:._-V;·.=.=saw Ccnven"t:.1cn:"t:.he 
xe=crC e= 2 é~caC~ s s~uoy anC so:n~ su~~es~ions Io= ~-he ru
-.:i:.:rEo-- ::r...:::._T.;.. '.::.u11etin. J;c_ 21, 1~55_-
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La de:Oi.nic::i.6n c1.ave del. Convenio es 1.a óe "t.ran.§._ 
porte inte:rnac::ional.u, que en l.os términos del. Convenio se
de.nomina como todo transporte. de acuert.o con l.o estipul.a
do por l.as partes, c::uyos puntos de partida y de destino, 
bien sea que haya o no interrupc:i6n de transporte o trans
bordo. estén situados en e1. territorio de dos A1.tas Partes 
Contratantes o en el. territorio de una sol.a Al.ta Parte con. 
tratante, si se prevé una escal.a en un territorio sometido 
a 1.a soberanía, a1. dominio, al. mandato o a 1.a autoridad de 
1a mi.sma Aita Parte Contratante. no se considera como in 
ternac::ional. para 1.os efectos del. Convenio (Art. l.o. p. 2)-

En resumen·; el. Convenio se ap1.ica sol.amente al. trans
por-r.e internacionál., ta1. c::omo se a e:: aba de definir, e1. .cua1., 
c::on üna so1.a exc::epc::ión significa: transporte entre· dos Es
tados partes en el. Convenio. 

El. Convenio se epl.ica a 1.os transporte·s efec::tuados por e1.
Estadq o ·por 1.as demás personas._.jurí:dicas de derec::ho públ..i_ 
c::o, bajo ciertas c::onéiic::iones (.Art.. 2 p. 1..) • 

"·: ';:;, ··. 

El. l?-ro"t:.oc::ol.o Ad:ic::ional., .:!::i:J:"rr..i.óo al. mismo "t:.iempo que 
e1. Convenio, es~abl..ece qua :Las :.Par .. c:es se reservan el.. óere
c::ho de dec:::l..arar en el. =ornen-e.o;· de 1.a .ratific::ac::i6n o de l.a 
adhesión, que tal.. disposición no ·se ap1icor~ a l..os trans 
pOr'l:.eS in-r.ernac::ional.es aéreos efectuados direc'l:.amen'l:.e por
el. Estaco. 

E1. Convenio no se apl.ica al. t.rcrisporte de correo ni a 
l.os paquetes postal.es. 

~1 Convenio no se aoiica a 1os transporc.es aéreos in
ternac::ional.es efec::tuados a títul.o de prueba por empresas 
de navegaci6n aérea, ni a 1os ~ransoor~es efectuados en 
circuns~ancias extraordinarias fuera óe toda operaci6n no~ 
mal. de empresas aéreas. 

B.- Ooeraciones de e~:=:>aroue v óeseTriboroue.-

Las disposiciones óe1 Convenio no exceóen óe1 estric
to transoort.e aéreo y no ·abarcan, por 10 -e.ante, ningún Ca
no pPoduc::ióo por ac::cióen-r.es o ac'l:.os gue tengan re1.ac::ión 
con el. transporte terrestre, marí-r.imo o bien fuera de un 
aeródromo, aunque esté rel.acionaóo con el. transporte aéreo. 

La Convenc::i6n dec::l.ara, precisanóo el. a1.canc::e óe sus 
noX-Tr"..a s, que: ··=:i tran.spor"'C.ista es respcnsabl.e óe l.os daños 
y perjuicios causaóos por ~uerte, heridas o cual.quiera l.e
si6n corporal. su~rida por un viajero, cuando e1 ac::c::ióen~e-
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ve o durante 
(.Art. 17). 

e1 daño se haya proéuc::ióo a. bo:r6o óe 1.a aeron~ 
ias operaciones óe embarque o óeseTñoarque. 

A:l gu.nos autores han :rep:roc::haóo--a. ::ia:':,; expré~:i.bn Mo-oera 
c:::iones óe ett\!::>aroue v óesembaroue• (abc:irC:ár:-Y-~_...;_a1.':i.:r) por -
fa1ta óe c::1.a.r:i.ó.aó para sabe.:r c::uándoc·:e·ra-_pie:Z.án''y c::uánóo terrn.i. 
nan real.mente ta1es operaciones. 

- ::.o~<-'o::~,\.~ ~-i_'c__f__," '.f-i~•r'.o~~i::.-f,!=~"-c~~-

G OE DE"u IS ha _._ < -'' e:K/~i;;:g~;(;i-; 
ta:r) º __ s;;.;~~~o~es vpoo~~--:bs1e~ .. -~=:._ ..,..po1uc;,entte.e~:_.-.ºe}s(:.-~~-&i-_i_~·.•.· _;-.1;:-• ., ·;.:· en - estos cua-

··~~~ ~ - - ~· ~~~ :fo'b'-~;~-~'.','c5e1 aero-::>ue::-to-
La operación óe ~Parque conií.e!ri:Z.a ·<·e.ri".~ei l:DOmento en que: 

·:::!E~:~r;~:~~~:i::s~:E:::s~f~-~t~t~:~:!:~;;i~=:~::~: i -

pob1ación óe su óes~i.nc: 

l:>) -=-rr.!:>e:.rou·e " óeseTT'.!:i::::.-oue o l.e en"'r:.raó=- ,. s=-., :i.C: ó-J. ae:--c-
pue=--c.o. -

~i e=~argue cc:ñen:2 en e1 ~om~n~o e...~ que E1 
en~r~ en e1 aErO?~cr~o 6: saiida y é1 óese~argue 
na cuanóo sa1e ó:1 cerop~er~o Ce óes~ino_ 

pasa:>e~v

se: 't:.E=-t:"~-

e~~arque em?ie~~ en e1 
óes6e e2 ae.ropue==o a 

Tn=>rna.J"'l..:::.o e.n que el. '-"'1.C:J e.:--c 
l.c. aero:..c'-"= p::.:: sc=:::re l.c. ·:r e -r.rasJ...aC.a 

~a ~,. e:.:i. ó:serr.:C.a.rque co:-ic:luye cucn6c a·oanóo:nc. la pi.s't:.c. ~· p:---

C) __ E::-.:::;.=.rcue '' 6ese::-:::;E..=-:::uE ,,__ l.e: ae.:!:'c:¿cve tr...:!. s-:7..=. -
-- e.u.:::;e:.=9uc e:-:-.?ie.z.: en E::l tno::i.e..=-:..:::.o e:-l q:u.é>• e.: -.. -.=-aJe.=::... ?:.=_ 

ne e::. pie er. le: es::a.l.e=:i.l.1~ ó~ 1a aero:-i.ave ~· é~ é!':::se":-~ar:;uf:
~errr~c cua~C~ u~c ve2 co::"Jcluíóc e1 vue1o el ?ªS~~erc. p~~~
el pie e...~ e1 sue.1o óe1 ae:ró=.romD {103). 

(103) D- GO~DEV:I:S-- L- rec~m~ ,~=iOiaue óe-i s~ace aá~ien e~-
1e C=-,:r-:lC""::>-:J:n=n4C. c-s l.:ic::-lec:: =e--\-!"'!s ~ni::e--:.c-=.iona1es._- R-h-1-
1;0_ 22. óecerñ::>:::-e 193é.. F- l..t;ó y s;;T.s. 
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... }"..au.rice LE.MOINL descarta el. prirnero y cuarto supuestos 
y acepta el. segundo y el. tercero, apoyándose en que l.a ra 
zbn de ser del. régimen especial. de 1.a responsabil.idad esta
bl.ecido por 1.a convenci6n y 1.a actividad que justifica su 
régimen, es simpl.ernente el. riesgo inherente a 1.a expl.ota 
ci6n aérea y al. mismo transporte aéreo. Creernos que esta 
justificaci6n l.egal. 1.6gicarnente no debe actuar en el. régi 
rnen regul.ador de tal.es riesgos, más que en el. rnomento en 
que el. viajero se hal.l.a sometido a 1.a eventual.id.ad de aqu~
l.l.os. 

Positivamente no l.os corre mientras permanece en el. i~ 
terior óe 1.as dependencias de1 aeródromo, aduana, saia pe 
l.ectura, of1cina de cambio, pol.icía, etc •• pero se expone a 
e1.l.os en el. rnomeni:o en que pone el. pie ·en· l.as pistas de Ó~.§. 

pegue, a causa de l.as maniobras que efectúan l.as aeronaves
que aterrizan o sal.en de 1.os posibl.es desprendimientos óe -
hé1ices de ios ~otores en rr~rcha, etc:_, siendo por ~anto é~ 
te el. rnomento en que el. transportista debe dar por sí o por 
sus encargados 1.as órdenes, y debe disponer con toda di1.i 
gencia que se adopten l.as precauciones del. caso para evi 
tar posibl.es accidentes a 1.os viajeros • 

.. Conc::luireTnos dice LEMO:t~E- oue en princ:ip.i.o es prec_;_ 
so c:onsióerar la operaci6n de enioarque como ~erw~nacia cuan
do el. viajero no abandona dicho ·terreno"'{ i.o.;) ·'l·a:i es tan1 --
bién 1.a opinión de GO=:DnUI S - i' =- '""! 

GAY DE MONTELLA sostiene cue indudabl.emente, tal como
está redactado el. art. l.7, 1.a ~pin16n del.os tratacistas 
LEMOINE y GOEDHUIS tiene en su abono l.a interpre-.:.ación l.i-c.~ 

ra1 de las expresiones •'et'Tibaraue .. yºóeserr:Oa:roue··~·. por "tan
to, es 1a l.ó9ica apl.icaci6n de l.os prece?tos de1 ar~. 17 a
l.os riesgos provenien-c.es óel. vuel.o y l.as operaciones de am
barque y óeseni::>arque_ 

Pero el. acierto ne guió seguramente a l.os redactores 
óe 1a Convenci6n porque no "C.oócs 1cs accidentes que pueóen
proóucir se en e1 embarque y e1 óeseTñoarque son riesgos Car~ 
vados del transporte porque ia razón l.egal óel. resarcitnien
to es por l.os danos pro~ucidos a consecuencia óel. transpor
te por el. aire y no con ocasión del. transporte por el. aire. 

(l.04):'._ LEMOil:;E.- Traité de Droit Joérien.- Recueil. Sirvey, 
París, l.947, pags. 539 y 540. 

¡, 
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Que agu~1 debe ser e1 único fundamento de1 resarci=ie~ 
to. 1o prueba e1 Ponente de1 Proyecto de Modifica~ibn óe -
CVARSOV1A. Señor K.M. BE.AUMONT. que en 1a reunión del.. Comi
té .Jurídi.co de 1a OAC1. rea1iz.ada en Ginebra. en junio de -
194B. propuso como nueva redacción de este artícuio. con -
más precisión 1a siguiente: 

-Art. 20.- Sin perjuicio de 1as disposiciones···de1 art. 
23. transportista es responsabJ..e del.. daño· ocásionaóo en caso 
de muerte. heridas. o de cua1guier otra J..esión._corporaJ.. ex
perimentada ;por un viajero. si el.. accidente;· g.ué ha causaóo
eJ.. daño ha sióo producido durante el.. transporte por e1 aire" 

- ... 
Nosotros. por ·supuesto. ncs coJ..ocamos al.. J..ado óe > - - -

GOED!fli1S.y-LEMOINL~ 

111.- Documentos de transoorte--
• 

El...Convenio de Varsovia especifica detaJ..1a6.a.mente 1os
requisitos respecto al.. contenido de J..os bo1etos óe pasaje 
:ros. de J..os tal.enes de equipaje y de J..as cartas óe porte ~é 
reo en sus Arts- 3. p.1. 4. p. 3 y B. La ra1ta de entrega 
de estos documentos, o ia omisión óe cier~os óa~os en 1os 
mismos, entraña ia sanci6n de que ei ~ranspor~is~a se vea 
privado de oponer excepciones y de J..a exc1usión o J..imita 
ción de J..a responsabiJ..idad (A:rt. 3, p. 2) _ 

EJ.. objeto de J..os :requisitos mencionados es demostrar 
que el.. transporte en cuestión es internacional.. conrorme a1-
espíritu del.. Convenio y advertir a1 pasajero o remitente 
que e1 Convenio pueóe apiicarse con consecuencias adversas. 

Dejando a un J..ado J..os erectos jurídicos de estos do
cumentos, resu1ta obvio que, óe acueróo con ias C~sposic1v
nes de1 Convenio existe 1a ventaja para ios pasajeros, lcs
remitentes y J..os transportistas óe contar con esa unirormi
dad en sus contratos de transporte_ 

EJ.. Convenio estab1ece que J..os documentos de transporte 
hacen fe. saJ..vo prueba en contrario, de 1.a ceJ..ebraci6n óe1-
contrato. de 1a facturación de1 equipa~e. de 1.a recepción 
de J..as mercancías y de 1as condiciones de transporte lArt.
J..1. p.1.) -

IV.- ResponsabiJ..idad de1. transoortista.-

Las disposiciones sobre 1a responsabiJ..icad de J..os ---
transportistas aéreos son particu1armente in~eresantes. 

\ 
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,.. E1 Art _ 1. 7 de1 Convenio especifica que e1. porteador es 
responsab1.e de1. daño cx:asion.ado, en caso de =~erte, herida
º cua1.quier otra -iesión corpora1 sufrida por cua1.quier via 
jero. cuando e1 accidente que ha causado e1 da.no se haya 
producido a bordo de 1.a aeronave o en e1 curso de todas 1.as 
operaciones de embarque y desembarque. 

E1 transportista es tatribién responsab1e de1 daño caus~ 
do en casos de destrucci6n, pérdida o avería de equipajes -
registrados o de mercanc~as, cuanóo este daño ocurre duran
te e1 transporte aéreo. En este sentido, e1 transporte aé 
reo comprende e1 período durante e1 cua1 1os equipajes o ~

mercancías. estén a1 cuida'do de1 transportista• bien sea en
un aerbdromo, a bo:i::do de una aeronave_, o en cua1quier '1ugar 
en caso de aterrizaje fuera de un aer6dro~o (Ar- 18, P-1 ·y-
2) -

E1 transportista es respon.sab1.e de1 daño causado por 
-e1 retraso en e1 transporte aéreo de viajeros. equipajes o
mercancía.s (Art- 19) -

. '' 

A1 entab1ar u~a derranda 
e1 con~ra~o óe transpor~e se 
nic, acre¿itar ia exis~encia 
monto de t.a1 daño. 

el. derrancant.e :_ÓE.be. probar: que
ce1.ebr·6·· de.• acu_er:do ·con e1 Conv~ 
óe1 daño que ha .su:Er:i.d6 y el. 

El. den-andante no necesita 
e1 daño se haya producido como 
de1 transportista. 

a1egar específicamente que 
resu1t.ado de 1.a neg1igencia-

Según e1 Convenio, en caso óe avería, de1 equipaje o 
óe 1as mercancías, e1 óes~inatario óeberá presentar ante e1 
transportista una recl.arr~ción inmediatamente después-de ha
ber sido notaC.C la avería o, a más tardar, en un Piazo 6é 
3 días para l.os. egu:i.pa:ies y 7 días para l.a.s rnercanc~as. a 
con~ar óe ia fecha óe su recibo_ En caso óe re~raso. 1a re
c:1arraci6n deberá hacerse, a m.ás tardar, dentro de l.os. l.4 
días a contar de1 día en que e1 equipaje o 1.a mercancía ha
ya sido puesto a disposición de1 destinatario (Art. 2ó P-2). 

V.- Lím.ites de resoonsabi1idaó en 1os casos de daños a 
pasá;eros.-

Uno de 1.os asoecto.s rrás i=oortantes en re1ac:i6n con el. 
Convenio de Varsovia e.s"e1 ec:on6mico. es e1 que .se refier-e
a l.a cifra que fija 1.a responsal::iil.ióad rr.á.~ima del. transpor
tista en cuanto a1 transporte .óe pasa·jeros.. 
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, ... 
E1 C.VARSOv:LA estab1ece l..a suma de 125,000 francos oro

($ B,~91 E.U.A.). 

A.- Dificu1tad para fi;ar 1a responsabi1idad máxima de1 
porteador • -

Para regu1ar 1a cuestión de 1a responsabi1idad fué pre
ciso que 1os redactores de 1929 tuvieran en cuenta especia 
l..es circunstancias que concurren en 1os accidentes aeronáut~ 
ces. Las características especia1es óe1 transporte aéreo ha
cen difíci1 1a justificación de 1a no 1i-mitación óe 1a res.
ponsabi1idad de1 transportista, especia1mente en e1. caso de
pérdió~ tota1. de aeronave, ya que lo que es fáci1 de proSar
en caso de simp1e accidente, con heridos o muerte de un só1o 
pasajero, es casi imposibl..e justificar para 1~s derecho-ha 
bientes de l..as víctimas desaparecidas entre 1.os restos de -
u.na aeronave. 

Igua1mente sería casi imposible 
gencia de1 transportista rel..acionada 
aei aparato o de. 1a cu1pa :n~·...;.:¡:;;._¿a_, Óe 
dos. 

1a prueba .de l..a negl..i 
con l..anavegabi~idad. --
1os emp1.eados· .. :Y cenc:arg.s_ 

B.- Necesidad de fi;ar un 1.ímite a l..a res~onsabi1idad.-

De aquí l..a necesidad de fijar un l..í~~te de responsabil..~ 
dad a1 transportista. 

El.. art. 22 estab1ece que: "En e1. transporte óe personas 
1.a responsabi1idad del.. transportista en re1aci6n a cada vi~
jero queda 1imitada a 1a cantidad de 125,000 francos. En el
caso de que, según 1.a 1ey óe1. tribuna1 e1egióo, pueóe fijar
se 1a i.ndemnizaci6n en forTna Ce renta, e1 capita1 óe ia ren
ta no podrá exceder de ague1 1ím.ite~ No obstan~e. rneCianLe 
pacto especial.. con e1 transportista, e1 viaJero podrá fiJar
un 1.ím.ite de responsabiJ..id.ad tnás e1evaóo'' 

La CVARSOVIA autoriza. en el.. tercer inciso del.. párrafo-
1. óe1 art. 22. que mediante pacto especia1 con el.. transpor 
tista el.. viajero pueda fijar un 1.ímite de responsabi.1.idad 
más e1evado que l..a suma fijada en el.. primero. 

C.- El.. l..ímite de res=onsabi1idad no puede ser inferior
a1 seña1ado.-

En contraposición a esta facultad, hal..1amos l..a prescriE 
ci6n del Art. 23,.por 1a cual.. toda c1áusu1a que tienda a exi 
mir a1 transportista de su responsabil..idad o a fijar a ésta
un 1ímite inferior a1 sefia1ado en 1.a Convenc:ibn, será nu1.a 
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,-·Y no producirá efecto al.gu:no; 
su.l.as no e=trañará l.a nul.idad 
metido a di.cho Convenio. 

pero l.a nul.idad de tal.es cl.á~ 
del. contrato, que quedará sv-

D.- LiTT\it.ada l.a resPonsabil.idad, no Puede haber conde
na por otros conceotos.-

En el. art. 24 del.a Convenci6n se preveé u.naºposi.bl.e -
recl.amaci6n que signifique l.a percepción de una suma supe 
rior a l.a fijada como l.í=it.e de l.a inóemnizaci6n y aice: 
"En l.os casos previstos en l.os Arts. l.B y l.9 no podrá ejer
cerse, a tituio a1guno, ninguna accibn óe responsabi1ióad,
rnás que en l.as condiciones y l.ímites establ.ecidos por l.a pr~ 
sente donvención. En l.os casos previstos.en el. Art. l."7 se 
apl.icarán también.l.os ·preceptos dél. párrafo precedenté, sin 
perjuicio de l.a determinación de l.as personas a quienes co
rresponden l.as acciones y de sus derechos respectivos"'. 

Esta disposición tiende a impedir que el. transportista 
que ba sido condenado en el. pl.ano contractual. al. pago de 
una indemnización establ.ecid.a por l.as regl.as de l.a Conven 
ción, pueaa verse seguidamente conCenaóo por una rec1arr~ 
ción óe otros óerr~ndan~es a1 pago óe o~ra inóemnizaci6n óe
danos y perjuicios en virtud de una acción penal.. 

Si no existiera redactada como está 1a disposici6n 11-
mitativa, poC.ría sostenerse que es sol.amente l.a acción ccr,
tractual. es l.a que queda l.i=ita6a en sus efectos económicos 
por l.a Convención y que l.os preceptos de ésta, siguienóo ex 
c1usiva~ente ei contrato óe transpor~e, no producen efecto
al.guno en el. pl.ano de l.a responsabil.idad del.ictiva;pero el
con~enido del. Art. 24 impioe que por encima de una conóena
regul.ada por ias disposiciones dei Convenio, pue¿a ~erse e1 
transportista condenado a pagar u.na indemnización por otro
concepto. 

E.- ~aravación de l.a resoonsabil.idaó del. Transportista 

Tratánóos·e.''·d~i"··l.os ca sos de aaravación de l.a responsai:>i_ 
iidad de1 transpo:rt:icsta, e1 art.- 25 de ia Convención dispo-
ne: 

l.) "Ei Transportista no tendrá derecho a am?ararse en 
l.os preceptos de ia presente Convención qu~excl.uyan o l.i=i
ten su responsabil.idad, cu.anéo el. daño provenga de "'dol.o"' 
suyo o de una ""fa1ta •• que según ia l.ey del. tribunal. el.ei;;iéo 
se"considere equival.ent.e a1 doio. 
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2) Carecerá del. mismo derecho cuando el. da~o haya sióo 
causado, en dichas circunstancias. por al.guno ·¿e sus repre 
sentantes actuando dentro de l.os l.í.m.:i.tes de sus funciones" 

Esta disposici6n fue objeto de =uchas críticas- El. tex
to. habiéñdose redactado en francés. empl.ea l.a expresi6n del. 
(del.o)- El. equival.ente que más se aproxima a este úl.timo té~ 
m±no en ingl.és es ~il.ful. m.:i.sconóuct, pero este concepto no -
coincide con el. de dol.o. 

:eor otra parte. l.a expresión .. fa l. ta ••• equival.ente al. dg 
1o... se ha creído que comprende :l.os ca sos de fa u te 1.ou.rde 
e "cul.pa grave"). pero en el. sistema jurídico angl.osaj6n no -
existe un concepto corréspondie.nte a ésta y, por cons:i;guien-

-te, se ha in~entado o bien equ~pararl.o al. concepto de gross
negl.igence, que es extraño al. derecho civi~ ingl.és. ó bien 
se ha ignorado por compl.eto l.a parte de 1.a disposición que 
se :refiere a l.a .fa1ta ••• equiva.l.en-ce a1 del.o" 

no 
ye 

Además, incl.uso en l..os tribunal.es del. continente ~uropeo 
se ha dado una interpretaci6n uniforme de. 1o que consti-c~ 
••cu1pa grave .. -

En todo caso. este texto, al. dejar a l.os diferentes tr~ 
buna1es. en distintas jurisdicciones, ia tarea óe de~er~inar 
qué :Eal.ta habrí.a de "considerarse como equival.en-c.e al. del.e"'. 
imp1icaba e1 riesgo óe gue se c1eran in~erpre~aciones que e~ 
taban en confl.icto, 1o cual. iba en contra del. objetivo del. 
Convenio, que es asegurar l.a uniformidad de l.as regl.as sobre 
l.a ~~teria de que se trata. 

Desde u.n pun-c.o de vista práctico. estos defectos tenían 
gran in'\por.:anc:.ia óebióo a l..a t..enóencia que t..ie.nen~_:-:::1--.?~---_óerr.al'.'1-
óantes a evadir 1.os l.í.mi.tes óe res?onsabil.idad y ª?~Ovechar

se del.a imprecisión del. artícul.o en cuestión(105). 

(l.O!S)EEAUMONT, 'Kenneth M-- Sorne anomal.ies reauirina ammenc 
ment in the Warsa~ Convention-- ~ournal. of Air La~ and Comme~ 
ce, l.9'47. Need fer rev:ision ·and ani."::)1:i.fic::at.ion. c"f the W2rsaw
convention-- ~ourn.al. or Air La~ and Commerce, 1949.-Some ~r~ 
bl.ems invo1ved in re~ision or the Warsa~ Convention.-.Journal. 
of ~ir Law and Commerce. 1.949-- BLJ!..NCH, v_T. y DARN"ERY.-~ 

Convention óe Varsovia et 1es rec1es Cu transoort aé~ien in
ternational.these Faris. l.933.- BLOúMFIELD,M.- La Convention
óe Varsovia óans une anticue candadienne.- Revue Them.i.s.i961 
BOLLA. Gerard.-Revisi6n de l.a Convention de Varsovie_- Revue 
Francaise de Droit Aérien,l.952.- CJ!.-PL~;.H.- USh. UY. ano the-
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En e1 proyecto primitivo óe Ccnve.nc:i.ón e.xatt..inaóo en Var 
savia ficu:ra so1.a=ente 1.a :reaparición óe 1.a :responsabil.ióaó~ 
il.imit..aó.a óe1 transportista. cuanóc e1 hecho causante óe1 ó~ 
ño xev1sti"era el. carácter óe -internaciona1 - e -:i.iícito• -

Contra este concepto de excepción restringido, prctestb 
l.a De1egac:i.bn al.ero.a.na. 1.a cual. pid.i6 :i.ns:i.stente=ente ~ue l.a
•fa1ta crave- xue:ra asi=il..ada a l.a ·acc:i.bn do1osa• pero e:ra
di:fíc:::i.l. concil..ia.:r 1a tesis óe l.a dixe:renciacibn entre -óo1o
y -cu1~a cra"Ve • y 1.a tesis óe l.a asiroil..acibn c::ucn óo pod..ría.n
e.x.istir ··actos :i.1ícitos no :i...nt.e.ncic:rla1es .. , que :re.vis-c.iese..n -
l.a graveC::.ad :i=tencional. de1 óo1.o-

La so1uc::i6n se hal.l.6 
-:fa11:2 - g.ue. secún 1.c. :ley 
óe:re equ.iva1ente a1 óo1o-

en ia íórmuia -0010 suyo~ o óe una 
óe1 ~ri:bu:n~i compe-c.en-c.e,_se consi-

V1 Resnonsabi,idad óe l.os óe~enc.ientes o aoentes del 
t=a.ns"C>Ortis~a _ -

..,---· 
h.- E1 Princ1nio estab1ecióo Por e1 Cc::r:"'lvenio_-

E1 Con~e.nio es~~o1ece que e1 ~ranS?C='C.ista no ~enCrá e~ 
recho óe aprovec~a~se óe ics Ois~osiciones que ~=iuye.n o i~ 

n-..i'"C.an su :responsabil..i0.a6 si e.1. Caño pro'--ieae óe óo1o pe:::- '?C-.:,. 
te óe a~~uno óa sus represen~an~es o~ranCo e.n e1 e~e=cicio -
Ce sus a~r:Lbucicnes_ 

Según EE.AUMOl~T e.:>:.iste -0010•· en e:.1 caso óe u.n ac:'C.o ne.."t.E.. 
me.nt.e in-c.enc::a. en.al o óe un.a OI:J..i.s:i.ón c:"'...:il..pabl..e y c:cnne-ció.a con 
c:ono=im.ie.ni:.o ó: las c:crisecuencia s pos1...J:>:Le.s.. pero sin .hacer -
caso óe e1-l..as.{ioe. ). 

(105) ~arsa~ Convention.- Tne ~c~:::=al o~ Business La~.l.9ó2. 
CI..h~- .J ohr1 E _.;J - - Con "':i dér2 -r.i o:-i ~ s.= r- 1 e~ -c:rcno~~ -ion s jOa :i-r.e s 
en vue c-uneréé~a1uc-ion o~ l~ li~i-~~ion óe resnonsab~iit~ 
-fi:xée ve=- 12 Convent:i.on óe '\..";.erso, .. ic ~0'".1~ le 'tra.nsn:::::r"t. óes 
~rsonnes _ - 1'evue F·rancaise 6e DrciL.. Aér.ien, :L~~b- - GARl~hU"T-"l.·. 

~~dr~.-- La revisi~ Ce 12 Convention óe Varsovi~.- Revue 
Francaise óe Droi~ ~é=~e.r.. 1951.- Le sessio~ Ce Río Ce ~ane~ 
óu Comité ~ur1Cicue óe 1-cAc~ et 12 rev~sibn óe ~a Convention 
óe ""'\.. .. arso'\.. .. i2 - .rc.evue Franc:aise óe Drc:i.t ;t,.é.:r:i..er.... 1953 .. -

., 
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El. acto óol.oso puede ej ecutarl.o el. tran-sportista. pero 
éste carecerá del. derecho de ampararse en l.os preceptos de
l.a Convenci6n cuando el. daño en l.as circunstancias expresa
c!as haya sióo causado por al.guno óe sus representantes. en
el. ejercicio de sus funciones. 

En efecto. no sol.amente es e1 transportista guien ha 
del::lido tomar todas 1as medidas razonabl.es para evitar el. d~ 
ño~sino tattibién sus dependientes o encargados. por 1os cua
l.es él. es responsabl.e de sus acnos u omisiones óeriva res -
ponsabil.id.ad para el. transportista. 

E.n el. proyecto de rev.isi6n del. Convenio :figur6 .• .-.entre
l.as nuevas definiciones. 1a noc::.i6n de:l. empl.eaóo dei·:•-t:.rans· -
portista. gue comprende: 

a) Las personas uniCias a1 transportista po:r uri .. i'.ce>n"~~ato 
de trabajo que actúan dentro de.-1~s"· l.ímites; C:\"'+;".S-"'•n,fr~~~"~?-;? 
n·es-. \;:; 1;·~17:-.,~"''~ ¡;_~~~:-~~'.~i}~~---

·:::~;;~;~;~:;~:;::~~;;;;~:~:==~1~~}f !J-l~:~ae~~: 
B.- Em-ol.eaóos su;etos a un contrato:'ae'l':,··t.r~-S;;;'.:\C,.

.- -·-··-. :,--'.¿~:::.·:_,,~"<'--'·'"-'-... · .. '~~: ,_. __ 
Entre 1as personas que se comprenoen'~en;e_ste.-aruoo se-

hal.J.a~l. ComanCiante de l.a aeronave. Sus~·át;¡;::i.bu,~i'C.n~;; p;,_rtie1 
pan óel. carácter óiscip1-inario púb1icO}>ta:rf:.Cc'\a'cs.uanaro co~ 
sani"c.ar.io y migratorio y aún de .segu.ri~éiaa::.~'iKJi;'.,:;;.,~"->, 

~:,;.· :~:;~~;~·~~;~~::~r~!:;:::~~f 1it~~t~1lS~fü::~~=::~:;: 
'-~ ·- - - -, ·-, -,-'"--. -. 

Por tanto. el. trans:Port.ista s6i;o.:'.ciued;_r¡; · 1.iberaóo óe 
toda responsab.i.1iciad cu.ando e1 Comandant:<• ·óe 1.a aeronave hs_ 
ya co~etido un acto u ontlsi6n fuera de ).os l.íntltes óe sus 
funciones. 

Sin embargo. no estuvo fe1-.i.z e1 Convenio al. admitir e.§_ 
ta equiparación, puesto que naaie pueóe admitir que e1 con
cep~o óe ••c:ul.oa arave intenciona1 •• pueda equipararse a1. 
.. ~··. carac:i:..erizaóo por u.na ó.isposic:ión verCaóera óe vo -
1untaó. 
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Prueba esta fal.ta óe precisibn que se 
tifm distinguiendo netamente entre:-Wil.ful 
sión ingl.esa equiparada a1 "del.o• y "gross 
nificativa de "c-o.l.oa grave".----

resucitb l.a cues
nt.isconóuct - expr~ 

neal.ioence" 0 sig-

Reconocía e1 Mayor BEAUMONT. que era difícil. distinguir 
entre l.os casos de "cu1pau y de udo1o" sin dar ejemp1os pre
cisos del. niatiz. Según él. 0 se trataría de cu1pa grave cuando 
el. empl.eaóo óe un transportista, sin haber recibido instruc-
cienes, o 
aeronave 
ber. qué 
rr.aterias 

sin estar autorizado. introdujese un bul.to en una
sin examinar, o sin saber, o sin esforzarse para s~ 
es l.o que el. bul.to contenía. cuando se trataba de 
~nfl.amabl.es que podían provpcar =n incendio. 

La ••na ratería ·u en su moderna· acepción, aOarc:a ''cu.al.quier 
acción del.osa óel. comandante o óe otras personas de l.a trip~ 
1aci6n, cometida en perjuicio del. exol.otaóor durante 1a tra
vesía o en l...a gestión técnica de l.a aeronave••. No es preciso 
que l.a baratería sea producto del. "dol.o". Basta que sea =n 
·acto derivado de 1a cul.pa.·i.ncl.uso l.eve 0 cal.ificaóo comúnmeE 
te con el. nombre genérico de baratería. 

La ~aguedad con que se expresa el. Convenio a1 tra~ar óc 
1os daños de que responde el. transportista cuando sus agen 
tes han actuaóo centro de1 círcul.o de sus funciones, no per
mi~e dis~inguir con precisión entre ac:~os o=,119a~orios para
el. Comandante de l.a aeronave y actos protestatioos. Al. pare
cer. el. Convenio sól.o incl.uye a l.os primeros dentro de l...a eli 
presión ••:tí.m.ite óe sus funciones••. pero es"C.e aspecto, l.o Tt"'.1..§. 

mo que l...a posible equiparación de l.a cul.pa grave al. óol.o, p~ 

rece que e1 Convenio l.o remite al. arbitro del. tribunal comp~ 
tente que entienda de1 caso óe l...a recl.amaci6n. 

La l.in:iitaci6n de responsabil.idaóes en favor del transpoL 
tista es extensibl.e a l.os encargados o dependientes. La Con
venci6n no hace dis't:.inq.ión entre .. actos nersona 1 es•• óe1. 
transportista y de sus encargaóos. 

Entran en esta óenominaci6n todos cuantos estén ob1iga
óos a asu~ir los ser-vicios técnicos y manuales pre-establ.ec~ 
dos en :Los contratos óe trabajo. a no abandonar a1 servicio
de l.a aeronave sin especial. autorización, a obedecer l.as ór
denes del. Comandante y de los oficial.es superiores y a real.~ 

zar :Los servicios seña1ados por l.a Ley y por l.os Regl.amentos 
de Transporte, :Los interiores óe l.a empresa y l.os usos y co~ 

tumbres en l...l...egadas y salió.as óe l...os aeród.romos. 
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Todos e1.1os pueden incurrir en cu~pas graves persona1es 
y cometer actos i1ícitos óentro de1 1ímite óe sus :funciones, 
de todo 1o cua1., por 1os términos de1 Convenio, debe respon
der e1 transp~rtista. 

c.- Personas sujetas a otros contratos.-

Por otro 1ado. figuran también como ta1es agentes dive~ 
sos de1 transportista. que tanto en e1 dotci.ci1io soc::ia1 como 
en 1os aer6dromos principa1.es. oficinas y aer6dromos de ese~ 
1a, están encargaóos de 1as niú1tip~es ope~aciones técnicas,
comercia1es y administrativas óe 1.a exp1otaci6r.. por cuenta
y orden óe1 transportista. 

En todas estás situacion~s principa~es. dependientes y
emp1eados de1. transportista. para comprometer 1a responsabi-
1idad de éste, deben haber actuado dentro óe 1os 1ímites de~ 
sus :funciones. 

Debe tenerse presente·que.1.a ·facu1tad l-5.beratoria que 
autoriza 1a Convenci6n. queda exc1uíc5.a por. noryna óe1 Art - . "25 
cuando e1 daño causado por a1guno de 1os representantes;óeJ.
transportist.a, ac:taanóo en ejerc:i-c:io óe sus: ,·:EUnc:i'on~~ ~ pro 
venga óe do1o. o óe :fa1ta que e1 tribunal. compe-c.en:c.e -consió~ 
re como del.o. 

D.- La 1imitaci6n de resoonsabi.1idad se ex~resa en -c.é~

minos monet.ar:ios ~ - .. 

E1 Convenio estab1ece 1a 1imitaci6n de 1a responsabi.1i~ 
dad de1 porteador en términos monetarios. 

Para compensar a éste ó.e 1.a carga gue represen_ta para 
su defensa e1 tener que probar que adopt6 -e.odas 1as med:i.C.as
necesarias para eyitar e1 daño, o que1e fue Í.mposi.b'.l.é adop
tar1as. 

En e1 caso de un desastre aéreo, e1 tran?portista está
ob1igado a pagar cantidades referidas al. franco :francés óe 
65 mi1igramos óe oro de 900 m.i..1ésimos de 1ey, que pueden ser 
convertidos en cada una de ias moneóas nac:iona1es en numero
sos Estaóos -

En e1 transporte de personas, l.a responsabi1.idad óe1 
transportista hacia cada viajero se l.i.mita a 1a cantióaó óe-
125.000 :francos. o sean $ B,291 EüA~ sin embargo, por un 
acuerdo especial. con e1 transportista, el. viajero puede fijar 
un"1ím:i.te de responsabi.1ió.ad más el.evado. 
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El. 1ímite de ia responsabi1id.ad en. el. transporte de equ:i_ 
pajes registrados y mercancías es 1a cantidad de 2$0 franco&
por kil.ogramo o sean aprox.im.adamente ~ 16-58 EUA y en l.o que
respecta a 1os objetos que el. viajero conserva a su cuidado,
l.a responsabi1idad del. transportista se 1i=ita a 5,000 fran 
ces por cada viajero. 

Toda c1áusu1a que tiende a eximir al. transportista de su 
responsabil.idad o a fijar un 1ímite inferior al. estab1ecido -
por el. convenio, es nul.a y no produce efecto al.guno; pero l.a
nul.idad de tal. cl.áusul.a no entrañará 1a nul.idad de1 contrato
que quedará sometido a 1as disposiciones del. Convenio. 

v:I:I.- La resPonsabi1idad oor daños a 1as mercancías y 
ecuiPa;es.-

El. Art. 18 del. CVARSOVIA, establ.ecé. que: 

1) El. transportista es responsa~1e de ios daños y perju~ 
cios sobrevenidos en 1os casos de destrucción, pérdida o ave
ría de equipajes registrados o de mercancías. cuando e1 acon
tecim.iento que caus6 e1 daño se haya producido durante e1 
transporte aéreo. 

2) E1 transporte aéreo, a l.~s efectos óel. párrafo prece
dente, comprende e1 período durante el. cual. l.os equipajes o -
mercancía se ha11en al. cuidado del. transportista, ya sea en 
aer6óromo o a boróo de u.na aeronave, o en un 1ugar cual.quiera 
en caso de aterrizaje fuera-de un aeródromo. 

3) El. períoóo de transporte aéreo no comprenderá ningú.n
transporte terrestre, rr~rítimo o fl.uvial. efectuado fuera de 
un aerbdromo. No obstante, cuando al.guno de ta1es transportes 
haya sido efectuado en ejecución de un contrato de transporte 
aéreo atendiendo a 1a carga. entrega o transboro, se presu~~
rá. salvo prueba en contrario, que los daños que se produzcan 
han sido causados durante el. transporte aéreo. 

~.-Los daños se extienden fuera óe1 vue1o v óe1 aerooue~ 

~--

Del contexto de este artícul.o resul.ta l.a diferencia que
establece el. Convenio entre responsabi1id.ad por e1 transporte 
de •mercancías• y "ecuioa~es". 

En el. transporte de personas. el. lugar y el. momento del.
daño se l.ocaliza en el. vuel.o y en 1as operaciones óe embarque 
y desembarque. 
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En el. transporte óe inercanéias y equipajes. el. 1ugar y 
el. momento del. daño se extienden fuera del. vuel.o y del. aer~ 
dromo. 

El. Convenio entiende. por e.x.tensi6n. que entran en el.
concepto de daños producidos º'duranteº' el. transporte. todos 
aquel.1os que se produzcan a l.as rnercanc~as y a l.os equipa 
jes registrados. cuando el. transporte fuera del. aer6áromo.
por vía terrestre. marítima o fl.uvial.. sea resul.tado o con
secuencia de l.a ejecuci6n de un contrato de transporte aé 
reo. atendiendo a l.a carga. a l.a entrega y al. trassbordo. 
presumiéndose en tal. caso que ta1es daños se han producido
c"omo si hubiesen ocurrido durante el. trans.porte aéreo. 

B.- Los daño~ comorenden también el. retraso.-

Como quiera que el. retraso en l.a entrega de ta1es mer
cancías y equipajes constituye igual.mente un daño. entende
mos que l.a presunci6n del. párrafo 3) del. art- l.B al.canza no 
sol.amente a l.os daños y perjuicios sobrevenidos en ~ios ca
sos de ..,destrucción ... ••oérdi da ... o .. avería" de aqu.é1.1os, si.no 
también a1 caso de daños resul.tantes de un "'retraso•• en el.
transporte de equipajes y mercancías de que habl.a e1 art. 
19. a1 decl.arar responsabl.e de este vicio al. transport::ista. 

Cuando se habl.a de responsabil.idad del. transportista 
por l.as cosas transportadas. se hace referencia a su obl.ig~ 
ci6n de restituír. 

Por esto l.a responsabil.idad contractual. se perfil.a, 
por una parte. bajo el. ref1ejo de prestaciones re1aciona6..as 
con el. exacto cumpl.im..iento de l.a obl.igación asumida ce entr~ 
gar l.as cosas recibidas para ser transportadas. 

La responsabil.idad del. transporte. a que al.uóe el. p~ 

rrafo 2) del. Art. 20 del. Convenio. podemos considerar1a de~ 
de estos puntos de vista: a) De 1os l.ímites objetivos del. 
resarcimiento debido: b) De l.a el.ase de daño inferido: c) 
De1 tiempo de custodia durante el. cual. funciona l.a respons~ 
bi1idad: d) De l.a disposici6n procesal. rel.ativa a l.a obl.ig~ 

ción óe probar l.a excul.pacibn: y. e) De l.a responsabil.idaó
como base de l.a decl.araci6n expresa del. va1or de l.a mercan
cía o equipaje -t~ansport.ado. 

Refiriéndonos a l.os l.í"mit.es objetivos del. resarcimien
to debido general.mente a l.a duda derivada de 1a responsabi
l.i,Ciad º'ex-receotow se concreta al. resarc:itn:i.ento de1 va1or 
objetivo de l.a mercancía perdió.a o averiaóa. mientras que 
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el.··· Mresarcim.iento inteciral. • se debe sol.aro.ente cuando el. daño 
se atrihuye a .. del.oº' o ••c:ul.pa grave•. 

El. resarcirni.ento se l.ixnita al. val.or de J..as cosas trans
portad.as en el. l.ugar y tiempo de l.a entrega. determinándose
su precio mediante una justa val.uación pericial... 

En el. sistema de l.a Convención. al. tenor de l..o dispues
to en el. Art. 22. párrafo 2). ••en el. transporte de equipajes 
registrados y mercancías.·ia :responsabil..idad del. transporti~ 
ta queda l.imitada a l.a cantidad de 250 francos por kil.ogramo 
sal.ve óecl..aracibn espec:ia·l.. óe interés en l..a entrega hecha -
por el. expedidor en el. momento óe remitir l.os bul..tos al. tran~ 
portista y meóian~e el. pago de una tasa supl.ementaria even -
tual.. 

En tal. caso. el. transportista estará obl.igado a pagar -
hasta l..o cantidad decl.arada. sal.ve que pruebe que tal. canti
dad es superior al. interés real. del. expedidor en l.a entrega. 

De conformidad a este precepto. al.gunas compañías inse~ 
tan en J..a carta óe transporte c.éreo 1.a cl.áusu.l.a: º'ninoún en
v~o será aceotaóo cuando se esticu1e un o1azo óe trans~or~e
v una óec1araci6n est:>ecia1 óe interés ~or 12 en~reca~ 

C.- Pérdida o ave~ía óe ob,e~os óe mano.-

Difiere l.a 
ta de pérdida o 

l.imitación de responsabil.idad cuando se tra
avería de "'ob;etos•• que conserva el. viajero. 

EJ.. párrafo 3) del. mismo J:>.rt- 22 dispone: .. En l..o rel.ati
vo a l.os objetos (bul.tos óe ~.ano. efectos personal.es. etc} 
cuya guarda conserva el. via~ero consigo. l.a responsabil.idaó
del. transportista queóará l.itni.tada a 5.000 francos por viaj~ 
ro~· -

También rige para el. l.ím.ite óe l..a indemnización. en l.os 
casos de l.os párrafos 2) y 3) del. Art. 22. el. precepto del. 
párrafo 4). según el. cual.: º'l.as su=as indicadas serán esti~ 
das refiriéndose al. franco francés constituído por setenta y 
cinco y medio mil..igramos de 
l.ey y podrán :ser convertidas 
fras :redondas equival.eDtes•. 

oro de novecientos mi.l.ésimas óe-
a cada moneda nacional. en ci 

De l..as cantidades que :se entreguen en concepto de inóe~ 
nizaci6n se deducirán leos gastos que correspondan por conse
cuencia óe l.a pérdida o óe l.a avería. o sea de aquel.l.os gas
tós que l..as cosas entregadas huhieran causado en el. aeropue~ 
to de destino para ser entregadas y que hubieran gravado l.a-
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mercancía transportada i.nf1uyendo en su prec::~o en e1 merc::aóo 
ta1es como impuestos de aduana. gastos de carga. de depbsito 
aimacenaje. consumo, etcétera. 

D.- Distinción entre daños y per;uicios.-

Por 1o que se refiere a 1a el.ase de daño inferido e1 
.1'.rt. 18 del. Convenio distingue entre "daños" y uoer;uic::ios" • 
sobrevenidos en 1os casos de destrucción. pérdida o avería. 

E1 transportista responda "ex-rec::eoto". s61o por deter
minados º'dañosn o sea por 1a destruc::c::i6n, por 1a pérdida o
por avería ocurrio.as en el. int~rval.o entre 1a carta y des -
carga efectivas y potenc::iál.es para e1 responsabl.e. 

caso. 
Si hay destrucción o pérdida. no hay· ent':l::ega. en cuyo -

1a ejec::uc::ión de l.a obl.igac::i6n .. Priric::ip.a1· no se proóuce. 

Por 
eficacia 
ción de 

avería se entiende todo:deterioro o óemérito de l.e:
corpór~a de l.os bienes trarisporta~os o l.a distn.inu -

su·-.ral.or. 

Si el. daño no convierte en absol.utamente i~aprovec::ha 
b1es 1a merc::anc::ia o el. equipaje. l.a avería tendrá como meci
da l.a disminución del. val.or en el. mercado de l.a población óe 
destino. de 1a mercancía en su estado sano y aquél. que podr& 
obtenerse de l.a venta de l.a mercancía óeterioratla.. 

E.- Tiemoo de custodia de 1as mercancías.-

Sobre el. tiempo de custodia durante el. cual. funciona 1a 
responsabil.ióad, ya hemos indicaóo que l.a Convención ha pre
visto perfectamente el. caso. El. período de transporte aéreo
no comprenderá ningún transporte terrestre. marítimo o fl.u 
vial. efectuado fuera de un aeródromo. 

Sin embargo, cuando al.guno de tal.es transportes haya s~ 
do efectuado en ejecución de un contrato de transporte aéreo. 
atendiendo a 1a carga, a 1a entrega. al. t~ansbordo, se pres~ 
mirá, sa1vo prueba en contrario, que 1os daños que se proCu~ 
can han sido causaóos durante el. transporte aéreo. 

El. concepto de1 "recento" en su significaóo tradicional. 
no to1era que l.a responsabil.idad sal.ga de l.os 11.mites ante -
rior y posterior del. l.l.amado transporte aéreo, que comprende 
desde l.a entrega de l.a mercancía o equipaje hasta su restit~ 
ción con devol.uci.ón de l.a carta de porte, durante cuyo inte~ 
va1o l.os efectos transportados quedarán, en poder de1 tran~ 
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,.. portista o óe sus agentes en concepto de deoósito. incl.uyen. 
do l.os interval.os en que por t::r::ansbo::r::óo óe aeronave o escc
l.a tal.es efectos queóen guardados en al.inacenes • hangares• 
coches. camiones u otros medios óe conducción o de depósito. 

La carga efectiva se entiende óesde el. momento en que
el. transportista toma bajo su responsabil.idad l.os equipajes 
o l.os bul.tos entregados para t::r::ansport~rl.os por vía aérea.
aún cuando no l.os cargue directamente sobre l.a aeronave en
e1 momento de hacerse cargo de e11os. 

La entrega efectiva al. destinatario, consignatario o -
due~o aei equipaje señal.a el. fin de l.a obl.igaci6n aunque tal. 
entrega se efectú~ en oficinas del. tra~spo::r::tista al.ejadas 
del. aeródromo de l.l.egada. 

F.- Ejercicio de l.a acción 

Regul.a el. 
texto del. Art. 

ejercicio óe l.a ácc~6n de responsabil.idad el. 
28 de l.a Co:ovenC:í6n ~ que dispone: 

l.o. La acción de responsabil.idad deberá ejercitarse ~
el.ección del. demandante, en el. territorio de una de l.as Al.
tas Partes contratantes, sea ante el. tribunal. del. domicil.io 
del. transportista, el. de l.a residencia principal. óe su ex -
p1otaci6n. o el. del. l.uga::r:: donde posea un establ.eci=iento. 
por raz6n óel. cual. hubiera sido cel.eb::r::ado el. contrato o an
te el. t::r::i.hunal. del. l.ugar de destino. 

20. El. procedimiento se regirá por l.a l.ey del. tri.huna1 
el.egido. 

En l.as primeras redacciones del. Convenio se incl.uía en. 
tre l.os tribunal.es el.eg.ibl.es, el. del. l.uga::r:: del. accidente. 
pero a indicación de l.a del.egaci6n ingl.esa se e:xc1uy6 esta
designación por :razones prácticas fundadas en que 1os acci
dentes podían ocurrir sobre países cuya organización judi 
cial. no merezca l.as garantías óeseabl.es. 

El. texto del. Art. 28 deja en l.a 
to rel.ativo a l.a posibl.e e1ecci6n de 
por parte de varios derechohabientes 

~II .- Textos.-

indeternú.naci6n el. pun. 
diversos tribunal.es 
del. pasajero fal.l.ecido. 

El. Convenio de Varsovia se :redactó e.n francés y en un
sbl.o egempl.ar que quedó depositado en l.os archivos del. Mi 
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nisterio de Negocios E:.xt.ranjeros de Po1.ona.-. estanó.o enc::argc.
do el. Gobierno de Po1.onia óe enviar al. gobierno de caó.a una
de l.as A1.tas Partes Contratantes copia certifica~a conforme
al. original.. 

~-- Fim, ratificaci6n y entrada en ~·icor.-

Para l.as Al.tas Partes Signatarias 1a entrad.a en vigor _"\. 
del. Convenio y 1os instrumentos óe ratif icaci6n deben depos~ \ 
tarse en 1os Archivos de1 Ministerio de Negocios Extranjeros 
de Po1onia y el. Convenio entró en vigor a1 haber sido ratif~ 
cado por cinco Estados el 13 de febrero de 1933 y, particu 
1ármente, después de 1939, ha recibido 1a adhesión de casi 
todos 1os Estádos. 

La adhesión de 
de 1933 y pub1icada 
el 22 de febrero de 

Mexico 
en e1. 
]_934 -

fué notific~da e1. 14 
Diario Ofic::ia1 de 1.a 

:~ .:: 

óe febrero ..., 
Federación, 

"'·f •.. · • 

. · Cada ·u.na de 1as Altas PartJ·~ ;:c'ontra:t.antes pueden denun
ciar e1 Convenio ante e_l __ Gc;>b;i'e';riié>t;~e'PPC>1onia y 1.a denuncia 
surte sus efectos seis mésés 1Cié'sl:>u'1;S'"i'de ·hecha 1.a notifica 
ción de ta1. denuncia y <íriicamén't~• en' i:o que respecta a 1.a 
parte que haya hecho 1a denuncia • 

• -l.l.9.,:- LAS DEFENSAS DE LAS LINEAS AEREAS.-

Los transportistas no se encuentran sin defensa en el. 
sistema varsoviano-

En efecto, e)_ Art.. 20 de1. Convenio estab1.ece qu.e:-E1 
transportista no será responsab1.e si prueba que él. y sus re
presentantes adoptaron todas 1.as meó.id.as necesarias para ev~ 
-e.ar el. daño a que 1.es fué imposi.b1.e a dopta.:rla s ••. 

De1 contexto de esta ó.isposici6n resu1.ta que 1a Conven
ción evita fundamentar 1a resoonsabi1idad sobre el riesco óe 
1a naveaaci6n aérea, apoyánóose estrictamente sobre 1a noción 
de 1a c::u1.pa y que este régimen evita 1.a sanción benévo1.a óe
de 1os sisterr~s óe derecho com~n, transmitiendo al ~ranspor
tista 1.a obiigaci6n de probar, en todo caso, su irresponsab~ 
1ió.ad, mediante 1.a prueba óe 1.a adopción de 1as medidas nece 
sarias para evitar e1 daño o 1.a imposi.bi1idad de haber1as po 
dióo adoptar. 

A.- 'J!..óooc:ión de todas 1as Ttledi.cias necesarias oara evi 
tar el daño.-

Es~a cuestión probatoria. que es un motivo de exoneracibn 
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óe responsabil.id.ad reconocido por J.a Convención con fuerza 
1il:>eratoria. e.xi.ge u.na prueba comp1eja y comp1eta. 

Si e1 transportista puede probar que tomó todas 1as -
medidas necesarias para evitar e1 dano y 1o mismo sus de -
pendientes y a pesar de esta di.1igencia técnico. comercia1 
e1 accidente se produjo en circunstancias que aguel.J.as me
didas de prevención no pudieron adoptarse. nos ha11amos en 
presencia óe un hecho irresist:i.l:>1e e imprevisible. equipa
rado a 1.a .. :fuerza Tnayor•• o a1 .. caso fortuito•• 

Si e1 transportista ha organizado minuciosamente su 
exp1otaci6n y cuenta con J.a garantía controlqda oe sus ae
ronaves. con una depurada se1ecci6n de personal técnico y
comercial y no descuida ia·vigiiancia de sus servicios. ni 
e1 examen e inspección de sus aparatos. instalaciones. ma
terias primas necesarias para 1os viajes comercia1es y pa
::ra 1as reparaciones de los e1ernentos de ·transporte. no es
posib1e pedir1e xnás y por tanto. no puede exigírsele huma
namente una responsabi1idad ~ndada en. 1a "cu1-oa. ". 

Sin etñ=>argo, para 1iberar1e de ésta. 1a Convención p~ 
de que prueba que por su parte, o por 1a de sus dependien
tes, se pusieron en práctica todas 1as medidas necesarias
para evitar e1 dafio o que e1 evento no permitió poner1as 
en práctica. 

Para escapar a1 rigor de una interpretación restricti 
va, si e1 transportista no puede adoptar una prueba direc
ta por desaparición de 1a aeronave o de 1as hue11as óe1 a~ 
cidente sobre el.1a, no habría otro recurso, corno 1o propo
nía VAN HOUTE. que admitir 1a prueba de 1a presunción de 
haber tomado por parte de1 transportista y de sus depen 
dientes o.encargados de J.a aeronave. después de su sal.ic5..a, 
toó.as J.as medidas necesarias para evitar e1 accióente. 

O sea, que e1 transportista, o sus encargados, no han 
incurrido en cu1pa de ninguna el.ase. que se ha observado 
1o que J.os ing1eses cal.ifican de "dve dili.aence ••, que ha 
estado en comunicación constante con l.a aeronave durante 
e1 vue1o y que. en fin. como a1ega justamente G. RIPERT, 
óad..a 1a reg1arnentaci6n rrinuciosa de 1os transportes aéreos 
y e1 contro1 de l.as compañías, será difíci1 saber si J.as -
medió.as prescritas han sido o no aóop~aó.as-

B.- Vicio Propio óe 1a aeronave.-

Recordemos que el sistema de J.a Convención de Varsovia 
está inspirada en el sistema ang1osajón. Este sistema de -

·\ 
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reguiaci6n de responsabilidad que no exige que e1 transpor 
tista garantice J..a seguridad del vehículo. ni J..a navegabil..i
dad del.. buque. J..leva al examen del caso especial.. de acciden
te :por •vicio prooio de J..a aeronavew. 

Sobre si el transportista debe asumir J..a responsabil..idad 
de1 vicio de J..a aeronave. en reJ..aci6n .con e1 contenido de 1a 
Convención. J..os autores han dicho que esta responsabilidad -
existe en tanto e1 transportista no puede probar que ignora
ba la existencia de ta1 vicio y que no existían· indicios 
próximos ni lejanos que indicasen su existencia. 

Fer vía de analogía podemos aplicar el.. principio,de J..a
diligencia debida en J..a navegabilidad del.. buque'. a l..a dil..i 
gencia debida de ia navegabilidad de J..a aeronave •. Si el 
transportista ha cumplido con esta ó

0

ebida diligencia y el.. dA 
ño proviene de vicio propio de J..a aeronave. que sobrevino ó~ 
rante 1a navegaci6n. o que siendo anterior a J..a partida esta 
ba oculto de tal.. suerte que era imposible advertirlo y que 
en el.. accidente no había existido falta de 1os encargados, 
puede a juicio de1 tribuna1 competente quedar el transporti~ 
ta J..iberado de J..a responsabilidad de1 daño_ 

C.- Falta o imoruóencia de la víctirra.-

En cuan-e.o a 1a ••fal.ta o im-oruóenc:::ia de la vf:itirri.E: ••. 1.a
Convenci6n dice en e1 Art - 21 que: .. Cuando el.. transportista
pruebe que J..a persona lesionada produjo el daño o que contr~ 
buy6 a él. el tribunal.. podrá, conforme a los preceptos de su 
propia ley, descartar o atenuar J..a responsabilidad del tran~ 
portista •• -

Los autores plantean dos supuestos: 

a) e1 de la exclusiva responsabilidad de J..a víctima. d~ 
rivada de hechos persona1es suyos, culposos o imprudentes 
sin partic~paci6n de1 transportista; y, 

b). J..a;·.concurrencia de culpa, o imprudencia, por parte 
óe ambos·_. 

a-- ·En el primer caso. que es e1 que prevé J..a Conven 
ci6n, al transportista o deudor oe..oe considerárseJ..e exonera
do de toda responsabilidad. pero a él.. incumbe· exclusivamente 
J..a prueba óe que e1 accidente se debi6 ahechos o a omisiones 
de 1a víctima. o bien que estos hechos tuvieron influencia 
decisiva en J..a realización del.. daño, y 
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b.- A1. tratar de l.a re!!:ponsabil.idad del. transportista 
en el. caso de transporte de personas, cuando aquél. pruebe 
que l.a persona l.esionaóa produjo el. daño, o contribuyó a él., 
puede, conforme a l.os preceptos de l.a propia l.ey, descartar
se o atenuarse su responsabil.idad. 

Por otra parte, el. hecho puede presentarse en rel.ación
al. modo como l.a mercancS.a o el. equipaje haya sido conóucióo
y puesto a bordo y en rel.aci6n a1 estado de su embal.aje. 

La l.egititnidad de l.a exoneración 
mostración del. origen de l.a causa de1 

depende de l.a cabal.de
óaño y de su extenc::i6n. 

Erl l.a imposibil.idad de una exacta y precisa demostra 
ci6n, e1 transpor-c:i.sta resul.taría ··responsab1e· por aqu.el.l.a 
parte del. daño que no pudiese probar que recae en el. hecho -
del. cargador, óel. pasajero o del. destinatario. 

D.- Fal.ta de oi1otaje.-

Otro motivo de excul.pación son l.as l.l.amadas cul.pas de 
l.a navegaci6n técnica que el. Convenio l.l.arna ~fa1tc.s de oi1·c-
~ ... 

Así en el. transporte, a través de una técnica que supr~ 
me a l.os interesados l.a l.ibertaó-óe regul.ar cc.nvencional.men
te a1 juego óe l.a responsabil.idad, hace soportar al. cargaócr 
de l.as pérdidas causadas por eventos fortuitos de l.a navega
ción, dejando a1 transportista sol.amente l.as que resu1tan de 
su fal.ta de dil.igencia personal. y de l.as de sus encargados. 

a) La fal.ta náutica del. Comandante.-

En estos principios se basa l.a distinción entre l.a "'E_u.!_ 
pa náutica .. y 1a .. c:u1oa comercial.ª• de.1. Comanó.an-c.e y deinás -
personas de l.a tripul.ación. 

En c:uant.o a J.a ••c:u.1.pa náu.tic::a •• • u.na vez que e.1. t.ranspo~ 
tista aéreo ha cumpl.ido integral.mente y con toda dil.igencia
l.a obl.igaci6n de parestar l.a aeronave para el. viaje, no es 
resporisabl.e óe l.os riesgos de l.a navegación que saz.can de: -
errores profesional.es o técnicos de l.as personas a l.as cua 
l.es ha confiado l.a aeronave. 

La posición óel. transportista frente al. Comandante de 
l.a aeronave, ~cepto en el. caso óe tratarse de cul.pa grave y 
manifiesta, es l.a de una persona que conS..ando en l.as conói 
cienes técnicas de aquél., l.e entrega el. patrimonio de su pa
ternidad. Los riesgos que este patrimonio corre son de cará~ 
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ter técnico o profesiona1 eguiparabl.es, en su mayor parte. a 
verdaderos y rea1es casos de fuerza mayor, en cuyo razona 
miento se ha :fundamentado e1 criterio de 1a Convención. La 
e.xc1usión de ia responsabi1idad de1 transportista resu1tará
de 1as faltas técnicas y navegatorias de cuantos intervinie
ron en l.a conducción del. aparato, desóe o en e1 momento en -
que se produce e1 daño. 

Téngase en cuenta que e1 origen óe este sistema de e.x -
c1usi6n reside en 1os actos, neg1igencia y cu1pas óe1 Coman
dante de l.a nave, de1 pi1oto de rrando y de 1os encargados -
de1 transportista en 1a navegación o en 1a administración de 
1a nave. Fa1tas de navegaci6n serán, por ejemp1o, 1a inadve~ 
tehcia óe aiimentaci6n de carburantes, aceites a •ios motores~ 
1a defecnuosa insta1ación radiotelegráfica no advertida ~i.
reparada, ia defectuosidad de1 p1egado de1 tren de aterriza
je, etc:: •• de las cual.es sólo son responsables desde e1 Coman 
dante hasta el. último de los mecánicos. 

b) La fa1ta c::omercia1 de los emo1eados rlel oorteador_-

La culpa o falta de administración serían, por ejemplo, 
el defectuoso cierre de1 ajuste de 1as puertas o del depósi
to óe equipajes, que provocase l.a mojadura de éstos o de la
carga, en caso de tempestades; o 1a estiba defectuosa gue -
provocase choques en los bultos-o eguipajes conducidos y 1os 
~fiase ... 

Tratándose del tranposrte de mercancías, pueden agravar 
la responsabilidad del porteador, 1as Tnismas causas que he 

·rnos examinado al tratar 1a responsab{1idad del transportista 
hacia i·as personas o sea J..a existencia de dolo, o de :fa1ta 
grave, equivalente al. dolo (Art. 25, párrafos lo. y 2o.)_ 

En el. caso de l.as mercancías, agravan l.a re·sponsabi1i 
dad, la carencia o 1a irregu1aridad del contenido del ta16n
óe eguipaje o óe la carta de porte aéreo (Art. 4, párrafo ~o 
y .Art. 9) -

Espec::ia1mente insiste l.a Convención, en ·el -~.rt. 9, en 
negar a1 transportista el derecho de ampararse en la 1itnita
ci6n de .responsabi.l.idad, "cuando acepte las mercancías, o ez:. 
pida pasajes sin carta de porte aéreo, o sin gue ésta c::onten 
ga todos l.os satos gue expresa e1 Art. So.••. 

Otros actos de agravación de responsabil.idad derivan de l.a~ 
infracción a ciertas aisposiciones de l.a Convención rel.ati~ 
vas a1 transporte de pasajeros figuran en el Art. 3 del. Con
venio, que se refiere a las obl.igaciones del transportista 
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de expedir e1 bi11ete de pasaje y a 1a omi.si6n de 1os datos
que éste debe contener. 

En e1 á1ti=o párrafo de este artícu1o, 1a Convenci6n e~ 
tab1ece que •ia fa1ta, irregu1aridad o 1a ~rdida de1 bi11e
te, •no afecta ni a 1a existencia ni a-1a va1idez de1 contra
to de transporte, que seguirá siempre sometido a 1os precep
tos de 1a Convenci6n: pero que, no obstante e11o, si e1 
transportista acepta a1 viajero, sin que a éste se 1e haya 
expedido bi11ete de pasaje, no tendrá derecho a ampararse en 
1os preceptos de esta Convenci6n, que exc1uyen o 1ir:nitan su
:respon sabi1 ida. d. 

Este párrafo· resu1ta un pcico oscuro y difíci1 de inter
pretar. Parece significar que e1 transportista puede preva 
1e:rse de 1a 1imitaci6n de ia responsabi1idad si expide un b~ 
iiete de pasaje cuyo contenido se especifica en e1 párrafo -
10. de1 Art. 3 dei Convenio, pero que si no 1o hace, incurre 
no ~o1amente en zesponsabi1idad i1irnitada, sino que no puede 
uti1izar ios =edios de defensa previstos en ias cu..sposicio -
nes de 1os artícu1os que e.xc1uyen o 1irnitan 1a responsabi1i
dad: pero ésta no puede haber sido 1a intenci6n de ios :reda~ 
tores de 1a Convenci6n. 

La interpretaci6n 16gica es que 1a sanci6n s61o es ap1~ 
cab1e en e1 caso de fa1ta de entrega de bi11ete, sin e~en-
derse a1 caso de si éste contiene o no todas 1as prescripci~ 
nes mencionadas en e1 párrafo primero. 

S61o en e1 primer caso, e1 régimen a que se ha11aría sg 
metido e1 transportista sería e1 de derecho común derivado 
de1 contrato de transporte. 

120 EL PROTCX:::OLO OUE MODIFICA EL CO'l'-"TV"E:l.-IO PAR;.. L;t. UNl,. 
F'ICACION DE CIERTAS REGLAS REL1'.TIVAS hL TRANSPOR
TE AEREO INTERNACIONAL, DE LA HAYA, D~ 1955.-

1.- Antecedentes hist6ricos del Protocolo.-

Por i.nvitaci6n de1 Gobierno de Bo1anda y bajo 1os ausp~ 
cios de 1a OAC1, se ce1ebr6 en La Baya, de1 6 a1 28 de sep -
tiembre de 1955, u.na Conferencia internacional de Derecho A~ 
reo Privado, que adopt6 un Protocoio que =edifica e1 Conve 
nio para 1a Unificaci6n de ciertas Reg1as re1ativas a1 Trans 
porte Aéreo 1nternaciona1, firmado en Varsovia e1 12 de octu 
bré de 1929. Asistieron a 1a Conferencia 134 delegados y ob
servadores que representaban a 44 países y a 8 organismos i~ 
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ternacional.e&. El. Protocol.o 
tiembre y l.o suscribieron en 

se abri6 a 
esa fecha 

l.a 
26 

fir=a el. 
Estados. 

28 de sep-

En el. Orden del. DS:a de 1a Conferencia figuraba como cue~ 
ti6n principal. el. estudio del. proyecto de Protocol.o para modi 
ficar el. Convenio de Varsovia, preparado por el. Comité JurS:d~ 
co de l.a OAC1 en su De PerS:odo de Sesiones, cel.ebrado en Río
de ~aneiro, en agosto y septiembre de 1953. 

Después de dicho PerS:odo de Sesiones, el. Proyecto de Pr~ 
tocol.o y el. correspondiente informe se trasl.adaron al. Consejo 
de l.a OAC1, para que éste tomara l.as medidas oportunas, óe 
conformidad con l.a Resol.uci6n A7-6 de l.a Asambl.ea (Aprobación 
de l.os Proy7ctos de convenio de Derecho Aéreo internacional.). 

El. Consejo, en cumpl.itniento de dicha Resol.uci6n, decidió 
convocar l.a Conferencia objeto de esta reseña. 

Las modificaciones hechas al. viejo te::ict.o del. Convenio -
afectaron a 14-art.1.cul.os de 1os·cual.es l.os art.1.cul.os B, 9, 22 
y 34 fueron suhstituiaos llitegramente viéndose l.os 11 restan
tes, o sean el. 1, 2, 3, 4, 6, 10, 15, 23, 25 y 26 sol.amente -
afectados por reformas parcial.es de distinta extensi6n y al. 
canee. Se añadieron final.mente, dos nuevos artícul.os, que pa
saron a ser el. 25A y el. 40h. Si l.a ~eforma verificada resol. 
vi6 l.os innumerabl.es probl.emas existentes. es cosa que toca 
decir a l.os juristas de cada país~ pero por l.o que respecta a 
nosotros, consideramos que el. adel.anto l.ogrado estuvo más bien 
en el. pl.anteamiento y l.os al.egatos formul.ados, que en f 6rmul.a 
revisionista a1canzaba(107~ 

I1.- Al.canee de1 Convenio.-

(Cap. I, modificaciones al. Convenio, Arts. l. y 2 y Cap.-
11, campo de Ap1icaci6n del. Convenio Modificados por el. Prot~ 
col.o, segíin l.os Artícul.os de éste que se reproducen) • 

(l.07~ara este tema recomendamos ver el. Bol.etín de l.a OACI, nov. 
l.955, pags. 6-l.1, el. cual. seguimos íntegramente y el. que se -
basa en l.os artícul.os del. Protoc:ol.o aunque sin numerarl.os, 
as.1 como l.a siguiente bibl.iograf.1.a: BEAUMOh.""r. Kenneth M.- ~ 
proposed-Protoco1 to the Warsaw Convention of 1929.- Journal.
of Air Law and Commerce, 1953.- The Warsaw Convention of 1929 
as amended by tha Protoco1 sicrned at the Hacue,. en SePt. 28,
~.-Jou=al. ar Air Law and Co=nerce, l.955 .- C.hLKI.NS ,Nathan
Grend Canvon, Warsaw ?'!na the Hacue Protocol .-Journal. of Air 
Law and Conunerce, l.956.- CAV~IT1, Thern..i.stoc:l.es.- La Conven. 
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El. Convenio se ap1ica so1amente al. transporte internaci2 
nal., ta1 como se define en el. cual., con una sol.a excepci6n, 
significa en resumen: transporte entre dos Estados partes en
el. Convenio. 

La conferencia decidi6, de acuerdo con l.a recomend.aci6n
del. Comité Jur~dico hecha en el. ya mencionado IX Per~odo de -
sesiones, no efectuar modificaciones en cuanto a1 al.canee del. 
Convenio, si bien adopt6 l.igeras enmiendas en l.as disposicio
nes pertinentes. 

III.- Definici6n de Alta Parte Contratante y territorio
(Art. 17) .-

El. convenio era ambiguo a1 util.izar 1a e.xpresi6n PA1ta 
Parte Contratante• para describir no sol.amente a l.os Estados
que habrán ratificado e1 Convenio o se hab~an adherido a1 mi.~ 
mo, sino también para referirse a 1os signatarios origi.nal.es
de1 Convenio pero que no l.o han ratificado en l.a fecha de l.a
Conferencia de l.955. 

Además, l.a expresi6n -territorio- que, segtin e1 Convenio 
significaba todo territorio sujeto a soberan~a. dominio, man
dato o autoridad de una Al.ta Parte Contratante, ya no era ad~ 
cuada si se tienen en cuenta l.a evo1uci6n de l.os Estados y el. 
derecho internacional. desde 1929, cuando el. convenio se abrí~ 
original.mente al.a firma~iOB). 

Por 1o tanto, l.a Conferencia decidi6 añadir al. Convenio
un nuevo Art~cul.o con el. fin de dar una definici6n más preci
sa a 1as mencionadas expresiones, y éste fue el. 40A, cuya p.
i. que dice -que en el. Art- 37, párrafo 2, y en el. Art~cul.o -
40, párrafo 1, l.a expresi6n Al.ta Parte Contratante significa
Estado. En todos 1os demás casos. l.a expresi6n Alta Parte Co~ 
tratante significa el. Estado cuya ratificaci6n o adhesión al.
Convenio ha entrado en vigor y cuya denuncia del mismo no ha
surtido efecto••. El. p - 2, establ.eci6 que a l.os fines del. Co!l_ 
venio el. término Territorio significa no sol.amente e1 territ~ 

(108) tion the Varsovie et 1e Protocol.e de R.io de Janeiro.
Revue Générale de i-Air. 1954.- GARNAULT, André.- Le Proto 
cole de l.a Have.- Revue Francaise de Droit Aérien, 1956.-
0RR, George W.- The Rio revision of the Warsaw Convention. 
Journal. of Air Law and Commerce, 1954.- REIEER, P.- Ratific~ 

tion of the Haoue Protocol.~ its Re1ªtion to the Uniforrn ln 
ternationa1 Air Carrier Protoco1; its Ke1ation to the Uniiorrn 
convention.- Jou:rna1 of Liabilitv Law Archievec bv the 
warsaw Convention.- Journal of Air Law and Com.~erce, l.956, 
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rio metropo1itano de un Estado, 
territorios de cuyas re1aciones 
cho Estado• (109). 

sino tamhi~n todos 1os demás 
exteriores sea responsab1e d~ 

V.- Documentos de transoorte (Arts. 3, 4 y 6).-

E1 Convenio de Varsovia especifica deta11adamente en sus 
Arts. 3, p.1, 4, p.3 y B), 1.os requisitos respecto a1 conten~ 
do de 1os bi11etes de pasajeros, de 1os ta1ones de equipaje y 
de 1as cartas de porte aéreo. 

Además, agrega en su Art. 3, p. 2 que 1a fa1ta de entre
ga de estos docurñ.e.ntos, o 1a o!'lisi6n de ciertos datos en 1os
mismo? • entraña 1a sanci6n de que e1 transportista se vea pr~ 
vado de oponer excepciones y de 1a 1irñitaci6n de responsabi1~ 
dad-

Corno 1os transportistas aéreos habrán experimentado dif~ 
cu1tades para cu.rnp1ir exactamente estos'deta11ados requisitos 
se estiºm6 que debieran simp1ificarse' .. 1'osXd0cumentos de trans-

. ,~.'\:"-

porte regueridos por e1 Convenio. ·;·. ·"\";'.''·~7 , 

cer 
tos 

La Conferencia decidi6 que e1 .cc:>n\i~~i.~ debiera estab1e -
s61o tres reguisitos ob1igatorios :;'ez:i~r'i::::\ianto a 1os docume!:!_ 
de transporte. .,. .e_;::.: .. :· 

.> -::-.¿::;·. 

Así., dichos docu.:mentos del:>e:c'ári cc;,;;rit~ner de acuerdo con -
e1 Protoco1o de 1á Haya, en su•.:Art::.':.3;· p. i,·: 

a) 1a indicación de ios puntos de partida y destino; 

b) si 1os puntos de partida y destino están situados en e1 t~ 
rritorio de un s61o Estado parte en e1 Convenio, y se ha
previsto una o más esca1as en e1 territorio de otro Estado, 
deberá ~ndicarse, por 1o menos, una óe esas esca1as; 

c) un aviso indicando gue, si e1 viaje o transporte cuyo pun
to fina1 o una esca1a se encuentra en un pa!.s que no sea -
e1 de partida, podrá ser regu1ado por e1 Convenio de Varso 
vi.a. e1 cua1. en l.a mayor~a de 1os casos, l.imita l.a respo'!l 
sabi1idad de1 transportista- La ~1.tirna parte de1 aviso va
riar!.a seg!in esté inc1u~da en e1 bi11ete de pasajero, en e1 
ta16n de equipaje, o en 1a carta de porte aéreo. 

(109) pp. 272-28&.- TUUK, Adriani Van der Inte:i::::nationa1 
conference on internationa1 air 1.a~: The liague ó-28 sept. 
1~55. ICAO Bu11etin, 1955.- WHITEHEAD, M.- Sorne asnects of -
t'h·e Warsa-w Convention and the Ha cu e Protoc::o1 _ -Procee:di.ng s of 
tr.e ABJO.., Section :r.nsurance, Ne:gl.igence and Compensation.LAY>, 
1957-- Y..ANKIEWICZ, Re:né B.- Conf1icts entre 1a Convention de 
v 2 rsovie e't 1e Protoco1e de 1a P.?Ve, R~vue G 6 néra1e de 1~J!:.::..r 

19'2ó--
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De este modo, el. aviso debe decl.arar: 

a) En el. 
nio regu.l.a y • 
sabil.id.ad del. 
por pérdida o 

caso del. bil.l..ete de pasajero, que el. Conve 
en l.a mayoría de l.os casos, J..irni..ta J..a respo~ 
transportista por muerte o l.esiones así como 
avería del. equipaje (Art- 3, P- 1 inc- e): 

b)-En el. caso del. ta16n de equipaje. que el. Convenio
regul.a y. en J..a mayoría de 1os casos, l..imita 1a responsab~ 
l.idad de1 transportista por pérdida o avería de1 equipaje
(Art. 4, p. 1, inc e): 

c)rEn e1 caso de J..a carta de porte aéreo, que 
venio regu.l..a y, er:> l.a mayoría de·.l..os casos. J..imita 
ponsabil.idad de1 transportist·a. por· pérdida o avería 
mercancías (Art. 6, i..nc. c)-

e1 Con-
1.a res

de l.as 

El. objeto de l.os citados requis~tos es demostrar que
el. transporte en cuestión es "'internacional. "'conforme al. e-2. 
píritu de1 Convenio y advertir al. pasajero o expedidor que 
e1 Convenio puede epiicarse con consecuencias adversas: si 
no entregase e1 documento de transporte, o éste no incl.uy~ 
ra e1 citado aviso, el. transportista se expondría a respo~ 

sabi1idad i1irnitada (Bo1etín OACI, nov_ 1955, pags- 6-l.l.). 

E1 Pro~ocol.o contiene también disposiciones re1ativas 
al. bil.l.ete de pasajero y al. tal.6n de equipaje si~.i.l.ares a-
1as existentes en el. Convenio respecto _.a.··1.a carta de porte 
aéreo. 

El. Convenio de Varsovia establ.ece que aa carta porte
aéreo hace fé, sal.ve prueba en contrario, de l.a cel.ebra 
ci6n del. contrato, de l.a recepción de l.as mercancías y de
l.as condiciones de traBsporte (Art. l.l., p_l.). 

De acuerdo con l.as nuevas disposiciones, e1 bi1l.ete 
de pasajero hace fé, sal.ve praeba en contrario, de l.a ce1e 
bración y de l.as condiciones del. contrato de transporte 
(Art. 3, P-2), en tanto que el. ta16n de equipaje hace fé,
sal.vo prueba en contrario. de haberse facturado el. equipa
je y de l.as condiciones del. contrato de transporte (Art. ~ 
p-2). 

También fué preciso modificar ciertas consideraciones 
·de orden práctico en e1 texto del. Convenio, en l.o que se -
refiere .a1 requisito de que e1 bi1l.ete de pasajero y el. t~ 
l.6n de equipaje serán expedidos por el. transportista (sin
peeveerse e1 sistema comúnmente seguido, según el. cual. di
cha operación l.a efectúan l.os agentes de viajes en nombre
de1 tre~sportista). 
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La redacci6n adoptada respecto 
tes permite el. despacho de bil.l.etes 

a. l.a expedici.6n de bi.l.l.~ 
fa.m.i.l.iares o col.ectivos. 

Además, se estim6 necesario introducir una enmienda a.1-
Conveni.o que permite al. transportista aceptar =ercancía.s en
consignaci6n sin entregar inmediata=ente l.a. carta de porte -
aéreo, ya que l.a práctica en el. transporte aéreo es que di 
ches documentos se extiendan en l.as oficinas del. transporti~ 
ta situadas a a1guna distancia de l.os distintos l.ugares don
de se aceptan l.as mercancías para su transporte por vía aé -
rea. 

VI.- Neoo=iabil.idad óe l.a carte óe porte aéreo (Art. 9) 

La Conferencia estudi6 un i.nforme _del. ''Subcomité de l.a
negoci.abil.idad de l.a carta de porte aéreo", establ.ecido en 
junio de l.954, por el. Presidente del. Comi.té Jurídico de l.a 
OACI. Este Subcomité, que se reuni6 en ~~drid en abril. de --
1955, recomend6 l.a adici6n de l.a siguiente disposici6n al. A~ 
tícul.o l.2 del. Convenio ''El. exoedidor puede transferir l.os
derechos que este Artícul.o l.e confiere mediante endoso y en
trega de su ejempl.ar de l.a carta de~porte aéreoM. 

Si bién 1a Conferencia expres6 l.a opi.ni6n de que el. CO!l. 
venio de Varsovia. actual.mente en vigor, no impide l.a e.xped~ 
ci.6n de una carta de porte aéreo negcx::iabl.e, deci.di.6 incl.uir 
en el. Art. 9 del. Convenio una di.sposici.6n que di.ce: nada
en el. presente Convenio imoedirá 1a e~Pedici6n de l.a carta 
de port.e a€reo neaociab1e •• 

VII.- Presunci.6n de resoonsabil.ióad v exceociones (Arts. 
17, 18, 20 v 21 del. Convenio).-

El. Protoco1o no modifica en for=a alguna l.as disposici.~ 
nes del. Convenio, segfui l.as cual.es se presuma l.a responsabi.
l.idad del. transportista en el. caso,de un accidente que oca 
sione l.esiones o l.a muerte de un pasajero o averías al. equi
paje y a·ias mercancías. 

Conserva tambil>n dos de l.a s excepciones que e.xi.roen 
responsabil.idad al. transportista. a saber: 1a excepci.6n 
que el. transportista y su dependiente tomaron todas l.as 
das necesarias para evitar el. daño, o que fue imposibl.e 
marl.as, así como l.a excepci6n de que por negl.i.gencia de 
persona l.esi.onada se caus6 el. daño o el.l.a contri.buy6 a 
sar1o. 

de 
de 
me di_ 
to 
l.a 

ca u 

No obstante, el. Protoc:ol.o suprime del. Convenio una ter-
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cera excepc:i6n, según 1a cua1. en 
y mercancías. e1 transportista no 
tra que 1a avería fue causada por 
o navegaci6n- (Art. 20, p. 2) 

el transporte de equipaje
es responsab1e si demues -
neg1igencia en el pi1otaje 

Esta supresi6n está en armonía con la opini6n expresa -
por el Comité Jurídico en su :r.x período de sesiones. en el 
sentido de que sería i16gico mantener en e1 Convenio una di.§. 
posici6n que incorporase una reg1a completamente diferente 
de 1a que regula la responsabilidad de1 transportista respe.s_ 
to a 1os pasajeros. 

VIII-- L~mites de res~onsabilidad (Art- 11) 

E1 Convenio de Varsovia establece la suma de 125,000 
francos oro (B,291 E.U.A.) como responsabilidad máxima de un 
transportista aéreo por cada pasajero, en caso de lesiones o 
muerte ocurridas durante un vuelo internacic=al. También es
tablece un =áximo de 250 francos oro (16,58 E.U.A.) por cada 
kilogramo de equipaje facturado y mercancías, y de 5,000 
francos oro (331,67 E.U.A.) en lo que respecta a los objetos 
que el pasajero lleve consigo. 

En los Estados Unidos, donde el poder adquisitivo de la 
moneda es relativamente alto, los rec1amantes con respecto -
a1 transporte aéreo que no está regulado por el Convenio de
Varsovia reciben como compensaci6n sumas considerablemente 
mayores que las IUáxirnas prescritas en el Convenio. 

En consecuencia, e1 Comité Jurídico decidi6 en Río de 
Janeiro, en 1953, recomendar un aumento en e1 límite corres
pondiente ~ 1os pasajeros de 125, 000 francos oro (B,291 
E.U.A.)• hoy establecido, por e1 presente convenio, en -----
200,000 francos oro (13,267 E.U.A.), 1o que representa un a~ 
mento del sesenta por ciento sobre el 1ímite actual con res
pecto a cada pasajero. 

La Conferencia estudi6 otras propuestas, desde 1a reten
ci6n del actual límite de 125,000 francos oro (B,291 E.U.A.) 
hssta la adopci6n de un límite de 375,000 francos oro (24873 
E.U.A.) • 

Se someti6 a votaci6n cada una de 1as propuestas, junt~ 
mente con las distintas f6rmu1as para determinar 1os casos 
en que no habría 1im.itaci6n de responsabilidad. 

For tU.timo, la Conferencia decidi6 aumentar el límite 
de responsabilidad respecto a 1os pasajeros, de la cifra ac-
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tua1 de 125,000 :e.rancos oro (B,291 E.O.A.) a 250,000 francos 
ero (16,582 E.U.A.), y adoptar 1a nueva fórmula que estab1e
ce 1a responsabi1idad i1imitad.a, de 1a cua1 se trata más ade 
1ante. No se modificaron 1os 1~mites re1ativos a1 equipaje 
facturado ni a 1as mercanc~as (Art.. 11, nuevo Art. 22). 

De conformidad con 1a erunienda contenida en e1 Art. 11, 
p. 4 de Protoco1o, 1os 1~mites estab1ecidos por ei Convenio, 
em 1a fo=na modificada, no impedirán a1 tri.huna1 acordar ad~ 
más, conforme a su propia 1ey, una suma que corresponda a t2 
do o parte de 1as costas y otros gastos que ocasione e1 1it~ 
gio, en que haya incurrido e1 demandante. 

No obstante, esta d1sposición no regirá cuando e1 irnpo~ 
te de 1a indemnizáción acordada, con ex:c1usión de 1as~costas 
y otros gastos, no exceda de 1a suma que e1 transportista ha 
ya ofrecido por escrito a1 demandante, dentro de un p1azo de 
seis meses a contar de1 hecho que caus6 1os daños, o antes 
de comenzar e1 juicio, si 1a segunda fecha es posterior. 

J:X.- Transporte de mercanc~as especia1es (Art. 23 de1 
Convenio y 12 de1 Protoco1o.-

Una de 1as d.ificu1tades exoerirnentadas hasta ahora en 
ia práctica. ha sido 1a fa1ta de una disposición en e1 Conv~ 
nio que permita a1 transportista estab1ecer estipulaciones -
especia1es acerca de 1os riesgos que imp1ica e1 transporte -
de carga de natura1eza especia1, ta1es como, anirna1es vivos
º art~cu1os que puedan sufrir deterioro natura1 durante e1-
transporte aéreo. Por esta razón, se ha añadido a1 Convenio
una disposición a1 respecto, basada en disposiciones aná1o -
gas de derecho mar~timo, 1a cua1 dice: Lo previsto en e1 pá
rrafo 1 de1 presente Art~cu1o (Art. 12), no se ap1icará a --
1as c1áusu1as referentes o pérdida o daños resu1tante de 1a
natura1eza o vicio propio de 1as mercanc~as transportadas --
(Art. 12, p.2). 

X.- E1 concento de Ndo1o" (Art:.s. 13 v 14) .-

E1 Convenio dispone que e1 transportista no puede invo
car 1as disposiciones que e.xc1uyan o 1imiten su responsabi1~ 
dad, si e1 daño proviene de do1o por parte de é1 o de una 
fa1ta que, segtín 1a 1ey de1 tr.:i..huna1 competente, se conside
re como equiva1ente a1 do1o (Art. 25, .p. 1 de1 Convenio). 

Esta disposición ha sido objeto de muchas cr~ticas. E1-
Convenio, habiéndose redactado en francés, em?1ea 1a expre 
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si6n -ao1- (del.o). El. equival.ente que m.ás 
término en i.n9l.és es ••...,.iJ.:fu1 misconduct-: 
no coincide exactamente con el. ó.e del.o. 

se aproxim.a a este 
pero este concepto 

Por otra parte, l.a expresi6n -fal.ta ••• equival.ente al. d2 
10• se ha cre~do que comprende 1os casos de -faute 1ourde• -
c•cu1pa crave"). pero en e1 sistema jur~dico angl.osajón no -
existe un concepto correspondiente a éste y, por consiguien
te, se ha .::i..ntP...ntado o bien equipararl.o al. concep.to de -gross 
negl.igence-. que es extraño al. derecho civil. ing1és. o bien
se ha ignorado por compl.eto l.a parte de l.a disposici6n que -
se refiere a 1a "'fal.ta ••• eguival.ente a1 del.o"' • . 

Además, incl.uso en 1os trihunal.es del. continente europ~ 
-o. no se ha dado una interpretaci6n uniforme de io·que cons
tituye •cul.pa grave-. En todo caso. este art~cul.o a1 dejar a 
l.os diferentes tribunal.es. en distintas jurisdicciones. l.a -
tarea de determinar qué fal.ta ha de ••considerarse como equi
val.ente al. doio-. impl.ica el. riesgo de que se den interpre
taciones que estén en confl.icto. 1o cua1 ve en contra del. o~ 
jetivo del. Convenio. que es asegurar l.a uniformidad de l.as -
reglas. sobre l.a materia de que se trata. 

Desde un punto de vista práctico, estos defectos tienen 
importancia debido a l.a tendencia que tienen l.os demandantes 
a evadir l.os l.j'.,mites de responsabil..idad y a aprovecharse de
l.a actual. imprecisi6n del. art~cul.o en cuestión. 

En vista de estas dificul.tades, l.a Conferencia trató de 
hal.l.ar una f6rrnul.a que estuviese menos expuesta a interpreta 
cienes divergentes como l.a que contiene el. presente Convenio. 

De acuerdo con l.a nueva f6::z::=ul.a adoptada, l.os J.j'._mites -
de responsabil.idad no se apl.icarán si se prueba que e1 da~o
o con temeridad y sabiendo que probablemente causará daño: 
siempre que, en el. caso de tal. acción u omisi6n de un depen
diente. se pruebe también que actuaba en el. ejercicio de sus 
funciones (Arts. l.3 y 14 del. Protocolo y 25 y 25A del. Proto
col.o) • 

XI.- Resoonsabil.idad de 1os deoendientes o aoentes del
trans~ortista (Arts. 14 del. Protocol.o y 25c) del. Protoco1o.-

A pesar de l.as disposiciones del. Convenio de Varsovia 
que l.imitan l.a responsabil.idad del. transportista (sal.ve en 
ciertos casos) • existe l.a posiJ:>i1idad de que, de conformidad 
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con eJ. texto a.ctual.. l.os demandantes traten de obtener deJ. 
transportista inóemnizaciones superiores a l..as previstas en 
eJ. Convenio, entabl..anóo acciones contra J.os dependientes deJ. 
transportista, basándose en que no existe en eJ. Convenio di~ 
posici6n al..guna que l.imite l..a responsabiJ.idad de dichos de -
pendientes, y en l..a creeencia de que ~l.. transportista indemJ:. 
zará a 1os ~ismos_ 

Con eJ. fin de proteger tanto al. transportista como a 
sus dependientes contra esta el.ase de l..itigios. l.a Conferen
cia deicidi6 que el. Convenio debiera establ..ecer que. si se i~ 
tenta una acción contra un dependiente del. transportista. 
por daños a•qee se reFiere el.. presente Convenio. dicho depen 
diente. si prueba que áctuaba en eJ. ejercicio de s~s fu.ncio= 

-nes, podrá ~ro.pararse en l..os nü.smos l.ím.ites de responsabil.i 
dad que pudiera invocar el. transportista. (Art. 2Sa P. l.). 

En este aaso, 
del. transportista 
ches l.ímites. 

el. total. 
y de sus 

de l..a indemnización obtenibl..e 
dependientes no excederá de di 

Pero estas disposiciones no se apl..icarán si se aprueba
que el. daño es resuJ.tado de una acci6n u omisi6n deJ. depen 
diente, con intenci6n de causar eJ. daño. o con temeridad y 
sabiendo que probablemente causaráeJ. daño (Art. l.3 del. Prot2 
col.o y 25 del. Convenio) • 

XII.- PJ.azo oara oresentar recJ.amaciones oor avería de
l.os equipajes o de J.as mercancías (Art. l.S deJ. ?rotocol.o).--

Según el. Convenio, en caso de avería del. equipaje o de
l.as mercancías. el. destinatario deberá presentar una recJ.arr~ 

ción inmediatamente después de haber sido notada l..a avería o 
a más tardar, en un pJ.azo de tres días para los equipajes y
de siete días para J.as mercancías. a contar de la fecha de 
su recibo. 

En caso de retraso. la recJ.emaci6n deberá hacerse. a 
más tardar, dentro de J.os catorce días a contar deJ. día en 
que el. equipaJe o J.a mercancía h3yan sido puestos a dispúsi
ci6n del. destinatario. 

El. Protocol.o aumenta estos pJ.azos de presentaci6n de re 
el.amaciones a siete, catorce y veintiún días, respectivamen= 
te (Art. 1.5 del. ProtocoJ.o y 26, p. 2- de1 Convenio) • 
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XJ:.11.- Transporte real.izado en circunstancias extraord~ 
narias (Art. 16) .-

E1 Convenio no se ap1.ica a 1.os transportes aéreos inte~ 
nacional.es efectuados a t~tu1o de prueba por empresas de na
vegaci6n aérea y con e1 objeto de establ..ecer 1~neas regu1.a -
res de navegación aérea, ni a ].os transportes efectuados en
circunsta:ncias ext.raord..i..narias fuera de toda actividad normal.. 
de 1a empresa aérea. 

En vista de 1os ade1.antos del.. transporte aéreo, 1a Con
ferencia acept6 una recomendación del.. comité Jur~dico para 
e1iminar ae1 Convenio 1.a disposición que exc1u~a del.. al.canee 
del.. mismo el.. transporte efectuado a t~tu1o de prueba. 

La segunda exc1usi6n, que se conserva en el.. Protoc::o1o,
se ha restringido en cierto modo, ya que ahora se estipu1a 
que no es el.. Convenio, sino 1.as disposiciones re1ativas a 
].os documentos de transporte 1.as que no se ap1icarán en caso 
éie transportes efectuados en circunstancias extraordinarias1 
fuera de toda operaci6n normal.. de 1a exp1otaci6n aérea. 

XIV.- Al.canee del.. Convenio modificado (CaP- II, Art.-18'-

E1 Convenio, modificado por-el.. Protoco1o, se ap1icará -
al.. transporte internac::iona1 definido en el.. Art~cu.l.o 1 del.. 
mismo si l..os puntos de p~:rt.ida y de destino, mencionados en
ese art.~cul..o, se encuentran en l..os territorios de dos Partes 
de1 presente Protoc::o1.o o de1 territorio de una sol.a Farte, 
si hay una esca1.a prevista en e1 territorio de cual.quier Es
tado. 

E1 Protoco1o entró en vigor y México 1o ratificó e1 13-
de agosto de 1957, habiéndose pub1icado en e1 Diario Oficial.. 
dicha aprobación y ratificación verificadas por e1 H. Senado 
de 1a RepGl:>1ica. 

1.21. -EL CONVENIO COMPLEXE?-."TAR.IO ~LATIVO .f'..L TR.."..NSPOR'!'E 
AERED Il>.""I'ERNACION.;<.L RE.ALIZ~-DO POR OUIE~:¡ NO ES EL
TRA..~SPORTISTA CONTRACTUA:L, DE GUADALAJA"FU;., DE 

.• 1961.--

1.- Antecedentes hist6ricos d~1 Provecto de Convenio--

E1 
da~ci6n 

Con ve.ni o 
en 1929, 

de Varsov~a. tuvo, 
io que 1a mayor~a 

desde 1a fecha de su re
de l..os gl.osaóores 11atr~ 
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ba en situación de ser pre.sentado a l.os Estados como proyec
to final.. así como un informe sobre el. mismo. o cual.quier r~ 
comendaci6n sobre otras medidas, a tomar por el. consejo, que 

.se considerasen apropiadas. 

Mientras tanto, el. Primer Período de Sesiones de l.a Co~ 
ferencia Europea de Aviación Civil. (noviembre, diciembre. de-
1955). recomend6 que el. Consejo de 1a OACI procurase incl.uir 
en el. estudio de1 fl.e.tamento y arrendamiento de aeronaves, 
una referencia a l.os probl.emas jurídico"s que se pl.antee.n 
cuando l.as funciones de1 Estado de matr~cul.a de una aeronave 
.intercambiada sin tripul.ación sean transferidas a otro Esta-
do. 

E1 13 de ·marzo de 1956, el. Consejo sol.icit6 al. Preside~ 
te del. Comité Jurídico que se estudiasen l.os probl.ernas ante
riormente.: rne.nc::ionados. 

Con' 'motivo de l.a c:el.ebración de 1a X Asalnbl.ea General. -
de 1a Ó.ACI, el. Suhcomitlo se reunió en Ca-:racas (1956) y. más -
tarde en Madrid (1957) - El. resul.tado de l.os trabajos del. S~ 
comité fue -1á e1aboraci6n de un proyecto de convenio que se
someti6 a l.a consideración del. XI ~eríodo de Sesiones del. C~ 
mité Jurídico que se verifié6 en Tokio (l.957). 

Ahí naci6 el. primer proyecto óe un Convenio ?ara l.a Un~ 
ficación de ciertas regl.as rel.ativas al. transporte aéreo in
ternacional. real.izado por un tercero. 

En e1 informe correspondiente, se decl.aró que por l.o -
que se refiere a l.as transacciones de fl.etamento, arrendamien 
to .e. intercambio de aeronaves, el. Convenio de Ch.icago y el. 
convenio de Roma de l.952, no pl.ateaban probl.emas importantes. 

De l.os extractos correspondientes, se deduce asímismo -
que l.a anterior concl.usi6n es vál.ida para el. Convenio de Gine 
bra (1948), así corno el. Convenio de Aviación Civil. Interna 
cional. de Transporte Aéreo y el. Acuerdo de Tránsito de l.os 
Servicios Aéreos Internacional.es, ambos del. mismo año. 

El. Comité Jurídico no recomendó un Convenio Internacio
nal. a fin de sol.ucionar l.os probl.emas jurídicos que se pl.an
teen por fl.etamento, arrendatniento e intercambio de aerona 
ves, por l.o que se refiere a l.os acuerdos y convenio anterioL 
mente mencionados¡ pero opinó que era conveniente un acuerdo 
internacional. que cul:>riera l.os probl.emas rel.acionados con el. 
transporte o parte del. mismo, sobre el. cual. existe un acuer
do ·regido por el. Convenio de Varsovia, pero que sea real.iza
do por una persona que no sea el. transportista que cel.el:>r6 -
el. -contrato de Varsovia• 



ron una de sus 1agunas más impo::rt.antes: 1.a fa1ta de una def~ 
nici6n de porteador. 

E1 X Congreso 1nternaciona1 de Legis1ación Aérea de1. C2 
mité .:Jur.1'..dico 1nternaciona1. de 1.a Aviación, ce1ebrado en Ai.x 
de Provenza, en 1.948, propugnó por gue se estab1eciera e1 
concepto de porteador, a fin de reso1ver e1. prob1ema íntima
mente 1.igado a dicha omisión, de1. f1.etamento, arrendamiento
e intercambio de aeronaves. 

1ATA expres6 en diversas ocasiones su deseo de ver re 
g1.amentada esta materia y 1.a I1 Reuni6n de1. C:I.TEJA exam:i.n6 

"particu1."armente ,esta cuestión en esa época-· 

~1 Consejo de 1.a OACI decidió, e1 22 de marzo de 1.955,~ 
so1.icitar de1. Presidente de dicho Comité, que crease un Sub
comité, a fin de que 1.1.evase a cabo un estudio pre1iminar de 
1.os prob1.emas p1.anteados por 1.a R.ecomendaci6n No. 1.2 de 1.a -
Conferencia de Estrasburgo sobre Coordinación de1 Transporte 
Aéreo en Europa (abri1., mayo de 1.954). 

Esta recomendación fue en e1 sentido de gue e1. Consejo
óe 1.a OACI examinase 1.a necesidad de un Convenio 1nternacio
na1 sobre f1etamento, arrendam.i.ento e intercambio de aerona
ves y 1.os prob1emas re1acionados con su preparaci6n. 

La Conferencia de La Haya, examinó 1.a cuestión de1. f1e
tamento y arrendamiento de aeronaves en septiembre de 1.955,
en re1.ación con 1.a preparación de1. Protoco1o modificando e1-
Convenio de Varsovia y decidió gue 1.a materia era óemasiado
comp1ej a para permitir que se i.nc1.uyesen disposiciones re1a
tivas a ta1 cuestión en e1 Protocoio. 

S:i-n embargo, consideró que e1 asunto ten.1'..a una importa~ 
cia práctica considerabie, en vista de 1os numerosos arre 
g1os ce1ebrados en materia de f1etamento y que necesitaba 
ser estudiado más amp1.iamente_ 

Por 1.o tanto, 1.a Conferencia recomend"ó gue esta cues 
ti6n siguiera siendo estudiada por 1a organización. 

E1. Subcomité sobre F1.etamento, Arrendamiento e 1ntercam 
bio de Aeronaves, se reunió en 1.a Haya (1.955) y e1 consejo -
decidió, e1 1.B de noviembre de ese mismo año, gue esta cues
tión fuese ~nc1uida entre 1.as cuestiones que for=aban parte
de1 Programa de Trabajo de1. Comité .:Jurídico, so1.icitando a1-
Comité que tomase 1as medidas apropiadas a fin de estudiar 
esta materia y transmitir a1 Consejo e1 proyecto de Convenio 
re1.ativo a esta cuestión que e1 Comité considerase que esta-
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Nosotros hemos creído siempre J..o contrario a 1o decidi
do por e1 Comité Jurídico. La necesidad de un convenio inte~ 
naciona1 sobre Fl.eta=ento, Arrendamiento e intercambio de A~ 
ronaves es imperiosa. Por una parte e1 Contrato de wtranspo~ 
~-y el. de -fl.etamento•, tienen características jurídicas 
comp1etamente distintas, en 1a práctica. de 1a aviac.i6n civ.i1 
internaciona1 responden a formas de operaci6n también diver
sas. como son :Los servicios a€!.reos int.ernaciona1es •'rec:iul.a 
~ .. y :los ••no recrul.ares ... 

Por otra parte, existe mucha diversidad de opiniones 
acerca de 1a figura jurídica de1 intercar.ibio de aeronaves, 
pue~ mientras muchos juristas 1a consideran como un Ncontre
to finico innominaáoM nosotros pensamos que se trata óe una 
operaci6n única que imp:Lica ''dos contratos diferentes bien 
tipificados o sean· comodato v orestac:i6n de servicios!.' 

E1 Convenio, por otra parte, no contenía normas partic~ 
1ares ap1.icabl.es a1 transporte aéreo internaciona1 efectuado 
por una ·persona qae no sea parte en e1 contrato de transpor
te. 1o cua1 evidenci6 1a conveniencia de formu1ar reg1as pa
ra ap1icar a ta1es casos. 

Por consiguiente se decid.i6 redactar e1 proyecto de co~ 
venio en cuestió::.. E1 Subcomité sobre. f1etamento, arrenda 
miento e i.ntercatr.oio de aeronaves se''.reuni6 en París, en rr.a.::_ 
z.o de l.960, en cumpl.imiento de 1a Res0l.uc.i6n A-12-22 de J..a 
Asamb1ea (junio-juJ..io 1959). J..a que soJ..icitó que dicho SuJ:>c2 
mité examinara 1as observaciones recibidas por J..os Estados y 
Organismos .internaciona1es y para que hiciera recomendacio -
nes y sugerencias sobre dichos comentarios. 

EJ.. Subcomité redactó un nuevo proyecto de Convenio para 
1a unificaci6n de ciertas regl.as re1ativas a1 transporte aé
reo internaciona1 real.izado por quien no sea e1 transportis
ta contractua1. Este proyecto fue examinado en eJ.. Y..III Perí~ 
do de Sesiones de1 Comité Jurídico inaugurado en 1a sede de-
1a OACI, en Montrea1, e1 6 de septiembre de 1960. EJ.. Proyec
to de Convenio se consider6 por el. Comité,· que estaba en si
tuaci6n de ser presentado como proyecto definitivo a 1os Es
tados. 

Por consiguiente, el. proyecto y e1 .informe sobre eJ.. mi~ 
mo, fueron transmitidos a1 Consejo para que éste tomara =etl~ 
das de conformidad con 1a R.eso1uci6n de 1a Asamb1ea (A-7-ó), 
sobre e1 procedimiento o 1a aprobaci6n de proyectos de conv~ 
nios sobre derecho aéreo internac.ionai. 
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11.- La Conferencia Diol.o~~tic:a de 
nacional. Privado, de Guadal.ajara de l.B 

Derecho Aéreo Int•er
de seotiembre de l.96l~ 

E1 Consejo c:onvoc6 a una onferencia Dip1omática de De
recho Aéreo 1nte:rnaciona1 Priv~do, a fin de examinar e1 pro
yecto tal. y como fue aprobado en el. XIII Per~odo de· Sesiones 
de1 Com.i té • 

La OACI opt6 por aceptar 
16 para gue Guadal.ajara fuera 
nacional.. 

1a invitación que México fo:rm~ 

1a sede de dicha Reuni6n InteL 

La Conferencia, ce1ebrada ba:) º·· l.os auspicios de l.a· OACI. 
se reuni6 del. 29 de agosto al.. 18 'de'septieni::>re.de 1961 y apr.f!. 
b6 el.· Convenio, como1ementario de1 Convenio··. de Varsovi-a., pa
ra 1a un.ificac.i.6n d~ ciertas reg1as re1ativas al. transporte
aéreo internacional. :rea1.i.zado por "quien· no sea el. transpor 
tista contractu.a1, a que -más ade1ante··h.aremos referencia. 

As~st.i.eron a 1a Conferencia 109 representantes u 
vadores, en representación de cuarenta pa~ses y cinco 
nismos internacional.es. 

obser
orga 

Los pa~ses asistentes fueron: Argentina, Austral.ia, Bé~ 
gica, Brasil, Canada, Col.o:ñoia, España, Estados Unidos de 
América, Fi1ipi.nas, Fin1anóia, Francia, Grecia, Guatema1a, 
Bo1anda, Honduras, India, Indonesia, Israel., Ital.ia, Jap6n,
México, Noruega. Panamá, Reino Unido de Gran Bretaña e Irl.a~ 
da del. Norte, RepGb1ica Arabe Unida, Repúl::>l.ic:a de China, Re
pGl:>l.ica de Hait~. Repíib1ica Federal de Al.emania, República 
Popul.ar de Pol.onia, R.epGbl.ic:a Fopul.ar Federativa de Yugoesl.~ 
via, Rep(íbl.ica Popul.ar Húngara, Repíibl.ic:a Socia1ista Checoe: 
l.ovaca, Repfil>1ica Socia1ista Soviética de Bie1orrusia, R.epó= 
b1ica Soc:ial.ista Soviética de Ucrania, Santa Sede, Suecia, 
Suiza, T~nez, Unión de Repúb1ic:as Socia1istas Soviéticas y 
Venezu.e:l.a. 

Los organismos representados fueron: Asociaci6n de Der~ 
cho Internaciona1, Asoc:iaci6n de transporte Aéreo Internaci.E_ 
na1, Asociación de transporte Aéreo Internacional., Cámara de 
Comercio Internaciona1, Federación Internacional. de 1as Aso
ciaciones de Pi1otos de L~neas Aéreas, Instituto Internacio
nal. para 1a Unificaci6n del. Derecho Privadc. 

La Conferencia se inauguró en el. Teatro Experimental. de 
Jal.isco, el. 29 de agosto, con l.apresenc:ia de distinguidas a~ 
toridades federal.es, de1 Estado y de 1a Ciudad. El. Ingeniero 
Ju.án R.a~rez Caraza, Subsecretario de Comun.ic:ac:iones y Tran~ 
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portes, en repre.sentac:i.6n. de Wa1.i:.er c. Buchanan, Secretario
de Comunicaciones y Transportes. di.o 1.a l:>:i.envenicia ·a 1.os asi~ 
tentes en nombre de1. Gobierno de·· México. E1 Profesor .::Juán 
Gi1 Preciado, Gobernador de1 Estado óe .::Ja1:i.sco, pronunci6 un 
discurso de b:i.enven:i.da en nombre de su Gobierno. E1. Preside~ 
te de1 Consejo de J..a OAC:I., Wa1ter Binagh.i, agradeci6 a todos 
1os que habían intervenido en J..os arr.eg1.os para cel.ebrar l.a
conferencia en México. 

La Conferencia cel.ebr6 entre el. 29 de agosto y l.5 de 
septiembre veintinueve reuniones en 1.os 1.oca1.es de J..a Casa 
de 1.a Cul.tura Ja1.isciense. La ses:i.6n final. de cl.ausura tuvo
l.ugar el. 18 de ~ept:i.ernbre. El. Convenio y e1 Acta Fina1. apro
baóos por 1.a Conferencia se abrieren a 1.a firma en esa se -
si6n.·· 

La Mesa de 1.a Conferencia estuvo integrada de acuerdo -
con 1as decisiones tomadas de 1a Tnanera ·siguiente: Presiden
te, Licenciado A. Francoz Rigal.t, Jefe de 1.a Del.egaci6n de 
México .. eiecto por unanimidad, a propuesta de l.as Del.egacio 
nes de Ii:.a1.ia y de Po1.onia y Vicepresidente al. Excmo. Sr. K. 
Hayashi (.::Jap6n) y a 1.os Sres. A. Bekier (Repíilil.ica Popul.ar 
de Pol.cnia). :i:. Khe1.il. (Túnez) y F. Acedo Col.unga (España). 

La Sec:rei:.aría estuvo integrada por 1.os señores: P.K.F..oy 
Director de l.a Cficina de Asuntos .::Jurídicos de l.a Organ~za 
ci6n de Aviaci6n Civil. Internacional.. Secretario General. óe-
1.a Conferencia: Dr. G.P. FitzGeral.d, Ayudante del. Secretario 
General. de 1.a Conferencia: Dr. G. Boni1.1.a y R. Lerr~itre, ab2 
gados de l.a Organizaci6n, Secretarios de l.a Conferencia. E~
Sr. F. Duau-Labeyrie, .::Jefe de l.a Secci6n de J:óiomas de l.a O.::_ 
~anizaci6n, encargaóo de 1os Servicios ~óministLai:.ivos Ce la 
Conferencia, dirigi6 1os servicios de idio~~s y óe secreta 
ría. El. Sr. Al.fredo Menaiol.ea z. Jefe del. Departarnanto Ad~~
nisi:.rativo, óe l.a Di recci6n óe ~e.ronáutica Ci·v·iJ., S _e .T., C·
ficia1 Aóm.inistra~ivo nombraóo por e1 Gobierno óe Máxicc, e-2_ 
tuvo a cargo óe o~ros servicios óe ia Conferencia. 

El.. Sr. 1ng. Wal.ter Binaghi dec1.ar6 abierta l.a Conferen
cia Dip1on-..ática de Derecho Aéreo internacional. Privaóc y so-
meti6 a l.a consieeraci6n de toóos l.os De1egados el.. oróen óel. 
día, que fue debidamente aprobaóo. 

Acto seguiao y después de e1.egi.r al.. Presidente de 1.a 
Conferencia, el.. Lic. Antonio Francoz Riga1.t pronuric':i'.-6 :el. si
guiente discurso: 

Señor Presidente del. Consejo de ia OACI, 
Señores Del.egaóos, 
Señoras y Señores: 
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Me doy cuenta cabal. del.a eno:rme responsa'l::iil.idad·que i~ 
pl.ica mi el.ecci6n como Presidente de esta Conferencia, aun 
que debo reconocer que existe un conjunto de factores por 
l.os cual.es cel.ebro e~ ocupar este cargo. Mi tesis profesio -
nal. de abogado, escrita en 1938, vers6 sobre derecho aeroná~ 
tico y he sido el. :fundador de l.a cátedra correspondiente en
l.a Universidad Nacional. de México, donde l.a imparto desde h~ 
ce trece años. 

Como De1egado de México, he tenido el. honor de asistir
regul.arrnente a l.as Conferencias del. Comité Jurídico de l.a 0~ 
ganizaci6n de ~viaci6n Civil. Internacional.. En particul.ar, 
recuerdo l.a Conferencia de La Haya, de 1955, donde se redac
tó el. Protocol.o a.1 Convenio de Varsovia. l.as reuniones X:I y
XI11 ceiebradas en Tokio y en Montreal., en 1957 y 1960, res
pectivamente. En el.l.as, corno ustedes saben, se discutió l.as
cuestiones de1 arrendamiento, f1etarnento e interca~bio óe a~ 
rcnaves y se redactaron 1os proyectos de convenio que sirven 
de base al. actual. instrumento que hemos de anal.izar. Por eso 
quiero rendir homenaje a l.os del.egados gue" participa·ron en 
aguel.l.as reuniones, así como a l.os funcionarios de l.a OACI,
gue han preparado l.a rnagn~fica docurnentaci6n que tenernos pa
ra esta Conferencia. 

Durante toóos esos anos he trabajado junto con ustedes: 
hemos aprenóióo unos y otros a conocernos me30=: po= óifíc~
l.es que han sido l.as tareas, siempre hemos actuado con espí
ritu de cooperaci6n y de franco entendimiento internaciona 
1es. Nosotros hemos estado reunidos en estas juntas y mi ex
periencia personal. me dice que debo e.x.hortarl.es, dadas l.as -
dificu1tades de 1os temas para gue me pres~en una co1abo=a 
ci6n sin reservas, entusias~a y decidida, a fin de 11evar a
buen término esta Conferencia. 

Los probl.ernas jurídicos que se derivan óe l.a real.iza 
ción del transporte aéreo por quien no es el. transportista 
contractual., son probl.emas compl.ejos y de l.a más al.ta impor
tancia para l.a aviaci6n civil. internacional.. 

Desde el. punto de vista general., habremos óe resol.ver 
si el. criterio que se establ.ezca en el. nuevo Convenio habr~
de ser el. de cornpl.ernentar el. Convenio óe Varsovia o sirn~l.e 

mente el. de interpretario: habremos de decidir, también: si
se han de incl.uir-·l.as definiciones de "Convenio de Varsovia" 
utransport.ista coatractual. •• y "transportista de hecho". l.o -
cual. es tarea difícil. cuando se trata de l.ograr el. consensv
intern.acional.. 

Respecto al. campo de apl.icaci6n del. Convenio, debemos 

-, 
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censiaerar·si deberán ser excl.u~dos o no. ciertos agentes ó~ 
carga; también debemos resol.ver si l.os óependie:ntes del. 
transportista de hecho estarán debidamente protegidos si=pl.~ 
mente por l.a apl.icabil.idad del. Convenio de Varsovia. méd.ian
te el. nuevo Convenio, o si será necesario hacer una· dec.iara
ci6n expresa al. respecto. 

Por 6.l.timo. creo que podemos también pensar en. si J..as 
jurisdicciones del. Convenio de Varsovia podrán ºaumeritarse ... 
con l.as jurisdicciones adicional.es que corresponden al. 
transportista de hecho • 

. Desde el: punto de v~sta particuJ..ar. creo que debemos an~ 
l.iz~r l.os pr~cipios :mismos en que se basa ei Convenio y en
virtud de l.os·cual.es el. transportista contrac~ual. y el. tran~ 
portista de hecho tendrán tal. nexo que ambos quedarán suj~ 
tos al. Convenio de Varsovia. por l.o que se refiere al. trans
porte real.izado por el. transportista de hecho. 

·Es más, creo que debemos tener en mente cuál. ha de ser
l.a fil.osofía de este nuevo Convenio. El. objetivo del. Conve 
nio es establ.ecer una cincul.aci6n entre el. transportista y 
l.os pasajeros y l.os expedidores. a través de una regl.ame.n~a
ci6n internacional.. que norme l.as rel.aciones entre el.l.os. Es 
un objetivo jurídico-social. que obedece a l.a evol.uci6n :misma 
del. transporte aéreo y a l.a infl.uencia gue tal. evol.uci6n ha
ej ercido en l.as instituciones jurídicas del. derecho privado. 

Respetando el. Convenio de Varsovia y si se me permite 
expresar mi opini6n persona1, creo gue e1 derecho privado es 
mo derecho de coordinación, como derecho que regul.a actos 
contractual.es para coordinar l.os intereses patrimonial.es de
l.as personas. es un deEecho que no responde ya a l.as necesi
dades económicas y jurídicas de nuestro tiem~o. En l.o econ6-
rnico, corresponde a cierta modal.idad de em?resa~ en l.o jur!
dico, a un exagerado individual.ismo. Necesitarnos un nuevo ó~ 
recho privado social., un derecho óe subordinación, una l.egi~ 

l.aci6n orotectora del. usuario. un sistema basado en el. princ~ 
pie de l.a sol.idaridad y de l.a justicia co~ectiva. 

En términos general.es, concibo cuál.es han de ser l.as 
tendencias que surgirán dentro de l.a Conferencia y pido para 
ustedes, que su l.abor se oriente hacia l.a simpl.ificaci6n y 
l.a concentración, hacia el. aprovechamiento de l.os el.aIRentos
util.izabl.es y hacia una s~ntesis constructiva. que haga frus 
tíferos l.os esfuerzos que se tratan de real.izar. 
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En l.a bóveda de 1a -casa de l.a Cul.tura" está grabado que 
Jal.isco es provincia rectora del. espíritu nacional.; su foro y 
su organizaci6n judicial. gozan de reconocido prestigio; en e~ 
te Estado vieron 1.a primera l.uz 1os dos m.ás grandes juristas
mexicanos: don Mariano Otero, padre del. Amparo, juicio const~ 
tucional. en que se apoyan l.as 1ibertades y 1.os derechos de t~ 
dos l.os mexicanos y don Ignacio L. VaJ...J..arta. Pienso que tal. 
vez en este ambiente, ustedes tratarán de real.izar mejor su 
l.abor, a fin de gue podamos l.ograr un Convenio internacional.
que bien podría 1.l.am.arse el. ••convenio de Guada1ajara"'. 

Deseo también dar 1as gracias a1 señor De1egado de Ita 
1ia•, m.i. muy admirado y guerido anügo. así como al. sei"ror Del.si 
do de Po1.onia, po~ sus amab1es pa1abras; deseo expresarl.es mi 
profundo agradecimiento por m.i. el.ecci6n como Presidente, por
el. honor que esto representa para m.i. Patria. 

:Para nosotros l.os mexicanos• nuestra. P~tria es el. país 
en.cuando su suel.o representa 1.a noci6n de territorio; es 1.a
naci6n, como e~ congl.omerado sociaI del. puéb1.o; es· el. Estadc. 
como estructura jurídica y organización institucional. de l.os
val.ores; es l.a amal.gama de todos esos e1.ementos; es el. crisol. 
donde se funden toó.as nu.est.ras esperanzas, todos nuestros 
anhe1os, todos nuesc~os ióeaies-

Nuestra Patria, senores, es para nosotros ese conjunto 
de aspiraciones, es l.a síntesis histórica de nuestro desarro-
110, que nos permite señal.ar 1.a manera de pensar, de sentir y 
de actuar del. mexicano. 

Por esa raz6n estoy a ustedes muy reconocido. 

II1.- La Conferencia consider6 el. orovecto del Co~~t& J~ 
rídico.-

La principal. cuestión del. orden del. día de 1.a Conferencia 
fue 1.a consideraci6n del. proyecto de convenio para l.a unific~ 
ción de ciertas regl.as re1.ativas al. transporte aéreo interna
cional. rea1izado por una persona que no sea el. transportista
contractua1., preparado por el. Comité Jurídico en su XII1 pe 
ríodo de sesiones ce1.ebrado en Montrea1. en 1980. 

Después de ese período de sesiones, el proyecto de conv~ 
nio se remitió al. Consejo de l.a OACI para que se tomaran 
otras medidas de acuerdo con 1.o que se dispone en l.a Resol.u 
ci6n A7-ó de 1.a Asambl.ea (aprobación de proyectos de convenio 
sobre derecho aéreo internacional.). El. Consejo. obrando de 
conformidad con esa resol.uci6n ce1.ebr6 l.a conferencia de que
estamos habl.ando. 
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~l. proyecto óe Convenio se apl.ica en l.os casos en gue 
uria persona l.l.atnaca el. º'transoortista ccntractuaJ. - haya cel..§:_ 
braóo un contrato con un pasajero o e.xpedióor, o con una pe~ 
sena que actúe en nombre óe uno u otro, pero efectúe un 
transporte aéreo internacional. óe acueróo con el. significado 
del. Convenio óe Varsovia de 1929, o óe dicho Convenio modif~ 
caóo por el. Prctcx::ol.o de La Baya, de l.955, pero en que el. 
transporte se realice óe hecho, en toóo o·en parte, por otra 
persona que puede l.l.arrdrse el. -transoortista óe hecho-. 

Al. efecto, óefine al. •transportista de hecho- corno l.a 
persona distinta Oe1 "transportis~a coni:.ractuai• que, en vi~ 
tuó óe autorización daca por éste"úl.tirno, real.iza toóc o PªL 
te óe1 ~re.nspor~e previsto en ~1 Convenio, si.n ser, con res
pecto a dicha parte,.· un -i::ranspori:.ista su.ces:ivo•• en e1 se.n"C.á_ 
ó6 óe1. propio -conv-e.nio de Varsovia••. 

De acuerdo con l.a doctrina cl.ásica, el. Convenio establ.~ 
ce una sol.idaridaó 'jurídica basacia en l.a º'c:ul.pa i:nel.:ige..nóo-
entre ambos transport~stas, el. contractual. y el. óe hecho, 
que queQan sometióos a1. régi~e..n varsoviano, aunoue el secunO= 
sol.amente respecto al.a parte óel. transporte gu~ real.:iceCl.l.O). 

(110) ~cerca óe1 conven1o Ce Gu.aCaiajara se su91era consu1~a=: 
G;..,ZDil~ • .:Jc..1..ian.- The c:onfl.:i.c't:...s anC. S"::.at.e c-:::tl.1ca"C.:i.on~ u.nOe": 
the wa-sa~ conventio~, ~hp Bacue Prorocoie anC the GuaciaiaJé 
re convention.- ~ou..rn~1 o: hir La~ and Conunerce. 1Só1.
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~V.- A1cance y ob;etivos de1 Convenio.-

E1 Convenio en conjunto se ocupa de1 caso en que una pe~ 
sena 11amada e1 •transoortista contractuai·. como parte, ce1~ 
bra con e1 pasajero o expedidor un contrato de transporte, r~ 
gido por e1 Convenio de Varsovia de 1929 o por ese Convenio.
en 1a forma en=endada por e1 Protoco1o de La Haya de 1955, p~ 
ro e1 transporte se rea1iza en 1a tota1idad o en parte por 
otra persona 11amada e1 •transoortista de hecho". Ejemp1os de 
ta1es casos son: 

En e1 Bo1etín de 1a OACI (1966) se sena1an: 

Primero.- Cuando e1 pasajero ha ce1ebrado un contrato de 
transporte con uná 1.ín.ea aérea, pero ésta, en efecto. ha he -
cho arreg1os para que e1 pasajero sea transportado por una a~ 
ronave f1etad.a con tripu1aci6n o por otra 1ínea aérea; y, 

Segundo.- Cuando un expedidor entrega un cargamento a un 
agente expediro de carga aérea ·cuna persona que =o rea1iza 
por sí misma ei transporte aéreo pero que, sin embargo, aceE 
ta carga para e1 transporte aéreo) y, este ~1timo, reexpide -
e1 cargamento a un transportista aéreo, para su transporte. 
Frente a1 expedidor, e1 agente expedidor de carga aérea es un 
transportista, pero frente a1 transportista de hecho, es un -
expedidor de 1a misma carga. 

Por otra parte, e1 Convenio no se ap1ica cuando e1 con -
trato de transporte i.:nternaciona1 aéreo ce1e.brado entre e1 p~ 
sa~ero (o expedidor) y un transportista es reemp1azado por -
un nuevo contrato concertado entre e1 pasajero (o expedidor)
y otra persona que en rea1id.ad efectúa e1 transporte; y, tam
bién, cuando e1 transportista de hecho es un •transoortista 
sucesivo• en e1 sentido de1 Convenio de Varsovia. 

V.- E1 nuevo Convenio se comoone de XVIII arítu1os.-

Carece de capitu1ado; pero sus preceptos pueden agrupar
se de 1a siguiente manera: 

A.- Definiciones (Art. I). 

E1 nuevo Convenio está estrechamente re1acionado con e1-
Convenio de Varsovia. No tendrá ninguna ap1icaci6n cuando no
exista previamente un contrato de transporte regido por e1 
Convenio de Varsovia. Sus normas están redactados con refere~ 
cia·a 1as de1 Convenio de Varsovia. 
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Por estas razones. l..a Conferencia Dipl..omática de Dere 
cho Aéreo internacional. Pri~ado escogib el. t~tul.o de: -~v~ 
nio Comol.ementario de1 Convenio de Varsovia, para 1a Unific~ 
ci6n de ciertas Reglas rel.ativas a1 Transporte Aéreo interna 
ciona1 real.izado por guien no sea e1 Transoortista Contrae 

~--

Los Estados que firmaron el. Convenio consideraron como
raz6n de ser del. mismo l.a circunstancia de que el. Convenio -
de Varsovia no contiene regl.as particul..ares apl.icabl.es a1 
transporte aéreo internaciona1 efectuado por una persona que 
no sea parte en el. contrato de transporte y que. por tanto.
era conveniente formul..ar regl..as que regul.aran dicha? circuns 
tancias. P

0

or l..a ciudad donde se ce1el::>r6 l..a conferencia, e1 
convenio es conocido sirnpl..emen-te como· e.J. uconvenio de Guadd
ia;ara •. 

En el.. Art~cul..o I del. Convenio se dan· l..as siguientes de
.finiciones : 

a).- -convenio de Varsovia• significa el. Convenio para l..a 
unificación de ciertas regl..as rel.ativas al.. transporte aérEio
internacional.. fi:r=ado en Varsovia el.. l..2 de octticre de l..929. 
o e1 Convenio de Varsovia modificado en La Haya en l..955. se
gún que e1 transporte, de conformidad con el. contrato a que
se refiere el. párrafo b), se rija·por u.no u otro; 

b).- -Transportista contractual..• significa l..a persona que, 
como parte, cel.ebra un contrato de transporte. regido por el.. 
Convenio de Varsovia, con el. pasajero, el. expedidor o 1.a pe~ 
sena que actúe en nombre de uno u otro; 

c).- -Transportista de hecho• significa l..a persona. distinta 
del. transportista contractual.. que, en virtud de autoriza 
ci6n dada por el. transportista con~ractual., real.iza todo o -
parte del. transporte previsto en el.. párrafo b), sin ser, con 
respecto a dicha parte, un transportista sucesivo en el. sen
tido del. Convenio de Varsovia. Dicha autorizaci6n se presum.i_ 
rá sal.ve prueba en contrario. 

B.- Aol.icabil..idad del. Convenio al. Transoortista Contras 
tual.y a1 de hecho (Art. II) .-

Si un transportista de hecho l..l..eva a cabo todo o parte
de un transporte que, de acuerdo con el.. centrado ce1ebrado -
entre el.. transportista contractual.. y el.. pasajero o expedidor 
se rige por el. Convenio de Varsovia. entonces tanto el. tran~ 
portista cantractua1 con>o el.. transportista de hecho quedarán 
sometidos, sal.ve 1.o previsto en el.. Convenio, a l..as disposi 
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cienes del Convenio de Varsovia. el pri=ero respecto a todo
el transporte previsto en e1 contrato y e1 segundo solamente 
con respecto a1 transporte que rea1ice. 

c.- Actos y omisiones 
como actos y omisiones de1 

de un transPC>rtista 
otro (Art. III).-

considerados-

Las acciones y omi..siones de1 transportista de hecho y -
de sus dependientes. cuando éstos_ actuen en e1 ejercicio óe
sus funciones. se considerarán también en re1aci6n con e1 
transporte rea1izado por e1 transportista de hecho, como ac
ciones y omisiones del transportista contractua1. 

Sin embargo. el transportista de hecho no estará suj~to 
a-una responsabi1-idad que exceda de 1os 1ímite.s previstos en 
e1 Artículo 22 de1 Convenio de Varsovia debido a un acto u 
omisi6n de1 transportista contractua1~ tampoco estará, sin
su aceptaci6n. afectado por un acuerdo especia1, en virtud -
de1 cua1 el transportista contractua1 asuma obligaciones no
impuestas por el Convenio de Varsovia. por ninguna renuncia
de 1os derechos conºferidos por dicho Convenio ni por ninguna 
dec1araci6n especia1 de valor p~evista en e1 Artícu1o 22 óe1 
Convenio de Varsovia. -

D.- Efecto a~ las 6rdenes o orotestas (Art. TV) 

Las óróens o protestas que se dirijan a1 transportista
conforme a1 Convenio de Varsovia tendrán e1 mismo efecto, ya 
sean dirigidas al transportista contractua1 o ya a1 transpo~ 
tista de hecho. 

Sin embargo. 1-as órdenes mencionadas en el Artículo 12-
de1 Convenio de Varsovia s61o surtirán efecto si se dirigen
a1 transportista contractual. 

E.- ResOC>nsabilidad de 1os deoendientes (Art. V) 

En re1aci6n con e1 transporte efectuado por el transpor
tista de hecho. todo dependiente de éste o.del trcnsportista
contractua1 tendrá derecho. si prueba que actuaba en e1 ejer
cicio de sus funciones, a invocar 1os límites de responsabil~ 
dad aplicab1es, según el Convenio. al transportista de1 cua1-
sea dependiente, a menos que se pruebe que actuó en forma ta1 
que. de confor=idad con e1 Convenio de Varsovia. no puede am
pararse en esos límites. 

F.- Lírnites de1 tota1 de 1as indem..~izaciones obtenibles
CAr-t- v:r) 
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Por 1o que respecta a1 transporte real.izado por el. trans 
portista de hec:ho. el. total. de 1.as indemnizaciones que el. de
mandante puede obtener de ese tr=nsportista y de1 tra.nsporti~ 
ta contractual. y de- 1os dependientes de uno y otro. que ha
yan actuado en. el. ejercicio de sus funciones. no excederá de
l.a cantidad mayor que pudiera cibtenerse de cual.quiera de di 
chos transportistas. en virtud del. Convenio. pero nadie será
responsabl.e por encima de 1os 1.~mites que 1e sean ap1icab1.es. 

G.- Elección en el ejercicio de l.a Acci6n de caños (Art. 
VII).-

En rel.aci6n con el. transporte reaii~ado por el. transpor
tista de hecho. el.· demandant~ tiene· 1a opc:i.6n. de entabl.ar una 
acción de daños contra ese transportista o contra e1 transpo~ 
tista contractual. o contra ambos. c:onjunta=ente o separados. 

El. transportistá contra quien se ejercita 1.a ·acción ti.e
ne derecho. a traer .. a· juicio·. a1 _.otro transportista. regulándo
se el. proced:i:miento a sus efectos por 1.a 1.ey del. tr.il:>una1. que 
conozca del. ju~c~o-

B.- Jurisdicciones en 1.as oue oodrán e;ercitarse 1.as ac
ciones (Art. VIII).-

Una acci.6n de daños puede ejercitarse. a e1ección del. ó~ 
mandante. bien ante uno-de 1.os tribunal.es en el. que pueda e.n·
tabl.arse una acción contra el. transportista contractual.. o -
bien ante el. tribunal. con jurisdicción en e.l. 1ugar del. domic~ 
1io del. transportista de hecho o bien ante e.1. triJ:>unal. con j~ 
risóicción en e1 1.ugar donde éste tenga 1.a sede principa1 óe
sus negocios. 

I.- Nul.idad de ciertas disoosiciones contractual.es (Art. 
:rY.:} - -

Será nul.a y sin val.or toda c1.áusu1.a que tienda a exone 
rar de 1.a responsabil.idad prevista en el. Cqnvenio al. transpo~ 
tista contractual. o al transportista de hecho o a fijar un 1.~ 

mi.te inferior a1 ap1.icab1.e de conformidad con este Convenio;
pero 1.a nul.idad de dicha cl.áusul.a no impl.icará 1.a nul.idad de1 
contrato, el. cual. quedará sometido a 1.as disposiciones de es
te Convenio. 

Sin embargo. en rel.ación pon e1 transporte real.izado por 
el. transportista de hecho. 1.o previsto en 1a disposición ant~ 
rior no se ap1.ica a 1.as cl.áu.sul.as referentes a 1.a pérdida o -
daño resul.tante de 1.a natura1eza o vicio propio de 1.as mercan 
cías transport.adas. 
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modo. el. nuevo Convenio incorpora e·l. pri.ncipio-
23 del. Convenio de Varsovia, modificado por el.
del. Protocol.o de La Baya. 

El. nuevo Convenio incl.uye también el. principio del. Art~ 
c:ul.o 32 del. Convenio de Varsovia. 

Por l.o tanto, serán nul.as todas l.as cl.áusul.as del. con 
trato de transporte y todos l.os acuerdos particul.ares cel.e 
orados antes de ocurrir l.os daños por l.os que l.as partes de
roguen l.as regl.as del. nuevo Convenio. ya sea por determina 
ción de l.a l.ey apl.icabl.e o por modificación de l.as regl.as ·de 
competencia. 

Sin enibargo, ·en el. transporte de mercancías,- se adiniti
rán l.as cl.áusul.as de arbitraje, dentro de l.os l.ímites del. 
Convenio, cuando el. arbitraje haya de efectuarse en l.os l.ug~ 
res de competencia de l.os tribunal.es previstos en el. Art. 
VI:I.1 del. Convenio. 

J.- Derechos V oblioaciones d~ l.os transoortistas entre 
sí no afectados IArt. X) 

Excepto en el. caso de unión de acciones. mencionado an
teriormente, ninguna de ias disposiciones de1 Convenio afec
tará a l.os derechos y obl.igaciones de l.os transportistas en
tre sí. 

K.- Aoertura a la firma- (Art. XI). 

Basta l.a fecha en que el. Convenio entre en vigcr. qued~ 
rá abierto a l.a firma de cual.quier Estado que en dicha fecha 
sea miembro de l.as Naciones Unidas o de cualesquier~ de l.os
Organismos Especial.izados. 

L.- Ratificaci6n de l.os Estados (Art. X:I.I) 

El. Convenio estará sujeto también a l.a ratificación de
l.os Estados signatarios. 

M.- Deo6sito de instrumentos de ratificación (Art. XIII) 

Tan pronto como c:inco de l.os signatarios hayan deposita
do sus instrumentos de ratificación del. Convenio, éste entra
rá en vigor entre el.l.os el. nonagésimo ella. a contar de l.a fe
cha del. depósito del. quinto ~nstrumento de ratificación. 

Respecto a cada uno de l.os Estados que ratifiquen des 
pués de esa fecha entrará en vigor el. nonagésimo día. a con 
tar del. depósito de su instrumento de ratificación. 
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Cuando entre en vigor e1 Convenio, se registrará en 
Organización de ias Naciones Unió.as y en 1a Organización 
Aviación Civi1 1nternaciona1 por e1 Gobierno de México. 

N.- Adhesiones a1 Convenio (Art. XIV)-

1a
óe-

Después de su entrada en vigor, e1 Convenio quedará a-
abierto a 1a adhesión de cua1quier Estado miembro de 1a Org~ 
nización de 1as Naciones Unidas o de cualesquiera de 1os Org~ 
nismos Especia1izados. 

La adhesión de un Estado se efectuará mediante e1 dep6-
sito de un instrumento de.adhesión ante e1 Gobierno de 1os -
Estados Unidos Mexicanos, e1 cua1 surtirá efecto e1 nonagés~ 
roo día a contar de 1a fecha de este depósito. 

O.- Denuncia (.1'.rt. XV). 

Los Estados 
notificándo1o ai 

Contratantes podrán 
Gobierno de México. 

denunciar este Convenio 

La denuncia surtirá efecto seis meses depués de 1a fe 
cha en que e1 Gobierno de México reciba 1a notificación de 
1a denuncia. -

P.- Ao1icación en territori~s de cuv-as re1aciones in~e¿ 
naciona1es sean responsab1es 1os Estados (Art. XVI).-

~odo Estado Contratante podrá en e1 ~omento de 1a rati
ficación o adhesión a1 Convenio o en cua1guier momento des 
pués, dec1arar mediante notificación a1 Gobierno de M~xico -
que 1a ap1icación de1 Convenio se extenderá a cua1quiera óe-
1os territorios de cuyas re1aciones internaciona1es sea res
ponsab1e. 

La ap1icación de1 Convenio se extenderá 90 
de 1a fecha óe recepción de dicha notificación 
no de México a 1os territorios mencionados en 

días después 
por e1 GobieE_ 

1a misma. 

Todo Estado Contratante podrá denunciar-e1 Convenio de
confortni.dad con 1as disposiciones óe1 Artícu1o XV por separ~ 
do, respecto a cua1quiera de todos 1os territorios de cuyas
re1aciones internacic:rn.a1es e1 Estado en cuestión sea respon
sab1e. 

O.- Reservas (Art. XVII}~-

E1 Convenio no podrá ser objeto de reservas. 
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R.- Notificaciones (Art. XVIII) 

El. Gobierno de México notificará a :l.a Organización de -
Aviación Civil. internacional. y a todos :l.os Estados Miembros
de l.a Organización de l.as Nacmones Unidas o de cual.quiera de 
:l.os Organismos Especia1i.zados toda firma del. Convenio y 1a 
fecha de :l.a nri.sma; el. dep6sito de todo instrumento de ratifi 
cación o adhesión y 1a fecha en que se hizo: 1a fecha en que 
el. Convenio entre en vigor de acuerdo con el. prieer párraéo
del. Artícul.o XIII; toda notificación de denuncia y :l.a fecha
de su recepción y, toda dec1araci6n o notificación hecha de
acuerdo con e1 Artícu1o XVI y :l.a fecha de recepción de :l.a ~
misma .. 

E1 Convenio se redact6 en tres text.qs&auténticos, en --
1os :i.aiomas españo:l., francés e .ingl.és. En caso de divergen 
cia, el. texto en idioma ·frC>ri~és·, idi:oma en el. que se :redactó 
e1 Convenio de Varsovia en 1-929, hará fe.· 

El. Gbbierno de México hará una traducción oficial. de1·
texto de1 Convenio en ei ióiorra ruso. 

en 
E1 Convenio se abrió a l.a firrr.a e1 

esa fecha l.o firmaron 1os siguientes 
l.B de septiembre y 
dieciocho países: 

Brasi1, Fi1ipinas, Francias, Gua~ernaia, Hoi~nda, Honduras, 
México, Reino Unido de Gran Bretaña e Ir:l.anea de1 Norte, Re
púh1ica de China, Repúb1ica ?opu1ar Húngara, Repúb1ica Soci~ 
l.ista Soviét~ca de Vie1orrusia, Repúh:l.ica Socia1ista Ceecoe~ 
1ovaca, Repúl:>:l.ica Socia1ista So.riética de Ucrania, Santa Se
de, Suecia, Suiza y Unión de Repúbiica Soviéticas Socia1is 
tas. 

E1 ConYenio fué depositado ante e1 Gobierno 
donde qued6 abierto a 1a firma y con obl.igación 
tir 1os ejemp:l.a:res certificados de1 nú.smo a 1os 
:respec1:.i vos. 

de M.é.xico. -
de transmi 
gobiernos 

Actual.mente cuenta con 65 Estados m.i.enibros. 

l.22.-· ~ REUNION ESPECIAL DE ~ OACI Y EL ACUERDO INTEli 
LINEAL DE LA IATA.-

I.-·Antecedentes históricos de 1a Reunión Est:>ecia1 de 
1a OACI, óe 1-966.-

De acuerdo con l.a posición que adoptaron en 1955, duran 
te aa conferencia de La Haya y en :re:l.ación con 1os :l.ímites = 

1 ,; 
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de responsabi1idad estab1ecidos por e1 Convenio de Varsovia, 
1os Estados Unidos anunciaron en 1965 que o se aumentaban t~ 
1es 1ímites de responsabi1id.ad de 1as 1íneas aéreas por da 
ños causados por muerte o 1esiones a 1os pasajeros a - - -
$ 100,000 E.U .:A. o dejarían de fornlar'. parte de1. Convenio de
Varsovia, io que significaba una gravísima amenaza a 1a uni
ficación de1 derecho internaciona1 de1. transporte aéreo • 

. Como 1as 1.íneas aéreas de 1.a mayoría de 1os países no 
estaban en 1a posibi1.idad de cubrir ta1es inóemnizaciones ni 
sufragar 1.os costos de 1.os seguros correspondientes. sin su
fir un co1.apso económico, 1a O:AC1 convoc6 a una Reuni6n Esp~ 
cial para reso1.ver el problema planteado (11.1). 

Tal Reunión 
Moñtrea1, de1.1o. 

convocada por. el 
ai is de febrero 

Cpnsejo, 
de 1.96G. 

se 

Se estuvo de acuerdo en que el Convenio de Varsovia ha
bía contribuído ai desarro11o de 1a aviaci6n civil y a 1a 
uniformidad del derecho internaciona1 en la cuestión de 1.a 
responsabilidad por transporte de pasajeros, y en que su si~ 
tema pe=nitía 1.a solución rápida de 1as demandas de inóemni
zación y reducía 1.os prob1.emas de jurisdicci6n y óe conf1ic
tos de leyes. 

I1.- Postura de los Estados Un6dos: límite óe S 100,000 
E-U-A_ oor oasa;ero.-

La propuesta de 1os Estados Unidos de aumentar el 1.ími
te de responsabilidad por pasajero a $ 100,000 E.U.A. se ba
s6 en que seg~ el Gobierno de este país, los límites de 
$ B,300 E.U.A. prescritos en el Convenio de Varsovia y óe 
$ 1G,600 E.U.A. prescritos en el Protoco1o de la Haya, eran
demasiado bajos. 

Indicaron los Estados Unidos que la industria óel tran~ 
porte aéreo podía considerarse asentada sobre una base firme 
y en una etapa f1oree~ente; que 1a seguridad aérea y el vol~ 
men de1 tráfico aéreo habían aumentado grandemente, de forro.a 
que 1a gravedad de 1as consecuencias econótri.cas que un óesa~ 
tre aéreo pudiera tener para 1a aviaci6n no era 1a misma que 
la que pudiera haber tenido en 1929, cuando se formu1ó el 
Convenio de Varsovia. 

(111).consultar DOC. 
II,_Documlllltación, 

OACI, 
162 y 

LIM, Vo1. 1-Actas y Sesiones y Vo1. 
245 pp, respectivamente.- 10/1/66. 

\' 
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La Del.egación de l.os Estados Unidos se refirió al. prome 
dio de l.as indetnnizaciones reconociaas en su país. tanto en el. 
transporte tipo Varsovia como no Varsovia. e indicó que el. l.í
mite eehía apl.icarse no precisamente al. promedio. ya que ésto-
1.imitaría l.a cantidad a cdbrar para el. 50% de l.as personas que 
sufriesen muerte o l.esiones. 

Por otra parte. por -iím.i.teu quería decir una cifra que 
permitiese a l.a mayoría de. l.as personas en l.a mayoría de .. l.os 
países el. establ.ecer un val.or monetario que correspondiese a 
l.as pérdidas que sufriesen el.l.as o sus famil.iares. 

III.- Ooiniones o-ouestas al. l.ímite de S Í00,000 E.U.A· •• --

Las cuestiones principal.es objeto ~e l.as decl.araciones de 
aquél.l.os que consioeraron que el. l.íruite propuesto de $ l.00.000 
no éstaba justificado. comprendieron l.o siguiente: que si bien 
l.as compañías de aviación constituían una· industria fl.orecien
te en l.os Estados Unidos de América. existían compañías más p~ 
queñas en otras .partes del. mundo que estaban l.ej"os de tener DE_ 
ses firmes y que, en real.idad. dependían de l.as subvenciones 
estatal.es; que si el. precio que l.as l.íneas aéreas deberían abs 
nar por 1as pritnas óe seguros como consecuencia dei aumen~o 
del. l.ímite a $ l.00,000 E.U.A. fuese en real.idaó sol.amente el. 
SD°~más e1evado que e1 actual, eauivalente aprcxirr~ñarnente a1-
l.% óe l.os gastos de expl.otaci6n, el.l.o signi=icaba que de un tg 
tal. de 50 nü.l.l.ones de pasajeros aproximaG.a.mente transportados
en vuel.os internacional.es regul.ares y no regul.ares en l.9é5, l.a 
industria del. transporte aéreo tendría que pagar 25 ~~llenes 
de dél.ares; que el. aumento del precio del. seguro sería propor
cional.mente mayor en el. caso de compañías de aviación rrás pe 
queñas que en el. de l.as =ás grandes y bien establ.eciC-as; que 
el. aumento de l.os gastos de expl.otaci6n se reflejaría en un a~ 
mento de l.as tarifas aéreas en general. en todo el. mundo, que 
tal. carga recaería entodos l.os pasajeros internacionales de t2 
óo e1 mundo, mientras que 1os beneficios de un aumento tan 
grande de l.os l.ímites sol.amente afectaría a l.os pasajeros aco
modados porque, en todo caso. estaban en mejores condiciones 
de soportar tal. carga. mientras que l.a mayoría, por ser menos
prósperos, en ningún caso podrían pretender una indemnizaci6n
que se aproximase a una cantidad tan grande como $ 100.000 
E.U.A. que un aumento de l.as tarifas aéreas ir~a en contra del. 
objetivo previsto e.n l.a Resol.ución A15-17 de 1a Asatnbl.ea de l.a 
OACI de fomentar ei desarrol.l.o de l.os viajes aéreos internacio 
nal.es de carácter turístico, especial.mente e.n l.os países en de 
sarroil.o~ y que un aumento tan. grande de l.os l.ímites aumenta 
ría 1os procesos y l.os gastos judicial.es. 

,: 
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XV.- Contraproouestas hechas por otros Estados.-

Varias delegaciones expresaron su precx:upaci6n ante el.
hecho de que J..os Estados Unidos hubieran notificado J..a denua 
cia del.. Convenio de Varsovia, el.. 15 de noviembre de 1965, 
después de que el.. Consejo de l..a OACI de.cidi6 convocar l..a Re~ 
ni6n Especial.. con carácter urgente; y expresaron l..a esperan
za de que su deseo de ne.goc:iar un aumento de1 l..í.mite de res
ponsabilidad, a fin de que pudiese 11egarse a u.na soJ..uci6n 
de transacción y se conservasen J..os beneficios de J..a unific~ 
ci6n que el. sistema de Varsovia supone-

Las propuesta~ sobre un a~mento en 1os 1í.tnites por pas~ 
je'ros', :Eueron cl..asificados en tres categorías: propuestas de 
un 1ímite fijo; propuestas de.dos niveles de l..í.mite.s, corre.~ 

pendiendo al.. pasajero l..a e.J..e.cción entre. e1 J..í.mite J:nás a1to y 
e1 más bajo, y J..a diferencia en gastos recaerá sobre e1 pas~ 
jera que el..ija el.. 1ímite más elevado; y •propuestas de dos 
nive1e.s de. J..í.mites, correspondiendo a J..os gobiernos J..a e1ec
ci6n entre l..os límites superiores e inferiores. 

V-- EJ.. orob1ema de 1as costas ;udiciaJ..e.s.-

:AJ.gunas de J..as propuestas expusieron J..a cantidad del.. J..~ 
rnite propuesto en forrra a1te:rnativa, es decir, que. una ci:Era 
representaba l..a indemnización máxima sin incluir J..os gastos
deJ.. juicio, y otra ci:Era más alta comprendería tanto .J..a in 
demnización máxima como los gastos del.. juic.i.o,:i~curridos por 
e1 demandante -

v:r.- Resultado de 1as votaciones v Reso1uci6n de 1a Reu 
ni6n.-

Después de numerosas votaciones acerca de la propuesta
americana y de l..as contrapropuestas hechas por las Delegaci~ 
nes de los Estados participantes y a pesar de los innumera 
b1es esfuerzos que se hicieron, no se pudo J..1egar a ningún 
acuerdo y la reunión adoptó u.na Reso1ución en la que recomen 
d6 que e1 Consejo convocase una Conferencia. Diplomática pa
ra examinar J..as propuestas mencionadas, con mi.ras a re.fer 
mar el. Convenio de Varsovia, enmendado por el. Protoco1o de 
La Haya de 1955 y expres6 la esperanza de que, antes de que.
se ce1ebrara tal.. Conferencia Diplomática, e.1 gobierno de los 
Estados Unidos conviniese en retirar su pre.aviso de denuncia 
de1 Convenio de Varsovia-

VJ:I.- E1 ~cuerdo Interino entre Comoañías de Transoorte 
Aé~eo Internacional..-

Poco después de term.inarse la Reuni6n Especial.. de 1a 
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OAC1. óe ~ontrea1. ce1ebrada de1 1o- a1 15 de febrero de 19&6, 
Sir- Wil..l..iam HILDRED. entonces Director Genera1de l..a 1ATh, 
contacto a1 Gobierno de l..os Estados Unióos para pregu.ntar1e
si aceptaría un acuerdo inter1inea1 interno. en e1 cua1 1as 
Cornpadias que vo1aran a. de. y sobre 1os Estados Unidos. con
vinieran aceptar un 1í-mite de responsabi1idad de $ 75.000 EUA 
por pasajero_ Este acuerdo permanecería vigente hasta en tan
to se 11egara a una so1uci6n definitiva sobre 1a cuesti6n de-
1os 1ímites de responsabiiidad. sobrepasando 1os l..ímites pre
vistos por el.. Art- 20. párrafo I. de1 Convenio de Varsovia en 
una cantidad que pudiera ser aceptab1e para todos 1os m.iem 
bros de 1a 1ATA-

Bajo el.. tértnino de "resoonsabi.1idad abo1uta" se entendería 
que 1os demandantes no necesitarían probar 1a existencia de 
cu1pa por parte de l..os transportistas, sino so1amente e1 da
ño. y su monto- La cantidad estab1ecida sería pagaóa por e1 
porteador sin ninguna discuci6n ni 1iLigio hasta e1 1ímite 
de $ 75.000-00 E-U-A- Por supuesto que e1 de~~ndante podría 
·invocar e1 Art- 25 del.. Convenio de Varsovia. si intentara bi:
neficiarse de una responsabil..idad il..imitada. en cuyo caso e1-
transportista tendría e1 óerecho de defenderse a sí m.ismo. 

E1 G de abri1 de l..966. e1 Gobierno de 1os Estados Unidos 
por conducto de 1a ~unta de Aeronáutica Civi1 (CAE) inform6 a 
l..a J:ATA que en orden a que ta1 arregl..o fuera aceptab1e, ten 
dría que invol..ucrar por 1o menos a 24 compañías extranjeras,
ª 13 de 1os transportistas aéreos regu1ares y a 6 no regul..a 
res de 1os Estados Unidos. 

E1 29 de abri1. 1a IATA inform.6 a1 Gobierno de los Esta
dos Unidos acerca de que casi todos 1os transportistas extra~ 
jeros ~specificados estaban acordes en aceptar e1 Arreg1o in
terno. 

Después de consu1tar con 1a ~unta de Aeronáutica Civi1 
(CAE). 1a Agencia Federa1 de Aviaci6n. a1 Departamento de co
mercio y e1 Departamento de Defensa. e1 Departamento de Esta
do Americano expidió un comunicado a la prensa, me fecha 13 
de rrayo de 1966. por e1 que di6 a conocer su aceptaci6n de1 
Acuerdo interno, entrando de inmediato en negociaciones con 
1a IATA, 1o cual.. imp1icó-que l..os Estados Unidos retiró su n~ 
tificaci6n de denuncia de1 Convenio de Varsovia que había da
do el.. 15 de noviembre de 1965. 

En resúmen, l..os puntos sobresa1ientes del Acuerdo son 
1os_siguientes: 
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a) Su títu1o es: •Acuerdo Re1ativo a 1as Limitaciones óe 
Res"C>Onsabi1idad de1 Convenio de Varsovia y de1 ?rotoco1o de 
La Hava•. Este Acuerdo fué aprobado por 1a Junta de Aeronáuti 
ca Vici1 de 1os Estados Onidos (CAB). por Acuerdo CAB 18900,
aprol:>ado por Orden E-23680, de 13 de -mayo de 1966 (Exp.17325). 

Se 1e conoce simp1emente como: •Acuerdo de Montrea1 de 
1966•. Es un acuerdo c::e1ebrado entre 1a Aómi.nistraci6n Aero 
náutica de 1os Estados Unidos y 1as Compañías Aéreas, tanto 
internaciona1es como domésticas, bajo 1os auspicios de 1a 
IJ>.TA; 

b) Los transportistas>firrrantes se comprometieron a que: 

1.- Cada uno de 1os transportistas participantes, a par
tir de1 16 de :mayo de 1966, deben inc1uir en sus .. Condiciones 
de Transporte- así como en 1es tarifas coreespondientes a ta-
1es condiciones de transporte, registradas ante cua1quier go
bierno, 1as siguientes estipu1aciones: 

E1 transportador se beneficiará con 1os 1ímites de res 
ponsabi1ió.ad estab1ecidos en 1a Convención para ia Uni=ica 
ci6n de ciertas Reg1as re1ativas a1 Transporte Aéreo 1nterna
ciona1, firrrada en Varsovia, e1 12 de octubre de l929, asi c2 
~o de 1o previsto en ta1 Convenci6n enmendada por e1 ~ro~oco-
1o, firrraóo en La Baya, el 2B de septiembre óe l955. Sin ero -
bargo • ·de conformidad con el Art. 22 ( 1) de la Convención, o
de dicha Convención enmendada por dicho Protoco1o, el trans 
portista conviene que, en tcx:ia transportación internaciona1 
que realice tal como se define en Convención o en dicha Conv~n 
ci6n enmendad.a por dicho Convenio, ia cua1, óe acuerdo con el 
contrato de Transporte, inc1uya un punto en los Estados Uni 
dos de América como punto de origen, punto de destino, o de 
escala convenida: 

(1) E1 límite de responsabi1idad por cada pasajero por 
muerte, heridas. o c::ua1quier otra 1esi6n corporal sería la s~ 
rna de $ 75,000 E.U.A. inc1uyendo las cartas y gastos 1ega1es, 
excepto que en e1 caso de una demanda presentada en un Estaco 
en que se disponga que 1as cartas y gastos 1ega1es deban ser
por sep·arado, pero entonces e1 límite será de $58, 000 E .U .A.
exeluyendo las cartas y gastos 1ega1es: 

(2) E1 transportista no podrá, 
rec1arnaci6n presentad.a acerca de la 
quier lesión corpora1 al pasajero. 
defensa bajo e1 Art. 20 (1) de ta1 
dicho Protocolo. 

en relación con cualquier 
muerte, heridos, o cu.al 

prevaieerse de cualquier 
Convención enmendada por 



- 835 

Nada de 1.o ahí estab1.eci.do podía ser· interpretaóo come -
afectando 1.os derechos y reeponsabi.1ida6es del transportista
en re1aci.6n con cualquier reclamación presentada por, o en 
nombre de, o en relación con cua1.qui.er persona que haya do1o
samente causado e1. daño del que resu1.t6 la muerte, heridos o
cualqui.er otra 1.esi.6n corpora1. del pasajero. 

2-- Cada transportista deberá en el momento de expedir 
un bo1eyo, proveer a cada pasajero cuya transportación esté 
regida Por la Convención, o por la Convenci6n enmendaaa por 
e1 Protocolo de La Haya, y por el contrato especial descrito
en el párrafo 1), del siguiente aviso, el cual deberá estar 
impreso en un.tipo óe ietra por io menos tan granóe~como óe 
10 puntos de los modernos ti.pos en tinta contrastando con los 
e1~mentos de cada ~oleto, en una hoja_ de papel ya sea coloca
da en un sobre con el bo1.eto o adherida a1. bo1.eto: o i.mpresa
en el sobre del boleto, el cua1 diga: 

"".AVISO A LOS P;?>.SAJEROS Ih'TE:RNACIONALES EN RELACION 
CON EL LIMITE DE P..ESPONSAEILID:<-.D"' 

Se notifica a los señores pasajeros que efectúan ~iaje 
con destino final o esca1a en un país Cis~in~o óe1 óe or1gen. 
que existe la posibilidad de que las disposiciones de un tra
tado concx:ióo como la Convención de Va~so'\.ria. sean ap!.ic:ab.ies 
a1 viaje comp1e~o. inciuyenóo cualquier Par~e ~c~a1men~e Cen
tro del país óe origen o de destino. Para los señores pasa~é
ros en viaje a, óe, o con una esc:aia c:onvenica en 1os Estados 
Unidos de América, ia Convención y el contrato especial de 
·transporte comprendido en ias tarifas apiicables, disponen 
que ia responsabiiiQad óe a1gunos transportadores, como par~e 
óe dichos contratos especia1es por muer~e o lesiones corporc-
1es de pasa~eros, en la rr~yoría de los casos est~ li~~taóa a
daños comprobados que no excedan de D6lares $ 75,000.00 por 
pasajero y que ia responsabi1ióad has~a e~ lírr~~e que se inC~ 
ca no estari sujeta a la negligencia que pudiera existir de 
parte del transportador. Para los pasajeros que viaJen con un 
~ransportador que no sea parte óe dichos con~ratos especia1es 
o en un viaje que no sea a, de, o con una escaia convenida en 
los Estados Unidos de América, la responsabilidad del Trans 
porT.ador por 
1imi ta da , en 
$ 10,000 6 $ 

muerte o 1esiones corporaies óe pasajeros, está-
1.a rnayor~a de ios casos, aproximadamente D61ares 
20,000. 

Los nombres de 1.os Transportadores sujetos a los contra
tos especia1es mencionados están disponibles en todas 1.as of~ 
cinas de boletos de tales Transportaóores y pueden examinarse 
a so:Lic::itud .. 
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NaturaJ..mente puede obtenerse protecci6n adicional.. co~
pranóo seguros de una compañía part.icul.ar. TaJ..es seguros no 
están sujetos a ninguna J..ixn.itaci6n a J..a responsabiJ..idad de1 
Transportador haj o J..a Cbnvenci6n de Varsovia __ o tal.es contr"ª
tos especial.es de Transporte. Para inayor."- -info1C>1Lación. favor 
de consul.tar a su compañía aérea o al.</ré,.presentá.nte de J..a 
compañía de seguros. ::·. -

NOTA: E1 J..ímite de l.a respons.;biÍ:idad--de-~D6l.ares - - -
$ 75,000.00 arriba citada incl.uye gas-Cc:is::Y -costes. l.egal.es -
deban ser por .separado. pero entonces ei 1ím:i.te 'será de D6-
l.ares $ SB ,000~00 e:xc1uyendo gas-e.os y co~-c.os·· l.egal.es. 

c) El. Acuerdo debía registrarse y se registró en l.a 
Junta de Aeronáutica Civil. ·de l.os Estados Unidos (CAB) para 
su aprobación de conformidad con el. Art. 4J..2 de J..a Ley Fed~ 
ra1 de Aviaci6n de 1958. con todas sus en~iendas y regis-~c· 

trarse también con otros gomiernos que l.o exijan. El Acuer
do entrará en vigor aJ.. ser aprobado por J..a Junta de confor
midad con eJ.. expee.saóo Ar-e.. 4J..2; 

d) EJ.. Acuerdo podría ser firrr~óo por cuaJ..quier número
de contratantes: pero constituyendo soJ..amente un Acuerdo. 
Cual.quier transportista podría ser parte de1 Acuerdo firrrá~ 
óo1o como con-c.ratan~e ~· registranóo su part.ic:ipac::i6n en 1a
Junta de Aeronáutica Civil.; 

e) Cualquier Transportista parte en el Acuerdo podrá 
de~ar de ser parte dando un aviso por escrito con l.2 meses
óe anticipación en eJ.. que notifique su retiro a J..a Junta óe 
Aeronáutica CiviJ.. y a las o-e.ras Compañías par-e.es en el. 
Acuerdo; y. 

f) Posteriormente, e1 27 de febrero de J..974. la e~~. 
por orden ERS37, ordenó que cada Transportista doméstico ~
internacional.., debería incluir en cada boleto un aviso en 
relación con J..a 1imitaci6n de re.spon.sabiJ..idad por equipaje, 
que debe decir a sí: 

AV:X:Sü DE LIMITACION DE ~SPONSABILIDAD POR EQUIPAJE 

La responsabil.idad por pérdida, demora o daños al equ~ 
paje queda l.inú:tada como sigue, a menos que anticipadamente 
se óecJ..are un val.or mayor y se paguen ios cargos adiciona 
1es correspondientes: (1) Para ~iajes internacional.es (in 
cJ..uyendo las porciones domésticas de viajes internacionaJ..es) 
a aproxirr~damente $ 9,07 por J..il:>ra ($ 20.00 por ki1o) para-



._B37 

~·. 

equipaje documentado y $ 400-00 por pasajero por equipaje no 
documentado: [~) para viajes efectuados únicamente entre p~ 
tos de USA a $ 750-00 por. pasajero por :La a:iayoría de 1.os 
transportistas (al.gunos tienen :Límites menores). No se podrá 
decl.arar val.or ad~cional. para cierto tipo de artícul.os de ca 
1.or. Los transportistas no asumen responsabil.idad al.guna por 
artícul.os frági1.es o de natura1.eza perecedera. información 
adicional. al. respecto po.drá obtenerse del. transportista. 

Ya para vencerse el. pl.azo comunicado por Washington, 
1.as 1.5..neas aéreas -no l.os gobiernos- de l.os Estados contra 
tantes ri=naron un Acuerdo 1nterl.inear. 

El. Acuerdo Interl.ineai IATA así -Oescrito, cambió el. pri~ 
cipio de responsabil.idad presunta, por el. de l.a responsabil.~ 
dad objetiva, por renuncia al. Artícu.l.o 20, párrafo l.o. del. 
Convenio de Varsovia, el.evó l.os :Límites de"responsabil.id..ad a 
$ 75,000.00 E-U-A. y establ.eci6 que el. ámbito geográfico de
su apl.icación se extiende s6l.o a l.os transportes aéreos con
contacto físico con el. territorio americano. 

Este arregl.o ha sido suscrito por l.a casi total.idad de
l.as compañías de aviación internacional., incluyendo l.a Mexi
cana óe Aviación y Aeroméxico. 

En junio del. mismo año de l.966, l.a OAC1 designó un Gru
po de Expertos .para ··que estudiara esta cuestión de l.os l.ími
tes óe resp.o:ri_sabil.idad ·y el. que l.l.eg6 a ciertas concl.usiones 
pero hasta ·:l.a fecha el. MAcuerdo de Montreal. de l.966 •• sigue 
en vigor • 

. Como resu.l.taóo de el.:l.o se creó un cl.ima favorable para
:l.l.egar al. 1:1.atnado -Protocol.o de Gu.aternal.a'', del. que nos ocu
pamos a continuación. 

123.- LOS PROTOCOLOS 1,2 
Y LA CONFER~C'.IA D"S 

3 Y 4 AL CONVENIO DE: VAR.SOV'.I1' 
MO?-"'TRE.AL , DS 19 7 5 • -

Durante l.a Conferencia de l.a OACI, cel.ebrada en M.ont 
real., el. 25 de septiembre de :l.975, se forma.ron 4 Protcx:ol.os
que enmiendan el. Convenio de Varsovia modificado en l.a Haya, 
numerados del. 1 al. 4. 
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E1. 1. tiene 22 ratificaciones: e1. 2, 22 ratificacio -
nes¡ e1. 3, 1.0 ratificaciones: y e1. 4, 1.3 ratificaciones.
Entrar~ en vigor tan 1.uego a1.cancen 30 ratificaciones c~ 
da uno. 

E1. Protoco1o Adiciona1. NOm.. L (Doc.. OACI, 91.45), e1.
Núm. 2 (Doc:: OACI, 91.46), e1. Núm. 3 (Doc. OACI, 9147)1 y -
e1 Núm. .4 (Doc. OA.c:r, 91.4B)-~ - modifican en distintas for -
mas e1 Art. 22 de1. Convenio de Varsovia, estab1.eciendo --
1.os 11.amados -0ere~os de Giro". 

124 .- EL PROTOCOLO DE GOATE.Y..AI..A.-

Por ú1.timo, e1. Protoco1.o que modifica e1. Convenio para-
1.a p1anificación de ciertas reg1.as re1ativas a1. transporte -
aéreo internaciona1 firma.do en Varsovia e1 1.2 de octubre de-
1.929, modificado por e1 Protoc:o1.o hecho en La Haya e1 2B de
septiembre de 1.985, firrrado en Guatema.1.a, e1 8 de marzo de -
1971 y e1 cua1 no está en vigor, por no haber sido ratifica
do por ningún Estado hasta 1.a fecha, catribi6 e1 principio óe
responsabi1 idad basada en 1.a cu).pa por e). de 1a responsabi1.á:_ 
dad fundada en e1 riesgo creado o responsabi1.idad objetiva y 

estab1eci6 como excepciones 1.a cu1pa concurrente y e1 estado 
de sa1ud de). pasajero, aumentando 1.os 1.ímites de responsabi-
1.idad a $ 1,000,000.00 E.U.A. 

Los Gobiernos Fir~antes de este Protoco1.o consideraron
gue era deseab1e modificar e1 Convenio ya citado y convinie
ron en e1 Protoc:o1o a que se hace referencia. 

Esta intensión de modificar e1. Convenio de Varsov~a ha
existido desde hace muchos años puesto que e1. Convenio res 
pondi6 a una época en gue 1as empresas de transporte aéreo 
acababan de aparecer y se encontraban en un período inicia1-
de desarro11.o: pero 1.as condiciones econ6micas cambiaron y 
1.a necesidad de -un Convenio modernizado se ha hecho imperio
sa desde entonces. 

Cuando 1.os Estados Unidos se presentaron en La Haya, en 
1.955, 1.o hicieron ya presionando a 1.os demás Estados para que 
incrementaran 1.os 1.ím.ites de responsabi1idad por danos en e1 
transporte aéreo que ocasionan 1.a muerte de 1.os pasajeros. 
Los debates de aque1.1.a Conferencia así 1.o demuestran y tu 
vieron como resu1.tado u.n aumento a1 dob1e, es decir, de 
s B.291..00 E.U.A. a $ 16,582.00 E.U.A., gue fué una so1.ución 



839 

de compromiso con l.os propios Estados Unidos, que aspiraban
ª una cifra mayor. Sin erñoargo, desde l.955 se ha venido in 
sistiendo por l.os Estados Unidos en tal. aumento de l.os l.ími
tes de responsabil.idad y al. no ver resul.tado concreto al.gu.no, 
fué que 1.0 años después, o sea el. 1.5 de noviembre de 1.965, 
optaron por l.a denuncia del. Convenio de Varsovia y fué sol.a
mente gracias a una nueva so1.uci6n de compromiso o sea, el. 
Acuerto de Montreal., de l.966, entre 1.as Líneas Aéreas de 1.a
IATA, que se l.ogr6 un incremente a $ 75,000.00 E.U.A_._;_:-p.ero-
desde ese ano. 1-as aspiraciones norteamericanas han siao·-_io
grar una cifra de $ l.00,000.00 E.U.A. como mínimo.-

El. resul.tado ha siao que ~ntro del. sis~~: gub~rna~er>
tal. de tratados, 1-a cifra vigente -es _1.a ,de---$:-~-l.6-;5B2';;oo::E-~ U .A 
muy por abajo del. de"$ 75,00o.oo E.u.:A. y, índ61'lo';~~s''.del.a de 
$ 1.00,000.00 E.U.A. y si. a todo ésto-se agre:ga:ique-estamos -
en 1985, se verá que hoy en día ni l..os-_$1.Óo/ooo~Oo:'E~U.A. 
de1 .Acuerdo de Montreal. de 1.966, son satis'fa'é:tor{os_',para l.os 
Estados Unidos. , ::::-' - ;?--

y no es que pensenios que se tra'.ta)ó~-\'i~;ª'{~iacer simpl.e
mente l.a s aspira cienes norteam.eric:a.~}3·s':·;· -~t~·i'n-~\~~.~·:e.·~.:.-~cri ·rea J.. ióa C 
l.os costos de 1-a vida han aunientaéio not~bl.'erri~nt:e ."'.y 1-a' ,éieva 
1uac:i6n de 1-a moneda en l.os cí.rcul.o,;;- ':Lnt'erriaé:':i.-c:í"náÍes ha sido 
evióente, de ta1- moóo que $ 100,0ÓO.;.OO: E\;:u.:A~: es'- apenas una-
ci:fra razonabl.e hoy en día. - - " , 

La OACI consciente de ta1 - prob1ema • siguió estua"•ana·o -
esta cuesti6n y con ta1 p6 ~ 
co que preparara - pro s~to encargó a su Comité Jur~di 

un aocumento ae reformas. -

l. L~ resol.uci6n Al.6-35, de 1968, torrada en la ,sa-.~ J.~a 
nera oe ese año, fij6 como 1írnite ~ "~ ~ G~ 
mento e1 ño - l.97 para contar con tal. docu-. ª ce O. En l.965 y l.969, un 
OACI sesionó al. respecto y, final.mente e~ubc:onuté Legai 
sentó un Informe del. Consejo de la O • Comit~ Lega1 pr~
"Conferenc:ia Diol.emática de D ACJ:, quien convoc6 a 1a
vadoN que tuvo lugar en la c·e~e~ho Aéreo Internacional. Pri 
f-~ iu a de Guatemal.a -c=.orero de 1971. y que se ce1-ebró en _ • a r.:i..nales óe 
figuraban, de una parte e1 - un a~iente en el. cual. 
dos de un í . • grupo e.e pap.:i..ses europeos . mb . 

esp ritu conservador y respetuoso ...._,.ra el. ~ ti u~ 
varsoviano y, de ot 1 z--.o. sis erna 

ra, os Estados Unidos oue han 5 - - -
presionando por el. ansiado - egu.:i..ao --
traba; os de J.a aum~nto. Como resul.tado de l.os --

J Conferencia y fi -L l. • 1a •• • r,...., e "Protoc:ol.o de Gua tema 
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B.- Modificaciones a:J.. Convenio de Varsovia :revisado en
La Haya.-

En 1a Conferénc.S:'a ,'de, Guat'ema:J..a se aco:rd6 que 'e:J.. Conve 
nio que :J..as disposiciones ,de1 Cqítu1o Primero de1 Protocol.o
modifican es e:J.. cól'lvenio 'de''.Varsovia modificado en La Haya 
en l.955 (.Art. :X:L.;;',;:: ::., ',_· : 

. , _ __:_,_~-=-- -~-;-==-0=-'--:-~ .. _; ~ ::;·:_~:).:.:._~~'~";~ '.__-_: ~ =-- ::_'. 
··,.-·. 

artícul.o 3 del. Convenio 
y 

" '~.;;;:·· -:<; 

., ··Ak-Xic::Ui.o ·~ •· 

l.. En el. transporte de pasajeros se expedirá un docume~ 
to de transporte, individual. o col.ectivo, que "contenga: 

a) l.a i:ndicaci6n de :J..os puntos de partida y destino; 

b) si l.os ountos de partida y destino están situados en e1 t~ 
rritorio de una s61a Al.ta Parte Contratante y se ha p:revisto
una o más esca:J..as en e1 territorio de otro Estado, deberá in
dicarse una de esas esca1as. 

2. La expedici6n del. documento mencionado en e1 párrafo
anterior podrá sustituirse por cua1quier''medio que deje cons
tancia de 1os datos señalados en a), y.•b>' de1 -Pá,rrafo anterior. 

3. E1 incump1imiento de 10 dispue,s~o en 1os párrafos 
precedentes no afectará a 1a existencia ni·a 1a validez óe1-
contrato de transporte, que quedará sujeto a :J..as reg1as del.
presente Convenio. inc1uso 1.as :re1.ativa's\a•:1.a ,J_imitaci6n de:-
responsabi1idad (Art. II). 

D-- E1 Ta16n de Quipaje y su 
• cumentos. -

También determin6 e1 Protoco1o 
de1 Convenio y substituirlo por e1 

por otros do-

suprimir el artícul.o 4 
siguiente,:,,'' 

1. En el transoorte de equipaje facturado·, deberá expe
dirse un ta16n de equipaje que, .ai no' está combinado con un
documento-de tra.n'spc::Írte que c:umpJ..a con 1os requisitos de1 ªL 
tícul.o 3, párrafo 1, o incorporado a:J.. mismo, deberá contener: 
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a) l.a indicación de l.os puntos de partida y destino: 

b) si J..os puntos de partida <-y .destino están situados en el. 
territorio_-de .u.na· s·ora .AJ.:ta·-•pa:rte Contratante y se ha previ§. 
to una o.-más escal.as en··el. territorio de otro Estado, deberá 
indicarse· una a:e. esas- esC:::al.as.: 

-2~~-i.á- expedición d-él.- t-ái6n: de equipaje mencionado 
párrafo' anterior. podrá - .:.u,,;tituir.se por cual._quier meaio 
deje -constancia de l.os datos s'eña.l.ados en a) y b) del. 
fo anterior -

en el. 
que 

párra-

3. El. incumpl.i~iento de l.o dispuesto en l.os párraros 
precedentes no afectará a l.a existencia ñ.i a ·l.a val.ióez del.
contrato de transporte, que quedará sujeto a l.as regl.as del.
presente Convenio, incl.uso.l.as rel.ativas a J..a l.i=itaci6n de
responsabil.idad (Art_ III). 

E.- Resoonsabil.idad v excl.uventes oor daños a oasa;e~~-

En Guatemal.a se.óecidi6 suprimir el. artícul.o l.7 del. Ce~ 
venio y suhstituirl.o· por 'el siguiente: 

MARTICULO J.. 7 N 

l.. El. transportista será responsabl.e del. daño causado en 
caso de =uerte o de l.esi6n corporal. del. pasajero par l.a s6la
raz6n de que el hecho que l.as haya causado se produjo a borde 
óe ia aeronave o durante cua1quiera de ias operaciones óe e~ 
barque o desembarque. Sin e~.bargo, el. trassportista no se=~
respossabl.e si l.a =uerte o l.esi6n se debe exclusivamente al
estado de sal.ud del pasajero (Art. IV, p.l) 

F.- ResPonsabi1idad v exc1uven~es oor daños a ecuiPc~-c-

con rel.aci6n a esta cuestión, el. ~roto~ol.o consigna que~ 

l.. El transportista será responsable del. daño ocasiona
do en caso de destrucci6n, pérdida o avería del. equipaje por 
l.a sol.a razón, de que el. hebho que haya causado l.a destruc 
ci6n pérdida o avería se produjo a boróo de l.a aeronave, du
rante cual.quiera de l.as operaciones de erñoarque o desembar 
que, o durante cual.queer período e~ que el guipa.je se hal.l.~
bajo custodia del. transportista- Sin embargo, el. transporti~ 
ta no será responsabl.e si el. daño se debe excl.usivamente a 
l.a natural.eza o vicio propio del. equipaje. 
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2. A menos que se indique otra cosa, en e1 presente corr 
venio e1 término "equipaje" significa tanto e1 equipaje fac
turado como los objetos que 11eve e1 pasajero. (Art~v.p.2 y-
3) • 

G."'"° Du.raci6n en e1 transporte aéreo de mercancías.-

En e1 nuevo Convenio se estipu1a en e1 Artícu1o V que: 

"'En e1 
fes 1 y 2 y 

a:rtícu1o 18 de1 Convenio se suprimen 
se sustituyen por los siguientes: 

los pár:ra 

I. E1 transportista será :responsabl.e del. daño oc:asio:aa
do en-caso de destrucci6n, pérmida o avería de mercancías, 
cuando e1 hecho qu.e haya c:au.saóo e1 daño se haya producido -
durante el. tran sport e a·é:re.o. 

2. El. transporte aéreo, en el sentido de1 párrafo prec~ 
dente, comprenderá e1 período durante el. cua1 las mercancías 
se ha11en bajo custodia de1 ·.transportista, en un aer6dromo.
a bordo de una aeronave o, en ca.so de aterrizaje fuera de un 
aer6dromo, en cu.al.quier lugar". 

H.- Resoonsabi1ida·a ·y eXc1uvente.s en el. transoorte a~ 
eouioa;es.-

Además, se agrega 
cul.o 20 del. Convenio y 

en 
se 

el Art.;. V:I que: Se suprime al. Art.f. 
.sustituye por el. .siguiente: 

"'ARTICULO 20"' 

1. En el. transporte de pasajeros y equipaje, el. trans -
portista no será :responsabl.e del. daño oc:asionado por :retraso 
si prueba que tanto él. como sus dependientes, tomaron todas-
1as medidas necesarias para evitar el daño o que l.es fue im
posibl.e tornarlas. 

2. En el. transporte de mercancías, el transportista no
.será :respon.sabl.e del. daño ocasionado en ca.so de óestrucci6n, 
pérdida, avería o retraso, si prueba que, tanto é1 como sus
dependientes, tomaron todas l.as :rnedidas necesarias para evi
tar el. daño o que J..es fue imposibJ..e tomarlas. 

I.- Cul..oa de l.a víctima.-

El. Artícu.1o VII aice: Se .suprime a1 Artíc:ul.o 21 del. Corr 
~enio y se .sustituye por el. siguiente: 
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Si e1 transportista prueba que 1a cu1pa de 1a persona 
que pide una indemnizaci6n ha causado e1 daño o ha contrib~í 
do a é1, quedará exento tota1 o parcia1mente de responsabi1~ 
dad con respecto a ta1 persona, en 1a ~edida en que.ta1 cu1-
pa haya causado e1 daño o contribuído a é1. Cuando se rec1a
=e una indem.~izaci6n por una persona que no sea e1 pasajero. 
en raz6n de 1a muerte o 1esi6n de este ú1timo. e~ transpor 
tista guedará .igua1mente e~ente tota1 o parci~1mente de res
ponsabi1idad, en 1a medida en que pruebe que 1a cu1pa de di-. 

-cho pasajero haya causado e1 daño o contri.buído a é1. 

J.- Límites de responsabi1idad.-

Sobre este particu1ar e1 Convenio determina en su Artí
cu1o VIII, que: Se suprime e1 Art.ícu1o 22 de1 Convenio y se
sustituye por e1 siguiente: 

1. a) En e1 transporte de personas, 1a responsabi1idaó
de1 transportista se 1imitará a 1a suma de un mi11ón quinie~ 
~os nü.1 francos por e1 conjunto de 1as rec1amacianes, cua1 
quiera que sea su t~tu1o, referentes a1 daño sufrido como -
consecuencia de 1a muerte o 1esiones de cada pasajero. En e1 
caso de que, can arreg1a a 1a 1ey de1 tri.buna1 que conozca 
de1 asunto, 1a indemnizaci6n pueda ser fijada en forma de 

renta, e1 capita1 de 1a renta na podrá esceder de un mi.116n
quinien~os m:i.1 francos por pasajero. 

1 

b) En caso de retraso en e1 transporte de personas, 1a
responsabi1idad de1 transportista se 1imita a sesenta y dos
mi.1 quinientos francos por pasajero. 



c) En e1 transporte de equipaje, 1a responsabi1idad de1 
transportista en caso de destrucci6n, pérmida. avería o re 
traso se 1imi.tará a quince mi.1 francos por pasajero. 

2. a) En e1 transporte de mercancías. la responsabili 
daa de1 transportista se 1imitará a la suma de doscientos -
cincuenta francos por Kilogramo, sa1vo declaración especia1-
de va1or hecha por e1 expedidor en el momento de 1a entrega
de1 bu1to a1 transportista y mediante e1 pago de una tasa s~ 
p1ementaria, si hay lugar a e11o. En este caso, e1 transpor
tista estará ob1igadó a pagar hasta e1 imoarte de 1a.sÚma d~ 
c1arada, a menos que pruebe que éste es ~up~rior a1 va1or 
rea1 en e~ momento'de 1a entrega. 

b) En caso de pérdida, avería o retraso de una parte de 
las mercancías o de cua~quier objeto en ellas contenido, so1~ 
mente se tendrá en cuenta e1 peso total del bu1to a~ectado -
para deterrtiinar e1 límite de responsabilidad de1 transporti~ 
ta. Sin embargo, cuando 1a pérdida, avería o retraso de ur.a
parte de las mercancías o de un objeto en e11as contenido. 
afecte al valor óe otros bultos com?renmidos en la misma ca~ 
ta de porte aéreo, se tendrá e.n cuenta e1 peso tota1 de ta 
les bultos para tleterminar e1 1ímite de responsabilidad. 

3. a) Los Tribunales de las A1tas Partes Contratantes -
que, conforme a su 1egis1aci6n. carezcan de la facultad de 
imponer costas procesales, inc1uídos honorarios de 1etrado,
podrán conceder discrecionalmente al demandante. en los lit~ 
gios en que se aplique el presente Convenio. todo o parte óe 
las costas procesa1es. incluyendo 1os honorarios de letrado
que e1 tri.:bunal considere razonab1es. 

b) Las costas procesales, incluídos 1os honorarios de 
letrado, conforme al párrafo precedente, solamente se conce
derán si, hecha por e1 demandante una petici6n par escrito -
al transportista de la cantidad que rec1ama, con 1os deta11es 
de1 cálcu1o de 1a misma, el transportista, en e1 p1azo de -
seis meses a partir de haber recibido la mencionada petición 
no hace una oferta por escrito de arreglo par una cantidad 
igual, por 1o menos, a la indemnización condedida, dentro -
de1 límite aplicable. Dicho p1azo se prorrogará hasta el mo-



·mento de interponer 1a acción, si esto ocurre transcurridos 
1os citados seis meses. 

c) Las costas procesa1es, inc1uidos 1os honorarios de-
1etrado, no se tendrán en cuenta a1 ap1icar 1os 1ímites pre~ 
critos en e1 presente artícu1o. 

4. Las sumas en francos mencionadas en este Artícu1o Y 
en e1 Artícu1o 42 se considerarán que se refieren a una un~ 
dad de moneda consistente en sesenta y cinco mi1igramos y 
medio de oro con 1a iey de novecientas mi1ésimas. Podrán 
ser convertidas en moneda naciona1 en números redondos. Es
ta conversión, a moneda naciona1 distinta de 1a moneda oro. 
se efectu~rá, si hay procedimiento judic1a1. con sujeci6n 
a1 va1or oro de diéha moneda naciona1 en ia fecha de 1a se~ 
tencia. 

K.- E;ercicio de 1as acciones corresoondientes--

E1 Protoco1o de Guatema1a suprimi6 en e1 Art. IX e1 
Art. 24 de1 Convenio y 10 suhst~tuy6 por e1 siguiente: 

1. En e1 transporte de mercancías, toda acción por da
ños, cua1quiera que sea su títu1o, so1amente podrá ejecutaL 
se dentro de 1as condiciones y 1ímites seña1ados en e1 pre
sente Convenio_ 

2. En e1 transporte de pasajeros y equipaje, cua1ouier 
acción por daños, ya se funde en e1 presente Convenio, ya 
en un Contrato, ya en un acto i1ícito, ya en cua1quier otra 
causa, so1amente podrá ejercitarse de acuerdo con 1as cond~ 
cienes y 1ímites de responsabi1idad previstos en e1 presen
te Convenio, sin que e11o prejuzgue 1a cuestión de qué per
sonas pueden ejercitar 1as acciones y de sus respectivos d~ 
rechos. Estos 1ímites de responsabi1idad constituyen un má
ximo que será infranqueab1e cua1esquiera que sean 1as cir 
cunstancias que hayan dado origen a dicha responsabi1idad. 

L.- Resoonsabi1idad i1itnitada.-

Además, se 
de1 Convenio y 

especificó que 
se sustituye por 

se suprime e1 artícu1o 25 
e1 siguiente: 
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E1 l.ím.ite de responsabi.l.:i.dad previsto en e1 párrafo ~ 

del. Artícul.o 22 no se apl.i~ará si se prueba que el. daño es 
e1 resu1tado de.u.na acción u om.i.si.6n del. transportista o de
sus dependientes, con intenci.6n de causar el. daño: sin emba~ 
ge, en el. caso de una acci.6n u omisi.6n de l.os dependientes.
habrá que probar también que éstos actuaban en el. ejerci.cio
de sus :funciones (Art- X)_ 

Y..- ResPonsabil.idad óe l.os dependientes.-

El. Protocal.o en su Artícu1o X1, 
Artícul.o 25A del. Convenio se suprimen 
se sustituyen por l.9s sigui.entes: 

determi.n6 que: -En e1 
l.os•párraf.os 1 y 3 y 

•i_ SÍ se intenta una acción contra un dependiente del.
transportista•.·· por ... daños a que se refiere el. Convenio, di.cho 
dependiente·,· si .prueba c;¡ue actuaba en e1 ej erci.cia óe sus 
:funciones.:· podrá.:. ampararse en l.os 1.S..niit.es de. responsabi.1-i.d; .. d 
c;¡ue pudi.era_~:invcic::ar el. transportista. en virtud del. presente
Convenio ~~:r·~ 

·3··.;, Las disposiciones de 1os párrafos l. y 2 óel. presen
te artícul.o no se apl.i.carán al. transporte de mercanc.1.as, si
se prueba que el. daño es el. resul.taóo Cie u.na acción.: u .. orr...i 
si.6n del. dependiente, con i..nterici.6n óe causar el. daño, o ce~ 

temeridad y sabiendo que probablemente causaría daño~. 

N.- ~urisdicci.6n.-

El. Protocol.o establ.ec:i.6 en el. ArtS..cul.o XJ:1, que: .. En e: 
Artícul.o 28 del. Convenio el. actual. párrafo 2 pasa a ser p~ 
rrafo 3 y se incl.uye como nuevo párrafo 2 el. sigui.ente: 

-2- Con respecto a1 daño resultante óe 1a ~uerte, 1esic 
nes y retraso del. pasajero, destrucción, pérdida, avería y 
retraso del. equipaje. l.a acci.6n podrá interponerse ante u.na
de l.as tribunal.es mencionados en el. párra:fo"1 del. presente 
artícul.o o, en el. territorio óe una A1ta rarte Contratante,
ante el. tribuna1 en cuya demarcación jurisdiccional. al. t.ran~ 

portista tenga un establ.eci.mi.ento. si el. pasajero tiene su 
dcm.ici1io o residencia permanente en e1 territorio óe 1a ~~~ 
ma Al.ta Parte Contratante_ 

Ñ.- ~cciones óe reoetic16n.-

E1 comercio señal.a que 
venia se afiaóa el. siguiente 

después del. 
a.rtS.cul.o: 

ArtS.cu1o 30 del. C=->-

... 
i 
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-.ART:ICULO 30;t. -

Ninguna de l.as disposiciones óel. presente Convenio pre
juzga l.a cuestión de si l.a persona responsabl.e de acuerdo -
con el. nci.s=o tiene o no óerec:ho a repetir contra al.gu.na otra 
persona (Art- XIII)-

o.- Sistemas para cornol.ementar l.a inóemnizac:ión.-

En su Art.
.Artícul.o 35 del. 

x:iv~,é·~i :Protoc:ol.o 
Con:yen io se ar.a C!a 

óeterm.i.na que óespués del.
el. siguiente artícul.o: 

Ninguna óe l.as a:i..sposic:::iones.·. del. pres~nte Convenio im~ 
dirá a un Estaóo estab1ece:r: ,Y,'.:,a.pl.ic:::ar en su te:r::r:1torip un. si~ 
teJUa para comp1em.entar l.a :i'.n:óernnizaci6n pagaae::c:a a l.os :recl.~ 

~=t=~ ~~~:;~:~e=~;_ c;:~e~f~~;:;:; ·~~~:;~z.~~~~;-~f ~,E~~L,~~~::~!~ 
~n~~e!:~~n ~!P:~s:~i~aa ~a=~~.~~~ft~~,f~~~f~~~~~f\~~&2i~~~~~ 
por el. pre sen te Convenio: '•.'. ";·:·: .. · .. ·:· ''·~1;(' •;:•:·;e ::'};·,. 

h) no impondrá al. transportista c:::arga económica·· o. a·Ólni..:n:i.str~ 
ti va a1guna, apar-ce óe .l..c óe :rec::auó.ar en ói-c:hc E:stct''óc,,, · 1c c:o.:::_ 
t:r:.:i.:Duc:i6n óe 1os pasajeros si se 1e sol.ic:::ita: · 

e:) no deberá Ciar l.ugar a di.sc:ri..m.i.nación al.guna entre 1os --
transportistas c:::on :respecto a 1os pasajeros aíec:::taóos. y l.os 
beneÍic:ios ª que éstos tengan derecho, óe c:::onrortn:i..aa6 con ~! 
sisterr~. se les conceóerán inóepenaien~e~ente óe1. transpor 
tista c~yos ser-vicios hubieren u~ilizaóo: 

d) Si un pasajero hubiere contrihuíóo a1 sist~rna, cua1quier
persona que haya sufrióo daños como cc:::nsecuenc:ia óe 1a muer
te o 1esiones óel. pasajero tendrá óerecho a 1os beneficios 
óel si st.exr...a •• • 

P.- Revisión "C>er.:iócica de l.os 1ímites óe resoonsabi1i 

~-

E1 Protoco1o estab3eci6 un noveóoso sistema óe revisión 
periódico óe 1os 1ímites óe resoonsabil.idad. En execto, en 
el. Artíc:ul.o XV. dice que óespué~ óel. Artícul.o ~1 óel. Con.ve 
nio se añada el. siguiente artícul.o: 
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-ARTJ:.CULO ..; 2 • 

1. S:i.n perjuicio de 1o dispuesto en e1 artícu1o 41. se 
convocarán conferencias de 1as Partes en e1 Protoco1o hecho 
en 1a Ciudad de Guatem.a1a e1 B de marzo óe 1971, 1os años 
quinto_y décimo. respectivamente, despoés de 1a fecha de en. 
trada en vigor de dicho Protcx::o1o. a fin de revisar e1 1íraj. 
te fijado en e1 Artícul.o 22, párrafo 1 a) de1 Convenio mod~ 
ficado por e1 citado Protcx::o1o. 

2. En caó.a una de l.as conferencias mencionadas en el. 
párrafo l. del. presente artícul.o, el. 1ímite óe responsabil.i
dad previsto en el. Artícul.o 22 párrafo l. a) en vigor en l.a
fecha de ta1es conferenc~as no.se aumentará en más óe cien
to ochenta y siete ~l. guini~ntos francos. 

3. A reserva óe l.o dispuesto en el. párrafo 2 del. pre 
sente artículo, y a no ser que antes del. 31 de dicierr~re 
del. quinto y décimo años a partir de 1a fecha de entrada en 
vigor del. Proto.:=ol.o a gue se r.efiere el. párrafo 1 del. pre 
sente artícu1o 1as conferencias mencionaó.as anteriormente.
decidan l.o contrario por u.na rr~yoría de l.os dos tercios de
l.as partes presentes y votantes, el. 1ímite de responsabili
dad del. Artícul.o 22, párrafo 1 a) en vigor en l.as fechas 
respectivas óe taies co:-tierencias se aumen~ará en ciento 
oc:hen~a y 1 SÍete nti1 quinientos Xra.ncOS. 

~- El. 1ímite apl.icabl.e será el. gue de acuerdo 
párrafos an'C.erior.es esté en vigor en el. TI\Otne.nt.o en 
rra el. hecho gue cx::asione l.a muerte o l.as l.esiones 
jerc. 

con 
que 
óel. 

O.- Cam-oo de a-ol.icación del. Convenio modificado.·-

l.os
oc:u
pasa 

En su Artículo XV1 dice al. respecto gue el. Convenio m~ 
dificado en l.a Haya en l.955 y por el. Protocol.o, se apiicará 
al. transporte i=ternacional. definióo en el. artícul.o l. del. 
Convenio, si l.os puntos de partida y de destino mencionados 
en dicho artícu1o se encuentran en el. territorio de óos Pa~ 
tes del. presente Protocolo o en el. territorio óe una sol.e 
Parte, si hay una escaia pre~ista en el. Territorio de cual.
c;¡uier otro Esta do. 

R.- C1áusu1as final.es.-
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a) FIRMA 

Para 1as partes -de este Protcx:oio, ei Convenio de Vars2 
via modificado en La Haya en 1955 y ei Protoco1o se conside
rarán e interpretarán como un s6io instrumento, que se desic 
nará con ei nombre de Convenio de Varsovia modificado en La
Haya en 1955 y en 1a Ciudad de Guatemaia en 1971- (Art XVII) 

Hasta 1a fecha en que entre en vigor, de acuerdo con io 
previsto en e1 Artícuio XX, e1 presente Protocoio permanece
rá abierto a 1a firma de todos 1os Estados miembros de 1as 
Naciones Unidas o de a1guno de sus organismos esP.ecia1izados 
o de1 Organismo Internaciona"1 de Energí.a Atómica o par;t:.es de 
1os Estatutos de 1a Corte J:.nternaciona1 de Justicia y de to
dó Estado invitaao· por 1a Asamb1ea Genera1 '-de 1as Naciones 
unidas a fo~r parte de este Protcx::oio_ (Art- xvrrr)_ 

b) RATIFICACION 

1- E1. Protoco.1o se someterá a 1a ratificación de 1os E~ 
tados signatarios-

2- La ratificación de1 Protcx:oio por todo Estado que no 
sea Parte en e1 Convenio de Varsovia o por todo Estado que 
no sea Parte· en e1'· Corive!ni.:o. de Varsovia modificado en La Ha
ya en 1955 y en 1a Ciudad de Guat:ema1a en 1971-

3- Los instrumentos de ratificaci6n serán depositados 
en 1a Organizaci6n de Aviación Civi1 Internaciona1 (Art-XIX). 

c) VIGENCIA 

1- E1 Protoco1o entrará en vigor e1 nonagésimo día a 
contar desde 1a fecha de1 dep6sito de1 trigésimo instrumen-
to de ratificaci6n, a condición de gue e1 tota1 de1 tráfico-
aéreo internaciona1 regu1ar -expresado en pasajeros- ki1óme
tros, de acuerdo con 1as estadísticas correspondientes a1 
año 1970 pub1icada.s por 1a Organización de Aviación Civi1 In_ 
ternaciona1 -de 1as 1í.neas aéreas de cinco Estados que hayan 
ratificado e1 presente Protoco1o represente por .1o menos e1 
40% de1 tota1 de1 tráfico aéreo internaciona1 regu1ar de 1as 
1íncils aéreas de 1os Estados miembros de 1a Organización de
Aviación Civil Internaciona1 en dicho año_ Si en e1 momento
del depósito del trigésimo instrumento de ratificación, no 
se ha cumplido dicha condición, e1 Protoco1o no entrará en 
vigor hasta el nonagési=o día a contar desde 1a ~echa en que 
se haya satisfecha 1a misma- E1 presente Protcx:o1o entrará 
en vigor para cada Estado oue 1o haya ratificado después de1 
depósito de1 ú1timo instrumento de ratificación necesario PE. 
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2. Tan pronto como entre 
registrado en l..a Organización 
Organizaci6n de Aviaci6n Civil.. 

en vigor el. Protocol.o, será 
de l..as Naciones Unidas por l..a 

Internacional... (Art.. XX:) 

l.. Después 
rá abierto a l..a 
cu.l.o XVIII. 

d) .ADHESION 

de su entrada en vigor, 
adhesi6n de todo Estado 

el. Protocol..o queda
indicado en el.. Art~ 

2. La adhesi6n al Protoc:ol.o por.un Estado que no sea 
Parte en el. Convenio de Varsovia o por un Estado que no sea 
Parte en el. Convenio de Varsovia modificado en La Haya en 
i9ss, impl.icará l.a · aah.;,sión al. Convenio· de Varsovia modifi
cado en_ La_ Haya en -1955 y en l..a ci:udad de Guate~l..a en l.971.. 

3. La adhesi.6n se efectuará.:mediante .el. depósito de un 
instrumento de adhesi6n en l..a ·argánizaci.ón de J>.viación Ci 
vil. Internacional. y surtirá efecto':·:el. nonagésimo día a cen
t.ar de l..a fecha de depósito (Art'.._X:XI). 

e) DENUNCIA 
'·T.'.":,, ... 

J.. Toda Parte en el. p·r6f6:::ol.o podrá denunciarl..o media!}_ 
te notificación dirigida' a·.: J.:a'',O:r:gan.ización de Aviación Ci 
vil. Internacional... 

2. La denuncia surtirá efecto seis meses deppués de l..a 
fecha de recepci.6n por l..a Organización de J>.viaci6n Civil. 1!}_ 
ternacional.. de l..a notificación de dicha denuncia. 

3. Para l.as Partes en el. Protc:x:ol.o, l..a denuncia por 
cu.al.quiera de el..l.as del. Convenio de ·Varsovia de acuerdo con 
su artícul.o 39 o del. Protocol..o de La Haya de acuerdo con su 
Artícul.o XXIV ne podrá ser interpretada como una denuncia 
del. Convenio de Varsovia modificado en La Haya en 1955 y en 
l..a ciudad de Guatemala en l..971. (Art. XXII). 

f) RESERVAS PERMITIDAS 

1. Sol.amente podrán forniul..arse al. Protocol..o l.as reser
vas siguientes: 

a) todo Estado cuyos tribunal.es carezcan, de acuerdo con su 
l..egisl.ación, de l..a facul..tad de imponer costas procesal.es, 
.:incluso l..os honorarios de .l..etrado. podrá en cual.quier momeu 
to, mediante notificación dirigida a l..a Organizaci6n de Avi~ 
ción Civil.. J:.n.ternacional., decl.arar que el. Artícu.l..o 22, pá 
rrafo 3 a) no se apl.ica en sus tribunal.es, y 
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b) todo Estado podrá dec1arar en cua1quier momento. median~e 
notificación dirigida a 1a Organización óe-Aviaci6n Civi1 1~ 
ternaciona1. que e1 Convenio de Varsovia modificado en La li~ 

ya en 1955 y en la Ciudad de Guatema1a en 1971 •• no se apl~ 
cará al transporte de personas, equipaje y mercancías efec 
tuado por cuenta de sus autoridades militares. en las aeronA 
ves matriculadas en ta1 Estado, y-cuya capacidad tota1 haya
sido r~servada por tales autoridades o por cuenta de las mi~ 
mas. 

2. Todo Estado que haya formulado una reserva de acuer
do con e1 párrafo anterior. podrá retirarla en cua1quier mo
mento notificándolo a 1a Organizaci6n de Avi9ci6n Civil 1n 
ternaciona1 (Art. _XX:III). 

g) DEPOSITO 

La Organizaci6n de Aviación Civi1 Internacional· comuni
cará. a la mayor brevedad. a todos 1os Estados signatarios o 
adherentes. la fecha de cada una de la.s fi:c-mas. la ·fecha éie1 
depósito de cada instrumento de ratificaci6n o adhesión. 1a
fecha de entrada en vigor del Protoco1o. y ·demás inform.aci6n 
pertinente (Art. XXIV). 

h) APLICACION D~L CONVENIO 
DE VARSOVI;t.. 

Para las rartes en el presente Protocolo que sean tam -
bié.n Partes en el Convenio comp1ementario de1 Convenio de 
Varsovia para la unificaci6n de ciertas reglas re1ativas a1-
transporte aéreo internacional efectuaóo por una persona que 
no sea e1 transportista contractual. firmado en Guada1ajara
e1 18 de septiembre de 1961 (en ade1ante denominado ~conve 
nio de VarsoviaN contenida en e1 Convenio de Guadalajara. se 
aplicará también al Convenio de Varsovia modificado en La H~ 
ya en 1955 y en la Ciudad de Guatemala en 1971, en los casos 
en que e1 transporte efectuado según e1 contrato mencionado
en el párrafo b) de1 artículo 1 del Convenio de Guadalajara
se rija por el presente Protocolo (Art. :XXV). 

En el Artículo XXVI se dice: El Protoco1o quedará abier 
to, hasta el 30 de septiembre de 1971, a la firma de todos 
los Estados mencionados en el Artículo XVIII. en el Ministe-· 
rio de Relaciones E~teriores de la Repílli1ica de Guaterna1a. y 
con posterioridad a dicha fecha, hasta que entre en vigor de 
conformidad con lo dispuesto en el Artículo XX, en 1a Organ~ 
zaci6n de Aviación Civil Internacional. El Gobierno óe 1a Re 
púb1ica de Guatemala informará, a la mayor brevedad, a 1a o~ 
ganizaci6n de Aviación Civil 1nternaciona1 de cualquier fir~ 
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ni.a que reciba y de 1.a fecha de 1.a m.i=na. en e1 período 
que e1 Protcx::o1o se encuentre abierto para su firma en 
Ciudad de Guatema1.a • 

en 
1a 

. E1. Convenio fué hec::ho en 1.a Ciudad de Guatema1.a. e1 B 
de marzo de 1971. en tres textos auténticos en españo1. frau 
cés e ing1.és. La Organizaci6n de Aviaci6n Civi1 Internacio -
na1 se encargará de redactar e1 texto auténtico en ruso de1-
Protoco1o. En caso de divergancias. hará fe e1 texto en idi2 
ma francés. en que fue redactado el Convenio de Varsovia. 

E1 texto auténtico en 
•por.e1,Consejo de 1.a OACI 

9 d~ octul:>re de 1975 y se 
del Secretario Genera1.. 

ruso de1. Protocolo fue aprobado 
en su Bóo. período de sesiones e1-
pul:>1.·.i,c6 b~_jo 1.a r~sponsab:i.1idad 

l..25 .- LA MULTIPLICACION DE CONVENCIONES Y LA UNIFICA 
CION DEL DERECHO.-

Bajo otro ángulo. la mu1tip1.icación de Convenciones y 
Protocolos y su grado variable de ratificación han puesto en 
pe1igro 1.a unificaci6n de las reg1as re1ativas al transporte 
aéreo internacional. pues se ha estimado por 1a IATA ~ue en-
1a actualidad son posibles 44 regímenes diferentes de respo~ 
sabilidad. 1.o cue imp1.ica graves dificultades para los jueces 
nacional.es. 1os funcionarios de Estado y 1os abogados en ge
neral y sobre todo una fa1.ta de seguridad jurídica para 1.os
usuarios, ya sean pasajeros o remitentes y destinatarios de
mercancías y para 1as 1.íneas aéreas mismas. que resulta int2 
1.erab1e (Cfr. Doc. de Trab. IATA. 26-II-1.977). 

Además. en 1.a Convención de Varsovia y sus enmiendas s~ 
cesivas existen numerosas lagunas como las relativas al pla
zo de prescripc:i6n de 1.as acciones judicia1es (Cfr. Arts. 17 
18-2. y 3, 29.1): al régimen de 1.os transportes internaciona 
1.es calificados como tales por 1a Convención y al de un Esta 
do contratante feente a otro no contratante (Id. Art. 1): a-. 
1os transportes extraordinarios o anorma1es.(Id. Art. 34): y' 
a1 sistema de 1os transportes nacionales sin esca1a en un 
país extranjero. 

También hay numerosas remisiones a 1as 1.eyes de 1os tr~ 
buna1es nacional.es ante 1.os cual.es se ha de deducir una ac 
cién de reparación. tales c=no 1.as que se con.traen a 1.a inc~ 
dencia de 1a fa1ta de 1a persona perjudicada (Id. Art. 21. 
modificado en Guatema1.a. Art. 1, VIII): a 1.a determinación 
de 1as personas que tienen derecho de actuar (Id. Art. 24-2. 
modificado también en Guaten-.a1.a. I. IX)·: al procedimiento ju 
dicia1 (Id. Art. 28.2): y a 1.a forma de ca1cu1ar el plazo d~ 
caducidad (Id. Art. 29.2). 

1 

l 
¡ 
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Por otra parte, existen cuatro Protoeo1os Adiciona1es -
que modifican 1os convenios de Varsovia. La Haya, Guatema1a
y Montrea1, hechos en Montrea1 el 25 de septiembre de 1975,
que introdujeron 1os -Derechos Especia1es de Giro• ta1 como
se definen en el Fondo Monetario 1nternaciona1, para susti 
tuir a1 franco francés, integrado por sesenta y cinco mi1i 
gramos y medio de oro con 1a ley de noviecientas mi1ésimas 
de fino y e1 ú1timo de los cuales introduce una refo=na sus
tancia1 a1 régimen que gobierna 1a carga, pero ninguno est§
en vigor hasta ahora. 

Estos Protocolos son: 
:.• . 

a) Protoco1o adiqional No- 1 que modifica .. el Convenio para
la. Unificacion de ciertas Reg1as re1at~vas al Transporte Aé
reo Internacional de Varsovia, de 12 de octubre de .·1929. fi.E. 
niado en Montrea1, el 25 de septiemb.re de 1975 :·· •: ·:., .. 

~! u~~;~~~~~n ª~!c~~:::~a~?~e~1~~e r:~=~~~:: ::ii:·~~6~~~i~tª;::: 
reo Internacional, de Varsovia, de 12 de OC::tuhre·.'ae·.:1·9':29~ m.Q. 
dificado por e1 Protoco1o hecho en La Haya~ ei··2a · d.;,;,:··se:¡¡>tie:n 
bre de 1955, firmado en Montrea1, e1 25 de septiernbr~ de -
1975: 

c) Protoco1o adiciona1 No- 3 que modifica el Convenio para
la Unificación de ciertas Reglas relativas a1 Transporte Aé
reo Internacional, de Varsovia, de 12 de octubre de 1929, m_Q. 

dificado por los Protoco1os hechos en La Raya, e1 26 de sep
tiembre de 1955 y en ia ciudad de Guatema1a, e1 B de marzo 
de 1971, firmado en Montreal, e1 25 de septiembre de 1975: y 

d} Protocolo de Montrea1 No- 4 que modifica el Convenio pa
ra 1a Unificaci6n a ciertas Reglas re1ativas al'Transporte 
:Aér,;o Internaciona1, de Varsovia, de 12 de oc::tubre de l.929,
modificado por e1 Protocolo hecho en La Raya, el 28 de sep -
tiembre de 1955, fir.nado en Montrea1, e1 25 de septiembre de 
1975-

126-- LOS EFECTOS DIVERGENTES DE LJ>.S JURISPRUDENCIAS N~ 
CIONALES.-

A 1a ya mencionada pro1iferaci6n de los textos ap1ica 
bles hay que agregar los efectos divergentes de las jurisp~ 
dencias nacionales que siguen diferentes doc:trinas jurídicas. 

Mientras en unos países se entroniza la escuela racio 
nal y sistemático de los fen6rnenos jurídicos, a través de la 
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búsquedaóe 1.os conceptos general.es que se c='tienen objetiv~ 
mente en el. ordena=iento jurídico positivo y 1.a interpreta 
ci6n judicial. del. Artícul.o 25-1. de 1.a Convenci6n de Varsovia 
es en el. sentido de que 1.a determinación de 1.a •fal.ta inexc~ 
sabie• no puede fundarse •sobre una apreciación subjetiva de 
1.os errores cometidos por l.a tripul.aci6n, aunque sea indires_ 
ta.mente, 1.a teoría pura del. derecho, creación de Hans Kel.sen 
y que 1.1.eva a sus extremas consecuencias racional.es 1.a tesis 
de que no existe otro derecho que el. que emana de 1.a autori
dad estatal., el.imi..nando todos 1.os el.ementos gue l.e son extr~ 
ños, en especial., l.a pol.ítica, se niega que al. derecho 1.e c2 
rresponda dar l.a sol.ución "'justa" a 1.os confl.ictos, pues 1.a
justicia es una iaea ~ora1 y e1 derecho es.autónomo óe ésta, 
por J..o que 1.a interpretación judicial. del. propio precepto r~ 
chaza 1.a asi:m.il.iaé:ión de 1.a · - "'fa:Lta grave" al. "del.o"', consi
derando que 1.a máxima -cul.pa 1-a ta dol.o a equipara tur '' ca re ce
de val.or jurídico, ya que nació de disputas auténticamente 
bizantinas. 

Es más, 1.os viejos confl.ictos entre el. derecho anal.osa
jón y e1. derecho soviético y entre e1. derecho ancl.osa-;ón Y· 
e1. derecho 1.atino, siguen vigentes y aparentemente sin pers
pectivas de una conci.1.iación próxima. 

Los norteamericanos,canadienses e ingl.eses, principal. 
mente 1-uchan contra 1.a idea tt~rxista y l.a funciamentación eco 
nómica del. derecho, considerando a 1.a economía de 1.a 1.:i.bre e~ 
presa simpl.emente como una discipl.ina auxi.1.iar del. derecho,
al. mismo tiempo que critican duramente a 1.os hispanos por su 
derecho escrito, satinado de doctrina y principios y tan 
al.ejado de 1.a jurisprudencia y 1.os casos judicial.es. 

Estos úl.ti=os a su vez, se 1.anzan en contra de l.a pobr~ 
za del. derecho angl.osaj6n por su carencia óe sustituciones y 
sus l.imitadas perspectivas dentro de J..a tradición casuística 
del. common l.aw. 

Todo el.l.o produce efectos negativos, que s61.o serán ne~ 
tral.izados dentro de: ur.a cooperación y un. entendimiento más 
estrecho entre 1.os Estados, que tam,poco es imposil>J..e. 



ChFITULO III 

LAS RESPONSA:SILIDAD""S POR n.'>.-~OS 1'. TERCEP.05 
EN 1..1'. SUPERFICIE CAUSADOS POR AERON>.

VES EXTRANJERAS 

SUMARIO: 127.- La responsabi1idad por da~os causa 
dos a terceros en ia superficie. 128.- E1 Conve 
nio de Roma. de 1933 y &U fracaso. 129.- La OACI
y e1 nuevo Convenio de Roi:na de 1952. 130.- Pocas
ratificaciones y propuesta de México. para 1a re
visión de1 Convenio. 131.- E1 Suhcomit~ de 1965.-
132.- E1 nuevo Protoco1o de 23 de septiembre de 
1978. 133.- Los danos por e1 ruido. 

---~1~7 • ....;LAS RESPONS.7>.BILIDAD ~OR DA1'JOS 

SUPERFICIE.-

' CAUS7U>OS 7'. T·ERCE:ROS EN ~--

:t.- ~parici6n de 1os da~os a Terceros en 1a sui:>erficie cau
·sados 'C>CJ:r aeronaves e.xt.ran; eras .. -

Con 1a invención de 1a aeronave naci6 un nuevo tipo de 
daños susceptibles de ser causados a 1as personas o a los bie 
nes en 1a superficie, es decir, 1os provenientes por contacto, 
incendio o explosión de una aeronave en v-ue1o, ~ ?ºr cual
quier persona u objeto desprendido de 1a mis=a.; aanos gue si 
en un principio eran re1ativa:me.nte 1eves e .i=p1icaban un con
Í1icto de intereses =~s frecuente en 1a teor~a que en 1a prá~ 
tica, por 1a pequeñez de las aeronaves, sus 1i.=itados usos y 
las escasas posibilidades técnicas de vu.elo, b..oy en d~a b..an 
sufrido una total deformación. 

Los daños originados por una de las grandes aeronaves 
de la actualidad, son =uy graves y ~ariados. Ab...S: donde se es
tre11a o e=plota u.n transporte de los actuales, debidaniente 
abastecido de combustible y a una alta velocidad, no ha.y 
const::rucci6n terrestre que reciba el impacto sin sufrir enor
mes deterioros. Mucb..as ~idas se pierden en estos accidentes 
y por eso las restricciones t~nicas al vuelo sobre ag1ornera
ciones y ciudades son cada d~a -:mayores. (112). 

:t::i:.- Antecedentes hist6ricos del problema jurídico de 1a re~ 
pons~bi1id~d Por da~os a terceros.-

Los prob1ernas de responsabilidad civi1 resu1tante óe t-2_ 

• (112) efr. FRANCOZ R.:tGALT, Antonio. Daños a terceros en 

1a suPérricie causados por aeronaves extran;eras.- Revista 

-EL FORO•, Quinta época, NGm.. 1, Enero-Marzo 1966; Sobretiro 

(Pags. 33-66). 



1es danos son de 1os 
1os juristas desde :La 
que a1gunoa ·de entre 
de 1as 1egisl..acionea 
ríos para .sol..ucionar 
ria 1a ex:istencia de 
internaciona1(113). 

- HS6 -

prin:.eros que han atra~do :La atenci6n de
aparici6n de 1a aeronáutica. ~ientras 

e11os consideraban poder en.centrar dentro 
nacic:ma1e:s comunes :Los e1em.entos necesa 
estas cuestiones. otros estimaban ne:cesa
una reg1amentacibn específica de carácter 

E.n cuan to a1 fu.nd.a=ento de 1a re:sponsabi:Lid.ad. se empe.zb 
reconociendo :La conveniencia de establecer el principio de una 
•responsa.bi1id.ad absoluta• para los e:x-plotadores que :Los cau 
san. Es este punto de vista e1 que fue sostenido en e1 Pri=er
Conareso Jurídico Internacional para 1a Loc=noc:ibn Aérea. ten~ 
do en Verana. en J..910. La cue:stibn :f:ue: consióerada pc>eo des -
pués por e1 Conareso Internaciona.i de Aeronáutica de Frank -
fort. en J..913 y fue resuelta niediante :La dec1a.ratoria de adop
ción de1 principio de 1a respcmsa.bi1id.ad de).. detentador de :La.
aeronave par 1os da~os causados a 1os terCeros con sus aerona
ves. a -.nenes que medie c::ulpa de :La víctima o fuerza =ayer_ 

En esta época 1a n:i.ayaría de los Estados habían e=pe:zado
a promulgar sus regla=entaciones aeronáuticas so!:>re 1a respon
sabil.idad. Todas eran diferentes y preconizaban diversas sol.u
ciones. Unas contenían disposiciones especial.es sobre respon
sabil.idad por daños causados a terceros y otras no establecían 
prevenciones específicas; a1gunas más ace=t.aba:n el principio -
de 1.a respon.sabi.1idad abso1uta y otras :Lo .fundaban en e1 sists:_ 
=a de :La preau:nc:ibn de culpa o en :La cul.pa m.i.BTna y.· fi.na1mente. 
otras uiás reconoc::ía.n :La responaa.bil.idad 1i.=:itad.a. frente a :La -
i:Lim:i ta da. -

(J..13)Cfr.-BRD"WN E1Í:z.a."bet.h Gaspar_.::--'Th-e-Rome Conventions of l.933 
and 1952 do the Point a moral? Journal of Air La.w and coxmnerc:e. 
1951.- DAVIS. F_B.- Surfa.ce da.mace by foreign airc:raft: ~ -
United States and the new Rome Convention.-·Cornell. Law Wuar 
ter1y. 1953 ._ pp. 570-590-- DE JUGLART. M.ichel.. - La Convention
de RDme du 7 oc:t. l.952.- R.evue Générale de l.~Air. l.953.- GAR -
NAULT • .André.- La Conférence de Rome. ses résul.tats et ses --
perspectives. Revue Francaise de Droit A~rien, 1953-- RINCK. 
Gerd. Da.nada Cauaed bv fore.icn airc:raft to th.ird oarties.- -
Journal of Air Law and Co==erce, 1961-- KAF'T.hL, W.R.- The pro
blems of Liabil.itv fer= darnaoes caused by aircra.ft en tae sur
~--- Jou=al o:f Air 1.a.w (1934) -- BRUNSCH~""ICK.- La resoonsa
bil.ité envera l.e tiers dans l.a. nav.ioation aérienne_- París ---
(1934) -- 1<.ArT.hL, W.R-- La resocmsabilité óes aviateurs 'DC>r l.es 
óon:=aaes caueés a l.a. surface du sol_- Revu.e de Droit aéri.ne, 
París. (1930)_ 
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Por otra parte, aunque ios e1e=entos de 1a re~ 
ponsabiiidad civii_en todos ios sistema~ ~u~i
di.cos :i:rup::l.iguen.... 1a .,,xistenc.ia d~ un per::1u.:1-c:::1-o-:
...,_.;.teria.i y 1.a .. deo· J..a _. cu.~pa , . ;ya. se~ .. ést.a de~:i..ct~ 
va o ~si. de'l..i.c:tiya_ as~ .. <:==º- ~a e:x:i~ten~:Li!> 
de1 ~íncuio de causa1~~d entre_atnr:>os ext~e~os, 
io~- di~t~tos.re;<;;~=e~es nacion~1~s_encue.x:itr~n: 
div;,_rsas ca':>s.as que da~ origen· a 1.a r~sponsab..:!:,_ 
1.id.ad. E1 siste=a c1ásico fundaba aqué11a en 
en ia -xa1ta-; e1 de 1.a r~spOnsabi1idad objetiva 
sosten~a que no era necesaria 1a fa1ta para in 
c:u.rrir en responsabi1idad y 1os sistemas inte~ 
~edios entre anibas posiciones, conserv-aban 1a
fa1ta como fundamento de 1.a responsaoi1idad; ~ 
ro dispensaban a 1a v~ctiraa de aportar 1as pru~ 
has, pre~u=iendo aqué11a y· dejando 1a carga de 
su 1il:>eraci6n a1 q~e cc~esponde. 

T&1 eit=aci~n y 1a ciTcunsta.ricia de que e1 
·derecho aeronáutico i:ntern.ac::i.on.a.1. ytl.blico come.nz..aT'á. a 
construir un. a.de:t.a.nto co.n.a:idera.b'l:e • m.:ien-tra.e que a1. 
~-.rada pe=nec~ :ine:x:p1oradn,..J:i:i.zo que :La C=isi.bn 
Co:n.suJ..tiva. de i~s Co=--~~ic::a.c:ionee -v de1.. T-rá....~i"t.o.,. .de 1..a 
Sociedad de 1as Jiaciones ( SDN), J...a CA.:=.rn ñe C=ercio 
ln~ern....c:i.ona1 ( CC:I) y e1 Se.,-..indo Con-.-reso ln't.ern.e.cion.s.1 
de 1a. 1'ave~c:i6n .Al:!:rea,. ce1e-cra.ó.o en Lonó...res • en 192;_ • 
BB OC:::U:pa::z:-a:o aes~aca.ti.a.m.ente del RB"t:lD.~0-

:E). reau1t&cio no 5e hizo esperar y e:n 1&. 
Pr.imera. Conferencia de Derecho Aéreo :I..n~e=ia.ciona.1. Pr:i
~. de rar~s, en 192~, se conaicierb un :F-rotoco1o Fina.1 
ea·cre -a:n proyec"t.o de ••conve.:n.io sobre "J....a. rea"Oon.ea.bi.'l.id..a.d 
de1.. 'r'ra..n.enor-t.ador At::reo''. 

:E:l. estudio íue coní:i.a.do a ::t..a Tercera Comieie>n 
de1 CITE.JA.• don.de e1 -pTOgrama. de -tra.bs.joe 6ontuvo 1...as. 
c:u.e!<tiones siguientes: d.a:ñ.oa ~ respo:n.aa.bi1ió..e.d b.ac::i.s. 
terceree {a~errizaje, abordaje), 1i..mi~ea de respon..aabj-
1.idad ( 1:imi tacibn de1 crimen o íechor:1...a., a·ca.n.dano) -y 
aegu:ros. 

En 1o que respecta a 1.a primera Cues~ibn o eea 
1.a de da:ños y Tesponsabi1i.dad hacia "terceros, ésta íue 
sometió.a por ::La Com:isibn a1. estudio de un Fone.nt.e. El 
Proíesor Antonio AMEROSIN:r íue desig=s.do como rel.s.~or y 
M. YIYENT como adjunto, habiendo t-rabajado jrni~oB """" e1 
empeño de encon~-:rar un sistema. de reepo:n.Babi1:i.d.a.d de1 
e=1otador acept.abJ..e :para todo e.. E::z::ieti.e.ndo diíerentes 
regj_.menea de reeponsabi1i..d..hd en 1~e 1eg"i.aiacionea Xl.acio
na.'l..ee -como ya 1.o hemos aae.::i1..a.ó.o- e1 trutaT de reduci:r-
1.oa a un. e.nten.d.im.iento in~erna.cion.al ern "tlDB. cuesti6n x::ru:;,y 
dií~ci.1... :E:n Tea:l.id.a.d, e:l. acuerdo se redujo a 1.a acept.&
cib.n de1 aist.ema de U. reaponsabi1ida.d objeti-va.. Loa ocho 
anteproyectos e:l.aboradoe por An't.onio .AH:HRDSIK:I y 1os tree 
de Y.. \ I'i'ENl, aon eiE=IJ-i~:>.c.ativoa por su número y por ::Las 
di.íi=tl~~d~a re~ueJ..ta&. 
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Por otra parte. a~nque J.os e1ementos de 1.a re~ 
ponsabi1.idad c:ivi1_en todos J.os sistemas juri
di.cos impJ.iquen 1.a e..:x:istenc:_ia de un perjui~io
niater:i.ai y 1.a de 1.a: c:ul.,pa. y~ ª~ª.__ésta de1.ic:t.ao_ 
va o cuasi de1.ictiva ªª~-~omo_J.a e..:x:isten~ia 
de1 v~ncuio de causaiic:lad entre.ambos ext~e~os. 
J.os_distintos reg~me~es nac:ion~1.~s_encue~tran~ 
diversas causas que dan origen a 1.a responsab~ 
J.idad. E1 sistema c1.ásic:o_fundaba aqué11.a ~n _ 
en 1.a -faJ.ta-; e1 de J.a responsabiJ.idad ob~e~iva 
sosten~a que no era necesaria 1.a fa1.ta para i~ 
c:urrir en responsabi1.idad y 1.os sistemas inte~ 
medios entre ambas posiciones. conservaban 1a
fa1.ta corno fundamento de 1.a responsab~1.idad; ~ 
:ro dispensaban-a 1.a .. v~cti.-na de aportar 1.as p:ru~ 
has. presumiendo aqué1.1.a yº dejando 1a carga de 
su J.ibe:raci6n a1 que corresponde. 

Ta1 aituaci~n y 1.a circunstancia de que e1 
derecho aeronAutico inte=-n.aciona.1 p~b1ico comenzará a 
construir un ade1e.nto considera.ble. mien~raa que e1 
:privado pe=nec~ i.ne::r:p1.orado • .hizo que 1.a Co::iisi6n 
Consu.1.tiva de 1.a.s Co:-..L"""?.:icac:ionea v del 'I"rá.....~s::i."t.0 9 de 1-s. 
Sociedad de 1ae nac~ones (SDJ;), 1.A C!=.a.ra de Co::iercio 
:In~er:n..acion.al (CCJ) y el Se&:-undo Concreso 2nternac1ons.2 
óe la Nave,¡zsci6n Aérea. celebrado en Lo:nC..res. en 1923, 
se ocupa.X"Rn ñea~acaci.a..mente de1 asunto. 

E1 reaul. te.do n.o ee hizo espe=s.~ y en 1.a. 
Primera Con1erencie de Derecho Aéreo lnternaciona1 P:r~

va.do, de Fa.ria, en 1925, se co:nsider6 un .Protoco1o F:ina.1 
eobre un proyecto de "Convenio aobre 1.e. res"Oonaab:i.1..ida.d 
de1 T"ra.ns"Oortador Aé.reo". 

EJ.. estudio f"ue confiado a 1.a Tercera Comiai6n 
de1 CITE.JA• donde e1. -programa. de trabajos éontuvo 1.a.a . 
cuestiones eigu.ientee: da.ñas ~ rea~on.aabi1ió.ad hacia 
terceros (aterrizaje, abordaje), i'.1.inites de responeabj-
1idad (1.i=itaci6n de1 crimen o f"echoria, abandono) y 
seguros. 

:Erl lo que reapecta a la primera cuesti6n o sea 
la de d.a..ñ.oe y reeponeabi1icia.d ba.cia terceros, ésta ~ue 
eometid..a por 1.a Comisión al estudio de un Fone-~te. E1 
P:ro1eeor Antonio ~OSD-<""I f"ue designado como relator y 
M. VTVENT coc.o adjunto, habiendo trabaja.do junto a e."l e1 
empeño de encontrar un sistema de respon..ae.bi1id.ad de1 
e:rp1otado:r aceptab1e para. todos. Existiendo di1erentes 
regj..menea de responsabi1ida.d en 1.ae 1egis1aciones na.cio
na.1ea -coco ya 1o he!IlOB aae-~taao- el ~ratar de reducir
l.oe a. un entendil:i.iento i.Dtern.a.cio.na.1 era. una cues"tibn muv 
di11ci1. :EI:i rea1ici.ad, e1 acuerdo ee redujo a la acep~&: 
ci6n de1 aistec.a de 1.a reapo:n.aabi1.idad objetiva. Los ocho 
anteproyectos el.abora.doa por Antonio A!-ffi--=tOSIJ;J: y 1.os tres 
de H. \II\/EllT, eon si.5nific.a.tivos por su ntunero y :por las 
dificu.1.~adea resue1~as. 
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_l..28=- EL CONVENIO DE ROMA, DE l.933 Y SU FRACASO.-

En l.926, el. CITEJA incl.uyó la cuestión de l.os 
d.e.ñ.oa causados a 1oa terceros, con baae en l..a propuesta 
del. proíesor Antonio .A.MBROSil't'"J: y una relación de M. VIVENT. 
Participaron en le.e discusiones Pietro COGLIOLO, PITTARD, 
RIPERT • BA.BINSKY • IRANZO y GOZUEI'.t... Loa anteproyectos 
~ormu1..a.doe con apoyo en 1aa contestaciones a 1oa cuestio
narios remitidos a los Estados ruaron a:nliamen~e eetudi&
doa en Far~e (l.928, l.929 y l.930), Budape~t (también en l.930), 
Pe.r~s. (l.931) y Estocol..mo (1932), h.e.ste. que a..~ la TercerE. 
Conlerencia de Lerecho Aéreo Tn~ern.&.cion.e;.1 ?r1vaao, ae 
aprobó el. "'t..e:::rt.o definitivo de1. .. Canven10 "Daré. la Uni:ric.&-. 
ciOn de 1.aa Re~l.as relativas a l.os ó..añoa causaóos nor 1as 
Aeronaves a. l.os 'J·erceros en l.a. Sunerfic :i e 11

, que iue í'ir::ia.ó..o 
en homa., el. 29 de mayo de 193~, por l.9 Estados. 

Sin embargo, el. Convenio no fue ratifica.do sino 
sol.amente por pocoe Estados entre 1os que figuraban Esp&ñE.., 
Rumania, :Bél.gica, Guatemala y Era.sil.. Eete. lentitud en 
1a rati~icaciOn del. Convenio obedec~a evióen~emen~e, entre 
otras razones, a que para. adquirir e1 beneficio de ia 11.I:l~

taciOn de 1.a responsabi1idad, uno de 1os medios a ofrecer e~ 
ex:o1otador eS de suscribir un aeguro que gara.n~izare 1a ejé
cuciOn de sus ob1igaciones hacia 1aa personas 1esian.a.c..e..s. Ms.s 
bna. tal. g-e.rant~ • para presentar J....e. seguridad indispen.sabl.e 
contenj_.e. ciertas disposiciones que il::pedi..an que e1 aseG""Ura¿o~ 
pudiera oponer a la. deI::.B.n.tia. de 1a Y1.ct~, :Las cláusu1ee ÓE 

:pé:::-dicia o de no .e.seguxamiento. El. proble::z:.a. no pod1.a :re::::i. ":::ir 
su so1uci6n más que de acuerdo con 1oa asesuradores. Este 
acuerdo, que era cl.iL:1.ci1 de obtener, fue ai fin 1ogrado en 
ia Cuarta Coníerencie de Derecho Aéreo .I.n.te=-nacion.s.1 :F-riva.do 
en :Bruselas• en 1938 media.nte un "rrotocol.o Ad:i cional so.ore 
SeC"U.roa•• :prepara.do :por l.a. UIA.A., que vino a co::Iple"t.ar el 
Convenio de 1933. 

l..29.- L}I, OACI Y EL NUEVO CONVENIO DE RO?-'~~. , n-c- l. 9 S 2 • -

S:i.n embargo, a pesar del. Pro~oco1o de ~ruael.as, 
después de mucho tiempo de vigencia, e1 Convenio eegu~a 
apareciendo ratificado por muy pocos Este.dos. 

As~ lae coa.e.e y trasladado e1 ejeºpol.~tico de 1a 
aeronAutic.e. civil. del. Bemieferio Oriental. a ~...mérica y 
absorbido el. CITE.JA :por le. OACI, esta Organización incluyó 
dentro de loe trabajos de la Primera Seai6n de eu Comité 
Jur~dico, reali:z:.a.doa en :Esru.aelaa, en l.947, 1e. reviai6n del. 
Convenio de Roma de 1933 y nombró un Subcomité encargado de 
estudiar 1.a. cuestión de su eventual. revisión. 

En la Segunde. Sesi6n del. Comite Jur~dico de la 
OACI, en G:i.nebra., en l.948, el. Subcomité presentó au informe 
en el. que se estudia el Convenio y el. Protocolo de :Bruael.as 
de 1938- El. Comité J"Urj_dico adoptó el. irúorme y cons:iciera.do, 
fue discutido en la seei6n de Montree.1, en l.949, diaol.viéndose 
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e1 subco=ité y habiendo sido nombra.do el. ?ro:r:. Stig. IUUL, 
como rel.B.tor encargado da preparar un nuevo proyecto de 
convenio. 

Este proyecto 1ue estudiado en 1a Quinta Sesi6n 
ce1ebre.d.a en Taormi.na., :X:.tal.i.a., en enero de 1950. El. re
eu1tado de esta reuni6:n 1ue :l.a :f:ormu:l.aci6n de un texto que 
constituy6 1.a base de1 orden del. d1..a de 1a Bépt:Una. Reuni6n 
del. Comité Jur~dico de 1e. OACI, que tuvo 1.uga.r en l{éxico, 
en enero de 1951. y coQo resuJ.te.do de :l.a cu.e.1 se e:La.bor6 un 
proyecto 1i.n.a.1. que :r:ue sometido e. 1.e. consideraci6n de 1.a 
Con.1erencia de Derecho Aéreo 1nter.na.ciona.1 :Privado, de 
Roma, de 1.952. 

Duxa.nte dicha. con:r:erencia y con diversos cambios 
e.1. proyecto de México• se reda.ct6 e1 actual. "Convenio ps.ra 
1.a Uni1icaci6n de Ciertas Regl.as re1e.tivas e. 1.os de.ñas 
ca.usados a 1os terceros en 1a sup~rficie por aeronaves 
extranjeras''. 

Sistema de resnonsabil.idad 

E1 nuevo convenio conserva e1 principio., c~sa~ado 
en e1 primer 6onvenio de Roma., el.e 1a res:ponaa bi..1.'i.ó.a.d a:o;o1u't.Ea. 
de 1..a el::l'p~eaa por 1os d.a..:ñoa ca.usa.dos por sus a.eran.aves b 

terceros e....-i J..a eu.períicie. Segt:.n· sus disposiciones., "t.od.E. 
persona que s'Uira. ó.a.ños en 1..a.·euperíicie "t.en~r~ derecho b 

indemn.iza.ci6n, en 1as condiciones íi~a.ci.a.s por e1 convenio, 
con e61.o probar que el. da.:ño se ca.u.e6 por '1.lllB. aeronave en 
'V\l.el.o o por una persona. u objeto que se ha.ya ca~óo de 1a 
m.iema... Una. pecu1:i.ar:i.d.a.d importante de esta d1.apos1.ci6n es 
que la v~ctima no tiene drecho a :i.nde:=-~izac16n al.f:"\l.I'lA si el 
de.:ñ.o no ea consecuencia directa del incidente que 1o hh 
cs:u..sado, o ei se debe 'flnica.mente a1 paso de la aeronave poT 
el. espacio a~reo de con~ormió..a.d con 1os regl~en~os vigentes 
de trá..neito aéreo. 

Norma.1..mente es responsab1e de 1a i.nde=-~izacibn la 
ecpresa que e~1ota 1a aeronave, que, eegful 1a deí1nici6~, 
ee quien 1a utiliza en el. momen~o de ca.usarse el. d.a.:ño. Sin 
embargo,. ee considera. ''empresa•• a.1 propietario que se Te serve 
e1 control. de 1.a na.vegaci6n de J...a. aeronave,. ya sea direc~a o 
:indirectamente. El. conve:nio regi.amenta ta:nbién 1.a reaponsa
bi1id.a.d de quienes usen 1a aeronave sin au~orizaci6n. 

Lúnite de rssnonse.bi1idad 

Para que 1.a ree:ponsabi1idad absol.uta impuesta a 
ia empresa no sea excesiva.,. e1 conven~o rija ia ca...~ticia.d mA
:xi.ma. de i.n.deI:J.n.izaci6n que pueden cobrar quienes sufran d.aiios 
en ia superficie. 



- 861 

1.a res~onaa.bi1idad de 1a empresa. se expresa. en 
~ eeca1a ca1cul.a.da. en :f:unci6n del. peso de 1.a aeronave que 
ha causa.do el. d.a.fio. A petici6n del. Comité .Juri.dico de 'l.a 
OAC1, e1 Consejo rormu16, a :f:i.nes de 1951, observaciones 
sobre 1oe 1.i.mites de resncnaa.bi1idad. En dichas observa
ciones el. Consejo aepar6 ioa dos criterios principal.es que 
han de tenerse en cuenta para determi.n.a.r l.os 1i..mites: '1) 
no deben eer te.n altos que exijan un seguro oneroso para l...a 
aviación civi1 interna.cion.a.11 ii) deben aer eu..íicien~emente 
elevados para que eieI:Ipre se pued..a.n indec.n.izar 1oa daños 
sufridos por tercerea, a excepcibn de 1os casos excepcio
na.1ea en que 1oa accidentes revistan caracteres catastrb
íicoe. La coníerencia ~uva en cuenta estas observaciones 
a.1. preparar l...a. eac..a.1a.. 

Loa l.1.mi tes ··-a.e 3-a ±Dde=izaci6n que eeta.b1ece e1 
Convenio, eon los siguientes (expresadas en ira.neos oro 
Poi.ne.aré con au equival.ente en d6l.ares de l.oa Esta.dos Unidos): 

~) 500.000 francos {$36.850 E.U.) para. l.a.s aeronaves 
cuyo peso no exceda. de 1 000 ~il.ogramos. 

B) 500.000 fra...~cos (S36.B50 E.U.) má..s 400 francos 
{$29,48 E.U.) por kil.o.:;=a=o que pase de l.os l..000, pa.:n. 
aeronaves que pesen má..s de 1.000 y no excedan de 6.000 
·kil.og:ra.mos. 

C) 2.500.000 fra...~cos ($184.250 E.U.) I:lá.s 250 
francos(Sl.B,42 E.U.) por ki1oe;ra.mo que pase de 1.os 6.0~0 
para. aeronaves que pesen má..s de 6.000 y no excedan de 
20.000 kil.ogramoa. 

D) 6.000.000 de francos ($ 442.200 E.U.) m.é.s 
150 francos {$11,05 E.U.) por ki1ogra.mo que_:pa.se del.o~ 
20.000 kil.ogre..mos para aeronaves que pesen más de 20.000 
y no excedan de 50.000 kil.ogra~os. 

E) 10.500.000 :francos (~773-850 E.U.) m.é.s l.O~ 
f:ran.cos (S7,37 E.U.) por ki1ogramo que :pase de los 
50.000 ki1og-ra..mos para aeronsves que pesen mAs de 50.000 
kil.ogra.r:>os. 

La indecnizaci6n en caso de muerte o 1esiones no excederá 
de 500.000 :francos (S36.e50 E.U.) por .. -persona muer-i.a o 
lesionada. 

En a1gunoe casos no se justi:f:icari..a. 1imitar l.a 
responsabi1idad; por eje~p1o, si 1a persona. que au:fri6 1os 
daños prueba que éstos fueron causados por una acci6n·u 
omiei6n de1ibera.d.a de la eI:Ipreea o sus dependientes, re&-
1izad..a con intenci6n de ca.usar daños, 1.a reenoneabi1idad 
de 1a empresa será i1i.%nitad.e. a condición de que, en e1 
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ca.so de acci6n u omiei6n de 1oe dependientes, pruebe 
te.mbi6n que actuaban en el ejercicio de eus ~unciones y 
dentro de 1os 1j.mites de su.a atribuciones. Tambiton es 
:i."l.imitad.a l..a reeponse.bi"l.idad de 1a persona. que se apodere 
i1j.ci"t.a.mente de una aeronave y ia u.se sin. 1a. debida au'to
r:i.zacibn. 

III .- Se=ros -oara cubrir le. res-oo:n.sabilide.d de le. e:c:rnrese. 

Pareci6 in~til preparar disposiciones dete.11ad.a.s 
acerca de 1a respon.shbi1ia.a.d de 1a empresa, si 1oe pa~ses 
donde residen le.e posibles Y~ct:i.=s.s no pueden exigir a las 
empresas que gara:nticeI! au responsabilidad median~e seguro 
o de o'tra manera.. r.::::ri con.secuencia. 9 ahora e1. convenio dis
pone que ~orl.o·Estado Contratante puede exigir que la ree
ponsa.bi1id.ad de l.a. empresa de "lln.B. aeronave ma.tricuia.d.a en otro 
Estado Contratante, por 1os d.e..:ños que pueda. causar esta aero
nave en la auperíicie, quede ga.ra...n~izad.a. por un segu.ro o de 
otra manera. 

Ei C~nvenio dispone que todo Estado sobrevoiado puede 
exigir a 1.a.s aeronaves e:r:.ra.njerae que iieven un certifica.do 
expedido ~ar e1 asegux-a.dor en e1 que conste QUe e1 seguro r~ 
sido contra~aCo de acuerño con las disposiciones de1 Conver.~o. 
Dicho certificado debe especiíic.a.r la persona o personas ~es. 
respon.sabi11d..a.d cubre el seguro- No es necesa~io que se 1i~
ve e1 certií~cado en la misma. aeronave si se ha en~rega.Oo U..TU';. 

copia. iega.lizad.a a 1a a la autorió..a.d co~pe~en~e óesig-n!!.d.e. ~e~ 
el Estado sobrevolado, o a la OAC1 si és~a 1o acep~a. en c-:=,.vc 
caso 1.a. Organi:aci6n enviarA un dup1icado a los Estados Con
tratantes. 

Durante la prepara.ci6n del convenio, 1as deliber&
cionea acerca de la ga.ra.nt~a por la responsab~1ió..a.d de la 
Em:preaa versaron. en gran pe.r~e, en la ve~i1icaci6n Qe 1~ 
solvencia del asegurador_ Por e11o lea aeronaves e%~ra-~je':"'B.s 

deben 11evar un certificado tle dic'ha so1vencia eroed~óo ~OT 
e1 Estado de matr~cula de la aeronave o por e1 Es~aóo ~~- que 
reside e1 asesurador. Si la gara..n~~a no consis~e en un se~~rc, 
el pa~s de =i.tr~cula debe e:rpedir un certiíicado que la con
finne- S1 e1 Estado aobrevo1ado tiene razones para duci.ar óe 
·la solvencia del asegurador o del banco.que la garantice, 
puede exigir pruebas adicione.lee de dicha. solvenci.Eo.. Si las 
pruebas no parecen su.:í'icientes, 1a cues~i6n puede eome~erse 
a un tribun.a.1 de arbitra.je que puede ser e1 Consejo de ia O~C! 
o una persona. o grupo que acepten 1as :partes interesaaas. 
Mientra.a ta1 tribu:c.a.1 decide a1 respec~o, e1 pa~a sobrevolado 
admitirA el seguro o gs:rant~-



rv.- Reconocimiento~ e~ecuci6n ob1i~torioe de 1aa een~enc:i..as 
pronnnciad.a.e en el. e::::rtre.n;iero 

Toda eentencia dictada a ravor de 1.a pereona que 
haya eu..:!'rido d.añ.oe eerá in.e~icaz a menos que esta parean.a 
consiga eu ejecuci6n en e1. ].:u.g-a.r donde l.e. empresa dem.a.nó.a
d.a. posea sus bienes, pero ios que 1e. ecpreea posea en la 
jurisdicci6n de1 tribunal donde se examine la demanda 
pueden consistir únicamente en 1a aeronave destrui~a a1 
causar el ci.a.ñ.o en la euperíicie. Para a[;TB.var el. probl.ema., 
actua.1.men~e no existe.procedimiento univerea1 rel.ativo al 
reconocimiento y ejecución de eeptenciae dictadas en ei ex
tranjera. Fara. obviar esta dificuitad se ha. in"troducida• en 
e1 convenio .una cl . .é.usul.e. que constit~ve un?- innovaci6n i.n.
teresa.n.te, pues por primera vez estipul.a eñ ~arma. mu1til&
tera..1 e1 reconocimiento y ejecuc:i6n obliga.torios de senten
cia.e dicta.d.a.s en e1. extranjero, motiva.da.e por ó.ema.nó..a.a pro
venientes de d.a.ños suíridos por terceros. De conlormid.a.d 
con las disposiciones de1 convenio, e61o pueden entab1arse 
acciones judicia.1es 'B.Ilte 1os tribuna.1es del. l'U.g'B.r donde se 
hayan producido 1os cia..ñ.os, pero tocia. sentencia.dic~aci.a po~ 
1os tribuna1es de un Estado Contratante en cateria de e.años 
causados por una aeronave e:rtranjera a terceros en 1a su
períicie puede ejecutarse en oualquie~ pa~s signa~ario de1 
convenio. E 8 ta "aol.uci6n de juriad:i.cci.6n 1'l.n'ica", como se 
1l.am.e., descarta l.a posibilidad de que se inic1en s:u:ru).t~
nea.mente acciones a.nte 1os tr1bun.e..1es ~e varios pa~ses, 
y protege ].os l.i.x:lites de TeBponsabi].idad r~jaaos por e1 
convenio, ya que todas las dem.an~as de inde:::.nizacibn serán 
decidid.as por una eo1a jurisdicci6n. 

De esto no -se deduce~ natural.mente, que toó..& sen
tencia dictada por esta -vi.a tenga automAticamente carácter 
ejecutorio- E.n erect~, 1os tribuna1es de1 pa~S a 1os CU&-

1es ee pide 1a ejecucibn pueden rehusar1a por diversas 
razones. 

La so1uci6n de la ju.risd~cci6n tmica no es :i.nfl.ex1-
b1e- Mediante acuerdo entre uno o más de::::iandantes y uno o má.s 

demanda.dos, aqué11os pueden instituir su demanda ante 1os 
tribuna.1es de cua1quier otro Estado Contratante, sin per
juicio de1 derecho de 1os demá.s demandantes de acudir a los 
tribunales de1 E.satdo donde baya ocurrido e1 daño. De coníor
mida.d con e1 convenio, 1as partes también pueden conve~ir en 
someter sus diierenciaa a ar·oitra.je en cua.1qu.ier Este.do Con
tra.ta:n.t.e, aunque no ee det&.11.a e1 'Procedimiento que ha de 
seguirse en este e.a.so. 
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liesu11.a obvio ::i.n.dice:r que el. eepere:r un n'Ó.I>lero .,,,.._ 
yor de ratiíicacionea, 01.n toma.r medida. al...guna., no const.1"t.uye 
ninguna 8o"l.ucibn y es :La 1'.ln.ica. poaiciOn .izu.dmieibl.e. El. re
eu.l.tado ixü:ructuoeo de 1os ruegos de "l.a OACI a ).os Ee1.ados es 
prueba eviden't.e de e"l."l.o y 1a conducta a aegu.ir debe ser "l.a de 
entrar a1 :rondo del. asunto. 

Ahora bien, sobre e1 ~articUJ..a.r pueden o~recerae 
varias eo1ucionea como el elaborar un nuevo convenio; el 
íormu1ar dos convenios p1uri1atera1es en consonancia con cad.s. 
uno de "l.os dos sistemas de derecho: al. e..ngl.osajbn del. common 
1av y el escrito roma.:no-germá.nico; el recomen~ar convenios bi-
1ateral.es; el. re~sar el. Convenio actual.; y el. de 1a inc1usi6n 
de ciertos principios en las 1egis1aciones nac1ona1es 7 conSo'nlle 
a un tipo un.ií~rme de recomendac~bn 

Tod~ Farec~ :i.:ndica.r que 1a a1teTn.B.tiva. t:lá.a aconseja
ble ee 1a. de revisar e1 coDvenio presente y :forxnu1ar un 
pratoco1o de elll:Ici.enda. 

Esta a1tern.a.t1ve. tiene ya diversos antecedentes 
h~etOricos íavorab1es. :E:r2 el pasada~· ya se hizo un esíuex-z.o 
s:i.mi"l.ar a través de1.'Protoco1o de "Bruse1as de 19~8 y en otro 
aspecto de 1.a responsa.bi1.ici.a.d que no deja cie se-r ~e.n importante 
como éste, tenemos el. ejempl.o de 1..e. reviei6n de1 Convenio de 
Varsovia que ha resu1tado en "l.a adopci6n de1 "F-rotocol.o de 
Le. E.aya de 1955. 

~l. rrotocol.o ba. reunido ya 32 rati~icaciones, io 
cu.a1 ca:nstit"lzy"e un éxito sin precedente y entrar~ en vigo-:
e1 :J.~ cie agosto cie 1963. 

Le. reviai6n de1 convenio es urgente, ademá.s, en 
:runci6n de que el. Convenio sobre Abordajes Aéreos, de i=ni
nen~e consideraci6n 9 eet~ en j.ntima. re1aci6n con este ~rob1e::lB.. 

:Inc1usive, se pueae sos~ener que ambos Convenios de
beri..e..n constituir uno eol.o, 1o cual. constituye "UDa posibi"l.idad 
que deber~a ta.mbi~n ree:nu:c.ina.rse ~reviamente. 

Por tc~o l.o anterior, me permito supl.icar1e 
Sr. Presidente que, ta.n 1uego como yo reciba ins~rucciones de 
m1 Gobierno y as~ se lo comun.~que a usted, se sirva inc1uir 
en el. orden del. d~a del. Consejo, esta Ca~ta y su Anexa, para 
que se estudie mi petici6n de que el. propio Consejo se dirija 
al. Comité Jur~dico :i.n.dicá.ndol.e que considere "l.a posibi1ida.d 
de examinar de nuevo 81 expresado Convenio. 
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Esta revisi6n se podr1.a hacer quiz~ a través de 
un Subcomité espec~iico o bien, enviando esta document&
ci6n a 1.os Esta.dos pa.ra que bagan 1.as observaciones que 
estimen convenientes., quiz.Aa acompañada de -un cueeti·c:n..ario 
que iormu1e 1.a. Secreta.r~a. a1. respecto. 

Estimo que usted compa:r-tir:é. mi cri~erio de qua e1 
trabajo de revisar e1. Convenio de Roma ea dii~ci1. y com
p1.ejo, pero de gran :i=terée y trascendencia y de que 1ae 
diiicu1.tadee actu.a.1.ee no deben disminuir nuestro optimismo 
acere.a. de iae enormes ventajas que a~ortar~a un Convenio 
revisado e l.e. causa de l.a aviación civi'l. i.nteT'7l.a.cion.a.1. '' 

Obse-rva.ciones ~re1imi.na.res e.cerca de 1as ~osib1es bases 
de un ~rotoco1.o de enmiencia a1 Convenio de Roma de iq~2 • 

.1>..) :Introducci6n 

Sin reieri=e a 1.ae arduas tareas de1. CITE.JA y 
a 1.os innu:nera.b1ee trabajos rea.1.iz.a.dos d-.:.rante e1. per~odo 
1926-1932 que dieron por reeltl.tado e1. Convenio de noma de 
1933 y má.e tarde, e1. Protoco1.o de :Fsruse1.as de 1.936, para que 
1a OACI 11.ega.ra. con un proyecto íi.na1. de Convenio a. 1.a Con
íerencia de Derecho Aéreo Lt:i~ern.aciona.1 ET1vado, de lioI:>B. de 
1952, íue necees.ria. una. 1.a.bor e:rtraord:i=B.ria. 

Dicha 1nbor comorendi6 va.r:i.B.s reao1ucionee de tres 
asa.mb1ee.e., 1a deeigna.ci6~- de un ponen~e., l.e. constituci6n 
de cinco subcomités jur~dicos, su estudio por e1. Comité de 
Transporte Aéreo en dos ocas1onea, e1 Consejo y 1a Secre
tar~a de 1a OACI, quien prepar6 ca.torce estudios especia.1.es, 
as~ como 1.a co1.a.bora.ci6n de 1oa gobiernos, que ~ueron con
eu1tados en eeie oca.eionea y el aeeeora.miento de diversas 
organizaciones intern.a.cion.a1es. entre elias, pa.rticuiarmente 
1.a IATA y 1.a NI.AA. 

Durante e1 periodo 1947-1952 se examina.ron ponencias, 
se contestaron doa cueetion.a.rios, se rindieron iníormes, ee 
a.na.1iza.ron eatad~aticae y ee prepara.ron dos anteproyectos ~n 
~orma de convenios revisados. {Véase Doc OACI 7379-1.J:./1.~4, 
Vo1.. I, p. =i..) 

En tota1., e1. so1.o proyecto ~ina1 iue discutido 
por 1.os diversos 6rganoe de A Orga=iza.ci6n durante ciento 
sesenta reuniones con un ~remedio de tres horas. 

.• 
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U. decisión de J..os 'Estados de estar representadoe 
e.:n n.u:m.eroaae reun'ionee ce1.ebre.da.a en Ginebra., Lieboa., ~ntrea.1., 
Te.ormin.e. y México, e1 eeiuer::.o de J..oe de1egadoe, e1 costo de 
1as Teun.ionee y más que :na.da, 1os 1.a.rgos y detaJ..1.ados estu.dioe 
e.cu:muJ..ados que dieron como resul.ta.do e1 texto actua1 • no pue
den quedar deas.provechadoe. 

A partir de J..a organización pre1:im.ina.r ·de 1a Conre
renc:i.a, e1 Consejo de J..a OACI encon.tr6 diiicuJ.tades dip1.omt..
ticae y un c1:i..ma de desacuerdo sobre e1 asunto. 

De 1oe Estados Contratantee invita.dos, a61o partici
paron treinta y uno' de e11os, ~res can car~cter de observado
res. 

Muchos de J..os Estados miembros de 1ae Naciones-Unidas 
que no eran Estados ContT&tantes e inc1uaive R=na.n.ia., que 
ra.tiiic6 e1 Convenio de Roma. de 1933, tampoco asistieron a 1a 
reun.i6n de 1952. 

_De 1os 'Estados invitados concurrentes, s61o quince 
firma.Ton e1 Convenio e1 7 de octubre de 1952 y otros 1o hicie
ron en íechas posteriores, llabiendo ent2-B.do en vigor e1 Cor1.
venio e1 4 de febrero de 1958. 

De 1os veintisiete iiT'IDB.ntes, ao1runente 1o h=l 
'%"13.~ifica.do o ee han adherido ca~orce, a pesar de QUe bar. 
tra.:nacurricio once años y de que, en J..a actua1.iciad., 1a 0.t..CI 
cuen-.:.a ;ya con ciento y -un Esta.ó.os Contratantes. 

B ) Consideraciones tR"enera.1.es 

Es más, desde 1952 que el Convenio qued6 abierto a J..e 
ii=a de 1os Esta.dos no se ha podido dar CUI:Ip1.imiento a. 1a 
Reeo1u~i0n ''A'' de 1..8. Con..í"erencia, conte...T].id.a. en el. pá.rra~o 1~ 
de1 Acta Fin:a.1 y ee carece de u_~ ~rocedilr.iento ee~ec1a1 'De.Te 

1os casos en oue 1as ~ereonss oue he.van sufrido ó.a..-~os ter~_J'\ 

inter~s de aome~er sus óema...ndas ñe 1nde~,~zac16n a ~rib'"..ll'l.S.les 

esnecia1es o de Arb1tros. 

Se trata de 1a Recomendación a1 Consejo de 1a OACI, 
con.tenida en 1os p~rra.~os (a) y (b) de encargar a 1a Secretar~ 
y a). Comité ~ur~dico, que estudien 1a posibi1idad de crear un 
eistema. de eoluci6n de controversias :i.ntern.a.ciona.1es de derecho 
privado, al menos en ape1aci6n, que se originen en relaciOn con 
eJ.. Convenio. (Doc. OACI A10-WP/30-LE/1 2/3/56. p. 105-113.) 
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En cuanto a los problemas resue1tos durante 'l.a 
Comerenci..a. • alguno a siguen teniendo un cart..c't.er e.:z:t~emamente 
de1icado y cambia.n-t.e e inclusive. ae han agravado- (l.14) •. 

En particu1aT, 1os que presentan aspectos econ6m:i
cos que b.s.n evo1ucicnado con e1 advenimiento de pro~und.ae 
tra.ns1orma.ciones 1:i.na.nciera.a en el. transporte aéreo, tales 
como el de las ga.ra..nt~as de responsabilidad del operador, 
BUS l.~tes de responsabilidad y el del seguro ob1:i...gatorio. 

Otros, estricta.mente jur~dicos, como el de los 
principios de la responaabil.id.e.d y BUS excl-uyentes, el de l.a 
juriBdiccibn -fln.ica y el de la i.mposibi1id.ad de hacer reservas, 
fueron solucionado~ en forma. que continúa siendo i:naC.::.isib1e 
para ciertos Estados. (Doc. OACI 7379-1.J;/134 - Vol.. II). 

A1gunas cuestiones han xa.riado.con el progreso 
acelera.do de 1a técnica aero:oAutica. Por ejemplo, la 
re1eren't.e a 1a :naturaleza de los daños, a1ec't.aó..a por e1 
ruido de :loe nueVoe - reactora·a y por l..a.s ac"t1vid.a.des óeias 
cáou::i.:nas esuaciales. (.l..l.5). - --

e ) Princini.oe de resnonsabi1idad 

En cuanto a1 Cap~tul.o I del. Convenio sobre los prin
cipios de responsabilidad (Arts. l. al l.O), puede est::u:ia.rse: 

a.- Que el sistema. de resuo:nsabi1idad absoluta 
no debe modi1icaree. Los inten-t.os de i.ntrociucir gr»
doe en 1a respo:naabil.id.ad absoluta o cambiar a1 prin
cipio de ~resunci6n de cu1pa o a1 de Culpa., parecen 
no resultar aconsejables ya. más; 

b.- En c:u..a..nto a 1.as co~~1ciones ~ c~r~.:u-is~an-
cis.e oue dan 1~r a in.de?::1:n.:i.oz.a.c1bn, habrá. que e.c'l.Ei.rs..T 
ai ia segunda par~e del Art~cu.l.o 1 es apiicable a 1os 
da.:ñ..os que pued.an ca.usa.rae por el ru...ido e~raorC.in.s.'::":io 
y 1a e::cpu1.si6n de ge.aes de co~bustibn por ias toberas 
de 1oe nuevos reactores. 

(114)RJ:NCK, Dr.Gerard.Damaae Caused bv Foreian Aircraft 
to Third Parties.-J-A.L.C. Vo1. 28 No 4 -Págs.405 y
sigts. l.961-1962; GASPAR BROWN.E1izabet.h.-~~ -
Conventions of 1933 and 1952: DO t.hey pint a Mora1? 
Id. Pags. 419 y sigt.s.) 

(115}17\NKIEWICZ. René H-- Notes Concernant le Réaime In 
ternationa1 de Responsabilité POUr les Dorrtrn3aes Causés 
par des Enains Spatiaux.- RDFA_ No. 1. l.963. 
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Eete ruido diet:into por su ~uerz.a. y compoeici6n 
&1 aire e%pe1i.do por 1..ae h61i.cee de 1oe avionee 
convenciona1ea 9 ya que en ~orma de vibran~e es
tampido e6:nico ee poei.b1e o no concebi.r1o como 
un reeu1tado norma.1 de1 mero hecho de1 paeo de 
1a aeronr~ve a t-ravéa de1. espacio aéreo,. de con
~ormidad con los reg1amentos de trán.eito a~reo 

_ap1i.c.B.b1ee; 

e -
1

- Tra.tá.ndoee de J..aa "Oersona.a T'eS"'Done&-
~. qui:A convendr"-a estudiar 1a inc1usi6n o 
no de 1.o..s contra.tantea en e1. fletamento sin 
tripu.l.aci6n, que parecen estar excluidos de 1as 
disposiciones contenid.a.s en 1.os Art~cu1.os 2, 3 
y demAs rel..ativas de1 Convenio. 

En.. au ca.so,. ha.br~ que resol.ver si 
eu responsabilidad debe aer -ñnica alternativa,. 
subsidia.ria o ao1id..a.ria; 

~ .. - Por lo que se refiere a. :La.a e.xce~-
ciones a ononer ~or les nerson.as ree~onsables,. 
pueae recen.sillera.rae l...a i.nc1.u.si6n de la excep
c16n ~rovenien~e de la circun.s~a.ncia de que e1 
d.a.ño íue resu.1tRdo de un acto i1~cito de un 
~ercero causa~o con intención de ~revocar ~a1ee 
ó..a.ñ.os. 

Esto ~odri.a. hacerse en forma. simi1ar 
al Articu1o a (2) (b) de1 Convenio de Roma de 
19;)}. 

Ta.mbién ee pod"-a penea.r en 1.a ~uer:a mayor, ya. 
se aplique eol..a.mente a1 despegue y aterriza.je o bien a. 
todo el vuelo, considerando eu compati.bi.lidad con el sis
tema de reepon.sa.b~1idad absoluta. Tal vez podr"-a adoptarse 
una defi.niciOn que exc1uya los riesgos propia.mente a.ero:c.Au
t:i.cos. 

Asimismo, se podrj_an reestudi.ar 1as sigui.entes 
excepciones: 

a.- Por daños y perjuicios suiridos dentro de un 
aeropuerto por culpa de 1os emp1ea.dos de ta.1 aero
puerto; 

b.- E1 accidente inevitable; 

e:. - El supuesto de 1a. necesidad evidente en re1a.
ci6n con 1oa objetos arrojados desde 1a aeronave; 
y 

d.- E1 haber tomado todas 1.as medida.e posib1es 
para e'Vitar e1 accidente. 

., . 
~ 
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tJna de e1l.as, es :i.:nc1UBive 1a ob1igaci6n de contratar 
ta1es aeguroe con compe..ñ.i...e.s n.e.ciona.1es debida.mente estab1e
cida.e y autorizadas, distintas de 1as de1 Estado de :ma.tr~cu1.a 
de J..a a.arene.ve. 

Este asunto debiera examinarse en sus aspectos econ6micoe 
y si, por otra. parte, se Teso1viera. mantener dentro de1 te:rt.o 
de1 Convenio dicho Cap~tu1o III, entonces h.a.br~a que consid~
rar: 

a • .._ Si debe ser el ae~ro ob1i~torio o íacuJ..ta.t:ivo; 

b.- Si ee decla.raee que debe ser ob1ié'Rtorio, si 1as 
exce~ciónes del ~ee.E:Urador a 1.as óe:ca..ncias de ter
ceros no~r~a.n o~onerse en aque11os Es~aaos que no 
~ueaen e1 ~s~ado donde se contrató e1 seguro. 

D ) Procedimiento v ~reacrinci6n de acciones 

..Respecto a1. Cap~tu1o IV de1 Convenio sobre nrocedimiento 
v ~rescrinci6n de 1..ae acciones (Arts. 19 a1 22?? es :i.mporcar,
t~simo volver sobre e1 asun~o de la designación de 1a juris
dicci6n competen~e para conocer de 1as recla.na.ciones por con
cepto de indemnización presentad.a.a de acuerdo con e1 Convenio. 

La ao1uci6n adoptad.a en e1 Art~cul.o 20, de acuerdo con 1a 
cu.a.1 1as acciones oue ee i:nten~a.n en virtud de las dis~osicio
nes de1 Ccnveno so~ ejercitabl.es - solamente a.n~e los ~ribun&-
1es de1 Estado Cont:ra.tante donde habrán ocurrido 1os cia.ños, 
con cierta excepciOn, no fue 1.a más conveniente. 

l.B. eo1uci6n de1 tribuna1 "fln.ico presenta diíicu1tades en 
cuanto a 1ae personas que sui"ren daños. 

r!:n especial., 1o anterior ocu:rre cu.e..ndo el. ee~.iro, gararJ
t~ u otros bienes existentes en el pa~s donde se causan 1os 
daños no bastan para cubrir e1 monto de 1as indem..~izaciones 
reconocidas judicialmente en ta1 pa~s. que es el íijado como 
e1 de 1.a jurisdicción in.icia1 a1 que la persona. perjudicac..a 
debe dirigiree. 

Esta eo1uci6n y el complicado eiste.!:la. de e;ecuci6n de 
sentencias, en nuestro concepto, no son ya adecua.~os. 

Le. ~rá.ctica ha. demostrado c1aramen~e eus inconvenientes. 

Los pera.dores desean ser det:lB.ndadoe ante 1os tribunales 
de1 Estado de matr~cu1a de sus aeronaves y 1os terceros y sus 
causahabientes preíieren los de su respectivo domici1io. 

A1 respecto, se pueden e:x.a.mina.r de nu~vo 1..e.e so1uc~ones 
de iuriedicci6n ~tiu1e. Entre e11a.s, podr~a.n conaióeraree 
1.as ai.guien"t.es: 
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(a) La &cumu1.aci6n de acciones ante e1 tribun.a.1 
donde ocurrieron 1os d.&ñoa, si e1 operador preiiere 
depositar UDa. g .. :ra.nti.a o acreditar 8U so1vencia. econ~
mica para responder a 1a rec1a.maci6n dantro de 1..a ju
ri.sdiccibn territoria1 de1 tribuna1; 

(b) Mediante una di~poaici6n eimi1ar sobre acumu-
1&ci6n si e1 demandado es somete a 1a jurisdicción de1 
trib~1 donde ocurren 1cs daños as~ como a l..a. ejecu
ciOn obligatoria de las sentencias en ciertos ca.sos; 
o ya eea, 

(c) Por -filtimo, con un criterio ei.mil..a.r a1 de1 
Art~=Uo 16 de1 Convenio de 1933,. que prevé que son 
competentes para conocer de las aCciones previstas en 
e1 Convenio y a e1e~ci6n de1 dema.:nii..a.nte, las autorid.&
des judiciales de1 do~ici1io de1 demandado y 1as de1 
1uga..r donde se causaron 1os d.a.ños. 

l.a so1uci6n de tribuna.1es interna.Ciona1es especia.les 
no parece aconeejab1e en iorma alguna. 

E) Dienosiciones 1ina1es 

En e1 Cap~tu1o VI de1 Convenio sobre disposiciones 
1ina1es (Arta. 31 a1 39), conviene e1:Uninar e1 Art~cu1o 39 
que estab1ece que e1 Convenio no podrá. ser objeto de ~-

~-

F) Con.c1usi6n 

Este Anexo no pretende seña.lar pautas u orientac~ones 
deta1l...a.d.as acerca del estudio que pudiere. estruc~urarse. 

Como en e1 caso de 1a otra propuesta mexicana de que 
se ex.am.ine e1 Convenio eobre Reconocimiento J.n~e:rn.a.cio:oa1 

de Derechos sobre Aeronaves. e1 otro Anexo y éste son e1.l!:
p1emente sugestiones acerca de 1os puntos ~ue podr1an ser 
revisa.dos. 

.2... :- I 

No eon cuestiones plantead.as de~initi'VBD:lente ni res
pecto de 1as cua1es no pueda ha.bar cambios en cuanto a 1a 
io'Z'ma.. a1 ~onde e a au n'flmero. Por ejemp1o, na.ci.a. se dice 
en este Anexo acerca de1 Cap1tu1o V sobre An1icacibn de1 
Convenio y disposiciones generales (Arta. 23 a1 30) y qui
:c.á.e a1gunos Estados ta.mbién deseen 11eva.r a cabo una. revi
aiOn de1 contenido de esta parte de1 texto de Roma. 

. En resu:men, "Un.a. agenda. má.e evol.uciona.ds. 
Y 1oa térm:inoa_de reierencia a 1oe cua.1ea deberÚ3. ajU"
~ars~ 1.a rev:i.e16n as~ como el. conjunto de problemas 

8 
e:xa=ina.r, podr1.an ser el..a.bora.cios por ia OACI tomand 
en cuenta 1.ae obeer-vacionea de 1oe Es~ados. • 

0 

,-
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1.3_0_- POC:l'\.S RAT:J:F'.I:Cl'\.C::J:ONES Y PROPUESTA DE MEXICO 
P~ L1'I "REVIS:CON DEL CONVEN~O--

E1 10 de j=io de 1963, envia=os = carta. s.1 
Sr- '.l.Dg. ~a1ter ~in.a.g'b.i, :Presidente de1 Con.sejo de 1.a 
OA."CI, ha.cién.d.o1e notar 1o sigUiente: 

"Como es de su conoc:i.m.ien~o, e1 e.mj:l1io objetivo· 
de 1a OACI, a través de la Conferencia de Derecho Aéreo 
Internationa.1 Privado, ce1ebra.da en Roma., en 1952. fue 
e1..abora.:r LD'l con-ve.n.io que Tegu.l..B.ra y esta.b1..eciera unif"or
m..idad en cusnto s. :La. TeBJ:ton.sa.bi'l..id.a.d de 1.os operadores de 
1.ae aeron.e.ves.reB-pecto a personas en ~a auperíicie que 
e~ran 1.eeionea .. muerte o d.e..ñoe a l...a -propied..a.d como re-
su1~aQo de accidentes ocurriOos a aeronaves extranjeras. 

Fara. rea1i~ar dicho ~rop6sito, que iba ~s s.1~ 
de 1a simp1e revisión de1 Convenio de Roma de 193~ y su 
Protoco1.o de hru.ael..e.e de 1938, era. necesario armonizar 
1os leg-1.~imos :in~ereaee de 1oe opera~orea ~e aeronaves 
deaica.ó.aa a 1.s. n.&Tegacibn a~rea :i.nternacion.a.l con 1.oe de1 
p~b1ico en genora..1. que pu.d.~era suirir, como ~ercero no 
vincu.1..a.d.o a un contra.to de 'tra..n..apor"te o de -traba,jo; en 
accidentes oc-orridoe a aeronaves extranjeras. 

Sin embargo, para. obtener e'l. beneficio de J..e. 
u:niíoT:.idad se incluyeron en el tex-t.o de1 nuevo convenio 
disposiciones sobre l..a respcn..sabil:i..C..&d, su.a 1:1.:.i~es y 
garanti.As, que ).e restan u-t.i1:i.ds.d -p~ctic:.a. y const:i-tuyen, 
en 1.a rea1.ici.ad d:ia.Ti.a ñe :l..a avia.c:i..bn c'1v-i1 in"t.erna.c'ion.a1" 
obst~cul.oe 1.neuper-ab1ea pa.ra nn.ichos Es~ados. 

Es por esta :r-a~bn que diversas ad.ministraciones 
na.c:i..on.a1es b.a..n recomendado a sus gobiernos ia no rati~ic.a
ci6n de1 Conven:i.o de Roma., exist:U=do uxia s.ns.rqu~a 1egie-
1e.tiva a.1s.rma..nte ya. que 1a.s 1eyes internas -presentan nu
merosas ~iíerenciaa entre e~, en perjuicio de ica oper&
doree extranjeros y de 1oa terceree en ia snperí~cie. 
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~3_!.-"EL SUBCO~TE DE 1965.-

Tanto nuestra carta como su Anexo con J..e.a 
observaciones pre1im:i.na.ree que hicimos, ~ueron envi..a.doe 
por 1a OACI a 1os Estados e1 15 de enero de 1964, pregun
tánd.o1es si consideraban que e1 Comité Jur~dico de 1a OACI 
deb~ &er requerido aJ.. efecto de incluir en BU programa. de 
traba.jo la cuesti6n de 1a revisión de1 Convenio. 

He.ciando un e.ná1ieis de 1aa contestaciones 
recibidas de 1os Estados a su comunic.aci~n. 1a OACI de
cidió e1 10 de junio de 1964, proponer a1 Comité Ju.r~dico, 
en su XV per~odo de sesiones, en septiembre de 1964, deci
dió añadir a 1a Parte A de su programa de trabajo 1a cues
tión de1 e::ra.men de1 Convenio de Roma. y e1 crear un Subco
mi té a ta1 f"in. 

l.a cuestión de 1a. posib1e revisión de1 Con
venio.de Roma. iue ex.a.minada por e1 Subcomité Dur~dico de 
1a OACI que se reunió en M.ontrea1 de1 22 a1 30 de ma.r:z.o de 
1965. 

El. subcomité consideró 1a in.i"orma.ci6n recibi-
d.a de los Estados en respuesta a un cuestionario. con miras 
a eetab1eoer :La.a -ra.zonee por las cu.alea a1gunoe Estados DO 
han re.ti.fica.do el. conven:io y también vari..a.a eugerenc1as re
cibidas de loa Estados respecto al c:a.rácter e inte.nci6n gene-
7"B.1 de cua1esquiera enmienda.a que 1os Estados pu.diera..n desear 
que ee examinen. Entre 1a.s razones de ia.1ta de ratif".icaci6n 
parecen ha.11a.ree 1ae siguientes: 1oe 1~ites de responsabi-
1ida.d que a1gunos Estados consideran eon demasiado bajos. 
Precisamente 1ae sugerencia.a hecha.e por 1o que se rei1ere e 
1oa 1:1mitee de 1& reaponaabi1id.a.d fueron 1ae siguientes: 

:I: .• - Ciertos Estados indica.ron que deseaban 
mantener 1oa 1'.1.mitee que ac~1mente aparecen 
en e1. Convenio• .Y que tem1.a.n que un aumento 
de 1oe m.iemoe puñiera. poner en peligro 1a acep
tación de1 Convenio; 
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:I;.::i:.. - B.J.gu:noe :Ea-t.a.dos ll!l'Ugirieron que 11e &umen
taesn 1os 1'-=itea de respcnaa.bi1idad en un monto 
razcnabJ.e • 11in e:cpreas.r concra"t.a.ment.e cuAl.es so.
ri.an dicbaa cantidades; 

::C:I:t.- &~e miembros de1. Subcomitll sugirieron 
--;;1-aumento de 1os 1bnitee J>Or 1.o que ae refiere 

a l..a.a aeronaTea mA.s yeaa.d.as actu.al..m.ente en aer
'V':i.ci.a o.. que entren en BeT""V"j,cio en un ~utc::ro pre
vis:ibJ.e; 

rv • - "llll.O de 1os miembros J>rOpUBO que Be a.umBDts.se 
el 11mite por 'Persona por concepto de muerte o 
1.esionee s. 1..000,000 de íra.ncos oro Foincaré 
(apro~d,amente 66,328 d61Ares u.s.), es decir 
cuatro veéee 1.a cilra del "Protocolo de La E.ay&. 
fil 1:\nite tota1. deb:1..a. a·er e1.i=inado • pero si se· 
mantuviese, deberj..a ser de aproDmademente 
30,000,000 de d61Aree U.S. por accidente pa.ra. 
1ae aeronaves ~e pee..a..d...e..s. 

V -- 'Otro miembro propuso que, como e..'l.terns.t'i.Va, 
Be estab1ecieae un 1.~ite totaJ. de 5,000,000 de 
d6l.a.res U.S. aproximadamente por a.cc.idente pare 
l.as aeronaves más pee.a.da.e, pero n:ingñ:o. J.1.mite 
por persona.; 

VJ: --:- = deJ.egado propuso eJ. cAl.cuJ..o de l.os J.1mi
t.ee J>Or ZIIUertee y J..es:i.on.ee b.aeA.nd.ose en que el. 
n'ámero x::oá.x:i=o .de ~cti=a.s íueee 150- :En un 
:mAxilno de 66, 328 d6:U..res U.S. por persoD.B., eJ. 
tote.1. mA%1.=o aproxima.do por muerte y· :tesiones 
seria de 10,000,000 de d61.Aree U.S. Añadiendo 
5,000,000 de d6J.ares U.S. a. fin de cubrir 1os 
da.ñas a 1os bienes, e1 11.m~te to~a1 eerúi ñe 
15,000,000 de db~res U.S. 

V:t:'I. .- -una sugerencia. de tra..neaccibn consistib en 
que el. 1~ite de response.bi1ida.d se- n.·iciese cons
tar en eJ. Convenio (qu:iz~a reteniendo 1.oa l.1.lr.ites 
existentes), yero que, sin embargo, e.a.da Es~ado 
tuviese l.e. posibi1idad de escoger un 11.mite mAe 

_al.to. be.eta u:n má.=cimo yreviato en ei Convenio. 

EL NUEVO PROTOCOLO DE 23 DE SEPTIEMBRE DE 1979 .-

La opinión general. del. subcomité era que 1.a mayoría de 
:Las modificaciones sugeridas podrían acaso hacer el. Convenio 
a1go más atractivo para 1os Est8dos que 1.as habían sugerido
y agregó que cuando se recibieran :Las respuestas a ia encue~ 
ta u1terior que se rea1.iz6, concernientes a 1as sugestiones
contenid.as en el. 1nfo:c-me, e1 Subcomité podría preparar un 
proyecto de texto que sería ~til. para faci1itar aJ. Comité J~ 
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r~dico esta c:uesti6n. 

Después de otras reuniones en 1966 y 1967. y como r~ 
su1tado de 1a 1abor rea1izada. se 11eg6 a un Protoco1o que 
U>Odifica e1 Convenio. siguiendo parcia1=ente 1a propuesta
inexicana de revisi6n a1udida. de 23 de septiembre de 1970. 
de Montrea1. que todav~a no entra en vigor. que aumenta 
1os 1~mites de responsabi1id.ad y expresa éstos en Derechos 
Especia1es de Giro; simp1ifica 1as disposiciones re1ativas 
a 1a garant~a de responsabi1idad del operador; define su 
campo de ap1icaci6n para que inc1uya también e1 caso de 1a 
aeronave arrendada. fletada o intercambiada cuyo operador
tenga· su oficina principal o residencia permanente en un 
Estado contratante y que por último. inserta un nuevo art~ 
culo estipu1ado que el Convenio no se aplicará en caso de
daños nuc1eares. 

J.._33.-:::: LOS DAÑOS POR EL RUIDO. -

Al respecto. un Sabcomité ~ar~dico de 1a OACI sobre-
1a responsabi1idad por 1os daños causados por el ruido y -
el estampido sónico de que ya hemos hablado antes, 11eg6 -
en 1978, a 1a conc1usi6n que el daño reparable debe ser e1 
causado por un.a aeronave durante un vuelo determinado pero 
que un instru:mento internacional deberá excluir 1os daños
provocados por el efecto compuesto de numerosos vuelos. en 
particular en 1as proximidades de los aeropuertos. 



CAPY'T'ULO "IV 

LAS 'RESPONSABILIDADES POR ~os DERrvADOS 
DE ABOR.DAJES AEREOS INTERNACIONALES Y

DE LOS SERVICIOS DE CONTROL DE 
TRANSITO 

SOMARI0:134.-Genera1idades. 135.- Los proyectos 
de Convenio de Berna de 1936 y de M.ontrea1 de -
1960. 136.- E1 proyecto de Convenio de Par~s de 
1961. 137.- La responsal::ii1idad de 1os organis -
mos de contro1 de tránsito a~reo y 1os princi -
pios de un posib1e ~onyenio. 13B.- Ccmc1usiones 
sobre ambos temas. 

134 .- GENERALIDADES.-

I.- Frecuencia de 1as co1isiones aéreas.-

La necesidad de reg1a=entar 1a responsabi1idad 
deriv~da del abordaje aéreo se ha dejado sentir desde 
hace mucho tiempo. 

En particular 1porque 1os aborda'.:; es o co1isiones 
aéreas y su gravidad tienden a aumentar con e1 incre
mento de1 tráfico aéreo y las nuevas caracter~sticas 
de 1as aeronaves. En México han ocurrido colisiones en 
tre dos aeronaves de J..a Fuerza Aérea Mexicana en 1938 
y entre varias aeronaves civiles, pudiéndose citar co
rno ejemplo de J..as fiJ..timas, 1a ocurrida en 1947 en eJ.. 
Aeropuerto de Campeche, donde una aeronave de la Campa 
ñ~a Mexicana de Aviación se colisionó con diversas ae= 
ronaves privadas que se encontraban en el estaciona
miento de la te=nina1. EJ.. accidente deJ.. gran Cañón de 
Colorado, en los Estados Unidos en 1956, fué especial
mente trágico y en 1977, se produjo e1 :más grande de
sast~ de 1a historia de 1a aviación comercial: J..a co
lisión o abordaje de J..as Islas Canarias, en Santa Cruz 
de Tenerife, en cuyo aeropuesto Los Rodeos, chocaron -
en e1 sue1o durante J..as maniobras de despegue dos Jum
bos Boeing 747, e1 Rhine River, KLM 4805, a1 mando de1 
piloto Jacob Ve1d1mizan Vam Zanten, que 11egó ah~ pa
ra reabastecerse de cornbustib1e y e1 CJ..ipper V~ctor, 
Pan American 1736, bajo J..os controles dei Capitán Vic
torGrubbs, causando J..a muerte a 576 pasajeros y heri
das graves a 67 sobrevivientes de1 avión Pan Arn, veci
nos deJ.. Estado de California, 1a destrucción de 1as 
dos aeronaves y de 1a carga y equipajes que llevaban a 
bordo. 

Los asegurados de Londres estimaron en 240 mi-
11ones de dólares e1 pago potencial por 1os daños y 
1os sobrevivientes californianos, de 1a Comunidad de -
Leisure World, cerca de Laguna Hi11s, ejercieron accio 
nes judicia1es conforme a las 1eyes de 1os Estados 
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Unidos en contra de KLM, Pan .1Un y Boeing por cerca de 
2 bi11ones de dó1ares. 

Los causahabientes de 1as 576 v~ctimas tuvieron 
también que recurrir a ias 1eyes naciona1es de Estados 
Unidos. de Ho1anda y de España. con 1os consiguientes 
conf1ictos de jurisdicción. por sumas aün mayores y 
en diferentes tribuna1es, ya que un vue1o era Amsterdam 
-Las Pa1rna.s y e1 otro Los Ange1es- Nueva York-Las Pa1-
mas, habiéndose cerrado e1 Aeropuerto de 1as Pa1mas pe~ 
que unos terroristas hab~an hecho esta11ar en é1 una 
bomba 1esionando a ocho personas. 

Ta1es co1isiones se estudian exhaustivamente 
dentro de1 cuadro aenera1 de la investigación técnica 
de accidentes aéreÓs, tanto por 1as Afuninistraciones 
naciona1es corno por 1a Organización interna.ciol)a1. 

Pueden citarse, en los Estados Unidos ]os 
Accident Investigation Reports producidos 1oca1rnente 
por 1a CAA y en Francia las Notes de Travai1, de1 In~ 
tituto de Transporte Aéreo. La OAC11 produce-su bien 
documentado Aircraft Accident Dicest y sus Comités -
de transporte Aéreo y ~uridico han desp1egado una in
tensa actividad en este renglón 

II.- Diversidad de factores en 1as co1isiones 

aéreas.-

El abordaje o colisión o choque o sea e1 encue~ 
tro vio1ento de una aeronave contra otra o contra un -
obstácu1o m6vil o fijo presenta serias comp1icaciones 
dentro de1 campo de1 derecho. En efecto. la colisión 
puede ser entre una aeronave de Estado, particu1ar=en
te mi1itar y una aeronave civil; entre dos aeronaves 
civi1es. pertenecientes una a una empresa de transpor
te y otra a un particular; entre dos aeronaves de una 
misma nacionalidad o bien de nacionalidades diferentes; 
1a colisión puede ocurrir entre una aeronave de gran 
tone1aje y una pequeña avioneta; el acontecimiento pue 
de producirse en vuelo o en tierra o en lugares suje-
tos a una jurisdicción naciona1 o un régimen jurídico 
de libre vuelo, como la alta mar; en fin. en 1as m~s 
variadas circunstancias, ya que 1os daños pueden afec
tar a las aeronaves, a 1as tripu1aciones, a los pasaj~ 
ros, a ios eguipajesy a 1a carga as~ como a terceros 
en 1a superficie e imp1icar responsabi1idades contrac
tuales. extra-contractuales y aün espec~ficas ~el abo~ 
daje o colisión. 

111.- Prob1emas jurídicos que irnp1ican 1as co1i

siones aéreas. -
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Todo 10 cua1 díficu1te determinar ia 1egitirni
taci6n para accionar por e1 resarci=iento de ios daños 
de1 abordaje, 1a fijaci6n de 1a tituiaridad de ta1 1e
gi=itaci6n, 1a dete=ninación de 1os medios que prueba 
para comprobación de 1a causa de1 abordaje, especia1me~ 
te cuando e1 choque se produce en vueio y 1ejos de un 
aer6drorno o aeropuerto, 1a indicación de cua1 es e1 cri 
terio que debe regir para 1a inderninzación, e1 seña1a-
miento de 1o que debe entenderse por daños y va1or de 
éstos en re1ación a 1a aeronave, a 1as personas y a 1a 
carga, y 1os re1ativos a 1a prescrip~ión de 1as accio
nes, son e1ementos que tienen en e1 ca=po de1 derecho 
trascendent..a1 importancia. 

No existe un derecho internaciona1 positivo 
que-se refiera a·ia responsabi1idad, su fundamento y 
caracter~sticas y a 1a jurisprudencia que debe ap1icar 
se en materia de abordaje, haciéndose sentir urgente= 
mente esta necesidad en e1 campo de"1 derecho. 

Existen s61o opiniones y criterios que preten
den determinar estos conceptos as~ como e1 de 1a campe 
tencia de ios tribuna1es, según 1os casos, mediante 1a 
ap1icaci6n de 1a 1ey de1 pabe11ón l;us so1i), o por 1a 
de1 1ugar en aue ocurre e1 accidente l1ocus reait ac
~), o por ia de1 fuero o dornici1io que 1es corres 
penda. 

~ste prob1e=a de 1a jurisdicción internaciona1 
se comp1ica frente a 1a variedad de sistemas 1egis1ati 
vos re1ativos a 1a competencia interna de 1os Estados~ 
a11~ donde no prevalece e1 principio de la naciona1i
dad de 1as personas que ostentan en juicio e1 carácter 
de actores o de de=andados. 

:rv • - E1 -pape1 de otros convenios sobre - transpo:i;
te a6reo internaciona1.-

En el estado actua1 de1 derecho, 1a responsabi-
1idad del transportista aéreo en el caso de una co1i
si6n de aeronaves se regu1a, de una parte, por la Con
vención de Varsovia (1929), en 1o referente a los pa
sajeros y a 1a carga transportados por 1a aeronave y, 
de otro. 1ado, por 1a ap1icación de 1a Convención de Ro 
ma (1952), en 1o que se refiere al propietario de 1a
aeronave, as~ como a los pasajeros y carga transporta
dos con su propia aeronave. 

No existe aún disposición a1guna que regule la 
responsabilidad de los transportistas en el momento 
de una colisión de sus aeronaves. 

- ' - -de 1as normas de derecho m.ar~ti-v.-

~--
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Por otra parte, xnientras se 11ega a un Convenio 
espec~fico de abordajes aéreos, se pretende aplicar ias 
normas positivas de1 derecho mar~ti.mo. As~, el C6digo -
de 1a Navegaci6n de Italia al tratar de la responsabi-
1idad por daños de abordaje entre aeronaves (art. 974), 
dispone que se ap1icar~n los preceptos de los arts. 482 
a 487, relativos a 1a responsabilidad derivada del abo~ 
daje de buques, y en los cuales se definen las respons~ 
bilidades del modo tradicional como se regulan estas en 
caso de abordaje fortuito o producido por cause dudosa 
(art. 482), de abordaje por cu1pa de uno de los buques 
(art. 483) y por culpa común de varias naves (484) . 

Se argumenta que la teor~a jur~dica del choque 
aéreo es la.misma que 1a.de1 chqque de naves de1 -Oere
cho mar~ti.mo y que procede en parte, de leyes y conven
ciones especiales. 

Se sostiene que fundamentalmente nos ha11amos so 
bre el terreno de la responsabi1idad extracontractuai -
y de ia reparación de1 daño, 1os daños y las pérdidas 
producidos por un abordaje fortuito o debido a caso de 
fuerza mayor, son soportados por quienes los experimen
tan, confi=nándose con esta regia el conocido principio 
de "res oerit domine". 

La cosa perece para el propietario aún cuando 
se ha11e bajo la custodia del capitán, el cual por la 
pérdida ocurrida sin culpa suya, es absuelto de 1a 
ob1igaci6n de restitu~r1a. 

A este principio se añade el derivado de la cui
pa aqui1iana en toda su p1enitud: nsi e1 abordaje so
breviene por cu1pa de una de 1as naves, el resarci.mien 
to de 1os daños es a cargo de 1a nave cu1pabie• y el 
que regula 1a cu1pa común, mediante 1a ap1icaci6n de1 
principio de la proporcionalidad de1 daño. 

Relacionado con estas normas fundamentales en ma 
teria de abordaje náutico, la prueba de 1a responsabi1~ 
dad corresponde a la nave abordada, 1a cua1 debe probar 
la culpa de 1a nave abodante, a la cuai compete 1a prue 
ba de que el choque se debí6 a causas fortuitas o produ 
cidas por una fuerza mayor, o cuando menos que existió 
1a culpa por parte de 1a nave lesionada. 

Diferente es la regu1aci6n de 1a responsabilidad 
respecto a 1os cargadores y a 1os pasajeros de la nava 
culpable. Aqu~ 1a regu1ací6n se transforma en contrac
tual. E1 transportista puede librarse de 1a i.mputabi1í
dad mediante la prueba del caso fortuito o fuerza mayor 
que impiden e1 incunip1i.miento del contrato produzca la 
responsabi1idad de1 porteador. 
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135.- "LOS PROYECTOS DE CONVENrO DE BERNA DE 
1936 Y DE MONTREAL DE 1960.-

I.- Antecedentes históricos.de 1os pooyectos.-

A1 mismo tiempo que estudiaba 1a responsabi1i
dad por daños a terceros en 1a superficie, e1 CITEJA 
se también a1 estudio de 1a responsabi1idad -
derivada de 1os abordajes aéreos, e1aborando, en su -
Reunión de Berna de 1936, un proyecto que fué presen
tado a 1a Cuarta Conferencia 1nternaciona1 de Derecho 
Privado Aéreo , ce1ebrada en Bruse1as en septiembre 
de 1938, en 1a que se decidió ap1azar su excunen para 
una Conferencip posterior que, debidq,a 1a guerra, no 
11eg6 a reunirse. 

E1 Comité Jur~dico de 1a OACI incluyó el estu
dio de 1os abordajes aéreos en 1os trabaos para la 
revisión de1 Convenio de Roma sobre daños a terceros 
en 1a reunión celebrada en Bruse1as por e1 Comité Ju
r~dico de 1a OACI, en septiembre de 1947, donde se 
acordó crear un Subcomité que estudiará 1a cuestión -
re1atiba a una Convención para regu1ar e1 caso de 
1as responsabilidades derivadas de colisión entre dos 
o más aeronabes. 

E1 Subcomité en sus sesiones de Ginebra, de ma 
yo de 194E, 11ec6 en este punto a la conclusión de 
que por 1o que ~especta a·ia responsabilidad por abo~ 
daje aéreo, el Subcomité hab~a procedido a un profun
do exaxnen en el proyecto pre1iminar ya redactado y 
que se ratificaba el principio según e1 cual 1a res
ponsabilidad deb~a establecerse en función de 1a de 
1a culpa y que aqué111a no deb~a ser objetiva. 

A criterio del Subcomité, 1as reglas propues
tas eran ap1icab1es cuando dos o más aeronaves se 
desp1azan por sus propios medios, ya sea en e1 aire, 
ya sea en la superficie. 

Por otra parte, el Subcomité estimó dudoso que 
1a reg1a según 1a cua1 e1 demandante puede incurrir 
a tres tribuna1es diferentes o sea el de 1a jurisdic
ción, rnú1tip1e, fuese de fáci1 ap1icación, ya que pue 
de ocurrir que las diferentes jurisdicciones resuel
van de distinto modo 1as cuestiones juridicas susci
tadas por e1 mismo abordaje. 

En el caso de que e1 abordaje se debiese a cu1 
pa de más de una de 1as partes, se decidió en princi= 
pio que 1a indemnización deb~a soportarse proporcio
nal.=ente según el grado de culpa manifestado, aunque 
podr~an intentarse otras so1uciones, por ejemp1o, no 
ap1icar este principio más que a 1a aeronave y no a 
1as rnercanci~as o a 1os viajeros o bien dejar a cada 
uno soportar los perjuicios que haya sufrido, a me
nos que se pruebe que una de 1as partes es tota1mente 
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responsab1e del abordaje. 

En cuanto a la lintitaci6n de 1a responsabili
dad se propuso que 1a responsabilidad del explotador -
no se 1i.mitará en el caso de acto il~cito voluntario, 
ya se trate de negligencia o de un acto positivo.come
tido con 1a intenc1ón de perjudicar a la aeronave o 
a los bienes de un viajero o de .un expedidor o de po
nerolos en peligro. 

El explotador no tendrá el derecho de invocar 
la limitación de su responsabilidad, si por un acto o 
una negligencia culpable, il~cita, ha provocado cons
cientemente el abordaje, o le es imputable una negli
gencia grave en el cumplimiento me sus obligac1ones re 
lativas a la seguridad de la naveg?ción aérea. 

T=npoco tendrá derecho de invocar la limita
ción de su responsabilidad, si por un acto o una negli 
gencia cu1pable ha provocado conscientemente el aborda 
je, o si el abordaje se debe a una inobservancia grave 
de sus deberes en materia de seguridad de la navega
ción aérea~ 

El Subcomité sobre Abordaje Aéreo halló prema 
turo intentar la fijación de disposiciones relativas a 
la limitación global de la respons~bilidad por los da
ños y responsabilidades derivados del abordaje aéreo. 

Sin embargo, después de varios trabajos preli 
minares, el Comité Jur~dico elaboró, en su Reunión de 
Montreal, celebrada en septiembre de 1954, un nuevo 
proyecto y otro más, también en Montreal, en 1960. 

Este ~ltimo, fué exaxninado en la reunión del 
propio Subcomité en Par~s. en 1961, de lo que nos ocu
pareinos a continuación 

136-- EL PROYECTO DE CONVENIO DE PARIS DE 1961.-

r.- Antecedentes históricos del Proyecto 

Convenio.-

del 

El Subcomité sobre .Abordajes Aéreos que se 
reunió en Páris, del 14 al 28 de marzo de 1961, revisó 
el filtUl\o de los proyectos de Montreal y redactó un -
nuevo proyecto de -reglas sobre la responsabilidad de 
las empresas de transporte aéro- en caso de abordajes 
aéreos, el Comité Jur~dico en su XIII per~odo de sesio 
nes, 

II.- Objeto del Convenio.-

El Subcomité estimó que la finalidad del Con
venio propuesto, deber~a continuar siendo, como en los 
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proyectos anteriores, ia regu1ación de·ia responsabi-
1idad de 1os exp1otadores de aeronaves por 1os daños 
resuitantes de abordajes, o interferencias, entre ae
ronaves en vue1o, se conc1uy6 que e1 Convenio no de
ber~a tratar de regu1ar 1a responsabi1idad de 1as 
-agencias de contro1 de tránsito aéreo. 

ños 
o a 

III.- Demandas regu1adas por e1 Convenio.

E1 Convenio regu1ar~a: 

1) Las demandas que se presenten por 1os da
causados a una de 1as aeronaves o a 1as personas 
1os bienes que haya·en dicha aeronave por otra a~ 

ronave, y 

2) No quedarán regu1adas por e1 Convenio 1as 
demandas que presente =no de 1os exp1otadores contra 
otro¡ otras demandas, por ejemp1o,. 1as que presente -
una persona 1esionada contra su propio transportista 
o 1a que se funde en daños causados en ia superficie 
como resu1tado de1 abordaje. 

IV.- Base de resoonsabi1idad.-

La responsabi1idad de1 exp1otador que en 1os 
proyectos anteriores se basaba en 1a prueba de cu1pa 
so1amente, tendr~a en este nuevo proyecto una base b~ 
fronte: e1 exp1otador de cada aeronave que interven
ga en un abordaje o interferencia continuará en un 
abordaje o interferencia continuará siendo resoonsa
b1e ante 1os demandantes, as~ como el explotad~r de 
la otra aeronave, si se prueba que e1 abordaje o la 
interferencia se debió a su cu1pa o a la de sus depe~ 
dientes o aaentes si éstos actuaban en el ejercicio -
de sus funciones. 

No obstante, habra-una presunción de respon
sabi1idad de1 exp1otador de cada una de las aeronaves 
que hayan intervenido en un abordaje o interferencia, 
cuando 1os daños se deban a muerte, lesiones o retra 
sos causados a una persona a bordo de otra aeronave,
y,. a pérdida, daños o retrasos causados a los bienes 
que haya en otra aeronave, que no s"ean de propiedad -
de1 exp~otador de la :misma. 

Sin embargo, el explotador en cuestión podrá 
eximirse de toda responsabilidad presunta, si prueba 
que tanto é1 como sus dependientes o agentes tomaron 
todas 1as medidas necesarias para evitar los daños, o 
que 1es fue imposible, tanto a él como a e11os, toma~ 
1as. 

V.- Excepción de neg1iaencia concomitante~-

La prueba a cargo de1 exp1otador de que ha 
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habido neg1igencía concomitante por parte de una per 
sena 1esionada, que no sea e1 exp1otador de una de 
1as aeronaves, puede dar 1ugar a que dicho exp1otador 
quede excento de responsabi1idad, tota1 o parcia1=en
te. 

VI.- L:i.mites de 1a responsabi1idad.-

Excepto en 1os casos que se indican más ade 
1ante, está 1imitada 1a cantidad que puede percibirse 
por concepto de inde=inzaci6n en virtud de 1as dispo 
siciones de1 Convenio. Por tanto, 1a responsabi1idad 
de1 exp1otador, respecto a 1os daños causados a otra 
aeronave o a 1as personas o a 1o:S bienes en 1a misma 
por otra aeronave, e~tará sometida a 1as siguientes 
1imitacione:S: 

A.- Por pérdidas o daños de 1a aeronave, in
c1uyendo su equipa y accesorios, y de 1os bienes a 
bordo pertenecientes a1 exp1otador: e1 va1or rea1 en 
e1 momento de1 abordaje o interferencia, a e1 costo -
de 1as reparaciones o de sustituci6n, tomando com6 1~ 
mite e1 que sea ~enor¡ 

B.- Por daños derivados de 1a no uti1izaci6n 
de 1a aeronave: 10% de1 va1or de 1a aeronave, dete:rm~ 
nado de acuerdo con e1 inciso precedente; 

a u.na 
son a 
dos) ; 

C.- Por muerte, 1esiones o retrasos causados 
persona a bordo: 250 000 francos por cada per

(aproximadamente $16 582, moneda de Estados Uni-

D.- Por todos 1os objetos que se encuentren 
bajo 1a custodia de una persona a bordo: 5 000 fran
cos por persona ( aproximada.mente $330,60, moneda de 
Estados Unidos); y, 

E.- Por pérdidas, daños o retrasos causados 
a .cua1esquiera otros bienes a bordo de 1a aeronave 
que no pertenezcan a1 exp1otador: 250 francos por ki 
1ogramo (aproximadamente $16,58, moneda de 1os Esta-
dos Unidos). 

genera1 
der. 

E1 Proyecto Convenio no estab1ec~a un 1~ite 
respecto a 1a·responsabi1idad de cada exp1ot~ 

VII.- Responsabi1idad i1imitada.-

Los 1:i.mites que figuran en 1os párrafos an
teriores no se ap1icarán: 1) Si se prueba que 1os da
ños so·n debidos a una acción u omisión de1 exp1otador 
de us agentes a dependientes, rea1izada con intención 
de causar daños o teinerariamente y con conocimiento -
de que probab1exnente se producirán daños; sin embargo 
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en e1 caso de que t.ai acci6n u omisión provenga de 
un agente o dependiente, habrá ta:mbién que probar que 
e1 mismo actuaba en e1 ejercicio de sus funciones; o 
2) si 1a persona responsab1e se ha apoderado i1~cita 
mente de 1a aeronave y la usa sin consentimiento de-
1a persona que tiene derecho a autorizar su ·utí1iz~ 
ci6n. 

VIII.- Disposiciones que prohiben la acuniu1a 

ci6n.-

No podrá acumularse el cobro de indemnizaci~ 
nes. Por t~nto, un de=andapte ~o podrá recibir una i~ 
demnizaci6n que sobrepase el 1j,Jnite máximo aplicable 
previsto en el Conv_enio, aunque de=ande a ~s de uno 
de 1os explotadores responsables¡ ade=ás, aunque va
rios demandantes etab1en acciones en contra de un ex
p1otador, no podrán recibir una indemnización que ex 
ceda en su tota1idad el 1:únite aplicable al exp1ota-
dor. 

XI.- Prorrateo del oaco de 1os daños 

E1 Proyecto Convenio contiene disposiciones 
que regulan e1 prorrateo de1 pago total de 1os daños 
entre 1os explotadores responsables. Cada un de 1os 
explotadores será responsable resoecto a 1os otros 
en proporci6n al grado respectivo de la cu1pa imputa
b1e a cada uno de e11os. En caso que no puedan deter
minarse 1os respectivos grados de culpa, o en e1 caso 
de que no pueda imputarse la culpa a ninguno de ios 
explotadores, 1a obligación de pagar por los daños 
se distribuirá por partes iguales entre los explotad~ 
res. 

x.- Jurisdicción 

Las de=andas en virtud de 1as disposiciones 
del Convenio podrán entab1arseante 1os tribuna1es de 
cua1quiera de 1os Estados Contratantes en los que se 
haya producido e1 abordaje o en 1os que el depandado 
tenga su domici1io o establecimiento principal de sus 
negocios. 

XI.- Ap1icación del Convenio a las aerona-

ves de Estado 

Todo Estado podrá, en cualquier momento, ha 
cer determinadas reservas respecot a la aplicación 
de las disposiciones de1 Convenio a sus aeronaves de 
Estado. 

I.- Ant~cedentes históricos de1 nuevo Provee-
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tó de Convenio 

Ei Comité Jur~dico durante ei XV per~odo de 
Sesiones ceiebrado en Montreai, dei 10 ai 19 de sep
tiembre de 1964, examinó J.e poryecto preparado por eJ. 
Subcomité de .Abordajes Apereo, en Pa~is, en 1961 y 
preparó un nuevo proyecto, que, sin embargo, no 1o 
consideró como definitivo y decidi6 hacer figu::c;ar J.a 
cuestión de ios abordajes aéreos en eJ. programa provi 
cionaJ. de trabajo deJ. XVI per~odo. -

II.- Ca=oo de ap1icaci6n deJ. provecto de 

convenio. 

Eo-objeto de1 proyecto de convenio- es esta
biecer regias internacionaJ.es sobre J.a responsabiii
dad de ios expJ.otadores de aeronaves inlpiicadas en un 
abordaje o •interferencia" entre dos o :más aeronaves 
en vueio, si ta1 hecho entraña ciertos eJ.ernentos in
ternacionaies que se especifican en eJ. proyecto. 

EJ. proyecto de convenio se ocupa de J.a res
ponsabiJ.idad de1 expJ.otador de una aeronave ixnp1icada 
por J.o que se refiere a J.os daños causados a una o va 
rias de J.as otras aeronaves; a J.as personas a bordo -
de taJ.es otras aeronaves y a ios bienes a bordo de 
1as otras aeronaves. 

EJ. Convenio se apiicará únicaniente en ei ca
so de un abordaje o interferencia entre dos o más ae
ronaves nen vueion. La definición adoptada se apiica 
también a J.as aeronaves que pueden reaJ.izar vueJ.os 
verticaJ.es. 

III.- Las exoresiones nabordaje e interferen 

c:ia" - -

Ni J.a expresión 
"interferencia~ aparecen 

nabordaje" ni J.a expresión 
definidas en e1 convenio._ 

La pri:mera :Unpiicará indudabJ.emente un cho
que f~sico entre J.as aeronaves. 

Por 1o tanto se refiere a "interferencia", 
J.os casos que se intenta comprender son J.os que pro
duzcan daños como resuJ.tado de :maniobras repentinas 
para-evitar eJ. choque; de turbuJ.encia causada en J.a 
atom6fera por ei vueio de J.as aeronaves; y de inter
fencia en J.a radio causada en cuaJ.quier aeronave por 
otra aeronave. 

IV.- Nacionaiidad de J.as aeronaves v 1uaar 

donde ocurra eJ. accidente. 
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Una de J.as condiciones esencial.es para que 
se ap1ique el. convenio es l.a nacional.idad de 1as ae
ronaves. 

Si participan en un abordaje o interferencia 
dos o más aeronaves que tengan ia naciona1idad de di
ferentes Estados contratantes, se apl.icará el. conve
nio, cual.quiera que sea el. l.ugar donde ocurra, como -
por ejempl.o en el. territorio de un Estado contratan
te, en el. de un Estado no contratante o en al.ta mar 
o en cual.quier otra zona fuera del. territorio de un -
Estado . 

• sin embargo, si se .trata de una o varias ae
ronaves que tienen l.a nacional.idad de un sol.o Estado 
cont.ratant-e, el. convenio ·sol.amente se apl.icará si el. 
abordaje o l.a interferencia tuvo l.ugar en el. territo
rio de otro Estado contratante. 

Los principios precedentes no se al.terarán 
por el. hecho de que l.a aeronave que tiene 1a naciona-
1idad de· un Estado no contratante pudiera también es
tar impl.icada. 

cial. 
l.ada 
nisxno 

El. convenio incl.uye 
para preveer el. caso de 

en un Estado dete=n.inado 
internacional.. 

una disposici6n 
una aeronave no 
y expl.ota.da por 

V.- Aeronaves de Estado 

espe
:inatricu 
un org.=.. 

El Proyecto Convenio ha sido redactado de mo 
do que se ap1igue tanto a J.a.s aeronaves civil.es como 
a J.as del. Estado. 

Sin e=bargo, todo Estado, en el momento de 
ratificar o adherirse al. convenio, tendrá l.a l.ibertad 
de hacr una reserva que exc1uya J.a apl.icaci6n del. con 
venio a todas o deter=inadas el.ases de aeronaves de 
Estado y, si se decide as~, una reserva en el. sentido 
óe que una a.cci6n por daños causa.dos por todas o de-
t:e=ni.nada.s el.ases de aeronaves de Estado deberá estar 

sometida únicamente a la jurisdicción de sus propios 
tribunal.es. Tal reserva podrá ser retirada en su tota-
1idad o en parte en cual.quier momento. 

VI.- Cierta resoonsabil.idad no regul.ada. en -

el. convenio. 

El. Proyecto Convenio no regula l.a responsabi 
1idad del. expl.otador respecto a l.as personas o bienes
ª bordo de 1a aeronave expl.otada por él o en rel.ación 
con J.as personas o bienes enla superficie, aún cuando 
se hayan ca.usado daños a tal.es personas o bienes como 
resul.tado del. abordaje. En tal.es casos, la responsab~ 
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1idad de1 exp1otador no se regirá por e1 Convenio, 
sino por e1 Convenio de Varsovia, e1 Convenio de Ro
ma de 1952 y otras reglas ap1icab1es. 

Sin embargo, si se ejercita u.na acción -
en virtud de1 convenio por daños causados a 1as per
sonas o a 1os bienes mencionados, toda indemn.izaci6n 
a pagar por e1 exp1otador se regirá por 1as disposi
ciones de este convenio que 1i=itan su responsabi1i
dad tota.1. 

Excepto en e1 caso de 1os dependientes de1 
exp1otador o propietario, e1 convenio no se pornuncia 
sobre 1a responsabi1~dad de toda otra persoqa que no 
sea e1 exp1otador, por ejemp1o, un organismo de con
tro1 de t+ánsito aéreo, o un fab.ricante de aeronaves, 
por 1o que se refiere a daños derivados de un abord~ 
je aéreo. 

Sin embargo, todas 1as personas que puedan ha-
. cer una rec1amaci6n por v~a de repetición contra e1 
exp1otador ·de una aeronave, como por ejemp1o, cuando 
e1 demandante sea un organismo de centro de tránsito 
aéreo, o e1 exp1otador de otra de 1as aeronaves irnp1i 
cadas, estarán impedidas de obtener una inde:mnización 
por.una cantidad gue exceda de1 1únite ap1icab1e a 1a 
responsa.bi1idad de1 exp1otador, ta1 corno se prevé en 
e1 convenio. 

VII.- Deoendientes 

E1 Proyecto convenio contiene disoosiciones 
que per=iten a los dependientes de1 exp1otador de 
_un a aeronave, en e1 caso de que se ejectie una acci6n 
contra e11os, en virtud de una 1ey ap1icab1e, acoger
se en todas 1as disposiciones de1 convenio ap1icab1es 
a1 exp1otador mismo y, además, no serán responsab1es 
en ningün caso, excepto si se prueba 1a cu1pa. Disposi 
cienes dimi1ares se ap1ican con respeto a1 propieta- -
ria de una aeronave y sus dependientes. 

VIII.- Principios de responsabi1idad. 

Las disposiciones 
p1otador de una aeronave 
jes o interferencias son 

sobre responsabilidad de1 ex 
por daños en caso de aborda= 
1as siguientes: 

A.- Será responsab1e de 1a muerte, lesiones o 
retrasos causados a una persona a bordo de otra de 
1as aeronaves y de 1a destrucción, pérdida, daños o 
retrasos causados a 1os bienes en esa otra aeronave o 
perjuicios sufridos por 1a no uti1izaci6n de ta1es 
bienes, si 1a persona o bienes se transportan en vir
tud de un contrato de transporte, a menos que e1 ex
p1otador pruebe que é1 y sus dependientes tomaron to-
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1as medidas necesarias para evitar 
1e fue imposib1e tomar1as; y 

l.os daños o 

B.- El. exp1otador de una aeronave será respon
sab1e, si se prueba que el. abordaje o interferencia 
se caus6 por su cu1pa, de 1a destruccí6n, pérdida, re 
trasos, daños o no uti1izaci6n de cua1quiera de 1as -
otras aeronaves, incl.uso e1 equipo y accesorios de 
1as ~ismas, y de ia ~uerte, 1esiones o retrasos oca
sionados a 1as personas en 1as otras aeronaves, as~ 
corno 1a destrucción, pérdida, daños retrasos o no ut~ 
1ización de cual.quier otro bien en tal.es aeronaves, 
si tal.es bienes o personas no son transportados en 
virtud de un contrato de transporte. 

IX.- Limitación de 1a responsabil.idad. 

Teniendo en cuenta el hecho de que el Proyecto 
Convenio hace responsabl.e al exp1otador de uan aerona 
ve por 1o que se refiere a 1as personas y bienes trans 
portados en 1as otras aeronaves en virtud de un contra 
to de transporte. a menos que e.1 explotador y sus de
pendientes consigan probar que tornaron todas las medT 
das necesarias y posib1es para evitar 1os daños, el.
Convenio le da el. beneficio de 1a limitación de res
ponsabi1idad en estos casos concretos. 

En estos casos el exp1otador no será responsa
b1e en exceso de 1as siguentes cantidades: 250 000 
francos oro ($16 582 E.U.A.) por pasajero; 5 000 
francos oro ($331, 67 E.U.A.) por todos 1os objetos 
que tenga bajo su custodia; y 250 francos oro 
($16,58 E.U.A.) por ki1ornetro por 1o que se refiera a 
carga. 

que 1as previs 
en 1a f orrna rno 

1955. 

Estas cantidades son 1as mismas 
tas en el Convenio de Varsovia de 1921 
dif icada por el Protoco1o de La Haya de 

Hay otro caso en que l.a responsab i1idad del 
expl.otador de una aeronave es 1irnitada, es decir, el 
exp1otador no será responsabl.e de retrasos o de 1a 
no uti1ización de 1a otra aeronave averiada en un 
abordaje, del. equipo o accesorios· en 1a cantidad que 
exceda de1 10% del va1or de 1a aeronave y dem~s bie 
nes afectados, ca1cu1ado en la forma prevista en el 
Convenio. 

En este caso y a1 contrario de 1os mencionados 
en e1 p~rrafo anterior, n o se prevé 1a presunción de 
responsabi1idad. 

Sin embargo, se ap1icarán 1os ).jJr\ites rnencion~ 
dos. 

X.- r.asos en cue no hay 1írnitaci6n de responsa 
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, .. 
bi1idad. 

En e1 caso de personas o bienes en 1as otras 
aeronaves que no sean transportadas en virtud de un 
contrato de transporte, 1a responsabi1idad de1 ex
p1otador no está 1inlitada por e1 Convenio. 

Además, en 1os casos mencionados anteriormen 
te e1 exp1otador no gozará de1 beneficio de 1as dis 
posiciones que 1imitan su responsabi1idad si se prue 
ba que ios daños fueron resu1tado de una acción u
omisión hecha con inten ción de causar daños o teme 
rariamente y sabiendo que e11o probab1emente dar~a 
1ugar a daños. 

A este respecto, tod~ acción u·omisi6n de1 
dependiente de1 exp1otador que actüe en e1 ejerci
cio de sus funciones se atribuirá a1 exp1otador. 

También estará privado e1"exp1otador de1 be 
neficio de 1a 1imitación de responsabi1idad si se 
ha amparado y uti1izado i~egaJ..mente una aeronave. 

XI.- Otras disposiciones 

E1 Proyecto de Convenio inc1uye disposiciones 
re1ativas a 1a responsabi1idad tota1 de1 exp1otador, 
a 1a cu1pa concurrente de1 demandante o de 1a pers~ 
na muerta o 1esionada, a 1a contribución entre ex
p1otadores, a 1a jurisdicción respecto a 1as accio
nes que podr~an entab1arse de acuerdo con e1 conve
nio, a 1a prescripción y extinción de acciones. 

137.- LA RESPONSABILIDAD DE LOS ORGANISMOS DE CON

TROL DE TRANSITO AEREO Y LOS PRINCIPIOS DE UN 

POSIBLE CONVENIO.-

I.- Antecedentes históricos de1 Provecto.-

Esta cuestión se examinó po~ primera vez por 
un Subcomité jur~dico de 1a OACI, en 1a reunión que 
tuvo 1ugar en Montrea1, de1 2 a1 15 de abri de 1964 
bajo 1a Presidencia de1 Sr. B. S. Gidwani. 

E1 Subcomité sobre 1a Responsabi1idad de 1os 
Organismos de1 Contro1 de Tránsito Apereo exam.in6 
como primera cuestión 1a de si es necesario o conve 
niente que exista una reg1amentación internaciona1 
de 1os prob1e.rnas re1acionados con este asunto por 
1o que se refiere a 1os casos que tengan un carác
ter internaciona1. 

La opinión genera1 fue que ser~a üti1 contar 
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con ta1 reg1amentaci6n internaciona1 y que era de 
preverse que su uti1idad aumentar~a en e1 futuro. 

Asimismo exa=in6 otras cuestiones ta1es co
mo 1a determinaci6n de 1as actividades a que habrán 
de ap1icarse 1as regias internaciona1es y e1 siste
ma de responsabi1idad, inc1uyendo 1a cuesti6n de 
1os 1únites. 

Porpuso que e1 Comité Jur~dico tomara una de 
cisi6n acerca de si 1as regias deber~an quedar in
corporadas en modificaciones que habrán de hacerse a 
ciertos convenios existentes de derecho aéreo•y al 
proyecto de convenio sobre abordajes aéreos·; o en 
un convenio determinado sobre 1a responsabiidad de 
1os organismos de control-de tr~sito aéreo y 1a 
responsabi1idad en e1 caso de abordajes aéreos; o 
en un convenio conso1idado en el crue se inc1uir~an 
1as cuestiones de 1a responsabil~dad de los organi~ 
mas de centro de tránsito aéreo, ia responsabilidad 
en e1 caso de abordajes aéreos y ia responsabilidad 
por daños causados a terceros enla superficie por 
naves extranjeras. 

En propio Subcomité Jur~dico de la OACI se 
reuni6 por segunda vez en Montrea1, del 1~ al 14 de 
abri1 de 1965, exaxninando nuevamente esta cuesti6n 
de 1a responsabilidad de los roganisrnos de centro 
de tránsito aéreo. 

E1 Subcomité no prepar6 un proyecto de conve 
nio sobre la responsabilidad de ios organimso de -
control de tránsito aéreo , pero decid~o que en ese 
momento intentar~a únicamente formular 1os princi
pios que se inc1uir~an en un convenio de esta natu 
ra1eza, las conc1usiones principales a que 11eg6 e1 
subcomité se resu=en más adelante. 

II.- Campo de ap1icaci6n del Convenio pro

puesto.-

En e1 supuesto de que el sistema de la res
ponsabilidad se basara enla prueba de la culpa, la 
opini6n de ia mayor~a fué que 1a ap1icaci6n del Co~ 
venia propuesto no debiera 1i.mitarse a los servi
cios de contro1 de tránsito aéreo, y que ios servi 
cios e instalaciones a 1os cuales se aplicarái de
bieran considerarse en un sentido amplio, a fin de 
inc1uir todos 1os servicios e instalaciones de nav~ 
gaci6n aérea que se suministran a los pi1otos para 
ia operaci6n segura'de 1as aeronaves. 

Los tipos de daño cubiertos por el Convenio 
podr~an inc1uir el daño a una aeronave, daños a ias 
personas y propiedad en una aeronave, daños en 1a 
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superficie previstos por e1 Convenio de Roma sobre 
daños causados a terceros en 1a superficie por ae 
ronaves extranjeras (1952) • 

La ap1icaci6n de1 Convenio depender~a de la 
:matr~cu1a de 1a aeronave y en 1ugar en donde se 
produzca e1 accidente. 

El organismo de servicios de tránsito aéreo 
debiera ser responsab1e si se prueba 1a cu1pa por 
1os daños causados a una aeronave o persona o pro 
piedad que se ha11en a bordo, si 1a aeronave est~ 
:matricu1ada en otro Estado contratante independien 
te de donde·se produjo e1 daño o bien si ta1es dq= 
nos son causados a una persona que se ha11e en ia 

· superfici-e en otro Estado contratante, independi_en 
te de1 1ugar de matr~cu1a de la aeronave invo1u-
crada. 

La :m.a.yor~a opinó que e1 organismo de servi
cios de tránsito aéreo debiera ser responsab1e res 
pecto a 1as actividades relacionadas con todo ti= 
po de aeronaves, siempre y cuando un Estado tenga 
e1 derecho, mediante una reserva, de excluir de1 
camino de ap1icaci6n de1 convenio 1a resoonsabi1i
dad de1 organismo respecto a1 daño causado a o por 
todas o determinadas c1ases de sus propias aerona
ves de Estado de Estado de otros Estados contrata~ 
tes. 

E1 Subcomité consideró que e1 convenio debe 
r~a ap1icarse cua1esquiera sea 1a posición de 1a 
aeronave, es decir, en v-ue1o, en ia super~icie, en 
movimiento o no, reconociendo e1 hecho de que una 
unidad de servicios de tránsito aéreo también sumi 
nistra servicios para e1 contro1 de 1a aeronave en 
1a superficie en 1os aeropuertos. 

III.- Sistemas de resoonsabi1idad. 

Se puso en evidencia en consenso en favor 
de contar con un sistema de =esponsabi1idad basado 
en la cu1pa, habiendo notado e1 Subcomité que 1a 
gran mayor~a de 1os Estados.que hab~an respondido 
a una pregunta sobre este punto estaban en favor 
de dicho sistema. 

IV.- Limitaci6~ de ia resoonsabi1idad. 

Se expresaron diferentes opiniones en e1 
Subcomité sobre 1a cuestión de si e1 Convenio de
biera 1imitar 1a responsabi1idad y, de ser a~, que 
factores deber~an determinar 1os 1~ites. 

Sin embargo, 1a m.ayor~a acordó que debiera 
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estab1ecerse una 1i=itaci6n de 1a responsabi1idad 
excepto en deter=inadas circunstancias, pero que na 
da en e1 Convenio deber~a impedir que 1os Estados
estipu1en que estar~an dispuestos a pagar una cant~ 
dad xnayor como indemnización respecto a 1os daños 
causados por sus organi=ios de tránsito aéreo. 

V.- Prob1e:mas re1acionados con 1as acciones 

directas y de repetición y con 1a asig

nación de 1a resoonsabi1idad. 

E1 Subcomité examinó pero no pudo encontrar 
una so1ución a 1os prob1ernas re1acionados con 1as 
acciones·directas y de repetición e~ contra de 1os 
organismos de tránsito aéreo y respecto a 1a asig
nación de 1a responsabi1idad en e1 caso de presen
tarse dichas acciones. 

La rnayor~a opinó que 1a responsabi1idad de 
acuerdo con e1 convenio debiera asignarse a 1os or 
ganismos de tránsito aéreo en si, ya sean guberna= 
menta1es o no. Los exnp1eados o representantes de1 
orgamisrno debieran contar con e1 beneficio de 1os 
1.únites de responsabi1idad ap1icab1es a1 mismo. 

vi.- Partes aue tienen derecho a e;ercitar 

acciones.-

E1 Subcomité acord6 que no deber~a enume
rarse 1a.s personas con derechos para presentar ac
ciones de acuerdo con e1 Convenio y que debiera 
estipu1arse que cua1quier persona que sufra daños 
previstos en e1 Convenio tiene este derecho. 

Se estuvo de acuerdo en que se permita a1 
demandante 1a excepción de cu1pa concurrente. Se 
aceptó que e1 Convenio no debiera inc1uir 1as ex
cepciones de cu1pa de una tercera persona, fuerza 
mayor y exención de 1a responsabi1idad en virtud 
de un contrato. 

VII.- ~urisdicción.-

E1 Subcomité acord6 que debiera estab1ecer 
se una ~urisdicción única, es decir, 1a de1 tribu= 
na1 de1 Estado en que est~ situado e1 organismo 
por 1o que respecta a demandas presentadas en con
tra de 1os organis=os de tránsito aéreo, ya sea e1 
mismo un órgano gubernarnenta1 o privado. 

E1 Subcomité examinó ta=bién 
de 1os per~odos de notificación de 
1a prescripción de acciones. 

1as cuestiones 
1as demandas y 



1~B.~CONCLUSIONES SOBRE AMBOS TEMAS.-

E1 rea1isinC> jur~dico de 1os norteaxnericanos, 
aparecido en 1as tres ü1ti:mas décadas, que se niega 
a concebir e1 derecho como un sistema 16gico o una 
estructuración sisteniática, ha hecho que 1os Esta
dos Unidos hayan propugnado en la OACI porgue se es 
tudie la posibilidad de ag1utinar en un só1o Trata= 
do o Convención, todas las nor=as jur~dicas relati 
vas a la responsabilidad por daños a pasajeros y -
mercanc~as, a terceros en 1a superficie, a los pro
venientes de abordaje o co1isiones aérea, a los re
sultados de 1a actuación de los contro1es de1 tráfi 
co aé10eo y aün ,· a los causados por el Estado >t:.rans= 
portista. 

Otros grupos de1 Estado propugnan por mante
ner ··.el sistema actua1 y otros más, optan por dife
rentes variantes que encasillan. las distintas res
ponsabi1idades por sectores. 

Sin e.Ynbargo, mientras las naciones pugnan 
por imponer sus propias escuelas jur~dicas y sa1va 
guardar sus intereses po1~ticos, no hay hasta la -
fecha una reg1a de derecho internaciona1 para ap1i
carse a 1as colisiones aéreas ni a 1os daños prove 
nientes de la actuación de 1os contro1adores de -
tránsito aéreo en los caso de vue1os internaciona
les. 

La OACI encargada de e1aborar 1as normas ju
r~dicas ap1icab1es, 11eva casi treinta años estu
diando e1 posib1e Convenio de Abordajes Aéreos. ya 
que en su primer proyecto a1 respecto data de 1947, 
sin que pueda 11egar hasta la fecha a un resu1tado 
práctico por causa de los intereses de gobiernos. 
aseguradores, l~neas aérea y otros sectores interesa 
dos en e1 "negocio" de1 transporte aéreo internacio 
na1. 

Fina1mente, a todo ello hay que agregar que 
se carece de un sistema unifor=e de interpretación 

.de los Tratados. 

E1 Profesor Roger R. Yys. de 1a Universidad 
Libre de Bruse1as, a1 referirse a una decisión de 1a 
Corte de Casación de Bé1gica, que denegó una ape1a
ci6n contra una sentencia de 1a Corte de Ape1aci6n 
de Bruse1as, de 17 de septiembre de 1975, en e1 caso 
Tondriau contra Air India, refiere que 1a Corte se 
pronunció en e1 sentido de que la ap1icaci6n de1 de
recho interno no puede concebirse más que en la medi 
da en que 1a Convenión internaciona1 remite al mismo 
o lo per=ite pues 1a interpretación de una Conven
ción que tiene coxno finalidad 1a unificación interna 
ciona1 de1 derecho nacional de uno de 1os Estados-
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contratantes. 

Si e1 texto requiera interpretación, ésta 
debe hacerse con base en e1exnentos propios de ia 
Convención, principal..mente su objeto, su fina1i
dad y su contexto, as~ como sus trabajos prepara
torios y génesis (Cfr. Conf. -Asee. Nac. de Aboga
dos, Méx. 1977). 

Ser~a inúti1 e1aborar una Convenci6n dest~ 
nada a for=ar una 1egis1aci6n internaciona1, si 
1as jurisdicciones de cada Estado 1a interpretasen 
de acuerdo con nociones propias de su derecho. 
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::I:N?RACCYONES "Y ~L:I:TOS EN LA AV::t.AC:rON crvrL 
INTERNACIONAL 

SUMARIO: 139.- Los de1itos en 1• aviaci6n 
civi1 internaciona1. 1~0.- E1 Convenio so 
bre 1as Infracciones y ciertos otros Ac -
tos coc:etidos a bordo de Aeronaves. 141.
E1 Conveni9 para 1a Repr~si6n de1 Apoder~ 
miento i1~cito de ~eronavea. 142.- E1 Con 
-venio ~ra 1a- Represi6n de hctos ri~cito~ 
contra 1a Seguridad de 1a Aviaci6n Civi1. 
143.- La Reso1uci6n de 1a OACI de 19 de 
jnnio de 1972. 144.- E1 Protoco1o Coi::cp1e
mentario de1 Convenio de Montraa1 de 1971, 
f·ir=ado en 1988. 

139 LOS DELITOS EN LA AVIACION CIVIL Il~TERNAClONAL.-

En 1a esfera de1 derecho púb1ico cae una nueva 
forma de _cri.mina1idad que ha aparecido en e1 =undo de 
1a aviaci6n: 1a =a1 11=nada pirater~a aérea y 1os ata
ques a 1a aviaci6n civi1 internaciona1. 

1a y 
ni os 

l..40.-

La OACI ha trabajado intensamente para combatir
a1 efecto, se han redactado y firmado tres Conve-
internaciona1es. · 

EL CONVENIO SOBP.E LAS INFRACCIONES.Y CXERTOS OTROS 

ACTOS COMETIDOS A BORDO DE AERONhVES. 

-El.. primero o sea e1 •convenio sobre 1as infraccio 

nes y cietos otros actos cometidos a bordo de aeronaves• 

de Tokio, de 14 de septiembre de 1963, depositado en 1a 
OACI, en vigor desde el.. 4 de diciembre de 1969 y e1 cua1 
ya-ratific6 México e1 18-de mayo de 1969, estab1ece que 
cuando una persona a bordo, =ediante vio1encia o intimi
dación, comete cua1guier acto i1~cito de apoderamiento, 
interferencia, o ejercicio de1 centro de una aeronave en 
vue1o, o sea inminente 1a rea1izaci6n de ta1es actos, 
-1os Estados Contratantes tom.ar~n todas 1as =edidas apro-
piadas a fin de que e1 1eg~tiroo comandante de 1a aerona
ve recobre o mantenga su contro1_ Hasta 1979, han depo
sitado instrumentos de ratificación o adhesi6n a1 Conve
nio ciento seis Estados_ 
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, .. 
Este Convenio surgi6 debido: 

A.- A 1a fa1ta de disposiciones internaciona1es s~ 
b=e jurisdicci6n extraterritoria1 de un Estado en :mate 
ria de delitos cometidos en aeronaves de su naciona11= 
dad, dedicadas a la navegación aérea internaciona1 y 
a 1os prob1emas de conf1ictos de jurisdicciones pena-
1es y :l.a necesidad de definir 1as :facu1tades coman da
das de 1a aeronave, a :fin de tomar :l.as medidas necesa
rias en re1ación-con 1os actos cometidos a bordo que 
pongan en peligro 1a seguridad del vuelo (Parra:fo 3.1 
del DOC OACI/LC/DT - 583); 

B.- A 1a.necesidad de mantener el orden sobre :l.a 
comunidad a bo;rdo, ya que ·es de espe~ars_e -que dicha ca 
munidad au=ente en gran :medida cuando se pongan en p~ 
1igro 1a seguridad de exp1otaci6n en un futuro pr6ximo 
aeronaves de mayor capacidad (OACI, LC/SC "Condici6n 
~ur~dica" - DT NO. 23); 

C.- A 1as di:fucu1tades para prec:i:sa.r._ 1a :jurisdic
ci6n para vuelos en a1ta mar o territorios<no someti
dos a. una soberan:i.a particular o· eri''· 6perac'16ries aero
n~uticas a gran altura y velocidad, doria~ 1as sobera
nias naciona1es se refieren a extensiories -·re1a-c.iva..Jne~ 
te pequeñas; 

D.- A 1a necesidad 
dichas cirC!"Unstancias 
sancionados oportuna y 

de que un de:l.ito cometido en 
a bordo de una aeronave sea 
debidamente; 

E.- E:l. prop6sito de mantener e1 principio univer
sa1:mente consagrado de que un de1incuente no puede 
ser sancionado dos veces por el mismo de1ito (non bis 
in ídem), particu:l.armente cuando dos o m~s Estados se 
atribuyen :l.a jurisdicci6n para conocer de un mismo ca 
so, a1ega.ndo criterios distintos como e1 de :l.a nacio
nalidad de :l.a aeronave, o el del territorio sobrevola
do, o el de la naciona:l.idad de1 delincuente; y 

F.- A la circunstancia de que las organizaciones 
internacionales mismas, después de estudiar esta cues
ti6n recomendaron a la OACI la preparación de un conve 
nio sobre :l.a materia. Entre ellas, pueden citarse a :l.a 
Asociaci6n de Transporte Aéreo 1nternaciona1 lIATA), 
a :l.a Federación 1nternaciona1 de Asociaciones de Pilo
tos de L:i.neas Aéreas (IFALPA) y a.1 Instituto Francés 
de Transporte Aéreo (FITAP). 

I.- Antecedentes hist6ricos del Convenio 

La cuestión de los delitos y ciertos otros actos 
cornetiDos a bordo de aeronaves ha sido considerada ·en 
lo internacional por los juristas, por las asociacio
nes de óerecho y por 1os gobiernos. 
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A.- Los juristas.-

Los juristas se han preocupado de 1a cuestión pri~ 
cipal.mente en e1 pasado, a través de 1os estudios de 
PAUL FAUCHILLE rea1izados en 1902, en 1os que propuso 
1a ap1icaci6n de 1a 1ey de pabe11ón para 1os casos de 
1eyes ap1icab1es a dirigib1es, con 1o cua1 reconoci6 
competencia de1 Estado de :matrS:cu1a, asi como mediante 
1as recomendaciones hechas por M. NIEMEYER que estim6 
que esta reg1a debiera no ap1icarse cuando e1 de1ito 
a:fecta a1 Estado que se sobrevue1a, en cuyo supuesto 
es 1a 1ey de este Estado 1a ap1icab1e (Revue Généra1e 
de Droit Aérien, 1929, p§gs. 258 y sigts.) 

Asimismo, en 1914, DANILOVICZ y SZONDY en 1919, 
<JAMES SPAIGHT, abogaron por ra - jurisdicción concurren
te, 1a que corresponderS:a a1 Estado subyacente, hubie
ren sido afectados o no sus intereses y a1 Estado de -
1a naciona1idad de 1a aeronave. 

B.- Las Asociaciones de Derecho.-

Las Asociaciones de Derecho -han considerado- 1a 
cuesti6n con re:ferencia a 1os posib1es conf1icto.s en 
materia de competencia y jurisdicción ce1 Estado de 
bandera de 1a aeronave y de otros Estados. 

E1 Comité .JurS:dico Internaciona1 de Aviación ·.C.JIC 
se ocup6 de1 asunto en 1912·, 1921, 1922 y 1930 ¡- e1 
Instituto de Derecho InternacionaJ. en 1937 y 1.a 
1nternationa1 Law Association ILA, en su XXI Conferen
cia de Buenos Aires, de 1922, en su XXXII Con:ferencia 
de Estoco1mo, en 1944 y en su XXXIV Conferencia de co
penhague, de 1950. 

La ILA, bajo 1a presidencia de1 mayor l-~. M. BEhU.MONT 
estudi6 dicho informe durante 1a reuni6n de 1a Conf e
rencia de Copenhague que re::x::rnend5 11.arr.ar 1a atención de 

1a OACI sobre 1a conveniencia de adoptar un convenio so
bre 1a condic6n jurS:dica de 1a aeronave y propuso adop
tar e1 proyecto que habS:a for:mu1ado en Estoco1mo en 
1924 (OACI, LC/Doc. de T. No. 230, 20/12/50). 

M:!is tarde 1a propia :rLA design6 a1 :mismo Prof _ 
.John COBB COOPER como ponente, habiendo presentado su in 
forme a 1a con:ferencia de Lucerna en 1952 ( ). 

c.- Los Gobiernos.-

Los aobiernos han re1acionado ia cuesti6n de 1.os 
de1itos-y ia.1tas cometidos a bordo de 1as aeronaves a.1 
prob1ema de 1a condición jurS:dica de 1.a aeronave, en par 
ticu1ar, con e1 de 1a naciona.1.idad de 1as aeronaves y 1as 
han estudiado a través de 1a OhCI. 

En ia VII Con:ferencia 1nternaciona1. de 1os Estados 
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Americanos, en su reunión de Montevideo, de 1933, se pro
puso un sistema muy interesante que combinaba l.as teor~as 
de l.a·nacional.idad, l.a territorial.idad y el. l.ugar de ate
rrizaje (Acta Final., ade:rrás, existe una importante doctri 
na al. respecto como resul.tado de l.a acción de l.os juris
tas. En efecto, ie reco=ienda consul.tor: SANDIFDRD, Rober 
to. Legisl.azione e guirisdiziones in materia penal.e ne11a 
naviagazione aérea.- Rivista di Diritto Aeronautico, Roma 
P. 284 conanenssi a bordo di aeronomobil.i.- Rivista aero
n~utica, Roma, p. 339 (1932).- SAVDIA, C. Nazioni di diri 
tto penal.e aeron~utico.- Study di Diritto aeronautico.
Roma Vol.. IV.- p. 32 a segg (1932).-- CAIDPARDD MELITA, 5 
Giurisprudenza pena penal.e ital.iana in materia aeronauti
ca. - Rivista aeronautic:a.- Rivista aeronautica,,Roma fase. 
IV.- p. 24, (1933).- CACDPARDD MELITA, 5.-- Saggio di 
Diritto Penal.e a:eronautico, Roma, XI? 241 p. (l.933) -

Reso1uci6n L II, p~g- 98) y en 1950, el. Comité ~u
r~dico de l.a OACI design6 un ponente sobre l.a condición 
jur~dica de l.a aeronave y habiendo exa=inado el. informe -
presentado durante su VI Per~odo de Sesiones, incl.uyó es
ta materia en su progrcuna genera1 de trabajo. 

En 1953, con motivo de su IX per~odo de Sesiones, 
design6 un Subcomité para gue estudiase e inforn-.ase sobre 
l.a condición jur~dica de 1a aeronave. 

Durante el. X per~odo de Sesiones del. Comit~ JUr~di
co, en 1954~ e~ Subcomité sobre la Condición JUr~dica de 
).a Aeronave verifico aiversas reuniones con el fin ce ae 
terminar el. mejor procedimiento a seguir en este estudio 
y, final.mente, en su I sesión pl.enaria, cel.ebrada en 1956 
dicho Comité decidió limitar sus estudios a los aspectos 
cr.i=inal.es de l.os probl.emas rel.acionados con l.a condición 
jur~dica de l.a aeronave, excl.uvendo otros actos como l.os 
contratos, matrimonios, nacimi~ntos y fallecimientos, gue 
por ser de derecho civil., debe ser motivo de una regl.a
mentaci6n separada y quiz§ posterior. 

Ell.o se debi6 no s6l.o a razones de orden pr~ct.ico 
de l.a aeron~utica, sino también a l.os problemas legal.es 
gue inlpl.ic:a l.a división de Mactos" y "hechos" jur~dicos 
cometidos a bordo, por cuanto se refiere a l.a aplicación 
de l.os principios que consignan l.a l.ex rei sitae, l.a lex 
1oci actus .. ( ªl.ocus regit. actu=") y la 1ex 1oci del. ic~ 
comm.issi. 

A l.a aeronave y sus rnercanc~as (verdaderas res in 
transitu), como bienes rnuebl.es, pueden serl.es apl.icabl.e 
una iex rei sitae "ficticia" (guiz§ l.a del. l.ugar de des 
tino), en particul.ar, cuando se trata de derechos real.es
sobre el.l.a o de1 régimen jur~dico de l.os bienes gue trans 
porta. 

La Comisión 3ur~dca de l.a X Asa..mbl.ea de 1a D~CI, 
reunida en Caracas, Venezuel.a, en l.956, de acuerdo con 
1as recomendaciones formu1adas por dicho Subcomité, deter 
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=in6 que este asunto fuese exa=inado en e1 XI1 per~odo de 
sesiones de1 Comité Jur~dico de 1a OAC1, que tuvo verifica 
tivo en Minich, A1emania Occidenta1, a partir de1 12 de -
agosto de 1959, en donde se consider6 a fondo 1a cuesti6n 
de 1a condici6n jur~dica de 1a aeronave, con base en e1 
Proyecto de Convenio y en e1 infor=e preparado por e1 Sub
comité, en Montrea1,en::-_septiembre de 1958, con _ias observa 
cienes de 1a Secreta.r~a, 1os comentarios formu1ados por 
1os Estados y organizaciones internaciona1es y otra docu
mentaci6n re1ativa. 

E1 27 de noviebre de 1961, e1 Consejo de 1a OACI en
carg6 a1 Subcomité gue examinase en ta1 :fecha, e1 Proyecto 
de Convenio p~eparad~ por e1 Comité Jur~dico durante e1 
mencionado XII per~odo de sesiones_ E1 Subcomité exarnin6 
e~ texto· e hizo diversas observaciones, que·fueron someti
das a 1a consideraci6n de 1a XIV Reuni6n de1 Comité Jur~di 
co de 1a OACI, ce1ebrada en Roma agosto-septiembre de 1962_ 

La cuesti6n principa1 :fue 1a preparaci6n de un pro
yecto ..de Convenio definitivo sobre 1os de1itos cometidos a 
bordo de aeronaves, ei·cua1 :fue transmitido a1 Consejo de 
1a OACI 3unto con un informe para u1teriores medidas, de 
acuerdo con 1as disposiciones de 1a Reso1uci6n A7-6 de 1a 
Asamb1ea (aprobaci6n de proyectos de convenio sobre dere
cho aéreo internaciona1) -

E1 Consejo de 
reso1uci6n, convoc6 
recho Aéreo. 

1a OACI obrando de 
a una Conferencia 

con:f ormidad con 
1nternacíona1 de 

esa 
De-

La Conferencia Internaciona1 de Derecho Aéreo, convo 
cada por 1a OACI por invitaci6n de1 gobierno de Jap6n, se 
ce1ebr6 _de1 20 de aaosto a1 14 de septiembre de 1963 y 
aprobó un convenio sobre ias infracciones y ciertos otros 
actos cometidos a bordo de 1as aeronaves-

II-- Principios de1 convenio de Tokio 

Como se ha indicado anteriormente, reporta 1a OAC1 
en su Bo1et~n de1 año, 1a conferencia consider6 e1 proyec
to de convenio de Roma. También tuvo en cuenta, en re1aci6n 
con e1 proyecto, un informe de1 comité Jur~dico de 1a OAC1, 
sobre prob1emas re1ativos a 1as aeronaves :f1etadas, as~ co 
mo también 1os comentarios de 1os Estados y de 1os organi~ 
rnos internaciona1es. 

A.- Ca=Po de aP1icaci6n de1 Convenio--

E1 texto de1 Convenio estab1ece a1 respecto: 

CAPITULO PRIK:E::RO 

CAMPO DE APL1ChC10~ D.,,..L CQ"!'._,rr->~.,..-. 
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Art1.cu.l.o 1 º 1. El. presente convenio se ap1.icar§ a: 

a) Las infracciones de 1.as 1.eyes penal.es. 

b) Los actos que, sean o no infracciones, puedan po
ner o pongan en1pel.igro 1.a seguridad de 1.a aeronave o de 
l.as personas o bienes en 1.a misma1 o que pongan en pe1.i
gro el. buen orden y l.a discipl.ina a·bordo. 

2. A reserva de 1.o dispuesto en el. Cap1.tu1.o III, es
te Convenio se ap1.icar§ a 1.as infracciones cometidas y a 
1.os ,actos ejecutados por una persona a bordo de cual.quier 
aeronave Ttlatricul.ada en u.n Estado contratante mientras se 
hal.l.e en V"Uel.o, en l.a superficie de al.ta mar o en l.a de 
cual.quier otra zona sxttiada fuera de1. territorio de un Es
tado. 

3. A l.os fines del. presente Convenio, se considera 
que una aeronave se encuentra en vue1.o desde que se apl.ica 
1a fuerza xnotriz para despegar hasta que termina el. reco
rrido de aterrizaje. 

4. El. presente Convenio no se ap1icar§ a 1as aerona 
ves util.izadas en servicios :mi1.itares, de Aduanas y de Po=' 
1.icS:.a. 

a) Casos de aue se ocuoa.-

Sob::z:;e el. particu1.ar, debernos destacar que el. Conve
nio preparado en Tokio se ocupa adernás de 1.os prob1.emas r~ 
l.ativos a 1a comisión de infracciones y ciertos actos com~ 
tidos a bordo de 1.as aeronaves, perjudicial.es para 1a seg~ 
ridad de 1.as aeronaves o de 1.as : personas o bienes en l.a 
misma, o para el. buen orden y discip1.ina a bordo, de una 
cuesti6n 1.ntimamente rel.acionada, a saber, l.as facul.taóes 
del. comandante de 1.a aeronave resoecto a 1.as infracciones 
y actos pel.igrosos cometidos a bordo. 

La Conferencia rechazó una propuesta en el. sentido 
de que e1. ca.:mpo de apl.icación del. convenio debiera reducir 
se, a fin de excl.uir 1.a sol.ución de probl.emas re1.ativos a 
1as infracciones ~ ~r cometidas a bordo, y ocuparse 
sol.cunente de 1.os actos perjudicial.es para 1.a seguridad, 
buen orden y discip1.ina, contituya.n o no· : .:i.nfra.ccion -

Se al.egó, pero sin éxito que un Convenio a.s1. l.imita
do se ajustar1.a ~s a ios objetivos de 1.a OACI, concreta
mente a 1.a seguridad de 1a navegación aérea. 

E1. Convenio se 1.i=ita a 1os del.itas y actos cometi
dos a bordo de 1.as aeronaves en -vuel.o", penados por 1.as 
1eyes de un Estado contrantante, pues si se encuentran en 
~a superficie terrestre ya sea inmóviu o ca.rretenado sin 
propósitos de vue1.o, su situación ~ur1.dica debe estimarse 
a.n~l.oga a 1.a de cual.quier otro veh1.cul.o terrestre, sal.ve 
ciertas excepciones, es decir, si 1.a aeronave esta posada 
en al.ta :mar o en cual.q~er otra zona situada fuera del. te-



901 

:rritorio de un Estado ·( terra nul.l.ius) • 

Se debe entender que un a aeronave estS en "vuel.o", 
desde que se apl.ica l.a xue:rza motriz para despegar hasta 
que termina el. :recorrido del. aterrizaje. 

El. Convenio no se apl.ica a l.os actos u omisiones que 
se cometan a bordo de l.as aeronaves de Estado, es decir, 
l.as empl.eadas en servicíos mil.itares, de aduanas y de pol.i 
c~a, sino precisamente cuando se trate de aeronaves dedica 
das al. transporte de pasajeros, mercancías o correo por re 
muneraci6n. 

Sin . enibargo_, preva1ecil5 l.a opinil5n de 
sario establ.ecer sobre una base internacional. 
tivas a l.as ·infracciones cometidas a bordo de 
ves y tambi-én uniformar l.a.s nortnas n"acional.es 
teria. 

q'?-e Era nece 
normas reia::
l.as aerona
sobre l.a ma-

Sal.ve l.os casos especifica.dos, ninguna disposici6n 
de este convenio se interpretará en el. sentido de que se 
autoriz~ o exige medida a.l.guna en caso de infracciones de 
l.as l.eyes peanl.es de carácter pol.ítico o basadas en dis
criminacil5n racial. o rel.igiosa. 

b) Al.canee oeoar~fico 

El. convenio se apl.iará si l.a infracci6n o el. acto en 
cuesti6n tiene l.ugar a bordo de cual.guier aeronave ~~trie~ 
l.ada en un Estado contratante mientras se hal.l.e en vuel.o, 
en l.a superficie de al.ta mar o en l.a de cual.quier otra zona 
situada fuera del. territorio de un Estado. 

Sin ero.bargo, l.as disposiciones rel.ativas a 1.as facu1-
tades del. comandante de l.a aeronave no se apl.icarán a l.as 
infracciones y actos coro etidos o a punto de cometerse por 
una persona a bordo de una aeronave en vuel.o en el. espacio 
aéreo del. Estado matr~cul.a o so~re al.ta mar u otra zona si
tuada fuera del. territorio de un Estado, a no ser que el. ül. 
timo punto de despegue el. pr6ximo punto de aterrizaje pre
visto se hal.l.e en un Estado distinto del. de matr~cul.a o si 
l.a aeronave vuel.a posteriormente en el. espacio aéreo de un 
Estado distinto del. de :rnatrícul.a, con diaha persona a bordo. 

e) Período de aol.icaci6n 

Cuando l.a aeronave esté en el. territorio de cual.quier 
Estado, el. Convenio se apl.icará sol.a=ente si l.a infracci15n 
o cierto acto se comete a bordo, dentro de un per~odo de 
tiempo especificado en el. Convenio, a saber, el. per~odo du
rante el. cual. 1a aeronave se hal.l.a en vuel.o. 

Segün se ha definido, este per~odo dura •desde el. mo
mento en que se apl.ica l.a fuerza motriz para despegar has
ta el. momento en que se termina el. recorrido de aterrizaje". 



- 902 

Como ya se ha indicado, 
Estado, e1 Convenio no 
se.encuentra en vue~o, 
ficie. 

ruera de1 territorio de cua1quier 
s61o se ap1icará si 1a aeronave 
sino ta.nibién si está en 1a super-

Por otro lado, es algo =ás 1argo el per~odo de apli 
caci6n de 1as disposiciones re1ativas ai ejercicio de 1as 
facu1tades de1 comandante de la aeronave y otras con res 
pecto a la protecci6n de 1a seguridad y mantenimiento de1 
buen orden y disciplina a bordo. 

La amp1icaci6n de1 per~odo se 1ogra disponiendo que 
en ta1 caso, 1a aeronave se considerará que se encuentra 
en ~ue1o en cua1quier ~omento desde gue se cierran todas 
sus puertas exteriores después de1 embargue hasta e1 mo
mento en que se anren ta1es puertas para e1 desembargue. 

En e1 caso de aterrizaje forzoso, 1as disposiciones 
que se discuten continúan aplicándose respecto a 1as in
fracciones y actos cometidos a bordo hasta que 1as autori 
dades competentes de un Estado asuman 1a responsabi1idad 
de ia aer_onave y de 1a.s personas y bienes a bordo. 

en 

d} Aeronaves 

E1 Convenio no se 
servicios mi1itares, 

B.- ~urisdicci6n 

ap1ica a 1as 
de aduanas y 

aaronaves uti1izadas 
de po1ic~a. 

En cuanto a jurisdicci6n, e1 Convenio estab1ece en 
su texto: 

Art. 3° 1. E1 
rá competente para 
cometidos a bordo. 

CJl.P IT'ULO SEGt.TNDO 

JOJ'l..J:SD:I:CC ION 

Estado de matr~cula de 1a aeronave se 
conocer de 1as infracciones y actos 

2. Cada Estado Contratante deberá tomar 1as medidas 
necesarias a rin de establecer su jurisBicci6n como Esta 
do de matr~cula sobre 1as infracciones cometidas a bordo
de. 1as aeronaves matricu1adas en tal Estado. 

ci6n 
3. E1 presente Convenio no exc1uye ninguna jurisdic 

pena1 ejercida de acuerdo con las 1eyes nacionales.-

Art. 4° E1 Estado contratante aue no sea e1 de matr~ 
cu1a, no podrá perturbar e1 vue1o de-una aeronave a rin -
de ejercer su jurisdicci6n penal sobre una infracci6n co
metida a bordo más que en los casos siguientes: 

a} La infracci6n produce efectos en e1 territorio 
de tal Estado. 
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b) La infracci6n ha siao cometida por o contra una 
naciona1 de ta1 Estado o una persona que tenga su reside~ 
cia pe:r=anente en e1 mis=o. 

c) La infracción afecta a 1a seguridad de ta1 Esta-
do 

d) La infracción constituye u.na vio1ación de 1os r~ 
g1illnentos sobrevue1o o :maniobra de 1as aeronaves vigentes 
en ta1 Estado. 

e) cuando sea necesario ejercer ra jurisdicción pa
ra CUillp1ir 1as ob1igaciones de ta1 Estado, de conformidad 
con un acuerdo internaciona1 mu1ti~atera1. 

A.- Los p~incinios de 1a jurisdicción.-

E1 Convenio 11ena 1a 1aguna sobre jurisdicción en 
-materia de de1itos cometidos a bordo de 1as aeronaves de
dicadas a 1a navegación internaciona1 y consigna una 
dec1araci6n sobre 1e principio reconocido internaciona1-
mente a este respecto, por 1o que se podrá aceptar cue 
"independientemente de cua1guier otra jurisdicción ap1i
cab1e, e1 Estado de matricula de 1a aeronave es competen
te para ejercer jurisdicción de confo=nidad con sus pro
pias 1eyes, sobre 1os delitos .comet:.idos a bordo de 1a a~ 
ronave ... 

Además, e1 Convenio establece diversos princi·p:ios 
sobre jurisdicción que pueden ser aceptados por 1os Esta~ 
dos. 

Entre ros principios que deben consignar.- :Los si
guientes: 

_,_,-,, - .. 
1.- Que e1 Estado de J.a matr~curá de 1a aeronave es 

competente para ejercer 1a jurisdicción, i: de conformidad 
con sus propias 1eyes, sobre 1os de:L:itos ·cometidos a bor
do de 1as aeronaves (Principio de 1a nacionalidad); 

2.- La jurisdicci6n de1 Estado de =atr~cu1a no se 
debe consiaerar como exc1.usiva y no excluye 1a jurisdic
ción concurrente de otros Estados, de acuerdo con sus pr~ 
pias leyes; 

3.- Ningíin Estado est§ ob1igado a ejercitar 1a juris 
dicci6n. 

4.- Cua1guier Estado que no sea el de matr~cu1a, 
no ejercitará. 1a jurisdicción pena1 únicamente por e1 he
~ho de que 1a aeronave se encontraba vo1ando en el espa
cio aéreo de1 Estado, sin aterrizar en el :mis:mo, cuando 
se cometió e1 de1ito (Principio de 1a territorialidad). 

- ! 
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B.- Las excepciones 
dencia..-

a 1os princiDios de 1a jurispru-

1.- Cuando 
territorio de ta1 

1as consecuencias 
Estado; 

de1 de1ito a.:f ect.en a.1 

2~- Si e1 de1ito irnp1ica. a sus naciona1es, por haber 
sido cometido por o contra e11os; 

::3··~·-· .Si e1 de1ito es de ta.1 natu:ra1ez.a que a.itere 1a 
segur{-dad exterior de ta1 Estado; 

4~~-Si es una vio1aci6n de 1os :reg1amentos de vue1os 
y maniobras ·ae 1a.s aeronaves en vigor en ta.1 Estado; 

5.- Cuando sea necesario ejercer jurisdicci6n para -
permitir·conip1ir con 1as ob1igaciones de tal. Estado de con
formidad con e1 acuerdo internaciona1; y 

6.- Cuando 1as autoridades de un Estado contratante 
hayan dictado sentencia definitiva. sobre una persona con mo 
tivo de un de1ito, dicha persona no podrá ser enjuiciada 
por 1as autoridades de otro Estado contratante y por e1 rr.is 
mo acto, si fué absu1eta o si, ·habiendo sido condenada, se 
cñmpl.i6 p1ena=ente 1a sentencia o fué perdonada, o ha ex
pirado e1 p1az.o para 1a ejecuci6n de 1a sentencia, sa1vo 
que sea un naciona1 de ta.1 Estado y sus 1eyes pe=nitan que 
se .1e enjuicie de nuevo. 

c.- Estado de mat:r~cu1a 

La norma uniforme de jurisdicci6n estipu1ada por e1 
Convenio es que e1 Estado de mat:r~cu1a de 1a aeronave será 
competente pa.:ra conocer de 1as infracciones y actos comet~ 
dos a bordo. A este respecto, e1 Estado que J.1ega a ser 
parte en este Convenio se ob1iga a tomar 1as medidas aue 
sean necesarias para esta.b1ecer su jurisdicci6n deÍ Esta 
do de matr~cu1a sobre 1a.s infracciones cometidas a bordo de 
1a.s aeronaves matricu1ada.s en ta.1 Estado. 

D.- Otros Estados 

Si bien prevé 1a jurisdicci6n de1 Estado de mat:r~cu1a 
aeronave, e1 Convenio no exc1uye ninguna jurisdicci6n 
ejercida de a.cuerdo con 1a.s 1eyes naciona1es. 

de 1a 
pena1· 

A fin de preservar 1a 
:rea, e1 Convenio dispone que 
sea e1 de matr~cu1a no podrá 
aeronave a fin de ejercer su 

seguridad de 1a navegaci6n aé
un Estado contratante que no 
perturbar e1 vue1o de de una 
jurisdicci6n pena.1 sobre una 
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infracci6n cometida a bordo excepto en ciertos casos 
cificados. 

e.- wNon Bis in Idemw 

,"-

esp.=_ 

La conferencia suprimi6 del proyecto de Roma una 
disposici6n en e1 sentido de que si una persona ha sido ab 
suelta o en el caso de una condena ha cumplido la pena i.m 
puesta por la ley. en un Estado contratante respecto a una 
infracci6n. no será enjuiciado en otro Estado contratante 
a menos que sea nacional de este ú1timo. 

c.- Facultades del Comandante de 1a Aeronave.-

F.1 Conven~o especifica que: 

C:.APr
0

'TULO rrr 
-F.1"CULTAI>ES DEL COMANDANTE· 

DE LA P.ERONAVE 

Art. 5° 1. Las disposiciones de este cap~tu1o no se 
ap1icarán a las infracciones ni a 1os actos cometidos o a 
punto de cometerse por una persona a bordo de la aeronave 
en vue1o en e1 espacio aéreo de1 Estado de matr~cula o so
bre alta mar u otra zona situada fuera de1 territorio de -
un Estado a no ser que el ú1timo punto de despegue o e1 
pr6ximo punto de aterrizaje previsto se ha11en en un Esta
do distinto de1 de matr~cu1a o si la aeronave vuela poste 
rio=nente en e1 espacio aéreo de un Estado distinto de1 de 
matr~cu1a con dicha persona a bordo. 

2.- No obstante 10 previsto en e1 art~cu1o 1~ párra 
fo 3. se considerará. a los fines óe1 presente cap~cu1o, -
que una aeronave se encuentra en vuelo desde e1 momento en 
aue se cierren todas las puertas externas después óe1 em
bargue y e1 momento en que se abra cua1cuiera de dichas 
puertas para e1 desembarcue. En caso óe aterrizaje forzoso 
1as disposiciones de est~ cap~tu1o continuarán ap1icándo
se a 1as infracciones y actos cometidos a bordo, hasta 
que las autoridades competentes de un Estado se hagan car
go de la aeronave y de 1as personas y.b~enes en la misma. 

Art. 6° 1. Cuando e1 comandante de 1a aeronave ten
drárazones fundadas para creer que una persona ha cometido 
o está a punto de cometer a bordo una infracci6n o un 
acto previsto en e1 art~cu1o 1°. párrafo 1, podrá i=poner 
a ta1 persona las medidas razonables. inc1uso coercitivas 
que sean necesarias: 

a) Para proteger la seguridad de la aeronave y de 
~as personas y bienes en 1a misma. 

b) Para mantener e1 buen orden y 1a disciplina a 
bordo. 

\ 



- 906 

c) Para per=itir1e entre9ar tal. persona. a 1as auto 
r~dades competentes o desexnbarcar1a, de acuerdo con 1as 
disposiciones de este cap~tuio. 

2.- El comandante de 1a aeronave puede exigir o -
autorizar 1a ayuda de 1os demás miembros de 1a tripu1a
ci6n y so1icitar o autorizar, pero no exigir, la ayuda 
de 1os pasajeros con el zin de tomar medidas coerciti
vas contra cual.guier persona sobre la que tenga tal. óere 
cho. Cual.quier miembro de la tripu1aci6n o pasajero po
drá tomar igual.mente medidas preventivas razonables sin 
tal autorizaci6n, cuando tenga razones Íundadas para 
creer que tales medidas son urgentes a zin de proteger 
la seguridad, de la aeronave, de las personas y óe los 
bienes en la misma. 

Art. 
una persona 
continuarán 
aterrizaje, 

7º l.. Las medidas coercitivas impuestas a 
conzorme a l.o previsto en el art1culo 6° no 

aplicándose más a11á de cualquier punto de 
a menos que: 

a) Dicho punto se halle. en el territorio de un Es 
tado no contratante y sus autoridades no per=itan des~ 
barcar a tal persona, o las m~didas coercitivas se hayan 
impuesto de acuerdo con lo dispuesto en el a.rt1culo € º •. 
párrafo 1 c), para permitir su entrega a 1as autorid~ 
des competentes: o 

b) La aeronave haga un aterrizaje zorzoso y e1 co 
mandante de 1a aeronave no puede entregar a ia persona
ª 1as autoridades competentes; o 

c) Dicha persona acepte continuar 
sometida a las medidas coercitivas. 

el. transporte -

2. Tan pronto co~o sea xactible y, si es posibl.e, 
antes de aterrizar en el Estado con una persona a bordo 
sometida a las medidas coercitivas de acuerdo con el ar
t1cul.o 6°, el. comandante de l.a aeronave notificar~ a l.as 
autoridades de tal. Estado el. hecho de que una persona se 
encuentra a bordo sometida a dichas medidas coercitivas 
y l.as razones de haberlas adoptado. 

Art. 8° l.. El comandate de 1a aeronave podr~, 
siempre que sea necesario a l.os fines previstos en el ar 
t1cul.o 6°, párrafo l. a~ o b), desembarcan en el. terr~ 
torio de cualauier Estado en e1 que aterrice 1a aeronave 
a cualquier p~rsona sob=e- la que tenga razones fundadas 
para creer que ha cometido o está a punto de cometer a 
bordo de la aeronave un acto previsto en el. art~cul.o 1°, 
párrafo 1 b). 

2. El. comandante de l.a 
autoridades del Estado donde 

aeronave cominicar~ a las 
desembargue a una persona, 
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de acuerdo-con 1o previsto en e1 presente art~cu1o, e1 
hecho de haber efectuado ta1 desembarque y 1as :razones 
de e11o. 

Art. 9º 1. E1 comandante de ia aeronave podr§ en
tregar a 1as autoridades competentes de cua1quier Estado 
contratante en cuyo territorio aterrice-1a aeronave a 
cua1quier persona, si tiene razones fundadas para creer 
que dicha persona ha .corretido a bordo de 1a aeronave un 
acto que, en su opini6n, constituye una infracci6n grave 
de acuerdo con 1as 1eyes pena1es de1 Estado de rnatr~cu1a 
de 1a aeronave. 

2. E1 comandante _ d~ 1a aeronave, tan pronto como 
sea factib1e y, si es pósib1e, antes de aterrizar en e1 
territorio de un Estado contratante con una persona a 
bordo a 1a qüe se pr9ponga entregar de confo=nidad con 
e1 p~rrafo anterior, notificar§ a 1as autoridades óe di 
cho Estado su intenci6n de entregar dicha persona y 1os 
motivos que tenga para e11o. 

3. E1 comandante de 1a aeronave suministrará a 
1as autoridades a 1as que entregue cua.1guier presunto d~ 

·1incuente, de conformidad con 1o previsto en e1 presente 
art~cu1o, 1a.s pruebas e informes que, de acuerdo con 1as 
1eyes de1 Estado de Thatr~cu1a de 1a aeronave, se encuen
tren en su posesi6n 1eg~tima. 

Art. 10. Por 1as medidas tomadas con su~eci6n a 
1o dispuesto en este Convenio, e1 comandante de• 1a aero
nave, 1os demS.s xniembros de 1a tr"ipu1aci6n, 1os pasa::i e
ros, e1 propietario, el. .operador de 1a aeronave y 1a per
sona en cuyo nombre se rea1ice e1 vue1o no serán :respon
sab1es en procedixniento a1guno por ra.z6n de cua1guier 
trato sufrido por 1a persona de dichas medidas. 

D.- E1 a~rovecha.miento i1~cito de una aeronave: 

E1 Convenio 
to i1~cito 11amado: 

determina respecto a1 aprovecha=ien
"hi::iacking", que: 

CAP'J:TULO rv 
APODERAM'J:ENTO ILICITO DE UNA 

A::..RONAV.<.-. 

Art. 11. 1. Cuando una persona a bordo, mediante 
vio1encia o intixnidaci6n, cometa cua1quier acto i1~cito 
de apoderaniiento, interferencia o ejercicio de1 contro1 
de una aeronave en vue1o, o sea inntin.ente 1a :rea1izaci6n 
de ta.1es actos, 1os Estados contratantes tomar~n todas 
ias medidas apropiadas a fin de que e1 1eg~timo ce-mandan 
te de 1a aeronave recobre o mentenga su controi. 

2. 
e1 Estado 
tir~ que 

En 1os casos previstos en e1 p§rrafo anterior 
contratante en que aterrice 1a aeronave permi

sus pasajeros y tripu1antes continúen su via~e 
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.· ... 
1o antes posib1e y devo1ver~ 1a aeronave y su carga a 
sus 1eg~tünos poseedores. 

E.- Facu1tades y ob1iaaciones de 1os Estados.-

Sobre este punto, e1 Convenio expresa gue: 

CAP:t:TOLO V 

FACULTADES Y OBLIGACIONES 
DE LOS ESTADOS 

Art. 12. Todo Estaóo contra~ante pe:rni.itir~ a1 co
mandante de una ~eronave rnatricu1ada en otro Estado con
tratante que desembarque a cua1quier persona, conforme a 
10 dispuesto en e1 art~cu1o B.º, pSrrafo 1. 

Art. 13. 1. Todo Estado contratante aceptarS 1a 
entrega de cua1guier persona gue e1 comandante de 1a ae
ronave 1e entregue en virtud de1 art~cu1o 9.~ párrafo 1. 

2. Si un Estado contratante considera cue 1as 
circunstancias 1o justifican, procederá a 1a Óetención o 
tomará otras medidas para asegurar 1a presencia de cua1-
quier persona gue se presuma gue ha co~etido uno óe 1os 
actos a cue se refiere e1 art~cu1o 11, párrafo 1, as~ co 
rno de cuá1quier otra persona que 1e haya sido entregada~ 
La detención y dem~s medidas se 11evar~n a cabo de acuer 
do con 1as 1eyes de ta1 Estado, y se rnantendr~n so1amen 
te por e1 per~odo que sea razonab1emente necesario a fin 
de permitir 1a iniciación de un procedimiento pena1 o 
de extradición. 

3. La persona detenida de acuerdo con e1 p&rrafo 
anterior, tendrá toda c1ase de faci1idades para comuni
carse con e1 :representante correspondiente de1 Estado 
de su naciona1idad que se encuentre m~s próximo. 

4. E1 Estado contratante· a1 que se entrega una 
persona en virtud de1 ar~~cu1o 9.º, p¿rrafo 1, o en cu
yo territorio aterrice una aeronave después de haberse 
cometido a1guno de 1os actos previstos en e1 art~cu1o 
11, p&rrafo 1, procederá inmediatamente a una investig~ 
ci6n pre1i.Ininar sobre 1os hechos. 

S. Cuando un Estado, en virtud de este art~cu1o, 
detenga a =na persona, notificará i=nediatamente a1 Es
tado de rnat:r~cu1a de 1a aeronave y a1 Estado de1 qu~ 
sea naciona1 e1 detenido y, si 1o considera convenien
te, a todos 1os dem~s Estados interesados, ta1 deten
cióñ y 1as circunstancias que 1a justifican. E1 Estado 

·que proceda a 1a investigación pre1irninar prevista en 
e1 p&rrafo 4 del presente art~cu1o, comunicará sin di1a 
ción sus resu1tados a 1os Estados antes mencionados e 
indicará si se propone proceder contra dicha persona. 
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Art. 14. 1. cuando una persona desembarcada de 
conformidad con e1 artS.culo a~ 0 , párrafo 1, entrega de 
acuerdo con e1 artS.cu1o 9.º, párrafo 1, o desembarcada 
después-de haber cometido a1guno de los actos previstos 
en e1 artS.cu1o 11, párrafo 1, no pueda o no desee prose 
guir e1 viaje, el Estado de aterrizaje, si rehusa aruni= 
tir1a y se trata de una persona gue no sea naciona1 de1 
mismo ni tenga en é1 su residencia permanente, podrá en
viar1a al territorio de1 Estado de1 gue sea naciona1 o 
residencia permanente o a1 de1 Estado donde inici6 su 
viaje aéreo. 

2. E1 desembaraue, 1a entrega, 1a detenci6n o 1a 
adopci6n de 1as medid~s a1udidas en e1 art1cu1o 13, pá
rrafo 2, o e1 envi6 de 1a persona conforme al párrafo .an 
terior de1 .pr-ese.nte artS.cu1o no se consitlerará como ad=
misi6n en e1 territorio de1 Estado contratante interesa
do a 1os efectos de sus 1eyes re1ativas a 1a entrada o 
admisi6n en su territorio de una persona, y ninguna dis 
posici6n de1 presente Estado contratante gue regu1en 1a 
expu1s~6n de p~rsonas de su territorio. 

Art. 15. 1. A reserva de lo previsto en e1 art1-
cu1o precedente, cua1quier persona desembarcada de con
formidad con e1 art1cu1o 8. 0 párrafo 1, entregada entre
gada de acuerdo con e1 art1cu1o 9.~, párrafo 1, o óesen-. 
barcada después óe haber cometido a1auno de 1os actos 
previstos en e1 art1cu1o 11, párrafo Í, que desee conti
nuar su viaje, podr~ ha~er1o tan pronto como sea posib1e 
hacia e1 punto de destino gue e1i3a, sa1vo gue su presen 
cia sea necesaria, de acuerdo con las 1eyes de1 Estado 
de aterrizaje, para la instrucci6n de un procedimiento 
pena1 o de extradici6n. 

F.- Otras disoosiciones: 

E1 Convenio inc1uye, además, un Cap1tu1o denomin~ 
do: •otras Disoosiciones• gue estab1ece gue: 

Art. 16. 1. Las infracciones cometidas a bordo 
de aeronaves matricu1adas en un Estado contratante serán 
consideradas, a 1os"fines de extradici6n~ corno si se hu
biesen cometido no s61o en el 1ugar en e1 que hayan ocu
rrido, sino también en e1 territorio de1 Estado de matr1 
cu1a de 1a aeronave. 

2.- A reserva de 1o dispuesto en e1 párrafo ante
rior, ninguna disposici6n de este Convenio se interpreta 
r~ en e1 sentido de crear una ob1igaci6n de conceder 1a 
extradici6n. 

Art. 17. A1 11evar a cabo cualquier medida de in
vestigaci6n o arresto o a1 ejercer de cua1guier otro 
modo jurisdicci6n en materia de infracciones cometidas a 
bordo de una aeronave, los Estados contratantes deberán 
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tener muy en cuenta 1a seguridad y dem&s intereses de la 
nave9aci6n aérea, evitando e1 retardar innecesaria:mente 
a 1a aeronave, los pasajeros, 1os :miembros de 1a tripul~ 
ci6n o 1a carga. 

Art. 18. Si varios Estados contratantes constitu
yen organizaciones de explotación en comfin u :oganismos 
internaciona1es de explotaci6n, gue uti1icen aeronaves 
no matricu1adas en un Estado determinado, .designar&n, se 
9ún 1as moda1idaóes del caso, cu~1 de el1os se considera 
rá como Estado de matr~cu1a a 1os fines del presente Coñ 
venio y 1o comunicar~n a 1a Organizaci6n óe Aviaci6n Ci~ 
vil internacional, que lo noti~icará a todos 1os Estados 
Partes en e1. presente Convenio. --...,...-

a) Extrad1.ci6n 

Por otra parte, el 
re1.ativos a extradicón óe 

Convenio contiene principios 
de1.icuentes. 

Sobre este particu1.ar, nosotros no estamos de 
acuerdo con e1. texto óel Art~cu1.o 16. En efecto, e1. tex 
to preparaóo en Munich, A1emania, en 1.959, ,con muy buer.
juicio, no inc1.uv6 ninguna disposici6n a este respecto: 
pero el Convenio- consigna un conjunto óe norcmas sobre e>: 
tradición que han sido acep't:.aóas en Rorr,a, en 1.962 _ -

E1. criterio inicial.men~e adoptado no pod~a ca.n~
biarse, porcue e1 sistema óe normas óe extradic6n, e~ e1 
plano internacional sólo p~ede operar si está combinado 
con un sistema de priorioaoes en materia de demandas ju
risdicciona1.es y de todos los estudios 1.levados a cabo 
hasta 1.a fecha, se ha conclu~óo que hay que rechazar 
tal método de las prioridades: lo único factible, es es
~ab1ecer disposiciones uniÍormes sobre ia jurisCicci6~ 
penal del Estado de matricu1.a óe la aeronave respecto a 
los delitos cometidos a bordo. 

Aóem~s, no existe un siste~a universa1 óe acuer
dos de extradición y los de tipo bilateral suscritos con 
signan enormes diferencias. La diversióad surge tratán~ 
dose oe 1.os delitos que son extraditables, pues el acto 
admininstrativo de extradic6n sólo proce9e, por lo que 
se refiere a MAxico, de acuerdo con la Lev de Extraei
ci6n, óe. .15' óe :rr.a,·o Ce 1E.S-;: _ .. por 1os cei:i.~os 1.:-l-C.c::rr:.c.
CTcmales del orden-común cata1ogados en el Código Penal 
siempre que sean punib1.es en e1. Estado demandante, que 
est~n uenados en nuestra 1ey y en 1.a extranjera y con 
prisi6n óe más de un ano, que se persigan de oficio, que 
no haya prescrito la acci6n para perseguir1os y cue •no 
sean de 1.a competencia de 1.a ~usticia mexicana" CArt. 2). 

En cuanto a delitos po1~ticos, en donde juega no 
so1o 1.a po1.~tica naciona1 óe cada pa~s respecto al asi 
1o ciplor..ático y 1.a dificultad de de~inir1.os, ha·.· leyes
~~ 1os Estaóos. corno 1a Cons~i~uci6n Mexicana. qÜe esta-



- 911 

b1ece que: -No se autoriza 1a ce1ebraci6n de tratados 
para 1a extradición de reos po11.ticos" (Art. 15) ¡ 1as 
dificu1tades no son menores trat~ndose de de1itos fisca 
l.es y mi1itares (Art. 3 Ley Extrad. cit ant.)¡ que 1a 
extradici6n no opera con naciona1es, pues 1a 1ey mexic~ 
na de extradición ya citada, indica que -no procederá. 
ésta para l.os :mexicanos (sa1vo casos excepciona1es a 
juicio de1 Ejecutivo)• (Art. 10). 

E1 Estado que hubiere obtenido 1a extradición de 
un reo es ob1igado a no i:mponerl.e pena de muerte sino 
subsidiariamente i·a ínmediata inferior (Art.. 17 1ey cit. 
ant.) y puede haber también cuestiones procesaie·s, como 
1a existencia de varios demandados en conf 1icto cuando 
varios Estados a.l.egan jurisdicción_ re;;pecto ae· un rni:smo 
reo. 

b) No se ha estab1ecido nincuna dis-oosición esne

cial. sobre 1as aeronaves f1etadas. 

Se sometió a consideración de 1a Conferencia un 
prob1ema especia1 gue se p1antea óe acuerdo.con .el..Conv~ 
nio cuando se f1eta só1o e1 casco de una ·aeronave 
a un exp:l.otado:r gue es nacional. de un Estado dist':i.nto 
óel de ~~tr1.cul.a. 

La ConXerencia decidi6 no inc1u~r ninguna dispos~ 
ci6n que abarcara esta caso. 

G.- Dis-oosiciones fina1es.-

E1 Convenio estab1ece: 

D15POS1C10NES FIK~.LES. 

el. presente Conve
previ sto en e1 ar
de cualcuier es~a-

A:rt. 19. Hasta 1a fecha en gue 
nio en~~e en v1cor óe acuerdo con 1o 
ticu1o 21, quedar~ abierto a 1a firma 
do cue, en dicha fecha, sea miembro óe 
de Ías Naciones Unidas o de cua1guiera 
especial.izados. 

1a Orca:nización 
de 1oS organismos 

A:rt. 20. 1. E1 presente Convenio se someter~ a 
la ratificación de 1os· Estados sicnatarios de conforrni
dad con sus procedimientos constituciona1es. 

2, Los i.nst.rument.os de ratificaci6n 
tados en 1a Organización de Aviaci6n Civi1 

ser~n deposi-
1nternaciona.1. 

A:rt. 21. 1.·Tan pronto como doce Estados sicnata 
rios hayan depositado sus instrumentos de ratif icaéión
de1 presente Convenio, éste entra~a en vigor entre e11os 
"ei nonagésimo d1.a, a contar del. depósito de1 duodécimo 
instrllltlento de ratificación. Para cada uno de los Esta
óos gue ratifigue después de esa fecha, entrar¿ en vigor 
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e1 nonagésimo d~a. a partir de l.a fecha de dep6sito de 
su instrumento de ratificaci6n. 

2~ Tan pronto como entre en vigor ei .. presente 
Convenio, será registrado ante e1 Secretario Genera1 de 
:las Naciones Unidas por l.a Organizaci6n de Aviación Ci
vil. Internacional.. 

Art. 22. l.. Después de su entrada en vigor, e1 
presente Convenio quedará abierto a l.a adhesi6n de cua~ 
gu:i:er.Estado miembro de l.a Organizaci6n de l.as Naciones 
Unidas o de cua1gu·iera de :los organismos especial.izados" 

' ' ' 

, 2. La adhesión de un Estado se efectua::rá ·.meliiian-
te e1 dep6si to de1 correspondiente: :ins-r.r'umerito .. 'ci'e:: adhe 
si5 ~nte 1a Organizaci6n Civi1:<1n'c:ernac-1ona1:, ,·e1'".C.U:a1 = 
tendrá efecto e1 nonagésimo'• d~a:::a::contar· ·ae· 1a fecha" 
de depósito. · · 

Art. 23 - 1. Les Estad;;s; co~t~atantesi' podrán de
nunciar este Convenio, notificáridol.o a 1~ Organización 
de Aviaci6n Civil. :internacional.. 

2. La denuncia 
de 1a fecha en oue 1a 
ternaciona1 reciba 1a 

surtirá efecto seis meses después 
Organizaci6n de Aviaci6n Civil. 1r. 
notificaci6n de dicha denuncia. -

Art. 24. l.. Las controversias que surJan entre 
dos o más Estados contratantes con respecto a 1a inte~ 
pretaci6n o apl.icaci6n de este Convenio, gue no pueóan 
so1ucionarse mediante negociaciones, se someterán a ar 
bitraje, a petici6n -de uno de el.l.os. Si en el pl.azo de 
seis meses, contados a par~ir de l.a Íecha óe presenta
ci6n de 1a sol.icitud de arbitraje, l.as nartes no consi 
guen ponerse de acuerdo sobre l.a :ferina de:~ nli~ •. cual.=
quiera ce 1as partes púdrá someter l.a controversia a 
ia Corte Internacional. de Justicia mediante una sol.ici
tudde arbitraje, 1as partes no cons1cuen nonerse de 
acuerdo sobre 1a forma de1 ~ismo, cu~1cuiéra óe l.as pa~ 
tes podrá someter 1a controversia a 1a.Corte 1nternacio 
nal. de Justicia mediante una sol.icitud presentada de -
conformidad con el. Estatuto de l.a Corte. 

2. Todo Estado, en e1 momento de ~a ri=r.a o rati 
ficaci6n de este Convenio o óe su adhesión a1 mismo, 
podrá dec1arar que no se cons1oera ob1igado por el. p~
rraro anterior. Los dem~s Estados contratantes no esta 
rán obligados por el. párrafo anterior ante ning6n Esta= 
do que haya rorrnul.ado dicha reserva. 

3. Todo Estado contratante que haya formul.ado l.a 
reserva prevista en e1 párrafo anterior podrá retirar1a 
.en cua1auier momento. notific~ndo1o a l.a Organización 
de Aviaéi6n Civi1 ::internacional.. 

Art. 25. Con excepci6n de 1o dispuesto en el. ar
t~cul.o 2~. el. presente Convenio no po~r~ ser o~jeto óe 
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,·:reservas. 

A:rt. 26. La Organizaci6n de Aviaci6n Civil. 1nternacio 
nal. notificar~ a todos ios Estados miembros de l.a or= 
ganizaci6n de ias Naciones Unidas o de cual.quiera óe 
l.os organismos especia1izados: 

a) Toda firma del. presente Convenio y l.a fecha de 
1a misma •. 

b) El. depósito de todo instrumento de ratifica
ción o adhesión y 1a fecha en que se hizo. 

c) ·La.;.':fecha en que el. presente Convenio entre en 
vigo:r de;~:á:C:u'erdi::> con ei primer p§.:rra:f.o. del. art:í.cul.o 21. 

-¡:.:::. ;;;;:::·. 

d) • .Tód:~é,.;~otificación áe denunfca~{yi'.'1a fecha- de su 
recepci6n; .Y· ·· 

e) 'Toda decl.araci6n 
virtud del. art:í.cu1o 24 y 

o 
ia 

not:i~ ::i~a¡;i6~ ·::Í:c:irmu1ada 
fecha . de •.• su . recepC::: ión. 

en 

Nota. - E1 instrumento de ratificac.i6n de este Con 
venio por parte del. Estado ·español. tiene fecha 25 de 
agosto de 1969 y se publ.icó en e1 Bol.etin Oficia1 del. 
Estado nümero 308, del. dS:a 25 de diciembre óe 1969. 

El. =encionaóo artS:cu1o fue óepositaóo en Mon
trea1 e1 dS:a 1 de octubre de 1969 :,,. el. Convenio ent:ró 
en vigor para España el. d:í.a· 30 de diciembre de 19€:9, 
óe conformidad con l.o establ.ecido en su art:í.cu1o 21. 

Por fil.timo acerca del. terna de este Convenio óeci 
mos que existe una amp1ia literatura ~urS:dica óe obl.i= 
gada consulta (116). 

(116) Los delitos e infracciones cometidos a ~oróo 
de l.as mSauinas vo1antes.= GIOVhNNI G1UR1AT1.- La 
l.ocomozioñe aérea e il. pericol.o criminal.e.- l.o Congreso 
guiridico international.e per il. regl.ol.amento del.l.a 
navigazione aérea.- Verona p. 221 e segg. 31 maggio 2 
guigno (1910).- ROLLAND.- La partie penal.e du projet 
de l.oi relatif a l.a naoioation aérienne.- Revue ~uri
digue 1nternational.es Óe-l.a l.ocomotion aérienne, Par:í.s, 
p. 248 (1922).- GU1D1CE, P.- De11a :responsabil.ité pena 
l.e co1posa nei sinistri aviotori.- Rivista aeronautica~
Roma, p. 100 (1927).-- GIUDICE.- Del.la responsabil.ité 
penal.e col.posa nei sinistri aviatiori.- Rivista aeronS~ 
tica.- Roma.- Studitti di giurisdizione in materia pena 
l.e aeronautica.- Studi di Diritto aeronautico, Roma, p. 
241 e segg (l.928) 
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14i.- EL CONVENIO PARA LJ:\ REPRESION DEL APODER..2'.MIENTO 

1L1CITO DE AERONAVES. 

EJ. segundo, es decir, el. Convenio para 1a Repre 
si6n del. Apoderamienpto IJ.~cito de Aeronaves, de J.a
Haya, del. 16 de diciembre de 1970, depositado ante 1a 
URSS, el. Reino Unido de 1a Gran ~retaña y 1os Estados 
Unidos, en vigor desde el 14 de octubre de 1971 y el.
cual. México suscribió en ia Haya el d~a de su firma, 
habiéndoJ.o aprobado 1a H. Cfunara de Senadores e1 20 de 
diciembre de 1970, según Decreto pubJ.icado en el. D. o. 
de 13 de enero de 1972. La ratificación se depositó el 
19. de julio de 1972 en J.as ciudades de· su firma y 1o 
p~omulgó el Presidente de la República, Sr. Lic. Luis 
Echeverr~a A1varez 4 el. 4 de diciembre de 1972. Este con 
venio determina aue cada Estado contratante tomar~ 
las medidas neces~rias para establecer su jurisdicción 
sobre el. delito y sobre cualquier acto de violencia c~ 
metido por el. presunto deJ.incuente contra J.os pasajeros 
o 1a tripulaci6n, en re1aci6n directa con el delito, si 
el. del.ita se comete·a bordo de una aeronave rr.at.ricuJ.ada 
en tal Estado; si la aeronave, a bordo de la cual se 
comete el. delito, aterriza en su territorio con el pre
sunto delincuente todav~a a bordo, y si ~1 delito se 
comete a bordo óe una aeronave daóa en arrendamiento 
sin triou1ación a una persona gue en ta1 Es~ado tenga 
su o~ic~na principa1, o, de no tener tal o=icina, su 
residencia permanente_ Ciento diez Estados Xorn-.an ?ar
te de este instrumento internacional hasta el año pas~ 
do. 

I.- Antecedentes históricos del Convenio.-

La Conferencia Diplorr.~~ica de Derecho Aéreo, con
vocada bajo los auspicios de la Orcanizaci6n de Avia
ción Civil (OACI}, celebr6 un Convenio para J.a repre
sión del apodera.rrdento ilScito de aeronaves, cue fue 
firrr.ado el 16 de diciembre de J.970, en La Haya: !'~~s de 
300 delegados y observadores representaron a 77 Esta
dos y 12 organismos internacionales en dicha Conferen
cia, que adopt6 el. convenio por 74 votos a favor y 
ninguno en contra, registrándose 2 abstenciones. Al 
terminar la Conferencia :firmaron el instrumen·t.o 50 óe 
los Estados representados. El Convenio, que :fue redac
tado en español, francés, inglés y ruso, qued6 abierto 
a la :firma de todos los Estados en Londres, Moscú y 
W~shington, a partir del 1R de enero de 1971. Entra
r~a en viaor después de su rati:f icación por un =~ni.roo 
de 10 Estados. Ei convenio se basa en un proyecto pre
parado por la OACI. Prevé J.a adoPción de aeronaves me 
diante la cooperación de todas las naciones del mundo~ 

Las 
-convenio 

ciez ratificaciones reouericas oara cue el 
para J.a represi6n óel-apoóeram~en~o-il~cito 
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de aeronavesft entrar~ en vigor, se al.canzaron el. 14 de 
septiembre de 1971, al. adoptar Estados Unidos y Suiza 
cficial..=ente el. tratado internacional.- Otros Estados 
que hab~a.xi previa.mente ratificado el. Convenio fueron, 
en orden a..l..fabético: Bul.garia, Costa Rica, Gab6n, Hun
gr.i.a, ~srael., ~ap6n, Noruega y Suecia. El. Convenio entr6 
en vigor el. 14 de octubre de l.971. 

Las medidas tomadas por l.a OACI y sus Estados miem 
bros dieron por resul.tado una considerabl.e reducción de 
casos de apoderamiento il.~cito de aeronaves aurante 1971, 
en cor.<paraci6n con 1969 y 1970. 

En años sucesivos ocurrió 1o =ismo: pero desafortu
nada.IDente otras formas ae cri.minal.idad- fueron apareciendo 
en el. mundo de 1a aviación civil. internacional. y reouirie 
ron un.a nueva acci6n por parte de 1os Estados miembros de 
1a OACI. 

A c:ontinuaci6n, dada su i.n::portanci.a_, hemos c:re.i.do con. 
veniente incl.uir el. texto del. Convenio óe l.a Raya p3ra 1a
represi6n del. apoderamiento i.1.i.cito de aeronaves. 

El. texto es el. siguiente: 

PRE>...MBU:LO 

LOS ESTADOS PARTES EN EL PRESE?-."'T~ 

CONVENIO 

Considerando que 1os actos il..i.citos de apoderamiento-
e ejercicio del. control. de aeronaves en vuel.o ponen en pe-
1.igro l.a seguridad de l.as personas y 1os bienes, afectan 
grave1nente a 1a exp1crtaci.6n de 1os servicios a~reos y soc~ 

van 1a co:n.fianza de l.oa puebl.oa del. =::in~o en 1a ae-guridad
de l.a a~iación civil.: 

Considerando que, l.a rea1i.zaci.~n de tal.es actos 1ea 
preocupa gravemente: 

Considerando que, a fin de pre-venir tal.es actos, es 
urgente prever 1as :medidas adecuadas para sancionar a sus
autores. 

Han convenido l.o sigui.ente• 

Art.i.cu1o lo. Comete un delito (que 
nominará -e1 delito•) toda persona que, 
:rcnave en v-uel..o, 

en adelante se de
a bordo de una ae-
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a) i1~citamente. xiediante vio1encia. amenaza de vi~ 
1encia o cua1quier otra fo~ de intimidacibn. se apode
re· de ta1 aeronave, ejerza e1 contro1 de ia mi.si:c.a.. o in
t•nte cometer cua1quiera de ta1es actos1 

b) aea c6rcp1ice de 1a persona 
cometer cua1quiera de ta1es actos. 

que cometa o intente-

Artí.cu1o 2o. Los Estados Contratantes ee ob1igan a
estab1ecer para e1 del.ito penas severas. 

Artí.cu1o 3o. 1. A los fines de1 presente Convenio. 
se considerará que u.na aeronave se enc:ue::n.tra en vue1o -
desde e1 mo~nto en que se cierren todas 1as puertas ex
ternas después ·de1 erlioarq= "hasta e1 IIJOme.nto en que se a
bra cua1quiera de dichas puertas para e1 dese~argue. En 
caso de aterrizaje forzoso. se considerará que e1 v-ue1o
contin6a hasta que 1as autoridades competentes se hagan
cargo de la aeronave y de 1as personas y bienes a bordo. 

2. E1 presente Convenio no se ap1icará a 1as 
ves utilizadas en servicios Iti1itares, de aduanas 
pol.icí.a. 

z:.eron3!, 
o de 

3. El. presente Convenio se aplicar~ so1atr.ente ~i e1 
l.ugar de despegue o e1 de aterrizaje real. de l.a -erona 
ve, a bordo de l.a cual. se cometa e1 de1ito. está situ~óo 
fuera del. territorio de1 Estado de su x::..atrí.cu1a, ya se 
trate de una aeronave en vue1o internaciona1, ya en vue-
1o interno. 

-4 - En 1os casos preYistos en e1 artí.cu1o So •• no se 
ap1icar:!'. e1 presente Convenio si e1 l.ugar de despegue y-
e1 de aterrizaje rea1 de 1a a.e.ron ave. a bordo de 1a cua1 .... co:neta e.1 del.ito, están situaóos en e.1 territorio de-
uno so1o de 1os Estados re.fcrióo!! en dicho artí.cu1o. 

S. No obstante. 1o d~spuesto en 1oa ~rrafos 3 y 4-
del. presente artí.cu1o, se apl.icar~n 1os.art~cul.os 60., 
7o •• Bo. y 1.0, cua1quiera que sea el. 1ugar de despegue o 
de aterrizaje rea1 de la aeronave. si e1 óel.incuente o 
e.1 presunto de1incuente es ha11ado en e1 territorio de 
un Estado distinto de1 de matr~cula de dicha ~eronave. 
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Ar·t. 4o. l.. Cada Estado contratante tomará l.aa ~ 
didas necesarias para estal:>l.ecer su juriadiccibn sobre
el. del.ita y sobre cual.quier acto de v-iol.encia contra 
l.oe pasajeros o l.a tripul.aci6n. en rel.zo.ci6n directa con 
el. del.ito. en l.os casos siguientes: 

a) si el. del.ita se comete a bordo de una aeronave 
matricul.ada en tal. Estado: 

b) si 
el. del.ito. 
del.incuente 

l.a aeronave. a bordo de l.a 
aterriza en su territorio 

todavS:a a bordo J 

cual. se comete 
con el. presunto 

si el. del.ita se con=te a bordo de una aeronave d~ 
da en arrendamiento sin tripul.aci6n a una persona-que
en tal. Estado tenga .su oficina principal. o. de no te 
ner tal. oficina. su residencia per=a.nente. 

2. AsimisIDO. cada Estado contratante tomar~ l.as 
medidas necesarias para establ.ecer su jurisdicci6n so
bre el. del.ito en el. caso de que el. presunto del.incuen
te se hal.l.e en su territorio y dicho Estado no conceda 
la extradici6n, conferir.e al. art~cul.o 60., a l.os Esta 
dos previstos en el. p~rrafo l. del. presente art~cul.o. 

3. El. presente Convenio no excl.uye ninguna juris
dicci6n penal. ejercida de acuerdo con l.aa l.eyea nacio
nal.es. 

Art. So. Los Estados contratantes gua cc:rnstituyan 
organizaciones de expl.otaci6n en co=ín del. transporte
a~reo u organismos internac~onal.es de e..xpl.otaci6n gue
utíl.ice.n aeronaves que sean objeto de una matr~cul.a c2 
m!in o, internacional.. deeignar~n con respecto a cada 
aerona~e, segtín 1aa circunstancias de1 caso, e1 Estado 
de entre e11oe que ejercerá 1a jurisdicci6n y tendrá 
1ae atribuciones de1 Estado de matr~cu1a de acuerdo 
con e1 presente Convenio, y l.o co=u.nica~~n a 1a Organi 
%aci6n de Aviaci6n Civil. Internacional. que lo not~fic~ 
r& a todos l.os Estados Partes en ei presente Convenio. 

Art.. 60. Todo Estado contratante en cuyo territo
rio se encuentre el. del.incuente o el. presunto del.in 
cuente, si considera que l.ae circunstancias l.o justifi 
can, prcx::ederA a 1a detenci6n o tcx=a.rá otras medidas -
para asegnrar su presencia. La detención y denoáa 1:1'.>edi
d•e se 11.evarfu> a cabo de acoerdo con l.ae 1eyee de tal. 
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Estado. y ae mantendr~n ao1an>ente por e1 per~C>do que ~ea 
necesario .,. f.i..n de permitir 1.a i...niciaci6n de un procedi
miento pena1 o de extradici6n. 

2. Ta1 Estado procederá ininesdiatamente a una inves
tigación pre1im.i.nar de 1oa hechos. 

3. La persona detenida de acuerdo con e1 párrafo 1-
de1 presente art~cu1o. tendrá toda c1ase de faci1idadea
para co=inicarse inl:lOediatam.ente con e1 representante co
rrespondiente de1 Estado de su naciona1idad que se en 
cuentre más pr6:ximo. 

4. Cuando un Estado, en ~irtud de egte art~cu1o de
tenga a una persona, notificar.!i: in=diatamente ta1· deten 
ci6n y 1as circunstancias que 1a justifican, a1 Estado = 
de matr~cu1a de 1a aeronave, a1 Estado mencionado en e1-
art~cu1o 4o., párrafo 1 c), a1 Estado de1 que sea nacio
na1 e1 detenido y. si 1o considera conveniente, a todos-
1os dei:::::ás Estados interesados. E1 Estado que proceda a 
1a investigaci6n pre1im:i.nar prevista en e1 párrafo 2 de1 
presente art~cu1o, co=inicará sin di1aci6n sus resulta 
dos a 1os Estados antes J:r.encionados ~ indicará si se pr~ 
pone ejercer su jurisdicción. 

Art. 7o. El Estado contratante en cuyo territorio -
sea ha11ado e1 presunto de1incuente, si no procede a 1a
extradici6n de1 m.ismo, someterá e1 caso a sus autorida 
des co=petentes a efectos de enjuiciat:ti.ento, sin excep 
ci6n a1guna y con independencia de que e1 de1ito haya s~ 
do o no cometido en su territorio. Dichas autoridades t2 
m.arán su decisi6n en las m.ism.as condiciones que 1aa ap1~ 
cab1es a 1os de1itos co=ines de carácter grave. de acue~ 
do con 1a 1egis1aci6n de ta1 Estado. 

Art. Bo. 1. E1 de1ito se considerará inc1u~do en 
tre los de1itos que den 1ugar a extradici6n en todo tra
tado de extradici6n ce1ebrado entre Estados contratantes. 
Los Estados contratantes se corcprometen. a inc1uir e1 de-
1ito como caso de e.xtradici6n en todo trato de ex:tradi 
ci6n que celebren entre s~ en e1 futuro. 

2. Si un Estado contratante, que subordine 1a e.xtr~ 
dici6n a 1a existencia de un tratado, recibe de otro Es
tado contratante, con e1 que no tiene tratado, una so1i
citud de extradición. podrá discreciona1mente considerar 
e1 presente Convenio como 1a base jur~dica necesaria pa
Ta 1a extradici6n referente al delito. La e.xtradici6n a~ 
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rársujeta a iaa de~s condiciones exigidas por e1 óer~ 
cho de1 Estado requerido. 

3. Loa E•tadoa contratante& que no a'Ol:>ordinen 1a
extradici6n a 1a existencia de un tratado. reconocert.n 
e1 de1ito como caso de e.xtradici6n entre e11os sujeto
ª 1aa condiciones exigidas por e1 derecho de1 Estado -
requerido. 

4. A 1os fines de 1a extradicibn entre Estados co~ 
tratantes se considerará que e1 de1ito se ha cometido. 
no so1an.ente en e1 1ugar donde ocurri6, sino tac:bi~n en 
e1 territorio de los Estados ob1igados a establecer eq 
jurisdicci6~ de acuerdo con e1 art~cu1o 4o •• p~rrafo o. 

Art. 9o. 1. Cuando se rea1ice cua1quier acto de
los mencionados en e1 art~cu1o 1 •) o sea inminente su 
rea1izaci6n. 1os Est3dos contratantes to:o:arán todas 
1as JI>edida.s apropiadaa a fin de c¡ue e1 1eg~t:i= coman
d ante de 1a aeronave recobre o mantenga su contro1. 

2. En 1os casos previstos en e1 párrafo anterior.
cada Estado contratante en cuyo territorio se encuen -
tre 1a aeronave. o 1os pasajeros o 1a tripu1aci6n. fa
ci1itar~ a 1os p•sajeros y a 1a tripu1aci6n 1a ccr.iti 
nuaci6n de1 viaje 1o antes posib1e y devo1verá sin de
i:r..ora 1a aeronave y su carga a sus 1eg~timos poseeóo -
res. 

Art. 10. 1. Los Estados contratantes se presta
rán 1a :c:l.3yor ayuda posible por 1o que respecta a todo 
proceso penal re1ativo a.1 delito y • 1os der:::.G.s actos
:mencionados en e1 art~cu1o 4o. En todos los casos, 1a 
1ey ap1icab1e para 1a ejecuci6n de un• petici6n de a
yuda será 1a de1 Estado requerido. 

2. Sin embargo. 1o dispuesto en e1 párrafo prec~ 
dente no afectará. a 1as ob1igaciones der.ivadas de 
cua1quier trat~do hi1atera1 o mu1ti1atera1 que regu -
1e, en todo o en parte, io re1ativo a la ayuda =.itua
en ui.ateria pena1. 

Art. 11. Cada Estado contratante notificará 1o -
antes posi.b1e a1 Consejo de 1a Organizaci6n de Avia -
ci6n Civil 1nternaciona1, de confor=i.dad con su 1egi~ 
1aci6n naciona1, cua1quier informaci6n pertinente c¡ue 

·tenga en su poder referente a1 
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a) 1aa circ:unatancias del. de1ito: 

b) 1aa J:Dedidas tomadas e.n ap1icaci6n de1 art~cu1o 
9o.: 

e) 1ae medidas tomadas en re1aci6n con e1 de1i..n -
cuente o e1 presunto de1incuente y, espec:ia1c:iente, e1-
resu1tado de todo procedimiento de extradici6n u otro
proc:edimiento judicial.. 

Art. 12. 1. Las controversias que surjan entre -
dos o más Estados contratantes con respecto a l.a inteL 
pre~aci6n o apl.icaci6n de este Convenio, que no puedan 
sol.ucionarse mediante negociaciones. se soQe!ter~n a ªL 
bitraje. a petici6n de uno de e1l.os. Si en el. pl.azo de 
seis meses contados a partir de l.a fecha de presenta 
ci6n de 1a sol.icitud de arbitraje. l.as Partes no cons~ 
guen penderse de acuerdo sobre l.a forra.a de1 n:tis~. 

cual.quiera de l.as Partes pc:C! rá so=eter 1a controversia 
a l.a Corte Internacional. de Justicia. cediante una so-
1icitud presentada de conforruidad con el. Estatuto de -
1a Corte. 

2. Todo Estado, en el. momento de l.a firma. o rati
ficaci6n de este Convenio o_de su adhesi6n al. i=.ismo, 
podrá dacl.arar que no se consióera ob1igado por el. p~
rrafo anterior. Los demás Estados contratantes no est~ 
rSn ob1igados por e1 párrafo antericr ante ningún Est~ 
do que haya for=-i1ado dicha reserva. 

3- Todo Estado contratante que h~ya 
reserva prevista en el. p~rrafo anterior. 
1a en cua1quier momento notificándol.o a 
depositarios. 

for=l.ado l.c.
podrá retira~ 

l.os Gobiernos-

Art.. l.3. l.. El. presente Convenio estará abierto
ª 1a firma de 1os Estados participante& en l.a Conferen 
cía Internacional. de I::>erecho Aéreo ce1ebrada en L~ Ba
ya de1 l. a1 16 de dicieII:bre de 1970 (11.amada en adal.an.. 
te •ia Conferencia de 1a Baya•). a partir de1 16 de di 
cie.mbre de 1970, el. Convenio estará abierto a 1a firma 
de todos 1os Estados en Wash~ngton, Londres y M.osc~. 

Todo Estado que no ~ir=are ei presente Cextvenio antea-
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de su ·entrada en vi9or de conformidad con e1 p&rrafo 3 
de este art~cuio. podr~ adherirse a ~1 en cna1quier J1:2 
mento. 

2. E1 presente Convenio estará sujeto a ratifica
ci6n por 1os Estados signatarios- Los instrui:nentos de
ratificaci6n y 1os instrumentos de adhesión se deposi
tar~n en 1os archivos de 1os Gobiernos de 1os Estadoe
Unidos de AJ:I>6rica. e1 Reino Unido de Gran Breta!'i.a e I~ 
1anda de1 Norte y 1a Unión de Repfil:>1icas Socia1istas 
Soviéticas. a 1os que por e1 presente se designa co=:>
Gobiernos depositarios. 

3. E1 presente Convenio entrar~ 
d~a~ despu~s de 1a fecha en que diez 
rios de este Convenio. participantes 
cia de 1a Baya. hayan depositado sus 
ratificación. 

en vigor treinta 
Estados signatc.
en 1a Conferen -
instru=ntos de-

·4. Para 1os dex:ás Estados. e1 presente ConveniO
entrar~ en vigor en 1a fecha que resu1te de 1a ap1ic~ 
ción de1 p~rrafo 3 de este Art~cu1o. o treinta d~as 
despu~s de 1a fecha de dep6sito de sus instru~ntos 
de ratificaci6n o adhesión, si esta ú1tin::a fecha fu~

se posterior a 1a prie>era. 

5- Los Go!::>iernos depositarios informar~n sin tar 
danza a todos 1os Estados signatarios y a todos 1os 
Estados que se hayan adheridoa este Convenio de 1a fe 
cha de cada firma, de 1a fecha de dep6sito de cada 
instrumento de ratificación o adhesi6n, de 1a fecha de 
su entrada en vigor y de cua1quier o~ra no~ificaci~. 

6. Tan pronto como e1 presente Convenio entre en 
vigor. 1os Gobiernos depositarios 1o registrar~n de 
confor=idad con e1 art~cu1o 102 de 1a Carta de 1as N~ 
cienes Unidas y de conformidad con e1 art~cu1o 83 de1 
Convenio sobre Aviaci6n Civi1 Internaciona1 (Ch.icago-
1944) -

Art. 14 - 1. 
ciar e1 presente 
escrito dirigida 

Todo Estado contratante podrá 
Convenio me:diante notificación 
a 1os Gobiernos depositarios. 

den un_ 
por 

2. La denuncia suritirá efecto seis meses des 
pu~s de 1a fecha en que 1os Gobiernos depositarios 
-ciban 1a notificaci6n. 
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En testi"mOniD de l.o cua1 l.os Pl.t=i.ipotenciarios in 
fraacritos. debidamente autorizados por sus Gobiernos
para hacerl.o, firman el. presente Convenio. 

Beche en La Baya e1 d~a dieciseis de diciembre de 
mi.1 novecientos setenta. en tres original.es, cada uno
de e11os integrado por cuatro textos aut~nticoa en 1os 
.:l.diomas espaf\_o1, franc~s. ing1éos y ruso. 

NOTA.- E1 instrumento de ratificación de este Con 
venia por parte del. Estado espa.no1 tiene fecha de 6 de 
octubre de 1972 y se pub1ica en e1 Bol.et~n Oficia1 de1 
Estado número 13, de1 di.a 15 de enero de. 197·3 •. p:igina-
742 y siguiente. 

El. :i:no.ncionado 
shington el. d~a 30 

instrumento fue depositado en Wa 
de oct\ll:>re de 1972 y e1 Convenio en 

tr6 en vigor para Espana 
l.972, de conformidad con 
13. 

e1 di.a 29 de novie?r.bre de 
1o estab1ecido en su art~cul.o 

142.- :E!.. CCNVENIO PF.R.; Lh P.EPP.ESION DE ACTOS ILICITOS 

CONTRA LA SEGURIDJ>..D :üE Lh AVIACION CIVIL. -

E1 tercero y ú1timo, 11amado Convenio para 1a repre 
si6n de Actos I1~citos contra l.a Seguridad de l.a Avia
ci6n Civil., de Montreal., de 23 de septiembre de 1971, de
positado asimismo ante l.a URSS, e1 Reino Unido de 1a Gran 
Bre~afia y 1os Estados Unidos, en vicor desee e1 26 de 
enero de 1973 y e1 gue igual.mente México es~ab1ece cue ce 
mete un deJ..i~o toda persona que iJ..!í.ci~a e intenc.ion.almer~= 
te rea1ice contra una persona a bordo de una aeronave 
en vue1o ~etas de violencia que, p~r sü naruraleza, cons 
tituyan un pe1igro para 1a seguridad de la aeronave; des
truya una aeronave en servicio o le cause daños que la 
incapaciten para e1 vue1o o que, por su natura1eza cons
tituyan un peligro para la seguridad de 1a aeronave en 
vue1o; col.egue o haga colocar en una aer.onave en servi
cio, por cual.quier medio, un artefacto o substancia capaz 
de destruir tal. aeronave o de causar1e dafios gue 1a inc~ 
paciten para e1 vue1o o que, por su natura1eza constitu
yen un peligro para 1a seguridad de la aeronave en vue1o: 
destruye o dafie las instalaciones o servicios de l.a nave
gaci6n a~rea o perturbe su funciona=iento, si tales actos 
por su natura1eza, constituyen un pe1igro para la seguri~ 
dad de 1as aeronaves en -vue1o: comunique. a sabiendas, 
informes falsos, poniendo con e11o en pe1igro 1a seguri
dad de una aeronave en vuel.o. Los Estados miembros óe es
te.Convenio son hasta 1979, en número de ciento c1nco. 
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A pesar de quel.a Repíibl.ica de China :fi:rm6 y rati~i-
c6 tanto el. Convenio de La Haya como el. de Montreal., l.a '' 
Repúbl.ica Popul.ar de China, que no es parte de uno de ta 
l.es Convenios, in:form6 a l.a OACI de que "desde l.a :funda-
ci6n de l.a Repíibl.ica Popul.ar China el. l.o. de octubre de 
1949, l.a :firma o rati:ficaci6n de todo tratado o convenio 
internacional. por l.a ca:ma.ril.l.a de Chiang Kai-Shek, que 
usurpa el. no:mbre del. Gobierno de China, es il.egal., nul.a y 
sin e:fectos". 

Desgraciadamente l.os resul.tados hasta l.a fecha no 
han sido satis:factorios, por estar éstos instrl.UT\entos su
peditados irnpropianiente a l.as cuestiones del. a.sil.o dipl.o 
mático, l.a extradic6n de del.incuentes y al. concept·o del. -
"del.ita pol.~tico". 

I.- Antecedentes hist6ricos del. Convenio.-

Una Conferencia dipl.om§tica de derechos aéreos cel.e 
brada en Montreal. ha el.aborado y firmado, el. 23· ·de. septiem 
bre de 1971., un "Convenio para l.a represión de a·ctos il.:r--
citos contra l.a seguridad de l.a aviación civil.". L·a Con:fe 
renciase cel.ebr6 bajo l.os ausp1cios de 1a Organizaci6n de· 
Aviaci6n Civil. Internacional. (OACI), gue tienr su Sede e~ 
aguel.l.a ciudad. Participaron en l.a conferencia 61 Estados 
y 7 orcanizaciones internacionales, re?resentaacos pe= 
l.80 deÍegados y observadores. 

Actuó de Presidente-del.a ~on:ferencia el. Dr. W. 
Guldimann, Director de l.a Oficina Federal. del. Aire de 
Suiza; de primer Vicepresidente el. Sr. P. A. Biss~nnette 
Subsecret~rio de Estado Adjunto de Asuntos Exteriores de 
Canadá; de segundo vicepresidente el. sr. B. va.chata, Jefe 
de l.a Seccibn JurSdica del. Ministerio de Asuntos Exterio 
res de Checosl.ovaquia; de tercer vicepresidente el. Sr. v~ 
C. Gunatil.aka, del. Consejo de l.a Corona de Ceil.~n; y de 
cuarto vicepresidente el. Sr. E. C. Sanctos, del. Ministe
rio del. Aire de Brasi1. 

Este Convenio Internacional., que t·rata principal.men 
te de l.os atentados y de l.os ataques.'armados contra 1a
aviaci6n civil. internacional. y sus instal.ac'iones y servi
cios, se ha redactado en ingl.és, francés, español. y ruso. 
Entrará en vigor cuando haya sido rati:ficado_por 10 de 
1os Estados signatarios. · 

El. nuevo instrumento, basado en un proyecto prepar~ 
do por l.a OACI, prevé l.a adopción de medidas jur~dicas 
eficaces, con l.a col.aboraci6n de naciones de todo el. mu~ 
do, para prevenir l.os atentados, ataques armados y otras 
:formas de viol.encia contra l.a aviación civil. internacio
nal. y sus :instal.aciones y servicios. 

Dada su i=portancia a 
texto del. nuevo tratado gue 

continuacibn transcribimos 
se l. l. ama: 

el. 
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CONVEN:IO DE MONTRE.AL PARA LA REPR..ES:ION 
DE ACTOS ILIC:ITOS CONTRA LA SEGUR~
~D DE l:..A AVIACION CIVIL, FIJ'l.Mh-

DO E:L 23 DE SEPTIE..M.SRE DE 1.971 

Los Estados partes en el. presente Convenio: 

Considerando que l.os actos il.~citos contra l.a seg~ 
ridad de ia aviaci6n civil. ponen en pel.igro 1a seguri -
dad de 1as personas y l.os bienes, afectan grave::nente a
l.a ~p1otaci6n de l.os servicios a~reos y ecx:::av~n l.a co~ 
fianza de loa pucbl.cs dbl. !n..l.nd~ en la aeguridad de 1a
aviaci6n civil. 7. 

Considerando que 1~ r6al.izaci6n de tales ~ctoa 1es 
preocupa gravet<ente; y 

Considerando 
es urgente prever 
a sus ac.t.ores:. 

que, a fin de prevenir tal.es a·ctoa,--
1.as cedidas adecuadas para s~ncicr.\ar-

Ean convenido en lo siguic:nte: 

l.. Co:nete un del.ito toda persona que-
il.~cita e intenciona1==nte: 

a) real.ice contra una persona a bordo de una aero
nave en -vuelo actos de viol.encia que, por su natura1eza 
consittuyen un pe1igro para 1a seguridad de la aerona 
ve: 

b) destruya una aeconave en servicio o 1e cause e~ 
nos que 1a incapaciten para e1 vuelo o que, por su nat~ 
raleza, constitayan un pe1igro para la segurióad de la
aeronave en vue1o; 

c) coloque o haga colocar en una •eronave en serv~ 
cío, por cua1quier xnedio, un artefacto o sustancia ca 
paz de destruir tal. aercnave o de causar1e danos que l.a 
incapaciten ~ra el. vuel.o o que, por su natnral.eza. cons 
tituyan u.n pel.igro para l.a seguridad de l.a aeronave en
vuel.o; 

d) destruya o dane 1as instal.aciones o servicios 
de l.a navegaci6n a~rea o perturbe su funcionamiento, si 

-tal.ea actos, por su natural.eza, constituyen un pel.igro
para 1a seguridad de l.as aeronaves en vuel.o; 



e) co=iniquer a sal:>iendas. infcrsnes fal.sos. ponien 
do con el.l.o en pel.igro l.a seguridad de una aeronave en
vuel.o. 

2. igual.mente comete un de1~to toda persona que: 

a) intente cometer cual.quiera de 1os del.itos men 
cicnad_os en el. pá.rrafo l. del. presente art.S::cul.o:; 

b) sea c6m;:>1ice de l.a persona que l.os cometa o in
tente cometer1os. 

Art. 2- A 1os fines del. presente-Convenio: 

a) se considerar~ que una aeronave se encuentra 
en vue1o desde el. momento en que se encierren todas 
l.as puertas externas depués del. et:lharque hasta el. ~ 
:cento en que se Qbra ·cual.quiera de dichas puertas para 
e1 d~se~argue: en caso de aterrizaje :or:oso se ccns~ 
dcrar~·que e1 v-~el.o continfta hasta que l.&s autoridades 
co=;>ete..ntes se hagan cargo de 1a aeronave y Ce las pe~ 
senas ·Y bienes a bordo; 

b) se considerar§ que una aeronave se encuentra 
en servicio desde que el. person•1 de tierra o l.a trip~ 
1aci6n comienza l.as operaciones previas a un deterc:i.i.n~ 

do vuel.o hasta veinticuatro horas después de cua1quier 
aterrizaje: el. per.S::odo en servicio se prol.c:-.gará en 
cual.quier caso por todo el. tieJ:::?O que 1a aeronave se 
encuentre en vuel.o c::onfor:cie al. p~rr•fo a) del. presente 
art.S::c::ul.o. 

Art. 3. Los Estados contratantes se obl.igan a es
tabl.ecer penas severas para 1os del.itas nencionados en 
el. artí.c::ul.o l.. 

-Art. 4. 1. El. presente 
a 1as aeronaves uti1izadas en 
aduanas o de pol.ic::.S::a. 

Convenio no se ap1icar~
eervicios Ini.1itares, de-

2. En l.os casos previstos en l.os incisos a). b) 
e) y e) de1 ¡>Arrafo 1 del. artí.c::ulo 1. el. presente Con
venio sol.an=nte se apl.icar~. ya se trate de una aeron~ 
ve en vue1o internacional.. y~ en "VUe1o interno. si: 

l 
\ 

\ 
·1 
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··· a) el. l.u9a.r. real. e prev iisto. de 
terrizaje de l.a aeronave está situado 
de matrS..c:ul.a¡ o 

despegue o de .,,_ 
:fuera del. Estado 

b) el. del.ito se comete en 
tado distingo del. de matrS..cul.a 

el. territorio ~e un Es
de 1 a aeronave. 

3. No obstante l.o dispuesto en el. párrafo 2 del. 
presente articul.o. en l.os casos previstos en l.os inci
sos a). b). c) y e) del. ~rrafo l. del. artico1o i. el. 
presente Convenio se apl.icará asioist:::C> si el. del.incuea 
te es hal.l.ado en el. territorio de u.n Estado distin'to 
del. de =atr~cul.a de l.a aeronave. 

4. Por 1o gue se rc~icre a 1os Estados Ocnciona-
dos en el. artícul.o 9. no se apl.icar~ el. presente Conv~ 
nio en l.os casos previstos en l.os incisos a). b). c) y 
e) óel. p~rrafo l. del. articul.o l. si l.os l.ugares mencio
nados en el. inciso a) 'del. pti.rrafo 2 de).. presente artí.
cul.o est~n situados en el. territorio de uno sol.o de l.os 
Estados referidos en el. articul.o 9. a rr.enos que el. d~
l.ito se hay• co::netido o el. del.incuente o el. presunto -
del.incuente sea hal.l.ado en el. ter~ito~io de un Estado
distinto de dicho Estado. 

S. En l.os casos previstos en el. inciso d) del. p~
rra:fo 1 del. artí.cul.o i. el. presente Convenio se apl.ic~ 
rá sol.a~nte si l.as insta1aciones y servicios de nave
gación aérea se util.izan para l.a navegaci6n aérea in 
terna.cional.. 

del. 
so .. 

6. Las disposiciones de l.os párrafos 2. 
presente articul.o se apl.icarán tat:t.!::>ién en 
previ,,.tos en el. párrafo 2 del. articul.o 1. 

3. 4 
l.os 

y 5-
ca 

A:rt. 5. 1. Cada Esta.do contratante to::na.:rá l.as ~ 
didas necesarias para establ.ecer su jurisdicción sobre 
1o"' del.ito"' en l.os casos siguientes: 

a) si el. de1ito se co::=te en e1 territorio de tal. 
Estado; 

b) si. e.l. de.l.ito 
aeronave matricu1aóa 

se ce.t::i.e.te contra 
en tal. Estado¡ 

c) 

del.ito. 
ei 1a aeronave. a bordo de 1a 
aterr1za en su territorio con 

1incuente tocav~a • bordo~ 

o a bordo de una 

cual. se con:>eta 
el. preSt::.:'1tO ce 

e.1 
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d) si e1 de1ito se comete contra o a bordo de una 
aeronave dada en arrendamiento sin tripu1aci6n a una 
persona que en ta1 Estado tenga su oficina principa1 
º• de no tener ta1 oficina. su residencia per.m.a.nente. 

2. Asimismo, cada Estado contratante tom:>a.rá 1as 
medidas necesarias para estab1ecer su jurisdicci6n so
bre 1os de1itos previstos en 1os incisos a) , b) y c) 
de1 párrafo 1 de1 articu1o 1, asi como en e1 ~rrafo 2 
de1 misn..o artícu1o. en cuanto este ~1timo párrafo se 
refiere a 1os de1itos previstos en dichos incisos, en
e1 caso de que e1 presu~t~ de1incuente se ha11e en su
territorio y dicho Estado no conceda 1a extradici6n. 
conforine a1-artícu1o B. a 1os Estados previstos en e1-
párrafo 1 de1 presente artícu1o. 

3. E1 presente Convenio no exc1uye ninguna juris
dicci6n pena1· ejercida de acuerdo con 1as 1eyes nacio
na1cs. 

Art. 6. 1. Todo Estado contratante en cuyo te 
rritorio se encuentre e1 de1incuente o e1 presunto dé-
1incuente, si consicer• que 1as circunstancias 1o jus
tifican, procederá a 1a detenci6n o tomar~ otras medi
das para asegurar su presencia. La dete.nci6n y de~s -
.,,_,.didas se 11evar~n a cabo de acuerdo con 1as 1eyes de 
ta1 Estado. y se ma.ntendr~n so1amente por e1 período -
que sea necesario, a fin de perc:..i~ir 1a iniciaci6n óe
un procedii::t:iento pcna1 o de extradici6n. 

2. Ta1 Estado proceder~ inmediata?X>e:nte a una inve~ 
tigaci6n pre1im.inar de 1os hechos. 

3. La persona detenida. de acuerdo con e1 p~rrafo 
1 de1 presente artícu1o. tendr~ toda c1ase de faci1id~ 
des para comunicarse inmediatamente con .e1 representan 
te correspondiente de1 Estado de su naciona1idad que -
se encuentre m.tls pr6ximo_ 

4. Cuando un Estado, en virtud de1 presente arti
cu1o·detenga a una persona, notificará inxnediatari:.ente
t~1 detención y 1as circunstancias que 1a justifican -
~ 1os Estados tt>encionados e.n e1 párrafo 1 de1 art~cu1o 
5, a1 Estado de1 que sea naciona1 e1 detenido y, si 1o 
·c:~sidera conveniente, a todos 1os demás Estados inte
~~~ados. E1 Estado gue proceda a 1a investigaci6n pre
~~~nar prevista en e1 párrafo 2 de1 presente a:rt~cu1o 
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comunicar~ sin di1aci6n cua resu1tados a 1os Estados ·~ 
tes :tt>encionados e indicar~ si ae propone ejercer su ju
risdiccibn-

Art- 7- E1 Estado contratante en cuyo territorio -
sea ha11ado e1 presunto de1incuente, si no procede a 1& 
e.xtradici6n de1 mismo, so~terá e1 caso a sus autorida
des COJ:C?etentes a efectos de enjuiciamiento. sin excep
ci6n a1guna y con independencia de que e1 de1ito haya 
sido o no cometido en su territorio- Dichas autoridades 
to:::r.arán su de=isi6n en 1as miar.as condiciones que 1as ~ 
p1icab1es en 1os de1itos co=.ines ,de car~crer grave, de
acuerdo con 1a 1egis1a=i6n de ta1 Estado. 

Art_ s_ 1- Los de1itos se considerar~n inc1u~dos
entre 1os de1itos que den 1ugar a extradici6n en todo -
tratado de extradici6n ce1ebrado entre Estados contra 
tantes_ Los Estados contratantes se CO:::I?rometen a in 
c1uir 1os de1itos como caso de e.xt.radici6n en todo.Tra
tado de extradici6n que ce1ebren entre s~ en e1 rutúro. 

2. Si un Estddo contratante, que subordine 1a ex -
tradicibn a 1a existencia de un tratdo. recibe de otro
estado contratante. con e1 que no tiene tratado, una s~ 
1icitud de extradici6n, podrá discreciona1mente consio~ 
rar e1 presente convenio como 1a base jur~dica necesa-
ria ~ra 1a extradici6n referente a 1os de1itos- La ex
tradici6n estará sujeta a 1as den::.ás condiciones exigi 
das por e1 Derecho de1 estado reguerido. 

3- Los Estacos contratantes qu~ no subordinen 1a 
extradición a 1a existencia de un tratado, reconocerán-
1osde1itoa como caso de extradici6n entre e11os, sujeto 
a 1as condicic=es exigidas por e1 derecho de1 Estado r~ 
querido. 

4- A 1os fines de 1a extradici6n e~tre Estados coa 
tratantes, se considerarán que 1os de1itos se han co::::ie
tido no so1amente en e1 1ugar donde c:x::urrieron, sino -
tambi~n en e1 territorio de 1os Estados ob1igados a ea
tab1ecer su jurisdicci6n de acuerdo con 1os incisos 
b), c) y d) de1 párrafo 1 de1 art~cu1o s_ 

Art. 9. Los Estados contratantes que constituy~n 
·organizaciones de exp1otación en ce-in de1 transporte 
aéreo u organi~i:r.os internaciona1es de exp1otaci6~ ~ue 
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uti1icen aeronaves que sean objeto de una matr~cu1a co-
mán o internaciona1, designar~n, con respecto a cada ae
ronave, eeg~n 1a5 circunstancias de1 caso, e1 Estado de 
entre e11os que ejercer~ 1a jurisdicci6n y tendrá 1as 
atribuciones de1 Estado de m.atrícu1a de acuerdo con e1-
presente Convenio y 1o co=inicará a 1a Asociaci6n de A
viaci6n Civi1 internaciona1 que 1o co=inicará a 1os Es
tados partes de1 presente Convenio. 

A~. 10. 1. Los Estados contratantes procurar~n 
tomar. de acuerdo con e1 Derecho ~nte=naciona1 y sus 
propias 1eyes todas 1as :a:.edidas qÜe sean factib1es para 
impedir 1a conexi6n de 1os de1itos previstos en e1 art~ 
cuio 1. 

2. Cuando, con motivo de haberse co=etido un de~i
to previsto en e1 ~rtícu1o i. se produzca retraso o in
terrupci6n de1 -vue1o. cada Estado contratante en cuyo -
territorio se encuentre 1a aeronave. 1os pasajeros y 1a 
tripu1aci6n, faci1itará a 1os pasajeros 1a continuaci6n 
de1 viaje 1o antes posib1e y devo1ver~ sin de--ra 1a a~ 
ronave y su carga a sus 1egítiri=s poseedores. 

Art. 11. 1. Los Estados contrztantes se prestar~n 
1a mayor ayuda posib1e por 1o que respecta a todo prcx:~ 
so pena1 re1ativo a 1os de1itos. En todos 1os casos, 1a 
1ey ap1icab1e para 1a ejecuci6n de una petici6n 1o re1~ 
tivo a 1a ayuda c=tua en tr.a.querido. 

2. Sin errbargo. 1o dispuesto en e1 p~rr~fc prece 
dente no afectar~ a 1a5 o.b1igaciones derivadas de cua1-
quier tratado bi1atera1 o =i1ti1atera1 gue regu1e en t2 
do o en parte, 1o re1ativo a 1a ayuda =.:itua en i::::;.ateria
pena1. 

Art. 12. Todo Estado contratante gue tenga razones 
para creer gue se vaya a cc:::::.=:ter un del.ita p=evisto en
e1 art~cu1o 1, suministrar~, de acuerdo con su 1ey na 
ciona1. toda infor;::::aci6n pertinente de que disponga a 
1os demás Estados gue, en su opinión sean 1os menciona
dos en e1 p~rrafo 1 de1 Art~cu1o 5. 

Art. 13. Cada Estado contratante notificar~ 1o an
tes posib1e a1 Consejo de 1a Organizaci6n de Aviación 
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Civi1 Internaciona1, de conformidad con su 1ey nacio 
na1, en cua1quier inform.aci6n pertinente que tenga en
su poder referente a: 

a) 1as circunstancias de1 de1ito: 

b) 1as medidas toma.das en 1a ap1ic~ci6n de1 párr~ 
fo 2 de1 art. 10: 

c) 1as med~das tomadas en re1aci6n con e1 de1in 
cuente o e1 presunto de1incuente: y. especia1me:nte, e1 
resu1tado de todo pro=edii:::U.ento de c.xtradici6n u otro
procedi=ieto judicia1. 

Art. 14. 1. Las controversias que surjan entre 
dos o más Estados contratantes con respecto a 1a inte~ 
pretaci6n o ap1icaci6n de este convenio. que no puedan 
so1ucionarse mediante negociaciones. se someterán a a~ 

bitraje; a petici6n de uno de e11os. Si en e1 p1az.o de 
seis ~ses. a CO:">tar a partir de 1a fecha óe presenta
ci6n de 1a so1i=itud de arbitraje. 1as partes ~o cc~2~ 
guen po~erse de acuerdo &c~re 1a for=a de1 Itisr=. cuai 
quiera de 1as dos partes podr~ so=eter 1a controversia 
a 1a Corte Internaciona1 de Justicia mediante ur.a soi~ 
citud prese~tada de confor=i:dad con e1 Estatuto ce 1a
Corte. 

2. Todo Estado. en e1 momanto de 1a firl:l:.a por ra
tificaci6n de este Convenio o de su adhesi6n a1 mismo. 
podrá dec1arar que no se considera ob1igado por e1 ?~
rrafo anterior. Los dec:.ás Estados contratantes no est~ 
rán o?:>1igados por e1 p~rrafo anterior ante ningún Est~ 
do que haya for=.i1ado dicha reserva. 

3. Todo Estado contratante que haya for=i1aóo la
reserva prevista en e1 párrafo anterior. podrá retira~ 
1a en cua1quier momento notificándo1o a 1os gobiernos
depositarios. 

Art. 15. 1. E1 presente Convenio estará abierto
ª 1a fira:.a de 1os Estados participantes en 1a Conferen 
cia Internaciona1 de Derecho A~reo. ce1cbrada en Hon 
rea1 de1 B a1 23 de septier:::bre de 1971 (11amada en ad~ 
1ante -La Conferencia de .H..ontrea1-). Despu~s de1 10 ce 
octubre de 1971 e1 Convenio estar~ abierto a la firm..:.
-de todos 1os Estados en Washington. Loncres y ~.ose~. 

Todo Estado que no firr..ilre e1 presente Convenio antes-
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de sn entrada en vigor de conformidad con 
de este art~cn1o. podrá adherirse a é1 en 
mento. 

e1 p~rrafo 3 
cua1quier l<'!2 

2- E1 presente Convenio estará sujeto a ratifica
ci6n por 1os Estados signatarios. Los instruc:entos de
ratificaci6n y 1os inst:rumantos de adhesi6n se deposi
tar~n en 1os archivos de 1os gobiernos de 1os Estados
Unidos de América. Reino Unido de Gran Bretana e Ir1an 
da de1 ~orte y 1a Uni6n de Repfil>1icas Scx:ia1istas So -
viéticae a 1os que por e1 presente se designan como G2 
biernos Depositarios. 

3. E1 presente Convenio entrar~ en vigor treinta
d~as después de 1a fecha en que diez Estados signata 
rios de este Convenio. participantes en 1a Co~ferencia 
de Hc=trea1. hayan depositado sus instru~ntos de rat~ 
ficaci6n. 

4. Para 1os demás Estados e1 presente Ccr.->venio·eri 
trará en vigor en 1a fe:ha que resu1te de 1• ap1icaci6~ 
de1 párrafo 3 de este art~cuio. o treinta d~as después 
de 1a fecha de dep6sito de sus instru=:ntos de ratifi
casi6n o adh~si6n, si esta ~1tii=.a. fecha fuese poste 
rior a 1a primer~. 

5. Los gobiernos depositarios inforc:.ar~n sin tar-
danza a todos 1os Estados signatarios y a todos 1os Es
tados que se hayan adherido a este Convenio, de 1a fe
cha de cada firma, de 1a fecha de dep6sito de cada in~ 
tru=ento de ratifiaci6n o adhesión, de 1a fecha de su
entrada en vigor y óe cua1quier otra notificaci6~. 

6. Tan pronto como e1 presente Convenio entre en
vigar, 1os gobiernos depositarios 1o registrar~n de con 
formidad en e1 art~cu1o 102 de 1a Carta de 1as l~acio -
nes Unidas y de conformidad con e1 art~cu1o 83 óe1 Co~ 
venio sobre Aviaci6n Civi1 Internaciona1 (Chicago. 
1944). 

Art. 16. 1. Todo Estado contrat~nte po=r~ denun 
ciar e1 presente Convenio mediante notificaci6n por e~ 
crito dirigida a 1os Gobiernos Depositarios. 

2- La denuncia surtir~ efecto se~s mese9 
de 1a fecha en que 1os gobiernos depositarios 
1a notificaci6n_ 

despu~e

reciban-
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En Testimonio de .J..o .cua1, .J..os p1enipotenciarios 
infrascritos, debidamente autorizados por sus gobiernos 
para hacerio. firman ei presente Convenio. 

Hecho en .Montrea1 e1 d~a veintitrés de septie~re
de1 ano mi.1 novecientos setenta y uno, en tres origina-
1 es, cada uno de e11os integrado por cuatro textos autén 
tices en 1os idiomas espanoi. francés, ing1és y ruso. 
-(117). 

14.3.- LA P.E~OLUCION DE LA OACI, DE 19 DE .:ruNIO DE: 

A fin ce Precarar un Manual oe Seguridad, oue 
permi-ca a J.os Es-c:~óos de" la OAC:I la imPlan-c:aci6n óe 
las especificaciones y los mé-codos recomendados e~ be 
neficio óe la seguridad aeronáu-cica el organismo indi~ 
cado ado?t6 la siguien-ce: 

(117) Para un estudio =ás exhaustivo de1 
consultarse las siguientes obras: 

tema. pueden 

ABARCA, Ricardo:- El Derecho 
Penal en México.- Ed. _.:rus, p. 45-49 (1949} .-- BORNEC
QUE-WINANDY, Edouard.- La police de I•air.- Paris, Edi
tions internationales (1949} BORNECQUE-W:INANDY, Edo
uard.- La police de I•air.- Paris, Edi-cions internatio 
nales (1949}.-- BORNECOUE-WINA?JDY, Edourad.- La police 
future de I'orden public Rev-ue internationale de po1ice 
crimine1le, .J..958, .:Janvier et fevrier (1958} .-- GOl~ZkLE2 

BUST~Y.ENTE, .:Juan José.- Principios de1 Derecho procesal 
Mexicano,- Ed. Botas Mbcico p. 161-162 (1951} _ 
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RESOL'OC'ION ADOPTA~ POR EL C~SE.)"0 DE 
LA ORGANIZACION DE hVIACION CIVIL 

INTERNACIONAL EL 19 DE JUNIO 
DE 1972 

El. Consejo: 

Lamentando J..a persistente frecuencia de l.os actos 
interferencia i1~cita. que pl.antean graves probl.e~ds
seguridad. ponen en pe1igro las vidas hu~nas y soca-

1a confianza en e1 transporte a~reo internacion~l.: 

·· Consciente de l.a sol.e.t::ne dec1araci6n- for=l.ada por
e1 XVII per~C>do de sesiones de l.a hsat::lbl.ea. por l.a que -
se condenan todos J..os actos de violencia dirigidos ccn 
tra J..as a.ero::-ia.ves • sus tripu1aciones y sus pasajeros. :y
contra e1 personal. de aviac::i6n civil.. 1os aeropuertcs ~~ 
vil.es y otras instal.aciones y servicios utí1izados por -· 
e1 transporte aéreo internacional.: 

Recordando las reso1uciones 
OACI.1a Asa~1ea Genera1 de 1as 
sejo de Seguridad, con respe:to 
aviación c::ivi1 internc..cion&l. •. 

de ).a ~sa~~1ea de la 
l~aciones Unidas y e1 Con. 
a la interferencia en la 

Exhorta a 1os Estados contr~t~ntes a que pongan en
pr~ctica en la 11:ayor medida posib1e. las medidas de segu
ridad previstas en J..a Reso1uci6n A17-J..O {se inserta 1it~ 
ral..ro.ente a c::ontinuaci~n) , que se han a=?1iado en el Y~ 
nual.. de Segcridad de ).a o.r..cI, y a que c::o=->niquen 1o an 
tes posibl..e. y no ~s tarde del. 31 de octubre de J..972, 
1as n=didas que hayan adoptado p~ra la ap1icaci6n de a 
qué1las. a fin de que el. Consejo pueda e.:>::~i:::..i.narlas y an~ 

1izar1as dentro de l.os treinta d~as a p.a.rtir de e•a fe 
cha, y 

Decide que tod's 1as co=inicacione8 a este respecto 
con l.os Estados contr&tantes de.ben ser tr~t~~~s con e& 
r~cter estrictamente ccmfidcnci•1: 

Encarga a1 Con:.i.té Jur~dico que convoque ínniediata 
i:rcnte un Subco::tité especia1 p;¡ra que trabaje en l.a preP!!_ 
r•=ibn de un convenio internacional. a fin de establ..ecer. 
dentro de1 c:.arco de 1a Oh.CI. prcx::edim.ientos =.il.til.ater•-
1es apropiados ~ue pern:.i.tan dctercinar. en l.os casos pr~ 
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vistos en 1a primera Reso1ucibn 
e1 1o. de octubre de 1970, si ea 
cóñjunta, as~ corco 1a natura1eza 
-ta, caso de que deba toi:::.oo.rse: 

adoptada por e1 Consejo 
necesario toc:.;o.r accibn 
de dicha acci6n conjun 

insta a 1os Estados contratantes a que co1aboren 
en 1a for=i1aci6n de disposiciones de se<;Juridad prácti
cas y eficaces que puedan servir de base para 1a •dop -
ci6n de Nor:r::.as y Métodos Recom.::ndados de 1a OACI 1o an
tes posib1e, a fin de que 1a ap1icaci6n uniforme de di
chas Nor:r:::as y ~~todos Recomendados re:uerce 1• seguridad 
de 1a aviaci6n civil: 

:I:nsta a 1os Estados a que pa_scn a ser partes 1o ª.!!. 
tes posib1e-de1 Cc=venio de Tokio sobre 1as infraccio -
n7s y cientos otros actos corr.etidos a bordo de 1as aer~ 
naves: e1 Convenio de La Baya para 1a represi6n de1 ap2 
deraci.ento i1~fico de aeronaves, y e1 Convenio ce r~nt
rea1 para 1a represi6n de actos i1~citos contra 1~ seg~ 

"ridad de 1a a~iaci6n civi1i 

Insta a 1os Estados a que, interin•~~nte. Cura~te
e1 FCr~cdo que trans:urr& hasta que 11egucn- a ser Fªr~es 
en dichos Convenios, o~serven a1 ~ix:c..o posib1e, centro 
de1 1~c.ite que ~rc.i.tan sus 1eyes na:iona1es, 1a~ Ciep~ 
siciones de 1os t::i.s:::..os. 

RESOLUCYO!~ .ñ.1 7-1 O ADOPTADn. POR LA A.S;>.1-:'.:L::.;;. 
DE: L;>. O::tGi-.!:::-IZACro:1 n=: LA AVIA.:::r~;: CIVIL 

!.!:--=-i:R!:...~c:r.c~:~ c~-:r~ FEi""JOr;ó n=: S~SiC, 

:i-~:::..s. i-~o::-:-~ ¡:,..-- l E ~ 3 e n::::. 
.:n:n;::ro D.::. l.97C"I) 

A17-10 Ap1icaci6n por 1os Estados de 1as especificaci~
nes y métodos de seguridad adoptados por esta AS~~1ea
y 1abor u1terior de 1a OACI en re1aci6n con ta1es espe
cificacion~s y métodos. 

Considerando que 1os actos de interferencia i1~ci
ta en 1as operaciones e instalaciones de 1a aviaci6n ci 
vi1 internacional. han creado una ~ituaci6n que pone en
pe1igro 1a segurióad de 1as operaciones de dicha avia -
ci6n~ 

Considerando que es c1aramente necesario ap1icar 
u::oodidas de seguridad a todas 1as f•ses y procesos"re1a
cionado~ con el. transporte internaciona1 de personas, ~ 
quipaj e, e>ercanc~as y correo: 
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cónsiderando que 1a amenaza puede asumir u:uchas 
formas y que 1as contramedidas apropiadas debert..n co 
rresponder a 1a natura1eza de 1a amenaza. habida cuenta 
de 1as circunstancias y arreg1os 1cx:a1es; 

Considerando que 1a ap1icaci6n de ciertas riguro 
sas medidas de seguridad puede. a veces. tener un efec
to retardatorio en 1a faci1itaci6n de1 transporte a~reo 
internaciona1. 1o que es necesario aceptar si la situa
ci6n 1o exigiere; 

ConEióerando que 
1a responsabi1idad de 
cias gubern•mcnta1es, 
presas explotadoras de 
que se irl:?o:-igan; 

La .As-.:c:01e-.: 

rec&e en 1os Estados contratantes 
cerciorarse de que 1as d~penccn 
autoridMdes •ero:::=rtu .. rias y eD 

aeronaves ap1iquen l~s a=didas 

·1) Resuelve que 1os Est-dos :::r.iet±.ros de 1a Org-~i
zaci6n to~-=n ~~didas de conforu:.idad con sus 1eyes n~ci~ 
n~1c3 p~ra introd~cir y ir.antener en vigor 1cs es?ecifi
c-.ciones y Clé:todos establecidos en el ap:ndice .A e~ta 
~~so1uci6n y. de necesitarse un :c::.ayor grado de seg~ri 
dad. aquellas especificaciones mencion~das en el Ap~nd~ 
ce B, ~s~ cc::io cu•1gui~r otr•-~dida que estix:....e. ~=cns~
j•b1e 1a autoridad responsab1e. que sean incicados p•ra 
la naturaleza de 1a amenaza y cc:rndiciones de1 caso; 

2) Encarga al Secret"rio General que prep-.re. con-
1a mayor ce1eridad posible. un ~.anual de Seguridad ce~
tinado a ayudar a 1os Egtados ccntrGtantes en la ii:::;:.1a~ 

taei6n de 1as especificaciones y :=átodos contenidos en
el apéndice o apéndices a esta Resoluci6n y que. en ad~ 
1ante. 1o tenga constantemente en estudio ~ara que pue
da ser actua1izado y enmendado a interva1os apropiados; 
y 

3) So1icita al Consejo que, con ayuda de los cen:ás 
6rganos constituyendes de la Organizaci6n, prepare e in 
corpore. ·segG.n proceda. 1os textog contenido"' en el a 
péndice a esta Resoluci6n. con car~cter de normas. ~t2 
dos recomendados y procedimientos. en 1oa Anexos eY-is 
tentes o nuevos, o en otros do=ul:le:ntos regu1ativos o -
textos de orientaci6n de 1a Organizaci6n. 
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144 .- EL PROTOCOLO COMPLE~:TAR.IO DEL co:;vE1;:ro D'!': 
>ID:ITR.EAL DE 1971., FIRMADO EN 1989 .-

Los P1enipotenci~rios en 1~ Conferencia Interna -
Internaciona1 de Derecho Aéreo, cel.ebrada bajo el. p~ 
trocinio de 1a Organizaci6n de Aviación Civi1 Interna
cional.., se reunieron en H..ontrea1 de1 9 a1 24 de febre
ro de 1988, para exan:.inar proyectos de art~cul.os prep~ 
rados por el. Comité jur~dico de 1a Organizaci6n de A~ 
viaci6n Civi1 Internacional. con e1 fin de co:t:p1ementar 
e1 Convenio para 1a represi6n de· actos i1~citos contra 
1a seguridad de 1a aviaci6n civi1. hecho en Y.-ontrea1 
e1 23 qe septiembre de 1971. 

A1 conc1uir sus de1i.beracicnes, 1a Conferencia a
dopt6 por consenso e1 texto de un Protoco1o para 1a r~ 
presi6n de actos i1~citos de vio1encia en 1os aeropue~. 
tos que presten servicio a 1a aviaci6n civi1 interna -
ciona1. co:ip1ementario de1 Convenio para 1a re?resi6n
de actos i1~citos contra 1a seguricad de 1a ~viaci6n 
civil., hecho en M.cntrea1 e1 23 de septiembre de 1971.
Dicho Prctocol.o ha quedado a:!::>ierto a 1a firc:.a. en ~..ont
rea1 en e1 c~a 24 de febrero de 1988. 

Por su inter~s. a continu~ci6n transcribimos e1 
texto siguiente: 

PROTOCOLO PARA LA R.EI'R.!:SION DE ACTOS ILICITOS DE 
VIOLENCIA EN LOS AEROPUE:RTOS Q"J"'" F~ST"'?: S"'RV~ 

CIO >.. LA A'\'IA:::ro~: CIVIL I?:T-=-ru:..::.c:r ~>:AL' COP. -
?L.E!--~~:Tr.RIO D=:!.... co~~---"'"EN~O PA..'CtA LA F.~?R~5IO!.: 

DE ACTOS IL:ICITOS CO~T:;v.. LA SEGURIDAD DE 
L.h AVIACr~: crvrL' EECRO EH .!r'..O:ITR:E:AL 

EL 23 DE S"'PTI""L•-=>RE DE 1971 

Los Estados Partes en e1 presente ~roto=o1o: 

Considerando que 1os actos i1~citos de vio1encia
que ponen o pueden poner en pel.igro l.a seguridad de --
1as personas en 1os aeropuertos gue presten servicio a 
l.a aviaci6n civi1 internaciona1 o que com:;>rometen el. 
funcionamiento seguro de dichos aero?ucrtos, socavan 
1a confianza de 1os pueb1os de1 =.inóo en 1a seguridad-
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de 1os aeropuertos en cuesti6n y perturban e1 funciona
miento seguro y ordenado de 1a aviaci6n civi1 en todos-
1oe Est•dos¡ 

Considerando qoe 1a rea1izaci6n de ta1es actos 1es 
preocupa graveu=nte y que. a fin de prevenir1os. es ur
gente prever 1as medidas adecuadas para sancionar a sus 
autores; 

Considerando que es necesario adoptar disposicio 
nes co~1ementarias de 1as, de1 Convepio para 1a repre 
sión de actos i1ícitos contra 1a seguridad de 1a avia 
ci6n civii. hecho en Mon~re~1-e1 23 de septie~re de 
1971. a fin de hacer frente a 1os actos i1ícitos de vi2 
1encia en 1os 
viaci6n civi1 

aeropuertos que 
internaciona1; 

presten 

Han convenido en 1o siguiente: 

servicio a la a 

Artículo r.- Este Prcto=o1o C0=?1e=xenta e1 Conve 
nio p;;¡ra 1a represión de actos i1ícitos ca:>tra 1a segu
ridad de 1a •via=i6n civi1. hecho en P...ontrea1 e1 23 de
septie::bre de 1971 (que de aqu~ en ade1ante se deno=.ina 
•e1 Convenio•). para 1as Parces ce este Protoco1o. e1 
Convenio y e1 Protoco1o se considerar~n e interpretar~n 
como un so1o instrumento. 

Art~cu1o Ir.- 1 • .Ai'\ádase a1 hrtícu1o 1 de1 Conve
nio e1 siguiente p~rrafo 1 bis: 

"1. bis. Con:.ete u.n de1ito toda persona que il:~cita
e intenciona1mente. uti1.izando cua1~uier erte~acto. su~ 
tancia o arma: 

a) ejecute un acto de violencia contra una persona en 
un aeropuerto que preste servicio a 1a avia=i6n civi1 
internaciona1. que cause o pueda causar 1esiones graves 
o 1a t::uerte¡ o 

b) destruya o cause graves danos en 1as insta1aciones 
de un aeropuerto que preste servicio a 1a aviaci6n ci 
vi1 internaciona1 o en una aeronave que no est~ en ser
vicip y est~ situada en e1 aeropuerto. o perturbe los 
.se~ ... ic::ios de1. aerCJ?ue.rto. si. ese a.c:to pone en pe1.igro o 
puede poner en pe1igro 1a seguridad de1 aercpuertow. 
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~·. 

2. En e1 inciso a) de1 párrafo 2 de1 Artícu1o 1 
de1 Convenio. insértese "o en e1 p~rrafc 1 bis" des
pu~a de "en ei párrafo i·. 

Artícu1o III.- Ai'iádase a1 Artícu1c 5 de1 Conve
nio e1 siguiente párrafo 2 bis: 

"2 bis. Asímismo, cada Estado contratante toma
rá 1as medidas necesarias para estab1ecer su juris 
dicci6n sobre 1os de1itos previstos en e1 párra~o 1-
bis de1 Artícu1o i. así corno en e1 párrafo 2 de1 mi.§.. 
me artícu1o, en cuanto,este•último párrafo se refie
re a los de1itos previstos en dicho p~rrafo 1 bis,. ~ 
en e1 caso de que e1 presunto de1inc:uente se ha11e 
en su territorio y dicho Estado no conceda la e.xt.ra
dici6n, confor::;:;.e al Artícu1o B, a1 Estado inencionado
en e1 párrafo 1 a) de1 presente artícuio-. 

Artícu10· IV.- .A partir de1 24 de febrero de 
1988. e1 presente Protoco1o estará abierto en M.ont 
rea1 a 1a firma de 1os Estados participantes en 1a 
Conferencia Interr.aciona1 a Derecho Aéreo ce1ebrada
en Hontrea1 del 9 a1 24 de febrero de 1988. Des7~~s
de1 1o. de :i=.rzo de 1988, e1 ?rctoco1o estará abier
to a 1a firi:::.a de to~os 1os ·Estados en Londres, Mc>scú, 
Washington y .Montrea1, hasta que entre en vigor de 
confcrm.i.dad con e1 Artícu1o VI. 

A~tícu1o V.- 1. E1 presente Protoc:o1o estará s_!:! 
jeto a 1a ratificaci6n de 1os Estados signatarios. 

2. Todo Estado que no sea Estado contratante de1 
Convenio podrá ratificar e1 presente Frotc=o1o si a1 
mismo tiein?O ratifica e1 Convenio o se adhiere a ~1-
de conformidad con su Artícu1o 15. 

3. Los instrumentos de ratificaci6n se deposit~ 
rán ante 1os Gobiernos de 1os Estados Unidos de k=á
rica, e1 Reino Unido de Gran Eretana e. Ir1anda de1 
·~orte y 1a Uni6n de Repúb1icas Sovi~ticas o 1a Org•
nizaci6n de Aviaci6n Civi1 Internacion&1, que por e1 
presente se designan ~positarios. 
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Artícul.o VJ:.- ,·J.. Tan pronto co~ diez. Estados 
signatarios depositen l.os instrumentos de ratifica 
ci6n del. presente Protocol.o, bste entrar~ en vigor e~ 
tre el.1os treinta d~as despu6s de J.a fecha de dep6si
to de1 d6ci.mo instrumento de ratific~ci6n. Para cad•
Estado que deposite su instrumento de ratificaci6n 
después de dicha fecha entrar~ en vigor treinta d~as
después de l.a fecha de dep6sito de tal. instrumento. 

2. Tan pronto ce=:> el. presente Frotoco1o entre 
en vigo=, ser~ registrado por 1os Depositarios de co~ 
forJr.i.dad con e1 Art~cu1o 102 de l.a Carta. de l.as 1:aci.Q. 
nes Unidas y con el. Artícu1o 83 de1 Co~venio so~re A
viaci6n Civil. J:nternacionaÍ (Chica.ge, 1944). 

Artícul.o VIJ:.- 1. Después de su entrada en vi 
gor, 
si6n 

el. presente Protoc:ol.o estará abierto a l.a adhe -
de l.os Estados no signatarios. 

2. Todo Esta~o· que no sea Estado contratante del.· 
Ccnvenio podrá adherirse al. presente Protocol.o si a.1-
c.ismo tieCJ?o ratifica el. Co:'lvenio o se aChiere a él. 
de confor=icad co:'l su Artícul.o l.5. 

3. Los instrumentos de adhesi6n se depositarán 
ante J.os D2positarios y 1a a:5hesi6n surtir~ efe:to -
treinta d~as depués del. dep6sito. 

Art~cul.o VIIJ:.- J.. Toda Parte en el. presente Pr~ 
tocol.o podrá denunciar1o mediante notificación por e~ 
crito dirigida a 1os Depositarios. 

2. La denuncia surtir~ efe=to seis =e.eses óesrués 
de J.a fecha en que l.os Depositarios reciban J.a notif~ 
caci6n de dicha denuncia. 

3. La denuncia del presente Protocol.o no 
car~ por sí misma J.a denuncia del. Convenio. 

signif.i_ 

4. La denuncia del Convenio por un 
tante del. Convenio cott:?l.emantado por el. 
col.o significará también 1a denuncia de 
l.o. 

Estado contr1!_ 
presente Prot.Q_ 
este Protoco-

Artícul.o IX.- 1. 
sin tardanza a todos 
rentes de1 Convenio: 

Los Depositarios notificar~n 
l.os Estados signatarios y acThe 

a) 1a fe=ha de 1a firma y del. dep~sito de cada in~t~~ 
or.anto de ratificaci6n del. pr~ser.te rroto=o1o o de a5-
hesi6n al. mis<=, y 
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b) e1 recibo de toda notificaci6n de denuncia de1 pr~ 
sente Protoco1o y ia fecha de 1a misma.. 

2. Los Depositarios tambi~n notificar~n a 1os E~ 
tados a que se refiere e1 p~rrafo 1 1a fecha en que -
este Protoco1o-entrar~ en vigor de acuerdo con 1o di~ 
puesto en e1 Art~cu1o VI. 

En testiconio de 1o cuai 1os Pe1nipotenciarios -
infrascritos, debidamente autorizados por sus Gobier
nos para hacer1o, firn:.a.n e1 presente Protoc:o1o. 

Hecho en ~:.Ontrea1 e1 d~a veinticuatro de febrero 
de1 a~o J:b.í1 novecientos ochenta y ocho. en cuatro ori 
gina1es, cada uno de e11os integrado por cuatro tex -
tos auténticos en 1os idio:nas espa~o1, franc~s. in -
g1és y ruso. 



CAP :ITULO I :I 

•EL TRANSPORTE AEREO ILICITO DE DROGAS Y 
SOSTANC:IAS S:ICOTROPICAS-

SU~..UU0:145.-1ntroducci6n: a)E1 transporte 
i1ícito de drogas por ~a vía aérea: b) E1-
tr~fico i1ícitp de drogas.en aerberom.::>s y
aeropuertos. 146 .- La gra~edad de esta nu~ 
va-moda1idaa de1ictiva y su curso con 
otros de1itos e infracciones.147 .- Enfo -
que interdiscip1inario de 1a pro~1e~~tica
y ~didas preventivas y represivas.148 .-
Los sujetos de1 de1ito: a) Los propieta -
rios, poseedores u operadores de aerona 
ves: b) Los pasajeros: c) Las tripu1acio-
nes: d) E1 perscna1 afecto a 1os servicios 
de operaci6n y rranteni=.iento de ~~ronavcs: 
e) E1 persona1 aeroportuario. 149 .- E1 in~ 
tru::.ento de1 de1ito: a) Aeronaves de servi 
cio privado y aeronaves ce transporte pü 
b1ico: b) Aeronaves mexicanas y aeronaves
extranjeras. La requisa.150 .- Corr6ate de1 
transporte aéreo i1ícito de drogas y sus 
tancias sicotr6picas a trav~a de 1os orga
nismos internaciona1es y de1 derecho intex 
naciona1: ~.- P1ano =~1ti1atera1: a) Las 
Naciones Unidas: b) La Organización de ~-
~iacibn Civi1 :Internaciona1 (OA.C:I).- B.
P1•no Regiona1: 1a Cortisi6n Latinoai:r.erica
na de Avi•ci6n Civi1 (CLA.C) .- c.- P1ano B~ 
1atera1: 1a cooperaci6n México-Estados Un~ 
dos. 151 .- Y.éxico, 1a Procuraduría Genera1 
de 1a Rep6b1ica y e1 Ejército Mexic~no: On 
ba1ance de 1a 1abor re•1izada. J..52 -- Con 
c1usiones. 
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145.- Ir.TJtODOCCXON.-

Ai estudiar e1 trafico i1ícito de drogas por 1a vía a~
rea. nos estamos :refiriendo a una nueva y 'rn:ly ic;:>ortante fo~ 
ma de1ictiva consistente en e1 transporte por aeronave y a 
través de1 espacio aéreo así co:c:>e> a 1as :i:raniobras de e~ar 
que y deset:::=>arque de estupefacientes y sustancias sicotrópi
cas en tales vehículos en los aer6dro::nos y aerop~ertos. 

Sin entrar en consiCeraciones óog~ticas p~ofundas, en
nuestro conce,pto se -t¡rata de un i.1íc"ito que obedece a una t~ 
pificación particular. E1 =ism.::> c. Pena1 :c:ie.xica~o.en su Tít~ 
1o Séptimo sobre ªDel.itos contra :la sal.udª habla de ·ia pro -
ou:::ci6d:11B), 1a tenenc:iá119), el. trafico (120l. e1 prose1 itis
o::(121} y otros actos en :c:.ate:ria de estupefacientes y psico 
tr.6picos co= figuras de1ictivas aut6noi::::as· y aunc;:ue en su 
Art. 196 hab1a •del. transporte• de cannabis o E?ariguana y en 
el."199 de la apl.ic=ción del. ~O y 41 a -ios instru~r.tos y ~e 

hículos- uti1izados para co::cter 1os i1ícitos. la tipifica 
c:i6n no p~re-:=e c:::.:iy ?rec:isa o por 1o J:e:'lCS estc:.b1ecida. con 
u..,a bu;na técnica jurícic:a. 

En e:ecto, l.os e1e=ontcs del. transporte aéreo y óe1 tr~ 
fic:o no puede o separarse. Sin e=:!:::>argo. son distintos. E1 
transporte aéreo es 1a conóuc:cibn de 1a dr09a óe un l.ugar a
otro inediante una aeronave y puede ser l.ícita o ilícita. Lí
cita cuando se ~erifica con e1 perciso de 1aa auto~idaóes eº 
:r:respondientes pa:ra usos de la ~dicina. J::l.íc:i~a cuanóo no -
se CUJ::?1e con estos requisitos. con 1a cara:~e=~s~ic~ Óe CO~ 
figurar un de1ito de •tracto sucesivo•. p-~es e~ e1 ~r~nspior
te ya sea terrestre, =ar~tiJ:DC> o aéreo hay unid~d de propósi
to de1ict:ivo y p1ural.idad de condu=tas que violan el. ir.:>.s:c:>e> -
precepto lega1 y gue, aóe~s. puede ser ~con~inuo· cuando su 
consutr.acibn se prolonoue en el. tie=po i::ecian~e viajes aéreos 
:realizados frecuenteu:.ente. 

(11B)A:rt. 
(119)Art. 
(12D)hrt.. 
e i21 >Art • 

195 y 197 
19<: -
197 
197 

:rae:.. 
::f:rac. 

::f:rac_ 

:i::. 
:i::v. 
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En cac:bio, e1 trafico i1.S.cito de estupefacientes y su~ 
tancias sicotrbpicae es e1 ~nejo coi:nercia1 o con fines 1u
crativos de 1.a droga para su consumo i1.~cito por 1as perso
nas. Sie=pre es un acto que sancionan 1as 1.eyes pena1es, g~ 
nera1JXiente -instantaneo•, pues su consu1roacibn se agota en 
e1. misrco ir=aento en que se han rea1izado todos sus e1e=en -
tos constitutivos. 

En e1. transporte aéreo i1S.cito 
de 1a aeronave co=io instrui:::ento de1. 
trafico i1.S.cito no. 

de drogas 
de1.ito. En 

se necesita 
cai:::=-io en e1. 

Partii::=s óe estos supuestos por~ue e1. prop6sito óe es
te -estudio no es ocuparse de1. uso indebido y e1 trafico de
drogas en genera1., sino exc1.usiva=ente óe 1a te~tica rela
cionada con 1a conduccion de estu~facien~es y sus~ancias 

sicotr6picas por 1a vS.a aérea, conducci6n·. que puece h:i.cers:e 
1.o ::ü.s=o en aeronaves dedicadas a 1.os servicios aéreos pri
vados COD>O en aeronaves de transporte p~1.ico éo:::e"rcia1. asS. 
co=o óe aqué1 trc=.fico il..~cito Ce Oi:::r,as sustc:.nc1.cs c;:ue se 
c:riginan a trav~s Ce 1cs '-ue1os que ·r~al.izes.n -t.a::les éerc~.a 
v~s ; =~2 =~e se 1~eva a cabo Curan~e ~a~ :=nic:~:E :: ~: 
=~==:-=e y ¿ese-~~:~ue e~ 'los aerb:=c:..o~ y ~e==?~~~~=~-

Desde 1.a década óe 1os SO, e1. uso de 1as aeronaves pa
ra e1 transporte indebido de droS>as, particu1ari:<ente 1as 
destinadas a 1os servic:ics privados, se ha 9enera~izAdo en
:::3chos pa.~ges coco resu1taóo de Civersos circunstancia&. 

Las causas de.1 %.~nb~no son ~c:h.a~ ~· v~ria.n '.!..r<-::u~nt ~

~nte. Entre e11as pueden c.encicna~se. por un3 ~i~e. un3 

:ayer Ce:=a.nda óe produc~os, su u~i1i:acion en nivel~s ~o-:-ig 
e=o!'l6ricos a1L:os"' ~os ai::::;:>1ios rendic.i.eni:os óel -r.:r~:ico i1i
c::ito y la ~t.c..ci6n de 1.os va1.ores étic-os y =rales de la h~ 
a.anidad. Por otra, 1a natura1.e.za xcisrr.a de 1a aeronave que 
perII:.ite ~s fac::i1i:rente evadir 1.as ~didas prevent:iv"'s y de
contro1 en 1as pistas y aer6aromos no autorizados "'s~ co::r.o
en 1os aero?uertos internaciona1es JI:.isx::os. 

Todo 1.o cual se agrava si to=atDC>s en cuenta que e1 n6-
uiero óe aeronaves civi1e.s u:.a..tricu1adas e.n 1os Estados con -

- la Organizaci6n de Aviacibn Civi1 1nte.rnacio -
tratantes ce 1 UR.SS e:c:=_leada~-
na1 (O-"'l..C:I) • con e.xc1.u.sión óe. China y óe a • 
sob~e toóo en ac::tividaóes de aviación genera1., auoentó 6e 
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322090 a fine• óe l.9Bl. a 33eS30 a :f:1.nea de l.9BE.. .. 

En cuan~o a 1• ~io~a de tr~nspor~e conaercia1. e1 ~o -
~ai de·toóo• 1oa tipos de ~eron•ves ~u6 en 1987 de 10.070. 
c~xe:nai.e.n6o equi.po de gria.n cap!:l.c:idad co=c> 1.o• Ai.rbus -
A-3~0. 1oa »oei..ng 767. 1o• M.::~~nel.l.-:oou9l.as Y.D-BO. DC-1C
y Y.:>-11 y otros :.!&s. cgn 10• cual.es 5e aie~n~b el. Afto J=>!t.S~ 

Co un hi~o en 1a histor~a óe ~a avi~=ibn. ya qu~ se ~ran&
;>crY~ron en 'V'Uel.os re~ulZLres c.&a óe ci1 :::.i.11ones óe pasajs 
ros ll.22) • 

bl E~ ~~a=icO i1iei~o Ce C~ooas en c~rb=ro:=s v ó~~D
~.>er-cos .. -

~or otra p~x~e. e1 •1:.r~r-sporte aéreo- óe 1os e.s~~~~~ 
cientes y sicotxb~icos que óeTer:::.i..n~n ].a Ley General. ó~ -
Sa.1ud. :ce.xicana. les Convenios y -:Ira't.i::l.::::s ·.i.n~~~n•=i.o~i=.les -
¿~ cbse.:-V~J"2.Cia en J.os :E:s"t:ZLÓOS gue les he.n s~s:r.i.."C.O 'Y r.z::.~.i.- • 
ficAóo cons"'C.Í~ucio~~1:i.ente y 1os q-~e )as eu"'C.oridaCes $~n2-
~~r~as n~cic~~3cs(123),est& ~nt~:=3==n~e 1;~~éo con c1 ·~r~ 
~ico· Ce 3.cs cis=-:s c;:~e se ~=a.:-ci:-a en 'les ·aerb::ro::::::s• ')·
-,erc?'"~~~~cs- C~T~n~e l~s ~nic~r:s óe e:::::.~=~~e y Ces~~~~ 

que óe ~as ~~ro~aves y ~~n den~ro óe GUS ins~albc1c~es. 

?o: Sl:.":r~es~o :;n.!e es ne:esa=.i.o no o'l,•iC~: t;1ue· 1os ·z:.~

rb:=c::.c>s• c~vi1c• so~ é=ecs Ce~in:idas Oc "'C.ier7a o a~~~. -
•óc:u~~~s para el Cespe?ue, a~c==~~~~e y cz:::M:",~en~o óe e~
rD:""aVe.& c::i.T'i.1~s ·y l.os •Aero?~c::-=os· :son ~Q~~1l.os here:i=.:-o -
==s óe se%"""'.·i=:io ~b1~co cu~ cucnt~n ccr.l o~ras e ins~al~=.:.B 

nes e:=e=:.>~dl::.s ?'r.zL lll C?-e:-::::.:::::ib:"l Ce i:.e=~•E:""C"~~ o~ "'C.:'d:":~~=-:..~ 

r::.::.~~=o. ya seE:~ nh=~º~~les o ~r.~~::.-na=~~~1es, ?~es ~~~~~~ 

Dese óe ~os óe1~~cs co~~~~ 3a sh1u0 óe C"'~c ~os o:=;:...a~• -
~ue;>An c.n. ¡::..?lpel ~y C:..:.::: e.: ~n"L.e.. 

LD• NaciOT\CS Unidas s::::.i&r..as ~-~ 1o han recc~oeido a1 -
afir:.ar que 1a vi9il~ncia de 1oa a=cesos ~ron~e=i~o5 por ~~ 
re resu1~a ~r~icular~~tc ~~~~ci1 en cuan~o a una ~~~ilen
ci n e::!:ic:~::. óe las %ron~ercs, ya que és"t:.OE> 

0

o:f.re:een t::::.!.=hae o
po:-cunióaóe:s óe eva~:ibn a 1os ccn"t;.rab~nC~s~as. pues en nu~ 

(12~n~Xcr=-e AnuA1 ó~) Cc::r:-¡sejo 1957. Doc. O..'=~ 9~2~. 
(1:3'Cb:::i90 F"e:n~l ~ic~no .. .J..:'t._ 193 .. 
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ro•oa pa~se9 ~o• trAf1c•ntea han ~1ot•do ue;cho lD pos:ihi-
1idad de ccm•truir pi~•c pr~vada9.oe •~crr1z•~• y d• o~ec
tubr auminiatro• por paracaid~a en zona• aparc.ada• y que en 
•1 p1ano nAcicmal ócber~a autori•Ar•• a 1o• organisl:l:llCI• ofi
cia1ea a detener y regis~rnr. ain perjuicio de 1• •e9urida~ 
de 1a• m.i.•zr.aa, • aque1la• aeronaves de 1aa que ae ten9a aes 
pecha ~undada de qu• e•tAn tr•nspo~ando droaa• i1~cita• e~· 
el. int.ericr Y ar.A.a a.11a de "e.gua.a terri.t.or;,a.l..ea (l.24) -

146 .-1-'> GF...;--=:?:>."-D D!:" !:ST.>.. h~V_>;. ,....:>:::>."1.Tn.~ D!:L "l CTT">.'A "'!' SU Ce::;_ 
C"D?..SD CON 07,...0$ I:·-Ll:T'CS - l'!-:?r--;.S"Cl0? ... =-5 ... -

~1 'Cransporte il~cito de Cro~as y sus~anc~as sicotrb?á_ 
cas por 3~ v~a 8~rea es~~ 5..nti~~~~e relbc~onA.óo con 3~ -
p:roCu:-ción, -cenenc::izi.. 'Cri!.~i.co. F=-cseli.'!:.:is~ y o-::ros c.e"COS -

dc1ic~uosos cncuaór•óos dcn1:.rO de 1os :i.11cit°'os .. con"~ra. :la ·~ 
1ud y ori9ina ccr.cursos con c~ros Ce1itos e in~raccionca -
con1:.ra 3as v~es 9cncra~es de coc:.:tnic~cibn co::c 1• dcstruc -
ci6n de ~crcr."laves y el ~ao inde!:»ido de insta1nciones óes1:.i
nades a1 ~r~~sito a~reo: cc::r:-itra 1~s ~rsonas en su ~~r~~
nio. co:::c> e1 rO:,o óe acro~nves y e1 Ca~o en pro?ieóad ajena 
a5~ co=o 01:.rAn nui:cro5as infracciones. par~icularoentc tra
t~nóose óe Qeronaves óe servicio privado. co:n::::. el u•o óc a~ 
rcmavcs sin :r:::.a.re&s óe nacio~a1ióad y r:.atricu1a o s~n certi
~icaóoa de •eronaveo-o~i1idad o con estoa óocucento• ~a1sos
o vcncioo=: la_ conó~=cibn óe aeronaves por persona• que c~
rezean óe 1a 1iccncia corresponCicn~e y sin hacer uso óe --
1as insta1aciones y óe 1os servicio~ a~~1iares de 1a nav~-
9acib~ a~re~: 1a ~trieulae16n i1ici~~ ó~ ~eronavcE y )A ~i 

~cracibn o z:a::x:.~:ica:ión óc 3as ~re~s ó~ nh=~o~al.~dad y ::.:..
tr~cu1a óe 3•s =is:=.as: 1c in~erna:ifr.l ~1 pa15 óe una ~eron~ 
ve ex.:.ra~~era o c1 1le~~r una ~cronave na:ion~1 a1 ex-:.rcn~~ 

re, sin cua::;:>Lir CCT.'l 1os re::ui31toa exi9ióos po~ l~ ley. el
transpor~c óe arir..!ls, art1cu1oa ~1.igrosos. inflat=-ablcs. ~
p1osivos y otros seueJantca.· Ein 1a auto=~~aci6n óebid~: y
c1 no aterriia~c en 1o~ acrbCroID:>s civi~e& pcr::.j.tióos. 

Yor S:U?ues~o c;:-u~ e1 ~r~::1eo i.1..!..e:.to no sbl.o "-"'iol~ :lb 
1esi51ac~Cr.s n~cion~1 y 1os ~ra~AOos in~e=nA:io~alcs s===e 

(124)1n~crg,,,,e de )a Ccr.l~crcn=~a 1n~ern~=ional cc~re el Oso 1L 
Oe:,i.ó:io y e.1 ":J·r~.!'ico ::C.1.S.c.i-:o de D'rOl?AS. • J.:.11.:~ ones Un.i.dz:.s. • J:u~ 
va "::tc=6;.. 19E.7-
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~rog•• -ae 11.~~rcó Curan~ 1• -c~~exen:~a 1~~ern&:ion~1 &c
bxe e1 -uso 1ndeb~óo y C1 Txafico Xi~ci~o óe DTo~aa•. óe -
Viena (17-26 junio i9B7)- si.no que en s=u.chos Chao• co=?Qr~a 
11.de.~• c-=.ra.a a.ct:i.vi..d•óes 11.nti.:.ocial.es ccc.o 1• de1.incuenc:i.a.
org•n~z~Os, eso::i~ci6n ~ra de1.i.nq~ix. soborno•. cDbec:ho ~
intic.id~:ibn a ~uncicn:rios p~~1icos, evasibn ~isca1, vio1~ 
cienes óe l~ 1eais1ecibn b~nce=ia. ~r~ns~exen=ias e.o~~~· -
rias y 1e~s1.es.-cei~~cs óe ~ic1bci~~ ~e las nc~:=t.5 Ce i=;::>oi 
ta:~bn o óe ~~?O=~a:ib~. de1.i~os relacionaócs con Ar-~s ó~
rwe;o y Ce1i~os e~ es~=~~A:ien~e&(125). 

E.s c.!i&, A1ver .?"::::T;..!...!....~ hs es:ri~o co" todo gl,nero C.e in 
%or~:iOn. Gue se~~n 1as au~crió~ócs óe poI~c~a cs~adouni -
Censes. e1 Ba=,J; Ce 1a ó~oga ~ue se co~s~:.e en e1 ~rcaóo ne~ 
~~·~r~cano proceóe de Co1o:±:»ia: que 5e ca1cu1a que en e1 -
tr~r.seurso Ce 19SI. en 1a &-=?1ia red óe 1abora~ori.o• ói.5e=á_ 
naóos por ese pa~s se ~=o~ujeron eb ~o~e1adas óe co.=a~na. 
uno de 1cs t:.6s e1evaOos nive1ea re:is~raóos ~~s~a ahora ~· -
que hoy e1 ~rafi.cante p~e dinero ~ara Se::=,rar y l.a ~uerri-
11• ~igi1a la cos~=~a. Lu~~o e1 t~~=ic~nte ~r~ns?orta y v~~ 

C.e l.a ór03'~ y =.f:~:.=.!r"Ce:::e a ).a guc=:-ri.1l.a C.~ Cine.ro y z:.r::::.as .. -
~ este c..::::~o 1os tre=~cen~es se c~ri~~ecen y ens~n:han su -
ic:::;>er.i.o =.ient.ras 1a gue:ri::J..'l..a. 1o::;ra. óos o"::>j.e-i:.~vos: &e re -
fue=z.a c.i1itarn.:::=>te y ;:ol.p-e.a a su ene.::::u.90. 1cs E.staC.os Uni.
óos. in-:.ro:5.uci.enóo en e.1 'Cerri.tc=.i..o a~ri..ca.no encri:.es c~ntá_ 
dades óe óro=1a (126). 

~e a~~ 3a i:=,¿5 ~·Á~~ca cc=::::~~:=~b~: narcc:r~=~co y ~~~ 
r::~:i.~. 

141 .~ .. :~·7·-=-=- :rs"':"'~::--·:r s=~r- -~ • ..; .• :r.":'c =z: L.; :=-::::.=- -:--?'-=.-:-:r-=-. ,. !-""'"--'l -
=:a,.:..s ?'?':"'·~-=::!:"":"'~";.~: Y pT"'"??~ ~ -=-:_:._:,_ • -

Co=x:. cc:rn&e:uenciá óe ~o~o 1o en~er:ic:=..en""C.e c~?=c~o:c.
el. e:~o~u~ e~ es~~ ~=o~1~::ü!:.~~ca·ó~:>e ser i~~erCis=~?iiri::~c 
y c~t"c.n~r ·"tGnt.o )Z::t.s ~~:idas y l=:-o;;:re.c:.::.s ~e J.u:)".a co:'lt.ra-:l.e 
?ro:~:ción y e1 ~T~~ico i1~c~~os óe C!=O?~S co::::;, l~~ c==~~~
ó:a:=.es ""C.e:-iC.i.er.-: ea a .::.::::::;:>e:::.:..x. o Q.l :cenos a re:=-:.:::::.= l ~ C~::CC:.:'1,~~ 

i1~=~~~ óe éro?a& .. 

(l.:¡5)~- ~~-~- ~-u. ~:;- 55. 
(12E)~~lc::=ie .. ~e~co~T~~~ec: ~n Ca~ó~nal e~ ~~-~~~a. -~=oye~

c"ib:"l !-~T'l=i~l ó~ 30 O~As•. 2!.!"¡,o ::t1. 1:.c .. 3. ~=:o ó~ 19SE.. --· 
~9- 2a ~· :?9. 



.... .., 
Como ae ~•ent~ en e1 1nfarne de 1• conferenci• óe 1•~

~ac~cme• Unidb• •nte• citada. en e1 p1ano nac~crnai. corrce
ponóe a caóa Estado deteraci.na~ su propio orden óe prior~d~
d•5 entxe 1o• cbjetivoa, a ia iu: de su• propia• necesida -
de• y xecursoa. Si b~en toóoa 1oa objetivos son ap1icab1es
a 1& :z:-.?lyor~a de 10~ paises, l•• znoda1~dades de 1•• =edidas
sugeridas no son neeesaria=-ente aplie~b1cs en cad• caso. 

~oda med~da de'ber6 estudiarse en e1 contexto ao:::ic--eco
nb::U.eo de1 pa~s in~ere5ado y qu~z~ aea necesario Adaptar1a
a un de~cr=inado entorno cu1tura1. soc:ia1. po1~tieo o ~ur1-

dico para que· pued~ ~pl1car5e con éxi.to ... 

En particular, debe tenerse debidar..en~e en cuenta el -
5ÍSte~ constituciona1 porque puede 5er preciso Adap~ar y -
rev~sar las Cisposiciones 1egislativas y reglamentarias as~ 
co=o 1as pr~cticas judieia1es pára que 1os csfucr:os nacio
nales sU~"Clln e~ i:..=yor efecto (l..27). 

148.-LCS 5U~TOS ~~L ~~LYT'O.-

Por 1o ~ue res.pce~a a ~os sujetos responsab1es de 1os
de1itos Ce transporte y trafico óe Crcgas y sustancias sico 
trb?icQ& por 1a vSa .b~rea )A cuestibn es p.:lrticu1arcente ó~ 
1icaóa ~bda su diversa ióentidaC. 

~stos pueden aer los propietarios. po~eeóorcs u opera
dores óe aeronaves: 1os p.!tisajcro~: las trip:.:ala=icrne:s.·: el -
personal afe=to a 109 servicios de o;::-er~:i6r. y ~n"Ccn~z:.:a.en
to óe las aeron~ves: y c1 pe~so~al acro?Or~uaric. 

Ca~a una óe est~s ca~ecor~as t~cne eara:~e=~z~ie~& ~i
~erc:r.tes y '.?Qr lo tAntD. la~ ~C~da& prevcnt~vas y repres~
vas óe1 óc1i~o n.c.n:io~aóo QS~ co::io las po1~ticas generAle&
que éeDen seguirse. taC:::,ién d~n ser Ci~ercn~es. 

~--

Es~a c&1idad puede ser propia óe personas z:c,re1e5 co -
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TratAnóose óe 1as pri:er~s e •ean ~as 1~n•as n~reas -
tanto nacicr:-a•1e• co;.o. internaciona1e5 enc~rgadaa óc 1• pxe~ 
t~cibn óe ~os servicio• óe trans~crte a~reo. tanto co~r -
cia1 (re~u1ar y d~ f1e~e~nto) c~:.o no cc~rc~a1. ~syas 9e
nera1~nte es~an org&n~1adaa co:o so::iedb~es ~rranti1es -
(Ce C~?it~~ v~:iAb1e ~e~era1~nte) con ~a ?=~~ic~~:i.bn (==:!_ 

ycritnria o :i.no:i~arial de1 ~sta:o y de ¡:..articu1A:e~. 

Fer~ esta Qvi~:ib~ coezerc~a1 el. prc~1e=~ tora1 es el -
%e1etivo A1 Cc:C"o:.iso óa 1As z.e:o-:.zs,·es. co:..:> :...ns"C.rt=:~r..-:.o C.el. 
óe1i~o. ?~e5 ai:.-~~ue el. uso Ce )~s =:.~r2ls e& 1~cito.~r~~~n~g 
•e Ce óe1i"C.OS inte:rna:io~al.es co:n:> el. ~r~n~?Orte ~e Cro;?~~
y sustanc~~s sicot:b?icas 1os eu-rcri.d~óes Ce 1cs acrc?~~r -
-res i.n~e==--!:=:io:-1~l.cs -:o?lr:i.=:..:.l!l'!::'~n<:e en 1cs ~c":!:.C.=-s 'L"r:.ié::~
y en al.¡;:-~r..cs s:itioa e~~ ~ic.=.i '"Y l.os ;.._..,9e~es., l".An l=:o:e=..iCo 
a1 =..r.=eéi.a~o •••:::.:.rz..:.;ie:"l-c.o Ce 1e.s •e.:c:-• .c.ves Ce: l.!-r.ee.s. 6.~:e-

C:.s lz:.~i.no:.~=i=:.•~ts ~ra la ¡::--:~::-i.ea óe J!:.,.•er:i~:?!.=!lc=-::.es, C'C::'li 

9:r~'·e- J=.~rj:.:i=io :-!:.=-a s':.!S :=:-c.:::i~-::.=:ies, ?=-~~e:::=:-::s u =::='!:..r:.:..2 
=~s .. 

~e= r:.•cn~s e~ ~~~o=.o. sc:=e es~e as~n~o vo~vc=-~~~ 
~s ~=~1~~~e en es~e ~rt~c~~o .. ~l. en=~==~=S.~~~o j~~~~ '~!
'::.:"' ?~~1 >=;::::-:~:"'l~!si=-::t co=-.:::t C.~1i-:.o c=i.;:-~:-.~=.=:r· óe_,l!:s_ S.:?:r •. -
c:ic:l,~S. .. 

Se~~~ l~s es~e.~~E':i=~s Ce )a Cc~s~~ =e'~~~~~~A=~e~
-:.es C.e l .it.s l:~=:..c:-.es. -=:·:-:.!.C:.s. Ce). :::c:-;~c ~=':.~1 -=e .=:-~!:s -c.:-:.~.L 
?==t~~~s e.n .-:o::. eJ. =.:.~::.~ pe: le .,..! a 11::..é.:-'ea. ,' e1 · E.e=-... · -·éc=: es -
p::-:::e a la z:-.. ·~:.::t..b:"'l cc=e:-:.:..!:..:. .. 

S~n e=::::,:.:--;:o. hcy f?t.:e :=-:-e:.is.:.= :;::2e es~e. c~=.:r:. c;lc'":.::.1 c_E 
r:~~?O~óe en =:y C:i.s-=..i.:"')'2:.09 p-c:-::~n'l.Jsjes b C.ií.e.ren-:.es ::re:;=:.e -
~es o a:re~s 9e=-;::-~f1ces y ~u~ :i~ua~==~~e es~a asocjaCe a ~~ 

~e=scs n3ve1es. se~~~ •e ~:rn"t:.e Ce~ ~==~~?==~e Ce :;.a.~a~e==~
en l~s 1!.--,e-as c.~rtas o en a.e:::-on:.,•es :=::¡."""1:"=-.::..:s.. 

~n 'C...~ a~~b~ Te;nilar de 1~n~a ~~~=~=s :e 1os ~s~~erc~. 
i::-enera.l.:.ai=n'Ce e:'\ l:.~:JO ~ce.n~z:.je. "t:.::r::.-=:~?=='"=-l:.n .l~s C.-:o;a::..s y -
s~~~an:>~s s1eo=::ré?i:~s. ~n ~os a~~c~~~ ?=~vh6cs óe:~=e==~

a es~e ~r':~eo y ~r~~S?Qr~e i1~=~~c. es~~~ ir.~=1~=:~==s ~c
éoE 1os o=~~~~es_ 



Cc.:z:, Quiera que 5&a. d&óa 3a 9rave~hd óe3 ••unto. 1a
Co=is.i.CJ'n ~~i.no Ac.er:i..ca.na de Av.iaci.bn Civi.l Cc::::LA.C) • ca:') -
au.a. grAnóe• exponc::n"C..es. co~ e.1 Xl:. ~cz:.i.d CA.ST.r-.qo GO::=....ª~:=.
CCo1o=:,ia). e1 D:. Vi.ctor Bugo Ai.rARO (Cos~a Ri.ca). e1 -
Dr .. hn9~1 ~üO RODítXGUJ:Z (CU.Da)• e1. Pr. l"..:.x ~~30 ---
c=cpa:or) y e1.~::=a. ~ua.n ~~:D CO~~ (Per6) as~ co~ el
Di.rc:tor 'E:)e:u.ti.vo c!.e la h'77Ai... el ~ _ :E.:rn:s-=.o '\.·;.:z.oj::z J:tO
~. h~n reco::ie=ca:o cue en ~l c~so 6e 1os ~~~~jE=os dc~~
re.s1i.zerse un cD:"ltro1-6oe~:=.entcr~o a.1 c=~n~o Ce 1a p%esen 
t~:i.ón C-:1 ~sz:.je ~· e~:l.i?~::>e ~n-=:e la oe.::-olíne~. o-:ro z:.n'C..~-
1~~ ~u~c=~~~Ces =.i~r~~orias y una i~~~=cibn al ~o~n~o -
del i.r.;:reso ii le ::.e:">~ es'!: é.ri'l. por J .e.s =.~t=::.ic.:::::s ra:.:ic:")a
l.es. r=o:e:=i=.!.c:n._o c:ue C.e'"=>~:-a :re-c~~~=s= ~a.:-: ... ~s ve=-=~ c:::c;=-=.
el pa~z:.jero 5al9a d~ l~ ~is:=:a. ~ A:ueróo a )es ccn:ic~o -
n~s lo:bles p-~eCe Ceter:::..::..n~:se le ne:esidad óe ~na se~~~~a 
ins?e:cit:·:"I Cel. ~s:;.aj~:-o y s~ e:;':..:.:i??Sj,~ Ce ~~o .&.l. ::.:>~n~o -
óer e==:.~r~~e: ~~ra es~cs con~roles les .e.u~e=iC~~es p~r~i. -
~-=:l-r._es. u-:.il..:i.z..aré.n ").os c.:.jo-:es ?::::le::.ics a ~~ c:.~c.::.:-::e a :i~ Ce 
es~~~l~:er la ?Cs:i.D~1id~~ ~~e c1 ~~~~ere 11eve o=u~~=~n
~e C.::-o:?.!lr. e.n su cue:::--:;.-::ii. ves-::.:i=.ae:--.. -:.a y/o e:;:.:..ip?:.je Ce ~:-.o. 

;.., =======» C!:: ::!;:.. ~erc::-.~ve. :l:?:. -::.=.i:;=:!.lz:.:.it:~ =.~-=-e::-:=.. c.·=~~= 
v?:.: 1:D c::=:.Cu:~a óe. 1os ~~~:?!.je.~os y ve:.:.~i.:.::.r si p:e~~:-.. "t..e.:-~
c~:ac:~e:~s~i=as Ce cc=~=~~=:i.cn-:.o o~e 1o ~~=r~~n ~in¿:i~~= -
·ce::..:> so~~c:::"'nc5o Ce -::.=iit~ic:o .Ce C.:-~~s.- A. ~.e.1 e=.e:'CO 1e. ~::i
p~l~=ión C: c~in~ ~~~~ ser ~6e.:u~óA~nte e~-:.ren~~~ (1~8)_ 

":"rZ--:..:.:-¡Ccse C:e C..:i?l. c==.::.i..=cs. ccr:e::rs C.i.:;::i"l c:.:=é.~i.c::s y e:
se~eral Ce ~rso~~s ~~e vj:?:.~An p=e=.:~~d~s C~ ~~~?==~es C~ 

?:!.c:=-:.:.:c: i:. o=::i.::ie:ie~ .. ir!.~!. ce=:::> en e1 e~s:o é.e l~s ,.~2:.:0 !:§ 

C~~~~~~=:?!.~. ~e 1es =~~~ C~= c1 ~r~~~~~~~= ~~: ~~s =~ -
:r~!!:?=~~a C~ c:::::-.:::::-::::::i.~~= ~~ Co:-:.Ve:"'"ª.:io Ce '\.1 j.~n?l s::.===~ r.~~ e -
:.:ie~=~ ~~?lc=-=:~icGs 6e ~9~1 y a los ~~~~=~~~:-:.~=s =-:!.-:.~~~~~ 

ré~es. =~l~~eraie~ y n~=ion~l.es ~~e =~~~n s~s ===::-es?~~ -
C::i.e:.~es :;::.ivi:S.e;::i..os e ~r..=.:.-n:i.~~=-=s-

"E.r.'t:.re e.s-c.os p""...!.eóe s::.en:i.cna.rs~ ).a Ccnve:~::ib:-:. s=.·::l=e F-.e--
1a.:icr.acs Ccnu:ul::..=es. "'t:z:.=::i:ié.n 6~ '\"'1er .. a. .. ó¿ 24 C~ ~=::i1 óe -
""te..:--:._ ")a Cc;r.')VC:"l:iC:r:"I Cc=-:st:..l.z::.r. ~n el. caso óe .!-~:..:.ce .. ce~~ -

==-~=~ e~~re ~s~~=os U~ióos y ~ico. en ~-i:.x~:c., ~-=-· el -
12 óe ~~o~~o óe 19~~: y ~n Co~vcnció~ sc~re )a P:e~e~=~o~
~ ~1 C~~~~~O Óe ü=.~i~os C~~ra r:=sC~hS 1n~c:=i~:1C~~1~n-c.~ 
Prc-=~;::.c~~ .. :_-:1c:!."'.l~i.ve l.os ~?en't:es P:..?l.c:.!:.-=.~ccs .. Ce l~ue,·c.. 
~o:~. ó~ ).~ ó~ C~:ic~re óe 1972_ 
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Conviene distinguir %especto a l•• tripu1&cicmea de --
1&• •ercznaves 2• integración que ccrxe•pande a 2&• de 1•• 
aeronave• coz:cercia1e• y a 1&• de 1•• aeronave• privadas. 

Las priu=ras est~n integradas por e1 persana1 de con 
du=cib:\ (piloto al. z::.!l.ndo. copi1oto e :i..n9eniero de vuel.o) y
e1 de servic~o de A bordo (azafa~as). c:.ientras que 3Ae ae -
9undas genera1i:ente 1o es~An por un pi1o~o y/o un CC?il.oto. 

Trat2i..nóose Ce1 p:ri~r cl:l:so. e1 tr.a.nspo%-te de l.as c!ro -· 
oAs en 1as ae~ronaves óe servicio óe ~ransporte Aéreo óe ~ 
;ajeros y carga. ya sea nac~~a1 o internacionai. _puede co~ 
p1icarse por e1 u~o mis=.::> óe ~al.es drogas por e1 personal 
de eonóucción ... 

Entre l~s ::::l1tip1es ec~secuencias ~rjuCiciales C~l -
uso inO~~ido de ~r~es antes del vue1o o Curante éste, A ~
~oróo óe l• ~ercnave, o seA, en e1 lc~er Ce trA~njo, p~eden 
ci~arse ~a Cisci.nusibn de la efe:t~vid~~ y ci ren~i::U.en~o -
~e los ~~lo:os durante ~a traves~A. la Ccsea1i:ic~:ion pro
fesic~~i de los pilo~o~ y s~re ~o=o 1a po~ibi1id~d óe 1os
acciden~cs ~~reos QUe representan •1tos cos~os p~ra la seg~ 
ridad y 1a ~=o~ecc~bn ~e la vida huc.:na ~s~ co~ para laa -
1~neaa aéreas. 1os Estaóos y 1os ~creeros en lA sup::r~icie_ 

hunaue es~a ~rob~bi1idad no se ha presentaCo en es~e -
61tiz:o ~spce~o, sino sOlo en algún caso óe investi9a=io~es
h~chas ccr."l los cadaveres óes;::r~é• óe cier~os accióen~es a~ -
reos en ~ue se ?~Co eo=?ro~ar crue 1os ~ripul~~~c~ h~ia~ ~~ 
9erióo é.r09A~, óe ~odas ~nerQs 1os pr~ra~s Ce prevc~:iCJ:"". 

óc1 uso inóC:::>ióo de1 ~1cobo1 ¡:>ar 1oc pi1o~os Oeber~~~ e=~~~ 
derAr la posi.l:>i1idad Ó~ ex~en6er&e ~ 1a prevenci6n y rer:e
sibn óel uso inóebióo óc órooGs en las aeronáves_ óe:~cnóo
]aE tripulacio:-Jes óe 1as acr~naves ser soce~ida& a una rev~ 
&~bn ~gual A la que se ap1icA a 1os p.asajcros. 

E.n el aero:=-~er~o óe óest.i.no, los :funcio:-.it.rioa óe las -
ei::;:>resas ~rAn~por~aCoras deber~An ~ri.nóar ~odA su colaDor•
cibn a ~~s au~cr~daóes 1o:A1es con e.iras a evi~ar c1 re~~ro 
de un posible env~o ile9al y su ingreso en el pa~s, por ces 
d~cto óe l~s ~rip-~laciones. 

Po:- su~es~o ~ue no puede a.f.i.r~:rsc 1o :c:.:ist:ao res,pe.::~o

óe 106 pi1o~os aviaóores óe aeronaves óe servicio priv~óo -
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de~:i.c:aóo5 a1 tra?•porte i11cito de dr09as y estupefacientes 
por l.a v1.a •~rea· cuyas a:ti.vj,,,d.za.dc• ae hza.n ~nc::rement.aóo c;zr•
ve=ente en 1as 61tiaa• déeadaa •in que a1 respecto e.x~•~an
verdadcraa accione• no ~•nto p:evcntiVA• cuanto repreaivas
en su contra.. 

Las autoridadea Acron6uticas compe~entes ~eber1an ap1.!._ 
car estric::~a~nte las nor~s nac::icna1e& e .i.nternac::ion~1es -
vi9entes re3Dti~as a1 reg~stro de todas 1as aeronaves -c:o -
ltlerc::ia1es o privadas- y bacer efectiva la ob1i9ac::ibn Ce to
~os 1o9 pi1o~os de aeronaves óe atenerse ri9urosaaien~e a --
1os planea óe vue1o apr~aóos y de ajus~ar&e a las ins~ru=
c:: iC:leS óe 1os cr9anis:t:IC)S Óe con~ro1 de1 tra:ic::O aéreo (i29) 

d) rl ~rsonal afe-to a 1os ~-::-vi:io~ Ce o~re-ibn y 
r.eT\1::Eni.~en""::"o óe zsero=--eves.-

., 
Los controles ~s ~s:t::ic:tos de .. 1os s:::::.:Jvi=.:ien'C.C>S a -era -

v~s de 1os ~ecesos fron~er:izos oficia1es, es~An óirecta~n-· 
te relaciCJ:")aCos CD:l 1a se9uridad -.'ce,,·105 ae.ropuer'l:os y a ca~ 
90 de l~s a.Cminis~racione.s Ce. aC!.3anas y Ce. 1es au't:cri~.:a.Ces-

óe inz:::.:igra=:i.bn. · 

Se;r6.n 1:as 1:aciones OniC:a.s, el. per'sonal "óe servicio en
car9aóo óe ac:~ivióaCes coco e1 ranteni.:cti~nto. la 1i=?1e2a.
c1 re~b~~~ecic.i.ento de co~us~~l.es y el.- s~ci.niatro de c:o=.:. 
~as. ~s~ co=>-0 1as tr1pulacione• deben se: objeto óe co~~ro~ 
les ~s aCec:uaóos. 

~...ic~trbs ~ue 1os ser~i::i.os óe aóuanas se en:uentran i~ 
~=i~=leetente b~jo la juris~1ccib:'s óe l~s au~c~ióaóes óe1 -
~0~1erno cer.~ra1. la ad=i.n:is~ra:ib~ óe 1o~ hero~~er~os ?U~
óe reeher en di~eren~ec en~idades ~~1icas (130Í. 

En cuan~o a l.os ccm~rolaóores ~e transito aéreo de ·1os 
aero?uer~os (ATC). en 1o~ p1anoa regi.onai e i.ntern~ciona1.-
1os ar9~~isc,::,s in~eresaóos óeben re~orzar lae norir..as óe ce~ 
~rol óe vuel.os en C:O"O~ra=i.ón con &us ho~l.ooos óe: o~ros -
paises ó~ 1a regibn y.de1 z::.1nóo en gcnera1 iÍ21j. 

:1-=g)l..bi~. l.n.~. r.:~. p-49. 72-
,~~::")rDi.C. 1n.'!:. J:U. p&g. 72-
tl.3l )rcid. in~. NU. :¡:..69. 73. 
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E1 uso i1~cito de drogas por parte de este personal 
puede :representar 1a ocurrencia de accidentes aéreos cx:asi~ 
nades por errores en 1as operaciones tanto en 1as rutas a~
reas como en 1as operaciones de ap:roxi=a.ci6n a 1os aero:¡::>UeI 
tos, descensos y ascensos y maniobras óe control terrestre. 

Por otra 
( co::::ancante s) 
nas, !=igraci6n 
esta e.s.:=e::-a .. 

parte, 1os Jefes o.Directores de Aeropuertos
en coordinación con 1as autoridades óe aóua 

y polic~a tienen altas res?Onsabi1idades en-

La CL.~C ha recooendado :restringir el acce..so a_;l as· zo -
n~s estériles del aeropuerto, ps==itiéncose el in~=eso tan
s6lo de los pasajeros y··pe.rsonas que en·- el ºejercicio de sus 
Íuncionas estén debida~nte autorizadcs. 

Que el acceso a las ra?I:pas de los aeropuertos, 1ugar 
de taxeo óe las aero~aves, óep6sitos Ce carga, e~c., Ceba 
ser restringióo exc1usiva~nLe para 1os =uncionarios Ce1 a~ 
ro?~er~o. Ce ~as e=?resas aeroco=erc1a~es, autoridaCes po1~ 
ciales, aCua~eras, etc_, que en raz6n Ce sus ~unciones de 
ban insresar a e11as, CebiCa=en~e un~=o~~=os y/o iCen~i:i
cados co~ e1 corres?~~Ciente carnet d~ ide~~idad, que de~e
usarse en fc~r=..:a p2rc:..=-nen~e en 1ugar visible, anc~én:c~e e1-
no~:re del. :=u.nc::i..o:"lario,la ~u..n::::i.ón gue óes.e::-.~I-.~. e1 ?::.O-:.:i.vo-
y 1a hora C~ ingreso y sa1ida Ce dichos 1ugares_ Este e~: 
net de identidad deber~a ser otorgado únicai::ente por la ~u
toridad aero:;::>ortuaria. 

LE absol.utat=ente necesario ejercer el. r:i..:1s estri:~o coa 
trol en la se1ecci6n cel pe=sonQ1 con acceso a 1as :ra-,;:-as 
ex~eriores y 1ugares simi1Q:res de los aero:::r~e:rtos. Este con 
trol debe ser continuo y peri:anente a efe:tos de co=;:>ro~ar

su honest:.ida.d e idone-ida.d ;-~ y ó~'be .:i.nc:l..uir a quienes se en 
ca=ean óe todas 1as la~ores .. :relacionadas co:n el arribo y 
partiéla óe las aeronaves .(·t-ranspor'l:e, carga/descarga. =c~
nicos. 1im;:>ieza. etc) (132) • -

a) .herona'Ves de 
-porte =!íblico.-

En la rea1idad de.1' t'rafico i1ícito óe órc::>S!as y sustan-
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cias .e ic::o-:::r6?icz:.s, por e1 n{l.=ero óe 1a.D a.ero~a,•=s as S.. co:..=.
por el volunen de óxo~as transportadas. puede decirse ~ue 
éste fiuye prin=ipalcente :ce:diante aeronaves de ser-vicio -
privado y de pistas clandestinas de aterrizaje y aeró:ro::::c.s 
i=?rovisados en regio~es apartadas de 1as ciuóaCes, p.?:.rtic~ 
larr::ente en rancherSas y fincas rústicas ce p=o?ieoad priv~ 
da. 

Fer este z:.ec:::nis::o se ~!!ven las ca~·ores ce:.n-:·iC:·.~:::::~.s ~Ce 
es-=u~f=c::ien"Ces 1:.s ~ue ~=i-.=.s ve:es 1:1.e::=an a e:·=..-rit;,'3.:·e-~0·=.;~-s-:,-=:!.. 
yo:~s de 1~ to:-ieJ..ada, só~o co=?arab1_eS ,co:i J.ás __ c;·~ei"< .:_:..;·_e·y·~n: 
"'.les ~::::.reos en la 'Tia -:a-í~i=-= ~· ~y_:._s~?-7~--~·c~~-~}.c;_:··:_~--)-,·a-~:l::.~.:!.e 
c::r=z..=:.n J. as =:rc:-i~eras o J..os 1!..~-c~_s- - ·ce:~-'}:.1·-os·:·:~E_S.t=.'o·O~~</c~·n-¿r-0· ---ce 
1os paises ~C.iañ"Ce a~to=6vi.1es y_ ~o-c..o~r-7=:f:=~~~·.t.e~ ~·~~~-~:~".c:a'r9a
Y ?asajero~. 

Sin e===..argo,.e~~o no Cebe ser j~z~eCo co=o ~~=~=~o= 
ne=etivo ~?e: se Ce Ja a~iacién 92r.era1, sL,o·c=~ca~i5o en 
=~~=~6n c~1 ~1 eso que ce ±as a2:c~~ves ha:~n ~es bc===es. 
Si se ···~:~en ). ~s cos=:.s b:ajo c~:-o ~=1~~J..o )as ::~o~-i==.s =~=~·a•·~s

c::::=~i"=~~·e.n c.n e~~~:-:~o ~:-. ... ·a~u.=~1e ::·=:r-3 1a ~2::.~=-==:ié:"l ::=-: 
::::: ?1.==::.~=.cic::->es i2~=~~e:.s:,1.a c:c:=-=.::.:::er.::. :·:la p:=..:-.-== e~ e= 
n~1a7:::i.s <=2:..3= ?:.=a.2é=:=i ser 
L===1=ié~s ~~~~~z~d~ 
~te~ 1as Ci=er.s~c~~s 
~~cas eai te:reno. 

o~s~r~í6a$ =eC~an~e =~=.ig:=~6~ ce~ 

a ~=-a-.·~s C:: =~=c:--,.=: ... ·es. e:..:=-~·=º 1o -=-==
de l~s ?~~~~~=~o~~s y l~s ca=~=~~=~s-

En Oete=:::.in:das ci~c~nsLa~=~=s, ~~s r.a=io~=s ~r-ie:s 

han re:=-:o=i=o ~ue la ?~2ve=~za=~é~ cá~ea p~e=e sa= a:e=~=
C?':.: ~== ~~~e t.::..?°O' Ce p=..11v:.=i.=-~==-=:'l e:= n=:::::c-sa~io C:is?=::-::= 

?~1c~~s e~~=~~i~~~==s y 
d~s sc-~~i6os a ensayos =e~ic~~osos q~e r-o ca~se~ 
pe~j~icio a 1as pe=sonas o a1 ~~1o a::=,ien~e. 

=-2==ic:i 

~~s ~?~r~~os óe a1as =~jas y ~os Ce a1as =c~~~c~~~s se 
p:~e::i~n i.:.~i..1..i:z..a.r aCe=uaC:a::ente (133.). 

(133) J;:oso-=.ros óe=ica:c::::o~ un nf1~:ro c5e la •P:ev5-s~a Ce ;._-.. -:a~ 
cié~ Civ~i-, Y...áxico. uunio 195~, SCOP. a esta aviació~: ~-~

Gñ cor~=--~. ~afi1 (+), L~ h~i~=1é~ k:rícola, P?-S-16; L~~ a
~2ic~=ione~ a=r~=o~as óe1 h~•1c6~~ero, Lic_ A.::--:R,??-25: y_;_~

o~~~ G-~:TC~~, ~...ayo= P_k_ ~~g~s~o.- ~l ~~e~~~~ o~-~=~~~ ~a 

cio~a :l ,. J.~ i!:"-•5. ~= :i b~ c-c:=:i::> =.:!:. =-= -=- - _ ")?: -=:-0-::::!:2-= i ~ _ -4:!: .. 3. Cª- 3 7 
L"ic. _-:-¿--: __ -l-a -:=-=i2iz.:=.::.o:-> C~1 ?°""~:'" •• la e:=-ic·-~-::1.:~a.-:;:.~2: 

L~S. ~-:i:::l-4:::1..- ?::1.,·e::.-i:~=:ié~ .ñ.ª=.=-5-~ Ce 1c-s C~~~:.vos.,::?-.,;7 __ 
..::s. 
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Con re'l.aci6n a.1 transporte de drogas y sustancias sic.E. 
tr6picas en 1a a.viacibn comercia.1. Jl'.".t..s concretame:nte a. tra
v~s de 'l.a.s 1~neas aéreas de transporte a~reo internaciona1. 
1o& movimientos de e11as son :i:::cás intermitentes :puesto que 
1a inspecci6n de 'l.as aeronaves se 11eva en forJ:JJa. rás estris 
ta en 1os aeropuertos i.nternaciona'l.es. 

Sin e~rgo. según l.as esta.di.sticas de 'l.a Co:::ü.sibn de
Estupefacientes de 1as l~aciones Oni.das. de1 i::t.onto total. ce
dr09as transportadas por ia vía aérea. e1 200-~ corresponde a 
1a aviacibn corrercia1. E11o se deben en gran m==dida, a ~ue-
1as erogas se o=u1tan entre 'l.as mercancías en tr~~ico nor 
i:::.a.1 o dentro de c~vidages es:¡:.ecia1i:::ente adap~aóas en 1as a~ 
"ronaves. Esa:. forma. de acárreo ºparece ser actua1:mente e1 ~ 
dio preferido de transporte -de 1as redes óe trafico a1tatI:en 
te organizadas. 

E1 au=anto ce1 comercio internaciona1. 'l.a a'l.teroaci6n
ace1erada óe 1os: .,,..dios óe trans?orte i.nterna·cional.es y e1-
c5es~rrol.1o del. trti:fic:o óe c:cnteneóores,. aO.n en 1a av:i~:i6=>
y a pesar e~ su al.to c:'os~o en es't:.e medio óe ~ranspor-ce ~ óe
"l::v.!n incucir a 1as autoridades supervisoras a ado?tar t:edi 
das ~s :acuciosas -l-.ci.n co""""ntado 'l.as J•aciones Unidas- r_es 
pecto de'l. estab1 ec:i=ie-to de :>=:dios naciona1 es e internac·iE? 

na1es eficaces de disuasi6n y represibn ~ue sean co--:-atibl.es 
con 1a rapida circu1aci6n de1 co=.ercio internaciona1. 

Y siguiendo 1as m.i.smas ideas expresadas en este :¡::.arra
fo diremos agu~ gue tam=,ién 1as ecpresas de transporte aé ~ 

reo pueden co1aborar en e1 co::i:::=.ate del narcotrafico con l.os 
Gobiernos óe 1os Estacos. en 1a óesar~icu1a=ión de 1as prin 
cipal.es reces óe trafico si pro:;:>orcionan a tie::;:>o infori:r.a 
cibn sobre 1as actividades óe1ictivas Ce 1os ~ra=icantes. a 
fin de poder identificarlos y capturar'l.os, p~esto cue esta
infor=ción sue1e e::>~istir en 1os registros de 1as e::::::=:resci.s
de transporte aéreo y en las direcciones de aeronautica ci
vi1 y de 1os aero,;:=ertos misi:::.os. 

En e1 p1ano nacicma1 1os organis=os co:n:--tentes de 1os 
cc~iernos óeber~an ponerse en contacto con 1as et::?resas óe
transporte aéreo que o~ran internacional.:r::oente y examinen -
sus procedimientos no s61o para evitar que sus propios ser
vicios sean utilizados indebidamente por 1os traficantes s~ 
no tDmbién para asegurarse de que 1a i..nfor:=.ción sobre cual 
quier actividad óe tr~fico óe erogas sea co=inicada sin pé~ 
dida. de tiem;:>e> (l. 34} 
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b) ñeronaves m.!:!Xican~s v a~rcmaves extran;eras. La re
cui.sa. .. -

En l.a l.ucha contra e1 narcotrafico por l.a vía a~rea y
tratandose óe vuel.os de aeronaves extranjeras es necesario
tor;i,;;,.r en cuenta l.os derechos de 1os Estados entre 1os cua 
1es figura e1 óe que toda aeronave. que penetre o sa1ga del. 
·territorio óe un ~stado esta obl.igada estrictamente a ate 
rrizar en o despagar desde un aero~uerto aduanero designa 
do. 1-as a.uto:ridO.óes cc=z>e:tentes Cie cada Estac5o tienen un d~ 
re=ho reconcx::ióo interna=icnal.mente a registrar. sin deri:o 
ras indebicas, toda aeronave que aterrice o despegue y a 

inspeccionar 1os certificacos y óei:r.;;.s docu~ntos prescrit.os
por la 1e.;¡islacibn nacional. y por l.os convenios internacio
nal.es. 

En'~ :resu::::::e.n, toda :ta I:!>ateria relativa .a.l.. transporte al[,
reo i1ícito de _cro3as y sustancias sicot:r6picas requiere de 
ia .. ap1icacibn e interpretacib::-> de l.os artícul.os S. 9. 10. 
11, l.3. 16. 23, 27, 35b), 37 y &B del. Convenio da Aviacibn
Civil. 1nternacio::->al. de Chicago. de 7 de dicie~re de 194~.
fir:=>do y ratificado por Y-éxico c1;s). 

Ta~ién sen ap1icab1es las N~rm.as y ~-etodos reco::enda
óos que se contienen en 1os ~exos a dicho Convenio o sean. 
en particul.ar. :tos siguientes: Anexo l..- -Licencias al. Per
sonal.• (7a. Ed. l.982); hnexo 2.- -heglas del. Aire- (Ba_ Ec
l.986); Anexo 6.- -operacibn de Aeronaves• (3a. Ed- l.983): 
Anexo 9.- -Faci1itaci6n• (Ba. Ea_ 1980) : Anexo l.0.- -co=.in~ 
cacicnes ..ñ.ero:n<:!i.ui::icag- {4a. Ed. 1985): .ñnex:o l.l..- "'Servi 
cios de ~x~nsito A~reo• (Ba_ Ed. l.957) y ..-:U-.exo 13.- ·1nve~ 
ti9aci6n de Accidentes- (7a_ Ed. 19BB). 

En forma coi:::::;:>1ee>cntaria. l.a CL-~= na re=oi=enoado cier 
tas =>didas respecto al. arri..bo y partida de l.as aeronaves 
en l.as operaciones internaciona1es_ Estas medidas ii::::::>1ican
que al arri..bo de una aeronave a un aeropuerto, deben apro:x~ 
marse a el.l.a, e6l.o l.as autoridades y funcicmarios de l.as e~ 
presas· aerocom=rcia1es. óebidaJ:Dente au~orizadas y en el mie

nor número posibl.e. Desde el. primar ci.::>=ento l.a aeronave óe
be :recibir una adecuada vigil.ancia y p:rotecci6n. 

(l.25)Diario Oficial, 12 sept. l.946-



Consec:uentei::=nte. ~ntes óe 1a partio~ óe1 avión y p~e

vio a ~ue 1os pasajeros ahc~óen 1a aeronave. Xun=ic~~rios 
de 1a e~%esa c~~ráo eXe=~uar ~na insp-e:cib:-J ~nte:io: y e~ 
t~=i.or óe 1a ae~O':')ave·, Ce todo 10 cua1 ae=:,2:ra·.·Q~·e·ea-r_ co:-:s 
ta.nc:ia en Co:=t.:x::.ento Cebida::cante firci.:sco:~·::: ,-_·_> :/- -«~:~: 

:'.~, 

_:._,tes Ce 1a ~.:.=ti.Ca Ce 1a aero:'")a~~~e.·,- c~l;~i::á.-~ '~{--~-~-~-:-..:oa:-s:
t.:n=i ''e= .:..::i e==~ Ó':"l f i!"'.1C.1 ~ra cc~:ci"=.-:a-:_~-~-·::;o.e>: ·5~~~~'."r~·=.'n'~.:-r;2-;; 1s -cr=. :=o 
~o:::,s 1 os ::=·ro=::=.:.~en~os es~:;!:;,) e:-ic;:>s··.;' :~':-:.'~r·e:-~·:..'=1~'6se :tos 0:
cu=:=::-:~ os a l.:.n =..ie.==..ro de la ~r:ipu.J. ac=.i-6n·>':e·s·::~·=~=ié:-=.=.=r~-:.e Ce
sis:-i:=.co (J.::!tó) 

To:3o l.o c:::~a1 pa.re.ce; ~y ace='t.~Co es?e:::iaJ.i:::.s:n-:.~ ~1 ~=

cu~1e estas I:eCiC2s en rcrC!a e~:::rup~1osa. C~ros ca?!Lu1cs 
de1 e.is?:!::> ~n~ii~is se re:ieren a1 e~~~paje, 1as cc-~=as en 
1os a1r~=~nes Ce 1os aero?~ertcs (~~ty Free), e1 ~:-a~a~~e~ 
to al. correo o va1ija cip1o:::::ática, el. eg:tlpaje ce b~~:ga,-
1.a. carga aérea.., ~ra sea •c:a::..rga· se:::a• o •pere:::ib1e• y el. co
rreo. 

c::o-:.::-~.-

~·= 1 t.:==-·= e::::-.-=~= :!1 r:::.: =e~== ::=.:::o =-=-=-~~=:::·=~-~o:-~::=!:!: 
, .. .ia. a~=a= se 1 .;·--- en -::.~es ?~ a:-:os C.:i.s":.i.:-;~os· c:.=.:-l=:=e 
:!:'::-:.:-.-:.e..~. .i.n~E:"T°in.i.~-.:::o e:-i eJ..J..c ~os 0~9=-~i=-~= ·i.:-:·~~·=¡a .. :::=':i::-.d:-
1es ~ :t':=r=:., ~es g:>~.1==:">os, 1as J.:~n:-2..s e:.S:~eas __ y .::l~~~o:=.s =
s~=ic=i::-~es ~~-=e=~s=~=~-

Ls~os :r~scpia~~s so~: 
.n.. - ~1·:,~1.ti1~-:.a:-e.1.: 

e_-
E1::: :_-~::i·c:-.ai ~: y 
··==1-·,:S·i_~:a~era.1. 

:::1 ?.:es:iCen-:e óe la rt~?~bl.:ica !-'-e>::icar .. a ha t::r.C:Ln:i.i"es't.a:5o
c;ue 1cs:: n~s:,•cs ~=~~is=-=:ts Ce co:'lc::~-:.a=ié::> ?::>-:!-1~i:::a no :=~~
a:") en ~·no5:::-a~o óe :los or9~~:i.s.::::::>s =....::.Le~~~=io:")a1es e.s~=-==--~e=i 
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dos- Por e1 contrario. uno de sus prepósitos es apoyar1cs 
con iniciativas y est~c:u.1os po1~ticos conjuntos. Sb1o :me 
di.ante e1 dese~~o eficaz de sus funciones será posi.h1e a
segurar una coexistencia J:J:U.ndi.a1 pac~fica y una cooperacibn 
entre Estados que se traduzca en estabi.1idad y progreso ec~ 
nb:cri.co y scx:ia1 para todos. 

Por e11o. ba dec1arado, M~xi.co ha seguido apoyando de
cididame.nte a 1a Organi.zaci.bn de 1as 1;c..ciones Unidas y se 
ba esforzado, junto con 1os de~s pa~ses 1atincacericanos.
en actua~izar 1a Organización de 1os Estados Americanos. S~ 
=s fervientes pa:rt.i.di.arios de1 Derecho Inte:rnaci.ona1 Y de-
sus instituciones (137). •. 

a) Las Naciones Unidas.-

Para combatir e1 incremento de1 uso i1~ci.to ce drogas
y sustanc:i_ae sicotr6picas • 1.os Estados a través óe sus rá:>;:.:!,_ 
:e.os o:rganism::>s internaciona1es, ta1es co=no 1a Sociedad de 
Naciones (SDN) y su Pacto y 1as Naciones Unidas (O!;:-J) y su
carta y :rr.ediante e1 derecho i..nte:rnaciona1, han ce1eb:rado nE 
merosas Conferencias e=pezando con 1a P:ime.ra Conferencia 
Internaciona1 .sobre Estupefacientes• de Shangai, ce 1909 y
han creado una serie de ins~rot:=l.5!n~os Ce =iscaii~a=i6n cc.:Ln 

dia1·para lograr =anco=inadai:!>;!nte ta1 objetivo. 

E1 régimen de fi.sca1ización de drogas se ha e1abo:rado
progresivamente a partir de 1920. En e1 propio Pacto que e~ 
tab1eci6 1a expresada Sociedad de 1as 1;acicnes (sm:). en su 
Art~cu1o 23. parra:fo c). se :c:iencionb e1 tr~fico i1~cito ce
drogas y. a partir óe entonces se suscribieron numerosos 
tratados sobre 1a =i.sir.a cuestión. 

Entre e11os, pueden citarse co=o uno de 1os pritte:ros 
ejei::;:>1os de esta acción internaciona1 a 1as Convenciones In 
ternaciona1es de1 Opio. firmadas en 1a Baya, e1 1.5 de enero 
de 1912 y en Ginebra, e1 19 de febrero de 1.925, por 1a qu~-
1os Estados se co:c:::;;:>ro:r:ce.tieron a reg1a~ntar 1a iJ:?ortaci6n
y exportación óe determ.i.nados :far-.....acos tt.anufacturac3os; e1 
Acuerdo concerniente a 1a fabricación, c1 comercio interior 
y e1 uso de opio preparado, firma.do en Ginebra. e1 11 de f~ 
l:>rero de -1925: -1a -Con ..... enc:ibn para 1i=.i.ta.r 1a ":fa.bricac::l.6n y
reg1amentar ia distribucibn de Estupefacientes, firmada en-

(1.37.t Sexto Informe de Gobierno, 1o_ de septie:::::::!:>re óe 1.988_ 
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de jul.io óe 1931; y 
en nueva York, e1 11 

el. Prot.o:o'l.o 
óe cic.:i.e.~re 

óe 
óe 

~·. 

l-ake Su.:_ 
l.9~E>-

Despu~s de 1a Segunda Guerra H.u.ne~al., 1as Naciones Un~ 
das (~-O). en su ca1idad de org~ni.zaci.bn heredera del.a 
SIDJ. s1gu~eron Cese~~anCo aJgunas de 1as funcic~es ~ue h~ 
b~an sido enco=-and~Cas a su ante-c:escra_ h1 e:ec~o, se han 
co:'!c:E-::~=.:50 a1g:.:.nos ir:s-=.::r~I:J:;"n--:::cs i~-~e.rn:cic~al.-e.s :.=?C=--:.=:.:'l"C.eS" 
co:a::> co~cretai=aente 1a Convenci6n Unica de Estupe:a:ientes,-
en vigor óesde 1954(138) •·que ad-reférendum rué fi.r:.=>da por 
e1 F1enipotenciario de ~.áxico, e1 2~ de ju1i.o de 1961: apr2 
bada por el. H_ Senaóo del. Concreso de l.a Unión, el. 29 ¿e e~ 
cie:r:::'.::>re de 1966 y r,atificaca p:::r el. Señor Pres.i.dente ce l. c.
:Rep!!l:il.i.ca·, Lic- Gustavo D.ia:z: Orda:i, el. 17 de =arzo de l.967-
Se depos:i,t6 ante el. Secreta:r.i.o General. de l.as 1;aci.ones Uni
das el. .i.nstru~nto de :rati.f.i.caci.6n, el. 18 ce abril. del. c.i.s
m:> año- El. texto de l.a Convenci6n fue pro==.1gado por Decre
to. del. 22 9e abril. y entr6 en vigor. el. l.9 ce =3YO de l.96?.
habiéncose pub1icado en el. D.i.ari.o o:icial. de l.a Federaci6n~ 
e1 31 e<> =ayo de l.967 -

La Cc¡-,-.,,-en:i.6:'1 ccnsoii..Cs~.·; 1cs .. "t:.rate:.:=os Qn-::e~ic:es a e1·:&a 
so!:>re 1os e ~-=t=?=~=::::1en~·es, :na·-:.ura1es o sin-:: é~.i.cos, 1 a c:E:.~:'l~-

1:::::.is y la co:a!..na (l.39) • 

. ~a~~~n pueOe .:=encio~a=se e1 Con~enio so~=e Sc~~a~=ias 
Sico~r6?icas, e~ 1571, en vigor c~sóe 1976, re1a~ivo a a1u
cinb3~nos, afei:.a:r.inas. ha:rbit6ricos(l.40) y e1 Froto:o1o c=-
1972 C!! r=-0:::if~ca=i6n óe :la Cc:"lve..~cibn 'Dn.1ca Ce l 951 s:::.==e 
Est~:>=Z=:~2~~es, en ~ig~= Cesd~ 1575, ~ue Ces~a~= 1a ~e~e:~ 
a=.: ce :a:r ~ra-:::a:::::::.ier.i:.o y :rs.ha'.:::::i1i-.::.l::.:r a J.os -:c~ico===.:-.os (l.4l.l 
.ir.:stru::.en-:.os te>:3os e11os c:;u.e son hoy en c5.a el. a:;:>oyo ~s 
.Zir~ a 1~ reC de CO':'l~rol a::=.::.ni.s-::ra-ci~·o c:ue regl a::.e:-:.~= -el
s!!.-"'n:..s-:ro ~· .l.a ci:rcul acib:-l Ce C:ro~as y :;. ~ co::>?~:r;=.i é~ -·· 
"C.e.:"'Tla::i O!"')Cl. en esta z::;ateria _ 

(33B) ~a:.i.o:-.es Dn.i.das, Tr~aty Series. vol., 976, ~º- 1C~S2. 
p~g- 106 -
(l.39)T.cid, vo1, 1019. No- J..~956. p~g _ 176 _ 
C140)r.::>ic, -vo1 • l. 019 _ 
(l.:.fi)T.::>:i.::!, -vo1. 11:'19-
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Los 6rganos de fisca1izaci6n de drogas de 1as Naciones 
Dnidas que ue oc:a~n de c::uestiones re1ac::ionadas con 1as drg 
gas sao, como ea bien conocido, 1a .Asamb1ea Genera1., e1 CCJ'.!?. 
sejo .Ec::on6mic::o y Socia1.., 1a Comisibn de Estupefacientes Y -
1a División de Estupefacientes-

Directamente re1.ac::ionada con e1 Consejo Ec::on6mic::o y Sg 
cia1 y 1a Com.isi6n de Estupefacientes, esta 1a Junta Inter
naciona1. de Fisca1.izac::ibn de Estupefacientes y 1a Sec::retar~a 
de 1a propia JIP'E, que ta~ién se en1.aza con 1a Divisi6n de 
Estupefacientes_ 

Ahora b.ien, a partir de ).a Asai::±l1ea Genera1 de 1as Na
ciones Unidas de 19BO, nu=erosos gobiernos s~ preocuparon 
por e1 deterioco de 1a situación del. uso indebido y e1 tra-

~ -- fico de-drogas -y ia: Orga.nízacibn, c::o= resu1taao de ta1· _ _:_ 
preocupaci6n. ha dictado numerosas ResoJ..uciones sobre e1 t~ 
z=., habiendo sido 1a Reso1uci6n 39/143, 1a gue so1icit6 al.
Consejo Econ6::rri.c:o y Socia1 gue, por conducto de ).a Co::risibn 
óe Estupefacientes, examinara ).a posibi1idad de convocar 

. -- -- - una Conferencia Internaciona1 sobre el. Dso Indebic3o y eJ.. 
Trafico IJ..icito 6e Dro3as, J..a c:ua1 tuvo verificativo en J..a
Ciudad de Viena, de1 17 a1 26 de junio de 1987 y ba prepar~ 
do un -Proye=to óe Convención contra el Trafico r1~c::ito óe-

-Estupefac::ientes y Sustancias Sic::otr6picas•, que re=itib en
·------ tre. otros de _sus_-orga.nis=s. e..specia.1izados, a. J..a. Organiza. 

cibn de Aviación Civil (OACI), en Montrea1, Cana.da_ 

b) La Orcanizaci6n de hvia.cibn Civil. Internacional 
(~CI} --

Desde luego hay qu~ precisar que 1a OACI pa.rticip6 en
los dos Períodos de Sesiones de1 Drgano Preparatorio de la.
Conferencia Interna.ciona1 sobre e1 Uso Inóebido y e1 ':f·rafi
co I1~cito de Drogas que ya hemos menciona.do y sus opinio 
nes se incorpora.ron en e1 Proyecto de Plan A=;:>1io y .Mu.1.ti 

·- drsciy1.inario que ·e1a.boraron· ·:i:-as ~a.cienes Upidas. 

En dichas reuniones el Representante de 1a OACI presen 
t6 an documento de antecedentes sobre e1. pape.1 y las a.ctiv~ 
dades de la OACI en 1 a supresión de1 transporte aéreo i1.íc:.i_ 

=·~=-to-óe-=e:stnpe.fac:ientes y sustanc=i-as sic::otr6pic:as_ - - ---··-

Como organismo especia.1i:z:.ado de1 
nes Unidas c::on J..5 7 Estados Hiettibros. 

siste=a. de las Nacio
a la. OACI le i.ncui::ti:::>e -
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seg6.n su '1D21.nda.to :i.a regl.amentacibn t~cnica. 
r~cilca de 1a 21.via.cibn c:i~i1 internac:icnal. a 
por su aegu:rida.d en general. 21.s~ coi:no por su 
economi.a. 

econbmi.ca y ju
:f~n de vel.a.r -
regu.121.r idad y -

Se consider6 que el. transporte il.~cito de estupefacien 
tes por avibn constituye u.n u.so indebido de 1a a.viaci6n ci
vil. internacional. y que l.a Organización. por conducto de su 
Asam=>l.ea., su Consejo. su Comisión de Navegación Aérea y su
Co:D.i.té de Transporte Aéreo. e:x:aminar~a 1os aspectos jur~di
cos, técnicos y económicos del. probl.ema con miras a refor 
:z.ar 1a r·egl.?1-mentación apl.ipable y 1as pr~cticas récomenda 
das y de ve1ar po~ ~u riguroso cu=?l.im.iento (1~2) -

De 1a estructura del P1an An::::>lio y Mu1tidiscip1i.nario
de Actividades Puturas en materia de Fisca1izaci6n del uso
Indebido de Drogas de la Conferencia Internacional, de Vie
na. a la aviación civil internacional 1e interesa particu 
1ármente el objetivo nói:nero 4. re1ativo a 1a prevención del. 
uso indebido de drogas en el l.uga.r del. trabajo; el. 24, so -
bre l.os controles :i::r..t!>s estrictos de 1os 'l:CCJVimientos a través 
de 1os accesos fronteri~os por tierra. :c:.ar y aire; el. 27. 
so!:>re el. control de tr~fico óe drogas po= correo internacio 
nal. y el. 28, sobre 1os controles óe e:::::barcaciones en alta 
mar y de aeronaves en el. espacio aéreo internacional.. 

(l.~2)Dn 11air.a.do de gran itn?Ortancia doctrinaria en 1a esfe
ra del. Derecho 1nternaciona1 Pó.b1ico Aéreo ha sido 1a x=y 
interesante Conferencia pronunciada por e1 eminente Doc::tor
Micbae1 HILDE, Director ~ur~dico de 1a OACI. bajo e1 T~tu -
10 de: •E1 pape1 de 1a OACI en 1a supr~sión óe1 tráfico i1~ 
cito y el. abuso de 1as drogas•. pronunciada el. 17 de agosto 
de 19BB. en 1a Ciudad de México, durante 1a •co~ferencia La 
tinoamericana de Transporte Aéreo 1nternaciona1 y Activida~ 
des en e1 Espacio U1tra.terrestre•. organizada bajo l.os aus
picios del..I.nstituto 1nternaciona1 de Derecho Aéreo y del. 
Espacio de 1a Universidad de Leyden. Bol.anda y 1a Universi
dad Nacional Au.tbnort12> de México. 
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La propia OACI durante c1. 124 Per~odo de Sesiones de1-
consejo ce1.ebrado e1. 26 de abr~1. de 1.968, ae cx:up6 dentro -
de1. Asunto número 54, referente a ~La Fu.ncibn de 1.a OACI en 
·ia supresibn de1. transporte i1.~cito de estupefacientes Y 
sustancias sicotr6picas por v~a aérea•, de una nota presen
tada por e1 Secretario Genera1., acerca de1 •proyecto de con. 
venci6n contra e1. trafico i1.~cito de estupefacientes y sus
tancias sicotr6picas•, e1.aborado dentro de1. n:arco de 1.a.e N~ 
cienes Unidas y formando parte de .. 1.as actividades de 1.a or-
9anizaci6n en materia de codificaci6n 1.egis1.ativa.. 

Las observaciones de 1a OACI sugieren piversas adicio
nes y ac1.araciones a1. proyecto de conve~ci6n(143), cuyo _ 
preambu1.o arIDOniza con 1a Reso1uci6n A2G-12 que, entre 
otras cosas, insta a1. Consejo de 1a OACI a que continúe di.1~ 
gentemente sus esfuerzos para exp1orar e1. posib1.e pape1 de-
1.a 0rganizaci.6n en suprimir e1. transporte~i.1.~cito de estu~ 
~acientes por v~a aérea y exhorta a 1.os Estados contra.tan -
tes a que ayuden a 1.as 1.~neas ·aéreas a adoptar :i:ne:di.da.s efi
caces para prevenir que se uti.1.icen sus aeronaves, equipo -
e insta1.aciones para fines de trafico de drogas. 

La OACI propone que se mejore 1.a definici.6n de trans 
portista. comercial, como ei::::r>resa p!ili1.ica o privada dedicada 
a1. transporte reII:u.nerado de personas o bienes as~ como que
se inc1.uya a.1. transportista no comercia1. y en particular, 
a1. contrabando de narcóticos en aeronaves particu1ares. 

Otras medidas se refieren a 1os docui:r.entos ce>-!Darcia1es 
y etiquetas, zonas y puertos francos, aupresi6n de 1a. u~i1~ 
~aci6n de 1os servicios postales pa.ra el trafico i.1~cito, 
sanciones y co=petencia y otras cuestiones no inc1.u~das en
e1 Proyecto de Convencibn que requieren -.ras estudio. 

La conc1usi.6n de todo e1.1.o es 1.a invitaci6n por el Se
cretario Genera.1 de 1.a OACI para que el Consejo, entre o --
tras medidas, comunique a 1a Secretar~a de 1a Comisi6n de 
Estupefaci.entes de 1as Naciones Unidas ta1.es observa.ci.ones
y continúe ir.anteniéndose interesada en este trascendental 
asunto. 

(143) OACI, C-WP/8600 26/4/BB 
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Debido a 1a c::o::::r>1ejidad de 1a tarea y ~us aspectos =.2i 
tidi.sc:ip1i.narios. 1a J:lti..s:c:a. se ha inc1uído en 1a 1a.Dor de 
un grupo especia1 de tareas de la Secretaría. no=:orado por 
e1 Secretario Genera1 y que deP""nde directa.:::ente de ~1. P.ª 
ra supervisar y coordinar 1os trabajos e:==rendidos dentro
de 1a o..;.c1 que se refieren. entre o~ras cosas, a 1a n.edic::i 
na aeron~utica. 1a seguridad de ia aviaci6n. 1a navegacibn 
aérea, 1a faci1itaci6n de1 transporte aéreo y e1 derecho -
i..nternaciona1.. 

.B.- Plano 'F<~ci ona1 = 1 a Coi=.i~i6n Latinoal'tl.~ricana a~ ~

vS. ac=i6n Ci v i'l 1 CL-~C) • -

Refiriéndonos a.1 .. Plano Regional, be:cós de decir c;!Ue 
1a Comisi6n La.tinoa~rica.na de Aviac:ibn Civil. (c:i:_;.c). a 
·través-de su Asa'I!lt>1ea, que se reune ceda dos años: de su 
Comité Ejecutivo, que se reu.ne c5os veces- por año, y óe sus 

-Grupos ce :::xp-;:rtos. se ha. cx::up:aco asímis= de1 asunto ce1-
transporte aéreo i1ícito de cro3as y sust~ncias sico~rb?i

cas y al. e~ec:to, na cre=.óo un Grupo Ce EY."'?'=-rtos sc=-re el. 
Tr~fic:o I1ícito ce Dro=as 'C>Or 1:a Via ~~réa (G~Tl~~) ¿edic~ 

Co a1 estuCio Ce1 te~~ -~t;n:::i.6; 1nCe':::,i..c3a e~ ñerc~aves 
Civiles• (R'l~C) • 

E1 G~TI:c.ñ-R1A~ se ña reuni~o óos veces: una, e~ ~~~o~~.

del. 26 a1 30 ce =:r:z.o ce :i..ssa y c<t:ra, en Ouito, óel. 25 ai-
27 óe ~yo óe l-9SB. i-.=:.."b:ienO.o pro:=ur:.ióo 1n::Eor~s 62 a~s 
:reuniones, las cual.es han pasac5o a1 Cc=ité Eje:u~ivo de 1a 
CI.-~C, el. 17 de junio de 1938 y C.ic:bo Cc=ité ba aóo?taoo v~ 
:::riao Re=o:::-.e.nda.c:1o:'l~s 
bleoa óe 1 a CI-::..~, gue 
bre de J..9BB. 

~r~ 1a consiC~r~=ión 
se :rea.1i:z.z:.:ra de1 21 a1 

óe la "\.TII:! .r.s~E 

25 ce no-.·ie= -

El. objetivo óe 1.a VII~ Asai::::=.1ea da 1a CL-~C es e1 es~y 
dio sobre 1a a.do:;:>=i~n ce ~didas preventivas óe 1a Co:::::i. 
sibn óe1 i 15-cito óe transporte ilegal de d-:ro::>as ~r v1.a. z:.~ 

-:rea y el ·concon:.itant:e - a-sirnto ·de 1a retención indebida óe 
aeronaves afectadas a.1 servicio regu'lar oe ~ranspc:r~e y 
considerar e1 :E'royec~o de u.na :Keso1u:ión óe1 Co=-ité :Eje:~
tivo de 1a. "O:enc=:ionada ~C, c:on e1. :fin óe preserva.X' l.a c:o.n.. 
tinuidaó c5e1 servicio p5b1.ico que cu::::::>1en 1a.s aeronaves óe 
is.neas aéreas regu1ares de 1a región. 

D"irante 1a.s reuniones se rec:ordb que no ~sta.nte 1a 
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po1~ti.ca de to1erancia -o· fijaOa por 1as aduana& estadc:r~n~ 
denaes. 1.a retencibn de aeronaves aegu~a ap1ic~ndoee inc:1u
so con efecto retroactivo a 1a c:omprobac:i.bn de1 acto de1ic
-tivo. ac:titud de 1.os Estados Unidos que se c:a1.ifi.c:6 de ina~ 
-.m,isil>1e y ae sugiri.6 1a ponderaci.bn de1. esta.b1ecin:i.iento de-
1.a -Z.coa Estéri.1ª en e1 territorio de dicho pa.~s- Se abundb 
~ c:ne e..s~ :r-;....:s.; ~-- e..:i..s:=.=~ -.: -a.-=..=~a. C2:..3.a 1.a...s r~1.a.c:ic:.nes =~~ 

~:=-==-e~ ~ ~--=~ =..:.... a::..~-~=- ~ ·:_:;. ~-=- ::__-=- 0-c:::a. -=-=--.-=.. :::=::=::::.. ;e-. 
poyo a una gestibn encausada a re=:::rver ta1 tipo de acciones 
uni.1atera1es. 

Las medidas posteriores a 1a VIII hsam!:>1ea. que se han 
recomendado por 1a __ CLAC son 1as siguientes;: 

Conferir xrandato preciso a1 Comité Ejecutivo para 
negoc~e ante e1 Departamento de Estado. fij~ndo1e 

términos de referencia dentro de 1a estrategia que 
considere de mayor eficacia. 

que-
1 os -

se-

So1icitar a 1a AITAL encare el. estudio de factibi1idad 
de1 estab1ecimiento de una •zona fr~a-. ponderando sus 
aspectos jur~dicos, técnicos y estructura1es. 

~...otivar 1a internaciona1izacibn de1 tei::::.a de1 G:=:TIDh,/ 
RIAC. con 1a introducci6n de reajustes que rec1ame su
actua1izaci6n (144)-

La propuesta para 1a VIII hsat:::61ea de 1a CLAC, como -
Proyecto de Reso1uc:i6n, es 1a siguiente: 

-~SUELVE 

1) REAFIRMAR e1 car~cter de servicio púb1ico que tiene a
~ue1 que prestan 1.as e=presas de transporte aéreo reg~ 
1ar, reconociendo que 1a fina1idad esenc:ia1 de ta1 se~ 
vicio es satis~acer e1 bien común de 1os puebl.os, en 
cuyo desarro11o est~n igua1t:i:ente interesados 1os Esta
dos. 1.os transportistas y 1os usuarios. 

(144}CI.AC/GETIDA/R:r.AC/1-S y 2-S, ahri.1 de 19BB y junio de 
19BB. 
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2) ESTABLECER que por 1ae caracter~sticas ee.na1adas, 1as 
aeronaves ut~1izadas en servicios regu1ares de trans
porte pG.b1ico inte:rnac::icma1, no deben ser retenidas 
por 1as Autoridades Administrativas, sin que :medie 
una sentencia ejecutoriada dictada por un Tri.buna1 de 
~usticia que estab1ezca 1a responsabi1idad directa de1 
e:x:p1otador de 1a aeronave o de sus dependientes en 
ejercicio de sus Íunciones. 

3) ADO?TA.R cono procedimiento a 1os efectos de que e1 
servicio ptS.b1ico de transnorte aéreo no se ~ea afect~ 
óo, en e1 caso de producirse un transporte i1i.cito -
con 1a uti1i.:z.ac::i6n de =na aeronave en se~ic::io aé.reo
regu.1ar. qúe e-1 e.xp1oºta.dor de 1a aerona"Ve o-.:orgue una 
cauc::i6n ~ue se~ira de garantia hasta que la. e=presa
aérea óenuestre que to=!> todas las =edidas a su a1ca~ 
ce requeridas para evitar 1.a c::om..isi-er. del. hecho i1i.c::.á_ 
t~-

4) COND:E:?:AR como 1e.siva a 1.os principios consagrados en
e1 Convenio sobre Aviac::i6n Civil. :I..nternaciona1 de Ch.á_ 
cago de 194~. y co::::o e.::>epresi6n u.ni1atera1 perjudicial. 
a1 óesarro11o so.::=ioec::c=>6m.ico de 1.os paises de 1a Re 
gi6n. a toda retención indebida óe aeropave óes~inada 
a. .1.os servicios aéreos reg.u1are.s.-

e_- Plano Bilateral: la coo~rac=ib-:-i ~,;>=ic=o-Estados 
Unidos--

A no-dudar1o. 1o que resu1ta i..ncis:¡:::>ensa.bl.e en =ateria 
de narcotr~fico por la v~a aérea es la celebración de a 
cuerdos bilateral.es entre 1os Estados vecinos geografic=a 
~ente y afrn con 1os de1 area 1atinoamericana. para repri 
:mir el transporte aéreo y e.1 trafico óe drogas y sustan 
cias sicotr6picas entre 1os paises, A efecto de sancionar
a 1os de1inc=entes y presentar frentes cpn=nes debidai:nente 
for=i1aóoe en el. derecho y s~1idaXI>ente sostenióos en 1os 
po1i.tico respecto a ciertas ~didas coercitivas tales cono 
1a cc:rnfiscac::i6n de 1.as aerona~es cono instrumentos de1 de-
1ito que pueóen dar .1.úgar a fricciones y debil.itamiento de 
)as re1ac::iones amistosas -entre 1os paiBes de1 Bemisferio. 
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En re1ac:ibn Hé:x:i..c:o-E.stados Uni.doe en 1 a cacpar.a contra 
e1 Narc:otrafíc:o. pueden mencionarse 1oe Tratados bi1atera -
J..e11 c:e1ebradoa entre am'boe paises o eean: el. "I·ratado de E:x
trad:i..c:i6n. ·de México, D-F· de 4 de mayo de 1978; ia Conven 
c:i6n para 1a Rec:uperac:i6n"y Devo1uc:i..bn de Veh~c:u1os y Aero
naves Robados o .M.ateri.a de Disposic:ibn Il.~c:ita, de Washing
ton, de 15 de enero de 1981; e1 Tratad~ sobre 1a E.jec:ucibn
de Sentencias Pena1es. de P...éxic:o. D-F-• de 25 de novie~re
de l.97&; y el. Tratado de Cooperaci6n para ia Recuperaci6n y 
Devo1uci6n de Bienes Arqueol.6gicos. Hiet6ricos y Cu1tura1es 
Robados, de ~~ice. D-F •• de 17 de jul.io de 1970. 

hdei:rás, ha habido nu~rosos acuerdos espec~ficos entre 
Héxico·y 1os Estaños Unidos y c:ontratas·c:e1ebrados respecto 
a1 ir.antenimiento de 1a flota aérea de 1a Prcx::uradur~a Gene
ra1 óe 1a Rep(ibl.ica Mexicana, 1a deteccibn aérea de p1an 
t~os i1~citos, 1a aóquisici6n de equipo aé.reo. 1a renta y -
~empra de refacciones. 1a c:apac:itac:i.bn de personal. y 1a a~ 
da técnica y establ.ecimiento de unidades de i.nformaci6n y 
seguimiento de vuel.os_ 

hoettás. P..é.xi.co ac:entu6 e1 trato bi1atera1 con 1os Est~ 
dos con varios paises de ~rica Latina. El. tei:i= se m=s.ntuvo 
en 1a agenda de 1as reuniones entre Presidentes. E.ntre :c:.ar
zo de 1985 y enero de 1987, 1os Procuradores de ~..á>=ico Dcx::
tor Sergio GA.RCIA RAMIJU:Z y de Estados Unidos se entrevist~ 
ron en seis ocasiones_ E1 prob1ema se abord~ en 1a Comisi6n 
Binaciona1 !"..éxico-I:etados Unióos. 'J"·a.~ién, en l.as Reuniones 
Interp1anetarias. 

En e1 eap1éndido libro: -Apuntes y Dcx:uxne.ntos para 1a
Bietoria de 1a Prcx:uradur~a General óe 1a Repúb1ica• se a 
sienta que fué preciso reforzar 1a re1ac:i6n con pa~ses de -
América Centra1 y ~rica de Sur, princ:ipa1~nte Co1o="=>ia. 
Errores y excesos. observaci6n y analiais insuficientes, 
crearon prob1emas. El Proc:urador de M.é.xi.c:o viajó a ese pa~s 
as~ coIDO a Venezue1a. Costa Rica. Perü y Bolivia. 

El Presidente De 1a ~~dri.d tom6 1a iniciativa de conv2 
car a una reuni6n ministerial. de 1os pa~ses de1 Continente
.Americano :mas afectados por e1 narcotrafi.co y 1a fari:nac:oóe
pendenc:ia._ As~ se rea1iz6 1a Reuni6n Regional. de Ministro9-
y Procuradores Genera1ee de ~usticia en Puerto Va11arta, j~ 
1isco, del. 8 al. 10 de octubre de 19BG. 
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A esta novedosa reunibn, que se desarro11b sin otra a
genda que e1 enunciado de l.os grandes temas -narcotrafico y 
farJJ>acodependencia- acudieren Be1ice, Bo1ivia, Brasi1, Co -
1ombia, Costa Rica, Ecuador, Estados Unidos, Guatema.1a, ~a
:maica, México, Panal:lá, Pe~ y Venezue1a. 

Se adoptb, por consenso. 1a -0ec1araci6n de Puerto Va-
11arta•. Por muchos motivos es notab1e este documento. Uno
de e11os, no menor. es e1 enfatico recono=imiento de que es 
preciso atacar seriamente 1as causas de1 narcotrafico (145). 

151..--~X:ICO, LA PRo=-AA.D::rRIA G.,,.h.,..,.R.."ü. D"!:!: LA REPUBLI~ Y EL 
E.TERCITO ME:XICA..."10, UN ~CE DE LA LABOR REALIZÁ.Dk.-

En l.o nacional., e1 Presidente de México ha dec1arado -
que l-'..éx:ico sigue CUII:?1iendo su parte en l.a 1ucha contra e1-
narcotr~fico pero que se debe actuar con Irás energ~a sobre
sus causas, ya que nuestra contribuci6n es insuficiente si
no se co=i:::,ate 1a dei::;;.anda en 1os grandes centros de co:::i.sua:io
y 1as actividades i1~citas que trae consigo, coz:o e1 tr~fi
co de ar=as y 1a corrupc::i6n1 que e1 narcotr~fico es un gra
ve pro=>1e=a de carScter internacional. y para combatir1o se
regu.iere, por e11o, de un vigoroso es=uerzo de al.canee ==>
dial.. 

El. narcotr~fico es cuesti6n de Estado y de seguridad -
nacional. y en su co::n=.ate ha.n participado ber6icamente el. E
jército, l.a Fuerza A~rea y l.a Ar=ada de Hé.:x:ico. Huchos :i::tex~ 
canos han perdido l.a vida en esta te:O:áz l.ucha y éste es un
becho que :merece e1 reconocimiento de todos ~1~6). 

La Procuradur~a General. de 1a Repfibl.ica para afrontar
el. prob1e=a ha renovado 1a l.egisl.aci6n de 1a materia, ha 
for=i.1ado p1anes y prograr=.s, ha descc:mcentrado sus tarea9-
pri:c::ordial.es, ha representado a ~ico en 1os foros intern~ 
ciuna1es dignamente y negoc::iado entendimientos bi1atera1es
indispensabl.es rea1izando una ca""?a.1\a sin precedente contra 
ei narcotrá.fica. 

(145) México, 1.987, 
(146) Sexto Informe 

p:ig. 127 -
de Gobierno, l.o. de sept. 1.9BB. 
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~n un bal.a.nce general.. parafraseando al. propio Ti±ul.ar 

del. Ramo puede dec::iree 1 el. Doctor Sergio G.ARCJ:A R.AMXRE:Z. • en 
el. al.to •ignificaóo moral. de sus ~unc::ionea, ~a que reducir 
ae al. ejerc::ic::io estricto de e11aa. en el. sentido reg1ament..!!,. 
rio de 1a pal.abra, ha el.evado 1a procuraci6n de justicia a
una aután~ic::~ ~a~~ cargada de futuro y de destino. 

J..52.- CONCLUSI~-=:S. -

La Constituc::ibn Pol.ítica de l.os Estados Unidos Mexica
nos, .en l.a frac::c::i6n XVI del. Artícu.l.o 73, esta.bl.ece que el. 
Congreso de l.a Uni6o tiene facu.l.tad para dictar l.eyes so!:::tre 
sal.nl:>ridad generai·ae-ia Rep""..ihl.ic::a. 

El. Código Sanitario precisa que son actividadeg en =:.
teria de sal.u:bridad general. del. país, ent:?:-e otras, l.as rel.~ 

c::ionadas con l.a cac:;?a..~a general. contra el. consur:::.:::> óe susta~ 
c::ias que envenenan a). individuo y degeneran ).a especie bn~~ 
na, y dedica 'UD c::apítul.o es~c::ia1 a l.a r..a.teria óe estopefa
c::ientes, en l.a que se~al.a que el. c::oi::r.ercio, ii:::;:>ortac::i6n, e..x
po=-taci6n, tr2!U">sporte en cual.quier for~, sie=::::ira, cul.~ivo, 

cosecl:la, el.aboración, ad~uisici6n, posi.si6n, prescripci6n -
~dica, preprac::ac::ión, uso, c::cnsut::>::> y, en genera, toco ac::ter
re1acionaóo ccr--i e1 tr~:ico o e1 su::i.nistro óe estupe~a=ien
tes o de cual.es.quiera productos que sean :rep-~tados co=:> ta
l.es en l.a República M..exicana, queda sujeto, fu.ndai:::ental.~n

te, a 1os tratados y convenios internacional.es, al pro?iO 
c6digo Sanitario y a las leyes penal.es sci::>re l.a ==>teria_ 

Trat~noose del control de aeronaves en e1 es?ac::io aé 
:reo :i.nternac::ional. =til..izadas para el. transporte il..~cito de
dr09as entre 1os ~stados, f'uera de las :Eronteras nac::iona --
1.es, en sci::>rev-uel.o en e1 alta =ar y en e1 espacio aéreo in
ternaciona1, co:r:o 1os Estados pueden ~erse afectaóoa por 1a 
expedic::i6n internacional. de drogas, se deben preveer si.n 
uienosca'bo del. cui::::;:.1.io:iie.nto de l.os convenios i.nternac:: iona1es 
vigeDte.s en esta esfera,, procedimientos ce• coope.rac.ibn a.pro 
piaoos, para interceptar estos envíos si.n qoe se inter:Eie 
ran c1 c::o~rc::io y el. óerecho óe paso l.eg~ti:C::O-

Si -u.n ·Est.a.do tiene =tiv-os ra:onab1.es para sospecba.:r 
que una aeronave =atric::u1.ada c::c:r.:ifor~ a )..as :Leyes de o=o 
Estado transporta ilícitamente drogas, puede pea.irse a ese
ot:ro Estaco que oróene a sos autoridaóes que intercepten, 
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identifiquen y eaco1ten a 1as aeronaves ha&ta su aterrizaje 
en 1oa aeropuertos que ae sena1en, respetando 1aa prescrip
ciones de1 art~u1o 3 bis de1 Convenio de Aviaci6n Civi1 in 
te:cnacionai. de Chicago, de 1944, que prohD:>e e1 uso de 1aa 
armas en contra de 1a aviaci6n civi1 inte=a.ciona.11 pero a
reaerva de1 ejercicio de1 derecho de aober.a.n.~a que autoriza 
a 1os Estados a ob1igar a 1as aeronaves a1 aterrizaje Hn 

sna respectivos territorios y en caso de que se encuentren
drogas a bordo, se incauten de e11as y-detengan a 1as peraQ 
nas invo1ucradas en e1 tráfico. 

Los Estados deben tac:Oi~n bacer todo 1o posi'b1e por -~ 
concertar acuerdos internaciona1es destinados a reforzar -
ese tipo de cooperaci6n internacicina1 e, inc1uir c1áusu1as
-Mode1o• en 1oe Convenios Bi1atera1ee que ce1ebren y persi
gan 1os misII>C>s Objetivos, que coordinen estos instru=ntos
con e1 •cCT.lvenio sobre infracciones y ciertos otros actos 
·cometidos a bordo de aeronaves-, firci.ado en Tokio, e1 14 de 
septiel:li::>re de 1963; e1 •convenio para 1a represi6n de1 apo
deramiento í1~cito de aeronaves•, fir:r:r.ado en 1a Baya, e1 16 
de diciei::::bre de 1970; e1 •convenio para 1a represi6n de ac
tos í1~citos contra 1a seg=ridad de 1a aviaci6n civii•, fiL 
m.ado en ~.ontrea1, e1 23 de septiei::::'.=>re de 1971; y e1 Protoc~ 
1o para 1a represi6n de actos i1ícitos de vio1encia en 1os
a.eropuertos que presten servicio a J..a aviaci6n internacio 
na.1, fir=ado en Montrea1, e1 24 de febrero de 1988. 

En sus 1egis1acionee naciona1es 1os Estados deberían 
estab1ecer nor=as que consagren J..a necesidad de faci1itar 
J..a extra.d.ici6n de - 1os n_axcotra.ficantes por 1a. vía aérea, J..a 
asistencia. judic:ia.1 y jur~dica =.2tua entre 1os Estados, 1a.
poaíbi1idad de_ ad=i.tir c:oa:ao prueba '1aa nuestra.a de droga.e 
confiscadas, activar 1os procedimientos da decomiso de 1oe
instrumentos y eJ.. producto de tr~fico i1íc::i.to de drogas y 
acrecentar J..os contro1es =ás estrictos de J..os n>ovi=ientos a 
trav6s de 1os aeropuertos, fa.cu1t~dose • J..as autoridades a 
registrar 1ae aeronaves que entren y sa1gan, a fin de supe~ 
visar e1 i::cOv-i=iento y transbordo de droga.s'y productos quí
micos en 1os aeropuertos, sin perjuicio de 1as normas de f~ 
ci1ítaci6n de1 transporte a~reo. 

En fin, J..as autoridades aeronáuticas deberían a1entar
a 1aa eIXJ?resas de transporte aéreo que prestan servicio en-
1as rutas inte:rnaciona1es, óe y bacía sus propios territo 
rica, a que concierten arre<:J10s con sus aerv-icios naciona -
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1es aeroportuarios y de. acñ:ianas,. para .definir sus respecti
vas responsa.b.i-1i.dades. 

Los ac:ue.rdos deber~an fundarse en e.1 cntendi:miento c:o~ 
certado entre ta:l.es autoridades aeron~utic:as y :Las disti:.D -
tas organi.zac:i.ones .i.nternac:i.ona.1ea,. c:o:c:c> por eje.mp:Lo,. 1~- --
OACJ:,. 1a c:x.AC,. :La Asoeiac:i.6n de Transporte Aéreo 1nternac:i..Q 
na.1 (:x:ATA) y :La Fede:rac:i.6n :I.nte:rnac:i.ona.1 de Ascx::iac:i6n ea de 
Pi1otos de Lí..neas Aéreas (IFALPA). 

F :X: N 
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DERECHO NACIONAL 

PR.XMERA.- Debe actua1izaree 1a Ley de Vías Gene
ra1ea de Comunicaci6n, de 19 de ~ebrero de 1940, en 1o que
ae refiere a 1a aeronáutica civi1 (L.i.bro XV, •ne 1aa Comuni 
cacionea Aeronáuticas•).· En cuanto a 1a forma de actua1iza 
ci6n, ésta podría ser reformando 1os Libros 1, IV, VI y VI= 
de dicho ordenamiento l.egal. o bien redactando una nueva Ley 
de Aeronáutica Civil., de carácter aut6nomo. 

-- .. - - - - - -- - - - - - ---- ------------~--=-=--- -----~~-~ 
:Nosotros nos oponemos a'.l. =-anteni"m.iento de l.• unid•d a.g 

m.iniatr•tiv• que eo~tiene_l.a Ley de Ví&s Gener•l.es de Co=.J
nicaci6n y;¡o cita.d&, y• se funde ést• en el. •f•ctor ecc-6I1i
co del tr•nsporte• pues 1• consider•mos injustificada desde 
e1 punto de vista •te6rico• y ~a que n•da con vist• a l.os
resul.t•dos de l.• •praxis• a.eron~utic•, por l.o que nos pro -
nunciamos por l.• derog•ci6n del. Libro rv de l.a Ley y por 1a 
proa=lg~ci6n de un· sistema p•rticul.~r •ut6noI:>O, coherente y 
moderno, que ee •pl.ique excl.usivamente • tr•vés de una Ley
a 1a aviaci6n civil.. 

SEGUNDA.- Deben reformarse l.a Ley Orgánica de l.a 
~dmi..nistración Púhl.ica Federal., y el. Regl.am.ento Interno de-
1a Secretaría de Comunicaciones y-Transportes, a fin de ace
cuar l.as atril:>uciones que l.e corresponden a ésta Secretaría 
en =ateria de aeronáutica civil., contempl.ando una reorgani
zación administrativa compl.eta y l.a creación de una Su.bse-
cretaría de Transportes que se oc:upe, entre otros tnedioa de 
transporte# de1 transporte aéreo ~ex.icario. tanto en sus 
operaciones domésticas como en sus vu.el.os internacional.es. 

TERCERA.- Debe estucli.aree y en sn caso, resol.ver
se. l.a inc1usi6n en l.a Ley de Vías Generales de Comunicación 
o en e1 Código de Comercio, de1.... conjunto de regl.as relativas 
al. contrato de transporta aéreo de pasajeros. =ercancías y -
xnateria postal., derogándose l.aa anacrónicas condiciones gen~ 
ral.ee de transporte que aprueba l.a Secretaría de Co=un.icaci.2_ 
nea y Transportes y que se impri=en en l.os boletos de pasaj~ 
ros o en l.aa cartas de embarque de l.as n>ercancías que e..xpi-
den 1as l.íneas aéreas que van a hacer el servicio. 

Deben revisarse moy a fondo las obsol.etas disposi
ciones de1 Código Civi1 Federal rel.ativas a 1oa porteadores 
y al.qui..l.adores (Tít. X, Del. Contrato de prestaci6n de servi
cios profesionales, Cap. IV, Arta. 2646 al. 2665), apl.ica.bles 
al. tránsport.e civil., de car~cter gratuito, que además de mal. 
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configurado institucional.=ente aún. no tiene apl.icaci6n prác
tica al.guna. 

As~=iamo debe considerarse todo 1.o rel.acionado con 
el. contrato de transporte =erca.ntil. por vS..a terrestre o fl.u-
vial. que actual.=ente ae consi<;JYl.a ~n el. C6digo de Co=ercio (Tit 
x. Cap. I • .Arta. 576 a 604), para deter=i.nar si tratándose -
del. transporte aéreo de personas o cosas, 1.as diaposicionea --
correspondientes se deben consagrar por extensión en el. Código 
de Comercio o se deben incl.nir como un capitul.ado entera=ente
nuevo en l.a Ley de V~as General.es de Comunicación, para :regu-
iar enpec~fica~ente e8te contrato_ 

CUARTA.- Debe l.egial.a:rse tanto :respecto-al. contrato 
de arrenda.miento como el. contrato de fl.etamento de aeronaves~
as~ como acerca de 1.as =odal.idades de l.a compra venta de aero
naves y de l.os seguros aéreos, ya que 1.a Ley de Navegación y 
Comercio Mar~ti?DC>s sól.o se refiere a 1.os buques en su parte 
relativa (Tit Tercero,I>e l.oa contratos, Cap. I. Del. ar:rend.atnien 
to de l.as naves, Art&. 1.50 a 1.S6) y (Cap. II, Del. fletamento.
fracs. A) y B). Arta. l.S7 a 1.66). 

Aderr.ás 1.as reg.1.as que e5t.al:>l.ece para el. transporte ce 
cosas en general. (Tit. Tercero, Cap. II, frac. e), Del. t:ransp~~ 
te de cosas en general., arta. 167 a 1.BB); para el. transporte óe 
cosas determinadas (Tit. Id., ca.p. Id •• frac D), arta. 1.89 y 
190) y para el. transporte de personas (Tit. Id, Cap. Id, Arta. 
191. a 209), que er:r6neamente se consignan en el. mismo Cap~tul.o 
II, •Del. fl.etarnento• puesto que el. contrato de transporte y el.
de fl.eta=ento son dos contratos diferentes en cuanto a su natu
raleza y a su fo:nna., también se :refieren sol.amente a 1.os buques, 
dejando u.na 1.aguna importante en el. ca=po contractual. rel.aciona
do con 1.as aeronaves. 

Loa art~cul.oa del. SS al. 85 de 1.a Ley de V~aa General.es 
de Comunícaci6n sobre tarifas, ejecución de servicios públ.io:>a, 
transporte de =ercanc~aa y responsabil.idades y que, en resúmen, 
consignan disposiciones acerca de 1a e:xp1ot:aci6n de 1.aa v~as ge
neral.es óe comunicaci6n, i.ncl.u~do el. espacio aéreo nacional. en
que transitar. 1.aa aeronaves (Art. Pri=ero, Fracción VIII), no -
son suficientes para xesol.ve:r satisfactoriamente toda 1.a =ateria 
de1 transporte aéreo de peraonaa y cosas. 
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OO'J:NTA.-Deben crea.rae 1.a.a norma.a juri.dica.s apl.ica-
bl.ea a l.aa col.isiones o aborda.jea de aeronavea, ya que l.aa 
diapoaicione• de 1a Ley de Vi.as GcDeral.e• de Comunicaci6n a.1 
:respecto (Art. 354), aon notoriamente insuficientes y con el. 
incremento de tráfico aéreo, principal.mente en l.on a~opuer
toa, 1as co1isiones y a<ín l.as interferencias de aeronaves 
están an=entando considera.bl.emente, requiriéndol5e con urgen
cia un ordenamiento adecua.do. 

La Ley a6l.o ae refiere a l.os a.anos causados a 1os 
terceros o a l.os bienes en l.a superficie, pero ..xcl.uye 1os 
da.B.oa a 1.a!! aerona.vee m.islT\.Zs..is i.n.vo1u.c:radas en :~e.1 choque as1. 
como a l.oa pasajeros y mercanci.as.que transporten, 1o que 
impl.ica e1 ejercicio de acciones directas e indirectas que 
nacen al.rededor del. operador cul.pabl.e o si l.o son atnboa ope
radores, en rel.aci6n con el. grado de cu1pabil.idad imputabl.e
a cada uno. 

SEXTA.- Deben estab1=cerse los principios rel.ati-
voa a 1a responsabi1idad civil. ~n que puedan incurrir l.os 
contro1adorea de tránsito aéreo, tanto en l.a prcstaci6n óe 
loa aervicios de tránsito aéreo como en 1oa de infor=aci6n 
de vue1o, durante l.as rr.aniobras de control. de aeropuerto, o 
durante l.as maniobra.a óe control. terrestre. cuando l.as aero
nave& carretean para fines de desP=gue, aterrizaje o estaci~ 

namicnto, en que se puedan producir accidentes que se tradu
cen en dai'íos a 1oa pasajeros, a 1as mercanci.aa y a l.os ter-
ceros en ia superficie, o bien en co1inione!! de aeronaves 
entre 155.. 6 de aeronaves con vehi.cul.oa terrestres. 

No hay que ol.vida.r que actual.mente no existen conve-~ 
niol5 internacional.ea que puedan apl.icarse y que 1os control.a
dores de tránsito aéreo se deben regir exc1usivamente por las 
disposiciones de l.as leyes nacional.es: 

SEPTIMA.- Debe promu1garae una 1egiel.aci6n conforme 
a l.a cu~l. ae pueda reordenar 1a operación de l.as aeronaves 
del. Estado y de l.aa civil.ea afectas a un servicio de Estado -
(aeronaves con matrícul.a XC), comprendiendo aquél.las que 
sean de l.a propiedad de l.a Federaci6n, de 1oa Estados, de 1oa 
Municipios, de 
1a• sociedades 

1011 organiamoa pfil>l.icoa deacentral.izadoa o de -
da participación estatal. uiayoritaria o m.inoritaria l 
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dictarse l.as =odidas aeroportuarias a fin de evitar 1a uti
l.izaci6n comftn de ioa aeropuerto• por aeronaves de transpo~ 
te comercial. (M.atrícul.a XA), por aeronaves de servicio -Pri
vado (Matrícu.1.a XB), por aeronaves del.as eacuel.as aeronáu
tica• y aún por aeronaves del.a Fuerza Aérea Mexicana (FAM), 
que es frecuente en muchos de l.os aeropuertos e.x:istentes en 
el. territorio nacional.. 

Esta l.abor debería quedar a cargo de l.a Direcci6n 
General. de Aeronáutica Civil. de 1a SCT en coordinación con
l.a D~recci6n Jurídica de esa Secretaría. 

E.l. organiJ!5= púl:>l.ico descentral.iz.ado denom.inado - -
Transporte Aéreo Federal. (TAF), creado el. 13 de Junio de 
l.984, con el. propósito de operar con el. equipo aéreo, hangA 
res y recursos financieros que actual.mente están a cargo de 
dependencias y entidades de l.a administración pCib1ica, con
e.Xcl.usi6n de l.os equipos aéreos e instal.aciones de l.as Se-
cretarías de l.a Defensa Nacional., Mari.na, Estado Mayor Pre
sidencial. y 1as comp~ías Aeromé.xico y Hex:iccre de Aviación, 
constituye una entidad burocrática rrás dentro del. sector 
paraestatal.. 

Primero de.b~6 de haberse creado l.a 
ferimos al. pri..ncipio de esta concl.usi6n -y 
nismo encargado de apl.icarl.a. 

l.ey a que 
deZ5puéZ5 el. 

nos re-
orga--

con l.os ~ge:::~ses u.na quimera pensar que ae podrá financiar 
. . derivados de l.as tarifas que cobre por l.os-

aervicios prestados a Íi.n de 1ograrº su autosuficiencia eco-
n6mi.ca, ya que se supone que estos servicios l.os presta el.-
mism.o Estado Y es el. mismo Estado el. que ae l.os paga asim.is
mo, l.o cual. resul.ta compl.etamente absurdo. 

Cotn.0 el. organiZ5mo está sujeto a l.a Secretaría de 
Programación y Presupuesto, l.a que deberá tomar l.as medidas
~ra que se ~signen al. organismo l.oa recuruo .. presupuesta- -
rios ~o:aterial.es necosarios para au operación y 10 inia~o ae 
hará _i~s dependencias y entidades federal.es que cubran_ 
1oa servicios que l.ea sean prestados por medio del. TAP 

0 
de _ 

o~raa emp:e~aa, e~ de esperarse una l.entitud en todos l.os trá 
mites a~nis~rativos, que hará abaol.uta=ente ineficiente --
una org~~z~ción que por 1a natural.eza de l.a aviación requie
re fl.e.xibi1idad y aimp1ificaci6n en todo au :funcionamiento. 
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su ac::c:i6n será todav.i.a uiás ineficaz:. si toma.xnos en 
c:nenta que 1.a .:Junta Direc:tiva a cargo de 1.a cual. estar& 1.a- •· 
adm.in.i.straci6n del. TJU", y que preside el. Sec:retario de ComB_ 
nicaciones y Transportes. se integrará por oc:bo Subsec:reta
r.i.ae de E&tado, un Direc:tor, un Sec:retario Técnico. que s~ 
rá el. Director de Aeronáutica Civil. y un Auditor Externo. 
que rendirá un infor=e mensual. sobre l.as operaciones del. ~=--
T:FJ'. 

DERECAO INTERNACIONAL: 

o=rhvh.- Debe prorooverse una Reunión Esoec:ial. de l.a 
-- ----e. 1os Estados se pronunc:ien de una ve;_ por todas

OACI pardael.q~te.ni=iento del. -sistema del. Convenio de Varso--
acerc:a rias para ajustar-
via •. c:on 1.as modificaciones ~ue sean necesa 
1.o a l.as necesidades actual.es: 

Mientras tanto, ~iste tal. diversidad de instrumen
tos del. -sistema Varsovia•. que l.a unificación del. Derecho -
Internacional. Aéreo Privado es ya un mito. 

NO?EI:.A..-- En J. a· misma forma, J.os Estados de-
ben J.l.evar a cabo otra Reuni6n Especial. para pronunciarse - -
acerca de 1.a posil:>l.e unific:aci6n de l.as regl.as Internaciona--

l.es objeto deJ. Convenio por Daños causados a Terceros en l.a -
Superficie por Aeronaves Extranjeras. (de Roma., 1.952), del. 
proyecto qe Convenio sobre Abordajes Aéreos y 1.a cuestión de
J.a Responsabi1.idad de 1os organismos de c:ontrol. de Tránsito -
Aéreo,-ya que 1.as ratificaciones del. convenio de Roma de 1.952 
son muy escasas y la firtna de u.nproyecto sobre Abordajes Aé-
reos y l.a forroul.aci6n de un· proyecto de Convenio sobre l.a Re~ 
ponsabil.idad de l.os OrganistDC>s de Control. de Tránsito Aéreo 
se ven muy 1.eja.nas, a pesar de que l.a real.idad diaria de J.a 
avi~ci6n civil.. internacional. está dema.ndan~o con urgencia de
ta1es instrumentos internacional.es. 

DECIYA. - Es inconcel:d.bl.e que 1.a OACI se ma.n_ 
tenga al. -margen de l.a cuestión de 1a definici6n_-y/o del.imita
c:i6n del. espacio aéreo y u1.traterrestre. Está bien que el. -
uso mi1.itar del.. espacio y 1.a util.iz:.ación de veh.i.cu1.os espaciA 
l.es portadores de ar-mas nuc1earea es un asunto que atafie a 1.a 
pa:z: y a J..a seguridad internacional.es y d.irecta=ente a l.as Na-
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ciones Unidas, a través de 1a A.sa.i:nbJ..éa Genera1, del.. Consejo 
de .seguridad y del.. Comité de Desa.rxne ¡ puede mantener a J..a OACI 
como un organismo de sesund.A c:ategor.S..a, ~- que so1amente tiene
acceso a J..as Naciones Unidas a travéa de1 Consejo Econ6m.i.co y 
Social.., puesto que constítucionaJ.....e.nte a dicho organismo J..e -
corresponde el.. m.anteni=i.ento de 1a paz y de J..a aeguridad .i.n-
ternacionaJ..es en J..o que respecta a 1a avieci6n civil.. interna
cional.., que se desarro1J..a en e1 espacio aéreo y sujeta a1 prin_ 
cipio consignado en el.. Convenio de Chicago, en el.. cual.. J..os Es
tados :reconocen a 1os demás Ectadoa que cada uno de eJ..J..os ten
drá soberanía comp1eta y excJ..usiva sobre el.. esp.?>.cio aéreo si
tuado sobre su territorio naciona1. 

La OACI tiene mucho que decir a.J.. respecto y una po--
1~tica inte:rnaciona1 sobre este tero.a debé ser pJ..anteada sobre
bases comp1etamente diferentes a J..as que actuaJ..mente está si-
guiendo J..e. Secretaría. Genera1 de J..a.s Naciones Unidas y J..a Com.i 
si:6npi;lr_;;i _ 1·;;0;- Uti1iz•ci6n y E:x:pi"or~c.i.bn .. can - ·Fol.Jies P.lc.f"f°Icos dei 
es~cio u1traterrestre. La OACI es 1• que dehe reso1ver •cerca 
de 1a pos1b1e concesí6n de un derecho de ~so inofensivo a 1os 
veh~c:u1os ea~cia1es a través de 1• atm6sfer&, tanto a su s•1~ 
da como • su reentr•d• • t:ravás de J..• atm6sfera, tanto a su s~ 
1id• como a su reentrada a través de 1• =i.sm.a.. 

DECil-tñ. l?RIHE:RA. - De.be apoyarse a J..a OACI para J..a :re-
so1uci6n de 1a cuesti6n de1 ar:renda..=iento, f1eta.=ento e inter
cambio de aeronaves en 1as operaciones .i.nternaciona1es (Reso1u
ci6n -B- deJ.. convenio de GuadaJ..aja:ra), particuJ..a:rmente tratán
dose de probJ..emas que se p1antean con :respecto a1 convenio de
Tokio. 

DEC:I.~ SEGUN:o.;..- Debe destacarse J..a importancia 
que tiene 1a cuesti6n de 121. condici6n jur~dica de J..a aerona
ves, particu1arniente en aspectos que no aparecen e1 el.. Con-
venio de-Tokio y a 1a vista de J..as compJ..icaciones que se de
rivan de1 uso de veh~cu1os espacia.1es que sa1en y :re-entran
ª J..a atm6sfera terrestre y cuya aim..i.J..itud con J..as aeronaves
requiere de soJ..uciones ju:r~dicas inmediatas. 

D.z:iCIH...-. T.E:HC..E~.- En apoyo a J..os Convenios :sob:r.e J..as 
infracciones y ciertos otros acto~ cometidos por 1as Aerona
ves, de Tolc.io, de 1973, Convenio para J..a. represi6n de apode
ra.miento iJ..ícito de Aeronaves, de La Haya, de 1970¡ y del.. -
Convenio para J..a Represi6n de Actos ~1~citos contra 1a Segu
ridad de J..a A~iaci6n Civi1, de M.ont:rea.1, de 1971, de.be estu
diarse 1a posi.bi1idad de buscar f6=nu1a.s .i.nternaciona1es -
acerca de J..os derechos de -asiio- y •e tradici6n•, que per=i 
tan Ciar mayor efectividad a 1os conven~os antes mencionados. 
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DECXMA CUAla ..... E1. d.erec::ho i.nternac::iona.1. aeroná.u.t:i
co io d.ebemos-transfor=ar en un derecho vi.viente y re:i..nvid.i.n 
car su partic::u.1.arismo, pues mi.entras que su. progreso a prin
cipios d.e este s:ig1.o 1.1.eval:>a e1. signo de 1.as i.d.eas trad.ic::io
naiista s que proc1amaba.n e1 imperio de1 -•individua1.ismo• y -
de1 derecho •privado•, 1.os postu.1.ados que hoy emanan de1 ré
gimen socia1 actua1 proc1a.man 1.a necesidad urgente de enfo-
c::ar1o --hacia otros e1ementoa propios de 1.a vida .internaciona1.. 

Sus principios son normas de tipo universai. no só-
1.o por ser genera1mente reconocidas. sino-porque estab1ecen 
1.as propias bases de conducta _de 1.os Estados en sus re1acio-
:nes internac:iona.1.es. Dentro de esta pa.norámic::a hay que aban
donar 1.as prácticas que ref1ejaban y conso1idahan 1a po1.~t:ica 
.injustificada d.e a1gunos Estados a través de Tratados Bi1.ate
ra1es d.esigu.a1es y concesiones y contratos "desventajosos. E.n 
suma. 1.os s:istemas de opresión naciona1.. 
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!TES 24 DE lLJ..YO :n:E i . .955. 

e).- ;CURSOS -:Dl': INVIERNO DE 1958.- UN.Ax..- FACITLTA'D :x:IB JJER'ECBO.- -
iCDJ...D. UNIV:E'liSITARI..l...- 'LOS "PROB~AS- JURIDICOS IJRL VUELO.- -

--~-IDOS CONFERIDlCI.AS :LOS ::OIIS 7 :Y 9 IíE ml.L llE i9:>c. SOB~.A.
NIA ."NACTONA"Lr "FROYECTIL:ES COHE~ -Y 5.ATELITZS .AE.TIYICllLES· 
Y FROBLrn.l.. IHTEH.Ii.l..CION.A.L DEL .A.EREND.AMIRNTO r FLET.A.U:EtiTO :S -
~INTERCANEIO DB AVIONES. 

;r) • - : CURSOS DE INVI:ElUi O ":DE 1 961 • - UN .A:tL. - "FA. cri-I.T.LD 'DE :l'.JEB.:E:CHO. -
l CD-'..D. TINIV:E:RSIT.A.RI.L.- :EL 'EST.J.:DO Y LA AVIACIOñ CIVIL.- UN.A. 
ICmENCI..t...- .LERIL 5 :lIB 1961. 

g) -- : CURSILLO so~ :O::::?..ECHO "ESP.ACI.AL :E:1'i :EL SALON 'DE ACTOS 'DE LA
:F.Accr:LT.A.'D D:E 'JJ'ERECBO DE LA Ul·rTVEE.SID.t.J> .AU~NOlU :DE c;ugni.T.; 
:J.A"ELJ.., DE .J.CUERDO CON ::E:L SIGUIDiT:E "PROGR.lJlA: 

..1"U:EVXS 2 5 :DE "PEERRR O 'DJ:: 1 97 "1 • - CON ~TO Y l'>"A TUR.A LE:Z.A. "IJJ::L -
~.ERJ::CHO ESPACIAL. 

v:oran:ES 2 6 DE FEER"ER. O DE 1 97 1 • - "R~SPON SA:BILIDA.D 'POR :O..ú?OS -
CAUSADOS :Er. :EL TFUJ•SPORT:E .A.LREO. 

S~A:DO 27 "DE l"E'BRERO :DE 1971 .- REGnn:::N .TOEIDICO-:?OLITICO 'DE 
:LA Lllli J,. • 

LA -Y:EDERACION ·.ASTRONAUTICA INTERNACIONAL (l".A.Tó 'Y :EI. USO 'DZL 
:ESPOACJO CON FINES PACIFJCOS .- "REVISTA DE cohlí1,íC.t.CIOh~S Y 
!ERJJ:SPORT.ES 11 .- .l'<o. 19. OJULIO-AGOSTO 1962, ~o 4-- ::PAGS. 21-
30. 

LAS COLISIONES DE A:ERONAV:ES.- :EIC:E'LSIOR.- MARZO IlE 1961. 

LA CONYER"EI'CIA "DIPLO?~TICA I>E GUADAL.AJ.ARA.- ::EYCILSIOR.- SA
lü>:DD 2 J5:E SEPTillmE DE 1961. 

LA .J..STROR.At:rTICA Y :EL 'D:ER.ECHO 'ESPACIAL-- REVISTA. IlE LA SCT.
ld:XJCO, .No. 11.- filR:Zo=:A™IL-"1961.- ANO 3-- P.AGS. 51 A _61. 

LA .J..STRON.l.'UTICA Y :EL ~ECHO 'ESPACIAL.- :REVISTA 'DE LA SCT.
I!:EfOICO, }fo_ ,¿_ l!i:Yo::::Jüluo 196•- .ANO 3-- P.AGS. 11 .J. 20. 

·.·. 
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1..1._- TRATADOS, MANU~S Y MONOGRA.FI..AS _ 

.ALVA>u:Z HnUN, Félu:.. 
.El d=ecl..o 1;>c-roná.urico :público ~ Li=a. "Perú. 

:i~. 

A Jti.U:l"OSDn. Antonio. 
Cono di D&rrtio .Ac-ro~utu::o. Vol. l (L"at:roosfc:ra e la =vi

~aZlonc aerc:.a )_ Rom:., Ediz. della -:EUv. di Du-- A=--. 
193.:i. J 6!? pp. 

COT.sfl di J)1ru1n o.crOT'l.Outir.o. "'\.~ol. Il (L·aerorncrvilc:). Ro.z::o.a. 
E·h~ dclld -¡;_,_._ di Du-. -"'=--. 193.S • .200 pp. 

1-".i..ci.nm.cntn y Tru=pn-nc. IDAN. b~coos A.ir=. 1951. 
ln.s11Ju.=.s~n11 dJ Ds:ruio .A.cron.a:u.uca_ R~ Ed..U- .A.enxo.... 

l!l'.I~. 36!, pp. 
Jnshtucann.:s .Je Dcrcd.o d.r. la .Aoia.ci6n. E.d... de P.ahna. Bue

no,. Atn::~. lH-t~. 200 pp. 

A .... 1.1..1.n.-a• l :Asr Ai--• •. Luis. 
l-'a.s .lañol. o i.·rccrn.s en la naoeg.a.ci.ón. a.ére.a, e:.spo.ñ=>la. hia

dntl. 19!:>~. l~ PP-

l•a.u.,"' AhAu.1u. A h·.1..l"o 
J•r 11H""ITJ111.s .lr ] 1crecJu, .A.Creo. Montevideo. 1955. 
1.l IJa:l1r.ri11rcra• y .su R.C~nncn Jurid.u::o. 1'.ion1C'video. 1956. 
1 11•hlir..a u1~rcr11uutu::;a un..i:ou.oyu. Mont.e"V'ideo. 1958. 
Ji~1·1n1;t11 Jun.daco cJ~ la .Aercni.aoega.c:i6n corntrcial en el 

l lru~t.UJy. }.tuntevidco. 195.s. 
:. rut.u.ltt dr TJc-rcc11.0 .Aeron.thni.r..o. EdiciODcs J uridic:as. A.xna

h•• ¡..-_ Ft'"n•áudc:z.. 1'.1001ev1dcu. 1977. To:cno ] (349 pp.). 
-Jnmo 11 135~ pp.). 

1> ... ~ 1 .... :u. S .A . 
.h1rr.rc:11 ,!l.Jl"J'Hl!ü!;.C •n 1iu~ .ñnw:s.i.......u.3. A Sla.r.cly !;-. co:::~~=-=

Aan.nt..on .Lou:. t.t;irJ,, docunaenzs. Cor::il Co.:.l.ales .. Fla. 1960. 



BQj"ORT D.o..<ATTOS. J. n. 
La crb:::.t&on áune juri.dU::IW.. UücrnatiDnaU: .dan.. le dToit 
~- Sao :P ... ulo. J.935. 

Bn.i..."\·oo .. De Forr:st. · 
.Ajr Le.u::. 5"=1nd Edition. Ad Press. Ltd. :Ne""º YoTl:.. 19&1_ 

674. pp.· 
liL.JU<==rr-1.. G. y S c..L%SJ:,. "B . 

.Appurui di di.nnn D.CT~o. R=. St.ab. Tipo. Lit. Fe
rri.. J942. JS~ pp. 

lilN ~c. 
Tl•c ~u· of lntc:nu:it>onal Ai.r Tra.n.sporl. Londcm. Stevcns. 

195::!. 72B pp . 

.lku.-.::-r Ca~ Jos¿. 
l..o Respo-n=bilUUui en el Derecho .Aáeo. Cons.-jo Supc:rior 

de lov=ti~c:iones C>e:ntih.c=s. )\.iadrid. 1963. !::.-19 pp. 

bo>u<EOQUL-"\''XN~"DY. Edoua.rd. 
La Po4cc de CA•r. P.ans. 1949. Les Editions lnl=nat>onal=. 

1>nA.-.--.::o.. John '''- C. 
L.a.TA and =ha! it does. 1977. 25 p,>. ln'-=3tio=U Air 

Transpon A.s.soci.at.Jon. :hiontre.al. 

CACX>PAR.DO }lo1~A... Sal,,.-.tarc.. 
Dirino at:TCTn.Crutsco di l!<=TTa. J.iilano. 1914. 170 pp. 
Su¡;!;&n da d-an.u.o pCTID...l.c D.eTonauLu:::a. E.oID.a. Soc. Ed... Foro 

lt.dl.. 193.3 . .2,.;] pp. 

CAex>~A.HllO h1.c...rrA. s~lv.:...torc y Coc::i....loLC>,. Pi.erro. 
Alanu.a.Le di Dzrztt.o .l'\.C"ronauti.co. Ed. Barbera. F.irc:n:z.e. 1937. 

533 PI'· 

CAR...~o DE. Cl"JrdJ-C~ •. A li 
Dirti.to Pul1lico AtTco A 1'\,atuTalc=-a jurídica do cspaco ~ 

navc¡;aco.o aerea. lüo de Jane.ira .. l.939. 
Dir.e:uo Publico .ACTco. Ria de Ja.n.c:iro. 1941. 

CAR-rou. t..1. Lui>.. 
l...J!! DrDit .AériCT1. EdJl>ons Pn:-s.scs UPivcrsiraires de Franc:c_ 

CallccriVD -Que: sai,..¡e-. P.aris. 1952,. 126 pp. 

CATEl-AXJ. Ennco . 
.El diritn cu:Teo. Turiuo. Bocea. l.9ll.. 372 pp. 
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< _..,.. Llnculn }l.!. 

LiabW..y in tlu: lau> oJ oci<tt&on.. Sbangai,. 1935. 

<:..t:LAUVEAU., ]•;.u} .. 
Druü ......,.,...,.._ L.ibr ... ¡.;., <le "ia Cou.r de Cassasion. Paris. 1951. 

<:.iuc~J;"E. 1.-ARES.. Genn.an. 
l'nru;1pios p.cncro.k:s de dcrechD aeronáu:U::o ocnc-....ola.no. 

Ca.r"'cas. -1954. 

(.;.nJANC. l-tic:h2rd ·y_ 
TJ.e Jni=nat>onal .Air Transpon .A=ociation. A ca.se snidy 

uf a Qua.si.. Govcrm~ntal Organiz.a.tion.. Nortbc::rn St..::ite 
C-..ollegc • .Ahcrd=n.. South Dakoto.. 1972.. 204 pp. 

<..;..•RM• e AuJ~s .. J- Fcrn..a.Dd.o. 
AJun.uu.l cU: :l)crec:ho Aéreo. Bogo~ Colo=h=. 1959. 

c. ... ~ .. hU-'•. l .. 1euu. 
C.1Nf,.:-.• • orrnruzuls.co. J..hlano, Hocpli. 1931. 755 pp. 

(.-k.Uh,.l )f.aJ1l1;.tt). 

J..c J-;>,.,11 Fri1>é lntCT'TID.tannal .A.éricn.. Recucil Si.rey. Paris. 
JY:.!.!>. 

<.A•h!a.IAJ.:'T"INUl-t • J. 
J......c droit ur.n.cn jran.cai:s et é'tra.n..:;er.. c::b.auny et Quin.sac.., 

}•a:ns. l 933. 

<...A.JC. .. HºL.H
0 

) 0}11'1 C . 
. Tl•c :Iii¡;)it 'Ln Fly. J"c,..,• Yorl;,. 1947. Holt and Co. 

<..~.,-i~-i. Franccseo .. 
Codc Jnrtrn.aiionol de T .Avia.ion.. P.aris. Dunod. 1939. 207 

l'J" 
) ,A,,.U.,~O'\."'JCJJ 01....n'l:.D\.A. JorJ:C. 

J•an.oran~ ar.rcrpoliticcJ .. I.DAN .. Buenos AiTes. ]949 
l...a Clr¡!nn1:.acirin de A'U'UJ..ción CiL-il. .Jnt.crnacional .. Córdoba • 

.hrgent1na.. 1951.. 

°3.JAR.in ~· llAsuA.LO. Rubén. 
FUL:ntcs -SntC"f"TI.DczDnole.s del dereCho público aeronáutico. 

}.ta.na~ua. 1950. 
La .º"'.~!':';:ia ~el J?~r.ch.2. ..t\CTon~~tica ~-~-lu=._de una Teoria 

.r--· -·- • -·--·_; ... .-.... .... r.. ... -.» ~c.:... A~. O.J. PP· 
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'Traité ¿l&rn.t=nüúu: de boa oérien.. :R.. Pic:hou et R... Dura.ni 
_'\.uzia.s. Pa.ns. l9~ 

~co.Viaor J. 
71.Jorud d.c Dercdw d.J la .Aaiaci<Sn. (Can =tudio prcll=ü. 

:n.ar y notas _de A. A.. cck:x::A.). Caraéas. Vc==cl.a. 1958. 
!!bb PP: _ 

'Transpnrt.cs Sup~s y otras prcnn.= de la a.oiación 
cLnn.crcial. Cara=s. l965. 111 pp. 

D1: l~-rA,. Flavio. . 
Principe.s d.e droi:! %n.tc-rna:tional prioé appllcabk .. au::c ==

a.ccrnnplér ~ = foi.u ==.is a bord aun .o.é:Tonc-J- Librairc 
E. Droz.. Gc:ncve. 1955. 18ó P:P-

Da>::::n=c. H. 
Dzu Jn.tr.rnarionalc Rccht d.cZ Pri~aJ-rrl.- B=hn. 19=:. 

Do:ti.ll"'C.l fiAT. José_ 
DCTccho de Zn Naoc~o..ci-::!rn.. Pa.rtic:ula..nsrno )' Autonomi:i . 

.Aloddedo. 1-'crrot. huc=os .A.i:res, 19sg. ).;{> P?· 

DJUo-,,;. liuibert.. 
L-ün.itaJwns of L-Sabwly •n Jn.t.ernation.al Air Lau.•. 'Tbe Haguc. 

]95-,1. -

~~~ c;_ l-'. and D~ l.- G. 
Eu.S2.ncss ~U1 of .i\usation. NC"N' ;a·orl.:.. 19-15. 

Ex:siQ-c:z::s. G. 
Lo ~pacio a3'Tl~os-Jcri.co n.cl din.tto Snt~l.c. Ccd.a.In • 

.1931. l.S!: PP-

FE:1-L...:.-'~-n:cz DE: LA Rn·A. Clcrnc:nt.c. 
Cucniunc.. d.e DCTcchn .Aé:rco. 1'1adrid. 19~. 

F~S-
Contrani di utili==n:ione della naoc e dclra.er-crrn.obil.c. Roi:n.._. 

C::as:i Ed. Foro luL. 1947. 2S6 PP-

~"' E.,..--..oQ~. A . 
.E.l probl&rno .de ln capo-cid.ad. en la do=rina ar¡;e:ntina de 

dtrcclao in1crnacicrn.al aéreo. Córdob~ 1952... 

F~- E::·.'";"'!.:.::~'~"' 
Tl.t: Lo= of _"\ciar-ion. 3rd.. cd. Charlonesville (V"-.) l.94S. 
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Fc.coi.>A,. Ricardo A-. 1'.'l~ • .Az.gel R.. y Mcu..oNE,. Eugc:Dio. 
J=u:~ .Aeronau.i.c.o .Arg~in<:J... Bu=>os Aires. 1968, 

196 pp. 

F .. c:1..1.A. lUc:ardo A.. y }.h:::Rc:.u:>c>. AD.gel R. 
Dcrcch.D ACTuná'Lrtico. Bu=-..s A.J.rc:s, 1968, 292 pp. 

¡--.~ ..... }U.cardo A-
D=.ed•o ACJ".r>náuJico de Guen-a. Colee.. Aer. Argentina, Vo'l.. 

2S. bu~os A>rcs. 1952.. 375 pp. 

J-.,•=n. }..tario O y C-..oscr.""TTNo. Ed~ T. 
Cu.<:sti= Acru.alcs de Derecho .Aeronáutica. Buc:óos A±rcs, 

l!lf>S. 15~ pp 
T.>crr.c-Ju1 .Aeron.áuti.C.o y TrarasporLc Aéreo. Ed. A.st:rc.a.: Bue

:nu:s. A'lrcs. 197b. 

~· ... 1.c::a.n. )1.1;..rio O. 
l":>t:.úull ch,-,rdo de Ac.-onaoc.s. Buenos Aires. 195-l.; 139 pp. 

¡...·u1.c:au. ~\ario O. 
Ddu.t>s A•-ron.:i!U:os. Bu~os Aires. 1970 • .245 pp- Ed... Astre.a 

rlc f\odoUo D~hna y Hnos. 

t··ttA& .. Al-1. }..iiclu~:le. 

Ymi.-:i1ri di d~:to D-CT"nn.c.u.1sco. "Pado~--a. Ced..a.::n.. 1930. 35!?. 
pp. 

L=unú d. rurino DCT<,,..,,utico. Mil:u>o, Giufh-c, 1939. 3Si 
pp. 

FKASC.XY.t Ji&CA.L'"T. AnTonio. 
l'rinr.n>ws de Dercd.n Ac--rco. San Luis Potosi, México. 1939. 
VrrccÍina.s J.i C'T'l.C.nnns del Derecho de la Aoia.ci6n. México. 

Ed Comav:i1. 1955. 
l'~ y Dcrcclrns Sobre .Ac-ronaoes. }l.i~co. Ed. SC"T. 

1001. 
Dañ.o.s a Terc~os en la Superficie CDU-Sa..do3 par J\e-Tonaoc.s 

.E%iran¡eni..s. Ed -El Furo-.. "h~C:XJc-o. 1966. 
Curso J..4 un.o~rD.j1ro de ncr~cho E57-,a.cia:I- As.oc. Nac. Ce 

Ahnp,.dos. )..ié:.rioo. 197;. 

l'"CCl.•A~;. ,,. }l.!. 
Ai• and Aoinlinn Lau>. London. 1931. 

r·~ A. J.. 
A~anunl .dr Derecho Acronciutü::o. Asunción. Para¡;uay. 1955. 

Ed. F-1 Arte. lS7 FP· 
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L..A.w.:i.A ~DtO. Jo.s.ó J>..iari.a.. 
Lru .ubcrúub:.s del .aUc y Za .soberanía de Las naci<>ncs. :P,fa. 

d.rid. l95l • .184 pp. 

l.uuuuu -r CoM..A.S. J. J. 
Lus sccurvs de ClL-i..adón. Madrid. .1950. 

(;~~- ..,L J\.jor---n:u...A. Rafad. 
Lol Leyes de la Ae.,-OTUJulica. Ban:=lona. 19"-9.- Bosh. ~3 pp. 
I'ru..cip1os de Dcr-echo Ac.-nnáu.tico. (Con :n::fcrcn.c::U .a las 

lc-J:U.l .. ciunes de los principales E.ñ2:0os de Et.UUpa y de 
-">•.néri= ). EdlloriaJ Depalxna.. .Buc::nos Aires. 1950. 7Z 
l"P 

J•.1..nun~uUJ dt.;l d.L.-rLrhu priva.do aeronáutico. 1'.íadrid. 1951. 
~ l'P· 

'-·••:-:"l.1r .. 1. A.nu:dco 
i..·.,,,,_.., Sa¡;.¡:i di Vi.ntu> Acroncz=Lico. }l.:tilano. Ciuffré:. 1940. 

!: ,·uJ~. 
l C.c..,.avcn:..ioni intl:T7u:z:.cion.ali di d.:i.ri::rto a.cr-on.cu....~. Tc:::rz.;¡.· 
~:uune. J\.filanc.. Don. A. Giuffré: • .1959. 

JJ.A.,.llJ."l''-':O.: .. Eduardo. 
JJa,.uaJ d.e D.,.,.,¡,~J.,, Aercu. .s...ntiago de Chile. -J.950. 

(;o.c.>Hl'•S .. Daniel. 
Aºuiu..rnal Air l.eJ.!islation.s and -rJ~ "\-V.ars:aUJ Conocn.tion,. '"'l"'he 

H . .:iguc. 1'!.artJuus NijhoH • .19.>"7. 

G"o:'\.>u•~- hun 
A.ir Chart.t:T an.d tlJc '" ºorsat.U Conoc:ntion.: a siudy in inter

taunc.J lau.>. 'Tl•c H.ague . .1956 • .143 pp . 

.lJ..utT. }.f J. 
Durune of Jnic.-natul'nnl Auiatson :Lo=. SL Lou.i.s. 1956. 

J:t .... :n:i-r-r.-;r_ H. D. 
Tl1e LaU> oJ ti.e .A.ir. J....ondon. 1911. 

l iLLIUO. '\',·bo P. 
Jnlernaeianal Bil•liog.raphy of .A.ir J¿;,...,,_ Supp. 1972-1976. lns

tJfute of l'uLlic lnt=-national L.a"·· Ut:recht Un.ivCTSiry. 
· 19-;5_ 19-:? pp. 

Jutrrn.ationnl Biblio:;!rap11u of Air l.....alL·_ l9CY.l-1Q71 1-.......:.._.,_ 
ni i-ui:>j1c .1n1c:.ruanon.aJ J......;,.,, .. Ut:recht .. l.972. 595 PP-
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Hc-.-..-.·-Cou.....,.'NXE:n.. And:ré. 
Elancn..t.s créa:Lc:urs d.u Dro'd ,...éricn.. Paris, P= Orb=n. 1929. 
~ Creadores iU Derecho .Ai:rco. Prlln= E.d.. Ml<

drid.. Ednori.al Re.u. 1920. 5{17 pp. 
Trnité de dro~ irú=.onal puhl.&c ~. Paris, 1934, Ed. 

li.t=natioo.alcs. 

.H.E:IUU:lu. • ...- E.s.-=l ,.,_ • .Lebn . 
.Lc¡;is~n o..=-oruiu.ti.ca espa.~ Madrid, 1951, 83, pp. 

:tiON>c. Ja.xi PieL 
Tha Le¡;al. S"t.<U"U.$ oJ .Arrc::raf1.. "lbe Hague, lSSS.. 

H=. Hc:nry G . 
.A T..-eansc on .AoiatiDn .La=. !?nd Edition, :Nc:W Yorlc.. 193&. 

B..l<cr Vacluns and Co. 
lnte-rnataonal AiT Trr:msparl La""' ~tion .and Pohties 

for the futurc. PToccedu:>g.s of the lDstitut.c !:!.5 th Axüvcr
sary Caní==· 1976. l. VoL 17.2. pp. 

Jk:.>.,."ERSON. D~·v·1s '\'" . 
.ACTonautsrm Lo<D. Los .Angeles, 1930. 

Jo-n--cx. :N. n . 
.Aeri.Dl Hz¡a.clan.f'= an JntC"rTl<lliDn.al Crimc. 1974. 352 pp. 

UDJvers1ty of "Virf;,Jni.a. 

)UCLART, }\.1ichd de: 
Traizé éléna.cn.J.a.zrc ,Le dro-it nen.en. Para. ]95!!.. 
L.o Cont>Cn.ti.rn' de Rnrn.c du 7 octubre 2952. rela::tioe au::z: 

dcn7u7J.CJµc.s c:au.sCs pa.,. les a.erontjs c.u.:r t.icrs la ~rja..cc. 
Paris, 1955. 

~c......Jd. s. 
T he a ir cr crJ-i CLTrn:rn.a n1 l tr in c:::orn:rn.ercin l a ir ttansporurt ion. 

TI.e lb¡;ue. 1953 

K•oo:cu.., Joseph. 
Trasté de Drmr JntL"TT".Oti.on.al Publú: Aéricn. Paris. L.es Ed.i· 

bnns lntCTDationales. 193..:J.. Tcn:ne l. L·aero~ut..Jque CD 
ternps do Paix., 306 pp. 

Trnué de Droit lnternati.nnal l'uhJ.ic .Aéricn. París. Les Ecb
tions lntc:rnaüou-.Jcs. ]936. Tcn:no 11 .. L"Aéronaut:ique co 
toups de GucTT.c.. 1..-a Gucrrc: aérienn"-"• 533 'PP-

1..-.CH.S ~\anfTed 
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.El d=ecl.o del Espacio Ul.J.rau:rrcnre. Fondo de Cultura 
:E.con6IDic:a.. Mbi:::i=- .hia.d:cid.. Buenos Aires.. 1977. 266 pp. 

l-A.cx>>o.rar.., s.. y 5.IU"Ot'Cr .A. 1'.ian:el.. 
.Les lais de l º "'-=.. .l'a.ris. l.953-1.954... 

l-"'°"'R. )cai:.o T .. 
Droit aéri.cn .. Fic:Les juridiqu= a.u.i=es . 

..!.= Go:rr. 1'1arcc:l .. 
Tr~e Ti.eori.quc ci Praci~ de Droi:: .Aérü:n.. P.aris. 1934. 
Alanv.cl .de Droit Aéricn.. Droit Pubh.:: .. .2.nd cd.. Pa.ris. 1954. 
Alanu..cl .d.c Droit ..A.érit!:'n .. D~ Prid .. P=is. 1951.. 

~on.-.:.. l-iaun=. 
'T•ai:t.e de Drou A~ .. R==il ~·. Pa.ris. 19-17. B6S pp. 

l...%:s1o. P.A.%.. Juan A. 
..E.:rpo.ri...-ion y CCJTnCTl.l.ario del Nu..eno Código .Ar¡;en....;n.o .U 

.Ac.-=ur..aa .. Buenos .h..ll=s. 1955. 74.9 pp. 
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