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justificacion

llegar @ lograr la uniticacion de
razonamientos e ideas, no sera tarea facil al
referirnos a la educacion vial; més sin embargo
mi objetivo pleno es la de juntar toda la
informacion necesaria y aumentar la que haga
falta para lograr asi hacer conciencia tanto a
peatones como a conductores de |a manera de
como han de dirigirse al salir a la calle,

la urbanidad entre sus inconvenientes
es que ha Ido acarreando vicios vy
despreocupaciones que pudiesen tomarse a la
ligera; este manual intenta de una manera
objetiva y grafica romper las barreras de la

indiferencia personal y educar a quienes
apenas emplezan a percatarse de la
importancia de la vialidad de} medio.

creo que velar por nuestra seguridad
y conocer todo tipo de sefiales, no afectaa la
forma de vida adquirida por un grupo-secta-
region o a todo un conglomerado humano
capaz de razonar y elegir por si mismo lo que
s conveniente y o que no.

para evitar, asl como para resolver
un problema, es necesario conocerlo, asl pues,
lo doy a conocer,



objetivo -introduccion

su objetivo primordial es la de
proteger a la sociedad y elevar el nivel de
cultura de las personas conductoras de
‘vehiculos.

este manual ofrece a las personas que
buscan capacitarse en este ramo, la
oportunidad de conocer las principales
normas de transito, a las cuales deben
sujetarse los conductores de vehiculos, asf
como las orientaciones principales que los
ayudardn a conducir correctamente.
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1 qué es un manual

a) el _objetivo de
un manual

los manuales constituyen una lave
que nos introduce comoudamente  al
conocimiento, el manual es un libro en el cual
se compendia lo més sustancial de una materia
o ciencia.

su funcion es la de facilitar al lecgor
los datos mas importantes y espec(ficos que
debiera conocer para realizar o aprender
alguna cosa, asf como para conlrolar que todu
se realice de acuerdo a las indicaciones dadas.

el manual retine a la vez ligereza en
la presentacion y seriedad en los conceptos
es un libro relativamente de poco voldmen
y que se maneja facilmente, en el cual se
condensan las materias esencioles de una
determinada ensefianza.

el manual es un instrumento que
bien empleado, puede prestar grandes
servicios. en el caso especifico del "'manual de
educacion vial”, de lo que tratamos
precisamente es de prestar un servicio tanto
a peatones como a los conductores, para que
se relaclonen con las normas de transitu vy
penetren en el mundo de la educacion vial,
para de esa manera se prevengan accidenies,
que en mucha parte son provocados por talta
de Informacidn y conocimientos esenciales
al conducir o al transitar por la calle o
banqueta.

manual es también lo que esta a la
mano, lo que resulta facil de manejar. un
manual, tratdndose de libros, podrd no
satisfacer curiosidad o nuestra urgencia de
congeimientos, pero nunca hard que nos
sintamos ignorantes. el manual es la gula
mds segura que deberd introducirnos en las
areas bésicas de cualquier disciplina.

1)introduccion al disefio
de un manual

como dijimos anteriormente, un
manual es un libro, por lo cual tendremos
que aplicar las normas de '"como se realiza
un libro' ,iantes de meternos a fondo en el
disefio de un manual.

para esto decidimos que
independientemente que ei trabajo sea un
manual, un folleto o un libro, nos interesa
saber las partes del libro: el conjunto de las
hojas de papel, independientemente de la
cubierta o tapa, constituye lo que se {lama
rama.

“payina’ s cada une de las dos caras
que tiene una hoja. van numeradas por el
anversu con los nimeros impares, y por el
reverso con los pares, de modo que, con un
libro abierto ante el lector, quedan las paginas
pares a la izquierda y las impares a la derecha.
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-"portada" es la pégina Impar, no numerada,

en la que al principio del libro, suele
imprimirse el nombre del autor, el titulo de
la obra, sl subititulo {si lo tiene), lugar, casa
editora y afio de edicion, La portada es la
primera pagina importante del libro. delante
de la portada vemos otra hoja, ©
“anteportada’, en cuyo anverso suele
Imprimirse solo el titulo de la obra, todav(a
delante de la anteportada hay otra hoja en
blanco, asf como al final del libro, lamadas
"hojas de respeto '} entre éstas y las cubiertas
o tapas del libro encuadernada estdn las
"guardas”, generalmente de papel de més
cuerpo, € impresas con algin motivo repetido,
o con algin grabado o dibujo, relacionado o
no con el contenido del libro.

“las ilustraclones o grabado$ ‘i se
reproducen en muchos casos, intercalados con
e.texto y sobre las mismas paginas del libro.
en otras ocasiones, cuando se quiere dar mejor
calidad a las reproducciones, suelen
imprimirse los grabados en papel de clase mas
apropiada, intercaldndose entonces estas
ldminas entre las pdginas del libro, que
conservan su numeracion correlativa.

el texto impreso no ocupa toda la
pagina, sino que quedan unos madrgenes en
blanco desde la caja de impresion o conjunto
de Ifneas impresas, hasta los bordes del papel.
estos margenes se llaman de '‘cabeza’ ,iel
superior; de ''falta® el exterior; de “lomo o
medianil” el interior y de “'pie” el inferior.

mirgenes de:
cabeza

lomo falda

pie

sl seguimos todos los detalles con
un libro entre las manos veremos también
que la primera linea de cada pérrafo, no suele
comenzar al mismo nivel que las demds, sino
un poco més a la derecha. se dice que estas
l{neas estan '‘sangradas’’. :

también veremos que !a Inicial del
primer parrafo de cada capftulo suele ser una
letra de tamafio bastante mayor que el de las
demés. estas iniciales se llaman “'capitulares’ .

estas letras se usan mas en libros
rusticos, y estdn rodeadas de un motivo
ornamental, a veces hasta coloreado, e incluso
pintado a mano en ciertos libros antiguos.

al principio del libro, después de la
portada, en unos casos, al {inal del libro en
otros, se imprime “gl indice' de la obra, con
el titulo particular de cada uno de sus
capitulos o partes y el nimero de la pagina
donde cada uno comienza. hay muchas clases
de indices: general, alfabético, de
ilustraciones, de  obras  consultadas.
refiriéndonos a un manual en especifico, el
indice debera ir al comienzo del mismo, ya
que &l manual es un libro de consulta y para
esto se deberd consultar primeramente el
{ndice para saber el contenido y asl buscarlo
mds facilmente,

en todo libro encontramos las
llamadas ‘‘preliminares’.i bajo este nombre
agrupamos todas las consideraciones que
anteceden a los primeros pasos que
desarrollan el asunto del libro. nos referimos
a dedicatorias, prologo, prefacio vy
advertencias.

"prélogo, proemio u objetivo de la
obra''.— aqul el autor aprovecha para exponer
los motivos personales que lo llevaron a
ocuparse del tema. aqul expresa sus
agradecimientos a personas o instituciones
que lo alentaron en su tarea y hace una
discreta justificacion de las fallas que prevé su
obra. en el caso de "“manual de educacion
vial”, en prologo es donde aparecers la
justificacion del tema elegido.

“prologbmenos o introduccién’’ —
constituye la puerta de entrada al tema que
presenta un autor. en ella expone los aspectos
que abarca su trabajo y da una visidn general
de los criterios que sigui6. enseguida aparece
va el desarrollo que es la parte medular del
libro cada paso esta sefialado con capitulos,
divisiones e incisos la extension la determinan
los fines perseguidos por el autor, la materia
que desarrolla, el publico al que va dirigido, el
material informativo, etc. al hablar de un



manual sabremos que no serd muy larga su
extension, vya que solo contendrd los
conceplos esenciales de una materia.

en alguna ocasion, se hace una
“conclusion’ &l final, pero no en el caso de un
manual.

muchas veces suele agregarse las
amadas ‘‘notas’’ que son aclaraciones que
hace el autor con respecto al texto que acaba
de describir. se introducen con numeros o
letras, en el lugar adecuado, para llamar la
atencion.

otra parte muy importante es la
“bibliografia' donde el autor indica los libros
sobre la materia cuya lectura recomienda, o
bien los que él ha consultado para escribir su
obra.

colofon es la nota impresa, al final
del libro, en que suele darse el nombre del
impresor y la fecha en que el libro quedd
impreso, a més en algunos casos, del nombre
de la persona o entidad que ha patrocinado la
edicion del libro.

lomo es la parte del libro donde las
hojas quedan unidas unas con otras. la
cublerta es el papel generalmente mas grueso,
o cartulina que recubre la ramay en la que se
imprime €l nombre del autor, el titulo v el
nombre del editor.

después de haber atendido a los
principios de como se realiza un libro, asf
como su partes, podemos pasar de lleno a la
elaboracion del disefio de un manual.

2)cémodebe diéeﬁarse un
manual

tomando en cuenta la realizacién y '
partes de un libro, hablaremos ya de la
reticula, como solucién' de disefio.

para esto entraremos a fondo al tema
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b) la reticula

L ta reticula hoy es conocida como
principio de organizacion®, el principio

reticular se desarrolid en suiza después de la
segunda guerra mundial,

en la segunda mitad de los cafios
40's aparecieron los primeros materiales
impresos configurados con la reticula,

una rigurosa concepcion del texto y
de las imagenes, una pauta unitaria para todas
las aginas y una orientacion objetiva en la
presentacion  del tema, constitufa lo
caracter fstico de la nueva tendencia.

el empleo de l!a reticula como
sistema de ordenacion, constituye la
expresion de cierta actitud mental en la que
el disefiador concibe su trabsjo de una forma
constructiva, lo que expresa una ética
profesional del disefiador.

de ésta manera el disefiador
contribuye a fa cultura comin e incluso es
parte de ella, porque mediante un tipo de
creacion constructiva, analizable e inteligible,
se eleva el nivel del gusto de la sociedad en la
cultura de las formas vy de los colores,

la  contiguracién  constructivista,
significa la transformacion de leyes en
soluciones précticas. en este trabajo formal se
cumple con la claridad transparencia, etc,

cuando se aplica un sistema reticular
en disefio, se obtienen:

1) orden v claridad

2) andlisis de los procesos creativos y
técnicos productivos

3) Integracion de los elementos
formales, cromaticos y materiales.

4} dominio de la superficie y del
espacio.
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B) autocriticas.

6) disciplina en procesos mentales.

7) reconocimiento de la impresién
del trabajo.

todo esto es un reflejo del saber y
conocimiento de la manifestacion del caracter
de lo creado.

con la reticula una superficle
bidimensional se subdivide en campos o
espacios mas reducidos a8 modo de reja. los
campos o espacios pueden tener las mismas
dimensiones o no. la altura de nuestro campo
editorial corresponderd a un namero
determinado de texto y su ancho serd igual al
de la columna de texto.

las dimensiones de anchura y altura
se indican con medidas tipogréaficas como:
punto, plcas, cfceros, cuadratines vy
cent{metros.

los campos se separan unos de otros
por un espaclo intermedio para gue:

1} las iméagenes y el texto no se
toquen entre si y que conserven su
legibilidad.

2) que puedan colocarse leyendas o
tex tos bajo las ilustraciones,

la distancia vertical entre [os campos
serd de una, dos 0 mds Iineas de texio. la

distancia horizontal es en funcion del
tamafio de los tipos de letras utilizados.

con ésta reticula de campos puede
ordenarse  mejor  los  elementos de la
configuracion: tipografia, fotografia,
ilustracion y colores.,

estos elementos se reducen a la
dimensién  de los campos  reticulares
adaptandose exactamente a st magnitud.

1) para que sirve lareticula

la  reticula  &s  empleada pot’
disefiadores graficos, fotografos, disefiadores
de interiores, de exposiciones, arquitectos,
elc. para la solucion de problemas visuales bi
o tridimensionales. el disefiador grdtico la
utiliza para anuncios, catalogos, fuolletos,
libros, revistas, etc. el de exposiciones para el
disefio de exhibidores y de espacios para
exposicion.

los elementos visuales se reducen a
unos pocos formatos. la reduccion de los
elementos visuales y su subordinacion al
sistema reticular producen una impresién de
armonia global, transparencia, claridad vy
orden. el orden en la configuracion favorece
la credibilidad de la informacién, dando
confianza.

una informacion con todos los
elementos dispuestos con claridad vy orden,
se lee mejor vy se entiende mejor.

la aplicacion de la retfeula impulsa
el modo de pensar analitico, una
fundamentacién logica y objetiva de la
solucion at problema.

una retfcula adecuada en la
configuracion visual posibilita:

a) una solucion objetiva

b} una disposicion sislematica vy
logica del material visua!

¢} una disposicion de textos e
ilustraciones de un modo compaclto con su
propio ritmo.

d) una disposicion del material
visudl de manera que sea legible vy
estructurado.

existen diferentes molivos para
utilizar la reticula como auxiliar en la
organizacion del texto v de las ilustraciones:

1) motivos racionales: es posible
resolver tanto problemas aisiados como
problemas complejos con un estilo unitario
y caracteristico.

2) motives econdmicos: el prablema
se suluciona en tiempo con-costo y se
aprovecha mejor,



2) anchura de columna

un texto debe leerse con facilidad y
agrado vy el ancho de columna adecuado crea
las condiciones adecuadas para un ritmo
regular y agradable, posibilitando una lectura
pendiente del contenido.

para esto se debe tomar en cuenta el
tamafio de letra y el interlineado.

se debe tomar en cuenla el tamafio
de los tipos para leerse a una distancia de 30
a 35 cms. se deben evitar letras muy grandes o
muy pequefias,

debe tenerse mucho cuidado cuando
se utilicen tipos muy grandes en columnas

anchas de que los margenes no sean muy’

pequefios ya que esto da la impresion Optica
de gue Ias letras se acercan al margen y hacen
sentir que se van a salir de la hoja de papel.

cualgquier dificultad en la lectura
signitica pérdida de comunicacion y capacidad
de retener lo lefdo, al igual que las |ineas
demaslado cortas, tamblién llas demasiado
largas fatigan al ojo. ¢l ojo siente las lineas
largas como algo pesado porque emplea
demaslada energia en mantener la |inea
horizontal a gran distancia, en la linea
demasiado corta se obliga a cambiar de linea
‘con demasleda rapidez y esco le provoca un
cansancio

en la publicidad fos tlulos vy
subtftulos tienen por fin llamar |a atencion y
debe obligar al ojo del lector 3 leer el mensaje.

3) interlineado

un buen interlineado le presta
seguridad al lector y estabiliza el ritmo de
lectura, entonces lo leldo se recibe y se
conserva en la memoria,

cuanto mayor sea el interlineado,
menor serad el nimero de |ineas que podran
entrar en la hoja.
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los textos largos deberdn tener un
interlineado amplio y deberd marcarse una
diferencia entre cada pérrafo; puede sefialarse
Opticamente mediante una linea en blanco
yue le anteceda, mediante una linea entrada o
de avance, mediante una inicial, etc.

s¢ deben evitar las  lineas
demasiado prkoimas porque perjudican la
velovidad de la lectura,

lamhién es conveniente evitar el
interlineado  excesivo, ¢l Interlineado para
poemas debe ser mayor que el de prosa.

4) proporciones de los
blancos

la mancha siempre se rodea de
espacios en blanco, por razones técnicas el
corte de pagina varfaentre 1, 3 y hasta & mm,
por motivos estéticos los biancos deben estar
bien proporcionados porque éstos pueden
acentuar la comodidad y placer de la lectura,

se recomienda no dejar muy pequeia
la anchura de los blancos, de modo que un
corte impreciso no lo reduzca,

en libros grandes, con grandes
ilustraciones, se prefieren las péginas sin
blancos cuando deben cobrar apariencia
llamativa.

jos blancos funcionalmente son
inadecuados. la relacion entre los mérgenes y
sus proporciones estd influenciada por la
impresién Optica, dada por la pagina. si son
demasiado pequefios, el lector siente que la
pagina  estd saturada y  reacciona
negativamente, porque al tomar el iibro en
sus manos tapa las ilustraciones con sus dedos.

por el contrario una relacion
arménica y  proporcionada entre  las
dimensiones de los biancos {de cabeza, pie,
lomo, corte] puede tener un efecto
‘tranquilizador y agradable,
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5) folios

follo es la colocacion del Numero de’
paginas, los que deben ser satisfactorios desde
el punto de vista funcional v estéticos.

se pueden colocar en el blanco del
lomo si éste es amplio. si se coloca en medio
de |a pagina parece estar estatico. si se coloca
en el blanca de corle parece ser dindmico,

6)letrasde base y resalte

la letra de base es la que forma el
volimen principal de un material impreso.

las letras de resalte son palabras,
partes de frase, oraciones, que destaquen del
texto por su disposicion especial, llamativa
por tipos de letra mayor, negra o cursiva.

cuando se presenta una unidad en
el tipo de letras, los titulos deberan ser en ef
mismo tipo.

también se diferenc(a la letra normal
de la seminegra, y ésta a su vez de la negra.

la letra normal ofrece una imagen de
la superficie impresa gris clara, la seminegra
en tono medio vy la negra un gris intenso.

la mancha se determina cuando el
disefiador conoce la amplitud v naturaleza de
la Informacion gréfica y textual,

también se requiere una idea previa
sobre el aspecto que presentard en su
conjunto y detalle la solucion del problema.

el boceto debe estar bastante
desarrollado  para  ver claramente |3
distribucion del texto e ilustraciones. se
recomienda trazar el boceto en forma normal
y con precision. la amplitud de texto vy de
paginas que se dispongan seran elementos
determinantes con el ancho y altura de la

mancha,

un lexto largo que tenga que
componerse en pocas pdginas, requiere una
mancha lo mas grande posible, con un tamafio
de letra y zonas marginales pequefias, que la
mancha conste de 1,2 o méas columnas,
también depende del tamafio de los tipos.

la imagen general de armonfa y
buena legibilided de una pagina impresa,
depende de la claridad de las formas de los
lipos, su tamafio, longitud de Iinea,
separacion entre ellas y la amplitud de los
blancos marginales.

la calidad en las proporclones del
formato de pégina, de la dimension de la
mancha y de la tipografia, dan por resultado
la impresion estética global.

la reticula debe ser cbjeto de una
concepcion especifica correspondiente a cada
problema. esto significa que el disefiador debe
estar abierto anle cada nuevo problema,
analizario y resolverlo objetivamenie.

en la practica se presentan casos en
gue por motivos practicos dos columnas
deban combinarse 3, 4 o més.

una posibilidad consiste en dividir
una columna en mos para utilizar ambas.

en las combinaciones de columnas
estrechas y anchas, el tipo de letra debe
adaptarse en su tamafio, a lo ancho de las dos
columnas para obtener una imégen tipografica
equilibrada en la construccion de la mancha
con el mismo ritmo constante de la lectura.



para determinar la mancha adecuada
de un problema, la mejor manera para
comenzar es hacer bocetos y analizarlos.

también puede hacerse las siguientes
preguntas:

1) {tendrd la mancha 1,2 6 3
columnas? de lo ancho de la columna depende
el tamafio de la letra.

2} ¢qué clase de informacion textual
debe incluirse en la mancha? textos con notas
al margen? textos con imagen y leyenda?

3} {cudntas lustraciones son en
total?

4} ‘lcudntas deben ser, grandes v
cuéntas pequefias?

con independencia de esto al
establecer el tipo de mancha deberan resolver

problemas formales como:

1) debe la mancha aprovechar
optimamente la pdgina, esto es dejar
Unicamente mérgenes pequefios?

2) serd la mancha una entidad esbelta
con grandes imagenes, o debe ser amplia con
el objeto de que tenga poca altura?

7) construccion de la
reticula

agul vya deben aclararse las
cuestiones de formato, texto, gréficas, etc,
después de considerar lo siguiente:

una  columna: ofrece  pocas
posibilidades de mostrar figuras grandes,
pequeiias o de tamafio medio,

. dos  columnas: ofrece  més
posibilidades, pueden hacerse combinaciones
de textos e imdgenes. se puede dividir en
cuatro columnas.

tres columnas: ofrece también un
numero suficiente de posibildades. se
descompone en seis columnas.

cuatro columnas: se. recomienda
cuando hay que colocar mucho texto y
muchas {lustraciones, se divide en ocho y
dieciseis columnas.
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la anchura de columna influye en ¢l
tamafio de la letra, entre mas estrecha es la
columna més pequefia es la letra.

se recomienda hacer bocetos con 2,
3 v 4 columnas coh diferentes letras,
dibujando 1a !inea con el tamafio de letra o la
letra que se va a emplear, después se colocan
encima las divisiones de la reticula para ver
cudntas lineas caben en el campo reticular,
la primera linea de texto debe corresponder
exactamente al Iimite superior del campo,
mientras que la Oltima debe encontrarse sobre
la ultima linea de delimitacion,

si en dos columnas tenemos en una
texto y en la otra fotografias a la distancia de
una linea vacia cada foto,

en un sistema reticular perfeccionado
estdn alineadas con las fotos no solo las I Ineas
de texto, sino también las leyendas, titulos y
subtitulos, para que la leyenda se lea como
informacion subordifada al texto, debe
ponerse en fetra cursiva o con un tipe més
pequefio, para que las letras de ple de foto se
alinien con las lineas de texto debe tener la
misma altura del texto.

el mismo proceso se realiza para los
titulos, asf la pauta se completa,

las ilustraciones, fotos, tablas, etc.,
se manejan en relacion y funcion de los
campos reticulares.

una vez hecho lo anterior debe
verificarse si el conjunto impreso produce un
efecto satisfactorio y estético en relacion al
tamafio de la pégina. para lo cual se examina
proporcion de blancos, administracion de
informacién visual y textual en la superficie
impresa.




vienda como todo lo referente al
disefio editorial tiene una gran relacion con la
tipograffa, hemos considerado un tema muy
importante a tratar.

8) la tipografia

ta escritura es v sismpre serd, |a base
fundamental de toda actividad tipografica.

la tipogratfa es un medic de
comunicacion, por fo gue debe ser clara,
sencilla y definida. fa tipografia ofrece dos
carices; por una parte, est4 condicionada por
la finalidad practica y por 1a otra, expresa en
un lenguaje artistico formal. ambos aspectos
¢ utilitarlo y el formal, son determinados
directamente por la época, por las prioridades
del dfa, gue acentian algunas veces la formay
en otras la funcion.

los especialistas modernos  han
insistido particularmente en la importancia de
adaptar € disefio tipogréfico a los tiempos.

mas que un arte grafico aplicado, la
tipografia es la expresion conjunta de
tecnologla, precision y buen orden.

fa tipografia se dedica a la tarea de
resolver formal y funcionalmente ia exigencia
cotidiana, la exigencia imperiosa con la que
debe cumplir todo disefio tipografico es la
diferenciacién y ordenacion de fas cosas més
variadas. inabordable el texto en su conjunio
una vez dividido y repartido en paginas, con
justificacion e interlineado adecuados, se
convierte en algo esppntdneamente accesible
al lectur, una dinea de mas de 60 espacios,
traba la legibilidad; un interlineado demasiado
estrecho destruye 1s linealidad del texio,
mientras que un interlineado demasiado
grande Hlama excesivamente la  atencion.

el disefo tipografico consiste en
interpretar y dar forma al texto con la ayuda
de una correcta seleccion de tipos entre una
mds grande, el disefiador debe disponer de
una serie de famllias de tipos que armonizan
entre elias.

como ya habfamos dicho, Ia
tipograffa debe ser clara, sin complicaciones;
la letra minGscula nos ofrece sencillez y

mayor rapidez en la lectura. como
encontramos en ia bauhaus: "'no tiene objeta
tener dos Imdgenes diferenles para
representar un sblo  sonido’™, coma por
ejemplo fa letra A 'iy la ""a”, solo tienen un

“sonido.

viendo esto, llegamos a {a conclusion

de que la letra minuscula hace la escritura

dindmica, clara y sencilla. sale de o comun,
nos da un valor ritmico.

sin ritmo no habria vida, na habrfa
creacion, la tipograffa ofrece moltiples
oportunidades de trabajar con valores
rltmicos. ya en los caracteres de imprenta
existe una imagen rfimica, donde trazos
rectos, curvos, verticales, horizontales y
obifcuos, se unen y se combinan en una
cadencia visual.

un  simple texto también es
abundante en valores ritmicos:
prolongaciones superiores & inferiores, formas
redandas y agudas, simetricas o asimétricas,
el espaciado divide las lineas vy. el texto en
palabras de longitudes desiguales, en un juego
ritmico de varlos tiempos y valores de
diferente densidad. las lineas guebradas o en
blanco afiaden sus propios acenlos a la
composicion y por ultimo, la graduacion de
los cuerpos constituye otro medio excelente
de impartir e ritmo a un trabajo tipogréfico.
de un simple texto bien compuesto nace ya
por sf sola una vision de ritmo.

el formato del papel también expresa
moavimienio, que estd comprendido en las
dimensiones equilibradas del cuadrado oen la
faternancia de los lados targos v cortos del
rectanguio.




el tipografo posee un sinfin de
posibilidades de crear ritmo en su manera de
sltuar la composicion sobre el papel, v la
forma del texto puede armonizar o contrastar
en su ritmo con el del formato. al preparar su
composicion, el diseflador debera examinar
cada recurso posible para alejorse de
conceptos rigidos y repeticiones monotonas
no solo para vitalizar la forma, sino también
para darle una perfecta legibilidad.
un buen disefador debe guardarse
de mezclar escritura a mano y letra impresa.
esta dltima solo puede aproximarse, pero
nunca alcanzar |a espontaneidad de la
escritura manual y tas formas y ligaduras que
prelenden semejar la obra impresa a la
escritura manual, no hacen mas que probar lo
inotil  que  significa  reconciliar  lo
irreconciliable.
la legibilidad de una composicion
puede verse perturbada cuando ° un
interlineado excesivo pruduce, por un efecto
de tiras blancas, una contra-forma que domina
hasta el punto que perjudica la forma, es
.decir, el conjunto gris de la linea de texto
preciso para la legibilidad. un texto bien
compuesto puede y debe presentar un
equilibrio entre o impreso y los espacios en
blanco, con el fin de realzar el valor de ambos
elementos.
en la composicion general de un
trabajo deben incorporarse 1a extension y el
. valor de las &reas no impresas y esforozarse
en distribuirlas de manera equilibrada con e/
fin de no perder el efecto de claridad que
proporciona el blanco en un texto. en la
tipografia moderna el blanco ya no es séloel
fondo pasivo de los simbolos impresos; juntos
actdan sobre una superficie determinada, el
espacio entre los caracteres se convierte en un
campo de fuerzas cuyas lineas invisibles
surcan y se entrecruzan en el texto Impreso.
el diseflador tiene varlos métodos a
su disposicién para interpretar un texto en
términos visuales: estilo y cuerpo de los
caracteres, combinacion de diferentes estilos y
cuerpos, espaciado entre letras inversion o
intercambio de letras, desviaciones de la |inea
de tipo habitual, superimpresion a mano para
obtener un efecto difuso de ciertos caracteres,
impresion  deliberadamente  defectuosa o
Indirecta por alteraciones debidas a
manipulaciones qufmicas, disposicién insblita,
etc,
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1 qué es educacion vial

la educacion vial es una disciplina
que nos ensefia a transitar correctamente en
1as vlas publicas,

se entiende por vias publicas las
arterias que sirven para el transito de
vehiculos y peatones. las vfas publicas se
componen de dos partes que son:

la banqueta es la parte més elevada
de la.v(a publica, destinada para el trénsito de
jos peatones,

el arroyo es la parte méas baja de |a
via publica, por la cual deben transitar los
-vehfculos

los peatones ademas de transitar por’
_la banqueta, deben hacerlo por su extrema

derecha, adelantar por el lado izquierdo y
cruzar las calles en 1as esquinas y cuando las

sefiples de transito lo indiquen. los vehiculos.

deben transitar. por €l arroyo de clrculacién y
por su extrema derecha.

para adelantar a otro vehiculo deben

hacerlo por el lado izquierdo. en las arterlas
que se encuentran sefialadas con carriles, los
-veh(Culos deben transitar por ¢l centro de

_éstos, tomando en cuenta que el carril del

lado derecho es para la circulacion lenta y el
carrit fzquierdo para la circulacion més rapida.

“en, ‘niuestrd "citdad “existén’ arterias
que por su amplitud germiten tres o mas

carriles de circulacion en un sblo sentido y 6!

transito en estas arterias debe hacerse como
sigue: }

el carril para la circulacion lenta es el
derecho, el de la izqulerda es también para la _
circutacién lenta, tomando en cuenta que por
éste circulan los vehfculos gque van a dar
vuelta a la izquierda; el -carrll o carriles
centrales son para la circulacion més rapida

.
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I seifalamientos y seiiales
de transito

a) seiflales humanas

son las que hace el agente de transito
que dirige 1a circulacion y las que deben hacer
los conductores de vehfculos.

cuando el agente en el banquillo se
encuentra de frente o de espalda indica:
alto. si se encuentra de perfil con los brazos
hacia abajo indica: siga.

cuando estd de perfil v levanta una
mano a la altura de la cara indica pveventiva
o vuelta a la izquierda.

si 1a circulacion es en doble sentido y
al agente levanta ambas manos, indica doble
preventiva o cambio de circulacion.

para efectuar el camblo de
circulacion, el agente efectua un flanco
cuando tiene las manos levantadas e indica el
siga bajando ambas manos. cuando se
aproxima al crucero donde se encuentra el

agente, un vehiculo de emergencia, se hace la
sefial de "alto general" levantando 'a mano
deracha al frente y a la alura de la cabeza,
haciendo sonar tres veces el silbato.

con esta sefial no debe transitar
ningun vehiculo ni los peatones deben cruzar
la calle,

no obstante que la mayorfa de 10s
vehfculos estdn  equipados con artefactos
indicadores para cuando van a efectuar los
conductores alguna maniobra con el mismo,
es indispensable que los conductores
conozean vy hagan con el brazo las sefales
reglamentarias.

cuando se va a disminuir la velocidad
o hacer slto el conductor debe sacar el brazo
hacia abajo con los dedos extendidos y la
palma de la mano hacia atrs.




si se va a cambiar de carril derecho al
izquierdo, a dar vuelta a la izquierda, el brazo
se saca horizontalmente.

para cambiar del carril izquierdo al
derecho o dar vuelta a la derecha, el brazo
izquierdo se saca hacia arriba.

también se puede indicar las vueltas
con las luces direccionales de los vehfculos,
pero es obligacion que los conductores
conozean y sepan hacer las sefiales con la
mano para efectuar en caso de necesidad
{como falla de las luces).

estas sencillas seffales son suficientes
para advertir con anticipacibn a otros
conductores, antes de cambiar de velocidad o
direccibn en  algunas condiciones de la
marcha.

es necesario hacer la sefial por
espacio de treinta metros antes de llegar al
punto donde se va a efectuar la maniobra; no
se requiere continuar haciendo la sefial en el
momento que se estd realizando la vuelta,

si se hace la sefial con las luces
direccionales debe asegurarse que la sefial no
continde después de haber completado la
vuelta.

la sefial adelantada de sus intenciones
es tan Iimportante que la ley considera
Infraccion no hacer dicha sefial.

cuando se tienen la necesidad de
hacer una serie de cambios en la marcha, tales
como el de alto por una luz de seméforo o un
letrero de "alto", sequido por una vuelta a la
derecha, siempre y en primer término se debe
dar la sefial que se piensa ejecutar primero.

de modo que en la situacion
mencionada, primero se hace la sefial de alto
y cuando se detiene la marcha, se hace la
sefial de vuelta a la derecha.

durante la noche cuando las sefiales
de mano y brazo no pueden ser vistas, es mas
eficiente emplear las sefisles luminosas.

aungue la ley permite el uso de
luces como sefial durante el dia, es méas
prudente emplear las manos y brazos cuando
la claridad del dia harfa dificil distinguir los
signos eléctricos del vehiculo, )

el primer habito que hay que formar
para manejar con seguridad, es el de hacer las
sefiales con claridad y efectuar la maniobra
que se anuncia con las mismas.

b) sefiales
electromecénicas

son las que proyectan Jas luces de los
semaforos y las luces direcclonales de los
vehiiculos.

el semaforc es un aparato
electromecanico que consta de tres o mas
luces de color rojo, amarillo y verde,

la luz de color rojo indica alto, la
amarilla indica ‘preventiva y la verde, siga.



hay muchos seméaforos con dos fuces
de color rojo para mayor proteccion de los
conductores, pues encaso de que una se funda
siya tsabajando la otra.

es frecuente encontrar semaforos con
dos luces verdes pues en una de éstas se pone
una flecha para Indicar la vuelta a la izquierda.

las luces direccionales son los cuartos
de luz b plafones de los vehfculos que
encienden en forma intermitente para indicar
la vuelta a \a derecha o a la izquierda.

c) sefales fijas

se entiende por sefales fijas las
banderolas con letras o sfmbolos que se
encuentran colocadas en postes o estructuras,
las rayas y letras que se pintan en el piso de
arterias de circulacion.

hay tres tipos de sefiales fijas que
son:

restrictivas, preventivas e
informativas.

d) sefiales
restrictivas

fas sefiales restrictivas son las que
tienen por objeto indicar al usuario, tanto en
zona rural como urbana, la existencia de
ciertas limitaciones fisicas o prohibiciones
reglamentarias que regulan el transito de las
mismas,

las sefiales restrictivas, excepto las
sefiales de alto y ceda el paso, son de forma
rectangular con su mayor dimensién en
sentido vertical, o bien circulares, la sefial de
alto es de forma octagonal y |a de ceda el paso
tiene la forma de tridngulo equilétero con un
vértice hacia abajo.

1) detenerse completamente
2) ceda el paso
3) inspeccién aduanal
4) velocidad maxima
5} vuelta continua a la derecha
6) clircular Gnicamente a la derecha
7) carril solo para vuelta izquierda
8) use carril derecho
9) circulacion en ambos sentidos
10} altura libre restringida {en el lugar)
11} anchura libre restringida {en el
lugar)
12) peso maximo restringido len el
lugar)
13} prohibido rebasar
14) peatones caminen dando el frente
al transito
16) parada suprimida
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16) prohibido estacionarse a las horas
indicadas

17) estaclonamiento permitido por
una hora

18) principia
estacionamiento

19) termina
estacionamiento.

20} estacionamiento prohibido

21} prohibida vuelta a la derecha

22} prohibido dar vuelta a la izquierda

23) prohibida vueltaen U

24) prohibido seguir de frente

26} prohibido el paso a biclcletas,
veh(fculos pesados y motocicletas.

26) prohibido el paso de vehfculos
tirados por animales.

27) prohibido el pase de maquinaria’
agricola.

28) prohibido el paso de bicicletas

29} prohibido el paso de peatones

30} prohibido el paso de vehfculos
pesados

31) prohibido el uso de la bocina
{excepto para prevenir un accidente)

prohibicion  de
prohibiciéon  de

o) seflales
preventivas

estas seflales tlenen por objeto
advertir al usuario |a existencia y naturaleza
de un peligro en el camino.

en cuanto a su objeto, las sefales
preventivas se usan en los siguientes casos:

a} intersecclon de caminos

b) reduccion o aumento en el
nimero de carriles.

c) pendientes peligrosas

d) escuelas o cruces de pealones

el cualquier otra circunstancla que
pueda representar un peligro en el camino.

1) curva derecha

2} codo derecho

3) curva inversa {der-izq)
4} codo inverso (der-iza)
5) camino sinuoso

6} cruce de caminos

7) interseccionen T
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8) intersecclon lateral derecha
9) interseccion lateral oblicua
10} interseccionen Y

11} glorieta

12} incorporacion al transito
13) dable circulacién

14) salida

15) estrechamiento dgi camino
16) estrechamiento asimétrico

17) puente levadizo

18) puente angosto

19) anchura libre (la indicada)
20) altura libre (la indicada)

21) vado

22) topes

23) superficie derrapante

24) pendiente peligrosa



26} zona de derrumbes

26) obras en el camino

27) peatones

28) escucla

29) ganado

30} cruce de ferrocarril

31) maquinaria agricola

32) semaforo

33) comienza camine dividido
34) 1ermina camino dividido
35) grava suelta

f) sefiales
informativas

{as sefales informativas son aquellas
que sirven para gular al usuario a lo largo de
su itinerario e informarle sobre las calles o
caminos que encuentre y los nombres o

poblaciones, lugares de interés, etc. y sus -

distanclas; también le proporcionan clertas
recomendaciones que debe observar.
se clasifican en 4 grupos:

A) de identificacion. para identificar
caminos segun el nimero asignadc a estos.

B) de destino, para identificar el
nombre de las poblaciones que encuentre
sobre la ruta.

C) de serviclos, son las que
identifican lugares donde se prestan servicios
generales,

D) de informaclén, las aue informan
de lugares en general, como rflos, puentes,
etc. .
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1) confirmacién de nimero de
carrelera, destino y distancia.

2) direccion para seguir por ei
numero de ruta v a dos destinos indicados.

3) direcciones pdra llegar a 3 destinos

4} idem 2 en montaje urbano

5) direcciones para seguir hacia
distintas carreteras {3}

6} direcciones para llegar a 3 destinos
por las carreteras federales identificadas.

7}  diagrama  anticipado  para
orientacion de wvuelta izquierda indlrecta

8) sefial de destino y distancia a un
poblado de poca importancia.

9) sentido del trénsito

10} nomenclatura urbana

11) limite de estados

12) obras en el camino
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13} idem nGmero 2 ensefial elevada
14) ldentificacién de poblado con
nimera de habitantes
16) direccion de desviacion
16} Idem niimero 2 en seiial elevada
17} aviso previo
18) idem nimero 2 sefial elevada con
montaje de un s6lo poste
19) poste de kilometraje con nimero
de carretera
20} haga el cambio de luces con
transito de frente en la carretera.
21) servicio telefonico
22) servicio mecdnico
23) servicio de combustible
24) primeros auxilios
25) servicio sanitario
26) serviclo de transbordador
27) servicio de restaurante
28) estacionamiento pera casas
rodantes.
29} aeropuerto
30) parada de autobuses
31) estaclonamiento permitido
32) parada de trolebuses o tranvias
33) ruinas arqueologicas
35) monumento colonial
.36) campamento
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iv normas de lacirculacion

a) peatones

el peaton forma parte de un todo y
no es libre de andar a su entera voluntad, v lo
mismo podrfamos decir del trénsito en general
no es para individualismos. es para que los
usuarios del camino actuemos como parte de
un todo, dentro de ciertas reglas del camino,
dentro de clertas normas. conviene revisar
algunas de estas, las mas importantes, que
podrfamos  considerar  vitales. debemos
recordar que aproximadamente el 750/0 de
los muertos por accidentes son peatones en
los centros urbanos importantes,
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y son los peatones 10s que, por su
propi segundad. deben de conocer mejor
esle ipo de comportamientos correctos
cuando ciculen por las muy concurndas
calles de fa cudad



1)en la acera

parece innecesario  de.ir gue 1
pealon debe transitar por la acera y no fuera
de ella, es decir no por el espacio destinado a
los vehfculos. es necesario insistir en ello,
sobre todo tratdndose de clerto seclor de la
poblacién que parece yozar o presumir de una
libertad equivocada. en determinadas zonas
de muchas ciudades del mundo, a ciertas
horas del dia, las calles cercanas a algunas
escuelas se ven lenas de nifios y jovenes que
se mezlan con el transito vehicular vy
menosprecian |as aceras, aunque las tengan.

las regla es: usar siempre las aceras y
nunca el arroyo. por otro lado, los peatones
que si usan las aceras, aunque en buena parte
caminen por el lado derecho de las mismas,
que en buena parte caminen por e lado
derecho de las mismas, en muchos casos
presentan un caso crénico de desorden vy
movimientos  errsticos. algunos  caminan
contra la corriente, dando.y recibiendo golpes
otros se desplazan con paso lento y a veces
deteniéndose aqui vy alla. los demés peatones
deben esquivarlos o soportar el golpe.

la regla es clara: se debe caminar
solamente por la mitad derecha de la acera.
sl el peaton tiene que detenerse, debe hacerlo
a un lado, de modo que no estorbe el libre
trénsito de los demdés.
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la acera es el refugio més seguro para
esperar el cambio de luces del semaforo. el
peaton que espera en la esquina, abajo de la
acera, estd en grave peligro de ser atropellado.
por consiguiente la regla debe de ser; en las
esquinas, espere sobre la acera,

2) en la calle o camino

habiéndose comprobado que la
mayor parte de los peatones muertos en
accidentes de transito en una ciudad, estaba
cruzando a media calle, algunas autoridades
han organizado campafias civicas para
convencer a los peatones de gque crucen
solamente en las esquinas. en algunos casos
se han impuesto castigos a los peatones que
crucen en forma desordenada. el resultado de
estas campafias ha sido muy positive,

al lograrse que la mayoria de los pea-
tones usen solamente las esquinas para cruzar
el indice de mortalidad de peatones se ha
reducido notablemente. la regla a seguir es:
debe cruzarse las calles Unicamente en las
esquinas,




ofra causa de las muertes de los
peatones, la que sigue en gravedad a la
anterior, es que los peatonas usan los carriles
de circulacion de vehfculos para caminar,
jugar o simplemente situarse ah{. los
accidentes son sblo una consecuencia 1égica
del hecho de que los peatones ocupan la
superficie de rodamiento, que por derecho
corresponde a los vehiculos. si en os cruceros
los reglamentos y los dispositivos de control
deben proteger al peatdn, entre cruceros esta
practicamente al amparo de su propio instinto
de conservacion, la regla sera: los peatones no
deben bajarse de la acera, excepto para cruzar
on la esquina.

la tercera causa de muerte de los
peatones es originada por salir éstos en forma
inesperada de detrds de los vehiculos
estacionados. esta causa muchas veces esta
relacionada con peatones que no hacen el
cruce por las esquinas, este accidente comdn
ocurre porque muchas personas,
epsecialmente  menores de edad, no
comprenden que la fila de vehiculos
estacionados les oculta de la vista de los
conductores y al salir en forma intempesciva,
impiden que éstos tengan tiempo suficiente
para verlos y reaccionar oportunamente.

la regla es: no deben salir
violentamente los peatones de entre los
vehfculos estacionados.

en cuestion de proceso; mientras el
grueso  de lapoblacion  no  reaccione
condicionaimente, mientras sus reflgjos no
estén programados, para cumplir con las
normas minimas de la precaucion y de la
obedjencia, se presentardn los casos de
personas que cruzan sin tomar en cuenta la
proximidad y velocidad de los vehiculos o sin
obedecer las indicaciones de los seméforos. es
un proceso educativo que empiza en la
uscuela y debe continuar en la vla piblica. la
regla es: aceptar las normas de precaucion,
parar, ver ambos lados, esperar el momento
oportuno, cruzar de prisa pero sin correr,
obedecer las Indicaciones del semaforo o del
agente y fomentar en s{ mismo las
reacciones condicionales necesarias.

b) conductores

ha quedado demostrado a través de
muchos afios, que factores tales como las
fallas  mecdnicas de vehiculos, las fallas
propias del camino y los  agentes
atmosféricos, ocupan un porcentaje minimo
como causa de accidentes.




dominan siempre las causas que
podemos atribuir & la imprudencia, la
Impreparacion, el egoismo, el estado alterado
vy otras condiciones del conductor,

un método que puede ayudar a
muchos conductores a ver con claridad el
papel que desempefian en el problema, es
revisar los vicios mds frecuentes del transito.
serd necesario que cada uno de nosolros se
vea en s/ mismo coma parte de la corriente de
transito, como si la observara desde la ventana
de un edificio alto.
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1) en zona urbana
arrancar y parar

los vehiculos que viajan en el carril
mds proximo a la acera deben hacer frente a
ciertas  “fricciones”  que  ocurren  por
consecuencia de vehiculos que paran 0
arrancan, puerias de vehiculos que se abre,
vehiculos que entran o salen de una calle
transversal, paradas de autobuses y autos de
alquiler, etc.



a veces también el carril mas
proximo al centro de la calle sufre de
fricciones por causa, me detenciones de
vehiculos que van a dar vuelta a la izquierda.

el motivo principal de estas
fricciones laterales fuera de las esquinas, son
los vehiculos que arrancan o que paran. en el
primer paso, es natural que un vehiculo que
sale de su estacionamiento, ya sea la cochera
de la casa o el espacio gue ocupaba juntoala
acera, quiera entrar a la corriente del transito.

en la zona urbana eslo es muy facil
cuando casi no hay vehiculos en la calle,
pero se torna dificil cuando el volimen de
vehiculos es grande.

el conductro que va a salir debe
asegurarse de que los vehfculos que se
aproximan se den cuenta de la manicbra que
pretende hacer y que e que va a salir no
obligue a ninglin vehiculo dentro de la
corriente  de  trénsilo 8  enfrentar
bruscamente para evitar un accidente,

no debe detenerse un vehiculo sobre
el carril de circulacion cuando sea un
impedimento o un riesgo para la circulacion, a
menos que lo requiera el control de los
Crucsros.

2) cambio de carriles

una de las maniobras mdas peligrosas
en el transito es el cambio brusco vy frecuente
de carriles de circulacion. esto es motivado
por 2 tipos de conductores, los gue van
demasiado lento, especialmente cerca del
centro de la calle y que provucan que otros
vehiculos cambien de carril y los que a toda
costa desean adelantarse a los demas.

la mayoria de los reglamentos de
transicto en el mundo exigen yue los
vehiculos en circulacion sean adelantados por
la izquierda (nicamente. con base en la
experiencia de muchos de  ellos, la
organizacion de las naciones unidas, en su
convencion sobre circulacion vial, establece
que "el adelanlamiento deberd hacerse por el

lado opuesto al correspondiente a la
circulacion'’.

nunca debe hacerse el cambio de
carrit en forma bDrusca. debe avisarse la
maniobra a los demds haciendo uso de las
luces direccionales y previendo el tiempo y
espacio necesarios para hacerlo en condiciones
de seguridad vy tranquilidad para todos,

se debe adelantar siempre por la
jzquierda, excepto en el caso de una calle con
2 o mds carriles en cada sentido de circulacion
y en carreteras con 3 6 mas carriles en cada
sentido.



3) intersecciones

uno de los sitios, tanto en calles
como en carreteras, que mas confliclos
presenta es en las intersecciones, o sea el lugar
donde dos vias se unen o se cruzan. también
llamados entrongues, cruceros,  etc.
aproximadamente la tercera parte de los
accidentes de trénsito se producen en las
intersecciones.

las 3 maniobras més importantes en
una interseccion que un conductor de
vehfculos realiza todos los dias y por tanto
merecen toda la atencion pasible son:

A) llegar la interseccion

B) cruzar la interseccion

C) dar vuelta.

al arribar a una interseccion debe
desacelerarse el vehfculo de manera que, si
es necesario, pueda detenerse comodamente
anies de cruzar,

en las intersecciones no deben
realizarse rebases y solo debersd adelantarse
a un vehiculo detenido después de asegurarse
que no hay vehlculos ni peatones atravesando

debe cederse el derecho de paso al
vehiculo que estd a la derecha. la regla
anterfor no se aplica si las autoridades han
determinado ceder el derecho de paso a
alguna de las dos calles que cruzany la hacen
saber instalando sefiales de alto o ceda el paso,

en este Ulimo caso la norma a seguir
debe ser |a siguiente: ante una sefial de alto
debe detenerse el vehfculo totalmente vy
reiniciar la marcha en primera velocldad. ante
una sefial de ceda el paso debe disminuirse
riotablemente la velocidad y solamente entrar
en la interseccion después de haberse
asegurado de que no hay vehiculos cerca en la
calle transversal.

4) vueltas

pur lo que respecta a las maniobras
de vuelta, se hace necesario combatir ciertos
vicios como los de algunos conductore. que
""cortan" camino para dar vuelta e invaden el
espacio que corresponde a otros vehlculos,




v normas de seguridad

a) distancia de
seguridd entre
vehiculos

los conductores de vehiculos deben
tomar muy en cuenta la distancia que deben
guardar de vehiculo a vehiculo en circulacion,
de acuerdo a la velocidad que van transitando.

cuando los vehiculos transitan a 40
kms. por hora, deben guardar una distancia
aproximada de 15 metros y aumentar la
distancia de © metros por cada 10 kms. mas
de velocidad.

existe una regla que permile medir la
distancla aproximada que consiste en guardar
la distancia de dos segundos. osta regla se
puede aplicar no importa la velocidad que se
desarrolle.

para aplicar esta regla, se toma un
punto de referencia que el vehfculo que va

adelante acaba de rebasar y se dice no muy-

aprisa ni muy despacio "'mil uno, mil dos'"’, si
sl al terminar de decir ‘dos" ya se rebaso el
punto de referencia, no se lleva la distancia
apropiada.

en las arterias que tienen dable
sentido de circulaciéon para dar vuelta a la
izqulerda los conductores de vehiculos deben
hacerlo del carril central en las arterias de un
solo sentido de circulacion, la vuelta a la
izquierda se efectla de la extrema izquierda.

para dar vuelta a la derecha los
conductores deben hacerio siempre de la
extrema derecha. el alto en las bocacalles
deben hacerlo los conductores de vehfculos,
sin Invadir las zonas de seguridad para el paso
de peatones.
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b) normas, para

salida, paradas y
estacionaientos

al  salir de un lugar de
estaclonamiento al borde de la acera o
banqueta, tiene que fijarse primero si hay
carros que se aproximen por detrds; luego se
deben hacer la sefial correspondiente e ir
saliendo lentamente, hay que recordar que no
se tiene via libre o derecho de salida.

al salir de una cochera, se debe tener
cuidado con los vehiculos o peatones que se
aproximan, manejar con cautela hasta entrar
al trafico a una velocidad conveniente.

si su posicion de salida requiere dar
marcha atrds es necesario inspeccionar
cuidadosamente qué hay detras del vehiculo
que se va a poner en movimlento, si es
necesario, baje del vehlculo para hacer tal
inspeccion,

debe tenerse una buena visibn a
través de los espejos y ventanas. siempre se
debe hacer sefial clara para disminuir la
marcha vy parar antes que emplece a
estacionar el vehiculo, nunca se deje el
vehiculo hasta gue no haya parado el motor
y colocado el freno manual de
estacionamiento.

el conducir un vehiculo requiere
saber estacionarlo paralelo a una acera o
banqueta. el método para hacerlo se explica
a continuacion:

A} se escoge un lugar con el espacio
sufiviente para el wvehiculo que se va a
estationar. se para a un lado a 30 cms. de
distancia del carro estacionado adelante.

B} se relrocede lentamente; cuando
se ha retrocedido a unos veinte centimetros,




se empieza a girar el volante hacia la derecha.
luego se da toda la vuelta. obsérvese el trafico
y los peatones.

C) se sigue retrocediendo hasta que
el vehiculo forma un &ngulo de cuarenta y
y cinco grados con la calle, lueyo se para, se
revisa el 4ngulo. este es el secreto para obtener
un estacionamiento perfecto.

D) se enderezan las llantas y se

retrocede hasta que la defensa delantera est4
a nivel con la defensa posterior del carro que
se tiene adelante, se mueve el volante
rapidamente hacia la izquierda y se retrocede
lentamente. .
E) se sigue retrocediendo hasta gue
las ruedas casi toquen el machuedo de la
banqueta, |a rueda posterior derecha estard
aproximadamente a 15 cms. de la acera o
banqueta.

F}, se enderezan las ruedas vy se
desplaza hacia el centro del espacio, se ponen
los frenos de estacionamiento.

estas instrucciones . se aplican para
estacionar a la derecha; cuando el
estacionamiento es a la izquierda se aplican
las instrucciones a la Inversa. '

la posicidén legal de estacionamiento
requiere que las ruedas frontales y posteriores
del vehiculo estén mentro de los 30 cms. de
distancia de la banqueta.

en las carreteras no se debe parar
dentro de! érea pavimentada. .

‘ si no se puede estacionar fuera del
camino, el vehfculo debe ser visible a una
distancia de 40 a 50 metros en ambas
direcclones.

debe sefialar en la carretera cuando e!
vehiculo se encuentre dentro de ésta.

cuando se estacione un vehfculo con
el frente en cuesta abajo, las ruedas delanteras
deben quedar hacia el lado de la banqueta o
costado del camino, si se estaciona cuesta
arriba, las ruedas delanteras seguirdn al lado
contrario de la banqueta y se deja rodar
lentamente el vehiculo hacia atras hasta que
una de las ruedas delanteras se pongan contra
la bangueta.

los  vehfculos con transmision
automatica se estacionan a base de un
dispositivo de engranaje con efectos de cierre
(parking). los vehiculos con transmisibn
estandar es mds seguro estacionarlos con
velocidad. .
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c) estacidnamiento
prohibido

estd prohibido el estacionamiento da
vehiculos en los siguientes lugares:

A) en aquéllas arterias donde el
departamento de lrdnsito lo prohibe por
resultar perjudicial a la circulacion.

B) en los lugares destinados al
estacionamiento de sitios vy terminales de
vehiculos de alquier y de transporte,

C) frente a las escuelas, a los teatros
y cinematografos en las horas de entrada y
salida de las funciones v de los lugares donde
se quardan otros vehfculos o grandes
maquinarias.

D) a menos de 3 metros de las tomas
de agua para incendios y de 6 metros de las
bocacalles.

E) al costado de otro vehiculo
estacionado en cordén (doble fila). :

F} frente a cocheras en servicio,

G} en tlneles y puentes. -

H) sobre las banquetas y zonas de
seguridad destinadas para el transito de los
peatones.
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vi aspectos de diseino

como su nombre lo dice, la carac
teri’stica principal de un manual es su facili-
dad me manejo, asi como sus ventajas en
cuanto a legibilidad y entendimiento, y esto
se logra, con el manejo adecuado y profuso de
imagenes, pero. . . ¢qué tipo de imagenes?
después de analizar una serie de posibilidades,
y sobre*todo las que ayudan a comunicar me-
jor el tipo de informacion del presente tra
bajo, consideramos gue la mejor opcion es el
hacer usc de imagenes realistas esto es, foto-
grafia, respaldadas por recreaciones de esa
realidad mds amables y fdciles de entender,
esto es, dibujo humoristico o caricatura.

se considera que asi se logra combi-
nar la fidelidad total de las situaciones reales,
para asi ejemplificar con credibilidad median-
te fotografias, que muestran en la.practica los
conceptos mencionados, con el uso de la cari-
catura para lograr un mayor impacto debido
a su poder de penetracion y a las preferencias
del observador,

a continuacidn mencionamos algunos
aspectos importantes de los recursos graficos
utilizados:

a) fotografia

como explicabamos anteriormente,
la fotografia nos permite ver situaciones rea-
les, que en ¢l caso propio del manual,nos am-
pliaria la credibilidad, en cuanto a las normas
de educacion vial,

la fotografia es una herramienta
cientifica y documental de primera importan-
cia y un medio creativo por derecho propio.
nos ha permitido entablar un conducto casi
directo con otros paises, culturas, etc. pro-
porcionando imagenes detalladas de cosas que
por o general no podemos ver,

estamos actualmente tan acostum-
brados a la presencia de la fotografia, que di-
ficilmente podemos apreciar hasta qué extre-
mo ha ampliado vy transformado nuestra vi-
sion del mundo, sin la fotografia, nuestro co-
nocimiento del mismo seguiria limitado al
paisaje situado ante nuestra vista.
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la fotografia es una combinacion de
ciencia aplicada y arte que nos permite cono-
cer, apreciar y comprender aspectos cotidia-
nos o no de la vida.

en este manual, la presencia de la
fotografia es hasica para demostrar las dife-
rentes normas de vialidad que se pretenden
seguir. la fografia actualmente se aplica a to-
das las ciencias, por ejemplo, tenemos la fo-
tografia cientifica; aqul vemos como la ca-
mara es capaz de registrar los mds fugaces
acontecimientos, mediante exposiciones de
microsegundos, o de dar continuidad a mo-
vimientos lentisimos se desarrollan a lo largo
de dias o meses.

la camara nos permite "ver’" aconte-
cimientos demasiado rdpidos como para im-
presionar a la retina, o demasiado lentos como
para captar su continuidad.

por ejemplo; podemos registrar el de-
talle del ala de un insecto durante el vuelo, o
acelerar el crecimiento de una flor; “detener"
una bala, o analizar noche tras noche los mo-
vimientos que hace una persona mientras
duerme.

lacamara puede acoplarse a multitud
de instrumentos Opticos. los astronomos
pueden as{ estudiar galaxias situadas a miles
de afios luz de nosotros. la fotogralfa aporta
inforiacion nueva sobre el universo.

impresionar sobre pelfcula un suceso
o un Jugar, es ya una forma aceptada de certi-
ficar nuestra experiencia y compartirla con
otros.

la cdmara nos lleva a sitios y nos pro-
porciona sensaciones visuales situadas mds
alla de nuestra experiencia probable.

BvbL TIN/DBY @
NOV 29




la camara es infinitamente mds sensi-
ble que e} ojo, sobre todo cuando la electroni-
ca amplia sus posibilidades. mediante 1écnicas
de amplificacion similares a las empleadas en
acUstica, es posible fotografiar cosas que no se
ven,

en deneral, se considera que la foto-
graffa no miente. ante un tribunal, la docu-
mentacién fotografica de un acto criminal o
contra la propiedad, constituye una prueba
objetiva, esto ocurre en parte porque en ia
ohtencién de una fotografia el trabajo de in-
terpretacion no es tan evidente como en ia
produccién de un dibujo y sin embargo, toda
vez gue la camara no es sino una herramienta
en manos det hombre, Jos resultados que rinda
pueden ser tan subjetivos o falsos como los de
cualquier otro procedimiento de registro.

en una imagen docurmental, como en
el caso del manual, to mds importante es que
todos sus eiementos se centren en la expresion
del hecho documentado, aungue tambien es-
tas imagenes llevan un mensaje o una idea.

se ha comprobado con documentos
altamente calificados, que en ocasiones una
fotografia '‘estatica’’ impresiona mucho mds
que un documental cinematografico.

por todo esto, la cdmara es un instru-
mento imprescindible tanto para los que se
ocupan de confeccionar informacién como
para los que tratan de estimular cambios.
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b) dibujo humoristico

analizando gue el manual podrd ser
utilizado tanto por adultos camo por peque-
fios, el uso det dibujo humoristico es algo que
le da un cardcter mds accesible.

las caricaturas son un medio tradi-
cionalmente Gtilizado para presentar ta ma-
yorfa de las veces solo diversion, nuestro pals
es el que més historietas consume mundial-
ments, y tomando en cuenta esto, mediante
la caricatura se le presenta al pGblico desde
panfletos polfticos hasta campaiias de vacu-
nacién, de ahl que esta serie de consejos via-
les sea perfectamente manejable en este
medio.

dentro de los géneros de dibujo hu-
mor(stico encontramos variantes como ‘el
cartén’’, que es un dibujo de un solo cuadro,
“la tira" un dibujo de varios cuadros y "fa
historieta'!, que pueden ser cuadros que !levan
de una a mds de cien paginas. por las necesi-
dades de este proyecto se realizardn cartonss
que ilustren cada punto importants.

OME NO P VA E
FAl LA PROVA,
ALLORA?

VEDY A} TUOH
SPIEGHING COSA SUCLE.
Of HEL VIETNAM... E
VEDRA| SE NON T1 PAR. H

LANG DELLA LICO- §}!
GNAS ‘

... MA QUANDO ".ORQ NON
SANNO 59}56.\9“ UNA0

CENTHA (A C(CO?NA
COL VIETNAM cogn. C'E SEMPRE
f,‘ld_l_(t»:l_-‘t d )

COBA DIAVOLO L
/

]




aspecto basico en este tipo de dibu-
jos, son los rasgos senctlios, sin muchas com-
plicaciones, trabajados con lineas y manchas
en clertas zonas, logrando una imagen limpia
y facil de entender. su realizacion es en blan-
co y negro, con plumilias, pinceles, estilogra-
fos y marcadores o todos a la vez, se reco-
mienda hacer los originales grandes para que
se puedan reducir.

. el manejo del humor es otra carac-
teristica de la caricatura, y puede ser desde
algo muy blanco y hasta infantil, hasta humor
negro o sarcastico, en este caso, lo mds apro-
piado es que el humor se maneje discretamen-
te solo para hacer sonreir al lector, pero sin
que éste distraiga la finalidad del mensaje.
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y lo mds importante dentro det dibu-
jo humorfstico, son los personajes, los cuales
sobre todo cuando se van a repetir, deben
conservar siempre las mismas caracteristicas,
por eso debe hacerse un estudio de todos sus
posibles angulos de visidn, actitudes y expre-
siones, por fo que debe ser facil de dibujar v
de repetirse, una vez elegido el personaje viene
su vestuario que define mucho de su persona-
lidad.




en este proyecto, el personaje princi-
pal es de gran importancia, puesto que se bus-
ca que el lector se identifique con el, en este
¢dso es un agente de transito que nos explica
los puntos bdsicos; se busca que sea un perso-
naje simpatico, joven con ideas de frescura y
de honestidad, seguro vy respetable, buscando
todo esto, se logra un personaje de impacto,
sobrio pero que cumple con los cbjetivos an-
tes mencionados, esto es, no es demasiado
grotesco pero no deja de ser amable.

 ———————————— .
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estos son los principales puntos anali-
zados para la realizacion de las vifietas que
ilustran este manual, que buscan unidas a la
fotograf i<y ir fogrando, poco a poco que cada
concepto vaya siendo comprendido por todo
tipo de publico, y sobre todo por aquellos que
lo leeran, en este caso menores de edad o per-
sonas que empiezan a manejar, o simplemente
peatones en general,
considero que asi se cumplen los ob-

jetivos de! manual, hacer la informacién lla-
mativa y perdurable,

con este pequeiio andlisis, tratamos
de justificar el uso de Ja fotografia como me-
dio de ilustracion a este manual, que pretende
dejar claro cada concepto presentado.

y juntos, fotografia y dibujo humo-
ristico, son los dos manejos de imdgen que
utilizamos en este manual.



vil analisisde
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investigacion

es Indispensable tener una vision
completa de los vicios del transito y fas
normas que deben seguirse para evilar caer en
ellcs.

para tener una vision "exterior”, el
conductor de vehiculos de motor debe tratar
de ver las situaciones de conjunto; no desde
su asiento, como si fuese el eje del mundo,
sino desde la “'altura”’.

este manual estd hecho con la in-
tencion de dar a conocer las normas y
lineamientos de: transito reales, de lamane-
ra mas dinamica posible.

dado que el manual esta disenado
para su funcion, exphcaré algunos puntos:

el semaforo es, s1 no el principal,
uno de los principales signos en la educa-
cion vial, por lo tanto., lo utihcé como
membrete en cada paginay lleva la funcidn
de folio.

utilicé tanto el género de la carica-
tura como la fotografia, para faciitar al
lector, nifios o adultos, su lectura y com-
prension.

en la diagramacion podemos ob-
servar como la reticula nos proporciona
diferentes tamafios de fotogratias e ilustra-
ciones, de entre los cuales elegi algunos
con el fin de dar movimiento y agilidad ala
lectura.

solamente cuando el conductor se de
cuenta de que forma parte de un conjunto,
de una corriente de trénsito y de que tiene
que cumplir clertas normas minimas, hasta
entonces podra contribuir a que haya armonia
y orden. mientras haya egoistas, conductores
individualistas que creen que pueden imponer
sus propias normas, habréd caos y accidentes.

podem'os observar que en el espa-
cio donde lleva el folio, la columna de
tipografia es obstruida, esto es con el pro-
posito de utihizer ese espacio enlacaricatu-
ray asi realirmar la 1dea para una mejor
comprension.

elegi el género de caricatura por-
que es comprensible paratoda la poblacion
creando un ambiente ligero en la lectura.

tratandose de un tema poco leido,
este manual viene a animar a la poblaciona
su lectura, todo con el fin de proteger ala
sociedad, evitando accidentes tanio auto-
movilisticos como peatonales.

] dado que el tema de “Educacion
Vial” es muy extenso. tomé las normas
principales, mas usuales y de mayor impor-
tancia para el transito y las expongo de una
manera clara y sencitla, que siguiendo és-
tas, se lograrda una mejor circulacion y
evitaremos muchos accidentes.
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INTRODUCCION

Desde of punto de vista publicitario, los
manusies han ido incursionando ol mercado
como una forma mds de comunicacion masi-
vay directs.

Asi puss, los manueles comstituyen una
Have que nos introduce comodaments ol co-

nocimiento v en o cull se compendis lo

‘mie wbstancial de una maeteria.

$u funcidn estriba en que fecilita o pa- -

blico lector, los datos més importantes y e
pecificos. :
* Dentro de tods e informacion lieve
tombién una finalidad educative ¢ instruccio-
nal,

Un manusl genersimente reGne ligerezs
o su conformacion y seriedad en los con-
coptos y representa un instrumento de ser-
vicios a s comunided.

A ora ol presente “MANUAL DE EDU-
CACION VIAL", en ol cull exists una preo-

cupscion primaria por brinder un servicio,
ai como familisrizer y educer tanto a pea-
tones como al colectivo de conductores, tam-
bién hasy un mpecto importants, e o de
concientizar 8 la nifiez de lo que representa
1a aducacién visl bien dirigide y todo con la
finalided de disminuir ¢ indice de accidentes.
* Este manugl, greciss 8 su presentacion
grifice y sencills axplicecion de i;s normms,
facilite of niflo adulto su lacturs y con

¢llo su sprendizsje sobre las mismas.

* Como su nombrs lo indice, un manusl

deberh estar en un lugsr accaible
para poder utilizarlo en cusiquisr
momento. Par o qus recomendamos
tenario “‘a la mano”,




QUE ES EDUCACION VIAL

Lo educscion vist es una diuiplinl que
nos omefia & transitar correctamente on im

vim pablicms.
ontionde por viss piblicas lee arteriss

que sirven para of trinsito de vehiculos y pes-

tones. Las vias piblices sa componen de dos -

Pares que son:

Lo banquets es la parte mis elevada de la
vis publica, destineda para o} trénsito de los
Pestones.

Ei srroyo et ta parte mis bejs de s vie

pablics, por fa cusl deben transitar fos vehicu-
vy ‘

Los peatones ademés de trensitar por ie
banquets, deben hacerlo por su extrema dere-
., cha, adelantar por of lado izquierdo y cruzer
ias calles on las ssquines y cuando las sefisles
de trénsito fo indiguen. Los vehiculos deben

wansiter gor o srroyo de circulacién y por su
" atroma derecha, Y

Para adeisntar & otro vehicuio deben ha-
corio por ol lado izquierdo. En las arterins que
88 encuentren seftelades con carriles, 10 ve-
hiculos deben transiter por el centra de éstos,
tomando en cuents que el carril del Iado dere-
cho #s para ta circulacion lents y of carril iz-
Quierdo para Ia circulecion més répids.




En nuestra ciudad existen arterias que
por su smplitud permiten tres o mis carriles
de circulacion en un sentido y el trénsito en
estas arterins deben hacerse como sigue:

El carril para la circulacion lenta es el de-
recho, ol de I izquierds es tembién para la
circulacion lenta, tomando en cuenta que por
éste circulan los vehiculos que van a dar vuel-
ta 8 la izquierda; sl carril o carriles centrales
son para la circulacion mis rapida.

- El carril para la circulacion lenta es el derecho, el
1zquierdo paradarvuelta a laizquierda y los centrale
son para 1a circulacion mas rapida.



_ssﬂALAMIEN'ros
YSENALES DE TRANSITO

Sefiales Humanas




Cuando el agente en el banquillo se en-
cuentra de frente o de espalda indica: sito. Si
18 encuentra de perfil con los brazos hacia
abajo indica: siga.

siga



Cusndo esté de perfil y levents una ma-
no & ia altura de |la cera indica preventiva o
vusita a s izquierda.

Si la circulacion es en doble sentido y el
sgente levanta ambas manas, indica doble pre-
ventiva o cambio de circulacion.

-’
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~— Preventiva o vuelta a i3 1zquierda. — Doble preventiva o cambio de circutacion.



Para efectusr o} cambio de circulacion, el
sgents efectia un flanco cuando tiens las ma-
nos lsvantadas e indica el siga bajando ambas
manos. Cuando e aproxima sl crucero donde
se encuentra ol agents, un vehiculo de emer-
gencia, 5o hace la safial de ‘‘sito general” le-
vantando la mano derecha al frente y a ia al-
tura de la cabeza, haciendo sonar tres vaces el
silbato.

Con asta sefial no debe transitar ningin
vehiculo ni los peatones deben cruzar la calle.

(40

No obstante que la mayoria de los vehicu-
los estin equipados con artefactos indicadores
para cuando van a afectuar los conductores
alguna maniobra con el mismo, es indispenss-
bie que los conductores conozcan y hagan con
el brazo seiiales reglamentarias.

Cuando se van a disminuir la velocidad o
hacer aito el conductor deba sacar el brazo ha-
cia abajo con los dedos extendidos y ls palma
de la mano hacia atriés.

Si sa va a cambiar de carril derecho al iz-
quisrdo, a dar vuelta a la izquierda, el brazo se
saca horizontalmente.

Para cambiar de carril izquierdo al dere-
cho o dar vueita a la derecha, el brazo izquier-
do se saca hacia arriba.

También se pueds indicar las vueltas con
las luces direccionales de los vehiculos, pero
ot obligacion que los conductores conozcan
¥ sepan hacer las sefiales con la mano para
efectuar an caso de necesidad (como falia de
1as luces).

Estas sencillas seiiates son suficiantes para
advertir con anticipacion a otros conductores,
antes de cambiar de velocidad o direccidn en
algunas condiciones de la marcha,

Es necesario hacer 1a seftal por espacio de
treinta metros antes de liegar al punto donde



e va a efectusr la maniobra; no se requiere
continuar haciendo la ssital en el momento
que se esth reslizando la vuslta,

Si se hace 1a seited con las luces direccio-
nales debe asagurarse que la sefial no conti-
nie después de haber completado 1a vuelta.

La safial adelantada de sus intenciones es
tan importante quae 18 ley considera infrac-
cibn no hacer dichs seitel.

Cuando se tienen la nacesided de hacer
una serie de cambios en |a marcha, tales como
ol de alto por una luz de semiforo o un letre-
ro de “slto’’, saguido por una vuelts a la dere-
chs, siempre y en primer término se debe dar
In sofiel que se piensa ejecutar primero,

D# modo que en (a situscion mencionada,
Primero s hace Ia seital de alto y cusndo se
detiena |8 marcha, se hace 1a seftal de vuelta
a la deracha.

Durante la noche cusndo las seitales de
mano y brazo no pueden ser vistas, es mis ofi-
ciente emplear las weiiales luminosas.

Aungue la ley permite ol uso de luces
como sefial durants e dia, es mis prudents
emplear las manos y brazos cusndo ia claridad
del dia haria dificil distinguir los signos eléc-
tricos del vehiculo.

Sefhales
electromecénicas

Son las que proysctan las luces de los se-
miforos y laslucasdireccionales de los vehicu-
los. :
E! semiforo es un sparato electromecini-
€0 que consta de tres o mis luces de color ro-
jo, amarillo y verde,

rojo

-

amarillo

06




La luz de color rojo indica alto, in amari-
tia indica preventiva v la verde, siga.

Hay muchos ssméforos con dos luces de
calor roja pars mayor proteccion de los con-
ductores, puss en caso de que una % funds
sige trahajendo la otra.

Es frecuente encontrar seméforos con dos
fuces verdes pues an una de éstas se pons uns
flecha pars indicar (8 vuelta a la izquierda.

Las luces direccionales son los cuartos de
luz o plafones de los vehiculos que encienden
on forma intermitente pars indicer la vuelta
a la deracha o a la izquierds.

()
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Sefiales Fljas

Se entisnde por ssfiales fijas ias bandero-
tas con letras 0 simholos que se sncusntran
colocadas en postes o estructuras, las rayes
y lstras que se pintan en el piso de arterias

de circulacion. .
Hay tres tipos de sefieles fijas que son:
Restrictivas, preventivas ¢ informativas,

Sefiales Restrictivas

Las seflales restrictivas son las que tienen
por objeto indicar ol usuario, tnto en zom
rural como urbana, la existencia de ciertas
limitaciones fisicas o prohibicionas regiamen-
tarias que regulan el trénsito de las mismas.



Las seftales restrictivas, axcepto las seiia-
les de alto y ceda el paso, san de farma rec-
tangular con su mayor dimension en séntido
vertical, 0 bien circulames, la wiial de alto es
de forma octagonal y la de ceda el paso tiene
la forms de triéngulo oqm!imo con un vér-
tice hacia abaja. . .

1) Detenerse completemente .. .

2) Codaelpaso Lo s

3) Inspeccion adusnal el

4) Velocidad mixima - T

6) Vuelitacontinusa iaderscha = . .. ¢

6) Circular inicamente a |s derecha. . .

7} Carril sblo paca vusita izquisrds

8) Use corril derecho - o

9) Circulacion en ambos santidos -

10) Altura libre restringida (en ol luger) -

11) Anchura libre restringide (en of lugar)

12) Peso méximo restringido (en ol Iugld

13) Prohibido rebasar

14) Piutonu caminen dando el frente nl trin
sito,

15) Parada suprimida

18) Prohibido ommomm o s hores indlc&
dm

17) Establecimisnto permitido por una hors

18) Principia prohibicion de estacionamiento -

. - [
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19) Termina prohibicion de estacionamiento

20) Estacionamiento prohibido

21} Prohibida vielts'a la deracha

22) Prhobido dar vuelta a la izquierds

23) Prohibide uﬂmdo frente

25) Prohibido el paso a bicicletas, vehiculos
pesados y motocicletas.

26) Pmtuhido el plso de vehiculos tirados por

21) Prphlbndo cl P.'-'Q dc moqumnm agricola

28) Prohibido el paso de bicicletas

29) Prohihido of paso ¢ de putonn

30) Prohibido ol pato d evehiculos pesados

31) Prohibido ‘sl uso de la bocina (oxcopto [
ra pravenir un sctidente)

’ mu:uu‘




Sehales
Preventivas

Estas swfisles tienen por objeto advertir al
usuario la existencia y natursieza de un peli-
gro en o camino.

£n cuanto 8 su objeto, las sefiales praven-
tivas 30 usen on los siguientes casos:

8) Interseccion de caminos

O

9)

b) Reduccion o sumento en ol mimero de
carriles

c) pendientas peligrosas

d) Escuelas o cruces de peatones

8) cusiquier otra circunstancia que pueds
reprasantar un peligro en ol camino.

Curva derecha

Codo derecho

Curva inversa (der-lzq)

Codo inverso (der-izq)

camino sinuoso

Cruce de caminos

Interseccibnen T .

Interseccion lateral derecha

Interseccion lsteral oblicus

10) Interseccion en Y

11) Glorista

12) Incorporacién al trénsito
13} Doble circulacion

14) Salida

16} Estrechamiento del camino
16) Estrechamiento asimétrico
17) Puente levadizo

18) Puants sngosto

19) Anchura libre (la indicada)
20) Altura libre (Ia indicada)
21) Vado

22) Topes



23) Superficie derrapante
24) Pendiente peligrosa

26) Zona de derrumbas

26) Obras en el camino

27) Peatones

28) Escuela

29) Ganado

30) Cruce de ferrocarril

31) Maquinaria sgricola

32) Semiforo

33) Comienza camino dividido
34) Termina camino dividido
35) grava suelta




Sefales
informativas

Las weiiales informativas son aquelias que
sirven pars guisr ol usuario 8 lo largo de su iti-
nerario @ informarle sobre las calles 0 caminos
que encuentre v los nombres o poblaciones,
lugares de interds, etc. v s distencias. tam-
bién le proporcions ciertas recomendaciones

GO

que debe observar.

Se clasifican en 4 grupos:

A) Dae identificacion. Para identificer cami- -
nos segun el numero asignado 8 estos.

B) De destino. Para identificar ¢l nombre
de las poblaciones que encusntre sobre la ruta

C) De servicios. Son las que identifican lu-
gares donde se prestan servicios genarales.

D) DE informacion. La qus informan de
lugares en general, como rios, puentes, etc.

1} Confirmacién de nimero de cerreters,
destino y distancie.

2) Direccion pars seguir por al nimero de ru-
ta y a dos destinos indicados.

3) Diracciones para llegar a 3 destinos

4} Idem 2 an montaje urbano

5) Direcciones para seguir hacia distintas ca-
rrateras (3)

6) Diraccionas para liegar a 3 destinos por las
carreteras federales identificadas.

7} Diagrama anticipado para orientacion de
vuelta izquierda indirecta.

8) Seiial de destino y distancia a un poblado
de poca importancia.

9) Sentido del trénsito

10) Nomenclatura urbana,

11) Limite de estados.



12) Obras en &l camino.

13) ldem namero 2 en saftal slevada.

14} Identificacion de poblado con numero de
habitantes.

18) Direccion de desviacion

18} Idem nimero 2 en seital elevada.

17} Aviso previo,

18) Idem nimero 2 seiial elevada con montaje
de un sblo poste.

19) Poste de kilometraje con nimero de ca-
rretera.

20) Haga el cambio de luces con transito de
frente en la carretera.

21} Servicio telefonico.

22) Servicio mecénico.

23) Servicio de combustible.

24) Primeros suxilios.

25) Servicio senitario,

28) Servicio de transhordador.

27) Servicio de restaurante,

28) Estacionamisnto para casas rodentes,

29) Asropusrto.

30) Parada de autobuses.

31) Estacionamiento permitido

32) Perada de trolebuses o tranvias,

33) Ruines arqueologices,

35) Monumento colonisl

36) Campamento.
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NORMAS DE LA
CIRCULACION

Peatones

€l peatdn forma parte de un todo y no as
libre de andar a su entera voluntad. Y 1o mis-
mo podrismos decir del trénsito en general
no es para individuatismo. Es para que los
ususrios del cmaino sctuemos como parte
de un todo, dentro de ciertas regies de! cami-
no, dentro de ciertas normas. Conviene revi-
sor algunas de estas, las més importantes, que
podrismos considerar vitales. Dabemos recor-
dar que sproximadamente el 756 o/o de los
muertos por accidntes son peatones en los
centros urbanos importantes. :




En la Acera

Parece inndcesario decir que el peaton de-
be transitar por la acers y no fuera de ells, es
decir no por el espacio destinado a los vehicu-
los. Es necssario insistir en ello, sobre todo
tratindose de cierto sector de ls poblacion

— Se deben usar siempre las aceras ynunca el arroyo.

que parsce gozar o presumir de una libsrtad
equivocads, En determinadas zonas de mu-
chas ciudades del mundo, a ciertas horas del
dia, las calles cercanas a algunas escusias s
ven llenas de niflos y jovenes que se mezclan
183 aceras aunque las tengen. ’

Las reglas es: usar siempre las aceras y
nunca ¢l arroyo. Por otro lado, los peatones
que si usan las aceras, sunque en buena parte
caminen por el lado derecho de las mismas,
on muchos casos presentan un céso cronico
de desorden y movimientos errticos. Algu-
nos caminan contra la corriente, dando y




recibiendo goipes otros s desplazan con pe
50 fento y 8 veces deteniéndows aqui y alld.
Los demis peatones deben esquivarios o so-
portar ol goipe.

La regia o8 clora: sa debe caminm sola-
mente por |a mitar derecha de s acera. Si el
peatodn tisne que detensrsa, debe hacerlo 8
un lado, de modo que no estorbe o libre trin-
ito de los demébs.

- Espere el cambio de luces sobre a acera

La acera es of refugio mis seguro para es-
perar ol cambio de luces del saméforo. El pes-
ton que espera en la esquing, sbajo de Is ace-
8, esth en grave peligro de ser atropeliado.
Por consiguiente |a regla debe de ser: en las
esquinas, espare sobre la acera.



En la Calle
o Camino

Habiéndose comprobado que la mayor
parte de los pestonss muertos en accidentes
de trémsito en una ciudad, estaba cruzando
& modia calle, algunas sutoridades han organi-
2ado cempaftas civicas para convencer a fos
paatonas de que crucen solamente en las es-
quings. En algunos cesos se han impuesto cas-
tigos 2 los peatones que crucen en forma de-
sordenads. E) resultado de estas camparias ha
sido muy positivo.

Al fograrse que la mayoria de los peatones
usen solamente Jas esquinas para cruzar ef in-
dice de mortalidad de peatones s ha raduci-
do notsblements. La regla a seguir os: debe
cruzerse las calles Gnicamente en las exquinas.




Otra causa de [as muertes de los peatones,
fa que sigue en gravedad a la anterior, es que
tos pestones usan los carriles de circulacidn
de vehiculos para caminar, jugar o simplemen-
te situarse shi. Los accidentss son sdlo una
consscuencis (6gica del hecho de que los pes-

%7 ey
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tones ocupan |s superficie de rodamiento,
que por derecho corresponde a los vehiculos
Si en los cruceros 1os reglamentCyy los dispo-
sitivos de control deben proteger al peaton,
entre cruceros esthé pricticaments af ampa-
1o de su propio instinto de conservacion. La
ragla seré: los peatonss no deben bajarse de




la acera, excepto para cruzar en la esquina.

La tercera causa de muerte de los peato-
nes es originada por salir éstos en forma ines-
perada de detris de los vehiculos estaciona-
dos. Esta causa muchas veces esta relacionada
con peatones que no hacen el cruce por las
esquinas. Este accidents comin ocurre por-
que muchass personas, especialments meno-
res de edad, no comprenden que Ia fila de
vehiculos estacionados las oculta de la vista
de los conductores y al salir en forma intem-

pestiva, impiden que éstos tengan tiempo su-

%c.ian“t.i paa verlos y reaccionsr oportuns- .

La regla #3: no deben salir violentaments
los peatones de entre los vehiculos estacio-
nados.

Es cuestion de proceso; mientras of grue-
10 de ta poblacion no reaccions condicional-
mente, mientras sus reflejos no estés progra:
mados, para cumplir con las normas minimas
de ia precaucion y de Ia obediencia, se pre-
sentarén |03 casos de personas que cruzan sin
tomar en cuenta le proximidad y velocidad
de los vehiculos o sin obedecer las indicacio-
nes de los emiforos. Es un proceso educati-
vo que smpieza en la escuela y debe continuar
en la via pablica. La reglas es: aceptar tas nor-

— No se debe salir violentamente de entre los

mas de precaucion, para ver ambos lados, es:
perar el momento oportuno, cruzer de prisa
pero sin correr, obedecer las indicaciones del
semiforo o del agante y fomentar en si mis-
mo las reacciones condicionales necasarias.

00e

vehiculos estacionados.




Conductores

Ha quedado demostrado @ través de mu-
chos afios, que factores tales como las fallas
mecénicas de vehiculos, las fallas propiss
del camino y los agentes atmosféricos, ocupan
un porcentaje minimo como causa de acci-
dentes.

Dominan siempre las causas que podemos
atribuir a la imprudencia, |a impreparacion, el
egoismo, ol estado sterado y otras condicio-
nes del conductor.

Un método que puede ayudar a muchos
conductores a ver con clarided el papel que

e




desempefian en el problema, es revisar los
vicios m#s frecuentes de! transito. Seré nece-
sario que cada uno de Nosotros se vea a si mis-
mo como parte de la corriente de trénsito, co-
mo 1i Ia obnervara desde |a ventana de un edi-
ficio alto.

En Zona Urbana,
Arrancar y Parar

Los vehiculos que visjan en o carril mis
nronimo a la acers deben hacer frente a cier-
tas “fricciones’’ que ocurren por consecuencia
de vehiculos que paran o srrancen, puertas de
vehiculos que e sbre, vehiculos que entran
o salen de una calle transverssl, paradm de
sutobuses y autos de alquiler, etc.

A veces también ol corril més proximo of
centro de la celle sufre de fricciones por cau-
se, de detenciones de vehiculos que van adar
vueita a la izquisrda, ! .

€l motivo principal de estas fricciones la-
tersles fuera de las esquinas, son 10s vehiculos
qjue arrancan o que paren. En el primer paso,
8 natural que un vehiculo que sale de su ests-

cionamiento, ya sea |a cochera de la casao el
espacio que ocupaba junto a la scera, quiera

entrar a la corriente del trénsito, .
En |a zona urbana esto es muy ficil cuai-

do cati no hay vehiculos an ia calle, psro s

torna dificul cuando el volimen de vehiculos
es grande.

— Al salir de su vehiculo, evite obstruir €l paso.




Uno de {os sitios, tanto en calles como en
carraterss, que més conflictos presentas es en
las intersacciones, o sea sl lugar donde dos
vias s unen o se cruzan. También llamados
antroncgues, cruceros, etc., aproximadamente
Is tercera parts de los accidenres de trinsito
+8 producen en Jas intersecciones.

Las 3 maniobras més importantes en una
interseccion que un conductor de vehiculos
realiza todos los dias y por tanto merecen to-
da | atencion posible son:

cee

A) Liegar a la interseccion
B} Cruzar Ia intersesccion
C) Dar In vusita,

Al arribar a una interseccion dabe desace-
lerarse el vehiculo de manera que, si es necesa:
rio, pueda detenerse comodamente antes de
cruzar,

En ias intersecciones no deben realizarse.
rebases y sdlo deberd adslantarss a un vehicu-
lo detenido después de assgurarss que no hay
vehiculos ni pestones atravesando.

Debe cederse al derecho de paso al vehicu-
lo que esth a la derecha. La regla anterior no
se aplica si las autoridades han determinado
ceder el derecho de pao a alguna de las dos
calles y la hacen saber instalando sefiales de
alto o ceda el paso.

En este GItimo caso la norma 8 seguri debs
sar s siguiente: Ante una sefial de sito debs
detenerse el vehiculo totaiments y reiniciar
Ia marcha en primera velocided. Ante una se-
flal de ceda sl paso debe dismunuirso notable-
mente |a velocidad y solamente entrar en la
interseccion después de haberse asegurado de
que no hay vehiculos cerca en |a calle trans-
versal,



- Ante una senal de alto debe detenerse ¢l vehiculo
totaimente.
Ante und senal de ceda el paso, debe dispinuirse
notablemente Ja velotidad




— Aseglirese que los vehiculos que se aproximan,
se den cuenta de lo que pretende hacer.

Cambio de Carriles

E| conductor yue va a salir debe asegurar-
se de que los vehiculos que se aproximan se
den cuenta de ta maniobra que pretende hacer
y que 8l que va a salir no obligue a ningun ve-
hiculo dentro de la corriente de transito a en-
frentar bruscamente para evitar un accidente,

No debe detenersa un vehiculo sobre el
carril de circulacion cuando sea un impedi-
mento O un riesgo para la circulacion, a me-
nos que lo requiera el control de los cruceros.

Una de las maniobras mas peligrosas en el



trénsito es el cambio brusco y frecuente de
carriles de circulacion. Esto es motivado por
2 tipos de conductores, los que van demasia-
do lento, especialmente cerca del centro de la
calle y que provocan que otros vehiculos cam-
bien de carril y los que a toda costa desean
adelantarse a los demas.

La mayoria de los reglamentos de transito
en el mundo exigen que los vehiculos en cir-
culacion sesn adelantados por la izquierda
unicsmente. Con base en la experiencia de
muchos de ellos, 1a organizacion de 1as nacio-
nes unidas, en su convencion sobre circulacion
vial, establece que “el adelantamiento deberd
hacerse por el lado opuesto &l correspondiente
alacirculacion”.

Nunca debe hacerss el cambio de carril en
forma brusca. Debe avisarse 1a maniobra a los
demis haciendo uso de las luces diraccionales
¥ previendo el tiempo y espacio necesarios pa-
ra hacerlo en condiciones de seguridad y tran:
quilidad pars todos.

Se debe adelantar sismpre por la izquier-
da, excepto en el caso de una calle con 2 0
mis cariles en cada sentido de circulacion
y en carreteras con 3 O mas carriles en cada
sentido.

— Se debe adelantar solo por la izquierda.




Vueltas

Por lo que respacta a las maniobras de
vuelta, se hace necesario combatir ciertos vi-
cios como los de slgunos conductores que
“corta” camino para dar vueita & invaden el
83pACio que corrasponde a otros vehiculos.
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NORMAS DE SEGURIDAD

Distancia de Seguridad entre Vehiculos

Los conductores de vehiculos deben to-
ma muy en cuenta la distancia que deben
guardar de vehiculo a vehiculo en circulacion,
de acuerdo a |a velocidad que van transitando.

Cuando los vehiculos transitan a 40 kms.,
por hora, deben guardar una distancia aproxi-
mada que consiste en guardar |a distancia de
dos segundos. Esta regla se puede aplicar no

- importa |a velocidad que se desarrolle.

Para aplicar esta regla, se toma un punto
de veferencia que el vehiculo que va adelante
acsba de rebasar vy se dice no muy aprisa ny
muy despacio “mil uno, mil dos”, si al termi-
ner de decir "dos’ ya se rebasd el punto de
referencia, no se lleva \a distancia apropiada.

En las arterias que tiensn doble sentido de
circulacion para dar vuelta a la izquierda los
conductores de vehiculos deben hacerlo del
carril central en las arterias de un solo sentido
de circulacion, |a vuslta a la izquierda se efec-
tha de la e:trea izquierda.

Para dar vuelta a la derecha los conducto-
res deben hacerlo siempre de Ia extrema dere-
cha. El alto en las bocacalles deben hacerlo
los conductores de vehiculos, sin invadir
las zonas de seguridad para el paso de peato-

nes,




- NUnca invada las zonas peatonales.



Normas para Salidas, Paradas y
Estaclonamientos

Al salir de un lugar de estacionamiento al
borde de Ia acera o hanqueta, tiane que fijar-
88 primero si hay carros que s aproximen por
detrés; luego se deben hacer la sefial corres-
pondients e ir saliendo lentamente. Hay que
recordad que no se tiene via libre o derecho
de salide.

Al salir de una cochera, se debe tener cui-
dado con los vehiculos o peatones que se apro-
ximan. Manejar con cautela hasta entrar af
trafico a una velocidad conveniente.

Si su posicion de salida requiere dar mar-
cha atrés es necesario inspeccionar cuidadoss-
ments qué hay detris del vehiculo que se va
a poner en moavimiento, si es necesario, baje
del vehiculo para hacer fa inspeccion.

Debe tenerse una buena vision a través de
los espejos y ventanas. Siempre se dehe hacer
seiial clara para disminuir la marcha y parar

antes que empiece a estacionar o vehiculo,
Nunca se deje ol vehiculo hasta que no ha-
ya parado el motor y colocado o freno ma-

“nual de estacionamiento,

€1 conducir un vehiculo requiere saber
estacionario paralelo a una acera o banqueta.

~
— Al salir de la cochera tenga cuidado con los
vehiculos o peatones que s aproximan.




£l método para hacerlo se explica a continua-

cibn:

A) Se sscoge un lugar con el espacio suficien-
te para el vehiculo que se va a estacionar. Se
pars 8 un lado a 30 cms, de distancia del ca-
rro estacionacio adelante,

B) Se retroceda lentaments; cuando se ha
retrocedido @ unos veinte cent{metros, se
empieza a girar el volante hacia la derecha.
Luego se da toda Ja vueita. Obsérvese el trifi-
co y los peatones.

C) Se sigue retracediendo hasta que el ve-
tiiculo forma un dngulo de cuarenta y cinco

grados con la calle, luego se para, se revisa el
éngulo. Este es el secrato para obtener un es-
tacionamiento perfecto.

D} Se enderezan las lantas y se retrocede
hasta que la defensa delantera esté a nivel con
ia defensa posterior del carro que se tiene
adelante. Se mueve el volante rdpidamente
hacia la izquierda y se retracede lentamente,
€} Se sigue retrocediendo hasta que las rue-

das casi tocan el machuelo de {a banqueta, la
rueda posterior derecha estard sproximada-
mente a 15 cms. de |a acera o bangueta.

F) Se enderezan fas ruedas y se desplaza ha.
cia el centro del espacio. Se ponen los frenos
de estacionamiento.

Estas instrucciones se aplican para astacio-
nar a la derecha. cuando el estacionamiento
es a la izzuierda se aplican las instrucciones
alainversa.

La posician legal de estacionamiento re-
quiera que las ruedas frontales y posteriores
del vehiculo estén dentro de los 30 cms. de
distancia de la bangueta.

En las carreteras no se dehe para dentro
del 4rea pavimentada,



Estacilonamiento
Prohibido

Esta prohibido el estacionarse de vehicu-
los en los siguientes lugares:

A} En aguéllas arteriar donde el departamen-
to de transito lo prohibe por resultar perjudi-
cial a la circulacion.

B) En los lugares destinados al estacionamien-
to de sitios y terminales de vehiculos de alqui-
ler y de transporte.

C) Frente a las escuelas, a los teatros y cine-
matdgrafos en las horas de entrada y safida de
funciones y de los lugares donde se guardan
otros vehiculos o grandes magquinarias,




Si no se puede estacionar fuera del camino
el vehiculo debe ser visihle a una distancia de
40 a 50 metros en ambas direcciones.

Debe sefialar en 1a carretera cuando el ve-
hiculo se encuentre dentro de ésta.

Cuando se estacione un vehiculo con el
frente en cuesta abajo, las ruedas delanteras
deben quedar hacia el Yado de la banqueta o
costado del camino, si s estaciona cuesta arri-
ba, las ruedss delanteras saguiran @ lado con-
trario de ta banqueta y se deja rodar lenta-
mente el vehiculo hacia atris hasta que una
de las ruedas delanteras se pongan contra la
bangueta.

Los vehiculos con transmision automiti-
camente 36 estacionan a base de un dispositi-
vo de engranaje con efectos de cierre (par-
king). Los vehiculos con transmision estan-
dar es mis seguro estacionasrlos con veloci-
dad.

— Debe estar visible 1 una distancia de 40a 50mts., y

ademas.dé una oportuna advertencia.




D) A menos de 3 metros de las tomas de agua
para incendios y de 8 metros de lss bocacalles.
E) Al costado de otro vehiculo estacionado
en cordon (doble fila),

F) Frente a cocheras en servicio.

G} En tineles y puentes.

14) Sobre las banquetas y zonas de seguridad
destinadas para el trénsito de los peatones.

— Nunca se estacione en cloble fila.

B




conclusiones

al ser el manualun libro de presen-
tacion hgera y que aporta informacion atil,
nos encontramos en ésta ultima etapa,
valorando en especifico los servicios que
presta este manual de educacion vial

el objetivo se cumple alencerrar en
él los conceptos mas practicos yesenciales
de laeducacidonvial, y se convierie en una
guia mas segura para introducirnos en las
&reas basicas de los problemas de vialidad,
aspectos delos que se observa un descono-
cimiento general de la mayoria de los habi-
tantes de la ciudad.

aprovechando lariqueza que apor-
ta la caricatura como medio de ensefianzay
la tfacilidad de sus rasgos sencilos para
ejemplificar las escenas y los casos, se
logré unificar los elementos de una manera
sencilla y accesible, tanto para adultos
como para pequefios que es el objetivo
primordial de este manual.

la fotografia, por su parte, vino a
reforzar éstas escenas de manera mas real y
ampliara la credibilidad. su presenciaen el
manual es basica para demostrar las dife-
rentes reglas de vialidad, y mejor ain apo-
yandose con la caricatura y su buen humor,
resultando asi un manual muy practico y
facil de entender.

y aunado a la accion de las iméage-
nes, el formato facil de manejar, y los costos
bajos de produccién, hacer del manual un
proyecto factible de realizarse y que cumple
ampliamente con lograr ese fin préactico y
utilitario que debe guiar al disefador grafi-
co creando disefios que aporten algin
beneficio a su socledad, y en ese caso,
como un medio de informacion para atacar
un problema grave en nuestra ciudad, enun
lenguaje facil y llano, haciéndolo atractivo
al posible lector.
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