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Onda la loc:<ili.-... cl:m dP LP6n , en 1.1 .'.<>11.1 n•ntro dl'l p.dt< , rn la rcgi611 denominada El BaJfo, 

et> conl'li<lcr..:d;1 por el !'Jan 1."acional de ll••/'lal"r,illo i:rtMno e !ndul'll1·i11l , comu ..:ona pr1orllnrin de:> dcsn­

rrollo in<lu:.triul , con carúcter tlc ciuU.1d 1.on /'IC'l'\'ÍClo/'I n·~ion.ilr.•t- • 

D1•bido 11 estas considl!rnci(>nl'll L'Xl!>t" un lntt.•uso movimiento 1!t• bh.'ncs y pcrsonol'I que se truns­

¡iortnn haclu y desde los Cl.•11tro!I pul !tlco/'I :; d .. ¡.;pner.1ciim t·c1111Ómlc;1 , 

l'ar;1 /'lalisfuccr ettta dcmnndu el c!>tad" <lt• c:u,m,1ju•1tu c1wntn cou una completo red fcrroviurin 

y de Cilrrclt·r11s , al'll como un aeropuerto de corto ;1Jcance , 

l~i crrch•ntt• ¡Klivtd.ul indlrntr1;il <le 1.1 C<I. <le ] . ._,ón >ll' hn rcllt.•jwlo cu un incremento sustnn­

ci11l di! lu dcmondo rlc lr.Ínslto nérco de lnr~o ulCiLnct• purll comunicar 111 zonn de El ll.1jlo con olros rcr1-

tros producll\'05 ~· turltttic:oo; • 

Dicha dcmnnd11 provocnri1 qm~ l;¡s lnat,i!.1c lunc:i con las <¡lit! cul!nln el nctuol nl!rt1pucrto sl!un -

lns11flc'lcnt1•s n corto pln;o:o , yn <¡ne 1•Xlstl.' la Jm¡iosibilidad de am11liarlo por la!'i rcstrJc:cionl!S [Ísh:as 

)' tlc infrne11tructurn exintcntt•s • 

l'ur 11111 ciri.:unstnncla!> unlc8 mcnciun,u!;1s , In lllr. Grul. de ,\cropucrtos y la Secretaria de -

Comunh:uc:iones y Trnnsporlo..•s rL•nllz;iron los cstut!Jos pertinentes r en hntu.! u éstos se dcfini6 In c:on-­

vcntcncin de rcuhlc11r el nl!ro¡awrto en L'l sitio" !'iut!\'o México " 

.Son <.•stos ontec<.•deJJlc$ ln Jui;tific:nclón pll'llU del ul>jcth·o de esto tettis 

i'ro)'ccto ele : "!..\ Tf.R~!l~;AJ. DE J',\SAJ~'.ROS Jlf.!. AEROPUERTO llEI. !lAJ!O" 



"H~A~R~C~O~~S~O~C~l~O~--C=U~L~T~U"R"A=L • • • 



l. 1 c1:.-.rfi.\LlílAflES • 

l·:l vuelo ha sltl11 , ,¡ lra\'t~:• dt.' J;1 hi!>lt" j,1 de lo h11m.""Jni1l11.J , el m:1s caro nnhelo •lcl homlirc. 

En nuestro p,11.s l.'ncont.ro1mos profund.1,.. tna•l Lis de· o•slf' .mJ1 .. lu l'U el hombre de Am'1huac • Ln mJtnloi.du -­

noi; hnJ1lo tic Rtwcutl, •h.• l'uhtli v <ll' ()<1t'l ... 1tci>.1tl, P<'fl'unaJ'-'!> •IU<• poSP)"l'ron lo f11cultaú d<•l vuulo, 

A pr inc 1 pio:; <le nuv!>l 1 (1 ~,1 )\!" , mue hu.o., •!i<t ud iusos )' l'XJ•<'r tr:i•~utadorcs mcx lcnnus rc11l l7.11ron 

mcritotlo!! vu1)los , con 111 iclc.1 ilc• s1>:,\<'11t'n;1• <:11 ._.¡ ;11rl' t.<Jll múquJ11<1s \nlmlora!l dotndns ele nlus • 

1 ., Pro~EHos ui:1. .\Jl'E 1:~ >n:x1co • 

En 1907, un mc•xic.1110, .\JI•<"~" !lr.m1lf, lv~r;1 ._.¡ prlr.-.<·r nu•lo llll 1.'l \"uUt• de ,\nÓhuac. 

Vill11sa110 , l.L'lir'j;:i 1· ~t .. nJl,1 , M_' lan;,111 tamlHén a la con<¡uislil del <lirt• , como 11ioneros de 

ln pri"11~n1 ClLll>a de la era .ll'runnútJc.i dl' mwst ru pnls • 

Al triunfo de la ~l'Slil íl'\'olucl<lnnrt;i <ll' 1910 , llo11 Frm1ci~1co 1, n.i.dero , ínaugurn los exh1-

bh:tonea nórcns 1¡11e sc desn1 rol lt1ron t•n los c,1mpos de B.tl!Juen.1 

disto en el mundo 1¡ue renl l7.Ó un \·luj~· ;u!ri:o • 

cto1n·irlilÍ11dosc nsl en el primer cstn-

L:is tro¡>ns const:iturion.1listns en lo n_.~Jón del nortl' del palt;, bajo los brdcnes de su pri­

mer jefe , Don Vcnustiuno C;1rr.m"a , n•clbieron H\J primcr 1u•ropl11no , con l~l lu a\·iación mc:r.:icunn reci-

bib un poderoso impulso , 

Fue primeramente l'll el 1-'ucrto de Guuym.is , ll mediados de 1913 , cuu.ndo las fuerzas re\'olu-­

cionnrins estaban nl mando dl• el (;cner.11 ,\lv,1ro Otiregún , que In idcn de adquirir un neroplnno , fue­

ro oceptmJ.1 , El sobC'rnudor del Eutndn de Sunon1 por parto:> de llJ Re\'olución 11eñor Jgnnc1o Pl•squeirn , 

nccedió n lo compro del apnrulo r el t:Ucrp<.> del cjérc1tu , ~·u en potiC'sJón del biplano , lo l'outizó con 

el nombro •le Sonora , l.-i Rl'~'oluc Ión , en c>1tn forma , ten.fo au primer ucroplano de bombordc1• , 



1\1<1 lus íuero:as revolucionarias del Constituciom1lismo , lle¡¡nron n In Cd. de Móxlco , des­

de un impro\·i~udn campo de nviución cercnno n ln estnción Je Leclll'rln , lln piloto sohrevoló lo· Ciudad 
de lot> Pnlm;:ios y alcrri7.Ó en el Hipódromo de Pernlvillo , 

Gr11cüH1 n ln· Rc,·olución , México puede c.onsidcrnrse uno de_ los primeros paises en el mundo, 

en untill;-'¡\r In l1Vic1ción como nrma ofensivo , pues sólo , 1mtes quc nuestro pals , en ln cnmp111in tri­

politana , se huhtn bornlmrdcndo ohjcth·os militurcs reales • 

1,3 DF.Si\RROl.LO ílF. 1.A AVIACJO~ NACIONAi. 

A íincs de 1915 , se orsnnizó el Oepnrtomento de Aviación y se nombró jefe del mismo al Ma­
yor Alberto Salinas Carranza , A partir iit:' f'Ste mo:mento muchos sucesos de importancia mnrcar1nn el pa­

so ascendente de nuestra naciente fuerz~ Aéreo Mexicana en particular , y en general de nuestro ovia-­

ción nacional , 

{i:¡pulsadn por el régimen re\·olucionario , la Aviación Hexicnnn fundo su primera escuelo de 

pilot11je y ~us primeros talleres especializados , no sólo para la reparación de los aparatos dañados 

en las prñcticon de lu escuele , sino para establecer en ellos una verdadera industria de construccio­

nes aeronó.uticns , entonces le más ovan~ada en Américo l.otina y una de los primeras en el mundo entero, 

Frank Santir1 dn a México el primer motar de aviación radial enfriado por aire y Juan Gui-­
llermo \'lllosunn , "In H611ce de Anáhuac" , cuya fama traspasó el oceó.no Pacifico pare ir a impull'lnr -

las aerunu\'es del Imperio del Sol Naciente , recibe , odell!Ú!'I , la idea form.ur un organis!llO que por se­

parado estuJle y haga posible , mediante adecuada planeación , los vuelos co111erciales , estableciendo 

normas y reglamentos para la aplicación del aeroplano a usos comerciales , 
Se estudiaron e implantaron condiciones y se expidieron las primeras concesiones para ser­

vicios públicos de aerotransporte , siendo la primera de ellas la otorgada a la C!a • Mexicana de Trans­

portoción Aérea , S.A. pura cubrir la ruta Héxico-Tempico-Metomoros y también México-Sen Luis P~tos!­
Seltillo-Monterrey-Nuevo Laredo en julJo de l9Zl. Simultáneamente a estas concesiones se inicia le 



construccilm de aeropuertos civilus , entre <.•l lo:> el prir.>c•ro , el de 111 Ciudncl de n~xico que fue 

inuugurudo en 1931 , 

t,., Compañia Mcxicuna ole AviuciOn , .ibrtó J;_is primcn1s rut¡¡s a todo lo lurgo del pals , cons­

truyó cnmpos de aterrizaje y cst,·tl.1lcclÚ los 11rimcro!i sistcrr:ns <le rnd1t1comunh:ución y 1111\•cgnclón aérea 

en nl>xico • ( .. 1 ), 
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DESARROLl.O ORGANIZACION AEROPORTUARIA .2 ~ 



2.1 

lln Aeropuerto 1.•s un luqar 1loml<' con~-,.r~• 1 lus ,¡¡f,•r,,utPs Mf'tllos de trn11Hportc , PI tc-­

rrcstrc )' l'l aéreo , )' su mit<IÓn <.'n In de iiroct•..;.i1 Ja matcriu !•rlr:ia cunstJtuldu por p11s.¡J1.•ros , equlp11-

jc , corrt•(> )' c11.q;u aércu , <IL• 1.1 m.'is el ic ic11t P }- r:°¡¡1 · <!;1 r.;1nl'r.1 , cu ,;u I"'"º por 1;1 tcrmJuul • 

Dadll In tmpurtuncln de \;1 at1•nc\{1n ni 1•1'1hl ten u~.uarin <ltnantc la rccc1>cl(on , ducunll'nlm:lón 

espera y ol•ordujc previos o po,.;1erior<•s ,1 uu \•inJt' ao'.•1 t•u , •.'!! tundnm••ntnl In t<.•rmln.11 de pusajt.•roa , 

Son muchos r H1rla.Jos l\•s clt.·~a·utos '!"'-' 111! en·le1u•11 !'fl una opcrucl{.n ncr1>port11,1ria , 'IUC a 

contimmcti•n se nomhr;m : 

u) A1no11a\·t•..; • 

b) Ayud¡i <ll• a¡1roxim11rl{on d•· lns 11c>ron.1•·cs • 

e) Cunlrol dl• 1rúu~110 al•1·". 

d} 1'.1~'Hjcro~ • 

e) ¡.:,,~¡(,na l.1 c11nl slr\'P • 

Cmln :wrnpu('rto l':i una 1•('•[11<'fia ciudad cura adminl~lri!C1Ón , operación t' -­

construcci•°>n , tlcnl•n como ohjo~tu fun1L:im••nt•il i;<-•n·i1 L<-lll o•flca"la r ~e¡;urldml ;11 co11sumiilor. 

2.2 ~!OOEl.O Cl.ASICO DF. L,\ URGA~;IZACT_9¿_ ,\EROPORTlJARIA • 

Ln or¡toniznctón ncroporlunrin Je cndn sltio , está bnsoda en uno orgnriiznción t!picn y -

tiene por objeto ln compntlbilidnd con ln orgnnlznci01 ncroportuorio de ~léxico • 

El \•o]umcn dt• ncth·tdndcs 11<-• ln or¡¡nni,.nc!·"n será Rt'lll'rodo por el número de cmpl('•1do11 )'por 

el ''olumcn 11 operar • En 11l~u11us caso"' Sl' "mpl('11n es¡,.!cinltstns externos en las dif,.rentcs operaciones 

qua otoftcn 11 un aeropuerto 

Ln on1oni;:nciOn m•roportunrln cn México , .•iiitá con11tltuldu por 61 ocropu<'rtos , 1!0 1011 --



cuulet1 46 tienen c11tegorlu intcrnnclonnl y 15 tin!cnmcntc de trúfico nacJon11l • 

l.11 ori;;nnJi!ución funcJonu como un or¡;;nnJsmo desccntralL:udo , dcnomlnndo Acropuertot1 y Ser­

\'icios ,\uxilJarus (,\,$.,\,) , h.u:J.:i C>l c11<.1l con·en~cn otros or¡;;nnisnms que influyen directamente en su 

íuncJonnmicnto : 

n) Secrct11rin Je Coi::unJcucioncs ,. Trnnsportcs 

b) SE~C1\.'! 

d SecrPtarla '" Industrlu ,. Corr.••rcJo 

J) Sccrcturln Jo l!acJcnllu ,. Crédito Pl1hllco 



AEREOPUERTOS V SERVICIOS AUXILIARES 

A.S.A 

11.S.ll 

- SCCA[TAAIA 0[ COHUNICACIONCS V TAANSPOATCS (SCT) 
- SCCRETAAIA 0[ HACICNOAV CACOITO PUBLICO (SHCP) 
- SCCAETAAIA 0[ INOUSTAIAV COHCACIO (SIC) 
- SCAVICIO 0[ NAVCGAClON [N El [SPACIO ACAEO MEXICANO (SCNCAH) 
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1 
1, 1 

•) 

b) 

<) 

3.1 DF.MA.0.:DA SOCIAi. 

El ,\cro¡iucrto corno rcspursta a In nPn·r,Jdnd 1•ocJ;¡J , es un clelllcnto que lllltl•gn:i al pals 

~· nl rnundo , la Ciudad n 1.1 i¡ut! ¡wrl •·111•re m:-nl p11C'~i , un mL•dio de contucto entre el Sistc­

r..n Je 1'rnfü;¡mrt.:- y lo[• ho:-;.!>ro•i. ; c.1rn·~rtit•1HloM'.! C'ntonccH 1'11 un factor dl! comunicación muy 

.i.:;¡iortantL' dl! la bOClcJml i.iCll:ul • 

El Aeropuerto i:i.mifJc:;ta rr.u)' 1.vn1;1t.Jc.~.vntc el grado dt' dcsnrrollo técnico y cultural del 

lu.i•ll'" rlc la Jt_•r:i.indn , 

La poblilc16n , ••n cstL• CJSo L"ún )' l;i~; cJ11d11<k•,1 \'••cin.is : CL•layn , Irnpunto ,Snlum.:inca , Gun­

najuato , etc, , tl1:!t:'.u11d11n los f',,,r~ir.1cn, •!t• l'Or.11rnicnc.lorws al·n"I!! ; t'li m1i.JÓ11 dL•l nrr¡uitccto 

y c!cr:i..í.s profcsionulc>< con 'ln¡.;crcm:ia "11 t'Slc problL•ma , cstnbl<-•ce objetivos y m.11rco ~olucio­

nc.s de proyecto , Lcndi('ntcs u satisfui:'-'r 111 trun!'lpurlución néren con t•l r:iliximo confort \'­

sL•guridud • 

3.2 DEMA:--.:0,\ FTSTC,tl. 

n) El edificio con que cuentn uctunlmente el ,\E.HOPUElnO , L'8 impropio pnru dor lcm servicios -­

ndccuudoN • l'or' esta rnzón , uo se cuenta .:011 vuelos rc}iulnrcs Jlnrn todo el pnls , debido a 

la ncgati\·u de lns Clas , de ,\viuctón p11ra cstn!ilt•cer t>ervicios sin las instalncion!!s adccu11-

das • 

b) A pesar de que el aeropuerto de León no cucntn m!1s •IUC! con cafetcrla pura pasajeros , insta­

laciones precarias de dirección y mantt•ntmlcnt.o , torr.e de control con unn alturn menor que la 

requerida , plot.aforma y unu plstn de 23,oonts, cubre lo.s siguientes vuelos : En visor al -­

JO/ X / 87 Serviclo11 de AL•ropucrtos )' Scr\'icio~ Auxiliares (A.S,A,). 



e) 

d) 

En ~6n Gunnajunto,otravba de AER~tf.XTCO (l'nlc-n opcrnndu) 

VUELOS DESTINO fRECllENCIA SAi.IDA 

133 Jet DC-9 ,\ Mnzntllrn , Tijuann Dinrio 18:45 llrs. 
Los Angeles 

139 Jet DC-9 néxlco,Los Angeles S/1bndo 7:50 llrs. 
Jueves n Lunes 21:30 llrs. 
Miércoles y Martes 22:15 llrs, 

152 jet DC-9 Pto, \'allnrtn Mnr,Juc.,Snb,, 12:10 lira. 
154 jet DC-9 nonl~·rrcy ~!nr,,.Juc,,Snb,, 14:50 llrs, 

Lunes y Viernes 15: 15 llrs. 
Miércoles y Domingo 22:05 lira. 

Miércoles y Domingo 8:15 Hra. 

'" jet DC-9 Houston !.unes y Viernes 15 :15 Hrs. 
153 jet DC-9 Guodnlnjnro Miércoles y Domingo 8,15 llrs. 

Lunes y Viernes 9:05 lira. 

Asl puc!I , como \'cmos , con lo que se tiene actunlmcntc , no se satisface sino rsqultica­

mcnte el transporto oérco de ~sto zonn , 

Tendremos que dnr entonces paro cato dcmnndn , un determinado edificio , que cuente con 
todos los rrquisilos y coracteristicns , que constituyen un Aeropuerto adecuado • 

En cunto o la dcmandn de operaciones purticularcs , (vuelos en avionetas y pequenoa avio­
nes ) , de algunos comerciantes e industriales de la localidad , se adaptarán las aetua-­
les instalaciones , parn sotts(occr dichn neeoaidad • (*2). 

i 1 
I ¡ 



3,3 PASA.JEROS OPERACIONES· 

ESTADISTICA rRONOSTICO ESTADISTICA PRONOSTICO 
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DATOS TECSJCOS GENERALES • • • 



• 

4 •• ; .. 1·;r.s _;¡_c.L;. Ai.: ' .... ,':,o~:'.:.i:; i o :t.'\B,\I. 

A~OS SEIH'ICIO CüMEMClAI. "vro:a:s PASAJEROS PASAJEROS/AV ION 

1970 Salidos-----~-- 6JO 2671 

Llcgodns~--~-- 600 J89JJ 

Trl1n:iito-------- 9051 

Totales--------- 1230 J/+675 25 pt1s/nVión 

1971 Salidas--------- 665 5342 

Llegados~--~-- 632 19833 

Tránsito-------- 9500 

Totales-----~~ 1297 34635 27 pns/ovi6n 

1972 Sol idus---~-~- 700 9615 

Llegadas----~-- 660 20685 

Tránsito--~---- 11400 

Totales-~----~ 1'60 41700 J1 pas/ovión 

1973 Salidos-----~-- 730 18749 

Llcgodus------~ 792 24822 

Tránsito---~--- 13680 

Totales-~~~~ 1522 57251 38 pus/o\·Jón 

197, Solidos--------- 912 27148 

Llegndns-------- 990 32750 

Tránsito~~---- 17732 

Totales--------- 1902 77730 41 pos/ovi6n 



• 

Ai:OS SERVICIO COMERCIAL AVIONES PASAJEROS PASAJEROS/AVlO~ 

1975 Salidas------- 1048 34060 

Llegadas----- llJB 42575 

Tránsito------- 23051 

Totales-------- 2186 99686 45 pas/nvión 

1985 Salidas------- 21860 996860 

Llegadas------ 1365 51090 

Tránsito------- 27652 

Totales-------- 7378 2228490 302 pns/avión 

Las cstadlsticns de los últimos 18 años indican que la actividad de Ja nvioción comercJnl en 

este aeropuerto , ha tenido un incremento considcr11blc. 

En 1967 se prestó servicio a 33118 pasajeros y en 1985 2228490 , es decir , se prestó un crc­

ctmicnto m.uyor do 7 veces Lo que significó una tasa de incremento del 20 % .En cuanto a las operacio­

nes comcrctolcs , en 1967 , se registraron 1547 y en 1985 el número casi so elevó n 2.7 veces, atendién­

dose 14446 opernciones • 

~:n el contexto nacional , estas cifrae ubican al aeropuerto de León en el lusar número 20 en 

relación ul Lotnl de pasajeros comerciales naci~nnles , atendidos durante 1985 , habiendo pnrticipado­

con el 0.8 : del total del movimiento del pa{s que ascendió a 24,892 millones • 

E.n cuanto a los rutas , hastn 1984 operó con lo rutn México-León ; incrementándose los des­

tinos upartir de 1985 a Guadalajara , Monterre)" y Mtizatlán , lo cual originó un incremento de 1.5 veces, 

con respecto al movimiento de pasajeros atendido el año anterior , lo cual demuestro la necesidad de~ 

demandu de tr<1nsporte aéreo con otros puntos del país , principalmente con destinos de playa y poblacio­

nes de intensa actividad industrial , 
De •1cut!rdo a efttoJ5 tendencias de crecimiento ,. pronostica hacia el año 2000unn demanda total 



de 62fo296 pnsajt.•rog )' 25foHO opcn1cioncs , cuyns tasus de im::rcm1.mto se hnn plnntcndo en 5,7 Y, 3,4 % 

rcspc-ctf\·amcntc , valores que !H.! consldL•r<u1 co1u<en·udorcFJ , )'a q1w se hnn cnlculndo con tnsns anunlcs 

ilc crcctmlt'nlu inf1•1 lnlL'!< n ln'I ro~Ribtrudus por Jus L'Stmllsticns , (\'l'r i;in'1flcns ) • 

l:'.st<1s clírns l'\'idcnclan la ncct'sld11d dn contnr con lnstulncloncs 11cropurtunrlns ocordcs nl 

mo\'lmicnlo cu11crnilo , por Jo que la infr;1Cblructura dL•l ncro¡iucrto nctuul , no ¡1odrñ atender lu dcmcmdu 

r¡uc- se prcscnt11rf1 en cort<J ¡>lazu • 

4.1.1 

1975 
1977 

1979 
1981 

1983 

11)85 

1987 

1989 

1990 

1992 

1995 

2000 

f'RO~iOSTJCO DE ~!OVJ)-ITESTO ASllAI. llE PASAJEROS 

PARTIENllO DE 1..'Jl...1._11!.CRF.~1Et-;TA:HlOL.O CON fil_ 
J.5 % A:;PAI. 

l'ASAJEROS ( PRQ)o;QSTICO) 

99,686 

131 ,834 

174,351 

230,579 

304,940 

403,284 

533,343 

- (futuro) 
705,344 
811, 148 

811,270 

1072,904 
3006,683 



.. 
4.1.2 

,\,i;OS 

lCJ75 

1930 

1985 

1990 

1995 

2000 

TR Ar 1 CO l'ASAJ F.RQLL_.!!QB.LLlt.1\ X I.M.'.f .• J.tí!HA!UQ 
FUf;.CUF.NT~_Ll.Q.!i J..5_!. DE _l..lif.!tL_~!.f\'TO ANUAi._. 

l'ASA.IEROS/l!ORA 

45 
ea 

140 

_ (futuro) 

245 

450 , .. 
(nota *3) 

1 
1 
1 



4,2 F.STIHACIOSF.S PARA 1.A PRlMf.RA ETAPA • 

Poro esto i!tapa se <:on!lidoranín los 11L1tofl ¡>afü1j1•ro~ / ho.ra del nrio de 1995 , y se tcndnl -

que considerar tnmbién el pore<.-ntaje d,,. numento comprcntlido de 1995 ul nf10 2010 , afio en que quedará 

concluido el pro)·ccto , 

TOTAL d1• pas/hora de 1995 ----------- 450 

~\!is 35%(promcdio del 

incremento de 1995 u 20]0 -------------158 

TOTAL 608 PAS/l!ORA 

Puro el dilculo del J'i :; d1:l incremento de 1995 n 2010 , !¡¡unl u 158 Pns/horne , l>C lll'gn 

por el ei¡¡uicntc comino : 

Incremento 450 x 0.35 (Z) • 158 + 450 608 

4,2. 1. ESTIMACTO~ES PARA LA SEGUNDA F.TAPA , 

11 

11 

En esto ecgundn y última etapa del proyccto , que se estima concluirá en el m'lo 2010 , se 

tomará cncucnto el incremento en el periodo comprendido entre 1995 y 2010 y se le deduce el 35 % apli­

cado e vu1~los nacionole11 en el cálculo anterior- , 

Incremento de 1995 a 2010 ---~--~~- '50 
Menos el 35: que 11e aplic6 

a vuelos nncionalo11 -----~-----------~ 
TOTAi. 292 PAS/HORA 
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TABLA DE REQUISITOS .5 • 



5.1. l 

1) 

2) 

3) 

4) 

5) 

6) 

7) 

•> 
9) 

10) 

11) 

5.1.2 

5.2 ACTJVTDADES QllE l.A GENERAN • 

DE PA.SAJEROS Y PUBLICO : 

Guardur - recoger auto • 

Ing:-c:;11r - s.1li.-

Ch.:-c.1r o corn;1rar boletoti - o.~posit11r cr¡uipojc 

Espera público ( p11s11jeros r acump .. uí.nntes ). 

Espera sólo pa~ajcros , 

Abordar - Jcsa!Jordar , 

Rcvisibn de seguridnd 

Cambiar moneda , 

Comer , beber , 

Comprar ( souvcnirs , curiosidades • etc , ) • 

Acth•idadcs s.1nitarias • 

DEL PERSONAL Al*!JNISTil:ATI\'O • Til:JPULACIOS Y SERVICIO 

1) Administrar ( gobierno del aeropuerto ) A.S.A. 

2) Cotltrolor vu<.'los SENE.AH • 

3) 

4) 

" 

Opcr11clbn : rm:ipn 

M<rntefiimicnt:o • 

Abn~tccer vlvercs 

combustible , bomberos , 

cocina del aeropuerto y aviones ). 

6) Abastecer combustibles (aviones ) , 

7) Urgencias médlcns • 

S) ,\seo personal de servicio 

9) Servicios ( restaurante y concesiones ) • 

1 1 
11 
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PROGRAMA AROUITECTONrco ,6 ~ 



! 1 

6.1 i•HOG~A!-IA ARfl:tJ 1 TJ.:CTON J CO 

ELEME.t..;lUS CO!iU!'iES l;~IOA.0 1990 1995. 2000 2010 

l) \'f.STlilUl.O GF.SERAL 

R) Zonn Qc cstnr .- "" 215 297 495 
b) MÜdulo de inform1u:ión 2 

4 ' 4 4 m 
e) Correos 2 

17 " \1 17 
m .. 

d) Telégrafos .- 17 " 17 17 
T~léfonus " 4 4 

e) .- 4 4 
í} ConccsioncY " 65 65 .- 65 65 
g} Comp11f11nn de seguros •' 4 4 4 4 
h} Sanitllrios ho11tbrc!cl " 15 30 30 .- 15 
t) Snnitnrios mujeres 2 

)5 15 30 30 m 

j) Circulación ·' 90 110 140 200 
2) RESTAURA:rn·: 

a) COl:lcdor ·' 177 242 334 557 
b) Coeinn. ·' 53 76 100 167 
e) "'" ·' " 76 100 167 
d) Sanit.urios hombrea .2 15 \5 l5 l5 
e) Snnitnrios mujeres .2 15 \S l5 15 
f) Circulación ,2 94 130 169 276 

3) OFICl~o\$ DE 0013IERNO 

a) Ad111inistractón ,2 60 60 80 80 



i \ 
'1 .. ¡ \ 

ELtJ-IE.\'TOS COMllSE~ USIDAO 1990 1995 2000 2010 

~) SERVICIOS 

n) Mantenimiento , 2 25 25 35 35 

b) Cuarto de M.:011¡uinas m 
2 25 25 35 35 

5) conPASIAS (nncional) 

o) \'cttllbulo documcntnción .2 117 182 234 351 

b) No. de mostradores "º' 6 9 12 18 

e) Long. de mostrador • 9 14 18 27 

d) Mostrndor y mnnejo equ, • 2 36 56 72 108 

e) Of1<::1nus .2 53 ª' 108 162 

[) SclccciÓ11 de cquipnje .2 36 56 72 108 

6) SALO~ OflCI AL .2 55 55 55 55 

7) SAL.\ DE ESPt:RA 

a) Zonn de csuu· .2 236 302 446 743 

b) Snnitnrios holllbrcs m 2 15 15 30 30 

e) Suniturios mujeres .2 15 15 30 30 

d) Circulnci6n m 2 80 110 152 241 

8) SALA DE ULTIMA ESPERA 

n) Revición de seguridad .2 60 60 120 120 

b) Aren de solo • 2 201 288 380 633 

e) Sanitnrios hombres • 2 15 15 30 30 

d) Sonitorios mujeres .2 15 15 30 30 

e) Circuloción .2 87 ll3 168 244 



'1 1 1 

COSCEPTO lJSIDAD 1990 1995 2000 2010 
ELf}ff;."TOS DE LLEGADA 

9) Rf:.CLA.'10 DE EQUIPAJE 

o) Zona de espera rn 
, 

289 390 545 908 

b) No, de bandas "º· 2 2 3 

" e) Arca de bandas .- 87 174 174 261 

d) Manejo exterior rn 
2 59 118 118 177 cqu. 

" o) Arco de c.nritos .- 28 40 53 89 

10) BIE.~VE.-:JOA 

" o) Zona de estar .- 161 217 304 505 

b) Snnilnrios hombrea rn 
, 

15 l5 30 30 

" e) Snnitnrios mu.Jcrcs .- 15 15 30 30 

d) Teléfonos rn 
2 4 4 4 4 

e) Rcnln de nulos .- 4 4 4 4 

[) \'cntu de boletos tnxi .2 4 4 4 4 

g) Circulación ·' 61 82 113 173 

11} COMl'AliI,\S (intcrnncionnl) 

o) Vcstlbulo documcntución rn 
2 67 132 184 301 

b) No, •le mostrndon•a "º' 3 5 6 9 

e) I.ong. de mostrador rn 5 7 9 13 

d) Moetrndor y manejo cqu, ·' 21 36 62 108 

e) Oficlnns ·' 53 84 108 162 

[) Selección de equipaje m 
2 36 56 72 108 

12) SAl.ON Ol'ICIAL m 
2 55 55 55 55 

13) SALA DE ESPERA ·' 236 302 446 743 





.. 
\ 

\ 

.AREA TOíAL CONSTRUIDA UNIDAD 1990 1995 2000 2010 

AREA TOTAi. m ' li596 6147 8534 IJIJJ 

f.STACIO,°'A."II E.\'TO PUBLICO m ' 3182 3690 4325 4656 
ESTACION~"II~\'TO ADMON, m 

2 223 223 "º 330 

ARE.A TOTAL ESTACIOSAMIE.~TOS m 
2 3405 3913 4655 5016 

Parn el óren de jnrJincr!a ., constdcroró el 1si del áren construldn 

ú. 2 CO!-.'C!.[';, ¡o~:r..s DF.I. PROGRAMA ,\RQl/JTECTONICO 

Para el nño dl' lfJ95 (corto ¡>1nzo) , el edificio rl.!qUcrtrá contur con unn suptirCicie total 

del un.fon <h: 4500 rri2 , l'sl11 superficie se /Jo obtLinido considerando que el ueropuerto continuurli aten­

diendo pas11jero.11 nncionnles , dndo !jUI:! los vul.!1os que actuul111cnte su oriRinnn en lo cd. do los Angeles 

y Houaton , renli;i:an escalos en 101:1 aeropuertos de Tijuana y Monterrey , rcppcctivamcnte. Por otro par­

to , el b1tjo volumen do pusnjorot'I tntcrnocJonnles no justifico vuelofl directos hnato lo Cd. do Le6n , 

por lo tnnto , solnmente hubró que considerar en loi; áreas de rm:lomo do equipaje una mesa pura revi­

st6n ndu.11101 )' unA poque1iél bodcgo poro guordnr objetos docomisodoa • 

Parn cuando el et!Jficlo llegue a lo cupuctdad deseado en 1995 so tendrá un nivel do servi­

cio del orden de 7 .o 1112 por pnsujcro , da tal formo , que pura 1998 "'º tendrá un ntvol do servicio de 

' lJ .O m· pot pasajero , (*4). 
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CON'O!CYOXES Frsrco - GEOGRAFICAS .1 • 



• 

7. l • 1 StSMICtllAD • 

Conforme o la Cnrtn S!smicn lle lu República Me~ic1ma , Ja Cdod, de León sc locnlizri en la 

zona dc"Sismos raros o desconocidoa" en frontera con Jn zon11 de "Sismos poco frecuentes" • r-.n un rodio 

de aproximadamente 75 Km, alrededor Je la Ciudad , en el período de 1900 o 1980 se han registrado 9 

sismos de 1U1gnitud 3.0 a 5.3 en la csc:aln lle Ritchcr , cuyo profundidad focnl cn ninguno ocasión se ha 

precü1odo 

Atendiendo a 111s carnctcrísticns geotectónicas del ií.rc11 , f, Houttscr ubico a in Cdnd, de -

León en lu provincia slsmicu 15 , correspondiente o la mncro~onn de bajo sismicidnd , Las acclcrncio­

nes y velocidades m..Íximas del terreno paro diversos periodos de rccu;rcncio se indica o continunci6n 

PERIOOO DE RECURRE.>:CIAS 

{años) 

50 

100 

500 

ACELERACION HAXIHA 

cm/scg, 2 

28 

35 

60 

VELOCIOA[) MAXUtA 

cm/seg, 2 

3 

5 
8 



7,1.2 Tf:'!l'ERATifRA 

Considerando que In temreraturn promedio L'll León Gto. , es di.' 18 11 Centre un máximo de 3311C 

y un mínimo de 3°C , se puede decir quc se tiene un t:lima benigno • Osciln de semiscco en invierno y -

primavera , o semihúmcdo en verano y otmio 

Dados estos t:ondit:1oncs favorubles en el t:lima de In ii!Onn , se fncilitun lns t:ondiciones de 

confort en cuanto a lo tcmpernturu inlerno del Aeropuerto , i'or lo quo os posible prescindir del airo 

ncondicionudo , 

7, J ,3 VIENTO~ , 

Lo8 viontos dominantes provienen del auroL'slc , a unn volocidnd promedio de 43,l+ t.'.,P,11, , 

O.ido que son vientos rL'li1lh'i1mcnte cnlmndoH , no prcsC'ntun un obstáculo [uortc p;irn el di­

seño estructural de nquellos elementos que se iutcrpongan en 8U dirección , 

7, J ,4 PRECIPTTACION Pl.UVl~L 

Ln prccipitnción pluvlul nnunl ca de 635 mm. cuyo porcentaje mnyor es acumulado 1le junio o 

scpticmbrt' 

Lo prcc1pltnci6n es considerndo regular por Jo que lns pendientes requerirán un mínimo del 

2 % • 



7.1.2 
40 lmRtMLf~ 'l.lrMIIUl!?!CA~ 

temper11t11r11 máxima promedio KUCYO t1CXICO l(OK ~ GTO. 

30 
LATITUO(N)21•41• 

LON01TOO(._.) 101•21 • 

20 
~ 

AlllTIXI 1724 HSNH 

~ 
11 
~ 10 e 
~ 
! 
l!I 
e 40 
~ e 

' 
~ 30 

temp1r1t11r11 medl• promedio 
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7.1.~I ~ 

ENERO Ff-:lJRERD MAl!ZO ABRIL HA ro JUNIO 

RF.SULTANTE 



7, I .4 

16 

15 

14 

13 

12 

11 

1 o 

9 

8 

7 

6 

5 

4 

3 
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NORMALES CLIHl\TOLOGICllS 

2.2G t .26 

NUEYO MEXICO LEON (GTD.) 
LATITUD (N) z1•.41· 
LONGITUD (W) 101•~z1· 

ALTITUD 1724 MSNH 

pr~cJpftttción plln•i11l en ml, 



mo en n¡;oeto 

dominantes , 

7 .1. 5 HUMEDAD , 

. 1 

l 1 

! 1 

Lo humcdnd relativo prot1c11lo t~~ de 53 % , oscilnndo de 35 %. m!nimo en abril n 72 % máxi-

El manejo dc cslo11 indices está inLillhlrncute involucrado con lo tcmpcroturo y los vientos 

7. 1 .6 ASOLEAHIESTO • 

Según los grúficoe de cnrdioidcs se pucdl! oprccinr que los royos solnrcs sufren menor -

dcsvtnción en los meses de junio , julio , y agosto ( hncio el norte o bocio el sur ) , corresponden 

precisamente nl \'crnno , cuyo osolcnmJento poniente de los 15 o los 17 horos es el más intt~nso del o­

ño. (* 5), 



7 ,1,6, I l1lRCf:."<TAJE Mf:."ISUAI. llE ASOl.F.A!11EN1U 

SEPTH11BHE 

s 

HAYO JUNIO 

ASOLEAHIEh'TO 

PREDOMINANTE 

l j '. 
j 1 
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7. 1 • 7 

LATITIID 

SO. DE DIAS 

Horns Insolación 

Visibilidnd Dorninnntc 

l.luvins 1unprc>c1nhl•~!< 

Lluvins nprccinblcs 

Dlns despejados 

D!ns medio nublndos 

Nublmloe/Ccrrndos 

Con Rocío 
Con Granizo 
Con hclodns 

Tempestades cléctricns 

Con Niebla 

Con Nevado 

FRECllESCYA DF. ELEMESTOS Y FESO~lESOS F.SPF.CIALES • 

(N) 21007• LOSGITlJfJ (l.') 101"41' ALTITIJD 1885 HSNN 

NAXIMO(m<.•s) MISIMO(r.i<•s) PRO~lf.010 ANUAL 

Suv, 185,5 Jun. 141,5 167,7 

8 7 8 

Muy, 5.10 Ene, l,;!0 34,63 

Jul. 15,06 Har, 1.4 73,52 

""'· 16,80 Jul. 4,40 129.32 

Fcb. 7.8(> Jul. 11.66 129,96 

Jul, 14.93 ""'. s.so 108,83 

Nov. 0.93 M,yJ, o.oo 4.15 

Agt, 0.70 Abr. 0,0() 2.83 

Ene, 2,40 ~LIJAS o.oo 6,85 

Agt. o.so Ene, 0,03 J,44 

Abr. 2.16 Fcb, 0,86 JS,85 

Tollos o.oo Todos O.DO o.oo 
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h) gonuderln,comorcio 
l) industria · 

Ht xico 

j) industriu,ogriculturo 

TERRENO ELEGIDO 

CARRETERA LEOS - SJLAO 



8.2 SERVICIOS FUSDAME~TAl.ES 

a) E.~ERGIA ELECTRICA Como se J>UL'tlc apreciar en el plano de locnliznci6n existe esta 

llncn , sin embargo por lrntursc del proy1..•cto de un Aeropuerto 

es nci;csario pedir o In Compuiila de l.uz )' Fuerzo una nuevo 11-

ncn que cumplu con lo demanda de voltaje rm¡ucrido porn el pro­

yecto • Su costo es juutiflcndo por el tipo de proyecto que cs. 

b) RED DE ,\GLIA PCTfABl.E : Como se puede \'cr en el miz.mu plnno el ngun en esto :,;onn es -

nlnH1tccidn por medio dl! pozos n lus comunidadf.!s nlcdniias , )'ll 

que no c>xistc unn red de llgun potoblc , por lo que ln demanda de 

n¡.¡ua potable en el pro)'Ccto sen\ sol\•cntod11 con un pozo en el -

terreno • 

e) DRENAJE 

d) TELEFDSO 

No existe dentro del terreno , nsl como tampoco en su periferia, 

por lo que ha esta problema ae le dará soluci6n mediante el em­

pleo de fosas sépticas , 

Se puede observar en el plano de 1ocalizaci6n que existe tanto -
una linea telcf6nica corno de telégrafos en la periferia del te-­

rreno • sin embargo para el caso de un Aeropuerto la red telcf6-

nica se maneja por microondas , y no se requerirá de instalacio­

nes convencionales 



B.3 
A) TOPOGRAF'IA DE LA ZOl.'/A 

B) OROGRAFIA DE !.A ZONA 

C) VEGETACION OO~INANTE 

í l 

ANAl.TSlS DE LA REGION , 

La topogrníln de la región es bastnnte rcgulnr , es decir no existen gran­

des depresiones ni fnllus de grnn magni~ud , como se puede nprccinr en In 

loculiT.nción del terreno , existen algunos cerros , los cunles se encuen­

tran ulilcndos 11 srnn dit1tnnci11 , paralelos n In pistn , Es de vitul impor­

tuncln que purn este proyecto el torrcno dcslin11do sen lo menos irregular 

posible 

Como se dijo en el f'Í1rru(o anterior , ln Reglón del Bajlo no prc1;cntn no­

tables depresiones , aunque con respecto a ln orogrufla se pueden nprc-­

cinr cerras de consideroblc magnitud , como lo es el Cerro del Cubilete -

muy representativo en ln región , 

La vcgetnci6n dominante del lugar , tanto interior como en su periferia -

es lu resultante ·de la aimbra de los ejidos aledaños • Existen muy pocos 

árboles )' en realidad son poco notables en su dimcnsi6n • 

El lugar ha sido escogido por la Secretarla de Comunicaciones y Transportes debido a las -
característicos que ofrece : 

1.- Oisponlbilidad de espacio aéreo libre de obstó.culos 
2.- Tendencia de la expanai6n urbana • 

3.- Estad!~ticas de rhgimcn de vientos y temperaturas • 

4.- Disponlbilided del terreno para futuras ampliaciones 
s.- Impact.•1 ambiental , 
6.- Reduccl6n de riesgos potenciales , 



7.- Costo do torrcnos • 

B.- D1aponibilid8d de infrocstructuro poro comunicnci6n del Aeropuerto con lo Cd. 

( Lc6n , Siloo , Guanojunto , Iropunto , Colayo , cte. ) 

Además es totnlrnonto plnnu , es c~ntr1co a Cdes, importantes , comunicado por lo carretero 

45 que es uno de sus linderos , se encuentra libre de cerros en sus ccrcnnins , no existen tampoco -

árboles quo pudiesen llegar n obstruir • Se localizan servicios fundnmentoles de transporto cercanos 

al lugar , tales como : outobúa , C.!!itnci6n de ferrocnrriles , 11usolinnrfu11 , etc, , Por lo quu es un 

lusor ideal poro la ubicnci6n del proyecto • 

Aporte de todus lns cnrncteristicns mencionadas con nnterioridnd los condicionen atmos[érJ­

cos odccundus , es decir que permita como m!nimu , durante J45 días nl nño , lo llegada y sulidn de 

aviones sin problelllüs de prcctpituc16n pluvial excesiva , nieblas , smog o vientos cuyo dirccc1¿n o­

velocidod varíen continuW11cntc , sus C8rnctcristic11s geolÓRic11s , denotan un bajo indice o lo co111prc­

si6n , además 18s condiciones climatológicos permiten gron visibilidad en un rodio de 10 o 15 Kms. , 

por lo que ca deseable que se encuentre libru de industrias , rnncherlas , establos , cte. en le pe­

riferia • 



.EQ!Q. 

•) 

b) 

e) 

d) 

•) 

!) 

el 

8.4 ANAl,ISTS FOTOGRAFICO DF.I. TERRENO 

270"' Panco Se puede apreciar el cnturno del terreno , nsl como los tcrracerlos de lns pis­

tas que se están con11truyendo p11r11 el Aeropuerto del ílujlo 11 curso de lu Secretnrla de Comu­
nicucioncs y Transportes SC'r • 

270"' Panco Se puede uprecinr ol fondo el llamado Cerro del Cubilete , o lo izquierdo lo 

pista de acceso u la tcrminnl de pasajeros , aún en tcrracerla y a la dcrcchn se observa el 

acceso uctual de terrncerln al terreno • 

270"' Panco , Se aprecia nl fondo el ll11mado Cerro del Cubilete , ol centro el poblado Nue­

vo México , que se loculizn a un extremo del terreno como o 5 Km. nproximo.damente , 

Carretero 45 Lcón-Silao , poblndo Nuevo México , lineas de electricidad , teléfonos y telé­

grafos , 

Carretero 45 León-Silao , autopista Km. 44 , acceso al terreno , carretera provisional de 

tcrrnccria , 

Carretera León-Silao Km, 30 se pueden apreciar a lo lejos las terrscerias que se construyen 

de los pistas , as! como el Cerro del Cubilete 

Panco donde se ubica la Carretera 45 León-Silao , e runbos lados el poblado Nuevo México , 

en la parte central el terreno y en el rxtremo izquierdo el Cerro del Cubilete • 
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1 !. I ANALISIS DEI. AEROPUERTO SAN CARLOS.LF.ON GTO • 

El Aeropuerto de león cuento con lo ¡iislu )'J-27 de 2,333 X 45 rn. , lln11 calle de rodaje , 

plutufonr.a de operaciones , edificio tcr111innl ,2 pequeñas torres do control , CREI , hangares y zo-­

na de combu~tible , 

Su ubicación es inadecuada yo que se encuentra entre lo carretera León - Siloo , en don­

de corren ¡i11r11lelumcntc , lineo telefónico , telegráfico , di.' alto tensión y gasoducto t y el Corro del 

Cubilete , que es un obstáculo para lo nnvesación 11éren con neronnvcs mnyores que el DC-'J , Aslmh1mo -

las instalaciones escasamente cum¡1lcn con lus reglas que establece ln organización de oeronnútlco ci­

vil internacional (OACI) • (Foto n) , 

El análisis de lo olternotivo de utilil'!nción del sitio actual "Son Carlos" , obligaba a or.t­

pliar lo pisto sobre lo cabecera 09 hacia la carretero León - Silao , lo que afectarla o los lineas -

existentes , asi como ln expropiación de tierras y demolición de las construcciones existentes en su 

cercanio • 

Otro ns¡iecto a considerar , es el hecho de que el aeropuerto nctuol escasomente cumple con 

lns normns de ln Orgonizoción de Aviación Civil lnternncional (0AC1) r~{erente a franjas de 5egurtdad, 

distoncins mlnimos entre pisto con linderos , plotnformos y edificio turminol , rozón por ln cual , no 

obstante que cuente el aeropuerto con radio ayuda del tipo VOR/NDB , su geometria corresponde a un ae­

ropuerto de operaciones visuales • De tnl suerte que poro contar con instalaciones adecuadas se ten-
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dr{a que umplinr casi 4 veces su eupcr(icic , 

Además de ~o anterior , In tendencia de crecimiento de la 111nncha urbano de la Cd, de Lc6n -

hacia el ncropucrto define una cloro conurbact6n ciudad - aeropuerto , lo que harta que el ruido nfcc­

tnro o los habitantes de León •• 

El aeropuerto cuento con un pequeño andén , 2 cublculos de oficinas y servicios de manteni­

miento precarios , La. sola de documentación sólo ticnu J mostradores , 1 peso y 36 sillas lo que difi­

cultarlo la entrada de nuevos lineas aéreos n operar , (foto e) • 

Ln solo de ÚllilM espero (foto d) con vist.n hocin la pista , s6lo cuenta con cnpnchlod paro 

36 posnjcros 

Lns concccioncs sólo son una frnnjn de mostradores limitnntcs entre la solo de llegada y el 

hall de c~pero ((oto e) que funcionan indistintamente hacia nmbos lodos 

Ln salo de llegado es únicamente un cuarto con unn pequeño borro de entrego de equipoje y -

tiene vist.o hncio lo pi•to y solo de últillW etipcro (Cotos C y g) , 

Otros servicios con los que cuenta ~n su interior son : co(cter!o ( capacidad SO personas ) 

sanitariofl hombres y mujeres ( c/u con J muebles de e/tipo ) y uno pcquef\n boutique de ortlculos de -

piel , ( Cotos e e i) • 

El estocionomiento es insuficiente yo que solamente tiene una capncidad paro 50 automóviles 

(foto j) , y da servicio tanto o público como o empleados del aeropuerto , 

En cuanto a su estructura tic manejo un concepto en "L" (foto a) o base de columnas (baatante 



frecuentes en su interior , obstruyendo las circulaciones) y trabe losa • No existe sisteJIJQ de aíre a-

condicionado , sin embargo por el tipo de m.i1tcriales utilizados y que la fachada SE es cerrada , no es 

caluroso 

La iluminación es a hose de lúmparas de slim - linc de 60 X 60 que da un interior luminoso -

debido a la cantidad do ldmparas empleados • 

Los servicios sanitarios son solucionados por fosas sépticas y el abastecimiento de agua e~ 

mediante un pozo en ~l terreno , 

A pesor du que los espacios no son jerarquizados , sino tratados igualmente , su diagraJIJQ de 

funcionamiento es bueno , ya que lss funciones 

llegar - documentar - esperar partir 

Arribar recoger equipaje - ser revisado y marcharse 

se cumplen y desarrollan Optimizando recorridos y consecuentemente tiempos • 
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12.l COSCLUSJOSES Y l'Rt:"IJSAS DE DISE.~O 

12, l FUliCION Y FORMA : 

Para lograr armonía e integración en 111 totalidad del aeropuerto al t6rmino se­

gunda etapa on el oi\o 2010 , es necesario establecer antes de 111 primera etapa del proyecto , las direc­

trices del disefio formal , diagramas de ligas funcionales , relaciones con el paisaje y discfio estruc­

tural , que permita la expansión ordenada • 

Cabe declr en primer lugar , que para el coso de un Aeropuerto la !uncion es pri­

mordial , esto es , deberá ser claro , de!lnldn y comprensible para quienes la viven ( pasajeros y tu­

ristas ) • Sin embargo la forma también es importante para el caso de un Aeropuerto , ya que Función -

Forma aon interactivas en un conjunto , es decir , que dependiendo de la función establecida Cn un Ae­

ropuerto corresponderá la forma igualmente , de ahi la importancia de establecer las directrices for­

males que más convengan para la expresión del proyecto 

12.2 ESPACIO i 

El espacio indica el carácter formal del volumen atmosférico f!aico delimitado 

por elementoa construidos , o por elemento• construidos y elementoa naturolea , en el cual puede en~ 

trar y moverse el expectador , 

En el caso del Aeropuerto , el ambiente eapacial quo lo rodea , •• de•cubre con 



el tiempo y movimiento • Se tratará de manejar remctimicntos , ncusocioncs ( volúmenes hacia el exterior 

usar una modclaci6n flexiUle que sur¡¡s a pertir de una red geométrico tridimensional que funcione tan­

to en planta como en alzados , paro lograr proporciones adecuadas paro un ~eropuerto 

12.3 ESTRUCTURA Y MATERIALE.S : 

La ESTRUc:nrnA debe estor vitalmente ligado con la FORMA arqu1Lect6nico , se ex­

prc11a en ella y tiende o hacerla mfia comprensible , l::n el Aeropuerto se em11le11rá el sistema de esquele­

to , donde por medio de column11s y trabes quedarán soportados los cargos ( vivos y muertas ) • Se de­

berá tener cuidado de que lo función de lo estructuro no decotgn en un simple sistema de orden , sino 

que forme parte de un conjunto entre FORMA - FUNCIO~ - E.STRUCTURA • 

En cuanto a los materiales , no se emplearán como eimplee revcst1mientoe yu -

qua éstos pueden expresar la calidad de un elemento o módulo que se repetirá en distintos modos y com­

binaciones que permitan lograr uno unidad total , 

12,4 ESCALA : 

Definiendo ESCALA como "La relaci6n dimensional entre el edificio y un usuario" 

para el tipo de proyecto sv deberún considerar dos tipos de escalas : el hombre y el nvi6n • El pri­

mero ¡uiará el proyecto que dnró servicio al público y pasajero , el sc¡¡undo en aquellos casos donde 

' se tensa que hacer frente o las neccsidode• del avi6n , 

' Para la primera esc•la (hombre) deberemos establecer espacios agradables , fres-

co11 0 confortables con jerarquía para cado ocosi6n • Se tr4toró de crear espacios con dobles alturas 



para hacerlos ~ós i~por~nntes y tener mejor vcntiluci6n • la vegetoci6n también será punto fundamental 

a considcr<1r para dar frescura o listos • 

Otra relaci6n de escalo a considerar será la Proporci6n , es decir lo rclaci6n ar­

mónica del todu con sus partos , obto es codo uno de los partes de Aeropuerto deberán correspondor ol 

total que conformo el Aeropuerto 

En Jos espacios internos se pretende lograr ol contacto visual continuo , median­

te el e~plco , de po~oa de vidrio que per~iten le integroci6n del usuario con el eKterior J su escala , 

12. 5 PLASTICA 1 

Ln PLASTICA indtca el carácter formol de los elementos construidos que limitan el 

espacio , es decir muros , piso!i y techos , prescindiendo en su considercci6n de sus cualidades técni­

cas o funcionoles • 

La plástico en la arquitectura se vale de líneas , superficies , volúmenes , mate-

rieles , lu~ y color 

Mediante una Relaci6n Arm6nicc con respecto e su paisaje el Aeropuerto mantendrá 

su autono~f11 , Para lograr la unidad se emplearán formas ¡comlitrtcaa simples y definidas , tanto en 

auperficin , principalmente , 

Se manejarán los materiales conservando su eKpreai6n natural • A lo• mat•rial•• 

da concretu ae les dará acabado martelinado paro con•e¡uir una agradable teKtura que r••P•te la forma 

de los olonentos , 

En cuanto e los panoa do vJdrio , ~erán vnmurcados por munguet~r!a de aluminio 



color humo con cristales polarizados , para filtrar y controlar la incidencia de los royos solares en 

los espacios inteciores , En los.pisos interiores se emplcnrón losetas de tn!.rmol blanco , ya que por 

sus cnrnctcrlsticns de dureza , brillo y perfecci6n de ensamble , se lograró alta calidad de acaba-­

do y nlRo mús importante aún fácil ~ntcnimiento que favorece la limpieza constante 

l:n lus plazas y andadores exteriores se empleará odoquln pétreo en tonos rojizos , en ca -

lles 1 cstncfonamfentos se aplicará adocrcto de fnbricnci6n comercial , 

Por lo que se refiere a muros interiores poro dividir los funciones , serón s~mplemcntc c!c­

mentos divJsorios de tnblnroco , 

Los plafones en lo zona de Aerolíneas , administrnci6n , concesiones y baftos será de tnblo­

roco para disminuir lo altura de los espacios , dejando a los demás espacios con dobles alturas y un 

acabado que contraste con el plnf6n do tablnroca • 
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lJ.l PROPIETARIO 

El gobierno del Estado de Cuannjuato con sede en Le6n , junto 

con lo Secretaria de Comunicaciones y Transportes tienen pensado el desarrollo de cate proyecto , por 

lo cual han elaborado ol siguiente análisis Cinanciero 

El análisis ~e los costos o beno(icios directos e indirectos provocados por 

el proyecto , determinan que la magnitud de los beneficios resultantes ( incremento del PIB regional ) 

ea 20 veccB mayor que la de loa costos , y adicionalmente , su construcci6n seria fnctor determinante 

de creaci6n de un promedio de 1,270 cn1pleos anuales permanentes en lo re¡i6n y un total de 8,108 even­

tu•l•• durante laa •tapas d~ au construcci6n y 8.111pliacJ6n de las instalaciones 

Por otra parte , se detect6 que el Aeropuerto seria autosuficiente y renta­

ble en su operaci6n , dado que el beneficio noto al final del periodo estudiado , corresponde a una ta­

sa interna de rendimiento de 52 % 

En conclusi6n puede afirmarse que ol proyecto resulta rentable , tanto des­

de el punto de vista financiero 1 como el econ6mico y el social , ( • 3) 
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14.1 

CONSTRUCCION' 

CONSTRUCCJON 

OBRA CIVIL 

INSTALACIONF.S 

COSTO POR M2 DE CONSTRUCCION 

OBRA CIVIL 

A~AL!SIS DE COSTOS , 

3825 m2 

460 m2 

660 m2 

Planta Baja 

Planta Servicies 

Planta Mez~aninc 

4945 m
2 

Total - 5000 m2 

5000 m2 X 1'500,000,00 7 1500,000,000.00 

0.7143 % 

0,2851 % 

X 

X 

7 1500,000,000,00 - 5 1357,250,000,00 

7'500,000,000.00 • 2 1138,250,000.00 

7'459,500.ooo.oo 

$ 1t500,000.00 

1,- Preliminares ct.mentaci6n y estructura 

1.1 Preliminares 

1,2 Terracer!a 

1,3 Cimantaci6n 

0,17 % 

4.08 % 

6.59 % 

0.0017 

0,0408 

0,065.9 

12 1 750,000,00 

306 1000,000.00 

494'250,000.00 



1,4 t:structurn 14.86 : 0.1486 1'114 ,SOO¡OOO.OO 

Suhtot11i. 25,70 • 0.2'.170 1 •921 ,soo,000.00 

2.- Alb11ñill'r{n y ucnhados 

2.1 ,\lbai1ilcri.i ,obru negro ú.55 : 0,0655 494,250,000.00 

2,2 Allmñilcrtn 11cnh11dos 12 ,45 : O,J245 CJJJ,750,000.00 

2,) Alluulilerla "" cspm::lnlcs 3.44 ' 0,0344 258,000,000.00 

2,4 YL•1;cr!11 2,(,'J ' 0,02fJ] 1 '>7 ,250,000,00 

2,5 Plrllura 1,44 ' 0,0144 108,000,000,00 

2,6 Limplc/'il o 46 ___ -:: _!h.OlJ!•6 ]4 500 Oóo • 00 

Subtotnl 2fi.97 ' 0,2697 2 1022,750,000,00 

3.- Cnncclcrln exterior 5,96 • 0.0596 447 ,000,000,00 

4,- Cancclcr1n tntl.'rior J,97 % 0,0J<.17 297,750,000.00 

5,- \'idricrln 2,17 : 0.0217 162, 750,000,00 

6,- Cnrpintcrln 6 25 % ....Q..0(,25 4r,a 11so1000,oo 

Suhtotul Hl,76 : U,1876 l '407 ,000,000.00 

Totnl 71,/1] ' 0,7143 5 1357,250,000.00 



l!\STAI..,\CJO'iES 

7 .- lmn .• hit.lraúlicn y snnitDria 

8.- Inst. ~l~ctricn 

9.- Inst. ,itrc acondicionado 

10,- Inst. sonido o interruptores 

11.- Inst, cspcciolcs 

12,- Pararnyos 

Total 

CONSTRlJCC JOS 

Obra Ch·il 

lnstuluctoncs 

EXTERIORES 

1.- Estacinamicntos 

2.- Pavimentos 

J.- Jordincrln 

4.- Fuentes 

s.- Hobil turio 

6.- Monto cargos 

9,78 % 0,0978 

8,15 % 0,0815 

9,33 % 0,0933 

0,34 % 0,0034 

0,51 % 0.0051 

....Q.¿§_ % o 0046 

28:57 % 0,2857 

71,43 % 

28,57 % 

CAl\'TIDAD COSTO 

300 m2 120,000.00 

4000 ·' 150,000,00 

14000 ·' 9,000,00 

31,41 
, .- 9,000.00 

26,610,000,00 

1 pza. 60,000,00 

733,500,000.00 

611,250,000,00 

699, 750,000,00 

25,500,000.00 

38,250,000,00 

34.500.000,00 

2'142,750,000,00 

5'357,250,000.00 

2'142.750.000,00 

7 1500,000,000,00 

COSTO X CANTIDAD 

36,000,000,00 

600,000 ,000 .00 

126,000,000,00 

282,690.00 

26,610,000,00 

60 000 00 

788,952,690,00 

I / 
l ¡ 



\\ 
11 

• 

Li<::cnciu y docurncntncJón ID 

l'urclcnto dl• m~g1.1rJdad 

Totel E.dtftcio 7''.>U0,000,00D.OO 

ExterJureN 788 'l52 6•JO,O(l 

tf' 21;18 ,•)52 ,6•_10,00 + ID t 

9' JJ 7 ,847 ,959 .oo + 20 % 

WTAL $ JO'IJ4J ,417 ,550,00 
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PROYECTO .1.5 • 
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