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INTRODUCCION

Nuestro pafs ostente una cultura occidental, cuyas bases tuvieron
origen en la Cultura Grecolatina y es precisamente en el Derecho Romano
donde encontramos la rafz de muchas de nuestras normas jurfdicas. Es es
ta la razén de que en nuestro estudio se dedigue el Capftulo Y 21 andli
sis del contrato en Rome, para hacer evidente, que ya desde aquel enton
ces se contempla la figura del Contrato de Transporte, la "“Locatio Con-

ductic Oreris Faciendi™.

Se hz habdblado mpucho y en diferentes tonos acerca de la influencia
del Derecho Civil sobre el Mercentil, o sobre su dependencia del ltimo
en razdn del primero. ES cierto cue el Derecho Mercantil ha tenido un -
desarrollo. auténomo en relacién al Derecho Civil, pero no olvidemos que
la estructura jurfdica gue plantea el Derecho Civil he sido utilizade,
por el Derecho Mercentil, desde luego en €ste se trata de darle més agi
1idad a2 todas las overaciones y obligaciones que emanan de 41, para es—
tar acordes con la vertiginosa vida comercial. Es eeta 1la razdn de que
en nuestro trabajo se le dedinuen el Cepfitulo II y ITY, a observar el -
concepto, la fundamentacidn y los efectos del contrato, desde el punto

de wvista del Derecho Civil,

Una vez aue se tienen los elementos bdsicos de todo tipo de conirg
tos entramos de lleno al estudioc en particular del Contrato de Transvor
te Mercantil, es por ello cue en el Capftulo IV se da la definicidn del
Contrato de Transporte Mercantil, su importancia y desde luego se hace
un pequefio esbozo de su desarrclle e infraestructura en México, asf co-
mo & nivel mundial, también es necesario revisar 1z legislacidn eplica-
ble ya sea en el transporte Terrestre, Marf{timo o Aéreo. Desde luego se
enalize su naturaleza jurfdica, su calificacién Mercantil, sus caracte-

PR . oy . : .
risticas, sus diversas clasificaciones, la situacién de las empresas de



transporte y las condiciones comunes a todos los contratos de transporte

sobre vias generales de comunicacién.

No podemos dejar atrds el estudio de los elementos personales, rea
les y formales, asf{ como las obligaciones y los derechos del cargador,
el porteador y el consignatario, tanto en el transporte de cosas como —

en el de personas.

¥ porque no, en un brevisimo comentarioc los tranaportes especiales,
como son el de noticias, correo, telégrafos, radiocomnicacidn. De igual
modo, en un rdpido andlisis el transporte multimodal, que es la €lvime
especialidad o llamemosle nueve figura del transporte y finalmente los
modos de terminacidn del contrato que no son nada nuevos & los cONOCL--
dos en el Derecho Civil, pero agui comentamos los establecidos en el C§
digo de Comercio, dedicando un inciso, dada su importancia, al eatudio

de la prescripcidén.

De este modo, aunque de manera breve, desarrollamos la presente te
sis, sabemos que ain se puede decir mds sobre el tema, pero hacerlo —-
implicarfa un trabajo muchisimo me jor integrado que el presente. Pero -
pensamos que si éste es objeto de crftica por ser demasiado extenso pa-
ra el objetivo que se pretende, un estudio mds profundo implicaria un -
tratade y vor que no dejar esta inquietud para elaborarlo durante el --

pleno ejercicio de nuestra vida profesional.
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CAPIIUIO I
ANTECEDENTES DEL CONTRATO
1.- Nacimiento del contrato en Roma.

Los diversos contratos se van generando y perfeccionando paulatimng
mente en la vide jur{dica romana, reflejando su avance. Los contratos -
primitivos tienen wma fisonomfa distinta a la de los comtratos de buena
fe, que son posteriores en fecha; en un principio los romanos fuerom emi
nentemente agricultores y guerreros, por lo tanto ruda y tosca era su vi
da, asf miswo rudos ¥ toscos cran suc convenics. Hds adelante al tenar
contacto con otros pueblos, su modo de ser cambia, manjifestandose este
cambic en el desarrolle de los contratos, se separan del formalismo y -

rigor antiguo, pars apegarse mds a la buena fe y a la equidad,

A fines de la Repdblica tenemos cuatro clases de contratos "aut -
enim re contrahitur obligatio, aut verbis, aut litteris, au consensu”
los que se perfeccionaban por la entrega del objeto, por las palabras,

por las menciones escritas y por el simple consentimiento.

Antes de seguir adelante, es necesario recordar, que en ¢l Dereckho
Homano exist{an dos clases de derechos que formaban el patrimonio paxrti
cular: Los Derechos Reales y los Derechos de Crédito u Obligaciones. BEn
nuestro estudio unicamente nos interesa el Rerecho de Crédito, puesto -
que es en &ste donde encontramos el desarrollo del contrato. Nace aquf,
la necesidad de conocer, ;Qué es el Derecho de Crédito? "El Derecho de
Crédito es una relacidn entre dos personas, de las cuales una, el acree
dor, puede exigir de la otra, el deudor, un hecho determinado aprecia——

ble en dinero". ().

Bsta relacién la podemos considerar desde dos puntos de vista: Del
lado del mcreedor es un derecho de crédito que cuenta en el activo da: su
patrimonio; Del lado del deudor es una obligacidén, una deuda que figursa
en su pasivo. Los jurisconsultos romanos atilizdn 1a palabra "obligatio"
para designar el crédito lo mismo qus la deuda. Por lo tanto a los Dere
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chos de Crédito se les llama obligaciones.

Los jurisconsultos romanos no estudian cada obligacién en si misma,
segin sus propias caracterfsticas, sino que sélo se limitan a desdribir
las diferentes fuentes que les dam nacimiento. Una de estas fuentes es -

el contrato.

El Derecho Romano no nos da una definicidn del contrato. Pero sabe
mos que en todo contrato se encuentra un acuerdo o sea el censentimiento
de dos o mds personas cuyo fin es la creacidn de una obligacidn. sanciomsn
dd y nominada por el legislador. Con el anterior fundamento podemos defi
nir que el contrato es un acuerdo destinado = crear obligaciones, que -
he sido sancionadeo y nominado por el derecho., Con este breve parentes{s

podemos ya dar inicio &l desarrollo histérico de los contratos.

La terminolog{a jurfdica apliceble a obligacidn, ha variado segfn
las épocas, apareciendo en las fuentes conocides, usada en diversos sen
tidos, antiguamente la obli_gacién se designaba con el témino “nexun" o
“nexus" (esta'purece ser la menera mAs entigus de obligarse), de "nectare"
que significa atar, vincular; después hallamos empleada con cierts geng
ralidad la palabra "obligatio™ (en 1la &poca posclasica), de ob y ligare,
con la cuasl.se da & entender gue, su esencia, estriba en la sujecidn del
deudor a los poderes y derechos del acreedor. Del lado activo de la obli
gacidn se encuentra un "creditum" o "nomen™, que le corresponde al acree
dor "“creditor"; y del lado pasivo, un "debitum", que constituye el deber
jurf{dico del deudor “debitor". Ambos se denominan también "reus", aunque
este término propiamente se le emplem para sefialar al deudor, “reus sti-

pulandi”, el acreedor y "reus promittendi" el deudor.

Con lo anterior, se podrd comprender mejor la definicidn de obligs
cidn contenida en las Instituciones de Justiniano, al decir: "Obligatio
est ijuris vinculum quo necessitate adstringimur alicuius solvendae Tei
secundun nostrae civitatis iure". (la obligacién es un vinculo jurfdico
oor el que esiamos constrefiidos a la necesidad de pager una cosa a al—
guien, segin el derecho de nuestra ciudad). Debe entenderse que esta de

finicidn no sélo -comprende las obligaciones que consisten en pagar o dar,
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sino también cuslquiere otra prestacidn, asi podemos decir que la subs-
tancia de las obligaciones consiste, no en que se haga nuestra alguna co
sa corpGrea o une servidumbre, sino en que se constrifia a otra a darmos,

a hacemmos, o 2 prestarnos alguna cosa,

Por otra parte, el sentido que debe atribuirsele a cade uno de es-—
tos conceptos, segmin el referido texto, es el siguiente: "Dare", slgnifi
ce la trasmiegién del dominio de uma cosa, o la constitucidn de otro dere
cho real; "Pacere" abarca los hechos positivos o negativos del hombre, -
constituido en deudor; y *Praestare"™, comprende toda entrega de unn cosa

para su uso y disfrute, pero sin dejar constituido un derecho real.

La expresién "“Praestare™ ha sido objctc de multiples interpretacio
nes, afirmdndose que signifioce la preatacién en general, por la que se
incluye en ella ¢l "dare" y el "facers", dédndole a estos términos su sen
tido mfe amplio. El término "praestare” se encuentra en las fuenies rome
nas empleado para expreser las prestaciones de cardcter accesorio, como
el resarcimiento de daflos y perjuicios.

En cusnto al contenido de la obligacién se he sostenido que debe -
ser pecuniario, funddndose para ello en un texto de Ulpiano que dice: -
"En la obligrcidn se comprenden las cosas gque con dinero se pueden pagar

Y entregar".

Con %todos estos conceptos, es incuestionable que ya se distingan y
destequen las condiciones esencieles de todas obligacién y que subsisten
haste nuestros dfas: a) El vinculo jurfdico, b) Los sujetos activo y pa
sivo, indispensables ea cota relscidn jurfdice y c¢) Le prestacién que -~

puede consistir en dar, hacer o no hacer.

Es importante hacer resaltar que la obligacién como producto ded -
contrato, en las diferentes etapas del Derecho Romano, sufre varias trang
formaciones, asf{ vemos que la sociedad romana, durante su primer periodo
o época Mondrquica (desde la fundacién de Roma haste la sxtincidn de la
Honarquia, afios 1-244 de Roma o 753-510 antes de Cristo), estd regida -
por normas consuetudinarias que, sunque sean de Derecho, sin embarge no
proporcionan la segurided jurfdice de las leyes escritas, ya que éstas
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no existf{an, por lo tamto las Leyes "Regilae” mo pueden aceptarse plenamen
te. El Derecho consuetudinario, integrado por usos y costumbres secula--
res, es arbitrario en su aplicacidn. Por esto la clase sacerdotal patri-
cia que era la dnica que controlaba el conocimiento del derecho y la prdg
tica jurfdica se negd hasta el Wltimo momento a que trascendiera al pi-
blico por medio de leyes escritas, medio de opresidn que mfs bien usaron
los patricios, contra el cual lucharon con tenacidad los plebeyos, hasta
que obtuvieron um cddigo de leyes que, aunque en su plenitud, mo consa-—
gra plenamente el principio de igualdad; sin embargo, ya era posible dig

cutirlas e interpretarlas a la lug pdblica,

En efecto, no es sinoc hasta el segundo periodo, La Repiblica (245-
724 de Roma o 509-30 antes de CGrieto), en que sc destaca ei triunto mds
importante obtenido por la piebe, puesto que indudablemente es cuando se
hace la fijacidn del Derecho en leyes escritas, en virtud de la promulge
cién del C8digo de las XIT tablas, Ley que es de gran trascendencia, - —
puesto que constituye el punto de partida en todo el Derecho hasta las

compilaciones del siglo VI.

La ley de las XII tablas contiene disposiciones de cardcter pfblico,
as{ como privado; sus preceptos son sencillos y generales, predominando
en todos los actos jurfdicos el formulismo y la solemnidad, pronios, se-
guramente de un pueblo que se inicia en la vida jurfdiea., La regulacidn
Decenviral, no fue tedrica ni filoséfica, sino mds bien prdctica. No se
encuentran en ella detalles ni minueciceidadec, cinc rsglas del mds diver
so cardcter y de un amplio contenido, gracias a lo cual priede desenvol-
verse esta legislacidn y adaptarse a las nuevas necegidades, mediante la

interpretacidn.

La tabla I. regula: “De in jus vocando" de la comparecencia ante el
magistrado; La tabla IX. "De judiciis™ de las instancias judiciales; La
tabla IIX. "De aere confese rebusaue juris judicatis" de 1la ejecucidn de
caso de confesidn o condenacidn; La tabla IV. "De jure patrio" del poder
del padre de familia; La tabla V. "De haereditatibus et tutelis" de las
herencia y de las tutelas; La tabla VI, "De dominio et possessione” de
la propiedad y de la posesidn; La tabla VII. "De jure aedium et agrorun™
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derecho en cuanto & los edificios y las heredades; La tabla VIII. "De de
lictus" de los delitos; La tabla IX. "De jure publico™ del derecho piibli
co; La tabla X. "De jure sacro”" del derecho sagrado; La tabla XI. es un
aupleménto de las cinco primeras tablas; Y la tabla XII., también es un

suplemento a las cinco dltimas tablas.

" las XITE. Tablas, fueron grabadas y expuestas en el "Porum" constitu
yendo todo un conjunto de Derecho. Por todo lo expuesto, es evidente que
la obligaciédn contractual romana experimenta diversas variaciones en su
devenir histérico.

a) ELl "nexum".

Parece que &sta fue la manera méds antigua de obligarse del Derecho
Romano. En términos generales, consistie en una solemmidad "per aes et 1i
bram", que exigfn la presencia de cinco testigos representativos de las
clases creadas por Servio Tulio y el portador de la balanza. "librepens™
o sea que se realizaba por medio del cobre y la balanza, ya que los roma
nos desconocfan el arte de acuflar la moneda, pesaban el metal ante la -
presencia del "librepens" y los testigos ciudadanos romanos piiberos, ope
raqi&n que requerfa de formas rituales, credndose asf{ la primitiva obliga
cién del préstamo; pero s{ se usaba para transferir la propiedad de la

"reg mancipi', entonces de denominaba "Mancipatio" o "Mancipium".

Bste negocio jurfdico fomél "per aes et libram" ha creado polémi-
cas, considerandolo en sus diversos aspectos, pero todas las investiga-
ciones, fatalmente quedan en el campo de las conjeturas, debido a la es
cases de fuentes jurfdicas auténticas en que fundarse. Lo que sf parece
cierto es que cayd en desuso al final de la Repdblica, aboliéndosele en
el affo 428 de Roma y en el 388 de Cristo, en que se suprimen las prisig
nes privadas. Al acuflarse el metal convirtiéndose en moneda, no fue nece

sario pesarlo realmente, pero este acto continud usandose simbolfcamente,

Como parte accesoria al "Nexum" se les unfa la "Mancipatio', gue te
nia plena validez legal, segdn lo dispuesto en las XII tablas y mediante

ella, los convenios verbales que se hacfan estaban sancionados civilmente.

otra teorfs considera que el'nexun” mfs que originar una deuda, era

" una sutentica pignoracidn en forma soleme del deudor, de donde nacfa el
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poder sobre su persona, La obligaci6n, segin este criterio, existis .con
anterioridad al acto de pignoracidn que la garantizaba. Incluso se hé —
discutido el cardcter y los efectos jurfdicos del "Nexum". Bn realidad re_
fleja 1= naturaleza de una primitiva obligacidn como una vinculacidén es-—
trictamente personal, que se traducfs en un derecho ejecutive que ejerci
taba el acreedor sobre el deudor, en caso de que émte incumpliera lo con
venido, sometidndolo a un estado de cuasi-eaclavitud. "La Kanus injectio
especie de accién de lm ley para la ejecucidn forzosa, Tabla III., IX.
"Post deinde manus injetio esto, in jus ducito' era el procedimiento di-
rigido al cuerpe del deudor, que al ser declarado "Nexi" quedaba sujeto
al arbitrio del acreedor, gue podfs encarcelarlo, tratarlo duramente y
obligarlo a trabajar en su derecho. Mientras no pagara, se mantenfa en
estas condiciones dolorosas; Si auerfa satisfecer la deuda, debfa recu~
rrir a la solemnidad de la "Nexi liberatorio”, a la que alude Gayo en sur
Instituciones. Naturalmente esta opresidn sobre los deudores, cominments
plebeyos, a los que con todo rigor se les aplicaba el "Nexum", fue causa

de intensas discordias sociales.

Fueron definitivamente resueltas estas pugnas contra la tiranfa del
crédito por la Ley "Poetelim Pepiria" (428 de Roma), dictada en beneficio
de los "Nexi", los cuales fueron iibertados, prohibfendose en el futuro -
la prisidn por deudns, como consecuenciz de 1o garantf{a personal que im—

plicaba esta primitiva forma de obligarse,

"Tal era para el ciudadano romeno la forma quirital y primitiva de
ahligarse: la reunidén de una  pentomine simbdlica y de las palabras sacrg
menteles. Los contratos de préstamo (mutuum), de prenda (pignus), de de
posito (depositum), se formaben as{ en su origen. Posteriormente la sim
ple tradicién de la cosa bastd para egendrar la obligecidén civil, y asi
fueron reconocidos los contratos aue los romenos calificaban de cont;a—
tos formados Re. Lo marcha del Derecho Givil Romano, en las formas civi
les de los contratos, consistia en simplificar esta solemmidasd, per aes
et libram; a tener por verificado el acto simbdlico del peso, la barra
de metal por pesada y dada, y en abandonar de este modo la pentomina na

tural de los primitivos tiempos”. (2}
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b) La "Stipulatio’.

Ba de cardcter solemme y eminentemente formal, se perfecciona de ma
nera orsl, ya que la escritura no era de gran aceptacidn hasta tiempos
cercanos & Justiniano. En algunos casos, sin embargo, excepcionalmente
se exigf{e la escritura, como en el contrato literal y en donmrciones cuan
tiosas. MAs adelante al desarrollarse el derecho se vu_elve opcional. A
fines de la Repdblica nos encontramos que los mismos contratos formales
se consignan por escrito. La influencia griega es determinante ya que Ro

ma utiliza el mismo modo de los griegos, tablas de madera encerada. .

La "Stipulatio"”, solemne, formal y oral. También fue el fndice de la
contratacidn romana en todos los tiempos, 'no obstante las profundas modi
ficaciones que experimentd, a medida que va desapareciendo el rigor pri-
mitivo del "jus civile", ya que £ste, le presta lo mismo, que a la "HKan-
cipatio” ¥y a la "In jure cessio”, sus propias esencias, as{ como su adap
tabilidad a las mds diversas finalidades que podfan proponerse los con-

tratantes.

Algunos autores como Savigny y Maynz, citados por Proyldn Bafiuelos,
sostienen que la "Stipulatio™ desciende del “Nexum"; para otros, este con
trato verbal tiene su origen en un juramento "promisorio"”, o en ciertas
ceremonias religiosas propias de la “"Sponsio™, cuyo origen es también -

antiquisimo.

"Es una fdrmula de palaedbras con las que el gque es interrogado res-
ponde que dard o hard aquello pz;r que fue interrogado. Es el modo mds -
simple y elemental de contraer wne cohlizncidn por la palabra, pues con—
sist{ae en una interrogacidn del que figuraba como acreedor (atipulador)
seguida de una respuesta concordante, aceptando obligarse (promissor).
Spondesne nihi centum dare. A lo que el deudor respondia, Spondeo.. Thl

es el ritual reservado siempre & los ciudadanos". (3).

En la estipulacidn nos encontramos caracterfsticas propias de su -
misma formalidad y solemmidad, estas son:

1) La expresidén verbal de una pregunta y de una respuesta, por medio,
al principio, del término "Spondere*, pero después al extenderse a los pe
regrinos se pudieron usar "Promittis, Promitto; Dabis, Dabo, PFacies, Fa-
cio"; términos cada vez mfs liberales.
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2) La absoluta concordancia entre lo que se interroga ¥y lo que ge -
responde, esto era fdcil de lograr segin el verbo que gse empleaba.

3) Las partes contratantes debfan estar presentes, lo cual exclufa
una estipulacién entre ausentes.

4) La unidad del mcto "unitas actus", esto es que a la interrogaciép
del "stipulador" debfa seguir, sin intervalos, la respuesta o contesta-~
cién del "promissor®.

5) E1l objeto 2l principio fue una cantidad determinada de dinero -
"eerta pecunis", pero con el tiempo cualquier prestacidn fue posible en
la "Stipulatio”.

En 1la legislacidn de Justinieno, dejo de ser obligatorio el empleo
de la lengus latine, bastando que las partes contratantes se entendieran,

pudiendo emplear un intérprete en caso contrario.

v¥4s tarde adn desaparece el cardcter de férmula, y hasta el griego
era admitide en la stipulacién; una de las partes puede interroger en la
tin, ¥ la otre responder en griego, o reciprocamente, bastando que la in
terrogacién y la respuesta sean conformes, cuslesquiera que sean las ex-
presiones, Tal es el contrato que los romanos decfan formado Verbis. Es
una forma de obligarse muy general, en el sentido de que puede aplicarse

a tods especie de obligaciones que se contraigan”. (4)

c) La "Mancipatio”,

Es conocide entes de la Ley de las XIY tablas, es la "Mancipatio”,
una férmula de caractures solemnes y que se realizaba "per aeg et libram”
¥ ¢inco testigos, ¢rcg, guc tuvieron el Yecomercium'; primitiva-
mente la “Mancipatio” era un negocio juridico abstracto, 3 mfs de soleme
verificandose de la siguiente manera: el vendedor y el adauirente concu-
rrien ante un "librepens" que portaba una balanza y cinco testigos, ciuda
danos romanos, piberos e idéneos., La cosa que ge iba adquirir debfa es-
tar presente, si era mueble, ya que en el caso de ia venta de un predio
o inmueble, se permitia treer slgo que lo representera en el acto. Se -
pronunciaban palabras sbmmes por parte del adauirente, que significaba
que era propietario, tocando la balanza con umr pedazo de cobre, gue se

entregaba al enajenante como precio. Cumpliendose estas formalidades esg-
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trictamente, se transferia la propiedad de la "res mancipi”, a la que se
aplicaba especialmente con todas las obligaciones ¥ garant{as que le - -

otorgaba la ley.

Geyo nos dice que la "Mancipatio" era una imaginaria "venditio™, con
lo que indicaba su transformacién de acto real en simbdlico. Todos estos
elementos representados en esta transaccidn, son simbolos integradores -
del négocio jur{dico mismo; asf los testigos son representantes del pue-
blo llamado a consagraer el acto, la subsistencia de la bvalanza, lo refe-
rencia remota del pago, del precio cuando la moneda no adinerada ain era
apreciada al peso. E1l nombre mismo de la Mancipacién le venfa de la apre

hensidn gque se llevara a efecto del objeto con im mano,

La palabra "Mancipatio" viene de “Mancipium"; la "Mancipatio" erz un
acto jur{dico de cardcter rigurosc para transferir el dominio; pero se po
dfen unir ciertos pactos "leges mancipi, pacte' que tenfan fuerza legal
obligatoria en virtud de la famosa disposicidn de la lsy de las XII taplas
"Quum nexun faciet mancipium que, uti lingua nuncupassit, ita jus esto".
Cusndo algumo cumpla la solemidad del '"nexum" o del “mancipium", que -

las palabras que pronuncie sean ley, Tabla VI, I,

La "Mancipatio" se utiliza durante la época cldsica y se menciona en
los textos hasta el siglo IV. Al tener el Derecho Romano un carécter nue-
vo, modificandose la estructura de la propiedad y» sobre todo al desapare
cer la categorfa de la "Res mancipi", cae en desuso, siendo abolida em

la legislacién por Justiniano y sustituide por la "Tradicio".

d) Le "In Jure Cessio".

"La in jure cessio, es otra de las formas antiqufsimas de adquirir
la propiedad en el derecho romano, aplicdndose indistintamente a las Rea
mancipi y Res aec mancipi; en este acto jurfdico, el que trasmitfa y el
adquirente, copmperec{an znte el magistrado, In jure., As{ el adyuirente -
afirmaba su derecho sobre la cosa, ponlendo las manos sobre ella, y el
cedente no se oponfa, por ser esto lo pactado. Ante la afirmaciém del ac
tor y el asentimiento del que trasmitfa, el magistrado fallaba adjudicdn

dole la cosa en propiedad a8l reivindicante. Las partes, como es obvio,
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estaban de acuerdo, convirtiendo el acto en unr mero sfmbolo. Tambidm se
puede inferir de esta forma sacramental, que no es sino wr juicio simula
do de reivindicacidn, que se agota en el objetivo culminante de este pro
cedimiento, o sea la adjudicacién de le cosa a debate en derecho a su -

propietario de aguf que Gayo la haya denominado Legis actio.-

Se aplica la In jure Cessio especialmente a la constitucién de ser

vidumbres resles o personales; y se mantuvo vigente hasta el siglo IV.
En la legislacidn de Justiniano se abolid este modo de adquirir". (5)

e} La "Traditio”,
Al principio ers accesorio, pero gracias & Justiniano se convierte

en el modo por excelencia de adquirir y constiruir derechos reales.

Los sujetos que intervienen son el "Tradens" que se deshace de la po

segsidn y el "Accipiens" que la recibe, convirtiendose en propietario.

Sus elementos son:

1) Que el "Tradens" sea propietario de la cosa y tengs la capacidad
de ejercicio.

2) La intencidn de enajenar y de adquirir.

3) La remisidn de la posesidn.

1) En realidad este elemento no es de gran importancia ya que son

condiciones "sine qua non" impositivas en todos los modos de adquirir,

©
[£:3

ngtu-—

€5 necesario ser propietario para pnder transferir wm dereche,

ral gue quien no lo es no puede conferir dereches sobre una cosa.

2) Zste segundo elemento es esencialmente fundamental. Debe existir
la intencidn en el "tradens" de enajenar la propiedad y en el "accipiena"
de adguirirla, ya que la simple entrega no transfiere el dominio "nuda

traditio"”, 9i no se acompafia de lea intencidn.

"De heche las partes sélo tienen eata comin intencidn, para alcanzar
uwn fin determinado. La transferencia de la propiedad mediante la tradi-
cidn es unicamente un modo de realizar una operacidn que tenga entre ma-
nos; por ejemplo un pago o0 une venta, una donacidén o un cambio. En este
acto, con motivo del cual se manifiesta la voluntad de las partes, lo que

los textos llaman Causa de la Tradicién, Justa Ceusa Traditionis". (6)



- 11 -
3) La remisién de la poseaidén, se da cuando se pone la cosa a dispo
sicién del adquirente, Dicho lo anterior concluimos que no unicamente es

necesaria la voluntad de las partes.

“Es preciso que se manifieste por algin signo exterior; y 4Este es
la entrega de la posesidn, que es una seiial de propiedad. Para llevar a
efecto una traslacién de propiedad, segin el derecho ﬁatural, el tradens
debe entregar al accipiens la posesién de la cosa, siendo esto el elemen
to material de la tradicidn. Resulta que la tradicidn sélo se aplica a
las cosas corporales, que son las Unicas susceptibles de ser poseidas.
La remisidn de la poscsida tiene lugar poniendo 1o cosa & disposicién -
del adquirente, de modo que pueda ejecutar sobre ella los zctos de pro—
pietario. Tratdndose de dineroc o alguna cosa mueble, el tradens puede ha
cer la entrega al accipiéna, mano 2 mano. Si es un inmueble, es suficien
te con acompafiar allf al accipiens, a mostrdrselo desde un punto elevado,
diciendo que se lo entrega. Si son mercancfas encerradas en wn almacén,
basta también con entregar las llaves al adquirente, delante del mismo —

depdsito, para que pueda entrar a su voluntad", (7)

f) La "Locatio Conductio Operis Paciendi®.

Antes de desarrollar este inciso hare mencidn, una vez mfs, de la
clasificacidn de los contratos. Haciendo la aclaracién de que toda con-
vencidn qué no cotuviera dentrn de esta clasificacidn, no ers wn contra-

to, era un simple pacto.

Los contratos se clagsifican en cuatro:

1) Los contratos "Verbis", son agquellos que se formaban con la ayuda
de palabras solemnes, siendo el principal de ellos la "Stipulatio" ya e§
plicada en el inciso b), agregando que en un principio recibié el nombie
de "Sponsio".

2) Bl contrato "Litteris" que exigfa menciones esecritas en el "codex!

] 3) Los contratos "Re" que se perfeccionan con la entrega de la cosa.
Bstos son el "mutuum”, el comodeto, el depdsito y la prenda.
4) Los contratos formados "solo consensu", o sea por el sélo acuetr-

do de las partes.
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La "Locatio Conductio Operis Faciendi™, o sea el Contrato de Trans-
porte. S{, era dentro del Derecho Romano un contrato. Ya que pertenece a
los contratos formados "Consensu”. Como ya se dijo, son aquellos que se
perfeccionan por el sélo acuerdo de las partes, sin necesidad de la en-

trege de la cosa, ni de ninguna formamlidad, y= sea escrita w oral,

Bravo Gonzdlez y Bravo valdes, nos dan la definicidn de la "Locatio
Conductio”: "Es un contrato por el cual una persona —-el locator- se com
promete con otra -llamada conductor- a procurarle el goce temporal de -
una cosa, la prestacidén de una serie de servicios, o la feslizacién de
wna obra determinada mediante una renumeracidn en dinero"., (8)

"Lecatio onis®, guierse decir arriende
Este sustantivo viene de “loco as are" de "locus" lugar, que quiere de-
cir colocar, poner, dar en alquiler, arrendar. "Conductio onis", signifi
ca conduccidn, el alquiler; derive de "conduco is ere xi ctum" de "cum y
duco™, llevar que significa conducir, llevar, tomar 2 sueldo, asalariar,

encargarse por cierto precio.

La *“locatio conductio operis faciendi" trata sobre la ejecucidn, deg
de luego renumerada, de un trabajo, que puede ser el transporte de conas
o persecnas. La persona que contrataba "locator" se obliga a pagar el pre
cio convenido al que efectuaba el transporte 'conductor”, el cumsl tam-——

bién se obligeba a realizar el servicio (transporte).

Parece ser gque el origen de la "Locatio Conductio Operis Faciendi®,
es posterior a las XII. Tablas, ya que en cstas séleo se habla del alqui~
ler de animales de tiro, posteriormente se utilizo en as cosas inmue- -
bles, mds adelante se aplicd a la "Locatio Conductio Operarum', para as{

llegar a la "Locatio Conductio Operis Paciendi".
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2.~ Obligaciones que nacen de los contratos

en el Derecha Romano.

By el Derecho Romano el acuerdo de voluntades, el simple pacto, no
fue gsuficiente para crear una obligacién, esto es, que el Derecho Romano
no reconcce este efecto, sino unicamente a mquellas convenciones que - -~
iban acompafiadas de ciertas formmlidades, inherentes y encaminadas a dax
les mfds fuerza y certidumbre, tanto en lo relativo al consentimiento de
las partes, cowo & preciser plenamente su manifestacidn de voluntad; for
malidades aue consistfan en; palabras solemnes, menciones escritas, o -
bien en la remisidn de une cosa, hecha por una de las partes a la otra y
as{ realizadss, venfan a conatituir la causa causa por la que el Derecho
Civil sancionaba una o mfs obligaciones. ¥4s sin embargo "el jus civile"
se vid obligado a derogar estas reglas en beneficio de convenciones de -
uso frecuente y de mayor importancia prdctica, aceptandolos, tales como
el"jus gentium"los admitfa, es decir, vdlidas por el solo consentimiento

de las partes y sin ninguna solemnidad.

En conclusidn, cada una de las convenciones as{ sancionadas por el
Derecho Civil formaba un contrato, a la vez gue se le designabe un nonmbre

especial.

Toda convencidn que no figurard en 1la clasificacién, ya mencionada
en el inciso f), no era un contrate; era un simple pacto que no producfa

obligacidn.

Los contratos, como todo acte jurfdico, necesitan la concurrencia
de determinados requisitos, para due tengan validez, estos reocuisitos -

son: naturales, esenciales y accidentales.

“Los elementos naturales son los consustanciasles, los peculiares a
cada contrato en especie, como la eviccidn en la compraventa. No es nece
sario pactarlos especialmente, por derivarse del propio contrato y presw

mirlos la ley positiva". (9)

Los elementos esgenciales son los gque le dan vida al contrato, pues
se considerdn inexistentes sin estos elementos, que son: los sujetos, el
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consentimiento de las partea, el objeto, la causa y la form&. Los elemenm
tos accidentales son aquellos por los cumles los efectos del contratn se
subordinan a un acontecimiento futuro por la naturaleze misma del contrgz
to celebrado o por la voluntad expresa de las partes, estos son el t€rmi

no, la condicidn y el modo.

Nos encontramos con divergencias, de algunos tretadistas, al sefia—-
lar los elementos esenciales o de vdlidez, As{ tenemos a Bugéne Petit,
zue menciona como elementos esenciales: "l.- E1 consentimiento de las -
sartes; 2.~ Su capacidad; 3.- Un objeto valedero". (10). Floris Marga—-
dant nos indica cinco elementos: "Sujetos, objeto, consentimicnic, cuusa
v lorma". (11) Esta clasificacidn concuerda con la que sefialamos. Pélipe
Serafines, nos dice: "Los requisitos para la vdlidez de los contratos -
son: capacidad de los contrayentes, consentimiento, objeto y causa". (12)
Alvares Sudfrez, nos seflala los siguientes elementos: "a) un acto, que --
vuede cons=istir en una declaracidn de voluntad (o varias), o en un com—-—
vortamiento; b) El segundo elemento esencial del negocio juridico ed el

centcnido del acto, su objeto; c) La causa del negocio”. {(13)

Resumiendo las anteriores clasificaciones y como ya lo he menciona-
2o, los elementos esenciales son: capacidad (sujetos), consentimiento,

"sdlicitecio”(oferta), objeto y causa.

a) Capacidad.

"La capacidad jurfdica es la aptitud legal parf tener derechos y o-
bligeciones; esta aptitud legal la adquieren las personas fisicas por el
nacimiento y la pierden.por la muerte., La capacided es dé goce y de ejer
cicio, si no se tiene la primera no se es persona; la de ejercicio no es
capital, pbues los menores ¥ leos lococs Son personas no obstante que no la
ejercitan sino al través de sus tutores o curadores". (14)

Podemos entonces decir que la capacidad es el estado de una persona
sue puede consentir y a cuyo consentimiento se le da vdlidez bajo una se
la condicidn de que se manifieste en la forma exigida por la ley.

Por lo tanto son incapaces, todos aquellos a quiénes la ley anula -

el consentimiento, aunque st manifestacidn sea real y revestida de las -
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formas legales. Estos son: los menores de siete aflos, el imbecil, el lo-
co (m escepcidn. que contrate en un intervalo de lucidez). Los que llega-
ban 8 la edad de siete afios, necesitaban para contratar vdlidamente "la

autoritas tutoris" sin embargo puede intervenir como acreedor en actos -
jur{dicos que impliquen ventaje para 41. Los menores de veinticinco- afios
gozaban del beneficio de la"Restitutio en integrum";pero el contrate que
celebran es vdlido si interviene y da su consentimiento el curador. ILos

prédigos interdictos, de acuerdo con la sentencia que los declare incapa
ces, pucden controer cbligaciones con el consentimiento de su curador; -
las mujeres, por su sexo, se les consideraba debiles por naturaleza, eg-
tuvieron sujetas a"Tutela Perpetua";pero su incapacidad fue cediendo con
el tiempo, exceptusndo lo dispuesto por el Senado Consulto Valeyano, en

relacién con las obligaciones que contrafen como fimdores de otra perso-~
na. A estas personas se les llama incapaces libres. En cuento & los hi-—
jos de familia, esclavos y los que estaban" In Mancipio" se consideraban

como medios de adquisicidn de las personas que tenfan sobre ellos la po-

testad dominicael o la patria potestad.

b) Consentimiento.
En el contrato ¢l consentimiento esta compuesto por la oferta y la
aceptacidn. Por lo tanto es necesario un acuerdo de voluntades de las —-

personas que intervienen en el contrato.

"Para que haya contrato, es necesario que heya acuerdo, que el con-
sentimiento emene de todas las partes contratantes. Nadie se obliga por
su sola voluntad. Ia oferta efectuada por el gue consiente en contratar
une obligacidn, no le afecta de ningdn modo mientrass no haya acuerdo de
voluntades. Es una simple promesa que no engendra obligacién alguna. Es
preciso, ademfs, gque el consentimiento sea real, No podrfa existir con—
sentimiento de parte de una persona que no tiene voluntad; asi el loco,

el infans, no pueden contratar". (15)

"El consentimiento es el acuerdo de las voluntades de las partes —-
que se entienden para producir un efecto juridico determinado. El consen
timiento debe ser real, manifestado por signos exteriores que provengan

de las personas capaces, no existira si proviene de personas que no tie-
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nerxr voluntad como el loco el menor de edad ~furiosum, sive stipulatus si
ve promittat est, qui eius aetates est, ut mondum intellega¥, quid aga——
tus~ ", (16)

El consentimiento puede estar wviciado por las siguientes circunstan

cias: 1) error, 2) dolo, 3) intimidacién, 4) lesién.

1) Hay errores que anulan el acuerdo de las voluntades, hay otros -
que no e¢jercen ninguna influencia, por lo cual es necesario ver los errg

res que impiden la formacién del contrato y aquellos que no l2 impiderm.

Error sobre la naturaleza del contrato "error in negotior Bxiste ~
cuando por ejemplo, doy una& suma de dinero con la intencidn de heacer un
depésito y el que la recibe cree que se lo doy en mutuo. Bn este caso no
habrd ni depdsito ni mutuo.

Error sobre la identidad de la persona. Esto es raro en la prdctica.
Se presenta por ejemplo cuando creo tener el consentimiento de Juan, -—
siendo en realidad que el consentimiento que tengo es el de Pedro. No —

hay formacidén del contrato.

Error sobre el objeto. Es el error sobre la identidad de la cosa, -

que debe formar el objeto de la obligacidn. Se anula el contrato.

Error sobre el precio. Este se da en los contratos que tienen obli-~
, wna de 1as cuales tiene vor objeto el dinero. Si el
error es por ejemplo: zlquilo una casa en quince y el arrendatarie piers~
sa que en diez, no hay contrato, pero si piensa que es en veéinte, sf hay

contrato.

Error sobre la substancia. Es el que se comete sobre la composicidén
de la cosa que es el objeto de la obligacidn, Si el error es sobre la ca
lidad esencial, anula el contrato, si es sobre la calidad accesoria no -

lo invalida.

Error sobre la calidad. Es cuando se conoce la substancia. Por ejem
plo de granos de mafz, pero su celidad es superior o inferior a la que -

se crefa, en éste caso es vdlido el contrato.

Brror sobre supuestos bdsicos. Por ejemplo cuando mande wma cosa -—-—
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gque creo propia y resulta ajena, este error anula el contrato.

2) Dolo, son las mequinaciones o manejos fraudulentos, empleados pa
ra engafiar. Inducir a error, a una persema con el fin de determinarla a

dar su congsentimiento en un negocio jurfdico.

3) Intimidacidn. Se realiza por medio de actos de fuersza ya ses mo~
ral o meterial. De tal menera que obligan a una persona & dar su consen-—
timiento.

4) Lesidn. Esta se presenta cuando alguna de las partes se aprove——
cha de la ignorancia o extrema necesidad de la oira, rompiendo en su be-
’

neficio 1m igualdad que debe existir entre la prestacidn y la contravreg
tacidn.

¢) La"Pollicitatio”.

Ta policitacidn u oferta sin aceptacidn, no obliga en el Derecho Rg
mano, mds cin embargo, en ciertos casos producian efectos obligatorios:
cuando se hscian promesas a la ciudsd con justa causa, como en una cals-
midad pdtlica, o s{ se hebia iniciado su ejecucidn "ebo opus caeptum’":

las promesas hechas a la divinidad "votum”.

Fato es, en el derecho Romano se limitd 1la fuerza vinculante de la
oferta o promesa, a casos deicrminades y unicamente justificados por el
interés general o religioso

da) Objeto.

"E1l objeto consite en dare, facere, praestare, non facere y pati,
en la transferencia de un Derecho Real, un hecho personz.l o toda otra —-
prestacidn debida por el deudor. Una férmula moderna dice oue el objeto

de la obligacidn consiste en un acte positivo o negative, en un hecho o
en una abstencidn del deudor". (17)

Hey ocasiones en que se confunde el gbjeto del contrato con el obje
to de la obligrcidn. E1l objeto o contenido del contrato puede ser varia-
disimo, teniendo en cuenta la naturaleza de las prestaciones cue lo inte

gran. Pero el objeto de la obligacidn consiste esencielmente en un hecho
o prestacidn del deudor.
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Cabe preguntar aguf, por que estudiamos el objeto de la obligacién
¥ no el objeto del contrato. Esto es por que si la finalidad del contra-
to es crear obligaciones, indudablemente debemos hacer referencia al ob—

jeto de las obligaciones.

Para aque el objeto sea vdlido, debe reunir los siguientes requisi--
tos8: 1) debe ser posible, 2) debe ser licito, 3) debe constituir para el
acreedor una ventaja apreciable en dinero y 4) debe estar suficientemen-

te determinado.

"El elemento esencial del negocio jurfdico es el contenido del acto,
su objeto, es a saber; el precepto que contiene la regulacidn que en. €1
hacen las partes de sus intereses, en orden a la funcidn ecdndmica-social
t{pica del negocio. En los contratos, el objeto del negocio es la presta
cidn, es a saber, la conducta cue las partes se comprometen a observar y
Jue representa la ley del negocio. P. ej., en un contrato de compraventa,
el objeto del negocio consiste en dos prestaciones: la del vendedor, la
entrega ds= la cosa; la del comprador, de pagar el precio. Obsérvese 1la -

t
iferencia entre objeto del contrato (lz nrestucidn) y el objeto mate--

i

ial sobre el que puede versar la prestacidn (la cosa). As{ pues, el ob-~

3]

jeto del contrato de compraventa no es la cosa, sinc 125 dus prestacio—-

nes oue del coulrato emanan”, (18)

1) Dete ser fisica y juridicamente posible. La prestacidn resulta
imposible cuando el obligado estd impedido de realizarla en absoluto. -
Por ejemplo: si se pactaba la entrege de un esclavo gue habia muerto o
ie otra cosz2 gue no existiera ni fisicae ni juridicamente, Le imposibili~
iad jurf{dica también es absoluta, ya sea la causada por la naturaleza o
wien si se prometiera una cosa fuera del comercio. La prestacidn también
se considera imposible, si la cosa objeto del convenic pertenecfa al acreg
edor. Las cosas futuras, como una cosechz, podian ser objeto de contrata
:idn. Le imposibilidnd de la prestacidn en estos casos, implica la nuli-

iad del contrato."Impossibilium nulla est obligatio”.

La imposibilidad debe contemplarse en el momento de la celebracidn
del contrato, pues en ese instante debe de reunir todos los elementos ~

esenciales para su vélidez.
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Nos encontramos que los juristas romanos distingufan la imposibili-
dad objetiva de la subjetiva; es decir, de aquellas cosas que se deb{an
exclusivamente a la carencia de condiciones en el obligado para realizar
la prestacidn., E1 deudor podfa no ser apto para cumplir lo prometido, awum
que la prestacidén fuera realmente posible. Esta es la llamada imposibili
dad subjetiva, o causa'difficultatis! La imposibilidad subjetiva no anu-
laba la obligaecidn la cual debf{a cumplirse, o de lo contraric se exigia
una indemizacidén en metdlico. Del mismo modo se debe esta indemmizacidn,
aunque el gue promet{a ignorase la imposibilidad de llevar a efecto la -
prestacidn, si la cosa prometida era de otro, pero que se crefa propia.
Asf, vor razones de equidad el Derecho Romano establecid el deber de re-—
sarcir los dafios ocasionados al jue desconociendo y no estando obligado
a saber la imposibilidad de la prestacidn la acepta a su favor de buena
fe. Ejemplo: si el comprador de una cosa ignora gus &sta cra cagrzde o
religiosa, el vendedor deverd resvonder de su negligencia, indemmizando
al acreedor de los perjuicios sufridos en virtud de la creencia en aque -

estaba, de la pomibilidad del contrato.

2) Pebe ser licito. Como el derecho prohibe los actos ilfcitos, no
podrd sancionar el cumplimiento de una obligacién que vaya contra sus or
denamientos. Por lo tanto los contratos ilicitos son nulos. A esta clase
pertenecen en primer lugar, los aue por motivos de orden pdblico estdn -
prohibidos por la ley, en segundo lugar los contrarios a las buenas cos-
tumbres. Tal es el contrato que tiene por objeto excitar a la comisidn
de actos inmorales o prohibidos, o aquéllos aue impide la ley, pudiendo
ser iifcito un contraluv por 1a deshoncstidnd de sus metives, come 2i wnm
persona e hace prometer una recompensa para abstenerse de un delito o -
para cumplir con su deber. El derecho limita las actividades contractua-
les en este sentido, declarando nulos los convenios "Por causa de come——
ter un delito, o de haberlo cometido". (19)"Los pactos que se hacen con-
tra las leyes y las constituciones, o contra las buenas costuwsbres, no -
tienen fuerza". (20) También los romanos consideraron inmoral el pacto -
sobre la herencia futura, por lo gue se anulaba. Nos dice justiniano que
"Salvo si aquel cuya herencia se pactd, acomodare a ellos su voluntad y

perseverare en ésta haste el dltimo momento de su vida, no eram nulos"(21)
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3) Debe constituir para el acrecdor una ventaja apreciable en dine-
ro. "La obligacidén, siendo una restriccién a la libertad del deudor, no
puede ser creada por puro capricho, sino inicamente si el objeto es de —
ordinario el procurar una ventaja al acreedor”". (22) "Puede suceder que
el deudor no quiera ejecutar el acto prometido, y que el acreedor no ten
ga otro recurso que el de obtener dafios y perjuicios: es preciso, pues,

que ese acto pueda ser evaluado en dinero". (23)

Dada la esencia de la obligacidn debe exigirse que la prestacidm -—
que constituye su objeto, debe significar algdn interés en el acreedor.
El problema ha sido en determinar cue clase de interés debe de ser. En -
terminos generales se ha admitido zue el interés tiene que ser pecunario,
esto es, exclusivamente convertible en dinero, pero también puede ser un
interés de cualauier otra clase, siempre y cuando se tutele y sancione -~
por el Derecho. Los comentaristas antiguos, por lo regular sostienen que
el objeto de la obligacidn debe ser suceptible de vamloracidn pecunaria,
pero sin perder de vista que el interés moral, imual que el pecunario, -
pudieron ser considerados en el ordenamiento juri{dico, como dignos de tu

telarse, al moditicarse el concepto tradicional de la obligacidn.

4) Debe mer suficientemente determinado. "E1l objeto de la obligacién:
debe estar suficientemente determinado para evitar que el deudor reduzca
su obligacidn a tal nivel que ya no preste interés para el acreedor",(24)
“No es necesario que el objeto del contrato esté precisado de una manera
absoluia; pero es preciso que no est€ demasiado incierto. Poraue el deu-
dor podria entonces reducir la prestacidn a tales proporcicnes que no —-
presentase ya ninguna utilidad para el acreedor. En general, la cuestidn
de saber si un objeto estd suficientemente determinado debe resolverse -
como de hecho". (25) La indeterminacidn absoluta de la prestacidn condu—
ce inexorablemente a la nulidad de la obligancidn, al no crearse el vincu
lo que este implica. '"No puede subsistir ninguna promesa que adguiere va
lidez segin la voluntad del que promete". (26). Pero la indeterminacidn
relativa del objeto, no es obstaculo a la validez de la obligacidn, siem
pre que la forma y las circunstancias en gque se contrae, posibiliten su
determinacidn. Esto es, que si en el momento de la verfececidn del contra
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.
to no se fija su objeto, pero es posible deducir que en el future se in-
dividualice en atencidn a los elementos que concurren, el derecho lo de-

clarard v4lido.

La doctrina romana aceptd el criterio de que era vdlida la obliga--
cidén si la determinacidn de su objeto se dejaba alvarbitrium boni viri"
del deudor. Este arbitrio responde a principios de equidad, gque los dis-
tingue delvarbitrium mercen' que no es admisible. No se trata del mero -
capricho del deudor, que harf{a ineficaz une obligacidn, sino de su com-

portamiento como"bonus vir",

e) Causa,

La teorfa de la causa en los contratos siemore ha sido motivo de ~
controversia, los romanos no formularen una tecriz dc ella, aunoue 1a co
nocieron. En el Derecho Romano encontramos oue se concedid plena validez
y eficacia jur{dica a ciertos contratos con independencia de su causa -
"~dice Angel Cristobal lontes-; en el derecho antiguo el contrato era vd
lido con independencia de la causa, en virtud de la forma o solemmidad".
@7

"En materie de obligamciones, los jurisconsultos romanos emplean la
palabra causa en acepciones muy diversas. Tan pronto designan por ella -
las fuentes mismas de las obligeaciones. (L. 49, p. 2, D., de Pecul. XV,
1); o tan pronto califican de causa a las formalidades cue deben afladir-
se al convenio para la perfeccidén de ciertos contratos; las palabras en
los contratos verbis, 1la escritura en el contrate litteris, la tradicidn
de upa cosa en los contratos re. (L. 7, p. 4, D., de pac=is, II, 14.) En
fin la palabra causa sirve ailn para expresar el motive jur{i{dico del con-
sentimiento de aquel que se obliga. As{, en una venta, la causa de la o~
bligacién oue contrata el vendedor, es el pago del nrecio, al cusl serd
obligado el comprador. En la estinulacidn, ruecde ser una deuda anterior
que el promitente se compromete verbis a pagar al acreedor. (Cf. D., de

Cond, sine c¢., XIY, 7.)". (28)

"Se entiende por causa de un negocio jurfdico en su aspecto objeti-

vo la finalidad prdctica que constituye la funcién econdmico-socizl que
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es tipica del negocio que se remliza. Por ejemplo: la causa en la compra
venta en el cambio de la soberanfa o dominio sobre una cosa, por un pre-—
cio; en el arrendamiento de cosa, el cambio de la facultad de usar y dis
frutar temporalmente de una cosa, por una merces o un algquiler, Desde el
punto de vista del agente (aspecto subjetivo) la causa se diferencia de

los motivos psicoldgicos que le impulsaron a realizar el acto; es el Wl-
timo y mds genérico motivo que persigue, a saber: obtener el fin prdcti-
co & que el negocio tiende. Por esta rezén el ordenamiento juridico dota
2 este Wltimo motivo de rango objetivo y le da categorie de causa produc
tive de erectos jurfdicos, en cuanto coincide con 1la funcidn econdmico-

sociel propis del nefocio realizado. A veces sin embargo, las vartes, ——
con plena conciencia, dan vida 2 un negocio jurfdico cuya causa no coin-
2ide con el Uitimo motive cue & ellas les impulsa; estamos entonces en

rresencia de un negocio simulado. Por 1o demds, segin ya se ha indicado

-

2 causa del negocio puede hallarse estrechamente vinculada a 61 (nego-—
2105 causales), o puede hallarse desligade del mismo (negocios abstrac—-—
zos)". (29)

"La causa es un concepto que tiene dos aspectos distintos. En su -

n

specto objetivo, es la funcidn econdmico-social tipica del negocio en
cuestidn. Si un contrato persigue una finslidad distinta de esta funcidn,
e dice que la causa estd viciada. Ejem: disfrazar de compreventz una do

nacidn, entre cdédnyuges, prohibida en el derecho romano. Bn su aspecto ——

n

ubjetivo, 1la causa es el motive psicoldeico gue impulsa a las partes a

2 celebracidu dél negocio. 3i este motive es antijuridico o se basa en

1

una equivocada apreciacidn de los clementos esenciales para la celebra—
2idn del contrato, decimos que la causa estd viciada. En este ltimo sen
Tido utiliza el derecho romsno con frecuencia el término causa; por ejem
plo, éen expresiﬁnes como ceusa donandi, cause traditionis, conditic sine
cause, etc. Es tdecil advertir que muchos vicios de los contratos podrfan
atribuirse 2 un defecto de la causa {en sentido subjetivo), vero &l mis~
=0 tiempo a un defecto del consentimiento {(error sobre los motivos) o ——

del objeto (ilicitud del objeto). As{ se explica que entre los causalis-
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tas y los no causalisims surgieras wma viva discusién sobre 1a cuestidnm
de saber si la causa es, o no, un elemento esencial de los contratos, ¥y
si no se trate de une duplicacién de los elementos donsentimiento, w ob-
jeto. Opinamos que, en su sentido subjetivo, la causa e3 un elemento ~—
§til para la moralizacién del derecho. Hay veces en que las partes no -
sufrieron un error, y el objeto es lieito, aunque por otro lado, este -
negocioc ha servido de vehfculo a intenciones evidentemente inmorales., Enm
tal caso, el recurrir & la causa viciada puede servirmos para anular el
negocio en cuestién". (30)
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CAPITULO IX.

CONCEPTO Y FUNDAMENTACION

1l.- Concepto.

La mayorf{a de los sutores, nos seflalan, que el contrato es el acuer
do de dos o méds voluntades, para crear, o transferir derechos y obliga——

ciones.

Los cddigos civiles de 1870 a 1884, en sus articulos 1388 y 1272, -
decian: "Contrato es un convenio por el que dos o mfs personas se trane—

fieren algin dereche o contreen slguma obligacidn”,

"El art{culo 1272 tiene su fuente en el 641 del C8digo Portuguds, -
aue dice: "Contrato es 21 acuerde en cuye virtud dos o mds personas ——-
transfieren entre s{ algdn derecho o se sujetan a alguna obligacidén", ——
coincidiendo a la vez, en su esencia, con el artfculo 1101 del cddigo de
Navoledn, al estatuir: "El contrato es un convenio por el cual uma o va-
rias personas se obligan hacia una o varias otras a dar, a hacer, o no -
hacer alguna cosa", agregando que ni este Yltimo cuerpo de leyes, ni nuey

tro cddigo de 1884, expresan lo que debe entenderse por convenio”. (1)

"Contrato, sesin lo define el Art. 1388 del CSdigo Civil, es un copn
venio por el que dos o mds versonas se transfieren algin derecho o cone-
traen alguna obligacidn. (art{culo igual al 1272 del C8digo Civil de - -
1884). Si se compara esta definicidn con 1la que daban las legislaciones
Rorana y Espafiola, y con las que generalmente dan los cédigos europeos,
se encontrard que el nuestro se sep;ra de ellos; pero a la vez se halla-
rd perfectzmente justificada esta divergencia. En efecto: basta tener —
presente que seg¥n la teorfa adoptada por nuestro céddigo, la propiedad «
se trasmite por el sdlo hecho de celebrarse el contrato, independiente--
mente de la tradicidn de la cosa, para convencerse de la necesidad de que

lz definicidn diera a comprender este efecto jurf{dico del contrato". (2}

"El contrato se define como un acuerdo de voluntades para crear o -

trasmitir derechos y obligaciones..." "Al contrato se le ha dejado la ——
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funcién positiva, es decir, el acuerdo de voluntades para crear o trasmi

tir derechos y obligaciones". (3)

Bl cd8digo civil de 1928, precisa que es convenio y que es contrato.
El artfculo 1792 dice: "Convenioc es el acuerdo de dos o mds personas pa-
ra crear, transferir, modificar o extinguir cbligac{ones". Y el numeral
1793, establece: "Los convenios que producen o transfieren las obligacio

nes y derechos toman el nombre de contratos".

“"Con el convenio se realizan cuatro funciones: c¢rear, transferir, -
modificar o extinguir. Sin embargo considero que esta figsura jurfidica —-
puede realizar y realiza, una funcidén mfs: la de conservar derechos y ——

obligaciones®. (4)

Por lo tanto, vredemos definir al contrato de la siguiente manera: -
"Es un convenio que tiene por objeto crear o transferir derechos y obli-
gaciones, funcidn positiva. Y en sentido estricto, por convenio debemos
entender: El1 acuerdo de voluntades aue tiene por objeto modificar o extin

puir derechos y obligmciones, funcidn necativa®”.
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2.~ La doectrina general del contrato.

Es de vital importancia un estudio de la doctrina general del con--
trato, ya que en los Sltimos tiempos, se ha ido fomentando, la opinién -
de que la nocidén y le utilidad del contrato deben desaparecer, esto es,
por la influencia de los intereses sonciales, sobre los intereses indivi-
duales, a tal grado, que ya hay quidnes proclaman la decadencia del con—
trato. El dirigismo contratual, la publicizacién del contrato, que nos -
dan a entender que hoy en dfa, la voluntad de las partes juega un papel
limitado vy secundario en la formacidn del contrato, por la intervencién
cadaAvez mayor del Estado en el contenido del mismo. Peroc no debemos ol-
vidar que nosotros somos los gue supuestamente elegimos nuestras normas,
2 través de nuestros represenisntes, vor lo tanto, si el estado, regula
contratos en los cuales, nuestra voluntad no cuenta, es culva de uno mig

mo. Ya gue a2l aceptarlo, estamos haciendo un acto de voluntad.

En nuestro cddigo civil vigente, el de 1928, a la doctrina general
del contrato se le llama Reglas Generales del Contrato. Puesto aque el —~-
srtfculo 1858 de este ordenamiento, dice: "Los contratos que no estén

esnecialmente reglamentados en este cédigo, se rexirdn por las reglas
gererales de los contratos:..." Esto es por cue el contreto es la fuente
ordinaria o normal de las obligaciones, que no se limita unicamente a —

los bienes, sino que también se extiende a las personas y a la familia.

Nos dice Josserand, "“En el orden expatrimonial el matrimonio y la ~

adopcidn son también contratos®. {5}

"El matrimonio no es un contrato, o bien, es un contrato sui generis
o un zcto del estado civil en su aspecto fundamental, y-un contrato sdlo
en sus efectos patrimoniales o no patrimoniales., Los derechos y obliga--
cionés gue engendra el matrimonio pueden ser patrimoniales o no patrimo-
niales; 1las obligaciones de fidelidad entre los cényuges, de vida en co-
mﬁn, Etc., no son patrimoniales y, sin embargo, son creadas por ese acto
jurfdico”. (6)

Esta‘negacién, hecha per Rojina Villegas, de que el matrimonio sea

un contrato, lz fundaments, en que el contrato crea derechos remles o pexr
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conales, o los trasmite; pero no puede crear derechos distintos.

En lo personal, no coincido con este criterio, ya que el contrato -
es un acuerdo de dos o mds personas para crear o transferir derechos y
obligaciones, Los derechos y obligaciones gon en parte mtrimonisles, por

lo tanto, s{ es un contrato.

BEn los derechos y obligaciones que crea o trasmite el contrato hay
eerechos personales, pero también puede heber derechos reazles. As{ tene-—
zos contratos que exclusivamente dan origen a derechos personales, otros
sue unicemente crean derechos reales, pero también existen aquellos que
¢zn origen a derechos reales y derechos personales. Como son los contra—
<oe traslativos de dominio, ‘que dan nacimiento g derechos reales y dere-

<hos personaeles.

El mandato, el deposito, el comodato ¥ el arrendamiento son contra-

<25 gue crean exclusivomente derechos personales.

El usufructo, el uso, la habitacidn ¥y las servidumbres, cuando na——

~en cée contrato, daren nocimiento a derechos reales.

En el contrato de trensporte ge crean derechos personales que consig
ter en 1z cjecucidn de un trebajo, de un hecho, o un servicio ¥ en la Tre

rurzeracidn de ese truabajo.

Son ée mdxima importancia los obligzciones contratuasles, por que ——
ellss mismas modelan su ley, pues dan el lazo obligatorio que los va a -

urir al czrdcter que ellos yuiercn, determinan el objeto, la durscidn y

las modalidades del mismo, deciden la cormbinccidn de obligaciones con —-
wio o varios deudores o acreedores, regsulan el modo de ejecucidn y las -
consecuencins del incumplimiento,

Ta~ti

También muestro actuel cddigo reconoce "La mdxime importenciz del -
contrato, 21 colocar los principios generzles de los contrztes en las —-—
normas genereles aplicables z toda clase de convepios y de e2ctos juridi-
cos {art., 1859). Asi, por ejemplo, las norras pera 12 interpretacidn de
los contratos (1851 a 1857) son de aplicarse substencislmente para la in
terpretacidn de los testamentos". (7)
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3.—- Bl convenio y el contrato.

Como ya lo-expusimos, nuestro cédigo civil, vigente, hace la distin
cién entre convenio y contrato., Pues se le considera al convenio le espe
cie y al contrato el género. As{ el artfculo 1792, nos indica: "Convenio
es el acuerdo de dos o més personas para crear, transferir, modificar o
extinguir obligaciones". Y el artfculo 1793, nos dice: "lLos convenios —
que producen o transfieren las obligaciones y derechos toman el nombre -

de contratos™.

Bsta distincién tiene su origen en el cddigo civil froncés, ya que
&ste distingue la convencidn o acuerdo de voluntades, que es el género,
del controto aue es el acuerdo de voluntades paraz dar nacimiento a una -

obligacidn.

Pothier, que fuera uno de los inspiradores de éate ordenamiento, -—-
nos da el siguiente ejemplo: "Hay acuerdo de voluntades y no existe con-
trato, en la promesa que hace el padre 2 su hijo, de recompensarle con -
un viaje el exito en sus estudios, dado que en rigor no se crea una obli

gacién jurf{dica a carge de dicho progenitor". (B)

En la actualidad el cddigo civil italiano, ya elimind esta distin--
cidn en su numeral 132L. Y nuestro cddigo civil, hace desaparecer la im-
portencia que pudiera tener, al establecer, que los principios relativos

a los contratos se aplican a todos los convenios.

Asf{, nuestro artfculo 1859, a la letra dice: "Lus dispusicioncs Lle-
gales sobre contratosserdn aplicables a todos los convenios y a otros
actos en lo que no se opongan a la naturaleza de éstos o & disposiciones

especizles de la ley sobre los mismos”.

La anterior norm=, hace que en realidad resulte arcaica la diferen-

cia entre convenio y contrato.

También hey que tomar en cuenta que el contrato puede tener efectos
obligatorios y efectos reales. Si tenemos en cuenta la definicién de nueg,
tro ordenamiento, nos percatamos, que no sélo puede dar nacimiento a obli
gaciones y a sus correlativos derechos de crédito, sino tambiém puede ——

crear o transmitir derechos reales,
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4.~ La libertad en el contrato.

Le misme realidad y le misma historia que determinaron la evolucidn
de las ideas en tormo al hombre, hicieron girar también la perspectiva —
del derecho y sincerdnicamente, éste ha venido siendo determinado por los
mismos imperativos y se ha visto animado por el mismo espfritu que la -—
ciencia gque estudia al hombre. Ya que el derecho, ha vuelto los ojos ha-
cia el hombre concreto, para de esta manera entender vitalmente el pro--

blema de su libertad.

Nosotros somos libres parz celebrar o no celebrar un contrato y no
solamente eso, sino que podemos escoger a la oversona con la cual vamos a
contratar. Esto es lo que se llama, la libertad de contratar. Pero tam—
tién se le puede imprimir un centenido y una forma 2special, » nuestros
contratos, siempre y cuando, no vayan en contra de nuestras normas, & es

to se le llama, la libertad contratual.

Estos principios son admitidos en nuestro actual cddigo, que esta
my lejos de las exageraciones del dogma de la autonomia de la voluntad,
de los inicios del siglc pasado. As{ como de las manifestaciones del 1la

mado movimiento del dirigismo contratual o publizaecidn del contrato.

"La libertad contratual debe considerarse lz regla, y el 1lfmite, la
excepcidn; y por lo tanto, como lfmite que es, para que tenga vigor, de-

be ser declzrado expresamente". (g)

La autonomfa de la voluntad se reducfa fundamentalmente a sostener, .
primero, que salvo muy raras excepciones todas las obliguciones contra--—
tuzles, nacian de la soberana voluntad de dos vartes iguales y, segundo,

que eran justas todas estas oblizcciones, creadas por la voluntad.

Bl fundamento de la autonomia de la voluntad, surgfo durante el auge
del individualismo y del liberalismo econdmico del siglo pasado, bajo la
proteccidn, de la teorfa del contrato social de Rousseau, que crefa en —
la bondad natural del individuo y en la necesidad de limitar el pacto sg

cial de la libertad, sdlo para conservar ésta.

Pero también es cierto, que los abusos de los patrones fremte a sus
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trabajadores, provocaron grandes movimientos sociales, dando como resul-
tado, el nacimientc del Derecho Laboral, rama completamente independien—
te del Derecho civil. Con esto queda demostrado, que la teorfa de la —« ~
igualdad jurfdica no siempre es suficiente para asegurar la libertad y -
la justicism en el contrato, en razdn de las desigualdades econdmicas, -—
que en la prdctica se dan entre una y otra parte.

Por si fuera poco, la aparicién y generalizacidn de los contratos -
de adhesidn, que dejan a un lado %oda discuazién precontratual, entre las
partes reduciendose a la aceptacidn total, por una de ellas, de-las con-
diciones propuestas unilateralmente por la otra, debilitendo de esta ma-

rniera, considerablemente el principio de la autonomia de la wvcluntad,

Pero hay algo mfés, las necesidades socisles y loe requerimientos de
las grandes mayorims de 1a poblacidn, obligaron al estado & intervenir -

en la formacidn y ejecucidn de diversos contratos.

"“Estos cambios, a pesar de su enorme influencia y trascendencia, no
llegan al extremo de hacer desaparecer la libertad contractual, sino gue
constituyen sélo limitaciones & la misma y fueron las causas que origing
ron al llamado dirigisme contractusl {Josserand). Cuya finalidad es he—~—
cer prevalecer los requerimientos de 1la scpciedad frente a loe intereses
vuramente individuales, perc no en su totalidad, sino de tal manera que
s8lo sea en determinados cuutrztos ¥ con respecto a ciertos objetos".(10)
Como un ejemplo de esto tenemos la fijacidn de precios topes en alimen-~
tos de primera neceaidad.

De acuerdo con el pensamiento de la comisién redactora y del Infor—
me Presidencial de la época en que se elabord, nuestro vigente Cédigo i
vil de 1928, al reglamentar los contratos como las demds materias intro-
dujo diversas inovaciones y reformas inspiredas en la idea capitel de ——
"Socializar cuanto fuere posible, el Derecho Civil, preparando el camino
parn que se convierta en un Derecho Privado Social, pero teniendo, sin ~
embargo, como mebta fundamental armonizar los intereses individusles con
los sociales, corrigiendo el excesc de individualismo que impera en el —~
Cédigo Civil de 1884", (11)
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También es cierto gque el hombre instituye gobiemmos, cuyos poderes
se originam, en el consentimiento de los gobermundos. Cuando une forma de
gobvierno llega & ser destructora de los fines por los cuasles fue creads,
es un derecho del p\zeblp alteraria o mbolirla, para congolidaer un nueva
gobierno en el cual los principios que le sirvan de bases y el sistemm -

de organizacidn, de sus poderes, sean los que el pueblo estime mfs conve
nientes.

Razonado todo 1o anterior, concluimos, que ai de algune manera, sepn
timos que nuestra libertad contrsctual es restringida, es obligecidn de
nosotros luchar por que no desaparesca. Ya Bea por los canalesﬁnscit\xi—
dos o buscando las reformas adecuadas,
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Se~ La justicie en el contrato.

Bl concepto de justicia siempre ha abarcado, el idealismo social en
todos sus aspectos y versiones, por lo tanto no puede definirse de mane-
ra positiva y especifica porque es indudable, gue los hombres nunca esta
blecerdr una formule de sociedsd ideal, meta definitviva del cambio insti
fucional. En una palabra, no existe la justicia en genersl, sold podemos

hdblar de injusticiss relativamente concretas y de procedimientos para -

gu mitigacidn en la maquinsria social existente o de las maneras pogi-—
bles de mejorar la organizacidédn social general., Del fallo de la justicia
depende, que tenga cierta relacidn objetive con le situacién en que se -

dicta, para ser después mds explicitamente especificada.

La justicia express una relacién pol{ticm de personas y cosas, por
tanto, tiene una funcidn en 1las relsciones polfticas.

; Quién es justo ? Platdn y Aristoteles se planteaban cste problems,
contestendolo: justo es el hombre que se comporta justamente, que reali-
za una.accidn justa, gque actua con justicia., Pletdn afirmo que ers justa
la comunidad politica en que pravalecfa el orden permanente al estable-—
cer gu {awosa y discutible snelogfa, entre el ser humanc y la commidad
politica, 1la justicie servia a 1la bondad, al ordenar las relaciones huma
nas en una jerarquie establecida. Parece justo gue las mujeres y los ni-
flos utilicen, primero lm salida parm incendios, quién se encargue de -
ello, es impercisl al respetar esa imparcialided, justo por lo que se ba
&2 en los valores y creencias predominantes, Lo que el requerimiento de

imparcialidad exige, & 12 accidn justa es que no se desv{: de esos valo-

res e ideas para servir a los intereses ce lcoo particulares.

Un seto polftico es justo, cuando se base en una valoracidn eguili-~
brada de las personas, a auidnes afects, comparandolos en funcidn de los
valores predominantes, en la comunidad politics de referencia. La idea -
de justicia en cuanto a la cualidﬁd de los actos politicos, alivia la —-
tensidn: entre poder y autoridad, contribuyendo de esta msnera, & compren
der mejor la legitimidad de los gobermentes y de sus actos. Cusnde se dg

fine justicia en funcién del bien supremo constituye una aplicacidn con-—
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creta del principio general de la valoracidn comparativa. Se parece a la

seleccidn de algin sistema particular de valores religiosos y nacionales.

Para declarar justo o injusto un acto, wn juicio o una condicidn sd
lemos utilizar alguna medida, patrén, modulo o norma, vrescindiendo por
el momento de, si se aplica concretamente en un caso determinado. Necesi
tamos saber si esa norma es justa y en que sentido, o0 lo que es lo mismo,

si esa norma de justicia es vdlida,

"Preguntar por la libertad y por la justicie contractual no es sing
plantear los términos de una ecuacifn, inguirir sobre los ingredientes y
la provorcidn de una férmula: la férmula para orgenizar la convivencia —
humsna. Pero shondar en esos elementos y en esta ecumcidn implica de an-—
temeno la responsabilidad de una proposicién, o cumndo menos, de un jui-
cio de valor. Proposicidn o juicio cue no pueden tenerse sino a la luz ~

de un tiempo concreto.

Nuestra épot;a plantea al hombre una peculiar problemdtica y la cues
tidn contractual no es sino una parte de ella. Es entonces que no se pug
de hablar sobre la organizacidn de la vida humana sin haber vuelto los
ojos sobre esa vida y sin haber determinado qué es lo que gqueremos de ——
ella”, (12)

Para lograr establecer el equilibrio entre las vrestaciones recipro
cas de ambas partes en los contretos bilaterales, las legislaciones del
mundo, han adoptado, hasta ahora, distintos sistemas o medidas, que de -
manera esquemitica, corresponden, también a formas diversas de concebir

la justicia cn ©l centrate.

De tal manera, que podemos hablar de una justicia liberal en oposi-
cidn a una justicia igualitaria y asimismo, de una justicia individual -

en contraste con una justicia colectiva.

La justicia liberal en el contrato, vrevalec{c durante el siglo pa—
sedo, bajo el imperio de los cd8digos civiles, que 2l igual aue los nues-
tros de 1870 y 1884, se inspiraron en el principioc de la autonomfa de 1a
voluntad, difundido por el Cédigo de Napoledn. Segmin estos ordenamientos,

lo que fundamentalmente debfa preservarse y garantizarse en el contrato,
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era la libertad irrestricta de una y otra parte, ya que del ejercicio in
controlado de esa libertad, brotaba espontanea y naturalmente, el equili
trio de las prestaciones reciprocas de ambos contratantes, & consecuen——
cia de la ley de la oferta y la demanda. BEsto es, si el interesado en ~-
vender o en dar en arrendamiento, segin el caso, un determinado bien, --
pretendie un precio exagerado, no encontrarfa comprader o arrendatario.

O en otro caso un prestamista, tratara de obtener un rédito usurario, no

nallarfa quién le tomara el dinero en esas condiciones.

La juéticia igualitaria, se preocupa por salvaguardar la igualdad -
de los contratantes, antes que o por encima de la libertad de las partes.
La frecuente desigualdad econdmica de uno y otro contratante, da como re
sultado que el mds poderoso de ellss, obteonga ventajes desproporcicnedas
¥ se aproveche del mds vobre o mds ignorante y por tanto, del mds dé€bil,
12 que significa que la libertad de las dos partes, en numerosos contra-
tos, viene a ser en realidad una ilusidn o una verdadera ficcién de 1la -
izy. Por si fuera voco, paralelamente a esta desigunldad econémica, con—
surre otro factor adverso, que précticamente entrega a la parte débil, -
2n manos de la parte fuerte, porque hay servicios o bienes, tan indispen
sezbles, que se ofrecen por la primera a la segunda, tales como articulos
ie primera necesidad, vivienda, electricidad, gas, transporte, Etec., que
no dejan ninguna alternativa a la parte débil, sino aue la llevan a acep
T&r inevitablemente, con todas, las pretensiones y condiciones, que uni-

lateralmente impone la parte fuerte.

ante estas consecuencias ineludibles de la desigumldad econdmica de
los contratantes, interviene la ley para restablecer la igualdad de las
partes y la eouivalencia de las prestaciones ocue reci{procamente se otor-

gan. Esta justicia igualitaria, puede realizarse de dos maneras:

a) Como justicia individual y correctiva, mediante una sentencia ju
dicial, que en cada caso particular enmienda el desequilibrio de las dos
rrestaciones. Este primer procedimiento, se concreta en la accidn de le-
sidn aplicable 2 todos los contratos y no sélo a algin contrato en parti
cular, que inspirdndose en el artficulo 138 del cddigo civil alemén y en

el artfculo 21 del cddigo suizo de las obligaciones. Asf establece nues-—
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tro cédigo civil de 1928 en su artfculo 17, "CGuando alguno explotamio la
suma ignorancia, notoria inexperiemeia o extrema miseria de otro; obtie-
ne un lucro excesivo que sea evidentemente desproporcionade a lo que &x:
por su parte se obliga, el verjudicado tiene derecho a elegir entre pe——
dir la nulidad del contrato, o la reduccidn equitativa de su obligacidn,
mfs el pago de los correspondientes dafios y perjuicios.

El derecho concedido en este articulo dura un afio".

fAungue esta primera manifestacidn de la justicia igualitaria, como
justicia individual y correctiva, de cardcter judicial y casufstico, cong
tituyd un avance notable de nuestra legislacidn, la verdad de las cosas
es que las sentencias, que con base en el citado precepto, pudiercn haber
se dictado, como dice el autor Sdnchez Medal: "Deben tenerse como autén-

ticas piezas de wuseo DpOor su rareza excepcional", (13)

b) La otra expresidn mds eficaz de la justicia iguslitaria, ha sido
sin duda la que podriamos llamarle la justicia colectiva y preventiva, -
merced al establecimiento de normas imperativas o de interés socisl, o -
dz orden piblico, tendientes a proteger a la parte débil, pero no a &ste
o aguel contratante individual en un concreto y particular contrato, si-
no a toda la masa o categorie de versonas gque celebren un determinado corn
trato considerado en abstracto, de ahi la adecuada adopcidn del nombre -
de justicia igualitaria colectiva, Cuyas normas, & la vez sirven, ya no
para remediar los efectos ineoquitativos de la desigualdad econdmica de -~
las partes y reponer el eguilibrio roto de las recf{procas prestaciones,
sino que son ¢l medic para impedir, teles efectos inequitativos, antes -
de aque se produzcan, de ah{ la atinada denominacidn de justicia igualita

ria preventiva.

Esta segunda forma de justicia igualitaria, también la encontramos
en diversos preceptos de nuestre cddigo civil vigente, puesto gue no exis
t{an en los anieriores cdédigos civiles: As{ tenemos el numerzl 2311, ins
pirado en el articulo 226 del ya citado ordenmmiento suizo de las obliga
ciones, que regula de manera imperativa, las presitaciones y la manera de

cuantificarlas, en que han de desenvolverse las partes, en caso de resci
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sién de las compraventas en abonos o con reserva de la propiedad; los nu
merales 2395 y 2396, que permiten al deudor, en un préstemo con intere—-
ses superiores al rédito legal, obtener err ciertos casos la reduccién ju
dicial del tipo de interés convenido, o la devolucidn anticipada del prég
tamo; los ordenamientos 2431 a 2433, 244% y 2430, gque facultan a2l arren—
datario a rescindir el contrato o a pedir la reduccidn de la renta, si -
por caso fortuito o fuerza mayor debido a reparaciones, vicrde éur&nte -
més de dos meses, cl uso total o parcial de 1z localidad arrendada; el -
articulo 26038, que exime al deudor de la obligacidn de pagar honorarios,
a quien, le hays prestado servicios, sin tener t{tulo profesional y para
cuyo ejercicio exija la ley ese documento; el nimeral 2741, que impide -
que, a2l sparcero se le conceda en los frutos una participacidén menor del
40%, de le cosecha que se levante; y el ordenamiente 2887, que impide al
acreedoyr pignoraticioc epropiarse de la orenda, runaue el valor de 4dsta -
sea menor, que el de la deuda, asf{ como a disvoner de la misma arenda, -

en forma diferente 8 la exvresamente reglamentada por la ley.

"En aspero contraste y abierta contradiccidn con la orientacidn so-
cial de estas reformas en el camvo del derecho patrimonial, se adopto un
régimen, eminentemente individualista en el derecho de familia, %anto -~
por nuestro cddigo civil de 1928, como sobre todo, por las disclventes -
reformas de 1975 en esa materia al mismo ordenamiento, que en lugar de -
proteger @ los débilee e indefensos, como son los hijos mennres y la mu-
jer casada, desnaturalizo y desarticuld vor completo el matrimonio en a-
ras de una ficticia igualdad de funciones de los dos consortes en rala--

cidn con el hoear". (14)

"Los lecisladores mexicanos, llenos de ontimismo y romanticisaio ju--
rfdico, han querido hacer realidad el bello suefio, que ya se ita conside
rando irrealizable, de Enrico Cimballi: se han oropuesto dar al mundo y
a su pafs un cddigo de Derecho privado socisl... Toda materia fe contra-
tos estd animade por el deseo de limitar el dogma de la autonorfa de 1a
voluntad, sustituyéndolo por normas de solidadridad social...

Hay en la nueva obra legislativa, a2l igual que en la reciente de —-

los Soviets rusos, un contrasentido muy comin también en las corrientes
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idecldgicas hoy imperantes. Al lado del derecho patrimonial si no socia-
lista, cuando menos socializado, se ingtaurs o se quiere instaurar, un -
derecho de familia degenfredadamente individualista. El divorcio por com
gentimiento mutuo, la libertad absoluta de testsr, el desconocimiento de
la interdiccidn por causa de prodigalidad y tantas otras soluciones del

Cédigo Mexicano, & qué son sino una regresién a las &pocas mds rfgidamen

te individualistas del derecho romanc ? ...

El Derecho Civil, por mucho que recoja las agpiraciones y exigen—--
cias del medio social, habrd de ser siempre individualista en su funda-—
mento. La etapa del Derecho Social seria la abascrcidin del Derecho priva-
do por el Derecho Piiblico, profetizada por algunos escritores; perc, en

verdad, bien poco deseable". (15)
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6.— Elementos esenciales del contrato.

Los elementos esenciales de todo contrato son, el objeto y el con—
sentimiento. "Si falta un elemento esencial ya sea enr el consentimiento,
en el objeto y en ciertos casos la solemrided, no existe el contrato por

lo tanto hay inexistencia". (16)

El cddigo civil de 1870 en sw artf{culo 1395, decia: "Para que el =——
contrato sea vdlido debe reunir las siguientes condiciones: l.- Capaci--

dad de los contrayentes; Z2.- mutuo consentimiento, y 3.- Objeto lfcito".

Este cddigo tuvo su origen en diferentes cddigos europeos, como —-

E1l Cédigo Portugués, que en su numeral 643, propone: "Para que el -
contrato sea vdlido deben reunirse en €1 las siguientes condiciones: l.—
Capacidad de los contrayentes; 2.- Mutuo consentimiento y 3.~ Objeto po~

sible”.

El C8digo de Napoledn, en su ordenamiento 1108, manifiesta: “Cuatro
condiciones son esenciales para la validez de un convenio: el consenti——
miento de la parte que se obliga; su capacidad de contratar; un objeto -
cierto que forma la materia de la obligacidn; una causa licita en la obli
gacidn",

El Cddigo de Garcfa Goyene o Céddigo Espafiol, que en su pronunciamien
to 985, fija: "Para la validez de los contratos son indispensables los
requisitos siguientes: 1l.- Capacidad de los contrayentes; 2.- Su consen—
timiento; 3.~ Objeto que sirva de materia a la obligacidny 4.- Ceusa 1f-

cita de la obligacidn y S.- La forma o solemnidad requerida por la ley".

Bl C8digo Civil de 1884, reproduce lo establecide en el de 1870, pe
ro invirtiendo sus términos y agregande uno mds referente & las formali-
dades extermas. Asf{ tenemos al artfculo 1279, el cual nos dice: "Pars due
el contrato sea vdlido dedbe reunir las siguientes condiciones: I,- Capa-
cidad de los contrayentes; II.- Mutuo consentimiento; IIX.- Que el obje-
to materia del contrato sea licito y IV.- Que se hays celebrado con las

formalidades externas que exige la ley™.,
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¥os damos cuenta, que en todos estos preceptos comentados, se mez—

clarr los elemewntos de validez como la capacidad, con los  elementos esen—
cisles,

Es por esta razén que el Cédigo Civil de 1928, se ajusta a unﬁ exac
ta clasificacidn de los elementos esenciales, mismos que auedan enuncia-
dos en su numeral 1794, que nos menifiesta: "para la existencia del con-
trato se reguiere: 1,-~ Consentimiento y I¥.- Objeto que pueda ser mate——

ria del contrato".

A) Consentimiento.
“Es el acuerdo de dos o mds voluntades tendientes m la produccidn gde
efectos de derecho, siends necesario gue esas voluntades tengan una mani

festacién exterior”. (17)

“Precisa un segundo término que dos o méds personas natural o legal—
mente capaces consientan en modo vAlidgy serio en crear entre si un vin-
culo contractual. Consentimiento es la coincidencia de dos declaraciones
de voluntad ocue procediendo de sujetos diversos concurren a un fin comfn
Yy se unen. Dirigidas en el contratoc oblifatorio, une de ellas, a prome~—
ter y la.otra a aceptar, dan lugar 2 una nueva y ¥nica voluntad qgue es -
la llamada voluntad contractual y que es el resultado, no la suma, de las
voluntades individuales y que constituye una entidad nueva capaz de produ
cir por s{ el efecto jurfdico auerido y sustrafda 2 las posibles veleida
des de una solas de las partes, de lo cual deriva la irrevocabilidmd del
contrato. Supuesto esencial es, pues, una doble declaracidn y ¢uta a ouw
vez implica que dos personas se hellen frente a frente movidas por inte-
reses pzrticulares a cada una y eventualmente opuestos, pero tendientes

al fin comin de crear la relacidn juridica". (18)

"El consentimienio es el acucrdec o concurso de voluntades que tiene
vor objeto la creacidn o trasmicién de derechos y obligaciones. En los -
convenios lato sensu, el consentimiento es el acuerdo o concursoe de vo—
luntades para crear, trasmitir, modificar o extinguir obligaciones y de—
rechog. Todo consentimiento, por tanto, implica la manifestacidédn: de dos

o mds voluntedes, y su acuerdo sobre un punto de interés juridico. St —
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existe la manifestacién de voluntades, pero no existe el acuerdoy no hay
consentimiento; si existe esa manifestmcidn y se llega a un acuerdo, pero
no se trata de un punto de interds jur{dico, tampoco hay consemtimiento;
dos personas manifiestan su voluntad para ocurrir a una cita y se ponen
de acuerdo en dfa, hora y luger. Este concurso de voluntades que no tie—
ne interés jur{dico, no se llama consentimiento. Se recuiere, pues, el -
concurso de voluntades a efecto de crear, transmitir, modificar o extin-
guir derechos y obligaciones, para que jurf{dicemente se integre este eole

mento en el contrato o en el convenio”. (19)

La ausencia del consentimiento hace que el contrato sea inexistente
y esto puede ocurrir en tres hipdtesis: cuando hay error sobre la natura
leza del) contreto, cusndo hay error sobre la jdentidad del objeto y en ~

los contratos simulados.

Cuando un contratante (oferente) le provone a otro (ofertado) las -
condiciones de un contrato. Esta efectuade lo que se llama oferta o poli
citacidn y si el ofertado, muestra su conformidad con las condiciones ——
ofertadas y les da aceptazcidén, es entonces cuando tenemos formado el con

sentimiento.

B) El objeto.
“El vocablo objeto tiene tres significados dentro de la materia con
tractual". (20)

1) El objeto dira2cto del contrato, es producir y trasmitir derechos

y obligaciones. As{ lo senala el ariiculs 1793 dcd 0ddien Civil vigente.

e

‘.

2) El objeto indirecto, es la conducta gque debe cumolir el deudor.
Dicha conducta puede ser de tres manerss: de dar, de hacer y de no hecer.
As{ nos lo indica el numeral 1824, del cddigo citado: "Son objeto de los
contratos: I.- La cosa que el obligado debe dar; XII.- El hecho aue el ——

obligado debe hacer o no hacer.

a) Obligaciones de dar. Su objeto consiste en la cosa cuyo dominio
o uso se trasmite, siendo sus reaquisitos: La cosa debe gser jur{dicamente

posible, por cuento exista en la naturalezea, por lo tanto, existira impo
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sibilidad fisica cuendo no puede existir en ella; La cosa debe jur{dica-
mente ser posible y lo es, cuando estd en el comercio y cuando es deter—
minado o susceptible de determinarse en cuanto a su especie. Bn consew—=—
cuencia, son cosas imposibles desde el punto de vista jurfdico, las que
estan fuera del comercio y las que no pueden determinearse. (Art. 1825 -
del Cddigo Civil vigente). También debemos recordar sus obtras cuatro ca-
racter{stices: 1.~ Translativas de dominio; 2.~ Translativas de uso; 3.-
De restitucidén de cose ajena y 4.- Pago de cosa debida. As{ lo gsefiala el
numeral 2911 del Cddigo Civil.

b) Obligaciones de hacer o no hacer. Su objeto {positivo o negativo),
debe ser posible, tanto fisica como jur{dicamente; de aaui el dicho: a lo
imposible nadie estf obligedo; y licito, es decir oue el hecho de hecer
o el de abstenci6n, no sean contrarios a las leyes de orden wmiblico o a
las buenas costumbres. Lo anterior lo indican los artfculos 1827 a 1830

y el 2225 del C8digo Civil ya citado.

3) También podemos considerar objeto del contrato, la cosa maeterial

que la persona debe entregar,
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7.~ Elementos de validegz del contrato.

Bl art{culo 179% del C8digo Civil, nos dice:"El contrato puede ser
invalidado:

I.-~ Por incapacidad legal de lms vartes o por unz de ellas;
II.~ Por vicios del consentimiento;
IIX.~ Poroue su objeto, o su motivo o fin sea ilicito;

IV.~ Porague el consentimiento no se haysa manifestado en la forms -
aue la ley establscev,

Interpretando, este numeral, « contrario sensu, nos gueda asi:
El contrato para ser vdlido reauiere que:

I.~ Las partes que lo celeuren sean capaces;

IT.~ La voluntad de las partes esté sin vicios;

IIX.~ El objeto, motive o fin sea lfcito; y

IV.~ El1 consentimiento debe ser manifestado en la forma aue la ley
establece.,

1) La eapacidad, es el elemento renueride para que el contrato sea

fecto y vdlido, por le tanto la incapacidad, es una causa de invali-—
dez orisinénde la nulidad relativa de los contratos. Los contratos cele
brados por incapaces, tienen existencia jurfdicu Z2chiendose ratificarse,

o en su caso pueden prescribir la ineficacia que los afecta.

1a capacidad puede ser de goce o de gjercicio., Se entiende por ca-
pacidad de goce la aptitud para ser titular de derechos y obligaciones.
Toda persona por el hecho de serlo, tiene siempre la cepacidad de goce,
sero puede haber una capacidad parcial o total. )

La capacidad de ejercicio, consiste en la aptitud, gue tiene un su
jeto para hacer valer directamente sus derechos o para cumplir sus abli
gaciones. la capacidad de ejercicio supone la de goce. Si no hay capaci
dad de goce no puede haber de ejercicio, relativamente a los derechos y

obligaciones; en donde no existe la capacidad de goce mencs puede ejer—
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cerse un derecho, por que la ley lo impide. Quién no pueda contraer un
contrato, es l8gico aue no tendrd capacidad para cumplirlo. La incapaci
dad de ejercicio consistird, por lo tanto, en la falta de aptitud para
hacer valer directamente los derechos o las obligaciones; el sujeto que
tiene los dos atributos de la capacidad indicads, es indudable que puede
hacer su manifestacidn de voluntad en el contrato para gue produzca to-

dos los efectos de derecho.

De la incapacidad nos hablan en forma clara y precisa los artfcw-—
105 1798, 1799, 635 al 640 y el 643 de nuestro actual cédigo. Encontra-
mos también una incapaecidad especial en los cényuges, en los casos pre-—
vistos por los artfculos 174, 175 y 176 de nuestro cddigo civil en vi——

ZoT.
La incopacidaod en el contrato es causa de nulidad relativa.

2) La voluntad de las partes no debe estar viciada. Los vicios de

ia voluntad son: error, dolo, violencia o lesidn.

Hay tres clases de error: de hecho, ¢e derecho y de cdlculo aritmé

*ico.

El error de derecho, implica el desconocimiento o falsa interpreta
2ién de una regla jurf{dica, ¥n efecto, el error de derecho o de hecho,
invalida el contrato, cuando recad sobre el motivo determinante de la -
voluntad de cualquiera de los que contratan, si en el acto de celebrg——
cidn se declara ese motivo o, si se prueba por las circunstanciss del -
rismo contrato, que se celebrd, éste en el falgo supuesto que lo motivé
¥ no por otra causa. As{ lo sefiala ol numeral 1813 del pulticitado Céd;

go Civil.

El error de cdlculo o aritmético, sdlo da lugar a la rectificacidn
o reparacidn, sin tener mayores consecuencias juridicas. Lo anterior lo
indiea la norma 1814 del ya citado Cédigo Civil.

El error de hecho, en este caso, la doctrina distingue tres tipos:

a) error destructivo de la voluntad; b) Error que simplemente vicia la

voluntad y ¢) el error indiferente.
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a) El error destructivo de la voluntad, también llamado error-ohs—
tdculo, es el que impide la formacidn del consentimiento o concurso de
voluntades, debido a que las partes no se ponen de acuerdo, y2 sea res—
pecto & la naturaleza del contrato, o sobre la identidad del objeto, de
tal mancra que hacen sus respectivas manifestaciones de voluntad, vensan
do que celebran contratos diferentes o bien gue se refieren a cosas dig
tintas, lo que impide, que se forme el consentimiento, por no existir —
1a misma e iguasl manifestacién de la voluntad para la celebracién de de
terminado acto, o bien para la transferencia del mismo objeto, aue deba
ser materia de un conirato, originando como consecuencia, la enexisten-

cia del contrato.

b) El error que vicia la voluntad, Opera cuando la voluntad, sf, -
llega a manifestarse, de tal manera que el acto existe, perc uno de los
contratantes, sufre un error frente al motivo determinante de su volun-—
tad, siendo este error de tal naturaleza o magnitud, que de haberlo co-
nocido, no hubiera celebrado el contrato. Aquf se considera que el con~
sentimiento se formd, pero no hay ur vicic de tal importancia, que impi
da que el contrato surta sus efectosa, voraue la manifestacidn de volun-

tad no es ciertn, motivando con ello su nulidad relativa.

c¢) El error indiferente, no recae sobre el motive determinante de
1la voluntad nor lo tanto, no afecta ni las cunlidades sustanciales del
objeto, ni se retiere a la persona, si se tratara de un contrato gratul
to o hecho en considcracidn a las aptitudes o capacidades del contratan
te. En el error indiferente, simplemente se tiene una no:idn falsa res—
pecto de ciertas circunstancias, accidentales del acto jurfdico. En ——
nuestro cddigo civil vigente, en su numeral 1813, no se reconocen efec-—
tos al error indiferente, ya que se sefiala como condicidn que el error

gea determinante de la voluntad.

Dolo. Bl dolo, sdlo vicia 1la ‘voluntad, en tanto aque induzca al e--—
rror y que éste sea el motivo determinante. Esto es, el error vuede te—
ner dog causasg: ger un error que se llama fortuito, que no suvone dolo;
o error doloso, mor que se supone aue uno de los conitratantes o un ter—

cero han realizado un conjunto de maguinaciones o artificilos, precisge—
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mente para inducir a error a una de las partes.

Se entiende por dolo en los contratos, toda maquinecidn o artificio
que se emplee para inducir a error. Asf{ lo establece el artfculo 1815 .
del Cédigo Civil.

También existe la mala fe, que nuestro cddigo 1la ecuimpara al dolo.

La mala fe, es la disimulacién del error por varte de un contratan
te, una vez conocido, para que el otro se obligue bajo esa falsa creen-
cia. Lo anterior lo sefiala, también el numeral 1815 del multicitado ¢~
digo civil; en la mala fe no se provoca el error, simplemente unc de los
contratantes, lo advierte, pero no lo comunica & la otra parte, dejando
que se lleve a efecto el acto jurf{dico, esta actitud pasiva vara aprove
charse del error de 1la otra Yy obtener ventajog indebidas se equipara a2l
dolo, originando la nulidad del contrato, siempre y cuando el verror en
que incurrid voluntariamente la parte contratante sea determinante de la

voluntad.

Violencia o lesidn, la violencia puede ser f{sica o moral; es fisi
ca cuando por-medio del dolor se obliga a celebrar un contrato; es mo——
ral, cuando por medio de amenazas o intimidaciones, se vone en veligro
la vida, la honra, la libertad, 12 salud o el patrimonio de uno de los
contratantes o de su cényuge, de “sus ascendientes, de sus descendientes

o de sus parientes colaterales hasta el segundo grado.

T/ lesidn es el perjuicio gue sufre una personas, vor efectos de un
contrato que ha celebrado, perjuicio resultante del deseauilibric, cwi-
dentemente desproporcionado en las respectivas prestaciones de las var-

tes.

3) Bl objeto, motivo o fin deve ser l{cito. Todo contrato debe ser’
1{cito en todas sus manifestaciones, prara que el derecho lc ampare y —-—
proteja, otorgdndole consecuencias juridicas; por lo tanto, el contrato
serd ilfcito si es contrario a las leyes del orden pmiblico y a2 las bue-

nas costumbres.

Cuando hay ilicitud en el objeto, motivo, fin y condicidn del con-
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trato se presenta por lo regular la nulidad absoluta, peroc puede sger re
lativa por disposicidn de la ley. (artfculos: 1795, 1830, 1859, 2225 &
2227 y 2764 del Cddigo Civil).

4) E1 consentimiento debe ser manifestado en la forma que la ley -

establece.

Los contratos se clasifican en: a) formales, b) consensuales y c) -

solemnes.

a) En los formales, el consentimiento debe manifestarse por escrito
para gque exista el recuisito de walidez, puesto que si no se manifiesta
en eseriturn piblice o priveds, gemfin el cogs, ol sentrato se afectard

&e nulidad relativa y para que sea vdlido, es necesario una ratifica- —

cidn expresa o tdcita.

b) En el consensual, no es necesario que el consentimiento se mani
fieste por escrito, por lo tanto, también puede ser verbal o bien puede
tratarse de un consentimiento t4cito. Pero de hechos que asf necesaria-
mente lo supongan, o bien derivarse del lenguaje mfmico, que es otra ——
forma de expresar el consentimiento, sin necesidad de palabras o de es—

critura.

¢) Contrate solemme. "Es en el gue la voluntad de las partes debe
cumolir eon la forma solemne previsita por la ley. Si las partes no ex——
Teman su voluntad exactamente como la ley dispone, entonces el contra-
o no serf sancionado con una declaracidn judicial de nulidad, sino que
2l faltarle un elemento de existencie, el contratoc no llega a existir.
21 contrato debe cumplir con los tres requisitos que se provonen en el
articulo 1794, reformado, que sugiero: Para la existencia del contrato
se requiere: I.- Consentimiento. II.— Objeto que pueda ser materie del
contrato, IIX.- Cumplir en su caso, con la solemidad gue la ley exija".

(21)

81l consentimiento, "Es expreso, cusndo se manifiesta verbvalmente,
por escrito o vor signos inequivocos. El tdcito resultard de hechos o -

de actos que 1o presupongan o que autoricen a presumirlo, excepto ex los
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casos en que por la ley o por convenio la voluntad deba menifestarse ex

presamente". Lo anterior lo establece el numeral 1803 del Cédigo Civil,

RojJins Villegas, al hablar de la forma, nos dice: "Es un elemento de
validez en los contratos, que la voluntad se manifieste con las formsli
aades gue en cada_caso exige la iey. Es decir, si la voluntad no se meni
fiesta con las formalidades legales, el contrato esta afectadeo de nuli~
dad relativa. lLas formalidades que requiere la ley suponen siempre el -
consentimiento expreso; en el tdcito no hay formalidedes; pero dentro -
del consentimiento expreso, los formalidades suponen que la voluntad se
manifiesta siempre en un documento miblico o privado, es decir, por es-—

crito.

En la actualidad, para la expresidn del consentimiento revisticnde
una formalidad, la ley se ha preocupado sdlo de reglamentar la forma eg
crita, Es por esto que en el derecho moderno en rigor sdlo son contratos
Tormales a3uellos que deben celebrarse vpor escrito, y los gue pueden o-
torgarse verbalmente ya no se reputan formales. Porgue no se recuiere
el uso de las palabras sacramentales o determinadas, para que el consen

timiento se exprece ¥nica y exclusivamente en esa forma". (22)
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CAPITULO IX

CITAS ZTRLIOGRAFICAL

BORJA SORIANO MANUEL
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Prorulgzndo en 1870 con anotaclones relativoes a

las reformas introducidazs por el cddigo de 1284,

Toro -II. Trateode de otligzciones y contrztos,
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¥éxic~, 1P9P, Pag. 4.
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ROJINA VILLEGAS RAPAEL., Obra ya citada. Pdg. 8.

SANCHEZ ¥SDAL RALVON

" DE LOS CONTRATOS CIVILES
Tercera edicidn.

Zditorial Porrda.

“duico, 1975. Pég. 4.

PCTHIER R. J.

ATADC DE 14S OBLIGACICHES v

‘raincido al espafol por Jogé Perrer y Subirana,

ano Noguere y Prancisco Carles.

Segunda edicidn.
rid, 1872. Pdg. 63.

Fuerc s sireg, 1952, Pz, LS.

RAXON. Otrz citada., 24g. 7.

T
I

*UCTIVOS, SCLAZCURAS

TUBYE CONIEL CIVIL Lz

w€iiso, 1332,

. 1328 .

®OZLOPENSANIZNTC DI LA JUVINTUD I IL COHCURSO
NO2ITNAL I4 ZSTUDIANTII DT ODTRICHC 1955 ¢

yZted de Tersecho, UINAN,

SANCHEZ FEDAL RAMCH, Obra citeda. Pdgs. 7 y 8.

*®
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(14) SANCHEZ MEDAL RAMON
" LA REPORNA DE 1975 AL DERECHQ DE FIMILIA,
- CON CCAZION DEL ARO INTEBRNACIONA DE Ly NUJER ™
¥éxico, 1975.
*OUN NUBY0 MATRIMOTIC CIVIL Y EL PACTO I INDISOLUBILIDAD
véxies, 1375.

(15) CAST:N- TOBE{SAS JOSE
¢ 5L NUZVO CO0LIGO CIVIL FIXICANO UN
ENSAYC DE CODIGO PRIVADO 50CIAL "
Revis:tz gzeneral de Derecho y Jurisprudencisz.

México, 1930. Pdg. 47 y sipguientes .

(16) GUTIZ2ZTZ Y 3F0NZALZZ ZRVESTO

"* DERECHO DE LAS QOBLISAZIOHES
Quinza edicidn.
[} Ve Cnjicit Y., St

by f fue., i"dcico, 1374, Pgs. 205 y £27.
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' INSTITUZICHES DI DERECHO 2IVIL "

2H0
2i4n de 1z cunrta edicidn Italiszna,

Por 2. serrano sunter y J., duniz oruz.
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(27)

Traduccidn de la Décima Segunda edicidn Francesa

Por el Lic. José K. Cajica,
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Tomo VII. Niim. 99b.
Zditorial José WM. Cajica Jr., S. A.
Puebla, Pue. México, 1945. Pdg. 32.
{21) GUTIERZEZ Y GONZALEZ ERNE3TO. Obra citada. l’égs. 253 y 242,

(22) ROJINA VILLEGAS RAFAEL. Obra ya citada. Tomo I, Pdg. 392.
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CAPITULO IXIX
BPFECTOS DEL CONTRATO
l.- Efectos del contrato.

Los efectos jurfdicos del contrato se producen normalmenté, cuando
hsy naecimiento o trasmisidn de obligaciones y trasmisidn o constitucidn
de derechos reales; pero también en mlgunos casos, se pueden generar, -
haste que se lleva a efecto la ejecucidn del contrato, como puede ocu—-—
rrir, en el caso en que las obligaciones se sometan a un término o & ——

wna condicidén.

As{ nos dice el profesos Manuel Bejarano Sdnchez: “Cada contrato -
produce un conjunto de derechos y obligaciones que varian segin el tipo
de acto y las estipulaciones introducidas'por las partes en uso de su -
libertad contractual, de su voluntad auténoma”. (1).

Une vez que tenemos idea de lo que son efectos del contrato, pasa-—
remos al estudio de estas consecuencies juridicas, siendo estas las si-
guientes:

Obligatoriedad: porque el contrato vincula a las partes.

Eficacfa: Porque no puede el contrato modificarse ni inmvali-

darse por voluntad unilateral.

Relatividad: porque el contrato produce efectos directos entre las
partes.

Oponobilidad: porque del contrato se derivan efectos reflejos o in
directos con respecto a tercero cuande tiene un obje
to~-cosa.

Seguridad: porgue no estd permitida la revisién del contrate.
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2.~ La-obligatoriedsd del contrato.

Nos dice el artfculo 1796 del cddigo civil para el Distrito Fede——
ral, vigente: "Los contratos se perfeccionan por el mero consentimien——
to: excepto aqdellos que deben revestir una forma establecids por la —
ley., Desde jue se perfeccionan obligan a los contratantes no sdlo al ——
cumplimiento de los expresamente pactado, sSino también 2 lmrs consecuen-—
cias que, segin su naturalezs, son conforme a le buena fe, al uso o a -

le ley".

De conformidad al anterior precepto, cl acuerdo de voluntzdec de -

niratantes tiene fuerza de ley entre las partes, & este respecto

menta &l sutor Raomdn Fdnchez ¥edal: “La misma revocacidn éel con-

trato por voluntad bilateral de amboe contratantes no es omipotente,

sue sélo produce efectos parz el futuro y no retrosctivamente v, ede

znjds el contrato ha creado derechos reales deben éstos retrosmi-

iz mencionada exprezidn que ecuipzre la ley general al contrato
una ley de las naries, hey cue aceptarle sélo en forma metzfdrica,

1 cen%tido de que ninguna de las pzartes nuede sustraerse al deber de
obsarvar el mism> contrnto; sinc 7ue ha &2 cumnlirlo y respetar 1la pzaig

br:. da "azeta sunt cerveonda®" . (2)

El miestro utidrrez y

nos comprletsz lo dicho por el ju-
rista, onteriormente citncdo: "Las partes adermde de cumplir con lo expre

135, feken eumnlir tamrién con el répgimen jurfdico cozrie-—

ie sue la ley establece pars el centreto zue se efectué, y de zhT
jue, en tcfo lo aue sez omisa la volunted de los otorgantes, deben cum-

Zey". (3)

a¢uerdia con lo que déispongs

Pero tamtién nos obliga a2 todas las consecuencias gue, se su na

o)
zon conformes a la buenz fe, 2zl uso o & le ley, come lo sefia~

lu 2} yz mencionado articulo 1738.

“La buena fe es la obligzcidn ée conducirse como hombre honrado y

concierzudo no solamente en la formacidn sino en la ejecucidn del contra
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to y de no stenerse a la letra de éste... La buenmn fe se exige tanto - -
del acreedor cuanto dsl deudor. Para determinar lo que es debido hay -
que averiguar lo que la honradez permite exigir y lo que la misma obli-
g2 a cumplir”., (4)

"Es un estado de £nimo que debe ir conforme a la creencia que se
profese, en una época y en una colectividad determinada, acorde a la —
rezén y a la ley, considerada dtil y a propdsito para lm convivencia hu

mana", (%)

Al uso se le puede definir como: "La cldusula tfcita sobreentendi-
da en un convenio, por la cusnl las partes arreglan sus relaciones segin
lz prdctica establecida... constituye un elemento de interpretacidén de
los mds legftimos... E1 uso tiene fuerza de convenio y no, & decir ver-
éad, fuerza de ley... Un uso no puede como tampoco puede un convenio ex

oreso, tener valor contre la ley". {6)

En cuento & la ley, sabemos que las normas de nuestro c8digo, So--
tre el régimen de un determinado contrato, al actumlizarse en una opera

cidn convencional, toman el cardcter de cldusulas.

Segdn Pothier: "Hay que distinguir en cada contrato: 12 1as coses
esenciales; 22 1as cosas naturales; 3? Las cosas accidentales. 15 Las -
cosas que son de la esencia del contrato son aquellas sin las cuales --
ese contrato no puede subsistir. Faltando une de estas cosas o no hay -
contrato absolutamente o es otra especie de contrato... 2% Las cosas na
turales son aquellas que estdn sobreentendidas en el contrato, cuando
las partes no se han explicado, pero que, no siendo de la esencia del -
contrato pueden ser suprimidas en €1 por wia estipuleocidn formal... 39
Las cosas accidentales son aquellas que no estando en la naturaleza del
contrato no pueden estar contenidas en €1 sinoc en virtud de una cldusu-
la particular". (7) Es de sefialar que, este tratadista menciona cosas -

por clfusulas,

En virtud de lo anterior, el actual cddigo en su numeral 1839, dice

"Los contratantes pueden poner las cldusulas que crean convenienteé; -
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pero las gue se refieran a requisitos esenciales del contrato, o seen
consecuencia de su naturaleza ordinaria, se tendrdn por puestas =uncue
no se expyresen; a no ser gque las segundas sean renunciadas en los n2sos

y términos permitidos por el derecho".

Lo anterior quiere decir, que si hay omisidén de alguna de las cldu
sulas, o sea, de las normas establecidas sobre el régimen de wn contra-
to, se hara de cuenta, que fueron expresadas, a excepcidn que se renunw

cién, conforme a derecho.

Luego entonces podemos concluir, gue la obligatoriedad del contra~
to, vincule a las partes dandole fuerza de ley al acuerdo de voluntades,
obligandolos Al cumplimiento y a sus consecuencias. Aunque pudiera ser
que en el contrato no se mencionardn los requisitos esencinles del misw
mo ¢ sus consecuencias naturales, en sus cldusulas, en éste caso se ten:

dxdn por puestas.
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3.~ La eficacfa del contrato.

Establece el artfculo 1797 del mismo ordenamiento: "La validez y
el cumplimiento de los contratos no pueden dejarse al arbitrio: de uno -
de los contratantes”. Bsto es, que una de las partes, cualquiera que -
sea, no puede, por voluntad unilateral, disolver o modificar el contra-

to.

"S5i en efecto, oada uno de los contratantes pudiera, sin la adhe-—
81dn del otro destruir el convenio, no serfa verdad decir que aquél tig

ne fuerza legal respecto de las partes”. (8).

Es necesario comentar que hay situsciones espec{ficas de excepcidn
previstas en la ley. Estos casos son: La revocacidn de la donacidn en-——
tre esposos, asf{ lo sefiala la norma 233 del Cédigo Civil: "Las donacio-—
nes entre consortes pueden ser revocadas por los donantes, misntras - -
subsista el matrimonio, cuando exista causa Justificada paxra ello, a —-
Juicio del juez", Por lo tanto las donaciones entre consortes pueden ——
ger revocadas libremente y en todo tiempo por los donantes; La termina-
cién por preaviso de cuslquiera de las partes del arrendamiento por - -
tiempo voluntario, as{ el artfculo 2478, nos dice: "Todos los arrenda-—
mientos, sean de predios mnisticeos o urbanos, que no se hayan celebrado
por tiempo expresamente determinado, concluirdn a voluntad de cualquie—
fa de las partes contratantes, previo aviso & la otra parte, dado em —
forma indubitable con dos meses de anticipacidn si el predio es urba;lo,
y con un aflo s8i es ristico".; La separacidn o renuncia voluntaria del -
socio de 1a asoeciacidn civil; que nos sefale el numeral 2680,. "
miembros de la asociacién tendrdn derecho a separarse de ella, previo -
aviso dado con dos meses de anticipacidn"; O de la sociedad civil, que
marca la norma 2720, en su fraccidén VI, "La sociedad se disuelve; por -
la renuncia de uno de los socids, cuando se trate de sociedades de dura
cién indeterminada y los otros socios no deseen continuar asociadog, ~-
siempre que esa renuncia no sea maliciosa ni extempordnea™; El désisti’—

miento del duefio de la obra en el contrato de obra a precio alzado, que
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en su pronunciamiento 2635, el cfdigo civil seflalas "Bl duefio de wm —
obra ajustada por un precio fijo puede desistir de la empresa comenzads,
con tal que indemmice al empresario de todos los gaatos y trabajos y de
la utilidad que pudiera haber sacado de la obra"; Y el desegtimientp -~
anflogo del cliente en la prestacidn de serwilcios profesionsles, el de-
sestimiento del cargador en el transporte, que nos enumeram los artifcu~
los 2663 del cddigo civil y 578 del de comercio: "El contrato de trans-
porte es rescindible a voluntad del cargador, antes o despuds de cor'nen-
zarse el viaje, pagando en el primer caso al porteador la mitad Yy en 8l
segundo la totalidad del porte, y siendo obligscién suys recibir los e-
fectos en el punto y en el dia en que la rescicidn se werifique, =i ne

cumpliese con esta obligecidn o, no pagase el porte al contado, el con—
trato no quedarf{ rescindido".

Eeg de mencionar, gue &én nuestro Derecho Mercantil, también tenemos
la denuncia unilateral del contrato, tal es el caso de la apertura de -
crédito, en que mediante el sdlo aviso del acreditante {acreedor), pue-
de restringirse el monto de crédito convenido y adn anticiparse el pla-
zo para la devolucidn de las cantidades dispuestas por el acreditado o
deudor, as{ nos lo indica el numeral 294 de la Ley de T{tulos y Opera-
ciones de Crédito: "Aun cuando en el contrato se haya fijado el importe
del crédito y el plazo en que tiene derecho & hacer uso de €1 el amcredf
tado, pueden las partes convenir en gue cumlquiera o una sola de ellas
estard facultada para restringir el uno o el otro, o ambos & 1lm vez, o
pare denunciar el contrato a partir de una fecha determinada a en cuale
cuier tiempo, mediante aviso dado & 1la o%xre parts en ia rorma prevista
en el contrato, o a falta de ésta,por ante notario o corredor, y en sw
defecto, por conducto de la primere autoridad polftica del lugar de su
residencia, siendo aplicables al acto respectivo los pdrrafos tercero y
cuarto del Art. 143.

Cuando no se ¢stipule término, se entenderf que cualguiers de las
partes puede dar por concluido el contreto en todo tiempo, notificando-
lo as{ a la otra, como quedo dicho respecto del aviso a que se refiere
el pdrrafo anterior.
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Denunciado el contrato o notificado su terminaciém de acuerdo com

lo que antecede, se extinguird el crédito en 1a parte de que
hecho- uso el acreditado hasta el momento de esos actos; pero
que otra cosa se estipule, no quedard liverado el acreditado
lo premios, comisiones y gastos correspondientes a las sumas
hubiere dispuesto, sino cuando la denuncia o la notificaciém
cedan del acreditante".

no’ hubiese
a no ser -~
de pagar

de qﬁe mo .

dichas pro
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4.~ La relatividad del contrato

“"Ia relatividad en los efectos del contrato consiste en que, este
solo aproveche o perjudica direcctamente a2 las nartes y sélo también pa~
ra ellos cres derechos u obligeciones, de acuerdo al principio romano

Res inter alios actm, 2liis nejue prodesse, neoue nocere potest", (9)

"Egs un axioma recibido en la doctrina: res inter alios =actaz, aliis
nejue nocere neyue prodesse potest, =in embargo fue por induccidn

sacado de los fragmentos del Derecho Romano". (10)
"Zsta mdxima, se enuncia usualmente con las cuatro jrimeras palo-—
bras de la frase, "res inter alios zeta", significa gue lo hecho entre

unos, no puede perjudicar ni aprovechnr a otros, de donde se obtiene el

orincinio general de que el contrito s8lo mproveche o afecta a los zue

lo celebran, pero no a terceras personss, que no intervinieron en su --
celebracidn”. (11)

L ecte respeco es de suta imporiancin recordnr el concento de ner
te er un contrato, ya seaz en su sentido formal como en su aspecto mate-
riel,

For parte en un contrato debemos entender solamente a las partes -

auvee
VYT

luntndes han concurrido & su formacidn, purte ea sentido for--

mal, sino también a todes ajuellas personas gue hun enitido su voluntad
en la pelicitacion o 2a la acertacidn, que constituye el acuerdo de vo-
luntades de ese contrato y ue 2 la vez son los titulares cel interés o
de lz relacidn juridica materiz de dicho contrate, parte erl sentiéo ma-

terial.

"Son partes gquienes celebran un zcto jurfdico nlurileteral por su
pronpic Terecho, o resultan vélidamente represenitzdos en 617", (12)

ero tambidn, tenermos cicencidn, cuvzndo la ley lo establece direc—
tamente, asi es parte en un contratc la persona titular del interés o -
de la relacién juridica materies de ese contrato -parte en sentido mate-

rial-, awnque no haya sido ella la autorz de una de la voluntadeg cue -
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formé el consentimiento de dicho contrato, ~parte en sentido formal- .

Zsto occurre en los casos de los llamados contratos sobre el patri-
monio ajeno, como en la representacidn, asi tenemos: 2l tutor, los pa--
dres en ejercicio de la pairiz potestad y el mendaiorio. Fn la sufitue--
cifn, como son: el sindico, el albacea, el acreedor prendario autoriza-

40 a l2 venta extrajudicisl de la cosz pignorzda.

Una vez expliczdo el concepto de parte en un conirato, podemos for
mular, unaz regla general en esta materia en dos sentidos: =Sle a las --
partes aproveche o perjudica el contrato, ya que ¥Ynicamente pera ellos
dir

2man los derechos o las oblizaciones de dicho contrato; y en contra-

posicidn todos los demfs aue no sean

pzrte en un contrs esto ec, %o~
dos los terceros extruiios a dicho contrato no se benefician ni se perju
dican directamente, pues ni acdauieren obligaciones ni reciben derechos
de ese contrato, Este dltimo nspecto, es destacado en ol aforismo ya an
tes mencionado: "res inter alios acta, 2liis neque nocere, netue nrode-

sse potest!.

Nos dice Trabucchi "3I1 concento de perte en un contrato no se iden
tifica con el concepto de persona, =ino gue coincide con el concepto de
centro de intereses en el »ropio contrazto". (1)

¢

2{ tenemos, gque a menos gue se¢ esté en nresenciz de un contrato -
sobre el patrimonio ajeno en iyue, por excepcidn, dicho contrzto sroduce
sus efectos directamente, favorables o adversos, en su @specto active y
pesivo, sobre el patrimonio ce wunw persons Jue na emitié directaoiente -

el consentiniento en el respectivo acuerdo de voluntade:

» la regls geng
rzl es zue el contrzto, sdlo aprovechm o periudica directarente ¢ los
~ue fueron pzrte 2 la vez en sentido formal y en sentido material en -~

ese contrzto

Los terceros generalmerte no se azprovechen ni zerjudi

can recta-

Yo

contreto. S1 controto sdlo :zsiublecs

¥y obligzeciones
entre las partes no con los terceros,

Fzrz precisar el alcance &e le relatividad de los contratos obli-
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gatorios, o sea, los que solo generan obligaciones por oposiciém a los
contratos con eficacia real, que crean o trasmiterr derechos resles, es
necesario tomar en cuenta que entre las partes y log terceros hay tres

categorias de personas intermedias, las cuales son:

a) Los causahabientes a t{tulo universal.- Son aquellos que suce—
den a una persona en todo o en una parte alfcuota de su patrimonio, com
siderado como una unidad de derecho y compuesto de todos los derechos y
obligaciones que no éstan estrictamente ligados a dicha persona. Tiemen
este cardcter de csusahabientes a t{tulo universal, entre otros, los hg
rederos en une sucesidén y la sociedad incorporante con respecto & la so
ciedad iumcorporadsa en 12 fusidn de sociedades y cuyos causahabientes se
consideran como si fueran las mismas partes, como si formarsan une uni-—
dad con ells, salvo las relaciones derivadas de los contratos intuitu -

personae.

b) Los acreedores quirografarios.- Son aquellos que sdlo tienen un
crédito sin ninguna garantia reaml en contra de otra persona. Estos - ~
acreedores, a pesar del cordenamiento 2964 del cddigo civil, que nos di-
ce: "E1 deudor responde de sus obligaciones con todos sus bienes, con -~
excepcidn de aquellos que, conforme a la ley, son inalienables o no em-
bargables", no deben asimilarse al causahabiente a t{tulo umiversal ni
pueden considerarse como parte, pues aun con la accidén oblicusa, artfou-
iv 25 421 o8Adzo de procedimientos civiles: "Ninguna accidn puede ejer—
citarse sinc por aquél a gquien compete o por sw repressuiznte leg{timo.
No obstante eso, el acreedor puede ejercitar las acciones que competan
a su deudor cusndo conste el crédito de aquél en t{tulo ejecutivo y, ex
citado éste para d_educirlas, descuide o rehiise hacerlo. El tercero dee—

mandado pusde paralizar la accidn pagando zl demandante el monto de su
crédito.

Las acciones derivadas de derechos inherentes a la persona del -

deudor nunca se ejercitardn por el acreedor.

Los acreedores que acepten la herencia que corresponda a su deudor
ejercitardn las acciones pertenecientes & £ste, en los términos en que

el Cédigo Civil lo permita"™, se ejercita mo como: propia per los acreedo
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res, sino como subrogatorios de sw deudor.,

¢) Los causshebientes a tftulo particular.- Som aquellos que ad--
quieren de una personsa un determinado bien en concreto o un derecho real
sobre el mismo. A estos causahabientes no debe afectar directamente el
contrato celebrado por su causante, con 1s iinica excepcidn en el caso -
de 1a cosa sarrendadsm, que nos sefiala el articulo 2409 del Cédigo Civil:
"S53 durante 1la vigencia del contrato de arrendamiento, por cualquier mo
tivokse verificare la trasmisidén de la propiedsd del predio arrendado,
el arrendamiento subsistird en los términos del contrato".’

En vista de lo anterior concluimos gue los derechos y lms obligew——
ciones derivadas de un contrato edlo aprovechan o perjudican directamem
te a las partes, ya sea Que, hayan actuado €stos por sf o por medio de
representante suficiente y A los causahabientes de elloes & tf{tulo wngw-
versal, pero no aprovecha ni perjudican directamente nf a los causahko--
bientes a t{tulo particular de las mismas partes, ni tampoco o log —=——=
acreedores quirografarios de ellos.

Nos encontramos con excepciones al principio genersl de la relati-
vided o lo que es lo mismo, de 1l produccidn de efectos directos del -

contrato entre las partes, as{ mencionamos las situaciones siguientes:

a) La posible creacidn contractual de derechos e favor de tercero,
que ocurre en la estipulecidn en favor de tercero, que nos sefialan los
numerales 1869 y 1871 del mmlticitado cddigo, ya que respectivamente di
cen: "La estipulacién hecha a favor de tercero hace adquirir a €ste sal
vo pacto escrito en contrariu, ¢l derecho de exigir del promitente ls -
prestacidn a que se ha obligado..

Pambién confiere el estipulante el derecho. de exigir .del promiten—
te el cumplimiento de dicha obligacidn”.

"La estipulacién puede ger revocada mientras que el tercero no ha-
ya manifestado su voluntad de querer aprovecharla. &1 tal caso, 0 cuan—
do el tercero. rehuse la prestacién estipulada a su favor, el derecho se
considera como no nacido"; en el sefialamiento de destinatario o benefi-

ciario en el contrato de transporte, que nos indfcan los ordemamientos -
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2656 fraccidn III del cddigo civil y el 581 fracciém IIX, del cddigo de
comercio, ya que ambos sefialan que, "El porteador de mercaderf{as o efegc
tos deberd extender al cargador ume carta de porte de la que &ate podra

pedir una copia. En dicha carta de porte se expresaréz

IXI.- El nombre, apellido y domicilio de la persona & quiem o0 & cw
ye orden wvan dirigidos los efectos, ¢ si han de entregarse al porteador
de la misma carta"; en la renta vitalicia constituida a favor de terce~
ro, manifestads en el numeral 2777 del cédigo civil, el cusl establece:
"El contrato de renta vitalicia puede constituirse sobre la vida del —-
que da el capital, sobre la del deudor o sobrc la de un tercero, Tam —-—
bién puede constituirse a favor de agquella o de aquellas persones sobre
cuya vide se otorga o a favor de otra u otras pergonas distintas™; y en
el caso de los derechos de proveedores y trabajadores del empresario en
el contrato de obra a precio alzado, que marca la norma 2641 del cuerpo
jur{dico antes mencionado: "Los que trabajan por cuenta del empresario
o le suministren material para la obra, no tendrdn acecidén contra el due
flo de ella, sino hasta la cantidad que alcance el empresario®. Si bien
en este ltimo supuesto, se trata propiamente del ejercicio de umm ac——
cidn subrogatoria u oblicua, articulo 29 del céddigo de procedimientos -

civiles, trascrito pérrafos atrds.

b) La aparente imposicién contractual de obligaciones a cargo de -
tercero, siendo de mencionarse al respecto la promesa de hecho de terce
ro, que puede ocurrir cuando el tercero ya estd obligadec por otra causa
eficiente a realizar el hecho de que se trate, como en el caso del fia-
dor que se obliga a pagar une cantidad de dinero, si el deudor princi--
pal no cumple el hecho a que ya estf obligado, as{ lo indica el artfcu-
lo 2800 del cédigo civil: "Puede también obligarse el fimdor & pagar —
una cantidad en dinero, si el deudor principal no presta una cosa o un
hecho determinado™; o bien cuanéo el tercero no estd obligado todavia a
realizar el hecho de que se trata, como acontece en la llamade promesa
de porte fort, que indica el numeral 1841 en su pdrrafo segundo del mer.
cionado pronunciamiento, al decimos, “La nulidad del contrato importa

la de la cldusula penal; pero 1ia nulidad de &sta no =mcarrea la de aguél.
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Sin embargo, cuando se promete por otra persona, imponiéndose uma
pens para el cago de no cumplirse por ésta lo prometido, valdra la pena
aunque el contrato no se lleve a efecto por falta del consentimiento de
dicha persong.

Yo mismo sucederd cuando se estipule con otro a favor de un terce-
ro, y la persona con quien sé estipule se sujete a una pena para el ca-
80 de no cumplir lo prometido™.

¢) El contrato por persona & nombrar, pro amico eligends, por wig
tud del cual una de las partes se reserva expresamente designar después
8 la persona que adquirird retroactivamente e fntegramente los derechos
¥ las obligaciones derivadas de dicho contrato, haciendo as{ desapare—
cer totalmente al estipulante para quedar establecidas las relaciones
jurfdicas ex tunc solamente entre el promitente y el tercero designado
amicus electus. Bsta figura jurfdica tiene como soporte un mandato otor
gado antes del referido contrato, & la parte que intervino en &ste y se
reservé hacer la designacién posterior o bien se estructura como un con:
trato con sujeto altermativo.
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5.- La oponibilidad del contrato.

“La oponibilidad he sido destacada como una caracterfstica esen— —
cial de los derechos reales, la cusl se manifiesta como el poder de ha-
cerlos valer frente a todos, erga omes,.,. Pero serfa un error suponer
que solamente los derechos reasles son oponibles & los terceros, pues -
también los derechos de crédito constituyen una realidad que existe pa-
ra ellos y que se refleja a menudo en el circulo econdmico-jurfdico de

quiénes no han sido partes de 1la relacidn crediticia", (14)

Es importante diatinguir entre los efectos directos y efectos re--
flejos del contrato. Los primeros son nquellos de los que ya hicimos ~—
mencidn cuando se heblo de la relatividad del contreto, en tanto que ——
los segundos son los que se derivan de los contratos con efectos reales,
los terceros tienen que respetar las trasmisiones o constituciones de
derechos reales derivados de los contratos y aun también las relaciones
o situaciones jur{dicas creadas por el contrato, en el caso de ciertos
contratos obligatorios, como puede ser, en un suministro con pacto de
exclusiva, asf{ como en el arrendamiento, lo establece el articulo 2409

del cddigo civil, transcrito en el inciso anterior.

A estos efectos reflejos corresponde la oponibilidad a los terce—
ros de los efectos del contrato. Estos efectos reflejos del contrato u
oponibilidad a los terceros del mismo contrato se encuentran, sobre to-
do, en los casos de enajenacidn o constitucidn de los mismos derechos
reales por virtud de divergos contrateos en favor de distintas personas
no cotitulares, para cuya situacidn se han establecido una serie de uoy

mas:

r) Para que un contrato constitutive o traslativo de derechos rea—
les sobre inmuebles pueda oponerse o perjudicar a los terceros es nece-
sario inscribirlo en &l Registro P¥blico de la Propiedad, as{ nos lo.—

sefialan los siguientes preceptos; el 186, "La alteracién que se haga de

las capitulaciones deberd otorgarse en escritura piblica, haciendo la
respectiva anotacidn en el protocolo en que se otorgaron las primitivas

capitulaciones, y en le inscripcién del Registro Pdblico de la Propie——
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dand"; el 2316.~ "Bl contrain de compra-venta no iequiere para su walidez
formalidad alguna especigl, slino cuando recae sobre un inmuedble"; el ——
2322.~-"La ventsa de bienes rafces no producira efectos contra terceros -
sino después de registrada en los términos prescritos en este cédigo™;
el 3007.- "Los documentos que conforme a este cddigo sean registrables
¥y no se registren no producirdn efectos en perjuicio de tercero™; el —
300B.- "La inscripcidn de los mctos o contratos en el Registro P¥blico
tiene efectos declaratives"; el 3009.-"El Registro protege los derechos
adquiridos por tercero de Buena fe, una vez inscritos, aunque después
se anule o0 resuelwva el derecho: del otorgante, excepto cuando la causa -
de la nulidad resulta claramente del mismo registro, Lo dispuesto en es
te artfculo no se aplicarf{ a los contratos gratuitos, ni & los actos o
contratos que se ejecuten u otorguen violando la Ley"; el 3015,- "La —-
prelacidn entre los diversos documentos ingresados al Registro Pdblico
se determinard por la prioridad en cuanto & la fecha y mimero ordinal
que les corresponda al presentarlos para su inscripeidn"; el 3017.-~ "La
inscripcidn definitiva de un derecho que haya sido anotado previaemente
surtird sus efectos desde la feche en que la anotacidn los produjo"; el
3042, en su fraccidén I, "En el Registro Piblico de la propiedad inmue——
ble se inscribirdn: I.- Los t{tulos por los cuales se cree, declare, Te
conozca, adquiera, trasmita, modifique, limite, grave o extinga el domi
nio, posesidén originaria y los demfls derechos reales sobre inmuebles";
y el 3043.- "Se anotardn prevismente en el Registro Pdblico:

I.- Loe demAandas relativas a 1la propiedad de bienes inmuebles o a

1a constitucidn, declaracidn, modificacidn o extincidn de cualguic

H

Ao
recho real sobre aquellos;

II.~ El mandamiento y el acta de embargo, que se hays hecho efecti
vo en bienes inmuébles del deudor;

111,~ Las demandas promovidad para exigir el cumplimiento de cone-—
tratos preparatorios o para dar forma legal al acto o contrato concerta
do, cuando tenga por objeto inmuebles o derechos reales sobre 10S misS——
mos;

IV.- Las providencias judiciales que ordenen el secuestro o prohi-

ban la enajenacidn de bienes inmuebles o derechos reales;
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V.- Los t{tulos presentados al Registro Piblico y cuya inscripcién
haya sido denegada o suspendida por el registrador;

VI.- Lag fianzas legales o judiciales, de acuerdo con lo estableci
do en el artfculo 2852;

VII.~ El decreto de expropiacién y de ocupacidn temporal y declara
cidn de limitacidn de dominio, de bienes inmuebles;

VIII.- Las resoluciones judiciales en materia de amparo que orde—-—
nen la suspensién provisional o definitiva, en relacidn con bienes ins-
critos en el Registro Piblico; ¥

IX.- Cualguier otro tftuloc que sea anotable, de acuerdo con este —
céfdigo u otras leyes." Todos del cédigo civil. Si bien es cierto dichos
terceros podrdn aprovecharse de aquel contrato aunque no se haya inscri.
to.

b} Si u= mismo inmueble fue enajenado por la misma persona & diver
sags personas, pero no en coprooiedad, prevalece la enajenacidén que pri-
mero se hays inscrito en el Registro P¥blico de la Propiedad y si no ~—
hay inscripcidn de ninguna de ellas, prevalece la primera en feche y de
no ser posible determinar le prioridad de €sta, prevalece la enajenacién
en favor del adquirente que se encuentre en posesidn del inmueble, asf
lo estzblecen las normas: 2264.- "Si una misma cosa fuere vendida por -
el mismo vendedor a diversas personas, se observard lo siguiente.™; —~-
2265.— "Si la cose vendida fuere mueble, prevalecerd la venta primera -
en fecha, si no fuere posible verificar la prioridad de é&sta, prevalece
rd la heche al que se halle en posesidén de la cosa"; 2265.- "Si la cosa
vendida fuere inmueble, prevalecerd la venta que primerc se hays regis-
trado; y ei ningune lo ha sido, se observard io dissuccte en el artfcu-
lo anterior”; 3013.- "La preferenciaz entre derechos reales sobre una —--
misma finca u otfros derechos, .se determinard por la prioridad de su ing
cripcidn en el Registro Pdblico, cualquiera que sea la fecha de su cong
titucidn.

Bl derecho real adauirido con aterioridad a la fecha de una ancio~
cidn preventiva serd preferente, aun cuando su inscripcidn sea postes -

rior, siempre que se dé el aviso que previene el artfculo 3016.
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$i 1a anotacién preventiva se hiclere con posteriori’dé.d a la pre—
sentacidm del aviso preventivo, el derecho real motivo de éste serd pre
ferente, aun cusando tal aviso se hubiese dado extempordnemente®; y 3017
.- "La inscripcidn definitiva de un derecho que haya sido anotado pre—-
viamente surtird sus efectos desde la fecha en gue la anotacidn los pro
dujo"., Todos del cddigo civil.

c) En el caso de que un bien mueble fuera vendido por la misma per
sona a diversas personds, pero no en copropiedad, prevalece la enajeng~
cién primera en fecha y de no ser posible determinar esta prioridad, —-—
prevalece la enajenacifn hecha &l que se halle en posesidn de la cosa,
as{ nos lo sefialan los numermles 2264 y 2265 del e¢ddigo civil, transecri
tos en pArrafos anteriores,

4} Cuando un mismo cré&'litc ez cedido por el cedente a favor de va-
rios cesionarios, pero no en cotitularidad, prevalece la cesidn que pri
mero se hayza notificado al deudor, nos lo indican log pronunciamientos
2039 y 2036, que dicen respectivamente: "Si el crédito se a cedido a va
rios cesionarios, tiene preferencia el que primerc ha notificado la ce-
sién ml deudor, salvo lo dispuesto para t{tulos que deban registrarse”,
"En los casos a que se refiere el artfculo 2033, para que el cesionario
pueda ejercitar sus derechos contra el deudor, deberd hacer a £ste la -
notificacidn de la cesidn, ya see judicislmente, ya en lo extrajudicial,
ante dos testigos o tnte notario"., ¥ el numeral 2033 dice: “"Ls cesidn -
de créditos civiles que no sean a la orden o a2l porteador, puede hacer—
se en escritc privado que firmardn cedente, cesionario y dos testigos.
581lo cuando la ley. exija que el tftulo de crédito cedido conste en eg—-—

critura piblica, la cesiédn deberd hacerse en esta close de documento".

e} Auncue no se tratare de derechos reales, si la mismz cosa ha si
do dada en arrendamiento separadsmente a dos o mfs personas y por el -~
mismo tiempo, prevalece el arrendamiento primero en fecha y de no ser -
posible determinar esa prioridad, tiene preferencia el arrendamiento ——
que esté en posesién de la cosa arrendada, as{ lo establece 1la norma —-—
2446, del Cédigo Civil: “Si la misma cosa se ho dado en arrendamiento -

separadamente a dos o mfs personas y por el mismo tiempo, prevalecerd
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el arrendamiento primero en fecha; si no fuere posible verificar la - —
prioridad de ésta, valdrd el arrendamiento del que tiene en su poder la

cosa arrendada.

Si el arrendamiento debe ser inscrito en el Registro, sélo vale el
ingcrito”.
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6.~ La seguridad en los contratos.

Bn cuanto a la seguridad de los contratos surgen tesis como la si-
guiente: "La teorf{a de la imprevisién inspireds en la cldusula rebus ——
sic stantibus, para la revisidén del contrato por pa'r'te dél juez en los
casos permitidos por el legislador y cuando se han modificado las condi
ciones generales que han hecho mds onerosas las obligaciones en los conx
tratos de duracién o de ejecucidén continuada, no se encuentra acogida -

en nuestro derecho”.

"Crearon los canonistas al efecto, 1a maxima "Rebus sic Stantibus®,
traducida libremente "si las cosas quedan en el mismo estado", esto es,
que un contrato debe ser cumplido, siempre y cuando las condiciones ecg
ndmicas en que se origind permsnezcan estables; por lo mismo, 8i cambian
las circunstancias en que surgid la convencién, la persona que se ve en
situacidn de dificultad para cumplir, puede invocar eata cldusula, y ——
dar por terminado el contrato, w obtener una modificacién que le vuelva

el contrato menos perjudicial.

Nuestro cédigo, sigue la tesis "Pacta sunt servandae", esto es unm
adversa a la teorfa de la imprevisidén que sostiene la cladsula "rebus -
sic stantibus", por ello los contratos deben cumplirse aunque las cir-—
cunstancias cembien, pues ni la buena fe, ni la equidad, encuentran ba-

se para adoptar la anterior médxima.

Rige en toda su fuerza, la mdxima de que los contratos se debem - -
mantener y cumplir sean 133 gue cezn, 1lae nuevas circunstancias econdmi
cas que priven, y as{ se confirma con el articulo 2626, que dice: "Bl -~
empresario que se encargue de ejecutar alguna obra con precio determimm
do, no tiene derecho de exigir después ningin aumento, aunque lo haya -

tenido el precio de los materiales o el de los jormales",

Hay sin embargo, un caso de excepcidn en el cddigo y es la que se
consigna en el artfculo 2455, que determina en el arrendamiento de fin-
cas rdsticas la reduccidn aque puede decretar el juez sobre el monto de

1la renta pactada en un arrendamiento rdstico, a consecuencia de la alte
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racién de las condiciones generales producidas por casos fortuitos ex——

traordinarios.

Como se indica, es esta una situacién de mera excepcidm, pues la -
regla que el legislador mexicano ha observado en casos de impreviaidn,

es la de dar soluciones especiales en cada unos de ellos". (15).

Esto es necesario, para conservar la fuerza obligatoria y la segu-
ridad del contrato. Se debe admitir la revisidn del contrato sobre todo
en casos excepcionales de cambio imprevisto de condiciones econémicas -
generales, pero debe de ser de una manera directa de parte del legisla-
dor, de cardcter temporal, pues ya que al dar al juez el poder de revi-
sar el contrato conforme a la buena fe, se despierta en los contratan—-
tes la inmensa esperanza de no estar obligados, engendrando estz buena
fe del legislador la mala fe de las partesa.

"Este tipo excepcional de expresa y directa intervencidn legislati
va se produjo en México & rafz de la revolucién, al desaparecer la cir-
culacién del papel moneda, con la expedicién de las leyes de moratoria
y de pagos". (16)

Pero también m£s adelante con el decreto de congelacidn de rentas
promulgado el 30 de Diciembre de 1948, que adn continua en vigor causan
do graves perjuicios, para los propietarios e inquilinos y para la mig-
ma sociedad, a pesar de que en 1985, se reformo la legislacidn en mate-

ria de arrendamiento, croandose as{ juzgados para atender dicha materia

en particular.
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CAPITULO IV
CONTRATO DE TRANSPORTE MERCANTIL

1,- Definiecidn.

Bs diffcil proponer una definicidn &el contrate dc trensporte, to-
mando en cuer*: las diversss modalidades que presentz, en la actueli--—
asd, asf tereros,entre otros: el terreztre, el zfreo, el fluvial y el
mar{timo. Y pora lograr enmarcarlos a todos, es necesario auxiliarse -
de las defi

riciones, emitidas por los esgpecislistas de la mmteria, para

esto, he ternido = bien orienturme de wvirios tratadistes, cuyoes trzhzjos
¥ *

nos fronnpuezn admir

ablemente el crminon,

Bl mnestro Vdzquez del Wercado define el controts de tranczorte, -

de la siguiente manerz: "El contrate e transporte es anuel en virtud -

del cual - sujeto, personn fisica o colective, rediante un

precio a trensrorter de un punto n otro, yo sesn persores, ubi-

de trececidn adecusdo™. (1)

lizendo el
VYiverte nos dice: "Jue el contenido del contrato de transporte es

de llevar de un sitio a2 otro del

1a oblig-z2 ~ue contrze una personsz

espacio, z personas, cosas o noticizs mediante una retribucidn. (2)

— -
T oour

Jonguin Ferrigues, menciona la siguiente definicidn: -

“Contrato de trenspor:e es el gue celebran: por una parte, una persona

tisics o mor:l Juc Dor sus 10 cug
tedia relativa, =se oblige = NEYTSO—

nas, reciyt coro contreprestaci-

3
te del solicitante del servicio". (3)

cdigo civil
contrato nor
direceidn o Iz de sus Qdependi entes, »or tierra, por agus o por el aire,

a personas, enimales, mercaderias o cuslescuisra otros objetos; si no

v oon fdiners de paxr
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constituye un contrato mercantil, se regird por las reglas sigutentes®.

La razén de allegarnos al cddigo civil, es que la estructura jurf-
dica del transporte ecivil, nos sirve de esquema general para todo tipo
de transportes, ym sean estos miblicos o privados. A pesar de la opi- -
nién lapidaria del Licenciado Arturo Diaz Bravo al afirmar: " Que el - -
transporte civil estd{ a punto de ocupar su lugar como pieza de museo -
juridico”. (4)

Perc también es necésario el estudio de las disposiciones del Cédi
go de comercio, para definir de una manera mds acertada a2 nuestro con--
trato de transporte mercantil, Asf tenemos aue el articulo 576 sefialas
"El contrato de transporte por vias terrestres o fluviales de todo géne
ro se reputard mercantil:

I. Cuando tenga por objeto mercaderfas o cualasguiera efectos de -
comercio;

II. Cuando siendo cualauiera su objeto, sea comerciante el portea-

dor o se dedigue habitualmente a verificar transportes para el miblico”.

As{ mismo el precepto 75 del ya citado ordenamiento nos indica: ~-
"La ley reovuta actos de comercio:
VIII., Las empresas de transportes de personas o cosas, por tierra

o por agua, y las empresas de turismo".

Este art{culo nos agrega un nuevo elemento, gque sumado al anterior
numeral concluimos diciendo: Los transportes que lleva & cabo una empre
sa, que habitualmente se dedica a verificar transvortes para el pdblico
debe de ser, una empresa dedicada en forma profesionul « la presiacidn

del trensporte en masa pars el piblico,

Una vez estudiadas y analizados, las anteriores definiciones y los
art{culos transcritos, podemos aventurarmos a emitir la definicidn mds
* adecuada del Contrato de Transvorte Mercantil, al decir: '""Es aguel con-—
trato por el cual una empresa, que habitualmente se dedica a realizar -
transportes para el piblico, se obliga a trasladar de un lugar a otro,

bajo su inmediata direccién o la de sus dependientes, por tierra, por —
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agus o por el aire, m personas, animales o mercaderfas o cualesquiera
otros objetos, 2 cembio de un precio llamado pacaje o flete, segin el -

caso".
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2,- Importancia del transporte.

Los transportes y la commicacién en general han cobrado en la ac-
tualidad una enorme importencia para la vida econndmica y social de nueg
tro pafa. A ello se debe que el estado se haya reservado el monopolio -
del transnnrte de corresvondencia, de las comunicaciones +elegrdficas ¥
de las radiotelegr{fisns; efectua el transporte ferrovierio, el trans—-
porte urbano en el Distrito Federal de pasajeros a trdves de organismos
miblicos descentralizados (Metro, Ruta 100, Transporte eléctrico; trole
bus y tren ligero). Y todos los demds transportes prdcticamente estan -

sujetos & concesidn o permisoc, por varte del Estado.

Antes de seguir adelante, es menester dar un breve esbozo, del de-
serrollo del transporte en México, as{ como hacer una descripcidn sinté

tica de su evolucidn mundial.

a) Desarrollo e infraestructura en México.

Los transportes de personas, cosas y noticias han revestido, desde
los primeros pobladores de la magnifica ciudad de Tenochtitldn, una —-
gran inquietud y preocupacién. Tenemos conocimiento de lo anterior por
voz de los cronistas, al decirmos, aque existfan tres tipos de calles: -
las calles de tierra, las calles de agua y las calles mixtes. Las calzg
das y calles de tierra eran arterias de trdfico donde 1la carga la lleva
ba el hombre a cuestas sobre su espalda (tamemé). Por tanto, las calles

de agua constitufan el transporte mds difundido y eficaz.

Nos diee el autor hivitolinfa: "!hbfa on Méxice muchos acallis o bar
cas para servicio de las casas y otras muchas de tratantes que venian -
con bastimentos a la ciudad y todos los pueblos a la redonda estaban —-
llenos de barcas gque nunca cesan de entrar y salir de la ciudad. En las
calzadas habia puentes aue fdcilmente se podian alzar: y para guardarse
de la parte del agua eran las barcas aue digo aue eran sin cuenta, por-

que hervian por el agua y vor las calles". (5)

Yz que la mayor parie del trdnsito en Tenochtitldnm era = traves de

canales, las canoas eran el medio de transporte por exeelencia. Servian
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incluso para transportar chinampas de wn sitio a otro, con mayor facil
n e

s
dad. El comercio se hac{z sobre %odo tor 1r z2gua, en acallis -
de distintos tam:fos.

La mayor{z de las casas y chinanpns tenfan en su parte posterior -
acceso a alzin canal o acequia, efectdandose, por éste, gren parte de
los servicios cotidinnoz, ¢2:I2 fusran el Aanroviesionamients de ~gus 1o--
toble y »lzunos slimentos. Los rfoss eras cruzados en balsas de borbd --
atadns sobre cnlebnzas, Esias erun remolezdas a nado y ce les llamaba

Jjangadns.

tan eficiente aue
a = lne cegitis de Vo

conocimiento de esos hombres bar

de la llegiz Je 1

o]
agtaban trac 3 T

Purépecha, ea #ishoacdn; 1l

£l tronyzovte duranie
en caballeos, —mlsma enches,

gadne,

La i~-roduccidn rizedn: a

gran medidz la suctitucidn d2 la canos, que fuera el io de
rin &zteca. El1 caballo se convierie entonces

transporte Iurante el imn
c iio pare los habitonter e lo coloniz, des

e
il
s
ot
o
“
[~
4
oo
a

en el mfs =°3% t
bido a su ri-idez y nodbleza.
Lzg of = oonti 3 g T w e TOLBETVA-

ban, 1=z vendéer

mereanc 3 7 ya ue 3 o ) 3 a utilizoni S Ge
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caballos, salvo contades excepciones.

En cambio el burre y la mule sirvieroppara lu carga de todo tipo -~
de mercancfa, el tiempo que poco a poco liberaron al conquistado del agp
biante menester de cargador. Impulsando, de este modo, la arrierfz, zue

1llegd m ser unz actividad de relevante importancie.

Se sebe wuz la primera carrete vertenecid a Heradn Cortés., Poste—-
riormente, fueron usadas por los frailes en los conventos, hasta sue 3g
bastidn fe iparicio, inventd un moderao sistema para tirar de ell=zs por
me.dio de toros, amansados, lo cusl permitid transporter un sinnmfimero de

mercanciss, desde Veracruz hasta México.

Después de estos Ytoscos veh{culos, exclusivos para la carge, llega
ron a la Yueva Espafia, para asombro de sus habitantes, los coches y los

caryanjes.

En ut zrincipio los coloniasadores unicemente ampliaron lasg werecdas
para convertirlas "en czminos d2 herradure, vor Jonde pudieren frsnsi--
ter las bestias trafdas 2el viejo mundo, més adelsnte los carros

rretas. Pero también se hizo necesario la apertura 42 nuevas vias

terés econdmico, Dondo como resultadoe le construceidn de un total 32 -

26,377 ¥ms, durante tres siglos de dominncién. ~ued-ndo surcads el rafs

por los sipvientes caminos longitudinales y transversales:

1) Te Wéxico 2 Santa £€ de nuevo Véxico, pisendo por Turango.

2) De "éxico = Suatemala, zndo por Oaxaca,

3) De véxico a Vermcruz, o
4)

5) De éxico a Aeapulco, pre=ndo por Cuernavaea y Unil PRLLLLEC.

szndo por Jalapa,

a
xice a Veracruz, pasando por Orizaba.

6) De Zacatecas a “uevo Santander
7) Be Guzdalajara a San Bles.
) Te Yaslladolid a Colima,

3) De Puranzo a Wazatldn., " (7)

La guerra de Independencia, +trajo consizo la cafda del pafs en una
s

crisis polftica, econdmice y soci=zl, Las v{as 3e comunicacidn
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seriamente afectadas, interrumpiendose el trdfico de productos manufac—
tursdos y bienes de conswno. AL consumarse, £e acordd fue las ranze de
tverf{e y Peaje se utilizardn parz la repar cidn de los ceminos, sobre -

la ides de que los usuarios debfun pegrr su comgostura,

"El cansl aue venia de Chaleo y jue terminabz cercea del pelacio de
<

Jobierne &vdn eres emplecdo pe

Alrededor de las siete de¢ ln maiiana se podfin ver la acequia traonsiteda

por chelupas, canoas y traji

llevibe pmjs, cebada, —

3

miel, azdcer, mafz y verduras". (£)

tue el raso de lag 3113
Loe medips uwtilizados
calles circulabon ve-

zeyerncics,

porte repercutieron ing

hacienda miblize y ern

primers conves

Yeracriz

cIvz,
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z que los primeros ferrocarriles gque se instalen en el velle ofrecen wn
servicio de transporte urbano y suburbane, trata de ligar a la incipien
te capital con distintos barrios y su finalided no era la de servir lar
g=s distancias,

La moderrizacidn del transporte no se limitd = las vias terrestres,

que iguslmente se instaurd el servicic por los canales medizrte tar-

coe de vapor.
BEn las etapes: Junrista, ée la intervencidn y en el triunfo de la
Repblice, el peaje se derogd y restablecid sucesivamente, sustituyéndo

¢ finzlzente por un impuesto especial a 1lae finecas, f4brices ¥ empre--

0n

s:s de cerruejes, cuya recaudacidn se uszrfa ¥nice y exclusivemente pa-

rz 1la construccidn de nuevos caminos y la conservacidn de los existen-—

s de rulitas constitufan el transporte colectivo de los

imal tenfen aproximadaw

nte 5 metroes de lzarzo por 2 de ancho y su interior estzbe rrovisto de

tzreag corrides con asientos de madere

erforade, en la que podfan sen—

kel

a la construc—--

rante el porfirisme ze dio

cidn de ferrocarriles, las mfs e 2l curro <&e los

lo que ngrevo el deterioro

¢ traenv{ss eléectricos fueron autorizados en MNéxico, hacia 1826 3
s

transporte trenviario implantd el servicio de -

"Nos narra ilfonso de Iczza, cue éen José Ives Limantour, calfa —-
~on prisa @iariemente de la secretaria a tomar el "rdpido de Vixcoac" ¥

acomodsrse en el primer smcgienito”. (11)

£
2

La &pocs revolucicnaris, tambi ce ve =poy2dn por nuevees medios de

Q

transuorte, ye& jue si bien el ezballo scusz un lugar fundament:il dentro

& la lucke armade, el Terrocerril es iguslmente importante. En la capi
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tal la importacidn de sutoméviles no se detiene por causa de la guerra
¥ 1la ciudad, si bien estanca su crecimiento durante la égocz revelucio-—
naria, al reinar la calma comienza a dar pasos agigantados para consti-

tuirse en digna representante de la nueva democrmcie.

A4 partir de la revolucidn de 1910, el pafs sufrié una serie de cam

bios ideoldgicos y constantes enfrentamientos 7ue afectaron la in

tructura desarrollada en el pafs durante el porfirizto.

Los tranvias eran el medio de transporte por excelencie, = pesar -

de tener conflictos laborales. En los afos de 1918 =z 19182 se inicia en

la ciudad de M€xico un nuevo sistema de trancporte de pasajeros con a2u-

toroviles ade»ta‘os en forma muy rudimentariza, los camioncidos,

"Bs muy dif{cil establecer con rresicidn 21 surgimiento en nuestro
pais del servicio de transporte, tanto de perscnas como de mercancins,
en verfculos autorotores, Su establecimiento no fue el resultado de es—
tudios previos jue sustentaran un proyecto global de parte de los cres-—

tadores o del gobierno. Por el contraric, surge ecpontdneamerte, de ma-

nere individuel y dispersc y sélo con su proliferzcidn se¢ inicia su in-
tegracidn y orgunizacidn”. (12)

de 1323 surge la alianca camioneros de ¥S<ico, 1.Ce., en

En el =

un arincipis c¢stuve tien organizada, ya que I-s neros contntan con
hozpital, doc*ores, sanatorios, tullerss mécanicos y z2yuda muitus jue ——

era un auxilins econdrico para accidentes y seguro de enfermedades.

w

m 1325 se esiablecid unz planta armadora de le Ford en ls Ziudad
de México. En 1927 se funda la lfaea ZFsirella Roia, con 17 unidades mar

Zalle, »n=m dar el servicio de ¥¥xico a Zuermavaca,

Y
Bn 1922, zdoptaron la forma 2e cooperativas

rezliza

Studebakers Duplex y Ford

La comisién Nacionzl de Taminos, creada =n 1925, reglamentd el usc
de materiales para construccidn de carreteras, en funcidn del volumen —

de trdfico. Te 1925 a 1928, la Byrne Srothers Jorp., realizé la construg
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cidn de las carreteras México-Puebla, MNéxico-Pachuca y écico-Cuermava-
ca.

B 1929 se funddé la Alianza Camionera Veracruzana Plecha de Oro, =
gue con camioncitos de pedales estublecieron le rita Perote-Veracruz

sarvicio direcio Vé-

)

B 1934, la lfnea Sstrella de Oro, res

e

i€r. en esge afto se fun-

xico-teawiler con 11 nmutobuses de pasajeros.
dan los Transportes del Worte y 3e iricia el servicio 4de carga a Puebla

de maners incdividual.

Bn el perfodo 1929-1934, se logrd enlazcr

des de TFehuncdn, Cérisbe, Acmpulce, Cuntlr,

v
b

terrey con Nuev) Laredo.

En 1737 se formd la ZSooperativa de Transporics México-Lusredo, S5.C.

A

1., abriendo 1a ruta para el servicio de cargza. z%0 ge form=z en

Marzanillo, Coli la cooper: atas de —

v Gremin rldo, a2 opersdba
!

V‘ 3

“8 unide-

]

Ley Ze ,ooperutwva de

“Er 1337, Lizzro Cdréenas, dictd un anue

rriles Nncionnles

n
@
o
)
a9

¢ cred 1s empresa Liteas Perreas de !México, jue g2 ecacnrguris de la -

0

construccidn 1{aens que compl

2lzun

sisteqs ju
tente. Uno de los pricmeros 2ctos del gobiemmo de Varuel
fue derogar el decrcto e crezcidn de 1z
carriles Necionzles y en 13942 se subliced
Perrocarriles ¥neionales de Méxica, como
mo afio se empezd a pagar la deudn ferrocar

de la emprasa exprosizda,
T1 32 dz diciembre de 1948, durinte el gobicrmio dc Viguel alewdn,
id la Ley orgénica de Ferrocarriles Nacionzles de México, otor—

gindole rersonalidad jurf{dica, como una empresa dezcentralizada del go-
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bierno Federal, constituyendo un organismo pibvIico sin fines de lutro.

También durante este sexenio se puso en servicio dos importantes -
1frees ferroviarias jue se hebfen construide por cuenta del Gobiemo Fe
deral, el ferrocarril Sonora-Baja Califommia y el del Sureste. En 1342
nuestro pafs se vio en la necesidad de declararle la guerra a las poten
cizs del eje fascista, al ser agredido sin razdn alguna, Esta guerra tu
vo grandes repercusiones en 1la dificil situacidn de Perrocarriles Nacig
nzles, Bl esfuerzo que se reslizd fue enorme, ye que por nuestre pafs

vfa ferreas, llegaban a Estados Unidos enormes voldmenes de materias --

15, ¥ material estratégico que loc pafses del centro y sur de Aiméri

c2 envieban. En virtud de gue los movimientos del Canal de Fanamd fue--

b

on suspendidos, lo mismo que en el Océano Pac{fic

i1 término de la contiendas, las condiciones de las instalaciones y
#uipons de Ferronales eron criticas, por el desgaste sufrido, suvedo a
2cgtn la velzz y el cansancio que el equipo en general ten{a.

e agregar a esto las crecientes accesidades de 1z industria

o

v
©

h
7

le agriculture nacional cuyo crecimiento exigfe ua eficienze transpor

te y servicis, Jue no se podfa ofrecer 2ndns las condiciones de las ins

c2did de scuerdo a un »slan conscido como Plan Alemfn de reha

n Terroviariam, gue abared wn p do de 5 afios. Er. los cuales

iz, vias e instealaciones", (13)

Zn 1344 el Secrctaric de ls SCN2, inauguré la carretera icapulco-7i

tznejo y en el perfodo 1944-1545, 1a secretar{ia reportaba un itotal -

ie 21f gociedades cocperativas

lmente establecidnd, En 19345 se inau

gurd 1le terminal de 1a Lfneas Unidae del Sur, México-Cuermavace-%capul-

Zntre los aflos de 1341 y 1345, la red carretera sleanzd z Oaxacs,
4

:tla Sutiérrez, San Cristokal de las

, Comitén y C zd Judrez,

También enlazd a Guadalejzra y Nogzales.

El 29 de mayo de 1347, se publicd en el Diario Oficial wun decreto
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Presidencial gue derogaba las disposiciones del lidbre tréﬁsito, que fue
ran expedidas el 29 de sbril de 1946, r»ara hacer frente 2 las necesida-

des derivadas del fin de la segunda Suerra Mundial.

En 13%7, la mayoria de los comioneros inicieron la contratacidn de
seguros pzrz la carsa, sobresaliende la empresa aseguradorz del Sr, Jar

los Tereyraz,

Ir moyo @e 1350, el Lic, Wiguel 2lem#n, presidente de lmn Repdrlica,

cugard 1z carretera ponamericana Astdbel Coldn, que conectd Ciudad ~
Judrez-Chihuahua con el Ocotel, Chizpzs. En la décedn 1940-1959, se ine—-

virtiersn 7,491 millones ¢e¢ pesos er la zonstruccidn fde 11,423 kildme--

trosg, cve la red 2ieenzd los 71,427 xildmetros de cerreteres.”
(18)

rrocarriles en

invirtieron 7,215 milloses de pe

ceidn de

iy empres. Flecks Rojs o ntd un nueve tipe de

c
sue brancporinboa 63 corociéo como tractoris —-

¥ 137) se consiruyeren lac Terminales 4

e
ahermosa, Zaczteces, ILedn, Chihuahuae, Nonterrsy, '"érids,

Iuig Potos?, CJiuded Jufrez, Tuliacdn y Tepic.

1 Central de nsporte Federnl de Jarga del

recubricientos —
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interiores de materiales plfsticos y con una capacidad de 27 asientos
reclinables, de respaldo e2lto. En 1968 le empresa General Motors cred
el camidn carguero turbo Titdn ITI, que consta de trsctor accionado por
turbina de gas de 280 hp., trasmiasidn zutomftica de 5 velocidades y 1 -

remolgue tipo furgén de scero inoxideable", (17).

Durznte 21 perfodo 1964-1970 se in=uguraron les crrreterzs México-
Cuautla (de cuota), México-Durango (via Nauczlpan}, Puebla-Orizeba, Aca

pulco-Pinotepa Nacional, Tijusna-Ensensda y Gusdaliajara+Zapotlznejo.

"En 1970 se puso en sServicio el Edificio para el centro adminig——

trativo de ferrocarriles en ls ciudad de ¥éxico.

En 1971 y 72 se adquirieron 86 locowotoras aue resultaron ingufi-—-

cientes para unsa adecvadsa ampliacidr\.Ade la flota.

En 1973 se inicid la instalaciédrn €e la red de telecomunicaciones az
bese de microondas y radio y se mamplid y perfecciond la red telefénica,
También se adiuirieron 270 locomotorss y 1,759 unidades de-crrga =
se pusieron en servicio coches de paszjzros de primera y segun”a clase

construidos en Canadd"., (18)

“En 1371 se rezlizd el Invertario Wzcionel &el ‘utotrsnsrorte de
Carge, pare conocer la situmeidn legal, los datos técnicos, de trifico
cperzcidn de les unidades que prestaten el servicio. De esz formea

I JONr . <
T2 mil vehiculos al aargen de

-

2 ley, orzerando =
través de empresas y personzs docunentzdoras de carga y protesidas por

emparos vrovisionales,

Para la regularizacidr del servicio 3¢ corga, se promovid 1s crea-—
cidn de esociaciones de concesionzrios ée cada camino nacionsl y se o=~
t8 de permisos provisionales & los prestadores gue se encontraban en si

tuacién ilegal, trecs de demostrar su trebejo en las rutzs.

Asimiemo, se promovid su integracidn en Sociedadss mercsntiles y
cooper-tivas, logréndose hasta 1976, la constitucidn de 1,300 de ellas,
Purante ese mismo perfodo, se inauguraron 22 Terminales Ceuntrales de Pa

sajeres, para completar un total de 28 operando en el pafs, entre lag -
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que destacan las del Norte, Poriemte y Sur del Distrito Federal™., (19).

En 1979, por instrucciones del Presidente Ldpez Portille, se firma
ron cartas-compromiso entre autoridedes, grendes usuarios y autotranspor
tistas, con el objeto de movilizar mercancias estratégicrs, terto de —
importacién como de fabricecién nacionel, sin degcuidar la oneracidn —

normal,

El autotransporte participd con el 30% del capital gocinl pars la
constitucidn de la Empresa Vexicana de Tronsporte Multimodal, 21 27 de
Octubre de 1279,

El 11 de agosto 3c 1980 ce zodificd ol proccdis

nto legal para fz
cilitar el otorgamiento de concesiones, con el objeto de incrementar la
seguridad jurfdica de los prestzdores de los servicios, Bn 1372 se expi
dieron los primeros T{tules de Toncesidn, en cenje zor perm:sos evensus

les o emerzentes otorgndos con anteriorigdad,

Turante el perfiodo 1976-19%2, se 2io énfesis = la construccidr ¢+
ejes carreterog itransversales, pzrn ceonceiar las zenre costeras marging
das con 1z regiédn central, Desteea la del Pacifico, en sus tramos Flaya
Azul~Cozhuzyana-Puerto “scondido-Puerto *ngel; Temazezliepec~Zinuatene-
jo; Pochutlz-Salina Cruz; Teotitldn-Tuxfepec; Huixtla-Matazintla-Conala
pa y Putla-Pinotepa Nacional, Los canminos d2 jurisdiccidn federsl pa
ron de 37,727 kildmetros en 1977 2 41 mil kildmetros en noviemnbre &
1982,

o)
ag—-

“"En 1386 se publicd un decreto jue establece zue 1z dnica empresa
que prestaba servicio ferrovieric en los sucesivo czerd Perrocarriles Ya
cionnles de Néxico, y dispone ademfs 1ln liguidacidn de las emvresas de

A

Perrocarril del Pacifico, Chihushue al Pac{fico, Sonora Baja Californ

Yy servicios de coches y coneXos. Con 1o jue se cumple la egperada Su———

3 el anteceden
te de su intervencién directa en el tronsporte de pmsajeros del Distri-
to Federal a través de 1la nacionalizazcidn de los tranvias o 1a emnpresa.

- extranjera cue los detentaba, Esta intervencidn estatal directe serfs -
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elevada & su méxima expresidn mfa tarde, con 1a pleneacién y construce—
cién del Sistexn de Transporte Colectivo (STC) Metre, bajo la planifiea
cidn, gestidn y control absoluto del estado™, (21)

“Frecisamente con el Sistems de Transporte Colectivo, Metro, se ——
inaugura una nueva etups en la historia de la transportacidn pfblice de
1la cindzd, Iste, ademds, d2 ser wio 2 153 irenes metropolitanos mfs rd
pidos, tecnoldgicamente nvanzados y eficicntes {por cuento se refiere a

costo-pasajero, energfas cons

ida, productividad del trabajo, ete.) es

el prizer medio de tremsporte piblico masive de la ciudad, planeado, i

nanci

y gestionado {ntesramente por el Estodo mexiceano, a través del
to del Distrito Pederal {(DDT), (22)

Ereve descripecidn mumadial,

21 francés Hicolds Jof€ Tumot, en el ~%o de 1770 inventa un exitrg
o zractoste que nwvarzabs zobre ruedas{tres) 2 una velocidnrd vertigino-

z:uella época, de § kiidmeiros por hora.

laterra, Jacobo Yatt, potenta una especie de carre de vapor

2} jue nadie hace caso.

errocarril, sobre rie-
mercancize diversas y pasajeros jue
haciendo un recorride de tres horas

kildmetros.

ace ura competidora de 1z locomotorz = vapor.

conotrufda por Wem:ir von Siemens, que recibia

erergiz 2or contacto de un iercer riel 2 la velocidn
-

o
]
i

7 wildcetrosz Dpor hora.

“Los ferrocarriles fueron uno de los princicales fectores en el ——

sroceso de la industrializacidn aue trensformo al mwdo en el siglo pa-

-d> un cdrodo pedio de wviaje y un

porte &2 mercaderias." (23

Wuevamente en flezania en 1889, Gobttlieb Dazimler, inventd el motor
de combustidn interna, lo que permitid gue la energfe que movia a las -
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mfquinas fuers mecdnica. Ta velocicdad que dessirrollaban era de 30 kild—

metros oor hora.

“Durante log afios 30s, ern Europr se realizaron innovaciones a les
wtidedes con motor a diesel; se introdujo el uso de los neumdticos de -
altz presién y se empezaron 2 construir remolgues y semirremolnues en -
“olanda,” (24)

"Bl autotransporte de carga y pasajeros, camiones ligeros y peszdes
nzcén resvondiendo 2 una necesidad del hozbre de llevar de un sitio 2 -

otro cargas pesadas y voluminosas." (25)

"Los primeros exgperirentes sobre anaratos volzdores se deben a Lep
nardo de Vinei. En 1837 fder intentéd un vuelo con un meroplsno de hélis

ce movide por una méauina de vupor, perc hasta 1933 no se logrd un ver-

dzrn vuelo por los hermeros “right; desde entoaces y acuciada por le

T Juerra unldial la avireidr realize rdpidos progresss.

v loz VYltimos ~fior se han producido transformaciones radicales en

utica, E1 avidn &2 rezccidn,  propulszdo mediante uno o varios tur
borreectores (motores cohete) ha desplazado casi totalmente al avidn ——

convencional {de hélice) tanto en la avisecidn

itar como en la comer—
2371 , Junto a la consecucidn de grandes velocidades, la mederne cero——

réutica tiende m consezuir ~viones de zran capacidad de carga." {26).

La navegzcidn debe ge ser casi tun antigus como el hombre mismo, -

31 gimple hecho 3de ver un tronco arrastrado por la corriente de un rfo

tid sugerirle 1la positilicdnd de moverse sobre las mgues encime de

G cucrro flatante, Es muy srobeble que este hombre primitivo uwtilizsse
wiz pértica o palo con el gue, apoyanizze con €1 en el foando, pudiers —
dirizgir su improvisada embercacidén., No tardarfia seguremente en ~prrecer
1z talss, come unidn de varios troncos, més estable y capaz de transpor

wsn earga mayor, Tampoco tardarf{a en aparecer la-canos, como conse—

o trenczo, aue rarfa 1o embarcacidn més Tigera, Yacia
el aflo 3570 antes de cristo, aparece la vela, entre el elio de 2500 y el

2200 a.,c. avarece el remo,
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"E)l mar fue un enemigo para el hombre antes de jue dste aprendiese
a navegar. Después deuna serie de continuos progresos en la consiruccidén
de leg naves hizo que el mar dejase de ser una barrera para converiirse

en lo contrario: un caemino de unidn.

DPe las rudimentazrias exbarcaciones de remos,

res y més resistentes, y mds tarde los mares eran

veleros, 4 comienzos del siglo XIX, la navegacida
da pzulatinsmente por lam navegacidn a vapor.” (27)

Lz aplicacidn del diesel en los motores de las exbarcacicnes les -
propzorciocna una mayor velocidad, En la actualidad los buques ge utili--
zen por los ciferentes paises parz dos objetivos prircipales, eldedicar
se al comercio y & la defensa de su territorio nor mer. Bs de mencionszp

ce aue ya existen embarcaciones que utilizen energfa =2tdmica.

Zn las postrimerias del siglo pasado, hece su zparicidn en el mun—
do un mediz de treslado masivo, Que vinoe 2 cembiar el concepto en =ste

A

materis enx el mundo.

No es contaminante, no afecta el transito vehdicular; esies son las

dos razores mds importantes jue lo colocan en el primer lugar pare la —

transportacidn en grendes voldmenes, ademds que resuliz relativumente -

econdmico em cuanto & operacidn y por ende el precio Tinal al usuario -

lo convierte er un nodelo ide del transyorte,

~ef tenemos jue 1z ciudad pioners de este medio de transporte fue
-
9

Tne en el o 3 construy

gus

Londres,

é
neoyorktina mone en marcha su trer. subterrdneo.

terccr: en zon novedoso medio -

Escocir pone e oderno tren, Viena -

inaugure con adelantos téenicor y modernas ins—

srimerz. ciudad lating oue cuentz onn -rhe cervi

en 1913,

oscd en 1335, Japdén echa 2 ander este servicic en 1380,
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“Err Amfrica Latina existen seis ciudades que cuenten con este mo-—
derno, cémodo y eficez transperie: Tiuded de México, desde 1969; Seo -—
Peulo, Brasil, 1974; Sentiago de Chile desde 1975; Rio de Jeneiro, 1979:
y Caraces, Venezuels, desde 1993. ™n puerto Rico €ste servicio estf en
construccidn desde 1985," (28)

¢) Conclusidn.

Como se ha hccho evidente, el trenaporte tiene un desarrollo y unza
importancia irasceddamial, al grado, que he 1do a 17 par con = — - = .-
1ls misma evolucidn de la socieded humana, ern tal viriud, en nuestres ——

diacs los transportes de personus, cogns y neticias revisten de una,

7

ticiprcidn de primer orfien, para iz v

eccondmics y social del pdfs, -
de t21 maner2a, ha llegade a converiirse en un elemento indispensable, -
puesto juc znte la rusencim de alguno de estos, comd suredio en el 4%

dico 19 de ceptiembre de 1385, se afecta de moanera sencible la se

mfblice y quizas, como scertadnmente sefinls
~uez Rodrfguez: "aun o veces 1la deferar el zafe”, 71 mismo Licenciado
Fodrfgzuez compars: "la circulacidn sanguinee del cuerpc humano, el trang
porte. Ya que le suspencidn de la misma ccaba con la vida del ger huma-
no ¥ si sufre transtomos, es fuente &c¢ enfermedades”, {22), isf, &l —

suspender el %4rensporte, acsberiamos con 1a vidr de la scciednd y 4sta

ir trenstornog, rrovoecari

mzles socicles.,

También 2l respecto, corentz el mzestro Omar Olvera de Lunat "nueg

Tel es la

sritud del tran

2l grado cue nofer

"Une de lze mernifestaciones més evidentes de 1z evolucidr i gradn de fe

ur.e e¢conomiz e€s el com amiente del sector Sransyporte, e

gue el despleozamieonto d2 personas y el intercembio de %I

énes son elemen
tos que reflejan con claridsd la marche del proceso productivo y el —

aprovechamiento de los recursos disponibles de un territoriom. (31)
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"El auge de 1z produccidén en todos lom campos y la necesidad de my
ver las raterias grimas o los bienes producidos de un luger a otro y, -~
como consecuenciz el desarrolleo del transporte, hacenr que el contrato
de transporte se¢ cologque como uno de los contratos de wds uso en el co=-
mercio mctual y su prdetice mez motivo de la cremcidn de empresas pode-

rosas". (27)

BEsta es la razdn por la cual, 12 xmateria reletiva al transporie ka
eido objeto de regulaciones especimles y de une intervencidn en los or-
ganismos encergades de efectuarlo. En 12 gran mayoria de los paises el

transpor e “e noticizs y el de correspondencia esta rescrvado al esta-

2 ctorge las concesiones para efazctuar los transportes ferro-—

, »or carreterec y por avidn, siempre y cumndo estms empresas no

~tenescan al estado, Esto nos puede ilevar a peneer gue es en vealidad
w. servicio pdblico. Para acliarzr esto Gltimg transcribo lo cue al efeg-
*o opina ¢l Lic, Oscar Vdsquez 42l Yercedo: "La necesidad de atender el

sdmrulo A¢ *rifice y satisfacer les interecses de le comumidad, hz hecho

snsporte se breacticue £ travéds ¢e la organizacidn de

gr;ndea ezpresas, hubiéndose llegedo = considerar como un serviclo pi~—

tlico, e tal suerte gue se ka hechs necessria lz intervencidn del Rstz
s

2y giendo el contrato de trrnsporte

tode certezn se puede asegurar tue ha sido "Une preoscupacidn

del Estudo Fexicono f£2oilitey » gmrantizar le intercomunica-

erritorio nacional, con ia finzlidad de fomentar la integra——
i

econdrice (347

virtud, podemos concluir, jue el desarrollo y avance econé-
mico, 25 como el socinl dependerdn en grirn parte de 1la evolucidn del =
te ¥ en ccnsecuencia del uso que se le de al Contrzto de Transe

r
worte, »ers rzgular estes relaciones comerci

ales.
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3.- Tegislacidn aplicable.

Bs tan extenso el dmbito del contrato de transporte, que serfm unrc
labor titdnice, examinar les menifestaciones de sus diferentes regfme-
nes legales, ya se- este terrestre, maritime, adreo,~ fluvial o lacug~-
tre. Puesto que son de gran diversidad les regulaciones del trensforte
nacionzl, dz) intermacional, &:1 urbeno y del que se efec*un Tor carre—
teras federales. Wfs sin embargo, esto no odbsta para que de una manera
rdridz y sinté¥ica, revisemos les leyes y reglamentos, que de zlgin mo-

8o guzrden relacidn con el sistema jurfdico de nuestro contrato.

funtue si bien er cierto, gren narte de estos precepios for:aan par
%z Ael Derezho D™iblicd, yo sea por su formn y contenido, como que corre es
ronfe n lz aubtorided el derecho de vigilar su cumplimiento y zoncloner
su inobservanci=z ¥ en alzunos cacos la cancelacidn del peruiso otorgads
-1 portemdor, sigue sisnds, 1o relacidn jurfdica enire el portezdor y

¢ usuerio de naiurcleze privada.

a) Bn

1sporte meritimn de paersonns y de carpa.
ste lo encontramos reguladn en la Ley de Navegacidn y Comercio ¥a

ritino: de 1963, asf{ como por el Cddigo de Comercio, en lo previsto o

no se ofongn o

v Ley de N=mvegucidn. Va que esta en su =rifcuio 22
trsnasitorio, ros dice: "JSe dzroswn los zrtfcules Ael Libro Tercero del -
dicposiciones legnles en lo zsue se ogon—
tal virtud, todos aguellos artfculos que

asrmenda » la Navegacidn,

renquieren coluciones intermacisnales, hesn sido

s2 Los repressntintes Ae loz zafess morfti

nificzeidn Je Ziersmss Reglas & iaterie

Ze Jonoci

de Imbariue, como Reglas ce Bruselag, mis
mee e fyerorn suscritzs er dicha ciudad el 2% de agosto de 12224, Pero
en nuestro pafs, nuncs ha feni€o vigencinz, ya que ¥México no 12 suscri--

vid.
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vds éin embargo y gracles a la prdctica internacionalizada del De-
recho ¥arftimo, en los conocimientos de embarque mexicen 2nos, expedidos -
sobre mercencfa con destino a nuestra nacidn, o procedente del mismo,
se consignaﬁ, como cldusulas contractuzles, muchas de %ales reglas. Deg
de luego serdn nulas todas asquellas que resulten contrarias a las leyes

necionnles, ruesto que el numeral 10 del Cddigo Tivil nos seiala:r "Con-

O

tra la observanciaz de 1ln ley no puede wlegzrre fesuso, costuwrbre o rrdg
tica en cortrario".

Pero resulta que iiéxico, sf suscribid, =1 convenio sobre el Tranug-

Maroo -~

gorte Narf{+iss de Xercancfas, otorzzdo en Hazburge el dfa 31 de

de 1978, con el que se Drosonen, los arfces arios, sustituir l=2¢

Reglas ée Sruselas,

]

Zste canvenic e anlicarz

de Transpor

L5

r{timo entre dos Estados diferentes..." ( irt., 2,1.), recula también la
ressonsabililad del portendor, la 4wl ecarzador, el cono2imientn de —-—-

embartue, 1~z reeclemacicnes y las aceicnes contrn 21 zortesdior.

b) En el transporte néreo de personas ¥ cnses,

Zste moinlidnd del trunsporte encueatra como srincirzal fueinte le—-

gislativa, = la Ley de Vics Generales e Comuniczeidn. funque ls rnecesi

das 2= cooperrcidn Intermzcional en esta materin, surge como conzecen—

cic del & rrolle Téenico

mundizl. Zn la Conterencia

multilriterzl ie nnvesicidn

aue recoroce 1n soberanin nzcional en el esnacio -
del IZstzdo.
Se zrrusbhz en la II Conferenciz Intermuzcionnl de Deracho Zrivado

el convenio para -

Adreo, que tuve luger en lz cagpita

la Unificacida de Ciertas Reglas relativas al Traneporse 'éreo In“erra-
& b

o
]
%]

ciornal, mds conccidéo como el convenio de Varsovia sugcrito, 21 12
ée Octutre del ufio mencionado y =c la fuente mds imucritanite del Derscho

ternacional Privadosdreo, mds sin embargo recibe irascendentales mod:
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ficaciones con el Protocolc de l2 Hayz del 28 de Scptiembre de 1955.

Iyl

de mencionarse la circulzar Mim. SOL del 15 de Brero de¢ 12€4, zi
rade por la Secretarf{s de Comunicaciones y Trzmsrportes, & los concesio

s y permisionarios de cervicios pdewcoe de Trensportz iéreo nec

N
jo

]
nrl de pssajeros, ys 1ve csta consigne regles en muteria de rezervacio
c

~wireje.

Fexro no olvidemos ue "Las circulares no Himen e 3 :r de re-

pare dnr ingtrucciones - no -

pars cgtiblecir derechos o imporer re:striccicres sl ejercicio <o ellog",.

{33).
"Iae cirevlores o puedcn ser tenidce como leyes". (3G)
) In el trensisrte terrestre Je pevcony y ocnroa
En el Cevenir ristdrico Fe nuestre vide jurfdicn, o refs & nuese-

tre vido independ

1524 indicstbs,

nrertur= de crpminos y crneles o su mejoru.

i Vexicena, publicades el 14 de Jurnio “e 1843 enco
miendan, a las juntas de cada uno de los Departanentazs ~ve eca-atitufen
o

lz RepUbliez, fomentsr la constiuecidn de caminos.

297, cegtnnlece aue *“ode horbhre -

blice, virjor por su territo-——

ris y pudar de residencia sin necesiéad de forta de gseruridsé,

te, Szlvaconducto u otro recuisite semejante:r Tfamnitn =7 coner
dicter leyes sobre virs gererrles de comunicacidn y decreta e

de log nlerbrlng en tedo Yo Tepfivlier,

Pocterior

t
cznos del § 4 Tetrero f¢ 1717, en vigor, en su ‘rtfeoulo 73, frzccio
AVII y MIZ, obtorse gl congrezo lao faculitad de dicter leyec sotre vias
r: 1

gener le: &2 comwnic.cidn y sobre servicios

decimos "Bl Congreso tiene facultad:
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XVII. Para dictar leyes sobre vias gererales ¢e¢ commicaribn, y so

tre postes y correos; para expedir leyes sobre el uso y aprovechamienta

e las agues fe jurisdiceidn federsl;

¥XIX. Para establecer contribuciones:

a - N N s

4, Sobre servicios pdbliceos roncesiomsios o explotndos directemen-

e por la Pelerscidn, y”.

Te c¢oe cgpiritu dimraa 1a Ley de Yize Jenerszlces fe Comunicecidn,

Zel 32 cée Ticiembre de 1939, noue se rublicd el dfe 19 de Febrero de —
1347 en el Diario O0ficial. Jue se encuentra vigente, declara log cami--
vales como vie de ese tipo, sujetecs z la regulaci

én y vigilen-—
originalmente 1z prestacidn fc¢ los

Lz Ley Ze Ceminos y Puentes de 1926 iniecia, le resulecidn de los -
2

nto gque hace referesncis a

zutotransporte, Bl prizer v

otorgndos sor la Secreturfa de Conuniceciones y Obrasg Bubli

¢ en el Dirrio COficial, el 28 de enero de 1078 y es -

y er los ¢e Tonce—-

2
el misme lo putlicd el presidente Dlutarco Slfas Calles.

emernto 2 1as 11

de Permisos de itn y

ue fuerz publicedo en el

fo., “n €1 nuedaron reconccidng —

@
[
i3
2
“
i3
[+
m

mit-cidn en el niters de vehfcu—-

por futoroviles

e =70 ge pro



- 103 ~

nuncid la primera Ley sobre Vi{oc fGenerales de Comunicacidn y Medios de

Transporte, cue fuera promulgada en el Diario O0ficial el dfe 31 del mis

o

mo mes y 270, In ella se esiztlecfn un mdvino de 3 parmisos por persona

fi{gic=, reservénioce su otorgamiento =2
hl

|J-

o]
ciufadanos mexicanos y a indivi-
e

<) stellix

M

duos originerinc fe pafses de h a cn

"\

o poriuguecza que btuvie -

5

4
n
5
0
2
&
3
it
0
8
o
5
2
)
&
5
’\)
By
u
@
o

vecindados en ¢l pais.

Ssta Ley fue complementadno zor ¢l Reglomento de Trdnsito =r loe Ca
minos Nacioneles y en los Particulares de Concesidn Pederal, rublicado

en ) TMizario Cficial el 139 &e¢ noviemdbrs de 1031,

21 28 de septiembre de 1332, aparece en el Diario Oficial

v Ley 3¢ Y{rs Senerales 2¢ Comuricuicidr, proferids gor el Ing.
Criéiz Rucio, Ya cual confirmzba lzs disposiciones de la Ley —nteriormen
genein de 20 afisg pora leos perzisoc de ruie,
N

mizao ofic, enn €1 se li-

~ individuos de naciona-

el nrtfculo 8° del Traotado de LE

erno rorieomericono el libre trdnsite

Teru:-.~tepec; z2cf como les arreglos

ses y Obras Pdblicas el Jrul, Fran

envid -1 Tongreso de lz
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Ticho proyecto provocd zcelorados debztes en in Cdmary de Dipuba--

dos, donde =ze presentd el criteris del Zjecutivo en 21 gentido Az zve
5 z:
$

las vias gerreles de comunicacidn, como servicios o

socializ=zdas.

E1 17 de noviermbre de 1937 se cxpidid un decreto 2=l mismo Ifzaro
1

iba 21 Regjl~mento jpara

i Zxpeiicidn de Termisocs fde Pute ¥y Taeta
vos Lfneae del nfio cnterior y establec{. disnosicione
¢

4 o]
del proyecto <e 1a Ley de Vins Gonernles de Commii

Lz Zf=-ra de Dirutados dicoutid en lo particular
olr

nerales de Comunicacifii, aprobénd

'n

39 e dicieambri gl proyecto fue 2srobadn por 1o Zénnra fe Senndor

o0
0

[0

blic:andocse nzste el 19 de febrerc de 1342 en el Tinrio Cficiszl,
31 grevia antotrancrorticin intersuso

nuevr ILej

v ocontrr el Helomints pora

Zn 1341 21 Jusendoe Primerc 4

€14 1z suezzneidn definitiva contrn el Reslament
s

*rito Fed:ral, En ese mismo allo el nmevo Frs

h

cereto sue cuspens

» Bertimlicres d2 Tanrew

sidn Feder~l, pars resular
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En: 1942, Wéxico declars el Bstado de fuerra, incorporandose 2k conFlicto
mundial. Para hacer freate & las n2cesidades Zerivadas de 1l guerrz, el
13 de marzo de 1943 se emitid um decreto, rdoptando medidas pova faeoili
tar el sbastecimiento de llantas y cfmaras 2 los venfculos destinados a
la distridbucibn de merconcias, as{ como sl transzorte le pasajeros én —

las l{reas urk: suburbanns y en la red nacionl Ae carreters,

1944, aparecc en el

Consultiva de Vins Zenernles d¢ Comunicacidn, con

12 “esvetearfs

como Srgono de consalic
de Comunicaciones y trsnsportes en materia de vins generales de commni-
cneidn y de transporte,

T1 3 de fewrero de 194Y, se publicd en el Miario Cficirl la Iey 80,
bre Trenszortes Urhoros ¥ Suburbonss del Disztrita Peder:l, duronte el -
Estade de Smergzencie, derivado de 1n eecasez y deterioro del equirno.

71 1? de =optiembre del mismo =i

o, el tvila

t4 un scuerdo “ormerifo unn Comisidn de org rismos »ficiales

cetudior 7 rafsrnas T

tivo Pedersl propondrd al

er~les &y Comuniccidn,

r{an exceder de 3 mecses. Dicho

iictrn-

detricos del Distrite Federal, ¥

concesgiones o*orsadnsg par. lio Lol 3 ¥ exnlstocidn @°L cishems Se

rales 2z Tomwmic: cidn, retomendo el
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diciexmnre de ege afio.

clufée 1las propuestés de la Comisidmr Wixta, mismo que fue promulgads eX
4

A peticidr de 12 Alienze de Camjoneros de México, dicho capitulo -
mintuplics jue las concesiones podrdn conferirse e ciudndenos mexicsnos

£Or nacis

se publiceron en el Tierio Oficierl doz deerg
precidsnciebles, el primero de los cunles regulas los servicios par-
licrssiciones de libre trdnsito e los
camiones Je cargs por las carrebercs necionales, que hibfen sido expedi

el a2 e =1 conrestemiento de car-

Aas dificuitzdes del rdpi

ceutivo Federcl, se refor-

Genercles de Commnice~— -

ror ¢l d¢ concesionec.

err el rosd

. :uc‘ri_-: Gercie
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Carinos relatives a las solicitudes de permisos para el Servicis Exelu~

sivo de Turismo.

En 1967 se elsbord el Proyecto del Capf{tulo de Circulacidén en. Cow-
rreterng, de la lLey Wodelo de Trénsito, pars el congreso Penamericano -

de Carrecteras.

Tursnte 1270, ce elabord el Proyecto del nuevo Reglamento de Trdn-
o 2n Cerroteras Federales, con cbjeto de sustituir al de 1932, Ese -
zicwmo afio se culmind el proyecto de Ley Modelo de Trédnsito pars los Paf

ges americinos,

rsito en Garvreterzs Federales que se encuentre

4 Do stawe
1 Peglomonte

a
r, se puoblicd en el Diaric 0ficial el 10 de junio da

T
2otunl

b e

]

31 31 Ac diciembre de 1375 se publicrron las reformus o 1oz 2
de la Ley de Vi

"
|

u

Genercles 4e Comuricecidn, e tartir de

1982 ce elsbord w Tnefructivo firmado por el Lic, Emilio
Sceretario de Tomunicrciones y Troneportes y el Lic., O
csr Flores Sénchez, Procurador Fenerzl de la Repdhlics, para dar facili

“=des & quleres se ven involucrados en accidenbes en carreteras federa—

71 4 de oactubre de 1977, se instalaron, los Comités de futotrar.apor

los cancesioncrioss y permisionarios por ruta

Bl 24 de noviembre del mismo aflo, ce publice
aeuerlo Lus otorst a los Comités el cerfcter de
ree de 1z Secretarie (e Suimmicacienes ¥
cg utotrangoortig-—
1a tomz de decisiones, pormi-~

recursos legales corntre les -

Szpftule de Txplotoe—

procedimientos de expedicidn de tf{tu-

ermisos eventurles o ererssntes, pe
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re los cervicios regulares. Dichas modifics

11 de csosts 3e 1980 en el Disrio Cficizl,

ciones, fueron publicades el

1 3 d¢ octubre del miemo 2%0 se publicrron las reform=s 21 Capitu

Lo XTI tue cotualizan la r idn del neso v dirensiones parn loo

vehfculos del Servicio Pdblico Federsl,

= 1 ciudzéerdfn 1r Zecisidn

"Bl 25 3= sepntiembre Ze 1991 sc anurci:

e
de revocar lasg concesiones & los permisionarios y se dz un poso frascen
dentel que seguramente marca wn szlio hictdrico en meteria de transpor-

te urbano de 1le Ciudad de México". (37).

TL 3 4e agoste de 1324, so sublice en 22 Mi~rio Cficisl, =

mento de la Comisidn Técnica Consultiva de Vies Genercles de Comunicfie—

cifn, mismo que deroge el del 3 de agosto fe 1944,

Por tcdo lo mterior podemos, concluir gue el transporte terrestre
de personas ¥y c-rga, encuentrz su principnl regulacidn en la Ley de -~
neidn de 1949,

s Ze Comuni

Yfas Genmerals

el 2 to del Capftulo -

de Exp".otuC‘_én de Qominos 2: Lo propiz Les, 2

i3
el Reglamento del Artfculo 127 de ls miema ley y en

e
cio, Bsto por lo ajue se refiere o los tronmsporsus por vias Jone

comunicacifn: ferrocariles, caminoz y puentes de Jurisdiceidn Seleral.
o o
ssi lo seZnla el Artfculo 1= de la Ley de ¥ias Gencrales de Comunicrcidr:

“Son viag genercles de comunicacidn:

I. Los anres tercitoriales, on la extensgidn y términos cu2s esham--

blezeun las leyes y el derecho intermacisn=aly

ITI. Lz3 corrientes flobtsbles y navegitlies y suc alluentes (ue brmze-

tifn la senm, sicmpre gud s¢ enstusniren ex

c) Cuzndo pasen de una entiled a otrn;

&) cuzndo crucen lo lfnea div
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TI¥. Los logos, legunas y esteros, flotevles o navegablas, sizmpre
que revren cuslouiera £e los reoguisitos siguientes

a) Cuendo se comunijuen permznente o istermitentemerts con 21 mar;

b) Cuzndo estén ligndos o corrientes constontes;

¢} Cuando su vrso sirva de 2{fmite, en t2do o ea porte Jde su sxten—
sién, =2l territorio nacional o z dos o mfs entidaies federmtivas;

d) Cuanda

= atre;

e} Cmando erucen le lfnea aivisorin con otro pals;

IV. Los canales destinados o Jus se

tinen r 12 nnvegaeidn, curn
do se encuentren conprendides en cualauniera de los cacos previstos en -
las fracciones II y TIT;

V. Loz ferrocarriles:

a) Zusndo comuniiuen entre ef 2 dos o mfs

b) Cumndo en todo o en grrte del troyecto

fronterizd de cien Yildmetros o en la faja de

largo de las costns, con excapcidn de las

urbonas Jug ne
1e ifnes divisoris coa otro pafs [ mue no oneren fuora de 1ns 1imiras
de ias poblaciones;

c) Cuando entronquen o conecien con algin siro de los znumerzdos -
en eghn frnceidn, ciempre aue presten servicio pddlice,

lzs lfnerrs urbmmins que no crucin 1a lfrea diwvisorio con

Auxili~res do unc -

VI, Los cozinose

z) Camndo entronguen

b) Cusnioc comuniquen

)} Junnds en su totalis
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b) Ins ya construidos o que se ccnegtruyan sobre viaa genecrsles de
cormmicecidn o sobre corrientes de jurisdiceidn felderal;

¢) 1z conctruccidn de puentes se nard previo permiso de la Secretz

rfz de la Tefensa Wacional, otorgado por conducto de la Secreteriz de -

CTomunicacisnes y Obras >$blicas;

3
VITI, Z1 espacio naclonel en cue transiten las aeronaves;

cien kildmetros n de la faje de cincuenta kild
la largo de lss costes, a2sf{ como las que estén situadas dentro
do

que conecten con las redes de otro

i3
e
i3
3
41
"
w

a
1~e 1fneng generrles d2 concosidn federal o de pafses ex——

d¢ otres vins generales de co-

de explotaciones industrinles, agrfcolas, mineras, comer—-

cue operen can permiso, conirrto o concesidn de L= Federa

1fneac conduniorng = S Pronegan

cormunica

embarque, btolelo, -

o e
facturn o Jocumento sirilar gue cortesngn lag condicicnes en gue e presg
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tard el serviecio, de conformidad con lo dispuesto por estm ley ¥ Su re-

Slementes”,

transportista pucde rehuscree o prester el serwvicio, ss)
on contrario de la Secretorfsc de Coruniceciones y Prang~
ey citnde:v"Decde o1 momento

cg de comunicreidn o medles e trong-

rresponiente cuendo gr satis~

o
¢ reglementes, sclvo cumndo 1p Sg

2z hapia

an cuvmplimiento de ~-

legal, o fundads (o o2 mismes empre
57 Log trorsnortes de -

i2cd objetive, ners oubrir a lon

1o primn de tnles gsemros cueds comprendidr ¢n el prezio del

inde

el
n el Tistritc Iedernl, si el porteador nc contratm

e tooey frente o sw o rocponconill

oy

sratuitamente deberdn pager en cfcetive &

comrn, oSoxe ae gueds cozer de

su propiedad o posezidn, jue se

fezciendtn del vernfoulo.
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La proteccidn de referencie nodrdn. efectuarla los concezionarios o

anle lz cornzhie

permisionzries por medio de un contreto de ceguro o mel

tucidn de 'm fondo de garantia sujeto al cumplimienio de los requisitos

modalidades y @isposiciones gue en cade caso dicte lu 3ecreturfa de Jo-

menicreciones y Trznsnortes, gvien vigilard tue se cubyren log riesges rg

lativos.

Lag emrresns fisices sutorizs:

0% 7Totismos e -

1
los Estados y del Distrito Federal para operzr el itransporte mivlico de
paseieros sfle »odrdn prestar el uervicio y itransitar
t

jurisdiceidr federal en los t&rminps Ae ec

o .-

rontizadoe su ressonénbilidid por les ricsgos oo

Jeros cue tramsporten,

bR

Z1 mendo de la primn 421 seguro o le conti

e la conetruccidn del fondo de goranifa seglin el cmso,

didos dentro del importe de las tar de trexcpoxrte,

una erntidad minime e

Lz indermiscidn por 12 pérdidn fe 1o vide 701
auivalenie a setecientos 4redi:

mfniro vigente en el Digtrito Pederal, y sc pazird

les. Ia Zecrstorfs de CUomuwicaciones y Trrngnories

zcidn nor cancepts de

cubrir *otu n*e log

1~ hespitalizacidn y los aprr-

evdeder 4del mento wu2 corvespends

neifr

te en la zona Zonde la victime del =mccifsnte presfe cug gservicic, o eén
cago ds t
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dfe hauil de ceds semena ,
41 declorarse la incapacidad permenente, zi reswlia teoital, se con-—
Ny

cederd{ al accidentado como pogo por rehzbilitncidn, lz indemnizacidn -

que corresponda & la muerte,

tivamentc 1o conducente

dugenn o ro i

Los=s

tucidn, serdn cubie
cio, en el plazo gue i

cacidn

cunluier indemni

Juendo se trate de vi

cidn dricmmente zo~ o que

‘;r'nsporte

ro ecizird ~asarsds hasta e) lugir de su deciino,

¥l

Comurice:

controvs
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4) Los porteadores deben pagar, ¢n czgo de pérdida o sverfa, de w-

nofus. Como Lo manifiesta el —-

acuerdo ~} valor declarndo,
precepto &0 dz lu mencionsda Ley: "Swlve pacto en contrario, la respon—
las empresas sujetas a concesidau, cn los cesos de pérdids

warende la obligi:ién or declarcdo de las —-—

¢ el lugar y 4% su treneporte, y los —

dufiag confarie ol £88igy 2w Jemercio?

5Y Tal-2 1rg tariftz & fovor

éstn ten-

mfs ventn

. disposicidn

cisledionente o

comvinzdo conforme = lo e nrticulo, se

Gooemiecagdn e e fovors

migmos cone

lorzgs ove -~

. Loz

en -
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Para ello se tomardn como fijas lss custics que correaponian. e Gi-

ches €istencias mininas o dien el cobro mfnimo gue autorice la Secretg

Aauellos en jue unz tarife fije cuotis mds bnjes que las ording

cembio de gue la o oa le oblig:cidr de pagar por lm —--

pfrea ~7 el wvalor real de Erta WO menor

e

en “ue ¢ 88 on-

el troasporte, 1e noty

es &) crrssfer o fel ~

g, cienpre que por la naturaleza de -




o con uno defl2C~—

e
tuoso ir:2ccvado 2 su naturcleszan; la falts o el dz2fsceto del embelnje

averfe btoizl +tizulermente

r> ulterizr - oz

2v ooate eu woturcless, la
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b) Hacer ques sé rompan los gellos en presencia de la persona auto~-
rizada para recibir la carga y de un empleado de la empresa. A falta de
la primera, la rupturaz de los sellos se hard emr presencia de cualquier
autoridad que tenga fe piblica. La empresa tendrd el derecho de pedix,-
antes de que se rompan los sellos, una constancia escrita del estado de

los mismos;

¢) Cuando para cumplir disposiciones fiscales deba ser abierto el
veh{fculo antes de llegar a su destino, el empleado {iscall examinard lcs
sellos antes de que sean rotos y tomard razén de su estado y de su mime
ro; terminada la operacidn que motivd la apertura del carro, el mismo —
empleado expedird un documento, haciendo constar el mimero y el estado
de los selloas antes de abrir el vehfculo y el niumerc: de los nuevos sa-~
1los.

B el casgo de esta frecoidn, la empress no estd obligada a respou~
der por el ndmero de bultos ni por el peso de la mercancfa que exprese

la carte de porte;

VII., Tratdndose de equipajes que no g8e entreguen a las empreang
para ser transportados, sino que el pasajero conserve consigo en el veshf
culo en que viaje; ¥y

VIII. Cuando se trate de equipajes que, transportados por les emprs
sas, no sean reclamados en el términc de treinte dfas en pasajes loca—
les, y de sesenta ifas, tratdndose ds pasajes internmcionmles. Esos tér
minoe se contardn desde el dfa siguiente al de la llegada del veh{culo
que conduje los equipajes.”

6.3) Bn el caso,que el remitente declare una mercancfa que cause
um flete inferior a la realmente embarcada, o bism que sea, mercancfa -
diferente y de valor superios a la entregada, Lo anterior lo sefiala el
numeral 72 de la mencionade Ley: "La responsabilidad de la empresa por—
teadors quedard limitada em los siguientes casos:

I. Cuando: el remitente. declare una mercancia que cause un porte im
forior al que causarfa la realmente embarcada, la reaponsabilidad serd
por la mercanc{a declarmda; y
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1T, Cuando 6l remitents Aaclare wm morcanc{e diferente y de vallow
guperior a la realmente embarcada, la responsabilidad serd por lm mer~
cancfa contenida en la carga.”

e} Consideraciones,

Analizado la: anterior, afirmamos que la Ley 4z Vias Generales de -
Comuniicecidm, es un autdntico cfdige de transporte, ya que en esin hLay
fueron: concentradas multiples dimposiciones sobre btransportes, haciemio
1a extensa y com uwn contemida profundo. Eefuerza esta conclunidm el ar-
tfculo 4 de esta lsy, al decimrmos: "Ias contiroversias que se suscitem
sobre interpretacién y cumplimiento de las concesioncs, y toda clase ds
contratos relacionados con las vias generales de comunicacidén y mediom
de transporte, se dscidirdms

I. Por los términos mismos de las concesiones y contratos;
IX. Por esta ley, sus reglamentos y demfdas leyes espaciasles;

ITX. A falte de disposiciones de esa legislacidn, por los precep—
tas del C¥digo de Comsrcio;

I¥. B defecto de unas y otros, por los preceptos de lon Qfdigos —
Civil del Distrito Pederal y Pederal de Procedimientos Civiles; y

V. Bn su defecto, de acuerdo com las necesidades mismas dsl servid-
cio piblico de ouys satisfaccidn se trata.”

R1 anterior ordenamiento es fundamental, g2 qua mos indica 61 wmr——
den e importancia de las fuentes legislativaas reinilvas o ruestra mato-
rina, cuenta con varios aspectos, em su fraccifm IYY adwertimos quwe el
C8digo de Comercio pasa a la catagorfs de fuente auxiliar del Cantrato
de Transporte, Thmbidn observamos que em Im fraccidn V., se kaece muy iz
waresante =2lusidn 8 las necesidsdes mismas dsl sarwheio: pdblied,. conoreid
tuyenda, con esto, una autdntica preferencim, a los intercsss de las —
partes, como fuente leglslativa y de interpretacidm

Es nocasario, aclarar, que el anterior ordem dn law disposiclounes
de 1la Tey de Vies Generales de Gummicacidm, sélo tendrdm aplitmcidm a
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2oa contratos que se remlicem, em todos aquellos,, transportes efscinso.-
dos sobre vias generales de comumicaciém. "Para los demds contratos de
transporte se aplica ante todo el C8dlgo de Comercio™. (38)

) Los contratos relativos a transportes por vias genarales ds commi
cacién se considerardn como materia federal y sometidos a la competem—
cin de los tribunales de 1la federacidn. Asf nos lo sefinlamr los artfculas
32 de 1a Ley de V{as Generales de Comunicacién: "Las vias gensroles de —
comunicacidn y los medios de transporte que operen en. ellas quedam sufjp
tos exclusivamente a los Poderes federales". y el precepte 52 “Correm-—
ponder{ a los triburples federalea conocer de todas las controversias
del ordem civil em gque fuere parte actora, demandade o tercara oposftio~
ra una emprese de vies generales de comunicacidm, asf{ comm do los delidi-
Y05 centre la seguridnd e imtegridad de las obras o contra Is explota——
cidn de las vias, y los que Be intentem o consumen con motive del fum—
cionamienta: d2 sus servicios, o sm mmmoacaba de los derechos o hienes
muebles o inmuehles propiedad de las empreses o que estén bajo sm res—-
ponsabilidadn,

Como se puede obsgervar, tenemos diversas disposiciones sobro trans
porte terrestre, pero normzlmente son, de cardcter administrative, mfs
sin embargo; no deja de tensr przceptos aplicables al Contrato de Trans
porte. Como son entre otros: Bl Reglamento Gensral de Ferrocarriles, BX
Reglamento de Construccidm, conservacidn y servicio de los Ferrvoarri-—
les, Reglamento de trdnpito en los caminos nacicnales, Reglamentos ds —
t$onaito da losg Estados y el Reglamento de trdnmito del Ih, ¥.

Tambidn: es menester recordar el numeral 2646, del Gfdigo Civil del
Distrito Federal, anteriormente analizado al dar la dsfinicidm, é1L cu=l
nos dice: "El contrato por el cual algumo se obliga a transportar, bajo
su inmediata direccidm o. la de sus dependientes, por tierra, por agua o
por el aire, a personas, animales, mercaderians o cuslesquiera atros ob—
jetos; si no constituye un contratao mercantil, se regirf por las regles
siguiente."” Bsto quiere decir, que en virtud del contrato de transpor—

te una persona& se compromete a trasladar de un lugar a otro, personsas,
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mercader{as, animales w otros objetos medisnte wm retribucidm,
Por lo tanta, del exdmem de este ordenamiento, obtenemos los dom
elementos tiplicos del Comtrato de Transporte, los cuales sont La trag—

laciém de personms, animales, cosas « noticias de un lugar a otror y Ia
renliractfr de este servicio por um precio.
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4,~ Batpralesa Jurf{dice.

Ia naturaleza jurfdica del contrato de transporte, ha sido severa—~
mente cuestionada. La doctrina habla, en parte, de arredndamiento da aer,
viictos o de arrendamiento de obra, Pero no dnicamente esto, sino que,
también se ha dudado del cardcter contractusl del transporbe por una sg

rie de circunstancias, las cuales enumeramos a continuacidén:

Bl sometimiento de cualquier satividasd enceminnds a Ia construccidm,
establecimiento y explotacidm de vias generales de commicecién, a la ~
concesidn o permiso del ejecutivo Federal. As{ lo sefiala el artfculo 8
de la Ley de Vies Generales de Commicacidn, al decirmos: "Para cons——
truir, establecer y explotar vias gemeralea de comunicacidn o- cumlquier
clese de mervicios conexos a éstas, serd necepario el tener concesidnx o
permiso del Bjecutivo Federal, por conducto de la Secretarfa de Comumi-

caciones y con sujecidm a los preceptos de esta ley y sus reglamentos.

La construccién, establecimiento o explotacidn de vias generales —
dé commicacidén se sujetardn a un plam general que responda a las nece-
sidades de la economfa nacional y gque deberd hacerse del conocimiemto
del p¥blico, a cuyo efecto 1la Secretarfa de Comunicaciones publicard, —
dentro de los primeros quince dfas del mes de enero de cada afio, el pro
grama de trabajos correspondientes, debiendo ajustarse el referido plam

a las siguientes bases generales:

I. Commicacién: preferente de las zonas de mayor petenvialidad acn,
ndmica que carezcan de medios de transporte expeditos;

II., De conformidad con la fraccidn anterior, se darf especiaml aten

cidn al establecimiento de v{as de enlace o alimentadoras.de troncales;

IIX. Ia construccidm o establecimiento de nuevas vfas quedard suje

ta & estudios previos de cardcter econdmico para determinars

a) Distancia adepuada de la nueva via respecto a las ya establecf-
dag & fin de evitar duplicidades dentro de una misma zona de influencia,

cuando las viams ya existentes satisfagan. con eficacia las mncestdades
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de transporte de la regidn;
b) Perspectivas de trénsito inicial;
¢) Riquezas naturales susceptibles de sprovechsmiento;

d) Planeacidn de las explotaciones a que d€ lugar el estudio de Ia

fraccién anterior;
e) Posibilidades de colonizacidn;

f) Estado de la propiedad territorisl que habrZ de beneficiarse cam

la nueva v{a de comunicacidn;

&) En los casos del inoiso a) de la fraccidén IT¥I, la Secretarfa de
Comunicaciones se asesorard de la Secretarfa de la Defensa Nacionall, —
desde el punto de vista militar;

IV. La Pederacién realizard con la oportunidad debida las obras ng
ceparins de colonizacién a lo largo de las zonas de influencia de las -
nuevas vias en los lugares mde apropiades para el caso, expropisnde la
extensidn territorial que se determine.

Para la mejor observancia y fines que se propone este artfculo, se
formard una Comisién Técnice Consultiva, compuesta de loe representan—
tes oficiales, de los trabajadores y de las empresas, que fije el regla
mento que al efecto se expida.

Esta comisidn tendrd{ msimismo, a su cargo, el estudiio del mimero -
de veh{culos que deben prestar el servicio en cada ruta, con el objeto
de que no sea mayor de la capacidad de 4sta, ni menor del que los inte—

reses generales requisran.™

Bl condicionamiento de la explotacidn. de une via general de comuni
caciém, que haya sido objeto de concesién: o permiso, a la autorizacidm
del funcionamiento concedido por la Secretarfa de Comunicaciones. ey —
anterior lo menciona el precepto ya mencionado en su numeral 48.-"Fo: de
verd explotarse una via general de commicacidn, objeto de concesidn, o
permiso, ni sus servicios conexos, sin que previamente autorice su furn-

cionamiento la Secretarf{a de Commicaciones, de acuerdo com las prevem-
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ciones reglamentariss,

Llenados los rTequisitos exigides para la explotacidn, se otorgard
desde luego la autorizacién para su funcionamiento."

La competencia exclusive de esta secretarfa, para realigar el eatw
dio, su aprobacidn, remisién o modificacidn de itimerarios, horarios, -
reglamentos de servicio y sus elementos de aplicacidn y de 1los demds do
cumentos que las empresas portemadoras sometan a su estudio. Beto lo .om-
contramos en la norma 49 de la ley citadas "Cbmpete exclusivamente z le
Secretar{s de Comunicaciones y Transportes el estudio y aprobacidm, re~
visidn, modificacidn, cancelacidn o registrse, en su caso, de itinera——
rios, horarios, reglamentos de servicios, tarifas y sus elementos d® ——
aplicacidn, y de los demds documentos que los prestadores de servicios
de v{as generales de comunicucidn somet=n a su estmdio, err cumplimiem-
to de esta ley y de sus reglamentos, Sdlo podrén intervenir otras auto-
ridades en dichos estudios, cuando la Secretarfe de Commnicaciones y ——
Transportes lo solicite.

Para los efectos de este artfculo se integraré uma comisidn consul
tiva de tarifas, en los términos del reglamento respectivo., Para la —-—
aprobacidn de las tarifas definitivas y sus reglas de aplicacidn, se es
cucherd previamente la opinién de esta comisidn,

La Secretar{a de Comunicaciones y Transportes podrd fijar tarifas

provisionales, que estardn vigentes durante noventa d{ss naturales.

Al concluir este plazo, 8i no se han fijado las nuevas tarifas se

reanudaré la vigencia de las anteriores a las provisionales.”

Bl previo seflalamiento de las bases a que deberdn: someterse las ~
empresas de vias de commicecidm, para establecer las tarifas de los ~—
servicios que preste sl pdblico. Lo regula de este manera el artfculo 20
de la multicitada ley: "En les concesioncs ge fijarfn las bases a que -
deben sujetarse los prestadores de servicios de vias gemerales de comu-
nicacidn, para establecer las tarifas de los servicios que prestam al ~
vdblico. CGon sujecién a dichas bases, la Secretarfs de Comunicactones -
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¥ transpartes podrd modificar las tarifas cuondo el interds piblico: lm
exija, oyendo previamente a los prestadores del servicio afectados, -~
siempre que al hacerlo no se comprometa le costebilidad misma de la ex-—
plotacién, Cuando los prestadores de los servicios lo soliciten, y sism
pre que justifiguerr eampliamente la necesidad de la medids, la propia Sg
cretarf{a podr4 modificar las tarifes,”

La obligetoriedad de la prestacidén de servicios, ya que la ley em
mencién declaras en su dogma 62:"Desde el momento en que una empreaa de
vias generales de comunicacién o medios de transporte haya sido autori-
gzads para poner sus lineas, instalaciones o vehfculos en explotacidén y
hayan sido aprobados sus horarios y tarifas, no podrén rehusarse a preg
tar el servicio correspondiente cusndo sc sevisfagan las condiciones da
esta ley y sus reglamentos, salvo cuando la Secretarf{a de Comunicaciones
disponga lo contrario, en cumplimiento de alguna otra disposicién legal,
o 8 peticidn fundads de les migmas empresas,"

También encontramos €sta obligatoriedad en el Cédigo de Comercio,
en su articulo 598.- "Las mismas empresas no podrén rehusar recibir pa-
sajeros o efectos en la administracién principal y en lag oficines que
con tal objeto tengan en el trénsito.”

La posivilidad de la existencia de contratos tipo, que enumera le
Ley de V{as Genenerales de Comunicacién en el artfculo 52, en su frac—-
cién X, pérrafo 22 "Pratdndose del servicio normal que las empresas de
vfas deben prestar al pdblico, éstas pueden someter u is aprobacidm de

la Secretarfia contratos tipo que, una vez aprobados, se pondrdn en vi-—

gor en todos los casos, sin variaciém alguna;".

Finalmente la situacién de hecho de los usuarios, que sge ven obli—~
gados a utilizar los serviciocs en las condiciones previamente estableci
das,

Pero a pesar de todo lo anterior, es necesario resaltar que:

Ia Ley de Vias Generales de Comunicacidén, sigue hablando de contra
to. El cdigo de Comercio, vigente, habla también: de Contrato de Tranm-—-
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porte. Bl Cédigo Civil del Distritc Pederal, en sus artfoulog 2646 a
2665, regula de igual manera el Contrato de Transporie.

La obligacidn de contratar, propia de toda concesidn de servicio -
piblico, con cardcter de monopolic, mo suprime los efectos contractua- -

les de la realizacidn de un convenio con el usuario.

La necesidad de hecho en gue se encuentran los usuarios, no exclu-—
ye, la presencia y los efectos de 1a declaracidn bilateral de la volun-

ted, con la categor{z de contrato.

Bn cuanto a su naturaleza jurfdica nos dice el Lfc., Rodr{guez Rodri
guezs "Su naturaleza jurfdica ha sido muy discutida. Parte de la doctri
na hebla de arrendamiento de servicios o de arrendamiento de obra, para
calificar su esencia". (39)

Bl jurista Omar Olvera, comenta: "Doctrinariamente se ha considera
do este traneporte terrestre como una subespecie del arrendamiento de -
obra." (40)

"Se trata esencislmente de un contrato de servicio, en el que es -

preciso que el desplazamiento sea el objeto principal del mismo". (41)

El Cédigo Civil del Distrito Pederal, lo califica, como wn contra-
to de prestacidn de servicios, ya que estd regulado en el capf{tulo cuar
to del t{tulo X., de la parte segunda, como wna modalidad del referido

contrato de prestacidn de servicios.

Finalmente observamos, quwen el CSdigo de Comercio, estd considera

do como un conbtrato sui géneris.

Bn virtud de lo anteriorwente cxpucste, y dadss las caracter{sti--
cas tan singulares y excepcionales del contrato de transporte, podemos

concluir que es un contrato sui géneris.
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.- Calificacién Mercantil.

Para lograr resolver el problems de la calificacidn Mercantil, es
necesario, orientarnos con el criterio de algunos tratadistas, el C8di-
g0 de Comercio y el Civil.

Asf{ nos comenta el Lic. Olvera de Luna: "Debe sefialarse que este -
contrato se considera mercantil principalmente por sus antecedentes, —
que se remontam al inmicio mismo del intercambio de mercaderfas o produc
tos que, para llegar sus posibles consumidores, requerfs como servicio

adicional de la propia operecidn comercial". (42)

Y el profesor Vdzquez del Mercado, nos dice: "En los términos del
artfculo 576 del C8digo de Comercio, el contrato de transporte se repu-
ta mercantil en los dos casos siguientes: &) Cuando tenga por objeto -~
mercaderfas o cualesquiera efectos de comercio, que es el aspecto obje~
tivo y, b) Porque cualquiera que seasu objeto, sea comerciante el por—
teador o se dedique habitualmente a verificar transportes para el pibli

co, aspecto subjetivo." (43)

En efecto el art{culo referido nos dice: "El ccntrato de transpor-

te por vias terrestres o fluviales de todo génerc se reputard mercantils

I. Cuando tenga por objeto mercaderfas o cualesquiera efectos de -
comercio.

II. Cuands siendo cualguiera su oLjsto, Sea cowsicianbte el portea—
dor o se dedique habitualmente a verificar transportes pars el piblico."

Si hacemos una muy estricta consideracidn de este numeral, llega——
mos a la siguiente conclusidn: De acuerdo a la fraccidn I. tenemos un -
criterio objetivo de calificacidn, ya que serfa mercantil el transporte
cuando tuviera por objeto mercaderfas o cumslesguiera objetos del comer-
cio; De acuerdo & la fraccidén II. tendremos un criterio subjetivo de ca
lificacidén a través de 1a existencia de un comerciante como porteador o

de alguna persona que habitualmente se dedique a verificar transportes
para el piblico.

BEn relacién con la fraccidén I. del multicitado artfculo, nos dice
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Joaquin Rodriguez: “Es indtil el eriterio objetivo, porque al ponerlo ew
contraste con el articulo 2646, nos encontramos con que &ate califica -
como civiles los contratos de transporte cuando los objetos transporta-
dos @ean mercaderfas, si no conetituyen un contrato mercantil; pero de
este modo tenemos que el transporte de mercancfas serd civil cuando no
sea mercantil y como no hay norma alguna para calificarlo como mercan——
til, llegamos a la conclusidn de que con arreglo a este criterio no hay
posibilidad de distincidn algune™. (44)

Efectivamente el art{iculo 2646 del Cddigo Civil, nos dice: "El CGom
trato por el cual alguno se obligs a transportar, dajo sw inmedista di-
reccidn o la de sus dependientes, por tierra,por agua o por el aire, a
personas, animales, mercaderfms o cualesquiera otros objetos; =i no ~=—

constituye un contrato mercantil, se regird por las reglas siguientes. ™

Por otro lado el mismo artfculo 576, en su froccidén II., nos dice
que el contrato se reputard mercantil "cuando siendo cualquiera su obfe
to", entonces no tenemos ninguna posibilidad de distincidn entre un ——-

transporte mercantil por razdén del objeto transportado.

En cuanto a la Fraccién II. del referido precepto, el mismo Rodrf-
gusz, nos comenta: "EL criterio subjetivo es iléglco. Bu efecto, no hay
razén elguna de orden sistemftico que obligue & calificar como mercantil
el transporte realizado por un comerciante cuando sea patentemente otra
su actividad profesional". (45)

Después de les opiniones de Rodrfguez Rodrfguez, &l parecer noa em
contramoz en un dileoma, nue se esclarece al acudir al numeral 75 en sw
fraccidn VIIX, del mismae C8digo de Comercio, el cual nos dicst "ka lay
reputa actos de comercio:

VYIII. Las empresas de transportes de personas o cosas, por tie—
rra ¢ por agua,y las empresa de turismo".

Este precepto nos da un indicio fundamental, que nos permite lle-—
gar a la calificacidn mercantil del transporte, este dato es la presen-~

cia de una empresa y la realizacidn de los actes de trenaporie, como ag
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tos masivos. Es decir, los contratos de transporte serdén mercantiles -

cuando sean realizedos por empresas de transportes.

*El desplazamiento de las mercaderfas o cualquier otro efecto de -
comercio, efectuado bajo un sistema de empresa, da la naturaleza mercam
til al contrato que se celebra para el efecto, Bl contrato de transpor—

te es acto de comercio cuando constituye un acto de empresa". (46)

Se advierte un vacio &l leer 1a norma 75 decl cddigo de comercio, -
ya que, unicamente se refiere & las empresas de transporte de personas
o cosas, por tierra o por agua, sin mencionar los transportes por aire
¥ los de noticias en general. Pero esto, desde luego, es producto de la
época en que se redacto el cédigo. Mfs sin embargo la interpretacidn --
analégica, nos permite facilmente imbuir los transportes mencionados,

cuando sean realizados por eémprccSas, en wna calificecidn mercantil.
Por lo anteriormente expuesto se concluye!

a) La calificacidén del contrato de transporte, como mercantil, no:

puede depender de la naturaleza de los objetos transportados.

b) Los artfculos 576 del C8digo de Comercio y el 26456 del C8digo -
Civil, califican de manera contradictorim, de mercantil o civil, un -—-——

transporte cuando se efectua con mercaderfas.

c) BL precepto 576 del c&digo de comercio, esta en contradiccidn -
con el numeral 75 fraccidn VIII, del mismo ordenamiento, ya que este ca
lifica de acto de comercio los transpo.rtes, sin coneiderar al objeto, -
unicamente, lo hace, eén atcancifn = 1m exietencia de wa empress, dejan-
do de lado, la calificacidn de mercantil, basada exclusivamente en la -

realizacidn del. transporte por un comerciante.

d) De acuerdo al artfculo 75, que es el, que nos da el criterio -
fundamental, mds aceptable, que seguimos, los contratos de transporte —
serdnr mercantiles cuando sean realizados por empresas de transportes,
que se dediquen habitualmente a hacerlos, esto es, cuando la empresa rea

lice actos de transporte en masa.
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e) El transporte contemplado por el cddigo civil, presume una actum
c¢idn ocasional, esporadica. Mas no asi, el transporte regulado en el cé
digo de comercioc y en la Ley de Vias Generales de Comunicacién, ya que
es un transporte profesional. Por esta razdén el mercantil es de prestaw
cién obligatoria y el civil no.
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6.- Caracteristicas del Contrato.

Bn este tema, pretendemos dar las caracter{sticas que rewman, le
epencia de nuestro contrato., Para esta tarea, es mensester, analizar la
opinién de algunon tretadistas, para as{, obtener una conclusién mscer—
tads.,

Ros comenta el Lic., Rosado. Echanove: "Los Contratos Mercantiles -
tienen, en general, las mismas caracter{sticas esenciales que los con-——
tratos civiles. BEn sw gram mayorfia son consensuales, es decir, su vali-
dez no depende de la observancia de formalidades o requisitos determing
dos, 9ino que cade uno se obliga on le menera ¥ términoce en que conste

que quiso obligarse". (47)

"La regls gensral es que, en las convenciones mercantiles, cadam -
uno se obliga en la manera y términce que aparezca que quiso obligarse,
sin que la validez del acto comercisl dependa de la observancia de for-

malidades o requisitos determinados". (48)

También Garriges nos sefirela: "De la calificacidn como subespecie
del arrendsmiento de obra se desprende que el contrato es un contrato -
consensual, La entrege de la mercancia al porteador nowmfinla el momemto:
de la perfeccidn del contrato, sino que es un acto de su ejecucién. Com
trato de transporte de cosas es, pues un conirato consensusl por el que
.una persons llamade porteador se compromete, medlants um precic n Teali
zar las operaciones necesariase para trasladar una cosa material de un

lugar e otro, bajo su custodia". (49)

Los enteriores juristas, nos indican como una caracteristica del -
Contratc de Trensporte, el gue sea consensusl, mfs sin embargo, nos en-
contramos corn opiniones contrarias, tales como 1la de Dfaz Frave, qudfém
dice: "Es oportunc resumirlo asf: t{pico, nominado, formel, bilatersl,

oneroso, conmutativo y de tracto sucesivo". (50}

Bn este mismo sentido, se manifiesta el Lic. Clemente Soto: "Bl —
contrato de transporte es un contrato principal, bilateral, oneroso, de

tracto sucesivo; pensamos que es formal, pues este elemento esta repre—
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sentado por la carta de porte". (51)

Nuestra opinidén, es que: "Ia carta de porte no es elemento formal
del contrato, porgue el contrato de transporte es conseénsual; se per——-—
fecciona por el simple scuerdo de voluntades entre remitente y portes—
dor sin necesidad de que la mercancia haya sido entregada (como ocurri~
ri{a en un contrato formal)." (52)

Luego entonces: "Es el transporte un contrato consensual; pero los
porteadores tienen obligacldén de entreger a los pasajeros un billete o
boleto, en el que consten las condiciones del contrato, y a los cargada
resg, en el transporte de cosas, una carta de porte, conocimiento de w——

embarque o constancia de celebracidn de contrato". (53)

Por lo tanto, contrato consensual, es aquél que se forma por el sd
lo consentimiento de las partes, no requiere de ninguna formalidad y mo

necesita la entrega de la cosa para su constiltucién.

En esta primera caracteristica del contrato de transporte, hemos —
encontrado divergencia, mds sin embargo,en las demds hay uniformidad,
en los criterios, Por eso, las restantes se analizardn de msnera comjimm

ta.

Para el maestro Olvera de Luna: "Doctrinariamente se ha considera—
do este transporte terrestre como una subespecie del arrermdamiento ds —
obra. Ademds es contrato generalmente de empresa; consensual; sinalagmé
tico perfecto; oneroso y con reducida autonomfa de la voluntad de las -
partes, en ocasiones por disposiciones administrativas y en ocasiones -
por tratarse de contenido fijo por parte del tranepbrtadcm". (54)

Por su parte el Lic. Vdzquez del Mercado, opina que: "Se trata —
esencialmente de un contrato de servicio, en' el que eg precisc que el —~
desplazamiento sea el objeto principal del mismo, puesto que en algunos
contratos, el transporte sélo es una obligacidn accesoria, como una com
pra venta con entrega a domicilio, en les que no se sujetan & las re-—

glas del transporte.

Bs un contrato bilateral y oneroso, er: tanto que las prestaciones
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son: correspectivas, de una parte la prestacidén de una suma de dinero y,
de 1la otra, la prestacidén de llevar a una persona o coss,de um lugar e
otro". (55)

Bl tratadista Sénchez M¥edal, al reapecto dice: "Es un contrata bi-
lateral, oneroso, conmutativo, de ejecucidn duradera y de cardcter core
sensual o informal". (56)

Bl jurista Rodr{guez Rodriguez, comenta: "Este es consensual, bila
teral y oneroso. Normalmente se realiza en forma de contrato de adhe —
aidn". (57)

Bs de mencidn ia opini&n ds Rodrigs Uria, ya gue en um engayo, se—
fiala al transporte como un contrato de cambio, puesto gue encuandra depx
tro de lae caracter{sticas de estos. Y parzs €1, los contratos de cembio
son: “Aquellos que realizan la circulacidn de la riqueza, esto es, por
medio de los cuales le proporcionan al pdblico, bienes o servicios, Em
la cl4sica expresidn de do ut facies, (dar algo a cambio de un hacer)."
(58).

Pinslmente el catedrdtico Cervantes Ahumada, seflala: “La mayorfa
de los contratos de transporte de la préctica mercantil actual, son —
contratos de adhesidn". (59)

Hesumiendo las anteriores opiniones, nos atrevemos a decir, que —
las caracter{sticas del contrato de transporte son: Bilateral, porque -
las partes se obligaen reciprocamente, & los contratos bilaterales, tam—
bién se les llama sinalagmdticos; Oneroso, ys que las partes estipulan
provechos y gravédmenes reciprocos; Conmutativo, en virtu! de que las ——
prestaciones que se deben las partes son ciertas desde que se celebra -
el contrato, de tal suerte que ellas pueden apreciar inmediatamente el
beneficio o la perdida que dste les cause; Principal, porque existe por
s{ mismo; De tracto sucesivo, ya que el cumplimiento de las prestacio—
nes se realiza en un periodo determinado; Nominado, por que esta regula
do por el cddigo de Comercio y otras leyes; Consensual, por 1la8s razones

ya expuestas,
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De 1a definicidn dada al inicio de este capftulo, del estudio gemne
ral del contrato y de este inciso en particular, se concluye diciendo:
que el contrato de transporte es consensual, bilateral, oneroso, conm-—
tativo, principal, de tracto sucesivo, nominado y normalmente se reali-
za en forma de contrato de adhesidn.
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M- Masificacidm.

Bl contrato de transporte lo podemos clasificar uwhilizando wvarios
criterios: "Por razém del medio a través del que se realiza el transpor
te, pueden distimguirse traensportes por tierra, por mar y por atre” ., (60)

"Log ordenamientos btradicionales han eatablecido tres clases de —
transporte: terrestre (que incluye el fluvial), mar{timo y aéreo, y que
técnicamente, no hay razén para reglamentaciones separadas, por lo que
deberfan tener un tratamiento legislativo unitario. Por el ohjeto deli -
transporte, £ste se divide en transporte de personas y transporte de ca

sas (corporales e incorporales)" (61).

Tembién en este sentido opinan los licencimdos Puente y Flores y -
Calvo Marroquint: "Bl contrato de transporte puede clasificarsge desde -
dos puntos de vista: atendiendo al medio emplcado parae hacer sl trang-—
porte, puede ser terreste, fluvial, marftimo y adrec, atendiendo al oW~
jeto del transporte se divide en transporte de personss y transporte de
cosas", (62)

Con similitud se pronuncia el jurists Joaqufn. Garrigues: " a) por
el objeto, el transporte puede ser de cosas o de personas, b) por el lm
gar en que el transporte se realiza, puede ser terrestre, fluvial, mnr_i_
timo y adreo. c) por el medio empleado para el transporte terrestre, se
divide &ste en transporte con vehfculos de traccidn mécanica, el cual —
puede ser, & su vez transporte ferroviario (trenes y tranvias) o autogn.
vilistico". (63)

Los anteriores tratadistas, agregan el fluvial y el muesleo Corwom
tes Ahumada, dice que el terrestre lo incluye, esto es, en razén de que
as{ nos lo seflala el artfculo 576 del cddigo de Comercio, al indicarnos:
"Bl contrato de transporte por vias terrestres o fluviales de tedo géng

ro se reputard mercantil,"

Con éste mismo lineamiento lo enmarca la epigrafe del t{tulo decti-
mo del libro segundo del mismo cédigo, que dice "De los transportes por
vias terrestres o fluviales.®
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Si{ tomamos en cuenta el instrumento utilizado se clasificam em -—

tranaportes por: ferrocarril, avién, barco y asutotransportes.

Como se observa, coinciden los tratadistas transcritos, al sefirlar
la clasificacidn, desde el punto de vista de la naturaleza de los olrje—
tos transportados, al clasificarlos en transporte de: personas, cosas y
noticias., Aquf afirmamos que, €dta clasificacidm es la que tiene mayor
trascendencia jurfdica. Ya que el transporte de personas y el transpor-
te de cosas los contemplan el cédigo de Comercio, el cddigo civil y 1la

ley de vias generales de comunicacidn.

El transporte de noticias, como ya fue seflaledo, ésta reservado al
Estado. As{ nos lo indica el artfculo 11 de la Ley de Vias Generales de
Comunicacidn, al decirnos: "La prestacidn de los sgervicios piblicos de
108 sistemas telegrdficcos, radictelegrdfices v el de correos quedn Tew—

servada exclusivamente a1 Gobiermno Pederal.

También quedan reservados en forma exclusive al Gobierno Pederal,
el esteblecimiento de los sistemas de satélites, sw operacién y conmbtral
¥ la prestacidn de servicios de conduccidn de geflales por satélite, asf
como las estaciones terrenas con enlaces intemacionales para commnica-
cién via satélite.

La instalacidn, operacidn y control de estaciones terrenas para la
recepcidn de sefiales por satélite, y el aprovechemiento de &stas se 1lp
vardn. a cabo conforme a las bases que para tal efecto fije la Secreta—
rf{a de Comunicaciones y Transportes, de acuerdo con este ley y sus re--

glamentos."

Es también monopolio del Gobierno Pederal la explotacidn del servi
cio pdblico de correos, conforme 2 las bases del numeral 425 de la citm
da ley: "El Poder Ejecutivo federal ejerce el monopolio constitucional
para recibir, transportar y entregar 'la correspondencia de primera cla-
se a que se refiere el artfculo 428 en sus fracciones I y II de esta -
ley; en consecuencia, ninJuna persona fisica o moral podrd prestar ese
servicio al miblico.”
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El precepto 421 de la mencionada, define el correo de la aiguiente
manera:“El correo es un servicio pdblico federal emcargado del recibe,

transporte y entrega de la correspondencias, asf como del desempefio de -

los demfs servicios autorizados por la ley".

Y el artfculo 386, de la miema ley, nos dice como estd integrada
la red nacional y los servicios: "La red nacional estd integrada por -
las instalaciones de comunicacidm eléctrica pertenecientes a la Pedera-
cién y destinadas al servicio pdblico. Son servicios de dicha red, la
expedicidén de telegramas, giros, la trasmisidn: de conferenciams, cotiza-
ciones mercantiles, comunicaciones telegrdficas y demds servicios espe~
ciales que seiflalen loa reglamentos. Las cuotas por servicios de la red
nacional, cuando éstos no sean los que el artfculo 11 de esta ley reser
va exclusivamente al Gbbierno Federal, no podrdn ser inferiores a las
cuotas aprobadas por la Secretarfa de Comunicaciones para servicios se-

‘mejantes prestados por empresas privadas.'

También haremos una subclasificacidn del transporte terrestre y —
del aéreo, mfs sin embargo, no lo hacemos con el marftimo, ya que éste

es materia de estudio particular.

Asf{ tenemos, diversas clases de transportes terrestres: Segin. lo -
transportado, este contrato, puede ser de personas, de mercancfas y de
documentos; por el medio utilizado paras el transporte, puede ser ferrow
viario y caminero; De acuerdo al volumen transportado, podrfa clasifii-—
carse como masivo, varcial y particular; Tomando en cuenta el cardcter
del porteador, el transpnrte s miblico o privade; Por in extensidr ded

transporte, el servicio puede ser urbano, rural y mixto.

BEn cuanto al transporte aéreo, tenemos varies modalidades: La que
corresponde a su &mbito cubierto, estas son transporte adrec nacionali,
intercontinental y transnacional; El acorde al tipo de aeronave useda,
comercial, oficial y particular; BEn razén del objeto, de personas y de

cosas.

"Otra clasificacidn es la que toma como base 1n unidad o pluralf-
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dad de amercnaves que lleven a cabo un mismo servicio de transporte. Asf,

éatel puede sers

a) unico, que se ha entendido como el realizado por un solo veh:ﬁcgg
lo aunque traspase las fronteras del pafs de su matricula, o el que se
realiza sdlo en el territoric de ese pais.

b) Y sucesivo o combinado, el que se realiza en varias aeronaves
sea cual fuere su destino, o el que se lleva a efecto intemacionalmen—

te, aun cuando se efectdé en una sola nave adrea". (64)

Pinslmente tenemos una nueva modalidad, que contiene la prestacidn
de servicios por v{a terrestre, aérea y maritima, para que, de esta foxr
ma, sea un solo empresario el reaponsable frente s los usuarios, éste
es el transporte multimodal.

Vigtas las diverspas clasificaciones, no pueds el dejor pare mfe —

adelante, é1 emitir la siguiente opinién,

Es necesario regular los transportes terrestres, marfitimos y aére—
os. BEn un sélo ordenamiento jurfdico, ya que, los diferentes cuerpos ——
normativos no presentan diferencies de fondo, sino 8l contrario, en al—
gunos casos se complementan, ésto se debe & que son producto de diferem
tes Spocas. Més sin embargo la dindmica jurfdica y la importancie que
las relaciones comerciales, revisten en la actualidad, dan al contrato
de. transporte, ya sea terreste, marf{timo o aéreo, un papel primordisl -

en el desarrollo de nuestro pafs.

Ademds con un sélo cddigo de Transporte, adecuariamos nuestra legis
lacidén a las necesidades que impone la vertiginose vide moderna, imprxz-

miendo vma mfs expedita solucién a las controversias mercantiles.
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8.~ Sibuacifn de las empresas de transportes.

Se ha determinado que la empresa de transporte es fundamentalmente
el elemento, que indica 1la mercantilidad en: el contrato de txransporte.

Poro cabs aquf, el preguntarnos ; qué entendemos por empresa.? pa-
ra resolver esta interrogante, recurrimos a varios trastadistas y a las
diversas leyes que contemplan: a la empresa, para asi{ tener, una idea —-—
nds 2certada de ella.

Para Lorenzo ilossa, la empresa cg "Uhm organizacidn de capital, —
trabajo y fuentes naturales", (65); Garrigues, nos dice "Es wr conjwrto
orgenizado de actividades industrimles; de bienes patrimonisles y de re
laciones materiales de valor econdmico". (66); Seflala Vivante, es un ——
“Orgenismo econdmico que bajo su propio riesgo, recoge y pone em actua~
cién sistemfticamente los elementos necesarios para obtener un producto
destinado al cambio". (67); Pare Lordi, ea "Toda actividad econdmica co
ordinada, con capitalea fijos y circulsntes, con mano de obra y com tra
bajo intelectuml, para el logro- del fin de lucro que ella me propone™.
(68).

También nos comenta, Vdsquez del Mercada, se concibe la empresa ——
"Como el ejercicio profesional de una actividad econdmica orgenizada pa
ra la produccidn o cambio de bienes o servicios. Los actos que efectnia

el empresario a través de su. empresa, son actos en masa.

Por empresa debemos entender no precisamente un: sujetoc, que lo es
el empresario, es decir, quien ejercita la actividad econdmica, simo ~—
mds bien el ejercicio mismo de esta actividad por medio de la organiza—
cidn de los factores de la produccidm. Considerada desde un punto de -~
vista obLjetivo, la empreca ge tiene cuando existe la combinacidn de els
mentos personales y reales en funcidn de producir o dar bienes o servi-
cios dentro del mercado en general para satisfacer necesidades diversas
a las del empresario. Bmpresa, pues, debe considerarse la unidad econd-
mica cuya base de organizacidm se encuentra en principios técnicos y le

yes econdmicas, regulando su desarrollo para la produccidén’. (63)
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B el cddigo de Comercio, no encontramos definmicidn: de la empresa,
simplemente 1la califica como acto. La Ley de Vias Generales de Comunica
cidn, unicamente hable de su personalided y sus bienes.

Bs 1la Ley de Navegacidn y Comercio Marftimos, la que, en suw articm
lo 127, da un concepto de empresa, ys que nos dice: "Se entiende por -—
empresa maritima el conjunto de trabajo, de elementos materiales y de ~
valores incorpdreos coordinados para la explotazcidn de uno o mfs buques
en el tréfico marftimo.

Se entiende por naviero, el titular de una empresa mar{tima,.™

Resumiendo lo anterior, podemos expresar el concepto de empresa -~
mercantil, de la siguiente manera: Es una universalidad de hecho, cons-—
tituida por un conjumto de trabajo, de elementos materisles y de valo——
res incorpdreos, coordinade porz la producceidn o el intercambio de Bie—

nes y servicios destinados al mercado general.

Ahora bien, las empresas de transportes que quieran explotar vias
generales de comunicacidm, deben de obtener la concesién o el permiso -
del Ejecutivo Federal, en los términos que establecen los capf{tulos IIX
¥ V. del Libro primero de la Ley de vias Generales de Comunicacién.

El capftulo III, en su artficule 8, ya trascrito, al analizar la na
turaleza jurfdica, dice que, las empresasque quieran explotar necesitan
concesidn, y deben presentar un plan general acorde & las necesidades —~
de la economfa Naclonal. También hace una enumeracidn de las bases gene

rales para elaborar este plan.

El numeral 9, nos habla de los permisos, ml seflalar "No necesita-—

rdn concesidn, sino permiso de la Secretaria de Comunicaciones:

I. Los ferrocarriles y caminos particulares que se construyan den-
tro de los cien kildmetros de la frontera o dentro de la zona de cincuegn

ta kildmetros a lo largo de las costas;

11, Las aeronaves gque se dediquen exclusivamente z usos particula-
res del permisionario, a experimentacidm o 21 servicio privado de fin--

cas risticas o negociaciones industriales;
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IIX. Lag estaciones radiodifusoras culturales, les de experimemts-
cidn: cient{fica y las de aficionados;

IV. Las instalaciones de commicaciones eléctricas destinedas a —

servicios especiales;

V. Las embarcaciones que presten servicio piblico de cabotaje o de
navegacién interior. Cuando por su importancia sea conveniente el otor—
gamiento de concesiones, a juicio de la Secretarfa de Comunicaciones, -

se dard preferencia & los permisionarios que desempefler el gervicio;

VI. Las aeronaves que hagan servicio internacional en los términos
de las convenciones o tratados respectivos;

VII.. Los vehiculos destinados al servicio de transporte en los cE—
minos, de acuerdo con los artfculos relatives del capftule IT del tftax

lo segundo que ge refiere a expletaciones de caminos;

VIII. Los puentes de cardcter provisional y los definitivos de es—

casa importancia, a juicio de la Secretar{a de Comunicaciones.”

El ordenamiento 10, menciona que el gobiermo federal, tiene facul-—
tad para construir o establecer vias generales de commicacién, pero.
puede encomendarlo a los particulares. "El Gobierno Pederal tendrd la -
facultad para construir o establecer vias generales de comunicacidén por
sf mismo o en cooperacidn con las autoridades locales. La construccidén
o establecimiento de estas-vias podrd encomendarse a particulares, en —
los t€rminos del art{culo 134 de la Constitucidn federal."

E1 artfculo 11, ya transcrito en el inciso 7, al hablarde la clasi
ficaeidn, nos indica que los sistemas telegrdficos, radiotelegrdficos

¥ los correos, quedan reservados al Gobierno Pedersal.

El precepto 12, sefiala que las concesiones se otorgardn a ciudada-
nos mexicanos o a sociedades constituidas conforme a nuestras leyes, -
"Las concesiones para la construccidm, establecimiento o explotacidn de
v{as generales de comunicacidn sélo se otorgardén a ciudadanos mexicanos

o a sociedades constituidas conforme a las leyes del pafs. Cuando S ——
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trate de sociedades, se establecerd en la escriturs respectiva que, pa—
ra el caso de que tuvieren o llegarem a tener uno o varios socios ex—
tranjero, éstos se considerardn como nacionales respecto de le concesiﬂxy
obligdndose a no invocar, por lo que a ella se refiers, la protececidm —
de ‘sus gobiermos, bajo penn de perder, si lo hicierem, en beneficio de
1a nacidn, todos los bienes que hubieren adquirido para construir, esta
blecer o explotar la via de comunicacidn, as{ como los demds derechos
que les otorgue la concesidn.”

La norma 13, autoriza la cesidén de derechos, cuando a juicio de le
Seéretaria de Comunicaciones, fuere conveniente, "Los individuos o em—
presas a quienes se otorgue concesién o permiso para construir o explo—
tar vias generales de comunicacidén llevar#gn a cebo por si{ mismos esa ——
construccién o explotacidn y no podrdrr, en ningin caso, orgmanizar gocie
3dadee a guienes cedan los derechos adquiridos en la concesidén o permiso.

Sim embargo, la Secretarfa de Comunicaciones podrd autorizar la cg
sién de los derechos y obligaciones eatipulados en la concesién o permi
so, cuando a su juicio fuere conveniente, siempre que hubieren estado -
vigentes por un término no menor de cinco afios y que el beneficiario ha
ya cumplido con todas sus obligaciones",

El ordenamiento 14, expresa que es necesaria la solicitud acompafia
de los estudios, a que ge refiere el art{culo 8, pars obtener la conce-—
gidn. "Los interesados en obtener concesidn o permiso para construir, -
establecer o explotar vias generales de comunicacién elevardn solicitud
a la Secretaria de Comunicaciones, de conformidad con los preceptos de
esta ley y sus reglamentos, acompafidndola de los estudios a que se re~—
fiere el artfculo 8° .

E1 numeral 15, destaca que el solicitante deberd efectuar un depb-
sito en efectivo, como garantis de gque continuara con los tramites, pa-
ra obtener la concesidn. "Recibida una solicitud de concesidn, la Secre
tar{s de Comunicaciones sefialard 21 solicitante el monto de un depésito
en efectivo que deberd constituir £ste en el Banco de México, como ga-—

rant{a de que continuardn los trémites necesarios para obtener la conce
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8idy. Dicho depésito serd calculado en vista de la importancia de la ~
via proyectada. Se devolverd tan pronto como se otorgue la fianza o se
constituya el depdsito que garantice el cumplimiento de las obligacio-
nes impuestas en la concesién, y se perderd si el interesado abandona
la tramitacidén de la misma, dentro del término que previamente le fiije

la Secretar{a de Comunicaciones para garantizar su otorgamiento.

Constituido el depdsito, se procederf{ a efectuar los estudios téc-
nicos que correspondan, de acuerdo con las bases generales sefialadas en
el art{fculo 8?, ¥ si el resultado de éstos fuere favorable, la solici~-
tud, con las modificaciones que acuerde la Secretarfa, se publicard a -
costa del interesado, por dos veces, de diez en diez dfes, en el Diario
Oficial de la Pederacidn y en uno de los peridédicos de mayor circula---
cidn, con el fin de que, durante el plazo de un mes contado a partir de
le ®itima publicacidn ias personas que pudieren resultar afectadas pra-

senten sus observaciones.

Si transcurrido el plazo & que se refiere el pdrrafo anterior no
se presentan objeciones, o si las que se presenten no fueren de tomarse
en'cuenta, se otorgard la concesidén con las modificaciones de cardcter

téenico o jur{dico que se estimen psrtinentes.

Si se otorga la concesién, la Secretarfa de Comunicaciones ordenm—
rd que a costa del interesado se publique aquélla en el Diario Oficisl
de la Pederacidén y en uno de los periddicos de mayor circulacidn, con -
la exposicidn de los fundamentos que se hayan tenido para otorgarla y
el programa a que habrd de sujetarse la construccidn o explotacidn de -
la via concesionaria, de acuerdo con las bases que establece el artfcu~
1o 82 -,

El artfculo 18, prohibe ceder, hipotecar, gravar, enajenear, los —
derechos conferidos en la concesidn, a ningdn gobiemo o estado extram—
jero. "En ningin caso se pedrd directa o indirectamente, ceder, hipote-
car, ni en manera alguna grawar o enajenar la concesidn, los derechos -
en ella conferidos, la via, edificios, estaciones, servicios auxiliares,

dependencias o accesorios, a ningdn gobiemo o Estado extranjercs, ni e
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admitirlos como socios de la emprese comcfaicnarisa.

Cualquier operacidn que se hiciere contra lo preceptuado en este -~
artfculo seré nula de pleno derecho.”

Bl prece{ato 19, nulifice las scciones, obligaciones o bonos emiti-
dos por empresas de vias de comunicacidn, que sean adquiridos por gobier
nos o Estados extranjeros, " Las acciones, obligaciones o bonos emiti—-
dos por las emprésaa de vi{as generales de comunicacién y medios de trans
porte que fueren adquiridos por un gobierno o Bstado extranjeros, desde
el momento de la adquisicidn: quedardn sin efecto ni valor alguno para el
tenedor de ellos.

Le norme 20, espec{fica que, en las mismas concesiones, se fijardm
lag bases, para establecer las tarifas de los gervicios al piblico., "Em
las concesiones se fijardn las bDases a que deben aujetarsa los prestadg
res de servicios ée vias generales de comunicacién, para establecer las
tarifas de los servicios que prestan al pdblico. Con sujecidn & diches
bases, la Secretarfa de Comunicaciones y Traonsportes podrd modificar —-
las tarifas cuando el interés pdblico lo exijs, oyendo previamente a --
los prestadorss del servicio afectados, slempre que a1 hacerlo no se —-
comprometa la costeabilidad misma de la explotacidn. Cuando los presta-
dores de los servicios lo soliciten, y siempre que justifiquen amplia-
mente lz necesidad de 1a medide, la propia Secretaria podrd medificar -

las tarifas."

ELl capftulo V. habla de los casos de caducidad y rescisidn de las

concesiones y contratos y de la revocacidn de los permisos.

El ordenamiento 29, eawncrs 1as causas de ceducidad de las conce——
siones aml decir: "las concesiones czducardn por cualquiera de las cau-

sas siguientes:

I. Porque no se presenten los planvs de reconocimiento y localizae
cién de 1las vfas, puertos adreos, campos de emergencia, estaciones, ta-—
lleres y demds obras e instalaciones, dentro del términc sefialado en —-

.las concesiones;
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I¥. Por no contruir o no establecer, dentro de los plazos sefialados
en las concesiones, la parte o la totalidad de im vin w obras convent--

das;

III. Porque se interrumpa el servicio piblico prestade en todo o -
en parte importante, sin causa justificada a juicio de la Secretaria de

Comunicaciones, o sin previa autorizacidn de la misma;

IV. Porque se enajenen la concesién o slguno de los derechos em ——
ella .contenidos, o los bienes afectos al servicio de que me trate, sin

la previa aprobacidn de la Secretarfa de Comunicaciones;

V. Porque se ceda, hipoteque, enajene, o de curlquier menera se -—-
grave la concesidn, o algunos de los derechos en ella establecidos, o
los bienes afecton al servicio pdblico de que se itrate, a algdn goblan-
no o Eptado extranjeros, o porque se les admita como socios en la empre

sa concesionaria;

VI. Porque se proporcione al enemigo, en caso de guerre internacio
nal, cualquiera de los elementos de que disponge el concesionerio con

motivo de su concesidn;
VII. Porgue el concesionaric cambie su nacionalidad mexicansa;

VIII. Porque se modifiquen o alteren. substancislmente la naturale-
za o condiciones en que opere el servicio, el trezo o la ruta de la via,
o los circuitos de las instalaciones, o su uhicacidn, sin la previa a——

probacién: de la Secretar{s de Comunicaciones;

IX, Porque los concesionarios no paguen la participecidén que co——w
rresponda al Gbbierno Pederal, en los casos en que as{ se haya estipula
do en las concesiones, o porque se defraude dolosamente rl Brario, emr -
la participacién, sin perjuicio de la responsabilided penal a que haya
lugar;

X. Porque el concesionario se rehuge a cumplir en su caso, con lo

dispuesto por los articulos 102 y 103 de esta ley;

XI. Porque los concesionarios no cumplan con la obligacidn de con~
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ducir las diversas clases de correspondencia;

XII. Por no otorgar la fianza o constituir el depdsito a que se re
fiere el articulo 17; y

XI1I. Por los motivos de caducidad estipulados en las concesiones
respectivas;

XIV. Por incumplir lo dispuesto en el artfculo 127 de esta ley.

Bl artfculo 30, sefinla: "El concesionario perderd, a favor de la -
nacidn, en los casos de caducidad por las causas mencionadas enx las frac
ciones I, II, III, IV, VIIX, IX, X, XI, y XIII del art{culo anterior, -
el importe de la garantfe otorgads conforme &l art{culo 17. Perderd,ade
mds, en los casos de las fracciones II, IIT, IV, VIII, IX, XII y XIII
del mismo artfculo una parte de los bilenes reversibles, cuyo monto fijs
rd la Secretarfa de Comunicaeciones y Obras Fdbliczs, de acuerde con la
relacidn que exista entre el porcentaje de tiempo que haya estado vigem
te le concesién y el plazo para la reversidm fimml en favor de la na —
cidn, fijado en la concesidn respectiva.v

Bl numeral 31, indica "En loa casos de caducided a que se refieren
las fracciones II, IIX, IV, VIIY, IX, X, XI, XII, y XIIX del artfculo -
29, el concesionario conservard la propiedad de los bienes que no haysn
pasado a poder de la nacidn; pero tendrd le obligacidn de levantar la
perte de las vias e instalaciones cuya propiedad conserve, en el térmi-
no que al efecto le sefiale la Secretarfa, la cusl podrd efectusr dicho
levantamiento a costa del concesionario en la forma prevenids por el -
artfculo 47, si €ste no lo hace oporiunsmenic.

El Gobierno Pederal tendrd en todo tiempo el derecho de edquirir
los bienes que el concesionario conserve en. propiedad, previo pago de
su valor, fijado por peritos nombrados conforme al procedimiento judi-
cial seflalado en 1z Ley de Expropiacidn., Del precio se deducird, en su
caso, el importe de la subvencidn que el gobierno hubiere otorgado al

concesionario."

Bl ordensmiento 32, dice "En los casos de caducidad por las causas
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expresadas en las fracciones V, VY y VII del artfculo 29, el concesiams
rio, ademfs de perder su garantia constituida conforme al artfculo 17,
perderd en beneficio de la nacidn, la v{a de comunicacién con todos sum
tienes muebles e inmuebles, sus gervicios auxiliares y demds dependem-—

cias y accesorios destinados a la explotacidm.”

La norma 33, menciona el procedimiento de subastn piblica, "Bm los
cagos de caducidad por las causas expresadas en las fracciones V, VI yw
VII, del artfculo 29, si el gobierno no considera conveniente hacer por
su cuenta la explotacidn de la via, procederd, em subasta piblica, a la
venta de dsta con todos sus bienes muebles e inmuebles, conforme a las
bases siguientes:

I. L& Sserotaria de Comunicacicmes design

unicacicnes a gnerd peritos que hagan ali

avalo de la v{a de comunicacidén con todos sus bienes, el cual servird

de base para el remate;

11, Se publicardn edictos convocando parz el remate, en el Diario
Oficial de la Pederacién y en uno de los periddicos de mayor circula——-

cidn erm el pdfs, tres veces, de diez en diez dfas;

YIXI. Las posturas deberdn ser aprobadas por la Secretarfa de Comu~

nicaciones;

IV, Para garantizar sw postura, los concursantes constituirdmn sntes
de la almoneda, en el Banco de México, un depdsito en efectivo del diez

por ciento del valor de los bienes, conforme al avaldo pericialj;

V. Bl postor en quien se finque el remate, perderd en beneficio de
la nacidn el depdsito, si no cumpliere con su postura, quedando €sta sim

valor alguno ni efecto, y se repetird la almoneda;

VI. Desde el momento en que el comprador tome posesidn de la via,
con todos sus bienes, aquélla y €stos se regirdn por la concesidn decla
rada caduca, la gue continuard subsistente para el comprador hasta em —

tanto se le otorgue nueva concesidn;

VII. Si la concesidn declarada caducae comprendiere parte de la via

no construidas, el comprador tendrd derecho, dentro del plazo de seis me
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ses contados desde que se otorgue la escritura, pera rehusar o aceptar
la concesidn en cuanto a la parte de vias por concluir; si acepta cons—

tituird el depdsito correspondiente a dicha parte;

VIEI. Del precio de la venta se cubrird, por su orden, 1las obliga—
ciones de 1la empress en favor de sus trabajadores, en los términos de —
la Ley Pederal del Trabajo, los gastos de administracidn y los créditos
hipotecarios, o de otra clase, a cargo de la negociacidn, que fuerenm an
teriores a la declaracidn de caducidsd y contrafdos con motivo de 1la ex
plotacién de la via. Las subvenciones que el concesionario hubiere reci
bido y el sobrante, ei lo hubiere, quedardn a beneficio de la nacién; 'y

IX. En todo lo no previgto por este articulo sobre vente emx piblica
subasta, de lo vifa y demfs bienes, se estard a lo dispuesto en el dere~
cho comin,”

Bl precepto 34, habla del procedimiento de caducided, "La caduci-—
dad serd declarada administrativemente por la Secreiarfa de Cocxunicacio

nes conforme el procedimiento siguiente:

I. La Secretarfa hardf’saber sl concesionario los motivos de caduci
dad que concurran, y le concederd un plazo de quince dfas para que pre-

sente susg pruebas y defensas;

II. Presentadas las prucbas y defensas o transcurride el plazo se—
fialado er. la fraccidn anterior, sin que se hubieren presentedo, la Se——
cretarfa dictard su resolucidn. declarando la caducidad, si e su juicie
no qued$ justificado el incumplimiento de 1la concesidn, por caso fortui

to o fuerza mayor; y

IIY¥. Si se comprueva la cxistcncia Ae caso fortuito o de la fuerza
mayor, se prorrogard el plazo de la concesidn por el tiempo que hubiere
durado el impedimento."

El articulo 35, seflala "Los contratos administrativos que celebre
2l Gobierno Federal en relacidn con las vias generales de comunicacidn,
sus servicios auxiliares, dependencias y accesorios, serdn objeto de rag

cisién administrativa, por los motivos que especialmente se expresen. em
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los mismoe, suletandose el procedimiento de cmducidad a lo dEspuesto em
el artfculo anterior."

El numeral 36, indica "Bl bemeficiario de una conceaidmr que hubie—
re sido declarada caduca estard imposibilitado para obtemer otra nueva,
por un' plazo de unv a cinco afios, a juiciio de la Secretarfa, contados a
partir de la fechn de declaracidm de caducidad,”

Bl ordensmiente 37, dice, "La falta de cumplimiento de la concesidn
o del contrato en los casos no sefialados comc causas de caducidad en el
art{feulo 29, o en los mismes contratos, gue no tengan sancidn en la ley,
dard lugar a la rescisidn judicial de la concesidn o del contrato; pero
mientras dure el juicio, el concesionario o contraticta continuard em —
posesidn de todos los derechos que le otorguen la concesidn o el contra
to, sin parjuicio de las providenciss precautorias que deba tomnr la Se

cretarfa cuande procedan de acuerdo con las leyes."

La norma 38, seflala, "Los permisos serdn revocables emn la forma y

términos que establezcan esta ley y sus reglsmentoa,"

El precepto 39, establece un régimen em caso de guiebra: "La quie—
bra de las empresas que exploter vias generales de commicacidmc se suje
tard a las prescripciones del Cddigo de Comercio y a las reglas siguien
tes:

I. La administracidén y explotacidn del servicio piblico concesiona
do estardn a cargo de un Consejo de Incautacidn, constituido por wnr re—
presentante de los acreedores, un delegado de los obreros gque presten —
servicios en la cmprosz, U represantante de la concesionaria y doas de
la Secretarin de Commicaciones, uno de los cusles serd el presidente —
de dicho consejo, cuyo funcionamiento determinard el reglarento respec-—
tivo;

IXI, Por ninguna accidn judicial podrd interrumpirse lz explotacidm
de los servicios pdblicos;

III. Bl consejo de incautacidn desempefiard las funciones que corres—
pondan: al sfndico o interventor y estard, ademds, obligado:z

a) A consignar, com el cardcter de depdsito er el Banco de México,
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123 cantidades que se obtengan en la explotacidm 2c lcs servicioan, dea~
pués de deducidos Ios gastos de administracidn;

b) A depositar exr la misma institucidn bancaris las existencias de
dinero o valores que tuviers la empressa en la época em que se decrete —
la incautacidn;

c} a exhibir los libros pertenecientes a la compafiia, cuapndo proce
da y lo decrete el juez;

d) A procurar que el servicio pblico se preste en forma regular y
continua, acatando todas las disposiciones gque dicte la Secretarfa de -
Comunicaciones en interés del mismo; y

IV. El juez que conozca de la quiebra dard, en todo caso, a las Se
cretarias de Comunicaciones y de Hacienda, la intervencién que les co——

rresponda para asegurar los derechos del Batado y del p¥blico usuario."

Toxbidn 1a Ley de Quiebras y Suspencidn de Pagos de 1943, vigente,
se ocupa de éste problema.

El capital reunido por las empresas cuyo objeto sea el estableci——
miento y explotmcidn de las vias de comunicacidnr o medios de tranmports
no podrdn destinarse a otro objeto distinto. Asf lo sefiela el mumerasl 91
de la Ley de Vias Generales de Comunicacidn: "El capital reunido por las
empresas pars el establecimiento y explotacidn de la via de commicacidm

o medioc de transporte, no podrd destinarse a otro negocio distinto."

Condicionando la ley restrictivamente la posibilidad de emisién de
acciones, obligaciones y bonos, asf como los aumentos del capital. Esto
lo indica el ordenamiento 90.- "Para la emisiémr de acciiones, obligacioe~
nes y bonos, esi cumo para pumentar el capitel cuando lo exijan las ne~
cesidades de la construccidn o explotacidn, se observardm las reglas si

guientes:

I. Levantados los planos y perfiles, se formardm los presupuestos
de toda la obra;

13. Sobre la bese de estos presupuestos y de los derechos gue el ~

concesionario se haya reservado se fijard, com aprobacidn de la Secretm
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r{o de Commicaciones, el capi{&l en accioness;

III, No podrdm emitirse obligaciones sino después de constituido y
pagado totalmente el capital social, y sélo cuando el cincuenta por ciem
$o, cuando menos, de este capital, haya side invertideo en la via de que

se trate;

IV. Todas las obligaciones contrafdas para adswirir fondos o las -
de cualquier otro género, no contendrm plazo mayor para sw completa -——
amortizacidn que el cox;respondiente a las primeras nueve décimas partes
del total del tiempo en que se haya otorgado le concesidm, excepto em -

los casos de empresas sujetas a la reversidn;

V. Cusndo ge aumente el capital en acciones o se emitan obligacio.-
nes porque lo exijam las necesidades de la construccidn o explotacidn,
se necesitard la previa aprobacién de la Secretar{a de Comunicaciones.
Ademfs del derecho de emitir acciones y obligaciones, podrdn las ewpre-

sas allegarse fondos por cualquier otro medio legal.™

Estas empresas estdn exentas del pago de ciertas contribuciones,
lo anterior lo contempla la norma 7 de la ley ya citaday "Las vias gens
rales de comunicacidn, los servicios pdblicos gue en ellas se establez—
carx, los capitales y empréstitos empleados en ellos, las acciones, bonos
¥y obligaciones emitidos por les empresas, nmo podrén ser osbjeto de con-—
tribuciones de los Estados, Departamento del Distrito Pederal o munici-
pios.”

Los t{tulos representativos del capital han de sor pose{dos por um_
cionales o 8l ss trata de extanjeros han de ser particulares, por que -
la adquisicidn de estas acciones, obligaciones o bonos, emitidos por e

tas expresas, por un gobiernc o estade extranjero, determina que tales

titulos gueden sinefecto ni valor alguno, desde el momento de le adqui-

sicidn.

La constitucidn de gravdmenes reales sobre los bienes gque formem —
*1 sistema de estas empresas, o sobre una parte de sus sistemas, estdn

"nndicionndos & la comunicacidén de los mismos a2 la Secretarfa de Comurrd,
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caciones y a otroe requisitos que la ley detorminn., Bebts Lo enmmnarcarm

los artfculos 92 y 96 de la ley multiciteds, asf{ el artfculo 92, nos di
ce: " Podrdn constituirse hipotecas w otros gravdmenes resles sobre o
das las lfneas y veh{culos, embarcaciones y demfs bienes que formerr el
sistesa de la empresa, o sobre una parte solamente de sus sistemss, por
w térwino que en ningdn caso comprenderd la {ltima décima parte del to
tal del tiempo por el que se haya otorgndo la concesién, cuando se tra-

te de empresas sujetas a reversidn."

¥ 61 96 nos indica: "la empresa estard obligsda & poner en conoci~
miento de la Secretar{m de Comuniceciones todos los actos y contratos
que pretenda ejecutar ".

Ias empresas de transportes estan obligmdas a llevar la contabili-
dad de los negocios relacionados con la concesidn o medios de transporte,
inclugive de las cperecioncs que se hagan en el extrenjero sin excepcidm
ni restriccidn alguna, en el lugar de la Repdblice Mexicanu en donde bem
gan gu domicilio legal o su administracidn principal. La Ley de Viga Ge
nerales de Comunicecidn, regula esta obligacidn en su numeral 97, “Yos
concesionarios de vias generales de commicacidn y las empresas que ex—
ploten medios de transporte, estdn obligados a llevar la contabilidad -
de los negocios relacionados con 1la concesidn o medios de transporte, -
inclusive las operaciones que hagen en el extranjero, sin excepcitdwm, mi
restriccidn algunae, en el lugar de la Repdblica mexicana en donde fen——
garr s domicilio legal o su administraciédn principal. Las Secretarfas -~
de Comunicaciones y Obras Pdblicas y de Hacienda, de comin acuerdo, de-
terminardn el sistema uniforme de cuentas y la forma en que dstas se ——
1levardm, pudiendo en todo casc moaificwmrlc ¢ zdicionarlo oyendo a las
empresas. Estas no podrdm variar dicho sistems de cuentas de ingresos,

egresos, Btec., sin la previa aprobacidm de las mismas secretarfas."

La ley prohibe que se concedan privilegios, & éstas empresas que —
puedan atentar a la libre competencia, as{ lo sefiala el precepto 85, al
decirnos, "La Secretar{a de Comunicaciones cuidar{ de que mp se establez

can obligaciones de ningune espedie gue colocquen a unes empresas de vies
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genarales de comunicacidn en condiciones privilegisdas respecto s otres.
o se entenderd como situacién privilegiada la que resulte de las dispg
siciones legales o reglamentarias que tiendan a evitar competencias imw-
justificadas o ruinosas entre las empresas, ni la que resultare de la
aplicacidn del artfculo 28 de esta ley." A excepcidn de las que tiendan
a evitar competencias injustificadas o ruinosas entre las empresas, mi
la que resultare de la ayuda econdmica, sélo cuando por acuerde del C.
Presidente de 1a Repdblica, declare gqus es urgente, Esto lo sefiala el
ordenamiento 28 de la ys citada ley, "Bl Gobiemo Pederal podrd dar aym
da econdmica a los concesionarios de vias generales de comunicacidn y -
medios de transporte. Bsta ayuda se otorgard de ccuerdo con lo dispues—
to por la Ley Orgdnica del Presupuesto u otras leyes especianles, oyendo
e los interesados y posibles atectados, y 28lc cuando 1a Secretarf{a de
Comunicacicnes, previos los estudios del caso, y por acuerdo del Presf—
dente de la Repiblica, declare que la via es de urgente creacidn o Tw-
quiere inmediato est{mulo.”

También encontramos en el CSdigo de Comercio, obligaciones para las
empreszs de transportes, en su artf{culo 600, el cual nos sefiala: "Los -
empresarios de transporte estdn obligados:

I. A publicer en el periddico oficial del Estado o del Distrito Fe
deral, y circular sus reglamentos, fijéndolos en los parajes pdblicos,
en 1la parte més visible de sus oficinas y en cada unod de los vehfculos
destinadce a la conduccidn, poniendo los art{culos relativoa sl reversc

de los conocimientos de carga;

II. A dar 8 los pesidjeros billetes de asiento, y & los cargedores
la carta & que se refiere el artfculo 581; ’

ITX. A emprender y concluir el viaje en los dfss y horms sefinlados
en los anuncios, sunque no estén tomados todos los asientos y falten -
efectos pars completar la cantidad de carga que sea posible conducir, -
llevando ésta el dia fijedo enm el contrato;

IV. A entregar la carge en los punitos convenidos, ten luego como —
llegue a su destino, al que presente el conocimienta respectivo, sismpre
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que cumpla com las obligaciones que contenga, y a depositarla em sus al
macenes mientras que no haya quien se presente a recibirfa; asi como a
devolver a los pasajeros, en los momentos de terminar el viaje, los sa~
cos de noche o maletas que al tiempo de partir dem a los canductores,
8i éstos tuvieren el deber de sw vigilancia,™
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9.~ Condiciones couwunes a todos loa contratos de tranapor

te gobre vias generales de comunicacidn.

La ley ha establecido una serie de normas comunes a toda clase de
transportes, elgunas de las cusles ya mencionamos al estudiar el mémero
3, que habla de la legislacién aplicable, en su inciso d). Pero ahora —
las enunciaremos siguiendo el criterio de Rodrfguez Rodrfguez (70), o

see a trdves de la safirmacién de algunos prinecipios, los que sons

1) Obligatoriedad de la contratacién. Una vez, que a una empresa se
le ha autorizado la concesidn y aprobado sus horarios y bvarifas, no po—
drd rehusarse a prestar el servicio correspondiente, salvo que la Secre
tarfa de Comunicaciones dispcnge lo contrario. Lo anterior lo sefiala el
artfculo 62 de la Ley de V{as Generales de Comunicacidén, que ya hemos

transerito en nuestro estudio correspondiente a legislacidn aplicable.

2) Iguasldad de trato para todos los usuarios. Por gue las empresas
estan obligadas a la aplicacidn de las tarifas sin variacién alguna. Tie
nen prohibido celebrar contratos o efectusr actos, en les que une © mfa
personas resulten beneficisdos por la concesidn de un precio menor que
el autorizado en las tarifas, o por la obtencidn de condiciones mds fa—
vorables o por la devolucidn de todo o parte del precio cobrado, o por
la concesién de franquicias. Esto ge deriva del ordenamiento 57, de la
multicitada ley, el cual nos dice: "Las empresas estardn obligades a a-
plicar las tarifes sin variscidn alguna. Quedan,en consecuencia, prohi—
bidos:

I. Todos los actos o contratos por les que se conceda directa o Im

.
directamente a una o mds personms, ya sea un precio menor que el autori
zado en la tarifa, ya sean condiciones distintas de las que ésta esta——

blece;

IX. La devolucidn de todo o de parte del precio cobrado, cuando ——
tienda a reducir las cuotas de las tarifas, aun cuando no se haga direc

tamente a los interesados, sino a personas que puedan considerarse comos
intermediarias, ya secan agentes, comisionistas, etcétera; y
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IXY. Los pases, pasajes libres de cergos, o franquicias, excepto

en los casos siguientes y con sujecidn a los reglamentos respectivos:

a) Los que se den a funcionarios y empleados federales o de los Eg
tados, cuyas funciones se relacionen con el servicioc de la empresa que
los extienda, y los que, a juicio de ésta, sea necesario conceder a o--—

tros funcionarios o empleados piblicos;

b) Los que se den a empleados y sus familiares, a las organizacio-
nes sindicales o gremiales, ya seen de la empresa que expida el pase o
pasaje libre, o de otras empresas de transporte nacionales o extranje-—

ras;

¢) Los gue se concedan a la persona gue deba viajar cuidando andi~
malese o mercanc{as, en los casos en que las tarifes respectivas asf lo
estipulen;

d) Los que se expidan a t{tulo de reciprocidad entre empresass de -

vias generales de comunicacidn.

Todos los convenlos que celebren las empresas para la expedicidn
de pases serdn sometidos a la previa aprobacidn de le Secretarfa. En to
do caso, las mismas empresas estardn obligadas a informar mensuamlmente

a la propia Secretaris sobre los pases que haya expedido."

Nos encontramos que es 1a misma ley la que nos da las excepciomes,
desde luego besadas en razones de orden piblico o en intereses especia-—
les dignos de proteczidén. Asf tenemos que la norma 58, nos dices "De Lo
dispuesto en las fracciones II y IV del articulo 55 y X del ar-
t{culo 57 quedan exceptuados:

I. Los contratos celebrados entre el Gobierno Federal y las empre-~

sas, en interés de la sociedad o de un servicio pdblico;

II. Las reducciones que hagan las empresas por razones de benefi—
cencia a estudiantes, maestros, repatriados, colomos, turistas, nifles,
compafiias de espectdculos piblicos, conjuntos deportivos, agentes y co-
misionistas viajeros, representantes de sindicmbos o de cooperativas da
trabajadores que viajen en el desempefio- de funciones propias de su car—

go, ¥y en. gemeral, a los trabajudores gue percibamr salarios reducidos.
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En. todo caso, las personas que pretendan hacer uso de esta frangud
cia deberdn ascreditar el cardcter con que la soliciten y Ia Yegitdmidad
de las causas en que funden su solicitud, en la forma y términos que ae

fialen los reglamentos respectivos o las mismams tarifas especisles.

Cualquier abuso en el goce de esta franquicia inhablliterd, s la -
negociacidn o persuna que resulte responsable de haberlo cometido, por

el plazo 3e un aflo, para volwer a gozar de ella;
IXI. Las tarifas transitorims de pasajeros en viajes de recreoj

IV. Las tarifas reducidas cuando se trate de una extensidm kildme-
trica que el peasajero podrd recorrer en cualquier direccidén, en determs

nado perfodo de tiempo o con el cardcter de abonos;

¥. Bl transporte a cuotas reducidas, de refectos de primera necesi-
dad a los lugares donde sean indispensables por csusz de cdlamidad pbli
ca, por carest{a proveniente de maniobras de especulacidén comercial o
de otros motivos de interés general que lo ameriten, a juicio de la Se~
cretar{a de la Economia Nacional;

VI. Bl transporte de mercancies y personas hacia regiones pobres o
poco pobladas, pero susceptibles de convertirse en centros de produc-——
cidn y de trabajo, & juicio del Ejecutivo federal;

VII. Las terifas para servicios especiales, tales como carga o deg
carga, trasbordo, almacenaje, limpia, demoras, arrastres, alquileres de
carros, trenes y coches especiales, coches salones, do!;mitorios ¥ come-—
dores, ¢xccsec 22 enquipaie, transporte de art{culos inflamables y explo-
sivos y para aquellos efectos y objetos que no pudiendo sujetarsc = pe-
so o medida, debido & su naturaleza, tengan que pagar fletes distintos

s los de la tarifa general, como transporte de caddveres y otros; y

VIII. Tarifas reducidas a base de por cientos de la general pars -~
el transporte de mercancfas destinalas o la exportacidn, consumo fronte
rizo, cabotaje de entrada y salida o de competencia de mercados, exclu-

sivamente en los casos excepcionales que esutorice la Secratarfa de Comma

nicaciones y Obras piblicas, de acuerdo con el estudioy opinidn respeg )
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tivos de 1a Secretarf{z de 1z Feonomia Nacional,

Las tarifas especiales a que se refiere este artfculo sélo podrdm
ser canceladas por disposicién de la Secretarfa de Comunicaciones o me-~

diante la auborizacidn de ésta, cuando as{ lo juzgue conveniente."

Las tarifas reducidas en un 50% solamente serd obligatoria en los
casos de calamidad piblica, para fines de beneficiencia, a estudiantes
en perfodo de vaciones y repatriados. Esto es sefialado por el precepto
59, Al decir: "La expedicién de tarifas reducidas hasta en un cincuenta
por ciento de la cuota ox"dinafia solamente gerd{ obligetoria para lag --
empresas porteadoras, y esto en los casos de calamidad miblica para fi-
nes de beneficiencia, a estudiantes en perfodo de vaocaciones y para re—

patriados.”

Los serviciocs pdblicos en vies generales de comunicacién se propor
cionardr en el orden en que sean solicitados, y s8lo se alterard el or-
den en los casos en gque lo autorice la Ley de Vias Generales de Commi~
cacién y sus reglamentos y cuando por razones de interés pdblico sea ne
cesario. Lo anterior lo menciona el numeral 63, de la Ley multicitada.
"Los servicios pmiblicos que presten las empresas de vias generales de -
comunicacidn se proporcionardn por el ordem en que sean solicitados, ¥
s8lo podrd alterarse ese orden en los casos en gue lo autorice esta ——
ley o sus reglamentos o cuando por razones de interds pgblico sea nece—

sario que asf{ se haga, a juicio de la Secretarf{a de Comumicaciones.

‘Para los efectos de este srtfculo, las empresas de trensporte lle-
vardn un registro de los pedimentos, con objeto de suministrer los vehf

culos vacfos por el orden en gue reciban las solicitudes respectivas."”

Las empresas egtdn obligadas a darle preferencia, a los vehfculos
que contengan animales y mercancias de fdcil descomposicidén., Bsto lo co
menta el artficulo 64 de la ley mencionada: "Las empresas de transportes
estén obligadas a2 suministrar oportuna y preferentemente, a mover com —
rapidez, a cargar y descargar con el cuidado debidoy los vehfculos que
contengan animales y mercanciss de fdcil descomposicién, como frutas,
legumbres, Btc."
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3) Principioc de la proporcionalidad. Se deduce sw existencia de af
versos ordenamientos de la Ley de Vias Generales de Gommicacién. Asf

tenemos que el artficulo 56, nos dice: “Cuando para un gservicio determi-
nado fueren aplicables diversas tarifas de una misma empresa, Ssta ten-
dréd la obligacidn de combinarlas, si la combinacidn resultare mis vertn

josa para el piblico, que la aplicazidn aislada de une de ellas.

Se exceptdan de esta disposicidn las tarifas de competencie entre

dos puntos determinados, cuya combinacidn con otras tarifas serd potes-

tativa para las empresas, debiendo en estos casos expresarse em lo pro~ -

pia tarifa ds competencis, si es o no combinable.

Bn todo caso, yu sea qué las tarifas sigen rigiendo aisladamente o
que se hubieren combinado conforme a los dispuesto en este art{eculo, se
aplicard aquella tarifa o combinacidén de tarifas que resulte mfs favora
ble para el pmiblico."

El numeral .61 indica, "El precio de un servicio determinado en las
mismas condiciones no podrd ser igual ni menor pars una distancia mfs

larga que para une mfs corte, excepto en los casos siguientes:

I. Los expresamente seflalados en esta ley y sus reglamentos, en —-
los términos y condiciones que los mismos determinen y, en su defecto,-

de acuerdo con lo que dispongs la Secretarim de Comunicaciones; y

1I. El de transporte y otros servicios, a distancies menores de la
minime que autoricen las concesiones o la que, en su defecto, determime

la Secretaria de Comunicaciones,

Para ello se tomardn como fijms les cuotas que correspondan a di-
chag distancias mfnimas o bien el cobro mfnimo que autorice la Secreta~

ria de Comunicaciones,"

La norma 67, preceptud: "Si el solicitante de un servicio de trans
porte o comunicacidn no expresara la ruta o lfnea, £sta serd fijada por
la empresa; pero el importe que se cobre serd el mds bajo que pueda ob-
tenerse, de acuerdo con las tarifas aplicables, cualquiera que ses 18 —
ruta o'1fnea que se siga, & menos que la ruta mds corta o d= mds bajor
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costo eatuviere interrumpicda por causa de fuerze mayor; pues em este cp

80 se cobrard el servicio por la ruta o lfnea que se haya usado."

Y el art{culo 68, establece una norma similar a la del 56, cuando
expresa: "Las empresas que conforme a los artfculos 52, 53 y 54 explotem
sus lfneas en combinacidén con oiras nacionales o extranjeras, expedirdm
tarifas unidas, cuyas cuotas para las empresas nacionales no serdm mayo
res que la suma de las que cada una de las empresas cobrar{e si hiciera
el servicio independientemente. Se exceptian las empresas que de aduer—
do con el artfculo 54 presten servicio urbano: o suburbano de commnica-—
cidn. En este caso le tarifa serd la que apruebe la Secretarfa de Comw-

nicaciones."

4) Principio de la Responsebilidad. Es de una enorme trascendencia
ya que constituye una de las mds lmportantes obligeciones de las empre—
sas de transporte. A este principio se refieren los articulos 69 y 7L -
al 84, de nuestra Ley de Vias Generales de Comunicacién., Sw estudio lo
escluimos, por esta ocasién y con toda intencidnm, para hacerlo posterioxr
mente, cuando se examine el contenido obligacional del contrato de trang

porte, ya que de no hacerlo de esta manera, seriamos repetitivos.

S5} Control administrativo. Las empresas de transportes no podrdnm -
explotar una via General de comunicacidn, sin que previamente autorice
su funcionamiento oportuno la Secretarf{a de Comunicaciones, aunque ten—
ga la concesidm o en su caso el permiso. As{ lo sefiala el numeral 48, -

ya transcrito al estudiar la naturaleza juridica.

Los concesionarios de medios de transporte podrén: celebrar centra-
tos directamente relacionados con los objetos de la concesidn o permiso
siempre y cuando cuentem con la previm.aprobacién de la Secretaria de -
Comunicaciones. Lo anterior lo indica el ordenamientc 52 en sw fraccidm
I., que dice: "Los concesionarios o permisionarios que exploten vias ge
nerales de comunicacidn y medios de transporte podrdn, con le previa a-
probacidn de la Secretarfa de Comunicaciones y sujetos a las restriecio

nes que establece esta ley:

I. Celebrar todos los contratos directamente relacionados con los
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otgfetos de la concasiém o permism, los que mo suriirdm efectus oientuas

no se llene el requisito de aprobaciém.

Tratfmioese del servicio normal que las empresas de vfas deben pres
tar al pdblico, §stas puedem someter a la aprobacifm de la Secretarfa -
contratos tipo, una vez aprobados, se pondrdx en vigor en todos los ca-

sos, 8in variacidn alguna;™

Es de competencia exclusiva de la Secretarfa de Comunicaciones el
estudic ¥y en su caso aprobacidn, reviaidmx o modificacidn de intinerarmics,
nmorarios, reglamentos de servicio, tarifaes y sus elementos de aplicactdn,
asf como de los demds documentos que las empresas de tronsportes sometan
a sw estudio. Asf{ lo contempla el articulo 49 de la ley, ya transcrito
cuando nos referimos a la maturaleza jur{dica.

Xas tarifas para el cobro de los servicios de las empresas portea—
doras comprenderd¥ las cuotas y las condiciones conforme a laa cuales -

deberdn aplicarse.

Todas las tarifas, estardn sujetas a ser revisadas, modificadas o
canceladas, en los términos que ordene la Secretarfa de Cominicaciones.
Como lo indica el ordenamiento 55 de Ia citada ley, al mencionar: "Las
tarifas para el cobro de los servicios de las emprezos porteadorus coms-
prenderdn lme cuotas y las condiciones conforme a las cuales deberdm a-

plicarse, y estardn sujetas a las reglas siguientes:

Y. Las tarifas y los elementos de su aplicacidm, como tablas de dis
tancias, clasificaciones de efectos, tablas de mermas, etc,, serédn for—
madas por las empresas y sometidas & la Secretar{a de Comunicaciones, —
quien las aprobard, siempre que se encuentren de acuerdo con los precep

tos de esta ley, de su reglamento y de las concesiones respectivas;

II. Las terifas se formulardn y aplicardn observendo perfecta igual
dad de tratamiento, excepto en los casos en que esta ley autorice lo com

trario;

IIX. Dlas tarifas y sus modificaciones entrardn en vigor una wez a-—

probadas o registradas, en la fecha que expresamente sefiale la Secreta-
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rfs de Cormumicacionss ¥ Transportes. L& propis Secretarfa ordemsrd lom
casos em que por sw importancia las tarifas deban ser publicedas em el
Diario Ofiecial de la Federacidnm,

Cusndo se trate de tarifas uwnidas com lfnees extranjeras, la Secre

tar{a, de acuerdo con las empresas, mpdificerd log plazos sefialados en
el p&rrafo anterior;

IV, Las tarifas de competencia se formlardn siempre quwe mo sean a
tmse de pérdida directa por la explotacidm en el trams de la competem~
cin, La Secretarfa de Comunicaciones determinard, en cada caso, cudles
som los puntos o zonas de competencia;:

V. Lap tarifas estardn en vigor durante el periode que laa mismas
imdfquenr. 3% mo 1o expresem regirdn basts la feche que fije ek docwmen—
tor por el cual se les cancels o modifique.

Todas las tarifas, yr sen que sefialem o no ¢l tiemps de sz wigem—
cia, estardn sujetas & ser revisadas, modificadas o canceladaa, en los
términos que ordene la Secretarfa de Comunicaciones de conformidad com
esgta ley y su reglamerin;

VI. Le clasificacidn de efectos serd uniforme pera cada sistema de
transporte emr las zonas que fije la Secretarfm, y se formulard de acuex
do con lo que se determine en el reglamento.”
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TRANSPORTE DE COSAS Y PERSONAS

l.-
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CAPITULO V.

TRANSPORTE DE COSAS Y PERSONAS

1.~ Transporte de cosas.

a) Concepto.

Entendemos por contrato de transporte de cosas, "Aquel por el cuanl
una empresa, que habituelmente se dedica a realizar transportes paras el
miblico, se obliga a trasladar de un lugar a otro convenido, bajo sw —-—
inmediata direccidn o la de sus dependientes, mercaderias o cualesquie-
ra otros objetos, mediante una retribucidn, pars entregarlos a persona
determinada’.

Haciendo un andlisis de esta definicidn, destecamos los siguientes
datos:

1) Implica la existencia de une empresa, Le calificacién de mercam
+il del contz—éto, estd definide por la existencia de uns empresa, dedi-
cada de manera profesional a la prestacidn del trensporte en masa para
el pdblico, (articulo 75, fraccidn VIIT del C¥digo de Comercio). ILuego:
entonces, "Hemos visto que la existencie de une empresa es la razén fun
damental que ha inducido al legislador a reputar mercantiles los actos
que venimos analizando". (1).

2) Ovligacidn de trasladar de un lugar a otro. Esta es una caracic
rfstica fundamental en estos tipos de contratos; en razdn de ella pode—
mos distinguir el contrato de transporte de las felaciones de transpor—
te, que no son un contrato, y por consecuencia no merecen tal califica-

cidn, ya que son de caracter{sticas completamente diferentes, Asf{ teme-
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mos,. por ejemplo, que ls empresa gque, para la distribuciém de sus vem—
tas tiene un servicio propio, no se le puede considerar, por esta causa,
que este realizendo un contrato de {transporte, ya que al trasladar los
objetos de un lugar & otro, lo realiza en virtud de una obligncidn acce
soria, totalmente distinta a las derivadas del contrato de transporte.
Ya que esta se genera del contrato que tenga pactado con los empleados

que ocupa para el cumplimiento de esta funcidn.

Sabemos dque nuestro contrato es consensual, por lo tante, lz per—-
feccidn del mismo ocurre, con el simple consentimiento de las partes so
bre aquellos elementos esenciasles del mismo, sin que ges necesario en--
tregar las mercancias. En consecuencia la finalidad del contrato es la

obligacidn de trasladar de un lugar a otro.

Cabe preguntarnos, aquf, j Cual serd la distancis mayor o menor, -
que debemos considerar, para cumplir con esta obligacidn de trasladar -
de un Bitio a otro ? Pero realmente esto carece de importancia, porque
no importa que esta sea grande o pequefia, As{ lo confirma el maestro Ro
driguez Rodr{guez, sl decirnos "Se califica también de transporte al —-
contrato de pudanza, ya sea de un sitio a otro de la ciudad, ya incluso
dentro de los departamentos de un mismo edificio". (2) También sobre és
te respecto nos comenta Garrigues "La obligacidn fundamental del porteg
dor consiste en trasladar de un lugar a otro (incluso dentro de una mig
ma poblacidn: el ccntrato de mudanza es un transporte) las cosas recibi
das con este fin"., (3).

El mismo tratamiento se les da a las operaciones conexas al trans-—
porte, tales como las maniobras de carga y descarga, desestiva, alijo,-
conduccidn de equipaje, acarreo, almacenaje y transbordo, gue gse ejecu~—
tan en las zonas federales, esto es, por que la propia ley obliga = la
existencia de empresas encargadas de 12 realizacidn de estas maniobras.
Asf nos lo indica el artfculo 124 de la Ley de Vias Generales de Comuni
cacién, al decirmnos "Las maniobras de carga, descarga, estiba, desesti-~
ba, alijo, acarreo, almacengje y trasbordo que se ejecuten em las vonss

federales, se considerardn como mctividades conexas con las vias genera
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les de comunicacidn. En consecuencis, pera reaslizarlss se requerird per

miso de la Secretarfe de Comunicaciones y Obras Pdblicas.

Los titulares de los permigsos para la ejecucidn de maniobras de -——
servicio pidblico quedardn sujetos a la jurisdiccidén .de la propia Secre-
tar{a en lo que se refiere a clasificacién de efectos, responsabilida--
des por derora, pérdidas, merma y averfas y, en general, para todo lo ~
relativo a sus relaciones con 8l piblico. Quedardn sujetos, asimismo, a
las disposiciones sobre tarifas y demds aplicables del libro primero de

esta ley.

Le Secretar{a de Comunicaciones y Obras Piblicas expedird los perw
misos 2 que se refiere el pdrrafo anterior, preferentemente a empresas
individuales o colectivas constituidas por agentes aduanales, comisio~-
nistas, agentes consignatarios, mrmadores, agentes navieros o grupos de
trabajadores, cualquiera que sea el tipo de organizucidn lLegal gue zdop

ten.

Las relaciones entre los permisionarios del servicio pdblico de ma
niobras con sus trabajadores se regirdn, en su caso, por las disposicig

nea de la Ley Pederal del Trabajo. .

Los permisos pere la ejecucidn de maniobras de servicio particular

se otorgardn a quienes pretendan mover sus propias mercancfas o efectos,

. las relaciones de estos permisionarios con las agrupaciones o con los -
trabajadores que ejecuten las labores a que se refiere este artf{culo, -
se regirdn por la Ley Federal del Trabajo. La Secretarfa de Comunicacig
nes y Obtras Piblicas antes de expedir estos permisos deberd ofr 2 las -

agrupaciones o trabajadores que pudieran resultar afectados”.

Sobre otras actividedes, nos comenta Bolaffio "No pueden tenerse -
como actos de comercio los transportes aislados accidentales, aunque -~
los determine espiritu de lucro y mucho menos los trensportes hechos 2

P

ra ejercer un oficio, como el de carrero, cué séle tiende 2 procurarse

una genancia mediante la prestacidn de su trabajo". (4)

3) Bajo su direccién o la de sus dependientes, Se presume con <sto
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gue las cosas trasportadas se entregan al porteador. Pero, esta entre~
ga sélo la podemos afirmar en el siguiente sentidos La Gonduccidn de la
cosa a la disposicién del porteador, ya que solamente, se refiere a la
direccidn técnica del transporte pero de ninguna manera se alude & una

entrega juridica.

Suele suceder y de manera frecuente que los transportes se efectuén
en veh{culos propios del cargador o con leo presencia de una persona gue
a nombre y en representacidn del mismo cuida y vigila los objetos trans

portados, mientras el transporte se lleva a efecto.

Nos referimos, = la de sus dependientes, por que son estos los que
reaslizan el contrato de transporte en relacidn con su principal, y la -
obligacidn para ellos no se deriva del contrato de transporte, sino de

uns relacidn totalmente diferente, como es el contrato de trabajo.

Finalmente, para el cumplimiento de este requisito, se requiere, -
sue el porteador realice el transporte, con sus propios medios, veh{cu-
los de transporte de su propiedad, no con los del cargador, ya que la -
relacidn aue entre ellos se derivarfa ser{a de distinta naturaleza. Pe-
ro es de aclarar, que ya enteriormente observamos que la ley tiene su -
excepcidn, como es el caso del numersl 133 de la Ley de V{as Generales
de Comunicacidn, que menciona “Las empresas porteadoras estdn obligadas
a proporcionar a los embarcadores leos carros necesarios para el transpor
te de mercancias y aceptar en sus lineas carros de propiedad particular
de los que ellas no estén en posibilided inmediata de proporeciocnar, obld
gdndose las empresas de transporte a reparar por su cuenta el equipo —
zue se opere en las condiciones antes dichas, de acuerdo con los contra
tos relativos que para el caso se celebren”,

4) Mediante rebtribucidn, & través de nuestro estudic, se ha desta-
cado que el transporte es un contrato de esencia onerosa. Al analizar
la legislacidn aplicable y la naturaleza jurfdica, de nuestros contra——
tos nos percatamos de la existencia de tarifas, mismas que deben ser --—
aprobadas por le Secretarf{a de Commicaciones y tener una aplicacidn de

izualdad ante todas las demds empresas.

5) Para entregar las cosas a persona determinada. Con el transpor-
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te o traslado de las mercancias termina la finalidad econdmica persegui
da por las partes al celebrar el contrato. Por esta razdn, una vez que
el objeto o la cosa, ya ha sido llevada al lugar convenido, se requiere
hacer la entrega material a la persona designada en el contrato, quien

puede ser el propioc cargador o una tercera persona.

b) Elementos del contrato.

b.l) Elementos Personales. De lo dicho anteriormente, se deduce la -
existencia de una persona, que es la que entregas las cosas para que eg-—
tas sean transportadas, también tenemos otra mds que se compromete a -~
transportarlas. La primera se llama cargador o remitente; la segunda ——

porteador o transportista.

Como ya se dijo en el inciso anterior, al efectuarse la entrega en
el lugar convenido, esta puede hacerse al propio cargador o a una terce
ra persona; de agui resulta la existencia de otro sujeto, en las rele--—
ciones contratuales derivadas del contrato de transporte, que sge le de-
nomina consignatario o destinatario. Luego entonces concluimos que los
elementos personales, son: "El porteador (empresa) que es la persons ——
que se otliga & efectuar el tranasporte de las cosas; El1 Cargador (o re-
mitente), es la persona gue entrega al porteador las cosas para su —-
transporte; El Consignatario.— (o destinatario) que es la persona & ‘.-

7uién o cuya orden van dirigidas las cosas objeto del transporte'. (5)

b.,1.1.) Porteador. "Es la persona que asume une obligacién y una
responsabilided propia para la realizacidn de un transporte". (6). Su -
norbre figura como scoundo requisito en la carta de porte, asf nos lo ~
indica el numeral 581, en su fraccidn II. del Cddigo de Qomercio, al de
cirnos: "Bl portesdor de mercaderfas o efectos deberd extender una car—
ta de porte, de la que éste podrd pedir una copia. En dicha carta de por
te se expresara:

1I. El nombre, apellido y domicilio del porteador;"

"El porteador puede ser bien, una persona fisica o bien una perso-

na colectiva, ambas de naturaleza privada. También lo puede ser, y es —
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el caso del monopolio de autoridad, el Gobierno Federal Estatal o Muni-

cipal, o cualgquier otro ente piblico". (7)

Bs comin que los porteadores combinen entre af los desplazamierntos
de las cosas, siendo as{, tiene aplicacién la norma 577 del Cddigo de ~
Comercio, que establece: "El porteador, salvo pacto en contrario, puede
estipular con otros la conduccidn de las mercancfas. En ese caso conser
vard tal cardcter respecto de la persona con quien haya contratado pri-

mero, y tomard el de cargador con relacién a la segunda,.

Bl dltimo porteador tendrd la obligacidn de entregar la carga al -

consignatario”.

También la fraccidn II del artfculo 52 de la Ley de V{as Generales
de Comunicacidn, seflala que los concesionarios o permisionarios que ex—
ploten v{as generales de comunicacidn, y medios de transporte, podrdnm -
explotar sus lfineas en combinacidn con otra u otras empresas nacionales.
Se entiende que existe combinacidn, cuando de comin acuerdo establecen
horariosgs, intinerarios, tarifas unidas y combinadas, expidan documentos
directos, intercambien sus equipos, o ejecuten otros actos andlogos con
ese fin. Ya que as{ lo indica el numeral mencionado al decirnos: "Los -
concesionarios que exploten v{as generales de comunicacidn y medios de
transporte podrén, con la previa aprobacidn de la Secretarfa de Comuni-

caciones y sujetos a las restricciones que establece esta ley:

II. Expliotar sus 1ineas en combinacidn con otra u otras empresas —
nacionales o extranjeras. Sc entiende ague existe combinecidn, cuando de
comin acuerdo establecen horarios, intinerarios, tarifis unidas o combi
nadas, expidan documentos directos, intercambien sus equipos, o ejecu~-

ten otros actos andlogos con ese fin;"

Independientemente de que el porteador, si lo desea, puede combi-—
nar el transporte en la forma antes descrita, cuando el interés pdblico
lo exija y se reunan los reguisitos técnicos necesarios para que el ser
vicio sea eficiente, tienen la obligacidn de enlazar sus vias, lineas o
instalaciones con las de otras empresas y con las del Gobierno Pederal,

as{ como combinar sus servicios con los de aquéllos y con los de $ste.
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Lo anterior lo dice el ordenamiento %3 de la ley antes mencionada: "Los
concesionarios y permisionarios de vias generales de comunicacidn y me-—
dios de transporte tienen la obligacidn de enlazar sus vias, lineas o -
instalaciones con las de otras empresas y con las del Gobierno Pederal,
as{ como de combinar sus servicios con los de aquéllas y con lLos de €s-
te, cuando el interés pdblico lo exije y siempre aue a juicio de la Se-
cretarfa de Comunicaciones se rednan los yequisitos técnicos necesarios
para que el servicio sea eficiente. La Secretaria de Comunicaciones fi-
jard en cada casoc las bases conforme a las cuales deberdn enlazarse las
vias, lineas o instalaciones y hacerse el servicio combinado, oyendo --

previamente a los afectadosa".

La explotacidn de los servicios de transporte en vias generales de
comunicacidn, podrd asimismo, hacerse en forma total o parcial, conjun-
tamente con las empresas nacionales o extranjeras, as{ lo cstablece el
numeral 54 de la multicitada ley, al indicarnos: "Las empresas de vias
generales de comunicacién podrdn explotar sus servicios, o parte de -
ellos, conjuntamente con otra u otras empreaas nacionales o extranjeras,
no comprendidas en las disposiciones de esta ley, celebrando al efecto
los arreglos o convenios necesarios gue se someterdn a la previa aproba

cidn de la Secretarfa de Comunicaciones™.

Cuando la explotacién se hace en combinacidn, deberdn expedirse ta
rifas unidas, as{ lo expresa el artfculo 68 de la ya citada ley, trans—

crito en el capitulo anterior.

Tanto el arficulo 577 del Cédigo de Comercio, ya estudiado, como
el numeral 74 de la Ley de Vias Generales de Comunicacidn, eatablecen -~
que cuando en el transporte intervengan varios porteadores que hagan ser
vicio combinado, el ¥ltimo porteador estd obligadc a entregar la carga,
conforme a la carta de porte expedida por el primero, en las condiciones
Y con 1Rsbresponsabilidades inherentes, quedando a salvo los derechos -
contra el porteador, en cuya linea haya ocurride almin hecho u omisién
de gque responda el mismo Yltimo porteador. Conforme a la dltima parte -

del ordenamiento 74, la responsabilidad de cada porteador comienza en -
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el momento en que reciba la carga ¥y termina cuando la entrega. Asf 1o -
indica la norma mencionada: "Cuando en el transporte intervengan varias
empresas que hagan servicio combinado, el dltimo porteador estd obliga-
do a entregar la carga, conforme a la carta de porte expedida por el ——
primerp, en las condicicnes y con las responsabilidades que fija esta —
ley, quedando & salvo su derecho contra la empresa en cuya linea haya -
ocurrido algin hecho u omisidn de que responda el mismo Wltimo portea—

dor.

La responsabilidad de cada porteador comienza en el momento en gque

recibe la carga, y termina cuando la entrega".

Una vez analizado lo enterior, podemos concluir que "Ocurre muchas
veces que el porteador no estd en condicicnes de llevar por sus propios
medios la mercancia al punto de su destino: En los grandes trayegtos, -
generalmente el transporte no es obra de una sola empresa porteadora, -
sino de varias. La concurrencia de estas diversas empresas porteadorss
en un mismo transporte da lugar a supuestos jurf{dicos también diversos”

(8).

Es necesario analizar sunque sea de manera somera, la figura eape—
cial del comisionista de transporte, mencionado también como expedicio—
naric. "Se entienden por tales, los que reciben el mandato de hacer un
contrato de transporte. Su obligacién no es transportar, sino hacer ——

transportar", (9) A este respecto, nos dice el numeral 296 del Cddigo —

]

de Comercic: “El comicionistz que hubhiere de vemitir efectos a otro pun
to deberAd contratar el transporte, cumpliendo las obligaciones que se -
imponen al cargador". Es muy claro éste ordenamiento al decir, que de-—
ben cumplir las obligaciones gque se impongan al cargador, por lo tanto

no puede confundirse la figura del comisicnista de transporte con la -

del porteador.

En el caso de que el comisionista actue en nombre propio, asumird
como se indico en el ordenamiento 296, las obligrciones del cargador; -~

si lo hace en nombre ajeno, su intervencidn es la propia de un represen
tante .
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En conclusidn, jam4s podrd considerdrsele como un transportistm. -
Ya que el contenido de las obligaciones del contrato del comisionista -
de transporte es esencialmente distinto de los del porteador, por que -
uno se compromete a transportar y el otro sencillamente a efectuar. Es-
to es, el comisioniste de transportes cumple su obligacién efectuando -~
un contrato de trensporte y el porteador sdlo cumple la suya, transpor—

tando.

b.1.2.) Cargedor. "Es la persona que solicitc el trensporte y que
adquiere el derecho a exigir su realizacidén". (10) También Garrigues —-
nos comenta, "Remitente o Cargador. Bs la persona que a su propic nombre
solicita el transporte y frente a la cual el porteador asume la oblign—
cidén de efectuarlo". (11) Luego entonces, quién solicita el transporte,
ge llama cargador y constituye el segundo de los elementos personales —
del contrato. A nombre propio celebra el contrato, sin gue importe si -~

es o no propietario de las mercancias.

"Para los efectos del contrato de transporte, se considera indepen
diente el vinculo jurfdico del cual se deriva la propledad de las mis—
mas. El t{tulo de propiedad nada influye en el %ranaporte, por lo que —
el cargador puede ser propietario, simple poseedor, tener la cosa en de

pdsito, etc., y disponer de ella para hacerla transportar”. (12)

A el se refiere la Fraccidn I del artfculo 581 del CGédigo de Comer
cio. Al mencionar gue la carta de porte debe llevar expresado con clari
dad, el nombre, apellido y domicilio del cargador para que en caso de —
reclamacidn se pueda efectuar. As{ nos dice el mencionado ordenamiento:
"Z1 porteador de mercvaderfas o efeclos deberd exlender al cargador una
carta de porte, de la que éste podrd pedir una copia. En dicha carta de
porte se expresard:

I.. E1 nombre, apellido y domicilio del cargadorj "

.1.3.) Destinstario ¢ Consignatario. "El Destinateric ¢ Consigna—

tario es la persona a suién van dirigidas las mercancias" (13)

Bl malticitedo numeral 581 en su fraeccidn III, nos dice: "En dicha

carta de porte se expresard:
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III. El1 nombre, apellido y domicilio de la persona a quien o a cu-~
ya orden vayan dirigidos los efectos, o si han de entregarse al porta--
dor de la misma carta;" ’

Al cumplirse el contrato, el consignatario tiene la obligacidn de
devolver la carta de porte que le expidid el porteador, en virtud del -
canje de este t{tulo por el objeto porteado. Se tendrdn por canceladas
todas las obligaciones y acciones, salvo cuando en el mismo acto se hia
ciera constar por escrito en el mismo tf{tulo las reclamaciones que las
parfes quisieran reservarse, excepcién de lo que determina la fraccidn
IXY del numeral 595 del C8digo de Comercio, que nos dice: "El consigna-
.tario estd obligado:

IIX. A devolVer la carta de porte o & otorzmr; en su defeclo, el ~

recibo & que me refiere el art{culo 5821;"

El precepto 583 del referido Cddigo en su pdrrafo tercero menciona:
"En caso de que por extravio u otra causa no pueda el consignatario de-—
volver, en el acto de recibir los géneros, la carta de porte que €1 -
biere recibido subscrita por el porteador, deberd darle un recibo de -——
los objetos entregados, produciendo este recibo los mismos efectes que
la devolucidn de la carta de porte. Si dsta fuere a la orden o al porta
dor, el recibo se extenderd con los requisitos que establece el titulo

respectivo™.

Bl cargador puede variar la consignacién y el lugar de l1la entrega,
aunque este en ruta la mercancfa. Asf nocs lo iandice el ordenamiento 589

del multicitado C8digo, “El cargador tiene derecho!

I. A variar la consignacidén de las mercanc{as mientras estuvieren
ea camino, si diere con oportunidad la orden respectiva al porteador y
le entregare la carta de porte expedida a favor del primer consignata-~

rio;

II. A variar, dentro de la ruta convenida, el lugar de la entrega
le la carga, dando oportunamente al porteador la orden respectiva, pa——
zando la totalidad del flete estipulado y canjesndo la carta de porte -
orimitiva por otra, debiendo indicar al porteador el nuevo consignata--

rfo, si lo hubiere".
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Lo anterior prueba que el titular jurfidico del negocio es el carga
dor. Claro que el consignatario tiene el derecho a la entrega de las cp
sas en tanto, tenga en su poder la carta de porte y es evidente que el
cargador quiso primitivamente imponer al porteador la obligacidn de en—

trégar la cosa, no a é1, esto es, al cargador, aino al consignatario.
De lo anterior se deduce:

a) E1 contrato en 1o que se refiere a la posicidn del cargador, no

se adapta a la cldsica figura de los contratos en favor de tercero;

b) El consignatario entre en la relacidn contratual, desde el momen
to en que el contrato se celebra, si bien adquiere un derecho intangi--

ble desde el momento en que detenta la carta de porte;
c) Su derecho es originario;

d) Bl porteador puede oponerle todas las excepciones derivadas del

contrato de transporte;

e) La reasponsabilidad del porteador frente al conaignatario estd -
limitada a la cuantia efective de los dafos sufridos, independientemen-—

te de la relamcidn que puede existir entre el cargador y el porteador.

"El consignatario, como hemos dicho, adquiere un derecho tangible,
irrevocable, podriamos agregar, cuando es itenedor de la carta de porte;
en tanto que esto no ocurre, sélo tiene un derecho condicionado por el
no sjercicio por parte del cargador, de su derecho a alterar el consig-
natario o el lugar de entrega. Por esto 1la doctrina ha podido decir que
el consignatario tiene un derecho, sujeto a condicidn ususpensiva y nega

tiva y 2 un plazo”. (14)
b.2.) Elementos Reales.

b.2.1.) Bl Precio. "El precio del transporte es la cantidad de di-
neroe gue el portcader recibe en ccmpencacidn a sus serwviciocs'. (1S)
“E1 precio del transporte. Puede ser pagado por el cargador (portes

pagados) o pagable por el consignatario {portes debidos). En el caso de

servicios regulares (prdcticamente todo el servicio actual, salvo raras
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excepciones) el precio se ajusta a "Tarifas", dictadas o aprobadas por
el Eétado, que ofrecen precios uniformes y una nota de estabilidad en -
{(16) "El precio es,

garantia del cargador”. pues elemento esenciel del

contrato™. (17).

En le fraccidn V. del multicitado numeral 581 del Cddigo de Comer—

cio, se hace referencie sl precio del transvorte, ya gue dice: "Bn di-—

cha carta se expresard:

V. Bl precio del transporte:"

En el Capftulo entericr analizamos, como la Ley de Vias Generales
de Comunicacién, dispone la competencia de la Secretarfia de Comunicacio
nes y Transportes, para que apruebe las tarifas de las empresas conce——
sionarias, as{ como disposiciones relativas a los requisitos de aplica-—

cién de estas tarifas,

En cuanto a los transportes que se efectuen sujetos a tarifas el -
ordenamiento 587 del Cddigo de Comercio, nos sefiala: "En los transpor—-—
tes aue se wverifiquen por ferrocarriles u otras empresas sujetas a tari
fas o plazos reglamentarios, bastard jque las cartas de porte o declara-
ciones de expedicién facilitedas por el cargador, se refieran, en cuan-—

to a2l precio, plazos y condiciones especiales del transporte, a las ta-

rifas y reglamentos cuya aplicacidn
fas, deberd el porteador aplicar el
tas, con las condiciones que a ella
pre su expresidn o referencia en la

gador".

21 anterior precepto indice 1la
tas, esto tiene su fundamento en el
so de Auda, toda clafisula de un con
do favorable al deudor,

el precio del transporte.
b.2.2.) Las cosas

E1l artfculo 561, fraccidn IV, 4

considerandos

golicite; y si no determinare tari-
precio de las que resulten més bara
sean inherentes, consignando siem—-—

carta de porte que entregue al ocar-

aplicacidn de las tarifas mds

Derecho,

bara-

principio de de gque, en ca

rato debe de interpretarse on

senti

e como tal, al que tiene gque pagar

ice que en la carta de porte debe —
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hacerse: "La designacidén de los efectos, con expresidn de su calidad ge
nérica, de su peso y de las marcas o 8ignos exteriores de los bultos en
que se contengan;" s decir, se mencionan en este documento las cosas -
que se transportan, que deben ser siempre cosas materieles, esto es, cg

sas corporales,

Record=mos que el Cddigo de Comercio en su numeral 576, fracecidn I
egtablece gue el contrato de transnorte es mercantil, cuando tenga por
objeto mercaderims o cualesquiera efectos de comercio. Sin embargo, nos
encontramos que hay contratos de tranasporte que no tienen por objeto co
sas, pero si personas, de ah{f la clasificacidén en el transporte de co——

sas y transporte de persongs.

Dicho transporte ge puede llevar a cabo con todes las empresas que
tengan la calidad de mercantiles., Nuestro Cédigo de Comercio, nos habla
de mercaderfas o mercancias en lo general, en sus diversos articulos, -
pero esta es una afirmacidn totalmente errdnem, creer que el transporte
de cosas sdlo se referird al transuvorte de mercenci{as. Ya que s{ recor-
damos el concepto de mercancias como cosa corporal, estas pueden ser —-
cualquier cosga mueble, susceptible de tréfico jurf{dico. Mds sin embargo
los titulos valores, el dinero y los bugues, que no son mercanciss gque-

darian excluidos del transporte de cosas, lo cual no sucede.

Existen objetos fuera de trédfico jur{dico que puedzn transportarse
tales como un cadaver o un objeto de ilicito comercio, aungue el Ccddigo
de Comercio las més de las veves 32 refiere exclusivamente a mercancias
podemos afirmar que son iransportables, no unicamente lae mercancias, ~

sino todas las cosas mercantiles o no, incluyendo a los animales.

Por otra parte, como ya vimos el precepto 576, frrecidn I, cuando
alude 21 transporte de "mercader{ms o cualesquiere efectos de comercio",
amplia el concepto de las cosas transportables mds zlle de la nocidn -
restringida de mercancia., También el numeral 581 del mismo Cddigo, se -
refiere zl tronsporte de mercancizs o de efectos, indicando de esta me-~
nera la amplitud del objeto. Aunque en articuloes posteriores, incorrec-

tamente quede restringido, ya que sélo se refiere a mercancies,
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b.3.) Elementos formales
b.3.1.) La carta de porte.

"La carta de porte, es un t{tulo de crédito que el porteador expi~—
de al cargador al recibf{r la mercancfa porteada y gque d4 derecho al te—
nedor legitimo a recoger la mercanc{a porteada en el lugar de destino."”

(18).

b.3.1.1.) Cardcter del contrato. El contrato de transporte no es
un contrato formel. "En principio nada impide que el contrato de trans-
porte se forme sélo orslmente, bin ser coniiado a ningin documento eg——
crito. La prdctica cuotidiana nos ofrece ejemplos continuos de contrato
de transporte, que se forman de ese modo; transportes de bultos reali=a
dos por empresas locales, etc.; transportes de mercader{ams realizados -
por empresas de embﬁrque y desembarque; transportes de muebles realiza-—
dos por empresas de mudanzas, etc. Una secular tradicién histdrice ha -
hecho, 8in embargo normal en el contrato de transporte la creacidn de -
un documento escrito caracteristico: la cartm de porte (lettre de voitu
re; frachtbrief; bill of freight)." (19). La carta de porte "No es ele—
ménto formal del contrato, porque el contrato de transporte es consem—
sumrl: se perfecciona por el simple acuerdo de voluntades entre remiten-—
te y porteador, sin necesidad de que la mercancia haya sidec entregada".

(20).

M€s sin embarg'o es cierto que el articulo 66 de la Ley de Vias Ge—
nérales de Gomunicacidn, determina: "En el momento de la contratacidn -
del servieio correspondiente, los prestadores de servicios de vias gene
rales de comunicacidn expedirdn a los usuamrios, carta de porte, concci-
miento de embarque, boleto, factura o documento similar que contenga —=
les condiciones en que se pre&tard el servicio, de conformidad con lo -
dispuesto por esta ley y sus reglamentos", En igual sentido encontramos
el precepto 600 del Cédigo de Comercio: "Los empresarios de transporte
estdn obligados:

II. A dar a los pasajeros billetes de asiento, y a los cargaderes

1la carta a que se refiere el artfculo 581;"
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Y el numeral 581 del Cédigo de Comercio la exigen al porteador, ég-
ta no es esencial para el perfeccionamiento del contrato. La carta de -

porte juege solamente el papel de documento probmtorio.

El contrato de tansporte se forma sdlo con la manifestacidn de vo-
luntad, sin que se requiera algin documento escrito. La carta de porte
es una prdctica que ha perdurado del contrato, cuando éste se celebraba
sin que hubiera los medios para avisar al consignatario del envid de 1a
mercancfa. Se trata de un documento que no tiene efectos constitutivos,
sino sdlo como yo se dijo, efectos provatorios, al grado que de no expeg
dirse al momento de la entrega de la cosa para transportasr, que desde -
luego es lo mds normal, se puede expedir con posterioridad. Asimismo, -~
el cargador puede pedir al porteador unz copia de la carta de porte, &i
ce el articulo 581 citado. La emisidn de la carta de porte es una obli-
gacién del porteador, que deriva del propio contrato y que, como diji~-

mos, es un medio de prueba de la existencia y contenido del contrato.

Nos dice el ordenamiento 583 del multicitado Cédigo "Los titulos -
legales del contrato entre el cargador y el portesdor serdn las cartas
de porte, por cuyo contenido se decidirdn las cuestiones gque ocurran ]}
bre su ejecucidn y cumplimiento, sin admitir mds excepciones que la fal

sedad y error material en su redaccidn".

El emisor, es decir, el porteador, responde de la verdad respecto
del contenido de la carta de porte, y en su caso, deberd soportar todas

las consecuencias derivadas de una falsa indicacidn de la mismsa.

La carta de porte gse devuelve al porteador, cuandn el contrato se
ha cumplide y consecuentemente, se tendrdn por canceladas las respecti-

vag obligaciones y acciones.

No hay duda de que el documento a que aludimos es un medio de prue
ba, si atendemos a lo que el numeral 583 del Cédigo de Comercio dice en
el sentido, de gue "En caso de jue por extravio u otra causa no pueda el
consignatario devolver, en el acto de recibir los géneros, la carta de
porte que &1 hubiere recibido subscrita por el porteador, deberd darle

un recibo de los objetos entregados, produciendo este recibo los mismos
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efectos que la devolucidn de la carta de porte.”

Ademds de lo anterior, el extravid de 1la carta de porte sdlo produ
ce como efecto que las cuestiones que surjan respecto al contrato se.dg
cidirdn, como dice el numersYl 584 del ordenamiento antes citado: "Por
las pruebas que rindan los interesados, incumbiendo siempre al cargador
la relativa a la entrega de la carga". Y cuando se omitan algunes de --
las circunstancias requeridas en su contenido, no invalidardn el documen
to, ni destruird su fuerza probatoria, asf lo seflala el procepto 585,al
decirnos: "La omisidn de alguna de las circunatancias requeridas en el
articulo 581 no inwvnlidard 1la carte de porte, ni destruird su fuerza ~-
probatoria, pudiendose rendir sobre las que faltan las pruebas relati-

vas".

b.3.1.2.) Clases y naturaleza juridica. La carta de porte es un ti
tulo dispositivo de 1la mercancia y puede ger nominativa, a la orden o -~
al portador. El artfculo 582 del CSdigo de Comercio asf{ lo sseflala y, a-
demfs, establece que el tenedor de la carta de porte se subroga en los
derechos y obligaciones del cargador, de ahf que en el artfculo 583 se
indique Jue el documento debe devolverse una vez que se ha cumplido con
el contrato, de manera que as{ se tengan por canceladas las respectivas

acciones y obligaciones.

Cuando vpor slmano causa no pueae devolverse la carta de porte, el
consignatario al recibir las mercancfas deberd extender un reciho de —

los objetos entregmdos, que hard{ las veces de carta.

Como la.carta de porte no sdlo se extiende a nombre del consignata
rio, sino a la orden de €ste o al portador, implice gue &8 un documento
que puece circular como representativo de las mercanci{as transportadas.
De esa: manera, sin que las mercancf{as se desplacen para su entrega mate
rial, pueden paesar d& un sujeto a otro, con la sola tradicidn de la car
ta o vien por el cambio de nombre del consignatario en la misma., Es una
formn &2 facilitar la circulacidn de las mercancias durante el viaje, -
ddndole 2 la carta el valor del documento capaz de otorgar a su tenedor

un derecho auténomo para disponer de las mercancfas. Estas oueden ven--
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derse o darse en garantim, sustituyendo entonces, a2l consignatario por

el comprador o acreedor pignoraticio.

3i la carta de porte es o la orden, su trasmisidn se efectda por -
el endoso de la misma a faevor del tercero, trasmitiendose con ello, la
posesidn del t{tulo y los derechos que representa y queda obligado soli
dariamente, aquel que transmite el documento. El tenedor de la carta es

el titular de los derechos derivados del contreto de transporte.

"3u naturaleza jur{dica es muy discutible. No me atrevo a afirmar
que en derecho mexicano puedan considerarse como t{tulesvalores repre-—
sentativos de mercanc{as. En efecto, la carta de porte no es esencial -
pare el ejercicio del derecho, ni literal, ni concede un derecho auténg_
mo". (21).

b.3.1.3) Requisitos.

La carta de porte siempre debe extenderse en libros talongrios y —
tener los requisitos gue estan enunciados en el numeral 581 del Cédigo
ie Comercio, igualmente se encuentran en el ordenamiento 2656 del C8di-
go Civil para el Distrito Federal, mismos que determinan que la carte —~
de porte, debe hacer mencidn de:

1.- El nombre, apellido y domicilio del cargador.

2.~ E1 nombre, apellido y domicilio del porteador.

3.~ E1 nombre, apellido y domicilio de la persona a quién o cuya -~

orden vayen dirigidos los efectos, o si han de entregarse al -
al portador de la misma carta.

4.~ Lo designacidén de los efectos con expresién de su calidad gend

rica, de su peso y de las marcas o signos exteriores de log ——
bultos en que se contengan.

5.~ E1 precio del +transporte.

6.~ La fecha en que se hace la expedicidn.

T.- Bl lugar de la entrega al porteador.

6.- 21 lugar y el nlazo en aue habra de hacerse*la entrega al con—
signatario.
3.~ La¥idemizacidn que haye de abonar el porteador en caso de rew=

tardo, si sobre éste punto mediare algin pacto.
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"Si llegard a faltar alguno de los requisitos anteriores y aplica-—~
mos supletoriamente el Cédigo Civil Federal, estaria viciada la carta -
de porte con nulidad relativa, méds sin embargo este hecho no puede des-
truir su fuerza probatoria, ya que podemos rendir pruebas sobre los re-
quisitos que falten, ms{ lo sefala el numeral 585 del Cddigo de Comercio

comentada anteriormente.

Tanto el cargador, como cualquier interesado, tiene el derecho de
poder pedir ccpiés de la carta de vorte, que debe expedirse por el por-
teador, expresando en ellas su calidad de tales. as{ lo indica el nume-
ral 582 del multicitado C8digo de Comercio.

Por dltimo haremos mencidn de une btésis Jurisprudencial, en la --
cual se habla del cumplimiento del contrato de transporte, lea que con-
sideramos de interes para nuestro estudio. "la carta de porte, el con-
trato de transporte sélo se cumple con la entrega que se haga de la -——-
mercanc{a al consignataric, a cambio de las cartas de porte originales,
pegin se dispone expresamente en el artfculo 596 en su fracecidn I del -
Cédigo de Comercio Mexicano, al decir que mientras el consignatario sea
tenedor de la carta de porte expedida a su favor, tiene el derecho & ——
que se le eantreguen las mercanc{as, cualquiera que sean las ordenes que

en contrario diera el cargador con posterioridad.

Las car*tas originales de porte, de conformidad con el articulo 583
del Cddigo de Comercio Mexicano, ceusbtituyon ez tftuvloe legales del —-
contrato entre el cargador y el porteador, por cuyo contenido deben de~
cidirse las cuestiones que concurran sobre su ejecucign ¥y cumplimiento".
(22) Sexta época, cuarts parte: Vol. XLIX, pdg. 202. A.D. 3733/60, -——m

" Autotransporte Progreso S.A. de C.V. " .~ Unanimidad 4 votos.

Las cartas de porte o billetes de asiento, en los casos de transpor
te de viajeros por ferrocarril u otras empresas sujetas a tarifas, pue-
den ser diferentes unos para las personas y otro para los equipajes, pe
ro todos deben contener la misma indicacidn del porteador, la fecha de
expedicidn gque viene siendo un punto muy importante dentro del boleto,

los puntos de salida y llegada, el precio y en lo tocante al equipaje,
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el nimero y peso de los bulios, con las demds indiceciones que se crean
necesarios para su fdcil identificacidn, para que en caso de extravio -

ge puede reclamar.

¢) Contenido Obligacional.

1) Obligaciones del porteador. Son las que se encuentran enumera-—-—
das en el articulo 592 del Cddigo de Comercio, y en el que se establece

que el porteador esta obligado a:
I. A recibir las mercancias en el tiempo y lugar convenidos.

II. & emprender y concluir el {riaje, dentro del plazo estipulado,

precisamente por el camino que geflala el contrato.

IIX. A verificar el viaje, desde luego, si hay término ajustado y
en el mds prdximo a la fecha del contrato, si acostumbrare hacerlos pe-—

riodicamente.

IV. A cuidar y conservar las mercanc{as bajo su exclusiva responsa
bilidad, desde que las recibe hasta la entrega a satisfacidn del consig

natario.

V. A entregar las mercanc{as al tencr de 1la carta de porte o de ia

orden respectiva en defecto de ella.

VI. & pagar en caso de retardo gue le sea imputeble, la indemniza-
cidn convenida o si no se ha estipulado, el perjuicio que se haya causa
do al cargador, deduciendose en uno y otro caso el monto respectivo del

precio del transporte.

VII., a entregar las mercancias por peso, cuenta y medida, si as{ -
estan consideradas en la carta de porte, a no ser que esten en barricas,
cajones o fardos, pues entonces cumplird con entreger €stos sin lesidn

elguna en lo exterior.

VIII. A probar en las pérdidas o averias de las mercancias o el re
tardo en el viaje, que no ha tenido por causa de culpa o negligencia, si

es que alega no tener responsabilidad en esos acontecimientos.
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£8 oportunc mencionar aquf, una de las tésis de le Jurisprudemoia
ya que €sta nos hsbla de la responsabilidad en el contrato de transpor-
te y sobre las pruebas, al decirnos: "Bntre las obligaciones legales del
vorteador, se encuentran las de probar que las pérdidas o averias de ——
las mercancies o retardo en el viaje, no ha tenido paor causa sw culpa o

negligencia, si es que alega no tener responsabilidad en esos aconteci~
mientos.

Ademds el articulo 123 del Reglamento de los artf{culos 152 y 165 -
de la Ley de Vi{as Generales de Comuicacidn, estatuye que "Todos loes da
fos que sufrieron los efectos desde oque los reciba la empresa concesio-
naria hastz el momento de la entrega, serdn imputebles a €ata, salvo el
cazo de que prevenga de vicio propilo de la cosa, fuerza mhyor o caso for

tuito. Lea prueba de cualquiard de estos hechos incumbird a la empresa,

Si la empresa porteadora admite haber celebrado un contreto de  --
porte obligandose a transportar y & entreger cierta mercanc{a sl -
consignatario; si tumbidn admite gue esa entrega no la afectuoc por ha——
ver sufrido su vehfculo un accidente; si por dltimo acepta que el conmw—
signatario le formuld inmediata reclamacidn, no basta con negar su res-
vonsabilidad en el siniestro, sino que le corresponde justificar en el

juicio gue le pérdida se debid a un caso fortuito o fuerze mayor” Quin-—
ta épocm, Tomo COXXXX, pda. 287. A.D. 4418/56.~ “ Uniédn de Seguros, S.

. “

A .~ 5 votos. (23).

TX. 4 pagar las pérdidas o averias que sean a su cargo con arreglo
al oprecio que @ juicio ge¢ lus peritos tuvieren las mercancias en el dfa
y lugar en gue deberfis haocerse la entrega, debiendo en cote caso los re

ritos atender a las indicaciones de la carta de porte.

X. Y en general, & cubrir al cargador o consignataric los daflos y
perjuicios sue resientan, ya por su culpa, ya poraue no se dé cumpli~——
mientoc al contrato relativo.

También debemos considerar comprendidas las fracciones II y IIT de
las anteriores obligaciones del porteador, con la norma que establece -
la fraccidn III del artfculo 600 del mismo Cddigo de Comercio, ya que
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nos dice: "Los empresarios de transporte estin obligados:

IYI. A emprender y concluir el viaje en los dfns y horan sefialados
en los anuncios, aunque no estén tomados todos los asientos y falten --
efectos para completar la cantidad de c¢arga que sea posible conducir, -

llevando ésta el dfa fijado en el contrato;”.

La responsabilidad del vorteador por pérdidms, desfzlcos o averias,
se extinguen en dos casos:

a).~ Por el recibo de las mercancias sin reclemacidn;

b}~ Por el transcurso de seis meses en la expedicidn efectuada ——
dentro de la Repdblica y de un afio en las que tengan lugar para el ex——
tranjers. £1 tiempo de la prescripceidn comienze a correr en los casos
de pérdida, desde el dfm siguientc al fijado, al haber terminado el via
e,

<

en los de averia despues e las 24 horus de entrega de los mercan——
cias.

El numeral 592 del Cddigo de Comercio, nos preved estas dos hipéte
e extincidn de resnonsabilided de parte del porteador, por pérdi--
eafaleo o averfas, y& que nos indica: "La responsabilidagd del Pox
teador por pérdidas, desfalcos o averfas, se extingue: )

I. Por el recibo de lus mercancias sin reclamacidn;

II. Por el transcurso de seis meses en las expediciones verificadas

dsntro de la HReplblice, y el de un aflo en las gue tengan lugar pars el
extranjero”.

"Los dos casos previstos son diversos; 1 primero supone el recibo
de lams mercencias y el segundo la pérdida y falta de recibo de las mis—
zzs, Por lo gque si las merconcfas si fueron recibidas, no tiene aplica-
¢ién la norma contenida en lm fraccidn IT del artfcule 592“. Quinta épo
tz, Tomo CXXVI, Pdg. 272.- A.b.- 184/55.- "Gulletes y Pastas S.4."7.- §
votos. (24).

2) Derechos del Porteador. El porteador tiene derecho a recibir la
zitad del vorte convenido, si por negligencia o culpa del cargador no -
se efectda el vinje; a recibir la totalidad del porte convenido, si. por

negligencia o culpa del cargrdor no se efectda el viemje, siempre que,
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en virtud del convenio de transporte, hubiere destinadeo algin vehfculo
con el exclusivo objeto de efectuar el transporte de las mercancias deg
contandose lo que el porteador hubiese aprovechado por conducecidn de —-
otras mercancias en el mismo vehfculo; a rescindir el contrato si comen
zedo el viaje impidiere su continuacidn un acontecimiento de fuerza ma-
yor; a contimiar el viaje removido el obstdculo mencionado en caso de -
que no se opte por la rescisién, siguiendo la ruta designada en el con
trato o 9i no es posible, la que sen mds conveniente y ai €ata resulta-
re mds dispersiosa y mds larga, podrd exigir el aumento de los costos y
1 del porte en proporcidén al exceso, pero sin cobrar nada por los gas-
tos y tiempo de la detencidn: a exigir al cargador la apertura y recong
cimiento de los bultos que contengan las mercancias, en el acto de la -
recepcidn y si el cargador, previo requerimiento rehusa y omite tal die-
ligencia, el porteador queda libre de regponsabilidad que no provenge -
de fraude o de dolo; a que el consignatario le de la carga averiada, —-
ins mercancias que esten ?lesas, siempre que, separadns de las averias
no sufran disminucién de su valor; a retener las mercancias transporta-
das, mientras no se le pague el porte; a promover el déposito de las —-
morcanc{as ante la autoridad judicial del lugar en gue haya de hacerse
1a entrega, si en €l no se encuentra al consignatario o 2 quién lo re—-
presente o si halléndolo rehusa recibirlas, previo siempre el conocimien
de su estado por perites. Lo anterior 1o encontramos enunciado en el ar
tf{culo %91 del Cddigo de Comercio.

Bl porteador, salvo pacto en contrario, puede estipular con otreo
la conduccidn de las mercanc{as. En tal caso conserva su cardcter de —-—
porteador respecto de 1a persona con auidn haya contratado primero y to
mard el de cargador con relacidn a la segunda, El dltimo porteador tie-
ne 1la obligacidn de entregar la carga al consipgnatario, esto en virtud

de que asi lo sefiala el numeral 577 del multicitado Cddigo de Comercio.

3) Obligaciones del cargador.- Nuestro Cddigo de Comercio enumera
con presicidn, los derechos y obliguciones del cargador en su precepto

548 ya que establece que estarsf obligado a:
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I. A entregar las mercancfas en las condiciones, lugar y tiempo -

convenido.

Ya se ha dicho que el contrato de transporte no es un contrato «-—
real, ya que se perfeccionas con el simple acuerdo de voluntades y la en
trega de las mercancias es el objeto del transporte, es la premisa in--

dispensable para el cumplimiento del contrato.

Asi mismo, el cargador tiene la obligzcidn de fijarse que las co--—
sas que sean transportadas deben ir debidamente acondicionadas, cems le
establece =1 numeral 71 de la Ley de Vias Senerales de Comunicacidn que
dispone en su fraccidn II. "Si las mercanc{es se despachan sin embalaje,
o con uno defectuoso o inadecuado a su naturaleza; la falta o el defec—
to del embalaje se hard constar en la carta de porte;'", en este caso i..
empresa porteadora no serd responsable de las pérdides o averfas que su

fran las cosas norteadas.

Los objetos que sean entregados por el cargador para su trensporta
cidn, deben ser debidamente especificados, pero como el porteador que
responde de las mercancias recibidas, no =2sta obligrdo a pasar nor la -
declaracidn del cargador y tiene facultad a proceder al reconocimiento
de la veracidad de la declaracidn hecha, ze2fiante apertura y reconnci--
miento de los bultos que contengan las mercancias en el acbo de su re—
cepcidn; si el cargador previo requerimiento, rehusare y omitiere tal -
diligencia, el porteador auedard libre de %oda responsabilidad que no -
provenga de fraude » de dolo, a2s{ lo especifica el precepto 591 en su -

fraccidn V. del citado Cddigo de Comercio.

En relacidn con el ariiculo anterior, el ordenamiento 631 del misg--
mo Cédigo nos comenta: " El cargador estd sbligado a declarar el ccnbo.
nido de los bultos que comprenda la carga, si lo exipgiere asi el admi.—
nistrador 4z la empresa o los jefes de las oficinas del trdnsito &l —w--—

tiempo de recibirla para su conduccidn, sin acue en ningin caso puedn ——

compelérsele a esa revelacidn, de lo que emynre estardn libres los
sajeros respecto de los sacos de noche y maletas que los billetes do -

siento les permitan llevar.”
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II. A dar los documentos necesarios como fiscales, municipales, pa

ra el libre trdnsito y pasaje de la carga;

11T, A sufrir los comisos, mulias y demds penas que se le impongan
tor infraccidn de las leyes fiscales, y a indemnizar al porteador de los

. : . oz .
perjuicins que se le causen por violacidn de las mismas;

IV. A sufrir las pérdidas y averias de las mercenc{as que proceden

e vicio propio de ellas o de caso fartuito;

V. A indemmizar al porteador de todos los dafios y perjuicios que -
por falta de cumplimiento del contrato hubiere sufrido, y de todas las
srogaciones necesarias que para el cumplimiento del mismo y fuera de --

sus estipulaciones hubiese hecho en favor del cargador;

VI. A remitir con oportunidad la carta de porte al consignatario,
S2 manera que pueda hacer uso de ella al tiempo de llegar la carga & su

“inal destino.

De las obligaciones enumeradas, una de ellas tiene especial impor-
Tancia, es la que se congigna en la fraccidn V del numeral 588, ya que

nos plantea el interesante problema de la responsebilidad del porteador.

hdemds, tiene 1lm obligacidn el cargudor a declarar el contenido de
log bultos cue contengan la mercancia, si as{ lo exigierdn personas au-

torizadas por el porteador, en el momento de recibirlas,

Nos llama la atencidn que la ley no imponga al cargador la obliga-
z1én de pagar el precio del transporte{nuestro Cddigo de Comercio, ie -
Zlama porte o flete), porque como més adelante lo estudiaremos, tal o--
“ligacidn la establece el Cédigo a cargo del consignatario. Pero real--—
zente el consignatario tiene la obligacidn de pager el precio si mo ha
acentado incorporarse al contrato, por lo tanto, la obligacidn origina-

ria de pagar portes o fletes, le debe corresponder al cargador.

4) Derechos del cargador.— Los principales derechos que tiane el -
cargador son: Que puede rescindir el contrato de transporte a su plena
voluntad, antes o después de comenzar el viaje, en el primer caso pagan

do 1la mitad del porte y en el segundo caso la totalidad del porte, as{
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lo sefiala el precepto 578 del multicitado C8digo; variar la consignge--
cién de las mercancias mientras estuviere en camino, si dd con oportuni
dad la ordsn respectiva al porteador y le entreguen la carta de porte
expedida a favor del primer consignatario; variar dentro de la ruta con
venida, el lugar de la entrega de la carga, dando oportunamente el por-
teador la orden respectiva, pagando la totalidad del flete estipulado y
canjenado la carta de porte primitiva por otra, debiendo indicar al pox
teador el nuevo consignatario, si lo hubiere, lo anterior lo indica el

numeral 583 del Cédigo de Comercio.

5) Obligaciones del consignatario.- Como ya se ha sefialado, el con
sigataric =g una persona extrafia al contrato de transporte; ya que es
solamente la persona indicada para recibir las mercancf{as en el punto —
de destino convenido. Para que se lleguen actualizar las obligaciones y
los derechos a su cargo v a favor del coneignetaric, ez necesaric gue -~
éste acepte el contrato de transporte y se convierta asi, en la tercera

nersona ¢zl mismo contrato.

Las otligaciones del consignatario, estan establecidas en el arti-
culo 53% del ya citado C&digo de Comercio, el cial nos dice:"El consig-

natario estd obligado:

I. A recibir las mercancias sin demora, siempre que lo permita su
egtado y Jue tengan las condiciones expresadas en la carta de porte; «—
(incluso, cuando parte de los objetos estuvieran averiados, deberd
recibir los Jue esten ilesos, siempre que esten separados de los ante—

riores y no sufrieren disminucidn en su valor).

II, A zbrir y reconocer los bultos gue contengan las mercancias en
2]l acto de su recepcidn, cuando lo solicite el porteador. Si el consig-
natario rehusare cumplir esta oblisacidn, el porteador quedard libre de

responsabilidad que no provenga de fraude o dolo;

IIXI. . devolver la carta de porte o a otorgar, en su defecto, el -
recibo 2 iue se refiere el articulo 583: ( para la entregz de los obje-
tos éste recibo, recibe los mismos efectos gque la devolucidn de la car-

ta de porte. Si esta fuere a la orden o al portador, el recibo se exten
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derd con los requisitos que establece el titulo respectivo.

La devolucidn de la carta de porte cancela las obligaciones y accio
nes derivadas del contrato, salvo cuando en el mismo acto se haga cons-
tar por escrito las reclamaciones que las partes quisieran reservarse,

excepcidn hecha de lo dispuesto en el articulo 595 Praccidn IIT.).

IV. A pagar al porteador, as{ el porte como los demds gastos, sin

perjuicio de las reclamaciones que hiciere;

V. A ejercer, dentro de las 24 horas, desde la recepcidén de las mer
cancias, los derechos que competen contra el porteador, cualquiera que
sean, exigiéndole las responsabilidades que haya contrafdo, debiendo re

portar, en caso de negligencia, los perjuicios que ésta cause;

VI. A cumplir las Srdenes del cargador, déndole cuenta, cin pfrdicda

de tiempo, de cuanto ocurra relativo a las mercancias porteadas.

6) Derechos del conBignatario.- El Cddigo de Comercio, atribuye al
consignatario los siguientes derechos: A exigir que se le entreguen las
mercencias,mientras sea tenedor de 1a carta de porte expeéida a su fa-—-
vor, cualquiera que sean las ordenes que en contrario de el cargador —--
con vosterioridad; A no recibi{r las mercancias si hay razdn legal para
ello y, ademfs, cuando su valor no alcance a cubrir los gastos y desem-
boloos que deba hacer para su recepcidn, conservacidn y venta, a no ser
que tenga fondos suficientes del cargedor; Obtener el reintegro de los
anticipos que haya hacho con motivo de la entrega de la carga, sin espe
rar a que se cubran con su preécio. Lo anteriosr 1o indico el prerento -

596 del C&digo de Comercio.
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2.~ Transporte de Personas.

a) Concepto.

Con los mismos elementos con que definimos el contrato de transpor
te de cosas y auxiliandonos de varios tratadistas, podemos concertuar —

el contrato de transporte de personas.

As{ tenemos, que el juriste Vasquez del Mercado, nos dice: "¥1 con
trato de transporte de personas se conceptia, como aquel por el cual el
porteador o trawsportista, se obliga, mediante un precio, a trasladar -

una persona y su equipaje desde un lugar a otro". (25)

También el maestro Rodriguez Rodriguez, sobre al respecto, nos ma-
nifiesta: "Es aquel en virtud del cual una emprese se oblim a transp

890
tar a una persona de un lugar a otro a cambio de una retribucidn”. (26)

Luego envtonces, voncliulmos, que controiz de tranuporte de personas
es "aquel en virtud del cual una empresa se obliga a transportar a una
persona y su equipaje, de un lugar a otro & cambio de una retribucidn o
precio”.

Es necesarioc hacer una reflexidn, el contrato de transporte cuando
se refiere a2 las personas, el porteador asume la resvonsabilidad de ———
transportar a un ser viviente, que vigila y colabora continuamente en
el transporte, de un lugar a otro a cambio de un precio, aaui su finali
dad es el desplazaniento, pero jamds podrd ger identica a lr responsa--
bilidad dei porteador en el transporte de cosas ya que "Ia muarte o el
dafio sufridoc nor la persona del vinjero no pueden ser equiparzics a la
pérdida o 2 im nverfc & una mercancie”, (27) Egtn aniere decir oue el
trato y la seguridnd de le persona exigen una mavor atencidn, por esta
razén, se ha reglamentado la obligacidn del porteador de contratar un -
seguro para proteger 2 les viejerns y a sus pertenencias de los riesgos
que puedan sufrir con motivo de la prestacidn del servicio.

%) Blementos del contrato.

"De los elementos perscnales desaparecen las figuras del cargador

o remitente ¥y la del destinatario., EHl viajero,contratante con el nortez
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dor, es el remitente y el consignatario de s{ mismo". (28) Por lo tanto
las personas que intervienen en el contrato sélo son dos el porteador y
el viajero. Aqui tambidn desaparece la cosa como elemento real y sdlo -
subsiste el precio. En cuanto 2l elemento formal al celebrarse el con--—
trato, se entregae un boleto para que el pasajero pueda probar en cusl-—
auier momento la celebracidn del contrato y los derechos relativos. —-—-—
Nuestro Cédigo de Comercio, en su numerel 602 PFraccién I¥, establece co
mo obligacidn del empresario de transporte, a der a los pasajeros bille
tes de asiento, con &l cual comprueban haber cubierto el precio del ——-—

transporte y pueden exigir el traslado &l punto de destino.

El precepto 128 de la Ley de Viags Genersles de Comunicacidn, dice:
ue "Las personas o empresas que exploten servicios piblicos de auto—-—-
transportes de pasajeros y de cargs en los caminos nacionales, eatardn

a pregentar e 1la Sccretarfa de Comunicacionss & ente la ofici

ne sue ésta designe, para su resello, lo boletos y conocimientos de em-—

sue que se expidan, sin cuyo rejuisito no tendrdn validez,"

b

ta
La Ley de Navegacidn y Comercio Mar{timos, en su ordenamiento 191,
nog sefidla los requisitos que debe de llenar el boleto o billete, "Bl -
transportador tendrd obligacidn de entregar al pasajero un billete de -
czsaje donde consten la denominacidn de 1la empresa, el lugar de salida
w el de llegada del pasajero, el presio del pasaje, la clase o catego——
r{z del pasaje, la fecha de iniciacidn del viaje, el nombre del buque y
las demds circunstancias del contrato. Entregard contrasefias par la —w—

identificacidn de los equipajes".
c) Contenido obligacional.

Como ya se sefialo en el estudio del transporte de cosas, el precio

2 puede fijar de comin acuerdo, salvo que se trate de porteadores que

n

restan el servicio en base a una concesidn para hacer uso de.las Vias

sl

t
enerzles de Comunicacidn y tengen aprobadas tarifas para el efecto, ——

ut

Zz78 ern razdn de que el numeral 5%, fraccidn I. de la Ley de Vias Gene—
rales de Comunicacidn, establece que las tarifas y los elementos de su

arlicacidn serdn forrmadas por las empresas y sometidos a la Secretarfa
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de Comunicaciones para su aprobecidn,

El porteador tiene la obligacidn de emprender y concluir el vieje
en los términos contratados, sobre este particular nos sefiala el orde—
namiento 598 del Cddigo de Comercio: "Las mismas empresas no podrdn re-
husar recibir pasajeros o efectos en la administracién principal y en
las oficinas que con tal objeto tengan'en el trdnsito™. Y deben empren-—
der el viaje aunque no estén tomados todos los asientos, ya que asi lo
establece la fraccidn IIT del articulo 600, del mismo precepto. Por su
lado el numeral 62 de la Ley de V{as Generales de Comunicacién, dice -
gue "Desde el momento en que una empresa de vias generales de comunica-
cidén o medios de transporte haya sido autorizada para poner sus lfneas,
instalaciones o veh{culos en explotacidn y heyan sido aprobados sus ho-
rarios y tarifas, no podrd rehusarse a prestar el servicio correspon——
s¢ saticfogan lae ceondicieones de 1a ley y sus reglamentos,
salvo cuando la autoridad disponga otra cosa". Luego entonces, el por—
teador tiene la obligacidn de emprender el viaje en el dia y hora que
se fije en el contrato y debe de transportar al lugar de destino al via

jero, incdlume en su integridad personal.

El porteador por regla general, no responde del retardo en la lle-
gada, m{s sin embargo, S{ responde, como ya se dijo de 1la incolumidad -
del pasajero, por tal razdén, deverf{ indemnizarle de cualquier dafio que

sufra durante el viaje.

Aunque sea regla general de no responder del retardo en la llegads,
en los casos de retraso por causas imputables a la empresa, dard lugsr,
nos dice el artfculo 84 de la Ley ae vVias Generaies de Comunicvacidii, a
ia devolucidn parcial o todfl del porte cobrado, en la forma y términos
Jue establezca el reglamento respectivo y al pago de los perjuicios in-

zeaiatos correspondientes.

Es obvio gue la responsabilidad del porteador se deriva del incum—
2limiento del contrato de transporte celebrazdo con el pasajero. Con an—

terioridad analizamos el hecho de que los concesionarios o permisiona—

rios de servicios pdblicos de transporte deben contratar el seguro que
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cubra cualquier respongabilidad objetiva del trensportista, asfi lo gefia
la el numeral 127 de la ley de Vias Generales de Commicacidn, transeri
to en el capf{tulo anterior, la aseguradora intermedia en el riesgo 7 el

viajero recibe la proteccidn debida.

El porteador responde también de los efectos que lleve consigo el -
pasajero, como equipaje o bultos en determinada cantidad y dimensidn. -
En caso de pérdida, dice el precepto 632 del Cédigo de Comercio, imputa
ble a la empresa, el pasajero acreditard la entrega y valor de los efeg
tos entregados a la administracidn de ella, a sus rgentes acreditados o
a sus factores. También el numeral 71 de la Ley de Vias Generales de Co
municacidn, indica que lasg empresas de vias generales de comunicacidn
son responsables de las pérdidas o averias que sufran los efectos aque -
transportan. Bn el mismo se sefialan los casos de excepcidn, que no trag

cribimos por haberlo hecho asi,en el pasado capitulo.

Bl viajerc o pasajero, estd obligado a pagar el precio y a utili--
zar el boleto que recibe, precisamente en el dfa especificado, ya que -~
después pierde su valor. Ademds, el boleto sirve para una scla vez a me
nos que permita interrumpir y continuar posteriormente el viaje o sea -

considerado para viaje de ida y vuelia.

Pinalmente el precepto 586 del Cddigo de Comercio nos sefalam el —
contenido de los billetes: "Las cartas de porte o billetes, en los ca—-
sos de transporte de viajeros por ferrocarriles u otras empresas suje—-
tas a tarifas, pod:dn ser diferentes, unos para las personas, y otros
para los equipajes; pero todos contendrdn la indicacida del porteador,
la fecha de la expedicidn, los puntos de salida y lleiada, el precio y,
en lo tocante a equipajeé, el ndmero y peso de los bultos con las demfs

indicaciones gque se crean necesarias para su fdcil identificacidn.”

Poco en realidad, puede afiadirse a aquellos principios eshbableci-—-
dos en cuanto al transporte de cosas estudiado con aterioridad, ya gue

muchos de los cuales, son anlicables al transgorte de personas,
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3.- Transportes espeaciales en el Derecho Mexicano.

En éste inciso estudiaremos de manera sintética los transportes -
aéreo, meritimo y el multimodal. Ya que los transportes por ferrocarril.
vy los autotransportes, estdmn regulasdos por igﬁa;es preceptos, salvo. al-
gin detalle sin trascendencia. E1l transporte de noticias es- mononﬁllo -
‘del Estado, asf lo indica el artf{culo 11 de la Ley de Vias Generales Qe
Comunicacién: "La prestacién de los servicios piblicos de los sistemas
telegrdficos, radiotelegrédficos y el de correos queda reservada exclusi

vamente al Gobiemmo Pederal.

También quedan reservados en forma exclusiva al Gobierno Federal,
el establecimiento de los sistemas de satélites, su operacidn y control
¥ la prestacidn de servicios de conduccidn de sefiales por satélite, suf
como les estacicnes terrenas con enlaces intermacionales para comunica—

cidn via satélite.

La instalacién, operacidn y control de estamciones terrenas para la
recepcidn de seflales por satélite, y el aprovechamiento de €stas se lle
vardn a cebo conforme 2 las bases que para tal efecto fije 1la Secreta-—-—
ria de Comunicaciones y Transportes, de acuerdo con esta ley y Sus re—-
glamentos",

a) PTransporte Aéreo.- Hare mencidn de los principales derechos b

obligaciones de las nartes.

1) Transporte de cosass
1.1} E1 porteador responde de pérdidas, averias o retraso en la enm
trega de la carga y de squivaje facturado, hasta su valor declarzde, Sf

no hubiere tal declsracidn su respjonsabilidad se limitard a las sumas —

previstas por 1la Ley de Vias Generales de Comunicacidn en su numeral —-
349,

1.2,) ¥ds sin embarpo, no tendrd ninguin? responsabilidad el portea
dor si demuestra que tomd las precauciones razonables, asi como las me-—
didas técnicas, legales y reglamentarias, estard exento de pagar; tam-

poco serd responsadle cuando los dafios ocurran n consecuencia de hechos
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ilfcitos de terceros; iguslmente, tampoco tendrd responsabilidad en el
retraso ocasionado por condiciones metereoldgicas adversa, maniobrasm —-
de salvamento o medidas de proteccidn de la propiedad o de la vida huma
na. Todo estd es mencionado por el precepto 346 de la nulticitada Ley -

de Vias Generales de Comunicacidn.
2) Transporte de personas:

2.1.) Bl porteador es responsable de la muerts o lesionea causadas
al pasajero, asf como de las pérdidas o aver{as de su squipaje de manc
Y de daffos por retraso en el transports, ya que, lo determina el nrt::[cg

lo 342 de la ya citada ley.

2.2,) La respmesbilidad del transportista por muerte o lesiones -
egtd sujeta a un einmular régimen: El numeral 343 de la Ley multicitada
nos seilala en su fraccidn I., un méximo de indemnizacidn que debe estar
respaldado por un seguro contratado por la ompresa adrea, o bien por un
depdsito hecho en Nacional Financiera. En el pérrafo sexto sefiala una -
suta mayor como mfxima, mds sin embargo, no indica la condicidn de con-
tratar seguroc alguno, ni un depdsito obligatorio, esto significa que la

empresa estd on opcidn de seguir uno u otro camino.

2.3.) Lo anterior nos indica los mdximos de indeminizacién, o sea
que existe una limitacién de responsabilidad del porteador aéreo, pero:
el mismo precepto 343, en su Wltimo pérrafo noe dice: cusndo los daflos
ge deban a dolo, de sn parts 5 d¢ sus empleados, no gozard de tal privi
legio. En tal caso la responsabilidad serf flimitada, y en este caso se
podrd aplicar la responsabilidad objetiva prevista por los articulos --
1913 y 1915 de nuestro C8digo Civil para el Distrito Federal en materia
comin y para toda la Repiblicea en materia federal.

2.4.,) S5i el porteador demuestra que tomé las precauciones razona-—
bles, as{ como las medidas técnicas legales y reglamentarias, o que no
le fue posible tomarlaa, estard exento de la responsabilidad mencionada
en el inciso 2,2.), también de la que le corrssponderfa por dafios o pér
didas del equipaje de mano; de igual manera, no tiene responsabilidad

por retraso en el transporte cuando, en este hayan influido condiciones
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meteorolégicas adversas, maniobras de salvamento o medidas dg protec—-—-—
cidn de la vida humana o de la propiedad., Lo anterior lo menciona el nu
meral 346 de la Ley de V{as Generales de Comunicacién en sus fracciones

Iy II.

2.5.) El porteador no tendrd responsabilidad alguna cuando la muer
te, lesiones o dafios ocurran a consecuencia de la conducta de la victi-
ma, o de hechos elicitos de tsrcero, por as{ seflalarlo el mismo artfcu~

lo 346 en su fracecidn IIIL.
b) Transporte mar{timo.

La Ley de Navegacién y Comercio Mar{timos, estd formada por dispo-
siciones de orden administrativo y por normas de derecho privado, que -
regulan los contratos propios del ejercicio de la navegacidn, entre las

cuales aparecen las siguientes, que sefialan derechos y obligaciones,
1.) Transporte de cosas:

1.1) El naviero ss responsable de los dafios que ge causen a la car
ga por defectos de navegabilidad, as{ como por su inexacta declaracidn
en cuanto a la oapacidad del buque. Lo anterior lo menciona el numeral
158 de 1la Ley de Navegacidn y Comercio Mar{timoa, al decirnos: "Bl na--
viero responderd de los dafios causados a la carga por defectos de nave-
gabilidad de la nave, a menos que prusbe que 6etag:provi¢ncn de vicio -
.oculto del navio, los que no se pudieron descubrir c¢on la diligencia or
dinaria", Tembién el precepto 161 de la mencionada Ley, seflala: "El nm-
viero‘aord responsablie de los dafos que cause por su inexacta declara--—
cidn sobre la capacidad del buque o del compartimiento fletado, si 1a -
diferencia entre el cupo real y el declarado es mayor del veinte por -—-
ociento™.

1.2,) Salvo pacto en otro sentido, la cuota de sobre-estadfa, serd
por cuenta del cargador o del detinatario causante de lg migma, agf lp
seflala el artfoulo 165 en su pdrrafo segundo de la Ley de Navegacidn y
Comercio Mar{timos. Nos dice el maestro Df{az Bravo, que "Es estadfa el
plazo que, por convenio o conforme a los reglamentos, costumbres o usos
del puerto respoctivo, debe tomar la carga o descarga de la mercanc{a.,”
(29).
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1.3.) También responde el naviero de los dafios o averfas, que gwe-
fra la carga, salve que se deriven de vicios ocultos, caso fortuito, —-
fuerza mayor, o por instrucclones del cargador, del consignatario o del
titular del conocimiento de embarqus. Lo anterior lo dice el ordenamien

to citado en su artf{eule 175.

1.4.) La responsabilidad del porteador comprende dos aspectos: el
pago del valor de la mercancia en el lugar y fecha en qusz debe entregar
se y el de los daflos y parjuiciosz que pe causen al titular del conoci—-
miento de embarque. ds{ lo sefials la norma 177 de la ley citade; sin -
embargo, como en el caso del autotransporte terrestre, puede el naviere
reducir su regpongabilidad en caso de gue 21 inlvresade opte por pagar
el flete conforme a una tarifa mds baje que la ordinaria. Bstd se men——

ciona en el numeral 178 de la multicitada ley.
2) Tyansports de personas:

2.1.) El transportador debe proveer &l pasajero de un billete de ~
pasaje y de contrasmefias para la identificacidn del equipaje. Asi lo se-

fiala el srtfculo 191 de la Ley de Navegacidn y Comercio ¥ar{timos.

2.2,) Ia responssbilidad del porteador en ceso de muerta o losio-—~
nes del pasajero se rige por lus disposiciones generales para todos los
transportistas, seguro obligatorio y sumas aseguradas, Qquse se encuen——
tran enmarcadas en el numeral 127 de la Ley de V{as Generales de Comuni
cacidn, analizado en <l capftulo anterior. Tambidn la Ley de Navegacidn
y Comercio Mar{timos, lo sefiala en sus numerales 195 y 1956, que nos di-
cen, respectivamente, "“La responsabilidad 7 le indemmizacidn por maerte
de lom posajeros, 2 qus se refiere o)l art{cule enterior, se normarda ~-
por las disposiciones lagsles que rijan al seguro del viajero”. "Si se
causaren dajfios a las personas transportadas, qua no les originen ia ——
mierte inmediata, el vorteador, estd obligade a pagar una indemnizscifn,
en los términos de las disposiciones lagales establecidms pars el segu~
ro del viajero."

2.3.) Los dafios al eguipaje serdn pagados por el porteador confor-

me 81 valor declarado, pero se podrf rendir pruete en conbrario respec—
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to al valor real. Lo anterior, lo dice el ordenamiento 198 de la ley ci
tada. Pero cabe preguntamos aquf, en éste caso el pasajero también po-

drd demostrar que el valor real es superior al declarado.

2.4.) El porteador tiene derecho de retencidn sobre los equipajes
del pasajero en garentia del pago de adeudos o cargo de éste, genera--—-
dos durante el transporte, as{ lo menciona la norms 207 del la ley ya -
citada.

Mencidn especial merece la fortuna de mar, ya que es una vieja ing
titucidn del derecho marf{timo, reconocida en todas las legislaciones; -
en el trenscurso de los siglos se ha llegado a destacar dos cosas fntfi-
mamente unidas: el cardcter del buque y sus accesorios como universali-
dad de derechos; La consecuente limitacidn de responsabilidad del navig

ro a tal fortuna de war.

Mucho se ha hablado en tomo & esta institucidn: Se ha dicho que -
es de sabia justicia, por las cuantiosas responsabilidades desl naviero,
eventualmente derivables de un solo viaje y que de hacerse efectivas en
su totalidad, darfan sl traste con la empresa naviera; En sentido con--
trario, se ha aducido que no es m£s que el resultado de una hfbil tretsa
de los navieros, quienes han venido haciendo creer a los lagisladores -
que en el derecho del mar no pueden regir las disposiciones del derecho
terrestre sobre responsabilidad por actos ilf{citos ni sobre responsabi-~
lidad objetiva, y zon ello han obtenido un indebido privilegio freunte a
los empresarios terrestres y aéreos. Mds sin embargo es ciertio que "La -
zl gue ge real
ciertamente normas especiales, porque naturalments las dictadas por el
transporte terrestre, en razdén de su naturaleza especial no pueden ex-=
tenderse todas al transporte maritimo ni a la inversa". (30) Sobra al -
respecto, también nos comenta el jurista Izquierd ¥ontoro: "Bl Derecho
mwarftizo es el conjunto de instituciones, sin duds, mis antiguo y pecu-—
liar llamado Derecho del Comercio. Muches de sus particularidades se in
corporan al Derecho mercantil terrestre.” "Parece evidente que tanto le
gislativa como doctrinal y hasta académicamente, el Derecho Mar{timo es,

entre nosotros, fundamentalmente Derecho Mercantil surgido, incluso am-
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tes quo el terrestre, de una mentalidad y de unas férmulas ésencialmem—
te vinculadas al proceso del cepitalismo y resulta asi Derecho del Co—
mercio, con mucha mds puntualidad que el Derecho mercantil propiamente
dicho". (31).

¢) Transporte Kultimodal Intermacional.

Bl transporte multimodal contiene la prestacidén de servicios por -
via terrestre, afrea y mar{tima, para que sea un sclo porteador el rea-
ponsable frente a los usuarios, aquf aparece una nmieva f{gura, denominm
da operador de trangporte multimodal. Las normas gque sefialan los dere~—
chos y obligaciones de los usuarios, se encuentran en: el Reglementa pa-
ra el Transporte Multimodal Intemacioneal.

As{ el articulo 5, del Reglamento citado, nos dice: "Enx los Esta—~—
dos Unidos Xexicenos se entenderd por operador de transporte multimodal
intermacional, la psrsona moral péblice o privada autorizada por la Se-
cretarfa de Comunicaciones y Transportes que por s{ o por medioc de otra
que actide en su nombre, celebran un contrato de transporte multimodal -
internacional y que actda como principel, no como agente o por cuenta -
del expedidor o de los porteadores que participan en las operaciones de
transporte multimodal intemrmacional, y asume frente al usuaric o su cau

sahabiente la responsabilidad del cumplimiento del contrato.

Los integrantes de la persona moral a que se refiere este articulo
deberdn ser concesionariocs o permisionarios de un modo de transporte o.
navieros que cuenten con embarcaciones matriculadas en México, tmmbidém
podrén serlo los concesionarios o permisionarios de servicios conexos &
las v{as de comumnicacidn, 2 excepcidn del Batado o cualquier otro emte
piiblico; en todo caso, en la sociedad, estardén representedos por lo me—

nos dos modos de transporte".

En cuanto a la responsabilidad del operador de transporte multimo-
dal, nos sefiala el numeral 9, del mencionado reglemento, "E1l operadoxr
de transporte multimodal internacional es responsable de las mercancias
0 bienes desde el momento en que £ste o cualquiera de sus representan—
tes u operadores reciban la mercencia del usuario o de gus representan—

tes hasta el momento de la entrega de la misma al destinatario, em los
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términos gue fijen las leyes aplicables a cada medio de transporte.

En consecuencia, el operador de transporte multimodal intermacional
responderd por:

a) La pérdida total o parcial de las mercanc{as o bienes.

b) De los dafios o averf{as experimentados a los mismos.

c¢) De la demora en su entrega."

E1l operador dec transporte multimodal tendrd derecho a repetir en
contra de los portemdores en los términos de la legislacidn aplicabls,

Lo anterior lo sefinla el precepto 10, del Reglamento citado.

También hey casos de excepcidn,cuando el operador muiltimodel no se
bace responsable de les pérdidaa@, dafios o averfims o de las demoras de
las mercancias o bienes cuando se deban 8 vicios ocultos de los mismos,
o bien como consecuencia deé caso Cortuite o ds fuerze mayor. Estd lo
indica 1la norma 11 del multicitado Reglamento Para El Transporte Multi-

modal Internacional.

"“"E1l operador de transporte multimodal internacional podr#£ reclamar
al usuario indemnizacidn por todo daflo que le resulte de inexactitud o
insuficiencia en los datos que le hayan provorcionade para el transpor-—
te de las mercanc{as o bienes", Artfculo 12, del Reglamento citado.

Cuando el operador de transporte multimodal se hagm cargo de las
mercancias o bienes deberd expedir sl usuario del servicic, el documen-
to de transporte multimodal intermacional de mercanc{as. Ya que asi lo

sefiala el numeral 13 del multicitado Reglamento.

E1l artfculo 16, del mismo reglamento nos indica: "Si el operador -
ig transporte multimodzl o la personz que actué por cuenta de &ste no
hace consiar en el documento de transporte multimodal intermacional de
mercancias el estado aparente de las mismas, se entenderd que las reci-

c .
vio0 en buen estado aparente.”

Cuandeo el operador de transporte multimodal haga constar wna infor
=zcidn inexacia u omita cualjuier informacidén gue deba incluirse en el
documento, serd responsable de la pérdida, dafio. o gastos en gue incw--

rra un tercero o el destinatario y que resulten de dichas inexactitudes
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w omisiones. Lo anterior lo menciona la norma 15 del malticitado Regla-

mento.

Si el operador o la persona que actde por su cuenta, tiene motivos
razonables para sogpechar que el usuario no ha proporcionado los datos
necesarios para la realizacidn del transporte multimodal internacional,
en forma fehaciente, o que &stos nmo representen con exactitud las mer——
cancf{as que ha tomado bajo su custodia, o i no tiene medios razonables
para verificar esos datos, el operador de transporte multimodal o la -
persona gue actie por su cuenta podrd incluir en el documento de trans—
porte mltimodal internacional de mercancfas, una reserva en la gue se
especifiquen les inexcctitudes, los motivos de sospechrn o la ralta de —
medios raronablovs para verificar los datos. Asf lo sefiala el artfculo
14 del Reglamento citado.

Bn cuanto a los requisitos que debe de contener el documento de —
transporte multimodal de mercancias, el precepto 17 del Reglamento Para
el Transporte Multimodal Internacional, nos lo sefiala, sl decirnos: "Rl
documento de transporte multimodal intermmeional de mercancfas debhard -

contar con los siguientes datos:

a) La naturaleza general de las mercancfas, las marcas principales
necesarias para su identificacidn, una declaracidn expresa, si fuera el
caso, sobre su cardcter peligroso, el mimero de bultos o de piezas y el
pesc bruto de las riercancisms o su cantidad expresada de otro modo, datoa

que ge hardn constar tal como los haya proporcionado el expedidor.
b) El estado aparente de las mercancias.

c).— El nombre y el domicilio del establecimiento principal del -

cperador de transporte multimodal internacional.
d).- Bl nombre y domicilio del expedidor.

e) .~ El nombre del destinatario, si ha sido comunicado por el ex-=
pedidor.

f).— Bl lugar y la fecha en que el operador de transporte multimo-

dal intermacional toma las mercancfas bajo su custodia;
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g)e~ Bl lugar de entregs de las mercancias;

h).~ La fecha o el plazo de entrega de las mercancias, si en ello
han convenido expresamente las partes;

i).- Una declaracidn por 1la que se indique si el documento de drans
porte multimodal es negociable o noj;

Jj) o= Bl lugar y la fecha de emisidn del documento de tvransporte mu}
timodal internacional de mercancfas;

k).~ La firma del operador del tranmsporte multimodal o de la perso-
na autorizada al efecto por &1;

1l).~ Bl flete correspondiente & cada modo de transporte, si ha sida
acordade expresamente por las partes, o el flete, incluida la moneda de
pago, en la medida en que deba ser pagado por ¢l conzignatarie, o cunl—
guier otra indicacién de que el flete ha de ser pagado por el consignata
rio, o cualguier otra indicacién de que el flete ha de mer pagado por el
consignatario;

w).- Bl intinerario previsto, lo modos de transporte y los puntos -
de transbhordo previsto, si se conocen en el momento de la emisién del da
cumento de transporte multimodal;

n).~ Una declaracidn en el sentido de gue el transporte multimodal
intermacional contratado, del que hace prueba este documento, estd suje-
to a las disposiciones de lm legislacién aplicable y en particular las —
del presente réglamento, por lo que toda estipulascidn gque se aparte de -
lae misma en perjuicio del expeldilzr o del consignatario, serd nuls;

0).~ Cualesquiera otros datos que les partes convengan en incluir
en el documento de transporte multimodal, si no son incompatibles com 1la
legislacidn dedl pafs en que se emita el documento de trunsporte multimo-

dal, en la medide que no se contraponga con la legislacién aplicable.”

Bl numersnl 18 del multicitado Reglamento para sl Transporte Multimo
dal Intermacional, nos dice:"Laexpedicidn del documento de mercancias de
transporte multimodel internmacional es independiente de los documentos ~

que se expidan por los porteadores conforme & la legislacidn aplicable".

El reglamento para el Transporte Multimodal Internacionsal, da vida
8 un nuevo documento en su artfculo 17, al ordenar lo ya transcrito pé--
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rrafos atrds, Bs un documento probatorio de una operacidn mercantil, co-
mo se desprende de la lectura de los numerales 17 y 18 ya referidos,aten
diendo exclusivamente a la idea de la responsabilidad ¥nica del operador
de transporte multimodal, conforme lo establece la norma 1l del reglamexm
~to ecitado, sin gque por ello el operador de transporte mmltimodal pierds
su derecho se derecho a repetir en contra de los porteadores, en los tér
minos de lr legislacidn amplicable. Este documento mercantil no alcanza
las caracter{sticas propias de un tf{tulo de crédito o al menos el regla—
ménto no le dio tal alcance, quedando en el nivel de un "documento de
transporte mltimodal internacional de mercancies”.
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A.- Wodos de Yerminacidn del contrato.

Sobre éste temn, he considersdo oportuno transcribir, la opiniém -~
del maestro Diaz Bravo, con la que caindido, "Tema es este em el que, de
nueva cuenta es necesario hacer remisién & las formas en que se extim-—
guen 1lss obligaciones civiles, pues nada nuevo ofrece el derecho mercan—
til.

Es evidente que a las formas de extincidn eapecifiicamente contempla
das por el C. Civ. -compensacidén, confusidn, remisiém y novacifn- debe -
affadirse el amplio elenco de otras que también suponen la desaparicién -
del nexo obligacional; as{, ademfs del cumplimiento, antes examinndo, Ia
nulidad -en todas sus formas y grados-, la ineficacia, la rescisidn, 1la
resolucidn, el caso fortuito, la fuerza mayor, el vencimiento del plazo,
el cumplimiento de la condicidén resolutoria, la caducidad, la prescrip--
cidn y, conforme a elgsunos cddigos civiles, 1la excesiva cnerceidad supex

veniente”. (32).

De estos modos generales de terminmcidn del transporte, mencionare-

mos de manera especial, los dos siguientes:

1) Extincidn por voluntad del cargador. Nos sefiala el artfculo 578
del Cédigo de Comercic, "Bl contrato de transporte es rescindible & vo-—
luntad del cargador, antes o después de comenzarse el viaje, pagando en
el primer caso a2l porteador la mitad, y en el segundo la totelidad del -
porte, y siendo obligacién suya recibir los efectos en el punto y en el
dfa en que la rescisidn se rerifique. Si no cumpliere con esta obliga-——

ciém, ¢ no enbriere el porte al contado, el contrato mo quedard rescindi

2) También termina el contrato de transporte, cuando existe antes o
sobreviene después de su celebracidn algmin suceso de fuerza mayor que —
impida verificar o continuar el viaje, asi{ nos lo indica el numeral 579,
del Cédigo de Comercio, al decirmos: "El zontrate de transporte se res—
cindird de hecho antes de emprenderse el wiaje, o durante su curso, al -

sobreviniere algpin sucess de fuerza mayor que impida verificarlo o contd
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nuarlo, comos:s declaracidn de guerra, prohibicidn de comercio, intercepw-

cidn de caminos u otros acontecimientos andlogos”.

En la inteligencia de queen este caso cada uno de los interesados -
perderd los gastos que hubiere hecho si el viaje no se ha iniciado; y si
estd en curso, el porteador tendrd{ derecho a que se le pogue del porte
1la parte proporcional al camino recorrido con la obligacidén de presentar
los efectos, para su depdsito, a2 la autoridad judiciel del punto en que
ya no le sea posible continuar el viaje, comprobando y recabando la cons
tancia relativa de que dichaa cosas se encuentran en el estado descrito
en la carta de porte, de todo lo cual deberd darse conocimiento oportuno
al cargador, para gue queden a su disposicidn las mismas cosag. Lo ante-—
rior lo preceptda el art{culo 580 del citado Cddigo.

Por i fuera peco; el lagislador considera como derscho del portea-—
dox. Rescindir el contrato, si habiendo comenzado el viaje, lo impidie
re continuer un acontecimiento de fuerza mayor. Estd lo reglamenta el nu
meral 591 en su fraccidn III, del pulticitado Cédigo de Comercio.

Los demfs modos de terminacidn del Transporte mercantil, por ser -
parte de la extincidn de las obligaciones y por tento materia de estudio
particular, no revisten especial interfs en nuestro estudio. La prescrip

&
¢idn la estudiaremos en el siguiente inciso.
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5.- Prescripcién,

En los contratos mercantilés la falta de accidn por el titular de -
los derechos que de ellos surgen, dentro del término aque en los propios
contratos se fija, provoca gque se extingan tales derechos, luego enton--
ces, "La prescripcidn es la pérdida del derecho por el mero transcurso -
del tiempo". (33).

Aunque se trate de la misma figure jur{dica, que la del derecho ci-
vil, reviste de caracter{sticas especiales la prescripcién en materio —-
mercantil, sl respecto, nos comenta el jurista Alfredo Rocco: "Comparada
con la prescripcidn en materia civil, la prescripcidn en materia mercan-
til presente singularidedes importantes, aun cusndo, claro estd, se tra-
ta de la misma institucidn jurfdica reguleda por el Derecho mercantil de
un modo algo distinto, & causa de las exigencias especiales del comcrcio”
(34).

“En materis mercantil los plazos son y deben ser mds breves que los
marcados por la legislacién comin, en atencidn a las exigencias de rapi-
dez del tréfico comercisl; lLae normas particulares de prescripcién del -
céddigo se caracterizan por establecer plazos mfs cortos gue las correla-
tivas del Derecho Civil, sin duda porque en el tréfico mercantil se valg
ra mds la importancia del tiempo®. (35). ¥ds sin embargo, nos pregunta-—
mos, es la rdpidez del trdfico comercial, la ¥nica causa para que los —-—
plazos sean méds cortos. Nuevamente Rocco, nos auxilia al decimos: "Son
varias las causas d¢ quwe la ley haya fijado un plazo menor de prescrip-—-
cidn en materim mercantil: adviértase, ante todo, 1la tendencia natursl -
de las leyes a abreviar el plazo de prescripcidn, y aun cn materia civil
quize corviniera acortar esos plazos. El refinemiente de la civilizacién,
aunn el progreso, sobre todo, de los medios de comunicacidn, aumentan la
posibilidad de informarse rdpidamente de cuanto ocurre en el mundo, ¥y —
aunque ausentes, poder atender e nuestros intereses; de suerte cue hasta
hay menos tiempo para que un estado de hecho se convalide y aparezea a
los ojos de los demfds como correspondiente por completo a un estado jurf

dico: puede decirse que, al progresar la culdtura y la civilizacidn aumen
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ta el valor del tiempo y, & compds, disminuye 'el necesario para transfor

mar al estado de hecho en estado de derecho ante la conciencia universsal.

Pero en materia mercantil hay, ademds, otras roezones; recordemos 1a
celeridad con que se forman y extinguen los negocios comerciales, la ra~-
pidez de la vida del comercio, que no puede compararse a la de la vida -
civil; ademds, hay que tener presente la mayor cultura de los que se ocu
pan del comercio, el cuidado y atencidn con que atienden a sus intereses;
en una palabra: puede afirmarse que en materia mercantil, el tiempo tie~

re un valor mayor que en materia civil." (36).

En cuento al %ransporte podemos decir, "La industria de los trans--
portes ha debido pedir siempre al legislador tutela especial contra la -
litigiosidad. Si las acciones contra el porteamder pudieran sobrevivir al
transporte todo fquello que permitiridn los principios comunes sobre la
orescripcidn comercial; las empresas de transporte deberian pensar wfs
zue en la ejecucidn de los transportes en la defenssa judicisl contra las
pretensiones de resarcimientos més o menos tardfos del pdblice. Y la de-
fensa no seria con armas iguales, porque dsde la rdpidez con que los —-
transportes se efectdan, la amplitud del tr&fico que se realisa sobre
la red de cada empresa, la multiplicidad farragosa de las relaciones gue
se entrecruzan entre cads empresa y el piblico o entre las empresas reci
procamente, pars ninguna empresa de transporte serfa prdcticamente posi-
-ble organizar la prueba en su descargo a distancia de tiempo del cumpli-~

miento del transporia". (27)

lNos dice el maestro Cervantes Ahumada: "La prescripcifn en el contra
to de transporte tiene en su regularizacién, une serie de contradiccio —
res aparentes". {38). ‘

A continuncién desarrollaremos la idea del Doctor Cervantes Ahumzds
para demostrar que no hay tal contradiccidén. Bl numeral 592 del CSdigo -
de Comercio, establece que la responsabilidad del porteador por pérdidas,
desfalcos o averias se llegan a extinguir, por el transcurso de seis me-
ses en las expediciones verificadeas dentro de la Repiblice y el de un —

afio en las que se llevan & cabo en el extrsnjero.
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Bri &) precepto 595 del Cédigo anteriormente citado, sefiala e gu ——
fraccidn V, que el consignatario estard obligado a ejercer dentro de laa
24 horas, desde la recepcidn de las mercencias, los derechos que compe-——
tan contra el porteador. Y el artf{culo 1043, en su fraccidn III, nos Qi-
ce: "Que prescribird en un afioc todas las mcciones derivadas del contrato

de transporte terrestre”.

Es squf{ donde esta la eparente contradiceién. Ya que la prescrip-——-
cidn de seis meses, que establece la norma 592, rige segdn su texto, pa-~
ra los caos de pérdida de las mercancias o de deflos y aver{as que &stas
hayan sufrido; la obligacién del consignatario de reclamar sl porteador
es la de un término de 24 hworas desde el momento de la recepcidn de las
mercancfaes, no implica gue, en caso de no reclamar, ge extingan ssciones,
sino que surgir{s una sola responsabilidad del consigneterio frente al -
cargador, por los dafios que el retragso en reclamar hubiere ocasionado; &
la prescripecidn de un afio establecida por el numeral 1043, se refiere a
todas las distintes acciones que puedan surg{r de lus diverses relaciones
que nacen del contrato de transporte; cargador-porteador, consignatario-
cargador,

Eg necesario, transcribir una de las tésis de la Jurisprudencie, ya
que hace mencidn, sobre la formalidad de la reclamacidn del consignatam
rio en el contrato de transporte: "Es terminante la disposicidn del artf
culo 592 del Codigo de Cumcrcio, aue establece que la responsabilidad —-
del porteador por pérdidas, desfalcos o averfas, se extingnon por el re-
cibe de las mercancfas sin reclamacién. Si consta en el mismo t{tulo del
contrato entre cargador y porteador el recibo de las mercancias, la res-
ponsabilidad de la empresa porteadora debe tenerse por extinguida, aun -~
cuando el consignatario sostengz, <n determinado caso, que la reclama -
cifn a que se refiere el articulo citado si se formuld y pretends demos~
trarlo mediante las actas levantadasg por el C. Agente del Ministerio P~
blico para dar fé del estado de las mercancias consignadas, la interven-—
¢idn de un notario pdblico y de la CéAmara de Comercio, porque no es la ~
forma 1@8nea de reclamer, ya que la reclamacidn no debe hacerse de cual~

quier manera, sino inicidndola con anotacidn escrita en la misma carta -
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.

de porte por exigirlo asf la ley enx forma terminante®. (39).

Si se trata de pérdidas de las mercancfas, la prescripcidn comenza-
rd a correr al dfs siguiente & 1la fecha en que debfo terminar el viaje;
y 8i se trata de aver{ms, despues de las 24 horss de recibideas las mer--
cancfas, asf lo sefiala el numeral 593 del citwdo cédigo. Bw todos los de
mfs casos el plazo correrd, segin la regla genersl, a partir del dfa si-
guiente en que la obligacidn fue exigible.

Pinalmente podemos concluir, siguiendo el criterio del tratadista,
Prancisco Diaz Gonzdlez, atreviendonos a decir: "Qus la falta de metodo-
logia en las leyes mercentiles, obligmn a un estudio particular de las
disposiciones contenidas en la ley, y tomar enm cuenta que 81 legislador
no agrupa las prescripciones de los diversos contratos, sino que da ba--
ses generales; y como algunas figuras jur{dicas contienen diaposiciones
-especiales de prescripeidn, cuando se tratam precisamente de la prescrip-
cién en un determinado contrato, hemos de acudir primero al estudio del
mismo para cerciorarnos de su contenido al respecto, y de no haberse con
templado, acudir al capf{tulo de la prescripcidn general, én la ley rela-~
tiva™. (40)

Es necesario regular los transportes terrestres, mer{timos y aéreos.
En un sflo ordenamiento jurfdice, ye que, los diferentes cuerpos normati
vos no presentan diferencias de fondo, sino al contrario, en algunos ca-~
sos se cowplementan, fsto se debe a que son pruducts de diferentes &0~
cas, ¥ds sin embargo la dindmica jurf{dica y la importancia que las rela-~
ciones comerciales, revisten en la actualidad, dan al cintrato de trans~
porte, ya sea terrestre, maritimo o adreo, un papel vrimordial en el de~
sarrollo de nucstro pafs.

Ademfe con un sdlo cbdige de transporte, adecuariamos nuestra legis
lacidn e las necesidades gue impone la vertiginasa vida moderna, impri—

miendo uma mAa expedita solucidn a las controversias mercantiles.
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CONCLUS YONES

PRIMERA.~ Del estudio efectumdo podemos llegar a la conclusién que
en el dmbito del Derecho Romano, ym ss encontraba regulade el Contrato
ée Transporte "la Locatio Conductio Operis Paciendi", que pertenecfa
a los contratos regulados consensualmente, o sea agquellos que se perfec
cionan por el acuerdo de voluntad de les partes, inc'lependientemente que
no se¢ hubiere entregadoe la cosa o no se hubiere satisfecho su precio,

aunado a que no requieren formulidad los mismos.

SEGUNDA.~ Dentro del género de los convenios, o sea aguellos acuer
cos de voluntades gue crean, transfieren, modificen o extinguen dere~ -
chos y obligaciones, encontramos uno de sus contenidos, gque es el con~
traeto, €1 cual tiene por objeto el crear o transferir los derechos y -
obligmciones.

TERCERA.~ E1 Contrato de Tranaporte, es aquel contrato por el cual
una empresa, gue hebitualmente ge dedica a realimar transportes para el
ptivlico, se obliga 8 traslader de un lugar a otro, bajo su inmediata ai
receidn o la de sus dependientes, por tierra, pbér agua o por el aire, a
personas, animales o mercaderfas o cualesquiera otros objetos, 2 cambio
de un precio llamado pasaje o flete, segin el caso.

CUARTA.~ Los efectos jur{dicos del contrato de transporte son: La
cbligatoriedad, porgue el contrate vincula & las partes; La eficacfa, —
porque no puede el contrate modificarse ni invalidarse por voluniad uni
lateral; La relatividad, poroue el contrato produce efectos directos -
entre las partes; La oponibilidad, porgue del contrato se derivan efec-
togs reflejos o indirectos con respecto a tercero cuando btiene un objeto-~

ccsa; y La seguridad, porque no estf€ permitida la revisidn del contrato.
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QUINTA.- La naturaleza jurfdica del Contrato de Transporte, ha si-
do severamente cuestionada. La doctrina habla, en parte, de arrendamien
to de servicios o de arrendamiento de obra. Pero no (nicemente esto, si
no que también se ha dudado del cardeter contractual del transporte. Mds
sin embargo la Ley de V{ias Generales de Comunicacidn habla de contrato.
El Cédigo de Comercio, también habla de contrate. Bl Cédigo Civil lo men
ciona como contrato y lo clasifica como un contrato de prestacidn de ser
vicios y el Cédigo de Comercioc lo considera como un contrato Sui Gene-—-

ris. As{ es como lo consideramos nosotros.

SEXTA.- Entendemos por contrato de transporte de cosas, "Aquel por
el cual una empresa, que habitualmente se dedica a realizar ftransportes
para el piiblico, se obliga a trasladar de un lugar a otro convenido, Pa
to suw inmediata direccidn o la de sus dependientes, mercaderfas o cua--
lesquiera otros objetos, mediante unma retribucidn, para entregarlos & -

persona determinada®.

Los elementos personales del contrato de transporte de cosasa sonm: -
Bl portesdor o transportvista, el cargador o remitente y el consignata—-—
rio o destinatario. Los elementos reales son: El precio del transporte
Y las cosas transportadas. Y los elementos formmles: La carta de porte,
aunque realmente se trata, de un documente que no tiene efectos consti-

tutivos, sino séle efectos probatorios.

SEPTIMA.~ Contrato de Transporte de Personas es “Aguel en virtud -
del cual una empresa se oblige a transportar a una persona y su equipa-

je, de un lugar a otro a cambio de una retribucidn o precio”.

En el contrato de transporte de personas, vnicamente intervienen -~
el porteador y el viajero. Desaparece la cosa como elemento real y sdélo
subsiste el precic, En cuants al elemento forumal gl celebrarse el con——
trato. Se entrega un boleto para gue el pasajero pueda probar en cual——

quier momento la celebracidn del contrato y los derechos relativos.
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OCTAVA.- Es necesario regular los transportes terrestres, marftimos
y aérecs. En un sélo ordenamiento jurfdico, ya que, los diferentes cuer
pos normativos mo presentan diferencias de fondo, sino al contrario, en
algunos casos se complementan, £sto se debe a2 que som producto de dife-
rentes €pocas. Mds sin embargo la dindmica jurfdica y la importancia que
las relaciones comerciales revisten en la actuelided, dan sl contrato -
de transporte, ya sea terrestre, marftimo o aéreo, un papel primordial

en el desarrollo de nuestro pafs.
Ademds con un sdlo C8digo de Transporte, adecuarismos nuestra la—-

gislacidn a las necesidades que impone la vertiginosa vida moderna fmpri

miendo una mfs expedita solucidn a las controversias mercantiles,



Gu-

- 225 -

FYBLIOGRAPIA

ALBERTARYO. “L'ARBITRIUM BONX VIVI DEL DEBITORI NELLA DETERMIY--
NAZIONT DELLA PRESTAZIONE". 1924.

ALVAREZ SUAREZ ‘URSICINO. "EL NEGOCIO JURIDICO EN DERECHO ROMA
NO“". MONOGRAFIA. EDITORIAL REVISTA DE DERECHO PRIVADO, MADRID.
4£SCOLT PROSPERO. "DEL COMERCIO MARTTIMO Y DE LA NAVEGACION®, -
VOLUMEN I. TRADUCCION DE RODOLPO O, PONTANARROSA Y SANTTAGO —
SENTIS MELENDO. EDIAR, SOC. ANON. BDITORES. SUCRSORES DE COMPA
NTA ARGENTINA DE EDITORES, S.R.L. BUENOS AIRES, 1953.

ASQUINI ALBERTO, “DEL CONTRATO DE TRANSPORTE", VOLUMEN I. TRA-
DUCCION DE DELIA VITERBO DE PRIEDER Y SANTIAGO SENTIS MELENDO,
BDIAR, SOO, ANOM, RDITORES SUCESORES DE CONPANTA ARGENTINA DR
EDITORES, 9Y.R.L. BUENOS AIRES, 1949.

AVILES CUCURELLA GABRIEL. "DERECED MERCANTIL". 3a. EDICION, ——
BARCELONA, 1959.

BANUELOS SANCHEZ FROYLAN. "DE LA INTERPRETACION DE LOS CONTRA-
T0S Y DE LOS TESTAMENTOS". PRIMERA EDICION. CARDENAS, EDITOR Y
DISTRIBUIDOR, MEXICO, D.P., 1975.

BEJARANO SANCHEZ MANUEL. "OBLIGACICNES CIVILES". TERCERA EDI-~
CION. COLECCION TEXTOS JURIDICOS UNIVERSITARIOS. EDITORIAL HAR
LA, S. A. DE C. V. MEXICO, 1987.

BARRERA GRAFF JORGE, "ESTUDIOS DE DERECHD WMERCANTIL". EDITORIAL
PORRUA. MEXICO, 1958.

BORJA SORIANO MANUEL, "TEORIA GENERAL DE LAS OBLIGACIONES". SE
GUNDA EDICION. EDITORIAL PORRUA. WEXICO, 1953.

10.- BORJA SORIANO MANUEL, "TEORIA GERERAL DE LAS OBLIGACIONES"., -

DECIMA EDICION. CONCORDADA CON LA LEGISLACIOK VIGENTE POR MA-
NUEL BORJA MARTINEZ. EDITORIAL PORRUA. MBXICO, 1985.

11.~ BRAVO CARLOS, GONZALO GOYEZ PEREYRA Y GONZALO ABURTO INIESTRA.

"APUNTES PARA LA HISTORIA DEL AUTOTRANSPORTE". SECRETARTIA DE -
COWUNICACIONES Y TRANSPORTES. DIRECCION GENERAL DE AUTOTRANS-



12.-

13.-

14 .~

154~

16.-

17.~

18.-

19.-

20.~

21.-

22, -

- 226 -

PORTE FEDERAL. TALLERES D5 LA DIRECCION GENERAL DE AUTOTRANS-
PORTE FEDBRAL. MEXICO, 1983.

BRAVO GONZALEZ AGUSTIN. Y BRAVO VATLDEZ BREATRIZ. “SEGUNDO CURSO
DE DERECHO ROMANO", EDITORYAL PAX~MEXICO LIBRRRIA CARLOS CE—
SARMAN, S. A, MEXICO, 1975.

BRAVO GONZALEZ AGUSTIN Y SARA BIALOSTOSKY. “COMPENDIO DE DERE
CHO ROMANO", EDITORIAL PAX~WMEXICO, LISRERTA CARLOS CESARMAN,
S. A. SEPTIMA EDICION, MEXICO, 1975.

CARRILLO CASTRO ALEJANDRO. “LA REFPORMA ADMINISTRATIVA EN MEXI
CO". EDITORIAL I.N.A.P. ¥MBEXICO. 1975.

CERVAN‘TES AHUMADA RAUL. "DERECHO MERCANTIL". PRIMER CURSO. ~-
CUARTA EDICION. PRIMERA REIMPRESYON, EDITORIAL HERRERO, 5. A.
MEXICO, 1986,

DE PINA VARA RAPAEL. "ELEMENTOS DE DERECHO MERCANTIL MEXICANO".
DECIMOCTAVA EDICION. EDITORIAL PORRUA, S. A. MEXICO, 1985.
DIAZ BRAVO ARTURO. "CONTRATOS MERCANTILES", COLECCION TEXTOS
JURIDICOS UNIVERSITARIOS, EDITORIAL HARLA, S. A. de C. V. ME-
XIco, 1983.

DIRECCION GENERAL DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL. "EVOLUCION TECNQ
LOGICA DE LAS UNIDADES MOTRICES". DIRECCION GENERAL DE AUTO-—
TRANSPORTE FEDERAL. SUBDIRECCION GENERAL TECNTICA. WBCANOGRA—
PIADO. KEXICO, 1982.

DIRECCION GEVERAL DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL. "HISTORIA DEL -
AVANCE TECNOLOGICO EN LA CONSTRUCCION DE CARRETERAS (1500- —
1982)". DIRECCION GENERAL DE AUTOTRANSPORTE FEDIRAL. SUBDI-=
RECCION GENERAL TECNICA. MEXICO, 1982,

BLIAS CALLES PLUTARCO. "INPORME DE GOBIERNO DEL PRIMERO DE -
SEPTIEMBRE DE 1928",

ENCICLOPEDIA BRUGUERA. TERCERA EDICION. EDITORIAL BRUGUERA, -
S. A. ESPana, 1978. .

PACULTAD DE DERECHO. "EL PENSANMIENTO DE LA JUVENTUD EN EL CON
CURSO NACIONAL DE ESTUDIANTES DE DERECHO 1955". PACULTAD DB
DERECEO UNAM. EDITORIAL STYLO. MEXICO, 1955.



23.-

24,-

25.~

26.—

27.~

28.~

29~

30.~

3.

32,-

33.-~

34.-

35.-

GARCIA TELLEZ IGNACIO. “NOFiv0S, COLADORACION Y CONCORDANCIA
DEL NUEVO CODIGO CIVIL DE 1929". MEXICO, 1932.

GARRIGUES JOAQUIN. "CURSO DE DERECHO MERCANTIL". TOMO IT. 8DI
TORTAL PORRUA. MEXICO, 1977.

GARRIGUES JOAQUIN. "CURSO DY DERECHO MERCANTIL". SBXTA EDI- —
CION. REVISADA CON LA COLAEORACION DE FRRNANDO SANCHEZ CALERO.
REIMPRESION. TO#0 II. EDITORIAL PORRUA. MEXICO, 1979.
GONZALEZ OBREGON LUIS. "MEXICO VIEJO Y ANBCDOTICO". PROWEXA —
EDITORES. MEXICO, 1979.

GUTIERREZ Y GONZALEZ EENESTO. “DERECHO DE LAS OBLIGACIONES",
QUINTA EDICION, EDITORTAL JOSB M. QAJICA JR. S. A. PUEEDA, —
PUE. MEXICO, 1974.

HUMBOLDT ALEJANDRO DE. "ENSAYO POLITICO SOBRE EL REINO DE LA
RUEVA ESPANA". CIA. GENERAL DE EDICIONES. ¥EXICO, 1373.
INFORME RENDIDO A LA SUPREMA CORTE DE JUSTICIA DE LA NACION,
POR SU PRESIDENTE, SEGUNDA PARTE. SEGUNDA SALA., MEXICO, 1980.
INSTITUTO DE INVESTIGACIONES SOCIALES DE LA UNIVERSIDAD NA—-
CIONAL AUTONOMA DE MEXICO. VARIOS AUTORES. “EL PERFIL DE ME-
KICO EN 1980", VOLUMEN 2. EDITORIAL SIGLO #XI. MEXICO, 1970.
IZJUIERDO MONTORO ELIAS. "TEMAS DE DERECHO MERCANTIL®. ¥ONO-
GRAPIAS. COLECCION DE ESTUDIOS JURIDICOS. EDITORIAL MOHTECOR
vO. MADRID, 1971.

J. CASTAN TOTENAS. "EL NUEVO CODIGO CIVIL MEXICANO", UW ENSA
YO DE CODIGO PRIVADO SOCIAL. REVISTA GENERAL DE DBRECHO ¥ JU-
RISPRUDENCIA. MEXICO, 1330.

JOSSERAND LOUIS. “DERECHO CIVIL, CONPRATOS"., TRADUCCION DE -
SANTIAGO CUNCHILLOS Y MANTEROLA. EDICIONES JURIDICAS EUROPA-
AMERICA. BUENOS AIRES, 1951.

JURISPRUDENCIA. APENDICE 195, TERCERA PARTE. SEGUNDA SALA.
SIS 353. p. 584.

JURISPRUDENCIA. PODER JUDICIAL DE LA PED:

3
i)

ACION. “TESIS DB -
EJECUTORIAS, 1915-1975". APENDICE AL SEMANARIO JUDICIAL DE LA
FEDERACION, 4a PARTE. TERCERA SALA. HEXICO, 1975,



36.~

37.~

38.~

39.-

40,-

4l.-

42.-
43.-

44,.-

45.~

46.-

47.~

~ 228 -

LOPEZ CARDENAS PRUCTUOSO, RANGEL MARTINEZ MARCELO Y DE LA SIR
RRA CUSPINERA GERARDO. "EIL TRANSPORTE EN LA CIUDAD DE MEXICO".
500 ANOS DE EVOLUCION. EDITORIAL CASTELINOVA. MEXICO, 1382,
LOPEZ ROSADO DIEGO. "HISTORIA Y PENSAMIENTO ECONOMICO DE MRXI
cOo“. TOMO III, EDITORIAL UNAM. MEX1CO, 1969.

LORDI LUIGI, "INSTITUZIONI DI DIRITTO COMMERCIALE™. VOLUMEN I.
PADOVA, 1943,

MASNATA HECTOR, "LA AUTO CONTRATACION". EDICTONES DE PALMA. —
BUENOS AIRES, 1965.

MARGADANT S. GUILLERMO PLORIS. "DERECHO ROMANO". PRIMERA EDI-
CION. 1960. EDITORTIAL ESFINGE, S.A.

MATEQS ALARCON MANUEL. "LECCIONES DE DERECHD CIVIL, ESTUDIOS
SOBRE KL CODIGO CIVIL DEL DISTRITO FEDERAL", PROWMULGADO BN —~
1870 CON ANOTACIONES RELATIVAS A LAS REFORMAS INTRODUCIDAS -
POR EL CODIGO DE 1884. TOMO III. TRATADO DE OBLIGACIONES Y —-
CONTRATOS. IMPRENTA LIT. Y ENCUADERNACION DE IRINEO PAZ. MEXI
co, 1892.

MEMORYA DE LABORES DE LA SOP. ANUAL (1958 a 1964).
MESSINER."DOCTRINA GENERAL DEL CONTRATO". TONO I. BUENOS AIRES,
1952.

MOSSA LORENZO. "DERECHO MERCANTIL". TRADUCCION DE FELIPE DE J.
TENA. TOMO I. BUENOS AIRES, 1940.

NAVARRO B. BERNARDO Y GONZALEZ G. OVIDIO. "ANTECEDENTES DE LA
TRANSPORTAGTON DE PASAJEROS EN EL DISTRITO FEDERAL". SECCION
METROPOLITANA, DEL PERIODICO EXCXLSIOR PUBLICALO EN LA CIUDAD
DE MEXICO, D. F. EL 8 DE JULIO DE 1987.

NAVARRO B. BERNARDO Y GONZALEZ G. OVIDIO, “EXPANSION URBANA Y
TRANSPORTE COLECTIVO". SECCION METROPOLITANA DEL PERIODICO =
EXCELSIOR. PUBLICADO EN LA CYUDAD DE MEXICC, D. ®. BL 9 DB —
JULIO DE 1987.

OLVERA DE LUNA OMAR. "CONTRATOS MERCANTILES". PRIMERA EDICION.
EDITORIAL PORRUA. MEXICO, 1982.



48, -

49, -

50.~

51,

52.-

53,

S4.-

554

56,

5T

58.-

tS1a TSI MO DERE

- 28 - SALIR oE 1R B
ORTOLAN. “GENERALIZACION DEL DERECHO ROMANO“., PARTE IY., CON-
TENIDA EN LA EXPLICACION HISTORIA DE LAS INSTITUCIONES DEL —-
EMPERADOR JUSTINIANO. MADRID, 1879,
ORTOLAN M. “"GENERALIZACION DEL DERECHO ROMANOY BSPLICACION —-—
HISTORICA DE LA INSTITUTA DEL ENPERADOR JUSTINIANO, CON TESTO,
TRADUQCION Y ACLARACIONES AL PIN DE CADA PARRAFO. TRADUCCION
DE LA TERCERA EDICION PRANCHSA POR JOSE JIMENBZ SERRANU, TOMD
IIT. TIT. XIX. MADRID, 1847,
PETIT EUGENE. “"TRATADO ELEMENTAL DE DERECH0 ROMANO". TRADUCI-
DO DE LA NOVENA EDICION FRANCESA. EDITORIAL NACIONAL. MEXICO,
1971.
PLAN NACIONAL DE DESARROLLO 1983-~1988. PODER EJECUTRIVO FEDE--
RAL. SHCRETARIA UE PROGRAMACION Y PRESUPURSTO. PRIMERA EDICION.
TALLERES GRAFICOS DE LA NACION. MEXICO, 1983.
PLANIOL MARCELO. "TRATADO BLEWENTAL DS DERECHO €IVIL". TRADUC
CION DE LA DECIMA SEGUNDA EDICION FRANCESA POR EL LIC. JOSE M.
CAJICA. TOMO VII. NUM. 998, EDITORIAL JOSE M. CAJICA JR., S.A.
PUEBLA, PUE. MEXICO, 1945.
POTHIER R. J. "“TRATADO DE LAS OBLIGACIONES". TRADUCIDO AL ES—-
PANOL POR JOSE FERRER ¥ SUBIRANA, MARIANO NOGUERA Y FRANGCISCC
CARLES. SEGUNDA BDICION. MADRID, 1872,
PUENTE Y FPLORES ARTURO Y CALVO MARROOUIN OCTAVIO. "DERECHO ——
YERCANTIL". TRIGESIMATSRCERA EDICION. EDITORIAL BANCA Y COMER
CIO, S. A. MEXICO, 1987.
ROCGO ALFREDO. "PRINCIPIOS DE DERBCHU MERCANTYL". TRADUCCION
DE DA REVISTA DE DERECHO PRIVADO. PROLOGO A LA EDICION ESPANQ
LA DE JOAQUIN GARRIGUES. EDITORA NACIONAL. NMEXICO, 1966.
RODRIGUEZ MIGUEL, "LOS TRANVIARIOS Y EL ANARGUISMO EN MEXICO
{1320-1925)". EDITORIAL U.A.P. MEXICO, 1980.
RODRIGUEZ RODRIGUEZ JOAQUIN. “CURSO DE DERECHO MERCANTIL", TO
M0 IT. NOVENA EDICION. EDITORTAL PORRUA. NMEXICO, 1971.
ROJINA VILLEGAS RAFAEL. "“COMPENDIO DE DERECHD CIVIL". TO¥O IV,



59.~

60.~

62.~

63.—

64.~

65,

66.—

67.-

68.-

69,

T0e~

Tile~

T12.-

- 230 -
CONTRATOS, NOVENA EDICION. EDITORIAL PORRUA, S. A. MEXICO, —
1976.
ROJINA VILLEGAS RAPAEL. DERECHO CIVIL MEXICANO. TONO V. PARTE
¥. OBLIGACIONES. ANTIGUA LIBRERIA ROBREDO. EDICIOW 1951.
ROSADO ECHANOVE ROBERTO. "ELEMENTOS DE DERECHO CIVIL Y MERCAN
TIL". VIGESIMA PRIMEBRA EDICION. EDICIONES ECA, MEXICO, 1984.
RUGGIERO ROBERTO DE. "INSTITUCIONES DE DERECHO CIVIL". TRADUC
CION DE LA CUARTA EDICION ITALIANA POR R. SERRANO SUNER Y J.
SANTA CRUZ, TOMO II.
RUIZ COMEZ MARTIN. *BREVE HISTORIA DEL CAPITULO DE CAMINOS DE
LA LEY DE VIAS GENERALES DE COMUNICACTION', MEXICO, 1975.
4LSABES GUIEN? PRIMERA EDICION. VOLUMEN 4, EDICIONES OCEANO, ~
S. A. ESPANA, 1979.
SALANDRA VITTORIO."DERECHO MERCANTIL". TRADUCCION DE JORGE BA
RRERA GRAFF. EDITORIAL JUS. MEXICO, 1949.
SANCHEZ MEDAL RAMON. "DE LOS CONTRATOS CIVILES". TERCERA EDI~
CION. EDITORYAL PORRUA, S. A. MEXICO, 1976,
SANCHEZ MEDAL RAMON. “LA REPORMA DE 1975 AL DERECHO DE FAMILIA,
CON OCASION DEL ANO INTERNACIONAL DE LA WUJER®. MEXICO, 1975.
SANCHEZ MEDAL RAMON. “UN NUEVO MATRIMONIO CIVIL Y EL PACTO DE
IDISOLUBILIDAD". MEXYCO, 1975.
SERAPINES FELIPE. "INSTITUCTONES DE DERECHO ROMANO". NOVENA —
EDICION ITALIANA ORDENADA POR EL DR. HERCULES GRAMMICHELE TO-
MO IX.
STERRA BRABATTA CARLOS J. "BREVE HISTORIA DE LA NAVEGACION EN
LA CIUDAD DE MEXICO".
1977.
SOTO ALVAREZ CLEMENTE. "PRONTUARIO DE DERECHO MERCANTIL". CUAR
TA REIMPRESION. EDITORIAL LIMUSA, S, A. DE C. V., MEXICO, 1986,

CUARTA EDICION, EDICION PRYVADA. MEXICO,

SUPLEMENTO DB NOVEDADES. "TRANSPORTE TERRESTRE". HISTORIA DEL
TRANSPORTE TERRESTRE EN MEXTICO. PUBLICAIX EL LUNES 27 DE JULIC
DE 1987.

TEMA PELIPE DE J. "“DBRBCHO MBRCANTII MEXICANO". SEPTIMA BDI- -
CYON. EDITORIAL PORRUA, S.A. MEXICO, 1974.



73.—

4o~

TS~

T6e-

TTe~

T8.~

1~

- 231 ~

TENA PELIPE DE J., "DRRECHO MERCANTIL WoXICANO”. CON EXCLUSION
BEL HARITINO. DECIHO SEGIIIDA EDICICH PUESTA AL DIa EN MATERIA
LEGISLATIVA. EDITORIAL PORRUA, S.A, WEXICO, 1986.

URTA RODRIGO. "“DERECHO MERCANTIL“. MADRID, 19%8.

VARIOS AUTORES. "“MEXICO A TRAVES DE LOS SICLOS™ BDITORIAL CUH
BRE, MBEXICO, 1981.

VASQUEZ DEL MERCADO OSCAR. “CONTRATOS MERCANTILES". SELUNDA -
EDICION., EDITORIAL TORRVA. HMEXICO, 1985,

VIVARTE CSSAR. “"TRATADO D¥ DBRECHO -MERCANTILY. RADUSCICH DE

WICUBY: CABEZA Y ARIDO.

VIVANTE CESAR. "TRATADO DE DEREGHD

TTILY, TRANUGCION DE
CESAR SILI0 BOLENA, TOXO Y. MADRID, l932.

LEGISLACION CONSULTADA

CODIGO CIVIL PARA EL DISTRITO FEDERAL EN ¥ATERIA COMUN Y PARA
TODA LA REPUBLIGA BN MATERIA FEDERAL, Publicado en el Diarioc
Oficial de la Federacidn los dfas 26 de mayo, L4 de julio, 3
¥ 31 de agosto de 1928,

CODIGO DE COMERCIO, publicedo en el Diario Oficial de la Fedg
racidn los dias del 7 =l 13 de octubre de 1889,

CONSTITUCION TCLITICA DE LU3 BOTADDS (INIDOS MEXICANDS, Publi-
cada en el Diario Oficial de 1a Federucidn el § de fabrero de
1917.

CONVENCION INTERNACIONAL PARA LA UNIFICACIOR DE CIERTAS RE- -
GLAS EN MATSRIA DB CONOCIMIENTOS DE EVBARJUE. “REGLAS DE BRU-
SELAS", mismas gue fueron suscrites en Bruselas cl 25 de agog
to de 1924,

CONVENIO PARA LA UNIFICACTON DX CIERTAS RRCGLAS RELATIVAS AL -
ERANSPOHTE ABREO INTERNACIONAL, “CONVENIO DE VARSOVIA™, sus--
crito el 12 de octubre de 1829,



Tom

10.~

1i.-

12.-

13.-

14,

15.~

- 232 -

CONVENIO SOBRE EL TRANSPORTE MARITYNO DE MERCANCIAS, otorxgado
en Hamburgo el 31 de marzo de 1978, “RRGLAS DE HAMBURGO™.

JURISPRUDENCIA PODER JUDICTIAL DE LA FEDERACION, Tesisn de Bje-~
cutorias, 1915-1975, apéndice al semenario judicial de la fe-
deracidn, 42 parte, 3% Sela, México, 197S.

LBY DZ RAVEGACION Y COWMBRCIO MARITIMOS, publicada en el Dia-
rio Oficial el dfa 21 de noviembre de 1963.

LEY DE VIAS GENBRALES DE COMUNICACION, publicada en el Diario
0ficial de la Pederacidn el dfa 19 de febrero de 1940.

PROTOCOLO DE LA HAYA, del 28 de septiembre de 1955.

RECLAMENTO DE EXPLOTACION DE CAMINOS, de la Ley de Vims Gemre-
rales de Comunicacidén, publicado en el Diario Oficial de ls -
Pederacidn el dfa 13 de julio de 1949,

REGLAMENTO DE LA COMISION. TECNICA CONSULTIVA DE VIAS GRNERALES
DE COMUNICACION, publicado en el Diario Oficial de la Federa-
cidn el 13 de agosto de 1984,

REGLAVENTO DEL ARTICULO 127 DE LA LEY DE VIAS GENERALEBS DE —w
COMUNICACION,., (seguro obligatorio).

REGLAMENTO DE TRANSITO EN CARRETERAS FEDRRALES, publicade en
el Diario Oficial de la Pederacidm el 10 de junic de 197S.
REGLAMENTO PARA EL TRANSPORTE MULTIMODAL X?TERNACIONAL, publi

cado en el Diario Oficial de la Pederacidn el dfa 16 de agos-
to de 1982,



	Portada
	Índice
	Introducción
	Capítulo I. Antecedentes del Contrato
	Capítulo II. Concepto y Fundamentación
	Capítulo III. Efectos del Contrato
	Capítulo IV. Contrato de Transporte Mercantil
	Capítulo V. Transporte de Cosas y Personas
	Conclusiones
	Bibliografía



