
·:-~ :.~,/ 

UNIVERSIDAD NACIONAL AUTONOMA DE ~ __ fo/?'~J . 
FACULTAD DE DERECHO 

CONTRATO DE TRANSPORTE MERC~NTIL 

TESIS PROFESIONAL 
QUE PARA OBTENER EL TITULO DE: 

LICENCIADO EN DERECHO 

PRESENTA: 

ANTONIO DE JESUS PELCASTRE CUATE 

MEXICO, D. F. 198B 



UNAM – Dirección General de Bibliotecas Tesis 

Digitales Restricciones de uso  

  

DERECHOS RESERVADOS © PROHIBIDA 

SU REPRODUCCIÓN TOTAL O PARCIAL  

Todo el material contenido en esta tesis está 

protegido por la Ley Federal del Derecho de 

Autor (LFDA) de los Estados Unidos 

Mexicanos (México).  

El uso de imágenes, fragmentos de videos, y 

demás material que sea objeto de protección 

de los derechos de autor, será exclusivamente 

para fines educativos e informativos y deberá 

citar la fuente donde la obtuvo mencionando el 

autor o autores. Cualquier uso distinto como el 

lucro, reproducción, edición o modificación, 

será perseguido y sancionado por el respectivo 

titular de los Derechos de Autor.  

 



INDICE 

INTRODUCCION 

c A p I T'U Lo r. 
ANTECEDENTES DEL CONTRATO 

l.- Nacimiento del contrato en Roma. 

a) El 11 nexum11
• 

b) La "StipuJ.atio" .. 

c) La "Mancipatio" .• 

d) La "In Jure Cessio 11 
•••• 

e) La "Tradi tio" •• . 
f) La "Loca.tic Conductio Opería Faciendi". 

l 

5 

7 

8 

9 

10 

ll 

2.- Obligaciones que nacen de lob contratoB en el Derecho Romano 13 

a) Capacidad.. • • 14 

b) Consentimiento. 15 

c) La "Pollicitatio".. 17 

d) Objeto. • • • • 17 

e) Causa.. • • • • 21 

Citas Bibliográficas.. 24 

c A p I T u L o n. 
CONCEPTO Y FUNllAMENTACION 

l.- Concepto •••• 

2.- La doctrin~ general del contrato •• 

3.- El convenio y el contrato •• 

4.- La libertad en el contrato •• 

5.- La justicia en el contrato •• 

6.- Elementos esencia.les del contrato. 

7.- Elementos de validez del contrato. 

Citas Bibliográficas ••• 

28 

30 

32 

33 

36 

42 

46 

52 



C A P I T U' L O UI. 

EFECTOS DEL.CONTRATO. 

1.- Efectos del contrato. 57 

2.- La obligatoriedad del contrato. 58 

3.- La eficacía del contrato. • • 61 

4.- La relatividad del contrato.. 64 

5.- La oponibilidad del contrato. 70 

6.- La seguridad en los contratos.. 75 

Citas bibliográficas. • • • • • • • 77 

C A P I T U L O N. 

CONTRATO DE TRANSPOR'l'E MERCk'lTIL. 

1.- Definici6n. 

?.- Importancia del transporte. 

a) Desarrollo e infrr=..estnictura en ~éxica .• 

b) Breve descripción mundial. 

c) Conclusi6n., •••• 

3.- Legislaci6n aplicable •• 

a) En el transporte marítimo de personas y carga. 

h) "" el transporte aéreo de perEonas y cosas •• . 
e) Bn el transporte terrestre de 

d) Disposiciones comtmes a todos. 

e) Consideraciones. 

~.-Naturaleza Jurídica •• 

5.- Calificuci6n ~~e!"ca.~til. 

6.- Carc..ct.erísticas del contrato. 

?.- Clasificaci6n .• 

personas 

8.- Situaci6n de las empresa de transportes •• 

y carga •• 

9.- Condiciones comunes a todos los contratos de transporte sobre 

vías generales de comunicación. 

Citas bibliogr~ficas. 

80 

83 

83 

94 

97 

99 

99 
100 

101 

110 

118 

121 

126 

130 

!:34 

138 

154 

162 



e· A l' I '1' lf L O V. 

TRANSPORTE DE COSAS Y PERSONAS, 

1.- Transporte de cosas. 

a) Concepto. 

b) Elementos del contrato. 

1) Elementos personales •• 

2) Elementos reales ••• 

3) Elementos formales,. 

c) Contenido obligacional.. 

1) Obligaciones del porteador •• 

2) Derechos del porteador •• 

3) Obligaciones del cargador. 

4) Derechos del cnr¡;ador. 

5) Obligaciones del consignatario .• 

6) Derechos del consignatario . • 

2.- Transporte de personas •• 

a) Concepto. 

b) Elementos del contrato. 

c) Contenido obligacional. 

3.- Transportes especia1es en e1 Derecho Mexicano. 

a) Transporte A6reo ••• 

b) Transporte Marítimo •• 

c) 'l'ransporte !r.l\ltimodal Internacional •• 

4.- Modos de terminación a.:::1 cc~t~.-to .. 

5.- Prescripci&n •••• 

Citas Bibliográficas •• 

J.:71 

171 

17'5 

115 

181 

184 

189 

189 

191. 

192 

194 

195 

196 

191 

191 

197 

198 

201 

201 

203 

206 

2ll 

21'3 

21.7 

CONCLUSIONES.. • • • • • • • • • • • • , • • • • • • • , • • • • • 222 

BrBLIOGRAFIA.. • , ••••••••••••••• , •• , •••• , 225 



I!ITRODUCCION 

Nuestro país ostenta una cultura occidental, cuyas bases tuvieron 

origen en la Cultura Grecolatina y es preciEamente en el Derecho Romano 

donde encontramos la raíz de muchas de nuestras normas jur!dicas. Es e~ 

ta la raz6n de que en nuestro estudio se dedique el capítulo I al análi 

sis del contrato en Roma, para hacer ~vidente, que ya desde aque1 eri~O!l 

ces se con templa la fieura del Con trato de Transporte, la "Locatio Con-

ductic Orl?ris Fnciendi". 

Se ha hablado mucho y en diferentes tonos acerca de la influencia 

del Derecho Civil sobre el 'Merca.'1.til, o sobre su- dependencia. del Últtmo 

en rP.zÓn del primero. Es cierto aue el Derecho Mercantil ha tenido tm -

desarrollo. autónomo en relación al Derecho Civil, pero no olvidemos que 

la e~~ructura jurídicn que plantea el Derecho Civil ha sido utilizada, 

por el Derecho Mercantil, desde luego en €ste se trata de darle más agi 

lidad 2 todas las o~eraciones y obligaciones que emanan de él, para es

tar acordes con la vertiginosn vida comercigl. Es esta la raz6n de que 

en nuestro trabajo se le dedi~uen el Ca~{tu.10 I! y III, a observar el -

concepto, la fundamentación y los efectos del contrato, desde el punto 

Ce ... ,.i~tR. del Derecho Civil. 

TJna vez ?_Ue se tienen los elementos btÍf"icos de todo tipo de coni11~ 

tos entrarnos de lleno al estudio en particular del Contrato de Tra...~spo~ 

te Y.~Prc~t"il, es por ello que en el Cap{tulo IV se da la definición del 

Contrato de Transporte Mercantil, su importancia y desde luego se hace 

un pequeño esbozo de su desa.rrollci e i..nfraestructura en Máxico, así co

mo a nivel mundial, también es necesarjo revisar la legislación aplica

ble Y~ sea en el transporte Terrestre, Marítimo o A~reo. Desde luego se 

analiza su naturaleza jurídica, su calificaci6n Mercant11, sus caract"e

rísticas, sus diversas clasificaciones, la situaci6n de las empresas de 



transporte y las condiciones comunes a todos los contratos de transporte 

sobre vías generales de comunicación. 

No podemos dejar atrás el estudio de los e1ementos personales, re~ 

les y formales, así como las obligaciones y los derechos del cargador, 

el porteador y el consignatario, tanto en el transporte de cosas. como -

en el de personas. 

Y porque no, en un brevísimo comentario los transportes especiales, 

como son el de noticias, correo, telégrafos, radiocomuni·cación. De igual 

modo, en un rápido análisis el transporte mul timodal, que es la •H tii= 

especialidad o llamcmoal~ nueva figura del transporte y finalmente los 

modos de terminación del contrato que no son nada nuevos a loe conoci-

dos en el Derecho Civil, pero aqui comentamos los establecidos en el C~ 

digo de Comercio, dedi·ca.ndo un inciso, dada su importancia, al estudio 

de la prescripción. 

De este modo, aunque de manera breve, desarrollamos la presente ~~ 

sis, sabemos que aún se puede decir más sobre el tema, pero hacerlo -

implicaría un trabajo muchisimo mejor integrado que el presenta. Pero -

pensamos que si éste es objeto de crítica por ser demasiado extenso pa

ra el objetivo que se pretende, un estudio más profundo implicaría un -

tratado y por que no dejar esta inquietud para elaborarlo durante P] --

pleno ejercicio ñ~ nue~tra vlüa profesional. 



CAPITULO I 

ANTECEDENTES DEL CONTRATO 

1..- Nacimiento del contrato en Roma.. 

a) El "Nexum". 

b) La "StitJulatio". 

e) L" 11 Mancipatio11
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CAPITULO I 

AN TECRDEN TES DEL CO!l'.IJRATO 

l.- Nacimiento del contra-to en Roma. 

Los diversos contratos se ven generando y perfeccionando pau:l.a:tr.tn~ 

mente en la vida jurídica romana, re:fl.ejando su avance. Los contratos -

primitivos tienen una fisonomía distinta a la do loe contratos de buena 

fe, que son posteriores en fecha; en \.ttl principio los romanos fu.aron. em!, 

nentemente agricultores y guerreros, por lo tanto ruda y tosca era SU' Vi 

contacto con otros pueblos, eu modo de ser cambia, manifestandose este 

cambio en el desarrollo de loa contratos, se separan de1 formalismo y -

rigor antiguo, para apegarse miíe a la buena fe y a la equidad. 

A fines de la Repiiblica tenemos cuatro clases de contratos rtaut -

enim re contrahitur obligatio, aut verbie, aut litterie, au coneensu" 

los que se perfeccionaban por la entrega del objeto, por las palabras, 

por las menciones escritas y por el simple consentimiento. 

Antes de seguir adelante, es necesario recordar, que en ~l Derech.o 

Romano existían dos clases de derechos que formaban el patrimonio part! 

cular: Los Derechos Reales y loe Derechos de Crédito u Obligaciones. En 

nuestro estudio unica.mente nas interesa el Derecho de Crédito, puesto -

que ea en éste donde encontramos el desarrollo del contrato. !lace aqu!, 

la necesidad de conocer, ¿Qué es el Derecho de Crédito? "El Derecho, de 

Crádito es lllla relación entre dos personas, de las cuale3 una, el acre~ 

dor, puede exigir de la otra, el deudor, un hecho determinado aprecia-

ble en dinero". (1). 

Esta relaci6n la podemos considerar desde dos puntos de vista: Del 

lado del acreedor es un derecho de crédito que cuenta en el activo de: au 

patrimonio; Del lado del deudor es una obligaci6n, una deuda que figura 

en su pasivo, Los jurisconsultos roman?s .itllizán la palabra "obl:igat±o" 

para designar el crédito lo mismo qtl8 la deuda. Por lo tanto a los Der.!_ 
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chos de C~dito se les llama obligaciones. 

Los jurisconsultos romanos no estudian cada obligación en si misma, 

segihi. sus propias características, s:lno que sólo se limitan: a deeár±bir 

las diferentes fUentes que les dan:. nacimiento. Una de estas fuentes ea -

el contrato. 

El Derecho Romano no nos da una definición del contrato. Pero sab~ 

mos que en todo contrato se encuentra un acuerdo o aea el consentimiento 

de dos o más personas cuyo fin es la creación de una obligación.. sanci:..onf.:. 

da y nominada por el legislador. Con el anterior f'undamento podemos defi 

nir que el contrato es un acuerdo destinado a crear obligaciones, que -

ha. sido sa.~cionado y nominado por el derecho. Con este breve pa.rentasís 

podemos ya dar inicio al desarrollo histórico de los contratos. 

La terminologÍa jurídica aplicable a obligación, ha variado segW¡ 

las ~pocas, apareciendo en las fuentes conocidae, usada en diversos se!!. 

tidos, antiguamente la obli~ci6n se designaba con el t&rmino "nexun" o 

"nex-u.sº (esto.· parece ser la ~era más antigua de obligarse), de "necta.re'· 

que significa atar, vincular; después hallamos empleada con cierta gen~ 

ralidnd la palabra "obligatio" (en la época poaclaaica), de ob y ligare, 

con la cual 0 se da a entender que, su esencia, estriba en la sujeción del 

deudor a los poderes y derechos del acreedor. Del lado activo de la obl! 

gación se encuentra un "credi tum" o "nomen", que le corresponde al acre.!:_ 

dor "creditor11
; y del lado pasivo 7 un "debitum", que constituye el deber 

jurídico del deudor "debi ter". Ambos se denominan tambi~n "reus", aunque 

este t~rmino propiamente se le emplea para señalar al deudor, "reus sti

pulandi", el acreedor y "reus promi ttendi." el deudor. 

Con lo anterior, se podr-á comprentler Ulejor la defi...-iicién de obl~ 

ción contenida en las Instituciones de Justiniano, al decir: "Obligatio 

est iuris vinculum quo necessitate adstringimur alicuius solvendae reí 

secundun nostrae civitatis iura". (la obligación es un vínculo jurídico 

por el que esta.moa constreñidos a la necesidad de pagar l.llla cosa a al-

guíen, se~ el derecho de nuestra ciudad). Debe entenderse que estad~ 

finición no sólo·comprende las obligaciones que cone:!:sten en pagar o dar, 
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sino tambi6n cualquiera otra. prestaci6n·, así podemos decir que la. subs

tancia de las obligacioneo consiste, no en que se haga nuestra al!guna e~ 

sa corp6rea o una servidumbre, sino en que se constrifia a otra a da:rnoa, 

a hacernos, o n prestarnos alguna cosa. 

Por otra. parte, el sentido que debe atribuírsela a cads uno de es

tos conceptos, segÚn el referido texto, es el si:guiente: "Dare", sign±i'_i 

ca la traemiei6n del dominio de una cosa, o la constituci6n: de otro der~ 

cho rea1; "Pacere" abarca los hechos positivos o negativos dol hombre, -

constituido en deudor; y "Praeetare", comprende toda entrega de una cosa 

para en uso y disfrute, pero sin dejar constituido un derecho real. 

La expresi6n "Praeeta.re" ha aido objeto de multiplea interpretaci,2. 

nea, afirmdndose que significa la prestaci&n en general, por la que se 

incluye. en ella Fl "dnre" y el "facere", ddndole a estos t~rminos eu ªEt!! 

tido mEÍe amplio. El tdrmiQo "praeeta.re" ae encuentra en las fu.ent~s ro~ 

nas empleedo para expresar las prestaciones de carácter accesorio, como 

el re~arcimiento de daños y perjuicios. 

b'n cuanto al contenido de la obligaci6n se ha sostenido que debe 

ser pecuniario, f'undándose para ello en un texto de U1piano que dice: -

"En la obligación ~e comprenden las cosas que con dinero ae pueden pagar 

y entregar". 

Con todos estos conceptos, es incuestionable que ya se distingan y 

destaquen las condiciones esenciales de toda obligaci6n y que subsiei;e~ 

hasta nuestros días: a) El vinculo jurídico, b) Loe sujetos activo y p~ 

sivo, indispensabl~tJ ~c. c~tc. r':;'l~ci.~n ~urídica y e) La. prestaci6n que -

puede consistir en dar, hacer o no hacer. 

Es importante hacer resaltar que la obligaci6n como producto deJ. -

contrato, en las diferentes etapas del Derecho Romano, sufre varias tran~ 

formaciones, así vemos que la sociedad romana, durante su primer periodo 

o 6poca Monárquica (desde la f'undaci6n de Roma hasta la axtinci6n ne la 

Monarquía, años 1-244 de Roma o 753-510 antes de Cristo), está regida -

por normas consuetudinarias que, aunque sean de Derecho, ain embargo no 

proporcionan la segtlridad jurídica de las leyes escritas, ya que 6ataa 
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no existían, por lo tanto lns Leyep "Regiae" no pueden acepta.rae plename!! 

te. El Derecho consuetudinario, integrado por usos y costumbres secula-

res, ea arbitrario en su aplicación. Por esto la clase sacerdota1 patri

cia que era la única que controlaba el conocimiento del derecho y la prá~ 

tica jurídica se neg6 hasta el Último momento a que trascendiera al ¡ni

blico por medio de leyes escritas, medio de opresión que ~s bien usaron 

los patricios, contra el cual lucharon con tenacidad los plebeyos, hasta 

que obtuvieron tm código de leyes que, atm.que en su plenitud, no consa

gra plena.mente el principio de igunldad; sin embargo, ya era postble di~ 

cutirlas e interpretarlas a la luz pública. 

En efecto, no es sino hnsta el segundo periodo, La República (245-

724 de Roma o 509-30 u.~tcs de CriBto). e~ q~c GC destaca 61 triunfo más 

importante obtenido por la p:ebe, puesto que indudablemente ea cuando se 

hace la fijaci6n del Derecho en leyes escritas, en virtud de la promul~ 

ci6n del C6digo de las XII tablas, Ley que es de gran trascendencia, - -

puesto que constituye el punto de partida en todo el Derecho hasta las 

compilaciones del siglo VI. 

La ley de las XII tablas contiene disposiciones de carácter pÚblico, 

así como privado; sus preceptos son sencillos y generales, predominando 

en todos los actos jurídicos el formtüismo y la solemnidad, prory~os, s~

guramente de un pueblo que se inicia en la vida jurídica. La ragu1aci6n 

Decenviral, no fue te6rica ni filosófica, sino más bien práct'l.ca. No se 

encuentran en ella detalles ni minn~i 0~i'3.?..d.<?::;, ~:!.ne :-.:;gla..ci U'='l uilis di ve!: 

so carácter y de un amplio contenido, gracias a lo cual ~tede desenvol

verse esta legislaci6n y adaptarse a las nuevas necesidades, mediantte la 

interpretaci6n. 

La tabla I. regula: "De in jus vacando" de la comparecencia ante el. 

magis tra.do; La tabla II. "De judiciis" de las instWlcias judiciales; La 

tabla III. "De aere confese rebusque juris judicatis'' de la ejecución de 

caso de confesión- o condenación; La tabla IV. "De jure· patrion del 9oder 

del padre de familia; La tabla V. "De haereditatibus et tutelis" de las 

herencia y de las tutelas; La tabla VI. "De dominio et possessione" de 

la propiedad y de la posesi6n; La tabla v:rr. "De jure aedium e~ agrorun" 
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derecho en cuanto a los edificios y las heredades; La tabla VIII. "De d!!_. 

1ictua" de loa delitos; La tabla IX. "De jure publico" del derecho púb1! 

co; La ta.b1a X. ºDe jure sacro" del derecho sagrado; La tabla XI. es un 

suplemento de las cinco primeras tablas; Y la tabla XII., tambi~n es un 

suplemento a las cinco Últimas tablas. 

Las XII. Tablas, fueron grabadas y expuestas en el "Forwn" coneti't!! 

yendo todo un conjunto de Derecho. Por todo 10 expuesto, es evidente que 

la obligaci6n contractual romana experimenta diversas variaciones en su 

devenir hist6rico. 

a) El "nexum". 

Parece que 6sta fue la manera más antigua. de obligarse del Derecho 

Romano. En t~rminos generales, consistía en una solemn:!.dad "per aes e1r 1.:!:. 

brn.m", que exig!n la preeenc±a de cinco teotigos representnttvos de les 

clases creadas por Servio TuJ.io y el portador de la balanza. "librepens" 

o sea que se reali2aba por medio del cobre y la balanza, ya que los ro~ 

nos desconocían el arte de acufiar la moneda, pesaban el metal ante la -

presencia del. "librepens" y los testigos ciudadanos roma.nos pt1beros, op~ 

rac.i6n que requería de formas rituales, creándose as! la primitiva ob1~ 

ci6n del pr6stamo; pero sí se usaba parn transferir la propiedad de la 

"res mancipi", entonces de denominaba "Mancipatio" o "Mancipium". 

Este negocio jurídico formal "per aes e1r 1ibram" ha creado po1~mi

cas, considerandoio en sus diversos aspectos, pero todas las investiga

ciones, fB:ta1.mente quedan en el campo de las conjeturas, debido a la ª!! 

cases de fuentes jurídicas auténticas en que fundarse. Lo que s! narece 

cierto es que cay6 en desuso al final de la RepÚblica, aboliéndosele en 

el año 428 de Roma y en el 388 de Cristo, en que se suprimen las prisi2 

nea privadas. Al acuñarse el metal convirti~ndose en moneda, n~ fue nec~ 

sario pesar1o:rea1mente, pero este acto continu6 usandose simbo1:Ccamente. 

Como parte accesoria al "Nexum" se lea unía la "Mancipatio", que t!_ 

nía plena validez legal, según lo dispuesto en las XII tablas y mediante 

ella, los convenios verbales que se hacían estaban sancionados civil.mente. 

Otra teoría considera que e1"nexun" más que originar una deuda, era 

una autentica pignoraci6n en forma solemne del deudor, de donde nacía el 
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poder sobre su persona. La obligaci6n, segdn este criterio, existi6.coo 

anterioridad al acto de pignoraci6n que la garantizaba. Tucluso se ~ -

discutido el carácter y los efectos jurídicos del "Nexum". En: realidad r2,._ 

flej& la naturaleza de una primitiva obligaci6n como una vinculaci6n es

trictamente personal, que se traducía en un derecho ejecutivo que ejerc1 

taba el acreedor sobre el deudor, en caso de que ~ste incumpliera lo con 

venido, someti~ndolo a un estado de cuasi-esclavitud. "La !!!anua injectio 

especie de acci6n de la ley para la ejecuci6n forzosa, Tabla III., II. 

"Post deinde !llSilUS injetio esto, in jus ducito" era el procedimiento di

rigido al cuerpo del deudor, que al ser declarado "Nexi" quedaba BU'jetu 

al arbitrio del acr~edor, que podía encarcelarlo, trn.tarlo duramente y 

obligarlo a trabajar en su derecho .. Mientras no pagara, se manten:Íl.3. en 

estas condiciones dolorosas; SÍ quería satisfacer la deuda, debía recw

rrir a 1a solemnidad de la "Nexi liberatorio", a la que alude mi.yo en sur 

L~stituciones. Naturalmente esta opresión sobre los deudores, comúnmente 

plebeyos, a loa que con todo rigor se les aplicaba el "Ne.xumlt, fue causa 

de intensas discordias sociales. 

Fueron definitivarnente resueltas estas pugnas contra la tiranía del 

crédito por la Ley "Poetelia Pe.piria" ( 428 de Roma), dictada en beneficio 

de los "Nexi 1
', los cuales fueron :Í.ibertados, prohibíendose en el. futuro -

la prisión por deud~s, como consecuencia de lQ garantía personal que im

plic~bQ e~ta prirnitivu forma de obligarse. 

11 Tal ero. para el ciudadano reme.no la fonna quirital y primitiva de 

nh1i~rRe: 1R reunión de \U1a·~tornina simb6lica y de las palabras sac~ 

menteles. Los contratos de préstamo (mutuum), de prenda (pignus), de d~ 

pasito (depositum), se formaban así en su origen. Posterionnente la siffi 

ple tradici6n de la cosa bastó para eeendrar la oblii;aci6n civil, y así 

fueron reconocidos los contratos que los romanos calificaban. de contra-

ton for:r.ndo~ Re. Lu ~qrche del D~recho Civil Rom~no, en lns formas ciV! 

les de los contratos, consistía en simplificar esta solemnidad, per aes 

et libram; a tener por verificado el acto simb6lico del peso, la barra 

de metal por pesada y dada, y en abandonar de este modo la pentomina ~ 

tural de los primitivos tiempos". (2) 
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b) La "Stipul.atio". 

Es de carácter solemne y eminentemente formal, se perfecciona de ~ 

nera oral, ya que la escritura no era de gran aceptación hasta tiempos 

cercanos a Justiniano. En algunos casos, sin embargo, excepcional.mente 

se exig!a la escritura, como en el contrato literal y en donaciones cua:a 

tiosas. M~e adelante al desarrollarse el derecho se vuelve opciona1. A 

f:i.Íiee de la RepÚblica nos encontramos que los mismos contratos forma.les 

se consignan por escrito. La influencia griega ea dete:nninante ya que R~ 

ma. utiliza el mismo modo de los griegos. tablas de madera encerada. 

La "Stipulatio", solemne, formal y oral. También :f'ue el índice de la 

contratación romana en todos los tiempos, no obstante las proíUndas modi 

ficaciones que experiment&, a medida que va desapareciendo el rigor pri

mitivo del. "iue civil.e", ya que t$ste, le presta lo mismo: que A la. "Me.n

cipatio" y a la "In jure ceseio", sus propias esencias, as:! como su_ ada.E. 

tabilidad a las más diversas finalidades que podían proponerse los con

tratantes. 

Algunos autores como Savigny y Maynz, citados por Froyl~ Bañuelos, 

sostienen que la 11 Stipulatio 11 desciende del ºNexum"; para otros, este ªº!l 
trato verbal tiene su origen en un jura.mento "promisorio", o en· ciertas 

ceremonias religiosas propias de la "Sponsio", cuyo origen es también -

antiquísimo. 

"Es una fórmula de palabras con las que el que es interrogado res

ponde que dará o hará aquello por que fue interrogado. Ea el modo mi!s -

simple y elemental de ~ont~~r 1.2!'!.a cblig-:..c~én por 1a !Jd.l~bra, pues con

sistía en una interrogación del que figuraba como acreedor (stipulador) 

seguida de una respuesta concordante, aceptando obligarse (promiseor). 

Spondeene nihi centum dare. A lo que el deudor respondia, Spondeo. Tal 

es el ritual reservado siempre a los ciudadanos". (3) • 

.En la estipulación nos encontramos características propias de ·su -

misma formalidad y solenmidad, estas son: 

l) La expresión verbal de una pregunta y de una respuesta, por medio, 

al principio, del término "Spondere", pero después al extenderse a los P!!. 

regrinos se pudieron usar "Promittis, Promitto; Dabis, Daba; Facies~ Fa

cio"; tt!rminos cada vez me liberales. 
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2) La absoluta concordancia entre lo que se interroga y lo que 9" -

responde, esto era fácil de lograr segÚn el verbo que se empleaba. 

3) Las partes contratantes debían estar presentes, lo cual excluía 

una estipulación entre ausentes. 

4) La unidad del acto "unitas actue", esto es que "la interrogación 

del "stipulador" debía seguir, sin intervalos, la respuesta o contesta

cicSn del "promissor". 

5) El objeto al principio fue una cantidad determinada de dinero -

"certa pectmia", pero con el tiempo cualquier prestación fue posible en. 

la "Stipulatio". 

En la legislación de Juatiniano, dejo de ser obligatorio el empleo 

de la lengua latina, bastando que las partes contratnntes se entendieran, 

pudiendo emplear un intérprete en caso contrario. 

"Más tarde aún desaparece el carácter de f'órmula, y hasta el griego 

era admitido en la stipulación; una de las partea puede interrogar en l~ 

tín, y la otra. responder en griego, o reciprocamente, bastando que la 1!! 
terrogaci6n y la respuesta sean conformes, cualesquiera que sean las ex

presiones. Tal es el contrato que loe romanos decían formado Verbia. Es 

\.Ula forma de obligarse muy general, en el sentido de que puede aplicarse 

a toda especie de obligaciones que se contraigan". (4) 

e) La "Ma.ncipatio". 

Es conocida. antes de la Ley de las XII tablas, es la "!i-!ancipatio", 

una f6rmu1a de caract0res solemnes y que se realiza.be. "per a.ea et" l.i:bram" 

mente 1a 11Me.ncipatio" era un negocio jurídico abstracto, s. mds de solemne 

verificandose de la siguiente manera: el vendedor y el adquirente concu

rrían ante un 11 librepens" que portaba una balanza y cinco testigos, e~ 

danos romanos, púberes e idóneos. La cosa que se iba adquirir debía es

tar presente, si era mueble, ya que en el caso de la venta d~ un preUio 

o inmueble, se permitía traer algo que lo representara. en el acto. Se -

pronunciaban palabn:?.s siemnes por parte del ad~uirente 7 que significaba 

que era propietario, tocando· la balanza con un pedazo de cobre, qu~ se 

entregaba al enajenante como precio. CUmpliendose estas formalidades es-
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trictamente, se transfería 1a propiedad de 1a "res mancip~"• a la que se 

aplicaba especialmente con todas 1as obligaciones y garantías que le - -

otorgaba la ley. 

Gayo nos dice que la "Manci patio" era una imaginaria "vcnditio", con 

lo que indicaba su transformación de acto real en simbólico. Todos estos 

elementos representados en esta transacción, son simbolos integradores -

del negocio jurídico mismo; así los testigos son representantes del pue

blo llamado a consagrar el acto, la subsistencia de la balanza, la refe

rencia remota del pago, del precio cuando la moneda no adinerada aún era 

apreciada al peso. E1 nombre mismo de la Mancipaci6n le venía de la ap~ 

hensión que se llevara a efecto del objeto con l~ mi:tno. 

La palabra ºManci patio" viene de "ll.ancipium11
; l.a "~.ancipatio" era. un 

acto jurídico de carácter riguroso para transferir el dominio; pero se P2 

d:Ían unir ciertos pa.ctoa "legea mancipi, pacta" que tenían fuerza legal 

obligatoria en virtud de la famosa disposici6n de la ley de las XII ta~las 

"Quum nexun faciet mancipium que, uti lingua nuncupassit, ita jus esto". 

cuando alguno cumpla la solemnidad del "nexum'' o del "mancipium", que -

las palabras que pronuncie sean 1ey. Tabla VI, I. 

La "1f.ancipatio" se utiliza durante la ápoca clásica y se menciona en 

los textos hasta el siglo IV. Al tener el Derecho Romano un carácter nue

vo: modificandose la estructura de la propiedad Y• sobre todo al desapar~ 

cer la categoría de la "Res mancipi", cae en desuso, siendo aboli:do. en 

la 1egislaci6n por Justiniano y sus ti tui de. por la. "Tradicio11
• 

d) La "In Jure Cessio". 

"La in jure cessio, es otre. de las formas antiquísimas de adquirir 

la propiedad en el derecho roUlrulo, aplicá.~dase indistintamente a la.e Rea 

manci~L y Res ~ec mancipi; en este acto jurídico, el que tra~~itía y el 

adquira:ite, C.:'ll'lpurecÍP-"l ?..:-1te el mngintrado, In jure. Así el n.d1uirente 

afirmaba su derecho sobre la cosa, poniendo la.s manos sobre ella, y e1 

cedente no se oponía, por ser esto lo pactado. Ante la afirmaci6rr del as_ 

tor y e1 asentimiento del que trasmitía, e1 magistrado fallaba adjudic~ 

do1e 1a cosa en propiedad al reivindicante. Las partes, como es obvio, 
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estaban de acuerdo, convirtiendo el acto en un mero símbolo. Tambimr se 

puede inferir de esta forma sacramental, que no es sino un juicio si~ 

do de reivindicaci6n, que se agota en el objetivo culminante de este PI"J2. 

cedimiento, o sea la adjudicaci6n de la cosa a debate en derecho a su· -

propietario de aquí que Gayo la haya denominado Legis actio •. 

Se aplica la In jure Cessio especialmente a la constituci6n de se_E 

vidumbres reales o personales; y se mantuvo vigente hasta el siglo IV. 

En la legislaci6n de Justiniano se aboli6 este modo de adquirir", ( 5) 

e} La ºTraditio". 

Al principio era accesorio, pero gracias a Justiniano se convierte 

tn el modo por excelencia de adquirir y cons'tiruir derechos reales. 

Los sujetos que intervienen son el "Tradensu que se deshace de la p~ 

sesi6n y el "Accipiens" que la recibe, convirtiendose en propietario. 

Sus ele~entos son: 

1) Que el "Tradens" sea propietario de la cosa y tenga la capacidad 

de ejercicio. 

2) La L'"'ltención de enajenar y de adquirir. 

3) La remisi6n de la posesi6n. 

1) En realidad este elemento no es de gran importancia ya que son 

condiciones "sine qua non" impositivas en todos los modos de adquirir, 

ral que quien no lo es no puede conferir derechos sobre una cosa. 

2) Este segundo elemento es esencialJnente fUndamental. Debe existír 

la :L~tención en el "tradcns" de enajenar la propiedad y en el 11 accipien-e" 

de adquirirla, ya que la simple entrega no transfiere el dominio "nuda 

t:radi tio", si no se acompaña de la intención. 

"De hecho las partes s6lo tienen esta común intención, para alcanzar 

un fin deter:ninado, La transferencia de la propiedad mediante la tradi

ci6n es unicamente un modo de realizar una operación que tenga entre ma

nos; por ejemplo un pago o tma venta, una donación o un cambio• En este 

acto, con motivo del cual se manifiesta la voluntad de las partes, lo que 

los textos llaman Causa de la Tradici6n, Justa Causa Tradi tionis". (6) 
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3) La remisi6n de la poseei6n, se da cu.ando se pone la cosa a d:i:Sp,2. 

sici6n del adquirente. Dicho lo anterior concluimos que no unicamente es 

necesaria la voluntad de las partes. 

ºEs preciso que se manifiesto por al.,gÚn signo exterior; y ~ste ea 

la entrega de la posesi6n, que es una señal de propiedad. Para llevar a 

efecto una traslaci6n de propiedad, segÚn el derecho natural, el tradens 

debe entregar al accipiens la posesi6n de la cosa, siendo esto el el.eme!!: 

to material de la tradici6n. Resulta que la tradici6n· s6lo se aplica a 

las cosas corporales, que son las únicas susceptibles de ser poeeidas. 

La remisión d~ la posc~ió~ tie~e lugar pon~endo l.n. cosa a dieposici6n -

del adquirente, de modo que pueda ejecutar sobre ella los actos de pro

pietario. Tratándose de dinero o alguna cosa mueble, el tradens puede ~ 

cer la entrega a1 accipiens, mano a mano. Si es un inmueble, es suficie~ 

te con acom?añar allí al accipiens, a mostrarselo desde un pl.mto elevado, 

diciendo que se lo entrega.. Si son mercancías encerradas en un alma.c6n, 

basta también con entreear las llaves al adquirente, delante del mismo -

dep6sito, para que pueda entrar a su voluntad". (7) 

f) La "Locatio Conductio O peris Paciendi 11
• 

Antes de desarrollar este inciso hare mención, una vez más, de la 

clasificación de los contratos. Haciendo la aclaración de que toda con

vtmc.ión. que no o::::tuv"ier!l d~n+.rn de ústa clasificación, no era un contra

to, era un simple pacto. 

Los contratos se clasifican en cuatro: 

1) Los contratos "Verbis", son aquellos que se formaban con la aYü-da 

de palabras solemnes, siendo el principal de ellos la "Stipulatio" ya e~ 

plicada en el inciso b), agregando que en un principio recibió el nombre 

de "Sponsio". 

2) !:l contrato nLitteris 11 que exig:Ía menciones escritas en el "codex!' 

3) Los contratos "Re" q_ue se perfeccionan con la entrega de la cóaa. 

Estos son el "mutuum11
, el comodato, el dep6si to y la prenda. 

4) Los contratos formados "solo consensu", o sea por el sólo acuer

do de las partes. 
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La "Locatio Conductio Operis Faciendi", o sea el Contrato de Trans
porte. SÍ, era dentro del Derecho Romano un contrato. Ya que pertenece a 

1os contratos formados 11 Consensu~. Como ya se dijo, son aquellos que sa 

perfeccionan por el s6lo acuerdo de las partes, sin necesidad de l.a en

trega. de la cosa, ni de ninguna fonnnlidad, ya sea escrita ~ ora1. 

Bravo Gbnzález y Bravo valdes, nos dan la definici6n de la "Locatio 

Conductiott: "Es un contrato por el. cual una persona -el locator- se con 

promete con otra -llamada conductor- a procurarle el goce teffipora.1 de -

una cosa, la prestación de una serie de servicios, o la realización de 

ima obra deteminada mediante una renmneración en dinero". (8) 

Este sustantivo viene de 11 1.oco as are" de "locus" lugar, que quiere de

cir colocar, poner, dar en alquiler, arrendar. "Conductio onis", signif_i. 

ca conducción, el alquiler; derive. de "conduce is ere xi ctum" de "cum y 

duco", 11evar que significa conducir, llevar, tomar a sueldo, asal.ariar, 

encargarse por cierto precio. 

La "locatio conductio operis faciendi 11 trata sobre la ejecución, de.:! 

de luego rentL~erada, de Wl trabajo, que puede ser el transporte de cosas 

o personas .. La persona que contrataba "locator" se obliga a pagar el pr~ 

cio convenido al que efectuaba el transporte "conductor", el cual tam

bi~n se obligaba a realizar el servicio (transporte) .. 

.Parece ser que el origen de .la "Loca tia Conductio Operis Facicndi", 

es posterior a las X:II. Tablas, ya que en estas sólo se habla del alqui

ler de animales de tiro, posteriormente se utilizo en :as cosas inmue- -

bles, más adelante se aplicó a la 11 Locatio Conductio Opernrum", para así 

llegar a la "Locatio Conductio Operis Faciendi". 
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2.- Obiigaciones que nacen de los contratos 

en el Derecho: Roma.no-.. 

En: el Derecho Romano el acuerdo de voluntades, el simple pacto, no 

fue au:f'iciente para crear una obl..igaci6n·, esto es, que el Derecho Romano 

no reconoce este efecto, sino unicamente a aquellas convenciones que 

iban acompañadas de ciertas formalidades, inherentes y enc3.Jninadas a da~ 

lea Ul>Ís fuerza y certidwnbre, tanto en lo relativo al consentimiento· de 

las partes, corno a. prcci::::!er plennmente s,J manifestación de voluntad; fo!:_ 

malidades que consistían en; palabras solenmes, menciones escritas, o -

bien en la remisión de una cosa, hecha por una de las partes a la otra y 

así realizadas, venían a constituir la causa causa por la que el Derecho 

Civil sancionaba una o más obligaciones. h:áe sin embargo "el jus cirile11 

se vi6 obligado a derogar estas reglas en beneficio de convenciones de -

uso frecuente y de mayor importancia práctica, aceptandolos, tales como 

elº ju.a gentiu.m"1os admitía, es decir, válidas por el solo consentimiento 

de las partes y sin ninguna solemnidad. 

En conclusi6n, cada 1.01a de las convenciones así sancionadas por el 

Derecho Civil formaba un contrato, a la vez que se le designaba. un nombre 

especid.l. 

Toda convención que no figurará en la clasificación, ya mencionada 

en el inciso f), no era un contrato¡ era un simple pacto que no producía 

obligación. 

Los contratos, como todo acto jurídico, necesitan la concurrencia 

de determinados requisitos, para a.ue tengan validez, estos reauisi tos -

son: naturales, esenciales y accidentales. 

"Los elementos naturales son los consustanciales, los peculiares a 

cada contrato en especie, como la evicción en la compraventa. No es nec!:._ 

sario pactarlos especialmente, por derivarse del µropio contrato y pres~ 

mirlos la ley positiva". (9) 

Los elementos esenciales son los que le dan vida al contrato, pues 

se considerán. inexi~tentes sin estos elementos, que son: los sujetos, el 
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consentimiento de las partea, el objeto, la causa y la forma. Loa eleme!! 

~os accidentales son aquellos por los cuales loa efectos del cont-rat:o se 

subordinan a un acon~ecimiento futuro por la na-turaleza misms del con~ 

tn celebra.do o por la voltmtad expresa de las partes, estos son el térzn!. 

no, la condición y el modo. 

Nos encontramos con divergencias, de algunos tra.tadistas, al sefia-

lar los elementos esenciales o de válidez. Así tenemos a Eugéne Petit, 

~ue menciona como elementos esenciales: .. l.- El consentimiento de las -

::artes; 2.- Su capacidad; J.- Un objeto valec1t1ro". (10). l11oris Marga--. 

Ca.'"1.t nos indica cinco elementos: '*Sujetos, ob.ieto, conso;.-~-+.:i:=.±c:1to, c~use. 

:; forma 11
• lll) Esta clasificaci6n concuerda con la que señalamos. Félipe 

Serafines, nos dice: "Los requisitos para la vdlidez de los contratos -

~an: capacidad de los contrayent:es, consentimiento, objeto y causa". (12) 

Alvares Suárez, nos señala los siguientes elementos: "a) U..'1 acto, que -

puede consistir en una declaración de voluntad (o varias), o en un com-

portamiento; b) El segundo eler::ento esencial del ne~ocio jurídico ed el 

:c~tcnido del act:o, su objeto; e) La causa del negocio". (13) 

Resumiendo las anteriores clasificaciones y como ya lo he menciona

¿o, los ele~entos esenciales son: capacidad (sujetos), consentimiento, 

";xilicite.cio"(oferta), objeto y causa. 

a) Capacidad. 

11 La capacidad jurídica es la aptitud legal para tener derechos y o

bliga.c1ont:s; esta. apti t':'"d legal la adquieren las personas físicas por el 

nacimiento y la pierden por la muerte. La capacidad es de goce y de eje!:_ 

cicio, si no se tiene la primera no se es persona; la de ejercicio no es 

~apital, pues los menores y los laces sou personas no obstante que no la 

ejercitan sino al través de sua tutores o cura.dores" .. (14) 

Padeces entonces decir que la capacidad es el estado de una persona 

~ue puede consentir y a cuyo consentimiento se le da válidez bajo una s2 

la condición de que se ma."1.ifieste en la f'orma exigida por la ley. 

Por lo tanto son incapaces, todos aquellos a qui~nes la ley a.nttla -

el consentimiento, aunque su maniEestación sea real y revestida de las -
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formas 1egnles. Estos son: 1os menores de siete años, el imbeci1, e~ lo

co (a eacepci6n, que contrate en un intervalo de lucidez)• Los que 1lega

ban a la edad de siete años,. necesi tab.an para contratar válidamente "la. 

autori tas tutoris" sin embargo puede intervenir como acreedor en actos -

jurídicos que impliquen ventaja para él. Los menores de veinticinco, años 

gozaban del bene:ficio de la"Resti tutio en integrwn1
'; pero el con-trato que 

celebran es válido si interviene y da su consentimiento el curador. Los 

pr6digos interdictos, de acuerdo con la sentencia que los declare incap!:. 

ces, pueden contrecr obligaciones con el consentimiento de su curador¡ -

las mujeres, por su sexo, se les consideraba debiles por naturaleza, es

tuvieron sujetas a" Tutela Perpetuaº; pero su incapacidad fue cediendo con 

el tiempo, exceptuando lo dispuesto por el Senado Consulto Valeyano, en 

relaci6n con las obligaciones que contraían como fiadores de otra perso

na. A estas personas se len llama incapaces libres. En cuanto a los hi~ 

jos de familia, esclavos y los que estaban" In ?Y'.ancipio" ee consideraban 

como medios de adquisici6n de las personas que tenían sobre ellos la po

testad dominical o la patria potestad. 

b) Consentimiento. 

En el contrato el consentimiento esta compuesto por la oferta y la 

aceptación. Por lo· tanto es necesario un acuerdo de voluntades de las -

personas que intervienen en el contrato. 

"Para que haya contratar es necesario que haya acuerdo, que el con

sentimiento eme.ne de todas las partes contratantes. Nadie se obliga por 

su sale. voluntad. I.a oferta efectuada por el que consiente en contratall" 

una obligaci6n, no le aíecta de ningÚn modo mientras no haya acuerdo de 

voluntades. Es una simple promesa que no engendra ob1igaci6n alguna. Es 

preciso 1 nde~s, que el consentimiento aea real. N'o· podría existir con

sentimiento de parte de una persona que no tiene voluntad; así el loco, 

el infans, no pueden contratar'1 .. (15) 

11 El consentimiento es el acuerdo de las voluntades de las partes -

que se entienden para producir un efecto jurídico· determinado. El canse!!. 

timiento debe ser real, manifestado por signos exteriores que provengan1 

de las personas capaces, no existira si proviene. de personas que n.o tie-
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nen: vol.untad como el. loco el menor de edad -furiosum, si-ve stipule.tus s!. 

ve promittat est, qui eius aetates est, ut mondum intellegat, qu±d aga-

tus- " (l.6) 

E1 consentimiento puede estar viciado por las siguientes circtutstB!! 

cia.B: l.) error, 2) dolo, 3) intimidaci6n, 4) lesi6n. 

l) Hay errores que anulan el acuerdo de las voluntades, hay otros -

que no ejercen ninguna influencia, por lo cual es necesario ver los err.Q.: 

res que impiden la formaci6n del contrato y aquellos que no la impiden. 

Error sobre la naturaleza del contrato 11 error in negotio•·. Existe -

cuando por ejempl.o, doy una swna de dinero con la intt!:nciún de hacer ....m 

depósito y el que la recibe cree que se lo doy en mutuo. En este caso no 

habrá ni dep6sito ni mutuo. 

Error sobre la identidad de la persona. Esto es raro en la práctica. 

Se presenta por ejemplo cuando creo tener el consentimiento de Juan·, -

siendo en realidad que el consentimiento que tengo es el de Pedro. No -

hay formaci6n del contrato. 

Error sobre el objeto. Es el error sobre la identidad de la cosa, -

que debe formar el objeto de la obligación~ Se anula el contrato. 

Error sobre el precio. Este se da en los contratos que tienen obl±

gó.cicr:.c= r::::c:!:p:ro-::a= • 1J!1R Of' 1 R.s cuales tiene por ob,ieto el dinero. Si el. 

error es por ejemplo: Elquilo tma casa en quince y el ar.rendai:arl!tt piemr

sa que en diez, no hay contrato, pero si piensa que es en veinte, s! hay 

contrato. 

Error sobre la substancia. Es el que se comete sobre la composición 

de la cosa que es el objeto de la obligación. Si el error es sobre la C!!;_ 

lidad esencial, anula el contrato, si es sobre la calidad accesoria no -

lo invalida. 

Error sobre la calidad. Es cuando se conoce la substancia. Por ejem_ 

plo de granos de maíz, pero su calidad es superior o inferior a la que -

se creía, en éste caso es válido el contrato. 

Error sobre supuestos bl:tsicos. Por ejemplo cuando mando l.IDa cosa --
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que creo propia y resulta ajena, este error anula el contrato. 

2} Dolo, son las maquinaciones o manejos fraudulentos, empleados !J!! 

ra engañar. Inducir a error, a una persona. con el fin de determinarla. a 

dar su con~entimiento en un negocio jurídico. 

3) Intimidación. Se realiza por medio de actos de fuerza ya sea mo

ral o material. De tal manera que obligan a una persona a dar su consen

timiento. 

4) Lesión .. Esta B~ presenta. cuando alguna de las partes se apro"re

cha de la ignorancia o extrema necesidad de le. o'l,r;:t, !'0mpiendo en su be

neficf~ la igualdad que debe existir entre la prestación y la contrapre~ 
taci6n. 

e) La"Pollicitatio". 

La µolicitaci6n u oferta sin aceptación, no obliea en el Derecho R~ 

meno, ro.ñs sin embarro, en ciertos casos producían efectos obligatorios; 

cuando se hac.ian promesas a la ciudad con justa causa, como en una cala.

midad pública. o sí se habia iniciado su ejecución "obo opus caeptumº ·; -

las promesas hechas a la divinidad "votum". 

RRto es, en el derecho Roma.no se limitó in fuerza vinculante de la 

oferta o promesa, a casos U~t=~jnados y unicarnente justificados por e1 

interés ge~eral o religioso. 

d} Objeto. 

ugi objeto consite en dnre, fncere, praestare, non facere y pati, 

en la transferencia de un Derecho Real, un hecho persont:~l o toda otra -

prestació~ debida por el deudor. Una fórmu.l~ moderna dice ~ue el objeto 

de la obl~gación consiste en un acto positivo o ne.gativo, en l.U1 hecho o 

en una abstenci6n del deudor". (17) 

Hay ocasiones en que se confunde el objeto del contrato con e1 obj.!:_ 

to de la obligación. El objeto o contenido del contrato ~ede ser varia

disimo, ~e~iendo en cuenta la naturaleza de las prestaciones que lo int~ 

gran. Pero el objeto de la obligación consiste esencialmente en un hecha 
o prestación del deudorA 
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Cabe preguntar aquí, por que estudiamos el objeto de la obligación 

y no el objeto del contrato. Esto es por que si la finalidad del contra

to es crear obligaciones, indudablemente debemos hacer referencia a1 ob

jeto de las obligaciones. 

Para que el objeto sea válido, debe reunir los siguientes requi.s~-

tos: l) debe ser posible, 2) debe ser lícito, 3) debe constituir para el 

acreedor una ventaja apreciable en dinero y 4) debe estar suficientemen

'te determL"lado .. 

"El elemento esencial del negocio jurídico es el contenido del acto, 

s~ objeto, es a saber; el precepto que co!'ltiene la. regulación que en .. él 

hacen las ~artes de sus intereses, en orden a la función ecónÓmica-social 

típica del ~egocio. En los contratos, el objeto del negocio es la prest~ 

ción, es a saber, la conducta que las pa::--tes se comprometen a observar y 

Jue represe:ita la le.v del negocio. P. ej., en un contrato de compraventa, 

el objeto del negocio consiste en dos prestaciones: l~ del vendedor, la 

e~trefa de la cosa; la del comprador, de pagar el precio. Obsérvese la -

~iferenci~ e~tre objeto del contrato (la prestación) y el objeto ma~e-

~ial sobre el que puede versar la prestación (la cosa). Así pues, el ob-

jet:o del ca:-.trato de compraven't2_ no es 18. cosa. ~;~-=- l~.:; dv~ prestacio-

nes Oll"' -:~~ c0ul.rato ernanan 11
• (18) 

l) LJe=~ ser física y jurídica~ente posible. La prestaci6n resulta 

i~posible cu<ll'ldo el obligado está impedido de realizarla en absoluto. -

?:>r ejt:mplo: si se pactaba la e!'ltrega de un escln.vo aue había muerto o 

:.e otra cos3. ~ue no existiera ::.i !"Íaica ni jurídica.mente. La imposibi:li

:.s.d jurídice. también es absolut3.p ya sea la causada por la naturaleza o 

·~ien si se prometiera U."la cosa .f·uera del comercio. La prestación tambián 

~e considera imposible, si la cosa objeto del convenio pertenecía al acr! 

edor. Las cosas futuras, como u.~a cosecha, podían ser obj~to de contra~ 

~ión. La ioposibilidud de la prestaci6n en estos casos, implica la nuli

:..2d del co?1'trato. "Impossibilium nulla est obligat:io". 

La imposibilidad debe contemplarse en el momento de la celebración 

del contrato~ pues en ese insta~te debe de reunir todos los elementos -

esenciales para su válidez. 
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Nos encontramos que los juristas romanos distinguían la imposibili

dad objetiva de la subjetiva; es decir, de aquellas cosas que se debían 

exc1usiiramente a la carencia de condiciones en el obligado para realizar 

la prestación. El deudor podía no ser apto para cumplir lo prometido, auu 

que la prestación fuera realmente posible. Esta es la llamada imposibil!_ 

dad subjetiva, o causa 11difficultatis!1 La imposibilidad subjetiva no anu

laba la obligación la cual debía cwnplirse, o de lo contrario se exigÍa 

una indenmizaci6n en metálico. Del mismo modo se debe esta indemnizaci6n, 

aunque el que prometía ig)'lorase la imposibilidad de llevar a efecto la -

prestación, si la cosa prometida era de otro, pero que se creía propia. 

Así, µor razones de equidad el Derecho Romano est~bleció el deber de re

sarcir los daños ocazionados al ~ue desconociendo y no estando obligado 

a saber la imposibilidad de la ~restación la acepta a su favor de buena 

fe. r;jemplo: si el comprador dij wia co::-;,a. iJ6I1ora que é::t:a e:-::. :::~greda o 

religiosa, el vendedor deberá responder de su negligencia, indenm±zando 

al acreedor de los perjuicios sufridos en virtud de la creencia en que -

estaba, de la posibilidad del contrato. 

2) Debe ser lícito. Como el derecho prohibe los actos ilícitos, no 

podrá sanciQnar el cWDplimiento de una obligación que vaya contra sus ºE 

den~mientos. Por lo tanto los co~tratos ilícitos son nulos. A esta clase 

pertenecen en primer lugar, los q·.le por moti vos de orden pÚblico están -

prohibidos por la ley, en ~egundo lugnr los contrarios a las buenas cos

twnbres. Tal es el co~trato que tiene por objeto excitar a la comisión 

de actos inmorales o prohibidos, o aquellos que impide la ley, pudiendo 

persona se hace prometer una. recompensa para abstenerse de un delito o -

para cumplir con su deber. El derecho limita las actividades contractua

les en este sentido, declarando nulos los convenios "Por causa de come

ter un delito, o de haberlo cometido". (19)"Los pactos que se hacen con

tra las leyes y las constituciones, o contra las buenas co~t--wnUres, no -

tienen fuerzg,". (20) También los romanos co:isideraron inmoral el pacto -

sobre la herencia futura, por lo que se anulaba. Nos dice justiniano que 

"Salvo si aquel cuya herencia se pactó, acomodare a ellos su voluntad y 

perseverare en ésta hasta el Último momento de su vida, no eran nulos"(2J) 
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3) Debe constitui:r para el acreedor una ventaja apreciable en dine

ro. "La obligaci6n, siendo una restricción a la libertad del deudor, no 

puede ser creada por puro capricho, sino únicamente si el objeto es de -

ordinario el procurar una ventaja al acreedor". (22) "Puede suceder que 

el deudor no quiera ejecutar el acto prometido, y que el acreedor no te!:!_ 

ga otro recurso que el de obtener daños y perjuicios: es preciso, pues, 

que ese acto pueda ser evaluado en dinero". ( 23) 

Dada la esencia de la obligación debe exigirse que la prestación· -

que constituye su obje~o, debe oignificar algÚn interés en el acreedor. 

El problema ha sido en determinar oue clase de interés debe de ser. En -

terminas generales se ha admitido ~ue el interés tiene que Rer pecun~rio, 

esto es, exclusivamente convertible en dinero, pero también puede ser tm 

interis de cualquier otra clase, siempre y cuando se tutele y sancione -

por el Derecho. Los comentaristas antiguos, por lo regular sostienen que 

e1 objeto de la obligación debe ser suceptible de valoración pecwiaria, 

pero sin perder de vista que el inter6s moral, iq:unl que el pecunario, -

pudieron ser considerados en el ordenamiento jurídico, como dignos de ~ 

te1arse, al modit'icarse el concepto tradicional de la obligación. 

4) Debe ser sut~icientemente cietenninado. "El objeto de la obligaci6n. 

debe estar suficientemente determü1ado para evitar que el deudor reduzca 

su oblie-aci6n a tal nivel que ya no ;>reste interés para el acreedor". ( 24) 

"No es necesario rtue el objeto del contrato esté precisado de una ;nanera 

bb~oluta; pero es preciso que no est~ demasiado incierto. Porque el deu

dor podría entonces reducir la prestaci6n a tales proporcicnes que no -

presentase ya ninguna utilidad para el acreedor. En general, la cuesti6n 

de saber si illl objeto está suficientemente determinado debe resolverse -

como de hecho". ( 25) La indeterminación absoluta de la prestación cond1J.

ce :inexorablemente a la nulidad de la obligación, nl no crearse el vínc~ 

lo que este implica. "No puede subsistir ninguna promesa que adquiere ~ 

lidez segÚn la voluntad del que promete". (26). Pe!"o la indeterminación· 

re1ativa del objeto, no es obstaculo a la validez de la obligación, sie~ 

pre que la fonna. y las circunstancias en que se contrae, posibiliten su 

determinación. Esto es, que si en el momento de la perfección del con~I1!:, 
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to no se .t"iju su objeto, pero es pos,.ble deducir que en el futuro se in

dividualice en atención a los elementos que concurren, el derecho 1o de

clarará vá1ido. 

La doctrina romana acept6 el criterio de que era válida la obliga-

ción ai la determinación de su objeto se dejaba al 11arbi trium boni viri" 

del deudor. Este arbitrio responde a principios de equidad, que los dis

tingue del"arbitrium mercen" que no es admisible. No se trata del mero -

capricho del deudor, que haría ineficaz una obligación, sino de su com-

portamiento como 11bonus vir". 

e) Cause. 

La teoría de la causa en los contratos siempre hn sido ~otivo de 

controversia, los romanos no formularon unn r1::,>c!"i':l C.i: ella, aunoue la C2, 

nacieron. En el Derecho Romano encontramos que se concedió olena validez 

y eficacia jurídica a ciertos contra.tos con independencia de su causa -

"-dice Angel Criatobal Montes-; en el derecho antiguo el contrato era ~ 

lido con independencia de la causa, en virtud de la forma. o solenmidad 11
• 

(27) 

ttEn materia de oblip,aciones, los jurisconsultos romanos em~lenn la 

palabra causa en acepciones muy diversas. Tan pronto designan por ella -

las fuentes mismas de las obligaciones. (L. 49, p. 2, D., de Pecul. XV, 

l); o tan pronto califican de causa a las formalidades oue deben añadir

se al convenio para l~ perfecci6n de ciertos contratos; las palabras en 

los contratos verbis, la escritura en el contr.:i~n li~tc~i5, ltt ~radici6n 

de una cosa en los contratos re. (L. 7, p. 4, D., de pac-;is, II, 14 .. ) En 

fin la palabra causa sirve aún para expresar el motivo jurídico del con

sentimiento de aquel que se obliga. Así~ en una venta, la cau~a de la o

bligaci6n oue contrata el vendedor, es el pago del precio, al cual será 

obligado el compraOor. En la ee:ti !JUlacil\n. !°)Ucde so;:r una deuda anterior 

que el promitente se compromete verhis a pa9J.r al acreedor. (Cf. D., de 

Cond, sine c., XII, 7. )", (28) 

11Se entiende por causa de un negocio jurídico en su aspecto objeti

vo la finalidad práctica que constituye la fun~i6n econ6mico-socinl que 
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es típica del negocio que se realiza. Por ejemplo: la causa en la compl1: 

venta en el cambio de la soberanía o dominio sobre una cosa, por un pre

cio; en el arrendamiento de cosa, el cambio de la facultad de usar y di~ 

~nitar temporalmente de una cosa, por una mercas o un alquiler. Desde el 

punto de vista del agente (aspecto subjetivo) la causa se diferencia de 

los motivos psicológicos que le impulsaron a realizar el acto¡ es el Úl

timo y más genérico motivo que persigue, a saber: obtener el fin prácti

co a que el negocio tiende. Por esta razón el ordenamiento jurídico dota 

a este Último motivo de ra..~go objetivo y le da categoría de causa produ~ 

tiva de efectos jurídicos, en cuanto coincide con lR función económico

É~ciel propia del nerocio realizado. A veces sin embargo, lao partes, ~ 

c:m plena conciencia, dnn vida a. un neC:Ocio jurídico cuya causa no coin

~io~ con el Úl~imo motivo que a ellas les im~ulsn¡ estamos entonces en 

~~~sencia de un ne€ocio simulado. Por lo demás, según ya se ha indicado 

la causa del negocio puede hallarse estrechamente vinculada a él (nego~ 

~:os causales), o puede hallarse desli€?.d2 del mismo (negocios abstrac-

:os)". (29) 

"La causa es un concepto que "tiene dos aspectos distintos. En su -

?.~pecta objetivo, es la función económico-social típica del negocio en 

cuesti6n. Si un contrato persigue una finalidad distinta de esta funciÓn, 

se dice que la causa está viciada. Ejem: disfrazar de compraventa una d.Q. 

~sciór., entre cónyuges, prohibid~ en el derecho romano. En su aspecto 

subjetivo, la causa es el motivo psico16eico que impulsa a las partes a 

.;.::. c~lcbra.ciSri Jcl u~gocio. 3i este mo"tivc es antijurídico o se basa en 

una equivocada apreciación de los clemc~tos esenciales para la celebra~ 

:ión del contrato, decimos que la causa está viciada. En este Último se!! 

~ido utiliza el derecho romano con frecuencia el término causa; por ejem 

plo, en expresiones corno causa donandi, causa traditionis, conditio sine 

causa, etc • .C:s fácil P.dvertir que muchos vicios de los contratos podrían 

e.Tribuirse a un defecto de la causa (en sentido subjetivo), -cero al mis

~º tiempo a un defecto del consentimiento (error sobre los motivos) o -

áel objeto (ilicitud del objeto). Así se explica que entre los causalis-
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tas y los no causal.istas surgiera una viva discusi6n· sobre la cuestión: 

de saber si la causa es, o no, un el.emen-to esencial de los contratos, y 

si no se trata de una duplicaci6n de 1.os el.ementos óonseni:imiento·, w ob

jeto. Opinamos que, en su sentido subjetivo, la causa es un elemento -

útil. para la moral.izaci6n del derecho. HÍlY veces en que 1.as partes no 

sufrieron un error, y el objeto es lícito, aunque por otro lado, este 

negocio ha servido de vehÍCuJ.o a intenciones evidentemente inmora1es. En 

tal caso, el recurrir a la causa viciada puede servirnos para anuJ.a.r el. 

negocio en cuesti6n". ( 30) 



- 24 -

CAPITULO I 

CITAS BIBLIOGRAFICAS 

(1) PETIT BUGENE 

" TRATADO ELEMENTAL DE DERECHO ROMANO" 

Traducido de la Novena edición francesa. 

Editora Nacional. M6xico, 1971. Pág. 313. 

(2) Ol!'rOLA!f M. 

" GENERALIZACION DEL DERECHO ROMANO " 

Parte II., Contenida en la explicaci6n historia 

de las Instituciones del emperador Justiniano. 

Editorial Hijos d~~&ocadio L6pez. 

Madrid, 1879. Pág. 96. 

(3) (Pomponio, Fr. 5, D, Del Verborum Obligationibus, XLV, 1). 

Mención de BAÑUELOS SANCHEZ FROYLAN 

" DE LA INTERPRETACION DE LOS CONTRATOS Y DE LOS 'fESTAMENTOS " 

Editorial Cardenas, Editor y Distributdor. 

Primera Edición. M6xico, 1975. Pág. 8. 

(4) ORTOLAN M. Obra citada. Pág. 97. 

(5) BANUELOS SANCHEZ FROYLAN. Obra ya citada, Pág. 8. 

(6) PETIT EUGENE. Obra citada. Pág. 247. 

(7) IBIDEN. Pág. 249. 

(8) BRAVO GONZALEZ AGUSTIN Y 

BRAVO VALDES BEATRIZ. 

" SEGUNDO CURSO DE DERECHO ROMANO " 

Editorial Fax-México. Libreria Carlos Ceaarman, s. 11o. 

M6xico, 1975. Pág. 140. 

(9) BAHuELOS SANCHEZ FROYLAN. Obra ya citada. Pág. 12. 

(lO) PETIT i>'UGENE 

" TRATADO ELEMENTAL DE DERECHO PRIVADO " 



- 25 -

Traducido de la Nov~na edici6n francesa 

9or Manuel Rodríguez Carranco. 

Pág. 287. 

(11) ~!AR%DA."IT S. GU!LLERUO FLOR!S 

" DERECHO ROMANO " 

Pri~ern Edición. Editorial Esfinge, S.A. 

296::>. ?ág. Y>9. Mt'lxico. 

(12) 3SRA?I71ES FELIPE 
0 ~STITUC!()NES il'S DERSCHO ROb~JlO " 

Nove~n edición itali~~n ordCnúC~ 

?Or el Dr& H~c:ule.s:: Gí:-rnunichele. 

To::.o I!. P!Íg. 8. 

( 2:; l .' . .i.Vr.?.":Z .su;.RE< u:<:;rct:lC' 

.. EL N'SGOCIO JUF.!!)IC0 s~: r;:n-;~~~~0 ~o":'_.~':i; u 

Xonacrafía. ?!Íg. 15.Editorial Revista de Derecho Privado, Madrid. 

( l~) 3R;.vo GONZJ..LEZ ,;GUSTIN y 

SA!!.~ BIALOSTOSKY. 

" cc-.:::?f.NJ;!O ne: DERECHO r.O~'.!.NO .. 

;:d~ to1·ial ?ax-f,'.~xi<:o. 

3épti:nn edición. 

Xlxico, 1975. Pág.28. 

(15) ?E"!'íT EUGENE 

" :'~_;:T.t\DO f:.LS~:BNTAL D:: DSRECHO ROlU~O " 

Obra Y'' citnde_. Pág. 3~5. 

( 16) BR.;vo GO!'ZALEZ ACUSTDi y 

E~AVO v.:..LD!'.:) 3~:AT~rz~ Obra citada .. Pág. 40. 

(17) ~R;.:vo ao:·iZ:\LEZ Af}UST!Y ! 

St.?.P. EI.'\LC'S'!'OSKY. Obra Y" citad~ .• ?ág, 1-'.)5. 

(18) AL\"M!EZ 5füREZ URSIG!NO. Obra citada, Pág. 16. 

(19) (Fr. 123, D., De verboni.'ll oblíeetionibus, 7JN, 1) 



?6 

Menci6n de AL..BERTARIO 

" L'A::lBIT!lIUM BONI VIVI DEL :>SBITORI 

NELL\ DETERllWAZIONI DELLA ?;,ESTAZIONB " 

1924. 

(20) (L. 6, C, De pactis, II, 3. Fr. 26 y 27, pr, D, De verborum -

obli¡;ationibus, XLV, 1) I3IDE!I'. 

(21) (L. 3J c., ae pactis II). IBI::JEN, 

(22) (L. 6 1, D., De pactis, II, 14 ). I3IDEN. 

(23) (Ulpiano, L. 9, p. 2, D., de statul., XL, 7.) 

:-'.enci6n de ?STIT !':UGENE. Obrn. ya ci tncln. ?6.e. 331. 

(2~) 3R.WO GOlll:ALE: AGUSTIN Y 

3'1AVO VALD~S BE/,TRIZ. 

Cbra ya citada. ?áe. 46. 

(25) (?,~arcellus, L. 94 ':;p J5, D., de verborumobli~tionibus., :a..v, 1) 

1:er.ción de P'::TIT 3UGEr:E. Obra ci taca. Pág. 331. 

(26) (?r. 106, P. 1, D., de verbonun obli¡:ationibus, -.a,v, 1) 

!i~ención de ALBSRT.~RI0. Cbra ya citada. 

\'::'7) ~:enc:!_Ón de 3RAVO G07TJ,.\L'SZ ~.A1S?r.: Y 

(?8) ?:::rT zrcs:;z. Obra ya ciwdo.. ?ng. 332. 

(29) : .. :.·1:..2~z 3UARE3 URSICt;iO. Ob!"a citada. PP'.r;. 17. 

(30) lltARGAilAH'r S. GUILLERMO P. Obra ya citada. Pág. 334. 



CAPITULO II 

CONCEPTO Y FU!IDAMENTACION 

l.- Concepto. 

2.- La doctrina general del contrato. 

3.- El convenio J el CC!'ltre.to • 

4.- La libertad en el contrato. 

5.- La justicia en el contrato. 

?.- Elerr.entos escenci~les del contrato. 

1.- Elem~~tos de validez del contrato. 



- 28 -

CAPITULO :u. 

CONCEPTO Y FUNDAME!!TACION 

l .. - Concept'o. 

La mayoría de los autores, nos señalan, que el contrato es el acue!'. 

do de dos o ~s voluntades, para crear, o transferir derechos y obliga-

cianea .. 

Los códigos civiles de 1870 a 1884, en sus artículos 1388 y 1272, -

decian: "Contrato es tm convenio por el que dos o imís personas se trans

fieren algt.!n. derecho o contr:!.en e.lgtma. oblignción". 

"El artículo 1272 tiene su fuente en el 641 del Código Portugut!s, -

que dice: "Contrato es '?l a.cuerdo en cuya virtud don o mán -pcraonns 

transfieren entre sí algiln derecho o se sujetan a alguna obligación", 

coincidiendo a la vez, en su esencia, con el artículo 1101 del código de 

Na!'oleón, al estatuir: ''El contrato es tm convenio por e1 cual una. o· va

rias personas se obligan hacia una o varias otras a dar, a hacer, o no -

hacer al'Sll?la cosa", agregando que ni este dl timo cuerpo de leyes,. ruL nue~ 

tro código de 1884, expresan lo que debe entenderse por convenio". (1) 

"Contrato, segiln lo define el Art. 1388 del Código Civil, es un CO!J: 

venia por el que dos o nuís personas se transfieren algÚn derecho o con-

traen algun~ obligaci6n. (artículo igual al 1272 del C6digo Civil de - -

1884). Si se compara esta definición con la que daban las legislaciones 

Ro~a y Española, y con las que generaim.ente dan los códigos euro~eas. 

se encontrará que el nuestro se separa de ellos; pero a la vez se halla

rá perfectamente justificada esta divergencia. En efecto: basta tener -

presante que segiln la teoría adoptada por nuestro c6digo, la propiedad ~ 

se trasmite por el s6lo hecho de celebrarse el contrato, independiente-

mente de la tradición de le. cose., para ccn-1tence::-2e de la ncceoidad de qu.e 

la definición diera a comprender este efecto jurídico del contrato 11
• (2) 

"El contrato se define como un acuerdo de voluntades para crear o -

trasmitir derechos y obligaciones ••. " 11 Al contrato se le ha dejado la -



- 29 -

f'unci6n positiva, es decir, el acuerdo de voltmtades para crear o trasm! 

tir derechos y obligaciones". ( 3) 

El c6digo civil de 1928, precisa que es convenio y que es contrato. 

El. artículo 1792 dice: "Convenio es el acuerdo de dos o más personas pa

ra crear, transferir, modificar o extinguir obligaciones 11
• Y el numeral 

1793, establece: "Los convenios que producen o transfieren las obligaci2_ 

nea y derechos toman el nombre de contratos". 

"Con el convenio se realizan cuai:ro f'Unciones: crear, transferir, -

modificar o extinguir, Sin embargo considero que esta figura jurídica 

puede realizar y realiza, una función más: la de conservar derechos y 

obligaciones•:. ( 4) 

Por 1o tanto, Podemos definir al contrato de la siguiente manera: -

"Es un convenio que tiene por objeto crear o transferir derechos y ob1j.

gacio~es, fUnción positiva. Y en sentido estricto, ror convenio debemos 

entender: El acuerdo de voluntades que ttene por objeto modificar o extig 

guir derechos y oblienciones, fwición !'?e~tiva" .. 
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2.- La doctrina general del contrato. 

Es de vital importancia un estudio de la doctrina general del con-

trato, ya que en los Últimos tiempos, se ha ido fomentando, la opini6n -

de que la noci6n y la· utilidad del contrato deben desaparecer, esto es, 

por la influencia de los intereses sociales, sobre los intereses indivi

duales, a tal grado, que ya hay qui6ncs proclaman la decadencia del con

trato. El dirigismo contratual, la publicizaci6n del contra1lo, qua nos -

dan a entender que hoy en día, la voluntad de las partes juega un papel 

limitado y secundario en la formaci6n de1 contrato, por la intervenc~Ón 

cada vez mayor del Estado en el contenido del mismo. Pero no debemos ol

vidar que nosotros somos los que aupucstamente elegimos nuestras normas, 

a través de nuestros reprc~ent~~tes, ~ar lo tanto, si el estado, regula 

contratos en los cuales, nuestra "foluntad no cuenta, es cul!Ja de uno mi!!_ 

mo. Ya ~ue al aceptarlo, estamos haciendo un acto de voluntad. 

En nuestro c6digo civil vigente, el de 1928, a la doctrina general 

del contrato se le llama Re~lns Generales del Contrato. Puesto que el 

artículo 1858 de este ordenamiento, dice: 11 Los contratos que no est<fn 

especialmente reglamentndos en este cÓd.ieo, se rerirán por las reglas 

f?:Cn.erales de los contratos; ••• " Esto es por que el. contrato es la fuente 

ordinaria o nonnal de las obligaciones, que no se limita unica.roente a -

los bienes, siQo que también se extiende a las personas y a la familia. 

Nos dice Josserand, "En el orden expatrimonial el matrimonio y la -

adopci6n ~on también contra"tos; 1
• ( '.i) 

"El matrimonio no es un contrato, o bien, es un contrato sui generis 

o un ac~o del estado civil en su aspecto fundamental, y·un contrato sólo 

en sus efectos patrimoniales o no patrimoniales. Los derechos y obliga-

cienes que eneendra el matrimonio pueden ser patrimoniales o no patrimo

niales; las obligaciones de fidelidad entre los cónyuges, de viUa én co

ffiÚn, Etc., no son patrimoniales y, sin embargo, son creadas por ese acto 

jurídico". ( 6) 

Esta.negaci6n, hecha por Rojina Villegas, de que el matrimonio sea 

un contrato, la :f'undamenta, en que el contrato crea derechos reales o pe~ 



- 3l. -

sonales, o los trasmite; pero no puede crear derechos distintos. 

En lo personal, no coincido con este criterio, ya que el contrato -

es un acuerdo de dos o más personas para crear o transferir derechos y 

obligaciones. Los derechos y obligaciones son en parte [Jltrimoniu1cs, por 

1o tanto, sí es un contrato. 

En los derechos y obli¿;aciones ~ue crea o trasmite el contrato hay 

derechos personales, pero también puede haber derechos reales. Así tenc

~os contratos que exclusivamente dan origen a derechos personales, otros 

~ue ur..ice~ente crc~n derechos reales, pero también existen aquellos que 

C.e.r. origer:. u derechos reales J derechos personales. Como son los contra

~Js traslctivos de dominio, 'que d~.n nacimiento n derechos reales y dere-

c:r.:is :;>ersone.les .. 

El mandato, el deposito, el comodato y el arrendamiento son contra

~~~ ~ue crean exclusivr>.mente derechos personales. 

El 1.1:-ufructo, el uso, la habitación~' ln.s servidwnbres, cuando na-

,.."'.~ Ce co:"ltrato, daran n<:tcir.iient:o n derec~os reales. 

En el contra.to de trP.ilspor--:e se crea....,_ derechos personales que consi,!¡t 

te!": er!. 1.2. e:jecución de un tr~.bajo, de u..-1 hecho, o un servicio y en la r,2_ 

r:.u."'""'.".ero..ci::Sr. de ese tr:'!..bn.jo. 

Son C.e máxima im¿ortr'Ji.cin. lo.s obli~ciones contratuales, por que --

ellns mismas modelan su ley, pues dan el lazo obligatorio que los va a -

'.l.!"~ir al c~r&cter que eLl.os qu..!.c.:"<::::, d~t:P.rminan el objeto, la duración y 

13.s- modalidades del mis:no, deciden la cor.:.bint'!..ci6n de obligaciones con 

t:...--:o o varios deudores o acreedores, re,sulan el modo de ejecución .Y las -

co::secue:r..ci::.s del incumplimie;;to. 

Ta::-.t.ié'~ nuestro actn2.l cÓdie;o reconoce 11 La máxime importc>.ncia del -

contrato, al colocar los prL~ciyios gener~les de loti co~t::-at0s en las -

normas ~enere.J.es aplicables ~ ~o1~ clase de convenios y de actos jurídi

cos (art. 1859). Así, por ejemplo, las norrr.as pe.ra la interpretación de 

los contratos (1851 a 1857) son de aplicarse substancialmente para la ~ 

terpretación de los testru:ientos". (7) 
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3.- El convenio y el contrato. 

Como ya lo·expusimos, nuestro código civil, vigente, hace la disti!!. 

ci6n entre convenio y contrato. Pues se le considera. al convenio la esp!.. 

cie y al contrato el género. Así el artículo 1792, nos indica: "Uonvenio 

es e1 acuerdo de dos o más personas para crear, transferir,· modificar o 

extinguir obligaciones". Y el artículo 1793, nos dice: "Los convenios 

que producen o trnnsfieren las obligaciones y derechos toman el nombre -

de contratos". 

Esta distinci6n tiene su origen en el código civil froncés, ya que 

~ste distingue la convención o ~cuerdo de voluntades, que es el género, 

del contr~~o que ~s Al acuerdo de voluntades para dar nacimiento a una -

obligaci6n. 

Pothier, que fuera uno de los inspiradores de éste ordenamiento, -

nos da el siguiente ejemplo: "Hny acuerdo de voluntades y no existe con

trato, en la promesa que hace el padre ~ su hijo, cie recompensarle con -

un viaje el exito en sus estudios, dado que en rigor no se crea Wla oblf 

gaci6n jurídica a ci;rgo de dicho progenitor". (8) 

En la actualidRd el c6dieo civil italiano, ya eliminó esta distin-

ción en su nUI!lera.l 1321. Y nuestro c6digo civil, hace desaparecer la im

portancia que pudiera tener, al establecer, que los principios relativos 

a los contratos se aplican a todos los convenios. 

Así, nuestro artículo 1859, a la l.etra dice: n:LK1a U.i::q>oBicivnc::r le

gal.es sobre contrato,!!serán aplicables a todos 1.os co::.,,-enios y a otros 

actos en lo que no se opongan a la naturaleza de ~etos o e disposiciones 

especia.les de la ley sobre los mismos". 

La anterior r..orm.2, hnce que en realidad resulte arcaica la diferen

cia entre convenio y contrato. 

Trunbi6n hay que tomar en cuenta que el contrate puede tener efect.os 

obligatorios y efectos reales. Si tenemos en cuenta la definición de nue.§._ 

tro ordenamiento, nos percatarnos, que no s6lo puede dar nacimieni:o a obl!_ 

gaciones y a sus correlatLvos derechos de crédito, sino tambi€m puede -

crear o transmitir derechos reales. 
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4.- La libertad en el contrato. 

La misma realidad y la misma historia que determinaron la evoluci6n 

de las ideas en torno al hombre, hicieron girar también la perspectiva -

del derecho y sincr6nicamente, éste ha venido siendo determinado por los 

mismos imperativos y se ha visto animado por el mismo esp!ritu que la -

ciencia que estudia al hombre. Ya que el derecho, h~ vuelto los ojos ha

cia el hombre concreto, para de esta manera entender vitalmen~e el pro-

blema de su libertad. 

Nosotros somos libres para celebrar o no celebrar tm contrato y no 

solamente eso, sino que podemos escoger a la ncrcona con la cual vamos a 

contratar. Esto es lo que se llama, la libertad de contratar. Pero tam--

bi~n se le puede imprimir u..11. con tenido y lL'1r'!. fori!le. ~::;p-eciHl, :•_ !!11estros 

contratos, siempre y cuando, no vayan en centro. de nuestras normas, n e.:!._ 

to se le llama, la libertad contratual. 

Estos principios son admitidos en nuestro actual c6dieo, que estn 

muy lejos de las exa6eraciones del dogma de la autonomía de la voluntad, 

de los inicios del siglo pasado. Así como de las ro.anifestaciones del 11~ 

mado movimiento del. dirigismo contratual. o publización del contrato. 

"La libertad contratual debe considerarse le re~la, y el l!mite, la 

excepci6n¡ y por lo tanto, como lÍ~ite que es, para que teneR vigor, de

be ser decl2rado expresamente". ( 9) 

La autonomía de la volWltad se reducía fundamentalmente a sostener, 

primero, que salvo muy raras excepciones todas las oblienciones contra-

tue.les, nacían de la soberana voluntad de dos partes ie;uales y, see"tmdo, 

que eran justas todas estas obli;:r-¿ciones, creadas por la voluntad. 

El fW1damento de la autono~ía de la voluntad, sureío durante el auge 

del individualismo y del libcralisr.:o económico del .siglo pa.bado, baj·o la. 

protección, de la teoría del contrato social de Rousseau, que creía en -

la bonfü,.d !'latural del individuo y en la necesidad de limitar el pn.cto s2. 

cial de la libertad, s6lo para conservar ésta. 

Pero tambi6~ es cierto, que los abusos de loa patrones f'l"'P.rrfie a sus 
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trabajadores, provocaron grandes movimientos socia1ee, dando como resul.

tado, el nacimiento del Derecho Laboral, rama completa.mente independien

te del Derecho civil, Con esto queda demostrado, que la teoría. de la - -

igualdad jurídica no siempre es suficiente para asegurar la libertad y -

la justicia en el contrato, en razón de las desigualdades económicas, -

que en la práctica se dan entre una y otr?. parte, 

Por si fuera poco, la aparición y generalización de los contratos -

de adhesión, que dejan a un lado toda discusi6n precontratual, entre las 

partes reduciendose a la aceptaci6n total, por una de ellaa 7 de·las con

diciones propuesta~ unilatArnlmente por la otra, debilitando de esta ma

nera, considernblernento el principio de la autonomia de la voluntad. 

Pero hay algo más, las necesidades sociales y los requerimientos de 

las e;randes mayorins de la población, obligaron al estado a intervenir -

en la forrr.ación y ejecución de diversos contratos. 

ºEsto~ cambios, u pesar de su enorme influencin y trascendencia,. no 

llee--dl'l al extremo de hacer desaparecer la libertR.d contractual, sino que 

constituyen sólo limitaciones a la mis~.a y fueron las causas que ori~ 

ron al llamado dirigismo contractual (Josserand), CUya finalidad es ha~ 

cer prevalecer los requerimientos de la sociedad frente a los intereses 

puramente individuales, pero no en su totalidad, sino de tal manera que 

sólo sea en determinados cu11tr-.:::tos y con respecto a. ciertos objetos" .. (10) 

Como un ejemplo de esto tenemos la fijación de precios topes en alifficn

tos de primeru necesidad. 

De acuerdo con el pensamiento de la comisión redactora y del Infor

me Presi¿c~cial de la época en que se elabor6, nuestro vigente C6digo Ci_ 

vil de 1928, al reglamentar los contratos como la~ demÁs materias intro

dujo diversas inovaciones y reform?.s inspiradas en la idea capital de -

"Socializar cuanto fuere posible, el Derecho Civil, preparando e1 camino 

parn que se convierta en un Derecho Privado Social, pero teniendo, sin -

embargo, como meta fundamental armonizar los intereses individua.lee con 

los sociales, corrigiendo el excoso de individualismo que impera en el -

C6digo CiVil de 1884". (ll) 
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Tambi~n es cierto que e). hombre instituye gobiernoe, cuyos poderes 

ee originan, en el consentimiento de J.os gobernados. Cuando una forma de 

gobierno llega a ser destructora de los fines por los cu.al.es fue creada, 

es un derecho del pueblo alterar:ta o aboJ.irJ.a, para consolidar un nue-vn 

gobierno en e). cual los principios que le eirvan de bases y el sistema -

de organización, de sus poderes, sean loe que e). pueb).o estime más conv~ 

nientes. 

Razonado· todo lo anterior, concluimos, que si de alguna manera, se!!:. 

timos que nuestra J.ibertad contractual es restringida, es obligación de 

nosotros luchar por que no desaparesca. Ya sea por los ~anal.ea insti.ttt:f.

dos o buscando las reformas adecuadas. 
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5.- La justicia en el contrato. 

El concepto de justicia siempre ha abarcado, el idealismo social en 

todos sus aspectos y versiones, por lo tanto no puede definirse de mane

ra positiva y especifica porque es indudable, que los hombres nunca est~ 

blecer>Ín: una formula de sociedad ideal, meta definitiva del cambio inst!. 

tucional. En una palabra, no existe la justicia en general, soló podemos 

hiiblar de injusticias relativamente concretas y de procedimientos para -

su mitigación. en la maquinaria social existente o de las maneras posi~

bles de mejorar la organización· socinl general. Del fallo de la justicia 

depende, que tenga cierta relación objetiva con la situación en que se -

dicta, para ser después más explicitamente especificada. 

Ln justicia expresa una relaci6n po1Ítica de personas y cosas, por 

tanto, tiene una funci6n ~n lns relaciones ~olíticas. 

¿ Qu.i~n es justo ? Plat6n y Arístoteles se planteaban este problema, 

contestandolo: justo es el hombre que se comporta justamente, que reali

za \Ula.acción justa,. que actua con justicia. Platón afirmo que era. justa 

la comunidad política en que prevalecía el orden pe:nnanente al est~ble~ 

cer su famosa y discutible analogÍa, entre el ser humano y la comunidad 

política, la justicia servia a la bondad, al ordenar las relaciones ~ 

nas en una jerarquía establecida. Parece justo que las mujeres y los n~

fios utilicen, primero la salida para incendios, qui~n se encargue de 

éllo, es imparcial al respetar esa imparcialidad, justo por lo que se b!;! 

~n ~n 1os valores y creencias predominantes. Lo que el requerimiento de 

imparcialidad exige, G la Recién justa es que no se desvÍ•l de esos valo

res e ideas para servir a los intereses ae lcz pRrticulares. 

Un acto político es justo, cuando se basa en una valoración equiii

brada de las personas, a qui~nes afecta, compare.ndolos en funci&n de los 

valores predominantes, en la comunidad política de referencia. La idea -

de justicia en cuanto a la cualidad de los netos políticos, alivia la -

tensión:. entre poder y autoridad, contribuyendo de esta m~..nera, a compre~ 

der mejor la legitimidad de los gobernantes y de sus actoa. Cuando se d~ 

fine justicia en función del bien supremo constituye una aplicaci6n con-
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creta del. princ±pio general. de ].a valoraci&n comparativa. Se parece a la 

sel.eccicSn· de algÚn sistema particular de valores rel.igiosos y nac:i!onal.es. 

Para declarar justo o injusto un acto, un juicio o una condicicSn s2. 

lemoa utilizar alguna medida, patr6n, modulo o nonna, orescindiendo por 

e1 momento de, si se aplica concretamente en un caso determinado. Weces! 

tamos saber si esa norma es justa y en que sentido, o lo que ea lo mismo, 

si esa norma de justicia es válida. 

"Preguntar por la libertad y por la justicia contrnctu.a1 no es sino 

plantear los tárminos de WlR ecuación, inquirir sobre los ingredientes y 

la proporci6n de una f6rriiula: la f6rmula para organizar ].a convivencia 

humana. Pero ahondar en esos elementos y en esta ecuación. implica de an

temano la responsabilidad de una proposici6n, o cuando menos, de W1 jui

cio de valor. Proposición o juicio ~ue no pueden tenerse sino a la luz -

de un tiempo concreto. 

Nuestra ~poca plantea al hombre una peculiar problemática y la cues 

tión contractual no es sino una parte de ella. Es entonces que no se pu!:_ 

de hablar sobre la organizaci6n de la vida humana sin haber vuelto los 

ojos sobre esa vida y sin haber determinado qué es lo que queremos de ~ 

el].a", ( 1.2) 

Para lograr establecer el equilibrio en"tre las prestaciones recipr~ 

cas de ambas partes en los contratos bilaterales 9 las legislaciones del 

mundo, han adoptado, hasta ahora, distintos sistemas o medidas, que de -

manera esquemática, corresponden, tambi~n a formas diversas de concebir 

De tal manera, que podemos hablar de una justicia liberai en opozi

ci6n a una justicia igualitaria y asimismo, de una justicia individua]. -

en contraste con una justicia colectiva. 

LR justicia liberal en el contrato 9 nrevalecío durante el siglo pa

sado, bajo el imperio de los códigos civiles, que al igual que los nues~ 

tros de 1870 y 1884,. se inspiraron en el principio de la autonomía de la 

vol.untad, difundido por el CcSdigo de Napoleón. SegÚn estos ordenamientos, 

lo que fundamentalmente debía preservarse y garantizarse en el contrato, 
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era la libertad irrestricta de una y otra parte, ya que del ejercicio ~ 

controlado de esa libertad, brotaba espontanea y naturalmente, el equili 

brio de las prestaciones reciprocas de ambos contratantes, a consecuen-

cia de la ley de la oferta y la demanda. Esto es, si el interesado en 

vender o en dar en arrendamiento, según el caso, un determinado bien, 

pretendie l.L~ precio exagerado, no encontraría comprador o arrendatario. 

O en otro caso un prestamista, tratara de obtener un rédito usurario, no 

hallaría quién le tomara el dinero en esas condiciones. 

La juSticia igualitaria, se preocupa por salvaguardar la igualdad 

Qe los contratantes, antes que o por encima de la libertad de las part~e. 

La frecuente desigualdad econ6mica de uno y otro contratante, da como r~ 

y se aproveche del más nobre o más ignorante y por tanto, del más débil, 

:~ que significa que la libertad de las dos partes, en numerosos contra

t:os, viene a ser en realidad una ilusi6n o una verdadera ficci6n de la -

ley. Por si fuera yoco, paralelamente a esta desigualdad económica, con

::·.l.rre otro factor adverso, que prácticamente entrega a la pnrte débil, -

~:1 m.a..'1.os de l.:i pn.rte !"uerte, porque !lay ser~1icios o bienes, tan i.ndispe!! 

sables, qu~ se ofrecen por la primera a la segunda, tales como artículos 

~e primera necesidad, vivienda, electricidad, gas, transporte, Etc., que 

~o dejan ni~guna alternativa a la parte débil, sino que la llevan a aceE. 

'te.r inevitablemente, con todas, las pretensiones y condiciones, aue uni

lateralmente impone la parte fuerte. 

A.nte estas consecuencias ineludibles de la desigualdad econ6rnica de 

l~s contratantes, interviene la ley para restablecer la igualdad de las 

?artes y la eauivalencia de las prestaciones oue recí9rocrunente se otor

ga.~. Esta justicia igualitaria, puede realizarse de dos maneras: 

a) Como justicia individual y correctiva, mediante una sentencia ~ 

dicial, que en cada caso particular enmienda el desequilibrio de las dos 

?~estaciones. Este primer procedimiento, se concreta en la acción de le

sión aplicable a todos los contratos y no s6lo a algÚn contrato en parti 

cular, que inspirándose en el artículo 138 del código civil alem<Ín y en 

el artículo 21 del código suizo de las obligaciones. Así establece nues-
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tro c6digo civil de 1928 en su artícu1o 17, "CUando alguno· explotando l.a 

suma ignorancia, notoria inexperiencia o extrema miseria de otro; obtie

ne un lucro e~cesivo que sea evidentemente desproporcionado a lo que á1 

por su parte se obliga, el ~erjudicado tiene derecho a elegir entre pe-

dir la nulidad del contrato, o la reducci6n equitativa de su obligaci6n, 

más el pago de los correspondientes da.ftos y perjuicios. 

El derecho concedido en este a'!"tÍculo dura un afio". 

Aunque esta primera manifestaci6n de ln justicia igualitaria, como 

justicia individual y correctiva, de carácter judicial y casuístico, con~ 

tituyó un avance notable de nuestra legislaci6n, la verdad de las cosas 

es que las sentencias, que can base en el citado precepto, pudieran haber 

se dictado, como dice el autor Sánchez Medal: "Deben tenerse como aután

ticas pl.ez.as de mU.b~O por ~u '!"u!·~z;:¡_ excepcional". (13) 

b) La otra expresi6n l!lll:s eficaz de la justicia igualitaria, ha sido 

sin duda la que podrinmos llamarle la justicia colectiva y preventiva, 

~erced al establecimiento de norm.n.s imperativas o de inter~s social, o -

ñe orden pÚblico, tendientes a proteger a la parte d~bil, pero no a éste 

o aquel contratante individual en un concreto y particul.ar contrato, si

no a toda la mnsa. o categoría de ptr~onns ::i.ue celebren un detennina.do C<J!! 

trato considerado en nbstracto, de ahÍ la adecuada adopción del nombre -

de justicia igualitaria colectiva. cuyas normas, a la vez sirven, ya no 

para remediar los efectos inequitativos de la desigualdad económica de -

las µartes y reponer el equilibrio roto de las recíprocas prestaciones, 

sino que son el wcd.:!.o p::!.!'"':". 1.m!'fHii.r! ta.les efectos inequitativos, antes -

de que ~e produzcan, de ahí la atinzda denominación de justicia igualit~ 

ria preventiva. 

Esta segunda forma de justicia igualitaria, también· la encontramos 

en diversos preceptos de nuestro códi~o civil vigente, puesto que no exi~ 

tían en los anteriores códigos civiles: Así ~enemos el nur.1c~l 2311; in~ 

pirado en el artículo 226 del ya citado ordenamiento suizo de las oblil@ 

ciones, que regula de manera imperativa, las prestaciones y la manera de 

cuantificarlas, en que han de desenvolverse las partes, en caso de resci 
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si6n: de las compraventas en abonos o con reserva de l.a propiedaU; los n~ 

merales 2395 y 2396, que permiten al deudor, en un préstamo con im;ere-

ses superiores al r~dito legal, obte1ier etT ciertos casos la reducción j~ 

dicial del tipo de interés convenido, o la devoluci6n anticipada del pré~ 

tamo; los ordenamientos 2431 a 2433, 2445 y 2490, que facultan al arren

datario a rescindir el contrato o a pedir la reducción de la renta, si -

por caso fortuito o fuerza mayor debido a reparaciones, oicrde durante -

más de dos meses, el uso total. o parcial de la localidad arrendada¡ el -

artícuJ...o 2608, que exime al deudor de la obligación de pagar hc~o~Rrio9, 

a quien, le haya prestado servícios, sin tener título profesional y para 

cuyo ejercicio exija la ley ese documento; el númeral 2741, que im?ide -

que, al aparcero se le conceda en los frutos una partici~ación ~enor del 

4~, de la cosecha que se levante; y el ordenamiento 2887, que imoide al 

acreedor pi~crntlcio apropiarse de la nrenda, P~un~ue el val.ar 1e ésta -

sea menor, que el de la deuda, así como a disponer J¿ l~ ~is~~ ~~endq, 

en forma diferente a la exuresamente re~lamentada por la ley. 

"Er.. asµero contraste y abierta contradicción con la orients.ción so

cial de estas reformas en el campo del derecho patrimonial, s~ adopto un 

ré~me~, eminentemente individualista en el derecho de familia, ~nto 

9or nuestro código civil de 1928, como sobre todo, por las disolventes -

reformas de 1975 en esa materia al mismo ordenamiento, que en lug~r d~ -

prote~er a los débiles e indefensos, como son los hijos menores :r la mu

jer casada, desnatura1izo y desnrticul6 por completo el matrimonio en a

ras de una ficticia igualdad de funciones de los dos cons:Jrtes ~:i re ln-

ciÓii. ce:: '.?'}hogar". {14) 

"Los le;;isl3dores mexicanos, llenos de 09timismo y roman"t;ici~.,,¡¡I/ j:.:_. 

rídico, han querido hacer realidad el bello sueno, que ya se ibn consiC~ 

randa irrealizable, de Enrico Cimballi: se han uropuesto dar al ~u.."'ldo y 

a su país un código de Derecho privado social ••• Tbda materia :.e co?:.tr:-!

tos estEÍ a."'lim.ada por el U.e.seo Ce limi.tar el dogrr..a de la nutono!l".!a d8 J:=t 

voluntad, sustituyéndolo por normas de solidadridad social~ •• 

Huy en la nueva obra legislativa, al igual que en la reciente de -

los Soviets rusos, ur). contrasentido muy común te.mbié'n en las corrie!1·t::Js 



- 41. -

tdeol6gicas hoy imperantes. Al lado del. derechn patrimonial si m:> socia

lista. cuando menos socía1izado, se instaura o se quiere instaurar, un -

derecho de famil.ia desenfredadamente individualista. EJ. divorcio por co~ 

sentimiento mutuo, ].a libertad absoluta de testar, el desconocimiento de 

la interdicción por causa de prodigalidad y tantas otra.a soluciones del: 

Código Mexicano, ¿ qui son sino una regresión a las €pocas más r!gidame~ 

te individualistas del derecho romano? •• ~ 

El Derecho Civil, por mucho que recoja las aspiraciones y exigen--

ciaa del medio social, habrá de ser siempre individualista en su funda~ 

mento. La etapa del Derecho Social sería la absorción del Derecho priva

do por el Derecho Público 7 profetizada por algunos escritores¡ pero, en 

verdad, bien poco deseable". (15) 



- 42 -

6.- Elementos esenciales del contrato. 

Los elementos esenciales de todo contrato son, el objeto y el con-

sentimiento. "Si falta un:. elemento esencial ya sea en el consentimiento, 

en el objeto y en ciertos casos la solemnidad, no existe el contrato por 

lo tanto hay inexistencia". (16} 

El código civil de 1870 en BU' artículo 1395, decía: "Para que el -

contrato sea válido debe reWlir las siguientes condiciones: 1.- Capaci-

dad óe los contruyentes; 2.- mutuo consentimiento, y J.- Objeto lícito". 

Este código tuvo su origen en diferentes códigos europeos, como --

~cr.: 

El Código Portugu.6s, que en su numeral 643, propone: "Para que e1 -

contrato sea válido deben reunirse en él las siguientes condiciones: 1.

Capacidad de los contrayentes; 2.- Mutuo consentimiento y 3.- Objeto po

sible". 

El C6digo de Napoleón, en su orden.amiento 1108, manifiesta: "Cuatro 

condiciones son esenciales para la validez de un convenio: el consenti-

miento de la parte que se obliga; su capacidad de contratar~ un obje1ro -

cierto que forma la materia de la obligación; una causa lícita en la ob11 

gación". 

El Código de García Goyena o Código Bspañol, que en su pronunciami"!! 

to 985, fija: "Para la validez de los contratos son indispensables loa 

requisitos siguientes: 1.- Capacidad de los contrayentes; 2.- Su· consen

timiento; 3.- Objeto que sirva de materia a la obligación-;' 4.- Causa lí

cita de la obligación y 5.- La 1·orma. " solemnidad requerida por la ley". 

El Código Civil de 1884t ::-cp::-cd,.iceo lo i::.>!'""ts.blecido en el dP 1870, !'!. 
ro invirtiendo su~ términos y agregar.a" uno más referente a las formali-

dad es externas. Así tenemos al artículo 1?79, el cual nos dice: "Para que 

el contrato sea válido debe reunir las siguientes condiciones: I.- Capa

cidad de los contrayentes¡ II.- rt.utuo consentimiento; III.- Que el obj'e

to materia del contrato sea lícito y IV.- Que se haya celebrado con las 

formalidades externas que exige la ley"'. 
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?fioe damos cuenta, que en todos estos preceptos comen~adoe, se mez-

c1an los elementos de validez como la capacidad, con los-elementos esen

cia.1es. 

Es por esta. raz6n que e1 C6digo Civi1 de 1928, se ajusta a una exa~ 

ta clasificación de los elementos esenciales, mismos que quedan enuncia

dos en su numeral 1794, que nos rr.e.nifiesta: "para la existencia del con

trato se requiere: I.- Consentimiento y TI.- Objeto que pueda ser mate-

ria del contratoº. 

A) Consentimiento. 
11 Es el acuerdo de dos o más voluntades tendientes a la µroducci6n de 

-efec"tos de dt?recho~ siendo necesario que esas voluntades tengan una man!,. 

festaci6n exterior". ( 17) 

"Precisa un se~do término que dos o más personas natural o legal

mente capaces consientan en modo válid2y serio en crear entre sí llll vín

culo contractual. Consentimiento es la coincidencia de dos declaraciones 

de voluntnd oue procediendo de sujetos diversos concurren a un fin común 

y se unen. Dirigidas en el contrato obliF,atorio, una de ellas, a prome-

ter y la otra a aceptar, dan lugar a una n•.ieva y única. voluntad que es -

la llamada voluntad contractual y ~ue es el resultado, no la suma, de las 

voluntades individuales y que constituye una entidad nueva capaz de prod~ 

cir por sí el efecto jurídico querido y sustraída a las posibles veleid~ 

Ce::: dP i1na sola de las partes, de lo cuaJ. deriva. la irrevocab±lidad de]. 

contrato. Supuesto esencial es, pues, tma doble declaración y ~~ta ü :T~

vez implica que dos personas se hallen frente a frente.mov~das por inte

r~ses p~rticulares a cada una y eventualmente opuestos, pero tendientes 

a1 fin coanm de crear 1a relación jurídica". (18) 

"El consentimiento es el acuerde o concurso de voluntades que tiene 

por objeto la creación o trasmici6n de derechos y obligaciones. En- 1os -

convenios lato sensu, el consentimiento es el acuerdo o concurso de vo-

luntades para crear, trasmitir, modificar o extinguir obligaciones y de

rechos. Todo consentimiento, por tanto, imp1ica 1a manifestaci·6w de dos 

o más vo1untades, y su acuerdo sobre un punto de interés jurídico. Si ~ 
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existe 1a manifestaci6n de voluntades, pero no existe e1 acuerdo; no· hay 

consentimiento; si existo esa manifestación y se llega a un acuerdo, pero 

no se trata de un punto de interás jurídico, tampoco hay conserrtimiento; 

dos personas manifiestan su voluntad para ocurrir a una cita y se ponen 

de acuerdo en día, hora y lugar. Este concurso de voluntades que no tie~ 

ne inter6s jurídico, no se llama consentimiento. Se requiere, pues, el -

concurso de voluntades a efecto de crear, transmitir, modificar o extin

guir derechos y obligaciones, para que jurídicamente se integre este el!'_ 

mento en el contrato o en el convenio". (19) 

La ausencia del consentimiento hncc que el contrato sea inexistente 

y esto ~uede ocurrir en tres hipótesis: cuando hay error sobre la natu~ 

leza del cont:rnto. cusndo hay error sobre la identidad del objeto y en -

los contra.tos simulados. 

Cuando un contratante (oferente) le propone a otro (ofertado) las -

condiciones de un contrato. Esta efectuado lo que se 11ama oferta o po1~ 

citaci6n y si el ofertado, muestra su coníormidad con las condiciones -

ofertadas y les da aceptación, es entonces cuando tenemos formado el ce~ 

sentimiento. 

B) El objeto. 

"El vocablo objeto tiene tres significados dentro de la materia co!l 

tractual". (20) 

1) El objeto diracto del contrato, es producir y trasmitir derechos 

y obl.igaciones. Así lo señala el a1·l.iuulü l7')~ ::!el C6'3i':"n r.ivi.1. vip:ente. 

2) El objeto indirecto, es la conducta que debe cumplir el deudor. 

Dicha conducta puede ser de tres maneras: de dar, de hacer y de no hacer. 

Así nos lo indica el numeral 1824, del c6digo citado: "Son objeto de los 

contratos! I,- La cosa que el obligado debe dar; II.- El hecho que el -

obligado debe hacer o no hacer. 

a) Obligaciones de dar. Su objeto consiste en la cosa cuyo dominio 

o uso se trasmite, siendo sus re~uisitos: La cosa debe ser jurídicamente 

posible, por cuanto exista en la naturnleza, por lo tanto, existira irnJ>.2.. 
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sibilidad física cuando no puede existir en ella; La cosa debe jurídica

mente ser posible y lo ee, cuando est~ en el comercio y cuando es deter

minado o susceptible de detenninarse en cuanto a su· especie. En conse-.~· 

cue~cia, son cosas imposibles desde el punto de vista jurídico, las que 

estan fuera del comercio y las que no pueden determinarse. (Art. 1825 -

del Códi~o Civil vigente). TambiJn debemos recordar sus otras cuatro ca

racterístices: 1.- Translativas de dominio; 2.- Translativas de uso; 3.

De restituci6n de cosa ajena y 4.- Pago de cosa debida. Aeí lo señala el 

numeral 2011 del Código Civil. 

b) Obligaciones de hacer o no hacer. Su objeto (positivo o ~egativo), 

debe ser posible, tanto física como jurídicamente; de aauí el dicho: a lo 

i~po~ible nadie eotá obligado; y lícito, es decir oue el hecho de hacer 

o el de abstenci6n, no sewi contrarios a las leyes de orden público o a 

las buenas costumbres. Lo anterior lo indican los artículos 1827 a 1830 

y el 2225 del C6digo Civil ya citado. 

3) También podemos considerar objeto del contrato, la cosa material 

que la persona debe entregar. 



- 46 -

1.- Elementos de validez del contrato. 

El artículo 1795 del Código Civil, nos dice:"El contrato puede ser 

invalidado: 

I.- Por incapacidad legal de les nartes o por una de ellas; 

II.- Por vicios del consentimiento; 

III.- Porque su objeto, o su motivo o fin sea ilícito; 

rv.- Porque el consentimiento no se hnya manifestado en la forma. -

que l:i ley estableceº. 

Interpretando, este numeral, d. contrario sensu, nos queda as!: 

El contrato para ser válído requiere que: 

1.- Las partes que lo celebren sean capaces; 

II.- La voluntad de las partes esté sin vicios; 

III.- El objeto, motivo o fin sea lícito; y 

IV.- El consentimiento debe ser manifestado en la forma aue la ley 

establece. 

l) La capacidad, es el elemento re~uerido para que el contrato sea 

;~~fPcto y válido, por lo tanto la incnpacidad, es una causa de invali

dez o~i~inando la nul1U~d r~1ntiva de los contratos. Los contratos cel~ 

brados por incapaces. tienen existencia jurídicu dcbiP.ndoee ratificarse, 

o en su caso pueden prescribir la ineficacia que los afecta. 

La capacidad puede ser de ~oce o de ejercicio. Se entiende por ca

pacidad de goc~ la aptitud para ser títulur de derechos y obligaciones. 

Toda persona por el hecho de serlo. tiene siempre la capacidad de goce, 

pero puede haber una capacidad parcial o total. 

La capacidad de ejercicio, consiste en la aptitud, que tiene un s~ 

jeto para hacer valer directamente sus derechos o para cumplir sus obl~ 

gaciones. Ln capacidad de ejercicio supone la de goce. Si no hay capac! 

dad de goce no puede habBr de ejercicio, relativamente a los derechos y 

obligaciones; en donde no ex±ste la capacidad de goce menos puede ejer-
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cerae un derecho,. por que la ley lo impide. Qu:Mn no pueda contraer un; 

contrato, es lógico que no tendr~ capacidad para cumplirlo. La incapac~ 

dad de ejercicio consistirá, por lo tanto, en la falta de aptitud para 

hacer valer directamente los derechos o las obligaciones; el sujeto que 

tiene los dos atributos de la capacidad indicada, es indudable que puede 

hacer su manifestación de voluntad en el contrato para que produzca to -

dos los efectos de derecho. 

De la incapacidad nos hablan en forma clara y precisa los artícw-

los' 1798, 1799, 635 al 640 y el 643 de nuestro actual código. Encontra

mos también una incapacidad especial en los cónyuges, en los casos pre

vi~tos ~or los nrtículos 174, 175 y 176 de nue8tro cÓdir,o civil en vi-

gor. 

Ln. incc:pacidud en el co!!trato es causa de nulidA.d relativa. 

2) La voluntad de las ?Brtea no debe estar viciada. Los vicios de 

:...a voluntad son: error, dolo, violenci.a o lesión. 

Hay tres clases de error: ñe hecho, CP derecho y de cálculo aritm.! 

~ico. 

El error de derecho, implica el desconocimiento o falsa interpre~ 

·-::ión de una regla jurídica. En efecto, el error de derecho o de hecho, 

L~valida el contrato, cuando recaé sobre el motivo determinante de la -

voluntad de cualquiera de los que contra.tan, si en el acto de celebra

ción se declara ese motivo o, si se prueba por las circunstancias del -

mismo contrato, que se celebró, ~ste en el falso supuesto que lo motiv6 

y no por otra cnusa. As{ lo señala ol nume.ral 1813 del 111Ul tici tado C6d_! 

go Civil. 

El error de cálculo D aritm6tico, sólo da lugar a la rectificación 

o reparación, sin tener mayores consecuencias jurídicas. Lo anterior lo 

i~dica la nor-uJJ. 1814 del ~ra citado Códieo Civil. 

El error de hecho, en este caso, la doctrina distingue tres tipos: 

a) error destructivo de la vol\Ultad; b) Error que simplemente vi:ci~ la 

vol\Ultad y e) el error indiferente. 
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a) El error destructivo de l~ voluntad, también lla!lll'do error-oba

tácuio. ea el que impide la formación del consentimiento· o concurso de 

volwitadca, debido n que las partes no 9e ponen de acuerdo, ya sea res

pecto a la naturaleza del contrato, o sobre la identidad del objeto, de 

tnl manera que hacen sus respectivas rnanifestacion~s de voluntad, peno8.!l 

do que celebran contratos diferentes o bien que ne refieren a cosas di~ 

tintns, lo que impide, que se forme el consentimiento, por no existir -

la. misma e i¡;ual manifestación de la voluntad pnra la celebración de d~ 

terminado acto, o bien para la transferencia del mismo objeto, QUe deba 

aer mal~1·ü1. de un contrato, originando como con8ecuencia, la enex.ieten-

cin del contrato. 

b) g1 error que vicü1 la voluntad, Opera cuando la. voluntad, sí, -

llega a m."1.nifestarse, de tnl manera que el acto existe, pero uno de los 

contratantes, sufre un error frente al motivo determinante de su vol1ll'l

tad, siendo este error de tnl natur?.leza o ma,giitud, que de haberlo co

nocido, no hubiera celebrado el contrato. Aquí se considera que el con

sentimiento se formó, pero no hay un vicio de tal importnncia, que impi_ 

da que el contrato surta sus efectos, porque la mnnifestación de volun

tad no e~ cicrtn, motivando con ello su nulidad relativa.. 

e) El error indiferente, no recae sobre el motivo detenninante de 

ln volu.~tad nor lo tnnto, no afecta ni ln~ cualidcde~ sustanciales del 

objeto, ni se rcficrf• n la persona, si se tratara de un contrato gratu!_ 

to o hecho en consideración a lns ~ptitudes o capacidades del contrat8.!!, 

te. h)l. el error indi f'eren te, simplemente se tiene W1a no ::ión· falsa res

pecto de ciertas circunstancias, accidentales del neto .iurídico. En -

nuestro código civil vi~ente, en su numeral 1813, no se reconocen efec

too nl error indifcr~nte, ya que se se!iala como condici6n que el error 

acn determinnnte de ln voltmtnd .. 

Dolo. t;l dolo, sólo vicia la ·voluntad, en tanto que induzca al e-

rror y que éste sea el motivo df'terr:.1in3.l1.te .. Egto es, el error guede te-

ner dos causas: aer un error que se lla."!n fortuito, que no su_pone dolo; 

o error doloso, -por que se supone que uno de los contratantes o un ter

cero hn..n realizado m1 conjur1to d<~ ma.quinnciones o artificios, precisa-
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mente para inducir a error a una de las partes. 

Se entiende por dolo en los contratos, toda maquinaci6n o artificio 

que se emplee para inducir a error. Así lo establece el artículo 1815 .r 

del C6digo Civil. 

También existe la mala fe, que nuestro c6digo la equi!"'ra al dolo. 

La mala fe, es la disimulaci6n del error por parte de un contrat~ 

te, una vez conocido, para que el otro se obligue bajo esa falsa creen

cia. Lo anterior lo señala, también el numeral 1815 del multicitado c6-

digo civil; en ln mala fe no se provoca el error, simplemente uno de los 

contratantes, lo advierte, pero no lo comunica a la otra parte, dejando· 

que se 1.leve a efecto el acto jurídico, esta actitud pasiva oara aprov~ 

cha.rse del. error de la otra. y obtener ventajn::i i.."'lóebi·clRi=; r.e eouipa.ra al 

dolo, originando la nulidad del contrato, siempre ,y cuando el error en 

que incurrió voluntariamente la parte contratante sea determinante de la 

voluntad. 

Violencia o lesi6n, la violencia puede ser física o moral; es fÍsi 

ca cuando por· medio del do1or se obliga a celebrar un contrato; es mo-

ral, cuando por medio de amenazas o intimidaciones, se pone en ncligro 

la Vída, la honra, la libertad, la salud o el patrimonio de uno de los 

contratantes o de su cónyuge, de.sus ascendientes, de sus descendientes 

o de sus parientes colaterales hasta el segundo grado. 

T.A. lesión es el perjuicio que sufre una persona, -por efectos de un 

contrato que ha celebrado, perjuicio resultante del. dese~·.1.ilibrio, c"."'i

dentemente desproporcionado en las respectivas prestaciones de las ~ar

tes. 

3) El objeto, motivo o fin debe ser lícito. Todo contrato debe ser 

lícito en todas sus manifestaciones, ~~raque el derecho lo am~are y -

proteja, otorgándole consecuencias jurídicas; por lo tanto, el contrato 

será ilícito si es contrario a las leyes del orden pt!blico y a las bue

nas costumbres. 

cuando hay ilicitud en el objeto, motivo, fin y condición: del con-
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trato· se presenta por lo regular la nulidad absoluta, pero puede ser r~ 

lativa por disposición de la ley. (artículos: 1795, 1830, 1859, 2225 a 

2227 y 2764 del Código Civil). 

4) El consentimiento debe ser manifestado en la forma que la ley -

establece. 

Los contratos se clasifican en: a) formales, b) consensuales y e) -

solemnes. 

a) En los formales, el consentimiento debe manifestarse por escrito 

para que exista el requisito de validez, puesto que si no se ma.~ifiesta 

¿e nulidad relativa y para que sea válido, es necesario una rati.fica- -

ción expresa o tácita. 

b) En el consensual, no es necesario que el consentimiento se man! 

~ieste ~or escrito, por lo tanto, tambi~n puede ser verbal o bien puede 

t!""3.tarse de un consentimiento tácito. Pero de hechos que as! necesaria

mente lo supongan, o bien derivarse del lenguaje mímico, que es otra. -

forma de expresar el consentimiento, sin necesidad de palabras o de es

critura. 

c) Contrato solenme. "Es en e: que la. voltmta.d de las partes debe 

C'..U!'J'Olir con la forma. solerr.ne previ::;tn. por la ley. Si las partes no ex

~ernan su voLun~ao exactamente como la ley dispone, entonces el contra

~º no ~er~ sa.,cionado con tL~u declaración judicial de nulidad, sino que 

~l faltarle l.L, elemento de existenci~, el contrato no llega a existir. 

~l contrato debe cumplir con los tres requisitos que se pro?onen en el 

3rtículo 1794, reformado, que sugiero: Para la existencia del contrato 

se requiere: I.- Consentimiento. II.- Objeto que pueda ser materia del 

contrato. III.- Ctunplir en su caso, con la solemnidad que la ley exija". 

(21) 

Bl consentimiento, "Es expreso, cuando se manifiesta verbalmente, 

por escrito o por signos inequívocos. El tácito resultará de hechos o -

de actos que lo presupongan o que autoricen a presumirlo, excep~o ei:r los 
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casos en que por la ley o por convenio la voluntad deba manifestarse ~ 

presamente". Lo anterior lo establece el numeral 1803 del. C<Sdigo C:i!vil. 

Rojina Vil.l.egas, al habl.ar de la forma, nos dice: "Es un elemento de 

validez en los contratos, que la voluntad se manifieste con las formal! 

Oades ~ue en cada caso exige la ley. Es decir, si la voluntad no se ~ 

fiesta con las formalidades legales, el contrato esta afectado de nuJ.i

dad relativa. Las formalidades que requiere la ley suponen siempre el -

consentimiento expreso; en ei tácito no hay formalidades; pero dentro 

del consentimiento expreso, las formalidades suponen que la voluntad se 

manifiesta siempre en un documento pÚblico o privado, es decir, por es-

.zrito. 

En la actualidad, para la expresión del consentimiento revis-ti.cnd.o 

una formalidad, la ley se ha preocupado sólo de reglamentar la forma. e~ 

=rita. is µor esto que en el derecho moderno en rigor sólo son contratos 

~~ormales a•.1uellos que deben celebrarse por escrito, y los que pueden o

~orgarse verbalmente ya no se reputan formales. Porque no se reouiere 

el uso de l~s palRbrns sacramentales o de~erminadas, para ~ue el conse!l 

t:imiento se exprece única :r exclusivamente en esa forma11
• (22) 
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C"Al'ITULO III 

RJ.i'ECTOS DEL CON-TRATO 

l.- Efectos del contrato. 

Los efectos jurídicos del contrato se producen normalmente, cuando 

hay nacimiento o trasmisi6n de obligaciones y trasmisión o constitución 

de derechos reales; pero tambián en algunos casos, se pueden generar, -

hasta ctue se lleva a efecto la ejecuci6n del contrato, como puede ocu-

rrir, en el caso en que las obligaciones se sometan a tm t6rmino o a -

una condici6n. 

Así no,; dice el profesos Manuel Bejarano SlÍnchez: "Cada contrato -

produce un conjunto de derechos y obligaciones ctue varían según el tipo 

de acto y las estipulaciones introducidas. por las partea en uso de su -

libertad contractual, de su voluntad aut6noma". (1). 

Una vez que tenemos idea de lo que son efectos de1 contrato, pasa

remos al estudio de estas consecuencias jurídicas, siendo estas las si

guientes~ 

Obligatoriedad: porque el contrato vincul.a a las partea. 

Eficacía: Porque no puede el contrato modificarse ni invali

darse por voluntad unilateral. 

Relatividad: porctue el contrato produce efectos directos- entre las 

partes. 

Oponobilidad: porque del contrato se derivan efectos reflejos o ~ 

directos con respecto a tercero cuando tiene un obj~ 

to-cosa. 

Seguridad: porque no está permitida la revisi6n del contrato. 
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2.- La ·obligatoriedad del contrato·. 

Nos dice el artículo 1796 del código civil para el Distrito Fede-

ral, vigente: "Los contratos se perfeccionan por el mero consentimien-

to: excepto aquellos que deben revestir una forma establecida por la 

ley". Desde 1ue se perfecciona."l obligan a los contratantes no sólo al 

cu.~pli~ie~to de los expresamente ?actado 1 sino también a lns consecuen

cias ·~ue, segú_Y"t su naturaleza, sori. conforme a le. bUena fe, al uso o· a -

le. ley". 

De co::!"ormidad ~l anter~or precepto, el acuerd.o de voluntz..C.c:: de -

11')~ cu::.:;ratr1-"1:tes tie!i.e fuerza de le:: entre las pnrtf:s. ;.. este respecto 

:102 cotr.er..t.ü el au'tor ~::-..::lÓ~ ·;PnchF.Z }f.ed~l: "La misma revocaci6n del con-

t~F.to por voluntad bilater~l de amboe contrata~tes no es omnipotente, 

:,·.--. :ue s6lo produce efectos para el futuro y no retroc.ctivmr.ente y, Fd!, 

::As, cua.'16-:> el cont!"''."'-:..t;o ha creado derechos rea.les deben éstos :-etr''ªIli= 

~i r.:.P.:. Lr-.:. :r.e::cio!"'..P.da expre:.:iÓ:1 que e,::ui!)are. la. ley general al co:1trato 

c.,::.o :i.-:.a le,:: :le la::; ::>ar~es, hny .;.u1;:· :~ce;i+.:arl2 s6lo en forma :net~fÓrica, 

en el ~e~tido de que nine;una de las p2rtes ~uede sustraerse al deber de 

obs~rvc.r- el mism:> contrr>.T.o; sine --:ue ha C~ cu.rn:>lirlo y respetar la p~l~ 

br~. Gad2 ··~::_eta ::.ni ... -:.t ~f;rv:_r.tfo" ". (2) 

El !I'.~-~ ~tr0 ';utiérr~:.>. y '.:;::i!"".:-.~:Ez:, ~o!" co::-.pletL. lo dicho por el ~u-

rista, i::i:-;tE;rior.nente cite.Ce; "Las pG.rtes :'!.der..á!: Ce ctur1plir con lo exprs_ 

s.c:.~:t!r: ·~~ ;¡:..o.e ~::.:!o, Cl·..:-!::-e:: r:.-nni:-'1 ir ta.'"=lCién co~ el rér;ir.:en juríd:.co co::p:l.e-

~.;.e:;. "';é,:-io ·~:u~· la ley estrtblcc(! par<.1. e: co:i.trato ·~uc.: se ei"ecl'.i.é, y de ar.r 

1ue, en t-:¡Co lo (lUe se[!. omisn la vol:n~t~d de los otorgantes, debe:i. cum-

;:lir ::~· .~C:J":-1.:i11 con lo 'l.\ti:.! cli~ponge !.2 :.ey". (3) 

Pero tar:11:ién nos obliga a todas las consecuencias o.ue, segÚ.."'! su n.é_ 

tur~lez~, ~or! confor:!les R. l~ buena fe, al uso o e:. l.:: 1.c;;·. COir:.C lo ~eña-

1:.:. Bl ya me'!'lcionado artículo 1796. 

"La buen?. fe es la obliCC ción Ce co:"J.ducirse como hombre ho:lrado y 

concier.zudo no solamente en la fonr~ción sino en la ejecución del contJ!!!, 
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to y de no atenerse a la letra de €ste ••• La buena fe se exige tanto 

del acreedor cuwito del deudor. Para determinar lo que es debido h9.y 

que averiguar lo que la honradez permite exigir y lo que la misma obli

ga a cumplir". (4) 

"Es un estado de ánimo que debe ir conforme a la creencia que se 

profese, en una época y en tma colectividad determinada, acorde a 1-a. 

raz6n y a la ley, considerada útil y a pr<>p6sito para la convivencia ~ 

=a". (5) 

Al uso se le puede definir como: "La cláusula tácita sobreentendi

da en un convenio, por la cual las partes arreglan sus relaciones aeglin 

la práctica establecida ••• constituye un elemento de interpretaci6n de 

los más legítimos ••• El uso tiene fUerza de convenio y no, a decir ver

C.S.d, fUerza de ley ••• Un uso no puede como tampoco puede un convenio e~ 

preso, tan.;.r VQ.l.or co:r.tra 1.e. ley". ( 6) 

En cuanto a la ley, sabemos que las normas de nuestro c6digo, so-

·cre el r6gimen de un determinado contrato, al actual.izarse en una oper~ 

ci6n convencional, toman el carácter de cláusulas. 

Segifu Pothier: "Hay que distinguir en cada contrato: i? Las cosas 

esenciales; 2~ Las cosas naturales; 3~ Las cosas accidentales. l~ Las -

cosas que son de la esencia del contrato son aquellas sin 1as cuales -

ese contrato no puede subsistir. Faltando una de estas cosas o no hay -

contrato absolutamente o es otra especie de contrato ••• 2~ Las cosas~ 

turales son aquellas que están s·obreentendidas en el contrato, cuando 

las partes no se han explicado, pero que, no siendo de la esencia del 

contrato pueden ser su'}Jr1m1das en JJ.. por Uúü esti¡:;..:.l.~ci6::. fo!":!!.2.1 .. ; e 3~ 

Las cosas accidentales son aquellas que no estendo en la natura.J.eza de1 

contrato no pueden estar contenidas en ~l sino en virtud de una cl.áusu~ 

la particular". (7) Es de señal.ar que, este tratadista menciona cosas -

por cláusulas. 

En virtud de lo witerior, el actual c6digo en su numeral 1839, dice 

"Los contratantes pueden poner la.s cláu.sul.as que crean convenienteB; -
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~ero las ~ue se refieran: a requisitos esenciales del contrato, o sean 

consecuencia de su naturaleza ordinaria, se ter.drán por puestas aun~ue 

no se expresen; a no ser que las segundas sean renunciadas en los ~~sos 

y to€rminos permitidos por el derecho". 

Lo anterior quiere decir, que si hay ol!Úsión de alguna de las clá~ 

sulas, o sea, de las normas establecidas sobre el ré'gimen de un contra

to, se hara de cuenta, que f'Ueron expresadas, a excepción que se renun. 

ci6n, conforme a derecho. 

Luego entonces podemos concluir, que la obligatoriedad del contra

to, vincula a las partes dandole fuerza de ley a1 acuerdo de voluntades, 

obligan.dolos Rl c~plimiento y a sus consecuencias. Aunque pudiera ser 

que en el contrato no se mencionarán los requisitos esenciales del miST 

mo o sus consecuencias naturales, en sus cláusul.as, en éste caso se to!!_ 

drán por puestas. 
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3.- La eficacia del contrato. 

Establece el artículo 1797 del mismo ordenamiento:· "La val.:tdez Y 

el cumplimiento de loe contratos no pueden dejarse al arbitri:o·· de uno -

de 1oe contratantes". Eeto es, que una de las partes, eua1quiera que 

aea, no puede, por voluntad unilatera1, disolver o modiricar el contra

to. 

"Si en efecto, cada WlO de los contratantes pudiera, sin la adhe

•1Ón del otro destruir el convenio, no sería verdad decir que aquél ti!!_ 

ne fuerza legal respecto de las partes". (8). 

Es necesario comentar que hay situaciones específicas de excepción 

previstas en la ley. Estos caeos eon: La revocación de la donación en-

tre espor:soe, así lo señala la norma 233 del Código Civil: "Las donacio

nes entre consortes pueden ser revocadas por los donantes, mientras - -

subsista el matrimonio, cuando exista causa justificada para ello, a -

juicio del juez". Por lo tanto las donaciones entre consortes pueden• -

ser revocadas libremente y en todo tiempo por los donantes; La ~ermina

ción por preavieo de cualquiera de las partee del arrendamiento por - -

tiempo voluntario, así el artículo 2478, nos dice: "Todos los arrenda-

mientas, sean de predios n.ísticos o urbanos, que no se hayan- celebrado 

por tiempo expresamente determinado, concluirán a voluntad de cualquie

ra de las partes contratantes, previo aviso a la otra parte, dado en -

forma indubitable con dos meses de anticipaci6n si el predio es urba~o, 

y con un año si ea rústico., . ; La separacióru o rentmcia voluntaria del 

miembros de la asociaci6n tendrán derecho a separarse de ella, previo -

aviso dado con dos meses de anticipación"; O de la sociedad civil, que 

marca la norma 2720, en su fracción VI., 11 La sociedad se disuelve; por -

la renuncia de tmo de los socios, cuando se trate de sociedades de dU11: 

ci6n indctermlllada y los otros socios no deseen continuar asociados, -

siempre que esa renuncia no sea maliciosa ni extemporáneaº; El desisti

miento del duefio de la obra en el contrato de obra a precio alzado, que 
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en eu pronunciBJUiento 2635, el c6digo civil eeñala1 "El dueffo de una -

obra ajustada por un precio fijo puede desistir de la empresa comenzada, 

con tal que indemnice al empresario de todos los ga.stoe y trabajos y de 

la utilidad que pudiera haber sacado de la obra"; Y el desestillliento 

análogo del cliente en le prestaci6n de servicios profesionales, el de

sestimiento del cargador en el transporte, que noe enumeran los art"!ctt>

loe 2663 del código civil y 578 del de comercio: "El contrato de trans

porte es rescindible a voluntad del cargador, antes o después de comen

zarse el viaje, pagando en el primer caso al porteador la mitad y en ~ 

segundo la totalidad del porte, y siendo obligación suya recibir los e

fectos en el punto y en el día en que la rescición se =rifique, si i::.o. 

cumpliese con esta obligación o, no pagase el porte al contado, el con

tra.to no queda?"IÍ rescindido". 

Ea de c:iencione.r, que e:n nues"Cro Derecho Mercantil, también t'enemos 

la denuncia Wlilateral del contrato, tal es el caso de la apertura de -

crédito, en que mediante el sólo aviso del acreditante (acreedor), pue

áe restringirse el monto de crédito convenido y a.in anticiparse el pla

zo para la devolución de las cantidades dispuestas por el acred:!.tado o 

deudor, así nos lo indica el numeral 294 de la Ley de Títulos y Opera

ciones de Crédito: "Aun cuando en el contrato se haya fijado el i111porte 

del crédito y el plazo en que tiene derecho a hacer uso de él el acred.!_ 

tado, pueden las partes convenir en que cualquiera o una sola de ellas 

estará facultada para restringir el uno o el otro, o ambos a la vez, o 

para denunciar el contrato a partir de una fecha detenninada a en cu.a.J:..

q_uier tiempo, mediante aviso dado a la 0~ :t}::.rt6 i&u la r'orma. prevista 

e~ el contrato, o a falta de ésta,por ante notario o corredor. y en su 

defecto, por conducto de la primera autoridad política del lugar de su 

residencia, siendo aplicables al acto respectivo los párrafos tercero y 

cuarto del Art. 143. 

Cuando no oc C3tipule término, se entenderá que cualquiera de las 

partes puede dar por concluido el contrato en todo tiempo, notificando

lo así a la otra, como quedo dicho respecto del aviso a que se refiere 

el pd:rrafo anterior. 
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Denunciado el contrato o notifieado au termine.ci6rr de acuerdo con: 

lo que antecede, se extinguirá el crédito en ·la parte de que no: hubiese 

hecho· uso el acreditado hasta el momento de esos actos; pero a no ser 

que otra cosa se estipule, no quedará liberado el acreditado de .pagar 

lo premios, comisiones y gastos correspondientes a las sumas de que ma· 

hubiere dispuesto, sino cuando la denuncia o la notificaci6rr dichas pro 

cedan del acreditan te". 
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4.- La relatividad del contrato 

"La re1ativida.d en los efectos de1 contrato consiste en que, este 

solo aprovecha o perjudica dircctru:iente a las 'ctrtes y sólo también pa

ra ellos crea derechos u oblieaciones, de acuerdo al principio ro~e..~o 

Res in ter alios actr.., n!iis ne'lue :;irodesse, ne~ue !'lacere potest". (9) 

"Es un axioma recibido en la doctrina: res inter alias acta., aliis 

ne~ue :1.ocere ne:ue prodesse ;mtest, sin embargo fue por i!'lduccicSn 

sacado de los fr::i..g:nentos del Derecho Rom<'-."10 11 ~ (10) 

"3sta ?11({xima, se enu."1.cia usu?..l=tcnti:; c.:)n lns cuatro ~ri!:]er:c:.~ p2.l::..-

bras :le 1.::i fr:?.se, "res in ter alios 8.Cta", significa r;.ue lo hecho en-tre 

W10S, ~o puede perjudicnr ni aprovech~r n otros, de don1e se obtiene el 

princi:,J:io eenera.l de ,1u~ el co~tr:tto sólo P.provcchc. o a:".::!c"'.:e.. a los ¿ue 

lo celebran, pero no a terceras ?e~o:1.AS, que no íntervi:"lieron e~ su -

celebr:?ció1111. (11) 

te er. '.l!l contrato, ya sea en su sentido formal como en su aspecto mate-

rie.l. 

?or parte e!'l U.'1 controto Cebemos entenr~er solarr.ente a las partes -

~!!Y7~s ~.~'::"'::!. 1.t~+!lr~ro~ hA11 concur!"'ido a S'..l. form<"'.ció;i, p~~rte e:1 se:i.tido :ar-

mal, sitio tar:ibi~n n. t0das a.1ucllas personas que ho.....'1 e~:i.i tido su volu:itad 

en le. pclicitaciÓ~ o r.::i la 'lCeptn.ci6n, que co!1stituye el ::ic1J.erdo de vo

lw1taC.es de ese contrato y ':ue ~ la vez son los ti tu.lares C.el i:1terés o 

de la relación jurídica r.iate"?-ia. de dicho contrE=.to, p::irte en se'."ltiC.o ma

terial. 

ºSon partes ~uienes celebran U.'1 2cto jurídico ::i:!..urilnteral por su 

pro_:)ici ~erec"!10, o rt"sulta:. vtf.lidn.r.::.en";e !'epresent::-.dos e1 él". (l~) 

?ero también, tene:::os e·.:cepció:i, cu.an,1o lo. le;}~ lo est8blece direc

tamente, ::::.sí es p8.rte en ·.i..r1 c0:.tr2.tG l~ pcrsonr-! titul.::.r del inter~s o -

de la relaci6n jurídica rr.ateria de ese contrato -parte en sentido ~ate

rial.-, au."lque no haya sido ella la autor2.. de una de la voluntades c:.ue 
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fonnó e1 consentimiento de dicho contrato, -parte en se~tido ~or!llal- • 

Ssto ocurre en los C::!.sos de los lle.ms:1os co!".tratos sobre e~ p~:tri

monio ajeno, como en la representaci6n, así tenemos: ~1 tutor, los pa-

dres '?n ejercicio de la pa~ria potestad y el mP .. ndr~tc.r:..o. r;n la su"';itu-

ción, co:no son: e1 sÍ.'1.dico, e1 albacea, el .acreedo:- prendario autoriza

do R. la ve:lta er.:t.ro.judicir::l. de la cosE"~ pigr .. o'!~:;.d? .• 

Una vez explicado el concepto Ce parte en un ~on~rato, porlemo9 foE 

mular, une. reela eeneral e:-¡ esta m.e..terin. en dos sentidos: ~61o a lí'.1.s -

partes aprovecha o perjudica el contrato, ya que Única~ente para ellos 

di.n?..!:.a.."1. los de:~:echos o las obli,y:cio;..es de dicho con.trato; :; t?·1 contra

posiciór:. todos los dümás que no se.:-in p~rtc en un con-trato, esto e.e, to

dos 1os tercE-ros extru..1'1.os a di~ho contrato ~o se beneficia...., ni 3e perj'!:! 

dica..'"'l directa.mente, pues ni ::!d::,uieren obligaciones :i.i rccibe:'l r.!crechos 

de ese contr~to. Este Últi~o ~specto, es dcstac~do en ~l nforie~o ya 2!l 

tes mencionado: "res in ter nl i.os acta, ::!.liis ne que no e ere, ~e~ue :irode

sse ?Otest''. 

Nos dice Tr~bucchi "31 concC!.lto dE· re.rte en ur1 contrato no se iden 

tifice con el concepto de per~ona, sino ~ue coi~cide con el concepto de 

cc:-... tro d!:' intereses en el ::-ropio co!1tra.to 11
• (13) 

A.sí te:-iemos, que a menos que se estif en presenci2 de •J.n co!"!'t'!:Lt.o -

sobre el pE..trimonio ajeno en ·.tuc, por excepción, disho co!'1trc..to ::;roóuce 

sus efectos directar.:ente, favorables o adversos, en su 2specto activo y 

p~si.~Jo, sobre el petrirnonio e.e ur1<:;. yi;:i-so::.::.. -::"'...!'-=' nn e::ii tié directr:..::;e:i.t;e -

el consentin . .i.ento en el respectivo :".cuerdo de volunt~de:...:, la regla r;en.Q_ 

rf-l es ::ui: el contl':-to 1 sólo aprovech:-. o pr:r~udica. di:rl:-ct::.r::ent~ ":'" los 

-::_ue fueron p~rte n la vez. en ser. ti do :f-:irmnl y en se~ tü'.o rr.aterial en --

J?s.e co:itrB.to. 

I.os tercC!"'OS r;eneral:né:'.te no se: Z:Jrovech:::.n ni. ::e!'ju::5..:.<.:ali. ~:!..:-cct~

~.e::te Cel contrc.to. ::::1 co~trc·t.o sólo -:.stoblece f:E.!rcchos y oblie;-:c.:o:;es 

entre:; las partes no con los terceros. 

Para pri:cisar el alcc,_l"l.ce Ce le. relatividad Ce los contratos obli-
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gatorios, o sea, los que sol.o generan obl.:l¡ga.ciones por oposi-0±6n a ]os 

contratos con e!icacía real, que crean o trasmiterr derechos reales, ea 

necesario tomar en cuenta que entre las partes y los terceros hay tres 

categorias de personas intermedias, las cuales son: 

a) Los causahabientes a títul.o universal..- Son aquel.los que suce-

den a una persona en todo o en una parte alícuota de su patrimonio, CO!!, 

siderado como una unidad de derecho y compuesto de todos los derechos y 

obligaciones que no éstan estrictamente ligados a dicha persa.na. Tiene1' 

este carácter de causahabientes a tituJ.o u..~ivereal, entre otros 1 loe h.!_ 

rederos en una sucesi6n y 1a sociedad incorporante con respecto a la e.2_. 

cieüad iucorpo!'"'9.da en la fusión de sociedades y cuyos causahabientes se 

consideran como si fueran las m~smas partes, como si fon.11a..x:ar" U.."'!e mii

dad con ella, salvo lns relaciones derivadas de loa contratos intuitu· -

personae. 

b) Los acreedores quirografarios.- Son aquellos que sólo tienen un 

crédito sin ninguna garantía real en contra de otra persona. Estos 

acreedores, a pesar del ordenamiento 2964 del código civil, que nos di

ce: "El. deudor responde de sus obl.igaciones con todos sue bienes, con -

excepción de aquellos que, conforme a ln l.ey, son inal.ienables o no em

bargablesn, no deben asimilarse al causahabiente a t.ÍtuJ..o l.miveraal. n.:L 

pueden considerarse como parte, pues aun con la acci6n. obli~ua, art!cu_.

lo 29 C.c-l !:'Órli go de procedimientos ci vi1es: "Ninguna. acc±ón puede ejer

citarse sino por aquél a quien compete o por su· repr~büu~~~e l~e{timo. 

No obstante eso, el acreedor puede ejercitar las acciones que competan 

a su deudor cua..~do conste el. c~dito de aquél en título ejecutivo y, e~ 

citado éste para deducirlas, descuide o rehúse hacerlo. El tercero de~ 

mandado puade p~rs.l.izar la acción pagando al demandante el. IllOnto de su 

crédito. 

Las acciones derivadas de derechos inherentes a la persona del 

deudor nunca se ejercitarán por el acreedor. 

Los acreedores que acepten ia herencia que corresponda a su deudor 

ejercitarán las acciones pertenecientes a éste, en los términos en que 

el C6digo Civil l.o permita", se ejercita no como' propia p-0r loe acreed.Q.. 
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rea, sino como subrogatorioe de sw deudor. 

c) Los cauaahabi~ntes a título particular.- Son- aquellos que ad-

quieren de una persona un determinado bien en concreto o un derecho real 

sobre el mismo. A estos causahabientes no debe afectar directamente el 

contrato celebrado por su causante, con la única excepción en el caso -

de la cosa arrendada, que nos senala el artículo 2409 del Código Civil: 

"Si durante lo. vigencia del contrato de arrendamiento, por cualquier m,2_ 

" tivo se verificare la trasmisión de la propiedad del predio urrendado, 

el arrendamiento subsistirá en los t~rminos del contrato". 

En vista de lo Anterior concluimos que loa derechos y l.na obliga~ 

ciones derivadas de un contrato sólo aprovechan o perjudican directameE:_ 

te a las partee, ya sea que, hayan actuado ~etos por e! o por medío de 

representante su1iciente y a los causahabientes de e11os a títul.o un±-

vereal, pero no aprovecha ni perjudican directamente n~ a loe caueai-.n-

bientes a título particular de las mismas partea, ni tampoco a los ---

acreedores quirografarios de ellos. 

Nos encontramos con excepciones al principio general de la relati

v1.dad o lo que ea lo mismo, de la producción de efectos directos del 

contrato entre las partes, así mencionamos las situaciones siguientes: 

a) La posible creación contractual de derechos a favor de tercero, 

que ocurre en la estipulación en favor de tercero, que nos aeñaian los 

numerales 1869 y 1871 del multicitado código, ya que respectivamente d! 

cen: "La estipulación hecha a favor de tercero hace adquirir a ~ste sa;!,_ 

vo pacto escrito en contrario, e~ d~~~ho de exigir del promitente la -

prestación a que se ha obligado;. 

Tambi~n confiere al estipulante el derecho. de exigir.del promiten

te el cumplimiento de dicha obligación". 

"La estipulación puede eer revocada mientras que e1 tercero no ha

ya manifestado su voluntad de querer aprovecharla. En tal caso, o cuan~ 

do el tercero. rehuse la prestación estipulada a su favor, el derecho se 

considera como no nacido": en el setia1amiento de destinatario o bene:f:i!

ciario en el contrato de transporte, que nos ind±can. los ordeniunientoa -
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2656 fracción III del c6digo civ:!.1 y el 581 fracci6n· III, del código de 

comercio, ya que ambos señalan que, "E1 porteador de mercaderías o efe.2_ 

toa deberá extender al cargador una carta de porte de la que éste podra 

pedir una copia. En dicha carta de porte se expresará: 

III.- El nombre, apellido y domicilio de la persona a quien o a C:!:J: 

ya orden van dirigidos los efectos, o si han de entregarse al porteador 

de la misma carta"; en 1 la renta vitalicia constituida a favor de t~rce

ro, manifestada en el numeral 2777 del c6digo ci-vil, el cual establece: 

"El contrato de renta vitalicia puede constituirse sobre la vida del 

que da el capital, sobre la del deudor o sobre la de u.~ tercero. ~Am 

bi~n puede constituirse a favor de aquella o de aquellas peraones sobre 

cuya vida ae otorga o a favor de otra u otras personas distintas"; y en 

el caso de los derechos de proveedores y trabajadores del empresario ett 

el contrato de obra a precio alzado, que marca la norma 2641 del cuerpo 

jurídico antes mencionado: "Los que trabajan por cuenta del empresnrio 

o le suministran material para la obra, no tendrán acción contra el du~ 

ño de ella, sino hasta la cantidad que alcance el empresario". Si. bien 

en este ÚltU.0 supuesto, se trata propiamente del ejercicio de unn ac

ci6n eubrogatoria u oblicua, artículo 29 del c6digo de procedimientos -

civiles, trascrito párrafos atrás. 

b) La aparente imposici6n contractual de obli¡;aciones a cargo de -

tercero, siendo de mr.ncionarse al respecto la promesa de hecho de terc.!!. 

ro, que puede ocurrir cuando el tercero ya está obligado por otra causa 

eficiente a realizar el hecho de que ne trata, como en el caso del fia

dor que se obliga " pagar unn cantidad de dinero, si el deudor princí-

pal no cumple el hecho a que ya está obligado, así lo indica el artícu

lo 2800 del c6digo civil: "Puede también obligarse el fiador a pagar -

una cantidad en dinero, si el deudor principal no presta una cosa o un 

hecho determinado"; o bien cuando el tercero no está obligado todavia a 

realizar el hecho de que se trata, como acontece en la llamada promesa 

de porte fort, que indica el numeral 1841 en su párrafo segundo del meu 

cionado pronunciamiento, al decirnos, "La nulidad del contrato importa 

la de la cláusula penal; pero la nulidad de ~sta no acarrea la de aqu~l. 



- 69 -

Sin embargo, cuando se promete por otra persona, imponiéndose una 
pena para el caso de no cumplirse por ésta lo prometido, valdra la pena 

aunque el contrato no se lleve a efecto por falta del consentimiento de 

dicha persona. 

Lo mismo sucederil'. cuando se estipule con otro a favor de un terce

ro, y la persona con quien se estipule se sujete a una pena para el ca

so de no cumplir lo pr_ometido". 

c) El contrato por persona a nombrar, pro amico eligenda, por vii 
-tud del cual \llla de las partee se reserva expresamente designar después 

a la persona que adquirirá retroactivamente e :íntegramente los derechos 

y las obligaciones deri"Y&das de dicho contrato, haciendo así desapare~ 

cer totalmente al estipul.n."l.tc para quedar establecidas las relaciones 

jurídicas ex tune solamente entre el promitente y el tercero designado 

alltlcus electus. Esta figura jurídica tiene como soporte un mandato oto3:_ 

gado antes del referido contrato, a la parte que intervino en éste y se 

reserv6 hacer la designaci6n posterior o bien se estructura como un ca~ 

trato con sujeto alternativo. 
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5.- La oponibi1idad de1 contrato. 

"La oponibilidad ha sido destacada como una. característica esen~ -

cial de los derechos reales, la cual se manifiesta como el poder de ha

cerlos valer frente a todos, erga omnes, .... Pero sería un error suponer 

que solamente loa derechos reales son oponibles a los terceros, pues 

también los derechos de crédito constituyen una realidad que existe pa

ra ellos y que se refleja a menudo en el círculo econÓmico-jurÍdico de 

quién"s no him sido partes de la relaci6n crediticia". (14) 

Es importante distinguir entre los efectos directos y efectos re~ 

flejos del contrato. Los primeros son nquellos de los que ya hicimos 

menci6n cuando se hablo de la. relativ:!.dad del contrato, en tanto que 

los sei;undos son los que se derivan de los contratos con efectos rea1es, 

los terceros tienen que respetar las trasmisiones o constituciones de 

derechos reales derivados de los contratos y atm también las relaciones 

o situaciones jurídicas creadas po~ el contrato, en el caso de ciertos 

contratos obligatorios, como puede ser, en un suministro con pacto· de 

exclusiva, así como en el arrendamiento, lo establece el artículo 2409 

del código civil, transcrito en el inciso anterior. 

A estos efectos reflejos corresponde la oponibilidad a los terce~ 

ros de los efectos del contrato. Estos efectos reflejos del contrato u 

oponibilidad a los terceros del mismo contra.to se encuentran, sobre to

do, en los casos de enajenación o constituci6n de loe mismos derechos 

reales por virtud de diversos contra.tos en favor de distintas personas 

no cotitulares, para cuya situación se han establecido una serie a~ uu~ 

mas: 

a) Para que un contrato constitutivo o traslativo de derechos rea

les sobre inmuebles pueda oponerse o perjudicar a los terceros es nece

sario inscribirlo en el ncgiotro P..!blico dA la Propiedad, así nos lo .. -

señalan los siguientes preceptos; el 186, "La al teraci6n que se haga de 

las capitulaciones deberá otorgarse en escritura pÚblica, haciendo la 

respectiva anotación en el protocolo en que se otorgaron 1ae pri.m±.tLvas 

capitulaciones, y en la inacripci6n del Registro PÚblico de la Propie~ 
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dad"; 91. 231.fu- "El. contratto de compra-venta. no· ;·equiere para su· im.J.:!:dez 

formal.idad al.guna especial., sino cuando re ca.e sobre un inmuebl.e"; el. --

2322.-"La venta de bienes raíces no producira efectos contra. terceros -

sino despu~s de registrada en l.os t~rminos prescritos en este códi,go"; 

el 3007 .- "Los documentos que conforme a este código sean: regi·stra.bl.es 

y no se registren no producirárr efectos en perjuicio de tercero"; el -

3008.- "La inscripción de los actos o contratos en el Registro PÚbl:!ico 

tiene efectos decl.arativos"; el. 3009.-'~l Registro protege los derechos 

adquiridos por tercero de buena fe, una vez inscritos, aunque después 

ae anu1c o reeue1va el derecho- del otorgante, excepto cuando l.a ca.usa 

de la nulidad resulta claramente del mismo registro. Lo dispuesto en e~ 

te artículo no se aplicará a l.oa contra.tos grataitos, ni a los actos o 

contratos que se ejecuten u otorgu.er.. vio1.ando le. Ley"; el 3015.- "La 

prelación entre loa diversos documentos ingresados al Registro PÚblico 

se determinará por la prioridad en cuanto a la fecha y número ordinal. 

que l.es corresponda al presentarlos para su inecripci6n"; el 301. 7 .- "La 

inscripción definitiva de un derecho que haya sido anotado previamente 

surtirá sus efectos desde la fecha en que la anotación l.os produjo"; el. 

3042, en su fracción I, "hn el Registro Público de la propiedad inmue

ble se inscribirán: I.- Los títulos por los cuales se cree, declare, r~ 

conozca, adquiera, trasmita, modifique, limite, grave o extinga el dom!. 

nio, posesión originaria y l.os demás derechos reales sobre inmuebles"; 

y el. 3043.- "Se anotarán previamente en el Registro Público• 

I.- L~2 QPmandas relativas a la propiedad de bienes inmuebles o a 

la constituci6n, declaración, modificación o extinción de cUl:llq~icr de

recho real sobre aquellos; 

II.- El mandamiento y el. acta de embargo, que se haya hecho efect_h 

va en bienes inmuebles del deudor; 

III.- Las dc:nnnde.s promovidad para exigir el cumplimiento de con~

tratos preparatorios o para dar forma legal a1 acto o contrato concert§;_ 

do, cuando tenga por objeto inmuebles o derechos reaJ.es sobre los mis...:_ 

mas; 

IV.- Las providencias judiciales que ordenen: el. secuestro o proh±

ban l.a enajenación de bienes inmuebl.es o derechos real.es; 
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V.- Loe t!tu1oe presentados uJ. Registro Nblico y cuya :fnscri:pcióri. 

baya si~o denegada o suspendida por el registrador; 

VI.- Las fianzas legales o judiciales, de acuerdo con lo establee! 

do en el artículo 2852; 

VII.- El decreto de expropiaci6n y de ocupeciÓIL temporal y decla11!. 

ción de limitación de dominio, de bienes inmuebles; 

VIII.- Las resoluciones judiciales en materia de amparo que orde-

nen le suspensiÓIL provisional o definitiva, en releci6n con bienes ins

critos en el Registro I'liblico; y 

IX.- Cualquier otro título que sea a.notable, de acuerdo con este -

código u otras leyes." Todos del c6digo civil. Si bien es cierto dichos 

terceros podrtÍn aprovcch.nrse de aquel contrato aunque nn se haya inecr!· 

to. 

b} Si te ~i~mo inmueble fue enajenado por la misma persona a dive~ 

sas personas, pero no en copropiedad, prevalece ln enajenaci6n que pri

mero se haya inscrito en el Registro I'liblico de le Propiedad y si no 

hay inscripción de ninguna de ellas, prevalece la ~rimera en fechu y de 

no ser posible determinar la prioridad de ésta, prevalece la enajenación 

en favor del adquirente que se encuentre en posesión del inmueble, así 

lo e5tablecen las normas: 2264.- "Si una misma cosa fuere vendida por -

el m.ismo vendedor a diversas personas, se observará lo siguiente."; ---

2265.- "Si la cosa vendida fuere mueb1e, prevalecerá la venta primera -

en fecha, si no tUerf. posible verificar la prioridad de ~sta,. preva1ec!:_ 

rá la hech.e. al que se halle en posesión de la cosa11
; 2265.- "Si la cosa 

vendida f'uere inmueble, prevalecerá la venta que primero se haya regis

trado; y si ninguna lo ha sido, se observará lo Ji.5::.~:;::"t~ '="?: Pl art:!cu-

l.o anterior"; 3013.- ºLa preferencia entre derechos reales sobre una -

misma finca u otro~ derechos, se determinará por la prioridad de su in~ 

cripci6n en el Registro PÚblico, cualquiera que sea la fecha de su con~ 

titución. 

El derecho real adquirido con aterioridad n la fecha de w1a anota

ción preventiva será preferente, atm cuando su inscripción sea. poete".'C'Ó .

rior, siempre que se dé el aviso que previene el artículo: 3016. 
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Si 1s anotación· preventiva ee hiciere con posterioridad s la pre

eentsciÓIL de1 aviso preventivo, el derecho rea1 motivo de ~ste será pr~ 

ferente, aun cuando tal. e.viso se hubiese dado extemporánemente"; y 3017: 

.- "Le. inscrtpci.Sn definitiva de un derecho que he.ya sido anotado pre-

viEÚnente surtirá sus efectos desde la fechs en que ls anotación los pr~ 

dujo", Todos del código civil. 

e) En el caso de que \ll1 bien mueble fuera vendido por la misma pe!: 

sona a diversas personas, pero no en copropiedad, Prevalece la enajena

ción primera en fecha y de no aer posible determinar esta prioridad• -

prevalece la enajenación hecha al que ae halle en posesión de la cosa, 

así nos lo señalan loe numernles 2264 y 2265 del código civil, transcri 

tos en párrafos anteriores. 

d) CUando un mismo cr4<litc e~ cP.dido µor el cedente a favor de va

rios cesionarios, pero no en cotitularidad, prevalece la cesi6n que pri. 

mero se haya notificado al deudor, nos lo L~dicWI los pronunciamientos 

2039 y 2036. que dicen respectivamente: "Si el cr6dito se a cedido a ~ 

rios cesionarios, tiel."1e preferencia e:t que primero ha notificado la ce

sión al deudor, ealvo 1o dispuesto para t!tu1oa que deban registrarse", 

"En loe casos a que se refiere el artículo 2033, para que el. cesionar±o 

pueda ejercitar sus derechos contra e1 deudor, deberá hacer a és~e la -

notificación de la cesión, ya sea judicialmente, ya en lo extrajudicial, 

ante dos testigos o <nte notario", Y el numeral 2033 dice: "La cesi6n -

de cr~ditos civiles que no sean a la orden o al porteador, puede hacer

se en e~:H.::ci te p!"'i VRño aue firmarán cedente, cesionario y dos testigos. 

s6io cuando la ley. exija que el títuJ.o de cr~dito cedido ov~~t~ ~~ ea-

cri tura pública, la cesi6n deberá hacerse en esta. e lo.se de documento11
• 

e) Aun~ue no se tratare de derechos reales, si la misma cosa ha s~ 

do dada en arrendamiento separadamente a dos o más personas y por el 

mismo tiempo, prevalece el arrendamic-!'!to !lrimero en fecha. y de no ser -

posible determinar esa prioridad, tiene preferencia el arrendamiento 

que est~ en posesi6n de la cosa arrendada, así lo establece la norma 

2446, del Código Civil: "Si la misma cosa se ha dado· en arrendamiento 

separadamente a dos o más personas y por el mismo tiempo, prevalecerá 
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e1 arrendamiento primero en fecha; si no f'uere posib1e verificar ]la - -

prioridad de ésta, va1drá e1 arrendamiento de1 que tiene en su poder 1a 

cosa arrendada. 

Si el arrendamiento debe ser inscrito en e1 Registro, s6lo vale el 

inscrito". 
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6.- La seguridad en 1os contratos. 

En cuanto a la seguridad de los contratos surgen tesis como la si

guj.ente: "La teoría de la imprevisi6n inspirada en la cláusula rebua ~ 

sic stantibUs, para la revisión de1 contrato por parte del juez- en los 

casos permitidos por el legislador y cuando se han modificado las cond;h 

ciones generales que han hecho más onerosas las obligaciones en los CCJ!E 

tratos de duración o de ejecución continuada, no se encuentra acogida -

en nuestro derecho". 

"Crearon los canonistas al efecto, la maxima "RebUs sic Stantibus", 

traducida libremente "si las cosas quedan en el mismo estado", esto es, 

que un contrato debe ser cumplido, siempre y cuando las condiciones ec~ 

n5;:-.ic::in e!! que ~e originó ?erma.l"lezcan estables; por lo mismo, si· cambian 

las circunstancias en que surgió la convención, la persona que se ve en 

situación de dificultad para cumplir, puede invocar esta cláusula, y ~ 

dar por terminado el contrato, u obtener una modificación que le vuelva 

el contrato menos perjudicial. 

N\J.estro c6digo, sigue la tesis "Pacta sunt servandae", esto es lxrtB 

adversa a la ti::ioría de la. imprevisión que sostiene la cl.aÚsula "rebua -

sic stantibus", por ello 1os contratos deben cwnplirse armque las cir-

cunstancias cambien, pues ni la buena fe, ni la equidad, encuentran ba

se para adoptar la anterior máxima. 

Rige en toda su :fuerza, la máxima de que los contratos se deben; - -

mantener y cumplir ~~t;Ul. lü...:;; q-..:.c ~~:?.."'!, l~B n11AVH.A circunstancias econ6m! 

cas que pri~.ren, y así se confirma con el artículo 2626, que dice: "El -

empresario que se encargue de ejecutar alguna obra con precio dete~ 

do, no tiene derecho de exi¡;ir después ningÚn aumento, aunque lo haya -

tenido el precio de los materiales o el de los jornales". 

aay sin embargo, un caso de excepci6n en el c6digo y es la que se 

consigna en e1 artículo 2455, que detennina en el arrendamiento de fin

cas rústicas la reducci6n que puede decretar el juez sobre el monto de 

la renta pactada en un arrendamiento riistico, a consecuencia de 1a a1t~ 
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raci6n de las condiciones generales producidas por casos fortuitos ex-

traordi.narios. 

Como se indica, ea esta tma situación de mera excepción·, pues J.a -

regla que el legislador mexicano ha observado en casos de imprevisión, 

es la de dar soluciones especiales en cada unos de ellos". (15}. 

Esto es necesario, para conservar la fuerza obligatoria y la segu

ridad del contrato. Se debe admitir la revisión del contrato sobre todo 

en casos excepcionales de cambio imprevisto de condiciones econ&mi.cae -

generales, pero debe de ser de \U1a manera directa de parte del legisla

dor, de c~rácter temporal, pues ya que al dar al juez el poder de revi

sar el contrato conforme a la buena fe, se despierta en los contratan-

tes la inmensa esperanza de no estar obliga.dos, engendrando esta buenn 

fe del legislador la mala fe de las partes. 

"Este tipo excepcional de expresa. y- directa interYención legial.at! 

va se produjo en M6xico a raíz de la revolución, al desaparecer la cir

culación del papel moneda, con la expedici6n de las leyes de moratoria 

y de pagos". (16) 

Pero también más adelante con el decreto de congelación de rentas 

promulgado el 30 de Diciembre de 1948, que aún continua en vigor caus"-!!. 

do graves perjuicios, para los propietarios e inquilinos y para la mis

ma sociedad, a pesar de que en 1985, se reformo la legislación en mate-

ria de arrendamiento, croandose así juzgados para atender dicha materia 

en· particular. 
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CAPITULO IT 

CONTRATO DE TRANSPORTE MERCANTIL 

1.- Definición. 

Es d:.::fc!l proponer tma definición del cont!'fl.tc de tra.""lsporte, to

mando en cu~~~~ las diversas modalidades que presenta, en la actuali--

dad, así~teriei:::os,entre otros: el terre2tre, el ~~reo, el fluvial y el 

m9rÍtiir.o. Y pa.ra. .:!.oe;rar enmarcarlos a todos, es necesario auxiliarse -

Ce las defi...~icioncs, e~itidas por los eE~eci?listas de la materi~, p?ra 

esto, h€ t<:=:-.ido r. bien orientnr.1e de "'·:.?·ios t:-~:tr•di2t.~·s, cuyos '.:rc:-b:::.jos 

El mnes"':.:-~ Vázquez del Mercado define el co:..tr:-_t; . ., de tra..,:·::orte, -

de la sie;uie!"!te :nrr..'1era: "El contrato ::e transporte es ar:!uel er. virtud -

liZ2..:.""'.Go ~: ::-e:.~o rlc trr·.cción á.decui:do". (1) 

Vivaz:. te :105 dice: "·:U.e el contenido del cor:. troto de tr<"ms:Jorte es 

ls. oblis· ~iór:. r:ue cont:rsi<? tt.'1a per:::o:_:~. =.e :!..levRr c:o;; un sit:.o 2. otro Cel 

e!;pac~o, 2 pe-rsonfls, cose~ o notici:-.s meCi:-::-.nte U.Y?a rf;.'tribuci.Ón". (2") 

"Contrato de trenspor ,:;e es el que celebr--t.::.!l: por unn parte 1 una perE"ona 

todin. rela"'::iv-&, Ee obliu. ~' llevar de u:: luf:2-r a :itro, et- etas o perso

n<'!s, rec:.:;:..~::-:f~O cor::o co:-itrr·prestaci·5:-. ·..a: 
4
:J""[:·") cicrt 1J :~ -·· ~~iner·o de P~!:. 

te del s:olicitP-'1t~ del servicio". (3) 

cÓdi¿;o c:.vil G-:1 :Jist::-i-l:c :.;"e:.lc!'<"l, -:•_:::: e:: su r_orr.~::-. ?6.~-5 pre~e?túa: '' 3l 

direcció~ o :a Ce sus CepEndientes, ?Or tierra, por agua o por el aire 1 

a pers~nas, c.nimales~ mercaderias o cuales~uiera otros objetos; si no 
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constituye un contra-t:o mercantil., se regirá por l.e.s regle.a siguientes". 

La raz6n de allegarnos al c6digo civil, es que la estructura jurí~ 

dica del. transporte civil., nos sirve de esquema general. para todo tipo 

de transportes, ya sean· estos pÚbl.icos o prive.dos. A pesar de la opi- -

ni6n l.apidaria del. Licencie.do Arturo D:íaz Bravo al e.firmar: " Que el: 

transporte civil está a punto de ocupar su l.ugar como pieza. de museo -

jurídico". (4) 

Pero tambi~n es necesario el. estudio de l.as disposiciones del. C6di 

go de comercio, para definir de una manera más acertada a nuestro con-

trato de transporte mercantil. Así tenemos aue el. artícul.o 576 señala: 
11 El contrato de transporte por vías terrestres o fluviales de todo gén~ 

ro se reputará mercantil.: 

I. Cuando tenga por objeto rr.crcc.derÍ2.s o cuR1.asquiera efectos de -

comercio; 

II. Cuando siendo cualauiera su objeto, sea comerciante el portea

dor o se dedique habitualmente a verificar transportes para el pÚblico". 

Así mismo el precepto 75 del ya citado ordenamiento nos indica: --

11La. ley reputa actos de comercio: 

VIII. Las empresas de transportes de personas o cosas, por tierra. 

o por agua, y las empresas de turismo". 

Este artículo nos agrega un nuevo elemento, que sumado al anterior 

numeral concluimos •iiciendo: Los transportes que lleva. a cabo una empr.! 

sa, que habitual.mente se dedica a verificar transportes para el pú~l.ico 

debe de ser, una empresa dedicada en forma profesion~l ~ 1a prcstn=ió~ 

del. tre.nsporte en masa para el. público. 

Una vez estudiadas y analizados, las anteriores definiciones y los 

artículos transcritos, podemos aventurarnos a emitir le. definici6n más 

· ad.ecua.da del Contrato de Trans~orte Mercantil, al decir: "Es aquel con

trato por el cual una empresa, que habitualmente se dedica a realizar -

transportes para el pÚbl.ico, se obliga a trasladar de un lugar a otro, 

bajo su inmediata direcci6n o l.e. de sus dependientes, por tierra., por -
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agua o por el aire, a personas, ani~ales o mercaderías o cuaiesquiera 

o~ros obje~os, a cerebio de 1.L~ precio llamado pacaje o flete, se~.in el 

caso''• 
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2.- Importancia del transporte. 

Los transportes y la comunicaci6n en general han cobrado en la ac

tualidad una enorme importancia para la vida econn6mica y social de nue~ 

tro país. A ello se debe que el estado se haya reservado el monopolio 

del tra.ns~nrtP. de corre~~onden~io, de las comunir.acionP.~ +.P1egráfir.qs y 

d~ lag r~diotelee;{fi~n~; efec1h:la el transporte ferro-viP-rio, el trBl'lR-

porte urbano en el Distrito Federal de pasajeros a tráves de organismos 

pÚblicos descentralizados (Metro, Ruta 100, Transporte eléctrico: trol~ 

bus y tren ligero). Y todos los demiís transportes prácticamente estBn -

sujetos EJ. concesión o permiso, ::ior, parte del Estado. 

Antes de seguir adelante, es menester dar un breve esbozo, de1 de

::~rrollo del t~ns!lortc en México, así como hacer una descripción sint! 

tica de su evolución mundial. 

a) Desarrollo e infraestructura en ~éxico. 

Los transportes de personas, cosas y noticias han revestido, desde 

los primeros pobladores de la magnírica ciudad de Tenochtitlán, una -

gran inquietud y preocupaci6n. Tenemos conocimiento de lo anterior por 

voz de los cronistas, al decirno~, que existían tres tipos de calles: -

las calles de tierra, las calles de agua y las calles mixtas. Las calz~ 

das y calles de tierrn eran arterias de tráfico donde la carga la lleV'!! 

ba el hombre a cuestas sobre su espalda (tamemé). Por tanto, las calles 

de agua constituían el transporte más dif'undido y eficaz. 

cas para servicio de las casas y otras muchas de tratantes que venían -

con bastimentes a la ciudad y todos los pueblos a la redonda estaban -

llenos de barcas que nu.~ca cesan de entrar y salir de la ciudad. En las 

calzadas había puentes ~ue fácilmente se podían al~ar: y para guardarse 

de la parte del agua eran las barcas que digo que eran sin cuenta, por

que hervían por el agua y por lae calles". ( 5) 

Ya que la mayor parte del ~sito en Tenochtitlán era a traves de 

canales, las canoas eran el medio de transporte por exeelencia. Servían 
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incluso para transportar chins.r!lpas de tL"l sitio a otro, con mayor fe.cil.!. 

dad. El co~ercio se hací~ sob~e todo ;o~ lns ví~e de ~a~a, en ~c~llis -

de distin +;os tP.r.n.?..os. 

La may::>r:Í2. de 13.s casas y chinn...'1.p:l.s tenÍn."l er.. su p<!rte posterior -

acceso n c.lg-i.Í:: canal o acequie., efectúandose, por éste, [;ra'1. parte de 

jangad:~s. 

Co:--.~--::.:: -·· :.·.::.h'!.én cor.. '.J.1"'. sisterr.:-i a~ C'·J·::::icaci5n. ta:: e:ficic:1te :i.ue 

rn.cruz., el er:...:_:e!'c.-:!o!" ¡,~octe:::urr::-1 .:/C! 1En!-:!. conoci:r.~e!'l";o ·~-e c:sos ?".o'.!lb!""es bl'!.!, 

b2dos, 7.'):-:":"·:Jl:.)::; e:: .:;-:(tre.:L-..s n.-!\".:-s, 1nc :-1:-~c!r:..."1 -::-c,_"'71-l:'.t~= :::-. .l.02 :-:.·:::.!:ivos. 

":Sr.. el -.::-!:-~en::o de l?. llec·,__.-::: -:le 102 c:.?9.:'.iolcs l!~s pri!:lCip:?~~s :n.lt~.s 

d.: ri:esoa'"":t<°!'i':-! 1 y;.~ 0~t·~~i1...'"'1 t!':·.:·r,__:1:-~s. r:id::-~s lle'.''''b.·:·. '!•·s::i;: ..,.'2-)Chti'cl~::, 

a OCCic:~:'!"';.f' '.-:.:15"'-;a el !~t<-':-·:!' u::!,)":!rit) ;;· h~~bÍ~ co;:.•.1:1 :ca:i6!'! C•)!'l l: ZO=""-~

?u!'épech:=t, e:1. ;;il':>~ 1 0:i.('én¡ ·~l n:i'!'te !1::.lc't::l l~ ""ue1:-•<~'_:,_ y la~ hUP_st~ec::-..s. Las 

sierras y ~03te.s de-1 Gol :'o t..1mb~~n e:;tc:b::-~n ·:::o.<:'..l.-iic'l::-1·is; h~'"cí'~ el sur, 

l:".D vcre.:-:..:: :-o:-:·":!uci'r,_.,_ h.-~stc. r:l se:iorio d~ 1'ulte?•.:~, •:'n l::: cvs"::e r:!'"-' ';~.:.f?

rrero, ha~•5 Onxac~ y ~l 3oco~~3~o·• (5). 

La i--:"'.!""oducci0r: él_e c·.t:·t~1r:í::etl-:-i.s a :i.n !\ut?V~'!. r.-:~3,::n:""i;.1, ;::i::;~i.:ic1' '!!1 --

C!"'1'1 :?:cc'i:."'. :c:o. to'-.1.:.:t..:.tución -J.;; lto. c:-'1.oe_, que f 1.\c:-.c:. el ;i:--:.:.c:::=-~l ~·.::1.io C:.e 

bido a su r~:~rlez y ~cbleza. 

ba.'1., las cu-;.les er2..!1 co:1.ducida.s por los !latur::ües, que traían a vender 

:?:ercancÍ8..s '3. la. c:i~it.::.l, y:t :iar: les ez:::;ba :J!"Oh~bido lt~. utiliz.-:i'.""' ~·- ;;.,.., 
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caba11os. salvo co~tadas excepcio~es. 

En cambio el burro y ln mtlG. si rvieror!.,P3.ra la carga C.e to1o ~ i:;:io -

de mercal'lcía., a.l tiempo que poco A. poco !iberaron al conquistado· del ª82. 

hiante menester de careador. Impuls'3..ndo, Qe este modo, la arrierí2, ~ue 

llegó a ser une. actividad de releva.."'l.te i!Dportancie. 

Se sabe ·-:ue la p!"'i;.i.ere. car:-et2 ~erteneciÓ a i-!er:Li:{_~ ~ortés. ?0~te-

riormente, fueron us~das por loo frailes en loe conve~tos, hasta ~ue 3~ 

bastián d.e ;._paricio, inventó un ~o:iern.o sistem?. ?B.r!'...L ti.rar :.e e21.B.s por 

meCio de toros, nme..~sados, lo cUI:'.l permitió tra.~sportar W1 sinniS..~ero de 

?:nerca.>"'lcÍas, Cesde Veracruz hasta :.'éxico. 

üespués de estos toscos veh!culos, cxclusi vos par:?.. la ci:tree., :.1e~ 

ron ::i la ~:ueva Sspaña, para asombro de sus h;-i.bi t8.ntes, los coche= y los 

En u. .... _ :_::rincipio los colo!lisadores u.."11.icame!"'lte ampliaron lc:.s vcr":C.as 

par?. co!'1vertirl8.s "en c:-~mi>:1.os de hDrrarl 1.lrF.., ?Or ,~oC'.de pudieran t!"'2:·.si-

ts.r 1:;1s btsti~H: traÍd.:J.s -:'!el viejo ::!U.vido, mJ::; rü!elcr..te los car:-oe- j" ca-

rretas. ?ero tambi~n se hizo necesario 13 apcrtu.r~ ·:'!...-; nuevas v!:-:..s e!:? i!l: 

ter~s ecor:..S:-r.ico. D:::.ndo CO;:J.O rasul ta.do 1.c co;istrucci5~1 tlc U."1 tota: -;. 

?6, ']..')7 i\r::.::. dU!"':!."1~.I?' tres siglos tle don:i"'Hl.ción. -ued"'.!'.do surcG.C,., el f:"!.Ís 

por los 

1) 

2) 

3) 

4} 

5) 

6} 

7) 
E) 

9) 

sicv-i..e':lte~ crtminos lone;i t!.ldinRles y trr-:....Tlsverssles: 

::e r.:éxico ~; Sa'1tO. ré de ;.·.;.evo t.·0.x.ico, p:-';..SF:...'1.dO por T'ur::ingo. 

De •"éxico ·- Gunte!!lnlr>., ;i:-~::::;=...'1.C.o por Oa.xuca. 

r:e Ttéxico a Ver,"'!.Cl'"l.lZ, ;as :-.,ntlo ;>or Jalaprl.. 

re 1'i!éxico a Vera.cruz, p'3.E:? .... "':.ÜO por Oriz2.ba. 

De ~:éxico ."l _".c::.::i•.il.co, ::o-~?.o:1o por CUe:rr-.'lV:?..C3, .. , •J.riiip~ .. ::.:.:n¿v • 

De Zaca,tecas a. "~uevo Smtander 

~.e Valladolid ::i. C!olima. 

TIP 11:1ranr:o ?.. :.·2.zG.tlán. " ('?) 

La t;L~erra de Independencia, trajo consigo l~ caída del país en una 

crisis polític~, econ6mic~ y soci2l. Las vías ~e co~unicación se vie~on 
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seriamente afectadas, interrumpiendose el tráfico de 9roductos ma.~ufac

t:ursdos y bienes de conm . .u,io,. Al. co:::.sn.~arseJ !:Oe ncordÓ 'J,Ue las r:2'.:':1::-:.~ de 

Aver!a y ?eaje se utilizará..~ para la rep~r- ción de los cr-rninos, eobr~ -

la idee. de -:::ue los usuarios debúm pe.f!!".r s~t cora~ostura. 

"El car:.~1 '·l1..1e V!.!nÍ.B. de Ch::.lco y :.i.ue tt:rm~1abz. cez·co Col pr:.lncio ñe 

.;lrededo!" Ce lns siete de- ln ~ml~-~& ~i;; podín ver le. aceq_uia t:r?.=-i.sitcda 

por che.lupas, e::-tn·.)E\.S y tr<:'ji?:.·.:.:·aB e:¡ lr-~s que ze llevLbe puja, cebada, -

::i:.el, azúcE:r, rr~Íz. y verduras'~ .. (E) 

::..lis jor:~ález C'·b~€C,5'."!. ~~r. su li't-!"'o ;.·<f:·:ic0 1lie~o. ::os ¿ico::,: "Cre.ci

~<:-::ibif:-. -?!. :'1Ú:::e10 C1_· c-r>.rro~· :;ue :::.:ri:.":":c!'1+-,'2 rec("I:·::--.:'.'~ ..ior :·. ~ c_lles, 

~--~0?r::0Cc!::".':.(' ~::-.·; el :rvi·:.o in:.'"'err.2":: C.::. si..~ ~!"'~!"ico, c::'.":C.r-.:-_1130 !.·;~ edi.fi--

!."::'-[·n t::.r"Jt".o~· :)cr- ru.1 tr:J i::u1'.:'s colrr.a:.::o::o :t:· :.:.r .. ~r:.-1s. sr-cos: ele h~-~ri:H!,. ..... eE 

.:-!e·::: C€' :.::1:::r 1 h·-:!'TilP~ .:>.,e ·.•ir·J o pu:-: ... :..e, :1 lJ::: r.·.:~.s ~f;: ~.m<~ :.::.'.:"'::ión ~~e 

I.os :.r?blC'.1:::-~s er! si!?t:c::,:-> Ue- .-::..::::.!-:-".:.' . ..::"3: tr!':.n~porte re?percu"'~iero~ !.."1e 

\•it.nblP:!1(·::7c ~::"! ~l tráfi::o, Q::: la :ni:--E-:-·i:::., e!! le- hac:ie:;.1.e. r,Úbli=r y <t:L 

e:l concesio:i!"."1-rio iio?1 ?r<::.!'".:.:.~isco ~~rrill~ga" (10). 

Los ~ra...~ví2s y ferrocErriles se c~~~~L~<lían en su~ inicios, debido 
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a que los primeros ferrocarriles que se instal2n en el valle o'f'recen un 

servicio de tr!lrrsporte urba"lo y suburb~o, trata de liear a la incipie!l 

to capital con distintos barrios y eu fi!lalidad no era la de servir laE 

f'E.S C.ist~cius. 

La :::ode~ización del tran~portc no se limit6 a las vias terrestres, 

y~ que ic~;-~lmer.te se i:;.st~,_uró el servicie-- ;::ior los c;:;.r..ales rt.eCi:::r.te l:ar

~oe de VhPO!". 

En las et.apas: Juarista, de la i~terv~nción y er. el triu."1fo de la 

Be9Úblice., el peaje se derog6 y restablt:ció sucesivamente, suetituy~ndE.,. 

s'2" fin<->.1=::.ente por un imput!.sto e>special e. l9s fir..cc.s, fÚbric2s ::• empre-

s~~s de cr=rrua.jes, cuyn recaudación se u~:::.r{a V11ica :,· exclusivamente pa

~~ l~ construcción de nuevos cami~os y la ~o~scrvación de los existen-

Los tr~~víns de r.:ulitas ~onstituían el tra~sporte colectivo de los 

:: :'tren ·::e la ciud,..._C. Estos trl'..'ne~ r!e t~-: :-i.Ón r:in.:..mal tení2n ?.proximar.a,.... 

=?;.te 5 mJ?tro~ C:.r.. l~r::o p-::>r ~ de PJ1Cho :; su L~terior eEtc::~ba. provisto de 

·:~cr1s cor::-idos co:'l asientos de me.d(:-e pe::-forade., en la que p'::>dÍan sen-

~:::·r::itt· el porfiris~o .::e Cio -a.tenci~'."". prioritr:-.rio. e. la co!"?stru.c--

:::t5'n C.<? !'errocsrri:~~. las ~.:fs ·~€: las v-==c-~s, pa!"'r>..lelos e.l cur?o Ce los 

:<~~ir.es, lo '!Ue ;:"?.t.;rr:vo el deterioro d~ l:,;..s carreteras. 

los trF...:-.VÍSS el~ctriCO;'.J fUe!"0:1. aut:>!"'izados e!"l ?·:~XÍC0 1 hacÍa 1896 J 

-= ... • 19'JP, el sisterr.a de transporte trnnvie!"'io impla"ltÓ el servicio de -

~renes lla~~tlos rápidos. 

11 nos ~,arra .!.lfo!'lso de !caz<?, ~ue C.cn .Jos~ Ives Li::nantour, salía -

':':':-1 prisa C.i8rie.rr:ente de lo. secrc7~r!a a 'toi!:!r:.r el "rápido de !.'ixconc" y 

¿-.:.staba Ge aco!!.1.od--:rse en el pri;::er ?.E'iE-::~oº. (ll) 

La 6!'')-::'P. rcvoluci~::-:::!rie_, "'t-c..~b:..ér. ~'E- ,-e ~~oy·.~dc:: por nuevoE !:.cdios c!e 

"::!"':: .... '1.s~.·orte, ye. 1ue si bie!1 el c:::b2llo ::icu~.s. ur.. lugar fundame!'lt~~l dentro 

::e:: la lucha armada, el ferrocarril es igualmente importP....nte. Zn la capi_ 
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tal la importaci6n de autom6viles no se detiene por causa de la guerra 

y la ciudad, si bien estanca su creci!lliento durante la i$poc.e. revc'lucio

naria, al reinar la calma comienza a dar pasos acigantados para consti

tuirs:e en digna representa."tte de la nueva der.oc:-acia. 

•\ partir de ln revolución de 1910, el país sufrió una serie de CA!!!:_ 

bias ideolóeicos y constrU'ltes enfrentamiento::; ".Ue ;;.1:"ectaron 1~ ir..~:="'aes

tructura Cesarrollada en el país durante el porfiriato. 

Los tra!"lvÍas ·eran el medio de transporte por exc~lencia, ?. pes?~r -

de tener conflictos laborales. E:1 los a~os de 1916 a 1918 sa inicia en 

le~ ciudad de ~.!~xico un nuevo sis-tema de tran:::;iorte de pasnjeros con eu

torr.oviles z.CG ?trl.: os en forma muy rudi.::ientaric., los camionci '!;os. 

11 Es rr:uy dif'{cil. establecer con presición .el su:gimiento en rP.lestro 

país del se!'"Vicio de transporte, tanto de perE"cnas i:-ol:!O de merca.ncÍ1!s, 

en vehículos auto!'rotores. Su establecimiento ~o !"ue el rem.tltn.do de es-

tuC.ios previo~ -:;ue sustentaran un proyecto global de parte de los ~res

ta.dores o del gobierno. Por el contrarie, surge E.!:p·J:~:tánEP-~er:te, de r.u:?

nera individual y dispers:-. y sólo con su prolifer.s.ción se i:.icia s'.1 in

tegración y o!"g<--u:1ización". (12) 

En e: 3.::,:. d~ 1323 surge la aliR..."1=.a ca:nio:-'.!'.!ros C.e Y~.(i.:!o, : ... : .. , en 

un ?r:.~cip:.:> c3tuvo ti en organiz<.:.:la, y<..:... '-'!UC : ;s ca~i'Jneros cor. ti!'::·~"""- con 

ho.zpital, d.oc-:ores, sa..'1atorios, t..:ller-2s méc2.!1icos y aJUñ;:t nru~uo .:_ue 

era U.'1. auxili0 econÓ.&ico :pn.ra accidentes y see;uro de er-.f~r::iedades. 

:=.:::i. 1325 se estableció llr'.2. pla.'1ta c.nnadora de l~ :? .. :u·d e11 lr .. "..:i-.H1ad 

de ?~lxico. En 1927 se !u.Tld:-~ ln lí:1ea 3strelln. :ioj::i.., can l') U.."1idade::; 'Tla~ 

en 3uick y 3a:le, ¿t:::.ra dHr el ser-·.'icio de :.:éxicv a ·'::uema•;aca. 

En 1928, '.:!.l~o::ita.!"on la for.r.1. de cooperatiV;;t.:3 i: l{~et:. ~·:éxi~o-Iz""':"ap~ 

l:>..p~ ~- l::?. ?::-::~-?ic=.r.=.. :::-: Dstc -1::0 se re.?..lL:a. ~: :::~rvlcio ;:·. :ue!"'":::..:.~.r~ce. 

en 20 autos: Gudillac, :itu<lebakers Juplex y ?ord de 4 -::ili~dros. 

La comis:.ó"!"l -:~acio!1:-"l de \:ar::i:'l.os, cread~-\ s.n 1925, regla;nentó el U.:JO 

de materiales par~ const~cción de c~rreteras, en función del volumen -

de trá!'ico. De 1925 a 1928, la 3yrne 3rothers Corp., realizó la ~onstru~ 
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ci6n de las carreteras M~xico-Puebla, Jríéxico-Pacl':uca y !t:é . .ci.co-CüernP..va

ca. 

En 1929 se fundó la AliP..nza Camionera Verac,,.,,,ana ?lecha de Oro, -

que con camio!1citos de pednles establecieron le ~.ita Pe!''Jte-Veracruz. 

En 1934, la l{ne~ 'Sstrelln. de Oro, reé-.:'_iza el servicio direc";o ~t6-

xíco-.\ce.::r.:.lc'J co!1 li nutobuse.<: fle pttsaj8ros. :'&~·::::€-:.. e:1 e~e año se :'un

dan los Transportes del Norte y 3e ir:icia el sen"i-:io -:!e carga a ?u.ebla 

de manere i~Cividual. 

En E-1 período 1929-1934, se logró .::::i.laz.:-'!' po!" c.:~rretera lr:s ci..uC.n

d€ s de T'Ehilnci{n, C6r-:.·Jb2., A.e""' ;mlcc, Cuc t.}J , ?!"'·J.::-·::!':, '.':'"112.dal.:. d ¡ :¡ voE,_ 

terrey co!'l :ruev .> L11redo. 

En 1:137 se forn6 ln Cooperativa de '!:'ra'1.s¿0:-:<:.s ;.·~xit!o-Lu.1.'i.:<3.0, ~.Q..:... 

l., zbrie:n-3.o ln rutu para el st:r•1icio Ce carga. :.=:::-. ese G:..-1.o se !'orm?. en 

Ma.r:z<!.::1.illo, Coli:na. 1 la cooper".:i.•1a S.rewil'.:l ·.rnieo, ·::.;.:: 'J?€r:·."ba :r.tt· .... s rle -

pe.$.•~e y ~nre-·~. ~:-; s·l pcr!0i:.o lJJ~-1939, ::-... :J'::!C.:."' :---::;'Jr-tpb;•. 4,J'='~ 1.miCa-

~ituciór. de 33 coopera.tivas de '1.utotrP_--::s;-ortisit~.==;, ...::.~ ~cucr~o ?. 1:::. nue

va. Ley :'F? ~O·:>perutiv3s de 12 é!.JOCF:.. 

"Er-. "2.337, LÓ~::.ro ~árC.enB.s, dictó U."'"1 ~.!..r:-u•::·1.:'J .;:-:propic-"1r1o los bienes 

~e 1--; co:--:-.:~<'"..:-:.:í::. de ?e!'r:i~-·.rriles N"..,.(~·io~_,.·!l-:z d·~ ~#{: ... ic•J. :1 ":!.iG·::o '::i'1·nr.o -

s~ creó lP. ~nprez-a lf:.ec.s E'er!~e::i.s de r:~xico, ·1ue ~"" i:?:'":.c;·~r~:1r!n r1e l?. -

cor;strucciÓ!"1 '5·~ '.".l:;tJr.:"l.:O l (:1t::~ts '";ui:- co~p:!.e::-.c-:t'.'.r!r_--: -:-"":.. siste'7l<" j":.: . .:_:.xi.-.:--

tente. Uno :ie los prir..eros :>.etas jel .:;ubit::!'TlO Ut: ~.~("'.~.ue:l. ~--- ~\...-... u. •• u--..••v -

fue dero¡;ar el decreto ·le crec.ciéri~ ~.e l:?.. :\d·t:i:!iG~~·c-i.!:: 01:-!"oer~ r:eo ?err2 

carrile:= ~re.cio::zles y en 1942 se ::ub1-icÓ lo?. le:,r ::_ue ~?"eÓ 1.A.. ern:--ref;02. de 

Ferrocarriles N: .. cior..ales de :.~éxico, como emp:-c!::::!. gubcr.lamP:--.t:-~1. 3s~ mi~ 

31 3) d~ dicie'.!l.bre cie :9t,..~, dur· ::te el gob::..c:-::10 ac ~·-ieuel .;1e:n~n. 

se expidi6 la Ley org&1ica de Ferrocarriles Nacio:""":.ales C.e México, otor

gándole FerEona.lidad jurídico., co:no U.."la empresa -ie~ce:i.tralizada del go-
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bierno Federal, constituyendo un organismo púbiico sin fines de luero. 

Tambié~ durante este sexenio se puso en servicio dos i~portrultes -

líneas ferroviarias 1ue se hab!en construido por cuenta del Gobierno F!L 

dere.l, el ferrocarril Sonora-Baja CaliforniR y el del Sureste. En 1942 

nuestro pa{s se vio en la necesidad de declarar1e ln guerra a 1as poten.. 

cic,s del eje r"'e.scista, al ser agreC.ido sin. re=.ón alguna.. Esta guer.!'a tu 

va grandes ~epercusiones en la difícil situaci6n de Ferrocarriles Naci.Q... 

n~les. El t!sfuerz.o que se realizó fue enorme, ye. que por :i.uestro pe.is 

v!a ferreas, llegaban a Estados Unidos en~rmes volúmenes de ~terias -

p~i:-.•~s, y ~terial estra.tl!gico q¡;,_c :o~ ;a:!ee~ del centro y sur de .!.mér.!_ 

C3 e~viaba~ª En virtud de que los ~ovimie~tos del Ce~a1 de Fru:..a.má fue-

ron suspi:.?ndidos, lo mismo que en e1 Océh!lo Pacífico. 

;1 térrr.ir.o de la co~tienda, las condic~ones de ¡as instalaciones y 

.:;-~ui:~0s de ?erron.nles er['n crític;is, por t=l desgaste sufrido, EamaC.o a 

-:-=-"";.·'.) 12- ve~~z y el C'.?..!'"!~Cincio que el equi;>o en :;enernl tenía. 

Se iS.';t-e ae;rega!"' a esto las crecie:i.tes :1.ecesidc-.·3:es de l::~ indu~tria 

y lt aericultura ~acional cuyo crecimi~nto exigía u.~ eficier-~e tre...~s?OE._ 

te y servic~~, :ue no se poGÍ~ or~ecer a~d~s l~s condiciones de las in.§_ 

"':::"!.l.P.cione:;.-. 

:)e :_:!"o::..:>Ció de ecu13r,-:o n u:~ _:::ila.."'l. CCl!~ :iciC.o co:r:o ?l?.n .t..le~<.t-;. de reh!l 

"'::i:'_i t•"".ci6n ?erroviaria, ;u-: abarcó 'L"'l pt.:·iodo de 5 años. Er_ los cuales 

e. 0 r~pti.rÓ ~--::uinarj::!, vías e inst?..12..cione.s". (13) 

3n 1"3~4 el S:ecrstaric de li:; SC0?, in<'l'~1.eur6 la carretera ;..-=:e.puJ..co-7.1:_ 

:'!v.:-:"te..."'1.ejo y P'.'1 el :Jeríodo 1944-!.St.5, l?... secretaría reporte."ba LL""l total. -

·:e 2l~ s0cieda6.es coc9erativas :e.:;G.lme!1te establecid::.C. En l9~6 se i.ria:'::!;. 

gu..ró la terminal de la Líneas Un1d3E del Sur, Uéxico-CUernavaca-Acapul.-

=.::ntrs- 109 a!los de 1941 y 1346, la red C!:'l.rretem e..lcn..~::::Ó z Oaxaca, 

:·..:..x.tla riutiérrez, ·San Cristo'bn.l de lns S"2s~s, Corr:itá..11 y Ciu:ie.d Juárez, 

Tambitln enlazó a Guadale.jara y Nogales. 

El 29 de mayo de 19.47, se publicó en el Diario Oficial mt decreto 
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Presidencial ~ue derogaba las dis?osicior-ee del libre tránei~o, que fu~ 

ran E'':~.Jedidas el 29 de abril de 194ó, ::ie=i-ra hacer frente e 1as necesid;:i.

des deri'\·~das del fin de la segunda !J.uerra !·~dial.. 

Sn 135'), la mayoría. de los crur.i:>ncros ir..icie.ron la contratación .:!.e 

seguros ;n.r;:;. la C".rs-a., sobresaliendc l?.. ern:pre~a asegurr.dorE.. del Sr. Ca!: 

los ?erey?~P. 

n:;;. ::1<:..,YQ c"P 195J, el Lic., 1i"iguel .::.lem~.n, presiC.tnte de ln RepÚl·lica, 

i~::.u¿-.:.ró ~'..:;. Cfir:-etera p~:nnMcricC".n.:.. ::d..=tóbal Colón, que conectó Ciudnd -

Juárez:-'.:hihuahua con el Ocotl'l, Clliapas. En la d.!ce.da 1940-1950, se in

Yirtie:-:-r:. 7, 491 millones fi: pesos e?": :e ::-onstru.cción f.e ll, 4?3 kilÓCle-

t:-·o!:· 1 :' :-:: ::_ :)S ~Ue la l"(. a ::lCf!'"lZÓ 1::>3 .?l., 42.Z ~ilÓr.ictros de ce.rretex~s." 

(14) 

~.0:::.-.-:-:.:~.:::'='t-:5:. 1 ':"Ec-~te-":~~-en~-~~n, ~u~--=--1<u;: ":.o-"'::>lores EiC.~ ... leo-.St...:...."1 l'"·:·li;::r:·, 

.~~~ :~:~ ?~~oc!-~or~e6~; e~~ lo~ .: 1 ~ ~-- =~~ tct~li~~ 56,3~7 kil6~·etr~2''. 

J •• :;.~:;, J.:.,, -:m:JrE--D · ?:!.ect.G ~o~?- ~·:·""s:::.:-:tó un nuevo t.i¡:~ c\i:> CE<:..ic:·. -

pr..!~r~ -~ -~ ~:.:T:::o ··;u~ tnJ1~-:.·o!'t[-i.bc:. 6J .;:~::·::':'::r\s, co~ociCo co~o trr:cto'bÚ~ --

::-2. 

Ve1·r-.cr;z, '/illa!'i.errr.osa, Zac2.tec2s, I.eén, C::.ihuahu2, !·~onter:·e:;, ~·éride 1 

~:· . .:-h:~:::.:, J?::. Luis ?otosí, C'iud:•d J:;.!:~·s-z, 'Juliacén y Tepic. ~n 1970 se 

in.n.t_ci.J.!"'Ó l: -:.errr.i!'"I:::;'!. ~entral de . .:,.,.ltc-t·:::_.,.,,~porte Fedcrfll de '.ié..re;E:. el.el !·'(',!: 

"é:r: l3ó6, Fora. C.e Yé):ico y r·rcs.; crea.."1 Ul'! microbús ?:~entado sobre tn1. 

ch2.s::.:í~ .:·i:.1-c: ?-::O'J, \~Ue CUE'!!ta cor.. ~ire e.coné.icionado, reci\bric.:entos 
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interiores de materiales plásticos y con una capacid~d de 27 asíentog 

reclinables, de respaldo P-lto. En 1968 le empresa. General Motors creó 

el crunión· carguero turbo Titán III; ~ue consta de tn'ctor aocionaco por 

turbin9. de gas de 280 hp., traE!T!.isión ~utom&tica de 5 velocidades y 1 -· 

reffiolque tipo :fure:ón de acero i.."1.o:-:id2.b1e" .. ( 17). 

D.ir2nte el período 1964-1~7~ !3(' L""l:;-.uv.J.~ron lF-s c,.·rreter2s ~~i~i-:::o

Cuautla (de cuota), lléxico-Durru>go (vía ~raucalpP.n), ?uebla-Orizaba, Ac_!!; 

pulco-Pinotepa r~acional I TijUB...T16.-~senEdé!. y ~u.ada1.a,jara-ZP~potlrine j'o. 

"~ 1970 se puso en servicio el Edificio p~ra el centro· ad.minis~

trativo de ferrocarriles en la ciudad de r:6:i-:ico. 

En 1971 y 72 se adquirieron 86 loco~otor1.!E que resultaren ineufi-

cientes para \.ll1a adecuada ampliaciÓ!!. de la :flota. 

E:i 2973 se inició la inst.alaci6r. C.e la red de telecomunicaciones a 

bE.se O.e n:.icroondas y roC.io y se R!l1pliÓ :/ ;ierfeccionó la red te1~fÓnica. 

Tarr..bi~n se nrl·::,uirieron 270 locor:otor2s y 1, 759 U..'1idadcs de· cr-rga .... 

se ";'Usieror. en :;erVicio coches d(':; pasajo::ro.s de f-tri.'!'.E-ra y seeur.."'.a clas~ 

construidos en Canadá". (18) 

"Eri. 1.971 se realizó el Inver.tario ~;--~cionr:l Cel .. ·.utotrBns~orte de 

Carga, para conocer la situ~ción legal, los d?-tos técnic~s, de tráfico 

y de cper~ciór:. de les unidaCes que :pres~a"tr:--"'1 el servicio. ]~ es?. !'or.::a 

travé's de e!!:.prese.s y person2.s doctl.":'le!"lt::_¿.,rt":.S ~e cn.:--ca :; protc.:;id:.s por 

amparos provisionales. 

Para la re81J.lD.ri~aciÓr: del servicio d'2 c·cirt:,"3 1 se prorc.ovió 18. crea

ción de asociaciones <le concesionc-_rios de cadé'. carr:ino nacional y se do

tó de pe?":".lisos provisionales a los prestadores que se encontraban en s,i 

tuación ilegal, tres Ge demostrar su t?C.b~jo en las rut~~.s. 

Asi:demo, se prornoviO su integraci5n er_ Sociedaf-:-s :nerc~ntiles y 

cooper:tiva.s, logré.ndose hasta 1976, l~ co~stitución de l,JOO de ellas. 

Durante ese mismo período, se inauguraron 22 Terminales Centrales de ~ 

sajeros, pa.ra completar un total de 28 operando en el país, entre las· -
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que destacan 1as de1 rforte, Por:ierrte y Sur del Distrito Federal:'"• (19). 

En 1979, por instrucciones del Preside~te LÓpEz ~ortillo, se fir:r~ 

ron cartas-compromiso entre autorid~des, ~des usuarios y auto~ranspoL 

tistas, con el objeto de movilizar merca.~cíae estrntéeic~s, t~rto de 

importación corno de fabrice.ci6'n nacional., sin descuidar lA. o::ieraci.Ón 

normal. 

E1 autotransporte particip6 ccn el 30% del capi~al oocial par!' la 

constitución C!e la Empresñ r.•ex:icano. de Tro.nsporte t~ltimodnl, el ?? de 

Octubre de 1979. 

El 11 dt. ai::osto Ce i9eo ~e =i:odificó ~1 proccdi:'!l:'..e::to leen'!. pBra f~ 

cilita.r el otore;amiento de concesiones, con. el objeto de incrementar la 

seguridad jurídica de los p~estcCores de los- servicios, En 1J~2 se eÁ;:b, 

dieron los prirr.eros Títulos df? O:::::o~cesión, en cr<.:'lje .;::or pcrm:::.sos evt!:~-.:.~ 

les o eme~~c~tes otore'"tdos con an~e~ioridad. 

Du.r-ci.!"'.-te el :ieríodo 1976-19~2, ee dio ér::fe.sis :-, la cori~st?"'JCciór. :::..-

Cas con la regi6n central. Deste~n la del Pacífico, en sus tra~os ?laya 

. .;zul-Gochu2yana-Puerto ~scondido-?uer":o ~!'leel ¡ Tcr.:iazcs-1 tepec-Zihua ':;::_-:e

jo; ?ochutla-SnlLT'l<: Cruz; Te o ti t16-."1-Tux-fepec; Hui:-:tla-J.~ntazintla-Con:2l!!_ 

pa y ?utln-?2-1otepa Nacional. Los cami..~os d~ jurisdicción federal pasa

ron de 37, 727 kilómetros en 1977 a 41 mil kil6metros en novie12.bre de -

1982. 

nr;.,, 1 '.:'l86 se: public6 U.'"1 decreto .:iue establece ::_ue 1::. única e:!lprssa 

que prestaba servicio ferroviario en los sucesivo ser~ ?erroc~rriles ~~ 

cionnles de ?\:éxico, · y dispone además lu liquid:?.ci6n de las ew.:~resas de 

Ferrocarril del Pacífico, Chihua.bun al Pacífico, Sonora Saja Californ~~ 

y servici~s de coches y conexos. Con lo ~ue se cumple la c3perada fU--

si.u!l de ~oC.:is la:: C:lprt?sas ferr::i·.;tnri~s del país." (2~) 

te de su ~tervención directa en el tr2Ilsporte de pasajeros del Distri

to Federal a través de la naciona1iz3.ci6n de los tra."'lvias a. la empresa 

extranjera ~ue los detentaba. Esta intervención estatal directa ser!e -
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elevada a su· ~!Íxima expresi6n :OO:s tarde, con l.a. planeaci6n y construc-

ci6n del Siste:nn. de Transporte Colectivo (STC) Metro, bajo la planific~ 

ci6n, gesti6n y control absoluto del estado". (21) 

"'?recis3.~c!"l.te con el Sisteme. de Tra_'1.spi::irte Colectivo, r.:etro, se 

inaugura U."11l. nuev« etupn en l!l hiatoria de la transportación p6blico. de 

ln ci:.i/i.~c1 • ::ste, &de:nás, de ser tL'10 Ce l:iz "::r'2.:'les :!le.t'!"'o;iolitano.s :n&'s r!. 
pidas, tecnolÓEicumente avanzados y eficicr.tes (por cuento se refiere a 

cos~o-pn.sn.jero, energía co!1su;::ida• productividad del tra.bejo, etc.) es 

el pri~er ~edio de tre.:neporte pÚblico mnsivo de 1n ciudad, p1a.nendo, f.!. 
~t:?.::ciz·.::o y ¿t::=-t"l..:i.r:.:i.clo {'!1.te~::ra:nente por el 'Sstc.do mexice.no, a través de1 

I:e.?a!"t'l::-.~~:i..to del :lietrito Peder<'.l (DD?). (22) 

t) 5:-eve ·:!cscriI"ciór. m.lm.d.ial. 

~2.. :rru1c6s !;ic-01~~3 Jof~ :;,_lr,not, en '2'1 ~ . .?io c.k 1770 ir!Venta "..!.."1 P.~-(t~ 

?:o ?.!""·':'.:"toste q_ue ·1v·,:¡r•zabP. 2obr·~ rttedas(tres) c. \U'!.a vclocid;:!.d vertieino

~:-., :;r.,_rs. ?: :'..\ella. época, de 5 kilÓ,n!?"tros po!" hora. 

'Sn I!"".5l::i._~errs., .Jac-Jbo '1'a-t;t, ;rc..tenta. ';na espe:::-ie de carro de vapor 

c.l ;'..le !'lad ie h..c.'1.ce caso • 

. :_1 f:...r.. e:-: '?l :i:o de 1S25 apr~!"'ece el :.;:-i;.:o!' ferrocarrilJ sobre rie

les, el cu~~l t.rrmspo.rtnbP. cn.!·bón y ll.erc: .. -:cí.:;;.s div•.:?rsas y pasajeroe 1ue 

v:.nj-:-.'::<<. ·"5.~ J.arli~eto~-1 ,"t :'.)toc:..:ton, ~:i.cier.Co U.'1 recorrido de tret !10ras 

j' s.:.cte rr:.:..=:utos, e.:1 un t!'"a.":lo di? 18 kilómetros. 

~~ 1,o..,~. en .-._lemó:....'1'!.é'. :-?.::i.ce '.lr.::i. -::r:.::ipetido~a de la locomotoras vapor. 

!..:-': loco::.otorq eléctrica cont·":ru.i'.'.da por :;i;:n::..2.'Z' '".':)!"'. <:>iemens. que recibía. 

1.!? ecergÍ2- ??r contacto de 1x: .. .;e:t·c~r r:..e: ;¡ :'\.lC~'!..:"..::.2:c_:. la ve!.ocidt:'.d. Ce -

7 ~:ilÓ!::e~:-03 ~or hora. 

"Los ferrocarriles !'u.~ron ur..o de 1.os ~:-inci~.s.les :"actores en el. -

proceso de !.a i:-.~'..lBt.ric~l!.z?..{:iÓn .:¡ue tr-¿:nsfo~'J nl mundo en el siglo pe.-

;;::~"'..J y EiCl.C~ ;r:i:·o!'ei·'):-:2.::d:o •;_n_ có=r.o.:5.o ~e:iiv de vig_je y un. ó:-.•.rc~~o t:r:?_'!~ 

porte C..e :nerc?~derÍRs. 11 (23) 

?4ueva.:nent~ en -~le:'.!12..,i.3. er.. 2889, Gottlieb Dnim.ler, :LT\Ve!"ltÓ e1 nlotor 

de combustión interna, l•> q_ue permitió .que la. enera!a que movía a_ la.a -
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~quinas :f'uera mecrulica, La velocidad c¡ue deeárrollaban; era de 30 kil.Ó-

~etros !J·:Jr hora. 

"Durante los años 30s, er.. Europa se realizaron innovaciones a las 

"..l.:-.idades con rr.otor a diesel; se introdujo e1. uso de los :i.121clticos de -

a1te. presión y se empezaron e co~struir remo!queo y semirre:nol:;.ues en -

':ola."1da," (24) 

"Bl n•..ttotransporte de carga y pasajeros, cruniones lie;eros y pe~sdcs 

nacén res?o~1ie~do a una necesidad del ho~bre de llevar de un sitio ~ -

otro careas pesadas y voluminosas," (~5) 

uLo~ p!"imeros eY.!)erir..:er..tos sobre a:Jnratos vol2dores se deben a Le!L 

n.::.r<lo de. Vinci. En 1897 Adi:;or '!ntent6 un vuelo con U..'1 aeroplano de h~li-r 

ce rr.ov:!.do po!' una máquina de vapor, riera hasta 19'.:>3 no se loeró un ver

::'J.:!'? r0 V".~elo por los henn6.!"'..0S ·:tright; desde entonces y acuciada por la 

: '}·_ler!"'n :!\r~1.~iR-l la avirici.'5!: realiza r!Í~icios prot;reso:3. 

::::;: 102 t!.1 tir.-,os ..-.~o:= si; ~1~ll"- p!·oducido t!'G.r..sformaciones radicales en 

S.'?ro:-ufutic8.. El .::?vión C.e re::::.cción,. pro9uls:::.üo m.r,:<liante uno o varios tu.!:_ 

borreec~a~es (mot0res cohete) hA des9lazado casi totalmente al avión -

co~ven~ional {de hélice) t2-'1to en la nvir--..ciÓn -::ilitar como en la comer

~!-:.1 • Sil"". to n.. la consecución de grandes vnlocid;-~tlee, la ;ne deme. c..ero-

:-.2>J.tica 'ttende fa con.~e¿;.l.ir "'.vio:les de grP~"l CG.p2.cid.~1d ñ.e ca!"G°<"'-•" (26). 

Lu rn:-..vee;Eci.6r: debe ee ser casi t;'-t'J. a:i.tigua co::io el hombre !!lismo. 

~~ simple hecho 1e ver un tronco ¿rrnst~~~o por la corriente de un río 

..::..r:t:ió Bueerirle ln posibi liC.r1d rk- :un verse sobre las heuae e~cim?. de 

~;:: .:.~!:'!":'O flr.t:11.nte. Eo rnuy ;.irobP.blc que est€' ~ombre primitivo utilizase 

!.L"".:~ !Jértisa o p.?.lo con el ~l'J.e, G.po~·.'.:?...";.:-~.:;::;e con él en el fo:ldo, puUi.::r.::. -

1iri¿;:ir su improvisad~- cmbe.:;caci6n. No tardaría seguramente er:.. , ... pr.recer 

lr· b"".1SP., como U."li6n de varios. troncos, í'.l~s estable y cape.:: ~le t!"'anspo.!:. 

tE:.!"' wi.-:... c;;.re::i :nR:/.)r. Tampoco ti::>.rfütría en aparecer la· cano.:t, co:no cense-

e:.~ p_;::¡_o 35i'J ,'lntes de cristo, aparece 1a vela, entre el e..!io de 250~ y el 

2~00 a.c. o~arece el remo. 
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"EJ. mar fue un enemigo para el. hombre antes de -~ue é'ste 2.pr,.ndfess 

a. ne.vegar. Despu~s deu:1a serie de conti..lluos progresos en la co!'t~-:rucción 

de las naves hizo que el mar dejase de ser una barrera para conver~i~se 

en lo contrario: un camino. de unión. 

De las n.idimentarins e~barcaciones de remos, se p:::..só a otrns mayo

res y más ?"'-:::::isten~es, y r.lán tarde los mares er.Rrl cru.::~~5os ;¡or er:::.ndes 

velero::; • . :.. ·:O!~ienzos ¿el sie;lo XIX, la :iave¿rnc10!1 "- vel:::_ serí:::_ r1 cs_::l2.:...a, 

da paulati.~P...!!lente ;Jor la nnveea_ción a vapor. 11 (27) 

La aplicación del diesel en los motores Ce las e~barcaci~nes leE -

pro~orcio~a u.ia mayor velocid~C. En la actualidad lo~ buques se utili-

zc1 por lo~ C.ifere!ltes p.:tÍ$eS 9!lr.:. do3 objetivos pr'!.r.cipales, eldedico.!: 

se al co~erciQ y a la defensa Ce su territorio ¿or rrtftr. Ss de mcncion~~ 

ce que ya existen embarcacioneo que utilizan energ{e ató::iica. 

E!l las ?:)Strirnerías del siglo pasndo, he.ce su ::parici6n e~ el _;run

do un medi: de trzslado ~azivo, ~ue vino n ca~biar el cor.cepto en ~st~ 

materja e!: e: n:U!1do. 

No es co!'"!.tamina.nte, no a.recta. el tr12-'1.si.to ve.!·iíc".ll?.r; estE.s son !.:is 

dos razor..es :nás importa....~tet; :;ue lo colocan en el :;iri.!I?er lue;ar parr .!.a 

tre..'lsporta.c:..ón en r.;i·c.nde.s volÚ;ner..es, atlemé's Que re~t:.:t::. rel;octiv-:~::ier..te -

cco!1Ó:!:lco !::-:-e cu:.mto n opc..r;:~ción y !.JOr ende el precio final r ... 1 usuario -

lo cor:.víe~-e er.. U."! ::~d10:lo i0c:-.l ji::l tr2.:::s~)orte • 

. :..;:[ te!"lerr.os =!lle lz:. ciudc· d pioner2. de e:;te medio de tn:t.."lsporte fue 

f.~oscú e:i 1935. Japón echa 2. andr;r este seri.ricio en 1~60. 
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"En Amti'rica Latina existen seis ciudades q,ue cue!lt~n con este mo-

derno, cómodo y efiCfl.Z transporte: ~i~tU.acl de !Kéxico, Cesde 1969; St>.0 -

Paulo, Brasi1 1 1974; Se.ntiago de Chi1e desde 1975; R!o ~e Jer.eiro, 1979; 

y Caracas, Venezuela, desde 19~3. ~ ¿uerto Rico éste servicio est~ en 

const:n<cción desde 1985." (28) 

e) ConcC.usi6n. 

Col!lo se ha hecho ev:.dente,. el tr---o;.;..'1.sporte tiene un c1esarrol1.o ;¡ unF~ 

importancia trasc~rl.den:Un.1, a1 erado 1 C:UC h.E ido a }_p )ar con -. -

1a misma evo1.ución de la sociedad hu..-r:iana, er. tal vir~\.:..d, e11. nuestros --

C. ia!:: lo~ tran~portes de pcrsor..~~s, c.-:>cr~s :l nc+:-icias rc·vie-ten de una, ;s=:, 

~ici¡mci6n de- priner orr1en, para l: .... v:.c.::~ cc·:n'5:1d c-P y social del pá{s, -

de t~l !l\B.."lcr'9.., ha. llegndo a convc.rtirse en U."1 ele:nento :i~dispensable, -

pu~t!:o :;.ui: P~t~ l;::i. ~\.tsenciP de algur.o Ce cstoe-, co:ri . .J :;;ur.'"?Cio en el f~"";._i 

dico 19 de septiercbrr: de 1?~5, se e.fect~ de ma-.:~!'~ s€r.~ible lH. ~c0r.or:.{:> 

!)Úblice. y quizas, coroo ~.certcúl.:!~epte scñnl:1 •.:l m'.:iest:?'O óol'."~~;uín P.oiJr!--

-:uez Rodr:íeuez: "•i.u_vi o veces la ci.efer.sr-- (el ::2.!~.". ::1 ::is:::o I-.icer"".ciec:o 

?.:odr:re;uez compArn.: "Lu cix·culación sr--'1~...4iner~ O.el c 1_1e:·po humrt.'10, aJ. tr~!!_ 

porte. Ya que la. suspención de la mism~ c.ca.ba con la vida del ser hUI:la-

:'!o y s:!.. ~v~re tr~..nston-:.os, es fuE.<r;.te de· enfermetlLd~E". ( 2S). _:,s!, El -

suspen~er e1. tr;;nsporte, '1.C.?.bE.ri.c?.;:;os con J.n vidr ae l:i. socied::~d :/ -1str1, 

c-l stA:!"'ir trrnstornoe, ;-rovoc~rÍG .~:.:J i::s socü·-~es. 

También <?.l res1.ecto, cor-.entz. el m:::.e~tro Ornar Dlvera de Luna: "nue:! 

tras t;rr·..r-.cl~s cor.centracio:'.!es hur..:n.."l::.s p.::!'eceri~~""!: su1 la ::-o~d.biJ..iclt!r: 2-::l 

tr<:.:;;:;~!'"tl?' ~~·c:.ivo dE satisfo.ctores, provenie":'li;es C.e zr:ir. ::._=: de ,?rOr3t.'CCiÓr. 

y~ vec•?s t·.;;.:;:"bi~r. Ce pr0cesc-.1lier.to, ::-or nerr.?.s lejP .. :"'0s ~e ":!·!u~:~~-=::, ·;.:-1:<:!~" 

(30). 

Te.1 es lí:"! ::i.o.¿;r.itud ael tri-:.r.s¡.-:irte, ~1!. r.::;redi) C:."-"-e ::-oc<e:-.os .... firm!?..r: -

"Cru•. Ce !2e rr.ar.ifeste.cio:'.'les :nás evif.e::.tes Ce le. evoli.:c-:iÓ~ ~ .. E,Tadn de C~ 

se.r!'o1.!..o Ce ur.e. eiconomí2 es el ~v:::.~::::--4::?.~ii:>!""to del !:'?C"':o~ transporte, ~re. 

·~ue el de;ple.z.ami<::nto a~ pereoni:.s y el i.:-.terce.::-ibio di:: ·:,:.-.:nes son ele:::e!h 

tos que reflejan con c1aridad 1a marche del proce~o productivu y el 

aprovechamiento de los recursos disponibles <le un territorio". (31) 
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"El auge de 1n producci6n en todos loa C!llllpos y la necesidad de UJg_ 

ver la!;- tr.s.terias ,trimas o los bienes producidos de un lugar a otro y, 

como consecuenci" el desarrollo del transporte, hacen que el contrata 

de transporte se coloque coir.a uno de los contratos de más uso en· el co

mercio actual y su pr~ctica see motivo de la creación de empresas pode

rosas". (3?) 

Esta es la rez~n por la cual, la :i::ateria relativa al transporta !:a 

sido objeto de regulaciones e~peciales y de una intervenci&n en los or

ganismos enc~rgados de efectuarlo. En la gran mayoria de los países el 

t-:-ans9nr-- (.• ~-e notici~s y el de corrospo~Ce!"lcia esta res12rvndo el esta

do. Y e~·~ ctoree lAs co~cesiones p~r~ e:~ctué~ los tranuporte~ ~erro

vir.:.r: :i::, 7-')r r.arreter!l y por av=..&·:.1 siempre ~r cuando estas empresas no 

'"::::·tene~cr-.:.:-1 o.l est".1.C.O. 3sto ~oe puei:'e l1e·w-o.!'" q pcnee.r q_ue e~ en realidaci 

\t.: servici.o público. ?ara ac:la!'!:!!' esto Úl ti.!nq. tra....'rlscr:!bo lo r:ue al ef'e.2: 

4:0 op.;__nz\, ~l lic- .. Q~C"':l.r Vás'!l.J.ez <l~l :fe!'ce.do: "La nE:.'cesidad Ce ntenC.er al 

':'Ú!!v.lo ~-: --:r·.~r:.c<:> ~· s2tisfacer l:::s inttre~es de la co:nur.ide.~., ha r_ec!"":o 

::e:c~s·.~rio ·~ue ¿l t!'~.!lsporte se Prectic:_ue e t:ruv~s Ct- la organizc.ción de 

gr::nnea e~presas, hubi6ndose l:egado ::i. cor..siders.r como un eervicio pÚ

t:l tco, :e.: tal suerte c;.ue se l:a hecL:r !1CCes~.ria. le intervenciór.. del ~st~ 

~°'' si:"'. ·:·..:.e por el:o r.l€·je de cont:.r:1,;_qr ~5..e:ltlo el. con-:-rato de trns.porte 

.:-e!=- ~rt-.¡r~:::'". _::i~ivri:-i::-''. (33) 

Con t oC.F.. e;; rtezn se puede ~.segurar ·:ue h~ sido ºUne. preocupa.ciÓn 

;e:-::~?-~~ ... '"·: C.El Ss-t~·-f.() 1."exi.c~ no f~ ::il i tr-!· ~· t;,-s.r2~~tizar ~a. intercon:unica

ción de: ~~!"ri torio r:acional, con 11;1. r:..::<!..1C:.ad ae fomente.r la J.r?.tee;?""a--

'Sn "t::.l v·irtud, poC:emos c0!"_c:·.:,!.r, ':!Ue el desr~r:-ollo y av~ce econó

!:"'.ico, a.~i co::io el socí;.tl depenC.t:-:!"~4 e!': cr<-r: p:.:-.r-:-e de la evolución del -

"';-ra.nspor'te- y en ccn::::c-:-uencia C'.el uso que se le ~e al Contr.?to de ':"rans

?Orte, ,ar:-. r~eular esta~ relaciones c~merciales. 
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3.- "Le&islac:!:&n aplicable. 

Es tan exte~so el úm.bi to del. con"tr-a to de: trr..ns9orte, que sería unr. 

labor titá"1ice., exa:oi.:'lnr lP-s :nanifestaci0nes de sus diferentes reg!me

I!Ce legales, ya se-:·. ~ste terrest:!"P 1 marítimo, a~reo,·-· fluvial o 1.acue-

tre. Puesto que son de gra.."'l diversidad lc.s regu.lr.ciones del trz.."ls¡)orte 

nacio.~ .... -1, d.:::l intc~ncional, ci-::1 1.P''b.?.no y Co:?l que se e :eC"":ur:. :::or carre

ter2.s :eCerales. l.16.s sin embareo, esto ::.o obsta pni ... a. que 1e unn :nnn.ero.

rá:;::!.d1 y sir. tétic::i, revisemos 18.s Jeyes y ree;lc.:nentos, que de 2.lgÚn ::lo

do 6-U~rdf-~ relación con el siete!lla jurídico de nuestro centre.to. 

/.u.'1:·.le sí bi.E"l e:::: ci..e!'to, L!"-.--~ j)r:Lrte Ce estos prece:1t':ls for:Jan .él~.!. 

°'=? -~~1 ...,<:>!"E<~ho ?1.iblicJ, ye. !::'28.. r:or su forr::""'. y contenido, co!!lO que corre.§_ 

;o:-1.'5.e :·.:. la n_utoride.d el aere 1::ho di? Vif;ilnr SU CW!'lpli~!:it;:nto j' 2'.'.".:1Cionrr 

su i~~bservanci::-. ~· en rt.l,:iLrtos CF..::'.os lr! cP::celrtciÓn óel pc:riaiso ot".Jrgac1".> 

'""l porte~.c:nr, sietie sitt1;:.J, lr-~ .!""~}::>.eión ~t.!.rÍdic:"'l entre el porteador y 

~ .. 1.:..tJue.rio de r.;:.tur;'.lezc. privo.~:~. 

So~e lo encontrnmns reculad() er, l?. Ley de Ne.vesaci&n ~· Co.nercio j'~ 

r:Ctiinn2 de 1963, as! como por e'l CÓdie;:o CP. Comercio, en lo previsto o 

.:".le r.o se :1;.ry•.e'"'- ~ l:". ley de ~:-'"·~•ecación. "':a ':':Ue est2 en su ~~rt:!cu1.o 2~ 

tr.;.:-l~itori.o, ro2 a.:.ce: "Je ct.z-::o;:r•n los ::rt{culos r1cl Libro Tercero dal -

:;.5~~:.50 rl~· :o.:~-::·rcio './ l:'s ,:~>.::!:&'e rli::posicio:·.r:-~ lc.e.,<'!.l.es en lo ::'..le se o¡:on-

c::w. R. este o!'rlenrur.iento". En tG.l virtud, todos AC?,uel.los ~rt:!culos C}Ue 

tos problerr~.s c:.u~ re'}n:.erer.. ~olucio~12s internaci.,nales, he_."1 sido 

:7l')S if!"._rort'l...'"ltes, :12bienóo est ~1.Jl·::i~o co:"'.venciones •. ~sí tenemos lh Con-

~~p..: ,.te :ueror. ~uscrit::.s "'.??; dich'l ciudad el ?5 dJ? n.::;osto Cr> 1;??!;-. Pero 

e!\ :"!uestro país, ?'".ur_c-:.: ha !;.;:r_ iCo 'lit;enci~, ya que ;.~~x.ico !":O lP suscri-

bi&. 
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Más sin embargo y gracias a la prlctica inte?Tiacionalizada del De

recho '!'~ar!timo·, C:l los conocimientos de embarque me'xice_nos, expedir.os -

sobre mercanc!n con destino a nuestra naciJn, o procedente del mismo, 

se consigna.."l, como cláusulas contractuales, rm.t~~2.s de tales reglas. ~:!. 

de luego senfu nulas todas aquellas que resulten contrarias a las leyes 

nacio::.n.les, ~·_¡c~to c¡ue el :n.t:ner2.l l:) del G6die;o ";~vil :'los so:;?'í::ila:- "Con

tra la. obGervancic. de 1:-~ le~,. no puede hle¿:2.r!:...·e: -:e2u~o, cosh1~:ibre o ;rú_s. 

tic a en co:: t!":::.rio". 

?ero res-1.lta que nJxico, sí suscribió, <:l convenio sohre P-1 'fr!'>.!1~

portc !1~arít:.::.o de ~.~~rca."1.c:Ías, otor,5C.C!.O e=i. :{a:::burg-:; el dÍa Jl d~ :-~<?.!":':") -

ReglRs de 3ruselas. 

~s"tc :-:in,te!i.i'J :::e ::i'licnr'5.: "A ~o._:.:is loe ~""-:-=-."":"!"·.··to:; de ':'r::--.ns::ior"t•? :.";:;_ 

rítimo ~n"tre dos EstadoR 1iferentes ••• " ( ;.rt. ?.l.), ri:!cu.la t~;;ibién 12 

b) Sr.. el tr8nEpo::=-te :-,é::=-eo de per;?or:~s ~r cn!!c.s.-

Zste. ~o:.r::.lid.'ld del tru .. "1sporte encue1tra ca!:i.o .:Jrinci~al f'.l.Zti.te le-

gislr:.tiv~, ~ la Ley de V!-::s G-e:-ier:~les Ce Cotr.:..L"":ic:;:.ción. :!.wv1ue lF !""-eces.i. 

das =.12 coo[-'er:~cié:l Internc.:;ion?..l en est<-""- :~:~"c~=-i:;., sur¿:e cn:r;o co:·1;ec·>en

cÍé. Cel :S:ó ~~T!"ollo 1'6cnico e~ ::: <..~v·iílciÓ':1, r'!es:_Jué2 d.; lt· ... :~i..ri:-,er~~ :-.:.e'!,. .. ~~ 

:r.unC.ial. 'Zn la Confe!'cncia ".!e ?;-~z de París, se ~e:!.ebrÓ 1l.r..~\ cor..venciór.. 

:~ne recor:oce 1::. sober;-i.nín. nr:.cio'.1.~l en el espé!.cio :_éreo del terri to;.~io -

O.el :Sst:..do. 

Se a;rueb?- en la II C0r.ferenci2 Inte~~cio~~l de Der~cho ?~iv~~o 

en l.::: ;:.:::._;:ita~ ?ol.::.c .. --._, O:E l?":?, el cor.ve-:-:io p~ra -

1a U::ificació:i cie Ciertas R.af:las relativas 3.l ?r:-,_'1~por"':;e ·.ér"!o In-;err_a-

oiocn:, m~s oo~ocifo como el convenio de v~rsovia. ~s s~scrito, ~l 12 -

ele Oct1;tre del u!io :nenciona:S.o y ec la fuente :nás i::::~crtante del Derec:-to 

Internacio~a1 PrivadoAéreo, ~Ás sL~ embargo recibe tr~scendentales 3od~ 
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ficaciones co!l el Protocolo de lD '1.a:¡"- del ?8 de Scpticr.ibre <Oe 1955. 

!:s de !!!encionarse la c::rcul:.;.r :~·J...rn. 5'11 c."'!el 15 de ~r-.cro r.::c· l::?C4, c.i 
re.do por la Secrete.rír- de Cor:runicziciones y Tr~""1sportes, e los cor..ce-sio

n:-.rios y pE!"'!'T1i:::ionD.rios de servici0E ,?Úblicos C!.c Tr[:J:spo!"t~ .:...érev r:r~Ci.2,. 

nF.l de pasa,'ieros, Yú. :1u.~ e:st2. c1..1nsien~- re¿;) .. ~s en ~~:tcri& de re:::oervc-.cio-

Pe~:.:> no olvia~~os· ·:ue ºLas circulare::: !!O ti :!1cn 121 c::-~ráct:;;!' de re-

(35). 

Er- l·l : .. cver..!.r }·is.tÓrlco ~e =:u(·StTI'. viCif' ~vríi:!ic::-i., ::· rt-Í:..: e"·: ~\1-( .. s-

trr- vid::i i.'1dep~:;die:ite, ~os e:-.~:ir:tr~r.;os 1i.H.' l~ Co:wtituci0'!1 .?<.:: ~.er:-'l de 

!c~4 i..'"'l<lic~t-r:, 'E":t!'C lr-.s :'<:.cu:!_t_"·:c:es -:!e"! G::n~.:;:r·i:-zc· ',;c!.E'!':'l 1 ::'o~e:-.::-?· le -

':'.::er~.uy::. de c::>r:.in"J~ y c:-·..r..t'.leE o su ~cj-:-r::,. l·<:>:J. be.::·:':: r~'2 C"r¿:·,::.i.::aci6~ P.Q. 

1Ític2 de !~ S.epÚb!ic.:.. 1'e.-.:ic::-.na, public<H1es el 14 Ce Jttr.ic :::;;. lF:~J e~c2 

mienO.an, a lo.s ju..,ta~ et;! cvc:f'. ur"o de los Dep~·1rta;,.e ... i···~ _,~('.' t?•.., ........ ,t~ tu{?!"' 

lu ~-:1.;:oÚbl!c~, :'or!!~:n-:.1!"' la cor..st::t.l.Cción t:f' c:-,:.:i:1os. 

!·'!{s ::H"i".:lP.r. te, 1 ...... Co::HJ+.i t.uci,{:1 r.e lf>57, c:-:::ti:~l('CD ·;.uc· ~0-3.0 ~-·'.'.'::-1 .. re -

tiene derec~c- t.:. e~tr2.r y ~;·.J..!:- ~e· la ~epÚblicv, vir.j:n"" :::or ~'.l :-cr:: :.to-

~e, :2~ lv~co::--.t1t1cto u otro ::-e,·.i.::.:if':j-':'.:- ::;;c:ne2¡:ont:e: f'.qf'!nlt-!"• ,,,1 ~0:"'c~·-"·<:,. ,::-"C..:-;-

0..ict!:"·.r leyes ::;C'bre ví:ci~ f!•?:--.t·~:: ::-.:=:. d~ cor.:t1nic8ció~' ~- Cec1·et~ l.:. :·.~:-:.1:!.ción 

Po~ter~-:>r::~·:rte 1:1 Go:-.. ~"':"i t:.:.-::.Jr: :?olÍtice Ce: l.·s -~sta(io~ :·~:.::es !.~exi_ 

c:::nos Cel ; d·: ?et.rero CE- l'.?17, en vi.cor, e~ su ·.rti\'vl0 73, :f:=-~.ccior.es 

.:(VII -;;~ '·: :rx, otor.e::r•. ;::l co::.c:'!·-:"so le. :fa~u::.. te.d 8r· cL~_ct2r le,:i·e~ sol: re vías 

decirnos º:Sl Conere.so tiene facul tti.d: 
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XVII. ?ara dictar leyes sobre vías eecerales Ce comunicP.r.i6n, y ag__ 

't!'"e postas y correos; pRr!J. expedir lej·e~ sC1bre e!. uso y aprovechamier1to 

T.X"IX. ?ara establecer co~tribucior-es: 

4~ SoC!""e servicios p't!bli~os co!'lcesionc:.5os o e):!Jlot-::.dos direct2.r.?en

~e -por 1[1 :FeO::er?ci..Ón, y 11
,,
4 

~el 3J C:e cioie::ibre de 1939, o.ue se public6 el d:Ít:. 19 de Febrero de 

23~'1 en el Disrio O'!'icial. ·~ue SP encuen+.r<" Yie,:ent:e, <:lecln!"'q los c~Mi-

~::H: fe-5:e'!'~.1.,.-::: corr.o víe de ese ti;:o, sujetes "' la ree;ulación y vicile.n

c:.r'! (''!'l --~~~r:.:), r '1Uit.Í!1 cor:resp'.:lr:.'-? ori¿:i.'"1<?-l::er.te le. prestE.ción r<c los 

Ln. le:,- ·:.i= CF..:ninos y .Pucr.tes de 1926 i.-.;.icia, l~· rcQ1lnciór.. de lo::=: -

._ rvi:--jo-=- .:_'"' .--.'.J_tot!'";--.m~f.:)rte. El .t-'ri.":ler r.J:1"lr':.:.".e!:"':o que h?.ce rt=-ferenciE"i ·2. 

: :-ie: ,~:!"7'"1i~(',~ otorg'"!dos :jor la Secret<:~rí<~ Ce Cor.:unic::.ciones y Obras Wbli 

::--fjl, fue- ;·rc·=·.tl.'.:;aCc en e! D:ir:-io ("fici'.'.'.!.l, el :?8 de enc:ro de 1-::>?8 y es -

=:. :te.:;l•;•1E::-- -':' ~e Tré..nsi to en los c-_·:.'i . .r.o~ ::---:: ~n~les :/ er-. Ios c-:e C'or..ce-

~ ió~ :'erler?..l, e! ~:ismo 1.o pul:licó e:!. pre~~:iente ?lutarco 31Ías Calles. 

::_....,_. ·e e<:"' :ír.:e<:, est:-.l.--lccier:C'1 1..l!1 =r.t:::-:.ir:':" f!E 5 per:.-.i::::')~ ~or ~erran~--- fi, 
~:..:·.r, :.:r.07:~<lo co~o cCTue:-J.s ~:e -.:-:-:-:c.:l~("iÓ:: .:.e los ~err:i:::os 1?. violoc:!Ó:n 

:-:. ~""'r .• 

y CCE.io~e:s y el Rt¿lam~~to res:;.::cti.vo. El ?:? 0e ~costo de ese ?~".o se P!:'Q. 
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nunci6 la pri.!nera Ley eobre ,t!o.~ GenerP..les de Connmicación. y Medios de 

Tra""tsporte, c-.uc fuera promul.eaC:a en el Diario o:icial el díe 31 de~ ;ni~ 

::..o rr.es y e?..o. ~n ella se cstr.=."::-lec!c0i un :naxi:i.o de 3 per:nisos po!" persone. 

físic~, res~rv1t"'"!::os:e su otor~.miento .,.,_ ciuO:::.<::.do.nos !!!exicanos y o. indivi

duos or"!.ei:a'lri<:>s C:.e pai.sc s de h?-Ol:--1 C'C" ste11_;:..~a o : .. ortucue?..a o::.ue tuvic -

r:>-"1 cu::r.Co m<:.:nos un p._(;o C.~ ave e ir.dados er.. el pP.Ís. 

'Sstn Le;y· .!"ue co::i.;•le:r.er.t.;:'-02. ¿o!" -2:1 'Re¡::!..:"l!!:Cr: to de T!"{.ns:!. to '?r. loe C~ 

mi..""lo~ ~fr1c.i:inAles y en los rarticula-r-es Ce Concesión Federal, publica.do 

en t;l T:i2-rio Oficial el 13 Cs :loVif:'~~r~ de 1931. 

31 ?e ai:: sertic::::.brt" dC' 1332, ~p~.rece en el Diario 0ficial U.'1.C. nue

vr:. :.r.:-y e_,.. 'lír-s Gener:.ilcs fe :::~:=1...U"':ic:..:.ciór:, proferid('. por el Ir .. c.;. Pc.scu.ul 

Grtiz !tuCio, la cun1 confirm~bn las dispo~icionez de 1.'1 Ley :--..nterior.ne!l 

:u !(e;;:'.l:r.e::.to ~e publica el 3l de üici·~~brc del ::i:..J;:io c.::c, er. él se li

::::. t:i.b'. l""'~ ex.:_Jcdic.'..Ór .. de l~s )':.!.:· ..• .3..:-:>vz .::>0::-.::-:e:-; ~e '""' indivir:'.tO~ <ie nr:tcio:tc.-

:~l 12 ~~e :J.bril Ce :JJ7, s·:: derog:Q. el r!rtícu1o 8° del Tr::.tc.C.o de L_i 

~e ;~ri=or .. ~s y co.s~s ~or el Is: .. :o Ce Te'.-.u·.·:t€'pec; ::.si' co:no le::; arreelos 

3±.E::"J.f..o $C;crf:t:--.rio de Gomunicacio.·.~s ;¡ Ctr:is ?Úblicas el }r....:..l. ?ré..!!. 

ci-:co L"T. '\1_:::ic·, i:-1 ::rl':iC-::;':J.to:: Lf.:::-".!""O :::1:-.7.·~!!.::.s, envié -:>l ::or:G'!'f?_·c de le.. 

t:.!:i-5r .. "!.<="". ;r0ye:c:.o ele :.·~f0:-:.::= . .3 ~:. l;•. L..::~· '-~'= 'lÍr·.s 'JC!::.c:-:i'.!.c2 ¡;_._; ::!o::.U..'"1.iC'"!.---

rt:s; quedr:::-:::o f:i.cf" .. :"'. socie d<.:l. c-:::>mo ti ~ular Ce los per.:'.!.isos. Lé vigencia 

de est:iE: :."'ltn:-iz.:~cior.es se est:::."'oleci6 ::;:ior 5 a:1os ~r·)rro&ab:e:::. 
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Tiicho proyecto provocó acc.lnrados debates ~!1. lfl Cár.!!ar¿ d.e nip~J.ta-

dos, donde se presentó el. crite!'i'.l del. !':jecutivo en t:'l1. sentido r1~ ::•;.e 

las vÍ::>..s ~:tl'z.t:.les de co~w1icG..ción, coao servici.os :r51J:icos, deber'. ,p .... -

socializ~aP.s. 

El 1.') de noviercbre de l93J se expidió un decr·eto .-3~:1 mismo lt{z~::-o 

V&.s LÍn1;:0~ dc1. :::.ño :o_""l.terio!" y csto.b:.ec{~_ di.o:_:¡osicior.es si.mi!.P:-c~ las 

del p:-oyecti:> S.e l:'.'1 Ley de VÍ::..s G".!:~er:1.lc~ de Co·1:'J!:ic~ciÓ!'1. 

Log ~~=.:r;1 e~·~ ,i;-ut!'1dos ~:.~scuti.6 ~;;. :..o ~c..~:ti.c·.1.:!.-:r 1.P. !.-ey C".! ·;{,<;;:. 'J!;__ 

ner .. ~li::os de Ccmunicnci·S::, ·'"!.P:!""Clb~;~'3o1.r e!. 1.:? ·5E •li.":"ii:>:::t".!"'~ .. ~,. 193-9. •r 1?>! 

3·J .:1e diciembr.: el ;:r0y1:>r,to :ue ~pro'h:"1..di• ~1or l? ::r'rn:-i..l"'Ct .:i~ Sennr1nr~s, P"ll:. 

b1ic:•.r.~.,!:'.C h.?~te. el 19 f~ febrc-rc de !.J4J C'n el. ~inr~o C!'i.ci:::l. 

:..vil~ ,-:;.-_~G.c: ... _'), ~ra;:,i.1l¿;~. ·~1.!: ·'3·~creto .·ue ·.::uspP:-t'-:i.Ó :..·-. ·:i¿e!;l":!i..:-. -~'2' -~~-:-:_o -

regl'"·.:::~n::o :;or c-1 ~é:;:~.i:!O d-:: ·:.-1 ·.1.i".n ~- .:0n-:Ó ln ~or.:isié~ '!'écr.icr•. T--: ..... c.::-s.2,_ 

cret,_-:.ri·:l ~:- r-::'!"'.~:isitci y Tr,_~r.~:~>)rte.: 2:: e: ;listri::o :·e 1·~.::·1·:·l ¿2"!',:. .-:s~.:di..-:tr 

lP- Ore':...."1iZ~ciÓn y f') ftL'lCÍO!".':"'::>:i!:-nto O.el ~crVicio. 

'::•Jt:O ~-:-:~::··( te;:Ci'"' ':':'3' cct·! últi;...o, el ;:_ Ü<;; ._;_'_..:;~ . .::-'";r:- .~¡jo lQAl ~l -

Cor:.;reso -=--= J..:;. !!niÓ;'"l Zl.:J!'O'bÓ 1:-:. l.ey .~u.e .:"ij.· l.:-.:s ~··-e--':' ~-:~t::r:."-.1."2'~ :-:. ~-Je .... 

"!\ :i.c~"'::lr~an ;-;l -:r~:.-;r .. L4:o :·lo:: tr'"'.:::.::-:-Jrte5 .:::-~~- ~l Uist;-.it-=' ::'c'.~<:;=·l. :'<:>~ =:"L:o 

se -:-i'S!!"'0;3"'?.b~ el re5l?....rr.e:'lto e..r.t~r:'..or y lo~ .-..!"tÍcalos ~i:- l'"· Lo:,r e~~ •1!~_s 1,,2._ 

ner::lc.::- ~"" G'':'""'~""ic:=ci&-_, e!"". ~1 f-:r'l.to ~-=-1 i)_st~ito ?e·1 :::~.-::. 
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En; l.942,· México declara el. Estado de (luerra, incorporan<'-one al. con:rI.icto 

mundia.1. Para hG.cer fre:i.te e las n'?c~sid~des :-:erivrldas Ce lP. guerr:?., el. 

13 de marzo de 19.;3 se emiti6 un decreto, E.dopt2..ndo :-:edid~s ;;c.~<1. f2~ilJ:. 

ta.r e1 !:!bastccimiento de 11ru1tas y c&mn.rc.s ~. los v~i.-i:Cculos Ce9ti.r!:~.doA 8. 

la distribuci6n a.e Merc:-'..ncíns, :o..sí corno nl tr<..ns~·Jr~_:c ·1c pasc.jeros én 

las l:Í:.ee.s urh:~.!1.c.s, suburbsnn.s y en l~ red !-.':'-ci.on· 1 rle c:-:.rrete~g. 

!::l. 3 :1~ ~-~:::-,sto de 1944, n.parccc- En el Jicrio c:1c:.~·:l el R~.:J.·0 ;:!.8!1to 

de la Co:n::..siÓ-r.. Técnic::= Co-:isultivn (,e VÍ~'!.s ~enerolc~ e!( C•:r:l\.1r1icació::, con 

la fir::-::.liG:-:·a de ~ervir co!'r.o 6rC".......no de: C')r..s:.ilt:. i:"!~;r-:-·.~ ·::e ~:'?. ·:0::-e-+:.,.._r:.r. 

de Corauni.ce.cio":'les ~" tri;naportes en r.:ic?.:te:r·i<'.!. ~e ví::s ¿;;e!ler:\lcs -}t;- c~muni.

c~.ci6n y \~e trR:1!""po1·te. 

E1 3 de !"e':r~ro d.e 1945, se pub~icó er: el "Di3.r"!.o c:i.ciF1_ J.n :.ey 3.2_ 

bre TN!ne7or~.~>:.3 U"r'::-:::..::'J~ y 0uburb(l.l'!.,~ tel Di~::~ritri ?e·3e!"":'l, C'.tr~~r.""':"e ~~ -

Estnc!c de "Srtcr¿:;'.:::;.cia, deriV·'ldo de l~ e.ecn.s·~:i; y r1et~r:ioro rlel equi.::=:o. 

31 1" de ~~p"tjc~bre del rnii:-~:no '."'-..!!.o, el. 7:··:-~:i..:'.:r_--:""':°c- ."-vi.2.<-i G::'l-in.c~.o -:1.s,. 

t& lL"1 e.cuerdo """'C'!"::t2r:Cl.o ·.i"'1.n Co!"""".isiór. de orr. ~i=~:::Js ·.)fi.<"iP...l·:-s y p..'1rti~~.il::._ 

res r,-:..r,·. c..~t'.1d:.· r :' fij-.. _r loe lin~c~::~:..c~r..::os -·:·;. l.-!::: :-.::~)I":'.1'3.G -:·~ic el ~jec.:::l 

rían excc~!er de 3 :'.eece. Jlicho :'?.cuerdo se ?'.1C:icó el 4 de Gc't\~::r~. 

tiva d:::l Servicio de ,"':.!:totronsportes Bléctrico8 del Di3trito ?eCer~\!. • .. r 

31 22 Ce er.ero de 19'16, culminó sus trr-.bG..jos 12. '.;o::"isiÓ!': !o:ix.ta de 

·)· Obr'"d$ ?-J.blicc s del gobit:rr.o OGl Lic. ::io1el .:._1e:-::t~-• ::!'lvi6 _., Congreso 
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clu:fo las propuestas de la Comiei&rr l.".:L'Cta, miomo que fue pI'Omulend<r eJ: 

.. ; peti~iór. d.e l~ Alie..nza de ~amioneros de i'·~~xico, élicho capítulo -

!)R'l'lturili ::::::· ~~u-? l:.1.s co~cesiones ¡:icd.rá..'"1 c.:i:::erir!2e e. cit:.dCTd2.r.os mexic.7·.:"'lOS 

tes ¿r-=~i r:•:::,:i.e.blcs, el primoro d.e !:is cuales recula los servicios par-

[:··,~ ._-.1 ~? ·~e .'."'1:' . .!'il de 2-9~6, pa!~r: h:-c~'!"' fr".!r1tc ?l co::cestt'..rrtiento de cnr

eri l:>~-=· ~..:.c,r-!;02 r::.:~rít.i:!lOE y fr~:;-t;e:ri:..cs y ::-: l;O\s :::i.:~ic·nlt2.:':es del d:~l. 

~.~!"", lo~ :7.r~~c¡_·.::>s 152 L~l 165 Ce l=1. I~:,: C.e ·~ríe:,; Ge~en:<!.cs <le :o::.:tU!!.ce.-- -

c1:m r. : ... :!-:: \":e t!"e!l~tfo~:·_·!"' el r·~ei.::.cr.. -3.e per:r.icoz r-or el dt: concesi-:inc!;. 

I.·· .---:~c~'5-. ~': ~.-:::·~ ::-'..d:a-l:r::~:::1or·.:._":.:::: r·n t·l ~e:-.T:i:"-::> ·.:~ ::u-:-· ce re"c.Q.. 

noci·::!:" - 2-'"'. !.L'1er, o :::i::-1dic!:"1to ".3€: :2:-:!'.isio?:c.r:5oc ccn.:.o fonx. de s..sccia.-

.::u.::6:.t: :.:l~·:::-:· -~o t:r:: el !'C'_:~l.·-:~e~to Ce'!. :-.'.te·:c. Gr'-¡:{tulo :.·e Exp'!.otr..ción ::--:e U!!, 

~~-=v.··~·, ex::"?~"'ií~n "'l 13 de j·..:.li.o fe l~~?, -:--:1e J:')~i~Í~ lo. t'!.por~;r:ción r?:: -

:·i~'..~·J ::--~ :::-: .. .:-·":i't.J f•.:.c 'Y'f':!· 1.H~~>--~:o _:J0r e_ .;....'.:..':'. ·_:i.¡ctí:: Gerc!r L5:;ez., ~ec~~ 

t<""2··isi -~-~ :::::.!1ic=-1-cic.:~:: :I Ol•!'".s :Ytcl::-::;:, :)::-r.•ci::.c-.ndo ':'.ci_.:..:":"_~'::., ::o::: r>.ctc.s 
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Crúl'.inos relntivos a las sol.ioi tudes de peru:iaoa pare. el S<>rvicll> Exclu-

sivo de Turisrr.o. 

En 1.967 se elabor6 el ?royecto del. Capítulo de Circulaci6n en. aa..

rretcrns, de lo Le:,~ r,·od.elo de Tr~.nsito, ::mm el congreso l'anUI!lerics.nn -

~r,...~;te 1?7'.), se eL:b0ró el Pro."ler:--+-o c"!el nuevo Rec;lo.::;cr..to de Tr/r..

sito er. C?r!"'-::terE>-s .!.icü.eraJ.es, ~or: objeto de ::ustituir a1 de l932. Ese -

::i.s~o nf::i SI? cul:ni!'lÓ el proyeftO de Ley Modelo de Tránsito pare. 1.os Pai 

ses ;.meri:·::.n0s. 

i!:l ?:i:.¿;l2:-r.::i.t0 Ar- Trf.ns'!. to er. <Jfirrcteres ?ederales riue se er..cuentra 

?.':"~.:ur-ln."=;:: te en vi cor, se publ i.cÓ cr.. el Tiiaric Oi'icial el 10 ñ.c ~unio de 

31 3: l',c Ciciembr·: <le 1975 se: pt~blic~·Y'O!'l lri..~ reforrui..LS ;:, l.:-.:: .:'!·tfe_!!. 

los 533 :; 536 ñe ln. Ley de VÍ~s Generclef.' "!e Co::rur:ice..ción, u f'."~rtir Ce 

l·0
-::- Ci.t'.:e:: en 198~ ~~e cl:'b~ró :.l:'. T?1.e"!:ruc1:ivo fi.r:?lB.{!o por el. I.ic. E:ni1.io 

~··ij:c:~. !-~<:';:toy::'t, S-~r,rett':.l'io de :'IJ'.'!!"_mic~ci<J:i.es '"./ Tr-:--!'"!s¿ortes y el Lic. 'JE_. 

c-:r Flo'!'es s~~nchcz, ProCU!'~Cor ::;e~er-2.l de l.a Re_:JÚ1~lice., par3. e.ar :f'acil_i 

-:·~des a. .. :uier:.es se ven :tnvol1.tcr:'H\oo en accidc:ites e!l cP.rreteras :federn-

lee. 

~l .1 de octub:c Ce 1 ':)77, 3e ir..stnlnron, 1.os Coml tés de rutotra.;.spo!: 

los C·):--.. ce~ion.:r·i:is :1 p~~irrionnrio~ :iJO~ ruta 

~ po!' BntiC:::\d P'ederi:.>tivn. El ?.i Ce noviBrr.bre diz.l mis?t.o afio, ee publica 

':"·:". '::1 7:'"i'~rio O:f'ici=.l el ·tc·.:.c~'o .. u-:= otor:--- [! 2.on Comités C'l cr.ricter de 

-:-·:-::sultor'?s, •~sesorcs o :.u .. "'<:'..li::!"es ñ.P. lo. Secre->;a:--ie ti~ Gvur.,;.;üc2.-::io::.,.~ y 

~: ~t::..0r-:-;::;. "2stos :)rJ.:··d.s::-.02 ·:f ): :-tici:.' -.ci<5r .. de· les ~·utot:-i"l.s~ort.is

-':~.::- ~'ói!'- 1~- ;!'".:...."10c.ción rJe l:--2 !::C:""'.-·icioG :; 1<'. ton:a C.e decisio!'l'J:S 1 porrr..i.-

C10:"~ e::: C:c:n:.i:10s :p"tr?. :>giliZ'.:!' los proceJi.::-.ie:¡tos Ce expeC.:Lción de títu

l0E de C•;r;.cesiA°-:1, í:!U ,;~~.njC ;'~•T los ::'f>lT.iS0:'.3 e"?''.!?:.t-J.?J.en O ~!"Ce!'".t".'l!Jnt~f',, p~ 
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ra. 1o~ eerv:icioo regulares. Uie:has modific<=.ciones, f11ero!'l pttbl"icndcs PI 

11 de ngost.: de igeo en el Dtf~rio Cfici:::l. 

Bl 3 de octubre el.el :!l.ismo ?....:O::o se publ:.c?.r-Jri. lo..s reforrr:~s 2l C"npÍt}! 

veh!culos del Servicio Público Pedere.1. 

de ravoc.:u- l:?n conce.~ione~ E los permision.Prioo y ne: do. U .. 11. :_:iriso t;r:::i.sc~ 

C.ente.l ·1ue se9J.rnmente rnnrcn to: s2.l to hi.~-f:6rico en rr .... "'terin de "':,rans:Jor-

te urbano de l"- Ciudad ae M<hico". (37). 

n:e!'lto de le. Comisi6n Técnica Cü:"l!JultiV2- Ce VÍe.s Genere.les de Coa:unicn.-

cién, mismo ~uc deroga el del 3 de ~cos~o =e 1)44. 

Por todo lo :mterior pode~os, co~clui~ que el tr~~sp0rte terre3tre 

de pereonas '";/ c~rca, encuent:--r:i su princi9:~2. rc.;;u!.-.. ción ('>;;, ln Ley de 

'.fÍ¡J.3 ::;c;~e!"~ls= -.le Cor::!unic:·c~.:5:1 :le l94J, e:: el Jc:bl~:.·-.eY"..to '.'.!el :::~p!.~ul.o -

el Reglacento del Artículo 127 de lu miew.n. lcjr y C:1 el aódii3'0 de. Co:ner-

cor:nt.'1iC3.ci5n: ferroc1.ri1e:::, ca:;:i~o::! y puentes Ceo Jurisdicción :cO:er2.J.. 

A.sí lo se?L:.l!\ el t.rtículo 1:: de l;i Ley de ~.~í::i..s G~~crali:.::; =1e Co!'~n:.nicrci&: 

''Son vÍ:i.e g~r:er~·.l¿s de corr.unic:-;ci6n: 

I. Los ."':l!lres tercitorialts, en l.?. e:~tJ?nsiÓ!1 y t~rt:li.'1.os •.:_u~ ~sta-··-

c:;u:.en.>;es: 

1:) Cu~.:-:Co su c?.Uc'9 sirv:::. de li::::!l:e, te:: ~·)•~".:'.' :i ~!'!. )Er';e ::le ::1..i 'J-:-t:e:i_ 

zj.6'n, ·:::.l ":°f.:;::'!"ito!·io nc::::-io::¿"·.l o <'."!. ~,:s :> z:.:~z ·:·~:i6:·.~:S>s .:e::e.:-:.!.t:..·r~.:;; 

e) Cu..;.~1.J.o pnsf=:n dB ann enti~..e.d a. otl"":'?.; 

C.) :::~x-;:1;lo crucen 1:--. lÍ!'le'"l ci.ivi2orie'. c::r: o:=-o )itis; 



que reúr.8...."l cuelo~u.iera Ce los ri:! 11uisitos sieuii::nt>?s: 

a) Cu.ando se comuni.-iucn. pcr.::r:.:1cnt-e o i::t•-'!"':"ili te;~temer:.ts cor-~ -- .":'!i-Lr; 

b) Cua:r ... do es-E'én li¿;ndos c. corri.entiJs co!'l_sb:;nte!'; 

sión, n.1. territor:..o !"!.acion.J.l o ::".:. C.os 0 :n~s e~1tidr~3·?s fe•_i.;:ra-tivn.s: 

d) Cu•:....'"'lc'::- ~-i:o • .:on de U!!'1 er.ti1:"L:.:l ".' ·)trt'; 

e) Cµa..'r\.do CT"Ucen la. 11nea. (li .. rir:-,:,rin~ con ot1'0 país; 

rv. Los c:-._'1.al.es tlest:i.'1ndos o ·=!_U•':! si-.:: ... it:::';.ir.~n (' li'."! ~::VC.S:,"9Ci6~ ..... Cl.L: .... -:1 

do se encuentren oo:-••prendirios en cun.lrl'_t.i>::>ra de 1.oe ca~-:os previs-ton en -

1ns fraccio~es !I y TII¡ 

v. L~~ ~c~~~c~rr!lcs: 
n) ~· ... ~do co:.-!tuli·:uen ent!'c s! rt dos o :.::~s ·~ntir.:-~d-)s :e.J.€:r, ":::.....-.. ·1~; 

b) Cua"1.6.o 0.!1. todo o en l}F~rte C.c1. trc.yc.cto c•s-1;6r>. c."!.·::::tro ::.r.! i~· .. z.o~P

fror.teriz&: de ci.er.. 'r:.i1.6mctros o cu l..::. !aj!! (l;::. c:1-·1c::".;.~nt;::i '.-i.lÓ:T.et.r".)~ ?. l.o 

le.rt;0 de 1.nG cost.?.s, con e:<cBpci6~.._ de 1.at: li.:1f'.''.:3 urbr.~12s ::u.e !"!.O cr.tcen 

de 4.Rs ~J'ObléiCic.~::C:: s; 

e) Cusmd.·:> en°t'!."O!'lquen o conecten con algÚn. Jtro :!e los ~!'l»Jme:?---,,dos -

ración¡ 

e) !.o~ :erro::r.:-r.!.l>:<.~ 9;:trti:--1.c:..-~res, cu::nJ.o r;c;:!". """\U.:-:il:>.res d~ •.u-:-::-~ -

b) CUP.r..do comuniquen?. dos .:> ~s entic1r~c;.es fcf.cr-.:.~iv~:.~, e:lt!"e e!; 

VIT. Los ~~e~test 
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b) Los ya construidos o que se ocnetruyan sobre v!a5- gen.,r&les de 

co~u..~ic?cié~ o 9obre corrie~tes de jarisdicción federa1; 

e) 13. c•:,_;i_:;.·trucciÓn de 9uent.es GE hr::.rá previo penniso de la S~C!'et~ 

ría de 1.:::. :!e:fensa N"acio!"ln1, ot'J!"C_1.do por conducto de la Secretaría de -

(:o:r.u.."1iC<'"..oC'iJ:1es y Obrr•.s .?Úblic~s; 

VIII. Sl esp"'l.cio nr<cio!1Pl e!'l r:ue tr::·-nsiten las :1..ero.n.aves; 

de l!" ::1J~::::.. fronterizr~_ 1c cien kilÓI:te°tros (} de l?.. f'aja. de CL"'lcuenta i-ril..{ 

~etroE" r :o lr:!.r50 di;i :'J•s coet~~s, ?..sí co::r..o lRs que estin nitu?.C.as dentro 

de :_oE l{;-::it~n de m1 E~t.nño, siemp!"'e '='.,UC conecten con 1:.-,.s 1·edes de otro 

~;;;t-:;.~:) ti ~-=-:1 l<o..~ llr:..::~:3 generr>l<?s ~·? cor!c:siÓ!1 i"et:e!"al o de pr:.{ses ex--

~.tt:":~':'::ció:- e de PXplot2.ci~.'1.e~ !nd-.tst!"i:ileo, C'..gYÍcolas, r:1iner2s, con:er-

ci~ ·;;e:, etc., c:ue OEJere~ 1..:,::i:i ;JE'!"'·!d<.?o, co'?"!+.rr-.':o o C·J!'lccaión de léO'_ ?c~.er~ 

ciór..; 

tur. ·lt.·z::-c; y 

·:i::. ~--:;: n1t---: ·:,:l ~i 1.::r·;ic:.o p.)~':al. 11 

·c···.r·::~1.::-. ::.::"tv lo ·:-,:.'!.::.·,~:-,_ '!.~' 1-:.'i'!"'i:~~ 05 13-; i~ :'f.';;• d.: ·¡{'2.~ Gene~:·.l.2s d..e Co!'C1-.Jr-!_ 

c¡;_ci¿n: "?:;i el :.1or.:.c~to r.:0 l~ c.~-:tr,""."'::"!.::i-5:: '1<:-1 .:=:c1:vi:-:o correspo.:-.:::.'::':-:te, 

ré~ a lJ::; t:::.;ue.rio3, c::-~rta d.e porte, co:r.ioci~ie-nto Ce c::?:be.rque, bo~et:o, -

f:.~ct..__~r:~ 0 :~')CUi:.c::ito .si:r.il¿.._r :1uc cor. t:e::5Z"· lei~ C•)r..dicicn.Es en ·:;,uc se pre~ 
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t?.r~ el servicia, ae conformidad con lo dispuesto por esta ley :¡ su: r~ 

¿;lEm.cn tos''. 

?) :;u·c,ú.:1 tr;;:...."!.s:portist.::. pu~,:lc ~el1'J..st~r{...e :J. in---e:ste.r 01. sc1·Yi.cio, s::!_ 

V>;J disposición cm contrario d\..' ln Seer•..; t<1rí<: de Cor.runice.cion~:::; y Tr2ns

~~1·teE. ~SÍ l~ ~ice el ~rt{cul' ~2 ee lo ¡s; c~t~1~:··•·n~sde ~l ~occr1ta 

-:-'2¿..:er <::. !<::~ .... :_..,jeros y sus :.;ert-::nPnciP.s, de lo!? r~.er::¿;or:. -:·~:-:: :-"':e-'1*?!1 su-

:":-·ir cor: :·'_,~i·.-.-:, .ci(, 1<!1 !J"!"'C'2-".:::':'"i~".""'. fi::~ si:~._~:.-:·io. !"' ::~·~-'::c·~~i5!1 --:_i_;.e :"'l e:e.s: 

2"11 rro.[.:.i"':tlad O poee2iÓ!1, 1ue se· re¿.:;iEt~·en de~f.e 'l,\<.e ?.borde /-~~:3tfi i:¡,ue -

•'!et.cie:--tr:r. Q.::;:;_ vob.Í~ulo. 
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La protección de referenciP- ~cC.Ttfu. efecttmrJ.a los e onces ion"lrios o 

permision¡,,_rics ¡::or :r.edio de un CV.:-!tr~to de cegi.tro o 11e:7it!._'1 1,e 19. :-c.;.z.t.:i-

tución de ".m f'ondo de garantÍR sujeto al í:V!!.rJlim.ier..to de Íos requj ~i ~ºE} 

:noftalidnde~ j~ disposiciones ..::ue en Ca.de?. C2.SO dicte 1:..: S~cre":t.~!"Ía d~ ·'10-

mt'.IliC~Ciot~~S y Tr~:ns:1ortcs, i::v.icr.. vieilará'. -:ue !:e cub~r !"!. los riese;cs r~ 

1.Rtivos, 

L:-:.c e~:'rC22.s y p~r:io:.~2 fÍsicl?.C E'.utoriz·_<~..:-.3 ;or lo:;:; ::iti~rnJs ·!e -

los E.e:t~~do~ ";:l C.el Distrito Federa1 ll2.rcl oper.;:r el transporte !JÚ'b!.ico de 

pasa:e!'os s?lo )Odr~!'l ¿restf'!r el !.;Crvicio y tr::0s~-~~r ::::. le:.; •:!.:<J ric

j1irisdicci6r. f"eder~l ~"!n 11'S t~rmi!'!O~ rl~ e.::tn le:,:, :Ji. pre,ti:a:::c;;.to hhr:. E2._ 

jeras ~ue transDortcn. 

'Sl ~c!'!~O Ce la ::iri.c:-i rL.~l :'.:'f!Q.t:!"O o le c~r:ti~::-i(1 ·~ue :~~br .::es-'::irv:r:.:-e 

e la COr!ctruc·~ión de:l fondo de g ... rar.."!;ía según e1 c;;o_so, :;.ve(1 • n<-n co.:npr·"?!l 

didos dt!'ltro del importe de le.a ta!"'i.!'· s de tr?.:.! .. :po::.·te. 

Lr~ !!1rlc!!Ti?ci0n pe!" 1:-> p~rdidn Ce 1-f'. vi-:',~ ,·,.i : . .,··2P.~ero '::c-ri ~o!."' -

una c~:itidad rr.Í;.ima eriuiv;'ll<:!1te a Be"';ecicntr.!.S °';!'ei.."'1.t-:-~ V(C":'.s el ~~.:!..orio 

m!ni~o viec,!1.tc €n el Di!?tri"'::'o :?cde::·al, y ne pc . .,: .... !"J° "· us hi.:,red.t'!'OS lean--

les. :a Sec!"'-::t 'rír- r1e C0:.:t1.!' . .:C'!é!CiO:"!e~ y '!.'2·r.:1S::'':'!"°';.Q~ fija:-:{, ::<0:!".<f_:!"o e~- -
los :;ri!.!ier:iB ::;,uini:·c ñío:.: :.~1 :r:es de enero, l~ c::.~tiri!"~C por ::!._·1 ·;.ue ·'1_.t;~, 

te en la ?;O:nt-. :!o:ide la v·!c tirr.a del ?..cci.i:ls-::t~r> pr~s~e :::ue ~€:?""\'! -:i.c, J én 

cr-?.no de :::(;.::::-::it{::: Oo!;.r:e ést-:. ri:::~.ddá., <;.tt-? se c~lhrj.~"' :.r:. ~C!¿;1~0 el ::·r: ·.·"t' --
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dí.a hRbi1 de cads semana , 

;,1 decln.rar!Jc la ir!c!1.pacid;:;.d pe!":'!".:;;...."1.e:-:."tc, gi re::;-:ulta tot~l, s~ con

cederá al accidentado como ;'(!.[:;O por rehabili tr-~cién, la i.ndcn:niz.s.ción -

que cor!'cnpo~du ~ la muer~e. 

Ln. Secretar!?.. de Con:unicn..ciones y Tr&r..Eportez dispone..!"'.! ~.dminin·tI'!! 

tiv~:ner.tc 1':' c:ind'l..tci:-r:t-r> p?.rn fijar el ::ior.tc c1: ~r..~ .:.i:~1c:r~.~..:·--~~-ot·1e3, ;!."2.-

tu.ciÓ!1..1 ser{,_...,_ cubiertos por lo. [>.Scgu!'::..dor~- e :o-:: el prcutu..."!::i!"' ~e ser'.ri

cio, en e1 pln::::u c:,ue .fije la ;"..Utori:.~.r. !:".édicc :-:-.::~:pe ::cn::c. 'Sl ;;:.¿;o )":!" 

cu:.1-:_uier L::2.cn:::1:.2~"..::oión :;e her~~ e;: nn ;l:-~::-:- :.iJ ··<·or ,~e: Lri:::L-.':;: ~1>.=. 

Lc8 vir:jcros q•.te lw.gc.:: uso de ;-.:-.:::es _:: --~-- -.::-:...:.::.,.::ort.Jr.:;:! ,sr._-1..'..:•;..i~ • ....::.Cf!. 

te e- lo.: :·_~.le i::.>::.::.o._;{--. e:-:ent:::iz del :K.,:;o d•.:l t:; .:-.::!~:-:-:--':•:, :?:1..::;-.rrf.:-. "":~ ;::::-~'.:ivu 

., "" c'U".tid:-:d ~Or":.-e::;_;a~Cic~;:;e pft.l'L~ ~;,,ic f"...:..'::-:..-:: .-l~,- -:-_·.-'::-~:- t1 ~ l"':o ~ent?f:.::io~ 

de'!. sec;i.tro J -:e1 .::.r:do ae C"-r~-!"1.""';Í: •• !..::-. :.::.~~-~ f·: ;:".~ci ac :.:""':··- =:.::-_·:;~G..:.-_-::., 

se co::sider-:-r·' .i::::r>u~...,Dle ·-_:_ transp·:,rtis~~~--. 

:::U:.~r..do se tr:"'-.1:C ::Je v"!.~- jes in+:c:rnr.cionc.le::, :.··:. ,:..~:icur:~ l[• ;:rotec

ción t~.ic~_-:i.c:'ltc :;o .... !o que ':"')!"respcnd<'.'. :-.1 r~c-:-.-:-::.-::".J en ter!"i "'.:02~i"" ...... _.,ci2,._ 

Uo:-(?z, .:.:>r e:=·;;~_ L1:~':'...:.:ión d 1;'oert.'!1 ¿""~t:;r:.:· 1-::s :...:-.~:r-::!"'."'...:'".c:io:~:J:: e :·:-.:::·e:::;·.>r.c:.t'"!n

'tes e':1 1.02 t~.!'"'.:.i::o.s es:t·-~::-lcc:-_C..)::: c-:n ~zte ¿r1?-:.-<:::,!;-:>. !..; .Jc.:-.:.·2t··r:~'>. 6.:~ 'Jo-
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4) toe porteañores deben pngnr, en ca~o de p6rdida o avería, de 

e.cuerdo -~1 V:'-:o:c t".:'clr:.r . ...,.do, de 1:1::· ~:'.~re n~í'.<-S .. Corco lo :!k"!.."1ífics:tu el 

p::-ece~to ~') rl.:: l:.;.. ;!lencionr:.0::1. Ley: 11 S.:~lvo p.~_cto cr.. contr..trio, la respon

st:.bíli_¿¡:-:_¡! 3""; -::_:is cm:presí.'..s ~ujet.~.s u co1~ccuión, cr. los cP.aos de p~rC.id.:J 

o .;,_v0rí--, ~·:i :-.)rende lu obli5-.·:;iÓ7l. de P"-c·:r i:l v.:.lor C:.eclurC'.tlo de lfl!:. -

~C!'c·'-~c!'.r:.s, en .. ttl lu,s-ar y di'~'. (°?o !.<.1 e":.·::r~D ?.-·.r..:.. r:tt tr2..ns._r,iortc 1 y los -

dr.:0:.0c co:'. ~-'.:'!'·.e· "l Códie·) ~-:- ::!0:r.ercic/: 

n:-.do :\t<.:>:-en r:..,:>lic<:.bles diVl.:'::r~s:'ls tt~r:r~.s <1.e w1;--: rniomn c·:1preeP., ~st!'!. ten

'2!'/ l:. ::i'"::-1:.::-.ción de co!:,bi·l-,!"'1.--~s, si l .. C'):'.t~li.:1'1ción :rc~u.lt: re m.t~s ventn._ 

.~ .'.) 

'.Jr. ':':·.r:-·:!p+;ú_·,n '~e cst-::. ü.is~)Os~.ción 1"=.~ t~-,ri :'r:.~J (1•: :-or::.'."ctencic entrP. 

o.: ::'~t:.. ... 'J~ ~i: ';f:!r-:~.!.:'l:.!•l~=-~, ~;u~~-:: r.-0.T.bi;i.::: ."~:ó~ co:: 0~r:-· o t··rif:-.t: ser&: .rotes-
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Para eLla ae tomarrln como fijas lns cuotcs qu~ correspo~~C?..,2 01-

c\1as Ci::::te..ncins mínin::ts :i 'bie:l el cobr1J :n!nii.10 que autori~e l?.. Secret!:. 

ó) 31 porteqdor de cr:rea r..o ?Ueüe li::·.itP.r suz res_por.::;o .. bil:i_C.ft.Ct-s, -

sol·:-.:r.e:r.te ?:1 :tos si8lien4~es C·::sos de cxc-:;Jci6'n: 

sic~~rc ~~~el ~=·~·~i0 ~el =~r~icin pue~~ c;t2~ lib2·e~c~

u o":::r< .•. :.sí lo ~~:::-:-'.'"'. 1!1. .:..rt..íc·._.t:n '59 d€ le. Le:; de_. 'íÍE:J Gene-

I. ,;,~ti.ellos er1 :;.uc un~ t.:'!-rii".r:. i"ije cuotr.s ~d's bnjn.s q_ue l.ns orñin~ 

c;,::bio do ::.:uc l::!.. ~;:::::::.-'E;Zr. nt:-:u...~n lP oblic::ciÓ.1 ~:e pegr:~ ;;o~· la --

rr.enor 

::; ..... _ .~•.:.-: :'.t~_0:rr r~.: 10s __ ':'~ :?. .::ue :.i:- co:-itrr 8t:. lr':: fr~c~-1~.:.~G cntc-

:--:..~r.: s., -~~ .-:.i.C:icié~: iri<3:.~!1c.:·.::~ :.:le c:ue :.::. t:~ri..:~- ri::lucid8. :--- ·:·-~·= :!.o.s ZJ.i.§. 

C:.'":) :·.n·r..~0 ~~ :_: .:-o:-:r:-s.c:.0:i-::2 -:-o:·_•,·.:-::.r::::: p:;...r::. e.:l tr-::!1sportc, l.: nnt:!i; 

!'"-::t::-:-:~. ('..t: :.~. 1_:::::·c~·.:--.•:{~ ·• los ::eE.::uifsiG 1.l o:-..:!~i:)nes c""..e:l e<. r._;::~.-··c::· o c11'.:l -

-... -· . .. :-· .. -:-· :·~- :· 

::;i~.,·~r.te, e::1 v-::·hiculos ll.0::;c\.1.hie!"'-!;o~, ~ie::i:pre (}.t1.ú po!" la ~r.tu"!"'e.:1..ezrt l'.e -

~._u621.:-·s d·:-"r::e'.!·:!'. ~r-: !:~:_::-·J:?·-t·:•.r::i? en V\'.::l".:.!c:.1.:02 cs-r:·r-~o= o cub:.0::-':o~; 
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n •. Si 1.:iz merca."1cÍas se .::1 cspachf'.l1 sb,· ernb.;-:lnje, o co!1 uno dc!'ec--

III. ·~t2..:1C:O Bo:' tr:-te S·.:- !nerc~::.cías .;:uc :~::-r Sll r::.r:"!;u?--::--le.:F'~, ror el -

~~:o~ o p~~ :tr· c~u~n nnt\~!'{.l cst6~ e~~u~~~-~ e ri~SCLS }_ 9~rei~~ ~ 

:-\yer!& t-::.~::::. :i :)~rc!.?..1 1 ;:~ . .::-"':icnl2!7.".ente ~:.:..::" ~'-::"':u1~., oxi-3::---::iór., ~cterio-

-:ot··.l, 1-a 
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b) !facer que se rompan· los sellos en presencia ds la persona autor

r1zada para recibir la carga y de un empleado de la empresa. A falt'a de 

la primera, la ruptura de los sellos se hará err presencia de cualquier 

autoridad que tenga fe pÚblica. La empresa tendrá el derecho de pedir,

antea de que se rompan los sellos, una constancia escrita del estado de 

1oe mismos; 

e) Cuando para cwnplir disposiciones fiscales deba ser abierto el 

veh!cu1o antes de llegar a su destL~o, el empleado fíLscaL examinnrá les 

sellos antes da que sean rotos y to!!lllrá rnzón de su estado y de su núm~ 

ro; t!ll'llrl.nada la operación que motivó la apertura del carrc, el mismo· -

empleado expedirá un documento, haciendo constar el mimero y el estado 

de los sellos antes de abrir el vehículo y el número· de los nuevoa se

llos. 

En:· el caso- de esta fraooi6n, la empresa no está obliga.da a respon

der por el número de bultos ni por el peso de la mercancía que expresa 

la carta de porte; 

VII. Tratándose de equipajes que no se entreguen a las empresas 

para aer transportados, sino que el pasajero conserve consigo en ei veh3 
cu1o en que viaje; y 

VIII •. CUando se trate de equipajes que, transportados por lf.lBempr~ 

sas, no sean reclamados en el t~rmino de treinta días en pasajes loca-

les, y de sesenta >ías, tratándose de pasajes internacionales. Esos t6.E_ 

minos se contarán desde el día siguiente al de la llegada del veh.Ícuil.o 

que condujo los equipajes." 

6.3) En el caso, que el remitente declara una mercancía que cause 

Uill f'lete inferior a la realmente embarcada, o b:ien: que sea, mercancía -

direrente y de valor euperios a la errtregada. Lo anterior lo seffala e~ 

numeral 7'2 de la JOOncionada Ley: "La responsabilidad de la empresa por

teadora quedará lind:tada err,los sigu:ientaa casos: 

I. CUanda. el remitente. declare una mercancía que cause Wl' porte i!!_ 

rerior al que causaría la realmente embarcada, la responsabilidad será 

por la mercsno:!a decla.r:s.da; y 
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ll. Cuando el remitente d"ol.are '"'11> lllf>rcant>:l'.a d:M'.n-renta y do vallar 

superior a l.a realmente embarcada, la responsabilidad será por la men
canc!a contenida en la carga.." 

e) Consideraciones. 

Anal:Lzado la• anterior, afi:nnamos que l.a Le;r da Vías Generales da -

Comunicacióro, ea un autént1ca. código· de transporte, ya que en· es1!a Ley 

fueran: concentradas multiples d:lisposiciones sobra transportes, ha~ 

la extensa T con un ocntenida• pro:t'undo. Ret'uaraa esta ooncxl.tw:t&n: e'.l ar

tículo 4 de esta ley, al decinios: "Las con1iraversias que se susc1tem 

sobr& interpretación y cwnplimi<mto de las conoesioncc, T toda claae da 

contratos relacionados con las v!ae general.es de comunicación y medios· 

de transporte, ae da~idirc'!!1 

I. Por 1os t&rminoa miemoe de las concesiones T oon~ratoe; 

II. Por esta ley, BUS reglamentos y demás leyes espacial.es; 

rrr. A falta de disposicicnoe de esa legüilación, por los preoap-

tna del C6di!go de Comerci<>; 

ITi. Im! defecto de unas Y· otron, por 1.os preceptos ds lo" GlSdi.gos 

Civil del D1strito Federal y Federa1 de Procedimientos Civil.ea; T 

V. En su defecto, de acuerdo con: las nea:eeidades mismas· del eerv.i

c:!:o pÚblico de cuya. satisfacción se trata." 

!Q1 anterior ordene.miento es f'undame?rl:al, p qWL IXX>B indica el IJl?-

den· a. importancia de las fuentes legialati.vaa r.e.1..t:s.t.L.-wn: = !!U~e-tra. ma.ito.

r1a, cuenta con varios aspectos, 0It'. SU fraac~m Ill Bd.V>:!l!ttlimos que eJl. 

C6digo de Comercio pasa a la cat~r!a de fUonte auxiliar del CarrbratO' 

de Transporta, ~bi~n observamos que eru l.a. fracci-Ón v., ae hace Jmllí ~ 

tBr.>e&ntc e.lusi.Sn. a 1.Bs neoeeidades mismas del!. ee.rv;:f¡oi<r, piibllio~. C1DJUrt!. 
~ndd> c= esto, una aut~ntica preferencia, a loa in.ter.;sa¡; de lea!!' -

partes, como fuente legll!lati:va y do in.tarpretac:!il5m. 

Es nncllBario, aclarar, que el anterior ordflitl de 1la:s d±epos1c:!ionaa; 

da la Ley· de V:fas Gl::nara.J.011 de <Illl:nlnioaoilin:-, scSl.o tendrám aplil<mc:lldm a 
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Jl.o& contrato..-. que sa raa1icem, em todos aquellos,, transportas dec1'rul

dos sobre v:Cas gimeralee de comunicaci6ir. "l'ara los demás contratos de. 

i:ransporte se aplica ante todo el C6d:l:go de Comercio". (35) 

LG1l contratos relativos a transportes por vías general.ea d8 coJDUD!. 

caci6n se considerarkl como materia :federal. y sometidos a la competem-

c:l.n de los tribunales de la :federaci6n. As! nos lo seil.alsno lloe arrl-cul.'<Je 

3~ de la Ley de V!as CR>neralea de Comunicaci6n: "Las vías genero.les de -

comunicación y los medios de transporte que operen en ellas quedanl suite. 

tos exclusivamente a los Poderes :federales". y ell preoept~ 5~ "Cbrre:.t>-

ponderá a loe triburijtlee :federales conocer d8' todas l!ae controversias 

del. ordero civil. em que :!'u.ere parte actora, demandadn º' tercera opoe:!i.tx:o

ra una empresa de vías generales de Col!ltlllicaci6m, ae~ collD> de loe del.i

~on cc:itr:< la seguridad e integridad de las obras o· contra I:a explota

ci<Sn de las vías, y loe que se :l.ntenteir o coneumem con motiv<JJ del!. :fum

ciona.miento·· de sus eerviei::oa,. o) sm z:mxoacabm de loe derechos 01 bi~a 

muebles o inmuebl.es propiedad de 1as empresas º' que est&n bajo· B1ll :nes-

ponsabilidad n. 

Como se puede observar, teirsmos diversas dieposioiones sobro traz:1!!. 

porte terrestre, pero non:w.l!::ente son, de oardcter administrati"TO, mita 

Din embRrgo; no deja de tenar prec!!!ptos aplicables a1 Cbntrato de ~ 

porte. Como aon entre otroe: Bl Reglamento Cl<>n9ral da Ferrocarril.as, 113. 

Regl.amento de Conetruoc:!i6n:, coneervaci6n y servicio de los P'arrooB.l!ri

les, Reglamento de trfilisito en los caminos naoionelee, Regl.s.mentos dB -

t~-n~it~ ñA los Batados y el Regl.amento de tr&>eito· del D. F. 

Tambi.!n·. ea menester recordar ol nnmeral. 2646, del C6digo Civil!. da:t. 

Distrito Federal, anterio:nnenta analizado_, a1 dar lla definici6tr, tlll cual. 

noe dice: "El contrato por el cual. algunai se obliga a transportar, baj_U. 

su inmediata direccióir º' la de sus dependientes, por tierra, por agua o• 

por el aire, a personas, an.im.aiee, miJrcaderinG o cua.l.e~quiera otros ob

jetos; Bi nn constituye un contrata mercantil, se regirá por las regl:as 

siguiente." Esto quiere decir, que en virtud del contrato de transpor

te una persona se compromete a trasladar de tm lugar a o1lro·, personas., 
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mercader.fas, animal.ee U2 o.troe ob;letoe mediant&- tttm retribttciicfoloo 

Por 1o tanto-, de1 exiímeno de este ordennmien:t..0 obtenemos loe don

elementoe t:!p:licoe del Cbntreto de Transporte, loe cuales eoni- Le. trae

lac:U6m de personas, animales, coeas cr nnticias de un lugar a otroo 7 JJa 

ree1iizac:h6a! do: este aervicioo por un: precio. 
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La natural.eza jur!dica del contrato de transporte, ha si:do severa

mente cuestionada. La doctrina habl.a, en parte, de- arredndami:ento- de. Btl!: 

v:lici'oa o· de e.r:irende.miento- de obra. Pero no única.mente es11o, sino· que, 

ta.mbi&n se ha dudado del carácter con·trao-tual del transporba por una "!?.. 

ri'e de ci!rcunstancias, las cuales enumeramos a continuación: 

El sometimiento de cualquier aa.ti.vidad ence.minnda a ]a construcc:l!Ón, 

ee1lab1ecimiento y: explotaci6n: de vías generales de comunicación·, a l!a -

concesión o permiso de1 ejecutivo Pederal. Aeí lo eeffala el nrtícuio 8 

de la Ley de Vías Generales de Comunicación, al declanoe: "Para conB-~ 

truir, establecer y explotar v!as generales de comunicación o· cualquier 

claee de eervicioe conexos a &stae, serlÍ necesario el tener conoesi~n:o 

permiso de1 Ejecutivo· Federal, por conducto de la Secretaría de Cbmun:i

caciones y con sujeci~n a loe preceptos de esta ley y eue reglamentos. 

La conetruccióru, establecimiento o explotación· de vías gemorales -

de comunicación se eujetarlÍn a un plan. general que responde a le.e nece

sidades de la econom!a nacional y que deberlÍ hacerse del conocimiento· 

del ¡n1blico, a cuyo afea.to l.& Sear<itaría de cromunicacionee publicará, -

dentro de loe primeros quince días del mee de enero de cada atto, el prg_ 

grama de trabajos correspondientes, debiendo ajustarse el referido plazo 

a las siguientes bases ¡;¡eneraleei 

r. CoI!!Wl±caciom preferente de las zonas de mayor potenoial:idad ac2_ 

nómica que carezcan de medios de transporte expeditos; 

II. De confonnidad con la frac~i6n B.nterior1 se dará especial ate~ 

ción al establecimiento de vías de enlace o alimentadoras de troncales; 

III. La construcc:!ióm o eetablec:bniento de nuevas vías quedarlÍ euj~ 

ta a estudios previos de carlÍcter económico para determinar• 

a) Distancia adecuada de la nueva v!a respecto a las ya establecE

das a fin de evitar duplicidades dentro de una misma zona de influerrcia, 

cuando las vías ya existentes satisfagan·. con eficacia las necea:!idadea 
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de transporte de la regi6n; 

b} Perspectivas de tri!neito inicial; 

c)· Riquezas naturales eueceptiblee de aprovechamiento; 

d) Planeaci6n de lae explotaciones a que d~ lugar el. estudio de ra 
fraoci6n anterior; 

e} Posibilidades de colonización; 

f) Estado de la propiedad terri:.toria.l que habri{ de benefic±aree com 

la nueva vía de comunicación; 

g} Rn los casos del inoieo a) de la fracci6n· r:rr, la Sec:retar!a de 

Comunicaciones ae asesorar>{ de la Secretaría de la ~fenea 1'aaionall, 

desde el punto da vista militar; 

rr. La Federaci6n realizará con la oportunidad debida Iaa obras "!!. 

ceeariae de colonizaci6n· a lo largo de lae zonas de influencia de J:aa -

nuevas v!ae en los lugares m!Íe apropiados para el caso, expropi:Bndtt lia 

extenai6n territorial que se dete:nnine. 

Para la mejor observancia T fines que se propone eate art!oulo, se 

formará una C:omieiórr T~cnica Consultiva, compuesta de loe represen.tan,.._ 

tes oficiales, de loe trabajadores y de las empresas, que fije e~ re~ 

mento que al efecto ae expida. 

Esta comiei6n tendri{ asimismo, a su cargo, el eetud:lio del número -

de vehículos que deben prestar el servicio en cada ruta, con el obja1!o· 

de que no sea mayor de la capacidad de ~eta, ni menor del que loe inte

rese a generales requieran." 

Bl. condicionamiento de la explotaci6n. de UllR v!a general de co~ 

cación:, que haya sido objeto de concesi6n:o permiso, a la autorfzaci&m 

del funcionamiento concedido por la Secretaría de Comunicaciones. Lm~ 

anterior lo menciona ei precepto ya mencionado en au,numera.I.. 48.-~ii'u· d.!,. 

berá explotarse una v!a general de comunicación, objeto de con.cesión-, o 

permiso, n±. sue servicios conexoa, sin que previamente. auto~e au· f'Um

cionamiento la Secretaría da Comunicaciones, de. acuerdo oom las pre.ven>-
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cionee reglamentarla.e. 

Llenado e loe requiei toe exigidos para la explotación7 se otorgará 

desde luego la autor1ze.ci6n para au fUncionruniento." 

La competencia exclusiva de eeta secretaría, para realizar el ea~ 

dio, su aprobaci6n, remiei6n o modificación de itinerarios, horerioe, -

reglamentos de servicio y aue elementos de aplicaci6n y de los demás dll,._ 

cumentoe que le.e empreaae porteadoras sometan a su estudio. Ea-to lo ..em

contramoe en la norma 49 de la ley citada1 "abmpete exclusivamente a le. 

Secrete.ría de Comunicaciones y Traneportee el estudio y aprobación, re

visi6n, modificaci6n, cencelaci6n o registro, en eu caso, de ~t±n.era~

rios, borarioe, reglamentos de servici-0e, tarifas y sus e1ementoa de -

aplicaci6n, y de los detn>Íe docW!lentoe que loa prestadores de eerviciQB 

de vías generaJ.ee de comunic~ci&o ao=e~~ ~ su· ea'tru.dio, en; cumpl±miem

to de eets ley y de sus reglamentos. S6lo podrdn intervenir otrae auto

ridades en dichos estudios, cuando la Secretaría de Coll!Uilicacionee y ~ 

'l'ransportes lo solicite, 

Para los efectos de este art:!'.culo se integrará una comisi6n con~ 

tiva de tarifas, en los términos del reglamento respectivo, Pare l:a --

aprobación de las tarifas definitivas y sus reglas de aplicaci6n, es e~ 

cuchar~ previamente la opini6n de esta comisi6n. 

La Secretaría de Comunicaciones y Transportes podrá fijar tarifas 

provisionales, que estarán vigentes durante noventa d!e.e naturales, 

Al l..!onc~-..:..!.:- e'stE> plazo. si no se har1 fijado 1as nueve.e tarifas se 

reanudaro la. vigencia de las anteriores o. 1as provisional.es.º 

El previo seffalamiento de le.e bases a que debe~: someterse las -

empresas de v:!'.as de colll\lnicacióru, para establecer las tarifas de loe 

servicios que presta al prlblico, Lo regula de esta manera el artículo 20 

de 1a mu.l.ticitada ley: "En las concesioncc ae fijarán l.e.s bases a que -

deben sujetarse los prestadores de servicios de vías generales de co~ 

nicaci6n, para establecer las tarifas de ioe servicios que preatsnoal 

:in!b1ico. Con sujeci6n a dichas bases; la Secretaría de Comunicao:t!ones 



- l.24 -

y transportes podrá modificar l.as tarifas cuando el: inter&s p&bl.ico' JJro 

exija, oyendo previamente e loe prestadores del servicio afectados, 

siempre que al. hacerl.o no se comprometa l.a costebilidad misma de la ex

plotaci6n, Cu.ando los prestadores de l.os servicios lo eol.iciten, y eie!!!'. 

pre que juet:L:fiquerr ampliamente l.a necesidad de l.a medida, l.a propia S~ 

cretar!a pod.r>{ modificar l.ao tarifas." 

La obligatoriedad de le preetaci6n de servicios, ya que la ley eIL 

menci6n decl.ara en su dogma 62:"Desde el. momento en que una empresa de 

vías generu.J.es de comunicaci6n o medios de transporte haya sido autorí

zada para poner sus l.!neas, instalaciones o vehÍcul.os en explotaci6n y 

hayan sido aprobadoe sus horarios y tarifas, no podrán rehusarse a pre~ 

tnr e1 servicio correspondiente cuando se neti2fBe;f.!n 1ns condiciones de 

esta l.ey y sus reglamentos, salvo cuando l.a Secretaría de Comunicaciones 

disponga lo contrario, en cumplimiento de alguna otra disposici6n legal., 

o a petici6n fundada de 1ae mismas empresa.a. 11 

Tambi~n encontramos ésta obligatoriedad en el C6digo de Comercio, 

en su artícul.o 598.- "Las mismas empresas no podrán rehusar recibir pa

sajeros o efectos en la a.dministraci6n principal. y en lao oficinas que 

con tal objeto tengan en el trdneito." 

La posibilidad de la existencia de contratos tipo, que enUJ11era la 

Ley de Vías Genenerales de Comunicaci6n en el artículo 52, en su. frac~ 

ción í, p~rrafo 2~ "Tratándose del servicio normal que las empresa.e de 

v!ae deben prestar al p~blico, ~stas pueden someter ~ la aprob~ci6rr ~~ 

la. Secretaría contratos tipo que, una vez a.probados, se pondr!Ín en -n:-
gor en todos los casos, sin variación: alguna; u. 

FinaL~ente la situación de hecho de los usuarios, que se ven oblí

gadoe a utilizar los servicios en l.as condiciones previamente esta.b1ec_:!_ 

das. 

Pero a pesar de todo lo anterior, ea necesario reaa1tar que: 

La. Ley de Vías General.es de Comunicaci6n, sigue habl.ando de cont~ 

to. El. c6digo <le Comercio, vigente, habl.a. tambi1fo; de <rontrato de T'rama-
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porte. El C6digo Civil del Distrito Federal, en sus artfeuioe 2646 a 

2665, regula de igual manera el Contrato de Transporte. 

La obligaci6n de contratar, propia de toda conceei6n de servicio -

público, con carácter de monopolio, no suprime loe efectos contractua-

lea de la realización de un convenio con el usuario. 

La necesidad de hecho en que se encuentran loa usuarios, no exclu

ye, la presencia y los efectos de la declaraci6n bilateral de la volun

tad, con la cntegor!a de contrato. 

Rn cuanto a au naturaleza jurídica nos dice el Líe. Rodríguez Rodri 

guezs "Su naturaleza jurídica ha sido muy discutida. Parte de la doctr,!_ 

na habla de arrendamiento de servicios o de arrendamiento de obra, para 

calificar su esencia". (39) 

El jurista Ornar Olvera, comenta: "Doctrinariamente se ha coneide:t'!!:. 

do este transporte terrestre como u.na subcnpccie del arrendamiento de -

obra." (40) 

"Se trata esencialmente de un contrato de servicio, en el que es -

preciso que el desplazamiento sea el objeto principal del mismo". (41') 

El C6digo Civil del Distrito Federal, lo califica, como un contra

to de prestaci6n de servicios, ya que está regulado en el capítulo CUB.E.. 

to del título X., de la parte segunda, como una modalidad del referido 

contrato de prestación de servicios. 

Finalmente observamos, q~en el C6digo de Comercio, está consider!!_ 

do como Ull contrato sui génerie. 

En virtud de lo anteriorw.::ute c:;q;·...:.c:::'tc, ~r d.añ~A 1-as característi-

cas tea singulares y excepcionales del contrato de transporte, podemoa 

concluir que es un contrato sui géneris. 
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5.- Calificaci6n Mercantil. 

Para lograr resolver el problema de la calificaci6n Mercantil, es 

necesario, orientarnos con el criterio de algmi.os tratadistas, el C6d1:

go de Comercio y el Ct:vil. 

As! nos comenta el Lic. Olvera de Luna: "Debe señalarse que este -

contrato se considera mercantil principalmente por sus antecedentes, -

que se remo~"ban al inicio mismo del intercambio de mercaderías o prcdus 

toa que, para llegar sus posibles consumidores, requería como servicio 

adicionaJ. de la propia operación comercial". (42) 

Y el profesor V~zquez del Mercado, nos dice: "En loa t6rminoe del 

artículo 576 del C6digo de Comercio, el contrato de transporte se repu

ta mercantil en loa dos casos siguientes: a) Cuando tenga por objeto ~ 

~ercaderías o cualesquiera efectos de comercio, que es el aspecto obje

tivo y, b) Porque cualquiera que BEB su objeto, sea comerciante el por-

-teador o se dedique habitualmente a verificar transportes para el pÚbli 

co, aspecto subjetivo." (43) 

En efecto el artículo referido nos dice: "El contrato de transpor

te por vías terrestres o fluviales de todo gánerc se reputa~ mercantil> 

I. Cuando tenga por objeto mercaderías o cualesquiera efectos de -

comercio. 

:l.or o se dedique habitualmente a verificar transportes para el público." 

Si hacemos una muy estricta consideración de este numeral, llega~ 

~os a la siguiente conclusi6n: De acuerdo a la fracción I. tenemos un -

criterio objetivo de calificaci6n, ya que sería mercantil el transporte 

cuando tuviera por objeto mercaderías o cualesquiera objetos del comer

cio; De acuerdo a la fracci6n II. tendremos un criterio subjetivo de Cf:. 

lificaci6n a travás de la existencia de un comerciante como porteador o 

de alguna persona que habitualmente se dedique a verificar transportes 

para el pÚblico, 

En relaci6n con la fracci6n I. del multicitado artículo, noe dice 
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Joaquín RodrÍguez: "Es in..Stil el. criterio objetivo, porque al. ponerl:o en. 

contraste con el artícul.o 2646, nos encontramos con que éste califica 

como civiles l.os contratos de transporte cuando los objetos transporta

dos sean mercaderías, si no constituyen un contrato mercantil; pero de 

este modo tenemos que el transporte de mercancías será civil cuando no 

sea mercantil. y como no hay norma al.guna para cal.ificarlo como mercan~ 

til, llegamos a la conclusión de que con arreglo a este criterio no hay 

posibilidad de distinción alguna". (44) 

Efectivamente el artículo 2646 del Código Civil, nos dice: "El !Too;_ 

trato por el cual alguno se obliga a transportar, bajo aw inmediata dh

rección o la de sus dependientes, por tierra,por agua o por el aire, a 

personas, animales, mercaderías o cua1esquiera. otroa objetos; si no --

conati tuye un contrato mercantil, se regirá por las reglas siguientes. " 

Por otro lado el mismo artículo 576, en su fn:?.cción II., nos dice 

que el contrato se reputará mercantil "cuando siendo cualquiera su obil!a. 

to", entonces no tenemos ninguna posibilidad de distinción entre un --

transporte mercantil por razón del objeto transportado. 

En cuanto a le Fracción II. del referido precepto, el mismo Rodrt~ 

g..¡az, nos comenta: "El criterio subjetivo es ilógico. En efecto, no hay 

razón alguna de orden sistemático que obligue a calificar como mercant:LI. 

el transporte realizado por un comerciante cuando sea patentemente otra 

su actividad profesional". (45) 

Despu~s de las opiniones de Rodríguez Rodríguez, al parecer nos en: 

co:itramos en un U.ilc::!l, f!Ue se esclarece a1 acudir al numera.1 75 en su

fracción VIII. del misma C6digo de Comercio, el cual nos u...tcu: "Lg tey 

reputa actos de comercio: 

VIII. Las empresas de transportes de personas o coeas, por tie

rra o por agua, y las empresa de turismo". 

Este precepto nos da un indicio :fundamental, que nos permite ll.e~ 

gar a la calificación mercantil del transporte, este dato es la preeen.

cia de una empresa y la realización de l.oa actos de transporte, como "=. 
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toe ma.eivos. Es decir, 100 contratQe de transporte serán mercantiles 

cu.ando sean realizados por empresas de transportes. 

•El desplazamiento de las mercaderías o cualquier otro efacto de -

comercio, efectuado bajo un sistema de empresa, da la naturaleza mercll!!. 

ti1 al. contrato que se celebra para el efecto. El contrato de transpor

te es acto de comercio cuando constituye un acto de empresa". (46) 

Se advierte un vacio al leer l.a norma 75 del c6digo de comercio, 

ya que, Wlicrunente se refiere a las empresas de transporte de personas 

o cosas, por tierra o por agua, sin mencionar loe transportes por aire 

y los de noticias en general. Pero esto, desde luego, es producto de 1a. 

6poca en que ae redacto el c6digo. Más ain embargo la interpretaci6n 

ana16gj.ca, noa permite faoilmente imbuir 100 transportes mencionados, 

cuando sean realizados por emprcna~, en unA cttlificaci6n mercantii. 

Por lo anterionnente expuesto se concluyei 

a) La calificación del contrato de transporte, como mercantil, nru 

puede depender de la naturaleza de loa objetos transportados. 

b) Los artículos 576 del C6digo de Comercio y el 2646 del Código -

Civil, califican de manera contradictoria, de mercantil o civil, un -~ 

transporte cuando se efectua con mercaderías. 

e) El precepto 576 del c6digo de comercio, esta en contradicci6n -

con el numeral 75 fracción VIII, del mismo ordenamiento, ya que eate c~ 

lifica de acto de ~omercio los transportes, sin considerar a.1 objeto, -

unicamente, lo hace, tin c1.t.:::z:ci6':! !? l~ exi.Atencia de una empresa., dejan

do de lado, la ca1ificaci6n de mercantil, basada exclusivamente en la -

rea1izaci6n del transporte por un comerciante. 

d) De acuerdo al artículo 75, que es el, que nos da el criterio 

flmdamenta1, más aceptable, que seguimos, los contratos de transporte 

serchx:- mercantiles cuando sean realizados por empresas de tranapo1·tea, 

que se dediquen habitualmente a hacerlos, esto es, cuando la empresa re~ 

lice actos de transporte en masa. 
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e)· El traneporte contemplado por el c6digo civil, presume una ac1nl!:!: 

ci6n ocasional, esporadica. l!!as no así, el transporte regulado en el c§. 

digo de comercio y en la Ley de Vías Generales de Comunicaci6n, ya que 

es un transporte profesional. Por esta raz6n el mercantil es de prest,.,.. 

ci6n obligatoria y el civil no. 
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6.- CB.racterísticas del Contrato. 

En este tema, pretendemos dar las características que reunan, la 

esencia de nuestro contrato. Para esta tarea, es menester, ana1i:zar 1a 

opini6n de algunoo tratadistRs, para así, obtener una conclus±6n: acen

tada. 

Nos comenta el Lic. Rosado. Echanove: "Loe Contratos Mercantiles~ 

tienen, en general, las mismas caracteríaticas esenciales que los con-

tratos civiloa. En BU' gra.~:mayoría son consensuales, es decir, BU VE.l.i

dez no depende de la observancia de formalidades o requisitos dete:nnin! 

dos, sino que cada uno B~ oblii:;a e~ le ~.-nera y t6r:ninoe en que conste 

que quiso obligarse". ( 47) 

"La rcgl.a general ee que, en las convenciones mercantiles, cada -

uno se obJ.iga en la manera y t6rminos que aparezca que quieo obligarse, 

sin que la validez de). acto comercial dependa de la observancia de for

malidades o requisitos determinados". (48) 

Tambi6n Garrigea nos aefiala: "De la calificaci6n como aubespecie 

del arrend.s...:;:iiento de obra se desprende que el contrato es un contrato -

consensual. La entrega de la mercancía al porteador no !Jllf1ala el momento· 

de la perfecci6n del contrato, sino que es un acto de su ejecuci6n. ~ºE:. 

trato de transporte de cosas es, pues un contrato consensual por ei que 

. una persona llamada porteador se comprome'te, m~Ult:J.ütü ~- preci0 ~- "!"'PA.li_ 

zar l.as operaciones necesarias para. trasladar una cosa material. de un. 

J.ugar e. otro, bajo su custodia", (49) 

Los anteriores juristas, nos indican como una característica del. -

Contrato de Tre...~srorte, el que sea consensual, más sin embargo, nos en

contramos con opiniones contrarias, tales como la de Díaz Bravo, qua:in:. 

dice: "Es oportuno resumirlo así: típico, nomine.do, formal, bilateral, 

oneroso, conmutativo y de tracto sucesivon. (50) 

En esta mismo sentido, se manifiesta el Lic. Clemente Soto: "El 

contrato de transporte es un contra.to principal., bilateral, oneroso, de 

tracto sucesivo; pensamos que es forma1, pues este elemento esta re.pre-
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sentado por la carta de porte". (51) 

lfuestra opini6n, es que: "La carta de porte no es elemento fo:rma:ll 

del contrato, porque el contrato de transporte es consensual.; se pe?'--

fecciona por el simple acuerdo de voluntades entre remi~ente y portea~ 

dor sin necesidad de que la mercancia haya sido entregada (como ocurri'

ría en un contrato formal)," (52) 

Luego entonces: "Ea el transporte un contrato consensual.; pero l.os 

porteadores tienen obligaci6n de entregar a loe pasajeros un billet'e e 

boleta, en el que consten las condiciones del contrato, y a 1os cargad,g_ 

res, en el transporte de cosas, una carta de porte, conocimiento da --

embarque o constancia de celebraci6n de contrato", ( 53) 

Por lo tanto, contrato consensual, es aquél que se forma por el s2 
lo consentimiento de las partes, no requiere de ningwi.a formalidad y rro 

necesita la entrega de la cosa para su conBtituci&n. 

En esta primera característica del contrato de transporte, hemos -

encontrado divergencia, más sin embargo,en las demás hay uniformidad, 

en 1os criterios. Por eso, las restantes se analizarán de manera conj~ 

ta, 

Pe.ra el maestro Olvera de Luna: "Doctrinariamente se ha considera

do este transporte terrestre como una subespecie deX arrenx:l.amiento, de -

obra. Además es contrato generalmente de empresa; consensual.; ainala~ 

tico perfecto; oneroso y con reducida autonomía de la voluntad de las -

partea, en ocasiones por disposiciones administrativas y en ocasiones 

por tratarse de contenido fijo por parte del traneportad02'". (54) 

Por su parte el Lic. Vázquez del Mercado, opina que: "Se trata 

esencia1mente de un contrato de servicio, en· el que es preciso que el -

desplazamiento sea el objeto principal del mismo, puesto que en algunos 

contratos, el transporte s6lo es una obligación accesoria, como una COl!!: 

pra venta con en traga a domicilio, en les que no se sujetan a las re-

glas del transporte. 

Ea un contrato bilateral y oneroso, en: tanto que las preetaci:onea 
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soro correspectivas, de una parte la prestaci6n de una suma de dinero y, 

de 1a otra, la prestación de llevar a una persona o cosa, de mr lugar a 

otro". {55) 

El. tratadista Sánchez Medal, al respecto dice: "Es un· contrata:· bi.

lateraJ., oneroso, conmutativo, de ejecución d;.iradera y de carácter com

sensual o infonnal". ( 56) 

El jurista Rodríguez Rodríguez, comenta: "Este es consensual, b~ 

tera.l. y oneroso. Normalmente ee realiza en fono.a de contrato de ad.ha.- -

si6n". {57) 

Es de mención la opiniJn da Rodrigv rr~in, s·:i ~~e en~ e~e~yo, QP-

fiala a1 transporte como un contrato de cambio, puesto que encuandra d~ 

tro de laB características de estos. Y para 61, los contratos de CBl!lbi<l' 

eon: "Aquellos que realizan la circu1ación de la riqueza, esto es, por 

medio de los cuales le proporcionan al piiblico, bienes o servicios. EJr 

la clásica expresi6n de do ut facies, (dar algo a cambio de un hacer)." 

{58). 

lina.l.mente el catedrático Cervantes Ahwnada, seilala: "La mayoría 

de los contratos de transporte de la práctica mercantil actual, son -

contratos de adhesi6n". ( 59) 

ReBtl.miendo las anteriores opiniones, nos atrevemos a decir, que -

las características del contrato de transporte son: Bilateral, porqua -

1as partes se obligan reciprocamente, a los contratos bilaterales, tnm.

bi~n se les llama. sinalagmáticos; Oneroso, ya que las partes estipulan 

provechos y gravámenes reciprocas; Conmutativo, en virtuL de que 1.aa ~ 

prestaciones que se deben las partea son ciertas desde que se celebra -

e1 contrato, de tal suerte que ellas pueden apreciar inmediatamente el 

beneficio o la perdida que ~ste les cause; Principal, porque existe por 

sí mismo; De tracto sucesivo, ya que el cumplimiento de las prestacio~ 

nes se realiza en un período detenninado; Nominado, por que esta regul~ 

do por el código de Comercio y otras leyes; Consensual, por las razones 

ya expuestas. 
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De la definici6n dada al inicio de este cap!tuJ.o, del estudio gen~ 

ra1 del contrato y de este inciso en particular, se concluye diciendo:· 

que e1 contrato de transporte es consensual., bilateral, oneroso, conmu

tativo, principal, de tracto sucesivo, nominado y no:nnalmente se reali

za en forma de contrato de adhesi6n. 
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7/.- Oliaaif±caciÓro. 

El contrato de transporte lo podemos clasU:icar uitiliizarulro var:ios 

criterios• "Por raz6rr. del medio a trav6s dele que se realiza el t'ranBpoE._ 

te, pueden d±stin:gu:l!rse transportes por t:terra,. por mar y por aire". ( 50,) 

"Loa ordenamientos tradicionales bBn establecido tres cJ;ases de -

transporte: terrestre (que incluye el fluvial), marítimo y aéreo, y qua 

té'cnicamente, no ha.y razón para regle.mentacionea separadas, por lo qua 

deberían tener un tratamiento legislativo unitario. Por el objeta dell -

transporte, éste se divide en transporte de personas y transporte de OS!:_ 

sas (corporales e incorporales)" (61). 

También en este sentida opinan los JJicenciados Puente y Flores y -

Calvo Marroquinl 11 El contrato de transporte puede clasificarse desde 

dos puntos de vista: atendiendo al m~dio Bmplcudo p~re bacAr el trnne-

porte, puede ser terreste, fluvial, marítimo y aéreo, atendiendo al ol:>

jeto del transporte se divide en transporte de personas y transporte de 

cosas". (62) 

Con similitud se pronuncia el jurista Joaquín. Garrigues1 " a) par 

el objeto, el transporte puede ser de cosas o de personas. b) por ei 11'2 

gar en que el transporte se realiza, puede ser terrestre, fluvial, :ml.r!_ 

timo y aéreo. c) por el medio empleado para el transporte terrestre, se 

divide éste en transporte con vehículos de tracci6n mécanica, el cual -

puede ser, a su vez transporte ferroviario (trenes y tranvías) o auttlJI!!!:. 

vilistico". (63) 

Loa anteriores tratadistas, agregan el.'.. fluvia..1 y el muettl...cu Ce¡-~ 

tes Ahumada, dice que el terrestre lo incluye, esto es, en razón de que 

así nos lo señala el artículo 57~ del c6digo de Comercio, al indicarnos• 

"El contrato de transporte por vías terrestres o fluv:i:ales de todo gén~ 

ro se reputará mercantil." 

Con éste mismo lineamiento lo enmarca la epígrafe del título dec~

mo del libro segundo del mismo c6digo, que dice "De los transportes por 

vías terrestres o fluviales." 
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Sí:. tomamos en cuenta el instrumento utilizado se claeificam ere 

transportes por: ferrocarril, avi6n, barco y autotranaportee, 

C-omo se observa, coinciden loe tratadistas transcritos, al sef'ialar 

la clasificaci6n, desde el punto de vista de la naturaleza de los ol:rje

tos transportados, al c1asificarlos en transporte de: personas, coaaa y 

noticias. Aquí afirmamos que, ééta clasificaci6n' es la que tiene mayor 

trascendencia jurídica. Ya que el transporte de personas y el transpor

te de cosas los contemplan el c6digo de Comercio, el c6dfgo civil y la 

ley de vías generales de comunicaci.~n. 

El transporte de noticias, como ya fue señalado, ~ata reservado al. 

Estado. Así nos lo indica el artículo ll de la Ley de Vías Generales de 

Comu."licación, al decirnos 1 "La preetaci6n: de loe servicios pÚblicos de 

loa siste¡Las tclcgr-~ficoc, r~diotelegráficoB y el de correos qu.edn re--

servada exclusivamente al Gbbierno Federal. 

También quedan reservados en forma exclusiva al Gbbienio Pedera1, 

el establecimiento de los sistemas de satélites, su operaci6n y coni;rol 

y la presta~i6n de servicios de conducci611 de señales por satélite, así 

como las estaciones terrenas con enlaces internacionales para comunica

ci6n vía satélite. 

La instalaci6n, operaci6n y control de estaciones terrenaa para la 

recepción de señales por satélite, y el aprovechamiento de éstas se ll!!,. 

varán. a cabo conforme a las bases que para tal efecto fije la Secreta~ 

ría de Comu.~icaciones y Transportes, de acuerdo con esta ley y sus re-

glamentos." 

Es ta~bién monopolio del Gbbierno Federal la explotaci6n del serv!_ 

cio público de correos, conforme a las bases del numeral 425 de la ci.11¡!_ 

da ley: "El Pbder Ejecutivo federal ejerce el monopolio constitucional. 

p~rn recibir, transportar y entregar'la correspondencia de primera cla

se a que se refiere el artículo 428 en sus fracciones I y II de esta -

ley; en consecuencia, nin¿una peraona física o· moral. podrá prestar es~ 

servicio al pÚblico." 
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El. precepto 421 de 1a mencionada, define el correo de 1a eiguierrta 

manera: "E1 correo es un servicio pÚblico federal encargado del rec:!ibo, 

transporte y entrega de la correspondencia, así oomo del desempeño da -

los dewfs servicios autorizados por la ley". 

Y el artícu1o 386, de la misma ley, nos dice como está integrada 

la red nacional y los eervícioe: "La red naciona1 está integrada por 

las instalaciones de comunicación.. el~ctrica pertenecientes a la Federa

ci6n y destinadas al servicio pÚb1ico. Son servicios de dicha red, la 

expedición de telegramas, giros, 1a trasmiaióro de conferencias, cot±za

ciones mercantiles, comunicaciones telegráficas y demás servicios eepe

cia1es que seíla.l.en los reglamentos. Las cuotas por servicios de la red 

nacional, cuando éstos no sean loe que el artículo 11 de esta ley res"!: 

va exclusivamente al Gbbierno Federal, no podrán ser inferiores a las 

cuotas aprobadas por la Secretaría de Comunicaciones para servicios sa

·mejantes prestados por empresas privadas." 

También haremos una subclasificaci6n del transporte terrestre y ~ 

del aéreo, más sin embargo, no lo hacemos con el marítimo, ya que éste 

es materia de estudio particular. 

Aa! tenemos, diversas clases de transportes terrestres:· Según. lo -

transportado, este contrato, puede ser de personas, de mercancías y de 

documentos; por el medio utilizado para el transporte, puede ser rerro• 

viario y caminero; De acuerdo al volumen transportado, podría clasif±~ 

caree como masivo, ~arcial y particular; ~amando en cuenta el carácter 

de1 porteR.dor: el trRn~pnT"T.A RR rnSti1t~0 0 pri-..r?.dc; Pe!" ·:..:!. ~:-::tc~::::ié:::::: del. 

transporte, el servicio puede ser urbano, ru.ra.l. y mixto. 

En cuanto al transporte aéreo, tenemos varias modalidades: La qua 

corresponde a su Wnbito cubierto, estas son transporte aéreo naciona~, 

intercontinental y transnaciona1; El acorde al tipo de aeronave usada, 

comercial, oficial y particular; En raz6n del objeto, de personas y de 

cosas. 

"Otra clasi:ficaci6n es ),a que toma como base la unidad °' plural±-
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dad de aeronaves que lleven a eaLo un mismo serv:l.efo de transporte. As{, 

éste! puede ser1 

a) unico, que se ha entendido como el realizado por un solo vehÍ~ 

lo aunque traspase las fronteras del peía de su matricula, o el que se 

realiza s6lo en el territorio de ese país. 

b) Y" sucesivo o combinado, e1 que se realiza en varias aeronaves 

sea cual fuere su destino, o el que se lleva a efecto intexnacionalmen

te, aun cuando se efecWé en une aola nave a~rea". (64) 

Pinalmente tenemos une nueva modalidad, que contiene la prestaci6n 

de servicios por vía terrestre, n~rea y marítima, para que, de esta fo~ 

me., sea un solo empresario e1 responsable frente a loo usuarios, éste 

es el transporte multimodal. 

Vistas las diversas claaificacionee, no pu.:idc el de ja.r pe.re. más -

adelante, él emitir la siguiente opini6n. 

Es necesario regular los transportes terrestres, marítimos y a6re

os. En un e6lo ordenamiento jurídico, ya que, los diferentes cuerpos ~ 

normativos no presentan diferencias de fondo, sino al contrario, en al

gunos casos se complementan, éato se debe a que son producto de difer~ 

tes 6pocas. hlás sin embargo la dinámica jurídica y la importancia que 

las relaciones comerciales, revisten en la actualidad, dan al contrato 

de transporte, ya sP.a terreste, marítimo o a~reo, un pape1 primordial -

en ei desarrollo de nuestro país. 

Además con un s6lo c6digo de Transporte, adecuariamos nuestra leg!! 

1aci6n a 1as necesidades que impone la vertiginosa vida moderna, impri

miendo una más expedita eoluci6n a las controversias mercantiles. 
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a.- S±tuac:fuSn: de las empresas da 1tranaportes. 

Se ha. determinado que la empresa de 1transports ea fUnñamentalJDente 

el elemento, que indica ls mercant:lil.idad en: el: contrato de 1lransporte. 

Pero cabe aqu:!, el preguntarnos ¿ qu.S entendemos por empresa.'? pa

ra resolver cata interrogante, recurr:tmos a varios tratadistas y a las 

diversas leyes que contemplan: a la empresa, para así tener, t.ma idea -

más acertada de ella. 

Para Lorenzo Moesa, 1n empreoa ce "U-na orgsnizaci6ni de capitall, -

trabajo. y fuentes naturales". (67) ;· Garri.guee, nos d:lca "Es mr conjun::!Jo 

organizado de actividades industriales¡ de bienes patrimoniales y de r~ 

laciones materiales de valor econ6mico". (66); Seffala Vi~an:to, es un:~ 

"Organismo económico que bajo su propi>o riesgo, recoge y pone en: ac.tua.

ci6n sistemáticamente los elemen.tos niicesarios para obtener un: productm 

destinado al cambio". (67); l'ara Lordi, ea "Toda actividad económica «:!!. 

ordinada, con· capitales fijos y circul.Dntes, con mano de obra y con~ 

bajo intelectual, para el logro· del fin de lucro· que ell:a se propone". 

(68). 

Tambi6n nos comenta, Vásquez del 14ercado·, se concibe la empresa -

"Como el ejercicio profesional de mla actividad económica organizada !'!!:. 

ra la producción o cambio de bienes o servicios. Los actos que efecinia 

el empresario a través de su·. empresa, son actos en masa. 

Por empresa debemos entender no prec±.eamente un: sujeto, que lo ca 

el empresario, es decir, quien ejercita 1a actividad económica, sil::ro 

más bien el ejercicio mismo de esta actividad por medio de la organ±za

ción de los factores de la producción. Considerada desde un: punto de 

vista oi.Jjeti-.;o, ln. cm.prcm1 ...,_ tie!1e cuRndo existe la combinación. de. e~ 

mentas personales y reales en fwic±.ón de producir o dar bienes o· aerv±

cios dentro del mercádo en general para satisfacer necesidades diversas 

a las del empresario. Empresa, pues, debe considerarse la unidad ecoruS

m:ica cuya baSe de organización se enc~entra en principios tácni:coa y 1.!!._ 

yes económicas, regulando su desarrollo para la producci6n!'. (69) 
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En. el. c6digo de Comercio, no encontramos defitr.!.ciÓn, de l.a empresa, 

simpl.emente l.a califica como acto. La Ley de Vías Generales de <romuníc!!;. 

ciÓn., unicamente habla de su personalidad y sus bienes. 

Es la Ley de Navegaci6n y Comercio Marítimos, la que, en s\l' art;Í"!! 

lo 127, da un concepto de empresa, ya que nos dice: "Se en1#iende por -

empresa marítima el conjunto de trabajo, de elementos materiales y de -

valores incorp6reos coordinados para la explotación de uno o más buques 

en el tr.tfico mar~timo. 

Se entiende por naviero, el t:f..tular de un.a empresa mar:Ítima.. 11
· 

Resumiendo lo anterior, podemoe expresar el concepto de empresa ~ 

mercantil, de ln siguiente manera: Es una universalidad de hecho, cons

tituida por un conjuzrto de trabajo, de elementos materiales y de val.o~ 

res inco.rpÓreoa 1 coordinado p~ru la producción o el i..,tercambio de bi.e

nes y servi.cicadeatinados al mercado general. 

Ahora bien, las empresas de transportes que quieran explotar vías 

generales de comunicación·, deben de obtener la concesión o el permiso -

del Ejecutivo Federal, en los términos que establecen los capítulos III 

y V. del Libro primero de la Ley de vías Generales de Camunicacf6n. 

El capítulo III, en su artícuJ.o 8, ya trascrito, al analizar la O!!:._ 

turaleza jurídica, dice que, las empreeasque quieran explotar necesítan 

concesión, y deben presentar un plan general acorde a las necesidades -

de la economía Nac.'.onal. Tambi~n hace una enumeraci6n de las beses gen!:. 

ralea para elaborar este plan. 

El ntl!!leral 9, nos habla de los permisos, el señalar "No necesii;a-

rán concesión, sino permiso de la Secretaria de Comunicaciones: 

I. Los ferrocarriles y caminos particulares que se construyan den.

tro de los cien kilómetros de la fx·ontera o dentro de la zona de cincue:!_ 

ta kilómetros a lo largo de las costas; 

II. Las aeronaves que se dediquen exclusivamente a usos particula

res del permisionario, a experimentaci6n. o al servicio privado de fin~

cas rústicas o negociaciones industriales; 
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III. Las estaciones radiodifUsoras cuil.turales, las de exper:limemllB>

ci~n: científica y las de aficionados; 

r:v. Las instalacio,nes de comunicaciones el6ctricas dest"inadas a -

serv1cios especiales; 

V. Las embarcaciones que presten servicio pÚblico de cabotaje o· de 

navegaci6n interior. cuando por su importancia sea conveniente el otor,

gamiento de concesiones, a juicio de la Secretaría de CoIIlllllicaciones, 

se dará preferencia a loa permisionarioa que desempefferr el aervíc:Lo; 

VI. Las aeronaves que hagan servicio internacional en los t6rminos 

de las convenciones o tratados respectivos; 

VII •. Los vehículos destinados al servicio de transporte en loa ca.

minos, de acuerdo con los artículos relativos del c~Pftulc !! dci t!t:u"

lo segundo que se refiere a explotaciones de ca.minos; 

VIII. Los puentes de carácter provisional y los definitivos de es

casa importancia, a juicio de la Secretaría de Comunicaciones." 

El ordenamiento 10, menciona que el gobierno federal, tiene facul

tad para construir o establecer vías generales de camunicaci6n, pera. 

puede encomendarlo a los particulB.res. 1'El Gbbierno Federal teri.drá la 

~acultad para construir o establecer vías generales de comunicac±6n por 

sí mismo o en cooperaci6n con las autoridades locales. La canstrucci6n 

o establecimiento de eatas·vías podrá encomendarse a particulares, e~ -

los términos del artículo 134 de la Constituci6n federal." 

El artículo 11, ya transcrito en el inciso 7, al hablarde la olas~ 

ficaci6n, nos indica que los sistemas telegráficas, radioteleg:nÍficoe 

y los correos, quedan reservados al Gbbienlo Federal. 

El precepto 12, seffala que las concesiones se otorgarán a ciudada

nos mexicanos o a sociedR.des corrsti tui das conforme a. nuestras leyes. -

ºLas concesiones para la construcción·, establecimiento o explotaci&n de 

vías generales de comunicaci6n s6lo se otorgarán a ciudadanos mexicanos 

o a saciedades constituidas conforme a las leyes del país. Cuando se --
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trate de sociedades, se establ.ecerá en l.a escritura reepec·~iva que, pa

ra el caso de que tuvieren o llegarero a tener uno o varios soci:os ex

tranjero, ástoe se coneiderar!Ín como nacionales respecto de la conceeiÓ~ 

obl.igándoee a no invocar, por l.o que a ella se refiera, la protecciÓn.

de '·sus gobiernos, bajo pena de perder, si l.o hicieren, en beneficio de 

l.a naci6n, todos los bienes que hubieren adquirido para construir, eet!!:_ 

blecer o explotar la vía de comunicación, así como loe demás derechos 

que les otorgue la concesión." 

La norma 13, autoriza la cesi6n de derechos, cuando a juicio de la 

Secretaría de Comunicaciones, fuere conveniente. "Los individuos o em.

presas a quienes se otorgue concesión o permiso para construir o explo

tar vías generales de comunicación 11.evaré..'l a cabo por s:Í. miemos esa -

construcci6n o explotaci6n y no podrán, en ningÚn caso, organd.zar soci~ 

d3.dee a quienes cedan los derechos adquiridos en la concesi6n o permiso. 

Sim embargo, la Secretaria de Comunicaciones podrá autorizar la C!:,. 

si6n de los derechos y obligaciones estipul.adoa en la conceei6n o pe~ 

so, cuando a su juicio fuere conveniente, siempre que hubieren estado -

vigentes por un término no menor de cinco años y que el beneficiario h!!;. 

ya cumplido con todas sus obliga.cionee". 

El ordeno.miento 14 1 expresa que e9 necesaria la solicitud acompañ!!:,. 

de los estudios, a que se refiere el artículo 8, para obtener 1a conce

sión. "Los interesados en obtener CO!l.Cesi6n o permiso para construir, -

establecer o explotar vías generales de comunicaci6n el.evarán solicitud 

ª~la Secretaría de Comunicaciones, de conformidad con los preceptos de 

estR ley y sus reglamentos, acompañándola de los estudios a que se re-

fiere el. artículo 8? , 

El. numeral 15, destaca que el. solicitante deberá efectuar un dep6-

sito en cfectivo 1 como garantía de que continuara con los tramites, pa

ra obtener la concesi6n. 11 Recibida una solicitud de concesión, la Seer!:_ 

taría de Comunicaciones seaalari ~l solicitante el monto de un dep6sito 

en efectivo que deberá constituir éste en el. Banco de M~xico, como ga-

ra.ntía de que continuarán loe trámites necesarios para obtener la con~ 
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siÓlf• Dicho depósito será calculado en vista de la importancia de la 

vía proyectada. Se devolverá tan pronto como se otorgue la fianza o se 

constituya el depósito que garantice el cumplimiento de las obligacio

nes impuestas en la concesión, y s'e perderá si el interesado abandona 

la tramitación de la misma, dentro del término que previamente le fije 

la Secretaría de Comunicaciones para garantizar su otorga.miento. 

Constituido el depósito, se procederá a efectuar los estudios téc

nicos que correspondan, de acuerdo con las bases generales señaladas en 

el artículo 8~, y si el resultado de éstos fuere favorable, la solici-

tud, con las modificaciones que acuerde la Secretaría, se publicará a -

costa del interesado, por dos veces, de diez en diez días, en el Diario 

Oficial de la Federación y en uno de los periódicos de mayor circula~

ción, con el fin de que, durante el plazo de un mea contado a partir de 

le ÚJ.ti:::.:i ~~blicación las personas que pudieren resultar afectadas pre

senten sus observaciones. 

Si transcurrido el plazo a que se refiere el párrafo anterior no 

se presentan objeciones, o si 1as que se presenten no fueren de tomarse 

en cuenta, se otorgará la concesión con las modificaciones de carácter 

técnico o jurídico que se estimen pertinentes. 

Si se otorga la concesión, la Secretaría de Comunicaciones ordena

rá que a costa del interesado se publique aquélla en el Diario Oficial 

de la Federación y en uno de los periódicos de mayor circulación, con -

la exposición de los fundamentos que se hayan tenido para otorgarla y 

el programa a que habrá de sujetarse la construcción o explotación de -

la vía concesionaria, de acuerdo con las basea que establece el artícu

lo aº " 

El artículo 18, prohibe ceder, hipotecar, gravar, enajenear, los -

derechos conferidos en la concesión, a ningÚn. gobierno o estado extran.~ 

jera. "En ning\Úl caeo se podrá directa. o indirectamente, ceder, hipote-

car, ni en manera alguna graW:lr o enajenar la concesión, los derechos -

en ella conferidos, la vía, edificios, estaciones, servicios auxiliares, 

dependencias o accesorios, a ningún gobierno o Estado extranjeros, ni ... 



- 143 -

admitirlos como socios de ln empresa conccnionaria~ 

Cualquier operación que se hiciere contra lo preceptuado en este -

artículo será nula de pleno derecho." 

El precepto 19, nulifica las acciones, obligaciones o bonos emit±

dos por empresas de vías de comunicación, que sean adquiridos por gob~B! 

nos o Estados ex-'t;ranjeroe. 11 Las acciones, obligaciones o bonos emiti-

dos por las empresas de vías generales de comunicRci6n y medios de tran~ 

porte que fueren adquiridos por un gobierno o Estado extranjeros, desde 

el momento de le adquisición. quedarán sin efecto n:h valor alguno para el. 

tenedor de ellos. 

La norma 20, específica que, en laa mismas concesiones, se fijarán! 

las bases. para establecer las tarifas de los servicios al. pÚbl.ico. "En. 

las concesiones se fijarán las baees a que deben eujetarsa los prestad.Q.:._ 

res de servicios de vÍRs generales de cozmm.icación, para establecer las 

tarifas de loe servicios que prestan al pÚb1ico. aon aujeci.>Ón a dicñ~~ 

bases, 1a Secretaría de Comunicaciones y Trtulsportes podrá modificar 

J.as tarifas cuando el inter6s público lo exija, oyendo~ previa.mente a 

los prestadoras del servicio afectados, siempre que al hacerl.o no se 

comprometa le costeabilidad misma de la explotaci~n. Ouando loe presta

dores de loo servicios lo soliciten, y siempre que justifiquen ampl.:!:a

mente la necesidad de la medida, la propia Secretaría pod.L-á modificar -

las tarifas. 11 

El. capítul.o V. habla de los casos de caducidad y rescisión de l.as 

concesiones y contratos y de la revocaci6n de loe permisos. 

El ordenamiento 29, ¿:ú~::::-:! Y.AF'l causas de caducidad de las conce

siones al decir~ "Lo.z concesiones caducarán por cualquiera de las cau

sas siguientes: 

I. Porque no se presenten los planos de reconocimiento y localizn

oión de laR vías, -puertos aéreos, campos de emergencia, estaciones, ta

lleres y demás obras e instalaciones, dentro del t~rminc señRlado en -

. las concesiones; 
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II. Por no contruir o no eot~blecer, dentro de loa plazos sefta~adoe 

en J.as concesiones, la parte o J.a total.idad de J.a vía u obras conven±--

das; 

III. Porque se interrumpa el servicio pdblico prestado en todo o -

en parte importante, sin causa justi~icada a juicio de ln Secretaría de 

Co~icacionea, o sin previa autorización de la misma; 

IV. Porque se enajenen la concesi6n o alguno de los derechos en· -

e1la .conteni~oa, o loe bienes afectos al servicio de que se trate, sin 

la previa aprobación de J.a Secretaría de Comunicaciones; 

V. Porque se ceda, hipoteque, enajene, o de cualquier manera se -

grave la conceai6n, o algunos de los derechos en ella establecidos, o 

los bienes af~ctoa al ~e.rvicio pi.S.bl.ioo U.ti que se t1 ... ate, a algÚu tSVb~ail

no o Estado extranjeros, o porque se les admita como socios en la empr~ 

ea concesionaria; 

VI. Porque se proporcione al enemigo, en caso de guerra internac±~ 

nal, cualquiera de los elementos de que disponga el concesionario con 

motivo de su concesión; 

VII. Porque el concesionario cambie su nacionalidad mexicana; 

VIII. Porque se modifiquen· o al.taren. substancial.mente J.a naturaJ.e

za o condiciones en que opere el servicio, el trazo o la ruta de la vía, 

o los circuitos de Jas instalaciones, o su ubicaci~n, ain la previa a~ 

probación de la Secretaría de Comunicaciones; 

IX. Porque los concesi'onarios no paguen· la participación que co---

rresponda al. Gobierno Federal, en los casos en que así se haya estipul~ 

do en las concesiones, o porque se defraude dolosamente al Erario, err -

la participación, sin perjuicio de la responsabilidad penal. a que haya 

lugar; 

X. Porque el concesionario se rehuse a cumplir en su caso, con lcr 

dispuesto por los artícuJ.os 102 y J.03 de esta ley; 

XI. Porque los concesionarios no cumplan con la obligación· de con~ 
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ducir lae diversas clases de correepondenc:lia; 

XII. Por no otorgar la fianza o constituir el dep6sito a que ee r~ 

fiere el artículo 17; y 

XIII. Por los motivos de caducidad estipulados en las concesionea 

respectivas; 

XIV. Por incumplir lo· dispuesto en el artículo 127 de esta ley, 

El artículo 30, eeflala: "El concesionari:o perderá, a favor de la -

nación, en los casos de caducidad por las causas menc~onadaa en. las fra~ 

cianea I, II, III, IV, Vl:II, IX, X, XI, y XIII del artículo an.ter~r, -

el importe de la garantía otorgada conforme al artículo lí. Perderá,ad!!._ 

más, en loe caeos de las fracciones II, III, IV, VIII, IX, XII y XIII 

del mi~mo artículo una parte de los bienes reversibles, cuyo monto fi.j~ 

rá la Secretaría de Comunicaciones y Obra~ I'Úblic~z, de RCucrdo con 1a 

relaci6n que exista entre el porcentaje de tiempo que haya estado vi:g"!:1_ 

te la concesi6n y el plazo para la reversión final en favor de la na ~ 

ci6n, fijado en la concesión respectiva." 

El numeral 31, indica "En· loe casos de caducidad a que se refieren 

lns fracciones II, III, IV, VIII, IX, X, XI, XII, y XIII del a~cuilo -

29, el concesionario conservará la propiedad de loe bienes que no haysn 

pasado a poder de la naci6n; pero tendrá la obligaci6n: de levantar la 

parte de las vías e instalaciones cuya propiedad conserve, en el tánni

no que al efecto le sefiale la Secretaría, la cual podrá efectuar dicho 

1evantamiento a costa del concesionario en ln forma prevenida por el -

art.Ículo 47, si. ~ste no lo hace opo:x:·i.w1t:.Wcr..tc. 

El Gobierno Federal tendrá en todo "tiempo el derecho de adquirir 

1os bienes que el concesionario conserve en·. propiedad, prev±o pago de 

su valor, fijado por peritos nombrados conforme al procedimiento ~ud~

cial selialado en le Ley de Expropiaci6n.. Del precio se deducirá, en su. 

ceso, el importe de la subvenci6n que el gobierno hubiere otorgado al 

concesionario.'' 

El ordenamiento 32, dice "En los casos de caducidad por la.a causas 



146 -

expresadas en las fracciones V, VI y VII del artícu:Lo 29• el concesi~ 

rio, además de perder su garantía constituida conforme al artículo lT, 

perderá en beneficio de la nación, la vía de comunico.ci-Ón con todos sua 

bienes nrueblea e inmuebles,, sus servicios auxiliares y demás dependero-

cias y accesorios destinados a la explotación·." 

La norma 33, menciona el procedimiento de subas-ta pÚblica, "En1 l.as 

casos de caducidad por las causas expresadas en las fracciones V, VI j; 

VII, del artículo 29, si el gobierno no considera conveniente hacer por 

eu cuenta la explotaci6n. de la vía, procederá, en: aubaeta pÚblica, a la 

venta de ésta con todos aua bienes muebles e inmuebles, conforme a las 

baeee siguientes: 

avalúo de la vía de COllI\L~icaci6n con todos eus bienes, el cual servirá 

de base para el remate; 

II. Se publicar!Úl edictos convocando para el remate, en el Diario 

Oficial de la Pederaci6n y en uno de los peri6dicos de mayor circula~ 

ci6n .en: el páís, tres veces, de diez en' diez días; 

r.a:. Las posturas deberán ser aprobadas por la Secretaría de Comw

nicaciones; 

IV. Para garantizar su: postura, loa concurea.."'1.tes constituirEÚi~ enteg 

de la almoneda, en. el Hanco de México, un dep6sito en efectivo del diez 

por ciento del valor de los bienes, conforme al avalúo pericial¡ 

v. El postor en quien se finque el remate, perder6 en beneficio de 

la naci6rr el dep6sito, si no cumpliere con su postura, quedando ésta sin> 

valor alguno n~ efecto, y se repetirá la almoneda; 

VI. Desde el momento en· que el comprador tome posesi6n da la vía, 

con todos sus bienes, aqu6lla y 6stos se regir6n por la concea±6n_ decl~ 

rada caduca, la que continuará subsistente para el comprado~ basta ern -

tanto se le otorgue nueva concesión; 

VII. Si la concesi6n declarada caduca comprendiere parte de la vía 

no construida, el comprador tendrá derecho, dentro del plazo de seis m~ 
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sea contados desdo que se otor~ie l.n escritura, para rehusar o aceptar. 

l.'a concesión en cuanto a la parte de vías por concluir; a~ acepta cons

tituirá el depósito correspondiente a dicha parte; 

VIII. Del precio de la venta so cubrirá, por su· orden, las obliga

ciones de 1a empresa en favor de sus trabajadores, en los t~rminos de -

la Ley Pederal. del Trabajo, loa gastos de administración y loa créditos 

hipotecarios, o de otra clase, a cargo de la negociación, que fueren~ 

teriorea a la declaración de caducidad y contraídos con.motivo de lB º2'.. 

plotaci6n de la vía. Las subvenciones que el concesionario hubiere rec..!_ 

b±do y el sobrante, si lo hubiere, quedarán a beneficio de la nación; 'Y 

IX. En todo lo no previsto por este artículo sobre vente. en pÚblica 

subasta, do 1n vía y demás bienes, se estará a lo dispuesto en el dere

cho común." 

&l pr1:!cepto 34, habla del procedimiento de caducidad, "La cad=i.

dad será declarada administrativa.mente por la Secretar!a de Cc:n!..Ylicf\ci.~ 

nea conforme al procedimiento siguiente: 

I. La Secretaría hará'aaber al concesionario los motivos de caduc!_ 

dad que concurran, y le concederá un plazo de quince días para que pra

sente sus pruebas y defensas; 

II. Presentadas las prueba~ y defensas o transcurrido el plazo se

ñalado er. la fracci6n anterior, sin que se hubieren presentado, la Se-

cretaría dictará su resolución declarando la caducidad, si a su juicioo 

no qued6 justificado el incumplimiento de la concesi6n, por caao forti.i;h 

to o fuerza mayor; y 

III. Si se comprue·oa lci- e:xi.::;t:~cie. "P, ~aAo fortuito o de J.a fuerza 

mayor, se prorrogará el plazo de la concesi6n por el tiempo que hubiere 

durado el impedimento." 

El artículo 35, sef\ala "Los contratos administrativos que celebre 

al Gbbierno Federal en relación con las vías generales de comunicación, 

sus servicios auxiliares, dependencias y accesorios, serán objeto aa =~ 

c±sión administrativa, por loe motivos que especialmente se expresen. e~ 
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el: artícu.J.o anterior." 

El. numeral. 36, indico. "El. beneficiario de una conceerí&r que hubie.

re sido declarada caduca estará :funpoeibilitado para obtener otra nueva, 

por un· plazo de uno o. cinco años, a juiciio de la Secretaría, contados a 

partir de l.a fecha de declaración: de caducidad." 

El ordenamiente 37, dice, "La falta de cumplimiento de ].a concesi6ix. 

o del con~rato' en los casos no seBalados como causas de caducídad en ei 

artículo 29, o· en los mismoe contratos, que no tengan: sanciÓn en la ley. 

dará lugar a la rescisión judicial. de l.a concesión o del. contrato; pero 

mientras dure el. ju:i:cio, el concesionario o contra.ticta. cm:1ti.""lu.nrá en -:-

posesión de todos los derechos que le otorguerr lo. conces±6n o el. con~ 

to, sin perjuicio de la9 providencias precautorias que deba tomar ia s~ 

cretaría cuando p:r-ocedan de acuerdo con las leyes." 

La norma 38, sef1e.la, "Loe permisos eerM. revocables en la forna y 

tárminos que eeta.blezcnn este. ley y sus reglamentos." 

El precepto 39, establece un régimen: en caso de quiebra: "Le. quie

bra de las empresas que explotere vías generales de conn.micac±ón se suj~ 

tará a las prescripciones del C6digo de Comercio y a l.us regl.es sigui.e~ 

tes: 

I. La administraci6n y explotación del. servicio público concesio~ 

do estarán a cargo de un Oonsejo de Incautación., constituido P= un' re

presentante de los acreedores, un· delegado de loe obreros que presten -

servicio'=' t:Hi la aw:¡;;-c::;::., un ~~pri:--=Ant::mte de la concesion.a......-¡a y dos de 

1a Secretaría de Connmicaciones, uno de los cuales será el presidente -

de dicho consejo, cuyo fUncionamiento determinará el. regla:I:ento respec

tivo; 

II. Por ninguna acción judicial. podrá interrumpirse l.a expl.oto.ciÓn 

de los servicios públicos; 

III. lil consejo de incautación desempeñará l.ss funniones que corres

pondan: al. síndico· o interventor y estará, además, obligado• 

o.) A consignar, con el. carácter de depósito en e1 Banco de M!ÍxLco-7 
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1es cf\!lt±dades que se obtengan. en la explotbción: Ce les servf.c:iO'a, des~ 

pués de deducidos los gastos de adminietracXÓn; 

b) A depositar err la misu:a instituci6n bnncaria las existenc±as de 

d:!nero· o val.ores que tuviere la empresa en la época etr que se decreta -

la inca.utaci6n; 

c) a exhibir los libros pertenecientes a la compal'iia, cuando proc.!!._ 

da y lo decrete el. juez; 

d) A procurar que el servicio pÚblico se preste en forma regu1ar y 

continua, acatando todas las disposiciones que dicte la Secretaría de 

Comunicaciones en interés del mismo; y 

rv. El juez que conozca de la quiebra dará, en todo caso, a l.aa S~ 

cretarias de Comunicaciones y de Hacienda, la intervcnci6rr que les co-

rresponda para asegurar los derechos del Estado y del p.ibl.ico u.aunrio·." 

T=bi~n la Ley de Quiebras y SUapenci6n de Pagos de 1943, vigenta, 

se ocupa de éste problema. 

El. capital reunido por las empresas cuyo objeto sea el establ.eci~ 

miento y explotaci6n de las vías de collIUnicaciórr o medios de 1tt"aneport'e 

no podrán destinarse a otro objeto distinto. As~ lo señala._el. nnmera.l: 9l 

de la Ley de Vías Generales de Comunicaci6n: "El capital reunida· por las 

empresas para el. establecimiento y explotaci6n de la vía de comunicaci&n: 

o medio de transporte, no podrá destinarse a otro negocio distinto." 

Condicionando la ley restric1'ivamente la pooib±l.idad de emisi6n de 

acciones, obligaciones y bonos, as:Í! como los aumentos del. capital.. Esto 1 

lo indica el. ordenamiento 90.- "Para la emisi6rr de. acciones, obligac:!,o

nes y bonos, así 0umo p~~~ e~~Pntar el capital cuando lo exijan l.as ne

cesidades de la construcci6n o explotación, se observarán las reglas a!_ 

guientes: 

I. Levantados los planos y perfil.es, se formarán loa presupuestQIS 

de toda la obra¡ 

II. Sobre la bnse de estos presupuestos y de los derechos que el. -

concesionario se haya reservado se fijará, corr aprobación de 1a Secre"t!! 
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r!A de C-omuni~aciones, el cap1ta1 en accionas; 

III. NO podrán: emitirse obligaciones sino después de constituido y 

pagado totalmente el capital social, y s6lo cuando el cincuenta por cí"!!) 

to, cuando menoo, de este capital, haya sido invertido en la vía de que 

se ~rate; 

IV. Todas les obligapiones contraídas para ad~u:i.rir fondos o las -

de cualquier otro género, nn conten~ plazo msyor para BU' completa -

amortización que el correspondiente a las primerae nueve dácimas partes 

del total del tiempo en que se haya otorgado la concesi6n:., excepto en -

los caeos de empresas sujetas a la reversi6n; 

v. CUsndo se aumente el capital. en acciones o se emitan obligacio·~ 

nea porque lo exijan· las necesidades de la construcci6n o explotaci6n, 

se necesitará la previa aprobación de la Secretaría de Comunicaciones. 

Además del derecho de emitir acciones y obligaciones, podrán las ewpre

sas allegarse fondos por cualquier otro medio legal .. " 

Estas empresas están exentas del pago de ciertas contribuciones, 

lo anterior lo contempla la norma 7 de la ley ya ci tadar "Lds vías ge~ 

ralea de comu.~icaci6n, los servicios públicos que en ellas se establez

can., los capitales y empréstitos empleados en ellos, las acciones, bonos 

y obligaciones emitidos por las empresas, no podrán ser ~bjeto de con-

tribuciones de los Estados, Departamento del Distrito Federal o munieí-

pios." 

Los títulos represen ta ti vos del ca pi tal hsn de ª'"' poseídos por ~ 

cionales o si se trata de extanjeros han de ser particulares, por que -

la adquisición de estas acciones, obligaciones o bonos, emitidos por es 

tas c~prc~nn, por u.~ gobie!"!'lo e estado extr!L~jero, a~termina que tRles 

títulos queden sigefccto ni valor algu..~o, desde el mo~ento de ia adqui

síci6n. 

La constitución de gravámenes reales sobre los bienes que forman: -

·l sistema. de estas empresas, o sobre una parte de sus sistemas, están 

ryndicionados a la comunicaci6rr de los miemos a la Secretaría de Co~ 
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oac:fones y a otros requisitos que la ley determina. &.to J:o e?'!Y'mrcllI!l 

los art!cu1oa 92 y 96 de la ley multicitada, así el artículo 92, noa ~ 

ce: " Podrán constituirse hipotecas lV otros gravámenes reales sobre tu

das las líneas y veh!cul.os, embarcaciones y demás bienes que formen e:t 

sistema de la empresa, o sobre una parte solamen~e de sus sistemas, por 

un t.!rmino que en ningún caeo comprenderá la última. dé'cima parte de:t t.Q. 

tal del tíempo por el que se haya otorgado la concesi6n, cuando se tra

te de empresas sujetas a revere:USn·. 11 

"f 61. 96 nos indica: "La. empresa estará obligada. a poner en conoc±.

ttliento do 1a Secreta.ría de Comunica.ci·ones todos los actos y contra.tos 

que pretenda ejecutar ". 

Las empresas de transportes estan obligadas a llevar la contab±l~

dad de los negocios relacionados con ln concesión o medios de tTru'lsporte, 

inclusive de la.a o;iere.cioncs que se hagan en el extranjero sin excepción· 

ni restricción alguna., en el lugar de la República. Mexi.canét .::.n C.ond~ t;c;; 

gan su domicilio legal o su· administreci6n principal. La Ley de Víae ~ 

nera1es de Comunicación, regula. esta obligaci6n en su nume-ral 97, "Los 

concesionarios de vías generales de comunicac±Ón: y las empresas que ex

ploten medios de tranaporte, estrur obligados a llevar la contabilidad -

de los negocios rel.ac'ionados con la. concesión· o medios de tra.:osport~, -

.inclusive las operaciones que hagan en el ex:tra.l'"ljero,, si.-,. c::ccepci.Ótt, n:i 

restricción alguna, en el lugar de la República mexicana en donde ten-

gan: su domicilio le~~l o su administraci6n principal. Las Secretarías -

de Comunicaciones y Obras Públicas y de Hacienda, de co~ún acuerdo~ de

te'!i\'\~narán el sistema uniforme de cuenta.e y la forma. en que éstas 9e --

1levarán., pudiendo en todo caso w.oaiíic1::t.rlv e ~i:'_i~; onarlo oyendo a la.s 

empresas. Estas no podrlÍn: variar dicho sistema de cuentas de ingresos, 

egresos, Etc., sin la previa aprobación: de l.as mismas secretarías. 11 

La ley prohibe que se concedan· privi·legi.os, a éstas empresas qu-e -

puedan atentar a la libre competencia, así lo señala el precepto 85, al 

decirnos, "La Secretaría de Comunico.cienes cuidará de que no se t!t>tabl.c~ 

can obligaciones de ninguna espeó:l:e que coloquen a unas empresas de v!as 
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generales de comunicación en cond:Lcionee pr:L'v±J.egiadae respec1lo a otras. 

!fo ee entenderá como situaci6n privi.1-egfada 1-a que resul.te de las disIJ2:. 

siciones· legales o reglamentarias que tiendan: a evitar competencias ±re
justificades o ruinosas entre las empresas, ni 1-a que resul.tare de la 

aplicación del artículo 28 de esta ley." A excepci6n de las que tiendan. 

a evitar competencias injustificadas o ruinosas entre las empresa.e, n±. 

la que resultare de la ayuda económica, 8Ólo cuando por acuerdo del C'. 

Presidente de la RepÚblica, declare que ea urgente, Esto lo ee~ala el 

ordenamiento 28 de la ya citada ley, "EJ; Gobierno Federal podrá dar aY:E_ 

da econ6mica a los conceeionarioe de vías genere.les de colllUil.icación y -

medios de transporte. Esta ayuda se otorgará de acuerdo con lo dispues

to por la Ley Orgánica del Presupuesto u otras leyes especiales, oyentlo 

a los inte,esados y posibles afect~doa, ~ s61o cua.~do la Secretaría de 

Comunicaciones, previos los estudios de1 caso·, y por acuerdo del Pres:f.

dente de la República, declare que la v!a ea de urgente creación: o r.....,_ 

quiere inmediato estímulo." 

También encontramos en el CiSdigo de C'omercio, obligaciones para. las 

empresr:..s de transportes, en su artículo 600, el cua1 nos aef'lal.e.: "Loe -

empresarios de transporte están obligados• 

I. A publicar en el periódico oficial del Estado o del D1str~tl:o ~.!. 

deral, y circular sus reglamentos, fijándolos en loe parajes pÚblicos, 

en la parte m~s visible de sus oficinas y en cada unod de loe veh!cuilo& 

dtu:iti.nud:::s 9 la conducci6n, poniendo los art::!cul.os re1ativoa al. reverso. 

de loe conocimientos de carga; 

II. A dar a los pasajeros billetes de asiento, y a loe cargadora« 

la car~a a que se refiere el art!culo 581; 

III. A emprender y concluir el viaje en loa d!ae y horas eefialado& 

en los anuncios, awique no estén 'tomados todos 1.os asientos y fa.l.ten -

efectos para completar la cantidad de carga que sea poeib'.le conducir, -

llevando ésta el dia fijado en el contrato; 

r:v. A entregar la carga. en loa puntos convenidos, ten luego como-· -

llegue a su destino, al que presente el conocimiento respectivo< e~empre 
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que oumpl.a con. las obligaciones que contenga, 'Y' a deposi:tarla ero su:e a!_ 

me.cenes mientras que no haya quien se presente a recibiria; así como· a 

devolver a los pasajeros, en los momentos de terminar el v±a;te, loa ea

coe de noche o maletas que al tiempo de partir den: a los conductores, 

si. 6etoe tuvieren el deber de su0 vigilancia."' 
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9.- Condiciones Cüillunes a todos los contratos de tranapo!: 

te sobre vías generales de comunicación. 

La l.ey ha establecido una serie de normas comunes a toda clase de 

transportes, algunas de las cuales ya meru:iionanos al estudiar el nrunero· 

3, que habla de la leg:ialaci6n aplicable, en su· inciso d). Pero ahDra -

las enunciaremos siguiendo el criterio de Rodríguez Rodríguez (70), o 

sea a tráves de la afirmaci6n de algunos principios, los que son:· 

l) Obligatori:edad de la contrataci6n. Una vez, que a una empresa se 

le ha autorizado la concesión y aprobado sus horarios y tarifas, no po

drá rchuanrsc n prestar el servicio correspondiente, salvo que la Secr_!t 

tar:l:a de Comunicaciones disp(.nga lo· contrari:o, Lo anterior lo seflala el 

artículo 62 de la Ley de Vías Generales de Comunicación, que ya hemos 

tranaarito en nuestro estudi:o correspondiente a legislación aplicable. 

2) Igualdad de trato para todos los usuarios. Por que las empresas 

estan obligadas a la aplicación de las tarifas sin variación- alguna. Ti!!,_ 

nen prohibido celebrar contratos o efectuer actoo, en· los que unn o nms 
personas resulten beneficiados por la concesi6n de un precio menor que 

el autorizado en las tarifas, o por la obtenci6n de condiciones más fa

vorables o por la devolución de todo o parte del precio cobrado, o por 

la concesión de franquicias. Esto se deriva del ordenamiento 5T, de la 

mul tici tada ley, el cual nos dice: "Ls.s empresas estarán· obligadas a a

plicar las tarifas sin variación alguna. Quedan,en consecuencia, prohi

bidos: 

I. Todos los actos o contratos por los que se conceda directa o· i~ 

directameOte a una o más personas, ya sea tm precio menor que el autor!_ 

zado en la tarifa, ya sean condi·ciones dis"tintas de lae que ésta esta

blece; 

II. La devolución de todo o de parte del precio cobrado, cuando -

tienda a reducir las cuotas de las tarifas, aun cuando no se haga dir.e.!:_ 

ta.mente a loa interesados, sino- a personas que puedan considerarse como; 

intermediarias, ya sean. agentes, comisionistas, etcétera; y 
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III. Los pases, pasajes libres de cargos, o franquicias, excepta 

en l.os casos siguientes y con sujeción a l.os regl.amentos respectivos: 

a) Los que se den a funcionarioo y empl.eados federal.es o de l.os EJ:!. 

tadoa, cuya.a funciones se re1aciionen con e1 scrv±cio de 1a empresa que 

loa extienda, y los que, a juicio de 6sta, sea necesario conceder a o-

tres funcionarios o empl.eados pÚbl.icos; 

b) Los que se den a empleados y sus familiares, a les organizacio

nes sindi.cal.cs o gremiales, ya aeen de la empresa que expida el pase o

paaaje libre, o de otras empresas de transporte nacionales o extran:je--

rae; 

e) Los que se concedan a la persona que deba viajar cuidando ani

ma.lee o mercancías, en los casos en que lne tarifas respectivas ae! lo 

estipul.en; 

d) Los que se expidan a títul.o de reciprocidad entre empresas de -

vías general.es de comunicaci6n. 

Todos los convenios que celebren las empresas para la expediciÓn 

de pases serán sometidos a la previa aprobaci6n de la Secretaría. En t.e... 
do caso, 1as mismas empresas estará'.n obligadas a :informar mensualmente 

a la propia Secretaría sobre los pases que haya expedido. 11 

Nos encontramos que es la miAma ley la que nos da las excepciones, 

desde luego basadas en razones de orden pÚblico o en intereses especia

l.es dignos de protec~i6n. Aei tenemos que l.a norma 58, nos dice: "De :to 

dispuesto en las fracciones II y r:v del. artícul.o 55 y I del. ar

t!cul.o 57 quedan exceptuados: 

I. Los contratos celebrados entre el Gobierno Federal y las empre

sas, en interés de la sociedad o de un servicio público; 

II. Las reducciones que hagan las err.presas por razones de beneí'í

cencia a estudiantes, ma~stroe, repatriados, colot!.'Os, turistas, niños~ 

compañias de espectáculos públicos, conjuntos deportivos, agentes y en~ 

misionistas viajeros, representantes d~ si.ntlic~to~ o a~ coop~rativaa dG 

trabajadores que viajen en el desempeño· de funciones propias de su· car

go·t y en. general, a los trabajhdorea que perciban salarios reducidos. 
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En. todo caeo, las personae que pretendan hacer uno de esta fhlnqu;!,. 

cia deberán acreditar el carácter con que la sol±ci~on y ~a ~egj¡.t-jjmida4 

de las causas en que funden su solicitud, en la forma y t6nninos que S!!_ 

ña1en 1os reg1amentos respectivos o las mismas ta.rifas especiales. 

cualquier abuso en el goce de esta franquicia inhabilitará, a la -

negociación o persona que resulte responsable de haberlo cometido, por 

el plazo .ie U..l"l n.ño, para volv-er a gozar de ella; 

III. Las tarifas tra.nsitoriaa de pasajeros en vinjes de recreo¡ 

rv. Lrui tarifas reducidas cuando se tTats de una extensiÓtt k:!!J:Óma.

trica que el pasajera podrá recorrer en cualquier dirección, en determ!_ 

nado período de tiempo o con el carácter de abonos; 

V. El ~ra~sporte a cuotas reducidas, de efectos de primera necee±

dad a los lugares donde sean indispensables po•· "ª"-""" de ""1.ami.dad pi!bl:!_ 

ca, por carestía proveniente de maniobras de especul.aci6n comercia] o 

de otros motivos de interés general que lo ameriten, a juicio de la Se

cretaría de la Economía Nacional; 

V~. El transporte de mercancias y personas hacia regiones pobres O• 

poco pobl3das, pero susceptibles de convertirse en centros de produc--

ción y de trabajo, a juicio del Ejecutivo federal; 

VII. Las tarifas para servicios especiales, tales como carga o de,!t 

carga, trasbordo, eJ..macenaje, limpia, demoras, arrastres, a1quileree de 

carros, trenes y coches especiales, coches salones, dor;tnitorios y come

dores, t};:.::c,c:;c '!<?- ""':.111.pa:ie., transporte de artículos inf'la.mablea y expl.o.

sivos y p.;"!ra aquellos efectos y objetos que no pudi.end.o sujt:ta.roc e "Pe

so o medida, debido a su naturaleza, tengan que pagar fletes dist:i'ntae 

a los de la tarifa general, como transporte de cadáveres y otros; y 

VIII. Tarifas reducidas a base de por cientos de la general para 

el transporte de mercancías destinad~~ ~ le exportaci6n, consumo front.!, 

rizo, cabotaje de entrada y salida o de competencia de mercados, exc1u

sivnmente en los casos excepcionales que autorice la Secretaría de 00111,!! 

n:icaciones y Obras públicas, de acuerdo can el estud:lo•y opiniÓll' raspe.=_. 
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"ti.vos de l.a Secretaría de le Economía Nacional.. 

Las tarifas especiales a que se refiere este artícul.o s6l.o' podrán 

ser cancel.adaa por disposición· de l.a Secretaría de Comunicaciones o me

diante l.a au:torizaci6n de data, cuando así l.o ju.:gue conV"niente." 

Las tarifas reducidas en un so;: solamente será obl.igatoria en los 

casos de calamidad pública, para fines de beneficiencia, a estudtantes 

en período de vaciones y repatriados. Esto es señalado por el precepto 

59. al. decir: "La expedición d·e tarifas reducidas hasta en un cincuenta 

por ciento de la cuota ofdinaria solamente será obligatoria pRra las -

empresas porteadoras, y esto en loe caeos de cnlrunidad pÚblica para fi

nes de beneficiencia, a estudiantes en período de vacaciones y para re

patrie.dos." 

Loe servicios p~bl.icoa en vías general.es de comunicación se propoE 

cionar&r en el. orden en que sean solicitados, y e6lo se alterará el or

den en los casos en que lo autorice la Ley de Vías Gener~l~8 de Ccmur-i

caci6n y sus reglamentos y cuando por razones de interé:s público sea n!,_ 

cesario. Lo anterior lo menciona el numeral 63, de la Ley multicitada. 

"Los servicios pÚblicoe que presten lo.s empresas de vías genere.lea de -

comunicaci6n se proporcionartfu. por el orden en que sean solicitados, y 

s61o podrá alterarse ese orden en los casos en que lo autorice esta 

ley o eus reglamentos o cuando por razones de interJs ¡ro.blico n~n nece

sario que as! se haga, a juicio de la Secretaría de Comunicaciones. 

ºPara los efectoG de este artículo, las empresas de transporte lle

varán: un registro de los pedimentos, con objeto de sumi.nistrar los veh!, 

cu.los vacíos por el orden en que reciban las solicitude:=:. respectivas." 

Las empresas están obligadas a darle prcferenciE1-, a los vehfculos 

que contengan animal.es y mercancías de fácil. desoomposici6n. Esto lo cg_ 

menta el artículo 64 de la ley mencionada: "Las empresas de transportes 

están obligadas a suministrar oportuna. y preferentemente, a mover con: -

rapidez, a cargar y descargRr con el cuidado debido; los vehículos que 

contengan animales y mercancías de fácil. descomposici6n, como frutas, 

:Legumbres, Etc. n 
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3) Principio de la proporcionalidad. Se deduce SUl existencia de d,! 
versos ordena.mientes de la Ley de Vías Generales de 00municaci6n. Así 

tenemos que el artículo 56, nos dice: "CUando para un servicio dete:rnrl.

nado fueren aplicables diversas tarifas de una misma empresa, 6sta tero

drá la obligaci6n de combinarlas, si la combinación resultare más v~ 

josa para el público, que la o.plico.~i6n aislo.da de una de ellas. 

Se exceptúan de esta disposici6n las tarifas de competencia entra 

dos puntos determinados, cuya combinación con otras tarifas será potea

ta ti va para las empresas, debiendo en- estos casos expresarse en: la. pro~ 

pia tarifa da competencia, si es o no combinable. 

En ~odo caso, yú tiea qu~ las t~~if~e 2iga_~ rigiendo aisladamente o 

que se hubieren combinado conforme a loa dispuesto en este artícul.o·, se 

aplicará aquella tarifa o combinación de tarifas que resulte más favor~ 

ble para el pÚblico." 

El numeral .61 indica, 11 El precio de un servicio determinado en las 

mismas condiciones no podrá ser igual ni menor para una distancia más 

larga que para una más corta, excepto en los casos siguientes: 

r. Loa expresamente seftalados en esta ley y sus reglamentos, en -

loe términos y condiciones que los mismos determinen y, en su defecto,

de acuerdo con lo que disponga la Secretaría de Comunicaciones; y 

11. El de transporte y otros servicios, a distancias menores de J.:a 

m:Ínima que autoricen las concesiones o la que, en su defecto·, determine 

la Secretaría de Conrunicaciones. 

Para ello se tomanÚl como fijas las cuotas que correspondan a di-

chas distancias mínimas o bien el cobro mínimo que autorice la Secreta

ría de Comunico.cionea. 11 

La norma 67, preceptuá: 11 Si el solicitante de un ser--1icio de i;ran!!_ 

porte o comunicación no expresara la ruta o línea, ~ata será fijada por 

la empresa; pero el importe que se cobre será el más bajo que pueda ob

tenerse, de acuerdo con las tarifas aplicables, cualquiera quP sea la -

ruta e>·'iínea que se siga, a menos que la ruta más corta o-- de' más bajo· 
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costo cstuv:i.arc interrumpida por cauaa de fuerza mayori pues err. eat~ e~ 

so· se cobrará el servicio por la ruta o línea que se haya usado." 

Y el artículo 68, establece una norma similar a la del 56, cuando 

expresa: "Las empresas que conforme a los artículos 52, 53 y 54 exploten< 

sus líneas en combinaci6n con otras nacionales o extranjeras, exped:!lnfu: 

tarifas unidas, cuyas cuotas para las empresas nacionales no senúx. ma~ 

res que la swna de las que cada una de las empresas cobraría si hiciera 

el servicio independientemerrte. Se exceptúan· las empresas que de aeuer

do con el artículo 54 presten. servicio urbano· o suburbano de comunica-

ción·. En e ate caso la tarifa será la qua apruebe la Se cretar!a de Co!!JU!-

nicaciones. 11 

4) Principio de la Responsabilidad. Es de una enorme trascendencia 

ya que constituye una de las m&s importantes obligaciones de las empre

sas de transporte. A este principio se refieren loa artículos 69 y 7'1 -

al 84, dt' nuestra Ley ó.e Vías Generales de Comunicaci6n. Su1 estudio lo' 

escluimos, por esta ocasión y con toda intención-, para hacerlo poateri~ 

mente, cuando se examine el contenido obligacional del contra.to de tran~ 

porte, ya que de no hacerlo de esta manera, seriamos repetitivos. 

5) Control administrativo. Las empresas de transportes no podrán. -

explotar una vía General de comunicación, sin' que previamente au.tor±ce· 

su funcionamiento- oportuno la Secretaría de Comunicaciones, aunque ten

ga la concesi6tr o en su caso el penr~so. Así lo señala el numeral 48, -

ya transcrito al estudiar la naturaleza jurídica. 

Los concesionarios de medios de transporte podrtÍru cel·ebrar contra

tos directamente relacionados con los objetos de la concesi6n o permiso 

siempre y cuando cuenten. con la prev'i:B.:aprobación de la Secretaría de -

Comunicaciones. Lo anterior lo indica el ordenamiento 52 en su: fracci6rn 

I., que dice: "Los concesionarios o permisionarios que exploten vías 8;!_ 

nerales de comunicaci6n y medios de transporte podrán, con la previa a

probación de la Secretaría de Comunicaciones y sujetos a las restricci.2. 

nes que establece eata ley: 

I. Celebrar todos los contratos directamente relacionados con loa 
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olzjiet0%I de la concea:l!6ni O' permie-o, loa qu;e nJCJ s=1!:!irárl> <ñ"ectaa merrttJras 

""' se llene ~l requia:l!ta de aprobación. 

T"rat.ín:daee del servicio nurmal que las empresas de vías deben pre!!_ 

tar al ¡nibl.ica, 6staa puederr someter a la aprobac±ón, dff la Secretaría -

contratos ti,po, una vez aprobados, se pondrán en Vigo~ en todos loa ca

sos, ain· variación· alguna;" 

Ea de competencia exclueicva de la Secretaría de Comunicaciones el 

estudio y en su caso aprobaci6n; revisión o mod:Lfi:caciórr de :!nti:nera11ioo, 

horarios, reglamentos de servicio, tarifas y BUB elementos de splicac~ón, 

as~ como de loa demás docwnentos que las empresas de transportes sometan 

a sw estudio. Así lo contempla el artículo 49 de la ley, ya transcrito 

cuando noe referimos a la naturaleza jurídica. 

Las tarifas para el cobro de loe servicios de lea empresas portea

doras comprenderáñ las cuotas y las cond±c±onea confo:rn:.c a laa cuales -

deberrur aplicarse. 

Tbdas las tar±fao~ estarán sujetas a ser revisadas, modificadas o 

canceladas, en loa t6rminoa que ordene la Secretaría de Comtmicaciones. 

Como lo indica el ordenamiento 55 de la citada ley, al mencionar: "·Las-

tarifas para el cobro de los servicios de 1 A!'\ i:oT.p~e=n:: pcrtc&.d.o.n:t.H com

prenderán. las cuotas y las condiciones conforme a laa cuales debe~ a

plicarse, y estar!Úl sujetas a las reglas siguientes: 

:r. Las tarifaE> y loe elementos de su: aplicación-, como· tablas de di!t 

ta.ocias, clasificaciones de efectos, t:ablas de mermas, etc-.. , seriút. for

D!B.de.s por las empresas y sometidas a la Secretaría de i;'ómunicacionee-, -

quien- las aprobará, si·empre que se encuentren· de acuerdo con los prece.12. 

tos de esta ley, de su· reglamento y de las concesiones reepect±vas; 

II. Las tarifas se formuJ.arán y aplicarán observando perfecta ~ 

dad de tratamiento, excepto en los casos en que esta ley autorice lo' CCJ!! 

trari:o; 

III. Las tar:Lfas y SUB modificaciones entrarán arr vigor una 'lroZ a

probadas o registradas, en la fecha que expresamente señale la Secreta-



- 16:L -

:c:lia de Cbman:icaciones y '.lfranaportes. La propia Secretaría or~ ~oe 

cEl!IOtl eru que por aw :bnportanc:l!a J.as tartiaa· deban ser pub-1icadas ero eJ: 

Diario Of±cia1 de 1a Federación. 

CUando se trate de tarifas unidas con: 1íneal!' extranjeras, la Seer~ 

taría, de acuerdo con las empresas, modificará loa plazos seftalados en 

el párrafo anterior; 

rv. Las tarifas de competencia ae formularán: siempre que no sean a 

basa de p6rd±da directa por la explotaci.Ón· en el traJllO' de la competem

cia. La Secretaría de Comunicaciones determinaní, en cada caso, cud.J!es 

eoxr l.os puntos o zonas de competencia;· 

V. Las tarifas estarán en vigor durante el período· qua· laS" miamae 

ilnd±quea:. Si: ntr lia> expresam rogi¡rt{zr basta la fecha que fije ell dacumen-

1:-0' por el cus1 se les cancele o modifique. 

Todas las tarifas, ya sea qu:e ael'!a:!.""' o no el tiempo de sa v'i.gen>-

cia, estarán su~etas a ser revisadas, modificadas o canceladas, en los 

t~rminos que ordene la Secretaría de Comunicaciones de conformidad con 

esta ley y su reglametrto; 

VI. La c1aaifioación, de efectos será uniforme para cada sistema de 

transporte en: las zonas que fije la Secretaría, y se formular<{ de acu0!:_ 

do con 1o que se dete:rmine en: el reg1amento .. " 



- 162 -

CITAS HilllLIOGRAl'ICAS 

(J.) VASQUEZ DEL MERCADO OSCAR. 

" CON~ATOB MERCAN·TILE.S " 

Segunda edici6rn. 

Editorial Porrúa. 

México, 1985. P!Íg. 179'. 

(2) lllenci.6n: de RODRIGUEZ RODRIGUBZ JOAQlJ!lli'. 

" CURSO DE DERECHO llERCA!ITIL " 

t<omo II. 

'll'ovena ed:tci"Óro. 

Editorial Porrúa. 

lláxico, 1971. Pág. 238. 

(3) GARRIGUES JOAQUI!f. 

" CURSO DE DERECHO MERCANTIL " 

Tomo II. 

Kditorial Porrúa. 

Héxico, 1977. Pág. 203. 

(4) DI.r.Z BRAVO ARTURO. 

" CONTRATOS MERCANTILES " 

Colecci6n Textos Jurídicos U'niversitar:Los. 

EditoriAl HRrla, S. A. de c. V. 

Kéxico, 1983. Pág. 96• 

( 5) Meru:i6n de SIERRA BRA VAT'l'A CARLOS .I •. 

" i!REVE HISTORIA DE LA NAVEGACIO!f EN- LA CIU'DAD DE MEXICO " 

Edici6n. Pri.vada 

Cuarta edici6n. 

México, 1977. Pág •. 9. 

(6) 5BCBB'l'"ARIA DB COMUNICACIONES Y TRANSPORTES, 

• Al'UJITES' PARA LA HISTORIA DEL AUTOTRANSPORTK " 

Secretaría de Comunicaciones 7 Transportes. 



- J.63 -

Direcci6rr Gerreral de Autotra.rrsporte l"ederal.. 

hl.J.erea de J.a D:Lrecci6n General de 

Auto· transporte Federal. 

Kéxico, 1983. Pág. 7. 

(7) IBDIEM. 

(8) LOPEZ CARDENAS FRUCTUOSO, RANGEL MARTlliEZ MARCELO y 

DE LA SIERRA CUSPIJIERA GBRARDO. 

" EL TRANSPORTE EN- LA CIDDAD DE MEXICO " 

500 a.ftoe de evolución. 

Editorial Caet-ellnova 

México, 1982. Pág. 51.. 

(9) GONZALEZ OBREGON LUIS. 

" MBXICO VIEJO Y ANECDOTICO " 

Promexa Editores. 

México, 1979. 

(10) LOPEZ CARDENAS FRUCTUOSO, RANGEL ldARTlliEZ MARCELO y 

DE LA SIERRA CUSPINERA GERARDO. Obra citnda. Pág. 55'. 

(11) IBIDEM. Pág. 69. 

(12) SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES. 

Obra ya citada. Pág. l5. 

( 13) strr'!.E1f.E~IT:J DE l'OVF.Til\TIES. 

" TRANSPORTE TERRESTRE " 

H:i.storia del transporte t-errestre errM6x:Lco. 

Publicado el lunes 27 de Julio de J.987. Pág. 4. 

(14) DIRECCIONI GENERAL DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL. 

" HISTORIA DEL AVANCE TECNOLOGICO EN 

LA CONSTRUCCION DE CARRETERAS ( 1500-1982) " 

Direcci6n General de Autotransporte Federal. 

Subdirecci6n General Técnica. 

México, 1982. 



- 164 

(15) SUPLEMENTO DE NOVEDADES" 

Obra citada. Pág. 4. 

(16.) iñElñORIA DE LABORES DE LA s.o.P •. 

Anual (1958 a 1964) 

(ll) DIRECCION! GENERAL DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL. 

" EVOLUCION TECNOLOGICA DE LAS UNIDADES MOTRICES " 

Dirección General de Autotraneporte Federal. 

Subdirección General Técnica. 

Mecanografiado, 

Máxico, 1982. 

(18) SUPLEMENTO DE NOVEDADES. 

Obra ya citada. Pág. 4. 

(19) SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES. 

Obra citada. Pág. 25. 

(20) SUPLEMENTO NOVEDADES. 

Obra ya citada. Pág. 4. 

(21) lfAVA.'!RO B. BERll'ARDO y GONZALEZ G •. OVIDro-. 

" ANTECEDENTES DE LA TRANSPORTACION DE PASAJEROS 

EN· EL DISTRI'rQ FEDEHAL " 

Sección Metropolitana, del Periódico Excelaio~. 

Publicado en la Ciudad de México, D- F-

El 8 de Julio· de 1987. Pág. 3. 

(22) NAVARRO B. BERllARDO Y GONZALEZ a:. OVIDIO· •. 

" EJCPANSION URBANA Y TRANSPORTE COLECTIVO " 

Sección Metropolitana, del PeriÓdico·Excelaior. 

Publicado• en la Ciudad de Máxico, D. F-

El 9 de Julio de 1987. Pág. 2. 

(23) SUPLEMENTO DE NOVEDADES. 

Obra_ citada. Pág. 2. 

(24)- SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES. 

Obra ya citada. Pág. 20. 



- 165 -

(25) SUPLEMENTO DE NOVEDADES·. 

Obra citada. Pág. 2. 

(26) ENCICLOPEDIA BRUUUERA. 

Tercera edici6rr. 

Editorial. Jlruguera, s •. A. 

España, 1978. Pág. 18. 

( 27) ¿ SABES QU'IEN~ 7 

Primera edici6n. 

'Tol.wnen 4 

Ediciones Océano, s. A. 

España, 1979. Pág. 112. 

(28) SUPLEMENTO DE NO'IEDADES. 

Obra ya citada. Pág. 2. 

(29) RODRIGUEZ RODRIGUEZ JOAQUIN'. 

Obra citada. Pág. 237. 

(30) OLVERA DE LUNA OMAR. 

" CONTRATOS MERCANTILES " 

Primera edici6n. 

Editorial Porrúa. 

México, 1982. Pág. 298, 

(31) INSTITUTO DE INVESTIGACIONES SOCIALES DB LA 

UNIVERSIDAD N"ACIONAL AUTONOMA DE MEXICO. 

" EL PERFIL DE MEXICO EN 1980 " 

Varios autores. 

Vol.umen 2 

Editorial. Sigl.o xrr. 
México, 1970. Pág. 103. 

(32) VASQUEZ DEL MERCADO OSCAR. 

Obra ya citada. Pág. 177·. 

(33) IBIDEM. Pág. 178. 



- l66 -

(34) SECRETARIA DE COMlllHCACIONBS Y TRANSPORTES, 

Obra citada, Pág. 47'. 

(35) INFORME RENDIDO A LA SUPREMA CORTE DE JUSTICIA 

DE LA NACION~ POR SU- PRESIDENTE, SEGUNDA PARTE. 

Segunda Sala 

México, 1980. Págs. 7' y 8. 

(36) .m:HISPllUDENCIA 

Apéndice 195. 

Tercera parte 

segunda Sala 

~éeie 353. P.584. 

(37) LOPEZ CARD:SNAS l"IlUCTUOSO, P.A..lfilEL J'_l\RTINEZ MARCRLCJ" y 

DE LA SIERRA CUSPINERA, Obra ya citada. PlÍ¡;-. 103. 

(38) RODRIGUEZ RODRIGUEZ JOAQUlll, 

Obra citada. Pág. 238. 

(39) IBIDEM, Pág. 240. 

(40) OLVERA DE LUNA OMAR. 

Obra ya citada. Pág. 300. 

(41) VA.3QUB:& DEL MERCADO OSCA!!. 

Obra citada. Pág. 179. 

(42) OLVERA 1'8 LUNA OMAR. 

Obra ya citada. Págs. 297· y 298, 

(43) VASQUEZ DEL MERCADO OSCAR, 

Obra citada, Pág. 180. 

(44) RODRIGu-EZ RODRIGu-EZ JOAQUiIN 

Obra ya citada, Pág. 240. 

(45) IBIDEM. 

(46) VASQUEZ DEL MERCADO OSCAR. 

Obra ci teda. Pág. 180:. 



- 167 -

(47} ROSADO' ECHIUJOVE ROBERTO. 

" ELEMENTOS DE DERECHO CIVIL Y MERCANTIL " 

V±gesima Primera edición:. 

Ediciones ECA. 

México, 1984. Pág. 126. 

(48) PUENTE Y FLORES ARTURO y 

CALVO MARROQUIN. OCTAVIO. 

" DERECHO MERCANTIL " 

Trigesimatercera edición. 

Edi~orial Banca y Comercio, s. A. 

México, 1987. Pág. 264. 

(49) G'ARRIGUES JOAQUTif. 

" CURSO DE DERECHO MERCANTIL " 

Sexta adición. 

Revisada con la col11boraciÓn de P'ernando· sánchez Calero·. 

Reimpresión-. Tomo II. 

Editorial Porrun. 

ll!éxico,. 1979• Pág. 200. 

(50) DIAZ BRAVO ARTURO. 

Obro. ya citada. Pág. 107. 

( 5l) SOTO ALVAREZ CLEMENTE. 

" PRONTtlARIO DE DERECHO MERCANTIL " 

cuarta reimpresión. 

Editorial Limusa, S.A. ti.e C.V. 

(52) GARRIGUES JOAQUIN. 

Obra citada. Pág. 210. 

( 53) CERVANTES AHUMADA RAUL. 

" DEF.ECHO ~!ER.C.i\..'iTIL 11 

Primer cursa. 

Cuarta edición. 

Primera reimpresión. 



- l.68 -

Editorial. Herrero, s. A. 

!!l<!xico-, l.986. Pág. 5'70'• 

(54) OLVERA DE LUNA OMAR, 

Obra ya citada. Pág. 300. 

(55) VASQUEZ DEL MERCADO OSCAH. 

Obra citada, Pág. 179, 

(56) SANCHEZ MEDAL RAMO!f., 

" DE LOS CONTRATOS CIVILES " 

Tercera ediciórr. 

Editorial Porrúa, S •. A. 

Méxica, 1976. Pág. 308. 

(57) RODRIGUEZ RODRIGUEZ JOAQU'!N:. 

Obra ya citada. Pág. 239. 

(58) URIA RODRIGO. 

" DERECHO MERCANTIL " 

Madrid, 1958. Pág. 377. 

( 59) CERVANTES AHUMADA RAUL, 

Obra citada. Pág. 569. 

(60) RODRIGUEZ RODRIGUEZ JOAQUXN·. 

Obra ya citada. Pág. 241. 

(61) CERVANTES AH!ThlADA RAUL. 

Obra citada, Pág. 570. 

(62) PUENTE Y !'LORES ARTURO y 

CALVO MARROQUIN OCTAVIO. 

Obra ya citada, Pág. 273, 

(63) GARRIGUES JOAQU'IN, 

Obra citada. Pág. 204. 

(64) OLVERA DE LUNA OMAR. 

Obra ya citada. Pág. 285. 



- 169 -

(65) MOSSA LORENZO. 

" DERECHO MERCANTIL " 

Traducci6n de Pélipe de J. 'llena. 

'fil>mo r. 
Buenos Aires, 1940. Pág. 20. 

(66) GARRIGUES JOAQUIN .• 

Obra citada. Tomo I. Pág. 162. 

(6T) VIVANTE CESAR. 

" TRATADO DE DERECHO ME.RCANTIL " 

Traducci6n de C6aar Sili~ Balena. 

Tomo. r. 
Madrid, 1932. Pág. 131. 

(68) LORDI LUIGI. 

" INSTITUllIONI DI DIRIT'l'O COMMERCIALE " 

Volumen I. 

Padova, 1943. Pág. 120. 

(69) VASQUEZ DEL MERCADO OSCAR. 

Obra ya citada. Pág. 181. 

( 70) RODRIGUEZ RODRIGUEZ JOAQUIW. 

Obra citada. Pág. 243. 



CAPITULO V' 

TRANSPORTE DE COSAS Y PERSONAS 

l.- Transporte de cosas. 

a) Concepto. 

b) Elementos del contrato. 

l) El.ementos personales. 

2) Elementos reales. 

3) Elementos formales. 

c) Contenido obligacional. 

l) Obligaciones del porteador. 

2) Derechos del porteador. 

3) Obligaciones del C!l.rgedor. 

4) Derechos del cargador. 

5) Obligaciones del consignatario. 

6) Derechos del consignatario. 

2.- Transporte de personas. 

a) Concepto. 

b) Elementos del contrato. 

c) Contenido obligacional. 

3.- Transportes especiales en el Derecho· Mexicano, 

a) Transporte A~reo. 

b) Transporte Marítimo. 

c) Transporte l!lultimodal Internacioval.. 

4.- Modos de terminac16n del contrato. 

5.- Prescripci6n. 



- 171 -

CAPITULO V. 

TRANSPORTE DE COSAS Y PERSONAS 

l.- ~ran.eporte de cosas. 

a) Concepto. 

Entendemos por contrato de transporte de cosas, "Aquel por e:r cual 

una empresa, que habitualmente se dedica a realizar transportes para el 

público, se obliga a trasladar de un lugar a otro convenido, bajo su -

inmediata dirección o la de sus dependientes, mercaderías o cualesquie

ra otros objetos, mediante una retribución, para entregarlos a persona 

determinada. 11
• 

Haciendo un anil:lisis de esta definición, deetacrunos los siguien"lles 

datos: 

l) Implica la existencia de una empresa. La calificación de mere"!! 

til del contrato, está definida por la existencia de una empresa, dedí

cada de manera profesional a la prestación del transporte en masa para 

el !)liblico, (artículo 75, fracción VIII del C6digo de Comercio). Luego, 

entonces, "Hemos visto que la existenci:a de una. empresa. es l.e. raz6n f"u!!: 
damental que ha inducido al 1eg:l!slador a reputar mercant~1es loe actos 

que venimos analizando". (1). 

2) Obligación de trasladar de un lugar a otro. Esta es una cbl'act-.:;. 

r!etica fundamental en estos tipos de contratos; en razón de ella pode

mos distinguir el contrato de transporte de las relaciones de transpor

te, que no son un contrato, y por consecuencia no merecen tal cal.ifica

ci-ó'n, ya que son de ccn·acteríst'icae completa.mente diferentes. Así ten.e--
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moa,. por ejempl.o, que l.a empresa que, para la dd'stribUcióm de sue vem-

tas ti~ne un servicio propio, no se le puede considerar, por esta causa, 

que este realizando un contrato de transporte, ya que a1 trasladar los 

objetos de un l.ugar a otro, lo realiza en virtud de una oblfgución acc!l. 

seria, totalmente distinta a las derivadas del contrato de transporte. 

Ya que esta se genera del contrato que tenga pactado con los empleados 

que ocupa para el cumplimiento de esta función. 

Sabemos que nuestro contrato es consensual, por lo tanto, la per-

fección del mismo ocurre, con el simple consentimiento de las partes s~ 

bre aquellos elementos esenciales del mismo, sin que sea necesario en-

tregar las mercancias. En consecuencia la finalidad del contrato es la 

obligación de trasladar de un lugar a otro. 

Cabe preguntarnos, aquí, ¿ cual será la distancia :nayoi.~ o iüCr:or, -

que debemos considerar, para cumplir con esta obligación de trasladar 

de un sitio a otro ? Pero realmente esta carece de importancia, porque 

no importa que esta sea grande o pequeña. Así lo confirma el maestro R~ 

dr!guez Rodríguez, al decirnos "Se califica tambi<!n de transporte al 

contrato de mudanza, ya sen de un sitio a otro de la ciudad, ya incluso 

dentro de los departamentos de un mismo edificio". (2) También sobre é_!! 

te respecto nos comenta. Gll.rrigues "La obligación fundamental del porte~ 

dor consiste en trasladar de un lugar a otro (incluso dentro de una m1~ 

roa población: el ccntrato de mudanza es un transporte) l.as cosas recib! 

das con este finº. (3). 

El mismo tratamiento se les da a las operaciones conexas al trans

porte, tales como las maniobras de carga y descarga., desestiva, alijo,

conducción de equipaje, ac~rreo, almacenaje y transbordo, que se ejecu

tan en las zonas federales, esto es, por que la propia ley obliga a 1a 

existencia de empresas encargadaG de l?. rea.1ización de estas maniobras. 

Así nos lo indica el artículo 124 de la Ley de Vías Generales de Comuni_ 

cación, al decirnos "Las maniobras de carga, descarga, estiba, desesti

ba, a1ijo, acarreo, almacenaje y trasbordo que se ejecuten en laA 7.onas 

federales, se considerarán como actividades conexas con las vías gener!!:, 
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ies de corminicación. En consecuencia, para. realizarlas se requerirEÍ peE 

miso de la Secretaría de Comunicaciones y Obres PÚblicas. 

Los titulares de los permisos para la ejecuci6n de maniobras de -

servicio público quedarán sujetos a la jurisdicción.de la propia Secre

taría en lo que se refiere a clasificación de efectos, responsabilidu-

des por de~ora, p~rdidas, merma y averías y, en gen~rP.l, para todo lo -

re la ti vo a sus relaciones con el público. Queda.rán sujetos, asimismo, a 

las disposiciones sobre tarifas y de~ás uplicables del libro primero de 

esta ley. 

La Secretaría de Comunicaciones y Obras PÚbl1cas expedirá los perno 

misos a que se refiere el párrafo anterior, preferentemente a empresnR 

individuales o colectivas constituidas por agentes aduanales, comisio-

nistas, ag~ntes consignatarios, armadores, agentes navieros o grupos de 

trabajadores, cualquiera que sea el tipo de organiz1H:i6n lcgB.l que ~do.E, 

ten. 

Las relaciones entre los permisionnrios del ~.ervicio público de ID!!:. 

niobras con sus trabajadores se regirán, en su caso, por las disposici~ 

nea de la Ley Federal del Trabajo. 

Los permisos para la ejecución de rrlf'.i.niobras de servicio particular 

se otorgarán a quienes pretendan mover sus propias mercancías o ef~ctos. 

Las relaciones de estos permisionarios con las agrupaciones o con los 

trabajadores que c~ecuten las labores a que se refiere este artículo, -

se re.girán por la Ley Federal del Trabajo. La Secretaría de ComunicaciQ_ 

nes y Obras PÚblicas antes de expedir estos permisos deber~ oír a las -

agrupaciones o trabe~jadores que pudiera.~ resultar <'!.fectarlos". 

Sobre otras actividades, nos comenta Holaffio "No pueden tenerse -

como nctoo de comercio los tra.~sportes aislados accidentalen, aunque 

los determine espíritu de lucro y mucho menos los transportes hechos p~ 

ra ejercer tm oficio, como el lie carrero, c-.ué .::élo tiende ~ !JrocnrRrse 

una ganancia mediante la prestaci6n de su trabajoº. (4) 

3) Bajo su dirección o la de sus dependientes. Se presume con esto 
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que las cosas trasportadas se entregan al porteador. Pero, esta entre

ga s6lo la podemos afinnar en el siguiente sentido•' La O.Onducci6n· de la 

~osa a la disposici6n del porteador, ya que solamente, se refiere a la 

direcci6n tácnica del transporte pero de ninguna manera se alude a una 

entrega jurídica. 

Sue.le suceder y de manera frecuente que los transportes se efectu~n 

en vehículos propios del cargador o con .ln presencia de tuta persona que 

a nombre y en representaci6n del mismo cuida y vigila los objetos tran~ 

portados, mientras el transporte se lleva a efecto. 

Nos referimos, a la de sus dependientes, por que son estos 1oe que 

realizan el contrato de transporte en relación con su principal, y la -

obligación para ellos no se deriva del contrato de transporte, sino de 

unn relaci6n totalmente diferente, como es el contrato de trabajo. 

Finalmente, para el cumplimiento de este requisito, se requiere, -

~ue el porteador realice el transporte, con sus propios medios, vehícu

los de transporte de su propiedad, no con los del cargador, ya que la -

relación que entre ellos se derivaría sería de distinta naturaleza. Pe

ro es de aclarar, que ya anteriormente observamos que la ley tiene su -

excepci6n, como es el caso del numeral 133 de la Ley de Vías Generales 

de Comunicaci6n, que menciona 11 Las empresas porteadoras están: obligadas 

a proporcionar a los embarcadores loe carros necesarios para el transpoE 

~e ¿e mercancías y aceptar en sus líneas carros de propiedad particular 

de los que ellas no est6n en posibilidad inmediata de proporcionar, ob:IJ!. 

gándose las empresas de transporte a reparar por su cuenta el equipo -

~ue se opere en las condiciones antes dichas, de acuerdo con los contI"!; 

"tos relativos que para el caso se celebren". 

4) Mediante retribución. A tra.v·és de r..ucc."t-rc estudie, se ha de.sta-

cado que el transporte es un contrato de esencia onerosa. Al analizar 

la legislación aplicable y la naturaleza jurídica, de nuestros contra-

tos nos percatamos de la existencia de tarifas, mismas que deben ser 

aprobadas por la Secretaría de Coanmicaciones y tener una aplicación de 

igualdad ante todas las demás empresas. 

5) Para entregar las cosas a persona determinaqa. Con el transpor-
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te o traslado de las mercancias termina la finalidad económica persegu1 

da por las partes al celebrar el contrato. Por esta razÓU"-, una vez que 

el objeto o la cosa, ya ha sido llevada al lugar convenido, se requiere 

hacer la entrega. material a la persona designada en el contra.to, quien 

puede ser el propio cargador o una tercera persona. 

b) Elementos del contrato. 

b.l) Elementos Personales. De lo dicho anteriormente, se deduce la -

existencia de una persona, que es la que entrega las cosas para que es

tas sean transportadas, también tenemos otra más que se compromete a 

transportarlas. La primera se llama cargador o remitente; la segi.mda 

porteador o transportista. 

Como ya se dijo en el inciso anterior, al efectuarse la entrega en 

el lugar convenido, esta puede hacerse al propio cargador o a una tero!_ 

ra personn; de aquí resulta la existencia de otro sujeto, en las rela-

ciones contratualcs derivadas del contrato de transporte, que se le de

nomina consignatario o destinatario. Luego entonces concluimos que los 

elementos personales, son: ºEl porteador (empresa) que es la persona -

~ue se oCliga a efectuar el t"ransporte de las cosas; El Cargador (o re

mitente), es la persona que entrega al porteador las cosas para su 

transporte¡ El Consienatario.- (o destinatario) que es la persona a -~ 

quién o cuya orden van dirigidas las cosas objeto del transporte". ( 5) 

b.l.l.) Porteador. "Es la persona que asume una obligación y una 

responsabilidad propia para la realización de un transporte". ( 6). Su· 

norr,bre figura como scc.mdo requisito en la carta de porte, así nos lo 

indica el numeral 581, en su fracción II. del Código de aomercio, al d~ 

cimas: "El. porteador de mercaderías o efectos deberá extender una car

ta de porte, de la que éste podrá pedir una copia. En dicha carta de PºE 

te se expresara: 

II. El nombre, apellido y domicilio del porteador;" 

11 El porteador puede ser bien, una persona física o bien una perso

na colectiva, amb~s de naturaleza privada. ~ambi~n 1.o puede ser, Y ea -
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el caso del monopolio de autoridad, el Gobierno Federal Estatal o Muni

cipal, o cualquier otro ente público". (T) 

Es común que loe porteadores combinen entre sí los desplazamientos 

de las cosas, siendo así, tiene aplicación la n~rma 577 del Código de -

Comercio, que establece: "El porteador, salvo pacto en contrario, puede 

e3tipular con otros la conducción de las mercancías. En ese caso conse!: 

vará tal carácter respecto de la persona pon quien haya contratado pri

mero, y tomará el de cargador con relación a la segunda. 

El Último porteador tendrá la obligación de entregar la carga al -

consignatario". 

También la fracción II del artículo 52 de la Ley de Vías Generales 

de Comu.nicaci&n, sefiala que loe concesionarios o permiaionarioa que ex

ploten vías generales de comunicación, y medios de transporte, podrán -

explotar sus líneas en combinación con otra u otras empresas nacionales. 

Se entiende que existe combinación, cuando de común acuerdo establecen 

horarios, intinerarios, tarifas unidas y combinadas, expidan docwnentos 

directos, intercambien sus e~uipos, o ejecuten otros actos análogos con 

ese fin. Ya que así lo indica el numeral mencionado al decirnos: "Los -

concesionarios que exploten vías generales de cormmicación y medios de 

transporte podrán, con la previa aprobación de la Secretaría de Comuni

caciones y suj·etoa a las restricciones que establece esta ley: 

II. Explotar ~1us líneas en comblllaci6n con otra u otras empresas 

nacionales o extranjeras. Se entiende que existe combinación, cuando de 

común acuerdo establecen horarios, intínerarios, tarif~s unidas o comb!._ 

nadas, expidan documentos directos, intercambien sus equipos, o ejecu-

ten otros actos análogos con e se fin; 11 

Independientemente de que el porteador, si lo desea, puede combi-

nar el transporte en la forma antes descrita, cuando el interés público 

lo exija y se reúnan los requisitos t~cnicos necesarios para que el se~ 

vicio sea eficiente, tienen la obligación de enlazar sus vías, líneas o 

instalaciones con las de otras empresas y con las del Gbbie:rno Federal, 

así como co~binar sus servicios con los de aquéllos y con los de óate. 
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Lo anterior lo dice el ordenamiento 53 de la ley antes menciona.da: "Loa 

concesionarios y permisionarios de vías generales de comunicación y me

dios de transporte tienen la obligación de enlazar sus vías, líneas o -

instalacion~s con las de otras empresas y con las del Gobienio Federal, 

así como de combinar sus servicios con los de aqu~llas y con los de és

te, cuando el inter~s público lo exije y siempre que a juicio de la Se

cretaría de Comunicaciones se reúnan los ~equisitos técnicos necesarios 

para que el servicio sea eficiente. La Secreta.ría. de Comunicaci·ones fi

jará en cada caso las bases conforme a las cuales deberán enlazarse las 

vías, líneas o instalaciones y hacerse el servicio combinado, oyendo -

previamente a los afectados". 

La explotación de los servicios de transporte en vías genero.les de 

comunicación, podrá asimismo, hacerse en forma total o parcial, conjun

tamente con las empresas nacionales o ex trWl.jt:rus, a3::Í lo cntE!.ble('P. el 

numeral 54 de la mul tici tada ley, al indicarnos: "Las empresas de vías 

generales de comunicaci6n podrán explotar sus servicios, o parte de 

ellos, conji.mtamente con otra u otras empresas nacionales o extranjeras, 

no comprendidas en las disposiciones de esta ley, celebrando al efecto 

los arreglos o convenios necesarios que se someterán a la previa aprob~ 

ción de la Secretaría de Comunicaciones". 

Cuando la explotación se hace en combinaci6n, deberán expedirse t~ 

rifas unidas, así lo expresa el artículo 68 de lu ya citada ley, trans

crito en el capítulo anterior. 

Tanto el ariículo 577 del C6digo de Comercio, ya estudiado, como 

el numeral 74 de la Ley de Vías Generales de Comunicación, establecen -

que cuando en el transporte intervengan varios porteadores que hagan ~CE 

vicio combinado, el Último porteador está obligado a entregar la carga, 

co~forme a la carta de porte expedida por el primero, en las condiciones 

y con lBs res~onsabilidades inherentes, quedando a salvo los derechos -

contra el portea~or, en cuya línea haya ocurridn algún hecho u omisión 

de que responda el mismo Último porteador. Conforme a la Última parte -

del ordenamiento 74, la responsabilidad de cada porteador comienza en -
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el momento en que reciba la carga y termina cuando la ent:ega. Así lo -

indica la norma mencionada: "Cuando en el transporte intervengan: varias 

empresas que hagan servicio combinado, el Último porteador está obliga.

do a entregar la carga, conforme a la carta de porte expedida por el -

primer?, en las condiciones y con las responsabilidades que fija esta 

ley, quedando a salvo su derecho contra la empresa en cuya línea haya -

ocurrido ale;ún hecho u omisión de que responda el mismo Último portea

dor. 

La responsabilidad de cada porteador comienza en el momento en que 

recibe le. carga, y termina cuando la entrega". 

Una vez analizado lo anterior, podemos concluir que "Ocurre muchas 

veces que el porteador no c::;tá. e:-:. condicio!les de llevA.r por RUS propios 

medios la mercancía al punto de su destino: En los grandes traye.ctos, 

generalmente el transporte no ea obra de una sola empresa porteadora., 

sino de varias. La concurrencia de estas diversas empresas porteadoras 

en un mismo transporte da lugar a supuestos jurídicos también diversos~ 

(8). 

Es necesario analizar aunque sea de manera somera, la figu:ra espe-

cial del comisionista de transporte, mencionado también como expedicio

nario. ,.Se entienden por tales, los que reciben· el mandato de hacer un 

contrato Ce trnnzporte. Su obligación no es transportar, sino hacer -

transportar". (9) A este respecto, nos dice el numeral 296 del C6digo -

de Cou.crcic: "El cor:".i::ic:-:.:!c't!! qur::o hubi~rl? fip T'~nii ti.r efectos a. otro P1I!! 

to deber~ contratar el transporte, cumpliendo las obligaciones que se -

imponen al cargador". Es muy claro éste ordenamiento al decir, que de

ben cumplir las obligaciones que se impongan al cargador, por lo tanto 

no puede conftmdirse la figura del comisionista de transporte con la 

del porteador. 

En el caso de que el comisionista actue en nombre propio, asumirá 

como se indico en el ordenamiento 296, las obligaciones del cargador; -

si lo hace en nombre ajeno, su intervención es la propia de un reprea~ 

ta.'1.te 
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En conclusión, jamás podrá considerársela como un transportista. 

Ya que el contenido de las obligaciones del contrato del comisionista 

de transporte es esencialmente distinto de los del porteador, por que 

uno se compromete a transportar y el otro sencilla.mente a efectuar. Es

to es, el comisionista de transportes cumple su obligaci?n efectuando -

un contrato de transporte y el porteador sólo cumple la suya, transpor

tando. 

b.1.2.) Cargador. "Es la persona que solicitl?. el tra.nnporte y que 

adquiere el derecho a exigir su realización". (10) También Garrigues -

nos comenta, 11 Remi tente o Cargador. Es la persona que a. su propio nombre 

solicita el transporte y frente a la cual el porteador asume la oblign-

ción de efectuarlo11
• ( 11) Luego entonces, quién eolici ta el transporte, 

se llama cargador y constituye el segundo de los elementos personales 

del contrato. A nc~bre pro~io celebra el contrato, sin que importe oi -

es o no propietario de las mercancías. 

11 Para los efectos del contrato de transporte, se considera indepe!! 

diente el vÍnculo jurídico del cual se deriva la propiedad de las mis~ 

mas. El título de propiedad nada influye en el transporte, por lo que -

el cargador puede ser propietario, simple poseedor, tener la cosa en d~ 

pósito, etc., y disponer de ella para hacerla transportar". (12) 

A el se refiere la Fracción I del artículo 581 del C6digo de Come~ 

cio. Al mencionar que la carta de porte debe llevar expresado con clar~ 

dad, el nombre, apellido y domicilio del cargador para que en caso de -

reclamaci6n se pueda efectuar. Así nos dice el mencionado ordenamiento: 

carta de porte, de la que éste podr& pedir una copia. En dicha carta ~ 

porte se expresar~: 

I ... El nombre, apellido y domicilio del cargador; " 

b. l .. 3.) Destinatf!.rio o Ccinsig:'lata.rio. 11 El Destinatario ó Con!:ignn.-

tario es la persona a quién van dirigidas las merca..'1.cias" (13) 

El mul tici tado numeral 581 en su fracci6n III, nos dice: "En dicha 

carta de porte se expresará: 
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III. El nombre, apellido y domicilio de la persona a quien o a cu

ya orden vayan dirigidos los erectos, o si han de entregarse al porta-• 

dor de la misma carta;" 

Al cumplirse el contrato, el consignatario tiene la obligación de 

devolver la carta de porte que le expidió el porteador, en virtud del -

canje de este título por el objeto porteado. Se tcndrE.{n por cancelad.ns 

todas las obligaciones y acciones, salvo cuando en el mismo acto se hi~ 

ciera conatar por escrito en el mismo título las reclamaciones que las 

partes quisieran reservarse, excepci6n de lo que determina la fracción 

III del numeral 595 del Código de Comercio, que nos dice: "El consigna

tario está obligado: 

III. A devolVer la carta de porte o a otorgar; en ou def~cLo, el -

r6cibo a que se refiere el artículo 583; 11 

El precepto 583 del rererido Código en su párraro tercero menciona: 

"En caso de que por extravío u otra causa no pueda el consignatario de

volver, en el acto de recibir loa géneros, la carta de porte que él hu

biere recibido subscrita por el porteador, deberá darle un recibo de -

los objetos entregados, produciendo este rocibo los mismos afectes que 

la devolución de ln carta de porte. Si ésta fuere a la orden o al port~ 

dor, el recibo se sxtenderá con loe requisitos que establece el título 

respectivo". 

El cargador puede variar la conaignaci6n y el lugar de la entrega, 

aunque este en ruta la mercancía. A~Í !'1.0C lo .i~1Uica el ordenR.miento 589 

de1 multicitado C6digo, 11 El cargador tiene derecho: 

I. A variar la consignación de las mercRncÍaR mientras estuvieren 

en camino, si diere con oportunidad la orden respectiva al porteador y 

le entregare la carta de porte expedidn a favor del primer conAi..grrn. ta.

ria; 

II. A V-3..riar, dentro de la ruta convenida, el lugar de la entrega 

ie la carga, dA.ndo oportunamente al porteador la orden respectiva, pa-

,ando la totalidad del rlete estipulado y canjeando la carta de porte -

primitiva por otra, debiendo indicar al porteador el nuevo consignata-

rio. si lo hubiere". 
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Lo anterior prueba que el titular jurídico del negocio es el car~ 

dor. Claro que el consignatario tiene el derecho a la entrega de las ª2 

saa en tanto, tenga en su poder la carta de porte y es evidente que el 

cargador quiso primitivamente imponer al porteador la obligación de en

tregar la cosa, no a ~l, esto es, al cargador, Sino al consignatario. 

De lo anterior se deduce: 

a) El contrato en lo que oc refiere a ln posición del cargador, no 

se adapta a la clásica figura de los contratos en favor de tercero; 

b) El consignatario entra an la relación contratual, desde el mome~ 

to en que el contrato se celebra, si bien adquiere u.~ derecho intangi-

ble desde el momento en que detenta la carta de porte; 

e) Su derecho es originario; 

d) El porteador puede oponerle todas las excepciones derivadas de1 

contrato de transporte; 

e) La responsabilidad del porteador frente al consignatario está -

limitada a la cue..,tía efectiva de ios daños sufridos, independientemen~ 

te de la relación que puede existir entre el cargador y el porteador. 

"El consignatario, como hemos dicho, adquiere U."1 derecho tangible, 

irrevocable, podríamos agregar, cuando es tenedor de la carta de porte; 

en tanto que esto no ocurre, sólo tiene un derecho condicionado por el 

no ejercicio por parte del cargador, de su derecho a alterar el consig

natario o el lugar de entrega. Por esto la doctrina ha podido decir que 

el cons1gnatar10 tiene un ciereci10, SUJeto a conci1.ción :JUspensiva y ne~ 

tiva y a U."l plazo". (14) 

b.2.) Elementos Reales. 

b. 2.1.) El Precio. "El precio del transporte es la c=tidad de di-

:ncro que el portc::idor recibe C:'l cc::ipC:l:!ación a ::uz ::;cr·~~icioG"". (15) 

"El precio del transporte. Puede ser pagado por el cargador (portes 

pagados) o pagable por el consignatario (portes debidos). En el caso de 

servicios regulares (prácticamente todo el ser\ricio actual, salvo raras 



- 182 -

excepciones) el precio se ajusta a "Tarifas'', dictada.a o aprobadas por 

el Estado, que ofrecen precios uniformes y una nota de estabilidad en -

gara.'1.tia del cargador". (16) "El precio es, pues elemento esencial del 

contra.to". (17). 

E:n la. fracción V. del multicitado numeral 581 del Código de Comer

cio, se hace referencia P~l precio del tr=...."lsportc, yn ql.1.C dico: 11 En di-

cha cart~ st expresará: 

V. Bl precio del transporte: 11 

En el C~pítulo a.~terior o.n~li=amos, como la Ley de Vías Generales 

de Co~unicaci6n, dispone la competencia de la Secretaría de Comu.nicaci2 

nes y Tra.~sportes, para que apruebe las tarifas de las empresas conce-

sionarias, así como disposiciones relativas a los requisitos de aplica

ción de estas tarifas. 

En cuanto a los tro.nsportes que se efectuen sujetos a tarifas el -

ordenamiento 587 del C6digo de Comercio, nos señala: "En los transpor

tes que se verifiquen por ferrocarriles u otras empresas sujetas a tar,!_ 

fas o plazos reglamentarios, bastará ~ue las cartas de porte o declara

ciones de expedici6n facilitadas ?Or el cargador, se refieran, en cuan

to al precio, plazos y condiciones especiales del transporte, a ~as ta

rifas y reglamentos cuya aplicació~ solicite; y si no determinare tari

f8.S, deberá el porteador aplicar el precio de las que resulten más bar:!! 

tas, con las condiciones que a ella sean inherentee, consignando eiem~ 

pre su expresión o referencia en la carta de porte que entregue al car

gador11. 

El anterior precepto indica la aplicación de las tarifas m~s bara

tas, esto tiene su fundamento en el principio de Derecho, de que, en e~ 

so d?. rludn, t:odJ.t cla'.lsula de U."1 contrato debe de intcrprct3-rsc en sen"t!_ 

do favorable al deudor, considerandose como t~l, al que tiene que pagar 

el precio del transporte. 

b.2.2.) Las cosas 

El artículo 561, fracción IV, dice que en la carta de porte debe -
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hacerse: ºLa designación de los efectos, con expresión de su ca.lidn.d ~ 

nérice., de su peso y de las marcae o signos exteriores de los bultos en 

que se con teng-rlll ¡" 3s decir, se mencionan en este doC\L"Uento las cosas -

que se transportan, que deben ser siempre cosas materiales, esto es, e~ 

sas carpo rales. 

Record·-~mos que el Código de Comercio en su numeral 576, fracción I 

establece 1ue el contrato de trans~orte es mercnntil, cuando tenga por 

objeto mercaderías o cualesquiera efectos de comercio. Sin embargo, nos 

encontramos que hay contratos de transporte que no tienen por objeto cg. 

sas, pero si personas, de ahí la clasificación. en el trruiflporte de co-

sas y transporte de personas. 

Dicho transporte se puede ll~v-u.r a ca~0 con todas las empresas que 

tenga~ la calidad de mercantiles. Nuestro Código de Comercio. nos habla 

de mercaderías o mercancía~ en lo general, en sus diversos artículos, -

9ero esta es una afirmación totalmente errónea, creer que el transporte 

ae cosas sólo se referirá P-l tr2..nsoorte de mercancías. Ya que sí recor

damos el concepto de merco.ncías como cosa corporal, estas pueden ser -

cualquier cosa mueble, susceptible de tráfico jurídico. Más sin embargo 

los títulos valores, el dinero y los buq_ues, que no son mercancías que

darían excluidos del transporte de cosas, lo cual no sucede. 

~xisten objetoR fuera de tráfico jurídico que pueden transportarse 

tales co~o tm cadaver o un objeto de ilícito comercio, aunque el Código 

de Co~ercio las más ae la~ veG6S ~e ~efi~rA exclusivamente a mercancías 

podemos a:irmar que son tra"'lsportables, no unicamente las mercancías, 

sino todas las cosas mercantiles o no, incluyendo a los animales. 

Por otra parte, como ya vimos el precepto 576, fracción I, cuando 

a.lude :?l tri:msporte de "mercaderías o cualesquiera efectos de comercio", 

amplia el concepto de las cosas tra..visportables más a.lle. de l<:1. noción -

restringida de mercancía. También el numeral 581 del mismo Código, se -

refiere s.l tr~-:...."1:=porte de rr.crc2 ..... "lcÍ;;.~ o Ce efectos, indica.."1.do de esta ma

nera la amplitud del objeto. Aunque en ~rtícul.os µosteriores, incorrec

tamente quede restrinGido, ya que sólo se refiere n merca."lcÍes. 
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b.3.) Elementos fonnales 

b.).l.) La carta de porte. 

"La carta de porte, es Wl título de crédito que el porteador expi

de al cargador al recibír la mercancía porteada y que dá derecho al te

nedor legítimo a recoger la mercancía porteada en el lugar de destino.•• 

(18). 

b.3.1.1.) Carácter del contrato. El contrato de transporte no ea 

\Ul. contrato fonnal. "En principio nada impide que el contrato de trans

porte se forme sólo oralme_'"ltc, oin ser confiado a ningÚn documento es-

cri to. La práctica cuotidiana nos ofrece ejemplos continuos de contrato 

de transporte, que se forman de ese modo; transportes ~~ bultoz rcnli7.~ 

dos por empresas locales, etc.: transportes de mercaderías realizados -

por empresas de embarque y desembarque; transportes de muebles realiza

dos por empresas de mudanzas, etc. Una secular t;ra.dición hiatórice b.a 

hecho, sin embargo normal en el contrato de transporte la creación de -

un documento escrito característico: la car1ra de porte (lettre de voi~ 

re; frachtbrief; bill of :freight)." (19). La carta de porte "No es ele

mento, formal del contrato, porque el contrato de transporte es consen--

sual: se perfecciona por el simple acuerdo de voluntades entre remit~n

te y porteador, sin necesidad de que la mercancía haya sido entregada". 

(20). 

Más sin embart•o es cierto que el artículo 66 de la Ley de Vías G<i~ 

n&rC1..lta:1 óe úomun1caci6n, determina: "En el momento de la contratación -

del servicio correspondiente, los prestadores de servicios de vías gen!!, 

ra1es de comunicación expedirán a los usuarios, carta de porte, conoci

miento de embarque, boleto, factura o documento similar que contenga. -

les condiciones en que se prestará el servicio, de conformi<"h:irl con lo -~ 

dispuesto por esta ley y sus reglamentos". Bn igual sentido encontramos 

el precepto óOO del C6digo de Comercio: 11 Los empresarios de transporte 

están obligados: 

II. A dar a los pasajeros billetes de asiento, y a los cargadores 

la carta a que se refiere el artículo 581;" 
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Y el numeral 581 del C6digo de Comercio la exigen al porteador, é~ 

ta no es esenci:al para el perfeccionamiento del contrato. La curta de -

porte juega _solamente el papel de documento probatorio. 

El contrato de tansporte se forma s6lo con la manifestación de vo

luntad. sin que se requiera aleún documento escrito. La carta de porte 

es nna práctica que ha perdurado del contrnto, cuando 6ste se celebraba. 

sin que hubiera los medios para. avisar al consignatario del envió de ln 

mercancía. Se trata de un documento que no tiene efectos constitutivos, 

sino sólo como yn. se dijo, efectos prol'atorios, nl grado que de no exp.!, 

dirae al momento de la entrega de la cosa para. trunsportar, que desde -

luego es lo ~ás normal, se puede expedir con posterioridad. Asimismo, -

el cargador puede pedir al porteador tma copia de la carta de porte, d.i 

ce el artículo 581 citado. La emisión de la carta de porte es una obli

ga.ci6n del porteador, que deriva del propio contrato y que, como diji-

moa, es un medio de prueba de la existencia y contenido del contrato. 

Nos dice el ordenamiento 583 del multicitado C6digo "Loe títulos -

legales del contrato entre el cargador y el porteador serán las cartas 

de porte, por cuyo contenido se decidirán las cuestiones que ocurran ag__ 

bre su ejecuci6n y cumplimiento, sin admitir más excepciones que la fa1 

sedad y error material en su redacción 11
• 

El emisor, es decir, el porteador, responde de la verdad respecto 

del contenido de la carta de porte, y en su caso, deber~ soportar todas 

las consecuencias ñerivadas de l.UlB falsa indicación de la mismn.. 

La carta de porte se devuelve al porteador, cuand1) el contrato se 

ha cumplido y coneecuentemente, se tendrán por canceladas las respecti

vas obligaciones y acciones. 

No hay duda de que el documento a que aludimos es un medio de pru~ 

ba, si atendemos a lo que el numeral 583 del Código de Comercio dice en 

el sentido, de que ºEn caso de ·.:¡ue por extravío u otra causa no pueda el 

consignatario devolver, en el ac~o de recibir los g~neros, la carta de 

porte que ~l hubiere recibido subscrita por el porteador, deberá darle 

un recibo de loe objetos entrega.dos, prodt1ciendo este recibo loo mismos 
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efectos que la devolución de la carta de porte. 11 

Además de lo anterior, el extravi.Ó de la carta de porte sólo prod_!:! 

ce como e:ecto que las cuestiones que surjan respecto al contrato se d_2 

cidirán, corno dice el ntl!::leral7 584 del ordenamiento antes citado: "Por 

las pruebas que rindan loe interesados, incumbiendo siempre al cargador 

la relativa a la entrega rle la carga''. Y cuando se omiten algunas de -

las circunsta..'1cias requeridas en su contenido, no invalidarán el docume!!_ 

to, ni d~struirá su fuerza probatoria, así lo seffala el precepto 585,al. 

decirnos: "La omisión de alguna de lns circunstancias requeridas en el 

artículo 581 no invnlidan.'Í ln c~rta de porta, ni destruirá su fuerza -

probntoria, pudiendose rendir sobre las que faltnn las pruebas relati--

vns". 

b.J.1.2.) Clases y naturaleza jurídica. La carta de porte es un ti 

tulo dispositivo de la mercancía y puede ser nominativa, a la orden o -

al portador. El nr-cículo 582 del C6digo de Comercio así lo seí'lala y, a

demás, establece f!Ue el tenedor de la carta de porte se subroga en loa 

derechos y obligaciones del cargador, de ahí que en el artículo 583 se 

indique -:p.J.e el documento debe devolverse una vez que se ha cumplido con 

el contrato, de manera que así se tengan por canceladas la.a respectivas 

acciones y obligaciones. 

Cuando poT' Al~..!..':.!! cc:....:..sa. uo puede devolverse lR carta de porte, el 

consignatario al recibir lR~ merca.~cíns deberá extender un recibo de -

los objetos entree;a.dos, que hará las veces de carta. 

Co~o la-carta de porte no sólo se extiende a nombre del consignat~ 

rio, sino a la orden de tfste o al portador, implic!! que ea Wl documento 

que puece circular corno representativo de las mercancías transportadas. 

De esa: manera, sin que las reerca.~cías se desplacen para su entrega mat~ 

rial, pueden pasar de \U1 sujeto a otro, con la sola tradición de la ca~ 

ta o bien ?Or el cambio de nombre del consignatario en la misma. Es Wta 

:orm~ e~ :~cilitar la circulación de las mercancías du.rdllte el viaje, -

dá~dole a la carta el valor del documento capaz de otorgar a su tenedor 

un derecho autó~oruo para disponer de las mercancías. Estas oueden ven--



- J.87 -

derse o dnrse en garantía, sustituyendo entonces, al. consignatario por 

el comprador o acreedor pignoraticio. 

Si la carta de porte es n la orden, su trasmisión se efectúa por -

el endoso de la misma a favor del tercero, trasmitíendose con ello, la 

posesi6n del título y los derechos que representa y queda obligado eoJ.i 

daria.mente, aquel que transmite el documento. El tenedor de la carta es 

el titular de los derechos derivados del contrato de transporte. 

"3u naturaleza jurídica es muy discutible. No me atrevo a a.finnar 

que en derecho mexicano puedan considerarse como tÍtulosvalores repre-

sente.tivos de merCL'l-11.CÍn.n. En efecto, lo. carta de porte no es esencial -

:Jara el ejercicio del derecho, ni literal, ni concede un derecho aut6n~ 

mo". ( 21). 

b.3.1.3) Requisitos. 

La carta de porte siempre debe extenderse en libros talonarios y -

-::;.::ner los re qui si tos que este.n. enunciados en el numeral 581 del C6digo 

de ~o~ercio, ieualmente se encuentran en el ordenamiento 2656 del C6di

go Civil para el Distrito Federal, mismos que determinan que la carta -

de porte, debe hacer mención de: 

1.- 81 nombre, apellido y domicilio del cargador. 

2.- El nombre, apellido y domicilio del porteador. 

3.- El nombre, apelli<lo y domicilio de la persona a quién o cuya 

orden vayan dirigidos los efectos, o si han de entrega.rae al -

Rl f1nrtndor de lo. misma carta. 

4.- La designaci6n de los efectos con expresi6n de su caiió.aci g~u.f 

rica, de su peso y de las marcas o signos exteriores de los -

bultos en que se contengan. 

5.- El precio de]. transporte. 

ó.- La fech::.i. e!'1 qui? 8? hace la expedición. 

7.- Bl lugar de la entre ea al porteador. 

ó.- iil lugar y el !)lazo en que habra de hacerse'" la entrega aJ. con-

signatario. 

9.- La il.demnización que haya de abonar el porteador en caso de re~ 

tardo, si sobre éste punto mediare aJ.gihi pacto, 



- 188 -

·si llegará a faltar alguno de los requisitos anteriores y aplica-

mas supletoriamente el Código Civil Federal, estaría viciada la carta -

de porte con nulidad relativa, más sin embargo esto hecho no puede des

truir su fuerza probatoria, ya que podemos rendir pruebas sobre los re

quisitos que falten, msí lo señala el numeral 585 del Código de Com..,.rcio 

comentada anteriormente. 

Tanto el careador, como cualquier interesado, tiene el derecho de 

poder pedir copias de la carta de porte, que debe expedirse por el por

teador, expresa~do en ellas su calidad de tales. Así lo indica el nume

ral 582 del multicitudo C6digo de Comercio. 

Por Úl tirr::o haremos mención de wH:i t.~sis Ju.ri~pr..ld<:.!r!Ci~1 1 en la --

cual se habla del cumplimiento del contrato de transporte, la que con

sideramos de interes para nuestro estudio. "La carta de porte, el con

trato de transporte e6lo se cumple con la entrega que se haga de la --

mercancía a1 consignatario, a cambio de las cartns de porte originales, 

según se di~?one expresamente en el artículo 596 en su fracción I del -

C6digo de Comercio Mexicano, ul decir que mientras el consignatario sea 

tenedor de la carta de porte expedida a su favor, tiene el derecho a -

que se le en~reguen las mercancías, cualquiera que sean las ordenes que 

en contrario diera el cargador con posterioridad. 

Las car~as originales de porte, de conformidad con el artículo 583 

del C6digo de Comercío Mexicano, uuü5'ti-tu::,r<:n lc:J tÍt1..'.10e 1~~1es del -

contrato eC.t!"e el l..!argador y el porteador, por cuyo contenido deben de

cidirse las cuestiones que concurran sobre su ejecuci6a y cu..-n?limiento11 • 

(22) Sexta época, cuarta parte: Vol. XLIX:, p!Íg. 202. A.D. 379'J/60. 

" Autotransporte Progre'so S.A. de c.v .. 11 
.- Unanimidad 4 votos. 

Las cartas de porte o billetes de asiento, en los casos de tranepo~ 

te de viajeros por ferrocarril u otras empresas sujetas a tarifas, pue

den ser diferentes unos para las personas y otro para los eqUipajes 1 p~ 

ro todos deben contener la misma indicación del porteador, la fecha de 

expedición que viene siendo un punto muy importante dentro del boleto, 

loe puntos de salida y llegada, el precio y en lo tocante al equipaje, 
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el número y peso de 1os bultos, con las demás indicaciones que se crean 

necesarios para su fácil identificación, para que en caso de extravío -

se pueda reclamar. 

e) Contenido Obligacional. 

1) Obligaciones del porteador. Son las que se encuentran enumera-

das en el artículo 59J del Código de Comercio, y en el que se establece 

que el porteador esta obligado a: 

I. A recibir las mercancías en el tiempo y lugar convenidos. 

II. A emprender y concluir el viaje, dentro del plazo estipulado, 

precisamente por el camino que señala el contrato. 

III. A verificar el viaje, desde luego, si hay término ajustado y 

en el más próximo a la fecha del contra to, si acostumbrnre hncerluti pe

:ríodicamente. 

IV. A cuidar y conservar las mercancías bajo su exclusiva respons~ 

bilidad, desde que las recibe hasta la entrega a satisfació:-1 del consig 

natario. 

V. A e:ltregar las mercwi.cíns n.l tenor de 1.n. CRrtn de norte o de la 

orden respectiva en defecto de ella. 

VI. A pagar en caso de retardo que le sea imputable, la indenmiza

ción convenida o sl no se ha estipulado, el perjuicio que se haya caus~ 

do al cargador, deduciendose en uno y otro caso el monto respectivo del 

precio del transporte. 

VII. A entregar las mercancías por peso, cuenta. y :r..edidr:?, si así -

estan consideradas en la carta de porte, a no ser que esten en barricas, 

cajones o fardos, pues entonces cumplirá. con ent1·egar éstos sin lesión 

alguna en lo exterior. 

VIII .. A probar en las pérdidas o averías de li::.s mercancías o el r~ 

tardo en el viaje, que no ha tenido por causa de culpa o negligencia, si 

es que alega no tener responsabilidad en esos acontecimientos .. 
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Bs oportuno mencionar aquí, una de las tésia de la Jurisprudentña 

ya que ésta nos hable de la responsabilidad en el contrato de transpor

te y sobre las pruebas, al decirnos: "Entre las obligaciones legales deJ 

porteador, se encuentren las de probar que las pérdidas o averías de 

las mercancías o retardo en el viaje, no hn tenido por cauoa au· cu1pa o 

negligencia, si es que alega no tener responsabilidad en esos aconteci-

mi en tos. 

Además el artículo 123 del Regl1l.1llento de los artículos 152 y 165 -

de la Ley de Vías Generales de Comunicación, estatuye que "Todos los d!!:.,_ 

~os que sufrieron los efectos desde que los reciba la empresa concesio

nari2. hns:r:. el momento de la entrega, aerM impute.bles a ésta, salvo e1 

cnso de que prevenga d9 vicio propio de la cosa, :fuerza mhyor o cnso fo~ 

tui to. La prueba de cu.alq_uj eró. de estos hechos incumbirá a la empresa. 

Si la empresa porteadora admite haber celebra.do un cont::e..t;n de 

tr~_.,.sporte oblignnñose a transportar y ?. entrego.r cierta mercancía al. -

consignat~rio; si también admite que esa entrega no la efectuo por ho.-

ber sufrido su vehículo un accidente; si por Último acepta que el con-

signntario le formu16 inmediata reclamación, no basta con negar su res

ponsabilidad en el siniestro, sino que l.e corresponde justificar en ei 

juicio que le p~rdida se debió a un caso fortuito o fuerzo. ma.yor" Quin

ta época, Tomo CX:XXI, ¡;~¡;. 287. A.D. 4418/56.- " Unión de Seguros, s. 
''" " .- 5 votos. (23). 

TX. A ?agar las pérdidas o averías que sean a su cargo con arreglo 

al 9recio que ~ juicio ae lú3 i;"?rÍtos tuvieren las mercancías en e1 d!a 

y lugar en que debería ho.cerEe la entrega., debiendo en ;:.:::t"e caso los p~ 

ritos at'ender a las indicaciones de la carta de porte. 

X. Y en general, a cubrir al careador o consignatario los da.~os y 

perjuicios .::;_ue !~esientan, ya por su culpa, ya porque no se d~ cumpl:L-

miento al cont1·ato relativo. 

También debemos considerar com9re~didas las fnicciones Ir y III de 

las anteriores obligaciones del porteador, con la norma que eatab1ece 

la fracción III del artículo 60,') del mísmo Códieo de Comercio, ya. que 
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nos dice: ºLos empresarios de trangporte es-tán obligados: 

III. A emprender y concluir el viaje en los días y home señalados 

en los anuncios, aunque no estén tomados todos los asientos y falten -

efectos para completar la cantidad de carga que sea posible conducir, -

ll-ev.:L'1.do ésta el día fijado en el contrn.to¡ n. 

La responsabilidad del porteador por pérdidas, desfalcos o averías, 

se extinguen en dos casos: 

a).- Por el recibo de las mercancías sin reclarnnción; 

b).- Por el trtUi3cur~o de seis meses en la expedición efectuada -

de~tro de la República y de un e.í'io en las que tc~gan lugar para el ex~ 

tranj~rv. El tiempo de la prescripción comienza. a correr en los casos 

de: !)érdida, desde el d!e. siguiente :tl fijado, a.1 haber terminado el Vi!:!. 

:; e, en los de avería des pues óe le..s 24 horas de entrega J.~ l::.?.s mere~--

~l numeral 592 del Código de Comercio, nos preveé estas dos hip6t.2_ 

Eis de extinción de resnonsabilidud de parte del porteador, por pérdi-

d'.:-::.s, desfalco o averías, ya que nos indica: "La responsabilidad de1 po!:_ 

-ceo.dor por p~rdidas, desfalcos o averian, se extingue: 

I. Por el recibo de lus mercanc!as sin reclamación; 

II. Por el transcurso de seis meses en las expediciones verificadas 

~entra de ln República, y el de un ailo en las que tengan lugar para el 

extranjero". 

''Los dos ca.~os previstos son diversos; el primero sup~!1e el reciba 

de las merce.ncíss y el segundo la pérdida y falta de recibo de las mis

::E.s. Por lo que si lns m~rc~~cías si fu~ron recibidas, no tiene aplica

ción la norma contenída en la. fracción II del artículo 592" .. Qu'i.nta ép.Q. 

e?.., Tomo CX.XVI, Pág. 272.- A.U.- 184/55.- "Ge.lletas y Pastas S.A.,11
.- 5-

votos. (24). 

2) Derechos del Porteador. El porteador tiene derecho a recibÍr 1.a 

:=..i ta.d del ;>ortc convenido, si por negligencia o culpa del cargador no -

se efectúa. el viaje; a recibir la totalidad del porto convenido, si:_ por 

negligencia o culpa. del cnrgador no se efectúo. e1. v-ie.,ie, siempre que, 
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en virtud del conven:Lo de trana-p("lr+,e, hubiere destinado a1gÚn vehículo 

con el exclusivo objeto de efectuar el trW1sporte de las mercancías de~ 

contandose lo que el porteador hubiese aprovechado por conducción de -

otras mercancían en el mismo vehículo; R rescindir el contrato si come~ 

zado e1 viaje impidiere su continuación un acontecimiento de fuerza ma

yor; a continúar el viaje removido el obstáculo mencionado en caso de -

que no se opte por la rescisi6n, siguiendo la ruta designada en el co~ 

trato o si no ea posible, la que sea mds conveniente y si ésta resulta

re más dispersiosa y más larga., podrá exigir el aumento de los costos y 

... 1 del !)orte en proporción al exceso, pero sin cobrar nada por loe gas

t;os y tiempo de lR detención: a exigir al cargador la apertura y reconQ. 

cimiento de los bultos que contengan las mercancías, en el acto de la -

recepción y si el cargador, previo requerimiento rehusa y omite tal di

ligencia, el porteador queda libre d·~ reaponsabilidud que no provenga -

de fraude o de dolo; a que el conaignatnrio le de la carga averiada, -

lns mercancías que csten ilesas, siempre qur., sepflradn.s de las averÍflB 

no sufran disminución de su valor¡ a re tener las mercancías tra."lsporta

das, mientras no se le pague el porte; a promover el déposito de las -

morcancÍf1s ante la autoridad judici"ll del lugar en que hn.ya de hncerse 

la entrega, si en él no se encuentra al consignat~rio o a quién lo re-

presente o si hallándolo rehusa recibirlas, previo siempre el conocimiea 

de su estado por perítos .. Lo anterior lo encontramos enunciado en el a_;: 

tículo 591 del Códlgo de Comercio. 

El porteador, salvo pacto en contrario, puede estipular con otro 

la conducción de las mercancías .. En tal caso conserva 3U carácter de 

porteador res?ecto <le l~ pPrsonn con quiJn haya contratado primero y tQ 

mará el de cargador con relación a la segundR .. El Último porteador tie

ne la obligación de entregar la carga al consignatRrio, esto en virtud 

de que así lo señala el nwneral 577 del multicitado Código de Comercio .. 

3) Obligaciones del cargador.- Nuestro Código ae Comercio enumera 

con presición, los derechos y obligdciones del cargador en su precepto 

5H8 ya que establece que estará obligado a: 
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I. A entregar laa mercancías en las condiciones, lugar y tiempo 

convenido. 

Ya se ha dicho que el contrato de trc:~sporte no es un contrato 

rea1, ya que se perfecciona con el simple 2.cuerdo de voluntades y la e!!_ 

trega de las mercancías es el objeto del trE-.~sporte, es la premisa in-

dispensable para el cumplimiento del contra.to. 

Asi mismo, el cargador tiene la oblig:?.ci6n de fijarse que las co-

sas que sean transportadas deben ir dcbidr:...:::.ente acondicionn.da~, co:::o lo 

establece P.l numeral 71 de la Ley de Vías ~enerales de Comunicación que 

dispone en su fracci6n II. "Si las mercancíe.s se despachan sin embala.je, 

o con uno defectuoso o inadecuado a su nn~r:ileza¡ l;:i. f~1lta o el Jc[cc

to del. embalaje se hará constar en la carta. de porte;", en este caso i. .. 

empresa porteadora no será responsable de las p&'rdidns o a.verías que S.::! 

fran 1MS CO!l.'l8 !=IOrtPnílAH. 

Los objetos que senn en trega.doa por el cA.rga.dor para su trensport!:! 

ción, deben ser debidnmente especificados, :pero como el portea.dar que 

responde de las mercancías recibidns, no -:s-:-8. obliJ_;r-!..rlo P- pA.sar :>or la -

declaraci6n del cargador y tiene facultad a proceder al reconocimiento 

de la veracidad de la declar:'lcl.Ón hechn, !!:-?d.:..'1...'"lte apertura y reconr1ci-

miento de los bultos que conteng:-.-tn las me:-c.'"i..."J.CÍHs en el aclo de stl' !.'c

cepción ¡ si el cargador prevía requerimiento, rehusara y omi tic re t,11 -

diligencia, el porteador auednrú libre de ":oda responsabi l i.dad que no -

provenga de fraude ·J de dolo, D-SÍ lo especifica el precepto 591 en ou -

fracción V. del citado Código de Comercio. 

En relación con el artículo anterior, el ortien1..;i,m1en·co 0.il d.e.1. ~n!.:=-J-

:no C6digo nos co::nenta: " El ca.rgad.or está ,:i~li&"('~da a dccl<!rar el cc:1 t >

nido de los bultos que comprenda ln carga, si lo exigiere así el :-1drn'!. --

nistrador de la empresa o los jefes de las .::.:'icinn.s del tránsito .:ü --

tiempo de recibirla para su conducción, si:i. que en ningÚn caso pued:! -

compelá'rsele a esa revelnción, de lo que sie::n:_Jr0 est;irán libres los ~1:. . .'.

aajeros respecto de los sacos de noche y !n2letas que los billetes lif: '.'-

siento les permitan llevar." 
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II. A dar los documentos necesarios como fiscales, mu..~icipalee~ pa 

ra el libre tránsito y pasaje de 1a carga¡ 

III. A sufrir los comisas, multas y demás penas que se le impongan 

;ior infracción de lns leyeS fiscales, y a indemnizar al porteador de los 

?erjuicios que se le causen por violación de las mismas¡ 

IV. sufrir las pérdidas y averías de las mercancías que procedan 

~e vicio propio de ellas o de caso f~rtuito; 

V. A indemnizar al porteador de todos los dRñoe y perjuicios que -

por falta de cumplimiento del contrato hubiere sufrido, y de todas las 

:rogaciones necesarias que para el cumplimiento del mismo y fuera de -

sus e~tipulaciones hubiese hecho en favor del cargador; 

VI ... A. remitir con oportunidad la carta de porte al consignatario, 

¿e manera que pueda hacer uso de ella al tiempo de llegar lR carga a su 

:~i.nal destino. 

De las obligaciones enumeradas, una de ellas tiene especial impor

-:-ancia, es la que se consienn en la fracción V del n\Uneral 588, ya que 

~os plantea el interesante problema de ln responsabilidad del porteador. 

Además, tiene la obligación el ·cargador a declarar el contenndo de 

los bultos que contengan la mercancía, si así lo cxigierán personas au

':orizndas por el porteador, en el momento de recibirlas. 

Nos llama la atención que la ley no imponga al cargador la obliga

~ión de pag~r el precio del transporte(nuestro Código de Uomercio, l~ -

:iama porte o flete), porque como más adelante lo estudiaremos, tal o-

·=ligación la establece el C6digo a cargo del consignatario. Pero real

~ente el consignatario tiene la obligación de pagar el precio si no ha 

~ce~tado incoroorarse al contrato, por lo tanto, la obligación origina

~ia de pagar µortes o fletes, le debe corresponder al cargador. 

4) Derechos del carSJ:Udor.- Los princiµales derechos que tiene el -

=~rgador son: Que puede rescindir el contrato de transporte a su plena 

volu..~tad, antes o después de comenzar el viaje, en el primer caso pagB!! 

do la mitad del porte y en el segundo caso la totalidad del porte, así 
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lo señala el precepto 578 del multicitado C6digo; variar la consigna--

ción de las mercancías mientras estuviere en camino, si d~ con oport~ 

dad la orden respectiva al portoador y le entreguen la carta de porte 

expedida a favor del primer consignatario; variar dentro de la ruta coa_ 

venida, el lugar de la entrega de la carga, dando oportunamente el por

teador la orden respectiva, pagando la totalidad del flete estipulado y 

canjenrtdo la carta de porte primitiva por otra, debiendo indicar al PºE 

teador el nuevo consignatario, si lo hubiere, lo anterior lo indica el 

nu:neral 589 del C6digo de Comercio. 

5) Obligaciones del consignatario.- Como ya se ha señalado, el coa.. 

Sifrr}atario es una persona extrru1a al contrato de transporte; ya que es 

solamente la persona indicada para recibír las mercancías en el punto 

de destino convenido. Para que se lleguen actualizar las obligaciones y 

los derechoB M. !';ll ~nreo .Y n fAuor (1~1 ~i:ineigne.te.ric, e!: nece~2rio que -

éste aceµte el contrato de transporte y se convierta asi, en la tercera 

persona del mismo contrato. 

Las o·:ligaciones del consignatario, estan establecidas en el artí

culo 595 del ya citado C6digo de Comercio, el. cúal. nos dice:"El consig

natario está obligado: 

I. A recibir las mercancías sin demora, siempre que lo permita su 

estado y ryue tengan lns condiciones expresadas en la carta de porte¡ T-

( incluso, c•.lando parte de los objetos estuvieran averiados. deberá 

recibir los ~ue esten ilesos, siempre que esten separados de los ante~ 

riores y no sufrieren disminución en su valor). 

II. A o:.brir y reconocer los bultos que contengan las mercancías en 

el neto de s"...l recepción, cuando lo solicite el porteador. Si el consig

natario rehusare cumplir esta obligación, el porteador quedará libre de 

res9o~sabil1dad que no provenga de fraude o dolo¡ 

II!~ :·~ dcitol·.~c:- la carta de porte o a otorgar, i::n !=!U <l~fecto, el 

recibo .<."'l.. .:u.s se refiere t:l artículo 583~ para lR entreg.?. de los obje-

tos éste recibo, recibe los mismos efectos que la devolución de la car

ta de porte. Si esta fuere a la orden o al portador, el recibo se exte!!.. 
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La devoluci6n de ln carta de porte cancela las obligaciones y acci2 

nes derivadas del contrato, salvo cuando en el mismo acto se haga cons

tar por escrito las reclamaciones que las partes quisieran r~servarse, 

excepción: hecha de lo dispuesto en el artículo 595 Fracción III.). 

IV. A pagar al porteRdor, así el norte como los demás gastos, sin 

perjuicio de las reclamaciones que hiciere; 

v. A ejercer, dentro de l~s 24 horas, desde la recepción de las me~ 

canc{as, los derechos que competen contra el porteador, cualquiera que 

sean, exigiéndole las responsabilidades que haya contraído, debiendo r~ 

portar, en caso de negligencia, los perjuicios que ésta cause; 

VI. A cumplir las 6rdenes del cargador, óánóolt:!' cuzn.~a.. :=in r-i~rñlda. 

de tiempo, de cuanto ocurra relativo a las mercancías porteadqs, 

6) Derechos del consignatario.- Bl C6digo de Comercio, atribuye al 

consignatario los siguientes derechos: A exigir que se le e~treguen las 

mercencías,mientras sea tenedor de 1B cnrtn de porte expedida a su fa-

ver, cuRlquiera que sean las ordenes que en contrario de el cargador -

con !Josterioridad; A no recibÍr las merca..'1.cÍns si hay razón le)?:0.L para 

ello y, además, cuando su valor no alcance a cubrir los gastos y desem

bol~os que deba hacer para su recepción, conservación y venta, a no ser 

que tenga fondos suficientes del cargador; Obtener el reintegro de los 

anticipos que haya h~cho con motivo de la entrega de la carga, sin esp~ 

rar a que se cubran con su precio. Lo anterioi· J..u ir:..:!i::c.. ~l p!""'rP!"to -

596 del C6digo de Comercio. 



- J.97 -

2.- Transporte u~ Personas. 

a) Concepto. 

Con los mismos elementos con que definimos el contrato de transpo~ 

te de cosas y auxiliandonos de varios tratadistas, podemos conce-ptunr -

el contrato de transporte de personas. 

Así "tenemos, que el juriste. Vasquez del Mercado, nos dice: "3). CO!l 

trato de transporte de personas se conceptt~n, como aquel por el cual el 

porteador o trrureportista, se obliga, mediante W1 precio, a trasladRr -

una persona y su equipaje desde un lugar a otro". (25) 

Tambié~ el maestro Rodríguez RodrÍp;uez, sobre al respecto, ~~s ma

nit'iesta: "Es aquel en virtud del cual una empresa se obligc\ a tranapo1:._ 

ta.r a una persona de tm lugar a otro a cambio de una retribución"ª (26) 

Luego en"toncea, uoucluimo.s, que co:.tr.:-.t::: d~ t:!":>.!'l~porf·,:;. ,;.,, ~ersnnns 

es "aquel en virtud del cual una. empresa se obliga a transportar a una. 

persona y su equipaje, de W1 lugar a otro a cambio de una retribución o 

precio". 

Es necesario hacer una reflexión, el contrato de transporte cuando 

se refiere a las personas, el porteador asume la res~onsabilidad de --

transportar a un ser viviente, que vigila y colabora continuamente en 

el transpo:?"'te, de un lugar R otro a cambio de un precio, aouí 9u final.!_ 

dad es el desplazan.iento, pero jamás podrá oer identica. a la res~onsa-

bilidad del porteador en el trans;Jorte de cosas ya gue "lrt rnu~rte o el 

daño sufr1d'.)E" ~or la per~;cnn del vi01.jero no pueden ser equipara.:cs n la 

trato y ln.. SC¡'"].!ridnd de 1.a persona exigen una mayor atención, por esta 

razón, se h.o. reglamentado la obligación del rort~edor de contratar un -

seguro para protc;-er a les viejeros y a sus pertener.ciae de los riesgos 

que puedan sufrir con motivo de la prestnción del servicio. 

b) Ele~e~tos del contrato. 

"De los elementos personales desaparecen las figuras del cargador 

o remitente y la del destinatario. El viajero,contratnnte con el porte~ 
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dor, es el remitente y el consignatario de sí mismo". (28") Por lo tanto 

las personas que intervienen en el contrato sólo son dos el porteador y 

el viajero. Aquí también desaparece la cosa. como elemento real y sólo -

subsiste el precio. En cuanto al elemento formal al celebrarse el con-

"trato, se entrega un boleto para que el pasajero pueda probar en cual-

~uier momento la celebración del contrato y los derechos relativos. --

Nuestro Códieo de Comercio, en su numeral 60·J Fracción II, establece C.Q. 

me obligación del empresario de transporte, a dar a los pasajeros bill~ 

"tes de asiento, con el cual compruebnn haber cubierto el precio del --

tr:-1.nEpor"te y pueden exigir el traslado al punto de destino. 

El precepto 128 de la Ley de Vías Generales de Comunicación, dice: 

~ue "Las personas o empresas que exploten servicios pÚblicos de auto--

~ra::.spo~tes de pasajeros y de cargn en los caminos nacionales, estarán 

~a ~ue ésta desie;ne, parn su resello, lo boletos y conocimientos de em

bar~u.e que se expidan, sin cuyo re~uisito no tendrán validez.º 

La Ley de Navegación y Comercio Marítimos, en su ordenamiento 191, 

::os eeñé.la Jos requisitos que debe de llenar el boleto o billete, "Bl 

~ransp~rtador tendrá oblieación de entregar a.l pasajero un billete de 

,;.:=.saje donde cons-cen la denominación de la empresa, el lugar de salida 

., .. el de llegada del pasajero, el premio del pasaje, la clase o catego-

~{a del pasaje, la fecha de iniciación del viaje, el nombre del buque y 

las demás circtmstancias del contrato. Entregar~ contraseñas par la --

i:5.e!"ltificación de los equipajes 11
• 

ci 0on~enino obligacional. 

Como ya se señalo en el estudio del transporte de cosas, el precio 

e~ puede fijar de común acuerdo~ salvo que se trate de porteadores que 

:::--estar1 el servicio en base a una concesión para hacer uso de .. las Vías 

Je~er~les de Comunicación y tengan aprobadas tarifas para ~1 efecto. -

~~~ó er. razón de que el numeral 55, fracción I. de la Ley de Vías Gene

:-ales de Cormmicación, establece que las tarifas y los elementos de su 

a~licación serdn formadas por las empresas y sometidos a la Secretaría 
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de Comunicaciones para su aprobación. 

El porteador tiene la obligación de emprender y concluir el viaje 

en los tárminos contratados, sobre este particular nos seftala el orde-

namiento 598 del Código de Comercio: "Las mismas empresas no podrán re

husar recibir pasajeros o efectos en la administración principal y en 

las oficinas que con tal objeto tengan· en el tránsito". Y deben empren

der el viaje alU1que no estén tornados todos los asientos, ya que así 1o 

establece la fracción III del artículo 600, del mismo precepto. Por su: 

lado el numeral 62 de la Ley de Vías Generales de Comunicación, dice -

que 11 De~de el momento en que una empresa de víns generales de comunica

ción o :nedios de transporte haya sido autorizada. para poner suo líneas, 

instalaciones o vehículos en explotación y hayan sido aprobados sus ho

rnrios y tarifas, no podrá rehusarse a prestar el servicio correspon-~ 

salvo cuando la autoridad disponga otra cosa". Luego entonces, el por

~eador tiene la obligación de emprender el viaje en el día y hora que 

se fije en el contrato y debe de transportar al lugar de destino al vi~ 

jero, incólume en su integridad personal. 

El p0rteador por regla General, no responde del retardo en la lle

gada, más sin embargo, SÍ responde, como ya se <lijo de la incolumidad -

del pasajero, por tal razón, deberá indemnizarle de cualquier da.f\o que 

sufra durante el viaje. 

Aunque sea regla general de no responder del retardo en la llegada, 

en los casos de retraso por causas imputables a la empresa, dará lugar, 

nos dice el articulo tl4 de la Ley ae vías Generales üe ComwÜt:bc..;.Í.Sü, a 

la devolución parcial o tott!. del porte cobrado, en la fo:r.nn. y términos 

~ue establezca el reglarnen~o respectivo y al pago de los perjuicios :in-

~ea1a~os correspondientes. 

Es obvio que la resoonsabilidad del porteador se deriva del incum

?li~iento del contrato de transporte celebrado con el pasajero. Con an

terioridad analizamos el hecho de que los concesionarios o pennisiona--

~ios de servicios públicos de transporte deben contratar el seguro que 
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cubra cualquier responsabilidad objetiva del transportista, así lo se~ 

la el numeral 127 de la ley de Vías Generales de Comunic~ción, trRnscri 

to en el capítulo anterior, l;:¡ aseeur-idora intermedi'l. en el riesgo :r el 

viajero recibe la protección debida. 

El porteador responde también de los efectos que lleve consigo el -

pasajero, como equipaje o bultos en determi~ada cantidad y dimensión. -

En caso de pérdida, dice el precepto 6·J2. del CÓdi&o de Comercio, impu"i.:,2: 

ble a la empresa, el pasajero acreditará la entrega y valor de loo efec 

tos entregado~ a la administraci6n de ella, a sus aeentes acreditndos o 

a sus factores. Tambi6n el numeral 71 de la Ley de Viao Generales de C~ 

municación, indica que las empresas de vías generales de comunicación 

son responsables de las pérdidas o averÍFts que sufran los efectos t:U"" -

transportan. En el mismo se se~alan loa casos de excepción, que no tra~ 

cribimoe por haberlo hecho así,en el pasndo capítulo. 

Bl viajero o pasajero, está obligado a pa63r el precio y a utili-

zar el boleto que recibe, precisamente en el día especificado, Jd.. que -

deepu~s pierde su valor. Además, el boleto sirve para una sola vez ~ ID!!. 

nos que permita interrumpir y continuar posteriormente el viaje o sea -

considerado para viaje de ida y vuelta. 

Finalmente el precepto 586 del Código de Comercio nos señala el ~ 

contenido de los billetes: "Las cartas de porte o billetes, en los ca-

sos de transporte de viajeros por ferrocarriles u otras empresas suje-

tas a tarifas, pod~:án ser diferentes, unos para las personas, y otros 

para los equipajes; pero todos contendrán la indicación del porteador, 

la fecha de la expedici6n, los puntos de salida y lle~ada, el precio y, 

~n lo tocante a equipajes, el número y peso de lou bultos con las demás 

indicaciones que se crean necesarias para su fácil identi ficaci6n." 

Poco en realidad, puede añadirse a aquellos principios estableci-

dos en cuanto al transporte de cosas estudiado con aterioridad, ya que 

muchas de los cuales, son A.!11 i.c-abli?s e.l tra.."1.sporte Je personas. 
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3.- Transportes especiales en el Derecho Mexicano. 

En éste inciso estudiaremos de mflnera. sintética los transportes 

aéreo, marítimo y el multimodal. Ya que los transportes por ~~rrooarril.

y los autotransportes, están· regulados por i@ie.les preceptos, salvo .á~
gÚn detalle sin trascendencia. El transporte d~ noticias es· monopolió' -

del Estad.o, así lo indica el artículo 11 de la Ley de Vías Generales_ de 

Comunicación: "La prestaci6n de los servicios públicos de 1os sistema.e 

telegráficos, radiotelegráficos y el de correos queda reservada exclusi 

vamente al Gobierno Federal. 

También quedan reservados en forma exclusiva al Gobierno Federal, 

el establecimiento de los sistemas de sat61ites, su operación y control 

y la prestación de servicios de conducción de señales por satélitu, a!~Í 

como. las t:1:1tacio::es terrenas con en1aces internacionales para comunica

ción vía satéli~e. 

La instalaci6n, operación y control de estn.cionen terrenn.s pn.ra la 

recepción de señal.e-s por satélite, y el a.provechamient-o de éstas se 11~ 

varán a cabo conforme a las bases que para tal efecto fije la Secreta-

ría de Comunicaciones y Transportes, de ClCU<:rdo con esta ley y sus re-

glamentos". 

a) Transporte Aéreo.- Hare mención de lo3 ?rincipales derechos y 

obli&iciones de las ~artes. 

l) Transporte da cosas: 

l.l) ~l p~rr.~ador responde de pérdidas, averías o retraso en la e!!. 

trega de la car_l;!;8. y de equipaje facturado, hasta su vaior J.€Cl['l::?.dc-. s{ 

no hubiere tal declQración su responsabilidad se li~i~ará a las sumns -

previstas por lR Ley de Víns Generales de Comuntcación en su numeral --

349. 

1.2.) Más sin embargo, no tendrá uin¿:t.:..n..·:?. re.spnnsabilidad el porte§! 

dar si demuestrn. 1ue to:nó las precaucione:3 razonables, así como las me

didas técnicas, lcf]:?..les y reglRmentarias, estn.rá e:~ento de pagar; tam

poco f;erá res?0!1.sable c;Jnndo los '3.año!" 0curran ~'- co~~ecuencia de hechos 
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ilícitos de terceros; igunll!lente, ·tampoco tend...1 responsabilidad en el 

retraso ocasionado por condiciones metereol&'gicas adversa, maniobras -

de calva.mento o medidas de protección de la propiedad o de la vida h~ 

na. Todo estó es mencionado por el precepto 346 de la multicitada Ley -

do Vías Generales de Comunicación. 

2) Transporte de personas: 

2.1.) El porteador es reaponsnblc de la muerte o loaionea causadas 

al pasaj$ro, así como d~ lns p6rdidas o averías de au equipaje n~ mano 

y de daños por retraso en ~l tranaports, ya qu•, lo datarm.ina el artíc~ 

lo 342 de la ya citada ley. 

2.2.,) La re3fh111RHbili.=.;:-..d. dul transportista por muerte o lesionea -

eat~ sujetan un singular r&gi:mm: El numeral 343 de la L<!y DIUlticitada 

nos seílala en su frncciÓn I., un máximo de indomnización que debo eatar 

respaldado por ttrl seguro contratado por ln ornprasa ª'rea, o bien por un 

depósito hecho en Nacional Financiera. En el p~rrafo sexto señala una -

suma mayor como m~xima, más ein embargo, no indica la condición de con

trntnr seguro alguno, ni un dep6c1to obligatorio, esto significa que la 

empresa está an opción de seguir uno u otro cemi."lo. 

2.).) Lo anterior nos indica loe máximoe de indeminización, o sea 

que existe una lirnitaci6n de responsabilidad del porteador aéreo, pero· 

el mismo precepto 343, en su IÚtimo párrafo noe dice: cuando loa dai'!os 

se deban a dolo, de An r~.!""t~ ~ de: t:1us emplea.dos, no gozará de tal pri v_! 

legio. En tal caso la responeabilidad seráíl.iwitada, y en esto caso se 

podrá aplicar la responsabilidad objetiva prevista por los artículos --

1913 y 1915 de nuestro C6digo Civil para el Distrito Federal en materia 

común y para toda la RepÚblica en materia federal. 

2.4.) Si el porteador demuestra que tom6 las precauciones razona-

bles, así como las medidas tlcnicas legales y reglamentarias, o que no 

le fue posible tomarlas, estará exento de la responeabilidad mencionada 

en el inciso 2.2.), tambiln de la que le corr~apondería por daños o p~~ 

didae d<>l equipaje de mano; de igual manara, no tiene reaponoabiJ.idad 

por retraso en el tr~sporte cuando, en este hayan influido condiciones 
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meteorol6gicas adversas, maniobras de salvamento o medidas de protec--

ci6n de la vida humana o de la propiedad. Lo anterior lo menciona el n~ 

meral 346 de la Ley do Vías Generales de Comunicaci6n en sus fracciones 

I y II. 

te, 

ma, 

2.5.) El porteador no tendrá responsabilidad alguna cuando l~ mu•E 

lesiones o daños ocurran a consecuencia de la conducta de la vícti

o de hechos elícitoa de tflrcero, por así señalarlo el miemo artícu-

lo 346 en su fracci6n III. 

b) Transporte mnrítimo. 

La Ley de Navegaci6n y Comercio Marítimos, está formada por diepo

sici9nea de orden administrativo y por nonnae de derecho privado, que -

regulan los contratos propios del ejercicio de la navegaci&n, entre las 

cuales aparecen las siguientes, que eeñale.n derechoe y obliga.cionee. 

l.) Traneporte de cosas: 

1.1) El naviero ea responsable de los dar1oe que se causen a la ºªE 
ga por defectos de navegabilidad, así como por su inexacta declaraci6n 

en cuanto a la capacidad del buque. Lo anterior lo menciona el numeral 

158 de la Ley de Navegaci6n y Comercio Marítimos, al decirnos: nEl na-

viere responderá de los dalles causados a la carga por defectos de nave

gabilidad de la nave, a menos que pruebe que ésto~, provienen de vicio -

.oculto del navío, loa que no se pudieron descubrir con la diligencia o.o:. 

dinaria". También el precepto 161 de la mencionad¡< Ley, sef'lala: "El IlA

Tiero' será responsable de los ds.i'los qua cause por su inexacta declara-

ciÓn eobre la capacidad del buque o del compartimiento fletado, si la -

diferencia entre al cupo real y el declarado es mayor del ve~te por -

ciento". 

l.2.) Salvo pacto en otro eentido, la cuota de sobre-estadía, será 

por cuenta del cargador o del dettnatario causante de la mis::n..q, ao! lo 

sef'lala el artíoulo 165 en su párrafo segundo de la Ley de Navegaci6n y 

Comercio li!arítimoe. Noe dice el maestro Díaz Bravo, que "Ea eetad{a el 

plazo que, por convenio o conforme a loe reglamentos, costumbres o uaoo 

del puorto reep(.lctivo, debe to;nBr la carga o descarga de la mercancía." 

( 29). 
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l.).) Tambit!n responde el na.-v1ero de loo dafloa o avcr!as, que su..:-

f'ra la carga, salvo que se deriven de Vicios ocultost caso fortui.to-, -

fuerza mayor, o por instrucciones del cargador,. del cooaignatario o del 

titu.lar del conocimiento de embarque. Lo anterior lo dice el ordonamie~ 

to citado en su artículo 175. 

1. 4.) La responsabilidad del porteador comprende doe aspectos: el! 

pago del valor de la mercancía en el lugar y fecha en qu~ debe entrega..: 

se y el do 'loa daños J~ perjuicio.e que oe oauseD" al ti tula.r del conoci._-

llliento de ombarque. >\aÍ lo señala la narma 177 de la ley citada¡ ein -

embargo, como en el caso del autotransporte terr~etra,. pueda el naviero 

reduci.l! l!U responsabilidad en caso de que el :Ui:~or-eiaado opto por pagar 

el. fl.ete con:forrne a U.'11.a tnri:fo. n-.ás baju. que la ordinaria. Eat6 ae men

ciona en el numeral 178 de la multicitade. ley. 

2.1.) El transportador debe proveer nl pasajero de un billete de -

pasaje y de contrasefiae para la identificación del equipaje. AaÍ lo se

ñal.a •l artículo 191 de la Ley de Nnvegación y Comercio Marítimos. 

2.2.) La reeponeabilidad del porteador en ce.so de muortQ o looio-

nes del pasajero se rige por las Jieposicionee generales para todos los 

transportistas, seguro oblieatorio y sumas aseg¡iradas, qu~ se encuen-

tran en.'llarcadaa en el numeral 127 de la Ley de Víao Generales de Comuni 

cación, analizado en ~l capítulo anterior. También la Ley de Nnvegación 

y aomercio )lar!timos, lo señala en sus numerales 195 y 19ó, que nos di

cen., respectivamente, "La reaponsabiliñ~_¿ -:; ld> indemnización PQr DIUerte 

de lo!! ~.:;..;.J"roa, a que se refiere el. artículo e.nt.erior, se nonnarán -

por las diaposicioneB logalee que rijan al. seguro del viajero". "Si se 

ca.asaren dañoe a laa peraonae transportadas, que no les orieinen la 

.muerte inmediata, el yorteador, e5tá obligado a pagar una inderrn1zP.ci6n, 

en los t~rminos de l:~s disposici0nez laga.leo establecidns paré'- f"l scgu-

ro del viajero." 

2.3.) Los daños al equipaje serán pa(lildos po:r el porteador ce:>nr~or

me al valor d.eclarado, pero se podrá rendir pruebe~ en contrario res pee-
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to a1 valor real. Lo nnterior, lo dice el ordcruuniento 198 de la ley c_:k 

teda. Pero cabe preguntarnos aquí, en éste caso el pasajero también po

drd: demostrar que el valor real ea superior al declara.do. 

2.4.) El porteador tiene dorecho de retcnci6n sobre los equipajes 

del pasajero en garantía del pago de adeudos u cargo de éste, genera--

dos durante el transporte, así lo menciona la nor.na 207 del la ley ya -

citada. 

Menci6n especial merece la fortuna de mar, ya que es una vieja in~ 

titución del derecho marítimo, reconocida en todne las legi:!llacionee; -

en el transcurso de los siglos se ha llegado a destacar dos cosas ín~i

mamen te unidas: el card:cter del buque y sue accesorios corno universal:i

t!ad de derechos¡ La consecuente limitación de responsabilidad del nRVi~ 

ro a. tal .fortw1ti. de roa.r. 

llfucho se ha hablado en torno a esta instituci&o: Se ha dicho que -

ea de sabia justicia, por las cuantiosas responsnbilidadea dol naviero, 

eventualmente derivables de u.~ ~olo viaje y que de hacerse efectivas en 

au totalidad, darían al traste con la empresa naviera; En sentido con-

trario, ee ha aducido que no os imíe que el resultado de una hábil treta 

de los navieroa, quienes han venido haciendo creer a los legisladores -

que en el derecho del mar no pueden regir las disposiciones del derecho 

terrestre sobre responsabilidad por actos ilícitos ni aobre responsabi

lidad objetiva, y oon ello han obtenido un indebido privilegio frente a 

los empresarios terrestres y a~reoa. l't~s sin embargo es cierto que "La. -
...,, ............. ... 
........ "1-- ... -

ciertamente normas especiales, porque naturalmente las dictadas por el 

transporte terrestre, en raz6n de su naturaleza especial no pueden ex-

tenderse todas al trBnsporte marítimo ni a la inv0rsa.". (30) Sobre al -

respecto,· tambie!n nos comenta el jurista IzquierW W.:ontoro: "El Derecho 

marítimo es el conjunto de 1nst1 tuciones, sin duda, más antiguo y pecu

liar llama.do Derecho del Comercio. ~che.s de SU!3 :p;articulnridades se rg_ 
corporan al. Derecho ~rcantil terrestre." "Parece evidente qu2 tanto 1~ 

gielativa como doctrinal y hasta acadé'micamente, el Derecho Marítimo es 1 

en-tre nosotros, fundamentalmente Derecho· Mercantil surgido, incluso· an-
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tea que el terrestre, de una. mentalidad y de una.e r6rmulas wsencia.lmenr 

to vinculadas al proceso del capitalismo y resulta aaí Derecho del ae>-
mercio, con mucha más puntualidad que el Derecho mercantil propiamente 

dicho". ( 31), 

c) Transporte ~'ultimodal Internacional. 

El transporte mu1timodal contiene la preetaci6n de servicios por -

v!a terrestre, a~rea y marítima, para que sea W1 solo porteador e1 res

ponsable frente a los usuarios, aquí aparece una m1eva f:Ígura, deno~ 

da operador de transporte multimodal. Las normas que sefialan loe dere.-'

chos y obligaciones de loa usuarios, se encuentran e"' el Reglamento pa

ra el Transporte Multimodal Internacional. 

Así el artículo 5, del Reglamento citado-, nos dic01 "En loe Eat,,__ 

dos Unidos ~exicanoe se entenderá por operador de transporte multimodal 

intt::rnt:t.cioual., la. persono. r:::orn.l. pÚb1.ic~ o privada nutorizada por 1n Se:

cretaría de Comunicaciones y Transportes que por sí o por medio de o'llra 

que actúe en su nombre, celebran un contrato de transporte mu1ti.moda1 

internacional y que actúa como principal, no como agente o por cuenta 

del expedidor o de loe porteadores que participan en las operaciones de 

transporte multimodal internacional, y asume frente al usuario o su Ca)! 

sahabiantc la responsabilidad del cumplimiento del contrato. 

Los integrantes de la persona moral a que se refiere este artículo 

deberán ser concesionarios o permieionarioe de un modo de transporte o, 

navieros que cuenten con embarcaciones matrículadas en M~xico, ta.mbi6n: 

podrán. serlo loa concesionarios o permisionarios de servicios conexos a 

lad w!as de cvrm.u~ic~ción. ~ e~cepci6n d~l R8tRdn o cua.1quier otro en~e 

público; en todo caso, en la sociedad, estarán representados por 1o me

nos doe modos de transporte 11
• 

En cuanto a la responsabilidad del operador de transporte o::ultimo

dal, nos sefiala el numeral 9, del mencionado reglamento, "El operador 

de transporte multimodal internacional es responsable de las mercancías 

o bienes desde el momento en que ~ste o cualquiera de sus representan.~ 

tes u operadores reciban· la mercancía del usuario o de sus representan.

tes hasta el momento de la entrega de la misma al destinatario. en loa 
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términos que fijen las leyes aplicables a cada m<Jdio de transporte. 

En consecuencia, el operador de transporte multimodal internac±onal 

responderá por: 

a) La p6rdida total o parcial de las mercancías o bienes. 

b) De los daños o averías experimentados a loa mismos. 

e) De la demora en su entrega." 

El operador de transporte multimodal tendrá derecho a repetir en 

contra de los porteadores en loa términos de la legislaci6n aplicable. 

Lo anterior lo seflala el prec•,pto 10, del Reglamento citado. 

También hay casos de excepción, cuando el operador multi.modal. no se 

hace responsable de les pérdidaa, daños o averías o de las demora~ de 

las merc<:.ncías o bienes cuando se deban a vicios ocu1toe de los miemos, 

o bien como consecuencia Uo caJo fo~ito o de fuer:;a mayor. Eató lo 

i..~dica la norma 11 del mul.ticitado Reglamento Para El Transporte Mttl.t±

~odal Internacional. 

"El operador de transporte roultimodal internacional podrá reclamar 

al usuario indemnización por todo daño que le resulte de inexactitud o 

insuficiencia en los datos que le hayan pro?orcionado para e1 transpor

te de las mercancías o bienes 11
• Artículo l.2, del Ileglo.m.cnto citado. 

CUando el operador de transporte muJ.timodal se haga cargo de las 

~erca.ncías o bienes deberá expedir al usuario del servicio, el documen

to de transporte multimodal internacional de mercancías. Y'a que así lo 

señala el numeral 13 del multicitado Reglamento. 

El artículo 16, del mismo reglamento nos indica: ''Si el operaaor -

Se transporte multimod~l o la persona que actué por cuenta de éste no 

he.ce constar en el documento de transporte multimodal internacional de 

:nercRncÍas el est9.do nparente de las mismas, se entenderá que las reci-

Cuando el operador de tr:i..nsporte multirnod~l h._'lga constar una. info!:, 

=s.ción inexac~a u omita cunl;Uier información que deba incluirse en el 

'3.ocu.!!lento, será respo:isA.ble de la p~rdida, dru1o·. o gastos en que incw-

rra tm tercero o el destL~atario y que resulten de dichas L~exactitudes 
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uiomiaiones. Lo anterior lo menc~onn la norma 15 del multicitado Regla

mento. 

Si el operador o la persona que actúe por su· cuenta, tiene motivos 

razonables para sospechar que el usuario no ha proporcionado los datos 

necesarios para la realización del transporte multi.modal i.ntarnacional, 

en forma fehaciente, o que ~atoa no representen con exactitud· las mcr-

cancías que ha tomado bajo su custodia, o si no tiene medios razonablea 

para verificar esos datos, el operador de transporte multimodal o la ~ 

persona que actúe por su cuenta podre{ incluir en el documento de trans

porte multimodal inteniacional de mercancías, una reserva en la que se 

especií"ique!'l l!?.e i::-!cx~cti~dcc, l.:::rs mot-.i.vo::i d~ sospecha o la t'altn de 

medios razonables para verificar loa datos. Así lo seBala el artículo 

14 del Reglamento citado. 

Ea cuanto a los requisitos que debe de contener el documento de ~ 

transporte multimodal de mercancías, el precepto 17 del Reglamento Para 

el Transporte lf.ultimodal Internacional, nos lo, sei'iala, al decirnos: "&l 

documento de transporte multimodal intsrnaei~ria~ de mercancías deberlÍ -

contar con los aigu;l.entes datos: 

a) La naturaleza general de las mercancías, las marcas principales 

necesarias para su identificaci~n, una declaraci6n expresa, ai fuera el 

caso, sobre su cariícter peligroso, el nÚmero de bultos o de piezas y el 

peeo bru"to de las nercancias o su cantidad expresada de otro modo, da'to.o 

que se harán constar tal como los haya proporcionado el expedidor. 

b) El. estado aparente de las mercancías. 

c).- El nombre y el domici~io del establecimiento principal del -

operador de trunsporte multimodal interna~ional. 

d).- El nombre y domicilio del expedidor. 

e).- El nombre del destinatario, si ha sido comunicado por el ex~ 

pedidor. 

f).- &l lugar y la fecha en que el operador de transporte l!lllltimo

dal. internacional toma las mercancías bajo su custodia; 
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g)·.- El. l.ugar de entrega de las mercancías; 

h).- La fecha o el pl.azo de entrega de las mercancías, si en ello 

han convenido exprese.mente las partes; 

i).- Ui1a declaraci6n por ].a que se indique Si el documento de 1'rm>.§. 

porte muitimodal es negociable o no; 

j) .- El. lugar y la 1echa de emísi6n del. documento de tre.neporte mu;!. 

ti.modal internacional de mercancías; 

k).- La finna. del operador del. transporte multimoda]. o de la perso

na autorizada al efecto por ~1; 

1).- El flete correspondiente a cada modo de transporte, s± ha sida 

acordado e~~r~s~~ente por las partes, o el flete, incluida ~a moneda de 

pago, en la medida en que deba ser paga.do por ~i =~~~ienRtnric, o cuai-

quier otra indicaci6n de que e]. flete ha de ser pagado por el consigna~ 

rio, o cualquier otra indicaci6n de que el flete hn de ser pagado por el 

consignatario; 

m).- El intinerario previsto, lo modos de transporte y loe puntoe -

do tranAbordo previsto, si se conocen en el momento de la emisión de1 dg_ 

cwnento de transporte multimodal; 

n).- Una declaración on el sentido de que el. tronsporte llillltimodal 

inteni.aciona.l contratado, del que hace prueba este documento, está suje

to a las disposiciones de la legia1ación aplicable y en particular 1as -

del presente reglamento, por lo que toda estipul.aci6n que ae aparte de -

la misma en perjuicio del ~~~¿~i=a~ 0 dP.l consignatario, será nula: 

o).- CUa.leaquiera otroa datos que las pnrtee convengan en inclu~r 

en e1 documento de transporte mu1.timod.a1, si no son incompetibleH con 1..a 

legis1ación del país en que se emita el documento de t~..msporte multimo

da.l~ en la. !!i.Cdida que no se contraponga con la legislaci6n aplicable." 

El numeral 18 del multicitado Reglamento para o1 T::-ans~orte r.!u1ti"'9; 

dal. Inte:rnacional, nos dice: "La.E-pedici6n del documento de rnerca..ncías de 

transporte nrultimodal internacional es independiente de los documentos -

que se expidan por los porteadores conf'onne a l<l legislación aplicable". 

El reglamento para el. Tranaporte ltu1.timodal Internacional, da vida 

a un nuevo documento en su artículo 17, al ordenar lo ya transcrito p~--
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rra.fos atrás. Es un documento probatorio de una opernci6n mercantil, co

mo se desprende de la lectura. de loe numerales 17 y 18 ya referidoe,at"!!; 

diendo exclusivamente a la idea de la responsabilidad única del operador 

de transporte multimodal, conforme lo establece la nonna 11 del reglam~ 

to citado, sin que por ello el operador de transporte mu1timoda1 pierda 

su derecho se derecho a 'repetir en contra de loe porteadores, en los té~ 

minos de la legislaci6n aplicable. Este documento mercantil no alcanza 

las características propias de un título de crédito o a1 menos el regla

mento no le dio tal alcance, quedando en el nivel de un "documento de ~ 

transporte multimodal internacional de mercancías". 
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4.- Modoe de terminación del contrato. 

Sobre ~ste temn, he considerado oportuno transcribir, la opin±Ótr. -

del. maestra D:!az Bravo, con la que c<rl.n-Ci:do,. "Tema es este etr el que, de 

nueva cuenta es necesario hacer remisión a 1ae formas en que se ext"in.•-

guen las obliga.cianea civiles, pues nada nuevo ofrece el derecho mercan_

til. 

Be evidente que a las formas de extinci6n.espec!f±camente contempl_!! 

das por el c. Civ. -compensaci6n, confusión,. remisión: y novaci6n- debe 

nñadirse el amplio elenco de otras que tambi~n suponen la desaparición -

del nexo obligncional; así, además del cumplimiento, antes examinado, lla 

nulidad -en todas sus for::ras y grados-, la ineficacia, la resciei~n, :ta 

resolución,. el caso fortuito, ln fuerza mayor, ei vencimiento del plazo, 

el cumplimiento de la condición resolutoria, la caducidad, la prescrip-

ción y, conforme a algu..~os códigos civiles, la ~xcesi~í1 o~erceiORd su~e~ 

•1eniente". (32), 

De estos modos generales de tenninación del 1;ra.~sporte, mencionara

roos de manera especial, loa dos siguientes: 

1) Extinción por voluntad del cargador. N"os se~ala el artículo 578 

del C6digo de Coweroio, "El conT.rato de transporte ea rescindib1e a vo-

luntad del cargador, antes o después de comenzarse el viajo, pagando ea 

el primer caso al porteador la mitad, y en el segundo la totalidad del -

porte, y siendo obligaci6n suya recibir los efectos en el punto y en e~ 

d!a en que la rescisión se rerifique. Si no cumpliere con esta obliga.--

.:i6~, e !'10 r-11hriere el porte al contado, el contrato no quedara rescind! 

do." 

2) También termina el contrato de transporte, cuando existe antes o 

sobreV1ene deBpués de nu celebración ~lgÚn suceso de fuerza mayor que -

impida verificar o continuar el viaje, así nos lo indica el numeral 57~, 

del Código de Comercio, al decirno::) ~ "'gl contr3.to OP. transporte se res

cindird de hecho antes de emprenderse el viaje, o durante su curso, ai -

sobrevini.ere algún suceso ele fuerza ma~ror que impida verificarlo o cont!_ 
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nuarlo, como• declaraci6n de guerra, prohíbición de comercio, intercep-

ción de caminos u otros acontecimientos análogos". 

En la inteligencia de que~ este caso cada uno de loe interesados -

perderá los gastos que hubiere hecho si el "viaje no se ha iniciado; y si 

está en curso, el porteador tendrá derecho a que se le pugue del porte 

la parte proporcional al camino recorrido con la obligación de presentar 

los efectos, para su depósito, a la autoridad judicial del punto en que 

ya no le sea posible continuar el viaje, comprobando y recabando 1a con~ 

tancia relativa de que dichas cosas se encuentran en el estado descrito 

en la carta de porte, de todo lo cual deberá darse conocimiento oportuno 

a1 cargador. para ~ue queden a su disposición las ~iz~3s cooac. to ~ntc

rior lo preceptúa el artículo 580 del citado Código. 

Por si :f'JP!'"R roco, ~1 l AgiAlador considcr:i como derecho del portea

dor. Rescindir el contrato, si habiendo comenzado el viaje, lo impidi.2,. 

re continuar W1 aconteci~iento de fuerza mayor. Estó lo reglamenta el Il!!: 

meral 591 en eu fracción III, del multicitado C6digo de Comercio. 

Loe demás modos de terminación del Transporte mercantil, por ser -

parte de ia extinción de las obligaciones y por tanto materia de estudio 

particular, no revisten especial inte~s en nuestro estudio. La prescri.E. , 
ci6n la estudiaremos en el siguiente inciso. 
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5.- Prescripción. 

En los contratos mercantiles la falta de acción por el titular de -

los derechos que de ellos surgen, dentro del término que en los propios 

contratos se fija, provoca que se extingan tales derechos, luego enton-

ces, "La prescripción es la pérdida del derecho por el mero transcurso -

del tiempo". (3)). 

Aunque se trate de la misma figura jurídica, que la del derecho ci

vil, reviste de características especiales la prescripción en materia -

mercllntil, al respecto, noe comenta el juristn Alfredo Ro eco: "Comparada. 

con la prescripción en materia civil, la pr~scripción P.n materia mercan

til presenta singularidades importantes, aun cuando, claro estÁ, se tra

ta de la. misma inst.ituc!én jor{dicn regulo.da por el Derecho mercantil de 

un modo al.go distinto, a causa de las exigencias especial.ea del cvmcrcio'' 

(34). 

ºEn materia merca.ntil. los plazos son y deben ser más breves que los 

marcados ?OT la legislación común, en atención n las exigencias de rapi

dez del tráfico comercial; Las normas particulares de prescripciÓn del -

c6digo se caracterizan por establecer plazos más cortos que las correla

tivas del Derecho Civil, sin duda porque en el tráfico mercantil ee val.Q.. 

ra más la importancia del tiempo". (35). Más sin embargo, nos pregunta-

moa, es la rápidez del tráfico comercial, la única causa para que los -

plazos sean más cortos. Nuevamente Rocco, nos auxilia a1 decirnos: 11 Son 

varias las cauBtl.5 C.c '=l'..V" la ley haya fijado un plazo menor de prescrip-

ción en materia mercantil: adviértase, ante todo, la tendencit:L J.~wt-..:..::-::!.l -

de las leyes a abreviar el plazo de prescripción, y aur1 e~ :nateria civil 

quiza co~viniera acortar esos plazos. El refinamiento de la civilizaci6n, 

aun el progreso, sobre todo, de los medios de comunicación, aumentan la 

posibilidad de info~rse clpiilamente de cuanto ocurre en el mundo, y -

aunque ausentes, poder atender e nuestros interesen; de suerte que he.sea 

ha.y menos tiempo para que un estado d~ hecho se convalide y aparezca a 

loe ojos de los de~s como correspondiente por completo a un estado jurf 
dico: puede decirse que, al progresar la cultura y la civilización aumen 
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ta el valor del tiempo y, a compás, disminuye el necesario para transfor 

mar al estado de hecho en estado de derecho ante la conciencia tmiversal. 

Pero en materia mercantil hay, además, otras razones; recordemos la 

celeridad con que se forman y extinguen los negocios comerciales, la ra

pidez de la vida del comercio, que no puede compararse a la de la Vida -

civil; además, hay que tener presente la mayor cultura de los que se oc~ 

?S1l del comercio, el cuidado y atención con que atienden a sus intereses; 

en una palabra: puede afirmarse que en materia mercantil, el tiempo tie

ne ur. valor mayor que en materia civil." (36). 

En cuP..:nto al transporte podemos decir, "La industria de l.os tra.ns-

?Ortes ha debido pedir siempre al legislador tutela especial contra la -

litigiosidad. Si las acciones contra ~l po~tee1or rrudiera.n sobrevivir al. 

transporte todo eque11o que pe:nnitirián los principios comunes sobre la 

prescripción comercial; las empresas de transporte deberian pensar mds 

:;'.le en la ejecución de los transportes en la defensa judicial contra les 

?retensiones de resarcimientos l!l!Ís o menos tardíos del p>iblico. r la de

fensa no sería con armas iguales, porque dada la rdpidez con que los 

transportes se efectúe.n, la amplitud del tráfico que se realiza sobre 

la red de cada empresa, la multiplicidad farragosa de las relaciones que 

se entrecruzan entre cada empresa y el páblico o entre las em9resas reci 

procamente, para ninguna empresa de transporte sería prácticSlllente posi

ble organizar le prueba en su descargo a distancia de tiempo del cumpli

miento del 1;ranepo.cta". ( 37) 

!los dice el maestro Cervnntes Ahumada: "La prescripción en el cont~ 

to de transporte tiene en su regularización, una serie de cont:radiccio -

nes aparentes". (38). 

A continuación rlesarrol1aremos la idea del Doctor Cervantes AhUms.da 

para demostrar que no hay ta1 contradicción. El numeral. 592 del CÓdigQ -

de Comercio, establece que la responsabilidad del porteador por pérdidas, 

desfalcos o averías se llegan a extinguir., por el transcurso de seis me-

ses en las expediciones verificadas dentro de la Rep>ib1ica y el de un -

año en 1as que se llevan a cabo en el extranjero. 
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En el precepto 595 del Código anteriormente citado, seBals en: au ~ 

fracción V, que el consignatario estará obligado e ejercer dentro de las 

24 horas, desde la recepción de las mercancías, los derechos que compe~ 

tan contra el porteador. Y el artículo 1043, en su fracción III, nos di

ce: "Que prescribirá en U..."l año todas las acciones derivadas del contrato 

de transporte terrestre". 

Es aquí donde esta la aparente contradicción. Ya que la preacrip--

ción de seis meses, que establece la norma 592, rige según su texto, pa

ra los caos de pérdida de las mercancías o de dafloa y averías que éstas 

hayan sufrido; la obligación del consignatario de reclamar al porteador 

es la de un término de 24 iwra:i d<>sde el mom~nto de la recepción de las 

roercanc!.as, no implica que, en caso de no rec1a.mar, se extingar.t accionen, 

sino que surgiría una sola responsabilidad del consignatario frente al 

cargador, por los daños que el retraso en reclamar hubiere ocasiOnado; a 

la prescripción de un año establecida por el numeral. 1043, se refiere a 

todas las distintas acciones que puedan aurg{r de las diversas relaciones 

que nacen del contra~o de transporte; cargador-porteador. consignatario

cargador. 

Es necesario, transcribir una de 1as tésia de la Jurisprudencia, ya 

que hace mención, sobre la formalidad de la recle.ma.ción del consignata-

rio en el contrato de transporte: "Es terminante la disposición del artJ; 

culo 592 del Codigo de Co.r.cr:::i0, que establece que la respotisab11idad -

del porteador por pérdidas, desfalcos o averías, se extingutn1 ¡;o:- ~). re-· 

cibo de las mercancías sin reclamación. Si consta en el mismo título del 

contrato entre cargador y porteador el recibo de las mercancías, la res

ponsabilidad de la empresa porteadora debe tenerse por extinguida, aun -

cuando el consignatario sostenga, -en determinado ca.so, que la reclama -

ción a que se refiere el artículo citado si se formuló y pretentlb demos

trarlo mediante las actas levantadcs por el C. Agente del Ministerio Pú

blico para dar f~ del estado de las mercancías consignadas, la interven

ción de un notario pÜblico y de la Cámara de Comercio, porque no es la -

forma idónea de reclamar, ya que la reclan:ación no debe hacerse de cual

q_uier JT~era, sino inici~dola. con a.."'lotaci6n escrita en la misma carta ..... 



- 216 -

d" porte por exigirlo as! la ley an forma terminante". ( 39). 

Si se trata de p~rdidas de las mercancías, la prescripci6n comenza

ní a correr al día siguiente a la fecha en que debío terminar el viaje; 

y si ae treta de av:er!as, despues de las 24 horas de recibidas las mer-

canc!as, así lo seílala el numeral 593 del citado c6digo. EllJ todos los d~ 

más casos el plazo correní, segihi la regla general, a partir del d!a si

guiente en que la obligaci6n f'ue exigible. 

l'inalmente podemos concluir, siguiendo el criterio del tratadista, 

P'rancisco D!az González, atreviendonoe a decir: "Qua la falta de metodo

logÍa en las l~yeR mercantiles, obligan a un estudio particular de las 

disposiciones contenidas en la. ley, y tomar en cuen"to. que- e1 legislador 

no agrupa las prescripciones de los diversos contratos, sino que da ba~ 

ses generales; y como algunas figuras jurídicas contienen disposiciones 

·especiales de prescripci6n, cuando se trata precisa.mente de la preacrip

ci6n en un determinado contrato, hemos de acudir primero al estudio del 

mismo para cerciorarnos de su contenido al respecto, y de no haberse CO!!. 

templado, acudir al capítulo de la prescripción g-cneral, en la ley rela

tiva". (40) 

Es necesario regular los transportes terrestres, marítimos y aéreos. 

En un s6lo ordenamiento jurídico, ya que, los diferentes cuerpos normat.!_ 

vos J.lO p:-e'2Pntan· diferencias de fondo, sino al contrario, en algunos ca

sos se complementan, ~sto se debe a que son µL·1.J1:!ucto d~ <li..ferentes ~po-

cas. Mita sin embargo la dinámica jurídica y ln importancia que las rela

ciones comerciales, revisten en la actualidad, dan al e Jn tra·to de trans

porte, ya sea terrestre, marítimo o aéreo, un papel primordial ~n el de

sarrollo aa nuestro país. 

Además con un s6lo código de transporte, adecuariamos nuestra legi~ 

lación a las necesidades que impone la vertíginosa vida moderna, impri~ 

miendo una más expedita soluci6n a las controversias mercantile~. 
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CONCL\fSIONES 

PRIMERA.- Del estudio efectuado podemos llegar a la conclusión que 

en el. ámbito del. Derecho Romano, yn se encontraba regulado el Contrato 

de Transporte "Ln Locatio Conductio Operis Faciendi", que pertenecía 

a los contratos regul.edos consensualmente, o sea aquellos que se perfe.!!_. 

cionan por el acuerdo de voluntad de las partes, independientemente que 

no se hubiere entregado la cosa o no se hubiere satisfecho su proc±o, 

aunado a que no requieren fo.ro.Y.lidad loa mismos. 

~SGUNUA.- Dsntro del género de loe convenios, o sea aquellos acue~ 

dos de voluntades ~ue crean, transfieren, modifi~e.~ o cxt:inguen dere- -

chos y obligaciones, encontramos uno de sus contenidos, que es e1 con-

~rato, él cual tiene por objeto el crear o transferir los derechos y -

;:)bligaciones. 

TERCERA.- El Contrato de Transporte, es aquel contrato por el cual. 

una empresa, que habitualmente se dedica a ~eali7.ar transportes para e1 

;¡Úblico, se obliga a trasladar de un lugar a otro, bajo su inmediata ~ 

r--ección o la de sus dependientes, por tierra, pbr agua o por el aíre, a 

personas, anima.les o mercaderías o cualesquiera otros objetos, a cambio 

de un precio llamado pasaje o f'lete, segiin el caeo. 

CUtJ<TA.- Los erectos jurídicas del contrato de transporte son: ¡,.¡, 

cbligatoriedad, porque el. contrata vincula a las partes; La ericacía, -

?Orque no puede el contrato modificarse ni invalidarse por vol.untad uná_ 

lateral: La relatividad, porque el contrato produce efectos directos -

entre las partes; La oponibilidad, pur~ue del contrato se derivan efec

tos re:f"lejos o indirectos con respecto a tercero cuando tiene un objeto

ccsa; y La seguridad, porque no está permitida. la revisión del contrato. 
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QU1IliTA.- La naturaleza jurídica del Contrato de Transporte, ha si

do severo.mente cuestiona.da. La doctrina habla, en parte, de arrendnrnie11 

to de servicios o de arrendamiento de obra. Pero no 'dnice.menire esto., s!_ 

no que también se ha dudado del carácter contractual del transporte. Más 

sin embargo la Ley de Vías Generales de Co!!IU.."licaci6n hnbla de contra.to·. 

Kl C6digo de Comercio, también habla de contrato. El C6digo Civil lo me~ 

ciona como contrato Y' lo clasifica como un contrato de pres·tn.ción de ~e.!: 

v-lcios y el C6digo de Comercio lo considera como lU1 contrnto Su± a·cn.e-

r±.a. Así es como lo consideramos nosotros. 

SEXTA.- Entendemos por contrato de transporte de cosas, "Aquel por 

el. cual. una empresa, que habi tun1mente se dedica a realizar t."ra.nsportes 

para el pi1blico, ae obliga a trasladar de un lu!C'lr a otro convenido, bi:! 

jo su: inmediata direcci6n o la de sus dependientes, mercaderías o cun-

leaquiera otros objetos, mediante tUtB. retribuci&n, para entreearlos e -

persona determinada". 

Los elementos personales del contrato de trnnGporte de cosas son·: -

El porteador o transportista, el cargador a remitente y el consignata-

rio- o destinatario. Los e1ementos ren.les son: F.l prP.cio de-1 tra...T?.sporte 

y las cosas transportadas. Y los elementos formales: La carta de porte, 

al.Ulque rea1men~e se trata, de un documento que no tiene efectos const-i.

tutivos, sino s6lo efectos probatorios. 

SEPTIM.A.- Contrato de Tron.sporte de Personas es "Aqu':?~·- en virtud -

del cual una empresa se obliga a trm1sportar a W1B. persona y su equipa

je, de un lugar a otro a cambio de una ret-ribuci6n o precio". 

En el contrato de transporte de personas, u.nicrunente intervienen 

el porteador y el viajero. Desaparece la cosa como elemen~o real y s6lo 

subsiste el precie. E:1 cun...'"'tto al elewmi.to formal e.l celebrarse el con--

trato. Se entrega Wl. boleto para que el pasajero pueda p!'Obar en cual-

quier momento la celebraci&n del con~rato y los derechos relativos. 
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OC'l'AVA.- Es nBcesario regu1ar los transportes terrestres·, raarít±mos 

y aéreos. En un sólo ordenamiento jurídico, ya que,. los diferentes cue:o: 

pos normativos no, presentan diferencias de fondo, sino al contrar2oi, en 

algunos caeos se complementan, ~sto se debe a que son producto de diif'e

rentes épocas. Más sin embareo la dinWnica jl.r.rÍdica y :la importancia que 

las relaciones comerciales rcviotcn en la actualidad, dan al contra~o -

de transporte, ya sea terrestre, marítimo o a~reo, \Ul papel primorclia~ 

en:. el desarrollo1 de nueetro pa:!a. 

Ademñs con urr sólo Código de Transporte, adecuariamos nuestra J:e

gislación a las necesidades qW! impone la vertiginosa vida moderna impr! 
mtendo una más expedita solución a las controversias mercantiles. 
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