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INTRODUCCION

En este documento se presenta el proyecto de una CENTRAL DE AUTOBUSES EN
CUAUTLA, MOR., 1a cual se propone localizarla al oriente de la ciudad, particular
mente sobre el libramiento carretero que conecta las vias México-Cuautla y México
Oaxaca, sobre un terreno que seria donado por la comunidad de ejidatarios de ese
lugar.

El proyecto se origina como una nccesidad detectada en la elaboracién del
PLAN DE DESARROLLO URBANO DE CUAUTLA, dentro del que se realizdé una investigacidn
a nivel regional y urbano para obtener un diagndstico-prongstico, en sus aspectos
mas importantes como son: medio fisico, poblacidn, equipamiento urbano, infraes-
.tructura, vivienda, uso del suelo, vialidad y transporte. Este dltimo es el que
ocupara, dados los requerimientos del proyecto, el punto capital de nuestro estu-
dio, debidc principalmente a que tiene una gran relevancia como problema que nece
sita una inmediata atencién,

Por ello, en esta tesis se proponen las politicas y acciones para dar una
solucidn arquitecténica acertada y congruente con el crecimiento fisico y pobla-
cional de la ciudad. '

Deseamos de tal manera que este trabajo sea de utilidad para todos los -
interesados en el mejoramiento de las condiciones sociales, utilizando los métodos
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y procedimientos mas sencillos y econdmicos posibles, los cuales garantizarén en
un amplio programa la dotacidén de infraestructura elemental a estos centros de -
poblacién que por su crecimiento lo demandan.

Ademas, nuestro reconocimiento a los asesores de esta tesis y agradeci-
miento, ya que mostraron empefio; para que este proyecto tenga una aplicacidn prac
tica y productiva por el compromiso contraido con la comunidad y con la sociedad
en su conjunto.
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1,- ANTECEDENTES HISTORICOS

Desde principios de siglo, la ciudad de Cuautla al ser el Centro de reu-
nién de varias vias de comunicacién terrestre, por su localizacibn central dentro
del Estado de Morelos se favorecid por el comercio, por 1o cual su crecimiento se
fincd en el intercambio de productos agropecuarios.

Esto es debido a que las tierras en el estado son de primera calidad vy,
en la regidén, es muy notable por ser la mayoria de riego. En los Gltimos treinta
afios la poblacibén rural se fue agrupando hasta formar lo que es la actual ciudad
siendo la segunda en importancia en el estado, con una cconomia dedicada al sec-
tor agropecuario.

Gran parte de la poblacidn marginada se dedica al cultivo de tierras; —-
asi, los campesinos tienen la necesidad de vender su trabajo a bajo costo a los
grandes ejidatarios y son blanco facil de comerciantes y latifundistas, perdiendo
los derechos que constitucionalmente tienen, olvidando sus principios e ideales,
perdiendo la organizacidén que una comunidad proporciona, disgregando a sus miem-
bros.

Como forma de apoyo el sistema implementado por la Facultad de Arquitec-
tura, Autogobierno de la U.N.A.M., pretende que esta gente se de cuenta de la rea
lidad social en que vive, para buscar ayuda en personas de su misma clase, que —-—
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tienen la facilidad de completar sus estudios, provocando vinculacidn del pueblo
con los estudiantes de autogobierno, aprovechando sus conocimientos que son apli-
cados directamente en las zonas con problemas.

Durante el desarrollo de la investigacién nos vinculamos con el Movimien
to Plan de Ayala, el cual solicitd apoyo y asesoria en materia de proyectos (ane-
xamos carta al final de este apartado), mismo que nos facilitd informacidn de las
condiciones de vida de esta zona, destacando la necesidad de crear una central ca
mionera con la capacidad adecuada a la demanda.

DIAGNOSTICO REGIONAL

La regibén en estudio se compone de la conurbanizacidn que existe tanto -
fisicamente y como se realizd un estudio en lo que se refiere en lo econdmico, SO
cial y politico de los municipios de Cuautla-Cabecera municipal-, Ayala y Yecapix
tla.

A nivel regional son escasos los servicios en los sectores Salud, Comuni
cacidn y Educacidén que son los problemidticos para la zona, ya que algunos de los
servicios mencionados es necesario trasladarse hasta cuernavaca.

En el sector Salud, la demanda se cubre en la mayoria de los casos en —-
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los hospitales con que cuenta Cuautla, solamente los casos especiales se atien-—
den en Cuernavaca, el déficit en este sector se reflejarid a mediano plazo.

En el sector de Comunicaciones, como se explicd, Cuautla es el centro de
reunion de varias carreteras, la zona conurbada se encuentra bien comunicada a -
través de las carreteras y autopistas que unen a México, Xochimilco, Amecameca,
Oaxaca e Izicar de Matamoros con Cuautla y sus ramales, ya que en esta ciudad —-
existen actualmente dos terminales foraneas que dan servicio; el problema con es
tas terminales, es que estin trabajando al maximo de su capacidad y no puede ser
aumentada porque estan causando conflictos viales y trastornos a los usuarios.

La dificultad del transporte en la zona, es que primero deben trasladar-
se a Cuernavaca o Cuautla y de alli a su destino; por lo que se requiere ampliar
rutas y crear una Central Camionera a corto plazo, aprovechando que las existentes
estan funcionando y, posteriormente, trasladarla a esta central con-+una ubicacién

funcional, tanto para Cuautla como para la zona conurbada.

En el sector Educativo, se cubre la demanda hasta el nivel medio superior
ya que para continuar los estudios a nivel licenciatura es necesario trasladarse

a otras ciudades.
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DIAGNOSTICO URBANO

La ciudad de Cuautla se extiende a lo largo del valle asentado sobre el
eje neovolcanico, su clima es calido, sub-himedo, con und temperatura promedio de
24°C,, con vientos dominantes del NE, su crecimiento es a lo largo del rio del —-
mismo nombre, la tendencia de crecimiento es hacia el norte y el este, continuan-
do por las carreteras hacia Cuernavaca y Xochimilco.

En vivienda, tienen un pequefio déficit que se cubre con los asentamientos
irregulares. La poblacién en su mayoria son nifios y jévenes (ver piramides de —-
edades), esto causa problemas serios, ya que existe una gran parte de la pobla- -

cidén inactiva; o adicionalmente por falta de preparacion académica.

La poblacidn econbmicamente activa que es el 57 % del total de la pobla-
cién que son 119,591 habitantes, se distribuye de la siguiente manera, (ver tablas

2, 3y 4):
sector Primario (Agropecuario) 45.86%
sector Secundario (Industrial) 19.90%
sector Terciario (Servicios) 34.06%
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El Sector Primario en el Municipio de Cuautla, que junto con el Municipio
de Ayala, cuenta con una superficie de 48,506 has. para laborar y 15,331 has. de

pastizal.

Los productos principales son de maiz con 1,790 hectarecas sembradas, ca-
fa de azucar en una extensién de 1,919 has. y sorgo de 1,356 has. Ademas se --

cultivan otros productos como frijol, arrozy jitomate.

En cuanto a @ganaderia, la pvoduccién de bovinos de carne €S de 15,200 ca

bezas, porcinos 15,025 y caprinos 3,003; aves de engorda y pastura 1,200

En el Sector secundario, la industria cs fundamentalmente de procesamien
to de materias primas como 1a cafia y el sorgo. Otras como 1a industria quimica -

ocupan actualmente 15.6 has.
gstas industrias no satisfacen 1la demanda de trabajo de la poblacién.

En este sector se esta levantando la infraestructura del Parque Indus-
trial Cuautla, que generarén 10,000 empleos al concluir su 41tima etapa en 1990.

En el Sector Terciario, se Ve ampliamente favorecido por la gran cantidad

de comercios que tienen ocupada una area aproximada de 115 has.
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Estos comercios se localizan principalmente en vias y calles céntricas
que ocupan los mercados que abastecen a la ci dad y a toda la regidn, con produc
productos agri

tos de consumo perecedero. También hay comercios de refacciones,

colas, maquinaria, etc., asi como consumo ocasional, {(ver tabla 5).

El uso del suelo urbano, es primordialmente para vivienda con casi 1,000
has. y los demis usos son para servicios de recreacién, administracidn, salud, --

vialidad, etc.

El transporte urbano y suburbano cuenta con varias unidades de autobuses
y taxis que hasta el momento satisfacen regularmente las necesidades de este ser

vicio.

En el Sector Educativo, hay deficiencias con la dotacién de escuelas pa-
ra educacidn preescolar; la educacidn elemental tendri problemas a largo plazo; en
1a educacidn media superior existe déficit en las escuelas técnicas; en la educa-
cidén a nivel superior no existen centros educativos que satisfagan las necesida-
des de la poblacidn estudiantil que termina el nivel anterior.

CONCLUSTONES

Si el futuro crecimiento de la poblacidén se concentrara en la Ciudad de

. H_E,lz'i’
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Cuautla, se incrementarian considerablemente 1as 4reas urbanas, generandose los

siguientes problemas:

1.- Las tendencias actuales de crecimiento de las éreas urbanas se dan
a 1o largo de las carreteras; de continuar esta situacidn, se con-
yvertira en un obstaculo para la dotacién de infraestructura y servi

cios de poblacién.

5. E1 crecimiento de las 4reas urbanas afectara a las zonas agricolas
potencialmente aprovechables, disminuyendo el desarrollo agropecua-

rio.

1.- De contipuarse el crecimiento del area urbana de Cuautla hacia la -
parte este de 1la ciudad, se encontraria dentro de las zonas de inun

daciones.

4.~ Se puede conurbar la ciudad fisicamente con 1as localidades cerca-
nas, integrandolas a la problematlca del desarrollo urbano no plani

ficado.
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POBULATCTION

aNoOS POBLACION TASA % | POBL, IDEAL PROPUESTA | TASA %
1940 18.066 HAB 5.2 %

1950 20995 " 36 %

1960 42.60 " 3.6 %

1970 69.020 " 45 %

1980 107876 " 36 % 107.676 HWAB 2.0%
1981 w.r60 " “ no.oss " "
1982 5783 " " 2,234 " !
1983 19951 " Ct 114,478 " !
1984 124.269 " " 16,768 " "
19885 128.743 " " 19103 " "
1986 133577 " ! 121485 " "
1987 38178 " " feagls " !
1988 143153 " " 28,393 " !
1989 148,306 ! 28,921 " "
1990 153645 " : 131,500 " !
1991 159.176 " - " 124,130 "
1992 164906 " ! 136.812 " !
1993 170884 " " 139,549 " !
1994 176.995 " " 142,340 " !
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DE POBLACION

MILES

120 <+ 6774 %
"o = POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA
100 =
60.04 %
90 T
80 -+ 61.04 %
70 +
57.34 %
60 T
50 -+
40 +
45,05%
30 -+
20 +
31.60 %
Lo + 34.70% °
3560% 290 %
1930 1940 1950 1960 1970 1980 1985 1988 1994
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UTILIZACION DE LA POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA
ANO |POBLACION % PLE.A. |PAMARIO  |SEcuNcario | SECTOR
° * = 7 1(AGRICOLA) | (INDUSTRIAL) [ TERCIARIO
S 57 35 6056 nag, | 2058 HAB. | 12,346 HAB | 28,429 HaB.
96 07,876 HAB, . .
' H ' (3406 %) | (19.96 %) | (45.96 % )
27,549 HAB. | 14,955 HAB. | 86,207 HaAB.
1985 128,743 HAB, 61.04 78,713 HAB
(36.00 %) | (19.00 %) | (46.00 % )
33,003 HAB. | 11,143 HAB, | 42,170 HAS
log 8 143,153 HAB. 64.04 91,675 HAB
(3600 %) | (1870 % )| (46.00 %)
T o174 ) 43,762 HAB. | 22,780 HAB, | 56,950 HAB.
. . : 9,896 HAB.
' ' (36.60 %) | (19,00 %) | (47.00 %)
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[I.- MEDIO FISICO NATURAL,

La Ciudad de Cuautla, correspondiente al Municipio del mismo nombre se
encuentra ubicada dentro de los siguientes limites: entre los paralelos 18° 44' y
18° 55 ' de latitud Norte y los meridianos 88° 54' y 99° 00' de longitud Oeste.

Sus limites municipales son: al Norte Atlatlahuacan y Tlayacapan, al -
Sur con Ayala y Jonatepec, al Oriente con Yecapixtla y Zacualpan y al Poniente --
con Tlaltizapan y Jiutepec; situadndose a 1,291 mts., sobre el nivel del mar, estéa
ubicada hacia la parte centro-oriente del Estado de Morelos.

Su configuracidn topografica es de pendiente suave, de 0% a 5%, pues es
ta situada en el Valle denominado de "Cuautla", limitando al Norte con los Cerros
del Sombrerito, San Ludas, Partido y Achichipilco; al Sur por los Cerros Alincha
y las Tinajas y al Poniente por el Cerro del Tigre y la Iglesia Vieja, correspon-
diente a las ramificaciones del Eje Neovolcénico Mexicano.

Cuenta con un area urbana aproximada de 1,650 has., por su extensién te
rritorial es una de las entidades mAs pequefias del Pais. '

Esta zona se encuentra situada sobre rocas sedimentarias y volcanicas,

pertenecientes a tres formaciones del Cuaternario, hasta ahora esto ha permitido

2
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el desarrollo urbano actual y una intensa actividad agricola; sin embargo, la pre
sencia del fracturamiento Claridn que cruza por el Norte de 1la Ciudad de Cuautla,
hace que esta zona sea vulnerable a sismos y esto limita al desarrollo urbano.

La zona presenta como clima predominante al semi-c&lido sub-htmedo, cu
ya temperatura promedio mé&xima es de 34°C, y la minima es de 11°C, la temperatura
aproximada media anual es de 24°C.

La precipitacién pluvial promedio anual es de 1,000 mm., registrandose
la maxima en los meses de Junio a Septiembre, misma que determina una humedad re-
lativa entre los 60 y 70% anual.

Los vientos dominantes provienen del Norte y tienen una velocidad prome
dio de 2.6 mts./seq.

Esta poblacidén se encuentra hidroldgicamente en la Cuenca del Rio Cuau-
tla, en esta zona destacan dos tipos de agua: a).- Corrientes, b).- Manantiales;
siendo la principal corriente el mismo Rio que nace en los manantiales de los Sa-
binos, en Pazulco, que atraviesa el centro de la poblacidn.

La importancia de este Rio radica principalmente en la distribucién de
agua para riego al Sur de la ciudad. Cuautla es una de las principales zonas de
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recargas acuiferas.

:j . La principal contaminacién la constituyen los residuos sélidos; como ma
: terial 6rganico procedente del Ingenio y curtidurias, asi como aguas residuales
de las mismas industrias que son usadas en el riego de terrenos inmediatos a la
poblacidén y, también, por los desechos sdlidos que se depositan a cielo abierto
en las cercanias de la mancha urbana.
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[T1,- MARCO TEORICO

E1l autotransporte de pasajeros fordneos es un problema que se presenta
en la mayor parte de las ciudades de la Repiblica Mexicana y la Ciudad de Cuautla
Mor., no es la excepcibén. Como se determind en el Plan de Desarrollo Urbano que
se elabord, requiere urgente atencidn por parte de las autoridades y permisiona-
rios en virtud de que afecta a toda la poblacidn de los lugares circunvecinos y -
a los visitantes que se ven obligados a utilizar los servicios de autotransporte.

Se verificd la necesidad de una Central Camionera que por su ubicacién
y tipo de servicios, pueda satisfacer la demanda de movimiento de pasajeros, pre
viendo una futura ampliacién, con esto se lograria librar a la ciudad de los auto
buses que tienen que atravesarla a todo 1o largo para llegar al centro, debido a
que las actuales terminales se encuentran en ese punto, asimismo, se trata de so-
lucionar los problemas de trafico y contaminacidén ambiental.

La investigacién del uso, la necesidad y preferencia, del autobiis como
medio de transporte, nos plantean la imperiosa necesidad de satisfacer todos los
requerimientos en lo que respecta al proyecto y modo de construccidn del objeto -

arquitecténico.

Mas sin embargo, tenemos otra serie de factores que debemos tomar en --
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cuenta para lograr lo anteriormente citado, como son las actividades de nuestro

estudio que son muy diversificadas, las cuales realiza el campesino, el pequefio

comerciante, el estudiante, el ama de casa, el visitante, el hombre de negocios,
etc., para los cuales se realizaria el satisfactor arquitecténico que les brinda
ria funcionalidad, comodidad y economia.

La localizacién de los empleos, de la vivienda y recreacidn, asi como
su crecimiento determina flujos migratorios cotidianos e incrementan la necesidad
de la reubicacidén y reestructuracidén del transporte interurbanc e intraurbano en

Cuautla, Mor.

El andlisis del porcentaje del medio de transporte, formas de conexidn
internas y externas, que son determinadas por la dindmica de desplazamiento a las
diferentes actividades del usuario, hacen que el servicio del transporte tenga un
objetivo de utilidad social, este enfoque es el que debe tener primacia frente a

cualquier otro interés.

El sistema de vialidad urbana, el transporte colectivo, su 6ptima loca-
lizacién y planeacién permitirdn un desarrollo congruente con la urbanizacidén ac-

tual y futura.

.
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IV.- OBJETIVOS DE LA CENTRAL CAMIONERA

GENERALES

Con base a un planteamiento exhaustivo, por medio de una investigacion
a todos los niveles se llegd a una propuesta arquitecténica, la cual eliminaria
105 conflictos, carencias e insuficiencias que presentan 1as terminales de autobu
ses foraneos actuales, dicha propuesta se basa en un sistema centralizado de ser-

vicio al piablico, donde se proporc1onaria comodidad, eficiencia, higiene y seguri
dad.

La descentralizacién de las terminales actuales, terminaria con los con
flictos viales de la zona centro de la ciudad, permitiendo, por su ubicacibn so-
bre el libramiento vial que actualmente S€ cuenta con un facil acceso por cual-~ -
quiera de 10S puntos de 1a ciudad, ademds de que con esto se estd previendo el fu

turo crecimiento.

Con 1la integracion de las terminales que funcionan actualmente dentro -
de la ciudad, se obtendria un maximo control de eficienciay operatividad de l1as

empresas que darian un mejor servicio al publico usuario.
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PARTICULARES

a Central de Autobuses, Se€ ten-

En lo que respecta a funcionalidad de 1

dréan en cuenta 10S siguientes aspectos:

Los componentes del sistema para determinar las relaciones existen-

a)
jos necesarios.

tes entre 1las actividades y los espac

nico en cuanto a ias --

d en el proyecto arquitecto
dran accesos ade-

b) Se tendra clarida
asimismo, se ten

de servicio y administrativas,

areas publicas,
n control.

cuados minimos para un bue
quitectoénico, se consideraran -

En cuanto a expresividad del proyecto ar

1os siguientes aspectos:

a) Que las caracteristicas plastico formales sean bien definidas.

b) Que 1las condiciones estéticas ¥y psicolégicas ambientales formen par

te del caracter del proyecto.

a aspectos ambientales del proyecto, se considera-

En lo que se refiere

ran los siguientes:
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tenga una buend iluminacion, piOteccién de asoleamiento ¥ una -
ar al publico uysuario un ambiente adecuado

a) Que
bie, para proporcion

temperatura agrada

de confort.
a las siguientes caracteristicas técnico- -~

También se tomaran en cuent

constructivas:
ctura bien definida ¥y solucionada que forme -

Se propondré una estru

a)
jcionante estética d

parte de 1la cond

el proyecto.

stalaciones del proyecto., ge consideran 105 si-

En 1o referente a 1as in

guientes puntos:
S nidraulica, ganitaria ¥ eléctrica, asimismo, 1as

y calcularan para que proporcionen un buen

Las instalacione
se disefiaran
ervicios de 1a cent

a)

instalaciones especiales,
ral.

funcionamiento en todos loS S
giodn, también se

os los materiales existentes en la re
isponible para un mejor aprovecha- -

Se analizaran tod

considerara l1a tecnologia y la mano de obra d
miento de 1lo0sS mismos.
AUTOB
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V.- PANORAMA DEL TRANSPORTE EN MEXICO

Con la construccidn por parte de la Federacidn de los primeros caminos,
tales como el México-Puebla, México-Toluca, México-Laredo y México-Cuernavaca, na
cen las priméras empresas regulares de autotransportes.

Paralelamente con el crecimiento de 1la red nacional de carreteras, la -
industria de los autotransportes se tornd en problema de vital importancia social
es por eso que el Estado se vio en la urgente necesidad de convertirlo en un ser-
vicio piblico y controlarlo mediante la Ley de¢ Vias Generales de Comunicacién, en

su capitulo Explotacidén de Caminos.

Al hacer comparaciones de otros medios de comunicacidén como el ferro-
viario, el maritimo o el aéreo, la economia de los tran§portes nos ensefia que ca-
da medio de transporte tiene su propia demanda; por ejemplo, el pasaje que utili-
za el avidn es en general econdmicamente fuerte y, por supuesto, su publico usua-
rio es mas restringido por ser mis costoso. El1 plblico medio y el de escasos re-
cursos utiliza el ferrocarril y el autotransporte, el primero para viajes largos
y el segundo para distancias que no excedan de 300 kilémetros (aunque en nuestro
pais, por las deficiencias de nuestros ferrocarriles, este principio tiene una vi
gencia muy limitada), y finalmente, por barco que es el mas barato y que tiene ma
yor diferencia en calidad y variedad de sus servicios que el ferrocarril y el au-

totransporte.
gﬂj%
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VI.- ANALISIS DEL TRANSPORTE Y DE LAS TERMINALES EN CUAUTLA, MOR.

La localizacidn de las terminales de empresas concesionarias, se hizo ~
desde un principio en forma empirica, tomando en consideracidn tnicamente facto-
res tales como la baja cuota de alquiler o la cercania de ellas a la zona de maxi
ma densidad de poblacidén y a la zona comercial, hotelera y de negocios.

El nombre de Terminales esté mal empleado, ya que no reinen requisitos
técnicos adecuados. No disponen de la suficiente amplitud para que el ascenso y
descenso del pasaje o la estiba de mercancias se efectie dentro del local, causan
do trastornos del transito y exponiendo a las personas a las inclemencias del ~--
tiempo. Tampoco se dispone de servicios higiénicos que preserven la salud de las
personas. Los andenes no permiten un facil manejo de las mercancias, provocando
que siempre estén en mal estado.

Las Terminales de servicios publicos de autotransporte, no son simple-
mente lugares de subida y bajada de pasajeros o de estiba y desestiba de mercan-
cias, sino que tienen una funcién social mads significativa y trascendente al cons
tituirse en antesala de visitantes, tanto nacionales como extranjeros.

En 1o que respecta a la ubicacién de las actuales Terminales en el Cen-
tro de la Ciudad, provocan grandes trastornos en el funcionamiento vial, por lo -
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que se pretende descentralizar este servicio e integrarlo en una sola Central Ca-
mionera, con el objeto de facilitar la ilegada y salida de los autobuses foraneos
logrando con ello descongestionar las principales arterias internas de la Ciudad.

LINEA DE TRANSPORTES "CRESTOBAL COLON"

SERVICIOS AL PUBLICO

Esta Terminal no cuenta con vestibulo, es decir, el acceso da directa-
mente a la sala de espera y 4 1a zona de taquillas, lo cual origina conflictos en
las horas pico de un dia normal; por un lado, csto es ocasionado debido a la gran
cantidad de gente formada en las taquillas obstruyendo la circulacidén y, por el

otro lado, la fila que se forma para abordar el camién en ese mismo espacio, por

no contar con un andén de abordo adecuado.

En 1lo que respecta a concesiones comerciales dentro de la Terminal, so6-
lo se cuenta con una dulceria, expendio de cefrescos, siendo insuficiente el ser-
vicio para el piblico usuario, lo que origina que tengan que salir a comprar a --
1os puestos ambulantes de fritangas que ocasionan problemas de salud y conflictos
viales. En el interior de la Terminal, se cuenta con el servidio de dos cabinas
telefonicas que estan sobre la circulacién de acceso, obstruyendo el paso al pa-

blico.
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El servicio de los sanitarios resulta insuficiente para el pablico den-
tro de las horas pico de un dia normal, sin contar, ademas, con las condiciones -

minimas de higiene requeridas.

Por no contar con un espacio adecuado para 1a paqueteria, este servicio
se encuentra fuera de la Terminal, teniendo como consecuencia 16gica su mal fun-

cionamiento e inapropiado transporte.

SERVICIOS ADMINISTRATIVOS
La administracién se localiza en 1a parte superior del edificio y se.—-

forma de los siguientes elementos: pasillo de circulacién que es muy angosto, re-
cepcidén con secretarias, espacio en el que también se encuentra el reloj checador
oficina de contabilidad, que es un espacio pequefio e insuficiente para el personal
que labora en &1, privado del Presidente de la Linea, que cuenta con el espacio -
6ptimo para su funcién, oficina de trafico con bodega, contando con espacio amplio.
Local de enseflanza en un espacio pequeflo que es insuficiente para la actividad --

sala de juntas, dotada de un espacio regular.

que ahi se desarrolla. Servicio -

de sanitarios para empleados, resultando insuficiente.

SERVICIOS GENERALES

Cuenta con un patio de maniobras que debido al flujo intenso de camio-

nes resulta insuficiente. E1 estacionamiento de autobuses se encuentra en el pa-
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CENTRAL DE AUTOBUSES — TESIS PROFESIONAL
0
oS .
CUAUTLA MOREL BD % Wols 26 _




tio de maniobras, obstruyendo aln mids la circulacién interna. No se cuenta con -
un espacio adecuado para el lavado y engrasado de autobuses.

El espacio destinado a los operadores tiene un drea de dormitorios, ba-
flos y una sala de estar; anexo se encuentra una bodega de refacciones. Dentro --
del patio de maniobras, se localiza la bodega del mecanico. (Ver diagrama de fun-

cionamiento y anexos graficos).

LINEA DE TRANSPORTE "ESTRELLA ROJA”
SERVICIOS AL PUBLICO

El acceso es directo a las salas de espera, sin contar con un vestibulo
que distribuya al piblico usuario a los diferentes locales de la Terminal.

Las taquillas se localizan en el adrea de sala de espera de primera cla-
se, no se cuenta con éstas en el servicio de segunda clase, debido a que el impor
te del boleto se paga abordo del autobis.

En la sala de espera de servicio de primera se crean conflictos, en vis
ta de que en las horas pico la gente que se forma en las taquillas invade la sala
de espera del abordaje.

Los servicios sanitarios para el usuario son insuficientes en las horas
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pico de un dia normal.

El1 area de concesionarios comerciales cuenta con un local para revistas
y periddicos, en 1a parte superior se ubica una cafeteria que tiene ocho mesas, -
de las cuales cuatro dan servicio a 1o0S pasajeros de primera y 1as cuatro restan-
tes atienden a 10S de segunda clase, resultando insuficientes para brindar un --—-

buen servicio al publico.

En la sala de espera se localizan dos teléfonos que dan servicio al pi-

blico en general.

E1l servicio de paqueteria se encuentra sobre el andén de abordaje.

SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

Se encuentran ubicados en la parte superior del edificio, contando con

un amplio vestibulo.

Los servicios sanitarios para empleados son insuficientes, por el name-

ro de estos, asi como el de 1los operadores.

Dentro del area administrativa se cuenta con un espacio de recepcion,
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el reloj checador, el privado para el Presidente de 1a tinea, oficina privada del
Juridico, area para secretarias, oficina para contabilidad con un privado para el
Contador, sala de juntas, oficina del Tesorero, oficina de trafico, que no tiene

espacio suficiente y un archivo totalmente saturado.

SERVICIOS GENERALES

Existe un patio de maniobras, insuficiente para 1a circulacién de auto-
buses en vista de que ahi mismo se realiza el ascenso y descenso del pasaje y el

estacionamiento de estos.

Cuenta con servicio de sanitario para operadores, @én mal estado e insy

ficientes. ( Ver diagrama de funcionamiento y anexos graficos ).
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ANALISIS DEL TRANSPORTE ACTUAL

TERMINALES CRISTOBAL COLON Y FLECHA ROJA

LINEA CLASEJITINERARIO VIAJE/DIA TASA DE TOTAL DE
SALIDAS[LLEGADAS JOCUPACION PASAJEROS

1 a JCUAUTLA-OAXTEPEC-REXICO 38 38 25 1,900

1 a |CUAUTLA-CHALCO-KEXICO (Amecc) 34 34 25 1,700

1 a {CUAUTLA-I.DE WATAMOROS OAX, 10 10 25 500

2 a [CUAUTULA-MEXTICO {Xochimilco) 17 17 30 1,020

2 a JCUAUTLA-MEXICO-(Amccameca) 17 17 30 1,020

2 a JCUAUTLA-ANAYUCA-TEPALCINGO 17 17 30 1,020

2 a (CUAUTLA-QUEBRADERO-LAGUNILLAY 17 17 30 1,020

2 a [CUAUTUA-NATANOROS 17 17 30 1,020

2 a [CUAUTLA-KM,88-SOMATZINGO 16 16 30 960

2 a JCUAUTLA-TEPEXTLIPA-SONATZINGD 16 16 30 960

2 a {CUAUTLA-OZUMBA-TLALMANALCO 16 16 30 960

2 a (CUAUTLA-CHALCO-NEXICO 16 16 30 960

2 a {CUAUTLA-HUAJUAPAN-OAXACA 10 10 30 960

2 a JCUAUTLA-TAPACHULA-CHIAPAS 10 10 30 600

251 251 330 14,240

FLECHA ROJA 2 a |[CUAUTLA-ACAPULCO 5 5 30 300
2 a [CUAUTLA-ALTAWIRANO 1 1 30 60

257 257 390 14600
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TERMINAL  ESTRELLA

ANALISIS DEL TRANSPORTE ACTUAL

ROJA CUAUTLA MOR.

TINER CURSE | TTINERARTO VIAJETOIR TRSA OF TOTAL DE
SALIDAS|LLEGADAS |OCUPACTON PASAJERDS

1 a2 [CUAUTLA-MEXICO (Via la Pera)| 15 13 25 700

1 a JCUAUTLA-CUERNAVACA 6 b 25 300

2 a JCUAUTLA-CUERNAVACA 83 80 30 4,880

7 2 |CURUTLACNEXICO (Via 1a Pera)| 4 A 70 240

2 a JCUAUTLA-MEXICO (Xochiwilco]) 16 15 30 930

7 a |CURUTLA-YAUTEPEC 29 29 30 1,740

2 a JCUNUTLACJOJUTUA LA VILLA 77 26 30 1,590

7 2 JCONUTLACWATARORDS (Puebis) 76 7 30 2,700

2 2 JCUAUTLAAXOCHIAPAN m 46 30 2,820

2 a |CUAUTLA-TLACOTEPEC 30 29 30 1,700

2 a JCUAUTLA-TLANEPANTLA 29 29 30 1,740

2 2 [CUAUTLA-TETELA W3 42 30 2,550

72 |CORUTLA-KW.88 73 22 30 1,350

7 2 UAUTLACWUITZILLAC T 13 30 810

2 a KCUAUTLA-CHINANECA 5 5 30 300

2 a EUAUTLA-HUAUTLA N 1 10 80

2 2 CUAUTLACTENANGD 3 3 30 T80

2 a ECUAUTLA-SAN MIGUEL [} [} 30 240

2 a LURUTLA-SAN WARCOS 5 4 30 240

72 FURUTLA-WUECANUASCO 7 5 30 390

22 FURUTLA-WUESCA 2 2 30 120

387 173 75,660
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ANALISIS  DE

FLUJO PARA DETERMINAR

SALIDAS Y LLEGADAS

TERMINAL "ESTRELLA FROJA" CUAUTLA WORELOS J:ﬁ
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VII.- REGLAMENTACION Y ASPECTOS FINANCIEROS

La intervencidn del Gobierno Federal, a través de la Secretaria de Comuni
caciones y Transportes, tiene como funcidn principal el vigilar las construccio-
nes y funcionamiento de las centrales de Autotransportes, con base en los requisi
tos legales contenidos en la Ley de Vias Generales de Comunicacidén y su reglamen-
to titulado “"Explotacidn de Caminos".

Para que se lleve a cabo la construccidn de terminales de autotransporte,
existen dos alternativas:

a} Se construyen con fondos del Gobierno Federal o

b) Se construyen por medio de aportaciones de los concesionarios o permi
sionarios de los servicios piiblicos.

En la primera de las alternativas, es necesario que el Gobierno Federal -
de su aportacidén para la construccidn, en este caso de la Central Camionera en —-
Cuautla, y después el Gobierno del Estado, a través del patronato, se'encarga de
la administracién.

En la segunda alternativa, seg(n lo dispone el articulo 49 del Reglamento

= )
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en su capitulo "Explotacidén de Caminos" de la Ley de Vias Generales de Comunica-
cidn, los permisionarios o concesionarios deben justificar la convpniencia de cons
truir y explotar la Central Camionera.

La Secretaria estimard la solicitud y en el caso de que se llegue a la -
conclusién de ser necesaria la Central Camionera, hard la correspondiente declara
toria y abrirad un concurso, para ver cuales de los solicitantes de la concesibén -

propone las mejores condiciones y a €l se le otorgara ésta.

Debe aclararse que la sociedad solicitante que se encuentre formada por
mas del 51% de los concesionarios, que deben servirse de la Central Camionera, --
tendrad preferencia para el otorgamiento de la concesidn, siempre y cuando se obli
gue a admitir como socios a los restantes concesionarios, en las mismas condicio-
nes que los fundadores, de acuerdo con lo dispuesto por el articulo citado,

Tanto en el primer aspecto como en el segundo, una vez construida la Cen-
tral Camionera de conformidad con lo establecido por el articulo 50 del reglamen-—
to de "Explotacién de Caminos”, su usc serd obligatorioc para todos los concesiona
rios. Las autoridades, hasta fechas recientes, han atendido por medio de modifi-~
caciones el articulo 10, seglin libro dos de la "Ley de Vias Generales de Comunica
cibén®, donde se obliga a todas las empresas de autotransporte a construir o insta
lar en sus terminales bodegas y estaciones intermedias, toda clase de servicios -

tales como: salas de espera, servicios sanitarios, taquillas, lugares de recepcion

el
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y entrega de equipaje, patios de maniobras ¥y circulaciones, estacionamientos de

autobuses Y de taxis, todo esto dentro de 1la mayor funcionalidad e higiene.

Como se ve la trascendencia de este articulo es de gran importancia, ya
que beneficia a 13 poblacién que tiene 12 necesidad de viajar, ya seéd por trabajo

o recreacion.

gl articulo 12 de dicha Ley establece que las concesiones para la cons-
truccidn de una central camionera g6lo se otorgan @ 1as sociedades constituidas
conforme a 1as 1eyes del pais, por tal motivo las terminales centrales, deberan -
ser financiadas anica ¥y exclusivamente por 10s transportes concesionados en cada

zona.
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VI11.- CONCEPTOS DE DISENO DE CENTRALES CAMIONERAS

su funcion principal

io de enlace,
debe tener fiuidez.

neras son un espac
o sea,

Las centrales camio
es la de conectar acciones ¥ actividades diferentes,
cteristicas que son opuestas @ las ante

deberan poseer cara
1 descanso.

gin embargo,
la alimentacién y e

pera,

riores, como son la es
Debe ser un espacio abierto gque no debe tener problemas de uso, tendra
que ofrecerse de una forma clara, al pablico usuario, facilitandole su movilidad
dentro de @él.
también se evita

culos y peatones,

a cruces entre vehi
do lleven equipaje.

ge evitara que hay

onales a desnivel, cuan

réan las circulaciones peat
Se diferenciarén aAreas de movimientos ¥ speas de espera y de desembar-

que.
te foraneo Y sub—urbano tendra una separacion

La divisibn entre transpor

virtual y no fisica.
e, l1la central camionera €s solamente el intercambio

En su forma mas simpl
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39

L wis ..

CENTRAL DE AUTOBUSES

CUAUTLA MORELOS




entre dos tipos de transporte diferente, sin embargo hay que tomar en cuenta los
diferentes significados que para un pasajero tiene este intercambio.

si para mucho piblico usuario el viaje puede ser rutinario y desean --
que el abordaje del camién sea lo mas rapido posible, para muchos otros el signi
ficado es esencialmente emocional dentro del cual se identifica el miedo a ini-
ciar el viaje y no regresar, gusto por partir, tristeza, ctc., la central camio-
nera debera alojar de manera adecuada esta diversidad de comportamientos, que es
muy importante.

E1 intercambio de un transporte pucde ser a veces tan largo como el —-
viaje mismo, entonces la central no debe ser solamente un espacio fluido y rapi-
do, deberad permitir el reposo, la reunidn, el descanso, la meditacién, la lectu-
ra, etc.

El aspecto formal de la central deberad ser importante, su imagen esté-
tica debera tener significado (nico que caracterice a la ciudad donde se encuen-

tre.
imi] @
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IX.- ANALISIS GENERAL DE NECESIDADES

De aceptarse esta propuesta, 1a Central Camionera cumplira dos funcio-

nes muy importantes que son.
ico usuario, brindandole 1as mas -

jionar un servicio al publ

a) Proporc
onalidad.

6ptimas condiciones de funci
ista de que s€ logra-

icio de transporte, en Vv

b) Ofrecer un mejor serv
trol de sistema.

ra tener un ordenamiento y con

ZONA DE ESTACTONAMIENTO AL PUBLICO

rio del pablico usuario y del personal de
a del pablico a la -

autos particula-

nta
a de facilitar 1a 1llegad
de estacionamientos:

Este servicio es compleme

1a central. B5u funcién basica es 1
Esta zona debera tener tres tipos

misma.
utos de alquiler.

res, autos de empleados y &

VESTIBULO GENERAL

ra recibir y orientar a 1o0S

La Central camionera contara con espacio pa
zonas del edificio.

usuarios a las diferentes
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EMPRESAS

Las dos empresas de autobuses que darén servicio, en la central camio-
nera tendran dos areas importantes y significativas: Area para ventas y area pa-

ra oficinas administrativas.

por lo tanto, cada empresa requirirad de los siguientes espacios: Mos-
trador para venta de boletos, recibo y entrega de equipaje, peso de equipaje ¥y -
almacenamiento y control del mismo.

OF ICINAS DE EMPRESAS

Se instalaran oficinas administrativas para cada una de las empresas,
que seran las siguientes: Gerencia, contabilidad, tesoreria, trafico, almacén, -
secretarias, archivo, personal, sala de juntas, mantenimiento y servicios sanita

rios.

ADMINISTRACION CENTRAL

La administracion central tiene como finalidad vigilar ¥y controlar el
funcionamiento de las dos empresas que dan servicio al piblico usuario. Las ofi
cinas de la administracidn seran: Oficina del administrador, contabilidad, persg

.y

-
1
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secretarias, archivo, almacén, servicio médico, s2

nal, oficina de 1a 5.C. ¥y Te»
1a de juntas y servicios sanitarios.

SALA DE ESPERA

adable y tran-
servicios sa-
ficinas de

e brindar una espera agr

105 siguientes clementos:
reos y ©

Estas zonas tienen 1a funcién d

para ello contaran con
s como oficina de cor

B

quila al usuario,
nitarios, teléfonos Y servicios especiale

telégrafos.
70NAS DE CONCESTONES COMERCIALES

cesiones comerciales -

ra con una zona de con
pa tendra los si
eteria.

central camionera conta

o del publico usuario, esta z0
de varios géneros, restaurante ¥ caf

La
guientes elementos:

para servici
Locales comerciales

70MA DE AUTOBUSES

a central camionera, se ten

cruzamientos internos que Pro

na contara con 108 siguientes
o de pa

Al llegar O salir los autobuses dentro de 1
¢ recorridos sean sin

Esta zo
a de ascenso y descens

rculaciones para que su
conflictos en el patio de maniobras.
Estacionamiento de autobuses, plataform

dréan ci
voquen
elementos:
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sajeros, talleres de mantenimiento y gservicio, bodegas ¥y casetas de control.

AREA DE ANDENES DE SERVICIO

Esta area sera 1o suficiente amplia para brindar comodidad al usuario
al ascender o descender del autobls, asimismo funciona como circulacién y vesti-
bulo. Contara con las sreas siguientes: Area para carga y descarga de equipaje

de los autobuses, Area para equipo de maniobras ¥y transporte de equipaje.

ZONA DE CHOFERES

La zona de choferes contaréa con espacios adecuados, que les proporcio-
después de su trabajo. Esta zona contara con -

nen descanso Y comodidad antes O
é6n, cocineta y sani-

1as siguientes areas: pormitorios, sala de descanso O reuni

tarios con vestidores y regaderas.

SERVICIOS GENERALES

Dentro de lo0s servicios generales S€ tienen los espacios qué dan servi

cios y mantenimiento a la central, contara con los siguientes elementos: Cuarto

de maquinas, bodegas para equipo, cuarto de basura, etc.

@
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diagramas de funcionamiento de 1a Central

A continuacidn se presentan

de Autobuses.
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DIAGRAMA DE CIRCULACION DEL PASAJERO

QUE LLEGA A

LA CIUDAD

L
Tt a

1
X £ 0 |

. L

&

‘..lsurto DE TAXIS |

: LESTACIONAMIENTO —
L

i
PLAZA DE ACCESO |

T

ENTREGA DE EQUIPAJE

P VISR S R

SALA DE ESPERA

4 i
l"(*"I:\RADA CAMIONES URBANOS|

[-{RESTAURANTL

—

INFORMACION

VESTIBULO

TELEFONOS PUBLICOS

T T T T

-Jr—o- D

[VENTA DE ARTICULOS |
. r

L[SANITARIOS GENERALES |

e 1
[ AN D E N E s |
T % a4
| PATIO DE MANIOBRAS

J CONTROL DE ENTRADAS UNIDADES 1]

> '
, 7 s @
CENTRAL DE AUTOBUSES T YESIS PROFESIONAL
7
CUAUTLA MORELOS i @ Hoia __ 48
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DE UNIDADES
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X.- ANALISIS PARA EL CALCULO DE CAPACIDAD

bel total de viajes que se realizan de la Ciudad de Cuautla, Mor., al
exterior o a la inversa, un gran namero de ellos tienen destinos tan cercanos a
la. Ciudad que no tendria sentido dirigirse a una Central de Autobuses y de ahi -
abordar un autobds, pues, en muchos casos seria mayor el viaje hacia la Central,
que de ésta a su destino; del mismo modo, el costo puede ser mayor en el primero
que en el segundo viaje,. por ello consideramos viajes efectivos aquellos cuyo -
destino quede a mis de una hora del Centro de la Ciudad. Esta cifra, un poco ar
bitraria podria considerarse como el recorrido minimo para justificar el trasla-

do y la espera en la Central.

Se tomari como base un radio de 50 Kms, a partir del centro de la Ciu-
dad aproximadamente, este radio incluye los poblados que estdn a menos de una ho

ra de distancia.

Para el cllculo de capacidades se deberd tomar en cuenta la hora u ho-
ras criticas en el transporte, el nGmero de llegadas o salidas de dichas horas y
el tiempo de ascenso y descenso (aproximadamente 15' para ascenso y 10' para des
censo), lo que nos determinarad el numero de andenes de salida y el nimero de an-

denes de llegada.
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se considerarad que to
1, lleguen también a
n andenes de llegada.

para determinar el namero de andenes de llegada,
dos los autobuses que salgan de la ciudad como punto inicia
ella como punto final de su recorrido y, por tanto, requiere

Los autobuses que sblo pasan por 1a ciudad y que terminan su ruta en
México o en otra Ciudad, no llegan al andén de 11egada, sino al de salida para -
que suban mas pasajeros, pero que ya estan considerados en la salida.

Ver tablas que determinaron el calculo de capacidad de la Central.
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DETERMINACION DEL NUMERO DE PASAJEROS EN UNA  HORA
TERMINAL DE AUTORUSES CUAUTLA MOR.

HORA  PICO EN DIA NORMAL ¢ 6.00 P.M. )

L1 NE A CLASE SALIOAS LLEGADAS TASA DE No. DE No. DE
GCUPACION PASAJERDOS UNIODADES

ESTRELLA ROJA 1 a 1 1 40 80 2

ESTRELLA ROJA 2 a 29 29 55 3,190 58

SUKA PARCIAL 30 30 3,270 60 CAMIONES

HORA  PICO EN DIA  NORMAL  ( 4,00 P.M, )

CRISTGBAL COLON 1 a 5 5 40 400 10

CRISTOBAL COLON 2 a it 11 55 1,210 22

SUNA PARCIAL 16 16 1,610 32
4,880

SURA TOTAL 46 b6 . 2 92
2,440 PASAJ;EROS/! firs.
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DETERMINACION ~ DEL  NUMERO DE  PASAJEROS EN  UNA  HORA
TERMINAL DE AUTOBUSES ~ CUAUTLA MOR,

~HORA  PICO EN DIAS  VACACIONES  (10.00 P.M. )
i T NE R CLASE | SALIDAS | LLEGADAS TASA BC No. DE No. OE
0CUPACTON PASAJEROS UNIDADES
ESTRELLA ROJA 1a 3 3 40 240 6
ESTRECCA ROJA 2a 28 28 i 3,080 56
SUMA_PARCIAL 3t 3t 3,320 62

HORA ~ PICO EN DIAS  VACACIONES  ( 7.00 P.M, )

chswsn COLON ! a 24 24 40 1,920 48
CRISTOBAL COLOWN 7 a 11 11 55 1,210 22
SUNMA PARCIAL s 3s 3,130 70
5,450
SUKA TOTAL 66 56 2 132
3,225 PASAJEROS / 1 Hr.
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ANALISIS  DEL  TRANSPORTE  ACTUAL
HORARIO DE VACACIONES
LINEA . CLASE [ITINERARIO VIAJ x DIA (TASA OCPA. |TOTAL PASAJERDS
CRISTOBAL COLON H.NOR, W.PIC, | H,NOGR, H.PIC | NORMAL PI1CO
15atry19a21e/s] | CUA-OAC-MEX  (Pera) 30 48 40 40 2,500 3,840 6,240
15a37y19a2l¢fs] 1 CUAU-CHAL-NEX (Amecameca) | 26 | 48 % | 40 | 2,048 | 3,840 5,920
15217y 19 a2l ¢f30] 2 CUAU-MEX (Xochimilco) 13 8 8 40 1,040 320 1,360
15217y 19221 ¢f30] 2 CUAU-KEX (Amecameca) 13 8 40 L0 1,040 320 1,360
14,880 x DIA
ESTRELLA ROJA
10 EXTRAS 1 CUAU-MEX (Pera) 15 | 10 w0 | w0 1,200 800 2,000
10 EXTRAS 1 CUAU-CUERNAYACA § | 10 40 | 40 480 800 1,280
6 EXTRAS 2 CUAU-HEX (Pera) 4 6 55 | §5 440 660 1,100
& EXTRAS 2 CUAU-KEX {Xochimilco) 16 6 55 | 55 1,760 660 2,420
210y 12,5 /IS 2 CUAU-AXOCHTAPAN 2 | 28 55 | 5§ 2,310 | 3,080 5,350
6210y 12,5 c/15 2 CUAU-TLACOTEPEC 13 ] 2 55 | S5 1,630 { 2,310 3,740
6 a0y 12,5 c/i5 2 CUAU-TETELA 23 | 28 55 | 55 2,530 | 3,080 5,610
6 a0y 12,15 /%0 2 CURU-RUTTZILLAC | 56 | 55 270 | 1,540 2,310
23,850 x DIA
rﬂ_ﬂ_}!’a]
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NUMERO DE PLATAFORMAS NECESARIAS PARA 1988 (HOR1ZONTE FIJADO PARA ESTE ESTUDIO)

LINEAS: CRISTOBAL COLON Y ESTRELLA ROJA

SALIDAS TASA DE LLEGADAS TASA DE TOTAL DE
OCUPACION OCUPACION PLATAFORNAS
1
HORIZONTE AUTOBUSES | AUTOBUSES No .PLATAFORKA AUTOBUSES | AUTOBUSES | No.PLATAFORNA :‘EEESMY”::L
WORA PICO | C/15 NIN. NECESARIAS HORA PICO { C/15 MIN. | NECESARIAS : i
1983 66 264 18 606 330 6 24
1985 76 1,140 19 16 380 6 25
1988 95 1,425 24 95 475 8 32
1994 146 2,190 37 146 730 12 L%

CN RESUMEN; WASTA PARA EL WORIZONTE 1988 SE REQUIEREN 32 PALTAFORMAS.
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XI.- DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES DE LA CENTRAL CAMIONERA

1.- ACTIVIDAD.- Descenso y ascenso de transportes urbanos:

pescenso del camion.
pescenso del automdvil.

Descenso del taxi o pesero.

Descripcién de la actividad:

Bajar Yy subir del vehiculo; bajar 0O subir el equipaje.

caracteristicas del espacio:
Estar separado O & salvo de la circulacidn vehicular (no estorbarla)

pejar al viajero en un area completamente peatonal.

Tener proteccién de 1a 1lluvia.

Numero de usuarios:

Camiones --———-—""" Automodviles ——————"""" Taxis

superficie.
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Relacidén con otras actividades:

Plaza de acceso, circulacién de vehiculos, estacionamiento, andenes
de ascenso (camiones urbanos).

2,— ACTIVIDAD: Captacion y distribucién de peatones.

Descripcibn de la actividad:

Todos los usuarios pasaran por este lugar; Sse distribuyen hacia el

transporte urbano © foraneo.

Caracteristicas:

Espacio amplio, despejado, espacio exterior, proteccién parcial de
la lluvia, proporcién regular, no alargada; cercania de los elemen-
tos que conecta (sensacioén); elementos de descanso, no debera tener
relieves en el piso.

Nimerc de usuarios:

Todos los pasajeros Yy sus acompafiantes.

- Superficie.
R,
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Relacién con otras actividades:

i

Descenso de transporte urbano, recepcién y entrega de equipaje, ven
ta de boletos, informacién, estacionamiento.

3.- ACTIVIDAD: Recepcidn y entrega de equipaje.

Descripcidn:

Los que llegan a la central entregan su equipaje (a excepcidén del -
de mano), los que descienden del autobis fordneo lo recogen.

Caracteristicas del espacio:

No estorbar circulacién peatonal, hacer fluido el paso del equipaje;

espacio interior visible.

Nimero de usuarios:

{

Sdlo los pasajeros con carga pesada y/o voluminosas.

Superficie.

Relacién con otras actividades:

Captacién y distribucién de peatones; descenso de viajeros foraneos

i

5%
)
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venta de boletos, andén del autobls.
4.~ ACTIVIDAD: Compra de boletos.

_ - pescripcion:

Compré de boletos.

_ caracteristicas del espacio:

No obstruir l1a circulacién peatonal © 1as entradas, Ser facilmente

visibles, espacio interior.

- Namero de usuarios:

g6lo pasajeros que salen.
_ superficie.

_ Relacién con otros espacios:

gala de espera, captacibn ¥y distribucién de peatones, entrega de —-—

equipaje, oficinas.

5.~ ACTIVIDAD: Espera.

©®
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_ Dpescripcibn: Aguardar 1legada del autobls para abordarlo.

. caracteristicas del espacio:

_Estar separado de las circulaciones, tener control de los autobuses
en el andén (visual), o por tablero de informacibn de 1llegadas y s2
i1idas; tener atractivos visuales, comodidad, recogimiento, aislado

acasticamente, aislamiento de humos.

~ Nimero de usuarios:

Pasajeros y acompafiantes.
- Superficie.

. Relacién con otros espacios:

Ascenso de autobis foraneo; sanitarios, boletos, comercio, alimenta

cibn, exposicion, informacidn.
6.- ACTIVIDAD: Ascenso a autobls foraneo.

- Descripcion:

subir al autobils, subir equipaje.
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_ caracteristicas del espacio:

proteccién de 1a 1lluvia, proteccién de 1a ci

buena ventilacion, espacio exterior.

— Nmero de usuarios:
gblo pasajeros y empleados de equipaje.
19 pasajeros por autobls X No. de salidas

1 empleado por autobls X No. de salidas

- superficie:
0.50 M2 / pasajero « No. de pasajeros =

3 M2 / empleado con carretilla
circulacion + srea total de ascenso.

_ Relacién con otros espacios:

Total

rculacion de autobuses,

Total

Total

g No. total de empleados + 15% de -

patio de maniobras, recepcion de equipaje, sala de espera, control

7.- ACTIVIDAD: pescenso de autobis foraneo.

- Descripcién de 1la actividad:

pajar del autobis, bajar equipaje.
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. caracteristicas del espacio:

Proteccion de 1a 1lluvia, proteccién de circulacién de autobuses, =~
buena ventilacion de humos, espacio exterior, continuidad hasta pla

~za de acceso.

~ Namero de usuarios:
solo pasajeros ¥ empleados de equipaje.
39 pasajeros / autobls X No. de llegadas = Total de 1legadas.

Total de 1legadas.

1

1 empleado / autobus X No. de 1legadas

- Superficie:
0.25 Mz/pasajeros en movimiento X No. de pasajeros.
3 M2/ empleado ¢/cartilla X No. de pasajeros.

_  Relacidn con otros espacios:

Entrega de equipaje, patio de maniobras, control, espera. de llega-

das.
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§.— ACTIVIDAD: Espera de 1legadas.

_ Dpescripcibn de la actividad:

‘Espera de viajeros.

_ caracteristicas del espacio:

Control visual del autobis, comodidad ¥ recogimiento, aislamiento
actistico y de humos, separado de 1la circulacion, atractivo visual.

-~ Nimero de usuarios.
- Ssuperficie.

_ Relacién con otros espacios:

Andén de 1legada, sanitarios, plaza de acceso, alimentacién, comer-

cio.
9.~ ACTIVIDAD: Alimentacion.

_ pescripcién de l1a actividad:

Alimentacion en forma, alimentacién ligera © rapida, café.

AUTOBUS
CENTRAL DE USES TESIS PROFESIONAL

CUAUTLA MORELOS




_ caracteristicas del espacio:

Control visual de llegadas Yy salidas, recogimiento, comodidad, ais-
jamiento acustico ¥ de humo, atractivo visual, separacidn fisica y

_visual de las circulaciones.

_  Nomero de usuarios:

Vviajeros, acompafiantes, empleados, operadores, etc.
- superficie.

— Relacién con otros espacios:

sala de espera, andenes de 1legada y salida, sanitarios, prepara-

cidon de alimentos, vista agradable.

10.— ACTIVIDAD: preparacion de alimentos.

— Dpescripcién de la actividad:

Preparacién de alimentos, almacenamiento, distribucidn dé 1os mis-

mos.

_ caracteristicas del espacio:

Buena yventilacién, facilidad de 1impieza yvmantenimiento, vestibulo
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de consumo de alimentos, no yisible a los usuarios, de facil acceso

para provisiones.
Nimero de usuarios.
superficie.

Relacién con otros espacios:

Consumo de alimentos; abastecimiento de alimentos.

11.- ACTIVIDAD: Estacionamiento de automdviles.

Descripcidn de la actividad:

Estacionar y sacar autombviles.

Caracteristicas del espacio:

separado de 12 circulacidén urbana e interna de 1l0s autobuses, traza

sencilla, con minimo de cruces entre peatdn y auto.

Nomero de usuarios:

pasajeros y acompafiantes.

® o
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superficie.

Relacibn con Otros espacios:

. Distribucién y captacién de peatones, circulacién yehicular.

12.~ ACTIVIDAD: Comercio

CENTRAL

CUAUTLA MORELOS

pescripcidn de 1la actividad:

compra de articulos necesarios pard el viaje.

Caracteristicas del espacio:

vyisibles desde 1la circulacién y salas de espera; no obstruir circu-

laciones, facilidad de abastecimiento.
Namero de usuarios.
superficie.

Relacibn con otros espacios:

Espera, transito peatonal, abastecimiento.
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13.- ACTIVIDAD: Movimiento de autobuses foraneos.

14.

CENTRAL

’ CUAUTLA MORELOS D
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Descripcién de la actividad:

Estacionamiento en andenes de 1legada, salida o espera.

caracteristicas del espacio:

Amplitud para maniobras de estacionamiento, reducir al minimo las -

maniobras de estacionamiento en andenes.

Namero de usuarios:

Nomero de llegadas + ntmero de salidas + autobuses de espera.

superficie.

90 Ma/ autoblis X nlmero total de autobuses.

Relacidn con otros espacios:

Andén de ascenso y descenso, acceso Yy salida de autobuses, control

de autobuses ¥ mantenimiento de 10S mismos.

—~ ACTIVIDAD: Control de autobuses foréaneos.
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15,- ACTIVIDAD: servicios piblicos.

_ Descripcion:
_Oficinas de Correo, Telégrafoy Teléfono.

Para obtener mas datos de los pasajeros que usaran la Central, ¥ de
como la van a usar, sé analizaran las corridas, lugares a donde se

dirigen, 1a. y 2a. clase, etc.

— Distancia, destino y tiempo.
viajes menores a 2 horas.

viajes mayores a 2 horas.

Clase.
1a. clase.
2a, clase.

Tipo de lugar al que se dirige.
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XI1.- ANALISIS ESPACIAL

-~ Estacionamiento Piblico:

De. acuerdo a las normas de equipamiento urbano se establece que el ni-
mero de cajones para estacionamiento pidblico estaréd comprendido entre unc y tres
veces por unidad de servicio.

32 X 3 = 96 cajones de estacionamiento piblico, cuya &rea por unidad -
serd: 13.20 M , de donde obtendremos: 13.20 X 96.00 = 1,267.20 M°; con base a -
1o obtenido se tomard el 10% para circulacidn, que sera, 1,267.20 X 0.10 = ——ew
126.72 M2 TOTAL DE ESTACIONAMIENTO PUBLICO - - - 1,393.92 M2

- Estacionamiento para oficinas de empresas y administracién central:

Se considerara que cada empresa tendrd 10 automdviles y 5 autos pa-

ra la administracidn central.

2 2

TOTAL DE AUTOMOVILES - - ~ 25 X (4rea de cajén) 13.20 M° = 330.00 M

- Estacionamiento para autos de alquiler:

La Central de Autobuses contard con un sitio de taxis con capacidad
de 20 autos. 20 X (&rea de cajén) 13.20 M2 = 264,00 M2

=%
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TOTAL DE AREA DE ESTACIONAMIENTOS - — -~ 1,987.92 M2

- Vestibulo:

E1 nimero de personas que tendra el veotlbulo en 15 minutos de 1la
hora pico sera de 1,498 personas, consideréndose 1. 5 M / personas: 1, 498 X 1.5 M2
= 2.247 Mz. Considerando 1a mitad de esta cantidad para cada empresa: 1,123.5 M

_ Venta de Boletos:

En esta zona se requiere de un mostrador para cada empresa con alma

cén y circulacion interior. Se consideran 40 M por empresa; 40 M2 X2 =80M

- Local de informacion:

Este local sera gimultaneo para 1as dos empresas, 10 M2

- Oficinas de las empresas:

vestibulo 20 M2
Recepcion 15 M
Control de empleados 12 M2
Gerencia WC 20 M2
CENTRAL DE AUTOBUSES @ qEsis  PROFESIONAL
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secretaria 12 M2
Depto. Juridico 12 M2
Tesoreria 12 M2
prafico 25 e
Almacén 6 M°
Depto. contab. weC 30 M2
secretaria 25 M2
Archivo 25 M2
gala de juntas 20 M2
ganitarios 30 Ma
Total 264 M2
circulaciones 25 % 66 e
Gran total 330 M2 X dos empresas = 660 M2

_ Oficinas de Administracién y Control.

para la administracién de la Central de Autobuses Sé requerirén 1lo0s

siguientes locales:

AUTOB @
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vestibulo 25 M

Recepcion 15 M2
Control empleados 2 M2
pireccién We 20 M2
Depto. Contabilidad wC 20 M2
gecretaria 30 M°
Archivo 20 M°
Cont. personal 12 M2
of. 5.C.T. 20 M2
Almacén 6 M2
gala de Jjuntas 20 M2
ganitarios . 30 M2
vigilancia wC 8 M2
Aseo 8 M2
Total 236 M°
circulaciones 25 % 59 M2
gran total 295 M2
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_ Servicio Médico:

Esta zona comprende un Area que contendra:

‘5 consultorios 40 M2
1 sala de espera 12 M2
cubiculo médico 15 M2
Toilet 3 u°
Total 70 M?

. Entrega de equipaje:
Esta zona dara servicio al 75% de 10S usuarios y se€ atendera con un
promedio de 15 minutos. ge considera un espacio de 0.70 M~ por persona para ——

guardado:

1,152 X 0.75 864 personas.

1

864 X 0.70 = 604.8 M2

- Locales para concesionarios comerciales:

Estos locales seran de diferentes dimensiones dependiendo del giro.

Se propone un jrea para ellos con todo Yy servicios sanitarios de 300 M
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_ gzona de teléfonos piblicos:

Se consideran 2 teléfonos por cada 250 personas; 1,152/250 = 6 Tel.

_ .Sala de espera:

La capacidad de 1a sala de espera debe ocupar el 50% de pasajeros ¥
acompafiantes cada 15 minutos, 1,498 personas X 0.50 = 749 asientos. Se conside-

ra un metro cuadrado por persona; 749 asientos X1 M2 = 749 Mz. considerando ——
50% del total del é&rea para circulaciones rendremos: 749 M2 X 0.50% = 374.5 M2
749 W
374.5 M
E——
1123.5 M

- Sanitarios piblicos:
¢ considera que el 20% de 1o0s pasajeros Y sus acompafiantes ocupan -

1los sanitarios 10 veces por hora (seis minutos)

2,708 personas %X 0.20 = 54 muebles sanitarios

10 .
27 muebles para hombres ¥ mujeres respec

tivamente.

0 AUTOBUSES
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se considera 1.5 M2 por unidad.

54 mueb. sanit. X 1.5 w2 = 81 M2

_ servicios especiales al piiblico:

oficina de Correos.- Esta oficina contara con los siguientes espa-
cios: '
Oficina del administrador 13 M2
Mostrador para el pablico 20 M2
Escritorios para empleados 20 M°
seccidn de distribucién 15 M°
Almacén 20 ¥
sanitarios 4 M2
2

Total 91 M
Oficina de Telégrafos.- Este servicio al piblico contard con 10S
siguientes espacios:
Oficina del administrador 10 M2

Mostrador para el publico 20 M2
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Escrit. para empleados 20 M
Seccién de distrib. 20 M
Almacén 20 W2
sanitarios 4 M2
Total N u°
oficina de informacién turistica.- Esta oficina contara con mostra

dor para atencién al publico y escritorios, como total 35 M°

_ Restaurant:

Se estima la capacidad del restaurant tomando en cuenta el namero -
de usuarios que salen y sus acompafiantes, ademas se debe considerar

el nimero de personas que recogen al que 1lega.

1,498 personas de salidas con acompafiantes.
58 personas que recogen al viajero.

1,556 personas €n total

De este numero de personas s6lo el 25% hace uso del restaurant.

1,556 X 0.25 = 389 personas.
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ESTA TESIS NO OEGE

el 10% de los pasajeros que llegan, ambién usaran éste SAUR DE LA BIBLIOTL..i
1,152 X 0.10 = 115,2 personas
389

15
504 personas

ge considera un 4rea de 1.5 M2 por persona incluidas 1las circulacio

nes: 504 X 1.5 = 756 M2

Area para cocina y barra. ge requiere el 40% del area del restau-
rant: 756 X 0.40 = 302.4 M

Area para bodega de alimentos. ge considera el 10% del area de la
cocina: 302.4 X 0.10 = 30.24 M

Area restaurant 756 M

Area cocina 302.4 M2

Area bodega 30.24 M2
—

Area Total 1,088.64 M2
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- Andenes:

Tomando en cuenta que se necesitan 34 plataformas de 3.50 Mts. de -
ancho méas 1.00 Mts. para separacion ¥y descarga se tendra: 3.50

1.00
4,50 X 34
= 153 Mts.
ge considera que el andén tendra 6.00 MUs. de ancho:
153 X 6.00 = 918.00 u (ver tablas de dimensionamiento ¥ ra

dios de giro anexo) .

— Plataformas:

Tendremos 34 plataformas de 35 M2, por lo tanto, se requiere:

35.00 X 34.00 = 1,190.00 u°

- Estacionamiento de autobuses:

g1 total de autobuses en 1a hora pico €s de 95, se dara servicio al
25%. Se considera un area promedio por autobls de 50 M2, por lo ——

tanto se requiere:
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95.00 X 0.25 = 23.75 Autobuses

24.00 X 50,00 = 1,200.00 M2

- _Patio de maniobras:

gse considera que tendra una capacidad guficientemente 1ibre de cru-

ces ¥y conflictos interiores, para 1o cual se considera un area de:

50.00 X 150.00 = 7,500-00 e

— Taller de servicio:

El servicio que Ss€ dara a los autobuses sera elemental y rapido. El
area para revision sera de 75-00 M2 y se requieren 4 espacios con -
gervicio de agua y aire; esta zona contara con una oficina que con-
trole el numero de entradas ¥ salidas de autobuses, también tendra

una bodega ¥ ganitarios con regaderas:

Taller 75 X 4.00 = 300.00 e
oficina 20.00 M2
Bodega 15.00 M?
sanitarios c/regadera 20.00 M2
Total 335.00 M°

CENTRAL DE AUTOBUSES TESIS PROFESIONAL

y ELOS .
CUAUTLA MOR . . wois 81

7& | | |



_ <Zona de conductores:

Esta zona contara con

niones © adiestramie

" sala de

sala de

Las regadera
da uno en

descanso

reuniones

Regaderas

Lockers

sanitarios

Total

- Paqueteria:

Esta zona Te

Mostrador para rece

y peso
oficina
‘Almacén
CENTRAL DE
CUAUTLA

AUTOBUSES

MORELOS

sala de descanso

vestidores

una hora se

queriré de los si

pcibn

66.00 M°

66.00 M

s las usaran el 130% de operadores

usaran 6 veces!

8.00 M
12.00 M
£0.00 M2

172.00 M2

guientes espacios:

12.00 M
12.00 M2

100.00 M2

para operadores,

y ganitarios con

durante 10 minuto

PROF ESIONAL

regaderas:

sala de reu
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Circulacion 31.00 M

Total 155.00 M

-~ Oficina de mantenimiento:

Esta zona contara con 105 siguientes elementos:

oficina 12.00 ¥
Bodega de articulos de

limpieza 20.00 M2
Regaderas Yy vestidores 20.00 M2
Sanitarios 20.00 M2
Total 72.00 M2

_ cuarto de maquinas:
Se requerira de una sub~estaciodn eléctrica y espacio para equipo —-
hidroneumatico para manejar el agua de la cisterna. 8e consideran:
30.00 M2

T
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RESUMEN DE AREAS:

Estacionamientos 1,987.92 M2

vestibulo 2,247.00 M2

Venta de Boletos 80.00 M2

Local de informacién 10.00 M2

Oficinas de l1as empresas 660.00 M2

oficinas de administracioén central 295.00.M2

gervicio médico 70.00 Me

Entrega de equipaje 604.80 M2

Locales para concesionarios comerciales 300.00 M2

7ona de teléfonos piblices T T 770

sala de espera 1,123.50 M2

sanitarios publicos 81.00 M2 ‘
gervicios especiales al publico 217.00 M2

Restaurant 1,088.64 M2

Andenes 918.00 M2
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plataformas 1,190.00 M

Estacionamientos de autobuses 1,200.00 M2
patio de maniobras 7,500.00 M2
Taller de servicios 355.00 M2
Zona de conductores 172.00 M2
paqueteria 155.00 M2
oficinas de mantenimiento 72.00 M2
cuarto de maquinas 30.00 M
plaza de acceso y speas verdes 2,000.00 Mz
TOTAL .« - 22,356.86 M
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NOTA:
en las diferentes. zonas de -
una mejor solucidn

alidad tan

g cifras bases de las areas,

tender de cierta manera,
r amplitud para su funcion

Algunas de la
seran modificadas para &

1a Central,
el espacio y para una mayo

arquitecténica en
to externa como interna.
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DIMENSIONES - DEL AUTOBUS
TIPICO ADOPTADO

e ——

DCTIC T ICT ICT )
=o)L

1if e

i

A
A.. LONGITUD 12,00
B.. ANCHURA 2.50
C.. ALTURA VEHICULO 3.48
D.. DISTANCIA ENTRE EJES .00
-~ PESO VEHICULO YACIO 10,000 Kgs.
- NUMERO DE PASAJEROS SENTADOS 40
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RADIOS DOE GIRO Y DIMENSIONES VEHICULARES

A RADIO INTERNO.

pe DISTANGIA OPERAGIONAL
PARA gL HOV\M\ENTO DEL
AUTOBUS.

Cs RADIO DEL ANDEN INTERIOR,

D+ RADIO EXTERNO.

£+« RADIO OEL ANDEN EXTERIOR.

F« POSICION REAL EJE TRASERO.

Gs POSICION TEORICA EJE
TRASERO.

Hs 0.50m DESPLAZAMlENTO

EXTREMO Y. P
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GIROS DE ESTACIONAMIENTO EN PLATAFORMA
DE
ASCENSO Y DESCENSO

LRR - " Y1 1.7, ALTERNATIVA A 90°
A.. LONGITUD OE PLATAFORMA
E+3.30 CANAL OE SALIDA B.. PROFUNDIDAD TEORICA DE OPERAGION
C.. PROFUNDIDAD PRACTICA DE OPERACION
G+3.00 O_ PROFUNDIDAD TOTAL NECESARIA
D e Sy E.. ANCHURA DEL CANAL DE SALIDA
F.. ANCHURA DE LA ACERA
. G.. MARGEN DE TOLERANCIA PARA OPERACION
H.. DISTANCIA MINIMA OE SEGURIDAD
I.. ANCHURA DE PLATAFORMA
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XITI,- ASPECTOS DETERMINANTES EN LA ELECCION DEL TERRENO,

De acuerdo a las caracteristicas que presenta la tendencia.del creci-
miento urbano, los sistemas establecidos en el tendido de redes de infraestructu
ray el maybr flujo de circulaciones de redes de autobuses fordneos, son las ca-
racteristicas que determinaron la eleccidn del .terreno para la construccidn de -
la Central de Autobuses de la Ciudad de Cuautla, Mor.

Se considerd que la central de Autobuses deberd estar ubicada en un --
punto estratégico que forme un radio de distancia entre los puntos mas distantes
de la zona urbana, ademis de considerar la distancia absoluta, también se toma -
en cuenta el tiempo necesario para el traslado hacia la zona urbana mas poblada.

Debido a la gran urgencia que se tiene para construir una Central de -
Autobuses en la Ciudad de Cuautla, las autoridades de la zona han determinado co
mo libre la eleccién del terreno, dentro del area que maneja el libramiento ca-
rretero, asimismo no se tiene limitaciones en el tamailo del predio elegido, dejan
dolo a las necesidades del proyecto.

Dentro del area elegida se tienen dos vialidades de gran importancia,
que son: La carretera México-Oaxaca que es de doble circulacién con un carril
por sentido y la carretera libramiento de cuota de iguales caracteristicas; sien
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do de relevancia el entronque entre ambas carreteras.

En lo que se refiere a las vias de comunicacién del ambito regional, -
la Ciudad de Cuautla se encuentra comunicada a nivel regional por las siguientes
carreteras:

1. Autopista México-Cuernavaca, No.95, en el Km. 81 se desprende un ramal a —-
Cuautla. {(cuota).

2. Carretera México-Xochimilco-Cuautla. (libre)

3. Carretera México-Chalco-Amecameca-Cuautla. (libre)

4. Carretera México-Cuernavaca-Cuautla. (libre)

5. Carretera Salina Cruz-Daxaca-Izicar de Matamoros-Cuautla. (libre)

Actualmente se cuenta con la carretera Nepantla-Achicaipilco-Yecapix-
tla-Huesca-Huitzililla, que funciona como libramiento a la Ciudad de Cuautla, por
lo tanto, son cinco carreteras que forman un nudo carretero que generan un integ
s0 tréansito a través de la ciudad.

Por la carretara México - Qaxaca, llega la infraestructura basica nece
saria como: energia eléctrica, agua potable y demés servicios, por tal motivo, -

I 4
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el terreno elegido contard con todos los servicios necesarios de infraestructu-

ra y equipamiento urbano.

Existe una libertad del espacio en la zona, por no existir construccio
nes al Norte, Noroeste y Sureste; en las demds, es escasa sin importancia volumé
trica, de ahi que los elementos que rigen el proyecto en el contexto urbano sean
totalmente naturales.

La zona donde se encuentra el terreno propuesto colinda al Norte con -
tierra de cultivo de temporal, al Oriente con el libramiento, al Sur con tierras
de cultivo de temporal, al Occidente con zonas de cultivo de temporal y algunos

asentamientos irregulares.

La zona es poco accidentada, no tiene pendientes mayores al 8% y es --
sensiblemente plana, no existen Fallas ni grietas en la zona, con poca vegetacibn
y propensa a fuerte erosidén hidrica, teniendo la zona una resistencia del terre-
no de 8 toneladas/Ma.
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XIV.- PROGRAMA ARQUITECTONICO

El programa arquitecténico es el resultado de un estudio de las activi
dades y rquerimientos de éstas, aunque existen programas ya establecidos de --
otras Centrales, se analizaron las actividades y los espacios que las contengan
adecuadamente. En esencia la funcidén mas general de la Central es el intercam-
bio o transicién de un vehiculo a otro.

Sin embargo este intercambio de transporte no es tan simple, entre am-
bas actividades suceden otras necesarias y no menos importantes para el viajero,
como son la compra de boletos y la espera.

Compra de boletos.~ Se compra un boleto y se espera la hora de salida
la duracién de este lapso de tiempo es tan variable que no puede ser inmediato y
permite hacer otras actividades, incluso salir de la Central y regresar mads tar-
de u otro dia.

Espera.- Es el tiempo en el que se pueden realizar diferentes activi-
dades, y si el usuario encuentra un espacio agradable para ocupar esé tiempo, no
se sentird tan incémodo o impaciente por dejar la Central.

La omisién de estos espacios, puede no afectar 1la funciconalidad del ——
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edificio, pero restringira al usuario a esperar en un asiento a que su autobls -
se estacione en el andén.

A diferencia de los demis espacios en 1los que la gente se comporta de
manera muy similar, porque no se permite otra funcidén que aquella para la que se
destind, la espera puede abarcar tantas actividades como gustos y necesidades de
cada persona, y aunque ésto no es posible, deben ofrecerse el maximo de opciones.

Ademés de comer, descansar, leer, conversar, reunirse, comprar, escu-
char misica, caminar, observar, etc., también hay otras actividades que estando
fuera de las funciones de la Central se dan y que deben evitarse, como dormir,
instalar puestos ambulantes en zonas de circulaciédn, entre otras.

Para el movimiento interno de la Central existen actividades, algunas
no visibles al usuario pero que hacen funcionar a la Central, como son: el con-—
trol y asignacién de vehiculos, para que a cada pasajero le corresponda un asien
to a la hora indicada, el mantenimiento y reparacién de autobuses.

Alrededor de la Central ocurren otras actividades que no ayudan a su -
buen funcionamiento y si en cambio lo entorpecen, tal es el caso de los vendedo-
res ambulantes, que surgen espontaneamente en lugares de mayor concentracidén y -
obstaculizan la circulaciédn.
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CONTENIDO

PROGRAMA ARQUITECTONICO
SERVICIOS AL PUBLICO
SERVICI0S EXTERIORES

- PLAZA DE ACCESO 2163 W
_ ESTACIONAMIENTO PUBLICO 4725 W2
- ESTACIONAMIENTO EMPLEADOS 760 M2
- TAXIS | 2u0 W
~ PARADA AUTOBUSES 190 M2
SERVICIOS INTERIORES

_ VESTIBULO GENERAL 702 M2
- INFORMACION 13 M
- TAQUILLAS 5y M2
- SALAS DE ESPERA - 1831 W
- SANITARIOS PUBLICOS 155 M2
- EQUIPAJE 580 M2
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PAQUETERIA

SERVICI0S ESPECIALES

TELEGRAFOS
TELEFONOS
CORREO®
TURISMO
CONCESIONES
RESTAURANT
SANITARIOS

SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

-

ADMINISTRACION CENTRAL
SANITARIOS

SERVICIOS GENERALES
ZONA DE AUTOBUSES

- ANDENES
CENTRAL DE AUTOBUSES
CUAUTLA MORELOS
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27
20
27
12
216
113
125

242
35
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PATIO DE MANIOBRAS 14,545 H2

_ ESTACIONAMIENTO AUTOBUSES 1,300 M2
- TAULERES 450 M2
_ DIESEL Y GASOLINA 170 #2
_ CASETA DE CONTROL 6 M
_ 70NA DE CONDUCTORES 337.5 M2

TOTAL vovns 40,246 M2
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XV, - MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PROYECTO

La Central de Autobuses se planed sobre el libramiento vial, (ver pla-
no de localizacidén) con el propdsito de centralizar las Terminales de Autobuses
que se encuentran actualmente en el Centro de la Ciudad.

A esta Central se podrad llegar por medio de autobils sub-urbano, taxi,

coche particular o a pie.

Para llegar a los estacionamientos o paraderos de autobuses, se propu-
so un carril de desaceleracidén propio de la Central, con el fin de no interrum-
pir el trafico continuo en los carriles de alta velocidad.

Después de llegar a los estacionamientos o paraderos, se continiia a la
plaza de acceso que tiene gran importancia por ser el remate visual de la circu-
lacién peatonal y un lugar que tiene movimiento fluido. Es un espacio abierto
con grandes A&reas jardinadas, que darin al piblico una sensacién psicolédgica am-

biental agradable.

Se ha propuesto un sdla cuerpo para el edificio de la central con dos
accesos distribuidos por toda la plaza de acceso, dentro del cual se encontraran

los siguientes elementos:
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ge 1legaria primeramente al vestibulo general (doble altural, siendo
un espacio bastante amplio que provoca und continuidad con 1as areas exteriores
con el propésito de que el publico se sienta dentro de un ambiente de 1ibertad

que 1e proporcione una espera agradable.

pentro del Area del vestibulo principal (doble altura), que s€ encon-
traria en 1a parte central, S€ 1oca1izaria un moédulo de informacién, a1l fondo es
raria el médulo de gervicio al pablico que contara con zona de taquillas, recep-

cibn de equipaie, oficina de correos Y oficina de telégrafos.

Estos gervicios consecutivamente. conduciéndonos a los corredores prin
cipales, donde se tienen 10S comercios y que€ darian a 1as salas de espera Y sani

tarios pablicos.

Una vez que el pablico usuario entregara su equipaje, se puede trasla-
dar a las salas de espera, 2 1as concesionarias comerciales © al restauran de au

roservicio que se encuentra en 1a parte superior del médulo de servicios.

Las areas jardinadas también formarian parte de las salas de espera, -~
este espacio sera 1o suficientemcnte amplio ¥ contara con la circulacién pbien de
finida para el pablico ¥ para la conduccién de los carritos de equipaje- Esta-

ria totalmente cubierto para proteger @ 108 usuarios del calor y de 1la 1luvia, en
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vista de que Cuautla es un lugar muy extremoso,

En la parte derecha de la central se ubicarad el mbédulo de servicio pa-
ra los operadores, contando con los siguientes elementos: dormitorios, area de -
descanso, usos miltiples, comedor, bafios y vestidores.

Se encuentra, adems, el servicio de paqueteria.

En la parte posterior del médulo de servicio al publico se localiza-
rian las oficinas de las empresas Cristobal Colén y Estrella Roja, y las ofici-
nas de la administracidén central (abajo del restauran de autoservicio).

Finalmente en la parte posterior de la terminal se localizarian el mé-
dulo de servicio y mantenimiento a los autobuses, contando con los siguientes --
elementos, oficina de recibo y control de los autobuses que lleguen a solicitar
servicio, lavado y engrasado, taller mecdnico de foso y de banco, bodega de he-
rramientas y lubricaciones, bafios con vestidores, caja de maquinas y cuarto de -
basura.

Cada autobils que llegue a la central se podra quedar en la plataforma
de servicio o trasladarse a los estacionamientos de autobuses o a los talleres -

generales de mantenimiento y reparacidn.

R Hl @
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CLAVE
PL-1

A-2
A-3

A-5
A-8

A-6

A-7
A-10
E-1
E-2

X V.1 PROYECTO ARQUITECTONICO

PLANO

PLANO DE LOCALI1ZACION.

PLANTA DE CONJUNTO,

PLANTA ARQUITECTONICA GENERAL.

PLANTA DE ADMINISTRACION,

PLANTA DE RESTAURANT.

PLANTA DE SALA DE ESPERA.

CorTES Y FACHADAS GENERALES.

CorTes (A-A SALA DE ESPERA, ADMINISTRACION., RESTAURANT)

PLaNTA, CorTES Y FAcHADA DE ZoNA DE CHOFERES Y PAQUETE-
R]Al |

PLANTA v FACHADAS DE TALLERES.
CorTES POR FACHADA,

PLANTA DE CIMENTACION Y ESTRUCTURAL.
PuaNTA DE CUBIERTA TRIDIMENCIONAL.,

PERSPECTIVA AEREA,
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XVII,- CRITERIOS

CRITERIO ESTRUCTURAL

Para el diseflo estructural de la Central de Autobuses se eligié un siste

ma de estructura de acero tridimensional, muy acorde al tipo de proyecto, el cual

presenta una serie de caracteristicas que a continuacién se indican:

a) La estructura es ligera y logra salvar grandes claros y tener vola-

dos considerables,

b) Es muy econbdmica porque su habilitacidén y colocacidn se efectia en -

1a misma obra, sin requerir de cimbras especiales.

c¢) La estructura de armaduras de acero permite una fécil colocacién y -

revisién de instalaciones.

ENTREPISOS.

El entrepiso de las oficinas administrativas se resolvié a base de una

josa reticular aligerada, siendo un sistema que reduce tiempo y costo de opera-

cibdn, ya que este sistema constructivo es a base de casetones de tipo triangular,

an los que ensamblados estos, forman nervios (trapezoidales) de 25 cm. de ancho
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arriba y 15 cm. abajo, estos nervios tienen un refuerzo sencilo y se propone que
esta loza sea aparente dandonos una sensacidn adaptable al proyecto.

CIMENTACION.

E1l tipo de terreno de que se trata es tepetatoso y, de acuerdo a las in-
vestigaciones realizadas, se obtuvo una resistencia de 8 ton./mz; la capa dura =%
priacticamente se encuentra en la superficie, ya que sdlo se tiene una capa supers

ficial de tierras de siembra de 50 cms. de espesor.

La cimentacidén seria a base de zapatas aisladas de concreto armado de las
secciones y peraltes indicados en planos de detalles estructurales, las zapatas -
se uniran mediante trabes de liga para lograr rigidez en toda la estructura,

CRITERIO DE INSTALACION HIDRAULICA.

El abastecimiento de agua potable se haria por el sistema de gravedad, @
por medio de un tanque elevado que se encuentra localizado en la parte posterior
izquierda, que también funciona como elemento o simbolo arquitectbénico de la Cen-

tral.

Se tomaria de la red municipal existente, la toma domiciliaria y tendria
un diametro de 25 mm. (1"). Esta llenaria una cisterna con una capacidad de  --

[fiesy
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66.20 m3.,‘capacidad suficiente par

a el almacenamiento de un dia,

ya que el sumi-

nistro es constante aunque la presién varia.

El chlculo de almacenamiento Se efectud por medio de la fbérmula empirica

que a continuacién se menciona,
este género de edificio.

c.D.= 0.36 X Q. max. inst.
Donde: 0.36

c.D.

Q.max. inst.

H.

Q.max.inst.

De la

CENTRAL DE AUTOBUSES

CUAUTLA MORELOS

en vista de no existir

tabla de Gasto Probable,

una dotacion promedio para

X H.

i

constante
consumo diario

1

gasto maximo instantéaneo.

it

= periodo de méxima instanténeo (4 Hrs. = 14,
400 seg.)
= 9 regaderas X 4 U.M. = 36 U.M.

40 inodoros X 10 U.M. = 400 U.M.
37 lavabos X 2 U.M. = 74 U.M.
19 mingitorios X 5 U.M.= 90 U.M.
2 fregaderos 4 U.M. = 8 U.M.
10 tarjas X 4 U.M. = 40 U.M.
—
648 U.M.
648 U.M., gquivale a 10.05 Lts.-5eg.
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c.D. = 0.36 X 10.05 X 14,400 = 52,099.20 Lts./ dia. = Almacenamiento.

minimo.

Cisterna = C.D. X 0.75 = 52,099,20 X 0.75 = 39.074.40 Lts. (s6lo para

servicios.)

Tanque Elevado = C.D. X 0.25 = 52,099.20 X 0.25 = 13,024.80 Lts. (sbélo

para servicios)
CAPACIDAD TOTAL DE LA CISTERNA.
c.D. (servicios) + Q.Incendio + Siendo Q. = Gasto diario.

Q.Incendio = 5 Lts/m2 de superficie construida = 5 Lts. X 5,432.50 m2

= 27,162.50 Lts.
Por lo que tenemos:
Cisterna = 39,074.40 Lts. + 27,162.50 Lts., = 66,236.90
CALCULO DE LA TOMA DOMICILIARIA

c.D. = 52,099.20 Lts.

™
=3 ©
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Q. Medio diario = 52,099.20 Lts = 0.603 Lts./seg.

86,400. seg. (1 dia).

Q. maximo diario = 0.60 Lts./seg. X 1.5 = 0.9000 Lts./seg. = 1.5 = cons
tante de clima caluroso.

Q. toma domiciliaria = 0.9000 X 35.7 = 32,13 mm ¢ = 32 mm (¢ comerc.)
Considerando la velocidad ¢ 1.0 m/seq.

La zona de talleres de mantenimiento 1levaran servicios aparte por te-
ner equipos de instalaciones especiales. El sistema de abastecimiento es por me-
dio de un equipo hidroneumédtico, en donde la cisterna tendra otra toma domicilia-
ria aparte de 25 mm. é, de capacidad del 100% 25,124 Lts., ya que su calculo de
almacenamiento sera:

g.D. = 0.36 X 4.86 Lts./seg. X 14,400 = 25,194 Lts.

Q. medlo diario ©-25,194 Lts. _ 0.29 Lts./seg.

e e

86,400 seg.

Q. Max. diario = 0.29 X 1.5 = 0.435 Lts./seqg.

DE AUTOBUSES
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Q. toma dom. = 0.475 X 35.6 = 23.5 mm ¢ = (25 mm. ¢ comercial)
Si la velocidad es de 1.0 m/seg.

El cdlculo para la tuberia se hizo con base al método de "HUNTER", que
es el mas adecuado y que se basa en la unidad mueble. Este sistema, asigna a ca
da mueble sanitario un gasto probable segiin su uso, género de edificio, tipo de
mueble, si es privado o piblico y si es valvula (fluxdmetro).

Después de asignar la U.M., correspondiente a cada mueble, se van acu-
mulando las unidades y considerando su gasto probable; posteriormente, se pasa al
monograma, donde se elige el diametro, cuidando no rebasar el 15% de pérdida por
friccidn (hf) y 3 mts./seg. de velocidad (V) como méxima, para que la tuberia no
haga ruidos, ni menos de 0.60 mts./seg., para el Optimo funcionamiento de los mue
bles.

CRITERIO DE INSTALACION SANITARIA

DESAGUES PLUVIALES

Todas las azoteas serdn desaguadas por medio de coladeras de fierro --
fundido tipo "cf@ipula" (Helvez, Mod.444 o 446), que se conectard a un tubo de fie
rro galvanizado sobre las columnas de concreto y saldrd a registro de mamposteria

jf_n,?h
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de la red; esta red ird al poso de absorcidn.

DESAGUES SANITARIOS

Dado que no existe red de drenaje municipal, se harén dos lineas de de-
sagiles, uno para aguas negras y otro para aguas claras. La primera descargaara
a fosas sépticas para su tratamiento. Las aguas claras se conectardn directamen-
te al poso de absorcidn sin pasar por fosas sépticas; se tendrd la precaucidn de
pasar los desagiles de fregaderos de cocinas a través de una trampa de grasas y --

después la red.

CALCULO DE LAS TUBERIAS SANITARIAS:

Este cllculo se hard también con base a la unidad mueble, siguiendo el
mismo sistema que en el cllculo de las tuberias de la instalacidén hidrdulica: Se
acumulan las unidades mueble y se pasa a la tabla de drenajes, donde directamente
se asigna el didmetro adecuado.

Para los desagiles pluviales existe una tabla especial por gasto en --
Lts./seg., ya que es segOn la captacidén de aguas.

Qp. = A X Ip

3,600 seg.
jﬁ_&lﬁ @
[ o s es]
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Donde Qp. = Gasto pluvial.
A = Area de captacidn en m?
Ip. = 1Intensidad pluvial en mm.J¥hr.
3,600 = 1 Hr. en seg.

Con el gasto pluvial se pasa directamente a la sabla y nos da el diame-
tro de tuberia.

CRITERIO DE INSTALACION ELECTRICA

Se eligieron para la iluminacidén lamparas que den flujo luminoso de co-
lor blanco para hacer el ambiente psicolégico més fresco, dado lo caluroso del lu

gar.

En los logales donde el montaje es menor, como en el de las oficinas -
que se encuentran en planta baja, se emplearian iluminarias de tipo fluorescente,
ya que es el mas adecuado por proporcionar buena iluminacibén en areas de trabajo.

El método para el cidlculo del nfmero de luminarias que se usé fue el de

"LUMENES", cuya férmula es la siguiente:

LUMENES TOTALES = Area (mz)lX Nivel Luminoso (luxes)
Coef. de utilizacidn X factor de Mant.

l‘lﬂ_?ub @
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Teniendo el nimero total de limenes por locales, éste se divide entre -
los limenes que aporta cada lpampara.

No. DE LAMPARAS =  LUMENES TOTALES
LUMENES QUE APORTA CADA LAMPARA

El sistema de abastecimiento consiste en una acometida general para to-
do el conjunto, donde se dard alimentacidén en alta tensién a la subestacidén de la

Central.

La Central contard con 8 tableros de distribucién con interruptores ter
momagnéicos, en el que el tablero "C" correspondiente a las concesiones, tendré
aparte su concentracién de medidores e interruptores de seguridad.

En la subestacidn general se tendrén los siguientes equipos: Gabinete -
de medicién, interruptor de cuchillas y pruebas, un interior con interruptor ge-
neral y un transformador, todo esto en alta tensidn, de aqui, se baja la tensidn
para poder ser aprovechada por los diferentes equipos. El equipo en baja tensién
consiste en un tablero general de servicio normal, tablero general de_servicio de
emergencia, interruptor de transferencia y una planta generadora de emergencia.

ELHJ% @g»
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CRITERIO DE ACABADOS

Tomando en cuenta el clima caluroso de 1a Ciudad de Cuautla, se€ selec-
cionaron los materiales para 10s acabados de la Central considerando los siguien-
tes factores: Frecuencia de uso, buena apariencia, facil mantenimiento y economia

PISOS.

El piso de 10S estacionamientos ¥ del patio de maniobras sera de pavi-

mento de congreto asfaltico.

El piso de las circulaciones ¥ de toda el srea interior de 1la Central,

serd fayensa, ya que es un material fresco y de facil mantenimiento.

El restaurant y cafeteria tendran pisos de loseta de barro comprimida,

por ser fresco Y de facil mantenimiento.

Los pisos de todos los sanitarios y de cocinas seréan de ceramica antide
rrapante, por ser Areas himedas Y de eonstante mantenimiento.

El piso de 1las oficinas administrativas sera también antiderrapante de

marca Politex.
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En los andenes, el piso serd de cemento con acabado escobillado, este
material es resistente y no requiere acabado final por ser un 4rea de constante -
movimiento del piablico usuario y de carritos que transportan el equipaje y 1la pas

queteria
MUROS.

Todos 10s muros seran de tabique de barro rojo recocido, no aparente Yy
su acabado dependera del destino que se le dé a cada local.

E1 acabado © recubrimiento de lo0s muros exteriores & interiores sera con
aplanado de mortero-cemento-arena, acabado rugoso. Este material da la sensacién

de frescura y es durable.

En las concesiones comerciales y en las oficinas, los muros tendran un

acabado de aplanado fino.

Los muros de todos 10S sanitarios y cocinas tendran un acabado con azu-
lejos, que es un material de bastante duracién y de f4cil mantenimiento.

Todos los espacios que s¢ encuentran en 1as areas de oficina§_serén de
1imitados por medio de canceleria de manera modular, equipo adecuado para este ti

po de locales Yy de fécil colocacioén y mantenimiento.
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TECHOS .

La techumbre de 1la Central es espacial (Moduspan), la cual recibird 1léw
minas pintro. Después de colocada la lamina, se le pone una capa de compresidén -
de mortero-cemento-arena con un método de impermeabilizacién adecuado.

La estructura que sostiene la techumbre es a base de columnas de concre
to, de las cuales arrancan todas las armaduras que funcionan como trabes y elemen
tos sustentables de la estructura.

HERRERIA

Serad de aluminio anodizado natural en puertas y ventanas de andenes y -
facjadas principales, con vidrio de 6 mm. filtrasol (marca Crinamex) fijado con -
silicén.

CARPINTERIA

Todos los mostradores contemplados en taquillas, oficinas de Correo y
Telégrafo, entrega de equipaje, paqueteria 4 informacién turistica, seradn de tri-

play de pino de varios espesores y forrados con formaica.

Las Bancas Modulares en la sala de espera seran de concreto hecho en -

liﬂgh @g»
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obra y todos 105 muebles de oficinas seran de linea (marca pimienta).

EXTERIORES

Todo 1o que respecta @ andadores sera de piedra 1abrada de la regién

£1 alumbrado y 10S seftalamientos estaran supeditados a los planos res-
pectivos. El sembrado de arbustos, flores Yy pastos se naran sobre terreno nivela
do, se colocard un dren de grava de 30 X 30 cms. de espesor. La tierra deberé te
ner la siguiente composicién: Lama de Rio 60%, tierra de hojas 20%, tierra negra

15% y abono de estiercol cernido 59 colocandose en una capa de 20 cm. de espesor

minimo.

Las plantas ¥ arbustos deberan trasplantarse en cepas, con profundidad

minima de 40 cms. El riego se hara diariamente y Ppor aspersién.
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I.- ESPECIFICACIONES GENERALES

XVIl1
Cimentaciodn.
patas aisladas de concreto armado de f'C = 200

e alta resistencia, de fy = -

-

"ge hara a base de 2@
rzo sera con varillas d
iterio estructural.

el acero de refue
dmetros indicados en €T

Kgs./cma..
4,000 Kgs./cmz, de los di
2
f'c = 250 Kg./cm®, el
2.4
e—-

Estructura.
ran de concreto armado de
1ta resistencia £y = 4,000 Kgs./cm,

Todas las columnas Sse
las de a

estructural.
2
Jem®, el acero

acero de refuerzo sera con varil
iAmetros indicados en criterio
armado de f'C = 200 Kgs.
y = 4,200 Kgs./cm

1os d
bes seran de concreto
istencia de £
2
200 Kgs./cm™,
2

4,200 Kgs./cm

Las tra
con varillas de alta res
mado de f'c

s seran de concreto ar
istencia de fy

de refuerzo sera
rTodos lo0s castillo
on varillas de alta res

ero de refuerzo sera c
28 cms., no apa

el ac
7 X 14X

Muros
Seréan de tabique de barro rojo recocido de
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rentes y se asentaran con mortero-cemento-calhidra-arena en proporcién 1:4.

Recubrimientos.

Los muros se aplanaran con mortero-cemento-arena en proporcién 1:4.
Los muros de las oficinas y de las concesiones co

acabado ristico en exteriores.
merciales se aplanardn con mortero-cemento-arena, en proporcidn 1:4 acabado fino.
En los muros de todos los sanitarios, cocinas del restaurant y cafe-

teria se colocardn lambrines de azulejos de 11 X 11 cms., marca Ideal Standard, -
asentado con mortero-cemento-arena en proporcidén 1:4 y lechadeado con cemento —--

blanco.
El piso de los estacionamientos, circulaciones y patio de maniobras

sera de pavimento de concreto asfaltico, con materiales asfadlticos, aditivos y -
riego de liga con asfalto FR-3 a razbén de 0.8 Lts./mz, tendra un espesor de 10 cm
Para el piso de la plaza de acceso se usara piedra labrada de la re

gidn, en placas de 0.40 X 0.60 m. asentadas con mortero—cemento—arena,'en propor-
cidén 1:5 sobre firme de concreto pobre f'c = 150 Kg./cma, con juntas longitudina-

les de 0.05 mts. con granzbén de 1/2" y juntas transversales a hueso.

El piso de todos los vestibulos, salas de espera, oficinas y circula

CONRI)) :
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ciones primarias y secundarias serédn de fayensa colocado en sitio, asentados con

mortero-cemento-arena, en proporcién 1:4 con granzdén agregado de 3/4" y lechadea-
do con cemento blanco, de 3 cms. de espesor, con juntas de latdén a cada 1.22 mts.
en ambos sentidos.

En el restaurant y en la caFeterié, el piso sera de loseta de barro
comprimida marca Santa Julia, se asentaran con mortero-cemento-arena en propor-
cién 1:4 y lechadeado con cemento blanco, colocados a tope, acabado liso de 15 X
30 X 2.5 cms.

Para los sanitarios y cocinas se colocaran pisos de ceramica antide
rrapante de 11 X 11 cms., nueve cuadros Porcelanite, asentado con mortero-cemento
arena de fébrica, se armard y montard en obra.

Sobre la armadura se pondran las laminas acanaladas metdlicas de --
fierro esmaltado a fuego, calibre 26 marca Pintro, modelo R-101.

Posteriormente, se colocard una capa de compresidén a base de con-
creto simple para evitar la transmisién de calor directo sobre la ladmina.

Por (ltimo, se impermeabilizard toda la techumbre a base de una capa
de microsel 1, dos capas de microsel 3-A, una capa de Festerflex y poreo con are-
nilla fina. Se usardn productos de fester de México.
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CONCLUSIONES

Con el Plan de Desarrollo Urbano, realizado en la Cd. de Cuautla, Mor.
*, nos percatamos de la compleja problematica urbana de la entidad y dimos respues
ta, a través de propuestas concretas, a las demandas planteadas por las comunida
des campesinas de la regién, en lo que se refiere al mejor aprovechamiento y uso
del espacio urbano.

El movimiento Nacional Plan de Ayala fue una de las organizaciones cam
pesinas que solicitaron asesoria para dar solucidén a diferentes alternativas ar-
quitectdnicas, entre ellas una escuela agropecuaria a nivel superior y una cen- -
tral de autobuses. Nosotros nos ocupamos de investigar las posibilidades de cons
truccibén de esta Gltima, por 1o que se elabord el proyecto.

Detectamos que uno de los problemas principales de 1z ciundad cr2 2l tran
sito, producido por:

- La circulacién de autobuses urbanos y sub-urbanos y
- La existencia de dos terminales de autotransporte en el corazén de la

ciudad.

* Por los estudiantes del Taller 6 de la fAcultad de Arquitectura de Autogobierno
de la U.N.A.M.
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Esto, aunado con el acelerado crecimiento de 1la poblacién, produce con-

gestionamientos cotideanamente.

por tal motivo, hemos propuesto en este trabajo el proyecto para la —-
creacibn de una Central de Autobuses que ponga £in al caos continuo de esa zona,
buscando una ubicacioén estratégica, por 10 que se sugirid construirla sobre el 1i
bramiento que comunica 1las carreteras México-Cuautla y México-Oaxaca.

Después de haber analizado la necesidad e importancia de la construc-
cibébn de la Central de Autobuses para el desarrollo de la Ciudad de Cuautla, nos -
avocamos a la tarea de especificar las caracteristicas que deberia tener y @ ela-
borar un estudio de uso Yy acondicionamicnto del proceso de disefio, con el objeto
de obtener el programa arquitecténico para delimitar 1os requerimientos de espa-
cio, cuidando 1a imagen estética y 1a funcionalidad.

Una vez que tuvimos 1a concepcion formal y el analisis de funcionamien-
to de las diferentes aAreas de la Central, realizamos 12 primera imagen conceptual
de nuestro anteproyecto, depuréandolo hasta lograr, finalmente, el proyecto ejecu-

tivo.

En este trabajo s6lo se incluyeron 10s aspectos fundamentales para la

realizacién de este proyecto.
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Cabe seiialar queé en esta tesis, consideramos a la Arquitectura como -~
parte integral y de suma importancia para el desarrollo econdmico, potitico, so-
cial, cultural ¥y turistico de la vida de todo pueblo, por 10 que debe responder a

1as necesidades Y condiciones de cada lugar.

pe ahi la trascendencia de que este proyecto se 1legara a concretizar -

en la realizacién de la construccién de 1a central de Autobuses propuesta.
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