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INTRODUCCION

Mi principal objetivo en esta investigacién como estudian- -
" te'de la carrera de Relacicnes xntoxmelomi'u.ii mutqé -
: vl'a ‘carga aérea internacional en un marco 1nu:d;lel,pltmr£§.
"-reuniendo los factores que nos m:cnln.a' 1a ublcacién y cog
" ‘Prensién del papelcque eéste servicio juega en el comercic. extg ‘
rior, valiéndome para ello de un poco de Historia, de algunos
 aspectos jurfdicos, de informacitn de tipo econtmics, técnica
"y on ocasiones también se abords la politica econdmica.
En este trabajo se encontrardn algunos términos en idioma =

inglés que con toda intencién se mencionan as{ ya qus son 169
" términos internacionales oficiales, 108 cusles , toda psrsona

que se refiera a la carga debe mansjar; sin embargo, en todos. .

trato de dar ls traduccién mis cercens a la intencién del tér-
mino. :

El transporte de carga adrea cusple con una funcién dete} ;_ . :

minada: trasladar mercancias de un lhqat, a otro, haciéndo po-
sible el desarrollo del comsrcio exterior, que junto con o-
tros medios de transporte conforman el servicio "transportes®
en ol anplio campo de la actividad sconémica.

La interrelacién de todos los ssctores y subsectores u :
manifiesta en la afectacién e intluencia que existen entre '
unos y otros; por ejemplo, para que el transporte de bienes Yy
marcancias en México funcione eficientemente en términos cuali '
tativos y cuantitativos, es necesaria la adopcidn de politicas



Y

ééopédeii que alienten la tendencia al crecimiento y desarro-
‘1‘10_‘”401 transporte adrec d. carga; la investigacién, ciencia
'y tecnologis como apoyo técnico, 1s capscitacién y mentalidad -
del personal de aviacién en pro de la cargs, apoyo por patto
U de 1ns .utorldndn. oee. eao se.pusde apreciar, otros secto-.
I res pnneipm e influyen en la toma de decisiones ¥ cn ol cug
' ‘::lo ¥ conduccitn del transporte en general.

D- esta manera se analisaré detenidamente la funcién de g
e nwiclo. as{ como su realisacién, para advertir si cumple
con sus objetivos. ‘

8o tratd do no separar el tema, ublelndolo en un contexto.-

: ‘nacional e internacional para dar explicacién al tipo de re-

laciones econdmicas internacionales actuales y advertir de -
qué manera el busn funcionamiento de este sector puede permi-
tir un’ miubru entre las necesidades y caracteristicas de.
nuestro sistema scondmico, tomando en cuenta la capacidad ing
talada y la capacidad potencial mc!énal. )

- También se pretends proponer 1a manera de articular los
" sistemas existentes a los cambios que implica la entrada de
Néixico |1 Acuexdo Gensral sobre Aranceles M\umrou y Comer-
cio (GA‘I'H.

fsta investigacién es consecuencia de 1a necesidad que -
tiene México de desarrollar una amplia y eficaz red de trans
porte ds carga aérea como medioc para solventar en parte el pro-
blema de la insuficiencia ¢ ineficacia de este servicio a ni

vel general.



xndudublmnto, la inclinacién por analisar y dmntu .

N clortol factores que untnn o impulsan el dcnn-ono 4 1a

tntnntructuu provudon de eatos servicios, obedece a 1a v
" intencién por una parte de hacer una investigacién que xo\lnl
las unctoxhtten y condiciones que h carga aérea ha don-‘ e

o r:onudo a tnvu de su historia, y por u otra, on!ocn el

-nnm- a la situacién nacional con ol fin de dar una oapu-
- cccidn a haches mntol acerca de la carga utu. ya que of .

"’ ta es consecuencia y reflejo de una situacién econémica y po-

- Mtica determinada; si un aspecto de la vida nacional e ve
‘- afectado, los demés también tendrén cierta afectacién.

En la primera parte, se darén los antecedentes necesarios
. : para _01 entendiriento de los netoiu Que conforman este tra-
: bnjé para valorar y contextualisar la carga .abrea, dando 1as

pautas para la comprensién de su importancia.

Bsta investigacién uptu& de reunir los tqctoxdl que con-
forman el sistems, estudiando las condiciones en que se musve
" la carga aérea internacional, as{ comc las estrategias nacio-
nales al respecto, sin olvidar que ocoﬁontuunte_ Néxico es
un pais en vias de desarrollo con capacidad limitada tanto en
‘cantidad como en calidad y con una economfa que se ha caracte-
risado por cierta falts de continuidad en los proyectos elabo-
rados cada seis afios, ocasionsndo entre otras manifestaciones
‘una marcada dependencia del exterior.

Esta dependencia en lo Que & carga aérea refiere, sigue ma-
nifesténdoss econémica (comercial), politica y tecnologicamen-
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to, ™ dect:, ouueen factores ond6qcno- Y oxégencs quu ori- -
chun 1ol nvuncu ¥ retrocesos del tunlporto aéreo Lntoma- )
» 4e£oul Y del tnlhdo de nzcmiu. '

Hoy, se presenta 1a necesidad de analisar las poubum.-
‘des que: el transporte 4. carga via aérea upunnu p.n 01

- . pais, pues l.n 1i{neas alreas extranjeras por su ponnoul han

ssbido aprovechar las demandas del comercio oxtouor nxlcmo Qi
11 upoxn: ° hpozur, por 10 .que e mouno sdvertir la
muntun ¥ condiciones para la creacién de una linea u:n _

: -eng\nu nacional como consecuencia de una demanda real cap-- '

‘ m. por- m ‘1ineas - aéreas cxtunjoxu.

si eor_wldcnlos 1la importancia que upuunﬁ para el co-

" mercio exterior el trasiado de mercancias por thnpo ¥ costos,.
“'se pusde apreciar que el transporte s imprescindible y dcto;

umto para la complementacién del clel.o de produccién, pues
" hace llegar a su destino las mercancias, y en el caso del trans-
porte aérec, éste se ocupa de las que requiersn un tratamien-
~ to especial, ya sea por su naturalesa, valor o.dnélho cuando
el transporte terrestre o ng(tho no resulte conveniente.

‘La necesidad de trasladar bienes, surge en el nhio momento
en que sa comentaron & intercambiar excedentes entre socieda-
_des productoras y consumidoras en los inicios del cowmercio;

desde entonces, se considera al transporte como un servicio



qm vhm ) cumnlx [ msuchas ocntoml ol. procno prmuvo

’ _' en su hu ecu:cunlmn. o

mtdo & que ninguna mcun (1} cml d. donrronnp uq.. ‘

:"nndunuunto ni alejada comercialmente de otras m&m. LRI

- sel ttmpozu do oaxga, como culninacién del p:oeolo pudueq ) ‘

: ”vo. tlm vital importancia en el tullm e materias. p:hu
e pxoductcl uumnuucturm- Yy nnuuetnxml

ln ouanto ll transporte do pndutu mtuwxﬂu.

uu ha tmo cierta actualidad por el constante ‘incremento-

[de_laindustria magquiladora pxc-wlu puncspnnnto on nues--
. ttu !xonuru.

- ll. mreb internacional se ha Lneomutcm de nl umn
que por. la misma mtunhn de ciertos p:oduetos, el luuu- '
-de trmmn terrestre © nxitho a veces e meropudo

e Be mourio pum:n: a8 actuales condiciones en que 01 -
7 gun»érto de carga funciona y de esta manera podremos dster-.
_minar su potinctgl, como mlcunto'y servicio upocuu.ud‘n‘
: m:unto para ol comercio exterior mexicano.

Ya que las dos lineas aéreas nacionales troncales (Oﬂc
--f{a Wenicana de Aviscién ¥ 1a que sustituird s Aesronaves de - .
© Wxico a finales de 1988) estén intrinsecamente enfocadss al-
’ transporte de passjeros, se pusde advertir que han descuidado
notablemente la mluhc_tén‘u iqutpo Y servicios auniliares-
que coadyuven al buen funcionamiento y manejo del transporte-
de carga, por falta de capacidad econdmica y administracién -’



-dirigida a este tipo de objetivos. Por lé'mnuo:, ‘por parte

"I ds los usuarios , cusntan con mayor eovnuubi.nm otras lineas

' do origen extranjero como KIM, mtthmn. Japan Airlines, nn-
" American; etc. -

. 8e pxoum establecer por medio de esta investigacién 1a - -

1 . utuactén actual del transporte de cargs Yy sus poubiudadu -

on ll‘xlco para un futuro pxduao

u colobnc“n de convenios bilaterales entre loo uiul,
- m:ounn ventajas ¥ desvantajas para una 'y otra parte por -

el dutqul grado & desarrollo Y capacidad econdmica ma a-

7 'p:mchlx Yy respaldar las libertades otorgadas entre si a tra
vés de las compafifas de aviscién. Por ejemplo aunque en Mémi-
00 se funcionara al mixino con 1a infraestructura instalada,-
no_se podrian alcansar los niveles de  dessrrollo de. algunos-
s 103 pafses con 1os que se han concertado este tipo de a- - v
cuerdos. ' '

Las lineas aéress extranjeras, principalments las que se 9
riginan de un pais altamente industrialisado cuantan con oﬁuj,_g
po moderno con el cual aprovechan las demandas del comercio -
jxurﬁoi, inclusive en nuestro pais; por lo que resulta necesy
‘zia la iophnuic“u de los objetivos de las lineas nacio

1es y sdvertir el contexto con miras a la creacién de una 1f-
~ nea afrea cargusra nacioml proveyéndola del apoyo técnico ‘y '
financiero necesarios para su buen funcionsmiento.

Carga ‘u:u seré considerada como todas aquellas mercan- -
cfas o bienes que en su transportacién se haga uso de artefag
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‘tos cuyo desplasamiento sea 1levado & cabo por via aérea, re-
.’nr“mnm a cualquier tipo de articulos Qque por la ﬁrdn‘ as-
. (voulucneién de la industria, son de una extensa variedad: -
nqulmh, prod\wcoo electrénicos, textiles y sus unu!nceu-
.ras, animales vivos, p:oductol perecedercs, quimicos, ete.

lxi.lton diferentes vin para la tnnopotncun e un p:odug’
13 mutsu, terrestre o aérea, de acuerlio con las cnneutu, :
‘ticas 601 mismo producto a transportar.:

En esta ccasién se abordaré la carga aérea que al tunlpor-
tarla atraviess los limites territoriales de un pais 'y »e adep
- tra en otro, es decir, la carga que por su origen y punto de - -
distribucién esté considerada dentro de un hecho o movimiento-
internacional (1) que como ﬁ:cnnch forme parte del comercio-

g inumcloml, poOr ser parte integral y upduhx de éste.

' u‘ carga aézea internacional forma parte del comercio inter
nacional gque se considera como al "intercambio reciproco de --
- bienes y servicios de todos los ﬁnxno del mundo © entre gru--
pos de patses®. (2)

- Para ol dasarrollo del servico de la carga un.. a princi-
pl.ol del siglo XX nace la aviacién que implica al hecho de =--

(1) Intoxmetomum serd adjudicada a todo hecho que v.:ucun
da las fronteras del Estado-Nacién,tomando en cuenta
de acuerdo al Convenio de Chicago de 1944 sobre Aviac -
Civil, los Estados Contratantes reconocen que cada Sstado-
‘tiens scberania completa y exclusiva sobre el espacio aéreo
cozrupondunn asu urutouo.

()Mlﬂl.. : -




: trmporur o trasladar persomas o bhnu de un J.ugn- a otto- )

via aérea con fines Y tipos muy variados tales cono auuntol. -

materias primas, medicamentos, armas, tropu. oun honptnl -

conpletamente oqutuao, al punto que sea requerido en mup -

' 'cim)tin horas. Por esta rasén, el du@nvo:l.vhntonéo do’:ld avig
s kcun,ccn»xehl‘. ha - tenido un avance uonbrq.d, si se phhu' -
qﬁc apenas hace unn decenas de afios, los aviones se fabrica-
" ban de tou, Yy lctualnnto 1os hay que xoblnn la vo:locl.dnd -
dol sonido. (3)

‘ podemos _hqcox un cuadro de la Aviacién como sigue:

) De Estado
. > -
AVIACION :
AR COMERCIAL

civii Y
> parvaba

- La aviacién de Estado es la Que utiliza seronaves al servi-
c10 del ejército con cuslquier finalidads Thctica, estratégi-
‘ca, - de transporte; y otras consideradas tanbién, son aquellas

- A’ut;uud'nv; por los funcionarios para cusplir misiones del mis -

mo Estado. (4)

" (3) Bl primer vehiculo supersénico fue el Bell X-1 de la fuer

: sa_aérea norteamericana en 1947, surgié también el Tupo--
lev soviético TU-144 y posteriorments se llegd a la fabri
cacién del Concord de Aerocespatiale /British Aeroespace,-
eh el que actualmente se realisan vuslos regulares entre-
Nueva York y Paris.

(4) se consideran asronaves de Estado, las utilizadas en ser-
vicios militeres, de aduanas o de policia* Conv. Chicago
1944 Art.2 inc. b.



Ahou bien, 1la muctan conrchl., como e nolbnu do aqui

~en mhnto, thm una gran diversidad de usos como:. !Mm- -

-eion de eonchu. meooelon de ubludol, eto., po:o vamos a.
onfocn nuestro ut\uuo ala Avucian cuoxeui. que se Mlcn ‘
el e:mporto de carga y uujoxol. ¥ ¢ manera aunm. va
_que ‘es ‘objeto de estudto do este trabajo, el dola carga.(s)

tnl explotadores dol u:vtcio que comprends la Avhe!.én Co
-neni, son llamados uml‘ “rnl, y se consideran Lntom#:
el.onuu cuando datas tnupotun pasajeros, carga o couoo -
dn un Bstado a otro dt!onnto. Bl transporte de carga, en -
te euo [ E -ueonenzl cwunnum el proceso productivo ll
mr parte en la distribucién de los productos .1 campo de -
’ conluno, pero también este servicios pusde Lniuu el proceso,
‘cunndo proves de materias primas a determinada mm-uu.»

Los servicios m-um' son agquellos que no trascienden -
‘las fronteras , se reconcce que cada Estado tiene soberania
- absoluta sobre el espacio aéreo correspondiente a su territo-
uo. y los urvlclu domésticos o de c-boujn es un derscho -
exclusivo del lludo. (6)

‘Ya quc el tréfico aéreo es por su naturalesa, eninentemen-
_te. internacional, y dadas las necesidades de los paises por -
mantenerse comunicados y en constante interrelacién, y con el

£in de cumplir con 108 principios de cooperacién internacio--

(S) -Ver. Doc. 8407. -A'rmo de OACI."La carga -ep la regién
« Junio 1965.

(6) 1:: nvenio Aviacién Civil Internacional de Chicago -
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S nal do culctor multilateral, as{ m de ooordinar y en algy
" nos mo- . Ge :oghnnnx lu omtml de upo oeonéuleo,

YYe como ln actividades de los Estados :upoeto de-la Avu--
cién, se han creado una serie de Organismos contempiados como
- wingtituciones Qque tienen el propésito de wl.utveon!uem.-
vpor otro lado, tratan de desarrollar 1os contactos on'tn .-
" sus miembros para una cooperacién mutua y. entendimiento”.(7)

.. Rara ofmu de regulacidén internacional, desds el afio de-
uu. 86 han llevado & cabo una serie de reuniones, de las ==

‘que han surgido eonvoniu. acuerdos, protocolos, y prcyccm- s
. -paza la reglamentacidn de la Aviacién y sus repercusiones; --

: asimismo, la elaboracidn de manuales de recomendacionss de ti
po técnico y de orientacién j\i:tdiu a los Estados para lolg-_ .

etcnn y dirigir de manera congruente y en términos de pas, -

u actividad aeronaitica. (8)

‘B8 ul que surge dentro del Derecho una rama especifica py
‘A ln xogllnnueun de la actividad asronaitica: el Derecho-
. Meronadtico, al cual se le considera como al "conjunto de - -

(7)- SRARA VAzques, Modesto’ :mmﬁrlmmz_mm:
Bditorial Porrda, Mézico p.p.

(8) El Convenio de Paris de 1919 creé la Comisién Internacio-

- . nal de Mavegacién Adrea (CINA), realizando actividades -~
uxonndueu de tipo técnico, asimismo, el ”Comité In--
ternacional 'lxcntco de Expertos Jurfidicos®, constituido -
on Paris en 1925, cuya actividad se referia a estudiar al
gunas cusstiones dsl Derecho Privado Mromnueo. * Ver

. LEMA Pas, Juan. " - -

Sditorial Plus tra. nos Aices, . Po p. -33.



-11-

.f‘omcio atmosférico ndunto la uuuncun de vohiculo- que-
o k-'-u valen dn lu zucctoau del n!.:o como ounntc de munc;

o - ‘.;jctén y pxopulubn" (9’

Dicha nomtivlm se onc\nnen punetpnunu oonunplm_ :

"' en la Convencién de Varsovia de 1329 y la de Chicago de 1944,

: *"cn h que se cru la oxmtnctén dc Avhctén es.vu Intnna-- o
etml OACI/ICAO.

“Bsta mismsa legislecién la vemos traslsdada al it mczg'

fnonu ouginuu dol. hoeho ucntco de la circulacién en el--

' fy’_ul. casi nut-lttcmnu en la Ley de Vias aononlu do -=

3 Ccnuntmun q\n €s un ezgnno uuco general ds los ttmpo;
tn incluyondo el aéreo.

: T eoavoncl.én de cucuoo expresa que existen do- upol dae- '
' 'urvlctol, los regulares, llevados a cabo con itinerario £1--
30, ¥ 108 servicios no regulares que consisten en vuslos es--
; porédicos que cubun una necesidad nmtuea v que no unn—,
" ‘sujetos a tarifes e itinerarios £1jos, y también son llanados -
wu.o- cmuz o de uotnnto.

. Los vunon charter por .su actividad, conute\wuu un urvt-
" ofo pdbuco sujeto a permiso gubernamental, por ser estos vue
~.1os especiales para el transporte piblico, y cuando se preten.

RN T efectuar entre puntos comunicados Por una empresa de trang

- * porte regular, el otorgamiento del permiso esté condicionado-

(3) LEMA PAS, Opoit. p.p.11



e12s .
" a que 1a empresa concesionaria no se encuentre en condicicries
- ae realizar por s{ misma el vuelo respectivo. (10) ,

: B8 esa 18 ragén per la-que en diversas partes dol mundo,=~
:m ‘o1 movimiento de cargs es muup . 00 luycn cndo L
“vletu especiales y exclusivos de carga tanto :muu- m-
L chuml. contando para ello, ooh qupo upochlnm on los:
punton donde es necesario, tales oomo oq\upo do apoyo terres-
tre, almacenes fiscalisedos, servicios aduanales, ctc,

Estos dltimos factores, tu_lnyoﬁdo 108 servicios exclusivi
_mente cargueros, forman parte de un sistema que debe hacer po
. sible el movimiento de exportacién dvlnotmun, 1o mayor e-
ficas } 4 :louo poou:h. para ol cumpliniento de sus objottvu
¥ 4o ecusrdo a lu .llmlll que cada uno requiere.

81 tomamos en cuents que México ya forma parte del Acuer-
40 General sobre Aranceles Mumio- y Comezcio (GATT), el m
_ vimiento que se upor; de esa de decisién puede ser considery
ble, ya que en la aplicacién de la"claisula de la nacién mis-
favorecida®, México ha abierto sus puertas a 16- productos --
- procedsntes de estos pafses Que forman parte del Acuerdo, ==
asi como tratar de intensificar sus exportaciones.
' 1 transporte serd el elemento que completard ol largo --

proceso desde el inicio de la produccién , hasta la Lﬁtrut-
8i6n del producto en el mercado de consumo.

. (10) SECRETARIA DR CONUNICACIONES ¥ TRANSFORTES.", -
100
rece 8Xa omunicac soe al, Néxi-
co 1”4 P.p. 151, h :



i mummum“uuamuuuutnbljo ’ u.'
e mnn: 81 Mixico estd preparado para satisfecer eficien-

“temente udcumdol uwletoaumumuml in-
_emnudaeonumuh olmﬂ

n arancel do aduanas o8, en la mayoria de los pn!m w;'
~uulm. 01 punctul instrumento, por ‘medic del cual se gza :
.ven loc p:oducm utunjom on ol mnto de su entrada en-
el mercado nacional, & través de las aduanas. Segin el nivel
e inpuesto por cada uno de los productos (items) incluidos -
‘on 1a tarifa arancelaris, se facilita o se dificulta la entrs

o  . s de l.u produeeu dol. exterior. (11)

Bl arancel M ser 4o w- 1muu. éate ol el
QUe POr sus inpuestos bajos a la importacién, favorecen el "
xhtouto de mercancias; o proteccionista como 1o habfa sido -
ﬂuco o hasta su adhesidii al GATT, utilisando a la industria

nacional para sustituir mmteuu. nttucLQu Que no ha s} -

40 efectiva por is dependencia tecnolégica que tenewos del ex
tranjero; a través de la industria nacional, se han tratado -
de solventar las necesidades domésticas protegiendo el desa--
rrollo de ests industria.

“La medicién del grado de proteccionismo u un arancel de-
‘sduanas ‘es hoy perfectamsnte posible, ¥ dtil uu ‘oomparacio-
nes tnunueionnu, ya que nos puuto m.rlunn ‘el grado -

117) TANANES Ramén, Introduccion s ia Boonomis Int:
‘Mditorial ‘Aliansa Universidad, Madrid. p.p.62.
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K dn mumxm do \mu ooonuu mtml. ln qononl. leu -l

oy : “pniul mis dourronuu mhn umz dlnehos nna«urm - e
R Bajos". (12). '

: lI cwn (cmnl. muunt on Tariffs and 'rudo). e un .
- f,ormnno de cardoter mlttnunl. lntoxm:mux. m --,

"tmh lu nhetonu m:euul mn oun nienbros- y tlm-‘
"vlu nttvtm bésica en: n apumuu do h "cu\ll\lu ‘a h a.
. clén nis uvomm" ¥ las mgocheleuu umohuu.

‘ Dtehn clmuuh nmmn 01 tnto tmu:Mmdo un to~
S rdol Y cm uno de loo umunoc dol um. es decir, que si-

‘un pah c!ocu ‘o1 Auneol para un pxo‘uto, tond:l u obna -
‘ "‘cun de dar el -i.-o tnulunto a m d-n um:u.(n)

'(12) TANMIES, OBCIT, P.p. 63
© (13) TAMAMES, Opcit’ p.p. 68 .
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1. LA AVIACTON '
1.1. Transporte Mreo.

» cnrgc aérea Lntotmtml rouou a tml mnoo pzo- : A

: ductol ° btonu qun son t:mporudou en n:omvu y quo tug R

ﬂ.ondnn lu tzontonl de un pnll un 1nt:oduclru ou ot:o. D e

© La cargs aéres u :c.onn a los intelol do Il lvucl.én, on
' Aondn ya se trmvornbnn pequefias mudm- de mcmiu Y f
‘gorreo-de acuerdo a la cmcuu de las seronaves. '

Pero, l.eeno surgié olu mculm do ennlpo:to de cngn?. v
dobouon hacer un poco do Mltotu ¥ ro!ortm- al mchuonto
' - del comercio,, que en este caso es Nuco para la otucusn []
impulso del transporte.

“ B1 transporte de carga aérea, es hoy en dia, la culminacién
especialisada para la movilizacién répida de ciertos bienes
que requieren tiempo y servicio especial.

" Bl hombre a través del tismpo ha creado e inventado los me-
dios de transporte que conforman en conjunto, sistemas qwo ac-
‘tualmente son las arterias del mundo.

_Recordemos que para haber 1legado a este nivel, la humani-
dad ha surcado otros medios gque on su época y condicién, tam-
bién :uulu:on eficientes y en muchas ocasiones lo uguon

] uom, dnp.l.uum Monu do un sitio a otro. Desds los albo
res de la historia, los pu.blon dsl mar Mediterréneo, con el
_objetivo de alcansar los exéticos productos de Asia, utiliza-
ban enormes caravanas de donde a lomo de camello, las fascinan v
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Htu nrcmuu noubm dc Oecuonu. -

nu outom-, yn habh ueuum a 10' umulu do cnqn _
' plu kN :mxn: por 01 m. tn.u como u:xu, emnu,

nms, olonntol. ote .

mul 1a tun comarcisl mis mtig\u -del mndo sn la de Pa-
: iooglm-pan llegar q Egipto con mtuuoqn, ““'.' pertumes -
'uv' Extremo or:dnu.' las altosbras de Pereia y ol caté de la -
feeln de. Aubu. los cueros rusos, todc clto vhjmdo sobre
o ‘lon !uoxtu ] m.uq.am camellos. (14)

Cuaudnn m:ou-m«um. olmmdoumuu-
f'bu ruedas: cuzouun, CArros :, uutuﬁvuu, cuionu, uuto-
" buses Y trenss.

K1 transporte terrestre de carga en ferrocarril es muy im-
poiunto y enmarca mas do 100 afios d'okpxogxuo en unu; teg -
* holégica en la fabricacién de los trenes y tendido de vias -

" que integran las poblaciones al desarrollo econdmico de las -
qnndn ciudades. : , '
Hoy en dfa, la uyor parte del comercic en los nndoo uni-

dos ss musve pox ferrocarril dcuuucmnu, siendo este me-
4io uno de los més baratos para el transporte de carga.

Durante mucho tiempo, fusron mis importantes los transportes =

maritimos que los terrastres y hoy en dfa siguen siendo --

(14) Historia de los Transportes. W
ga". Edit. Cumbre S.A., México 1976. p.p. S01. :
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»;V mnctnn. uubloeunaou como I vh -u !acu y 16910. TS
3 'dol ceaoxchnto. , - ‘ o

R*y clvusncién s duundlb buscmuu qncln a 10- n-
tes, uonexu MAYOL. !\u 1 mcu!.dld dol txmpono de ca:gn, o
‘-*«uyo: tu u c.uelm y velocidad de cada u:eo. : :

u‘ Muo:u ‘s tuo ueubuado teundn on c\nnn oY podo-

6 n:luno' o 1as potenciass ml.ch, ln-a, o8 vuumc -
nbrdtcu en la uu lbdh ¥ posteriormente, bry dpoca de los

e ducubxuuutol d \lltuu: po: parte de las potoncin mari- )
- m\u de 1a época: Espafia y Portugal. s

" Luego Inglaterra, Francia y Molanda quienes utilizaron m
- ‘navios para -el transporte de oro, pledras p:ooloiu ¥ todo -
.- tipo de cargamentos entre las colonias y 1a ncibpoli.

‘Actualmente el transporte maritimo es la principal arteris
del comercio internacionsl, pues existen grandes compafifas m-
: vutn cuyos nrvielo- omeunuaoo para carga a ounol. . =
n!ruouu, en contensdor, etc. alcansan niveles de automa-
- tizacidn de los oqum en lou‘wbrio- Y & su ves .g_ninn el
. embarque.y duubnm de las caxgas, utilizando menor tiewpo
¢ cada dfa y significando un beneficio ﬁn el usuario y en gens
Tal mn el comercio internacional. '

Dentro de este continuo afén por perfeccionar los medios
_de transporte, surge junto con el transporte aéreo, 1a carga-
aérea.

Cuando ain existfa la incertidumbre de los usuarios por la
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! nquridad Y eﬁcieneh del transporte en avién, uno dc los

princs.puu candidatos para ello, fue el tunlportc de. ubar-'
: ‘quel cuyo’ contonido nque:h de un tiempo’ eotto p.n alcunu: ;
Cs destmo, u otros de qnn vnlor que también uthn do cu:u

i uquttdcd on su manejo.

Antn do la Pr&un Guerra Mundial, en los inicios dul si=-
e qlo XX, en 1914, en Istados Unidos se embarcd via aéres una

" cantidad pequefia de seda. desde Columbus a Dayton en-un biplanc
} ' : anh:. . Otro comerciante comenzd & utilizar el transporte aé-
T8O para sus uhaiquu de jnéh fresco en sl primer servicio -

. aéreo tegular de St. Petesburgo, Florida a Tampa. (15)

Esta nueva manera de transportar los viveres significé el
‘ahorro de muchas horas _coupnntivuhntc con el transporte de
. superficle.

A pesar-de que 1a aviacién en general durante la izluu
Guerza Mundial fue conservadora en cuanto a su desarrollo, al
finalisar ésta, las lineas adreas inmediatamente establecieron
‘lotvxclol para el transporte de carga aérea, por ejemplo en
‘Hlxtéo, uni de las actividades pioneras fue el transporte por

" avién dyorlu sueldos para los trabajadores petroleros de la g0.
‘na de Tuxpan-Tampico, después de haber experimentado alq\ihol
. desafortunados acontecimientos cuando se enviaba por via te-’

Trestre. (16)

“(15) Davies ..'.G..W Revista Mrea
Rdicién Especia versario, Dic/Enero 1986-1987.
Nueva York 1986. p.p. 101.

(16) Davies R.E.G.- Op. Cit. p.p. 102,
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; ll inicio do 1as 1ineas drm o uudol Untdol un 01
"cnnlpono de carga, se vié :o!hjm en h wh Mruut- :

3 4'no que transportaba lcor de contrabando. de Cubs & las m—; G

l.l'nn de las 1iness adreas pioneras en 1. ubon.ﬁu’e“u dol” L

tnmpoxeo de la’ cargs, y que a 1a fecha se mntu ala vuni

S ’m:du, - 1a ‘asrolineas nm mnchb m!t unnu. quum-

e en la “cm ds los 20's ya \M.unm [} nvun enl.ot-uu Rt

~uuuoo. (Junuu). 21 transporte dn 1a carga se mout:m
‘ ~mhnunto xmem al peso y vol.mn de los cnbl:quu pu“ :
u ‘contaba con aviones muy frégiles y de uclu cnpaeim

, ‘ln 1925. la lo:d llotorOo.. comens$ a usar 1la ruts Mru

} puvm de expreso’ abrec Ge Chicago a noe:olt. tunlpo:um i
; doe\-nnm urgentes y las u!mlml que se mcounban on:

ln plantas. Entonces 1a Ford se unié con otras compafiias pn-,

ra iniciar el ‘establecimiento del servicio de enqn b'4 cotm a
" diversos puntos. los uvtonu de pnnjoxo-. ya conulun con o

: ;pccto para envios de express aéreo. :

- Para 1929, se formé la Railvay Express Agency ¥y la a.mnl

A N nr Express en 1932, quienss organisaban el expreso aéreo en

cdnjﬁnclon con asrolineas subcontratadas. (17)

En la década de los 30's, la utilidad del ‘transporte adreo
ya se habia hecho evidente al trasladar mercancias y bienes a.

(17) 1IBIDEM. p.p. 102
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“los Mnu remotos o donds otro tlpo e txmpornc“n era
. »-lmllblo, no asi en los lugares donde las :oau !o::ovhuu ,

’ - exan cuehneu come en luropl donde e} uronou no era com-
: phunnn noconuo.

R Uno de 10l aconmhuntu gue produjo la omauén del ug
~vicio aéreo en esta décads, fus el descubrimiento de oro en
M. O\unn. ol atravesar. las selvas Y oonunoxn muum;
:on un reto:para la aviacién ceu:ctn. ro: esta raxén en :
mz. o\unn Mwnyu comenzd a tnnmrtu cantidades conside-

v rébles ds carga y se uublocw eano la linea adreacon myoxn
: _vonh.nn de embarques tzmpo:ndo-. h

otra de ;ul lineas aéress scbresalientes fus TACA, Trans-
portes Abreos Centroamericanos,.fundada por el noeselandés
Lovell 'loiox, ‘an Honduras en 1031, transportando c\ulq\uoi
0o8a & ‘cuslquier parte, mismo servicio que se conectaba al de
"pan’ American, quien volaba a las principales ciudsdes capita-
les. (18) Para esa época ya habian aparecido los DC-2y DC-3.

" La Segunda Guerra Mundial vino a significar un enorme y re-
- pru,nuthrc impulso a 1a aviacién en general, incluyendo la
d carga, pués los aviones se habilitaron para el tnn-potto»
de suministros y armamento do un sitio a otro; la guerra se hi
30 ¥ se decidié en buena parte desde el aire por los servicios
qQue 1; aviacién prestd a uno y otro bando.

Salieron a 1a sscena, alredsdor ds 11,000 Douglas C-47 (con

(18) IBIDEM.
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versién del DC-3) eun-po:undo enun mucho nh poudu y vo- o
— .l\nunonl a las mtouoru.

Al. finalisar u Querza y con el onn cxcmuto de avtonu.
e otoxgnon iicenciss de carécter mrcul para la explota-
) ctbn dsl nxotloto Yy se uueao de- nu manera el servicio de

: tnnaporto 1rnquhr. umue-m uu las uubhcuu tox- '

' '-nnnu con servicios regulares una -onun pan las gmn

t v"jcin obtonuu a través del servicio basado en un ulmnuo N

f1jo.

" A partir de entonces, las 1ineas aéreas regulares, han te-

s 'Antdo que tratar de establecer convenios y leyes que p:ouhn b4

.:mmn sus intereses ante . u oﬂouncu de las lineas 1::;7
: ﬂhzn. ya que son nfs baratos po: ser contntldol ' explota-
'dnl en el momento o quo la m uuto.

Unn ds las principales armas de pT™ lineas u:m tegulares
. para lograr mantensrse en wm;n con los precios ofreci- ‘
. gos por las lineas aéreas irregulares, es Que desde un inicio, :
han utilizado el transports de carga 'como relleno para los vug
los de pnnjizot ¥ esto visne a equilibrar la ganancia con los
costos de operacién de los asroplanos.

Bl dnqd posterior por la construccién de aviones olmtpl&
‘zados en el transporte de carga, hizo que las 1{neas abress in
" plementaran un servicio mucha més amplio y con mayores capaci-
dades; uno ds los primeros disefios fue el de "British Bristol

Freighter” que podia ser adaptado para transportar automdviles

para crusar el Canal de la Mancha.



otro do la- avtmu qu. ull ™ ecuxculué, !un ol. lllxcu- '

ln do x.omca y utun-nu sigue en !mlomionto por su

Th '»;qnn vozututm, ya qu tue mtmm para lu t\unu amj

T un 01 Ato:unjc .n pum eorm Y sin mhn pxopnn-'

; >°‘un

S mnriomnto. con el advenimiento a la era de 1o reac-
‘ ‘,'cl.én y:la apauetén del DC-8 y el 3-707 (capnctm d. 35 a “ '

e B tmhdu) do tlpo cargueros, se pudieron transportar onbars
'quu d dtnnltmo micho mis grandes; asimismo, el CL-44 fa-

: bucm en Canadé, hizo su aparicién dando busnos resultados
o ’mmma lprounu para 25 tongladas). - :

n tnnlporto de carga um lm:mnu rentable, surge -
"mndo m:m la Pederal l:pnu en lhnhh. U.8.A., ublca-
o clén céntrics que permite establecer un sistems de tnn-pozu

¥ ‘»"buudo ondl onucun dlaria en viajes :m do Nesphis a
" lae diferentes ciudades nortesmericanas, dcjnm y tomando ‘car_

g uu sus respectivos destinos.

" gste sistema de distribucién central s explotado actualmep

: '-'f_t’ovo'n los Estados Unidos por compafifas tales como Federal Ex-
.. press, Emery Worldwide, surlington y,ottai, promoviendo cargas

.“tnonnblu, 1a mayor parte del tiempo, ya que permite al opera-
" dor programar Vl\ll; aviones con el £in de lograr su aprovecha-
“‘miento miximo. ' ,

A continuacién una gréfica Y cuadro que expresan tipo ds -
‘ eoﬁugunéién de algunas aercnaves y capacidades.
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1.2. 18 Avucun mt.poului ‘
ara hablar &l lvuclbn. vanos: n'puux de una ides geng.
: ‘zal mm on cuenta que aviacién es la ciencia del weloy.
= ‘ h umuun aérea. - Segin se ocupe de determinadss funciones " B
' u cbjetivos, ésta se ramifica en dos grupos: Aviacién de Bata-
& y Aviacién Civil. o

' se eouu.dohun ssronaves de Rstado, aquellas que son ,uu‘u_'
‘sadas en -los servicios militares, de aduanas o de policia (19)
'y para ello debemos tomar en cusnta inclusive, las que. ‘por su
uso nmiuco 86 dadiguen al urvleto estatal o plxmnul.
como por ojcwl.o el servicio aéreo d. la Couuton Mnl e
'lnceucuu, Petréleos Mixicanos, eto., cuyas asronaves. 80
_operan para cnb:tr neoesidades de transporte do personal o de '
sbastecimiento de insumos a las plantas que se ubican a lo h; ‘
go del pafs. (20) Las asrcnaves civiles serén detallades en
un spartado posterior. ' '

1.2.1. La Aviacién Militar y Naval.

Como toda industria de guerra, la que surte a la aviacién

. militar definitivamente ha mantenido su éxito comercial tanto

en tiempos de guerra como en tiempos de pas, ya que no se ha
domtdo en ningin momento la escalada armamentista y todos

'(19) Convenio de Aviacién Civil xntormeioml, Chicago 1944
Articulo 3, inciso b).

(20) Clasificacin basada en el artfoulo 311 de la Ley de Vies
aon.nlu [ mtmlén. México. .
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: ml lludo- ccnumnn abumundou de unnn bélico en
gundn ccnt&duu. lo: un Mo. los ulu- douxxou.du. :
quienes p: las eoMlctm- de 1a polftica internscional cog

- sideran 1a importancis de contar con los elementos de disua-

sién pan‘ ol mantenimiento del equilibrio miditer 'ontn iol -

k . grandes bloqun de poder y por otro lado, en los pa(ln on vu . g

" de dour:ono. lol gobloxm necesitan de un ejéreito !uctto .
'y armado pnu 1la mumun 4o las fuersas quc pudieran Aung

" sarle o1 mantenimiento del pm:, por lo que generalmente no

’ ,4“ ucutu on este gasto qua cmucun mcomso. Rl presu-
puuto_ otorgado a e36rcito en 1a mayoria de los paises subdg -
ur:onml ﬁno de los grandes renglones on ‘el gasto tmul.

uuu-o. lo- qnndu avances de la uvhoun, se han mun
udo eminentemente por el iwpulso do 1a guerra cuya industria =
utlun un. nimeroc considerable de mano da obra.

La aviscién militar se divide en :

Aviscién Téctica.- Constituida por aviones bombarderos 1i-
 vianos , lansa-cohates, casa-bosbarderos y aviones de rbepm-
cimiento. ‘

Aviacién Estratégica.- Cuenta con unidades de bombardercs
pesados on'!oc’m' sl ataque ¥ destruccidn de puntos estraté- L
olcoi tales como centros industriales, vias de comunicacién y
fusntes ds materias primas, también cuenta con unidades de re-
conocimiento fotogréfico. ' :



Avuoun de Defensa.- c\nnn oon aviones caza de pocc n-
".dio de _accibn, pero de gran volocuu 4 poder de ascenso, ol-

: . ""mulnnto de nuopnpuuun '4 ut\nlnnu a dnpom V.!- :

'ucn.

, muetén de Transporte.- Es la mrm del transporte de ST
eropn de un lugar a etro con oquipo upocul de plucldutu. .
. ,nl.u como 10. plansadores.

Aviacién Orginica del ojd:cuo. Comprende los Mueopto
" ‘ros y los aviones de comunicacionss, de reglaje de tiro, tap -
bién los hay oneuguu de ehour las condicionss meteorolé-
glcas. (21) -

En cuanto a la Aviacién Naval, ésta se refiere a los hidrg
aviones y anﬂbtu utilizados por la Marina que pueden tener
su base tanto en el agua como en tierra. Para ello existen
aviones con alas replegables quo son transportados en barcos
porta-aviones a 10s sitios que se les indique; esta caracte-
ristica en las alas, facilita su slmacenamiento.

Incluidas en la Aviacién de Estado, se encuentran las asro-
" naves al Servicio Aduanal, cuya funcién primordial radica en
ol inpedimento de 1a entrada y salida de bienes ilegalments,
tasbién las utilisadas por la Policia para la persecucién de

'. la delicuencia y descubrimiento de plantios ds drén para su
exterminio.

(21) Wuevo Dicciocnaric Enciclopédico Quillet.
*aviacién", Bdit. Quillet Tomo I
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1. 2. 2.18 Avtuun Privada.

’ u Avmuu Priveda, asl como 1a Avuetdn Cmrcnl. !cm :
pu:u do h Avueuu civil.

ln m cm tto!.nu. ol volar por noqoelo- ) por placer, s ) i‘

| convirtié en una situacién’ eoudtm Los mismos inicios de

- lg navtui.én estuvieron mlcmngo Lmludnl por un buen nd-
"‘maro @e aventureros o deportistas no profesionales cuyas haza-
. fas ¥ manicbras cautivaron al mundo. La aviacisn no estuvo -

: zestringida a 16- "aviadores” militares, sino que la gente con

Lecursos econémicos percibié que el ndlo de transporte ora

it ‘den Yy M dtvozndo 4 ontmu también las mujeres se in-

el.uyoron ala tupuheun.

- m 40 108 principales hechos para el avance de la Aviacién
Privada, fue el establecimieto de 1a industria estadounidense
" s aviones livianos Cessna por dos pilotos, Clyde Cessna y
\h‘lur' Beech, quienes pusieron a la venta elegantes monopla-
nos vohdl.iu; a pnieh de éstos, surgieron otras compafifas
Que siguieron esta 1inea de construceién. .

Para 1960, o) estado primario de la Aviacién Privada, se 1i
‘mitabs a una flota de 1a aviacién general. FPor ejemplo, en
" Rstados Unidos al finslizar la Segunda Guerra Mundial, exis-
tfan un total de 70,000 aviones que tuvieron qus vur' tripula-
dos con objetives mtlcuiuu Yy on muchas ocasiones para re-
oonocimiento agricola.

~ Posteriormente con el DC-3 y el Aerocommander, as{ como el
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eouu. upn Y lcochen!t, se tnumxuoé 01 uso puvadc pnu ce

nun:o- de noqoeios de ueoo uropunoc. Mtunnnn 1a Avia- O

etbn Privada se cncuontn on una situscién baja, ya que los
‘costos de los umol de zesponsabilidad civil son cmalm.
nnto pars los pzopumton de nvionu privados, como para los
productoxu :oquudn para. cubn: l.u phrdidas por accidents
y ias ucuucionu uubuqnunt.n por wm Y pujulcto-.

Por ojnplo, en !mluozn ‘cuasta 2 uulonu de 1ibras n-
‘ urunn el cnhux por accidente nn avién puvuo Y m mh-
uc!.onu uubuquuntu por dafios y porjuiclon.

Dontto de la actividad dmruvn. oon el interés 1nunl:o
.48 volar, se ha hocho \'o de plmmxu tuntnutol "microli-’
vtlnoc" Y "ul.tuuvhuu". cuyo peso vacio nm:e\h entre 250y
230 libras, para ellos, 1a FAN (Federal Aviation Mnministra- A
" tion) ha regulsdo la utilizacidn de los “ultralivianos® pro-
hiblendo au utilizacién comercial y prohibiendo también hacer
" vuslos sobre dreas congestionadas, tensr més de una persona a
bordo y volax por la noche.(22)

Existe nnbun 1a tendencia a la expansién ds los aviones
"hocboo on casa™, por el alto costo del vuslo privado; a pesar
de ello, eatos fabricantes cierran sus negocios antes de expo-
nerae a reclamaciones de responsabllidad por riesgo. (23).

(22) A!%ﬂl‘.;. u Aviacidn para el Hombre Particular .
o sy a vista Abres. Op. Cit. Phg. 82 :

(23) wnlzm Phg. 80




A'nivel de Derecho interno mexicano, 1a tnh’-bort-cun -
G utn cm servicio puucuht e um "Avueim oomnl" y o
: ui ) distingue de h Aviacién Comercial. - e

i 3 aruculo uo dc 1a Ley do Vias Generales d. ecu\mtu-
clén uublm: i

'; Son asronaves de servicio p:ivndox
a) Las duumdu [ ] ncroo y asuntos privados del pmu- »
_tario; :
b) Las dedicadas a tnhljol uirm. tnu como los do nro-
!otoguua. mucxm conxchl y otros nujmtu;
e) us de nw.lcio pnrttcnhr de m -pnu;
d) Muoun que se destinen a cpncnctoul cununm dc
" 1a aviacién civil, tales como exterminacién de phcu
‘ agricolas, bxcvouqlénrntlucnl 4e 1luvies y otras =
semejantes, y- o ‘

@) Las pertenscientss a escuslss asronaiticas privedas.(24)

1.2.3, Aviacién coniehl .

Comprende junto con la Aviacisn Privads a la Aviacidn Civil
Y o8 la que tiene cowo objetivo, comerclalisar sus servicios
para obtenar beneficios econdmicos.

- Comercialmente el avién tiene miltiples usos; se les emplea
para l’cuvuud'u-on boiqun} ayuds agricola, stc., nuestro es-
tudio no haré mencién adicional & &stos Ultimos sino que més
* bien se dirigira a los servicios comerclales de caricter ..

(24) Loy de Vias Generales de Comunicacidén. IBIDEM.



Con .}30‘.

"pﬁbueo. .

Actunnnu el cnnnpoxu ureo, como pnltaetdu do ‘un_ser- j :
-vlclo olmnnl, es el més uguto y rdpido ds los tnnlportn
Y pnctteuuntc su. emrchuucton ya ucanu puntou ueén-
daitos y hjanol entre unos 'y ottot, un“ndolol on cwutlén dt
.horn. A estos servicios, ls Ley de Vias: Generales de eomnl-
cacién los oonudon como 'servicos pdbucu' Y ccnpundom :

‘a) 'ruuport_o adreo de ‘ponjoros.
b) 'l'nniporto de c.:u Centcuh Yy
. ©) Transporte uno do utorulu polulol.

niuo:duhlnto ol transporte de pasajeros ne lnuludo o
- desarrollo de guuh- lineas aéreas, Ya que como mnclomnn.y
por 18 misma mtunhn de la lvuclén. el u:victo pusde ser :
internacional, utilizéndose para !mu turisticos y de nego--
clos.

El tréfico de pasajeros asf{ como su afluencia on determi-
mdn rutas, depende de las condiciones y elementos tanto del -
transportista como del usuario. Las lineas aéreas en este sen-
tido han desarrollado un servicio qus tiende principalments
a dar al pasajero la mayor cmdtﬁd posible, asi como seguri-
dad en e) vuelo, tratando siempre de captar niveles de ocupa-

.~ ei6n altos que puesden solventar 1os gastos de operacién y sig-

. niticar ganancias a la empresa.

Os_asta manera se ha establecido en los servicios interna-
cionales, la competencia por la captacién del tréfico en las
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rutas comerciales.

nn el tnnlpotto de pnnjo:ou. se ueinnn nomlmnte.
lvl.onn de don tl.pol: :I.oo do tmﬁo uduno pau unit puntol
’cozccnol Y los gundu tetrarreactores ennlochnlco- hasta -
con uo plazas, eubxlondo asi el transporte de unon sufi-

ciente.

Trifico de Carga.- Se refiers a la ttmpozncun d lli:- .
cancias de un :I.ugn a otro, Mutcl [} Lntoxmcxoml.nnu.
- Rate wnto serd wnmto tratado en el ugul.onn cupieu- K
1o, :

n transporte de correc es otro ds los objetivos del trans-

porto aéreo y es ‘It. ol -ocl.o mis eficiente pcn 01 mu-
uonto ds sus funciones. -

1.3. Régimen Juridico del Espacio Adreo y las aercnaves.

_E1 espacio aéreo nacional esté reglamentads por \i.lia’qlbu'a
legislacién que contempla como via general asronadtica al es-
. pacio aéreo nacional en el que transitan las aeronaves.

1a Ley de Vias Generales de Comunicacién, en concordancia
con los Principios Generales ‘de) Convenio de Aviacién ca’vu,
de Chicago de 1944 establece en el Capitulo I, articulo 306.-
'_ ‘que "el espacio situado sobre el territorio mexicano esté’ uu-
jeto a la soberania nlcloml" (29).

La legislacién vigente, contempla nusstro espacio u:do na-

9tm}.em-u.m.u-:mmm-nm.n.mmem..m-uu
(25) Ley.de Vias Generales de Comunicacién IBIDEM pég. 88.
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. l.u otocm do uu m, o unho torutouo u:ucm ‘Oom=
’ ﬁ.,pum 1a extensién tercestre do 1os Bstados Unidos mmm."f w
S 1e8 qun terricoriales ® islas adyacentes en m nm. a ' :
' 181s 6o Ousdalupe ¥ las de Revillagioedo situsdes en ol oobe- .
e raoifico. ‘ _ S _
Bk artfeulo 307 de 1a misms ley determina qus la: umuu i
";vkctvu sobre el territorio mexicano 86 .rige por los Tratados v s
© ¢ Convenclones Anternacionales que el dobierno de México haya- &
subscrito y ratificsdo constitucionalmente. Y, para los e
foctos de inspeccién, vigilancia y control de 1a mavegacién -
- utu eivu., toda u:omn civil que se. oncuontu on uruto- -

~ rio mexicanc o vusle scbre el mismo as{ como su tripulacidn, g
f, 'pasajeros y efectos transportados quedan sujetos mlun\unn- S
‘ teals jurisdicelén y competencia del tjmuvo Tederal de

acuerdo al artfculo aos.

: E) articulo 309 menciona que se someterén a lli‘m._l n--! 3
xicanas: ' i !
1. Los hachos ¥y actos juridicos que ocurun a bordo de m
aeronaves nxlclnu durante el vuelo, ya sea scbre torxuorlo o
'mctoml o sobre mares no territoriales’ v quouon Que ocurran i
a bordo de ssronaves mexicanss durante el vuelo sobre territo- .
. rio extranjero, a menos que sean de tal naturalesa que atenten
- contra la seguridad o el Srden pdblico del Estado extranjero -.
‘subyacente;

tx. Los actos delictuosos ocurridos a bordo de ctulquhr -
aeronave sobre territorio extranjero, cuando produ:ean © 86 pre
tenda qm tengan efectos en territorio mexicano.



', Dc u\n:do al crtlculo 310 dn h nun loy. serin uudaug :
xnponnblu 33 prophmto. pouodor u opormt o h L

fncxmvo con el oouuduu ° puoto d. la nim. por cunlqnio: : ‘f' .

vtolwtén a uu 18y y llll mlmntol. tnulunu do omnu R

'thctm- por alqunc de .no-.( 0

lxuto cohouucu cnt:o 1 lcqhhemn mclml ] lnum-

‘,'».tro 108 uudou por lo tanto, - o1 aspacio uuo [ cncuontn :
poxucnnnto delimitads en !om horizontal pero vozucnnn-. :
j‘tc no se ha pucundo mn qué altura debe cowumr dtcbc :

; npueto uno. ya que mmiunu date n considera hasts loc
mueu L 1. capa am-“ucu. (27)

ln cuanto a las urouavu. nt:u adquieren meionnum &

. clml, pcn dc: un unudo concxnonto y evitar con!uctol on c

"fbmdou por medic ds su Lmrlpeléu al Registro anco Mro- e

' mattco Mexicano Y por ol oonucuontc otornnunto de la n-
tvtliC\lll znpocuvn. ¥s que son bienes musbles qus por dupou- ‘
cibn e 1a ley son nqutnbhl- (28) '

c«m xnmto de las’ uromvn, cuando se habla dc toxrlto-
B :10, élto se extiende a las asronaves en vuelo, por 10 que se
. cqnudoun junto con las -bucuclorpl en altamar y los loca-

(26) 1y de Vias Generales de Comunicacién. IBTDEM l'lqo.' 8-89-

{27) La stmdafera tisne una altura media de 1,000 kilémetros
'y se divide en:varias capas: TropSsfera, uentés!cu, L ]
sdsfera, lonésfera y exésfera.* Ver Suires Loxenso, “Geo-
grafia”, Pudblicaciones Cultural. Pég. 111 B

: tm orrico Alarcén. oreu-. Ho. 127,
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lu . los topuununtu dtplm(ttcoo como "purul nctl--
: cln" u toxruouo on donde ol uem p:olonn su jurtmc-

- cién mas 1l de dicho territorio @)

. uu lograr una ditonnchclén ontro unn ¥ otras. um- - e
: ‘vu. «dstas llevan marcas distintivas que acreditan s melm S
o udld Y utrtcuh, las marcas mxcml son las olguuntua k

' n. para nrvtcto pdblico. -
'_~Vn. Para uwtcto privado. -
R Para lu umvu de Rstado.

.(29) Ver sorensen Max.- "Nanual de Derecho Internacional RiblA-
‘ co" ld.l.e. Fondo de Cultura Econdmica. México uls. S
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1.4. Libertades del M.u.
-Con el £in de delinear l.ol derechos a la cxploncl.dn del
upacto uno, dentzo de lo ‘que se dotoninb en 1a Convcncién »
de Chicago de 19“. de carticter muy upo:unto como base pa- -
ra las mocucionn estatales y. mrehhl, !uo 01 onuneu- _
v u-nto de las uborndu ‘del aire, donde se presentaron 0101"

s " tas dhcunncin, ya m Ratados Unldol manifestd su mton-

" slén por nublocor una pouttu ds libre cmnnah d-l. tnng '
porto, basads en la total libertad por parte ae ln linsas -

E afreas para uplour mlquor nrcm, por otro lado, ‘1a €O~

- rriente suropea propugnd por uurvnx clexrtos donchol a los-
Estados en su- territorio, tratando de evitar asi, la cowpsten-

‘cia desleal entre 1fneas con gran proyeceién por aus enormes
recursos eacnémicos y apoyo financiero, lobic otras no tan fa-
votecidas. )

Estas libertades conatituyen las bases tabién para la negg
ciacién ds convenios bilaterales de cardcter comercial.
8510 las primeras cinco libertades son reconocidas inter-
"~ nacionalmente, las otras tres s utilizan menos frecusntemente.
. Primera libertad.- Se refiere al privilegio de las asronaves
" para volar en el espacio aérec de un territorio sin aterrisar
on 61, también se lhu"ubotm de paso inotensivo" ‘o “derecho
R de paso motonuvo". o8 dncu, una asronave mexicana puede so- )
brevolar territorio axtranjero siempre y cuando su paso no tep
ga algin £in especifico niés que ¢l da crussr dicho territorio
para llegar a un punto de dastino mis alld del pais sobrevo-
lado.



T

" PAIS BXPLOTADOR ~ DAIS SOBREVOLADD  PAIS DR DRSTING

- Segunda Ltboxiu. Se refiere al deracho de una aeronave

" para aterzizar en otro Estado sin ﬂ.nn comerciales. También

. ‘u oonocida eono *libertad pnn ouotw omln uctums nog ’
" malmente para reabastecimiento de combustible u obtener asis-
iﬁtl*m‘n&ua o cuando las condiciones meteoroldgicas pre- -
n_”ahn peligro pars continuas oi Vuelo; 1as asronaves gque o

- ‘GAl6N un punto en pais extranjero tendrin derecho a utluﬁcih
téonica y servicics con el respectivo pago de éstos.

PAIS EXPLOTADOR PAIS nom se PAIS DE DRSTINO.
EFRCTUA LA ESCALA
TECNICA.
Las dos primeras libertades son denominadas derechos de
trénsito y no incluyen la explotacién del transporte aéreo en

'8l Estado que concede estos privilegios.Para éstas no es nece
sario el permiso previo sismpre y cuando .ge ajusten a las rue
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tan y lj.:opuctgoc‘ designados por el Estado en cuestién.
© . Tercera Libertad.- Es el privilegio de las asronaves de un .
nudo paca dcnnlurcur sn otro Rstado pn.jtm, carga y co-
xreo embarcados on e} t-ruton.o del Estado cuya nacionalidad .
: ) mu 1a aeronave,

‘Cusrta Libertad.-  Eas el privilegio de las asronaves pars -
tOMAT pn-jo. carge y correo a. un undo. destinados al nrr;
teuc del undo cuya nacionalidad posee 1a seronave.

Rjemplo:

IR mcnaumuuuu.
MANILY CUANTA LISEATAD D& MRASIL ,
ANIL . ‘ ( mxeo
" Una aeronave brasilefia o&plon tercera y cuarta libertades ai

. 'dnuﬁnc-r pasaje, carga y correc en México proood.nu de Brasil
- ,y enbarcar de México a su Estado de origen.

uinta mbcrud. Es el derscho que se oto:gn a la aerona-
ve da un Estado para crmpornt hacia otro Estado pasajeros,
. ‘correo'y cargs procedentes de un tercer Estado. )

Existen dos formas de guints libertad:

o Cuando el tercer Estado se encuentra como punto interme-
dio de las dos partes, tambidén se le nmg quinta lii;arcad' in~
terpuesta. Por ejemplo, si un avién de bandera francesa (Air Arrgn;
cn) vuela su :ut'a Paris-Cd.de México- Paris via Houston sn ambos
sentidos, en este caso Air France tiene la libertad de tomar ba-
Saje carga y correo en México pars desembarcar en Houston, ssi

. como en Houston para desembarcar en México.



-;.-

lo trata de una qulnn ubornd ,interpuesta de Francia ya quo o

Houston se encuentra en un punto intermedio del vuelo tonl.
v.r grlﬂel.

- CD. DR MERECO PARIS

“'2) Cusndo el tercer Estado se encuentra més alla de los Bs-
: udo- ‘o‘h cuestisn, es dencminada quinta libertad por prolonga-
- adén. ' : ) '

Ejemplos

Difiere de 1a interpuesta por que el Jer. Estado se en-
cuentra mis allé de los paises en cuestién. Por ejemplo, un a- f
vién con bandera costarricense lleva a cabo el vuel San José-Cd.
‘de México- San José y lo prolonga a Los Angeles en donde toma -
pasaje, carga y corred para desembarcar tanto en México como en
san José. Costa Rica estaria explotando quinta libertad por pro-
longacién otorgada por México y Estados Unidos.
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uhtm B8 ol privilegio de las aeronaves para

tnnopoxu: pnujcrcl. carga y correo desde un pais hacia un
' tercer nu.po: 1a via del pais de cuya mclouudad es 1a. u- o
‘nea séres. -Es una combinacién entre tercera ¥y cuarta uu:u-f; g
o dn dimttblq por su similitud con la oulnn uuzue. uo) »

MRXICO: WA YORK % FRRNCPURT
S este caso, Pan Merican de bandera estadounidense, 1lleva a ca-
‘ho un vuelo Nueva York-Frankfurt, donde embarca pasaje, cargs y 69

v:':'oo; regresa a Nusva York donde se reembarcan a otros destinos,
on este caso a 1a Ciudad de México. '

Séptima Libertad.- BEs el privilegio de una linea aéres
‘para transportar 1ntcmie£omhunn pasajeros, carga y correc
- ‘entre dos puntos tu.nv del Estado de su nacionalidad itn tocar
el pals en el cusl estén matriculadas las aercnaves.
.or ejemplo, Varig, linea brasilefia lleva a cabo un vuelo de la
© €d. de Busnos Alres a Tokyo sin tocar algin punto en Brasil

(300 Orrico Alarcén. IDIDEM. Plgs. 126 y 127.



¢ Bandera brasilefa. ) O
~* Pafs explotador: Brasil. »

BRASIL

- octava Libertsd.- Es llamsda libertad de "cabotaje® y con-

’ ulto on el privilegio de las umn aéreas pnu uplotn' 01
transporte de pasajeros, carga y correo entre dos puntos qltu
dos en un mismo pafs, distinto de la matricula de 1a ‘nronivo;
el articulo 7°, del Convenio de Aviacién Civil de Chicago, di-
o al xuyicto: '

"Todo Estado tiene el dori&ho 4 negar a las asronaves de
los demés Estados, el permiso de embarcar en su territorio pi-
ujpxoo, COLIe0 y Carga para transportarlos, mediante remuneryg

- eién o nwtlbx con destino a otro punto situado en su terri-
torio, conbrmt“ndon a no celebrar ningin acuerde poi el
que expresamente se conceda un privilegio de esta naturalesa,
& base ds exclusividad, a otro Estado o empresa de transporte
" aéreo ¥ a no obtener tal privilegio exclusivo de otro Estado”.
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1 5. satvl.eiol d. 'rnnlpo:u ‘Mreo.
: a Ley de vn- Generales do Comunicacién determina los do|< .
: _qynndo‘- grupos dq_lo:vlcio, 01 pﬁbueo y.el privado. El piblyi
‘co ﬁud es de nuestro:interés en este. cuio, muestra a su ves - - ‘
: dt:orohtqi objetivos: el transporte de pasajeros, carga y co-
rreo, clasifickndose en : servicio nacional regular, nacional
. 'no regular’y por Gltimo los servicios especiales de fletamen-
: ‘to. k R ' L
38 u:vLcLo dn eunlporu de pasaje, correo y carga zmhr
: -uu lujoto - umlo. y deberd explotarse con!om a utmn- -
" rlos, frecuencias de vuelo y horarios fijos. Bl no regular de-
rbo mun explotarse sujeto a un itinerario .pxob-do que pug ) k
‘de vnuat de acuerdo s las necesidades del fletador.

lm vuelos de. notmnto nab“n son llamados vuelos: "chn;
tor" 'y eonltituycn un servicio piblico sujeto a autoriszacién
en México del Director General de Aeronaitica cxvn en funda-
mento con lo dispuestoen los articulos 1°, 3¢, §° y 9° de la
Ley de Vias Generales de Comunicacién, quien tendrd 1a atri-
. ‘bucién do Otorgar permisos para realisar vuelos de fletamento
en servicio extranjero, de servicio aéreo internacional no Te
‘gular hacia la Repiblica Wexicana. (31)

- Paxa ﬂ‘olicltn‘ 1a autérlnclén para vuelos ds fletamento,
se deberén cusplir reguisitos tales como efectuar la solicitud

( n) Ver "Instructivo para solicitar permisos a £in de reali-
sar vuelos internacionales de fletamento ds pasajeros o
de carga hacia territorioc mexicano" Publicado en el Dia-
trio Oficial del 16 de agosto de 1982.



.con 30 dfas de anticipacién a la fecha de operacién o inicio

del proqnlu de oponcionu, detallar ndmh la uguhnto ln o

tomciém

Tipo de wclo ° wol.ol (en este caso de cquc).

Puntos de origen y destino.

Equipo y configuracién qﬁo se utluuun. '

roehu de’ aponclén de cada vuelo. v

Horarios propuntol para la ucqm Yy salida a y de loc m- '
tos en llluco.

Datos del fletador.

Se deberén presentar documentos tales como:

-Certificado del operador aéreo.

Certificado del registro de las aeronaves.

écrtludndo ds nxomvoglbusu'd de las asronaves.

Mo: notarial o consular que nc:odito la ponomudad juri-'
dica del tepresentante.

Comprobante de que se poses la informacién aeronaitica como
el "Manual PIA de México" (32)

Péliza de seguros que garantice el pago de indemniszaciones
por dafios que se pudieran causar a los pasajeros, equipaje: k
0 -carga con motivo del transporte aéreo internacional.

‘wge deberdn acreditar ante la Direccidén General de Aeronad-

tica Civil qQue el transportista aéreo cuente con servicios de

mantenimiento aeronaitico, apoyo terrestre, servicios de con- '

trol da trénsito aéreo, comunicaciones aeronadticas, meteorold ;

(32) Manual en el que aparecen las cartas aeronaiticas y rutas

gutoundu, asi{ como especificaciones regionales especia
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i qteu y a.-u nuxnhrn a 1. ancmm que cucnu con una
L polisa de seguros expedida por una conpnnh ncqundnu moxi-
cana quo cubxo dafios a terceros en. -un:ueh ' quo ha hocho

o vol. pago ooxnspondtonto por cada vuslo® 33) ’

= ' Por: dltino, el um Lntnwtivo :muu se adjuntcn [ 15‘

E loucuud las terifas que se pretendan aplicar con el fin de
R ‘t\nu:ln U 18 Dtxmtén aonoul do 'n:uu para su autonn- v
o ,cun. ' '

(33)  IBIDEM. Puntos 2 al 6.
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2 2. LA CARGMA ¥ 10s ouumxsms INTERNACIONALES.

La uwcncldn del avidén como updio de transporte de passie
B dqigc. vino a signiticar un gran avance en el progreso de O
hujc'nmad. ocasionando por sus caracteristicas muy perticula-
res, 1a neceaidad de elaborar una reglanentacibén que tome en-
‘cuenta las muunndadu Yy vn:untu de este medio de enm- i
, Bl acelerado dessrrollo de h aviacién civil y el tm.ln-nt.‘
upocto tntormciml de 1s asronave, fueron factores xmrun
tes que han determinado la fundamentacién de un orden :uxldloe
intozmiml que norme nu octtvlm

AL ginalisar la Primera Gusrra Mundial, se celebrd 1a Con- )

" vencién de Paris (34), que poi primers vex, regula la ccﬂvh ’
' ‘;ud 'a‘xu desde un punto de vista cenplotmnto pidblica, ajeno '
al aspecto. privado. Asimismo, en 1925 se 1levé a cabo otra )
‘gonfersncia en la que se tratd la responsabilidad del trans-
_portista aéreo internacional de donde surgen un guﬁ nimero de
asuntos a legislar por 10 Que 8@ Propusc se formara una Comi- A
sién que reuniera a los expertos cuya labor seria la prepara-
ci6n de 108 proysctos en los cuales se basaran las conferen- -
cias 'y discusiones para obtensr puntos a aprobar por los Esta~
dos Participantes.

(34) “"Convenios o acuerdos son 10s que, con vistas & eliminar
ln trabas al dessenvolvimiento de la aviacién internacio-
’ » tiendsn a establecer bases uniformes para la tmll-
cién jJuridica da las cuestionss fundamentales gue
afectar su actividad..."

Ver Lena Paz, Opcit. Pdg. 27.
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s adelante se crearon éx‘gmincionn como. prbdudﬁd'dc un -
"'-‘vprocno evolutivo de la :oqunnnclon uu-, unto pﬁbucu :
como: prtvadn. las’ prtntn son_ las que uquhn las activida-
dol de los Estades nlmto ala aviaicén en cuanto a 1- un}_ .
'ubn do ughnntol que dirijan-la actividad lezonl\lticu, u!
_‘eo tdenica cuo emrehlunto; las oanntncionu de tipo:
‘ ‘privado agrupan emﬁin Que por propio intexrés se reunen
--‘pnn d.nnur lctitudu. hechos, uimnrto-, etc., on vl:tud

“de l\ll Lntcrnn. )

2.1, Bl Transporte Aéreo Internacional.

' Los servicios de innopotto aéreo estén sujetos a dinr- s

s :u- :ulmnnctonu mnudu de los organismos y convonclo-

) nn 1ntornlclom1n .

En el Convenio do Chicago de 1944, se establecid por medio
de su “articulo S°, Y derecho de vuelo de las asrcnaves en ser
vicio no regular: "Toda asronave que no se dedique a servicios
.afzreos zegulares, tendré derecho a bonotnt sobre el territo-
rio de otro Estado; ‘a crusarlo sin hacer escalas y a hacer es-
cales para fines no _ccnxcuiu. sin necesidad de obtener per-
®miso previo... por rasones de ugurldnd de vuelo, el Estado -
‘8@ _reserva el doiccho a exigir que I‘n' asronaves que deseen vo

lar sobre regiones inaccesibles o que no cuenten con ncutdldu
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- ndu:uldu para la nlmactbn adrea, llqan ln rutas pruc:ku

u obtougm permisos npoctnlu para nl.pu_ vuelos". (3%) -
. Bs asi 'qu. todo tipo de vuelo comercial se 'uguh pot'oi‘;' [V

. ‘ticnlo 6%, an el que se establece gue no se llevard a cabo nin- . -

" gin servicio aéreo internacional regular sobre el tutn:ouo

de un llndo o hacia el interior de éste si no es mediante nn

B pcnuo especial u otra autorizacién de dn:ho nudo, y de eon )
formidad con las condiciones de dicho poruilo o autorisacién.
Y

" Por 1o nneoﬂor. P considera que lncluahro los servicios
Lntotmuqnnu de carga se encuentran sujetos a estos linea-
‘u;ont‘m ¥y todo aquel explotador que pretenda realiszar un ser- .
: vtcib ‘internacional aéreo, ya sea de tipo regular o no regular,
ﬁhﬁxl dirigirse a las autoridades correspondientes para soli-
" citar 1a autorisecién necesaria. BEstas sutoridades, es decir,
io- i.ob_utm son los encargados de celebrar convenios bilate-
x_nn con cada uno de los paises interesados, ya que no es po-
sible llevar s cabo sste tipo de negociaciones en el nivel de
la mmuunu«e por los diferentes intereses y capacidades
de los paises.

Dentro de algunos de los trabajos derivados de la misma Cop
‘vm.lecn de Chicago, se ha expresado un texto base para la celg
vbnc“n‘dn convenios bilaterales en la negociacién de las 1i-

‘bertades comerciales aéreas. A continuacién, las principales:

‘(35) Art. 5°, "Convenio de Chicago" OPCIT.
(36) Art. 6°, "Convenio de Chicago" OPCIT.
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L c) Cléusulas- adainistrativas.
) cuu-uu- de capacidad: la capacidad uqnmc- ol total
- -de nhntol Y de goargs ofrecidas por las aeronnyu utils
udu, mltipneudo por las tucuonciu. .

[-}] Cuadro de rutas: en el que se ducrnnn ln x'utn uun "

' acordedas pars cada una de las partes contnnntqu Y las

condicionss para ll explotacién de rutas. B

N parte medular del régimen juridico del transporte aéreo
internacional, descansa en la cliusula del otorgamiento de de-
rechos de tercera, cuarta y quinta libertad y se complementa
con las cléusulas de capacidad que establecen el equipo; .i e
oir, tipo de séronaves y el nimero de frecuencias quo las 14-

‘neas afreas poaun ofrecer en las rutas convenidas". (37)

Para sl otorgamiento de las lunrndu entre pniun. utu
toman como lineamiento algunos criterios do apertura o nega-
cién de eigrto- arreglos de acuerdo a sus caracteristicas y ng,v
cesidades en cuanto al tréfico de pasaje y trifico de carga.

2.2. Instrumentos Juridicos Internacionales que rmlan 1a
cuqa aérea. '

Cuo ya se mencion$ anteriormente, la mnldnd de un orden
‘ jutulco se hizo patente desde el término de la !rhun Guerra
Mundial, ya Que en la prestacién del servicio aéreo de carga,
existian aspectos importantes en los que habia que establecer

{ 37) ORRICO Alaxcén, )u.quol..
"Los transportes y las comunicaciones en el "Derecho Mexi
cano" SCT Direccidén Gral. de Comunicacién Social
México 1984, p.p. 132.



k ;érlurio- uniformes lob:i los documentos del. cunnporu, nl-

) ponnbuldld del \:nn-potndot yen general do los nmto-

contractuales entre ulultios Y cxplondor.

Es asi que en 1929, se 1llevé a cabo la celobnclan del eea-
_ venio ds Varsovia “sSobre unificacién de ciertas reglas relati-

' vas 'n“runlpouc Aéreo Internacional”, pun’ el transporte ab- -

. _Teo ‘de panjoros y mexcancias ers nl.’ qué este Convonto vino

a uhur nlqunn m-uonn comerciales vitales para la uvu—
"~ elén conrcul, principalmente el Contrato de 'rnnlpoxto Mm :

En cuanto al transporte de mercancias, el Convenio de Varsg

- ‘vh', unblcco‘ 1as caracteristicas y funciones del contrato de

tnnopoxto Que internacionalmente hemos llamado “Alrvay un" '
o "Guia Abrea" y oltublcco en su articulo 5°.

K

1. Todo tun-ponun de mercancias tendré derecho s solici
_tar del expedidor la confeccidén y entrega de un titulo llamado
“carta de transporte n‘:q_o". Todo expedidor tendrd derecho a
-onqtnr del transportista la aceptacién de este documento.

2. No obstante, la falta, la irregularidad o la pérdida de
este titulo, no‘ afecta ni la existencia ni la validesz del cone-
trato de transporte, que ssguiréd sometido a los pncoﬁton del
Convenio bajo reserva de lo duwﬁu on su articulo 9°, (plr-
dida del beneficio de limitacién de responsabilidad)."(3g)

£l articulo 6° agrega:

1. La carta de porte serd librada por el expedidor en tres
ejemplares originales y entregada con la mercancia.

(38) Ver Convenio de Varsovia de 1920. Articulo 5°.
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2. n ptln\lt ojonph: nova:t ia uncMn "para el tunlpor- N

ti,tl", ol.nqundo ejemplar nqvqtl la uulén “para el duuf
- 'natario" 'y el tercer ejesplar serd para el femitente © expedi-
- -dor del embarque,

BRI 2o 1 8 tnnlpo:ulu pondrd su firma antes del embarque: d.
-1a mercancia a bordo de ‘1a asronave.

i l. La firma’ dol tnmporulu podu ser lun:i.tuldl por un
..119.

‘5, 81 el tunupoztt-ti upldo la carta de bpotto aéreo a po-- ’

7 tici6n del expedidor, se estimaré salvo prusba de 1o contra-
. trario, que obn por cusnta dol. expedidor.

- El articulo 7°, prevé que el transportista dn nercancias
' tiene derecho a solicitar que el expedidor emita cartas de por
te aéreo diferentes cuando haya varios bultos.

Contorme al articulo 8°, la carta de porte aéreo o guia aé-
rea, debexrd contener: .

.) La indicacién de los puntos de partida y destino.

"b) 84 los puntos de partida y destino estén situados en 01
territorio de una sola parte contratante y se ha previs-
touna o mis escalas en el territorio de otro nndo, de

7 beré indicarse una de esas escalas.

€) Un aviso indicando a los expedidores que, si el transpor
te cuyo punto final de destino o una escala se encuentran
on un pais que no sea el de partida, podrd ser regulado
por el Convenio de Varsovia, el cual, en la mayoria de
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Iol euos, limita la nsponnbium dal tuuportnn
. poz p‘zdidu o averfas ds las nzemin.( 39) ’

: x.- Convencién ds V.rlovu se m vhto nodi.nudl Y Mta-
. kuu por. vauo- Protocolos que han ecuplmnudo sus tmtoon b’

su caspo de aplicacién on lo que nlmn s ls :nponnblum S

'y de scusrdo con el articulo 10* del Convenio:

1. vll expedidor seré responsable de la exactitud de lcs »dné_

' t.cl y declaraciones :ohcsvu ala nxeuncla por u, meuu

on la carta de porte aéreo.

~2. B o’xpodtdor daberé indemnizar al tranaportista o & cus)

o quh: POrsona, respecto. de 1a cual “u sea tuponublo. por

- cualquier dafic qus sea consecusncia de sus indicaciones’ ¥ de-
claraciones irregulares, inexactas o tnconplotn.

ui como.este Convenio di6 las pautas para la uglmnta? RER 2

‘ od6n actual del transporte de carga, una de las oxunlnel.mi
~-de carfcter privado de mayor relevancia en la Aviacidn 'nv'n
TATA., International Air Transport Association (Asociacién
i‘.lb‘l‘t‘n_lpﬂ‘!t‘o Mreo Internacional), que ha contribuido tam-
bién a la determinaci6n del régimen juridico del transporte ag
reo. De la IATA, se tratard wis ampliamente en un nplxndo
. poltottox por su relevancia actual.

' Ds acuerdo al Convenio de Varsovia y sl Protocolo dc 1la l!l-
ya, ln funciones de la guis adres son las uguhntns

(39} Lena Paz, Opcit. p.p. 223-225.
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ke 1. Dar- !6, salvo pmba & lo ecntnrio. dc la conclultdn f L

- del contuto. de 1a xmpelbn dn la mrelnch ¥y de las condi- o
 clones e transporte.

' 2. 108, onuneudon do h quh aérea zehtivou al pelo, di.mn :
-Lonn Y enbalaje de :I.n mercancia, as{ com ‘el nimero de bul- ‘
'-tovl. dardn £6, salvo prusba de lo contruio. !.ol ulltivu a
1 cantidad, al volusen y al estado de la mercancia, sélo se- .
“zén prusba contra.el transportador cuando 1a verificacién se ..
_ haya realizado en presencia del expedidor y se haya hecho cong
tar en 1a carta de porte aéreo, o cuando se trate de enuncia-’
dol relativos al estado aparente de la mercancia. ‘
" “La carta de porte aéreo o gula aérea, es un titulo repre- . -
' sentativo de las mercancfas, configurando un instrumento de po . '
s8816n de las mismas®. (40) o |

Derechos y‘ obligaciones de las partes.

Sobre este aspecto, Lena Pag, también hace un cmﬂto de
' 1o omuiclado por el Convenic de Varsovia-La Haya. En dun_to a’
108 derechos del expedidor, el articulo 12° del Convenio expre
sat L :

1. E1 expedidor tendré derecho a condicién de cumplir todas
sus obligaciones resultantes del mtiato de transporte, a dig
» .poner de la wercancia, sea retirindola del serddromo de parti-
da o del de destino, sea dsteniéndola dunnu h' r;xn cuando

(40) JUGLART M. "Trate élementaire de Droit Adrien, Paris 1952"
plg. 299.
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havl nteninjc, sea- duponundo su ontron en el mux do d‘l S

tino © durante la ruta a pexlonl dhtinu del dc.tlmntlo de-. i

‘ ltqmdo on 7Y cun do porte aéreo, o solicitando su ntorno

al aerédromo de nxudl, siempre que el ojorcieio de nl dtn-

oho ‘no oentone psrjuicios al tnnlpotudot ni a otros oupdt- S
. dores y con 1a obligacién de runbolnr los qutcl que noﬂ.va. ;

2. BEn caso que la ejocuci.én de las 6rdenss del expedidor se
lnn imposible, el transportador deberd notificarlo personal-

‘unto.

3. 8i el t.unspoxndox se conforma con las 6:donn de dupg :
ncién dol oxpodldor sin oxtgir la presentacién del ejemplar :
couupondhnu de la eun de poru aéreo, serd responsadle, f

- #alvo su :ocuno eontu el omdidor, del potjulclo que pusda
originarse por ese hecho a la urm que poun nomlmnu uv
: caru de porte aéreo.

4. B doucho del expedidor cesaré en el momento en que co-
miensa el del destinatario conforme al articulo 13. No obstap

: to; si el destinatario rehusa la carta de porte aérec o . mer
: cmu © si no pusde ser hallado, el expedidor recobraré su dg

recho de dupoucton.

Deracho del duumuuo para exigir h entrega de la mer-

- cancia.

1. Con excepcién de los casos indicados en el articulo pre-
cedente, el destinatario, a la llegada de la mercancia al pun-
to de destino, tendré derecho a exigir al tnnsporndér la en-
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tnn de 1a carta de poru aéreo Yy 1: de h mercmch, Contn
ol pago del’ !.upottn d. 10- ‘gastos y la’ ejccuelén de las condi- )
ctonu de tnnipozto indicadas en 1- u:n de porte aétco. :

2., Salvo uupullctbn en contrario, el tnnlportldot dobe R
muuclt al duumtnio la ncqldu de la n:clnch. v

3. cuando 1- p‘zdlda de la mrcmh sea nconoc!.dn por el ‘
- tnnlpo:udot, -] culndo plndo: 7 dias desde que la mrcnnnh,
‘_uuo nogn' no haya llegado, el destinatario podrl hacer va-
" ler ‘contra el transportador los doucho- :uulnntu d.!. con-
. trato da transporte. {42)

ln qonenl, ésta fue unab l!ntnu breve de los upoetel qﬁo
el Convenio de Varsovia ha xoquhdo por si mismo y a través de
' l\ll Pxotocolo-. (AJ)

ug\qlaclonn de orden pdblico.

Dada 1a internacionalidad del servicio de cirgl aérea, to-
. WeMOS en cuenta que el organismo méximo de carécter multihto-
" zal que rige legalmente la actitud de los Estados y miembros -
N0 gubsrnamentales a nlvil mundial es la Organisacién de las
: Maciones Unidas que surge posterior a la Segunda Guerra Mun-
dial y se hlu en la Carta de las lnctouu Unidas uma. eon
“"san’ Prancisco ‘en 1945.

(4 ;Ior Contrato ds 'r:mpoth Adreo punto 3.6 de olu traba-
0,

(43) E1 Convenio de Varsovia, principalments, se ve modificado
y aumentado por el Protocolo de la Haya celebrado en el
afio de 1955 reformindolo en el sentido de responsabilidad
por dafios a terceros.



’ no eata orqan!.ncun y de ll COnfonncu Intomeioml do

: Avhelbn Civil celebrada en chlcugo on 1944, lutqo 1. o:ml.- ’v
“gacién de Avuetbn chu. ICAO (OACI) como orgnnim npoeuu :
ndo de 1. ONU para la aviacién civn. (4

ln lo Que se refiere a 1- Covntouncu on gomnl. nisma q\n '
‘regula dnicamente a las nromvu civiles, no a las asronaves V
de’ Estado, se habla de algunos punton que :lqon el trluco do ‘
nxclnetn a n1v01 general: .

31 n:ticulo 3% del Conv-nio, ha I.wuuto en pr:lnr unl.no,
© algunas xutuectonn ala cuga b lu cunlu umn que nu- w
jonzu las u:mvn comerciales:

- m SATCNAVES QuUe se Mtquon ala mmuclén 1numl-
"cional no podun exmporur nl.nqum clnc de mntcioml B
de guerra ni uurul dl guerra dentro o sobre tozruo-
rio de un Estado, ompto con el conunu.nhnt.o de tal
Rstado...( 45)

(«) ll articulo 57 de la Carta de la ONV dispone:

1) Los distintos organismos especialisados o-ublocldu
por acuerdos intergubernamentales que tengan uuu
utrl.bwuiomn tntormctomlu definidas en sus estatu-
tos relativas a materias de carécter econdmico, so- .
cial, cultural, educativo, sanitario y otras conexas, -
serén vinculadas con la ONY de acuerdo con las dispo-
siciones del nt(cuo 63 de 1a Carta;

2) ‘Tales organismos, asf vinculados con u oNU, se dono-
minarédn "organismos umuundol"

(45) Articulo 35 del Ccnvonlo de Avncién Civil de Chicago 1944.
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Del artfculo 43 de mencionada Convencién se cred la Olct on
cuyo seno se han elaborado una serie de normas.y recomendacio-
.. ‘nes técnicas miy importantes que rigen inclusive al 'é@irc.lo‘ :

.. internacional. - o B

liondo esta organizacién de carécter gubernamental y poi 1
constante anonneh que ésta npronntn en la vida de . h cv!.g k
‘ eson, a continuacién unutono sus fines: i R

- "Desarrollar los punciptol Y la t‘cnica de navegacién u-

‘rn tntomcioml y fomentar el. nubloem.nto Y dounvolvtr‘ :

- uonto dol. tunnporto Mm mtoxnnel.oun con u:l. cbjoto do:

“a) Lognr ql progreso nmo 4 uuulueo de ll nvhctén L
" _eivil internacional en todo el mundo; : :

b) Tomentar la t‘cnlca de la construceién y utnine.lén de’ )

' aeronaves para nm- pnc(ﬂcou '
) Estimular ol donr:ouo de las urav.tn, uropuortou [
N Ln-tnactom- y servicios para 1a navegacién aérea em-
pleados en la aviacién civil internacional; :

a

-

Facilitar los tunlportu aéreos ssguros, roqullul. oq

caces y econdmicos que necesiten los mblu del mundo;

e) Bvitar el despilfarro econémico producido por 1a conpe-
tencia excesiva; : ' k

£) Asegurar que se respeten plenanente los derechos de los

_ Estados contratantes y que cada Estado tenga oportunidad

equitativa de explotar los servicios de trmpbétol aé-
reos internacionales; '

@) Rvitar que se den preferencias a ciertos Estados;
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;;‘-h) mnﬁa: 1a seguridad de los vhﬁlol‘qn 1a navegacién
. adrea 1nnrnnclom1, Y-

" 4) Fomentar en general el desarrollo de 1. uronlutl.ca on -
" todos sus aspactos. " (46)

"La OACI cuenta con plena cnpnem.d juzidicn en el territo- .

rio de: cndl Blndo contnunto sienpre ¥ cu.ndo sea- cmublo o
'~ con-las leyes de ese. Estado”. o

La OAcx tiene su sede en Nontreal y cuonn con un nluu
de con-ul.n Y mhnnncten por las que.se adopnn normas Y
- métodos recomendados intermacionalmente. ' llgc organismo estd

‘constituido por una Asambles de cardcter deliberativo por me- . -

dio del derecho a voto de cada uno de los Estados contratantes
Y s¢ reunen una vez cada aflo. ll consejo, que es un érganc
pomnonte encargado de representar a:

1. Los Rstados mis importantes en materia de transporte ad-
reo. . ’ _
. 2. Los ‘Estados que mis contribuyen a establecer facilidades
; para la navegacién aérea civil internacional. '

3. Los Estados cuya designacién permita la representacién
de las principales regiones del mundo. ( 49

Asimismo, existen la Comisién de Navegacién Aérea y el Co.
mité de Transporte aéreo , el Comité de Ayuda Colectiva a los -
Servicios de Navegacién Adrea y el Comité de Finanzas.

( 46) Ver Convenio Chicago.
( 4D IDIDEM Art. 47
( 48) LENA PAZ Op. Cit. Pég. 51.
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= Comité de Transporte Mreo, es un grupo de personas espe

- -vchuudn de la oacx que se encarga de estudiar los npoctos

 scondmicos’ de 1a avuctén clvn internacional y se ec-pom do:

a) Doputmnep_ do Facilitacién ded rrmporto Mreo 1ntot- -
nacional. ‘ ’ PR
b). Dopntmnto as l-tadhtxcl.

n:to tubun miy isgortante dn 1a OACI, es el Comité duri-

: dtco, que principalmente se encarga de codificar y unificar

‘ qtiuuol jurfdicos del transporte l‘uo; en el seno de este
' Comité se han desarrollsdo conferencias de las cuales. han sur-
'gm los imt:unntol juridicos que regulan la carga aérea y

la lvucibn on general.

‘ cm-ucn importante e ol hoghc de que existan regionalmen-
t’,,!oron en’ 108 gque se nnlucoh criterios para complementar ‘
il sentido general de la OACI. A estas Conferencias se¢ les de -
Mmm ‘ o
conlouncln mlomlu de tuvccaeion Mzea y se dnuntnn
de 1a siguiente manera:

1) Atléntico llorto

2) Europa Mediterrineo k
3) Medio Oriente

4) Pac{fico sur

S) Asia sudoriental

6) Africa-Océano Indico
7) Pacifico Norte
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8} Caribe '
9) América del sur
10) Atléntico Sur

g oonoul.. poduol decir que h OACI ha nomuvum lu L

npocm téonicos y formales de 1a aviscién que ucmn 1n!1uonl ,“ 3

ciaen el donuono normal y efectivo: au tun-poxu ds ccm ‘
‘ uzu ¥Ya que no urh posible ox txmportc 81 no ne cubren ey
'tos aspectos, por njaplo ‘1a OACI uconiom pxocodl.ul.ontu sn v
;utmtomln nlu como:

" a) Sistemas de emnlucxonu Yy ayudn para. la mvcncun
aérea incluida la sefialisacién terrestre; : )
fb) Caracteristicas d» los aeropusrtos y dreas de utox:tnjn
e) Reglas del aire y métodos de control del t!‘nllto‘ alreo; :
4) ‘otorqﬁlonto de licencias del personal operativo y m;A
nico; N \
—0) Asronavegabilidad de las asronaves;
-'£) Matricula e identificacién de las asronaves)
g) Compilacidn e intercambic ds informacisn ntcomldckn
h) Diarios de abordo; ‘
. 1) Mepas y cartas sesronfuticas)
3) Pormalidades de aduama y migracién, y )
k) urofnvu' en peligro e investigacién ds accidentes.

Con o1 objeto de cumplir con sus funciones lﬁna y concre-
tamente con 1a cargs aérea, la OACI ha oniabhdo relaciones
éon varios organismos internacionales; de los que nos interess
‘1. IATA, por su gran lsbor e influencia en nuestro tema de
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o-t\ldio.
2 3. Responsabilidad en el Transporte ‘de Carga. -
En cuanto a 1a responsabilidad, el Convenio & Vumh:y_ : :
" @l Protocolo de la Haya, establecen que el transportador serd -
'rOlﬁonilblo del dafio causado por dntniectén'." pérdida o averia

- do lu mercancias, cuando el aconteciniento quo clué el Mo -

[ ] hnyl produetdo durante el transporte aéreo. (M:t.. 18, 1).

. Zate - lapso serd cml“ndo on el tuwo on quo ‘las urcmtn, V

se encuentren al cuidulo del ttmmtnn, "ya sea on un urg ‘
dromo o & bordo de una d'oiomvo._ © en un lugar cualquiera en
caso de ltotrlu:l.: fuera de un ‘asrédromo’.( 49)

gl poriodo del tnnlpo:u aéreo no cwundo el txmporto
' terrestre, maritimo o ﬂ.uvh:l. efectuado fuera de un ur&l:uo
- ‘al menos quo alguno de tales tnmportn hay» sido efectuado
en cjomwn de un contrato de transporte aéreo con el fin de
proceder a la cutqn. © a la entrega, o al transbordo. En o=
tos casos se presumiré, lgivo prusba de lo contx;nlo. que los

dafios han sido causados durante el transporte Mrﬁa". (50)

Tal responsabilidad cesa cuando por ejemplo, los cbjetos
transportados son entregados a h Aduana por los d.mtintol .
del transportador por Cuanto en ese mOmento, ttﬁltll 1a cus-
todia a cargo de éste ¥ tonl.ni, en consecusncia, su responsa-
bilidad en los términos del Convenio. (51)

(49) convenio de Varsovia 1929. Art. 18,3.
(50) Convenio de Varsovia 1929. Art. 140 2° Pirrafo.
{51) Lena Pas. Opcit. Phg. 267.



-60- ‘
De 1a ‘misma unoujxi-u pét parte del tn_i\lpotuleu unn
: responsabilidad por retraso, indopond_ohti de que en el ‘contra
‘to‘do ﬁxmﬁozu,no exista un plaso explicito para la ontug‘l:
" ae ‘las mercancias en destino o finalisacién del servicio, ol
ﬁandpo:tlltn es responsable de los q.a(u ¥y perjuicios por un
¢ retraso. '

"Rl Convenio de Varsovia qu rige ;ol t'unnpoktu aéreos in
:tﬁmetonnlcu, establece en su a:ticuio 19 que el (tmpoxtn-" :
or es responsable del dafio resultante de un retraso en el
ttmpoxto aérec de nzemhi. y on su articulo aj,tquo nada
“en ol'épnvonto impide al transportador a rehusar la conclusién
- ae .un contrato de transporte o formular reglamentos gue no .-
tén en contra de las disposiciones e 'iquéls gue, en resumen,
si el transportador aéreo rehusa establecer un plazc-en 1; cap
‘ta d» porte o guis sérea, ello no pusde significar que queds

-de dafios y perjuicios en todos los casos de retraso”.
(52)

.Bn este caso LENA PAZ, tasbién menciona aspectos que deben
tomarse en cuenta para dar un fallo, pues aunque pusden exis-
tir realmente casos en que por fuersa mayor, no se haga entre-
ga de la carga o se efectus el transporte a tionpo, se sobre-
entiends el papel que desempefia el transporte aéreo en la co-
mercialisacién de los ptod\wtoi pues, precisamente se utiliss
esta via cuando la rapides es importante y decisiva; de otra

(52) LENA PAZ Opcit. Phg. 268.
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o manera es eoﬂn 1a uuunclan de la via utitm ] torrutu Do

quo o8 mis barata.

- Por supuesto que 1a 11&&_.5:0& s responsable de los dafios
que se produscan cuando por causas ‘provocadas por su personal,
u\ontnﬂ, el transbordo o en s{ el transporte no se ﬁann '
,’on un tiempo conveniente por nagligencia, dnlcnldo u otro lt-

. mnto ee-pxohblo.

Mbnino, el transportador pusde quedar exento de responsa-~
biuﬁa cuando éste comprusbe que 1levé a cabo todas las medi- -’
das Qque fueron posibles para evitar lql dafio o utt,uo‘.' (53)

" En’cuanto & la limitacién de la responsabilidad por parte
‘@el transportista, actualmente se toma como cantidad general a
nivel mundial la de USD 20.00 por kilc, es decir que sn caso
- de averia, dafio, o meum de una parte o del total de 1a cap

ga; la unn aérea tiene la obngacun de pagar como indemnizg

ct@n, ‘@808 USD 20.00 mlupucml por el nimero de kilos oo~
brables, ya que a diferencia de otros medios de transporte, la

carga en el servicio aéreo se cuantifica por kilos.

A reserva de que el embarcador o el Agente de carga que lo
represente, haga una declaracién de un valor que exceda estos
zo’.oq dSlares, entonces se debe aclarar el alto valor de la
mercanc{a para asegurar, en caso de algin incidente, el pago
conlo;p' dolvvalor declarado; para 1o anterior, el embarcador

(S3) Ver Protocolo de la Haya de 1955 en cuanto a la responsa-
bilidad del transportista.
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debidé haber paﬁado una prima, noqhiando el embarque para au-
‘transporte, © cargos de valuacién emutontu eh una umh :

" de prima dc Seguro que se aplica uqdn la diferencia entre 01

vnot real de la mercancia por kilo y los 20. 00 ddlares que de
por si, la linea sérea o3 zuponublo POr- 81 Pago en caso, 6o~
mo ya se dijo de algin incidente. ‘ co

-De estos aspectos, se ha oncnquao pﬂhclnlunu u wn.

' regulando los puntos que conforman el servicio de cargs aéres, i

R 4 pubuemdo todo tipo de manuales que dan pauta a 1a expedi-
-cién de doemnto-, enbarque, pPago, Seguro, entrega y en lt lo

referente al trmpozto um, tomando en cuenta un gran . ndme~ . ’

“zo ds casos de-108 que se dark un resumen upuonuvo en ol (1Y
guiente apartado.

“‘2.4. La Asociacién Internacional de Transporte Aéreo ('xm)‘ v
¥ 1a Carga. co ' '

La IATA @8 un orgsnismo internacional de cardcter privado N
que regula ohtnv sus miembros las actividades comerciales en
10 que rubocn a mui- Y algunas otras précticas comercie-
les, asi como los procedimientos en cuanto a la nctnno“n
del servicio del transporte aérec de carga, dicha regulacién
e basa en las disposiciones del Dexecho xkntormcxona! Piblice

_ que s emiten de la OACI. ' '

A ducnnenvdo la OACI, la IATA es un organismo de cardc-
ter privado Que agrupa a la mayoria de las lineas aéreas y ‘

otras compafifas que de alguna manera participan en el tréfico
- adreo de las mercancias, tales como las Agencias de Carga ¥y



a3

P ,h mucl.n Mxpcduous de carga, um-o ampa a algunu

‘ do las que se cncuqm de la ubricncun de los ublhju, ote.',' '

i ‘otoquu«ln a cm m de onu, un registro IATA,. quo daré
"‘!o del cwl.hionto de los :oquiuto- para 1. oon!omcun d

Y- dichas cmﬁin y del urv&eto qu. pulnn.

" ) n'n S© encuentra muy nq.dtl diversas oanntncldnil
: mtoruclomlu. ya quo eum qm uuuur 1n disposiciones
: gubornmnnln utobnﬂu para dn ellas partir y crear un\u-
- les en lol que se Teunen las dumtcloml Y :occnmcioml '
que por carcter oficial o de seguridad deben cunplirse, como
' por ejemplo, ,ul.luru de umulueu en cuestiones agrico-
‘las, para mitir juutu_oébn ol transporte de articulos pe-
' _ 'ioudctop’, ‘de espscialistas en diversas ramas de la quimica y

nmtol nucleares, para ilountmr' las medidss ds seguridad

qun daben cubru-n para el eunlpono por avién ds nt(culol
pongxolol, etc.

- La IATA, se encusntra muy ngm puncipclnnto a la OACI, k

Co va que a nivel general, existe una correlacién de las activi-

- dades 'y de los objetivos que persiguen cadauna de estas orgs-
nisaciones.

: La organizacién y estructura de la IATA, se encuentra con-
"~ templada en la Convencién de la Habana, llevada a cabo en 1945
¥y su sede se localisa en la ciudad de Montreal, Canadé.

Los fines de la IATA, son icl qlquhntol:

. ‘a) Promover el transporte aérec en forma segura, ioguhry
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-econémica. ; .,k estimular el ‘comercio y estudiar lu-bréf
blemas que se relacionan con esta actividad; L
b) Crear los medios de colaboracién ontu lu ~t.lll do
tunlportc a‘no tntoxmeiomh ) L
c) cooponx con la OACI y con los demds otqnnt-o. lnuru- )
-cionales. (s4q)

“La labor de 1a IATA ha sido dirigida a la elaboracién de
nonu Que nguhn y faciliten el tréfico uroo intomcunn,

con el fin de evitar una competencis destructiva y se ha con- - R
~ eretado en trabajos como son la facilitaciSh de los trhltu

S.mutol por los gobiernos que dsben ewur tanto l.u por-

. teadores como 108 usuarios™. (ss)

" Para cubrir este cbjetivo, la IATA cusnta con una organisa- -
0163 ¥ estructura bien definida que incluye la conncltuc“n d.
comités permanentes, tales como el Comitéd 'ucnsco. el de u-
mnno, el Legal, etc., que se encarga de hacer estudios y anf
lisis de todo lo relacionado al tuniporﬁo aéreo, inclusive
del de carga.

La importancia de la IATA, asi como su gran relevancia a ni
vel mundial, reside en el gran nimero de Ilﬂbtcl,‘ tanto acti-
vos como asociados que forman parte de dicha asociacidn, en la.l
que hago énfasis a mi parecer, de su excelente organizacién y

(S4) Articulo 3 del Convenio de la Habana.

{55) LOPEZ FLORES B. GUADALUPE. "La IATA y las pouttcn lneog’
nacionales. Pacultad de C. Politicas y Soc. UNAM
México 1982.
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T ael cﬁoﬁé que generalmente n tiqnc por parte de la ‘membresia
’ "n las recomendaciones Y regulaciones que IATA emite.
De acuerdo al Reporte Anual ds la IATA de 1987, los miwm-
b;’o- de este org_muao transportaron més de 5 millones de to-
" neladas de carga en sarvicios regulares durante 1986, presen-

t(ndclo un ‘aumento anual de ontu el 6 y el 8% del total nn\ul. !
) on 108 \ntlnoc nﬁao. ( 56)

La un. uu considerada como la mixims entidad ccn autou

dad p‘u nnblmr Y nouuen las nruu Mnn 1nuxmcto- a

mlu Yy para ello, ‘publica manuales muuiu d carga qu. son
' pouedteuunto oucu\udu por los que luu sido objeto do mo-
duiuclonu.

B8 asi quo oul uno ds los miembros ncuu "The' M.: cuoo
Tariff", en sus dos secciones:

1. Regulaciones y tarifas para carga, cuyo origen o'dnuno
e8 un asropuerto ubicado en Norteamdrica. (57) '

2. Regulaciones y tarifas cuyo origen o destino es un aero-
puerto ublcm fuera de Worteamdrica.

Tandién se pubueo un TACT RULES
informacién mis importante respecto al transporte de 1. c.an,

(86 ) Ver IATA Mannual Report 1987. 43rd Annual General Meeting
Caracas, 1987.

(57) En este to, se consideran dentro de esta seccién, los
puntos ubicados en los Estados Unidos de América, Canadé,
Puerto Rico, US Islas Virgenes y St. Plerre y Mquoxon.



' en la quo se incluys la oxpncncun de 1o| t‘mlno- Lntomutg R

“‘nales on 01 uso dol. nuun xm:

mtlctml ooocxlncu :
Cédigo de las lineas aéreas’

Restricciones a la carga

Précticas en el transporte de articulos peligrosos

sexvicios y cargas

- Pago de tarifas y eonvoxuonu de mdn . o
,!n!omcuu por paises: En esta locclén se Mn louu )

sar .datos referentes al pais de origen o duunon on .
cuanto s 1os ssrcpuertos disponibles con aduana, facili- -

- tacién y cargos en los u:opuoiton. }n!omcién general,

para efecto de Lworhetonu. trénsitos, doc_nncidn )

. ‘Tequerida, as{ como para 1as exportaciones, requisitos, -
‘woneds, idioms, ete, E

" Bn base a las normas oficiales, IATA también incluye una ex

pucactéh completa y clara de 108 mecanismos y funciones de la

wfa aérea que se trataré posteriormentes y regulaciones ubo- ‘

ciales ‘pox,pnto ds las serolineas en particular.

Con el &jouvo de presentar una visién organisada y de llg
var-a cabo un control congruente sobrs el servicio adreo, se -
han definido 3 Conferencias de Tréfico en la IATA.

Conferencia de trético No. 1. Comprende todo el Continente

Americano y las islas adyacen-
tes, Groelandia, Bermuda, islas
del Mar Caribe y las islas
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. Miani-.

c@!@:dmu del tritico No. 2.

Conferancia de trético ¥o. 3.

Comprende toda Buropa, incluyep

“do 1a parte europea ds la URSS -

¥ las islas sdyacentes, la Isla

de Munctén Y la parte outo

de Asia, lncl\m.vo Iran.

Conprende Asia Y ln islas ldn
oontn m.pto las cmtdnudu
on el lm 2. ‘l'ubun mnn-

de meuu-, mvc Selanda Y

las u:l.u del Océano neuieo,

excepto hl anluuu en ol kn '
1. csa» ‘

u pauta ouqtml del -.untuo do m Conferencias do Tré-
~.flco, olnblocu nueve con!onnctn zegionales duo:ontu oon
ol chjetivo de que sus uuv!.m.l fueran coordinadas por 01

cauu de Trético.

1. con!ounah del Atléntico Norte
2. Conferencia del Tréfico de Buropa

"u "
4.

Conferencia de Oriente Medio
Conferencia de Trético Africano

S, Conhuncu de 'l'uueo de la ruta del nciuco

. “
7.

conferencia de Tréfico Asiético
Conterencia de Tréfico Australisno

(S8) TACT Rules. PAg. 4, Utrecht 1987.
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8. Conferuncis de Trdfico de Ruta Surcpa-Sudamérica.
: 9. eontonncu de Trifico Ocoidental (59) :

~ En agosto de 1987, ol nimezo de miembros activos 11096 a’ . S

: 1°l 132, mismos que a eoml.mucl&n a8 mancionan con el un “ -
: nounr hasta dondo thm ucunco onta o:gcnxncién. ‘

Miendros Antivol de IATA

Mrh At:wny-

" Mnm p.l.e.
Aaroméxico (uzemvu ] n‘xteo: (coj
u:opcm\ (Empresa do Transporte Méreo del- nm)
Arx Afrique
o Afr Algérie
Ar Awerica
7 Alr potswana
_ Mr Burunat’
Alr Cansda-
Ar Prance
Alir Gabon
Mr Guinée
Mr India
Ay qucﬁ
. Mr IAI‘QL
Ar Malta
AMr Mauritius

{59) LOPRL FLORRS OPCIT. Phg. 55

{ §0) Esta Empresa ss encuentra en condicionas eapeciales por
su reestructuracién y venta a la iniciativa privada cuyo
nombre actual es da "Asrovias de México*, por lo que en
IATA se deberan hacer 10s ajustes necesarios. )
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 Mr New vzknllmd‘ '
‘ ‘__Mr limgihi
Mr Piqllld‘
Mr Tansania
AMr mn\i'
Mruk '
Mr faire
Ar Simbabve . kS _
Alisarda (Linee Aeres a11.‘hmm,
“Alitalia (Lines Aeree xnuono) '
'At.'lm (Democratic Ymn Mtnnn)
American Airlines
Austrian Airlines
AVIARCA (Asxovias Iulmlel de Colodsu)
~ Bakhatar an Mrlines
Birmingham Bxecutive Airways
“British Alrways p.l.c. _
British Caledonian Alrways Ltd.
British midland Mrvays -

S ~Brymon Airways -
. c.n:don Airlines . .
: Canadian u:uu- Internationsl l.cd. -
Caribean Air c.uo
Chieftain Alxways
Continental Airlines
Cook Islands Int'l Alrways Ltd.
Crossair v



AL

" ggs

c8A (c«koslov‘nsko Mrélinié)-
'cr\luixodosul ‘ R
icuum {Empress con-ouma cuuu u Avucun)

: lmui.r

" Emirates
‘Bthiopian Alirlines

: lo&n_nl _rllpt.lll
Finnair o¥ :
* Flying Tiger Line

- Friendly uundl Mtvcya

" Gambia Air shuttle Led.

P.T. Garuda Indonesian Airveys
‘Ghana Airwvays

oulf Alr

IBERIA (Lineas Aéreas de Espafia)
!cohndnu '

tndnn Airlines

Iren Alr - The Airlines of the Islamic upubue of xun
Iraqui Airways

Jamahiriye Libyan Arsb Afrlines
“Japan AMr Lines .

JAT {Jugoslovenski Asrotransport)

Kenya Airvays

KLM Royal Dutch Alirlines

Kuwait Airways ’

LAB (Lloyd Asreo Boliviano)



Y ) L
LACSA (Mmu Mnn colnrrle-nul)
,uuoo (unn Mrea m. Cobre)
'm (Linhas Mreas de llonnblm) , o o
| LAN-CHILE (LSnea Mres Waciomal, Chile, S.A.) -
LAP Lineas Adreas Paraguayas '
hutho'umy-
Lufthansa (Deutsch m!tlunn)
uu.w (llungnun Mxnnn)
Manx Arlines -
uuuu Bast u:um- Mrnbun)
mtum (Compafifa Mexicana de Avnclon)
NCA (luppon Cargo Alirvays)
‘Nether t.lmr :
NFD (ll(lrnhcrqox-nuodumt) ’ T
,.-“.n. Alrways » SN -

_Olywpic Adrways
" pan American World Mrvays -
Philippine Afrlines -
‘PIA {Pakistan International Airlines) T
PLUNA (Primeras Lineas Uruguayas de luvoqleibn urn)
Polynesian Airlines
Qantas Airways
Royal Air Maroc
Royal Jordanian
Royal Swazi Mational Alrways

SAA (South African Airways)
SABENA (Societé anonyme belge d4' explotation)



-

(sumumvnn Mrnnel syltm)
* SAUDIA (Saudi Anbun Mrlines)
k Sierra Leone Airlines 5
-mux (soloeu x-hndu Mnuy:)
uun Alrlines
' sudan Adrlines - ;
_,,"wxmn (Swiss Air ‘l':mmt)
_Syrian Arab Airlines _
| TAMG (Linhas Méreas de Mgola)
™ (Air Portugal) :
THY (Turk Hava Yollari)
m'hm-mtux:mm Mrvays
Tower Mr
Transavia Airlines 8V : o SRR
Wrinidad & Tobajo (MMIA Interrationsl) Alrvays
 Tunis Mr ' R
WA (Trans World Airiines)
‘United Airlines
UTA (Union de Transports Aériens)
VARIG (Vacao Adres uh-o:amnio) -
me (Venssolana Internacional de Avhelén)
mn (Yemen Airways)
mu Alrvays *
ZAS ‘Alriine of Egypt.

Tuente: IATA Anual Report 1987.
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La mayorfa de las asrolineas que no forman parte de la Aso-
‘ciacién, también delegan en este organiamo la funcién de esta-
blecer las tarifas aéress internacionales por ‘1o que en ooiu-

‘ral, -éstas funcionan como punto de partm para la nogocucibn
das un sexvicio uquht © no regular. '

‘.ln cuanto a la fijacién de tarifas, las Confarencias de ‘
Coordinacién ciuuu- son quienas directamente, en bass al-co
nocimiento de los mtoi de operacién (61) del mercado, y da
las necesidades tanto de las liness aéress, como de los usua-

rios, se avocan a unificar sus niveles 'uuuuoa"u carga.

Una yvn‘ya dstinidos estos niveles tarifarios, finalmente
ﬁnu nr-'oucil.vol on un pais, dsben ser uﬁg'oriudn por las
aﬁtoﬂd&dﬂ locales. En nuestro pafs, 1a entidad uo:iulm;
~ diente »s la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, a
tx(v“ de la Direccién General de Tarifas. ( 62

{61 En estos costos, se incluysn: Valor ¥y depreciacién ds la
aeronave, gastos de administracién como el pago personal,
equipo en tierra; asf como derechos aercportuarios, ser- -

- vicios de telecomunicacién y radicayuda, etc.

(62 La Direccién General de Tarifas, tiens coamo funcidén f£ijar
normas técnicas del funcionamiento y operaciones de las
comunicaciones y de los transportes aéreos y maritimos,
asi como ds aprobar, cancelar o modificar las tarifas y
las reglas ds aplicacién de todas las maniobras y servi-
cios maritimos, portuarias, auxiliares y conexas relacio-
nadas con las comunicaciones y transportes. Lo anteriox
de acuerdo a los articulos 55 al 61 de la Lay de Vias Gene-

- rales de Comunicacién en las que se consignan todas las dis
- posicionss ds la ley en vigor relativas a la materia tari-
faria.
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E un -butqo, u un nnec duicu aem.r quo oxhto uu

go total . ntn nruu, va quo loo urvletol no nquhul M

S _ocio 10- -on “los mloo de: notmnto por_sus unctozhucn, ;

.ino-se aju-nn a-las tarifas IATA o!:ocundou nis buju por -

- tratarse do oponctomn por contrato y dlnnluvumto cno

‘qm no se Mn rulmnr, nis uﬁn por 1. conlunto v uetg s

_' cha conpcnneu d.:l. uzcndo nctul.
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+3. LA cch ARREA ImACIWAL.

3 1. Caracteristicas del servicio.

cundo se hadbla del servicio de transporte aéreo de mrcnn -

- 'eiu usualmente se utilizan las palabras "cargo" o "tuight"

para nombrarlas, oxeluylndo el correo y el equipaje de 108 PR
: njoxol.

Tradicionalmente, 01 trmpoxu de carga se habfa nmtndo
‘ala capacidad lobnnto do los aviones de pasajeros y pncu- :
" camente, para la uyorh del tréfico internacional, el pasaje
~ “sigue siendo preponderante en la definicién de rutas e ittm?
.xarios, poi 1p que oh muchas ocasiones, se sigue cohoidoundo

‘a ln'entéa como relleno para la operacién de una aeronave.

A diferencia de México, en Estados Unidos y en algunos o-
tros paises se han convencido de 1a rentabilidad de las ope-
: raciones de configuracién completamente cuguoin, desarrollap
40 la industria a través de servicios regulares y no regula-
res demostrando la potencialidad de este potylclo.(s:) ‘

Es asi que afio con afio se percibe un ﬁcrmnto de la car-
7 gay pnullﬁlninnto un nimero cada ve: mayor de asrolineas -
que prestan servicios de carga ofrecen su servicio en el mep
cado internacional, situacién que estimula la utilizacién de

esta via Yy por la.creciente compstencia entre unas y otras,

(63) Existen aecrolineas completamente cargueras como Flying -
Tigers de origen estadounidense con servicios regu uu
de Estados Unidos gon una extensa red en todo el mundo,-
asimismo, podemos citar a Cargolux y otras couuMn eu-
ropeas como Lufthansa, KLM, Suissair que ademés de sus i
tinerarios para pasajeros, transportando carga cubriendo
un mpuo itinerario de "Cargo Service".
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e #n muchas ocasiones se abaten los altos costos el tnnlpb;'u.‘
No solo los ﬁiiu dnnirolhdqn han implementado sste sefp

vicio que sin »dud'c alguna os el reflejo de una acertada apre-

‘_ehem;\ del_. papelque_kjiuegl este tléo de ‘transports en el co-

" mercio lnurnulonh, sino que paises centro y sudamericanos

s través de sus lineas aéreas ya' cuentan con un equipo excly -

il.v’o para cn‘tql. Tal es asi que Varig, 1ines brblilgﬁé; fu- ’

e\iintonintc 1n9i0in & territorio mexicano para dejar b 4 uce"‘- -

"f"q.t carga ‘en 'qundu aviones como 10 es el DC-)_.O F. carguero, .

[ 8 cu‘n‘tkiene una capacidad ny:oxhudp de 70 toneladas; nl -

" como.Avianca o Lacsa que eventualmente realisan vuelos char-

; ters de tipo carguerc a nuestro pais.

POt 10 anterior, nos podmt dar cuenta de que esta :m"-r,
de h aviacién no es limitativa a las superpotencias scondmi-
cas.

En cuanto a las caracteristicas que presents sl transporte
- abreo, el ‘tactor tiempo es im:nnto, ¥ si el valorxr por nni-
dad de peso de las mercancias es lo suficientemente llio paza
permitir la consideracién de los servicios de carga “é@a. el
transporte aérec es ideal para estos embarques. o

nfa definir la calidad del servicio aéreo, influyen otros
‘factores, como las frecuencias y regularidad de los vuelos, '
as{ como el tiempo invertido en el despacho aduanal y manejos
en tierra. ' S

De acuerdo a estudics de OACI, existen clases de mercancias



a
b

)
)

e)

4

: .7‘7'.'

" adecuadas’ para el transporte aéreo:

Artfculos que se necesitan con urﬁiﬁcia.

Articulos cuyo valor disminuye debido al tiempo,exéui- '
vo invertido en su transporte. .
Articulos de valor :olnt;vmhge alto por unidad de pe-

. 80, Tespecto a los cuales, los costos de ttnn;pértq‘ por

-

p~3

aire resultan una pequefia porcién de su valor (onl y a .
los que es especialmente inpoftunte protegex contra da- -
fios o robos. ' .
Articulos §uo haya que transportar conjuntaments con los
pasajeros o de los que deben disponerse poco después de
1a llegada de éstos, pero que son demasiado qnndqi o -
pesados para llevarse como equipaje personal. ‘
Mercancias practicamente de todos los tipos destinadas
a regiones en las que el transporte de lupcrﬁc.h es -

excepcionalmente costoso o poco seguro.

En 108 anteriores grupos se incluyen los articulos de thcil

descomposicitn, tales como frutas y vegetales frescos, carne

'Y pescados frescos congelados o sdlo refrigerados, animales

domésticos, aves y peces vivos y articulos relativamente vi-

liosos, especialmente los manufacturados o semimanufacturados

(64).

El servicio aéreo presenta otras ventajas como son:

(64) OACI. La carga aérea en la regién latinoamericana.

Documento 8487 AT/720 Junio de 1965 pig. 45-46
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A) Es ol medio do tzaliipotto nis sequ:o;

l) ‘Se cuenta con altas poubuldndu de mrque 1md£ato R

cucndo la uqul.nidad de los vuelos n conltanto.

¢

~

La carga pu_odo se palletisada y conteneriszada da acueg -
40 a peso y volimen segin el tipo de ﬁvlén di-plc.’plblo
kdlndou‘ un innojo de maners més simplificada en ULD's.
(6s) '

‘D) La principal, es ¢l medio de tnnlporeo nis ripido. i
i) cuonu con equipo adecuado para cnqn especial: ntrlqo-

=

rados, contenedores nnblo. contenedores para insectos

) pﬁcu vivos, atc.

3.2. Algunas caracteristicas comparativas del transporte
adreo de carga con otros medics de transporte.

A la carga aérea también se le refiere como flete aéreo, y
su importancia se pusde expresar en términos objitivo- on una

uh' pal.lbu: rapides.

A ponr de qun la industria del flete aéreo o8 put!.eulu'-
mente considerada como una operacién para asuntos o curqu de
emergencia, esta industria no ha tenido un fécil desarrollo,

‘ pues su mticlpuelén en el tréfico internacional se limita a
un minimo porcentaje d.lrglobll ‘del movimiento de mercancias

{ 65 - ULD.~ Unit Load Device que podria traducirse al idioma
espafiol como mecanismo de carga unitarizado. Ver gréd
fica a continuacién.



79

TIPOS DE PALLETS
' ¥ CONTENEDORES .

ll
ESTI ﬁS\S SU m

SM.II DE u

SR “(nmuumtiminu -

o ﬂ'xll!" PALLEY paTa TS 209

AR CROSS WHICHT: 13000 L8 llllM“ll_ moun

* TART WRICHY TR

* G R 139" PALLEY gATA TYE 9

oy

m-uwmumm TaIO YA
WTENa WU 1 CU It

. w&o‘\g}:ﬂmm'imn’”nnwﬁ o L

M conumu oAt .

MRS TROLE WEWCHT 1 aIBLDS
TAGE WANNT Nt 108

ICHT. 43000 100
V. "

3 CONIM. BATA TV G

INTERNAL VOR 1CU it
TARE WEICHY lﬂ““ﬂ




"a nivel mundial, sin embn:: la carga aé:e‘a ha surgido como
uno de - los medios de transporte especialisado v seguro »c'u:; .
gido a una carga muy determinada quo requisre de euldqd’euv -g s
nejo y tiempo estrictamente corto para lograr la venta de un

* productc en un mercado lejano,

.81 blen es cierto que 1a carga aérea es comparativamente -
'Ml"c\ouou que los otros medios de transporte, ésta permite
.'01 traslado de ciertas mércancui qQue- por ningin otré medio - .
resulta conveniente, ni roprounnuvé de una ganancia, por g -
‘jemplo la transportacién de productos poncodoxoi nxl.enmi -
como el aguacate, mango, ocra, espérrago, fresa, litchi, flo-
res frneu, etc. cuya produccién ol‘ucopt“gdl notablemente -

- por su calidad en los mercados eurcpsos ¥ norteamericanocs. (¢6)

Sin la invencién del avién, seria imposible hacer llegar ep
tos productos en buenas condiciones a su destino, ml por via
maritima, el tiempo de traslado seria conservadoramente de en-
tre 13 y 15 dias para llegar por ejemplo a un puerto suropeo,
de ahf, 1a descarga y traslado a las ciudades de consumo tomg
ria un poco mis de tiempo y, considerando que se trata de “cq_
ga delicada por su répido proceso de maduracién y descomposi-

. cién, practicamente no resultaria benéfico utilizar la trans-

(66) Ya que estamos hablando de productos perecederos de tem-
.porada, estos productos se transportan durante todo el
afio, principalmente a las ciudades de Amsterdam, Paris,
- Londres y Prankfurt a través de las lineas aéreas quro-
p:n: KLM, Air France y Lufthansa, en menor escals Ibe-
ria.
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pdrnélén maritima,

A peénr de que para estos productos ya se Vlun.utuin’do al- . )

gunas sustancias quimicas en coatenedores refrigerados pl:i‘ ‘olv :
 transporte nhritimd, podriamos pensar que no se han iog'nglo -
opt.mhn las condiciones del transporte de los mencionados ar-
- ticulos perecederos, ya gque muchas veces la congelacién o xe-
tiigencun prolongada afecta la vida y sabor de t-toi. Yy c\nn R
‘do estos productos son puestos a la venta, mdon ser no leop-‘.
tados con el wismo valor que un producto cuys refrigeracién -
fue menor. ( 67) '

‘ Por supuesto que por via marftima es posible la transporta-
" : cién de otro tipo ds productos menos delicados en ess sentido, )

" tales como 61 IMn, turonja etc., cuya programacién para el-

transporte cdntcnph el tiempo utilizado en su pxograma de wa
duracién.

Otros productos que requieren contundentemente del ;rm- .
porte aéreo son los psscados y mariscos frescos que se envian

f a lugares lejanos. Por ejemplo, A través de Japan Airlines -- :

- con: frecuencia se llsvan a cabo embarques de atin fresco de - .

- gran valor en el mercado :laponﬁ,, embalado en condiciones wmuy
especiales .y acompafiado de todos los elementos fisicos chlg‘

{(67) Bs necesario hacer notar g\n en @l transporte maritimo --
tanbién se ha hecho posible la transportacién de alguncs
perecederos con la utilisacién del gas tectrol en atmésfe
ras controladas y con la aplicacién de productos que ab-
sorven el etileno que despiden los frutos como el ===
“gthisord". :
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:16. ,-’."r l\‘I preservacién y cnéreqa en pertecté estado a :Q -
: - éonslqnatnrlo, lo misme ‘_lucm con la langosta, los camarones,
etc. ' '

Las carnes xbjil frescas son frecuentemente ttmlporﬁadﬁl
a puntos. europeos procedentes de Estados Unidos y Arqenéina,
. misma que requiere de un corto tiempo de’ cot'\gehcién‘, hecho
quo cotiza altamente el producto por su calidad,en los merca-
dos mundiales, ‘

‘Otra de las ventajas del transporte aéreo es la dllpollc“n
inmediata del siguiente vuelo que normalmente representa una
: ditonnch de algunas horas dependiendo del itinerario y del
destino, con '1. intencién de hacer llegar en unas horas la -

: carga al destinatario.

Por via aérea se transportan también articulos o bienes de
inmenso valor como los metales preciosos, joyas, cbras de ar-
te, etc. requiriendo de vigilancia y cuidado extremo.Los ries
gos por el corto thppo de tnihdo as reducen aminorando asi ’
mtncidonte- como pérdidas, sagueos o cualquier tipo de averia.

El suministro 7d'o materias primas a las grandes o pequefias
plantas productivas es tan importante que no es dmucor!.o
el alto costo del transporte aéreo para partes de magquinaria,
cuando de ella depende el curso normal de la linea de produc-

cién y es necesario hacerlas traer de un punto distante.

México importa insumos para diversas ramas de la industria
de paises europeos , Japén y Estados Unidos; grandes empresas
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: tu-meionnln 1levan ‘a cabo un mum intercambio de Nuul

- s nivel’ corporativo fabricando e integrando en todas y cm 8

“na de sus plantas & 1o largo del sundo, partes ununctuudu :
© ‘semimanufacturadas, dlcribuy‘ndoln para su venta o ensam-
ble . Empresas tales como IBM, Vollunqonv, Renault, Nissan,--
Ford Motor Co. y otras importan muchas de las partes para en-
* samble de productos para consumo nacional o 8olo como importa-
. gten temporal 'payr'n ser retornadas al extranjerc.

Lo anterior lntcnuucu el movimiento de nzcanc!n ya n-

Mur de que la mayoria de estas piezas o manufacturas se cnnl-
- porta por la via maritima, existen casos especificos quo e~
- quieren de la industria de la aviacién.

" Por las condiciones y acceso que se tiens del autotransporp
» te, @-to es utnindb_ con mayor frecuencia principalmente por-

" que es més barato'que el transporte aéreo, pero éste no pusde
S ulclnni qrindn distancias y ciertos puntos donde existe mar
‘ do—por'ubdio, ¥ o1 tiempo de recorrido es definitivamente me-
nos ventajoso que el &erec para ciertas mercancias aunque se-

cuente con equipo de refrigeracién algunas veces.(68)

" La'manipulacién de los embarques via aérea es a{nima 'y ofre
' ©® un alto indice de seguridad de que los movimientos serén --
llevados a cabo con cuidado y con el eqQuipo necesario para la

T cirq'l y descarga, por lo tanto, es id6neo para ciesrto tipo ds .

oquipo electrénico que actualmente México exporta a diversos
- pafses.
(68) Camiones con “thermo king" o sistema para refrigerar.
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Por ojuplo. ‘las terminales y computadoras qun se arman en
K .1. phnu da IBM instalada en Guadalajara, Jal., cuentan con’
un tlpo de empaque muy preciso gue consiste en la seleccién - .
dol‘cni:t6n‘ndecundo para la fabricacién de las cajas, asi co- -
"m0 de madera upoc!ﬂcl para las rejas qQue lopoxnxln las Lo 3
‘cancias con mdzdu oxpnu- ¥ exactas; tlojo npce!.al de al.;
jctonn de metales ucouuw.los. Tomando en cusnta que el valor
dc venta de las comudonl amerita el uso del transporte ~-
-3“:00. 1a erogacién por mopto de fletes es minima u C-to
:n desarrolla en mm- condieiomn.

"El inconveniente fundamental del transporte aérec de mer-
éﬁncin en relacién con otras modslidades del transporte, .-
- su elevado costo, as{ como las limitaciones impuestes ll."tlllg
“flo dn 1a unidad de las mercancias embarcadas por las dh.nugV

nudo las puertas de carga de las aeronaves..."169)

"sobu este (ltimo aspecto, a pesar de la gran magnitud de
algunas aerconaves, definitivamente es incomparable la clﬁael-
dad volumétrica y en peso si es que comparamos un bugue con un
avién, pues como ya se mencioné anteriormente, el avién comer
cial carguerc més grande con gue se cuenta hasta la fecha oi;

@l Boeing 747 P y si consideramos que su miximo factor de cap
ga es de aproximadamente 120 toneladas y ademés pensamos que

" un barco de mediano calado transporta unas 35,000 ' toneladas -

en embargues de gran tamafio, se podria decir que ests desventy

(g§9) AMADOR, Trapala. "Aspsctos juridicos del transporte aéreoc
de carga aérea internacional". UNAM México 1972 pig.113
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T ja d.). ntvtcio uuo [13 ov!.dnnto. po:o 1o quo :nlmnu se - :

dun nnlur es ol hecho de que el flete aéreo no pntom

: nl abneut, ni competir con el tnmport.c maritimo, puss el
‘nrvcho (1] diferente de acuerdo al tipo de mercancia a’ tnng -
Pportar. .

B | ti‘nhiporto aérec no esté destinado a los productos a grg
" nel, como el petrélso, la sal, el carbdn, etc., ni a cantida-
''des inmensas de café, algodén, fertilisantes, minerales, asd-

car pues normalmente estos productos no revisten ni 1a urgen- . .. .

cia ni un valor por uridad de peso (kilogramo) que mxitc el
transporte aéreo, ‘

3.3 La funcién de Empresas Rcexpcdldbrn vy chnch- das -
carga.

. Rl desplazamiento de las mercancias desde el expedidor has-
ta el consignatario requiere de un nimero de servicios comer-
ciales ' para complementar los esfuerszos de las compafiias - -~ :
transportistas , se han desarrollado las agencias comerciales
que podriamos doﬁnir’en dos grupos: los agentes de ventas dol k
cuhnpoxto de carga y los agentes V:uxpedidores" o consolidadg
ras de carga.

Los primeros se limitan a ofrecer el servico directamente
a los exportadores e importadores y manejan los embarques un

tariamente, e8 decir, uno por unc de origen a destino.

Los segundos tienen la variante de dedicarse a la consolids
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S cmn a tnvh de 1a cual se ngrupan poquoﬂos o medianos .ubar-‘-‘ ‘

‘vquu para obtener descuentos en las n:un, apzovcchlndo que

: . para carga oxllto un lutm do lubdivhlén de’ pesos Y nri--

" fas, @8 doch:, una ec-palun conlond:don reune sus cmba: -

',qun con un m;m_ punto de origen y destino Y. los pie‘nnﬁ an-

‘.. te el transportista como unc solo. En este caso la tarifa o

-‘l‘b.jl por tratarse de un volimen de dlrgl mayor, mientras

uyot peso, la tarifa por kilo cobrable -es menor.

‘Por ejemplo el trifico de carga aérea ds Europa a México es
B B Lntcnlo, por 1o que ‘existen compafifas que expresamente se -
’d.edicln a comoudu carqa en este tramo compromt:l.éndou en
‘cuanto a la garantizacién de la reservacién correspondiente. .
Asimismo sus servicios pueden comprender la tramitacién de do
cumentos de embarque,gestiones consulares, despacho aduanal,
cohtrol y seguimiento de 10-_ movimientos y envios, anuncio de
llegada del embarque, y servicios de canunlcncionnz‘toiox, -
telefax, teletipo, etc. '

Estas agencias también pusden organizar los servicios de en
trega contra pago, reclamacionaes, cobros y gestiones banca-
tias y de seguro.

u- agencias de carga, o sea las que no consolidan, en Mé-
xico suelen estar muy ligadas a las Agencias Aduanales, pero
se debe separar la actividad de cada una, ya que estas 01:;-
wmas unicamente llevan a cabo 1on trémites de importacién y »
exportacién ante la Aduana en representacién de su cliente
Y aunque noml.nnu una lqonch aduanal es una agencia de -
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“carga, real y legalmente son dos actividades du.r“.n‘écﬁ e

A agencln de carga y :eoxpodldonl tienen una !unelbn -

‘ i 'pti.motdhl que es 1a eevendo: el urviclo de tumpcrto uno.

s por eso quo las lineas urou canlnomn a éstas por 1. cag .
ga cnnauudn a sus vuelos y en ocnlonu ln ngonchl do ca;
-1 puedon uptonnnr ¥ controln la ecutcl.lunetén d.l u;

ji“victo de una manexa completa.

ountlvmnu el ngonto o8 quien roélbd la carga y lc .ul . o

- 'n fisica y aduanalmente para el transporte; n! como dnpuho

an doluno Yy entrega a su conuomnuo.

3 4. nguhetonu, fletes y euqol. k

) Ln dupoucionol vigcntu de carécter cmtcul son 1u -

. emitidas’ por 1a IATA, mismas que comzdln con ' las regulacio-

'nes de OACI-ONU en cuanto a medidas de comercio y seguridad se
refiere. ' ' '

Por 1o anterior, y con el cbjeto de llevar a cabo un trans-
porte eficiente, se ha llegado a la unificacién de cédigos y -
términos que tienen validez internacional y que facilitan el -

~ entendimiento de todos los aspectos y factores que: conforman
el embarque.

A continuacién los puntos més importantes qui doboﬁ mane-
jarse en el embarque aéreo: R

céd;qon de ciudades.

Cada una de las ciudades que cuentan con Aeropuerto, tienen
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carga, real y leqamente son dos actividades dt!.nnul. SR

Las lqenein de carga y reexpedidoras tioncn una’ !\lncun -

. .pxm!dill Q\IG es la devender el "!Vlcio e t'lﬂl”:t. “g.o' (N

ol por eso que les lineas aéreas comisionan a éstas po: h cof - S

ga cannnndn a sus vuclo- y en oclli.onu las ugoneln do cl; '
- ga pueden ropnuntn 4 cont:oh: la ccu:cunncién «1 u;

vleio de una mnou completa.

Oponc!.vmnu el agente os quien xoclbo la eaun y 1. m;
B n fisica y. ld\unlhunto para el tnnlpo:m ‘asf como dumho
en dnuno Yy entraga a su eonumnno.

3.4; Regulaciones, fletes Yy Cargos.
Ny L"ll dlspoylctoml vigentes de carkcter comercial son las -
.emitidas por la IATA, mismas que concuerdan con las regulacio-
nes de OACI-ONV en cusnto a nmedidas de comercio y ugurldud se
refiere. ' '

Por lo anterior, y con el objeto de llevar a cabo un trans-.
porte eficiente, se ha llegado a la unificacién ds cédigos ¥y -
“ . términos que tienen validesz internacional y que facilitan el -
entendimiento de todos los aspectos y factores que conforman
el embarque. ' ‘

. A _continuacién los puntos miés importantes que deben mane-
jarse en el embarque aéreo: '

Ccédigos de ciudades.

Cada una de las ciudades que cuentan con Aeropuerto, tienen
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: uiqmdo un cédigo qu. conlute ‘en. 3. “letras pafn iu Ldenti-
' uencién 1nmedun, y tubién funciona para definir un don:i.no

c tnvu del ultm ae emnieacionel que tienen todas lu -

. linnl I‘l‘.ll, el tol.ttpo.. ’ ;

vljomplou .
‘ - Ciudad de México

uEX
GDL - Guadalajara
ACA ;-‘ Mlpuico

LAX - Los Angeles
PAR

‘= paris

.v we - ﬁzonto

- zurich

‘SNO. = ‘gao Paulo

PTY - clﬁdld'do Panun(

e Cuundo exhto nis do un uropuorto en una mim ci\wad, cn- L

da uno ticnc lu propio cédigo, por ejemplo: .

,m Gatwick - LaW

' Heathrow - LHR

Luton Int'l - -~ BTN

Standstead - STN

Nusva York La Guardia - LGA

J.F. Kennedy - Jrx

B Newark - BWR
Busnos Aires fseiza - BZE

J. Newberry
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99“99.99! Eli!-
Coupundc un dulqmdot do ‘dos httn. Ijmlol

AU mculh

ﬁK < Dinamarca

MX - México

SM - Ban luztné
8V - B Salvador

mm Pot. ;m-nm.xm-mmz.
!jemplo: )

NX - Mclnl de Avuclén
BA - British M.tvlyl

FT - Flying Tigers

LH - Lufthansa

RG - Varig

SU -~ Aeroflot

|  Sogige_nundrico de_lines_ adres. /

. Este c6digo siempre se encuentra impreso como pu!uo on to-
do boleto o guia aérea expedido por la linea urn. ya tuvﬁ v
E dc éste, inmediatamente se tdonuuea al tnmpoxuln . lj--‘"
i plc: ) k
001 - American Ailines
055 - Alitalia
127 - Aeronica
. 131 - Japan Airlines
555 = Aeroflot (70

(70 ‘I':'M: 'n;o Mr Cargo Tariff. Issue 24. Utrecht, April 1987
g
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c. 6n que. sentar el cndor.

:nnmcionn para el transporte.- Las inlttucclomn -

- del embarcador wodon ser datas verbalmente o por ucr;_

to uundo protonntounto 1a Carta de Instrucciones la

: 'cull se puede solicitar en las oficinas de:l. tnnlporti! 3

ts.

Carta-de hut:ucclonﬁ del enmbaxcador.- La carta de ins-

' trucciones es \u'n’to:m' designada a determinar las ins-

trucciones del-embarcador Al transportista para la expe
dici6n de guis (AWB)en su nombre. Las formas contiensn

_ todos los detalles nccon:ioi para su expedicién y"autg L

"+ risa sl transportista a firmar el AWB en nombre del em

barcador o “shipper".

Informacién necesaria.

1.- Embarcador/sShipper.- Se debe mostrar en el AWB, el
nombre completo y domicilio, ciudad, pais y nimero
telefénico o de telex.

*2.- Consignatario / Consignee.- Los mismos datos del em

barcador.
3.~ Aeropuerto de Salida/ Airport of departure.- Se de-
" be anotar el nombre completo del asropuerto. k
4.- Asropuerto de destino / Airport of .estination.-De-
be aparecer nombre del aeropuerto o_do la ciudad si
o8 desconocido. En casos donde el nombre de 1a mis-
ma ciudad es usado en més paises, se debe agregar
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. el nombre del pais, por. cjuplo, !.ondrel. uino M .
. do r.ondtu. Ontario, :

g

Ruta y reservacién -ouel.udn / noquund lwuw- '
Requested Booking.- Las rutas que »1- unn aérea P

‘plica a menos que el mrc-dor innru una :\\n y-

reservacion especifica.

‘Marcas ¥ nimexos / lnxkl and numbers.- El: Mil doho

mostrar las marcas y nunncxonn hcchn por el em= :

R barcador tal como aparecen en los nquoul.

"I.f

Nimexro y tipo de paquetes / Mumber ‘.n‘dlund of Packy
‘ges.- Se anota el nimero total de plesas y compren-

" "."@e el envio, as{ como las caracteristicas de - ewpa-

qﬁe, cartén, caja, reja, bolsa, rollo, etc. ¥y si las
piesas van sueltas, describirlas como "loose". -
Descripcién de los bienes / Description of goods.-

" . Cada articulo contenido debe ser descrito saparado

¥ suficientemente detallado en el AWE, misma qus dg
be declararse conforme a las descritas en la dpeu--.'
mentacién que acompafia al embarque tales como la dg.
claracién de ixportacién del embarcador, facturas-

" comerciales o consulares y licencias de importacién.

Los art{culos peligrosos, deben mostrar su nowbre - -
correcto y definido asf como su tipo de etiquetas -

aplicadas al empaque si es requerida. ‘

Peso Bruto / Gross Weight.- Exacto en kilogramos o-

en libras.
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“ 10, Dmmiml / lluluxmnt. Longltud, ‘ancho y altuta-“‘

. anotando la unidad de mdlcién. PR : )

il. c-zgon por: £lets -/ Air l‘:oiqht Chquel. Se debe ano-

tar si son pnp.gldu-proplm o por cobnr-coneet. :

.1‘2.- Valor declarado para transporte- Declared Value for- '

k . c.r:uqe. “La ctnud.d declarada para rnponnhuidld
del tun-poztun. si. no hay valor. doclundo, ol em~-

. barcader deberé insertar la abreviacisn N.V.D. (71) ,

13.- Valor declarado para Aduana / Declared Value for Cus-

~* toms.- Ya que 108 embarques internacionales son inspec
. .cionados por aduanas_ del pais de destino, se debe ha-
cer esta anotacién bln la aplicacién de los mﬁun&:
do importacién que se basan en el valor »dochndo.
: 14.=-Monto que se desa m:: / Insurance amount reques-
ted.- A menos que ests anotacién se haga, el embarque
8% viajaré assgurado. El seguro llegaré a ser efecti- ‘
‘Vo sobre 1la cantidad declarada en el momento en que el
exbarcador llens la Carta de Instrucciones.

15.- Informacién para el manejo y cbservaciones / Handling ‘
information and remarks.- Cu'alquhz otra nnduei.dn co-
mo notificaciones que deben hacerse a 1a ilsgada del

_embarque. ‘ '

otros documentos:
En adicién a la Carta de Instrucciones, los siguientes docu

(71) N.V.D, No valor declarado / No value declared.
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E mantos son- requeridos segin la carga:
- Certificado de Articulos:Peligrosos.

- Ceiuﬂe@o de animales vivos.

- Una copia de la factura comercial para las eom;qtia'cidguj’_': R

" embarcadas bajo una tarifa especifica. (72)

Restricciones a la cl;g_t_,‘
vor di.undonu.- La carga ordinaria consistente en variss
dimensiones &s aceptada y acomodada de acuerdo al tipo de a-
" vién que se ‘vaya a utilizar, tomando en cuenta su capacidad y
contorno. ’ - ‘
El peso y dimensiones por pieza aceptables tiensn que. nx-
- dadas por ol transportista fa que cada avién cuenta con ‘dl;n-
unﬁl tipos de pallets y contenedores, y dlforéﬁtu diunﬂ.g
nes en las puertas. Por tal :néﬁ, el embalaje debe hacerss -
de acuerdo a estas eomneibnu. praguntando antes 1a-disponi-
bilidad de equipo. ' ‘

Por valor.- Existen otro tipo de restricciones debido. al va-
lor de la carga cuando las consignaciones cuyo valor declara-
do’ sea mayor a los $100,000.00 USD o su equivalente. Estos em
bltqﬁ.l no ‘serdén acpetados para @l transporte a menos de que

existan arreglos previos entre el usuario y el transportista.

Por embargo.- Otro de los conceptos usuales en 1a aviacién
o8 cuando existe un "embargo" que significa el rechazo por‘pn;_
te de un transportista aaceptar la carga para su movimiento -
en alguna ruta o segmento, o para determinados articulos.

(72) Tarifa especifica mejor conocida como SCR (Specific Commo
dity rate que se aplica a - mercancias ieterminadas entre
puntos determinados y son més bajas que las normales.
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Por 1- mtnulon do lon btonu.

= Animales vivos- . . ;
S kA nc.ptletén de. ‘nmln vlvol osté- -ujeu a; u Roquhelén o
'd. Animales VLvol ducrl.tn en 01 Manual para Anmln V.i.vol -, ”
- de la IATA Ya las uquhetoml especiales de las umu
l‘:en en las quo se detallan las upocutelcionu de acuerdo’
'11 animal, tipo de avién, tamntun on zuta, dllponlbnldud

o dnl personal pun uonclén a los anlulcl.

Mull ds Clto. se dsben cubrir los uquhnto pu-uqututou -
n) Salud y condicién de los animales no uoltnndo liqno a].-
guno de enfermedad. Bl tunlporto de animales proﬁndou o;
-".t& generalmente prohlbl.do.
b) Eepague limpio, ventilado Y a pruéﬁp de glcupi.
. €) Comida y artfculos nmhln-coxulponéuntu; ‘
al :
@) No pusden consolidarse con otra carga.
£) Se requieren documentos oticiales de cortiﬂelelén de bug
na salud.

Reservacién 'y éon!.lmcicn en todos 108 vuelos.

=Armas y municiones- :
Armas para caza o defensa personal, asi como otras ima,nu’- B
: knlelonn, cartuchos y material de guerra, serén Mttdu.pnn :
el transporte con la condicién de que éste sea pcnitido:por -l
las leyes del pais que se puhndn sobrevolar. 7

Para seguridad de los cartuchos, se debe consultar la regla-
mentacisn para articulos restringidos checando cantidades y -



o ,eondlcionu a accpncl.bn.

Mh&m, para las armas y ntorhl de guerra, 01 .nbarcndor

: dobo mostrar su autorizacién para la expoxnclén. hooznclén

' 'y txlnuto de nto- articulos.

) u terminal d. cnrqu do 1la linea aérea que acepte Y “ re-

: gutro a la carga, dnbotl dar avilo a todas las estaciones de
trénsito y transferencia asi como dutlno de la siguients in-

,.gomieibn:‘ tipo, calibre, peso neto y bruto del ﬂpiquo, va-

- lor, mombres completos del embarcador y do]. conlk:l.gmtni'o, -
ninero de vuelo y fecha de salida. o

' ’-Me!cﬁlol peligrosos-

La reglamentacién uobre mrcanc(n peligrosas editada por la
‘IATA, esté basada en el mxo 18 ll. Convenio Internacional de
chlelqo de Aviacién Civil OACI y sus :olmuvn imt:ueclo-
nes técnicas. )

: Este reglamento es aplicable a todas las compafiias aérjeu -
que sean parte del Acuerdo sobre Tréfico de Carga Interlineal
de IATA. Por lo tanto, los expedidores al ofrecer mercancias,

- deberdn cumplir con la reglamentacién.IATA.

Bl enfoque general para la regulacién del tnh-po:to de mer-
élnciu peligrosas por via aérea es el utilizado por el Comi-
té de Expertos de las Naciones Unidas sobre Transporte de Mer-
cancias Peligrosas y el reglamento para Transporte sin Riesgo
de Materiales Radicactivos del Organismo. Internacional d‘ Ener -
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gf.a Atémiea, tomando en cuenta también todu 1u mml nas

clonnlel [} 1ntcxmeiom1n porumntn.

En general, las mercancias pongrou- se dlvidnn on’ duoun-
tes clases y divisiones de acuerdo al :Lngo que pnunun. -
Algunn mercancias peligrosas lo ‘son Mludo para ser trans-
portadas por’ avién, otras pueden tunlporuru ‘on aviones de -
carga unicamente y algunas otras son ncopnblu tanto en avio-

nes de pasajeros como de cargas.

El expedidor es el responsable de la ldontlﬂueun Ycl.u{
‘ncncién do las mercancias pougxoln dntlmdu al: t.nn-po;
te por aire. '

Antes de embarcar cualquier mte@il, el oxpodidok-tiom -
que: ‘ - ' ‘ k

a) ldentificar correcta y totalmente todos los articulos que
contengan dichas mercanciss. k

b) Clasificar cada unidad conltdond-‘ como mercancia peligrg
‘sa en una de las nueve clases, y cuando sea apropiado, clasify
car cualquier riesgo secundario y,
- ¢) Asignar a  cada articulo considerado como mercancia peli-
grosa a uno de los tres grupos de embalaje de acuerdo a su pe-
ligrosidad. ‘

d) Cerciorarse do Que sus responsabilidades :npocto ala--
clasificacién las ha llevado a cabo completamente al: puunnr

1.; mercancias embaladas al transportista para su envio.

A continuacién se relacionan las clases de mercancias peli-

grosas.



: ;”-,
CLASE 1 - !xploltvo-.
"CLASE 2

Gases ccup:tmidon, licuados, duueleol a pro-' s
“846n o intensaments. u!xigondo.. )
cm:a - Liquidos: inflamables, sustancias que ‘presenten
o - el riesgo de: combustién up'oﬁt,nu, ‘sustancias

que en contacto con ol agua despiden gases in- ‘

-flamables. S L

‘CLASE. 4~ - "Sélidos inflamibles,. n\uuncln que pnunton .l -

-:lngo de combustién esponténea, sustancies “ e
Sen oonucto con el agua despiden qnn 1num-
 bles. .
cuasE s - ;‘ASulnncln comburentes, pexéxidos orgénicos.
; cusl 6. - -Sustancias V.MMIII (téal.qu) e infecciosss.
"CLASR 7 - ’nqnunu radioactivos.
‘CLASE 8 - Corrosivos. ;
) i:m: 9 -~ .Mercancias peligrosas varias.

_ k Las mercancias peligrosas deben asignarse al Grupo de Emba=- :
laje correspondiente segin el grado de riesgo que prolonnm o

‘Grupo de embalaje 1 .- Gran peligro.
_Grupo de embalaje II.- Peligro medio.
Grupo de embalaje III- Menor peligro.

‘Para cada uno de estos grupos existe una minuciosa explica-’

: ‘q£6n4 de los requisitos y caracteristicas del embalaje marcado -
de cada uno de los paguetes de acuerdo a las indicaciones que
marca el Reglamento. * Ver Cuadro de stiquetas anexo.
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OECLARACION DEL EXPEDIDON DE MERCANCIAS PELIGRORAS

"’ SIPPEN'S DECLARATION FOR DANGEROUS GOODS
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o S .,-mz-
.De. iqull maners se doborl extender 1- Dochncién ‘del lxpcdt
dor de ll.xuncin nuq:onl bnjo 1a lupoxvuidn Y control tan-

: f"to do la li{nea transportista como ‘del aqonto de cngl. o

,‘ ** Ver Pormato de. D.cllucldn anexo.

- ‘Restos husanos-
(crm-, nbnumdol o no cubnlnndos).
~ Antes de 1. leopuci.bn fisica asl onbuquo, d.bon uz oonu;:

P indo- por parte de h linea aérea, los vuslos en lol quo serd’

tnnlpoxtm. 1ne1mndo los mlo- de eomxun ¥ basarse o ’
ln nquhclomn w:t-trm-n-more” IAI'A. .

Los rnto- enudol deben presentarse para lu tumpono on
empaques soldados y pmdon ser mpudp- para cualquier upo
de avlcn.

‘Los zuton no ‘cremados dobon presentarse porucnunto pro-

mwu contra averias y cnbtlr requisitos nmuln do las

. umn l‘l.'.ll. Alquno- paises no pomieon se 1nurn|n :oltoa
'hmo- a menos que éstos estén embalsamados o enudpl.

Los cuerpos humsnos en ataides, podrén ser transportados so-
hiopto en aviones completamente cargueros o en aviones de pg
sajeros que cuenten con compartimentos de carga separados, sy

jetos a péevh aceptacién y'nn:vnciéh.

sMagquinaria-
(8in empague)
La magquinaria debe presentarse solidamente sujeta a soportes
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B que hetuten su cl:qa Yy anchjc en 01 nvién. ‘
’ x.os w.ntol de cuqa por los cuulu doborl uttb&ru 01 lo- o
. porte ° bne, doborln estar portoctgnnto visibles o marca-
'do-.

La carga que debl ser hvnnndn por ndtc do un nonncugu
' deberd ser montada en bases -que lovmun «1 -uolo lprm L

: -mente Sems /2 pulgml. )

83 el centro de gravedad do un. Mquim o tal que duunu-
las opoucionu de carga no 9unnto una autumun del pe-
" "%o ‘balanceada ;, esta ut\ucién deberé ser notificada a ll 1~
" nea aérea para dar las indicaciones corulpondhntu al poug\ )
- nal onenrgado de 1as operaciones. )

un pattn poliqiotn 0 delicadas de una miquina, deben ser -
protegidas de manera gue no oxun confusién, para que estas
partes no se utilicen como base bnn la carga o para el anclyg
jeo. hl partes frigiles deben ser protegidas en contra de hs B
malas condiciones del tiempo (1lluvia, polvo o tesperaturas --
congelantes). )

=Perecederos- B
‘Los nrtleulol de nntunlon p‘roemu, ‘1os cuales Mn
ser susceptibles a deterioro o muerte, ya sea por cambios de
clima, temperatura, altitud u otra caracteristica del clima,-
as{ como prolongacién del tiempo en trénsito, serdn aceptadas
cuando se tong'n la razonable certesa de que llegarén a su deg

tino en buenas condiciones.



-104~ : : :
. 88 debe uovn a-cabo el trhtte de zuervacién por Adehn-v

. "tado 'y la documentacién Q.bur‘ ur;pc:!ectmm:o marcada con :

- la palabra: *perishable", as{ como 1a etiqueta correapondiens

" te"en cads uno de los bultos o_.plcu’( Que conformen el embar-
que. - . .

-ltcctol pouonnn }'4 cqulpljo no acompaﬂado-
8 lol efectos porwnllu son unpaendon en uhen o porulg

“los, Clto: doben astar urtoctmnn cornaon y sl las ucvuk Wi

. son onvudu lnaxn al embarque, d.blrtn 1nc1u1rn en un -obn'
' qu- acompafie a la wh nr«. (73) ’
_'A-cn-qn vcl(ou- :
Definicién .- Los embarques que contengan unc o mis de los 8-
guientes srtfculoss
8) -Cualquier articulo qun tenga un valor declarado para el
transporte de 1000 USD por kilogramo bruto o su squiva- -
lente en otra moneda. -
b
c) Doe\.untoa cobrables, tales ~como_cheques de vhjozo. ne -
tas bancarias, cheques, etc.
. 4) Dismantes {incluidos 1os de uso industrial) rubies, eame

-

mngotn do oro o cuslquier otra forma.

xaldas, safiros, épalos y perlas reales o cultivadas.
-)' Joyerfia que contenga cualquiera de las pledras anterior-
mente mencicnadas. _
£) Joysria y relojes hechos de plata, oro & platino.
173 ) Ver TACT RMules. Regla 3.7.8.
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6) Mticulon hechos de oro Y plntlno. o

La carqn vauon no deberé ser conloudcdu ‘con otro tlpo dn .

& . : urcanch Y deberé empacarse de tal manera qu 01 contontdo no -

L fpuodn ser sustraido -m dojn alguna’ huella poxeopttblo a un-

" 'ple vista.

~=Vehiculos-

nn ‘la trm-pértmtén de v‘ohicuilol se thmn que 'telir en

L ‘ 'e\unn las xmnelml lobn u:cmhl rntrlncun de a

L euoxdo a lo- componentes y ﬂutmtn qm formen parte do los
: vohleul.o- o sus accesorios.

-c-rgl himeda~-

La lines aérea pusde aceptar carga nm incluysndo car-
ﬁl enfriada o mojada como las floxes, vmnln, _!tutn. ple-
les quo'xoquunn rof:tq.uotbn. Por lo anterior, se deberén

“hacer los arreglos necesarios con anticipacién.

Muillon articulos gue presenten polibludu de qouir ] do
humedecer su empaque, debrén prounnxu on xoctphntol ) ub!
":I.njo a ptuoba de ello.

CARGOS DE TRANSPORTE/REGULACION IA‘I‘A.
- L "tarifa% n}c cantidad que cobra la linea aédrea por el
‘transporte de una unidad de peso (kilogramo o libra). V

Las tarifas aplicables son las vigentes publicadas en la -
fecha de la expedicién de 1la guia n‘nﬁ por la linea transpor
tista o por su agente. ;
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" E1 ‘cargo o “flete" es ia cantidad a pagar por la transpor-

s tacién de un embarque y depende del valor declarado por el em

".bat_dndpr,,dnl peso b:utovy del volimen de dicha.en:q’l.v

" De acuerdo a 1a regulacién IATA, cualquier ines abrea po
dré establecer tarifas y cargos mis altos que los acordados

" por la misma IATA, pero no se deberd hucor,'ningdn tipo de des

"‘cuento o rebaja a menos que Cptol sean los establecidos por -
) .los "class rates" autorizados por IATA (74). o

© 'Kl cklculo de los fletes para todos los enbarques se harén
7 : mlnplytclndo la tarifa aplicable por los Akno- o libiai 'd:ol.- :
" ‘peso a cobrar, (7%) .

Existen vnioi tipos de tarifas y cargos: )

a) cargo minimo.- Bn ningin caso el flete serd menor a:los
cargos minimos dul.qudol bor IATA, Y éstos dependen del tramo
] ‘tiu de tuﬁlpottletbﬂ. Por ejemplo entre el érea 1 y 2 el
“cargo minimo o5 de § 50.00 USD.

b) Tarifas para carga general / General Cargo Rates.- Estas
tarifas se aplican para el transporte de carga en general. La
tarifa para carga general llamada "normal® aplica a embarques
" 'con un peso miximo 36 45 Kg. Las tarifas para carga general -

(74) Las tarifas son establecidas por IATA en base a los estu-
dios sobre costos y consultas con 108 operadores de las -
rutas en cusstidén y son las que normalmente s respetan -
para el transporte o se¢ toman en cuenta para la delimita

175 :{on de otu; tarifas. L X

80 a cobrar puede ser el peso real O este pusde ser

. alntdo en base al voldmen (1 Kg. = 6,000 om3) o bien -

con el f£in de aprovechar una tarifa més baja se paga la
tarifa correspondiente a un embarque de mayor peso.
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fnll bcjn son pnu n\unon onbnquu con uyor pno, uuntxn :
nhs polo, 1a nun por kilo n nis baja. ’

e) Tarifas para mercancias. upocincnl Spoclue cnodltv )
utol_. Estas tqri_ul usualmente son mis bajas que las de caf -
: ga general y estén autorizadas para tipds de carga fnm(!lqpl;
: bcon punioi do origen y destino oxpnnnnto ddentificados en =

'. 1- lista dn m:enncin especiticas Y utln |ujuu a un p.u

“minimo y pusden unrlo también a condiciones. upoenlol de -
'donudaa. L

e d) Tarifas de clm / Class rates.~ Son u:lnl para tipos -
de carga clasificada 9_.#11&5 a unos cuantos tipos de enqj
on ciertas reas. Usualmente estén en términcs de un poroents-
je que se aumenta o se reduce de la tarifa para carga genersl-
"normal®.

- 'Existen tarifas de clase para la siguiente carga:
= Animales que se transportan en establos.
- Animales en contenedores para insectos o peces vivos.
- Carga valiosa. ' ' o
- hrt«tm,twtltn periédicas, libros, catélogos, .qut- ;
po lunh 4 ub:o- pnn anidnntn.
- lqnlpajo trmporndo COmO carga.
= Restos humanos. '
" = 0jos humanos y cérneas deshidratadas.
- Vehiculos lutmotdxu.

@) Embarques unitarizados/ ULD Rate.- Se aplican tarifas eg
peciales para la carga presentada en pallets o contenedy
res ** Ver anexo.
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-208-
‘ nmw p: wuns v : : .
" pora @) tnn-poxu « 1a cludnd de Ilixieo ' % luonon Mn .",

—
S “Moneda: USD.:
" (Minimo) o g
L W {Mormal) 6.32
Y 3 R % 1|
+-100 K, 'R
, v 30K 393
e + 500 K. T 342
o405 + 200 Ko 3.27
mes- + 500K T 2.6
. %8400 . %00 X 2.70
*9735 +. 500 K. 2.69
SHE R = ST e P

SCR.- En el tramo de la Ciudad de Wéxico & Buenos Alres, sSlo aplican los
" ' cuatro nimeros de tarifss especificas.arriba mencionados pn-- los -
siguientes artfculos:

* 4405.- Pilas

* 7108.- Libros y utllcgo..

*.8400.- Instrumentos fotogréficos y de proyeccisn, repusstos y acu

7 sorios.

* '9735.- Alimentos, especiss, bebidas , tabaco, sceites, madera, tex-
tiles, ropa, minerales, metales no ferroscs, vehiculos do
superficie, pieles, flores, plantas, bulbos, maquines de of]
cina, ‘equipo electrénico y eléctrico, discos, cassetes, fil

- mas, herramients, cuchillerfs, mequinaria para la minerfa y
1a construccién, quimicos, farmacedticos, productos biolégi!
cos, de hule pigmentos , varnices, artesanfas. :
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3.5. ta Gﬁh Adrea.
S (Mdrwaybill) o ;
Es importante mencionar las !unciomn dc h qnh urn on clv :

: ianojc ds la carga, ya que es un doe\-onto quo dadl lu oucn-

: 'udad, nctunmntc no solo funciona como prusba de h contn-
tacién del tnnnpoxto.uno quo aduh o guu pcn los opon- '
doru en el umjo adecuado a n carga, pues on oste docm ;

- to se especifican las caracterfaticas e Lutmclml a u'ur

_Asimismo, de acusrdo a los contratos de own-vinﬁinéio o

po:ndox e lworndor es pnuba tno!uubh ds haber cwndo
con el embarque y en muchas ocnlonu oon las cnin urou por o

oj-plo. & hacen 1o- cobros cornupondlontu euunao la tunug . . :

cién se hnyn novudo a cabo por medic de una clrn ds crédito
bcnenu.

Opoueion.nnnto en cuanto al transporte Mun, IATA ha -
. definido a la guia como sigue:

1.~ Una guia es el contrato de transporte entre la -upu -
aérea transportista y el embarcador o usuario.

2 - Uso de 1a guia aérea.- Puede ser utilizada para la tun(
po:nci.on de embarques indtvid\ulu ¥y la transportacién
de abnquu .consolidados.

.- Ducr!.pci.én 'y distribucién.- La guia aérea e» un docu-
mento no mqocublo y consta ds tres originales y a6
a 11 ‘copias ‘con un nimero codificador perfectamente Lg
preso de 8 digitos antecedidos por el cédigo nimerico
de la linea aérea.
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g l’.os tioiéﬂglnilﬁ de 1a guia aérea (pdito 1.2y 3)’ tie’- o

k mn on 01 nvouo las’ condtcl.onn del contrato y todu cuonun :
S oon 1 um vaudn. Los oruimlu nx(n dupuntol ds la ug e

Lk mn ugu!.onto:
,ortqiml 3. (Copla nun

‘Serk para ol -buculor como pmba do lubor ontuudo el em

) Iam y también s wtdnncn doc\-'nnl del t.rmportc del em~

mqun. asi como do 1a f£irma de un contrato do tnmporto.

ougtml 1. (cupn wtdn)

, Este es para la linsa omd!.don de la gufa y tendré propg
- sitos ccnublu. También es evidencia de la um del contrato-

" de transporte.

' oﬂ.gtml 2. (Copia rosa)
Rsta es para el eomlmmlo, es decir, es la quu que acom
pafiard el embarque hasta su duuno H.nn.

La gufa es el documento mis importante usado por un opera-

. dor o su agente de’ cuqu y combina varios propésitos: '

1). Es la evidencia docuonul ds 1a conclusién del contrato
de transporte.

2). Constancia de recibo de las mercancias del embargue..

~ .3). Mota de flete. ' : ' i

] (). Certificado de uquro (cundo el seguro de la linea aérea
o8 requerido por el mremr).

S). Declaracién de Aduana. )

6). Guia para el personal en el manejo, despacho ¥ entrega del
embarque.
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V. : uracié; . :

La validez del contrato del operador uri ol irimpoxto v o
. inicia cuando se expide 1a guia airn bnjo ln uguuntu eon i )
M'dlcionolx :

. -.la quh adrea (m) debe ser u.mda po: el mremr o .
en nosbre de 61. ! ,
. = Debe ser umc. también por 01 ttmportun ° en: s nq‘
. bre por el agente de carga.

= La valides del contrato termina cundo 01 m:«u e on-
crogldo al consignatario nombrado en la AWB.

- El embarcador es responsable de los dntou contenidos en =
Cla AVB, de cuerdo a la Convencién de Varsovia y al Protocolo L
de 1a Haya, siendo 61 el responsable de la correcta forma y dg -
claraciones insertadas por é1 o en su nombre.

- 1l -bdreldor seré responsable por todos los dafios sufri-
dos por el operador o cualquier persona, por rasén de alguna
irregularidad, incorreccién o incopetencia en las declaracio-
nes de la guia.

=Con su forma, el embarcador simultansamente confirma que =
esté de acuerdo con las condiciones del contrato fijadas en o
reverso de la guia, para las condiciones del transporte.

- Togmato pare el llenado de )s Guis Mres.

Todos los espacios de la gufa han sido nunn‘dol con el ob-
jeto de ilustrar el uso correcto de cada espacio. *Ver anexo.
1. Mrdpuorto 0 Ciudad de salida utiliszsando el c6digo IATA de

tres letras.
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. n b4 1!. CGdlco n\-lrl.eo de tres dlqltou b4 n\moro de: nne :

i de ll wh aérea.
. - 1C. Mombre de la. 1fnea aérea y su direccién.

‘ -"m. luto espacio no dede nonu-u. :
7' L ll. Este clpnclo lolo 88 utiliza cunndo la unn ulru ton-
L ga que onmur condtctomu especiales o :I.oeuln.

2. Nombre y direccién del embarcador, 1nc1uyondo pais, n\horo B
telefénico o de telex. .
3. Nimero de cuenta del embarcador. (opcloml) Lo
4. Mombre y unccun del consignatario, incluyendo pn!c, ml-
- mero telefénico o de telex.

: 57. Mimero de cuenta del consignatario (opcionli).

6. Agente ds carga, nombre y ciudud, ‘al cml se le pagard una
'mulem cuando 1a comisién sea pagable al agente de des-
'um. debe ser especificado en la AWB.

7. C6digo del Agente.

_ 8. Wimero de cuenta del Agente.

9. Mropunrto de salida (direccién dsl prhur tnnlpoxudor).

10

In!cmeion contable, tal como método ds pago, tipo de cam-

blo,otc.
= e luta Yy dnluno.
‘1.2.‘ lonodn a utilisar con el cédigo de tres letras.
13. Cédigo de cargos “cc" 'por cobrar o "PP" prepagados.
14. Cargos de valuacién "CC" o “PP".
lys'.~ Otros cuﬁol en origen “CC" o "PP".
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17,
18,

20.
a1,
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Vulor doclnndo pln tnupoxtu mndn no se doelm vn-r e

i lor, n debe ‘insertar N.V.D.,ningin valor dnehndo.

‘vnox d.chndo para propésitos.de AMusna. v
Mromrto de destino. Si existen puntos eontucuvu u

. T resu lanttucncun, mnr tﬂuu el pon. :
19,

Vuslo y fecha de salida. (llo eonutm constancia de re-
uwacun). ;
" Monto assgurado por la linea aérea.

In!omc“n pan el manejo. ' S
“Algunos upol de mtomcun 108 cuales Mn ser: mtn— :
dos como requerisientos de gobierno, ublrcm:u. opera-

N doru, eto., identificacién en marcas, nuoxo- do a8 plg

2as del esbarque, método de empaque. :
Wombre y direccién de cualquier persona a ser notificada
de 1a 1lejada del embarque en sdicién al consignatario,
Documentos Que acompafian a la gufa.

‘Indicacién del servicio de entrega cuando sea requerido.
Cyalquier otra indicacién o informacién referente al --

. barque.

= Cuando se retoma un embarque por no entrega, debe mostrar

22.

ol nimerc de guia original.

Detalles del embarque

22A, Wimero de bultos y piezas.

22B. Peso bruto.

22¢. Unidad de peso utilizada. K= Kilogramo; LsLibra.
22D, Clase de tarifa de acuerdo a los siguientes cédigos:
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O ¥ . x 8

226,
22“.
. 221,

‘we W a0 %=
B [}

<t
- cargo minimo. -
- Tarifa normal para menos de 45 K.
-"‘ea‘ntldld' para m'di TR A
. -n:u. .lp.cIH.CI ae. MM ] .
- Tarife de clase cuando - menor a la noull. R
- 'nuu por pauot ) contonodor, "p!.vct vught"
- uun aplicable al puo extra de un punor. o~
contenedor, "over pivot weight®,
- Tarifa de clase mis alta de la normal.
- Tipo de VLD, '
- Servicio de pumtorh. T
- urvtelo do puerta a mxn. -
Wimero especifico de la mercancia cuando se aplique
una tarifa para mercancia especifica. '
Peso cobra -, ya sea el Peso bruto o el peso calou-
lado por el volimen.
Tarifa aplicable por kilogramo o libra.

‘Total de cargos por flete.

¥aturalesa y cantidad de la mercancia.

a) Naturalesa y cantidad.-Descripcién de la mercancia
detallada de la mejor manera posible con el objeto de
ser inmedistments identificable en cuanto a propéai-

‘tos de Aduana'y de tarifa. Deberén evitarse declara-

ciones no cﬂmuhloi y poner atencién en los arti
culos restringidos, insertando la frase "Dangerous .
goods™ y especificar si es carga que s0l0 se pueda -
transportar en avién carguero.



-115-
:b) Dimensiones y yolhon.. ’ _ e
e} Registro IATA dol contenedor o pallet.’ 3 .
) Lista de extensién.- Cuando haya necesidad de hl.‘,. :
“cer.uns lista de este tipo, _se anota "l}u"unpt -
‘ debers tener anotado el an:’c & lagufa.
223, Total de piezas o bultos. '
22k. Total de peso. '
'221. Total de cargos por flete i ;

'23. Descripoién de los montos de 108 cargos individuales, o-
tros cargos Qus no sean por "po‘co © valuacién (76). Indicar
cules son los cargo debidos a 1a 1inea aérea y cubles al

‘ _ agente. s .

24a y '24b. Cargos por flete en uns u otra columna si son pre-

‘ pagados o por eobur.‘ E .

2%a y 25b. Cargos de valuaciofi prepagados o por cobrar.

2.61 b4 zs,b.‘ Impuestos cuando el gobierno los iwponga, prepaga-
dos o por cobrar. '
278/b y 28a/b. Total de cargos PP o CC. debidos al Agente o a-

1a 1inea aérea respectivaments. ,

2% y z!bb. Total de cargos debidos a la 1inea transportista.

30a y 30b. Total de cargos PP o CC.

31, Certificacitn del embarcador.

32.. Fecha y lugar de expedicién de la guia aérea. :

33. Total de cargos por cobrar que confirma la linsa aérea en el
aestino. * Ver anexo. "

O e Tasponsabilitas por wna cuss mavor s u30 00 innsdgume

::g: debe declarar la cantidad y pagar los cargos ds valua
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3.6 Contrato de Transporte. R
lt‘ el transporte termina © tiene una escala en un pais que

) no sea el de salida, M aplicarse el Convenio de Vnuovu :

quo ncun y en la mayoria de los casos mun la xnponnbl-

1idad del transportista por pérdida, dafio o retraso de la u;_:

: mh & 250 francos £ranceses oro por kuognn a menos que
: cl. expedidor haya previamente declarado un valor. -nporlor Y-
Pagedo en su CASO un CATgO adicional. E1 limite de :nponuu .

- 1idad de 250 f£rancos !nnonn oro por knognno tiene um .-
qutvnlonch d $ 20.00 USD por kilogramo en buo a $42. zz IIID
por onza oro. o
condiciones del contrato.
1A los efectos de este contrato,transportista - es nquol quo

transporta O 58 CONPromete & transportar 1a mercancia en - .
virtud de este contrato o reslisa ‘otroo servicios tol_lclo-‘
nados con dicho éxmpoitg aéreo. Convenio d Varsovia, es
el Convenio para la Unificacién de ciertas reglas relativas
al Transporte A¥reo Internacional, firmado en Varsovia el -
12 @ octubre de 1929 o dicho Convenio tal como fus modifi--
cado en La Haya sl 28 de septiembre de 1955, segin sea el -
caso, ¥y "francos franceses oro" son frarncos cmntol d-
654 miligramos de oro con una ley de 900 milésimas.

2. (a) Bl transporte realizado en virtud de este contrato, esté _
sujeto a las normas relativas a responsabilidad estableci--
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das por el Convenio de Varsovis a mencs que el transporte
" no'sea ":nnnoito murmmm'x"f segin 10 define este Con-
o (M £n tanto no se halle ooneumtcun con el apuub ln-,
,uuot, el transporte realisado en virtud s este oontuto
4 dends .servicios mntdu por em tunnonuu estén
. somstidos a: :
i j Las leyes aplicables (Lmluuu las lmu mimlu m
_ dan efectividad a1 Convenio), mu-onm. érdenes ¥ so- -
‘quisitos gubernamentales. '
: n !.u ulmtclml que aqui ugnun. }'4 ) B
'ua. l.n muu, normas, condiciones da tnupo:u. ml.m’
~tos ¥ horarios (oon excepoién de las ‘horas de salida Y-
num) aplicables para el trmporto en cuestién que -
f tmn pacte ‘do este eontnto ¥ que pusden connlmu
on: e\ulquhn ds sus ouclm Yy on los asropuertos’ um
108 cusles opera servicios aérecs regulares. En caso ds
" tTansporte realizado entre un punto de Estados Unidos o
" canada Y mlmor punto !uon a dtehoo paises, lu no;
mas apuublu son las vimtn en dlehu paises. ‘

3.8 nﬂ“ del pxuor transportista puade aparecer abuvudo
-+ -of el anverso, al estar contenido el nombre completo ¥ su
‘cbrwntuu on los manuales, condiciones ds transporte, xe-
gl-onm Y- houuoa de dtcho ::mporusn. La direccioén- .
: dn prhar ttmpottun o8 el asropusrto de salida es el -
~ indicado en la gufe aérea. Las esoslas convenidas qus.pue-
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den ser nltondn por el tnnlportun en caso neceuuo, -

“son aqunnu, con ompctén de las de salida y destino, ex

 presadas on la guia o que !ijuxun en los horarios del tuhg
- portista como escalas prdvlit’n en el itinarario. Rl trang
' porte realizado en virtud de este contrato por varios - -

transportistas sucesivos se considera como una sola opera-
cién. 3 3

. Salvo estipulacién en contrario en los manuales de tarifas

© on las condicionas de transporte dsl transportista, en el
caso de transporte no sujeto al Convenio de Varsovia por

. pérdida, dafio o retrasoc de la mercancia, la responsabilidad

del transportista no excederd de $20.00 USD o su equivalen-

" cla por kilogramo a mnos que el expedidor haya declarado

un. valor superior y pagado un recargo adicional.

lihmmtﬁnnolnﬁrudohmudonzto“m

~ como valor declarado para el txmpom "npronnnn una

cantidad anterior a la lmclelon de ruponublnm sefia
1ads en estas condiciones y en el aviso que las precedo, y
ai el expedido hubiera bando cualquier cargo adicional re-
mruo por los manuales ae tarifas, condiciones de transpor

- “te o reglamentos del transportista, ello constituiria una

declaracién especial de valor en cuyo caso el limite de res
ponsabilidad del transportista seria el de la suma asi de-
clarada. El pago por reclamaciones estard sujeto a la prue-
ba de los dafios reales sufridos.

En los casos de pérdida, dafio o retraso de alguna parte de-
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1. emdicun, el peso a tener on cusnta pnu unnum el
limite de xuponnbiudnd del trmlporthn nri sélo 01 n! .
lo del. bulto o bultos afectado.’ ’

Nota:

- Mo cbatante estas uupulaetonn, ep el tnn:porn inum-»
cloul segin se define en el Decreto Ley mmo de. la Avn-
cun Pederal de los Estados Unidos 4 Américs, en el cm de -
: plrduu, dafic o retraso ds ulguu mtclcn. el polo a tmr

. en cuenta para determinar el limite de rumubludad del ==
"tnmpottuu serd el peso empleado ( o un prorratec en el ca
80-de pérdida, dafio o retraso de parte de la mercancia) para -
calcular el cargo por transporte de la expedicidn. ‘

7. Cualquier exclusién o limitacién de responssbilidad aplica-
ble al tuhiuzu-n, se aplicard ¥ mzuﬁu & sus agen-
* tes,empleados o topnunnu(n, a ctulqulyz persona c'ubyc.’-
asronave utilice.el tranaportista para el transporte y & -
sus agentes, empleados o‘ representantes. A sfectos de esta’
dllpouc.wn el transportista actia en ésto como agente de-
todas estas ponml.

(a) B etmwrtutl e compromete a realisar este iuupo;
te con rasonable prontitud. Bl transportista puede hacerse
mtttuir por otros tunoporttotu O utilisar otras aerona-
- ves y puede sin previo aviso y con la debida consideracién
a los lntor:oun del expedidor utilizar incluso otros medios
de transporte. El transportista puede seleccionar, n\oditiear
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- ‘o desviar la ruta indicada en el anverso de la cun dc Po;
" te Mreo. Este apartado no sexé de aplicacioén al tnmpom

con ‘origen o dnttno en los undon Unidos de Anlrtcl.

(b) El transportista se compromete a realisar opto_ tnnl-'k

- porte con rasonable prontitud, excepto en los Estados ﬁhl-

dos de América donde se aplican las reglas del trmpokth-

't.a,“to pusde hacerse sustituir por otron tnn-portum °

- utiliser otras «xonavn sin- pnvlo aviso y con la conudo-

racién debida a loo lnurun dol expedidor, utul.n: incly
80 otros medios ds transporte. n transportista pusde se- .
leccionar, modificar o desviar la ruta indicada. Bste ipu-
tado se aplica sélo al transporte con origen o destino en -
lo- Estados Unidos de América. -

Sujeto a estas condiciones, ol. tunlporthn serd ruponn

. ble de .'I.n»uruncln durante el tiempo en que éstas estén.

4 su cargo o a cargo de su agente.

10. (l) Salvo cuando el transportista sin aprobacién clcxl.n de1
) ‘expedidor haya concedido crédito al destinatario, el oxpoq

dor garantisza el pago de to;lon los cargos por el transpor-

* te dsbidos de cuerdo con 108 manuales de tarifas, condicig

nes de transporte y correspondientes reglamentos del trans-
portista, con las leyes aplicables (incluidas las leyes na-
cionales que dan efectividad al Convenio), reglamentos, éf-
denes y requisitos gubernamentales.

; (p) De no entregarse alguna parte de la expedicién, la re-
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rchucl.bn xoht!.vn a tal omdicibn serk ltondidu cnn c\nn_ !

11.

do. 10- cargos po: trmpoxto no hubtcun lldo uqm:

‘ll aviso de 1a nnm de u mercancia se daré con pronti- '
‘cud al dnemnuo osla nnom mucm on el anverso-
~de 'la Carts de Porte Aéreo COMO Persona a nouuu:. ‘AL 11;

ger la urcnnch a1 punto de destino, se Mxl 1s cntun .-

o oon!om a las t.utmctml dol. o:uudor salvo se luynn .

'uoomdn otru Lutzucci.m dudn por éste antes de 1. 11’, .

‘.gm d. la urcmh al mcu ae destino. 81 el duunau-

rio rehusa aceptar u n:unch © no m ser notu!.cm,

e dlmndu conforme a las Lmtmteun dol omdidor.

a2,

(a) u persona con d.mbo a la entrega daberd ml-lr por - -
escrito al ttmportuu en cuon :

i, De dafio visible a-'la nmu una ves descubierto el

dafio y no més tarde de los 14 dfas desde la fecha de -
recepcisn de 1a missa. ' :
ii. De otros dafios a la mercancia dentro de un plaso méxi-
Mo de 14 dfas Gesde la facha de recepcién de 1a mimma.
111. De retraso en un plazo de 21 dias Yesde la fecha en que
1as mercancias fuaron puestas a su cu.poqtelm.

'{v. De no tener lugar 1a entrega de ls mexcancia, no més -

tarde de 108 120 dias Gesde 1a fecha de emisidn de la
Carta de Porte Aéreo. '
(b) A los otoétoc del aspartado “a" precedente, la reclama-
olén escrita m dirigirse bien al transportista cuya --
Carta de Porte Afreo fue utilizada, al primero o Gltimo --



T =ldye

o 't:mportuu Qe o!oct\h el tnnmxu donde u ougtnb -

1la p‘rdua. dafio. o utxuo

(e) Cualquier derecho a h\d-uncldn eentn el ennpo:u! S

ta se extinguiré a menos que se h\lblon olubhem una dg

‘:i---manenammm.muaucmu 11e-

Maduum. .muthh!oclunmdohumt

' '1legado 1a asronave, © & partir de la fecha en que cesd’
[ el transporte.

13,

El expedidor ha de cumplir con todas las leyes y reglamen- -
tos qubomnlu aplicables en los uiun de orlm. s

lbtmxo. trinsito y destino que puedan intervenir o el
- transporte de la mercancia’ incluyendo las: nlgtlvu a su-

enbalaje, transporte O entrega y ha de proporcionar cual-

: quu' informacitn y adjuntar a esta Carta de Porte Adreo
- - tantos dOCURentos COmO SEEN NECESATics para cumplir con -

tales leyes y normas. Bl transportista no‘n' :uponlqblo-

" . ante el expedidor por pérdidas o gastos debidos al Sncu-
"plimiento de esta disposicién por parte de éste.

T 14,

Ningin agente, empleado o representante del transportista
tiene autorisacisn para altersr, modificar o renunclar a

. cﬁllquhn de las disposiciones de este contrato.

15,

A peticién, previo pago correspondients de 1a prima, y rg
gistrado el acto en el anverso de la Carta de Porte Mtoo,

- 1a mercancia amparada por ésta, queda asegurada bajo una-
. pSliza abierta por la suma requerida segin se manifieste



SRAES SIS ,.134. L . :
: (uuuo 1mm h Mnnih al vulo: :ul. de h lt;,

cancia perdida o m con tal que esa cantidad no muh'
: fol. nlor umtub) ll lmro uu oujm n los t‘nu\o-,

L ;ooudtclm Y ocobertura (de 1a que ‘estan mmuo- cumi
o uuool) do hpouu ablerta, quo m oer ecul\dtm cn'," :
m ouelm 4l ummeuu -uor por h parte tuuxug

U da.tas muneteuu al maum $S14sa deben ser-

. f';‘mudu Lmultuuu P*Y eunquux oﬂ.ctu ‘el trans-
B mum. o :
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B 4. 3, desarrollo de la carga en uéueo

Bl donrxono del servicio de carga aéres en México ha te- L

k ,.nldo un lmllo muy iwportante en la ddcada cct\nl, por paste. .
- de las mm; adzeas desde un punto de vista global.. Alhn_l-, g
%o, el incremento del trdfico como consecuencia del apoyo 8 -
las exportaciones no petroleras por parte del sector estatal-
e puvm ' o L

Por otro ndo, 1a adhesién de lliuco al ﬂﬂ' ¥ 1a necesi--
M que 1a planta industrial tiens de vrovunc de maquinaris
que adn no se. gabrica en Wéxico, as{ como de sus’ uuoetcnu.
squipo. ohcttdnsco, y articulos de alta pncl.uén han ‘sido --
las rasones por las que diversas liness alreas que operan en-

» u\ultxo uh, hnynn 1mnnntm su interés en h Lnlmn-

cién dal servicio de cugn en lltiuco.r

La mayorfa del movimiento internacional de carga se lleva-

“'a cabo dasde 'y al Aeropuerto Internacional de 1la C4. de Néxi- .
co (AICH) "Benito Jufrez", toda vex que éste es el uronh:eo .
més grande del pais, contando con low medios de facilitacién-

_ indispenssbles para el manejo de la carga; tasbién cusnta con ‘
el pinpml Y oficinas de goblerno para cumplir con las formy

' 1idades de migracién, sduana, sanidad, etc.

Algunos otros’ u:;murto- importantes pni ol tréfico in--

- ternacional son los ds Guadalajara y Monterrey, a los cuales-

srriban algunas lineas aéreas de origen ‘ntlldountdome. Cue==

briendo rutas a las ciudades de Houston, Dallas y Los Angeles
principalments.
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I.n -bngo, s M dncu quo la extensa uyorh dol. novl.--
-'Monto se efectua a través de la cd. do Héxleo. ‘

e ln cuanto a la im:ucton. la carga llega al AICHM y do -
ahf u nnpmn po: avtén a sus duuno- finales -1~u Y-

i c\undo para cno. exista ol u:vlclo doulltico con 1u nvlo-- e
. nu ¥ espacio onuonu, n qun normalmente en tramos eorm -

b'u uenlun nvionu mﬁu [ uodum

B ;M umm do exportacioén, la carga que provlm doi intg :
- rior @e la repdblica, se transporta vis terrestre a 1a cd. dp ,

.uluoo para ser despachada aduanalments y wuu a bo:do on-
‘nm wno uu:mlmx. ‘

81 pais cuenta ‘con 54 utopun:to- mrcnh-, ds. lol m-;»
Cles mmmdmuto. no_todos cuentan con los olmtu de-
~ ueuuuun operativa, maa ¥ Nigracién para el umao u-‘
nejo de la carga que normalments por tumu de ttluco --
‘abteo se supone "u:mu".. ‘ : '

‘Los asropuertos dhponunu con Munn duponlbu m :lou
_ siguientes: ‘ '
' Acapulco o:@.
Cancin Q.R. -
Cludad Judres Chih.
C4. Reynosa, Tamps.
) Cozsumel Q.R.
~ Ensenada B.C.
‘Guadalajara Jal.
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. G\uml son
“Hermosillo Son.
Loreto B.C.
Manszanillo Col.
Mazatlén 8in. -
Mexicali B.C.
. México D.F.
Monterrey N.L.
ll_ltnio:ol Tampa.
Mérida Yuc. :
Musvo Laredo 'nbnq.‘
Tijuans B.C.
Torredn Coah.
v.ucrh Ver.. )
zlhuctmijo aro. (1 B i
Lo anterior no quisre decir que haya un movimiento de cargs ==
"odnotdn:iblo in todos, ya que no se efsctian vuelos momezg
nales regulares en algunos de éatos.

De acuerdo & la informacisén publiceda por la ﬁc:cm(n de

; Mnimionu y Transportes en abril ds uu, 1a utilizacién .
del nrvtelo des transporte uuo ha ido en l\nneo cﬂo con &~
“ho, 10 ‘que hace muy !.wornnto 1a unnlcién 4 dourxcu
‘tanto de nuestras linesas nacionales, como de los servicics --
asroportuarios. ' )

(77) TACT RULES N® 24 OPCIT Phg. 142.
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4.1. Las lineas aéreas nacionales y su pn:uciplcién en el

eunrcio exterior.

Il transporte uuo nacional ha sido explotado principal- -

mente por las dos lineas l‘t.ll troncales: Asronaves de ll‘xl--

i 'co (70 y conpallh Mexicana de Aviacién, quo sizven a los prin S

- elpnn centros de poblqctén, comerciales, Lnd\utrnlu Y tu--
:(lttcol del pais.

n mutonto de 1a Compafifa Mexicana de Aviacién coincide-

_con el inicio de la aviscién comercial en América. Su primera-
- suta, de Tampico a la CD. de México via Tuxpan, era cubjerta--
- eon un Lincoln: lundczd Trimotor que entonces transportaba 35~

.

knoc .

~ Bn 1928 se inicidé el transporte de carga y correo regular,-

¥ para 1929, en un’'Ford Trimotor, se podian transportar 180 kg

de carga y correo.

%n 1936, con los Boeing 247, en la ruta México-Los Angeles,

Mexicana transportaba 250 kilos de carga y correo por vuelo,-- )

posteriormente en los afios 40, con la introduccién de los - -

DC-4, DC=6 y DC-7, se alcansa la poiibtltdnd de transportar --

hasta 3500 kilos , y dudo 1967, con la mllulén del looi.nq

727-100, se aumentd la cnplcl.ud pnn transportar carga, ui -

"~ como el 727-200.

| 33 oq\u.pd mis grande con que cusnta Mexicana es con el - --
DC-10 versién 15 con capacidad para 15,000 kilos para carga --

(78 Actualmente, Sindicatura de Aeroméxico. Ver “Hacia -un ma-
jor sistema de transporte aéreo” de la SCT México 1988,
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U tnn-poxublc on pallets y eonun.doru. M- a 1a mga -

N muu en los mtmnm m.:to:u.

ueo mtpo se uuun on las rutas ltluco-mm-lluleo Y-
liiueo-!.o- mm-wuco. $in embargo m notar que el --
crecimiento de estsa espresa ha tenido "una dnmloucun dn-_

G que el gobierno adquiriéd o1 S8% de las acciones en 1902" -- o

1.

‘ nounuu—uu. los lozvtcto. de esta enpress uun ou!oe.
jdu al transpirte primordialmente de pasajeros, por lo que la-
_cargs es de mucho menor importancia, ademis de que no cuenta =’

con gran equipo para ofrecer este servicio, transportando 1o -

posible en los mm de carga de los aviones: uu Pa-
ujom

: En h aviacién comercial uuuu las uwuntn prlondm-

pan abordar el avién:

" 1° Pasajeros
2* Equipaje
3°* Correc
4° Carga.

: ln este sentido, cuando 108 vuelos salen con ol 1008 do o=

cupacién, el omelo Que queda disponible para la carga - my

reducido o nulo.

", En cuanto sl servicio que ofrece Mexicana, a excepcitn de- -
los puntos servidos por el DC-10, la oferta de servicio es --

(79) Ver artfoulo " la historis de Ia prestacidn estatal -
: d 7 ril/19
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S V,buun(- linitads, ¥ en muchas ocasiones se tienen que frac--

i ctmt los cubnqun ma su envio, Aeclén que va en dotung-
. to ds 'un buen u:vteto. .

qulu un nnto inexacta h lltuneton de Aeronaves de "“L »
GO en este- ugundo senestre d. Bll por 1a declaracién de - -

- quiebra y upnmuahq\umummwn wnuqucdl“
:l memum & los servicios que Mralueo Mbh venido--
- ynlundo en la o:ploucm a1 transporte uzoo dende hace -
_mé e 50 afics, inclusive los servicios internacionales de =
Aoromvu d- mteo I.A. de C.V., !m una eEpresa quo e~
conformé con la tnmncm(dom 1!40 ‘hasta: o:l. inicio ds 1a

.“am de_ los umu do 23'mﬂu mm urm no nn- _—

uhl.u que para’ ‘continuar’ p:uundo el servicio tnozon ahcog i
. bidas pox Asroméxico.

"Pars 1987, Meroméxico enlaziba poblaciones de primera y -
) nduu importancis en el territorio mexicano, a8t oomo ciu-
o m on Norteamérica;, Sudsmbrica y Buropa operando con una-
" ‘flota de 43 aviones entre DC-9, WD-82, DC-8 y DC-10,(80) de
" 108 cuales s6lo los dltimos cusntan con un espacio conside-
rable para el transports As carge.

(80) Informacitn al mes de flbtmd. 1908.



-131-
. Vzn qenenl lu caracteristicas del urvicio de carga lon u-' !
. milares a las de l(exium de Aviacién que ya se han menciona-.
do.
- De acuerdo a la Secretarfa de Comunicaciones y 'fnniﬁr-
tes Qn el comunicado péltoriér a la declaracién de ﬁuhbu a.

‘pnmlpiob dc 19“, -"gl desarrollo di_ Aeroméxico ha produci- s

‘do muchos efectos w-uim.v pero ha significado también un
‘slevado costo, y con el tiempo, la acumulacién de un sin =
‘ndmero de complicacionss de distinta Mtunun tales como~
'uucu financiero crénico, aondieionn laborales altamente
improductivas y la prestacién de un servicto deficiente (81) -

¥a que_el santenimisnto de las condicionss anteriores, --
inorementarfs 108 costos de operacién y reducirfa sus ingre
‘sos, asi como la hunqa'quo mantuvo & la Bwpresa parada.por
" algunos dias, se decidié declararla en quiedbra y se ha pla-- .
neado la reanudacién de los servicios con el nomdbre de una
nueva lhptou, es decir con una nueva rasén social a finales :
de este 1988, que presupone. una resstructuracién m&nu b
conciensuda GQue evite afrontar problemas similares a 108 ya s
sxistentes. '

A la fecha no se cuenta con ningin servicio internacional
por parte de la Sindicatura de Asroméxico funcionanda regu-
larmente después de los mencionados acontecimientos.

{ 81) SECRETARIA DE COMUNICACIONES ¥ TRANSPORTES.
"Hacia un mejor sistema de transporte aéreo"
Desplegado del 27 de abril de un.
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4.2, La aviacién extranjera y los servicios e carga en
néxico. ' ’
31 upoqnenh:'anrtono de la aviacién comercial.se de-
be principalmente a 1a rapidex del avidn; hoy en dfa, la re--
duccién de los tiempos de trénsito es ul,' que la diferencia

' entre uno y otro ebntlmnt. + SON unas cuantas horas.

El trafico aéreo mundial no es homogéneo ya que depende de
la cnplclm econdmica y administrativa de cada uno de -los -~
n!n-. 1a creacién de lineas abéreas fuertes y conthblu pars
ol servicio parece. que 84lo ha sido posible en las naciones de
alto nivel de. desarrollo, y por 10 mismo, son estas onpresas
las que !uucxomn como arterias principales en el transporte ‘
adreo.

‘Mends de las cﬁnﬂin nacionales, en México operan ds a-
cuerdo a los registros de la Secretaria de Mﬁieu;tém. ye-
ﬁnmportu_. 29 compafiias axtranjeras que podemos ermarcar en ‘
cinco grandes grupos dependiendo del pais de origen y de sus
rutas.

Las rutas de mayor importancia para el transporte adreo en
México, son las rutas qus promusven el intercambio con Europa »
y Ratados Unidos.

Tréfico europeo.- Se pusds apreciar que en esta Area se-
desarrollan lineas aéreas muy importantes, ya que es o grupo
suropec el que va a la vanguardia por ser el que reuns & las
mis importantes y avansadas smpresas en el trifico de carga.
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" Practicamente estas empresas absorven en 1a lcltullrtmvuilv-

el total del movimiento tanto de importacién céuo de exporta-
o etbn al viejo Continente, utilisando aviones dn gran capaci- '

B ‘_’,idnd con 108 loctng 747 en vaxiu de sus mllonn, mum

' , “para su sexvicio con urmvu coap).onpnn pnu pasajeros ‘, R
s pero que a pesar de éllo, en 1os cb’wntl.nntosln!ortoui .
T 'o‘tvucon espacio comtdunblp. Asinisno estas umn opersan a

uméo con 1os 747 tipo "combi" en los que la cabina se com~ .
pnti entre pasajeros y carga. i '

D Mr !nnco 1leva a cabo una operacién muy anorunto .-

‘uun-l da un '9-747-F ds configuracién completamente cnwl-’ g

‘T8 con uucsm para 120 tonsladas.

. Mants de dste tipo de aviones, Iberis vuela regularmen
“te & Mixico utilisando. asronaves tipo DC-10 y Boaing 747.

‘Las 1insas dereas europeas han explotado ¥y aprovechado
de manera muy benéfica para sus palses, las libertades que- -
Mﬁ sido otorgadas a travis de los convenios bilaterales a--
las empresas . de los paises contratantes.

Las lineas aéreas que operan en Wéxico con matricula de
prlcon Surcpeo son: . o
" 'RL W - Paises Bajos

LUFTHANSA - Repiblica Federal Alemans
AIR FRANCE - Francia

IBERIA - Espafia

ABROFLOT - Unidén Soviética.
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Las tnl puntu ocupln “un ‘alto ntvol ‘on cuanto n. vol&nn

s ».d. carga transportado a nivel mundial y por el buen nxvlelo

". todo upo d. cugl. :

Lnl to:lunnlol d. cazqa a- los notopu.xto- de Anltordnn. -
ltlnk!urt y Parfis cuentan con pzocodtnionto- computarisados y
-;‘nocantlldoi para el control de 1- carga; wmencionados -ozopu.;‘
o tos son hoy on dia los corredores o "gateway" de entrada y .g: o
©1ida de grandes voldsenes de mercancias de importancia a ;edp
' ',Iﬁclullv', son puntos de trénsito pnin'ii'cirii que se en-
‘vla de México a paises de Asia y Atxicn Y vicovoz.l. )

. Cabe. mencionar que llgunlu lineas o-tndounidnnnon como can—
" tinental Airlines y Pan American, también’ participan ‘en cotof
trético enviando ic:cnxga a Houston o Miami respectivamente -
'ppri ser transbordada a Europa en otro vuslo, Sin embargo ---
. hasta el lnuonio Y diAacuozdn a los ccningu;iol de los usuarios
-6l servicio no obtiens muy busnos resultados.

*e4Ver Cuadro.
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EUROPA . N
Rut-- v cgpac.tdndcs'

“ | eats qrro8 - | car.: | wimios
‘upnesa | DE onrcan | oesrino | oE AVion. | X vumio - | X sewama
K.L.M. - HoLANDA - | ansrmeone | ® 747-300 | 21 Toms. | 5
: 2] wouszom - | 7e7 50 Tous. 2.
- AIR ‘ypanCIA - | PanIs - | B 747 21708, | S
RRCE Housrow | » 7477 | 100 7oms. 1
wrmansa | ».r.a. ot | 3747 | a2 7oms. |8
 IBMRIA zsria -~ | wanemo B 747 2aroms. | a2
" asmornor | umzon tanasnn | rpotav | saoms. [ 2
e SOVIEYICA | MoSCy ILYUSAIN -
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" Préfico a Norteamérica (Estados Unidos y Canadé).- E1 ser-
vicio aéreo & uno de los mis I.mporuneu‘ mercados a nivel mup
'41-1, di por lupuutd ‘trascendente, piro dada la &xcmh con
nuestro pais, la posibilidad del umpo:to por otras vias,-
‘terrestre o maritima os viabdble.

A-pesar de ello, dada la importancia y costo de algunas de
las mercancies, el transporte aérec se considera escencial en
ol Worte de América Y& que viene a subsanar los wales del .
- transporte terrestre pxmclpuhonu on 10 gue xnmu a m-

. exportaciones mlcml.A pues 1a utilisacién del servicio pﬁuo
repressnta el evitar las cirreteras que algunas veces no sstén’
" @n wuy busnas condiciones,o 10s tiempos de trdmite aduanal en
la frontera con Estados Unidos, etc. Estos ¥ algunos otros --
npbcm significan tiswpo y dinero para mxm Y voliaodpx.
¢ on 6110 se va 1a imigen y buen nombre del exportedor mexicy
ro.- .
, Las lineas aéress que cubren ‘sl trético a mxtnnltlu. son
por una parte 1as liness norteamericanas: o

" CONTINENTAL ATRLINES (Bass en Houston)
DELTA AIRLINES (Base en los Angeles)

PAR ANERICAN AIRVAYS (Base en Miami)

. AMERICAN AIRLINES  (Base en Dallas)
' Y por otra parte, Mexicana do Aviacién cuenta con vusloe dl-
Tectos a algunas ciudades on Bstados Unidos.

As{ como algunas lineas norteamsricanas pnuclpun del tx(

fico europeo aunque sea en una minima parte, las 1ineas mg
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B pcn cm m!th.nn y Mrl'um o:plonn qutntu uboxtodo( & o
S xupoetc a llixtco on las’ clmlldu de Dallas y mm :u-l;
: muvunnu ya que en esas ciudades realizan ncnu cn m,"
vuuo de mxeo a Frankfurt y nxu. ‘

, "_Wb:_‘éudxé. :
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Rut-- b’ cup-cx.d-d.-

Dl mach 9

{18 TIPOS _VURLOS .
*“umprzsa . | or ortGen] opgsrivo | DR AVIOW 2 STANA
.} cowrtmwran | £.0.A. nousTon - | ® 127 s000x | 28
Jamnes - NUEVA Yorx} B 737 , ;
: : S.AN./DALLAS| suPER 80
ORLTA B.UA. 108 AnGzLEs) B 727 2,500 & 15
ATRLINES - ' PRE] 2,500 % s
panerzcan | R.uaA. - | woanr amsus | }10,000 K 2
| ATmAYS WVA Yorx | 300 : ~
ANERICAN %.U.A DALLAS » 3,000 K 20
AINLINES CHICAGO pc-10 | 15,000 X s
MEXTCANA DB | MEXICO | DETROIT I 2,500 X 15
AVIACION. - DENVER Rz1 2,500 X )
DALLAS 3 2,500 20
e - CHICAGO P 2,500 K T
PILADELFIA | B 727 2,500 K s
, 108 ancrizs| » 727 2,50 K .
* o ve-10 115,000 & 7
NIANL B 121 2,%00 X )
MIANS pc-10 15,000 X ?
s.aon10 | B 721 2,500 K 14
I~ - s.FRANCIICO)] B 727 2,500 K n
‘ pe-10 - | 25,000 K 10
sEATTLR -1 2,500 X ]
TANPA %7y 2,500 X s
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ruueo a c.ntxo. ludu‘rica v 01 cuun.- ll trluoo tn- S
o urhunomucm n bnunto intom, prlmlpll.mnu onla

;mo:ucldn. México pan de una u:u de producton ohce:g’ :

‘ g nl.coo. ol‘etuoo- y quimicos u pafses del m

ul unno m cubun ol nplcio «ntromucmo oon ln- o
- uguuntn: ;
E mxcnm DE AVIACION.- l“xlco
AW&M .= wltﬂlh
me& X llmlwl
MR PAIM .= !M
CUBAMA DI AVIACION .~ Cuba ’
M& - mtl Mel o
' racu .~ Salvador
, T .- Honduras ,
t lltll u‘.mu nomhmu operan con nvzonn mnou. po: I.o- )

B quo las uuc!.ddn para carga son :oducldu, a oxcopctén do-

Aviateca que opera con aviones "combi".

B Mio. 1a-operacién a Centroamérica e con «nitpopi_ill; o

" noy de fuselaje ancho como el 747 de Aerolineas Argentinas.
A Sudamérica tenemos 1as siguientes Lineas:
' "ARBROLINEAS ARGEWTINAS.- Argentina
AVENSA.- Venssusla
AVIANCA. - Colombia
ARROPERV.~ Perud
RCUATORIANA.- Bcusdor



;'-,1‘0- -

um m PMAYM.- llrug\llv
: vmo.- -n-n

ea-o s m moeur ll‘xtoo sélo uplm o esta kn lu

' "‘—.,_oonvonio bnatonl con cuatro uiu-. ya que lmuem do A-
o ‘vlul.dn opou s San M de Puerto uco. lan José, eo-n u-f S
B cs, allcd. dnmuuhyahluvm. cubn; E

" #%% Ver eusdro.’
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CENTROAHIRICA ¥ KL CARIBE

‘Rutas v c-p-cid.d.- o

CAPAC VURLOS POR
ENPIESA DRSTING [ TQUIMO noavégag N i
_Mexicana do | La Habana | B-727. 3,000 K 3
‘Aviecitn Guatemale T o
“[ San Juan -
san Joes )
Aviateca oustemals | 3-727 | . as00k 1
T © | ouatemela | B-727 8,000 X 1
- - Combi
. Meronica ‘Nenagua »-721 .00k | el
Alr Panamd Panand 8-721 3,000 K v ]
“Cubana de 1a Habana |  TU-S 2,% K | ‘2
Aviacidn )
Lacsa san José | B-17 3,000 K ’ 4
“Taca” Sen Salvadef. 8-727 | 300k | 1
Ten Teguci- =121 2,500 K N
: galpa

Nota: a) Pesos apromimados.
i b) El voldmen de 1a cargs influye en -
la capacidad.
€) La temperatura y altitud del Aeropusrto
determina la capacidad finsl. '
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SUDAMERICA

Rutas ¥ cg'p-c.t_didi. i

_oosess | om onzomn | DESTING | OE AVIOW | X YURLO
asotrnmAs’ | AncEwrIsa |Buxwos | B 747-205 | 30 TOMS. 3
Clancornas | AINSS ;

VAMGO . BRASIL . . |mocoTh [ ® 787 | 3 Toms. 3
SUDAMERICA WAKMS - | DC-107 60 T0M8. 1
RIODR J .
SO PATLO
BCUATO- goUADOR - - | QUITO » 707 & ToM8. .2
| n1ama GUAYAQUIL| DC 10-30 ] 15 Toms, .
: Alres
ASRoPRSD ] Lom - ce APROX. 3

: ; o TOMS.

LINEAS PARAGUAY | astwcton | B 707 € TONS. 2
‘| amaguUAYAS
AVENSA varsst- | camacan | B 737-100 | 2 Toms. 3
1A L » 727-200
“{aviamca comra . | sosm | 3 707 3 Tous. 4
: : S 7
- ——
. = »
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'rrluco a ujlno Oriente.~ n dinico urvicio dh:octo al u-“'

* Jano Oriente es a través de Japan Mritnes, cub:hndo su :uta-

S ‘llixtao- Tokyo - México via Vancouver y directo. .

Dada la Awotuneu de 1a industria muumu on el mn
ae nuntto pais y principalmente por el enorme intercambio quo
se ha von!.do Lntonuucmdo con -rnm. Corea dol sur, um-
_pur, Rong Xong e inclusive Japén, ademis por el am,q\n m.-,_

timswente se ha dedo al tema de 1a Cusncs del Pacifico en cuep .

"to a1 apoyo al intercambio comercial principalments, se supo - .
- por medios periodisticos (82kue Japan Airlines ha sciicitedo
& las autoridades nzonn\‘incn nuomn el pnnho para la o= -
- paracién do un vuelo uguu: Tokyo- - ‘nj\unu Tokyo.

!.o -nuuo: nos Mun u smum que por pnto de Ja-

. pon se ti.ou d la xonubulm da este servicio enlasando Mé-. -

-a_l.go con el ujmo Oriente, uttnlllq_ tréfico de comercioc ex-
terior y apoyando el abastecimiento a la industria maguilsdora -
- ast como el retorno de las mercancias ya manufacturadas.

('82) DIAMIO El Excelgior 4 de sgosto.de 1966. :
Articulo: La Cusnca del Pacifico,



Lo Rutas. y Capacdidades : .

L elede

LEJANO ORIENTE

e

PAIS
DK ORIGEN.

TIPOS
DE AVION

X VURLO

JAPAN -

T INPON

W

20 ‘TONS.
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4.3 Don:ronc del ‘Servicio Mno d- caxgu frente s h d-

‘lnl16n & México al GATT.

N ndtmo de 1986, ol ljmtlvo rederal ecnudoté m:m
tntctu negociaciones para 1a adhesidn de México al Acuerdo
Gomnl sobre Aranceles Muaneros ¥ ec-.xclo (GATT), con el .

 fin'de "alunur el cambio es*ructural de 1a econom{a dol apg
:nto producttvo dol pais*. (83)

‘n uucto del GATT se dié en ol seno del Conujo lconhuo o

Y ‘social (xCoSOC) de' 1as llactml Unidas en 1946, en donde u "o

_oonvocé 1a "Conferencia Internacional sobre Comercio y Bwpleo”
" a Celebrarse en La Mabana, Cuba del 21 de noviembre de 1947
. al 24 de marso de 1948, firmindoss el Acuerdo General Sobre
. kmulon- Y c‘mreuyl que mejor se ha dado a conocer por el :
GATT (General Agresment on Tariffs and Trade) entrando en vi-
gor en 1948. -

A diferencia del FPondo Monetario Internacional y del sanco
Internacional de Reconstruccisn y Pomento, el GATT no es un
organismo de las MLml Unidas, sino un acuerdo interguber-
namental de cardcter multilateral, que regula el comsrcio en-

‘ tre sus signatarios. ‘ '

Como se menciond antericrmente, en el GATT es donde se da
1a aplicacién de la “Cliusula ds 1a Macién més favorecida®,

(83 Bl proceso de adhesién de Néxioco al GATT. OPCIT.



. i -us- .
'.po: ndio de h cual los Sstados umu- se ccw:mn a

: aomdcx a lon M- firmantes un trato igual, un ducri-
: 'ulmtouu enh sus xohclonu mrculn, con sus m.pcto- o
~ nes. (84) :

Una p.ru del m:do, se nuozo al comercio con paises mg

ks m desarrollados, plmulndnu 1a munnm de regular un tra

eo nvonbh . um tipos d. paises, ntn nb.rgo, se dobou
tratat cuu uno do nm aspectos buuuuxuuu.

mtco u\cruo tonnunu al Acusrdo, a p.rut del -mndo o

" semestre de 19!7. para 1o que se vertieron una gran cantidad '
" Ge cpiniones po parte del Sector Miblico y del Sector Privado.

‘ta j.tboraqiéﬁ srancelaria de Wxico contempla, principalmen .
te, 1a reduccisn de impusstos a 1a importacién de bienes de
capital y a los bienes ds consumo intermedio. S

‘Adeads de 1a x“m“n de las tarifas arancelarias, con la
sdhesién de México al GATT, se pretende 1a eliminacién de los
Pormisos de uporuetoﬂ, crémite que nozulunu vetaba la ep
trada do algunos p:oduetol. : )

2s-an{, que han :surgido por paitc, -pzmtnhnto de los in
dustriales, comentarics contrarios o dnuprobntou'o-'do las
" ‘medidas adoptadas, ya que con la intromisién de productos o
tranjeros ‘al mercado se teme por la planta productiva nacio-

- '{84) ‘w) Sistemas de Preferencias Previamente Congeladas.

D) ‘Las Zonas de Libre Comercio y Unionss Adusneras.

c) ‘Excepcionss Aprobadas por las Dos Terceras Partes de
las Partes Contratantes. i
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ml. m se. puuuun riesgos por 1a falta de m!uuemeu- S

u un eunpu: con los :oquu!.to: de cunpotcncu con lot m~A
cl.oo y calidades de los ntlculu l.noxndol. .

. I.o antcrtor, e tndm en una obvu udmun d.l proue- :
i ‘cionismo que habia caracterisado a nuestro pcil con loo nnu- ;
; vu“” planes de’ sustitucién a las importaciones que: Mbnn
> vonuo siendo mu de la pouuen mlcn do 108 ouum
qmatoo. ; v

" Ante el reto de la competencia en nivel internacional, s
_ pretende quomhu e las deficienciss existentes en 108 apa
‘ratos cu.rculn Y pxedncum «I. un se l\lbum. m do )
otn mn, -nmucannto uuxhn del nxcm ’

: !.l mmuncun dn lugunl as la mu, ‘como puede .pu-
elnu. ha tm como un punto fuerte de apcyo para uunu '
- sar ol mxcto. la. vzncuheun al GATT con'el objoto de pa-

sar do 1a sustitucién de importaciones a1 desarrollo de una ‘
sconomia tendiente a las exportaciones; se M abierto el mer-
cado & las importaciones y ‘se trata por otro lado de fomentar

las oipormgonu. ' '

De manera kgononi’, el tﬂuw on nn sentido u otro, se ha

© -venido inc:munb con la apertura comercial, por lo qus el '

tnndpoxto internacional, en general e inclusive el aéreo,
‘vislumbran un qroeminto en demanda muy importante.

Se ha sdvertido que la aceleracién de la apertura de diver- -

808 bienes ha impulsado un volumen considerable ds carga pro-
‘cedente de todo el mundo que antes no se hadfa promovido, como



'-ul- :
'~~h tm. el cnllm y uns: uvonidud do uueulu n.cum-
eol v ouetuco- pox la x.duccian en lol nnncelu. o

‘ umm, :lu cmrmﬁml no potxolonl ‘via abrea, nn- L
'bun se han mcx.ontm ¥ conudoro que pluhttvunu. en
cuanto la planta productiva haga mayores’ ventas al uuuox, »
.'u ouvnxl el txluco y movimiento de uxcnmtu en eodoo los
" niveles. )

'Un trético’ m:nnn e, COMO ya se menciond, el qun 'm-

‘uun cqunl tnlmtomhl que uquuln on mnlt:o pah :

‘sus productos, m- uovcn a cabo dos mm.ntua al mwn-f‘ '
sar ¥ og:out eugn del pais, llevando a cabo im:mtml
.unoulu do pueu del pxoducto, se cuunbhn en ulxlco Y
‘posteriormente externan con nmln pomnnjo do mtogncun
nlctonn. ‘

'rn o8 ol caso d. la hﬂutth automotris y cloctxéniu, :
" cuyo moviniento de cnqn es intenso. ‘

;" B8 evidente qus México dade mtlclpn tanbién de los. m-

; ficios del incremento del tréfico ds carga en mnl Yy & h
carga afrea.

Una parte hoornnu de los articulos nhondu, se ttm- y

portan por aire, y el mcnnnto dc 1a demanda ya se m
po:clbu en los Mxmtm, on las Munnu. b4 ubro todo. on

las cutn que nos mltuu quo cada au el comercio: oxuuo: St

va en aumento.
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‘ l._l. Prop\ulnl para el iojéglilonto del ﬁrvie';o nacional. g

" e ucucrdo a la actual pouuu econémica, 1a uuvuidn

s 1- phnta indutrnl 86 basard en la apertura cmrchl,

: 'cngm on el mercado nacional, términos de competencia que -

! ﬁomnﬂn elevar 1a calidad de 1os productos fabricados oh -

: mlco, nu.nulcndo nm-e. la produectda de unu!ueeurn -
.d. uum Yy su cmrueun. A

: 'rmndo on cusnta que la Mn&lﬁncun del pafs ha enfocg
'do en estos - términos el dnm:ouo futuro du la plants indusg
e:zn, el eunlporto uuo un papel vital.

Los cnbio. on ess sentido, deberén promoverse en varios -
niveles de la aviacidn, tm;uyoﬁdo modificaciones a la polit) -
ca de transportes, tomar conciencia primeramente en 16- altos

: nl.v;hn de quienes conducen y plantean programas de desarrollo
dﬁl'nqtoz asronaitico con el fin de crear las condiciones '
que inpulsen el crecimiento cuantitativo y cualitativo del sec

tor.

eonudoro que el posible desarrollo de manera confiable y
segura tiene mis posibilidades de darse en el &mbito de la i-
Mchuv. pr.l.vndc.

La prtvntinctén propussta encuentra sus bases en un ncg'
rrido que se puede hacer, analiszando la situacién de la mayo-
ria de las lineas aéreas on América Latina donde con algunas
excepciones, todas las empresas manejadas por el Gobierno, -

se encuentran en crisis y con nimeros rojos.
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: uu!oxeumdman ‘sl se obuxvau las condictms en las -.

‘ quo,multros servicios nacionales se encuentran, se podré Mf'
tar QuE o1 SErvicio que Be Presta en CUANto a CATgA se refie-
. xe, no es ni suficiente ni de calidad competitiva. Por o ==
unio se propons que l1a rector{a ses llevada por 1a indclati-
va privada con el £in de dar continuidad a cuslquier pxmeto.

" . “evitando que Cuol sean corudon cada sexénio.

con 1a Mnucueua del Gobierno, los nnu punltu ., son
7 realmente pouclonu pouucn que muchas vocu no son eem
L das por ‘espacialistas o t‘cnteol comcodoxu del éxen. '

u debe propugnar por un buen uwtcio de transporte. Aot

. como as nocomu 1la supervisién pars ol control de la enm
V de nuestros productos de omtucun. la oblo:vcncu de 18 o
11dad del servicioc de carga tambidén debe ser estricta y profe ‘
sional, sin demoras, sin trabas. y lb1h~nto capas Qo dar

" ‘cabida al movimiento internacional de carga.

8e deben sanear en todos los sentidos las dos lineas tron--
‘elltl. ubicando en émbas, personal dlpleltndo_ por medio de -- .
sistemas de control de calidad en los qui pozlodlcﬁtnn se -
hn‘un‘ evaluacionss y se retroalimente la capacitacién.

Mencionsdo proyscto aplicaris a todo el personal, ““‘1“!0!1 o e

do los altos niveles, sobre aspectos ucnlcoo. mansjo de lu
carga, vontu. mercadotecnia, etc. as{i también el personal
se debe encontrar convencido de desarrollar un trabajo de mg

. ‘nera responsable y decidida con la mentalidad de proporcionar
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un servicio do Primera clne.
Se dede Adcuu impulsar 01 dnnrrouo de umu urm n-

xicanas de servicios netamente cncuom, nm:o para vuolu
. uquuul como para charters.

Esta probado ya que nuestro cmrelo utortc: [ [} vnto, pues
‘varias 1ineas extranjeras operan con aviones Cargueros a t_uug
tro pafs cbteniendo cusntiosas ganancias.

" gvitar tnbio juborumhnlu para :dlt‘« servicios en cuan-
to al otorgamiento de las 'autp:hintmn’ eqrzgmmdhntﬁ v,
por - supuesto, pok parte de in n‘rguo, 1nyutu el c.ptnxﬂ'
"necesario para crear uuv 1u!;ﬁtm:uu..ouontu por un persg

g iul competents gue analice las rutas rentables en las que nueg
tra industria de aviacién podrfa ser competitiva, como po- '
_ drfa ser Centro y Sudamérica.

Lo mthlor trasria las siguientes consscuencias como pro-
ducto de 1a ampliacién y el mejoramiento:
a) Desarrollo del servicio aéreo de carga serfa una actividad
rinublo para los operadores.

b) E1 logro de un nivel de servicio competitivo para lograr
:1a captacién de divisas en la prestacién del servicio.

@) Aprovechamiento de los convenios bilaterales que i“xteo “
-ha formado con un gran nimero de paises y que a la fecha no
88 han cublerto.

d) Impulsar el comercio exterior tanto en la importacién co-
mo en la exportacién.
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CONCLUSIONES
"M 10 largo'ds este trabajo se han inntk-ﬁqdé las citict’i_-
R fﬂiﬁi,‘en de uns parte del transporte internacional; kon!/n-.lun'» ’
' do su accién como uno de 16- instrumentos que lhtitv;pnin on
‘ > h xémrcu‘unﬂén‘,’ cuyo -objetivo os el de dar al :Ceni:cid :
Bxterior 191 versatilidad 'y las condiciocnes qm_uvdtiscl'n ol
. intercambio. ‘ .

‘ En el andlisis de cada una de las cl:cnnltnncti- Y puntos
I.nclutdol eh este tubnjo se uconoco que: .
’ - | 38 tnnlporto do cnqn aérea-a través de n hiltorh hn te-
nido un acelerado dnurron,o Por las constantes innovaciones
‘en 1a tecnologfa aercnadtica y ha adquirido igual importancia
por el inmenso intexcambio cmtchi, d.kunu gran diversidad
de artfculos entre todas las naciones.’

- lvl'? transporte de carga por avidn estd destinado a ciertas
‘ mercancias que reinen las caracteristicas de valor, tiempo mi-
.nimo para transporte Y.por su naturaleza; rasones que Justify
can oll_ennlpoxto aérec por sus caracteristicas y costos. No
! px’otlnd‘ nbnén: las earcn que légicamente cotnlpénd.n .n
otros. ndiol do tnmpoxn.

- "Las dos guerras mnduhl tuoron hechos quo Mlnron 1a

" svolucién de las aeronaves en busca de upi.dn, cmcldud Y
‘versatilidad para el servicio aéreo militar de cada una de las
potencias en pugna. )
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- La'era de 1os motores de reaccién marca el inicio de una nug
va era en la aviacién éqn los aviones DC-8 y Boeing 707, per-
mitiendo a partir de entonces una constante mejoria en lu-bzdg o

- ‘tacién dcvlo- servicios de transporte aéreo. V

- La aviacién p;_hudn esta concentrada en nicleos de alto nivel ‘

- ocon&aico por los altos costos de oquipo Y, por el pago de fuer-

eu eanttdudu en el pa go de primas de seguros para emu la
nlponubnidcd ctvu; u aviacién privada puodo ocuu:u ‘en
asuntos de negocios o puodo ser con fines deportivos.

- La :edlmntncidn aérea sufre de conlnntn'viuacldnuw
mi debe evolucionar con los mismos cambios de la tecnologfa
¥ de los hechos. Lntotnac.lonalu que puedan no estar conunplg

_dos en la loquhei.bn.

- B1 Convenio de Aviacién Civil de Chicago es el documento =
miximo que rige las actividades aeranaiticas en un utcoiqu-
bernamental. Ds esta Convencién our‘glé la orqnnineldh de "Avl.'g
cién Civil Internacional (OACI), como organismo especialisado

~. de la Organizacidén de las Naciones Unidas que contempla aspec-

tos t‘cnicos, administrativos y jux(dlcou de la acuvld.d serg
naitica internacional. El convcnlo de Chicago es la base para
una serie de Protocolos que han intentado ajustar la realidad
a la legislacién vigente. '

= La bilateralidad es la via més comin y préctica para le ne-
gociacion de las libertades aéreas ya que por la heterogenei~-

dad de las naciones, dificilmente se llega a acuerdos comercia
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les por 1a via del regionalismo o del multilateralismo.
ars 'l'l.'uq(nn de Varsovia que incluye la Convencién y sus rz'o-’ g’
toeolu o la ‘guia dentro del Derecho Intormeloul !x!.vm
- cjoxcn su normatividad sobre la cuestién comercial en el tnn!
porte de carga, estableciendo los términos qontnctualu y Iu
gondi.cicmu del transporte aéreo internacional de pasajeros’ o

Y carga.

-=.18 I.A:T.A. (Organizacén de Transporte Aéreo !ntcrh-eion‘i)
oi un orqinhbo internacional de éuleu: puvuglo que nutio'»'

n las empresas de tunlﬁoru séreo para promover ol trang .
= pdxti" aéreo, creando a impulsando Iol—nthoi de colaboYacién .
entre sus miembros, trabajando en base a las leyes emitidas
por organismos tntormtonnhi de cardcter piblico couo'ogcx

- Aunque la mayoria de la tr;mpotnetén de carga se lleva - -
& cabo por la via maritima on términos de tonelaje, el trans-
porte aéreo es importante por la movilizacién de carga de e~ -
I.oudo vnl.or por unidad de puo: kilogramo o libra.

.= La funcién de ln upxun reexpedidoras , asi como de las a-
gencias de eurn.n determinante para poder contar con un ser-
: viqté completo y lograr una exportacién o importacién qqn'cnf
1idad, ya que estas empresas son las que coordinan el trans-~
porte cch otros servicios que conforman en general la agili-

sacién del comercio internacional.

- E1 servicio de transporte aéreo de carga es hoy en dfa un
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urvtcio quo puede uuuuru para. una gran vartmd do .r-

; ticulon con cnnetoxhucn especiales, por 1o que se c\unn

: . con las uquhcionn adecuadas pan puutvn Y proteger .1

utcdo £isico de las mercancias y pan proteger la uq\lrlm

T dc los asronaves y l.ol paujorol.

- La Guia Aérea o Porte Adreo es el contgito de transporte
 que tiene diversas funciones oparativas y congnﬁlu que lini-
ta 1a responsabilidad del transportista de acuerdo a los prip 3

© cipios del Convenio de Varsovia de 1929 IR

= El servicio de carga aérea en México no ha sido lunehnh
Por la falta de programas de invesrién y desarrollo ou'chntu"
y; dadas las condiciones de competencia, la privatizacién de
la aviacién civil y la cooperacién antre las liness adreas -
‘podrian sexr el inicio de una reestructuracién en busca do 1a

optimizacién de las condiciones de transporte.

- La apertura comercial y'cl apoyo a las exportaciones han im- . -

! wliuo las operacionas con mlpb completamente CArguero por
parte de lineas extranjeras, vuslos de fletamento y el regis-
tro de nuevas aeronaves tipo “combi" para abarcar el movimiep

to de cargs actual.

- La mayor parte del movimiento emanado del comercio exterior
mexicano es captado por compafifas de origen extranjero.

- Seria conveniente poner en vuelo una linea aérea mexicana
especializada en carga con apoyo financiero y eficiente admi-
nistracién para cmttz'con las compafifas extranjeras y asi
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R ‘clpnr dtvuu pnn nuntto plil. ‘

’ - u lttuaelén de h cvhetdn nxtcum puunn um oupl dn S

’ ] ffcubi.os on l.os qu s pretende una xnoemtuncun ccn 01
" _fin @e activar las 1ineas a‘un nacionales, por 1o que o
' "‘-,loobtoxno ha opndo por poner. en vanta utu empresss a h i-  "
: nl.cuuva pri.v-dn pues mientras utuvioxon on manos del uc- e
tor piblico no fue poublc Mcor de dltn ‘una ncuvund un: o
S nbh.

ey canudoro mn Pln Qe ﬂutco pueda uwn: on 1a aetividud o c '
7' ssronadtica Lnto:mctml, e mcutn de una uMnutncLbn
: cupncttm y sobre todo 1a aplicacidén de un proyscto de cali-
~'dad. y dtica en todas y cada una de las pcuonil' involucradss,

: ‘Vﬂxieo a.través de sus instituciones tanto p&bucn culo pr}_
vadas tiene la obuqncton de tnbujn por un canbxo en 1°l
u-:m- de mentalidad en la produccién de bienss y servi- .

clos.
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: GLOSARIO DE 'J‘.‘ERMINOS.

) m Pononn u orqani.nui.én autorindl a netulr en nonbre .
" de una pouonn v otqnntucibn.

R Avl.bn euggor += Toda aeronave duunu dn h de pn-jezo- que
~‘eunum:n solamente nrcuncin © bienes. unqablu., 3

v‘,'rhvtbn combi.- Aeronave que en la cabina © sea 1a parte poste-

rior dolyn'vxb_n se coubini el espacio qnﬁu palqjordl.y carga.

o ‘vlén di-guj.:ot.- M'utonlve qu.‘ transporte alguna per- - ° :

- sona’ademds de la t:lpuheun, algﬁn -plndo de 1inea aéres
-que . vuele por rasonas de trabajo- ulg\in npxounnnu mtori—
’xldo d. 1a autoridsd competente o alguna personsa qu' accmplﬁo
un envio. llt:u asronaves tmbun transportan carga pero :olo
en loo compartimentos Ln!ouozu.

mm,_—_ £s el producto uml de 1a operacién de ia’bnlir, que
compfcndo el embalaje en si.y su coﬁtontdo. preparado para el
tnnlporte. ’ )
M Se aplica al tréfico originado en nlqﬁn punto do

un pais y destinado a otro punto del mismo pais.

. CAIga.= Bs 1 equivalente al término de 1os bienes, significa
mlquur cosa tnnlpoxtm O a ser tnmpotnda en una n:ong
vo, que no sea considerada como correo de ac\urdo a los térmi- -
nos de alguna convencién internacional postal o dn mlujo :
{incluyendo efectos personales acompafiado de un pasajero). ‘

cargo.- Cantidad a ser pagada por el transporte de los bienes
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bnm on h tarifa aplicable por unc!.oudo transporte, o u- .

na cantidad a ser pagada por algin u:vtexo especial o inci- o
fdonnl o comtén con el transporte de alguna carga;

W '.I'nb“n [ ] nmdo a-umnuo Y n 1. nno- .-
gm © empresa a la cuu 8 le mu cntuu «1 -bnquo on’ cu '
euttno. ' e

mr_,_ Caja nuuca cerrada un un!.nunz mm..
normalmente de alusinio y de .e\nm a ln cauetoruum do

; S Y uxouvo a utilizar.

"m_ Ver flstamento. -
* pabajaje.- La agruuctdn de uno o nis nciptoutol y demis com=
 ponentes.

mﬁ_ se’ mm—. ala pouom O empresa que ha ordenas - ‘

do y dado instruccionss un el envio del quuo en ol wn-
“to de origen, también puede ser llamado expedidor.

Bnvio.- Uno o mfs bultos recibidos en un lote y duplem
‘al’ amparo de 1a misma guia aérea a un miswmo conngmtnio
Yy direccién, es lo mismo que embarque.

- SXplotador.~ Toda persona , Organismo o empresa que se dedica
‘o propone dedicarse a la explotacién de aeronaves.

Zietamento.~ Vuelo de fletamento es aquel Qque no es regular’'y
tembién se denomina comunmente charter.

uselaje.- Cuerpo del avién el cual lleva adheridas lass alas. '
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’ 'vm;n_,_ Es ol docu-nto mho por 01 cnbuudox ° on s
_ nombre que evidancia el contrato de trmporto ontu ‘el u-
. barcador ¥ 1- unn afrea para o:l. txmpo:n de u:canclu on
~ sus xutn. ommnto se 1¢ denomina airwaybill. i

m_; E1 peso se dounc como 1a fuersa con la q\n"un cuars
po es ctn!do hacia 1a tierza Yes i.qul a la masa: mlupu
: om por la- mhueiﬁn de la gravedad.

g D.IQ_!H&?.-_ 38 m mn dol. paquete y cm u puunu para
01 txmportc. ! :

M Es unicamente el pno de las uumiu sin tomar
on cuenta el ubchj..

W Es el equivalente al término de "booking" que’
- significa el espacio separado con anticipacién © el peso para
el transporte de un embarque.

‘m Trémite operativo y aduanal quc co:ulpom ala s
»;“““ no definitiva de un embargue en un wnto de dom serd
B xuxpoduo a su destino final.

C wnmpozn en el cual de mm al con
trato. de_transporte, el lugar de oum Yy d. doluno um n;
tuados dentro de un mismo pais.
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