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INTRODUCCTION



Nuestro pafs ha tenido un rdpido crecimiento de sus habitantes, en datos estadis~
ticos se nos muestra que la poblacién de la Rep@iblica Mexicana se incrementa en un 100 % cada 20 afios; este fend
meno es una caracter{stica estructural de nuestro pals, otra es una rdpida urbanizacién, por la migracién del -
campo a las ciudades en busca de mejores satisfactores; esto provoca que en las ciudades se concentren graves -

problemas econdmicos, politicos y sociales, dado que carecen de una adecuada infraestructura urbana que ofrecer.

No se puede culpar al campesino de dejar sus lugares de origen para irse a las -
ciudades a agravar afin mfs la problemftica urbana, lo que ha provocado esta emigracifn ha sido la falta de opor-
tunidades en el campo y la falta de una planeacidn que responda realmente a sus necesidades; vedmoslo esto desde

el punto de vista agrario, econdmico y social.

Ante tal problemdtica, las ciudades cada dfa tienen mds dificultad para propor--
cionar los servicios que la poblacidn en aumento, demanda; origindndose una concentracifn urbana y una disper -
8idn rural. Estos son pués, los dos polos estructurales del pals, los cuales en un proceso modificador han ido-

agravando las condiciones generales de vida de la poblacidn.

Como una respuesta en la determinacifn de gobernar el fenSmeno, para transfor--
mar el crecimiento urbano desordenado, en desarrollo urbano arménico, para controlar y corregir estas situacio
nes y a la vez, orientar de una manera racional el futuro, buscando una distribucidn equilibrada en los proce=
gos de crecimiento, se realizan "sistemas de planeacién", ya que en base a estos estudios es posible detectar

la problemftica urbana de una ciudad, una regidn, un estado o del pais en su conjunto.

En demanda de los ciudadanos de Cuautla, quienes han hecho la peticidn a las -

autoridades universitarias, para que se realice el estudio pertinente, a manera de dar soluciones a los pro--
blemas que aquejan a dicha ciudad, realizamos un "PLAN DE DESARROLLO. URBANO", cubriendo asi parte del proceso



de ensefianza aprendizaje, que tiene por objetivo principal que el presente trabajo est& fundamentado en bases -

reales y por tanto, pueda ser realizado en beneficio de la poblacidn.

La ciudad de Cuautla, Mor., es por su cercanfa al D,F., una poblacifn de fécil es-
tudio, debido a que el trabajo de campo e investigaciones que es imprescindible ejemplificar, laborar y compro
bar con un caso concreto que est& en la situacidn de crecimiento, de que se menciond anteriormente. ésto hace
que el Plan de Desarrollo Urbano arroje requerimientos claves, siendo nuestro tema de tesis "LA CENTRAL CAMIO-
NERA", uno de los problemas mis urgentes, atendiendo no solo a un reclamo popular, sino que obedece a un ana-

lisis de las caracterfsticas histdricas, sociales, culturales y econdmicas de la Regién.
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El autotransporte fordneo de pasajeros es un problema que se presenta en la mayor
parte de las cludades de la Repiblica Mexicana y la ciudad de Cuautla, Mor,, no es la excepcidn, como lo determi
nS el Plan de Desarrollo Urbano; es pués, de los problemas que requieren urgente atencidn por parte de las auto-
ridades en conjunto con los permisionarios en virtud de que afecta a toda su poblacidn, a la de los lugares cir-

cunvecinos y a los visitantes que se ven obligados a utilizar los servicios de autotransporte.

Se verificd la necesidad de una Central Camionera que por su ubicacidn y tipo de
servicios, pueda satisfacer la demanda de movimlento de pasajeros, previendo una futura ampliacidn. Con esto se
logrard 1librar a la ciudad de la presencia de los autobuses que tienen que atravesarla por todo lo largo hasta
llegar al centro de la misma, esto debido a que las actuales terminales se encuentran en ese punto, asimismo, se

tratan de solucionar los problemas de tréfico vehicular y contaminacién ambiental.

La investigacidn del uso, la necesidad y preferencia de un medio de transporte,
asl come las condiciones de su realizacidn, no llevan de un forma directa a la satisfaccidn prioritaria de to ~

dos los requirimientos en lo que respecta al proyecto y modo de construccién del objeto arquitectdnico.

Mds sin embargo, tenemos otra serie de factores que debemos tomar en cuenta para
lograr lo anteriormente citado, como son las actividades de nuestro estudio que son muy diversificadas, las cua-
les realizan el campesino, el pequefio comerciante, el estudiante, el visitante, etc., para los cuales se realiza

el satisfactor arquitectdnico que les brinda funcionalidad y economia.

La localizacién de empleos, vivienda y sitios de recreacidn, asi como su propio
crecimiento, determinan flujos migratorios cotidianos e incrementan la necesidad de la reubicacidn y reestructu-

racidn del transporte interurbano e intraurbano en Cuautla, Mor.



El andlisis del porcentaje del medio de transporte, formas de conexidn internas
y externas, que son determinadas por la dindmica de desplazamiento a las diferentes actividades del usuario, ha-
cen que el servicio del transporte tenga un objetivo hacia la utilidad social, este enfoque es el que debe preva

lecer frente a cualquier otro interés.

El sistema de vialidades urbanas, el disefio de rutas de los distintos transportes
urbanos, su Sptima localizacidn y planeacidn permitirdn un desarrollo congruente con la urbanizacidn actual y fu

tura.
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2.1

2,2

GENERALES

2.1.1 Con base en un andlisis exhaustivo, por medio de una investiacidn a todos los niveles, se 1lle-
gé a una propuesta arquitectdnica, la cual eliminard los conflictos, carencias e insuficien -
cias que presentan las terminales de autobuses fordneos actuales, dicha propuesta se basa en
un sistema centralizado de servicio al piiblico, donde se le proporcione la Qayor comodidad,

eficiencia, higiene y seguridad.

2,1.2 La descentralizacién de las terminales actuales, termina con los conflictos viales de la zona
centro de la ciudad, permitiendo por su ubicacidn sobre el libramiento vial que recientemente
se termind de construlr, un fdcil acceso por cualquiera de los puntos de la cliudad, ademds de

que con esto se estd previendo el futuro crecimiento de la poblacidn.

2.1.3 Con la integracidn de las terminales que funcionan actualmente dentro de la ciudad, se logra
obtener un midximo control en la eficiencia y operatividad de las empresas que dardn un mejor
servicio al piblico usuario.

PARTICULARES

2.2,1 En lo que respecta a funclonalidad de la Central de Autobuses, se tendrfin en cuenta los siguilen
tes aspectos:

a) Que estén presentes los componentes del sistema para determinar las relaciones existentes

entre las actividades y los espacios necesarios.



2,2.2

2,2.3

2.2.4

2.2.5

b) Se tendrd una claridad en el proyecto arquitectdnico en cuanto a las &reas piblicas, de ser

vicios y administrativas, asimismo, se tendrin accesos adecuados minimos para un buen control.
En cuanto a expresividad del proyecto arquitectdnico, se considerardn los siguientes aspectos:
a) Que las caracteristicas pléstico formales sean bien definidas.

b) Que las condicionantes estéticas y psicoldgicas ambientales formen parte del cardcter del

proyecto.

En lo que se refiere a aspectos ambientales del proyecto, se considerarén los sigulentes pun-

tos:

Que tenga una buena iluminacidn, proteccién de asoleamiento y una temperatura agradable, para

proporcionar al piiblico usuario un ambiente adecuado de confort.
También se tomardn en cuenta las sigulentes caracterIsticas t&cnico-constructivas:

Se propondrd una estructura bien definida y solucionada que forme parte de la condicionante es
tética del proyecto.

En lo referente a las instalaciones del proyecto, se considerardn los siguentes puntos:

Las instalaciones hidrailica, sanitaria y eléctrica, asf como las instalaciones especiales, se



2.2.6

disefiarn para que proporcionen un buen funcionamiento en todos los servicios de la Central Ca

mionera.

Se analizarin los materiales existentes en la reglén y se considerari la tecnologfa y mano de
obra disponibles, con la intencidn de lograr un buen aprovechamiento de los mismos.
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Los origenes del Estado de Morelos se remontan al afio 1000 A.C., los primeros po-
bladores pertenecieron a la cultura olmeca, provenientes del Golfo de México.

Durante la &poca colonial, el Estado de Morelos representd un importante medio de

produccidn de cafia de azficar, actualmente es uno de los principales productos del Pafs.

En la &poca de Independencia, las comunidades campesinas lograron cierta autono -
mia, aunque sin estabilidad nl desarrollo. Posteriormente, ya en el Porfiriato, se desarrolld el latifundismo
en perjuicio dela poblacidn campesina, beneficiando a las haciendas productoras de cafia de azlicar. Desde el si-

glo XVI al XIX las haciendas azucareras tuvieron el dominio econdmico y politico del Estado.

En la etapa de la revolucién, con el triunfo del “Plan de Ayala", que elabord Emi-

liano Zapata y que fue aprobado por Venustiano Carranza, los campesinos recuperaron y legalizaron sus tierras.

En 1521 Cuautla formd parte de Osxtepec y pasd a ser del territorio del Marquezado
de Oaxaca, posteriormente se integrd a lo que se llamS Provincia de Puebla con Tetela del Volcdn y Xochimilco;
finalmente fue sede de la Alcaldfa Mayor. Cuando se organizd el goblerno del Estado de México, segin la Ley Or-

ginica Provincial del 6 de Agosto de 1824, inclufa al Distrito de Morelos, hoy Cuautla.

En el cambio de la residencia de los poderes del Estado de México a Tlalpan, por
el Decreto del 3 de abril, se ordend que el pueblo de Cuautla Amilpas, fuera llamado "Ciudad Heroica de Morelos",
en conmemoracion del famoso sitio de 1812, Al crearse el Estado de Morelos en 1869, Cuautla fue uno de los munici

plos integrantes del mismo .



El 18 de julio de 1919, al tomar posecidn como gobernador del Estado, Don Benito
Tajonar, Cuautla quedd convertida por segunda vez en Capital del Estado; la que volvid a Cuernavaca en el afio

de 1920, (la primera fue en el afio de 1874).
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4.1 SITUACION GEOGRAFICA

La Ciudad de Cuautla, corresponde al municipio del mismo nombre, se encuentra ubi-
cada entre los siguientes limites: Entre los paralelos 18° 44' y 18° 55' de Latitud Norte y los meridianos 88°
54' y 99° 00' de longitud Oeste.

Sus lfmites municipales son: al Norte con Atlatlahuacan y Tlayacapan, al Sur con
Ayala y Jonacatepc, al Oriente con Yecapixtla y Zacualpan y al Ponlente con Tlaltizapan y Jiutepc; situfindose a
1291 mts. sobre el Nivel del Mar; estd ubicada hacia la regidn Centro-Oriente del Estado de Morelos.

4,2 TOPOGRAFIA
. Su configuracidn topogrdfice presenta rangos de pendiente que van del 0 al 13%, en
el &rea que ocupa la actual mancha urbana y fuera de ella del 3 al 15%, en la zona localizada al Oriente de la

Autopista.

Cuenta con Area urbana aproximada de 8.45 KmsZ. y una extensién territorial que
tiene una superficie de 181.43 kms? ,

4.3 OROGRAFIA

En los alrededores de la Ciudad no se destaca alguna elevacidn considerable y pue-

de asegurarse que es plano en su entorno en términos generales.



4.4

4.5

4.6

GEOLOGIA Y SISMOLOGIA

Esta zona se encuentra situada sobre rocas sedimentarias y volcdnicas pertenecientes
a tres formaciones del Cuaternario, hasta ahora eso ha permitido el desarrollo urbano actual y una inten
sa actividad agricola; sin embargo, la presencia del fracturamiento clarifn que cruza por el Norte de la
Ciudad, hace que esta zona sea Vulnerable a sismos y por lo tanto, esto sea una limitante al desarrollo
urbano.,

CLIMATOLOGIA

La zona presenta como clima predominante el semicdlido subhumedo, cuya temperatura
promedio minima es de 11° C., y mixima de 34° C., arrojdndonos una temperatura media anual de 22° C.

La temperatura mas alta se presenta en Mayo y estd entre los 26 y 27° C., siendo las
mas bajas las de Diciembre y enero, ambas entre 20 y 21° C.

La precipitacidn pluvial media anual fluctfia entre los 800 y 1000 mn., registréndo-
se la midxima entre los meses de Junio a Septiembre, misma que determina una humedad relativa de entre

el 60 y 70% anual; mientras que la minima se reglstra en los meses de Febrero, Marzo y Diclembre.

Los vientos dominantes provienen de Noreste a Surceste y tienen una velocidad pro-
medio de 2.6 mts./ seg.

HIDROLOGIA



Esta poblacidn se encuentra hidroldégicamente en la cuenca del Rfo Cuautla. En la -
zona destacan dos tipos de agua: a) corrientes y b) manantiales; siendo la principal corriente &1 mismo

Rfo que nace en los manantiales de los Sabinos en Pazulco, que atravieza el centro de la poblacién,

La importancia de &ste Rio radica principalmente en la distribucién de agua para -

riego al sur de la ciudad. Cuautla es una de las principales zonas de recargo de acufferos.
EDAFOLOGIA

La zona de Cuautla estd conformada por varios tipos de suelo, tales como: a) ver=
tisol, que es un suelo de textura arcillosa y pesada, diffcil para la labranza, pero adecuado para =-
gran variedad de cultivos; éstos suelos se localizan al Sur de la zona, b) combisol, son suelos cuyos
cambios de color, estructura y consistencla, han tenido lugar debido al intemperismo con horizante -
cdmbico, que es una capa ubicada debajo del horizonte, tiene estructura de suelo y no de roca. Estos

suelos se encuentran localizados hacia el Norte de la zona conurbada.
FLORA Y FAUNA

Existen dos tipos de vegetacifn: la inducida y la natural.
En la vegetacién inducida destacan dos tipos de agricultura: la de riego y la de
temporal, en donde los principales cultivos son: cafia, jitomate, arroz, cebolla, mafz y sorgo; siendo

la cafia el principal cultivo de la zoma.

En la vegetacién natural, existe una amplia variacién en cuanto a tipos de vege-

tacifn, entre los que se encuentran, importantes macizos arbolados como los bosques de oyamel, pino y
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encino; selvas bajas y matorrales, principalmente en la regidn Sur.

La vegetacifn que se utiliza principalmente en el ornato de la Ciudad es! pale
mera, manglar, jacaranda, sauce, bugambilia, amate, tulipln, tabachin y eucalipto, dicha vegetacién
es abundante cerca del mérgen del Rio,

En lo que respecta a la fauna, las diferentes especies presentes en el Area de
estudio, son reducidas debido a la presencla de zonas urbanas; sin embargo, se puede localizar fau-

na silvestre y fauna doméstica,

Respecto & la primera, destaca en las regiones de los sembradfos de cafia y arroz
el pdjaro Charretero Ajelaius Phoeniceus Gubernator y en la selva baja, varias especies de codorniz;
en cuanto a la fauna doméstica, existen especies productivas en la periferia del drea urbana de Cuau

tla, asf como animales domésticos caracterfsticos de las ciudades.

En el Area de estudio, se registra otro tipo de fauna, denominada nociva, que se’
origina por la existencia de tiraderos de basura clandestinos en dreas baldias y predios vacantes, dig
persos en toda la zona; ésta fauna es la que incide directamente en la poblacidn, por tratarse de mi -

croorganismos patdgenos productores y transmisores de enfermedades que afectan la salud de la misna.
CONTAMINACION
La principal contaminacién, la constituyen los residuos s6lidos, como material -

orgénico procedente del ingenio y curtidurfas, asf como aguas residuales de las mismas industrias que

son usadas en el riego de terrenos inmediatos a la poblacién y también por los desechos s&lidos que-
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se depositan a clelo ablerto en las cercanfas de la mancha urbana.
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5.1

ASPECTOS SOCIALES

La poblacidn de la zona de Cuautla, ha ido extendiendose sobre tierras agricolas
y anexindose colonias eminentemente agricolas, por ello contiene un porcentaje de poblacidén con costum -

bres y actividades rurales considerable.

La tradicifn organizativa, la tienen desde la &poca de la Revolucidén y se mani -
fiesta dentro de las socledades y asociacliones campesinas de Zapatistas y del Plan de Ayala; todas man -

tienen la esperanza del reparto equitativo de la tilerra, cuestidn que no se cumple.

Las tradicilones de la colonia las mantienen en la organizacidn de mayordomias que

se encargan fundamentalmente de organizar eventos festivos y religilosos.

Con respecto al lenguaje, el 91.9 % del total hablan espaiiol y también lengua in-
digena, mientras que el 0.001% dominan la lengua indigena.

En general, la calidad de vida de la poblacién en términos materiales es baja, da
do los altos Indices de desocupacidn. Las significativas cifras de mortalidad, que aunque han bajado,

existe una tasa promedio de 5.8 por cada 100 habitantes.

En cuanto a comunicaciones, son receptibles radios y canales de televisidn del
Distrito Federal, ademis de contar con prensa escrita por medio del periddico "EL ECO DEL SUR", que es

agropecuario y social y "PRENSA DE MORELOS", ambos semanarios, asi como los del Distrito Federal.



5.2

[
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ASPECTO ECONOMICO

5.2.1

POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA

En términos generales, la poblacidn econémicamente activa (P.E.A,) en las dos 1

timas décadas 1970 y 1980, se ha 1Incrementado considerablemente,

Para 1980, la poblacifn en edad econdmicamente activa fue de 61,500 habitantes
aproximadamente, o sea el 57.34 % del total, la participacidn es de 30,329 hombres, es decir
el 28.28 %Z y 31,171 mujeres, el 29,06 % del total, es decir, el 0.78% mis que los hombres.

En su género los hombres tiemen una poblacidn econdmicamente activa del 56.88%

y las mujeres un 57.380 %.

Del total de la fuerza de trabajo arriba citada, se reglstrd que sélo 30,228 tie

nen ocupacién, es decir, el 28.18% de la poblacién total.

Del total de la P.E.A, el 34.18 %, o ses, 10,334 personas se dedican a activida-
des del sector primario; el 16.86 % con 5,096 personas, el sector secundario; el 40.17 % con
12,144 personas, el sector terciario y el 8.18% con 2,665 personas, se dedican a actividades

no especificadas y empleo disfrazado o subempleo.

Aunque las cifras son aproximadas, se muestra que la migracidn campo-ciudad y la

falta de preparacidn técnica, asimismo, los considerables Indices de analfabetismo, dejan sin
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trabajo a muchas personas que se asentaron en la cludad; a eso se debe la inestabilidad del Iﬂ
dice de ocupacidn,

Este crecimiento con ascensos y descensos se registrd en los perfodos de mayor y
menor incremento de poblacifn. Lo que conduce a visualizar un proceso de desarrollo econdmico

y social que se fue dando contradictoriamente,.

5.3 ACTIVIDADES

En lo que respecta a la tendencia del proceso de concentracién de la poblacidn,
relacionado con la transformacidn de la estructura ocupacional y actividades, por lo tanto, se

registra una orientacidn de la P.L.A., a ocuparse en los siguientes sectores:

a) Primario Agro-ganadero 35%
b) Secundario Comercie 16%
c¢) Secundario Industria 40%
d) Actividades de Serviclos 9%

5.3.1 ACTIVIDAD PRIMARIA ( AGROPECUARIA Y GANADERA)

Los principales cultivos que se sembraron en el municipio de Cuautla, en el ciclo
agricola de 1979-1980, fueron arroz ( 1,854 Has ), cafa de aziicar (3,000 has.,), jito
mate ( 725 Has.), frijol ( 160 Has.) y frutales ( 2,030 Has.); se siembra ademds, san

dfa , cacahuate, algoddn, sorgo, tomate de cdscara y mafz. En las dreas temporales,
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los principales cultivos que se siembran son: algoddn, jitomate, mafz, cacahuate, frijol y sorgo.

Aun cuando tentativamente las dreas laborales son proporclonalmente grandes, la producti-
vidad, a excepcidén de la cafa de aziicar, no alcanza a rendir ingresos suficientes para la poblacidn,
por otro lado, la falta de recursos no permite que se trabajen todas las dreas, ni que se les dé un

tratamiento intensivo.

P.E.A. EN ACTIVIDADES AGROPECUARIAS

Ejidatarios 11.0 %
Trabajadores en negocios familiares 10.0 %
Obreros 15.0 %
Jornaleros 75.0 %

La produccidn ganadera y avicola es considerable, pero en la comercializacidn no se recu

pera lo suficiente para incrementar la riqueza de la zona.

ESPECIE GANADOS PRODUCCION  ( CABEZAS ) .
Bobino de carne 15, 300
Bobino de leche 1, 800
Equino 3, 832
Porcinos 15, 024

Caprinos ' 3, 003
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Ovinos 218
Aves en engorda 899, 800
Aves de pastura 426, 000

La actividad ganadera tiene significacidn a nivel municipal, especialmente el ganado
bobino. E1l ganado que predomina es el criollo, a veces cruzado con cebd ( para carne ) y con varieda

des de holstein ( para leche ). La mayor parte de los datos pertenecen al sector ejidal.

5.3.2 ACTIVIDAD SECUNDARIA ( COMERC1O E INDUSTRIAL )
El centro comercial de Cuautla es sumamente importante, ya que abas
tece a todos los poblados, no solo el Municipio, sino a las localidades de Yautepec,

Yecapixtla, Villa de Ayala, Tlayacdpan e inclusive a Tepoztlin.

Por otra parte, conviene mencionar que de acuerdo al censo de 1970,
se dedicaban a la actividad comercial y de servicios en Cuautla, un total de 8,488
personas, o sea el 43 % de la P.E.A, Es importante subrayar también que la diversifica
cién del comerclo es bastante completa en el drea central de la Ciudad, lo que permite
vincularse con las Ciudades circunvecinas en la compra de muiltitud de bienes que abas-
tecen no s6lo al Municipio, sino también las necesidades de una amplia extensidn terri

torial,

La Ciudad carece de un sistema de comercio definido, bdsicamente se
ha desarrollado en locales, uno junto a otro, y entremezclando el comercio de primera
necesidad con el mas especializado, que por lo general cuenta con locales mds grandes.

Otra de las caracteristicas del centro comercial, es la presencia del mercado princi -
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pal, lo que trae como consecuencia intensos movimientos de peatones sobre banquetas an
gostas y mal conservadas, ademds de los problemas viales que genera como se menciond an-
teriormente. La arterla de mayor actividad comercial, que son de todos tipos, es la ca -

1le de Galeana.

El comercio de primera necesidad se presenta en locales pequefios que
se distribuyen por toda la ciudad y a lo largo de la carretera a México, sitio donde se
estd formando un corredor comercial que se inicia‘en lo que fuera el centro de Cuauvtlix-

co, en donde se ubican importantes agencias de vehIculos e implementos agricolas.

En la actividad industrial sobresalen principalmente las de la trans-

formacidn y de manufacturas.

En general todas las industrias no satisfacen los requerimientos de
trabajo de la poblacidn, por lo que se estd levantando la infraestructura del Parque In
dustrial de Cuautla, con un inversién total de § 5,000,000.00 y que proporcionard empleo
a 10,000 trabajadores al concluir su dGltima etapa. Con esto el sector secundario pasard

a jugar un papel preponderante en la economfa del centro de la poblacién.
ACTIVIDAD TERCIARIA ( DE SERVICIOS )
El crecimiento de esta actividad ha sido constante, dada la concentra-

cién de servicios que se encuentran en la zona. El radio de influencia regional del equi

pamiento, concentra la poblacién ocupada.



El turismo es uno de los elementos de mayor importancia en la activi
dad de servicios, ya que su estructura econdmica es preponderante en la zona conurbada

de Cuautla, en sus diversos componentes.

Cuautla tiene una afluencia turistica principalmente los fines de sema

na, siendo una fuente de ingresos para la localidad fundamentalmente por sus balnearios.
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6.1 POBLACION

La poblacién total del municiplo de Cuautla y la conurbacidm en el municipio de Ayala y

Anenecuilco, ha crecido en forma sistemdtica siguiendo una linea uniforme como se indica a continuacidén:

ARO POBLACION TASA % sxvm. /MA. IAB. /1A, SUP. /U
DENS1DAD INCREMENTO

1930 10,177 JRE. .

1940 20,135 " _4___ )

1950 18,893 | " o

1960 46,338 o ;-»—m-»«-» )

1970 76,089 " ]

1980 107,249 " 1,723.25 62,236

1990 148,729 " 2,387.74 62,236 664,49

2000 212,087 " 3,404.90 62,236 1,017.16

k1 ordenamiento de la poblacidn tendiente a la concentracién, se explica por el rdpido
desarrollo econdmico de la zoma circundante al fondo legal de Cuautla; reportando que las zonas nis densas,
las zonas aledafias al fondo legal, registraron incrementos de poblacidn cada vez mds bajos. Actualmente es-
tos incrementos oscilan entre el 13 y el 17%, a diferencia del incremento medio del resto de las zonas urba

nas, mismas que lo registran en un 66%, a la vez que manifiestan porcentajes de concentracién de poblacidn
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que tienden a aumentar, como resultado del mismo incremento de su poblacidn.

El desarrollo de las actividades econSmicas y de gestidn que se fueron multiplicando a
través de las diferentes décadas, asi como la elevada tasa de crecimlento poblacional social principalmente,
fueron determinantes que estructuraron el ordenamiento, distribucidn y crecimiento de la poblacién que ac -
tualmente se territorializan en la zona urbana de Cuautla, comprendiendo 23 zonas urbanas counurbadas, asi -
mismo las localidades también conurbadas de Anenecuilco y Ayala, dada la cercania que guardan con Cuautla,
ge les considera como una unidad en t&rminos de acciones concretas para el desarrollo urbano futuro de am -

bas zonas.
PIRAMIDE DE EDADES.

La pirdmide de edades registra la estructura de una poblacidn eminentemente joven, con

fuertes tendencias de crecimiento demogrdfico, como lo demuestra la alta proporcién de poblacién infantil.

Las cifras estimadas para la poblacién de 1980, conservan la misma composicidén familiar
que en 1970 de 5.8 personas por familia, considerindose como un promedio regular en el Estado, que reporta
la necesidad de reforzar los programas para el centrol del crecimliento de poblacidn, a la fecha instrumenta

dos a nivel nacional, con el fin de contribuir a través del control del crecimiento natural de la poblacidn.
DENSIDADES
La distribucidn de la poblacién en la zona, ha dado lugar a la conformacidén de zonas

con densidades diferentes que oscilan en rangos que van desde las muy bajas con un promedio de 23.3 hab./

Ha., hasta las muy altas con un promedio de 228. 8 hab./Ha..
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Las zonas con densidades bajas son: Ayala, Anenecuilco, Cinco de febrero, Cuauhtémoc,
Lizaro Cdrdenas, Plan de Ayala y Brisas, que se localizan hacia los extremos Sur, Sureste y Norte de la Zo-
na, Estos son de los asentamlentos mds antiguos de la Zona, se explica por la escasa atraccidn que estas lo
calidades determinan en la poblacidon, en términos de las oportunidades de empleo; se trata de zonas urbanas

con un incipiente desarrollo econdmico.

Las zonas con densidades altas y muy altas, que registran un promedio de 156.4 hab./Ha,
y 228.8 hab./Ha., respectivamente, se localizan aledatas al fondo legal de Cuautla; se trata de las colo -
nias Francisco 1. Madero, Morelos, Pablo Torres Burgos, Emiliano Zapata, asf como Cuautla (8sta Gltima com
una densidad neta de 295.7 hab./Ha.), estas zonas remontan su crecimiento al afio de 1940, a excepcidn de
Cuautla que es anterior y por tanto su concentracién elevada de poblacidn se remite a su fundacidn que esta

ba acorde al desarrollo de la economla ubicada casi en su totalidad en Cuautla, este es, en el centro.

Las zonas restantes se ldentifican como zonas de densidades media baja y media alta, se

reglstran con un total de 96.97 Has., de tierra, susceptible a destinarse al crecimiento urbano.

A la fecha la regulacidn y ordenamiento del crecimiento de la Zona no ha sufrido efecto,
en parte por los flujos migratorlos que se desarrollan en la zona y que conforman la alta tasa de 3.8% de

crecimiento social.

En la época de zafra y cosecha de jitomate y arroz, en los meses de diclembre y mayo
inmigran alrededor de 3000 familias procedentes de entidades circunvecinas, principalmente de los Estados
de Guerrero, Michoacdn y Puebla; sin contar la constante inmigracidn de poblacidu que llega a residir defi-
nitivamente, atrafda en gran medida por las condiciones climatoldgicas y de localizacidn geogrdfica de la

misma.
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La poblacidn flotante que arriba a la zona conurbada se compone en su mayorla por turis
tas, vacacionistas y comerciantes, La zona cuenta con importantes monumentos de legado histSrico e importan
tes zonas de recreo (balnearios), que junto a la importancia comercial-econdmica, convierten a la zona en

una poblacidn de arribo importante.



1 CONOCTIMIENTDO D E L TERGRENO .
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ASPECTOS DETERMINANTES EN LA ELECCION DEL TERRENO.

De acuerdo a las caracteristicas que presenta la tendencia del crecimiento urbano, los,
sistemas establecidos en el tendido de redes de infrestructura y el mayor flujo de circulaciones de redes
de autobuses fordneos, son las caracter{sticas que determinan la eleccidn del terreno para la construccidn

de la Central Camionera en la Ciudad de Cuautla Mor..

Se considerd que la Central Camionera deberd estar ubicada en un punto estrat@gico que
forme un radio de distancia entre los puntos mads distantes de la zona urbana, ademds de considerar la dis -

tancia absoluta, también se tomd en cuenta el tiempo necesario para el traslado hacia la zona urbana mids po

- blada.

Debido a la gran urgencia que se tiene para construir una Central Camionera en la Ciu -
dad de Cuautla, las autoridades de la zona han determinado como libre la eleccidn del terreno, dentro del
drea que maneja el libramiento carretero, asimismo, no se tienen limitaciones en el tamaiio del predio elegi

do, dejdndolo a las necesidades del proyecto.
LOCALIZACION Y UBICACION

Como se menciond anteriormente, la ubicacién del terreno para la construccién de la
Central Camionera, se ubica sobre el libramiento carretero de la Ciudad, como se indica en el plano de loca
lizacidn.

VIALIDAD

Dentro del 4drea elegida se tlenen dos vialidades de gran importancia; la carretera in -
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nacional México- Oaxaca que es de doble circulacidn con un carril por sentido y la carretera libramiento de

cuota de iguales caracteristicas, siendo de relevanclia el entronque entre ambas,

En lo que se refiere a las vias de comunicacidn dentro del dmbito regional, la Ciudad de

cuautlase encuentra comunicada a nivel nacional por las sigulentes carreteras:

l.- Autopista México-Cuernavaca. No. 95, en el Km. 71 se desprende un ramal a Cuautla
(Cuota).

2.- Carretera México-Xochimilco- Cuautla ( Libre).
3.- Carretera México-Chalco- Amecameca~Cuautla (Libre).
4.~ Carretera Cuernavaca-Cuautla (libre)

5.- Carretera Salina Cruz-lziicar de Matamoros-Cuautla (Libre).

Actualmente se termind de construlr la carretera Nepantla-Achicaipilco-Yecapixtla-Huesca
Huitzililla, que funciona como libramiento a la Ciudad de Cuautla, por lo tanto, son cinco carreteras que
forman un nudo que genera un intenso trdnsito a través de la Ciudad.

INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO

Por la carretera internacional a Oaxaca, llega la infraestructura basica necesaria como:
energia eléctrica, agua potable y demds servicios, por tal motivo, el terreno elegido contard con todos los

servicios necesarios de infraestructura y equipamiento urbano.

PUNTOS DE VISTA DESDE EL TERRNO



7.6

1.7

37

Existe una libertad del espacio en la zona por no existir construcciones al Norte, No-
reste y Sureste; en el resto de las zonas son escasas y no tienen importancia volumétrica, de ahf que los

elementos que rigen el proyecto en el contexto urbano sean totalmente naturales.
COLINDANCIA

La zona donde se encuentra el terreno propuesto colinda al Norte con tierras de culti-
vo de temporal y el libramiento carretero, al Oriente con el mismo libramiento, al Sur con el entronque de
la carretera a Oaxaca y el libramiento, al Occidente con zonas de cultivo de temporal y algunos asentamien

tos irregulares.
TOPOGRAFIA

Es poco accidentada, no presenta pendientes mayores al B% y es senciblemente plana,no
existen fallas ni grietas en la zona, tiene poca vegetacidon y el lugar es propenso a fuerte erosidn hidri-

ca, teniendo la zona una resistencia del terreno de Tons, /m2.
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ANTECEDENTES HISTORICOS DEL TRANSPORTE Y DE LAS TERMINALES EN MEXICO.

Es importante menclonar, que si bien la idea de las terminales centrales de pasajeros
es nueva en cuanto a su moderna concepcidn y servicio, tlene sus origenes desde los tiempos precolombinos,
en vista de que los aztecas, en el florecimiento de su reino, contaban a lo largo de sus riisticos pero
efectivos caminos con paraderos llamados "Techcaloyan" que en nihuatl significa "Lugar en que se aguarda",
en estos sitios les daban albergue y descanso a los corredores relevistas que desde las costas de Veracruz,
de trecho en trecho y de paradero en paradero, trafan a cuestas diariamente pescado y frutas frescas para

deleite de los sernores del reino.

Durante la invasidn espafola, por el afio de 1531, al introducir Fray Sebastidn de Apa-
ricio, la carreta tirada por bueyes, se did un decidido avance en los sistemas de transporte, sin embargo
no sufrid modificacifn alguna la concepcién de paradero o estacién ideada por los aztecas. Al ilegar a tér
mino la dominacidn espaifola, cobrd auge la fabricacidn de postas de lujo para viajeros pertenecientes a la
nobleza, a las altas clases espanolas dominantes, asimismo a la construccidn de mesones para dar servicio

a gente perteneciente a un estrato social inferior, siendo el medio de transporte, los carromatos abiertos

y las diligencias.

Una vez establecidos los primeros gobiernos eminentemente nacionalistas, surge el fe-
rrocarril, en el aifo de 1873, para cubrir las necesidades de desarrollo, de expansidn econdmica del pails,
afianzamiento militar del gobierno y fundamentalmente con el propdsito de explotar de una manera facil y
racional, los fondos mineros existentes y la ganaderfa, y para comerciar con los productos agricolas obte-
nidos en la zona del bajfio y del altiplano; con los ferrocarriles nace el concepto de estacldn ferroviaria
y en forma sistematizada se construyen en todos los puntos de importancia de la Ciudad. Asi se mantuvieron
los transportes estancados hasta el afio de 1925, ya pasado el cruento perfodo de la revolucidn, se inicia

bajo el auspicio del gobierno del general Plutarco Elias Calles, el perfodo de construccidén de los servi-
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clos carreteros.

Con la construccidn por parte de la Federacién de los primeros caminos, tales como el
México-Puebla, México-Toluca, México-Laredo y México-Cuernavaca, nacen las primeras empresas regulares de

autotransportes.

Paralelamente con el crecimiento de la red nacional de carreteras, la industria de los
autotransportes se tornd en problema de vital importancia social, es por eso que el Estado se vi6 en la ur
gente necesidad de convertirlo en un servicio piiblico y controlarle mediante la ley de Vias Generales ¢>

Comunicaci6n, en su CapItulo: Explotacién de Caminos.

Al hacer comparaciones de otros medios de comunicacifn como el ferroviario, el marfti-
mo o el aéreo, la economfa de los transportes nos ensefia que cada medio de transporte tiene su propia de =
manda: por ejemplo, el pasaje que utiliza el avidn es en general econdmicamente fuerte y por supuesto, su
piblico usuarlio es mds restringido por ser mis costoso. El plblico medio y el de escasos recursos utiliza
el ferrocarril y el autotransporte, el primero para viajeas largos y el segunde para distancias que no exce
den de 300 kildmetros ( aunque en nuestro Pals, por las deficiencias de nuestros ferrocarriles, este prin—
cipio tiene una vigencia muy limitada), y finalmente, por barco que es el mds barato y que tiene mayor di-

ferencia en calidad y varledad de sus servicios que el ferrocarril y el autotransporte.
EL TRANSPORTE EN LA CIUDAD

La locallzacidn de las terminales de las empresas concesionarias, se hizo en un princi
plo y sigue haciéndose en forma empirica, tomando en consideracidn @inicamente factores tales como el o la
baja cuota del alquiler o la cercanfa de ellas a la zona de méixima densidad de poblacidén y a la zona comer

cial, hotelera y de negociaclones.
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El nombre de terminales esta mal empleado, ya que no reunen los requisitos té&cnicos
adecuados, no disponen de la suficiente ampitud para que el ascenso y descenso del pasaje o la estiba
de las mercanclas se efectiie dentro del local, causando trastornos del trinsito y exponiendo a las perso-
nas a las inclemenclas del tiempo. Tampoco se dispone de servicios higiénices en aceptables condiciones
que perseveren la salud de las personas. Los andenes no permiten un fdcll manejo de las mercancias, prove

cando que siempre ge conserven en mal estado.

Las terminales de los serviclos piblicos de autotransportes, no son simplemente luga-
res de subida y bajada de pasajeros o de estiba y desestiba de mercancfas, sino que tiene una funcifn so~
cial més significativa y trascendente al constituirse en antesala de nuestros visitantes, tanto naciona -

les como extranjeros.

En lo que respecta a la ubicacidn de las actuales terminales en el centro de la Ciu -
dad provocan grandes trastornos en el funcionamiento vial, por lo que se pretende descentralizar este ser
vicio e integrarlo en una sola central camionera, con el objeto de facilitar la llegada y salida de los

autobuses fordneos, logrando con ello descongestionar las principales arterias internas de la Cludad.

ANALISIS DE LAS TERMINALES ACTUALES EN CUAUTLA, MOR.

8.3.1 CRISTOBAL COLON

Servicios al pliblico.~ Esta terminal no cuenta con vestibulo, es decir, el
acceso dd directamente a la sala de espera y a la zona de taquillas, lo cual origina conflictos
- en las horas pico de un dfa normal, por un lado esto es ocasionado debido a la gran cantidad de

gente formada en las taquillas obstruyende la circulacién y por el otro lado, la fila que se for
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ma para abordar el camidn en ese mismo espacio, por no contar con un andén de abordo adecuado.

En lo que respecta a concesiones comerciales dentro de la terminal, sélo se
cuenta con una dulcerfa y una refresquerfa, siendo insuficiente el servicio para el piiblico
usuario, lo que origina que tengan que salir a comprar a los puestos ambulantes de fritangas que

originan problemas de salud y conflictos viales.

En el interior de la terminal se cuepta con el servicio de dos cabinas tele-

fonicas que estdn sobre la circulacidn de acceso, obstruyendo el paso al piblico.

El serviclo de los sanitarios al piiblico resulta insuficiente para la deman=-

da de las horas pico de un dfa normal.

Por no contar con un espacio adecuado para la paqueteria, &ste servicio se

encuentra fuera de la terminal, teniendo como consecuencia 18gica su mal funcionamiento.

Tiene seis unidades de servicio y un andén de abordo que resulta insuficien-

te dada la gran afluencia de piblico usuario.

Servicios administrativos.- La administraci&n se localiza en la parte supe-
rior del edificio y se forma de los siguientes elementos: Pasillo de circulacién que es muy an-
gosto. Recepcidn con secretarias, en este espaciose localiza el checador. Oficina de contabili-
dad, que es un espacio pequeiio insuficiente para el personal que labora en £l. Privado del pre-

sidente de la 1inea, que cuenta con el espacio Sptimo para su funcidn, Oficina de trdfico con
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bodega, dentro de esta frea la bodega es la Ginica que cuenta con espacio amplio. Local de ense-
flanza, es un espacio pequefio que es insuficlente para la actividad que ah{ se desarrolla. Sala
de juntas que tiene un espacio regular. Serviclo de sanitarios para los empleados, es insufi -

clente para el personal que ahi labora.

Serviclos generales.- Cuenta con un patio de maniobras que debido al flujo
intenso de camlones que circulan, resulta insuflciente. El estacionamiento de autobuses se en-
cuentra en el patio de maniobras, obstruyendo adin mds la circulacidn interna. No se cuenta con

un espacio adecuado para el lavado y engrasado de autobuses.

El cspacio destinade a los choferes tiene una drea de dormitorios,bafios y
una sala de estar, anexo se encuentra una bodega de refacclones. Dentro del patio de maniobras
se localiza la bodega del mecdnico.

ESTRELLA ROJA

El acceso a esta terminal es directo a las salas de espera, sin contar con

un vestTbulo de acceso que distribuya al pdblico usuario a los diferentes locales de la misma,
Las taquillas se localizan en el drea de sala de espera de primera clase,
no se cuenta con taquillas en el servicio de segunda, debido a que el importe del pasaje se pa-

ga abordo del autobiis.

En la sala de espera de serviclo de primera se crean conflictos, en vista



de que en las horas pico, la gente que se forma en las taquillas para comprar su boleto, inva-

de la sala de espera del abordaje.

Los servicios sanitarios al piiblico son insuficlentes en las horas pico de

un dfa normal.

En el drea de conceslones comerciales, cuenta con un local para revistas
y periddicos, en la parte superior se ubica una cafeteria que riene ocho mesas, de las cuales
cuatro dan servicio a los pasajeros de primera y las cuatro restantes atienden a los pasajeros

de segunda clase, resultando insuficientes para un buen servicio al piblico.

en la gala de espera se localizan dos tel@fonos que dan servicio al piibli-

co en general.
El servicio de paqueteria se encuentra sobre el anden de abordaje.

Servicios Administrativos.- Estos servicios se encuentran ubicados en la

parte superior del edificio, contando con un amplio vestibulo.

Los servicios sanitarios para empleados son insuficientes para el niimero

de personal y choferes que concurren a las oficinas.

Dentro del drea administrativa se cuenta con un espacio de recepcidn, el

reloj checador, el privado para el presidente de la linea, Oficina privada del juridico, irea
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para secretarias, Oficina de contabilidad con un privado para el contador, sala de juntas, Ofi
cina del tesorero, oficina de trdfico que no tiene el espacio suficiente y un archive totalmen
te saturado.

Servicios generales.- Tiene un patio de maniobras insuficiente para la cir
culacidn de autobuses, en vista de que ahl mismo se realiza el ascenso y descenso del pasaje

y el estacionamiento de autobuses.

Cuenta con servicios sanitarios para choferes en mal estado e insuficlen-
tes.
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RUTAS E ITINERARIOS.

ANALISIS DE TRANSPORTE ACTUAL
TERMINAL ESTRELLA ROJA CUAUTLA, MOR.

LINER case . T I NE ReRI O VIAJES / DIA TASA DE TOTAL DE
SALIDAS NLiE0ADAS Jlocuracion Frasasenos

ESTRELLA HOJA 1o |CUAUTLA - MEXICO | Vio 1o Hera ) 15 13 25 700

1 CUAUTLA - CUERRAVALA & & 25 300

20 [ CUAUTLA - CUERNAVACA 83 . 80 30 4890

2o | UAVTLAS MEXICO (vew Paad | 4 : o 740

. 20 CUAUTLA - MEXICO  { Xotmmico - 18 L] 30 a30

2o |CUAUTLA- W'AU;EPE(:- T 29 29 30 1740

2e CUAUTLA - JOUUMA LA VLA 27 26 50 1890

Za |CUAUTLA- wATAMOROS { Pwsis) | 48 a4 50 2700

_;-—7 CUAUTLA ~;mc-u—|;n; ) L] a6 30 z820

20 cuAuuA»-vuTo'l—[P—Lc A” o 30 29 a0 1770

20 culutu_— TLANEPA T 9 29 50 1740

20 | CUAUTLA - TETELA o _ 43 42 30 2880

20 [CUAUTLA- «M'B8 T 23 2 30 350

26 | CUAUTLA - HUITZILILLAC 14 T 30 8o

20 chmuvuvcmumzm ) 5 30 300

Pa | CUMITLA - HUAUTLA ' 1 30 80

2a CUAUTLA - TERANGO 3 3 30 180

2e CUAUTLA - SAN MIGUEL 4 4 30 240

20 | CUMSTLA -~ SAN MARCOS 4 4 30 240

20 CUAUTLA — HUECAHUABCO 4 8 30 390

2e CUAUTLA - NUESCA ? } 30 120

e axs wes0
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ANALISIS DE TRANSPORTE ACTUAL
TERMINALES CRISTOBAL COLON Y FLECHA ROJA
YIAIL 7 OIA TASA o J TOTAL 8
LINEA LASE LT LN 2R A KO "““'l‘“"“ OCUPACION [ PARAJENOS
CRISTOBAL cor 'ro CUAUTLA - OAXTEPEC -~ MEXCC {Pera} 3 » 28 1900
I | 'm {CUAUTL A _—oTAL&w-In;;x:co-{;;-;gt)rw— 34 34 uw t 700
. 1o ICUAUTLA - . DE MATAMDROS. UAXACA { }.de Motomuros ) 10. 10 25 800
|' 2 do |CUAUTLA ~ MEXICO { XocMmiim } 14 17 30 1020
i 2da ICWTLA —;;E‘(‘:ﬂfﬁul 1”7 k4 30 1020
2 do CUAUTLA - AMAY UCA - TEPALCINGO i7 Ir 0 1020
2 do CUMITLA- QUEBRADEND - LAGUNILLAS 17 24 w0 1020
T4 CUAUT LA - MATAMOROS ) ir 7 w0 1020
24de CUAUTLA - KM B8 - NEPANTLA 13 [} o 80
2 do CUAUTLA- TEPEXTLIA — SOMATZINGD 18 18 30 180
2 da CUAUTLA ~ OTUMBA- TLALMANALCO 1 L] 30 260
2 40 | CUAUTLA -~ CHALCO - MEXICO 18 16 0 960
2 da CUAU TLA © HUAJUAPAN ~ OAXACA 14 10 0 00
2ds [CUAUTLA ~ TAPACHULA - CHIAPAS 10 L] 30 400
28] 20 330 14240
FLECHA ROJA 2de [CUAUTLA - ACAPULLU 8 ] 30 300
CUAUT LA ~ ALTAMIRANG | ¥ 30 60
113 7 30 14800
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TRAFICO PROMEDIO DE AUTOBUSES.
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ANALISIS DE TRANSPORTE

HORARIO DE VACACIONES

LINEA VIAJES e DIA ETiss OeuPAGHTOTAL  PASAJENOS
cLAsE ITINERAPMIO TOTAL

A R NORM{MMCO [HMoRMIN PICO|  NORNAL pico
BeaiTynenys | o CM- GAX-MEX (Pore) 30 | 40 | 40 | 40 2400 3%4e 4140
18017y 19a21e/8 | 1o CUA- CHAL: MEX (Amecsmece) | 28 | 48 w | 40 2049 3040 5920
9917 y Ba2l &0 2 CUA = MEX (Xuchimike} 13 ] 40 40 040 30 1360
13017y Be2ia/ 2a  [CUA-NEX (Amecamece) 3 [] 40 | 40 1040 320 1380
4900 1 Dl

rnml.l.a._unu

10 EXTRAS le  |CUAU- MEX (Pere) T 0 a0 | «0 1200 800 2000
10 EXTRAS te | CUMI-CUERN [ 0 a0 | 40 480 800 | 280
6 EXTRAY 2 CUAU-MEX [ PERA) 4 [ 55 | 98 440 ts0 {100
CEXTRAS 26 | CUAU - MEX {XocMmitce) 18 [ 58 | 38 1760 6s0 2420
Cenyi2is 19 | 20 |cuas-axocwaran 21 28 39 | 33 z3t0 3080 5390
Bel0y(2.19 ¢/20 | 2a | CUAU- TLACOTEPEC 13 |21 38 | ss 1430 2310 3740
S 10y 215¢/18 [ 20 [ CUAU-TETELA 23 20 35 | 53 2930 3000 5610
€a10¢12.19¢/30| 20 [cuAu-mTZILLLA 7 14 ss | ss 710 t540 2310

23 830 3 Ois
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HORAS PICO.

DETERMINACION
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TERMINAL DE AUTOBUSES

CUAUTLA MOR

DEL NUMERO DE PASAJEROS EN UNA HORA

HOR A PICO EN DIA NORMAL (6.00 PM)
“TASA DE N OF
LiNEA CLASE | SALIDAS ( LLEGADAS OCUPACION PASAJEROS |  N°DEUNIDADES
ESTRELLA ROJA la ! 40 80 2
€STRELLA ROJA 20 29 . 29 55 3130 58
SUMA PARCIAL 30 30 3270 60 CAMIONES
|
i
I HORA PiICO EN DIA NORMAL {400 PN)
t = - 21 =
CRISTOBAL COLON ta s ] 5 40 400 0
i CRISTOBAL COLON 2a n n 55 1210 22
SUMA  PARCIAL 18 16 1610 32

-

l 4830 l 92
2

[ 2440 PASAN | HORA

oo ] [ = [ =1
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DETERMINACION DEL NUMERO DE PASAJEROS EN UNA HORA
TERMINAL DE AUYOBUSES CUAUTLA MOR.

HOR AS PICO EN DIAS DE VACACIONES (TP M)

T = T e T
L NWE A c:I.ASlqk SALIDAS J LLEG ADAS ] QCuPACION ” PASAJEROS L N°P§uuloaoss
CRISTOBAL COLON la 24 24 40 1920 as
CRISTOBAL COLON 2a 1l [l L1 1210 22
SUMA PARCIAL 38 33 3130 70
HORAS PICO EN DIAS DE VACACIONES (10 PM.)
ESTRELLA ROJA la 3 3 40 240 6
ESTRELLA AOJA 20 28 28 56 3080 56
SUMA  PARCIAL 3 kY] 3320 62

SUMA TOTAL ﬂl ) ‘ ﬂ ;5 Jr— W;;i' ] IEQSO T lj 122

l 3228
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REGLAMENTACION Y ASPECTOS FINANCIEROS

La intervencidn del Coblerno Federal, a través de la Secretaria de Comunicaciones y
transportes, tiene como funcidn principal el vigilar las construcciones y funcionamientos de las Centra-
les de Autotransportes, con base en los requisitos legales contenidos en la ley de Vias Generales de Co-

municacidn y su reglamento intitulado "Explotacidn de Caminos".

Para que se lleve a cabo la construccién de tetminales de autotransporte, existen dos
alternativas: a) Si se construyen con fondos del Gobierno Federal y b) S1 se construyen por medio de apor

taclones de los servicios piblicos.

En la primera de las alternativas sera necesario lograr que el Gobierno Federal dé
su aportacidn para la construccién de la Central Camionera en Cuautla, y después que el Gobierno del Es-

tado, a través del patronato, se encarge de la administracidn,

En la segunda alternativa, segin lo dispone el articulo 49 del Reglamento en su Capi-
tulo “Explotacién de Caminos” de la ley de Vias Generales de Comunicacidn, haciendole ver la convenien -
cia de construir y explotar la Central Camionera. La Secretarfa estimard la solicitud y en el caso de que
se llegue a la conclusidn de ser necesaria la Central Camionera, hard la correspondiente declaratoria y
abrird un concurso para ver cual de los solicitantes de la concesi@n propone las mejores condiciones y a

€1 se le otorgard ésta.

Debe aclararse que la sociedad solicitante que se encuentre formada por mis del 51%

de los concesionarios que deben servirse de la Central Camionera, tendrd@ preferencia para el otorgamiento
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de la concesidn, siempre y cuando se obligue a admitir como socios a los restantes concesionarios, en

las mismas condiciones que los fundadores, de acuerdo con lo dispuesto por el articulo citado.

Tanto en el primer aspecto como en el segundo, una vez construlda la Central Camione-
ra de conformidad con lo establecido por el Articulo 50 del reglamento de "Explotacion de Camines", su
uso serd obligatorio para todos los concesionarios. Las autoridades hasta fechas recientes han atendido
por medio de modificaciones al articulo segundo del libro dos de la "Ley de Vias Generales de Comunica -
cién", donde se obliga a todas las empresas de autotransportes a construir o instalar en sus terminales,
bodegas y estaclones intermedias, toda clase de servicios tales como: salas de espera, servicios sanita-
rios, taquillas, lugares de recepcién y entrega de equipaje, patios de manlobras y circulaciones, estacio

namiento de autobuses y de taxis, todo dentro de la mayor funcionalidad e higiene.

Como se ve, la trascendencia de este articulo es de gran importancia, ya que benefi -

cia a la poblacidn que tiene la necesidad de viajar ya sea por trabajo o recreacidn.

El artfculo 12 de la "Ley de Vias Generales de Comunicacion", establece que las conce-
siones para la construceldn de una Central Camionera sélo se otorgard a las sociedades constituidas confor
me a las leyes del pals, por tal motivo las terminales centrales, deberan ser financiadas dnica y exclusi-

vamente por los transportistas concesionados en cada zona.
CONCEPTOS DE DISENO DE CENTRALES CAMIONERAS

Las centrales camioneras son un espaclo de enlace, su funcidn principal es la de co-

nectar actividades y acclones diferentes, o sea, debe tener fluidez.
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Sin embargo deberd poseer caracteristicas que son opuestas a las anteriores, como son

la espera, la alimentacidn y el descanso.

Debe ser un espacio abierto que no debe tener problemas de uso, tendrd que ofrecerse

de una forma clara al pidblico usuario, facilitandole su movilidad dentro de el.

Se evitard que haya cruces entre vehiculos y peatones, también se evitaran las circu

laciones peatonales a desnivel, cuando lleven equipaje.
Se diferenciaran dreas de movimiento y dreas de espera y desembarque,

No deberd existir una divisidn fisica entre el drea de camiones urbanos y el drea de

camiones fordneos, deberd ser virtual.

En su forma mids simple la central camionera es solamente el intercambio entre dos ti
pos de transporte diferente, pero no tomariamos en cuenta los diferentes significados que para un pasaje

ro tiene este intercambio,

Si para mucho pidblico usuario el viaje puede ser rutinario y desean que el abordaje
del camidn sea lo mds rdpido posible, para muchos otros viajeros tiene otros significados emocionales co
mo el miedo de partir o de regresar, gusto por partir, trizteza etc., la central deberd alojar de manera

adecuada esta diversidad de comportamientos .

El intercambio de un transporte a otro puede ser a veces tan largo como el viaje mis
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mo, entonces la central no debe ser solamente un espacio fluldo y rdpido, deberd permitir el reposo, la

reunion el descanso, la meditacidn, la lectura etc.

El aspecto formal de la central deberd ser importante, su imagen estBtica deberd te-

ner un significado @inico que caracterice a la ciudad donde se encuentra.
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DIMENSIONES DEL AUTOBUS

TIPICO ADOPTADO

o —— e,

c

1/J[/71/7[/f@

3

e

|

A .~ LONGITUD

12 CO

8 .- ANCHURA 2.50

C - ALTURA VEHICULO 3.45

0 . DISTYANCIA ENTRE EJES 6 00
PESO VEHICULO VACIO 10,000 Kgs.

NUMERO OE PASAJEROS SENTADOS <0

—

o)

=Jlod
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GIROS DE ESTACIONAMIENTO EN PLATAFORMA

DE
ASCENSO Y DESCENSO

[ EIIOD ____ACERA
E=3.50 CANAL DE SALIDA
ALTERNATIVA A S0°
623.00
———— A..LONGITUD DE PLATAFORMA
8.. PROFUNDIDAD TEORICA DE OPERACION
C.. PROFUNDIDAD PRACTICA DE OPERACION
D._ PROFUNDIDAD TOTAL NECESARIA
bsf36.90 £.. ANCHURA DEL CANAL DE SALIDA '
F.. ANCHURA DE LA ACERA
G._ MARGEN DE TOLERANCIA PARA OPERACION
C+[32.00 H._DISTANCIA MINIMA DE SEGURIDAD
1._ ANCHURA DE PL ATAFORMA
8229.00 ’
asfiz

cee | /age
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RADIOS DE GIRO Y DIMENSIONES VEHICULARES

A3 RADIO INTERNO E: RADIO OEL ANDEN EXTERIOR
B831RADIO EXTERNO

F:POSICION REAL EJE TRASERO
C :DISTANCIA OPERACIONAL

G:POSICION TEORICA EJE TRASERO
PARA EL MOVIMIENTO DEL. H30.50m DESPLAZAMIENTO
AUTOBUS

EXTREMO V.P
02 RADIO DEL ANDEN INTERIOR
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ANALISIS PARA EL CALCULO DE CAPACIDADES

Del total de viajes que se realizan de la Ciudad de Cuautla, Mor., al exterior o a la’
inversa, gran niimero de ellos tienen destinos tan cercanos a la Ciudad, que no tendria sentido dirigirée
a una Central Camionera y de ah{ abordar un autobis, pués en muchos casos serfa mayor el viaje hacia la
Central, que de la central a su destino, del mismo modo el costo puede ser mayor en el primero que en el
segundo viaje, por ello consideramos viajes efectivos aquellos cuyo destino quede a mds de una hora del
centro de la Cludad. Esta cifra un poco arbitraria podria considerarse como el recorrido minimo para justi

ficar el traslado y la espera en la Central.

Se tomard como base un radio de 50 KM., a partir del centro de la Ciudad aproximada-

mente, este radio incluye los poblados que estan a menos de una hora de distancia.

Para el cdlculo de capacidades se deberd tomar en cuenta la hora u horas crfticas en
el transporte, el niimero de llegadas o salidas a dichas horas y el tiempo de ascenso y descenso (aproxima
damente 15 minutos para ascenso y 10 minutos para descenso), lo que nos determinard el niimero de andenes

de salida y el niimero de andenes de llegadas.

Para determinar el nimero de andenes de llegada, se considerard que todos los autobu-
ses que salgan de la Ciudad como punto inicial, también llegardn a &€lla como punto final de su recorrido

y por tanto requieren andenes de llegada.

Los autobuses que solo pasan por la Ciudad y que terminan su ruta en México o en otra
Cciudad, no llegan al anden de llegada, sino al de salida para que suban mis pasajeros, pero que ya estan

considerados en las salidas.



No. DE PLATAFORMAS NECESARIAS EN
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1988

LINEAS CRISTOBAL COLON Y E. ROJA
TA8A OE TASA DE TOTAL DOE
HORIZON- SALIDAS OCUPACION LLEGADAS OCUPACION | PLATAFORMAS
TE AUTOBUSES [AUTOBUSES MNo. PLATAFOR. [AUTOBUSES  |AUTOBUSES |Mo PLATAFOMMAS | NECESARIAS
HORA P1CO [C/1i3 MIN. |NECESARIAS [HORA_ PICO |C/IBMIN. |NECESARIAS LLEG. Y SAL.
1983 66 264 '8 66 330 ] 24
1988 7T¢ 140 19 Te 380 [ 28
1988 98 1428 24 95 478 [ 32
1994 148 2190 87 1a8 730 12 4
TOTAL OE PLATAFORMAS NECESARIAS
ACTUAL 19 20
ESTRELLA ROJA ‘ " 32 PLATAFORMAS E. ROJA Y C. COLOM
CRISTOBAL COLON 3 3 2 PLATAFORMAS F. ROJA.
A_FUTURO 34 PLATAFORMAS
ESTRELLA ROJA 4 12
CRISTOBAL COLON 4 12
FLECHA ROJA [«] 2
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ANALISIS GENERAL DE NECESIDADES
La Central Camionera cumplira dos funciones muy importantes que son:

a) proporcionard un servicio al piblico usuario, que le brinde las mids Sptimas condi

clones de funcionalidad,

b) Tamhién se le brindard un mejor servicio de transporte, en vista de que se logra-

ra tener un ordenamiento y control del sistema.

A continuacidn se mencionardn todas las necesidades que se requieren para brindar al

plblico usuario la méxima funcionalidad y comodidad:
1. ZONA DE ESTACIONAMIENTO AL PUBLICO
Este servicio es complementario del piiblico usuario y del personal de la Central.
Su funcién bdsica es la de facilitar la llegada del piiblico a 1a misma. Esta zona deberd tener tres tipos
de estacionamiento: Autos particulares autos de empleados y autos de alquiler,

I1.,  VESTIBULO GENERAL

El usuario que llega a la Central Camionera necesitard de un espacio que lo reciba y

oriente para que se conduzca a las diferentes zonas del edificio.
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Dentro del vestIbulo se tendrd un local para informacidn al piiblico y otro para infor
macidn turistica.

III. EMPRESAS

Iv.

V.

Las dos empresas de autobuses que dardn servicio en'la Central Camionera tendran dos

dreas importantes y significativas: Area para ventas y drea para oficinas administrativas.

) Por lo tanto, cada empresa requerird de los siguientes espacios: Mostrador para venta
de boletos, recibo y entrega de equipaje, pesa de equipaje y almacghhmiehto y control de mismo.

OFICINAS DE EMPRESAS

La Central Camionera contard con oficinas administrativas para cada una de las empre-
sas, que serdn las sigulentes: Gerencia contabilidad, tesorero, trdfico, almacén secretarias, archivo, per

sonal, sala de juntas, mantenimiento y servicios sanitarios.
ADMINISTRACCION CENTRAL

La administracidn central tiene como finalidad la de vigilar y controlar el funciona-
miento de las dos empresas que dan servicio al piiblico usuario. Las oficinas de la administracidn serdn:
Oficina del administrador, contabilidad, personal, Oficina de la 5.C. y T., secretarias, archivo, almacen,

servicio médico, sala de juntas y servicios sanitarios.
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SALAS DE ESPERA

Estas zonas tienen la funcidn de brindar una espera agradable y tranquila al usuario,
para ello contard con los sigulentes elementos: Servicios sanitarios, tel&fonos piiblicos y servicios espe

qiales como oficina de correos y oficina de teléfonos.
ZONA DE CONCESIONES COMERCIALES

La central camionera contard con una zona de concesiones comerciales para servicio
del piiblico usuario, esta zona tendrd los siguientes elementos: Locales comerciales de varios géneros,

restaurante y cafeteria.
ZONA DE AUTOBUSES

Al llegar o salir los autobuses dentro de la central camionera, se tendrdn circulacio
nes para que sus recorridos sean sin cruzamientos internos que provoquen conflictos en el patio de manio-
bras. Esta zona contard con los siguientes elementos: Estacionamiento de autobuses, plataforma de ascenso

y descenso de usuarios, talleres de mantenimiento y servicio, bodegas y casetas de control.
AREA DE ANDENES DE SERVICIO

Esta drea serd lo suficilente amplia para brindar comodidad al usuario al ascender o
descender del autobus, asimismo funciona como circulacidn y vestibulo. Contard con las ireas siguientes:
Area para carga y descarga de equipaje de los autobuses, drea para equipo de maniobras y transporte de

equipaje.
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ZONA DE CHOFERES

La zona de choferes contard con espacios adecuados que les proporcionen descanso y
comodidad antes o despiies de su trabajo. Esta zona contard con las sigulentes Areas: Dormitorios, sala de

reuniones, cocineta y sanitarios con vestidores y regaderas.

SERVICIOS GENERALES

Dentro de los serviclos generales se tienen los espacios que dan servicio y manteni-
miento a la central, Contard con los sigulentes elementos: Cuarto de mdquinas, bodegas para equipo, cuar-

to de basura etc.
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MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PROYECTO

La central camioaera se ubicd sobre el libramlento vial, segin plano de localizacidn
con el propGsito de descentrallzar las terminales de autobuses que se¢ cacuentran en el centro de la Clu-
dad como ya se menciond anteriormente. Se puede llegar por medfo de unfebus aub-wibano, taxi, coche parti

cular o a ple.

Para llegar o los estaclonamientos o puruderds de avtobuses, se propuso un carril de
desaceleracidn propio de la central, con el fin de no interrumpir e! tiiiico coptlnuuo en los carriles de

alta velocidad.

Después de llepar a los estacionamientos o paradervs, se pasa a la plaza de acceso
que tiene gran importancia por ser el remate visual de la cilrculacidn pestonal y un lugar que tiene movi-
miento continuo. Es un espacio ablerto con grandes dreas jardinadas y o desniveles que proporcionan al pd

blico una sensacidn psicolégica ambiental agradable.

El edificio dela central es un solo cuerpo horizcatal, ticne cuatro accesos distribui

dos por toda la plaza de acceso, dentro del cual se encuentran los sigulentes elementos:

Se llega primeramente a los vestibulos generales de cada acceso, son unos espacios
bastante amplios y con jardines interiores que provocan una continuldad con las dreas exteriores, con el
propdsito de que el piiblico se sienta dentro de un ambiente de libertad que le proporcione una espera

agradable.
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Dentro del drea del vestfbulo principal se encuentran las oficinas de informacidn y

de turismo,

Después de pasar por los vestfbulos y por medio de circulaciones principales, se lle
ga a los mddulos de servicios al pliblico, que son tres, donde se encuentran las taquillas de venta y re-
servacién de boletos y en la parte superior en el primer nivel se encuentran las oficinas administrativas

delas dos empresas y las oficinas de la administracidn central.

En los mismos mSdulos se encuentran ubicadas las oficnas de recepcidn entrega de

equipaje.

Una vez que el piblico entrega su equipaje, se puede trasladar a las salas de espera,

a las concesiones comerciales o al restaurante y cafeterfa,

Las salas de espera también forman parte de las dreas jardinadas, lo cual proporcio-

na al pliblico usuario una espera comoda y agradable con vistas directamente hacia los andenes.

Los sanitarios para el piiblico se encuentran dentro de los mismos médulos y ubicados
muy proximos a las salas de espera, perfectamente vestibulados. También se encuentran las oficinas de co

rreos y telégrafos, asi como las cabinas telefdnicas que dardn servicio al piiblico usuario.

Posteriormente se pasa a los andenes de salida para abordar el autobus. Este espacio
es lo suficiente amplio y cuenta con circulaciones bien definidas para el piblico y para la conduccidn de

los carritos de equipaje, también tiene dreas jardinadas. Estd totalmente a cubierto para proteger a los
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usuarios del calor y de la lluvia, en vista de que Cuautla es un lugar muy extremoso.

Las dreas de choferes también se encuentran ubicadas en los mddulos de servicio, con
accesos directamente a los andenes y plataformas de servicio, cuenta con los siguientes elementos: Dor-
mitorios, dreas de descanso y recreacidn, bafios, vestidores, regaderas, servicio médico, oficina de despa
chadores y cabina de sonido:

El autobus que llega a la central se puede quedar en la plataforma de servicio o

trasladarse a los estacionamientos de autobuses o a los talleres generales de mantenimiento y reparacidn.

Todos los servicios se ubican en un sélo cuerpo independiente del edificio principal
de la central, en la parte posterior del mismo. Dentro de este cuerpo se integran los siguientes elemen-
tos: Oficina de recibo y control de los autobuses que llegan a solicitar servicio, lavado y engrasado,
taller mecdnico de foso y de banco, bodegas de herramientas y lubricantes, bafios con vestidores y regade

ras, casa de midquinas y cuarto de basura.

Las circulaciones en el patio de maniobras no tienencruzamientos que pueden ocasio-
nar accidentes de trdnsito interno, la llegada y salida de autobuses se controla por medio de casetas

copplumas mecdnicas que se manejan desde el interior de las mismas,
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8.12 DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO.

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO GENERAL

| SITI0O DE TAXIS }— [ TaxEo | ESTACIONAMIENTO |
<]>
—-{ PLAZA DE ACCESO
<]~
| PARADA ¢. URBS . }— | E.F. ] PAQUETERIA |
[ TAQuitLas — IS ANDEN ]
HALL

[ EQUIPAJE | N—
[ " inFormaAciON ] }]Z

[ saLA pE esPErRA || [EsT. UNIDADES |—— |—— TALLER MEC. |
| TELEFONOS PUBLICOS |-
[___VEWTA aRTIiCULOS }—ro [GasoLiNAY DIESEL |— | L[ REcREAcioN op. |
[saNiTARI0S PUBLICOS }—

L RESTAURANT j — [CASETA DE CONTROL DE UNIDADES ]

[ “paTio DE manioBRAS |

[OF NS. ADMINISTRATIVAS b—

| savima | [ entrava |




DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO

ACCESO AL PUBLICO

| P. CAMIONES URBANOS

SITIO DE TAXIS

l

E STACIONAMIENTO

L

TAXEO

[

PEATONES

|PLAZA DE Acceso|

Vi

L~

[ TERMINAL
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DE DESCANSO DE CHOFERES

|_servicio MeEDICO |

ZON
| BLANCOS i -
SALA DE JUEGOS ]
I DORMITORIOS |
, Q— HALL L CONTROL CHOFERES |
[ saLa pe esTar  +— I
m%m CHECADOR |

[ sANITARIOS GENERALES |—
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DE UNIDADES

ENTRADA

[ CASETA DE CONTROL |

l PATIO DE MANIOBRASﬁ[ 4

LI TALLER MECANICO |

ANDEN — }——{ ESTACIONAMIENTO |

| GAS Y DIESEL |
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DIAGRAMA DE CIRCULACION DEL PASAJERO QUE LLEGA ALA CIUDAD

| TAXEO |

SITIO DE TAXIS |

| EestacionamienTo  |——{ PLAZA DE Acceso |

LFP. CAMIONES URBANOS |

| ENTREGA DE EQUIPAJE |

| INFORMACION H
RESTAURANT

[ SALADE ESPERA } HALL _E— ]

[ TELEFONOS PUBLICOS = SANITARIOS GENERALES |

[ VENTA DE ARTICULOS |-

[ anpenes |

[ PATIO DE MANIOBRAS |

| CONTROL DE ENTRADAS UNIDADES |




DIAGRAMA DE CIRCULACION DEL PASAJERO QUE LLEGA A LA

CENTRAL PARA SALIR FUERA DE LA CIUDAD
CONTROL SALIDA  UNIDADES

)

[ PATIO DE MANIOBRAS |

I l

— RESTAURANT |
[ TAQUILLAS }—]
[SANITARIOS GENERALES.]
[_cauirase || ]

—{ TELS.YVENTA ARTS. |

>

NDE

Z

HALL

— INFORMACION ]

L L] SALA DE ESPERA ]

| PLAZA DE ACCESO |

Alﬁ —  SiTI0 DE TAXIS ]
[ ESTACIONAMIENTO | I TAXEOQ ]

L—{ P _CAMIONES URBANOS |
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ANALISIS ESPACIAL

8.13.1

SERVICIOS AL PUBLICO
ESTACIONAMIENTOS

De acuerdo con las normas de equipamiento urbano, se establece que el niimero de cajones
para estacionamiento piiblico en centrales camioneras estard comprendido entre una y cuatro
veces por cada plataforma de servicilo
34 plataformas de servicio X 4 = 136 cajones

Se tomard una &rea por cajdn de estacionamiento de 12.50 m2.

136 cajones x 12,50 m2. = 1,700,00 m2.
Se considera un 40% de esa drea para circulaciones

1,700.00 m2. b 0.40 = 680.00 m2.

Total de estacionamiento piiblico 2,380.00 m2.

Estacionamiento para los empleados de las oficinas de las empresas y la administracidén cen -
tral,

Se considerard que cada empresa tendrd 16 cajones y 9 para la administracidn central.

39 cajones x 12,50 m2. - 487,50 m2.
Se consiera un 40% de drea para circulaciones.

487.50 m2. x 0.40 - 195,00 m2.

Total de estaclonamiento empleados 682,50 m2,

Estacionamiento para autos de alquiler.
La central camionera contard con un sitio de taxis con capacidad de 12 cajones.
12 cajones X 12,50 m2 = 150,00 m2.
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Se tomard un 40% de esa Area para cirulaciones.

150,00 .m2, X 0.40 = 60,00 m2,

Total de estacionamiento de taxis 210,00 m2,

Se contard con una drea destinada al estacionamiento para camiones o camionetas de carga -
con capacidad de 13 cajones. En &ste caso, se tomard una drea por cajon de éstacionamienco
de 24.50 m2

13 cajones X 24,50 m2. = 318,50 m2.
Se tomard un 50% de €sa &rea para maniobras de las unidades de carga.
318.50 m2. X 0.50 = 159.25 m2,
Total de estacionamiento paqueteria 477.75 m2.
Total de drea de estacionamientos 3,750,25 m2.

PLAZA DE ACCESO Y AREAS VERDES.
Se tomaron espacios suficientemente grandes para &reas jardinadas previendo esas dreas
para futuro crecimiento de la terminal, ademdis de que no se tuvo limitacién en la elec-

cidn del drea del terreno propuesto.

Por lo tanto se asignd un &rea para plazas y

dreas verdes de: 7,987.00 m2.

VESTIBULOS GENERALES
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El nfimero de personas que se encontrarin en los vestibulos generales en 15 minutos -
de 1a hora pico en dfa de vacaciones serd de 3,225 personas y se considerard 0.8 m2/personas
3.225 personas b3 0.8 = 2,580.00
INFORMACION TURISTICA Y ARTESANIAS

Este local serd simultdneo para todo el funcionamiento de la central con el de artesa -
nfas.
tendrd un drea de 25,00 m2.

PAQUETERIA Y EQUIPAJE

Esta zona corresponde a los espécios de servicios al ﬁﬁblico y contard con los siguien

tes elementos:

AREA DE PAQUETERTA.

Mostrador para recepcidn y pesaje B 48,00 m2
Almacén de guardado y control 56.00 m2.
AREA DE EQUIPAJE 84.00 m2,
Subtotal 188.00 m2.
25% de circulaciones

188,00 m2 x  0.25 = 47.00 m2.
Total de drea de paqueterfa y equipaje, 235.00 m2.

GUARDA DE EQUIPAJE.
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Esta drea contendrd los siguientes elementos:

Mostrador 10.00 m2.
Area de guardadoe 50.00 m2.
Subtotal 60.00 m2,
25% de circulaciones

60.00 m2. X 0.25 = 15.00 m2.
Total de Area guarda de equipaje 75.00 m2.
TAQUILLAS.

En €sta zona se requiere de un mostrador de venta de boletos para cada empresa, con
almacén y circulacién interior amplia, ademfis se tendrd un drea fuera de las taquillas con

elementns metdlicos para controlar al piiblico y conservar un buen funcionamiento,

Se consideran 150 m2. y 100 m2. de direa para las taquillas de 2a. y la., respectiva -

mente, esto de acuerdo al flujo de viajeros para ambas clases.

Taquilla de Za. 15,00 m2. X 10.00 m2, = 150,00 m2.
Taquilla de a. 10.00 m2 X 10.00 m2. = 100,00 m2
Area de taquillas 250,00 m2.

SALAS DE ESPERA

La capacidad de las salas de espera debe ocupar el 25 de pasajeros, cada 15 minutos
de la hora pico.
3.225 pasajeros b3 0.25 = 806 asientos

Se consideran 2.00 m2. por persona
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806 asientos X 2.00 m2 » 1'612.00 n2.
Para circulaciones se dard un 50%
1,612.00 m2. X 0.50 - 806.00 m2.
Total Area de salas de espera 2'418.00 m2.

CONCESIONES COMERCIALES.

Los locales comerciales se disefiaron buscando una modulacién con espacios de 5,00 m x =~
5.00 m.
Se proponen 20 médulos que cubren toda la faja comercial de la central.
20 mddulos x 25.00 m2 - 500,00 m2.

TELEFONOS PUBLICOS.

Se considera 1 tel&fono piiblico por cada 200 personas.
3,225 perosnas - 16 teléfonos,

200 personas

Los teléfonos se distribuirdn en las dos salas de espera y se dardn 1.85 m2. por cada’
teléfono.
16 telé&fonos b 1.85 m2. - 30,00 m2.

OFICINA DE CORREOS

Esta oficina contard con los siguientes espacios:

Area para administrador 8.00 m2
Mostrador para atencidn al piiblico 6.00 m2,
Escritorios para empleados 18.00 m2.

Seceidn de distribucidn y apartados 10.00 m2.
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Subtotal 42,00 m2.
25% de circulaciones

42.00 m2. X 0.25 = 10.50 m2.
Total drea oficina de correos 52.50 m2.

OFICINA DE TELEGRAFOS

Este servicio al piiblico contard con los siguientes espacios:

Area para administrador ) 4.00 m2.
Mostrador para atencidn al piiblico 4,00 m2.
Escritorio para empleados 8.00 m2.
Seccidn de distribucién 4.00 m2.
Subtotal 20.00 m2.
25% de circulaciones 5.00 m2.
Total de drea de oficina de telégrafos 25,00 m2.
RESTAURANTE

Se considera la capacidad del restaurante, para 128 comensales, para los cuales se pro-
ponen 32 mesas a ocupar para 4 personas cada una.
Ya considerando circulaciones, le estamos asignando a cada mesa 12.00 m2. de donde, tendre -

mos:

32 mesas X 12.00 m2. = 384.00 m2.
Para determinar el &rea para cocina y barra de autoservicio, se considerard el 40% del area

de comensales.
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384.00 x 0.40 = 155.00 m2.

El drea para almacenamiento de alimentos, frigorIfico y alacena, serd del 25% del total de la

cocina.

155.00 x 0.25 = 40.00 m2,
Area comedor 384.00 m2.
Area cocina 155,00 m2.
Area almacenamiento 40.00 m2,
Area total del restaurante . 579.00 m2.

SANITARIOS PUBLICOS.

Se considera que el 20% de los pasajeros ocupan los sanitarios, los muebles sanitarios
tienen 10 usos por hora (seis minutos).

3,225 personas x 020 _

65 muebles sanitarios,
10 usos

Se dard un drea de 1,75 m2. conformada por espacios de 1.25 x 1.40 m. por unidad.

65 muebles X 1.75 m2, = 113,75 m2,
40% de circulacidn
113,75 X 0.40 m2, = 45,50 m2,

Total de drea para sanitarios 160.00 m2.
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SERVICIOS ADMINISTRATIVOS.

OFICINAS ADMINISTRATIVAS GENERALES.

Las oficinas administrativas generales y de las empresas, serdn

Vestibulos 150,00
Recepcidn 42,00
Privado direccidn : 46.00
Privado tesorero 28,50
Secretarias 112,50
Contabilidad 33.00
Administracidn central 12.00
Archivo 38.00
Sala de juntas 62,00
Aseo 18.00
Sanitarios empleados 110.00
Subtotal 662.00
25% de circulaciones

662.00 X 0.25 = 165.50
Total drea oficinas administrativas 827.50

OFICINAS DE LA D.G.A.F. (S.C.T.).

m2.
mZ.
m2.
m2.
m2.
w2,
m2,
m2.
m2,
m2.
m2.

m2,

m2.

m2,

Esta drea correspondiente a la policia Federal de caminos de la

ciones y transportes, contendrd lo siguiente:

las siguientes:

Secretarfa 'de Comunica -
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Cubfculo general 18.00 m2.

OFICINAS DE LA P.F.C. (§.C.T.)

Esta drea correspondiente a la Policfa Federal de Caminos de la Secretarfa de Comunicacio-
nes y Transportes, contendrd lo siguiente:
CubIculo general 18,00 m2,

SERVICIO MEDICO (D.G.M.P. - S.C.T.) .
Esta drea correspondiente a la Direccifn Genmeral de Medicina Preventiva de la Secretarla de

Comunicaciones y Transportes, contendrd los siguientes elementos:

Consultorios 30.00 m2.
Sala de espera 40,00 m2,
Cubfculo encargado (S.C.T.) 15.00 m2.
Sanitarios empleados 54,00 m2,
Area total Servicio M&dico 139.00 m2.

A estos tres rubros correspondientes a la §.C.T., se les adicionard un 25% de circulaciones.

Oficina de la D.G.A.F. 18.00 m2.
0ficinas de la P,F.C. 18.00 m2.
Servicio M&dico de la D.G.M.P. 139.00 m2.
Subtotal 175.00 m2.
25% de circulaciones 43,75 m2.

Area total espacios S.C.T. 218.75 m2,
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Se considera que el andén tiene 5.50 metros de ancho.

223.00 m. X 5.50 m. = 1,226.50 m2.

PLATAFORMAS DE SERVICIO

Tendremos 34 plataformas de servicio de 48.00 m2, cada una, por lo tanto se requiere de-

un firea de:

34 plataformas X 48.00 m2, = 1,632.00 m2.
%
ESTACIONAMIENTOS INTERIORES.

El estacionamiento correspondiente a la P.F.(., quedard de la siguiente manera: Dado que
se estd@n proponiéndo 30.00 metros lineales, para tal funcidn, dividido entre 3.5 metrxos gue

tendrd de ancho efectivo un cajén para automdvil patrulla, tendremos:

30.00m . g.57 cajones y, teniendo un

3.5 m largo efectivo de cajon de 6.5 m. tendremos:
30.00 m. x 6.5 m = 195.00 m2.
Area estacionamiento P.F.C. 195.00 m2.

El estacionamiento correspondiente al restaurante, quedard de la siguiente manera:

Largo de estacionamiento ] 40.00 m.
Ancho de estacionamiento 7.50 m.
40,00 m. x 7.5m - 300.00 m2.
Area estacionamiento restaurante 300.00 m2.

El estacionamiento de autobuses, quedard de la siguiente manera:



85

8.13.3 SERVICIOS GERERALES

AREA DE CONDUCTORES

Esta zona contard con las siguientes dreas:

Dormitorios 201.00 m2.
Sala de juegos 55.00 m2,
Sala de T.V. 38.00 m2.
Comedor y cocineta 52,00 EZ.
Sanitarios 30.00 m2,
Regaderas con vestidores 56,00 m2.
Jefe de servicio 15.00 m2,
Subtotal 447.00 m2.
25% de circulaciones

447.00 M2, X 0.25 - 111.75 m2.
Area total de &rea de conductores 558.75 m2.
ANDENES

- Tomando en cuenta que tenemos 34 plataformas de servicio de 3.50 m. de ancho nés
1.00 m. de ancho de separacidn y descarga de autobus, se tendrdn 4.50 ml./autobus; mis
40 metros propuestos para el andeh del estacionamiento y maniobras del restaurante vy,

30 metros para el estaclonamiento de la P.F.C., tendremos lo siguilente:

Andén autobus 153.00 ml,
Andén restaurante 30.00 ml.
Andén total 223.00 wml.
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20 cajones 3 42.00 m2, = 840,00 m2. =
Area estacionamiento autcbuses 840,00 m2.
Area total estacionamiento interiores 1,335.00 m2.

PATIO DE MANIOBRAS

Se ha considerado para evitar conflictos de trdfico interior la siguiente &rea:
223 ml. X 40.00 ml. de ancho de maniobra, tendremos:
Area de patio de maniobras . 8,920.00 m2.
TALLERES DE MANTENIMIENTO.

El servicio que se dard a los autobuses serd elemental y répido.

Se requieren las dreas con las siguientes dimensiones, esto de acuerdo a medidas de la

unidad. Estos espacios incluyen circulaciones.

Lavado y engrasado 2 cajones X 75.00 m2. - 150,00 m2.
Mecdnica 4 cajones x 75.00 m2, = 300.00 m2
Hojalateria 2 cajones X 75.00 m2, = 150.00 m2.

Se requiere de una oficina de control para autobuses que requieran servicio, junto con
su bodega de refacciones, lubricantes,accesorios y llantas, tendrd un drea de 119.00 m2. (inclu-

yendo circulaciones).

Los sanitarios para empleados del taller contardn con serviclo de regaderas y vestidores

y se les asignard un drea de 75.00 m2. asimismo un drea de 21.00 m2. para mantenimlento.

Area total de talleres 815.00 m2.



87

CUARTO DE MAQUINAS.

Para éste espacio se requiere un &rea que responda a condiciones de seguridad y espa -

cio suficiente para el equipo que contendrd, para lo cual se propone un drea de 60.00 m2.
CUARTO DE BASURA
Este espaclo contard con la siguiente &rea 24,00 m2.

CASETA DE CONTROL

Para &sta drea se destinaron 15 m2., incluyendo'servicio sanitario, dado que vamos a -
tener 3 casetas de control, tendremos:

3 casetas x 15,00 m2, = 45,00 m2,
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RESUMEN DE AREAS

SERVICIOS Al PUBLICO

Estacionamiento piblico
Estacionamiento empleados
Estacionamiento de taxis
Estacionamienro de paqueteria
Plaza de acceso y dreas verdes
Vestibulos generales
Informacién turistica y artesanias
Paqueterfa y equipaje

Guarda de equipaje

Taquillas

Salas de espera

Conceslones comerciales
Teléfonos plblicos

Oficina de correos

Oficina de telégrafos
Restaurante

Sanitarios piiblicos

SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

Oficinas administrativas generales
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18,666,735

2,380.00
682.50
210.00
471.75

,7,987.00
2,580.00
25.00
235.00
75.00
250.00
2,418.0Q0
500.00
30.00
52.50
25,00
579.00
160.00

1,046.25
kY

827.50

m2,
m2.,
m2.
m2,
m2.
m2.
m2.
w2,
m2.
m2.
m2.
m2,
m2,
m2.
m2.
m2.
m2.

m2.
m2.

m2.,



Oficinas de la D, G. A. F.
Oficinas de 1a P. F. C,
Servicio médico

SERVICIOS GENERALES

Area de conductores

Andenes

Plataformas de servicio
Estacionamientos interiores
Patio de maniobras

Talleres de mantenimiento
Cuarto de méquinas

Casetas de control

Cuarto de basura

GRAN TOTAL
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22,50
22,50
173.75

14,616.25

558.75
1,226.50
1,632.00
1,335.00
8,920.00

815.00

60,00
45.00
24.00

34,329.25

.Y
m2,
n2.

w2,

m2.
mnZ.
m2.
m2.
w2,
m2.
w2,
w2,

mZ,

m2.
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8.14 MATRIZ CUADRADA.

MATRIZ CUADRADA SERVICIOS PUBLICOS
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MATRIZ CUADRADA SERV ADMINISTRATIVOS
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GRAPHOS DE INTERACCION,
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SERVICIO  PUBLICO

——
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RELACION SEMIDIRECTA
SIN RELACION
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8,16 PROGRAMA ARQUITECTONICO

1. SERVICIOS AL PUBLICO
1.1 Servicios exteriores
1.1.1 Estacionamiento piblico
I.1.2 Estacionamiento empleados
I.1.3 Estacionamiento paqueteria
I1.1.4 Estacionamiento para taxis
I.1.5 Paradero de autobuses urbanos
I.1.6 Areas verdes
I.1.7 Plaza de acceso
1.1.8 Circulaciones
I.1.8.1 Banquetas
1.1.8.2 Arroyos
1.2 Servicios interiores
' 1.2.1 Vestibulos generales
1.2.2 Informacidn general y artesanfas
1.2.3 Taquillas
I.2.3.1 Flecha Roja
1.2.3.1.1 Venta de boletos
1.2.3.1.2 Bodega
1.2.3.2 Crist5bal Colén
1.2.3.2.1 Venta de boletos

1.2.3.2.2 Bodega



1.2.4

1.2.5

1.2.6

1.2.7

1.2.8
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Guardado de equipaje

1.2.4.1 Area de mostrador

1.2,4,2 Zona de estanteria

1.2,4.3 Bodega

Paqueteria

1.2,5.1 Area de mostrador y control

1,2.5.2 Zona de eatanterfa

1.2,5.3 Bodega

Equipaje

I1.2,6.1 Recepcidn de equipaje

1,2.6.2 Area de clasificacién

Salas de espera

1.2,7.1 Primera clase

1.2.7.2 Segunda clase

Concesiones

I.2.8.1 Comercios

1.2.8.2 Restaurante
1.2.8.2.1 Comedor
1.2.8.2.2 Barra de autoservicio
1.2.8.2.3 Cocina
1.2.8.2.4 Alacena
1.2.8.2.5 Frigorifico
1.2.8.2.6 Bodega de alimentos
1.2.8.2,7 Bodega de sillas

1.2,8.2.8

Vestidor



1.2.9

1.2.10

1.2.11
1.2.12
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1.2.8.2.9 Toillet
1.2.8,2,10 Control

Oficina de correos

1.2.9.1 Vestibulo de atencién al piblico
1.2.9.2 Barra mostrador

1.2.9.3 Area de escritorios empleados
1.2.9.4 Area para administrador

1.2.9.5 Seccidén de distribucién y apartados

Oficina de telegrafos

1.2.10.1 Vestibulo de atencidn al pjublico
1,.2.10.2 Barra mostrador

1.2.10.3 Area para escritorios empleados
1.2.10.4 Area para administrador

Teléfonos piiblicos

Sanitarios pliblicos

I.2.12,.1 Sanitarios hombres

1.2.12.2 Sanitarios mujeres

11, SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

11.1 Oficinas administrativas

II.1.1

Oficinas autobuses Flecha Roja
II.1.1.1 Area de secretarias
11.1.1.2 Privado tesorero
II.1.1.3 Contabilidad



I1.1.2

11.1.3

II.1.1.4

I1.1.1.5

IT.1.1.6
1I.1.1.7
Oficinas
11.1.2.1
I11.1.2.2
I1.1.2.3
11.1.2.4
II.1.2.5

11.1.2.6

11.1.2.7
11.1.2.8
Oficinas
II.1.3.1
I1.1.3.2
I1.1.3.3
I1.1.3.4
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Recepcidn

II.1.1.4.1 Espera
II.1.1.4.2 Secretaria
Privado del director
II.1.1.5.1 Toillet
Archivo

Cuarto de aseo

autobuses Cristdbal Coldn

de

Area de secretarias
Privado tesorero

Privado administrador
Contabilidad

Recepcldn

I11.1.2.5.1 Espera
I1.1.2.5.2 Secretaria
Privado del director
11.1.2.6.1 Tolllet
Archivo

Cuarto de aseo

la administracidn central
Area de secretarias
Privado tesorero
Contabilidad

Recepcidn

11.1.3.4.1 Espera
11.1.3.4.2 Secretaria
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I1.1.3.5 Privado administrador general
11.1.3.6 Archive
11.1.3.7 Sala de juntas
I1I.1.3.7.1 Secretaria
II.1.4 Sanitarios empleados
11.1.4.1 Sanitarios hombres
I11.1.4.2 Sanitarios mujeres
I1.2 Oficina de la D.G.A.F. / S.C.T.
11.3 Oficina de la P,F.C. / S.C.T.
I1.4 Servicio médico D.G.M.P. / S.C.T.
11.4.1 Privado encargado S5.C.T.
11.4.2 Consultorio
11.4.2.1 Toillet
11.4.3 Recepeidn
I1.4.3.1 Espera
11.4.3.2 Secretaria
IL.4.4 Sanitarios empleados
I1I.4.4.1 Sanitarios hombres
11.4.4.2 Sanitarios mujeres

I1I. SERVICIOS GENERALES

11I.1 Area de conductores
III.1.1 Dormitorios
III.1.1.1 Closets



111,1,1.2 Blancos
I11,1.2 Sala de T.V.
II1.1.3 Sala de juegos
IIT.1.4 Cocineta
I11.1.4,1 Comedor
111.1.4.2 Coccidn y lavado
1I1.1.5 Bafios
111.1.5.1 Sanitarios
I11.1.5.2 Regaderas
111.1.5.3 Vestidores
I111,1.6 Jefe de servicio
I1I1.2  Area de autobuses
1I1.2.1  Andenes
I11.2.2 Plataformas de servicio
111,2.3 Estacionamiento P.F.C. / S.C.T.
111.2.4 Estacionamiento restaurante
111.2.5 Estacionamiento autobuses
I11.2.6 Patio de maniobras
111.3 Talleres de mantenimiento
I11.3.1 Lavado y engrasado
I11.3.1.1 Fosa
I11.3.1.2 Area de herramienta
111.3.2 Hojalaterfa
111.3.2.1 Area de herramienta
111.3.3 Mecénica '



I1L.4

111.3.4

J111,3.5

111.3.6
111.3.7

111.3.8

Servicios
I11.4.1
111.4.2
I111.4.3
111.4.4
111.4.5
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111,3.3.1 Fosa
111.3.3.2 Area de herramienta
Mantenimiento

Almacén general
Accesorios y llantas
Oficina

I11.3.7.1 Espera
I111.3.7.2 Control
Bafios

II11.3.8.1 Sanitarios
111.3.8.2 Regaderas
I11.3.8.3 Vestidores
complementarios

Casetas de control
Cuarto de miquinas

Area hidroneumdtico
Cisterna

Cuarto de basura.



9. PROYETCTO ARQUITECTONTICO.
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10. CRITERTIOS S,
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CRITERIO ESTRUCTURAL

CIMENTACION:

La zona en estudio nos presenta un tipo de terreno tepetatoso, el cual de acuerdo a infor ~
macidn recavada, muestra una resistencia de 8 tons,/M2., por lo que, podemos decir que la capa
resistente, se localiza en la superficie, ya que s&lo se tiene 0.50 cms. de espesor de tierra de

cultivo.

La cimentacidn serd a base de zapatas aisladas de concreto armado, ligadas entre sf a base

de trabes de liga, para ofrecer una mayor rigidez a la estructura.

COLUMNAS:

La estructura en general de la terminal, esta hecha a base de concreto armado, ademds de
que la techumbre es modular de 1.50 x 1.50 y muy ligera, nos permite espaciamlentos mds grandes
entre columna y columna. Las cuales llevardn en la parte superior una base denominada vastago =~

para recibir la estructura modular.
CUBIERTA:

La tridilosa, es un nuevo sistema estructural ideado para sustituir con ventaja a losas y

placas cuando se desea cubrir luces medianas y grandes.
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Este nuevo tipo de placa se apoya directamente sobre columnas y estd formando esencialmente
pors

a) Una malla de acero superior
b) Una malla de acero inferior, separada de la infetrior,

Una distancia (d), que varia segiin la luz libre y las sobregargas a soportar. Esta parrilla,

esta desplazada horizontalmente de la superior la mitad de la abertura de la malla,

c) Entremando de diagonales especiales (cabillas o perfiles) para trasnsmitir el corte y garan-

tizar el funcionamiento del conjunto.
VENTAJAS DE LA TRIDILOSA:

De proyecto: La relacidn ingeniero-arquitecto se agiliza durante la preparacidn del proyec

to, ya que las grandes luces y la inexistencia de vigas facilitan su elaboracidn.

En la realizacién de los proyectos de instalaciones tanto de electricidad, como de ventila -
cidn y sanitarias, se obtiene una solucidn més sencilla debido al espacio disponible dentro de la

misma estructura.

Estructurales: El peso propio es menor, lo cual permite una reduccidn de las fundaciones,

columnas y efectos sismicos.
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La tridilosa es una estructura altamente hiperestdtica, razén por la cual, si se ocurriese
un aumento exagerado de las solicitaciones, sobre lo disefiado, se efectuaria una redistribucién

de esfuerzos, manteniendose el equilibrio.

Constructivas: La rapidez de construccidn es otro de los aspectos a considerar entre las

ventajas de la tridilosa, por las siguientes razones:

Es un sistema semiprefabricado, ya que la estructura metdlica, se puede preparar con anti-

cipacidn a los encofrados de la placa y las columnas.

Econdmicas: Resulta evidente que todas las ventajas enumeradas incidan en forma favorable
en el costo de la estructura. No se trata Gnicamente de un menor costo por m2. de placa, si no
también tomar en cuenta que, la reduccidn en las dimensiones de las columnas, y fundaciones, en
el tiempo de ejecucidn del proyecto, y la obra, y la facilidad en la colocacidn de las instala-

ciones, significan una considerable economfa en el costo total de la obra.

CUBIERTAS ( TECHOS )
Luz entre Sobrecarga Peso Tridilosa Altura tridilosa
columnas (mt). Kg/M2. Km/M2. Cms.
10 150 180 75
15 150 , 195 90
20 150 205 100

25 150 235 110



A continuacidn, se tendrd especial culdado en cuanto a la terminacidén de la cublerta del -
cuerpo principal; Sobre la estructura espacial,se colocardn determinada cantidad de perfiles
tubulares, tanto como sean necesarios, los cuales servirdn de base para soportar a la lédmina zin
tro, la cual a su vez recibird una capa de comprensidn de concreto simple y sobre este un relle=

no de tezontle que funcionard como un aislante térmico y aciistico.

Por dltimo, serd depositado un entortado final el cual 1rd revestido, con el sigulente pro-

cedimiento de impermeabilizacidn.

-

1) Imprimador & tapaporo, se aplicard Emultex T.P. a razdn de 0.20 lits/m2,

2) Primera capa de emulsifn asfdltica, se aplicard Vitumex 100 a razdn de 1.5 1lts/m2. & 0.75

Kg/m2. como mInimo

3) Capa de fibra de vidrio de refuerzo saturada de asfalto con arena sf{lica "Permafelt", con
traslapes minimos de 10 cms.

4)  Segunda mano de emulsidn asfdltica se aplica "Vitumex" 100 a razdn de 1.5 lts/m2. & 0.75

Kg/m2. como minimo.

5)  Acabado final, se aplicard una capa de ipernova, mineralizade de color para la proteccién

de la impermeabilizacidn.
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Entrepisos:

Los entrepisos que comprenden tanto la zona de choferes, como la de oficinas; estan resuel
tos, mediante la hechura de losas de concreto armado, coladas mediante el proceso comiin y co -
rriente. Al mismo tiempo se hace notar que en &éstas zonas serdn utilizados falsos plafones de
acuerdo a la zona de la cual se trate, esto a su vez nos permitird ocultar algunas instalacio -

nes, las cuales son indispensables en estas zonas,
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10.2 CRITERIO DE INSTALACION HIDRAULICA.

El suministro de agua para nuestro proyecto, serd mediante la utilizacidn de un equipo hi-
droneumditico; el cual serd instalado dentro del cuarto de miquinas, ubicado en uno de los extre
mos del patio de maniobras, con el fin de evitar posibles contratiempos dentro de la zona de

constante uso.

El abasto de agua serd tomado de la red municipal, ya.que mediante informacidn local se
pudo observar que el flujo es regular, de donde serd conducida hasta una cisterna y posterior-
mente hasta nuestro equipo hidroneumdtico y de ahl serd distribuida tanto a edificio principal

como a zona de talleres.

El calculo de la cisterna, fué hecho en forma empfrica, ya que se carece de dotacién pro=-

medio para este tipo de edificios, por lo que tenemos que,

C.D.=0,36 x Q.max., inst, x H.
Donde:
0.38 = constante
Q. max. inst. = Gasto miximo instantdneo
"H" = Perfodo de mixima demanda (4 hrs. = 14.400 seg).

Q. max. inst. = 11 regaderas x 4 U.M. - 44 UM,
53 Inodoros x 10 U.M. = 530 UM,
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48 Lavabos x 2 UM, - 96 U,M.
26 Mingitorios x 5 U.M. = 130 U.M.

2 Fregaderos x 4 U.M, = 8 U.M, .
8 Vertederos x 3 U.M. = 24 U.M.
834 U.M.

De la tabla de gasto probable 834 U.M equivalen a 11.66 lits/seg..

C.D. = 0.36 x 11.66 x 14.400 = 60.445 1lits/dia = almacenamiento minimo al total de la cis-
terna que serd de 60,445 lits/dia se le incrementarfis el C.D. servicio + Q' incendio + Q. riege
= gasto diario Q. incendio = 5 lits. x 10306 = 51.530 iits.

10306 = Sup. construlda,
Q. riego = Este volimen serd substituldo por medio de un sistema de camnalizacifn de aguas plu-
viales; hacia un almacén estratégico, del cual posteriorménte se abastecerén las zonas jardina

das.

Por lo tanto el total de almacenamiento de cisterna serd de 60,445 + 41,530 = 119.975 lits.
Calculo de toma domiciliaria:

CDh = 60,445 lits.
Q. max. diario = 0.70 lits/seg. x 1.5 = 1.05 1lits./seg.
1.5 = constante de clima caluroso.
Q. toma domiciliaria = 1.05 x 35.7 = 37.50 mm @

Para la realizacidn del cdlculo de tuberfa, se llevé a cabo mediante el auxilio del texto

de instalaciones en los edificios; en el cual se asignan a cada mueble, un gasto probable se -
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glin su uso, género de edificio, tipo de mueble, privado o piiblico, de tanque & fluxometro se le
asigna un valor en U.M. se hace la suma total y se consulta la tabla de didmetros que asigna el

didmetro.

Considerando no rebasar el 15% de pérdida por friccidn, (H.£f.) y 3 mts/seg. de velocidad,

para el 8ptimo servicio en muebles e instalaciones.
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Se hace la aclaracidn que no estd inclufda la instalacidn para bajada de aguas pluviales.
Para el calculo del @ de la tuberfa de bajada de aguas pluviales serd de la siguiente ma-

nera, ya que existe el uso de tablas para gasto en lits./seg., ya que es segin la captacién de

aguas.
P.p=Ax1Ip
3,600 seg, .
Donde: Pp = Gasto pluvial
- A = Area de captacidén en m2.
Ip = Intensidad pluvial en mm./hr.
3,600 = 1 hora en segundos,

Con el gasto pluvial se pasa directamente a la tabla y nos di el difmetro de la tuberfa.
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10.3 CRITERIO DE INSTALACION SANITARIA:

Desaglies pluviales: El desagile de aguas pluviales se hard de la siguiente manera. De techos

serd canalizada hasta registros en zona de patios y andenes, de ahl se conducird hasta un deps -

sito, de donde posteriormente serd distribufda hasta las zonas jardinadas.

Desagiles sanitarios: La canalizacidn de la red de drenmaje, serd dirigida hacia fosa séptica,

ya que el equipamiento urbano actual estd en proceso contemplado a mediano plazo.

Esta solucidn serd de manera general y contempla tanto servicios de bafios como de cocina,

previamente instalados los filtros convenientes.
CALCULC DE LAS TUBERIAS SANITARIAS:
Este se hara mediante el uso de tablas, similar a la instalacidn hidrdulica por lo que se

hace la suma de U.M. = unidad mueble y se consulta directamente en la grifica para asignar el

didmetro adecuado.
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CRITERIO DE INSTALACION ELECTRICA.

Las l&mparas fluorecentes han adquirido gran importancia en el campo de la iluminacién. En
la actualidad los aparatos que utilizan lAmparas fluorecentes se construyen en dos tipos,direc
to e indirecto,

Las lamparas fluorecentes funcionan usualmente por pares, con equipo auxiliar destinado a

estabilizar el arco y reducir las fluctuaciones de la luz.

Una de las ventajas mds importantes de las limparas fluorecentes sobre las de incandescen-
cia es la de que en las primeras tienen una duracidn de 7500 horas contra 1000 horas de las
incandescentes; y que la cantidad media de liimenes por vatio consumido, incluyendo en este con
sumo tanto el de las propias ldmparas como el de los accesorios, es del 200 al 400% mayor emn
las fluorecentes que en las incandecentes, lggayor duracidn de las ldmparas fluorecentes sig -
nifica menos costo en su sustitucidn. En general, todos los aparatos de i1luminacidén fluorecen-

te pueden proyectarse para ldmparas standard de 18, 24, 48 y 96 pulgadas.

Por las caracterfsticas antes mencionadas y por que, a criterio de que el clima nos exige
colocar ldmparas que, psicolégicamente indiquen § den sensacidn de frio, fueron inclufdas este
tipo de lémparas fluorecentes, que incluso en oficinas es lo usual en lo que conclerne a este

tipo de proyectos.



El método para el cédlculo del nimero de luminarias que se uso fué el de "lfimenes" a continua -

cidn descrito:

Limenes totales = Area (m2) x Nivel luminosos (luxes)
Coef, de utilizacién x factor de mantenim.

Obteniendo el ndmero total de liimenes por local, &ste se divide entre los liimenes que aporta

cada lampara.

N= Lamparas = Limenes totales
Limenes que aporta cada lémpara

Nuestro proyecto contard con una subestacién general la cual contendrd el siguiente equipo:

Gabinete de medicifn, un interruptor de cuchillas y pruebas un interruptor general y un trans=-

formador ademiis una planta generadora de emergencia.
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CRITERIO DE ACABADOS.

Tomando como referencia el estudio realizado previamente al disefio de nuestro proyecto;
en cuanto a utilizacidn de acabados en edificios provisionales, llamados asl por nosotros

ya que no obedecen a un disefio.

LLegamos a la conclucién de que, nuestros acabados deben ser pradcticamente aquellos que reu-
nan las caracterIsticas siguientes; que por el clima propdrcionen confort, bienestar, facil man-

tenimiento, y alta resistencia al uso.

Pisos:

En cuanto a lo que se refiere a pisos los podemos subdividir de 1la siguiente manera:

Pisos de estacionamientos y patio de maniobras, &stos serdn de pavimento asfdltico.

En cuanto a lo que se refiere a pisos como lo son plaza de acceso y circulaciones interiores

de andenes serd de toncreto y un escobillado ya que deberd ser de gran resistencia y fdcil aseo.

El piso correspondiente a circulaciones en el interior de la central serin de fayensa por

su alta resistencia al uso y por su facilidad para el mantenimiento,

El piso tanto en oficinas como en zona de choferes serd de terrazo tomando en cuenta que
éste material contempla una extensa varledad de colores y fdcilmente se adecuaria a combinar

con cualquier color de muros.
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En cuanto a lo referente a piso de bafios sanitarios, y cocinas serd utilizado material anti -
derrapante de cerdmica.
MUROS:
En cuanto a la terminacién de wmuros interiores &stos serdn de tirol planchado, ya que por su
contenido de material de grano de marmol nos proporciona frescura, ademids de que se puede aplicar
color facilmente de acuerdo a la zona de la cual se trate.

Respecto al exterior éste serd acabado a base de aplanade fino de fdcil mantenimiento.

Todos los muros interiores de sanitarios, bafios y cocinas llevar@n un acabado de azulejo liso

de color.

Los muros divisorios comprendidos en zonas de oficinas serfin a base de tablarroca o cancele-

ria de aluminio y vidrierfia.
TECHOS:
En cuanto 5 lo reférente a techos serd a base de una estructura modular.

Esta utiliza elementos estandarizados de acero ligero para construcciones de techos en hos-

pitalea, escuelas, centros comerciales, bancos, oficinas, restaurantes,
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Con las siguientes caracter{sticas:

1)
2)
3)
4)
5)

Y
2)
3)

Se
tes del

Estructura modular tridimensional
Geometrfa especialmente gravable
Peso ligero
Libertad de colocacidn de columnas y grandes claros entre ellas,

Disponible en mGdulos de 1.5 mts., y las siguientes ventajas:

Sin soldadura
Ahorra tiempo
Ahorra dinero

ha desarrollado un proceso electrostdtico especfal para el acabado, de los componen-

sistema modular uniposte.

Este proceso cubre las partes bisicas, contra el 6xido de hierro, mediante una capa

uniforme lo cual asegura una durabilidad del acabado fuera de lo ordinarioc y una resisten -

cia a la corrosidn inmejorable, la primera capa contiene una variedad de fosfatos que lim -

pla y da”1la base contra la oxidacifn y permite al acabado una perfecta adherencia, la capa

de color es secada al horno para aumentar su resistencia a la intemperie.

En oficinas como en zona de choferes llevard falso plafén de tablaroca esto nos pro -

porcionard una céimara de aire y a la vez un clima agradable dentro de é&stos locales.
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Herrerfa y Vidrierfa:

Las puertas y ventanas serdn de aluminio anodizado natural tanto en fachadas como

en interiores salvo especificaclones muy marcadas.

En lo referente a vidrieria serd utilizado cristal filtrasol para disminuir la trang

misién de calor.



11. E S PECIFICACTIONTES G EN ERALES



CIMENTAGION

kg/em2., el acero de

serd con varillas de

con varillas de alta

20 serd con varillas

MUROS
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La cimentacidn se hard a base de zapatas aisladas de concreto armado de un f£'c = 200 -

refuerzo serd con varillas de alta resistencia de un f'y = 4000 kg/cm2.

Todas las columnas serdn de concreto armado de un f'c = 250 kg/em2., el acero de refuerzo
alta resistencia de un f'y = 4000 kg/em2.

Las trabes serdn de concreto armado de un f'c = 200 kg/cm2., el acero de refuerzo serd

resistencia de un f'y = 4200 kg/cm2.

Todos los castillos serdn de concreto armado de un f'c = 200 kg/cm2., el acero de refuer

de alta resistencia de un f'y = 4200 kg/cm2.

Los muros serdn de cemento y block hueco no aparentes, se asentardn con mortero cemen--

to-calhidra-arena proporcidn 1:1:5 de 0.15 metros de espesor, con piezas de 15 x 20 x 40 cms.

RECUBRIMIENTOS

Los muros se aplanardn con mortero de cemento-arena proporcidén 1:4, acabado ristico en

interiores y exteriores.

Los muros de las oficinas y de las concesiones comerciales se aplanardn con mortero de
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cemento-arena proporcidn 1:4, acabado fino,

En los muros de todos los sanitarios y de la cocina del Restaurante, se colocaran lambri
nes de azulejo de 11 x 11 ems,, marca Ideal Standar, tipo diamante; asentado con mortero cemento-arena pro--

porcidn 1:4 y lechadeado con cemento blanco,
PISOS

El piso de los estacionamientos, circulaciones y el patio de maniobras, serd de pavimen

to asfdltico,

Para el piso de la plaza de acceso, se usard pledra labrada de la regidn, en placas de
0.40 x 0.60 metros, asentadas con mortero cemento-arena proporcién 1:5, sobre firme de concreto con juntas -

longitudinales de 0,05 metros, con granzén de 1/2" y juntas transversales a hueso.

El piso de todos los vestibulos, salas de espera, oficlnas y circulaciones primarias y -
secundarias serdn de terrazo colocado en sitio, asentado con mortero cemento-arena proporcién l:4, con gran-
z26n, agregado de 3/4" y lechadeado con cemento blanco, de 3 cms. de espesor, con juntas de latén a cada 1.22

metros en ambos sentidos.
En el Restaurante, el piso serf de loseta de barro compriﬁido marca Santa Julia, se asen
tard com mortero cemento-arena proporcidn 1:4, y lechadeados con cemento blanco colocados a tope, acabado 1i

so de 15 x 30 x 2.5 centimetros.

Para los sanitarios y cocinas se colocardn pisos de cerdmica antiderrapante de 11 x 1l -
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cms., nueve cuadros Porcelanite, asentado con mortero cemento-arena proporcidn 1:4 y lechadeado con cemento
blanco.

TECHOS

La techumbre de la Central Camionera serd a base de estructura de acero, por medio de --
elementos prefabricados, los cuales son montados en sitio.

El sistema utilizado serd el de la marca Unistrut, el cual es suministrado por la compa--
fifa Moduspan, S.A., ( Ver reduccidn de detalles en seccidn de proyecto arquitectdnico ).

Posterior a la colocacién de la estructura con el sistema Unistrut, se procederd a colo-

car una capa de concreto simple para evitar la transmisidn del calor directo sobre la lamina.

Por iiltimo se impermeabilizard toda la techumbre.
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PRESUPUESTO

11,
12,
13,
14,
15,
16.
17.
18.
19.
20,
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Preliminares -
Cimentacidn -
Estructura -
Muros -
Instalacifn hidrBulica y sanitaria

Instalacidn eléctrica -
Instalacidn de gas : -
Recubrimientos -
Acabados -
Plafones -
Techos -
Carpinteria -
Herrerfa -
Cerrajerfa -
Vidrieria -
Pintura -

Mobiliario y equipo -

Equipo hidroneumdtico -
Jardinerfa -

Limpieza general -

0T AL

28,675,199.69
80,207,753.12
64,262,557.92
16,569,029.66
17,265,600.00
23,593,120 00
1,954,492.67
9,481,150.97
66,932,666.38
22,918,190.24
123,557,725.20
15,260,177.12
82,804,517.92
2,804,000.00
90,426,283.20
5,002,597.60
47,909,748.80
65,000,000. 00
7,143,322.12
4,468,477.80

$ 776,236,610.41
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